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Vorwort.

Die vorliegende Arbeit hat sich eine kritische Untersuchung der
Wirtschafts- und verkehrspoiitischcn Stellung Russlands an  der Ostsee
zur Aufgabe gesetzt. Es ist das ein Thema, welches im Hinblick auf die
wirtschaftlichen und politischnen Wandlungen Ostmitteleuropas heute von
besonderem Interesse ist, anderseits aber einer wissenschaftlichen Be-
handlung manche Schwierigkeiten bereitet. Diese Schwierigkeiten beste-
hen sowohl in der Beschaffung und Art des zu benutzenden Materials, als
auch in der Natur unserer Problemstellung, deren Ausgangspunkt und Fol-
gerungen sich auf (iebicten bewegen, die hart an der Peripherie des der
wissenschaftlichen Forschung noch Zuganglichen liegen und zudem einer
gewissen politischen Aktualitdt nicht entbehren. Wir missen also, um
mit Goethe zu reden, vom Standpunkt wissenschattlichcr Forschung viel-
fach gcwisscrniassen «mit bedéachtiger Schnelle, vom Himmel durch die
Welt zur Holle» wandeln- Trotzdem glaube ich, dass bei einigen Ein-
schrankungen, namentlich der Abgrenzung des eigentlichen Themas auf
die Vorkriegszeit und Vermeidung aller politischen Schlussfolgerungen,
diese Schwierigkeiten wohl zu beheben sind. Die Periode der Stellung
Russlands an der baltischen Ostscekiste ist heute auch schon so weit
historische Substanz geworden, dass ihre abschliessende wissenschaftliche
Beurteilung, unter diesen Voraussetzungen, durchaus mdglich erscheint,
ein Versuch, den in bescheidenem Masse meine Arbeit zu unternehmen
wagt. Es erwies sich dabei als notwendig, auch die geographischen und
historischen Seiten der Frage weitgehend zu beriicksichtigen, da ohne-
derii ein volles Verstandnis auch der wirtschaftlichen in ihrer Eigenart
kaum mdglich ist.

\Alenn ich geméss eingehender Studien an Ort und Stelle sowie per-
sonlicher praktischer Auschauung auch der heutigen Lagerung des Pro-
blems meine Arbeit unter besonderer Beriicksichtigung des Randstaaten-
problems abgefasst habe, so war es mein Bestreben auch bei der Behand-
lung dieses so vielfach noch ungeklarten und demzufolge wissenschaftlich
ausserordentlich sproden Fragenkomplexes von keinem anderen als dem
Standpunkt objektiv-wissenschaftlichen Interesses auszugehen.

Die vorgclegte Abhandlung ist im Laufe des Jahres 1924"25 enstan-
den.  Bis zu ihrer Drucklegung ist also eine gewdsse Spanne Zeit verflossen.
Infolge Antritts einer langeren Studienreise ist es mir leider nicht mdglich
gewesen sie einer nochmaligen entsprechenden ad materiam — Durchsicht
zu unterziehen und einige im Einzelnen geplante kleinere Umgestaltungen



vorzunehmen. Im grossen und ganzen glaube ich mich jedoch zu keinerlei
Anderungen weder des Aufbaus noch der inhaltlichen Seite meiner, we-
sentlich auf grundséatzliche Fragen eingestellten  Arbeit, veranlasst zu
sehen. Manchen Partien des wirtschaftlichen Teiles eine etwas fllssigere
Form zu geben, erwies sich des ausserordentlich schwerfalligen statisti-
schen Apparates wegen leider als unmdglich. Es muss daher um diesbe-
ziigliche Nachsicht gebeten werden.

Aus technischen Griinden ist es leider auch nicht moglich gewesen die
Ambcit, wie geplant, mit entsprechendem m Karten material auszu-
statten, das ihr Verstandnis wesentlich erleichtert hdtte. Dem Verstdndnis
der zugrundeliegenden russischen Mass-, Gewichts- und Wertverhdltnisse,
die wir als solche belassen haben, dient ein auf Seite 9. gegebenes Ver-
zeichnis derselben- Die Titel benutzter russischer Ouellen sind bei der
Anfiihrung derselben ins Deutsche Ubertragen worden, uni sie so auch
dem des Russischen unkundigen Leser zu ntnniEeln. Die Bezeichnung
besonders haufig benutzter Quelleii ist abgekirzt worden.

Ich bin mir bewusst, dass es mir nur dank dem allseitigen freundli-
chen Interesse und Entgegenkommen im In- und Auslédnde, die meiner Ar-
beit dargebracht worden, moglich gewesen ist, ihr die Form zu
geben, in der ich sie vorlegen darf.

Es ist mir daher eine angenehme Pflicht, allen den Personen und Insti-
tutionen, die m;r ihre Elrderung haben angedeilien lassen, auch an dieser
Stelle meinen verbindlichsten Dank auszusprechen. In ganz besonderem
Masse dem \w88crbcllalllicben Leiter der Handelsstatistischen Sektion des
Rigaer Bdrsenkomitees, Herrn Bruno v. Gernet, der mir in liebenswiir..
digster Weise reiches Mateiial zur Verfligen stellte, und so das Zustande-
kommen der Arbeit wesentlich ermdglichte.

Ein Bedlrfnis ist es mir auch allen meinen akademischen Lehrern,
namentlich denen der Alma mater Freiburgensis, meinen aufrichtigsten
Dank fir die zahlreichen wertvollen Anregungen, die ich im Laufe meiner
Studienzeit empfangen habe, zu erstatten, insbesondere meinem hochver-
ehrten Lehrer, Prof. Dr. G. Briefs, der sich meiner in freundlichster Weise
angenommen liat.

Dr. Herbert Schroeder.

Riga, im September 1926.
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Einleitung.

«Die Ostsee ist ein wesentlich
germanisches Mittelmeer.»
A A Etzel.

Wie ein roter Faden zieht sich durch die Jahiiumdcrte der Geschichte
Nordost-Mitteleuropas, als deren Grundrnotiy das Ringen um das Dominium
maris Baltici. Alle Nationen und Staaten die den Raum ihrer geschicht-
lichen Entwicklung an den Gestaden der Ostsee gefunden hatten, und
nicht nur diese, haben daran in mehr oder Aveniger reger Weise, mehr
oder Aveniger zielbewusst teilgenommen.

Diese politische Zentraisteilung fiir einen grossen und glorreichen Teil
der abendlandischen Geschichte Amrdankt die Ostsee sowohl ihrer wirt-
schaftlichen Bedeutung, als auch der Eigenart ihrer gcopolitischen Lage. Sie
ist das am tiefsten in die Landermasse Europas einschneidende atlantische
Randmeer, und als solches das maritirne Bindeglied zwischen dem eigent-
lichen Mitteleuropa, dem norddstlichen Mitteleuropa und dem nérdlichen
Aussenflugecl Mittelem opas — der skandina\dschcn Halbinsel. Diese ihre
Randlénder: Sclnvedcn, Finnland, Fialtland, ostelbisches Deutschland und
Dénemark hat die Ostsee durch die Abgeschlossenheit ihres Charakters zu
einem Gebilde von ausgepragter Eigenart, zu einem Kreise einheitlicher
Kultur und Bildung, und zAvar germanischer - wenn man will
hanseatischer — Féarbung, zusamengefasst. ~Der  Gedanke,  diese
geographische und kulturelle Einheit der Ostseelander auch zu
einer  politischen zu gestalten, lag daher nahe. Der andere
Anreb: b stand in der grossen \Adrtschaftlichen Bedeutung der Ost-
see sowohl fur den irmerbaltischen Verkehr, als auch fir den Warenaus-
tausch zwischen Ost- und Westeuropa, hat doch ihr Handelsverkehr bis
zum Ende des 18. -Jahrhunderts an Umfang den Uberseehandel (iberragtii-
Die dinnbevdlkerten Kiistenldnder der Ostsee standen dabei im Verhéltnis
rohstoffliefernder Koloniallander zu den Handels- und Gewerbemittelpunkten
des Westens und des mitteleuropdischen Hinterlandes.

Schon friih beginnt der Kampf um die Vorherrschaft in diesem gewisser-
massen von der Natur zu einer Einheit bestimmten Gebiet; schnell wechseln
dabei die verschiedenen Phasen desselben, denn nie hat eine Macht das
Dominium dauernd zu behaupten vermocht. Die in diesem Ringen gestaltend

U P. Herre u. K Jagow, Politisches Handworterbuch. Leipzig 1923,
2. Band. S 267.
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Thirkenden Kréfte sind dabei von Anfang an germanischer Art. Charak-
teristisch ist ferner, dass seit dem 12. Jahrhundert das ostbaltisclie Kusten-
gebiet, wo um diese Zeit die erste deutsche Uberseekolonie — Livliand —
aufgesegelt wurde, der Brennpunkt dieses Kampfes wird: — die Vor-
herrscliafft auf der Ostsee scheint geradezu an den Besitz jenes
Landes geknupft zu sein. Die ersten Erfolge in diesen  cir-
kummarinen Strebungen gehen zurlick auf Dénemark, das von seiner
Stellung als Pfortenstaat aus, schon im 12. Jahrhundert, wie spéter noch ira
14. und 16. versucht, das Dominium maris Baltici an sich zu bringen. Es
muss jedoch sehr bald dem Reiche, d. h. der Hanse und dem deutschen
Urdensstaat weichen. Livland, das diese dem Reich eiuverleibt und zu ei-
nem deutschen Land gemacht hatten, war der Eckpfeiler ihrer Ostsee-
geltung. Vom 12. bis ins 16. Jahrhundert haben Hanse und Orden unbe-
diriO’'kt auf der Ostsee geherrscht und dieselbe zu einem deutschen Binnen-
meer gemacht. Nicht nur die wirtschaftliche Einheit der Ostsceldnder ist von
der Hanse hergestellt worden, — sie hatte auch das politische Dominium maris
Baltici inne, und zwar ein so ausgepréagtes, dass die skandinavischen Staa-
ten bis ins 16. Jahrh. zeitweise von ihr abhangig waren. Doch auch diese
Herrschaft brach zusammen, da hinter der vorwiegend kommerziellen
Macht der Hanse, l)esonders mit dem Niedergang des Ordens, keine aus-
reichende politische stand, Ihr Erbe wird von Schweden angetreten, nach-
dem gewisse polnische Aspirationen niedergerungen sind. 1629 vereinigt
diese neue Qrossmacht des Nordens ausser Schweden und Finnland, zu-
gleich Ingermanland, Livland und Estland und erwirbt 1648 noch Vor-
pommern und Wismar, 1660 auch Sudschweden (Schonen) dazu. Damit ist
ihr die politische Umrundung fast der ganzen Ostsee gelungen, und Gustav
Adolf, der Begriinder dieser schwedischen Grossmacht, hatte schon den
Plan, dieses Ostseegebiet nebst dem gesamten deutschen Hinterland zu ei-
nem geschlossenen Handelsgebiet zu vereinigen, das dann zu einer ex-
pansiven Handels- und Kolonisationstatigkeit in Uberseeischen Wneltteilen
Ubergehen sollte. Die Ostsee war gewissermassen als ein gewaltiger
schwedisch-norddeutsch-baltlandischer Hafen mit Stralsund und Gothen-
burg als Hauptstapelplatzen gedacht. D

An den zu hoch fliegenden Planen seiner Nachfolger scheiterte jedoch
bald auch die Ostseeherrschaft Gustav Adolfs. Frith sehen wir aber auch
schon das E'ngre'fen ausserbaltischer Machte in das politische Son-
de.‘dasein der Ostsee. Zuerst sind in dies-r Richtung seit dem 15. Jahrh die
Hollander aufgetreten, die das baltische Korn und Holz brauchten und durch
ihren (Uberlegenen Schiffahrtsbetrieb, unter Beglinstigung Dé&nemarks, die
Hanse zuriickdrangten. Seit dem 18 Jahrh. hat England diesen Vorrang
an sich gerissen, und ist bis auf die Gegenwart bestrebt, seine, auch heute
noch sehr bedeutende, Stellung auf der Ostsee zu behaupten und auszu-

W. Vogel, Die politisch-geographische Bedeutung der Ostsee. ,(In
«Die Ostsee» Heft 1 S. 8 Berlin 1918)
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bauen. Erst verhéltnisméssig spat sehen wir Russland, als ebenfalls
ausscrbaltische Macht, in diesem politischen Handgemenge um Vorherr-
schaft oder Geltung auf der Ostsee, auf den Plan treten. Es ist seinem
ganzen Wesen nach eine fremde Erscheinung in diesem fast ausschliesslich
von rein germanischen Elementen beherrschten innerbaltischen System,
jedoch, die ungeheueren Machtmittel verleihen seinem Einbruch Dauer.
Der Nystaedter Friede bringt 1721 das ostbaltischc Gebiet, und damit die
Ostkuste des Baltischen Meeres, an Russland. Zar Peter schafft sich dort
sein «Fenster nach Europa» und das Schwergewicht des russischen Staats-
kolosses behauptet durch diesen an die Ostsee getriebenen Keil die Her*-
Schaft Uber sie. Dadurch ist fur zwei Jahrhunderte ein Zustand der poli-
tischen Stabilitat in Nordost-Europa gegeben, der durch keinerlei Regungen
der in politischen Erschopfungszustand verfallenen ubrigen Anliegestaaten
gestort wird. Auch das Aufkommen Preussens, der neuen Grossmacht
zwar au. aber nicht auf der Ostsee, vermag h'er keinen Wandel zu schaffen.
Erst mit der Begriindung des neuen Deutschen Reiches erwacht auch in
Mitteleuropa wieder das Bewusstsein fur die natiirliche und traditionelle
Stellung Deutschlands an der Ostsee, erwéchst langsam ein Gegengewicht
gegen das russische Dominium. Ja, im Weltkriege gelingt es dem Reich,
wenn auch nur fir kurze Zeit, sich dank der Wiedereroberung Alt-Livlands,
und sonstiger Waffentaten im Osten, einen Jil seiner alten Vorherrschaft
auf der Ostsee zurlick zu gewinnen. Bis kurz vor Ausbruch des Welt-
krieges machte sich dieses deutsche Gegengewicht aber nur sehr wenig gei
tend. Russland beherrschte die Situation, und dem Ostseeabkommeu vom
23. April 1908, in welchem sich Russland, Deutschland,Schweden undDé&nemara
die gegenseitige Aufrechterhaltung ihrer Rechte zusicherten, war nicht mehr
als eine formale Bedeutung beizumessen: es hinderte Russland nicht die
Alandsinseln zu befestigen und sich dort einen neuen Stltzpunkt fiir seine
wesentlich militarische Ostseeherrschaft zu schaffen.

Dieser politische status quo an der Ostsee hat sich dank seiner lan-
gen Dauer — es war der langste Ruhezustand in der Geschichte jenes
Gebiets — tief in das Bewusstsein der Zeitgenossen eiiigegraben, deren
Aufmerksamkeit zudem den Fragen der in dieser Periode ausserhalb der
politischen Hochdrucksphére gelegenen Ostsee nur in sehr beschranktem
Masse zu Teil wurde. Mau hatte sich gewdhnt, die Ostsee als unstreitige
Domine Russlands zu betrachten. Im Hintergrinde sah man nur die
«grosse griine Landkarte» und den imponierenden Staatskoloss des russi-
schen Reiches. Diesem politischen Denken trat das wirtschaftliche zur
Seite. Der rege Verkehr auf der Ostsee, dessen Ziel und Ausgangspunkt
vielfach die baltischen H&fen Russlands waren, Dbefestigte die gleiche
opinio necessitatis: die Ostsee auch wirtschaftlich eine Doméne 12uss-
lands. Ja, der Besitz der baltischen Ostseekiste und iliier Héafen eine
unstreitige wirtschaftliche Lebensnotwendigkeit des russi-
schen Reiches. Die Festigung und Verbreitung einer derartigen Auffassung
ist nur verstandlich, wenn man berlcksichtigt, dass sie hn Zeitalter des rcla-
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tiv statischen Charakters der aussenpolitischen Beziehaiigen, da nur die
Staaten allein die Figuren des politischen Schachspiels abgaben, entstan-
den ist.

Der Weltkrieg und insbesondere das in Osteuropa im Gefolge dessel-
ben entstandene revolutiondre Chaos haben den Schleier der griinen Land-
karte gehoben und offenbart, was man bisher nicht sah, oder nicht sehen
wollte — der russische Koloss ein, namentlich im Westen, in eine Unzahl
von Nationen und Nationalitadten zerfallender Fetzenteppich, von einer
r5unucit, wie ihn sen St ui alte k.iis rlidie Donaumonarchie nicht auf u-
weisen hatte. F'rse Tatsache des Zerfalls des russichen Reiches in na-
tionale Republiken, die zum Teil in der heutigen Ssowjetunion mehr oder we-
niger eng zusamcnhalten, ist eine der fundamentalsten Folgen des Krieges
und der Revolution fur das Ostliche Europa. Wir missen darin einen
ganz natlrlichen Prozess erblicken, der seine Grundlage findet in den mit
Elementargewalt zum Durchbruch gelangenden Freilieitsbestrebungen der
non Russland leils In nationalem Dammerzustande, teils durch berlegene
Machtmittel eroberten Fremdvdélker. Uns interessieren hier insbesondere
die vollstandige Loslésung der westlichen Fremdgebiete Russlands, mit
denen es, politisch gesehen, an der Ostsee stand, und die damit fiir Ost-
mittelcLiropa verbundenen Probleme staatlicher und wirtschaftlicher Art.
liiler, wo man zu Zeiten selbst der é&ltesten deutschen Kolonie — des
mittelalterlichen Livland — das als «deutsche Ostseeprovinzen» in den
staatlichen Bestand des russischen Reiches aufgegangen war, vergessen
zu haben schien, splittern sich, dank den Erfolgen der deutschen Waffen,
die sogen. Randstaaten, die nun in breitem Guirtel die &stliche
Kiste der Ostsee umlagern, ab. Im Norden Finnland, gefolgt von Estland,
Lettland u. Litauen. Selbst Polen, gestitzt auf seine westlichen Gonner
erzwingt den Zugang zur Ostsee u. erstreckt seine Hegemonie auch auf
die Freie Stadt Danzig. Deutschlands, vor dem Kriege wirtschaftlich wie-
der erstarkende Ostseegeltung, u. im Kriege wiedererlangte alte politische
Ostseestellung, brechen durch den unglucklichen Ausgang dieses Ringens
wieder vollig zusammen. Es muss nicht nur auf eine nennenswerte Kriegs-
flotte in der Ostsee verzichten, sondern auch einen Teil seiner Kiste an
Polen, und das Memeliand au Litauen abtreten, welch letzteres damit eben-
falls einen Ostseehafen erhilt.

Damit ist der politische Ruhezustand an der Ostsee wiederum ins
Wanken geraten. Statt der grossen griinen Landkarte prdsentiert sich
dem Auge des politischen Beobachters dort heute ein bunter Kranz kleiner
Nationalstaaten, zwischen denen nun das politische Kréaftespiel vor sich
geht, die sich aber in Einem einig sind — in der bewussten Abwehr jeder
Maoglichkeit russischer Restitutionsbestrebungen. Gleichzeitig sehen  wir
auch heute wiederum das Eingreifen ausserbaltischer Machte, die sich um
die Auswertung di ser neuen Lage bemihen. Es sind vor allem die
Siegerstaaten des Weltkrieges. England, gestiitzt auf seine Positionen in
Danzig, wo es den Oberkomissar des Vélkerbundes stellt, und in den Balti-
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sehen Staaten, wo es sich starken wirtschaftlichen Einfluss zu sichern
gewusst hat, ist bemuht, seine alte Geltung auf der Ostsee neu zu befe-
stigen und eine deutsche Konkurrenzméglichkeit auch in Zukunft auszuschal-
ten.  In seiner mit edlem Pathos gemimten Rolle des «ideschiitzers der
kleinen Nationen» hat es hier allenthalben grosse Chancen, obwohl es als
tatsachliche Stiitze der Randstaaten im Falle politischer Komplikationen,
ganz a priori, und auch nach den bereits vorliegenden Erfahrungen, nicht in
Frage kommt. Aber auch Frankreich, gestiitzt in der Hauptsache auf Po-
len, ist bestrebt, Einfluss an der Ostsee zu gewinnen, wobei es jedoch rein
politische Ziele, die wohl vor allem in der Trennung Deutschlands und
Russlands und in der allseitigen Einkreisung des ersteren bestehen, ver-
folgt. Und im Hintergrinde sehen wir endlich heute noch die rote Sphinx
des Ostens, die ihre Feuerbrédnde oft genug auch an die Ostsee zu schleu-
dern bemiiht ist.

Wiederum ist also das Ostseegebiet, und insbesondere das Ustbalti-
kum, als der alte politische Kern desselben, in den Strudel der grossen
Politik hineingezogen, sehen wir seine eigene politische Dynamik grdsser
denn je, — ein Erscheinungskomplex, den man mit der Bezeichnung des
Randstaatenproblems zu umreissen pflegt.

Der vorher erwdhnte Verlauf des Ringens um das Dominium vnaris
Baltici und sein 200-jahriges Endstadium haben es dabei mit sich gebracht,
dass man in weiten Kreisen West- und h'fitteleuropas diesen Vorgéngen
und Problemen oft nicht mit dem noétigen Verstdndnis gegenuber
steht, und ihnen gegeniiber eine ausserordentliche Reserve, wenn
nicht Unkenntnis an den Tag legt. Ist dieses auf politischem
Gebiete der Fall, so gilt es in demselben Masse auch auf wirt-
schaftlichem Gebiet. Man betrachtet nach alter Gewohnheit das
Ostsee- und Randstaatenproblem fast allgemein vorwiegend vom
Osten, d. h. von der Seite Russlands her, und sieht dabei im we-
sentlichen nur die wirtschaftlichen Zusammenhédnge, die dazu inbezug auf
Russland oft missverstanden oder oberflachlich aufgefasst werden. Man
lasst dabei ausser Acht, dass das Ostseeproblem fir Russland kaum je-
mals eine wirtschaflliche Angelegenhe.it gewesen ist, und dass
eine richtige Einstellung zum Randstaaten- und Ostseeproblem, wie sie
durch die ganze geschichtliche Entwicklung dieser Fragen bedingt wird,
nur durch eine vom mitteleuropdischen Blickpunkte hei
erfolgende Betrachtungsweise gefunden werden kann. Statt
dessen argumentiert man nach wie vor mit der durch das Verjéhrungsrecht
zweier Jahrhunderte gefestigten Uberzeugung, dass der politische Besitz
der baltischen Ostseeh&fen fur Russland eine wirtschaftliche Lebensnot-
w'endigkeit sei, und dass der am lebhaftesten in der Erinnerung haftende
Zustand — das russische Dominium maris Baltici —msich daher mit Natur-
notwendigkeit wieder herstellen muss und wird. Darin liegt wohl die
Hauptwmrzel der Skepsis gegentiber den politischen Wandlungsmaglichkei-
ten Ostmitteleuropas.
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Die politisehe Seite dieser Fragen liat uns hier nur in sehr beschranktem
Masse zu interessieren. Uber ihren Bestand wird die Weltgeschichte zu
entscheiden haben, und die politische Reife der zum ersten Mal ihre staat-
lichen, Geschicke selbst in 4er Hand habenden kleinen Volker des Ostbal-
tischen Gebiets.

Unsere Abhandlung hat sich vielmehr die wissenschaftliche Betrach-
lung der wirtschaftlichen Seite dieser Fragen zur Aufgabe ge-
macht. Es handelt sich also um einen im wesentlichen wirtschaftlichen
Beitrag zum Randstaatenproblem. Diese Aufgabe besteht in der Unter-
suchung der Frage, inwieweit wirklich von einer lebenswichtigen Bedeu-
tung der Ostsee im russischen Wirtschaftsleben die Rede sein kann, und
inwieweit insbesondere diese Bedeutung an den unmittelbaren politischen
Besitz der ostbaltischen Kiste gebunden war. Die im Untertitel angedeu-
lete Auffassung der Arbeit als Beitrag zum Randstaatenproblem macht
dabei eine Einschrankung notwendig: die Untersuchung der Beziehungen
Russlands zur Ostsee gilt insbesondere den Anliegegebietcn derselben, die
wir heute als sogen. Randstaaten vor uns haben. Und hier wiederum gilt
unsere Aufmerksamkeit vorwiegend denen von ihnen, die den Raum des
sogen. Ostbaltischen Gebiets i. e. S. einnchmen, d. h. Estland und Lettland®).
Finnland, das von jeher auch wirtschaftlich eine Sonderstellung im russi-
schen Reiche eingenommen hat, sowie Litauen, das schon etwas abseits
vom Kerngebiet der ehemals von Russland beherrschten Ostscekiiste liegt,
kénnen dabei an der Peripherie der Abhandlung bleiben. Dasselbe gilt
\T>n dem auch heute noch bei Russland verbliebenen Ingermanléndischen
Gebiet mit der ehemaligen Reichshauptstadt St. Petersburg. Hier hat
Russland auch heute noch sein urspringliches Fenster nach dem Westen
behalten, und als wichtiges Nebenproblcm taucht fur unsere Untersuchung
die Frage auf, inwieweit dieses genuigen sollte, eine fiir Russland mdglicher-
weise doch vorliegende wirtschaftliche Notwendigkeit politischen Besitzes
an der Ostsee zu befriedigen.

Damit haben wir die Problemstellung und die Abgretizung des Themas
Umrissen  Eine Klarung dieser wirtschaftlichen Grundfragen scheint unse-
res Ermessens wohl dazu geignet, auch fur die politische Seite des Rand-
staaten- und O'stseeproblems Richtlinien und Masstédbe abgeben zu kénnen,
Masstdbe, deren man zu einer einsichtsvollen Stellung diesen Fragen
gegeniiber wohl bedarf.

U Es sei hier gleich bemerkt, dass die Bezeichnung «Randstaaten»
eigentlich durchaus unprézise ist, da ja keineswegs eindeutig feststcht auf
welchen «Rand» sich dieser eingebiirgerte terminus technicus eigentlich
bezieht. Unserer Auffassung nach, mvie wir im I. Teil der Arbeit sehen
werden, allenfalls auf den Westrand Mitteleuropas! Fuir die engere
Gruppe der Randstaaten, die den Raum des eigentlichen Ostbaltikums ein-
nehmen, wirde sich daher besser die Bezeichnung «Baltischen Staaten» emp-
fehlen.
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Nach dieser allgemeinen Einleitung verbleibt es uns nun noch, einige
Vorbemerkungen Uber das benutzte Material, wie es aus dem Quellenver-
zeichnis ersichtich ist, sowie Uber den &usseren und inhaltlichen Aufbau
derArbeitzu machen. Dem Kernstiick der Abhandlung, den wirtschafts-
und verkehrsstatistischen Tabellen entsprechend, hatte das Hauptmaterial
die russische Statistik zu liefern. Es wurde dabei wberall nach Méglich-
keit das authentische amtliche Material, wie es in den grossen jahrlichen Pu-
blikationen des Finanzministeriums und anderer Behdrden zum Niederschlag
kam, herangezogen. Nur in besonderen Fallen wurde als Ergénzung das
detalliertere und die lokalen Verhéltnisse besser erfassende Material der
oOrtlichen Statistik der baltischen Hafenstaddte benutzt. Zu dem amtlichen
statistischen Material ist dabei zu bemerken, dass die ausserordentliche
Freude der russichen Statistik an mannigfaltigen und komplizierten Er-
hebungen zu deren Zuverldssigkeit meist in entgegensetztem Verhaltnis
stand, wie das ja bei der Grosse des Reiches und der Verschiedenartigkeit
der in den einzelnen Gebieten desselben zur Anwendung gelangenden Er-
hebungsmethoden verstandlich ist. Es ist darin jedoch kein Grund zur Un-
terlassung einer Arbeit, wie der vorliegenden, zu sehen, teilt die russische
Statistik dieses Schicksal doch mehr oder weniger mit Gberhaupt aller Sta-
ristik, in der wir ja fast nie absolute Werte vor uns haben. Es kommt bei
einer Untersuchung, wie der hier versuchten, zudem auch mehr auf die Re-
lativitat der Zahlen, als auf deren absolute Zuverlassigkeit an, und gerade
niese scheint durch die amtliche Statistik, bei der die Fehlerquellen fiir alle
Untersuchungsgebiete die gleichen sind, am besten wiedergegeben. Auf
dem Gebiete der Aussenhandelsstatistik, das uns ja das Hauptmaterial zu
liefern hatte, erscheint ausserdem auch die absolute Zuverlassigkeit schon
aus fiskalischen Griinden am ehesten gewahrt. Weit schwieriger war die
Materialbeschaffung und- Bewertung auf anderen Gebieten, sind doch
beispielsweise von einer fortlaufenden russischen Produktionsstatistik nui
die allerbescheidensten Anfénge vorhanden. Manches vorhandene Material,
so namentlich Uber die néhere Gliederung des St. Petersburger Aussen-
handeis, konnte hinwiederum, aus lokalen Griinden, nicht eingesehen werden.
Auf vieles musste daher leider verzichtet werden, doch glauben wir, dass
das immerhin beigebrachte und in den Tabellen nach den Gesichtspunkten
unserer Arbeit gruppierte und verarbeitete Material zu einer Klarung der
von uns aufgeworfenen Fragen ausreichend erscheint. Auch der Umfang
der Arbeit gebot schliesslich Auswahl und Beschrédnkung des Materials, sollte
sie nicht zu einem statistischen Handbuch anschwellen. Diese Einschran-
kung des Materials ist vorwiegend nach zeitlichen Gesichtspunkten ge-
troffen worden. Da es sich bei unserer Arbeit um Fragen grundsatzlichei
Art handelt, fir deren Beurteilung die im Osten heute obwaltenden (anor-
malen wirtschaftlichen Verhéltnisse irrelevant sind, so haben wir uns
in der Heranziehung statistischen Materials in der Hauptsache auf die Vor-
kriegszeit beschrankt. Die Daten, die das alte Russland auf dem Gipfel sei-
ner erreichten wirtschaflichen Entfaltung erfassen, sind zudem fiir unsere
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Untersuchung die aufschlussreichsten und geben auch die besten Masstabe
zu einer Beurteilung der natlrlichen Entwicklungsrichtung unserer Pro-
bleme. Insbesondere ist dagegen die Benutzung ssowjetrussischen sta-
tistischen Materials tunlichst vermieden worden. Es erscheint das einer-
seits in der durch das Vorwiegen von Propagandaabsichten begriindeten
ausserordentlichen Unzuverlassigkeit, andererseits aber in der Belang-
losigkeit dieser lediglich einen langwéahrenden Krankheitsprozess des russi-
schen Wirtschaftsorganismus wiederspiegelnden Daten fiir unsere Unter-
suchung hinreichend begriindet. Lediglich zu Illustrationszwecken sind im
Schlusswort, und hier und da an anderen Stellen, einige dieser Daten ge
boten worden, was jedoch mit allem Vorbehalt geschehen muss.

Was endlich den Aufbau der Arbeit anlangt, so ist folgendes voraus-
zuschicken. Der Erdrterung der wirtschaftlichen Kernfrage schicke ich eine
politisch-geographische Betrachtung voraus, die in kurzem Umriss die am
diesem Gebiet gewissermassen naturgegebenen Grundlagen eines russischen
Dranges an die Ostsee zu untersuchen hat. Nach Bejahung oder Verneinung
derselben folgt sodann der Hauptteil der Abhandlung, der Abschnitt: die
Ostsee und der russische Wirtschaftsorganismus. Wir untersuchen darin
zundchst ganz allgemein die Bedeutung der Ostsee im russischen Wirt-
schaftssystem, um sodann den Spezialfragen der Gliederung von Ein- und
Ausfuhr, sowie der Verkehrswirtschaft ndher zu treten, und das wirtschaft-
liche Eigenleben des Osthaltischen Gebiets zu streifen. An die fir uns
entscheidenden Ergebnisse dieser Betrachtung schlicsst sich sodann, den
beiden ersten Teilen der Arbeit, bei denen es sich um die Klarstellung
der Bedeutung der Ostsee fur Russland handelte, folgend, ein histo-
risch-politischer Uberblick, der die Beziehun'gen, die sich auf Grund
dieser aufgedeckten oder anderer Voraussetzungen zwischen Russland und
dem Ostseegebiet herausgebildet haben, beleuchtet und verfolgt. Also
eine Charakterologie der russischen Expansion, ihres Ablaufs und ihrer
Motive in bezug auf die Ostsee. Die geographische und historische
Betrachtung erscheinen dabei unbedingte Voraussetzungen, erstere als
Vorbetrachtung, letztere als abschliessende Ergdnzung, um Wesen und
Eigenart auch der wirtschaftlichen Stellung Russlands an der Ostsee
erst voll erfassen zu konnen.. Eine Zusammenfassung der Ergebnisse die-
ser drei Untepuchungsfeihen, sowie ein Ausblick auf die heutige Lage-
rung des Problems, und ihre Tendenzen bilden sodann den Abschluss
urtd zugleich den Rahmen der Arbeit, alle Schlussfolgerungen in den Ge-
siclftSwinkel des Réridstaaien- und Ostseeproblems fassend.
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ERSTER TEIL.

Russland und die Ostsee in politisch-geographischer

Betrachtung.
Russland — in dem Sinne, wie man es in den Vorkriegsjahren aufzi
lassen pflegte — ist ein politischer Begriff. D, h. man verstand darun-

ter den von der russischen Macht, dem russischen Staat, zusammenge-
ballten Komplex von R&umen und Menschen. Es war das Ergebnis eines
von dem Qrossrussentum — als Staatsnation — getragenen Expansions-
und Eroberungsdranges grossten Stils. Diesem politischen, unter dem
Gesichtspunkte der «Herrschaft» geformten Begriff Russlands, kdnnen
wir jedoch solche anderer Pragung gegeniberstellen: den raumorientierteii
und den ethnographisch orientierten Begriff, die beide durch den poli-
tischen Begriff verdeckt wurden. Bei dem ersteren handelt es sich um
den russischen «Lebensraum» d. h. das «geographische Individuum» (Ritter)
mit dem der Staat gewissermassen eine Ehe eingeht. Die geopolitische
Forschung (Ratzel, Kjellen, Vogel, Spohn, Dix) hat diesen Raumbegriff zu
einer in sich geschlossenen Individualitdt erhoben, zu sog. «natirlichen
Isdumen», umschlossen von «natirlichen Grenzen». Jeder Staat hat, oder
strebt nach einem derartigen natlrlichem Lebensraum, und verwéchst
mit ihm, sobald er ihn gefunden, zu einer unléslichen Einheit. Die Frage
nach dem Raum-Begriff Russlands erscheint damit als die nach der na-
tirlichen Abgrenzung eines im osteuropdischen Gebiet wurzelnden Staats-
wesens. Dass diese sich mit der entstandenen politischen Einheit
«Russland» keineswegs deckt, wird die spatere Untersuchung aufzuwei-
sen haben. Noch weniger ist dieses bei dem ethnographischen Begriff
der Fall, wenn man hierunter das Siedlungsgebiet des Qrossrussentums
versteht. Die demopolitische Signatur Russlands war die eines Pseu-
donationalstaates, gegriindet auf die machtpolitische Unterdrickung der
einbezogenen Fremdvdlker. Diese Incongruenz zwischen Staat, Raum und
Volk ist eine der grundlegenden Tatsachen im Aufbau und Wesen des
alten Russland. lhre Ausstrahlungen beherrschen auch den Verlauf der
russischen Geschichte.

Die nachstehende Arbeit hat sich nur mit einem Zweige derselben
zu befassen: dem Vordringen Russlands an die Ostsee, und seinem Ver-
lidltnis zu dieser. Dieses Vordringen an die Ostsee, das geschichtlich
einvandfrei hervortritt, ist aber nur der Teil eines &llgemeinen russischen
Expansionstrebens, von dem seine ganze geschichtliche Entwicklung und
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alle seine aussenpolitischen Handlungen getragen wurden. Aus dem
oben dargelegten geht hervor, dass es sich hierbei im wesentlichen um
ein Stieben und Handeln des politischen Individuums ,,Russland» handelte.
Unsere Aufgabe wird es sein, die Ursachen und Motive desselben kritisch
zu untersuchen und festzustellen, inwieweit und von welchen Gesichts-
punkten aus ein solches Streben und demzufolge auch die Ergebnisse dessel-
ben — wir beschranken uns dabei auf die Ostsee — erklarlich und ge-
rechtfertigt erscheint. Inshesondere werden wir dabei in dieser politisch
geographischen Voruntersuchung von der in dieser Hinsicht gegebenen
Masstablichkeit des russischen Raum- und Volksbegriffs auszugehen ha-
ben. Wir untersuchen zundchst den russischen Raum in seinen Bezie-
hungen zur Ostsee.

1 Abschnitt:

Geopolitische Grundlagen.

Unsere Fragestellung erscheint zugespitzt, als die nach den natirli-
chen Grenzen Russlands im Ostseegebiet. Sie ist abh&ngig von dem
Begriff eines osteuropdischen Raumes, der den natlrlichen Lebensraum
eines russischen Staatswesens abzugeben vermag. Es scheint auf den
ersten Blick, dass hier von einer solchen Abgrenzung nicht die Rede
sein kann. Der Osten unseres Kontinents wird eingenommen von einer
weiten, zusammenhdangenden Landmasse — der osteuropdischen Tiefebene.
Es ist dieses ein grossrdumiges Flachland, das natiirlich begrenzt wird im
Westen und Nordwesten von den Erhebungen und Platten des skandi-
navisch-finnischen Granitgebirges («Baltischer Schild» — E. Sness)*), im
Osten durch das Gebirge des Ural, im Siiden das Faltengebirge der Krim
und des mdchtigen Kaukasus, das Becken des Schwarzen Meeres und die
Niederung des Kaspi-Sees. lin Norden ist ein Land, das einst Europa
Uber Gronland mit Nordamerika verbunden hat, zur Tiefe gesunken, dort
branden jetzt als Grenze der Osteuropdischen Tiefebene die eisigen
Wogen der nordlichen Polarsee.-) In freier Verbindung steht dieses
Flachland jedoch  durch breite  Licken des Gebirgskranzes.
Hindurch nach  Stdosten mit den weiten Niederungen Asiens,
in denen es seine natlrliche, gleichartige Fortsetzung findeP), nach

G Wenn wir den mittleren und sidlichen Teil der Ostsee, von den
Alandsinseln ab nach Siden, als einen unter Wasser gesenkten Teil des
Gebiets auffassen, der bottnische Busen ist wohl nur eine Mulde im skandi-
nawisch-finnischen Massiv.

* K R. Kupffer, Baltische Landeskunde, Riga 1911. S. 1 und 2

® A Hettner, Russland. Leipzig und Berlin 1916. 3. Afl. S. 10.
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Westen mit der Tiefebene Norddeutschlands, und weiterhin Frankreichs.
Das Ostbaltikum bildet das nordwestliche Grenzgebiet dieser osteuro-
paischen Tiefebene.™) Dieses Flachland ist zwar nicht vollstdndig
eben, sondern durch Higel und Téler gegliedert, die dem
felsigen Untergriinde  aufgelagert, bzw. in diesen eingeschnitten
sind. Denken wir uns diese weg, so erscheint aber in der
Tat das russische Flachland als eine Ebene, deren Oberflache sich in ausser-
ordentlich sanften Wellen zwischen sehr geringen Hd&henunterschieden
bewegt (finden sich doch auf einem Gebiet von 4% Mil. gklm. Flachen-
raum als hochste Punkte nur wenige Gipfel die 300 m. Ubersteigen®), und
stellenweise von einzelnen Landschwellen durchsetzt wird. Eine solche
Landschwelle stellt auch der baltisch-littauische HO-
henrilcken da®), der den Gegenstand unserer Untersuchung zu bil-
den hat.

So sehen wir denn, dass die Frage nach der natirlichen Abgrenzung
des osteuropdischen Raumes auf Schwierigkeiten stdsst, namentlich im
Westen, Sogenannte «natirliche Grenzen» im Sinne von grossen Gebirgs-
ziigen, wirklich trennenden Flusstdlern u. s. W, die einen vollig eindeuti-
gen und scharfen Schnitt zwischen Ost- und Mitteleuropa z6gen — fin-
den wir hier nicht. Und doch ist eine solche naturgegebene Abgrenzung
des osteuropdischen Raumes, als welchen wir die osteuropdische Tief-
ebene auffassen, sehr mvobl vorhanden. — Es bedarf zu ihrere Aufdeckung
zunachst einiger Worte ber die Problematik der modernen Gre'nz-
lehre. Es ist vorauszuschicken, dass die heutige Auffassung von den «na-
trlichen Grenzen» gegeniber einer noch recht jungen Vergangenheit
einen bemerkenswerten Wandel erfahren hat:*) eine Modifizierung, be,
dingt durch das immer stdrkere Fortschreiten des zwischenrdumiiehen
Verkehrs.

Zunéchst der Begriff der «Grenze» an sich. Alle Grenzlinien mit de-
nen die Geographie es zu tun hat; die Kdistenlinien, die Linien der glei-
chen Wérme, die Firn- und Schneelinien, Hohenlinien der Vegetation,
Grenzlinien der Voélker und Staaten — sie haben eine gemeinsame Natur:
sie sind unw'irklich! Will man sie in der Natur aufsuchen — so
scheinen sie sich zu vervielfaltigen; aus der einen Firn — oder Schneelinie
des Hochgebirges wird eine orographische und eine klimatische Firn-
linie u. s. w. Aber diese Verdoppelung, Vervielféltigung, macht sie na-
turgegebener: das Wirkliche’daran ist der Raum zwischen solch einem
Linien-Paar. — Auf dieses Wirkliche fuhrt uns ebenso sicher jeder Ver-
such, eine Volker- oder Staaten- oder Raumgrenze zu verfolgen.
Endlich entsteht dadurch, dass eine Grenzlinie sich an natiirliche Erschei-

*» K R Kupffer, aa. 0., S 1
® K R Kupffer, a.a. 0. S I
® K R.Kupffer, a.a. 0., S. 1
" A Dix, Poiitische Geographie. Minchen und Berlin 1922, S. 165.
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nungen anlehnt, wie nusse oder Kdusten, nicht selten ein Spielraum, in
dem sphw”nnhend, das Bild Linie in das des Saumes (bergpht.
V7ir haben uns also frei zu machen yon def Vorstellung, dass die natur-
gegebene «Grenze» eine scharf und eindeutig umrissene Linie darstellt.
Die Grenzlinie ist nur eine Abstraktion von der Tatsache, dass wo ein
Korper sich mit anderen berlihrt, er Veranderungen erféhrt, die seine
Ptripherie von seineni Inneren unterscheiden.®) Diese, und nur diese,
kann man zeichnen und sich einprégen; sie ist eine Stltze unserer Vor-
stellung, wahrend der Grenzraum seineni Wesen nach unbestimmt ist.
Also: der Qrenz$aum ist das Wirkliche, die Grenzlinie nur eine
Abstraktion davon®) Auch militdrgeographisch ist die Grenze immer
nur als Raum zu fassen, da man keine Armeen langs einer geometrischen
Linie aufstellt”"®) Auf niederen Stufen politischer Entwicklung umzieht der
Grenzsaum nach heute in messbarer Korperlichkeit afrikanische und asia-
tische Staaten.”’) Die Organisation eines Grenzsaumes in 40—200 kim.
Breite trat auch in den Einrichtungen des preussischen Ordenslandes
deutlich hervor-*) Und wenn wir in &hnlicher Weise die heutigen poli-
tischen Grenzlinien recht verstehen wollen, so missen wir die Grenzen
verwandter Sprach-, Rassen-, Kultur-, Religions- und Wirtschaftsgebiete
mit heranziehen, wmbei sich die Scharfe der Linie in eine Vorstellung von
rdumlicher Breite auflost. In konkretes politisches Handeln umgesetzt
folgt hieraus auch heute nach die «Glacis-Politik», die um die staatlichen
Grenzen herum «Grenzmarken» oder «Pufferstaaten» anzulegen bestrebt
ist, — Die Grenze ist ferner als «peripherisches Organ» (Ratzel) eines
bestimmten «Verbreiterungsgebietes» ihrem Wesen nach veranderlich
(«elastisch»). Selbst die an die Natur sich lehnenden Grenzen der Volker
und Staaten, schwanken, und wir haben auf absolute Grenzen Uberhaupt
zu verzichten”®) Sie sind der peripherische Ausdruck einer rédumlichen
Entwicklung.”)

Nach diesen Feststellungen haben wir nun weiter zu fragen nach
ihrem Unterbegriff — der «natirlichen» Grenze, und zwar in diesem
Teile der Abhandlung nach der naturgegebenen «Raumgrenze». Auch hier
sind bahnbrechend die Forschungen Fr. Ratzels gewesen, der da formu-
lierte, dass der Kern, aus dem die naturlichen Grenzen hervor-
wachsen — die Schranken eines «Naturgebiets» sind“), oder «die

) Fr. Ratzel, Politische Geographie. 3. Afl. Minchen und Berlin
1923. S. 384

® Fr. Ratzel, a. a. O, S. 385.

® Fr. Ratzel, a. a. 0., S. 397.

“) Fr. Ratzel, a. a. O, S. 385.

“) A Dix, a. a0, S. 170.

“) Fr. Ratzel, a. a. 0., S. 387.
“) Fr, Ratzel, a. a. O. S. 38
® Fr. Ratzel, a. a. 0. S. 404.
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natiirliche Grenze ist die Anwendung des «Naturgebiets» hn wei-
testen biogeographischen Sinne und in allen ihren Erscheinungen auf die
politische Geographie“) Solche Grenzen sind z. B. die Grenzen des
Bewohnbaren (Okumene), des Landes gegen das Meer, der kulturfahigen
Striche gegen die Wiiste, Zonengrenzen. Es sind dieses naturgegebene
Grenzen; die politische Signatur wird dabei fir sekundér gehalten Ebenso
gehdren dahin, wenn auch von schwdécherer Ausbildung, die Grenzen
gegen durinst-bewohnte oder lebensarme Gebiete, ferner die biogeogra-
phische Trennung durch Seen-Ketten, oder-Gebiete, breite Sumpfgrtel,
Walder, Flisse,— die wir auch auf dem politischen Felde wiederfinden.
Durch alle diese Grenzen geht der Zug der Anlehnung an das Unbewohn-
bare (die Andkumene), oder Dilnnbewohnte. Es liegt darin zugleich
eine letzte Erinnerung an die Grenzwiiste oder — Wildnis prhnitiver VoL
ker. In den meisten dieser Félle bietet die Natur Grenzrédume. Na-
turliche Grenzen bieten also nicht das, was man von ihnen so hédufig er-
wartet — eine eindeutige und scharfe Feststellung der Grenzlinie. Sie
bieten lediglich die Idee, den Leitsatz zur Ziehung einer solchen Grenze.”)
Die natiirliche Grenze bedeutet also weit mehr als nur die Anlehnung
einer Grenze an gewisse natlrliche Erscheinungen — sondern die A b-
grenzung eines ganz bestimmten Naturgebiets. Das
naturlichst begrenzte Land ist — das mit einem Naturgebiet zusaramen-
fallende.”)

Was haben wir nunmehr unter einem solchen bestimmt abgegrenzten
Natur gebiet zu verstehen. Unter einem Naturgebiet verstehen wir
1) eine durch gleichartige Beschaffenheit des Klimas, des Bodens (nach
innerem Gehalt und Oberflachenformen), der Pflanzen- und Tierwelt zu
einer Lebenseinheit zusammengefassten «Charakterlandscha ft»,
die sich besonders in der Einheit des Landschaftsbildes ausprégt;) 2) eine
auf bestimmte menschliche Zwecke hin (Wirtschaftsharmonie, Verkehr etc.)
abgegrenzte Landschaft—eine sog. Zweeklandsciiaft (Vogel). Wir
haben es an dieser Stelle nur mit der ersten Species des Begriffes zu
tun. — Wo also eine solche Charakterlandschaft vorliegt, kommt auf die
eigentlichen Grenzen an sich oft gar nicht mehr sehr viel an, denn die
geographische Individualitat férdert nun schon die politische Individuali-
sierung.“) Ein Land das einen Naturcharakter fur sich hat, weil alles
was in ihm ist, gemeinsames Product der geschichtlichen Entwicklung
in diesem Erdenraum ist, steht auch ohne scharf abgeschnittene Peripherie
selbstandiger da, als ein von ein paar Stromen scharf von allen Nachbar-
gebieten abgeschnittenes Stiick einer grossen Tiefebene, dessen Merkmale

“) Fr. Katzel, a. a. 0. S. 404.
“j A Dix, a. a. 0. S. 183 (cit. nach A Penck, uber politische Gren-
zen. Berlin 1917. Rektoratsrede).
Fr. Ratzel, a. a. 0. S. 418
“) W. Vogel, Das neue Europa. Bonn und Leipzig 1923. 2 Afl. S. 8
“) Fr. Ratzel, a. a. 0. S. 418
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jenseits seiner Grenzen sofort Uberall wiederkehren. Eine Naturgrenze
in diesem weiteren Sinne der Trennung verschiedener Naturgebiete hat
ferner, wenn sie auch iin gegebenen Augenblick nicht mit der politischen
Ubereinstimmt, doch umso grdssere Bedeutung fir die fernere Entwicklung
dieser Grenze. — In Summa also — uber die Giite, die Angemessenheit
einer Grenze entscheidet nicht, ob sie eine sogen natiirliche oder kinstliche
ist — sondern ob sie zu dem Staate passt, den sie einsparmt, ob sie dessen
Natur entspricht oder nicht.-"

Nach dieser notwendigen Abschweifung, in das Gebiet der modernen
Grenzlchre, konnen wir nun mit den daraus gewonnenen Masstaben zu-
rickkehren zu unserer eigentlichen Fragestellung: der Frage nach einem
naturgegebenen Osteuropdischen Gebiet und seiner naturlichen Abgren-
zung nach Westen. Der Osten scheidet fir unsere Betrachtung in
dieser Hinsicht ais unwesentlich aus. Wir haben diese Frage zuerst in
ihrer Allgemeinheit, sodann eingehender fir das Ostseegebiet zu beant-
worten.

Wir sahen bereits, dass das Flachland des &stlichen Kontinents im
Westen, zwischen Karpathen, Nordsee und den deutschen Mittelgebirgen
nicht von gleich scharfen Grenzen durchzogen wird, wie im SO. und N.
Doch auch hier gibt es natiirliche Grenzen, welche grosse Einheiten des
ettrcpaischen Bodens voneinander trennen und zwar imSinneeiner Ab-
grenzung von Naturgebietcn Es handelt sich hierbei um die
Scheid,mg zwischen Mitteleuropa und Osteuropa. (Die meri-
dionalen Scheidungen interessieren uns hier nicht.)

Wer nach den natirlichen Westgrenzen des Osteuropéischen Rau-
mes sucht, muss im Auge behalten, dass das Flachland, das sich ununter-
brochen vom Inneren Russlands quer durch Norddeutschland bis in das
nordl. Frankreich erstreckt, im Westen eine ganz andere Natur hat als ini
Osten.  Sein westlicher Ausldufer steht ganz unter der Herrschaft der
See und hat ein ausgepragtes Seeklima. Der Osten hat dagegen ein
ausgesprochenes Kontinentalklima. Dazwischen liegen Gebiete
allmahlichen Ubergangs. Das Kontinentalklima Osteuropas setzt erst
ein, wo der Einfluss der See auf ein Mindestmass gesunken ist, wo die
Eingriffe des Meeres in das Land aufhéren, wo uns der Erdteil in seiner
ganzen Wucht und Breite ungegliedert entgegentritt. Die Ostenden die-
ser Eingriffe des Meeres in das Land sind die Grenzmarken fir das
Uberganggebict. Es gibt deren drei; von Norden her greift das Weisse
Meer, von Westen her die Ostsee mit ihrem Ostarm, dem Finnischen
Goli, von Suden her endlich das Schwarze Meer bis an das kontinentale
Osteuropa heran. Zwu’schen ihren Endpunkten haben wir die Grenze zwi-
schen ostlichem und mittlerem Flachlande zu suchen”") Diese Grenze
dirfen wir uns natirlich nicht als eine scharfe Linie vorstellen. Sie ist

A Dix, a. a. O. S. 183 (cit. nach A. Penck, Rektoratsrede).
“*) A Penck, Die naturlichen Grenzen Russlands, ein Beitrag * zur
IRdit, Geographie des Européischen Ostens. Berlin 1917. S. 13
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ein Saum von nicht geringer Breite, der uns als Qrenzsaum verschie-
dener Landschaften des Flachlandes oft in grosser Deutlichkeit und
Schérfe namentlich dort entgegentrift, wo ihn Unebenheiten des Landes
hervorheben, so zwischen dem VVeissen Meere und dem Finnischen Golfe.
Zwischen beiden liegen die grossen Seen Nordwestrusslands: der Ladoga-
und Onegasee, wie die Glieder einer von Meer zu Meer gespannten
Kette von 200 kilm. Breite, Dieser Onegische Seen streifen
trennt zwei grundverschiedene Naturgebiete —mNordrussland und Finn-
lad®&%) Nordrussland ist ein weitgedehutes Flachland, dessen
fast ebene Oberfliche im Verein mit seiner Bodenbeschaffenheit deutlich
veridt, dass es in letzter geologischer Vergangenheit vom Meere bedeckt
gewesen ist. Festes (berall flach geschichtetes, Gestein wird lediglich
an den grossen Flissen da und dort angeschnitten. Uber das ganze
breitet sich dichter fast ununterbrochener Wald. Finnland dagegen
spiegelt in allen Einzelheiten seines landschaftlichen Charakters das
westlich benachbarte Schweden wieder. Es bildet zusammen mit ganz
Skandinavien einen sehr charakteri'tischen Teil des nordeuropdischen
Bodens, die grosse geographisch-geologische Einheit von Fenno-
skandia™) Der onegische Seenstreifen findet zwischen dem Finni-
schen Golf und dem Schwarzen Meere seine Fortsetzung in einer. Flucht
von Niederungen. Sidlich vom Ostende des Finnischen Golfes befinden
sich die Senken des Peipus- und llmensee's. Sie sind eingenommen von
einem Lande,- in dem sich das kontinentale Klima streng geltend macht,
wéhrend es beiderseits des Rigaschen Meerbusens ganz wesentlich ab-
geschwicht wird durch den Eingriff der Ostsee'®) Estland und LiviatfU,
mehr noch Kurland erhalten dadurch ein  mehr mitteleuropéisches
Geprage.®) Noch dehnt sich hier gemischter Wald, in dem Eichen und
Ahorn vertreten sind, ja, an der Kiste Kurlands kommt sogar noch der
Efeii vor, und an geschiitzten Stellen stehen Nussbaume, wahrend zwi'
sehen llmensec und Peipussee sich einformige Nadelwélder erstrecken, in
denen lediglich die Birke als Laubbaum dann und wann hervortritt. Es
ist die Taiga Sibiriens, die sich bis zum Peipussee erstreckt. Dieser, sein
Abfluss zum Finnischen Golf — die Narwa, sowie sein Zufluss — die von
Stiden kommende Welikaja, konnen falls man eine scharfe Grenzlinie der
Natur entnehmen mochte, hier als dusserste Westgrenze des kontinentalen
Klimagebietes (Osteuropa) angesehen werden. — Eine noch grossere
Niederung tritt uns weiter stdlich in der Flucht zwischen dem Finnischen
Golf und dem Schwarzen Meer entgegen. Sie dehnt sich mindestens 700
kim. weit langs des Dnjepr, der an ihrem Westrande entlang fliessend,
Gebiete von sehr verschiedener Beschaffenheit voneinander sondert.@"

A Penck, a. a. O. S. 13
') A Penck, a. a O, S 14
Penck, a. a. O, S. 14
® K. -R Kupffer, a. a. O, S. 30L
m) A Penck, a. a O, S. 15



Avi seiiieni vVestufer hpbt sich Granit hervor, ahnliph wie in Finnland,
wenn auch von anderem Relief. Das ganze erscheint als eine grosse Hoch-
flach 8, in die allerdings nicht wenige, manchmal vielgewundene stellen-
weise steilwandige Taler eingeschnitten sind. Zwischen dieser Schwejle
der Ukraine und der ostlich benachbarten russischen
Tafel, mit ihren horizontalen Schichten, herrscht ein ahnlicher Gegen-
satz wie zwischen Finnland und Nordrussland.®”) Die lang gedehnte Niede-
rung am Dniepr spielt genau dieselbe Rolle eines Grenzstreifens, wie
die onegische Seenkette im Norden. Sie ist eine jener deutlichen Einsen-
kungen, die der Boden Europas an mehreren Stellen aufweist. Er st
hier eingebogen worden, und im Bereiche der Einbiegung sind andere
Gesteine zur Ablagerung gekommen als auf den begleitenden Ho6hen.
Deswegen hebt sich die Dnieprniederung von der flachen Tafel
Osteuropas, wie von der Schwelle der Ukraine scharf ab. So gross ist
der Gegensatz zwischen den beiden letzteren, dass der russische Geo-
graph Ostoff die Schwelle der Ukraine mit ihren stidwestlichen Nachbar-
gebieten als Carpathia vom (Ubrigen Russland trennte®® Diese
Ukrainsche Schwelle ist den Karpathen vorgelagert, ahnlich wie die deut-
schen Mittelgebirge den Alpen. Aber wéhrend die deutschen Mittelge-
birge allméhlich ins Flachland untertauchen, bricht die Schwelle der
Ukraine gegen die Dnjeprniederung als Bergufer des Stromes scharf
ab. Wir haben es hier auf 470 kim. Entfernung mit einer noch schérfe-
ren Grenzlinie zu tun, als im Norden ldngs der Narwa und des Peipus-
e @R)

Verschwommen  hingegen die  Grenze der  Dnjeprniederung
gegen die Tafel des russischen Kernlandes. Sie verlauft etwa 100—151kIm.
nordostlich vom Strome. — Oberhalb Kiew schwenkt die Ukrainische
Schwelle vom Dnjepr gegen Westen ab. lhre Fortsetzung in Wolhynien
wird im Norden vom Sumpf- und Waldland der P oless je begleitet, das
sich langs dos Pripjat bis an den Bug erstreckt. Wald- und Sumpfland
zieht sich auch im Osten weithin am Lauf des Dnjepr aufwérts. Dieser er-
héalt dadurch auch oberhalb Kiews die Bedeutung eines Gliedes im Grenz-
raume zwischen westlichem und 6Ostlichem Flachland. Gegen Siiden spitzt
sich die Dnjeprniederung zu: Der Dnjepr tritt an ihrem Sudende bei Jeka-
terinoslaw in ein Felsental mit zahlreichen Stromschncllen ein und schnei-
det dadurch von der Schwelle der Ukraine eine 0stliche Fortsetzung ab,
die bis zum Asowschen Meer reicht*D Ihr liegt im Norden das kohlen-
reiche Donezplateau vor, und ihre Nordgrenze gegen die flachgelagerten
Gesteine der russichen Tafel wird etwa durch den Lauf des Donez bezeich-
net. Dieser Gbernimmt im Suden, dort wo die Dnjeprniederung aufhort, die

A Penck, a. a. O, S. 15

@ The International Geography. 3 Aufl. London 1903. S. 396.
A, Penck, a. a. 0., S. 16.

"D A Penck, a. a. 0-, S. 16
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Rolle eines Grenzflusses gegen das Ostliche Flachland, und zwar an der
i)stseite dieses Grenzsaumes.

So erscheint uns denn in der Uberflachengestalt Europas ein natiirli-
clier Qrenzdaum gegeben, gerade dort wo wir den Saum des Kontinenta-
len Osteuropa (Hintereuropa — nach Penck) ansetzen missen, — eine
Scheidewand zwischen Ost- und Mitteleuropa. Rund 1700 kIm. misst seine
L&nge yom Finnischen Golf bis zum Asowschen Meere, davon entfallen
rund ~3 auf Niederungen, (300 klm. auf d,e Peipus-limenniederung, 830 kim.
auf das Sumpf- und Waldland, sowie die Niederung am Dnjepr). Sein
Westrand ist Ober 1200 klm. weit durch Flusslaufe bezeichnet, — im Pci-
pusgebiet durch Narwa und Welikaja, irm Siden durch Beresina und
Dmepr. Auch ihr Gstrand wird auf 1000 klm., im llmensee-Gebiet durch
WolchoW' und Lowatj, im Stden durch den Donez hervorgehoben. Die
Licke wird geschlossen durch den Mittelrussischen Hohenriicken.")

So haben wir denn in diesem von Penck-W ardgischer Grcnz-
sa um—/benannten Streifen, einem Grenzraum, der in jeder Beziehung den
Anforderungen einer «natiurlichen» geographischen Grenze entspricht. Denn
er entspricht nicht nur dem, was man als natirliche Grenze zu bezeichnen
pflegt, sondern er trennt auch zwei wesentlich verschiedene Naturgebleie
voneinander — Ost- und Milleleuropa Wir haben damit auf
der einen Seite den Osteuropdischen Raum, das natiirliche Gebiet eines
Russischen Staatswesens, auf der anderen Seite den Mitteleuropéischen
Raum, dessen ostliche, bisher meist zu Osteuropa geschlagenen Teile man
nach Penck — Zwischeneuropa oder vielleicht zweckmassiger
Ostmilleleurop.a nennen kann. Der Wardgische Grenzsaum ist
das Gebiet, in dem diese beiden Raume verklammert werden. Wenn es
der machtpolitischen Expansion des Russischen Staates auch gelang (ber
diesen Osteuropdischen Raum politisch nach dem Westen in «fremde
Réume» hinuberzugreifen, so spielten hier besondere Grinde mit, denen
wir uns im lil. Teile der Arbeit zuzuwenden haben. Ehtnographisch da-
gegen hat das Grossrussentum den Wardgischen Grenzsaum nie zu durch-
queren vermocht. Auch politisch ist es erst verhaltnismassig spat darlber
hinausgekornmen, wérend es heute im grossen und ganzen wieder in seine
hier gezeichneten natirlichen rdumlichen Grenzen zuriickgedréngt ist. Der
geopolitische Begriff «Russland» ist also von grosser und grundlegender
Bedeutung auch fur den Russischen Staat. Die Flucht der Waréger-Strasse,
der Wardgische Grenzsaum, — ist die historische und ethnographische
V/estgrenze des Grossrussischeii Staates, wie er die Westgrenze des
russischen Raumes ist”Y) Finnland, Baltland mit Litauen, Polen und
L'essarabien werden vom russischen Raum durch diese naturlichen Gren-
zen geschieden, welche im Laufe der .lahrhunderte sich als gute Volks-
und Staatsgrenze bewahrt haben. Allerdings fehlt diesen Grenzen jene

’a), A Penck, a. a. O, S. 17 und 18
ol A Penck, a. a. O. S. 24



Zuschéarfung zu einer Marklinie, wie sie uns im schwer (bersteigbaren
Kamme eines Hochgebirges entgegentritt, und sie werden vielfach nicht
durch den Lauf grosserer Stréme hervorgehoben, an die man gerne
Staatengrenzen verlegt. Im einzelnen ist es daher h&ufig nicht leicht den
Grenzverlauf gegen Russland festzustellen, weil innerhalb des breiten Sau-
mes viele Mdoglichkeiten der Grenzziehung bleiben. Aber diese kleinen
Schwierigkeiten durfen uns nicht Uber die Wirklichkeit des Grenzsauines
hinwegtauschen, der Lander so verschiedener Beschaffenheit und Natur
voneinander scheidet.

Nach dieser allgemeineren Untersuchung wenden wir uns nun dem
eigentlichen Gebiet unserer Betrachtungen — dem Ostseegebiet zu. Das
Ostseegebiet ist eine Einheit, geformt durch das physisch-geographische
Ereignis der Eiszeit®") Darin liegt schon ein gewisser Unterschied zur
eigentlichen Osteuropéischen Tiefebene beschlossen. Versuchen wir nun
das geographische Hinterland der Ostsee abzugrenzen. Eine Naturgrenze
im Sinne etwa eines Alpenwalles findet sich nicht. Uber flaches Land
kommt man, sei es in Norddeutschland, Russland oder Einnland allmé&hlich
in anders geartete Landstriche. Allein auf der norwegischen Seite ist
ein Gebirge vorhanden, das eine etwas genauere Grenze zwischen dem
Ostseeland Schweden und dem Nordseeland Norwegen zu ziehen gestattet.
Uberall lasst sich nur auf Grund sorgfaltiger Untersuchungen im einzelnen
ungefédhr ein Saum angeben, an dem die Einwirkung der Ostsee auf Le-
ben, Handel und Wandel der Bewohner aufhdrt, um ganz binnenldndischen
Verhéltnissen Platz zu machen. Finnland ist, wie wir bereits feststellten
ganz und gar ein Ostseeland, und scharf von Nordrussland getrennt. Im
(estbaltischen Gebiet wird die Einflussphare der Ostsee schmadler, wie
erdrickt von der Masse der Landrdume. Mit dem politischen Begriff der
«Ostseeprovinzen» kann man hier ungefahr die Grenze ziehen. Gehen wir
nun der Abgrenzung dieses nicht minder einheitlich geschlossenen Ge-
biets etwas né&her nach. Wenn auch uniibersteigbare Schranken nach
Osten nicht gegeben sind, so l&sst doch namentlich der eigentiimliche Ver-
lauf der offenen Kisten dieses ostbaltische Gebiet als ein natlrlich zusam-
mengehoriges Ganzes erscheinen, das in mancher Hinsicht nach Ober-
flachengestalt, Pflanzenkleid, Tierwelt und Siedlungsformen vielfach an
Ostpreussen erinnert.*®) Wir folgen hier im Ubrigen den Darstellungen
des verdienten Erforschers der ostbaltischen Landeskunde, Prof. K R
Kupffers."%

Schon hinsichtlich der Bodenbeschaffenheit stellt das Ost-

G. Braun, Das Ostseegebiet. Leipzig 1912. S. 1
A Penck, a. a. O, S. 26.

K R. Kupffer, Natiirliche Zugehorigkeit und Grenzen des Ostbalti-
schen Gebiets. Riga 1919.
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baltikum®O mit seinen Formationen des Kambriums, Silurs und Devons
etwas Gesondertes dar, was nach Osten allerdings nicht so scharf zu
Tage tritt, da diese Formationen, die hier bis zu dem Bogen Witebsk —
Sldostecke des Ladogasees reichen, und in den Nachbargebieten so gut
JTie ganz fehlen, von einer machtigen Schicht jingerer geologischer Abla-
gerungen aus der Eiszeit (berdeckt werden, Dass hirisi‘chtliich der Hohe n-
gliederung ebenfalls keine ausgesprochene Abgrenzung zu Tage
tritt, ist bereits mehrfach erwé&hnt worden. Um-so einschneidender ist je-
doch der klimatische Einfluss der Ostsee auf das Gebiet, und das
Klima ist es im Grunde genommen, das ein Land zu dem macht, was es
ist.  Will man diesen klimatischen Charakter nun ganz kurz zusammen-
fassen, so lasst sich kaum etwas Treffenderes sagen, als dass er dem
mitteleuropdischen am &hnlichsten it®) Das Klima des Ostbaltikums un-
terscheidet sich vom Klima mitteleuropéischer Ortschaften entsprechender
Breiten- und Hohenlage viel weniger als von demjenigen gleich weit ent-
fernter osteuropéischer. Die Temperaturverhdallnisse entspre-
chen ungeféhr der mittleren Jahreswérme auf dem Harz, Fichtelgebirge,
sowie auf den Hohen des Schwarzwaldes. Bemerkenswert ist der Verlauf
der Isothermen und Isoamplituden, die sich im allgemeinen den Kisten-
linien anschmiegen. Ostlich vom Peipussee verlieren die Temperatur-
kurven diese Eigenschaft, hier schwindet also der klimatische Einfluss des
Meeres. Ebenso deutlich spirbar und parallellaufend ist der Einfluss der
Ostsee auf die relative Luftfeuchtigkeit, und die Menge der Nie-
derschldge, die denen des ostelbischen Flachlandes entsprechen.
Luftdruck und Winde ergeben, dass wir unser Wetter hier fast
stdndig aus dem Westen, dh. aus Deutschland erhalten. Ebenso entschei-
dend ist der Einfluss des Klimas auf die Pflanzenwelt. Erscheint es
hier schwierig, neben den westdstlich verlaufenden Zonenlinien auch eine
nordstdliche zu finden, so ist eine solche doch vorhanden und zwar ge-
rade im ostbaltischen Gebiet. Die Ubereinstimmung mit Norddeutchland
erweist sich hier als so gross, dass Pflanzensammler zum Bestimmen ohne
weiteres deutsche, keineswegs aber russische Handblcher benutzen
konnen®®) Auch hier finden wir viele in Abhéngigkeit von der Kiste ver-
laufende Linien, z. B. die ostliche Verbreitungsgrenzc des Efeus, der Eibe,
sowie die westlichen der behaarter Leberklette (Agrimonia pilosa) und
des warzigen Pfaffenhiitchens (Euouymus verucosa). Die Flora ist zwar
armer als die Deutschlands, nicht aber wesentlich von ihr verschieden.
Bezeichnend ist, dass der russischen Sprache sogar ein bestimmter Name
fir den Begriff «Heide», die am Westrande des ostbaltischen Gebiets noch

Ostbaltisches Gebiet in physikalisch-geographischem Sinne = etwa
die L&nder zwischen dem Kurischen Haff und dem Ostzipfel des Finni-
schen Meerbusens.

K. R. Kupffer, a. a. 0., S. 26.
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In ansehnlicher Ausdehnung vorkommt, fehlt, wahrend die fir einen grossen
Teil Osteuropas so bezeichnende Formation der «Steppe» uns vollstdndig
fehlt, so dass ihre deutsche Benennung ein Lehnwort aus dem russischen
ist. Ahnlich verhalt es sich auch mit der Tierwelt. (Die Untersu-
chung der menschlichen Besiedlung behalten wir dem 2. Abschnitt vor).

Diese Ergebnisse zusammenfassend, kdnnen wir somit sagen, dass die
Natur des Ostbaltischen Gebietes in jeder Beziehung unter dem Einfluss
des Baltischen Meeres steht. Das Meer bestimmt das Klima, dieses die
Pflanzen- und Tierwelt; das Meer bedingt die Sinnesart und Erwerbsta-
tigkeit der Bevdlkerung. Wir haben hier im Ostbaltischen Gebiet also
ein ausgepragtes Naturgebiet vor uns, eine individuelle Charakter-
landschaft, und dieses gehort dank seiner natirlichen Beschaffenheit und
dem Einfluss der Ostsee nicht zu Osteuropa, sondern zu Mitteleuropa.*®)

Betrachten wir nun die natiirliche Abgrenzung dieses Gebiets. Wir
haben oben gesehen, wie diese durch den Wardgischen Grenzsaum gege-
ben ist. Wir konnen aber hier auch eine noch scharfere und prézisere
Spezial-Abgrenzung vornehmen. Im Norden und Westen ist dieselbe durch
die Kustenlinie unmittelbar gegeben. Im Siden bildet die Litauische
Seenplatte eine sidliche Umrahmung der Ostsee und hebt einen
Kranz von baltischen Landern in &hnlicher Weise hervor, wie die Mora-
nenlandschaften der Nordalpen die hinter ihnen gelegenen Gebiete.**) Bei
aller Unansehnlichkeit ihrer Hohen hat diese doch die trennende Wirkung
eines Gebirges entfaltet*'*) Wie in Finnland, paart sich auf der ganzen
Baltischen Seenplatte, Seenreichtum mit welligem Gelénde. Dieses aber
besteht nicht aus festem Fels, sondern aus losen Aufschittungen. Zwi-
schen oft kuppigen Kies- und Lehmhugeln erstrecken sich breitere oder
langgedehnte schmale Seen, umrahmt von sumpfigen Ufern oder auch un-
Uberschreitbaren Moorflachen. In ihrer gesamten Ausdehnung ist sie ein
ausgepragter Grenzstreifen, der Litauen und Kurland von Weisrussland
scheidet. Am grossten ist ihre trennende Wirkung zwischen Gebieten
verschiedener klimatischer Beglinstigung - wie sie gerade hier, in dem
grossen Bogen der von Ostpreussen nach Dinaburg verlduft, und das
deutlich maritimen Einflissen unterworfene Land der Letten und Litauer
von dem weit kontinentaleren Weissrussland scheidet, gegeben sind. Am
wichtigsten flir uns ist die Frage nach der Ostgrenze dieses Ge-
biets. Auch hier l&sst sich, wenn von einer scharfen, auffalligen Grenz-
linie, wie sie ja im Flachlande vom Ural bis zum Aermelkanal nirgends
zu finden ist, abgesehen wird, eine natiirliche Abgrenzung aufweisen, die
allen Anforderungen einer solchen entspricht.

Erinnern wir uns, dass der ostliche Zipfel des Finnischen Meerbusens
kaum noch den Charakter eines Meeresteiles tragt, dass der klimatische

") K. R. Kupffer, a. a. O, S. 42

® A. Penck, a. a. O, S. 20.
A A Penck, a. a. O, S. 19
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Einfluss der Ostsee Ostlich des PeipuSsees allmihlich schwindet, so
kéhneti wir nicht zdgern eben difesen See selber ganzen Lénge nach, samt
dfer Narw a als den Beginn der gesuchten natiirlichen Ostgrenzc anZier-
kentien. Auf der Suche hach einer natirlichen Fortsetzung dieses Grenz-
streifens, fallt unser Blick auf ein recht eigenartiges Gebiet, das sich nach
einer Unterbrechung von nur 20 klm. Lénge in siidwestlicher Richtung
anschliesst. Es ist die grosse Wald- und Moorniederimg, die den ansehn-
lichen LubahnsChen See, seine Zuflisse und seinen Abfluss, die in die
Dina mindende Ewst, umfasst, und dazu noch dunaaufwaérts In sid-
stdostlicher Richtung einen Auslaufer bis in die N&he von Dinaburg ent-
sendet. Die Lénge dieser Niederung betrdgt — in einem flachen, nach
Osten offenen, Uber den Lubahnschen See verlaufenden Bogen — 220 kim.,
ihre Breite bis 60 kim. Dieses Niederungsgebiet sticht von sei-
ner ganzen Umgebung sehr auffallend ab: westlich und d&stlich davon
haben wir typische Morénenlandschaften mit zahllosen Télern, Seen und
Higeln. Der fruchtbare Boden hat eine dichte Besiedlung und ausgiebige
Bebauung hervorgerufen, der ehemalige Waldbestand ist bis auf wenige
Reste ausrerodet, um zusammenhdngenden Ackerfluren Platz zu machen.
In der Niederung selbst aber treffen wir ebenen oder nur ganz flachwelli-
gen Boden, statt des ertragreichen Qeschiebelehms — meist unfruchtbaren
Sand, der den Ackerbau nicht lohnt, den man daher dem urwichsigen Wal-
de oder den hier sehr zahlreichen Mooren (berlassen hat. Beide zusammen
nehmen weit Uber die Halfte des gesamten Flacheninhalts ein. Menschliche
Niederlassungen sind selten. Die Gewadsser sind meist trilbe Moorseen
und tradge Niederungsflisse. Stellenweise erscheinen beide Gebiete scharf
wie mit einem Messerschnitt durch einen sanften Abhang von einander
getrennt. Von einer solchen Stelle, noch mehr aber von einem Flugzeuge
aus, tritt der Gegensatz zwischen der Niederung und ihrer Umgebung
nicht viel weniger schroff zu Tage, als zwischen einem Gewésser und sei-
nen Ufern. Diese grosse Niederung ist augenscheinlich der Boden
eines ehemaligen riesigen See s,“) der sich hier aus all’ den
vielen von den benachbarten Higellandern herabstréraenden Bachen und
Flissen mit Einschluss der Dlna gebildet haben muss, bevor der genannte
Hauptstrom sich einen Abfluss durch den Hohenriegel zwischen Selburg
und Kokenhusen gebahnt und genligend vertieft hatte. Dieser ehemalige
Lubahnsche Vorsee, diurfte mindestens 5000 gklm. Fl&achenraum
eingenommen, also den Peipus (3600 gklm-) an Grdsse Ubertroffen haben.
Er hat auch, nachdem er ldngst bis auf einen verh&ltnisméssig kleinen
Rest abgelaufen ist, seinem Becken ein so eigennartiges Geprége hinter-
lassen, dass wir dieses Gebiet als zweites grosses Stick der
naturlichen Ostgrenze des Landes betrachten missen. Die
natirliche Grenze des Mitteleuropdischen Raumes wirde demnach Vom
Finnischen Meerbusen langs der Narwa zum Peipus (etwa 70 klm.) ver-
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I¢luien, der Mittellinie dieses und des zugehdrigen Pskowschen (Pleskau-
schen) Sees bis an dessen SiidAvestecke folgen (140 kim.), eine 20 kim.
breite Hugellandbriicke studwestwérts (das Petschurgebiet) tberspringend,
in die Niederung des Lubahnschen Vorsees eintretcn und diese ihrer gan-
zen Lénge nach (220—230 klm.) durchziehend, nach einer Gesamtlange
von 450—460 klm. bei Dunaburg an der Diina enden. Diese Grenzlinie,
die auch von Mo 1llke als eine hervorragende strategische Linie aner-
kannt worden ist,“) ist topographisch so wohl ausgepragt, stimmt so
befriedigend mit dem Verlaufe der vorhin dargelegten natirlichen Schei-
delinien tberein und fallt zum Uberfluss, wie hier vorweggenommen sei,
mit den althergebrachten ethnographischen und geschichtlichen Grenzen
Est-, Liv- und Kurlands so gut zusammen, dass man in der ganzen gewal-
tigen Ausdehnung der mittel- und osteuropdischen Tiefebene, vom Acrinel-
kanal, bis zum Uralgebirge, gewiss keine ausgepragtere, natiirlichere Schei-
delinie zwischen Mittel- und Osteuropa finden wird,”“) als gerade diesen
Teil des Wardgischen Saumes.

Wir sehen somit, dass geopolitisch das ganze ostbaltische Gebiet, Finn-
land inbegriffen, scharf von dem osteuropdischen Raume getrennt ist.
Nur an einer Stelle hat dieser einen gewissen natirlichen Zugang zum
Meer; in der St. Petersburger Senke. Verfolgen wir die baltische
SecTiphitte, bis zur Waldaihiihe hin, so sehen wir, dass sic weiterhin unter
jungeren Ablagerungen Nordrusslands untertaucht. Sidlich des Onegasees
ist dieser baltische Rahmen verschwunden. Ziemlich ebenes Land zieht
sich hier ins Wolgagebiet hintiber und ermdglicht eine leichte Verbindung
zwischen den L&ndern am Ostende des Finnischen Golfes und dem Bereich
der Wolga. Hier liegen denn auch die natlrlichen Zusammenhéange-zwischen
baltischem und kaspischem Gebiet. In dieser Senke strémt die Newa vom
Ladogasee zum Meere, hier hat der osteuropdische Raum sein geopoliti-
sches Fenster nach Mitteleuropa. Berticksichtigt man, dass die Ostsee in
diesem tief einschneidenden Busen ihr Geprage als Meer fast ganz verliert
(der Salzgehalt ist so gut wie vollig verschwunden) so dass derselbe etwa
Ostlich von der Narwa-Mindung nicht mehr als Meer, sondern als riesiger
Binnensee erscheint, &hnlich dem benachbarten Peipus, Ladoga — oder
Onegasee*) so wird klar, warum die Ostsee stets eine nur so geringe
Rolle im Leben des russischen Volkes gespielt hat.

Haben wir also hier eine naturgegebene Abgrenzung des osteuro-
paischen Raumes gefunden, so missen wir uns nun fragen: welche natir-
lichen Griinde ein russisches Staatswesen veranlassen konnten in dieses,

“) Th. Schiemann, Die deutschen Ostseeprovinzen Russlands. Berlin
1915. S. 12

“) K R. Kupffer, a. a. 0., S. 42,
“) K R. Kupffer, a. a. O,, S. 26.
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iw Verhaltnis zur osteuropéischen Landmasse verschwindend kleine Gebiet
hiniberzugreifen. Es ist festzustellen, dass derartige dussere, in der
Natur des Landes gegebene Griinde hierzu nicht zu finden sind. Das Land
verfligt Uber keinerlei nennenswerte Naturschdtze. Weder Eisen, noch
Kohle, noch sonstige Mineralien sind vorhanden. In landwirtschaftlicher
Hinsicht gehdrt der Boden unter den Durchschnitt, und nur der ausser-
ordentlich intensiven Wirtschaft des baltischen Grossgrundbesitzes war
es gelungen ihm dennoch verhaltnismassig ginstige Ertrdge abzuringen, so
dass das Gebiet seinen Nahrungsbedarf an Getreide selbst zu bestreiten
in der Lage war. Selbst der M~ aldreichtum war, im Verhaltnis zu dem im
eigentlichen Russland auf diesem Gebiete herrschenden Uberfluss, nicht
nennensvvert. - In der geograpliischcu Natur des Landes lagen also keinerlei
Motive beschlossen, die einen Anreiz zur Eroberung desselben geboten
hatten. Wie steht es nun mit der inneren Gesetzméssigkeit des
Wachstums des russischen Raumes? Gab es da innere geographisehe Not-
wendigkeiten zur Einbeziehung dieses Gebietes? Eine solche Notwendig-
keit glaubte man oft in der Weitrdumigkeit des osteuropdischen
Elachlandes sehen zu missen. Jedoch das Gesetz der wachsenden
R&ume*0 kann nicht isoliert von dem im Raume wirkenden politischen
Kraften betrachtet werden oder Geltung haben. Wir haben gesehen, wo die
naturgemassen Grenzen des osteuropdischen, des russichen Raumes, lagen.
Jeder solche Raum muss von den ihn bewohnenden Menschen erst politisch
und wirtschaftlich bewaéltigt werden, ehe er Beweglichkeit und Expansions-
kraft erlangt. Die Menschen missen verwurzeln, der “aum zum W ohn-
gebiet werden. Jede politische Macht, die gegen diese Art Gesetz ver-
stusst, deren Bewegung sich mit Aufenthallsgebieten begnigt —
kann zwar ihre eigne Lebensform in fremde Landschaften hineintragen, ohne
Ricksicht darauf, ob sie sich fur sie eignen, — aber sie kann sich dort auf
die Dauer nicht behaupten. Der Ererndraum schittelt die fremde
Macht ab. Das Verhdltnis Russlands zu seinen Fremdrdumen ist ein Muster-
beispiel dafiir. — So lasst sich denn auch aus der inneren Gesetzmassigkeit
des Raumes heraus kein geopolitisches Motiv fir den Drang in das Ost-
baltikum, an die Ostsee, aufweisen. Nur das Hinzutreten rein po liti'
scher Kréfte fihrte zu diesem Streben, und die Natur dieser politischen
Krafte werden wir spater zu beleuchten haben. Besonders ist hier noch zu
erwahnen, dass die unmittelbare Wirkung der Ostsee in die Randlander
hinein viel weniger tief ist als z. B. die des Mittelmeeres*{ und auch keine
wirklich feste Verbindung derselben mit dem osteuropdischen Raume durch
Flusse gegeben ist, da der Diina, dem einzigen Fluss, der hier in Frage
ké&me, Kraft ihrer minimalen Verkehrsbedeutung eine solche Wirkung nicht
zuzuschreiben ist.

'0  «Zeitschrift fir Geopolotik», Jahrgang 1924, Heft
Fr- Ratzel, a, a. 0., S. 487.



Damit haben wir die Wirkung des Raumes an sich, als Motiv eines
Dranges an die Ostsee ausgeschaltet und missen uns nun mit den anderen
Momenten, die von der Natur-Seite her einen solchen bewirken koénnten,
befassen. Als solche ersclicinen noch die Menschen und die Bediirfnisse
des Verkehrs.

2 Abschnitt.

Demopolitische Grundlagen.

Besonders bedeutsam fir die Frage des Verhéltnisses Russlands zur
Ostsee ercheinen die ethnographischen Tatsachen. Konnten wir vorhin
feststcllen, dass, gcopolitisch betrachtet, Russland keinen natirlichen Aus-
dehnungsdrang an die Ostsee iuit, mit Ausnahme der einen Stelle am
Ostende des Finnischen Golfes, so sehen wir dasselbe sich auch auf demo-
politischem Gebiet wiederholen. Bemerkenswert ist dabei, dass die von uns
im ersten Abschnitt aufgezeigten gcopolitischen Grenzen des russischen
Raumes auch in Ubereinstimmung mit den ethnographischen Grenzen der
Grossrussischen Siedlung stehen: im Ostseeabschnitt, sowohl als in den an-
deren. Beschrénken wir uns hier auf die Betrachtung dieses ersteren.

Die Geschichte Russlands ist die Geschichte der allméhlichen Koloni-
sation der osteuropaischen Tiefebene. Diese Ebene ist nicht von jeher das
Siedl, t ysgeoiet der Ostsla”en u d iR. >cru sei gewesen Die r«ssiche
Geschichte beginnt mit der Tatsache, dass der ostliche Zweig des Slaven-
tums, der sich zum Tréager des russischen Staates auswuchs, in die russische
Tiefebene aus einer ihrer Ecken, aus Sid-W”est, von den Karpathen her,
eindringt.“) Hier, norddstlich der Karpathen, befinden sich die é&ltesten,
von der préhistorischen Forschung ausgedeckten Siedlungen der Slawen,
deren sonstige Herkunft, wie die der Indogermanischen Rasse uberhaupt,
sich in vorgeschichtliches Dunkel verliert. “) Dieses kleine Gebiet ver-
laft nordostlich der Karpathen in Richtung zum Mittellauf der W'eichsel,
umfasst sodann den Lauf des Bug und den Oberlauf des Pripjat und
lauft im Suden dieses in einem Streifen zum mittleren Dnjeprtal. Es ist
schwer zu sagen, wann aus dieser geschichtlichen Heimat die Bewegung
der rusischen Slaven einsetzte. Unstreitig ist bloss, dass sie bis zum
8 .lahrhundert bis zum Mittellauf der Dina und vor dort zum
Peipus und lhnen — See vortdringen. lhre Siedlungen umfassen
damals also den Flussknoten  Zentral-Russlands mit dem Oberlauf

“) Kliutschewsky, Kursus der russischen Geschichte (russ.)
Moskau 1911. Bd. I, S. 24

Downar-Sapoljsskij, Geschichte der russischen Volkswirtschaft,
(russ) Bd. I, Kiew 1911, S. 53
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der Diina, Wolga und des Dnjepr. Hier treffen sie bereits tberall auf fremd-
volkische Siedlung: im Westen litauische, im Norden und Osten finnische.

Im Ustbaltikum begegnen ihnen als Nachfolger alterer VVolker, von denen
sich nur geringe archdologische Spuren aus der jingeren Steinzeit finden,
die zur finnisch-ugrische Volkerfamilie gehdrenden Stdmme der Kuren, Li-
ven und Esten una der zum baltischen (litauisch-lettischen) Zweige der indo-
gei manischen Volkergruppe gehoérenden Letten, die urspriinglich in die
Einzelstdamme der Lettgallen, Selen und Semgallen zerfielen und der Li-
tauer.®") Warend es im Norden und Osten den Slawen spéterhin gelang
kolonisatorisch vorzudringen, blieb die Linie Narwa-Peipussee und die
weitere von uns dargestellte Grenze des ostbaltischen Gebiets auch
eine scharf ausgeprédgte Volkergrenzc. Es ist dem
Russentum nie gelungen, kolonisatorisch diese Linie zu Uberschreiten und
die von uns erwéhnten Volker der Letten und Esten (Kuren, Liven sind
heute so gut wie ausgestorben) haben sich im Schutze dieser ihrer natiir-
lichen Grenzen erhalten. Friih dagegen machte sich westlicher Einfluss
von seiten der Ostsee her auf sie geltend, lag hier doch der Beginn jener
grossen Wardgischen Wasserhandelsstrasse, die von der Ostsee nach
Byzanz fihrte. So haben denn die Skandinavier die ostbaltischen Kisten
schon friih aufgesucht, ja sind mehr oder weniger tief ins Land gedrun-
gen. Am nachhaltigsten tritt dieses uns im Suden, in Kurland entgegen,
wo selbst die Annahme skandinavischer Einwanderung und Siedlungen
zuléssig st (schon seit der frihen Wikingerzeit 1.js. Jahrli vy~)- Die Be-
ziehungen zu den benachbarten slawischen Stdmmen bestanden dagegen
in einem fast ununterbrochenen Grenzkriege, dessen Einzellieiten uns im
Il. leile der Arbeit beschaftigen werden. — Im 12. Jahrh. (um J170) er-
folgte sodann das fiir das Schicksal dieses Gebiets schlechthin entschei-
dende Ereignis der «Aufsegelung» des Landes durch Libecker Kauffahrer.
Das Land — Livland®0 — wird die &lteste deutsclie Kolonie und damit
der Einwirkung des Slaventums entzogen. Wir haben daher in der 1721
und 1795 (Kurland) erfolgten Einverleibung des Gebiets in Russland ein
rein politisches Ereignis zu sehen. Diese Bevdlkerungsverhéltnisse haben
sich denn auch bis in die Gegenwart herein nicht verschoben. So waren
von der Bevolkerung der Gouvernements nach der letzten russischen
Volkszéhlung des .lahres 1897:

®) L. Arbusow, Grundriss der Geschichte Liv-, Est- und Kurlands.
4. Aufl. Riga 1918. S. 4.

®) L. Arbusow, a. a. 0., S. 8

®) Unter diesem Namen wurde bis zur Auflosung des Ordensstaats
im Jahre 1561, das Territorium Livlands, Kurlands und, Estlands zusam-
meiigefasst.
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Andere

Deutsche Letten Esten Russen  Polen Litauer Juden . ioo-iv.

Estland 16.037 472 365959 20899 L237 86 1.269 6.757
30% 0,11% 88,67% 507% 0,29% 0.02% 0,31% 1,63%
Livland 98.573 563829 518.594 69.614 15132 6.594 23.728  3.301
757% 43.40% 3991% 5.37% 1,16% 0,51% 1,83% 0,26%
Kurland 51.017  505.494 38.276 19.688 16.531 37.689 4 839
757% 75,07% 5.68% 2,92% 2,45% 5.59% 0,72%

Gesamt  165.627 1.070.295 884.553 128 789 36.057 23.211 62686 14.897
,Baltland*  694% 44.84% 37,08% 539% 1,51% 0,97% 2,65% 0,61 %b5i)

Dazu ist noch zu bemerken, dass diese 539% Russen, hauptséchlich in
den letzten Jahrzehnten eingewandert waren, insbesondere nach Beginn der
Russifizierungszeit, und sich vorwiegend aus Militarpersonen, Beamten,
Juristen, Lehrern u. s. w. zusammensetzten, also einem unstaten und
fluktuirenden Riement. Die eingebirgerten russischen Familien sind da-
gegen meist Nachkommen irgendwelcher Sektierer, die sich in friherer
Zeit vor Verfolgungen hierher zuriickgezogen haben, oder Kaufleute (aber
nur Kleinhéndler und Kramer).”). Alle Versuche russische Bauern anzu-
siedeln, schlugen vollig fehl. Sie konnten den Wettbhewero nie bestehen,
fihlten sich nicht heimisch und zogen ab, sobald es irgend ging”®) Ebenso
scharf wie diese durch Geschichte und Abstammung geschaffenen Grenzen
sind die konfessionellen und allgemein-kulturellen. Die deutsche Kolonisa-
tion hat das Land in jeder Beziehung in den germanischen Kulturkreis ge-
zogen. Die konfessionellen Verhaltnisse entsprechen daher trotz der
seinerzeitigen russichen Konversionsversuchc ungefahr den vélkischen.
Nach derselben Volkszéhlung von 1897 z&hlen wir in:

Lutheraner Griechisch-Kath. Rém. Kath,

Estland . . . . 89,67% 9,16% 0,50%
Livland . .. 79,34% 14,45% 2,35%
Kurland . . . . 75,30% 3.71% 11,10%
Gesamt . . .. 79,99% 10,50% 4,5% 57)

Verhéltnisse, die sich heute durch Hinzutritt eines Teiles des Gouver-
nenienl Witebsk (Lettgallen) zur Lettlandischen Republik unbedeutend zu
Gunsten der rom. kathol. Konfession verschoben haben.

Doch auch ein tiefer volkerpsychologischer Gegensatz besteht. Er ist
entwicklungsgeschichtlich begriindet. Lebens- und Sinnesart der Ustsee-

®&) K R. Kupffer, Bait. Landeskunde, Riga, 1911. S. 522.
55) 'V, Tornius, Die Baltischen Povinzen, Leipzig und Berlin, 1918
S. 20.
"® K R Kupffer, Ostbaltisches Gebiet. S. 37.
K R. Kupffer, Bait. Landeskunde, Riga, 1911. S. 523.



anwohner sind erheblich von der des Russentums unterschieden. Die
Ostsee ist es, die auch hier formend auf ihre Umgebung einwirkt. Es ist
klar, dass der estnische oder lettische Fischer und Strandbauer geistig an-
ders konstruiert ist, als der binnenldndische Russe. Das Leben an der See
entwickelt im Menschen ganz andere Eigenschaften, als das ewige Einerlei
der Steppe. Zeichnen sich erstere durch Unternehmungslust, Tatkraft,
Selbtsvertrauen aus, so ist hervorstehendster Zug des Russentums —aTréag-
heit, Fatalismus, Aberglauben, Eigenschaften, wie sie die Eintonigkeit sei-
ner Umgebung, die gédnzliche Abhédngigkeit vom Erntewetter, das
er nicht zu beinflussen vermag, nach sich ziehen. Die Russen
haben sich nicht als meerfahiges Volk erwiesen. Ein russischer
Seemann ist ein Wiederspruch in sich. Das «navigare necessc>"
ist dem Russen ein fremder Imperativ. Der Geist der alten
Warager war in ihnen langst erloschen. Peter der Grosse versuchte ihn
gewaltsam aufrecht zu halten, doch die von ihm erschlossenen Beziehungen
zur Ostsee entarteten bald vollends. Es waren die Zaren, aber es waren
nicht die Russen, die das Baltikum eroberten, und es waren beide die
nachher nichts weiter fir das Land taten. Die nordische Ostsee, dieses
Meer der Unternehmung, hat so dem Slaventum niemals wirklich gehort;
hat ihm charakterologisch-psychologisch nicht gehort. Es fehlte jedes
psychologische Bindeglied, wie es z. B. in dem religiés verwurzelten Zug
nach Konstantinopel, — zum Schwarzen Meer gegeben ist.

So war dusserlicli auch hier, auf ethnographischem Gebiet, dem
Russentum jeder Anreiz genommen in das Ostbaltikum hiniiber zu greifen.—
Waren innere Notwendigkeiten bevdlkerungspolitischer Art gegeben, die
eine EKpansion hierher zur Folge haben konnten? Die natirliche Bevol-
keriragszunahmc des Russentums ist zwar eine grossere als in West- und
Mitteleuropa, und erreichte im .latirc 1914 ein Verhéltnis von 24"®), doch
lassen sich hieraus nicht ohne weiteres Schlisse auf den entsprechenden
Bevolkerungsdruck ziehen. Wesentlicher dafiir sind die Zahlen der Bevdl-
kerungsdichte. Sie betrug nach seit 1897 fortgeschriebenen Angaben im
Jahre 1914 — 91 auf 1 Q Werst fiir das Gesamtreich, fur Sibirien — 0,9,
Mittelasiatischen Besitzungen—3,5'®)-Diese Zahlen beweisen das bestehende
Missverhdltnis von Territorium und Bevdlkerung, eine Erscheinung, an der
Russland von jeher krankte, und Gber die nur die ausserordentlich exten-
sive Art der Raum- und Volkswirtschaft hinwegtauschen konnte. Diese Er-
scheinung ist stets von den Russen selbst als Unglick empfunden worden,
und begleitet die ganze Geschichte der Kolonisation der osteuropéischen
riefebene. Sic wurde durch kein noch so starkes, natirliches Wachstum
der Bevolkerung ausgeglichen. Einigermassen zuverldssige Bevélkerungs-
daten gibt es erst aus dem 17. Jahrh. Auf Grund derselben schétzt man die

Statistisches Jahrbuch d. Rates d. Vereinigung russischer Industrie-

ller und Kaufleute, St. Petersburg, 1914. S. 5.
Statistisches Jahrbuch. S. 1—6.
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Bevolkerung Moskovnens in den 70-er Jahren des 17. Jahrh, auf fast 5 Mil-
lionen, was eine Dichte von kaum 26 pro g Meile ergibt. Genauere Daten
der Petrinisclien Zeit ergeben um 1700 ca. 45 pro ¢. Meile, wéarend zur sel-
ben Zeit die Lombardei 2750, Belgien 2500, und selbst Preussen 750 zah-
len.So ist ferner um die Wende des 18 und 19. Jahrh. die Dichte nui
102 pro g Meile, warend das vorpetrinische Gebiet in derselben Zeit da-
gegen 110 ergibt. Es ist somit einer Bevolkerungsvermehrung dieses Ge-
biets von 2y Mal, eine Vermehrung der Dichte nur um 25 Mal gefolgt.
Zur selben Zeit weisen Belgien 5000, England 3000, Preussen 15000 auf.
Die Misstdnde dieses Verhaltnisses lagen insbesondere auf wirtschaftlichem,
dann aber auch auf allgemein kulturellem Gebiet. Die Wirtschaft blieb ex-
tensiv, altmodisch und holte aus dem Lande weniger heraus, als es geben
konnte. Der Landiberfluss verlockte zu weiterer Austreibung, zur Rodung
neuen Landes, falls das alte die Bedlrfnisse nicht mehr deckte. Das intensi-
vierende Moment einer dichten Bevolkerung fiel fort. Andererseits wurden
die geistigen Krafte, die eine Verbesserung der Wirtschaftsmethoden herbei-
fuhren konnten, nicht angestrengt und demzufolge auch nicht entwickelt, In
derselben Richtung wirkte der unproduktive physische Krafteverbrauch im
Kampf mit der Natur um Aneignung neuen Gebiets, der die geistige Ent-
wicklung hemmte. Parallel damit gehen jedoch beginnend mit der Mitte des
16. Jahrh. die ewigen Klagen (ber den Landmangel. Wahrenddessen war
Land sogar in dem Uberfluss vorhanden, dass seine Benutzung nicht einmal
die Anwendung geistiger Anstrengung erforderte. Der Bauer hungerte in-
folgedessen trotz des reichlich vorhandenen Landes. Die Behauptung des
Besitzes so grosser Gebiete erforderte ferner imverhdltnisméassig hohe
Ausgaben fur militirische Zrvecke und Ristungen, und das zog nach sich
eine ausserordentliche Anspannung der Steuerquellen. Beginnend mit der
Moskowitischen Epociie ist Russland das typische Land des Militarismus"”
in einem fir Westeuropa vollig unbekannten Masse, Schliesslich kam noch
der Krafteaufwand zur Assimilition der eroberten fremdstdimmigen Bevol-
kerung hinzu, umso grdsser, als der Russe kein erfolgreicher Assimilator
war. - Das Russentum war also nicht einmal in der Lage, den von ihm be-
siedelten, oder fast bevdlkerungsleer errungenen Landbesitz wirtschaftlich
zu bewaltigen, geschweige denn, die schon besiedelt in Besitz genommenen
Landstriche. Auch aus inneren Griinden lagen also keine naturgegebenen
Notwendigkeiten eines Vordringens in das fremdvolkische und bereits dicht
besiedelte Ostseegebiet vor. Llmso mehr, als des Russentums im Osten die
noch unerschlossenen endlosen Gebiete Sibiriens harren. Es kdnnte im Ge-
genteil Gebietseinschrankung, besonders wo keine lebenswuchtigen Boden-
schatze verloren gehen, nur wirtschaftlich und kulturell fordernd wirken.
Wirtschaftlicher Fortschritt bedeutet stets Ubergang zu intensiveren
Kulturstufen, wie Abhilfe und Befriedigung der Bedurfnisse durch Einbe-
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Ziehung weiterer Raume in dasselbe System, also im wesentlichen durch
ein Wachstum in die Breite.

Ahnlich wie wir es hier fir das Ostbaltische Gebiet aufgezeigt haben,
liegen die Verhéltnisse auch an den anderen Abschnitten der russischen
Westgrenze. Der Warégische Grenzsaum ist nicht nur die geopolitischc
Grenze des osteuropdischen Raumes, sondern auch die ethnographische
Westgrenze des Grossnissentums. Langs dieser Grenze vollzieht sich die
Spaltung der Russen in die 3 Stdamme der Gross-, Weiss- und Kleinrussen,
von denen die beiden letzteren bereits ausserhalb des Osteuropéischen Rau-
mes, jenseits des Waragischen Grenzsaumes siedeln. Uber den Westrand
dieses Saumes hat das Russentum nie siedlerisch hinauszugreifen vermocht.

Auf die Griinde, die trotzdem die politische Einbeziehung dieser Gebiete
bewirkten, werden wir erst spéter einzugehen haben.

3. Abschnitt.
Die verkehrsgeographischen Grundlagen, insbesondere.

Wenn wir mit diesem Abschnitt, der eine Fortsetzung dei Erérterung
der geopolitischen Grundlagen der russischen Beziehungen zur Ostsee bildet,
die Betrachtung der geographischen, natirlichen Griinde, die einen rus-
sichen Drang an die Ostsee hervorrufen konnten, abschliessen, so ist fest-
zustellen, dass die hier gegebenen Ursachen lediglich verkehrsgeogra-
phischer Natur sein konnten. Nicht dass ostbaltische Gebiet an sich war es,
das den russischen Expansionsdraiig zu reizen vermochte, sondern dieses
Land als Bricke zu der dahinter liegenden Ostsee.
Betrachten wir dieses Verhdltnis hier vom rein geographischen Stand-
punkt aus. Wir haben uns dabei die Fragen vorzulegcn: 1) Wieweit und
wohin erschloss die Ostsee dem Kontinent die Verkehrswege nach aussen,
2) in welchen natlrlichen Verkehrszusarnmeiihdngen stand sie mix dem-
selben.

Der geographische Grundzug Russlands war bekanntlich seine konti-
nentale Weitrdumigkeit. Im Gegensatz zu England war es die festlan-
dischste alter Grossméchte und abgesehen von den fiir Verkehrszwecke
kaum in Betracht kommenden Ufern des nordlichen Eismeeres schaute es
nur wie durch «Flaschenhélse» hinaus aufs Weltmeer, "0 Den Zugang zu
den Flochstrassen des W'eltverkehrs vermittelten ihm nur binnenléndische,
halbverschlossene Meere: Ostsee, Schwarzes Meer, .Japanische See.
ist auch die Ostsee, rein geographisch betrachtet, zwar ein typisches Bin-
nenmeer, so ware ihre Bezeichnung; als mare clausum doch nur im Sinne d s
volkerrechtlichen Begriffs moglich. Der Ostseeverkehr war nadmlich keines-
wegs ein nur baltischer Binnenverkehr. Er war weit darliber hinaus eu-

Kjelldn, Die Grossméchte und die Weltkrise, 2-te .AUf). Leipzig
und Berlin, 1921. S. 136.
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ropdischer Verkehr, und schlieslich auch Weltverkehr. Allerdings missen
hierbei mancherlei Einschrénkungen gemacht werden. Zunéchst ist feat-
zustellen, dass die Ostsee nach heutigen Begriffen keine sehr gute Ver-
kehrsstrasse darstellt, und noch weniger eine solche sein wirde, wenn man
sie nicht inzwischen durch allerlei Hilfsmittel der praktischen Schiffahrt
verbessert hatte.Einmal sind die Tiefenverhéltnissc der Ostsee grosse-
rem Verkehr ungunstig, selbst kleinere Fahrzeuge sind an vielen Stellen
durch hochaufragende Banke und Untiefen gefahrdet. Schéren, Sandbéanke
verstarken diese Hemmnisse. Dazu kommen metrologische Schwierigkei-
ten. Winde, Stirme und Nebel, die hier keineswegs weniger héufig und
schwer als in der Nordsee auftreten, tragen das ihre dazu bei, das ohnehiu
schwierige Fahrwasser an vielen Stellen noch schwerer passierbar zu machen.
Am verhéngnisvollsten fir einen regelméssigen und ausgedehnten Verkehr
erweisen sich jedoch die Eisverhdllnisse Dank des sehr geringen
Salzgehalts der Ostsee kann es in ihr Gberall schon bei sehr geringer dem-
peratursenkung leicht zur Eisbildung kommen. Als Quellen fir das Eis
kommen ausser dem Gefrieren des Meerwassers -selbst, auch noch die aus
den Flissen dorthin gelangenden Eismassen in Frage, die leicht zusannnen-
frieren konnen. Die Fliisse des Ostsee-Gebiets frieren ziemlich regelmas-
sig jedes .fahr zu. An der deutschen Ostseckiiste erfolgt dieses im
Durchschnitt etwa im .lanuar, Nordlich von Riga dagegen meist bereits am
1 Dezember. In Finnland um den 20. November und im ndérdlichen Teil des
BoUnischen Meerbusens etwa am 1. Nowember.Das Aufgehen derselben ist
verschieden von Suden nach Norden. Die deutschen Flafen und Flussmiin-
dungen sind bereits im Marz eisfrei, bis zur Hohe des Finnischen Meer-
busens geht das Eis dagegen erst im April weg und in den innersten Teilen
des Bottnischen Meerbusens erst im letzten Drittel des Mai, so dass hier
also die Eisbedeckung sich Uber 4 -5 Monate erstrecken kann. Nicht ganz
so lange ist allerdings die Ostsee selbst mit Eis bedeckt: in den mittleren
und sudlichen 'Feilen GOberhaupt nur selten. Immerhin wird auch da von
besonderen Eisjahren berichtet, in denen man Uber grosse Flachen zu
Fuss hinubergehen konnte, so fir die sidlichen Teile aus den Jahren 1349,
1423, 1658, 1670, 1740. Ini Jahre 1459 konnte man von Danzig nach Heia, von
Dénemark nach Libeck und Stralsund, ebenso aus Livland nach D&nemark
und Schweden zu Fuss gehen, reiten und fahren. — Diesen natirlichen Ver=
kehrshcmmun.gen gesellt sich zu die vollige Absperrbarkeit der Ostsee vom
hinlibergehen konnte, so fur die stidlichen 'Peile aus den Jahren 1349, 1423,
1658, 1670, 1740. Im Jahre 1459 konnte man von Danzig nach Heia, von
Weltverkehr durch Schliessung des Sundes, der Belte und des Nord-Ost-
seekanals. Der Beherrscher dieser ,,Nordischen Dardanellen» besitzt den
Schliissel zur Ostsee und die anderen Ostseeméachte sind von ihm abhéngig.
Die Ostsee kann also tatsachlich jederzeit zu einem geschlossenen Meer
gemacht werden. — Die Ostsee hat denn auch schon seit Beginn dieses

G. Braun, a. a. O. S. 8
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Jahrhunderts die beherrschende Stellung die sie fir Nordeuropa und dann
spater fir den Weltverkehr im 18 Jahrhundert inngehabt hatte, an die
Nordsee abtreten mussen. Libeck und Danzig, einst die bedeutendsten
Hafen Europas, haben Hamburg und Bremen Platz gemacht,und in dem Jahr-
zehnt vor Kriegsausbruch konnte in der Ostsee nur Stettin als Hafen gros-
serer Bedeutung angesprochen werden. Danzig, Lubeck, Koénigsberg und
die Ubrigen Hafenpldtze der Ostsee waren alle mehr oder weniger zu Lo-
kal-Héafen herabgcsimken, deren Einfluss kaum 0ber ihre unmittelbare
Nachbarschaft, jedenfalls nicht lber Nordeuropa hinausreichte. Trotzdem
war der Verkehr nicht bloss ein erweiterter Kiistenverkehr zwischen den
Uferstaaten. Die Ostsee stand, wie die Zahl der Linienreedereien nach
Ubersee beweist, auch in regem Verkehr mit den westeuropiischen Lan-
dern und Ubersee. So liefen z B, von Russland drei grossere Ubersee-
linien durch die Ostsee. Eine Linie Odessa-Libau-Riga-Rcval-St. Peters-
burg der «Russischen Dampfschiffahrtsgesellschaft», eine Linie St. Peters-
burg-Port Said-Ostasien der Russisch-freiwilligen Flotte und eine Linie
Libau-New-York der Russisch-ostasiatischen Darnpschiffahrtsgesellschaft.
Daneben vermittelten noch englische, danische und eine holldndische Linie
den Verkehr Russlands von St. Petersburg aus nach Ubersee.

Betrachten wir nun die einzelnen Héfen als die Vcrkehrsniittler, abge-
sehen von dem fir ihre Bedeutung so entscheidenden Hinterland, so missen
wir feststellen, dass die ostbaltischen Hafen diese ihre Aufgabe nicht sehr
gut zu erfiillen vermochten. Sehen wir von den finnldndischen Héafen —
Wiborg, Helsingfors, u. s. w. die nicht als russische Héfen galten und fir
den Verkehr nach Russland kaum in Frage kamen, zudem eine ca. 5-mo-
natige Eissperre hatten, ab, so waren die bedeutendsten Ostseehdfen Russ.
lands, die diesen Verkehr trugen — St. Petersburg, Reval, Riga. Windau
und Libau. Das 1703 gegriindete St. Petersburg ist eine kiinstliche Schépfung
Peters des Grossen. Es ist als Stadt sehr unglinstig gelegen, leidet unter
der sumpfigen Natur des Newa-Deltas und ist furchtbaren Uber-
schwemmungen ausgesetzt. Der Finnische Meerbusen und die Newa bei
St. Petersburg sind durchschnittlich 5 Monate jahrlich von Eis gesperrt,
und zwar durchschnittlich vom 28. Nov. bis zum 22. April, “’j was der Be-
deutung St. Petersburgs als Handelshafen starken Abruch tut. Sonst sind
aber die Hafenverhéltnisse St. Petersburgs, besonders nach Errichtung des
Hafenkanals und des Seekanals nicht mehr so unglnstig. Gunstiger sind
diese Verhaltnisse bei den baltischen Hafen. Von ihnen sind Reval durch-

R. Firle, Einfluss des Weltkrieges auf Schiffahrt und Handel in dei
Ostsee. Berlin und Leipzig. 1922. S. 26.

Ssemjonoff-Tjanschanjskij, Russland (russ.), Band [l. St. Peters-
burg 1900. S. 3.
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scImittlidi 46 Tage, Riga durchschnittlich 43 Tage (1884—1914)®") vereist.®")
wahrend Windau und Libau eisfreie, unmittelbare am Meer gelegene Héfen
sind, jedoch durch verhdltnissmassig ungunstige Lage zum Hinterland, (sic
besitzen keine Flussverbindung) nicht sehr grosse 13edeutung erlangten.
In einzelnen Jahren war auch Riga bis zu 108 Tagen verschlossen. 1912 er-
hielt es aber einen See-Eisbrecher von 4000 P. S. und Dank der Tatigkeit
desselben war eine Schiffahrt auch trotz Vereisung des Hafens und Meer-
busens in beschranktem Masse mdglich und die Unterbrechung der Navi-
gation sehr gering. Dieser Eisbrecher «Peter der Grosse», der Eigentum des
Rigaer Borsenkomitees war, geriet im Kriege, er war zur Schiffsge-
stellungspflicht herangezogen, auf eine Miene und versank im Finnischen
Meerbusen. Die lettlandische Regierung hat dann 1925 in Gestalt des
5200 P. S. starken «Krischjahn Waldemar» Ersatz beschafft.

Die Ungunst dieser Verhdltnisse und die Absperrbarkeit der Ostsee
veranlassten Russland denn auch schon unmittelbar nach seinem Vordrin-
gen an das Baltische Meer, sein Augenmerk auf einen Hafen an der eis-
freien atlantischen Kiste zu richten. Namentlich Schweden fihlte sich;
durch diese Expansionsgeluste stark bedroht, wies doch die russische
Grenze, nach derGrenzregelung von 1809 wie mit einem Zeigefinger nach
Mulangeo und mit drohender Faust nach Varanger®”) am offenen Ozean.
Zu dieser Hafenfrage tritt noch hinzu die Aufdeckung ausserordentlich
reicher und hochwertiger Eisenerzlager im schwedischen Lappland (Ki-
runa), die den Anreiz dieses Gebiets fur Russland natirlich verstarkten. Ini
Weltkriege, als der russischen Schiffahrt der natiirliche Ausgang aus der
Ostsee durch die deutsche Flotte versperrt war, fand man Ersatzwege in
der sogenannten «Nordischen Briicke»—der Verbindung London St. Peters-
burg Uber die Skandinavische Halbinsel. ®) Durch vdlkerrechtswidrige
Befestigung der Alandsinseln war es Russland gelungen den Bottnischen
Busen zu einer russischen Binnensee zu machen, auf der ungestort der
Verkehr (ber das skandinavische Festland vor sich gehen konnte. Die
Wege, die diese Verbindung Russlands mit dem Weltmeere herstellten,
waren die Ouerbahnen: Narvik-Lulea, Drontheini-Sundswail, Bergen,
Kristiania-Gefle und Qotenburg-Kapellskar (Stockholm).  Auf finnischer
Seite waren die Umschlagpldtzc Raurno, Bjorneborg, Mantyluotcj und
Wasa, ganz im Norden Uledborg. War die Bottensee durch Eis geschlos-
sen. so mussten alle Transporte auf dem Landwege mit der Eisenbahn um
den Bottnischen Busen befdrdert werden, Uber Haparanda-J'orneo.-Es wa-
ren dieses jedoch nur Notbehelfe. Immerhin plante man in Schweden um
den \ orteilnaften Vcrinittlungsverkehr auf derselben Hohe zu haften, diese

"N Gcrnet, a. a. O, S 128

®) Dank der Tatigkeit grosser, staatl. Eisbrecher; friher ebenfalls
5—5X> Monate.
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®) Norfander & Sario, Die nordische Briicke, Stuttgart 1917.
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Verbindung Russlands mit dem Weltverkehr auch im Frieden aufrecht zu
erhalten, nnd Durchfuhrland zwischen England und Russland zu bleiben.
Diese Plane lauten hinaus zwischen Abo in Finnland und Kopelskér
norddstlich von Stockholm eine grosse Dampffahrenverbindung herzustellen
und desgleichen eine weitere Dampffahrenverbindung zwischen Gotenburg
und der englischen Kiste (Mull oder Imingham) zu schaffen, wodurch die
Zeitentfernung Abo-London von 114 Stunden auf 74 Stunden verklzt wer-
den soll. ™I Immerhin bleiben diese Wege infolge ihrer Kostspieligkeit doch
nur ein Notbehelf, wenn es auch sehr interessant ist daraus zu ersehen,
wie die Ostsee als Verbindung zum offenen Meer von Russland als unzu-
langlich empfunden wurde. Einen anderen Ausgang zum offenen Ozean
hat Russland im Norden in den Hafen Archangelsk am Weissen Meer,
Aiexandrowsk und Murmansk am Eismeer. Der erstere davon wurde im
Jahre 1557 durch die Englander Richard Chauceller und Sir Hugli Willoughby
entdeck”’) und ist kein sehr guter Ersatz, da er ebenfalls von Oktober-
November bis Mai-April geschlossen isP) und etwas zu sehr abseits vom
Weltverkehr  liegt.'”) Anders  dagegen  Aiexandrowsk an der
.Muimankiiste am Nordufer der Halbinsel Kola. bzw. Murmansk an
der Kolabucht, das russische Klondyke. Diese sind infolge des dort vorbei-
gehenden Qolfstromes im grossen und ganzen eisfreie und fir Schiffe jeder
Art zugéngliche Héfen, die durch die im Kriege dank Zwangsarbeit deut-
scher Kriegsgefangener fcrtiggestellte Murmanskbahn mit St. Pe-
tersburg in Verbindung stehen. Damit hatte Russland ein recht gunstiges
Aus- und Einfallstor zum Weltmeer errungen, das der damalige russische
Verkehrsminister Trepdéw als die «wichtigste Eroberung Russlan'ds» im
Weltkriege bezeichnete. Aiexandrowsk selbst mit seinem eisfreien
Katharinenhafen hat sich dabei nicht sehr bewéhrt, dagegen das etwas
sudlicher in der Kolabucht gelegene Murmansk (1916 gegr.) ganz vorziiglich.
Diese Hafen haben im Kriege fur die Versorgung Russlands eine sehr
grosse Rolle gespielt und koénnen dieses bei Ausbau der Verbindungswege
mit dem Hinterland auch in Zukunft tun. Russland hat also hier im hohen
Norden Hafen, die ihm bei entsprechendem Ausbau wohl Ersatz fir die
Nachteile der baltischen zu bieten vermdgen.

") Wallroth, Die Grundlagen des Ostseehandels und seine Zukunft.
Berlin 1917. S. 34.

”) Schlozer, Die Hansa lil, Berlin 1853, S. 155.
Obst, Russische Skizzen, Berlin 1925. S. 30.

Nach Anlage eines modernen Hafens an der Dwinamiindung wirde
Archangelsk allerdings nur vom Januar bis Mai vom Eise blockiert sein,
d h. gleich St. Petersburg hochstnes durclr 5 Monate. («Die Ostsee» H. 1L
S. 249)
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Es verbleibt uns mm noch, einen Blick auf das verkehrsgeograe
phische Hinterland der Hafen zu werfen, das fir ihre wirtschaft-
liche Bedeutung ja von so grosser Bedeutung ist. Wenn wir zunédchst das
naturliche, durch die Flisse erschlossene Hinterland der baltischen Héfen
betrachten, so ergibt sich kein sehr giinstiges Bild. Das Ostbaltische Ge-
biet ist zwar reich an kleinen Flissen und Flusschen, aber deren Verkehrs-
bedeutung ist minimal. Wohl liegen Liban, Windau, Pernau und auch Re-
val an der Miundung von Flissen und auch sonst ergiessen sich in die Ost-
see viele Gewésser des Ostbaltischcn Gebiets, doch haben sie alle keine
Bedeutung fur den Verkehr. Es sind kleine Flisschen, wie sie dem Charak-
ter der Moranenlandschaft entsprechen, die lange vereisen und auch sonst
nicht «cliiiibar sind. Liban, der stdlichste Hafen, liegt an der Bartau, ei-
nem Abfluss des Libauschen See’s, hat sonst jedoch keine Verbindung zum
Hinterland. Eine bessere, natiirliche Verbindung zum Hinterland besitzt
Windau, in dem Windaufluss. Dieser gehort zu den bedeutendsten des Ge-
biets und umfasst bei einer Gesamtlange von 300 KIm. ein Stromgebiet von
ca- 11200 gdm”®) Die Windau ist jedoch, und auch das lediglich fir
flachgehende Flussdampfer, nur bis Goldingen schiffbar, wo ein Wasserfall,
die sogenannte «Rummel» den Flussverkehr unterbricht. Im grossen und
ganzen kann daher nur von einer ,wilden» Fléssimg die Rede sein. Regu-
lierungen des Flusses, schon von den kurischen Herzogen in’s Auge ge
fasst, haben bisher noch zu keinem Ergebnis gefuhrt. Die Pernau, an de-
ren Mindung die gleichnamige Hafenstadt liegt, ist ebenfalls nicht schiffbar,
desgleichen die Brigitten, die sich unweit Revals in’s Meer ergiesst. Auch
die Ubrigen grosseren Fliisse — Livlandischc oder Treyder Aa, (die durcii
den Aa-Diinakanal mit der Dina in Verbindung steht), und die Kurl&dndische
Aa, die sich beide in den Rigaschen Busen ergiessen, haben keine, odei
nur rein lokale Verkehrsbedeutung. Erstere ist nur bei Hoehwasser der
Flossimg zugénglich, letztere auf einer Strecke von ca. 100 KIm. dagegen
auch von Kleinen Passagierdampfern befahrbar. Alle diese Fliisse gehéren
zudem ganz dem ostbaltischen Gebiet an, und keiner stellt eine Verbindung
zu der osteuropédischen Tiefebene und dem russischen Stromnetz her. Als
einziger Fluss, der auf den ersten Blick diese Verbindung herzustellen
scheint, verbleibt somit nur die Diina, an deren Mindung der bedeiu
tendste Hafen des Baltikums — Riga gelegen ist. Sie ist der grosste Fluss
des ostbaltischen Gebiets, mit einer L&nge von fast genau 1000 Kim. und
einem Entwasserungsgebiet von ca. 85400 gkimYY) Sie entspringt aus dem
Dwinez-See am Sudrandc der Waldaihéhe. Dem heutigen lettlandischen
Staatsgebiet gehort sie auf einer Strecke von 350 KIm. an. Auch sie ist

Unter der Bezeichnung «Baltische Hafen» wollen wir hier und im
folgenden die ehemaligen Ostseehdfen Russlands, unter Ausschluss St. Pe-
tersburgs, verstehen, also nur die Hafen der «deutschen Ostseeprovinzen».

Kupffer, Baltische Landeskunde. Riga 1911, S. €0.
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jedoch wesen der zahlreichen Stronischnellen, des starken Falles und des
felsiscn Flussbettes nicht schiffbar. Nur von ihrer Mindung bis
Riga, also auf einer Strecke von etwa 13 KInm ist sie fir Seeschiffe zu-
ganglich, was den stdndigen Bagger- und Stromregulierungsarbeilen zu ver-
danken ist, die von dem Rigaer Borsenkomitee betrieben werden. Die
Ubrige Strecke, bis .lakobstadt, ist nur bei Hochwasser, und auch dann nur
mit vielen Gefahren von grossen flachbodigen Fahrzeugen (Strusen) be-
fahrbar. Sie kommt praktisch auch nur fur Holzfléssung in Betracht. Hin-
zu kommt, dass es sich dabei immer nur um eine Talfahrt handelt. Eine
Bergfahrt ist auf der Dina, der geschilderten Verhdaltnisse wegen, vollig
ausgeschlossen. So kdénnen wir denn in diesem bedeu-
tendsten Strom ebenfalls keine Verbindung zuw
grossrussischen Binnenlande sehen Schon in der Wort-
bildung seines Namens liegt inbegriffen, dass man den Fluss im wesent-
lichen als eine Trennungslinic, nicht als Verkehrsbriicke auffasste (Dina —
von duo, zwei — der trennende Fluss!)*") So lange denn aucli bloss die
Diina «die Mutter des Rigaer Handels» war, konnte von einer irgendwie
namhaften Ausdehnung desselben nicht die Rede sein. Erst seit der Er-
Offnung der ersten hier einmundenden Eisenbahn im Jahre 1861 w'aren die
Vorbedingungen eines wirtschaftlichen Aufschwunges gegeben. Viel Hoff-
nungen sind auf eine Regulierung der Dina und eine Verbindung derselben
einerseits mit dem Flussystcm der Wolga, anderereits mit dem des Dnjepi
gesetzt worden. Letztere Verbindung war bereits durch einen 7 Kirn, lan-
gen Kanal, der den Nebenfluss der Diina — die Ulla, mit der Beresina, ei-
nem Nebenfluss des Dnjepr verbindet und in den Jahren 1797—1804 vom
Grafen Sievers geschaffen wurde. Sie war jedoch nur fur Holzflossung
bestimmt, ist tcihveisc schon verfallen und ein Ausbau erwies sich als
aussichtslos. Statt dessen plante man die Verbindung durch einen Kanal
Smolensk-Witebsk herzustellen, wmmit dann ein lickenloser Wasserweg
Riga-Cherson, und die Verbindung der Ostsee mit dem Schwarzen Meer
hergestellt ware. Technische Schwierigkeiten stehen diesem Projekt nicht
entgegen, wmhl aber finanzielle, zu denen heute noch politische treten. So
bedeutsam die Herstellung dieser Verkehrsstrasse w'are — sic kann fir
absehbare Zeit doch nur Projekt bleiben. Dasselbe muss auch von dem
Plan der Wolga-Dinaverbindung gesagt werden. Die politischen Ver»
haltnisse wdrkten dahin, dass die Hafenbedeutung St. Petersburgs durch
derlei Bauten nicht geschmaélert werde, wie ja auch schon vor dem Verlust
der baltischen Héfen diese seitens der Regierung zugunsten St. Peters-
burgs benachteiligt wurden. — Betrachten wir nun den wasserwirtschaft-
lichen Zusammenhang St. Petersburgs mit seinem Hinterlande, so sehen wir.

L. Arbusowf, a. a. O,, S. 2

") Gernet, B. von, Rigas Handels- & Verkehrsentwicklung. Jena
1919. S. 1

Percy Meyer, Lettland auf dem Weltholzmarkt, Riga 1924. S. 33
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dass erst hier, wie auch raumpolitisch und etnographisch, die natirliche
Verbindung der Ostsee mit der Landmasse zu verwirklichen war. Die Be-
deutung St. Petersburg als Handelshafen beruhte nicht zum geringsten auf
dieser seiner Verbindung mit dem Wolgasystem, der grossten Verkehrs-
arterie Russlands. Wolga und Newa stehen mittels dreier Wasserwege
in Verbindung: das Wysclinij-Wolotschek-System, das 4lteste, heute aber
kaum mehr benutzte, das Tichwin-System, das kiirzeste aber nur fir Holz-
transporte geeignete, und das Marien-System, welches die Hauptmasse des
Verkehrs bewéltigL"R  Dieser Orosschiffahrtsweg St. Petersburg-Astra-
chan steht ferner mit der Suchoiia und durch diese mit der Nordlichen Dina
in Verbindung, so dass also ein Wasserweg durch die ganze Breite des
osteuropdischen Fjlachlanides gegeben ist, dessen Miindung m St. Peters-
burg liegt. Etwa der russischen Flussdampfer-Flotte diente dem Ver-
kehr auf diesem System.

Dass das seiner ganzen Natur nach von Russland so grundverschiedene
Finnland in keinen natirlichen Verkehrszusammenhdngen mit dem russi-
schen Raum steht, braucht kaum noch erwahnt zu werden. Auch die von
Stdosten her der Ostsee zustrdmenden Flusssysteme der Weichsel, des Bug
und der Memel (oder Njemen) von denen ersteres durch die Rokitnosumpfe,
letzteres durch den Oginsky-Kanal mit Pripjat und Dnjepr verbunden wa-
ren, berlihren nicht den Raum der eigentlichen osteuropéischen Tiefebene
und befanden sich mit ihren Miindungen von jeher auf fremdem Staatsge-
biet. Wir koénnen somit abschliessend sagen, dass
das natiirliche, verkehrsgeographische Gravitationsfeld der Ostsee einmal
an sich, infolge der geringen Verkehrsbedeutung seiner Flisse, nicht gross
ist, zweitens aber, dass es nirgends, mit Ausnahme der durch das kinst-
liche Kanalsystem bewirkten Newa-Wolga Verbindung, in den osteuropéi-
schen Raum hineinragt und so keine natiirliche verkehrsgeographische
Gravitation desselben zur Ostsee zu bewirken vermag. Diese Einflussphérd
beschrénkt sich auf die ehemals russischen Randgebiete, die heutigen Rand-
staaten — Polen, Lettland, Estland, Finnland, Litauen und das autonome
Weissrussland. Von den Flissen als den geopolitischen Leitlinien eines
notwendigen Wachstums Russlands, kann daher zumindestens inbezug auf
das ostbaltische Gebiet, so sehr es vielleicht fur Kernrussland zutreffen
mag, nicht gesprochen werden. Gerade auf diese Flusse trifft zu, was von
den west- und mitteleuropéischen nicht gesagt werden kann, dass sie viel-
mehr etwas Trennendes, Hemmendes sind. —

Eine Verbindung des russischen Raumes mit der Ostsee und den west-
lichen Randgebieten ist daher erst auf kiinstlichem Wege mittels der Eisen
bahnen zustandegekommen. lhnen haben wir uns nun kurz zuzuwenden.
Es kommt ihnen umso mehr eine ausschlaggebende Bedeutung zu, als die
Binnenschiffahrt in Russland auch jetzt noch sehr unentwickelt ist. Die
erste der Bahnen, die das grossrussische Hinterland mit der baltischen

R. Pohle, St. Petersburg, Berlin 1917. S. 14
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Kiste der Ostsee verband, war die 1861 erlffnete Linie Riga-Dinaburg,
die in den Jahren 1866, 1868 und 1871 Uber Orel nach Zaryzin an der
Wolga weitergefihrt wurde. 1871 wird Libau Uber Murawjewo und
Koschedary mit Wilna und Kowno verbunden und 1874 die Linie bis nach
Ronmy, im Zentrum des Schwarzerdegebiets, fortgefiihrt. Durch die' 1868
und 1873 hergestellte Bahn Riga-Mitau-Murawjewo steht diese Linie auch
in Verbindung mit Riga. Durch die Linien Moskau-Kreuzburg und Tuckium
Windau (1901) und Kreuzburg-Tuckum (1904) wird der Weg Windau-
Rybinsk hergestellt, der durch drei andere Bahnen auch mit Riga im Ver-
bindung steht und sehr wichtig ist, ebenso wie der Anschluss an die Si-
birische Eisenbahn. Damit sind die Verbindungen nach Zentral- und Sud-
Russland erschopft. Nach Norden hin stellte die Verbindung die 1870 er-
Offnete Bahn St. Petersburg-Reval-Baltischport her (Baltische Bahn); ihr
folgt 1887 durch die Strecke Riga-Walk-Pskow die Verbindung Rigas mit
St. Petersburg, 1894 die Verbindung dieser Linie Uber Walk-Dorpat-Taps
mit der Baltischen Bahn."™) Durch diese Schienenwege stand und steht
das osthaltische Gebiet in Verbindung mit dem gesamtrussischen Bahnnetz.
Von den kleineren und Schmalspurbahnen, die lediglich lokalen Charakter
trugen, koénnen wir hier absehen. Diese Verbindung kann nicht als™ sehr
gut bezeichnet werdpn. Am giinstigsten ist allenfalls die Verbindung Rigas
ausgebaut- Es ist bezeichnend fiir den russischen Bahnbau, dass die Anlage
des Schienennetzes weit mehr von strategischen Erwégungen diktiert war
als von wirtschaftlichen und viele Strecken wirtschaftlich fast nutzlos wa-
ren®®) So erkléart sich vor allem auch die ausserordentliche Dichte der
Bahnen in Polen, die je naher den Grenzen (im sogen. «Vortheater») wie-
der abnimmt, da man Polen strategisch als Glacis betrachtete, das sofort
in Feindeshand fallen konnte. So war in dem ausserhalb der Verteidigungs-
zone liegenden Gouvernement Kalisch die Bahndichte auf 100 gklm. Flache
nur 071 Kim und im Gouvernement Polotzk 0,58 Kim. bzw. auf 100.000 Ein-
wohner Kalisch nur 7,1 KIim. In Russland hatte nur ein einziges Gou-
vernement, das ostliche Kasan noch niedrigere Zahlen als Kabbeln 1
Solches wiederholte sich auch an den anderen Grenzabsclmitten. Die Ei-
senbahndichte im Baltischen Gebiet betrug 2,35 Khn. pro 100 uklm. Flachen-
raum, in Polen 246, sudl. Grossrussland 2,38, wdérend der Reichsdurch-
schnitt einschh Finnlands 11 betrug, wéarend er sich in Deutschland z. B.
auf ca. 11,5 Khn. belduft®") Bei den weiten, ganz unerschlossenen Gebie-

® W. Tuckermann, Verkehrsgeographie der Eisenbahnen des euro-
paischen Russland. Essen 1916. S. 27 ff.

*® So leitet sich z. B. auch die von der in West und Mittelemopa ge-
brauchlichen Spurweite (1435 mm.) verschiedene Spurweite der russischen
Bahnen (1524 mm.) her, wenn bei der urspriinglichen Anwendung derselbe«
auch Grunde mehr zufélliger Natur mitgewirkt haben.

™) Tuckermann, a. a. 0., S. 65.

@& Tuckermann, a. a. O, S. 35 ff.

47



ten, die dabei mit ins Gewicht fallen, ist dieser Zahl aber eine fur Ver-
gleichs'schliisse nicht grosse Bedeutung beizumessen. Die verhéltnismassig-
hohe Bahndichte der Baltischen Provinzen wird dagegen wieder durch
die privaten Lokalbahnen, die keine Verbindung zu Grossrussland bedeUs
ten, glinstig beeinflusst. ATm Verhéltnis zu westeuropaischen Verhaltnissen
werden svir diese Zahlen jedenfalls als ausserordentlich gering zu be-
zeichnen haben. Wir missen diese Bahnen als blosse Zweigstrecken des
russischen Hauptnetzes betrachten, wobei die wichtige Windau-Rybinsker
Bahn dazu noch eine Privateisenbalmgesellschaft war. Was die relative
Wichtigkeit der einzelnen russischen Schienenwege flr die Zufuhr zu den
baltischen Hafen anlangt, so trat um 1913 besonders die Windau-Rybinsker
Bahn (18% der Gesamtzufuhr nach Riga) sowie die Riga-Pskower und
Baltische Bahn (mit ca. 10%) hervor. Nach diesen folgten sodann die
Nikolaibalm, die Riga-Oreler, Rjasan-Uralsker, Libau-Romnyer, .lekateri-
nen-Samara-Slatouster Bahn, die Nordbahnen, Sldostbahnen, die St. Pe-
tersburg-Warschauer, Moskau-Brester, Moskau-Kiew-Woroneschcr, die
Sibirische Balm, die Siudbahnen, die Taschkenter, die Riga-Mitau-Mu-
rawjewo Bahn u. s. w8 Mit wenigen Ausnahmien alles Bahnen, die zum
Baltland durch die den Anschluss dorthin vermittelnden Linien in recht
ungunstigem, da mit Umwegen verbundenem, Verkehrszusammenhang stan-
den. Es waren gewissermassen Auslaufer des Innerrussischen Netzes,®")
dessen Zentrum Moskau darstellte, und dessen dichteste Maschen nach Si-
den und in die strategisch wichtigen sld-westlichen Grenzgebiete liefen.
Ein ganz in sich geschlossenes, selbstandiges System stellen die finnlan-
dischen Bahnen dar, die mit dem Russischen Netz nur Uber St. Petersburg
und den sogen. Karelischen Isthmus in Verbindung stehen. Bemerkens-
wert ist, dass die St. Petersburger Endstation der finnischen Bahnen am
Nordufer der Newa gelegen war und erst in jungster Zeit durch eine
Briicke uber die Newa mit der Nikolai-Balm in Verbindung gesetzt wurde.®”)
Es geschach dieses vorwiegend aus strategischen Griinden, um so den
schnelleren Abschub von Truppen und Kriegsmaterial aus dem Herzen
Russlands in dieses wichtige Grenzland bewirken zu konnen. Aus den
Anderungen der Kriegszeit in diesem System ist zu erwéhnen, das Litauen
heute Bahnen der Normalspurweite hat und ebenso ein Teil der lettlandi-
schen Bahnen auf diese umgestellt ist, so die Linie Libau-Meiten-Riga,
wahrend die anderen die russische Spurweite beibehalten haben.

B. von Gernet, Die Entwicklung des Rigaer Handels und Verkehrs
im Laufe der letzten 50 Jahre bis zum Ausbruche des Weltkrieges. Jena
1919. S. 94—95.

"0 Mit den Hauptmagistralen — St. Pctersbqrg - Warschau - Wden,
Moskau - Warschau, (Dreieck St. Petersburg - Moskau - Warschau!)
Moskau - Kiew' - Odessa, Moskau - Charkow - Sewastopol, Moskau - Si-
birien.

®) R Pohle, a. a. 0.. S. 20.
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Abschliessend koénnen wir sagen, dass die Eisenbahnen, fiir deren An-
lage natirliche (Irenzen und Hindernisse kaum mehr in Frage kommen, es
sind, die die Verbindung des russischen Raumes mit der (stseekiste her-
steilen; dass aber diese Verbindung keine so engmaschige wuir, dass sie
dieses Kistengebiet mit dem russischen Raum zu einer natiirlichen Einheit
zu verschmelzen vermochte. Auch hier ist festzustellen, dass St. Peters-
burg inbezug auf dass russische Binnenland die verkehrsgeographische
gunstigste Lage unter den Ostseehdafen hat. Es ist. der w'estliche Brlcken-
kopf des russischen Bahnsystems, in den dessen wichtigste Magistralen aus-
minden. Die hier am tiefsten in den Kontinent eindringende Ostsee hat ein-
zig an dieser Stelle ihre unmittelbare Berlihrung mit dem russischen Raume
gefunden und hdngt mit ihm hier wie an einem Scharnier zusammen.

Fir unsere Frage nach der Stellung Russlands an der Ostsee sind je-
doch die hier skizzierten vcrkehrsgeographischen Gegebenheiten an sich
noch nicht von ausschlaggebender Bedeutung. Sie sind lediglich Werk-
zeuge, Mittel zum Zweck. Die Entscheidung liegt in der Frage, ob wirk-
liche Verkehrsbedirfnisse irgendwelcher Art gegeben sind,
denen diese vorhandenen Verkehrsmittel dann dienstbar gemacht werden
kénnten. — Wir haben in diesem einleitenden Telle bei der Untersuchung
der natirlichen (irundlagcn eines russischen Strebens an die Ostsee fest-
gestellt, dass ein solches lediglich auf Motiven verkehrspolitischer Art ba-
sieren konnte, sollte es eine geopolitische Rechfertigung besitzen, — alle
anderen naturlichen Gegebenheiten sprachen dagegen. Wir haben sodann
gewissermassen einen anatomischen Aufriss des gegebenen Verkehrs-
apparats versucht. Wir werden uns nun in dem zweiten Teile der- Arbeit
mit der Ouasi-Physiologie dieses Verkehrs selbst, den Verkehrsbedirfnissen
zu befassen haben, und zwair des Wirtschaftsverkehrs. Erst daraus wer-
den sich dann die entscheidenden Schlussfolgerungen fiir die Beantwortung
unserer Fragen gewinnen lassen, fninierhin berechtigen uns aber bereits
die aus dieser Voruntersuchung gewonnenen Ergebnisse zu der Annahme,
dass schon die geographischen Beziehungen und die aus denselben sich er-
gebende Stellung Russlands an der Ostsee kaum auf naturlichen Voraus-
setzungen ruhende waren.
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ANEITER TEIL

Die Ostsee und der russische Wirtschaftsorganismus.

1 Abschnitt.

Vorbemerkung Uber die Struktur der russischen Volkswirt-
schaft im allgemeinen.

Um die Frage nach der Bedeutung der Ostsee im russischen Wirtschafts-
leben richtig zu beantworten, muss man sich zuerst ein Bild von dem all-
gemeinen Charakter der russischen Volkswirtschaft machen. Russland ist
noch heute und wohl auch in abselibarer Zukunft ein ausgesprochenes
Agrarland, Uber 8ii% seiner Bevilkerung sind in der Landwirtschaft
im engeren Sinne, Uber 90% im weiteren Sinne, d. h. einschliesslich der
Steppenviehzucht, Waldwirtschaft u. s. w. beschaftigt.®) Es ist dabei vor-
wiegend ein Bauernland, denn 90% der Ackerbauflaiche besteht aus
Bauernland. Hier liegt der Schwerpunkt des russischen Volkswirtschafts-
sy'Sterns. Dazu kommt der ausserordentliche Reichtum an natiirlichen
Bodenschatzen. Russland ist mit industriellen Rohstoffen so glicklich be-
dacht, wie nur irgend ein Land der Erde. Es verfligt ber ungeheure Kohlen-
lager im sudrussischen Donezgebiet, im polnischen Dombrowa - Becken,
im Moskauer Kohlenrevier. Die Naphtaquellen des Kaukasus gehoren zu
den ergiebigsten der Welt. Eisenerze finden sich in ausgezeichneter Be-
schaffenheit in der N&he des Donez-Gebiets (Kriwoi-Rog), ferner im mineral-
reichen Ural, sodann abgesehen von verschiedenen sibirischen-L&gern auf der
Krimhalbinsel Kertsch. Die Grundlagen fur eine erhebliche Eisenindustrie
sind soifit jedenfalls in Russland durchaus gegeben. An Kupfer, dessen Pro-
duktion auf den Ural und Kaukasus entfallt, fihrte Russland vor dem Kriege
nur noch ca. 20% seiner eigenen Produktion ein, und die Ausbeute stieg in
4 lahren um 100%. Auch an Blei, an Zinkerzen, Kobalt-, Nickel- und
Antimonerzen, Quecksilber, Schwefel, Asbest, Graphit und Platin besteht in
Russland kein Mangel. Selbst Gold und Silber sind reichlich vorhanden.
Alle diese Bodenschatze liegen, mit Ausnahme des polnischen Kohlenbecken,
in dem etwa 20% der russischen Kohle gefordert wurden, und einiger an-
derer im Siden auf ukrainischem Gebiet belegenen, auf eigentlich russ®
schein Boden. Die Wollindustrie fand eine ausreichende Grundlage in der

Y Hettner, a. a. 0., S. 167.



lussischen Schafzucht und selbst die Baumwolliiidustrie war 1912 schon in
der Lage 57% der Rohbaumwolle aus dem russischen Turkestan und Trans-
kaukasien zu beziehen. Diese natiirlichen Grundlagen fiihrten denn auch
vor dem Kriege zur Entstehung einer kréftig aufblihenden national-rus-
sischen Industrie, eine Entwicklung, die von der Regierung durch eine aus-
gesprochene Hochschutzpolitik in jeder Weise gefordert wurde. Insbeson-
dere entwicklcten sich schnell die Textil- und Eisenindustrie, die zusammen
der industriellen Produktion Russlands umfassten. Daneben spielten
aber bereits auch die Naphta-, Zucker- und sonstigen Nahrungsmittel-
industrien, die Holz-, Papier- undiKautschukindustrie eine bedeutende Rolle,
und waren Ansdtze einer Maschinen- und chemischen Industrie vorhanden.
Die Standorte dieser Industrie waren mehrere ausgepragte Industrie-
zentren, von denen die bedeutendsten ebenfalls auf national-russischem
Boden gelegen waren. Das bedeutendste war das Moskauer-Industrie-
gebiet, in dem sich "% der russischen Textilindustrie konzentrierten und das
inbezug auf Absatzverhdltnisse und Rohstoffbezug am gunstigsten gelegen
war. Der der Grisse nach folgende St. Petersburger Industriebezirk liatte
eine wesentlich unginstigere Lage, und ist eine Schopfung Peters des
Grossen. Sein Charakter ist bestimmt durch das Uberwiegen der Metall-
verarbeitung fir Staatszwecke, d. h. hauptséchlich fur die Bedurfnisse des
Heeres, der Marine und der Eisenbahnen. Es fehlt also der organische
Zusammenhang mit der eigentlichen Volkswirtschaft. Wir haben weiter das
sudrus'Sische Donezrevier, das Westfalen Russlands, das 70% des russischen
Eisen- und Kohlenbedarfs deckt, sodann das Uralgebiet, das Kankasusgebiet
(Naphta), und das Kleinrussischc Gebiet mit dem Zentrum Kiew. Als pe-
npherisch gelegene Gebiete kommen hinzu das Polnische, dessen Lage zn
den russischen Absatzmérkten recht unginstig ist, ein Nachteil, den man
durch billige Preise auszugleichen versuchte. Zudem bot das dichtbevél-
kerte Polen einen guten, unmittelbaren Markt. Ebenfalls periphe-
lisch war die Lagedes baltischen 1ndustriegepiets,
welches wir, gleich dem polnischen nicht zu den nationalrussischen Jndnstrie-
gebieten rechnen konnen. Besonders entwickelt war hier die Holzbearbei-
tung (ca. 15% der gesamtruss. Produktion), Papierfabrikation (ca. 11%)
und die chemische Industrie (ca. 12%), wéhrend die anderen Zweige eine
unbedeutendere Stellung in der gesamtrussischen Industrie einnahmen.®)
Wenn diese industriellen Ansatze bis zum Kriege noch nicht vermocht
hatten, dem Lande den vorwiegend agraren Charakter zu nehmen, so lag das
wesentlich in den Besonderheiten dieser Agrarverhdltnisse begriindet. Russ-
land war ein Land bduerlichen Kleinbesitzes. Die Durch-
scImittsgrosse desselben betrug nach einer Erhebung des Jahres 1905 nur
12% ha'*) Die Bewirtschaftung dieses Besitzes erfolgte zudem aus Griinden,
-) Goebel, Russische Industrie (Sering, Russlands Kultur und Volks-
wirtschaft). Berlin, 1913. S. 184- 185.
7N Wallroth, a. a. O, S. 20.



die znin dci! in der niedrigen Kulturstufe der Bevolkerung, anderseits aber in
der bis zur Stolypinschen Agrarreform des Jahres 1906 bestehenden «Mir»—
Verfassung, derzulolge z. B. in 47 Gouvernements des europdischen Russland
nur 18% des Bodens in Privateigentum, 82% dagegen in Gemeindebesitz
sianden, in einer derart unrationellen und extensiven Weise, dass die Er-
trdge weit unter dem standen, was der Boden tatsdchlich zu erzeugen ver-
mochte.  Eine im Jahre 1900 im Gouv. Woronesch angestellte Unter-
suchung Uber 263 Bauern-Budgets ergab demzufolge als durchschnittliche
jahrliche Einnahme einer russischen Bauernfamilie etwa 1300 Mk., dabei
zur guten Halfte in Naturalien bestehend, wovon rund 7 bis 8 Menschen
ihren Unterhalt bestreiten mussten.”) Nach Abzug der Wirtschaftsbedurf-
nisse n'erbleiben nach Berechnungen des ehemaligen Finanzministers Witte
etwa 26 Mk. fur die jahrlichen personlichen Bedirfnisse des Einzelnen.
Das gibt einen Begriff von der geringen Kaufkraft der erdrickenden Masse
der russischen Bevolkerung und damit auch die Erklarung fur die ungtnsti-
gen Entwicklungsbedingungen der russischen Industrie. Die Entscheidung
Uber deren Zukunft liegt also wesentlich hier — auf der Absatzseite. Erst
die Individualisierung des Landbesitzes, begonnen und sehr erfolgreich fort-
geftihrt durch die Agrarreform des Jahres 1906, konnte Wandel schaffen.
Diese Entwicklung hat, so paradox es erscheinen mag, auch im heutigen
kommunistischen Russland, trotz anféanglicher Rickschldge, ihren Fortgang
genommen, und zwar in einem entsprechend revolutiondren Tempo.Wenn
auch die Zahl der schon vorhandenen Einzelhofe (bis 1914 waren cs etwa
2.390.000) in ihrem Verhdltnis zum noch in Gemeindebesitz befindlichem
Lande sich heute nicht Ubersehen l&sst, so geht die Entwicklung doch un-
aufhaltsam in dieser Richtung weiter, und cs dirfte dadurch wohl eine voll-
stdndige Umwalzung der wirtschaftlichen Verhaltnisse Russlands zu ge-
waértigen sein. Eine Umwalzung, die nicht nur Uber die politische Zukunft
Russlands entscheiden kann, sondern auch dessen wirtschaftliche Zukunft
bestimmen wird. Dadurch erst wird der russischen Industrie ein ihre Ent-
wicklung verbiirgender innerer Markt geschaffen, und der Ubergang Russ-
lands zum Agrar-Industriestaat angebahnt. In diesen Betrachtungen ist be-
reits das uber den Handel und seine Bedeutung im rus-
sischen Wirtschaftsleben zu sagende vorweggenommen. Russ-
land ist der Typus eines Ubergangslandes von der Natural- zur Verkehrs-
wirtschaft.*) In ganz Russland, mit Ausnahme der westlichen Fremdgebiete
und in mancher Beziehung Sibiriens, konsumiert der Bauer fast ausschliess-
lich das, was er selbst produziert hat. Llieser naturalwirtschaftliche Cha-
rakter hat sich natlrlich in den Jahren des Krieges, der Revolution und im

‘D Wallroth, a. a. O, S. 29.

¢) A de Vries, Die Ssowjetunion nach dem Tode Lenins, Reval, 1924,
S. 124,

N K Wiedenfeld, Russlands Stellung in der Weltwirtschaft. S. 255
(Sering, Russlands Kultur und \tolkswirtschaft, Berlin und l.eipzig, 1913)
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heutigen kommunistischen Russland noch ausserordentticii verstarkt. Daraus
resultiert, dass der Handel, sowohl der innere, als der dussere, in Russland
eine verhdltnisméssig sehr geringe Rolle spielt. Es ergab sich im Jahre
1900 im europdischen Russland ein durchschnilllicher, innercr
Handelsumsatz von Mk. 118 pro Kopf der Bevdl-
kerung” Ebenso gering ist der Umsatz im auswartigen Handel. So be-
trug im Jahre 1913 der Kopfanteil der Bevolkerung am
Aussenhandel in Russland etwa 3 Mk  Dagegen in
Deutschland etwa 300, Finnland — 200, Schweden — 280, Dé&nemark — 535,
Grossbritannien — 500, Holland (im Jahre 1911) — 1600, Kanada — 600,
Brasilien — 120. Russland steht also in dieser Beziehung fast an letzter
Stelle und wird nur noch von Britisch-Indien mit einem Umsatz von rund
20 Mk. unterboten. Man hat ferner berechnet, dass vom
Gesamtwerte des Welthandels vor dean Kriege auf
Ru'ssland nur ca. entfielen”), es also im Welthandel an
7. Stelle, d. h. weit hinter Belgien und Holland stand. Oesterreich-Ungai n
mit 3,1%, bzw'. Italien mit 2,9% Beteiligungen standen ihm nur wenig nacli.
Uber dieses Verhaltnis darf die absolute Hohe der Zahlen des russischen
Aussenhandels nicht hinwegtauschen. Diese ergaben fur das Jahr 1913 eine
Ausfuhr von 1520,1 Mill. Rubel (1 Rbl. = 2,16 MKk.), eine Einfuhr von 1.374,0
Mill. Rubel, mithin einen Umsatz von 2,894,1 und einen Ausfuhriberschuss
mon 1461 Mill. Rubel.”® Betrachten wir des nédheren die russische Ein-
fuhr und Ausfuhr, so sehen wir, dass letztere sich im selben Jahre zusam-
incnsetzt zu 55,2% aus Lebensmitteln, 36,9% aus Rohstoffen und Halb-
fabrikaten, 2,3% Tieren und 5,6% Fabrikaten.” ) Den Uberwiegenden Anteil
bildet die russische Getreideausfuhr und gerade hier muss festgestellt wer-
den, dass diese nicht einer tatsichlich vorhandenen Uberschussproduktion
entsprang, sondern kinstlich durch den Druck der Steuerschraube hervor-
gerufen wurde. Zwecks Befriedigung der Staatsbedirfnissc, die in Rich-
tung einer standig anwachsenden Macht- und Expansionspolitik lagen,
musste der Bauer, um die ungeheure Steuerlast tragen zu konnen, Getreide
verkaufen, selbst wenn das eigene Nahrungsbedirfnis nicht gestillt werden
konnte, was bei den haufigen Missernten oft der Fall war. Wir haben also
fur den Charakter der russischen Ausfuhr das Bild, dass auf der einen Seite
der Bauer hungerte, wérend auf der anderen Seite der Getreideexport den
Hauptanteil der russischen Ausfuhr bildet. Eine Anomalie, die den un-

) Handel und Industrie des europ. Russlands nach Gebieten. Ausgabe
des Ministeriums fir Fiandel und Industrie St. Petersburg 1900 (russ.).
Statistisches Jahrbuch des Rates der Vereinigung luss. Industrieller
und Kaufleute. St. Petersburg, 1914. S. 832
Hettner, a, a. 0., S. 327.
~® Ubersichten dos russ. Aussenhandels 1914.  St. Petersburg, 1915,
S. 1 (russ.).
) Ubersichten, a. a. 0., S. 2 3,



gesunden und kinstliciien Charakter dieses Exports zur Evidenz beleuch-
tet.” Hieraus ergibt sich auch wesentliches fiir den Charakter der Ein-
fuhr.  Wurde schon oben festgestellt, dass die Entwicklung der national-
russischen Industrie durch das Fehlen eines entsprechenden innerrussischen
Marktes (infolge der geringen Kaufkraft der bduerlichen Massen und des
vorwiegend naturdlwirtschaftlichen  Geprages der  Volkswirtschaft)
gehemmt wird, urnsoviel mehr entscheidet diese mangelnde Kaufkraft
Uber die Bedeutung der Einfuhr. Die Aufnahmefahigkeit des russischen
Marktes fur dieselbe ist minimal. Dieses kann nicht wunder nehmen”
wenn man die oben angefiihrten Daten des bé&uerlichen Ertrages, von dem
noch ein grosser Teil weggesteuert wird, in Betracht zieht. So ist es
erklarlich, dass z. B. Deutschland vor dem Kriege in den drei Ostsee-
landern, Déanemark, Schweden und Finnland mehr als /Y3 derjenigen Aus-
fuhr unterbrachte, die sich nach dem fiinfzehnmal so stark bevdlkerten
Russland riciitcte*'), und dass Deutschland dorthin im Jahre 1913 lediglich
8,7% seiner Uesamtausfuhr richtete. ") Was die Zusammensetzung dieser
russischen Einfuhr anlangt, so bestand sie im Jahre 1913 zu 32,8% aus
Fabrikaten, 48,6% Rohstoffen und Halbfabrikaten, 17,3% Lebensmitteln
und 1,3% Tieren.””) Die hauptsachlichsten Einfuhrsartikel bildeten in
Gruppe I. — Maschinen aller Art, in Gruppe Il. — die Kohle. Nun muss
festgestellt werden, dass die Kolile lediglich fiir den Bedarf der fremdvol-
kischen Westgebiete und St. Petersburgs bestimmt war, die Einfuhr von
mMaschinen aber die Industrialisierung des Landes beschleunigt und damit,
ganz aligemcin gesprochen, einem Selbstmorde der Einfuhr gieichkommt. In
der Tat ist die Grundlage der russischen Einfuhr, mit Ausnahme weniger
Produkte oder Erzeugnisse, die in Russland selbst nicht vorhanden und
nicht erzeugt werden konnen, lediglich der geringe Entwicklungsgrad
der nationalrussischen Industrie. Und dieser wiederum beruht nicht auf
natlrlichen, unabénderlichen Voraussetzungen, sondern auf der Kapitalar-
mut des Landes und seiner technischen Zuriickgebliebenheit. Solange diese
nicht behoben werden, wird natirlich eine Einfuhr desselben Charakters
notwendig bleiben. Die agrare Entwicklung und die Wirtschaftspolitik
Russlands fiihren jedoch dahin, hier Wandel zu schaffen. Zudem bahnte
sich in Russland schon vor dem Kriege eine Entwicklung in dieser Hinsicht
an, die ebenfalls sehr bezeichnend ist. Die russische Industrie war, vom
russischen Standpunkte aus gesehen, in betrachlichem Masse eine «impor-
tierte Industrie», die auf Maschinen, Kapital und Technikern, die aus dem
Auslande bezogen waren, beruhte. Man sprach vom «Importindustrialls-

Wiedenfcld, a. a. 0., S. 252.
') Wallroth, a. a. O, S. 30.

A9 Statist Jahr'.icli fur das Deutsche Reich. 1921/22. Berlin, 1922,
S. 225.

Ubersichten, a. a. 0., S. 2—3.
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mus». “Y Vorn Standpunkte des Auslandes gesehen, trat an Stelle des
Warenexports immer mehr und mehr ein Kapitalexport nach Russland. Die
Produktionsbedingungen in Russland mit den wesentlich billigeren Arbeits-
kraften, der Uberfiille an Rohstoffen, die an Ort und Stelle giinstiger ver-
arbeitet werden konnten, veranlasste viele Industriezweige in den west-
europdischen Exportlandern ihre Produktionsstatten unmittelbar nach Russ-
land zu verlegen. liinzu kommt auch, dass die russische liochscliutzzoil-
Politik diese Entwicklung begiinstigte. Ein krasses Beispiel ist z. B. die
Lodzer Textilindustrie, vor dem Kriege zu Russland gehorig, die als direkte
Fortsetzung der alten, ostdeutsclien ruchindustrie bezeichnet werden
muss.'U — Die russische Industrie besierte zu einem sehr erheblichen Teil
auf auslandischem Kapital, wobei englisches, franzésisches und belgisches
Kapital sich vorwiegend im Siuden betétigte, davon englisches in den
Naphtaquellen des Kaukasus, belgisches nud franzdsisches in den Berg-
werks- und Huittenunternehmungen des sldrussischeu Donezgebiets. Deu-
tsches Kapital finanzierte vorzugsweise die industriellen Unternehmungen
Polens, des Gouvernements Moskau, der baltischen Provinzen, und war
ferner an unzdhligen, Uber das ganze Reich verstreuten Betrieben, meist
in Verbindung mit persdnlicher Arbeit Deutscher in Russland verstreut.
Genaue zahlenméssige Angaben lassen sich dariiber leider nicht erbringen.
Immerhin tritt darin eine sehr bedeutsame Entwicklungsriclitung zu Tage.
Es ist also als |’atsache festzustellen, dass von einer Verflechtung Russlands
in die Weltwirtschaft im Sinne des Handelsverkehrs nur in einem sehr be-
grenzten Masse die Rede sein kann. Es trifft dieses wohl in gewissem
Masse auf die westlichen, fremdvdlki,schen Randgebiete und den Siden zu,
von einer weltw'irtschaftlichen Durchsetzung des ubrigen Russland kann
aber, mit Ausnahme der Grosstadte, kaum die Rede sein. Die Industrien
der russischen Westgebiete, die heute nicht mehr zu-Russland gehoren,
konnte man wirtschaftlich wesentlich als die Vorposten des Westens auf
russischem Gebiet auffassen, auf das sie sich begeben hatten, um den Baiui
der russischen Zolimauer zu durchbrechen. —

Ohne die Analyse des russischen Aussenhandels, die den folgenden Ab-
schnitten vorluialten bleibt, hier fortzusetzen, kénnen wir zusammenfassend
mm folgendes Bild dieser Verhdltnisse gewinnen: auf der einen Seite eine
Unterkonsumtion weitester Kreise der Bevdlkerung und ein infantiles Sta-
dium der nationalrussischen Industrie infolge mangelnder Kauikraft dieser
Bevodlkerung. Auf der anderen Seile ein relativ gewaltiger Export von
Lebensmitteln und industriellen Rohstoffen und entsprechender Import von
Industrieerzeugnissen. Die Grundlagen einer solchen M'irtschaftsd>'namik

“Y V. Wittschewsky, Russlands Handels-, Zoll- und Industriepolitik
von Peter dem Grossen bis auf die Gegenwart. Berlin 19b. S. 30U

U Wiedenfeld, a. a. O, S. 250.

'U 0. Goebel, Russische Industrie (Sering, Russlands Kultur und Volks-
wirtschaft.) Berlin & Leipzig 1913. S. 201.
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sind ungesund. Es ist daher als zweite Tatsache festziistellen, dass die
wirtschaftliche Entwicklung schon vor dem Kriege dahin ging, diesen
anormalen Zustand zu beseitigen. In diesem Zeichen stand die russische
Wirtschaftspolitik, soweit sie von wirklich wirtschaftlichen Motiven ge-
leitet wurde. Die Entwicklungslinic Russlands lag und liegt zweifellos in
der wirtschaftlichen Autarkie. Fir ein so riesiges Kontinentalreich, wie
das russische, dessen Verkehrsverhéltnisse die Teilnahme an der Welt-
wirtschaft erschweren, ist nicht die Richtung auf Weltwirtschaft im Sinne
eines internationalen Handelsverkehrs, sondern auf wirtschaftliche Selbst-
versorgung der gewiesene Weg. Wir haben hier ein Gebiet vor uns, das
infolge seiner gewaltigen Ausdehnung, seiner grossen und schnell wachsen-
den Bevolkerung und seiner bedeutenden industriellen Hilfsquellen, denen
unerschopfliche Nahrungsquellen zur Seite stehen, das Ziel eines abge-
grenzten, nationalen Wirtschaftsgebiets an sich ebenso gut verfolgen kann,
wie etwa die Vereinigten Staaten von Amerika. Die westlichen Fremdge-
biete Russlands bilden dabei keinen notwendigen oder lebenswichtigen Be-
standteil dieses russischen Selbstversorgimgsgebiets. Sie besitzen nichts,
was nicht auch im eigentlichen Russland vorhanden wére. An Rohstoffen
sind sic arm, landwirtschaftlich — Zuschussgebiete, und ihre Industrien
waren ungern gesehene Konkurrenten der nationalen, zentralrussischcn In-
dustrie. ) So ergibt sich, dass aucli die wirtschaftlichen Grenzen Russ-
lands, wenn man von solchen sprechen kann, mit den gefundenen, etnogra-
phischen und raumpolitischen ungefahr Gbereinstimmen und die west-
russischen Randgebiete jedenfalls nicht einbeziehen. Als die eigentlichen
Trager und lebenswichtigen Bestandteile dieses autarken Wirtschaftskor-
pers missen vielmehr die innerrussischen Industriegebiete, Sibirien mit sei-
nen unerschlossenen Hilfsquellen und der agrare Siiden, das Schwarzerde-
gebiet bezeichnet werden, auf denen auch bis jetzt das national-russische
Wirtschaftsgebdude errichtet war, Wenn wir als die natir
liehe., wirtschaftliche Ent wicklungslinie Russm
lands die Autarkie bezeiclfnen, so ist damit natirlich nicht
dessen géanzliche Abschlicssung von jeglichem Weltverkehr zu verstehen.
Eine Einfuhr auf gewissen Gebieten wird immer verbleiben, wenn auch
nicht in dem Ausmasse wie bisher. Die Ausfuhr kann dagegen durch Stei-
gerung der landwirtschaftlichen Produktivitat sogar erheblich wachsen. Da-
mit gewinnen wir auch einen fliichtigen Ausblick auf die Bedeutung der
verschiedenen Verkehrswege im Lichte dieser zukiinftigen Entwicklung.
Der Charakter der Ostsee war fur Russland von jeher der einer Einfuhr-
strasse, wahrend in der Ausfuhr bei weitem das Schwarze Meer Uber-
wog. Dieses Verhaltnis dirfte sich nun kinftig noch mehr zugunsten des
Schwarzen Meeres verschieben, auf dem der Druck, der fir eine Ausfuhr-
Produktion vorwiegend in Frage kommenden siidrussischen Uberschuss-
gebiete liegt, rvahrend die Einfuhr erheblich zurlickgehen durfte. Russ-
land krankte bisher auch wirtschaftlich an seiner Grosse. Es konnte diese

Hettner, a. a. O,, S. 18
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nur durch extensive Wirtscliaft bewdltigen, es verlor die Félligkeit zu in-
tensiver Wirtschaft. Darin, in diesem wirtschaftlichen Missverhdltnis, lag
auch der Anreiz zu einer extensiven Aussenpolitik, zum Streben nach gi-
gantischer Machtexpansion, welches es schliesslich an den Rand des Ab-
grundes gebracht hat. Nur in der Richtung einer Vertie-
fung seiner wirtschaftlichen Kultur, der Vermeh-
rung seiner inneren wirtschaftlichen Krdafte und
damit dem Wege zur wohlverstandenen wirtschaft-
lichen Autarkie liegt die gesunde Cntwicklungs-
tendenz der russischen Volkswirt s.chaft, eine Tendenz,
die durch keinerlei kinstliche Experimente, als welche wir die wirtschaft-
liche Seite der gegenwartigen kommunistischen Episode aufzufassen haben,
in ihrer Entfaltung aufgehalten werden kann.

Damit haben wir in einer Allgemeinheit, wie sie im Sinne dieser Vor-
bemerkung lag, die Grundlagen der russischen Volkswirtschaft und ihrer
natlrlichen Entwicklung aufgedeckt. Wir werden uns diese Ergebnisse
stets vor Augen halten mussen, wenn wir mm an die eingehende Unter-
suchung des russischen Aiisscnhandels, insbesondere soweit er auf dem
Wege der Ostsee vor sich ging, herantreten.

2. Abschnitt.

Die Ostsee im russischen Ausfuhrhandel.

Unsere Voruntersuchung liat uns bereits zu der Feststellung gefihrt,
dass, ganz allgemein gesehen, auch die natiirlichen wirtschaftlichen Grenzen
Russlands das Ostseegebiet kaum cinschliessen. Wir haben diesen Satz
nunmehr durch eine Untersuchung des russischen Aussenhandels zu bele-
gen. Wir sahen, dass das Ostseegebiet einzig als Verkehrsvermittlung fir
Russland von Interesse sein kann. Dieser Verkehr ist aber vorwiegend
Handelsverkehr. Die hier zu gewinnenden Ergebnisse konnen wir daher
als entscheidende werten. Es handelt sich im wesentlichen um die Unter-
suchung — ein wie grosser Teil des tatsachlichen russischen Wirtschafts-
austausches vermittels der Ostsee bewaltigt wurde und welcher Natur der-
selbe war. Wir betrachten dabei in diesem Abschnitt zundchst die aktive
Seite dieses Wirtschaftsverkehrs — die Ausfuhr. Der nachste ist der Ein-
fuhr gewidmet.

1 Die Gliederung der Ausfuhr nach Grenzabschnitten und Warenarten.

Wir missen uns in unseren Untersuchungen im wesentlichen auf die
Vorkriegs-Gegenwart und die jingere Vergangenheit beschranken. Insbe-
sondere massgebend fir uns ist das .Tahr 1913, als das letzte .fahr eines nor-
malen Wirtschaftsablaufcs in Russland, und zugleich als Hohepunkt der bis-
herigen wirtschaftlichen Entwicklung Russlands. Eine Einbeziehung weit
zurlickliegender Zeitrdume ist zudem fir die Erhellung unserer wirtschaftli-
chen Zusammenhénge nicht von Bedeutung. — Wir betonten im vorigen
Abschnitt die geringe Rolle, die der auswartige Handel im Gesamtsystem
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der russischen Volkswirtschaft spielt. Der Charakter desselben st
dabei in der Vergangenheit und Gegenwart im wesentlichen derselbe
geblieben. Es wurde bereits obeir”) die Zusammensetzung der Ausfuhr
nach den Hauptwarengattungen fir das Jahr 1913 angefiihrt. Dieses
Prozentualverhaltnis ist im wesentlichen stabil. So setzte sich die Aus-
fuhr Russlands zusammen aus:

Warengatung 1894-98 1899—1903 1904—1908 1909—1913
Lebensmittel . . . . 59,57 58.7% 59,9 % 60,5%
Rohstoffe und Halbfabri-

Kate s 34,9% 34,4% 33.0% 33,2%
Tiere...... 2,1% 2,2% 1.7% 1,8%
Fabrikate 3,5% 4,7% 5,3% 4,5%

100% 100% 100% 100% 21)

Wir sehen also ein ausgesprochenes Vorwiegen der Lebcnsinittei, Roh-
stoffe und Halbfabrikate, was bei der Struktur der russischen Volkswirtschaft
nicht wunder nehmen kann. — Auf die einzelnen Warenarten innerhalb die-
ser Kategorien verteilte sich dabei die Ausfuhr Im Jahre 1913 wie folgt;

Wert der Ausfuhr

Warenart inTausend Rubeln %
1 Getreide, aller A rt....cccoceveveerenne 594.501 39.1
2 Holz und Holzmaterial.. 164.93) 10,8
B E el 90.146 6,0
4. Flachs ... 86.818 57
D B Utter. 71.558 4.7
6. Haute und Fel'e 53.182 3,5
7. Nafta produkte........ - 50.086 3,3
8. Baumwollgewebe......cccoovvrniennnns 43 895 2,9
9, Oeikuchen............... .38.687 2.7
10. Tiere.... 34.359 2,24
11. Zucker . 27.556 1.8
12. Lein und andere Oelsaten . . . . 21.234 1,4
13 Hanf o 20.369 1,3
14. Mangan -E rz . 14 575 0,9
15, Platin . 14.117 0,9
16. Wolle ... 10.664 0.7
17. Futtersaaten . ......cccoevveveeenne. 9.769 0.64
18. Fleisch, aller A rt.. 9.632 0,63
19. Borsten...coceeeeeenenen, 8.871 0 58
20. Tabak ... 7733 0.51
21, Flachsheede................ 7.371 0,5
22. Wild und Geflugel... 7.0M8 0,46
23. Gummiwaren............ 5.855 0,4
24. Kaviar........ 4.245 0,3
25. Metalle, unedle. 3.615 0,24
26, Sonstige W aren ...cececvevrvveennnns 118.786 7.8
Insgesamt Tausend Rubel . . 1.520.100 100% 22)

S. 54
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49,9% der russischen uUesaintausfulir bildeten somit Getreide undHolz-
inaterialien. Es ist dazu zu bemerken, dass die Getreideausfuhrziffer in-
folge der schwankenden Ernten sehr unstabil ist. Das Jahr 1913 bedeutet
eine Senkung der Ausfuhrkurve. Es betrug der Wert des ausgefihrten
Getreides zum Beispiel 1911 — 739.466 Tsd. Rubel = 46,5% der Gesamt-
ausfuhr, und 1909 — 52,5%. Die anderen Warenposten zeigen dagegen eine
regelméssigere Enhvicklung, so dass wir uns mit dieser Stichprobe aus
dem Jahre 1913 begniigen koénnen. —Diese Zahlen an sich, besagen uns je-
doch noch wenig Uber die Bedeutung dieser Ausfuhr in der russischen Volks-
wirtschaft. Wir werden sie zu diesem Zwecke erst in Beziehung zum Na-
tionalprodukt dieser Volkswirtschaft setzen missen. Infolge der Unvoll-
kommenheit der russischen Produktionsstatistik, was bei der Grosse des
Landes nicht erstaunlich ist, lasst sich diese Beziehung leider nicht fur alle
Warenarten aufdecken. Auch missen wir uns auf die Periode 1900/12 be-
schranken, da neuere Daten nicht gegeben sind. Demnach erhalten wir
folgende Verhaltnisse: (Siebe Seite 601

Was den Artikel Holz anbelangt, so sind vollstandige Produktionsdaten
nicht zu erlangen. Es ist jedoch augenscheinlich, dass bei dem unermess-
lichen Holzreichtum Russlands die Ausfuhr dieses Artikels nur einen sehr
geringen Anteil des Gesamtprodukts darstellt. Dasselbe folgt, wie aus obi-
.ger Tabelle herAmrgeht, auch fur den Hauptausfuhrartikel— das Getreide,
und mehr oder weniger gleichfalls fur die Ubrigen Warenarten. Diese Tat-
>ache — das geringe Prozentualverhaltnis der Hauptausfuhrwaren ziiin Na-
tionalprodukt, ist neben dem geringen Kopfanteil der Bevédlkerung am
Aussenhandel, ein zweiter Beweis fur die verhéltnisméssig geringe Bedeu-
tung desselben im drganismus der russischen Volkswirtschaft.

Wir wenden uns nun der Prége, wie sich diese Ausfuhr auf die einzel-
nen Grenzabsclmitt.e Russlands und die einzelnen Ausfuhrpunkte ver-
teilte, zu.

Die ersten genaueren Daten Uber den russischen Aussenliaudels liegen
aus dem Jahre 1802 vor. Aus Grunden, die hauptsachlich auf der Beschwer-
lichkeit des Landtransports und der politisch ungeklarten Verhdltnisse am
Schwarzen Meer beruhten, spielt dabei in dem damals an sich sehr unbe-
deutenden Aussenhandel die Ostsee eine Uberragende Rolle. Es entfielen
namlich von der Oesamtausfuhr im Werte von 75933000 Rubel auf:

O STSEE it 74,1'”

WEILSES M € BT i 7,6%

Européische Landgrenze....
Schwarzes und Asowsches Meer...

Finnland ...
SONStIge G rENZEN i 5,090N*)

. 100%
Uberhaupt dominiert in jener Friihzeit ganz ausgesprochen die See-Ausfuhr. So bertrug

1802/04 der Anteil der Landausfuhr nur 12% der Gesamtausfuhr, Mitte des 19. Jahrh.

Ubersichten, 1902. St. Petersburg 1904.






—\1% und Ende desselben 1896—98) — 27% Dieses Verhéltnis verschiebt
sich im Laufe der Zeit, mit dem Anwachsen des Landverkehrs dank dem
Lisenbahnbau, und dank besonderer Verhaltnisse in Russland, immer mehr
zu ungunsten der Ostsee. So betragt das Verhaltnis der Ausfuhr zu Wasser
und zu Lande:

1851 — 74 :1; 1861 — 62 :1; 1871 — 38:1; 1881 — 23:1

Die Verteilung auf die einzelnen Qrenzabschnitte ist dagegen:

1851 1861 1871 1881
Weisses Meer . . . . 53 4,2 3% 2,08
O StSEE i, 59,0 42 .4 38% 38,46
Schwarzes u. Asow-
sches Meer . . .. 23,7 39,5 39% 29,46
Landgrenze ... 120 13,9 20% 30,027)

Diese Entwicklung verlauft in der Folgezeit immer weiter zu Un-
gunsten der Ostsee, um in den letzten .fahren vor dem Kriege mit einem
Anteil von ca. 30% stabil zu bleiben, wovon uns die Tabelle I. ein Bild gibt.
Es ist dabei zu bemerken, dass die unbedeutende Erhdhung dieser Ziffer in
den Jahren 1912 und 1913 auf die Dardanellensperre in den Balkankricgen
zurlickznfiihren ist. Massgebend ist also die Zahl des Jahres 1911. In der
massgebenden russischen Geographie, lierausgegeben von Ssemenow-Tjan-
schanskij, sehen im 3. Bande die Verfasser derselben die charakteristische
Linie in der Entwicklung des russischen auswartigen Handels der letzten
50 Jahre darin, dass die Umsatze des Schwarzen Meeres und der Land-
grenzen bedeutend schneller wachsen, als die der Ostsee. Sie sehen ferner
die Mdglichkeit, dass der Norden, also das Weisse iMeer, dieser alte Kon-
kurrent der Ostsee in seinem sich wieder belebenden Aussenhandeh einen
grossen Teil der sibirischen Zufuhren auf sich ablcnkt. Sie kniipfen daran
die Frage, ob die Bedeutung St, Petersburgs als Ausfuhrhafen wirklich -schon
vorlber sei und stellen recht resignierte Betrachtungen dariiber an™* Aus-
ser diesen Ausfuhrstellen begann wéhrend des Krieges auch noch der eis-
freie Eismeerhafen Alcxandrowsk eine Rolle zu -spielen. Diese Verteilung
der Ausfuhr ist erklarlich, wenn wir uns den Charakter der Aus-
fuhrwaren ins Gedachtnis zuriickrufen. Besteht doch 40—50% der
russischen Ausfuhr aus Getreide, de-ssen Produktionsgebiet ganz ausge-
sprochen zum Schwarzen Meer gravitiert.

Veranschaulichen wir uns die Verteilung der einzelnen Warengruppen
und Warenarten in der russischen Ausfuhr n&her an Hand weiterer Ta-
bellen. Wir kénnen dabei fur die 'Fabelle der Verteilung der Warenarten

Kowalcwsky, Russland. St. Petersburg 1900. S. 635.
m) Matthaci, Russlands Hilfsquellen, 2. Bd. S. 250.
Mattliaei, a. ,a. 0, S. 250.
® Ssemenow, Russland, Geographische Beschreibung unserer Hei-
mat. Bd. 3 S. 236.
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das Jahr 1913 wahlen, in welchem, wie erwahnt, die Ostseeverhéltnisse so-
gar noch in einem ginstigeren Licht erscheinen.

Wir sehen auch hier eine Bestatigung unserer Ausfiihrugen. Die Un-
tersuchung der Tabelle IlI. erstreckt sich dabei auf 92,56% der Menge und
85% des Wertes der Gesamtrussischen Ausfuhr. Von dem dominierenden
Getreideexport entfallen auf die Ostsee nur 12,0%. Nimmt man nicht, wie
wJf es getan haben, die gesamte Menge der hier in Betracht kommenden
Arten, sondern nur die 4 Hauptarten: Roggen, Weizen, Gerste und Hafer,
so ergibt sich,”™) dass in % des Gesamtexports aiisgefiihrt wurden:

1900 1905 1910 1911 1912 1913

Uber die Ostseehafen . 35.1 19,2 16,7 14,9 13,7 11,8
, Schtvarzmeer-

hafen .., 57,0 65,6 78,0 76.6 76,9 82,8

, Landgrenze . 6,9 53 41 6,2 7,2 4,2

Das absolute Ubergewicht der Schwarzmeerhéfen in diesem dominie-
renden Artikel der russischen Ausfuhr, tritt also dabei noch augenschein-
licher zutage. — Wir ersehen aus der Tabelle 1ll., dass die typischen Aus-
fuhrwaren des Ostseeabschnittes — Holz 60,42%, Getreide im weitesten
Sinne — 21,02%, Oelkuchen — 3,37%, Flachs — 3,13”, Naphtaprodukte —
1,65%, Butter — 1,21%, Lein- und andere Saaten —m1,11%, H&ute und
Felle — 0,66%, Hanf — 0,35% waren. Sie stellen zusammen 95,03% der
gesamten Ausfuhrmenge der Ostsee dar. Ausser diesen Artikeln kamen
noch in Betracht — Wild und Geflugel, (1913 — 88,9% der Gesamtausfuhr-
raenge), Fleisch (1913 — 68,3%), Borsten, Haare und Méhnen, Zigaretten
etc. Doch ist ihr absoluter Betrag so gering, dass sie fur unsere Betrach-
tung ausscheiden konnen. Es handelt sich also im wesentlichen um indu-
strielle Rohstoffe und Lebensmittel, die ihrer Natur nach Massenartikel
sind,™) und fir deren Versand daher der Seeweg der ginstigere ist. Die
allgemeine Ausfuhrkurve dieser Waren zeigt dabei einen allméhlich und im
Verhéltnis zur Steigerung der gesamtrussischen Ausfuhr ansteigenden Ver-
lauf. Unregelmassigkeiten zeigt lediglich die Getreideausfuhr, die in Ab-
hangigkeit von den schwankenden Ernteertragen steht. Allerdings hebt sich
dabei die allgemeine russische Ausfuhrkurve in den letzten Jahren weniger,
als die der Einfuhr, oder zeigt sogar geringe Senkungen (1913 — Ausfuhr
—0,5%, Einfuhr ~ 17,7% zum Vorjahr). Die Aktivitat der Handelsbilanz ge-
staltet sich dadurch immer unginstiger. Ursache — die Verminderung des
Absatzes einiger landwirtschaftlicher Erzeugnisse.

Ganz allgemein ist also festgestellt worden, dass der Ausfuhranteil der
Ostsee seit Mitte des vorigen Jahrhunderts zurlickgegangen ist und im Jahre

") Oernet, a. a. 0, S. 30.

") Wir konnen uns aus diesem Grunde auch in Tabelle Il mit dei
Darlegung der Mengenverhéltnisse der Ausfuhr begniigen. Die ent-
sprechenden Wertverhéltnisse werden zudem von der russischen Statistik
in einer solchen Detaillierung garnicht erfasst.
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1913 etwa 31,5% dem Werte, und 2523% der Menge nach betrug. Be-
trachten wir nun nach Tabelle Ill. die Ausfuhr der einzelnen Warenarten.

1 Die Qetreide-Ausfuhr bildete den wichtigsten Bestandteil
der russischen Ausfuhr. Deren Unsicherheit und sonstigen Eigentiimlich-
keiten sind bereits erdrtert worden. Trotz Ausbau des Schienenweges
Riga-Zaryzin, der die Ostsee auch an dieser Stelle mit dem Schwarzerde-
gebiet in Verbindung setzte, ist der Anteil derselben unaufhaltsam zuriick-
gegangen.  Dieses muss Uberhaupt von der gesamten Getreide-Ausfuhr
Russlands vermerkt werden. In der Weltgetreideversorgung mit Weizen
rangierte Russland nur noch an 3. Stelle hinter Nordamerika und Argenti-
nien. Insbesondere der Riickgang der russischen Roggenausfuhr ist auf die
rapide Zunahme der russischen Bevolkerung zuriickzufiihren; Misswachs
und ausléndische Konkurrenz trugen das ihre dazu bei. — Von einem Ost-
see-Anteil von 23,9%, ja 1876/80 — sogar 38,6% sind 1913 nur noch 11,8™
des gesamten Getreideexports verblieben. Rapide stieg dagegen der
Anteil der Schwarzmeerhafen (siehe die Textabelle S. 5?). von 57% im
fahre 1900 auf 82,2 im Jahre 1913. Der Export lber die Landgrenze geht
dagegen langsam zuriick. An einem Artikel, der dem Werte wie der Menge
nach ca. 40—50% der russischen Ausfuhr darstellt, ist die Ostsee also nur
mit einem ganz minimalen Anteil beteiligt, ein Verhéltnis, dass sich im Laufe
der Zeit immer mehr zuungunsten der Ostsee verschieben dirfte. Der
Menge nach bildet die Getreideausfuhr der Ostseehdfen 1913 — 21% ihrer
gesamten Ausfuhr.

2. Holz. Die Holzausfuhr bildet den bei weitem vorwiegenden Be®
standteil der Ausfuhr auf dem Ostseewege. Der Holzexport Russlands war
in stindigem Wachstum begriffen, nicht nur absolut, sondern auch relativ
So bildete die Holzausfuhr 10,8% des Wertes der russischen Ausfuhr und
31,5% der Menge (1913). Es lagen hier grosse Zukunftsmoglichkeiten, be-
ruhend auf der Unerraesslichkeit der vorhandenen Waldbcstdnde. Russ-
land besitzt an Waldflache mehr als alle Gbrigen europdischen Staaten zu-
sammen und bestritt vor dem Kriege reiclich ein % des gesamten Holz-
imports Europas. Ganz gewaltig war die Bedeutung der Holzausfuhr
innerhalb der Ostseeausfuhr. So bildete sie zum Beispiel 1913 — 60,4%
der gesamten Ausfuhrmenge. Dem Werte nach war diese Bedeutung aller-
dings geringer — und zwar nur etwa ein Drittel dieses %-Satzes. (Von

Es ist zu bemerken, dass wir hier nur die Daten der 4 hauptséach-
lichsten Getreidearten — Weizen, Roggen, Hafer und Gerste — anfiihren.
Ferner konnen die Verhéltniszahlen hier, wie auch bei den Warenarten
der Tabelle V nur fur die Gesamtausfuhr des Europdischen Russland
gebracht werden. Tabelle 111 bezieht sich auf Gesamtrussland Die vor-
kommenden unerheblichen Abweichungen zwischen Tabelle 1l und V sind
hierauf zuriickzufiihren. Sie beeinflussen das Bild jedoch zugunsten der
Ostsee.

’® Percy Meyer, a. a. o(, S. 20.
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der Rigaer Ausfuhr bildete der Holzexport dem Werte nach 18%, der
Menge nach — 665%)\®). Was den Anteil der Ostsee am russischen
Holzexport anbelangt so betrug dieser im Jahre 1913 — 48%, 1910 — 50%.
Also ein sehr bedeutender Anteil. Immerhin missen wir uns bei der
Beurteilung dieses Verhaltnisses folgendes vor Augen halten. Unter den
Ostseehéfen, die diesen Verkehr vermittelten, traten, wie spéter zu zeigen
ist, die baltischen Héfen allméhlich in den Hintergrund, und der weit Uber-
wiegende Teil entfiel auf die St. Petersburger Ausfuhr. So ging die Aus-
fuhr Rigas, die im Jahre 1910 noch 22,36%, 1911 sogar 25% betragen hatte,
1913 auf 17% zurick. Andererseits machte sich die Konkurrenz —des
Weissen Meeres immer starker bemerkbar. Auch die Ausfuhr Finnlands
war im raschen Wachsen begriffen. So blieb Rigas Ausfuhr 1913 bereits
hinter Archangelsk zuriick, dessen Ausfuhr stark im Wachsen begriffen
Var. Dieser Rickgang betraf alle Zweige des Holzhandels, besonders aber
die Ausfuhr von Sédgewaren. Die Ursachen dieser Entwicklungsrichtung
sind nicht zuféalliger Art. Die Erklarung fur die Verschiebung der Holz-
ausfuhr zuungunsten der baltischen Hafen liegt ndmlich in dem Umstande,
dass die Produktion in den hierher gravierenden Zufuhrgebieten nur wenig
steigerungsfahig ist, und eine Erweiterung dieses Zufuhrgebiets kaum
moglich sein dirtte~*) Diese Ursachen sind also nicht zu beseitigen und
es ist daher nur natirlich, wenn das Schwergewicht der Holzausbeutung
sich nach den unermesslichen Waldbestdnden des Nordostens verlegt, und
nach Héfen gelenkt wird, welche diesen neuen Gebieten dank flGssbarer
Flisse und kirzerer Bahnlinien leichter zugénglich sind. Sehr erheblich
war auch der Eisenbahntransport (ber die westliche Landgrenze, (ca.
30%). Namentlich die Ausfuhr nach Deutschland nahm vorwiegend diesen
Weg, und ca. 35% der russischen Holzausfuhr richtete sich nach diesem
Lande. Besonders 5chwerwiegend war aber die Konkurrenz ~ Archan-
gelsk‘s das vor dem Kriege die Zahl der Rigaer Sagemihlen (2U) bereits
erreicht hatte. Es war schliesslich nur eine Frage der Zeit, wann Ar-
changelsk mit seinem unermesslichen im Stromgebiet der nordlichen Dina
belegenen Waldhinterlande die Fihrung an sich refssen wirde. Ja heute
ist dieses bereits der Fall, doch kann man die Verhdltnisse nicht ganz mit
einander vergleichen, da politische Momente hereinspielen. So wurden
von den aus Russland exportierten Holz und Holzwarcn verschifft:

1913 1923
Mill. T. Mill. T.
Gesamtmenge 7,551 1,233
Davon Uber die Weissmeerhéfen 18,9% 50%
Ostsee 48,0% 29%
Westl. Landgrenze 29,8% 21%
Schwarzes un Asowsclies Meer 2,6% -
Sonstige 0,7% -

‘W Percy Mev'er, Lettland auf dem Weltholzraarkt. Riga 1924. S. 18
** Rigaer Handelsarchiv fir 1914, il. S. 11b, ibidem fur 1913 II. S. 115.
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Die Weissraeerhdfen haben also die unbedingte Fihrung erlangt. Der
Export richtet sich dabei vorwiegend nach England — 55,6%, Deutsch-
land — nur 6%, Lettland — 12%, Estland — 6%, Holland — 14,8",
f'rankreich — 04%G®®)

Auch auf diesem 2. bedeutendsten Gebiete der Ostseeausfuhr sehen
wir also eine stark riicklaufige Tendenz und das Schwinden der natir-
lichen Vorausetzungen eines grdsseren Holzexports Uber die baltischen
Hafen.

3 Eier. Es handelt sich hierbei um einen recht bedcutung.svollen
und ansteigenden Posten der russischen Ausfuhr. Im Jahre 1913 betrug
der Eierexport dem Werte nach 6%, der Menge nach allerdings nur 1%
der russischen Ausfuhr. Es fragt sich allerdings, in welchem Verhdltnis
er zu den Konsumtionsmdglichkeiten dieses Artikels in Russland selbst
stand. Der russische Eierexport hatte auch mit erheblichen Schwierig-
keiten zu kampfen, die darauf beruhten, dass die Qualitdt der russischen
Eier dem franzdsischen und italienischen Produkt weit unterlegen war und
ferner auf Mangeln der Organisation des Ausfuhrhandels. Besonders der
lange Transport aus den sid-ostlichen Rayons, fir den meist Spezial-
Waggons fehlten, minderte die Qualitdt der Ware stark. Das russische
Produkt wurde daher auf dem Weltmérkte sehr niedrig Kkotiert. Die
Ausfuhr Uber die Ostseehafen halt sich, nachdem sie erst in den 7U-er
Jahren in sehr bescheidenem Masse begonnen hat, in der Hohe von ca.
50%. Der Rest entfallt fast vollstdndig auf die Landgrenze mit Deutsch-
land und Oesterreich. Dieser Landverkehr diirfte wegen seiner schnelleren
Befordcrungsmdogiidikeiten, bei der leichten Verderblichkeit des Produkts,
Gberhaupt eine wachsende Bedeutung gewinnen. Innerhalb der Ostseeaus-
fuhr spielte die Eicrausfuhr dem Werte nach eine recht erhebliche Rolle,
der Menge nach betrug sie allerdings nur 2,11%.

4. Flachs. Auch hier handelt es sich um einen wichtigen Posten
der russischen Ausfuhr, der, wenn auch von Schwankungen und Ruck-
schléagen begleitet, im allgemeinen in gesunder Entwicklung begriffen war,
1913 bildete er dem Werte —5,7% der Menge— 1,12% der russischen Aus-
fuhr. Die Ostsee ist dabei in hervorragender Weise beteiligt, bewéltigte
sie 1913 doch 70% dieser Ausfuhr. Es ist dabei zu bemerken, dass diese
Zahl, wie auch die der vorherigen Jahre einen gewissen Rickgang gegen
die Rekordperiode 1906/10 darstellt. Es machte sich ausserdem sehr stark
der Mittbewerb Konigsbergs und Breslaus in dem Ostsce-Versorgungs-
rayon bemerkbar. Ausser der Ostsee kam fiir die Flachsausfuhr nur noch
die Landgrenze in Frage, Uber die ca. 30% derselben gingen. Bemerkens-
wert ist, dass die Ausfuhr von Flachs Uber Archangelsk 1914 um das
6%-fache des Vorjahres gestiegen wer®®) Innerhalb der Ostsceausfuhr

@ E. Obst, Russische Skizzen. S. 3L
®) Percy Meyer, der lettlandische Flachshandel, Riga, 1924, S. 27.
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betruK der Flachs der Menge nach 3,13%, dem Werte nach jedoch erheb-
lich mehr.

5 Butter. Der Butterexport bildete der Menge nach 0,32% dem
Werte nach jedoch 4,7% der gesamtrussischen Ausfuhr und befand sich
seit Beginn des Jahrhunderts in giinstiger Entwicklung. Es handelte sich
dabei fast ausschliesslich um sibirische Butter. Der Inlandskonsum war
allerdings ein sehr geringer, so gelangten von dem gesamten auf der si-
birischen Bahn 1913 versandten Butterquantum von 4,827,000 Pud, nur
10,4% auf den inldndischen Mérkten zum Absatz. Fast das gesamte Quantum
gelangte zur Ausfuhr Uber die Ostsee und zwar vorwiegend die Flafen
St. Petersburg und Windau. Innerhalb der Ostseeausfuhr betrug diesei
Posten 1,2% der Menge nach.

6. Haute und Felle. Sie machen etwa 3,5% des Wertes und
0,23% der Menge der russischen Ausfuhr aus. Auch hier ist die Entwick-
lung recht gunstig, obwohl von Riickschlagen unterbrochen, wie zum Bei-
spiel auch im Jahre 1913. Es handelt sich im wesentlichen um Kalb-Lamm-
und Ziegenfelle, sowie Pferde- und Rinderhdute. Der Anteil der Ostsee
(Riga und Libau) ist gross 1913 — 72,6%, wahrend der Rest Uber die Land-
grenze geht. Vom Ostsceexport bildet dieser Artikel mengeméssig 0,66%.
Der Export Uber die Landgrenze waéchst allerdings relativ schneller als der
auf dem Seewege.

7. Naphtaprodukte, bilden einen recht erheblichen Anteil der
russischen Ausfuhr (1913 —m3,3% des Wertes, 3,93% der Menge) obwohl
sie mengemassig zuriickgegangen sind (1904/08 — 5,25%). Der Anteil der
Ostsee ist hier dagegen ein sehr geringer 1913 — 10,6%. Etwas grosser
ist derselbe, wenn man einen Teil der Naphtaprodukte-Mineral-Schmicrole,
die etwa 255% derselben bilden — herausgreift. Der Anteil der Ostsee-
hafen daran bildet etwa 20%, und dieses auch nur dank der Entwicklung
der Rigaer Mineraldlraffinerien. Er betrug in Jahren um 1910 nur ca.
10,2%. Der grosste Teil der Naphtaausfuhr auf diesem Wege richtete sich
zudem nach Finnland (1910 — ca. 42%, 1913 — 50%). Der Menge nach
bildet diese Ausfuhr etwa 1,65% der Ostseeausfuhr. Die (berragende
Mehrheit der Ausfuhr ging dagegen, entsprechend den Produktionsstétten
Uber die Hafen des Schwarzen Meeres, namentlich Ratum. 1913 —
83,44%. Die .Ostseeplétze spielen also hinsichtlich dieses Artikels eine
sehr unbedeutende Rolle.

8 Baumwollgewebe 1913 der Menge nach 0,07% dem
Werte nach 2,9%, ein Artikel, dessen Ausfuhr sich in fortgesetztem An-
steigen befand. Seine Ausfuhr verdoppelte sich von 1904/08 bis 1913,
Entsprechend den in Asien belegenen Absatzmarkten ist von einer Ausfuhr
Uber die Ostsee jedoch kaum die Rede. 90% gehen Uber die asiatische
Grenze. In der Ostseeausfuhr spielt der Artikel keine Rolle. In Anbe-
tracht der grossen Bedeutung der russischen Textilindustrie und ihrer
schnellen Entwicklung, lagen hier grosse Entwicklungsmdoglichkeiten des
Exports, dessen Richtung jedoch einzig Asien ist.
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9. Oelkuch en. Ein in rascher Entwicklung begriffener Export-
artikel mit einem Anteil von 3,05% der Menge und 2,7% des Wertes.
Der Anteil der Ostsee betrug 1913 — 28%, befindet sich jedoch im stan-
digen Sinken, dem ein entsprechendes Steigen der Ausfuhr (ber die
Schwarzmeerhafen und die europdische Landgrenze gegenibersteht. Be
trug zum Beispiel die Ausfuhr lber die Ostsee noch 1906 — 50,1%, so sank
sie bis 1913 auf 28%. Der Riickgang erklart sich hauptsdachlich durch das
Ausbleiben der russischen Zufuhren. Die Rigaer Oehlmuhlenindustrie
allein konnte die Ausfuhr nicht weiter entwickeln. Der Export (ber die
Landgrenze stieg 1912/13 von 30% auf 35,7%. Noch betréchtlicher war der
Export der Schwarzmecr- und Asowhafen.

10. Zucker. Die Ausfuhr dieses Artikels schwankt; das Jahr 1913
bedeutet einen Riickschlag von ca. 50%, doch kann im allgemeinen auch
eine Aufwértsentwicklung vermerkt werden. Der Anteil des Jahres, der
wie gesagt um 50% gefallen ist, betrug 1,34% der Menge und 2,3% des
Wertes. (1911 — 4,2% des Wertes). An dieser entwicklungsfédhigen Aus-
fuhr ist die Ostsee garnicht (0,01%) beteiligt. Die Ausfuhr geht viel-
mehr Ube; die européische und vorwiegend asiatische (65,3%) Landgrenze,
Innerhalb der Ostseeausfuhr spielt dieser Artikel keine Rolle.

11 Lein- und andere Saaten. Den (berwiegenden Teil
dxser Ausfuhr bilden die Leinsaat und andere Oelsaatcn- Charakteristisch
daflr ist seine Abhangigkeit von den schwankenden Ernteertrdgen. Ein
zweites storendes Moment bildete das Uberhandnehmen der auslandischen
Konkurrenz.  Ausser Nordamerika und O-stindien, war es inshesondere
Argentinien, das den Weltmarkt in Gberreichlicher Weise versorgte, und
diese auslandische (liberseeische) Ware war der russischen {berlegen.
Da andererseits die einheimische Oelmihlenindustrie ihre Kuchen- und
Oelproduktion erweiterte, kamen fiir den Export nur geringe Quantitaten
in Frage. Uberhaupt musste wegen des stetig wachsenden innerrussischen
Konsums fiir die Zukunft mit einer Einschrdnkung des Leinsaatexports
ins Ausland gerechnet werden”0 Der Leinsaatexport Russlands war im
Jahre 1913 um 50% im k~erhdltnis zum Vorjahr zuriickgegangen, eine Be-
wegung, der auch die anderen Saaten folgten. Ihr Gesamtanteil an der
Menge der russischen Ausfuhr betrug 1,34%, am Wert 2,3%. Die Vertei-
lung auf die Grenzabschnitte zeigt einen Anteil der Ostsee von nur 20,9%.
Das Gros ging Uber die Landgrenze (39,3%) und das Schwarze Meer
(37,4%). Wenn wir als fur diese ganze Gruppe charakteristisch die Lein-
saat herausgreifen, so lasst sich noch folgendes ermitteln. Wahrend Uber
die Ostseehdfen in friheren Jahren 75% und mehr (1912 — 77,2%) der rus-
sischen'Ausfuhr verschifft wurden, weist das Jahr 1913 eine Beteiligung
von knapp 50% auf. Also ein ganz gewaltiger Riickgang, umso beachtlicher
als auch der russische Gesamtexport um ca. 50% abgenommen hatte, In
absoluten Zahlen: Ausfuhr 1912 — 7% Milk Pud, 1913 — 3 Mill. Pud.

") Gernet, a. a. O, S. 36.



Dagegen weisen die Sudhéafen eine erhebliche Zunahme auf. Ihr Anteil
1913 betrug 26% gegen 11% im Vorjahr,”® Innerhalb der Ostseeausfuhr
betrug der Saatenexport 1,11% der Menge.

12 Hanf Ahnliches gilt auch von der Hanfausfuhr. Betrug der
Anteil im .fahre 1913 0,22% der Menge und 1,3% des Wertes der russi-
schen Ausfuhr, so war hier doch keine Entwicklung zu verzeichnen. Der
Hanfexport Russland hat seit 1866 keine Ausdehnung erfahren. Diese
Stagnation des russischen und des Ostsee-Hanfgeschafts ist dadurch zu er-
kldren, dass sich der Verbrauch russischen Hanfes am Weltmarkt nicht
verstarkt hat, und zwar infolge der Konkurrenz transozeanischer Faser-
stoffe, sowie wegen der héaufigeren Verwendung von stdhlernen Trossen
an Stelle der aus Hanf gefertigten. Ferner ist der Konsum in Russland
selbst umfangreicher geworden, wobei der Hanfbau sich nicht dementspre-
chend erweitert hat. Es handelt sich also um einen im Niedergang be-
griffenen Z\veig der Ausfuhr. — Der Anteil der Ostsee daran betrug 1913
— 40,0% was auch eine gewisse Senkung, in diesem sonst ziemlich sta-
bilen Posten bedeutet. Die Ubrige Ausfuhr geht fast restlos Uber die west-
liche Trockengrenze und zwar in steigendem Masse: 1912 — 55%, 1913 —
60%. Innerhalb der Ostsceausfuhr spielt der Hanf keine grosse Rolle —
1913 — 0,35% der Menge.

13 Mangan - Erz. Dieser Ausfuhrartikel spielte eine recht be-
deutende Rolle, da Russland die Halfte der Weltproduktion an Mangan-Erz
lieferte. Ein grosser Teil 6antn gelangte zur Ausfuhr — 50% und mehr,
In letzter Zeit war aber auch hier ein Rickgang zu verzeichnen, verursacht
durch die Steigerung dieser Produktion in anderen Ld&ndern, namentlich
Chili. Absolut war jedenfalls die Ausfuhrziffer noch im Steigen begriffen.
Ihr Anteil am gesamtrussischen Export betrug 1913 4,95% der Menge,
0,9% des Wertes. Die Ostsee war hieran allerdings garnicht beteiligt.
96% dieser Ausfuhr gingen, geméss der Lage der Produktionsstétten Uber
die Schwarzmeerhéfen, der Rest (ber die europdische Landgrenze.

Damit haben wir die wesentlichsten Warenarten, an deren Ausfuhr die
Ostsee beteiligt ist, untersucht. Sie decken sich, wie erwahnt, im v/esent-
liehen auch, mit den W'aren, die den Hauptanteilt der gesamtrussischen Aus-
fuhr bilden, und umfassen 92,50% ihrer Menge, 85% ihres Wertes, also
fast ihre gesamtheit. Der Rest zersplittert sich in viele kleine Einzelposten
und ist nicht weiter von Belang. Um einige solcher, an denen die Ostsee
stark beteiligt ist, zu erwdhnen: WH 1d- und Gefligel — - 0,05%
der russischen Ausfuhrmenge, 0,46% des Wertes. Der Anteil der Ostsee
daran spielt seit 1900 eine grosse Rolle und betrug 1913 — 88,9% (1908 —m
97,6%, also sinkend). Fleisch = 0,63% des Wertes, 0,09% der Menge.
Der Export desselben begann erst in den letzten Vorkriegsjahren eine Rol-
le zu spielen. Anteil der Ostsee 1913— 68,3%, (1911 —94,1%). FlachSi
hede, sinkende Tendenz der Ausfuhr, 1913 — 0,13% der Menge. Davon

“) Rigaer Handelsarchiv 1914, Il. S. 77.
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Ostsee — 71,6%. Hanfhedc, — 0,06%, Ostsee davon — 17%, Erb-
sen — 102%, Ostsee — 17%, Borsten = 0,01%; Ostsee — ca.
10%.  Ahnlich verhalt es sich mit vielen anderen unbedeutenden Posten,
als Haaren, -Méhnen, ZiRaretten, Kése, Ddrme und Mé&sen, Qummiwaren
und so weiter.

Unsere Analyse des russischen Exports zusammenfassend kommen wir
zu folgendem Ergebnis hinsichtlich der Beteiligung der Ostsee daran. Wir
stutzen uns dabei auf die Angaben der Tabelle IlI.

An 5377% der Menge, bezw. 48% des Wertes der
gesamtrussischen Ausfuhr (Getreide, Naphta, Baumwollgewebe, Zucker,
Maiigan-Erz) ist die Ostsee garnicht oder nur in sehr
geringem Masse beteiligt. Beim Getreideexport, dem
Hauptartikel der russischen Ausfuhr (berhaupt, liegt zudem eine aus-
gesprochen sinkende Tendenz vor. An 37,12% der Menge, bezw.
231% des Wertes der gesamtrussischen Ausfuhr (Holz, Eier, Oel-
kuchen, Lein- etc. Saaten, Hanf) ist die Ostsee millelmdssig be-
teiligt; Bei dem dominierenden Artikel dieser Gruppe — Holz, liegt
zudem eine ausgesprochen rickladufige Tendenz, beruhend auf natlrlichen
Grundlagen, vor. Ahnliches ist von Hauf, Kuchen, Saaten festgestellt
worden. An nur 167% der Menge, bezw. 139% des Wertes
der gesamtrussischen Ausfuhr (Flachs, Butter, Haute und Felle) ist ein
bedeutender Anteil der Ostsee festzu stellen.

An keinen sonstigen Warenarten des Rests, der in viele kleine Posten
zerfallt, ist die Ostsee in nennenswerter Weise beteiligt, bezw. féllt dieser
Posten ins Gewicht. Dieser Rest von 7,44% der Menge und 15% des
Wertes wiirde also fast vollstdndig der Gruppe l.des sehr geringen Ostsee-
Anteils zufallen-

Ein weiteres sehr interessantes Streiflicht fallt auf die Ostseeausfulir,
wenn wir uns auch hier den geringen Anteil der Ausfuhr an der Produkiir.n
vergegenwadrtigen. Von den Artikeln, an deren Ausfuhr die Ostsee in
hohem Masse partizipiert, stellt diese Ausfuhr—bei Flachs 28% (1913),
Haute und Felle 28% (1908), Hanf 5% (1913), ferner Getreide 1% (1913),
Naphta 0,9% (1913) der Gesamtproduktion dieser Artikel dar. Der grosste
Nachdruck ist jerienfalls auf den geringen Anteil am Qetreideexport und
die ricklaufige Tendenz des Holzexports zu legen, auf welchem das
Sclnvergev/icht der Ostsee-Ausfulu’ basierte, In Summa ergibt sich im
Jahre 1913 ein Gesamtanteil der Ostsee von 2523% der Menge und
31,5% des V ertes der russischen Ausfuhr.

Fir die Zwecke unserer Untersuchung missen wir uns mm noch die
Verteilung dieser Ausfuhr auf die einzelnen Ostseehdfen vergegenwartigen.
Es handelt sich dabei um die Feststellung, wieviel der Ausfuhr insbeson-
dere auf den Anteil St. Petersburgs entfiel, wieviel dagegen von den
eigentlichen <baltischen» Hafen bewaéltigt wurde. Es ergeben sich daraus
wertvolle Ausblicke hinsichtlich der Frage, inwiew*eit dem Ausfuhrbe-
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dirfnis durch diesen russischen Hafen geniist werden kann. Die wesent-
lichsten Héafen néchst St. Petersburg sind Riga, Libau, Windau, Reval mit
seinem Vorhafen Baltischport und Pernau. Die Verteilung der Ausfuhr auf
dieselben zeigt die Tabelle IV. Es liegen ihr eigene Untersuchmigen
auf Grund des amtlichen russischen Materials zugrunde. Geringe Abwei-
chungen, die diese Tabelle gegeniiber den von B. v. Gcrnet, dem Leiter der
Handcissiaiistisclien Sektion des Rigaer Bdrsencomitees, in seinem ver-
dienstvollen Buch <Die Entwicklung des Rigaer Handels und Verkehrs>
Jena 1919, zusaniinengestellten und &hnlichen Ubersichten erkldren sich
daraus, dass Gernet einmal nur den Anteil der Ostseehdfen an der euro-
p&iscbcn Ausfuhr Russlands in Betracht zieht, wahrend meiner Unter-
suchung die gesamte Ausfuhr Russlands zu Grunde liegt. Daraus ergeben
sich bei Gernet naturgemass etwas hohere Zahlen fur die Ostsee. An-
dererseits operiert Gernet bei den baltischen Hafen mit den Daten der
betreffenden Lokalsudistiken, wdahrend bei St. Petersburg und den sonsti-
gen Ausfuhrsteilen die amtliche Statistik verwandt wird. Die Lokalstati-
stik muss zweifellos zuverldssigere Daten als die allgemeine amtliche
Statistik liefern, immerhin missen wir hier bei unserer Untersuchung, wo
es auf die Relation dieser Zahlen ankommt, einen einheitlichen Masstab
zugrunde legen, sollen nicht die baltischen Hafen mit ihrer besonders in
Riga, dank der l'diigkeit der liandelsstatistischen Sektion des Rigaers
Borsenkoraitees vorbildlichen Lokalstatistik, in einem gunstigeren Lichte
erscheinen. Die zuverldssigste dieser einheitlichen Quellen, st die
amtliche russische Aussenhandelsstatistik, die wir daher fiir geeignet
halten dieser Tabelle zugrunde zu Ilegen. Unzuverléssigkeiten sind
hier jedenfalls gleichméassig auf alle Posten verteilt, sodass, die
Relation nicht gestort wird, wie das bei Verwendung verschie-
dener Ouellen fir die einzelnen Punkte der Fall ist. In der
Tabelle V — die diese Untersuclmng auch auf die einzelnen Waren-
arten erstreckt, missen wir uns bei einigen Posten dagegen auf die Wieder-
gabe der Rclatiouszahlen der Rigaer Lokalstatistik beschranken. Daraus
folgt, dass aus den z'vei erwdhnten Grinden der Anteil der Ostsee gege-
niber der Tabelle Il oft etwas grosser erscheint, andererseits aber die
Angaben fur St. Petersburg von vorneherein unginstiger sind als die
der anderen baltischen Héafen, denen Lokalstatisciken zugrunde liegen.
Dieses mussen wir uns bei Anwendung dieser Tabellen vor Augen halten.
Doch sind die Unstimmigkeiten ausserordentlich geringfiigig, so dass keiner-
lei Bedenken gegen diese Verwendung vorliegen.  Bedauerlich ist
dagegen, dass die russische Statistik nur die Mengenverhétnisst
der Waren nachweist, eine Ermittelung des Wertverhéltnisses bei ein-
zelnen Warenposten also nicht mdéglich ist. Immerhin ist dieser Mangel dank
der Einformigkeit der Ausfuhr, bei der es sich fast durchweg um Massen-
artikel handelt, nicht von grosser Bedeutung.

Betrachten wir zundchst die Tabelle IV. Sie zeigt uns, dass innerhalb
der Ostsee die Hafen St. Petersburg und Riga, die bei weitem dominierende
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Rolle spielen und etwa 70% dieser Ausfuhr bestreiten. Was zunéachst
St. Pctershurj, anlangt, so hat es eine aus.gesprochene Vorzugsstel-
lung zum russischen Hinterlande, da es an der Mindung des gewaltigen
russischen Stromsystenis liegt, das fast das gesamte europdische Russland
umfasst. Ein Nachteil liegt allerdings darin, dass St. Petersburg ca. 5
Monate von Eis gesperrt ist, obwohl hier moderne Eisbrecher Abhilfe
schaffen koénnen und auch der 369 kim. nach Westen gelegene Hafen Reval
wéhrend dieser Zeit zum Vorhafen St. Petersburgs wird. Ein hochentwickel-
tes Eisenbahnnetz scjrgt des weiteren fir gute Verbindung zum Hinter-
lande. Immerhin spielte St. Petersburg vor dem Kriege nicht, die Roile
in der Ausfuhr, die es hdtte spielen konnen. Seine Bedeutung war viel-
mehr in seiner riesigen Industrie zu suchen und im Einfuhrhandel™"). Wir
sehen denn auch, dass die Ausfuhrkurve St. Petersburgs sich nur wenig ent-
wickelt und um einen Anteil von ca 10% an der gesamtrussischen Ausfuhr
schwankt. Der Menge nach setzte sich die Ausfuhr St. Petersburg zu-
sammen aus:

Holz . . . ... Db%
Getreide R 23,5%
Oeikuclien . . . . 3,4%
Naphta Ce 2,5%
Eier . 1,5%
Butter e 0,6%
Ubriges C 2,5%
100,0% )

Zieht man diese Ausfuhr St. Petersburgs wvon der Ostsee-
ausfuhr ab, so bleiben fiur den Anteil der eigentlichen «balti-
schen» Hafen nur etwa 20% der russischen Ausfuhr (brig, ein
Anteil, der, wenn man noch den Charakter und die Tendenzen dieses
Exports in Betracht zieht, als nicht allzu erheblich bezeichnet werden kann.

Den ersten Platz unter den Ostsee-Ausfuhr Héfen nahm Riga ein, wel-
ches sich besonders in den letzen Vorkriegsjahren stark enttvickelt hatte.
Stand es friher hiiitci St. Petersburg erheblich zuriick, so Ubertraf es
dasselbe jetzt recht betrachtlich. Sein Anteil am russischen Export betrug
1913 etwa 13%, 1911 — 11,2%. Diesen Aufschwung verdankt Riga lediglich
dem Anschluss (186]) an das russische Eisenbahnnetz und der Energie sei-
ner deutschen Kaufherrenschaft. Solang einzig die Dina die «Mutter
des Rigaer Handels» war, beschrénkte sich dieser auf nur wenige Waren-
art m und trug vorwiegend lokales Oesprage. Die Diina ist nicht schiffbar
und komnd nur fir die Holzfléssung in Trage, alle hochwertigeren Erzeug'
nisse des Landes gelangten dagegen auf dem Schienenwege nach Riga.
Erst seitdem die Eisenbahnen die Lebensader des Rigaer Handels bilden,

® Pohle, St. Petersburg. Berlin 1917. S. 17.
i Ubersichten f 1913,
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datiert dessen Aufschwung. Es lasst sich statistisch dartuii wie mit der
Eroffnung jeder neuen Linie der Handel Rigas emporschnellte- Es ging
im Laufe der Zeit allerdings ein Wandel in dem Charakter dieses Exports
vor sich. Und zwar gingen die alten Rigaer Stapelartikel, wie Getreide,
Saaten und Hanf, ausgenommen Holz und Flachs, immer mehr zuriick, um
anderen hochwertigeren Erzeugnissen der Landwirtschaft (Eier, Haute und
Felle, Wjid un Gefliigel) Platz zu machen. So betrugen dem Werte nach
in % der 1Ggaer Ausfuhr;

1866/70 1891/95 1913

HOlZ oo ~ 2,3% 18,0
Flachs und Hede......coovivnniicien, 41,7% 23,9% 20,1%
Bier — 6,9% 15,7%
Haute und Felle .. 1,0% 6,1% 18,2%
Getreide. .o — 17,3% 7,0%
Wild und Geflugel.....coevniniiincnen — 0,1% 2,8%
OlKUChEN .o, — 3,8% 1,2%
Lein und Hanfsaat .- .......ccccooceviiiiniiinnnn, 16,3% 7,3% 0,7%
Hanf und T OIS ., 16f7% 3,7% 3,1%
BULEET .ot — 0,3% 1,8%
Mineralschmierdle..........c.ccocovnnnnnnnn. — 0,7% 0,9%
Gummiwaren........eceeveenee. Ce — 0,8% 5,0%
Sonstige W aren ..coveenenecneieneeennen, — 4,8% 5,5%

100% W%

Der Menge nach dominierte allerdings ganz ausgesprochen die Holz-
ausfuhr, betrug diese doch 1913 — 66,5% der Ri.gaer Ausfuhr. — Was mm
die anderen Héfen anlangt, so ist ihre Rolle eine viel unerheblichere. Am
bedeutendsten ist der eisfreie Hafen Windau, gewissermassen ein Vor-
hafen Rigas. Er verdankt seine seit der .lahihundertwende einsetzende
Entwicklung der Eréffnung der Moskau—M indau—Rybinsker Eisenbahn
(1901), die ihm erst den Anschluss an ein Hinterland bot. Sein Anteil betrug
1913 — 4,84%, 1900 0,2%. In 'Seiner Ausfuhr dominieren: Holz —
52%, Hafer — 16%, Butter — 13%, Flachs —m9"j, Rest —m10%. Geringer,
und in den letzen laliren im Rickgang begriffen war die Bedeutung
Libais, trotzdem dasselbe ebenfalls eisfrei ist. Der Grund lag vor-
wiegend in dem allméhlichen Versiegen seines siiddstlichen Hinterlandes.
Die Hauptpo'steii seiner Ausfuhr bilden 1913 — Holz — 38,6%, Hafer — 30%,
Oelkuchcn — 10%, den Rest von 21,4% bilden vorwiegend Saaten und
Tischlereierzeugnisse. — Noch unerheblicher ist die Rolle Revals mit
seinem Vorhafen Baltischport. Hier ist ein stdndiger Rickgang der Aus-
fuhr festzustellen. Es machte sich eben die Nédhe St. Petersburgs geltend,
welches die Ausfuhr auf sich konzentrierte, insbesondere da Reval keinerlei
besondere Vorziige besitzt und auch kein eigenes wirtschaftliches Hinter-
land von Bedeutung hat. So bewdéltigte es denn 1913 nur noch 1,4% der
Ausfuhr, und lebte gewissermassen von den Brocken St. Petersburgs.
Seine Ausfuhr bestand im selben Jahre zu 60,3% aus Getreide, 10,3% -Holz-

Gernet, a. a. 0. S. 14/15.
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artikel, 7,1% — Flachs, 10,3% aus Roggenmehl tiéicli Finnland- Die restlichen
12% waren vorwiegend Leinsaat und Asbest. — Ein ebenso ausgespro-
chenes Bild des Niederganges wies das kleine Pernau auf. Auch hier
fehlt jedes Hinterland, Jegliche Grundlage eines nennenswerten Aussen-
handels. 1913 betrug sein Anteil — 0,25%. Die Masse seiner Ausfuhr
bildeten Holz — 60%, den Rest Papiermasse, Schlacken, Flachs und
Oelkuchen. — Die ubrigen Ostseehéfen, es handelt sich da in der Haupt-
sache um Narwa, spielen (berhaupt keine Rolle und haben auch keine
Entwicklungsmdglichkeiten. Ihr Anteil schwankt um 0,1%. —

Die beiden wesentlichen Hé&fen sind also St. Petersburg und Ri.ga
Pernau tmd Reval waren als Vorhdfen von St. Petersburgs aufzufassen,
bezugsweise von lokaler Bedeutung. Libau und Windau stehen in
einem &hnlichen Verhdltnis zu Riga, das im w'esentlichen auf ihrer Eis-
freiheit beruht. Es sind sonst bescheidene Holzhdfen ohne eigenes Hinter-
land. Libaus Bedeutung féllt mit Riickgang der Getreidezufuhren aus dem
Siid-Osten.  Auch die raengeiimassige Verteilung der Ostseeausfuhr be-*
statigt dieses Bild. So ergibt sich nach den ,Ubersichten» fiir 1913 ein
Anteil der Hafen von:

St. Petersburg ., 11%
Riga " o 8,23%
WiINdau oo 1,70%
Libau C e ——— 2,30%
Reval undBaltischport . . 0,90%
Pernau e 0,40%
SONStIge e 0,70%
Zusammen . . . 2523%

am Gesamtrussischen Ausfuhrhandel. Es dominiert hiernach St, Peters-
burg, das fast die Hélfte der gesamten Ostseeausfuhr bewdéltigt. Den
baltischen Hafen verbleiben also nur etwa 14% der Ausfubr.

Wenden wir uns nach dieser Gesamtwurdigung der Ostseehdfen nun
noch kurz der Betrachtung des Charakters ihrer Ausfuhr nach Waren-
arten, wie sie in der Tabelle V dargestellt wird, zu. Wobei wir uns
immer die fir die gesamte Ostsee gefolgerten Verhdltnisse ver-
gegenwartigen missen.

In dem 0berhaupt zuriickgetiendcn Getreidebau del dominiert
seit jeher St. Petersburg. Das beruht auf seiner Ausfuhr von Hafer, der
in dem unmittelbaren Hinterlande St. Petersburgs angebaut wird. Das
fir Riga charakteristische Weizengeschaft ist dagegen immer mehr an die
Sudlidgfen (bergegangen. Ausser der Unsicherheit desselben infolge
Missernten, spielen auch noch wirtschaftspolitische Grinde (Gleichstelhnig
Rigas mit den preussischen Ostseehdfen 1894, Getreideausfuhrverbot von
1891 u. s. wW.) hier eine Rolle. Selbst die Ausgestaltung des Verkehrs-
netzes liat da keine Hebung zu bewirken vermocht. Roggen musste
sogar in betrachtlichen Masse aus Deutschland nach Riga importiert
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In %

Jahre

186670
1871/75
1881/85
1886/90
1891/95
1896/900
1901/05
1906/10
1911
1912
1913

1910
1913

1905
1907
1910
1911
1912
1913

1906/10
1911
1912
1913

1903
1907
1910
1911
1912
1913

« ai2

an w

11,9
12,1
15,5
14,0
15,0
16,1

0,6

0,1
01

6,0
15,5
20,9
18,4
20,9
22,5

hr

2,8
59
55
4,6
31
29
1.9
2,2
21
2,0
2,7

2. Hc)lz und Holzmaterrial.

22,36
17,0

41,6
36,7
40,0
35,2
35,6
374

48,5
43,8
41,6
50,5

51,9
32,9
8,8
6,5
53
4,8

Tabelle V.

Russl

Ausfuhr der Hauptwarenarten nach Ostsee-Hafen.
rGesamtausfu

J ¢ an den betr. Artikel Uber
die européische Grenze.

1. Getreide.

B
o 8
X
0,5 0,1
1,6 0,3
9,5 0,1
8,3 0,1
6.5 —
6,8 —
5,9 0,5
3,2 1,2
4,2 1,9
5,0 2,6
2,1 0,9

5. Butter.

121
115
18,4
12,3
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18,8
23,9
3115
27,1
17,2
23,8
17,0
12,9
14,9
13,7
11,8

47,32
46,61

54,8
50,4
56,5
49,9
51,5
54,6

74,2
66,3
68,6
711

95,4
96,9
99,8
97,9
98,6
97,8



2 .10 g
i 62 ) & g
Jahre o2 B ﬁi d _ A % V)
2 3 §@o 4 N E
6. Haute und Felle.
1903 15,3 42,8 18,0 0,3 4,5 - 80,9
1918 10,1 62,7 6,6 — 3,2 — 82,6
1912 36 50,9 24,2 0,8 0,5 — 80,0
1913 3,5 54,9 16,8 0,6 0,5 76,3
7. Naphtaprodukte.
1910 4,5 L6 - 0,4 - 6,5
1913 71 2,5 0.8 0,2 10,6
8. Olkuchen.
1902 16,2 15,0 15,5 01 m 07 475
1905 13,2 16,7 153 0,7 0,2 - 46,1
1908 19,0 11,8 15,0 2,0 0,5 - 48.3
1910 15,1 11,7 9,3 3,5 2,9 0,4 42,9
1912 15,3 9,0 10,8 3,1 0,8 0,4 394
1913 12,2 6,2 72 0,7 0,2 0,3 26,8
9. Lein-Saat,
1905 26,2 28,4 13,0 0,1 41 2,2 74,0
1908 22,6 23,1 10,2 1,3 75 3.0 67.7
1910 24,6 273 8,0 3,3 4,9 1,6 69.7
1913 9.9 17,2 14,2 2,6 4.8 1 49.8
1911 16,0 35,7 8.6 2,2 10,8 2, 75,3
10. Hanf.

1905 35,1 2,3 4,7 0,2 42.3
1908 - 43,2 0,6 2,4 - - 46.2
1910 - 42,3 2,4 1,8 - - 46,5
1911 - 32,4 1,8 1,2 - - 35.4
1912 01 40,2 1,7 2,2 - - 44.2
1913 39,1 0,5 0,8 40.4

Quellen: Gernet, Die Entwicklung des Rigaer Handels und Verkehrs-
1919. Ubersichten des russischen Aussenhandels. Rigaer Handelsarchiv fir die
entsprechenden Jahre.
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werden*').  iErheblicher war die Getreideausfuhr Libaus, das ebenfalls
Yorzugsw™eise Hafer exportieite, ini ganzen haben wir jedoch auch hier
nur eine weitere Bestdtigung der wachsenden Bedeutungslosigkeit der
Ostsee in diesem bei weitem wichtigsten Zweige der russischen
Ausfuhr.

Sehr interessant ist die Verteilung der im Bereich der Ostsee vor-
wiegenden Holzausfuhr. Auch hier dominiert St. Petersburg, wah-
rend die Holzausfuhr Rigas in sehr erheblichem Riickgang begriffen war.
Die Ursache liegt darin, dass die Produktion in den Zufuhrgebieten Rigas
nicht mehr steigerungsfdhig war und das Schwergewicht der Holz-
ausfuhr sich nach dem Nordosten mit seinem unerschopflichen Wald-
reichtum verlagerte. Dieser Rickgang war fiur Riga so gross, dass ini
dahre 1913 die Differenz gegen das Vorjahr bereits 8% ausmachte*")-
Bemerkenswert ist, dass dabei die Gesamt-Holzausfuhr Russlands eine
stark steigende Tendenz aufweist, welcher Ziuvachs jedoch fast ganz auf
Archangelsk entfallt. Rigas Ausfuhr, die vor 3 Jahren noch fast ein
Viertel der Gesamtausfuhr betrug, war 1913 auf nur 17% zuriickgegangen,
um 1914 auf 15% zu sinken. Besonders gross war die Einbusse in dem
Hauptzweige des Rigaer Holzhandels, den gesclinittenen Holzern. Die
Differenz zum Vorjahre betrug hier 13%**) bei gleichzeitiger Steigerung
des russischen Gesamtexports. Dieser Entwicklung paraleli ging ein
stetiges Steigen der St. Petersburger Holzausfuhr. Dieselbe hat sich von
einem Umfange von 68 Mill. Pud im Jahre 1909, 786 Milk Pud 1911 zu
1047 Milk Pud im Jahre 1913 entwickelt, was eine Zunahme von
ca- 65% in 4 Jahren bedeutet. — Die Ubrigen Hé&fen kamen auch hier so gut
wie garnicht in Betracht, allenfalls noch Windau und Libau mit einer
lokalen Ausfuhr von je etwa 3%. Im Eierexport stand Riga an der
Spitze der Ostseehdafen (1913 — 37,4%) und dieser Handelszweig wurde
fur Riga von immer grdsserer Bedeutung. St. Petersburg folgte in eini-
gem Abstande, die anderen Hafen kamen auch hier kaum in Betradit.
Es ist allerdings festzustellen, dass die Ausfuhrkurve Rigas eine leichte
Abnalime aufweist, wéahrend die St. Petersburgs im Steigen begriffen ist.
In der Flachsaufuhr dominierte ganz unstreitig Riga, obwohl die
Bedeutung des Flachsexports im Rigaer Gesamthandel zuriickgegangen
ist (1866/70 — 41,7%, 1913 — 20,1%) und die Entwicklung von Ruckschla-
gen begleitet war. Sehr ernst ‘war auch der Mitbewerb Breslaus uni
Konigsbergs, die aus dem Rigaer Versorgunsrayon uber den Grenzpunkt
WVirballen sehr betrachtliche Mengen bezogen. Die grosse Ausfuhrauote
Rigas bestand auch nur zu einem sehr geringen Teil aus Rigaer Eigen-
handelsware. Von den 1913 verschifften 83 Milk Pud. waren nur 16
Milk Pud. sogen. Motschenezflachs (wmssergerosteter), der allein den

*# Gernet, a. a. 0. S. 28.
*# Rigaer Handelsarchiv 1914. II. S. 101
* Rigaer Handelsarchiv f. 1914. II. S. 107.
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Gegenstand des Rigaer Eigenhandels bildete, wé&hrend das Ubrige Quan-
tum sogen, erd- oder taugerdsteter Flachs war (Slanetzflachs) und den
Rigaer Hafen nur als Transitware passierte. Neben Riga kam hauptsach-
iich Windau in Betracht, doch muss es mehr als Hilfshafen Rigas wahrend
der Vereisung des letzteren angesehen werden. Diese Rolle spielte friher
Liban, doch geriet sein Flachsgeschaft durch Anschluss Windaus an das
Bahnnetz, ganz in Verfall. Das St. Petersburger Flachs-Geschaft ist eben-
falls kaum zu nennen. Die dortigen Exporteure bedienten sich vor-
nehmlich Revals als Vorhafen. Pewaii besass nur lokale Bedeutung.
Sehr interessant ist die Verteilung der Butter Ausfuhr, da sie ein
Streiflicht auf die russische  Aussenhandelspolitik Uberhaupt  wirft.
Dominierte um die  Jahrhundertwende ganz  entschieden das
Rigaer  Buttergeschaft 1903 — 51,9%), was  der Initiative
seiner Kaufmannschaft zuzusclireiben war, so ist dieses Geschéft nun
zu ganzlicher Bedeutungslosigkeit herabgesunken (1913 — 4,8%). Im
Jahre 1908 erstand namlich Riga ein sehr geféhrlicher Konkurrent in St.
Petersburg, was dem Einfluss der damals neu eroffneten Nordbahnen zu-
zuschreiben war. Diese verkiirzten ndmlich den Weg von Sibirien zur
Ostsee sehr erheblich —mdie Entfernung Sibirien — Petersburg ist um
550 klm. kirzer als die von Ssibirien nach Riga. Dieses Aufriicken St.
Petersburgs hatte somit seinen ganz natiirlichen Grund. Bereits 1907 aber
machte sich des weiteren die Konkurrenz Windaus gelten, das seitdem
die Fihrung im Buttergeschaft an sich gerissen hat und sogar St. Peters-
burg Uberflligelte. Hier haben wir es dabei nicht mit natlrlichen Grund-
lagen dieser dominierenden Stellung zu tun, sondern Windau verdankt
seinen Aufschwung kinstlichen Manipulationen der Moskau - Windau -
Rybinsker Eisenbahn-Geselschaft, die den Export auf diesen teureren
und weiteren (um 175 kim.) Weg lenkten. Diese Massnahmen bestanden
in der Gewadhrung von Refaktien (Rickvergitung eines Teiles der Fracht-
zahlung), welche unlautere Geschéftspraktik nur deshalb ausgeibt werden
konnte und wurde, weil zu den Aktiondren der genannten Bahn Personen
aus hochsten und einflussreichsten Kreisen gehdrten.*®) Wenn also das
im Steigen begriffene St. Petersburg erst weit hinter Windau rangierte,
so ist das nur diesen Machenschaften zuzuschrciben, in gewissem Grade
freilich auch seiner zu behebenden Ruckstandigkeit in bezug auf Lade-
und Kuhlvorrichtungen. Neben St. Petersburg und Windau kommen die
anderen Hé&fen garnicht in Frage. — Der Export von H&uten und
F eilen konzentrierte sich vornehmlich in Riga, ferner in Libau. St
Petersburg folgt erst in betrdchlichem Abstande. Die Ubrigen Hafen kom-
men nicht in Betracht. — In der Ausfuhr von Naphtaprodukten
dominierte St. Petersburg ganz ausgesprochen. Der Export dieser Artikel
Uber die Ostsee ist jedoch ganz unbedeutend und etwa 50% davon gingen
nach Finnland. Riga verdankt seine an zweiter Stelle stehende Ausfuhr

"9 Gernet, a. a. 0. S. 43
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an Naphtaprodukten der seit 1910 im Aufschwung begriffenen Tétigkeit
seiner Mineralolraffinerien. Es handelte sich dabei im wesentlichen um
Mineralschmieroele. Nur St. Petersburg steht dankt dem Wolgasystem
in Verbindung mit den Produktionsquellen dieser Erzeugnisse. Im Oel-
kuchene Xport dominiert von jeher St. Petersburg. An zweiter Stelle
steht Libau, an dritter Piga, dank seiner einheimischen Oelmihlenindustrie,
Der Anteil aller Ostsieehdafen an diesem Ausfuhrartikel war jedoch, wie
bereits ausgefiihrt, im Snken begriffen. Vom russischen Saatenexport
spielte in der Ostseeausfuhr nur der Leinsaatexport eine bedeu-
tende Rolle. Der Anteil dieser am Saatenexport war 1913 nur ca. 20%,
am Leinsaatenexport allein jedoch ca. 50%, wenn auch in stetem Riickgang
begriffen. Riga stand an der Spitze, wenn es auch sein friiheres bedeu-
tendes Ubergewicht allmahlich verloren hatte. So steht Libau ihm nur
ein wenig nach, gefolgt von St. Petersburg, wahrend der Anteil der an-
deren Hafen geringer ist. Besonderen Abbruch taten der Ausfuhr die
Entwicklung der Libaucr und Rigaer Oelmihlenindustrie. Als letzten be-
langvollen Zweig der Ostseeausfuhr haben wir nun noch den Hanf-
export zu betrachten. Es kommt hier Uberhaupt nur Riga In Frage.
Der Export Uber die anderen H&fen war ganz minimal und trug einen rein
zufalligen Charakter. Dass dieser Export Rigas jedoch auch immer mehr
stagnierte, ist bereits erwéhnt worden. Ebenso trat als Konkurrent Kénigs-
berg auf, das einen Teil des Rigaer Versorgungsrayons auf sich ablenkte.
Auch der Landexport stanlmte grdsstenteils aus dem Rigaer Versorgungs-
gebiet. Es machte sich also eine sichtliche Bevorzugung des Landweges
gegenliber der Ostsee geltend. Die Ausfuhr Rigas ist also im Riickgang
begriffen, wie denn {berhaupt die Bedeutung des gesamtrussischen Hanf-
exports zurickging.

Damit haben wir die wesentlichsten Warenarten, um die es sich bei
der Ausfuhr der Ostseehdfen handelte, umrissen. (Die kleineren Posten
wie Wild und Gefliigel, Fleisch und so weiter, die berreits oben erwéhnt
wurden, koénnen hier unberiicksichtigt bleiben.). Als Gesamtbild ergibt
sich, wie bereits hervorgehoben, dass fast die ganze Ausfuhr sich in zwei
Héfen konzentriert, von denen der eine natiirliche Verbindung zum russi-
schen Hinterlande besitzt, der andere diese erst kinstlich und nicht in so
hohem Masse erhalten hat. Alle anderen Ausfuhrstellen haben zweit-
klassige Bedeutung und sind Trabanten dieser ersteren. Die Bedeutung
dieser beiden Haupthafen hielt sich ungefdhr die Wage. Doch ist festzu-
stellen, dass bei den wesentlichsten Artikeln des Ostseehandels, namentlich
der Holzausfuhr, St. Petersburg dominiert. Wenn es gelingt, seine un-
gunstigen Eisverhdltnisse durch moderne technische Hilfsmittel, ‘'wie
Riesen-Eisbrecher und so weiter noch besser zu bewaltigen als bisher,
so dirfte diese meine dominierende Tendenz noch stérker in die Erschei-
nung treten. Das gesamte russische Hinterland hat gerade an dieser
Stelle seinen besten Ausweg an das Meer erhalten.

Die Ausfuhrungen dieses Abschnittes noch einmal zusammenfassend,
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kdnnen wir also sagen, dass das Schwergewicht des russischen Ausfuhr-
handels keineswegs auf der Ostsee ruhte. Als die wichtigsten Vermittler
der Ausfuhr treten der Natur der ausgefiihrten Waren nach vielmehr das
Schwarze Meer und die europdische Landgrenze hervor, gewinnt anderer-
seits die asiatische Grenze, (in ganz natlrlicher Entwicklung), eine von
Jahr zu Jahr wachsende Bedeutung. Auf dem Schwarzen Meer ruht, mit
unabwendbarer Nowendigkeit, die ganze Last der Oetreideausfuhr, dieses
wichtigsten Postens im russischen Export. Die Landgrenze gewinnt mit
dem Ausbau des Eisenbahnnetzos immer mehr an Bedeutung. Die Ostsee-
ausfuhr dagegen stagnierte, oder ging zurlick. Die Tendenz war gegen
sie. Daruber dirfen die absolut noch hohen Zahlen derselben nicht tiu-
schen. Auch durch den sich allmahlich dndernden Charakter dieser Aus-
fuhr wird ihre abnehmende Bedeutung klar. Traten doch allméhlich die
alten Stapelwaren wie Getreide, Hanf, Flachs und so weiter, auf denen
die Vorzige eines Wassertransports im wesentlichen beruhen, zuriick, um
hochwertigeren und weniger umfangreichen Artikeln Platz zu machen,
fur die der Seeweg keine unbedingte Notwendigkeit ist. — Wir haben
somit in allem die Bestdtigung, dass die Ostsee flur die Ausfuhr Russlands
keine allzu wesentliche Bedeutung bcsass. Ihre Bedeutung beruhte viel-
mehr in dem Einfuhrhandel Ehe wir uns jedoch der Betrachtung
dieses zuwenden, missen wir noch zwei wichtige Fragen betrachten, die
weiteres Material zur Beurteilung der Export-Bedeutung der Ostsee liefern.
Es sind dies die Fragen nach dem Herkunftsgebiet der (ber die Ostsee
ausgefuhrten Waren einerseits, andererseits nach der Richtung dieses Ver-
kehrs. Von ihnen haben die beiden folgenden Abschnitte zu handeln.

2. Die Herkunftsgebiete der russischen Ostsee-Ausfuhr (Der Produktions-
radius der Ostsee).

Die Gesichtspunkte, von denen aus wir an die Betrachtung dieser Frage
heranzugehen haben sind folgende. Wir haben festzustellen, wo sich die
Produktionsstatten der fiir die Ausfuhr in Frage kommenden Waren be-
finden und wie ihre Lage zu den die Ausfuhr vermittelnden Grenzgebieten
ist. Insbesondere ist zu ermitteln, ein wie grosser Teil der Ausfuhr aus
den Gebieten stammte, die als heutige Randstaaeen ein wirtschaftliches
und politisches Sonderleben filhren. Hinzu kommt eine Betrachtung der
Produktionsverhdltnisse in den ermittelten Exportgebieten, namentlich da-
raufhin, inwieweit eine wirklich gesunde Grundlage einer Exportméglich-
keit gegeben war, und in welche Richtung derartige Exportbedirfnisse
wiesen. Ganz allgemein ausgedriickt, laufen diese Fragestellungen dahin
zusammen, ob der tatsachlich stattgehabte Ostsee-Export aus einem na-
tarlichen, oder einem nur kinstlich geschaffenen  wirtschaftlichen Hinter-
lande stammte, und wie demzufolge die Entwicklungstendenzen zu be-
urteilen waren.
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Vorauszuschickeii ist, class eine wirklicli ausKebaute Zufuhrstatistik,™!
die neben der Produktionsstatistik als Hauptguelle dieser Ausfihrungen zu
dienen hat, nur fur Riga gegeben ist. In Reval sind Ansédtze dazu vor-
handen, wéhrend sie den anderen Ostseehédfen, so namentlich St. Peters-
burg ermangeln. Wir missen uns daher im wesentlichen auf das in den
«Beitragen zur Statistik des Rigaschen Handels» 1866 ff. und den ,,Ergeb-
nissen der Rigaer Handclsstatistik» 1866/03, herausgegeben vom Rigaer
Bérsenkomitee, aufgefiihrte Material stlitzen. Es ist dieses insofern ohne
Bedenken madglich, als die Ausfuhr- und Zufuhrverhaltnisse aller Ostsee-
hafen infolge der Gleichartigkeit ihrer Ausfuhrwaren eine gewisse Analogie
anfweisen, und Riga, neben St. Petersburg fir viele Waren der bedeu-
tendste Hafen ist, neben dem die anderen oft garnicht weiter in Betracht
kommen. — Wir gliedern unsere Betrachtung hier am zweckmassigstcn
auch nach den einzelnen Warenarten. Es ist dabei nicht zu vergessen,
dass die Ausfuhr Uber andere Orenzabschnittc meist aus denselben
Ouellen gespeist wurde, wie die der Ostsee. Die dafur gefundenen Zahlen
mussen uns daher auch hier vor Augen bleiben, da sich genaue Zahlen
Uber die Ausfuhr aus den einzelnen Gouvernements nach den verschiede-
nen Richtungen leider nicht beibringen lassen, ebenso wenig wie das
Verhéltnis derselben zum Eigenbedarf.

Die Zufuhr aller Ostseehdafen erfolgt fast ausschliesslich auf den
Eisenbahnen, da ihnen eine andere Verbindung mit dem weiteren Hinter-
lande fehlt. Die kleinen baltischen Fliusse kommen lediglich fir die Holz-
fléssung oder fir einen unbedeutenden Lokal-Verkehr auf kurzen Strecken
in Betracht. Die Verhéltnisse der Diina, dieser grossten Verkehrsader
des Gebiets sind bereits im ersten Teil der Arbeit eingehend dargesteilt
worden. Eine Bergfahrt auf derselben ist tberhaupt nicht mdglich, eine
'laifahrt nur fur Holz. Das durch die Diina und deren Zuflisse dem Ost-
seehandel erschlossene Zufuhrgebiet ist daher fur diesen, mit alleiniger
Ausnahme des Holzexports, von sehr beschrénkter Bedeutung.™) Der Aut-
schwLing des Rigaer Handels datiert erst seit dem Anschluss an das rus-
sische Bahnnctz, und dem Ausbau der ortlichen Bahnen. Die Wrteilung
der Zufuhr Rigas auf die verschiedenen Verkehrsmittel zeigt die tolgende

Gegeniiberstellung: 18 6//0 1913’9

Auf den Eisenbahnen............... 7.371.837 133.049.801 Pud
Auf der Dina ..o .. . . 4.984.704 3.379.149

Auf  derDUna oo 1.517.795 8.984.248  Stiick
Auf der kurl. A a . 2.208.616 6.897.245 Pud

Auf  derkurl. A @ e 13.315 788.907  Stiick

Auf diese indirekten Ouellen, die nachweisen, wieviel der be-
treffenden Ware von den einzelnen Eisenbahnlinien und Stationen stammte,
missen wir uns stitzen, da dircckte Angeben nicht gegeben sind.

'0 Gernet, a. a. 0. S. 103
“0 Oernet, a. a. 0. S. 5.



Auf der livl Aa . . . . . . .. . — 1.854.784  Stiick
Auf der livl A a e, -- Pud
Auf der Sec ) e 1.799.166 12.094.784

16.364.323 155.420.979 Pud
Nur HOIzer e, 1.531.110 11.627.939  Stiick

Etwas anderes war die Stelluns St. Petersburgs. Dieses hatte durch
drei Kanalsysteme die Verbindung mit der grossen Wasserader Russ-
lands — der Wolga und dem Kaspi See. Es hatte damit einen natir-
lichen Anschluss an reiche Produktionsgebiete der insbesondere flr
iMaSSentranSporte, die ja hauptséchlich von da in Frage kamen, sehr
geeignet war. "3 dieses ganzen Verkehrs wurde von dem sogenannten
«Mariensystem» (s. 0.) bewdltigt. Die hauptséchlichsten Waren, die auf
diesem Wege befdrdert wurden, waren Holz, Naphta, Getreide und Salz,
wobei das Holz mit 300—500 klm, den kirzesten, das Getreide mit 2000
(bis 3000 klm.) schon einen langeren, das Salz mit 3000 kirn den langsten
Weg zuriickzidegen hatte. Charakteristisch dabei ist, dass es sich hier
einmal fast nur um die Zufuhr handelt, eine Ausfuhr findet so gut wie
garnicht statt, andererseits sind diese Zufuhren fast ganz fur den Konsum
St. Petersburgs und seiner weiteren Umgebung bestimmt. Es betrugen die
Ausfuhr St. Petersburgs und die Zufuhren auf den 3 Kanalsystemen:

1905 1910 1914*9)
Zufuhr 287.114.800 383.153.200 420.168.000 Pud
Export 108.275.000 140.854.000 58.078.000 Pud
Elr den Export spielten auch hier die Eisenbahnen eine sehr we-
sentliche Rolle. — Betrachten wir nun die hauptséchlichsten Ausfuhr-

artikel. Die statistischen Angaben entstammen dabei, soweit nicht be-
sonders erwéhnt, dem Statistischen .Jahrbuch des Rates der Vereinigung
russischer Kaufleute und Industrieller fir 1914, und dem mehrfach
erwéhnten Buche B. von Gernets.

*. Getreide. Es bedarf keiner zahlenmassigen Belegung, dass
das Nordgebiet Russlands fir einen Getreideexport nicht in Frage kommt.
Wir haben hier die typisclien Zuschuss- oder Selbstversorgegebiete vor
uns, wobei man das Ostbaltikum zu letzerem," das nordlichere Gebiet
dagegen zu ersterem rechnen kann. Der Grad st allerdings bei' den
verschiedenen Getreidearten verschieden. So betrug von der russischen
Gesamternte des Jahres 1912 der Anteil von 10 Ostsee Gouvernements
(Estland, Livland, Kurland, St. Petersburg, Pskow, Olonetzk, Witebsk,

Wilna, Kowno, Nowgorod) nur:  Gesamternte Ostseegouv.
Tsd. Pud Tsd. Pud

Weizen . 1.331.655 7.416

Roggen i 1.629.529 122.206

G erste s 639.938 30.117

Hafer . . . . . 965.299 70.722

‘0 Pohle, St. Petersbur.g. S. 14 =m
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Die eifentlichen Produktionsstatten sind die Kornkammern des Si-
dens — das Schwarzerde-Gebiet. Daneben noch das Wolga und Zentral-
russische Ackerbaugebiet. Sie versorgten den zuschussbedurftigen Nor-
den, und bestritten die Ausfuhr. Auf das unnatlrliche der Getreide-
ausfuhr Uberhaupt im alten Russland, haben wie dabei schon friher liin-
gewiesen. Der natirliche Ausfuhrweg fiir diese Gebiete war das Schwarze
Meer, zu dessen Hafen sie sowohl durch Bahnen, als Binnenwasser-
strassen in Verbindung gesetzt waren. Eine Ablenkung nach dem Nord-
westen, zur Ostsee, muss soweit sie nicht dem Konsum dieser Gebiete
diente, als unnaturlich bezeichnet werden. Sie fand, wie wir sahen, auch
in immer geringerem Masse statt. Eine gesundere Grundlage hatte die
Haferausfuhr, die hauptsachlich tber St. Peterburg erfolgte, da iii jenen
Nordwestgebieten ein grosser Haferanbau Platz hatte. Eine nennens-
werte Ausfuhr von Getreide einheimischer Provenienz, mit Ausnahme von
vielleicht Hafer und Greste, hat somit aus diesen Gebieten nicht statt-
gefunden. Es handelte sich vielmehr um Zuschussgebiete.

Der Weizen stammte hauptsachlich, aus den Gouvernements Oren-
burg, Ufa, S'samara, Ssaratoff, Tambow: also aus Stidost — Russland, sowie
aus Westsibirien. Die Roggeuzufuhren kamen in erster Linie aus
den Gouvernements Orel, Woronesch, Tambow, Ssaratow, Ssamara, .Ssim-
birsk und dem Gebiet der Donischen Kosaken, aber auch aus Kurland,
Pskow und Smolensk. Fast ganz aus dem Ostseegebiet stammten die,
ubrigens wenig umfangreichen Zufuhren von Gerste und zwar aus den
Gouvernements Kurland und Livland (1913 — 1.121 Tsd. Pud von 1.315 Tsd.
Pud fiur Riga). Aus Sudost- und Sudwestrussland kamen nur sehr be-
schrankte Mengen dieses Artikels. Hafer kam ntrmeinniicii aus den
Gouvernements Orel, Tambow, Pensa, Ssaratow, in zweiter Linie aus dem
Baltikum (etwa 3,5%). Die Getreidezufuhren stammten also hauptséchlich
aus den Wolga und Zentralrussischen Gebieten, wéhrend das Baltikum sehr
wenig daran beteiligt ist. Andererseits war dieser Export nicht gross und
entbehrte der natirlichen Grundlagen. Wie stark die Anziehungskraft des
Schwarzen Meeres auf den Getreideexport dieser Gebiete war, ersehen wir
aus dem Umstande, dass St. Petersburg einen grossen Teil des zu seinem
Konsum bestimmten Getreides, wie auch Zucker, Salz und Tabak von den
Schwarzmeerhafen erhielt”™d und nicht auf dem Kontinentalwege.

2. Holz. Es ist bereits friher erwdhnt worden, dass die Holzzufuhr
hauptsachlich auf den Flussen, namentlich der Diina von statten ging. L'as
bedeutet, dass der grosste Teil dieses exportierten Holzes aus den Ostsea-
provinzeu selbst cMcr den benachbarten Gouvernements stammte. Die aut
der Duna gefldsslen Holzer kamen zum Uberwiegenden Teile aus den
Gouvernements Witebsk und Smolensk, worauf in weitem Abstande die
Gouvernements Wilna, Livland, Kurland, Pskow und Minsk folgten. Jm

W) Pohle, a a o S. 17.



den Jahren 1904/13 verteilten sich die j&hrlich durchschnittlich auf der
Diina gefiossten 4b Mil. Kubikfuss Holz auf folgende Produktionsgebiete:

Gouvernement Witebsk (der westliche Teil davon — Lettgallen —

heute lettl. Provinz) ... .. 32%

” SMOIENSK 26%
” Wilna (heute grosstenteils Polen) ..o 10%
» Liviand s e 10%

KUurland e e . T%
» PSKOWE | e 6%
” Minsk (Nordwesten polnisch)......niinn 5%
” MONITTEW s 2%

TWET s 1%

Kowno (heute litauisch).....ccovnn . .. 1%

100%™)

Bei der Eisenbalinzufuhr spielten fiir Bretter und Balken ausserdem
noch die Gouvernements Nowgorod, Kaluga, Orel eine Rolle. Die Zu-
fuhren an Sleepers stammten dagegen (berwiegend aus Livland un Kowno.
Das Brennholz aus Livland und Kurland, zum kleineren Teil aus Witebsk
und Pskow. Es ist ebenfalls bereits erwahnt worden, dass diese Zufuhren
in letzter Zeit zuriickgegangen sind. Der Grund lag darin, dass die Pro-
duktion in diesen Zufuhrgebieten nicht mehr steigerungsfdhig war. Die
fallbaren Bestdnde traten von den Flusslaufen immer mehr zuriick, und ein
Nachwachs durch Anschonung war im grossen und ganzen nicht vor-
handen."””) Dieses Zufuhrgebiet zu erweitern war aber kaum mdglich.”)
Zw'ar wuchs in den letzten .Jahren die Zufuhr auf den Eisenbahnen ge-
waltig und in den letzten Jahren vor dem Kriege betrug die Eisenbahnzu-
fulir Rigas schon mehr als die Halfte der Gesamtzufuhr, die Gesamtzufuhr
aber ging zurick. Um die Anfuhr von immer weiteren Strecken nocii
rentabel zu machen, wmrden bewegliche Schneidemihlen in die Walder
verlegt, um-ein heclnvertigercs Erzeugnis, das den teureren Bahntransport
noch vertragen konnte, zu erlangen. .Auch gelang es zu Beginn des Jahr-
hunderts glnstige Differentiatarife fir Holz durchzusetzen. Dadurch
wurde zwar der Produktionsradius der Ostsee fast bis an die Linie
Moskau-Tschernigow erweitert, konnte aber doch auf die Dauer nicht
gegenlber den unermesslichen Waldreichtimern des Nordens, die in dem
Stromgebiet der noérdlichen Dina belegen waren, die Oberhand behalten.
Abgesehen davon, dass die Waldbestande in dem Versorgunsgebiet der
Ostsee Ubelhaupt verhéltnismassig gering waren, waren sic mm  aucli
allméahlich ausgenutzt und erschopft. Es entfallen zum Beispiel von einem
Gesamtbestande an Krons- un Privatwéldern 1911 von 402.689.000 Desjati-

®) P. Meyer, Lettland auf dem WeltHolzmarkt. Riga 1924. S. 18

i Merreus, der Holzhandel Rigas (Die Ostsee, Heft 20).
Rigaer.Handeisarchiv II. f 1913. S. 115
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neu tiuf die Gouvernements Wilna, Witebsk, Kowno, Smolensk, Minsk,
Mobilew, Kurland, Livland, Estland, Twer — nur 14.111.000 Desjatinen. Auf
die Gouvernements Nowgorod, Pskow, St. Petersburg, Olonezk-— 18.909.000
Desjatinen. Auf das Gouvernement Archangelsk dagegen allein 43.045.000
Desjatinen, Wologda — 29.360 Desjatinen, Permj — 11,215 Gerade beim
Holztransport spielten die flossbaren Wasserldufe eine grosse Rolle, und der
Norden ist da bei weitem besser gestellt als die Ostsee. Auch ein besserer
Ausbau des Stromgebiets der Duna und die Verbindung desselben mit
dem Dnjepr (die bisheiige durch den Beresina-Kanal ist voéllig unzu-
langiich), sowie eine Stromregulierung wirden da kaum Wandel schaffen
kénnen, da wie angefihrt, die Waldbestande in diesem Gebiet gering und
im Abnehmen begriffen sind. —

Was nun den Anteil des den heutigen Raiidstaaten entsprechenden
Gebiets an der Zufuhr und dem Export von Holz anlangt, so sind fiir den
heutigen Randstaat Lettland auf Grund genauer Verarbeitung des in den
bctrcTJuden Bdrsenkomitecs und Hafcnverwaltungen vorhandenen Mate-
rials erschopfende Ermittlungen mdglich. Der Produktionsanteil dieses
Gebiets an der Zufuhr bzw. dem Export auf dem Ostseewege im Jahre
1913 stellt sich wie folgt:

. Aus Russland Davon aus .
Rigas  npach bem Bestande Lettland nach M'tAhmt L_elll_la;ds
Zufuhr in Mil. von 1913 den Grenzen v.1920 ~ANTeIl in %

Kub. Fuss
Nutzholz [Brennholz Nutzholz ‘Brennholz  Nutzholz Brennholz

1
Insgesamt per
Eisenbahn und m,1 15,1 23,5 10,4 \1% (VA
per Wasserweg durchschnitt-
lich 23% der Masse

Libau Gesamtexportj Lettl. Anteil
Mill, Kub. Fuss . . . . 15,5 (8 M. R.1j 15%"",

Windau Gesamtexport Lettl. Anteil
Mill. Kub. Fuss 14 (86 MR) 90%5"

Fir den Durchschnitt der Jahre 1904/13 ergeben Zahlen des Rigaer
ilorsenkomitees;

Lihr, Rigas Bedeutung im Holzhandel, In «Deutsch-Osteuropéische
Hansa». Elberfeld 1922 Nr.Nr. 4 und 5.
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Nutzholz Brennholz Nutz- u. Brennholz

Aus Aus Aus Aus Aus Aus
Russland Lettland Russland Lettland Russland Lettland

Rigas Zufuhr
1904/13

Aus Russland u.
Lettland auf allen
Zufuhrstrassen 75, 7% 24,3% 25,6% 74,4% 70,7% 29,3%
Eisenbahn, Diina,
(livl- u. kurl. Aa)

wobei in einzelnen Jahren erheblich hélHerc Zahlen auf den lettlandischen
r'roduktions- und Zuiuhranteil entfallen, zum Beispiel 1905 — Nutzholz —
33,9%. Brennholz — 87,2%. Zusammen — 426% der gesamten
HOlzzufutir. — Alle 3 heute lettlandischen Hafen exportierten somit
zusammen 1184 Mil. Cub. Fuss im Werte von 521 Mill. Rbl. und es be-
trd,gt dementsprechend der lettlandische Exportanteil, .geschlossen aus den
Zuiuhrzitfern fir das Jahr 1913, also Zufuhr-Export gesetzt — 30,2 Mill.
Cub. l'uss llolzmasse = 255% der Masse, im Rechnungswerte von 11,3
Mill. Rbl. = 21% des Wertes! Es stammte also etwa K des
Gesamt holzexports genannter Hafen aus Lettlan d®)

Von den im Jahre 1921 aus Lettland exportierten Hoélzern in der Hohe
von 106 Mil. Cub. Fuss waren 82% lettlandischer Herkunft und 18%
russische Transitware, wobei erstere etwa 26% der Friedensquantitat, letz-
tere nur 3% derselben ausmachten.”® Zusammen also 12% der Friedens-
ausfuhr (iber diese Hafen. — Ahnlich diirften auch die Berechnungen
fir die anderen Hafen ausfallen. In Estland handelte cs sich noch mehr
um eine lokale Holzausfuhr. Wir brauchen dieselbe nicht einmal naher
zu untersuchen, da sie vollig belanglos war. W ir kommen fir die
baltischen lidfen und ihre Holzausfuhr daher zu
dem Schlliss, dass einmal ein erheblicher Teil derselben aus dem
Randstaatengebiet selbst stammte. Andererseits aber das sonst in Frage
kommende Hinterland fur eine bedeutende Holzausfuhr kaum mehr in Frage
kam. Dieses Ergebnis ist sehr wichtig, da Holz eben einer der bedeut-
samsten, wenn nicht der schlechthin dominierende Artikel der Ostseeaus-
fuhr war. Damit ist eine der wichtigsten Stlitzen des russischen Arguments
von der wirtschaftlichen Notwendigkeit deS Besitzes der baltischen
Hafen, hinfallig.

3 Eier. Die Zufuhren derselben stammten vorzugsweise aus dem
Suden, dem Sidosteii und dem Osten Russlands, wahrend der Sudwesten
eine relativ bescheidene Rolle spielte. Es kamen besonders folgende
Oi.ouvernements in Frage: Kasan, Ssimbirsk, Ssamara, Ssaratow, das Don-
gebiet, Tambow, Woronesch, Orel, Kursk. Charjkow, Jekaterinosslaw,
Taurien. Chersson. Poltawa und Wolhynien. Aus dem Randstaatengebier

Lihr. a. a. o.
® Lihr, a. a o
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kamen nur sanz belanglose Ouantitateri, ebenso wenig aus den russischen
Naclibargebieten. “ Die Ostsee (bte also hinsichtlich der Eierausfuhr eine
sehr starke Ablenkungswirkiing auf die eigentlich zum Gravitationsfelde
des Schwarzen Meeres gehdrenden Gebiete aus. Es- ist dieses wohl
ehauptséchlich der Initiative der Rigaer Kaufmannschaft zuzuschreiben.
Der lange Weg zur Ostsee was fur dieses Produkt recht ungunstig, denn
es svar wochenlang unterwegs, wodurch die Qualitét stark litt, ein Umstand,
der der guten Placierung dieser* Ausfuhr auf dem Weltmarkt viel Abbruch
tat 'bis zu 40% Unterbewertung!). Inwieweit der Export in einem ge-
sunden Verhdltnis zum Eigenverbrauch stand, l&sst sich bei diesem Artikel
leider nicht ermitteln.

4. Flachs. Das Flachskulturgebiet Russlands, eines der bedeu-
tendsten der Welt, umfasste ausser den sogenannten Ostseeprovinzen —
Liv-, Est- und Kurland, eine ganze Reihe angrenzender nord-, zentral- und
westrussischer Gouvernements! Im Schwarzerdegebiet wurde der Flachs
-hauptsachlich wegen der Saat angebaut (Ljon-Kudrjasch) hier dagegen
vorwiegend wegen der Faser. Auf hdchster Entwicklungsstufe stand die
I'lachskultur in den Gouvernements Livland, Pskow, Kowno, Smolensk
urd Witebsk, im Twerjschen (Zentralrussland) sowie im Nordwesten —
Kostroma, Jarostaw, Wladimir, Wiatka und Perm. Geringe Ernten ergab
infolge Klitnatisclier.und anderer Umstidnde der Flachsbau in den Gouver-
nements St. Petersburg, Estland, Kurland, Wilna,. Minsk, Mohilew,
Grodno, Moskau, Nischni-Now'gorod, Olonez, Nowgorod, Archangelsk,
Wologda und Kaluga.”), In diesem Gebiet wurden ca 70% der gesamt-
russischen rlachsernte gewannen. Auf randstaatliches Gebiet entfielen
dagegen etwa 12% im Jahre 1912 Heute dagegen (1923) betrdgt die
Flachsernte Russlands nur 13,7. Mill. Pud., die der Randstaaten (Lettland,
Estland, Litauen und Polen) 25.1 Mill. Pud, also fast das Doppelte der
russischen.®®) Besondere Berihmtheit hatte der livlandische Flachsbau,
der neben dem Flanderns vorbildlich in der ganzen Welt dastand. Ueber-
haupt War der Finclisbau hier sehr verbreitet. Schon 1840 gab die
Livlandische gemeinniitzige und ©6konomische Sozietdt in einer Dorpater
Bekanntmachung unter anderem folgendes zu wissen: «Der Flachs ist das
vorzlglichste landwirtschaftliche Handelsprodukt der Ostseeprovinzen,
den klInnatischen und Boden-Verhaltnissen dieser Léander ganz eigen-
timlich. die ergiebigste Quelle des landwirtschaftlichen Betriebes vieler
Gegenden, wo der Anbau den Wohlstand der Gutsbesitzer und des Land-
volkes begriindet hat . . »®) Ein recht betrachtlicher Anteil der Ostsee-
Flachsausfuhr stammte daher ebenfalls aus dem heutigen Randstaaten-
gebiet. So wurden in der Flachseaison 1910/11 aus Riga, dem bedeutend-

‘W) IL M'ej'er, der lettlandische Flachshandel, Riga 1924. S. 2L

@& Bosseches, Das wirtschaftliche Gesicht der Sowjet-Union. Wien
1925. 'S. 207.
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sten Flachsausfuhrplatz des Gebiets, insgesamt 7.002.012 Pud Flachs und
Flachshede exportiert; davon waren baltischer Provenienz 1.752.083 Pud
= 25%. Letztere — der livlandische Kronflachs, Hofsflachs , kurischer
Flachs und einige andere Sorten — waren die hochwertigen Erzeugnisse,
die im Gegensatz zu dem aus Russland stammenden taugerdsteten Sla-
netzflachs, den alleinigen Gegenstand des Rigaer Eigenhandels bildeten.—
Fur die F'iachsausfuhr hatte die Ostsee also wirklich ein naturliches Hinter-
land von bclrachlichem Umfang, wenn schon wie gesagt ein grosser Teil
davon aui heutiges Fremdgebiet fallt. Sehr bemerkenswert ist, dass cs
den baltischen und russischen Ostseehdfen trotzdem nicht gelang, den
ganzen Export dieses Artikels auf sich zu konzentrieren. Eine sehr starke
Ablenkung ging besonders von Kénigsberg und Breslau aus, deren Beziige
Uber die Landgrenze 1912 und 1913 ca. 3. Mill, bzw. 225 Mill. Pud um-
fassten, also sehr betrdchtlich waren. Auch der Eigenverbrauch von
Flachs in Russland war im Steigen begriffen 1880—t09 Tsd. Pud. 1912
— 4720 Fsd. Pud nach der Fabrik-Statistik. Auch verdient die sehr gin-
stige Lage St. Petersburgs zu dem grosseren Teil dieses Hinterlandes
hervnrgehoben zu werden, wenn auch der friihe Schiffarhrtsschluss dort
eine im Verhdltnis zu den baltischen Héfen, solange diese in russischem
Besitz waren, nur unbedeutende Ausfuhr bedingte.

5 Butter. Bei den Butterzufuhren spielten die wichtigste Rolle
die Sibirische Balm und die Lokalbahnen. Sie stammte also, vornehmlich
aus Sibirien und aus den Randgebieten. Von 463761 Pud die im Jahre
1913 nach Riga.gelangten, kamen 196.L01 von der Sibirischen Bahn,
203724 'von den Stationen des Randstaatengebiets. Auch hier war also
eine Ausfuhr (ber die Ostsee natlrlich. Der glnstigste Ausfuhrpunkt 1st
Jedoch St. Petersburg, denn die Strecke Sibirien — St. Petersburg ist um
550 kim. kirzer als die nach Riga und 725 kim. naher denn Windau. Wenn
trotzdem letzteres das Ausfuhrzentrum fur Butter war, so lag das an den
bereits gesciiilderten Machenschaften der Windau — Rybiiisker Bahn-
.gesellscliaft. Es ist das zugleich ein interessantes Beispiel dessen, welche
Griinde und Zufalligkeiten bei der Leitung der Ausfuhr Uber bestimmte
Ausfuhrstellen mit hineinspielten, und dieselbe von den naturgegebenen und
wirtschaftlich zweckmaéssigsten oft weit ablenkten.

6. Haute und Felle, kamen vorzugsweise aus den Gouvernements
Livland, Kurland, Witebsk, Mohilew, Moskau, Nischni-Nowgorod, Sara-
tow, sowie aus Sibirien.! Von im Jahre 1913 angefiihrten 2.086.796 Pud die-
ser Ware kamen 171.061 aus dem RandstaatengeLiet. N&here Daten Uber
die Produktionsverhdltnisse lassen sich hier nicht anfiihren. Immerhin ist
zu bemerken, dass der Eigenverbrauch von Hauten und Fellen stark zum
nahm — 1900 wurden davon fir ca. 61.586.500 Rbl. verarbeitet, 1908 —
fir 74.045.000 Rbl., und die hauptsachlichsten Viehbestdnde Russlands sich
im Sudosten befanden. Von einem naturlichen Hinterlande der Ostsee in-
bezug auf diesen Artikel kann man daher schwerlich reden.
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7. Ganz natirlich erscheint die geringe Beteiligung der Ostsee am
NaptiiaeXport Die Produktionsstatten desselben lagen ausschliess-
licii im Sid-Osten Russlands (Baku, Transkaspien, Grosnij und so weiter).
Nach St. Petersburg gelangten einige Mengen auf dem Wolgawege, andere
sogar auf dem Seewege Uber das Schwarze-Meer — so auch nach Riga,
waren aber meist fur die dortige Industrie oder Finnland bestimmt.
Der Export Rigas an Napthaprodukten basierte im wesentlichen auf den
Rigaer Mineral6lraffinerien.

8 Oelkuchell Deren Zufuhren kamen vorwiegend aus den
Gouvernements Witebsk, Iwerj, Smolensk, Orel, ferner aus Kurland.
Mohilew, Kaluga, Tula und Tombow. Sie gingen, wie wir bereits ange-
fuhrt haben, in der Hauptsache nach St. Petersburg. Die baltische Aus-
fuhr beruhte vornehmlich auf der Libauer und Rigaer Oelmihlenindustrie
wéhrend das Geschéft in russischer Ware an diesen Plazen verhaltnis-
massig klein war. Die dominierende Rolle spielte dabei die Leinkuchen-
herstellung, wie denn auch 90% der Rigaer Ausfuhr darauf entfallen. Die
schwécheren Ausfuhrziffern der Jahre 1911/13 sind dem Nachlassen in
den Zufuhren russischer Ware zuzuschreiben, was besonders 1913 als die
russischen Mihlen unter Rohmaterialknappheit litten; zutage trat. — Wir
sehen, dass die baltischen Hafen auch hier kein eigentlich ins Gewacht
fallendes rus.'isches Hinterland besassen.

9. Oelsaaten Auch die Zufuhr der Leinsaat und anderer Oel-
saaten erfolgte im w'esentlichen aus heutigem Randstaaten — oder benach-
bartem Gebiet. Es kamen namentlich die Gouvernements Livland, Kur-
land, Kowno, Mohilew, Minsk, Witebsk und Smolensk und Pskow in
Frage. Von den 1913 per Eisenbahn nach Riga gebrachten 2.999.575 Pud
Oelsaaten stammten 1.195.282 aus dem Baltikum = 40%. Hinzu kam noch
eine Zufuhr auf der Dina von 156.345 Pud, natlrlich ebenfalls aus diesem
Gebiet. Vor dem Kriege galt im ganzen Westen die Rigaer, Pernauer, Re-
valcr und Pskower Leinsaat, damals allgemein als «russische» bezeichnet
als die beste Die fur den Export disponiblen Quantitdten gingen jedoch
allmahlich, aber stetig zuriick. Dazu trug viel die Erw-eiterung der Oel-
kuchenproduktion der Oelmihlenindustrie bei, aber auch der ganz allge-
mein stetig wachsende innerrus-sischc Konsum dieses Artikels. Es musste
daher bereits damals mit einer kinftigen und wachsenden Einschrankung
des Oelsaatenexports gerechnet w'erden.

10. Hanf. Dass auch der Export dieses Artikels aus den baltischen
Hafen zum Stillstand ja sogar Ruckgang gekommen war, haben wir be-
reits friher gesehen. Dasselbe galt vom gesamtrussischen Export. Die
Grlnde, soweit sie auf lussischer Seite lagen, wmren die, dass der Konsum
in Russland selbst umfangreicher wurde, wahrend der Hanfbau sich nicht
dementsprccllend erweiterte. Die Aufmerksamkeit des russischen Acker-
bauers War infolge der hoéheren Preise in erster Linie der Flachskultur
.gewidmet. — Die Zufuhren dieses Artikels kamen hauptsdchlich aus den
Gouvernements Kursk, Tschernigow, Smolensk, Orel, Mohilew und Minsk.
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Aus dem unmittelbaren Ostseegebiet kam so gut wie gar keine Zufuhr in
Frage. Auf die gesamtrussische Hanfernte des Jahres 1912 von 24.4689.000
Pud entfallen in den 8 Qouvernements — Livland, Kurland, Wilna, Kowno»
Witebsk, Nowgorod, Pskow, Olonez — nur 236500 Pud, wahrend in den
Gouveinemeuts St. Petersburg und Estland eine Hanfernte tberhaupt nicht
stattfand. Ein naturliches wirtschaftliches Hinterland fir die Ostsee
scheint also auch hier nicht gegeben. Trotz der schon so geringen Zu
fuhr-Mengen dieses Artikels fand noch eine ernste Konkurrenz Konigsberg
statt, die einen Teil des aus dem Rigaer Versorgungsrayon kommenden
Hanfes auf sioh ablenkte. Auch ist die Lage der Produktionsgebiete viel
gunstiger zur Landgrenze, Uber die denn auch 60% der Ausfuhr ihren Weg
nahmen, davon auch ein Teil aus dem eigentlichen Rigaer Versorgungs-
rayon, ein Beweis, dass dieser Rayon fiir den Artikel Hanf eben wirtschaft-
lich nicht bestand. —

Damit haben wir auch hier fast alle in Betracht kommenden Waren-
arten behandelt. Eine Ausfuhr von Baurnwollgcweben, Zucker oder Man-
gan - Erzen uUber die Ostsee kam nicht in Frage, wére auch ganz unna-
tirlich gewesen. Die sonst etwa noch in Frage kommenden Handels-
artikel wie Wild, Qefligel und Fleisch, die jedoch nicht weiter ins Gewicht
fallen, stammten aus Ost, Sidost und Mittelrussland, oder wie der
vuehtigere Ausfuhrposten — Gummierzeugnisse aus der einheimischen
Indusire Rigas und 31. Petersburgs. — . j

Fir die Gesamtausfuhr ergibt sich demnach auf Grund einer
Verarbeitung des im Rigaer Bdrsenkomitee vorhandenen Materials fol-
gendes Bild des rand'Staatlichen Anteils im Jahre 1913 daran; (aller-
dings lur fir Lettland, doch sind dessen Verhaltnisse infolge des Schwer-
gewichts Rigas als Exporthafen massgebend).

Ge.samt Davon aus Russland Aus Lettland

Mill. Pud Mill. Pud Milk Pud

Zufuhr per Eisenbahn nach

Riga. e 113 90,5 = 80,1« 0 225 = 199000
Zufuhr auf der Dlna, der

kurl. und. livl. Aa nach

(o - DN 67,5 44 = 63,200 235 = 348"0
Zufuhr auf der See (per

Kabotage) nach Riga 12 11,25 =93,7"<0 0,75 = 6,30
Gesamtzufuhrauf allen Ver-

kehrswegen nach Riga . 192,5 146- = 757*/o 46,75 24,3*Yo
Export aus Riga . . . . 122 ca 92 — 7™ ca 30 = 25Ro

Die Verhdltnisse Estlands wirden das Bild wohl noch mehr zugunsten
des randstaatlichen Anteils verschieben, da die Zufuhren aus Russland,
soweit sie u'cht nach St. Petersburgs, gingen, ja vornehmlich auf Riga
entfielen.  Ahnliches gilt wohl auch fir die anderen Ostseehafen. ;Wir
wirden also, wenn wir sie. alle in Betracht z6gen einen nicht unerheblich
héheren Anteil des Randstaatengebiets an der Ausfuhr erlangen, ins-
besondere wenn wir auch die aus dem heutigen Litauen, Polen und so
weiter stammenden Zufuhren von der gesamtrussischen Summe abzdgen.
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Zusammen fassend kénnen wir also folgendes sagen:
ein betrachtlicher Teil der lber die Ostseehdfen gelangten Waren stammte
aus heute randstaatlichem Gebiet. Das wirtschaftliche Hinterland der Ost-
see beschrénkt sich hier also auf nicht zu Russland gehdrige Gebiete. Ein
anderer sehr betrachtlicher Teil der Ausfuhr stammte aus entfernten. Ge-
bieten des russischen Ostens, Siidostens und Sidens iind wurde hauptsach-
lich dank der Initiative der baltischen Kaufmannschaft von seinem natir-
lichen Ausfuhrtor — dem Schwarzen Meer m—zur Ostsee abgelenkt. Ein nur
verhaltnismaéssig geringer Teil der Ausfuhr stammte aus russischen Gebieten
die dem Ostseegebiet benachbart waren. Auch in der Bedeutung der einzel-
nen wichtigsten Schienenwege fiir die Zufuhr, zum Beispiel nach Riga, hat
sich im Laufe der letzten 25 Jahre eine Wandlung vollzogen. Wahrend um
1890 in erster Linie die Riga—Oreler Bahn (20% der Totalzufuhr) sowie die
Sidostbahnen (18%) und in zweiter Linie die Bahnen Riga—Mitau—
Murawjewo, Rja.san—{iralsk, Riga—Pskow und Baltische Bahn standen,
traten im Jaiire 1913 vor allem die Moskau—Windau—Rybinsker Bahn
(18%) sowie die Riga—Pskow und Baltische Bahn (10) hervor, also
Bahnen, die vorwiegend, oder ganz auf randstaatliches Gebiet entfallem
Auf diese folgten dann gemdss dem Umfang der auf ihnen zugefiihrten
Warenmengen — die Nikclaibahn, die Riga—Oreler, Rjasan—Uralsker,
Libau—"Romnyer, Jekaterinen, = (Samara—Slatouster Bahn, die Nord-
baiuicn, Sldostbahnen, die St. Petersburg—"Warschauer, Moskau—Brester,
Moskau—Kien™—Woronescher, die Sibirische Bahn, die Siidbahnen, die
Taschkenter, die Riga — Mitau — Murawjewo Bahn und so weiter.
Wir dirfen uns  jedoch, wie wir gesehen haben, durch die
scheinbare Glosse dieses Produktionsradius der Ostsee, der sich anschei-
nend bis weit nach Sibirien und dem Sidosten erstreckt, nicht tauschen
lassen. Ziehen wir das oben Uber die Produktions, und Konsumverhaltnisse
Gesagte hinzu, so ergibt sich, dass fur viele dieser Ausfuhrwaren eine ge-
sunde volkswiitschaftliche Basis des Exports nicht vorhanden war. Das
Netz der so ausgedehnten Bczielnmgen der Ostsee, namentlich der balti-
schen Hafen, zu entfernten Gebieten Russlands muss daher in den meisten
Eallen als sehr oberflachlich gesponnen und von zufdlligen Gegebenheiten
abhéngig erachtet werden. Schon die v/eiten Entfernungen mancher Pro-
duktionsgebicte verboten eine Ausfuhr Uber die Ostseehdfen. So ist zum
Beispiel sehr beincrkensweit, dass Riga von den Schwarzmeerhéfen auf
dem Seewege recht erhebliche Zufuhren erhielt, und zwar enorme
Quantitaten von Krimer Salz, Stahl, Weizenmehl, Zucker, Friichten, Kon-
serven, die allerdings fast nur fir den ortlichen Konsum bestimmt wa-
ren. Es ist aber bezeichnend, dass diese Waren, um nach Riga zu ge-
langen, den Weg uber das Schwarze Meer nahmen, und nicht per Eisen-
bahn beférdert werden konnten. Die Gesamtzufuhr Rigas zur See betrug
1913 — 12 Millionen Pud und war in stetem Wachsen. Eine wirklich enge
und volkswirtschaftlich gesunde Verknipfung mit der Ostsee zeigten vor
allem nur die Ostseegebiete, die heutigen Baltischen Staaten, seihst und
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die sudlicheren Raiidstaaten. Hier Ubte die Ostsee eine entschiedene An-
ziehungswirkung auf die Exportquelien aus. Wenn man daher von einem
wirtschaftlichen Hinterlande der Ostsee spricht, so muss man sich ver-
ge.genwartigen, dass sich dasselbe in der Hauptsache auf jenes Anlicge-
gebiet derselben beschréankt, das wir heute als die sogen. Randstaaten
vor uns haben. Der Zusammenhang mit weiten Gebieten Russlands ist ein
mehr indirekter, nicht fundierter und kaum natirlicher.

3. Die Verkehrsrichtung der russischen Ostsee-Ausfuhr.

Wenn wir uns nun der Betrachtung der Produktionsliicken, die die rus-
sische Ostsee-Ausfuhr aufnahmen, nach denen sie gewissermassen ein
natlrliches Geiélle besass, zuwenden, so kénnen wir uns dabei recht kurz
fassen. Denn diese Untersuchung ist fir die Zwecke unserer Arbeit ver-
haltnisméssig weniger aufschlussreich als die bisherigen Betrachtungen.
Infolge der im vorbeiigen angegebenen Grinde wollen wir uns auch hier
in der Hauptsache auf die baltischen Hafen beschranken. Auch hier l&sst
leider die russische Statistik ebenso wie auf den anderen behandelten
Gebieten viel zu winschen (Ubrig.

Wohin ging zundchst, ganz allgemein gesehen, die lussische Gesamt-
ausfuhr?  Wir nehmen als Stichproben auch hier, als das letzte Normal-
jahr, das Jahr 1913, und stellen daneben, um die Tendenzen der Ausfuhr-
richtung zu erkennen, die Zeitspannen 1894/98 und 1899/03. Wir erhalten
dabei das folgende Bild:

Anteil in do Anteil in Yo Anteil in M0

Lander des Wertes des Wertes des Wertes
189!//98 1899/03 1913
Deutschland. . ... 24,7 24,4 29,8
Grossbritannien ... 22,8 21,2 17,6

Holland . 9.8 10,3 11,7
Frankreich.... 8,4 7,8 6,6
PerSieN e 2,1 2,9 3,8
Belgien.... 3.9 3,5 3
Italien . e 5,2 5,2 49
Oesterreich-Ungarn......coevvvnnnine 5,3 39 4,3
China u. Mongolei...cooeveverviiernnns 0,8 14 21
Danemark ., 15 2,8 2,4
TUTKe oo 2,0 2,2 2,4
RUMENTEN .ot 1 1,4 1.4
U . S AmerikKa e, 0, 08 0,9
Schweden- e 1,0 1,3 0,8
NOrwegen . 0,7 0,8 0,4
Finnland ., 3,2 5,0 36
Sonstige Lander. ..., 6,9 51 3,0
Summa . . 100 100 100

Was uns vor allem dabei auffallt, ist die ausserordentlich geringe
Anteilnahme gerade der Ostseeldnder, wenn wir dabei zundchst von
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Deutschland absehen, an der russischen Ausfuhr. Dieser Anteil ist nicht
nur an sich sehr gering, sondern auch in stetigem Sinken begriffen. Dieses
beruht I wesentlichen ai:f dem verhéltnismadssig gleichartigen wirtschaft-
hchcu Charakter dieser Lander mit dem Russlands. Fir die agrarischen
Ausfuhrwaren Russlands hatten sic kaum einen Bedarf. In ihrem Uesarat-
import spielt der aus Russland fast gar keine Rolle. Line um so grossere
dagegen der aus Deutschland. Norwegens Einfuhr kommt zu fast einem
Drittel aus Deutschland, und in immer weiterem Sinken begriffen, zu einem
knappen Wertel aus England**®), wahrend in der _Ausfuhr England als
Empfangsland erheblich tberwiegt, In Danemark und Schweden entfallen
auf den Austausch mit Deutschland ebenfalls ein volles Drittel, wah.rend
an zweiter Stelle der Mandel mit England steht. Auch Finnland deckte
seine Gesamteinfuhr zu 40% in Deutschland, wahrend nur knapp 28% aus
Russland kamen. Damit scheidet bereits diese ganze Lé&ndergruppe, flr
die ein Verkehr mit Russland auf der Ostsee wirklich als das verkehrs-
wirtschaftlich zweckmassigste anzusprechen wadre, vollstandig aus. Es
ist auch nicht anzunehmen, dass eine Einfuhr aus Russland fir diese
Lander je eine Rolle spielen konnte. — Ehe wir uns den fiir den russischen
Export wichtigsten L&ndern zuwenden, sei noch bemerkt, dass fast allge”
mein der Export nach den Landern, fir die der Ostseeweg in Frage kam
— England, Frankreich, etc. gefallen ist, wahrend er bei den anderen —
Persien, China, Lirkei etc. stark im Ansteigen begriffen war. Auf Deutsch-
land entfielen nach den Ausweisen der russischen Statistik etwa 30%.
Wir missen dabei jedoch beruksichtigen, dass dieselbe, abweichend von
der deutschen Statistik, als Herkunfts- bezw. Bestimmungsland, nicht das
Land des wirklichen Ursprungs bzw. letzten Verbrauchs angibt, sondern
das Land des letzten Versands, der unmittelbaren Verschickung. Die Aus-
rahr nach Deutschland zeigt daher viel zu geringe Ziffern, weil der blosse
deutsch-russische Durchgangsverkehr durch Llolland und Belgien anstatt
Deutschland, diesen beiden Landern zugeschrieben wird. Hier ist daher
allein die deutsche Statistik massgebend. Der Anteil Deutschlands an dei;
russischen Ausfuhr betrug daher ca. 45%. Die relativ hohen Zahlen fir
BeLgien und Holland haben wir demnach hauptsachlich unter  diesem
Gesichtspunkt zu betrachten. Der Anteil Englands geht, wie man sieht,
stark zuriick. — Allgemein lasst sich sagen, dass nach den Bestimnmngs-
landeuj zu urteilen fir 18,9% der russischen Ausfuhr (mit steigender Ten-
denz), eine Ostseeausfuhr tberhaupt nicht in Frage kam. Fir s6,9% eine
teilweise, und fur etwa 21,2% (inch England) eine solche vorwiegend in
Betracht kam. Es dominiert in der Ausfuhrrichtung jedenfalls ganz ent-
schieden Deutschland. —  Untersuchen wir nun noch die Richtung der
tatsachlich stattgehabten Ostseeausfuhr, so ergibt sich daraus folgende
Verteilung:

* Walltoth, a. a. 0. S. 8
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Vom Gesamtwert des Rigaer

Gros'sbritannien

Deutschland

Belgien
Frankreich
Holland
Déanemark
Amerika
Alle brigen

Lander

Exports entfielen auf;

1866/70 1913
49,9% 38,8%
6,0% 19.2%
15.2% 13.7%
14,3% 6,3%
6,7% 6,6%
1,6% 2,6%

. 02% p,7%

. 61% 3,1%
100 % 100 %R9

wobei zu bemerken ist, dass in den Zwischenjahreii auf Deutschland schon
bis 25,1%, Holland — 10,4%, Danemark 51% entfallen sind. — Das Jahr
1913 und 1903 ergibt fir Windau folgende Verteilung des Wertes der

exportierten Waren:

Deutschlan

d

Dénemark®-)

Belgien
Amerika
England
Holland
Frankreich
Schweden
Norwegen

Fir Li bau ergibt das Jahr 1913

Amerika
England

, Deutscland
Holland
Frankreich
Danemark
Belgien

Schweden
Norwegen

Sonstige Lander .

Gernet, a. a. o.
®) Fast nur Butter.
@& Mdller, Stat.
S. 106 ff.
®) Miiller, a. a. 0.

o8

S. 23

Handbuch fir

S. 112/113.

H903 1913

1,0% 33,0%
32,6% 14,7%
19,9% 10,0%
0,5% 0,4%
23,9% 29,5%
3.2% 5,3%
17,1% 6,0%
1,8% 0,8%
0,0% 0,3%

100,0% 100,0%®9

1913
30,0%
30,0%
14,0%
8,0%
7,0%
5,5%
3,5%
1,0%
0,2%
0,8%
100,094R9
Kurland u. Litauen,

Jena 1918,



Revals Ausfuhr verteilte sich 1911 auf

1907 1911
Grossbritannien . . . 41,0% 42,0%
Deutschland .. . 150% 14,4%
Belgien , , . . . . 147% 12,3%
Holland . . . . . . 55% 23,5%
Danemark . . . . . 20% 0,7%
Frankreich . . . . . 21,2% 5,4%
Ubrige Lander . . . 06% 1,7%

100,0% 100,0%'®

" Ahnliches galt auch fiir die anderen Ostseehdfen. Wir haben hier
eine Bestdtigung des russischen Gesamtbildes. Auch hier ist auffallend die
vollige Belanglosigkeit der Ausfuhr nach den Ostseelandern. Es dominiert
dagegen hier England, wahrend Deutschland, selbst wenn man die Einfuhr-
Wahlen Hollands und Belgiens hinzuzéhlt, erst an zweiter Stelle steht. —
Der Verkehr nach den wirklich auf die Ostsee angewiesenen Lé&ndern ist
also minimal. Es herrsa®it vor dagegen der nach L&ndern, in die eine Aus"
fulir sowohl auf dem Ostseewege als auch auf anderem Wege mdglich
war: England, Deutschland, (Holland, Belgien), Frankreich. Ehe wir uns
ein Bild davon machen, ein wie grosser Teil der russischen Ausfuhr nach
diesen Lé&ndern auf dem Ostseewege, wieviel dagegen auf anderem Wege
dorthin gelangte, mussen wir uns noch (ber den Warencharakter derselben
orientieren.

England importierte etwa 40% der russischen Holzausfuhr®), 10%
der Getreideausfuhr (1913), 37% der Eierausfuhr, 29,5% der Flachsausfuhr,
45% der Butterausfuhr, Hanf — 29,5%. Von der Ostseeausfuhr dieser
Waren 1913 entfielen dabei auf England Holz — ca. 53%), Getreide —
11%, Eier — 76%, Flachs — 37%, Butter — 64 Proz., Hanf — 50 Proz. —
Deutschland importierte etwa 46% der russischen Getreideausfuhr
(Belgien — 2,5%; Holland —m10%), 35% der Holzausfuhr (Holland —
10%) meist Ober die Landgrenze, 26% der Eier (Holland — 5%, Belgien
— 2,5%), 35% der Butter. Von den (ber die Ostsee ausgefiihrten Waren
dieser Art gelangten nach Deutschland: Holz nur 9 Proz. (Holland —
18 Proz., Belgien — 6,6 Proz.), Getreide — 22 Proz. (Holland — 25 Proz..
Reigien — 11 Proz.), Eier —m15 Proz. (Holland —m18 Proz., Belgien —
3 Proz.), Flachs — 0,3 Proz. (Belgien — 45 Proz.), Butter 27 Proz. (Holland
— 4 Proz., Belgien — 2 Proz.), Hanf — 3 Proz. (Holland —m15 Proz.,
Belgien — 21,5 Proz.). Wir ersehen aus diesen Verhdltniszahlen, ohne die
absoluten, vergleichen zu missen, dass die Ausfuhr nach England sich
im wesentlichen auf die Artikel, deren Ausfuhr stark auf der Os'tsee vor

‘® Die deutschen Ostseeprovinzen Russlands, Berlin 1915. S. 78/79.

® Libhr, a. a. o.
“) Gernet, a. a. 0. S. 55.
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sich ging, stitzte. Daher auch der wesentlich hohere Anteil Englands an
der Qesamtausfuhr der Ostsee, also an der Gecesamtrusslands. Letztere
Zahl war vielmehr in stetigem Sinken. Namentlich ging die Getreideaus-
fuhr nach England infolge der amerikanischen und argentinischen Kon-
kurrenz zuriick. Beim Export nach England spielte die Ostsee also eine
wichtige Rolle, obwohl der Anteil Englands abnahm. Anders Deutschland,
wie dieselben Verhdltniszahlen ergeben. Der Anteil Deutschlands an der
Ostseeausfuhr ist verhéltr-'sméssig gering und kann sich mit dem Englands
erst dann messen, wenn man ihm die Anteile Belgiens und Hollands, die
ja vielfach nur deutsche Durchfuhr waren, hinzuzéhlt. Im Gcsamthandels-
verkehr Russlands stand dabei Deutschland weit vor England. Die Er-
klarung liegt darin, dass eben der berwiegende Handelsverkehr Deutsch-
lands mit Russland sich Uber die Landgrenze abspielte und daher in der
Statistik desi Ostseeverkehrs nicht erscheint. Auch das Vorwiegen des
Getreides in der Ausfuhr nach Deutschland (Roggen) deutet darauf hin,
dass die Ostsee dabei keine bedeutende Rolle spielen kann. Am bedeu-
tendsten war der Ostseeexport nach Deutschland in H&uten und Fellen;
40%, Oelkuchen — 12,5%, und Saaten — 23,5%. Von den beiden in der
russischen Ausfuhr vorherrschenden L&ndern fiihrte also das bei nveiiet
belangvollere den grossten Teil der russischen Ausfuhr auf dem Landwege
ein, und nur im Verkehr mit England herrschte die Ostsee vor. Dasselbe
gilt, wie wir sahen, fir Holland und Belgien. Damit sind aber auch die
Lénder, fir die ein Ostseeverkehr mit Russland hauptsachlich in Frage kam,
erschopft. Es ist daher nicht weiter erstaunlich, dass wenn wir zur Illustra-
tion ein paar absolute Zahlen anfihren®"), wir einen auffallend geringen
Anteil der Ostsee am Verkehr Russlands selbst mit den L&ndern finden,
bei denen ein solcher durchaus in Frage kam. Wir stellen dabei dem
Gesamtexport Russlands nach diesen L&ndern den der Ostseehafen Riga,
Windau, Libau und Reval nach den Angaben der betreffenden Lokal-
statistiken gegen(ber.

Ausfuhr 1913 in Mill. Rubel.

Anteil

Suess,:;?]td Riga Windau Libau fur 30

Hafen

Grossbritannien . . . . . 2678 87,1 21,8 14,5 46%
Deutschland  .................. . 4536 43,2 245 6,7 16%
Belgien . . 64,7 30,9 7,6 1,7 62%
Holland....ocooovvevecninnne. . 1774 14,9 4,0- 3,9 13%
Frankreich ..o . 100,9 14,1 4,4 3,2 21%
Danemark...ccoovvinnnnne. . 364 57 11,0 2,7 53%
Ubrige Lander . . . . . 4193 28,9 13 15,9 11%
1520,1 224.8 74,6 48,6 22,8%

‘I Nach der Ostseeguinstigen Lokalstatistik,
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oder 1911 fiir Gesamtrussland Riga Reval Anteil beider

Grossbritannien ..o 337,0 72,2 94 24,0%
Deutschland ..o, 4905 38,6 32 8,5%
Belgien . . . 25,7 27 50,0%
Holland e ———— 188,8 13,2 52 9,5%
Danemark T ) 3,7 0,2 11,0%
Frankreich ., 90,8 12,6 12 15,3%
Ubrige Lander . . ..o 3932 20,8 04 5,4%

1591,3 186,8 223 13,1%«0

Fir andere Ld&nder als die hier angefuhrten kam eine Ostseeausfuhr
kaum in Frage. In der Ausfuhr nach Deutschland, das die fast absolute
Mehrheit des russischen Exports aufnahm, dominierte also voéllig der Land-
verkehr. Gerade dieser Verkehr mit Deutschland war aber in stdndigem
Wachsen. In den Jahren 191041 kamen von den 130 Milk Rubeln um die
der Export in dieser Zeit zugenommen hatte 80% auf Deutschland~'0-
Diese geringe Rolle der Ostsee im Verkehr mit Deutschland ist erklérlich,
wenn man berlicksichtigt, dass ein sehr grosser Teil der dorthin exportier-
ten Waren nicht aus dem Hinterlande der Ostsee stammte. Aber auch bei
ner Ausfuhr nach England fragt sich, zieht man die (berwiegende Bedeu-
tung des Holzes in derselben in Betracht, ob nicht die Ostsee allmahlich
ihre Bedeutung fir diesen Verkehr einblissen wird, zugunsten des alten von
den Englandern entdeckten Seeweges (ber das Welsse Meer. Aus der
untergeordneten Rolle Russlands im Welthandel folgt ferner, dass die Ein-
fuhr aus Russland in der Gesamteinfuhr der einzelnen Lé&nder keine sehr
wesentliche Rolle spielen konnte. Der Hauptabnehmer Russlands —
Deutschland — bezog demnach 1913 nur 132% seiner Einfuhr aus Russ-
land.Dass in der Aufnahmeféhigkeit des Weltmarktes fir russische
Waren Uberhaupt eine Minderung eintreten sollte, ist aber kaum anzuneh-
men, besitzt Russland von manchen Waren — wie Holz, Flachs und andere
Rohstoffe, doch fast unerschopfliche Quellen, auf die das Ausland auch
weiterhin bis zu einem gewissen Grade angewiesen sein wird. Fraglich er-
scheint nur ob nicht eine wachsende 0berseeische Konkurrenz, wie zum
Beispiel in Getreide oder ein wachsender Eigenkonsum Russlands, diese
Ausfuhr beeintrachtigen kann. Wabhrscheinlich aber erscheint, dass nach
der Art dieser Exportwaren, nach den Absatz- und Produktionsverhdlt-
nissen, die Ostsee, insbesondere die baltischen Hafen von der Ausfuhrscite
gesehen, in ihrer Bedeutung flr Russland nicht wachsen, sondern eher
zuriickgehen durften. Zusammenfassend koénnen wir also sagen, dass diu
Ostsee, namentlich die baltischen Hafen, in der russischen Ausfuhr keine
allzugrosse Rolle spielen, oder in Zukunft spielen kénnen. Die lberwiegende
Bedeutung fallt vielmehr dem Schwarzen Meer zu, an dessen Seite
sich mit Entwicklung der Eisenbahnen immer ebenblrtiger der Landver-
‘0 Gernet, a. a. 0. S. 23 Miller, a. a. o. S. 106 ff. und S. 112/113.

Firfc, a. a. 0. S. 19
"0 Stat. Jahrbuch fiir das Deutsche Reich, 1921/22 S. 224.
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kehr Uber die ausgedehnten Trockengrenzen Russlands stellte. — Wenn
dieses schon fir den Ausfuhrhandel, der infolge der darin vorherrschenden
Massenguter auf den billigen Seeweg angewiesen ist, gilt, so werden wir
eine weitere Bestatigung unseres Satzes in der Betrachtung der Einfuhr
finden, der wir uns nun im nachsten Abschnitt zuzuwenden haben. Diese
ist dank ihrer wertvolleren Artikel, viel weniger auf den Seetransport an-
gewiesen. Sie geht daher zu einem noch viel grdsseren Teil Uber die
Landgrenze. Andererseits spielte aber auch die Ostsee in der Einfuhr
eine grossere Rolle als in der Ausfuhr. Sie war kraft der besonderen
Verhéltnisse, die da Vorlagen, hauptsachlich Einfuhrstrasse. Der
Betrachtung  dieser  Verhdltnisse haben  wir uns nun  zu-
zuwenden, ehe wir ein Uesamturteil Uber die wirtschaftliche Bedeutung
der Ostsee fir Russland abgeben.

3. Abschnitt.
Die Ostsee im russischen Einfuhrhandel.

Wir haben unsere Untersuchung in derselben Weise wie bisher nun auf
die passive Seite des russischen Aus-senhandels auszudehnen, auf welchem
(jebiet, wie wir sehen werden, die vorwiegende Bedeutung der Ostsee fiir
Russland lag. Wir folgen demselben Aufbau wie im vorherigen Abschnitt.
Was an allgemeinen f*emerkungen tber das Material und so weiter bereits
dort gesagt wurde, gilt auch fir diesen Abschnitt.

1 Die Oliederung der Einfuhr nach Qrenzabschnit-
tenund Warenarten.

Wenn wir bei der russischen Ausfuhr ein Vorwiegen landwirtschaft-
licher Erzeugnisse, Lebensmittel und Rohstoffe feststellen konnten, so zeigt
die Zusammensetzung der Einfuhr eine wesentlich andere Struktur. Wir
erinnern an das in der Vorbemerkung uber den Charakter dieser Einfuhr
Gesagte. Sie war, wie ja der ganze russische Aussenhandel sehr gering,,
entfielen davon doch 1913 pro Kopf der Bevélkerung nur 8 Rbl. (Deutsch-
land 74, Elolland 433 und so weiter)*). Auch auf das problematische dieses
Einfuhrbedarfs Uberhaupt ist hingewiesen wmrden. Es handelte sich haupt-
séchlich um Fabrikate, deren Herstellung Russland noch nicht méglich war,
oder um Rohstoffe deren Erzeugung garnicht oder in nicht ausreichendem
Masse erfolgte. Die Zusammensetzung ist auch hier recht stabil; sie glie-
derte sich folgendermassen:

Warengattung 1894/98 1899/03 1904/08 1909/13
Lebensmittel . . . . . 17,5% 18,7% 22,6% 18,1%
Rohstoffe und Halbfabr. 53,9% 51,3% 48,8% 48,7%
TI€r€ e 0,7% 0,7% 0,7% 1,0%
Fabrikate......o.. 27,9% 29,3% 27,9% 32,2%

100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

'D Statistisches Jahrbuch 1914, S. 832.
™) Ubersichten pro 1914. S. 1 u. IIl.
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Es Uberwiegen also Rohstoffe und Fertigerzeugnisse. Auf die einzelnen
Warenarten innerhalb dieser Gattungen verteilte sich ferner die Einfuhr
im Jalire 1913 wie folgt;

Wert der
W aremnar't Einfuhr in
Tsd Rubel
1. Maschinen und Maschinenteile........cccooovevvievicrnnnne 169 291
da. Davon landw. Maschinen incl. Sensen, Sicheln,
Schaufeln) . (48.864)
2. Rohe Baumwolle........... . 114.041
3. Steinkohle und Koks... 87.483
4 T €€ i 62.169
5. RONE W OllE .ottt 60.399
6. Felle, bearbeitete und unbearbeitete Haute (Leder) 59.311
7. Eisen und Stahlwaren verschiedener Art . . 40,241
8. RONGUM Mt e 40.156
9. Gemise und Frichte...cooviiciiciiiceceee, 38.205
10. Schreibwaren und Biicher . e ————————— 36.846
11. Garne aller Artoiiiiiienee, . 32.608
12, RONE S EIUE ..ot 31.215
13. Heringe e, 24.387
14. Fahrzeuge aller A rt..vcccennne 22.827
15. Chem. und pharm. M aterialien......ovvnnnen. 22.273
16. Physikal. Aparate, Wagen............. . 21.904
I S o1 - T 19.323
18. Dingemittel....ccccovevernnnen. 15168
19. Farben und Farbstoffe... 14.970
20. Wein und Champagner......ccococveoerreerenneneneneennenens 13.088
21, R B IS ettt 13.084
22, B I8 i it ettt er e eaeree 12.644
23, JULE o . 11-080
24. Gusseisen, Eisen und Stahl....coovviiinniiicinnn, 10.479
25. Kaffee e . 9.028
26. Gerbstoffe.. . 7.719
27. Harze...... 4.947
28. KOTKNOIZ oot 4.582
29. Brotgetreide, Kartoffeln, Bohnen und Erbsen . . . 25.753
30. Tierische Fette und O €le..oieiicccciieierceeece 14.100
3L ZAN N it 12.145
32. Kupfer......... . 4 888
33 KUPTEIWATEN oot 10.384
34, BaumWOIIgEWEDE. ........cocveiieieieie e 15 223
35 Seiden und Halbseidenwaren........covvevienennnn. 7.937
36. Wollen und Halbwollenwaren..........ccoccooeevvevvevnnnee 17.432
37. StriCKWAreN...ooooviveieeeecccennns 9.035
38. Ubrige W @ren .o vesen s 257,635

Insgesamt Tsd Rbl . . . 1374000

Ubersichten f, 1914.

ao

12,32

(3,55)
8,30
6,37
4,52
4.40
4,31
3,00
3,00
2,80
2,68
2,37
2.27
1,80
1,70
162
1,60
1,40
1,10
1,09
0,99
0,99
0,91
0,81
0,80
0,70
0,56
0,36
0,33
1,90
1,02
0,90
0,34
080
1,11
0,58
1,27
0,65

1831

100,00%)
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Wir ersehen daraus, dass sich die Einfuhr auf eine viel grossere
Anzahl wichtiger Posten verteilt, als dieses bei der Ausfuhr der Fall war.
und demzufolge ein so stark dominierender Artikel, wie dort das Getreide,
fehlt. Als wichtigste Posten treten uns Maschinen, rohe Baumwolle.
Steinkohlen und Koks entgegen, die aber immerhin erst ca. 27% des Wertes
der Gesamteinfuhr bilden. Am stérksten in der Zunahme begriffen war die
Einfuhr von Maschinen, Steinkohle und Koks, Fahrzeugen, wéhrend die
anderen Artikel nur dem allgemeinen Steigen der Enfuhrkurve folgten oder
sogar im Verhaltnis dazu zurtickblieben. Auch relativ im Zunehmen war
die Einfuhr von (ausser den 3 genannten) Dingemitteln und Physikalischen
Apparaten. .Jm gleichen Verhaltnis verblieben fast alle anderen Artikel
ausser Baumwolle, Tee, Wein, Heringen, Farben, Korkholz, Garnen, Eisen-
und Stahlwaren, Kupfer, Baumwollgeweben-, Seiden- und Halbseiden-,
Wollen- und Halbwollenwaren, die sowohl relativ als absolut im Abnehmen
begriffen waren. Im allgemeinen steigt die Einfuhrkurve relativ schneller
als die Ausfuhrkurve. —mAuch hier werden wir, um uns ein richtiges Bild
von der Bedeutung dieser Einfuhr im System der russischen Volkswirt-
schaft zu machen, die Zahlen derselben in Beziehung zu den Zahlen der
Produktion dieser Artikel setzen missen, wobei dieselben Einschrankungen
geltend zu machen sind wie oben (s. S. 59). Es ergeben sich aus den verfiig-
baren Daten folgende Verhaltnisse:

(Siehe Seite 105)

Fur die sonstigen wichtigen Einfuhrposten lassen sich derartige Ver-
gleiche infolge einer mangelnden Produktionsstatistik leider nicht anstellen.
Bei der Zersplitterung der Einfuhr sind sie auch weniger aufschlussreich
als dieses beim Export der Fall war. Wir konnen es daher mit den hier
wiedergegebenen Hauptposten genigen lassen. Wdr sehen, dass die JTla
schineneinfuhr sehr erheblich war, jedoch abnahin. Die Kohleneinfuhr hielt
sich dank besonderer Verhéltnisse auf demselben Niveau, war aber nicht
allzu erheblich. Stark im Rickgénge war der Baumwollimport, entspre-
chend der wachsenden Bedeutung der einheimischen Baumwollkultur in
Turkestan. Ebenso zeigen fast alle anderen Posten ein leichtes, oft aber
auch ein starkes Sinken. .Miich wird man feststellen missen, dass, mit we-
nigen Ausnahmen, die Einfuhr ahnlich der Ausfuhr im Verhdltnis zum Na-
tionalprodukt, wie im Gesamtsystem des Wirtschaftsorganismus, keine
allzu grosse Rolle spielte. Sieht man von einigen wenigen Artikeln wie
Jute, Kopra, Korklioiz, Tee, die in Russland nicht vorhanden sind, ab,
so besteht der ganze lbrige Teil der Einfuhr aus Waren, die Russland selbst
entweder schon besitzt und produziert, aber zum Teil noch nicht in erfor-
derlicher Menge hersteilen kann. So ist eine Einfuhr von Steinkohlen bei
den grossen Kohlenreichtimern nur aus lokalen Grinden erklarlich. Ebenso
unmotiviert und zum allmahlichen Verschwinden veiurteilt erscheinen Ein-
fuhrposten wie, Getreide, Felle, Leder, Wolle und so weiter, schliesslich
auch manche Maschinen. Fast die Produktion aller derartiger Erzeugnisse
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findet auch in Russland selbst statt, die Einfuhr bildet oft nur einen gerin-
gen Teil des Nationalprodukts an diesem Erzeugnis und muss in Zukunft
abnehmen, wenn nicht verschwinden. In dieser Richtung wirkte die rus-
sische Hochschutzpolitik, die aus diesen Verhdltnissen die Konsequenzen
zog. Es galt nur der jungen einheimischen Industrie den Absatz sichern,
sie mit der Uberlegenen auslédndischen konkurenzfahig machen, um den in-
neren Markt ihr Yorzubehalten. Die Einfuhr beruhte im wesentlichen auf
einem Entwicklungsvorsprung der auslandischen Industrie. Im dbrigen
wére die einheimische Industrie dem nur wenig aufnahmeféhigen inne-
ren iMarkte wohl voll gerecht geworden. Auch der bereits geschilderte
Vorgang des Jmportindustrialismus und der Ubersiedelung ganzer Jndu-
strien nach Russland musste zur Minderung der Einfuhr und zur Eman-
zipierung von derselben beitragen. Alles in allem die Einfuhr Russlands
ruhte nicht auf dauerhaften Grundlagen und musste mit der'wirtschaftli-
chen Entwicklung des Landes an Bedeutung verlieren. Die vorzunchmende
Analyse der einzelnen Einfuhrposten wird diesen Eindruck noch ergénzen-

Wie verteilte sich nun diese immerhin absolut recht belangvolle Ein-
fuhr auf die Grenzabschnitte Russlands. Auch hier sehen wir nach d&lte-
sten, genaueren Daten zunachst ein ausgesprochenes Ubergewicht der Ost-
see als Einfuhrstrasse. Es betrug namlich der Anteil der Ostsee und der
anderen Grenzabschnitte an der Ges amteinfuhr des Jahres
IS02 im Werte von 54942000 Rubeln:

(O £ N = 63,3%
\VEISSES MEEI e 1,1%
Europ. Landgrenze.....iniennenenns 14,2%
Schwarzes und Asowsches Meer . . . 41%
Finnland . 0,2%
Sonstige G reNZen .cceiieineieseneseeeas 17,1%
100,0%'®)

Es herrscht also auch in der Einfuhr der Seeimport erheblich vor.
Doch ist hier die Landgrenze bereits von weit grosserer Bedeutung, als
das bei der Ausfuhr der Fall war. Fir den Import nach Russland war
eben die Einfuhr (ber die Landgrenze von jeher von verhaltnismassig gros-
serer Bedeutung, weil die teuren Importwaren auch einen teueren Import-
weg vertragen konnten als die billigen Exportgiter. Dessen ungeachtet
erscheinen die Fortschritte des Jmports zu Lande im Vergleich zum Import
zur See in den folgenden Jahren ganz Uberraschend. Der letztere hatte sich
im Jahre 1880 im Vergleich zu 1871 um 18,2%, 1861 — 140% und 1851 —
291,6% gesteigert, wéhrend der Import Gber Land in den entsprechenden

Ubersichten f. 1902. St. Petersburg 1904.
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Perioden um — 178;. und 1812 um 728,4% gestiegen war”"). Es verteilte sich
namlich die Einfuhr in den Jahren:

1851 1861 1871 1880

Weisses Meer . . . . 0,42 0,32 0,30 014

(O] -1 -1 - R 72,00 66,00 55,30 37,54

Schwarzes und Asow-

M EET.iiiiiieeeina, 9,71 10,35 13,30 10,80

Landgrenze.............. 17,87 . 23,33 31,10 51,52

Summa . . . 100,00 100,00 100,00 100,00
Verhaltnis Wasser: Land 4,6:1 3,3:1 2,2:1 0,94:1

So gewinnt der Verkehr zu Lande von Jahr zu Jahr eine gréssere
Bedeutung, die mit dem Ausbau der Eisenbahnen und Uilfsstrecken noch
erheblicher wurde. Es ist das eine natirliche Erscheinung, die da zur Gel-
tung kommt, denn im Vergleich zu seiner ausgedehnten Landgrenze be
sitzt Russland eine nur ausserordentlich kurze Seegrenze; diese ist fir
den inneren Verkehr ausserdem wenig glinstig gelegen, indem sie die schma-
len Nord- und Sudgrenzen bildet, wie denn auch die Eisverhéltnisse und
der geschlossene Charakter der Meere ihre Bedeutung mindert.

Die Tabelle VI zeigt uns, wie dieses Verhdltnis sich bis zur Ge-
genwart weiterentwickelt hatte. Wir sehen daraus, dass der Prozess
sich fortsetzt. Die Bedeutung der Ostsee auch als Einfuhrweg geht
langsam zurtick, bzw. bleibt auf einem an sich nicht unerheblichen Niveau
von 33—35% verhaltnisméssig stabil; es wachst dagegen die Bedeutung
der Landgrenzen, auch der asiatischen. Nicht gering war auch die Be-
deutung des Schwarzen Meeres. Noch bis 1905 Ubertraf die Einfuhr
Odessas, die Rigas ganz erheblich, und war Odessa nach St. Petersburg
der bedeutendste Einfuhrplatz des Reichs, dessen Einfuhr die aller balti-
scher Hafen zusalmengenommen, Ubertraf. (1866—1870 — alle baltischen
Hafen — 6,6%, Odessa — 9,8%"’) Wenn wir auch hier das Jahr 1911
als Normalialir aniiehmen (s. oben) so ergibt sich fur die Ostsee ein Anteil
von ca. 33% an der gesamtrussischen Einfuhr. Ausser diesen Einfuhr-
steilen spielte eine ganz unbedeutende Rolle noch die Einfuhr Uber die
Jenissej-Mindung im Nordlichen Meer. Wahrend des Krieges gelangte
dagegen der Eismeerhafen Murmansk zu grosser Bedeutung; Dank dem Bau
der Murmanbahn, die St. Petersburg mit diesem Hafen verbindet, und die
wéhrend des Krieges durch deutsche Kriegsgefangene unter unendlicheii
Opfern erbaut wurde, dirfte dieser Hafen fernerhin wohl noch zu einer
bedeutenden Rolle gelangen. — Der verhaltnisméssige Anteil der Ostsee

) Matthaei Il, a. a. 0. S. 251.

Ny Matthaei, a. a. o, Il. S. 250.
M Gernet, a. a. 0. S. 20.
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an der Einfuhr wird des weiteren illustriert, wenn wir uns an Hand der
Tabellen VI und VI ein Bild machen von der Zusarnmensetzuns
dieser Einfuhr nach den Hauptwarengruppen und Warenarten.

Die Hauptrolle in der Einfuhr spielte neben den Rohstoffen und Halb-
fabrikaten die Gruppe der Fertigerzeugnisse und diese nahmen wie aus
Tabelle VII ersichtlich ihren Weg fast ausschliesslich (ber die Trocken-
grenze, wahrend sich die Einfuhr der Rohstoffe und Halbfabrikate ziem-
lich gleichméssig auf Ostsee und Land verteilte. Die Bedeutung der Ost-
see lag also fast ausschliesslich auf dem Gebiete der Einfuhr von Roh-
stoffen und Halbfabrikaten. Weitere Schliusse (ber diese Bedeutung ge-
wahrt uns eine Analyse der Einfuhr nach deft Hauptwarenarten wie sie in
der Tabelle VIII unter Zugrundelegung der allein nachweisbaren Mengen-
verhéltnisse gegeben ist. (Zum Verstandnis des Aufbaues aller diesem
Abschnitt beigefligten Tabellen verweisen wir auf die dariber getanen
allgemeinen Bemerkungen des Il. Abschnittes). Infolge der Zersplitterung
der Einfuhr in viel mehr Posten, als das bei der Ausfuhr der Fall war, kon-
nen wir leider in dieser Tabelle, sollte sie nicht an Ubersichtlichkeit ver-
lieren, die Untersuchung nicht auf einen gleich hohen % — Satz der ge-
samtrussischen Einfuhr erstrecken. Immerhin enthdlt sie 72,9% der Menge
und 59,75% des Wertes derselben. Wir haben dabei in der Hauptsache
die Warenarten einbezogen, an deren Einfuhr der Ostsee-Anteil relativ am
grossten ist, so dass die Tabelle 82,6% der Ostsee-Einfuhr umfasst.
Das Bild ist also auch hier fast vollstdndig. Einige bedeutsame Posten
kénnen noch mit ein paar Bemerkungen beleuchtet werden, ohne den Cha-
rakter dieses Tabellenbildes zu dndern. — Wir ersehen aus dieser Tabelle,
dass die hauptsdchlichsten Importwaren, der Ostsee: Steinkohlen und
Koks — 70,96%: Ddungemittel — 3,31%; Heringe — 2,25%; Maschinen —
1,43%; Baumwolle — 1,29% sind. Ausser den In der Tabelle erwéahnten
kamen noch Blei, Kaffee, Weine und Champagner, Reis, Gerbstoffe, Kork-
holz, Harze, .lute, Kopra, Tonerde, Rohe, Kreide und einige andere Artikel
in Frage, doch ist ihre Bedeutung im gesamtrussischen Import eine ver®
haltnisriidssig so geringe, dass wir von ihrer Beriicksichtigung absehen
kénnen. — Den der Menge nach bei weitem dominierenden Artikel stellen
hier, wie auch in der Gesamteinfuhr Russlands die Steinkohlen dar. Da-
her der grosse Anteil der Ostsee an der Gesamt-Menge des russischen
Imports. Dem Werte nach ist jedoch kein so absolut dominierender Po-
sten wie das Getreide in der Ausfuhr, nachweisbar. — Den allgemeinen
Verlauf der Einfuhrkurve dieser Waren haben wir bereits erwédhnt. Die
meisten Artikel zeigen einen regelméssigen der Gesamteinfuhr entsprechen-
den Anstieg, so dass ihre relative Stellung unverdndert bleibt. Viele
gehen relativ zuriick, einige sogar absolut, nur wenige zeigen auch eine
relative Zunahme. — Betrachten wir nun nach Tabelle VTII die einzelnen
Warenarten.  Allgemein war festgestellt worden, dass die Ostseeeinfuhr
1913 den immerhin beachtlichen Anteil von 35,9% des Wertes und 50,8%
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der Menge der Qesamteinfuhr betrug. Wir werden sehen, wie sich dieses
Bild dadurch zu ungunsten der Ostsee verschiebt.

]. Maschinen und Maschinenteile. Dem Werte nach
ist dieses der grosste Posten in der russischen Einfuhr, betrug er doch
1913 — 12,32% davon, der Menge nach allerdings nur 2,15%. Die Ostsee-
hafen weisen eine Beteiligung von ca. 34% auf, ein Anteil, der ziemlich
konstant ist. Nur 1906/10 betrug er ca. 42,6%. Das Gros des Maschinen-
imports ging jedoch (ber die Landgrenze. In der Ostseeeinfuhr herrschten,
wie auch allgemein, die industriellen Maschinen vor. Zum Mascliinen-
iniport Russlands (berhaupt ist folgendes anzufihren. Russland war in
der Versorgung mit diesem Artikel sehr stark vom Auslande abhéngig,
wenn auch eine gewisse Emanzipation sich anbahnte. Die einheimische
Industrie deckte etwa nur die Hélfte des Bedarfs an landwirtschaftlichen,
und etwa i desselben an industriellen Maschihen. Namentlich inbezug
der Herstellung von Werkzeugmaschinen war Russland infolge des Man-
gels an speziell ausgebildeten Arbeitern und billigen Kapitals noch sehr
im Ruckstdnde. Dem Import glinstig war auch der Umstand, dass die sei-
nerzcitigen Zollsatze auf Werkzeugmaschinen nur die' Produktion schwerer
unkomplizierter Maschinen schiitzte, wéhrend die Herstellung kleinerer, pra-
ziser Maschinen nicht geniigend geschitzt war, so dass sich ihre Fabrikation
nicht lohnte. Der Import solcher Maschinen war daher im Wachsen. In einer
gunstigeren Lage befand sich die einheimische Fabrikation landwirtschaft-
licher Maschinen. Hier ist selbst der Import komplizierterer Maschinen
zurlickgegangen, deren Herstellung dank Pramienzahlungen  seitens der
russischen Regierung von einer Anzahl einheimischer Fabriken aufge-
nommen worden war*¥’). Es war also auch fir die Zukunft mit einer Ab-
nahme des auslandischen Bezugs zu rechnen. Um die Landwirtschaft
durch einen Maschinenzoll (die kompl. Maschinen waren zollfrei) nicht zu
schadigen, andererseits aber auch die Entwicklung der einheimischen
Maschinen-Industrie nicht zu hemmen, hatte man 1912 dieses System der
Pramienzahlung gewahlt. Dem Bedarf an einfachen Maschinen und Geréa-
ten konnte die einheimische Industrie auch qualitativ voll gerecht werden
und wenn auch hier einiges importiert wurde, so war doch ein Rickgang
zu verzeichnen. Es handelte sich hier nur um die Frage der Erweiterung
bestehender oder Griindung neuer Unternehmungen, um den Bedarf vdllig
zu decken. Die Zollsatze waren dementsprechend auch recht hoch. Russ-
land konnte sich auf diesem Gebiet also vom Auslande vollig unabhéngig
machen, wéhrend bei der Herstellung komplizierter Maschinen Schwierig-
keiten hauptsachlich personeller Art Vorlagen. Es fehlte eben an technisch
geschultem hdoheren und auch einfachefi Personal. Doch ist es klar, dass
dem abzuhclfen war. Nicht zuletzt wirkte in dieser Richtung der starke
Zustrom technischer Kréfte aus Deutschland, der in Russland eine enorme
Rolle spielte. —mIm allgemeinen bedeutet ferner die Einfuhr industrieller
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Maschinen eine Forderung der Industrialisierung des Landes und bewirkt
damit eine Einddmmung des Imports (berhaupt, Und gerade der Import
von Werkzeug- und elektrischen Maschinen nahm in Russland am schnell-
sten zu, was durch die wachsende Industrialisierung des Landes bedingt
war™). Die dauernd notwendigen Betriebserweiterungen und Neuanlagen
steigerten natirlich den Bedarf an Maschinen, der einstweilen im Inlande
noch nicht befriedigt werden konnte. Der Bedarf an landwirtschaftlichen
Maschinen war eine Begleiterscheinung des allmahlichen Ubergangs zum
Industrialbesitz an Land, der eine intensivere und rationellere Bearbeitung
ermoglichte. Er konnte jedoch fast vollig im Lande befriedigt werden. Die
Aussichten fur ein kiinftig starkes Wachsen des Maschinenimports waren
also bei normalen Verhdltnissen keineswegs ginstig. Von der gesamten
.Ostseeeinfuhr bildete er 1,4% der Menge und es durfte bei den feineren
Maschinen, die da noch in Frage kommen, immer mehr der Landtransport
tberwogen haben.

2. Rohe Baumwolle. Darauf entfielen 1913 83% des Wertes
und 1,28% der Menge des russischen Imports. Die russische Baumwoll-
industrie, die in steter Fortentwicklung begriffen war, musste ihren Bedarf
an Rohmaterial zu einem recht erheblichen Teil im Auslande decken. An-
dererseits war aber auch der russische Baumwollbau in den Zentral-
asiatischen und kaukasischen Plantagen in stetem Zunehmen, so dass der
Bedarf immer mehr im Inlande gedeckt werden konnte (s. die Tabelle
S. 105). Der Import ging daher zuriick, und zwar sogar absolut. Der
Anteil der Ostsee betrug 1913 — ca. 51%. Auch hier war jedoch ein
Rickgang zu verzeichnen, betrug er in friheren .fahren doch oft schon an
66% (1905). Dieser Riickgang erkldrt sich dadurch, dass eben der
Transitverkehr, der Uber die Ostseehafen diesen Artikel nach Russland be-
forderte, seit 1906 in stetem Abnehmen begriffen war. Es verblieb also
im wesentlichen nur die fur den Bedarf der baltischen Baumwollindustrie
eingefihrte Menge. Im Ansteigen war dagegen der Import asiatischer
Baumwolle, hauptsachlich aus Persien, sonst war die importierte Baum-
wolle hautséchlich amerikanischer Provenienz. Es wurden in Russland alle
Massnahmen ergriffen, um den einheimischen Baumwollbau zu fordern, so
dass bereits "/3 des Bedarfs der innenriissischen Industrie im Land gedeckt
wurden. Der Rickgang des Ostseeimports beruht eben auf dem Aus-
scheiden dieses innerrussischeri Marktes fiir die auslandischen Zufuhren.
Auch hier waren also die Aussichten nicht glinstig und der Import war im
Rickgang. Innerhalb des Ostseeimports betrug die Baumwollmenge etwa
1,3%.

3. Steinkohlen und Koks. Wir haben darin den der Menge
nach dominierenden Artikel im russischen Import vor uns, bildete er doch
1913 ca. 57% der russischen Einfuhr und befand sich in einem sehr
starken, auch relativen Aufsteigen. Dem Werte nach war der Anteil
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allerdings viel geringer — ca 6,4%. Es mag zuniclist erstaunlich erschei-
nen, dass ein Land mit den bedeutenden Kohlenreservoiren wie sie Russ-
land im Donezbecken besitzt, einen so erheblichen Import dieses Produkts
aufweist. Die Ursache lag in dem kollossalen wirtschaftlichen Aufschwung
und der wachsenden Industrialisierung des Landes, vor allem aber auch in
den tdumlichen Verhaltnissen. Es war zum Beispiel fir die Industrien der
Randgebiete wirtschaftlich vorteilhafter englische Kohle auf dem Seewege
zu beziehen als sudrussische per Eisenbahn, liinzu kam der sehr starke
Kohlenbedarf der Staatseisenbahnen, die auch in standiger Erweiterung
begriffen waren. Um hier Abhilfe zu schaffen, gestattete die russische Re-
gierung sogar den Bahnen fir das Jahr 1913 ihren Kohlenbedarf zollfrei
einzufuhren. Immerhin darf nicht vergessen werden, dass doch der uber-
wiegende Teil des Bedarfs von den einheimischen Gruben gedeckt werden
konnte und aus dem Auslande nur etwa 14% des Bedarfs kamen, eine
Quote, die zudem sank. Eine intensivere und rationellere Ausbeute der
Gruben musste jedenfalls die eigentlich russische Industrie und die Bahnen
von auslandischer Kohle unabhéngig machen. Hinzu kommt noch die
Maglichkeit der Verwendung des Naphta als Heizmittel, das auch schon
in grossem Umfange Anwendung fand. Mit der Notwendigkeit einer
stdndigen Kohleneinfuhr nach Russland ist also keineswegs zu rechnen. —
Der Anteil der Ostseehdafen an diesem Import war sehr bedeutend. Er
betrug 1913 — 63,4%, eine Quote, die ziemlich stabil war, wenn der
Anteil in friheren Jahren auch schon bis 75,7% (1909) betragen hatte.
Sehr bedeutsam ist auch das fast véllige Vorherrschen der Kohle im
Gesamtimport der Ostseehdafen. Die Quote betrug 1913 — ca. 71%, also
einen ganz gewaltigen Anteil. Wir missen dabei jedoch beachten, dass
dieser Kohlenimport fast vollig fur die Bedurfnisse der baltischen und
St. Petersburger Industrie bestimmt war, wozu noch der Bedarf der rus-
sischen Kriegsmarine in der Ostsee hinzukam. Es handelte sich da um
eine Einfuhr, die fast ganzlich von dem heute randstaatlichen Gebiet, bzw.
St. Petersburg konsumiert wurde und fir die Bedirfnisse des eigentlichen
Russland so gut wie garnicht in Frage kam. Die wachsende Kohlen-
einfunr Rigas zum Beispiel ist nur dem Aufblihen der Rigaer Fabrik-
industrie zuzuschreiben. — Sehr bedeutend war auch der Transport Uber
die Landgrenze — ca, 30%, wobei es sich hier ausschliesslich um schle-
sische Kohle handelte, wéhrend die Ostseekohle aus England stammte.
Die Kokseinfuhr ging dabei zum grossten Teil lber die Landgrenze. Auf
die Ostsee entfielen nur ca. 28%. — So sehen wir, dass der bei weitem
Uberwiegende Bestandteil des Ostseeimports (auch dem Werte nach
stand er an zweiter oder dritter Stelle) und auch des- russischen Gesamt-
exports, zum eigentlichen Russland in einem durchaus fragmentarischen
Verhéltnis stand. Wir werden auf diese sehr wichtige Tatsache noch
zuriickzukommen haben. Das wirtschaftliche Interesse Russlands an den
baltischen Hafen, von den Bedirfnissen des Imports her gesehen, ver-
liert durch diese Tatsache eine seiner w'esentlichsten Stiitzen.
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4. Tee. An diesem im russischen Import an vierter Stelle (4,5%
des Wertes, 0,5% der Menge) stehenden Artikel sind die Ostseehéfen
fast garnicht beteiligt. Der Anteil betrug 1913 — 5,8% und spielte in der
Gesaniteiniuhr der Ostsee eine sehr geringe Rolle, Auch war dieser
Anteil in starkem Sinken begriffen. Das Gros des Tceimports gelangte
nach Russland Uber die asiatische Grenze (77%) und war chinesischer
Provenienz. An diesem wichtigen Posten der russischen Einfuhr kommt
also ein Anted der Ostsee so gut wie garnicht in Frage. Die unbedeu-
tenden Posten, die dorthin gelangten, kamen durch englische Vermittlung,
und waren Transitware.

5 Rohe Wolle. Der Anteil der Ostsee ist auch hier sehr ge-
ring — 1913 ca. 13,8%, wahrend das Gros auf die européische Land-
grenze entfallt. Uberhaupt entbehrt die Woll-Einfuhr nach Russland der
dauerhaften und gesunden volkswirtschaftlichen Grundlagen. Die bedeu-
tende Schafzucht Russlands bot auch hier die Mdglichkeit der Selbstver-
sorgung, auf die auch wirtschaftlich mit hohen Z6llen hingearbeitet
wurde. Die Einfuhr war demzufolge im Rickgang, wenn sie 1903 auch
noch 4,4% des Wertes der russischen Einfuhr betrug.

6. Felle, unbearbeitete H&ute wund Leder. Dieser
Posten spielt sowohl In der Ausfuhr als in der Einfuhr Russlands eine
Rolle, wobei der Wert ungefahr derselbe ist. Es mag auch hier erstaun-
lich erscheinen, dass in diesen Artikeln eine immerhin 4,3% des Wertes
betragende Einfuhr stattfand. =~ Auch hier musste thecred ch be racht:t
die Selbstversorgung mdglich sein. Die Einfuhr ist zurtickzufiihren einer-
seits auf den Mangel an grossen Hauten, die zur Sohleitfabrikation Ver-
w'endung fanden, andererseits aber auf die noch geringere Entwicklung
der Lederindustrie in Russland. Die Einfuhr bestand daher zu einem
grossen Teil aus Lack- und anderen feineren Lederarten, hergestellt viel-
fach aus dem von Russland exportierten Rohleder. Immerhin war aber
auch der Import von unbearbeiteten Hauten gross und kam vornehmlich
aus Siud-Amerika. Auch dieser Importzweig erscheint nicht dauerhaft
und gesund begriindet und befand sich dank der Zollpolitik in leichtem
Rickgang. Der Anteil der Ostsee betrug 1913 etwa 36,8%, wéhrend die
Hauptmasse der Einfuhr Uber die Landgrenze kam. Innerhalb der Ostsee-
einfuhr spielte dieser Posten, wie auch die Wolleinfuhr keine nennens-
werte Rolle.

1. Rohgummi. Der Import dieses Artikels machte 3% des Wertes
und 0,08% der Menge der russischen Einfuhr aus. Im Import der Ostsee
spielte er jedoch eine ganz hervorragende Rolle, stand dem Werte nach
in ihr etwa an zweiter Stelle und war in stetem Zunehmen. Ebenso gross
war der Anteil der Ostsee an der Gesamteinfuhr dieses Artikels. 1913 —
88%, in friheren Jahren sogar noch mehr. Auch hier liegt jedoch der
Grund, wie wir das bereits beim Kohlenimport sahen, lediglich in der
gunstigen Entwucklung der ortlichen Gummirrindustric, Diese hatte ihren Sitz
hl Riga und St. Petersburg, welche beiden Stddte denn auch fast das
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ganze importierte Ouantum an Rohgummi konsumierten. So liegt denn
auch bei diesem zweitwichtigsten Posten, an dessen Einfuhr die Ostsee
hervorragend beteiligt ist, der Grund dazu in dem Bedarf des Ostseegebiets
selbst. Von einem daraus folgenden binnenrussischen Interesse an den
baltischen Héfen kann also keine Rede sein

8 Gemise und Erdchte Der Anteil der Ostsee ist hier sein-
gering. 1913 — etwa 14%. Das Gros geht, wie das ja nach den Ur-
sprungsgebieten dieser Waren natdrlich .ist, Uber die Sid-Hafen und die
asiatische Landgrenze. Es ist diesem Einfuhrposten im Ganzen keine sehr
bedeutende Rolle im System der russischen Volkswirtschaft einzurdumen.
Er machte dem Werte nach 2,8%, der Menge nach 1,7% des Imports aus.
— Innerhalb der Ostseeeinfuhr ist seine Stellung ebenfalls nicht bedeutend.
Ahnliches gilt von dem Posten:

9. Schreibwaren und Biche r. Es dominiert da ganz
entschieden die Europaische Trockengrenze mit im Jahre 1913 — etwa
84%. Dem Werte nach betrdgt dieser Posten 2,68% des russischen Im-
ports. — Von der Einfuhr von

10. Garnen aller Art entfallt der Lowenanteil ebenfalls auf
die europdische Landgrenze (80%). Die Gesamteinfuhr macht 2,37% des
Imports aus. Doch muss beachtet werden, dass der Uberwiegende Teil
des Bedarfs im Inlande - befriedigt wude, war doch die russische Textil-
industrie die am besten entwickelte Industrie des Landes. Die Einfuhr
betrug nur etwa 2% der Eigenproduktion und war, wenn auch nicht im
absoluten, so doch relativen Riickgang begriffen. Von 40 661 Rbl. im Jahre
1911 war sie 1913 auf 32.608 Rbl. gesunken. Im Ostsee-Import spielte
dieser Posten wie auch der vorherige keine Rolle.

11. Rohe Seide. Noch geringer, ja kaum nennenswert, war dei
Ostsee-Anteil am Seidenimport. Er betrug 1913 — 3%, und spielte im
Ostseeverkehr gar keine Rolle, Das Gros der Einfuhr nahm natur-
gemliss den Weg Uber die asiatische und européische Landgrenze. Am
russischen Gesamtirnport war die Seide mit etwa 2,27% des Wertes be-
teiligt und Ubertraf die Eigenproduktion um mehr als das Doppelte.

12 Heringe. Am russischen Gesamtimport war dieser Artikel
mit etwa 1,8% des Wertes beteiligt und stellte ein wichtiges Volksnah-
rungsmittel dar. Die Einfuhr Uber die Ostseehédfen hat sich allerdings erst
seit dem Jahre 1905 zu entwickeln begonnen. Bis zu diesem Jahre lag
das Schwergewicht bei Archangelsk. Dank einem veralteten Gesetzes-
paragraphen konnten ndmlich (ber diesen Hafen die Heringe zollfrei ein-
gefiihrt werden, wéhrend derOstsee-Import einen Zoll ven 6 Rubel per
Tonne zu tragen hatte®"). Erst 1905 wurde diesem Missverhéltnis ein Ende
gemacht und bestimmt, dass auch in Archangelsk derselbe Zoll zu erheben

Aist.  Ubiigens ein kleines Beispiel fiir den Betrieb russischer Wirtschafts-
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Politik und des «Interesses» am Ostseeimport. Seitdem hat sich der Ostsee-
Import bedeutend gehoben und betrug 1913 etwa 62%. Sehr starke
Konkurrenz machten den Ostseehdfen Russlands die Platze Konigsberg
und Danzig, auf deren Konto der Landimport in der Hoéhe von ca. 34% zu
buchen ist. Im allgemeinen zeigte der Heringsimport Russlands eine stei-
gende Tendenz, was sich aus der in weiter zuriickliegenden Jahren betrie-
benen Raubfischerei im anscheinend unerschopflichen Wolga—Kaspi Rayon
erklart, die den Fischbestand dort stark gelichtet hatte. Die in den
let/ten Jahren vor dem Kriege dagegen ergriffenen strengen Schutz-
massnahmen mussten jedoch darin wieder Wandel schaffen und so zeigte
denn der Gesamtimport, wie auch der der Ostsee bereits einen leichten
Rickgang. Im Gesamtbetrdge der Ostsee-Einfuhr nahm der Heringsimport
eine recht ansehnliche' Stellung ein.

13 Chemische und pharmazeutische Materialien.
Die verhéltnisméssig geringe Entwicklung der chemischen Industrie in
Russland machte auf diesem Gebiete einen recht starken Import notwendig.
Immerhin betrug er nur etwa 1,6% der Gesamteinfuhr. Der Ostseeanteil
betrug 1913 — 54%, was nicht allzusehr ins Gewicht fallt, es handelte
sich ndmlich in der Hauptsache um den Bezug von Schwefel und Schwe-
felkies, der zum grossen Teil den Zwecken der ortlichen Industrie diente.
Dabei ist zu bemerken, dass Russland selbst (ber riesige Lager von
Schwefelkies verfugt, die Gewinnung derselben aber noch fast garnicln
entwickelt war.

14, Kiunstliche Diungemittel. Eie Einfuhr derselben, die
in stdndigem Wachsen war, machte 1,1% des russischen Importwertes
aus und 3,65% der Menge. Der Anteil der Ostseehdfen war 1913 — 46%
und hielt sich ziemlich bestdndig auf dieser Hohe. Der grossere Teil
ging Uber die Landgrenze. Innerhalb des Ostsee-Imports betrug dieser
Posten etwa 3,3% der Menge. Die Zusammensetzung dieser Dingemittel
war eine sehr mannigfaltige. Es handelte sich hautsédchlich um Super-
phosphate, Thomasphosphatc und in zweiter Linie Kainit, Kalidingsalz und
Cl iiisalpeter. Recht betrachtlich war auch der Anteil der Rohphosphate,
die fir den Bedarf der lokalen Superphosphatfabriken, bestimmt waren und
also dem Konsum des Ostseegebiets dienten. Wenn die Verwendung
kiinstlicher Dungemittel in Russland auch noch eine sehr .geringe war, so
nahm sie doch stdndig zu, besonders in einigen Gegenden. Die einhei-
mische Industrie konnte einstweilen nur etwa die Halfte dieses Bedarfes
decken, doch war sie in rascher Entwicklung begriffen. Es wurden nicht
nur in westlichen Randgebieten, sondern auch in Inner-Russland eigene
Superphosphatfabriken gegriindet.

Die natlrlichen Voraussetzungen zu einer Eigendeckung des Bedarfs
auf diesem Gebiete waren in Russland in hohem Masse vorhanden. Es
verfligte Uber grosse natlrliche Reichtiirner an Phosphoriten, die die Her-
stellung phosphorsdurehaltiger Diingemittel In grossem Masstabe gestatte-
ten. Die zu uberwindenden Hemmnisse bestanden hauptsachlich in der
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rkcli piangelhafi:en Erforschung und Aufschliessuiig dieser naturlichen
Reichtiirner, ferner in dem hohen Zoll fiir Schwefelséure, der die russische
Diiugetnittchiidustrie in vollige Abliangigkeit von der noch verhaltnismés-
sig schwach entwickelten russischen chemischen Industrie brachte. Fur
die Zukunft war also im Normalfalle auch mit dem allméhlichen Verfall
dieses Importzweiges zu rechnen. Im Jahre 1913 war denn auch bereits
ein Stillstand in der Exportkurve zu verzeichnen.

15. Farben und Farbstoffe. Dieser Importartikel bildete
dem Werte nach ca. \» der russischen Einfuhr. Der Ostseeanteil betrug
etva 60%. innerlialb des Qesamtimports auf dem Ostseewege spielte
dieser Posten jedoch keine nennenswerte Rolle. Uberhaupt ist zu be-
merken, dass Russlands Bedarf an Farbstoffen in wachsendem Masse
im Inlande gedeckt wurde, 1908 — bereits zu Die Importziffern sind
daher auch seit 1904 fast unverdndert geblieben, was einem relativen
Rickgang von etwa 50% entspricht. Der bedeutende Anteil der Ostsee-
hafen bestand zum grossen Teil aus Farbholzern, die fiir den Bedarf der
baltischen Farbholzindustrie (Farbholzextracte) bestimmt waren.

16. Gusseisen, Eisen und Stahl. Bei dem Import
Russlands an Gusseisen, Eisen und Stahl, der 1913 etwa 0,8% der Ge-
samteinfuhr bildete, handelt es sich um Ouantitaten, die im Verhéltnis zur
Eigenproduktion Uberhaupt nicht in Betracht kommen (etwa 1%). Die
Erzeugung dei russischen Industrie (Stdrussland, Ural und so weiter) war
in einem ganz ausserordentlichen Wachstum begriffen, wahrend der Im-
port im gleichen Tempo zurlickgegangen ist. Er betrug 1898 noch
29.026 Pud gegen 7.905 im Jahre 1913. In gleicher Richtung wirkte der
hohe Zollschutz, der mit 100% des Wertes eine Gusseisen-Einfuhr fast
ausschloss. Wenn (berhaupt von einer Einfuhr die Rede sein konnte,
so war sie eine Konjunkturerscheinung. Das Entwicklungstempo der
Eisenverarbeiienden Industrie in Russland war eben ein noch schnelle-
res als das der Eisenindustrie. In die dabei in manchen Jahren entste-
hende Licke musste der Import eintreten, der dann durch speziell dekre-
tierte Zollherabsetzungen (wie zum Beispiel 1912) ermdglicht wurde. Der
Ostseeanteil betrug etwa 47,1%. Die Einfuhr war jedoch auch hier in
einem unaufhaltsamen Niedergang begriffen, und spielte im Gegensatz zu
friher eine' ganz unwesentliche Rolle. Der Bedarf der Rigaer Industrie
an diesen Produkten konnte eben auch fast vollstandig von der russischen
Eisenindustrie gedeckt werden. So bezog Riga 1913 — 1304 Tsd. Pud
Gusseisen, Eisen und Stahl aus dem Auslande, 9813VY) dagegen aus dem
Inlande, davon 488 auf dem Seewege Uber die Sidhafen. Es handelt sich
dabei eben um die in einigen Jahren stattfindende Uberanstrengung der
inlandischen Eisenindustrie, die zum Import trotz hoherer Preise zwang,
andererseits um gewisse Spezialmarkcn, die im Inlande noch nicht er-
zeugt wurden. Die russische Industrie lieferte sonst ein qualitiv gutes
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und dabei billiges Produkt, das die auslandische Konkurrenz mihelos zu
schlagen vermochte. — So sehen wir, dass auch auf diesem Gebiet der
Import keine nennenswerte Bedeutung besass oder in Zukunft besitzen
konnte. Noch viel weniger kam aber ein russisches Interesse am Ostsee-
import in Frage, da dieser lediglich der ortlichen Industrie diente und
zum innerrussischen Bedarf in keinerlei Beziehungen stand. Er war ein
Notbehelf, der die in manchen Jahren wvon der einheimischen Versor-
gung offen gelassenen geringen Licken flllen musste.

DamJt haben wir die wesentlichsten Positionen der russischen Ein-
fuhr untersucht. Bei der Auswahl der Warenarten die ca. 60% des Wertes
und ca..73% der Menge der russischen Gesamteinfuhr bilden, haben wir
uns dabei von zwei Gesichtspunkten leiten lassen. Einmal kam es darauf
an, die Posten zu erfassen, denen in der russischen Einfuhr {berhaupt
das grosste Gewicht zukommt, andererseits aber auch die, an denen die
Ostsee am meisten beteiligt ist. Die Tabelle umfasst denn auch 82,6%
der gesamten Ostseeeinfuhr, also fast die Totalitdt derselben. Den Rest
zu erfassen ist schwierig, da er sich, wie Uberhaupt die ganze Einfuhr,
in viel mehr kleine Einzelposten zersplittert, als dass bei der Ausfuhr der
Fall war. Um auch diese jedoch nicht unerwé&hnt zu lassen, streifen wir
zunéchst noch kurz die Artikel, denen in der russischen Einfuhr noch
einige Bedeutung zukam. Es sind das im wesentlichen; a) Eisen und
Stahl waren verschiedenster Art (3% des Wertes). Tendenz — rela-
tiver Rlckgang. Ostseebeteiligung nicht nennenswert, b) Fahr zeuge
aller Art (1,7%), Tendenz — stark steigend. Gingen aber meist (ber die
Landgrenze, c) Physicalische Apparate, Waagen, etc
tT,6%). Stark steigend. Der Import geht jedoch fast restlos Uber die
Landgrenze.i d) BrotgCtreide, Kartoffeln, Bohnen und
Erbsen (1,9%). Die Einfuhr derselben beruht naturlich nur auf lokalen
oder Zufallsverhdltni'ssen. Die Ostsee ist so gut wie garnicht daran be-
teiligt. €) Kopra — 14%. Anteil der Ostseeplatze etwa 67% im Jahre
1913, Diese Einfuhr diente jedoch fast ausschliesslich den Bedirfnissen
der Ortlichen Oelmihlenindustrie. f) Wollen- und Halbwollen-
waren — 127%. Tendenz sinkend. Anteil der Ostsee minimal,
g Baumwollgewebe — 1,11%. Tendenz stark sinkend. Sie bil-
den bekanntlich einen wichtigen Posten der Ausfuhr. Ostseebeteiligung ganz
unbedeutend, h) Tierische Fette und Oele — 1,02%. Die Einfuhr
stagniert. Der Ostseeanteil war nicht bedeutend, i) Weine und
Champagner — 0,99%. Der Ostsecanteil war recht betrachtlich,'doch
befand sich der ganze Importzweig in unaufhaltsamem Niedergang. Es
war dieses auf die dank ihrer guten Qualitdt bei verhdltnismassig billigen
Preisen immer weitere Verbreitung findenden russische Weine zurtickzufiih-
ren. k) Rei'S — 0,99%. Auch dieser Importzweig entwickelte sich nicht.
Auf die Ostsee entfallen etwa 14%. Das Gros des russischen Reisimports
stammte aus Persien und kam demzufolge Uber die asiatische Landgrenze.
Die Ostseeeinfuhr der teuren transozeanischen Sorten kam im wesentli-
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Chen nur in Frage, wenn in Persien Missernten herrschten. 1) Blei —
0,91%. (Die Ostsee war daran mit etwa 85% beteiligt, grossere Bedeutung
kommt ihm jedoch nicht zu. Der Anteil der Einfuhr am Eigenproduct (ca.
4%) verringerte sich immmer mehr, m) Zinn — 0,90%. Der Ostseeanteil
etwa -~is, doch meist fir Ortliche Bedirfnisse bestimmt, n) lute — 0,81%.
Der Anteil der Ostsee mit etwa 22% war lediglich fir die ortliche Indu-
strie bestimmt, o) Kupfcrwaren — 0,80%. Der Ostseeanteil davon
nur sehr gering, p) Kaffee — 0,70%. Die Einfuhr stagnierte, da der
Konsumentenkreis ein beschrénkter war und fur breitere Volksschichten nur
der Tee in Frage kam. Der Anteil der Ostsee — etwa 50%. @) Str ick-
waren — 0,65%. Die Ostsee fast garnicht daran beteiligt, r) Seiden-
und Flalbseiden waren-— 0,58%. Die Ostsee ebenfalls nicht beteiligt,
der Import Uberhaupt stark zurlickgeliend. s) Gerbstoffe — 0,56%.
Der sehr starke Ostsee — Anteil von 78—95% diente fast ausschliesslich
den Zwecken der dortigen Lederindustrie, t) Harze — 0,36%. Der Ost"
seeanteil von etwa 66% (davon 46% St. Petersburg) war nur fir den
Ortlichen Konsum bestimmt, u) Kupf er — 0,34%. Die Einfuhr, an der die
Ostsee recht erheblich beteiligt, ging sogar absolut reissend zuriick, was
mit der stdndig wachsenden Eigenerzeugung zusammenhing. Es wurde
nur ein sehr geringer % Satz eingefihrt, v) Korkholz — 0,33%. Dieser
Artikel verdankte seinen Import hauptsachlich dem Kronsbranntwein-
monopol. Der grosse Anteil der Ostseehdfen — 68% entféllt auf die oOrt-
liche Korkenindustrie. — Damit haben wir fast alle in Betracht kommen-
den Importzweige betrachtet und die Untersuchung auf etwa 82% des
lie-samtwertes des russischen Imports erstreckt. Zur Abrundung des Bil-
des seien dann noch zwei Warenarten genannt, die in der Ostseeeinfuhr
eine Polle spielten, ohne jedoch in der Gesamteinfuhr Russlands er-
wéhnenswert zu sein: 1) Tonerde — mit einem Ostseeanteil von ca.
35%, den Bedirfnissen der Rigaer Industrie dienend und "9 Rohe
Kreide mit einem Anteil von fast 100%. Diese Einfuhr diente nur den
Zwecken der baltischen Industrie, denn fir Russland kam eine Kreideein-
fuhr zufolge der in der Umgebung Belgorods (Qovernernent Kursk) belo-
genen unerschopflichen Kreidclagern Gberhaupt nicht in Frage. Fir Riga
verbot sich aber der inléndischei. Bezug infolge der hohen Eisenbahnfracht.
Ganz belanglos ist der Import von Salz und Soda.

Damit haben wir auch die Analyse der russischen Einfuhr beendet.
Sie erstreckte sich auf 59,75 + 2225 = 82% des Wertes und
729 191 = 82% der Menge des gesamten Imports. Sie schliest dabei in
sich 82,63 -k 80 = 90,63% der Menge des gesamten Ostseeimports.

Die Ergebnisse der Tabelle und der anschliessenden Betrachtung zu-
sammenfassend, kommen wir hirisichtlich der Beteiligung der Ostsee am
lussischen Import zu folgendem Ergebnis:

An:

1575% des Wertes, bzw. 6283% der Menge des gesamtrussi-
schen Imports. (Kohle, Rohgummi, Heringe. Kopra, Blei, Zinn,
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Gerbstoffe, Harze, Korkholz, Rohe Kreide, Soda, Ziegel) war die

Ostsee .in .bedeutendem .Masse .beteil i.gt. Es ist

aber dabei zu bemerken, dass die meisten dieser Artikel fast ganz

dem ortlichen Konsum dienten, so Kohlen, Rohgummi, Kopra, Gerb-
stoffe, Korkliolz, Kreide, Soda.

An:

3350% des Wertes, bzw. 1024% der Menge der Gesamteinfuhr
(Maschinen, Rohbaumwolle, Felle und Leder, Chemische und
pharmazeutische Materialien, Dingemittel,  Farbstoffe, Gusseisen,
Eisen und Stahl, tierische Fette und Oele, Weine und Champagner,
Jute, Kaffee, Kupfer, Tonerde) war der
BeteUigungsgrad der Ostsee mittel massig Auch
verblieben sehr viele Artikel dem Eigenkonsum '<kbs Randgebiets.
An:

32,75% des Wertes, bzw. 893% der Menge der Gesamteinfuhr
(Tee, Rohwolle, Gemise und Frichte, Schreibwaren und Bicher,
Garne, Seide, Eisen und Stahlwaren, Reis, Fahrzeuge, physical. Ap-,
parate, Getreide, Textilwaren, Kupferwaren und Salz) war der An-

teil der Ostsee ein sehr geringer.

An keiner sonstigen Warenart des Restes von 18% der Menge und
des Wertes ist die Ostsee in nennenswerter Weise beteiligt, so dass
dieser Rest voll und ganz der Gruppe Il mit unbedeutender Beteiligung
der Ostsee zuzurcchnen ist.

Nicht unwesentlich ist es, wenn wir uns auch an dieser Stelle ver-
gegenwdértigen, dass die Gesamteinfuhr und vollends die Ostseeeinfuhr einen
oft nur ganz verschwindend geringen Teil der .Eigenproduktion
des betreffenden Artikels ausmachte. (Vgl. hierzu die  Ubersicht
Seite 105 unter Berlcksichtigung der Tabelle VIII) Als besonders
charakteristisch  fur den Ostseeimport haben swvir also folgendes
feststellen  kdnnen: erstens die starke Zersplitterung dem Werte
nach, wobei jedoch der llauptanteil auf Maschinen, Steinkohlen,
Gummi, Baumwolle, Heringe entfallt, wédhrend mengenmaseig ganz
ausgesprochen die Steinkohleneinfuhr vorwiegt.  Zweitens die riick-
laufige Tendenz vieler Importbranchen, die im russischen Bedarf
keine dauernde und gesund verankerte Stellung hatten, und drittens die
auschlaggebende Bedeutung des ortlichen Konsums inbezug auf die Ost-
see-Einfuhr, so dass also nur ein verhdltnismassig geringer Teil dersel-
ben zum eigentlichen Russland in Beziehung stand. Endlich den Uberhaupt
problematisch erscheinenden Charakter der russischen Einfuhr, da das Land
die Mdglichkeiten besass, seinen Bedarf, auf entsprechender Stufe volks-
wirtschaftlicher Reife, fast vollstandig selbst zu befriedigen.

Wir haben uns nun der Frage zuzuwenden, wie sich diese Einfuhr auf
die einzelnen Ostseehdfen, zunéchst allgemein, sodann nach Warenarten,
verteilte. Der massgebende Gesichtspunkt ist dabei fir uns die Frage nach
der verhéltnismdssigen Bedeutung St. Petersburgs einerseits, anderseit.
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der baltischen Hé&fen hinsichtlich dieser Einfuhr. Ich verweise dabei aut
die beim entsprechenden Teile des 2. Abschnitts hierzu gemachten Vorbe-
merkungen und allgemeinen Ausfiihrungen hinsichtlich des Materials fui
die einzelnen Héfen.

Das Bild dieser Verteilung der Einfuhr auf die einzelnen Ostsee-
h&fen vermittelt uns die Tabelle X Wir ersehen daraus, dass, wie in
der Ausfuhr, auch hier die beiden H&fen St. Petersburg und Riga dominie-
ren. Sie empfangen zusammen ca. 71% der gesamten Ostseeeinfuhr. Eine
gewisse Bedeutung kommt ferner noch Reval zu, dessen ansehnlicher
Anteil auf den grossen Baumwollmengen beruht, die dort zur Einfuhr
gelangen. Die Ubrigen Hafen spielen eine vollig unbedeutende Rolle.
Zieht man den St. Petersburger Anteil von der gesamten Ostsee-Einfuhr
ab, so verbleiben als Anteil der eigentlichen -xbaltischen» Héfen nur etwa
20% des Wertes der gesamtrussischen Einfuhr. Ahnlich verhilt es sich,
wenn wnr die Mengenverhaltnisse in Betracht ziehen. Es verteilt sich
danach die Einfuhr des Jahres 1913 auf:

St. Petersburg . . . . 2614%
Riga . 13,28%
Windau .o, 0,82%
Liban .. 4,58%

Pewan ..o . 1,26%
Reval.iiieienns 4.40%

Rest o, 0,39%

5u,87%8i)

In  beiden Fallen ist also St. Petersburg an der gesamten
Ostsee - Einfuhr mit etwa 50% beteiligt. 1905 entfiel auf St
Petersburg sogar mehr als die Halfte und das 3=fache der

Rigaer Einfuhr (cf. Tabelle IX) — Zieht, man diese Ergebnisse
in Betracht, so wird man nicht verfehlen, die Bedeutung der baltischen
Héfen fur Russland keineswegs zu (berschatzen. — Der Verlauf der Ein

fuhrkurven zeigt uns, dass Rigas Bedeutung sich im Laufe der Zeit geho-
ben hat, da es dank der Entfaltung seiner Industrie namentlich in den Jah-
ren 1901/05 einen beispiellosen Aufschwung erlebte. Friiher wurde es so-
gar von Reval Ubertroffen. St. Petersburgs Anteil ist verhaltnisméssig
ein wenig zuriickgegangen. Auch Revals Bedeutung ist zuriickgegangen.
Verhaltnismassig stabil «ind Windau und Libau, doch sind sie wie gesagt
géanzlich unbedeutend.

Was nun die Verhdltnisse im einzelnen anlangt, so war fir St. Pe-
tersburg charakteristisch, das ganz enorme Vorwiegen des Steinkohlen-
Lind Kuksimports. Dieser Posten betrug namlich 1913—82% der gesam-
ten Petersburger Einfuhr und war in stetigem Zunehmen begriffen. Der
Rest verteilte sich auf Maschinen, Baumwolle, Rohgummi, Heringe, Tee,

Uebersichten f. 1913.
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Diingmittc], Kopra. Es handelte sich also in der Hauptsache um Beziuge
fur die gewaltige St. Petersburger Industrie, auf denen die Bedeutung St.
Petersburgs als Einfuhrhafen beruhte. Diese Bedeutung war jedoch so
gross, dass wir in St. Petersburg nicht nur den grossten Ostsee - Einfuhr-
hafen vor uns haben, sondern berhaupt den bei weitem bedeutendsten Ein-
fuhrhafen ganz Russlands. Die Einfuhr St. Petersburgs tberwog bei wei-
tem seine Ausfuhr. Ausser dem Eigenbedarf konnte es jedoch auch in
sehr guter Weise, dank dem ausgedehnten Eisenbahnnetz, das engere Hin-
terland versorgen. Nicht unerheblich war die Bedeutung St. Petersburgs,
wie auch der anderen Ostseehédfen endlich im Cabotageverkehr. Aus Sid-
Russland nahmen viele (Salz etc.) Massenwaren diesen Seeweg nach dem
Nordwesten, da sie die teure Bahnfracht nicht zu tragen vermochten. An
zweiter Stelle unter den Ostseehdfen stand Riga. Es blickt dabei auf
eine wecliselvollc Vergangenheit zurlck, in der es an hdufigen Rck-
schlagen nicht fehlte, im allgemeinen doch aber ein stetiger Aufstieg zu
verzeichnen ist. Auch als Einfuhrhafen beginnt Riga erst mit dem Ausbau
seines Bahnnetzes eine Rolle zu spielen, da die Dina als Abfuhrweg uber-
haupt keine Rolle spielt. Vor allem aber verdankt Riga seinen Rang als
Einfuhrplatz der beispiellosen Entwicklung seiner Industrie, die es zu einem
der bedeutendsten Industriestddte nicht nur des Ostseegebiets, sondern
ganz Russlands machte. Auf dieser gewaltigen und standig wachsenden
Nachfrage seiner Industrie nach Heizmaterialien, Rohstoffen, Halbfabrika-
ten und Maschinen beruht®» denn auch fast ausschliesslich die Bedeutung
Rigas als Importhafen. Das zeigt uns die Zusammensetzung seiner Einfuhr,
die dem Werte nach im Jahre 1913 entfiel auf:

Maschinen......cccoevvevieviicieeeenne. 17%
GUMMI e, 11,5%
Kohle s 8,0%
Baumvolle ..o 7,0%
Heringe oo 4,0%
TEE o 2,6%
Haute, Felle . . . . . . 2,5%
Dingemittel....ccccoveirciiennenne, 2,3%
Gusseisen, Eisen und Stahl . 22%
Kopra 2,0%
Blei 2,0%

61,1%

Es sind also die Ublichen Artikel der Ostsee-Einfuhr. Der Menge nach
dominiert aber auch hier ganz erheblich die Steinkohlen und Kokscinfuhr,
die etwa 65% der Gesamteinfuhr ausmachte. Die Maschineneinfuhr bestand
dabei zu aus industriellen Maschinen. Sehr schwer hatte der Rigaer
Impoithandel gegen die russische Hochschutzpolitik zu kdmpfen und insbe-
sondere gegen die Riga auf jede Weise zugunsten St. Petersburgs benach-
teiligende Wirtschaftspolitik, auf die wir noch zurickkommen werden. —
Der bedeutendste der (brigen H&fen ist Reval Sein Import hat seincr-

125



Zeit Jen Rigas sogar Ubertroffen und stand ihm auch jetzt nur unerheblich
nach. Charakteristisch dabei ist, dass diese Einfuhr zu %3 aus roher
I3aumwolle besteht- Die Baumwolleneinfuhr Revals (bertrifft diejenige
Rigas um das fiinffache. Diese Einfuhr war zum Teil fir die beiden grossen
estlandischen Baunnvollfabriken in Reval und Narwa, zum grossen Teil
abci auch ira Durchgangsverkehr fur den Moskauer Textilbezirk bestimmt.
Den Rest bildeten die anderen (blichen Einfuhrwaren der Ostsee (Gummi,
Kohlen, Maschinen) Der Menge nach dominierte auch hier der Kohlen-
imnort mit et\'a 73%. Bemerkenswert ist ferner, dass Reval ganz Uber-
wiegend Einfuhrhafen ist. Seine Ausfuhr spielt fast gar keine Rolfe.
Auch hierbei war es aber, abgesehen vom eigenen Industriebedarf, im
wesentlichen Vorhafen St, Petersburgs. Auch seine Einfuhr war im
Rickgang. — Ebenfalls im Abnehmen war die Einfuhr Libaus, die tber-
haupt einen recht zufalligen Charakter trug. Besonders stark war der
Eeringsimport Libaus —m18%. Dann Maschinen 30%, Kohle —e 10%,
Haute — 7%, Diingemittel — 7%. Der Menge nach entfielen allerdings
auch da 60% auf Kohlen; Heringe — 10%. Der Gesamtanteil Libaus am
Import Russlands betrug nur etwa 2,9% — 1913. Die Quelle war auch
hier hauptsachlich der einheimische Industriebedarf. Noch unbedeutender
war die Rolle Windaus mit einem Anteil von 4,2%. Bei der Einfuhr
machte die Rybinsker Bahn keinen so belebenden Einfluss geltend, wie
das bei der Amsfuhr der Fall war. Die Einfuhr verteilt sich fast restlos
auf Kohle — (70%) und Maschinen —a(ca. 20%). Der Anteil Pernaus
ist kaum nennenswert — 0,16%. Die Einfuhr tragt hier ganz lokalen
Charakter und stagniert seit Jahren. 78% bildeten Steinkohlen, 20%
Schwefelkies flr die dortige Zellulosefabrik, Ebenso unerheblich ist die
Beteiligung der sonstigen Héfen (hauptséchlich Narwa). Sie spielen gar-
keine Rolle. — Der bedeutenste Ostseehafen inbezug auf den Import nvar
also St. Petersburg, auf das etwa die Halfte der gesamten Einfuhr der
Ostsee entfiel. Riga und Reval spielen eine weit unbedeutendere Rolle,
wéhrend die Ubrigen Hafen so gut wie garkeine Bedeutung haben, allen-
falls als Trabanten dieser ersteren, — Es machte sich hier ganz deutlich
wahrnehmbar die Bedingtheit des Imports, in der Hauptsache durch den
lokalen Bedarf und bei den meisten Héafen der Mangel eines weiteren
Hinterlandes geltend. St. Petersburg mit seiner bei weitem Uberwiegenden
Industrie und Bevdlkerung konzentrierte so auch den Lowenanteil der
Einfuhr auf sich, trotz seiner unginstigen Eisverhéltnisse. Abgesehen von
diesen war aber St. Petersburg, dank seinem Verkehrshinterlande der ge-
eignetste Einfuhrpunkt auch fir Einfuhren nach dem Inneren Russlands.
Interessant und erwé&hnenswert ist es ferner auch, dass dem Werte nach
nicht unerhebliche Mengen per Eisenbahn den Ostseepldtzen aus dem Aus-
fande zugefiihrt wurden, also Uber die Landgrenze. 1911 betrug diese
Anfuhr Rigas zum Beispiel ca 8% des See-lmports®®) Bei der Hoch-

™) Rigaer Handelsarchiv, f. 1913 Il., S. 119
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weriigkfcit der meisten Einfuhrwaren, waren, also nicht einmal die Ostsee-
hafen selbst ganz auf den Import zur See angewiesen. —

Nach dieser Gesamtwirdigimg der einzelnen Hafen in ihrer Import-
Bedeutung, verbleibt es uns noch ganz kurz eine Betrachtung der waren-
méssigen Vei*teilung der Einfuhr auf dieselben daran zu knupfen. Wir
vergegenwarugen uns dieselbe an Hand der Tabelle X Unter Bertick-
sichtigung der gefundenen Gesamtverhaltnisse erhalten wir dabei folgende
Bilder: (wir besclu'danken uns auf die Waren, in denen {berhaupt eine
nennenswerte Ostseeinfuhr stattfand).

Uie Mascliineneinfuhr verteilt sich ziemlich gleichmassig auf
aiie Hafen. Riga hat dabei eine leicht dominierende Stellung, die allerdings
eine Zeitlang von Windau, Uber welchen Hafen grosse Mengen amerikani-
schei Maschinen importiert wurden, eingenommen wurde. Am meisten
zugenommen hai die Einfuhr St. Petersburgs. Im

Baumwollimport herrschen St. Petersburg und Reval vor. Riga
spielt eine recht unbedeutende Rolle, wéhrend die anderen baltischen
Hafen Uberhaupt nicht in Betracht kommen. Erwahnenswert ist vielleicht
Narwa, dass flr seine blihende Baumwollmanufaktur recht viel Rohma-
terial einfiihrte. Riga steht an 4. Stelle unter den russischen Hafen und
wurde sogar von Odessa ubertroffen. St. Petersburg war dabei in starkem
Aufstieg, Reval in ebenso grossem Rickgang begriffen. Auch beim
Import von

Steinkohlen und Koks stand St. Peterburg bei weitem an
der Spitze aller anderen Ostseehdfen, von denen eigentlich nur noch Riga
in Betracht kam. Auf St. Petersburg entfiel nahezu die Halfte des gesamt-
russischen Steinkohlcnimports. Diese so ungeheure Vorherrschaft St.
Peterburgs findet ihre Erklarung hauptsachlich in dem grossen Bedarf
der russischen Kriegsmarine in der Ostsee. Auch in der Kokseinfuhr steht
St. Petersl'urg an der Spitze aller H&fen, und ubertrifft sie alle zusammen-
genoinmeu bei weitem. — Im recht unerheblichen Ostseeimport an roher
Wolle, stand ebenfalls St. Petersburg an der Spitze mit mehr als 50%
dieser ganzen Ostseeeinfuhr. Der Import roher Hé&ute, Felle
und Led er verteilte sich auf Libau und Riga, wéhrend St. Petersburg
etwas nachsteht, Rohgummi wurde von St- Petersburg, Riga
und Reval in ziemlich gleichen Quoten importiert, wahrend die
anderen Héfen garnicht in Betracht kamen. Die Bezlige Revals waren
dabei zum grossen Teil auch fur St. Petersburg bestimmt, dessen GummJ-
industrie noch grdsser war als die Rigas. Beim Import von Garnen
aller Art dominieren Riga und St. Petersburg. Die anderen
Héfen, in erster Linie Reval. folgen erst in weitem Ab-
stande. — Heringe wurden in erster Linie von Libau eingefihrt, es
folgen sodann St. Petersburg, Riga, wéhrend die anderen Héafen von unter-
geordneter Bedeutung waren, In der Einfuhr chemischer wund
pharmazeutischer Materialien stand St. Petersburg an der
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Tabelle X.

Einfuhr der Hauptwarenarten nach den Ostsee-Héafen.

In % der Gesamtei
«
6B
Jahre 1 C
1901,/05 489
1908 50,5
1912 441
1913 38,6
1902 215
1910 20,9
1913 18,4
1906/10 6,9
1901/03 6,4
1912 54
1913 8,6
1901/05 16,3
1911 13,4
1913 20,8
1910 6,7
1913 7,0
1910 6,5
1913 71
1910 33,0
1913 26,0
1910 8,0
1913 7,8
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uhr Russlands
die europdische Grenze.

PR

% l(" -
2 &ad §
Steink ohlen.
13,2 a4 41 0,2
15,0 3,5 3,3 0,4
14,8 4,9 3,2 0,4
15,9 55 6,0 14
2. Kobs.

2,4 0,7 0,9 -
7,2 05 0,6 -
81 1,2 0,6 -

Masch nen und Maschineliteile.

12,3 34 51 14,9
12,9 3,2 2,7 58
118 2,1 49 12,5
14,9 3,6 47 7.4
4. Rohe Baumwolle.
9,4 31,6 - 11
53 27,3 02 0,1
6,0 19,2 0,5 —
5. Rohe Wolle,
4,7 1,6 0,2 —
4,3 2,4 0,1 —
6. Felle, Haute, Leder.
13,0 15 11,4 .
14,2 13 14,2
7. Rohgummi.
37,0 23,0 — —
37,8 24,0 — _
8. Garne, aller Art.
7,0 3,7 05 0,1
8.3 3,2 0,86 0,24

3
d
&

Narwa
1,9
4,6
3,2

an dem betr. Artikel Uber

Zun o
o

71,6
75,5
70,1
69,0

255
29,2
28,3

42,6
31,0
36,7
39,2
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9. Heringe.

1910 19,3 8,4 2,0 30,8 0,7 61,2
1913 19,5 15,5 1,9 24,7 0,5 62,1
10. Chemische und pharmaz. Materialien.

1910 28,0 22,0 3,4 2,6 0,03 56,03
1913 29,88 19.0 2,7 3,0 0,02 54,6
11. Diingemittel.

1901/05 321 5,0 151 52.2
1911 230 4.6 16,4 44.0
1913 H,2 22,3 3.6 15,9 46.0
12. Farben und Farbstoffe.

1910 29,0 22,8 2,5 2,6 2,3 59.2
1913 27,4 24,38 2,2 6,0 0,02 60.0
13. Gusseisen, Eisen und Stahl.

1910 17,2 13,6 ' 4,8 1,9 0,13 37,63
1913 22,5 16,2 55 2,5 0,4 47,10
14. Kopra
1910 18,0 20,3 4.5 21,0 63,8
1913 20,0 18,0 5,0 24,0 67,0
15» Reis.

1906/10 72 3,5 1,5 0,6 0,3 13,1
1913 7.8 4,9 1.0 0,7 0,0 14,4
16. Blei.

1910 60,0 15,0 5,0 10 81,0
1913 50,0 21,5 10,0 35 85,0
17. Kaffee.

1906/10 34.4 7.6 4.8 1,4 0,2 48.4
1913 38.4 7.7 3.9 1,3 0,1 51.4
18. Gerbstoffe und Farbholzer.

1901/03 25,0 48,8 0,6 12,0 86,4
1913 9,9 475 01 37,8 95,3
19. Harze.

1910 42,3 18,5 1,6 1.5 63,9
1913 46,0 20,0 11 2.6 69,7

20. Korkholz.

1906 16,0 0,0 15 20,0 1,6 79,1

1913 6,0 37,0 0,2 23,0 0,04 2,0 68,24

Quellen: Gernet, Die Entwicklung des Rigaer Handels und Verkehrs»
Rigaer Handelsarchiv fiir 1913 u. 1914 Bde Il. Ubersichtendes russischen Aussen-
handels fur 1910 und 1913.
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Spitze. Riga folgte erst in einigem Abstande. Nur im Beziige von Schwe-
felkies stand Riga infolge seines Industriebedarfes an der Spitze. Der
Diingemflle?import entfiel in der Hauptsache auf Riga und
Libau. St. Petersburg steht zuriick; es liegen uns zudem fiir dasselbe nur
Daten fur 1913 vor. Riga stand im speziellen hinsichtlich des Imports von
Supeiphosphaten, Thomasphosphaten und Kainit an der Spitze, wéhrend
es beim Clnlisalpeterimport von Libau tbertroffen wurde. Der Import von
Farben wund Farbstoffen wird in der Hauptsache von St. Pe-
tersburg, das an erster Stelle steht, und Riga bestritten. Die anderen
Héfen kommen nur wenig in Betracht. Die Einfuhr von Gusseisen,
f3isen und Stahl fiel auch haupséchlich auf die grossen Hafen —
St. Petersburg und Riga. Und zwar war hinsichtlich des Gusseisen- und
Eisenimports St. I’etersburg Riga in fast allen Jahren Uberlegen, wéhrend
andererseits im Stahlimport Riga an erster Stelle stand. Von den anderen
Ostseehdfen Kam nur noch Reval als stdndiger Importplatz dieser Artikel
in Betracht, wahrend die Beziige Libaus und Windaus einen zufélli.gen Cha-
rakter trugen, nvobei allerdings Libau als Stahlirnportplatz eine Ausnahme
machte. Die anderen Hafen spielten gar keine Rolle. Uberhaupt trug ja
dieser Import einen Ausnahmecharaktcr. — Kopra wurde in erster
Linie von Libau importiert, doch standen St. Petersburg und Riga nur
wenig zuriick wéhrend die anderen Héfen keine Rolle spielten. Ehemals
war St. Petersburger der Hauptplatz fir den Kopraimport. In der Reis-
einfuhr war St. Petersburg dem noch in Frage kommenden Riga ganz
erheblich (berlegen. Dasselbe gilt vom Blei-Import, beb welchem auf
St. Petersburg ca. -js des gesamten Ostseeiraports entfielen. Riga stand
weit an zweiter Stelle. Auch im Kaffee-Import war St. Petersburg
der erste Platz Russlands und gewann-stdndig an Bedeutung. Die Einfuhr
der anderen Ostseeplatze zeigte garkeine Entwicklung und bewegte sich in
ganz engen Grenzen. Beim Import von Gerbstoffen (Quebrachoholz)
etc.) und einigen vegetabilischen Farbholzern stand dagegen Riga an erster
Stelle, gefolgt von Libau. St. Petersburg folgte erst in weitem Abstande an
dritter Stelle- Den grossten Teil dieses Postens bildeten bei Riga jedoch
die Farbhdlzer inch Quebrachoholz, aus denen die Rigaer Industrie Farb-
holzextrakte herstellte. Sehr stark war der Aufstieg Libaus, das St. Pe-
tersburg von seiner zweiten Stelle verdrdngte. Der Bezug aller anderen
Hafen war belanglos. — Im Harzimport sehen wir wieder St. Pe-
tersburg an der Spitze marschieren. Es importierte nochmal so viel als
alle anderen Ostseepldtze zusammen. Riga folgt an zweiter Stelle. An
dritter steht der Schwarzmeerhafen — Odessa, wahrend die Ubrigen Ost-
seetidfen unbedeutend waren. Kor kholz wurde in erster Linie von Riga
importiert. ,An zweiter Stelle stand Odessa, das in manchen Jahren sogai
Riga hinter sich Hess und auch grosse Korkenfabriken besass. An dritter
Stelle kam Libau. St. Petersburg folgte erst an vierter Stelle, obwonhl
sein Bedarf infolge der dort erdffneten Staats-Korkenfabriken im Steigen
war. Die anderen Ostseeplatze kommen auch hier kaum in Betracht. —
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Imw ein-und Charapagnerimpor t standen alle Ostseepldtze weil
hinter St. Petersburg zuriick. Auf letzteres entfielen etwa “/to des gesamten
Ostseeimports. Jute wurde hauptsédchlich von Riga eingefihrt. 1913,
entfielen vom Gesamtimport auf Riga 12%, St. Petersburg 8% und Reval
2,8%. Es kamen allerdings Schwankungen vor. Im Teeimport,
dominierte hinwiederum bei weitem St- Petersburg, das Riga um das
!"fache Uberlegen war. Der Import von Tonerde und namentlich der
von roher Kreide entfiel dagegen fast vollig auf Riga, das diese
Amtikel fir seine Industrie bendtigte. Vom Tonerdeimport entfielen auf
Riga 1913 etwa 35% der russischen Gesamteinfuhr. Der Kreideimport
entfiel fast restlos auf Riga, dass diese Artikel fir seine Industrie be-
notigte. Geringer hinwiederum war die auf Riga entfallende Quote bei
der Einfuhr von tierischen Fetten und Oe len — 1913 — 12% von 70%
Ostsceirnport, Zinn — 25 proz.: 47 proz., Kupfer — 5 proz.: 87 proz.,
Schreibwaren und Biicher 04 proz.: 149 proz. Erheblicher—beim
Import von Gemisen und Frichten — 5%: 147%. Der
Import aller dieser zuletzt aufgefuhrten Waren spielte jedoch, wie wir be-
reits friher gesellen haben, im Ostseehandcl eine ganz untergeordnete
Rolle,

Auch diese warenmassige Ubersicht ergibt somit eine Bestéitigung
unseres bereits aus den obigen Betrachtungen gewonnenen Ergebnisses.
Es dominierte bei der Einfuhr der meisten Waren der St. Petersburger
Hafen, bei nur sehr wenigen Riga. Die anderen Héfen spielten wie in der
Ausfuhr, 90, auch hier keine bedeutende Rolle. Bei der ausschlaggebenden
Bedeutung, die der ortliche Konsum fiir die Richtung des Imports hatte,
war es natdrlich, dass St. Petersburg als der grosste Konsumtions-
korper auch den grossten Teil des Imports auf sich konzentrierte. Es ist
beachtenswert und bezeichnend fiir die Zwangslaufigkeit dieser Tendenz
— dass es trotz der so schlechten Eisverhdltnisse des Residenzhafens
geschah.

Die Untersuchungen dieses Abschnittes abschliessend, koénnen wir
also feststellen, dass erstens St. Petersburg der bei weitem bedeutendste
Einfuhrhafen Russlands an der Ostsee war. Auf ihn entfiel beinahe die
Hélfte der ganzen Ostseeeinfuhr. Zweitens aber haben wir gesehen, dass
Uberhaupt die Gesamtbedeutung der Ostsee als einer der russischen Einfuhr-
strassen keine Ubermdssig grosse war. Das Schwergewicht ruhte hier
vielmehr auf den ausgedehnten Landgrenzen, und deren Bedeutung nahm
von Jahr zu Jahr zu. Das galt sowohl hinsichtlich der européischen als
auch der asiatischen Grenze. Die Natur der nach Russland importierten
Waren war eben derart, dass bei den ungunstigen Verkehrsverhéltnissen
der meisten Ostseehdfen der Landtransport vorzuziehen war. Das galt
besonders fir die Waren, die fir das Innere Russlands bestimmt waren.
Eine Notwendigkeit war der billige Seetransport nur fiur die grossen
Kohlenmengen, die denn auch den Hauptbestandteil dieser Einfuhr auf dem
Seewege bildeten. Diese waren aber, wie wir sehen werden, fast ganz
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fir den ortlichen Bedarf bestimmt. Trotzdem also die Ostsee als Einfuhr-
strasse fir Russland belangvoller war denn als Ausfallstor, sehen wir
auch hier keinen Anlass zu einer Uberschitzung dieser Bedeutung.

Um das gewonnene Bild der Gesam‘bedeutung der Ostsee fur Russ®
lands Einfuhr abzurunden, mussen wir uns auch hier noch zweien weiteren
Fragen zuwenden: der Herkunft der Ostsceeinfuhr und ihrer Verkehrs-
richtung inbezug auf die einzelnen Gebiete Russlands. Daraus erst werden
vir dann die Ergebnisse zu einem Gesamtbild zusaranienfassen kdnnen.

2. Die fierkunftsgebiete der russischen Ostseeinfuhr.

Die Gesichtspunkte, die wir den Betrachtungen dieses Unterabschnit-
tes zugrunde zu legen haben, sind folgende. Einmal die allgemeine Frage,
aus welchen Gebieten die Einfuhr Russlands, insbesondere die auf dem
(Jstseewege, stammte, wobei die rnengenmdssige und warenmaéssige Glie-
derung zu beriicksichtigen ist. Daraus folgen dann die weiteren, fir uns
vcichtigen Fragen — einerseits, ob der Ostseeweg fir das betreffende
Land und seine Ausfuhr nach Russland die geeignetste Verkehrsstrasse
war, andererseits — ein wie grosser Teil dieser Ausfuhr nach Russland
auf dem Ostseewege, und ein wie grosser dagegen auf anderen Wegen be-
fordert wurde. Wesentlich neues zu unserem Thema kdnnen wir daraus
kaum gewinnen, — es handelt sich nur um eine weitere Illustration, die
jedoch die wichtigen Ziige noch scharfer hervortreten lasst.

Betrachten wir zunédchst die allgemeine Gliederung der russischen
Einfuhr nach Herkunftslandern, das heisst nach der russischen Statistik
eigentlich Versandlandern.

Anteil in % des Wertes

Lander
1894/98 1913
1 Deutschland 31, 47,
Grossbritannien ... 2, 1

China und Mongolei . . . . . ..
U. S Amerika.ccee,
Frankreich..........

©ONOTTA WP

Finnland ... , )
PerSIEN i '
Oesterreich-Ungar.......ccoocecvevneienciennns :
Ost-Indien........... , ,
10. Holland....coiiicieee
11. Tirkei... , ,
12 Italien.....

PRRPRPNDNNDOWORNIONN
NNDWOUITONNRFORFR OO

13. Schweden......

O OOONPRPFPAVWWRAONOPR
P NumoNvkRwRRERARRRRUIW

14. Danemark , 0.9
15. Norwegen..... ) 0,7
16 Japan ., 0,3
Sonstige Lander . . e 10, 47
Summa 100,0 100,0



Das charakteristischste an dieser Aufstellung ist das unbedingte Vor-
herrschen Deutschlands in der russischen Einfuhr. Deutschland bestritt
demnach etwa die Halfte des russischen Imports. Wir missen uns aller-
dings auch hier die Unzulénglichkeit der russischen Handelsstatistik, aul
die bereits (Il, 3) hingewiesen wurde, vergegenwaértigen. Die Herkunftslan-
der — nach der russischen Statistik — der Importartikel decken sich
demnach vielfach nicht mit den Produktionsgebieten (Ursprungslandern)
dieser Waren, so dass den ersteren hdufig nur eine Vermittlerrolle zuge-
schrieben werden kann. So erschienen in der russischen Statistik alle
Uberseeischen Waren, wie zum Beispiel Baumwolle, Wolle, Jute, Seide,
Kaffee ete,, die Deutschland nur als Durchgangsware beriihren, félschlich
als Einfuhr aus Deutschland, andererseits aber bleiben manchen Posten, die
aus Deutschland Uber he’gische, hollandische oder danische Héafen ausgefiihrt
wurden, unbericksichtigt. Folgen wir den Angaben der deutschen Statistik»
so betrdgt zum Beispiel der Anteil Deutschlands am russischen Import
1912 nicht 45,4%, sondern nur 26,8%. Fir die Zwecke unserer Untersu-
chung ist dieses jedoch unwesentlich. Es kommt uns ja darauf an, den
Weg zu verfolgen den die Waren nach Russland nahmen, und so ist fir
uns denn auch diese hohe Ziffer des deutschen Anteils massgebend. — Das
zweite Wesentliche ist der sehr starke Riickgang der englischen Quote in
der russischen Einfuhr. Deutschland verdrdngte Grossbritannien immer
mehr auf dem russischen Markte. Schliesslich ist auch hier, wie schon
bei der Ausfuhr, bemerkenswert die ganz unbedeutende Teilnahme der
eigentlichen Ostseelander — Danemark, Schweden, Norwegen — an der
Einfuhr nach Russland. Sie stehen fast am Ende der Reihe und ihre
Quoten zeigen fast garkeine Entwicklung. (D&nemark war schon 1899/03
mit 0,7% beteiligt; Norwegen mit 1,0%, so dass also sogar ein Rickfall
eingetreten ist) Hollands Ausfuhr stagnierte auch — es hatte bereits
1899 die 1,6% erreicht,, auf denen es bis 1913 verharrte. Sehr erheblich
war dem gegeniber der Anteil orientalischer L&nder an der Einfuhr. Die
so unbedeutende Rolle der Ostseeldnder im Verkehr niit Russland erklart
sich auch aus der Tatsache, dass eben kein wirtschaftliches Gefélle
zwischen ihnen und Russland vorhanden war. lhre Ausfuhr entsprach
dem Warencharakter nach vielfach der russischen, und russische Einfuhr-
beduifnisse zu befriedigen, war sie eben nicht imstande. Die Verhéltnisse
lagen demnach so, dass nach geographischer Lage der Dinge fir 25,6%
der russischen Einfuhr der Ostseeweg Ulberhaupt nicht in Frage kam. Fur
11,6% +47,5% (Deutschland) kam er zum Teil in Frage, fur nur
2.8% + 12,6% (England) war sie der gegebene Weg. Die Einfuhr aus den
asiatischen Landern hatte dabei (ausser derjenigen aus Deutschland) die
am starksten aufstrebende Tendenz. — Welche Gliederung zeigte nun die
Ostsee-Einfuhr im speziellen? Wir kdnnen ein Bild davon gewinnen, wenn
wir die Einfuhr einiger Héafen in dieser Richtung untersuchen. Es entfielen
demnach vom Gesamtwert der Rigaer Einfuhr auf:
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1866/70 1913

1- Grossbritannien ..o 58,0 43,2%
2. Deutschland .. . . . 188 33,6%
3 Dénemark . . . e . . . 03 6,2%
4. Holland , . . . 14 5,6%
5. Schweden - . . ., . . 11 4,8%
6. Belgien . . . 4,8 2,8%
7. Amerika .. . .« . . 08 2,1%

Ubrigen Léander . .. ... 148 1,7%

100,0 100,0%®")

Es ware dazu noch zu bemerken, dass der Anteil Belgiens 1896/900 —
12,3% betrug, der Rickgang also noch erheblicher ist, desgleichen stellte
Amerika 1834/&. bereits 5,8%. Holland 'Stellte bereits 187175 — 4,3%,
so dass die Entwicklung nachher nicht mehr so giinstig war. — Die Einfuhr
Revals verteilte sich auf:

1907 1911

1 Grossbritannien ..., 445 44,3%
2. Deutschland . . . . . 460 43,4%
3. Danemark y e 49 6,3%
4, Holland . . . . . o . . 33 2, 7%
5. Frankreich ... 0,2 0,6%
6- Belgien . . . 0,6 0,3%

Ubrige Lander ..o 05 2,4% ,

100,0 100,0 %R

Windaus Import gliederte sich nach Léndern wie folgt:

1903 1913

1 Amerika . . . .. .. 21\5 34,00%
2. Dénemark Lo 92 23,74%
3. GrO'Sshritannien .. .. 6218 16,00%
4. Deutschland . . . . .. 7.0 11,60%
5. Schweden .o C o 002 m 11,40%
6. Frankreich C e 0,10 3,00%
7. Holland L e — 0,20%
8. Norwegen e —n 0,05%
Ubrige Lénder S — 0,01%

100,0 100,0%4R*)

® Gernet, a. a. 0. S' 25,

Die deutschen Ostseeprovinzen Russlands (Th. Schiemann u. a.).
Beilin 1915. S 78/79.

Miiller, a. a. 0. S. 106 ff.
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und fur Lib au ergibt das Jahr 1913 folgendes Bild;

1 Grossbritannien oy e . 40,7%

2. Deutschland . D
3. Amerika . . . . .. ... 20,0%
4 Holland ..o .. 44%
3, Belgien .o, L. 23%
6. Frankreich « . . . . . . . 18%

7. Norwegen ...
8. Dénemark e L L . . ... 1%
9. Schweden  ...ccoeieennne. ... 0.8%
Ubrige Lander , » . . . . . 13%
100.0%~e)

Zum Unterschiede von dem gesamtrussischen Einfuhrbilde sehen wir
hier Uberall au erster Stelle die Beziige aus Grossbritannien stehen.
Deutschland steht ihnen allerdings nur wenig nach. Die deutsche Quote
vergrossert sich zu dem vielfach durch die Anteile Belgiens und Hollands,
Uber welche Lander die deutsche Ausfuhr nach Russland oft. ihren Weg
nahm. Minimal sind auch hier die Einfuhren aus den eigentlichen Ostsee-
landern. Die manchmal recht erheblichen Mengen aus Dé&nemark sind viel-
fach nur als Umladung fremder Giiter zu betrachten. Die Verhéltnisse der
anderen Ostseehafen sind ahnliche. Wir sehen also ein  Vorwiegen des
Verkehrs mit L&ndern, flir die der Ostseeweg nicht die allein gegebene
Verbindung mit Russland darstellte- Wenn dagegen Deutschland im Ein-
fuhrhandel der Ostseehdafen nicht die absolut vorherrschende Stellung
einnahm, so beruht das auf der warenradssigen Zusammensetzung des
Verkehrs mit den einzelnen L&ndern. Eine Betrachtung desselben leitet
uns hindber zu der wichtigen Frage — ein wie grosser Teil der Einfuhr
aus den einzelnen L&ndern auf der Ostsee und in wieweit auf anderem
Wege vor sich ging. Es ist festzustellen, dass die Vorherrschaft Englands
na Ostseeverkehr darauf beruhte, dass die Steinkohlen — und Kokseinfuhr
— die bekanntlich den grossten Teil dieser Einfuhr bildete — fast voll-
standig aus England stammte. Ebenso besass Grossbritannien ein Uber-
gewicht in der Ostsee-Einfuhr von Maschinen, Rohgummi, roher Baum-
wolle, Heringen. Die Ausfuhr Grossbritanniens bestand demnach vor-
wiegend aus Artikeln, fur die der Seetransport geeignet und notwendig wmnr,
und die in der Ostsceeinfuhr demzufolge vorherrschten. Die Ausfuhr
Deutschlands nach Russland bestand dem gegeniber vorwiegend aus
Fabrikaten und zwar besonders solchen hdherer Verarbeitungsgrade,
Chemikalien und so weiter, fir welche (berwiegend der Landtransport in
Frage kam. — Stellen wir demnach die absoluten Zahlen der russischen
Gesamteinfuhr aus den einzelnen L&ndern den der Ostseehdfen gegeniber
(wir beschranken uns dabei auf die baltischen), so sehen wir sehr deutlich,

® Muller, a. a. o. S. 112/113.



welche Rolle der Verkehr auf dem Ostseewege inbezug auf die verschie-
denen Lander hatie, im Gegensatz zu dem auf anderem Wege. Fir das
Jahr 1913 ergibt sich demnach folgendes:

% Anteil
Einfuhr in Mill. Rbl Gesamt Russl.  Riga Libau Windau der 3 Ost-
aus: see-Héafen
Grossbritannien . . . 173,0 79.7 13,7 3,0 55,7%
Deutschland ~ . . . 6530 61,9 8,6 2,0 11,1%
Holland e 21,4 10,4 15 - 56,7%
Schweden o« . 16,9 8,8 0,3 2,0 65,3%
Amerika e 79,1 3,8 6,7 6,5 21,5%
Ubrige Lander , . . 4316 199 27 5,2 6,4%
1374,0 184,5 335 18,7 17,2%

oder um auch Reval zu beriicksichtigen 1911 tur:
Gesamt-Russland  Riga Reval % Anteil
derselben
Gro'sshritannien . . . 1550 64,8 38,5 ' 66,6%
Deutschland . . . . . 4888 51,8 37,7 18,3%
Holland C 6,2 2,4 50,6%
Ubrige Lander . . . 5002 24,4 8,6 66'%
1-161,6 147,2 87,2 20,0%

Wir ersehen daraus, dass gerade bei, inbezug auf Deutschland, dem
Lai;de, dass in der Einfuhr Russlands die wichtigste Rolle spielte, die
Ostsee eine recht geringe Bedeutung hatte. Die hochwertigen industriellen
Erzeugnisse, die die Hauptmasse des deutschen Exports nach Russland
bildeten, nahmen eben in der Hauptsache den Weg (ber die Trocken-
grenze. Waren von Ubersee, deren Einfuhr durch Deutschland nur ver-
mittelt wurde, nahmen zudem ihren Weg nach Deutschland meist Uber die
Nordseehéafen, um von dort erst auf dem Landwege nach Russland beférdert
zu werden. Andererseits ging die Bedeutung der Lander, die fir ihren
Export nach Russland vorwiegend den Ostseeweg benutzten — Englands
besonders — im russischen Gesamtimport stédndig zurlick, oder spielte ins-
besondere dem Werte nach bereits keine nennenswerte Rolle. Es kommt
hinzu, dass die englische Kohle fast restlos dem Lokalbedarf der Ostsee-
Héafen diente.

Wir missen aus dem Dargelegten den Schluss ziehen, dass in der
Lage der Lé&nder, aus denen der russische Import vorwiegend stammte,
keine Notwendigkeiten einer besonderen Bedeutung der Ostsee als Ver-
kehrsmittlcr mit ihnen, fur das eigentliche Russland beschlossen liegen.
Das bedeutsamste Land fiir den russischen Import war in Europa —
Deutschland. Die Entwicklung ging dabei dahin, dessen Bedeutung auf
Kosten der anderen L&nder immer mehr zu heben. So hatte sich die
Einfuhr Russlands aus Deutschland seit 1900 verdreifacht, wéahrend bei
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Engiaild nur eine Zunahme von 30% /u verzeichnen war. Auch der
Warencharakter des russischen Einfuhrbedarfs wies in dieser Richtung.
Es waren hochwertige Industricerzeugnisse, die einmal — am besten aus
Deutschland beschafft wurden, und fir die der Seeweg nicht das zweck-
massigste war. Sowohl von Seiten der geographischen Lage der L&nder,
als des Charakters der Waren, ging also die Entwicklung dahin, dem Land-
verkehr eine wachsende Bedeutung zu verschaffen. m— Andererseits war
aber auch fir die L&nder, die auf dem Ostseewege mit Russland Handel
treiben konnten, diese Ausfuhr nach Russland, sei es auf dem Ostseewege
oder auf anderem Wege, keineswegs so belangvoll, wie man gemeinhin
annimmt.  So entfielen vom Gesamtexport des wichtigsten Landes —
Deutschlands, —a 1900 nur 6,8, 1912 — 7,6, und 1913 — 8,7% auf Russ-
land®”) Also, auch von dieser Seite her war der Ostsee als Verbindung
nach Russland keine Ubermdassig grosse Bedeutung beizume-ssen. Wir
sind damit wieder hart an die Frage nach der zukinftigen Entwicklung
der Einfuhr Russlands Gberhaupt, gestossen. Wenn eine solche auf abseh-
bare Zeit wohl stets stattfinden wird, so geht, wie dargelegt, doch die
Tendenz zur Emanzipation von ausléandischen Zuschiissen zum National-
produkt, bzw. zum vorwiegenden Import von Kapital und
Menschen (Arbeit).

Auch auf Grund der Fragestellung nach den Herkunftsgebieten der
Ostseeeinfuhr lasst sich also nichts wesentliches fur eine grosse Bedeutung
dieses Weges fir das eigentliche Russland anfiihren. Wir sahen, dass
in der vorherrschenden Kohleneinfuhr England die Hauptrolle spielte
und daher vielleicht das einzige Land wmr, bei welchem der Ostseewmg
nach Russland sowohl geographisch als dem Charakter der Waren nach

von Bedeutung war- — Wie aber stand es um diese Kohleneinfuhr und
Hire Bedeutung fiir Russland? Diese Frage leitet uns hinliber zu der
letzten Betrachtung dieses Abschnittes — der Untersuchung des

Konsumtionsgebiets der Ostsee-Einfuhr in Russland. Erst damit haben
wir dann alle Gesichtspunkte beisammen um das Gesamturteil Uber die
Einfuhrbedeutung der Ostsee zu fallen.

3. Die Konsumtionsgebiete der russischen Ostsee-Einfuhr. (Der
Konsumtionsradius der Ostsee.)

Die Verhéltnisse liegen hier verhdltnisméssig einfach und wir kénnen
uns demzufolge kurz fassen. Die wmrenméssige Zusammensetzung der
russischen Einfuhr deutet bereits darauf hin, dass die Konsumtionsgebiete
derselben hauptsachlich in den russischen Industriezentren zu suchen
sind, die ja auch zugleich die Bevolkerungszentren waren. Aus Europa,
bzw. aus dieser Verkehrsrichtung kamen ja vorwiegend Fabrikate und
Rohstoffe, wahrend Lebensmittel (Tee, Reis), deren Konsum nicht so
deutlich lokal abgrenzbar ist, vorwiegend aus Asien stammten. Als solche

“) Stat. Jahrb. f. d. Dtsch. Reich 21/22. S. 225.



Zentren haben wir bereits friher — Polen, das Baltikum, den St. Peters-
burger Rayon, das Zentralrussische-, Sudrussische- und Uralgebiet fest-
stellen koénnen. Dazu ka&me etwa noch Westsibirien. Dicseii Gebieten
gegeniiber zeigen die Ubrigen, namentlich das flache Land ein volliges
Pehlen weltwirtschaftlicher Beziehungen. — Die Lage dieser haupt-
séchlichsten Konsumtionsgebiete lasst denn auch bereits ganz allgemeine
Schlisse auf die Bedeutung der Ostsee als Verkehrsweg zu ihnen zu-
Ls ist klar, dass ganz a priori die Ostseestrasse als die natlrliche Ver-
bindung des exportierenden Auslandes zu dem baltischen und St. Peters-
burger, teilweise auch zum Moskauer Industriegebiet erscheint. Der
Einfuhrbedarf des Polnischen-, Zentralrussischeu-, Ural- und teilweise des
Sidgebiets dagegen durfte hauptsdchlich auf dem Landwege seine Be-
friedigung gefunden haben, wéhrend flir das Sudrussische Gebiet auch das
Schwarze Meer in Frage kam. Modifikationen dirften hier allerdings
entsprechend dem Charkter der Waren anzunelimen sein. Es kann jedoch
nicht unsere Aufgabe sein, diesen allgemeinen Konsumtionsverhaltnissen
Russlands naher nachzugehen. Was uns zu beschéftigen hat, ist die Frage
— wohin sich die tatséchlich stattgehabte Ostseeeinfuhr richtete, dh. also
die Frage nach dem wirtschaftlichen Uinterlaiide der Ostsee, von der
Einfuhrseite her gesehen. Auch hier liegen leider genaue statistische
Angaben, oder Material, aus dem solche herzuleiten waren, nur sehr un-
vollstandig vor. Wir werden uns daher mit einer mehr allgemeinen
Darstellung der Verhéltnisse begniigen missen. — Vorauszuschicken ist,
dass — wie bereits a priori anzunehmen war — der Uaupkonsument der
Ostsee-Einfuhr der baltische und St. Petersburger Industrie-Rayon war.
Diese Tatsache ist bereits mehrfach in der vorhergehenden Abhandlung
erwdhnt worden und es handelt sich nun darum, dieselbe des Naheren zu
beleuchten. Wir haben dabei im wesentlichen den Ziffern der Import-
statistik diejenigen der Abfuhrstatistik der einzelnen Ostseehé&fen gegenuber
zu stellen. Es ist dieses allerdings nur sehr unvollkommen mdglich. Die
Griinde sind — erstens die bei vielen Hafen mangelnde Statistik der
Abfuhr ins Inland, eine wirklich gut ausgebaute Statistik dieser Art besass
cigemlich nur Riga, zweitens aber der Umstand, dass die Abfuhr der Ost-
seehdfen ins Inland, zufolge ihrer industriellen Eigenproduktion nicht ohne
weiteres mit den Daten des Imports vergleichbar ist. So ergibt zum
Beispiel im Rigaer Borsen Komitee vorhandenes Material, dass von dem
Rigaer Oesamtimport des Jahres 1913 dh. ca. 185 Mill. Rbl. (nach der
Lokalstatistik) auf den Bezug von auslédndischen Rohmaterialien, Heiz-
stoffen, Halbfabrikaten und Maschinen fir den Bedarf der Rigaer Industrie
rund 100 Millionen Rubel entfielen. Der Wert dagegen der zum grossten
Teil aus diesen, bzw. mit Hilfe dieser Stoffe hergestellten ins Innere
Russlands versandten Fabrikate bezifferte sich auf 140 Mill. Rubel und
zwar bei einem Gesamtumsatz der Rigaer Industrie von 220 Mill. Rubel.
Einfuhr und .Abfuhr lassen sich also infolge des Dazwlschentreteus dei
ortlichen Industrie nur mangelhaft und nicht bei allen Warenarten ver-



gleichen. — Fir den Verkehr der Ostseehdfen mit dem Inlande kamen
in noch bedeutenderer Weise als bei der Zufuhr, fur die Abfuhr nur die
Eisenbahnen in Betraclu. — Die Waren-Abfuhr Rigas verteilte sich dem-
nach zum Beispiel wie folgt:

1866/70 1913
Auf den Eisenbahnen.......cccoenn. Pud 6.165 736 35,58.520
der D 0N a . » 277.530 —
Kurlandischen Aa . - 691,103 2,030.312
w oo » » Stuck92)  60.292 11.000
p ) SeeinsiInland........innnn o . Pud 1.819.081 12.980.780
€ /  Pud 8.960.450  70.489.61291)
pumma . . . N Stlickes) 60.292 11.000

Der seit jeher sehr bescheidene Warenversand auf der D:iia hatte
seit 1908 ganz aufgehdrt und war auch wegen des felsigen Flussoettes
und des starken Falles, sowie infolge der Stromschnellen und Untiefen so
gut wie ausgeschlossen. Auf der livlandischen Aa hat eine Bergfahrt
zu Handelszwecken (berhaupt nicht stattgefunden. Auch bei der Abfuhr
aus St. Petersburg spielte das Wolga-S3'stem eine ganz unbedeutende
Rolle. Recht erheblich war dagegen die Abfuhr auf dem Seewege also
der Cabotageverkehr, Fur die Warenabfuhr nach Russland kamen somit
nur die Eisenbahnen in Betracht, denn die Abfuhr auf dem Wasserwe.ge
richtete sich ja lediglich in das Ostsee-, bzw. heute randstaatliches Gebiet-
Von der Rigaer Warenabfuhr 1913 verblieben demnach etwa 21% von
vornherein im Ostseegebiet. Es ist allerdings zu bemerken, dass diesb
Abfuhr auf den Wasserwegen grosstenteils nicht aus Artikeln bestand,
die auf dem Importwege nach Riga gelangt waren. Es handelte sich um
oOrtliche, bzw, aus Russland stammende Erzeugnisse. Die Abfuhr auf der
Kiirlandischen Aa bestand zum Beispiel 1913 zu fast 100% aus Holzspéanen
und auch in den anderen Jahren bildete dieser Artikel, neben Brennholz
und Kohlen die Hauptposten der Abfuhr, Der Versand Rigas auf dem
Seewege richtete sich Uberwiegend nach St. Petersburg (etwa 50%) und
den anderen Ostseehdfen Russlands (zusammen etwa 85%), in geringerem
Masse nach den Schwarzmeer- und Asowhédfen (ca. 10%), endlich noch
nach den finnlandischen Hafen und in ganz geringem Masse nach dem
Weissen Meer und Wladiwostok. Dieser Verkehr hatte sich im ganzen
sehr gehoben. Es handelte sich hier vorwiegend um den Versand von
Zement, Gips. Alabaster, Papier, Holzmaterialen, Dachpappe etc., also
Waren einheimischer oder russischer Provenienz. Fur die Abfuhr der
Importwaren verblieben also im wesentlichen nur die Eisenbahnen, soweit
aber der Seeweg in Frage kam, verblieben sie von vorneherein im Ost-
seegebiet.

*) Oernet, a. a. 0. S. 6.
®) Aussciiliesslich Holzer.



Gehen wir nun die einzelnen Posten der Eintuhr durch, um zu sehen,
wohin dieselben gerichtet waren. Wir folgen dabei, soweit nicht anderes
erwahnt, den Angaben der «Beitrdge zur Statistik des Rigaer Handels
(Rigas Handel und Schifffahrt) Abt. I. und II- fir 1913

1. Steinkohlell und Koks, dieser, wie wir gesehen haben, bei
weitem bedeutsamste Einfuhrposten der Ostseehafen, dient fast restlos den*
oOrtlichen Konsum."™) Das Steigen der Einfuhr dieses Artikel beruhte lediglich
auf der Wociterentwickimig der Rigaer und St. Petersburger Industrie.
Inlolge der hohen Eisenbahntransportkosten waren diese nicht in der
Lage, die sudrussische Kohle zu beziehen. Man bezog daher ausschliesslich
englische Kohle, die sich dank dem billigen Seetransport weit niedriger
in: Preise stellte. Auf diesen Kohlenbeziigen basierte geradezu die Lebens-
fahigkeit der baltischen und St. Petersburger Industrie. Ausser der
Industrie kan; als Konsument noch die Handels- und Kriegsmarine in
Betracht. Diese Einfuhr ist also restlos durch ortliche Bedirfnisse des
baltischen, bzw. St. Petersburger Gebiets hervorgerufen und war not-
wendig, weil verkehrswirtschaftliche Griinde eine Befriedigung seitens der
einheimischen Produktion verboten. Eine Abfuhr ins Innere Russlands
kam so gut wie garnicht vor, es sei denn, dass in manchen Jahren ein
aussergewohnlicher Bedarf der Staatsbahnen vorlag, den zu befriedigen
die sldrussische Forderung nicht imstande war. Auch dann handelte es
sich aber vorwiegend um die Bahnen des Ostseegebiets. So wurden zum
Beispiel 1913, einem Jahr, in dem solch ein auss.erordeutlicher Bedarf vor-
lag, die Einfuhr demzufolge eine Rekordzahl erreichte und es den Bahnen
gestattet war, die Kohle zollfrei einzufiihren, ca. 20% der Rigaer Kohlen-
einfuhr per Eisenbahn versandt,"*) davon mehr als "/3 jedoch fir den
Bedarf der Riga-Pskower und St. Petersburg-Warschauer Bahnen. Der
Rest ebenfalls beinahe vollig fur ortliche Bahnen. Ebenso lokal beschrankt
blieb der Versand von Koks. — Ebenso lag das Konsumtionsgebiet der
Uber die europdische Landgrenze gelangenden Kohlenmengen ausschliesslicli
in Polen. Ca. 90% derselben dienten den Zwecken der dortigen Industrie®”)
- mWir sehen somit — ein wichtiges Resultat — dass dieser bedeutendste
Posten, als Einfuhr, in keinerlei Beziehungen zum eigentlichen Russland
mit Ausnahme St, Petersburgs stand.. Das ist auch daraus erklarlich, dass
sich dem d&hnliche Griinde verkehrswirtschaftlicher Art entgegenstellten,
die den Bezug der Kohle aus Sudrussland nach dem Nordwesten verhinder-
ten. Soweit eine Abfuhr auf dem Seewege stattfand, richtete sie sich nach
den Nachbarhdfen. W ir haben hier also festgestell]
dass der grosste Teil der Ostseeeinfuhr res.tLos
dem Konsum des Ostseegebicts selbst die-n.te

Stat. Jahrbuch 1914. S. 139.
™) 1912 — etwa 6%, sonst kaum mehr als 5% und nur ortlich.
"™ Stat. Jahrbuch 1914. S. 139.
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2. Maschinen und Maschinenteile. Auch davon verblieb
ein erheblicher Teil in randstaatlichem Gebiet, wo die standigen Betriebs-
erweiterungen der Ortlichen Industrie einen wachsenden Maschinenbedarf
geltend machten. Das gilt namentlich von Werkzeug- und elektrischen
Maschinen, die in der Einfuhr dieser H&fen ja auch vorwogen, Doch war
immerhin auch ein grosser Teil fur das Reichsinnere bestimmt. Namentlich
tber Windau nahmen erhebliche Mengen amerikanischer Maschinen ihren
Weg dorthin, was allerdings in den letzten Jahren stark nachgelassen
hatte. Genauere Daten lassen sich hier leider nicht ermitteln, da in den
Abfuhrziffern ja auch die Produktion der drtlichen Maschinenindustrie
enthalten ist. So betrug der Import Rigas 1913 — 2,98 Mill. Pud bzw.
325 Mill. Rbl., wéhrend die Abfuhr auf den Eisenbahnen 4,27 Mill. Pud
betrug und der Umsatz der Rigaer Maschinenindustrie 375 Mill. RI.@R)
Da es sich bei der Einfuhr mehr um leichte, hochwertige Masichinen
handelte, bei der Erzeugung Rigas dagegen um einfache, schwere Ma-
schinen, so*durfte ein erheblicher Teil dieser Abfuhr auf das Conto der
letzteren zu buchen sein. Die Abfuhr richtete sich hauptséchlich in heute
randstaatliches, Moskauer- und Nordwestgebiet.

3 Rohe Baumwolle. Nur die lber Reval eingefiihrten Mengen
waren vorwiegend Transitware und fir den Moskauer Fabrikrayon be-
stimmt. Immerhin war auch davon ein erheblicher Teil fur die ortliche
recht ansehnliche «Baltische Baumwollspinnerei- und Weberei» bestimmt.
Ebenso handelte es sich beim Baumwollimport Narwas um Bezlige fur
die dortige Baumwollmanufactur. Beide Betriebe beschaftigten zusammen
etwa 11500 Arbeiter. Ahnlich lagen die Verhiltnisse fiir St. Petersburg.
Rigas Beziige waren in erster Linie ebenfalls fir den Bedarf der sehr
ansehnlichen Rigaer Baumwollindustrie  (Jahresumsatz vor dem Kriege
etwa 16 Mill. Rubel). Der Transitverkehr lber Riga hatte dagegen seit
1906 abgenommen, wodurch auch der Gesamtriickgang des Rigaer Baum-
wollimports erklart wird. Soweit ein Versand stattfand, entfiel er in der
Hauptsache (ca 50%) auf die Nordbahnen, richtete sich also nicht in das
Innere Russlands. Wir haben somit bei diesem wichtigen Einfuhrposten
ein analoges Bild, wie bei der Steinkohleneinfuhr. Die innerrussische
Industrie wird von der einheimischen Produktion versorgt — und nur die
Industrie der heute selbstdndigen Randgebiete basierte auf dem Import
dieser Rohmaterialien.

4, Rohgummi. Auch davon diente fast die gesamte Einfuhr den
Zwecken der ortlichen Industrie. Die vor dem Kriege in Riga blihende
Gurnmiindustrie beschaftigte in 3 Betrieben etwa 15300 Arbeiter und er-
zielte einen Umsatz von 57,8 Mill. Rubel (etwa 125 Mill. Mark). Noch
bedeutender war die Gummi-Industrie St. Petersburgs. Ein Versand aus
Riga fand 1913 nur aus dem Seewege statt, richtete sich also in die

@& Gernet, a. a. 0. S. 13
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Nachbarhédfen. Transitsendungen fiir das Reichsinnere und St. Petersburg
bestimmt, kamen lediglich Uber Reval, dass keine eigene Gummiindustrie
besass.

5 Heringe. Ein nicht unbetrachtlicher Teil davon ging seit dem
Jahre 1905 (S o0.) auch ins Reichsinnere. Der Rigaer Import hatte sich
durch diese Transitsendungen betréchtlich gehoben, doch war die Rolle
desselben innnerhin bescheiden.

6. Dilngemittel. Die Einfuhr von Rohphosphaten, die einen
grossen Bestandteil der Dungemitteleinfuhr bildeten, war ausschliesslich
fur die lokale Dingemitclindustrie (Superphosphatfabriken) bestimmt. In
Russland 'Selbst (Podolien) befanden sich reiche Phosphat-Lager, deren
Produkte jedoch wegen der hohen Bahnfracht nicht in die Ostseegebiete
befordert werden konnten. Es betrug zum Beispiel die Fracht allein von
Podolien nach Riga etwa 10 Kopeken pro Pud, wahrend sich der cif —
Preis des aus Nordafrika importierten Produkts in Riga auf 23 Kopeken
pro Pud stellte.”™) Auch die importierten Mengen bereits gebrauchsfahiger
Diingemittel fanden ihren Absatz hauptséchlich in den Ostseeprovinzen und
in Polen, teilweise in Stdrussland. Im Gbrigen Russland war die Anwendung
kiinstlicher Diingemittel Uberhaupt sehr bescheiden, oder wurde durch
ortliche Fabriken bestritten. Schon die Transportkosten verboten eine
zu weite Ausdehnung des Konsumtionsradius.

7. Gusseisen — Eisen und Stahl. — Importe dienten aus-
schliesslich den Bedirfnissen der ortlichen Industrie. Wir haben bereits
friher erwdhnt, da'ss es sich dabei um eine Ausnahmeerscheinung mancher
Jahre handelte, in denen die industrielle Konjunktur im Reichsinneren be-
sonders hoch war. Die russische Eisenindustrie versorgte sonst auch
die Industrie des Ostseegebiets. Eine Abfuhr derartiger Einfuhrposten in
das Reichsinnere kam also hier garnicht in Betracht. In den erwdahnten
Ausnahmejahren aber war die baltische und St. Petersburger Industrie
gezwungen, ausléandische Produkte einzufiihren, trotzdem die Preise dafur
hoher waren als die einheimischen, obwohl die Zollsatze durch Special-
decrets ermdssigt wurden! Das Gros des Ortlichen Bedarfs wurde aber
selbst in derartigen Jahren doch von der inlédndischen Produktion gedeckt.
(1913 Auslandsbezug 1,3 Milk Pud, gegen 9,8 Mill. Pud aus dem Inlande.)

8 Felle und H&ute dienten ebenfalls dem Bedarf der ortlichen
Lederindustrie, wéhrend die innerrussische Industrie mit einheimischen
Materialien versorgt wurde. Fransitiert wurden im wesentlichen nur fei-
nere Ledersorten.

9. Blei kam in grosseren Mengen zum Weiterversand (aus Riga
zum Beispiel etwa 50% der Einfuhr), doch war das Gros auch hier fir
den Lokal-Konsum bestimmt.

10. Farben und Farbstoffe. Der wachsende Import wvon
Farbstoffen war einzig und allein der stetigen Steigerung des Beschéfti-

Gernet, a. a. 0. S. 8.
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gungsgrades der ortlichen Industrie zu verdanken. Ebenso verhielt es
sich mit den Gerbstoffen. Eine Abfuhr des Imports nach Russland
kam fast garnicht in Frage, allenfalls in das né&here Hinterland.

11 Chemische und pharmazeutische Materialien,
Auch hier handelte es sich vorwiegend um ortlichen Industriebedarf.
Die chemische Industrie des Ostseegebiets bestand zum grossen Teil aus
Tochterniederlassungen auslandischer Werke, die sich wegen der hohen
russischen Zolle zur Produktion in Russland verstehen mussten (ein
Beispiel fur diese den Import herabsetzende Tendenz!) und nur chemische
Zwischenprodukte fir ihre Fabrikation aus dem Auslande bezogen. Beson-
ders gross war der Import von Schwefelkies und Schwefel fur die che=
mische Industrie. Von ersterem gingen nur geringe Mengen Uber St. Pe-
tersburg und bei besonders frilhem Navigationsschluss oder friihem Ende
Uber Riga in das Reichsinnere. Sonst handelte es sich bei der Abfuhr
chemischer Erzeugnisse um Produkte der ortlichen chemischen Industrie.

12. Kopra. Eine Abfuhr fand so gut wie garnicht statt, die ganze
Importmasse diente den Bedirfnissen der ortlichen Oelmihlenindustrie-

Es erlbrigt sich, auf die sonstigen, minder wichtigen Einfuhrposten des
néheren einzugehen. Bei fast allen verhielt es sich ebenso wie bei den
bisher behandelten: sie waren bestimmt fur den Bedarf der 6rtlichen
Industrie oder den sonstigen lokalen Konsum: so noch Kaffee, Wein4uid
Ciiampagner, Reis, Tonerde, Garne, Wolle, rohe Jute, Salz, Soda, (bei
denen man sich Uberhaupt tber den Import wundern muss, da die russische
Erzeugung den Bedarf vollauf deckte; sie spielten Ubrigens auch garkeinc
Rolle mehr). Hingegen waren die geringen Tee-Importe der Ostseehdfen
zum Uberwiegenden Teil Transitware (jedenfalls inbezug auf Riga). Kork-
holz wurde hauptsachlich von der KorkenlIndustrie in Riga, St. Petersburg
und Libau bezogen, doch gingen geringe Mengen auch ins Reichsinnere.
Der Harzbezug Rigas und anderer baltischer Hafen war lediglich fur
den Konsum Rigas bestimmt. Den Weiterversand ins Reichsinnere verboten
die fir diesen Artikel erstellten hohen Eisenbahntarife. Noch in den
Jahren 1876/1890 erstreckte sich Rigas Absatzgebiet fir Harze bis zur
Wolga, aus welchem Riga aber durch die hohen Tarife, sowie die Kon-
kurrenz St. Petersburg und Odessas ganzlich verdrangt worden ist.
Rohe Kreide wurde von der ortlichen Industrie nur deshalb aus
dem Auslande bezogen, weil das inldndische Produkt sich infolge der hohen
Frachten zu teuer stellte. Die Eisenbahnfracht allein von den 1200 Werst
von Riga entfernten unerschopflichen Kreidelagern vom Gouvernement
Kursk betrug namlich 12,47 Kopeken pro Pud, wahrend sich der Preis flr
die auf dem Seewege nach Riga gelangte Kreide auf nur 5 Kopeken pro
Pud stellte.»«)

«Q Gernet. a. a. 0. S. 9L
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Damit haben wir fasst alle Abfuhrposten, in denen eine Erweiterung des
Konsumtionsgebiets der Importwaren gesehen werden kdnnte, abgehandelt.
Will man versuchen, zu einem Gesamtergebnis zu kommen, so ergibt eine
Verarbeitung von im Rigaer Borsenkomitee vorhandenem Material flr
Riga pro 1913 das folgende Resultat:

Davon wurden nach

Import Rigas Russland per Eisen- Verblieben in
aus dem Auslande bahn und Eur See Lettland
Millionen Pud 1913 . .
Mill, Pud % Mill. Pud %
124.0 45,75 36,9 78.25 63,1
abgefiihrt

Die Uberwiegende Mehrheit des Imports verblieb also, wie wir sehen,
in heute randstaatlichem Gebiet. Wir konnen diese Zahl als charakteristisch
auch fur andere baltische Héfen gelten lassen. Riga war ja, wie wir sahen,
der bedeutendste derselben. Wollten wir noch die Daten fir die anderen
Hafen heranziehen, so wirde sich der % - Satz der im Lande verbleiben-
den Importwaren Jedenfalls vergréssern, da der Transit (ber die anderen
Hafen geringer war als der Uber Riga. Es ist ferner zu berlcksichtigen,
dass ein nicht geringer Feil der als Abfuhr nach «Russland» bezeichneten
Waren in Gebiete ging, die, wie Litauen und Polen, heute ebenfalls ein
staatliches und wirtschaftliches Sonderdasein flihren. Der Prozentsatz
von 63,1% nicht ins eigentliche Russland gelangender Importwaren ist also,
wie daraus hervorgeht, wmhl noch durchaus zu niedrig gegriffen. Ein
&hnliches Verhéltnis ergibt sich, wenn man die Zahlen der Gesamtabfuhr
(also inch der Erzeugnisse der ortlichen Industrie) Rigas bertcksichtigt, so
betrug pro 1913 die

Davon verblieben jodoch

im heute randstaatlichem
bzw. im Ostseegebiet:

Abfuhr Rigas per Eisenbahn 55.459 Tsd Pud ca 30367 Tsd Pud 56"
zur See (per

Kabotage) ..o 12981 , 11.683 90%59)
Abfuhr Rigas auf derkurl.Aa 2.050 , ,, 2.050 100"
Insgesamt 70.690 Tsd Pud ca 44.100 Tsd Pud ca 63

Die Abfuhr Rigas nmfasste dabei vorwiegend die hochwertigen
auslandischen oder Rigaer Industrieerzeugnisse. Eur St. Petersburg lagen
die Verhéltnisse analog, was sich bis heute so erhalten hat. Wir kdnnen
da ein paar Zahlen anfiihren. Demnach verbleiben von den in das rus-

Von den 90% Cabotage-Abfuhr etwa 50% nach St. Petersburg,

40% nach Lettland und Estland.
Beitrdge zur Statistik des Rigaer Handels Bd. 2. 1913
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sische Nordwestgebiet (St. Petersburger RayonJ importierte!!
Waren in diesem Gebiet;

Vom Gesamtimport verbleiben

im Nordwestgebiet gelangten inandere Gebiete
1920 979 Tsd Pud 33% 1843 Tsd Pud 67%
1921 97983 , 2% 11.164 , ” 28%
1922 74122 ,, 7% 32048 , » 23% 10°)

Diese Daten, die wir sonst nicht anfihren wirden, da man die Ver-
haltnisse des heutigen Russlands grundsétzlich nicht mit denen der Vor-
kriegszeit vergleichen kann, verdienen jedoch insofern Beachtung, als
jetzt St. Petersburg ja tatsachlich der einzige Ostseehafen ist durcli den
Russland seinen Importbedarf unmittelbar dacken kann, wenn man von
dem Transit Uber die lettlandischen und estlandischen Hafen absieht. Das
auch jetzt das Konsumtionsgebict derart beschrankt blieb, ist ausser-
ordentlich bezeichnend.

Einen Schluss betreffend die Richtung der Warenabfuhr ermdglicht
uns auch die Statistik der Eisenbahnen, auf denen diese vor sich ging.
Von diesen Schienenwegen spielte friher fiir den Warenversand
Rigas die Riga—Ureler Bahn die erste, und die Riga—Pskower und Balti-
sche Bahn die zweite Rolle. Neuerdings trat jedoch die Riga—Pskower
und Baltische Bahn mit etwa 23% der Gesamtabfuhr“*) an die Spitze,
worauf dann die St.. Petersburg—Warschau und die Riga—Oreler Bahn
folgten. Sehr betrachtlich war ferner die Abfuhr auf folgenden Schienen-
strassen; Moskau—Windau—Rybinsker, Libau—Romnyer, Riga—Tucku-
mer, Riga—Mitau—Murawjewoer, Nikolai-, Nordbahnen und endlich den
Sildwest- und Siudostbahnen. Rigas wichtigste Absatzgebiete lagen dem-
nach in Nord-, Nordwest- und zum Teil Mittel-Russland, wéhrend der Osten
und Slden erst in zweiter Linie in Frage kamen. Auch daraus ergibt
sich ein Prozentsatz von 45—55% im Randstaatengebiet verbleibender
Waren, der gesamten Rigaer Abfuhr, die sich aus Importartikeln, Erzeug-
nissen der Rigaer Industrie und zugefiihrten Waren inléndischer Pro-
venienz, deren Versand Riga vermittelte, zusammensetzte. Die Import-
waren, die bei der Abfuhr in Betracht kamen, haben wir bereits oben
abgehandelt. Von Rigaer Erzeugnissen waren Gegenstand der Abfuhr
hauptséchlich Farben, Farbenextracte, Gerbstoffe, kiinstliche Dungmittel,
Gummiwaren, Maschinen, Manufacturwaren, Papier und Pappe, Tabak-
fabrikate, Zement, Sacke, Bier, Dachpappe, Glaswaren, Steingut, Seife,
Branntwein, Likdre und andere Spirituosen Getrdnke und so weiter. Unter
den dem Rigaer Handel zum Weiterversand auf den Eisenbahnen (ber-

“7A) Handbuch fir russ. und ausl. Kauflcute. Herausgegeben von der
Nordwest-Handelskammer-  St. Petersburg 1923. S. 270.

“*Y Inch der Wolmar—Haynascher Zufuhrbahn, der Livl. Zufuhr-
bahnen und der Pernau—Revaler Zufuhrbahn.
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gebencn Waren inlédndischer Herkunft sind namentlich zu erwéhnen:
Holzmaterialien, Weizenmehl, Mineral6l, Samen- und Baumdl, Salz,
Frichte und Beeren, Fette und Talg, Drogen, Chemikalien und Apotheker-
waren. —

Zusamraenfassend kann hier also folgendes
festgestellt werden. Der Konsumtionsradius der Ostsee hin-
sichtlich der Einfuhr, beschrankte sich im wesentlichen auf das Ostsee-
gebiet selbst, das heisst auf heute randstaatliches bzw. St. Petersburger
Gebiet. Nur dieses war als natlrliches w'irtschaftliches Hinterland der-
selben anzusprechen, wogegen eine .unmittelbare Fernwirkung, eine Ab-
héngigkeit weiter innerrussischer Gebiete von der Ostsee-Einfuhr nur in
geringerem Masse zu verzeichnen ist. Und innerhalb dieses natirlichen
Hinterlandes vear es die dort ansdssige Industrie, deren Bedarf an Roh-
stoffen, Halbfabrikaten und Heizmaterialien die Grundlage fir den statt-
gehabien Import und seine Entwicklung abgab. Auf dieser Nachfrage
beruhte die Bedeutung aller Importplatze an der Ostsee. Darin liegt auch
bereits beschlossen, was Uber die Entwicklungstendenzen dieser Einfuhr
zu sagen wére. — Sowmit diese Industrie des Ostseegebiets bestand, so-
lange war auch mit einem weiteren Import zu rechnen, denn es handelte
sich um Waren, die an Ort und Stelle nicht vorhanden waren und deren
Herbeischaffung aus.Russland schwieriger war, als die aus dem Auslande.
Ebenso war flr viele dieser Artikel, namentlich die Kohlen, die Ostsee
der einzige wirtschaftliche Weg. Allerdings wére- im Lauf der Zeit fir
manche Ware eine Versorgung aus Russland in Betracht gekommen, na-
mantlich wmnn durch Schaffung der geplanten Dina—Wolga und Diina--
Dnjeprverbindung die da hauptsachlich hinderlichen Verkehrsschwierig-
keiteii eine Beseitigung gefunden hétten Auch vor dem Kriege kam ja
bereits ein grosser Teil der Rohstoffe aus Russland — zum Beispiel
Eisen, Gusseisen, Stahl, bzw. wie Holz aus dem Gebiete selbst. Die
Bedarfsdeckung erfolgte also nicht ausschliesslich auf dem Ostseewege,
sondern auch auf den Eisenbahnen und zwar nicht nur aus dem Reichs-
inneren, sondern auch aus dem Auslande, letzteres allerdings, wie wir
sahen, in nur bescheidenem Masse gegenuber der Einfuhr auf dem See-
v'ege. Die Ostsee war aber immerhin nicht der einzige Weg, auf dem die
Bedarfsdeckung dieses, ihres naturlichen Hinterlandes erfolgte. Fasst
man dabei nicht nur die grossen Hafenplatze ins Auge, sondern das Hin-
terland in seiner Gesamtheit, so muss diesem Impoit auf dem Landwege
eine noch groéssere Bedeutung beigemessen werden. Es handelte sich
dabei um Waren, fur die der Seetransport keine unbedingte wirtschaftliche
Notwendigkeit war, aus Waren welcher Art ja aber andererseits, mit
Ausnahme der Kohlen, die Importe grdsstenteils bestanden. Vielfach wa-
ren es auch die reichsdeutschen Ostseehdafen — Konigsberg, Danzig —
die den Import aufnahmen und ihm dann auf deni Trockenwege weiter
nach Russland beforderten. Das Hinterland zeigt also eine gemischte Be-
darfsdeckung. Wir haben es hier somit inbezug auf den Seeimport mit
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einem sehr eng umgrenzten Hintcrlande, dass sich im wesentlichen auf
die Kustenstddte beschrénkt, zu tun. Es folgt das aus der Natur der
Einfuhr, die fast restlos industrielle Hilfsstoffe umfasste und aus dem
Standort eben dieser lokalen Industrie. Schon aus der geographischen
Lage erweist sich fir weitere Gebiete als das eigentliche Ostseegebiet
ein Import auf dem Landwege als wirtschaftlicher. Wir haben hier also
ein wesentlich enger begrenztes Hinterland, als das bei der Ausfuhr der
Fall war. —m

Wenn wir also gesehen haben, dass eine Uberschatzung der Bedeu-
tung der Ostsee fir den russischen Ausfuhrhandel unangebracht ist, so
trifft ein gleiches auch fiir den Einfuhrhandel zu, in dem die Rolle der
Ostsee, &usserlich betrachtet, ja eine grossere zu sein schien. Die un-
mittelbare Bedeutung erschopft sich hier vorwiegend in der Versorgung
des nichtrussischen Randgebiets.

Damit haben wir das Material beisammen, um uns ein abschliessendes
Gesamturteil Gber die Bedeutung der Ostsee im russischen Aussenhandel
zu bilden. Es hier noch des ndheren zu formulieren, wiirde eine Wieder-
holung des in den bisherigen Abschnitten bereits Gesagten bedeuten.
Weder bei der Einfuhr noch bei der Ausfuhr Hessen sich Tatsachen nach-
weisen. die den meist recht deduktiv gefolgerten Schluss von der so
ausserordentlich hohen, wenn nicht lebenswichti.gen wirtschaftlichen Be-
deutung der baltischen Ostseekuste fur Russland, zu stutzen geeignet
wéren. Eine eingehende Analyse der Verhéltnisse, und deren Tenden-
zen zwingt vielmehr zu einer gewissen Revision dieser so stark verbrei-
teten Ansicht.

Es verbleibt uns nun noch, um das Bild der wirtschaftlichen Bedeu-
tung der Ostsee fir Russland abzurunden,,auch die Verkehrsverhdltnisse
und die wirtschaftlichen Sonderverhéltnisse des ostbaltischen Gebiets im
Hinblick auf Russland, einer Untersuchung zu unterziehen, was in den
beiden folgenden Abschnitten vorgenommen werden soll. —

4. Abschnitt.

Die Ostsee in der russischen Verkehrswirtschaft.

Wir haben uns bisher bei der Betrachtung des russischen Wirtschafts-
verkehrs mit dem Auslande, mehr mit der substantiellen Seite desselben,
beschéftigt. Die Gegenstdnde dieses Austausches, die Natur der Aus-
tauschbedurfnisse, sind ia auch zweifellos die in diesem Zusammenhang
grundlegenden Erscheinungen. Auch die Betrachtung des Vermittlungs-
mechanismus, mittels dessen dieser Austausch bewirkt wurde, seiner
Struktur und Dynamik, vermag jedoch manches zur Erhellung unseres
'I'nemas beizutragen. Wir gliedern diese Untersuchung dabei zweck-
massig in zwei Unterabschnitte. Der erste wird sich mit den Fragen dei
Zufuhr und Abfuhr, das heisst mit den verkehrswirtschaftlichen Verhalt-
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nissen des russischen Ostsee-Hinterlandes zu befassen haben, wahrend
den Gegenstand des zweiten der Ostseeverkehr (in seiner Beziehung zu
Russland) selbst zu bilden hat.

1 Die Verkehrswirtschaftliche Stellung des russischen Binnenlandes
zur Ostsee-

Wir koénnen uns bei den Betrachtungen dieses Unterabschnittes kurz
fassen, denn die zu schildernden Verhéltnisse haben bereits nach einer
Richtung hin eine eingehende Darstellung in dem 1. Teile der Arbeit ge-
funden. Der Abschnitt ber die «Verkehrsgeographischen Grundlagen»
hat bereits das Verkehrsnetz, mit dem Russland an die Ostsee geknipft
war, aufgedeckt. Es wurde dabei festgestellt, dass dieser Verkehrs-
zusanimenhang der Ostsee mit dem russischen Raume ein recht lockerer,
und vor allem ein kinstlich konstruierter war. Die beste Verbindung mit
dem Hinterlande hatte St. Petersburg aufzuweisen. Es verbleibt uns an
dieser Stelle jenen Darlegungen, die vorwiegend die Statik der Verhélt-
nisse im Auge hatten, nun noch einige Bemerkungen (ber die Dynamik des
Verkehrs im russischen Ostsee-Hinterlande hinzuzufiigen und dabei die
wirtschaftlichen Gesichtspunkte in den Vordergund zu riicken.

Die grundsatzliche Frage nach der Wirtschaftlichkeit des Verkehrs mit
den westeuropdischen Léandern auf dem Landwege bzw. auf der Ostsee
ist auch schon beriihrt worden. Man kann sie einmal von der Warenscite
her betrachten, dann aber auch von der Seite der verkehrsgeographischen
[.age. Von der Warenseite gesehen erscheint fur die Mehrzahl der
russischen Exportgltcr Seeverkehr als der vorzuziehende. Es handelte
sich da um umfangreiche Massenglter von verhéltnismassig geringem
Wert. Der billigere Seetransport wére also da das okonomisch zweck-
massige. Auf der Weg-Seite macht sich nichts wesentliches dagegen
geltend, da der Verkehr mit den Hauptabsatzgebieten (namentlich Deutsch-
land) auf der Ostsee durchaus mdglich war. Der Kostenersparnis trat
allerdings ein Mehraufwand an Zeit entgegen, da der Seetransport langer
dauerte, als der namentlich mit Deutschland sehr bequeme Landverkehr.
Umgekehrt sprechen bei der Einfuhr Russlands, soweit es sich nicht um
Steinkohlen handelte, alle Grinde fur eine wirtschaftliche Bevorzugung
des Landverkehrs. Auf der Warenseitc handelte es sich um hochwertige
Industrieerzeugnisse, fiir die die Kostenersparnis des Seetransportes nicht
ins Gewicht fiel, von der Wegseite trat Zeitersparnis, durch Abkirzung
der Strecken und schnelleren Verkehr hinzu. Wir haben bereits gesehen,
wie weit der tatsdchlich stattgehabte Austauschverkchr diesen theoreti-
schen Erwdgungen folgte. In den Zahlen der russischen Ein- und Ausfuhr
spiegeln sich diese Verhéltnisse wieder. Soweit der russische Wirtschafts-
verkehr den Weg Uber die Ostsee nahm, musste er, wenn er nicht seinen
Ursprung oder sein Ende unmittelbar in den Hafenstddten fand, was, wie
wir sahen, vor allem bei der Ausfuhr nicht der Fall war, einen mehr oder
weniger langeren Weg zu diesen Verkehrsvermittlern zurlicklegen. Aus
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den Darlegungen (Uber das verkehrsgeographische Hinterland der Ostsee
sowie aus den Abschnitten tber den Konsumtions- und Produktionsradius
der Ostsee ging hervor, dass fur die Zufuhren vorwiegend die Eisenbahnen
als Verkehrsweg in Betracht kamen. Nur in geringem Masse dagegen
die ElUsse, so die Diina fur die Holzfléssimg und von lokaler Bedeutung
und das Newa-Wolga System mit der Mindung St- Petersburg, auf dem
auch nur wmnig Exportguter befordert wurden, das aber der russischen
Innenschiffahrtsmittel umfasste. Wir verweisen auf die dort mitgeteilten
Daten. Eine wasserwirtschaftliche Verbindung der Ostsee mit dem wei-
teren Hintcrlande, die eine Bedeutung fir den Transport von Export-
gutern haben konnte, ist also ausser bei St. Petersburg nicht gegeben.
Wenn man somit Russland allgemein, wie es Hettner™® tut, als ein Land
von halb fluviatilem Verkehrstypns bezeichnen will, so tnffi; da” fir de
Verbindung mit der Ostsee jedenfalls nicht zu. Rigas und der baltischen
Hafen Aufschwung als Umschlagpldtze datiert erst mit dem Ausbau der
Eisenbahnen (bez. 1861). Bis dahin hatten sie eine ganz eng begrenzte
Bedeutung- Es ist dieses vollige Fehlen jeder binnenschiffahrtlichen Ver-
bindung um so bedeutsamer, als es sich bei der Ausf.ihr ja vorwiegend
um geringwertige Massenglter handelte, die den teuren Transport auf
dem Eisenbahnwege nur schwer ertragen konnten. Besser war cs mit
der wasserwirtschaftlichen Erschliessung des Schwarzen und Kaspischen
Meeres bestellt.  Die Vernachldssigung der Binnenschiffahrtswege,
namentlich im Nordwc'stgebiet war (berhaupt bezeichnend fir die Ver-
kehrspolitik der russischen Regierung. Es geschah nichts fir eine Re-
gulierung der Dina, nichts fir eine Verbindung derselben mit der Wolga,
was allerdings die Uberwindung einer Wasserscheide von mehr als 200 m,
Mecreshohe erheischen wirde. Der Woljga als Hauptverkehrsader
Russlands wére erst dadurch eine Verbindung mit dem baltischen Teile
der Ostsee geschaffen worden und damit dieser ein grosses Hinterland
erschlossen. — So waren aber ganz natirliche Hemmnisse gegeben, die
das verkehrswirtschaftliche Hinterland in engem Rahmen hielten. Die
Mehrzahl der Exportgiiter konnte infolge der hohen Eisenbahntarife eine
weite Zufuhr, wie sie bei der Ostsee erforderlich war, garnicht vertragen.
So waren also dem wirtschaftlichen Gravitationsgebiet der Ostsee in
Russland verkehrswirtschaftliche Schranken gesetzt. Russland krankte
eben an den gewaltigen Entfernungen, die seine wichtigsten wirtschaftli-
chen Zentren (mit Ausnahme St. Petersburgs) wvon den Meereskiisten
trennte. Infolge Vernachldssigung der Binnenschifffahrt ruhte die Verbin-
dung mit ihnen fast ausschliesslich auf den in der Hauptsache eingleisigen,
daher wenig durchlassfahigen und bei der Armut an Verkehrsstrassen
chnetiin schon stark 0berlasteten Eisenbahnen. Die L&nge der Bahnen
Russlands gleicht fast genau der Deutschlands. Die Dichte des Netzes
derselben ist somit in Russland 40 Alal geringer als in Deutschland oder

® Russland u. s. w., Berlin 1916. S. 148
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wenn man nur das Europdische Russland beriicksichtig, etwa 10 Mal.
Diese Bahnen sind dabei alle verhéltnisméssig spét entstanden, vorwif3-
gond nach strategischen Gesichtspunkten angelegt, und beriihren oder
yerbinden die wirtschaftlich belangvollen Gebiete oft in ganz unzureichen-
der Weise- So war die Verbindung der baltischen Héafen mit den Haupt-
zentren des Reichs keine direkte und mussten Waren von Reval immer
den Umweg uUber St. Petersburg machen. Hinzu kamen mangelnde
Dtilisierung des Waggoiiparkes und Uberhaupt mangelhafte Organisation
des Verkehrsapparates. Dabei besass der Wettbhewerb der Eisenbahnen
LI Russland nicht entfernt die Bedeutung wie in den Landern des Westens.
Das licss nicht nur keine wesentliche Bedeutung der Ostsee flr den russi-
schen Aussenhandel aufkommen, sondern war auch einem Verkehrsaus-
gleich im Inneren des Landes in hohem Masse hinderlich. Daran vermochte
fluch das in Russland eingefiihrte System der Differentialtarife, bei wel
dien die Frachtsétze bei weiten Entfernungen im Verhdltnis niedriger
vcaren als die auf kurze Entfernungen, nichts zu &ndern. So mussten
viele Waren in nicht unbetrdchlichen Mengen aus dem Siiden des Reiches,
infolge dieser verkehrspolitischen Indolenz, vom Schwarzen Meer im
Kistenverkehr um ganz Europa herum in das Nordwestgebiet (St. Peters-
burg) verschifft werden, obwohl dieser Seeweg wvon rund 9000: kIm.
nahezu dreimal so lang war, als der unmittelbare Landweg.®") Diese
natlii liechen Verkehrshindernisse, die in der Entlegenheit der Ostsee von
den Hauptgebieten der russischen Produktion, dem vdlligen Mangel an
der Warenart angemessenen Verkehrsstrassen, waren also einer grossen
hxportbedeutung der Ostsee durchaus hinderlieh. Hier Wandel zu
schaffen, war aber sehr schwierig, und die vielen Kanalbauprojekte sind
denn auch nie Uber das Stadium der Debatten und Denkschriften hinaus-
gekommen. Nur eine gute binnenschiffahrtliche Verbindung der Ostsee
mit dem weiteren Hinterlande wdére dabei imstande gewesen, ihr eine
gesteigerte Bedeutung als russisches Ausfallstor nach dem Westen zu
geben. Und diese war hier gerade weniger vorhanden, oder zu schaffen,
dis in den anderen Gebieten Russlands. So war es nicht erstaunlich,
wenn die Zufuhren aus Sibirien ar.fingen, den Héafen am Weissen Meer
fluzustrémen, statt das viel entferntere St. Petersburg aufzusuchen. Eine
Tendenz, die mit dem besseren Ausbau der Bahnen und Fliisse jenes
Nordgebiets, wie sie im Kriege stattfand, noch verstarkt worden ist. Man
musste sich also im wesentlichen des teueren, spéarlichen und wenig
leistungsfahigen Eisenbahnnetzes bedienen, um die Exportglter in die
Umschlagplatze der Ostsee zu bringen. Noch in weit grosserem Masse
war das, wie wir ebenfalls gesehen haben, bei den Importwaren der Fall,
Hier kam eine Abfuhr auf den Binnenwasserstrassen uberhaupt nicht in
Frage, da eine Bergfahrt auf ihnen nicht mdglich war. Auch auf dem

Die Wasserwirtschaft!, Erschliessung Russlands. Denkschrift des
Rigaer Bdrsencomitecs. Riga, 1918. S. 3
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Newa-Wolgasystern hat ein nach Osten gerichteter Verkehr nicht statt-
gefunden- Das war allerdings bei der Hochwertigkeit der Importgiter
nicht von so schwerwiegender Bedeutung, doch wurde dadurch, wenn
es sich nicht um Waren fir den lokalen Konsum handelte, die Bedeutung
der Ostsee als Importweg problematisch. Da es sich grosstenteils um
Waren aus Deutschland handelte, konnten diese ohne wesentlich hdhere
Kosten und mit Zeitersparnissen direct Uber die Landgrenze auf den
Schienenwegen ins Reichsinnere beférdert werden, ohne den Umweg Uber
die Ostsee zu nehmen. Das hat denn auch, wie wir gesehen haben, in
grossem Masse stattgefunden. Es fiel eben hier der beim Export auf der
Warenseite gegebene Qrund, einen teilweisen Seetransport doch noch
vorteilhaft erscheinen zu lassen, weg.

Dieses im allgemeinen zur verkehrswirtschaftlichen Stellung der
Ostsee im Verhéltnis zu Russland, die von der russischen Regierung durch
keinerlei Massnahmen gehoben wurde. Nun noch einiges zu der Lage
der einzelnen Hafen. Wir haben bereits erwéhnt, dass St. Petersburg die
gunstigste Lage, was Verbindung mit dem Hinterlande anbelangt, besass.
Das betrifft sowohl die Binnenschiffahrt als auch das Eisenbahnnetz in
seiner technischen Zweckmassigkeit und seinem Verkehrswert. Aber auch
was die Entfernungen von den Hauptproduktions- und Konsumtionszentren
betrifft, lag St. Petersburg am giinstigsten. So betrug die Entfernung
zwischen dem wirtschaftlichen Knotenpunkt Russlands — Moskau — und
den Ostseehéfen;

Moskau — St. Petersburg . . . . 604 Werst
., —Riga 872
» — Reval. . . . . .. 899 ,,
*  — Windau . 1026,
—Libau .1047 "

Daraus ergab sich denn auch eine tarifarisch bessere Stellung St-
Petersburgs gegenuber den anderen Ostseehdfen. So betrugen zum
Beispiel die Transportkosten folgender Waren von Riga und Libau mehr
als von St. Petersburg nach Moskau; Maschinen von Libau 35%, Riga
-- 23%; landwirtschaftliche Gerdte — Libau — 27%, Riga — 17%;
Kaffee, Tee, Konserven — Libau — 60%, Riga — 40%; Baumwolle —
Libau — 20%, Riga 12% der Kosten des Transports von oder nach
St. Petersburg™®. St. Petersburg hatte somit eine natirliche Vorzugs-
stellung inbezug auf das Hinterland, der allerdings dadurch Abbruch ge-
schah, dass es langer als die baltischen Héafen von Eis verschlossen war.
Immerhin war es der bedeutendste Hafen (beziigl. der Einfuhr) Russlands
Uberhaupt. Die Verkehrspolitik der russischen Regierung ging dabei

“*) K J. Mdsijschowskij, Von den Freihdfen. St. Petersburg 1910.
S. 361
“* K J. Medsijchowskij, a. a. 0. S. 36L



dahin, St. Petersburg von den anderen baltischen Héfen auf jede Art zu
bevorzugen. Liess man die Verkehrsverhdltnisse des Ostseegebiets schon
Uberhaupt stark vernachlassigen, so galt in besonderem Masse dieses
bezuglich der baltischen Héfen.- Den baltischen Héafen wurde seitens der
russischen Regierung im grossen und ganzen nicht nur keinerlei Unter-
stitzung oder Forderung zuteil, sondern es wurden ihrer Entwicklungs-
moglichkeit Hemumisse jeglicher Art in den Weg gelegt.~™) lhre Entwick-
lung sollte eben gewaltsam niedergehalten werden, zu welchem Zweck
ihre vitalsten Bedirfnisse vielfach vernachlassigt wurden, besonders, wie
wir sahen, inbezug auf verkehrswirtschaftliche Verbindung mit dem
Binnenlande. Dabei wurde andererseits St. Petersburg in jeder Hinsicht,
beim Bau von Eisenbahnen, Wasserstrasseii, bei Erstellung von Tarifen
und so weiter gefordert und bevorzugt, namentlich abet wurden enorme
Staatsmittel fur die weitere Ausgestaltung und Ausristung des Hafens
angewandt. Das beweist, dass die Russen selbst dem Besitz der balti-
schen Hafen offenbar keine grosse Bedeutung beimassen und im Gegensatz
dazu St. Petersburg als ihren wichtigsten Vermittler fir den Seeverkehr
mit dem Auslande betrachteten. Die baltischen Héafen haben schwer
unter dieser Benachteiligung zu leiden gehabt und sich die von ihnen einge-
nommene Stellung hart erk&mpfen missen.— Die Verkehrsverhéltnisse
der baltischen Hé&fen zum russischen Binnenlande waren also keineswegs
gunstige. Man wird daher mehr als eine blosse Zufallsersclieinung, darin
sehen missen, dass wahrend und nach dem Kriege eine sehr erhebliche
Verlagerung des Verkehrs in den Norden Russlands, nach Archangelsk und
den eisfreien Hafen am Nordlichen Eismehr stattgefunden hat. Eine
wirkliche verkehrswirtschaftliche Erschliessung dieses Gebietes bietet
in der Tat ungeahnte Entwicklungsmdoglichkeiten, da die Lage dieser
Hafen zu den Hauptproduktionsgebieten der Ausfuhrartikel eine durchaus
gunstige ist. Den Bau der Murman-Bahn haben wir bereits erwahnt.
Ebenso wurde aber 1916 die friiher zum Teil schmalspurige Bahn, die von
der Strecke St. Petersburg—Wijatka bei Wologda nach Archangelsk ab-
zweigt, normalspurig umgebaut~® Durch die Murmanbahn werden
ferner ausser Alexandrowsk und Murmansk noch zwei weitere Hafen —
Kemj und Kandalask — am Weissen Meer mit dem russischen Verkehrs-
netz in Berlhrung gebracht- Damit wurde ein ungeheures vorher
eigentlich nur geographisch zu Russland gehoriges Gebiet diesem tat-
séchlich einverleibt. Die Folge war denn auch eine ungeheure Belebung
des Verkehrs in diesen Gebieten, was allerdings zum grossen Teil Folge
des Krieges war. Es ist daher in der Folgezeit wieder ein Rickschlag
eingetreten, doch ist der Anteil dieses Grenzabschnitts auch heute ein viel
bedeutender als vor dem Kriege und vor Erschliessung der genannten
Bahnen. Auch das riesige, weit verzweigte und mit der Wolga und Newa

Gernet, a. a. 0. S. 22.
108) nQ 54
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verbundene Netz der nordlichen Dina, tragt viel dazu bei. So war Ar-
changelsk dem Werte nach an der russischen Aus-, und Einfuhr beteiligt
mit

Ausfuhr Einfuhr
1913- 2,3% 1913— 0,4%i0"™)
19 6-46,0 % 1916-43,0%
1920— 4,0% 1920- 3,0%
1923—11,0% 1923- 2,0%
Der Menge nach betrdgt diese Ausfuhr heute allerdings erst 42,2% der
Fliedensausfuhr, die Einfuhr nur 26,6%. — Archangelsk ist vorwiegend

Ausfuhrhafen und hat als solcher eine grosse Zukunft. Das gilt sowohl
von den Holzmaterialen als auch von der Ausfuhr landwirtschaftlicher Er-
zeugnisse aus Sibirien und dem Wolgagebiet. Bei der Einfuhr dagegen
konnen Fischereiprodukte fir den inneren Markt Gber Archangelsk in
erheblich gesteigertem Masse eingefiihrt 'werden. Es sind ferner im
Kriege noch zwei Eisenbahnen von St. Petersburg aus gebaut worden,
die eine nach Rybinsk dem grossen Stapelplatz an der Wolga, die andere
nach Orel in Sidrussland- Damit sind zwei weitere Einfalls- und Aus-
fallstore fur den russischen Norden geschaffen worden, die reiche Zu-
kunftsmoglichkeiten bieten. Als voribergehende Kriegserscheinung und
ohne nachhaltige Zukunftsbedeutung, haben wir dagegen die wéhrend
des Krieges geschaffenen Ersatzwage (Uber den nordlichen Teil der
Ostsee — die Bottensee — zu betrachten. Diese sogenannte «Nordische
Briicke» ist von uns auch bereits in einem friheren Abschnitt betrachtet
worden.—Uber die Verhiltnisse der einzelnen Hafen ist ebenfalls alles erfor-
derliche im 3. Abschnitt des 1 Teils gesagt worden. Wir sahen dort, dass
die Bedeutung gerade der wichtigsten Ostseehdfen durch den langen
Schluss der Navigation gemindert wurde, was nur zum Teil durch die
Tatigkeit von Eisbrechern behoben werden konnte. Die kontinentale
Lage hat ihre Entwicklung aufgehalten. Das, wie wir sahen, sehr unzu-
langliche Verbindungssystem des russischen Binnenlandes mit der Ostsee
land also in den Hafen ein ebenso ungeeignetes Schlussglied. Der Ver-
kehrswert, die Vermittlungsfahigkeit, der kurzen Ostseeklste Russlands
war daher an sich unbedeutend. Im dbrigen waren die Hafen aber mit
allen fir einen modernen Hafenplatz erforderlichen Einrichtungen wie
Umladevorrichtungen, Speichern, nétiger Fahrwassertiefe, und so weiter
ausgestattet. Man war dabei russischerseits namentlich um den Ausbau
St. Petersburgs bemiiht. — Die Verkehrsverhdltnisse des Hinterlandes
und der Umschlagplatze der Ostsee, insbesondere ihre baltischen Hafen,
waren also nicht geeignet, ihr in Bezug auf den russischen Aussenhandel
eine grosse Bedeutung einzurdumen.

Wenden wir uns nun von der Betrachtung der Verkehrsmittler und des
Hinterlandes dem Verkehr auf der Ostsee selbst zu, fir welchen die Zu-

® Erich Obst, a. a. 0. S. 33.



und Abfulirwege ja lediglich die Vermittler waren und auf dem zweifellos
das Schwergewicht ruht, wenn man die verkehrspolitische Bedeutung der
Ostsee fur Russland ermessen will-

2. Die Handelsschitiahrt auf der Ostsee und die Stellung Russlands
In derselben.

Die Eigenschaften der Ostsee als Verkehrsstrasse sind im Teil I, Ab-
schnitt 3 der Arbeit, zur Darstellung gelangt. Wir verweisen daher auf
die dortigen Ausfiihrungen. Hier handelt es sich mm um die Untersu-
chung der Frage, wieweit Russland an der Ostseeschiffahrt beteiligt war.
Wie war die verkehrswirtschaftliche Stellung Russlands in dem Betriebe,
der den Warenstrom von und nach Russland bewadltigte? Und wie war
im Verhdltnis dazu die Stellung Russlands im Verkehr der anderen See-
wege, die als Zu- und Abfuhrwege fir den Warenaustausch mit Russland
dienten.

Die Lage und Beschaffenheit der russischen Kisten und Meere ist
teilweise so wenig glnstig, die Entfernungen der inneren Landschaften
von ihnen so gross, dass die Seeschiffahrt im allgemeinen fiir Russland
eine viel geringere Bedeutung als fur andere L&nder Europas hat. Ver-
bindung der russischen Landschaften unter einander durch Kustenschiff-
fahrt kommt bei der rdumlichen Trennung der russischen Meere wenig in
Betracht. Auch im Verkehr mit anderen Léndern fangt der Landverkehr
an, der Seeschiffahrt den Rang abzulaufen. Der Russe, der ja erst spat
ans Meer gekommen ist, ist aus diesem Grunde, und auch seiner ganzen
Veranlagung nach kein Seemann**®). Es ist daher nicht erstaunlich, wenn
die russische Schiffahrt fast ausschliesslich in auslandischen Héanden lag.
An den 26 Dampferlinien zwischen den ehemals russischen Ostseehéfen
und den westeuropdischen Ldandern waren nur 10 russische, an den
Linien von und nach der Schwarzmeerkiste nur 13 russische Firmen be-
feiligtxii). Selbst der Verkehr zwischen den russischen Hafen in den ver-
schiedenen Meeren wurde nicht etwa ausschliesslich durch russische
Schiffe versehen, sondern grossenteils von auslandischen Schiffen ver-
mittelt Die russische Handelsflotte mit 1913 — 1016 Dampfern und
2577 Segelschiffen war eine der Kkleinsten in der Welt. Auf die einzeRen
Meere verteilten sich diese Schiffe wie folgt: (Bestand von 1 1.1913):

““) Hettner, a. a. 0. S. 145

) F. Neeff, Russlands Wirtschaftsleben vor dem Kriege. S. 22.
(Die wirtschaftliche Zukunft des Ostens) Leipzig 1920.

“* Matthaei, 2 Bd. a. a. 0. S. 270.
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Meere Zahl der Dampfer Tsd Reg. Ts Zahl der Segler

Weisses Meer . . . | | 70 12,2 410
O StSEe i .. 243 112,9 237 715 28" mit 72,9
Schwarzes u. Asow Meer 413 230,8 891 Tsd. Reg.'
Stiller Ozean . . . . . . 38 19,9 5
Kaspisches Meer . . . - 252 1111 556

Gesamt . . 1016 486,9 2577113)

Die Zahl der russischen Schiffe in der Ostsee war also nicht nur ab-
solut sehr gering, sondern machte auch relativ nur einen Bruchteil der
russischen Handelsflotte aus, die liaupséchlich im Schwarzen Meer und
auf dem geschlossenen Kaspi See tdtig war. Es handelte sich dabei auf
der Ostsee um recht kleine Schiffe: durchschnittlich 464,6 Reg- T.,
wéhrend der Durchschnitt der Schwarzmeerschiffe 5589 Reg. Ts. auf-
wies.“”) Auch waren es durchweg recht alte Schiffe. Etwa K der Ost-
see-Dampfer war Uber 30 Jahre at’®) Der Bestand dieser Handelsflotte
vergrosserte sich nur wenig, da der Schiffbau in Russland ganz unentwickelt
war. So hatte sich der Dampferbestand von 1904/13 um etwa 28% ver-
mehrt, der der Segler um nur 3%.“”) Diese Entwicklung wurde beson-
ders durch den ausserordentlich hohen Schutzzoll, der in Russland flr
Dampfschiffe bestand (fiir einen Dampfer von 1000 Tonnen etwa 50.000 Ru-
bel)“") gehemmt. Dabei* mussten aus technischen Grunden doch die Mehr=
zahl der russischen Schiffe im Auslande gebaut werden. Von dem Schiffs-
bestande des Jahres 1913 waren zum Beispiel 751% der Anzahl und
86,6% der Tonnage nach im Auslande erbaut.“® Zieht man noch die Zahl
der in Finnland erbauten Schiffe ab, so verbleiben als Anteil des russi-
schen Schiffbaus lediglich 11,7% der Zahl und 3,4% der Tonnage! Der
Hauptlieferant russischer Schiffe war dabei England mit 51%, es folgten
Deutschland mit 152% und Schweden mit 16,7%. Der zweite wichtige
Grund, der eine russische Handelsschiffahrt nicht zur Entfaltung kommen
liess, war der Mangel an russischen Seeleuten, wenigstens an solchen fir
weite Fahrten. Die Russen sind ein Volk der Steppe und des Waldes,
aber keine seefahrende Nation. Die Eintonigkeit und Regungslosigkeit der
Umgebung l&sst im Russen, dessen Gesichtskreis nie (ber die Gemarkung
des Heimatdorfes hinaus zugehen braucht, nicht die Tatkraft, das Selbst-
vertrauen und den Unternehmungsgeist aufkommen, die die Seeschiffahrt-
erfordert. Der Russe besass kein inneres Verhaltnis zum Meer, es fehlte

Stat. Jahrb. 1914. S. 703/4.

Stat. Jahrbuch, S. 704.

Stat. Jahrb. S. 704. ca 50% uber 20 Jahre!
“« Stat. Jahrb. S. 705.

H. von Rosen, Die Seeschiffahrt der Esten. («Die Ostsee») S. 155.
“® Stat. Jahrbuch S. 705.
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ihm hierzu an Nuchternheit und Zuverlassigkeit und er liebte den See-
dienst nicht. Trotz der staatlichen Beglinstigung der nationalen Schiffahrt
musste er daher dieselbe doch grosscnteils den baltischen und anderen
Kistenbewohnern des ehemals russischen Reiches oder Auslédndern, na-
mentlich Englandern, Deutschen und Skandinaviern Uberlassen.“® Die Be-
satzung der russischen Handelsmarine bestand Uberwiegend aus Nicht-
russen. Es waren hauptsdchlich Esten, Finnen und Deutsche, die dieses
Personal lieferten, also die Kustenbevélkerung. Schon vor 20 Jahren wurde
in Russland lebhafte Klage dartiber gefiihrt, dass fast auf allen Schiffen im
Stillen Ozean die Kapitdne und Offiziere Esten seien”®’) Man versuchte dem
mittels gesetzlicher Bestimmungen abzuhdifen und verfigte zum Beispiel,
dass auf den Seeschiffen die Equipage mindestens zu 3% auf Cabotage-
schiffen aber voll aus russischen Untertanen bestehen musse. Diese Be-
stimmung erschwerte jedoch die Bemannung der Handelsschiffe derart,
dass die Reedereien darunter ganz erheblichen Schaden litten.””) Geradezu
unerfillbar war aber oft die Bestimmung, dass der Kapitdn, der Steuer-
mann und die gesamte Mannschaft der Cabotagefahrzeuge russische Staats-
angehorige sein mussten. Wird diese Bestimmung streng aufrecht erhal-
ten, so bemerkt seiner Zeit Matthaei“® dazu — «so steht sicherlich keine
Vergrosserung der russischen Handelsflotte in Aussicht, aus dem Grunde,
wmil trotz des besten Willens seitens der Reedereien dieser Bestimmung
nur schwer nachzukonnnen ist» Hingegen waren die Esten und Finnen
sehr tuchtige Seeleute, mit alten Seerduber- und Schiffahrtstraditionen und
belieferten nicht nur die russische Flotte mit den besten Seeleuten, son-
dern erfreuten sich sogar in der britischen Handelsmarine grosser Beliebt-
heit.“ ® Demgegeniber waren die Letten jedoch weniger gute Seeleute und
ihre Schiffe wmrden vorwiegend mit Esten bemannt. Galt das bisher Ge-
sagte von der russischen Schiffahrt im allgemeinen, so war es ein ganz be-
sonders hervortretendes Merkmal der russischen Ostseeschiffahrt, dass
dieselbe fast ausschliesslich in den H&nden von Ausldandern war, weit
mehr als die auf dem Schwdarzen Meere. Auf diesem rein germanischen
Meere w'aren die Russen, die ja erst spat an. dasselbe vorgedrungen wa-
ren, ganz Fremdlinge geblieben. Das zeigt sich so recht erst bei dem Ver-
gleich der Handelsschiffahrt nach den einzelnen Héfen; aber auch schon
der Flottenbestand lasst das deutlich zu Tage treten. Die russische
Handelsschiffahrt wurde bei weitem von dem kleinen Finnland, dass auch
friher seine eigene Schiffahrt betrieb, und den anderen Ostseeldndern

“® Hettner, a. a. 0. S. 145

“"y H. v. Rosen, a. a. 0. S. 154
7Y Matthaei, 2. Bd. S. 272

~) Ebenda*a. a. 0. S. 273.

“® H. von Rosen, a. a. 0. S. 154



Ubertroffen. So betrug die Schiffsrdumte der einzelnen Uferstaaten und
Norwegens nach Lloyds Register der Ostsee am:

1 Januar 1924: In der Ostsee Gesamtbestand
Schweden...ooveeveevciinne 555.3 Tsd N. Reg. Ts 873,2TsdN. R. T.
Norwegen...... 500,0 ,, » o (ca) 1709,7 "
Déanemark...... 4369 ,, ., ., , 5409 ,, .,
Finnland.... 426,3"\L) w 4263 ,, ., .
Deutschland 3318 , , o 33200 ,, .,
Russland......cceevieeenenn 2003 ,, ., . . 783,0125)

Der Anzahl der Schiffe nach bestand die finnische Flotte aus 4201
Schiffen, die russische Ostsee-Handelsflotte aus 958 Schiffen, und diese
«russischen» Schiffe wurden dabei ausschliesslich von Deutschen, Esten
und Finnen befahren®®) In Riga waren davon nur 221 Seeschiffe, darunter
48 Dampfer, beheimatet, wahrend die Gbrigen 737 Schiffe, das heisst vorwie**
gend Segler, meist estnischen Strandbauern gehortenr™) Die erwahnten
Zollmassnahmen brachten es mit sich, dass ferner die baltischen Schiffsreeder
ihre Schiffe notgedrungen unter deutscher Flagge segeln Hessen, wobei na-
tirlich auch die Schiffsoffiziere deutsche Reichsangehdrige sein mussten.\")
Auffallend erscheint neben der geringen Beteiligung russischer Schiffe am
Ostseeverkehr auch die sehr geringe Beteiligung Deutschlands, das an vor-
letzter Stelle steht. Die Ostsee beheimatete 1914 nur 950 deutsche See-
schiffe*™*) Es muss aber berlicksichtigt werden, dass der Schwerpunkt
des deutschen Seeverkehrs sich immer mehr nach der Nordsee verlegt
hatte, was der industriellen Entwicklung des deutschen Westens einer-
seits, andererseits der Entwicklung des Uberseeverkehrs und Anderung
des Weltverkehrs entsprach. Der Schiffsverkehr der deutschen Ostsee-
héfen betrug nur ca /4 desjenigen der 3 grossten deutschen Nordseeplatze
(nach der Reichsstatistik von 1912**%) \on der gesamten deutschen
Raumte waren dagegen nur *io in der Ostsee stationiert, wéhrend Schwe-
den mit /3, Danemark und Finnland mit 100% seiner Flotte in der Ost-
see vertreten waren. Auch Norwegen war recht erheblich beteiligt, trotz-
dem es eigentlich nicht mehr als Uferstaat zu bezeichnen ist. Es muss
aber bemerkt werden, dass Deutschland mit einem erheblichen Teil seiner
Nordseeschiffe am Ostseeverkehr beteiligt wer*®%) So war denn der
deutsche Schiffsverkehr trotz der geringen Rdumte Deutschlands in der
Ostsee doch sehr bedeutend und in den deutschen Ostseehafen uberwog

Fir 1913 nach R. Pohle in «Die
Nach Firle, a. a. 0. S. 15/16.
Pohle, a. a. 0. S. 5.

H. von Rosen, a. a. 0. S. 155
H. von Rosen, a. a. 0. S. 155
Firle, a. a. 0. S. 14

Firle, a. a. 0. S. 14

Firle, a. a. 0. S. 15
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bei der zZahl der einlaufenden Schiffe die deutsche Flagge erheblich, wah-
rend beim Tonnengehalt der deutsche und der fremde Anteil ungeféhr
gleich waren. — Der grdsste der Uferstaaten — Russland, war also am
geringsten an der Ostseeschiffahrt beteiligt, auch in Hinsicht des Anteils
seiner Ostsceflotte an der Gesamtflotte, eine Tatsache, die noch verstarkt
wurde dadurch, dass, wie gesagt, die Mehrzahl der russischen Handels-
schiffe in der Ostsee nicht mit russischem Personal, sondern mit Mann-
schaften der Kustenprovinzen fuhren. Charakteristisch fur die Handels-
flotten der Ostseestaaten war ferner der sehr grosse Anteil der Segler.
Fir Russland haben wir ihn bereits angefiihrt. Es hing das mit der Art
der Fahrten auf kurzen Strecken und den vielen fiir Dampfer unzugéanglichen
Héfen der Ostsee zusammen. Im Tonnengchalt (berwogen dagegen die
Dampfer. — So ergibt schon eine statistische Betrachtung der Schiffahrts-
yerhéltnisse auf der Ostsee eine ausserordentlich geringe Beteiligung
Russlands. Russland hat verkehrswirtschaftlich, wie ja auch sonst, an
der Ostsee nicht festen Fuss fassen konnen. Seine Stellung hier war nicht
nur ganz schwach gegeniiber der der anderen Staaten, sondern auch
schwaécher als die auf den anderen Meeren, namentlich dem Schwarzen
Meer.  Auch die russische Kriegsflotte auf der Ostsee, war nach den
grossen Verlusten im japanischen Kriege zum Teil geschwéacht und im
Welt-Kriege wmrde die Schiffahrt durch die deutsche Kriegsmarine
beherrscht. — Wenden wir uns nun der Dynanik der Schif-
fahrtsverhaltnisse Russlands, insbesondere der Stellung des russischen
Ostseeverkehrcs darin, zu. An Hand der Tabelle XI kdnnen wir uns
ein allgemeines Bild dieser Verhaltnisse machen. Wir legten dabei die
Daten fir die einlaufenden Schiffe zugrunde, die sich aber mit denen flr
die auslaufenden fast vollkommen decken. — Wir ersehen daraus, dass
der Schiffsverkehr der Schwarzmeerhafen an erster Stelle stand (dem
Tonnengehalt nach), und auch die glnstigste Entwicklung nahm. (1913
mussen wir den Balkankrieg bei den Schw'arzmeerhédfen in Betracht zie-
hen). Sie vereinigten in sich etwa 50% der gesamten Schiffahrt Russlands.

Auf die ndheren Ursachen dieser Schiffahrtsverhéltnisse einzugehen,
eribrigt sich, In diesen Daten spiegeln sich ja dusserlich die Aussenhan-
delsverhaltnissc wieder und die dort wirksamen Verhéltnisse und Tenden-
zen sind ja in der bisherigen Abhandlung dargestellt worden. Es handelt
sich also hier nur um die Registrierung ihrer Reflexerscheinungen in dem
Seeverkehr der russischen Hafen. Wir finden denn auch fast uberall
eine grosse Ubereinstimmung vor, und so erscheint diese Vorherrschaft
des Schwarzmeerverkehrs nur natlrlich. — Die Ostsee stand an zweiter
Stelle, entwickelte sich aber auch ginstig. Hinsichtlich der Anzahl der
Schiffe stand sie sogar an erster Stelle, da es sich hier um recht kleine
Raume und viel Segler handelte, wéhrend die Schwarzmeerdampfer alle
weit grésseren Tonnengehalt hatten. Nicht unbetrdchlich war auch der
Schiffsverkehr in den Hafen des Weissen Meeres und des Eismeeres, wenn
es sich auch nur um kleinere Fahrzeuge handelte. Ein grosser Teil der
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Tabelle XI.

Die Gliederung des russischen auswartigen Schiffsverkehrs.
1) raumlich, nach den Meeren.

Jahre 190408 1910
Eingelauf;ne 8chlffe
Anzahl Inhalt Anzahl Inhalt
Meere - . .
Stick o5 ey 0% Stick 9% miglr %
Weisses Meer u. Nordl. Eismeer 887 563 1.130 830
Davon unter russ. Flagge™] 343 52 390 56
O SESEE et 5976 4.144 7.446 5.51i7
Davon unter russ. Flagge?) 925 15 506 12,5 950 13 666 12
Schwarzes und Asow-Meer,
inch der Donau-Héfen . . 4.922; 6.175 6.098 7.706
Davon unter russ. Flagge*) 1.034 601 1.258 728
Stiller O zean ...ccocvcecevvnvennee 420 503 672 955
Davon unter russ. Flagge*) ) i 67 220 388
Insgesamt auf allen
auswértigen Meeren 12205 11.385 15 346 15.038
Davon unter russ. Flagge*) 2347 19,2 1.266 10,8 2.818 184 1.838 122
Kaspisches M eer.....cocovvene. 1.111 320 1.15il 369
Davon unter russ. Flagge* 1.111 320 1154 369
Jahre 1913 1914
Eingellufene Schiffe
Anzahl Inhalt Anzahl Inhalt
Meere Stick 96 megy. % Stick % tR:Sdf.
Weisses Meer u. Nordl. Eismeer  1.240 1.010 1.134 1.070
Davon unter russ. ,Flagge*) 416 53 388 141
O StSEEe v 8.059 6.311 4.123 3.288

Davon unter russ. Flagge*) 1.208 15,0 958 15,0 640 16 610 18,5
Schwarzes und Asow-Meer,

inch der Donau Héafen . . 5.707 7.610 3.731 4.755

Davon unter russ. Flagge ) ,1.791 1,323 1.413 998
Stiller O zean ..ccceeevvvvennn 658 1.025 631 995

Davon unter russ Flagge*) 281 455 263 409
Insgesamt auf allen

Auswartigen Meeren 15.664 15.956 9.619 10.108

Davon unter russ. Flagge*) 3.696 23,6 2.789 175 2704 281 2.158 21,3
Kaspisches M eer....cccoevvrvennn. 1.196 523 1060 447

Davon unter russ. Flagge*) 1.196 523 1.060 447

einschliesslich der finnlandischen Schiffe.

159



2) nach der Nationalitdt der einlaufenden Schiffe.

N Lander n >§ a &
\(Flaggen) '53 « v Ue B
gp oy bog P T I0P g0 8
Jahre Wa U cc Q;/ 6 ZO a Jp 80 ;O Cplﬁ) (};jl

4Anzahl 2576 23!j7 2041 1.289 626 607 785 236 196 278 1.224 12.205
1904/08 19,2%
'T.Reg T 4.147 1'26% 1626 965 489783 411 434239420 605 11.385
8

10.8%
iAnzahl 2.630 3303 2326 1507 1.174 595 1173 329 317 260 L408 15022
1909/13 J 22%
(t.Reg, T 4.408 13{ 7107/3 1.989 1.184 1001 838 716 707 424 422 899 14.761
(%

einschliesslich Finnland.
Belgien, Frankreich, Tirkei, Japan und sonstige,

russischen Schiffahrt entfallt ferner auf das Kaspische Meer. Dieses ist
zwar geschlossenes Binnenmeer, das nur fir den Verkehr mit den Umlén-
dern in Betracht kommt, doch war dieser infolge der reichen Petroleum-
lager von Baku und der wirtschaftlichen Erschliessung Turkestans und
Persiens sehr lebhaft und von rasch wachsender Bedeutung, wobei die
Wolga eine vorzigliche Verbindung mit dem Inneren Russlands herstellte.
Besonders bemerkenswert ist ferner der ausserordentlich geringe Anteil
russischer Schiffe an diesem Wrkehr, wie es ja auf Grund des bereits Mit-
geteilten zu erwarten war. So ergibt sich, dass von der Gesamtzahl der die
russischen Héfen aus fremden L&ndern anlaufenden Schiffe im Durchschnitt
der Jahre 1909/13 nur 22% der Anzahl und nur 14,7% dem Tonnengehalt
nach russischer Nationalitdt waren (die von Hettner gemachte Angabe
von nur 8—10% ist wohl etwas zu niedrig gegriffen). In diesen Zahlen
waren allerdings noch die finnlandischen Schiffe eingeschbssen, die von
der russischen Statistik nicht gesondert wurden. Ziehen wir dieselben ab,
so vermindert sich die Zahl bzw. Tonnage der russischen Schiffe auf 20%
b2WN. 14~ und bei den entsprechenden Zahlen fiir die auslaufenden Schiffe
war das Verhdltnis sogar noch etwas ungunstiger. Im Jahre 1904 betrug
das Verhaltnis 16,6% der Anzahl und 8,3% des Tonnengehalts 1908 da-
gegen 222% bzw. 12,6%, so dass eine Entwicklung kaum bemerkbar war.
1913 war die Zafil im Verhdltnis zum Vorjahr sogar gesunken. Wie un-
gunstig dieses Verhéltnis im Vergleich zu anderen Staaten war, zeigen fol-
gende Daten. In England war der Anteil der nationalen Flagge an der
Gesamtzahl der einlaufenden Schiffe 1910 — Segler 23,7%, Dampfer 60,7%.

a. a 0. S 145
Ubersichten, 1914. S. 74.
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Deutschland — Segler — 46,2%, Dampfer — 50,5%. Japan 87 und 46,2%.
China — 175 und 16,5%, Frankreich 41,6 und 23,2%; Argentinien (1907) —
58,6 und 40,7% und so weiter. Russland steht mit 32,3 und 11,2% an letzter
Stelle. “® Das Schwarze Meer stand auch in dieser Hinsicht glinstiger da
als die Ostsee. Die siidrussisehe Schiffahrt wurde eben von Seiten der
Regierung tatkraftig unterstutzt, wéhrend die russische Handelsflotte in der
Ostsee dieser Unterstiitzung entbehrte. So schreibt der bereits citierte
Matthaei 1883/85 «Die einzige nennenswerte St. Petersburger Reederei
steht im Begriff zu liquidieren, wenn ihr die Regierung nicht rechtzeitig hilft.
Hélt man fir Russland eine nationale Handelsflotte fur nétig, so tue man
auch etwas zu deren Beschaffung». Gulnstiger war das Verhdltnis in den
Hafen des Stillen Ozeans. Es Uberwog dabei bei weitem der Dampfer-
verkchr. So waren 1909/13 von den einlaufenden Schiffen: 217 Tsd. Reg.
Ts. Segler, 14544 Dampfer, wobei bei den Seglern der russische Anteil
relativ grosser war als allgemein Am unginstigsten in den Nord-
hafen und in der Ostsee, auf welche wir spéter besonders zu sprechen
kommen. Als die Hauptfrachtfihrer Russlands erscheinen vor allem Eng-
land und Deutschland (s. Tabelle XI, 2), die beide zusammen fast die
Halfte des russischen Schiffsverkehrs betreiben. Sehr namhaft waren
auch die Skandinavischen Lé&nder beteiligt, wahrend Holland im Hinter-
grinde stand. Die Griinde dieser Zusammensetzung liegen auf der Hand,
wenn wir uns an die Herkunfts- und Bestimmungslédnder der russischen
Aus- und Einfuhr erinnern. — Auch an dem sogenannten grossen Cabo-
tageverkehr (zwischen russischen Hafen verschiedener Meere) waren
auslandische Schiffe nicht unerheblich beteiligt, allerdings fast nur die
Ostseehdfen! anlaufendi  Dieser eixeum continentale Verkehr von den
Siidhafen nach der Ostsee spielte ja fir Russland infolge der schlechten
Verkehrverhéltnisse zu Lande, wie wir sahen, keine Rolle. Er war am
lebhaftesten in den Hafen des Schwarzen Meeres, die Ostsee folgte an
zweiter Stelle. Dass endlich der Schiffsverkehr in den russischen Ha-
fen, entsprechend der geringen Beteiligung Russlands am Welthandel im
Vergleich zu dem der ubrigen Lénder (berhaupt ein sehr unbedeutender
war, bedarf kaum der Erwéhnung. (Es liefen 1910 nach Tsd. Reg. T. ein
in England — 66.661, Holland 14.220, Frankreich — 29.300, Belgien —
15.001, Russland ohne Finnland — 14.887, Oesterreich — 7.472).“")  Die
sogenannte kleine Cabotage (zwischen russischen Hafen desselben
Meeres) war nicht bedeutend, und kann hier unberiicksichtigt bleiben. Am
regsten war dieser Verkehr auf dem Schwarzen Meere (etwa 90% des
Gesamtverkehrs. "® Hierbei handelte es sich ausschliesslich um russische
Schiffe.

Stat. Jahrbuch fiir 1914.
a. a O S 273
L Ubersichten fir 1914.
«7) stat. Jahrbuch fir 1914
Ubersichten 1914
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Wenden wir uns nun den Verhdltnissen der Ostsee im besonderen zu.
Noeh mehr als im allgemeinen war hier die Handelssehiffahrt in auslandi-
schen Handen. Ziehen wir die finnlandischen Schiffe von den russischen
ab, so ergibt sich ein Anteil Russlands am Schiffsverkehr seiner Ostsee-
héfen von 12,0% der Anzahl und 13% der i Tonnage der einlaufenden
Schiffe des Jahres 1913, Hingegen 1879 — 7,67% der Zahl und 6,34%' der
Tonnage™™).  Wir geben eine Darstellung dieser Verhdltnisse in der
Tabelle XIl. Auch im Verkehr der grossen Cabotage betrug der
Anteil der auslandischen Schiffahrt etwa 24% (1909/13)“™) der einlaufenden
Schiffe. An erster Stelle stand hier 1913 die deutsche Flagge, der die
englische allerdings nur wenig nachstand, jedoch im Rickgang begriffen
war. Es folgten sodann die Flotten der skandinavischen Lander. Aller-
dings ist zu bemerken, dass in dem Verkehr, der Uber den Bereich der
Ostsee hinausging, England durchaus dominierte, wahrend/ die deutsche
Flagge zuriuicktrat und sich auf den Verkehr mit den Kistenldndern be-
schrankte. Die englischen Schiffahrtslinien waren auch am besten aus-
gebaut. Fast die ganze Ostseeschiffahrt Englands war in der grossen
Reederei von Wilson Th. Sons Co. London vereinigt, die 15 verschiedene
Linien im Ostseeverkehr betrieb.”“”) Daneben verkehrten aber auch
noch andere Frachtdampfer- und Personendampferlinien. Die deutschen
Linien waren demgegeniber sehr zersplittert. Im allgemeinen spiegelt
diese Zusammensetzung des Schiffsverkehr auch nur die demselben zu-
grundeliegenden Aussenhandelsverhdltnisse wieder. Der deutsch-russische
Verkehr vollzog sich, wie wir sahen, vorwiegend auf dem Lande, wahrend
England dank seiner Kohlcntransporte im Ostseehandel eine gesteigerte
Bedeutung besass. Auch die Herkunftsldnder (-hdfen) der einlau-
fenden Schiffe entsprachen naturgemdass diesen Verhéltnissen. Es stand
hier England an erster Stelle, gefolgt von Deutschland. Russland selbst
besass nur ganz wenige eigene Linien in der Ostsee, die svir bereits im
verkehrsgeographischen Abschnitt angefuhrt haben. Recht gering war
die Beteiligung Hollands an der Ostseeschiffahrt, die sie im 14. und 15
Jahrhundert fast vollkommen beherrschte.“® Wenn wir nun noch die
einzelnen Hafen der ehemals russischen Ostseekiste ins Auge fassen™")
so ist festzustellen, dass St. Petersburg sowohl hinsichtlich der Zahl als
auch des Tonnengchalts des Schiffsverkehrs au erster Stelle stand. Es

A Matthaei, 2 Bd. a a 0. S. 265.

°  Ubersichten f. 1913,

“t _Firle, a a. 0. S. 20.

2 W. Vogel, Die Entwicklung der Ostseeschiffahrt («Die Ostsee»).
S. 324. ff.

“”  Wir geben dabei die Angaben der allgemeinen russischen Stati-
stik wieder, die allein einen richtigen Vergleich aller Hafen gestatten. Die
Lokalstatistiken, z. B. Rigas, zeigen davon geringe Abweichungen, die fir
unsere Vergleichszwecke Jedoch keine Bedeutung besitzen.
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Tabelle XII.
Die Gliederung des russ. ausw. Schiffsverkehrs auf der Ostsee.
1" nach den einzelnen Ostsee-Héfen.

Jahre 1904/08 1910 1913 1914
Eingelaufene Schiffe
31 H 3 £ 3 H 3 H
oW y . . el " »e b
Hafen S oo D migd e Hes %| *

St. Petersburg

mit Kronstadt 1790 1516 2083 1898 2628 2441 1227 1171
Davon unter

russ.Flaggeh 247 180

Riga . . . 1177 1187 2412 1684 2379 1670 1146 772
Davon unter

russ Flaggeh 330 240

Libau . . . 1144 597 1248 756 1328 892 701 519
Davon unter

russ.Flaggeh i 232 273

Reval mit

Baltischport .~ 470 327 485 357 654 513 391 319
Davon unter

russ.Flaggeh 162 97

Windau . . 477 310 781 575 612 444 434 354
Davon unter

russ.Flagge”) 166 136

Pernau . . 165 114 185 123 190 136 101 67
Davon unter

russ.Flaggeh 19 6

Sonst afen 753 93 252 ' 154 268 215 123 86
Davon unter 1

russ Flaggeh 1 52 26

Gesamt-Ostsee . 5976 4144 7446 5547 8059 6311 4123 3288
Davon unter ri ss. 1

Flaggeld ... 1925 is! 506[12,5 950[13 666 12 1208 15 958115 640jl6, 610 18,5
Einschliesslich der finnlandischen Schiffe.

2. nach der Nationalitét der Schiffe u nach Hafen pro 1913

Flaggen Russische ©°3 00 a4 8
B on i 14

) : 24 8£ o

Hafen Russ. 1 Finn. onr + o aé P s X~ & o
St. Petersburg / Anzahl. . . no 128 431 453 410 515 151 384 37 2628
mit Kronstadt 1 Isd Reg, T . 110 70 2r8 395 368 452 194 523 41 2441
)y Anzahl. . . 306 24 337 240 337 740 30 355 10 2379
t Tsd Reg. T.. 232 8 177 181 249 430 29 349 15 1670
/ Anzahl. . . 230 2 187 185 295 325 15 83 6 1328
\ Tsd Reg. T. . 272 1 94 113 162 157 12 75 6 892
Reval mit !/ Anzahl. . . 84 78 65 49 73 202 14 74 15 654
Baltischport 1 Tsd Reg. T. . 56 41 40 44 58 158 14 86 16 513
/ Anzahl . . . 163 3 94 34 136 105 1 73 3 612
| Tsd Reg. T.. 135 1 60 28 93 60 1 63 3 444
f Anzahl” . 19 - 16 4 30 4/ 8 29 190
1 Tsd Reg. T.. 6 - 10 31 23 34 9 23 136
/ Anzahl. . . 52 — 36 35 35 78 5 23 4 268
1 Tsd Reg. T.. 26 — 25 28 35 68 6 26 1 215
/ Anzahl. . 973 235 1166 1037 1316 2012 224 1021 75 8059
X Tsd Reg. T. . 837 121 694 820 988 1359 265 1145 82 6311
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hat dabei von allen Ostseehdfen Russlands die glnstigste Entwicklung ge-
nommen. Diese Tatsache ist umso bemerkenswerter, als, wie wir sahen,
St. Petersburg ja die unginstigsten Eisverhdltnisse unter den Ostseehdfen
bezitzt. Riga folgt erst in einigem Abstande an zweiter Stelle. Im Jahre
1913 war 'Sogar ein genvisser Rilickgang zu verzeichnen. Der Tonnage
nach war auch die Entwicklung seit 1904/08 nicht sehr glnstig. An dritter
Stelle, doch in weitem Abstande, stand Libau, wahrend die Ubrigen Héfen
kaum erwéhnenswert sind und auch nur eine geringe Entwicklung zeigten.
Der Anteil der russischen Flagge war durchweg sehr gering. Am ungin-
stigsten dabei in St. Petersburg. Es betrug hier 1913 nur 7% der Tonnage
ohne Finnland sogar nur 4%, in Riga dagegen etwa 14%, in den anderen
Héfen noch etwas mehr, doch handelte es sich hier wie dort in der Haupt-
sache um Segelschiffe. Es dominierten fast (berall die deutsche und
englische Flagge. In St. Petersburg stand dabei England an erster Stelie,
in allen anderen H&fen Deutschland (zum Beispiel Riga) bzw. in den Klei-
neren — Russland. In Riga dominierte friher die englische Flagge,
doch ist ihr in den Jahren 1906/10 der Rang seitens der deutschen Dampf-
schiffreederei abgelaufen worden. Es folgten sodann, wie allgemein fir
die Ostsee festgestellt wurde, die Flaggen der anderen Uferstaaten.
Dabei handelte es sich vorwiegend um Dampferverkehr, wie ja die Se-
gelschiffahrt allgemein, ausser in der Kistenfahrt in den Flintergrund ge-
treten war. So liefen 1868/70 in Riga noch 825% Segler ein, 1913 nur
noch 7,9%“* Dank der Entwicklung einer seit Ende des vorigen Jahr-
hunderts recht bedeutenden Industrie in St. Petersburg, Riga und einigen
andren der Ostseehdfen war das Verhaltnis zwischen den mit Ladung
und Ballast ein- und auslaufenden Schiffen dabei ein sehr ginstiges, was
der Entwicklung der Schiffahrt und des Handels dieser Hafen sehr zu-
traglich war. Am glicklichsten war dieses Verhdltnis in Riga. Das Ver-
h&ltnis war bei den einlaufenden Schiffen 1913 — 19,2%. Ballast von der
Gesamtzahl der eingekommenen Reg. T. bei den auslaufenden 3,6%.“"),
Das zur See aus- und eingeflihrte Warenquantum betrug dabei 122 bzw.
124 Milk Pud. Dabei waren allerdings die aus deutschen Héfen einlau-
fenden Schiffe zum grossen Teil mit Ballast beladen (1913 — etwa 42%),
wéhrend aus England nur knapp 4% Ballastschiffe eintrafen. Aus Deutsch-
land wurden eben weniger Massenwaren, sondern vornehmlich Stlickglter,
sowie andere wertvolle Waren bezogen, wéhrend aus Grossbritannien die
gewaltigen Steinkohlemnengen kamen. Bei der Ausfuhr beschrankten
wiederum die enormen Holzabladungen den Ballastanteil auf ein Mini-
mum. Diese glinstige Gestaltung der Frachtenbilanz war der Entwicklung
des Rigaer Exporthandels sehr forderlich, da die mit Ladung einkommen-
den Schiffe sich mit niedrigeren Ausfrachten begniigen konnten und Riga
so mit billigeren Schiffsfrachten als seine Nachbarhafen rechnen konnte.

“® Gernet, a. a. O. S, 118
“® Gernet, a. a. O. S. 125/26.
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Die Reederei der einzelnen Ostseehdfen war entsprechend der geringen
Gesamtzahl russischer Schiffe in der Ostsee nicht nennenswert und ent-
sprach keineswegs ihrer Bedeutung als Handelsplatze, Riga besass 1913
nur 48 Seedampfer mit 40.000 Reg.

Damit haben wir die wesentlichsten Tatsachen beisammen, um uns ein
Gesamthild von der vcrkchrswirtschaftlichcn Stellung Russlands auf der
Ostsee machen zu koénnen. Nicht nur war die Stellung der russischen
Handelsflotte dabei eine mehr als bescheidene, sondern auch die Teilnahme
und Stellung Russlands innerhalb des sich auf der Ostsee abspielenden
Verkehrs war eine sehr unbedeutende, wahrend sie sich auf dem Schwar-
zen Meere durchaus ginstiger gestaltete. Allein der Verkehr der deut-
schen Ostseehafen (iberwog mit im Jahre 1912 — 7923.7 Ts. Reg. T.
einkommender Schiffe, den der russischen Hé&fen erheblich, wobei diese
Héfen im deutschen Gesamtverkehr doch eine viel bescheidenere Rolle
spielten.

Wir sehen darin nur eine Bestatigung der gesamten wirtschaftlichen
Stellung Russlands an der Ostsee und in der Weltwirtschaft Uberhaupt,
deren dussere Widerspiegelung ja diese Verkehrsdaten sind. Auch hier se-
hen wir ferner St. Petersburg die vorherrschende Stellung unter den Ost-
seehédfen des einstigen Russland einnehmen. Was aber das Bemerkens-
werteste war — dieser gesamte Verkehr, dessen Ziel und Ausgangspunkt
Russland war, befand sich fast ausschlisslich nicht in russischen, sondern
in auslandischen Handen! Der Bruchteil des an und fir sich schon nicht
grossen Seeverkehrs von und nach Russland, der auf der Ostsee von russi-
schen Schiffen bewaltigt wurde, war geradezu verschwindend. Russland
hatte also verkehrswirtschaftlich auf der Ostsee Uberhaupt nicht Fuss zu
fassen vermocht. Von einer verkehrswirtschaftlichen Stellung Russlands
auf der Ostsee kann man daher in einem unmittelbaren Sinne eigentlich
garnicht reden. Giinstiger war dagegen seine Stellung auf dem Schwarzen
Meere und Stillen Ozean.

Wir haben damit ein weiteres wichtiges Glied in der Tatsachenkette
zur Beurteilung der wirtschaftlichen Bedeutung der Ostsee fiir Russland,
gefunden. Wir fugen ihr als letztes, in dem mm folgenden Abschnitte,
noch eine kurze Betrachtung Uber die wirtschaftliche Eigenart des ost-
baltischen, Gebiete in seinem Verhaltnis zu Russland, hinzu.

5. Abschnitt.
Die wirtschaftliche Sonderart des ostbaltischen Gebiets.

Trotzdem das Ostbaltische Gebiet seit den Jahren 1710 (Livland und
Estland) und 1795 (Kurland) mit dem russischen Reiche eine Wirtschafts-
einheit bildete, ist diese Einheit doch nur eine Uberwiegend formelle ge-
wesen. De facto waren die sogenannten «Ostseeprovinzen» auch wirt-

“" von Gernet, a. a. 0. S. 130
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schaftlicli ebenso scharf von Russland geschieden, wie wir das bereits
auf geographischem, etnographischem und kulturellem Gebiet gesehen haben,
und wie das zum Teil in der bis zur Russifizierungsperiode (siier Jahre)
bestehenden* provinziellen Selbstverwaltung in Stadt und Land zum Aus-
druck kam. Diese wirtschaftliche Sonderstellung des Ostbaltikums war
eben die ganz natlrliche Folgeerscheinung ihrer geopolitischen, volkischen
und kulturellen Eigenart, die zusammen ja die wirtschaftlichen Verhaltnisse
bedingen. Wenn wir hier einiges uber diese Verhaltnisse anfuhrer, so kon-
nen wir uns dabei auf die eigentlichen ehemals russischen «Ostseeprovin-
zen» beschranken. Finnland hat auch vor dem Kriege weder staatlich
noch wirtschaflich mit Russland eine Einheit gebildet.

Seine staatsrechtliche Stellung war durch den Vertrag von Borga
(1809) geregelt, laut welchem der russische Zar gleichzeitig Grossfirst
von Finnland wurde. Das Verhéltnis war demnach eine Art Personal-
wion™)  Finnland besass vollstandige Autonomie, eigenes Heer, Rechts-
wesen und so weiter. Ebenso war es ein Wirtschafts- und Zollgebiet fir
sich. Darin war also sogar von russischer Seite die Anerkennung der
finnischen Sonderart erfolgt. Die Angaben Uber den finnischen Aussen-
handel finden sich deshalb auch nicht in der russischen Reichsstatistik,
sondern der finnlédndischen Specialstatistik. Doch auch rein tatsdchlich waren,
die wirtschaftlichen Beziehungen zu Russland sehr gering: vom Gesamt-
auSsenhandel Finnlands entfielen 1913 nur ca. 28% auf Russland. ) —
Ebenso kénnen wir auf eine Darstellung der litauischen Verhaltnisse hier
verzichten, da es im Zusammenhang der Beziehungen Russlands zur
Ostsee eine ganz unbedeutende Rolle spielte. Es besass keine eigenen
Ostseehdfen und musste seinen Aussenhandel Uber die baltischen bzw,
reichsdeutschen Hafen lenken.

Doch auch bei der Darstellung der baltischen Verhéltnisse missen
wir es uns im Rahmen dieser Arbeit leider versagen, eine allseitige Wirt-
schaftsbeschreibung zu geben, und uns im wesentlichen auf die Tatsachen
beschranken, die fur die Beurteilung der wirtschaftlichen Beziehungen
Russlands zur Ostsee besonders wichtig waren. Die anderen Verhaltnisse
seien nur ganz kurz gestreift. Grundlegend fir diese' wirtschaftliche
Sonderart des Baltikums war die Tatsache, dass dieses Land — die &lte-
ste deutsche Kolonie — eben eigentlich garnicht ein Teil Russlands ist,
dem es vielmehr nur im Laufe der letzten 200 Jahre seiner 700jahrigen Ge-
schichte politisch unterworfen war. Seine ganze geschichtliche Entwick-
lung, Natur, Bevélkerung, Kultur machten es zu etwas, das von Russland
scharf geschieden war. Der Schein der politischen Zusammenhénge
der letzten 2 Jahrhunderte darf uns dariber nicht tduschen und uns die
ganze Oberflachlichkeit und blosse Nominalitdt der Zusammenhénge nicht

“® Pohle, Finnland S. 24. (in Sering, Westrussland.) in seiner Be-
deutung fir die Entwicklung Mitteleuropas. Berlin 1917.
**J Firle, a. a. 0. S. 24
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verkennen lassen. Wir kommen auf diese geschichtlichen Grundlagen,
die zum Verstandnis auch der wirtschaftlichen Stellung des baltischen
Gebiets unerlasslich sind, im 3. Teil der Arbeit noch ausfihrlich zu spre-
chen. Hier seien lediglich die Tatsachen dargelegt. — Die Grundlage des
wirtschaftlichen Aufbaus der Ostseeprovinzen bildete die Landwirtscliaft,
obwohl Handel und Industrie ebenfalls einen sehr ansehnlichen Platz ein-
nahmen und also eine sehr viel glucklichere Mischung dieser 3 Haupt-
wirtschaftsfaktoren gegeben war, als in den meisten Gebieten des eigent-
lichen Russlands. Ein kurzer Blick auf die agrarischen Verhéltnisse im
Balticum zeigt nun, wie sie in ihrer historischen Entwicklung und
nach dem Vorkriegsstinde denen des deutschen Mutterlandes schi-
nahe kamen, wéhrend sie durch eine tiefe Kluft von denen Russlands ge-
trennt waren. Wahrend sich dort als Folge der Einfiihrung der Schollen-
pflichtigkeit und der Kopfsteuer der Gemeindebesitz entwickelte, der erst
durch die Stolypinsche Agrarreform de jure aufgehoben wurde, dessen
Aufteilung und Uberfihrung in Einzclbesitz aber noch lange nicht beendet
war, entstand im Baltikum aus dem erblichen Nutzungsrecht des Bauern
an seinem Hof schon frih das Individualeigentunv’U. Auch die Bauern-
befreiung erfolgte hier bereits in den Jahren 1816/19, also ein halbes Jahr-
hundert friher als in Russland, wobei eine Leibeigenschaft im strengsten
romisch-rechtlichen Sinne hier Uberhaupt niemals bestanden hate-\®*)
Nach den neuesten Statistiken entfielen dabei 60% des Landes auf den
Besitz des deutschen Grossgrundbesitzes, wéhrend 40% der estnischen
und lettischen béauerlichen Landbevdélkerung gehdrten. Am wirtschaftlichen
Nutzland war jedoch der Anteil des Bauernlandes wesentlich® grosser,
weil der Waldbesitz mit rund einem Viertel der Gesamtflache allein auf
das Gutsland entfiel, In beiden Féallen handelte es sich aber um nichtrussi-
schen Besitz, wéhrend der Anteil der Doménen nur etwa 14,1%“U der
Gesamtflache betrug. Russische Bauern gab es im Baltikum Uberhaupt
nicht. Auch in der Bewirtschaftung dieses Landes, die nach wissenschaft-
lichen, westeuropéischen, Methoden erfolgte, trat ein krasser Gegensatz zu
Russland zu Tage. Auch ein agrarisches Austauschverhéltnis mit Russ-
land war nicht gegeben, da die Produktion nur gerade ausreichte, um den
Eigenbedarf zu decken. Es kamen eher Zuschiisse aus I-“ussland in Frage.

Das Baltikum hatte sich ferner dank der Gunst seiner Lage zu einem
sehr bedeutenden Indrustriegebiet entwickelt. So zdhlte man
im Jahre 1910 in den ganzen Ostsceprovinzen 668 Betriebe mit 104.364 Ar-
beitern, davon in Riga allein 259 Fabriken mit 51.640 Arbeitern.“( Das

Th. Schiernan u. a.. Die deutschen Ostseeprovinzen. Berlin, 1915
S. 28
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Sering, Westrussland in seiner Bedeutung f. d. Entwicklung
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Zentrum derselben war Riga, wo allein 1913 372 Betriebe niit 87.60b
Arbeitern und einem Jahresumsatz von 220 Millionen Rubel bestan-
den, An erster Stelle stand dabei die chemische Industrie
(einschl. der Gummi-Industrie), gefolgt von der Maschinen- und Textilin-
dustrie. Auch diese baltische Industrie aber war vollstandig eine Leistung
leitender  deutscher Arbeit mit lettischem bzw. estnischen Arbeit-
stamen und befand sich Uberpreigend in deutschen Héanden. Neben
deutschbaltischem steckte in ihr auch sehr viel rcichsdeutsches Kapital.
Man schétzte die Hoéhe desselben in der Rigaer Vorkriegsindustrie auf
etwa 80 Mill. Mark.~) Aber nicht nur nach Riga, sondern auch nach Re-
val, Pernau und Libau, flossen die Gelder aus dem- Deutschen Reich.
Unter 160 namhaften Firmen des baltischeif,’ Industriegebiets arbeiteten
141 mit reichsdeutschem oder baltischem (vorwiegend), in den 0brigen 19
Firmen arbeitete hauptséchlich anderes auslandisches Kapital,’®) — russi-
sches war so gut wie garnicht investiert. Als Fabrikbesitzer und Leiter.
Ingenieure und Techniker kamen hauptsachlich Deutsche, entweder aus
dem Reiche oder aus den baltischen Provinzen in Frage. Das Arbeiter-
material bezog die baltische Industrie aus der Landbevolkerung der 3
Provinzen, sie'bestand also vorwiegend aus Letten und Esten, wéhrend
Russen aus dem Reichsinneren nur zu einfacheren Arbeiten zu verwenden
waren. Dank diesem Aufbau der Industrie aus deutscher organisatorischer
Arbeitskraft, deutschem Kapital und einer dank dem deutschen Einfluss
das Kulturnivcau der russischen Bevolkerung weit (berragenden einhei-
mischen Arbeiterschaft, genossen die Produkte dieser Industrie auf dem
russischen Markte eine gewisse Vorzugstellung, denn sie galten als Erzeug-
nisse «deutscher Arbeit» und wurden als solche bewertet. Noch
eine Besonderheit dieser Industrie ist aber zu erwdhnen; sie war vor-
wiegend nicht wirklich bodenstdndig, sondern ein kiinstliches Produkt, das
seine Entstehung mehr dem Impuls der geographischen Lage des .Standorts,
als natiirlichen im Lande selbst gegebenen Voraussetzungen verdankte. So-
wohl die Rohstoffe als die Ileizmittel mussten (berwiegend aus
dem Auslande eingefiihrt werden. Es wurden zum Beispiel nur
sehr wenige im Lande selbst vorhandene Rohstoffe: Holz, Flachs,
ferner die Materialien fir die Brennerei und das Baustoffgewerbe
verarbeitet. Andererseits war das Absatzgebiet fir die Erzeugnisse die-
ser baltischen Industrie fast ausschliesslich in Russland belegen. Ausser
dem Lageimpuls waren es unter diesen Umstdnden noch die Schutzzélle, die
ihre Entfaltung ermoglicht hatten. Die sich immer steigernde Hochschutz-
politik Russlands und die vom Grafen Witte eingeleitete planméssige In-
dustrieférderung seit den 90-er Jahren hatten die geradezu triebhausartige
Entwicklung der baltischen Industrie ermdéglicht. Dank der handels-
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politischen Zugehorigkeit zum russischen Wirtschaftsgebiet hatten diese
Erzeugnisse einen fast unbegrenzten Absatz in Russland, wahrend sie
mit den Industrien des Westens, eine Ausnahme machte vielleicht die
Gummiindustrie, nicht konkurrieren konnten. Doch auch auf dem russi-
schen Markt ist die Konkurrenz dieser rein deutschen Industrie von der
nationalrussischen Industrie stets unliebsam empfunden worden und die
sinnlose Vernichtung derselben im Laufe des Weltkrieges wurde von den
Moskauer liidustriekreisen mit einer gewissen Genugtuung aufgenomraen.
Diese baltische Industrie existiert namlich heute so gut wie nicht mehr.
Sie wurde von den Russen, damit sic den deutschen Truppen nicht in die
Hande falle, fast restlos evakuiert und im Inneren des Reiches der Ver-
nichtung preisgegeben.

Betrachten wir nun den Handel, dem diese altdeutsche Kolonie ja
ihre Entstehung verdankte, und der ihr neben der Landwirtschaft von jeher
ein besonderes Geprage verliehen hatte. Die Trager desselben waren die
Stadte, die im Mittelalter alle dem Hansebund angehdért hatten und auch
in der Gegenwart in allem noch die Fortsetzung der alt-hanseatischen
Tradition wahren/0 Fast noch mehr als Landwirtschaft und Industrie,
wenn das moglich gewesen ware, befand sich dieser Handel und auch die
Schiffahrt in deutschen Hé&nden. Russische Kaufleute kamen im
Baltikum nur als Kleinhéndler und auch das nur in ganz beschranktem
Masse, vo/®8) Wie vor Zeiten fir die Kaufleute der Hansa, so w"aren
auch jetzt die baltischen Stddte die Umschlagsplatze fir den «Russen-
handel», wobei ihnen allerdings St. Petersburg, wie wir sahen, starke
Konkurrenz machte. Die Struktur dieses Handels ist uns aus den vor-
hergegangenen Untersuchungen bereits klar geworden. Hier erscheint
uns, neben der Feststellung des vollig deutschen Charakters desselben,
noch die Frage von Interesse, ob es sich dabei um einen Elgenhandel
der baltischen Stadte handelte, oder um die blosse Vermittlung eines russi-
schen Durchfuhrverkehrs. Eine Betrachtung dieser Frage nach
Materialien des Rigaer Borsenkomitees zeigt uns, dass bis in die Gegen-
wart der baltische Handel das ihm von alters her eigene Geprdge des
selbststandigen Zwischenhandels beibehalten hatte. Es ist infolge der
Unvollkommenheit des gegebenen statistischen Materials natrlich' nicht
maglich, genau nachzuweisen, ein wie grosser Teil des Uber die baltischen
Stadte gehenden Warenverkehrs russischer Transithandel bzw. baltischer
Eigenhé&ndel war, doch liegen immerhin geniigend Anhaltspunkte vor, um
diese Frage allgemein zu beantworten.

Was zundchst den Einfuhrhandel betrifft, so ergibt sich schon ohne
weiteres aus den bisherigen Darlegungen, dass es sich dabei fast aus-
schliesslich  um den Eigenhandel der baltischen Stddte handelte.
Warerf diese Einfuhrwaren doch fast ausschliesslich fiir den Eigen-

So ist die Stadt Reval im August auf Antrag des Stadtaints
dem Hansischen Geschichtsverein in Libeck beigetreten.
Sering, a. a. O,, S. 5L
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konsum des Baltikums bestimmt. Eine, weitere  Ausdehnung des
blossen Speditionshandels hatte an dem geschilderten Aufschwung des
Rigaer Einfuhrhandels fast garkeinen Anteil"®") Es bedarf also hier keiner
weiteren Untersuchung der Frage nach den einzelnen Branchen der Ein-
fuhr. Ebenso liegen die Verhéltnisse vollkommen klar in Bezug auf den
Absatz der Rigaer Industrieprodukte ins Reichsinnere. Bedeutender war
dagegen der blosse Durchfuhrverkehr im Rigaer und baltischen Aus-
fuhrhandel, den wir daraufthin nach den Haupthandelszweigen be-
trachten wollen.

Der Butterexport beriihrte die baltischen Hafen im wesentlichen
nur als Transitware. Die ausldndischen Importfirmen hatten in Sibirien
ihre stdndigen Agenten und kauften die Butter durch letztere direkt von
den dortigen Produzenten, worauf die Ware dann per Eisenbahn an die
baltischen Spediteure zum Weitertransport dirigiert Avurde. Ebenso wur-
den die Eier von russischen Exporteuren (in Woronesch, Koslow, Kasan
etc.) an Ort und Stelle aufgekauft und direkt an die auslandischen Import-
firmen verkauft. Die baltischen Héfen berlhrten sie nur als Gegenstand
des Speditionshandels. Anders war es dagegen beim Flachsexport
Derselbe zerfiel, wie wir sahen, in 2 Kategorien. Einmal den aus dem
Reichsinneren stammenden Slanetzflachs minderer Qualitat, der aber
den Uberwiegenden Teil der Ausfuhr bildete.  Dieser Flachs wurde von
den im Reichsinnern anséssigen Exporteuren direkt ins Ausland verkauft,
wobei man sich nur der Vermittlung baltischer Speditionsfirmen bediente,
es sich also nur um Transit handelte. Im Gegensatz dazu wurde der hoch-
wertige Motsch enetzflachs baltischer Provenienz durch baltische
Exporteure, die ihn von den landischen Handlern aufkauften, exportiert und
war also Gegenstand des baltischen Eigenhandels. Im Getreide und
Saatexport erfolgte der Einkauf am Produktionsorte zum Teil durch
dortige Agenten der baltischen Exporteure, zum Teil durch in den Héfen
ansassige Komissiondare auf eigene Rechnung und Gefahr. Diese Ko-
missiondre verkauften ihre Ware aber nur an die baltischen Exporteure,
niemals dagegen direkt ins Ausland. Die Ware nvurde meist rollend ver-
kauft, zum Teil aber auch noch im Reichsinnern lagernd. Es handelte sich
also hier ausschliesslich um baltischen Eigenhandcl. Ebenso beim Export
von Oelkuchen. Die baltischen Exporteure kauften sie entweder di-
rekt von den dortigen Oelmihlen, die aus Russland stammende Ware dage-
gen von den am Platz befindlichen Komissiondren der russischen Oelmih-
len, Sie wurden dann direkt ins Ausland verladen. Vor allem aber war
der bedeutendste Zweig der baltischen Ausfuhr — der Holzhandel —
vollstandig ortlicher Eigenhandel. Der Rigaer oder sonstige baltische
Holzexporteur kaufte das Holz zumeist von Héandlern im Innern Russlands,
die die Holzer an Ort und Stelle in den Wéldern aufarbeiteten. Die an die
Rigaer Exporteure gelangten Rundhdlzer wurden zum grdssten Teil in den
Rigaer S&genmuihlen aufgearbeitet. Nur der kleinere Teil der aus Riga
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zum Export gelangenden Holzer kam dort bereits in gesagtem Zustande
an. Auch diese Ware aber wurde von den Handlern in Russland nicht di-
rekt ins Ausland sondern nach Riga an die dortigen Exporteure verkauft.
Wir kommen also zu dem Bild, dass der Export von Holz, Getreide, Saa-
ten, Oelkuchen und einem Teil des Flaches auch heute noch ausschliesslich
Gegenstand eines baltischen Eigenhandels war und sich in den Hénden
der dortigen grossen Exportfirmen konzentrierte. Dagegen handelte es
sich bei der Ausfuhr von Slanetzflachs, Eiern und Butter, also Gegenstan-
den, die erst in letzter Zeit im russischen Ostseehandel eine Rolle spielten,
um Uberwiegenden Durchfuhrhandel, an dem nur die baltischen Speditions-
firmen beteiligt waren. Wenn somit auch der Transitverkehr dieser fur
den Rigaer Handel neuen Artikel in den letzten Jahren vor dem Kriege
recht grosse Dimensione'n angenommen hatte,so war die Ausfuhr im
grossen und ganzen doch in den Handen der baltischen Kaufmannschaft
und wie bei der Einfuhr, handelte cs sich auch hier weit Uberwiegend um
Eigenhandel des Ostseegebiets.

Diese Tatsache zeigt uns mit voller Deutlichkeit, dass Russland selbst,
wie es in der Ostseeschiffahrt nicht Fuss zu fassen vermocht hat, auch
in dem Handel, der sich {iber das Ostseegebiet nach dorthin richtete, nur
eine passive Rolle spielte, nicht Subjekt sondern nur Objekt war. Zwischen
Russland und die Ostsee schaltete sich auch in der Gegenwart noch, und
auch soweit es den Handelsverkehr zwischen Russland und dem Aus-
lande betraf, ein Fremdkdrper ein, durch dessen Vermittlung allein dieser
Verkehr Russlands mit dem Auslande vor sich ging. Es ist also, im Grunde
genommen, eine Verkennung der Tatsachen und eine oberflachliche Be-
trachtungsweise, wenn man (berhaupt von einer Ein- oder Ausfuhr «Russ-
lands» Uber die Ostsee spricht. Das ist nur soweit stichhaltig, als man
eben diese Gebiete ihrer staatsrechtlichen Stellung wegen auch als «Russ-
land» auffasste, was kaum angéngig ist. Nicht ,Russland» fiihrte auf dem
Ostseeweg aus oder ein, sondern nur seine baltischen Ostseeprovinzen
als wirtschaftliche personae sui generis. Russland wurde eben nicht nur
geographisch, kulturell und vélkisch, sondern auch wirtschaftlich durch
dieses wesenfremde ostbaltische Gebiet von der Ostsee getrennt. Seine
wirtschaftlichen Beziehungen erstreckten sich daher nicht bis an die Ostsee
selbst, sondern nur bis an das Einflussgebiet der deutschen Ostseeprovin-
zen, um dann von diesen selbststdndig aufgenommen und als eigene Be-
lange zur Ostsee und von dort ins Ausland weitergefiihrt zu werden. Der
Aussenhandel «Russlands» (ber die Ostsee war also de facto ganz uUber-
wiegend eigener Aussenhandel der baltischen Ostseeprovinzen. Als «rus-
sisch» konnte man diese Ein- bzw. Ausfuhr nur in dem Sinne bezeichnen,
als Russland das grosse Reservoir war, aus dem diese Vermittlungszelle die
Ausfuhrobjekte Uberwiegend heranzog, bzw. wohin ein Teil derselben hin-
geleitet wurde. Der Impuls, das motorische Zentrum dieses Verkehrs aber
waren die Ostseeprovinzen selbst. ' Lediglich die Objekte desselben

Gernet, a. a. 0. S. 13/14.
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stammten aus Russland. Es war ein Aussenhandel mit russischen Erzeug-
nissen aber kein unmittelbarer Aussenhandel «Russlands». Wenn diese
Aus- und Einfuhr von und nach Russland, die aber, wie wir sahen, nicht
«russisch» war, den Umfang angenommen hatte, den sie vor dem Kriege
immerhin besass, und der oft bei oberflachlicher Betrachtung zur Ansicht
von der handelspolitischen Notwendigkeit des Besitzes der Ostseekiiste
fir Russland veranlasst hat, so war das einzig und allein auf die eigene
Initiative und Tatkraft der deutsch-hanseatischen Kaufherrnschaft Rigas
und der anderen baltischen Seestddte zurtickzufiihren. Sie waren es, die
im Baltikum eine Industrie entstehen Hessen, die eine grosse Einfuhr im
Gefolge hatte, sie allein waren es auch, die es verstanden, die Ausfuhrwa-
ren oft aus entlegenen Gebieten Russlands heranzuziehen und ihnen einen
Ausgang Uber die Ostsee zu verschaffen. Es kann ruhig die Behauptung
aufgstellt werden, dass, wenn nicht dieses deutsche Vermittlungsgebiet
zwischen Russland und die Ostsee gelagert gewesen wére, die Ausfuhr
russischer Produkte, bzw. auch die Einfuhr in dieses Gebiet, wenn sie
Uberhaupt stattgefunden hatte, bei weitem nicht den Umfang erreicht haben
wirde, den sie vor dem Kriege immerhin besass. Der Russe besitzt eben
die zu einem Uberseehandelsbetrieb erforderlichen Eigenschaften fast gar-
nicht. Wie Uberhaupt die Erschliessung des «Russenhandels» (ber die Ost-
see deutschem Unternehmungsgeist und Expansionsdrang zuzuschreiben
war, so ist die Begriindung der ersten deutschen «Ubersee»-Kolonie — Alt-
Livland — die &usserliche, territoriale Manifestation dieses bis auf die
Gegenwart  wirkenden  Geistes. Dieses Land war bis jetzt
der eigentliche Vermittler zwischen Russland und der  Ostsee,
aber es war dieses, wie ehedem, nur aus eigner Initiative, in Fortwirkung
des alten Hanseatengeistes, wahrend Russland eine lediglich passive Rolle
dabei spielte. Schon im Sprachgebrauch kam diese wirtschaftliche Son-
derstellung ganz bewdist zum Ausdruck: reiste doch der Kaufmann aus dem
Gebiet der heutigen bait. Staaten der nach Moskau oder St. Petersburg fuhr,
diesem Sprachgebrauch gemadss «nach Russland,» das also durchaus als
Ausland empfunden wurde. —

Und selbst wenn wir von den eigentlichen sogen. «Ostseeprovinzens»
absehen und das St. Petersburger Gebiet betrachten, so muss anerkannt
werden, dass dieses, wenn es auch im allgemeinen im Laufe der Zeit russi-
fiziert worden ist, seine Stellung in Handel und Industrie nicht zum ge-
ringsten Teil den zahlreichen dort anséssigen niclrtrussischen Kaufleuten
und Industriellen verdankte. Auch von St. Petersburg kann man daher
nur schwer als von einem rein russischen Posten an der Ostsee sprechen.
Einzelne Autoren gehen sogar so weit, St. Petersburg als eine deutsche
Stadt zu bezeichnen, die vom nationalen Russen deswegen stets auf-
richtig gehasst wurde. Diese Stadt, die Griindung eines halbgermanisierten

Meyer-Heydenhagen. Deutsches Kultur- und Wirtschaftsleben in
St. Petersburg., (Die Ostsee Heft 3, S. 61).
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Herrschers russischen Geblits, war «ein deutscher Bau, in den die Flu-
ten des russischen Menschenmeeres hineingespilt haben, und in dem wir
daher den Nachlass dieser Spuren vorfinden.» Das bestétigt der ganze
Charakter der Stadt und ihrer Umgebung, namentlich hinsichtlich der
Architektur und des Stadtbildes. Die Newaresidenz war daher dem Volks-
empfinden bis zuletzt fremd, wenn nicht verhasst geblieben. Schon die
vielen Umbenennungen St. Petersburgs (heute heisst es bekanntlich Lenin-
grad) wahrend und nach dem Kriege und die wiederholte Verlegung der
Residenz nach Moskau beweisen, dass der Russe kein inneres Verhdltnis
zu dieser Ostseestadt besass. Nur der Wille des grossen Peter hatte mit
selbstherrlicher Willkur hier einen russischen Posten an die wesensfremde
Ostsee gesetzt, ohne jedoch damit tatsachlich an ihr Fuss fassen zu konnen.
St. Petersburg war Grenzstadt im vollen Sinne des Wortes, Finnen be-
wohnten die Dorfer im Norden vor den Toren der Stadt, wenige Kilometer
von der Newa entfernt. Nur wenige Meilen weiter beginnt Finnlands Fels-
und Seengebiet, eine dem Russen unverstdndliche Natur'®"), im Westen
aber, auch garnicht weit von der Mindung der Newa, breitet sich nach
Siden das Gebiet der friher sog. ,deutschen Ostseeprovinzen Russ-
lands», heute der selbstandigen baltischen Staatenaus.—Genaue Feststellun-
gen Uber die Zahl der Deutschen und anderer Auslander in St. Petersburg
lassen sich nicht machen. Man zdahlte etwa 50.000 Deutsche, eine Zahl, die
aber wohl zu niedrig gegriffen sein durfte. “® Auch ihr Anteil am St. Pe-
tersburger Erwerbsleben war nicht statistisch zu berechnen. Deutsches
Kapital wirkte, ausser in den rein deutschen Unternehmen, vielfach auch
an Unternehmungen, die von Vertretern anderer Nationalitdten geleitet
wurden, mit, und umgekehrt. Jedenfalls darf gesagt werden, dass der deut-
sche und auslandische Anteil am Wirtschaftsleben St. Petersburgs ganz
ausserordentlich gross war, und dass dabei die Deutschen uberall nicht
nur stérker vertreten waren als die anderen Ausléander, sondern dass sie
auch in allen grosseren russischen Unternehmungen eine Rolle spielten.

Die russische Bank fiir auswartigen Handel, die Disconto-Bank, die Bank-
héuser Junker und Co, Wawelberg und andere, arbeiteten vornehmlich
mit  deutschem  Kapital, auch  die  Versicherungsgesellschaften,
vor allem die Rickversicherung.  Die grosse amerikanische
Gummimanufaktur, die Elektrizitdtswerke (A. E. G.; Siemens und Halske.
Schlickert), die Waggonfabriken, die Draht- und Nagelfabriken, die Brau-
ereien «Bavaria» und Kalaschnikow, die meisten Klavierfabriken (Schroe-
der, Becker, Rathke, Diederichs, Schuster), die grossen Tischlereien, Ba-
ckereien, Druckereien und Apotheken befanden sich in deutschen Hénden
und auch schon die Namen, auf die man bei einer Darstellung der St. Pe-

Meyer-Heydenhagen, a. a. 0. S. 61

Pohle, R.: St. Petersburg, S. 27/28.
Meyer-Heydenhagen, a. a. O. S. 116. (Ostsee, H. 5.
Meyer-Heydenhagen, a. a. 0. S. 116 ff.
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tersburger Industrie stosst: die Kersten, Merten, Struck, Geister, Langen-
siepen, Winner, Kirchner, Rosenkrantz, Beyer, Schaub, Westfdlische Union,
Baltische Werft, Lessner, von Stieglitz, von Knoop, Phonix, ferner Baird, San
Galii, Carr und Mac Pherson, Nobel, Osoling, Felten und Guillaume, Erik-
son, Odhner, Tornton und so weiter — sprechen  deut-
lich genug. Um die Werften kdmpfen die Deutschen mit Englandern und
Franzosen, desgleichen um die Putilowsche Maschinen- und Geschitzfabrik.
Kurz vor dem Kriege war dieser Wettbewerb besonders heftig. In ge-
waltigen Mengen waren gerade damals deutsche Ingenieure und Techniker
nach St. Petersburg gestromt um — eine Ironie des Schicksals — an dem
Milliardensegen der franzdsischen Rustungskredite teilzunehmen und fir
die «Landesverteidigung» Russlands zu sorgen. “0

Es gilt das fir das Baltikum ausgefiihrte, somit bis zu einem gewissen
Grade auch fur St. Petersburg. Auch die einzige national-russische Stellung
Russlands an der Ostsee erweist sich als solche nur in beschranktem
Masse. Sie war unrussisch ihrem Wesen nach und zeigte starken deut-
schen Einfluss Zwischen Russland und St. Petersburg bestand ein
fast uniberbriickbarer Gegensatz. Man kann.somit eigentlich das gesamte
einstige Gebiet Russlands an der Ostsee als etwas von ihm scharf geschie-
denes und selbststandiges anfassen.

Die Stellung des ostbaltischen Gebiets zu Russland gleicht dabei in
mancher Hinsicht derjenigen Belgiens und Hollands gegeniiber Deutsch-
land, obwohl der Vergleich nicht ganz zutrifft. Es fehlt hier vor allem
(ausser bei St. Petersburg) an den grossen natirlichen Wasserstrassen,
die das Gebiet mit dem Hinterlande verbinden. Es fehlt aber auch, wie
wir gesehen haben, an einem entsprechenden Exportbedirfnis dieses Hin-

terlandes, in dem Masse, wie es dasi deutsche Westgebiet besitzt. Von ei-
nem wirtschaftlich begriindeten Expansionsbedirfnis Russlands an die Ost-
see kann man daher weit weniger reden als von einem solchen Deutsch-
lands nach Antwerpen oder Rotterdam. Andererseits ist das Trennende
hier noch viel starker, da es sich, wie wir sahen, um ganz wesensfremde.,
sowohl was die kulturelle als auch die wirtschaftliche Physiognomie anbe-
langt. Gebiete handelt, wéhrend jene der Nordsee vorgelagerten Lander
doch mindestens in ihrer wirtschaftlichen Struktur dem deutschen Hinter-
lande gleichen. Und wenn sowohl Rotterdam und Antwerpen sich bis auf
die Gegenwart ihre politische Unabhé&ngigkeit dem deutschen Hinterlande
gegentiber gewahrt haben, ja politische Anspriiche auf diese Hafen und
ihre Gebiete deutscher.seits Uberhaupt nicht geltend gemacht werden, so
zeigt das wohl deutlich, wieviel weniger Russland aus wirtschaftlichen
Beweggrinden politische Anspriiche auf das Ostbaltische Gebiet zu er-
heben berechtigt war, oder ist.

“*  Wossidlo, St. Petersburger industrie (Sering: Russlands Kultur
und Volkswirtschaft, Berlin 1913, S. 206 ff.
Meyer-Heydenhagen, a. a. 0. S. 116.
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Die heutige Loslosung des Ostbaltikums, bis auf Ingermanland, von
Russland, erscheint daher auch auf wirtschaftlichem Gebiet als eine ganz
natirliche Tatsache, ist wie wir sahen diese Wirtschaftseinheit mit Russ-
land doch stets nur eine bloss formale gewesen.

Auf die durch diese Losung der Wirtschaftseinheit mit dem baltischen
Ostseegebiet fur Russland geschaffene neue Lage und ihre Konsequenzen
hier des ndheren einzugehen, missen wir uns leider versagen. Wir wirden
Uber den Rahmen dieser Arbeit und der gestellten Frage hinausgreifen
wenn wir hier auch ausfuhrlich die heutigen wirtschaftlichen Verhaltnisse
und Notwendigkeiten der sogen. Randstaaten erdrtern wollten. Wir missen
uns damit begniigen, eine Ubersicht dieser heutigen Lage einem kurzen
Schlusswort vorzubehalten. Worauf es uns in diesem Teile der Arbeit
ankam, svar — die Frage der wirtschaftlichen Beziehungen Russlands
zur Ostsee in ihrer Grundsatzlichkeit, dh. ganz unabhdngig von
politischnen Gegenwartskonstellationen zu betrachten, wobei fiir den
Begriff ,Russland» nur das alte Russische Reich der Vorkriegszeit, das
auf dem Gipfel seiner wirtschaftlichen und politischen Expansivkraft stand
und von dem der heutige Sowjetstaat wirtschaftlich nur ein Schatten ist,
massgebend sein konnte. Wir werden sehen, dass eine solche grundsatz-
liche Untersuchung der Frage, uns zugleich die Elemente gibt, an Hand
derer wir auch einer prinzipiellen Beurteilung der heutigen Wirtschaftslage
des Ostseegebiets in seinem Verhaltnis zu Russland, gewachsen sind. Die-
ser Versuch soll im Schlusswort gemacht werden.

Damit stehen wir am Schluss des wirtschaftlichen Teiles unserer Ar-
beit und wollen uns nun noch einmal zusammenfassend die gefundenen Tat-
sachen vergegenwartigen. Wir haben in der einleitenden Vorbemerkung
gesehen, welche Gesamtstellung Russland in der Weltwirtschaft und im
Welthandel einnahm und welche Rolle der Aussenhandel innerhalb der
russischen Volkswirtschaft spielte. Wir haben sodann in den Abschnitten
Uber die russische Ein- und Ausfuhr gesehen, welche Stellung darin dem
Ostseewege zukam. In beiden Féllen war der Anteil, den die Ostsee da-
ran hatte, kein Uberméssig grosser. Wir kénnen summarisch sagen, dass
von dem Gesamtumsatz Russlands im Aussenhandel vor dem Kriege etwa
30% auf die Ostsee entfielen,, davon auf die baltischen Hafen jedoch nur
etwa 20%, wahrend die Ubrigen ca. 10% auf. St. Petersburg entfielen. Wir
stellten ferner fest, dass das Schwergewicht der russischen Ausfuhr aus
naturgegebenen Griinden auf dem Schwarzen Meere ruhte, wahrend bei
der Einfuhr wiederum die europdische Landgrenze die Hauptrolle spielte,
und die auf dem Ostseewege stattgehabte Einfuhr fast ausschliesslich fir
den Eigenbedarf des Randgebietes in Frage kam. Ebenso hat eine né&here
Untersuchung des Produktions- und Konsumtionsradius der Ostsee inbe-
zug auf Russland dargetan, dass die Entwicklungstendenzen, namentlich
bei der Ausfuhr, nicht in der Richtung einer Steigerung der Bedeutung der
Ostsee als wirtschaftliche Verkehrstrasse von und nach Russland ver-
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liefen. Und endlich haben wir festsstellen kdnnen, dass Russland selbst
in diesem Verkehr eine mehr oder weniger passive Rolle gespielt hat. Es
diente lediglich als das grosse Reservoir, das den Warenstrom hergab oder
aufnahm. Dieser Verkehr selbst aber lag in nichtrussischen Hénden, und
zwar in den Handen der sog. «deutschen  Ostseeprovinzen», Russ-
lands  die trotz  ihrer politischen  Zugehorigkeit, doch als
atwas in  jeder Hinsicht fremdes und selbststindiges  zwi-
schen Russland und die Ostsee gelagert waren, ferner aber
auch in den Handen des Auslandes im weiteren Sinne. Diese Verhéltnisse,
sowie die historische und geographische Eigenart der Beziehungen bzw.
Stellung Russlands zur Ostsee, haben ja unsere ganze Problemstellung
erst ausgeldst und geben ihr die erforderliche Rechtfertigung. Weder ver-
kehrspolitisch noch handelspolitisch hatte sich Russland eine Stellung an
der Ostsee zu schaffen vermocht, wie sie sie auch nie besessen hat. Die
Schiffahrt lag in den Hé&nden des Auslandes, vor allem Deutschlands, der
Handel mit russischen Waren oder nach Russland, vornehmlich in den Han-
den der deutschen Kaufherrnschaft in den baltischen Hafenstadten. Ja selbst
die Stellung des Verkehrs mit Russland innerhalb des Irmerbaltischen Ver-
kehrs war eine sehr bescheidene. Erinnern wir uns an die fiir die Schif-
fahrt mitgeteilten Daten. Erinnern wir uns daran, dass von der gesamten
Ausfuhr Deutschlands, des bedeutendsten Lieferanten Russlands, nur 8,7%
dorthin gingen, davon nur der geringste Teil auf der Ostsee, dass Deutsch-
land in den drei Ostseeldndern Dénemark, Schweden und Finnland mehr
als ~3 derjenigen Ausfuhr unterbrachte, die es nach Russland richtete, und
dass die Ausfuhr nach diesen Landern ganz auf dem Ostseewege statt-
fand. Beachten wir ferner, dass von den anderen Ostseestaaten Schweden
mit etwa 75% seines Qesamtaussenhandels, Finnland mit 85%, Danemark
mit 80%, und nur Deutschland mit bloss 16,5% dem Ostseeverkehr ange-
hérten (Einfuhr 18%, Ausfuhr 1 5 % ) das jedoch von diesem inne-
baltischen Verkehr jener Lander auf den Austausch mit Russland nur ent-
fielen bei Finnland — etwa 30%, Schweden — 9%,"”) Dénemark — 6,5%,
und Deutschland etwa 16%. Dass endlich auch der absolute Wert des
Ostsee-Verkehrs jedes dieser Lénder dem des russischen nur unerheblich
nachstand, bei Deutschland aber diesem sogar etwa um das Doppelte Uber-
legen war. Wir missen dem russischen Ostseeverkehr, dessen Umsatz
1913 — ca. 2101,7 Milk Mk. betrug dabei den Qesamtaussenhandel der an-
deren Ostseeldnder, (ausser Deutschland), der ja fast restlos auf der Ostsee

~® Dh. in der Richtung der Ausfuhr nach bzw. Herkunft der Einfuhr
aus Ostsecléiidern und England. Im (brigen vollzog sich ja fast der ge-
samte Aussenverkehr dieser Lander mittels der Ostsee.

“"y Firle, a. a. O. S. 23 ff.

A9 Bei den Zahlen fir Schweden, Danemark und Deutschland auf
Russland einschl. Finnlands.

‘W) Firle, a. a. O. S. 21. ff. mitgeteilti f. 1913.
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stattfand, gegenlbersetzen. So betrug dieser Umsatz 1913 in Mill.
Goldmark:

Schweden . . 1871,9.
Déanemark . . 1765,8
Finnland . . 724,2.

Deutschland ca. 4.000.

Daraus ergibt sich, dass in diesem ausserordentlich dichten Verkehr
der Ostsee die Stellung Russlands, auch von aussen her betrachtet, eine
ganz bescheidene war, obwohl es vor dem Kriege uber 41% der Ostsee-
kiiste gebot, wahrend auf Schweden 34% und Deutschland nur 18% entfie-
len. Die Ostsee war nach wir vor eine Doméne des deutschen, skan-
dinavischen und auch englischen Handels und Verkehrs geblieben. Wir
kénnen aus allem diesen nicht verfehlen, den Schluss zu ziehen, dass von
einer wirtschaftlich schlechthin lebenswichtigen Notwendigkeit politischer
Herrschaft Uber einen Teil de« Ostseegebiets fir Russland nicht gut ge-
sprochen werden kann. Gewiss war der Besitz oder Nichtbesitz eines Tei-
les der Ostseekiste fir Russland wirtschaftlich nicht vollig belanglos, na-
mentlich die indirekte Bedeutung derselben fir Russland war sogar
sehr erheblich. Keineswegs lag aber hier sein wirtschaftliches Schwerge-
wicht, oder darf diese Bedeutung Uberschatzt werden. tDie Darlegungen,
namentlich des letzten Abschnittes haben gezeigt, dass Uberhaupt die
ganze Fragestellung nach der wirtschaftlichen Notwendigkeit des Besitzes
der baltischen Kiste fiir Russland eine verfehlte ist. Nicht darum handelte
es sich —mob Russland die Ostseekiiste braucht, denn Russlands wirtschaft-
liche Bezielumgen zur Ostsee waren passiv. Es handelt sich vielmehr um-
gekehrt darum, welche Bedeutung das russische Hinterland fur das Ost-
baltische Gebiet besaS'S, dass, wie wir sahen, eine selbststdndige wirtschaft-
liche Personlichkeit war, und allein die aktive Rolle bei den wirtschaft-
lichen Beziehungen Russlands zur Ostsee spielte. Dass diese Bedeutung
eine immense war, ja dass der ganze Avirtschaftliche Daseinszweck des
Ostbaltikums in seiner Vermittlungsrolle zwischen Russland und der Ost-
see lag, haben wir gesehen. Dieser Aufgabe verdanken diese Gebiete ge-
wissermassen ihre politische und wirtschaftliche Entstehung, es ist das Ge-
setz, nach dem sie angetreten, wie es ihr wirtschaftliches Eigenleben war,
dass diesen Vermittlungsverkchr einleitcte und bis auf die Gegenwart be-
herrschte. Darauf beruhte die ungeheure Wichtigkeit dieser baltischen
Kolonie nicht nur fir das deutsche Mutterland, und die Ostseewirt-
schaft, sondern auch fiir die Weltwirtschaft. Dagegen war die Bedeutung
fir Russland nur eine indirekte, wenn auch in diesem Sinne grosse. Sie
beruhte nicht auf der formalen Wirtschafts- oder politischen Einheit der
Ost'seeprovinzen mit dem Zarenreich, sondern eben auf dieser ihrer
Funktion, die sic aus eigenem Antriebe ausiibten, und zwar desto besser.

Firle, a. a. O. S. 21. ff. und Stat. Jahrbuch 1921—22. S. 52.
Firle, a. a. O. S. 11
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je freier und ungestorter sich ihr Eigenleben entfalten konnte. Man kann
also nicht umhin, das Argument der wirtschaftlichen Notwendigkeit einer
politischen Stellung Russlands an der Ostsee als ein Scheinargument zu
qualifizieren. Und selbst wenn wir die oben abgeleimten Fragestellung
als berechtigt anerkennen wollten, so wird nach unseren Darlegungen fest-
zustellen 'Sein, dass bei der grossen Rolle, die St. Petersburg in diesen
«russischen» Beziehungen zur Ostsee gespielt hat, es auch allein in der
Lage sein misste, etwa wirklich vorliegenden «russischen» Bedurfnissen
nach einem Ausgang ins Ostseegebiet Rechnung zu tragen. Den baltischen
Hafeir war St. Petersburg, wie wir sahen, nur inbezug auf die Eisverhélt-
nisse unterlegen, Ubertraf sie dagegen erheblich inbezug auf die Giite
der Verbindung zum Binnenlande. Es war, wir wir gesehen hatten, der
bedeutendste Hafen des Ostbaltischen Gebiets, ja Gberhaupt Russlands (na-
mentlich in der Einfuhr), dessen Gesamtumsatz dem Rigas, wenn auch nur
wenig, Uberlegen war. Auch waren die Entwicklungstendenzen ihm in
manchen Warengruppen gunstiger als den baltischen Hé&fen, sodass mit
seiner wachsenden Bedeutung zu rechnen war. Endlich galt ja auch die
ganze Aufmerksamkeit der russischen Wirtschafts- und Verkehrspolitik
nur diesem Ostseehafen, wahrend man die baltischen Héfen systematisch
vernachléssigte. Darin kam ja bereits ganz unzweideutig das wahre
wirtschaftliche Verhéltnis Russlands zur Ostsee zum Ausdruck. Man
empfand offenbar die baltischen Héafen als etwas fremdes, und war be-
strebt, sie wirtschaftlich zu vernichten, geschweige denn dass man ihnen
wirtschaftliche Bedeutung beimass, oder eine wirtschaftliche Notwendig-
keit ihres Besitzes verspirte. Wie problematisch andererseits auch der
«russische» Charakter St. Petersburgs, das man als «den» russischen Ha-
fen an der Ostsee zu fordern bestrebt war, gewesen ist haben wir ge-
sehen. Weder hier noch dort waren es wirtschaftliche Beweggriinde, die
das russische Handeln lenkten. — Und letzten Endes, kdnnen wir unab-
héngig von dem bisher Gesagten, inbezug auf die baltischen H&fen und
Russland noch anfiihren, dass selbst beim Vorliegen wirtschaftlicher Not-
wendigkeiten eines Zugangs Russlands zu denselben, die, wie wir sahen
nicht gegeben sind, sich daraus noch keine eindeutigen Kausalbeziehungen
zu den politischen Formen eines solchen Zuganges konstruieren lassen.
Wirtschaftliche Interessen sind bei der Schaffung und Entstehung volker-
rechtlicher und staatsrechtlicher Beziehungen nie das allein Bestimmende
gewesen, selbst wenn zuzugeben ist, dass wirtschaftliche Interessen eine
grosse Rolle bei der Entstehung politischer Beziehungsformen bilden.
Wird aber dieser Rolle die Fiktion der Allméachtigkeit zugeschrieben, so
entsteht eben eine fiktive Notwendigkeit, nicht aber eine reale. Uber-
einstimmung der wirtschaftlichen Interessen ist bei weitem noch nicht
gleichzusetzen mit Ubereinstimmung der politischen Formen und vor
allem nicht in eine Kette kausaler Notwendigkeit einzuspannen. Auch

von Gernet, a. a. O. S. 22.
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muss man sich hiten vor Analogien auf dem Gebiete von Vereinheitlich-
keitsbestrebungen, die auf konstruierten Bedingungsverhdltnissen zwischen
wirtschaftlichen und politischen Formen beruhen. Wir verweisen zum Bei-
spiel auf die Stellung Belgiens und Hollands. So l&sst sich ganz a priori und
logisch in keinem Falle der Schluss ziehen, dass selbst aus vorliegenden
wirtschaftlichen Griinden das Ostseegebiet in seinen politischen Formen
staatsrechtlich nur einen Bestandteil Russlands bilden misste. In einem
solchen Falle konnten ja mit noch viel grosserem Recht Deutschland, oder
alle anderen Staaten der Welt, die ein Interesse fir den Handel mit Russ-
land haben, die baltischen Héafen und ihr Gebiet fur sich politisch in An-
spruch nehmen wollen. Und schiesslich die inneren wirtschaftlichen Ten-
denzen Russlands! Mit ihnen begannen wir diesen wirtschaftlichen Teil,
mit ihnen wollen wir denselben auch beschliessen. Sie allein vermitteln
uns die Gesichtspunkte, die es uns ermdglichen unser Problem in einer
Ebene, die jenseits der Tages- und Gegenwartskonstellationen liegt zu be-
trachten. Wir haben gesehen, eine wie untergeordnete Rolle der Aus-
senhandel Uberhaupt im Gesamtgetriebe der russischen Volkswirtschaft
spielte, und wir stellten fest, dass flr ein solches riesiges Kontinentalreich
dessen Verkehrs- und Grenzverhéltnisse die Teilnahme an der Welt-
wirtschaft erschweren, dass cs aber Gebiete in sich schliesst, mit den ma-
nigfaltigsten Naturreichtimern (ausgenommen etwaige Tropen-Produkte),
die eine restlose Selbstbefriedigung aller wirtschaftlichen Bedirfnisse
ermdglichen, dass fiir ein solches Land nicht die Richtung auf die Welt-
wirtschaft sondern auf wirtschaftliche Autarkie der gewiesene Weg
ist, wobei das ostbaltische Gebiet von diesem Gesichtspunkte aus fir
Russland vollig gleichgultig ist! Es kommt fir die Zukunft wohl lediglich
ein Import von Kapital und Menschen in Frage. Andererseits kommt dem
inneren Warenaustausch Russlands eine viel grdéssere Bedeutung zu als
dem &usseren. Die verschiedenartigen Naturgcbicte innerhalb des Riesen-
reiches machten einen solchen gegenseitigen Austausch geradezu notwen-
dig. Die Fabrikate des Westens und Zentralrusslands wurden (Qber-
das ganz Reich verbreitet und versorgten auch die Getreidegebiete Siid-
Russlands; auch einzelne Rohstoffe Nordrusslands und Sibiriens, wie
Flachs und Pelzwerk, gingen lber das ganze Reich. Das slidrussische Ge-
treide erndhrt auch die mittel- und nordrussischen Waldlandschaften, die
Naphta von Baku dient ganz Russland zur Beleuchtung und Beheizung, die
Baumwolle Turkestans geht nach Zentralrussland u. s. w. Auch die
geographischen Bedingungen und Verkehrsmdglichkeiten begunstigten einen

Zwar sind von 69.248 kim. der Grenzen desselben 49.370 Kkim.
Meereskiste, aber der grosste Teil davon entfdllt auf das Nordliche Eis-
meer und von den Landgrenzen wiederum verlduft ein grosser Teil in
Wisten, Steppen und Bergziige Asiens und nur zum kleinsten Teil berlhrt
es Westeuropa, seinen Hauptmarkt.

Hettner, a. a. O. S. 327.
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solchen Verkehr weit mehr als den auswartigen. Trotzdem war auch
dieser geringer als in den westeuropéischen Lé&ndern. Es herrschte eben
noch in weitgehendem Masse bduerliche Naturalwirtschaft~0 vor. Da-
raus ergibt sich, dass der russischen Wirtschaft iedes natiirliche Motiv
zu einer expansiven Politik mangelt. Im Gegenteil die extensive Wirt-
schaft und Wirtschaftspolitik waren das Verhangnis und der Krebsschaden
Russlands. Diese veranlassten es Uber die natlrlichen Grenzen seines
Wachstums weit hinauszugreifen, nach dem Besitz der Dardanellen,
nach einem Hafen womdglich an der atlantischen Kiste zu streben und
durch diese Eroberungspolitik dauernd in kriegerische Auseinandersetzun-
gen zu geraten. Dem gegeniber liegt die eigentliche Tendenz der wirt-
schaftlichen Entwicklung Russlands in der Abkehr von der bisherigen in
die Breite gehenden Entwicklung, und in der Richtung auf Vertiefung seiner
wirtschaflichen Kultur, Intensivierung der Wirtschaft und Vermehrung
seiner inneren wirtschaftlichen Krafte. Ansédtze dazu waren auch im Vor-
kriegsrussland schon vorhanden, namentlich zu Zeiten der Aera Witte, als
mit einer entschiedenen Industrialisierung des Landes begonnen wurde.
Diese Umbildung seiner Volkswirtschaft, oder vielmehr deren Weiter'
bildung auf dem Wege, den sie bereits eingeschlagen hat, dh. in der Rich-
tung der wirtschaftlichen Autarkie, ist die wirtschaftliche Entwicklungsh-
nie des kiinftigen Russland. Diesem Ausbau der Wirtschaft, muss der Aus-
bau des Verkehrswesens zur Seite stehen, so dass der innere Austausch
befriedigend zu funktionieren vermag. Andere Etappen sind; weitere Eort-
schritte der Industrie, und damit einerseits grossere Unabhéngigkeit von
der Einfuhr, andererseits Herstellung eines grdsseren inneren Absatzmark-
tes fur die Landwirtschaft, damit grdssere Unabhéngigkeit dieser von der
Ausfuhr ins Ausland. Uber die weltwirtschaftlichen Auswirkungen dieser
Entwicklung kdénnen wir uns hier nicht auslassen. In der Vorbemerkung ist
bereits darauf hingewiesen worden, dass dadurch Russland noch keines-
wegs aus der Weltwirtschaft ganz auszuscheiden braucht. Die ausléndi-
sche Industrie wird stets in manchen Gruppen von Fabrikaten einen Ent-
wicklungsvorsprung besitzen, der eine Einfuhr Russlands bedingen wird.
Ebenso wird auch weiterhin mit seiner Ausfuhr von Agrarartikeln und
Rohstoffen zu rechnen sein.

Diese Mdoglichkeit wirtschaftlicher Selbstversorgung, und damit inne-
ren Gesundung, ist aber véllig unabhangig von dem Besitz des Ostbalti-
schen Gebiets. Dieses weist nichts auf, was nicht auch in Russland vor-
handen wadre, oder wenigstens dort erzeugt werden konnte. Auch der
Absatz russischer Erzeugnisse dorthin war nicht gross. Wirtschaftliche
Beziehungen kénnen zudem naturgemdss politische Trennungen Uberdau-
ern. Es entbehrt nach allem Dargelegten nicht der Grundlage, wenn man
die, auch geschichtlich begriindete, Behauptung aufstellt, dass erst nach
Ruickgewinnung seiner wirtschaftlichen und politischen Freiheit, das Baltikum

Hettner, a. a. 0. S. 329.
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die Mdglichkeit erhalten  wird, durch ungehemmte  Entfal-
tung seines wirtschaftlichen Eigenlebens seine eigentliche Bedeutung fir
Russland um so intensiver zu gestalten, und so der friedlichen 6konomi-
schen Entwicklung, und dem Qedcihen beider Gebiete desto besser zu
dienen. So aber waren die westlichen Fremdgebiete, mit ihrem wirt-
schaftlichen Sonderleben héherer Ordnung, als es das russische war, nicht
nur in ihrer eigenen dem Nutzen Russlands dienenden m— Entfaltung
gehemmt, und im Grunde genommen keine Kréaftigung des russischen
Wirtschaftsorganismu's, sondern eher eine Uberlastung desselben.  Sie
verlockten das Reich zu einer weiteren extensiven Entwicklung, ohne es
zur Beschreitung des allein zutrdglichen Weges der Versuchung seiner
inneren wirtschaftlichen Kréfte veranlassen zu konnen.

Wenn wir daher auch hier, wie wir es im politisch-geographischen
Teile der Arbeit getan haben, die Frage nach den natlrlichen wirtschaftli-
chen Grenzen Russlands aufwerfen, so werden wir zu dem Schluss kom-
men missen, dass dieselben das ostbaltische Gebiet nicht in Rich
schlies'sen.  Zu dem naturlichen wirtschaftlichen Individuum «Russland»,
zu der wirtschaftsharmonischen Zweckregion (Vogel), die wir als dessen
territoriales Substrat annehnien muissten, gehort das Ostbaltische Gebiet
nicht. Das im Hinblick auf seine wirtschaftlichen Zwecke natirlich abge-
grenzte Russland reicht nicht an die baltische Kuste.

Damit haben wir gesehen, dass sowohl aus politisch geographischen als
auch aus wirtschaftlichen Griinden oder Notwendigkeiten heraus keine
Bedingtheiten eines natiirlichen Strebens Russlands an die Ostsee gegeben
waren. Dieses Streben war vielmehr vorwiegend machtpolitischer Na-
tur und stand in keinem Zusammenhang mit wirtschaftlichen oder geo-
politischen Bedurfnissen des Reiches.

Wir missen um dieses noch deutlicher herauszuarbeiten, nun im Il
Teil der Arbeit noch eine kurze Ubersicht der geschichtlichen Beziehungen
Russlands zur Ostsee und zum Ostseegebiet entwerfen. Erst dann wer-
den wir alle gewonnenen Ergebnisse zu einem Gesamtbilde der Stellung
Russlands an der Ostsee zusammenfassen, und im Schlusswort einen
Ausblick auf die heutige Lage der Dinge und deren Tendenzen wagen
koénnen. |
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DRITTER TEIL

Uberblick der politischen und wirtschaftspoliti-"
sehen Beziehungen Russlands zur Ostsee und zum
* Ostseegebiet.

1 Abschnitt,

Charakterologie des russischen staatlichen Ausdehnungs-"
Vorganges im allgemeinen.

Die beiden vorhergehenden Teile unserer Arbeit hatten es zu tun
mit der Frage der Bedeutung der Ostsee und des Zuganges zu derselben
fur den russischen Staat, und zwar einmal politisch-geographisch, das an-
dere Mahl wirtschaftlich gesehen. Die Untersuchung ergab, dass weder hier
noch dort Gegcnbenheiten Vorlagen, die einen zwingenden Beweggrund fir
einen,darausfolgenden politischen Drang Russlands an die baltische Ost-
seekliste abgeben konnten. Derartige Motive waren weder damals noch
heute fur das Verhédltnis Russlands zu den baltischen Ostseegebieten
massgebend, obwohl sie als Scheinargumente russischerseits oft ins Feld
gefiihrt worden sind. Diese Motive werden wir vielmehr auf rein politi-
schem Gebiet zu suchen haben, welches den Gegenstand der historischen
Ubersicht dieses 111 Teiles der Arbeit bildet. Der Verlauf, die Formen
und Motive dieses historisch  politischen  Strebens Russlands
an die Ostsee, dasin seiner  Geschichte stets eine ge-
wisse Rolle gespielt hat, sind iiiatirlich  Erscheinungen, die itu
engsten Zusammenhang mit der gesamten geschichtlichen Entwicklung
Russlands stehen und nur aus ihr ganz begriffen werden konnen. Wir
missen jedoch auf einen derart umfassenden Rahmen fur unsere Darstel-
lung an dieser Stelle leider verzichten, und koénnen nur, soweit das dem
Nichthistoriker Oberhaupt  mdglich ist, versuchen, einen Ausschnitt aus.
diesem Fragenkomplex zu geben. Wir werden uns dabei auf die Betrach-
tung der unmittelbaren historisch politischen Beziehungen
Russlands  zur  Ostsee beschranken  mdissen, und dem nur  eine
allgemeine Betrachtung (ber den Charakter der politischen Entfaltung,
dieses Reiches, die uns wesentliche Merkmale zur Beurteilung auch seines.
Strebens an die Ostsee geben kann, vorausschicken.
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Das Vordringen Russlands an die Ostseekiiste war nur eine Teiler-
scheinung innerhalb der fir die ganze russische Geschichte bezeichnenden
gewaltigen Ausdehnungsbewegung, die die politische Herrschaft des
Qrossrussentums von ihrem moskowitischen Kerngebiet an die Gestade
des Nordlichen Eismeeres, des Stillen Ozeans und des Schwarzen Meeres
getragen hat. Die ganze Geschichte des russischen Reiches ist die Ge-
schichte einer unaufhaltsamen Expansion. In den letzten beiden Jahrhun-
derten ist Russland durchschnittlich tdglich um 80 gklm. gewachsen.™)
Noch anschaulicher vergegenwartigen folgende Zahlen diesen Wachstums-
prozess:

1500 umfasste das russische Reich 2 Mill. Q. kim.

1600 , » » M 85 , ., .
1700 » ., 145 ., .,
1800 » , . 182 ., . .
1900 22,2

Das russische Reich hat sich demnach, von einer kleinen Kernzeile
aus, Uber den gesamten Bereich des osteuropdischen Raumes, ja weit Uber
denselben sowohl nach Westen als insbesondere auch nach Osten hinaus
zu einem Gebilde entwickelt, das man nicht mit' Unrecht als Gross-Sibirien
(Vogel) bezeichnet hat. Es ist das ein Vorgang, dem an Grandiositat viel-
leicht nur noch die Kolonisation Nordamerikas, oder das Wachstum des
britischen Weltreiches an die Seite zu stellen ist. Es besteht aber nament-
lich beim letzten Vergleich ein grosser Gegensatz, wie denn Uberhaupt
das ganze staatliche Werden und Sein Russlands etwas absolut eigenarti-
ges und mit nichts &hnlichem verwandtes ist. Spitzt man den Unterschied
zwischen den Motiven und Formen des Ausbreitungsdranges und der
Ausbreitungsbetatigung Russlands und Englands ganz paradox zu, so kann
man sagen, dass die Kolonisation von britischer Seite aus erfolgte aus
Unternehmungslust, die Ausbreitung von russischer Seite dagegen aus
Trégheit.'® Es blieb immer etwas nomadisches in den russischen Steppen-
volkern. Intensiver Wirtschaftsform abgeneigt, suchten sie, anstatt dem
reichlich vorhandenen Boden durch verbesserte technische Wirtschafts-
methoden die hochstméglichen Ertrage abzuringen, stdndig nach Neuland.
lhre extensive Wirtschaft war es, die eine expansive Politik bedingte. —
Die Geschichte Russlands ist die Geschichte eines durch Kolonisation sich
ausbreitenden Landes, und diese Kolonisation ist die Grundtatsache und
Grundbedingung der Gestaltung der russischen Geschichte. Die kolonisato-
rische Bewegung gibt auch den Anlass zur Teilung der russischen Ge-

"N «Die wirtschaftliche Zukunft des Ostens». Herausgegeben von der
Genossenschaft «Wegweiser flir wirtschaftl. Interessenten des Ostens» e.
G. m. b. H (W. von Maydell u. a.). Leipzig 1920. S. 13

® Alfr. von Hedenstrém, Geschichte Russlands von 1878/1918. Stutt-
gard u. Berlin 1922, S. 14

® Dix, Politische Geographie S. 211.
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schichte in die verschiedenen Epochen, in deren Wiedergabe wir hier den
Ausfiihrungen des bedeutendsten russischen Historikers, Professor Kilju-
tschewsky’s folgen wollen. Die Slawen sind nicht als Urbevélkerung
der osteuropdischen Tiefebene zu betrachten. Diese Urbevolkerung
war vielmehr, wie trotz bestehenden Kontroversen mit grosser Wabhr-
scheinlichkeit anzunchmen ist, finnischen oder tschudischen Stammes.

In dieses schon besiedelte osteuropdische Tiefland stossen nun um das
VIII. Jahrhundert die Slawen, dh. ihr ostlicher Zweig, der sich dann zum
russischen Volke auswuchs, aus ihrer vermutlichen Urheimat norddstlich
der Karpaten, vor und breiten sich in mehreren Etappen Uber dasselbe aus.
Dieser slawische Zweig, Ubrigens sehr bunt aus verschiedenen Stdmmen
zusammengesetzt, war dabei zu klein, um das Gebiet ganz einzunehmen;
daraus folgt, dass diese Ausbreitung keine eigentliche Besiedelung des
Landes war, sondern eine Kolonisation in Form einer Art Fortsied e-
lung.. Er eilt von Ort zu Ort, die besiedelten Gebiete verlassend und
neue einnehmend. Dadurch entstehen immer neue Bedingungen der histo-
rischen Entwicklung. Die Perioden der russischen Geschichte sind Etap-
pen dieses Weges, den das russische Volk in dieser Besitzergreifung des
ihm zugefallencn Gebiets durchschritten hat, bis es sich in seinem ganzen
Lebensraum ausgedehnt hatte, ja diesen sogar Uberflutete. In jeder der
Epochen der russischen Geschichte konzentrierte sich dabei das historische
Leben in einem ganz bestimmten Teilgebiet des osteuropdischen Raumes.
Vom 8. Jahrhundert an lasst sich diese Bewegung verfolgen. Vom 8—13.
Jahrhundert konzentriert sich di6 Masse der russischen Slawen am mittle-
ren und oberen Dnjepr und seinen Zuflissen, sowie an seiner historischen
Verkehrsfortsetzung — der Linie Lowatj-Wolchow. «Erst Nowgorod dann
Kijew sind die Brennpunkte des politischen Lebens. Die politische Grund-
tatsache ist die Gliederung des Gebiets unter der Herrschaft der Stadte.
Die wesentlichste wirtschaftliche Begenbenheit — der auswaértige Flandel
mit Produkten der Waldwirtschaft und zwar vorwiegend in Richtung der
Schwarzmeer-Gebiete. Es ist das die Kijewer — oder Dnjepro-
wische Epoche der russischen Geschichte. In dieser Periode entsteht
der russische Staat — jedoch was das bemerkenswerteste ist, nicht als
eine slawische, sondern als eine germanische Grindung. Die
Slawen erwiesen sich hierzu nicht fahig und gerieten vielmehr unter die
Fremdherrschaft der normannischen Warjager, die in ihren Streifziigen von
der Ostsee her weit nach Osteuropa hineingelangt waren und durch das
von den Ostslawen eingenommene Gebiet ihren Zug auf dem historischen
«Grossen Wasserweg» von der Ostsee nach Byzanz, nach Konstantinopcl,
nahmen. Diese Warjager wurden nun nach der russischen Geschichtsle-
gende von den Slawen gebeten, die Herrschaft Uber ihre Gebiete, die zwar

Kljutschewskj®, Kursus der russischen Geschichte (russ.) Moskau
1911—12. 4 Bde.
Hettner, Russland, Berlin 1916, 3-te Aufl. S. 3L
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«gross und reich aber ohne Ordnung darin» seien, zu uUbernehmen. 862
richtete demnach der Warjager Rjurik (H™drekr) seine Herrschaft bei den
Slawen von Nowgorod auf, und von ihm leitet sich das Haus Rjurik, das
bis zu den Romanows die russischen Herrscher stellte, her. Von diesen
Warjégern, Normannen, stammt auch der Name ,Russen». Vor ihrem
Auftreten gab es kein «Russland». Bei den Byzantinern hiessen die Nor-
mannen — die Rhos, bei den Slawen Rus. Auch Hjarne, der Altmeister
der schwedischen Geschichte, hat uns gelehrt, dass der Name Rossi oder
Rhos bei den Esten und Byzantinern vermutlich von den Ruodslagen, Ru-
dergemeinschaften, stammt, in die zur Zeit des altesten Konigtums in
Schweden, im 9. Jahrhundert, die schwedische Kiiste eingeteilt war. Die
rudernden Wikinge hiessen die Ruodsen. Noch heute heisst bei den Esten
Russland «Wenne-ma» das Slawenland; «Rossi-ma» dh. das Russcnland, ist
fur sie nicht Russland, sondern Schweden. Es handelte sich also bei
dieser ersten russischen Staatsgriindung um eine germanisch-normannische
Fremdherrschaft Uber die slawische Volksmasse. Und der ganze Zweig der
Ost-Slawen erhélt nunmehr den Namen «Russen». Diese Herrschaft
wuchs dann von Norden nach Siiden. Rjuriks Nachfolger Helgi, russisch
Oleg, erobert Kijew und verlegte seine Herrschaft dorthin. Diese fremden
Elemente beschrankten sich dabei nicht nur auf eine ganz dinne Ober-
schicht: noch der Merseburger Bischof Thietmar kennt 1018 Kijew als
eine «hauptsdchlich von raschen Dé&nen bewohnte Stadt»"). Die Firsten
unterhielten dabei rege verwandtschaftliche Beziehungen zu ihrer Heimat
und zum Deutschen Reich, wie die Heiraten nach dort und von dort, die in
dieser Periode der russischen Geschichte ublich waren, beweisen. Diese
erste Kijewer Periode der russischen Geschichte kann man daher auch als
die normannische bezeichnen. Durch Annahme des Christentums von
der griechischer Byzantinischen Kirche sondert sich dieser Kijewer Staat
sodann scharf vom dbrigen Europa, scheidet gewissermassen aus dem
westeuropdischen Kulturkrcise aus, um eine ganz gesonderte Entwicklung
zu nehmen. Schon frih beginnt nach Siden der Kampf mit der wilden
Steppenbevdlkerung, gleichzeitig im Norden und Nordosten das Vordrin-
gen gegen die finnischen Volkerschaften des Waldlandes. Hier im Norden,
auf dem Kolonialboden in den Wald- und Sumpfregionen des Oka- und
Wolgabassins, bilden sich allméhlich die Grundlagen eines neuen Staats-
wesens, wéhrend der Stden unter dem Druck der Steppenvélker allmah-
lich an Bedeutung verliert und seine Bevdlkerung hierher entstromt. Diese
entlegenen Gebiete waren natirlich nicht so heiss umstritten wie die
reichen Firstentimer des Sidens; seine Firsten betrachteten es daher von
vornherein als ihren personlichen Besitz, den sie durch neue Eroberun-
gen und Stadtegrindungen immer mehr erweiterten. So vollzieht sich mit
der Zeit eine Verschiebung der Machtverhdltnisse, die eine vollendete Tat-

® Rohrbach, Der Kampf um Livland. Minchen 1917. S. 9.
"y Vogel, Das neue Europa, 2 Aufl. Bonn 1923. S. 82.



Sache wird, als der First Andrej von Susdalj 1169 Kijew im Sturm er-
obert, sich den Grossfirstentite” beilegt, dann aber nicht in Kijew bleibt,
sondern seine Residenz nach Susdalj verlegt. Damit ist die fiihrende
Rolle Kijews ausgespielt, und die nun beginnende zweiliundertjarige T a-
taren herrsch aft vollendet nur diesen Umschwung.

Es ist dies die 2. Periode der russischen Geschichte (13. bis 15. Jahr-
hundert), in der sich das Schwergewicht der Bevdlkerung im Gebiet der
oberen Wolga und ihrer Zufliisse konzentriert. Ausserlich ist es die Zeit
der Tatarenherrschaft, also auch einer Fremdherrschaft, die &hnlich wie
die geistige Abhangigkeit von Byzanz, tiefe Spuren im russischen A’olks-
charakter hinterlassen und seine Entfremdung gegentber dem Abcndlande
noch weiter gefordert hat. Gleichzeitig schreitet aber die Besiedelung des
Landes fort. Zur Zeit des Tatarcneinfalls ist das Dreieck zwischen Wolga
und Oka schon fest besiedelt. Aus der Mischung der finnischen Indigenen
mit den hierher vorgedrungeneii Russen entsteht dabei das Gross-
russentum, das wir somit als ein Mischvolk kolonialen Geprages zu
betrachten haben. Es erfolgt dann weiter von hier aus die Eroberung
und Kolonisation Nord- und Nordostrusslands gegen das weisse Meer, das
schon im 16. Jahrhundert erreicht wurde, und gegen das ndrdliche Eismeer
und den Ural hin. Das Tatarenjoch hemmt diese Bewegung nicht. Es
ermdglichte es sogar einem der russischen Firsten — Iwan I. von Moskau,
der dank einer sehr geschickten und zielbewussten Politik den Chan fir
sich zu gewinnen verstand, sich aller Nebenbuhler zu entledigen und die
Grossfurstenwiirde in seinem Flanse erblich zu machen. So wird mit Bei-
hilfe der Tataren der Moskowische Staat, die eigentliche Kernzclle des
spateren Russland, aufgerichtet, ein Staatswesen, das dieser seiner Ent-
stehung geméss ganz ausgepragte Zige einer orientalischen Despotie
aiifwies.

Damit treten wir in die Dritte Periode der russischen Geschich-
te, — die Moskovhsche bzw. Grossrussische ein, die sich auf die Zeit von
der Mitte des 15. bis zum 2. Jahrzehnt des 17. Jahrhunderts erstreckt. Das
Grossrussentum fand hier sein Zentrum, von dem aus es sich nun nach
allen Seiten hin ausbreitet, ein Vorgang, der mit der Bezeichnung des
'‘Sammelns der russischen Erde» gekennzeichnet wird. Gleichzeitig ge-
lingt es auch den erstarkenden Moskauer Herrschern das Tatarenjoch ab-
zuschitteln. Es erfolgt nun der Vorgang der Ausbreitung des Grossrussen-
tums in das sud- und sldostliche Steppenland. Der erste Akt dabei ist
die Eroberung der beiden tatarischen Chanate Kasan und Astrachan in
der Mitte des 16. Jahrhunderts und damit das Heranriicken Russlands ans
Kaspische Meer. Der zweite ist das bald danach beginnende, aber erst
gegen Ende des 18, Jahrhunderts durch mehrere Kriege mit der Tirkei
zum Abschluss gelangende Vordringen in das Steppenland bis an die
Kuste des Schwarzen Meeres. War das Vordringen in das nordliche
Waldland mehr ein Akt vélkischer Kolonisation, so tragt dieses Vorriicken
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in das Steppenland den Charakter bewusster staatlicher Handlung. Russ-
land hat in dieser Periode seine politische Einheit unter dem Szepter der
Moskauer fiirsten gefunden. Durch die Heirat Iwan des Ill. mit Sophia
Paleolog (1472), der Tochter des letzten Griechenkaisers, betrachten sich
die Qrossfursten von Moskau als legitime Erben der griechischen Kaiser
und deren Tradition. Moskau wurde nach dem Fall Konstantinopels das
<dritte Rom» der byzantinische Doppeladler das russische Staatswappen
und «Zar» («César») die Bezeichnung der russischen Herrscher. Dic'se
Flrsten betrachteten, wie bereits erwahnt, ihr Land als ihren personlichen
Besitz: als véterliches Erbe — «otschina». In diesem konsolidierten gross-
russischen Nationalstaat entsteht nun sehr bald die historische Erinnerung
an die Statten der einstigen Herrschaft oder Siedlung der ostslawischen
Stdmme, und daraus erfolgt die politischne Forderung nach Wiederge-
winnung derselben, die Idee der Vereinigung aller «russischen» Lander.
Als aussenpolitische Aufgabe steht vor den Moskauer Zaren also einmal —
die Vollendung der politischen Vereinigung aller russischen Stamme, und
zweitens die Ausbreitung des Reiches Uber alle ,russischen Léander». Das
offen verklindete Motiv ist berall: die Wiedergewinnung des «angestamm-
ten Landes.» Ganz Russland wird als «Otschina» des Zaren aufgefasst,
und dieses «Sammeln» ist also gervissermassen eine ganz personliche An-
gelegenheit des Herrschers. Im Zeichnen dieser Forderung setzt dann
in jener Periode auch der Vormarsch nach Westen, die Eroberung und
Niederwerfung sowohl des alten Stammlandes in der Ilmen - Peipusnie-
derung durch den Moskauer Kolonistenstaat, als auch der westlichen
Fremdgebiete, die von Polen, Litauern, Deutschen, Letten, Esten und
Finnen bewohnt waren, ein, — ein langwieriger und von vielen Rickschlé-
gen unterbrochener Prozess. Dabei handelte es sich aber nicht mehr um
eine Kolonisation, sondern um reine Eroberung. Geographisch war es
ein Heranw'achsen an die Ostsee, ein Vorgang, dem wir uns spater im
besonderen zuzuwenden haben. Auch die Ausbreitung nach Asien setzt
jetzt ein und macht von Anfang an gewaltige Fortschritte. Sie beginnt
1581 mit der Eroberung und Kolonisation Sibiriens, welch ersteres in etwa
eihem halben .Tahrhundert vollendet ist. Russland erreicht so-
mit den Stillen Ozean ein halbes Jahrhundert friher
als die Ostsee und das Schwarze Meer. Man kann demnach das
asiatische Russland kaum als ein Anhéngsel des europdischen ansehen, es
war vielmehr friilher da als ein grosser Teil des europdischen. Von Be-
ginn des 17. bis zur Halfte des 19. Jahrhunderts breitet sich das russische
Volk in der» ganzen Ebene vom Baltischen und Weissen Meer bis zum
Schwarzen, zum Kaukasus, Kaspi und Ural aus und dringt sogar nach
Osten, Siiden und Westen weit Uber den eigentlichen Osteuropdischen bzw,
Eurasiatischen Raum hinaus. Besonders elementar war dabei die Ausbrei-
tung in Asien, ein Vorgang, den man als die «Jagd nach der Grenze»
(Graf Yorck) bezeichnet hat. Politisch vereinigen sich fast alle Teile des
Russischen Volkstums unter der Moskauer Herrschaft. Zu Grossrussland
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kommen eins nach dem anderen hinzu — Kleinrussland, Weissrussland,
Neu-Russland, und bilden zusammen das Allrussische Reich.

Diese letzte Periode, die bis zum Weltkriege reichte, ist die des All-
russischen Reiches. Das Haus Riurik war dabei 1613 durch das
Haus Romanow-Holstcin-Gotorp ersetzt worden. Wiederum war es also
keine national-russische Herrschaft, die den Staatsbau Russlands kronte.
Man hat diese Periode daher geradezu als die «deutsche» bezeichnet, was
wéhrend der Regienmgszeit Peters des Grossen und seiner  Nachfolger
bis zu Alexander dem II. dem «letzten Europder auf dem Zarentrone» auch
bis zu einem gewissen Grade berechtigt war. Es handelte sich um die
Herrschaft einer kleinen Schicht, wenn auch nicht immer deutsch, so doch
jedenfalls europdisch orientierter Personlichkeiten, die samt ihrem Anhang,
zu der Masse des regierten Volkes sehr geringe Beziehungen hatten.
Alexander der IlIl. ist dagegen als echt russischer Herrscher zu betrach-
ten, der sich die Anschauungen des Panslavismus ganz zu eigen gemacht
hatte.

Das Wesen und der Werdegang des Russischen Reiches stellt sich
demnach dar als das eines ausgesprochenen Eroberungs- und Kolonial-
reiches, das beherrscht wurde von einer meist fremdstdammigen Ober-
schicht. Trotzdem wére es falsch anzunehmen, dass diese Eroberungspo-
litik und Eroberungsbewegung getragen wurde nur vom Zarismus, das
heisst also dieser wesentlich fremden Oberschicht, wenn auch das ent-
sprechende «Funktionsbedirfnis» dieser mihtarisch disponierten Kreise
vielfach durchaus ausschlaggebend war. Leutlmer ® spricht wohl mit
Recht von einem russischen Volksimperialismus. Dieser Eroberungs- und
Ausbreitungsdrang entsprach durchaus dem russischen Volksempfinden,
das in seinem Nationalismus imperialistisch nach seinem Grundtrieb ist,
Es hat, «die Weltweite des eurasiatischen Tieflandes in seinen Empfindungs-
rhytmus aufgenommen, wie der englische Nationalismus die Weltweite des
Meeres.» (Leuthner). Wie weit dabei dieser Imperialismus Uber die ihm
von der Natur gewiesenen Schranken hinausgestirmt war, beweist schon
die Tatsache, dass nach der russischen Volkszahlung von 1897 von den
1283 Mill. Bewohnern des russischen Reiches nur 557 Mill. Grossrussen
waren, also nur 435%®) Dieser moralischen Unterstlitzung der politischen
Expansion seitens der Volksmassen entsprach aber in der Spétzeit der
russischen Geschichte nicht das tatsdchliche Vermdgen oder der Wille
des Volkes, die politisch eroberten Gebiete sich auch wirklich zu eigen zu
machen. Die politische Expansion (berstieg eben weit die Grenzen der
Besiedlungsmdéglichkeit mit russischem Volksmaterial. Die Eroberung blieb
also im wesentlichen ein politischer Vorgang, dem kein konkretes Expan-
sionsbedirfnis entsprach. Der politischen Eroberung konnte keine Land-
nahme folgen, geschweige deren Anreiz sein. Das russische Stammland

® Karl Leuthner, Russischer Volksimpcrialismus, Berlin 1915, S. 18
® Hettner, a. a. 0., S. 286.
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nimmt auch heute nur einen sehr geringen Raum innerhalb des Reiches ein.
Wenn man darunter das wirklich von Russen besiedelte Gebiet versteht,
so reicht dieses etwa vom finnischen Meerbusen und der ndrdlichen
Wasserscheide des Newa-Wolgagebiets sudwarts in einer Linie ostlich des
Dnjepr verlaufend bis zum Schwarzen Meer, das es von der Don-Min-
dung ab berlhrt, nach Osten reicht es ungefahr bis zur Wolga. West-
lich von diesem Gebiet liegen die eroberten Fremdl&iider, 6stlich die ver-
schiedenen russischen Kolonialgebiete, die Hettner in Siedlungs- (Sibi-
rien), Wirtschafts- (Nordgebiete) und Herrschaftskolonien (Zentralasien)
teilt. Der Norden ist von Gebieten nicht zusammenhangender Besiedlung
eingenommen. Nur in dem russischen Kerngebiet war die Herrschaft des
Russentums eine wohlfundierte, wahrend sie in den anderen Gebieten
eine nur sehr oberflachliche war und in den westlichen Fremdgebieten
vollends den Charakter eines blossen Polizei-Regiments trug. Das Russen-
tum war nicht in der Lage, sich die eroberten Gebiete wirklich zu eigen
zu machen. Aus dem Charakter Russlands als Eroberungsstaat folgt auch,
dass es ein Pseudonationalstaat war, dh. ein Staat, in dem ein Volkstum,
hier also das Grossrussentum, die unbedingte Vorherrschaft hat, das all-
einige Subject der Staatsgewalt ist, dusserlich also, das Geprége eines
Nationalstaates gegeben ist, wé&hrend aber neben diesem Herrschervolk
auch eine Menge anderer Nationalititen bestehen, die von ihm jedoch
ricksichtslos unterdriickt werden, statt wie in einem Nationalitdtenstaat
an der staatlichen Willensbildung teilnehmen zu koénnen. Flgen wir die-
sen Charakterziigen Russlands noch die bereits angedeuteten hinzu: Ta-
tarische Fremdherrschaft im Laufe zweier Jahrhunderte, von Byzanz her
Ubernommene Religion und zum grossen Teil Kultur, geographische
Struktur und Lage, das Ubergewicht der asiatischen Gebietsteile, die in
einem solchen Staatswesen allein mdgliche Herrschaftsform der Auto-
kratie. bzw. Despotie, so ersehen wir, dass, es sich da um etwas vom Eu-
ropdischen Westen, ja uUberhaupt von Europa scharf gesondertes handelte:
ein Gebilde, auf das nicht mit Unrecht der Ausdruck «Halbasien» ange-
wendet wird. Es war eine Welt flr sich, darliber durfte die europdische
Tunche mancher Gesellschaftskreise, nicht hinwegtauschen.

Fragen wir uns nun nach den Motiven, die den Expansions- und Er-
oberungsdrang eines so gearteten und gewordenen Staatswesens standig
geschirt und wach gehalten haben. Wir miissen dabei unterscheiden die
Expansion, die sich innerhalb russischen Volksgebiets vollzog, von der
reinen Eroberung, die dariiber hinausgriff. Wirtschaftliche Le-
bensnotwendigkeiten schieden als Motiv einer solchen Expan-
sion, wie wir gesehen haben, aus, verfugte doch das Land Uber ungeheure
Reichtlimer an natlrlichen Bodenschéatzen jeder Art, die es bei intensiver
Nutzung von nahezu jedem Einfuhrbedarf hétten unabhdngig machen kon-
nen. Der einzige Anreiz wirtschaftlicher Art zu einem erobernden Vor-

Russland. Berlin 1916. 3 Aufl.
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dringen in andere Gebiete lag darin, dass diese Reichtumer infolge der
wirtschaftlichen Rucksténdigkeit eben nicht intensiv genutzt wurden. Die
extensive Wirtschaft konnte eine extensive Politik bedingen, doch waren
diese Anreize kaum spurbar, da selbst bei der stattgehabten extensiven
Wirtschaftsweise, dank der Uberfiille der Naturschatze und der Bediirf-
nislosigkeit der Bevolkerungsmasse, ein wirklich dahin wirkender Ernah-
rungsdruck kaum in Frage kam. Allenfalls spielten derlei Erwéagungen in
der Frihzeit der Expansion, als man noch nicht ber alle die Naturschétze
des gegenwaértigen Reiches verfiigte, eine Rolle. Dasselbe gilt von dem
Gesichtspunkte der Gewinnung neuer Absatzgebiete. Fir das Russ-
land zur Vorkriegszeit kam das jedenfalls nicht mehr in Betracht. Motive
geopolitischer Art verdienen hier eine eingehendere Betrachtung.
Gewisse Anreize dieser Art mogen schon in der Weitrdumigkeit des ost-
europaischen Tfeflandes und seiner asiatischen Fortsetzung gegeben
sein. Nirgends waren einer Ausbreitung hier naturliche Schranken ge-
setzt. Gefordert und angeregt nach Siden und Osten hat die Expansion
zweifellos auch die Schirzung des politischen Knotens des russischen
Reiches im Zentrum des osteuropdischen Raumes, das zugleich auch der
Zentrale Flussknoten dieses Gebiets war, so dass die Ausbreitung sich
oft nach diesen geopolitischen Leitlinien richten konnte. Wir haben
immerhin gesehen, wie im Westen die durch den Wardgischen Grenz-
saum gegebene Abgrenzung des osteuropdischen Raumes dieser Aus-
breitung eine natiirliche Schranke setzte. Uber diese Schranke hinaus-
zudringen, hat das Russentum denn auch nur gewissermassen «polizeipo-
litisch» vermocht, so wesensfremd waren ihm diese Gebiete. Eine ge-
wisse Bedeutung kommt auch dem Streben nach strategisch guten Ab-
wehrstellungen bei der rdumlichen Ausbreitung zu. Solches spielte viel-
leicht bei dem Vordringen Russlands in die sidlichen Steppengebiete
eine Rolle — es bezweckte den Schutz der eigenen Bevolkerung vor
den Uberfillen der wilden Steppennomaden. Eigentlichen Landhunger
wird man jedenfalls in der Zeit nach der Konsolidierung des grossrussi-
schen Staates kaum als Motiv der Expansion hinstellen kénnen. Die
Eroberung war da vielmehr ein rein staatlicher Vorgang, der die Land-
nahme, die Besiedelung nur zdgernd oder garnicht folgte und in Kkei-
nem Verhaltnis zu dem Umfang der erworbenen R&ume stand. Vielfach
hat man einen Expansionsgrund in dem Drang Russlands nach
dem Meere zu sehen geglaubt. Man hat von einem «geographi-
schen Kerker» (Peschei), in dem Russland sich befande, gesprochen. Zwei-
mfellos war Russland die binnenlandischste unter den  Grossméchten.
«Russland ist die Ruckseite Europas, zusammengeschnirt mit der Ruck-
seite Asiens zu einem Reich.™)» Zweifellos hat demzufolge auch eine
gewisse Sehnsucht nach dem Meere als Triebkraft russischer Aussenpo-

Kjellén, Die Grossméachte und die Weltkrise. Berlin u. Leipzig
1921. S. 136
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litik stets eine Rolle gespielt. Die breite Masse des als Typus des Wald-
iiud Steppenbewohners anzusprechendeii Volkes, hat allerdings dem
Meere stets fremd gegeniiber gestanden. Es ist also die Frage aufzuwer-
fen, wo die eigentlichen Hintergrundsmotive eines solchen Dranges an das
Meer zu suchen waren. Die geographische Lage Russlands an der Riickseite
zweier Kontinente ist eine derartige, dass selbst bei grossmoglicher
Expansion Russland doch nie an das offene Meer, das allein als Verkehrs-
vermittler im weltwirtschaftlichen Verkehr eine solch gewaltiger Expan-
sivenergie entsprechende, Bedeutung besitzt, gelangen konnte. Nur durch
«Flaschenhdlse» blickte es denn auch auf dem HOohepunkte seiner Expan-
sion hinaus auf das Weltmeer. Dem Schwarzen Meer sind 'die Darda-
nellen, das Mittelmeer und Gibraltar vorgelagert, — sdmtliche in fremder
Hand. Die Ostsee verschliessen der Sund und der Kieler Kanal. Das
Nordliche Eismeer, die ldngste Meeresgrenze Russlands, kommt fir Ver-
kehrszwecke kaum in Betracht. Es bestehen also nur das Weisse und das
lapanische Meer, als doch recht unbedeutende Kommunikationsstellen mit
den Weltmeeren. Es verbleibt Russland, logisch betrachtet, wenn es nicht
nach Einverleibung Skandinaviens, Erwerb der deutschen Ostseekiste bis
nach Dénemark, Ausdehnung nach dem Balkan und Konstantinopel und
dergleichen trachten will, welche Ziele es bekanntlich in seiner Vorkriegs-
und Kriegspolitik tatsachlich verfolgte, im Grunde genommen nichts ande-
res Ubrig als die Konsequenzen aus dieser seiner geopolitischen Lage zu
ziehen und auf den politischen Besitz von Kisten offener Meere zu verzich-
ten. In seiner Lage als grdsste Kontinentalmacht liegt ja andererseits
gerade seine grosste Starke. Das Streben nach dem Meere kann schliess-
lich auch nicht vollig abstrakt und losgeldst von seinem realen Substrat,
sei dieses wirtschaftlicher oder sonstiger Art, betrachtet werden. Rein
geopolitisch ist ein solches nicht zu begrinden, namentlich, wo geopoliti-
sche Schranken den osteuropdischen Raum von den westlichen Meeren
trennen. Das einzige reale Substrat aber, das hier in Frage kommen kann
— das Wirtschafts- und verkehrspolitische, rechtfertigt diesen Drang nur
sehr gering. Das Streben nach offenen Meeren scheint somit, logisch be-
trachtet direkt ein Widerspruch zu sein bei einem Staate von der Aus-
dehnung und den Hilfsquellen Russlands, der in jeder Hinsicht nach wirt-
schaftlicher Selbstgenigsamkeit streben kénnte und deshalb auf Héfen
und Verkehrsmdégiiehkeiten mit dem Auslande weniger Wert zu legen
braucht.' Vielleicht kann man sagen, dass eine viergleisige Bahn durch
Sibirien fir Russland wichtiger ist, als der Besitz der Dardanellen.”s
«Die Hauptaufgabe der sibirischen Bahn liegt darin, Russland zum sich
selbst genugenden Staat zu machen, fir den weder die Dardanellen noch
Suez mehr eine Rolle spielen werden, und ihm wirtschaftliche Selbststan-
digkeit zu geben.»*) Wir missen dabei ferner die verschiedenen Phasen

Holtzsch, Russland. Berlin 1917. 2. Aufl. S. 281
“) Holtzsch, a. a. 0., S. 281
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der historishen Entwicklung Russlands bertcksichtigen. Erschien vielleicht
in der Erihzeit, als Russland noch fast gar keine geeigneten Landverkelirs-
moglichkeiten mit dem Westen hatte, andererseits auch noch nicht Uber
die Getreide-, Kohlen- und Eisengebiete des Sudens gebot, ein solches
Streben verstdndlicher, 'O lasst sich das fur das spatere Russland im
Vollbesitz aller seiner Naturreichtimer nicht mehr aufrecht erhalten.
Selbst den Ausgang aus dem Schwarzen Meer, zu Zwecken des Qetreide-
exports bendtigt Russland im wesentlichen nicht dazu, um einem wirkli-
chen wirtschaftlichen Bedirfnis geniigen zu kdénnen, sondern um sich die
Mittel zu einer unbehinderten Machtpolitik zu schaffen. Der Drang Russlands
an das Meer — es kommen hauptsachlich Ostsee und Schwarzes Meer in
Betracht — hat daher nur in gewissen Perioden der russischen Geschichte
einige Berechtigung (wenn dieser Begriff hier Gberhaupt angewandt wer-
den darf) gehabt, wéhrend der in der Gegenwart nur ein Scheinar-
gument war und seinen realen Inhalt im wesentlichen durch reine Macht-
bestrebungen Russlands fand. Das Russentum ist kein Volk des Meeres.
Nicht an das Meer an sich strebte daher Russland, sondern dieser Drang
war nur Vordergrundserscheinung. Dahinter standen die verschiedensten
Motive anderer Art, vor allem das elementare Expansionsstreben, dem
es auf die Richtung garnicht so sehr ankam. Hinzu traten Motive religidser
Art —awie beim Schwarzen Meer, oder Griinde des Prestiges und der
europdischen Geltung, — wie bei der Ostsee. Das Meer wird also nie
als Selbstzweck erstrebt. Den Drang an die Ostsee wird man dabei be-
sonders als nur von der Regierungspolitik getragen, zu erachten haben,
als ein Streben, das seine Wurzeln nicht bis in das Volksempfinden er-
streckte. Nicht die Ostsee erstrebte Russland — sondern die Moglich-
keit in europdischen Angelegenheiten eine Rolle zu spielen. Nicht das
Schwarze Meer — sondern vorwiegend den Schutz seiner Sudgrenze und —
den Besitz der Hagia Sophia, erst in zweiter Linie die Ausfuhr seines
Getreideliberschusses.

Die demopolitischen Grundlagen einer russischen Expansion
sind bereits im I. Teil der Arbeit abgehandelt worden. Wir sahen, dass
sie nicht gegeben waren. Das Grossrussentum war garnicht in der Lage,
die eroberten Gebiete wirklich zu besiedeln und sich so ganz zu eigen zu
machen. Es erweist sich dabei eine bemerkenswerte Ubereinstimmung
zwischen der geopolitischen Westgrenze des Osteuropdisfcheii Raumes
und den Grenzen des grossrussischen Siedlungsgebiets. Uber den West-
rand des wardgischen Saumes ist das Grossrussentum siedlerisch nie
hinausgelangt. Es ist also auch eine natiirliche Volkergrenze. Lé&ngs die-
sem Grenzsaum spalten sich die Russen in die drei Stdimme der Gross-.
Weiss- und Kleinrussen, von denen nur die ersteren die Trager des russi-
schen Staates waren. Nur die letzteren siedelten westlicli dieses Grenz-
saumes und die politischne Ausbreitung des Russischen' Reiches nach
Westen trug daher den Charakter einer reinen Eroberung und Eremd-
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herrschft An diesem Grenzsaum sind zugleich alle 3 Wurzclstétten rus-
sicher Staatenbildung gelegen, so dass er also auch geschichtlich eine
grosse Rolle gespielt hat. Damit waren die natlrlichen Grundlagen einer
russischen Expansion erschopft. Solche waren also, wie wir sahen, in
der Gegenwart nicht mehr vorhanden, und haben auch in der Vergangen-
heit nur eine beschréankte Geltung.

Wir kommen nun zu den rein machtpolitischen Motiven des
russischen Expansionsstrebens. Als solche sind festzustellen zunéchst die
Psyche des Grossrussentums. Wir erwédhnten bereits den russischen
Volksimperialismus. Die unendliche Weite des osteuropdischen Raumes
bietet zudem die denkbar beste Voraussetzung, fir die geistige Konzeption
eines Eroberervolkes. Zur Eigenart des Russen gehért die «schirokaja
natura», die Steppennatur. Die Volksseele geht mehr in die Breite als in
die Tiefe, hat etwas phantastisches, schweifendes, uferloses an sich.
Auch der tatarische Einschlag hat dazu beigetragen. Dieser Veranlagung
entspricht auch die Staatsform Russlands — Autokratie (Despotie eines
Einzelnen) bzw. Bolschewismus — als terroristische Despotie einer
Gruppe. Auch darin waren Anreize zu einer sonst unmotivierten Expan-
sion, zu ungeziigeltem Machtstreben gegeben. Ahnliche Motive waren
aber auch in dem Charakter der russischen Religiositdt gegeben. Moskau
betrachtete sich, wie bereits gesagt, als das 3. Rom, als Erbe von Byzanz.
Daraus folgt sodann das Streben nach einheitlicher Zusammenfassung
aller Volker der «rechtgldubigen» orthodoxen Kirche, nach ihrer Befreiung
vom Joche der Ungldubigen und nach der Aufpflanzung des russischen Kreu-
zes auf der Hagia Sophia in Konstantinopel, dem russischen Zarjgrad, und
der Erhebung dieses zum Zentrum der slawischen und orthodoxen Welt,
als Erbe der roméischen. Damit eng verbunden ist das jeden Russen inne-
wohnende Gefiihl, der Uberlegenheit gegeniiber dem «faulen Westen», wie
es besonders pragnant in Dostojewsky und Tolstoi zum Ausdruck kam.
In der westlichen Kultur sieht er nur deren Schattenseiten — geldgierigen
liidustiialismus,  sittenverderbenden Individualismus, gesellschaftsauflo-
senden Parlamentarismus — gegen deren Ari-steckungen er sein ,,Heiliges
Russland» schiitzen will. Dahinter steht ein Glaube an Russland, der nicht
weniger stark ist als der der Englénder an England, und dem russischen
Nationalismus eine besondere Note verleiht. Dieses fir Russland typische
Empfinden der Abwehr gegen den Westen, das ein Grundzug der russi-
schen Geschichte ist, bleibt aber nicht hierauf beschréankt. Der Glaube
an Russland ist so gross, dass man ihm die Aufgabe einer Erlésung und
L&uterung dieser alternden Welt des Westens beimist. Russland —
das Li*ht der Welt, und nicht der Schatten des Westens! Wir
finden hier also das tief verankerte Bewusstsein einer
Welleitobcrerniission eines nationalcn. Messia-
nisllus. Dieser Glaube an die wejterlésende  Mission  des
Russeiitums ist einer. der  stdrksten  Antriebe zur  Expansion
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und Eroberung, besonders nach Siiden, geworden. Man européisierte sich
gelegentiicli, eignete sich gewisse technische Eigenschaften des darin lber-
legenen Westens an, aber nur mit dem Ziel, ihn damit umso sicherer be-
siegen zu konnen. Im Panslawismus hat diese Bewegung in der neueren
Zeit ihren ganz konkreten politischen Ausdruck gewonnen. Es handelte
sich, wie es Puschkin formuliert hat, um ,das Einmunden aller slawischen
Strdme in das russische Meer». Trug diese Bewegung als Slawophilie
anfangs einen rein literarischen und geistigen Charakter, so wurde sie als
Panslawismus und Neoslawismus spaterhin rein politisch. Im Grunde ge-
nommen handelte es sich dabei um einen Panrussismus — denn alle slawi-
schen Volker sollten «befreit», sei es voim tlirkischen oder 6sterreichischen
«Joch», und unter russischer Vorherrschaft vereinigt werden. Der Weg
nach Konstantinopel filhrte daher schon friih Uber Wien und Berlin. Dem
Streben nach einer solchen «Befreiung» und Verschmelzung mit den ande-
ren Slawen fehlte dabei auf Seiten dieser letzteren jede Grundlage. Trotz
volkischer Verwandtschaft stehen die Westslawen — Polen, Tschechen,
Balkanslawen den Russen kulturell und geistig fremd, ja oft feindlich
gegenuber.

Derartige rein macht- und croberungspolitische Motive, oft aber
eine ganz primér gegebene und wesentlich objektlose Disposition, waren
somit die eigentliche Grundlage der russischen Expansion seit Begriin-
dung des Moskowitischen Staates. Die Herrscher desselben sahen das
Land als ihr ganz personliches Erb und Eigen an“) und betrieben das
«Sammeln der russischen Erde» im Zeichen der Wiedergewinnung ihrer
ehemaligen Erblande, wie diese Ziele schon von Iwan dem I. Kalita ganz
schlicht dahin formuliert wurden, dass «ganz Russland unser Erbgut sei
und das sein Ziel daher «die Grenzen bis zu den von der

Natur gewiesenen Marken, dh. bis zum uralischcn
Bergricken, den Gestaden des Kaspischen Meeres, dem Kau-
kasus und  dem Schwarzen Meer hinauszuricken,» ist™).

(Bemerkenswert, dass dabei von der Ostsee keine Rede ist!) Auch daher
stammte eine Tradition, die sich in den spateren Eroberungskriegen Russ-
lands fortsetzte. Und endlich wirkte der in der Struktur als Eroberungs-
staat gegebene Rhytmus schon an sich dahin, das Land auf diese Bahn
immer weiter fortzureissen. Um der inneren Probleme und Schwierigkei-
ten Herr zu werden, lenkte man die Aufmerksamkeit nach aussen ab. Die
Staatsform und die besondere Auffassung des Herrschers von seinem
Lande wirkten in derselben Richtung. Fast alle Kriege, die Russland ge--
fihrt hat, waren Eroberungskriege. Es ist, um sein Wesen auf eine Formel
zu bringen, ein Eroberungsstaat. Die Motive dieser Eroberung ha-
ben wir in den bisherigen Ausflihrungen umschrieben. Es wirkten na-
tirlich in jedem Falle, und in jedem Zeitalter die einzelnen derselben nicht

“) Luther, Russland, Leipzig und Berlin 1918, S. 3.
“) Axel Schmidt, Das Endziel Russlands. Stuttgart, 1916. S. 15
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In, gleichem Masse. Sie wechselten, losten sich ab oder- wirkten, wie
besonders in der Vorkriegsperiode, alle zusammen. Verschieden waren je
nach den Epochen auch die einzelnen Ziele des Eroberungsdranges. Er
richtete sich stets nach dem gerade gegebenen locus minoris resistcntiae.
Neben diesen dusseren Momenten aber waren massgebend auch die je-
weilige Kombination der im inneren wirkenden Motive und die Person-
lichkeit des jeweiligen Herrschers. Wir haben im allgemeinen den Gang
dieser Expansion, dessen Kraftzentrum im Mittelpunkte des osteuropdischen
Raumes lag, schon dargesteilt. Wir missen uns dieselbe nun etwas néher
betrachten und dabei insbesondere auf das' Hcrandringen Russlands an die
Ostsee eingehen. Wir werden sehen, dass auch dort machtpolitische und
nicht wirtschaftliche Motive die Hauptrolle gespielt haben. Das Vordrin-
gen Russlands in Asien, die dortige «Jagd nach der Grenze» kodnnen wi®
edabei hier unbericksichtigt lassen.

Das é&lteste und am tiefsten in der russischen Aussenpolitik wurzelnde
Ziel ist das — Mittelmeer Programm. Acht Kriege gegen die
Tirkei im Laufe der beiden letzten Jahrhunderte bewiesen den Ernst des
rassischen Willens in dieser Richtung. «Konstantinopel ist immer das
Ziel aller Bestrebungen des russischen Volkes, seit der Morgenrdte seiner
.Staatshildung, gewesen, «so formuliert Danilewsky in seinem 1869 erschie-
nenen berihmten Buche «Russland und Europa», der sogen. ,Bibel» der
Panslawisten, dieses Streben. Und noch kurz vor Ausruch des Weltkrie-
ges umschrieb cs der Petersburger Professor Mitrofanow in einem Briefe
an Hans Delbriick dahin, dass «der Drang nach Siden eine historische, po-
litische und 6konomische Notwendigkeit sei und der fremde Staat, der sich
diesem Drange wiedersetzt, co ipso ein feindlicher Staat ist"® Und Pro-
fessor Fiinst Eugen Trubetzkoi behauptet: «der Tempel der heiligen Sophia
ist der eigentliche Sinn des russischen Volkslebens, ohne den aller I1”eicli-
tum, alle Macht, sogar die Existenz des russischen Volkes selbst nicht den
geringsten Wert haben, er allein ist es, um dessentwillen es sich lohnt, fur
Russland zu leben, und der die alleinige Rechtfertigung seiner Existenz
ausmacht.Das Verlangen nach einem Kulturmecr vermahlte sich hier
mit der Sehnsucht nach der Hagia Sophia, dem religésen Brennpunkt der
russischen Kirche. Schon der Kijewer Staat graviert stark nach Konstanti-
nopel und dem Schwarzen Meer. Auch die Abwehr der Steppennomaden
mspielte dabei allerdings eine Rolle, ferner die Naturschitze an Getreide,
Kohle und Eisen, die dieses Gebiet enthielt. So ist aus der Kombination
aller dieser Motive, der Drang Russlands nach dem Sideii eine der Grund-
linien seiner Geschichte geworden. Wir missen es uns hier leider ver-
sagen, dieser sehr interessanten Erscheinung in ihrem Ablauf und in allen

") Hans Delbriick, Die Motive u. Ziele der russischen Politik, Nach
zwei Russen. Berlin 1915, S. 11 .
Die Nationale Frage, Koristantinopel und die Heilige Sophia.
Moskau 1915. S. 5. ff. (russ.).
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ihren Besonderheiten néher zu treten. Es gabe auch da eine reiche. Pro-
blematik, aiifzudecken.

Wie vollzog sich nun gegeniiber diesem Grundzuge der russischen Ge-
schichte seit der Konsolidierung des Moskowitischen Staates — der ge-
schilderten Ausbreitung nach Suden, und der fast widerstandslos vor sich
gehenden Ausdehnung nach Asien bis an die Pazifik, — das Heran-
dringen Russlands an die Ostsee? Welche Motive, oder
Scheinmotive spielten hier eine Rolle, und wie vollzog sich dieser Vor-
gang? Wir kommen damit zu dem eigentlichen Thema dieses Teiles un-
serer Arbeit.

2, Abschnitt.

Ablauf und Motive der Expansion an die Ostsee im
besonderem.

Obwohl die Ostslaven, aus denen nachher Gross-Russentum und Russi-
sches Reich entstanden, die Trdger und Begriinder ihres Staates von der
Ostsee her empfangen hatten, reichten ihre Wohnsitze doch nirgends an
diese selbst heran. Sie dehnten sich von den Quellen des Wolchow, der
Diina und des Dnjepr siidwérts und ostwérts. Zwischen diesen ihren Ge-
bieten und der Ostsee sassen Stdmme, deren Ursprung sich in geschicht-
liches Dunkel verliert. Wahrscheinlich lebte schon seit den ersten Jahr-
hunderten unserer Zeitrechnung in diesem Anliegegebiet der Ostsee von
Finnland, und Ingermanland Gber Liv-, Est- und Kurland bis nach Samland
ein Volk, vielleicht ugiischer Nationalitdt, das zuerst von den Goten be-
herrscht wurde.’® Etwa im 6. lahrhundert glaubt man hier die Stdmme der
Esten, Liven und Kuren nachweisen zu konnen, auf welche scandinavische
Einwanderer Einfluss tbten, vielleicht auch vorubergehend uber sie herrsch-
ten. Feststehend ist die voriibergehende Unterwerfung der Kuren durch
die Schweden im Jahre 870 und die Festsetzung scandinavischer Auswan-
derer an der preussischen und kurischen Kiste ein halbes Jahrhundert
spater.”™) Von Siden aus scheinen dann die Vdélkerschaften litauischen
Stammes (die Letten) eingedrungen zu sein, welche sich im stdlichen und
Ostlichen Teile Kurlands und im sidostlichen Livland (die Landschaft To-
lowa) festsetzten. Schon die ersten auswértigen Beziehungen dieser Ge-
biete wiesen also westwaérts ber die Ostsee nach Scandinavien. Im Osten
grenzen sie an das Siedlungsgebiet der Ostslawen, die sich erobernd ge-
gen die finnische Vorbevolkerung vorschoben und von Nowgorod aus um
962 auch die am innersten Winkel des Finnischen Meerbusens mit der
Newmmiindung ansdssigen Finnen der Landschaft Watland (Ingcrmanlaiid)
unter ihre Botmadssigkeit brachten. Die Hauptstellungen dieser Ostslawen
an den Ostmarken des Ostseegebicts waren Nowgorod (Holmgardr),

’® Th. Schiemann, Russland, Polen und Livland. 2. Bd., S. 4.
“) Th. Schiemann, a. a. 0., 2 Bd., S. 4
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Pskow, und Polozk an der oberen Diuna. Dort hatten sich die Uber die
Ostsee gekommenen Normannenfirsten festgesetzt. Nicht die Slaven selbst,
sondern die sie beherrschenden Normannen sind es, die die ersten Bezie-
hungen der Russen zur Ostsee einleiten. Sie bleiben auch die Tréger der-
selben, und als sie allméhlich im Slawentum aufgehen, da verféllt auch die-
ser oberflachliche Konnex desselben mit der Ostsee, um erst spéter wie-
der in anderer Form aufzuleben. Was uns (ber diese ersten Beziehungen
der Russenfiirsten zum Ostbaltikum (berliefert wird, trdgt den Charakter
fragmentarischer und gelegentlicher Aufzeichnungen, die des Zusanimen-
lianges entbehren. Seit der Begriindung des russischen Staates durch
Riurik und besonders seit der Festsetzung Rogwolods (Ragnwaldr’s) um
975 in Polozk droht diesen Gebieten von Osten her Gefahr. Cs wird an-
genommen, dass ein Teil der Letten und Liven diesen Firsten zinsen
musste, obwohl die darauf bezilgliche Stelle in der Chronik des sogen.
Nestor (Abt Silwester in Kijew um 1115) in ihrer Kirze und Allgemein-
heit nur besagt, dass zeitweise Beriihrungen mit diesen Voélkern stattge-
funden haben, diese aber noch nicht in eine dauernde Abhéangigkeit gera-
ten waren.”) Erst um 1030 wird von russischer  (warjagischeri)
Seite der Versuch gemacht, dauernd im Gebiet der Esten Fuss
zu fassen. Der Grossfirst Jarostaw der L, der Schwiegervater
Kaiser Heinrichs V., zog gegen die Esten, besiegte sie und
baute in diesem Jahre auf dem heutigen Domberge  von
Dorpat die Zwingfeste Jurjew. Doch gleich nach seinem Tode erlangen
die Esten ihre volle Unabhangigkeit wieder und zerstéren (1061) die Feste,
ja machen sogar den Versuch, Pskow zu erobern. Uber ein Menschenalter
haben die Ostseevolker nun von ihren slawisch-normannischen Nachbarn
Ruhe, 1107 erleiden wiederum sid- und westrussische Firsten, die gegen
die Semgaller zogen und wohl eine endgiltige Eroberung des Landes plan-
ten, eine blutige Niederlage, wobei 9000 Russen fielen. Das dieser Sieg
nun keine Vorherrschaft der Semgaller (ber ihre Nachbarn begriindete,
beweist deren politische und staatliche Unreife. Erst unter Wladimir Mo-
nomach erfolgt wieder ein Vordringen der Russen, in deren Hande 1116 die
wichtige Grenzburg Odenpéh fiel. Auch Jurjew wurde wiederholt, so in
den Jahren 1134 und 1192 wieder aufgerichtet, immer wieder aber ermann-
ten sich die Esten, vertrieben die Eindringlinge, und «viel gute Méanner
aus Nowgorod wurden erschlagen.» 1177 sehen wir die Esten sogar ver-
eint' einen Beute- und Rachezug gegen Pleskau (Pskow) unternehmen und
den Russen eine gewaltige Niederlage beibringen, ihren Sieg aber, wie
seinerzeit die Semgaller, nicht ausnutzen. Auf einem zweiten Wege drang
die russische Macht von Polozk her, dem Flusslauf der Diina folgend, gegen
die Ostsee vor, und hier scheint das Abhéngigkeitsverhdltnis der Dina-
Liven ein etwas engeres gewesen zu sein, obwohl es sich auch nur um eine
lose Steuerhoheit handelte. Am Ende des 12. Jahrhunderts werden uns

") Arbusow, Grundriss, S. 10.
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2 Unterfirstentimer von Polozk genannt, die an der mittleren Dina lagen —
Kokenois (Kokenhusen) und Gerzike. Dort sassen russische Kleiiifiirsten
als unmittelbare Steuereinnehmer. Der Priester Meinhard, der um 1184
ins Land kam, sah sich daher veranlasst, den Kénig Wladimir von Polozk
um die Erlaubnis zur Aufnahme seiner Missionstatigkeit zu bitten. Wladi-
mir erteilte darauf die charakteristische Antwort — er moge predi.gen aber
der Tribut der Liven nach Polozk dirfe nicht geschmalert werden. Es
war den Russen also nur um den Tribut zu tun, und ihre Kirche trachtete
nicht darnach, die Lieven um der Bekehrung willen zu unterwerfen. Das ist
ungeféhr alles, war wir von den dreihundertjahrigern Wechselbeziehungen
zwischen dem alten Russland und den Ostseeldndern bis zur Ankunft der
Deutschen wissen. Man erkennt daraus, dass von einem planmaéssigen
Vordringen der russischen Firsten ans Meer nicht die Rede sein kann@")
Das Ziel aller kriegerischen Unternehmungen war lediglich Tribut. Nur
der Versuch Jaroslaws, in Jurjew eine russische Zwingburg zu schaffen,
war ein weitergehender politischer Gedanke, der jedoch nicht konsequent
genug festgehalten wurde. Verstand man doch nicht einmal, das hart an
der Grenze liegende wichtige Odenpéh zu behaupten. Abgesehen von dem
Vordringen der Firsten von Polozk die Diina hinab, das nur in sehr ge-
zwungener Deutung sich als Kolonisation bezeichnen Hesse, haben auch
keine Kolonisationsversuche stattgefunden, wie auch nicht von Seiten der
anderen Nachbarn, und vor allem hat die griechische Kirche nicht ver-
sucht, auf diesem Boden zu missionieren. Eine dauernde Eroberung des
Landes war aber nur auf diesem Wege zu erreichen. Uber die dama-
ligen wirtschaftlichen Beziehungen der Russen zur Ostsee ist auch nicht
viel bekannt. Léangs der Grenze zwischen dem Ostbaltikum und den Sitzen
der Ostslawen verlief der Warjéglsche Handelsweg nach Byzanz und hier
fand schon friih ein reger Verkehr statt. Dank dieser belebenden Ver-
kehrsader, bliihten im Siiden Kijew, im Norden Nowgorod und Pskow auf.
Besonders Nowgorod entwickelte sich bald zu einem méchtigen Handels-
emporium des Nordens und die «Nogardier» erscheinen in den Chroniken
als méchtige und stolze Leute. Es ist jedoch festzustellen, dass Nowgorod
seine Handelsstellung vorwiegend den dorthin vordringenden ausléandischen
Kaufleuten verdankte, nicht den einheimischen.

Man gelangte dabei dorthin auf dem Wege Uber die
Newa oder spdter die Narowa, also durch den Fin.ni-
sehen Meerbusen. Erst im 13 Jahrhundert kain dank
auslandischer Initiative der Landweg Uber das Ost-
baltikum in Gebrauch. Auf die Periode des arabischen und war-
jagischen Handels folgte im 12 Jahrhundert die der gotldndischen und
hanseatischen, und letzterer hat schliesslich den Handel Nowgorods, der

Th. Schiemann, a. a. O, 2. Bd,, S. 6,
Th. Schiemann, a. a. 0., Bd. 2 S. 6.
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damals fast den gesamten Seehandel Russlands mit dem Abendlande um-
fasste, monopolisiert.

Die Ostslawen sind vor der Ankumft der Normannenfiirsten kein See-
volk gewesen. Das éltere Russland wurde eine Seemacht im Sinne
jener Zeit erst, nachdem die Herrschaft der wasserscheuen chasarischen
Steppenreiter in Kijew und weiterhin durch die seekundigen Warjager
Rjurik, Askold (Hoskuldr) und Oleg gebrochen war. Sie und ihre normanni-
sche Gefolgschaft gaben dem Aussenhaiidel dieser Gebiete sowohl im Nor-
den als im Suden den ersten Impuls. Russische (in diesem indirekten Sinne!)
Handelschiffc befuhren um diese Zeit vom 10. .lahrhundert ab selbst-
standig die Ostsee. Um die Mitte des 12. Jahrhunderts gelangten sie bis
Schleswig und wurden von Heinrich dem Léwen dann nach Libeck ge-
zogen. Dieser «russische», dli. normannische Ubersee-Han-
del Nowgorods und der anderen benachbarten Gebiete, sowie diese
bis in die Tage Jaroslaws so kiihne undj unternehmungslustige Kriegs- und
Handelsflotte «Russlands» fristete jedoch kein langes Dasein. Fast zu
gleicher Zeit wie die sudliche verscholl auch die nordrussisclie Handels-
flotte. Die Ursache liegt, nach Schiemann,"*) darin, dass, nachdem die
Slawisierung der Nachkommen Rjuriks und ihrer skandinavischen Gefolg-
schaft sich vollzogen hatte, auch auf sie die angestammte Abneigung der
Ostslawen gegen Unternehmungen zur See (berging. Man war ausser-
dem der Konkurrenz der Hanseaten nicht gewachsen. Nach und nach
sehen wir daher den urspriunglich so unternehmungslustigen Freistaat
Nowgorod seinen Aussenliandel den Warjagischen Kaufleuten (dli. im
12. Jahrhundert vorzugsweise gotlandischcn) Uberlassen, die dann selbst
der noch geschickteren und unternehmenderen Hansa weichen mussten.
Eine russische Kriegs- oder Handelsflotte hat es darnach auf Jahrhunderte
hinaus nicht mehr gegeben. Der Handel mit Nowgorod ging fast ganz in die
Hénde der Auslander Uber, die denn auch bis in die Gegenwart die aktive
Rolle im russischen Ostseehandel gespielt haben. In Nowgorod bestand
schon seit Mitte des XII. Jahrhunderts eine gotldndischc Handelskolonic
mit der Kirche des heiligen Olov als Mittelpunkt. Die Hanseaten folgten,
erbauten 1184 die Kirche St. Peter und schlossen sich zum «Deutschen
Hof» zusammen. Der Handel, den die Nowgoroder noch im 12. Jahrhundert
direkt nach Gotland und Libeck getrieben hatten, geriet dadurch in Verfall,
ebenso wie die in Nowgorod bestehende russische, Kaufmannskorporation
fur den Uberseeischen Handel sich auf die Dauer nicht behaupten konnte.
Sie wurden durch die Deutschen und Schweden immer wieder vom Meere
verdrédngt. Der Genius des russischen Volkes verstand es eben nicht, nach
dieser Richtung: hin Zahigkeit und Energie zu entwickeln.

Th. Schiemann, a. a. 0., Bd. 1 S. 141
) A a o, lBd S 141
Schiemann, a. a. O.,, 1 Bd. S. 190.
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Die vom Westen her aber begonnene handelspolitische Erschliessung
des Landes flihrte zur «Aufsegelung» Alt-Livlands zwischen 1160 und 1170
durch libische Kaufleute, Uber Wisby auf Gotland. Obwohl die Natur
selbst auf den naheren Dinaweg von Russland nach Schweden wies, und
ein lebhafter Verkehr von Nowgorod nach Wishy bestand, wurde dieser
Weg doch nicht zuerst von russischen Fahrzeugen eingeschlagen. Die Ge-
schichte weiss von keinem russischen Schiffe, welches das Wagnis unter-
nommen hétte, die Duna hinab nach Westen zu segeln™*) Deutsche, lU-
bische Schiffe fanden den Zugang zur Dina und benutzten ihn, um sich
von dem skandinavischen Zwischenhandel Gotlands unabhdngig zu ma-
chen. Damit begann der vielhundertjahrige Streit um die Kisten der Ost-
see, der, wenn wir von den ersten schwachlichen Versuchen der benach-
barten Slawenstdmme absehn, zuerst von Skandinaviern und Deutschen
und seit dem 15. Jahrhundert von Skandinaviern, Deutschen und Russen
gefihrt wurde. Die Aufgabe, welcher Russland nicht ge-
wachsen war — die Kolonisierung des Ostbaltikums —
wird nun von Deutschland aus in Angriff genommen.
Und damit war das Schicksal dieses Gebiets dass es
dem westeuropdischen -Kulturkreis angehdéren sollte,
wohlfiralleZeitenentschieden. Wie schon die Anfange seiner
historisch nachweisbaren Auslandsbeziehungen nach dem Westen weisen,
so wird es nun unldésbar in den Kreis der abendlandischen Kultur einge-
gliedert. Es wird ein handelspolitischer und kultureller Vorposten des
Abendlandes gegen den slawischen Osten, — nicht umgekehrt. Es ist zu-
gleich Deutschlands &lteste Uberseekolonie. Den Kaufleuten folgten bald,
in der damals noch in Europa herrschenden Kreuzzugsstimmung, die
Priester, Monche und Ritter, und das Land wurde als «das Land der hei-
ligen Jungfrau» (wie Paldstina ,,das Land des Sohnes» war) in Besitz ge-
nommen. 1201 grindet Bischof Albert die Stadt Riga an der Miindung
der Diina, 1204 den Ritterorden der «fratres militiae Christi», der sogen.
«Schwertbriider», und 1207 trug er das Land dem Kénige Philipp von Schwa-
ben auf und empfing es von ihm als Reichslehen zuriick. Die Kolonisation
machte rasche Fortschritte, wobei einige der lettischen Stdmme sich fried-
lich den Uberlegenen Ankdémmlingen flgten, wahrend die anderen mit Ge-
walt unterworfen werden mussten. In etwa 50 Jahren war das Land
nordlich der Dina erobert, wahrend im Siden viel langer gekampft
wurde. Erst im letzten Drittel des 13. Jahrhunderts konnte Kurland als
unterworfen gelten. Den Kaufleuten und Rittern folgte allerdings nicht der
deutsche Bauer, was nach dem Verfall der Hansa zum Verhédngnis der
Kolonie wurde. Es blieb «iiberseeisch» und bis zuletzt eben eine Kolonie. Die
kolonisatorische Ausbreitung des deutschen Volkes nach Osten fand ihre
Schranke an den kriegerischen Stammen der Litauer, die cs nicht zu besiegen
vermochte. Es fehlte somit die Landbriicke zu der neuen Kolonie und
lber See ging der Bauer nicht. Die ortliche Bauernbevolkerung

Schiemann, a. a. O.,, Il. S. 7.
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assimilierte  sich  nicht, wenn sic auch allmahlich und in
friedlicher Durchdringung in den deutschen  Kulturkreis einbezogen
wurde. Der Orden, die Kirche und die Stadte, als ein lockerer Bund,
als welcher die Kolonie ihrer anfanglichen politischen Struktur nach gelten
konnte, verbreiteten Uberall hin die Kultur des' Mutterlandes, indessen
die Eroberung und Kolonisation des ganzen Gebiets erfolgreich weiter
ging. Schon fruh gerét diese Deutsche Kolonie dabei in Konflikte und Zu-
sammenstdsse- mit den Nachbarn und anderen Machten, die auch nach die-
sem Gebiet trachteten.

Damit treten wir ein in die wechselvolle Geschichte Alt-Livlands, das
nun im Laufe von sieben Jahrhunderten der Schauplatz des erbittertsten
Ringens um das Dominium maris Baltici wird. Livland ist dabei fast
immer sich selbst Uberlassen, da in Deutschland mit dem Versiegen der gros-
sen Traditionen der Ostkolonisation dem Vorherrschen der stdl. Orien-
tierung, das Interesse flr dieses Kolonialland nur gering war. Durch die
1237 erfolgte Verschmelzung des Schwertbriiderordens, mit dem Deut-
schen Orden war dagegen der Zusammenhang mit der kolonisierten deut-
schen Ostmark auf das engste gewahrt. Ausser den weltlichen Méchten
nahm auch Rom regen Anteil an den Geschicken des «Marienlandes»:
Livliand sollte direkt dem Stuhle Petri unterstellt bleiben. Es ist, als ob
der ganze Westen um das 13. Jahrh. plétzlich die volle Bedeutung dieses
von Deutschland erschlossenen Ostbaltischen Gebiets als Eckpfeiler jeder
Ostseeherrschaft und zugleich als Schwelle nach dem Osten erkannt zu
haben scheint.

Der geféhrlichste Bedroher der Selbstandigkeit dieser deutschen Ko-
lonie erstand zundchst in dem Danenkdnig Waldemar 1l. Mit ihm taucht
zuerst der Gedanke des Dominium maris Baltici in der Geschichte auf,
um dann nicht mehr aus ihr zu verschwinden." Wie Knut der Grosse im
11. Jahrh. durch- die gleichzeitige Beherrschung D&nemarks, Englands und
Norwegens die Nordsee umrundet hatte, so versuchte zweihundert Jahre
spater Waldemar die ganze Ostsee zu umfassen und sie zu einem dani-
schen Binnenmeer zu machen. Zu seinen angestammten Besitzungen ge-
horten ausser Danemark auch die sudlichen Teile Schwedens. Die Hand-
habe, um seine Machtstellung auch auf das Ostbaltikum auszudehnen, bot
ein Vertrag mit Kaiser Friedrich Il., der, um fir seine italienische Politik
freie Hand zu bekommen, 1215 an Waldemar «alles Land jenseits der
Elbe und Eide», fir das er so gut wie gar kein Verstandnis besass, abtrat.
Dazu gehorte auch Libeck. Daraus folgerte Waldemar, dass auch Liv-
land politisch in den neuen danischen Herrschaftsbereich gehére, und dem
bedrangten Orden blieb nichts Ubrig, als dieses zeitweilig und bedingt
anzuerkennen. 1219 unternimmt Waldemar personlich einen Zug, um auch
den nordlichen Teil des Gebiets — Estland — zu erobern und grindet
dort Reval. Seine ubertriebenen Anfpriiche gegeniiber der Selbsténdig-
keit des deutschen Livland wecken jedoch bald allgemeinen Widerstand.
Die Kraft Waldemars wurde zudem durch innere Zerwirfnisse seines
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Reiches gebroghen. Er wird vom Grafen Heinrich von Schwerin einge-
kerkert und muss 1225 alles Land zwischen der Eider, der Nordsee und
Ostsee dem Reich zuriickgeben. Die Schlacht auf der Heide von Born-
hived 1227 besiegelt dann endgiltig das Schicksal des danischen Domi-
nium maris Baltici. Nur auf Estland werden noch schwache Anspriiche
geltend gemacht, obwohl im selben Jahre Reval und Teile Estlands vom
Orden besetzt wurden; im Vertrage von Stenby 1238 wurden Reval und
Harrien allerdings wieder den Déanen ausgcliefert, konnten von diesen
aber nicht mehr behauptet werden. 1346 verkaufen die Dénen das Ge-
biet dem Orden. Damit gehérte nun auch Estland zu Alt-Livland, wie
diese Kolonie damals genannt wurde. Der Orden wird zur politisch fih-
renden Macht, obwohl in stdndigem Streit mit den ebenfalls nach Hege-
monie strebenden Bischéfen und Stadtstaaten.

Weniger bedeutsam waren die Beziehungen, in die das Land bei sei-
nem Vordringen mit den Nachbaren im Osten und Siiden geriet. Zwar
gelang es hier die wilden und kriegerischen Litauer nicht zu besiegen,
doch wurden sie dem Lande erst nach der Heirat ihres Herzog JagieHo
mit der Erbin Polens und der dadurch 1386 zustandegekommenen Eini-
gung beider Reiche (Union von 1401) geféhrlich. Frih auch geriet man
in Konflikte nach Osten — mit den Russen, an die seitens der Liven die
Tributzahlungen eingestellt wurden. Es handelte sich da jedoch nur um
nie zur Ruhe kommende Greiizgeplédnkel. Die Aktivitat lag dabei durchaus,
wie besonders hervorgehoben werden muss, auf Seiten deF Livlander.
Voll Jugendkraft drangten sowohl der Orden als auch die Kirche nach
neuen Eroberungen im Osten. Insbesondere ging der Plan der Kurie
dahin, aus Livland einen besonderen Stiitzpunkt des Papsttums im Nor-
den zu machen wund von hier aus den Versuch zu entrieren, das
schismatische Russland unter den Einfluss Roms zu bringen/")  Gegen
Anerkennung des rémischen Primats gedachte man, den Russen Hilfe
gegen die Tataren zu gewdhren. Diese Plédne scheiterten allerdings an
der Entlegenheit des Landes, am Niedergang der pépstlichen Macht, und
an der Unmdglichkeit, diese Hilfe zu gewahren." Weit erfolgreicher waren
die Unternehmungen des Ordens, die ihn, in seiner kraftvollen Ausbrei-
tung bald in Zusammenstoss mit den Russen brachten. Zundchst wur-
den 1208 deren sich feindlich verhaltende beiden Firstentimer: Kokenois,
an dessen Stelle die Ordensburg Kokenhusen erbaut wurde, und Gerzike
leicht liquidiert. Daraus ergaben sich dann Konflikte mit dem gesamten
Ostgebiet insbesondere mit Pskow und Nowgorod. Auch dort, in dem
vorgelagerten estnischen Gebiet riefen die tUberraschenden Forschritte des
Ordens die Russen auf den Plan. Sie machen Raubzliige in das Land,
und werden dann von den Deutschen, oft auch mit Hilfe der Esten, ver-
trieben. Haufiger dagegen kdmpfen”ie gemeinsam mit den Esten gegen
den Orden. 1217 erobern sie Odenpah. 1223 erobert dagegen der Orden
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Fellin. Darnach gelang cs aber 20.000 Russen unter .Taroslav, die auf
Bitten der Esten gekommen waren, sich nochmals in Odenp&h und Dor-
pat festzusetzen, des letzteren Verteidigung dem seinerzeit aus Kokenois
vertriebenen Firsten Wijatschko anvertraut wurde. Damit war eine
sehr ernste Lage geschaffen, da Dorpat der Schlusselpunkt fir die Be-
herrschung des tanzen sildestlandischcn Gebiets war. Die Wieder-
eroberung Dorpats im Sommer 1224 ist daher ein Vorgang von einer
fur die Zukunft des Landes entscheidenden Bedeutung. Die Russen wur-
den vollstdndig vernichtet. Es handelte sich jedoch auf beiden Seiten
bei diesen Kdmpfen im Grunde genommen nur um Grenzgeplankel ohne
weittragendere Bedeutung. Die Russen, die gerade um diese Zeit unter
die Tatarenherrschaft gerieten, der allerdings das “Nordwestgebiet
entging, waren garnicht stark genug, um Unternehmungen grésseren Mass-
stabes gegen Uvland zu fihren. Aber auch der Orden war nicht stark
genug, um so, wie die Dinge lagen, sein Herrschaftsgebiet wesentlich
Uber die Grenzen Livlands hinaus zu erstrecken. Trotzdem war der
nach der Eroberung Dorpats besonders erstarkte Ausbreitungsdrang des
Ordens so gross, dass dieser kiihne Versuch gewagt wurde. Das Ziel
war die Eroberung des Nowgoroder Gebiets, der Or-
den also wiederum das aktive in den Osten vorstossende Element. Der
Peipussee wurde umgangen, im Norden die Burg Koporje gebaut, im Si-
den Isborsk erstirmt, und von diesen aus die Hauptstadte Nowgorod und
Pskow bedroht. 1240 fallt Pskow in die H&nde des Ordens, der einen
abhéangigen russischen Lehensfiirsten damit betraut, was in dem fast
rein russischen Gebiet die zweckmassigste Form der Herrschaft war.
Gleichzeitig griff von Norden her Schweden in das
Gebiet am finnischen Meerbusen hinein. Birger Jarl
besetzte die Newamiindungen und binnen kurzem mussten sich Deutsche
und Schweden in dem von Finnen bewohnten aber zu Nowgorod gehori-
gen Kinstenland an den grossen Seen die Hand reichen. Deutscherseits
wurde sogar schon an die Grindung eines Bistums in jenen watlandischen
Gegenden gedacht'® Damit stand Osteuropa an einem
Wendepunkt seiner Geschichte. Gelang es den Deutschen
in diesem nordwestrussischen Gebiet festen Fuss zu fassen, so hatte
damit ein méchtiger Ostseestaat entstehen konnen, der unter germanischem
Einfluss in den abendlandischen Kulturkreis getreten ware. Russland
wére dabei in 2 Teile zerfallen, von denen der eine den Tataren anheim
fiel, der andere aber germanisiert, katholisiert und ein européischer Ost-
seestaat geworden ware. Ein spaterer Durchbruch Moskau’s nach Eu-
ropa ware damit ein fur allemal unwahrscheinlich geworden. Die katho-
lische Kirche war bereits, wie erwéhnt, am Werk, ihren Einfluss auf die
durch diese deutschen Erfolge und den Tatarenansturm von Schrecken
geldhmten Nowgoroder, in dieser Richtung geltend zu machen. Die ganze

® Schiemann, a. a. 0., Bd. 1 S. 55.



Geschichte Osteuropas hétte so einen anderen Verlauf genommen. Jedoch
cs kam anders. Die Entscheidung hing an Nowgorod, welches bis dahin
stets in scharfem Gegensatz zu den russischen Firsten gestanden hatte.
Dieses Mal aber sah es sich veranlasst, seinen republikanischen’, Biirger-
stolz zuriickzustellen und den Schutz des Firsten Alexander von Susdalj
anzurufen, um so den Deutschen widerstehen zu koénnen, umsomehr,
als der Stadt von den Tataren keine unmittelbare Gefahr drohte. Es ge-
lang Alexander, auch die Schweden 1240 an der Newa zu schlagen, was
ihm den Ehrennamen «Newskij» eintrug. Darauf wandte er sich gegen
die Deutschen und entriss ihnen das nur schwach besetzten Koporje und
Pskow. Damit begniigte er sich jedoch nicht, und ging, um das Nowgo-
roder Gebiet ganz zu sichern, gegen Livland selbst vor, wurde aber an
das Ufer des Peipussee zuriickgedrangt. Auf dem Eise dieses Sees kam
es am 5. April 1242 zu der berihmten Schlacht, in welcher der Orden
unterlag. Diese «Schlacht auf dem Eise» entschied Uber die
Zukunft jener deutschen Kolonie und ihrer Bestrebungen zur Einbeziehung
ganz Nordwestrusslands in einen gewaltigen nordischen Ostscestaat. Sie
war somit eines der ganz' grossen welthistorischen
Ereignisse. Der Orden, gehemmt durch innere Zerwirfnisse des
Landes, durch mangelnde Unterstitzung des Reiches, erwies sich dieser
Aufgabe nicht gewachsen. Die natirliche und Gewahr fiir Dauer bietende
Losung des Ostbaltischen Problems, die nur in der Schaffung eines
grossen und kraftvollen Ostseestaates, der ausser Livland auch noch das
damalige Nowgoroder und Pskower Gebiet einbezog, bestehen konnte,
kam nicht zu stdnde. Der Orden war trotz der glnstigen Umstédnde zu
schwach, in Nordwestrussland festen Fuss zu fassen und das Gebiet in
seine politische Machtsphdre zu bringen. Es blieb bei einer Kompro-
misslésung, die fir Jahrhunderte die Narova-Peipuslinie, dh. die Vélker-
grenze als Grenze zwischen Livland und Russland festlegte. Diese Grenze
barg die Kerne spdaterer Konflikte in sich und vermochte nicht |die
Machtverhéltnisse hier im Nordosten zu stabilisieren. Einerseits hatte
Livland mit der Aufgabe Pleskau’s (Pskow) seinen Briickenkopf, der ihm
allein eine bedeutende Sicherheit gegen den Osten zu bieten vermochte,
verloren. Derselbe bedrohte nunmehr unmittelbar livlandischcs Gebiet.
Andererseits musste nun Nordwestrussland, dem Orden entgangen, un-
vermeidlich dem nach Abschiittelung des Tatarenjochs entstandenen
neuen Moskowitischen Kraftzentrum zufallen. Diesem aber blieb die
Schwéchung, die es durch Verlust dieses Gebiets erlitten hatte, erspart,
es erlangte im Gegenteil einen ungeheuren Kraftzuwachs und konnte
sich auf die Dauer die standige Bedrohung, die es in der Deutschen Flanken-
Stellung in Livland sah, nicht gefallen lassen. Aus machtpolitischen
(irinden war daher ein agressives Vorgehen des erstarkten Russland ge-
gen Livland mit Gewissheit zu erwarten. Und dass dieses einer vorge-
schobenen Sicherung gegen Russland entbehrende, innerlich schwache
und vom Reich nicht unterstiitzte Land diesem Ansturm kaum widerste-
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hen wirde, war vorauszusehen. Wie stark man schon damals die Be-
deutung des Verlusts Pleskaus und der Eisschlacht in dieser Hinsicht
empfand, beweisen unter anderem die Strophen des Verfassers der livlan-
dischen Reimchronik, der singt:

[«were Plezcowe da behit
daz were nii dem cristentime git
biz an der werlde ende»]

Dieser ersten russischen Abwehr folgten keine weiteren Unternehmungen
seitens des zu schwachen Ordens, und das gegenseitige Verhéltnis langs
der festgelegten Grenze bleibt ein stdndiger Fehdezustand ohne entschei-
dende Momente. Denn auch die Russen sind zu schwach, um als die beste
Art der Abwehr schon jetzt den Angriff folgen zu lassen. 1268 steht der
Orden zwar noch einmal vor Pleskau, muss aber wieder abziehen. Nach
Osten herrscht jetzt fir einige Jahrhunderte Ruhe und alles Volk in Liv-
land «ruhte nun unter dem Schirme der Herrn.» In diesen Jahren des
Friedens nach Osten wurden die inneren Verhaltnisse der Kolonie ausge-
staltet und dem Lande der deutsche Kulturcharakter gegeben, den auch
nach dem Untergange seiner Selbststdndigkeit alle Schicksale bis auf die
Gegenwart nicht zu zerstéren vermochten. Mit der alteingesessenen Be-
volkerung hatten die gemeinsamen Kampfe gegen die inneren Feinde all-
mahlich ein befriedigendes Einigkeitsverhaltnis herbeigefiihrt. Sie wussten
wohl, dass sic ihre vélkische Existenz lediglich dem Schutze der Deutschen
verdankten, und man verstdndigte sich um den Begriff der gemeinsamen
Heimat. Ware nicht die Deutsche Kolonialgriindung erfolgt, so wéren die
Letten und Esten wohl zweifellos von den Russen und Litauern aufgerie-
ben worden.

Die Ausbildung der inneren Verfassung des Landes geschah durch die
»Landeseinigung von Walk» 1435 zu einer Konfdderation von Orden, Ritter-
schaft, Bischofen und Stadten. In diese Zeit féllt auch die Festlegung der
Landesgrenze nach Siiden gegen die Litauer. Auch hier hatte man ver-
sucht, uber die natlrlichen Grenzen Livland hinauszugelangen und beson-
ders die Landbricke nach Preussen herzustellen. Man hatte anfangs Er-
folge. 1259 wird die Georgenburg am Memelstrom erbaut. Und der Hoch-
meister Winrich von Kniprode errichtete sogar gegeniiber Kowno das Or-
densscliloss  Gotteswerder.  Die litauisch-polnische  Union und die
Schlacht von Tannenberg 1410 geboten aber auch hier Einhalt.
Auch da wurde eine Grenze festgelegt, und zwischen die Liv-
landische Kolonie und das deutsche Mutterland lagerte sich die
damals grosste  Macht des Ostens, deren Teritorium zu der
Zeit ausser Litauen und Polen weite Gebiete des spateren Russland
und der Ukraine umschloss, unter anderem auch Polozk und Smolensk.
Es war hier somit nicht nur eine stdndige Bedrohung Livlands sondern auch
Moskaus gegeben. Auch das war ein welthistorisches Ereignis fur das
Schicksal des Nordostens. Damit entschieden sich die Geschicke Liv-
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lands auch nach dem Sidwesten hin. Durch die Angliederung Westpreus-
sens anit Danzig an diesen Staat im 2. Thorner Frieden war auch er an
die Ustseegerickt.

Uber die wirtschaftlichen 13eziehungen des Binnenlandes zur Ostsee
in diesen Zeiten ist nicht sehr viel zu berichten, waren doch die ununter-
brochenen Krige diesen nicht sehr forderlich. Da-ss der Handel mit Now-_
gorod und Pskow ganz in deutschen Handen war, haben wir gesehen. Der
«Deutsche Hof» der Hansa in Nowgorod war das aktive Element dabei,
und die Nowgoroder vermittelten diesem den Verkehr mit dem dbrigen
Russland. Dabei hat es selbst an diesem regsten Mittelpunkte russischen
Handelslebens stets an Kaufleuten grossen Stils und an wirklichem eige-
nen Handelsgeist gefehlt. Der Handel Nowgorods war nur eine Vermitt-
lung fir die Hansa, und nur spdrlich und ohne Energie durchgefihrt sind
die Versuche, eine selbststandige Handelspolitik zu betreiben. Mehr als
Kramer denn als Orosskaufleute hatten sich die Nowgoroder erwiesen
und blieben e s. D as wirtschaftliche Leben des gesamten Ostseegebiets
ruhte in den Handen des Hansabundes, der nun die eigent-
liche Qrossmacht des Nordens geworden war und das
Ziel erreichte, das Danemarks grossem Konig versagt blieb — das Domi-
nium maris Baltici. Verfolgte sie auch in erster Linie wirtschaftliche
Zwecke,, so war sie doch auch eine politische Macht ersten Ranges. Mit
der Hanse hatte Deutschland die Herrschaft nicht nur an der Ostsee, son-
dern auch auf derselben erlangt. Die livlandischen Stadte (Riga seit 1282)
gehorten samtliche diesem Bunde an und spielten als Erschliesser des
Russenhandels eine grosse Rolle. Es handelte sich bei dieser Herrschaft
der Hanse um eine Seemacht, die ihre Front dem Binnenlande zukelirt.
Die Hafenstadte von Lubeck tber Wismar, Rostock, Stralsund, Greifswald,
Stettin, Kolberg, Danzig, Elbing, Konigsberg, Memel, Riga, Pernau, Reval,
Narwa —sie bilden die Stitzpunkte dieser Front. lhre Vorposten schieben
sich tief ins Binnenland hinein, weit Uber die Grenzen des Reiches hinaus.
So ist hier im Nordosten Nowgorod ein deutscher Markt, wie im Siidosten
Krakau und Lemberg. Der deutsche Kaufmann beherrscht den Verkehr
dorthin. Damit scheint die Ostsee zu einem deutschen Binnenmeer geworden,
wie sie von jeher ein germanisches war. Selbst das politische Schicksal Skan-
dinaviens ist seit dem Frieden von Stralsund (1370), in dem die in der Kol-
ner Konfoderation von Dordrecht bis Reval geeinten 43 Hanse-
stddte den Danenkodnig Waldemar Il. zum Versient auf seine
Machtanspriiche in der Ostsee zwingen, ein Spielball in  den
Handen der Hanse™i In den Ké&mpfen um die Throne von
Déanemark, Schweden und Norwegen, die die folgenden hundert Jahre
fullen, ist der Wille und die Macht der Hansestddte entscheidend. Ihr

® Th. Schiemann, a. a. 0., Bd. 1L S. 320.
“) Arbusow, a. a. 0., S. 129.
J. Haller, Deutschlands Stellung an der Ostsee. Berlin 1918. S. 22.
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Werk ist z. B. die Union von Kolmar (1397), welche die 3 Reiche unter Mar-
garethe von Norwegen vereinigte. — Von irgendwelchen selbstandigen
wirtschaftlichen Beziehungen Nowgorods oder Pskows, die von den russi-
schen Gebieten allein dafir in Frage kamen, kann daher kaum die Rede
sein. Alles geschah durch die Vermittlung der livl&ndischen oder anderen
Flansestadte. @ Eine russische Handelsflotte gab es so gut wie nicht
mehr (s. oben). Die Fahrt auf der Ostsee war ihr zudem verschlossen,
und nur selten wagten sich vereinzelte Schiffe dorthin.Als 1398sich einige dort
zeigten, schreiben die livlandischen Stadte ungesdumt nach Preussen, ,,dass
russische Kauffahrer sich auf der See hatten blicken lassen, was doch
friher nie dagewesen ware. Man moge deshalb diese Sache mit dem Hoch-
meister beraten und ihn ersuchen, dass er den Russen die Ein- und Aus-
fahrt in die preus'sischen Héfen verbiete, wie in Livland gleichfalls ge-
schehen solle, um den Kaufmann vor jedem s6chaden sicher zu 'Stellen.»
Doch nicht lange wahrte diese Bliitezeit der Hansemacht. Anfang des 16.
Jahrhunderts ist sie verfallen, nicht so sehr durch die Erschitterung ihrer
Stellungen in Briigge und Nowgorod, als durch die Wandlungen in der
Richtung des Weltverkehrs seit der Entdeckung der neuen Welt (ber-
liaupt. Das Erbe ihrer Herrschaft auf der Ostsee treten die Hollander an,
nach ihnen die Schweden. Die livlandischen Stadte behalten allerdings
nach wie vor den Handel mit Nowgorod und Pskow in der Hand.
Inzwischen bereiteten sich wichtige Ereignisse im Osten vor. Unter
dem Einfluss der Tatarenherrschaft hatte sich das Verhdltnis Livlands zu
den russischen Nachbargebieten zu unbedeutendem Qrenzgeplankel ge-
staltet, das von langen, durch jeweils mit Nowgorod und den anderen
Staddten auf Bitten derselben abgeschlossenen Vertrdgen {Beifriede), ge-
sicherten Friedensperioden — unterbrochen war. Nun war es unter Bei-
hilfe der Tataren einem der unterjochten Flrstentimer — Moskau — ge-
lungen, sich die Herrschaft Uber die anderen zu erringen. Damit war der
Kern gegeben, um den sich wieder ein grosses russisches Reich bilden konn-
te. Diesem Staatswesen gelang es auch bald, erst teilweise, dann véllig,
das Joch der Tataren abzuwerfen. Es beginnt nun unter einer Reihe von
sehr geschickten und klugen Firsten, deren erster Iwan I. Kalita (1328.—
1340) ist, das berihmte «Sammeln der russischen Lénder»*) ein Prozess,
der von rein machtpolitischen Erw&gungen geleitet wird. Der Vorstoss
richtete sich zuerst gegen Polen—Litauen, das die Sicherheit Moskaus stark
bedrohte, und gegen die nordwestlichen Handelsrepubliken Nowgorod und
Pskow mit ihren ungeheuren Gebieten. Namentlich die Nowgoroder hatten
durch Ubermitige Raubzlige in moskowisches Gebiet, dieses sehr erbittert.
Dem Zaren Iwan lll., der die Tatarenherrschaft endgiltig Gberwand, gelang
cs auch im Jahre 1478, das freie ,,Gross Nowgorod» endlich zu unterwerfen,

®) Kurd von Schldzer, Die Hansa, Bd. 3. (Verfall und Untergang der

Hansa und des deutschen Ordens in den Ostseclédndern), Berlin 1853. S. 78.
“% K von Schlozer, a. a. 0., S. 88. cit. nach hanseatischen Recessen.
®) «Ssobiranije russkoj semli».
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und im Jahre 1510 erfdhrt Pskow dasselbe Schicksal von der Hand
Wassilij IV. Die von Seiten Nowgorods an Litauen gerichteten Hilfe-
gesuche vermochten es nicht zu retten. Dass es sich dabei nicht um ein
irgendwie wirtschafts- oder verkehrspolitisch fundiertes Vordringen
Russlands an das Meer handelte, beweist das Schicksal, welches beiden
Stadten zu Teil wurde: ihre wirtschaftliche Stellung und Bedeutung wurde
vollstdndig vernichtet. Schon Wassilij I. hatte verlangt, dass die Stadt den
mit den Hanseaten geschlossenen Frieden wieder kiindigen soll. Jetzt
wurde durch die 1494 erfolgte gewaltsame Schliessung des Deutschen Hofes
zu Nowgorod, verbunden mit Einkerkerung der Deutschen Kaufleute und
Konfiscation aller ihrer Habe, der wirtschaftliche Lebensnerv desselben
endgiltig getroffen. Uber 7000 der angesehensten Kaufmannsfamilien wur-
den ins Innere des Reiches verschleppt oder ersduft und die Stadt statt-
dessen mit allerlei hergelaufenem Volk aus dem Inneren bevolkert. Es
blieb niemand zuriick, in dem die Erinnerung,, an die grossen Handels-
Tradition Nowgorods noch lebte, und es wurde streng darauf gesehen, dass
die neuen Einwohner durch Verkehr mit fremden Kaufleuten nicht zu
Wohlstand gelangten, der -sie geféhrlich machen konnte®®) Nowgorod
wurde eine farblose und charakterlose Stadt. Mit ihrer Bedeutung als
Vermittlerin zwischen Russland und dem Abendlande war es vorbei. Der
Russland-Handel Livlands und Deutschlands war schwer getroffen. Der
Handel mit der Hanse schrumpfte ganz ein, und die Handelswege gingen
nun vornehmlich dber Finnland bzw. Litauen. Die Stadt sank immer mehr
herab und ist in den folgenden Jahrhunderten nur noch das Ausfallstor
gewesen, durch welches die Kriegsscharen Russlands sich auf Livland war-
fen. Dasselbe geschah in Pskow. In derselben Weise sollte nun auch
gegen Livland und Litauen-Polen vorgegangen werden, die die Sicherheit
Moskaus ebenfalls zu bedrohen schienen und in denen Iwan Ill. ebenso wie
sein grosser Nachfolger Iwan IV. und Alexei ihr angestammtes «Erbgut»
sahen. Dieser Anspruch «alles einst russische Land misse wieder zu
Moskau gebracht werden» stiitzte sich dabei Livland gegenuber auf die im
11. Jahrhundert stellenweise vorhanden gewesene lockere Steuerhoheit
russischer Nachbarfursten, ein Argument, das naturlich nur erhoben wurde,
um wenigstens einen gewissen Schein des Rechts fiir den Einfall nach Liv-
land zu haben. Die Masslosigkeit und voéllige rechtliche Unhaltbarkeit die-
ser Anspruche gegenuber Livland liegt auf der Hand. Gegeniber dieser
drohenden russischen Gefahr kam es zu gelegentlicher Bundesgenossen-
scliaft zwischen Livland und Litauen, die aber durch Konflikte seines Bru-
derstaates Polen mit dem preussischen Orden oft gestdrt wurde. Nach der
Eroberung Nowgorods war der moskowitische Staat tatsdchlich schon auf
der Strecke zwischen der Narowa und Newa an die Ostsee gelangt. 1492
liess lwan IlIl. gegenuber dem deutschen Narwa, auf dem rechten Ufer
der Narwa die Feste lIwaiigorod errichten. Die Symbole des Westens

Th. Schiemann, a. a. O, Bd. 1 S. 330.
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und des Ostens standen sich hier gegenuber. Von Pskow aus fielen die
Russen denn mit ihren tatarischen Hilfstruppen 1498 in das Land ein, trotz
eines 1493 zu Nowgorod «bekissten» 10-jahrigen Friedens. Als Kriegs-
grund gaben sie dabei folgendes an ,,Wisst ihr denn nicht, dass unser Herr,
der Grossfirst, der méachtigste Herr unter der Sonne ist, und Stadte Uber
See gewonnen hat, ihr alle aber in Livland sitzt wie Schweine in einem
Schweinekoben? Das Land gehort ihm, und er will alle Hofleute mit Ru-
ten aus dem Lande jagen!»*®) Dieser Gefahr gegeniiber sammelten sich
in Livland alle Kréfte zur Abwehr und der erwéhlte Ordensmeister
Walter von Plettenberg, nach Bischof Albert die gewiss bedeutendste
Personlichkeit in der Geschichte des Landes, ergriff als die beste Art
der Verteidigung selbst die Offensive. 1501 Uberschritt er bei Neuhausen
die Grenze und vertrieb die Russen, die schon in gewohnter Weise in Liv-
land hausten und nach typisch moskowitischer Art, wie bei der Nieder-
werfung Nowgorods, etwa 40.000 Mann der Bevélkerung ins innere Russ-
lands vertrieben hatten, um statt ihrer Russen in Livland anzusiedeln.
1502 gelang es ihm die Russen trotz zehnfacher Ubermacht und unge-
achtet des Ausbleibens der litauischen Hilfe, an der Smolina zu schlagen.
Zum letzten Mal siegten hier deutscher Geist Uber die russisch-mongolische
Masse. Der Erfolg war ein 50-jahriger Friedenszustand. Dadurch ent-
ging Livland dem Schicksal, schon damals den Russen anheimzufallen, als
dort noch volles Asiatentum mit Ausrotten und Deportieren der Bevdlke-
rung verbunden herrschte. Peter der Grosse verfolgte in der Folgezeit
schon wesentlich andere Ziele mit der Eroberung des Landes. In den
durch Plettenberg gesicherten Friedensjahren vermochte Livland jedoch
nicht die inneren Schwierigkeiten ganz zu Uberwinden, um auch spdteren
Russeneinféllen gewachsen zu sein. Wichtige Ereignisse hatten sich in-
dessen angebahnt: die Reformation hatte in Livland Eingang gefunden,
wie in Ostpreussen, und das ganze Land war von nun ab evangelisch, In
Preussen hatte ausserdem der letzte Hochmeister Markgraf Albrecht von
Brandenburg dem Zuge der Zeit und seiner besonderen Lage folgend, den
Orden sékularisiert und sich zum weltlichen Herzog von Preussen, aller-
dings unter polnischer Oberhoheit gemacht. Zu einer gleichen Umgestal-
tung der Verhéltnisse in Livland fand Plettenberg jedoch nicht die Kraft
oder den Willen, trotzdem ihm 1526 auf dem Landtage von Wolmar das
Landesflrstentum von den Stédnden angetragen wurde. Das verhinderte
den Zusammenschluss des Landes zu einem einheitlichen Machtgebiet.
Wohl gelang es ihm, die Beziehungen zum Reich enger zu gestalten: 1530
auf dem Reichstage von Augsburg wurde er von Kaiser Karl V. mit Liv-
land belehnt und damit First des ROmischen Reiches, eine Wirde, die
Bischof Albert schon 1207 erlangt hatte.

Geregelte Flandelsbeziehungen mit Russland fanden in dieser wirren
Zeit kaum statt. Trotzdem diente ein dusserer Vorwand &hnlicher Art

*® Rohrbach, a. a. 0., S. 68
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Iwan IV. Qrosny zum Anlass, die Politik seines Qrossvaters Livland ge-
geniliber wieder aufzunehmen, nachdem sein Vater Wassilij IV. sich recht
erfolgreich mit Litauen-Polen beschéftigt hatte. (Neben kleinen Grenzkrie-
gen schliesslich mit den Schweden im finnischen Golf, die mit mehrfachen
Friedensschliissen endeten.) 1558 fielen die Heere des Zaren unter der Fih-
rung des Tataren Schig-Alei, des ehemaligen Khans von Kasan, und zweier
russischer Bojaren in Livland ein, das mm im Laufe von 25 Jahren zum
Schauplatz der erbittertsten Kémpfe wird, die weite Strecken des bli-
henden Landes zur Wistenei machten.

Was der Grund zu diesem Vorgehen des durch und durch pathologi-
schen und in seinen Handlungen voéllig unberechenbaren Zaren war, wird
sich kaum feststellen lassen. Bekannt ist nur, dass er sich ganz plétzlich
und gewissermassen zum Trotz seinen beiden Erziehern und Beratern
Sylvester und Adaschew nach der Eroberung Kasans und Astrachans, ohne
die sich damit erdffnenden grossen und aussichtsreichen Unternehmungen
gegen die Krim und die Osmanen aufziu“ehmen, den livlandischen Fragen
zuwandte. Schon an der Eroberung Kasans hatte Iwan sehr widerwillig
teilgenommen und persénlich eine sehr klagliche Rolle gespielt,™ da ein offe-
ner Kampf seiner Natur nicht behagte. Sylvester undi Adaschew hatten ihn
da zu einem Heldentum gezwungen, welches seiner Sinnesart durchaus
widersprach™®) Unbewusst, unter Leitung dieser beiden klugen Manner,
deren besonnenem Walten Russland einige Jahre der besten Verwaltung
dankt, war Iwan damit aber auf einen Weg geraten, auf dem die natir-
lichste und angemessene Richtung der russischen Expansion lag. Der von
jenen tatarischen Herrschaften gesperrte Zugang nach Asien war gedffnet,
der Vormarsch an das Schwarze Meer aufgenommen. Russland war da-
mit im Begriff, seine Aufgabe als Vormacht gegen Asien anzutreten. Die
vollig" Vernichtung der Tataren auf europdischem Boden schien eine
Frage der nédchsten Zukunft zu sein. Schon reichte der russische Einfluss
bis in den Kaukasus und Sibirien, die Kosaken am Dniepr boten dem Za-
ren ihre Dienste an. Und spater nach dem Scheitern seiner liv-
landischen «Seitenspriingc» zeigte sich zu Ende der langen Regicrungszeit
Iwans, dass dieser von dem Zaren damals verlassene Weg nach Asien
doch der richtige gewesen war und mit Elementargewalt sich auch ohne
staatliche Impulse oder Unterstitzung durchgesetzt hatte: 1583 Uber-
brachte ihm eine Gesandtschaft, die von Iwan {iberaus gnadig empfangen
wurde, die Kunde, dass der im Dienste des reichen Kaufmannsgeschlechts
der Stroganow stehende Kosakenfiihrer Jermak 1582 die Hauptstadt des
Khans Kutschum — Sibirj — erobert hatte. Bald darauf war ganz Sibi-
rien den Russen botmassig.

Damals aber verstiess Iwan, im Zusammenhang mit einem vélligen
Wandel seines Regierungssystems, die beiden vortrefflichen Manner, die

Schiemann, a. a. 4., Bd. 1 S. 254 und 255.
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ihn auf diese asiatische Politik hinwiesen und heftig von dem Uberfall auf
Livland abrieten, und stiirzte sich auf das schwergepriifte Land. Kurz
vorher hatte es wieder Grenzkampfe mit den Schweden gegeben, waobei
die Russen an der Newa eine schwere Niederlage erlitten. Den unmittel-
baren Anlass zum Uberfall auf Livland aber bot folgendes. Unter Iwan,
teilweise auch schon vor ihm, hatte bereits das, was man dic‘ «Europdisie-
rung» Russland nannte, begonnen. Sie erstreckte sich darauf, dass, um in
ihren kriegerischen und machtpolitischen Unternehmungen dem Westen
gegeniiber gewachsen zu sein, die Zaren deutsche Handwerker, (Ue-
schitzmeister und liauptleute nach Moskau beriefen, um durch sie den
Kern einer abendlédndisch  ausgerlsteten Armee schaffen zu lassen. Ge-
schitze und Munition waren von Lubecker Kaufleuten geliefert worden.
Umsonst hatte Reval dagegen protestiert und darauf hingewiesen, dass
hierdurch der Strick fir die eigenen Volksgenossen von deutscher Hand
gedreht wurde™®) 1547 scheiterte ein solcher Transport von Bichsen-
meistern und Handwerkern unter Fiihrung Hans Schuttes an dem Wider-
stand der Livlander. 1554 forderte zudem der Zar ohne jegliche haltbare
Grundlage die Zahlung eines «Glaubenszinses» vom Bistum Dorpat, —
«das sein Erbe sei.» Die hieraus und aus dem vorigen Vorfall sich er-
gebenden Konflikte erbitterten den Zaren derart, dass nicht die Tataren,
sondern Livland in seiner Vorstellung der Gegner wurde, gegen welchen
er zundchst seine Waffen zu wenden entschlossen war. Dem Ansturm
seiner Russen- und zumeist Tatarenscharen war das Land nicht gewachsen;
eines nach dem anderen gingen die festen Schldsser in die Hand des Erb-
feindes Ober, der das ganze Land auf das grausamste verheerte. Raubend
und sengend drangen sie bis auf wenige Meilen vor Reval und Riga. Auch
Nowgorod, obwohl nun schon eine moskowitische Stadt, wurde von Iwan
nochmals dem Erdboden gleich gemacht, fast die gesamte Bevolkerung er-
schlagen und was an Handelsvorrdaten vorhanden, verbrannt. Der Grund
war der Verdacht eines Einverstandnisses zwischen Nowgorod und Po-
len, sowie der grenzenlose Hass Iwans gegen diese ehemals stolze und
freie Stadt. Er vollendete somit das Werk seines Grossvaters Iwan Il
und das beweist, wie auch sein ganzes Witen in Livland, dass es véllig
verfehlt wére, seinem Handeln irgendwelche Motive wirtschaftlicher Art
unterzulegen. 1560 bei Ermes, in der Nahe von Walk, wurde zum letzten
Mal die Ordensfahne auf dem Schlachtfelde entfaltet. Angesichts dieser
Lage unterwarf sich Estland 1561 eigenméchtig an Schweden, das bereits
seine grosszigige Ostscepolitik aufzunehmen begann. Auch Ddanemark
erhob alte Anspriiche auf das Land, denen jedoch kein Erfolg beschieden
war. Zwischen Schweden und Russland kam es dann zu einem zeitwei-
ligen Waffenstillstand. Livland und Kurland dagegen mussten sich Ende
1561 der polnischen Schutzherrschaft unterwerfen, wobei Kurland unter
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dem letzten Ordensmeister Gotthard Kettler polnisches Lehensherzogtum
wurde, wie seinerzeit Preus-sen, Livland dagegen unmitltelbar den Polen un-
terstellt werden musste. 1562 wurde im Schloss zu Riga der Orden aufgeldst.
Nur die Stadt Riga leistete Widerstand und weigerte sich bis 1582, ihre
Preiheit und ihre Zugehorigkeit zum Deutschen Reiche aufzugehen, da
solches «nicht glimpflich noch erspriesslich, sondern ganz “verdchtlich
wdre.» Die Grundlage des Verhdltnisses zu Polen war das beriihmte
«Privilegium Sigismundi Augusti», das dem Lande den evangelischen
Glauben, die deutsche Kultur, Selbstverwaltung nach deutschem Recht und
den Grundbesitz sicherte, und dessen Bestimmungen seitdem die Grund-
lage der Rechtsstellung bildeten, in welcher sich das alte Ordenslaiid in
der Ober 300 Jahre dauernden Fremdherrschaft als ein Besonderes zu er-
halten wusste, obwohl diese Garantien selten gehalten wurden. Die krie-
gerischen Verwicklungen, in die lwan nun mit Schweden und Polen als
solchen und wegen Livlands geriet, nahmen fir ihn einen unglicklichen
Verlauf. Dem neuerwéhlten Konige Polens Stephan Bathory gelang es, ihn
aus Livland zu vertreiben, ja sogar Pskow zu belagern. Ilwan, der sich
noch vor kurzem «erblicher Herrscher und Besitzer des livlandischen Lan-
des deutscher Zunge» genannt hatte, war erschopft, musste seine Unter-
nehmungen gegen Livland und Polen einstellen und durch Vermittlung des
Papstes um Frieden bitten. 1582 zu Sopolje wurde dieser, geschlossen,
und lwan entsagte darin «auf zehn Jahre» dem Kampf um Livland. Imn
folgenden Jahre kam es zu Pljussa bei Narva zum Frieden auch mit den
Schweden. Der geniale schwedische Feldherr Pontus de la Gardie, hatte
von Wiborg her Uber das Eis des finnischen Meerbusens kommend ganz.
Estland den Russen entrissen, ja sogar Narwa, lwangorod, Jaraburg und
einen Teil des Nowgoroder Gebiets erobert, so dass der ganze finnische
Meerbusen mit allen seinen Kisten schwedisch geworden war, ein Zu-
stand, der in diesem Friedensvertrage bestatigt wurde, j

So endeten die Unternehmungen Iwans gegen das Ostbaltikum. Statt
ran uaSuiy; ras3im;i{’s_C3kv'Bnirpun.iarn ganu pars aa ‘uararao:® nz 3"aryvaon
einen Schritt weiter nach Osten zurlick gedrangt. An Umfang verringert,
aufs dusserste erschopft, musste er den Kampf aufgeben. Auch sein eige-
nes Volk war des Krieges mide, wie es unwillig in den Kampf
mit den deutschen Rittern gezogen war, — hatte es doch trotz aller Erfolge
in den ersten Kriegsjahren, nie die Beflirchtung aufgegeben, dass die Er-
werbung jener deutschen und lutherischen Gebiete eine grosse Gefahr fir
die religiose Entwicklung des Reiches bedeute.””) Das Wirtschaftsleben
des Gebiets lag in diesen Jahren vollig darnieder. Die wiederholte Zersto-
rung Nowgorods hatte ein wichtiges Element ausgeschaltet. Der kurze
Besitz Narwas (1558—1581), seitens der Russen hatte auch nicht zu einer
Wiederankniipfung von Wirtschaftsbeziehungen gedient, sondern denselben
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nur die erwinschte Kriegsmaterialzufuhr aus dem Auslande ermdglicht,
soweit das allerdings dank der Koperbriefe des Ordens mdoglich war.
Der Mandel des Auslandes mit Russland erfuhr zudem um diese Zeit eine
vollige Verlagerung. 1553 entdeckten die Englander (Chaucellov und
Willoughby) den nérdlichen Seeweg (ber das Weisee Meer nach Russland,
und wurden vom Zaren sehr gnadig empfangen. In London bildete sich
darauf eine Nordische Handelsgessellschaft, und es gelang den Englandern,
wichtige Handelsprivilegien in Russland zu erlangen: 1555 véllige Handels-
und Zollfreiheit sowie Beglnstigung des Transits nach Asien~") Damit
genossen sie eine ungeheure Bevorzugung gegeniiber allen anderen Natio-
nen, ja sogar gegeniber den einheimnischen Kaufleuten, und es gelang ihnen
bald, den ganzen Russenhandel, ja selbst den Handel im Lande selbst in
ihre Hande zu bekommen. Wie einst die zusammengebrochene Hansa,
sind nun die Englander es, die die russischen Waren der Ubrigen Welt
zugéanglich machen und der Schwerpunkt dieser Vermittlungsstatigkeit
hat sich nun von Nowgorod nach dem Norden verlagert, an die Mindung
der Dwina, wo 1584 die spaterhin Archangelsk benannte Stadt erstand.
Wie sehr dabei nicht den Russen sondern den Auslandern die Initiative
gehorte, zeigt der charakteristische Umstand, dass dieser Weg um Nor-
wegen herum bereits Jahrzehnte vor 1553 den Russen bekannt war, ohne
dass er zu einer Handelsstrasse geworden wéreN”) Massgebend fiir diese
Beglnstigung der Englander waren allerdings auch nicht wirtschaftliche,
sondern machtpolitische Erwdgungen, und die Abneigung lwans gegen die
Livlander und ihre Ostseestellung. Iwan der VI. und seine Nachfolger
planten eine englisch-russische Allianz gegen Polen und Schweden zu-
stande zu bringen, worauf England jedoch verzichtete. Dieses politische
Moment erschitterte denn auch wiederholt die Handelsbeziehungen.
War man in Moskau mit der Politik! der englischen Regierung unzufrieden,
so mussten das die englischen Kaufleute, deren Privilegien aufgehoben
und Waren beschlagnahmt wurden bissen. Gleichzeitig verlagerte sich
das Schwergewicht des russischen Wirtschaftslebens auch nach dem
Sldosten. Durch die Eroberung Astrachans wurde die Wolga bis zu ihrer
Mindung ein durchweg russischer Strom und gewann Russland die Herr-
schaft ber die Ufer des Kaspischen Meeres. Astrachan wurde damit zu
einem wichtigen Stltzpunkt fur die Ausbreitung der russischen Handels-
beziehungen nach Asien hinein, wo um diese Zeit ganz Sibirien den Russen
zufieh Gerade darin aber missen wir das fir die Zukunft Russlands wich-
tigste Ergebnis der Iwanschen Regierungsperiode erblicken, das sich,
wie erwéhnt, ohne staatliche Forderung auf ganz natiirliche Weise durch-
setzte.
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Wahrend in der Zeit nach dem Tode Iwan IV. Russland in innere
Wirren, in einen Zustand volliger Ohnmacht verfiel, der voribergehend
polnische Heere bis an den Kreml, schwedische bis nach Nowgorod ge-
fuhrt hatte, und die erst endeten, als 1613 in der Person Michail Feodoro-
witsch‘s das Haus Romanow den I'hron bestieg, dessen Fundamente in
langst verklungenen Tagen die scandinawischen Wickingcr gelegt hatten —
hatte sich auch an der Ostsee eine'vollige Umgruppierung der politi-
schen Kréafte vollzogen. Hier war Schweden unter Karl IX. und Gustav
Adolf zur beherrschenden Macht des Nordeiis geworden. Zwar waren
die Pléane lohann Ill., der nach einem schwedisch-polnischen Doppelreicli
vom Eismeer bis zum Schwarzen Meer strebte anj. konfessionellen Kon-
flikten nach kurzer Zeit gescheitert. In Gustav Adolf aber sehen wir das
politische Ziel, das von Dé&nemark seiner Zeit verfolgt, von der Hanse
lange Zeit hindurch verwircklich worden war — das Dominium maris
Baltici — zum drittenmal als das auschlaggebende Problem des Nordens
Gestalt gewinnen. Livland aber war die zentrale und darum unumgénglich
notwendige Position fir eine solche Beherrschung der Ostsee. Und der
Kampf um Livland zwischen der polnischen und der schwedischen Linie der
Wasakonige, den bereits Karl 1X. begonnen, wird von Gustav Adolf mit
der Eroberung Rigas (1621) zu einem erfolgreichen Ende geflihrt. Liv-
land war seitdem schwedisch, und nur Kurland bewahrte als polnisches
Lehensherzogtum eine Sonderstellung. Damit war ‘Livlands', deutsche
Kultur und evangelischer Glaube sichergestellt, da Gustav Adolf in vollem
Umfange die Selbstverwaltung und Rechte des Landes wahrte, ja durch
Grindung der Universitdt Dorpat diese Kultur sogar weiter zu férdern
trachtete. Mit bewunderungswiurdiger Zielsicherheit hat Gustav Adolf sodann
seine Pline — die Ubernahme des politischen Erbes der Hansa — weiter
verfolgt. Im westfdlischen Frieden gewann er in Vorpommern ein bedeu-
tendes Stiick auch der Sudkustc der Ostsee, und hat damit sein Ziel der
Umrandung der Ostsee nahezu verwirklicht, Schweden jedenfalls zur
Vormacht auf derselben und im ganzen Norden gemacht. Aber auch gegen
den Osten wandte er sich. Hier galt cs, das sich allmdhlich wieder kon-
solidierende Moskowien im Zaume zu halten und es zum Verzicht auf jeg-
liche Unternehmungen gegen Livland und die sonstigen schwedischen
Stellungen im Ostbaltikum zu nétigen. Im Frieden von Stalbowo 1617
gelang es Gustav Adolf, Moskau nicht nur zum Verzicht auf den in der
Nahe der Newamiindung noch festgehaltenen Teil der Ostseekiiste, sowie
selbst Noteborg am Ausfluss der Newa aus dem Ladogasee (im Frieden zu
Tennsina 1595 hatte Schweden wieder auf das ntn Iwan IV. abgetretene
Ingermanlandische Gebiet verzichtet und sich mit dem Besitz Estlands be-
gnugt), sondern auch zur Abtretung aller zarischen Anspriche auf Liv-
land an Schweden zu zwingen. Und voll Stolz bringt er das in seiner
Ansprache auf dem Reichstag von 1617 an die Stadnde zum Ausdruck:
cNicht die geringste der Wohltaten, die Gott Schweden erzeigt, ist die,
dass der Russe auf ewig das Raubnest muss fahren lassen, von dem aus
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er uns so oft beunruhigt hat. Er ist ein geféhrlicher Nachbar, seine Grenzen
erstrecken sich bis an das ndérdliche und das Caspische Meer und kommen
nahe dem Schwarzen Meer; er hat einen méchtigen Adel, Ubersluss an
Bauern, reichbevolkerte Stddte und kann grosse Heere ins Feld stellen.
Aber ohne unsern Willen kann er mit keinem Boot in die Ostsee fahren.
Die grossen Seen Ladoga und Peipus, die narwische Au, 30 Meilen breite
Stimpfe und starke Festungen trennen uns von ihm. Russland ist von der
Ostsee ausgeschlossen und ich hoffe zu Gott, es wird dem Moskowiter
kiinftig schwer werden, Uber diesen Bach zu springen»”) Der durch
Gustav Adolf geschaffene Zustand an der Ostsee hat sich dann durch fast
ein Jahrhundert zu erhalten vermocht. Das wiedererstarkende Moskowien
wandte seine Aufmerksamkeit unter dem zweiten Romanow, dem Zaren
Alexei, der nach lwan IV. der bedeutendste Vorldufer seines grossen Soh-
nes war, hauptsachlich den sudlichen Angelegenheiten zu und nahm damit
die eigentlichen Aufgaben und Traditionen Russlands wieder auf, die sich
schon bei lwan IV. durchgesetzt hatten. Auch setzte er den alten Kampf
mit Polen, dass in der Ukraine, Litauen und anderen Gebieten dem Zaren
ja seine «angestammten Erblande» vorenthielt, fort, und es gelang ihm auch,
manche Erfolge gegen dasselbe zu erringen. Die Ukraine war unter
Bogdan Chmeljnitzkij 1654 von Polen abgefallen und stellte sich «unter die
Hohe Hand» des Moskauer Zaren, der jedoch mit ihrer Angliederung so
lange zbgerte, bis schliesslich die rechtsseitige Ukraine von den Tirken
okuppiert wurde und es nun zur Einverleibung der linksnfrigen Ukraine
als eines autonomen Schutzstaates kam. Polen war gleichzeitig in Tron-
streitigkeiten mit Schweden verwickelt, dessen Konig, Karl X, daraufhin
ebenfalls in Polen einfiel und Warschau und Krakau eroberte. Gegen das
Versprechen, den Besitz der Ukraine gegen Moskau zu schiitzen, wurde er
von dem Litauischen Teil Polens sogar zum Grossfirsten gewahlt und
verfolgte den Plan, Kénig von Polen zu werden. Im Kampf um die polni-
sche Beute, kam es dann zum Konflikt mit Alexei und russische Truppen
rickten 1656 wieder in Livland, als schwedischer Provinz ein. Riga
wurde belagert. Das Unternehmen endete jedoch voéllig erfolglos: im
Frieden von Kardis 1661 wurde der bisherige Zustand wieder hergestclit,
nachdem nicht nur Livland und Estland, sondern auch Ingermanland bei
Schweden  verblieben. Verhindert war nur die Vereinigung
der beiden Hauptfeinde Moskaus — Polens und Schwedens — und
ferner ein Teil der Ukraine gewonnen, was eine sehr wichtige Erwerbung
bedeutete. Der Kampf um die Ukraine hatte Russland einen ersten di-
rekten Zusammenstoss mit der Tirkei gebracht, da der Hetman Doro-
sclienko sich mit dem rechtsufrigen Gebiet 1666 dem Sultan unterworfen
hatte. Und nun erfolgt unter dem Eindruck dieser Ereignisse und dem
massgebenden Einflisse des Hauptberaters des Zaren — (rdin Nasch-
tschokin m—ein kardinaler Umschwung in der russischen
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Aussenpolitik. Polen, der Erbfeind, war so geschwécht, dass er
nicht mehr geféhrlich werden konnte. Statt dessen stand in den Tirken
beiden ein sehr gefahrlicher neuer Feind gegenliber. 1667 beendet Alexei
den uralten Kampf mit Polen durch den Vorfrieden von Andrussow, der
1686 in Moskau zu einem «ewigen Frieden» und Bundniss ausgestaltet
wird. Unter Zurickstellung der polnisch-litauischen Fragen und Bestre-
bungen, die von 1492 bis 1595 — 7 Kriege von etwa 50-jahriger Gesamt-
dauer gezeitigt hatten, wendet sich Russland nun, zeitweise sogar Hand
in Hand mit Polen, dem gemeinsamen bedrohlicherem Feinde zu. Es be-
ginnt damit, eine nicht endenwollende Reihe von Turkenkriegen. Ausser
der standigen Gefahr der Grenzgefahrdung veranlasste aber noch ein anderes
Alexei zu dieser Umstellung seiner Politik: der Gedanke an die den Tirken
unterworfenen christlichen Volker, namentlich solche slavischer Nation,
Ihre Befreiung wird von nun ab der Lieblingsplan Alexei's, dem er seiln
Heer, seine Reichtimer ja sein eigenes Leben gern zu opfern bereit ist."")
Aber nicht nur um ihre Befreiung handelte es sich. Alle Balkanchristen,
Moldawanen, Walachen und so weiter sollten mit Podolien, Rot-Russ-
land, Wolhynien, der Ukraine und Grossrussland, als Kinder einer
grossen machtvollen Mutter — der rechtgldubigen Kirche, zu einem ein-
heitlichen politischen Gebilde von  Moskowien  bis zur Donau
und zu einem allslawischen  Volk zusammengefasst  werden.
Auch dazu war ein freundschaftliches Verhdltnis zu Polen, das
diese Volker bisher von Russland  trennte, notwendig, so auch
nur die Unterstitzung der Glaubensgenossen in Polen selbst mdglich.
Der uralte im Russentum seit den Tagen Kijews schlummernde Drang nach
Zargrad und der Hagia Sophia gelangte damit wieder zu machtvollem
Durchbruch und verband sich mit der Vorstellung von der Erbschaft
Byzanz's (Moskau das dritte Rom) zum russischen Weltstaatsgedanken,
zu der politischen Idee des heiligen ostrdmischen Kaisertumes russischer
Nation. Moskowien war unter Alexei erstarkt und zum grossrussischen
Nationalstaat geworden. Und dieser erweitert nun, durchdrungen von
seiner Welt-Mission, die ldee des «Sammelns der russischen Erde» auf
die gesamte slawische Welt, nimmt jene panslawistischen Ziele auf, die
seitdem den roten Faden der russischen Aussenpolitik bilden. In der einen
besonderen Seite dieses Strebens — dem Kampf gegen die Tirken, die
heidnischen Steppenvolker, die Zahmung des fremdrassigen Asiens Uber-
haupt, hatte Russland dabei gleichzeitig die eigentliche, traditionelle und
natiirliche Linie seiner Aussenpolitik gefunden, die allerdings in der Folge-
zeit oft von Verirrungen in westeuropaische Angelegenheiten durchbrochen
wird, Verirrungen, die sich aus einer Uberspannung und Verkennung der
Richtung einer russischen Weltmission ergeben. —mDiese Aufnahme des
Kampfes gegen die Tirken brachte Russland, die bisher im Westen fast
unbekannte «mitternachtige Region», in eine gemeinsame Front mit den
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europdischen Méchten, als deren Rickendeckung nach Osten. Gleich nach
dem Frieden mit Polen sehen wir es zum ersten Male in einer europdischen
Koalition — dem Vierverbande mit dem Reich, Venedig und Polen, der
sich gegen die Tirken .gebildet hatte, und in der ihm die Vernichtung der
Krim — Tataren zufiel. Dieser Krieg endete nicht glnstig. Im Frieden
von Bachtschissarai 1681 verblieb die rechtsufrige Ukraine den Turken.
Russland erwies sich flr die Verfolgung solcher Ziele machtpolitisch noch
nicht geniigend gerustet. Ihm diese Ristung zu verschaffen und diese
Ziele weiter zu verfolgen blieb die Aufgabe der Nachfolger Alexei's. Das
Gefiihl der nationalen Ohnmacht und das Ziel, Russland in seiner Kriegs-
tiehtigkeit zu heben, es den Kampfen mit den Tirken und anderen Méchten
gewachsen zu machen, bedingte nun die Erscheinung, die man als die
Europdisieruiig Russlands zu bezeichnen pflegt. Es handelte sich da um
eine rein dussere Angelegenheit. Es musste vor allem das Heer reorga-
nisiert werden, und dazu bedurfte es der Aneignung der neuesten Errungen-
schaften der (berlegenen europdischen Technik. Das setzte aber die He-
bung tier allgemeinen Bildung und ausserordentliche Geldmittel voraus,die
nur durch eine Erhéhung und neue Verteilung der Steuerlast, durch Forde-
rung von Handel, Industrie und Schiffahrt, sowie eine Reorganisation des
gesamten Verwaltungsapparates zu beschaffen nvaren. An dem inneren
Wesen des russischen Staates, oder an der soziologischen und psychischen
Struktur des Volkes hat diese «Europdisierung» jedoch nichts geéndert.
Er blieb nach nvie vor nach aussen ein Eroberungstaat, nach innen eine
Despotie und geistig behielt er das ihm von der griechischen Kirche gege-
bene Geprdge. Nur die Mittel,, deren man sich bediente, wurden andere,
europaische, weil die alten nichts mehr taugten. Dieser Prozess hatte
schon unter Iwan IV. eingesetzt. Auch Alexei setzte ihn tatkraftig fort.
1669 wird auf dem Kaspischen Meer das Schiff «Orel», der Erstling der
russischen Flotte erbaut. Ja Alexei ist darauf bedacht, den Konnex mit
West-Europa enger zu gestalten, unter dem Einfluss Ordins, der ge-
burtiger Pleskauer war, sogar bemiht, die zeitweilig Nowgorod und dann
Iwan IV. gehdrig gewesenen Platze arn Finnischen Meerbusen — lwan-
gorod, Noteburg, sowie den Lauf der Newa mit der schwedischen Festung
Nyenschanz, wieder zu erlangen. Ja er dachte sogar daran, sich Ostsee-
hafen mietsweise zu erwerben und sich dort die Erlaubnis, russische
Schiffe zu halten, zu erwirken. Auch der Kampf um die Ukraine und
gegen die Turken, der geographisch ein Vordringen an das Schwarze Meer,
wirtschaftlich ein Erwerb der siidrussischen Naturschatze war, diente
gleichzeitig diesem Streben nach Stadrkung und Modernisierung der russi-
schen Macht. Gerade der Erwerb der Ukraine war in dieser Hinsicht von
ganz enormer Bedeutung, die sich aber erst allmahlich auswirken konnte.
Er verschaffte Russland, bei entsprechender Ausnutzung, ungeheure Macht-
mittel, ja verlagerte sein Schwergewicht. Auch der Hilfe des Westens
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bedurfte es zu seiner Erstarkung nun vorwiegend nur geistig. Damit
schwinden auch erst recht die Griinde, die wirtschaftlich etwa einen Zug
nach der Ostsee hétten stiitzen oder wecken kdnnen.

Die ausserste Konzentration erreichte dieses Streben unter dem Sohne
Alexei's — Peter dem Grossen,, jener eigenartigen Herrscherpersonlichkeit,
die man als den eigentlichen Schopfer des «neuen Russland» aufzufassen
pflegt, der jedoch nur vollendete, was seine Vorganger bereits eingelei-
tet. Peter nimmt die von seinem Vater begonnenen Aufgaben mit ver-
starkter Energie auf; Verbesserung der russischen Sidgrenze, Vordringen
an das Schwarz Meer und nach dem reichen Siiden, dazu Hebung der
Wirtschaft und «Europdisierung». Wir sehen Peter die Schiffahrt Ar-
changelsk’s, wohin sich das Schwergewicht des russischen Aussenhandels
verlagert hatte,(Ende des 17. Jahrhunderts betrégt sein Umsatz 850.000 Rbl.,
1716 — 1.485.000 Rbl.) fordern. Vor allem aber erstrebt er, als sein
Hauptziel im Kampfe gegen die Krim-Tataren, den Zugang zum Schwar -
zen Meer. Auf dem Asowschen Meer erscheint die erste russische
Flotte, Werften und Héfen entstehen, alles zu dem einen Zweck, der Pforte
gegeniiber als ebenbirtiger Gegner auftreten zu kénnen,  Asow scheint
das erste Petersburg, die Hauptstadt des Reiches, zu werden. Diese
raschen Erfolge waren Peter vergénnt dank der beschleunigten Reorga-
nisierung seines Heeres nach europdischem Adustcr und dank den persén-
lichen Erfahrungen im Schiffbau und moderner Technik, die er sich auf
seinen ausgedehnten Bildungsreisen in Westeuropa angeeignet hatte. Da
erfolgt mit einem Male eine radikale und merkwirdige Front-
dnderung seiner Politik.*®) Er verlasst den Siden, die Flotte
auf dem Asow-Meer verféllt, die gebauten Kandle versanden, — und wen-
det sich plétzlich den nordischen Angelegenheiten zu. Russland war seit
Alexei ein Faktor der europdischen Politik geworden, in dieser aber be-
gann gerade damals das System der Koalitionen eine ausschlaggebende
Rolle zu spielen. Und eine derartige européische Koalition war die Ur-
sache, welche Peter plotzlich wie einen Spielball von der Don-Mindung
zur Newa und Narowa hinuber warf, auf ein Gebiet, dem er, der sich so=
eben mit aller Energie zum Schwarzmeer-Beherrscher ristete, gdnzlich
unvorbereitet gegeniiberstand, und wo er einen Landkrieg fiihren musste,
um sich U einem neuen und fremden Meer durchzuschlagen. Es ist nicht
leicht, das Ursachenbiindel, das Peter zu diesem Umschwung, zu dieser Ab-
kehr von seinen natlrlichen Aufgaben, veranlasste zu entwirren. Der
Hauptanstoss kam von aussen. Schweden, unter Karl XI. und XII. war
nach wie vor die Vormacht auf der Ostsee und im européischen Norden.
Durch diese Lage aber flihlten sich die Nachbarstaaten, denen Schweden
zudem nicht unerhebliche Gebietsteile entrissen hatte, in ihrer Sicherheit
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bedroht. So erschien es nur natiirlich und bedurfte es nur eines geringen
Anstosses, um gegen  Schweden eine  Koalition, bestehend aus

Dénemark, Brandenburg - Preussen, Polen und Russland, das
von Schweden ja seitens Ingerma'iiland her  bedroht
wurde, auf die Beine zu  bringen. Diesen Anstoss gaben, wie
schon  oft in der Vergangenheit, wieder mdie iiviandischen

Dinge. Hier hatte das anfangs gerechte schwedische Regiment bald einem
harten Zwangssystem Platz gemacht, das mit Oduterreduktion (Konfiska-
tion) verbunden war und schliesslich zur volligen Aufhebung der Selb-
stdndigkeit des livlandischen «Landesstaates» fuhrte. In Livland erhob
sich naturlich eine allgemeine Emp6rung gegen Schweden, deren erbittert-
ster Vertreter Joh. Reinhold Patkul war. Er musste fliehen, reiste im
Auslande herum, und seiner Initiative gelang es, den derzeitigen Konig von
Polen und Kurfiirsten von Sachsen — August den Starken, eine abenteuer-
liche Natur, dazu zu Uberreden, durch ein Bindnis mit Danemark, Bran-
denburg-Preussen und Moskau Livland den Schweden zu entreissen und
es wieder an Polen zu bringen. Livland sollte eine Adelsrepublik werden,
die unmittelbar unter der Oberhoheit des Kurfiirsten stand, unabhdngig
davon, ob die polnische Krone in seiner Nachkommenschaft blieb. Patkul
reiste dann als Beauftragter Augusts nach Kopenhagen und Moskau, und
es gelang ihm, die geplante Koalition gegen Schweden zu bilden, in der
er die persdnlich treibende Kraft war. Er vertrat dabei
jedoch nur das Interesse seiner Heimat, und wollte Russland und die an-
deren Maéchte jedenfalls nur als ein Werkzeug zu ihrer Befreiung benu-
tzen. Seinem Einfluss unterlag auch Peter. Es muss jedoch gesagt
werden, das Peter an sich seiner ganzen geistigen Konstitution nach zu
diesem Unternehmen ausserordentlich disponiert erschien, wenn dasselbe
ihm anfangs auch durchaus fern zu liegen schien. Seine vorwiegend
deutsche Erziehung, sein langer Aufenthalt im Auslande, hatten in ihm den
Wunsch, sein Reich in allen seinen Einrichtungen dem Westen anzugleichen,
zur beherrschenden Kraft gemacht. Darin sah er noch weit mehr als seine
Vorgéanger eine unabweisbare Notwendigkeit, wollte Russland, das nun in
Beziehungen mit den europdischen Méchten getreten war, sich unter ih-
nen behaupten und seine machtpolitischen Ziele gegen die Tirkei, gegen
Polen und gegen wen es sonst sei, weiter verfolgen. Die Einmischung in
die von Patkul und den Verhdltnissen angezettelten Nordischen Handel
konnte ihm so nur eine erwiinschte Gelegenheit bieten, den Konnex und die
BerGhrungsmaglichkeiten mit dem Westen, welchen er ja, zwecks Durch-
dringung seines Landes mit europdischer Bildung und Technik vor allem
suchte, erheblich zu erweitern. Er stellt daher seine stidrussischen Angele-

®) Brickner, a. a. O, S. 386.
So hatte er sich noch in Konigsberg den Bemiihungen des Kur-
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genlieiten zuriick und stlirzt sich mit der ganzen Kraft seiner impulsiven
Personlichkeit in den grossen Nordischen Krieg, um die sich hier bieten-
de bessere Konjunktur auszunutzen. 1700 rlckt ein sachsisches Heer durch
Kurland gegen Riga vor, das erfolglos belagert wird, und wahrend Karl XII.
zuerst seinen danischen Gegner niederringt, fallt Peter, ohne von dessen
Niederlage Kenntnis zu haben, in Estland ein und riickt gegen Narwa vor.
Sein Argument lautet dabei, er wiinsche «dasjenige von der Krone Schwe-
dens wiederum unter zarische Botmadssigkeit zu bringen, was dahin von
Gott und Rechts wegen gehoret, und nur unter der faveur der zu Anfange
dieses seculi in Moskowien enstandenen innerlichen Unruhen davon ab-
gerissen worden.» Peter dachte dabei jedoch nur an den Wiedererwerb
Ingermanlands, des alten Nowgoroder Gebiets am finnischen Meerbusen,
wo er sich einen Hafen, ein «Fenster nach Europa» anzulcgen gedachte.

Das beweisen seine Abmachungen mit Polen, laut de-
nen Livland polnisch 1lngermanland allein russisch
werden sollte,®") und nur so ist es auch erklarlich, dass die russi-
schen Truppen in Livland und Estland nach ihrer alten Weise so hausten,
als ob sie das Land zu einer menschenleeren Wiiste machen wollten, wah-
rend Ingermanland auf ausdriicklichen Befehl des Zaren geschont werden
sollte.  Auch der personliche Groll Peters auf Livland wegen einer
schlechten Aufnahme, die er 1699 bei seiner Durchreise in Riga gefun-
den hatte, spielte dabei eine gewisse Rolle. 1702 berichtet der Feldmar-
schall Scheremetjew an Peter: «Ich habe Dir zu melden, dass der allméch-
tige Gott und die allerheiligste Gottesmutter Deinen Wunsch erfult haben.
In dem feindlichen Lande gibt es nichts mehr zu verheeren; nichts steht
aufrecht ausser Pernau und Reval und hin und wieder ein Hof am Meere.
Sonst ist von Reval bis Riga alles mit Stumpf und Stiel ausgerottet. Die Orte
stehen nur noch auf der Karte verzeichnet.»'™) Peter's Heer erlitt jedoch
gleich zu Beginn des Krieges eine vernichtende Niederlage bei Narwa, die
ihn fur ldngere Zeit ausser Gefecht setzte und es Karl ermdglichte, auch
seinen polnisch-séchsischen Gegner einzeln zu vernichten. August musste
auf die polnische Krone verzichten und Patkul ausliefern, der als Kriegs-
anstifter auf grausamste Art hingerichtet wurde. Schweden hatte damit
die ganze Koalition niedergerungen.  War Peters Streben schon von
vorneherein nur darauf gerichtet, einen Hafen am finnischen Meerbusen zu
erlangen, so ist er jetzt, nachdem Karl im Begriff ist, den Vormarsch auf
Moskau anzutreten, vollends bereit, sich mit einem einzigen Hafen in In-
germanland zu begnigen.”) Ja er.ist sogar nicht abgeneigt, das Versprechen
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zu geben, eine ansehnliche Flotte in der Ostsee halten zu wollen.®" Da wen-
det sich das Kriegsglick. Karl, fortgerissen von der Idee, seinen méch-
tigsten Feind vollstandig vernichten zu kdnnen, stosst tief nach dem Siiden,
bis in die Ukraine, die unter dem Hetman Mazepa, infolge systematischer
Vergehen Moskaus gegen ihre Autonomie, wieder von Russland abgcfallen
war, vor. Er hatte ganz richtig erkannt, dass die Starke des Gegners auf
dem Besitz dieser reichen Gebiete beruht. Bei Poltawa erleidet er je-
doch 1709 eine entschiedene Niederlage, die den Ausgang des Nordischen
Krieges vollig wendet. Nun reift in Peter allmahlich der Gedanke, sich nicht
nur mit einem: ingermanléndischen Hafen zu begniigen. Die Niederlage bei
Narwa hatte ihm gezeigt, wie ungemein Russland noch der Kriegstechnik
Westeuropas unterlegen war, und so musste es sein Wunsch sein, die
Médglichkeiten, die sich fiir die Schaffung von intensiven Berlihrungszen-
tren zwischen dem Westen und Russland boten, mdglich voll auszin
nutzen. Er fasst nun den Entschluss, ganz Estland und Livland seinem
Reiche anzugliedern, da er in diesen vollig deutschen Landern geradezu
ideale Verbreitungsquellen westlicher Bildung und Technik fiir sein Reich
erwirbt. Doch ist er sich immer noch nicht Uber seine Ziele im Klaren,
wie Uberhaupt die ganze Kriegsfihrung in diesem Unternehmen, in das er
so ganz unerwartet, unbeabsichtigt und unvorbereitet hineingeraten, auf
seiten Peters eine ungemein ziel- und planlose ist. Im Frieden von
Thorn 1709 verzichtet er wieder auf Livland und tritt es August dem Star-
ken in dessen Eigenschaft als séchsischem Kurfirsten zu erblichem Eigen
ab. "1 Die Kréfte Peters zersplittern sich, seine Aufmerksamkeit schweift,
irrt von Seite zu Seite und lasst jegliche Zielsicherheit in diesen ihm un-
gewohnten nordischen Angelegenheiten vermissen. Wohl lasst er dann
wieder Riga belagern, und es gelingt ihm, die Stadt 1710 zur Kapitulation
zu bringen, desgleichen noch im selben Jahre Reval. Dann aber gelingt
es den Einflissen der ausléndischen Diplomatie, ihn nach dem Siden ab-
zulenken, wo er in einen neuen Tirkenkrieg verwickelt wird.®") Bei
Jassy wird er 1711 aufs Haupt geschlagen, eine Niederlage, die ilin aller
seiner Asowschen Festungen, und der Frichte «einer 16-jahrigen Arbeit
dort beraubt, sowie die Ldsung des Schwarzmeerprogramms fir Russland
auf 50 Jahre vertagt. Peter liegt damit wieder vollig am Boden und ist
im Pruther Frieden von 1711 bereit, den Schweden alle livlandischen Er-
oberungen herauszugeben, wenn es der Tlrkei gelingen sollte, auch Schwe-
den in diesen Friedensschluss miteinzubeziehen. Nur Ingermanland be-
dingt er sich aus, ist aber bereit dafiir Pskow und andere russische Pro-
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vinzen anzubieten. Es ist also ein Verzicht auf alles. Erst langsam ge-
lingt es Peter, sich zui erholen und dann seine nordischen Eroberungen zu
behaupten. Schweden war nach Poltawa als Grossmacht zusammenge-
brochen, und er konnte nun hier leichte Erfolge erringen. Liv- und Estland
hatte er erobert; 1703 griindete er an der Newamiindung, anstelle der
schwedischen Festung Nycnschanz die Stadt St. Petersburg, die den
Schweden zum Trotz 1713 zur Hauptstadt erhoben wurde; seine Heere
dringen nun weiter nach Finnland vor, das von 1710—16 verwistet wurde,
um Schweden auch dort empfindlich zu treffen und ein Kompensations-
objekt fir Friedensverhandlungen zu erlangen. *)

Erfolg folgt auf Erfolg, und Peter befindet sich nun in einem Macht-
rausch, der in ihm wieder den Gedanken weckt, den schon viele der Nor-
dischen Herrscher auf dem Gipfel ihrer Macht zu verwirklichen ver-
sucht — das Streben nach dem Dominium maris Baltici. Es ist das
Problem des Nordens und taucht immmer und immer wieder, wenn die
Zeit dafir reif ist, in der Geschichte der Ostsee auf. Rein maciitpolitisch
aussert es sich bei Peter, und er geht nun mit erstaunlicher Konsequenz
vor. Das Ostbaltikum bereits ist in seiner Hand, nun aber trachtet er auch
nach den deutschen Gebieten an der Sudkiste. Pommern war schon wah-
rend des Krieges von 1710—16 zum Operationsfeld seiner Truppen gewor-
den, und dieses gedachte er noch personlich zu gewinnen, was jedoch am
Widerstande Friedrich Wilhelm 1. von Preussen, der neuen ebenfalls an
die Ostsee strebenden Macht, scheiterte. Die anderen Gebiete aber
glaubte er sich durch ein System von Heiraten seiner Kinder und Nichten
mit deutschen Tronerben fur die Zukunft zu sichern. So verméhlte er sei-
ne Nichte Anna mit dem letzten kurischen Herzog aus dem Hause Kettler
(wéhrend Herzog Jakob noch eine Schw”ester des Grossen Kurfursten zur Ge-
mahlin hatte und der Gedanke einer Vereinigung Kurlands mit Preussen
noch unter Friedrich Wilhelm I. zu den politischen Wahrscheinlichkeiten
gehorte) — seine Nichte Katherina mit dem Herzog von Mecklenburg, seine
Tochter Anna mit dem Herzog Adolf Friedrich von Holstein-Gotorp, sei-
nen Sohn, den er 1718 ermorden liess, mit der Prinzessin Charlotte von
Braunschweig. So schienen neben Ingerraanland, Estland, Livland, noch
Kurland, Pommern, Mecklenburg, Braunschweig, Holstein  gesichert zu
sein, und damit die kunftige Beherrschung der gesamten Ostseekiste.
Peters Tochter Elisabeth liess sich sogar in Ostpreussen huldigen, und im
siebenjéhrigen Kriege wmr Ostpreussen funf Jahre hindurch russische Pro-
vinz. Zieht man in Betracht, dass das von Peter unterstiitzte Haus Hol-
stein nach der Schwedischen Krone, und nach Rickgewinnung Schleswigs
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strebte, sowie dass man Mecklenburg und Holstein fiir Russland als
Transitlander zwecks Umgehung des Sundes verwenden konnte, so wird
die ganze Weite der Plane Peters offenbar. “) Da ihm mit Livland altes
Reichsgebiet zugcfallen war, hat er sogar versucht, als Herr von Livland
auch als First des Heiligen Romischen Reiches deutscher Nation aner-
kannt zu werden, womit er jedoch nicht durchdrang. Seine ostbalti-
schen Eroberungen hat er sich im Frieden von Nystadt, mit dem 1721 der
grosse Nordische Krieg seinen Abschluss fand, voll zu sichern vermoclit.
Schweden musste endgiltig auf Ingerrnaiiland, Estland, Livland und einen
Teil Finnlands (mit Wiborg) verzichten. Auch noch wahrend der Ver-
handlungen gedachte Peter sogar sich evtl, mit einer nur 20—30 jahrigen
zeitweisen Abtretung Livlands von Schweden zu begniigen; es gelang ihm
aber seine vollen Anspriche durchzusetzen. ® Russland war zur mili-
térisch-strategisch herrschenden Macht an, wenn auch nicht auf der
Ostsee geworden, nicht ohne Widerstand in weiteren européischen
Kreisen zu finden. Russland, die als vorwiegend asiatisch und fremd em-
pfundene Macht, hatte sieh damit schon soweit in européische Anlegenhei-
ten eingelassen, dass man Gefahr zu wittern begann, und dass das ihm, als
einer Rickendeckung gegen Asien, bisher entgegengebrachte Wohl-
wollen bei vielen Méchten jah umschlug. Namentlich England, welches
das hollédndische Erbe zur See angetreten hatte, zeigte sich unentwegt
feindselig und will von einem russischen Dominium maris Baltic! nidits
wissen. So verkiindete Konig Georg «der Zar soll weder sein Kommer=
zium etablieren, noch viel weniger eine Flotte in der Ostsee haben!»

und als der Nordische Krieg zu Ende geht, erscheinen 1720—21 (ein Vor-
gang, der sich bis in die jungste Gegenwart hinein wiederholt) plétzlich
englische Kriegsschiffe in der Ostsee, um Russland zu grésserer Massigung
zu zwingen.Und auch Preussen, die junge aufstrebende Grossmacht in
Mitteleuropa, findet sich bei aller Sympatie die sie der jungen Grossmacht
des Ostens entgegenbringt mit dem Gedanken, Russland im Besitze Livlands
zu wissen nur schwer ab. Friedrich Wilhelm I. will Peter zwar St. Pe-
tersburg und Ingermanland lassen, Livland aber nicht, und nur dank Un-
terstitzung der prcussischen Anspriiche auf Pommern durch Peter, wird
ein halbwegs befriedigender Ausgleich geschaffen. Man hatte damals in
Berlin ein deutliches Gefilhl, was die Nachbarschaft des russischen Zaren
fir den eignen Staat bedeutete, und das kommt zu klarem Ausdruck, wenn
Friedrich Wilhelm 1. einem seiner Gesandten schreibt, die Festsetzung
des Zaren in Livland sei ihm garnicht zutréglich, «massen er und seine
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Posteritat imstand sei wirden, uns bei allen unsern kinftig zu formieren-
den Dessins allemal in echec zu halten und uns den Ricken unsicher zu
machen.» Und er ermahnt auch Peter noch einmal misshilligend, er
moge nicht durch ungemessenes Verlangen eine dhnliche Abneigung der
Méachte gegen sich hervorrufen wie einst Ludwig XIV. von Frankreich.
Um derlei papierene Proteste brauchte Peter sich jedoch nicht zu kim-
mern. Er hatte sein ihm durch den Gang der' ~Ereignisse eingegebenes
Ziel erreicht. Alt-Livland war nach einem halben Jahrtausend wechsel-
vollster Geschicke, die jedoch seinen deutschen Charakter nicht zu er-
schittern vermochten, der russischen Herrschaft anheimgefallen. Und
Peter der Grosse wollte diese Ostseeprovinz seinem Reiche gerade in
ihrem deutschen Charakter, erhalten, um SO ge-
wissermassen ein Stlick Europa direkt nach Russland
zu importieren, dem deutschen Einfluss ein mdglichst breites Einfallstor
zu gewahren.. Nicht als unterworfenes Gebiet wurde Livland, daher dem
russischen Reich angegliedert, sondern unter ausdricklicher
Einwilligung des Landes und durch Vertrag mit ihm,
so wie es einst an Polen und dann an Schweden gekommen war. Liv-
land ist ndmlich de jure nicht erobert worden. Ein «freier» Vertrag
war die Grundlage seines Verhdltnisses zu Russland. Das Privilegium
Sigismund! August! w'urde in der Kapitulation des Landes vom 4. VIl
1710 in allen Stiicken bestétigt, daneben noch in besonderen Abmachun-
gen Erhaltung der Religion, der Schule und Universitat, die landesstaatliche
Selbstverwaltung und so weiter, mit einem Worte, des alten deutschen
Charakters des Landes zugesichert, Abmachungen die sodann im Nystadter
Flieden auch eine volkerrechtliche Grundlage erhielten. Und durch einen
besonderen Gnadenbrief vom 30. IX. 1710 verpflichtete Peter alle seine
Nachfolger auf dem Zarentronc, diese Kapitulationen Livland und Riga ge-
gendber einzuhalten. Damit wurden auch die europdischen Méachte zum
'Feil beschwichtigt.

Russland hatte nun sein Fenster nach Europa und dieses sollte nach
den Absichten Peters in der Hauptsache dazu dienen, der westeuropdi-
schen Bildung und Technik nach Russland Eingang zu verschaffen, um es
seinen maclitpolitischen Zielen gewachsen zu machen. Handelspolitische
Ziele hatte er bei dem Erwerb des Ostbaltikuras weniger in unmittelbarem
Verfolg.™® Auch sie erwuchsen ihm, wie ja dieses ganze Unternehmen,
gew'issermassen erst unter den Handen. Wohl war der Zar bemiht, auch
die Volkswirtschaft seines Landes zu heben, doch nur aus Motiven der
militarischen Erstarkung. Sehr treffend bemerkt dazu der Kulturhistori-
ker Miljukow, dass bei Peter die Errichtung eines stdndigen Heeres und
die Griundung und Unterhaltung einer Flotte nach europdischem Muster
«die bewegende Ursache aller Neuerungen auf dem Gebiete der Staats-
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Wirtschaft waren»/") Die Wirtschaftszwecke bildeten fir ihn nur die
Bausteine zur Aufrichtung seines politischen Machtgebaudes.

Seine Wirtschaftspolitik war eine Art Merkantilismus, dessen Leitmo-
tiv in dem Satz eines seiner Ukase «Geld ist die Arterie des Krieges»™)
zum Ausdruck kommt. Schon unter seinen Vorgangern war der Um-
schwung zu einer nationalen Wirtschaftspolitik vor sich gegangen. Alexei
hob 1649 alle Privilegien auf, wenn auch der von ihm 1667 erlassene erste
russische Zolltarif noch durchaus liberal war™) Infolge der niedrigen
Kulturstufe der Bevolkerung, war garnicht zu beflirchten, dass die Ein-
fuhr Uberméssig ansteigen konne, wie auch eine Ausfuhr aus denselben
Grinden sich nur allméahlich entwickeln konnte. Die i Handelsférderung
und der Merkantilismus Peters entsprachen denn auch keineswegs einer
natlirlichen Ausweitung der 6konomischen Verhéltnisse, wie er auch keine
Ricksicht auf die wirtschaftliche Eigenart des Landes nahm. Der Aussen-
handel behielt seinen passiven Charakter und war hauptsachlich durch
den Umfang der Bedirfnisse der umwohnenden Volker bedingt. W) Der
Osten selbst besass auch jetzt weder einen nennenswerten Handel, noch
Handclsgeist."®. Der, nur als Kleinkrdmer oder Hausierer bekannte, und
geringer denn eine Eierschale geachtete russische Kaufmann besass weder
geniigend Unternehmungsgeist, noch Intelligenz, um neue Handelsbeziehun-
gen mit dem Auslande in die Wege zu leiten oder alte zu pflegen. «Bei
uns ist niemand der etwas vom Handel verstdnde,» sagte Ostermann
einst zu dem holldndischen Residenten de Bie,™) und tragikomisch schil-
dert gegen Ende der Regierung Peters der russische Gesandte in Stock-
holm, wie russische Kaufleutc in der schwedischen Hauptstadf ,allerlei
unbedeutende Waren, Nisse, Holzloffel und Leinwand auf offenem Markte
feilgeboten, unter freiem Himmel ihre Gritze gekocht und sich durch
Trunksucht und Raufereien ausgezeichnet hatten. Die Schweden ver-
spotteten diese Russen.Soweit nicht den Auslandern die Begiinstigung
zur Ausfuhr russischer Landeserzeugnisse verblieben war, wurde der
Grossliandel von der Regierung selbst gefiihrt, und geriet so in ein mehr
und mehr fiskalisches Fahrwasser. Es gab schliesslich eine Menge sogen.
»Kronswaren», die ein Handelsmonopol des Staates waren. Peter hat
dieses System der Staatsmonopole, als sich erwies, dass die fiskalischen
Interessen dabei zu kurz kamen, wieder abgebaut. An dieser, Unmdglich-
keit durch Zwang die fehlenden wirtschaftlichen und geistigen Grundlagen
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des Handels zu legen scheiterte letzten Endes auch die Wirtschaftspolitik
Peters des Grossen, dem, wie er selbst dusserte, «das Commerzwesen stets
besondere Schwierigkeiten bereitete, und von dessen Zusammenhédngen
er sich nie einen deutlichen Begriff habe machen kdnnen.»™® Aussenhan-
delsinteressen spielten bei dem nordischen Unternehmen Peters aus allen
diesen Griinden somit eine untergeordnete Rolle.

Mit weitausschauendem Blick fur die kinftige wirtschaftliche Ent-
faltung Russlands, hatte er dagegen die ganze Bedeutung des Sudens und
des Schwarzen Meeres erkannt, Gebiete, denen auch seine ersten Bestre-
bungen galten. Die freie Schiffahrt auf dem Schwarzen Meer und die
Durchfahrt durch die Dardanellen ins «Weisse», wie damals das Mittelmeer
genannt wurde, schwebten ihm wohl als Endziele seiner Politik vor. Er
fordert zwar auch Archangelsk, wohin sich nach der Zerstérung Nowgo-
rods ja das Schwergewicht des russischen Aussenhandels verlegt hatte.
Seine Hauptaufmerksamkeit gilt aber dem Suden, wo er eine Verbindung
des Zentralrussischen Flussystems mit dem Schwarzen und Asowschen
Meer, mit dem Ziel, den Handelsverkehr dorthin zu lenken, plant. Es wer-
den umfassende Kanalbauten unternommen, die viele Jahre lang dauern,
Zehntausende von Arbeitern beschéftigen und ungeheure Summen ver-
schlingen.™")

St.  Petersburg, die neue Hauptstadt, war von Peter anfangs den
Schweden zum Trotz und als militarischer Vorposten gegen dieselben
gegriindet worden. Die Stelle war fiir eine Stadt so unglnstig wie nur
moglich ausgewdhlt: Sumpfige Beschaffenheit des Baugeldndes, furchbare
Uberschwemmungen und ungesundes Klima stellten ihre Existenz oft in
Frage, jedoch Peter stampfte die Stadt schlechthin gewaltsam aus dem
Boden. Tausende der von allen Teilen des Reiches zusammengetriebenen
Arbeiter, fanden ihren Tod bei der Arbeit in diesen Verhdltnissen, aber
der Wille des Zaren siegte. Die hierher, versetzten Beamten waren ver-
pflichtet, sich steinerne Hauser zu bauen, trotzdem behielt die Stadt lange
noch einen Biwak-Charakter. Mit Beendigung des Krieges hatte allem
Anschein nach, diese zu militdrischen Zwecken entstandene Stadt ? das
Anrecht, die Hauptstadt des Reiches zu bleiben, eingebiisst, wenn es nicht
gelang ihr auch noch eine wirtschaftliche Bedeutung zu geben. Allein als
Stadt der Beamten und Garnison einiger Garderegimenter konnte sie
kaum diesen Rang behaupten. Und nun sehen wir Peter, dessen Mentalitat
diese so gewaltsam entstandene und ihrem Geprdge nach ganz und gar
Aordisch-deutsche Stadt so sehr entsprach, mit gewohnter Energie auch an
dieses Werk herangehen. Seine Energie ist umso verstandlicher, wenn
man erwégt, dass es ihm ja nicht gelungen war seine sidrussischen
Wirtschaftsplane zu vollenden, und ihm hier so auch ein gewisser Ersatz
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dafur maoglich schien. Mit unendlicher Mihe ist es ihm gelungen, die Be-
deutung St. Petersburgs zu einer dauernden zu machen. Ausser den ange-
fihrten Griinden kam noch in dieser Hinsicht die Entlegenheit der Resi-
denz von den Zentren des russischen Wirtschaftlebens, den Gebieten in-
tensiver Ackerbaukultur, als die grosste Schwierigkeit hinzu. Das Hinter-
land der Newa produzierte auch im XVIIl. Jahrhundert so gut, wie
nichts, “) und selbst das Brotgetreide musste restlos von der Wolga her
beschafft werden. Die Verbindungsschwierigkeiten kamen hinzu. Selbst
diplomatische Gesandtschaften brauchten ca, 5 Wochen, um den Weg von
St. Petersburg nach Moskau zuriickzulegen, und einer Verbesserung dieser
Verhéltnisse standen die Nowgoroder Walder und Sumpfe entgegen. Es
werden Kanalbauten unternommen, die anfangs jedoch auch keine geeignete
Verbindung hersteilen, da die kleinen Fahrzeuge nur schwer den stirmi-
schen Ladogasee passieren koénnen. Erst den Nachfolgern Peters gelang es,
{1852) das Kanalsystem befriedigend auszugestalten. Dann aber und mit
dem Aufkommen der Eisenbahnen stieg auch die Bedeutung der Stadt ge-
waltig, da sie zur Mindung des Wolgasystems, der gewaltigsten Verkehrs-
ader Russlands, wurde. Schliesslich waren auch die Hafenverhdltnisse St.
Petersburgs so unglnstig, wie nur mdglich. Abgesehen davon, dass dieser
Hafen zirka 6 Monate von Eis geschlossen, dass das salzarme Wasser des
Finnischen Busens den hdélzernen Schiffen sehr unzutréglich war, war vor
allem auch das Fahrwasser der Bucht so flach, dass grossere Schiffe gar-
nicht dorthin gelangen konnten, und der ganze Verkahr sich draussen auf
der Kronstadter Reede abspielen musste. Erst viel spater ist durch
eine 20 kim. lange Fahrrinne, den sogen. «Seekanal» hier Abhilfe gewor-
den. Peter hat lange vergeblich versucht, dieser Schwierigkeiten Herr zu
werden, ja schliesslich war er schon entschlossen, den Hafen an eine an-
dere Stelle zu verlegen, und wahlte dazu die Reede Ragerwyk bei Reva®%)
jedoch auch dort schlugen die Hafenarbeiten fehl, und es blieb bei St, Pe-
tersburg.

Das Hauptproblem aber war nun, den Handelsverkehr auch tatsach-
lich nach St. Petersburg zu lenken. WJr sahen, dass der gesamte Aussen-
handel des Reiches sich nach Archangelsk verlagert hatte. Es galt nun,
die wirtschaftlichen Verhaltnisse voéllig umzuschalten, und Peter tut das,
mit der gewohnten brutalen Energie. Die wirtschaftlichen Schaden dieses
beispiellosen Gewaltaktes waren ungeheuer. Alteingefahrene Handelsbe-
ziehungen und Gewohnheiten wurden plétzlich zerrissen, und es dauerte
lange, bis die neuen wieder angebahnt waren. Sowohl die Hollander und
Englénder, die sich in Archangelsk schon ein dauerhaftes Nest gebaut hat-
ten, als auch die russischen Kaufleute selbst, die sich an den nordlichen
Dwina=Weg gewdhnt hatten, waren einmitig gegen diesen Schritt Peters.
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Seine Senatore unterstiitzten ebenfalls diese Proteste und der General-Ad-
miral Apraxin drohte Peter ganz offen damit, dass er durch seine aben-
teuerlichen Unternehmungen die Kaufmannschaft ruinieren, sich aber
«ewige Tranen auf das Gewissen laden wirde,» @) Peter setzte sich durch.
Am 3L X 1713 wurde einfach durch ein Dekret verfigt,
dass zwei Drittel der bisher ber Archangelsk geleiteten Gegensténde
nun den Weg (ber St. Petersburg zu nehmen haben. Hanf, Leder, Kaviar,
Leim, Teer, Borsten durfen nur noch tber die Residenz ausgefihrt werden.
Am 20. XI. 1717 wird verfiigt, dass alle bedeutenden Kaufleute aus Archan-
gelsk nach St. Petersburg umzusiedeln haben.”™ Gleichzeitig wird der
Zollsatz fir die nach St. Petersburg eingefuhrten Waren auf 3% ermassigt,
wahrend er sonst 5% betrug und bei der Ausfuhr fallen fur die nach St.
Petersburg gehenden Waren alle inneren Zolle und Abgaben véllig fort. “)
Das Resultat solcher Massnahmen konnte denn auch nicht ausbleiben, und
folgende Angaben geben uns in runden Zahlen ein Bild des erzwungenen
Umschwungs:

1717-1719 1726
Ausfuhr  Einfuhr Umzatz Ausfuhr Einfuhr  Umsatz
Rubel Rubel Rubel Rubel Rubel Rubel

Archangelsk 2.344.000 597.000 2.941.000 285 000 36.000  321.000
St.Petersburg 269.000 218000  587.000 2.403.000 155U.000 3.953.00C«S)

Vollstdndig ergebnislos blieben jedoch die Versuche Peters eine russi-
sche. Handelsschiffahrt und — Flotte zu schaffen und damit den russischen
Aussenhandel den Hénden der Auslander zui entreissen. Zwar war es ihm
gelungen, eine russische Kriegsflotte zu schaffen. “Zu Beginn des nordi-
schen Krieges zog er die fir Archangelsk bereits erbauten Schiffe, durch
den Onega und Ladogasee und das Flussystem derselben, nach der Ost-
see herliber und die Ubrigen Schiffe wurden auf Ostsee-Werften erbaut,
oder aus dem Auslande bezogen. Peter hatte damit die Mdoglichkeiten, sich
machtpolitisch auf der Ostsee zu behaupten. Fir eine russische Handels-
schiffahrt fehlte aber der nationale Unternehmer. Wir haben erwahnt, wie
die russische Schiffahrt, nachdem der Wikingergeist der ersten Herrscher
erloschen war, mit der Slavisierung der Warjagerfursten allméhlich ver-
fiel. Auch nachdem die Vorherrschaft der Hansa auf der Ostsee und in
Nowgorod gebrochen war, kam keine neue nationalrussische Handels-
flotte zum Vorschein, obgleich die Zaren bis zum Frieden von Stolbowa
einen nicht unerheblichen Teil der Kdiste des finnischen Meerbusens be-
sassen. Und dazu reichten auch der eiserne Wille und die Macht Peters
nicht aus. Wie wir im Il. Teile der Arbeit gesehen, hatten sich, trotz aller in
der Zwischenzeit erfolgten Bemuhungen, diese Verhdltnisse bis auf die Ge-
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genwart nicht geéndert, wobei der Kontrast zu dem kleinen Finnland beson-
ders auffallend war. Es gelang Peter lediglich eine, der Umstellung des
Handels &hnliche Umgruppierung des Schiffsverkehrs von Archangelsk
nach St. Petersburg zu erzielen, die aus folgenden Angaben ersichtlich
ist: 1710 liefen in Archangelsk ein 153 auslandische Schiffe, nach St. Pe-
tersburg 1722—116, 1724 — 240, wahrend in allen nun russischen Héafen
der Ostsee (ausser Pernau und Kronstadt) 1725 — 914 Schiffe einlaufen.
Es war Peter dabei nur darum zu tun, seiner neuen Residenz zu bleiben-
der Bedeutung zu verhelfen. Allgemeine,  wirtschaftliche  Ziele
verfolgte er hier im Norden kaum. Fir die livlandischen Hafen, in ihrer
wirtschaftlichen Bedeutung fiir Russland, hatte er jedenfalls nur wenig In-
teresse. Fur Riga und die anderen Héfen blieben anfangs sogar die be-
stehenden alten, lokalen Zolltarife in Kraft. Ja wie friher zugunsten Ar-
changelsks, dem die ganze Aufmerksamkeit Peters, der. im Jahre 1700
streng verbot, russische Waren nach Riga oder anderen baltischen Stadten
zu fihren, galt, so wurden diese Hafen jetzt zugunsten St. Petersburgs
direkt benachteiligt. Die Auslander genossen in St. Petersburg
mancherlei Vorziige, was den livlandischen Héfen zum Schaden gereichte.
Der von Peter begonnene Bau des Hafens Baltischport, war als unmittel-
bare Konkurrenz Revals gedacht. Nur schwer konnten sich dabei die
liviandischen Hafen von den durch den 20-jahrigen Krieg verursachten Sto-
rungen ihres Wirtschaftslebens erholen. --

Derart stellten sich die Angliederung des Ostbaltischen Gebiets und
seiner Héafen, die Livland fiir 2 Jahrhunderte zu Russland schlug, und die
Grindung St. Petersburgs dar. Wir haben dabei gesehen, welch geringe
Rolle wirtschaftlichen Argumenten und Motiven in diesem, neben Zufalls-
momenten hauptsachlich von macht- und zivilisationspolitischen  Zielen
getragenem Prozess zukarn. Und diese Lagerung der Verhdltnisse hat
sich auch unter den Nachfolgern Peter des Grossen nicht gewandelt. Eine
wesentliche Anderung aber war durch die gewaltige und eigenartige Per-
sonlichkeit dieses grossen Zaren und seine nordischen Erfolge in der po-
litischen Lage Russlands vor sich gegangen. Russland ist unter ihm ein
ausserlich fast gleichgeachtetes Glied der europdischen Volkerfamilie ge-
worden. Die «Europdisierung», das vorherrschende Streben Peters, hatte
ihm dort die gehdrige Anerkennung verschafft. Es ist dabei allerdings stets
festzuhalten, dass nur die dussere Form des gesellschaftlichen und staat-
lichen Lebens umgestaltet worden war, das Prinzip jedoch, auf dem der
alte Moskauer Staat sich aufbaute, erst recht auf die Spitze getrieben wurde.
Russland war und blieb Eroberungsstaat, jetzt aber in grosserem Masse,
da mit verstarkten Machtmitteln. Das breite, von Peter geschaffene, Fen-
ster nach Europa sollte es ihm ermdglichen, seinen sidrussischen, anti-tir-
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kischen und asiatischen Aufgaben mdglichst erfolgreich nachzukommen.
Statt dessen verliert er aber in der Folgezeit, gerade dank dieser im Ost-
baltikum nun gegebenen intensiven Verflechtung mit dem Westen, den In-
stinkt fir diese seine natirlichen politischen Aufgaben und mischt sich in
immer bedrohlicherer Weise in die intern-europdischen Angelegenheiten, —
ein Prozess der in geradliniger Entwicklung bis zum Weltbrande von 1914
flhrt. Man konnte fast sagen, dass seit Peter Europa immer mehr unter
russische Oberhoheit geriet. Wie ein ungeheurer Alp lastete der Druck,
den es durch die an der Ostsee gewonnene Stellung ausiibte, auf dem eu-
ropdischen Festlande.

Der Gang der nachpetrinischen Ereignisse ist fur die Beleuchtung unseres
Themas weniger interesant. Er bietet kaum neues zur Beurteilung der von
uns gestellten Fragen. Wir kdnnen uns daher ganz kurz fassen. Russland
hat nun die erforderlichen europdischen Machtmittel, um seine Eroberungs-
bestrebungen auf das energischste fortzusetzen. Im Ostbaltikum und in dem
durch Peter errungenen strategischen Dominium maris Baltici hat es zu-
gleich die Handhabe, auch West- und Mitteleuropa in diese Bestrebungen
mit einzubeziehen. Die Europdisierung der Machtmittel, der Glaube an die
Weltmission, der erwachende und politisch ausgewertete Panslawismus,
die vorhandene Tradition, der mangelnde Widerstand, — das alles wirkt
nun zusammen, um Russland einen neuen, gesteigerten Expansionsimpuls
zu geben und es zur Volistreckung des sogen. «Testaments Peters des
Grossen» anzuspornen. Im Westen wird endlich mit Polen-Litauen abge-
rechnet und damit auch zu Lande eine enge Berlhrungsflache mit Mittel-
europa geschaffen. Im Suden gelingt Katharina Il. endlich auch die end-
gultige Niederwerfung der Ukrainer, damit der Erwerb der reichen
Schwarzerdegebiete, ferner die Erreichung des Schwarzen Meeres; —mund
in Asien geht die bekannte «Jagd nach der Grenze» mit unglaublicher
Schnelligkeit vor sich, richten sich die Stosse bald gegen Japan und Eng-
land. Im Nordwesten wird gleichzeitig der einmal dort hineingetriebene
Keil standig erweitert. Kurland wird noch 1795 bei der Dritten Teilung
Polens auf derselben rechtlichen Grundlage, wie seine Schwesterprovin-
zen angegliedert. 1809 wird das schon von Peter zum Teil erworbene
Finnland als autonomes Grossfirstentum dem Russischen Reich ein-
verleibt. Damit hatte Russland nicht nur seinen natirlichen Raum ausge-
fullt, nein, cs war an vielen Stellen, namentlich im Westen, weit Uber den-
selben liinausgedrungen und hatte sich sowohl raumfremde, als auch vél-
kisch, kultur? und wirtschaftsfremde Gebiete angegliedert. In den daraus
sich ergebenden inneren Konflikten erwuchsen, gefordert durch das auto-
kratische Regierungssjstem, mit der Zeit neue Antriebe zu weiteren Erobe-
rungen. Die inneren Konflikte sollten durch derartige &ussere™ Ventile aus
der Welt geschafft werden. Dabei geriet das Reich jedoch in einen un-
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verkeimbaren circulus vitiosus, und die Katastrophe konnte kaum aus-
bleiben.

Fur die Beurteilung der wirtschaftlichen Verhéltnisse ist wichtig fest-
zuhalten, dass inzwischen das von Peter mit solcher Energie betriebene
Werk der Gewinnung der Korn- und Kohlenkaramern des Sidens und des
Schwarzen Meeres gelungen war.  Das Schwergewicht der russischen
Volkswirtschaft verlagerte sich damit aus Nord- und Mittelrussland nach
dem Siden, an das Schwarze Meer. Die in Angriff genommene Agrarre-
form musste, wie im II. Teil dargelegt, diese Erscheinung noch wesentlich
akzentuieren. Das wirtschaftliche Herz Russlands schlug damit nicht mehr
in St. Petersburg oder Moskau, sondern, soweit seine Existenz als Gross-
macht in Frage kommt, lediglich im Stden. An der Ostsee wird es da-
durch, wenn man diese wirtschaftlichen Zusammenhénge ins Auge fasst,
in wachsendem Masse desinteressiert. Russland kann leicht den Verlust
Polens, Litauens, Finnlands und der Ostseeprovinzen vertragen — es bleibt
trotzdem ein reicher und wirtschaftsharmonischer Grosstaat. — Seine wirt-
schaftliche Entfaltung war jedoch Uberhaupt gering und entsprach der po-
litischen nicht im entferntesten. Die Wirtschaftspolitik stand vollkommen
unter dem Primat der reinen Politik — nach aussen der Expansion, nach
innen der Despotie. Noch bis ber die Mitte des vorigen .lahrhunderts,
hatte der Handelsverkehr mit dem Auslande unter dem unertréglichen Re-
gierungsdruck, der jegliche Selbstbetdtigung und jeden freien Verkehr er-
totete, zu leiden. Erst nach grossen aussenpolitischen Rickschlagen, oder
inneren Unruhen besinnt man sich wieder auf das wirtschaftliche Funda-
ment des Staates. So zieht erst die Niederlage im Krimkriege die Bauern-
befreiung und einen Ausbau des Verkehrsnetzes nach sich, und erst nach
der Niederlage im Japanischen Kriege und heftigen Bauernunruhen, beginnt
man mit der Agrarreform, die berhaupt erst die Grundlagen einer rationel-
len Landwirtschaft schaffen konnte. Eine geregelte Industriepolitik da-
tiert ebenfalls erst seit Ende des vorigen Jahrhunderts, der sogen. Aera-
Witte. Der russische Staatshaushalt basierte ferner geradezu auf einer
Aussaugung des Volkes, sei es durch das Branntweinmonopol (,,Alkoholi-
sches Budjet»),, das 1912 zirka 30% der Staatseinnahmen lieferte, sei es
durch Zwang zum Getreideverkauf und - export. Nur so war auch das
Geldwesen in geordnetem Zustande zu erhalten, was auch erst in der
Aera Witte erreicht wurde. Ebenso gering war die russische Aussen-
handelsentwicklung, namentlich im Ostseehandel blieb die Stellung des
Reiches eine ganz passive. Auch in der nachpetrinischen Zeit, bis zur Ge-
genwart, spielen daher In den Beziehungen Russlands zur Ostsee die wirt-
schaftlichen Motive nur eine sehr untergeordnete Rolle. Schon Peter hatte
nur aus politischen Griinden auch die wirtschaftliche Bedeutung seiner ncu”
en Residenz zu heben gesucht und den russischen Aussenverkehr gewalt-
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sam dorthin gelenkt. Seine Nachfolger schreiten auf dieser einmal einge-
schlagenen Bahn in derselben Weise weiter. Aber sehr sicher fuhlt man
sich in dieser ungewohnten und fremden Position an der Ostsee noch lange
nicht. Die gewaltige Personlichkeit des Zaren allein hatte sich allmahlich
ganz in diese Verhéltnisse hineingefunden, obwohl auch bei ihm der An-
stoss zur Ergreifung dieses Landes erst von aussen kommen musste. Sei-
ne nachsten Nachfolger schwanken dagegen schon ganz erheblich unter
der Last dieser européischen Erbschaft. Die «Européisierung» Peters hatte
nie weite Volkskreise, geschweige denn die seelische Struktur des Russen-
tums zu erfassen vermocht. Man stand seinem Tun vielmehr mit mih-
sam verhaltener Entriistung und Emporung gegeniiber. Nach seinem Tode
gelang es sogar, den Dolgorukis, als Fuhrern des Altrussentums und Ex-
ponenten der Volksstimmung, die Macht an sich zu bringen und Peters
Gunstlinge zu stirzen. Damit hatte die Reaktion gegen die Européisierung
die Oberhand gewonnen. Der Hof verliess 1728 die neue Re-
sidenz und siedelte wieder nach Moskau Uber. Es klingt
nicht unwahrscheinlich, wenn berichtet wird, dass man gerne bereit gewe-
sen wadre, die ganzen Ostseeprovinzen samt Ingermanland, mit denen man
nichts rechtes anzufangen wusste, die als Herde der Europaisierung sogar
héchst unbequem waren — wirtschaftliche Erwagungen spielten auch jetzt
keine Rolle «— wieder los zu werden!®")

Russland stand damals am Scheidewege. Wére es bei dieser Korrektur
geblieben — die Entwicklung Russlands hétte vielleicht andere Bahnen
eingcschlagen. Doch es geschah nicht. 1732 verlegte die Zarin Anna, eine
verwitwete Gemahlin des Herzogs Friedrich Wilhelm von Kurland, die
als solche lange in diesem deutschen «Gotteslandchen» geweilt hatte und
von einem rein deutschen Anhang umgeben war, die Residenz wieder
nach St. Petersburg zuriick. Die Fiihrer des Altrussentums wurden gestiirzt,
um deutschen Mannern, den Biron (Bihren),. O'Stermann und Miunnicli,
Platz zu machen, womit das politische Band zwischen Russland und der
Ostsee natirlich wieder sehr gefestigt wurde, wenn auch im wesentlichen
nur in den Kreisen des Hofes und der Residenz. Der Mann aus dem Volke
hatte selbst bis zur Gegenwart zur neuen Hauptstadt kein Verhaltnis finden
konnen, sie war fur ihn eine «deutsche» Stadt, — und Moskau blieb bis
zuletzt noch das Heiz Russlands, die Stadt, nach der die Zaren wallfahr-
teten, wenn sie sich die Krone aufs Haupt setzten, oder einen neuen Krieg
begannen.

Auf die einzelnen Phasen und Erscheinungen der nun sich abwickclnden
russischen Wirtschaftspolitik, inbezug auf die Ostsee, verlohnt es nicht des
néheren einzugehen, da sie kaum weiter charakteristisches fiir uns ergeben.
Man ist auch in der Folgezeit lediglich bemiht den Wirtschaftsverkehr der
neuen Hauptstadt, die auch jetzt nur schwer ihr «deutsches» Geprége zu
verleugnen vermag, zu foérdern. Im Ubrigen gilt  die Aufmerk-
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samkeit, soweit sie Uberhaupt wirtschaftiichen Dingen
zugewandt ist, dem Siden. Die baltischen H&fen und die Wirtschaft der
Ostseeprovinzen werden dagegen systematisch vernachlédssigt. Gleich die
Nachfolger Peters erlassen 1725 und 1728 Kornausfuhrverbote fur die bal-
tischen Hafen, wodurch dieselben schwer geschadigt werden. Vor allem
zeigt die Verkehrspolitik der zarischen Regierung ganz unzweideutig den
volligen Mangel wirtschaftlicher Erwégungen inbezug auf die baltischen
Ostseehdfen. War diese Politik, was die Binnenschiffahrtsverhéltnisse
anbetraf, berhaupt darauf angelegt, dieselben von Jahr zu Jahr zu ver-
schlechtern,®") so gilt das in besonderem Masse von den Binnenschiffalirts-
wegen zu den baltischen Héafen. Nicht nur ist nie der Versuch gemacht
worden, dem Wolgagebiet einen zweiten Ausweg zur Ostsee, durch Her-
stellung der Dina-Wolga Verbindung, was doch die unzweifelhafte Folge
eines wirklich dringenden wirtschaftlichen Verkehrsbedurfnisses mit der
Ostsee gewesen waére, zu schaffen — auch die Schiffahrtsverhéltnisse auf
der Dlna selbst haben si™:h unter der russischen Verkehrspolitik von Jahr
zu Jahr verschlimmert, wahrend letztere doch bei ihrer grossen Ausdehnung
und der Leichtigkeit sie mit den anderen Strodmen der osteuropdischen
"Llefebene durch teilweise schon vorhandene, aber gleichfalls stark vernach-
lassigte, Kandle in Verbindung zu setzen, einen weit glnstigeren Verkehrs-
weg flr die russischen Massenguter abgeben konnte, als die vorwiegend
nach strategischen Gesichtspunkten angelegten Eisenbahnen. Es geschah
jedoch nichts fur' diese Regulierung der Dina. St. Petersburg konnte
sich wahrenddessen bald des natlrlichen Vorzugs seiner Lage an der
Mindung des Wolgasystems erfreuen, die seine Bedeutung als Hafenplatz
hob, eine Entwicklung, die von der Regierung, ganz im Sinne Peters, stets
gefordert wurde. Und zugunsten dieser Entfaltung St. Petersburgs wuirdcn
nun die baltischen Hafen auf jede Art und Weise benachteiligt. Hétte die
russische Regierung ein besonderes Interesse, wirtschaftlicher oder son-
stiger Art an ihnen genommen, wie es etwa die belgische Regierung an
Antwerpen hatte, dann hatte sie dieses Interesse auch o&ffentlich durch
Schaffung eines auf diese Hafen zulaufenden guten Eisenbahnnetzes, durch
eine auf die Bedirfnisse derselben eingestellte Tarifpolitik, durch Hafen-
und Stromregulierungsarbeiten und &hnliche technische Fiirsorge doku-
mentiert. Statt dessen hat die Zarenregierung seit Jahren unverhohlen
eine starke Abneigung gegen Riga an den Tag gelegt und alles getan, um
den Seeverkehr auf Kosten dieser Stadt (iber St. Petersburg und die sid-
russischen Hafen abzulenken. Bezeichnend sind in dieser Hinsicht die
Ausfiihrungen des handelspolitischen Dezernenten des Rigaer Bodrsenko-
mitees, der sich wie folgt darliber dussert: «Aus obigem erhellt, dass der
Aufschwung des Rigaer auswértigen Handels ausschliesslich der stets
regen Initiative und unermidlichen Tatkraft der Rigaer Kaufmannschaft
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und der Grossindustrie zuzuschreiben ist, die dabei ganz auf sich selbst
angewiesen waren, da ihnen seitens der russischen Regierung im grossen
und ganzen nicht nur keinerlei Unterstiitzung und wohlwollende Férderung
zuteil wurde, sondern ihnen sogar bei ihren Bestrebungen immer wie-
der Hemmnisse jeglicher Art in den Weg gelegt wur-
den. Die Entwicklung des Rigaer Hafens sollte eben auf kinstliche Weise
niedergehalten werden, zu welchem Zweck seine vitalsten Bedirfnisse
vielfach vernachlassigt wurden, so unter anderem auch durch Verschlep-
pung der Entscheidung der wichtigsten seitens der Kaufmannschaft angereg
ten Fragen. Dabei wurde andererseits St. Peterburg in jeder Hinsicht beim
Bau von Eisenbahnen, Wasserstrassen, bei Erstellung von Tarifen und so
weiter gefdrdert, namentlich aber wurden enorme Staatsmittel fir die wei-
tere Ausgestaltung und Ausrlstung des Hafens aufgewandt, obgleich eine
derartige Bevorzugung des St. Petersburger Hafens schon aus dem Grunde
wirtschaftlich nicht gerechtfertigt ist, weil er eben infolge von Eisschwie-
rigkeiten 6 Monate hindurch fiir Schiffe nicht zuganglich ist®Y) Auch in
ihrer Handelspolitik hat die Zarenregierung sich durchaus Uber die Inte-
ressen der baltischen Hafen hinweggesetzt. So hat sie im deutsch-russi-
schen Handelsvertrdge vom Jahre 1894 durch Gewdéhrung direkter Durch-
gangstarife die reichsdeutschen Ostseehdfen Konigsberg, Memel und Dan-
zig frachtlich mit Riga gleich — das heist die fremdsstaatlichen Héfen
ebenso ginstig gestellt, wie die baltischen,*”) und ihre Konkurrenzféhigkeit
damit gestdrkt. Die Einstellung Russlands gegenuber den baltischetv
Hafen leitete sich eben aus rein politischen Erwédgungen her und nur so
ist dieses Verhalten daher verstdndlich. Charakteristisch in dieser Be-
ziehung ist auch das Vorgehen der Russen bei dem Plane, den Libauer
Hafen in einen Kriegshafen zu verwandeln, einen vorgeschobenen Stitz-
punkt fir russische Flottenoperationen in der sudlichen Ostsee. 16 Jahre
lang wurde mit Tausenden von Arbeitern Tag und Nacht an dem Hafen
gearbeitet, wodurch der Handelsverkehr schweren Schédigungen ausge-'
setzt war, worauf jedoch keine Ricksicht genommen wurde. Da, als der
Hafen fast vollendet war, kam der russisch-japanische Krieg und die Er-
fahrungen, die man in demselben mit der in Port Arthur eingeschlossenen
Flotte machen musste, veranlassten die russische Marineleitung, den Kriegs-
hafen in Libau wieder zu liquidieren;' Mit echt russischer Qrosszigigkeit
wurde dieser Bau fallen gelassen und unverziiglich zur Anlage eines ande-
ren Kriegshafens in Reval geschritten.

Ja allmahlich war die russische Regierung in ihrem Verhéltnis zu den
«deutschen Ostseeprovinzen» soweit gekommen, dass sie ihrer auch als
europdischer Kulturzentren glaubte entbehren zu kdnnen. Peter hatte das
Land erworben, um es in seinem deutschen Geprage zu erhalten. Er war
stolz auf die damit erworbenen deutschen Untertanen. Nun beginnt eine
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brutale Russifizierung des Landes, die ihren Hohepunkt mit Alexander Ill,,
dem Panslawisten auf dem Throne erreicht. Alle durch Peter gewdhrlei-
steten und von seinen Nachfolgern stets erneuerten Rechtsgarantien der
liviandischen Sonderstellung wurden aufgehoben und die Selbstverwal-
tung des Landes liquidiert. Nun erst wird das Land wirklich wie; ein ero-
bertes, und nicht durch freien Vertrag zum Reich gekommenes Gebiet
behandelt. Die Angriffe richteten -sich gegen die Sprache, die Schule, ja
sogar gegen die Religion (Konversionen durch Landversprechungen und
Gewalt) des Landes. Die lettischen und estnischen Bevdlkerungsteile
wurden dabei nach dem Prinzip des divide et impera gegen die Deutschen
ausgespielt. , Sie hatten bisher in gutem Einvernehmen miteinander gelebt
und waren, bei Wahrung ihrer Eigenart, da die Balten nie eine gewaltsame
Germanisierungspolitik betrieben hatten, freiwillig fast vollig in den deut-
schen Kulturkreis hineingezogen worden. Man wusste sich, bei allen Ge-
gensatzen im kleinen, eins in dem Besitz der gemeinsamen Heimat und in
der entschiedenen Abwehr des Russentums. Nun wurde Hass und Zwie
tracht in den dafur immerhin aufnahmeféhigen Boden des Landes gebracht,
eine Saat, die auch heute noch (ppige Frichte trdgt und der die neuen
Baltischen Staaten, Lettland und Estland, so manches Unerquickliche ver-
danken, das wir heute noch in ihnen sehen miissen. Dennoch blieben diese
Massnahmen, trotz unzéhliger Opfer, die sie der schwergepriiften Bevol-
kerung auferlegten, im grossen und ganzen véllig erfolglos. Die deutsche
Kultur Alt-Livlands, geldutert und immer fester geschmiedet in den Jahr-
hunderten seiner wecliselvollen Geschichte, widerstand auch diesem An-
sturm. — Der machtpolitische, panslawistisch gefarbte Druck in Russland
war durch das Zusammenwirken aller von uns dargelegten Elemente
schliesslich so stark geworden, dass der Ausbruch’ des Weltkrieges
schliesslich nur eine Frage der Zeit werden musste. Die zum Teil &ffentlich
proklamierten Ziele, waren nun im Siden Konstantinopel und die Darda-
nellen, sowie der Balkan in erster Linie, — in Mitteleuropa, die dem. Russen-
tum von dem einstigen Bestdnde des alten litauisch-polnischen Reiches
noch nicht anheimgefallenen Provinzen — Posen, Westpreussen und Gali-
zien, sowie auch das alte Ordensland Ostpreussen und ferner Boehmen.
Im Nordwesten bedrohte Russland Skandinavien, wo es angeblich nach
einem eisfreien Hafen an der atlantischen Kiste strebte.

Seine Ostseepolitik inshesondere verfolgte dabei im einzelnen die
folgenden Ziele: Russifizierung der an die Ostsee stossenden Provinzen;
Erwerb stdlicherer Teile der Kuste; traditionelle Freundschaft mit dem
Pfortenstaat Danemark, die nicht nur verwandtschaftlich-dynastisch fun-
diert war, sondern sich auf ganz konkrete politische Bedirfnisse griindete.
Im Osten sind langs der ganzen asiatischen Grenze Reibungsstellen, vor
allem mit England, dann aber auch mit der Mongolei, China und Japan
gegeben. Wie im Laufe der Zeit dieser russische Expansionsdrang immer
ausgeprégter eine, inshesondere gegen Mitteleuropa, das heisst gegen
Deutschland und Oesterreich gerichtete Spitze erhielt, kann hier nicht im
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einzelnen ausgefiihrt werden, ebenso wie wir es uns versagen missen des
naheren auf alle Ubrigen Faktore, die mitgewirkt haben, um die Kata-
strophe von 1914 herbeizuflhren, hier einzugehen. Wir mussten uns auf
eine durchaus einseitige Betrachtung der Probleme lediglich vom Stand-
punkte Russlands aus beschranken, und die dort treibenden, grossen Krafte
blosszulegen versuchen. Als sicher erscheint jedenfalls, dass nur der
Durchbruch Russlands in den mitteleuropéischen Raum, die in den letzten
2 Jahiliunderten erfolgte Eroberung und Einverleibung der ganzen, von
dem nordlichen Eismeer Uber Wasa, Helsingfors, Riga, Wilna und War-
schau bis an den  Fuss der Karpathen reichenden, auf fremdem, alt-europdi-
schem, abendlandischem Kulturboden befindlichen Randzone, ihm den An-
reiz und die Handhabe gab, seine Eroberungsbestrebungen auch auf den
Westen zu erstrecken. Damit hatte es eine Angriffsbasis, von der aus,
gestarkt durch die imperialistische Symbiose (Hettner) mit Frankreich, es
seine Expansionsbestrebungen auch in weitere Gebiete des' mitteleuro-
paischen Raumes hineintragen konnte. Serbien v/urde schliesslich der
Hebel den es unmittelbar ansetzte.

Im Verlaufe des Weltkrieges hat Russland dann, durch die im Jahre
1915 unternommene vollstdndige Vernichtung des Rigaer Qrosshandels und
der Rigaer Industrie noch einmal den Charakter seiner' wirtschaftlichen
Beziehungen zum ostbaltischen Gebiet mit voller Deutlichkeit zum Aus-
druck gebracht. Durch eine Verfugung der russischen Behérden wurden
samtliche Rohstoffe, Fabrikate, sowie'zur Aufrechterhaltung der Betriebe
notwendige Fabrikeinrichtungen, Maschinen, Kessel und so weiter zwangs-
weise aus Rigg ins Innere Russlands evakuiert. Bei der Plan- und Ruck-
sichtslosigkeit, mit der im Laufe weniger Wochen die Aussiedelung vot.
Uber 200, zum Teil sehr grosser, Fabrikunternehmen ins Werk gesetzt
wurde, nvar die Beschadigung, respektive vollige Vernichtung unzahliger
wertvoller Anlagen und Maschinen unvermeidlich. Sie rollten zum grossen
Teil ganz direktionslos ins Innere Russlands und wurden hier, hdufig ohne
ihren in der Hast gewdéhlten Bestimmungsort Uberhaupt erreicht zu haben,
ohne weitere Umstdnde auf irgend einer kleinen Station, ja sogar mitten
auf freiem Felde, ausgeladen und blieben hier, Raub, Diebstahl und allen
Witterungseinfliissen preisgegeben, liegen. Nur ein geringer Teil der Werke
gelangte wieder in die Hénde der Eigentumer, und nur wenigen; ge-
lang es nach unendlichen Schwierigkeiten, ihre Tatigkeit am neuen
Standort wieder aufzubauen.®") Dasselbe Schicksal erlitt die Industrie fast
des ganzen Gebiets. Es blieb dort nur eine wirtschaftliche Eindde mit
lebensunfahigen Fabrikkdrpern zuriick. Damit war dem Deutschtum des
Landes zugleich ein wichtiger Pfeiier seiner Existenz geraubt. Handel und
Schiffahrt waren durch den Krieg natirlich sowieso sofort geldhmt. —
Wie dann im Laufe der Kriegshandlungen eine vollige Verlagerung und Um
Stellung des russischen Verkehrs im Nordwesteii stattgefundeil hat, haben
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wir im 1. 'Teiie der Arbeit bereits dargelegt. Es handelt sich um die Um-
gehung der «nordischen Dardanellen». Einerseits versuchte man das, in-
dem der Verkehr Gber Schweden und den Bottnischen Busen geleitet wur-
de. Diese Verkehrsverschiebung ist insofern noch von besonderem Inte®
resse, als sie auf Dauer berechnet war. Die sudliche Ostsee und die balti-
schen Hafen, sowie der deutsche Handel sollten auch in Zukunft ausge-
schaltet, statt dessen die directe Verbindung England-Russland (iber Schwe-
den hcrgestelit werden. Die politischen Absichten Russlands in der Ostsee,
ljess dagegen die im Kriege erfolgte volkerrechtswidrige Befestigung der
Alandinseln umso Kklarer hervortreten. — Andererseits fand eine Um-
schaltung des Verkehrs nach dem Weissen Meere und den eisfreien Héfen
an der Murmankiste statt, Gber die in den Kriegsjahren sich fast der
gesamte Aussenhandelsverkehr Russlands abwickelte. — Russland hatte
damit den Schwerpunkt seines Aussenliandels wieder in das Gebiet ver-
legt, aus welchem ihn Peter der Grosse gewaltsam herausgerissen hatte,
in Zeiten, da das Schwarze Meer dem russischen Handel noch nicht zugang-
lich war. — '

Und auch das politische Ergebnis des Weltkrieges hat in Russland die
von Peter dem Grossen bewirkte Umstellung vielfach wieder rickgéngig
gemacht. Sowohl geistig und zivilisatorisch, als auch territorial. Betrach-
ten wir Letzteres. Wir missen uns dabei auf die politischen Zustandsan-
derungen Russlands im Weste n, wo es die Grenzen seines Raumes am
weitesten Uberschritten hatte, beschrénken.

Hier hatte im Laufe des Krieges das Deutsche Reich, wie in jah
aufflackernder Erinnerung an seine seit den Tagen der hianse ruhenden
Ost-Traditionen, den ganzen ostmitteleuropdischen Raum, einst zum
grossen Teil ihm staatlich und kulturell schon zugehérig, wieder aus dem
politischen Zusammenhang mit Russland gelost® Als Befreier wvon der
russischen Fremdgewalt trat es hier allenthalben auf. Auch Alt-Livland
war wie einst wieder Bestandteil des Reiches geworden. Damit hatte
dasselbe seine alte Stellung an der Ostsee zurilickgewonnen. Zirn zweiten
*VHl ist das Dominium maris Baltici auch politisch in deutscher Hand, und
zwar nun in der Hand des geeinten und kraftvollen Deutschen Reiches.
Ungeahnte Perspektiven einer friedlichen und bliihenden Entwicklung aller
im Osten des Baltischen Meeres durch das Reich befreiten kleinen Volker,
die sich nun nicht mehr stdndig in ihrer Eigenart bedroht zu fihlen brau-
chen, sondern im Gegenteil endlich einen festen politischen Ruckhalt gegen
de-i Osten finden konnen, er6ffnen sich. Das Deutsche Reich des eisernen
Kanzlers scheint die vom alten, heiligen Reich deutscher Nation einst auf-
genommenen, dann aber wieder vergessenen Aufgaben im Osten aufs neue
antieten zu wollen. Es ist ein Augenblick von eminenter, welthistorischer
Bedeutung. Ostmitteleuropa scheint nach mehrhundertjahriger, politischer
Abberation im Begriff, wieder in die Bahnen seines geschichtlichen Schick-
sals einzulenken. Doch nur zu bald bricht durch den ungliicklichen Aus=
gang des Krieges dieser vielversprechende deutsche Bau im Osten, auf
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dessen Problematik ira einzelnen wir hier nicht ndher eingehen kénnen, wie-
der zusammen. — Ostmitteleuropa ist damit wiederum seiner natlrlichen
Stitze beraubt und nun ganz auf sich allein gestellt. War es bisher stets
entweder Mitteleuropa, oder zuletzt dem Osten fest .eingefiigt, so sehen wir
Ostmitteleuropa und die Ostsee heute ohne jeden festen Riickhalt, ge-
wissermassen freischwebend, zwischen Ost und West. DamNe unterscheidet
sich seine heutige politische Lage von jeder friiheren und ist ein, auf diesem
politischen OrO'Sskampfplatze zweier Welten kaum haltbarer Zustand ge-
schaffen Avorden. An einer Uberreichen inneren Problematik krankend,
die durch kein (bergeordnetes, ausgleichendes und verbindendes Element
Uberbruckt wird, ohne eigene politische Gestaltungskraft grdsseren
Stils, ist es den mannigfachsten Gefahren ausgesetzt, denen auch die vielen
dort verstreuten deutschen Siedlungsgebiete in ihrer politischen Isoliertheit
nicht gewachsen sind. Die Aussichten auf eine einigermassen dauerhafte
Konsolidierung dieses Randgebiets in seiner nunmehrigen Form sind daher
zweifelhaft. So wird jene Zone nun zu einer Sphére standiger Unruhe
und politischer Gahrung, deren Kristallisationsformen sich heute noch nicht
erkennen lassen.

Waéhrend in Russland die Revolution ihre verschiedenen Phasen
durchmacht, bilden sich auf diesem durch deutsche Waffentaten von Russ-
land wieder abgetrennten Fremdgebieten nationale Sonderstaaten, die den
ganzen zwischen Ost- und Mitteleuropa befindlichen Raum fiillen, und ein
ganz selbstandiges, politisches Dasein zu flihren bestrebt sind. Sie gehen
zum Teil auf frihere staatliche Traditionen, wie Polen, das seine staatli-
che Wiedergeburt einer Proklamation der Mittelmdchte vom November
1916 verdankt, zurlick, oder erwachen erst jetzt zu eigener Staatlichkeit.
Zu letzteren gehort auch Finnland, dessen staatliche Existenz auf dem
soliden Fundament einer hohen natiorial-finnlaiidischen Kultur und einer
mehr als hundertjdhrigen Erfahrung in Sclbstregierung und Selbstverwal-
tung ruht. Estland und Lettland, die auf dem Gebiete Alt-Lvlands,
bzw. der drei Provinzen Liv- Est- und Kurland im Februar und
Noveniber 1918 entstanden, sind Staaten, denen bis dahin wohl eine solche
eigene Geschichte, Tradition und Erfahrung im Regieren noch ermangelte.
Die Geschicke dieses Territoriums sind von uns im vorhergehenden ja ein-
gehend betrachtet worden. Ihre Staatlichkeit griindet sich auf die Existenz
der beiden Kkleinen Volker — der Esten in Estland (etwa 1 Million) und
der Letten in Lettland (etwa 15 Millionen), —mdie seinerzeit wvon den
deutschen Kolonisatoren (berschichtet wurden und so Anschluss ah den
mitteleuropaischen Kulturkreis gefunden hatten. Die auf Zwietracht unter
der Bevdlkerung der unterjochten Fremdgebiete bedachte Politik der Za-
renregierung hat den natirlichen und deutscherseits durchaus geférderten
Prozess des allméhlichen Erwachens und Aufstiegs dieser Volker, —ader,
einer organischen Entwicklung uberlassen, das bestehende gute Verhdltnis
zu den deutschen Heimatgenossen, in denen man das Verbindungsglied zu
der vielfach aufrichtig erstrebten deutschen Kultur sah, keineswegs zu er-
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schittern gebraucht hatte, — in mancher Hinsicht in Formen gelenkt und zu
Ubersteigeruiiggen gereizt, die der staatlichen Konsolidierung dieses Gebiets
in hohem Masse unzutraglich ist. Man verkennt leider nur allzu oft, dass
gerade in dem Deutschtum des Landes wohl der festeste, staatserhaltende
Kern dieser Baltischen Gebiete ruht, ein Ruckhalt, der ihnen zudem den
zu gemeinsamer friedlicher Aufbauarbeit so notwendigen Zusammenhang
mit Mitteleuropa zu wahren vermdchte.

Litauen, durch ein Manifest Kaiser Wilhelms Il. vom Februar 1918
unabhéngig geworden, blickt zwar gleich Polen auf alte staatliche Tradi-
tionen zuriick, deren Tréger jedoch nur die im Laufe der Jahrhunderte po-
lonisierte Oberschicht war. Der heutige litauische Staat grindet sich
demgegeniber nur auf die nationale Unterschicht, die von diesen Traditio-
ney, wohl véllig unberihrt blieb. Auch seiner staatlichen Existenz drohen
daher gewisse Gefahren, besonders von seiten Polens her, das ihm bereits
das Wilna - Gebiet entrissen hat. Wir koénnen hier nicht néher auf diese
neue staatliche Struktur Ostmitteleuropas und ihre Problematik eingehen.
Fur unser Thema war es lediglich von Belang festzustellen, dass im Welt-
kriege die ganze ostmitteleuropdische Randzone, die dem russischen Erobe-
rungsdrang im Laufe der Jahrhunderte anheimgefallen war, in dieser oder
jener Form ihre Unabhangigkeit wiedererlangt hat. Dass auch andere
Gebiete Russlands, die es auf dhnliche unnaturliche Art sich angegliedert
hatte, seiner Gewalt im Laufe dieser Revolutionierung des Ostens ent-
wachsen sind, ist eine Tatsache, die wir hier nur erwéhnen konnen.

Wir werden aber nach allem vorher dargelegten nicht umhin kénnen,
in diesem Abspaltungsprozess einen natlrlichen, organisch begrindeten
Vorgang zu erblicken. Grosse Kriege sind vielfach die weltgeschichtlichen
Prifungen der Staaten; sie zerreissen und zerbrechen, was sich nicht als
echt erweist. Die expansive Aussenpolitik Russlands, in welcher der reine
Eroberungstrieb, besonders nach der durch Peter I erfolgten Starkung
der Staatlichen Machtmittel, vorherrschend war, hatte sich Gebiete an-
geeignet, die dem Wesen des russischen Staates vollig fremd waren. Es
hatte sowohl die Wachstumsgrenzen (insbesondere nach Westen) seines
natirlichen Raumes, als auch die seines Volkstums und seiner geistigen
Maoglichkeiten Uberschritten.

Wir haben in diesem Teil der Arbeit versucht, den Charakter und die
Motive dieser russischen Expansion, insbesondere inbezug auf das ostbal-
tische Gebiet, darzulegen und haben dabei gefunden, dass die natirlichen
inneren Voraussetzungen Russlands eine solchd keineswegs begrindet
erscheinen lassen. Sie war der politische Ausdruck einer ungezugelten
Hingabe an den im Russentum lebendigen Machtwahn. Ja diese Expansion
stand geradezu im entgegengesetzten und gewissermassen enkomensurab-
len Verhdltnis zu der inneren. Entwicklung Russlands und seines Volkes.
In vollem Masse galt hier das WOrt Tschaadajews; «wir wachsen,
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aber wir reifen nich »® Es wurde vorwiegend Machtpolitik,
statt friedlicher Kulturarbeit getrieben, und dem dusserlichen Anschwellen
der Volksmacht stand im Inneren eine immer starkere Unterdriickung
desselben Volkes gegeniiber. Die &usseren Erfolge Russlands erinnerten,
nach dem Wort eines seiner bedeutendsten Historiker, an den Ho6henflug
eines Vogels, der von einem Sturmwind getragen und in Héhen emporge-
wirbelt wird, denen die Kraft seiner Flugel nicht gewachsen i<®8) Wie
sehr das insbesondere von der wirtschaftlichen Basis solchen Expansions-
strebens galt, glauben wir in diesen Darlegungen besonders betont zu ha-
ben. Wir mussten die allgemeinen Gesichtspunkte dabei mit den fir
Russlands Beziehungen zur Ostsee und zum Ostseegebiet geltenden  oft
gemeinsam behandeln, da beide nicht zu trennen sind, und eines ohne das
andere nicht ganz zu erfassen wére. Wie sehr aber die wirtschaftlichen
Gesiclitspunkte auch auf diesem Teilgebiet der russischen Expansion im
Hintergrinde standen, hat die kurze Tatsachcnschilderung ebenfalls ange-
deutet. ; Nur aus vorwiegend politischen Griinden war Russland jedenfalls
dazu gekommen, sich die ostbaitischen Gebiete anzugliedern. Wenn wir
somit als das treibende und entscheidende Motiv des russischen Dranges
an die Ostsee ein rein machtpolitisch fundiertes Streben herausgearbeitet
haben, so muss gleichzeitig, um allen Missverstdndnissen vorzubeugen, be-
merkt werden, dass wir damit natiirlich noch keineswegs auch etwas Uber
die '<i3erechtigung» eines solchen Strebens aussagen wollen. Die Begriffe
«berechtigt» oder «unberechtigt» scheinen vielmehr Kategorien, die auf
staatliches und insbesondere aussenpolitisches Handeln und Ermessen
Uberhaupt kaum anwendbar sind. Es“kam uns lediglich darauf an, die
solcherart gegebene Natur dieses Strebens klar zu erkennen und vor allem
die ihm so vielfach unterschobene wirtschaftliche Fundierung
zu eliminieren. Den im Endresultat ermittelten rein imperialisti-
schen Impuls kdnnen wir mithin weder aus «ethischen» Gesichtspunkten
verdammen, noch weniger ihn rechtfertigen — er ist einfach eine Tatsache,
und zwar eine Tatsache, mit der wir als einer nun einmal gegebenen
rechnen missen. Lediglich auf ihre Erkenntnis kam es uns daher im
vorhergehenden an, auf die Klarstellung eben dieses Tatsachenzu-
sviinmenhanges und djescr Lagerung der Dinge.

Fir die diesem Machtstreben seinerzeit zum Opfer gefallenen Pro-
vinzen, sowohl Alt-Livland, als auch Finnland und Litauen, wie die gesamte
westliche Randzone Russlands aber ergab sich, dass dieselben wie geogra-
phisch und ethnographisch, so auch kulturell und geschichtlich Lebensfor-
men fur sich bilden, die nach Osten hin scharf abgegrenzt sind. Auch hier
tritt uns die Scheidung zwischen Mittel- und Osteuropa entgegen. Der
Kultur, dem Glauben, mit einem Wort nicht nur allen natiirlichen, sondern
auch ailen ideellen und ethischen Gesichtspunkten nach gehoren diese Ge-
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biete zum abendléndisch-mitteleuropdischen Kulturkreis. Und auch die
historischen Zusammenhdange zeigen uns dieselben schon in ihrer geschicht-
lichen Friihzeit im Banne des abendlandischen politischen Lebens. Nicht
Russland, der Osten, sondern Skandinavien und Deutschland, die Hanse
und die abendléndische Kirche sind die Gegenspieler in der politischen
Dynamik dieser Ostseegebiete. Sie sind dem Osten gegeniber das aktive
Element. Ja, von ihnen her empfangt derselbe erst seine Staatlichkeit, die
dann in Russland allerdings bald in andere Bahnen geriet. Die von uns
aufgezeigte geopolitische Grenze des ostbaltischen Gebiets war Somit zu-
gleich Volkergrenze und historische Grenze, die seit mindestens 1000 Jah-
ren feststeht und als solche zu den stabilsten auf dem Kontinent gehort.
Mas Hindbergreifen des Russentums konnte aus diesem Grunde im wesent-
lichen nur gewissermassen «polizeipolitischer» Art sein. ' Es empfand seine
Fiemdheit selbst und hat daher auch nie festen FuSS, geschweige denn
Wurzel in dem ihm so vollig contraren Ostbaltikum fassen konnen. Als
der Weltkrieg die politischen Fesseln ldste, blieb auch keine Spur der
200-jahrigen Russenherrschaft in diesem Gebiet zuriick, es sei denn in Ge-
stalt von Verwdistungen und Verunstaltungen, sowohl der dusseren
Physiognomie des Landes, als auch der geistigen Physiognomie weiter
Kreise der friheren Untenschichtsbevilkerung. Wie eine dinne Patina
war sie zerstoben, ohne kaum eine Erinnerung zu hinterlassen. Die Uber=
raschende Wurzellosigkeit dieser Herrschaft ist die beste Bestatigung un-
serer Ausfuhrungen.

So ergibt denn auch die historische Betrachtung der Beziehungen
Russlands zum Ostseegebiet eine Bestatigung der von uns bereits gefunde-
nen Ergebnisse. Einmal —>dass es nicht der Zwang wirtschaftlicher
Tatsachen war, der das Herandrdngen Russlands an die Ostsee zur natur-
notwendigen Folge hatte. Dann aber —mdass, wenn wir den Begriff Russ-
lands als natlrlich abgegrenzter, historischer Persohnlichkeit zu fassen ver
suchen, wie wir das bisher fir das geographische und wirtschaftliche In-
dividuum Russland getan haben, — als natiirlicher geschichtlicher und kul-
tureller Einheit — dieser Begriff das ostbaltische Gebiet ebenfalls nicht
mit einschliessen wirde. Das ist begreiflich, wenn man erwadgt, dass der
latsdchliche Geschichtsablauf jene natirlichen Voraussetzungen, die geisti-
gen mit inbegriffen, ja zur Grundlage hat.

Damit sind wir am Ende unserer Ausfiihrungen. Es verbleibt uns nun
noch in einem kurzen Schlusswort das Fazit der Untersuchungen zu ziehen,
und sie mit einem Ausblick auf den heutigen Stand der Frage und ihrer
Tendenzen verbunden in den Gesamtrahmen des Ostsee- und Rand-
staatenproblems einzufiigen, sie damit zu einem Gesamtbilde abrundend.
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Schlusswort.

Wir haben nunmehr in den drei Betrachtungsreihen, ans denen sich
unsere Untersuchung aufbaut, das Verhdltnis Russlands zur Ostsee nach
allen Seiten hin beleuchtet. Der Fragestellung der Arbeit gemaéss, standen
dabei die Probleme des wirtschaftlichen Verhdltnisses Russlands zur Ost-
see im Mittelpunkt der Abhandlung. Und hier wiederum bildete den Kern
das beigefiigte Tabellenwerk. Der Text des wirtschaftlichen Teiles war
im wesentlichen eine erganzende- Erlauterung dieser Tabellen, eine Tatsache,
der die infolgedessen leider etwas sprode stilistische Fornt jener
Darlegungen zugute gehalten werden muss. Wir haben unsere Betrachtun-
gen dabei ausschliesslich in der Ebene des alten Russland, wie es durch
den Krieg und die Revolution wohl auf lange oder endgiltig zerstért wor-
den ist, gehalten. Nur dessen wirtschaftliche Verhdltnisse konnten auch
fir die Beurteilung unserer Frage massgebend sein. Es kam uUs dabei
weniger darauf an, eine Darstellung des dusseren Tatsdclienkomplexes der
wirtschaftlichen Stellung Russlands an der Ostsee in allen ihren Einzel-
heiten ZJ versuchen, als vielmehr die tiefer liegenden und grundsatzlich
bedeutungsvollen Zusammenhénge derselben blosszulegen.

Summieren wir nun die Ergebnisse unserer Arbeit. Schon die poli-
tisch-geographischen Voraussetzungen zeigten uns das ostbaltische Gebiet
als eine zum mitteleuropéischen Raum gehdrige und nach Osten natirlich
und klar abgegrenzte Einheit. Ebenso zeigte uns die historische Betrach-
tung das Ostbaltikum als Glied des abendlédndisch-mitteleuropéischen Ge-
schichtskreises,—¢das Hereinflutem Russlands in dasselbe dagegen als einen
sowohl der naturlichen, als auch der geistig-kulturellen Grundlagen ent-
behrenden und nur durch reinen Imperialismus erklarlichen Vorgang. Und
endlich ergab das Kernstick unserer Arbeit — dass auch die wirtschafts-
und verkehrspolitische Stellung Russlands an der Ostsee und im Ostbal-
tikum eine gewissermassen unnatirliche war, ja dass man ira Grunde ge-
nommen, von einer solchen Stellung eigentlich garnicht sprechen kann.
Die Wirtschaftseinheit, in der sich das Gebiet mit dem Zarenreich befand,
war eine lediglich formale. Die Wirtschaft dieser Gebiete, sowie der Ost-
seeverkehr befanden sich fast vollstandig in fremden Hénden, dh. vor-
wiegend in deutschen. Weder in der Landwirtschaft, noch im Handel,
Industrie oder Verkehr hatte das Russentum seiner politischen Herrschaft
auch einen wirtschaftlichen Inhalt zu geben vermocht. Am wenigsten, aber
hatte es auf der Ostsee selbst einen anderen Einfluss als den im Bereich
seiner Kistenbatterien liegenden zu erringen vermocht, denn die Russen



ulll seit den Tagen der alten Warjagerfiirsten keine seefahrende Nation,
wie sie es auch dartials nur durch Vermittlung dieser normannischen
Fremdlinge und ihres Anhangs waren. Die Stellung Russlands
an der Ostsee war also, wirtschaftlich be, trachtet,
eine durchaus mittelbare. Sie war eine unmittelbare nur po-
litisch, oder, charakteristischer ausgedriickt, — «polizeipolitisch». ~ Nur
durch das Medium der ihm politisch unterworfenen Bewohner des Ost-
seegebiets war es mit der Ostsee wirtschaftlich verkniipft. Aber auch
die Bedeutung der Ostsee fiir die russische Nationalwirtschaft war nicht
derart, dass sie einer politischen Expansion an dieselbe zur Qrundlage
héatte dienen konnen. Wir lernten Russland als das grosste Konttpentab
reich der Erde kennen, das bei einer entsprechenden Entwicklung seiner
Anlagen zum antarkert Wirtschaftskdrper zu werden vermilig. Diese Ent-
wicklung seiner natirlichen Anlagen war dagegen gerade eine ausser-
ordentlich geringe. Das wirtschaftliche Fundament Russlands stand in
gar keinem Verhéltnis zu seinem politischnen Oberbau. Besonders dem
Aussenhandel kam in dem Gesamtbilde der russischen Volkswirtschaft eine
nur sehr geringe Bedeutung zu. Ein wirtschaftlich fundierter <(Drdng ans
Meer», mit dem moderne Betrachtungsweisen vieles zu erklaren suchen,
was ganz andere Ursachen hat, liegt daher bei Russland wohl kaum vor.
Allenfalls kdnnte dieses noch bis zu einem gewissen Grade vom Schwarzen
Meer gelten, das der naturliche Ausfuhrweg fiir den russischen Getreide-
export ist. Im allgemeinem wird man daher wohl der Formulierung
flettners, dass fir ein Reich Von der geographischen und wirtschaftlichen
Struktur Russlands eine starke und unabhangige Betatigung auf dem Meere
eher als ein Luxus- und nicht als ein Lebensbedirfnis erscheint, zu-
stimmen koénnen. Ein solcher ,Drang ans Meer» darf zudem nicht als et-
was an sich gegebenes, sondern nur im Zusammenhang mit seinen tiefer
liegenden Hintergrundserscheinungen betrachtet werden. Gewiss ging
ein in absoluten Zahlen sogar recht erheblicher Teil der Ein- und Ausfuhr
Russlands uber die Ostsee. Eine Untersuchung des Produktions- und Kon-
sumtionsradius derselben inbezug auf Russland, sowie der Verkehrsrich-
tung und ihrer Tendenzen Zeigte jedoch, dass die relative Bedeutung die-
ses Ph&nomens nicht zu (berschatzen ist. Und schliesslich wurde sogar
noch nachgewiesen, dass die Stellung des eigentlichen Russlands bei die-
ser Ein- und Ausfuhr eine mehr oder weniger passive war. Es war das
grosse Reservoir oder Vakuum, in welches fremde Iniative den Waren-
strom hinein oder herauspumpte. Und diese Iniative lag inbezug auf den
Ostseehandel in der Hand der deutschen Ostseeprovinzen. Es muss
schliesslich auch noch ganz allgemein erwdhnt werden, dass in unserer
Zeit der ungeheuren Entfaltung des Verkehrs, der unausgesetzten Verbes-
serung der Verkehrsmittel- und Formep bis hinauf zum Luftverkehr, Fra-
gen der geographischen Lage, also bzw. auch solche des Zugangs

Hettner, Russland. 2. Aufl. Berlin 1916. S. 278.
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zu einem bestimmten Meer, viel von ihrer einstigen Bedeutung verlieren.
Das gilt besonders von einer Landmacht, die wie Russland fast mit allen
fur seinen Verkehr in Betracht kommenden La&ndern festlandisch zusammen-
héngt. Will man trotzdem, nach Berlcksichtigung aller dieser Erwdagun-
gen, der wirtschaftlich fundierten Notwendigkeit einer politischen Stellung
Russlands an der Ostsee das Wort reden, so wird man nicht umhin kon-
nen anzuerkennen, dass einer solchen Notwendigkeit durch den Besitz St.
Petersburgs wohl vollauf Geniige geschehen konnte. Die russische Regie-
rung selbst hat durch ihre 200-jahrige Politik diese Tatsache hinreichend
zum Ausdruck gebracht. Und schliesslich muss erwahnt werden, dass
selbst das Bestehen eindeutiger Kausalbeziehungen zwischen wirtschaft-
lichen Tatsachen und politischen Formen, namentlich in unserer Zeit des
Weltverkehrs und der wirtschaftlichen Freiheit, durchaus zweifelhaft ist.
Es scheint vielmehr eine Vielzahl derartiger Bcziehungsformen denkbar
und gestaltbar zu sein. Galten diese Feststellungen sghon von dem alten
Russland in der Zeit seiner starksten wirtschaftlichen Entfaltung, so gel-
ten sie naturgemadss in einem noch viel héheren Grade von dem heutigen
ssowjetischen Russland.

Wir konnen, ohne den Rahmen unserer Arbeit zu sprengen, hier auch
nicht einmal den Versuch machen, den voélligen Strukturwandel des heuti-
gen Russland gegeniiber dem alten darzustellen. Es berthrt in gleichem
Masse alle Lebensdusserungen des Landes. Die wirtschaftlichen Verhélt-
nisse dieses neuen Russland sind ein unilibersehbares Chaos. Krieg und
Revolution haben eine ganz enorme Wertevernichtung mit sich gebracht,
wéhrend an einen Vviederaufbau in diesen und den folgenden Jahren gar-
nicht. zu denken war. Es erlbrigt sich hier, auf die wirtschaftlichen Ziele
des Russland heute beherrschenden kommunistischen Ordens (De Vries)
néher einzugehen. Sie laufen darauf hinaus, eine restlose Verstaatlichung
bzw. Vergesellschaftung der gesamten Produktion und ihrer Verteilung
herbeizufihren. Mit diesem Plane haben die russischen Kommunisten zwar
ein volliges Fiasko erlitten, jedoch das Ziel wird zah festgehalten. Pe-
rioden &ussersten wirtschaftlichen Radikalismus folgenPerioden w-eitge-
hender Konzessionen, um wieder ersteren zu weichen. So haben wir zu-
erst die Periode des sog. «Kriegerischen, oder heroischen KommunismusN.,
die im Jahre 1921 dem «N. E. P.» - System, der «nowaja ekonomitsche-
skaja politika», weichen musste. Ende 1923 nimmt dann wieder der Radi-
kalismus in Gestalt des «neuen Kurses» Uberhand und verdrdngt das Nep-
system, hat aber in der jiungsten Phase der Entwicklung wieder einen li-
beraleren Kurs, den man mit den ansprechenden Bezeichnungen «Notorp»
(nowaja torgowaja politika) bzw. «Neo-Nep» zu kennzeichnen pflegt. Am
wenigsten durchgesetzt hat sich der Kommunismus in der Landwirtschaft,
deren privatwirtschaftlichen Charakter er kaum zu &ndern vermocht hat.
Hier hat trotz aller kommunistischer Gewaltmassnahmen- die von der Sto-
lypiuschen Agrarreform eingeleitete Einzelhofbewegung kolossale Fort-
schritte gemacht, und die kommunistische Politik ist gezwungen, dieser Tat-
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Sache Rechnung zu tragen, ja sich realiter mit dem «Gesicht zum Bauern»
zu orientieren. Es herrscht demzufolge heute wieder der «Ssrednjak», das
heisst der Mittelbauer, vor, wahrend die Ssowjetregierung anfangs die
«Dorfarmut» zur Stltze ihrer Politik zu machen suchte. Am schwerwie-
gendsten sind der ungeheure Riickgang der landwirtschaftlichen Produktiv
vitdt und die Entbléssimg der Landwirtschaft von lebendem und totem In-
ventar. Die landwirtschaftliche Anbauflache betrug 1923 etwa 58% der
Vorkriegsflache. ® Der Rasseviehbestand ist auf kaum 5% zuriickgegan-
gen und ebenso ist es mit den landwirtschaftlichen Maschinen. Fast noch
schlimmer steht es um Handel und Industrie. Die Grossindustrie, als letzte
Schanze des Kommunismus, befindet sich vollstdndig in der Hand des Staa-
tes, wahrend in der Nep-Periode kleinere Betriebe Privatleuten oder Ge-
nossenschaften verpachtet wui'den. Auch hier ist naturgemdass die Pro-
dnktionsziffer stark gesunken, und betrug zu Anfang des Jahres 1924 etwa
15% der russischen Vorkriegsproduktion des Jahres 1913.®) Eine Haupt-
stutze findet die Aufrechterhaltung einer gewissen Verstaatlichung der Wirt-
schait Russlands in dem Aussenhandelsmonop ol wenn sich auch
in allerletzter Zeit, selbst von Seiten der kommunistischen «alten Garde»,
immer mehr Bestrebungen zu seiner Durchlécherung geltend machen. Der
Binnenhandel dagegen ist seit Einfihrung des Nep der privaten Initiative
freigegeben, was jedoch in letzter Zeit Riickschlage erfahren hat. Man
ist mm bemdiht, ihn auf genossenschaftlicher Grundlage zu organisieren.
Verhéltnismassig am gunstigsten ist der Zustand des Verkehrswesens, doch
erreicht der Umfang des Eisenbahntransports heute auch nur etwa ein
Drittel des Vorkriegstransports. ) Auch der verfigbare Tonnagerauiii ist
heute auf 14%, gegentber dem Jahre 1913 zusammengeschrumpft.®) Be-
sonders gelitten hat bei alledem der Nordwest-Rayon, also hauptséchlich St.
Petersburg mit seiner einst blihenden Industrie. Das wirtschaftliche Schwer-
gewicht des induetriellen Russland hat sich heute also noch entschiedener
nach dem Zentrum und dem Suden hin verlagert, als das schon bisher der
Fall war. —

Was ergeben diese Wandlungen wirtschaftlicher Art fur unser Thema?
Das wichtigste Resultat ist, dass die auswartigen Wirtschaftsbeziehungen
Russlands, die ja nie sehr gross waren, unter der Herrchaft dieses Systems
sich ganz erheblich verringert haben. Das ist nicht nur dem geschilderten
Werten und Produktionsvernichtungsprozess, und der ungeheuren Verar-
mung des Landes, sondern auch! dem ganzen System der produktionsfeind-
licilen Ssowjetwirtschaft, mit ihrer Zentralisation und Lahmung jeglicher

® De Vries, Die Ssowjetunion nach dem Tode Lenins. Reval 1924,
S. 130.

® Basseches, Das wirtschaftliche Gesicht der Ssow'jetunion. Wien,
1925. S, 221

H De Vries, a. a. O, S. 116

® Basseches, a. a. O, S. 125
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Privatiniative zuzuschrgilieH. Selbst der Bauer schrankt seine Produktion
auf seinen unmittelbaren Eigenbedarf ein, uni: nur nicht den Konfiskationen
der Regierung ausgesetzt zu sein. Der Aus'senhandelsurnsatz des Ssowjet-
staates betrug demzufolge 1923/24 nach Angaben der russischen Statistik.®)
548 Milk Gold-Rubel, dh. 21% des Vorkriegsumsatzes. Er ist dabei in
letzter Zeit sogar noch stetig zuriickgegangen, so im Laufe des Jahres
1924 um etwa 20%. Auch war man kommunistischerseits sogar gezwun-
gen, das Prinzip der aktiven Handelsbilanz aufzugeben, was der unter
grossen Anstrengungen stabilisierten Tscherwonez-Wahrung mit neuen Ge-
fahren droht. Besonders bemerkbar macht sich der vollstandige Ausfall
des Getreideexports, der 3a seinerzeit das Riickgrat der russischen Ausfuhr
war. Nach der Missernte und grossen Hungerkatastrophe des Jahres 1921
hatte es die Ssowjetregierung, mittels verschiedener Zwangsmassnahmen,
in den folgenden Jahren zwar zuwege gebracht, einen kinstlichen Getreide-
export zu forcieren. Er betrug im I. Quartal 1923/24 635% ihres Gesamt-
exports, war jedoch absolut betrachtet, voéllig belanglos und lediglich als
ein Reklameunternehmen zur Erlangung von Auslandskrediten zu werten. Er
musste sehr bald wieder eingestellt werden, und schon fir das folgende
Wirtschaftsjahr war wiederum eine Einfuhr von 250.000 Ts Getreide not-
wendig. Der Einfuhr Gberhaupt stehen hingegen uniiberwindliche Schwie-
rigkeiten in der ganz minimen Kaufkraft des in einen nahezu natural-
wirtschaftlichen Zustand zurickgesunkenen Russlands entgegen. Es ist
heute bezeichnenderweise von der 7. Stelle im Welthandel auf die 19. her-
abgesunken und umfasst nur knappe 0,5% desselben! Damit kommt es
fur die Weltwirtschaft praktisch kaum in Betracht.® Einige Versuche win
den mit dem sogenannten «Konzessionssystem», d. h., dem Import ganzer
Unternehmen nach Russland gemacht, doch erlagen sie zumeist bald den
wirtschaftlichen Verhaltnissen, die die Produktion aufs &usserste erschwe-
ren. Bei alledem handelt es sich nicht um vorlibergehende Krankheitser®
scheinungen, sondern der Genesungsprozess dieses bis in seine Grundla-
gen erschitterten Wirtschaftskdrpers kann noch ausserordentlich lange
dauern, und wie die 6konomische Struktur eines kiinftigen Russland aus-
sehen wird, lasst sich wohl nur schwer Voraussagen. Die Linie zur wirt-
schaftlichen Antarkie aber wird man wohl einem jeden Russland, soweit
es sich auf natirlichen Grundlagen entwickelt, prophezeien missen. Ja
eine kommunistisch organisierte Volkswirtschaft, wie zum Teil die des
heutigen Russland eine ist, wiirde schliesslich schon aus diesem ihren
Charakter heraus darauf bedacht sein mussen, ihren Verkehr mit der auf
anderen Grundlagen ruhenden Wirtschaft anderer L&nder mdglichst ein-
zusehrdnken. Fur unser Thema folgt daraus, dass, von einem lebenswich-
tigen Bedurfnis Russlands nach politischer Stellung an der Ostsee heute

® Russlands Aussenhandel. Revaler Bote, Russlandbeilage Nr. 33

vom 10. II. 1925.
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wohl noch viel weniger die Rede sein kann als je zuvor. Es wirde uns
zv~ weit fuhren, hier eine Gliederung des Sowjetaussenhandels vorzuneh-
men. Die angefihrten Gesichtspunkte erscheinen ausreichend, um diese
'l'atsache zu erharten. Angedeutet sei nur, dass Archangelsk heute wieder
eine viel hohere Bedeutung erlangt hat als ehedem: es war 1923 an der
russischen Gesamtausfuhr mit 11%, an der Einfuhr mit 2% beteiligt. D
Sodanp ist die Ssowjetregierung bestrebt den Handelsverkehr der
Schwarzmeerhdfen zu heben. Es wird geplant hier den Hafen
von Odessa besonders auszubauen. Sehr gering war dagegen die Einfuhr
Uber die Ostsee. Der Verkehr St. Petersburgs hat sich nur ganz langsam
wieder etwas zu heben vermocht. Die baltischen Héfen aber gehdren heu-
te, wie dargelegt, frernden Staaten an und zwar Narwa, Reval und Per-
nau — Estland, Riga, Wmdau und Libau “ Lettland. Wir haben im vor-
herigen die Naturgemassheil ihres Abldsungsprozesses von Russland darzu
stellen versucht. Auch die Ssowjetunion selbst, hat vom wirtschaftlichen
Standpunkte nie irgend welche Argumente gegen die Losung der bisher
ja auch nur formalen Wirtschaftseinheit dieser Randgebiete mit Russland
erhoben. Trotzdem hat diese W'andlung mancherlei Probleme aufgerolU,
die noch keineswegs alle geldst sind und die zusammen mit vielfachen an-
deren Fragen, die das Verhaltnis dieses Gebiets zu Russland berihren, den
Inhalt des sogenannten «Randstaatenproblems» ausmachen. Wie wir dar-
gelegt haben, konnte der Wert, den die Beherrschung dieses Randgebiets
fur Russland hatte, lediglich in seiner verkehrsvermittelnden Rolle zu der
dahinter liegenden Ostsee bestehen. lhrem Einfluss unterliegt dieses ganze
Randgebiet. Wir missen daher auch heute den eigentli-
chen Kcrndes RandStaatenproblems im Ostseepro-
blem als solchem sehen. In der Frage, ob Russland den
unmittelbaren  Besitz der baltischen Ostseehdfen als Zugang zu
diesem  Meer braucht, liegt somit ein sehr Méchtiges Kriteriuui
fir die Beurteilung der  selbstdndigen Existenzfdhigkeit  diesei
Staaten, soweit ihr Verhéltnis zu Russland in Betracht kommt. Und dass
ein solches Bedirfnis Russlands heute weniger vorliegt als je zuvor, ha-
ben wir gesehen. Eine andere Frage 1st, wiev/eit die Randstaaten selbst
in ihrer wu'rtschaftlichen Existenz auf Russland angCMuesen sind, -- doch
sind auch hier, besonders nach der Vernichtung der baltischen Industrie,
keine ihrer Selbststdndigkeit bedrohlichen Zusammenhénge gegeben. Die
baltischen Hafen stehen zudem der freien Benutzung Russlands heute ohne
alle Schwierigkeiten zur Verfugung, und das gegenseitige Verhdltnis Russ-
lands und der Randstaaten hat in einer Reihe von Vertrdgen eine friedliche
Regelung gefunden. Schon in den mit Russland (im Jahre 1920) geschlosse-
nen Friedensvertrdgen sind M'irtschaftliche Bestimmungen, die den Ver-
tragsschliessenden Parteien die gegenseitige Meistbegiinstigung sowie die
Transitfreiheit zusichern. Einige von ihnen legen auch die Grundprinzipien

N Obst, Russische Skizzen, Berlin 1925. S. 33,
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der kinftigen Handelsvertrage fest.  Diese selbst befinden sich jedoch
einstweilen noch im Stadium der Beratungen, nur kleinere Vertrage Uber
Spezialfragen, so z. B. die Holzfléssung, sind bereits zum Abschluss ge-
kommen. Uber das Prinzip der volligen Transitfreilieit hinaus ist man auf
randstaatlicher Seite bemdiht, den russischen Durchfuhrverkehr in jeder
Weise zu beginstigen. So geniessen die russischen Waren durchweg eine
Ermassigung der Eisenbahntarife. Besondere Bedeutung kommt in diesem
Zusammenhang den Projekten der Umwandlung einiger baltischer Héfen,
namentlich Rigas, in Freih&fen zu. Die Konstituierende Versammlung
Lettlands hat bereits am 20. 5. 1921. ein entsprechendes Gesetz angenom-
men. Der Rigaer Hafen besitzt in hohem Masse alle fiir einen Freihafen
erforderlichen Anlagen. Die russischen Kaufleute waren dadurch in der
Lage, die baltischen Héafen in gleicher Weise benutzen zu kénnen, wie vor
dem Kriege. Auch das psychologische Moment, das in der liiternationali-
sierung dieser Hafen ruht, wére nicht zu unterschatzen und diirfte seine
beruhigende Wirkung auf etwa vorhandene russiche Chauvinisten wohl
nicht verfehlen. Beriicksichtigt man ferner, dass der Ostseehandel Russ-
lands von jeher in fremder Hand gelegen hat, so wird man anerkennen mus-
sen, dass der heutige Zustand der wirtschaftlichen
Beziehungen Russlands zur Ostsee, sich im Grunde
genommen, von dem friheren wohl1lnur formal unter-
scheidet. Russland ist ndmlich heute genau in derselben Weise im-
stande neben St. Petersburg auch die anderen baltischen Hafen fir die Ein-
und Ausfuhr seiner Waren zu benutzen, wie ehedem. Trotzdem spielt un-
geachtet der weitgehenden Verginstigungen, die der Russland-Verkehr in
den Randstaaten geniesst, der russische Transit in ihren Héafen eine nur
sehr geringe Rolle. Der % Anteil desselben am Gesamt-Aussenverkehr
dieser Léander ist ein sehr geringer und gegenwartig sogar im Sinken be-
griffener.® Das ist angesichts der geschilderten Wirtschaftsverhéltnisse
in Russland ja nicht weiter erstaunlich. Ebensowenig die Tatsache, dass
beispielsweise der Verkehr Deutschlands mit den 3 Randstaaten Lettland,
Estland und Litauen, den mit Russland bei weitem Ubertrifft. So fihrte
Deutschland 1924 nach diesen Staaten 2,77% seiner Gesamtausfuhr aus,
nach Russland d/;gegen nur 1,39%. Bei der Einfuhr Deutschlands sind die
entsprechenden Zahlen: 1,31% und 1,52%.“) N&hme man noch die Daten
fir Polen und Finnland, die in dem heutigen Ostverkehr Deutschlands die
bedeutendste Rolle spielen hinzu, so wirde das Verhdltnis sich fir Russ-
land noch viel ungunstiger gestalten. Deutschland fuhrte nach allen die-

® In der ersten Halfte des Jahres 1924 war der Transitverkehr
Russlands am Gesamtaussenhandel Lettlands mit nur etwa 15% beteiligt.

“) C. v. Kigelgen, Deutschlands Osthandel und die deutsch-russischen
Wirtschaftsverhandlungen. Russland — Beilage des Revaler Boten. No 93,
vom 28. 4. 25.
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sen Staaten 1924 —~ zusammen 11,06% seines Exports aus und bezog von
ihnen 7,96% seiner Einfuhr. Das bestatigt unsere Ausfihrungen.

Wie sich aber andererseits in Zukunft die Verhaltnisse auch gestalten
mogen, die wirtschaftlichen Interessen der Randstaaten und Russlands lie-
gen doch derart, dass ihre Wirtschaftspolitik zwangsweise
Bahnen einsch lagen muss, die dieses Gebiet' jeden-
falls nach wie vor zur Bricke zwischen der Ostsee
und ihrem weiteren Hinter lande machen. Die wirtschaft-
lichen Interessen Russlands und der anderen L&nder am ostbaltlschcn Ge-
biet regulieren sich so gewissermassen ganz automatisch, wenn man nur
den Verhaltnissen ihre natiirliche Entwicklung lasst. Das Randstaatengebiet
ist, wie seit jeher, gewissermassen ein wirtschaftlicher Cataly-
sat or fir den Verkehr des Westens mit Russland, ein Verkehr, in dem die
Rolle des Motors im wesentlichen dem Deutschen Reich zuféllt. Um
diese Rolle eines Catah"sators aber voll ausfillen zu koénnen, muss die
randstaatliche Wirtschaftspolitik naturgemdss darauf bedacht sein, alle
verkchrshemmenden Momente auszuschalten. Das ganze Randstaaten-
gebiet muss gewissermasen ein grosser Freihafen werden. In dieser Be-
ziehung sind die Bestrebungen, die auf die Herstellung einer lettlandisch-
estlandischen Zollunion hinzielen sehr zu begriissen, und deuten eine na=
turnotwendige Entwicklung an. Sie stehen kurz vor der Verwirklichung
und es wird bereits daran gearbeitet auch Litauen diesem Verbdnde anzu-
schliessen. Je mehr Verkehrsschranken fallen, desto besser erfillen die
Randstaaten ihre Aufgabe und desto geringer werden die politischen Ein-
wande, die gegen ihre Loslésung von Russland erhoben werden konnen.
Im anderen Falle konnten sich allerdings leicht politische Komplikationen
ergeben.

Im Ubrigen haben wir aber bereits friher angedeutet, dass Uberhaupt
die kausale Verknupfung wirtschaftlicher Gegebenheiten und politischer
Zustande nur selten eindeutig gegeben ist. Wir missen uns daher lediglich
auf die Darstellung der wirtschaftlichen und wirtschaftsgeschichtliclien
Beziehungen Russlands zur Ostsee beschranken und darauf verzich-
ten hieraus irgendwelche entscheidende Schluss-
folgerungen praktisch-politischer Art zu ziehen, Nur
um blos'se Erwégungen konnte es sich dabei handeln. Gerade bei Russ-
land sind, wie wir sahen, wirtschaftliche Momente fiir seine , politischen
Handlungen am allerwenigsten von Belang. Auch heute betrach-
tetes daher dieRandstaatenfrage nicht als wirtschaft-
liches, sondern als rein polftisches Problem So spieleit
bei der Transitpolitik der Ssowjetregierung andauernd politische Momente
herein, wird die Parole des «Boykotts der baltischen Hafen» ausgegeben,
wenn man sie der Sympathien mit einem angeblich unter' englischer Fih-
rung gegen Russland gebildeten anti-bolschewistischen Block verdachtigt
u. s. w. So sind auch die Handelsvertretungen der Ssowjetunion in den
Randstaaten im wesentlichen nicht als Organe seiner Wirtschaftspolitik,
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sondern a'S kommunistische Propagandazentralen zu werten. Aus politi-
schen Griinden werden die einen dieser Randstaaten gegen die anderen
ausgespielt und der Transit bald Uber Reval, bald Uber Riga geleitet. Die
ausserordentliche Geringfugigkeit dieses Transits aber ist der Grund, aus
dern die Ssowjetregierung ihn ohne eigene Schadigung zum Spielball ihrer
politischen Plane machen kann. Das Hauptaugenmerk auch der Sowjet-
politik ist ferner, wie ehedem das der Zarenregierung, auf die Forderung
des Verkehrs des roten Leningrads, nvie heute St. Petersburg benannt wird,
gerichtet. Den Transit Uber St. Petersburg zu lenken ist die Hauptsorge
der heutigen Regierung, und die Verwirklichung dieses Zieles scheitert einst-
weilen lediglich an technischen Schwierigkeiten und an der Tatkraft des
randstaatlichen Handels. Dieses Ziel an sich aber kann die Sowjetregier
rung infolge der Schrumpfung des russischen Aussenhandels mit weit mehr
Aussichten auf Erfolg erstreben als einst die zarische Regierung. Der
baltischen Héfen, die stets als Fremdgebiet empfunden wurden, bedarf
man russischerseits nun im grossen und ganzen wirtschaftlich wohl weni-
ger denn je, kann, sie dementsprechend nun erst recht benachteiligen, so-
weit nicht politische Momente ein anderes gebieten.

Auch die aussenpolitischen Bestrebungen der Ssowjetregierung aber
gleichen im wesentlichen denen des alten Zarenreiches, nur dass sie mit
einem anderen Vorzeichen versehen sind. Wirtschaftliche Argumente, ein
angeblicher Drang nach dem Meere, sind auch hier, mehr denn je, blosse
Vordergrundserscheinungen. Das Zentralmoment, gewisscrniassen die
«Sonne», um die sich die ganze ssowijetistische Ausseppolitik dreht, ist —
die Entfesselung der Weltrevolution. Sie muss dieses Ziel
mit Naturnotwendigkeit verfolgen, denn davon, ob es gelingt diese Welt-
revolution herbeizufiihren, hangt mit Gewissheit das Schicksal und die
Dauer der Herrschaft des kommunistischen Ordens in seiner heutigen
Form in Russland ab. Ganz wie in der Politik der alten Zarenregierung
sehen wir hier wieder das Streben nach Welteroberung, ungemessen, un-
geziigelt; gleich den ldealen des Panslawismus, des 3. Rom — auch hier
das Durchdrungensein von einer messianischen Idee. Nur die Symbole ha-
ben sich gedndert: ehedem das Kreuz auf der Hagia Sophia, heute — die
rote Fahne und der Ssowjetstern. Aber auch in letzteren liegt etwas
religios-mystisches. Das fihrt uns wieder auf die\ Untergrinde dieser
heutigen Form des russischen Eroberungsdranges. Es ist \'0llig verfehlt,
im Bolschewismus eine mit europdischen Masstdben zu beurteilende Er-
scheinung, deren Schwergewicht in einer sozialen Revolution liegt, zp
erblicken. Der Bolschewismus ist ein wesentlich
national-psychologisches Problem wund nur als Solches
voll zu erfassen, wie das durch den Grafen Alexander Soltykow in einei
sehr instruktiven Schrift geschehen ist.“) Der uralte Bolschewismus der rus-

“) Graf Alexander Soltykow, Das doppelte Qesichf Russlands. (Dwie
Rossji) Nationalpsychologische Betrachtungen. Minchen 1922.
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sischen Volksseele, das in ihr verwurzelte urzustandliche Chaos, der ihr na-
tirliche Anarchismus, sind es—die im Bolschewismus ihre heutige Ausdrucks-
form finden, wie wir sie aS( die wesentlich treibenden Kréfte auch in den
verflossenen Perioden der russischen Entwicklung und Expansion kennen-
gelernt haben. Und diese Bewegung der entfesselten russischen Volksseele
erhélt heute ihre besondere Note durch die der Revolution vorausgegan-
gene Europdisierimgsepoche. Sie ist zugleich eine Kullurrevolu-
tion,—das lang unterdriickte Aufbdumen der russischen Seele gegen ihre
durch Peter den Grossen eingeleitete Vergewaltigung. Wir sahen, wie in die-
ser eigenartigen Zarenpersonlichkcit, das rein praktisch”technischen Erwa-
gungen entsprungene Streben seiner VVorganger, manche Einrichtungen Russ-
lands dem Westen anzugleichen, schlieslich zur .richtunggebenden Macht
wurde. Durch ihn ist das Gesicht Russlands, man kann wohl sagen, in Ver-
kennung, seiner eigentlichen Mission, wesentlich dem Westen zugewandt
worden. Seine Nachfolger und die geschichtlichen Umstande haben diese
verhangnisvolle Richtung noch weiter gefordert. ~ Wir sahen auch den
heftigen Widerstand, auf den schon Reter bei der Durchfuhrung seiner
Massnahmen stiess, und Aie dieser Widerstand nie erlosch. Die sogen.
Européisierung war und blieb eine oberflachliche Tinche. Im Sla-
wophilentum und Panslawismus bereitete sich die endgultige Auseinander-
setzung verstérkt vor, erstarkte auch der uranfangliche Hass gegen die
«deutschen» Ostseeprovinzen und das «deutsche» St, Petersburg. Der Bol-
schewismus hat nun vollends seinen blutigen Strich unter diese petrinische
Episode gemacht und damit bis zu einem gewissen Grade dieses grosse
Missverstandnis aus der russischen Entwicklung wieder eliminiert. Die
revoltierende russische Volksseele hat die gewaltsam in das Land getra
genen abendlandischen Kulturkeinie zum grossen Teil vernichtet, es dem
Kreise der européischen Kulturentwicklung wiederum entriickt. Es ist
bezeichnend, wie selbst der Kommunismus, eine Erscheinung westeuro-
paischer Herkunft und Struktur, sich in der Form des Bolschewismus den
geistigen Voraussetzungen Russlands angeglichen hat. Russland verwandelt
sich auch &usserlich wieder in jenes mystische «Halbasien», das es in sei-
nen tiefsten Tiefen, im'Grunde genommen, stets geblieben war. Es wieder-
holt sich der Rickschlag von 1728. Die Wiederzuriickverlegung der Resi-
denz von der Ostsee nach Moskau ist ein Symbol.

Was bedeutet diese Abkehr Russlands von Europa und seine Um-
stellung nach Asien? Bedeutet sie, dass das Reich sich wieder auf seine
natirliche Aufgabe — Hiter der abendlandischen Kultur und Zivilisation
vor dem Ansturm des Ostens zu sein — besinnt? Geschichte und Natur
haben Russland zum Ubergangsgebict zwischen Europa und Asien bestimmt
und ihm damit seine wahre, grosse Mission der Rickendeckung Europas
zugewiesen. Wenn Russland die drohende Auseinandersetzung eines
neuen Attila mit dem Abendlande abw'ehrt, und Asien statt dessen einer

0 Kiljutschewsky, 2. Band, S. 516.



friedlichen. Kulturentwicklung zufuhrt, so ist es auf dem richtigen Wege
zur Erfullung seiner welthistorischen Mission und handelt gemadss seinen
eigentlichen Traditionen. Hierbei konnen sich dann auch die negativen
Eigenschaften eines petrinischen Russen als durchaus politive Kulturwerte
erweisen. Dem Westen dagegen steht Russland wohl stets wesensfremd
gegenuber und vermag dort kaum Fuss zu fassen, es sei denn vorlber-,
gehend, und als Tréger des Chaos. Es handelt sich da einfach um eine
grundlegende Wesensverschiedenheit, ein Satz in dem keineswegs auch
ein Werturteil beschlossen liegen, soll. Kehrt Russland hingegen sein
Gesicht nach Osten, so gliedert es sich organisch ein in die gemeinsame
Front des Abendlandes und erlangt die eigentliche Form seiner Gemein-
schaft, seines friedlichen Zusammenhanges mit diesem. Es scheint fast, als
ob dieses heute Wirklichkeit zu werden verspricht. Wir sehen, dass ge-
rade das enteuropadisierte, das asiatisierte Ssowjetrussland im Osten immci
mehr moralische Erfolge erringt, und heute vielleicht der einzige fremde
Staat ist, der dort nicht auf den instinktiven Hass der Eingeborenen gegen
die fremden Eindringlinge stosst. Das Augenmerk Ssowjetrusslands ist
wesentlich auf Asien gerichtet. Man muss sich jedoch davor hiten, auch
hier hinter den Vordergrundserscheinungen die treibenden Kréfte in ihrer
vollen Dynamik zu verkennen. Das letzte Ziel des roten Russland ist und
bleibt die Weltrevolution, also eine gleich universalistische Eroberungs-
idee, wie sie dem zaristischen Russland eigen war, und wie sie dem russi-
schen Wesen entspricht.  Und wenn auch Russland sich selbst dem Westen
gegenuber als etwas wesensfremdes empfindet, so hindert dieses doch
nicht, dass es ihn erobern will, um ihn eben entsprechend der russischen
«Weltmission» umzugestalten, das heisst heute von der Herrschaft des
faulen kapitalistisch-individualistischen Systems zu «erlésen». Nicht wie
Peter und seine Nachfolger sucht man Geltung auch in Europa, um sich
ihm als etwas Uberlegenem anzugleichen, sondern um es in tiefster und
absoluter Durchdrungenheit von einer messianischen ldee umzubilden. Denn
Moskau ist auch heute noch, wie stets nach russischem Empfinden, das
Licht der Welt. Darin liegt fir Europa eine Gefahr, die Gefahr, dass Russ=
land auch jetzt, wie es in den letzten 2 Jahrhunderten geschah, Asien nur
als Mittel zu seinen europdischen, ja noch weit umfassenderen Zwecken
zu gebrauchen gewillt ist. Der am 21. Januar 1925 bezeichnender Weise zu
Peking abgeschlossene russisch-japanische Vertrag ist vielleicht das erste
sichtbare Anzeichen eines entstehenden asiatischen Blocks unter sso-
wijetistischer Fihrung, der seine Spitze sehr leicht gegen Europa wenden
kann, jedenfalls aber eine neue weltpolitische Konstellation anzubahnen
vermag. —

Wie sich die politische Struktur Russlands heute im einzelnen gestal-
tet, lasst sich hier leider nicht einmal im groben Umriss darlegen. Nur
die treibenden Kréfte sollten aufgedeckt, der Bolschewismus als blosse
Form des urtimlichen russischen Expansionsstrebens erkannt werden, ei-
nes Dauerimpulses, der aus den durch die revolutiondare beschleunigte
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Fortfihrung der Agrarreform Stolypins nun endgultig vom Land geldsten
Bauernmassen neue Stosskraft schopfen kann.

Die sogen. Ssowjetunion (S, S. S. R) baut sich heute aus einem
Bunde unabhéngiger Republiken (Grossrussland, Ukraine, Kaukasus, Weiss-
russland) und autonomer Gebiete auf, die gemeinsame Ausscnvertretung
und ein gemeinsames Heer haben. Die territorialen Verluste Russlands
durch Krieg und Revolution sind minimal, sie betragen bloss etwa 4% sei-
ner Vorkriegsflache. Langsam haben sich unter der zielsicheren Leitung
Moskaus die aufgesplitterten einstigen Reichsteile wieder zusammenge-
funden, wobei die Analogie zu dem einstigen «Sammeln der russischen
Erde» seitens der moskowitischen Grossfirsten auf der Hand liegt. Ausser-
halb liegen gegenwartig im wesentlichen nur die westlichen, kulturell tber-
legenen und wesensfremden Randgebiete. Der Aufbau dieses heutigen
Reiches unterscheidet sich aber, jetzt nur rein politisch gesehen, grund-
satzlich von dem des alten Russland. Es trdgt der Tatsache Rechnung,
dass Russland eben kein Nationalstaat ist, sondern sich aus zahllosen Klei-
nen oder grosseren Nationalitdten und Nationen aufbaut. Das eigentliche
«Russland» beschrénkt sich daher auf die R. S. F. S. R. — das gross-
russische Kerngebiet. Die Wahrung der Autonomie dieser einzelnen Na-
tionalitdten seitens der Ssowjetunion ist einerseits, so wie die Dinge heute
liegen, eine ganz elementare Voraussetzung ihres Bestandes, andererseits
aber auch ein ausserordentlich wirksames Propagandamittel. Die wesent-
lichsten Erfolge der ssowijetistischen Aussenpolitik beruhen nicht so sehr
auf den von ihr vertriebenen kommunistischen Ideen, als eben auf dieser
ihrer Nationalitatenpolitik, auf der Vertretung des Nationalitatenprinzips,
an dem sich der Versailler Friede im Osten Mitteleuropas so schwer ver=
siindigt hat, und fur dessen eminente Bedeutung man im Westen kein Ver-
stdndnis zu haben scheint. Gerade der Osten Mitteleuropas bietet so den
denkbar gunstigsten Boden fur einen unter dem Deckmantel des Nationali-
tatenprinzips vor sich gehenden Einbruch kommunistischer Ideen. Die
Ssowjetregierung hat diese Chancen sehr wohl erkannt. Wenn sie sich
auch d&usserlich jeglicher agressiven Absichten gegen Mittel- und West-
europa und deren Vorposten — die Ratid-bcziehungsweise Baltischen
Staaten enthalt, so deutet die an ihrer Westgrenze von dem ostkare-
lischen autonomen Gebiet bis zur Moldau-Republik geschaffene Kette
von Irredenta-Magneten doch deutlich ihre Absichten an. Und die Wir-
kung dieser Magnete ist nicht zu unterschatzen, solange ihnen ein in sich
zerfallenes, durch Versailles entkréftigtes und durch keine dieser an Assi-
milationskraft gleichwertige ldee getragenes Mittel- und Westeuropa ge-
genlibersteht. Die ostmitteleuropdische Randzone, auf die, als Keil nach
Europa, die Ssowjetregierung ihr Augenmerk richtet, schwankt heute viel-
fach in ihrer geistigen Einstellung. Es machen sich die durch die 200-jah-
rige Herrschaft des Russentums hereingetragenen Zersetzungskeime be-
merkbar. Die Grenze zwischen Ost- und Mitteleuropa verlauft demnach
nicht nur territorial in dieser Randzone, sondern sie lauft auch mitten
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durch die Menschen derselben. Und wenn diesen, die das ihnen gewor-
dene geistige Selbstbestimmungsrecht Vielfach in radikaler Weise dazu
benutzen, um sich von dem einheimischen Deutschtum, das ihnen bisher
der Schutz gegen die Einflisse des Ostens war, zu emanzipieren, nicht
von dem in erster Linie dazu berufenen Mitteleuropa, oder Vom Westen
eine andere grosse lIdee, die sich in ihrer Anziehungskraft, ihrem dédmoni-
schen Gehalt der des Ostens iberlegen erweist, und die Gesaintbevol-
kerung der Randstaaten auch geistig, wie es politisch geschehen ist, dem
Abendlande zurlickgewinnt, geboten wird, so stehen diesen Staaten wohl
noch schwere Gefahren bevor.

Ausserlich ist allerdings heute, wie wir erwéhnten, eine politische Ent-
lastung des Ostbaltikums eingetreten. Nicht nur sind die Randstaaten von
allen Machten des Westens de jure anerkannt worden und stehen mit ih-
nen in freundschaftlichen und Handels- sowie sonstigen vertraglichen
Beziehungen, wie sie auch Mitglieder des Voélkerbundes gevvorden sind.
Auch die Ssowjetregierung hat mit sdmtlichen Randstaaten Friedensver-
trdge abgeschlossen und deren Selbstdndigkeit riickhaltlos anerkannt.
Im Dorpater Friedensvertrag hat sie sich ferner verpflichtet, an einer
Neutralisierung der Ostsee mitzuwirken.  Die taktische Ricksichtnahme
auf die von den anderen Grossméchten heute proklamierten Prinzipien
des Selbstbestimmungsrechts der Volker und der Demokratie verspricht
der Ssowjetdiplomatie heute eben noch mehr, als der offene Versuch ei-
nes Durchbruchs der mitteleuropdischen Front, dessen Auswdrkungsitiog-
lichkeiteh Zudem zurzeit woéhl noch gering sind. In den Soeben zwischen
der Ssowjetimion und den baltischen Staaten gepflogenen Verhandlungen
Uber den Abschluss eines NonaggreSsions-Paktes sollen deren
gegenseitige Beziehungen nlO eine endgultige, solide Basis friedlichen Aus-
gleiches erhalten. Die Ssowjetregierung scheint einstweilen bezeichnen-
derweise jedoch noch keineswegs geneigh das Prinzip der Schiedsgerichts-
barkeit als wesentlichen Bestandteil eines solchen Sicherheitsvertrages
anzuerkennen, woran von Seiten der Baltischen Staaten mit Recht strikt
festgchalten wird. Auch hier sehen wir somit die SséWjetunion diese Ver-
handlungen hauptséchlich im Hinblick auf gewisse grosspolitische Kon-
junkturen fuhren. Die Erschutterung der ohnehin in mancher Beziehung
nicht sehr wohl fundierten Solidaritdt der Baltischen'Staaten, ist ein wei-
teres Ziel, das die Ssowjetregierung getreu dem alten russischen Leitsatz
des «divide et impera», mit diesen Verhandlungen verfolgt. Auch denkt die
Ssow”jetregierung gar nicht daran, die ihr noch verbliebene machtpolitische
Position an der Ostsee zu vernachldssigen oder abzuriisten  Die Reste
der russischen Ostseeflotte werden eifrig in Stand gehalten und durch
Neubauten vermehrt; auch der heftige Kampf um die Zurickgewinnung
der sogen «Wrangelflotte» ist in dieser Hinsicht bezeichnend. Die
offizielle Ssowjetregierung legt aber jedenfalls Wert darauf ihre freund-
schaftliche und wdéhlw'ollende Einstellung zu den Randstaaten als Uber
alle Zweifel erhaben zu demonstrieren, obwohl ihre doppelgesichtige Na-
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tionalitatenpolitik diese Staaten zum 'leil direkt gefahrdet. <Und auch das
irtoffizielle Russland, namentlich die Presse, wird dadurch natirlich nicht
gehindert ihren Drohungen gegeniber den Randstaaten umso freieren
Lauf zu lassen. Vor allem aber ist durch dieses dusserlicli korrekte Ver-
haltnis die Dritte Internationale, die eigentiichc Beherrscherin Russlands,
keineswegs in ihrer Aktioiisfreiheit gehindert. Erst vor nicht allzu langer
Zeit wurden Plane derselben intdeckt, die von Ostkarelien aus auf Grin-
dung einer nordskandinavischen Ssowjetrepublik und auf eine dadurch
hergestellte Verbindung mit England, wo die Massen der Arbeitslosen ein
dankbares Agitationsfeld abgeben sollen, hinausliefen. Es ist begreif-
lich, dass den Baltischen Randstaateil, die, nachdem sie ihren festen
Kern, die eigentliche Briicke nach Mitteleuropa teils vernichtet, teils
entrechtet und unterdriickt haben, ihre politischen Geschicke nun allein
in den mehr oder weniger unselbstdndigen Handen halten, in diesei
Situation nicht gerade wohl zu Mute ist. Sie schweben gewisserrnasseti
in der Luft.

Auf zweifachem Wege glaubt man dort sich nun einen festen Halt Und
eine Stutzung der Position schaffen zu konnen. Einmal durch eine auf
Unterstiitzung seitens des Genfer Volkerbundes und der Ententestaaten
hinzielende Politik, Dann aber, — und nach den negativen Erfahrungen,
die man auf diesem ersten Wege schon gemacht hat, ruht hier das Schwer-
gewicht der Bestrebungen — durch Pléne, die auf Schaffung eines
Randstaaten- und womdglich Ostseestaate n-Bun
des hinauslaufen. Durch Zusammenfassung aller Randstaaten von Po-
len bis Finnland und durch womdgliche Einbeziehung auch der Skandina-
vischen Staaten glaubt man ein Gebilde schaffen zu kdénnen, das sowohl
dem Ansturin des Ostens, als auch jedwelcher Uberhandhahme mittel-
européischer Einflisse," eine Fiktion, mit der die Randstaaten sich vielfach
durch die eigennitzige franzdsische Propagandpolitik Ubertdlpeln lassen,
zu trotzen vermag. Dieser Bund soll dabei auch stark genug sein, um mit
Fotderung seitens der Entente und des Vdélkerbundes, die als politisches
Ideal erstrebte Neutralisierung der Ostsee und der Ost-
see ldnder zu erzielen und zu gewahrleisten, womit, nach dem
Dafiirhalten dieser Politik, das Ostseeproblem seine endgiltige und gliick-
lichste Losung gefunden hétte. Die Randstaaten sollen so ein vollkommen
auf sich allein gestelltes und durch eigene Kraft selbstdndiges politisches
Gebilde werden, Rei allen diesen Bestrebungen wird dabei der mittel-
européische Faktor, durch dessen im Weltkriege nach befreienden Taten
im Osten erfolgten Zusammenbruch die heutige Problematik der Ver-
haltnisse an der Ostsee ja erst wieder aufrollte, vollkommen ausser Acht
gelassen. Man vergisst, dass durch eine solche «Neutralisierung» der
Ostsee, oder die Schaffung des Ostseestaatenbundes ohne die Be-
ricksichtigung dieses Faktors, ein vollig charakter- und physiognomieloses
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Gebilde entstehen muse, dem eine Erfillung seiner positiven Aufgaben
.oder eine langere Lebensdauer kaum wird zugetraut werden kdnnen, und
das der ganzen geschichtlichen Tradition der Ostsee widersprechen wirde.
So sehen wir denn auch diese Plane, denen insbesondere die baltischen
Konferenzen von Warschau 1922 und Helsingfors 1925 gewidmet waren, an
der inneren Gegensatzlichkeit dieser kleinen Staaten, an dem Mangel eige-
ner Kraft und politischer Traditionen scheitern. Die Idee der Neutralisie-
rung der Ostsee erweist sich als zu schwach, um die Gegensatze, die beson-
ders zwischen Polen und Litauen, zwischen Finnland und dem ganzen
Bunde und auch zwischen Polen und Lettland bestehen, zu dberwinden.
F*olen, mit seinen Grossmachtsanspriichen erscheint dabei als das haupt-
séchlich stérende Moment. Der «Grosse Bund» von Finnland bis Polen
erscheint jedenfalls so gut wie ausgeschlossen, und auch die Erweiterung
des lettlandisclbestlandischen Biindnisses durch Einbeziehung Litauens zu
einem kleineren «Baltischen Block» steht noch dahin. Es ist auch Kklar,
dass von der Verwirklichung einer Neutralisierung, oder wie man sich
neuerdings auszudriicken beliebt «Locarnisierung» der Ostsee durch einen
solchen baltischen Dreibund an sich nicht die Rede sein konnte. Die lau-
fenden Paktverliandlungen mit der Ssowjetunion bedeuten wohl ebenfalls
ein Verlassen, beziehungsweise eine wenn auch einseitige Erweiterung
des Rahmens dieser Idee, ein Schritt der im Interesse der Sache einer
entsprechenden Ergénzung auch nach Mitteleuropa hin dringend beddrftig
ware. Im Ubrigen verbietet es der Charakter unserer Arbeit, die sich auf
das Grundsétzliche beschranken muss, hier des naheren auf den sich
immer mehr verfilzenden Knaul der tagespolitischen Situation in jener
ostmitteleuropéischen Zone einzugehen.

Auch vom Norden her sehen wie demgegeniber keine einigende oder
gestaltende grosse Idee kommen, die das Ostseeproblem einer neuen Phase
zufuhren konnte, denn Skandinavien ist seit dem Tage von Poltawa einer
politischen Lethargie verfallen, aus der es nicht zu erwachen scheint. So
verbleibt eben als einzige aktive Idee, die um die Gestaltung der Ost-
seeverhéltnisse ringt, und ein Gegengewicht gegen den Osten bilden
konnte, die der Neutralisation. Diese gerade aber ist ihrem ganzen Wesen
nach passiv, und besitzt nicht den positiven Inhalt, nicht die sammelnde
und formende Kraft, die allein ihr an dieser Stelle des Zusammenspralls,
des Ringens zweier Welten und zweier Weltanschauungen, eine bestand-
hafte Macht und eine geschichtliche Bedeutung verleihen kdnnte.

So sehen wir denn die Lage an der Ostsee unklarer und nebelhafter
denn je. Das Ostseeproblem, und das Randstaatenproblem ist nur eine
Form desselben, erscheint auch heute noch ungelést. Aber alle geschichtli-
chen Faktoren, die sich einst darum bemuhten und die mit wechselndem
Geschick um das Dominium maris Baltici rangen, sind auch heute noch
vorhanden, wenn auch die einen oder die anderen in ihrer Dynamik durch
Augenblickskonstellationen gehemmt sind, oder ihre Formen verdndert
haben. In welcher Weise das Spiel dieser Krafte sich noch gestalten wird.
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wie es zum Austrag kommen kann, — das sind Fragen, die einer ver-
standesmaéssigen Untersuchung nicht mehr zugénglich sind. Die Wissen-
schaft hat hier ihr Ristzeug niedcrzulegen, die Wirtschaftswissenschaft
insbesondere musste dieses schon viel friher tun. Es beginnt die Ebene
des Metapolitischen.

Einen gewissen Anhaltspunkt vermag dem in das Dunkel der Zu-
kunft dringenden Blick einzig die Betrachtung der geschichtlichen Ver-
gangenheit, wie wir sie in einer dem Rahmen dieser Arbeit entsprechenden
Form versucht haben, zu bieten, und die Aufdeckung der leitenden Grund-
niotive derselben. Diese Vergangenheit zeigte uns aber als Qrundmotiv,
als herbe Melodie, die die Geschichte der Ostsee durchtént, jenen Kampf,
dessen Ziel das Dominium maris Baltici ist. Und auch fiir den besonderen
Gegenstand unserer Untersuchung, das ostbaltische Gebiet ergeben sich
aus einem derartigen Ruckblick wichtige Fingerzeige fiir die Zukunft. Die-
ses Gebiet — Alt-Livland — war namlich von jeher das Kernstick in
diesem Kampfe. Es scheint fast, als ob die Vorherrschaft auf der Ostsee
an den Besitz dieses Landes geknupft ist, denn wer Livland besass —awar
Herr im Nordosten Europas. So wurde Livland ein Schicksalsland und
ein Symbol. Jedes der um die Ostsee ringenden Lander, greift auf dem
Hohepunkte seiner Macht nach Livland, um durch dessen Besitz seine
Herrschaft erst endgultig zu befestigen. Und Livland bleibt Jahrhunderte
hindureh ein einziges grosses Schlachtfeld. Mit kaleidoskopischer Schnelle
wechseln dabei Sieger und Besiegte: der Orden, Danemark, Hanse und
Orden, Polen, Schweden, Russland, Deutschland... Und nicht nur Staaten
und Volker ringen um das Dominium auf der Ostsee, ringen um Livland.
Grosse welthistorische Ideen stossen, auf der Mittagshohe ihrer geschicht-
lichen Gestalthaftigkeit, auf dieses Land, um es ihrer geistigen Macht-
sphére einzugliedern. Auch fir sie bedeutet der Besitz Livlands oft den
Gipfel der Geltung, 'sein Verlust oft ihren Zusammenbruch. So sehen wir
die ritterliche Idee des Kreuzes, in dessen Zeichen das Land in das Licht
der Geschichte tritt; die Idee des Hanseatentums, die als Blite deutschen
Stadtewesens mit seinem Handels- und Gewerbefleiss auch die Ostsee
umspannt; die Idee des Katholizismus, die, an Polen geknilpft, von hier aus
die Eroberung des Ostens anzutreten strebt; die ldee des souverédnen,
flrstlichen Absolutismus, dessen Tréger die Konige Schwedens sind, —
und endlich die Idee des Panslawismus, diese grdsste Sunde wider den
Geist der Ostsee und ihrer L&nder, die, sobald sie ihrer Herrschaft Uber
das Gebiet einen wirklichen Inhalt geben wollte, daran zusammenbrach.
Dieses nicht nur politische sondern auch geistige Ringen um das Land
das weit ber dessen blosse Bedeutung fiir die Ostsee hinausging, beruhte
auf'Seinem Charakter als Grenzland zwischen Ost und West. Zwei Wel=
ten 'Stossen hier aufeinander, und die Bewohner dieses Landes gleichen ewi-
gen Wanderern zwischen beiden Welten. Schon in dieser Lage des Lan-
des liegt so das Moment des unaufhorlichen Kampfes beschlossen. Wir
haben darin aber auch ferner den Grund zu sehen, aus dem nie blosse
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politische oder wirtschaftliche Macht allein ausreichte, um den Besitz
dieses Landes und das Dominium maris Baltici zu behaupten. Immer
musste die siegreiche Macht von einer grossen ldee getragen sein, die sich
in ihrer ddmonischen Kraft, in ihrem Willen zur Selbstbehauptung starker
erwies, als die sich ihr entgegenswerfenden anderen Ideen.

Heute ringen, dusserlich sichtbar, ebenfalls) zwei solcher Ideen um den
Besitz des Landes, um das geistige und politische Dominium maris Baltici.
Die eine ist die mit einer ungeheuren Stosskraft begabte und von einer
erschiitternden Energie getragene Idee der kommunistischen Weltrevolu-
tion. Die andere — die farblose und blutleere Idee des Pazifismus und
der Neutralitit. Wieder ist Livland Schicksalsland, schlagen im Baltikum
europdische Schicksalsstunden. Wer nicht an eine wesentlich “rationa-
listische Bestimmtheit oder Bestimmbarkeit des Weltgeschehens glaubt,
(das Wissen ist hier von untergeordneter Bedeutung) wird sich des Zwei-
fels an der Gestaltungskraft dieser passiven, neutralen Idee, auf einem
derartigen Schauplatz weltgeschichtlichen Ringens, nicht erwehren kénnen.
Sie ist keine lebenswahre Idee und steht in diametralem Gegensatz zu der
geschichtlichen Vergangenheit und Tradition der Ostseelénder. Durch die
Geschichte der Ostsee weht ein heroischer Zug. Stets war in ihr das Mo-
ment der Grosse, wenn auch, wie alles wahrhaft Grosse, oft von einer
tragischen Note durchklungen. Sollten wir heute am Schluss dieser
Entwircklung stehen, dort wo sich ihr wild-erhaben schdumender Strom
trdge und wirdelos im Sande verlduft? Sollte heute in der Tat der Osten,
wenn ihm das gesunkene Abendland keine andere sieghafte und geschichtsge-
staltende ldee entgegenzustellen vermag, das geistige und politische Erbe
der Ostsee antreten? Es scheint fast, dass er sich durch das Versagen
des Abendlandes- heute ein Recht dazu erworben hat. Denn Voélker wie-
gen im Getriebe des Weltgeschehens nur, wenn sie Trager einer Idee,
eines Wollens sind. Sie erldschen, treten ab von der Weltbihne, wenn sie
diesen Glauben an sich und ihre Berufung, den Willen) zum Dasein und zur
Tat verlieren. Damit erlischt auch ihr Recht und ihr Anspruch auf einen
weltgeschichtlichen Platz an der Sonne. Doch auch die ldee des kommu-
nistischen Ostens ist aktiv und gestaltend nur solange sie auf Widerstand
stosst und sich im Kampf dagegen durchsetzen muss. Hat sie ihr Ziel
(das kommunistische Zukunftsreich) erreicht —mso hebt sie sich selbst
auf, denn einem in Reinkultur verwirklichten weltumspannenden Einheits-
staat der Kommunisten wird geistige oder ideelle Aktivitat, namentlich nach
aussenhin, wohl kaum mehr zugetraut werden konnen. Auch hier sehen
wir also schon die Keime des Verfalls.

Wir haben unsere Abhandlung, geméss ihrem Thema, leider wesentlich
von negativen Gesichtspunkten her gestalten missen, in deren Betrachtung
nur gelegentlich die ihnen entgegengesetzten positiven anklingen konnten.
Wollten wir aber die Ergadnzung der Darstellung nach dieser positiven
Seite hin vornehmen, so konnten wir, daran lasst auch das hier schon
vorgebrachte Material keinen Zweifel, deren Ergebnisse nicht besser
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zusammenfassen, als es in den Worten A von Etzels «die Ostsee ist ein
wesentlich germanisches M ittelmeergeschehen ist. Das gilt sowohl
wirtschaftlich und geographisch, als auch politisch und ideologisch.

Wir haben diesen Ausspruch an die Spitze unserer Arbeit gestellt und
wir wollen sie damit beschliessen, denn nur in der Einstellung nach die-
ser positiven Seite hin, finden wir die notigen Perspektiven auch fiir unser
Thema. Jede Betrachtung des Ostsee- und Randstaatenproblems ist, wenn
sie nicht notwendig im bloss Negativen stecken bleiben soll, eben nicht
vom  Osten Europas, sondern nur von der Mitte desselben her
moglich. Das ist zugleich auch der andere Grundzug, der
durch die Geschichte der Ostsee und ihrer Anlieger geht,
sie am nachhaltigsten und eindrucksvollsten gestaltet hat, und trotz
wechselvoller Geschicke stets in ihr lebendig war. In diesen beiden
ostseegeschichtlichen Grundmotiven — einmal dem gewissermassen schick-
salhaften Platz des Ostbaltikums in dem ebenso schicksalhaften f*ingen
um das Dominium maris Baltici, dann aber der entscheidenden, schépferi-
schen Rolle des im weitesten Sinne germanisch-baltischen Elements in die-
sem Kampfe, missen wir auch heute noch den dritten Faktor in dem
Streit der Ideen um die Ostsee sehen. Und auch darin liegt Schicksalhaf-
tes und Zukunftgestaltendes fur das Ostseegebiet und dessen heutiges
Problem.

“) Anton von Etzel, Die Ostsee und ihre Kustenldnder. Leipzig 1859.
S. V.
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