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Pierwszy cel. Zaskoczony ,,Admiral Scheer” widziani
w potokach deszczu z Blenbeima, ktéry wyskoczyt z pos
stojacej u jego rufy barki i zbombardowat go.



LOTNICTWO

[—Ogtoszenie Wojny

w sobote dnia 3 wrze$nia 1939 r., mniej
wiecej na 10 minut przed jedenasty przed
potudniem, zebrato sie w jednej ze sal
Richmond Terrace, Whitehall, Kkilkunastu
wyzszych oficeréw i cywilnych urzednikéw.
Na stole lezat do ich dyspozycji egzemplarz
rzagdowego planu mobilizacyjnego, wyli-
czajgcego wszystkie czynnosci, ktére w chwili
rozpoczecia krokéw wojennych wykonaé
miaty Krolewska Marynarka, Armja i Kro-
lewskie Sity Powietrzne, jak réwniez cywilne
ministerstwa. Zebrani na tej sali panowie
nie otwierali tej ksiegi, gdyz doktadnie znali
zawarte w niej postanowienia. Wielu z nich
wspotpracowato nad uaktualnieniem tego
planu w ciagu diugich miesiecy, dzielacych
ten cieply wrze$niowy poranek od burzliwego
dnia 15 marca, dnia, w ktérym niemieckie
dywizje pancerne wkroczylty do Pragi.
Wszystkie zarzadzenia przygotowaw”cze byty
juz wykonane. Rezerwisci trzech rodzajéw
sity zbrojnej znajdowali sie juz na swych
stanowiskach, wzglednie w drodze do swych
przydziatbw. Dywdzjony pomocniczych sit
powietrznych podniesiono do wojennych
stanéw. Korpus Stuzby dozorowania obsa-
dzat stanowiska obserwacyjne, za$ stuzby
biernej obrony przeciwlotniczej czekaty
w pelnym pogotowiu. To tez towarzystwo,
zebrane na tej sali, niewiele zamieniato stow.
Wyczekiwano na wiadomosci z Berlina.
Nikt prawdopodobnie nie zywit juz ztudzen
co do ich tresci.

Wreszcie wiadomo$¢ nadeszta.  Pocho-
dzita od brytyjskiego ambasadora w Niem-
czech i opiewata, ze whasnie niema zadnych
wiadomosci.  Hitler nie odpowiedziat na
ultimatum rzadu brytyjskiego. Gdy zaczeto
omawia¢ te sprawe, wszedt na sale sekretarz
Prezydjum Rady Ministrow. ,Panowie”,
rzekl—,jesteSmy w wojnie z Niemcami.

BOMBOWE

Premjer polecit rozesta¢ natychmiast tele-
graficzne obwieszczenie stanu wojny*.

Zegar wskazywat kilka minut po jedenaste;.
Publiczno$¢ na ulicach przygladata sie
z zaciekawieniem wznoszacym si¢ balonom
zaporowym. O godz. 11.15 premjer zaczat
przemawia¢ do kraju i do catego Swiata.
W czasie, gdy méwdt do mikrofonu, obwiesz-
czenie stanu wojny docierato do tych
wszystkich, ktérzy z urzedu powinni je byli
otrzyma¢. Droga przez sztab Grupy Lot-
niczej doszto ono do rgk dowddcy Stacji
Krélewskich Sit Powietrznych w Wyton.
Na lotnisku, przygotowany do lotu, stat
samolot ,Blenheim*, podlegty Dowdédztwu
Lotnictwa Bombowego. Przy samolocie
stato trzech ludzi: pilot, obserwator, ktoéry
byt oficerem marynarki, i strzelec poktadowy.
Czekali oni tak juz od i wrze$nia, od dnia,
w  ktéorym Niemcy zaatakowali Polske.
W minute po dwunastej, a mniej wiecej
w poét godziny po otrzymaniu obwieszczenia
o stanie wojennym, Blenheim wystartowat.
Jakie$ dwie godziny pdzniej zatoga zajeta
byta fotografowaniem jednostek floty nie-
mieckiej, wychodzacych wéwczas z Wilhelms-
haven. Blenheim leciat na wysokosci 24.000
stop. Na tym pulapie, przy panujacej
woéwczas pogodzie, nadawczy aparat radjowy
zamarzt, tak ze dopiero o godzinie 4.50
popotudniu, po powrocie samolotu. Dowé-
dztwo Lotnictwa Bombowego i Admiralicja
dowiedzialy sie o pozycji pierwszego celu
w tej wojnie. Tego wieczoru w dzienniku
dywdzjonu zanotowano : ,Zadanie wykonane.
Zrobiono 75 zdje¢ fotograflcznych nie-
mieckiej floty. Pierwszy samolot R.A.F.
przekroczyt granice Niemiec”.

Nastepnego dnia, w wyniku drugiego
lotu rozpoznawczego, wykryto : niemiecki
krazownik ,Leipzig“ koto wejScia do Wil-
helmshaven, cztery kontrtorpedowce w zatoce
Jade i dwa okrety wojenne koto Brunsbuttel,
na zachodnim wylocie Kilonskiego kanatu.
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Popotudniu wystartowato dwadziescia dzie-
wie¢ Blenheiméw i WeHingtonéw do natotu
na te jednostki floty niemieckiej. Byta bardzo
zta pogoda. Padat sitny deszcz™ i niskie
chmury zategaly nad calg tg czescig niemiec-
kiego wybrzeza. To tez sporo naszych
samototéw zabladzito, jeden jednak dotart
do Brunsbiittet i zbombardowat jakis okret
wojenny, nie zaobserwowawszy zresztg
wynikow. Pie¢  Bienheimdéw  doleciato
do cies$nin Schittig. Niosty one 500-funtowe
bomby z zapalnikami o ii-o sekundowej
zwitoce. Nad cie$ninami leciaty w szyku
rozproszonym, na wysokosci okoto 500 stop.
Dwa ostatnie pozostale w tyle stracity
styczno$¢, lecz trzy pierwsze szly dalej
i wkoncu miedzy potokami deszczu ujrzaly
niemiecki pancernik ,Admirat Scheer”. Znaj-
dowat sie on na lewo od ich kierunku lotu.
Samolot dywizjonu Nr. 2, lecacy z prawej
strony dowddcy i na réwnej z nim wysokosci,
nagte skrecit gwattownie, mijajagc go gora.
Ten manewr pozwoht mu pierwszemu
p6j$¢ do natarcia, co tez uczynit, lecz jedna
jego bomba chybita okret o dziesie¢ yardow,
za$ druga nie wyleciata wcale z wyrzutnika.
Tymczasem przeszedt do natarcia samolot
dowodcy. Zeszedt on w tym celu prawie ze
nad sama powierzchnie morza. Na chwile
ukryt sie za barkg wegtowa, stojgcg u rufy
~Admirat Scheer" ; aprzeslizgnat sie nad nig
i poderwat sie w gore tyk<;o o tyle, by nie
zawadzi¢ o maszt pancernika. Obserwator
ujrzat tudzi opartych o balustrade okretu
oraz bielizne na linach, rozwieszong do
suszenia. Wdéwczas padly bomby, i maszy-

nerja kataputty, uzywanej do wyrzucania
w powietrze okretowego samolotu, poszia
w drzazgi. Trzeci Blenheim atakowat
w sekunde pozniej, lecz zaloga jego nie byla
pewna, czy trafita cel. Nalot ten by
dla nieprzyjaciela catkowitem zaskoczeniem.
Zaloga niemiecka, zazywajgca odpoczynku
na pokfadzie, w jednej chwdti skoczyta
stanowisk bojowych i gdy bombowce brynyi-
skie uniosty sie i zniknety w chmurnem
powietrzu, pociski btyskaty juz w poblizu,
jak ,mate, niebieskie iskierki elektryczne®.

W $lad za temi Blenheimami poszto pie¢
innych, ktére atakowaly z bardzo niskiego
lotu. Tylko jeden z nich powrécit. Los
innych nie jest dokfadnie znany, lez
w miesiagc pozniej pewien Niemiec, roz-
mawiajgc 0 tym nalocie z przyjacielem
w przedziale pociggu w czasie podrozy przez
pétnocne Wiochy, wspominat o bezgrani-
cznej odw’adze tych zatdg. Okazato sie, &
zaloga conajmniej jednego z Blenheimow
podeszta w ataku tak bhsko do celu, 2
podmuch ich wtasnych bomb, wybuchajacydi
na pancerniku, zniszczyt samolot. Ogoétem
stracilismy woéwczas dwa Wellingtony i pig¢
Btenheimow.

Nalot ten rozpoczat wojne. Pod wzgledem
zrecznosci, pomystowosci i odwagi byt «
typowy i nie réznit sie od tych, ktore nastapi'}
po nim. Pierwszy nalot jasno wykazat
dowodcom Krdlewskich Sit Powietrznych—
w co zresztg nigdy nie watpiono—ze ludzie,
ktoérych ojcowie pokonali Niemcow
w poprzedniej wojnie, byli pod kazdym
wzgledem godni swych przodkoéw.

Pierwszy meldunek. Kopja pierwszego Teiérwkm bojow*ego tej wojny—z odbytego lotu
rozpozna\vczego nad Wilhelmshaven.
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Dowddca i zatoga tworzg zespét. Od ich Scistego wspétdziatania zalezy powodzenie
kazdego lotu : (Od lewej do prawej)—nawigator, radjotelegrafista, strzelec poktadowy
dow'ddca, drugi pilot.

Il—Dowodcy i Zatogi

Opowiesc¢ ta jest przedewszystkiem historjg
Battle’ow, Blenheim’ow, Hampden’éw, Wel-
lington'éw i Whitley'éw. Nasze wieksze
i nowocze$niejsze samoloty, jak Stirlingi,
Manchestery, Halifax'y, Latajagce Fortece
i inne, wspomniane sg dopiero pa kohcu.
Jak dotychczas, gtéwnem narzedziem nalotow

na Niemcéw byty samoloty zbudowane przed
wojng. Zalogi ze skiadu Lotnictwa Bom-
bowego przetecialy na tych samolotach w okre-
sie, ktory omawiamy okoto 24 mitjonéw mit.
Byt to okres przygotowawczy do wypadkéw,
na progu ktérych dopiero stanelisSmy obecnie.
W przeciwienstwie do niemieckiej Luftwaffe,
ktora od poczatku posiadata duze itosci
bombowcéw, w Krétewskich Sitach Powie-
trznych w dniu 3 wrzesnia 1939 r. prze-
wazaly samototy mystiwskie. Kazdy, kto
przezyt i kto pamieta ,Bitwe o Brytanje“,
stoczong nad potudniowemi hrabstwami
Anglji w lecie i na jesieni 1940 r., i zakoriczong
naszem zwyciestwem, przyzna¢ musi, ze
potityka, dajaca pierwszenstwo organizowaniu
i szkoteniu sitnych formacyj mysUwskich byta



Pierwszy i drugi pilot ,odwazni a jednak ostrozni, zimni a jednak Smiali“.
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stuszna. Gdyby zabrakio nam wtedy mys-
liwskich samolotéw i pilotéw, nie potrafili-
bysmy unikna¢ Kkleski i pogromu.

Lotnictwo bombowe, cho¢ iloSciowo nie
mogace réwnac sie z nieprzyjacielskiem, byto
zwarte, gotowe i Smiate. Zadaniem jego byto
atakowa¢ nieprzyjaciela wedtug opracowanego
planu. Byto ono szkolone w wykonywaniu
nalotow zaréwno dziennych jak nocnych,
i bylo zaopatrzone w samoloty, o ktérych
sagdzono, ze sprostajg swym zadaniom,
zarbwmo pod wzgledem nos$nosci bomb, jak
pod wzgledem uzbrojenia. Szkolenie prze-
prowadzano nie bez trudnosci, gdyz na
wiosne i w lecie 1939 r. Wellingtony,
Whitley'e i Hampdeny byty jeszcze samo-
lotami nowemi i stosunkowo stabo wypro-
bowanemi. Przed ich pojawieniem sie piloci
lotnictwa bombowego latali na znacznie
stabszych maszynach, jak Handley-Page
-Harrow*, Hawker ,Hind“ i Vickers
~Wellesley*. Zatogi tych ostatnich samo-
lotow skfadaty sie z dwu, a conajwyzej trzech
ludzi, wobec czego gtdéwny ciezar odpowie-
dzialnosci w czasie lotu spadat na barki
pilota. Przy uzyciu samolotéw wiekszych,
posiadajagcych zatogi ztozone 2z czterech,
pieciu i szesciu tudzi, szybko uwypuklita sie
konieczno$¢ Scistej wspotpracy zespotowej.
Wobec tego wprowadzono nowy, dalszy okres
szkolenia lotniczego, tak zwane szkolenie
operacyjne. ,Dowddcy i zatogi“—oto stowa,
stale powtarzajgce sie w raportach opera-
cyjnych. Sg to pojecia niezmiernie wazne
i ich znaczenie musi by¢ nalezycie docenione.
Rozumie¢ je nalezy dostownie. Bombowiec,
w przeciwienstwie do mysliwca, jest prowa-
dzony nietylko przez pilota, lecz réwniez
przez obserwatora, przez radjotetegrafiste
i Strzelca. 1'worzg oni zespo6t, a powodzenie
czy niepowodzeme lotu zalezy od spoistosci
i Zgrania catej zatogi. Dowodca i drugi pilot
prowadzg samolot, obserwator wykonuje
czynnosci nawigacyjne i bombarduje, radjo-
telegrafista pomaga nawigatorowi i wraz ze
strzelcem obstuguje bron. Od zatogi bom-
bowca wymaga sie wdrozenia do wspotpracy
wtym samym stopniu, co od zatogi wyscigo-
wej 6semki wioS$larskiej lub od ,jedenastki“
w pitce noznej. Parafrazujgc stare powie-
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dzenie, dewizg ich jest i by-¢ musi: ,ztaczeni
—dolecimy, podzieleni—spadniemy.“' Zot-
nierze lotnictwa bombowego nauczyli sie tego
od samego poczatku. W tern przedewszyst-
kiem lezy tajemnica ich powodzenia.

Woyszkolenie i waruntd zycia pilota bom-
bowca i jego kolegi ze Spitfire’a czy Hurri-
cane’a sg rézne. Pilot Krolewskich Sil
Powietrznych juz we wczesnych okresach
wyszkolenia poddawany jest selekcji, ktéra
okres$la, czy nadaje sie on lepiej do lotow
mysliwskich czy bombowych. Obaj beda
prowadzili samolot, obaj nosi¢ bedag odznaki
pilota, obaj do pewnego stopnia kontrolowani
beda przez radjo z ziemi lub z samolotu
dowédcy, ale tu drogi ich sie rozchodza.
Pilot mysliwski bierze udziat w akcji trwajacej
poéttora do najwyzej dwu godzin, czesto
znacznie krocej. Zwykle prowadzony jest do
boju przez swego dowoddce dywizjonu. Gdy
walka sie rozpocznie, kazdy cztowiek odpowie-
dzialny jest tylko za siebie samego.

Pilot bombowca

Zupetnie innych, cho¢ roéwnie waznych
zalet wymaga sie od pilota bombowca.
Powinien on by¢ zdolny do znacznego wysitku
fizycznego i umystowego, gdyz moze byc¢
zmuszony do pozostawania w powietrzu
przez dziewie¢, dziesie¢, jedenascie, a moze
nawet dwanascie godzin, lecac przez wigksza
cze$¢ tego czasu ponad Kkrajem nieprzy-
jacielskim lub grozng gtebig morza. Samolot

jego czesto bedzie przedmiotem ataku
mysliwcow nieprzyjacielskich, znacznie
szybszych i lepiej uzbrojonych. Jego prze-

ciwnicy, dzield posiadaniu wigkszej szybkosci,
moga w kazdej chwili przerwac¢ i rozpoczaé
na nowo swe natarcia. Mogg dowolnie
wykorzystywaé czynnik zaskoczenia, tej broni,
ktora lepiej od innych wygrywa bitwy. Pilot
bombowca musi wytrwaé¢ w dalszym locie,
korzystajgc w obronie z zewnetrznej pomocy
nocy i chmur oraz—wewnatrz maszyny—
z biegtosci zatogi w obstudze broni. Pilot

A~ United we fly, divided we fall“—parafraza
wojskowego hasta ,united we stay, divided we
fall*, ,zlgczeni—wytrwamy, podzieleni—pad-
niemy“ (przyp. ttum.).



Nawigator.
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bombowca nie moze zapomnie¢, ze jest
czescig zespotu, ktérego cztonkowie nie lecg
oddzielnie na innych Hurricane’ach czy
Spitfire’ach, lecz znajdujg sie z nim razem na
tym samym samolocie, schyleni nad stolikiem
nawigatora lub skurczeni w wiezyczce strze-
leckiej. Musi posiada¢ wyobraznig, a nie
da¢ sie tej wyobrazni ponies¢, musi byé
odwazny, a jednak ostrozny, zimny a jednak
Smiaty.

Lotnikom bombowego lotnictwa powie-
rzono zadania niezwykle. Zycie ich nie jest
zyciem ludzi pospolitych—nawet nie kolegow
z innych dziatéw tej samej lotniczej stuzby.
Same fizyczne warunki bytu sg rézne. Dla
nich obecnie wieksza cze$¢ nocy—to dzieh
pracy, wieksza cze$¢ dnia—to czas na sen

Najwazniejszy cztowiek na bombowxu.

A

i spoczynek. Dyscyplina jest ciagta, lecz
gietka, i pod jej wptywem ludzie ci $wiadomie
rozwijaja w sobie zdolno$¢ do patrzenia ra
zycie, jako na co$, co jest drogie, przyjazne,
niejednokrotnie wymagajace, ale zawsze
wspollne. Razem spotyka sie i doswiadcza
zaréwno triumfoéw jak nieszcze$¢. Jesli los
zes$le to pierwsze, podniecenie radosci udziela
sie w réwnej mierze calej zatodze; jesli
jednak ,koto czasu bierze swoj odwet",—
jesh przyjdzie to drugie, to wtedy wspdlnie
dzwigaja brzemie i wspélnie cierpia do
konca. Ta zdolno$¢ do réwnoczesnego nie
upajania sie wtadza i brania na siebie odpowie-
dzialnosci, w Kktorej wszyscy biorg zywy
udziat, powoduje, ze zwykla jest rzecza da
sierzanta dowodzi¢ samolotem, w ktérym
strzelcem poktadowym jest oficer, lub da
putkownika zosta¢ pomocnikiem pilota-
kapitana. Ktokolwiek $ledzit zatoge, oma-
wiajgcg droge do celu, podwieszajacg bomby
przed startem, lub przestuchiwang przez
informacyjnego oficera po dokonanym nalocie,
przyzna, ze tak jest istotnie.

Jezeli nie biorg oni udzialu w nocnych
dziataniach, zajmujg sie w ciggu dnia ¢wi-
czeniami, doglagdaniem wyposazenia i broni,
probowaniem samolotéw i stuzbg na lotnisku,
Po nalocie spedzajg czas w najrozmaitszy
sposéb. Wieksza jego cze$¢ zwykle $pia albo
na wiasnych kwaterach na lotnisku, albo
w specjalnych sypialniach, przygotowanych
dla zapewnienia im jak najbardziej wygodnego
odpoczynku. Na niektorych lotniskach
zamieszkujg oni mate, nowoczesne domki,
w ktorych miesci sie cata zatoga lub jej czes,
gdzieindziej 50-u czy 60-u lotnikdbw spoczywa
w wyltozonych boazerjg salach dworu, ktory
starym byt juz wowczas, gdy Hampden
walczyt z krolem Karolem, Marlborough
wygrywat bitwe pod Blenheim, a Welhngton
pokonywat Francuzoéw.

W wolnych chwilach zabawiajg sie grami,
czytaja, zajmujg sobie czas weditug upodo-
bania. Dwie rzeczy sa znamienne. Niema
zakazu rozmawiania o stuzbie w kasynie, z8
radjoodbiornik rzadko kiedy milczy. Moze
hatas silnikow statl sie tak integralng czescia
ich zycia, ze cisza wydaje im sie nienaturalng
pustka ? Zyja oni z koniecznosci w wieczneffl



Rédjotelegrafista.

napieciu nerwéw, ktére stale towarzyszy ich
powotaniu. Przewaznie sg to ludzie bardzo
miodzi, dla ktérych $mieré¢ i zycie przed-
stawiajg sie w zupetnie realnych ksztattach.
A jednak trudno bytoby znalezé miejsce
mniej przesigkniete atmosferg niepokoju, jak
baza lotnictwa bombowego. Poréwnania sg
tu bardzo nie na miejscu, lecz podobny
nastréj datoby sie moze znalez¢ w schronisku
wysokogorskiem.  Zespot tudzi wybiera sie
na zdobycie wysokiego i trudnego szczytu.
Zycie kazdego z nich zaleze¢ bedzie w kazdej
chwili od zrecznosci i odwagi towarzyszy,
zwigzanych z nim wsp6lng lina. Godziny,

Pomaga nawigatorowi i wraz ze strzelcem poktadowym obstuguje bron.

spedzone razem na pokonywaniu przeszkéd,
ktéremi broni sie przyroda, zanim zdobyta
zostanie os$niezona czy naga skata, zdobigca
upragniony szczyt, rodza w nich poczucie
kolezenstwa, nieznane innym ludziom. Takim
to duchem, oczyszczonym i wyostrzonym
W ogniu wojny oraz w zrozumieniu ogromu
stawki, o ktérg ona sie toczy, przepojone s3
zatogi Lotnictwa Bombowego.
Najwazniejszym cztowiekiem na bombowcu
jest nawigator. Ma on potréjne obowigzki.
Musi dawac pilotowi wskazéwki niezbedne
dla doprowadzenia samolotu we wiasciwym
czasie do celui musi wycelowac i wyrzucic¢



Strzelec na ogonie.

jRzecza najbardziej uderzajaca w tylnej wiezyczce jest uczucie osamotnienia,

Jakie ogarnia w niej cztowieka“.

bomby i musi wreszcie doprowadzi¢ samolot
i jego zaloge bezpiecznie z powrotem do
bazy. W warunkach idealnych zadanie jego
nie jest trudne, lecz warunki rzadko bywaja
idealne.  Nieprzyjacielem jego jest mrok
nocy, chmury, prady powietrzne—a czasem
wszystko to naraz. Glownem jego zmartwie-
niem sa powietrzne prady, gdyz—o ile wiatr
nie wieje dokladnie z czota lub z ogona—
stawiajg go one w potozeniu cztowieka,
prébujacego przeptynaé po prostej Hnji na

drugi brzeg rzeki, a nie zwracajgcego przytern
uwagi na site pragdu. Tego za$ nie da sie
zrobié.  Szybkos$¢ i Kierunek wiatru trzeba
oblicza¢ i stale bra¢ pod uwage w czasie lotu.

Nawigator ma r6zne pomoce, zezwalajgce
mu na dokonanie obliczen i okredlenie
pozycji samolotu. Sg to : oznaczanie pozycji
przy pomocy radja, znane pod nazwg ,radio-
fix“, czytanie map i nawigacja astronomiczna.
Pierwszy z tych sposobow ograniczony jest
odlegtoscia, drugi jest bezuzyteczny, o ile nie
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wida¢ charakterystycznych punktéw terenu,
trzeci moze byé uzyty tylko wtedy, jesli
wida¢ gwiazdy. Doswiadczony nawigator
wykorzystuje nalezycie wszystkie te trzy
sposoby.  Zwykle pracuje w warunkach
utrudniajacych Sciste wyliczenia, gdyz pehni
swg stuzbe w ciasnem pomieszczeniu, majgc
na sobie ciezka odziez i maske tlenowa.
A jednak procent bombowcoéw, docierajgcych
do celu, zawsze bardzo wysoki, wzrasta stale.
Cele sa niszczone jeden za drugim. Blisko
dwuletnie loty w warunkach wojennych
pozwohty na zdobycie bezcennych doswiad-
czen, ktére co noc dajag lepsze wyniki.
~Wiatr i fale sg zawsze po stronie zdolniej-
szego zeglarza“ brzmi cytata z Gibbon'a,
wypisana na $cianie sah odpraw jednego
z dywizjondw bombowych. W przesziosci
wielu najwiekszych morskich zeglarzy byto
Brytyjczykami.  Nasi zegtarze powietrzni
wykazujg obecnie, ze godni sg swych poprze-
dnikow.

Zadaniem ich jest naprowadzi¢ odpowiednio
samolot na cel i zrzuci¢ bombe. Trafienie
celu nie jest tatwe. Dla skierowania bomby
niema zadnej lufy, ktoraby jak w broni palnej
prowadzita pocisk. Bomby nie sg wiasciwie
.wyrzucane“—czyli miotane, lecz ,wypusz-
czane“—oczyli zwalniane z uchwytéw wyrzut-
nika. Przytem wypadajg one z samolotu,
ktéry nie stoi nieruchomo w powietrzu, lecz
posuwa sie z wielkg szybkoscig. W pierwszej
chwili po zwolnieniu bomba ma wiec te samg
szybkos¢ i Iderunek lotu, co samolot. Opér
powietrza dziata hamujaco, lecz w matym
tylko stopniu. Bomba nie spada prostopadle,
lecz posuwa sie réwnoczesnie naprzod
1 w dot po krzywej. Jezeli naprzykiad
bombowiec leci na wysokosci 10 tysiecy stép
2 szybkoscig 200 mil na godzine, wypuszczona
z niego 500 ft. bomba upadnie na ziemieg
w odlegtosci przeszto ij- mili od punktu,
ponad ktorym zostata zwoiniona. Lecz
obrona przeciwtotnicza nieprzyjaciela jest
prawdopodobnie czynna. Swieca reflektory
i bijg przeciwlotnicze dziata. Bombardjer
nie ma czasu na wyzszg matematyke. Uzywa
wiec celownika, na ktérym nastawia wysokos¢,
szybko$¢, ciezar bomby i inne tego rodzaju
czynniki. Instrument ten automatycznie
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daje whasciw™g hnje celowania. W odpowie-
dniej chwili bomba zostaje zwolniona i spokoj-
nie podaza do celu.

Z chwilg gdy bomba juz opuscita samolot,
wplyw wiatru na jej tot jest niewielki, w
znacznej jednak mierze celno$¢ jej uzalezniona
jest od Iderunku i sity wiatru, w ktérym
znajduje sie samolot w momencie bom-
bardowania. Dane te muszg by¢ dokfadnie
zmierzone i wprowadzone na celownik
jako poprawka. Atakujgc cel matych roz-
miaréw, wysoki most naprzyktad, bombardjer
zrzuca serje bomb, to znaczy pewng itos¢
bomb jedna po drugiej, z zamiarem obramo-
wania celu. W ten sposéb zwigksza sie
prawdopodobienistwo trafienia celu jedng
z tych bomb. Im wigksza jest wysokos¢,
z ktérej bomba spada, tern wigksza—w pew-
nych granicach—jest jej szybko$¢ konhcowa
i jej sita przebijania. Znaczenie tego zjawiska
wrykaze sie jasno w datszych ustepach tego
opowiadania, w zwigzku z natotami na flote
nieprzyjacielskg. To tez bomby przeciw-
pancerne, przeznaczone naprzyktad dla pan-
cernikéw ,Scharnhorst*, ,Gneisenau“, lub
.Prinz Eugen“, muszg by¢ zrzucane ze
znacznej wysokosci, jezeh majg mie¢ moc
przebicia opancerzonych pokfadéw tych
okretéw.

Lod, mgta, burza i ogien

PowiedzieliSmy juz, ze jedng z gtéwnych
przeszkéd,  utrudniajgcych  nawigatorowi
wN-konanie jego zadania, jest zta pogoda.
Poza nagtemi zmianami w szybkosci i sile
praddéw powietrznych, poteznymi wrogami
lotnika sg burze elektryczne, mgta i osadzanie
sie lodu na ptatowcu w czasie lotu. Podczas
burzy elektrycznej samolot moze sta¢ sie
czem$ w rodzaju przewodnika pradu.
Wowczas grozi niebezpieczenstwo pozaru we
wszystkich tych czeSciach samolotu, przez
ktére wjdadowania elektryczne nie moga
fatwo przechodzi¢. Poza grozba ognia,
w czasie burzy elektrycznej sta¢ sie moga
niezdatnemi do uzytku niektére instrumenty
nawigacyjne, w szczegélnosci kompas. Przy
burzliwej pogodzie moze to grozi¢ powaznem
niebezoieczenstwem, gdyz, o ile pilot nie jest
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w stanie orientowac sie wediug terenu, jest
on catkowicie zdany na faske nawigacyjnych
przyrzadow.

Léd moze zaczal tworzyC sie na powierz-
chni samototu w czasie przetatywania przez
chmury specjatnego typu, zwkaszcza z rodzaju
scumutus”. Na skrzydtach osiada wéwczas
witgo¢, a nagly spadek temperatury zamienia
ja w l6d. Oblodzenie skrzydet zmniejsza
no$no$¢ samototu, 16d zas w gazniku silrika
przerwa¢ moze jego bieg.

Samoloty

Wkoncu kilka stow o samolotach, uzy-
wanych przez Lotnictwo Bombowe.

W okresie, 0o ktorym mowimy. Brytyjskie
Lotnictwo Bombowe uzywato w Europie
dziewieciu typoéw samolotéw. Sg to : Fairey
,Battte'*, Bristol ,Blenheim“, Vickers-
Armstrong ,Wellington“, Armstrong-Whit-
worth ,Whitley*, Handley-Page ,Hampden*,

Short ,Stirling“, Avro ,Manchester”,
Handley-Page ,Halifax“ i amerykanski
Boeing ,Flying Fortress*”~  Samolotéw

Battle nie uzywano juz wiecej w Lotnictwie
Bombowym do nalotow od pazdziernika
1940 r. Samoloty Stirling, Manchester,
Halifax i Flying Fortress nie byty uzywane
przed lutym 1941 r.

Wszystkie te samoloty, za wyjgtkiem
Wellingtona i—w drobnej czeSci—Whitley’a,
sg zbudowane z metalu i kryte metalowg
blachg. Wszystkie, z wyjgtkiem samolotu
Battle, sg to jednoptatowce o kilku silnikach,
przyczem piat wmontowany jest w S$rodek
samolotu tak, ze potowa kadtuba znajduje sie
ponad skrzydtem, potowa za$ pod nim.
.Latajgca Forteca“ jest wielosilnikowym
dolnoptatem. Whitley r6zni sie w konstrukcji
od innych tylko tern, ze tylna cze$¢ skrzydet
kryta jest ptotnem. Wellington jest w catosci
kryty ptétnem i wyrédznia sie swojg geodety-
czng konstrukcjg. Cata powierzchnia tego
samolotu zrobiona jest z metalowych piyt
lub raczej ram z przekatnemi metalowemi
usztywnieniami, jak krata lub siatka o duzych
oczkach, i na tern dopiera rozciggniete jest
ptécienne pokrycie.

~,Latajgca Forteca.”

BATTLE

Wszystkie te samoloty uzbrojone sg w kara-
biny maszynowe, przedewszystkiem dla
samoobrony przed mysliwcami, lecz karabiny
te moga by¢ réwniez uzyte ofensywnie przeciw
celom naziemnym. Wszystkie typy—procz
Battle’6w i Hampdendéw—posiadajg obrotowe
wiezyczki strzelnicze, poruszane hydrauli-
cznie. Pozwala to strzelcowi na pokonywanie
oporu powietrza, ktéry utrudnia obracanie
karabinu w szybkim locie. Wiezyczka ma
ogonie Whitley'a posiada cztery karabiny
maszynowe Browninga, obstugiwane przez
jednego Strzelca, siedzacego w wiezyczce.
Jest to uzbrojenie potezne, zwlaszcza grozne
dla  mysliwcow doganiajgcych  samolot.
Doswiadczenie wykazato, ze jezeli tylko
strzelec potrafi wstrzymaé sie z otwarciem
ognia do chwili, gdy nieprzyjaciel znajdzie
sie w dobrym zasiegu, to los napastnika nie
jest do pozazdroszczenia. Na bombowcach
R.A.F. uzywane sg cztery typy wiezyczek,
uzbrojonych rozmaicie : w jeden, badz tez
dwa lub cztery karabiny maszynowe.

Bombowiec obcigza sie tylko taka iloscig
paliwa, jakiej wymaga droga do celu i z pow-
rotem, z pewnym, oczywiscie, zapasem
bezpieczenstwa. tadunek paliwa i bomb
zmienia sie wiec w zaleznosci od odlegtosci
do wybranego celu. Na poczatku wojny
Dowédztwo Lotnictwa Bombowego miato do
dyspozycji dwa rodzaje bombowcow: typ
$redni, zdolny do dZwigniecia tadunku od
tysigca do potora tysigca funtéw z pro-
mieniem dziatania 1000 mil przy podrdznej
szybkosci, reprezentowany przez samoloty
Battle i Blenheim, i typ ciezszy, mogacy
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unies¢ albo kilkakrotnie wigkszy tadunek na
te sarng odlegtosé, atbo ten sam ciezar na
wiekszag odiegtos¢. Do tej ostatniej kilasy
nalezaty Wetlingtony, Whitiey’e i Hampdeny.

Tak wiec w chwiti rozpoczecia krokéw
wojennych ticzne samototy Lotnictwa Bombo-
wego zdoine byly dotatywaé z powaznym
tadunkiem bomb do punktéw odlegtych az
0 800 mit od baz i wraca¢ z powrotem,
pokrywajac w sumie 1600 mit drogi.

Z totnisk, uzywanych przez bombotvce we
Wschodnies Angtja, Lincotnshire i Yorkshire,
przybtizona odtegtos$¢ do Bertina i z powrotem
wynosi 1100 mit, do Hamburga tub Mann-

Al
HAMPDEN

heim i z powrotem 900 mit; do Hamm
i z powrotem 800 mit; do okregu Ruhry lub
Kolonji i z powTotem 700 mil. MieliSmy
i bardziej odlegte cete. Do Warszawy
i z powrotem okoto 1600 mit, do Gdanska tub
Wiednia i z powrotem 1400 mil, do Pragi
i z powrotem 1200 mil. Dopetrdajac paliwa
w bazach francuskich koto Reims, zmniejszy¢
mozna byto te odtegto$¢ podrézy w dwie
strony, naprzyktad do Warszawy— 1300 mit
i do Wiedma—900 mil.

Do natotéw na poinocne Wiochy nasze
Whiley'e startowaly z Yorkshire. Odtegtosc
stamtgd do Turynu i z powrotem wynosi
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1350 mil. Dopetniajac patiwa na jednym
z totnisk potudniowego wybrzeza Anglji,
zmniejszano te odlegtos¢ do 1050 mit.
Z poéinocno—wschodniej czesci  Szkocji do
Osto i z powTotem mamy 950 mil, do Bergen
w obie strony 700 mil, do Trondheim 1200
mil. Droga z Lincolnshire do Courtrai
w Belgji—Ilot czesto robiony przez nasze
bombow'ce Blenheim we wczesnych fazach
bitwy o Francje—wynosi w obie strony
450 mil.

Od wybuchu wojny pie¢ uzywanych
woéwczas typow ulegto przer6bkom i ulep-
szeniom. Do stuzby oddano cztery nowe
typy. Sa to: Stirling, Manchester, Halifax i
Latajaca Forteca Boeinga. Stirling, Hahfax i
Latajaca Forteca sg bombowcami czterosil-
nikowemi. Najwiekszym naszym bombow-
cem jest Stirling. Ma on 99 st6p rozpietosci
skrzydet, 87 stop 3 cate diugosci i 22 stopy
9 cali wysokos$ci. Jego uzbrojenie obronne
jest bardzo potezne.  Zadnych innych
szczegotow o tym samotocie i zadnych wogote
danych o bombowcu Halifax nie mozna
jeszcze podaé do publicznej wiadomosci.

Dysponujgc takiemi nowemi samolotami,
nasze lotnictwo bombowe uzyskato znacznie
wigkszy zasieg dziatania i—co pewnie jeszcze
wazniejsze—moze wykona¢ obecnie znacznie
skuteczniejsze natoty na bUZsze cele, niz na
poczatku wojny, nawet uzywajgc tej samej
itosci samototéow. Musimy pamieta¢ o tern,
ze nie wszystkie nowe amerykanskie typy sg
w dyspozycji Dowédztwa Lotnictwa Bombo-
wego.  Consofidated Liberator, Dougtas
Boston i Havoc, Glenn Martin Maryland,

WHITLEY
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l.ockheed Hudson—wszystkie te amerykan-
skie samoloty o wybitnych walorach lotu
byty jak dotychczas przydzielane tylko innym
dowddztwom Krdélewskich Sit Powietrznych,
gdzie wykazujg swe wysolde zalety.

Rzady Wielkiej Brytanji i Francji przyjety
za podstawe swych dziatlanh zasady wojny
powietrznej, spisane w Hadze w 1923 t.,
mim_ 0 ze nie zostatly one nigdy ratyfikowane.
Zasady te staraty sie okresli¢, co jest objektem
wojennym, mogacym podlega¢ bombardo-
waniu, co za$ takim objektem nie jest.
Wedtug tej definicji do objektéw wojennych
nalezg miedzy innymi: ,,wojskowe oddziaty,
budowle, zaktady i sktady; fabryki tworzgce
wazne i dobrze znane o$rodki wytwoérczosci

broni, amunicji lub wybitnie wojskowych
przedmiotéw zaopatrzenia; hnje komuni-
kacyjne lub urzadzenia stapowe uzywane do
celéw wojennych.”

Rozumiano, oczywiscie, ze w pewnym
okreSlonym momencie zajdzie napewno
potrzeba zaatakowania z powietrza dozwolo-
nych, zywotnych celéw, gdziekolwiekby ore
si¢ znajdowaly. Zasady spisane siedemnascie
lat temu w Hadze, cho¢ nie dawaty petnego
lub zadawalajgcego okreslenia objektéw woj-
skowych, opieraty sie na og6lnem zatozeniu,
ze w warunkach  nowoczesnej  walki
wszelkie cele bezposrednio zwigzane z pro-
wadzeniem wojny moga by¢ legalnie bom-
bardowane. Wzgledy humanitarne nie mogly



wiec bye prawng podstawg do powstrzymania
sie na zawsze od nalotéw na cele naziemne.

Czesto pada pytanie, dlaczego w tych
warunkach wybrano jako pierwszy cel nalotow
flote niemiecka, nie za$ niemieckie zaktady
przemystowe, komunikacje lub zgrupowania
Wojsk. Na pytanie to nie mozna dzis da¢
petnej odpowiedzi. Niewatpliwie uczynia to
przyszli  historycy. Natychmiastowa od-
powiedz wymagataby bowiem poruszenia
zagadnien, wchodzacych w zakres wyzszej
polityki i strategji i wybiegajacych poza ramy
sprawozdania, publikowanego w czasie
toczacej sie wcigz wojny.

Istniat pewien powdd, nakazujacy uzyé
Zczupte lecz dzielne sity naszego lotnictwa

WELLINGTONS

bombowego raczej przeciwko celom namor-
skim niz naziemnym. Nie byt to powod

jedyny; byt on jednak bardzo powazny
i uzyskat petne uznanie Rzadu. Podajemy go
ponizej.

Cho¢ bez poréwnania mniej liczna niz
w czasie wojny 1914-1918, flota niemiecka
byta niemniej bronig potezna. Mogta ona
robi¢ wyprawy na tak dla nas zywotny handel
zamorski; mogta zaszkodzi¢ nam powaznie,
chociaz nie byta w stanie wyda¢ nam otwartej
bitwy, gdyz na to nie starczalo jej sil.
Gdyby te flote mozna bylo zaatakowac,
unieszkodUwié¢, a moze nawet zniszczy¢
Z powietrza, to usunieta zostataby powazna
grozba. Dla narodu wyspiarskiego, zaleznego



22 LOTNICTWO BOMBOWE

pod wzgledem zaopatrzenia i wyzywienia
przedewszystkiem od handlu zamorskiego”,
wzglad ten posiadat znaczenie pierwszorzedne.

Opowiadanie niniejsze zajmuje sie wytgcznie
dziataniami Lotnictwa Bombowego, nie za$
Lotnictwa Btiskiego Wschodu lub Lotnictwa
Wybrzeza. Dziatania te dadzg sie dogodnie
uja¢ w dziesie¢ rozdziatow, a mianowicie :
natoty na flote niemiecka i bazy wodnosamo-

fotbw na Borkum i Syicie; rozrzucanie
utotek; dziatania w Norwegji w czasie
zajmowania tego kraju przez Niemcow
i potem; dziatania nad Belgja, Holandjg

i Francjg do i6 czerwca 1940 r., gdy wszystkie
samototy lotnictwa bombowego opuscity ten
kraj po jego upadku; natoty na objekty
wojskowe we Wtioszech; bombardowanie
Lportéw inwazyjnych“ ; minowanie z powie-
trza; atak na zegluge niemieckg na Morzu
Potnocnem i w Kanale ;
wreszcie naloty na wojskowe, morskie i prze-
mystowe cete w Niemczech.

Podziat powyzszy dokonany zostat w zatez-
nosci od przedmiotu natarcia, nie za$
chronotogji, gdyz nie natezy przypuszczaé, by
fotnictwo  bombowe  przerywato  jedng
operacje dta rozpoczecia nastepnej. Czesto
bywaty one réwnoczesne. Cele zaréwno we
Wioszech jak i w Niemczech natatywane
bywatly tej samej nocy. Ulotki i bomby
spadaty nieraz razem.

Nasza znajomo$¢ wypadkdéw nie jest dzi$
jeszcze catkowita. Niektorych rzeczy be-
dziemy sie musieti dowiedzie¢ od Niemcoéw po
wojnie, zwilaszcza szczegbtéw o rozmiarze
dokonanych zniszczeh. Jak dotychczas,
zniszczenia te mozna oceni¢ tylko na pod-
stawie zeznan zaldg, bioragcych udziat w
nalotach, zdje¢ fotograficznych i danych
osiggnietych przez wywiad.

W grubych zarysach da sie jednak odmalo-
wac¢ wyniki, do ktoérych doszto Lotnictwo
Bombowe w czasie pierwszych dwudziestu
dwu miesiecy wojny. Obraz ten ma swoje
ciemne strony. Miejscami znéw malowany
jest jasnemi kolorami powodzenia ; wszystko
za$ przeswietla promienna glorja odwagi,
uporczywosci i wytrwatosci pilotéw i zatog.
Oni dokonali najwiecej. Oni wazyh sie na
wszystko.

bitwa o Atlantyk,.

Pierwsza Krew;

NALOTY na flote NIEMIECKA

4 wrzesieri 1939—9 kwiecien 1940

Rozkazy do nalotéw na flote niemiecka,
wydane 4 wrzesnia 1939 r., byly wyrazne.

+Z najwiekszg uwaga stara¢ sie natezy o to,
by nie wyrzadzi¢ krzywdy ludnosci cywilnej.
Zadaniem jest zniszczenie floty niemieckiej.
Niema zadnych innych ewentualnych celow*.

Poniewaz nie byto dziatah nad ladem,
istotnie ani jedna bomba nie padta na ziemie
niemieckg przed nocg z 19 na 20 marca
1940 r., kiedy po raz pierwszy zaatakowano
niemiecka baze wodnoptatowcéw na wyspie
Sylt. Byt to objekt czysto wojskowy i, o ile
wierzy¢ mozna doniesieniom niemieckiej
ajencji prasowej, na wyspie tej nie bylo
wogéle ludnosci cywilnej. Wyewakuowano
ja w catosci. Nalot byt odpowiedzig na nie-
mieckie bombardowanie wysp Orkney w dniu
16 marca, kiedy to po raz pierwszy brytyjska
ludno$¢ cywilna ucierpiata od bomb lot-
niczych. Lotnictwo bombowe nietytko
unikato celéow naziemnych, otrzymato ono
ponadto rozkaz nie bombardowania zadnego
okretu lezacego przy molo lub w poblizu,
i nigdy zakazu tego nie przekroczyto. Z tego
powodu w ciggu blisko szeSciu miesiecy
atakowano wyltgcznie nieprzyjacielskie okrety
wojenne na otwartem morzu lub stojgce
w szerokich basenach.

Historja tych miesiecy, to w znacznym
stopniu walka z pogoda. Pogarszata sie ona
stale w miare zblizania sie zimy, i naloty
w wiekszych formacjach stawaty”™ sie prawie
niemozliwie. Niemniej zaatakow'ano szereg
jednostek floty niemieckiej; wsréd nich byly
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i okrety linjowe, dwie lodzie podwodne
przychwycone na powierzchni i trzy
nieprzyjacielskie kontrtorpedowce.

Nalot na Brunsbuttel i cie$nine Schillig
odbyt sie nazajutrz po wypowiedzeniu wojny ;
potem przez kilka dni przeprowadzano
rozpoznanie Blenheimami. Jednym z celéw
tego rozpoznania bylo stwierdzenie, czy
doniesienia o koncentracji bombowcoéw nie-
przyjacielskich na wyspie Sylt sa prawdziwe.
Okazato sie, ze takiej koncentracji niema.
Loty fotorozpoznawcze tych samolotéw,
ktére wkrotce otrzymaty nazwe ,Blenheimoéw
latajagcych w chmurach®, objety z poczatku
zatoke Helgolandzka, a nastepnie pétnocno-
zachodnie Niemcy. Ta ciggta praca lotnicza
powodowata dos¢ ciezkie straty. Piloci
i nawigatorzy musieli jeszcze w tym czasie
nabra¢ doswiadczenia w dlugodystansow”ych
lotach nad morzem. Uczyli sie tego w miare
lotbw. Zatoga przyzwyczajata sie do znaj-
dywania wilasciwej drogi przy wszelkiego
rodzaju pogodzie i bez naziemnych drogo-
wskazow. Uzyskane przytern fotografje
umozliwity zestawienie bardzo dokfadnego
i pelnego obrazu baz floty, zaktadéw prze-
mystowych, drég, kolei, wreszcie waznych
punktow i obszaréw o wojskowym znaczeniu

w poinocno-zachodnich Niemczech. W tych
dziataniach braly réwniez udziat Blenheimy
ze skiadu brytyjskich sit powietrznych we
Francji. Samoloty uzywane do tych zadan
lataty na bardzo rozmaitych wysokosciach,
czasami dochodzacych do 24.000 stop,
czasami nie przekraczajgcych stu. Ta
ucigzliwa praca trwala przez calg zime. Jest
rzecza niemozliwg wspomni¢ o kazdym
poszczegolnym locie.  Wszystkie byty do
siebie podobne—dtugie, niebezpieczne, wy-
konywane z wielkg wytrwato$cig i uporem.
Poza fotografowaniem Blemheimy wyko-
rzystywaty kazda sposobno$¢ do zaatakowania
nieprzyjacielskich okretéw. Dnia 4 marca
1940 r., a nastepnie i tegoz miesiaca,
zbombardowano dwie niemieckie fodzie
podwodne, jedng na powierzchni w cie$ninie
Schillig, drugag pod Helgolandern. Obie
zostaty trafione, pierw’sza z 1400, druga
z 1000 stép wysokosci. Jedna z nich zato-
piono z pewnoscig, drugg prawdopodobnie.
W ciagu pierwszych tygodni wojny rzadko
tylko mozna bylo dziala¢ na podstawie
wiadomosci uzyskanych z lotniczego roz-
poznania, gdyz okrety nieprzyjacielskie trzy-
maty sie zbyt blisko swoich baz. Krazyty one
po nocach, wracajagc do baz rankiem i spe-

Wyzwanie ! Niemiecki statek patrolowy w zatoce Helgolandzkiej spotyka czterogwiaz-

dowg rakietg sygnalizacyjng szykujacego sie do natarcia Blenheima.

Godne uwagi s3

cienie rzucone przez gtowe pilota i samolot.

>»b.
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dzajagc w porcie wszystkie swoje week-end’y.
Postanowiono wobec tego, ze lotnictwo bom-
bowe podejmie rozpoznanie sitg, uzywajgc
samolotéw uzbrojonych w bomby i gotowych
do nalotu. W w~"fkonaniu tego zarzgdzenia
dywizjon samolotow Hampden, patrolujacy
zatoke Helgolandzkag w dniu 29 wrzes$nia
w dwéch kluczach po 6 wzglednie 5 samolo-
téw, znalazt i zaatakowat dwa nieprzyjacielskie
kontrtorpedowce. Prawdopodobnie na skutek
pomyiki w kalkulacji czasu klucze roztgczyty
sie, i gdy drugi z nich nadleciat, nieprzyjaciel
byt juz przygotowany na jego spotkanie.
Wszysdde pie¢ samolotéw tego klucza przy-
chwycono. Zaden nie powrdcit, i Niemcy
twierdza, ze zestrzelili je wszystkie ze stratg
tylko dwoch wiasnych mysliwcow. Pierwszy
klucz, naleciawszy na kontrtorpedowce na
wysokosci 300 stop, spotkat sie z silnym
ogniem dziat matokalibrowych," i dobrze
wycelowany pocisk przebit przod maszyny
prowadzacej klucz. Pilot otrzymat postrzat
w tokie¢, wskutek czego bezwiednie pociagnat
za drgzek sterowy i ostro poderwat samolot
w gore. Dwie inne maszyny, lecace tuz za
pierwszg, poszty w $Slad za swym dowddca.
Wszystkie bomby upadty w morze daleko od
celu.  Z doswiadczen tego nalotu, jak
rébwniez nalotu z dnia 4 wrze$nia, mozna
byto wyciagng¢ wniosek, ze natarcie z tak
matej wysokosci na silnie uzbrojone okrety
moze okazacé sie bardzo kosztownem przedsie-
wzieciem. Pozatem sita uderzeniowa bomb
jest wowczas niewielka, i prawdopodobieristwo
odbicia sie ich od pancerza poldadu lub wiez
dziatowych jest duze.

W ciagu tych jesiennych miesiecy niemiec-
kie okrety wojenne wychodzity od czasu do
czasu na Atlantyk i 23 listopada, w czasie
wyprawy pod lIslandje, jeden z nich,
»,Deutschland*, zatopit uzbrojony krazownik
pomocniczy J.K.M. ,Rawalpindi“. Od 24
listopada do 2 grudnia bojowa jednostka
bombowcéw wyczekiwata w bazie szkockiej
w ptonnej nadziei, ze pogoda zezwoH na
wykonanie nalotu na ten pancernik.

Tyle o nalotach na morzu. Jezeli okrety

~,Pom-pom fire“—ogien dziat matokali-
browych, posiadajgcych 4-8 Iuf zespolonych
w jednej lawecie.

nieprzyjacielskie znajdowaty sie blisko swoich
baz, zagadnienie stawato sie bardziej skom-
plikowane. Zauwazono, ze w dobrze
bronionej bazie, takiej jak np. Wilhelmshaven,
mysliwcy niemieccy wznosili sie w powietrze
najpézniej w dziesie¢c minut od chwili
zobaczenia celu przez nasze bombowce.
Mogli tego dokonaé, gdyz otrzymywali
ostrzezenia o zblizajacym sie nalocie z hnji
statkow przeciwlotniczych, ustawionych okoto
70 mil na zachéd od Helgolandu. Rzecz
oczywista, ze Niemcy rozmiescili silne jed-
nostki obronne we wszystkich bazach nie-
mieckich Morza Pétnocnego. Zatoka Helgo-
landzka wTrétce znana byla pod nazwg
.gniazda szerszeni“. Czy mozliwe byly
naloty na okrety znajdujace sie w poblizu
takiej obronnej potegi ? Trzeba przypomnieé,
ze w tym okresie trzymaliSmy sie zasady
wyposazania bombowcéw w $rodki samo-

obrony i liczyhdmy, ze odbija¢ one beda
ataki mysUwcow nieprzyjacielskich  same,
wzglednie ogniem zespotow™m formacji.

Nasze bombowce byty poczgtkowo projek-
towane i przeznaczone do uzytku jako
samototy dzienne do nalotéw na cele ladow’e.
Z niektérych wzgledéw uzywane jednak byly
wytacznie przeciwko okretom, ktore jak
dotychczas nie byty silrhe bronione przez
lotnictwo myshwaskie. Czy niespodziewane
natarcie, bez uprzedniego rozpoznania,
wykorzystujagce moment zaskoczerda, nie
dawato nadziei uszkodzenia okretéw mimo
obecnosci mystiwmoéw ?  Zdecydowano sie na
prébe. Opinje samolotéw najlepiej nada-
jacych sie do tego celu miaty Wellingtony.
Gtéwnie z powodu stabej widocznosci,
dopiero 3 grudnia formacja w skfadzie
24 Wellingtonéw potrafita wreszcie wypatrze¢
pewng ilo$¢ niemieckich okretéw wojennych
koto Helgolandu. Nalecieli na wysokosci
wahajacej sie od 7 do 10 tys. stop, uzywajac
przewaznie bomb przeciwpancernych. Serja
trzech celnych bomb padta na jeden z wiek-
szych okretdéw, przypuszczalnie ,Bremse*,
lub ,Brummer®, ktéry widziany byt po6zniej
z zanurzong rufg, jak holowano go do portu.
Dokonano zdje¢, lecz chmury i dym
wybuchéw nie pozwolity na dotdadna obser-
wacje. Ogien przeciwlotniczy okretéw nie



@oZanurzenia ! Nie-
cieddi okret podwodny,
Pychwycony na  po-
W&W przez nasze
rbove, prébuje

sie pod woda.

Nie dos¢ szybko !
Pozostata tylko plama
oliwy i zapieniony wir.



Baza wodnoplatowcéw na Sylcie. Wida¢ hangary, wodnoptatowce Heinkel 59 i kilka wodnoptatow-
cow Heinkel 115.
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wyrzadzit zadnych szkéd, a z nielicznych
mysliwcéw, ktore nadleciaty, tylko jeden
natart rzetelnie, a i ten zostal szybko
zestrzelony.

W nocy z 27 na 28 listopada sze$¢ bom-
bowcow Whitley, przelatujac przez silne
burze elektryczne, probowato bez powo-
dzenia rozpozna¢ Wilhelmshaven, Cuxhaven,
Helgoland i Brunsbuttel.  Wreszcie 14
grudnia dwanascie Wellingtonéw znalazto
niemiecki pancernik, krgzownik i trzy kontr-
torpedowce okoto 12 mil na potudniowy
zachéd od Helgolandu. By dosta¢ sie tam,
musiaty lecie¢ prawie nad samg powierzclmia
morza, pod niskim putapem chmur, i wyso-
koé¢ ich nad okretami nie przekraczata 800
stép. Natychmiast obskoczyto ich okoto
dwudziestu niemiecldch mysliwcéw. Bitwa
trwata 40 minut; Welhngtony, utrzymujac
sie w zwartej formacji, odparty atald Messer-
schmittéw, zestrzeliwujgc pie¢ z nich—w tem
trzy typu iio, spotkanego po raz pierwszy
w wiekszej ilosci—i uszkadzajgc trzy nastepne.
Wiasne straty wynosity pie¢ samolotéw.
Znowu nie mozna byto wyciggna¢ zdecydowa-
nych wnioskéw. Prawda, ze straciliSmy pie¢
maszyn, ale byto prawie pewne, ze trzy z nich
zestrzelone zostaty ogniem przeciwlotniczym
okretéw, jeden za$ padtl ofiarg zderzenia.
Nalot, z powodu zitych warunkéw atmo-
sferycznych, nie zostat wykonany z duzych
wysokosci, jak opiewat rozkaz, lecz, jak juz
wspomniano, z 800 stop. Wynik spotkania
z mysliwcami nieprzyjacielstdemi byt, og6lnie
biorgc, wyraznie zachecajacy. Zatogi Wel-
lingtonéw byty bardzo zadowolone z potegi
ognia  zespotowego, rozwijanego  dzigki
mechanicznie obracanym wiezyczkom. Od-
waznie i zrecznie zwatczyh oni przewazajgcego
liczbg nieprzyjaciela.  ZadaH mu straty
ciezsze od tych, ktore sami poniesli.
Zdecydowano wiec powtérzy¢é ten ekspery-
ment raz jeszcze.

Nastepna okazja zdarzyla sie w cztery dni
pézniej, dnia 18 grudnia, gdy formacja
Wellingtonéw odkryta kilka jednostek floty
niemieckiej w Wilhelmshaven. Ich przygody
muszg by¢ opisane nieco szczegétowiej, gdyz
2 nalotu tego wyciggnieto szereg waznych
nauk. Samoloty wyleciaty w czterech

zgrupowaniach, z zadaniem bombardowania
z wysokosci nie nizszej niz 10 tys. stop. Na
przestrzeni 50 mil od brzegéw angielskich
pogoda byta zia, lecz powoli chmury ustepo-
waly i nad 'wybrzezem niemieckiem zajasniato
czyste niebo. Kilka mil na potudnie od
Helgolandu nastgpit pierwszy atak nie-
mieckich mysliwcoéw, odpadli oni jednak
szybko, skoro tylko Wellingtony wleciaty

ciezki ogien dziat przeciwlotniczych
w okohey Bremerhaven. Potem nastgpito
znowu bardzo silne natarcie mysliwcow,
w obszarze Wilhelmshaven; trwato ono az do
chwiU, gdy samoloty na powrotnej drodze
znalazty sie ponownie nad morzem, 70 do
80 mil od brzegu. Widoczno$¢ byta dobra
i bez trudu mozna bylo stwierdzi¢, ze nie
byto zadnych okretéw wojennych w Bruns-
bittel, ciesninach Sctiillig ani w zatoce Jade.
Ugrupowanie dotarto daleko na wschéd od
Wilhelmshaven, lecz nie znaleziono zadnego
celu. Przeleciano wiec nad basenem Jade
i wzieto kurs wprost na Wilhelmshaven, do
ktérego zblizono sie z potudniowego wschodu.
Jednakze nieprzyjacielskie okrety wojenne
byty tak blisko brzegu—niektére z nich staty
na przystani—ze nie mogly by¢ zbombardo-
wane bez ryzyka spowodowania strat wsréd
cywilnej ludnosci. Tylko cztery duze statki
w cieSninie, ktére otworzyly gesty ogien
przeciwlotniczy, zostaty obrzucone bombami,
bez widocznego jednak rezultatu.

Nie widzac odpowiednich celéw, dowddca
zwr6cit  sie na poinoc, ponad wyspa
Wangerooge, lecac na wysokosci 13 tys. stop.
Skoro tylko ucicht ciezki ogien przeciwlot-
niczy, nastgpito natarcie nieprzyjacielskich
mysliwcéw, miedzy ktéremi byly Me. iio.
Atak ten trwat bez przerwy okoto p6t godziny.
Wellingtony obudzity gniazdo szerszeni, ktére
wykonaly od czterdziestu do piecdziesieciu
natar¢ ze wszystkich stron. Messerschmitty
110 otwieraly ogien swych dziat z odlegtosci
od 900 do 600 yardéw i w zasadzie atakowaty
bardzo uporczywie, zbtizajagc sie w jednym
wypadku na odlegto$¢ mniejszg od 50 yardow.
Bitwa wkrotce stata sie ogélna ; Wellingtony
bronity sie zrecznie i meznie. Widziano
spadajagce w ptomieniach sze$¢ Me 109 i sze$¢
Me 110, a jeszcze sze$¢ dalszych ulegto
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prawdopodobnie temu samemu losowi.
0 4 Wellingtonach zameldowano, Ze zostaty
zestrzelone, trzy dolecialy do Holandji
z przestrzelonemi zbiornikami benzyny,
a szereg dalszych opadt na morze w drodze
powrotnej.

W czasie bitwy nastgpito Kkilka zdarzen
wartych wzmianki. Jeden z Wellingtonéw
zostat tak silnie postrzelony, ze wszystkie
jego wiezyczki strzelnicze przestaly dziatac.
Uniknat on dalszych uszkodzen i wrécit
.szcze$liwie do domu, chroniac sie bezposred-
nio pod reszta klucza, ktéry, lecagc w Scisle
zwartym szyku, skutecznie obronit bez-
bronnego towarzysza od dalszych nieprzy-
jacielsldch cioséw. Inny Wellington pozostat
w tyle na wdrazu. Zostat on bardzo silnie
zaatakowany przez nieprzyjacielskich mysliw-

cow.  Srodkowg wdezyczke i radjoaparat
uszkodzono i dwaj strzelcy—z przedniej
1 tylnej wiezyczki—zostali ranni. Drugi

pilot opuscit w¥w'czas swoje siedzenie, zajat
miejsce rannego Strzelca w wiezyczce na
ogonie, wystrzelat tam caly zapas amunicji,
a nastepnie przeszedt wzdtuz kotyszacego sie
kadtuba do przedniej wiezyczki i zrobit tam
to samo. Pilot znurkow"at wtedy nad sama
powierzchnie morza i uszedt cafo.

BOMBOWE
Zima i niepogoda

Woyijasnito sie wreszcie, ze musielibysmy
pogodzi¢ sie z bardzo ciezkiemi stratami,
gdybysmy chcieli wykonywaé¢ w dzienn naloty
na obszary, silnie bronione przez oparte o
bazy lagdowe lotnictwo mysliwskie.

Z tego powodu przerwano dzienne naloty
na okrety, stojace w niemieckich bazach
Morza P6tnocnego, i zastgpiono je patrolowa-
niem tego morza przez bombowce, poszuku-
jace nieprzyjacielskich okretéw wojennych.
Odbywato sie to w réznych odstepach czasu,
ilekro¢ pozwalata na to pogoda, a czesto
i wtedy, gdy na to nie pozwalata. Tak wiec
24 Hampdeny i 18 Wellingtonéw naprézno
staraly sie w dniu 2! grudnia odszukac¢
i zbombardowa¢ duzy niemiecki okret
wojenny—by¢ moze ,Deutschland“—o kto-
rym doniesiono, ze piynie na pétnoc z Wiel-
kiego Bettu. Nie znaleziono go, lecz prze-
konano sie przytern, ze mozliwem jest
utrzymanie dziatalnosci lotniczej na duza
skale nawet w czasie wyjgtkowo zig
pogody.

Dalsze patrole miaty miejsce w ciagu
ostatnich dni grudnia i powtarzane byly
czesto w styczniu i lutym 1940 r. Dnia 10

AVyprawa nieprzyja-
cielska. Patrol bom-
bowcow W&kry# nie-
mieckie ontrtorpe-
dowce, ptynace z Hel-
gofandu. Falowania
idace od dziobow i ruf
okretow tworzg w'zor
0 uktadzie osci Sledzia.



Dokonali wiele.
Wazyli sie na wszyst-
ko. Zatoga bombowca
po powrocie z nalotu
na niemieckie bazy
Morza Pdétnocnego.

stycznia stoczona zostata bitwa powietrzna
miedzy Blenheimami a Messerschmittami iio
w odlegtosci okoto loo mil od wybrzeza
niemieckiego, ze stratami mniej wiecej row-
nemi dla obu stron. Pogoda stawata sie coraz

to gorsza. Il lutego doniesiono, ze Battyk
zamarzt od brzegu do brzegu. Mré6z ten
trwat przesztio dwa tygodnie i dokonano

woéwczas nocnych rozpoznah dla zbadania,
czy w okolicach Helgotandu nie ma jakich$
skutych lodem okretéw niemieckich. Byty !
W nocy z 17 na 18 lutego samolot Whitley,
lecac czasami nie wyzej dwustu stop, znalazt
cztery duze okrety wojenne o dwie mile na
pétnocny wschod od Helgotandu, oraz kilka
krazownikéw i kontrtorpedowcOw—razem
okolo 9 do 10 okretbw—cztery mile na
potudniowy zach6d. Meldunek ten potwier-
dzony zostat nastepnie przez dalsze rozpoz-
nanie, wykonane w dwie noce pozniej. Nalot
wykonato osiemnascie Wellingtonéw w piecio-
minutowych odstepach czasu, lecz, choé
okrety zostaty zbombardowane, pogoda byfa
znéw tak fatalna, ze dziatanie nie mogto by¢
przeprowadzone skuteczrde. Przyroda, ktéra
unieruchomita nasze cele, zlitowata sie row-
nocze$nie nad niemi i uniemozhwita nam ich
zniszczenie.

Pod koniec pazdziernika 1939 r. Niemcy

wprowadziU w uzycie nowa bron, skierowang
przeciw naszej zegludze. Byly to miny
magnetyczne, kiladzione w rézny sposob,
miedzy innemi z samolotéw. Postanowiono
za wszelkg cene uniemozliwi¢ tym minujagcym
samolotom wznoszenie sie w powietrze.
W tym czasie uzywane byly do tego celu
przewaznie wodnosamoloty, He 115, z baza
w Borkum, Sylt i Nordeney. Poczawszy od
12 grudnia, co nocy lataty nad temi bazami
luzujgce sie kolejno patrole brytyjskie.
Zadaniem ich byto zmusi¢ nieprzyjaciela do
zupetnego  zaciemnienia  $wiatet. Kazde
Swiatetko, umieszczone na wodzie dla uta-
twienia wodnoptatowcom startu, bylo sys-
tematycznie bombardowane. Patrole osigg-
nety z poczatku powodzenie, gdyz w ciggu
pieciu nocy od 12 do 16 grudnia doniesiono
tylko o jednym samolocie nieprzyjacielskim,
zajetym kiadzeniem min. Cho¢ tak dobre
wyniki niezawsze dawato sie uzyskac, patrole
wysytano, skoro bylo to tylko mozliwe.
Dow'odem tego jest znaczna ilo$¢ tych lotow,
ktérg warto podaé¢: miedzy 12 grudnia
a koncem roku wykonano 48 lotéw na Sylt
i 40 do Borkum.

W ten spos6b patrolowano az do chwili
natarcia na Sylt. Nalot ten odbyt sie w nocy
z 19 na 20 marca 1940 r. Udziat w nim
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wzieto 30 Whitley’éw i 20 Hampdenoéw,
a trwat on okoto szesciu godzin. Byt to
rodzaj odwetu za niemiecki natot na Scapa
Flow, ktéry odbyt sie o trzy noce wczesniej.
Pogoda, jak zwykle, byfa kiepska, bardzo
mgUsta, lecz nad celem jasniata ksiezycowa
noc. Warunki nawigacyjne byly dobre
i wszystkie samoloty—oprocz pieciu—przy-
byty nad cel w tej samej kolejnosci, w jakiej
wystartowaty. Bomby zrzucono z wysokosci
wahajacej sie miedzy 10 tysigcami a tysigcem
stop. Uzyto 40 bomb 500—funtow™ch, 84
bomby 250—funtowe i okoto 1200 bomb
zapalajgcych. taczna waga tych bomb moze
wydawac sie dzi$ bardzo skromna. Natot byt
jednak okreSlany przez prase jako ciezki,
a biorac pod uwage ilos¢ bombowcéw, jakag
w tym czasie dysponowalismy, przyznaé
trzeba prasie racje. Nalot nosit charakter
doswiadczalny.  Wyrzadzone szkody rze-
czowe byty prawdopodobnie nie tak wielkie,
jak z poczatku przypuszczano, lecz doswiad-
czenia, zdobyte w tym pierwszym nocnym
nalocie naszych bombowcéw na cet naziemny,
mialy wiekszg warto$¢, niz ilos¢ wodno-
samolotéw, hangaréw czy zeslizgéw, ktéresmy
uszkodziH czy tez zniszczyli.

IV—Biatle bomby:

NALOTY Z ULOTKAMI

Wrzesien 1939—trwaja do tej chwili

Poza nalotami na flote niemiecka, ktdra
bombardowano gdziekolwiek tylko udato sie
ja znalez¢, nasze ciezkie bombowce otrzymaty
jeszcze i inne zadanie. Byto niem rozrzucanie

ulotek w Niemczech. Akcja ta stanowi czes¢
rzadowego planu propagandy; ulotki roz-
powszechniano od samego poczatku wojny.
Pierwszy lot z ulotkami odbyt sie w nocy
z 3 na 4 wrze$nia, w niecate dwanascie godzin
po rozpoczeciu wojny. W ciggu pierwszych
siedmiu kolejnych nocy wojny wykonalismy
siedem takich lotow. Te poczatkowe dzia-
fania miaty charakter doswiadczalny, lecz kolo
16 wrzednia wyciggnieto z tych doswiadczen
wnioski i postanowiono prowadzi¢ kampanje
ulotkowa nadal, uznajac jg za udana.

Dwa byly powody, ktére skionity do
powziecia tej decyzji. Nie mowiac juz
0 wartosci samych ulotek—pierwsza z nich
byta przedrukiem mowy zmartego dzi$
o6wczesnego premjera p. Chamberlain’a
wyjasniajgcej powody, dla ktérej Brytyjskie
1 Francuskie imperja znalazty sie w stanie
v/ojny z Niemcami—loty te posiadaty ogromng
warto$¢ dla Krélewskich Sit Powietrznych.
Rozpoznawano w tych lotach wszelkiego
rodzaju cele, ktére w kazdej chwih mogty sta¢
sie przedmiotem nalotow; zatogi za$ mialy
mozno$¢ zaznajomienia sie ze szczegtami
lotnisk, fabryk, elektrowni, sieci drog i kolei
w warunkach bardzo zblizonych do tych,
w jakich pézniej odbywa¢ sie miaty bom-
bardowania. Wiadomosci te, uzupetnione
danemi zebranemi przez brytyjskie sily
lotnicze we Francji w czasie ich lotdw
rozpoznawczych nad zachodnig czescig Nie-
miec, pozwohty na odtworzenie bardzo
szczegbtowego obrazu sytuacji na pdzniejszy
uzytek. Pozatem loty te mialy ogromne
znaczenie jako zaprawa zatdg samolotow.
Wykonywane byty w nocy, bez wzgledu ma
stan pogody, i trwaty od szesciu do dwunastu
godzin. Byly bezcenng préba zdolnosci
nawigacyjnej i wytrzymatosci zatog.

Nasze lotnictwo bombowe szkolone bylo
zaréwno w dziataniach dziennych jak nocnych.
Zadanie rozrzucania ulotek dawato $wietng
i jedyng w swoim rodzaju sposobnos$¢
dalszego prow”adzenia tego szkolenia. Loty
z ulotkami wymagaja od zatogi niezwyklej
wytrwatosci i czasem wiekszej nawet umiejet-
nosci, niz naloty bombowe. Pilot, prowa-
dzacy bombowiec do nalotu, z dwilg
znalezienia sie w poblizu przedmiotu natarcia
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nakierowywany jest na cel przez nawigatora,
sam cel za§ ma ograniczone rozmiary.
Natomiast przy rozrzucaniu ulotek celem
jest obszerna przestrzen, zajeta przez cate
miasto tub dzielnice. Kierunek i sita wiatru
oraz wysoko$¢ lotu majg znacznie wiekszy
wplyw na celno$¢ przy rozrzucaniu ulotek
niz przy bombardowaniu. Ulotke, lzejszg od
bomby, porywa wiatr. Robiono doswiad-
czenia dla zbadania, jaka sita wiatru jest
najdogodniejsza; poszukiwano dla rozrzu-
cania ulotek wiatru idealnego. Bywaty one
wyrzucane z samolotéw z najrozmaitszych
Wysokosci i odlegtosci od celu.  Tego
wszystkiego trzeba sie byto nauczyé, i nie
wystarczata na to jedna noc. W pierwszych
dniach ulotki niejednokrotnie opadaty w kra-
jach woéwczas neutralnych, jak Holandja,
Belgjia lub Danja. W ogélnosci jednak
popetniono stosunkowo mato bledow.

Nasze bombowce nie mialy urzadzeh do
rozrzucania ulotek i musialy by¢ one
Wyrzucane recznie przez otwor, stuzacy do

Ulotki wyrzuca sie przez otwor rakietowy;

chwyta je i rozrzuca prad powietrza. W jed-

nym, dzi§ juz wychodzacym z uzycia, typie

bombowca wyrzucano je z wiezyczki strzelec-
kiej, znajdujacej sie pod kadtubem.

1wypuszczania rakiet, ktéry specjalnie do tego
celu dostosowano.  Ulotki pakowane sg
w paczki, zwigzane sznurkiem, ktéry przecina
sie przed mrwyrzuceniem paczki z samolotu.
Prad powietrza, ®wytwarzany przez ruch
samolotu, rozrzuca je nastepnie szeroko.
Pewnego razu zaloga przecieta sznurki
wigzace paczki nie bezposrednio przed ich
wyrzuceniem, lecz natychmiast po ich zafa-
dowaniu na samolot. W chwili startu nagty
ciag powietrza rozsypat utottd po calem
wmetrzu bombowca, zupetnie zastaniajac pilo-
towi widocznos$¢. Musiat on wykonac¢ Slepy
start przy pomocy instrumentow.

Paczki ulotek nad Niemcami

Historja pierwszych lotéw jest krétka. Za
siedmiu wyprawami pierwszego tygodnia
wojny posztow cigguwrzesnia siedem dalszych.
Pokrywano ulotkami okreg Ruhry i pétnocno-
zachodnie Niemcy. W nocy z i na 2 paz-
dziernika po raz pierwszy rozrzucono ulotki
nad Berlinem. Wowczas to zrzucono druki
podajagce wysokos$¢ prywatnych majgtkow,

ukrytych zagranicg  przez narodowo-
socjalistycznych  przywdédcow. Warunld
atmosferyczne byly tej nocy wyjatkowo
przykre. Jeden z samolotéw doleciat do

stolicy Niemiec na wysokosci 22.500 stop.
Nagle przerwat sie chwilowo doptyw tlenu,
dwoch tudzi z posréd zatogi zemdlato, a row-
noczesnie zamarzta cze$¢ mechanizmu tylnej
wiezyczki, tak ze strzelec siedzacy w tej
wiezyczce nie mogt otworzy¢ drzwiczek.
Pilot leciat dalej, nawigator za$ poszedt do
tylu udzieli€ pomocy obu nieprzytomnym
kolegom.  Jednego z nich przydZwigat
wzdtuz kadtuba do odlegtej o 12 stép kabiny
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i tam wigczyt mu zapasowg butle tlenu.
Nastepnie wyrzucit on trzy czwarte ulotek,
poczem z kolei zemdlat réwniez. Pilot
znizyt samolot do 9 tysiecy stop, i na tej
wysokosci udato sie wreszcie otworzy¢ drzwi
tylnej wiezyczki. Strzelec wydostat sie z niej
na pomoc nawigatorowi, ktéry jednak tym-
czasem odzyskat przytomnos$¢ i mogt dokon-
czy¢ swego obowigzku. Warto zaznaczyé,
ze wszystkie samoloty, uzyte w tern dziataniu,
opuscity lotnisko w trzyminutowych odste-
pach i powrécity do bazy w tych samych
odstepach czasu, co jest wyczynem, chlubnie
Swiadczacym o umiejetnosciach nawigacyj-
nych i punktualnosci zatog.

Oprécz tego lotu nad Berlin, ulotki byty
tam rozrzucane w pazdzierniku jeszcze
o$miokrotnie przez samoloty startujace gtow-
nie z francuskiego lotniska w Villeneuve.
Noc z 27 na 28 pazdziernika 1939 godna byla
uwagi ze wzgledu na przerazajgce warunki

atmosferyczne, napotkane w locie. Byty oe
tego rodzaju, ze, jak brzmi oficjalny raport,
~wywotato wielkie zdziwienie, gdy przekonano
sie, ze samolot w takim stanie oblodzenia
moze wcigz jeszcze stuchaé sterow.”

Liczne byly przygody zatdég Whitley'ow
ktérym—bez wyjagtku—powiodto sie rozrzucié

tadunki ulotek w rejonie  Dusseldorf-
Frankfurt. Wszystkie napotkaty na te sag
trudnos$¢ : z powodu silnego mrozu otwar-

cie wiezyczki, z ktérej wyrzucano ulotki,
stato sie prawie niemozliwe. Temperatura
wahata sie od 22° do 32° Celsjusza ponizej
zera. W jednym z samolotéw trzeba byjo
wylgczy¢ prawy silnik, ktory zaczat sie palic,
W tym czasie samolot ten leciat w geste
chmurze i na jego skrzydtach osiadta warstwa
lodu grubosci okoto 6 cali. Samolot poszedt
na teb i ,wyszedt z tego na 7 tys. stép
przyczem potgczone sity obu pilotow ledwie
wystarczyly, by wyrwaé maszyne z nurko-

Udana wyprawa-
Zatoga wysiada z se
lotu.  Rozrzucanie
tek bylo ciezka pd’l|
zdotnosci
nych i

zalog
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Wania. Okazato sie, Ze stery sg unierucho-
mione. Radiotelegrafista wystat meldunek
0 zapaleniu si¢ jednego z silnikéw i starat sie
natychmiast ztapa¢ ,fix“, nie mogt jednak
nawet sprawdzi¢, czy aparat jego wogdle
nadaje, gdyz szkta wszystkich zegarow nadaj-
nika pokryte byty grubo lodem.*

.Samolot w owej chwili byt w locie
poziomym, tracac jednak na wysokosci 2 tys.
stbp na minute. Lewy silnik przestat
pracowa¢ i wida¢ bylo 16d grubosci okoto
4 cali, wystajacy z pod jego kaptura. Smigta,
krawedzie skrzydet i przednie szyby byly
grubo pokryte lodem. Wydano rozkaz do
zeskoczenia na spadochronach, poniewaz
jednak ani przedni ani tylny strzelcy nie
dawah znaku zycia, rozkaz natychmiast
odwotano. Okazato sie potem, ze przedni
strzelec stracit przytomno$¢ od uderzenia
w glowe magazynkiem z amunicja, za$
strzelec na ogonie roéwniez zemdlat, ude-
rzywszy czotem o wiezyczke w czasie nurko-
wania czy tez wyprostowywania samolotu.
Ptatowiec szedt lotem $lizgowym 2z duza
szybkoscia. OtworzyliSmy gorna Kklape, zeby
widzie¢ dokad lecimy, za$ drugi pilot, ktory
prowadzit samolot, otworzyt boczne okno.
Samolot wyszedt z chmur w ulewny deszcz
na wysokosci okoto 200 stop nad ziemia.
ZdazyliSmy zobaczy¢ tylko czarny las z szarg
plama w $rodku, w kierunku ktérej opada-
lisSmy 3 drugi pilot poderwat samolot ponad
drzewa, muskajgc ich wierzchofki, i osiedlismy
ptasko na orce; bombowiec przedart sie
przez druciane ogrodzenie, poshzgnat sie na
bok i wreszcie stangt opierajac sie lewem
skrzydtem o drzewa rosngce po drugiej
stronie polany.

Okazato sie, ze prawy silnik wcigz sie pali
1Ze ogien ten sie powieksza. WygramoHIlismy
sie z maszyny i staraliSmy sie zagasi¢ pto-
mienie, lecz  bezskutecznie. Dowddca
powrdcit do wnetrza po gasnice, przekonat sie
jednak, ze wylata sie ona w czasie kraksy.
Wreszcie radiotelegrafista, ujrzawszy pto-
mienie, pochveycil gasnice ze swej kabiny,
wspiat sie na okapotowanie silnika i ugasit
pozar.  PrzekonaliSmy sie wolwczas, ze
wszyscy cztonkowie zatogi byli cali i zdrowi.”
Udzielita im potem pomocy miejscowa
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ludno$¢, na szczescie Francuzi, reszte
nocy jednak spedzi¢ musieli w rozbitym
samolocie.

W innym Whitley'u uszkodzenie aparatu
tlenowego spowodowato przerwanie doptywu
tlenu. Niemniej zalodze powiodio sie
wyrzuci¢ ulotki, lecz ,nawigator i radjo-
telegrafista byli w tym czasie tak wyczerpani,
ze co pare minut ktas¢ sie musieh na podtodze
kabiny i odpoczywaé. Ogrzewanie samolotu
zawiodto. Wszyscy byli przemarznieci i nie
byto sposobu ztagodzenia tej meki. Nawigator
i dowodzacy samolotem oficer ttukli gtowami
0 podtoge i stolik nawigacyjny, pragnac, by
jaki$ inny rodzaj bélu pozwolit im zapomnie¢
na chwile o okropnem uczuciu marznigcia
1 braku tlenu.“ Na powrotnej drodze zeszH
na 8 tys. stop, lecz warunki oblodzenia
pogorszyly sie. Okna zaciemnito zupetnie
i ,stycha¢ byto, jak 16d odrywat sie od $mig
i uderzat o boki samolotu. Konieczne byto
state poruszanie steréw, by uchroni¢ je od
zamarzniecia.“ Niemniej samolot ten wyla-
dowat szczelliwie.

Szczesliwe ocalenie

Pozostaly Whitley, biorgcy udziat w tym
locie, rowniez wylgdowal przymusowo we
Francji. Ladowanie bylo wyjatkowo przykre
i strzelec z wiezyczki ogonowej zostat silnie
pottuczony. Gdy, wydostawszy sie na
zewnatrz, podszedt do przodu maszyny dla
rozmoéwienia sie z pilotem, przekonat sie, ze
jest sam: reszta zatogi wyskoczyta na
spadochronach na rozkaz dowodcy. Z powodu
uszkodzenia wewnetrznego telefonu rozkaz
ten nie dotart do tylnego Strzelca. Samolot
wylgdowat sam, bez zywej duszy przy
sterach. Strzelec udat sie do sasiedniej wsi
i znalazt tam reszte zatogi, siedzagcg w gos-
podzie i dzielagca sie wrazeniami. Przedni
strzelec uderzony zostat w glowe przez
otwierajacy sie spadochron i stracit przytom-
no$¢. Ocknat sie, lezac na plecach na face,
otoczony przez stado ciekawych, lecz przy-
jaznie usposobionych kréw. Radjotelegrafista
byt mniej szczedliwy. Wylgdowawszy na
polu, na ktorym pasty sie réwniez ciekawe
tecz rozdraznione byki, dokonat szczeSliwie

B
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odwrotu, biegngc jak chart w peinym
rynsztunku lotniczym i przeskakujac przez
czterostopowy parkan. Dowédca wyladowat
gtadko i bez wypadku, a nawigator wjrkrecit
noge w kostce. Przyjemnie jest stwierdzi¢,
ze calg zaloge odwieziono z tej gospody
z honorami do francuskiego szpitala, skad po
opatrzeniu tegoz samego dnia powrdécita ona
do swej jednostki.

Loty, ktore odbyly sie miedzy 7 a 14
stycznia 1940 r., mialy specjalnie wazne
znaczenie, poniewaz daty sposobno$¢ do
rozpoznania obszaru, lezgcego poza granica
holenderska i belgijskg. W nocy z 12 na 13
stycznia wykonano po raz pierwszy lot dla
rozrzucenia ulotek nad Praga i Whedniem.
Byta to daleka podrdz, ktdra zaniosta jednostki
Krélewskich Sit Powietrznych nad samo
serce nieprzyjacielskiego kraju. Samoloty—
byto ich trzy—wystartowaty nieco przed
pigta popotudniu. Granice niemiecka prze-
kroczyty na wysokosci 14 tys. stop koto
Karlsruhe, i ich nastepnym drogowskazem
byto wyraznie widoczne Monachjum. Prze-
cieto Alpy Bawarskie, ,ktérych o$niezone
szczyty majestatycznie rysowaly sie na tle
gwiazdzistego nieba. Nad Wiedniem zrzu-
cono ulotki i ,po ofergzeniu miasta, ktére
przedstawiato sie jako morze btyszczacych
Swiatet, odbijajgcych sie w czarnych wodach
Dunaju“ samoloty wziety kurs powrotny na
baze, do ktoérej powrdcono szczeShwie we
wczesnych rannych godzinach 13 stycznia.
Przecietna temperatura w czasie tego lotu
wynosita 20° C. ponizej zera.

Z powodu bardzo ztej pogody loty te
w styczniu i az do 25 lutego odbywaly sie na
bardzo mata tylko skale. W tym dniu i przez
pie¢ nastepnych nocy rozrzucano ulotki
w okolicach Berlina, Hamburga, Bremy,
Kilonji, Lubeki i Kolonji oraz w Nadreniji.
5, 6 i 7 marca dotarto z ulotkami az do rejonu
Poznania, a 9 marca do Czechostowacji.
Lot 7 marca nad Renem i Ruhrag byt wyjat-
kowo owocny. tuny wielkich piecéw byly
wowczas doskonale widoczne i zanotowane
zostaly szczegdty ich rozmieszczenia.

W nocy z 15 na 16 marca odbyt sie lot,
najdtuzszy ze wszystkich. Dwa samoloty
Whitley poleciaty do Warszawy i zrzucity tam
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od 6 do 7 miljonéw ulotek. Na powrotnej
drodze jeden z samolotow wylgdowatl we
Francji, drugi za$ za linjg frontu w Niem-
czech. Zaloga, przypuszczajgc, ze znajduje
sie bezpiecznie za granicg w przyjacielskim
kraju, wysiadta z bombowca, a pilot unie-
ruchomit stery. Dziato sie to przed $witem.
Chiopi, zapytani o nazwe miejscowosci,
w poblizu ktérej samolot wylgdowat, wy-
buchneti $miechem, dowiedziawszy sie, ze
lotnicy brytyjscy przypuszczali, iz sg we
Francji. Na migi wyttomaczyli im, ze
granica francuska znajduje sie niedaleko, za
zalesionemi pagérkami. Panowat wciaz ser-
deczny nastréj, lecz wkrétce zjezdzaé sie
zaczeh na rowerach niemieccy Zzoierze.
Zachowujac sie przyjaznie w stosunku do
chiopéw, zatoga Whitley’a nieznacznie wyco-
fata sie i nagle ruszyta biegiem do samolotu.
Zolnierze otworzyli ogien z karabindw, lecz
zatlodze udato sie szczeSliwie dopas¢ bom-
bowca, wznie$¢ sie i na kilku pozostatych
galonach pahwa dolecie¢ do Francji.

W ciagu tych pierwszych wojennych lotow
napotykano naog6t na staby opor nieprzy-
jaciela. Rzadko miano do czynienia z ogniem
przeciwlotniczym, natomiast pewna ilos¢
niemieckich nocnych mysliwcow” starata si?
przytapa¢ nasze bombowce. Czasami uda-
wato im sie to, lecz straty ponosilismy
woéwczas gtéwnie z powodu ztych warunkéw
atmosferycznych, w ktoérych tak czesto od-
bywaty sie loty. Pewnego razu Messer-
schmitt 109 zaatakowal Whitley’'a i zblizyt
sie do niego na 500 yardoéw. Gdy tylny
strzelec w mys$l przepisow' zameldowat
0 zjawieniu sie nieprzyjacielskiego samolotu,
dowodca wydawat wiasnie rozkaz wT”rzucenia ,
ulotek. Strzelcowi polecono wstrzymac sie |
z otwarciem ognia, gdy tymczasem nawigator
1 radjotelegrafista wyrzucali jedng paczke =
druga. Nagle strzelec na ogonie zameldowat,
Zze jego interwencja jest juz zbyteczna]
mysliwiec nieprzyjacielski wpadt w chmure
ulotek i, zniechecony, dat za wygrana.

Rozrzucanie ulotek trwato na dos$¢ znaczna,
skate az do chwili najazdu na Norwegje.
Trwa ono do tej chwili, z tg tylko réznica, |
ze obecnie tadunek samolotéw zawiera
rowniez i bomby. ,
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s,Flota niemiecka przedstawiata wspanialy  widok".
1, ,Gneisenau“ w drodze do Norwegji. 2. Kontrtorpedowce

V—Nieréwna walka

NORWEGIA

9 kwietnia— 10 maja 1940

Chociaz niemieckie okrety wojenne poja-
wity sie w portach norweskich dopiero
9 kwietnia, rozpoczety one zegtuge juz dwa
dni weczesniej, tzn. 7 kwietnia. Danja
zostata napadnieta i opanowana dnia 8 kwiet-
nia. Na cztery dni przedtem, 4 kwietnia,
rozpoznanie lotnicze odkrytlo w ujsciu taby
pewng ilo$¢ niemiecldch okretéw wojennych

wchodzace w sklad ostony pancernika.

oraz okoto 60 statkéw handlowych, zdazaja-
cych przez ciesnine Schillig na pétnoc,
w grupach po pie¢. Okrety wiojenne zostaty
zaatakowane przez sze$¢ Blenheimoéw, bez
widocznego rezultatu. Patrol, wyznaczony
do lotu w te okolice na nastepny dzien,
musiat by¢ odwotany z powodu niepogody,
lecz dowddca tego patrolu dotart do celuy,
lecac pod wiszacym na 200 stopach putapem
chmur, i znalazt ciesning prawie pusta.
W sobote 6 kwietnia fotografja lotnicza
wykazata, ze liczne jednostki floty niemieckiej,
wigcznie z ,Scharnhorst” i ,Gneisenau”,
stojg w portach pétnocno-zachodnich Nie-
miec. Dopiero w nocy z 6 na 7 kv/ietnia
zauwazono niewatpliwe oznaki zblizajgcych
sie powaznych wypadkéw. Bombowce bry-
tyjskie, zajete tej nocy rozrzucaniem ulotek,
doniosty, ze na wiodgcej z Hamburga do
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Lubeki samochodowej ,Autobahn® posuwa
sie szeroki strumien transportéw samochodo-
wych, idacych z zapalonemi S$wiattami, za$
w Ekernforde koto Kilonji wida¢ w blasku
jaskrawych lamp ‘tukowych duzy ruch
statkow. Niemcy nie probowali nawet
ukrywa¢ sie. Gdy stawiajg wszystko na
jedna karte, rzadko tego probuja, bedac
zdania, ze szybko$¢ dziatania wazniejsza jest
od zachowania tajemnicy.

W dniu 7 kwietnia mieliSmy doskonaty
przyktad, jak wazng jest szybko$¢ w prze-
kazywaniu meldunkéw. Dwanascie Blen-
heiméw—w dwdch kluczach po sze$é—
natkneto sie w morzu na niemiecki krgzownik
i cztery kontrtorpedowce. Bombowce poszty
za niemi i w cztery minuty pdzniej spostrzegly
gros floty niemieckiej, znajdujgce sie wéwczas
okoto 76 mil na poinocno-pdétnocny zachdd
od Horn's Reef. Blenheimy nawrécity od
stonca i natarty na ,Scharnhorst® czy tez
.Gneisenau“. Dowddca nadat przez radjo
meldunek o pozycji i kursie floty niemieckie;j.
Meldunek ten nigdy nie zostal odebrany
i o tresci jego dowiedziano sie dopiero w
kilka godzin pézniej, po powrocie samolotu.
.Flota niemiecka przedstawiata w"spanialy
widok“—opowiadatl dowddca Btenheimow—
»,gdy zaczeh mnie ostrzehwa¢, czutem sie jak
wsérdéd ognia blyskawic, oslepiajgcych mnie
w Swietle dnia“.

Naprézno Wellingtony tego samego popo-
tudnia staraly si¢ odszukac flote niemiecks !
Samoloty, wyznaczone do tego zadania na
dzien nastepny, powstrzymata niepogoda;
dopiero 9 kwietnia dwanascie Wellingtonéw
i dwanascie Hampdenéw wykonato nalot na
te okrety, znajdujace sie woOwczas juz
w Bergen. Samoloty podeszty o zmroku
i zrzucity bomby, z pewnym nawet skutkiem,
gdyz uzyskano dwa trafne w krgzownik.
Zatopiono go nastepnie w brawurowym
nalocie, wykonanym nastepnego dnia przez
16 samolotéw Skua ze skiadu lotnictwa floty.

Bez baz niema nalotéow
Znaczne sity Luftwaffe przybyly tym-

czasem do Norwegji. Skoncentrowaly sie
one na lotnisku i w przystani wodnoptatowcow
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w Stavanger, na lotnisku w Vaernes, koto
Trondheim, oraz w Fornebu, porcie lotniczym
Oslo. Pierwsze lgdowania transportowanych
drogg powietrzng wojsk na tern lotnisku
odbyty sie bez ogladania sie na straty w lu-
dziach i samolotach ; operacja ta powiodia sie,
chociaz dla utrzymania tempa wyladowan
Niemcy, od 15 kwietnia poczgwszy, musieli
zacza¢ uzywa¢ samolotow pasazerskich za-
branych z kontynentalnych tinij lotniczych.
Te $wiezo przez NiemcoOw zajete lotniska,
facznie z zegluga niemiecka w Bergen,
Kristiansand, Trondheim itd., byly oczy-
wiscie gtownymi celami nalotdéw naszego
lotnictwa bombowego.

Dnia Il kwietnia brak chmur, dajgcych
mozno$¢ ukrycia, przeszkodzit formacji
Hampdendéw w wykonaniu nalotu na okrety
wojenne w potudnicwem Kristiansand, lecz
zato tej samej nocy przeszio 40 naszych
ciezkich bombowcéw zaatakowato statki nie-
mieckie bedace w drodze z Kilonji do Oslo.
Wyjatkowo ciemna noc utrudniata dziatanie.
Niemniej ujrzano, jak jeden ze statkdéw nagle
wyleciat w powietrze. 12 kwietnia dokonano
powaznego wysitku celem zbombardowania
niektérych gtébwnych  jednostek  floty
niemieckiej. Miedzy innymi chodzito
o ,Scharnhorst, ,Gneisenau“ i krgzownik
klasy ,Nirnberg“, ktory widziano w drodze
na potudnie przy wejsciu do Skagerraku.
92 ciezkie bombowce przeszukato szerokie
przestworza morskie w poszukiwaniu tych
okretow. Byto jednak mglisto i nie znale-
ziono ich; zbombardowano natomiast dwa
okrety wojenne w potudniowym Kristiansand.
Wellingtony i Hampdeny, wyznaczone do
tego nalotu, zostaty w pewnej chwili wciag-
niete w ciezkg walke z rojem Messerschmittow
109 i no, ktory gonit ich na odlegto$¢ 200 mii
od brzegu. W tej ruchomej walce straciliSmy
dziesie¢ samolotéw. Widziano zestrzelone
dwa Me. no, lecz Niemcy sami przyznajg
sie do utraty pieciu Me. 109. Stracilisrny
prawdopodobnie wiecej samolotéw, a z pew-
noscig wiecej wyszkolonych lotnikow niz
Niemcy.

Nasze naloty wkrotce skoncentrowaly sie
na Stavanger. Byta to od samego poczatku
gtobwna baza lotnictwa niemieckiego w Nor-
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wegjij, z ktorej wkrotce rozpoczeli  oni
atakowa¢ naszg zegluge. Pierwszy nasz nalot
odbyt sie o zmroku dnia ii kwietnia. Dwa
samoloty mysliwskie Blenheim ostrzelaty
lotnisko ogniem karabinéw maszynowych.
Po nich zjawito si¢ sze$¢ Wellington6w, ktére
wykonaly nalot koszacy, wzniecajgc duzy
pozar. W miare, jak rozwijata si¢ kampanja
norweska, stawato sie coraz bardziej oczywiste,
ze jedynem realnem dziataniem na szkode
nieprzyjaciela, do ktérego Krolewslde Sity
Powietrzne byty zdolne, byto czeste bom-
bardowanie Stavangeru w nadziei, ze prze-
szkodzi to statemu uzywaniu tego totniska.
Rzut oka na mape wystarczy, by przekonaé
sig, jak trudno byto zrobié¢ co$ wiecej.
Najmniejsza odlegtos¢ miedzy wybrzezami
Norwegji i wysp Brytyjskich waha sie od
trzechset do czterechset mit. Dzieli nas
otwarte morze. Poniewaz nie mieliSmy
zadnych baz w samej Norwegji, bombowce
nasze musiaty przy kazdej operacji, ktorg
podejmowaty, przelatywacé te przestrzen tam
i z powrotem. Oznaczato to duzy tadunek
paliwa i odpowiednio mruejszy tadunek bomb.
Pozatem czas, przeznaczony na operacje nad

ijys.

Po powrocie z Bergen.
1Zalogi  dwéch  bombow-
cow ,,Hampden“ po nalo-
jde na zgrupowanie floty
|uiemieckiej we fjordzie
“crgen.  Dwukrotnie tra-
loo wéwczas bombami
niemiecki kragzownik.

celem, na jaki samoloty mogty sobie pozwoli¢,
byt bardzo kroétki, o ile zapewrdona by¢ miata
mozno$¢ powrotu. Ograniczatlo to zatem
$cisle rozmiar pomocy, jakag zapewnic¢ bytoby
w stanie nasze lotnictwo, gdyby wykonano
desant wojska w Norwegji. O ileby zostat
zdobyty Trondheim i jego port lotniczy
w Vaernes, przebieg kampanji mogtby byé
zupetnie inny; lecz lotnisko to byto w reku
nieprzyjaciela, a nie byto zadnej innej bazy
nadajacej sie dla bombowcow. Byto wiec
niemozhwoscig zapewnienie tej nieprzerwanej
i dlugotrwatej pomocy totniczej, ktorej
obecnie wojsko tak koniecznie potrzebuje.
Chcac udzieU¢ takiej pomocy z baz w Anglji
i w Szkocji, trzebaby mie¢ lotnictwo conaj-
mniej réwne calej niemieckiej Luftwaffe.
Takich sit nie posiadalismy.

W Norwegji, podobnie jak w Grecji a nas-
tepnie na Krecie, wszystkie atuty byty w reku
rueprzyjacieta. Zdobyt on lotniska w Danji
bez oporu. Opanowat totmska w Norwegji
z mato co wieksza trudnoscia, gdyz natarcie
jego bylo réwnie szybkie jak zdradzieckie,
a opor norweski sparahzowany byt w zarodku.
Gdy Niemcy raz sie usadowiH, wyrzucenie
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ich stato sie niemozliwe. Lotniska, takie jak
Fornebu koto Oslo, byly poza zasiegiem
naszych samolotéw, z wyjatkiem diugo-
dystansowych bombowcéw Whitley, ktére
nie mogly lata¢ za dnia, o ile nie chcialy
narazi¢ sie na ryzyko prawie ze pewnego
zestrzelenia.

,Gdziez jest to miejsce”

W sprawozdaniu tern wspomina sie duzo
0 pogodzie. W ciagu pierwszych miesiecy
wojny, a zwilaszcza podczas kampanji nor-
weskiej, byt to czynnik pierwszorzednego
znaczenia, a nie nalezy zapominaé, ze kwiecien
jest w Norwegji jeszcze miesigcem zimy. Dla
przedstawienia okropnych warunkéw atmo-
sferycznych, z jakimi sie spotykano, podajemy
opowiadanie pilota Blenheima, jednego z tych,
ktory wykonat nalot na Stavanger w dniu
i6 kwietnia.

SWkrétce po opuszczeniu  wybrzezy
angielskich“—moéwit—,wpadliSmy w deszcz,
prawdziwie tropikalny w swem szalenstwie.
Po pewnym czasie poszh§my w gore i wow-
czas deszcz przemienit sie w $nieg. Na
13 tys. stop silniki dwoch Blenheiméw
oblodziaty i stanely. Jeden z tych samo-
lotéw spadt prawie ze bezwtadnie do 600 st6p
nad poziom morza, poczem silniki znow
ruszyty. Drugi z nich miat jeszcze wiecej
szczescia, gdyz silniki ozyty dopiero w chwili,

gdy uderzyt podwoziem o fale. Zgubit
przytem tylne koto, lecz obie maszyny
powrécity szczeSliwie do bazy.* W tych

warunkach nic dziwnego, ze tyhco jeden z tej
formacji Blenheiméw dotart do Stavanger.
Leciat on bardzo nisko i miedzy pilotem
1 obserwatorem wywigzata sie ostra wymiana
stébw co do tego gdzie sie znajdujg. , 1 to ma
by¢ obserwator“—krzyknat pilot—,gdziez
jest to miejsce ? “ W tym wiasnie momencie
pocisk przeciwlotniczy zerwat im potowe
okapotowania. Dowiedzieli sie, ze sa na
miejscu.

Stavanger byt szesnascie razy bombardo-
wany przez samoloty lotnictwa bombowego
w czasie miedzy ii a 24 kwietnia. Byt
rowniez silnie ostrzelany o $wicie 17 kwietnia
przez okret J.K.M . ,Suffolk®, za$ oprocz tego

byt celem wielokrotnych nalotéw lotnictwa
obrony wybrzeza i lotnictwa floty. Dokonano
tam powaznych szkod, zwilaszcza w dniu
15 kwietnia. Pod wzgledem taktycznym
najlepiej udany byt prawdopodobnie nalot
dwunastu Blenheimoéw 17 kwietnia. Wyko-
naty go one, lecagc w dwoéch zgrupowaniach
na réznych wysokosciach. Wyzej lecace
zgrupowanie zrzucito bomby o 10 sekund
wczesniej od lecagcego nizej.  Zachowujac
zwarte uszykowanie, odbih oni nastepnie
wielokrotne ataki nieprzyjacielskich mysliw-
cow i tylko dwa samoloty, ktére sie odiaczyty,
odcieto i zestrzelono. Duzo jeszcze bylo
nalotéw na Stavanger w pozostatych dniach
kwietnia i w pierwszym tygodniu maja,
Nalot w nocy z 2 na 3 maja byt praw-
dopodobnie najskuteczniejszy.

Od chwili zajecia Norwegji przez Niemcow
do potowy czerwca 1941 r. lotniska norw”eskie
bylty bombardowane : w Kristiansand dwu-
krotnie, w Oslo dziewieciokrotnie, w Sta-
vanger siedemnastokrotnie i w Trondheim
pieciokrotnie. W pierwszym miesigcu kam-
panji Fornebu atakowano tak czesto, jak ©
tylko byto mozliwe. W koncu kwietnia
bombardowano je cztery razy w ciggu
czterech dni. Z tern wszystkiem byt to
jednak cet zawsze bardzo trudny do od
szukania. Przyczyne tego mozna zrozumie,
stuchajgc opisu przygdéd Whitley’a, wystanego
dla wykonania nalotu na to lotnisko, i kilka
sgsiednich, w nocy z 16 na 17 kwietnia 1940,

O zmierzchu dnia 16 kwietnia dficer
dov/odzacy jednym z dywdzjon6éw bombowych j
wystartowat ze swojej bazy w Yorkshire jao
dowddca Whitley'a. Z posrdéd cztonkéw jego
zatogi nawigator i drugi pilot byli nowicju-I
szamij nawigator odbywat wogbte sw!
dziewiczy lot bojowy. Putap chmur przyj
starcie byt niski, lecz pilot wzniost sie rel
11 tys. stop w stosunkowo przejrzystg prze-j
strzen, lezaca migdzy gorng i dolng warstwa!
chmur. Dla fatwiejszego rozpoznania brzegyj
wzieli kurs na potudniowy cypel Norwegjij
i $lepym lotem na instrumenty przelecieli nedj
morzem na wysokosci 10 tys. stép. Z powodu
zachmurzenia nie zauwazyli hnji “wybrzeza”
i pilot zobaczyt po raz pierwszy lad nieco pu
godzinie | I-ej, gdy w oknie miedzy chmuraio






Bergen. W lewym dol-
nym rogu wida¢ nie-
miecki $cigacz szukajacy
w  manewrze ocalenia
przed przelatujgcym nad
nim samolotem. W $rod-
kowej zatoce widniejg
wcigz jeszcze dymy po-
zaru sktadéw portowych
i statku pomocniczego,
zbombardowanych  pod-
czas poprzedniego nalotu.
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ukazat sie w jasnem Swietle ksiezyca o$niezony
pagérek.  Orjentujagc sie co do wiasnego
potozenia wedtug znanego mu faUstego
charakteru okolicy, pilot wzigt kurs na
potudniowo — wschodni  brzeg Norwegji
Z zamiarem ponownego zorientowania sie

wedtug tinji  wybrzeza. Mineli jg, nie
zauwazywszy jej powtérnie. Gdy w pot
godziny poOzniej znurkowali przez okno

w chmurach na 3 tys. stop, ujrzeli pod sobg
ptaskg czarng powierzchnie. Pilot nie byt
pewny czy to lad czy morze. Zapalit wiec
przedni reflektor i znizyt sie, dopdki w od-
blasku Swiatta nie stwierdzit pod sobg wody.
Skrecono wiec znéw w lewo, az wreszcie lecac
na 2 tys. stép wysokosci w'ypatrzono brzeg,
znaczony piana rozbijajacych sie fal.

Przez nastepne p6t godziny pilot, z twarzg
przycisnieta do uchylonej szyby okienka
kabiny, przelatywat z jednej chmury w druga,
wyszukujac wzdtuz kretych wybrzezy drogi
do wylotu fjordu Oslo. W ten spos6b
osiagnieto Drammen na wysokosci 1500 stop.
Zauwazono duzy ruch na przystaniach,
potozonych na potudrdowym brzegu fjordu
Drammen. Przy dokach stato przynajmniej
z dziesie¢ statkéw towarowych réznych roz-
miaréw, a szereg innych statkéw byto widac
przycumowanych u wejscia do fjordu. Doki
byly zalane $wiattem, gdyz pality sie potezne
lampy, oswietlajgce catg okolice. Cho¢ cet
byt zachecajacy, pilot nie zapomniat, ze
zadaniem jego byto znalez¢ i zbombardowac
lotnisko Oslo. Zawrdcit wiec i wzigt kurs na
stolice Norwegji, lecac na 3 tys. stop.

W gtebi fjordu Oslo napotkano na ostrg
burze $niezng. Lotnisko w Fornebu i jego
sgsiednia okolica byty zupetnie niewidoczne.
Wielokrotnie prébowano przebi¢ sie przez
ten mrok, i samolot schodzit az na 500 stép,
gdzie jednak stwierdzono warunki atmosfery-
czne powodujace szybkie oblodzenie. Pilot
przeleciat wobec tego powtérnie nad zgru-
powaniem nieprzyjacielskich statkéw w Dram-
nten w nadziei, ze burza $niezna wreszcie
ttiinie. Zawiddt sie jednak, i cho¢ Oslo byto
skapane w jasnem Swietle ksiezyca, okolica
lotniska wcigz byta niewidoczna. Mozna
bytoby oceni¢ potozenie celu wedtug odlegto-
&i od widocznego miasta, lecz pilot, nie
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chcac ryzykowaé, ze zniszczy jaki$ nie
wojskowy Objekt, wolat wzig$é kurs powrotny
na baze, obcigzony petnym tadunkiem bomb.
Wyladowat szczesHwie na lotnisku nieco po
godz. 4.30 nad ranem, spedziwszy w powie-
trzu dziewie¢ i pot godzin. W czasie tego
lotu ani razu nie domagat sie ani nie odbierat
sygnatow radjowych dla ustalenia swego
potozenia.

Préba generalna

Oprocz nalotéw bombowych, w ciggu
czynnego okresu kampanji norweskiej od-
bywaty sie na wszelkiego rodzaju bombowcach
loty rozpoznawcze. Prébowano  ustaU¢
warunki zeglugi nieprzyjacielskiej w poblizu
wybrzezy niemieckich, na Betcie, we fjordzie
Oslo i w licznych fjordach zachodniej
Norwegji, i sporo cennych wiadomosci
dostarczono Krolewskiej Flocie.

W ciggu tego dokfadnie miesigc trwajgcego
okresu Lotnictwo Bombowe pracowato cigzko
i cztery wyprawy dywizjonowe w tygodniu
nie byty niczem niezwyktem. Straty wynosity
okoto 30 bombowcéw.

By¢ moze, ze mozna bylo dokonaé¢ czego$

wiecej, lecz zadanie od samego poczatku
przerastato nasze sity. Dysponowalismy
bardzo matg ilosciag bombowcéw, ktore

dziata¢ musiaty na kresach swych zasiegow,
przy ztej pogodzie, bez pomocy mysliwcow
i na podstawie zawsze niedokladnych wia-
domosci, a czesto bez wiadomosci zupetnie.
Lotnictwo Bombowe dato z siebie wszystko.
Naloty dokonywane byly zawsze z tg sama
sita ducha, jaka wykazata zatoga Whitley’a,
ktéry w czasie szalejgcej burzy $nieznej, na
wysokosci 300 stép nad ziemig, przeleciat
z poéinocy na potudnie przez calg Norwegje
i powrdcit do Szkocji, spedziwszy w powie-
trzu 14 i pot godzin. Duch naszych pilotow
i zatdg byt przy koncu tego trzydziestodnio-
wego okresu niewatpliwie réwnie silny, jak
na jego poczatku.

Cho¢ lotnicy nie zdawali sobie wowczas
z tego sprawy, dla wigkszosci kampanja ta
byta proba generalng przed czekajgcemi ich
nowemi zadaniami, ktére spetni¢ mieli nad
Holandja, Belgja i Francja.
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W dniu 10 maja Niemcy napadli réwno-
cze$nie na Holandje, Belgje i Francje. Dla
jasnosci musimy przedewszystkiem przed-
stawi¢ krotko przebieg dziatan przeciwko
Holendrom.

Rozpoczely sie one zbombardowaniem
lotniska Schipol, koszar w Amsterdamie
i stanowisk artylerji przeciwlotniczej w poblizu
tego miasta. W $lad za tern poszto zrzucenie
wojsk spadochronowych na kluczowe punkty
w obrebie lub w poblizu Hagi, Delft,
Zandvoord, Hoek, Ymuiden, Dordrecht i na
lotnisko Waalhaven koto Rotterdamu. To
lotnisko Niemcom udato sie zdoby¢. Popo-
tudniu 10 maja cztery gtéwne lotniska wew-
natrz t.zw. fortecy holenderskiej, a mianowicie
Waalhaven, Ypenburg, Ockenburg i Walken-
burg, byty w reku niemieckim. Ni|*zwazajac
na usitowania, majace na celu przeszkodzenie
ich uzyciu przez najezdzce, Niemcy bez-
zwitocznie rozpoczeli wytadowywanie wojsk,
przewozonych masowo samototami trans-
portowemi. Dwa czy trzy lotniska zostaty
potem odbite przez Hotendréw i trzymane
przez nich przez krotki przecigg czasu.
Powazna ilo$¢ samolotow niemieckich wylg-
dowata réwniez na plazach Katwij, Scheve-
ningen i Wassenaar. Wynikiem tych operacyj
powietrznych byto unieruchomienie jednfego
korpusu hotenderskiego w fortecy hotender-
skiej i zdobycie przez Niemcow okregu
Dordrecht i potudniowej czesci Rotterdamu.

Wpltyw tego dziatania na og6iny przebieg
kampanji w Hotandji byt decydujacy.

Krélewskie Sity Powietrzne natychmiast
udzielity znajdujagcym sie w ciezkiej opresji
Hotendrom wszetkiej pomocy, do jakiej byly
zdolne. W sprawozdaniu niniejszem modwié
bedziemy tylko o tych dziataniach, ktére
przypadty w udziale Lotnictwu Bombowemu.
Samoloty tego lotnictwa byly w boju od
pierwszych godzin najazdu, lecz zadanie bylo
ponad ich sity. Armje belgijskie, brytyjskie
i francuskie walczyly zaciekle z najezdzca
niemieckim, i wszystkie potrzebowaty pomocy
—i to sitniejszej niz mozna jej byto udzietié.
Niemniej Hotendrzy nie byli osamotnieni
w swej walce powietrznej. W dniu lo maja
wykonano szereg bombardowarn holender-
skich lotnisk i plaz, zajetych przez Niemcow.
Najsilniejsze byty naloty na lotniska Waal-
haven i Ypenburg, na ladowisko koto Leyden
i na ptaze koto Hagi. Dokonano powaznych
szkod z wiasng stratg czterech Blenheimow.
Tejze nocy 36 WeHingtondéw spalito hangary
w Waalhaven i zniszczyto duzg ilos¢ samo-
lotéw nieprzyjacielskich na ziemi, gdy row-
noczes$nie eskadra Whitley’6w zbombardowata
podejscia do Maastricht. Nastepny natot na
ten sam rejon wykonano ii maja, za$ 13 i 14
maja okoHce Breda zostaty zbombardowane
przez samoloty Battle ze sktadu ,Wysunietych
Sit Lotniczych“ we Francji i przez nasze
Blenheimy z Anglji. Spatone zostaly duze
magazyny paliwa.

W ciggu krotkich dni tej kampanji Dowd-
dztwo Lotnictwa Bombowego byto whiaz
hamowane w swych decyzjach—podobnie jak
w Norwegji—brakiem wiadomosci o sytuaciji.
Ta okoticzno$¢ niezwykle utrudniata przy-
dzielanie celow. Panowat taki zamet, z
conajmniej raz jeden zbombardowalismy
lotnisko Ypenburg na zadanie rzadu holender-
skiego w chwili, gdy znajdowato sie ono
przejsciowo w rekach hotenderskich wojsk,
o0 czem ani my, ani rzad holenderski nie '
wiedziat. Nasze naloty, mimo ich rozmachu,
nie mogly mie¢ wdetkiego wptywu na Ios
Hotandji. Przygniatata nas ilos¢ samolotow
niemieckich. Byto ich tak duzo, ze Goering |
magt pozwoli¢ sobie na nieliczenie sie z |
stratami. Brutalna przewaga liczby dokonata »
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raz jeszcze tego samego, co przedtem zrobita
wPolsce i w Norwegji. Lotnictwo holender-
skie walczyto z zazarta zaciektoScia, z ktorej
stusznie styna mieszkancy Niderlandéw.
Zostato ono unicestwione w trzy dni. W dniu
13 maja zdolnych byto do walki juz tylko
lo z 240 samolotow, ktoére poszty w boj
wdniu 10 maja, za$ wieczorem tegoz dnia ta
ostatnia dziesigtka zgineta w nalocie na
Whjska niemieckie za linjg Grobbe.
Tymczasem rozgorzata bitwa w Belgji i we
Francji.  Zanim przystapimy do opisu
dziejow naszego lotnictwa bombowego
w czasie trwania tej bitwy, trzeba prze-
dewszystkiem rozwazy¢ zadania, do ktoérych
nuao by¢ ono uzyte. Ismiejg dwa rozne
sposoby, ktéremi lotnictwo bombowe moze
przyj$¢ z pomocg bronigcej sie armji. Moze
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Holandji.
1. Drogi

A

I-otnisko Schipol
byto jednym z pierw-
@zych przedmiotéw
natar¢ niemieckich w
) Fotografje
zdjeto w czasie poz-
niejszego nalotu R.A.F.
startowe.
2. Wybuchy bomb.
3. Samoloty niemiec-
kie i leje z poprzednich
nalotbw. 4. Cmen-
tarzysko uszkodzonych
samolotow.

M

ono zaja¢ sie nieprzyjacielskiemi linjami
komunika”cyjnemi, bombardujac koleje, drogi,
miejsca zbidrek, cie$niny, sktady amunicji itd.,
lecz moze réwniez w pewnych okoliczno$ciach
da¢ pomoc bezposrednia, atakujac wojska
zaangazowane w bitwie. Te oba mozliwe
sposoby uzycia brytyjskiego lotnictwa bom-
bowego rozwazono szczeg6towo i oméwiono
z Francuzami jeszcze na wiosne 1939 r., gdy
zajecie Czechostowacji przez Hitlera wyka-
zato, ze najazd niemiecki na zachdd jest
prawie ze nieunikniony.

W tym czasie poinformowaliSmy szczerze
i otwarcie francuski Sztab Gtéwny o posia-
danej przez nas ilosci bombowcéw. Na
tej podstawie opracowano plan ich uzycia,
przyjety przez, obie sprzymierzone strony
bez zastrzezen. Francuski Sztab Gioéwny
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nie tait od poczatku, ze gtdwna jego troska
jest obawa przed inwazjg kraju. Z naj-
wiekszg niechecig odnositi sie Francuzi do
wszetkich zamiaréw uzycia bombowcéw do
natotéw na przemyst niemiecki, i nie wahali
sie mowi¢ o tern wyraznie. Wedtug ich
gtebokiego przekonania gtownem, a bodajze
jedynem zadaniem, do ktérego lotnictwo
bombowe powinno bylo byé uzyte, byto
przedtuzenie zasiegu ognia artylerji i pomo-
Zzenie w ten sposob walczacej armji. Kiadli
od poczatku nacisk na petne wspotdziatanie
catego brytyjskiego lotnictwa bombowego
w* zadaniu odparcia najazdu niemieckiego na
Francje. ObiecaliSmy im to niezwtocznie.
Wyjasnihémy, ze Wielka Brytanja bedzie
uwazata obrone Francji przed najazdem za
swoje najwazniejsze zadanie i ZzZe nasze
lotnictwo bombowe bedzie bez zastrzezen
pomaga¢ w jego wykonaniu. Roéwnoczes$nie
przestrzegliSmy francusld Sztab Giéwny, by
nie budowat przesadnie wielkich nadziei
na pomocy lotnictwa bombowego, poniewaz
nieprzyjaciel posiadat przewage ilosciowa,
a wiekszo$¢ naszych baz lotniczych znaj-
dowata sie w zbyt duzej odlegtosci od pola
bitwy.

Francuzi gteboko wierzyli w skutecznosc
bombardowania linij kolejowych. Rozbicie

Samoloty niemieckie lagdowaty na plazy w Katwijk z poczatku
najazdu na Holandje (lo maja 1940). i.
Ju. 52 na piasku wybrzeza.

Samolot transportowy
2. Wybuchy bomb.

LOTNICTWO BOMBOWE

komunikacji nieprzyjaciela wydawato im sie
najlepszym sposobem korzystnego uzycia
bombowcéw. Wykazywano im, Ze po tatéch
nalotach spodziewaé¢ si¢ mozna tylko Scisle
ograniczonych rezultatéw. Bytoby np. bezce-
towem bombardowa¢ inne objekty kolejowe
niz stacje weztowe i istotnie zywotne punkty
niemieckiej sieci kolejowej. Pozatem cele
te musiatyby by¢é mniej lub wiecej stale
trzymane pod bombami. To wymagatoby
znacznie wiekszych sit lotniczych niz te,
ktore staty do dyspozycji sprzymierzonych,
Francuski Sztab Gtéwny pragnat réwniez,
by bombardowane byty lotniska, a to w celu
porobienia na nich tylu lejow, by staly
sie bezuzyteczne.  Nie przejmowali sie
naszemi zastrzezeniami, ze nie bytby to ani
bardzo skuteczny, ani bardzo ekonomiczny
sposbb przygwozdzenia niemieckiego lot-
nictwa do ziemi, tembardziej, jezeli wzigé
pod uwage duza ilos¢ lotnisk, ktoremi
dysponowat nieprzyjaciel.

Tak wygladaty sprawy, gdy wybuchia
wojna. Natychmiast wywigzaliémy sie z na-
szych obietnic i wystaliSmy do Francji,
do rejonu Reims, nasze ,Wysuniete Sily
Powietrzne“,- w sklad ktérych weszta wiek-
szo$¢ posiadanych przez nas $rednich dywiz-
jonébw bombowych, wyposazonych wbéwczas
gtébwnie w samoloty Battle. Formacji tg
nie nalezy miesza¢ z ,Grupa Lotnictwa
Wspotpracy” ~ ktora sktadata sie z szeregu
dywizjonéw mysliwskich, linjowych i rozpoz-

nawczych i dzialala bezposrednio pod
rozkazami gtéwnodowodzacego brytyjskimi
sitami ekspedycyjnemi. Dla Wysunietych

Sit Powietrznych wybrano rejon Reims,
gdyz samolot Battle posiadat stosunkowo
niewielki zasieg i musiat by¢ z tego powodu
umieszczony jak najblizej przewidywanych
celow w Niemczech. Battle uwazany bt
pozatem za samolot najlepiej ze wszystkich
nadajacy sie do udzielenia bezposredniej
pomocy armji francuskiej w wypadku nie-
mieckiego najazdu. Rozpoczelty one pranie
natychmiast prace rozpoznawcza. Na samy®
poczatku wojny generat GameHn wykonat
na froncie Saary natarcie o $ci$le ograni-

" ,Advanced Air Striking Force“.
~L,Air Component Field Force®
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czonych celach. Prosit wéwczas o pomoc
ze strony Wysunietych Sit Powietrznych
i pomoc te natychmiast otrzymat.

Powstata pewna trudnosc. By moc
wykonywa¢ swe zadania z calg wydajnoscia,
lotnictwo bombowe potrzebuje drobiazgowo
przygotowanej organizacji naziemnej, nieod-
zownej dla umozliwienia dowodzenia i kon-
troli. Organizacji takiej nie byto we Francji
i stworzona ona zostata dopiero przez
brytyjski Sztab Sit Powietrznych po poko-
naniu wielu trudnosci technicznych. lJeszcze
jedna rzecz jest wazna. Francuzi o$wiad-
czyli, ze nie sa w stanie przeprowadzié
wihasnem lotnictwem zadnych bombardowan
dziennych. Poniewaz nie posiadali wiecej
jak 40 dziennych bombowcow, nie mozna
byto dziwi¢ sie temu stanowisku. Francuski
przemyst lotniczy, ktory przeszedt na peing
produkcje znacznie poOzniej od naszego,
zajmowal sie oczywiscie gtéwnie wytwa-
rzaniem samolotow mysliwskich.  Wobec
braku bombowcéw we Francji, Wielka
Brytanja natychmiast i bez wahania zgodzita
sie na uzycie Wysunietych Sit Powietrznych
do nalotdw na wojska niemieckie, skoroby
tylko dziatania takie okazaly sie niezbedne.

Praca Wysunietych Sit Powietrznych przed
10 maja 1940 r. polegata wytgcznie na
stuzbie rozpoznawczej. Latano nad Niem-
cami w dzien i w nocy, lecz bombowce nie
przenikaty dalej niz na 20 mil w gigb tery-
torjum nieprzyjaciela. Ze zdjetych wéwczas
fotografji mozna byto odtworzy¢ doktadny
obraz linji Zygfryda. Wysuniete Sity
Powietrzne wziely petny udziat, wraz z lot-
nictwem francuskiem, we wspomnianych
juz dziatainach zaczepnych nad Saarg. W
czasie tego dziatania, 30 wrzes$nia 1939 r.,
w walce z 15 Messerschmittami nad Saar-
briicken, z klucza pieciu samolotéw Battle
zestrzelono cztery. Wiekszo$¢ zatdg ocaUta
sie na spadochronach, stracajagc uprzednio po
dwa samoloty nieprzyjaciela.

Tak staty sprawy, gdy rozpoczat sie najazd
niemiecld na Francje. W miedzyczasie
kampanja norweska data francuskiemu
Naczelnemu Dow6dztwu sposobnos$é do
podniesienia raz jeszcze sprawy sposobu
nzycia naszego lotnictwa bombowego. Dnia
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14 kwietnia zawiadomiono Francuzéw, ze
w razie niemieckiego natarcia zamiarem
naszym jest uzy¢ catos¢ lotnictwa bom-
bowego—za wyjgtldem minimalnych sit po-
trzebnych do dziatarn dywersyjnych w Nor-
wegji, Danji i po6tnocnych Niemczech—do
bombardowania posuwajacych sie wojsk
nieprzyjacielskich oraz celéw w obszarze
potozonym na wschéd od Renu, przez ktory
przebiega¢ musiaty niemieckie linje komuni-
kacji i zaopatrzenia. Nastepnego dnia
~.Comite de Guerre“ postanowit, ze wobec
niebezpieczenstwa spowodowania strat wérod
ludnosci  cywilnej zadne bombardowania
nieprzyjacielskich  linij  komunikacyjnych
wykonywane by¢ nie majg, chyba ze Niemcy
pierwsi rozpoczng bombardowac w ten sposob
sprzymierzonych. Ta decyzja z miejsca
ograniczyta wybor celow wytgcznie do kolumn
nieprzyjacielskich w marszu. Ttomaczono
generatlowi Gamelin, ze ten ostatni rodzaj
celow jest catkiem nieodpowiedni dla naszych
ciezkich  bombowcow, budowanych dla
wykonywania zupetnie innych zadah. Generat
Gamelin przekona¢ sie nie dat. Niemieclde
natarcie rozpoczeto sie w petni 10 maja 1940 r.
Wadz Naczelny naszych sprzymierzencow
wcigz wzbraniat sie zezwoli¢ na bombardo-
wania objektéw w Niemczech, lub wojsk
niemiecldch maszerujgcych w ich whasnym
kraju. Dopiero popotudniu 10 maja Wysu-
niete Sity Powietrzne zbombardowaty nie-
mieckie  kolumny  przechodzace przez
Luksemburg i dopiero nastepnego dnia
wykonany zostat pierwszy nalot naszych
$rednich i ciezkich bombowcéw na nieprzy-
jacielskie wojska i linje komunikacyjne.

Opébznianie

Gdy bitwa wreszcie sie rozpoczeta, zadanie
bombowcoéw brytyjskich mozna byto ujgé
w jednem zdaniu. Bylo niem opdézni¢
i ostabi¢ wszelkiemi mozliwemi sposobami
posuwanie sie niemieckich wojsk pancernych,
a gdy wojska te osiggnety juz swe pierwsze
powodzenia, stara¢ sie o tyle zmniejszy¢ ich
nacisk na armje sprzymierzone, by pozwolito
to najpierw na zatrzymanie nieprzyjaciele
a nastepnie na przejScie do decydujgcega
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przeciwnatarcia. Te op0OZniajace dziatania
naszych bombowcow byly pieczotowicie
obmyslone.  Przeprowadzono analize nie-
mieckich hnij komunikacyjnych i wszystkich
mozliwych kierunkéw najazdu na Holandje
i Belgje, oraz przygotowano wykazy wszyst-
kich miejsc, w ktorych drogi te przecinaly
Unje wodne lub inne przeszkody. Opraco-
wano specjalne mapy i wydano je do uzytku
brytyjskiego i francuskiego lotnictwa. Dzieki
wprowadzeniu tajnych wspo6trzednych mapy
te pozwalaty tatwo i szybko, jednym sygnatem,
slderowywac¢ bombowce obu sprzymierzonych
sit powietrznych na kazdy dowolny cel czy
obszar.

Rozpoznanie wykrywato punkt ciezkosci,
kierunek i site nieprzyjacielskiego ruchu, i te
uzyskane wiadomosci, facznie z oporem
stawianym rnieprzyjacielowi przez wszystkie
rodzaje broni, wérod ktérych bombowce byty
moze najwazniejszg, pozwolity armjom fran-
cuskim usadowi¢ sie na uprzednio wybranych
stanowiskach na potnoc od rzeki Meuse.

W wykonaniu przyjetego planu, ciezkie
bombowce uzywane byly w nocy przeciwko
Unjom komunikacyjnym i o$rodkom zaopa-
trzenia  nieprzyjaciela, gdy  natomiast
Wysuniete Sity Powietrzne walczyly za
dnia az do chwili, kiedy straty zaczely by¢
zbyt dotkliwe. Zadaniem ich byly koszace
naloty na kolumny oraz wezly drogowe
i kolejowe. Woziely sie do tego natychmiast.
Blenheimy dokonaly wéwczas licznych na-
lotéw w okohcy Maastricht na nieprzyjaciela
przekraczajgcego Moze i posuwajgcego sie
droga do Tongres, za$ samoloty Battle
zwalczaty od poczatku kolumny nieprzyjaciela
przechodzace przez Luksemburg. Wysuniete
Sity Powietrzne zadaty nieprzyjacielowi
ciezkie straty, lecz blisko potowa ich samolo-
tow zgineta, gtéwnie od ognia przeciwlot-
niczego. W przysztosci mieli straci¢ znacznie
wiecej jeszcze w walce z nieprzyjacielskiemi
mysliwcami. Najciezsze straty poniesli 12,
14, i 17 maja.

Niszczenie mostéw

Dla lepszego zrozumienia dziatan naszych
bombowych sit powietrznych trzeba od czasu
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do czasu wspomnie¢ o postepie i Kierunku
niemieckiego uderzenia na ziemi. Byto ono
potezne i nieustanne. Koto potudnia 10 maja
Niemcy udaremnili probe Francuzéw posu-
nigcia sie naprzéd w potudniowym Luksem-
burgu i rzucih sie na Belgje przez niepszko-
dzone mosty koto Maastricht. Wojskami
spadochronowemi zdobyU fort Eben Emael
i zagrozili w ten sposob Leodjum. W dniu
11 maja natarli na pozycje wzdtuz kanatu
Alberta i to skrzydtowo dywizjami pancer-
nemi, idagcemi z Aix-la-Chapette, oraz od
czota jednostkami, ktére przeszty przez
poinocng cze$¢ holenderskiego Limburga
i kierowaly sie na Hassett. Tak staty sprawy,
gdy 12 maja dowiedziano sig, ze dwa mosty
na Kanale Alberta na zach6éd od Maastricht
nie zostaly wysadzone i ze nieprzyjaciel
przerzuca przez nie swe sity. Wyznaczony
zostat dywizjon Bienheiméw do zbom-
bardowania tych przepraw. Wykonal on
nalot na wysokosci 3 tys. stop, w bardzo
silnym ogniu przeciwlotniczym. Obyty
z wojng dowoOdca tego dywizjonu opisywat
Ow ogien jako przewyzszajacy nietylko
wszystko co dotychczas spotykat, ale i
wszystko co mégt sobie wyobrazi¢. ZbUzyw-
szy sie do mostéw, dywizjon rozluznit szyk
w celu wykonania gwiazdzistego nalotu.
Bomby padaty wiasnie, gdy dowddca dojrzat
mysliwcéw niemieckich, przygotowujacych
sie do natarcia od strony storica. Natychmiast
rozkazat dywizjonowi zebra¢ sie w szyku
zwartym, co byto manewrem bardzo trudnym
i niebezpiecznym ze wzgledu na ogien
przeciwlotniczej artyterji. Eskadra wykonata
ten rozkaz i spotkata mysliwcéw skoncentro-
wanym ogniem, ktéry napastnikéw odrzucit.
Osiem z dwunastu Blenheiméw—wszystkie
postrzelane—powrécito po wykonaniu zada-
nia. Ten sam cel zaatakowany zostat tegoz
dnia przez 6 Battte’déw. Zalogi do tego
nalotu wylosowano, poniewaz wszyscy zgtosili
sie na ochotnika.  Szli rusko, lekcewazac
zarbwno mysUwcow nad sobg, jak ogieh
przeciwlotniczy z ziemi. Z tych szesciu
samolotéw zestrzelono pieé. Szoésty, palac
sie, spadt po naszej stronie frontu, zatoga za$
jego na rozkaz pilota wyskoczyta na spado-
chronach. Jeden z przycz6tk6w mostu zostat
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Zerwane mosty. Z fotografji mozna wywnioskowa¢, jak wazng rzecza jest niszczenie mostow i

praca saperska naszych sojusznikéw w Maastricht opéZnita 1 ograniczyta ruchy nieprzyjaciela, i. Mosty

Rogowe w naprawie. 2. Wybuchy bomb na wybrzezu Mozy. 3. Uszkodzone przesto mostu

Kolgjonego. 4. Most pontonowy zbudowany przez Niemcow. 5. Niemiecka kolumna sparkowana.

& Niemiecka kolumna obchodzaca miasto. R.A.F. bombardowata mosty znajdujgce si¢ na kanale
Alberta na zachéd od Mozy.
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' " 1T - na Holandje, Belgje
i poinocna Francje.



Mosty na Mozie w Mouzon (u gory) i w Sedanie
(u dotu) byly przedmiotem bohaterskich natotow
naszych Battle’'éw w dniu 14 maja 1940 r.
Wiefozos¢ tych mostéw zniszczyli juz poprzednio
saperzy wojsk sojuszniczych. Nasze samoloty
zburzyly dwa mosty state oraz kilka pontonowych.
I. Zerwane mosty. la. Most uszkodzony przez
bombardowanie. = 2. Nowe mosty. 3. Most
pontonowy.

zniszczony. Dwa ,Victoria Cross“ przyznano
zatodze prowadzacego ten nalot samolotu.

Mosty byty chwilowo niezdatne do uzytku,
lecz nie wystarczyto to dla powstrzymania
niemieckiego najazdu. Pod wieczér tegoz
dnia uporczywe walki toczyly sie w Arden-
nach, i armje belgijska zmuszono do wyco-
fania sie z Tongres. W ciggu 13 maja
cofneta sie ona okoto 20 mil w Kkierunku na
Tirlemont. Na pétnocnym skraju linji
Maginota zostalo natomiast odparte przez
Francuzéw natarcie na Longwy. Armja
brytyjska, facznie z wiekszoscig francuskich
oddziatbw armij poinocnych, nawiazata
taczno$¢ z prawem skrzydiem obrony bel-
gijskiej. Dzien nastepny, 14 maja, przyniost
sprzymierzonym zdecydowang kleske. Niemcy
przetamali 1X Armje francuska, broniaca
Mozy, i przekroczyli rzeke, robiac
w ten sposob wytom w linji miedzy Sedanem
a Dinant. Wobec tego armje sprzymierzone
we wschodniej Belgji nagle zagrozone zostaty
otoczeniem.

Niemcy przeszh przez Moze w dwoch
miejscach, z czego jedno w poblizu Sedanu.
Z poczatku sadzono, ze uda sie zniszczy¢
uzjnwane przez nich mosty stosunkowo nie-
wielkg iloscig samolotéow. Pierwszy nalot
wykonato sze$s¢ bombowcoéw Battle okoto
godziny pigtej rano. Powrdcity wszystkie,
i tylko jeden z pilotéw byt ranny. Wkrétce
potem, okoto godz. 7.30, nalot zostat po-
wtérzony przez cztery dalsze samoloty tegoz
typu, i trafiono most pontonowy koto Sedanu.
Wszystkie cztery  platowce  powrdcity
szcze$liwie.  Sytuacja jednak pogarszata sie
bez przerwy i okoto drugiej godziny popo-
tudniu musiano wyznaczy¢ juz znacznie
wigksze sity do nalotu na te oraz cztery inne
mosty miedzy Mouzon i Sedanem. Wkrotce
po godzinie trzeciej wystartowato 67 samo-
lotéw Battle. Powrdécito z nich trzydziesci
dwa. Reszta padfa ofiarg gestego ogma
przeciwlotniczego i mysliwcow niemieckich,
ktorzy wystapili w takiej masie, ze nie wszyscy
mogli by¢ odparci. Dwa mosty pontonowe
zniszczono, trzeci uszkodzono, za$ dwa stale
mosty-—ijeden koto Mouzon, drugi w samym
Sedanie—zostaty celnie trafione. Zatogi
szesciu zestrzelonych Battle’éw przekradty sie
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w ciggu nastepnych dni z powrotem do
swoich baz. Miedzy niemi znajdowat sie
pilot, dwukrotnie ranny, ktéry mimo tego
potrafit przeptyna¢é Moze, oraz obserwator
i strzelec poktadowy, ktorzy pielegnowah
swego rannego pilota przez przeszio 24
godziny i opuscili go dopiero, gdy wyzionat
ducha.  Oni roéwniez, unikajac niewoh,
przedosta¢ sie musieh przez Moze.

Te i inne tego rodzaju natoty wykazaty, ze
przy zdecydowanym na wszystko wysitku
zniszczenie mostu  przez lotnictwo  jest
mozliwe, lecz ze pocigga to za sobg cigzkie
straty. Skutki takiego dziatania przeciwko
doskonale zorganizowanemu przeciwnikowi,
jakim jest armja niemiecka, okazaly sie
pozatem przemijajace. Wykorzystanie dogod-
ngj sytuacji, stworzonej przez zniszczenie
mostu, wymaga ze strony wojska na ziemi
silngj i natychmiastowej akcji, ktéraby potra-
fita wyciggna¢ z tego korzysci i utrwahé
powodzenie. W  przeciwnym wypadku
zyskuje sie jedynie krétkotrwate odprezenie
i mestwo lotnikbw idzie na marne. To
whasnie zdarzyto sie pod Sedanem. Cho¢
nie bylo juz mostéw—nie bylo réwniez
i francuskiego mestwa.

Bombardowanie kolumn transportowych
i oddziatow

Przekroczywszy Moze, Niemcy spiesznie
wykorzystaH osiagniete powodzenie. 16 maja
wysuniete oddziaty armji brytyjskiej cofnety
sie na pozycje gtéwng na rz. Dyle, z Bel-
gami na lewym skrzydle, za$ Niemcy
wdarli sie  szerokim klinem, obchodzac
znajdujaca sie na naszym prawym skrzydle
I armje francuska, i natarli na Avesnes i
Vervins, przeszto 40 mil na zachéd od Mozy.
Weszli oni obecnie w teren otwarty, i nowe
Wobec tego cele stanety przed naszemi
bombowcami. Zgrupowania wojsk, wozow
pancernych i kolumn transportowych byty
wkrétce jedynymi celami atakowanymi za
dnia. W nocy wielokrotnie bombardowano
Wezly kolejowe, stacje rozrzadcze oraz sktady
paliva w zachodnich Niemczech i w zdobytej
~%ji. Pochéd niemiecki trwat jednak dalej.
Do 19 maja nieprzyjaciel osiggnat na potudniu

kanat Oise-Aisne i Stynny Chemin des
Dames, za$ na poinocy hnje rzeki lzeldy,
brordong przez armje brytyjska, ktora
wycofata sie tam z nad rzeld Dyle. Przez
nastepne trzy dni Niemcy parli naprzéd,
mimo  brytyjsldego  przeciwnatarcia koto
Arras z dnia 21 maja, i dotarh do morza
w Le Tourquet. W tym czasie Wysuniete
Sity Powietrzne atakowaty wielokrotnie
nieprzyjaciela, zadajagc mu ciezkie straty w
ludziach i w sprzecie. Najskuteczniejszem
z tych dziatan bylo bombardowanie czotgéw
i kolumn samochodowych w dniu 22 maja
koto Berneuil i Puisieux, nalot na kolumne
nieprzyjacielska zatrzymang 25 maja na
drodze miedzy Abbeville i Hesdin oraz
bombardowanie i ostrzelanie innej kolumny
dnia 28 maja na drodze Amiens-Doullens.

W tych operacjach braty réwniez udziat
Blenheimy z Anglji, dajagc z siebie wszystko
i ponoszgc przytem ciezkie straty. Naj-
dotkliwsze mialy miejsce 17 maja, gdy
wystano 12 Blenheiméw do natarcia na
czolgi i oddziaty wojska koto Gembloux.
Kilka mil przed celem Blenheimy, ktére
lecialy w dwdch kluczach po szesé, spotkaty sie
z silnym i bardzo celnym ogniem artylerji
przeciwlotniczej. To zmusito je do rozluz-
nienia szykéw i wéwczas zostaly napadniete
przez  Messersclimitty  109. Mysliwcy
zestrzelili dziesie¢ Blenheimoéw, a jedenasty
zniszczony zostat ogniem z ziemi. Nie
wszyscy lotnicy z tych zatdg zgineli. Wielu
odnaleziono rannych i dwu z nich powrdcito
do swych baz w Anglji: jeden z Amiens na
samolocie Anson utrzymujacym potaczenie
z Anglja, drugi z Paryza regularng linja
lotnicza.

Jako przyktad dobrego planowania i doktad-
nego wykonania warto wspomnie¢ jeden
z nalotow, odbyty 22 maja. Celem byto
dowodztwo niemieckiej dywizji pancernej
w  Ribecourt. Blenheimy nadlecialy o
zmierzchu i, zanim nieprzyjaciel zdazyt
otworzy¢ ogien, zrzucity tuzin 250-funto-
wych i 72 czterdziestofuntowych bomb
w sam $rodek celu, ktoéry zréwnano z ziemia.

Trudnosci, z jakiemi spotykaly sie Battle'e
i Blemheimy, zwigkszaly sie dzieki dwum
okolicznosciom. Czesto nie mozna byto
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wskaza¢ im Scistych celéw z powodu braku
doktadnych informacyj, wobec czego musiaty
one same wyszukiwac je sobie. Zwigkszato
to ryzyko zestrzelenia. Drugg przeszkoda
byli cywilni uchodzcy. Ttoczyli sie oni po
drogach, w nieprawdopodobnie chaotyczny
sposéb  zmieszani z kolumnami  wojsk
nieprzyjaciela. Wydano rozkazy zabrania-
jace bombardowania uchodzcéw, i piloci nasi
narazali sie na powazne niebezpieczenstwa,
aby tylko unikng¢ przekroczenia tego zakazu.
Ta ruchoma tarcza byta dla nieprzyjaciela
wielkg pomoca, i wykorzystywat on jg

Swiadomie.
Niema potrzeby wchodzi¢ w dalsze
szczegOty operacyj wojskowych. Do 29 maja

Niemcy zamkneli armje brytyjska w okolicach
Dixmude i Armentieres, za$ Lille, ostatriia
twierdza francuska na p6inocy, padio 31
maja. Ten pierwszy okres bitwy skonczyt
sie  wywiezieniem  brytyjskiego  korpusu
ekspedycyjnego i wiekszej czesci francuskiej
armji pétnocnej z Dunkierki. Drugi okres
zaczat sie 5 czerwca i trwat do chwili, gdy
Francuzi dnia 17 czerwca poprosili o zawie-
szenie broni.

,Operacja Dynamo*
,Operacja Dynamo“ byta kryptonimem,

oznaczajagcym ewakuacje z Dunkierki, ktéra
trwata od 27 maja do 4 czerwca. Odegraly



Nalot koszacy we Franciji.
bardowat kolumne niemiecka,
pojazdy w ruchu.

w niej powazng role nasze bombowce,
zwiaszcza Wellingtony. Noc w noc trudzity
sie one ciezko, by zastoni¢ port tarcza
z bomb, i wysitki ich byly szczegdlnie wielkie
pod koniec ewakuacji, gdy wycofywata sie
francuska armja poétnocna. Krolewska Flota
napotykata w dziataniu na bardzo duze
trudnosci z powodu ognia ciezkiej artylerji
nieprzyjaciela i domagata sie pomocy ze
strony bombowcéw. Napredce zebrano
i wystano znaczng formacje bojowa, ktoéra,
wedtug sprawozdania admirata dowodzacego
operacjg ,Dynamo“, wykonata swoje zadanie
jak najchlubniej i przyczynita sie w duzym
stopniu do osiggnietego powodzenia.

Straty, poniesione przez Wysunigte Sity

53

Samolot przed chwilg zbom-
i. Wybuchy bomb. 2. Konne
3. Zotnierze niemieccy kryjg sie w polu.

Powietrzne w poczatkowym okresie bitwy,
byly tak ciezkie—wynosity one przeszto 40%
—ze po kilku dniach postanowiono uZ3rwa¢
ich przy Swietle dziennym wyltgcznie tylko do
dziatan, niezbednych dla zapewnienia armjom
bezposredniej pomocy. Wszystkie inne za-
dania spetniano w nocy. W rezultacie
przecietna dzienna strat spadia bardzo
znacznie, cho¢ natezenie wysitku bojowego
pozostato prawie takie same. W ciggu trzech
tygodni, ktore nastgpity po 23 maja, ogdlna
ilos¢ lotobw w dywizjonach Battle’6w spadia
tylko o drobny utamek w stosunku do ilosci
lotbw dokonywanych poprzednio za dnia.
Uzywane one byly w nocy przedewszystkiem
przeciwko tego rodzaju weztom komuni-
kacyjnym, jak Givet, Dinant i Charleville,
a rowniez do nalotdbw na magazyny paHwa
i amunicji w Libramont, FlorenviUe i inne.
Atakowaty zgrupowania zmotoryzowanej pie-
choty i czolgdw, ukryte w lasach St. Gobain,
Gault i w innych miejscach, jak rowniez
wysuniete lotniska, jak np. w St. Hubert
i Guise, uzywane przez nieprzyjacielskie
nurkowce. Battle’e wykazaly umiejetnos¢
wyszukiwania tych wszystkich celéw w nocy,
czesto w bardzo trudnych warunkach, i zada-
waly nieprzyjacielowi niewatpliwie powazne
straty.

Pewne S$wiatlo na osiagniete wyniki rzuca
raport oficera R.A.F. ktory zostat wziety do
niewoli przez Niemcéw we Francji w koncu
maja i nastepnie zdotal z niej uciec. Mowi
on: ,Mialem mozno$¢ obejrzenia roz-
rzadczej stacji kolejowej nad Somma wkrotce
po jej zbombardowaniu ; niema watpliwosci,
ze uszkodzenia byly przerazajagce. Cale
wagony i lokomotywy zostaly wyrzucone



LOTNICTWO

z toréw i przewrdcone na bok, wiele z nich
sptoneto, nawierzchnia toréw byla zerwana,
szyny kolejowe fantastycznie powyginane. . .
Sprawiato to og6lne wrazenie straszhwego
chaosu i zniszczenia, przypominajgcego sceny
z jednego z filméw H. G. Wells'a ,Przyszte
czasy

W ciagu tej kampaniji lotniska Wysunietych
Sit Powietrznych bywaly nieraz bombardo-
wane przez samoloty Luftwaffe, lecz nigdy
bardzo ciezko. Najpowazniejszg szkoda byto
zniszczenie pieciu Battle’éw na lotnisku koto
Reims i szeSciu Blenheiméw we Vraux.
Padty one ofiarg koszacego nalotu nieprzy-
jaciela, lecz obstugi karabinéw maszynowych
Lewis, bronigcych lotnisk, zestrzelity co-
najmniej osiem samolotéw niemieckich,
i nalot si¢ nie powtorzyt. Wzglednie mate
natezenie nalotéw na nasze lotniska znajduje
wyttomaczenie w tern, ze nieprzyjacielskie

BOMBOWE

sity powietrzne byty zajete przedewszystkiem
Scista wspotpraca z nacierajacg armja ladowa.

Czas teraz zajac sie ciezkiemi bombowcami.
Pracowaly one wylgcznie w nocy. Celami,
wybranemi przez mieszany sztab francusko-
brytyjski, stojgcy pod rozkazami francuskiego
Naczelnego Dowddztwa, byly w kolejnosci:
przedewszystkiem stacje rozrzadcze, wezly
kolejowe i pociggi miedzy Renem a wscho-
dniemi granicami Holandji i Belgji, nastepnie
ciesniny lezace na og6lnej Unji Turnhout-
Namur, zwilaszcza miejsca przepraw przez
Moze az po Charleville, wreszcie czute
miejsca na tytach armij niemieckich. Ciezar
natarcia, potozony danej nocy na jeden z tych
trzech rodzajow cetéw, zatezat od ilosci
stojacych chwilowo do dyspozycji ciezkich
bombowcow, od ksiezyca i od zadan Sztabu
Gitéwnego. W miare, jak rozwijata sie bitwa,
Francuzi domagali sie coraz to wigkszej

Walka z najazdem nie-

mieckim. Natarcie na
kolumne nieprzyjacielska
W ruchu : 1. jaszcze arty-

leryjskie i tabory nieprzy-
jacielskie  przechodzace
przez Marcke, na pid-
zach6d od Courtrai.
2. Wybuchy bomb w
poblizu kolumny. 3. Jasz-
cze 0 zaprzegu konnym.
4. Czolgi 1 samochody
pancerne. 5. Wybuchy
bomb. 6. Waskie okop%
pozostate po  wojskacl
sgjuszniczych. 7. Leje
od bomb niemieckich,
rzuconych na te okopy.

Krolewskie Sity  Pofif;
trzne nad Dunkierka.

czasie ewakuacji borbovs
nasze noc w noc dafl

Bort ochronng tarcza z luf»
unkierke bombardowaé

wielokrotnie réwniez po udf
czeniu kampanji francuswW

Na ilustracji wida¢ pA

sig  zbiornik benzyny, SV

czterech innych zbiomil®
zniszczonych

na rozrzadczej stacji 10
jowej.

poprzedni'

oraz uszkodzenia didi®
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i wiekszej ilosci nalotéw na ostatni z wymie-
nionych rodzajow celéw. Innemi stowy,
koniecznie chcieli $cistego i statlego wspot-
dziatania bombowcéw z armjg w polu zaréwno
za dnia, jak i w nocy. Wspotdziatanie to
potrzebne byto nieustannie.

W nocy z 21 na 22 maja uzyto bardzo
znacznej ilosci ciezkich bombow”céw do nalo-
tow na drogi i mosty w poblizu Cambrai
i Le Cateau, w celu przeszkodzenia Niemcom
w ich natarciu na Amiens i Arras. ROwniez
w czasie walk o Roubaix i Cassel powazne
sity lotnicze atakowaty nieprzyjacielskie linje
komunikacyjne w  tréjkacie  Charleville-
Courtrai-Diest.  POzZniej w czerwcu czesto
bombardowano miejsca przepraw przez
Somme i Aisne. Nie sposob opisa¢ szcze-
gotowo wszystkich tych operacyj. Rozpo-
czely sie one nalotem Whitley’éw i Hamp-
dendéw na linje komunikacyjne, rozchodzace

sie gwiazdzisto z waznego wezta kolejowego
Monachjum-Gladbach. Byly to pierwsze
bomby, ktére wybuchly na obszarze Niemiec,
oprécz zrzuconych na wyspe Syk w nocy
z 19 na 20 marca. Nasze ciezkie bombowce
wykonaty wogéle miedzy ii maja a 15
czerwca dwadziescia siedem  wiekszych
nalotdw na niemieckie linje komunikacyjne,
skfady, zbiorniki pahwa, wazne oS$rodki
i inne podobne cele. Do najciezszych
i najlepiej udanych nalezatly : nalot w nocy
z 15 na 16 maja, w czasie ktorego uszkodzono
wezty kolejowe i stacje rozrzgdcze w Aachen,
Roermund, Bocholt, Wesel, Minchen-
Gladbach i Kolonji, ,Autobahn“ na potudnie
od Duisburg i totniska w Duisburg i Ein-
hovenj nalot z 20/21 maja, gdy trafiono
szereg mostdw na rzekach Sambre i Oise,
wykolejono pocigg w Hirson i wysadzono
w powietrze skltad amunicji w Nouvion;
oraz serja nalotéw wykonanych w pierwszych
dwéch tygodniach czerwca na catym prze-
biegu niemieckich linij komunikacyjnych od

stacyj rozrzadczych w Nadrenji do rzeki
Somme, ze szczeg6lnem uwzglednieniem
Amiens, urzadzen kolejowych Hirson i

wezta w Aachen.

Wszystkie te wysitki, cho¢ tak uporczywe,
nie mogly ocali¢ polozenia. Potega nieprzy-
jaciela byta ogromna. Part on naprzéd z
nieugieta sita i osiggnat petne powodzenie,
précz tego jednego, ze nie potrafit wzia¢ do
niewoli zadnych wiekszych oddziatéw armji
brytyjskiej, z ktérej 193 568 oficeréw i szere-
gowych wraz z 123 095 zotnierzami francus-
kimi wyewakuowano przez Dunlderke.

Cele nalotow , Luftwaffe”

Niemieckie natarcie powietrzne na Francje
przechodzito pie¢ kolejnych okreséw. W ciagu
pierwszych trzech dni byto ono skierowane
gtéwnie na lotniska i ladowiska, z ktdrych
81 ulegto bombardowaniu, i na linje kolejowe
oraz fabryki. W drugim okresie, ktory
trwat do chwili zdobycia przez Niemcéw
portow na Kanale, gtownemi ich celami
byly oddziaty wojskowe i transporty, co nie
przeszkadzato im wykona¢ w tymsamym
czasie 51 nalotéw na lotniska i 37 na zaklady
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przemystowe. Trzeci okres trwat od 27 do
31 maja, kiedy to Niemcy naproézno usitowati
zebrac sity, by uniemoztiwi¢ ocatenie brytyj-
skiej i potnocnej francuskiej armji z Dun-
kierki. W czasie czwartego okresu, miedzy
I a 4 czerwca, nieprzyjaciet wykonywat
natoty na komunikacje i fabryki pod Paryzem,
w okregu Lyonu, a nawet az w Marsylji
oraz w innych miejscowosciach potudniowej
Francji. W pigtym okresie, ktory trwat az
do chwili francuskiej prosby o zawdeszenie
broni, Luftwaffe powrdcita do zadan wspot-
dziatania z armjami niemieckiemi. Nawet
dzisiaj trudno oceni¢, jakie szkody wyrza-
dzono francuskiemu przemystowi; niewat-
phwie powaznie uszkodzone zostaty fran-
cuskie koleje i porty, natomiast bazy lotnicze
ucierpiaty mato. Naloty niemieckie prowa-
dzone byly bez oglagdania sie na straty.
Obhczono, ze do 4 czerwca nieprzyjaciet
stracit 2847  samolotéw, zniszczonych
w powietrzu tub na ziemi. W tej liczbie
miesci sie okoto 400 samolotéw przystoso-
wanych do transportu wojsk.

16 czerwca nie bylo juz watpliwosci, ze
Francja bedzie wkrétce prosi¢ o zawieszenie

broni. Nastapito to nazajutrz. W tym
czasie nasze lotnictwo bombowe zostato
wycofane z  terytorjum  Francji. Ani

Wysunigte Sity Powietrzne ani Dowddztwo
Lotnictwa Bombowego nie mogty juz niczego
wiecej dokona¢. Rzucity one wszystkie swe
sity do walki, nie zwazajac na straty. Zarzucity
setkami tonn bomb cele, wyznaczone im
przez francuskie Naczelne Dowddztwo;
przeszto tysigc tonn spadto na same koleje
we Francji i pétnocnych Niemczech. Ponie-
siono przytem bardzo dotldiwe straty. W dniu
10 maja Wysuniete Sity Powietrzne hczyly
135 nadajacych sie do stuzby bombowcow.
W ciagu nastepnych pieciu dni stracono
z nich 75. Dowdédztwo Lotnictwa Bombo-
wego utracito w czasie od 10 maja do 20
czerwca 40% swych sit pierwszej {tinji.
Piloci i zatogi dali z siebie wszystko. ,Losy
zwyciestw nie leza w rekach $miertelnych*”
Ludzie ci zrobili wiecej niz mogh ; zastuzyh
na zwyciestwo.

A, Tis not in mortals to command success” —
cytata.

—Dalekie wyprawy:

CELE WE WLOSZECH

Czerwiec 1940—styczen 1941

W poniedziatek 3 czerwca 1940 r. wydane
zostaty rozkazy co do utworzenia brytyjskiej
formacji lotnictwa bombowego specjalnie dla
dziatan przeciwko Wiochom, ktérych przy-
stapienie do wojny uwazano juz wowczas za
nieuniknione.  Formacja ta bazowac sie
miata na lotnisku Salon niedaleko Marsyiji.
Przygotowania na miejscu ukonczono do 10
czerwca. Nastepnego dnia o trzeciej popotud-
niu przyleciata z Angtji pewna ilos¢ Welling-
tonéw. Przed wieczorem dow™odca formacji
otrzymat rozkazy wykonawcze do nalotu na
Medjotan. Szybko kohczono niezbedne
przygotowania, gdy nagle dowddca napotkat
na trudnosci ze strony francuskich wiadz,
szczegblniej dowddcy rejonu lotniczego
sZone des operations aeriennes des Alpes”.
Wiadze te zabronity wykonania rozkazu
Brytyjskiego Sztabu Sit Powietrznych, twier-
dzac, ze stoi on w sprzecznos$ci z zamiarami
francuskiego rzadu. Spér trwat od poét do
sibdmej do pdznej nocy.

Dowodca brytyjst-d byt w trudnem poto-
zeniu ; otrzymane przez niego rozkazy byly
jasne i zostaly w ciggu wieczoru dwukrotnie
potwierdzone telefonicznie.  Cho¢ nie wie-
dziat on o tern, opieraly sie one na decyzjach
powzietych po porozumieriu sie i za zgoda
rzadu francuskiego, ktéry przeciez oddat to
lotnisko do naszej dyspozycji. Wobec posia-
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dania nie budzacych zadnych watpliwosci
rozkazéw, dowobdca brytyjski nie uwzglednit
protestow wiadz francuskich i w dalszym
ciggu czynit przygotowania do nalotu. Gdy
w pol godziny po p6tnocy Wellingtony poko-
fowaly na stanowiska startowe, wjechaty
nagle na lotnisko wojskowe francuslde samo-
chody ciezarowe i rozstawity sie na niem tak,
ze uniemozliwity start.  Sprawujacy nad
niemi dowddztwo oficer francuski zawiadomit
brytyjskiego dowddce, ze otrzymat rozkaz
niedopuszczenia za wszelkg cene do wystarto-
wania brytyjsldch bombowcéw. By zapobiec
otwartej walce, nalot odwotano i wiekszo$¢
Wellingtonéw powrdcita nastepnego dnia do
Anglji. W czasie, gdy przelot ten wiasnie
sie odbywat, wiadze francuslde ztozyly na
lotnisku grzecznosciowa wizyte, wyrazajac
zal, ze zmuszone byty wkroczyé dla nie-
dopuszczenia do tego nalotu.

W wyniku po6zniej wydanych rozkazow
Francuzi w pewnej chwili przestali sie
sprzeciwia¢ i nalot odbyt sie w nocy z 15 na
16 czerwca. Celem jego byla Genua.
Panowata bardzo zta pogoda i rzucono tylko
kilka bomb. Pogoda nie byfa lepsza nastepnej
nocy, jednak sze$¢ samolotéw odnalazto
i zbombardowato cele w Medjolanie. Byt to
ostatni nalot lotnictwa bombowego, wykonany
z ziemi francuskiej. Formacja zostata wye-
wakuowana z Marsylji 18 czerwca, w dzien
po francuskiej prosbie o zawieszenie broni.
Tak przedstawiat sie przebieg dziatah tej
formacji w Swietle faktéw. Podane one tu
zostaly dla ostatecznego wyjasnienia nie-
porozumieri, ktére wciaz moga jeszcze
istniec.

Chociaz Wellingtony z Salon z wyszczeg6l-
nionych powyzej przyczyn nie bylty w stanie
bombardowa¢ celéw we Wioszech, to zato
Whitley'om z Anglji udato sie w nocy z ii na
12 czerwca dotrze¢ do Turynu, gdzie
zbombardowane zostaly zaktady Fiat, oraz do
Genui, gdzie trafiono stocznie i zaktady
Ansaldo. Ogienn pozarbw w Genui przy-
Swiecat jasno w ciggu catego nalotu. Szkody
byly powazne, cho¢ moglyby by¢ znaczniejsze,
gdyby wieksza ilos¢ bombowcow potrafita
dolecie¢ do tego celu. Burze i niski putap
chmur sprawity, ze trzy czwarte samolotéw

nie mogto tego uczyni¢. Odlegtos¢ tam
i z powrotem wynosita okoto 1350 mil, i dwu-

krotnie trzeba bylo przelatywaé¢ ponad
Alpami. Oto co opowiada dowobdca tego
nalotu :

Rakiety nad Turynem

»,Ostrzegano nas, ze nad Wiochami spotka
nas prawdopodobnie walka z mysliwskiemi
samolotami. Wiloskie maszyny mysliwskie—
CR. 42—byty, jak méwiono, dwuptatowcami
0 duzej zwrotnosci i prawdopodobnie lepiej
nadajace sie do walk nocnych niz niemieckie
Me 109 czy iio. Mamy si¢ ich wystrzegac.
Nic ciekawego nie zdarzyto sie do chwili
przylotu nad Francje, po dopetnieniu zapaséw
paliwa na wyspach Kanatu. Potem wpad-
lismy w burze elektryczng o wielkiej sile.
Blyskawice byly nieustanne. Gdy, gdzie$
niedaleko Bourges, wylecielismy z tej burzy
w dobrg pogode, blyskawice trwaty dalej.
Tym razem pochodzity one od ognia fran-
cuskiej artylerji przeciwlotniczej, ktéry to-
warzyszyt nam uporczywie az do chwili, gdy
wpadlisSmy znowu w burze, w czasie ktoérej
zaczeliSmy nabiera¢ wysokosci dla prze-
dostania sie ponad Alpy. Wyciggnatem mego
ciezko obftadowanego Whitley'a na 17.500
stop, lecac $lepo na przyrzady, lecz nim
rozpoczatem wznosi¢ sie na dobre, udato mi
sie doktadnie ustali¢ pozycje samolotu w sto-
sunku do jeziora Leman. Zachodnia czes¢
Genewy byta jasna, palito sie duzo Swiatet.
Byto 100% zactimurzenia nad Atpami, lecz
wiedzieliSmy, ze je przelatujemy, odczuwajac
zapadanie sie samolotu po minigciu kazdego
szczytu. PoszlisSmy w dét w czelus¢ mroku,
poczem zmienitem kurs 015 stopni na prawo,
by odszuka¢ rzeke Po. Doszedtem do niej
w ciemnosciach, i potrafitem rozpozna¢ ja
jedynie po uprawnych poélkach lezacych
wzdtuz jej brzegbéw, ktére réznity sie kolorem
cienia od czarnego tta; nurtu rzeki dojrze¢
mi sie nie udato. LecieliSmy dalej, pdki nie
ocenitem, ze powinnismy by¢ nad Turynem.
Woéwczas wystrzelitem rakiete, ktéra oswiet-
lita srodek miasta. Natychmiast zawrécitem
1 podniostem sie na 5000 stép. Z tej wyso-
kosci wystrzelitem drugg rakiete w chmure,



ktéra zajasniata blaskiem i tagodnie oswietlita
cate miasto, tgcznie z celem. Naleciatem
i zrzucitem dwie bomby, z ktdérych jedna
wybuchta w zabudowaniach Fiata, druga
obok na bocznicy kolejowej.

Moznaby byto sadzi¢ ze wybuch bomb
byt sygnatem do zapalenia reflektorow nie-
przyjacielskich. Nie mogly nas jednak
odszukaé. Nagle niezliczone blyski poczety
pojawia¢ sie co chwila pod nami. Wydawato
sie, ze strzela na nas caty Turyn. Nigdy—
ani przedtem ani potem—nie widziatem
czego$ podobnego. A przeciez nigdzie nie
wida¢ byto rozpryskéw. ByliSmy wcigz na
5000 stop ; mrok pod nami rozjasniony byt
tylko naszg rakietg, az ciemnosci tej mrugaty
do nas z niezmordowang gorliwoscig btyski

odstrzatébw. Naleciatem za drugim nawrotem
i zbombardowatem po6tnocng cze$é zaktadow.
Wybuchowi bomby towarzyszyt jaskrawy
zielony blysk, co byto dla mnie znakiem, ze
bomba trafita napewno w hartownie. Wie-
dziatlem z gory, ze jezeli jg trafie, btysk bedzie
zielony. Nie majac wiecej bomb, wyrzucitem
jeszcze lalka rakiet dla wskazania celu
nastepnym samolotom i odsungtem sie nieco
na bok, zeby przyjrze¢ sie widowisku.
Rakiety oswietlaty teraz calg okolice. Pod-
niostem sie na 10.000 stop, wypatrujac pilnie
zapowiedzianych ,,C.R. 42“. Nie zobaczytem
ani jednego, i nikt z nas ich nie widziat, lecz
zato wlecieliSmy nagte w silny artyleryjski
ogien zaporowy. Rozprysta pociskéw wy-
dawaly  skrzeczacy, zgrzytliwy  dzwigk.



1Zaklady Fiata byty
Inaszym  gtownym celem
Iw Turynie. 1. i 2. Plo-
Imienie bomb zapalajacych.
13, Warsztat kolejowy
IFHaa Dziwne smugi od
lbonb zapalajacych, w
Iprzeciwienstwie do wyraz-
Inych zaryséw budynkow,

z tego powodu,
& fotografie zdjeto przy
ISwietle  magnezjowem.
[Budynki wypadty wiec na
IKliszy wyraznie, poniewaz
jednak objektyw aparatu
byt otwarty jeszcze przez
PEwen czas po spaleniu
semegnezji, wiec $wiatto
b odbijato sie nadal
LLIKliszy, rysujac na niej
Iveiek ruchu  samolotu

dtugie jasne smugi.

PotoMarghera. Nocny
relot na cel w poblizu
Wenecji: rafinerja ropy
reftorg i wdelkie skiady
materjatbw pednych.
Dymy pozaru zbombardo-
wanego zbiornika snujag
Iseprawie po catej okolicy.
I. Pozar, ktérego ognisko
znejduje sie poza foto-
Igrafja. 2. Wielkie zbior-
Ink paliwa, cze$ciowo
Izburzone. 3. Rozbity
Izbiornik ~ $redniej  wiel-
lkosci. 4. Palacy sie statek-
cj'sterna, pozar wida¢ koto
rufy.

Woéwczas dopiero zrozumiatem, co sie stato.
Wioska artylerja,

widziatem poprzednio pod sobg, byta wido-
cznie zdania, ze bombardujemy z wysokosci
10.000 stép. Poniewaz lecieliSmy na 5000,
nie moglismy oczywiscie wddzie¢ rozpryskoéw,
ktore lezaty blisko o mile nad naszemi
gtowami.

W czasie tego nalotu zdobyto duzo cennych
doswiadczen i w dwa miesigce pOZniej,
w nocy z 13 na 14 sierpnia, 32 Whitley’e,
2 ktorych prawde wszystkie osiggnety nakazany
rejon, zbombardowaty cele na réwninie
Lombardzkiej. Trafiono kilkakrotnie fabryke
samolotéw Fiat w Turynie, gdyz szcze$liwym
zbiegiem okolicznosci rakieta spadochronowa
spadta na dach tej fabryki, palagc sie powoh

i odwdetlajagc zabudowania. Wywotano duzo
pozaréw i poteznych wybuchéw, zaréwno
w tej fabryce jak i w zakladach Caproni
w Medjolanie. Nalot zostat powtérzony nocy
nastepnej przy bardzo niekorzystnej pogodzie
przez cztery Whitley'e, a w dwa tygodnie
pézniej do zbombardowanych miast zahczone
zostaly Genua i Alessandria.

Wellington nad Alpami

Po tych wypadkach nastgpita przerwa,
ktora trwala przez wrzesien i wiekszg czes$é
pazdziernika. Stan pogody i state, wytezone
bombardowanie ,portéw inwazyjnych*, kté-
rem zajete bylo lotnictwo bombowe, unie-
mozliwity dalsze dziatania przeciwko Wio-
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chom az do nocy z 20 na 21 pazdziernika,
kiedy miat miejsce nalot na Turyn, Medjolan,
Bergamo, Savone i Aoste. W Aosta trafiona
zostata odlewnia stali. W dziesie¢ dni

pézniej przyszta kolej na Neapol, gdzie
Wellingtony trafity rafinerle nafty, stacje
kolejowg i wazne skrzyzowanie. Nalot

powtdrzony zostat w nocy z 3 na 4 listopada.
W ciggu tego miesigca odbyty sie jeszcze dwa
dalsze naloty, gtbwnym przedmiotem ktérych
bylty zaktady Fiat i krolewski arsenat
w Turynie.

W ciagu grudnia zrobiono trzy wyprawy,
z ktorych najwazniejsza skierowana byta na
Porto Marghera, gdzie znajdujg sie duze
magazyny paliwa i rafinerja. Byt to jeden
z najdalszych lotéw, dokonanych przez
samolot  Krélewsldch  Sit  Powietrznych,
obcigzony bombami, a nie ulotkami. Trwat
okoto dziewieciu i pét godziny. Samolot
wystartowat w Anglji wkrétce po godzinie
szostej popotudniu i w ciemnosci, przed
wschodem ksiezyca, przeleciat nad Morzem
P6tnocnem. Gleboko w dole wida¢ byto
os$niezong ziemie. Temperatura spadala i na
15.000 stop stwierdzono 25° C. ponizej zera.
Wysokos$¢ te osiggnieto koto p6t do dziesiatej,
w chwili gdy ptatowiec zaczat sie wznosic¢ dla
przeskoczenia Alp. Noc byla wdwczas
jasna, cho¢ ksiezyca wcigz jeszcze nie bylo.
tancuch goér byt stabo widoczny, i gdy po
jego minieciu Wellington poczat sie znizac,
trudno bylo zorjentowac sie w terenie, ktéry
nie byt tu juz pokryty $niegiem. Woreszcie
nawigator rozpoznat Wenecje ; wieze i patace
miasta zdawaty sie ptyna¢ po lagunie, przy-
pominajac ostawiong flotylle galer weneckich.
Samolot obnizyt sie jeszcze bardziej, kierujac
sie na cetl, ktory znajdowatl sie tuz przy
zachodnim wylocie mostu, koto stoczni.
Wida¢ go byto wyraznie, lecz dla wiekszej
pewnosci wypuszczono oswietlajgcg rakiete.
Wellington naleciat wzdtuz mostu i zwolnit
swoj tadunek bomb burzacych i zapalajacych,
zarzucajagc niemi caty cet. Nastepnie krazyt
jeszcze nad nim przez blisko 20 minut.
~Wreszcie", opowiada pilot, ,zawréciliSmy
do bazy i gdy zbhzyliSmy sie na powrotnej
drodze do podnéza Alp, nawigator, ktéry
wygladat z gérnego stanowiska obserwacyj-

nego, zauwazyt, ze ksiezyc wyglada, jakby
siedzial na szczycie gory. Alpy wydawaly
nam si¢ tym razem bardziej przyjazne. Moze
sprawit to ksiezyc, ale prawdopodobnie
odgrywat pewng role i fakt, ze byliSmy juz na
drodze powrotnej. Szczerze mowiac, nikt
z nas nie zmartwit sie, gdy taricuch gor znikt
nam z oczu.“

Lot ten byt typowy, jezeli chodzi o dwu-
stronne przeloty nad Alpami, wykonywane
z Anglji. Nie byto w nim nic dramatycznego
w zwyklem znaczeniu tego stowa. Diugo-
dystansowe loty rzadko majg ten charakter.
Obojetne to, czy samolot mija szerokie prze-
strzenie morza, ladu czy gér—widok z niego
jest w zasadzie zawsze ten sam. Nawet
Alpy, widziane z wysokosci, tracg znaczng
cze$¢ swego majestatu.

Porto Marghera zbombardowano ponownie
w pierwszych dniach stycznia 1941 r.
Woéwczas to tysigcfuntowa bomba, zrzucona
z siedmiuset stop, trafita w Srodek budynku
rafinerji, wzniecajgc duzy pozar, podsycony
nastepnemi bombami. W czasie tego nalotu
ostrzelano réwniez karabinami maszy nowymi
lotnisko w Padwie z wysokosci dwudziestu
stop.

Moralne skutki nalotéw

Opisalismy gtéwne naloty na Wiochy,
wykonane z Anglji. Nie wspominamy
o innych, wychodzacych z baz Bliskiego
Wschodu. Byty one nieliczne i spowodowane
przez nie szkody—cho¢ rozmiar ich byt
znaczny—nie miaty decydujgcego znaczenia.
W czasie tych nalotéw zniszczono duze
zapasy surowej gumy w zaktadach Pirelli
w Medjolanie, skutkiem czego zakiady Fiata
przez pewien czas nie mogly wywigzywac sie
z terminéw dostaw.

Natomiast wstrzas moralny, wywotany
nalotami, byt bezwatpienia dotkliwy. Ist-
nieja przekonywujgce dowody paniki, ktorej
wskutek tego ulegly potnocne Wiochy.
Ludno$¢ Wioch nigdy nie przypuszczala,
by przystgpienie tego kraju do wojny mogto
kiedykolwiek sta¢ sie czem$ wiecej niz gestem,
majgcym pozwoli¢ na pochwycenie w chciwe
rece czeSci zdobytego juz przez Niemcow
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tupu. Zamiast tego przyszty bomby Kroé-
lewskich Sit Powietrznych. W czasie pier-
wszego nalotu na Turyn ludno$é miejscowa
rzucita sie do ciasnych, Zle zbudowanych
schronéw, i znalazla je juz zajete przez obstugi
dziat przeciwlotniczych i reflektoréw, ktére
mialy broni¢ miasta przed samolotami.
Wielu oficeréw z tych oddziatéw rozstrzelano
nastepnie za tchérzostwo. W koricu czerwca
w Genui szerzyla sie prawdziwa panika.
Biedniejsi mieszkancy uciekaH codziennie
0 czwartej popotudniu—nalot czy nie nalot—
do podziemi, w ktérych gniezdzili sie do rana.
Bogatszym mieszkaicom Genui i innych
miast policja musiata wkrétce zabronic¢
uzywania samochodéw w czasie alarmow,
gdyz uciekali w takiej masie, Ze zattaczali
okoliczne drogi i sasiednie wsie.

Wiosi sg jednak narodem lekkomys$inym,
1 gdy przez wrzesien i pierwszg potowe
pazdziernika nie bylo nalotéw, nastréj zaczat
sie poprawia¢. Zbudowano wiecej schronéw
i ustawiono szereg niemieckich bateryj prze-
ciwlotniczych.  Publiczno$¢ zostata jedno-
cze$nie wzigta pod znacznie $ciSlejszy nadzor
policji. Naloty powtérzyty sie pod koniec
pazdziernika i nastroje znéw spadly bardzo
nisko. W potowie listopada okazato sie, Ze
nerwy mieszkancow Rzymu byly mocno
nadwyrezone, mimo ze ani jedna bomba nie
upadia blizej Rzymu niz Neapol. Dokuczato
im zaciemnianie $wiatet.  Schrony byly
podie, szczegdlnie na Eskwihnie. Gdy
wreszcie udostepniono publicznosci gtéwny
schron. Galeria Colonna, okazato sig, ze jest
to rodzaj jamy kréliczej, zbudowanej ze
zbutwialych workéw z piaskiem. Schron
ten musiano catkowicie przebudowa¢ pod
kierunkiem inzynierow niemieckich.  Nie
poprawita tez nerwéw mieszkancéw Rzymu
pomytka, ktérej ofiarg padta obrona prze-
ciwlotnicza miasta; wzieta ona nalot ¢éwi-
czebny za rzeczywisty, otworzyla ogien
wszystkich posiadanych dziat i zestrzelita
conajmniej dwa wioskie bombowce, uszka-
dzajgc  szereg doméw.  Wobec czestych
wypadkéw ulicznych, zabroniono ruchu
samochodowego po 9.30 wieczorem i prasa
rzymska wielokrotnie wzywata zaréwno
kierowcoéw jak przechodniéw do wykazania

wiekszej przytomnosci umystu. Podnosita
ona, ze ludzie ulegaja wypadkom nietylko
z powodu przejechania czy zderzenia sie
samochoddéw, lecz réwniez przez ,godne
pozatowania nieporozumienia, ktére niestety
zbyt czesto koriczg sie odwiezieniem do
szpitala jednej tub obu stron.”

Bombardowanie pétnocnych Wioch przez
pewien czas w niczem nie wplywato na
nastroje mieszkancow potudniowej czesci
tego kraju. Sadzili oni, ze sg zupetnie
bezpieczni, ze znajduja sie poza zasiegiem,
ze zaden bombowiec nie moze do nich
dolecie¢. Nalot z 31 pazdziernika na Neapol
byt wiec dla nich wielkim zawodem. Naty-
chmiast pojawity sie te same objawy paniki.
Ludno$¢ przezwala pilotéw brytyjskich
-milordami“ i mozna bylo stysze¢, jak
btagano ich, by powstrzymali sie od dalszych
wizyt lub—jesli juz przylecie¢ muszg—
rzucali swoje bomby do morza. Ogdlne
zaniepokojenie powiekszyto sie jeszcze po
wylgdowaniu naszych wojsk spadochrono-
wych w okohcy gory Vulture w potudniowych
Wihoszech, co nastgpito 10 lutego 1941 r.
Operacja wykonana zostata przez oddzialy
wojskowe, doniesione do celu przez Whitley'e
z lotnictwa bombardujacego. Rozmiar szkdd,
zadanych nieprzyjacielowi przez te oddziaty,
nie jest dotychczas znany, gdyz Wiosi
natychmiast zastosowali $rodld uniemozli-
wiajace neutralnym obserwatorom zblizenie
sie do tej okolicy, wiemy jednak, ze wywotato
to silny wstrzas psychiczny.

Powodem, dla ktérego naloty na Wiochy
nie byly dotychczas ani tak hczne ani tak
potezne, jak na Niemcy, sg trudnosci nie-
odtgczne z bombardowaniem celéw poto-
zonych tak daleko od baz wypadowych
ciezkich samolotéw. Powodzenie wszystkich
nalotéw dtugodystansowych zalezy w znacznej
mierze od pogody. Jest ona zawsze czyn-
nikiem niepewnym, zwilaszcza w Alpach.
Wyprawy te osiagnety niewatpliwie skutki
niewspotmiernie duze w poréwnaniu z iloscig
uzytych samolotéw i bomb. Zdaje sie, ze
nastroje we Wtoszech podnoszg sie i opadajg
w zalezno$ci od ilosci nalotow. Chwilowo
nastroje te sg dobre ; nocy jednak zaczyna
przybywac.



Wspomniano juz o tern, ze w Kkoncu
pazdziernika 1939 r. Niemcy rozpoczeli
swojg kampanje przeciwko zegludze bry-
tyjskiej, sprzymierzonej i neutralnej od
ktadzenia min magnetycznych, czesto wy-
rzucanych z samolotéw. Domyslano sie swego
czasu, ze to wiasrde miata by¢ owa tajemnicza
nowa broA Hitlera, ktorej posiadaniem
chwalit sie on mgliscie w Gdansku w czasie
swego przeméwienia z 19 wrze$nia 1939 r.
To moze by¢, albo moze i nie by¢ prawda.
Niemcy robili miny magnetyczne juz od
kilku lat. Jest to niewatpliwie bron potezna
i gdy okazato sie, ze nieprzyjaciel zamierza
zrobi¢ z niej uzytek jak najszerszy, nie
omieszkaliSmy péjs¢ za jego przykiadem.
Nastapito tylko pewne opOznienie w czasie,
ktore trwato od konca pazdziernika 1939—gdy
nieprzyjaciel po raz pierwszy rozrzucit miny
koto naszych wybrzezy—do poczatku czerwca
1940 r., gdy rozpoczeta sie nasza wiasna
kampanja minowania. Nie zmarnowalismy
tych pieciu miesiecy. Wykonane zostaty miny
lepsze od nieprzyjacielskich i bombowiec
Hampden zostat dostosowany do ich
dzwigania.

Po upadku Norwegji, a w sze$¢ tygodni
potem Holandji, Belgji i Francji, nieprzy-
jaciel wziat w posiadanie wybrzeze ciggnace
sie na przestrzeni okoto tysigca szesciuset mil

Minowanie. Mechanicy,  podwieszajacy

morska mine spadochronowa na bombowcu

-Hampden“. Minowanie wymaga bardzo
wielkiej dokfadnosci w nawigowaniu.

VIll—Minowanie nieprzyjaciel-
skich wybrzezy

Kwiecien 1940—trwa do tej chwili

od Nord Cap'u do zachodnich stokéw
Pirenejow. Zaopatrywanie wojsk, strzega-
cych tego wybrzeza, i garnizonéw potozonych
wewnatrz kraju nie jest zadaniem fatwem.
Wiekszo$¢ niezbednych zapaséw trzeba
dowozi¢ morzem, i transport ten jest bolaczka
Niemcéw. Brak im statkébw, a majac
stosunkowo niewielkg flote, z ktérej ponadto
znaczng cze$¢ zniszczono w czasie norweskiej
kampanji, nie moga oni zeglowa¢ z baz
zaopatrzenia do portow w krajach okupowa-
nych, zestawiajgc tak jak my wielkie konwoje
bronione przez wojenne okrety. Starajg sie
wiec, by statki ich przekradaly sie od portu
do portu pod ochrong brzegéw, unikajac
czujnosci Kroélewskiej Floty i Krolewskich
Sit Powietrznych. Duzo jest ws$réd tego
matych statkbw, mogacych zawija¢ do mniej-
szych portow lub zatok i tam chronic¢ si¢ lub
wytadowywacé towary. Przystanie takie 53
zbyt liczne, by zaminowanie ich wszystkich
byto mozliwe. Postanowiono wiec zaminowaé
tylko te czesci morza, przez ktore tego
rodzaju okrety muszg przechodzi¢ naj-
czesciej. Dawalo to najwiecej szans prawdo-
podobienstwa, ze przeszkodzi sie nieprzy-
jacielskiej zegludze. W mysl tego wybrano
do zaminowania siedem obszar6éw. Dwoma
z nich rie bedziemy si¢ w niniejszem sprawo-
zdaniu zajmowaé, poniewaz przydzielono je
Dowoédztwu Lotnictwa Wybrzeza. Pozostate
pie¢ obszaréw, ktéremi zainteresowato sie
Dowddztwo Lotnictwa Bombowego, byly:
wody Norwegji, Betty i Sund do wybrzezy
Danji, Battyk, kanat Kiloriski wraz z ujsciem
taby, oraz zatoka Biskajska. Na obszarach
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tych ustalono poszczeg6lne punkty, ktoére
miaty by¢ zaminowane.

Rodzaj uzytych min wcigz jeszcze musi
pozosta¢ tajemnicag. Mozemy o nich obecnie
powiedzie¢ to tylko, iz sg ksztattu walcowa-
tego, dtugosci okoto 10 stép, bardzo czute
w dziataniu i zaopatrzone w spadochron dla
ztagodzenia  szybkosci  upadku. Mina
powinna by¢ zrzucona z matej wysokosci,
gdyz w przeciwnym wypadku, podtrzymy-
wana przez spadoctiron, zniesiona by¢ ona
moze daleko przez wiatr i nie padnie na
wybrane miejsce. Umieszczenie wiec miny
doktadnie tam, gdzie bedzie ona najtepiej
spetnia¢ swe grozne zadanie, -wymaga wielkiej
doktadnosci w  nawigowaniu. Zwyktemi
metodami nawigator doprowadza swoj samo-
lot do jakiego$ punktu na nieprzyjacielskiem
wybrzezu w poblizu wybranego miejsca
irdnowania. Miejsce to znajduje sie zawsze
w poblizu ladu—jakiego$ kanatu, cie$niny
ujscia rzeki, wejéscia do portu. Teraz
zaczyna sie  najniebezpieczniejsza  cze$é
operaciji. Pozycje samolotu nad ladem’
okresla sie jaknajdoktadniej. W oznaczonym
punkcie trzeba teraz zej$¢ bardzo nisko nad
ziemie i lecie¢ przez tyle a tyle minut po'
prostej, na okreslonym kursie i z okre$long
szybkoscig. W ten sposob doprowadza sie
samolot $cisle do tego miejsca, w ktérym
mina powinna by¢ zrzucona.

Konieczno$¢ doktadnego ustalenia pozycji
samolotu przy pomocy znanych punktéw na
wybrzezu i utrzymania wiasciwego kierunku
pdzniejszego dolotu do miejsca minowania
wystawia zdolnosci nawigatora na najciezsza
prébe. Musi on by¢ zupetnie pewny Scistej
pozycji samolotu, w przeciwnym wypadku
cata operacja skazana jest na niepowodzenie.
To tez nie jest wecale rzecza niezwykla,
jezeli samolot ktadacy mine krazy w prawo,
iwlewo, i w gore, i w dot przez bardzo nieraz
dhugi przeciag czasu, czasem nawet przez calg
godzing, zanim zatoga nabierze pewnosci, ze
mina bedzie potozona dokiadnie we wias-
ciwem miejscu. Jezeli samolot napotyka
Przytem na przeszkody w postaci ognia

Wytawianie min. Z powodu naszego
minowania z powaetrza nieprzyjaciel doznat
powaznych strat oraz przeszkéd w zegludze

morskie].  Na ilustracji wida¢ trawlery
niemieckie przy pracy; fale, wywotane
ruchem okretéw 1 tratdw, rysujg zawite

wzory na gtadkiej po-ftderzchni morza.

artylerji  przeciwlotniczej lub dziatalnosci
nocnych mysliwcow, trudnosci potgczone z ta
operacjg staja sie oczywiste. Wymaga ona
wielkiej zrecznosci i zdecydowania. Zatoga
nie ma przytem nawet tego zadowolenia, jakie
daje ogladanie chocby czeSciowych wynikow
swej pracy. Przy minowaniu niema barw-
nych btyskéw wybuchoéw, niema pozaru,
o ktérym moznaby zameldowa¢ po powrocie
Conajwyzej dojrze¢ mozna plusniecie wody
na ciemnej powierzchni groznego morza.

A jednak osiggnieto w minowaniu doskonate
wynild, zwtaszcza odnosnie ilosci rozrzuco-
nych min. Trudno oczywiscie doktadnie
wiedzie¢, jakie szkody i kiedy wyrzadzono
minowaniem. Mina potozona w czerwcu
moze czeka¢ na swojq ofiare do tipca, sierpnia
tub dtuzej jeszcze. Zalezy to w znacznym
stopniu od szczedcia i od nasilenia zeglugi na
zaminowanym obszarze. O wielu -wypadkach
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nie dowiemy sie az po wojnie—a moze
nawet nigdy.

Osiagniete wyniki

Podajemy ponizej kilka najbardziej dot-
kliwych strat, zadanych nieprzyjacielowi w
stosowaniu tej nowej formy walki, na ktorg
on sobie pierwszy pozwoht, lecz ktéra nas-
tepnie obrocita sie przeciwko niemu. Straty
te mozna uja¢ w dwuch rubrykach : jako
straty poszczeg6lne, w wypadku gdy jaki$
statek zostat zatopiony lub uszkodzony przez
mine, i straty ogélne, gdy na skutek zami-
nowania jakiej$ czesci morza wynikt nietad
i op6znienia w zegtludze. Pomoéwmy naj-
pierw o stratach poszczegélnych : w ciggu
dziesieciu miesiecy od kwietnia 1940 r. do
stycznia 1941 r. siedemnascie statkdéw kur-
sujgcych w Sundzie i w Wielkim i Matym
Betcie zatopiono z pewnoscia, osiemnascie za$
uszkodzono. Sa dowody, ze prawdopodobnie
zatopiono  jeszcze  osiemnascie  innych.
Miedzy niemi byt transportowiec niemiecki,
z ktoérego uratowano tytko 347 tudzi z posréd
3000 znajdujgcych sie na poktadzie. Przez
caly wrzesien 1940 r. fale wyrzucaty na
szwedzkie wybrzeza ciata topielcow z tego
statku. Gtébwng szkoda og6lng bytly wie-
fokrotne przerwy w ruchu promoéw, Kkur-
sujgcych state miedzy Danjg a Szwecja, oraz
czeste wygaszanie tatami morskich i Swiatet
statkbw sygnatowych na tym obszarze.
Niemcy zmuszah do tego wiadze lokalne,
ilekro¢ pojawit sie jakis samolot brytyjski.

Na wodach Norwegji zatopiono od maja
do listopada sze$¢ statkéw i uszkodzono
réwniez sze$¢, z czego najwazniejszym byt
niemiecki statek-cysterna o pojemnosci 10.500
tonn, ktoéry rozlat caty swéj tadunek ropy na

powierzchnie morza. Te wyniki uznaé
trzeba za wybitne, poniewaz ilos¢ min
potozonych  koto  wybrzezy norweskich

w ciggu tych siedmiu miesiecy byfa
nieznaczna.

Trudnos$ci nawigacyjne w Kanale Kilon-
skim zauwazono po raz pierwszy w Hsto-
padzie, gdy stwierdzono, ze statki potrzebuja
catego tygodnia na przedostanie sie z Bremen

na Battyk. Statek, zatadowany ruda zelazna,

utongt w kanale, blokujagc go na przeciag
kilku tygodni. Nieco pdzniej wybuch innej
miny uszkodzit boki i dno kanatu.

W lipcu w poblizu Warneminde na
Battyku zatopiono kontrtorpedowiec nie-
miecki, powracajacy z Kopenhagi, wraz ze
znajdujgcym sie na jego poktadzie Naczelnym
Dowddcg wojsk niemieckich w Danji, za$
w Ustopadzie niemieckie koleje panstwowe
odmawialy przyjmowania przesytek, prze-
znaczonych do zatadowania w tym porcie.

W sierpniu w zatoce Kilonskiej zatonat
szwedzki statek, inny za$ w pazdzierniku na
potudniowym Battyku. W listopadzie nali-
czy¢ mozna byto w okohcy Delfzijl wystajace
z wody wierzchotki masztéw i kominéw
48 zatopionych statkow.

Przejdzmy teraz do wybrzezy Francji
okupowanej. W pazdzierniku francuski statek
pasazerski trafit na mine w ujsciu Girondy
i zostat wyrzucony na brzeg. Whkro6tce potem
zatopiono koto St. Nazaire statek towarowy
z tadunkiem zywych $win i potopione ich
cielska doptywaty w wielkiej ilosci do brze-
gow. W hstopadzie uzbrojony statek
handlowy zatonat koto Lorient.

Te przyklady wryrzadzonych  szkéd,
zaczerpniete z pubhkacyj lub pochodzace
z innych, tajnych zrédel, sg miarg powo-
dzen, osiggnietych w pierwszych dziewieciu
miesigcach wojny minowej.

Niezaleznie od wymienionych  szkéd
i trudnosci, nieprzyjaciela zmuszono do
bardzo ucigzliwego i statego wytawiania min
na wodach, o ktérych dotad sadzit, iz sg pod
catkowity jego wiadzg. JezeH wolno wycigg-
na¢ wnioski z zamowien, nakazujacych
stoczniom dunskim i szwedzkim przys$pieszy¢
budowe coraz to wiekszej i wiekszej ilosci
okretéw, to nalezaloby sadzi¢, ze Niemcy
zaczynaja odczuwa¢ brak tonazu.  Nie-
watpliwie wynik ten w znacznej czgsci
zawdzigczamy minom, rozrzuconym przez
samoloty Dowd6dztwa Lotnictwa Bombowego
i Dowddztwa Lotnictwm Wybrzeza.

Praca minowania trwa nadal bez przerw?)
noc w noc. Woykazata ona swag wartosC.
Data powazne wojskowe korzysci. Mowiac
jezyldem komunikatow wojennych : ,Dzia-
fania rozwijajg sie pomysinie.”



IX—Dlaczego nie wyruszyta

inwazyjna Armada

(I lipiec 1940— naloty na porty inwazyjne
trwajg do tej chwili)

Do konca czerwca 1940 r. Niemcy objeK
w posiadanie porty, lgdowiska i przystanie,
ciggnace sie od Delfzijl na pétnocy Holandji
az do Bordeaux na potudniowo-zachodniem
wybrzezu Francji. Wkrétce po upadku
Francji okazato sie, ze na tych wybrzezach
jest duzo takich miejsc, w ktérych nieprzy-
jaciela mozna z powodzeniem zwalczad.
Niepoprzestat on bowiem na zajeciu catego
zachodniego wybrzeza Europy ; rozpoznanie
nasze—i inne zrédta wiadomosci— stwierdzity
wkrotce, ze przygotowywat sie on tam do
zadania nam $miertetnego ciosu i ze kon-
centrowat w tym celu sprzet i zoinierzy
w portach Norwegji, Holandji, Belgji i
Francji. Przeciwko tym przystaniom, ktore
niebawem znane bedg pod o0g6lng nazwa
sportéw inwazyjnych“, skierowano natych-
miast znaczng cze$¢ samolotéw, stojacych
pod rozkazami Dowédztwa Lotnictwa Bom-
bowego.

By jasno zda¢ sobie sprawe z niezwykle
doniostej roU, jaka odgrywajg te inwazyjne
porty, oraz aby uprzytomni¢ sobie, w jakim
stopniu toczaca sie walka wplywa na ich
funkcjonowanie, musimy przedewszystldem
zapozna¢ sie z ich zadaniami, wyposazeniem
i pojemnoscia w czasie pokoju. Porty in-
wazyjne otaczajg nas potkolem. W $rodku
tego sierpa lezy nabUzszy nam port, Calais,
odlegly tylko o dwadzieScia jeden mil;
Wszystkie inne porty inwazyjne lezg jednak
rowniez w odlegtosci nie przekraczajacej stu
teil, a wiec zezwalajacej barkom nieprzy-
jacielsidm o tej porze roku—sierpien
Srzesier—na osiggniecie naszych wybrzezy
wciagu jednej nocy. Porty, lezace w $rod-
Wej czesci otaczajgcego nas poétkola, zbudo-
vae sg gtébwnie z myslg o ruchu osobowym.

skrzydtach znajdujg sie porty towarowe,

Nblezace do najwiekszych na $wiecie. To

rozmieszczenie cudownie odpowiada potrze-
bom nieprzyjaciela.  Przystanie, mogace
sprosta¢ potrzebom S$pieszacych sie ttumow
podréznych, potrafia réwniez szybko zao-
kretowaé liczne oddziaty wojska, za$ wspa-
niate urzadzenia portowe Rotterdamu, Ant-
werpji, Le Havre i Amsterdamu dajg moz-
no$¢ zatadowania w jak najkrétszym czasie
ogromnych iloéci zaopatrzeniowego materjatu.
Istotnie, gdyby nieprzyjaciel sam byt budowat
te porty w wylgcznym zamiarze dokonania
inwazji Anglji, nie potrafitby prawdopodobnie
w niczem poprawi¢ ich obecnego roz-
mieszczenia.

IdZmy z p6tnocy na potudnie. Amsterdam,
stolica handlowa Holandji, potgczony jest
z Morzem Poéinocnem kanatem, ktérego
ujscie lezy koto Ymuiden. Brytyjskie od-
dzialy, przeznaczone do wykonywania
zniszczen, uszkodzity ile tylko mogty to
ujscie w czasie krétkich i goracych dni maja,
kiedy to odbywat sie najazd na Holandje;
lecz w ciggu nastepnych czterech miesiecy
Niemcy naprawih te uszkodzenia w sposéb
wystarczajacy dla ich potrzeb.

Rotterdam, z ujsciem koto Hoek van
Holland, jest jednym z najwiekszych portéw
Europy ; przez port ten odbywa sie normalnie
eksport ciezkiego przemystu Nadrenji i okregu
Ruhry. Rotterdam byt mocno zbombardo-
wany przez Niemcow, ktorzy jednak zburzyli
tylko handlowg i mieszkalng cze$¢ miasta,
przezornie nie tykajac prawie samego portu.
Najazd nieprzyjaciela odbyt sie tak szybko,
ze niewiele mozna byto zniszczy¢ z portowych
urzadzen.

W nastepnej kolejnosci idzie ujscie lzeldy.
U jej wylotu znajduje sie port Vlissingen,
posiadajacy obszerne baseny i dobre urza-
dzenia dla osobowego ruchu. Gandawa,
potaczona z Terneuzen przy ujsciu lzeldy
morskim kanatem, jest portem handlowym
znacznie powazniejszym, niz si¢ powszechnie
sadzi. W glebi zeglownej czesci ujscia lezy
Antwerpja, jeden z najstarszych a réwno-
cze$nie najnowocze$niej urzadzonych portow
handlowych $wiata, ta sama Antwerpja,
ktéra Napoleon nazwat pistoletem wymie-
rzonym w serce Anglji.

Dalej mamy wybrzeze belgijskie, stawne

c



66 LOTNICTWO BOMBOWE

z czaséw poprzedniej wojny swym ,,mokrym
trojkatem” :  Bruges—Zeebrugge— Ostenda.
Gtéwny wylot Bruges lezy koto Zeebrugge.
Brytyjczycy nie chcieli si¢ sparzy¢ po raz
drugi, wobec czego skutecznie zatkali ten
wylot przez zablokowanie ujscia kanatu.
Dojscie do historycznego molo nie moze by¢
jednak odciete, i transportowce niemieckie
staty przez caly wrzesien wzdtuz wybrzeza,
na ktérem ongi$ walczyta i zwyciezata zatoga
LVindictive*. Ostenda jest bazg belgijskiej
marynarki, jest ona $wietnie wyposazona we
wszystko, co jest potrzebne dla zaokretowania
duzych mas wojska.

Nastepng jest Dunkierka. Zostata ona
w czerwcu silnie zniszczona bombami i og-
niem dziat. Po wycofaniu ostatnich od-
dziatéw wojskowych, zablokowalismy wejscie
do portowego kanatu. Dzigki temu Dun-
kierka stata sie nieuzyteczna dla wiekszych
statkbw nieprzyjaciela, lecz niektére ze
wspaniatych urzadzen tego portu naprawiono,
za$ ptlaskodenne barki mogly swobodnie
przeptjAwa¢ ponad blokujgcemi droge kad-

V,

))(())Aa

tubami zatopionych statkdw. Wszyscy znaja
Calais, Boulogne i Dieppe i dla wielu pewnie
dziwng wydawac sie musi mysl, ze na tych
tak nam bliskich przystaniach—zamiast kro-
kéw $pieszacych sie podréznych—stychaé
dzi§ stukot niemieckich butéw zotnierskich.
ZnalezliSmy jednak czas na zablokowanie
Dieppe i ten przynajmniej port nie przydat
sie na wiele Niemcom.

U ujscia doUny Sekwany lezy Le Havre,
rowniez jeden z wielkich portéw handlowych
Swiata, ojczysta przystan ,Normandie”, i
jedna z naszych gtéwnych baz w poprzedniej

wojnie. W kohcu idzie Cherbourg, baza
marynarki wojennej o pierwszorzednem
znaczeniu, ze $wietnym nowym portem,

przystosowanym do transatlantyckiego ruchu
osobowego. Ani Le Havre ani Cherbourg
nie moga byé zablokowane i zaden z tych
portéw nie ulegt tak powaznym zniszczeniom,
by miato to w czemkotwiek utrudni¢ nie-
przyjacielowi ich uzycie.

Porty te, z powodu bhskiego sasiedztwa
z Anglja, stanowilv fMoéwna grozbe; ae
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nieprzyjaciel mogt pozatem tatwo wykonaé
potezne natarcie na nasze skrzydta, wycho-
dzac z Norwegji, z Baltyku, z Hamburga,
z Bremy, z Emden, wreszcie z hcznych,
doskonatych przystani zatoki Biskajskiej.
Pozatem wzdtuz catego wybrzeza roi sie od
nie tak waznych, mniejszych portéw, ktore
mimo tego mogly odegraé powazng role.

We wszystkich tych portach i przystaniach
Niemcy zaczeli koncentrowaé olbrzymig ilosé
barek i matych statkéw. Zbieraty sie one
rozmaitemi drogami. Niektére przeslizgiwaty
sie jak najbhzej wybrzeza, inne szly siecia
kanatow, ktérg pokryta jest cata Holandja,
Belgja i potnocna Francja.

Stowo ,barka“ wywotuje w wyobrazni
pogodny obraz drewnianej todzi z zadartym
dziobem i jaskrawo wymalowang rufg, na
ktorej wznosi sie kabina mieszkalna z krza-
tajaca sie w niej dorodng i zazywng niewiasta,
gdy na przodzie flisak ucina pogwarke
z dozorcg $luzy. Barki przygotowane prze-
ciwko nam w portach inwazyjnych wygladaty
zupetnie inaczej. Barki niemieckie, dunskie,
belgijskie i francuskie sg bardzo réznej
wielkosci, az do pojemnosci 3000 ton, cho¢
te najwieksze sg niehczne i uzywane wytgcznie
do przewozenia pewnych specjainych to-
waréw. Typ najpospohtszy ma pojemnos¢
300 lub 400 ton i—o ile posiada wtasny silnik
—rozwija szybkos$¢ okoto 8 weztow.

Niemcy postanowih uzy¢ barek gtéwnie
z dwéch powodoéw. Przedewszystkiem dla-
tego, ze byly one pod reka, gotowe do
uzycia. Mozna je bylo znalez¢ wszedzie
w wystarczajgcej ilosci. W czasie pokoju
barki te przewoza cztery piate catej wytwor-
czosci przemystu tej czedci Swiata. Byto ich
18.000 zarejestrowanych w Holandji, okoto
8000 w Betgji i znacznie wiecej jeszcze
w péinocnych Niemczech i Francji. Ostrozna
ocena z wrzesnia 1940 r. podawata ilos¢
samych motorowych barek, nadajgcych sie
do zamierzonego przez Niemcow uzytku, na
przynajmniej trzy tysigce sztuk. Wielo-
krotnie za$ wieksza byta ilo$¢ barek wymaga-
jacych holowania.

Drugim powodem byto to, ze barka nadaje
sie  wyjatkowo dobrze do przewozenia
pojazdéw, ktore wyladowywane by¢ majg

w pospiechu, moze nawet w ogniu nieprzy-
jaciela. Wytadowanie czotgu tub samochodu
pancernego czy ciezarowego ze statim na
wybrzeze zatoki jest czynnoscig niezmiernie
trudng. Pojazd taki musi by¢ spuszczony ze
statku na t6dz czy ponton, ktéry dopiero
moze dowie$¢ go do brzegu. Barka za$ sama
dobija do ptytkich wod przybrzeznych i
pojazd moze z niej zjecha¢ na brzeg na
kotach, przy pomocy rampy oraz tatwej do
wykonania przer6bki dziobu barld. Trzy
tysigce barek, zebranych powoU w portach
i przystaniach od Amsterdamu do Cher-
bourga wiacznie, posiadaly tgczng pojemnosé
okoto miljona ton, pojemno$¢ za$ innych
statkbw dochodzita do czterech miljondw.
Byta to bezposrednia i stata grozba, wiszaca
nad nami, ale byt to réwnocze$nie szeroki
i smakowity cel, wprawdzie rozproszony, lecz
stojacy nieruchomo w portach, przystaniach,
basenach i po zatokach, w wygodnym zasiegu
samolotéw. Zaczeto tedy bombardowac ten
cel bez straty czasu. W ciagu lipca 1940 r.
wykonano dziesie¢ nalotow na barki i statki,
znajdujgce sie miedzy Rotterdamem a Bou-
logne, jak réwniez na barki ptywajace po
kanatach Holandji, Belgji i Francji. We
wrzesniu ilos¢ nalotéw na te i inne porty
zwiekszyta sie znacznie i do cetéw witgczono
Antwerpje, Vlissingen, Ostende, Dunkierke,
Calais i Le Havre. Najsilniejsze naloty
mialy miejsce w ciggu dwéch nocy, z 89
i z 9/10 wrze$nia, w noc z 11/12 wrzesnia
i w czasie od 19 wrzesnia do 3 pazdziernika,
cho¢ trwaly one i nadat o prawie niezmniej-
szonej gwattownosci az do Bozego Narodzenia
i dalej przez pierwsze miesiace tego roku.
Wiasciwie moéwigc, naloty te nigdy nie
zostaty przerwane i trwaé¢ bedg nadal tak
dtugo, poki tylko grozi¢ nam bedzie inwazja
droga morska.

Te porty i stojagce w nich statki wkrétce
ochrzczone zostaly w lotnictwie mianem
,Boisk szkolnych“ ™ a to z tego powodu,
nie byly one trudne do odszukania, chyba
przy szczeg6lnie niekorzystnych warunkach
atmosferycznych, i nadawaty sie wobec tepp

.Nursery Slopes“—oznacza boiska, na kit-
rych narciarze ucza sie¢ zwrotdw i doskonala
w jezdzie (przyp. ttom.).
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Ostenda. ,Leccie i zrownajcie ich z ziemig‘—to zdanie stychaC czgsto przed

nalotem na odprawach zatdg.

Jak dokfadnie rozkaz ten bywa spetniany, przekona¢

sie mozna, patrzac na fotografje zniszczonych sktadéw portowych w Ostendzie.

dla pilotéow i zatég, bedacych jeszcze w kon-
cowem stadjum operacyjnego wyszkolenia.
Sg to jakby cele przejSciowe, posrednie
miedzy bombardowaniem szkolnym a nalotem
na przemystowe objekty okregu Rutiry lub
innej czesci Niemiec. Nie nalezy jednak
sadzi¢, ze poniewaz cele te znajdujg sie
stosunkowo blisko Anglji, musza one by¢
1 natury rzeczy tatwe i moga by¢ oddawane
wytgcznie nowicjuszom. Tak nie jest, ani
tez Niemcy nie pozostawiajg w spokoju
latajagcych nad nimi brytyjskich samolotéw.
Objekty te sa silnie bronione przez prze-
ciwlotniczg artylerje i mysliwskie lotnictwo.
Naloty na nie dawaly naszym lotnikom nie-
jednokrotnie sposobnos$¢ do wykazania praw-
dziwego mestwa. Najbardziej godnym
wyréznienia—jest to powszechnie juz znana
historja—byt czyn strzelca-radjotelegrafisty,
ktéremu powiodio sie wugasi¢ pozar na
Hampdenie, po-strzelonym nad Antwerpja.
Viatr, wpadajacy dziurami wyrwanemi przez
pocisk w $cianach samolotu, niést szalejace
ptomienie z taka sita, ze ,caly przedziat

bombardjerski zmienit sie¢ w ptongca pocho-
dnig“, a aluminjowa podtoga kabiny Strzelca
stopita sie od gorgca. ,Wiatr porywat ten
roztopiony metal i grubg warstwg roz-
pryskiwat go na tylne przepierzenie“.
Strzelec pokitadowy, poparzony lecz nie
tracacy ducha, sttumit ogied uderzeniami
samolotowego dziennika. Platowiec dotart do
bazy ,z dziurg w kadtubie do$¢ wielka, by
mogt sie przez nig przedosta¢ cztowiek . . .
Cata kabina tylnego Strzelca oraz potowa
wnetrza kadtuba wygladaty jak spalone na
wegiet zgliszcza. Skrzydta i zbiorniki paUwa
byly podziurawiome*. Strzelec-radjotelegra-
fista odznaczony zostat krzyzem ,Victoria
Cross”.

Do 31 maja 1941 r. Dekfzijl nalatywano
4 razy. Den Helder—26, Amsterdam-
Ymuiden—24, Rotterdam—28, Antwerpje—
33, Vhssingen—55, Ostende—75, Dunkierke
—62, Calais—74, Boulogne—89, Dieppe—
8, Le Havre—40, Rouen raz jeden i Cher-
bourg 16 razy. Ogoétem wykonano 536
nalotébw. Bardzo to dtuga lista, lecz daleko
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do jej konca. Jezeli jednak chodzi o rozmiar
dokonanych zniszczenh, to trzeba by¢ ostro-
znym w ocenie. Porty i przystanie, cho¢
dos¢ tatwe do odszukania, a wiec i do zbom-
bardowania, sg przeciez trudne do zniszczenia.
Czute miejsca otoczone sg duzerni przestrze-
niami wody oraz mocno zbudowanemi
kamiennemi molo, odpornemi na dziatanie
bomb. Barki i mate statki bardzo trudno
trafic. ~ Wszelka proba Scistego ocenienia
rozmiaru zniszczen jest skazana na nie-
powodzenie.  Przymiotniki jak ,znaczne*
tub ,powazne“ moga da¢ tylko wrazenie
ogblne, lecz—poki dziatania sg w toku—
bytoby nie na miejscu poszukiwaé¢ bardziej
Scistych okrestern. W pewnym okresie czasu.

Bomby poszty! Po powrocie z nalotu
dziennego na Berck-sur-Mer zatogi zamel-
dowaly, ze zniszczone zostato lotnisko i maga-
zyn paUwa. Widac tu kilka seryj spadajgcych
bomb.
szczegblnie w pazdzierniku i listopadzie
1940 r., krazyty w Ameryce i na kontynecie
Europy liczne pogtoski, wedtug ktérych
flotylla inwazyjna wiasnie odbijata od brzegu,
gdy rozproszyly jg nasze bomby. Jako date
tego zdarzenia podawano mniej tub wiecej
dokladnie dzien 15 wrzesnia. Prawda jest,
ze w tym czasie koncentracja barek i innych
statkbw w portach Kanatu byta ogromna i ze
zegluga na prowadzacych z gtebi kraju
kanatach byfta bardzo ozywiona. Cele te
byly wéwczas silnie bombardowane. Wydaje
sie prawdopodobne, ze wszystkie te morskie
srodki przewozowe byty przeznaczone do
odegrania roti w drugim okresie natarcia;
pierwszym okresem miato by¢ zniszczenie
naszych baz morskich i fotniczych oraz
naszego totnictwa mysUwskiego, co oddatoby
W rece nieprzyjacielskie panowanie w powie-
trzu. Zauwazono, ze w chwili rozpoczynania
niemieckich nalotéw barki i statki stawaty ma
stanowiskach wypadowych, czy to dfa wy-
ruszenia o godzinie zerowej oznaczonego diua
inwazji, czy tez dta natychmiastowego wyko-
rzystania niespodziewanie osiagnietego
sukcesu.

Nie to zresztg jest dzi$ dla nas istotne, ile
barek czy statkbw rozbito w tej dtugiej serji
natotéw, lub ilu ludzi zabito czy raniono.
Jeden pewnik przerasta wszystkie inne.
Ubiegtej jesieni nie byto inwazji! Chociaz
nieprzyjaciet poczynit roztegte przygotowania,
chociaz niezticzone ¢éwiczenia inwazyjne
prowadzone byty tygodniami na wybrzezach
zachodniej Europy od Arcachon do Den
Hetder, chociaz na uticach i przystaniach
hotenderskich portéw mali chiopcy prze-
drzezniati zotnierzy niemieckich, nastadujac
ruchy ptywackie i wydajac okrzyki topielcéw,
chociaz caly kontynent Europy z zapartym
oddechem wyczekiwat na wiadomos$¢ o ru-
szeniu Armady dwudziestego wieku, nie-
mieckie dowddztwo naczelne nie ddo
sygnatu i nie rozpoczeto natarcia. Ne
odwazyti sie na to, jak diugo trzymatismy s? |
mocno na morzu i w powietrzu; a gdyj
mijaty dnie, gdy noce stawaly sie coraz
dtuzsze, za$ bombardowania przybieraly bezjj
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przerwy na sile® nastroje oddziatow prze-
znaczonych do zaokretowania na barki
racrgyy sie niewatpliwie obniza¢. Powigkszaty
sie stale trudnosci w uzytkowaniu portow,
jako miejsc zbiérek armiji inwazyjnej. Statki
nie mogly zajmowaé¢ wyznaczonych pozycyj
wyjsciowych, ptyngc pod cigglym gradem
bomb, a réwnocze$nie w ciemnosci, bedacej
koniecznym nakazem w czasie nalotéw.
Zoinierze nie trafiali na pokady statkow.

Celem naszym byto wiasnie wywotanie
i utrzymanie jak najwiekszego zametu.
Udato nam sie to z pewnoscia.

Poza portami i przystaniami, statle—

w dzien i w nocy—atakowano zajete przez
Niemcow lotniska i stanowiska dziat dale-
konosnych. Do 31 maja 1941 r. wykonano
wogble 261 nalotéw na 20 lotnisk przy-
brzeznych, od Stavangeru w Norwegji do
Cherbourg we Francji. Do tego dochodzi
sporo innych lotnisk potozonych w gtebi
kraju, ze wymienimy tylko cztery : Merville,
Amiens, St. Omer i Abbeville. Zamiarem
naszym bylo w miare moznosci przeszkodzi¢
Niemcom w organizowaniu masowych nalo-
toéw, ktére spadaty na nasz kraj od poczatku
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sierpnia do konca pazdziernika 1940 r., kiedy
to nieprzyjaciel milczaco ale ostatecznie
przyznat sie do przegranej w bitwie o Bry-
tanje. Bywato, ze samoloty nasze spotykato
nieszczeScie.  Nalot na lotnisko Aalborg
w Danji, wykonany 13 sierpnia 1940 r.,
kosztowat nas jedenascie Btenheiméw z dwu-
nastu, wogéle jednak straty poniesione przez
nas w tych nalotach nie byly zbyt

wysokie.

W poczatku 1941 r. Krélewskie Sity
Powietrzne sprobowaly nowego sposobu
natarcia. Zaczeto wysyta¢ za dnia na tery-

torjum wroga klucze bombowcéw pod silng
eskortg mysliwskich samolotéw. Jak dotych-
czas wyniki okazaly sie bardzo zadawalajgce.
W wielu wypadkach udato sie zaskoczy¢
Niemcéw i zniszczy¢ im samoloty na ziemi.
Miedzy 10 stycznia i 16 czerwca wykonano
23 takie wyprawy bojowe mieszanych jed-
nostek bombowcéw i mysliwcéw. 1los¢ ta
nastepnie gwattownie wzrosta i przybrata na
sile. Do 12 lipca byto ich 36, a jednym
z najskuteczniejszych byt nalot z 10 lipca,
gdy zbombardowano przeszio 20.000 ton
statkdbw w Cherbourg i Le Havre.

Cherbourg w czasie ci%zkiego bombardowania z 10 lipca, w ktérym trafiono ponad 20.000 ton

statkéw nieprzyjacielskic

Stupy gestego dymu unosza sie nad zbombardowang stacjg pomp

benzynowych ; na prawo wybuch bomby w poblizu statku-cysterny, w gtebi molo, zbudowane
specjalnie jako przystan dla stakéw ,Queen Mary“ i ,Normandie®.
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Szczatki.

Miotane przez fale pozostatosci po nieprzyjacielskim statku, zatopionym przez

Blenheimy.

X—Naloty dzienne na Morzu
Po6tnocnem

12 marca—trwaja do tej chwili

W zwigzku z wyczynami Wellingtondw,
ktore w poczatkowych miesigcach wojny
zwalczaty flote niemiecka na otwartem morzu,
w Wilhelmshaven i w innych niemieckich
bazach marynarki wojennej, wspominalismy
o trudnosciach i niebezpieczehnstwach, z
jakiemi spotykajg sie naloty wykonywane
przy S$wietle dziennem. Przypominamy, ze
nasze ,Wysuniete Sity Powietrzne* w czasie
kampanji francuskiej poniosty tak dotkhwe

straty, iz po kilku dniach zaczeto uzywac ich
wytgcznie w nocy, oczywiscie poza wypadkami
niecodziennej potrzeby. Po zakoriczeniu tg
kampanji, operacje lotnictwa bombowego
przeciwko Niemcom ograniczyly sie w ciggu
szeregu miesiecy wylgcznie do nalotéw
wykonywanych pod ostong nocy. Sadzi¢
mozna bylo, ze czasy dziennego bombardo-
wania minety bezpowrotnie. Potworne straty
poniesione przez Niemcow w czasie bitwy
o Brytanje, gdy sprébowali oni operowa¢ na
duzg skale przy S$wietle dziennem, potwier-
dzity stusznos$¢ tego pogladu. Zdawato sie
by¢ powszechnie przyjetym pewnildem, z
zaden bombowiec dzienny nie moze pokazaé
sie bezkarnie w powietrzu wobec dobrze
zorganizowanej obrony mysliwskiego lot-
nictwa. Nic wiec dziwnego, ze—z nieli-
cznymi wyjatkami—nie byto dziennych nalo-
tow miedzy 15 czerwca 1940 a 12 marca 194h
kiedy to po raz pierwszy wyprébowano nowy
system, obecnie wychodzacy z doswiad-
czalnego stadjum.
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Zapomina sie u nas czasami, Zze Morze
Po6tnocne nosi réwniez inng nazwe : Morza
Niemieckiego.  Nazwa ta tkwita zawsze
gleboko w niemieckich umystach. By
zaprzeczy¢ nam prawa zeglowania po tern
morzu, zbudowali oni w czasach poprzedniej
wojny potezng flote, ktdrg musiehsmy poko-
na¢ i zamkna¢ w portach, zanim Morze Nie-
mieckie znéw stato sie Pdéinocne. W tej
wojnie, w braku silnej floty, Niemcy staraja
sie zdoby¢ i utrzymaé panowanie nad tern
morzem swojg ,Luftwaffe*. Niczem nie
pysznig sie w Berlinie bardziej niz tern, ze
dzieki poteznym niemieckim Sitom Powie-
trznym zegluga niemiecka ma otwarty dostep
namorza od Sogne Fiord do granic Hiszpanji.
Ta przechwatka nie okazata sie dotychczas
prawdziwa, lecz bezmysInoscia bytoby zaprze-
cza¢, ze ,Luftwaffe” jest jednym z najwaz-
niejszych czyrmikéw na Morzu Péinocnem.
Pod ostong Lotnictwa niemieckie statki wiozg
dla swych garnizonéw zywno$¢ i amunicje
do fjordéw norweskich, do portéw i przystani
Holandji, z nawet do wielkich baz francus-
kich, jak Brest, St. Nazaire i Lorient. Im
swobodniej moga Niemcy korzystaé¢ z zeglugi,
tern mniej obawia¢ sie potrzebujg zawsze
groznego dla nich problemu zaopatrzenia.
Statki ich nie muszg przytem zapuszczaé sie
daleko w morze, mogg one przekrada¢ sie
przy samym brzegu, gdzie ostona zapewniona
przez ,Luftwaffe* jest, oczywiscie, naj-
skuteczniejsza.

W ciggu ubiegtej jesieni i zimy warunld
atmosferyczne uniemozHwity prawie zupetnie
dokonjwvania nalotéw na te zegluge. Lecz
z nadejsciem wdosny opracowano i wprowa-
dzono w zycie nowy plan, ktéry wydaje juz
obecnie godne uznania rezultaty.

Jak latajg bombowce

Cho¢ Luftwaffe rozporzadza wielkimi
Srodkami, ma ona réwniez wielki obszar do

bronienia.  Linja wybrzezy okupowanych
krajow ma blisko 1600 mil dhugosci.
»Luftwaffe nie moze by¢ na calej roz-

ciggtoSci tej linji wszedzie rownie silna.
Srodki obrony muszg by¢ z koniecznosci
skoncentrowane na pewnych najwazniejszych

tub najczulszych punktach. Na przestrzeni
miedzy temi punktami obrona jest staba
i sporo jest takich obszarow na wybrzezu
i nad morzem, gdzie szybki bombowiec moze
swobodnie operowac, zanim mysliwcy nie-
przyjacielscy zdazg go przytapac.

Duzo jest rozUcznych sposobow, ktoremi
mozna zaatakowaé zegluge nieprzyjaciela,
lub inne cele na wybrzezach Niemiec,
Holandji, Belgji czy pétnocnej Francji,
i wszystkie one uzywane byly przez Blen-
heimy, ktérym Dowodztwo Lotnictwa
Bombowego powierzyto wykonanie tej nowej
formy natarcia na nieprzyjaciela.

Jednym ze sposobéw jest ukrywanie sie
w chmurach przy zblizaniu sie do celu.
Nieraz, zwiaszcza gdy jest bardzo poch-
murno, bombowce potrafig przelatywac w ten
spos6b w ukryciu ogromne przestrzenie.
Udaje im sie czasem pomiesza¢ dzieki temu
szyld nieprzyjacielskiej obrony i wykonaé
nalot, zanim wkroczg jego myshwskie samo-
loty. Spos6b ten byt uzyty z powodzeniem
przy nalocie na stocznie we Vlissingen
i Ymuiden, elektrownie i fabryld w Den
Helder i objekty przemystowe w samych
Niemczech.

Innym sposobem jest wysytanie bombow-
cow pod eskorta mysliwskich dywizjonéw.
Dato to dobre wyniki w pdétnocnej Francji,
zar6bwno w rejonie Calais i Boulogne jak
i w glebi tego kraju. Diugotrwatos¢ takich
wypraw jest jednak z konieczno$ci ograni-
czona wobec malego zasiegu szybkich
my$Hwcow.

Musimy doktadniej opisaé, jak sie odbywa
atakowanie statkow. Lecac bardzo nisko,
pilot podrywa samolot tylko na tyle, by nie
zawadzi¢ o maszty i moéc rzuci¢ bomby.
Nalot wykonywuje sie na petnym gazie, o ile
moznosci od strony storica. Samolot leci tak
nisko nad celem, ze zwykle nie uzywa si¢
wcale celownika. Statki atakuje sie albo od
dzioba w kierunku rufy, albo odwrotnie, albo
wreszcie promieniécie. Wszystko zalezy od
okolicznoséci. Do takich koszacych nalotéw
na ptywajace jednostki potrzebna jest zdolnos¢
bardzo szybkiej orjentacji. W razie zlej
pogody—a pogoda czesto bywa zta na Morzu
Pétnocnem—opiana fal opryskuje szyby samo-



4atarcie, w ktorem zdobywa sie Victoria Cross.
lalotu na Breme z 4 lipca poprowadzit swoj dywizjon w $Srodek
ednego z najsilniej w Niemczech bronionych miast.
iama zi%mi , ponizej przewodow elektryczn?/ch, rozni6st on cet
ombami.

74 LOTNICTWO

lotu, zupelnie prawie zastaniajagc pote wi-
dzenia. Z drugiej jednak strony zta pogoda
zmniejsza réwniez celno$¢ ognia przeciw-
lotniczego zaatakowanego statku.

Tego samego sposobu uzywa sie przeciwko
celom naziemnym, lezagcym na samem
wybrzezu. | tak np. w kwietniu 1941 r.
dziewie¢ Blenheimow ze skladu Lotnictwa

Dowddca
Lecgc nad

Fotografja zdjeta zostata na chwile przed
zbombardowaniem tej fabryki.

Bombowego wykonato nalot na objekty,
znajdujace sie na wyspie Nordeney. Wczes-
nym, mgHstym rankiem podeszty one z
poinocy w rozwinietym szyku, lecac nad
samg powierzchnia morza ponizej linji
dachéw budynkow, ktore czotowi strzelcy
ostrzetati z karabindw maszynowych. Samo-
foty przeskoczyly nastepnie ponad dachami
i zrzucity serje bomb na cel, poczem raz
jeszcze zeszly ponizej szczytébw domoéw
i ostrzelaty wodnosamolot i stojgce w porcie
statki, oraz zoinierzy c¢wiczacych na ko-
szarowym dziedziicu. Potem samoloty roz-

BOMBOWE

proszyly sie i poszty w morze, gdzie jednak
natychmiast znéw sie zebraly w zwartg
formacje, by odeprze¢ natarcie Messer-
schmittéw iio, ktére pojawity sie na polu
walki. Jeden z bombowcéw, ktéry odbit sie
od reszty, zostat silnie poturbowany i stracit
jedno ze S$migiet. Skoro jednak Btenheimy
znalazty sie raz w zwartym szyku, Messer-
schmitty nie odwazyly sie juz podejs¢ za
btisko. Uszkodzony Btenheim dotart réw-
niez szczestiwie do bazy.

W czasie innego natotu na cel w poblizu
Bergen pojedynczy Blenheim ostrzelat z kara-
binbw maszynowych pie¢ stojagcych na
lotnisku Messerschmittéow iio, oraz dwa
inne idace do startu. Rzucit on nastepnie
bomby na droge startowgj jedna z nich
wpadta z odbicia pod Messerschmitt’a iio
i wybuchta pod jego kadtubem. Blenheim
odleciat, potaczyt sie z innym i para ta, tecac
tak btisko siebie, ze konce ich skrzydet
sie stykaly, odbita natarcie trzech Messer-
schmitt’'6w 110, ktére gonity za nimi nad
morzem na przestrzeni 70 mil. Oba Blen-
heimy byty postrzetane, lecz doszty szczesliwie
do bazy.

Naloty dzienne objely nastepnie—poza
portami nieprzyjacielskiemi—cete bardziej
odtegte, tezace na wybrzezu niemieckiem
a nawet w gtebi kraju, w pewnej od brzegéw
odlegtosci. Do tych cetéw natezg Bremen,
Otdenburg i Kitonja. Wart jest specjalnej
wzmianki nalot na Breme z dnia 4 lipca.
Wykonany zostat w locie koszagcym. Czotowy
samolot dowddcy przelatywat pod linjami
wysokiego napiecia i miedzy linami balonéw
zaporowych. Cel—byta nim fabryka—zbu-
rzony zostat doszczetnie. Na 700 stép ponad
samolot wyleciaty rumowiska i gruzy. Jeden
z Blenheiméw powr6cit uwienczony tele-
graficznemi drutami. Inny widziano po raz
ostatni, jak z prawym silnikiem w ptomieniach
szedt bombardowaé¢ cel. Dowobdca tego
nalotu otrzymat nagrode w postaci krzyza
»Victoria Cross.”

Bardzo udatny byt réwniez nalot na statki
w Rotterdamskim porcie, wykonany popo-
tudniu 16 lipca. Duza formacja Blenheiméw,
gorgco witana przez Holendréw, gdy klu-
czowym szykiem znaczyta nad ich gtowami
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zwycieskie litery ,,V*“, poszta do natarcia na
wysokosci masztu. Bomby rzucono pomiedzy
stojgce statki. Zniszczono wéwczas—wzgled-
nie unieruchomiono na czas dluzszy—
17 statkow, ktorych igczny tonaz ocenia sie
na 90 do 100 tys. ton. Pozatem uszkodzono
powaznie jeszcze piec¢ innych statkéw o pojem-
nosci 40-50.000 ton, oraz rozbito dwa
magazyny portowe i fabryke, stojagcg na
wybrzezu; zabudowania te pozostawiono
objete szalejacym pozarem.

W ciggu tego nalotu zostaly zestrzelone
cztery Blenheimy, z czego dwa juz po
skonczonym ataku.

W czasie od 12 czerwca do 14 lipca 1941 r.
Blenheimy podlegte Dowddztwu Lotnictwa
Bombowego wykonaty 1750 lotéw, w czasie
ktérych widziano 1055 statkéw nieprzyjaciel-
skich w~szelldego rodzaju, od mniejszych
okretébw wojennych jak kontrtorpedowce
i okrety eskortujgce lub przeciwlotnicze, do
trawlerow i statkéw rybackich. Z tej liczby
zaatakowano 401 statkbw o tonazu wyno-
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szacym okoto 741.000 ton; z czego 292.940
ton trafiono i zatopiono, za$ 109.920 ton
u*szkodzono bombami, ktére wybuchly tuz
w poblizu statkéw.

Dalszym wynikiem nalotéw na nieprzy-
jacielskg zegluge jest stale zwigkszajgce sie,
bardzo znaczne przecigzenie jego sieci
kolejowej. Koleje we Francji, Belgji,
Holandji oraz w pétnocno-zachodnich Niem-
czech z coraz wiekszg trudnoscia dajg sobie
rade z ruchem, ktéremu podotaé musza.
Spéznienia sg na porzadku dziennym i to tak
powazne, ze nieprzyjaciel zmuszony jest do
coraz to wiekszego wykorzystywania trans-
portu wodnego. Im za$ wiecej uzywa stat-
kéw, tern wiecej dostarcza celéw samolotom
Lotnictwa Bombowego i Lotnictwa Wy-
brzeza.

Nie dokonano tego wszystkiego bez strat.
Miedzy 12 marca i 14 lipca zgingto w nalotach
koszacych 68 Blenheimow.

Ryzykowna to praca i wymagajgca wielkiej
odwagi.

Doskonale udany nalot na statki, stojgce w basenach Rotterdamu, wykonany zostat

16 lipca.

Duza formacja Blenheiméw atakowata z wysokosci masztu.
bomb w sktadach portowych i na wybrzezu.

Wida¢ wybuchy
W oddali jeden z odlatujacych samolotéw.



XIl—Bitwa o Atlantyk

3 wrzesnia 1939—trwa do tej chwili

W bitwie o Atlantyk Lotnictwo Bombowe
odegrato réwniez swojg role. Walka powie-
trzna i podwodna, ktérg Niemcy od pierwszej
chwil Wybuchu wojny toczyly przeciwko
Wielldej Brytanji, zaostrzyla sie w poczatku
1941 r. Wodzowie Niemiec—zwiaszcza
Hitler byt szczeg6lnie wymowny na ten temat
—os$wiadczyli, ze Wielka Brytanja zostanie
wygtodzona i odcieta od dowozu zywnosci
i amunicji dzieki zjednoczonym w™'sitkom
okretow podwodnych, cztero-sitnikowych
bombowcéw ,Kondor“, oraz morskich kor-
sarzy takich, jak ,Scharnhorst“, ,Gneisenau”,
s,Prinz Eugen“ i ,Bismarck“. Ten ostatni
okret zatopiono wraz z wigkszoscig zatogi
w dniu 26 maja. Pozostate trzy, w chwili
gdy to piszemy, znajdujg sie w porcie Brest.
»,Gneisenau“ stoi tam od 28 marca, ,Prinz
Eugen“ od 4 czerwca wzglednie o jeden lub
dwa dni wczes$niej. ,Scharnhorst* odbyt
w ostatniej dekadzie lipca krotkg przejazdzke
do La Pahsse i z powrotem. Na te wihasnie
okrety Unjowe Lotnictwo Bombowe skoncen-
trowato w ciggu ostatnich miesiecy calg swojg
uwage, i znaczng cze$¢ sit lotniczych uzyto
do nalotéw na nie, dokonywanych bez
wzgledu na stan pogody.

~Scharnhorst® nie byt dla nas celem
nowym. Pierwszy raz widziano i bom-
bardowano ten okret i lipca 1940 r., gdy
znajdowal sie on w plywajacym doku

w  Kitonji. Naoczny $wiadek—nawigator
samolotu, ktéry trafit okret ciezkag bomba—
opowiada : ,Naprowadzitem linje celowania
na ptywajacy dok, ktéry rysowat si¢ wyraznie
w ujsciu rzeki. W czasie nurkowania pochwy-
city nas reflektory, wydostaliSmy si¢ jednak
pod ich snop. Zblizalismy sie do celu—na
modj znak dowoddca przeszedt znéw w ot
nurkowy. Nie mogliSmy spudtowac ,,Scharn-
horsta“, widaé go bylo tak Swietnie . . .
mogtem doktadnie widzie¢ pociski smugowe
dziatka ,pom-pom*, strzelajgcego na nas
z poktadu pancernika. Po opisaniu szkod,
jakie w kilka sekund pézniej samolot ucierpiat
od ognia przeciwlotniczego—byta tam miedzy
innemi dziura w ptacie ogonowym wietkosci
dwoch stép kwadratowych—nawigator ciag-
nie : ,Dta pewnosci zeszliSmy bardzo nisko
i gdy miatem cet Scisle przed soba, wypuscitem
serje bomb. UjrzetiSmy na pokiadzie okretu
o$lepiajacy btysk czerwono-zo6ttego ognia.”

~Scharnhorst* zostat wtedy niewatpliwie
uszkodzony, ale nie byta to rana $miertelna.
W poczatku 1941 r. pancernik byt na morzu
razem z ,Gneisenau®, krgzac po Attantyku,
i oba te okrety, po do$¢ udatnej wyprawie,
w czasie ktérej zatopity okoto dwudziestu
brytyjskich i sojuszniczych statkbw handlo-
wych, schronity sie do Brest, gdzie w chwili,
gdy to piszemy, wcigz jeszcze przebywaja.
Jeden z nich stoi w suchym doku, drugi
przycumowany wzdluz przystani. Oba
zostaty mniej lub wiecej dobrze zamaskowane
siatkami kobiercowemi, tagczacemi  je
z wybrzezem.

Samoloty Lotnictwa Bombowego zaata-
kowaly je po raz pierwszy w nocy z 30 na
31 marca 1941 r. Trafione byly z pewnoscia;
,Gneisenau“ trzy razy w ciggu trzech nocy
w kwietniu i raz jeszcze w tipcu. W gazetach
neutralnych ukazaty sie sprawozdania, z
ktérych  wynikato, Zze okret ten zostat
uszkodzony ciezko i ze jedna z bomb zabita
128 ludzi z zatogi. Nie mamy ostatecznego
i bezspornego potwierdzenia tej wiadomosci,
powtarzata sie ona jednak uporczywie.
Zaréwno ,Gneisenau“ jak ,Scharnhorst®
atakowano wietokrotnie z réznych wysokosci.
I tak np. w noc z 4 na 5 kwietnia jeden
z naszych samolotéw, mimo oS$lepiajacego



Brest. j,Scharnhorst i ,jGneisenau” (przezwane przez R.A.F. ,Salmon“ i ,Gluckstein“)

spedzajg dzi$ wigkszos¢ czasu w dokach,

rusztowania zbudowane przy dziobie i rufie okretu
2. Zamaskow'ane budynki. i
4. Zburzone zbiorniki paliwa.

tacznie z czesScig, wybrzeza ',
znieksztatcajg zarys kadtuba.
pedowe.

Swiatta reflektorow i silnego ognia prze-
ciwlotniczego, trafit w ,,Gneisenau“ bombg
wagi 1.900 funtéw z wysokosci 1000 stop.
Inny nalot z wysokosci 900 stop wykonany
zostat w nocy z 13 na 14 czerwca. ,Scharn-
horst* trafiono dwukrotnie, a moze nawet
trzykrotnie, oraz prawdopodobnie uszkodzono
go ponizej linji zanurzenia torpeda, ktdra
dosiegta okret w czasie, gdy stat w porcie.
Torpede te wyrzucit samolot Dowddztwa
Lotnictwa Wybrzeza, ktéry z nalotu tego nigdy
nie powrdcit. ,Prinz Eugen“ trafiony zostat
w nocy z | na 2 Hpca. Ulegt ‘silnym uszko-

i. Pancerniki, przykryte maskami kobiercowemi

3. Tratwy i sieci przeciwtor-

dzeniom i zgineto wéwczas prawdopodobnie
od 40 do 50 ludzi z zatogi okretu. Niema
najmniejszej watpliwosci, ze W obecnej
chwili ,Gneisenau“ jest powaznie uszko-
dzony, ,Scharnhorst® po naprawie poprze-
dnich uszkodzen zostat trafiony ponownie,
a ,Prinz Eugen“ wcigz jeszcze nie jest
w stanie wyj$¢ na morze.

Dla zadania tych ran nieprzyjacielskim
pancernikom trzeba bylo uzyé ogromnych
ilosci bomb. Znaczna ich wiekszo$¢ nie
trafita statkéw, nie znaczy to jednak, by nie
porobity one szkéd. Wiele z nich upadto na
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stocznie i urzadzenia nadbrzezne.  Stan
portu w Brest jest obecnie z pewnoscig
bardzo zty, moze nawet rozpaczliwy. Zastuga
to wylgcznie naszych ciezkich bomb.
Naprawa okretow musi by¢ bardzo utru-
dniona, gdyz robotnicy zmuszeni sg do pracy
w ciggtych alarmach przeciwlotniczych i bez
$wiatla, co oznacza, ze spawanie acetylenem
odbywac¢ sie moze tylko za dnia. Znaczna
cze$¢ urzadzen stoczni jest pewnie rozbita
lub nie nadaje sie do uzytku. Warunki zycia
na poktadach okretéw musialy wkrétce stac¢
sie nieznosne i wedtug wszelkiego praw-
dopobienstwa zatogi zostaly wyewakuowane
do pobhskich miejscowosci, gdzie sg bez-
pieczniejsze od bombardowania. Nie wplywa
to jednak dobrze na stan ich nastrojow.

Nie wszyscy zdajg sobie sprawe z trudnosci,
na jakie napotykajg naloty na Brest. Od
chwili, gdy miasto to wpadto w rece Niemcow,
zrobili oni wszystko, co tylko byto w ich mocy,
by zabezpieczy¢ je od atakéw z powietrza.
Nie powiodto im sie to, niemniej wykonanie
bombowego nalotu na ten port jest operacja
bardzo ryzykowna, Brest broniony jest
bardzo duza iloscig dziat przeciwlotniczych,
zaporg balonéw i poteznym zespotem reflek-
torow. Latajg tam rowniez patrole mysliw-
cow, starajgce sie przychwycic¢ nasze samoloty.
Skoro tylko pozwalajg na to warunki atmos-
feryczne, nad celami w okoUcach stoczni
unosi sie zastona dymna, ktorej zadaniem jest

utrudni¢ jeszcze bardziej prace naszych
bombardjeréw. Nie jest rzecza niezwykia,
jezeli pilot zamelduje, iz samolot jego

utrzymywany byt w snopie reflektoréw nad
celem przez przeszto pie¢ minut. Brest do
dnia 10 hpca 1941 r. byt nalatywany 69 razy.

Jakimkolwiek byt stopien  uszkodzen,
dokonanych na okretach ,Scharnhorst”,
».Gneisenau“ i ,Prinz Eugen“, jednego
faktu nikt zaprzeczy¢ nie moze. Ani jeden
z tych trzech okretéw, cho¢ mogtyby one by¢
tak waznym czynnikiem w bitwie o Atlantyk,
nie wziat w tej walce udziatu od dtugiego
czasu : ,Gneisenau” i ,Scharnhorst* od
konca marca, ,Prinz Eugen“ od poczatku
czerwca. W ciagu pieciu decydujgcych
miesiecy-—od kwietnia do sierpnia tego roku
—Hitler musiat toczy¢ te bitwe bez trzech

poteznych jednostek floty, ktdére, znajdujac
sie na otwartem morzu, mogtyby niezmiernie
powiekszy¢ straty naszej zeglugi, zadane nam
przez okrety podwodne i lotnictwo nie-
przyjaciela.

Osiggnieto przytem jeszcze inny a moze
nawet wazniejszy wynik. Nie nalezy w"atpic,
ze unieruchamiajgc ,,Gneisenau“ i ,Scharn-
horst*, Dowddztwo Lotnictwa Bombowego
zmusito niemieckg Admirahcje do wystania
na morze pancernika ,Bismarck* w rozpacz-
liwej probie odzyskania wymykajacej sie z jej
rgk inicjatywy. Zatopienie tego olbrzymiego
okretu wojennego jest wiec, posrednio
wprawdzie, ale niemniej niewatphwie, zastuga
dziatan naszych bombowcéw.

Jedng z najlepiej udanych operacyj wyko-
nano 24 hpca w zwigzku z nalotem na La
PaUsse. Trzy dni przedtem ,Scharnhorst”
»~Gneisenau“ i ,Prinz Eugen* widziane byty
wcigz jeszcze stojace w porcie Brest. Koto
potudnia dnia 22 hpca samolot rozpoznawczy
z DowoOdztwa Obrony Wybrzeza zameldowat,
ze ,Scharnhorst” znikt. Nastepnego dnia
0 godz. 8.30 rano odnaleziono go w La
Palisse, 240 mil na potudnie od Brest. Odjazd
tego olo-etu z Brest staraH sie Niemcy ukry¢,
stawiajagc na jego miejsce statek-cysterne
1 przykrywajac go tg samg siatka kobiercows,
pod ktérg zamaskowany byt poprzednio
pancernik. Bombowce StirUng wykonaty
nalot dzienny na La Palisse, i ,Scharnhorst*
zostat trafiony bomba, wyrzucong z samolotu
posiadajgcego litere ,V*“ jako znak rozpoz-
nawczy. Tejze nocy Whitley'e, ftgcznie
z samolotami Dowddztwa Obrony Wybrzeza,
masowo naleciaty na La Palisse, wzniecajgc
liczne pozary. Nastepnego dnia duza for-
macja Welhngtonéw i Hampdenéw, pod
eskortg mysliwcéw, oraz niewielka ilos¢
zaprojektowanych i wybudowanych w Ame-
ryce ,Latajgcych Fortec" polecialy za dma
do Brest, gdy rownoczes$nie Halifax'y natarty
na La Palisse, a Blenheimy, w towarzystwie
mysliwskich Spitfire’6w, zaatakowaty Cher-
bourg. Naloty te byty pieczotowicie obliczone
w czasie i wykonane z najwiekszg deter-
minacjg ; na pierwszy ogien poszty ,Latajgce
Fortece“. Halifax’y  trafity = powtornie
s~Scharnhorst® w La Palisse. Pancernik
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miat teraz conajmniej dwie rany otrzymane
w ciggu dwoch dni, a uszkodzenia byty tak
powazne, ze zmusity one okret do powrotu do
Brest, dokad dotart on 26 lipca. Postawiono
go natychmiast do suchego doku. W chwih,
gdy to piszemy, Niemcy ponownie zajeci sg
niewdzieczng pracg nad jego naprawa.

,Gneisenau“ byt trafiony w Brest raz jeden
przez ,Latajgce Fortece“, bombardujgce
z takiej wysokosci, ze byly one prawie nie-
widoczne i niestyszalne, oraz sze$¢ razy
przez Wellingtony i Hampdeny. ,Prinz
Eugen“ byt obramowany bombami, ktére
wybuchty na molo i w sktadzie torped.

W czasie nalotéw na te trzy porty stra-
cilismy 15 bombowcow i 7 myshwcéw, gdy
straty nieprzyjaciela wyniosty 34 samoloty
my$Hwskie, z czego 21 sztuk zestrzelity nasze
bombowce. Ogien artylerji przeciwlotniczej
byt ciezki. ,Czarne rozpryski nad Brest
wygladaty zdaleka, jak olbrzymie stado
szpakow*, zauwazyt pilot jednej z ,Latajacych
Fortec® .

Ten typ samolotu opiera swoje bezpieczen-
stwo gtdwnie na osigganiu duzej wysokosci
i na szybkosci lotu. Nie lataja one zwykle
powyzej zasiegu nieprzyjacielskich mysliwcow,
lecz na tak znacznych wysokos$ciach zwrotnosé
mysliwskich  maszyn  znacznie  maleje.
W Latajgcych Fortecach zastosowano wiele
nowych w™malazkéw, o ktérych mato co
mozemy dzisiaj powiedzie€. Celownik
- Sperry”, w Kktory sg one wyposazone, jest
przyrzadem niezmiernie doktadnym. Jest
tak skomplikowany, ze wymaga bardzo
diugiego ¢wiczenia w obstudze, lecz raz
wyszkolony bombardjer moze osiggna¢ przy
jego pomocy doskonate wyniki. Silniki tych
samolotow zaopatrzone sg w kompresory i sg
dos¢ potezne, by podnies¢ bombowiec na
wysokos$¢, na ktdrej bez sztucznego doptywu
tlenu cztowiek stracitby przytomnos$¢é w szesé
minut, a umartby po uplywie trzydziestu.
Samolot zostatl tak dobrze zaprojektowany
i wykonany, ze zwykle wznosi sie o kilka
tysiecy stép ponad wysoko$¢ przewidywang
przez konstruktoréw dla jego lotow™ bojowych.
Putap jego nie zostal jeszcze dotychczas
doktadnie zmierzony. Rzadko w historji
ludzkosci metal—staty czy ruchomy—pod-
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niesiono tak wysoko. W.iele trudnosci spra-
wiat mréz, ktéry na bardzo duzych wysoko-
Sciach, na ktdérych temperatura utrzymuje
sie w pobhzu 50° C. ponizej zera, pokrywa
wszystkie okna grubg warstwg szronu. Nowy
i pomystowy wynalazek amerykanski pokonat
i te trudnosci.

Zatoga liczy siedmiu ludzi; dwaj piloci,
obserwator-nawigator, radjotelegrafista, drugi
radjotelegrafista i rownoczesnie strzelec, oraz
dwaj strzelcy poktadowi. Noszg oni elek-
trycznie ogrzewang odziez. By zapobiec
spoceniu sie, ktore niezaleznie od ilosci
ubrania wywotuje zawsze uczucie ziebniegcia,
wkiadajg oni na siebie poszczegdlne czesci
odziezy kolejno w miare wznoszenia sie
samolotu. Majg zabezpieczony doptyw
tlenu, ktérego liczne butle zapasowe rozmie-
szczone sg w specjalnych schowkach po
catym samolocie.

Przebywanie na tak znacznych wysoko-
$ciach, na jakich te bombowce zwykle lataja,
wptywa bardzo silnie zaréwtio na stan fizyczny
jak psychiczny zatogi ¢ tylko ludzie, ktoérzy
z wynikiem dodatnim przeszli szereg prob
w komorze zmiennych ci$nien, moga wejs¢
w jej sktad. Woystawiajg sie oni na podwdjne
niebezpieczenstwo, nieznane na mniejszych
wysokosciach.  Ciata ich moze pokonaé
znuzenie, i odczu¢ moga rodzaj kurczow,
zwanych po angielsku ,bends” (wezty), ktére
unieruchamiajg cztowieka w odbierajgcem mu
mowe i zdolno$¢ widzenia cierpieniu, trwa-
jacem do chwili powrotu w nizsze sfery; a procz
tego umysty ich mogg ulec napadom zmien-
nych nastrojow przesadnej beztroski lub
rozpaczy, w ktérych tylko zelazna wola
odnalez¢ potrafi rownowage ducha.

Trzy jeszcze inne porty francuskie na
zachodniem wybrzezu zwrécity na siebie
uwage bombowego lotnictwa. To St
Nazaire, bombardowane trzy razy, Bordeaux
—siedem razy i Lorient—nie mniej jak
czterdziedci cztery razy. Bordeaux i Lorient
sg bardzo waznemi bazami okretéw pod-
wodnych. Poprzedniego roku najciezej nala-
tywane byly te porty w grudniu, niemniej
naloty trwaty na zmiane wilasciwie bez
przerwy. Niema watpliwosci, ze zatopiono
tam i uszkodzono okrety podwodne. lle ich
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byto, tego nie da sie z pewnoscia powie-
dzie¢. Osiggnieto pozatem dwie korzysci
posrednie.  Zatogi okretéw podwodnych,
wysiadajgce na lad dla odpoczynku, nie moga
czu¢ sie juz dzi§ bezpieczne w bazach
w Lorient czy Bordeaux. Po drugie naprawa
okretow podwodnych w Lorient zostata
ostatnio bardzo utrudniona. WSszystko to
razem wskazuje, ze w marcu tego roku
Lorient stalo sie wyraznie miejscem ,nie-
zdrowem“. Przeszkody w odpoczynku, ktory
jest absolutng koniecznoscia dla prze-
meczonych zaldg, petnigcych najniebezpie-
czniejszg ze wszystkich stuzb, powinny zle
wptywacé na fizyczny i psychiczny stan tych
ludzi.

Wreszcie mamy lotnisko w Merignac koto
Bordeaux. Jest to jedna z gtdwnych baz
czterosilnikowych Kondoréw, ktére poluja na
naszg zegluge na Atlantyku, i z ktéremi trudno
nam walczy¢, nie majac baz lotniczych
w Irlandji. Lotnisko to atakowane byto
siedem razy przed 31 maja, a znaczne szkody
wyrzadzono na niem w nocy z 4 na 5 lutego.
Zdaje sie, ze moral personelu lotniska zostat
woéwczas nadwyrezony. Uciekli oni wszyscy
do lasu, ubrani tylko w koszule nocne.
Oficerowie ich przybrali powazne miny.
Poszukiwano ochotnikéw dla przeciggniecia
samolotéw w bezpieczniejsze miejsce, lecz
zgtosito sie tylko dwoch. Szczegétow co do
ich kostjumoéw nie posiadamy.

Bitwa o Atlantyk bedzie wygrana nie-
watpfiwie. Na przestworzach tego szarego
oceanu powoU ale pewnie zdobjrwa dla nas
zwyciestwo uporczywa i nieztomna odwaga
zatég okretow Krolewskiej floty, rozpoznaw-
czych, bombardujacych i torpedujacych samo-
lotéw Dowo6dztwa Lotnictwa Wybrzeza, oraz
statkébw handlowych wchodzacych w skiad
konwojéw. Rolg Lotnictwa Bombowego
w tej walce jest niszczyé nieprzyjaciela,
atakujac statki. Kondory, todzie podwodne
i korsarzy w ich bazach, zar6wno we Francji
jak na poétnocnych wybrzezach Niemiec,
w miejscach, gdzie budowane sa te narzedzia
wojny. Role te odgrywa ono dzielnie
i stanowczo, i osiggniete wyniki przyczyniaja
sie w niematym stopniu do ostatecznego
i pewnego zwycieskiego konca.
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Na wysokosci przeszto 6 mil. Fotografja zdjeta z samolotu Boeing’'a w czasie nalotu sub-

stratosferycznego na Brest w dniu 24 lipca 1941. Bomby spadajg na cel potozony poza lewym gérnym
rogiem fotografji.
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Opisywanie kazdego poszczegélnego bom-
bardowania, wykonanego w wojnie z Niem-
cami, zamienitoby te opowies¢ w katalog
nalotow. Bytaby to bardzo nudna lektura.
Niewatpliwie. Najskuteczniejsze sg bowiem
te wyprawy, w czasie ktérych niema zadnych
godnych uwagi wypadkéw; najlepsza ta
zatoga, ktéra doprowadza swdj niewidzialny
lecz grozny samolot do celu, zrzuca bomby
i w ciszy nocnej odbywa droge powrotng do
domu. W zasadzie wszystkie dziatania
bombowe sg do siebie podobne, czy cetem
ich jest Kolonja, Hanower, Brema, Berlin,
czy tez inny osrodek pracujgcego dla wroga
wojennego przemystu. Zadanie jest wcigz to
samo : zbombardowaé¢ gtéwny cel, a jezeli
sie to nie uda, cel ewentualny. Bombowce
zawsze prowadzone sg przez zatogi, Sciste
wykonywujace rozkazy, wydane w mysl
zatwierdzonych przepisow, zawsze stosujg te
samg taktyke, przyswojong w ciagu dtugich
miesiecy wyszkolenia, zawsze borykajg sie
z temi samemi przeszkodami w postaci
wiatru, niepogody i nocnego mroku i zawsze
ta samg miarg mierzone sg ich zwyciestwa czy
kiesld.

Lotnictwo Bombowe Kroélewskich Sit
Powietrznych podzielone jest organizacyjnie
na grupy. Poza grupami pierwszej linji
bojowej, istniejg grupy wyszkolenia opera-
cyjnego. Bezposrednie linje tgcznosci pro-
wadzg z Dowédztw Grup do pomieszczenia
Dowodztwa Lotnictwa Bombowego, w kto-
rym przebywa Naczelny Dowddca tego
lotnictwa ze swym sztabem. Niektore grupy
prowadzg dziatania bojowe tylko w nocy,
inne przeznaczone sg do pracy za dnia.

Oczywiscie, iz w poczatkach wojny, zanim
rozpoczeto bombardowania nocne, wszystkie
grupy dokonywaty nalotéw dziennych.

Grupy dzielg sie na stacje, za$ kazda stacja
dysponuje jednem Ilub kilkoma lotniskann.
W réznych grupach uzywane sg rézne typy
samolotow.

Powodzenie kazdej wyprawy bombardjer-
skiej zalezy w duzej mierze od Scistosci
wspotpracy miedzy oficerami dowodzacymi
Grupami a Naczelnym Dowddcg Lotnictwa
Bombowego. Oficerowie ci stale stykaja sie
ze sobg, i cho¢ ostateczna decyzja pozostaje
oczywiscie w reku Naczelnego Dowédcy, to
jednak podwitadnym jego pozostawione jest
szerokie pole dziatania, zwiaszcza gdy idzie
0 spos6b wykonania wydanych rozkazéw.
Dowédcy Grup prowadza stalg ewidencje
stanéw podtegtych im jednostek i ewidencja
ta centrahzowana jest w sztabie, tak ze
Naczelny Dowoddca zna dokfadnie ilos¢ i
typy bombowcow, ktére w danym momencie
stojg do jego dyspozycji.

Scista wsp6tpraca miedzy wszystkimi spra-
wujagcymi jakiekolwiek dowoddztwo w lot-
nictwie bombowym pozwala na opracowanie
gietkiego planu dziatania, tak utozonego, by
mozna bylo szybko i sktadnie sprosta¢
wszelkim potrzebom nagtych zmian. Plan
ten zostat tak doktadnie obmystany i daje sie
tak dobrze zastosowa¢ do kazdej zmiany
sytuacji, ze automatycznie prawie Kieruje
w pier§ wroga stale gotowe do ciosu ostrze.
Naczelnemu Dowddcy wystarczy raz na dobe
nacisna¢ odpowiedni guziczek, by cata ta
grozna maszynerja poszta w ruch. Ponizej
dajemy opis, jak sie to odbywa; bedzie to
opowies¢ o tern, jak Naczelny Dowddca
Lotnictwa Bombowego wydaje rozkazy wyko-
nawcze do nalotu na Niemcow.

Zacznijmy od niezmiernie waznej pracy
Biura Wywiadowczego Lotnictwa Bombo-
wego, ktére dostarcza Naczelnemu Dowddcy
wiadomosci, potrzebnych mu do powziecia
decyzji. Obowigzek personelu tego biura
polega na gromadzeniu i klasyfikowaniu
wszelkich danych tyczacych sie nieprzy-
jaciela, by moéc natychmiast—Ilub przynaj-
mniej w bardzo krétkim czasie—daé te
wiadomosci do wykorzystania Naczelnemu
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Dowddcy, Personel ten zna doktadnie
wytyczne Ministerstwa Lotnictwa oraz obo-
wigzujace w danym okresie czasu og6lne
zasady bombardowania. Moze wiec w pew-
nym stopniu przewidywaé, jaki rodzaj
wiadomosci bedzie prawdopodobnie po-
trzebny. A wiec np. jezeli celem nalotéw
majg by¢ stocznie nieprzyjaciela, Biuro
Wywiadowcze rozpracuje szczegdtowo wszel-
kie dostepne dane tyczace sie stoczni w Ham-
burgu, Bremie i innych portach. Jezeli
zndbw maja by¢é niemi rafinerje, elektrownie
lub fabryki samolotéw. Biuro Wywiadowcze
pozbiera szczegétowe wiadomosci o kazdym
z tych rodzajéw celéw.

Kazdy skatalogowany cel posiada swojg
wiasng, oddzielng teke, zawierajacg mapy,
fotografje, plany, dane produkcyjne, wykazy
znacznych punktéw terenowych utatwiajacych
odszukanie celu, wiadomosci o sile jego
obrony oraz wskazoéwki, gdzie poszuldwaé
nalezy jego najczulszych miejsc. Drugie
egzemplarze tych tek przechowywane sg na
sali operacyjnej dowddztwa, gdzie pozatem
znajduje sie petny wykaz nazw miejscowosci,
zawierajacy numeracje i charakterystyke celéw
we wszystkich miastach czy wsiach nie-
przyjacielskiego kraju. Biuro Wywiadowcze
pracuje w statej i bliskiej tgcznosci z Biurami
Planowan—zaréwno Dowodztwa Lotnictwa
Bombowego jak i Ministerstwa Lotnictwa—
oraz z innemi dowddztwami Krélewskich Sit
Powietrznych, z Admiralicja (przez oficera
facznikowego) i z Biurem Wywiadowczem
Ministerstwa Lotnictwa.

Sala operacyjna

IdZmy teraz w $lad za Naczelnym Dowddca
Lotnictwa Bombowego do jego sali opera-
cyjnej, znajdujacej sie w pomieszczeniu
Dowddztwa. Jest godzina 9 rano. Pomie-
szczenie, z ktorego wyjdg rozkazy do nastep-
nego lotu, zabezpieczone jest grubg warstwa
betonu i ukryte pod zasianym trawg pagor-
kiem. Niezaleznie od tego, czy na dworze
Swieci stonce czy pada deszcz, wnetrze
budynku tonie zawsze w blasku réwnego,
fagodnego Swiatta ukrytych reflektoréw,
,sprawiajgc ztudzenie pogodnego dnia wiosny.

Wchodzimy do przestronnej podiuznej sali
o pieknych, proporcjonalnych wymiarach.
Sala jest wentylowana, posadzka wytozona
guma, prowadza za$ do niej jedne tylko drzwi.
Posterunki strzegg tego wejscia i znajdujacej
sie za niem klatki schodowej, i nikt nie
posiadajacy do tego prawa nie ma do tej sali
dostepu.

Na szerokiej S$cianie nawprost wejscia
rozwieszone sg trzy tablice, kazda okoto
30 stép szerokosci i 10 stép wysokosci. Na
tych tablicach uwidocznione jest ,Ordre de
Bataille*. Naczelnemu Dowédcy wystarczy
rzuci¢ na nie okiem, by pozna¢ dokfadnie
iloSciowy stan poszczeg6lnych grup, dane
tyczace sie wchodzacych w ich sktad dywizjo-
noéw oraz og6lng ilo$¢ stojacych do dyspozycji
samolotow.

Lewa tablica przeznaczona jest dla dziatan
biezacych. Mozna z niej wyczytaé, jakie
zadania wykonaty poszczeg6lne grupy i jakie
cele wyznaczono dla nich na ubiegtg noc.
Wiadomosci te widniejg wypisane kolorowg
kreda : z6tta oznacza zamierzenia, czerwona
—osiggniete  wyniki.  Napisy na innych
tabUcach wykonywa sie trwatszym od kredy
materjatem, gdyz zmieniane sg one tylko raz
na dobe. Nad tablicami, zajmujgcemi calg
szeroko$¢ $ciany, wisi zegar, a pod nim wietlde
cyfry i litery wskazujg date. Krétszg Sciane
po prawej rece sali pokrywa mapa meteoro-
logiczna, pokazujaca stan pogody. Dane na
tej mapie zmienia sie co osiem godzin. Obok
wisi wykres zmian ksiezyca, z ktérego odczy-
ta¢ mozna okresy jasnych i ciemnych nocy
miesigca. Na przeciwlegtej, tewej Scianie wisi
mapa poétnocnej Europy w ¢wierccalowej
skati, na ktérej uwidocznione sg gtéwne cele.
Rozmieszczenie ich zaznaczone jest szpilkami
0 roznokolorowych choragiewkach, z wy-
pisanymi kryptonimami tych celéw. Na
tylnej $cianie wisi podobna mapa gtéwnych
celéw we Wioszech.

Na tewo od drzwi stojg, odstawione nieco
od Sciany, biurka kontrotera i oficera stuzbo-
wego. Aparaty telefoniczne na tych biurkach
zapewniajg potaczenie z Dowddcami grup
1 Ministerstwem Lotnictwa.

W rogu po prawej rece znajduje sie biurko
sztabowego oficera marynarki, przydzielonego
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Centrum nerwowe.

Sala operacyjna.
Naczelny Dowddca Lot-
nictwa Bombowego pla-
nuje operacje nocne w
otoczeniu swego sztabu.
Lezgca gteboko pod
powierzchnia ziemi sala
jest przestronna, cicha,
zalana miekkiem Swiattem
poét-krytych  reflektorow.
Na $cianach wisza olbrzy-
mie mapy, wykresy i
tablice.

A CiA

Pod tym porostym kwiecista taka pagorkiem, bezpieczne
pod gruba warstwa betonu, znajduje si¢ pomieszczenie Dowo6dztwa Lotnictwa

Bombowego.

Umyst Kkierowniczy. Naczelny

Dowdédca Lotnictwa Bombowego

za swojem biurkiem na sali opera-
cyjne;j.



Strategia powietrzna.

do Dowodztwa Lotnictwa Bombowego. Do
jego obowigzkoéw nalezy stuzy¢ Naczelnemu

Dowddcy radg we wszystkich sprawach
zwigzanych z marynarka i reprezentowad
wobec niego poglady Admiralicji. Jest on

w stopniu komandora™ i ma dwoch pomocni-
kéw :  jednym jest komandor-porucznik,
ktéry zwykle przebywa przy grupie lotniczej
wyznaczonej do zwalczania nieprzyjacielskiej
zeglugi, a drugi wspoétpracuje gtéwnie z grupa
zajeta minowaniem. Pozatem jest tam row-
niez oficer armji ladowej, ktéry utrzymuje tgcz-
nos$¢ 2 Naczelnym Dowddcg Wojska w Kraju.

Po lewej stronie, na $rodku sali, stoi biurko
Naczelnego Dowddcy. Obok umieszczone
sg trzy duze stoly na ruchomych osiach, ktére
moga by¢ dowolnie ustawiane poziomo lub
pionowo. Na pierwszym z nich przymoco-
wane sg mapy potrzebne dla bedacych w toku
dziatan nocnych oraz fotomontaz catego
okregu Ruhry. Na drugim stole znajduje sie
mapa Europy, na ktorej wykre$lono drogi do
roznych celéw, oraz zaznaczono miejsca,
w ktdrych niemieccy mysliwcy nocni staraja

~Captain in the Navy.

~Commander-in-Chief of the Home Forces.

Mapy, wykresy i fotografje, rozpiete na ruchomych
stotach, umozliwiajg Naczelnemu Dowégcy spoglada¢ na cate pole bitwy z lotu
ptaka.

sie przychwytywa¢ nasze bombowece lub tez
gdzie widziane byty ich patrole. Wykresy na
tej mapie zmieniane sg co dobe, zgodnie
z wiadomosciami naplywajacemi z Minister-
stwa Lotnictwa. Na tymze stole znajduje
sie szereg szczegotowych map réznych cetéw,
obok mapy orjentacyjnej, wskazujgcej ich
og6tne potozenie. Trzeci wreszcie stot stuzy
do rozmieszczenia wykresow, z ktérych
mozna sie natychmiast dowiedzie¢, ile razy
ktéry z rodzajow celéw byt juz bombardo-
wany. Jest tam roéwniez mapa Berlina
i powiekszone zdjecia fotograficzne naj-
wazniejszych celéw.

Cele na nastepna noc

Siedzgc za biurkiem. Naczelny Dowddca
szybko ocenia sytuacje na podstawie raportow
z dziatan poprzedniej nocy oraz ustnych
meldunkéw, sktadanych mu w razie potrzeby
przez jego szefa sztabu i kierownika dziatu
operacyjnego. Rodzaj cetow nastepnego
nalotu jest juz znany. Wopybiera je Gabinet
Wojenny,N ktory ustala og6lne wytyczne dla

~War Cabinet.



Biuro informacyjne.

Bez przerwy wptywaja tu raporty z Dowo6dztw Grup i Stacyj.

Zestawione razem, raporty te umozliwiaja dowodzenie.

naszych dziatan powietrznych.  Opierajac
sie na tych decyzjach Gabinetu, Ministerstwo
Lotnictwa wydaje od czasu do czasu wiasne
dyrektywy. Za$ wprowadzenie w zycie tych
dyrektyw natezy do obowigzkéw Naczetnego
Dowddcy Lotnictwa Bombowego.

Zanim bedzie on mogt wyznaczy¢ cete na
nastepng noc, poradzi¢ sie musi specjalistow-
meteorotogéw, gdyz wybér cetéw zatezy od
stanu pogody i widocznosci. Meteorologowie
ci sg cywilnymi urzednikami Ministerstwa
Lotnictwa i petnia stuzbe we wszystkich
grupach i stacjach lotnictwa bombowego.
Najstarszy z nich oczekuje juz przy tablicy,
na ktérej uwidoczniony jest stan pogody.
Nie zawsze jest on w stanie podaé ostateczng
przepowiednie pogody na nastepna noc juz
0 godzinie 9 rano. Moze jednak wskazac
kierunek rozwoju pogody na niejednym
obszarze. Ostateczna prognoza bywa czasami
redagowana dopiero o0 godzinie i6-ej, po
potudniowej konferencji telefonicznej, jaka
odbywajg ze sobg meteorologowie poszczegol-
nych grup.

Nie jest wiec wcale rzeczg niezwykla,
jezeli Naczelny Dowddca wybierze kilka

obszaréw ewentualnych i rozkaze opracowac
plany przygotowawcze do nalotéw na cele
potozone w tych wszystkich obszarach, gdyz,
o ile pogoda jest niepewna, moze on wstrzy-
mac¢ sie z ostateczng decyzjg do chwili
otrzymania ostatecznej prognozy. Zwykle na
rannej konferencji Naczelny Dowddca wy-
znacza cel gtdwny i ewentualny, przyczem
ten drugi bedzie przedmiotem nalotu tylko
wtedy gdyby pogoda nad celem gtéwnym
byta mekorzystna. Jako cel ewentualny
moga wchodzié¢ w rachube tylko takie objekty,
ktére mozna zwalczy¢ tym samym typem
bomb, co cel gtéwny, gdyz zmiana decyzji co
do rodzaju bomb mogtaby w wysokim
stopniu utrudni¢ prace nad ich podwie-
szaniem na samoloty i mogtaby spowodowaé
opdznienia.

Meteorolog referuje krotkie, trwajgce okoto
lo minut, sprawozdanie o pogodzie. Zasada
jego jest podawac¢ opinje zdecydowane,
oczywiscie w stopniu, na jaki zezwala nie-
uchwytno$¢ jego tematu. Mowi nietylko
0 stanie pogody w czasie lotu, lecz réwniez
1 o warunkach, jakie samolot zastanie po
powrocie nad wiasnem lotniskiem.
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Naczelny Dowddca powraca do swego
biurka z wyrobionem juz zdaniem co do
obszaréw, w ktorych wybra¢ nalezy cele na
nastepng noc. Nim to uczyni, zazagda prawdo-
podobnie ziozenia mu raportu przez szefa
stuzby wywiadowczej oraz wystucha put-
kownika prowadzacego dziat operacyjny.
Rozpatrzy jeszcze zdjecia fotograficzne roz-
maitych celéow. Wreszcie dokona wyboru.

Po zadecydowaniu przedmiotu natarcia,
rozpatrzone by¢é musi zagadnienie ilosci
samolotéw, przeznaczonych do nalotu. Kon-
troler rozmowit sie juz telefonicznie z dow6dz-
twami grup i po kilku minutach Naczelny
Dowédca otrzymuje do wgladu doktadny
wykaz itosci samototéow, gotowych do totu
w kazdej z grup. Decyduje on woéwczas,
jakie itosci ciezszych tub tzejszych tadunkoéw
bomb majg byé zabrane. Woreszcie obticza
ze swym szefem sztabu ito$¢ samototow, ktére
zdaza nalecie¢ na kazdy z celéw w ciggu
dajgcych sie wykorzysta¢ godzin nocy. Jest

to sprawa pierwszorzednej wagi, o ktorej
czesto zapominajg ci krytycy, ktérzy domagaja
sie wykonywania poteznych nalotéw na jeden
tylko objekt. Niemozliwg rzeczg jest skon-
centrowa¢ nad jednym celem wiecej ponad
Scisle ograniczong liczbe samolotow, o ile noc
jest krotka.

Po wyjasnieniu tej sprawy. Naczelny
Dowddca siega po formularz z nagtéwkiem:
.Naczeiny Dowddca. Dzienny przydziat
cetow”“. Na tym formularzu wypisuje on
kryptonimowe nazwy celow wybranych do
nalotu, ilos¢ samolotéw kazdej grupy, maja-
cych wzigé w nim udziat, i stosunek procen-
towy bomb zapatajgcych i burzgcych. Arkusz
ten jest pisemnym rozkazem operacyjnym.
Otrzymuje go kontroter, ktéry natyctimiast
wydaje potrzebne zarzadzenia dowddztwom
grup. Naczelny dowo6dca powraca woéwczas
do swego gabinetu stuzbowego. Wydawanie
rozkazbw nie zabrato mu nawet godziny
i w tym krotkim przeciggu czasu mégt on,
zateznie od swej woli, skierowa¢ na dowolng
ilos¢ celow dowolng czes¢ lub catos¢ sit
fotnictwa bombowego.

Dowdédztwo Grupy Lotnictwa Bombowego

Przejdzmy teraz do sztabu Grupy Lot-
nictwa Bombowego. Gdzie$ na przedmiesciu
jakiego$ miasta we wschodniej, Srodkowej czy
péinocnej Anglji, oficer totnictwa dowodzacy
grupa odbiera rozkazy. Otrzymat je tele-
fonicznie przez faczacag go bezposrednio
z Naczetnym Dowddcg linja, oraz zapomoca
tetegraficznego datekopisu. Dowiedziat sie
on z tych rozkazéw, jaka ilos¢ samolotow
powinien wyznaczy¢ do dziatan nocnych, i na
tej podstawie ma zdecydowal, ite uzyje
dywizjonéw i jakie wyznaczy stacje. W szta-
bie grupy odbywa sie obecnie prawie ta
sama procedura, ktérej byhsmy Swiadkami
w sztabie Naczeilnego Dowddcy. Konczy
sie  ona rozestaniem dowo6dcom  stacyj,
wyznaczonych do wykonania natotu, roz-
kazéw, podajagcych im cete. W chwite
potem meteorotogowie, petnigcy stuzbe
w grupach i stacjach, odbywajg tetefoniczng
konferencje.

W dowodztwie stacji totniczej scena jest



NALOT

wcigz ta sama, na mniejszg tyUm skale.
Putkownik dowodzacy stacjg wzywa dowddce
dywizjonu i oficera operacyjnego i przekazuje
im otrzymane rozkazy. Na mapie celow
zaznaczone zostajg punkty, majgce byé
przedmiotem nocnego nalotu.

Dowddca dywizjonu ma do rozwigzania
gtéwnie jedno zagadnienie ; w jaki sposob
najtatwiej rozpozna¢ i zidentyfikowaé przy-
dzietony cel ? Zalezy to przedewszystkiem
od warunkéw widocznosci. Czy ksiezyc
Swieci dos$¢ jasno ?  Woéwcezas powinno to
by¢ tatwe. A jezeli bedzie to ciemna, po-
chmurna noc? W tym wypadku samolot
bedzie moze musiat lataé zg6rg godzine nad
celem, zanim zatoga upewni sig, ze znalazta
poszukiwane pimkty terenu. Trzeba réwniez
pomysle¢ nad odlegtoscig od bazy do celu.
Nalezy wzig¢ dos¢ paliwa nietylko na podréz
tam i z powrotem, ale i na krgzenie nad
celem, oraz zapas potrzebny w wypadku,
gdyby chmury lub mgta nad wiasng bazg
zmusity samolot do lgdowania na bardziej
odlegtem lotnisku.  Waznym czynnikiem,
wplywajagcym na ilo$¢ zabieranego paUwa,
jest tez przyjety kurs lotu. Czesto nie
prowadzi on wprost na cel, poniewaz nala-
tujacy samolot musi omija¢, o ile to tylko
mozUwe, te obszary, na ktorych nieprzyjaciel
zgromadzit dziata przeciwlotnicze i reflektory.
Istnieje np. w potnocnych Niemczech reflek-
torowy ,korytarz“, doskonale znany naszym
pilotom, a z ktorym liczy¢ sie trzeba, ilekro¢
atakowane majg by¢ cele w Bremie, Hamburgu
lub okregu Ruliry.

Ciezar tadunku bomb podany jest w roz-
kazie operacyjnym dowoddztwa grupy, lecz
fadunek ten moze by¢ zmniejszony na rozkaz
dowddcy stacji, jesli uzna on to za konieczne
z jemu znanych powodéw. Trzeba pod-
kresh¢, ze jezeli raz cel zostat wybrany
a bomby zatadowane na samolot, to wszelka
nagta zmiana decyzji jest trudna do prze-
prowadzenia, choé oczywiscie nie jest ona
niemozliwa. Wymaga to zmian w tadunku
paliwa i bomb. Nie da sie tego zrobic
w ciggu kilku minut i jesh zmiana decyzji
przychodzi zbyt pézno, moze ona spowodo-
wacé, ze samoloty zaniosg na cet nieodpowiedni
fadunek bomb.
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Rzuémy teraz okiem na samg stacje.
Przewaznie sa one wybudowane niedawno
i zaprojektowane w mysl najnowocze$niej-
szych zasad. Zabudowania, zamaskowane
tak, by harmonizowaty jak najbardziej z ko-
lorytem i konturami okolicy, sktadajg sie
z oddzielnych szeroko rozrzuconych budyn-
kéw i zajmujg bardzo duzg przestrzen. Sieé
drég taczy je z pomieszczeniem sztabu stacji,
w ktérym znajduje sie sala operacyjna, oraz
z kasynami oficerskiem i podoficerskiem,
z koszarami lotnikéw, kwaterami pomocniczej
stuzby lotniczej kobiet®, ze szpitalem i od-
kazalnig, z magazynami bomb, z hangarami
i z samem lotnisldem, otoczonem obwodowa
jezdnia. Ze zrozumiatych powodéw samoloty
nie stojg juz dzi§ w hangarach. Sg one
porozrzucane dookota lotniska tak, by
zmniejszy¢ skutki ewentualnych bombar-
dowan. Pozostajg one stale na dworze i tam
sq obstugiwane, do hangaréw za$ wtacza sie
je tyUco dla dokonania jakiej$ powazniejszej
naprawy.

Utrzymywanie bombowca w stanie zdat-
nym do uzytku jest obowigzkiem obstugi
samolotowej. Praca tych ludzi ma ogromne
znaczenie. Od ich wysitkéw zalezy w zna-
cznej mierze powodzenie nalotu i zycie
lotnikéw. Natychmiast po powrocie samo-
lotu z wyprawy stuzba nocna nacigga
pokrowce na silniki i wiezyczki. W ciagu
dnia obstuga, sktadajaca sie z dwéch mechani-
kéw i dwéch majstrow platowcowych, prze-

1 W.AAF.



Baza bombowcow.
cone sa szeroko.
dookota pola wzlotéw ; wtacza sie je do hangarow tylko

0 LOTNICTWO

glada caly samolot od czubka nosa do konca
ogona. Zuzycie paliwa i smaréw przez
silniki sprawdza si¢ wedtug zapiskéw dzien-
nika pilota. Specjalng uwage poswieca sie
zaoliwionym $wiecom silnikéw.  Skrzydta
i kadtub przeglada sie skrupulatnie, czy aby
niema w nich dziur od ognia dziat prze-
ciwlotniczych lub od pociskéw karabinéw
maszynowych. Bada sie wyrzutniki bomb,
a szczeg6lng uwage na ich niezawodne
dziatanie zwraca elektrotechnik, ktory spraw-
dza stan wszystkich elektrycznych przy-
rzagdéw. Bada sie dziatanie sterow i uzupetnia
sie cisrdenie w oponach. Cala ta praca trwa
od dwoch do trzech godzin.

Poza temi obstugami, na stacjach pracuje
personel pomocniczej stuzby lotniczej kobiet.
llos¢ kobiet zajetych w stacjach lotnictwa
bombowego stale wzrasta. Cztonkinie
W .A.A.F. spetniajg bardzo wiele codziennych,
koniecznych czynnosci, jak np. szyfrowanie,
stuzba goncéw, obstuga telefonéw i dale-
kopiséw, kierowanie samochodéw, czy-
szczenie $wiec silnikéw, wreszcie gotowarde.
Praca jest r6znorodna i wykonywana bardzo

Zamaskowane budynki rozrzu-
Samoloty ustawia sie pojedynczo

dla powazniejszych napraw.

BOMBOWE

dokladnie. Kobiety te oddajg wielkie ustugi,
czesto pracujgc z narazeniem zycia. Posiadaja
wiasne kwatery i stluzg pod rozkazami
wiasnych oficeréw.

Skoro tylko nadejdg pierwsze rozkazy
do nalotu, rozpoczyna sie napetnianie
paUwa i podwieszanie bomb. Sierzant,

kierujacy magazynem amunicji, wraz ze swym
personelem pomocniczym zestawia posz-
czeg6lne tadunki z6tto malowanych bomb,
ktére nastepnie taduje na wagonetki, przy-
czepione do ciggnikéw. Te pociagi dojez-
dzajg pod kazdy z samolotéw i bomby—juz
W magazynie zaopatrzone w zapalniki—
zawieszone zostajg w uchwytach wyrzut-
nikbw. Dla uwieszenia bomby w odpowie-
dniej pozycji uzywa sie przenosnych
podnos$nikéw. Bomby przymocowane sg do
samolotu zapomocg pierscieni a zwalniane sg
przez przyrzad elektromagnetyczny, uru-
chamiany pocisnieciem wylacznika przez
bombardjera. Doktadne umieszczenie bomby
w wyrzutniku jest czynnoscig dos¢ kiopotliwg
i wymaga pewnego czasu. PierScienie znaj-
dujgce sie na bombie muszg by¢ Scisle

Obstuga samolotowa utrzymuje bombowiec

w porzadku; kazdy samolot przegladany jest

natyclimiast po powrocie do bazy. Uwage

przykuwaja wymiary tego czteromotorowego
Stirlinga.
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dopasowane do piescieni wyrzutnika, gdyz
inaczej bomba nie da sie podwiesi¢. Wyko-
nywanie tej pracy w pospiechu, z bombami
wazacemi po tysigc i wiecej funtéw, nie jest
rzecza tatwag i wymaga zrecznosci, praktyki
oraz zgranego wysitku catego zespotu.
Wyszkolony oddziat ,,podwieszaczy“, ztozony
z 28 tudzi, potrafi uzbroi¢ 15 samolotéw
w dwie godziny.

Odprawa zatég

Teraz powrdéémy do dowddztwa stacji
lotniczej. Zatlogi samolotéw, ktére zostalty
uprzedzone o czekajacej je stuzbie nocnej,
zebraty sie w sali odpraw na kilka godzin
przed rozpoczeciem wyprawy. Lotnicy
siadajg nawprost podjum, na ktérem stoi
tablica. W wielu takich salach znalez¢
mozna na $cianie nastepujacy napis : ,Lepiej
milcz i pozwdl ludziom przypuszczaé, ze
jeste$ gtupcem, nizby$ miat otworzyé usta
i rozwia¢ wszellde co do tego watpliwosci.”

Zajagwszy miejsca, zatogi  wystuchujg
wyjasnien co do czekajagcych ich tej nocy

NOCNY a1

zadan. Oto np. typowa odprawa przed
nalotem na objekt przemystowy. Przemawia
dowodca dywizjonu lub oficer informacyjny :

,Celem na noc dzisiejszg jest wytwornia
syntetycznego paliwa w  Gelsenkirchen.
W Niemczech istniejg dwa gtowne typy
zaktadéw produkujacych materjaty pedne :
rafinerje przerabiajagce rope—importowana
lub wilasng—oraz wytwoérnie paliwa syn-
tetycznego. Zaklad ,Gelsenberg-Benzin
A.G.", ktéry jest waszym celem, skiada sie
z dwobch zespotdw destylacyjnych, prze-
rabiajgcych wegiel na benzyne.”

~Rozszerzenie i rozbudowa tych zakladow
rozpoczely si¢ w 1938 r. Roczna zdolno$¢
produkcyjna wynosi 325.000 ton metry-
cznych.”

-Najbardziej zywotng, a jednoczesnie
najbardziej czutg na bombardowanie czescig
tych zaktadéw jest oddziat hydrogenizacyjny,
oznaczony literg ,,B“ na rysunku. Znajduje
sie on w potowie goérnej czesci fabryki,
ciggnac sie od wezszego jej kranca na potnocny
zachdd i pokrywajac sobg znaczng czes¢ celu.
W tej czesci zabudowan fabrycznych znajdujg

Podwieszanie bomb jest czynnoscia wymagajacag umiejetnosci

doswiadczenia i pracy zespotowej. Bomby taduje sie na przy

czepiane do ciagnikéw wozki, dowozi na lotnisko i umieszcz.
w komorach bombowych samolotu.

Pomocnicza Stuzba Lotnicza Kobiet spetnia

na bazie bombowcéw rozliczne czynnosci;

cztonkini W .A.A.F. pracuje nad stotem plasty-
cznym lotniska.



sie nastepujgce gtdbwne urzadzenia :
1. centrala kompresorow,
2. wieze hydrogenizacyjne,
3. zbiorniki wodoru,
4. wytwornia tlenku wegla,
5. zaklad odsiarczania.

»Trafienie ciezkg bomba w centrale kom-
presoréw, do ktoérej licznymi przewodami
doprowadzany jest wod6r pod niskiem
cisnieniem, wywotatoby prawdziwy wybuch
a w nastepstwie silne uszkodzenie tego
budynku, w ktérym znajduje sie duza ilos¢
maszynerji w ruchu.”

,Uszkodzenie kompresoréw zatrzyma pro-
dukcje cafej fabryki, a poniewaz sa one
ponadto bardzo trudne do zastgpienia, wiec
centrala kompresoréw uznana by¢ musi za
doskonaty punkt cetowania. Trafienie tego
punktu moze spowodowaé¢ szkody nie-
wspoOtmiernie duze w stosunku do wagi
rzuconej bomby.“

,Zaktad potozony jest na péinocnym
brzegu kanatu Emscher, ktéry w tern miejscu
biegnie réwnolegte do kanatu Ren-Herne
i w jego poblizu.”

,Samo miasto Gelsenkirchen lezy na
potudniowym brzegu kanatu, tecz na zachdéd
od celu znajduje sie mieszkalna kolonja
robotnicza.”

(Nastepuje opis drogowskazéow, wedtug
ktorych cel moze by¢ odszukany, oraz
wskazowki co do kierunkéw dolotu.)

Cel na dzisiejsza noc. . . .
Na kilka godzin przed startem
do nalotu zatogi zbieraja sie
w sali odpraw, gdzie otrzymuja
szczeg6towe wytyczne co do
czekajacych ich dziatan nocnych.

.Leccie wprost na cel i pokazcie, co
umiecie.”

,Robcie skrupulatne zapiski, aby méc
podac sytuacje kazdego zauwazonego wybit-
nego punktu terenowego, ktoryby mogt byc
w przysztosci wykorzystany jako drogowskaz ;
to samo tyczy sie stanowisk artylerji prze-
ciwlotniczej i reflektorow. Sg wiadomosci
o duzej koncentracji reflektoréw bezposrednio
na pétnoc od miasta.”

+~Aparaty fotograficzne =znajduja sie na
samototach posiadajgcych znaki rozpoznawcze
A, B, C i D. Przywiezcie nam troche
dobrych zdje¢.

L2Utotki znajduja sie na samolotach Z, Y,
X, W, V, U, macie je zrzuci¢ w rejonie celu.”

Kierunki podejscia do celu sg tylko
wskazane, nie za$ nakazane bezwzglednie.
Dowdédcy bombowcédw posiadajg  znaczna
swobode w wyborze drég do celu, poczawszy
od chwili osiggniecia przez samolot poblis-
kiego rejonu. Jest to konieczne, gdyz
niesposob przewidzie¢ doktadnie wszystkich
okohcznosci, w jakich bombowiec wykonywaé
bedzie swoj nalot.

Nastepnie, positkujac sie specjalng mapa,
obrazujgcag obrone nieprzyjacielskg, pro-
wadzacy odprawe podaje szczegdélty co do
przypuszczalnego przeciwdziatania wroga.
Moze ono byé trojakie: mystiwcy nocni,
artyterja przeciwtotnicza i zapory batonowe.
Zalogom pokazuje sie na mapie obszary.
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w  ktérych  operuja nocni  mysliwcy,
miejsca, w ktérych nastgpity juz z niemi
spotkania oraz rozmieszczenie zapér balono-
wych.

Nawigatorowie, ktérzy sa jednocze$nie
bombardjerami, otrzymujg na odprawie mapy
celéw. Jest to jedyna pomoc w znalezieniu
celu, ktora zabieraja ze sobg. Mapa taka
posiada rysunek uproszczony do najdalszych
granic i odbita jest w réznych kolorach,
z ktérych kazdy oznacza co innego : lasy,
zabudowania, wody lub inne, tatwe do
rozpoznania objekty. Sam cel zaznaczony
jest jaskrawo czerwonym lub pomaranczowym
kolorem. Zatogom pokazuje sie tez fotografje
celu, a ich powiekszenie wyswietla sie
czasem na ekranie.

Nastepnie zabiera glos oficer facznosci,
ktéry podaje radjotetegrafistom dtugosci fat,
jakich majg uzywac¢ dla normalnych rozmow,
dla sygnatéw rozpoznawczych i dta ,fix“
(sygnaty wysytane przez samolot dla ustalenia
jego pozycji przez specjalng stuzbe radjo-
gonjometryczng, zorganizowang w tym celu
w Kkraju). Ustala sie rowniez znaki dla
samolotéw powracajagcych na lotnisko oraz
dla znajdujacych sie w niebezpieczenstwie.
Sposéb uzycia radja jest stale zmieniany.
Obecnie panuje tendencja do jak najwiekszego
ograniczenia ilosci rozméw radjowych, ktére
w przysztoSci prowadzi¢ si¢ bedzie tylko
w wypadkach niezbednej potrzeby. Nawiga-
torowie powinni umie¢ znalez¢ droge do i od
celu innemi niz ten sposobami, a liczba tych,
ktérzy to robig, stale wzrasta. Stato sie dla
nich punktem honoru nie domaga¢ sie
zewnetrznej pomocy w orjentacji, gdyz nie
nalezy zapomina¢, ze ideatem, do ktérego
daza, jest doprowadzenie samolotu w jak
najkrotszym czasie do celu i z powrotem
w taki sposéb, by nie zdradzi¢ jego obecnosci
przed nieprzyjacielem. Na odprawie padajg
stowa  przestrogi—czasem  wypowiadane
bardzo uroczyscie— ostrzegajace przeciwko
nieodpowiedniemu uzyciu radja w chwiH
niebezpieczenstwa. I w tym wypadku
bardzo duzo zalezy od stopnia wyszkolenia
zatogi. Woreszcie podane zostajg do wiado-
mosci stanowiska wiasnych reflektoréw oraz
sposob uzyskania ich pomocy, o ile stanie sie

NOCNY %

ona niezbednie potrzebna powracajacym na
lotnisko samolotom.

Nastepnie wypowiada si¢ meteorolog.

Po nim oficer uzbrojenia wygtasza krotkie
przemoéwienie o rodzaju zabieranych bomb
i 0 nastawieniu ich zapalnikéw.

Odprawa moze trwac cate trzy kwadranse,
zwykle jednak bywa krétsza. Nastrgj, w jakim
sie ona odbywa, przypomina do ziludzenia
wyktad uniwersytecki, tylko ze stopien uwagi,
jaki temu wykladowi poswiecajg stuchacze,
wprawitby w stuszng dume wiekszo$¢ pro-
fesoréow wyzszych uczelni. Wszystko odbywa
sie w spos6b bardzo rzeczowy. Niema
pogoni za efektem. Wiadomosci podawane
sg jasno, krotko i bez upiekszen. Na pytania
odpowiada sie réwniez w ten sposob. Celem,
do ktérego odprawa dazy i ktdry osiaga, jest
odebranie cztonkom zatdg sposobnosci do
wymowki, ze nie wiedzieli oni o czems, co
miato by¢ zrobione, lub o czems, czego
nalezato unikac.

Po odprawie dowoOdcy samolotéw spedzaja
kilka chwil ze swymi nawigatorami, obliczajac
kurs do i od celu w granicach nakazanych
rozkazem. Nastepnie dowdédcy sprawdzajg

Po odprawie dowddcy i nawigatorowie

opracowujg najdogodniejszy kurs do celu

i z powrotem, w granicach nakazanych
rozkazem.



Kawalerowie
Zmierzch zapadt.

o LOTNICTWO

prace obstugi samolotowej, by upewnié sig,
ze wszystko w bombowcu dziata jak nalezy.
Juz poprzednio samolot odbyt poétgodzinny
lot prébny dookota lotniska. Najwiekszej
pieczy wymagaja elektryczne i hydrauliczne
przyrzady. Drobne np. uszkodzenie wew-
netrznego telefonu moze uniemozliwic¢
dowddcy wydawanie zatodze rozkazow i cho¢
pod innemi wzgledami samolot jest doskonale
zdatny do stuzby, staje sie on nieuzyteczny
dla celéw bojowych.

Nawigator zabiera ze sobg na pokiad
zielong torbe ptdécienng, w ktérej mieszczg sie
wszystkie jego przybory. Sg tam tadunki do
pistoletu sygnalizacyjnego ,Very“, bloczki
meldunkowe, zaciemniona latarka elektryczna,
oraz ,karteluszki“, na ktérych wypisane sa
przepisy zachowania sie na wypadek zabita-
kania sie samolotu i koniecznosci proszenia
o radjowg pomoc. ,Karteluszki“ zrobione sa
z ryzowego papieru, azeby mozna je byto
fatwo potknaé w razie niebezpieczenstwa

wpadniecia w rece nieprzyjaciela. Mowig, ze
powazne zastrzezenia budzi tylko smak
atramentu. W innej kieszeni torby znajduje

sie przenos$nik, cyrkiel, kolorowe otéwki oraz
suwak dla obliczania kursu i szybkosci,
w innej znéw dziennik samolotowy, mapa
celu, jak roéwniez kwestjonarjusz, ktory

nocy, kochankowie ksiezyca.
Zatoga bombowca wchodzi do
samolotu.

BOMBOWE

nawigator musi wypetni¢, o ile oprécz bom-
bardowania ma takze robi¢ zdjecia foto-
graficzne. Jest tam jeszcze jeden krotszy
kwestjonarjusz dla meteorologa, ktéry na jego
podstawie moze potem sprawdzi¢ swoje
przepowiednie w poréwnarfiu z rzeczywistg
pogoda panujgca na trasie lotu i nad celem.
Wreszcie sg tam astronomiczne tablice
nawigacyjne. Astro-nawigacja doprowadzona
zostata do wysokiego poziomu doskonatosci,
uzyta by¢ jednak moze tylko na pewnych
typach samolotéw i oczywiscie tylko wtedy,
gdy widoczne sg gwiazdy. Jezeh nawigator jest
dobrze wyszkolony, granica maksymalnego
btedu w obliczeniach waha sie od 5 do 8 mil.

Zalogi spozywajg nastepnie positek, poczem
wktladajg na siebie przyodziewek lotniczy.
Jest duzo rodzajéw takiej odziezy, a wklada
sie jg na zwykie mundury. Obecnie coraz
powszechniej wydawane sg mundury lotnicze
0 prawie takim samym kroju jak mundur
potowy armji ladowej.® Na mundur wkiada
sie zwykle sweter, a na to kurtke ,,Irvine®,
w sktad ktérej wchodzi kamizelka ratunkowa,
tzw. ,Mae West‘. Te ostatnig, w razie
upadku do wody, mozna w jednej chwili
nada¢ powietrzem. Na nogi wdziewa sige
jedwabne skarpetki, nastepnie wetniane pon-
czochy i wreszcie buty lotnicze wytozone
baranim kozuszkiem. Hetm lotniczy zawiera
maske tlenowg zaopatrzong w rurke, ktéra
moze by¢ potaczona z tlenowg butlg. Zaloga
nie nosi zwykle spadochronéw na sobie, lecz
ma je pod reka, zawieszone na wieszakach
obok bojowych stanowisk. Tylko pilot
zwykle siedzi na swym spadochronie. Przed
samym odlotem kazdy z lotnikéw dostaje
papierowa torebke, zawierajgcg pozywienie na
droge. Zawarto$¢ torebki zmienia sie
w zaleznosci od tego, co mozna dostac;
idealna racja zywnos$ciowa skfada sie z kilku
biszkoptéw, jabtka lub pomaranczy, tabliczki
czekolady, troche stodyczy, gumy do Zzucia
1 winogron. Kazdy z lotnikéw posiada
réwniez termos z goraca herbata lub kawa.
Samochdéd cigezarowy rozwozi zatogi do
samolotéw, rozrzuconych dookota lotniska.
Lotnicy wchodzag do wnetrza bombowca.
ChodZzmy za nimi.

"Army battledress.
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Droga na posterunek.

Bombowiec wyglada jak olbrzym, gdy stoi
na lotnisku w swej surowej czarnej szacie, na
ktorej jasnieja tylko wymalowane litery roz-
poznawcze oraz fantastyczna odznaka, wy-
brana przez eskadre lub ind5rwidualnie przez
dowodce samolotu—jaki$ napiety luk z od-
wrécong strzalg, portret znanej pieknosci
kinematograficznej, ptak z rozpostartemi
skrzydtami, lub kangur siedzacy na chmurze.
Ale wnetrze jego jest ciasne.  Strzelec
poktadowy przeciska sie do swej wiezyczki
i zamyka drzwi. Radjotelegrafista wchodzi
do swej kabiny, nawigator do swojej, a pier-
wszy i drugi piloci siadajg do steréw. Kto
chce przejs¢ wzdtuz kadtuba, musi dobrze
pochyh¢ gtowe. Sa tam liny, za ktére mozna
sie przytrzymac.

Gdy juz wszyscy sg na stanowiskach,
pierv/szg troskg radjotelegrafisty jest wypro-
bowa¢ dziatanie aparatury. W tym celu
rozmawia on z biurem kontroli. Biuro to,
ktore spetnia te samg role, co wieze kontrolne
na lotniskach cywilnych, odbiera wszelkie
sygnaty nadawane przez biorgce udziat
w locie bombowce. Jest tam radjokorespon-
dencyjny aparat, z pomocg ktérego biuro
kieruje odlotem i powrotem wszystkich

samolotéw. Kazdy bombowiec, poza hterg
umowna, oznaczajacg stacja do ktérej nalezy,
posiada swoja wiasng litere, ktéra jest jego
nazwa przez caly ciag trwania dziatan. Stacja
posiada tez swojg nazwe umowng. Zwykla
rozmowa dla sprawdzenia radja ma wiec
przebieg nastepujacy :

,Hallo, Pasternak (umowna nazwa stacji).
Hallo, Pasternak, moéwi E jak Edward, méwi
E jak Edward, czy mnie styszycie, czy mnie
styszycie ? Przechodze na odbiér, odbior ! “

Jezeli wszystko jest w porzadku, biuro
kontroh odpowie :

,Pasternak odpowiada E jak Edward,
Pasternak odpowiada E jak Edward, stysze
was gtosno i wyraznie, stysze was gtosno
i wyraznie, sita dziewie¢, dziewiec."

Jak wida¢, wszystkie zdania powtarza sie
dwukrotnie dla upewnienia sig, ze sg nalezycie
zrozumiane.

Samoloty startujg jeden po drugim w krét-
kich odstepach czasu, od 2 do 5 minut.
Sygnat do startu nadawany jest przez kolejne
zapalanie zielonego wzglednie czerwonego
Swiatta, wskazujacego czy samolot ma juz
ruszy¢ czy tez czekaC jeszcze. W czasie
startu i lgdowania przed biurem kontroli
zawsze oczekuje w pogotowiu ambulans i wéz
przeciwpozarowy.

Po otrzymaniu sygnatu do startu pilot
zapuszcza silniki. Przed rozpoczeciem koto-
wania moze on przytrzyma¢ samolot na
hamulcach, by unie$¢ ogon bombowca.
Whitley’e z petnem obcigzeniem wazg okoto
16 ton i potrzebujg okoto 1000 yardoéw do
poderwania sie. Stirlingi, Halifaxy i Man-
chestery wazg znacznie wiecej, lecz potrzebuja
mniej wiecej takiego samego wybiegu. Pilot
lekko otwiera klapy skrzydet. Skoro tylko
samolot znajdzie sie w powietrzu, wcigga sie
podwozie i zamyka klapy. Po osiagnieciu
1000 st6p wysokosci samolot bierze kierunek
na cel. Jezeli wiatr jest korzystny, samolot
wprost od startu wchodzi na wiasciwy Kkurs.
Jezeli nie, okrgza on lotnisko. Dowddca
musi by¢ zupetnie pewny, ze samolot jest
scisle na wiasciwym kursie od samego
poczatku lotu, to tez zwykle pierwsza roz-
mowe przez wewnetrzny telefon zagaja
nawigator : ,Hallo, pilot—kurs jest X°“.
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Skoro tylko pilot skieruje samolot na nakazany
kurs, odpowiada : ,Hallo, nawigator—kurs
jest X °“. Potem zwykle nastepuje milczenie,
przer5T\vane conajwyzej zapytaniami nawi-
gatora o wysoko$¢ i szybkos$¢ lotu, co po-
trzebne mu jest dla sprawdzenia kierunku
lotu.

W cliwiH mijania morskiego wybrzeza
nawigator ustala pozycje samolotu i, jezeli
zeszedt on coskolwiek z kierunku, daje
niezbedne poprawki dla skierowania go znéw
Scisle na kurs. Gdy tylko wybrzeze pozo-
stanie w tyle, pilot zaczyna nabiera¢ wyso-
kosci i zawiadamia zaloge : ,ide teraz na
X stop, szybko$¢ taka i taka. Gdy kurs
zostat juz ostatecznie ustalony, nawigatora
pozostawiaja o ile moznosci w spokoju, by
nie przeszkadza¢é mu w jego trudnej pracy.
Jak juz wspomniano, sprawdza on potozenie
przy pomocy gwiazd, a réwniez przez
stosowanie pewnej specjalnej formy radjo-
detekcji, ktéra nie powoduje przerwania
radjowej ciszy.

Nad morzem odbezpiecza sie bomby.

Whnetrze samolotu pograzone jest w ciem-
nosci. Je$li kto§ =z lotnikbw chce co$
zobaczy¢, Swieci sobie przyciemniong latarka
elektryczng. Radjotelegrafista ma kryta
lampke umozliwiajaca mu robienie zapiskow
w dzienniku, co nalezy do jego obowigzkdw.
Czesto stycha¢ glos dowoddcy wydajgcego
rozkaz : ,ostroznie ze Swiattem”.

Przejdzmy teraz wzdtuz kadiuba do tytu
samolotu, zeby zobaczy¢ co porabia strzelec
na ogonie. Zasiadt on na swem miejscu,
spadochron jego wisi za jego plecami, zamknat
drzwi  wiezyczld. Jest ona poruszana
mechanicznie i obraca sie tatwo we wszystkich
kierunkach. Strzelec probuje tego, krecac
wiezyczkag na prawo i lewo przez naciskanie
pary uchwytéw, podobnych nieco do kierow-
nicy roweru. taduje i przygotowuje do
strzatu swoje karabiny maszynowe. Woreszcie
wiacza telefon wewnetrzny i melduje swemu
dowddcy, ze wszystko jest w porzadku.

,Rzecza najbardziej uderzajgca w wiezyczce
ogonowej jest uczucie osamotnienia, jakie
w niej ogarnia cztowieka“—mowi jeden ze
strzelcéw poktadowych. ,Siedzi sie w niej
wysuniety poza ptat ogonowy, i nie wida¢ nic

z platowca, chyba ze sie cztowiek obréci
bokiem. Sprawia to zupelnie wrazenie, ze
sie jest zawieszonym w powietrzu. Brzmi to
moze troche przerazajagco, w istocie jednak
wrazenie to raczej podnieca. Na mnie ma to
taki wptyw, iz wydaje mi sig, jakbym siedziat
na innym samolocie niz reszta zatogi. Stysze
ich glosy, wiem ze znajdujg sie tam, na
drugim koncu bombowca, czuje sie jednak
oddalony od nich i samotny. Gdy zajety
jestem wiasnemi myslami, ciesze sig, ze
koledzy moi moga czu¢ sie bezpieczni, nie
potrzebujac obawia¢ sie natarcia od tylu.
Niektorzy strzelcy poktadowi méwiti mi, ze
to poczucie odosobnienia bylo dla nich
z poczatku trudne do zniesienia, jednak ja
osobiscie spedzitem duzo czasu na tym
samotnym posterunku i nigdy mnie to nie
nudzito. Musimy tej nocy dobrze
uwaza¢, kolego, w naszych ogonowych
wiezyczkach strzeleckich, gdyz mniej wiecej
od miesigca mysliwcy nieprzyjacielscy coraz
gorliwiej latajg w nocy i sporo naszych
strzelcow miato z nimi do czynienia.
Przedtem, niestety, nieczesto nadarzata sie
nam sposobno$¢ do strzatu, chyba w czasie
walk we Francji, gdy mieliSmy wcale pokazna
ilos¢ dobrych celéw naziemnych z koszacego
lotu. Ze szczeg6lng przyjemnoscig wspo-
minam dtuga, biatlg szose w poéinocnej
Francji, petnie ksiezyca i kolumne niemieckich
samochodo6w ciezarowych—wyjatkowo udana
kombinacja, ze sie tak wyraze. Czesto jednak
wycieczki nasze byly ze strzeleckiego punktu
widzenia ,oparte raczej na nadziei niz na
doswiadczeniu“—jak sie dr. Johnson wyrazit
0 powtdrnem malzenstwie. Podnosimy sie
obecnie powoli coraz wyzej nad znanym,
tongcym w  mroku terenem. Chwila—
1 mijamy wybrzeze. Prosimy dowddce
0 pozwolenie wypuszczenia serji pociskow
w morze, ot-aby sie raz jeszcze upewni¢ co
do precyzji dziatania naszych karabinow.
Nad morzem spostrzegam nagle w mojem
polu widzenia inny samolot, dwu silnikowy

jednoptat lecacy réwnolegle do nas. Spora
do niego odlegtos¢. Czy moze to byc
Messerschmitt iio? Metduje dowddcy

1 trzymani go na oku, ale przy jakim$ jego
zwrocie rozpoznaje dobrze znang, wysoka



NALOT

ptetwe ogonowg Wellingtona. Wkrotce
niknie mi on w ciemnosci z oczu. “Szczescia
w towachk*

Ogdlnie bioracj lotnicy nie rozmawiajg ze
sobg czesto przez wewnetrzny telefon. Sa
zbyt zajeci. Pozatem oszczedzajg tlenu, ile
sie tylko da. Doptyw tlenu otwarty zostat
w chwili, gdy samolot mingt nieprzyjacielskie
wybrzeze.

Czas mija.

Samolot leci teraz nad brzegiem holender-
skim, moze powyzej jakiej$ warstwy chmur.
Jesli jest ona nieprzejrzysta, nawigator odnaj-
duje droge wedtug gwiazd lub wedtug roz-
pryskéw nieprzyjacielsidej artylerji prze-
ciwlotniczej, jesli za$ noc jest jasna, szuka
znanych linij wodnych Hotandji, ktére nie
dadzg sie zamaskowaé. W miare zblizania
sie do celu samolot spotyka coraz wiecej
ognia przeciwlotniczego i to najrozmaitszego
rodzaju. Z géry ogienn ten w™gladaé moze,
jak czerwone $lepia dzikiej bestji, blyskajace
z mrokow matecznika. Je$li pociski roz-
pryskuja sie w poblizu, wydaja sie one
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wielkiemi ptatami lub kulami ognia. Dawniej
szedt w strone samolotu, pozornie zupetnie
powoli, szereg czerwonych kul; te prze-
starzate ,cebule ogniste” nie sg juz dzis,
zdaje sie, w modzie u Niemcow.

Tymczasem zaloga trwa w napieciu,
oczekujgc momentu bombardowania. Jezeli
cel nie jest tatwy do odnalezienia, styszeé
mozna glos pilota, pytajacego nawigatora,
ktory poszedt teraz na przéd maszyny
i, zaleznie od typu samolotu, lezy lub pochyla
sie nad celownikiem ; ,czy czas zawrocic¢ ? “
lub ,,czy czas na nalot ?“ Whkrétce zabrzmi
odpowiedz nawigatora; ,W porzadku,
zawré¢.* Dowddca przedtem juz zadecy-
dowat, czy bombardowanie ma sie odby¢
z lotu poziomego czy tez S$lizgowego.
W kazdym wypadku najprawdopodobniej
stara¢ sie bedzie ,wykiwaé“—jak to méwig—
od ognia nieprzyjacielskiego i zdesyn-
chronizowat motory samolotu.

Nalot $lizgowy utrudnia prace obrony
przeciwlotniczej, gdyz aparaty podstuchowe
nie mogg ustali¢ potozenia samolotu. W razie

W droge ! Pilot kotuje maszyng przez gestniejacy mrok nocy. Bombowiec
z petnem obcigzeniem potrzebuje okoto 1 000 jardéw wybiegu do oderwama

sie od ziemi.









taldego lotu pilot ogtas:®a wysoko$¢ co 200
stop. Przed samym nalotem pilot wydaje
rozkaz : ~jOtworzy¢ pokrywy komoér bombo-
wych*. Odbwa sie to hydraulicznie. Z tg
chwila kierownictwo obejmuje nawigator.
Naprowadza on samolot na cel, dajac pilotowi
wskazowki co do sterowania. Je$li chce, by
wzigt bardziej na lewo, moéwi; ,lewa, lewa“,
powtarzajac dwukrotnie stowo ,lewa“ ; jesli
natomiast zwrot ma by¢ dokonany w prawo,
powie ,prawa“ raz jeden tylko. Robi sie tak
dlatego, ze w telefonie wewnetrznym czesto
stychac trzaski i trudno woéwczas zrozumieé
doktadnie kazde stowo. Tak jednak pilot wie,
ze jezeli styszat dwa stowa, ma skreci¢
w lewo, jesli za$ jedno tylko, to w prawo.
Nalot $Hzgowy trwa od czterech do pieciu
minut. W pewnej chwili nawigator podaje
.steady“ i pilot trzyma woéwczas samolot na
prostym kursie do chwili, gdy nawigator
ogtosi : ,bomby poszty*. Przez caly ten
czas nawigator $ledzit cel przez przeziernik
celownika. Wygodnie pod reka posiada on
szereg wylacznikéw, przy pomocy ktérych
powoduje on wyrzucenie bomb w dowolnie
obrany sposéb. Mogg one by¢ oddane
w serji zwartej, albo rozwinietej, to znaczy
moga wylecie¢ z wyrzutnikéw wszystkie
razem i upas¢ na ziemie w jednej wigzce, lub
by¢ wyrzucone w krétkich odstepach czasu
jedna po drugiej. Celownik jest tak zbudowa-
ny, ze automatycznie uwzglednia szybkos¢
samolotu w stosunku do ziemi oraz site
i kierunek wiatru. Je$li zachodzi potrzeba,
mozna tez nastawi¢ go w ten sposob, ze

»,Rzucitem nowg bombe z 12.000 stop“.
gator naciska guzik zwalniajgc bomby (zdjecie

Nawi-

z filmu , Target for to-night").

bomby zostang wyrzucone automatycznie
w chwili, gdy samolot osiggnie pewne
oznaczone potozenie. Wreszcie bomby moga
by¢ zwalniane recznie przez nacisniecie
odpowiedniego guziczka. Skoro tylko bomby
zostaly  zrzucone, nawigator melduje:
sbomby poszty“. Przy nalocie $hzgowjra
pilot prowadzi maszyne w dalszym ciggu
w $lizgu, by odejs¢ od celu o ile moznosci
niezauwazonym. Zanim zamknie pokrywy
komér bombowych, musi otworzy¢ gaz.

Czas powrdci¢ teraz do Strzelca pokia-
dowego. Bierze go pokusa przygladania si¢
spadajgcym bombom. Nie to jednak jest
jego obowigzldem. Powinien on nieustannie
wypatrywaé nieprzyjacielskich  mysliwcéw,
ktérych natarcie jest w kazdej chwili mozUwe.
Niemniej czesto udaje mu sie rzuci¢ okiem
na cel, zwlaszcza jezeli uzyte sg bomby
nowego rodzaju, ktore przy wybuchu dajg
jaskrawy btysk.

Bombowiec wraca teraz do domu. Na
drodze w dalszym ciggu spotyka go ogien
przeciwlotniczy i snopy $wietlne reflektoréw.
Niemcy uzywajg, zdaje sie, reflektorow
kierunkow'ych, do smugi ktérych dotaczajg
sie nastepnie ticzne reflektory pomocnicze.
Jednak, jesti nawet oswietlg one samolot, nie
znaczy to bynajmniej, by artylerja prze-
ciwlotnicza musiata wen koniecznie trafi€.

O ile to tylko jest mozliwe, w czasie calej
wyprawy zachowana jest radjowa cisza.
W wypadku jednak, gdy nawigator straci
orjentacje, moze on zazada¢ ,Fix“. W tym
celu radjotelegrafista nadaje znak rozpoz-
nawczy samolotu oraz szereg kropek i kresek,
poczem czeka na odpowiedz z Anglji. Po
otrzymaniu pozycji samolotu, nawigator
obhcza nowy kurs. Jezeli samolot znajduje
sie w granicach pewnej ustalonej odlegtosci
od wybrzezy brytyjskich, nawigator moze
réwniez, jesli tego zazada, otrzymac kierunek
magnetyczny wprost ze swej bazy.

Do sali operacyjnej stacji przylega sala
radjowa, gdzie prowadzi sie staty nastuch.
Radjotelegrafista bez wytchnienia stucha ra
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dtugosci fali, przydzielonej stacji. Gdy
samolot zblizy sie juz do lotniska, mozliwg
staje sie radjowa rozmowa telefoniczna
i samolot doprowadzany jest do lgdowania
ustnemi rozkazami, wydawanemi przez biuro
kontroli. Pilot bombowca wyszkolony jest
w locie $lepym i w umiejetnosci lagdowania na
Slepo wedtug systemu Lorenza. Bardzo
nieskomplikowany system znakéw dzwie-
kowych pozwala mu wiedzie¢ dokladnie,
gdzie sie w danej chwili znajduje, nawet nie
widzac zupetnie ziemi. Znaki te zmieniaja
sie w miare, jak samolot zbliza sie do lotniska.
Piloci, przechodzacy to wyszkolenie, odby-
wajg ¢wiczenia codziennie, z wielkg regular-
noscig. Nosi to nazwe lotbw BAT od
poczatkowych liter ,,Blind Approach Train-
ing“, czyli szkolenia w $lepem ladowaniu.
W pochmurng pogode pilot czesto prosi
0 podanie mu ci$nienia atmosferycznego,
panujacego na bazie, co pozwala mu nastawic¢
odpowiednio swoj barometr i stwierdzi¢ w ten
sposob z bardzo duzg doktadnoscia, na jakiej
wysokos$ci znajduje sie on nad ziemia.
Tymczasem personel zajety na salach
operacyjnych stacyj, grup i Dowddztwa
Lotnictwa Bombowego czuwa przez cata noc.

Tymczasem w stacji

. . Sytuacja samo-

lotdw bioracych udziat

V nalocie  wytyczona “
zostaje na mapie.

Zestawia on wyniki dziatanh w miare napty-
wajacych meldunkéw. Wyniki te zapisywane
sg réznokolorowemi kredkami na tablicach
lub uwidoczniane przy pomocy chorggiewek
na mapach. Czasem mgta zapada na jednej
z baz w czasie, gdy samoloty wcigz jeszcze sg
w powietrzu. Muszg wiec by¢ rozestane
rozkazy, skierowujgce je do innej bazy, na
ktérej pogoda jest lepsza.

Jezeli samolot jest powaznie uszkodzony,
zaalarmowana zostaje stuzba ratownicza,
jezeli za$ opada on na morze, todzie motorowe
R.A.F., wzglednie, gdy tego potrzeba, lokalne
todzie ratunkowe natychmiast wyruszajg na
pomoc. Zaloga samolotu posiada tédke
gumowa, nadymang automatycznie, ktorg
mozna wyrzuci¢ z bombowca. Lotnicy za$
noszag na swych hetmach zétte pokrowce,
ktorych kolor utatwia w ciggu dnia odnalezie-
nie ich na morzu z samolotu.

Skoro tylko bombowiec doleciat nad
lotnisko, biuro kontroli daje dowo6dcy samo-
lotu rozkazy dotyczace lgdowania. Czesto
zdarza sie, ze kilka samolotéw nadlatuje
réwnoczes$nie, wowczas podaje im sie kolej-
nos$¢ ladowania, a oczekujgce swej kolejki
bombowce krgzg nad lotniskiem na wyzna-

i-1
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czonej im wysokosci. Wskaznik kata plano-
wania umieszcza sie obok trasy lagdowania,
wyznaczonej $wiattami, zapalanemi bezpo-
$rednio przed kazdem Igdowaniem. Na
poczatku trasy widnieje jasno o$wietlona
litera , T “. Wreszcie jest $wiatto ,Chance“.
Nazwa ta nie ma nic wspélnego z przypad-
kiem ; pochodzi ona od nazwiska wynalazcy.
Swiatto to o$wietla ziemie na poczatku trasy.

Po wyladowaniu samochody ciezarowe
zabierajg zatogi z rozproszonych miejsc
postoju samolotéw i odwozg je do sali
odpraw lub sali operacyjnej—zaleznie od
zwyczaju panujgcego w danej stacji. Oficer
informacyjny,- ktory bral poprzednio udziat
w odprawie, przestuchuje teraz lotnikow.
Dla ujednostajnienia ich-zeznan, oficerowie
informacyjni  stosujg czasem odpowiedni
kwestjonarjusz.

Zatogi przestuchiwane sg jedna po drugiej
w miare zgtaszania sig, i jest to badanie
bardzo doktadne, nawet woéwczas, gdy lotnicy
melduja, ze cel zakryty byt nieprzerwang
warstwg chmur i zupeinie niewidoczny.
Jesli wieksza ilos¢ samolotéw brata udziat
w nalocie, przestuchanie przeprowadza dwdch,
albo nawet trzech oficeréw informacyjnych.
Sala wkrotce petna jest pilotéw, nawigatorow,
radjotelegrafistow, strzelcow—wszyscy poni-

Na wiezy kierownika, w oczekiwaniu
na pierwszy znak powracajgcego samo-
lotu.

Ti
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jajg herbate lub kawe i odpowiadajg na
pytania. Padajg stowa : ,Bomby zapalajace
zrzucitem bezposrednio na p6tnoc od suchego
doku . . . pozar wygladat z gory jak
ognisko . . . nie mogtem zobaczyé wy-
buchéw z powodu blasku reflektorow . . .
nad Berlinem bylo tyte reflektorow, ze
oSwietlaty one rozpryski artylerji przeciwlot-

niczej . . . dwa szeregi jaskrawo ptonacych,
silnych pozaréw . . . ,Scharnhorst* nie tak
wyglada jak ,Gneisenau“ . . .zrobiliSmy

jeden z tych straszliwie powolnych wzlotow
i zobaczylem blysld bomb . . . bylo tam
troche matokalibrowego ognia . . . gdym
zrzucit z 12.000 stép nowag bombe, caly
samolot zadrzal, jakby w poblizu wybucht
pocisk armatni . . . niebo dookota petne
byto przerazliwego wrzasku . . . ksiezyc
wygladat czarujaco.”

Wreszcie, przed samym $witem, lotnicy
udajg sie¢ na $niadanie i spoczynek.

. r

W biurze  kontroli — oficerowie,
pstrzac 'SiT na E_Ian _dr6g  startowych
i oswietlenia, kierujg lgdowaniem.



Po wyprawie. Lecz zadanie zatogi jeszcze nie skonczone. Nim pdéjda spaé, przestucha ich

doktadnie oficer informacyjny, ktory byt obecny przy ich odprawie. Wypytywanie trwa dtugo,

jest szczegtowe i wnikliwe ; niezbite trzeba mie¢ dowody, by wolno byto pochwali¢ sie
Zwycigstwem.



XIV—Pierwszy krok do
zwyciestwa :

WYPRAWY NA PRZEAIiYStL
NIEMIECKI

Il maja 1940—trwa do te] chwili

Bomby brytyjskie padly po raz pierwszy
na ziemie rdzennie niemieckie w nocy
z Il na 12 maja 1940 r. Wodwczas to 18
Whitley’6w zbombardowato koleje, rozcho-
dzace sie gwiazdziscie z Munchen-Gladbach.
Data ta ma swojg wymowe. Wyznacza ona
poczatek—bezsprzecznie skromny i bezpre-
tensjonalny w poréwnaniu z obecnemi,
conocnemi nalotami—uporczywego uderzenia
brytyjskiego lotnictwa bombowego,uderzenia,
ktore niewgtpUwie przechyli zdecydowanie
szale zwyciestwa na naszg korzysé.

Niemcy wielokrotnie oskarzali nas, ze
to my pierwsi rozpoczehdmy bombardowaé
cywilng ludnosc. Ostawiona cierpUwosc
Hitlera co do tej formy watki wyczerpata sie
w koncu sierpnia 1940 r. ,ZnosiliSmy
cierpliwie te naloty“—powiedziat on i wrzes-
nia tego roku—,obecnie za$ bombowce
niemieckie noc w noc zanosi¢ bedg miastom
brytyjskim nasza odpowiedz“. W rzeczywis-
tosci rozpoczehémy bombardowa¢ Niemcy
dopiero 11 maja 1940, a wiec w dwa dni
po zrzuceniu przez nich bomb na lad Wielkiej
Brytanji. (Pierwsza osoba cywilna zgineta
od bomby niemieckiej juz 16 marca tego
roku.) Tak wyglagda prawda; oskarzenie
niemieckie staje sie za$ jeszcze bardziej
absurdalne, jesli przypomnimy sobie los
Warszawy i Rotterdamu. Gdzie nie-
bezpieczenstwo odwetu byto stabe lub nie
istniato wecale, nieprzyjaciel nie okazywat

najmniejszych skruputbw w mordowaniu

tysiecy bezbronnych  mezczyzn, kobiet
i dzieci. W kazdym z tych dwéch miast—
Warszawa i Rotterdam—zabito nie mniej

niz po 30,000 os6b. Tak samo postapili
Niemcy nastepnie w Belgradzie.

MieliSmy powody, dla ktorych nie zwal-
czaUsmy celdéw wojskowych i przemystowych
w Niemczech natychmiast po wybuchu
wojny. Niemniej nalezy stwierdzi¢, ze naloty
na te cele byly mozhwe. Wiedzielismy
doktadnie, co ma by¢ przedmiotem naszych
atakow i gdzie ich szukaé. Plany niszczenia
zywotnych dla Niemiec objektéw opracowano
z pomocg najlepszych dostepnych dla nas
znawcéw tych spraw.

Nasze sity lotnicze, przeznaczone do
strategicznego bombardowania, zorganizo-
wane zostaly gtéwnie dla uderzenia na
niemiecki przemyst wojenny, przedewszyst-
Idem na okreg Ruhry, gdzie koncentruje sie
75-80 procent tego przemystu. Ogolnie
biorac, zamierzano uzyé bombowcéw Krélew-
skich Sit Powietrznych dla wsparcia Krélew-
skiej Marynarld Wojennej w przeprowa-
dzeniu i utrzymaniu Scistej blokady Niemiec.
Okrety i statki Jego Krolewskiej Mosci
miaty spedzi¢ zegluge niemieckg z moérz
i przerwa¢ nieprzyjacielowi wszelki dowoz.
Lotnictwo Bombowe za$ miato przeskoczy¢
ponad murem obronnym armji wroga i ud>
rzy¢ w jego centra zywotne, niszczac fabryki
i rafinerje ropy oraz rozbijajagc komunikacje—
jednem stowem miato rozchwiaé i zrujnowac
niemiecka gospodarke wojenna.

Ten atak na przemyst niemiecki, od
ktorego tyle zalezato, podzieli¢ mozna w czasie
na trzy okresy. Pierwszy trwat od ii maja
do 18 czerwca i skonczyt sie z chwilg zawarcia
niemiecko-francuskiego  rozejmu. Drugi
okres zaczat sie tegoz dnia a ciggnat sie do
nocy z 3 na 4 grudnia 1940, kiedy to po
raz pierwszy wyprawiono wieksze sity na
Dusseldorf.  Trzeci wreszcie okres, ktory
rozpoczat sie tej wiasnie nocy z 3 na 4
grudnia, trwa po dzien dzisiejszy, rozwijajac
sie z rozpedem, ktéry wciaz przybiera na
szybkosci i sile.

W pierwszym okresie te z naszych bom-
bowcéw, ktérych nie uzyto do Scistego
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wspotdziatania z francuska i brytyjska armjg
w polu i do bombardowania celéw, znajdu-
jacych sie bezposrednio za czotem niemiec-
kiego natarcia, wykonywaty naloty na bardziej
w tyle lezace linje komunikacyjne, przedew-
szystkiem na prowadzace z okregu Ruhry do
Belgji i Holandji, oraz cele w samym okregu
Ruhry, w Bremie i w Hamburgu. Pierwszy
powazniejszy nalot wykonano w nocy z 15
na 16 maja. Wowczas to 93 ciezkie bom-
bowce—znaczna sita jak na owe czasy—
zbombardowaty duzg ilos¢ objektéw w okregu
Ruhry. Byly miedzy nimi wezly kolejowe
i stacje rozrzadcze, z ktérych zbombardowano
siedem, rafinerje ropy, miedzy innymi koto
Duisburg, i wielkie piece w poblizu tego
miasta. Pierwszy to raz w tej wojnie krwawe
tuny pozaréw i ol$niewajace btyski wybuchéw
rozerwaty calun mroku, w ktérym skrywata
sie glébwna dzielnica przemystowa Niemiec.
To byt poczatek.

W ciggu nastgpnego tygodnia, zamykaja-
cego sie dniem 22 maja, naloty trwaty dalej;
woéwczas to—w nocy z 17 na 18 maja—
spalono sktady benzyny w Hamburgu
i Bremie. Niektére z tych magazynow staty
w ogniu przez catg dobe. Nastepnej nocy
podobne szkody wyrzadzono w rafinerjach
ropy koto Misburg, niedaleko Hanoveru.

Okaleczony lecz nie zwalczony. Po
zbombardowaniu rafinerji nafty w Bremie
18 maja 1940 samolot ten przeleciat przeszto
500 mil drogi powrotnej mimo silnie uszko-
dzonego skrzydta, dajac dowod wytrzymatosci
ptatowcow konstrukcji brytyjskiej.

W nocy z 21/22 maja niewielka formacja
Hampdendéw uzyskata pie¢ trafien w pociagi,
siedem w stacje kolejowe i jedenascie w tory
kolejowe w zachodniej Nadrenji. Nastepnej
nocy w tej samej okoUcy rozbito jeszcze dwa
pociagi i spalono dwa iime. Przez reszte
dni maja i az do nocy z 18 na 19 czerwca
wigcznie bombardowano ten rodzaj celéw
bez przerwy przy uzyciu wszystkich ciezkich
bombowcoéw, ktére nie byly w danej chwili
niezbedne do nalotéw na wojska niemieckie,
posuwajgce sie przez ten czas zwyciesko
przez Francje. Najudatniejszy byt nalot
z nocy 27/28 maja na wielkie piece i rafinerje
ropy. Dziatania trwaty w dalszym ciggu
w czasie miedzy i a 18 czerwca, przyczem
w pierwszym tygodniu tego miesigca uszko-
dzono w dwéch nocnych nalotach magazyny
materjatéw pednych w Hamburgu i Bremie.

Waga bomb, uzytych w czasie tego
pierwszego okresu wypraw powietrznych
na Niemcy byla nieznaczna, nawet w porow-
naniu z uzytemi w drugim okresie. Spowodo-
wano niemi nietad w kolejowym i drogowym
systemie komunikacyjnym nieprzyjaciela;
Zniszczono pewne zapasy materjatdw ped-
nych 1, uszkodzono nieco rafinerje. Ale nie
dotkneto to Smiertelnie niemieckiej maszyny
wojennej, nie zatrzymato biegu jej trybdw.
Kosztem pewnego zwigkszenia wysitkow
zaspokajata ona nadal wszystkie potrzeby
niemieckich armij lagdowych i powietrznych,
pospiesznie narzucajagcych wdwczas swa
przemoc  krajom  Zachodniej Europy.
Potrzebny bytby znacznie wiekszy wysitek,
by zatrzymac bieg tej maszyny—to tez nie
.zatrzymano jej.  Lotnictwu Bombowemu
nie starczyto na to sit. Nie mialo do tego
ani zatdg ani samolotéow w wystarczajacej
ilodci. A nie skapito ono przeciez wysitkéw.
W ciggu jednego tylko tygodnia, miedzy
29 maja a 5 czerwca, w okresie najzawzietszego
boju, nasze ciezkie bombowce wykonaly
350 lotéw nocnych. Lekkie i $rednie bom-
bowce w tym samym czasie wykonaly 298
lotéw dziennych i 142 nocne.

Upadek Francji wytworzyt taka sytuacije,
ze na Lotnictwo Bombowe spadt nagle—
nieledwie z dnia nad dzien—obowigzek
wziecia na swoje barki prawie wszystkich
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dziatarn zaczepnych przeciwko nieprzyjacie-
lowi, jakie wowczasbyty mozliwe. Dowo6dztwo
L.otnictwa Wybrzeza miato tez do odegrania
swojg role; lecz ograniczata sie ona przewaz-
nie do dziatan o charakterze obronnym, jak
polowanie na nieprzyjacielskie okrety pod-
wodne, ochrona konwojéw i nieustanne
patrolowanie naszych wybrzezy. Lotnictwo
Mysliwskie bylo w stadjum reorganizacji.
Niebawem bedzie ono miato do pokonania
niemieckg Luftwaffe w zazartej walce, naz-
wanej pdzniej Bitwa o Brytanje.

Lotnictwo Bombowe zabrato sie natych-
miast do pracy nad rozbijaniem ko$éca
nieprzyjacielskiej struktury ekonomicznej,
gdziekolwiek tylko dato sie go dosiegnac.
Programowi drugiego okresu—od i8 czerwca
do 5 grudnia 1940r.—nie mozna byto zarzuci¢
braku ambicji, zwlaszcza biorgc pod uwage
ilos¢ posiadanych przez nas sit. Wybrano
cztery gtéwne rodzaje celow : fabryki lotnicze,
zaklady wyrabiajgce aluminjum, wytwdérnie
materjatow pednych i komunikacje. W miare,
jak wrogie naloty na nasz kraj przybieraty
na sile, coraz grozniejszem i bardziej bezpo-
Sredniem niebezpieczenstwem stawaly sie
dla nas fabryki, produkujgce niemieckie
samoloty. Rozpoczeto wiec od bombardo-
wania zakltadéw lotniczych  Focke-Wulf
w Bremie, w dniach 22 i 26 czerwca, oraz
w ciggu szesciu nocy w lipcu. Réwnoczes$nie
—dwukrotnie w czerwcu i trzykrotnie w lipcu
—zbombardowano Deichshausen, gdzie wyra-
biany jest samolot Ju. 52, oraz siedem razy
w ciggu tych dwéch miesiecy nalatywano na
Gotha, gdzie pracuje jedna z fabryk pro-
dukujagcych Messerschmitta iio, i Kassel,
gdzie czynne sa wielkie zaklady lotnicze.
Inne nasze bombowce atakowaty w czerwcu,
lipcu i sierpniu fabryki aluminjum, przyczem
najwazniejsze ich cele lezaly w poblizu
Kolonii, Rheinfelden i Bitterfeld, a po6zniej
koto Linen, Ludwigshafen i Grevenbroich.

Niszczenie przemystu wojennego

Zadaniem tych nalotéw byto ostabienie
niemieckich sit powietrznych, a tern samem
zmniejszenie nacisku, pod ktérym uginato sie
nasze lotnictwo mysliwskie w czasie letnich

miesiecy Bitwy o Brytanje. Przez pewien
czas spodziewano sie, iz zbombardowanie
fabryk aluminjum moze wywota¢ taki brak
tego metalu, ze powaznie dotknie to nie-
miecka produkcje samolotowa. Jednak
natychmiast po opanowaniu Francji Niemcy
zdobyli wielkie ztoza rudy aluminjowej,
ktore znacznie powigkszyty ich zapasy surow-
cow, niezbednych dla utrzymania na od-
powiednim poziomie produkcji aluminjum.
Najbardziej udany nalot na fabryke alumin-
jum miat miejsce w Rheinfelden 19 sierpnia ;
znaczna ilos¢ bomb trafita wowczas nowy
zaktad, rozpoczynajacy wiasnie produkcje.
Naprawa trwata okoto 4 miesiecy i zaklad nie
zostat uruchomiony przed grudniem.

W czasie nalotow na fabryki lotnicze
i aluminjum nie zapominano jednak i o mater-
jatach pednych. Byto to zadanie znacznie
trudniejsze.  Zaktady produkcyjne mater-
jatbw pednych sg w Niemczech doskonale
ukryte. Wiele z nich znajduje sie w sercu
kraju, zbyt od nas daleko, by mozna je byto
dosiegng¢é w czasie krotkich nocy tetnich.
Gtoéwne tego rodzaju cele, ktére zwalczalismy
w czerwcu, lipcu, sierpniu i wrzesniu
ubiegtego roku, znajdowaty sie w Gelsen-
kirchen, Leuna, Misburg koto Hanoveru,
Emmerich i Politz koto Szczecina. Najlepsze
wyniki osiggnieto w Emmerich i Misburg.
Rafinerje w Emmerich zbombardowane
zostaly 5 lipca oraz i i 3 sierpnia. Wiadomo,
ze produkcja ustata tam na pewien czas
wiasciwie zupetnie. Naloty na Misburg,
wykonane 20 maja oraz 19 i 27 czerwca,
réwniez jak poézniejszy nalot z i sierpnia,
ktory zrobiono dla przerwania Niemcom prac
naprawczych, doprowadzity do tego, ze
rafinerja ta stata sie niezdatna do uzytku na
dtuzszy przeciag czasu, kto wie czy nie na
cate sze$¢ miesiecy. Wiadomo réwniez, ze
mniej lub wiecej powazne szkody wyrzadzone
zostaty w Gelsenkirchen, ktére atakowane
byto 28 razy miedzy 27 maja a 2 grudnia,
w Leuna, bombardowanym 10 razy miedzy
17 sierpnia i 19 listopada, oraz w Pdlitz,
nalatywanym dwukrotnie we wrzesniu, trzy-
krotnie w pazdzierniku i raz w listopadzie.
Przy tego rodzaju celu wszystko zalezy od
tego, w jakim miejscu upadng bomby. Jedna
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Lotnisko w Eschwege w czasie dziennego nalotu koszacego, i. Bomby burzace
w locie. 2. Bomby zapalajace w locie. 3. Wybuchy bomb. 4. Hangary.

5. Trzysilnikowy samolot Ju. 52.

celna czy szczeSliwa bomba moze spowo-
dowac¢ unieruchomienie fabryki na bardzo
dtugi okreSj gdy znacznie silniejsze bom-
bardowanie, w czasie ktérego centra zywotne
uniknety zniszczenia, moze spowodowac tytko
przemijajacy niefad.

Naloty na te—i inne—objekty przemystowe
wykonywano réwnocze$nie ze zwalczaniem
inwazyjnych portéw. Robigc dwie rzeczy
naraz, byliSmy w stanie wyznacza¢ na kazdy

poszczegblny cel tylko ograniczong ilos¢
samolotéw, co znowu zmniejszato prawdo-
podobienstwo zadania nieprzyjacielowi po-
waznych szkéd. Przeszkadzata nam réwniez
pogoda, ktéra w ksiezycowe noce czesto
bywata niekorzystna.  Wreszcie w tym
samym czasie odrywano hieraz samoloty od
wszystkich tych celéw i posytano je na
bombardowanie Berlina, ktory przezyt
swoj pierwszy nalot w nocy z 26 na 27
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sierpnia ; w og6lnosci Berlin bombardowany
byt 35 razy do konca roku.

Czwartym rodzajem przedmiotéw naszego
powietrznego natarcia byt nieprzyjacielski
system komunikacyjny w okregu 'Ruhry
i w Nadrenji. Jest on bardzo skomplikowany
i sktada sie z kanatoéw, drog i linij kolejowych.
Gdyby udato sie go zniszczy¢, albo przynaj-
mniej wywota¢ utrudnienia w ruchu, bytby
to bolesny dla nieprzyjaciela cios. W zakresie
$rédziemnych drég wodnych jeden z celéw
wybijat sie na pierwsze miejsce—to kanat
Dortmund-Ems. Ta droga wodna taczy
przemystowy okreg Ruhry z p6inocno-
zachodnimi Niemcami i wpada do morza
koto Emden. Spokojne wody kanatu niosg
nieprzerwany sznur barek, przewozacych
wytwory ciezkiego przemystu. Zablokowaé
ten kanal—to narzuci¢ dodatkowe, ciezkie
zadanie i tak juz silnie przecigzonym kolejom.
To tez od maja do listopada bombardowano
szesnascie razy rézne czesci tego kanatu,
zwlaszcza jego przystanie i Sluzy.

Przerywanie kanatéw

W jednem zwlaszcza miejscu kanat ten
jest szczegdlnie tatwy do uszkodzenia. Na
potnoc od Minster zbudowane sg dwa
akwedukty, jeden o czterech, drugi o dwéch
przestach, ktéremi ptynie kanal, przecinajacy
sie w tern miejscu z rzekg Ems. Szerokos$¢
zeglowna kazdej z tych dwoch odnég
wynosi tylko 100 stdp. Zniszczenie obu
akwaduktéw réwnatoby sie zupetnemu prze-
cieciu drogi wodnej, zniszczenie za$ jednego
tylko juzby znacznie zmniejszyto przelotnos¢
ruchu. Wykonano na ten cel szereg nalotéw
ze zmiennem powodzeniem. 29 lipca dowie-
dzieliSmy sie, ze nowa odnoga kanatu zostata
znacznie uszkodzona. Na zdjeciu fotografi-
cznem z tego dnia (patrz str. 109.) widaé
zamkniete $luzy, cze$¢ kanatu osuszong oraz
wyrzucone na brzeg barki reperacyjne.
Uszkodzenia wida¢ w miejscach, wskazanych
strzatkami 5i 6. W nocy z 12 na 13 sierpnia
pie¢ Hampdenow, wyposazonych w specjalny
typ nabojéw wybuchowych, dokonato brawu-
rowej préby wysadzenia tego z akwaduktow,
w ktérym plynie stare odgatezienie kanatu.

BOMBOWE

Byta to noc przy kwadrze ksiezyca, dostate-
cznie oswietlajgcego cel. Zatogi Hampdenow
ustality czas nalotu tak, aby specjalne bomby
padaty na cel dokfadnie co dwie minuty,
poczynajagc od godziny 1.30 po potnocy.
Akwedukt byt silnie broniony dziatami
przeciwlotniczemi, ustawionemi w taki sposéb,
ze mogly trzymaé pod skutecznym ogniem
calg droge idacego na cel samolotu.

Pomimo tego zdecydowano sie na nalot
koszacy, aby tylko mie¢ catkowita pewnosc,
ze akwedukt zostanie trafiony. Jeden po
drugim poszty Hampdeny do ataku, nadla-
tujac z potnocy i majac przed sobg ksiezyc,
uwypuklajgcy kontury celu. Pierwszy bom-
bowiec zostat trafiony i radjotelegrafista
w nim ranny; drugi samolot zostat zestrze-
lony i zgingt. Trzeci zaczat sie pali¢, lecz
pilotowi, zanim stracit panowanie nad
maszyng, udato sie poderwaé jg dos¢ wysoko
w gére, by umozliwi¢ zatodze i sobie skok
ze spadochronem. Dostali sie oni do niewoli.
Czwarty Hampden byt trafiony trzykrotnie,
lecz powrdcit do bazy. Pigty i ostatni z nich
poszedt ostrzelang przez ogien przeciwlot-
niczy droga na wysokosci 200 stop. ,Po
chwili“ —opowiada pilot—,spostrzegtem trzy
wielkie dziury w prawem skrzydle. Strzelali
do nas z odlegtosci rzutu kamieniem.
Nawigator prowadzit mnie dalej na cel.
Nie mogtem go dojrze¢, gdyz oS$lepiat mnie
blask reflektoréw i musiatem z tego powodu
trzyma¢ glowe ponizej okapotowania.
Wreszcie ustyszatem stowa nawigatora:
sbomby poszty*. Natychmiast skrecitem
ostro w prawo i uszedtem, po pieciu minutach
lotu w ciezkim ogniu. Gotgb pocztowy,
ktérego mieliSmy ze soba, ztozyt w czasie
tego nalotu jajeczko“. Samolot—prdécz dziur
w skrzydle—stracit w ogniu pompe hydrau-
liczng, wobec czego ani klapy ani podwozie
nie dziataly. Stwierdziwszy to, pilot po
powrocie do bazy latat w kétko do Switu,
az wreszcie rozwidnito sie dostatecznie, by
mozna byto zobaczy¢ ziemie i wylgdowad.
Udato im sie to szczestiwie. Pilot nagro-
dzony zostat Krzyzem Victoria Cross.

Nastepna fotografja przedstawia szkody,
wyrzadzone przez tego Hampdena. Na-
wprost strzatki Nr. 6 wida¢, ze znaczna
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pnal Dortmund-Ems, 29 lipca 1940. i. Rzeka Ems. 2. Barki

| 429 odnodze kanatu. 3. Nowa odnoga kanatu. 4. Zamknigte

Iy, uszkodzona, sucha cze$¢ kanatu. 5. Leje w dnie kanatu

itouraw akwedukcie. 6. Barki naprawcze uszkodzone i wyrzucone
na brzeg kanatu.

i. Nowa odnoga kanata, naprawiona.

Kanat Dortmund-Ems, 21 wrzeSnia 1940.
2. Nieczynna stara odnoga kanatu.
4. Nowa tama dla powstrzymania napom wody.
czesci zburzony przez bombardow™anie, w toku naprawy. 7. Siatki kobiercowe rozpiete

/as

3. Woda przeciekajgca przez uszkodzong S$luze.
6. Stary akwedukt, w znacznej

nad rzeka Ems.
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miejsca, gdzie ogien zniszczyt magazyny
amunicji. Niektorzy amatorowie pamigtek
pochowali znalezione listki do Kkieszeni,

gdzie wybuchaty one znienacka ptomieniem.
.Neue Frankfurter Zeitung“ rozprawia sie
surowo z tymi zbieraczami niepotrzebnych
nikomu drobiazgéw.

Poczatek trzeciego okresu

Juz w pierwszych dniach grudnia 1940 r.
zauwazy¢ mozna byto wyrazng zmiane—
a raczej spoteznienie—naszych nalotéw bom-
bowych na Niemcy. Caly ciezar bombardo-
wania zwracaé¢ sie poczat przeciwko takim
obszarom, na ktérych skoncentrowany byt
przemyst tub urzadzenia transportowe i gdzie
wobec tego mozna byto wyrzadzi¢ najwiecej
szkdd. Przyczyna tej zmiany czy tez rozwoju
byta bardzo prosta. Do akcji weszto wiecej
samolotéw i wiecej zatdg. Zjawisko to
rozpoczeto sie przed Bozem Narodzeniem
i rozwija sie dalej w stale rosngcej skali.

Pierwszem miastem, ktore to odczuto, byt
Dusseldorf, zbombardowany 4/5 grudnia
i raz jeszcze 7/8 grudnia. Nastepng byla
wyprawa na Mannheim z 16/17, powt6rzona
na mniejszg skate nastepnej nocy oraz
w nocy z 20 na 21 grudnia. Cho¢ obecnie
rzuca sie w jedng noc bomby o wiekszej
facznej wadze niz mozna bylo w tym czasie
rzuci¢ w ciggu trzech nocy, to jednak wyniki
uzyskane podczas tych nalotow nalezg do
najlepszych z calej naszej kampanji bom-
bowej. W czasie pierwszego ataku na
Mannheim bomba przerwata gtéwny przewod
wodociggowy, prowadzacy z wiezy cisnien.
Utrudnito to powaznie prace strazy ogniowej.
Jeszcze wazniejszem byto to, ze ruch na
stacji rozrzadczej zostat wstrzymany z braku
doptywu wody i pradu elektrycznego.
Urzadzenia hamulcowe na stacji sg poruszane
hydraulicznie, za$ zwrotnice elektrycznie.
Wobec tych uszkodzen wagon, ktéry normal-
nie przechodzit przez stacje w osiem i pot
godziny, potrzebowat teraz na to_ siedmiu
dni. Stacja rozrzadcza w Mannheim, przy
petnem nasileniu ruchu—co wiasnie miato
miejsce  w tym czasie—rozrzadza 7 000
wagonéw na dobe. To tez korek, wywotany

BOMBOWE

wstrzymaniem ruchu na tej stacji, byt
ogromny. Stacja w Bazylei, odlegta o 160
mil, zostata =zatloczona.  Wegiet, idacy
tranzytem =z okregu Ruhry do Wioch,
musiat by¢ skierowany inng droga, poniewaz
nie mozna go byto wyladowa¢ w Mannheim.
Zabrato to tyle czasu, ze Wiochy w ciggu
ubiegtej zimy stracity 100.000 ton wegla.
Ruch powrdcit do normy dopiero w marcu
1941 roku.

Brema byta ciezko bombardowana 1/2
i 3/4 stycznia 1941 r. zas§ w $lad za temi
nalotami poszly dwie udane wyprawy na
Wilhelmshaven z 15 i 16 stycznia. Na
fotografjach wida¢ gesta koncentracje bomb
w rejonie celu, ktéry silnie ucierpiat. Potem
nastgpit nalot z lo/n lutego na Hanover,
W owym czasie najpotezniejszy ze wszystkich
dokonanych jednej nocy. Sami Niemcy
ustami burmistrza miasta przyznali sie do
bardzo ciezkich szkéd. Kitonja ucierpiata
prawdopodobnie najwiecej ze wszystkich
miast niemieckich, cho¢ Hamburg mato co
pozostaje w tyle. Najsilniejsze naloty na
Kilonje odbyty sie w nocach 7/8 i 8/9 kwietnia,
gdy zrzucano na port i okolice stoczni 63.600
bomb zapalajgcych oraz cate tonny bomb
burzacych wszelkiego kahbru, tgcznie z bom-
bami catkowicie nowego rodzaju. Znisz-
czenia byty bardzo duze.

Naloty na Kotonje, epizodyczne w r. 1940,
staty sie czestsze w poczatkach 1941 r.
Do 31 maja byto ich 24, a najlepiej powiodty
sie bombardowania 1/2 i 3/4 marca. Z wypraw
na Berlin w czasie tego okresu najsilniejsza
miata miejsce w nocy z 17 na 18 kwietnia
1941 r. Wybuch nowego rodzaju bomby
wzniecit woéwczas wielki pozar. Ten typ
bomby uzyty byt po raz pierwszy w nocy z 31
marca na i kwietnia, rzucono jg na stocznie
w Emden. Gdy eksplodowata, "wielkie
masy gruzow“—jak twierdzi oficjalny komu-
nikat—"wyleciaty w gore, wyraznie odcinajac
sie na tle tuny pozaréw i Swiadczac o nisz-

czycielskiej sile wybuchu“.—"Domy lecialy
w powietrze“—powiadat pilot, ktéry rzucit
te bombe.

Czesto stawiano pytanie, dlaczego bom-
barduje sie rézne cele w Niemczech przez
szereg kolejnych nocy, zwilaszcza jezeli
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dodaje sie przy tern, ze naloty byty ciezkie.
OdpowiedZz brzmi: poniewaz cele te sa
zbyt rozlegte. Stacje rozrzadcze, stocznie
okretowe i doki, fabryki lotnicze i inne
objekty wojskowe przewaznie pokrywajg tak
zZnaczne przestrzenie, ze zniszczenie ich
w jednym nalocie jest rzecza niemozliwa.
W obrebie wszystkich tych celéw istniejg
obszerne przestrzenie, na ktére bomba pasc¢
moze nie wyrzadzajgc szkodd. Kroélewskie
Sity Powietrzne nie sgw stanie, przynajmniej
jak dotychczas wyrzuci¢ w ciggu jednej nocy
wystarczajgcg ilos¢ bomb. Cele muszg by¢

zwalczane po kawatku. Kto w czasie
poprzedniej wojny widziat, jak burzono
ogniem artylerji miasta lub zabudowane

okolice, domysli sie powodu. Zeby zniszczyé
doszczetnie takie budynki, trzeba byto
przeznaczy¢ po jednym pocisku na kazdy
jard celu. Cho¢ nowozytna bomba jest
ciezsza i dla osiagniecia tego samego wyniku
nie potrzeba ich wobec tego az tak wiele,
to jednak sg to wcigz jeszcze ilosci bardzo
powazne. Jeden przyktad wystarczy: dla
czesciowego tylko zburzenia Rotterdamu
Niemcy musieli uzyé niezmiernej ilosci
bombowcow. Istniejg zresztg jeszcze inne
przyczyny, przemawiajgce za czestem odwie-
dzaniem tych samych celéw. State bom-
bardowanie przeszkadza pracom naprawczym
i moze je nawet zupelnie uniemozliwic.
Pozatem ciggty niepokdj zmniejsza wydajnosé
pracy robotnikbw przemystu wojennego
i sktania ich do porzucenia—o ile to tylko
mozliwe—zbyt niebezpiecznego zajecia.

Do 18 czerwca 1941 r. terytorjum nie-
mieckie poddano 1666 nalotom, wykonanym
przez conajmniej sze$¢ samolotow.

Sita nalotow zwigksza sie stale. Miedzy
15 czerwca a 12 lipca 1941 r. samoloty
Lotnictwa Bombowego lataty nad Niemcami
przez dwadziescia sze$¢ na dwadziescia osiem
nocy tego okresu. Zagony ich pokryly calg
szerokos¢ i gtebokos¢ przemystowego okregu,
od Kilonji do Frankfurtu nad Menem, od
Akwizgranu do Magdeburga. Kolonja,
Diissetdorf, Brema, Wilhelmshaven, Emden,
Kilonja, Minster, Osnabriick, Duisburg—
nazwy te powtarzajg sie wcigz a wcigz
w oficjalnych komunikatach.

XV—Rejon Celow:

ZNISZCZENIA W NIEMCZECH

WspominaliSmy na poczatku niniejszego
sprawozdania, ze—poza nielicznemi wyjat-
kami—niespos6b w czasie toczacej sie wojny
zdoby¢ petne i Sciste wiadomosci o roz-
miarach szkéd, wyrzadzonych przez bombowe
naloty we wszystkich tych rozlicznych objek-
tach, ktore S$ciggajg na siebie uwage Lot-
nictwa Bombowego. Czasami jednak rézne
okolicznosci daja mozno$¢ odtworzenia pet-
nego obrazu prawdy, tub przynajmniej
znacznej jej czesci.  Oczywiscie, jest to
wypadek raczej niezwykty. Tuman wojny,
rownie nieprzenikniony jak sztuczna mgla,
o ktorej tak czesto donoszg nasi piloci bom-
bardujacy cele nad Renem, ukrywa wyniki
nalotéw za zastong tajemnicy. Dla uchylenia
jej potrzeba duzo zrecznosci i cierpliwosci.
Gtéwnemi zrédtami, z ktérych ptyng wiado-
mosci o dokonanych zniszczeniach, s3
fotografje i wszelkiego rodzaju raporty,
poczawszy od osSwiadczen prasy nieprzy-
jacielskiej i neutralnej oraz radja, a skon-
czywszy na opowiadaniach powracajacych do
kraju podréznych.

Chociaz méwia, ze aparat fotograficzny nie
moze ktama¢, to jednak czesto nie moéwi on
catej prawdy. Bomba moze spustoszy¢
wnetrze budynku, robigc w dachu jedynie
matg dziure wlotowa, a przeciez ta jedynie
bedzie widoczna na zdjeciu. Nieprzyjaciel
wykazat duzo zrecznosci w ukrywaniu doz-
nanych szkoéd; jego druzyny naprawcze
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biorg sie czesto do pracy nie czekajagc prawie
na znak odwotania alarmu. Naprzyktad
w grudniu ubiegtego roku, po jednym
z natotéw na Breme, w czasie ktorego zbu-
rzony zostat duzy blok doméw mieszkalnych,
Niemcy urzadzili na tym miejscu plac
publiczny, na ktérym w dwa dni po nalocie
sprzedawano choinki na Boze Narodzenie.
Powszechnie uzjrwajg oni masek kobier-
cowych, zwilaszcza rozpinajac je nad okretami,
stojagcemi  w  dokach. ~Scharnhorst”
i ,Gneisenau“ okryte byly niemi przez cale
miesigce.

Doktadne opisywanie sposobéw odczyty-
wania zdje¢ fotograficznych oraz zagadnien,
ktére sg z tem zwigzane, byloby tu nie na
miejscu, lecz niektére szczegbly tej pracy
mozna zrozumieé, patrzac na zamieszczone
w tej ksigzce fotografje. Na pierwszej z nich
wida¢ zniszczenia, wywotane bombardo-
waniem centrum miasta w Akwizgranie;
bomby zapalajgce wzniecity tam pozar, ktory
strawit dachy licznych budynkéw” W takich
wypadkach na pionowa zdjetych fotografjach
w duzej skali resztki budynkéw wygladajg jak
szkielety, gdyz odstoniete sg pozbawione
dachéw' Sciany i nagie ozebrowaniaj czesto
jednak wybuch bomby burzacej na ulicy lub
wewngatrz doméw pow'oduje ogromne spusto-
szenia jezdni lub fasad budynkéw', pozo-
stawiajgc same dachy mniej Ilub wiecej
nietkniete. llustracje na str. 120 - 122 dajg
poréwmanie fotografij naziemnych, na ktérych
wida¢ zniszczenia tego wiasnie typu dw'éch
ulic Berlina, z pionow'o zdjetemi fotografjami
lotniczemi tych samych ulic. D#ugie smugi
cieni, rzucane przez domy, zaciemniajg waskie
ulice, uniemozliwiajgc kazdemu, kto nie jest
W tej dziedzinie specjalista, szczegGtowe
rozpoznanie szkdd, ktére w rzeczj*wistosci
moga by¢ znaczne. O tem pamieta¢ powinni
W'szyscy, ogladajacy fotografje lotnicze,
publikow'ane w prasie.

Zdjecia lotnicze odczytyw'ane sg w specjal-
nych wydziatach Biura Informacyjnego
Ministerstw'a LotnictW'a i Dow'odztwa Lot-
nictwa Bombow'ego. Fotografje te stanowig
cze$¢ materjatu  dow'odow'ego, zbieranego

odnosnie kazdego celu i kazdego nalotu.
Ministerstwo Lotnictwa zbiera zewszad wia-
domosci i przesiewa je bardzo starannie,
przesytajac tylko najbardziej wiarygodne do
Biura Informacyjnego Dowddztwa Lotnictwa
Bombowego. Tu poréwnyw’a sie je z mel-
dunkami z odbytych natotéw i sprawdza, czy
wszystko pasuje do siebie i tworzy praw-
dopodobng cato$¢. Zadaniem obu tych biur
jest dostarczanie naczelnemu downdcy
i sztabowi Lotnictwa Bombowego jak naj-
szczegOtowszych wiadomosci co do stanu
kazdego poszczeg6lnego celu i co do celnosci
bombardowan. Biura te zestawiajg réwniez
sprawozdania o zniszczeniach, przeznaczone
dla dywizjonéw wykonywujacych naloty,
zeby lotnicy przynajmniej co pewien czas—
w miare naptywania wiarygodnych wiado-
mosci—mogli  dowiedzie¢ sig, jakie straty
wyrzadzili w poszczegblnym nalocie.

W monotonnej, nieprzerwanej pracy nad
porowmyw'aniem naptywajgcych informacy;j
od czasu do czasu wychodzg na jaw szczegoOly,
ktore, jak kostki tamigtowki nagte umieszczone
na wiasciw'em miejscu, ujawmiajg co$ naj-
zupetniej nieprzewidzianego. W marcu tego
roku np. wyptynela wiadomos¢, ze w poczatku
tego miesigca nocny pocigg pospieszny idacy
z Hagi do Berlina zostat w biegu trafiony
bombg i ze spow'odowalo to cigzkie straty
w ludziach. Otéz pewnej nocy w marcu—
i tylko tej nocy—zdarzyto sie, ze pewien
samotny Hampden, powracajgc w ztg pogode
z Berlina, gdzie nie powiodto mu sie odnalez¢é
wyznaczonego celu, rzucit swoje bomby na
jakie$ kolejow'e rozwidlenie. Czas i miejsce
bombardowania byly, oczywiscie, podane
Wmeldunku. Sprawdzono rozkiad przejazdu
tego pociggu przez poszczegblne stacje
i stwierdzono, ze powinien on byt mija¢ to
wiasnie rozwidlenie dokitadnie o tej samej
godzinie, o ktérej Hampden wyrzucit bomby.

W innym wypadku dowiedziano sig, ze
w rannych godzinach 17 marca okret
.Bremen* stal od dluzszego czasu w pto-
mieniach i ze wmetrze jego byto juz wiasciwie
strawione pozarem. Cztery dni przedtem
zaloga jednego z Hampdendw zameldowata.

Wigkszanie zniszczen—tak jak to slowami czyni Goebbels—nie przekona
Natomiast przy odcz3rtywaniu fotografii lotniczych trzeba rozpatrywaé

najdrobniejszych szczegotach.

Zdjecie handlow'ego centrum Akwizgranu

Kniezbite dowody' zniszczenn od bomb i pozaréw', wida¢ ,szkielety nagich

wigzan i Scian“.
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ze obrzucita doki w Bremerhaven bombami,
z ktorych jedna byta ciezka—ze jednak nie
mozna byto zaobserwowa¢ wynikow. W tym
wypadku niema bezspornego dowodu, ze
bomby te trafily ,Bremen*, ale jest to bardzo
prawdopodobne.

Te dwa przykiady daja pojecie, jak dziata
nasz system oceniania wyrzadzonych szkéd.
W og6lnosci mozna o nim powiedzie¢, ze
jest on bardzo ostrozny w wycigganiu wnio-
skdbw. Zniszczenia sa raczej niedoceniane,
niz przeceniane. Nigdy nie nalezy zapo-
mina¢, ze znaczna cze$¢ uszkodzen nie ma
charakteru stalego i ze po pewnym czasie
moze ulec naprawie. Niemcy conajmniegj
doréwnywuja nam—o ile nas nie prze-
wyzszajg—w umiejetnosci dokonywania
napraw. Niemniej twierdzenie, ze znisz-
czenia spowodowane nalotami sg nieznaczne,
bytoby czem$ réwnie bezmys$tnem, jak
sagdzenie, ze osiggneliSmy juz pod tym
wzgledem decydujgce wynild.

Niszczenie baz morskich

Przechodzac do szczegétéw, zbadajmy
przedewszystkiem zniszczenia, ktéorym ulegty
wielkie miasta portowe i niemieckie bazy
marynarki wojennej : Kilonja, Wilhelms-
haven, Emden, Brema i Hamburg. Przy-
czyng zwalczania tych miast bylo nietylko
ich wielkie wilasne znaczenie, lecz réwniez
Bitwa o Atlantyk.

W Kilonji miedzy 17 a 24 lipca 1940 r.
unieruchomiono elektrownie i gazownie oraz
silnie uszkodzono dwie stocznie. Znisz-
czenia powiekszyly sie w ciggu nastepnych
miesiecy, zwiaszcza w nocy z 10 na ii
wrzesnia. Duzo szkoéd prawdopodobnie
naprawiono przez zime, lecz powazne
zniszczenia mialy zndéw miejsce w marcu
1941, gdy w ciggu tygodnia duza dzielnica
w rejonie ulic Kohlen i Holstein zostata
dostownie wypatroszona. Fotografje, zdjete
po silnym nalocie z nocy 7/8 kwietnia,
stwierdzaja, ze ciezkie szkody zadano wéwczas
wielkim stoczniom Deutsche Werke, gdzie
duza przestrzen zostata catkowicie zburzona.
Uszkodzono rowniez stocznie Germania.
Znaczng cze$¢ szkod, wyrzadzonych w tym

nalocie, zawdziecza¢ nalezy nowemu ro-
dzajowi bomb, uzywanemu obecnie coraz
czesciej.  Zmniejszenie sprawnosci réznych
stuzb uzytecznosci publicznej przeszkadzato
rowniez budowie okretow podwodnych.

W  Wilhelmshaven, miedzy 19 stycznia
a 4 lutego 1941 r., zburzono trzy bloki
koszarowe marynarld wojennej, powodujac
znaczne straty w ludziach. Dotkliwe byty
zniszczenia w okolicy Bauhafen, gdzie
znajdujg sie warsztaty i magazyny marynarki.
Spadto na nie sporo bomb.

Emden bylo pierwszem miastem w Niem-
czech, ktére pokosztowato naszych ,nowych*
bomb. Dwie takie bomby zrzucono w nocy
z 31 marca na | kwietnia 1941 r. Jedna
upadta we wschodniej cze$ci miasta koto
urzedu pocztowego i centrali telefonicznej,
wprowadzajac duzy nietad w dziatalnos$¢ tych
dwoch stuzb. Druga upadta w starej czesci
miasta, powodujgc zdumiewajgce zniszczenia.
Po tym nalocie niemieckie naczelne dowddz-
two po raz pierwszy przyznato, ze szkody
byly dotkliwe—najlepszy to dowod skute-
cznosci tych nowych bomb.

W Bremie najwieksze szkody zadano
zaktadom lotniczym Focke-Wulf, skiadom
materjatéw pednych i dokom. Po nalocie

z 11/12 wrze$nia 1940 r. pozar dokow trwat
przeszio dwa dni. 21 stycznia 1941 r.
stwierdzono, ze pochylnie w stoczni Atlas,
znajdujacej sie nawprost basenu Nr. i, s3
nieuzyteczne i ze stojagce obok magazyny sg
spalone. Zatrzymato to na pewien czas
catkowicie prace tej stoczni. Do 18 lutego
szkody, wyrzadzone przez naloty, wzmogtly
sie do tego stopnia, ze dla opanowania
potozenia sprowadzi¢ musiano z Hamburga
specjalne oddziaty strazy ogniowej. Oceniono,
ze straty w tych nalotach wyniosty ponad
tysiac zabitych i Kkilka tysiecy rannych.
Miedzy 5 a 11 marca dotkliwie uszkodzono
stawne zaklady, budowy okretéw. Stocznie
Neptuna; za$ na fotografjach zdjetych
miedzy 25 a 30 marca wida¢ $lady duzych
zniszczen we wszystkich stoczniach okreto-
wych oraz na gtébwnym dworcu kolejow*ym.
Pochylnie stoczni Vegesach np., gdzie buduje
sie okrety podwodne, zniszczono do tego
stopnia, ze w potowie czerwca naprawa ich



wciaz jeszcze byta w toku. Na poczatku roku
doniesiono o0 uszkodzeniu statku pasazer-
skiego ,Europa“, oraz o trafieniu przez
bomby i zatopieniu dwdéch statkow zata-
dowanych zelazem i stala.

W Hamburgu spustoszenie jest réwniez
ogromne. Bombardowanie tego waznego
portu zaczeto fie w pierwszej potov/ie maja
1940 r. i trwa z przerwami do tej chwili.
Do konca czerwca 1941 r. zniszczona zostata
bhsko potowa magazynéw pahwa, unierucho-
miona przynajmniej jedna elektrownia, zato-
piony duzy statek pasazerski, za$ przejsciowo
nieuzytecznemi staly sie liczne stojace w
porcie doki. W czerwcu 1940 r. zniszczono
zapasy bawelny i gumy w porcie oraz zato-
piono okret wojenny, a w potowie lipca
najwiekszy suchy dok stat sie nie do uzycia.
Réwniez most na tabie zostat silnie uszko-
dzony. Spalito sie kilkanascie zbiornikéw
gazu, ucierpialy znacznie liczne fabryki
i elektrownie, a zaktad budowy silnikoéw
przez cate trzy miesigce naprawia¢ musiat swe
uszkodzenia. Koto 18 pazdziernika liczne
stocznie zrywaty wszelkie zamoOwienia na
wieksze statki, 10,000 ton zboza w trzech
silosach ulegto zniszczeniu, a prasa niemiecka
poszukiwata drogg ogtoszer robotnikéw do
,0dbudowy Hamburga“. W tym tez czasie
pewna ilo$¢ okretéw podwodnych, bedacych
w budowie, ulegta uszkodzeniom, prawdo-
podobnie nie dajgcym sie juz naprawi¢. Kolo
konca listopada odmoéwiono wykonania wielu
zamowien firm z panstw neutralnych z powodu
opo6znien w produkcji i transporcie. Nalot
z 15 na 16 listopada nalezat do najciezszych,
wykonanych dotychczas na to miasto.
Zniszczono kilkanascie fabryk, wraz z duza
iloscig materjatu wojennego j trafiono bombg
w dworzec kolejowy i silnie uszkodzono
stocznie Blohm i Voss. Straty w ludziach
byty dotkliwe. Miedzy i a7 stycznia 1941 r.
zanotowano szereg trafnych bardzo ciezkich
bomb na zakiady budowy okretéw Blohm
i Voss, w konhcu za$ tego miesigca obrécone
zostaty w perzyne fabryki wyrobéw chemi-
cznych i margaryny. W pewnej chwiH
z dwudziestu siedmiu znajdujgcych sie
w budowie okretéw podwodnych sze$¢ byto
uszkodzonych do tego stopnia, ze nie nada-

Emden. Pierwsza ,nowa“ bomba zrzucona
zostata na Emden, w nocy z 31 marca
na 1 kwietnia. ,Domy wylatywaly w
powietrze*, powiedziat pilot, ktory jg wyrzucit.
1. Przyblizony zasieg zupelnego zniszczenia.
2. Przyblizony zasieg powaznych uszkodzen.

waly sie juz do naprawy. Na skutek nalotow
nocnych z 12/13 i i3'i4 marca niezwykle
dotkliwe straty w ludziach odczuly dzielnice
Altstadt i Neustadt.

W okresie maja zniszczenie miasta—i to
nietylko dzielnic portowych—byto okropne.
Gmachy saddéw, gietda, gtéwne biura linji
~Hamburg-Ameryka“, cale wogdle centrum
handlowe miasta nosito na sobie $lady
dziatalnosci Lotnictwa Bombowego. Nie
nalezy jednak zapominaé, ze portowe miasto
Hamburg nalezy do najwiekszych w Europie.
Cho¢ wiec dokonane szkody sg imponujgce—
podalismy tylko najwazniejsze z nich—to
jednak weciaz jeszcze pozostato tam do
zniszczenia duzo wojskowych i przemysto-
wych objektow.

Porzuémy teraz wybrzeze Niemiec i popa-
trzmy sie w gigb kraju. Kolonja, Disseldorf,
Hanover i Mannheim—wszystide te miasta
zostaly uszkodzone powaznie. W Kolonji
zniszczenia od pozaru, powstatego wskutek
nalotow z pierwszej potowy marca 1941 r.,
byty znaczne, gdyz trafiono gtéwny przewod
wodociggowy, co utrudnito prace strazy
ogniowej. Szkody poniosty zakiady mecha-
niczne Deutza, spahta si¢ elektrownia miejska,
za$ w magazynach Bonntor zniszczono towary
wartosci 10 miljonéw marek. W pozniej-
szych nalotach trafiono gtéwny dworzec
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kolejowy oraz most Hohenzollern, przez
ktéry przechodzi¢ musi caty ruch osobowy
z tego dworca na wschdd; budynki znaj-
dujace sie w poblizu dworca zostaty wéwczas
uszkodzone tylko cze$ciowo, natomiast
ciezko ucierpiata dzielnica portowa oraz
przerwane zostaty gtébwne tory, wiodace do
Bonn, Akwizgranu i Diissetdorfu.

W Ddusseldorf w koricu czerwca 1940 r.,
zburzono catkowicie odlewnie stali, przyczem
straty w ludziach byty ciezkie, a prawie cala
dzielnica spalita sie do cna. Pozary wzniecone
w czasie nalotu w nocy z 15 na 16 czerwca
szalaty przez catg dobe. W zimie powazne
zniszczenia i straty w ludziach zadano w nocy
z 7 na 8 grudnia. W nalocie nocnym z 22/23
stycznia 1941 r. trafiono i uszkodzono gtéwny
dworzec kolejowy oraz przedzalnie jedwabiu.
W koncu marca zburzono biuro studjéw
jednego z najwiekszych zaktadéw prze-
mystowych oraz duzg fabryke konserw,
papiernie i znaczng ilo$¢ sktadéw towarowych.

Hanover rowniez ucierpial okropnie.
Dworzec kolejowy uszkodzony zostat jeszcze
w maju 1940 r. W poczatkach lipca naj-
wieksze zaktady budowy silnikow wstrzymaty
na pewien czas prace z powodu dotkliwych
zniszczen. Takze gtéwna kopalnia nafty
zostata powaznie uszkodzona. Koto 10 lutego
1941 r. gtéwny dworzec osobowy byt nie do

Fotografja lotnicza
moze oszuka¢.—i. Wy-
buch  ciezkiej bomby

burzacej moze  silnie
uszkodzi¢ jezdnig i fasady

doméw, pozostawiajac
dachy w calosci. Na

ionowej fotografji
otniczej  Schulzendorfer

Strasse w Berlinie nie

mozna doszukaé sie

Sladu uszkodzen, ktore

wyraznie zdradza

naziemna fotografja tej
samej ulicy.

uzytku, a ruch na nim na pewien czas
wstrzymano. ,Continental Gummiwerke“,
najwieksze w Niemczech zaktady przemystu
gumowego—cet bardzo zywotny—uszko-
dzono bardzo ciezko. Dwa najwigksze
budynki fabryczne tych zaktadéw pozbawione
zostaly dachow. Wynik nalotéw na rafinerje
ropy w Misburg koto Hanoveru opisaliSmy
juz poprzednio.

Najznakomitszym moze wynikiem nalotow
na Mannheim byto pozbawienie Wioch
w ciggu ubiegtej zimy 100,000 ton wegta
Slaskiego, a to z powodu dezorganizacji
transportu. W potowie wrze$nia 1940 r.
zaktady mechaniczne Brown Boveri zatrzy-
maty przejsciowo produkcje, w Kkorcu za$
tego roku zaktady silnikowe Benz przerwaty
dostawe swych wyroboéw. Port rzeczny
Mannheim, lezacy nad Renem, ktéry moze
fadowac¢ barki do 3000 ton, zostat réwniez
celnie trafiony, przyczem zatopiono pieé
tadownych barek i tak silnie uszkodzono
tinje kolejowa, ze pociggi musiano stdero-
wywac inng droga. Dostata rowniez swojg
porcje fabryka farb anihnowych. W potowie
stycznia 1941 r. spalono doszczetnie stocznie
i zabito przytem 160 oséb j unieruchomiono
wtedy siedem réznych fabryk, za$ tory kole-
jowe uszkodzono do tego stopnia, ze naprawa
ich trwata trzy tygodnie. Miedzy 5 a ii
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marca catkowicie zburzone zostaty wietkie
tartaki i skfady drzewa w Schutte Lanz.
Minster, ktére jest waznym weziem
kolejowym, bombardowane byto przez piec¢
kolejnych nocy od 6 do lo tipca 1941 r.
Dwukrotnie pozar ogarniat to miasto od
konca do konca, i Niemcy przezwali je
L,nieszczesnem*. Zdaje sig, ze raz nareszcie
nie przesadzili. Zburzone zostaty dzielnice
portowe po obu brzegach kanatu Dortmund-
Ems, zniesiona z powierzchni ziemi jedyna
powazniejsza fabryka, za$ koszary—Minster
jest miastem garnizonowem—zostaty ciezko
uszkodzone. Zatoga jednego z Wellingtonéw
ma powazne powody do pamietania jednego
z ostatnich nalotéw na Minster. Na pow-
rotnej drodze do domu spotkali oni i zestrzelili
nieprzyjacielskg maszyne mysliwska, pocisk
ktérej wzniecit jednak pozar w prawem
skrzydle bombowca. Dzialo sie to nad
morzem i lotnicy nie mogli mie¢ wielkiej

nadziei, ze zostang odnalezieni, gdyby
wyskoczyli na spadochronach. Jeden z nich,
sierzant, zaproponowat na ochotnika, ze
wdrapie sie na skrzydio i zagasi ogien.

Wylazt nazewnatrz przez astronawigacyjna
koputke, wybit sobie w ptétnie ptatu dziury
dla oparcia ragk i nog i sttumit ogien kapturem
z motoru. Byt on wprawdzie opasany
sznurem w czasie przebywania na pfacie.

W NIEMCZECH

gdyby jednak stracit oparcie, to atboby
zerwat sie sznur, albo tez lotnik, miotany
pradem powietrza, pogruchotatby sobie kosci
0 ozebrowanie ogona. Wellington dotart
szcze$liwie do swej bazy.

Jedna trzecia cze$¢ miasta Akwizgran,
zbombardowanego 9/10 tipca 1941 r., lezy
w gruzach.

Wreszcie nalezy wspomnie¢ o szkodach,
ktérych doznat Berlin.

W czasie jednego z pierwszych nalotéw
zanotowano wybuchy bomb na Neukdlln
1 na Alexanderplatz w centrum Berlina,
nastepnie za$ przyszta kolej na dworce
Lehrter i Anhalter Bahnhof oraz na Pariser-
platz przy kohicu  Unter-den-Linden.
Uszkodzono tez sporo fabryk, a jedna z nich
niedaleko Lehrter Bahnhof spalita sie do cna.
Trafiona zostata réwniez Brama Branden-
burska—ten pomnik zwyciestw, osiggnietych
w dawnych napastniczych  wyprawach.
W koncu pazdziernika 1940 r. rozbito gtéwny
urzad pocztowy, za$ ruch kolejowy miedzy
BerHnem a Kolonjg zostat kompletnie zde-
zorganizowany. W ciggu listopada niszczono
dalej stacje kolejowe, zwihaszcza Lehrter
Bahnhof i dojscia do Stettiner Bahnhof oraz
porobiono znaczne szkody na Unter-den-
Linden i na niektérych innych, powszechnie
znanych ulicach. Ruch tramwajow i pojaz-
dow zostat na pewien czas zdezorganizowany.
W potowie tego miesigca uszkodzono
w poblizu Savigny Platz berlinskg Kkolej
podziemng, za$ fabryka amunicji przerwata
prace i przeniosta sie do Poznania. W wielu
nalotach trafiono zaktady Siemensa. Powazne
uszkodzenia, ktorych doznaly te zakiady,
zatrudniajace tysigce robotnikow, byly swego
czasu gtbwnym  przedmiotem  rozmoéw
w Berlinie. Przed Bozem Narodzeniem
ciezko uszkodzono dzielnice Weissensee, jak
rowniez «killla elektrowni. W ostatnim
tygodniu ubiegtego roku wyleciat w powietrze
arsenat na Friedrichsplatz i trafiony zostat
stary patac krélewski.

Padty rowniez bomby wzdtuz Sieges Adiee,
tego klasycznego przyktadu ztego smaku
Prusakéw. Trafiony zostat gmach sadu,
a w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych
wyleciaty szyby. W styczniu 1941 r. zburzono
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catkowicie koszary w Charlottenburg, przed-
miesciu Berlina. W lutym spalit sie duzy
dom towarowy na Alexanderplatz, za$
fabryka Siemensa zostata raz jeszcze uszko-
dzona. Nalot-w nocy z 12/13 marca byt
szczegOlnie udany ; ucierpiata wéwczas silnie
stacja towarowa, z koszar S.S.“w Gross-
lichtenfeld zostaty ruiny, a fabryke wyrobéw
chemicznych uszkodzono do tego stopnia, ze
nie optacito sie jej juz naprawiac.

W kwietniu dotkliwie uszkodzono dzielnice
Unter-den-Linden, w samem sercu Berlina.
Wiadomo réwniez, ze bomby trafity budynek
Opery, Muzeum Wojny (gdzie znajdowata sie
maska po$miertna Hindenburga) i zabytkowe
Stajnie Kroélewskie. Ludnos$¢ okolic dworca
Witzleben pamieta z pewnoscia wybuch
pierwszej naszej ,nowej“ bomby w Berhnie.
W promieniu okoto 500 jardéw wybita ona
wszystkie szyby i zerwata dachowki.

Cho¢ w swych przygotowaniach do wojny
wodzowie Niemiec nie zapomnieli o biernej
obronie przeciwlotniczej, to jednak odnos$ne
zarzgdzenia, wydane jeszcze w 1934 r,,
okazaly sie niedostateczne w zetknigciu
z prébg zycia. W kazdym bloku doméw
istnieje wprawdzie schron, lecz eksperci nie-
mieccy nie docenili, zdaje sie, sity przebijania
ciezkiej bomby. Obecnie pospiesznie buduja
oni gtebokie schrony daleko od budynkéw
i gldbwnych przewodéw wodociggowych.

Zniszczenia, dokonane w Niemczech, sa
znacznie wigksze niz moglismy tu w krétkosci
wyliczyé. Bez pordwnania wigksze czekajg
ich jeszcze przed koncem wojny.

Wewnetrzne nastroje w Niemczech

Tyle o szkodach rzeczowych. Jakiz wptyw
wywarty nasze naloty na nastroje Niemcow ?
Nie potrzeba podkresla¢ wielkiego znaczenia,
jakie posiada dla nas ta forma skutkow
naszego bombardowania. Jezeli moral nie-
miecki zacznie sie ugina¢, zwyciestwo bedzie
juz u progu.

Bardzo trudno oceni¢ wptyw nalotéw na
nastroje ludnosci cywilnej. Zbyt tatwo wpas¢
tu mozna w jedng z dwoch niebezpiecznych
putapek—w nadmierny optymizm lub kran-

~S.S.—Schutz-S‘affel.
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cowy pesymizm. Pewnym mozna by¢
jednego : jak dotad nie osiggnieto wyniku
decydujgcego. Niema zadnych zewnetrznych
oznak upadku moratu i byloby rzeczg
nierozwazng prébowaé przepowiadaé, kiedy
upadek ten nastgpi¢ moze. Dato sie jedynie
zauwazy¢ pewne ogoétne tendencje, ktoére
mozemy poda¢. Zjawienie sig ich i ciggto$¢
odpowiada zgrubsza trzem okresom naszego
natarcia powietrznego, z ktorych ostatni jest
teraz w pelnym rozwoju. W czasie pierw-
szego okresu zauwazy¢ mozna byto niewat-
ptiwie duzy przestrach, graniczacy prawie
z panika, w kazdem z miast odwiedzanych
przez nasze samototy. -W nastepnym okresie
przestrach ten powoti ustgpit miejsca uczuciu
przygnebienia z powodu ogétnego niepokoju
i cierpianych niewygod. W obecnym trzecim
okresie, w ktorym natoty nasze przybraly
forme bardziej skoncentrowang, przewaza
uczucie zdenerwowania oraz obawy przed
narastajacg sitg natarcia.

Z poczatku Niemcy zachowywali sie
bardzo podobnie do nas, gdy po raz pierwszy
mieHSmy do czynienia z niemieckiemi bom-
bami.  Przypomnijmy sobie, ze w tym
poczatkowym okresie wojny pociagi zwalniaty
szybko$¢ do 15 mit na godzing, autobusy
zatrzym>nvaly sie przy brzegach chodnikow',
a wdekszos¢ osob, zajetych wtbiurach panstwo-
wych czy c”wdinych, tub znajdujacych sie na
uticach, udawata sie do schronéw. U nas
okres ten nie trwat diugo, w Niemczech byto
inaczej. Na pierw”szy rzut oka wydaje sie
to dziwne, zwdaszcza je$li poréwnac site
naszych a ich nalotow® Nie trzeba jednak
zapomina¢, ze Goring obiecat Niemcom
zupetne bezpieczenstwa od bombardowania.
Zaden samolot nieprzyjacielski—twderdzit—
nie potrafi dlugo w™ytrzyma¢ w powietrzu nad
ziemiag niemiecka. Gdy okazalo sie to
fatszem, w’strzags byt tern silniejszy. Ufnos¢
Goringa, ze potega LuftwMaffe i niemieckiej
obrony przeciwdotmczej nie dopusci bom-
bowcow brytyjskich nad Niemcy, podzielaty
zdaje sie réwniez inne, mniej egzaltow'ane
autorytety. Nie przewddziano wcale +tub
wf matym tylko zakresie ew™akuacji dzieci
z miast, za$ ilos$¢ i jako$¢ schronéw' zupetnie
nie odpowdadata potrzebom. Szczesciem byto

dla Niemcow, ze pierwsze bombardowania
rozpoczety sie w maju 1940 r., ze wiec
mieli oni przed sobg szereg letnich miesiecy
0 dhugich dniach i krétkich nocach, w czasie
ktérych mogli przyzw™czai¢ sie do nalotow.

Stan psychiczny ludnosci  niemieckiej
w czasie trwania drugiego okresu, kiedy to
bombardowalismy tylko wybrane cele o sto-
sunkowo niewielkich rozmiarach, poréwnaé
mozna réwniez do naszego w tym samym
czasie. Po pierwszym wstrzagsie ludnosé
Londynu, Coventry i innych miast Wielkiej
Brytanji wpadta w nastr6j hardego uporu
1 gotowego na wszystko stoicyzmu. Niemcy
znajdowali pokrzepienie i site do wytrwania
w obserwacji sposobu naszych nalotow.
Wkrotce zaczeto wychwalaé celno$¢ naszych
bombardowan. Powtarzano na wszystkie
strony—odnosne raporty sg zbyt liczne
i szczegotowe, by mozna byto je pominaé—ze
Brytyjczycy atakujg jedynie objekty wojskowe
i ze ci, co nie mieszkajg w ich poblizu, nie sa
zagrozeni. | tak np. samopoczucie ludnosci
Hamburga w leeie i na jesieni 1940 r. po-
prawito sie tak dalece, ze, wiedzac iz cele
nasze leza w okolicy portu, niektérzy z mie-
szkafcéw za zgoda pobtazliwych organéw
porzadkowych nabrali zwyczaju przygladania
sie zdaleka nalotom.

Regularnos¢, z jaka latalismy we wrzesniu
ubiegtego roku nad okregiem Ruhry miata
nieprzewidziany skutek. Przez pewien czas
bombowce nasze regularnie przelatywaly
ponad tym okregiem przemystowym w chwili,
gdy odbywata sie zmiana robotnikéw na
szychte nocna. Srodki transportowe wszel-
kiego rodzaju zatrzymywaty sie natychmiast.
Wychodzacy z fabryk robotnicy nie mogli
dosta¢ sie do domoéw j udajacy sie do pracy
niemieli czem dojecha¢ do swych warsztatow.
Ten stan rzeczy trwat do chwili, gdy prze-
sunieto czas zmiany robotnikéw. Nocna
zmiana stawata do pracy o godzine wczesniej,
zeby mie¢ pewnos$¢ dostania sie do warszta-
tow, zanim rozpocznie sie zawodzenie
syren.

W czasie od wrzesnia do grudnia prze-
widywana programem rozbudowa schronéw
nie posuneta sie daleko naprzéd i, wraz
z ozigbieniem si¢ pogody, brak wygodnych
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schronéw wptynagt obniZzajagco na nastroje
Niemcow.

Trzeci okres natarcia, ktory trwa od
poczatku grudnia 1940 r., zupetlnie wyraznie
wzbudzit wsrdod tudnosci wielkich centrow
przemystowych Niemiec uczucie zdenerwo-
wania i obawy. Przez diugi czas uczono
pubticzno$¢ niemiecka wiary w wielkg
przewage Luftwaffe nad Krotewskiemi Sitami
Powietrznemi, zaréwno pod wzgledem zatog
jak i samolotéw. Wiara ta zakorzeniona jest
wcigz gteboko i przecietny obywatel w Niem-
czech zyje w przekonaniu, ze zwigkszong
site naszych nalotéw przypisywa¢ nalezy nie
rozwojowi naszego lotnictwa, lecz znacznej
ilosci uzywanych rzekomo przez nas amery-
kanskich samolotoéw i ciezkich bomb.

Krzywa nastrojow opadta po ciezkich
nalotach na Kilonje w dwd6ch kolejnych
nocach 7/8 i 8/9 kwietnia 1941 r. Rozpoczety
sie skargi na nieudolno$¢ stuzb obrony
przeciwlotniczej i strazy ogniowej. Depresja
zarazit sie Hamburg i ludno$¢ jest tam wcigz
jeszcze pod jej wptywem. Po drugim z dwéch
bardzo ciezkich nalotéw, ktére miaty miejsce
12/13 oraz 13/14 marca 1941 r., musiano zam-
knag¢ dla publicznosci gtéwny dworzec kole-
jowy, gdyz nie mozna byto opanowa¢ ruchu
ogromne;j ilosci usitujagcych wyjecha¢ z miasta.

Niezmiernie trudno byloby wyliczy¢ miej-
scowosci w Niemczech o bardzo dobrych
tub bardzo zlych nastrojach a to dla tej
prostej przyczyny, ze usposobienie tudnosci
podnosi sie tub opada jak cieptota gorgczku-
jacego chorego. W tej chwili najgorszy jest
prawdopodobnie stan moralny ludnosci
Bremy, Hamburga i Kilonji, chociaz liczne
raporty opisuja, jak bardzo rozdraznieni stajg
sie  mieszkaricy Berlina z powodu braku
nocnego wypoczynku, nawet gdy naloty
odbywajg sie na niewielkg skale.

Reasumujac—nie ulega watpliwosci, ze
moral niemiecki ucierpiat, pewnikiem jest,
ze cierpie¢ on bedzie i nadat, nie jest nato-
miast prawda, ze zalamac si¢ on moze nie-
bawem pod ciezarem nalotéw. Nikt nie
potrafi odgadnaé, co przyniesie nam przy-
sztos¢. Ale nie powinniSmy tez zapominad,
ze sita i gwattownos$¢ nalotow Lotnictwa
Bombowego stale wzrastaja.

XVI—To jedno jest pewne

StresciliSmy w krotkosci dzieje Lotnictwa
Bombowego do tipca 1941 r. Na tern musimy
obecnie poprzesta¢, konczac na chwili,
w ktorej dzieje te w rzeczywistosci ledwie
sie dopiero zaczynajg. Z zaufaniem spoglada¢

mozemy na rysujgca sie przed nami
przyszto$é, na Stirtingi, Halifaxy, Man-
chestery, Fortece i inne nowe samoloty,

od ktérych spodziewamy sie tak wiele. Te
samoloty majg da¢ nam owa druzgocaca
przewage, ktéra rzuci nieprzyjaciela na
kolana, a nastepnie powali pokonanego
w pyt gruzéw wiasnych jego miast. Gdy
dzieh ten nastgpi — a nastgpic on musi
—nie powinniSmy woOwczas zapomniec
o Battle’ach, Blenheimach, Whitley’ach,
Wellingtonach i Hampdenach. Przeciwnie—
zadaniem tego sprawozdania jest kaza¢
0 nich wiasnie pamieta¢. Dzwigaty one na
sobie caly cigzar bombowych nalotéw przez
pierwsze pottora roku wojny i wcigz jeszcze
odgrywaja bardzo powazng role. Dowiodty,
ze sg dzielnemi samolotami w stuzbie
dzielnego rodzaju broni, ktéra, rozpo-
czynajac jako krzepki miodzieniec, dzi$ stoi
u progu petnego rozkwitu meskiej sity.
Historja tych samolotow—to dzieje for-
macji, tworzonej powolnie wediug roztrop-
nych a zdecydowanie stosowanych zasad.
Niechze tu nie bedzie zadnych nieporo-
zumien. Polityka Krolewskich Sit Powietrz-
nych jest politykg dalekowzroczng. Na
dbugi czas przed wojng czynniki decydujace,
postawione wobec zagadnienia szybko ros-
nacej liczby samolotéw Luftwaffe, postano-
wity, ze mylng i niebezpieczng bytaby pogon
za zwykla roéwnowaga iloSciowa, nawet
gdyby szybkie osiggniecie jej bylo mozliwe.
Bytaby to prosta droga nie do zwycigstwa,



lecz do kleski. Oto dlaczego bombowce
nasze zbudowane zostaly do dalekich lotow
z duzem obcigzeniem w kazdg niemal
pogode. Oto dlaczego otrzymaly silne
uzbrojenie obronne. Oto dlaczego zatogi ich
szkolone byly w samodzielnosci, przyzwy-
czajane do polegania na wiasnej zrecznosci
w doprowadzaniu samolotu do celu i z pow-
rotem, dlaczego zmuszane byty do zabierania
ze sobg na samolot niejako swych wiasnych
sal operacyjnych, w ktérych dokonywa sie
praca mysli i planowania.

Decyzja potozenia nacisku na jako$¢ a nie
na ilos¢ byta $miata, ktdéz jednak moze
zarzucic¢, ze nie byta ona stuszna ? Wynikiem
tej decyzji byto, ze przez diugi szereg
miesiecy sity lotnictwa bombowego naszego
kraju byly znacznie mniej liczne od nieprzy-
jacielskich.  Wynikiem jej byto, ze ciosy,
ktore w tym okresie mogliSmy nieprzy-
jacielowi zadawac, cho¢ kierowane twardo
i umiejetnie, nie mogly posiada¢ tej wagi co
uderzenia nieprzyjaciela. Wynikiem jej jest
jednak réwniez, ze z chwilg gdy przemyst
Wielkiej Brytanji i Ameryki ruszyt petng para.

»Serca ich bijg mocno.

gdy wydawac zaczat owoce szeroko zakrojony
plan  masowego  wyszkolenia  lotnikéw
w Kanadzie, Australji, Potudniowej Afryce
i innych krajach—nic juz przeszkodzi¢ nie
moze osiggnieciu przez nas przewagi powie-
trznej, a wiec i zwyciestwa.

Dzieh ten zbliza sie. To nie przechwatka
ani falszywe proroctwo. Dowodem sg
liczby, wyrazajace wage bomb burzacych
i zapalajgcych, rzucanych na Niemcy, na
zegluge niemiecka, na zajete przez Niemcow
ziemie. kaczny ciezar bomb rzuconych
w ciggu maja 1941 r. jest przeszto dwukrotnie
wiekszy od uzytych w maju 1940 r., kiedy
to rozpoczely sie naloty lotnictwa bombowego,
za$ w czerwcu 1941 r. rzucono znéw péttora
raza tyle bomb, co poprzedniego miesigca.
W ciggu tego miesigca czerwca ciezar bomb,
ktore razity nieprzyjaciela byt trzy i pétkrotnie
wiekszy niz na poczatku bombowej kampaniji.
tatwiej bedzie zrozumie¢, co wyrazajg te
cyfry, jezeli powiemy, ze w czerwcu tego
roku wiecej bomb spadto na Niemcoéw,
niz rzucili oni na wyspy brytyjskie w
ciggu ubiegtego kwietnia, ktéry Niemcy



uwazajg za swoéj rekordowy miesigc 1941 roku.

1lo$¢ zrzuconych bomb utrzymywata sie
przez letnie miesigce 1940 r. prawie ze na
robwnym poziomie, wznoszac sie wyjatkowo
we wrzesniu,—Kkiedy silnie nalatywano porty
inwazyjne—az o 84% i spadajgc nastepnie
w ciggu zimowych miesiecy—kiedy znéw zla
pogoda ograniczata ilo$¢ lotdw—do cyfry
nizszej w styczniu 1941 r. niz w maju 1940 r.
Po tym miesigcu krzywa podnosi sie stafe,
a poczawszy od kwietnia bardzo nawet
ostro. Przecietna dzienna za miesigc kwiecien
w poréwnaniu z przecietng dzienng wszyst-
kich miesiecy zimowych od i pazdziernika
1940 r. do 31 marca 1941 r. wykazuje

wzrost o 105%. To, co powiedzielismy,
wystarczy chyba dla uzmj“slowienia sobie
wynikoéw, osiggnietych dzis dzieki owym
dalekowzrocznym decyzjom.

Pohtyka taka jest w calkowitej zgodzie
z naszym charakterem narodowym. W skifad
jej wchodzi mestwo i przezornos¢, i petna
miara tego ducha determinacji, w mysl
ktérego ,wytrwato$¢ prowadzi do celu“.-
Mestwo i przezorno$é ! Zaiste, potrzebne
one byly do wupartego prowadzenia tej
polityki od samego poczatku, od chwili gdy
12 wrze$nia 1938 r. Goring tragbi¢ zaczat
0 potedze Luftwaffe na narodowo-socjatisty-

,Dogged does it.“



Rosngca potega. Cata moc i planowos$¢ naszej ofensywy powietrzngj,
z miesigca na miesiac przybierajacej na sile, ucielesniona jest w tej
~Latajgcej Fortecy“, zdjetej w chwili startu do nalotu na ,Gneisenau®.

cznem zgromadzeniu w Norymberdze, az
do chwili gdy 11 lutego 1941 r., na godzine
przed Switem, promien lotniskowego reflek-
tora wylonit na chwite z mrokéw nocy
srebrzysto-czarne ksztalty pierwszego Stir-
tinga, powracajgcego z natotu na Niemcy.
Natarcie na nieprzyjacieta trwa bez wytch-
nienia. ,Bedziemy bombardowali Niemcy
w dzien i w nocy w rosngcej wcigz mierze“,
powiedziat premjer, przemawiajac przez radjo
do catego Swiata w dniu 22 czerwca. To
nie jest tytko grozba—to skonstatowanie
faktu. Lotnictwo Bombowe stowa te
przetwarza w czyn. Jego piloci i zatogi nie
kresla na niebie w szalenczym locie fantasty-

cznych arabesek, jak to czynili ich koledzy
z Lotnictwa Mysliwskiego po stoczeniu
i wygraniu Bitwy o Brytanje. Haruja oni
wytrwate, z réwnym spokojem prowadzac
swoje samoloty do 'domu winowajcow"
w czas pogody i burzy, noc w noc,- a ostatnio
i W blasku storica. Mowia, ze determinacja
i wytrwato$¢ nalezg do najbardziej wybitnych
cech naszej rasy. Tego im nie brakuje.
Pochodzg z tej samej krwi co ci, ktérzy co
wieczo6r, w krwawym blasku storica, karbami
na smoczym dziobie swych statkéw znaczyh
przebytg droge w pierwszej podrézy na
Labrador, ktorzy zwijali zagle statku '’Golden
Hind“ w drodze dookota przylagdka Horn



Rosngca biegtosc.

_Potgzne ksztalty czteromotorowego Stiriinga

obrazujg rosngcg site i rozpedy z jakim Lotnictwo Bombowe—dzien
w dzien I noc w noc—uderza wprost w serce Niemiec.

i ktérzy wlekli sie wraz ze Scott’em w drodze
z potudniowego bieguna.

Ci ,rycerze nocy™ kochankowie ksigezyca“
dwudziestego  wieku dokonali  wielkich
rzeczy w ciggu pierwszych dwudziestu dwu
miesiecy wojny. Serca ich bijg mocno.
Nauczyh sie zrecznie i umiejetnie lata¢ na
samolotach, ktére w chwili rozpoczecia wojny
byly najlepsze w swoim rodzaju. Obecnie
znalazty sie w ich rekach nowe, potezniejsze
typy, noszgce nowe bomby o Dbardziej
$miertelnem dziataniu. Na tych nowych
bombowcach lata¢ bedg za dnia, w towa-
rzystwie kolegéw z mysliwskiego lotnictwa,

coraz glebiej w kraing wroga. W nocy
powiodg je wysoko, skryte w mrocznych
przestworzach, do najdalszych miast i
miasteczek Niemiec. Zaden wybrany cel
nie potrafi skry¢ sie przed nimi. Niemcy
toczg te wojne tak, jak zawsze wojny wiedli:
bez mitosierdzia, wytchnienia czy granic,
bez wzgledu na $wieto$¢ miejsca czy osoby.
By¢ moze, ze zatowa¢ beda skutkow tego.
Moze nawet zatujg juz obecnie. Jedna
rzecz jest pewna : Lotnictwo Bombowe nie
da im odpoczynku, nie pozwoli na wytch-
nienie. Natarcie nasze bedzie trwaé—
gwattowne, nieugiete, Smiertelne—i pewne.






