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Wartos¢ ofeosywng pewnej armji w znaczeniu
energii mechanicznej otrzymamy, gdy pomnozymy mase
przez szybkos$¢, przyczem szybko$¢ jest juz potowg po-
wodzenia. (Napoleon).

WSTEP.

Z pos$réd najwazniejszych zagadnien prowadzenia wojny
zagadnienie szybkosci dziatania schodzito z pierwszego planu
chyba tylko w okresach upadku sztuki wojennej. Kazde zanie-
dbanie tego czynnika strategji, operacji i taktyki optacato sie
kleska lub co najmniej brakiem powodzenia strony zaniedbujacej
szybkos¢.

Siegajac do najstarszych okresow dziejow sztuki wojennej,
widzimy jaka role odegrato uzycie zwierzat (kon, wielbtad it. p.)
do potrzeb wojny; w czasach pézniejszych te sama role gra
kolej; w okresie wojny Swiatawej nie zaniechano szerokiego
wykorzystania samochodu jako $rodka bardziej jeszcze ruchli-
wego niz kolej.

Sprawa mechanizacji wojsk jest tylko zagadnieniem opan-
cerzenia, t. j. przystosowania do potrzeb taktycznych tego lub
innego rodzaju samochodu czyli narzedzia szybkiego ruchu.
Obecnie kon i samochod opancerzony w zasadzie reprezen-
tujg szybko$¢ taktyczna, samochod nieopancerzony —operacyjna,
wreszcie kolej — strategiczna.

Istnieje jednak jeszcze jeden $Srodek szybkiego przenoszenia
ludzi i broni z jednego miejsca na inne samolot, ktéry chyzo-
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$cig swojg przewyzsza kilkakrotnie samochdd i pocigg, nie mowigc
juz o koniu; ponadto jest on jednakowo zdatny zaréwno do
dziatan taktycznych (np. atak szturmowy), jak i operacyjnych
(dalekie bombardowanie) lub strategicznych (bombardowanie sto-
lic, obszarow przemystowych i t. p.).

Wojna Swiatowa i poOzniejsze dajg nam niezliczong ilo$¢
przyktadow dziatan tego rodzaju, trzeba jednak przyzna¢, ze —
z tych czy innych powoddéw — cechuje je wszystkie maty roz-
mach i waskie ramy wykonania.

Okoto 10.000 samolotow bojowych latato w 1918 r. nad
linjami wojsk walczacych. Liczba ta dzi$ wydaje sie nam horen-
dalng”). Tymczasem w samem wojsku francuskiem w tymze
okresie pracowato okoto 100.000 samochoddw. Obie liczby wy-
kazujg okoto 20-krotny wzrost ilosci sprzetu w ciggu 4 lat wojny.

Jezeli bedziemy mowili tylko o lotnictwie francuskiem, to
w 1918 r. liczyto ono zaledwie okoto 3.500 samolotow, czyli —
po 1 samolocie na kazde 285 samochoddéw. W tym wypadku
koszty budowy (zakupu) samolotow nie moga wchodzi¢ w gre;
przyczyny stosunkowo stabego rozwoju lotnictwa trzeba szukac
w jego Owczesnej stabosci technicznej. W samolocie widziano
wytgcznie narzedzie walki; jako S$rodek transportowy samolot
1918 roku nie byt brany pod uwage.

O potrzebach zas komunikacyjnych w czasie wojny Swiad-
cza nastepujace liczby .

W sierpniu 1918 r. samochody przewiozty przeszto 950.000
wojska, 456.000 rannych i 1.040,000 tonn materjatow. Koleje fron-
tow pdtnocnego i wschodniego wykonaty w tymze miesigcu okoto
3.660.000 kilometro-pociggow.

Przypuszczac nalezy, ze bylo to maksymum mozliwosci tech-
nicznych Owczesnego przewozu; potrzeby w zakresie wozow,
a zwiaszcza szybkosci, musiaty byC jeszcze wigksze.

Od chwili ukonczenia wojny Swiatowej technika lotnictwa
stale i szybko kroczy naprzéd. Dzisiejszy samolot tylko ze-
wnetrznie przypomina samolot 1918 r., natomiast jego obecne
mozliwosci komunikacyjne sg zupetnie inne.

) Wediug danych Bulletin de la Federation Aeronautique Internationale,
nr. 57. w St, Zj. A. P. ilo§¢ cywilnych samolotéw wynosita w r. 1933 — 10.512.

2 H. Bouvard. mjr. w. fr. Doswiadczenia ostatniej wojny Swiatowej. W-wa.
1921. G. K W.



Wojskowa stuzba samochodowa mogta sie rozwingé tak, jak
to sie stato w r, 1918, tylko dzieki istnieniu solidnej podstawy w po-
staci prywatnego przemystu i cywilnej eksploatacji samochoddw.
Stad Smiato mozna wyciggna¢ wniosek podobny co do mozliwosci
komunikacyjnych lotnictwa. Nalezy wiec zbadaé, czy dla trans-
portow powietrznych wojska podstawa taka w postaci lotnictwa
cywilnego obecnie istnieje.

Jesli sie nie myle, zagadnienie lotnictwa komunikacyjnego
dotychczas na famach czasopism wojskowych szerzej omawiane
nie bylo. Rdéwniez pobieznie tylko poruszono u nas zagadnienie
wysadzania wojsk z samolotow w celu prowadzenia dalszych,
takich czy innych, dziatan na ziemi, ktére w pewnych panstwach
o sitnem lotnictwie od szeregu juz lat znajduje sie na warsztacie
doswiadczen praktycznych.

W ,,Komunikacie bibljograficznym” Centralnej Bibljoteki
Wojskowej za ostatnie 3 lata znalaztem tylko 3 wzmianki o pol-
skich artykutach na temat desantow powietrznych  Zagranicg
omawiali to zagadnienie; gen. Hirschauer, putkownicy Guilleme-
ney, Allehaut, Vauthier (we Francji), ptk. Desmet (w Belgji), Borg-
mann (Finn) i Steinberger (w Niemczech), tapczynski i Tatar-
czenko (w Z S. R R) oraz wielu innych.

Zdaje sie jednak, ze przy naszych rozlegtych frontach i rol-
niczym charakterze kraju sprawa lgdowania samolotow nieprzy-
jaciela na tytach wiasnych oddziatow walczacych nabiera szcze-
go6lnego znaczenia.

Oprécz tego ostatnio szybko sie posuwa naprzdd doskona-
lenie aparatow lotniczych, ladujacych bez wybiegu i startujgcych
pionowo lub prawie pionowo, jak autozyro, wszelkiego rodzaju
helikoptery i t. p.

Konieczne réwniej jest zastanowienie sie nad sposobami
zwalczania mniejszych lub wiekszych oddziatow, przewiezionych
w gigb kraju droga powietrzna, ktére zechcg gospodarowac na
naszych komunikacjach, w naszych sktadach, fabrykach i t, d.

Zagadnienie to tgczy sie Scisle z zagadnieniem obrony prze-
ciwlotniczej kraju, jednakze przy omawianiu tego tematu stale
bywa pomijane.

) Polska Zbrojna (nr. 73 31 i nr. 150 33) i Przeglad Lotniczy (nr. 11/33
O mozliwosciach desantéw powietrznych”, komandor-ppor. Kosianowski W.), oraz
ostatnio drukowane zestawienie mjr, dypl. J. Sopocki—, Desanty lotnicze i uzycie
lotnictwa jako $rodka zaopatrywania i ewakuacji''—w Przegladzie Wojskowym, nr. 37.



Nie mamy w tym kierunku wiasnych dos$wiadczen praktycz-
nych ani wyrobionej teorji, z koniecznosci wiec, aby zatozy¢
podwaliny dla dalszej pracy, trzeba sie zwrdci¢ do zdobyczy
obcych na tem polu. Uniknie sie przez to ,,odkrywania Ameryki".

»W czasie debaty nad zagadnieniem obrony im-
perium, jaka toczyta sie ostatnio w izbie gmin, premjer
Baldwin oswiadczyt; Po szczeg6towem rozwazaniu w ciggu
kilku miesiecy przez rzad kwestji obrony, jestem przeko-
nany, iz nie mozna stworzy¢ systemu kontroli mie-
dzynarodowej lotnictwa cywilnego*), kto-
ryby to system uchylit zupetnie niebezpieczenstwo najazdu
lotniczego, zaden z krajéow nie przeditozyt nic konkret-
nego ani praktycznego w kierunku rozwigzania tego pro-
blematu, nad ktérym rzad brytyjski pracowat dtugo, nie
osiagngwszy sukcesu”, (P, A. T. 22111 1934),

I. STAN | ROZWOJ LOTNICTWA KOMUNIKACYJINEGO,

a. Stan ogolny.

Chociaz wszystkie rodzaje lotnictwa cywilnego majg swe
znaczenie w dziedzinie obrony narodowej, rozpatrzymy tylko
jeden — lotnictwo komunikacyjne jako SciSlej zwigzane z intere-
sujgcem nas zagadnieniem transportu powietrznego.

Stan obecny lotnictwa komunikacyjnego przedstawia zatg-
czona tablica I, bedaca zestawieniem danych statystycznych za
rok 1932 dla 32 krajéw, o ktorych udato mi sie uzyska¢ dosta-
tecznie Sciste wiadomosci.

Ruch i dtugos$¢ linij w latach 1933 i 1934 w wiekszosci wy-
padkdéw niewiele sie roznig od stanu z r. 1932. W 1933 r. Chiny
przystapity do uruchomienia wielkiej linji ,,Eurasia” {niemiecko-
chinska) o trasie Berlin —Moskwa —Nankin —Szanghaj. Rowniez
Z. S. R R. stale powieksza dtugos¢ swych linij komunikacyjnych
z tem, zeby w r. 1937 osiggnaC zawrotng liczbe 120.000 km.

Jednak juz dane przytoczone w tablicy sa imponujace.
Ogdlna diugos$¢ linij lotniczych Swiata wynosi prze-
szto 350,000 km, co (biorgc pod uwage kraje w tablicy nie-
uwzglednione, jak; Chiny, Indje Angielskie, Nowa Zelandja, Ar-
gentyna, Bulgaria, Norwegja i inne) mozna zaokragli¢ do 400,000
km, t, j. do 10 okrgzen kuli ziemskiej wzdtuz réwnika.

# Podkresdlenie moje.



Ciekawe tez liczby mozna wyposrodkowaC z ostatnich
trzech rubryk tablicy. Np. w Stanach Zjednoczonych Ameryki
Pbinocnej przewo6z w ciggu 1932 r. wyniost 235.803.000 pasazero-
kilometrow. Gdy podzielimy te liczbe przez (200 X 365 dni =)
73.000, otrzymamy, ze zdolno$¢ (in minus) lotnictwa komunika-
cyjnego St. Zj. A. P. do jednorazowego przewiezienia pasazerow
iz bagazem) na odlegtos¢ 200 km wynosi 3.230 osob, co odpo-
wiada przewiezieniu na te samg odlegtos¢ 17 — 18 kompanij
strzeleckich piechoty na stopie wojennej. Oczywiscie, w ciagu
dnia przew6z 400 kilometrowy (liczac ruch samolotéw zpowro-
tem) mozna powtorzy¢ kilkakrotnie (4 — 6 razy), t. j. przewiez¢
okoto 90 kompanij. Niestety, w rubryce St. Zj. A. P. niema liczb
dotyczacych tonno-kilometrazu tadunkdéw”).

Dla Niemiec odpowiednie liczby wynosza 386 ludzi i 14 tonn
tadunku w kazdym dniu roku na odlegtos¢ 200 km. Zblizone do
tych liczb sg dane Francji i Wielkiej Brytanji, w innych krajach
ruch jest mniej wytezony.

Trzeba sobie zdaC ponadto sprawe, ze ten wysoki poziom
lotnictwo komunikacyjne osiggneto w ciggu zaledwie 14 —15 lat
powojennych.

Wzrost ruchu komunikacyjnego znamionujg liczby tablicy II.

Jednocze$nie z wzrostem ogolnej dtugosci linij zwieksza sie
stale natezenie ruchu na nich i regularnos¢ lotow.

Obecny kryzys powstrzymat nieco zywiotowy wprost roz-
woj komunikacji powietrznej, lecz w stopniu nie wiekszym niz
w innych galeziach zycia gospodarczego. W kazdym badZ razie
nie mozna zaobserwowac kurczenia sie zeglugi powietrznej, lecz
co najwyzej chwilowe zatrzymanie sie rozwoju.

Dlugos¢ linij komunikacyjnych jednostronnie tylko znamio-
nuje stan zeglugi powietrznej w danem panstwie. Tak np. sie¢
angielskich ,,Imperial Airways" (18.613 km) cata lezy poza grani-
cami metropolji i sktada sie z 2 linij; afrykanskiej (Cairo — Ca-
pe -Town) i azjatyckiej (Cairo — Singapore) o wspolnym po-
czatku (Londyn —Cairo). Tymczasem wiekszosC linij niemieckich
(425 tys. kmL pokrywa gesta pajeczyng Rzesze.

Ten lub inny uklad sieci komunikacyjnej wyraznie wplywa
na inne elementy zeglugi powietrznej —samoloty i porty lotnicze.

Wedtug cytowanego juz Bulletin de la F. A. 1 samoloty komunikacyjne
i inne cywilne razem w St. Zj. A. P. przeleciaty w 1932 r. 198.938 752 km, czyli
2,4 razy wiecej niz same komunikacyjne.



8

18,6 tys. km brytanskich ,,Imperial Airways” obstuguje tylko
29 samolotow, t. j. tylez co 57 tys. km polskich linij ,Lot”
(27 samolotéw), lub 3 tys. km czechostowackich (20). Inaczej za$
przedstawia sie sprawa w panstwach o gestej sieci wewnetrznej”®
Francja i Niemcy majg co do ogdlnej dtugosci linje niewiele
wieksze, niz dwukrotnie brytyjskie, samolotow natomiast Francja
ma 267 (9 razy wiecej niz Anglja), Niemcy zas 177 (6 razy
wiecej).

o8¢ komunikacyjnych samolotow w Stanach Zjednoczonych
A. P. dla 33 (wszystkich 37) linij w r. 1932 wynosita — 655.-
Ogdtem cywilnych samolotow, wedtug danych Bulletin de la
F. A |, bylo tam w 1933 r. — 10512, przy okoto 18,6 tys. pilo-
tow cywilnych réznych kategoryj, plus 82 tys. uczniow pilotow.
Oczywiscie, nie wszystkie samoloty z tej ilosci beda sie nada-
waty do transportu wojska (7.353 —majg urzedowe Swiadectwa)»,
jednak sama liczba jest bardzo wyraznym wskaZznikiem dazen
lotnictwa cywilnego za oceanem.

b. Sprzet.

Jasne tez jest, ze nietylko ilos¢, lecz i rodzaj samolotow
komunikacyjnych bedzie miat znaczenie na wypadek zastosowa-
nia ich do potrzeb wojennych. Tablica Il podaje cechy zna-
mienne niektdrych nowszych samolotow komunikacyjnych.

Widzimy, ze tonnaz tych samolotow ma duzg rozpietosc.
Angielski De Havilland ,,Dragon”, przy 2 silnikach o ogol-
nej mocy zaledwie 260 MK, t. j. prawie takiej jak nasze samo-
loty towarzyszace, ma catkowity ciezar — niespetna 2 tonny
(1.915 kg), a zabra¢ na poktad moze 6 — 8 pasazeréw.

Niemiecki Junkers ,G. 38”, przy dziesieciokrotnem zwiek-
szeniu mocy silnikbw, ma tez nieco ponad dziesieciokrotnie
wiekszy tonaz (23 tonny). Sowiecki ,,Maksim Gorkij”, obli-
czony na 70 pasazerow (10 razy wiecej niz ,,Dragon”) przy
zatodze ziozonej z kilku ludzi, ma tonaz dwudziestokrotnie wiek-
szy (40 tonn), ogdlng za$ moc silnikobw 25 razy wiekszg niz
,Dragon”.

Wreszcie najwiekszy obecnie samolot (latajgca t6dz) ,,.D o X”
ma catkowity ciezar 56 tonn, ogdlng za$ moc silnikdw —7.200 MK.

Oczywiscie, oprocz ilosci pasazerow, wchodzg w gre inne
rodzade obcigzenia uzytecznego, w pierwszym za$ rzedzie —
materjaty pedne, od ktérych ilosci zalezy zasieg samolotu.
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Zasieg ,,Dragona” wynosi 740 km, Junkersa ,G. 38" —
1000 km, ,,DoX” za$ — 2,000 km. Réwniez im lzejsza jest ma-
szyna, tem bardziej ograniczony ciezar bagazu pasazerdw.

Wszystko to ma duze znaczenie dla przewozu wojsk.

Jezeli jednak chodzi o zasieg, nie wydaje sie konieczne
zwiekszenie go ponad 700 —800 km, gdyz zar6wno przewozenie
wojska na wiasnem terytorjum jak i na tyly nieprzyjaciela (do
300 — 350 km maksymum) nie bedg tego wymagaty.

Tablica 1V, zaczerpnieta z pracy kpt. G. A. Corrado Gu-
stosa  znamionuje rozwdj wielkich samolotdw.

TABLICA V.
Ciezar samolotu Ciegezar uzyte czny
Moc techniczny wojskowy
w tysigcach .

MK catkowity wiasny m?;té pn%d- broft bomby
zatoga 10 godzin i strzelcy i bgmbar-

lotu dierzy

t 0 n n

1 6 — 7 3 0.3 2 0,5 02—1.2
2 12 — 14 6 0,4 4 0.7 09—12
3 1 18—21 9 1 07 6 11 1,2- 42
4 24 — 28 12 0.7 8 14 19—59
5 30 — 35 15 0.7 10 18 25—176
6 36 — 42 18 — 20 0,8 12 1.2-1.8 4-7,4
7 42 — 49 21 — 24 0.8 14 2 43—82
8 48 - 56 24 — 26 0,9 16 2.6-3 4,6— 10
9 54 — 63 27 — 30 0.9 18 3 5—14

10 60 — 70 30—3 i 09 20 35 6-13
n 66 — 77 33— 36 ; 09 22 35 7—15
12 72 — 84 36 — 40 1.0 24 4 7— 15
13 78— 91 40 — 45 10 26 4 7—15
14 84 — 98 42— 48 1 10 28 4 9—17
15 90 —105 45— 50 10 30 4 10— 20

W danym wypadku w rtibryce ,bomby i bombardjerzy

") Considerazioni suil armameto dei grandi velivoli metallic!. Riviita Ae-
rooautica, nr. 5, 1928.
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Doskonalenie samolotéw komunikacyjnych poza zwieksze-
niem szybkosci lotu, co jest dgzeniem catego lotnictwa (wojsko-
wego i cywilnego), idzie w dwoch kierunkach: bezpieczen-
stwa lotu i tanioSci eksploatacji.

W lotnictwie wojskowem, przeznaczonem do pracy bojowej,
czynniki te z koniecznosci muszg by¢ poswiecane na rzecz in-
nych wartosci, o charakterze bojowym. W samolotach za$ woj-
skowo - transportowych powinny by¢é uwzglednione naréwni
z komunikacyjnemi.

W obecnem stadjum rozwoju techniki lotniczej zagadnienie
bezpieczenstwa lotu sprowadza sie gtéwnie do bezpieczenstwa
ladowania i startu, ktore zkolei zalezy od dwdch czynnikdw:
szybkos$ci lagdowania i startu oraz terenu.

W celu zmniejszenia szybko$ci lagdowania a przyspieszenia
wznoszenia sie zrobiono do dnia dzisiejszego bardzo duzo; skon-
struowano: skrzydto szczelinowe (angielskie ,slot”), skrzydio
0 zmiennym profilu, klapy na gornej powierzchni skrzydta, ha-
mulce aerodynamiczne i mechaniczne (na kotach), Smiglo ze
zmiennym skokiem i t. p. Narazie pomystowos¢ konstruktoréw
jest wyczerpana a wysitek ich idzie na udoskonalanie rzeczy
juz wynalezionych; skutki jednak nie sg zupetnie zadowalniajace.
Minimalna szybko$¢ t. zw. klasycznego samolotu pozostaje zbyt
duza, zeby mozna byto mysle€ o normalnej pracy na lotni-
skach uprzednio nieprzygotowanych.

Wojskowe znaczenie tej niedogodnosci jest jasne.

Konieczno$¢ istnienia specjalnych lotnisk powoduje:

1 zmniejszenie ruchliwosci operacyjnej lotnictwa, niekiedy
za$ wrecz uniemozliwienie manewru sit powietrznych w prze-
strzeni (gobry, lasy, bagna i t. p.);

2. zmniejszenie zdolnoSci manewrowej w czasie (koniecz-
no$¢ uprzedniego wykonywania mniej lub bardziej znacznych
robot ziemnych);

3. obcigzenie lotnictwa nieprodukcyjng (0 wartosci czaso-
wej) praca, a co za tern idzie koniecznoScig utrzymywania spe-
cjalnych oddziatow lotniskowych, kosztownych maszyn do roboét
ziemnych i t. p.);

4. obcigzenie lotnictwa licznym i drogim (samochody tere-
nowe) taborem samochodowym ze wzgledu na to, ze w wiek-
szosci wypadkdéw tereny lotnicze, dogodne do uzytkowania, sg

mniej lub bardziej oddalone od urzgdzonych szlakow komuni-
kacyjnych;
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5 state, w warunkach wojennych ), ograniczenie bezpie-
czenstwa lotu ze wzgledu na trudnosci ladowania: przymusowego
lub celem wykonania zadania bojowego na polach, uprzednio do
tego nieprzygotowanych. Stad duze straty w materjale i w per-
sonelu, nawet na urzgdzonych lotniskach, o wiele przewyzsza-
jace straty spowodowane walka;

6, dzisiejsze lotniska, ze swemi wymiarami, wygtadzong
powierzchnig i t, p., sg trudne do zamaskowania, zdradzajg wiec
nieprzyjacielowi miejsce postoju samolotow i Sciggajg na siebie
jego lotnictwo bombardujace i szturmowe, jak réwniez wymagajg
znacznych sit i Srodkéw zaréwno do obrony przeciwlotniczej
jak i obrony przed napadami oddziatbw motoryzowanych lub
kawalerji;

7, ciemno$¢ nocy i zle warunki atmosferyczne potegujg
wszystkie wymienione wyzej niedogodnosci istniejgcego stanu
rzeczy.

Szczegoblnie przykro da sie we znaki wiekszo$¢ tych czyn-
nikbw w razie potrzeby lgdowania na terenach nietylko nieprzy-
gotowanych, lecz i niedostatecznie rozpoznanych (na tyfach nie-
przyjaciela).

To tez w dziedzinie budowy statkbw powietrznych od dtuz-
szego juz czasu istnieje bardziej radykalny kierunek prac nad
usunieciem niebezpieczenstwa, powstajgcego przy zetknieciu sie
samolotu z ziemia.

Maszyna, ladujacg i startujacg zupetnie pionowo, ma
by¢ helikopter. Doswiadczenia jednak w tej dziedzinie sg
jeszcze tak nikie, ze moOwi¢ o znaczeniu wojskowem tego rodzaju
aparatow bytoby za wcze$nie.

0 wiele wiecej osiggnat hiszpanski konstruktor De la Cierva,
wynalazca maszyny, nazwanej przez niego ,autogiro"”.

Prace swe rozpoczat inz. Cierva w roku 1922 lub 21 i przez
nastepne 12 lat nowa maszyna zostata w wysokim stopniu udo-
skonalona i wyprébowana w réznych warunkach dziatania, m. in.
\/ dziedzinie uzycia wojskowego.

Poza statemi pracami doSwiadczalnemi nad autozyrem, obec-
nie buduje sie je juz w serjach. W Anglji od 1926 r. istnieje

) Jezeli osiggnie sie w przysziosci 100%-owg pewnos$¢ pracy silnika oraz
przyrzadéw nawigacyjnych i do lgdowania, to jednak, w czasie wojny, pozostang
przymusowe lgdowania samolotéw, uszkodzonych ogniem nieprzyjaciela.

2) Spolszczono jako ,autoiyro'. wirowiec i t. p.
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specjalne towarzystwo ,,Cierva Autogiro Co”, we Francji
maszyny tego rodzaju buduje firma samolotowa ,,Liore et Oli-

vier”, w Niemczech — ,,Focke-Wulf”, w Stanach Zjednoczo-
nych A. P. —,Pitcairn”i ,Callet”, w Z S. R. R.—,CAGPV
~Zawdd opytnych konstrukcij” i inne.

Wedtug danych rosyjskich, obecnie zbudowano juz okoto
200 autozyro.

Zasadnicze zalety i wady autozyra w poréwnaniu z samo-
lotem klasycznym sg nastepujace:

Zalety:

1 duza rozpietos¢ szybkosci w locie poziomym. Np.
»,CierVva” C-30P. (seryjny) ma V max.- 200 km/godz., V min.—
24 km/godz. (88%;

2. maly wybieg przy wzlocie. We wspomnianym wyzej
aparacie — 10 m;

3. ladowanie pod katem bliskim 90°, bez wybiegu;

4. opadanie pionowe z szybko$ciag 3 — 4 m/sek, t. . dwa
razy powolniejsze niz przy skoku ze spadochronem;

5. autozyro nie zna straty szybkosci i korkociggu.

Poza tern autozyro jest bardziej zwinne niz samolot i mozna
na niem wykonywac¢ catg akrobacje.

Wady:

1. stosunkowo mata szybko$¢ pozioma, obecne maksymum
typu C-30 P. wynosi 200 km/godz.;

2. trudno$¢ uzbrojenia w kierunku gornej potsfery.

W danym wypadku interesowacC nas beda: ciezar uzyteczny
i zasieg autozyra.

Amerykanskie autozyro , Pitcairn” AP-19 z silnikiem
Wright 975-E-2 420 MK (4—5 osobowe), puste (Cp) wazy
618 kg, w locie za$ (Cc) — 1,820 kg, t. j. moze unieS¢C w powie-
trze (Cu) 1202 kg").

Rozne typy ,,Cierva” maja nastepujace dane:
C24 (120MK)- Cp — 193 kg,

Cc — 775 kg,
Cu —582 kg.
C-30 (140MK)— Cp - 226 kg,
Cc —544 kg,
Cu — 318 kg.

) Cp — ciezar wiasny samolotu préznego, Cc — ciezar catkowity, Cu —
ciezar uzyteczny.
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CL-10 ( 75 MK) (Francja) — Cp — 210 kg,
Cc - 490 kg,
Cu — 280 kg.

Widzimy, ze wielko$¢ Cu jest zagadnieniem mocy silnika-
Zauwazy¢ rowniez mozna, ze stosunek Cu do Cp jest korzy-
stniejszy u autozyra niz u samolotu, gdyz nigdzie nie schodzi
ponizej 1 z uftamkiem, a siega nawet 2 w maszynie amery-
kanskiej.

Co do zasiegu autozyra, rdzporzadzam, niestety, tylko jedng
liczhg — 563 km — zasieg ,,Cierva” C-24 (dwumiejscowe),
czyli, ze promien jego dziatania wynosi 200 —250 km. Dla celow
przewozowych w wielu wypadkach jest to liczba wystarczajaca.

W ten sposob autozyro odkrywa przed nami szerokie moz-
liwosci w zastosowaniu go do celéw przewozu wojska zaréwno
na wiasnem terytorjum, jak i na tyty nieprzyjaciela.

ZaznaczyC trzeba, ze jako aparat sanitarny autozyro zostato
juz przyjete w Ameryce. Przelot na autozyro jest znacznie spo-
kojniejszy (nie rzuca) niz na samolocie i oczywiscie bezpieczniejszy.

Ciekawe tez sg ogolne poglady kierownictwa wojskowych
sit powietrznych Standéw Zjednoczonych Ameryki Pdinocnej na
lotnictwo cywilne (t. j. tam, gdzie to lotnictwo jest bardziej roz-
winiete).

Znamionuje je jedno z ostatnich sprawozdan rocznych ich
dowddcy. Podaje wyciag z tego sprawozdania w punktach, do-
tyczacych lotnictwa cywilnego.

1 Lotnictwo cywilne umozliwia szerokie rozwiniecie prze-
mystu lotniczego. JednoczeSnie ze wzrostem lotnictwa cywilnego
wzrasta wytwoérczos¢, zblizajac sie prawie catkowicie do potrzeb
czasu wojennego. Utatwia to szybka mobilizacje materjatowg lot-
nictwa wojskowego.

2. Sie¢ cywilnych linij powietrznych i lotnisk ze wszyst-
Kiemi urzadzeniami pomocniczemi (warsztatami naprawy, skia-
dami materiatdbw pednych, stuzbg meteorologiczng, radjo i t. p.),
rzucona na caty kraj, umozliwia szybkie przerzucanie oddziatow
lotniczych na terytorjum panstwa. W wypadku wojny cywilne
szlaki powietrzne odegrajg dla lotnictwa wojsko-
wego takag samag role, jak drogi zelazne i bite dla
wojsk lagdowych.
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3. Cywilne szkoty pilotazu pozostawiajg wojsku jedynie
troske o bojowe przygotowanie personelu latajgcego, a catko-
wicie przyjmujg na siebie zadanie wyszkolenia poczatkowego.

4. Lotnictwo cywilne produkuje znaczng ilos¢ pilotow, me-
chanikow i innych specjalistow, ktorzy wzmacniajg rezerwy lot-
nictwa wojskowego.

Nalezy podkresli¢, ze lotnicy cywilni, niezaleznie od stopnia
ich doswiadczenia, przed wcieleniem ich do oddziatow wojsko-
wych powinni przejs¢ wyszkolenie wojskowe.

Nie mozna jednak odebraé¢ lotnictwu cywil-
nemu zbyt duzo personelu bez szkody dla inten-
sywnej pracy fabryk i linij lotniczych.

5. Korzystanie przez lotnictwo komunikacyjne i wojskowe
z jednakowych typow silnikdw zmniejsza koszty zakupu tych
silnikow, pozwala na wzajemng wymiane doswiadczen eksploa-
tacyjnych i technicznych oraz przyspiesza doskonalenie silnikow Y4

6. Powoduje oszczednosci przy zakupie wszelkiego rodzaju
sprzetu i instalacyj lotniczych, wyrabianych w wiekszej iloSci
dla lotnictwa cywilnego i wojskowego, oraz zmniejszenie wydat-
kow na techniczne prace badawcze.

Zeby doktadnie wyjasni¢ zagadnienie znaczenia lotnictwa
cywilnego w czasie wojny, nalezy dodac ;

a) szybkie dostarczanie poczty, pasazerow i fadunkow ter-
minowych w czasie wojny jest bardziej jeszcze konieczne niz
W czasie pokoju.

W okresie wielkiego napiecia sit catego kraju wszystka
powinno iS¢ w tempie przyspieszonem. Przesyfanie rysunkdw,
rozkazéw i t. p. wykonywa sie zapomocg poczty powietrznej.
Odbiorcy wojskowi postugujg sie samolotami, gdyz wygrana na
czasie jest czynnikiem rozstrzygajacym.

Godne jest uwagi, ze poczta powietrzna powstata w Sta-
nach Zjednoczonych A. P. wiasnie w okresie wojny $wiatowej.

Nie ulega tez zadnej watpliwosci, ze w czasie wojny trzeba
bedzie nie bra¢ od linij powietrznych, lecz dawac¢ im duzo
sprzetu; w planach mobilizacyjnych — przewidzie¢ budowe
samolotow pasazerskich i transportowych,

b) Nic jest celowe i praktyczne przerabianie samolotow
cywilnych w czasie wojny, gdyz prowadzi to do obnizania

) Istotnie, silniki amerykanskie obecnie sg uwazane za najlepsze w iwiecie.
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poziomu jako$Sciowego wojskowych sit powietrz-
nych.

Obecnie zupelnie wyraznie zaznaczyto sie dagzenie do zroz-
nicowania samolotow wojskowych i cywilnych, ktére w dalszym
ciagu spowoduje, ze podobienstwa miedzy niemi bedzie tylez,
co miedzy parostatkiem a okretem wojennym.

Aczkolwiek bytoby zupeinie mozliwe przeksztatcenie samo-
lotu cywilnego w wojskowy, zdatny do wykonywania zadan
wojennych, obronnych lub zaczepnych, nie jest ono wskazane
ze wzgledéw nastepujacych:

trzeba zachowa¢ czynnosci lotnictwa cywilnego-
w stopniu co najmniej takim, jak w czasie pokoju;

nadmiar samolotow cywilnych nalezy wykorzystac
dla potrzeb wojskowych transportéw i szkolenia;

przerabianie samolotow cywilnych op6zni pro-
dukcje samolotéw wojskowych;

wprowadzenie nieseryjnych samolotow do oddzia-
tow lotnictwa wojskowego utrudni ich zaopatrywanie
i eksploatacje,

0 Rozwdj lotnictwa cywilnego wobec przytoczonych rozu-
mowan jest czynnikiem pierwszorzednego znaczenia.

Zdaje sie, ze z pogladami amerykanskiemi trzeba sie catko-
wicie zgodzic.

c. Teren.

W warunkach obecnych, gdy autozyro nie jest jeszcze ma-
szyng masowa, drugg nieodzowng czescig komunikacji powietrz-
nej jest sieC lotnisk i ladowisk.

Wedtug danych ,,Bulletin de la F. A. I,", Stany Zjedno-
czone Ameryki Poinocnej w 1933 r. miaty lotnisk cywilnych:

samorzgdowych........ccccocerenene. 547

handlowych.......ccooniiiiiiinn 619
komunikacyjnych(posrednich) . . . . 350

1adOW ISK ..o 459

WOJSKOWYChH....oeeiiiiiiciccicc, 50

MOTrSKICh ..o 14

zamknietych (prywatnych i panstwo-
WYCh) 4
Razem. . . 2079

691 lotnisk ma oSwietlenie elektryczne do lotdbw nocnych,
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Na linjach lotniska posrednie umozliwiajg lagdowanie co
60 — 80 km. Ilo$¢ radjolatarn wynosita w r. 1932 — 94 i umoz-
liwiata kierowanie samolotami na wszystkich wazniejszych lin-
jach (31.200 km linij radjo i elektryfikowanych). Poza tern istniato
1.700 latarn elektrycznych Swietlnych (co 15 — 25 km).

Lotniska w Stanach Zjednoczonych Ameryki Poinocnej ro-
sng jak grzyby po deszczu. Np. w r. 1932 zbudowano: 41 nowych
portéw lotniczych samorzadowych, 28 — handlowych i 91 lgdo-
wisk, razem 160, czyli czterokrotnie wiecej niz istnieje obecnie
w Polsce /).

Nic tez dziwnego, ze w Ameryce technika budowy na-
wierzchni lotnisk znacznie sie rézni od europejskiej.

Niwelacje wykonywajg potezne maszyny ziemne, przyczem
w wiekszosci wypadkow praca ogranicza sie do wyrdwnania
pewnej ilosci t. zw. ,drég startowych”, utozonych w ksztatcie
réznych figur geometrycznych (gwiazda, trojkat, kwadrat i t. p.).
Niema oczywiscie mowy o nawierzchni darniowej, albowiem czas
nie pozwala na kultywacje trawy. Drogi sg twarde; asfaltowe,
betonowe, makadamowe lub smotowane albo oliwione.

Amerykanska technika lotniskowa stwarza nowe metody
szybkiej budowy terenéw lotniczych, nowe coraz potezniejsze
maszyny i w ten sposob przyczynia sie do rozwigzania zagad-
nienia przewozow wojskowych, gdzie czas odgrywa role naj-
gtdéwniejsza.

Niemcy, jak ejuz pisatem”), w r. 1930 miaty 230 lotnisk
i portéw lotniczych.

W Anglji naliczytem (wedtug mapy) ponad 400 réznego ro-
dzaju lotnisk i lagdowisk, mniej lub bardziej zorganizowanych.

Dos¢ bogatg sie¢ majg Francuzi i Whosi. Sowiety w drugiej
»piatiletce” budowe lotnisk e wysuwajg na jedno z czotowych
miejsc w rozwoju cywilnej zeglugi powietrzne;j.

Urzadzonych portow lotniczych, tylko lotnictwa komunika-
cyjnego, byto w Z S. R. R nar. 1931 — 80 (w tern lagdowych,
przystosowanych do lotow nocnych —4, morskich —16), w r. 1931
(na 111932 r.) przybyto dziennych portéw lagdowych 26, a ogdlna
liczba lotnisk wzrosta do 106.

9 tJ nas niestety, niema nawet 40 lotnisk wojskowych t cywilnych (Kalen-
darz lotniczy Polskich Zaktadéw Skody, 1933 r.).

#  Uwajni ogblne o niebezpieczenstwie lotniczem i obronie przeciwlotnicrej
kraju. Bellona, tom XLU, lipiec — sierpien 1933 r., str. 72.
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Projekt drugiej ,,piatiletki” przewiduje na rok 1937;

0g0Ing dtugos¢ linij powietrznych—120 tys. km, t, j. prawie
czterokrotnie wiekszg niz obecnie;

w tem (w %%.
linij 1 klasy (magistrale o znaczeniu mie-
dzynarodowem i wszechzwigzko-
WEM ) ettt 13,

linij 2 klasy (miedzykrajowe i miedzy-
republikanskie).......ccocvcevieniviennnne. 21,

linij 3 klasy (krajowe i miedzyrejonowe) . 40,
linij 4 klasy (miejscowe, rejonowe) ... 26.

Z tej catosci 8% przypada na linje lgdowe i 2P na
wodne, z szerokiem wykorzystaniem obfitej sieci rzecznej So-
wietdw.

Okoto 3% wszystkich linij przypada na azjatyckg czesc
Z, S R R

Wszystkie linje 11 2 klasy ku koncowi drugiej pieciolatki
ulegng radjofikacji, wszystkie linje 1-ej oraz V3 linij 2 klasy beda
przystosowane do lotdw przez calg dobe (nocnych).

llos¢ lotnisk w tym czasie ma bv¢ doprowadzona do okoto
3.000,

Ciekawe tez sg liczby, znamionujgce stan lotnisk w kolon-
lach, t. j, tam, gdzie przew0z powietrzny juz dzisiaj ma pierw-
szorzedne znaczenie.

W Indochinach; 3 bazy lotnicze, 8 lotnisk zorganizowanych
1 112 ladowisk; w Afryce Zachodniej (francuskiej) odpowiednie
liczby wynoszg 16, 15 i 280, razem 311 lotnisk; w Afryce Ekwa-
brjalnej 1, 4 i 50; na Madagaskarze 1, 14 i 63. Razem w kolon-
iach francuskich (bez Afryki Po6tnocnej) zbudowano juz 569 lot-
nisk, przyczem pracy bynajmniej nie uwaza sie za ostatecznie
wykonana.

Z jednej wiec strony widzimy dazenie zmniejszenia do mi-
nimum potrzeby lotnisk urzadzonych, z drugiej za$ jak najin-
tensywniejszg prace nad ich budowa, dopoki potrzeba ta ist-
nieje.
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1. PRZEWOZY WOJSKOWE POWIETRZEM.

»W dowodzeniu wielkiemi jednostkami konieczne
jest Uczenie sie nietylko ze stanem obecnym lotnictwa,
lecz i z przysztemi jego mozliwosciami, ktére zmniejsza
trudnosci ladowania i pozwolg mu na przewozenie wojsk”,
(Raport do ministra, zatgczony do ,Instruction provisoire
sur Temploi tactique des Grandes Unites').

a, Warunki ogo6lne.

Te proste stowa, uzyte jako motto do niniejszego rozdziatu»
byly pisane 14 lat temu, t, j. w 1921 r. Otdz, jak widzimy, moz-
liwosci techniczne przewozenia wojsk juz istnieja, pozostaje za-
tem — wykorzystaC je taktycznie i operacyjnie.

Pod wzgledem miejsca dziatania, wszelkie przewozy
wojsk na samolotach podzieli¢c mozna na 2 kategorje:

a) na terytorjum wiasnem i b) na tyly nieprzyjaciela.

Miedzy jedng a drugag grupa przewozdéw istnieje zasadnicza
réznica w postaci czynnika odnalezienia i wykorzystania terenow
do lgdowania samolotow transportowych.

Przy przewozach na terytorjum wiasnem czynnik ten w za-
sadzie nie nasuwa wiekszych trudnosci, gdyz lotniska moga byc
zawczasu przygotowane. Zawczasu — nie W znaczeniu: po po-
wzieciu decyzji dokonania przewozu, lecz jako state urzgdzenie
terenu do tych lub innych dziatan ogdlnych na ziemi. Do tego
zagadnienia powrdce zresztg poOzniej.

Wysadzanie wojsk na tytach nieprzyjaciela mozna poréwnac
z zagonem, chociaz nie sg to dziatania identyczne.

Cechami wspolnemi beda;

Koncentracja oddziatow tak przed zagonem jak i desantem,
ktéra musi by¢ ukryta przed okiem nieprzyjaciela.

PrzejScie przez linje stycznoSci wojsk, ktére moze byc
wykonane zapomocg sity (Whalka) lub tez przez zaskoczenie.
W szczegdtach jednego i drugiego sposobu zachodza jednak
pomiedzy desantem a zagonem znaczne roOznice, ktére omodwie
dalej.

Rozpoznanie kierunku marszu lub lotu i rozpoznanie ceb
dziatania.

Wreszcie dziatania oddziatow desantu po jego wysadzeniu
z samolotow i oddziatdbw zagonu majg duzo cech wspdlnych;
rowniez powrot do wojsk wiasnych, gdy sie nie uzywa samo-
lotow, jest taki sam, jak powrot zagonu.
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Najtrudniejszy jednak akt desantu — wysadzenie wojsk —
nie ma odpowiednika w dziataniach konnych lub motorowych.

Z punktu widzenia rodzajow przewozéw wojska
powietrzem mamy wiele bardzo r6znorodnych celow, dla
ktorych dowddztwo zdecyduje je wykonad.

Na terytorjum wiasnem;
1) transporty tgcznosci,

2 ” zaopatrzenia,
) , sanitarne,
4) ” oddziatow wojska (odwodow).

Na tyty wojsk nieprzyjaciela;

1) tacznos¢ z powstaricami lub wiasnemi oddziatami, znaj-
dujacemi sie z tych lub innych powoddw na tylach nieprzyjaciela,

2) agenci,

3) partje dywersyjne,

4) oddziaty wojska (desanty).

Rozpatrze bardziej szczegotowo warunki, w ktérych moze
by¢ wykonany kazdy z powyzszych przewozow, zatrzymujac sie
dtuzej na zagadnieniu przewozu wiekszych transportdw woj-
skowych.

b. Przewozenie na wtasnem terytorjum.

Jak juz zaznaczytem, we wszelkiego rodzaju przewozach
samolotowych na terytorjum wiasnem odpada najwieksza trud-
no$¢ ich wykonania — lagdowanie na nieznanem Ilub znanem
niedostatecznie polu—oraz maleje niebezpieczenstwo przeciwdzia-
fania nieprzyjaciela.

Teren lagdowania na terytorjum wiasnem moze by¢é mnigj
lub bardziej przygotowany, wszelkie jednak jego braki moga
i powinny by¢ uwidocznione lub podane do wiadomosci lotnikow.
Wybor terenu powinien by¢ wykonany przez fachowcow (lot-
nikow).

W wiekszosci wypadkéw wybrane pole bedzie wymagato
mniejszych lub wiekszych prac niwelacyjnych.

Nasz regulamin lotnictwa ("g)) poswieca dos¢ duzo miej-
sca omowieniu sprawy lotnisk; pisany jednak przed pieciu laty,
nic brat on pod uwage potrzeb przewozdéw powietrznych, ogra-
niczajac sie jedynie do zadan bojowych.
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Stan obecny sprawy przedstawia sie nastepujgco.

»Za zorganizowanie lotnisk podstawowych i zapasowych na
obszarze armji jest odpowiedzialny dowddca aeronautyki armji, ktory
otrzymuje od dowodcy armji wskazdwki dotyczace planu dziatan
armji...

»Organizacja lotnisk wysunietych i lgdowisk nalezy do zakresu
obowigzkéw dowdédcoéw eskadr (plutonéw).,..”

»Dowodca wielkiej jednostki, na ktorej korzy$¢ lotnictwo
pracuje, dostarcza $rodkéw i sit roboczych do przygotowania terenu
pod lotniska™ *).

W okresie posuwania sie wojsk walczacych rozpoznawanie
lotnisk jest czynnoscig stalg. Sposoby jej wykonywania podaje
pkt. 80 regulaminu, ktorego tu przytaczaC¢ nie bede ze wzgledu
na jego charakter wytgcznie techniczny.

Poza tem

~kazda armja powinna mie¢ odpowiednig ilo$¢ lotnisk zapa-
sowych, lezacych na osi ruchu armji, tak naprzéd jak i wtyt" ®
oraz ,kazda jednostka lotnicza powinna wpoblizu swego lotniska
podstawowego rozpozna¢ i przygotowaé lagdowisko na wypadek uszko-
dzenia lub zniszczenia lotniska podstawowego" /.

Widzimy wiec, ze:

1) w zasadzie, bardzo szeroki pas przyfrontowy, poczynajac
od bezposrednich tytéw dywizji (lotniska wysuniete) do 120 km
w giab (lotniska jednostek bombardujgcych)*), powinien miec
silnie rozwinietg sie¢ lotnisk i

2) odpowiedzialno$¢ za jej urzadzenie jest podzielona po-
miedzy dowaodcg armji, dowodcami wielkich jednostek i dowod-
cami lotniczymi (aeronautyki armji, eskadr i plutonéw).

Rozwdj przewozow lotniczych zwiekszy niewatpliwie zakres
prac lotniskowych i tak juz mocno obcigzajgcych lotnictwo.
Przewozy te w wiekszosci wypadkoéw nie bedg bezposrednio
zwigzane z potrzebami lub dziataniami lotnictwa jako rodzaju
wojska. Wydaje sie wiec wskazane przesungC wiekszos¢ prac
lotniskowych (wszystkie oprocz lotnisk eskadr linjowych i plu-

D Pkt 79.

Pkt. 77.
3 Pkt 78.
*  Pkt. 75.
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tondw towarzyszacych) do zakresu prac inzynieryjnego urzadze-
nia terenu (saperzy).

W kazdym badZz razie, w naszych warunkach geograficz-
nych, przy odpowiednim wyposazeniu (zmotoryzowaniu) lotni-
czych czy tez saperskich (zaleznie od przyjetej organizacji) od-
dziatéw lotniskowych, zagadnienie lotnisk na wiasnem terytorjum
da sie rozwigza¢ stosunkowo fatwo.

Kwestje wysadzania z samolotow zapomocg spadochrondw,
t. J. bez ladowania, jak rowniez zagadnienie przewozu wiekszych
oddziatbw wojska omowie w rozdziale nastepnym.

Transporty #tgcznosci, t. j. przewozenie wszelkiego
rodzaju korespondencji oraz pojedynczych ludzi, majg juz swoja
historje. Pierwsze poczty powietrzne o charakterze wojskowo-
administracyjnym (na ziemiach okupow™anych) powstaty w Austrji
i Niemczech po zakonczeniu wojny z Rosjag. W sierpniu 1918 r.
utworzono tez statg linje lotniczg miedzy Paryzem a Londynem.

Wypadkow sporadycznego przewozenia w czasie wojny
korespondencji oraz dowodcow, sztabowcow it p. bylo zbyt
wiele, zeby je tu wyliczaC. Szczegdlnie duzg role odegraty te
dziatania lotnictwa w naszych wojnach z Ukraincami i bolsze-
wikami.

.Dziato sie¢ to — pisze mjr. dypl. M. Romeyko w ,,Ksiedze ku
czci polegtych lotnikdw™') — przewaznie w okresie ciezkiej opresji,
podczas odwrotu, z chwilg przerwania frontu lub oderwania sie
i zgubienia na pewien czas znacznych oddziatdw. W tych wypadkach,
gdy nawigzanie tacznosci stanowito o ,by¢ albo nie by¢” dywizji,
a nawet armji, gdy dawato mozno$¢ pobicia nieprzyjaciela, lub, gdy
utatwiato szybkie przekazanie wiadomosci i rozkazéw — lotnictwo
wybijato sie na pierwszy plan. Najwyzsi dowédcy wojenni tylko na
lotnictwie opierali czesto sprawng koordynacje wysitkéw w celu
przeprowadzenia zamierzonej akcji'.

Towarzystwo ,,Japonskich Transportow Powietrznych™ (sa-
moloty Fokker ,,F VII™) podczas ofensywy wDzeholu wykonato
1100 godzin lotow na korzy$¢ operujgcych oddziatdw i prze-
wiozto: 400 oficerow #gcznosci, 100 tonn tadunku, 350 chorych
I rannych.

Zastosowanie do zadan f#gcznosci aparatéw typu autozyra
pozwoli, z matemi wyjatkami, na docieranie samolotow wszedzie
i na bezposrednig styczno$¢ z zainteresowanemi osobami; kwe-
stja przygotowanych lotnisk w tym wypadku odpada catkowicie.

") Str. 213.
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Zaopatrywanie zapomocg samolotow na wiasnem tery-
torium bedzie sie odbywato przedewszystkiem na korzy$¢ oddzia-
tow lotniczych, gdzie czas odgrywa najwiekszg role, nastepnie-
jednostek zmotoryzowanych, znacznie za$ rzadziej — powolniej-
szych broni konnych i pieszych.

tadunkiem jako przedmiotem zaopatrywania bedg przedew-
szystkiem materiaty pedne i amunicja, na drugim planie —czesci
zamienne maszyn (samolotow, samochoddw, broni i t, p.), wresz-
cie — zywnos$¢ i inne materiaty intendenckie.

Materiaty pedne i amunicja narazie nie zawsze mogag byc
wytadowywane zapomocg spadochronéw. Przy zaopatrywaniu
oddziatow lotniczych sprawa lotnisk nie ma znaczenia, gdyz
sprzet dostarcza sie na lotnisko, zajete przez oddziat; przy za-
opatrywaniu natomiast oddziatbw motorowych, sprawa lgdo-
wania wysuwa sie na czoto zagadnienia. Chodzi wiasnie o la-
dowanie, gdyz start oprdéznionych samolotow bedzie znacznie
fatwiejszy.

Ciezar uzyteczny autozyra do przewozu ciezkich tadunkéw
dzi$ jest juz prawie wystarczajacy (Cu 1.200 kg), wiec w danym
wypadku mozna je zastosowa¢ z powodzeniem. Ostatecznie,
kolumny zmechanizowane, bedace w ruchu, moga sie zatrzymac
w celu zaopatrzenia wpoblizu terenéw mniej lub bardziej odpo-
wiednich, ktérych w Polsce, z wyjatkiem pewnych obszarow
bagnistych i lesistych, naogét nie brak.

Zagadnienie zaopatrywania lotnictwa zapomocg samolotow
byto przedmiotem obszernych studjow w czasie wielkich ma-

newrow lotniczych Standéw Zjednoczonych Ameryki Pdtnocnej
w r. 1931

Specjalnie urzadzone samoloty kursowaty co dwie godziny
pomiedzy statemi podstawami zaopatrywania a lotniskami, na
ktérych w danej chwili znajdowaty sie oddziaty lotnictwa. Zapo-
trzebowania byty zatatwiane w ciggu 4—6 godzin. Poza skrzyd-
fami ciezkich samolotow bombardujacych, benzyng i oliwa,
wszystkie inne materjaty byly dostarczane droga powietrzna.

ZaznaczyC trzeba, ze masa 600 samolotéw od dnia 15— 16
do 31 maja byta w ciggtym ruchu na przestrzeni Dayton — Chi-
cago —Boston — Nowy Jork —Washington — Dayton (odlegtos¢
Chicago —Nowy Jork wynosi 1126 km, co rowna sie odleg-
tosci — Drysa —Cieszyn + jeszcze 200 km). Ogolna ilos¢ wylata-
nych godzin siegata 35.000.
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W Ameryce rowniez zbudowano latajgce warsztaty mecha-
niczne, kuchnie, faznie, elektrownie, laboratorja fotograficzne,
ambulatoria i t. p.

Najobfitsze doSwiadczenia w dziedzinie zaopatrywania
wojsk ladowych, i to w warunkach wojennych, majg Anglicy,
ktorych zmusza do tego bezdroze ich azjatyckich posiadtosci.

W operacjach w gorach Indyj kolumna, ztozona z 4.500
ludzi, przy uzyciu mutéw jako $rodka transportu miataby 3,000
taborytow i tylko 1500 walczacych. Caly tabor intendencki
i artyleryjski takiej kolumny mozna jednak zastgpi¢c dwoma sa-
molotami o $rednim (obecnie) tonazu, przewozacemi dziennie
2.000 kg zywnosci w stanie gotowym do uzycia i 450 kg amunicji,

W celu dalszego odcigzenia kolumny jeden z autoréw
angielskich proponuje zaopatrywac¢ ludzi w namioty i worki do
spania, zrobione z nieprzemakalnego papieru, ktore bylyby
codziennie, po wykorzystaniu, pozostawiane na miejscu postoju.
Wszystkie przedmioty zaopatrywania rzucane bytyby ze spado-
chronami, aby unikng¢ lagdowania.

Tabor sanitarny nalezy zastgpi¢ kilkoma autozyrami, kto-
rych zadaniem bylaby wytgcznie ewakuacja rannych i chorych.

Pomijajac juz wygranie na ruchliwosci i sprawnosci tak-
tycznej oddziatow pozbawionych taborow, przypuszcza¢ nalezy,
ze rOéwniez ze stanowiska gospodarczego przytoczona organizacja
jest bardzo korzystna.

Przy oddaleniu oddziatbw od punktu zaopatrywania nie
przekraczajgcem 200 — 300 km podobny ,,pluton” przewozowy
mogtby obstuzy¢ 3—4 kolumny.

Rzecz jasna, ze europejskie teatry dziatan wojennych majg
inne warunki drogowe niz Indje Angielskie, jednak nasze na-
ziemne $rodki komunikacyjne w przysziej wojnie moga S<* okazac
niewystarczajace, szczego6lnie pod wzgledem terminéw wykony-
wania przewozOéw. Pomijajac ograniczong przelotno$¢ kolei
zelaznych, nalezy wzig¢ pod uwage mozno$¢ tamowania ruchu
na nich, na czas mniejszy lub wiekszy, przez bombardowania
z powietrza oraz dziatania niszczycielskie nawet bardzo matych
patroli dywersyjnych, v/ysadzonych z samolotéw na tytach wal-
czacych armij.

Wprawdzie to samo lotnictwo, ktére niszczy nasze Kkoleje,
moze zagrazaC naszym przewozom powietrznym, jednak w ob-
ronie tych objektow zachodzi zasadnicza roznica. Gdy w wy-
padkach przewozow kolejowych wybdr miejsca uderzenia catko-
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wicie zalezy od woli nieprzyjaciela i nie jest nam znany, przy
zastosowaniu przewozow samolotowych mamy obrone znacznie
fatwiejszg, bo tylko w punkcie wyladowania, okreSlonym przez
nas zgory. Przelotowi dokonywanemu na matej wysokosci nie-
przyjaciel, w zasadzie, nie bedzie mogt przeciwdziataé.

Zresztg wytadowywanie przedmiotow zaopatrywania urzu-
towane w czasie, t. j. gdy sie nie skupia wiekszej ilosci samo-
lotow jednoczesnie na jednem lotnisku, nie jest wdziecznym
objektem do napadu z powietrza. Przy zastosowaniu za$ spado-
chronow (wyfadowanie bez ladowania) niebezpieczenstwo prze-
ciwdziatania lotnictwa przeciwnika spada do minimum.

Znaczng niedogodnoscig spadochrondéw jest ich martwy
ciezar, o czem zresztg dalej, gdy wiasnie w samolotach trans-
portowych wazniejszy jest ich ciezar uzyteczny niz szybko$é
i inne wartosci aerodynamiczne. Autorzy zagraniczni zwracajg
rowniez uwage na ciezar gatunkowy przedmiotéw zaopatrywania,
zeby moc w najwyzszym stopniu wykorzystywa¢ nos$nos¢ samo-
lotow.

Przewozy sanitarne bodaj ze juz zupelnie wyszty
z okresu doswiadczen i w wiekszym lub w mniejszym stopniu
sg zastosowane we wszystkich wojskach Swiata.

Juz w 1917 r. na froncie francuskim pelnig stuzbe sanitarng
dwa przerobione samoloty wojskowe ,Dorand” A. R. i ,,Bre-
guet” A. 2 Rowniez Niemcy i Austrjacy do przewozenia rannych
uzywali samolotow bojowych juz w 1915 roku, podczas ofensywy
w Serbji. Szczegolnie jednak rozwingt sie ten dziat lotnictwa po
wojnie Swiatowej w kolonjach.

We Francji w T. O. E (Theatres d'Operations
Exterieurs) w ciggu 10 lat (1922 —32) przewieziono samolo-
tami 5000 rannych i chorych, przyczem zdarzyty sie tylko
3 nieszczesliwe wypadki w podrdzy.

W r. 1926 podczas natarcia na Soneida w Syrji samoloty
»Breuget” 14 T. bis przewozg do Damaszku w ciggu 2 dni 50
ciezko rannych (ogolna liczba rannych — 300). Na przelot w tym
wypadku samolot zuzyt 1 godzine 15 minut wobec 48 godzin
podrozy samochodem.

We Witoszech istnieje stata linja sanitarna w Afryce
z Bis-Ghenem do Trypolis. Lot trwa 1 godzine, karawana za$ na
wielbtgdach maszeruje 3 dni. Réwniez Anglicy uzywaja
w swych posiadtosciach azjatyckich specjalnych samolotéw Vic"
kers —,,Vernon" — na 12 chorych kazdy.
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U nas, jak wiadomo, z inicjatywy wiceministra spraw Wwoj-
skowych generata Stawoj-Sktadkowskiego powstaje lotnictwo
sanitarne juz po wojnie, bo w roku 1924 —25, W ub, roku na
drugim Kongresie Sanitarnym w Madrycie samolot sanitarny
»Lublin R. XVI-b" uzyskuje najwyzszg nagrode—puhar Maurice
Raphael.

Na podstawie najobfitszych bodaj do$wiadczer francuskich
ustali¢ mozna nastepujgce zasady dla przewozdw sanitarnych.

Zadaniem ich jest — wywiezienie rannnych i chorych
na tyly.

Wymagania medycyny: szybko$¢, bezpieczenstwo
wygoda przewozu.

Wojsko walczgce zyskuje na tern:

1) przyspieszenie oczyszczania pola walki i bezposrednich
tytdbw z balastu rannych i chorych:

2) odcigzenie organéw sanitarnych ruchomych, co zkolei
przyspiesza i ufatwia im prace.

W warunkach wojny europejskiej zakres przewozéw sani-
tarnych ograniczatby sie, oczywiscie, do przewozenia wylgcznie
ciezko rannych i chorych, wymagajgcych szybkich zabiegow
operacyjnych i nic wytrzymujacych dtuzszej oraz bardziej me-
czacej podrozy samochodami i koleja.

Aczkolwiek konwencja genewska 27 lipca 1929 r. uznaje
samoloty sanitarne za jeden z rodzajéw Srodkow przewo-
zOw sanitarnych iw ten sposob — w okresie gdy sg one
zajete przewozem rannych i chorych oraz personelu i materjatéw
sanitarnych — chroni je przed dziataniem wojsk nieprzyjaciela,
jednak zbytnie zblizanie sie do pola walki®) naraza te samoloty
na ogien, nawet nie skierowany bezposrednio do nich, nie mowigc
juz o trudnosci stwierdzenia przeznaczenia samolotu.

Ladowanie wiec samolotow sanitarnych moze by¢ wykony-
wane na linji lotnisk wysunietych lotnictwa wspotdziatania
(12—15 km od linji styczno$ci wojsk).

Autorzy francuscy proponujg ustalenie trzech typdéw samo-
lotow sanitarnych:

1) lekkie —na 1—2 rannych bez konwoju, do ewakuacji
lezagco na odlegto$¢ okoto 60 km. Loty mogg sie odbywac tylko

% Samolotom sanitarnym, w mysl konwencji, nie wolno przelatywaé przez
linie stycznosci wojsk, nieprzyjacielowi za$ nie wolno bra¢ samolotow i personelu-
sanitarnego do niewoli, chyba, ze zatrudni go we wiasciwym zawodzie.
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w dzien, wiec w ciggu doby kazdy taki samolot przewiezie
6 — 12 rannych;

2) Sre[dnie — na 4 rannych pod opieka, do ewakuacji na
150 — 200 km. Kazdy samolot, latajac tylko w dzien, przewiezie
12 rannych, przez calg za$ dobe — 16;

3) ciezkie — na 15 rannych. Kazdy samolot przewiezie
dziennie 45 — 60 ludzi 9.

W kolonjach w lotnictwie sanitarnem zatrudniano bardzo
dobrych pilotéw (we Francji — specjalnie przeszkolonych). Wy-
magat tego teren nader niedogodny do lgdowania, pozwalata
za$ —astosunkowo mata skala wojen kolonjalnych.

W wojnach europejskich trzeba bedzie uzy¢ do tego pilo-
tow nie nadajacych sie do pracy bojowej, t. zw. ,wylatanych",
nie poborowych, kobiet, neutralnych.

Zastosowanie autozyra do tej wybitnie odpowiedniej dla
niego pracy z jednej strony zwiekszy bezpieczenstwo lotu (wiec
wyzej wymienieni piloci bedg w zupetnosci na miejscu\ z dru-
giej — pozwoli na lgdowanie tam wiasnie, gdzie sg ranni, nie
za$ lotniska.

Organizacyjnie nalezatoby przydziela¢ po 2 — 3 samoloty
sanitarne lekkie do kazdej eskadry linjow"ej, wspOtpracujacej
z wielkg jednostkg. Ze wzgledu na wiekszy obszar dziatania
jednostek kawaleryjskich, jak rowniez na szybkie zmiany w ich
potozeniu, wyposazenie to w tym wypadku moznaby byto nieco
zwiekszyc.

Samoloty Srednie i ciezkie mogtyby by¢ grupowane w es-
kadry lub nawet dywizjony i oddawane do dyspozycji szefow
sanitarnych armij i wiadz wyzszych.

W dziataniach marokanskich tamtejszy 37 putk lotniczy
(20 eskadr) miat 22 samoloty sanitarne trzech rdéznych typow.

c Przewdz na tyty nieprzyjaciela.

Nim przejde do omdwienia przewozu powietrznego duzych
oddziatow zar6wno na terytorjum wiasnem, jak i na tyly nie-
przyjaciela, ktorym — jak juz zaznaczytem — trzeba poswiecic

* Statystyka wykazuje, ze 4" rannych wymaga bardzo szybkich operacyj,
13"—szybkich; pozwala to obliczy¢é potrzebng ilos¢ samolotéw sanitarnych.
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wiecej uwagi, chce skonczy¢ z przewozeniem jednostek i matych
grup ludzi.

Wedtug ustalonego juz schematu na pierwszem miejscu bedzie
tgcznos¢ z powstancami i oddziatami witasnemi,
ktore z tych czy innych powodow znalazty sie na ty-
tach nieprzyjaciela.

W tego rodzaju dziatania obfituje wojna domowa w Rosji.
A- tapczynskij w artykule ,Wozdusznyje diessanty” (Wojna
i Riewolucja, ks. 6, 1930 r) podaje kilka przyktadéw przelotu
dowodcow i fgcznikdw ponad nieprzyjacielem do ognisk powsta-
nia bolszewikow lub odcietych oddziatdw czerwonych nad Donem
i w obszarze uralskim. Znajdziemy réwniez przyktady podobnych
dziatan w wojnie Swiatowej. Wioski lotnik Casagrandi 21 sierp-
nia 1918 r. odwozi dwdch oficerébw do odcietego po bitwie pod
Caporetto oddziatu w sile 600 ludzi. Na froncie salonickim
lotnik francuski wysadza serbskiego oficera w odlegtosci 300 km
za frontem, w celu zorganizowania oddziatu dywersyjnego do
psucia komunikacyj w Bulgarji i t. p.

Naogot jednak tgczno$¢ z wojskiem wiasnem lub ludnoscia
nam sprzyjajacag na tylach nieprzyjaciela moze by¢ utatwiona
przez odpowiednie przygotowanie terenu do lgdowania i opieke
nad wysadzonymi ludzmi.

Oczywiscie, uzycie autozyra znacznie uprosci wykonanie
zadania i pozwoli wykorzysta¢ w catej petni ciemno$ci nocne
do ukrycia dziatania.

Réwniez duzo przyktadéw, naogot udatnych, wysadzan
agentow na tylach nieprzyjaciela mamy juz z czasow wojny
Swiatowe;j.

Barwny opis niektorych znajdziemy w artykule mjr. dypl.
M. Romeyki®), nie bede wiec ich przytaczat.

Samo wysadzanie agentow moze by¢ dokonywane (bez zad-
nego ryzyka dla samolotu) zapomocg spadochronu, jezeli agent
ma wracaC do kraju drogg ladowg (przez panstwo neutralne,
lub luki w linji stycznosci wojsk i t, p.)”);, w razie koniecz-
nosci powrotu drogg powietrzng — utatwi zabranie agenta au-
tozyro.

9 ,Wyprawy specjalDe”. Przeglad lotniczy, nr. 9 29.

W danym wypadku ciezar spadochronu dla 1-2 o0s6b wysadzanych nie
gra zadnej roli.



1. PRZEWOZ DESANTOW | ODDZIALOW DYWERSYJNYCH.

,»Przy obecnym poziomie techniki, staje sie tatwe do
wyobrazenia i od dzisiaj prawie wykonalne obejscie droga
powietrzng frontéw linearnych, mniej lub bardziej sztyw-
nych, z punktu widzenia strategicznego, i to $rodkami
wielkich jednostek lotniczych”. (F. W. Borgmann) /.

a. Rozwazania ogdlne.

Omawiane dotychczas rodzaje przewozow powietrznych,
stosowane juz w latach 1914 —20, nie wymagajg zbyt wielkich
przygotowan technicznych, taktycznie za$ opierajg sie gtownie
na zaskoczeniu; walka w powietrzu ani tez na ziemi nie wchodzi
w danym wypadku w rachube.

Inaczej sie przedstawia sprawa przewozenia oddziatow,
nawet stosunkowo niewielkich. Powstaje szereg zagadnien tech-
nicznych, wyszkoleniowych, taktycznych i operacyjnych, nie zawsze
fatwych do rozwigzania.

Omoéwie je pokolei, przyczem ze wzgledu na zachowanie
ciggtosci rozwazan, nie da sie unikng¢ powtarzan niektorych
rzeczy, poruszanych juz przez naszych autorow. Nic bedzie to
jednak szkodliwe, gdyz, jak mowi jeden z generatéw francuskich—
gwozdz whbija sie powtérnemi uderzeniami.

Strona techniczna zagadnienia sprowadza sie do dwdch
spraw zasadniczych: tadunek uzyteczny i bezpieczen-
stwo przelotu.

tadunkiem uzytecznym w danym wypadku bedzie: zohnierz,
bron, materjaty niszczace; wszystkie inne materjaty, nawet bez-
wzglednie niezbedne, stanowig dla wiasciwych dziatan desantu
ciezar martwy.

llos¢ tadunku uzytecznego bedzie najwieksza przy maksy-
malnym ciezarze uzytecznym samolotu (lub innego statku po-
wietrznego, jak np. autozyro) i przy najmniejszem obcigzeniu
martwem.

Jak widzimy z tablicy I, ciezar uzyteczny dzisiejszych sa-
molotow komunikacyjnych siega nawet 26,5 tonn (DoX), w wiel-
kich za$§ maszynach seryjnych waha sie¢ w granicach 10—5 tonn.

) Wisseo und Wehr, nr. 10 z r. 1925: ,Vertikale strategische Umfassung".
Autor jest Finnem, u Kkilku za$ naszych autoréw spotkatem mylne przypisywanie
jego koncepcyj Rosjanom.
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Po usunieciu wszelkich mniej lub bardziej zbytkownych urzadzen
kabin pasazerskich, uproszczeniu instalacyj, niekoniecznych dla
przewozenia wojska, da sie prawdopodobnie zréwnaC ciezar
wiasny samolotu z ciezarem uzytecznym np. 20t {Cc)= 10t (Cp) -f-
10 t (Cu). W autozyrach, jak juz zaznaczytem, Cu zwykle jest
wieksze od Cp, lecz niestety za mate jeszcze pozostaje Cc.

Ciezar uzyteczny wykorzystuje sie do przewiezienia: nie-
zbednej iloSci materjatobw pednych, zatogi, uzbrojenia obronnego
(czyli do walki powietrznej) i pewnych instalacyj mniej lub bar-
dziej potrzebnych, zaleznie od warunkéw wykonania lotu, jak
radjostacje, przyrzady nawigacyjne i t. p. Wszystko to, powta-
rzam, z punktu widzenia desantu jest fadunkiem martwym. tadu-
nek uzyteczny stanowi desant, w ktorym na pierwszy plan wy-
bija sie liczba ludzi, broni, amunicji. Rzecz jasna, ze przy
mniejszej wadze jednostkowej objektéw transportu, liczbe ich
mozna zwiekszyc.

Ubidr, zywnos¢,, opakowanie roznych przedmiotow, spado-
chron i t. d, stanowig martwy tadunek bezwzgledny; ciezar ludzi,
kaliber broni, Srodki przewozowe (naziemne) —wzgledny.

Oczywiscie, objeto$¢ tadunku i jego ,,sposéb zachowania sie”
majg niemate znaczenie, np. dogodniejszy do przewozu bedzie
ciezki, ale niewielki w wymiarach i nieruchomy ciagnik, niz Izej-
szy duzy i niespokojny kon, chociaz—wedtug jednego z pisarzy
sowieckich —przewozono juz na samolotach nietylko konie, lecz
I Iwy, krokodyle i t. p.

Omoéwie pokrotce kazdy ze skbadnikow tadunku mar-
twego.

Materjat pedny nalezy brac w ilosci Scisle potrzebnej
do wyznaczonego przelotu, t. j. do miejsca wysadzenia desantu
i zpowrotem, ilos¢ ta bedzie zalezata od mocy silnikow, odleg-
tosci miejsca lagdowania, warunkéw atmosferycznych (wiatr), szyb-
kosci samolotu plus pewien minimalny zapas.

Zastgpienie silnikbw benzynowych silnikami typu Diesel
zmniejszy o 2% ciezar paliwa, co przy wielosilnikowych samo-
lotach i wiekszych odlegtosciach moze daé znaczne korzysci.

Poniewaz t. zw. ,przetadowanie” samolotu, t. j. pewne,
czasem dos¢ duze, przekroczenie zwyklej jego nosnosci, niezmier-
nie utrudnia start i wymaga niekiedy urzadzania specjalnych
twardych drog startowych, mozna zastosowa¢ amerykanski spo-
sOb napetniania zbiornikow juz po wzlocie przez przelewanie
benzyny w powietrzu z pomocniczego samolotu —cysterny.
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I1o$¢ ludzi zatogi Scisle sie wigze ze sprawg uzbrojenia
obronnego. W zasadzie tylko jeden cziowiek — pilot — nie
bierze udzialu w walce powietrznej jako strzelec, reszta
cztonkow zatogi moze peti¢ précz czynnosci Strzelca takze
inne, dodatkowe, jak aeronawigatora, radiotelegrafisty, pilota
zapasowego, mechanika i t. p. llos¢ wiec lotnikow na samolocie
transportowym zalezy od sity jego uzbrojenia, ta za$ znowu —
pomijajagc  mozliwosci konstrukcyjne — od rodzaju zadania
(u siebie, czy tez na terytorjum nieprzyjaciela) oraz ogélnego
potozenia w powietrzu (prawdopodobienstwo i sita przeciwdzia®
fania nieprzyjaciela).

Poniewaz samoloty, po wyladowaniu desantu i zuzyciu
potowy benzyny, w drodze powrotnej zyskujg na szybkosci
i zwinnosci oraz moga by¢ spotykane i konwojowane przez
samoloty mysliwskie, wydaje sie mozliwe zastgpienie czesci
strzelcow lotnikdw strzelcami oddzialu desantowego, ktorzy
obstuzg karabiny maszynowe tylko w drodze do celu. Jest to
zagadnienie specjalizacji oddziatdbw desantowych, nadajace sie
do bardziej szczegGtowego omdwienia.

Ciezar broni jest uzalezniony od jej ilosci i kalibru.
Wieksza ilosC lzejszej broni maszynowej stwarza wieksze nate-
zenie (gestos¢) ognia o stosunkowo slabem dziataniu pojedynczych
pociskow. Réwnowazna iloS¢ broni ciezkiej pozwala na prowa-
dzenie ognia z wiekszej odlegtosci, z wiekszg skutecznosScig
pojedynczych pociskéw, ale zato z mniejszem og6lnem nate-
zeniem ognia.

Zagadnienie, co jest lepsze: duza ilos¢ lekkich karabindw
maszynowych, czy tez mniejsza — wielokalibrowych lub armatek
jest dzisiaj przedmiotem ozywionej dyskusji w piSmiennictwie
zagranicznem.

Wydaje mi sie, ze w danym wypadku za bron odpowied-
niejsza trzeba uzna¢ ciezki 113—20 mm) karabin maszynowy
gdyz najwiekszem niebezpieczenstwem dla samolotow transpor-
towych bedzie lotnictwo mysliwskie. Podstawg skutecznosci
ognia mysliwskiego jest jak najmniejsza odlegto$¢ strzelania
(200—50 m).

Rozpoczynajac ogien (z c. k. m) z odlegtosci okoto 1.000 nt
samolot transportowy uzyska ogromng przewage moralng nad
napadajgcymi mysliwcami.

Zastepujac dwa lekkie karabiny maszynowe jednym ciez-
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kint), pozbywamy sie takze jednego cztowieka obstugi, co
umozliwi powiekszenie tadunku uzytecznego o 800 nabojow
13 mm lub 300 — 20 mm.

Rézne instalacje pomocnicze, jak radjowa, nawiga-
cyjna i t. p, ze wzgledu na stosunkowo krétkie przeloty
transportow (100 — 300 km w jedng strong), mogg by¢ brane
w ograniczonej ilosci i nie na kazdy samolot; zreszta ciezar ich
jest niezbyt wielki.

Tablica V podaje cechy znamienne specjalnych samolotow
transportowych dla wojska.

Co sie tyczy martwej czeSci tadunku uzytecz-
nego samego desantu, zagadnienie jest bardziej ztozone,
gdyz nie ogranicza sie ono do mechanicznego wyrzucenia
I zmniejszenia wyposazenia samolotu, lecz siega podstaw organi-
zacji oddziatow desantowych. L

*Przedewszystkiem trzeba da¢ odpowiedZ na pytanie, czyi
do zadan desantowych nadaje sie kazdy oddziat wojsk naziem-
nych, czy tez nalezy je specjalizowaé, a jezeli specjalizowac,
to jak dalece?

Rzecz jasna, ze specjalizacja podnosi wydajno$¢ pracy
w tej dziedzinie, do ktdrej jest zastosowana. Nie zawsze jednak
w ramach catosci jest ona w zgodzie z czynnikiem oszczedno-
Sciowym. Osobne oddziaty desantowce niewatpliwie bedg drozsze
(w liczbach bezwzglednych) niz zwykte, rozwazy¢ wiec trzeba,
czy te koszty zwiekszone zamortyzujg sie w pracy specjalnej
oraz czy tej pracy bedzie dos¢, zeby wyspecjalizowane oddziaty
nie préznowaty.

Rozwazania moge oprze¢ jedynie na znajomosci ogolnych
warunkéw latania, sprawdzi¢ za$ ich stuszno$¢ da sie tylko
zapomocg doswiadczen praktycznych.

Rola zotnierzy desantu w czasie przelotu jest zupetnie
bierna, czynno$ci ich, z matemi wyjatkami (por, ustep o ilosci
tudzi zatogi), sg skonczone z chwilg usadowienia sie¢ na wska-
zanem miejscu w kabinie samolotu a rozpoczynajg sie znowu
dopiero po wyladowaniu.

Jednakze nie kazdy organizri ludzki dobrze znosi wrazenia
nawet najzwyklejszej podrézy powietrznej; znam wypadki omdlen,
wymiotowania i t, p. Nie bez podstawy ustalono specjalne

) Ciezar k. m. 20-mm jest 2,5 razy wiekszy niz 8-mra, odpowiednio ciezar
pocisku wzrasta juz dziesieciokrotnie, podstawa tez jest nieco ciezsza.
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przepisy sanitarne dla lotnikéw, odmienne od ogolnych; nie bez
podstawy tez stuzba w lotnictwie (personel latajgcy) do dzi$
dnia jest ochotnicza.

Pomijam mniejszy lub wigkszy, lecz zawsze ujemny wptyw
na otoczenie chorego na morskg (powietrzng) chorobe. Zotnierz
nie znoszacy latania, w chwili gdy kazda sekunda bedzie droga,
t. j. po lagdowaniu na obcem terytorjum, niewatpliwie wniesie
zamieszanie, ktdre moze udaremni¢ cate przedsiewziecie.

Jezeli chodzi o zastosowanie spadochronu, to niema mowy,
zeby skakanie z samolotéw ludzi do tego specjalnie nieprzygo-
towanych mogto sie obejs¢ bez wypadkdw i znacznych strat.
Niedoswiadczony oddziat, skaczacy ze spadochronami, rozproszy
sie na duzej przestrzeni i niepredko da sie zebraC zotnierzy,
ogtupiatych po silnych i zupetnie nowych wrazeniach. Wreszcie,
kazdy skoczek ze wzgledu na brak umiejetnosci stanowi powazne
niebezpieczenstwo dla samolotu, z ktérego skacze (przedwczesne
otwieranie spadochronu).

Wydaje sie wiec catkowicie wskazany dobor ludzi przezna-
czonych do desantu pod wzgledem zdrowotnym i psychicznym.

Czy sie mysli o przygotowaniu personelu dla osobnych
oddziatow desantowych?

Zdaje sie, ze —tak. Od paru lat obserwujemy zadziwiajacy,
wprost zywiotowy rozwoj ,,sportu” spadochronowego w Z. S.R. R.
Bodaj kazdy wiekszy zaklad przemystowy, ,kotchoz” Ilub
»sowchoz”, nic moéwigc juz o specjalnych organizacjach lotni-
czych, ma ,kdtko spadochronistow”, w ktérych mtodziez masowo
szkoli sie w skokach najpierw z wiez (budowanych umysinc
lub istniejgcych dzwonnic, wysokich budynkéw i t. p,), pdzniej
za$ z samolotdow.

llos¢ wyszkolonych skoczkOéw siega tysiecy; ustalono
odznake ,,spadochronisty” z doczepiong do niej na farcuszkach
tarcza, na ktoérej jest wyryta liczba dokonanych juz sko-
kow. Wszystkie rekordy spadochronowe, a przedewszystkiem
w skokach z opOznieniem otwarcia spadochronu sg w posia-
daniu Sowietow.

Szef sowieckiego p. w. (,,Osoawiachim”) R. Eideman, we
wstepnym artykule noworocznym organu tej organizacji ,,Na
straze”, pisze: ,,Chcemy, aby w 1935 r. sport spadochronowy
uprawiaty setki tysiecy pracujgcej miodziezy. Lecz do tego
potrzebny jest jeden konieczny warunek — zadnych improwi-
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zacyj "), (Muszg by¢ zapewnione: Sciste badanie lekarskie i jak
najdoktadniejsze sprawdzanie wszystkich waloréw politycznych
i moralnych ludzi, ktorych bedziemy uczyli sztuki skoku ze
spadochronem. Spadochronista powinien nietylko
umieé skaka¢é — musi by¢ wyszkolony w technice
wojennej i sztuce celnego strzelania"”).

Niematg role odegra ciezar i wzrost zotnierzy desantowych.
Przy granicy ciezaru 60 kg mozna mie¢ silniejszych i wytrzymal-
szych ludzi niz przy 90 kg. Oszczedno$¢ na tern moze byc
znaczna, gdyz np. zamiast 2 zotnierzy po 90 kg, mozna wzia
na samolot 3 po 60 Kkg.

Jest to drugi przyczynek, przemawiajagcy za specjalizacjg
ludzi. Obadwa nic wymagajg zwiekszenia wydatkdw, chyba
nieco dhluzszej pracy w P. K. U. przy poborze, zwilaszcza, ze
obecnie ludzi matego wzrostu, niestety, jest wiecej niz wyso-
kiego.

Wedtug obliczen sowieckich, na umundurowaniu, przy
zastosowaniu lepszych materjatdbw, mozna zaoszczedzi¢ do 33"
ogoblnego ciezaru ubioru. Gdy chodzi o setki i tysigce ludzi, tych
kilka kg na kazdym (a pareset lub pare tysiecy — w sumie),
nic s"do pogardzenia.

Zdaje sie, ze biorac pod uwage szczegdlne warunki dziatania
oddziatow desantowych, gdzie decydujgce znaczenie ma duch
i zaskoczenie — réwniez w dziedzinie uzbrojenia mozna
osiagng¢ pewne oszczednosci ,,wagowe". Np. kaliber japonskiego
karabina jest mniejszy niz karabindw europejskich, co nie
przeszkadza Japonczykom wygrywaC wojny, rowniez karabinek
jest lzejszy od karabina i t. d. Zmniejszenie kalibru broni daje
oszczedno$¢ na ciezarze nabojow juz nie w proporcji arytme-
tycznej lecz geometrycznej, ktérej$ tam potegi.

Réwniez kosztem jakosci mozna zaoszczedzi¢ na ciezarze
porcyj zywnosciowych, opakowaniu i t. p.

Sowiecki autor E, Tatarczenko ® pisze, ze w wojsku

angiclskiem szeregowiec piechoty niesie na sobie okoto 25 —
26 kg.

) ,.Kustarniczestwo” — przemyst chatupniczy.
* Podkreslenie moje.

* Tiechniczeskije, organizacjonnyje. opieratiwnyje woprosy wozduszoych
dliessantow. Wojna i Riewolucja, ks. 5—6, 1932 r.



— 34

Ciezar ten skfada sie z nastepujacych pozycyj:

umundurowanie.................. 6,67 kg — 26,5
uzbrojenie....vceveenennn. 473 — 18475
oporzadzenie.......ccceeeeuvenenn, 613 — 2421
AMUNIC)a..cccenne. 192 I,b%‘
W tOrnistrze. ..o 318 — 12§
ZYWNOSC i 264 — 102%

Razem 253 kg 100

W wojsku amerykanskiem strzelec niesie na sobie okoto
24 kg, zonierz z bronig samoczynng okoto 27 kg, obstuga ¢. k. m. —
okoto 19 kg. Razem z zapasem wozonym, ktéry niekiedy trzeba
niesC na sobie, obcigzenie to wzrasta odpowiednio do; 326—
38,5 kg, czyli siega 50—55% ciezaru samego zotnierza.

~W celu scharakteryzowania norm zaopatrywania tylko
artyleryjskiego przytocze podane przez E. Tatarczenke ta-
belki VI i VII:

TABLICA VI.
NORMA AMUNICJI DO KARABINOW RECZNYCH | MASZYNOWYCH

! karabin 1 Ciezar w opakowaniu
1 o 1 maszynowy . . (
J W
u 1 E
.S . w skrzy- j w skrzy-
lﬁ) lekki ciezki 1 o niach po 1 niach po
1,000 neb. &1.248 nab.
i
Piechota . . . 270 1.090 r.500 1 9.000 306—310 278
Kawalerja . . 275 5.220 12.625 1 18.000 630 560

TABLICA VII.
NORMA POCISKOW NA 1 DZIALO (ST. ZJ. A. P)

Armata Haubica Armata Haubica
lekka lekka ciezka ciezka
|
W baterjio e, 177 96 84 42
W kolumnie dywizjonowej . 159 72 84 42
W kolumnie brygady . .. 150 264 168 84

Razem; 486 ! 432 ‘ 336 168
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Armata Haubica Armata Haubica
lekka lekka ciezka ciezka
| 1 1
Na i dziato desantowe;
oS¢ poOCiSKOW ..cccvvvcrnee 336 168 168 84
Ciezar WKg ...ccooevervnricnnne, 4.700 1.500 7.600 7.600
Zaokraglajac......iennnn. 5.000 1.500 8.000 6.000

Autor przyjmuje, ze w dziataniach desantowych norma po-
ciskow powinna by¢ podwojna.

Wydatki na przedmioty zaopatrzenia intendenckiego i arty-
leryjskiego oraz inzynieryjnego (sprzet saperski, facznosci i t. p.)
beda nieco W|eksze niz zazwyczaj, w pierwszym wypadku stale,
w drugim za$ —jednorazowo przy zamianie wyposazenia i uzbro-
jenia. Dalsze jednak zaopatrywanie w tym ostatnim wypadku
moze sie okazaC tansze od zwykiego, np. naboje 8 mm powinny
by¢ drozsze niz 6,5 mm.

Jako sita pociggowa (dla artylerji np.) wydajg sie
by¢ najbardziej odpowiednie lekkie ciagniki benzynowe, jako
Srodek szybkiej lokomocji — motocykle z przyczep-
ka 1 bez. . A

Konie zupetnie sie nie nadajg do pracy w oddziatach de-
santowych ze wzgledu na ich wymiary, koniecznos¢ specjalnych
urzadzen stajennych, no — i olbrzymi rozchod (a wiec ciezar
i objeto$¢) paszy.

P. Henri Paul we ,Franee Militaire” (1933 r.), zwolennik
motocykli jako $rodka lokomocji dla desantdéw, przytacza naste-
pujagce dane; motocykl wazy nie wiecej niz 250 kg i moze by¢
rozebrany na czesci; motocykl z I.k. m. wazy: motocykl—150 kg,
przyczepka 100 kg, ludzie (2) — 150 kg, bron i amunicja—40 kg,
razem 440 Kkg. Czyli, ze $redni samolot uniesie 2—6 motocykili
z obstuga.

Widzimy, ze specjalizacja zaopatrzenia, jezeli nawet nie jest
konieczna we wszystkich dziedzinach, to wszedzie — bardzo
pozgdana,

Spadochron rozwigze zagadnienie wysadzania- desanW
bez lagdowania, jak juz powiedziano, tylko w wypadku uprzed-\
niego wyszkolenia zotnierzy w skokach z nim. Jednak i wtedy!
nalezy sie liczy¢ z jego martwym cigzarem. j
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Ciezar spadochronu stanowi okoto 10% ciezaru fadunku«
ktory sie z nim wyrzuca®), czyli ze zotnierzowi z bronig i amu-
nicjg oraz innem wyposazeniem nie wystarczy zwykly spa-
dochron lotniczy, ktory i tak wazy 6 —9 kg; spadochron desan-
towy ludzki wazytby okoto 10kg, dla armaty o wadze 1.000 kg--
100 kg i t, d. Wiec zamiast 100 spadochronow ludzkich mozna
zatadowa¢ o 10 uzbrojonych ludzi wiecej, zamiast za$ 10 spa-
dochronéw armatnich — o jedng armate.

Stad wniosek, ze zapomocg spadochronéw mozna wysadzaé
oddziaty niewielkie (kilku, kilkunastu ludzi).

Cena spadochronu jest duza i siega tysigca ziotych.

b. Organizacja i wyszkolenie

Widzimy, ze nawet gdybySmy pozostawili etaty oddziatow
bez zmiany, jednak nalezaloby zmieni¢ tabele zaopatrzenia
i wprowadzi¢ odrebne przepisy sanitarne w celu bardziej odpo-
wiedniego poboru do oddziatow, przeznaczonych do transportéw
powietrznych, lecz i tego byloby za mato. Ograniczenie ilosci
ludzi, ktorzyby mogli wzig¢ udziat w desancie, trzeba wyrownac
wzmozeniem ich sity ogniowej. Do wykonania zadan dywer-
syjnych konieczna tez jest dostateczna ilos¢ materjatdw ni-
szczacych.

Wiec silne Srodki ogniowe przy minimalnym
ciezarze, oto zadanie stawiane przez taktyke i technike od-
dziatom, ktére majg byC przewozone droga powietrzna.

Czy organizacja normalna zgdaniu temu odpowiada?

Ryc. P) dobrze znamionuje obecny skfad dywizji piechoty
(amerykanskiej).

Rzecz jasna, ze taka jednostka nie nadaje sie do przewo-
zenia nawet samochodami, nie mowigc juz o samolotach. 680 jej
ciezaru stanowig jej wihasne Srodki przewozowe i to tak niedos-
konate, jakim jest tabor konny. Dzisiejsza dywizja piechoty,
nawet amerykanska, jest przystosowana raczej do poruszania sie
0 wihasnych sitach, lecz w odroznieniu od jednostek zmotoryzo-
wanych — poruszania sie bardzo powolnego.

Wielko$¢ spadochronu zaleina jest od wagi skoczka lub przedmiotu
Z nim rzuconego.

*)  Wziete z cytowanej juz pracy F. Tatarezenki.
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ente
Konielwozy Ludzte  Bron Zywnosc pF’gsza Amunlqa Mat pane

Ryc. 1

Zdaje sie, ze zg6ry mozna powiedzie¢, iz zaden wiekszy
oddziat, przy obecnej organizacji, nie bedzie sie nadawat jako
catos¢ do przewozu powietrznego. Mozna wydzielaC z niego
mniejsze tub wieksze cze$ci, odrywa¢ go od taborow, formowaé
oddziaty tymczasowe, jednem stowem improwizowac; improwi-
zacja za$ zawsze jest nizsza od organizacji.

Za odrebng organizacjg oddziatbw desantowych przema-
wiajg réwniez wzgledy wyszkoleniowe.

Nawet przy przewozach na terytorjum wiasnem, zatado-
wanie i wyladowanie oddziatbw wymaga pewnego przygotowa-
nia, szczegolnie jezeli chodzi o sprzet.

Niema juz chyba poborowych, ktorzyby chociaz raz w zy-
ciu nic zetkneli sie z koleja, a jednak rok rocznie ¢wiczy sie
wszystkie oddziaty w zatadowaniu do wagondw, pomijajac juz
mniejsze tub wieksze rzeczywiste przejazdy na koncentracje
i manewry. Wagon lub platforma kolejowa sg obszerne i nie-
czute na rdéznego rodzaju uderzenia. Inaczej sie przedstawia
sprawa z najwiekszemi nawet samolotami, gdzie kazdy przed-
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miot powinien sie znalez¢ SciSle na wyznaczonem mu miejscu
I gdzie istnieje wiele delikatnych, fatwych do uszkodzenia przed-
miotow.

Moznaby byto dopilnowa¢ przez fachowcéw zatadowania
kazdego samolotu zosobna, gdyby nie czas, ktory zaréwno
przy zatadowaniu jak i wyfadowaniu musi by¢ skrocony do
minimum.

Czas w danym wypadku odgrywa wyjatkowo wielkg role,
zarowno ze wzgledu na wykorzystanie odpowiedniej chwili (noc,
mgta, obtoki it p.), jak i na ukrycie koncentracji samolotow
(u siebie) badZ przyspieszenie powrotu ich z terytorjum nieprzy-
jaciela (przechwytywanie przez Ilotnictwo mysSliwskie
w drodze powrotnej).

Poza przelotem, taktyka dziatan naziemnych — przynaj-
mniej na tylach nieprzyjaciela — niewatpliwie bedzie sie znacz-
nie réznita od taktyki oddziatow, walczacych w ramach dywizji,
armji lub grupy armij.

Taktyka oddziatow desantowych podobna bedzie do party-
zantki lub zagonow, wiadomo za$, ze dziatan tych nie powierza
sie pierwszej lepszej jednostce, lecz umysinie w tym celu zorga-
nizowanej i wyszkolonej. Moze to nie by¢ nawet organizacja-
pokojowa (nasz zagon na Kowel), lecz wtedy improwizacja wy-
maga czasu. Dziatania za$ desantowe beda mialy racje bytu
tylko w pewnych chwilach, gdy, bez przewidywania lub wbrew
niemu, potozenie ogblne uktada sie odpowiednio do tego.

Specjalizacja wielkich lub duzych samodzielnych jednostek
(bataljony) istnieje iistniata oddawna. W panstwach o wielkich
flotach morskich widzimy oddziaty piechoty morskiej. W Stanach
Zjednoczonych A. P. — korpus morski; w krajach gorzystych —
bataljony, putki, brygady lub dywizje gorskie, w Rosji byty dy-
wizje piechoty i nieco odmienne brygady strzelcow, obecnie
zagranicg mamy rozmaite mniej lub bardziej zmotoryzowane
jednostki i t. p. Wszystko to zresztg w wiekszym lub mniejszym
stopniu istnieje i u nas.

Wydaje sie wiec, ze tworzenie osobnych oddziatow desan-
towych — ,piechoty powietrznej™— nie bedzie czems
nadzwyczajnem, lecz logicznem rozwinieciem stusznej daznosci
do specjalizacji oddziatbw wojska. Nim przystapie do ustalenia
ogolnych wytycznych organizacji ,,piechoty powietrznej”, musze
daC odpowiedz na pytanie: czy zawsze znajdzie ona dla siebie
nalezyte zatrudnienie?
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Zdarzyto mi sie zacza¢ wojne Swiatowag w artylerji bardzo
wyspecjalizowanej, bo konno-gérskiej. Do roku 1916 (przeniostem
sie do lotnictwa) walczylem na prawym brzegu Wisty ponizej
Modlina, w pétnocnej Besarabji i na Bukowinie. Zdaje mi sie, ze
i pézniej moje baterje gbr nigdy nie zobaczyly.

Jest to przyktad skrajnego niedostosowania zamiaréw do
wykonania, ktory jednak wykazuje, ze zadna jednostka walczaca
w czasie wojny nie bedzie préznowata.

W Il korpusie kawalerji hr. Kellera trzymano nas zwykle
w odwodzie az do chwili rozstrzygajacej. Postepowanie podobne
przyczynito sie w duzej mierze do tego, ze zarébwno Kkorpus ka-
walerji, jak i dywizjon konno-gérski staty sie stawne w wojsku
rosyjskiem. Chce przez to powiedzie¢, ze oddziaty desantowe
nalezatoby traktowac jako elite piechoty, ktorg sie rzuca do
dziatan w chwilach bardzo waznych, w zasadzie na tyly nie-
przyjaciela, w wielu za§ wypadkach na froncie — w rozstrzy-
gajace chwile i punkty pola walki.

Sposobnosci do nacisku na tyly nieprzyjaciela ani ciez-
kich potozen na polu walki w czasie wojny, oczywiscie, nie za-
braknie.

Ogolne wytyczne orgnizacyjne, jak juz zazna-
czytem, sprowadzatyby sie do dwoch gtéwnych: duzo Srod-
kow ogniowych, maty ciezar. Polozenie jednak, w ktdrem
bedg pracowaty oddziaty desantowe moze by¢ rdzne, n

W wypadku wysadzenia wojska na tyly nieprzyjaciela,\
oddziaty desantowe spotykajg, przy udatnie przeprowadzonej /
operacji, elementy przeciwnika mniej wartoSciowe i to zaréwno f
moralnie jak i materjalnie. W dziataniach dywersyjnych oddziaty \
wysadzone, jak na obecne mozliwosci techniczne, beda miaty za
zadanie niszczenie réznych objektow niebronionych lub bronio-
nych przez jednostki etapowe, przewaznie pozbawione artylerji
i broni maszynowej, ztozone z Zzotnierzy starszych rocznikow /
tub bardzo miodych. ROwniez nie napotkajg te oddziaty silnycl/
umocnien obronnych, badz bedag szukaty innych objektow, bar®
dziej dla siebie dostepnych.

W wyjatkowych (obecnie) wypadkach zadaniem desantu
moze byC uderzenie na tyly jednostek zaangazowanych w bitwie.
Operacyjnie dziatania takie sg do pomyslenia, przedewszystkiem
w chwili naszego powodzenia, jako rodzaj poscigu, gdy moralny
wptyw zaskoczenia odegra wiekszg role niz skutek materjalny
dziatania.
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W wypadku przeciwnym wydaje sie bardziej celowe wes-
prze¢ chwiejgce sie wiasne oddziaty od strony wiasnych row-
niez tyldow (przewoz na wiasnem terytorjum)> Wtedy tez prze-
w0z samolotowy moze by¢ uzupetniony wszelkiego rodzaju do-
wozem naziemnym.

Naog6t wiec odrebne oddziaty desantowe w dziataniach
odosobnionych (na terytorjum nieprzyjaciela) muszg byé wypo-
sazone w bron liczng, lecz lekka, a wiec — sitg rzeczy mniej
potezna.

Z drugiej strony ,piechota powietrzna" bedzie dziatata
zaskoczeniem, szybko i krotkotrwale. Trudno w warunkach cat-
kowitego odosobnienia mysle¢ o metodycznem rozwijaniu dziata-
nia, o przygotowaniach ogniowych i t. p.

Stad mozna wyciggna¢ wniosek, ze bron ,,piechoty powietrz-
nej” musi by¢ szybkostrzelna. Przy wytezonym lecz krotkotrwa-
tym ogniu albo sie osigga szybkie powodzenie, albo sie wyco-
fuje i szuka innego objektu napadu (taktyka lotnictwa mysliw-
skiego). Inaczej mowiac, uzbrojenie ,,piechoty powietrznej” po-
winno sie sklada¢ z przewazajacej ilosci karabinow i pistoletéw
samoczynnych, znacznej—karabinbw maszynowych i pewnej —
lekkich armat.

Gdy desant bedzie wykryty, skieruje na niego nieprzyjaciel
oddziaty bardziej ruchliwe, t. j, lotnictwo, broh pancerng lub
kawalerje; piechota jest mniej straszna, gdyz bedzie powolniejsza
od lekkiego desantu (i tu analogja z taktyka walki powietrznej).

Walke z lotnictwem, ktérego dziatania sitg rzeczy beda
krétkotrwate, nalezy oprze¢ na maskowaniu sie i niedopuszczaniu
do zbytniego zuchwalstwa samolotow nieprzyjaciela; obrona przed
maszynami pancernemi polega¢ musi na ogniu artyleryjskim (na
prace saperskie prawdopodobnie nie bedzie czasu) i na mane-
wrze; kawalerja dla elity piechoty nie powinna by¢ groZna.

Stad wymagania, stawiane broni i wyszkoleniu. Bron ciez-
sza — karabiny maszynowe i armaty — powinna by¢ przystoso-
wana do obrony przeciwpancernej i przeciwlotniczej. Réwniez
i bron reczna, jako bardzo skuteczna przeciw samolotom, musi
by¢ zaopatrzona w odpowiednie celowniki,

Wymagania wyszkoleniowe:

sprawne zatadowywanie i wyfadowywanie sie, zachowa-
nie sie w samolocie; dla jednostek — strzelanie w powietrzu do
samolotéw nieprzyjaciela, skoki ze spadochronami;
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— prowadzenie dziatan partyzanckich;

— przygotowanie saperskie: niszczenie objektéw wszelkiego
rodzaju, ew, prace obronne przed oddziatami pancernemi;

— przygotowanie do czynnej obrony przeciwlotniczej;

— przygotowanie do czynnej obrony przeciwpancernej.

Jak widzimy, program bardzo obszerny, Kktory jeszcze
raz podkre$la konieczno$¢ specjalizacji oddziatbw i doboru
ludzi.

Oczywiscie, trudno jest na podstawie teoretycznych tylko
rozwazan poda¢ jaki$ bardziej konkretny i szczegotowy wzor
organizacji oddzialu desantowego; trudno nawet okresli¢
(narazie), czy to ma by¢ kompanja lub bataljon, brygada lub
dywizja.

Niemiecki autor Hans Steinberger w ,,Taktik und Technik”,
dla samolotéw o 2-tonnowym fadunku uzytecznym proponuje
nastepujaca organizacje grupy desantowej.

Dowo6dztwo z plutonem #acznosci (36 ludzi, 3 motocykle
z przyczepkami, 1 stacja radjo, inny sprzet tgcznosci) — ogolny
ciezar 6.000 kg—3samoloty; pluton saperéw (24 ludzi, 3 ciggniki,
3 wozy stalowe, sprzet saperski) — 8000 kg — 4 samoloty; ko-
lumna materjatbw pednych (10.000 1 na 10 wozach z 10 ludZmi
obstugi) - - 10.000 kg —5 samolotdw; pluton chemiczny (18 ludzi,
9 aparatéw gazow trwatych) — 4.000 kg — 2 samoloty; pluton
o. pl. (18 ludzi, 2 armatki 20 mm, 2 motocykle z przyczepkami,
240 nabojow w magazynkach, 10.000 — luzem, 16 roweréw) —
4.000 kg—2 samoloty; pluton warsztatowy (haprawy) — 12 ludzi,
bron, czeSci zamienne samochodowe — 4.000 kg — 2 samoloty;
oddziat gospodarczy — (kuchnia, ciagnik, 3 wozy sktadane, zyw-

no$¢, 18 ludzi) —6.000 kg —3 samoloty. Razem —21 samo-
lotéw.

Baterja (36 ludzi, 4 dziata z przodkami (96 strzatow),
4 ciagniki, 120 pociskéw na 2 wozach, 2 motocykle z przyczep-
kami) — 16,000 kg — 8 samolotow; kolumna amunicyjna (8 ludzi,
4 wozy, 4 przyczepki, 600 pociskow) — 8.000 kg — 4 samoloty;
druzyna obserwatorow (8 ludzi, sprzet i wéz z 500 1 benzyny) —
2000 kg — 1 samolot; druzyna o. pl. (8 ludzi, potréjny k. m.
13 mm, 3,000 nabojow, przodek, motocykl z przyczepka, paliwa
1 sprzet) — 2.000 kg — 1 samolot; oddziat gospodarczy (8 ludzi,,
kuchnia, ciagnik, woz z zywnos$cig, wdz z benzyng) —4.000 kg —
2 samoloty. Razem 17 samolotow.
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Kompanja strzelecka o skladzie wzmocnionym.

Dowddca i poczet dowddcy (12 ludzi, 4 motocykle) —
2000 kg — 1 samolot; druzyna tgcznosci (9 ludzi, 3 motocykle,
sprzet) — 2000 kg — 1 samolot; druzyna pionierow (12 ludzi,
4 motocykle, 4 przyczepki ze sprzetem, materiatem trujgcym,
todziami gumowemi i t. p) — 4.000 kg — 2 samoloty.

Pluton lekkich moZdzierzy piechoty; 18 ludzi (1.800 kg), po-
czet dowddcy 6 ludzi, 2 motocykle (1400 kg), 2 lekkie mozdzie-
rze piechoty z przodkami (1500 kg), 4 wozy z minami (po 100
min, razem 2400 kg), 6 motocykli z przyczepkami (2100 kg,
1 wdz warsztatowy, paliwo, ciggnik i ludzie obstugi — 12.000
kg — 6 samolotow.

Pluton przeciwczotgowy o skfadzie, jak pluton o. pl. w do-
wodztwie grupy — 2 samoloty.

Tabor kompanji — oddziat gospodarczy, jak w dowddztwie
grupy — 2 samoloty; 4 ciggniki i 4 wozy stalowe z 1 milj. na-
bojéw (3.000 kg), sprzet, 8 ludzi — 8.000 kg — 4 samoloty.

Wzmaocniony pluton strzelecki —60 ludzi, 6 r. k. m,, 3 pisto-
lety —k. m, 2 c. k. m, 8 wozkéw recznych, 3 motocykle, 3 wozy
stalowe, bagaz ludzi, naboje: do r. k. m. — 30.000, do pistole-
tow — 10.000, do c. k. m. — 20.000. Ciezar ogdlny: plutonu —
14.000 kg, trzech plutonéw — 42.000 kg — 21 samolotow, calej
kompanji — 78.000 kg — 39 samolotow.

Dla trzech kompanij grupy — 117 samolotow.

Mieszany oddziat mys$liwsko-bombardujacy —
10 samolotéw mysliwskich, 5—bombardujgcych plus 10 —trans-
portowych z zapasem bomb i amunicji; druzyna o. pl.
(jak w baterji) i sprzetem zapasowym, gospodarczym oraz
Jpaliwem.

Razem wiec dla grupy H. Steinbergera trzeba 165 samo-
lotow transportowych, 10 mysSliwskich i 5bombar-
dujacych, na ktore nataduje sie: 965 ludzi, 4 dziata, 6 moz-
dzierzy piechoty, 8 armatek samoczynnych, 2 potrojne k. m. pL,
18 c k m, 54 r. k m i okolo 1000 kb oraz niezbedny
sprzet.

Jest to jeden z projektow, nad ktérym mozna dyskutowac,
np. kwestjonowac potrzebe przydziatu ,,organicznego” lotnictwa
(20 samolotéw mysliwskich i 5 bombardujacych), lecz jest to
projekt konkretny i jako taki zastuguje na uwage.
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c. Rozwazania operacyjne.

,,Gdy rozumowanie logiczne i prawie matematyczne,
oparte na przestankach realnych i sprawdzonych, prowa-
dzi do pewnych wnioskéw, wnioski te trzeba przyjac,
nawet jezeli wydajg sie nam dziwne, nawet jezeli sg
sprzeczne ze zwykiemi sposobami myslenia i utartemi
przyzwyczajeniami, ktore pochodzag jednak z faktéw na-
tury zupetnie odmiennej. Inne postepowanie zaprzecza
istnieniu rozumu cztowieka". (Gen. G. Douhet, Probabili
aspetti della guerra futura).

1 Propozycje najdalej idace.

W przewidywaniu mozliwosci desantow powietrznych po-
szedt najdalej wspomniany juz Finn Friedrich Wilhelm Borgmann
ogtaszajgc w ,,Wissen und Wehr" artykut ,,Vertikale strategische
Umfassung"

,»Teorje niemieckiego autora Borgmanna — pisat w r. 1931
ptk. dypl. Guillemeney, niestusznie nazywajgc autora Niemcem —
zapewne sg obrazem megalomanji i zbyt szeroko wkraczajg w przy-
szto$¢"; jednak i ptk. Guillemeney uznaje, ze mniejsze oddziaty
dywersyjne mogg odda¢ wojskom naziemnym wielka przystuge.

O ,megalomanji" byty szef misji lotniczej w Polsce pisat
przed czterema laty; jest to w lotnictwie duzy okres czasu, mu-
simy jednak przewidywa¢ na dalszg jeszcze mete.

Wioski generat Douhet w swej ,,Probabili aspetti della
guerra futura” mowi; ,,ObwieScitem znaczenie opanowania po-
wietrza, gdy pierwsze samoloty zaczety sie podnosi¢ i nawet
jeszcze nie mogly lataé. Od tego czasu moéwitem, ze trzeba prze-
widzie¢ stworzenie nowego skiadnika sity zbrojnej jako brata
wojsk ladowych i marynarki wojennej; mowitem, ze pewnego
dnia zobaczymy tysigce samolotow i bedziemy mieli ministrow
powietrza. Wszystko to stopniowo z calg dokladnoscig sie
sprawdzito".

Istotnie, tysigce samolotéw ukazaty sie na frontach juz
w 10 lat pdZniej, ministerstwa w 11 — 13. | kto wie, coby bylo,
gdyby przed rokiem 1914 uwazniej stuchano ludzi patrzacych
dalej niz w dzien dzisiejszy.

0 Omoéwiony krotko w: ,Przegladzie Lotniczym", nr 8 33 — ,,Transporty
wojsk przy pomocy samolotéw™ i nr 9/33—,,Czy i w jakim stopniu moga by¢ sto
Sowane transporty wojsk powietrznych" oraz w ,,Przegladzie Wojskowym" nr 37/34—
»D-sant lotniczy i uzycie lotnictwa jako $rodka zaopatrzenia i ewakuacji'.
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Borgmanna nie znamy, lecz nie tak jeszcze dawno imie
Douheta, twdrcy nowoczesnej doktryny lotniczej, réwniez byto
nam obce. Do 1931 roku cata Europa (oprécz Wihochéw) widziata
(jezeli wogole widziata) w nim utopiste.

Przyjrzyjmy sie wiec raz jeszcze, stosujgc zasade ,,wbijania
gwozdzi", tej na pierwszy rzut oka dziwacznej teorji.

Kanny, ktore wedtug stow pptk. Vauthier /) przed wojng Swia-
towg ,,opetaty” Niemcow, po tej wojnie staty sie niemozliwoscia.

Zarbwno Borgmann, wttaczajacy akcje lotniczg w ramy
bitwy naziemnej, jak i Douhet, usamodzielniajacy jg catkowicie,
zgadzajg sie na punkcie niemoznosci znikniecia w Europie za-
chodniej wojny pozycyjnej. Dwa wojska zderzg sie czotowo, ,,jak
dwa stonie na wyztobionej drodze". Zaréwno gazy, jak i czolgi
wykazaty juz swa niezdolno$¢ do przetamania ustalonego frontu.

»Whbrew woli wodzow — pisze generat Douhet — wojna
ladowa miata charakter statyczny. Obrone ufatwiato uzycie broni
matokalibrowej 1 szybkostrzelnej. Natarcie wymagato znacznej
przewagi sit. Rozstrzygniecie uzyskiwato sie jedynie przez zu-
zycie nieprzyjaciela dtugie i ciezkie, przez uniemozliwienie naro-
dom podtrzymywania materialnego i moralnego wiasnych armij".

Douhet buduje swg teorje na ztamaniu ducha i woli narodu
zapomocg bombardowan, Borgmann — na ,,odwroceniu linear-
nego frontu” przez utworzenie nowego frontu na tylach nieprzy-
jaciela zapomocg desantow powietrznych.

Borgmann chciat wywota¢ dyskusje, co mu sie zresztg udato,
dlatego tez rozwingt swa teorje na pewnych konkretnych prze-
stankach, czesciowo zbyt nawet, jak na dzisiejsze czasy, skromnych.

Dla dziatan desantowych tworzy Borgmann korpus lot-
niczy, skiadajacy sie z kilku dywizyj. Dywizja jest ugrupowa-
niem 5 eskadr samolotéw bitwy i 20—transportowych (kazda
eskadra po 10 samolotow).

Samolot bitwy powinien by¢ zdolny do dziatan zaczepnych
przeciwko nieprzyjacielowi zaréwno w powietrzu jak i na ziemi;
samolot transportowy — unosi¢ w powietrze 6 — 7 ludzi przy
200 — 300 kg tadunku poteznej broni maszynowej tub 1.000 kg
sprzetu i amunicji artyleryjskiej.

Widzimy, ze — jak na obecne czasy — ciezar uzyteczny
samolotow Borgmanna zupetnie nie jest wygorowany, nie mniej

Les detacberaents armes, transportes par avions. Revue des Forces
Aeriennes, nr 12 — lipiec 1930 r.
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realne bylyby samoloty o nos$nosci uzytecznej 2 —4 tonn (tylko
tadunek desantowy).

Réwniez nie jest zbyt wielka liczba 250 samolotow w dy-
wizji finskiego autora wobec 360 maszyn — we francuskiej ,,dy-
wizji powietrznej” z r. 1918. Kolejne programy Francuzéw —
,4.200" i ,,6.000" (samolotow), przewidywaty stworzenie podob-
nych dywizyj drugiej i trzeciej.

Korpus Borgmanna, jednostka strategiczna, skiadatby sie
z 1 dywizji ,,uderzeniowej" i 3 dywizyj ,,wykorzystania"”.
Desantem pierwszej bytaby wytacznie piechota, reszty — arty-
lerja, sprzet i piechota.

Korpus Borgmanna liczy wiec 1.000 samolotow o sile nosnej
desantowej — 1.000 tonn. Samoloty bardziej wspdtczesne mo-
gtyby podniesé, przy tej samej ich ilosci, do 4 — 5 tysiecy tonn
lub te same 1.000 tonn przy ilosci 200—250 samolotow (/4 —\k).

Tablica VIII, wzieta z cytowanej juz parokrotnie pracy
E. Tatarczenki, okre$la ilos¢ samolotow o réznym tonazu do
przewozenia desantbw o réznym ciezarze.

TABLICA VIII,
OKRESLENIE 1LOSCI POTRZEBNYCH SAMOLOTOW DESANTOWYCH
Ciezar loié potrzebn_ych samolotow przy nosnosci (desantow gj)
ogolny jednego samolotu w tonnach:
fadunku
desantowego 2 3 4 6 8 % 12 16 24
; !
2 1 — — - —
3 15 1
4 2 13 1 — — 1 — — i =
6 3 2 15 1 — —
8 4 2.6 2 13 1, — i = —
12 6 4 3 2 15 1 — —
16 8 53 4 2.6 2 131 1 —
24 12 8 6 4 3 2 1 15 1
32 16 10.7 8 53 4 1 27 i 2 13
50 25 16,7 12.5 8.3 6.3 ° 42 ~ 31 21
100 50 33 25 16,7 12.5 831 63 4,2
150 75 50 375 25 46.7 135 9,4 6.3
200 100 66,7 50 33 25 1 167 125 8.3
300 150 1 100 75 50 377, 25 1 187 125
400 200 ; 133 100 67 ' 5 1 33 ! 25 16,7
500 250 : 167 125 83 62,5 41,7 31,2 20.8
1.000 500 333 250 167 125 83 ' 625 41,7
1.500 750 : 500 375 250 1 167 125 1 94 62.5
2,000 1000 667 500 j 333 250 i 167 ' 125 83.3

1 i
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U tegoz sowieckiego autora znajdujemy rozwazania na temat
uzycia samolotow-cystern, ktéreby pozwolity samolotom desan-
towym kosztem benzyny (branej tylko na lot do celu) zwiekszy¢
desantowy ciezar uzyteczny. Szereg obliczen prowadzi do wnio-
sku, ze wzrost ten ciezaru uzytecznego, czyli oszczednos¢ w sa-
molotach moze by¢ doprowadzona co najmniej do 30"

Ponadto uzycie samolotow typu ,,latajgce skrzydto", bardziej
doskonatych aerodynamicznie, zwiekszy te oszczedno$¢ do 5%
(tablica IX).

TABLICA IX

ILOSC SAMOLOTOW POTRZEBNA DO PRZEWIEZIENIA DESANTU
PRZY WYKORZYSTANIU SAMOLOTOW-CYSTERN

Ciezar llo$¢ potrzebnych samolotéw przy nosnosci (desantowej)
ogo6iny jednego samolotu w tonnach
fadunku 1
desantowego | ) :1
tonn I 8 16 24
500 170 84 42 21 14
1.000 335 168 84 2m 28
2.000 670 335 168 84 56

ILOSC SAMOLOTOW TYPU ,LLATAJACE SKRZYDLO". POTRZEBNA DO
PRZEWIEZIENIA DESANTU PRZY WYKORZYSTANIU SAMOLOTOW-CYSTERN

Ci?zar llo$¢ potrzebnych samolotéw przy nosnosci (desantowej)
ogdiny jednego samolotu w tonnach
fadunku
desantowego
tonn 2 4 8 16 . 24
500 114 56 28 14 9.3
1.000 228 112 56 28 18,7
2.000 456 224 112 56 375

E. Tatarczenko wspomina rowniez o moznosci owladniecia
przez desant sktadami materjatow pednych nieprzyjaciela, a co
za tem idzie, o niewysyfaniu razem z desantem samolotow-cy-
stern oraz zabieraniu benzyny na droge tylko w jedng strone.
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Oczywiscie akcje podobng mozna traktowac tylko jako wypadek
szczegolny.

Tablica X (z pracy E. Tatarczenki) znamionuje zaopatry*
wanie desantu przy odlegtosci miejsca dziatania od podstawy
(bazy) réwnej 600 km (przestrzeni autor nie skapi) i desantowym
ciezarze uzytecznym kazdego samolotu = 2 tonnom.

TABLICA X
Obrotéw samolo- Jednostka, dla ktorej
Rodzaj zaopatrzenia tdw 0 nosnosci przeznaczone jest
fadunku 2 tonny zaopatrzenie
ZYWNOSC ioriirereereereereeerenenn 1 obrét samolotu 2.000 ludzi
Materjaty pedne . . . . . .. 1, ” : 53—36 samoch. ciezar..
Amunicja karabinowa . . .. 1, . i4—8k m
n do armaty lekkiej . 2 obroty n 'l arrtata
” . haubicy lekkiej . 2 ., 3 haubice
M A armaty lub haubi- 1 R B |
cy ciezkiej . . . 3 ] 1li armata lub haubica
f ,» armatki 37,5 mm 1 obrot i 10 armatek 37,5 mm
1 ,» mozdzierza . . . 3 ob.*oty ) 5 mozdzierzy

Widzimy wiec, ze dopdki sie obracamy w sferze techniki,
jesteSmy na gruncie zupetnie realnym. Nie trzeba tez zapominad,
ze liczby samolotow, potrzebnych do wykonywania desantow,
nie sg liczbami pokojowemi, lecz okresu wojny, gdy manewr
z tych czy innych powoddéw ustanie, t. j. w kilka co najmnigj
miesiecy po jej rozpoczeciu. Teorja Borgmanna dla czasu poko-
jowego jest ,tansza" niz teorja Douheta.

Dowddca dywizji, sadzac z tresci artykutu Borgmanna—
nie lotnik®), jest odpowiedzialny za taktyczng strone dziatania;
walke w powietrzu, wyladowanie, powr6t do domu w razie zbyt
silnego oporu nieprzyjaciela, no i, oczywiscie, za walke na ziemi.
Dowddca dywizji leci w pierwszej eskadrze rzutu ,wykorzy-
stania”. Jest on potgczony zapomoca radja z rzutem samolotow
bitwy i resztg dywizji. O sposobie wykonania operacji decyduje
na podstawie obserwacyj wiasnych oraz wiadomosci, dostarczo-
nych od eskadr czotowych.

) Punkt; widz<»iiia zrozumiaty dla Finlandji, majacej bardzo stabe lotitétwo.
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Zastepcg dowodcy dywizji jest lotnik, ktéry w drodze do
celu odgrywa wiasciwie role nawigatora, w drodze za$ powrot-
nej, po wysadzeniu desantu, dowodzi eszelonem powietrznym.

Taktyka desantu nasuwa duzo wiecej trudnosci niz tech-
nika. ,,Wysadzanie — pisze Borgmann — jest czynnoscig trudng
i moze byC powierzone tylko wojskom specjalnie w tym celu
wyszkolonym. Rzadko kiedy stan powierzchni kraju pozwoli na
zwykte ladowanie bez uzycia spadochronow".

Catos¢ dziatania, opartego przez autora na zaskoczeniu,
powinna byC¢ starannie przygotowana zawczasu. Szczeg6lng
uwage nalezy zwr6ci¢ na wyladowanie desantu. Wyszkolenie i se-
lekcje personalng oddziatow desantowych poréwnywa Borgmann
z odpowiedniemi czynnoSciami w oddziatach uderzeniowych
(,,stosstruppen™) z czaséw wojny Swiatowej. Oczywiscie, trudniej-
sze bedzie zadanie dywizji ,uderzeniowej", ktora zkolei utatwi
dziatanie dywizjom ,,wykorzystania".

Wzlot odbywa sie eskadrami w odstepach czasu, uzalez-
nionych od warunkéw terenowych (lotniska). Eskadry samolotow
bitwy, podzielone na 2 mniej wiecej rowne czesci, stanowig
straze przednie i tylne. Zadaniem strazy przedniej bedzie ostona
wysadzenia desantu, w szczeg6lnosci—odrzucenie odoso-
bnionych oddziatow naziemnych nieprzyjaciela, ktére z tych czy
innych powodéw moga sie znalezé wpoblizu miejsca lgdowania:
kolumny, oddziaty manewrujgce, oddziaty etapowe i t. p.

Zadaniem strazy tylnej przedewszystkiem jest ubezpie-
czenie dywizji w powietrzu.

Newaz najwazniejszym warunkiem powodzenia desantu
jest zaskoczenie, tajemnica przygotowan i wykonania musi byc
zachowana jak najsci$lej. Rozpoznanie powietrzne leci tuz przed
desantem. Przypuszcza¢ nalezy, ze chodzi tu o rozpoznanie do-
datkowe, uzupetniajgce wykonane juz uprzednio, to jest to, co
Rosjanie nazywajg ,,dorazwiedywanijem", majgce za cel ustalenie
zmian w potozeniu ogdélnem w ostatnich chwilach przed desantem.

Wysadzenie powinno sie odbywac btyskawicznie. Autor
uznaje, Ze nie czesto sie nadarzy sposobno$¢ wykonania jedno-
czesnego lagdowania tak wielkiej ilosci samolotdéw, zaleca wiec
uzycie spadochrondw.

Walke po wylgdowaniu oddziaty pierwszego rzutu beda
prowadzity systemem ,komorkowym" {Zellkampfj, zajmujac skraje
terendw wybranych do lgdowania. Rola kazdego zotnierza tego
rzutu zostanie okres$lona zawczasu. Gtdwnem zadaniem pierwszego
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Tzutu jest szybkie wysuniecie sie ha wyznaczone pozycje, zwigzki
organizacyjne uporzadkuje sie pOzniej na miejscu. Inne nato-
miast rzuty idg do walki dopiero po sformowaniu jednostek tak-
tycznych na miejscu lgdowania.

Lot zpowrotem, zaleznie od potozenia ogdlnego, moze
sie odby¢ catem ugrupowaniem lub poszczegdlnemi jego cztonami.

Eskadry bitwy beda wykonywaty na korzy$¢ desantu bliskie
rozpoznanie i ostone przed dziataniem lotnictwa nieprzyjaciela.

Zdaniem mojem, cze$¢ taktyczng (lot i wysadzenie desantu)
autor finski nieco uproscit. Zaréwno bron pancerna jak i lot-
nictwo, szczegodlnie to drugie, przysporza dowodcy desantu wiecej
ktopotu niz ,,0dosobnione oddziaty*’, ktére mniej tub bardziej
przypadkowo moga sie znalez¢ wpoblizu miejsca wysadzenia
wojska. Rozumowania Borgmanna w zadnym jednak stopniu nie
sg utopja, uwaza¢ je mozna za rzecz zupetnie zyciowa.

2. Dziatania desantu na ziemi. A

Wedtug Borgmanna, kazda z dywizyj uderzeniowych mus®
mie¢ swoj teren do lagdowania. Powinny one dazy¢ do owtadi®
niecia mozliwie duzej przestrzeni. Odlegtosci okreSla: sita odi
dziatow desantowych (1.400—1.600 ludzi oraz 4 do 6 tonn broni
maszynowej i amunicji), charakter terenu i oczekiwane przeciwf
dziatanie wroga; naog6t odlegtosci nie przekroczg 5 — 7 km.
Rozmieszczenie terendw moze byC tinearne (A) tub grupowe (B),
jak na ryc. 2

Udatne wysadzenie dywizji uderzeniow”ej, nawet dotgczenie
sie do niej jednej z dywizyj wykorzystania nie oznacza jeszcze
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powodzenia dziatania. Utworzona ,komérka” moze utrzymac
zdobyty teren tylko wtedy, gdy podtrzymaja jg ,.komorki” sa-
siednie. Nie jest jednak wskazane wysadzanie jednoczesne od-
dziatéw, przewidzianych do utworzenia sasiednich ,,komorek’V
przeciwnie — odstepy w czasie nalezy obliczy¢ tak, zeby dac
nieprzyjacielowi mozno$¢ otoczenia ,.komarki” pierwszej (ryc. 3).

Ryc. 3, — Walka komorek; L — tereny lgdowania,
krzyzyki — nieprzyjaciel otaczajacy ,,komorke".

Jest to jednak tylko jeden z wielu sposobow dziatania,
gtownym za$ celem kazdego powinno by¢ jak najszybsze opano-
wanie duzej przestrzeni.

Na konkretnym przykiadzie frontu francuskiego z lipca
1918 r. Borgmann wyjasnia zastosowanie desantow powietrz-
nych (ryc. 4).

Gdyby Ententa chciata w tem potozeniu poruszy¢ zapomoca
desantéw staty front niemiecki, dazytaby prawdopodobnie do
opanowania #tinij kolejowych najwazniejszych dla nieprzyjaciela;
Akwizgran (Aix-la-Chapelle) —Leodjum i Longuyon —Sedan.

Desant na malg skate nie datby wynikdéw wiekszych niz
bombardowania lotnicze i bytby zlikwidowany przez Niemcéw
w ciggu Kilku dni lub 1—2 tygodni. Operacje trzebaby byto
wykona¢ w wielkim stylu, na miare strategiczna.

»-Komorke” péinocng (Leodjum) moznaby byto wydtuzy¢ az
do granicy Holandji, komorke potudniowg wesprze¢ poteznem
natarciem od Verdun.

Dolina rz. Mozy ostania obie ,komorki” przed niespodzie-
wanem przeciwdziataniem nieprzyjaciela od zachodu, t. j. od
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Ryc. 4. — Zastosowanie desantu na przykiadzie potozenia ogdlnego
w lipcu 1918 r.

strony frontu. Kierunek wschodni—gdrzysty (Ardeny) i lesisty—
rowniez utrudniajg przeciwnatarcie, a utatwiajg ,,komorkom” opér.

»Jakiez wnioski wyciagnie z tego czytelnik — zapytuje
F. W. Borgmann. Czy wyda si¢ mu nader pradopodobnem urze-
czywistnienie olbrzymich Kann dla catego zachodniego frontu™?

Powiedzmy, ze narazie—nie, lecz oto inni autorzy dajg nam
szereg przyktadow dziatan skromniejszych, a wiec bardziej mo-
zliwych chociazby dzisiaj, a nawet poniekad juz wyprébowanych
na manewrach i na wojnach kolonjalnych.

3. Drziatania dywersyjne.

PHk. Vauthier®) przesuwa akcje desantowa na strone sojusz-
nikdw na 21 marca 1918 r. - dzien rozpoczecia natarcia ,,Michel”

) Revue des Forces Adriennes, nr, 12/30.
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miedzy Arras a Oise. ,,Dla naczelnego dowddztwa Niemiec w owej
chwili—pisze on—byto bardzo wazne odosobni¢ wojska brytyjskie,
zeby moc zgnies¢ je bez obawy przyptywu odwodow francuskich.
Dzi§ moznaby byto sprébowac zrobi¢ to zapomocg ,,komorek™
Borgmanna, zajmujac przeprawy przez Oise pomiedzy Pontoise
a Compiegne i przez Sekwane miedzy Mantes a Rouen (ryc. 5).

Ryc, 5. — Zastosowanie desantu na przyktadiie potozenia og6lnego
w marcu 1918 r.

Bitwa umiejscowiona w olbrzymim ,,wycinku", zamknietym
dla pomocy Francuzéw Anglikom, na froncie francuskim uksztat-
towataby sie w natarcia, majace za jedyny cel wigzanie odwo-
dow niemieckich".

Autor redukuje dziatanie desantowe, na ktore w zakresie
borgmannowskim mogtoby nie starczy¢ samolotow, do zajecia
przez Niemcdw jednej tylko przeprawy przez Oise miedzy Pon-
toise a Compiegne i zniszczenia przejs¢ przez Sekwane miedzy
Mantes a Rouen, co jednak stworzytoby fatalng przeszkode dla
ruchéw odwodow francuskich, zmuszajac je do wytadowywania
wojsk na potudnie od Sekwany i marszéw pieszych az do chwili
naprawy drog zelaznych.

Redukcje te posung¢ mozna jeszcze dalej, ograniczajgc za-
danie desantéw do zniszczenia (bez zatrzymania w swem posia-
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daniu) mostow kolejowych i drogowych na Sekwanie i Oise.
Wystarczy przypomnie¢ ciezkie potozenie sojusznikéw w dn. 26
I 27 marca, kiedy najmniejsze opOznienie w wejsciu w linje dy-
wizyj francuskich na tym odcinku grozito katastrofa.

Dla wyznawcow wojny tylko ruchowej autorzy francuscy,
putkownicy Vauthier i Gillemeney dajg szereg innych przykia-
dow.

Podczas ,,wyscigu do morza”, we wrzesniu i pazdzierniku
1914 r. zalezato sojusznikom na przerwaniu przejs¢ przez Oise
i ew. Sambre na pin. od Noyon. Zmusitoby to Niemcéw do wy-
tadowywania wojsk na wschéd od tych przeszkéd wodnych
i opdznitoby posuwanie sie ich na zachod. Powodzenie podobnej
operacji z pewnosScig spowodowatoby ustalenie sie frontu na
linji bardziej wysunietej ku wschodowi niz to byto w rzeczywi-
stosci.

»W pierwszych dniach wojny —mowi dalej ptk. Vauthier —
przed rozpoczeciem dziatan wojennych, oddziaty desantowe
moglyby wnies¢ wielkie zamieszanie w koncentracje nieprzyja-
ciela”.

Autor przytacza rozumowania pisarza rosyjskiego Wysoc-
kiego, ktory twierdzi, ze na wypadek wojny Polski z Niemcami
wystarczytoby zniszczy¢ (lub zajag¢ przez desanty — dodaje pik.
Vauthier) 5 weztéw kolejowych (Warszawa, Deblin, Rawa Ru-
ska i Lwow), zeby zatrzymacé transporty komunikacyjne. W Ru-
munji wystarczytoby zniszczenie 4 wezidw, we Francji z jej
obfitg siecig kolejowg — 15 (na linjach Amiens, Laon, Chalon,
Dijon).

Pik. dypl. Guillemeney, umyst raczej konserwatywny, o czem
Swiadczy wydana u nas jego ksigzka ,,O sposobach uzycia aero-
nautyki” ), pozbawiony najlzejszego Sladu fantazji, pisat w 1931 r@®);

»1ak czy inaczej, redukujgc te (Borgmanna) pretensje, nie-
watpliwie dzisiaj juz mozna uzyska¢ powazne wyniki, szczegdl-
nie przez wysadzenie w nocy i zapomocg spadochro-
néw matych oddziatdw, uzbrojonych i zaopatrzonych w mate-
rjaty wybuchowe, na tyly nieprzyjaciela celem przerwania komu-
nikacji. Wojna ruchowa ma swa piete Achillesa, jedynie za$
lotnictwo moze jg dosiegnac”.

) Revue des Forces Acriennes, nr 27 — ,Vieux principes. Mc¢thodes nou-
veiles".

#®  Warszawa, 1927 — 1928. Tium. kpt. Jungrav.
® Revue des Forces Acriennes, nr, 27.



— 51 —

Dalej zwraca sie autor do bitwy nad Marng 1914 r.

Wiadomo, ze — wskutek zniszczen, pobieznie zresztg do-
konanych w czasie strategicznego cofania sie sojusznikow —
wszystkie koleje na potudnie od rokady: Guise, Valenciennes,
Namur, Luxemburg staty sie nie do wykorzystania.

Wszystkie przesuniecia wojsk niemieckich z Alzacji i Lota-
ryngii ku armjom maszerujgcego skrzydta musiaty by¢ dokony-
wane jedynie na dwdch rozporzadzalnych linjach: Luxemburg-
Namur i Treves - Leodjum kosztem znacznego naktadania drogi
(ryc. 6).

Opoznienie przybycia odwoddw niemieckich, w szczegolnosci
VIl armji, ktora wkrotce zatkata szeroka luke na Aisne miedzy
I a Il armjg i pozwolita naprawi¢ ogolne potozenie, dla naczel-
nego dowodztwa Francuzow byto zagadnieniem bardzo niepoko-
jacem.
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Dalej putkownik Guillemeney moéwi, ze akcje bombardo-
wania skutecznie moznaby byto wesprze¢ i uzupetni¢ dziataniem
dywersyjnem.

»,Czyz nie bytoby mozliwe, wykorzystujagc jako tereny wyj-
sciowe Romilly lub okolice Troyes, wysta¢ w nocy kilka samo-
lotbw o duzej nosnosci i dostatecznym zasiegu, aby wysadzi¢
zapomocg spadochronéw uzbrojone oddziaty, jeden w rejonie
Verviers-Stavelot (pdn.-wsch, od Leodjum), drugi w okolicach
Rochefort - Marche (pdn.-wsch. od Namur) i trzeci koto Charleroi;
kazdy o sktadzie 50—100 ludzi, uzbrojonych w bron samoczynna
i zaopatrzonych w materjaly wybuchowe.

Dziatajgce w kraju zaprzyjaZznionym, mowiace jego jezykiem,
chowajgce sie w dzien w lasach a pracujgce w nocy, nasze mate
»komorki”, zlozone z ochotnikéw peinych odwagi, niewatpliwie
mogtyby siaé zgroze i uzyska¢ wyniki rozstrzygajace tem bardziej,
ze, bedac na tylach Niemcéw, w strefie etapowej, spotkatyby
one jedynie niepewne jednostki tandsturmu.

Zatrzymanie chociazby tylko na kilka dni biegu transportéw
po nielicznych kolejach, ktéremi rozporzadzat przeciwnik w Belgji
w sierpniu 1914 r., sparalizowatoby caty niemiecki organizm wo-
jenny”.

Te mate grupki, rzucone na stracenie, nie potrafityby zni-
szczy¢ wielkich budowli kolejowych, lecz mogltyby pali¢ paro-
wozownie, niszczy¢ posterunki zwrotnicowe i tory, zablokowy-
wac tunele, wysadzajac w nich pociagi i t. p.

W historji lotnictwa znamy szereg przyktadéw podobnych
dziatan na skale odpowiadajgcg mozliwosciom technicznym
czasu tub kraju.

Klasyczny przykiad, juz u nas; 14 pazdziernika 1916 roku
Niemiec kapitan Kassel, przewieziony przez sierzanta pilota
Windischa do laséw wpoblizu Rownego, rzekomo wysadzit
W powietrze pocigg, zdazajacy w Kkierunku Brodow, Mowie
»rzekomo”, gdyz bylem wolwczas z eskadrg w Radziwitowie
I dziwnym trafem nic o tym wypadku nie styszatem”).

RoOwniez w pazdzierniku, lecz 1918 r, dokonat francuski ma-
jor Evrard czeSciowo tylko udanej wyprawy na tyly Niemcow

% Doktadniejszy opU u mjr. dypl, Romeyki ,Wyprawy tpecjalne", Prze-
~Ud Lotniczy, nr 9/1929 r.
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w rejonie Ardendw. Z4-ch ,,Yoisindw”, ktore wiozty 8 uzbrojonych
ludzi, 3 zabtgkaty sie po drodze; mjr. Evrard z dwoma zotnie-
rzami wylgdowat jednak wpobiizu frontu i dokonat Kkilku
nieznacznych zniszczenn. Sama obecnosC trzech dywersautow
na tytach Niemcow ogromnie zaniepokoita ,,Etappen- Kommando
Fumay". W przeddzien zawieszenia broni udato sie oddziatowi
Evrarda przedrze¢ sie przez wojska nieprzyjaciela i wyj$¢ na
wiasng pigtg armje.

W 1918 r. zanotowano takze trzy wyprawy Niemcow na
tyly armij angielskich.

W 1931 r. proby wysadzenia dywersantow powtorzono we
Francji na manewrach w okolicach Reims. Uzyto wdwczas wiel-
kiego samolotu Dyle et Bacalan ,D, B. 707, przystosowanego
umyslnie do przewozu wojska. Samolot odbyt 2 wyprawy z od-
dziatami w sile 20 ludzi kazdy: pierwsza z lgdowaniem w rejonie
Attigny, gdzie dywersanci dokonali szeregu zniszczen na stacj
kolejowej i wysadzili w powietrze pewne szluzy i mosty na ka-
natach oraz sklady materjatdbw pednych. Rano nastepnego dnia
»D. B. 70" zabrat oddziat zpowrotem do Reims. W drugiej wypra-
wie oddziat po 14 kilometrowym marszu przez las zaskoczyt
i zaatakowat kolumne samochodowa, przewozacg putk pie-
choty.

Wysadzanie zotnierzy z bronig oraz broni i amunicji we
Wioszech, Anglji, Stanach Zjenoczonych Ameryki Pdinocnej
i ostatnio w Z S. R, R. wykonywa sie przy kazdej sposobnosci
publicznej demonstracji sit powietrznych tych panstw.

Ciekawa jest operacja o charakterze kotonjalnym w $rod-
kowej Azji z czasow wojny domowej w Rosji. W walce z Bas-
maczami bolszewicy wystali w pustynie trzy samoloty trzysilni-
kowe, obsadzone przez 15 ludzi wraz z zaloga, do wykrycia
I zniszczenia pewnej grupy powstancow. Akcja oparta byta nie
na zaskoczeniu, lecz na uzyciu sity. Specjalny samolot
zawczasu rozpoznat potozenie nieprzyjaciela; samoloty desantowe
wyladowaty w zgoéry obranem miejscu, cze$¢ zatogi, uzbrojona
w karabiny reczne oraz 2r. k. m. i 1c. k. m, natarta na Basma-
czow. Samoloty pozostaty caty czas na lgdowisku, a w razie
napadu tybulcow miaty by¢ bronione przez cze$¢ zatogi zapomoca
samolotowych karabindw maszynowych. Specjalny samolot roz-
poznawczy obserwowat okolice lgdowiska w promieniu 10—20 km

i ubezpieczat w ten sposéb samoloty przed zaskoczeniem. Ope-
racja miata powodzenie.
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W Stanach Zjednoczonych Ameryki Péinocnej w lutym
1933 r”) przewieziono dywizjon artylerji, ztozony z dowddztwa
i 3 bateryj w ciggu 39 minut na odlegto$¢ 30 mil (48 km); armaty
wyciggnieto recznie na stanowiska odlegte o 400 jardéw (365 mi}
od miejsca ladowania. Samoloty bombardujace przewozity armaty,
mysliwskie —towarzyszyty im jako zabezpieczenie, wreszcie leciaty
tez samoloty obserwacyjne, zeby nastepnie wykona¢ wstrzeli-
wanie. Po ukonczeniu ¢wiczen, dywizjon tg samg drogg byt
odstawiony na miejsce zatadowania. Cata operacja wymagata
6 godzin, czyli mniej niz trzebaby byto zuzy¢ na przebycie konno
(w zaprzegach) drogi w jedng strone.

W ¢wiczeniach tadowano: po 5 oficeréw, 20 szeregowych
i 4 dziala z kazdej baterji wraz ze sprzetem tgcznosci i obserwacji.
Po wyladowaniu zdolno$¢ poruszania sie dywizjonu byta ogra-
niczona zbyt malg szybkoscig i niewielkg odlegtoscig, na ktdra
mozna byto przesungC dziata recznie. Konieczne wiec jest do-
starczenie drogg powietrzng tub naziemng ciggnikow.

Szereg ciekawych dziatar desantowych, opisywanych zreszta
juz w naszej literaturze, wykonali Anglicy w swoich kolonjach
azjatyckich i afrykanskich. Sg to desanty odbywajace sie wpraw-
dzie na wiasnem terytorjum, lecz jednoczesnie i na bardzo sze-
rokich frontach, gdzie zarowno tyly jak i skrzydia nie sg zabez-
pieczone.

Przy przewozie 1 kompanji z Aleksandrji (Egipt) na Cypr,
celem sttumienia tam powstania, na 2.500 km ogolnej trasy lotu
przypadto 700 km drogi nad morzem. Lot trwat 17,5 godzin.

Sity angielskich desantoéw niekiedy siegaty bataljonu (3 kom-
panje strzeleckie -f 1 kompanja c. k. m), jak np. w 1932 r. przy
przewozie wojska z Egiptu i Iraku do Bagdadu.

Widzimy wiec, ze jezeli nawet mozna jeszcze watpiC w re-
alnos$¢ pomystéw w stylu Borgmanna, to dziatania o charakterze
dywersyjnym lub przewdz wiekszej ilosci oddziatdbw na terytor-
ium wiasnem nietylko sg zupetnie mozliwe, lecz majg juz za sobg
przeszto$¢ historyczng i prébe ogniowa.

Zagadnienie desantow i przewozOw wojska samolotami omo-
witem tylko pobieznie, gdyz niestety ramy broszurki nie pozwa-
laja na zaglebianie sie w szczegoly.

) Army. Navy and Air Force Gazette, 17 sierpnia 1933 r.
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IV. OBRONA PRZED DESANTAMI POWIETRZNEMI.

»Potega zaczepna samolotu jest tego rodzaju, ze
zradza skutki same w sobie absurdalne: abv sie broni¢
przed ofensywag powietrzng, trzeba mie¢ wiecej sit niz do
natarcia”. (Douhet. Prcbabili aspelti della guerra futura).

Jak sie broni¢ przed wszelkiego rodzaju wysadzeniem
wojsk i agentow z powietrza?

Kazdy bodaj z artykutow, jaki sie ukazat zagranicg lub
u nas, mowe O obronie zaczyna od stdw: ,nie jest tatwo
odpowiedzie¢ na to pytanie__ " Istotnie, zagadnienie jest
bardziej zlozone, niz sie nawet wydaje na pierwszy rzut oka.

Skiadajg sie na to dwa zasadnicze czynniki: absurdal-
no$¢ — wedtug stow gen. Douheta — obrony, ktéra musi by¢
silniejsza i to wielokrotnie od napadu, i drugi— ozproszenie
sit w przestrzeni, Kktorego spowodowanie jest jednym
z gtownych celow kazdego zaczepnego dziatania lotnictwa.
Tworzac, na samg mysl o zagrozeniu, obrone w kraju, idziemy
na reke nieprzyjacielowi.

Poza tern nieprzyjaciel ma w swych aktywach dwa nader
dodatnie czynniki: szybko$¢ oraz inicjatywe w wyborze miejsca
I czasu dziatania, t. zn. wszystkie dane do uzyskania zasko-
czenia.

Z ,absurdalnoscig** i rozproszeniem obrony mozna walczy¢
w mysl teorji Douheta, i zdrowego rozsadku zresztg, tylko
przez odwroOcenie akcji obronnej na zaczepng. Zagadnienie to
nie miesci sie jednak w ramach tego artykutu, jest ono pochodng
0golnej organizacji sity zbrojnej danego panstwa i pogladow
strategicznych.

Szybkosci i inicjatywie dziatania mozna i trzeba przeciw-
stawi¢ réwniez szybkos$¢ i obserwacje. Te 2 czynniki
stanowig, mojem zdaniem, podstawy obrony przed kazdem
dziataniem powietrznem wogdlle a desantem w szczego6lnosci.
Do tego dochodzg pewne sposoby t. zw. obrony biernej.

Rozpatrzmy wiec nieco dokfadniej Srodki obronne, ktdre
mozna przeciwstawi¢ desantom. Wysadzeniu pojedyniczych ludzi
a raczej dalszej akcji réznego rodzaju agentow nieprzyjaciela,
oczywiscie, powinny przeciwdziataC przedewszystkiem organy
ogoblnego bezpieczenstwa kraju, jak policja, zandarmeria, no
i sama ludno$¢, ktorg w tym celu trzeba nalezycie u$wiadomic.
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Srodki czynnej obrony przed desantami pod wzgladem
miejsca dziatania mozna podzieli¢ na dwie grupy: powietrzne
i naziemne, pod wzgladem za$ czasu dziatania nalezy je rozbic¢
na dwie czasci: dziatania zapobiegawcze i zwalczanie desantow
wykonanych.

Nie bade omawial samych $rodkdéw obrony czynnej, gdyz
sg one dobrze znane jako Srodki obrony przeciwlotniczej albo
tez — ogolne $rodki walki. Badg to; lotnictwo wszystkich
rodzajow, od rozpoznawczego poprzez mysliwskie i szturmowe
do bombardujacego cigzkiego, artylerja przeciwlotnicza ze
wszystkiemi akcesorjami, jak reflektory, aparaty podstuchowe

i t p, bron pancerna, oddzialy zmotoryzowane, kawalerja,
oddziaty piesze i t. d.

Dziatania zapobiegawcze, do ktérych tez trzeba
zaliczy¢ pewne S$rodki obrony biernej i stuzbg obserwacyjno-
meldunkowa, skiadatyby sig z nastgpujacych czynnosci,

1 Rozpoznanie w ujgciu jak najszerszem, poczynajac
od wywiadu w czasie pokoju (co do zamiarow i Srodkow

nieprzyjaciela) i konczac obserwacjg ruchow desantu wysa-
dzonego.

W czasie wojny, niezaleznie od tego, czy sig spodziewamy
desantéw czy tez nie, gdyz moga sig one okazaC jednym ze
sposobdw zaskoczenia technicznego (jakiem byly gazy, czolgi,
»gruba Berta” i t. p.), lotnictwo rozpoznawcze powinno szczeg6ing
uwagg zwraca¢ na wszelkie oznaki zamiaru skoncentrowania
przez nieprzyjaciela samolotow transportowych.

Woprawdzie sama zbiérka samolotow nie wymaga wiele
czasu, wymaga go natomiast przygotowanie terenu pod cigzkie
maszyny transportowe, réwniez stosunkowo powolne jest
Scigganie oddziatbw desantowych, nawet samochodami, na
miejsce ich zatadowania.

Wydawa¢ sig moze, ze zatadowanie wojsk na samoloty
powinno sig odby¢ na szerokiej przestrzeni, zbidrka za$ mogtaby
byc dokonana juz w powietrzu.

Niedogodnos$cia tego sposobu dziatania dla lotnictwa jest
pewna strata czasu, a wiac odstanianie zamiaréw, ktdre moze
wykorzysta¢ lotnictwo strony przeciwnej do zastgpienia drogi
nieprzyjacielowi i stoczenia bitwy w powietrzu. Dla oddziatow
desantowych oznaczatoby to koniecznos¢ rozwozenia ich po
mniej lub bardziej oddalonych lotniskach.



— 60 —

Tak koncentracja samolotow, jak i oddziatow oraz ich
zatadowanie bedg sie odbywaty prawdopodobnie w nocy, jednak
ztozona operacja desantowa wymaga niewatpliwie pewnego
o$wietlenia, ktore juz staje sie wskazowka dla rozpoznania
i do szczegollnego czuwania®).

Sam lot do celu skupionej masy samolotéw musiathy by¢
wykonywany w dzien lub w kazdym razie przy pewnej
widocznosci (0 Swicie), inaczej desant moze sie okazaC roz-
proszony, jezeli nie w przestrzeni, to w czasie.

Szczegoblnie pilnie trzeba obserwowacC linje stycznosci
wojsk, przez Kktorg przecigzone samoloty desantowe muszg
przelatywac¢ na Srednich wysokos$ciach.

2. Ukazanie sie wielkich mas ciezkich samolotéw powinno
by¢ hastem do zaalarmowania lotnictwa mysliwskiego
przechwytywanie i walka, w miare moznosci w drodze do celu”
a w kazdym razie—w drodze powrotnej), bombardujgcego i, gdzie
ono jest, szturmowego — celem rozbicia desantu w toku
wysadzania, w razie za$ spOznienia si¢ do tego aktu — w celu
dokonania napadéw na oddziaty wysadzone. Pewna ilo$¢ samo-
lotbw rozpoznawczych musi stale obserwowaé desant, gdy sie
da — juz w powietrzu, w przeciwnym wypadku — na ziemi po
wytadowaniu.

3. Oczywiscie, cata sie¢c obserwacyjno-meldunkowa
bierze udziat w S$ledzeniu desantu, jest to zresztg wihasciwy jej
obowigzek. Wydaje sie wskazane w terenach, nadajgcych sie do
ladowania, zgeszczaC posterunki obserwacyjne badz tworzyé
dodatkowe ze szczegdlnem tylko zadaniem — czuwania w pew-
nych dogodnych do wykonywania desantéw godzinach (np.
w nocy przeciwko desantom na spadochronach).

4. Do czynno$ci zapobiegawczych nalezy rowniez organi-
zacja obrony czynnej i biernej. Wystawianie $rodkéw
ogniowych dookota pustych pol, oczywiscie, jest nie do pomy-
$lenia. Jedynie mozna méwi¢ o utrzymaniu pewnych jednostek
ruchomych artylerji i karabinbw maszynowych przeciwlotniczych,
bronigcych w zasadzie waznych objektéw, jak miasta, stacje
kolejowe i t. p.; jednostki te mogtyby sie przesuwac nieznacznie
do obrony przeciwlotniczej najblizszych okolic tych punktéw.

Rowniez niema mowy o0 obronie wszystkich przestrzeni
niepewnych zapomocg balonéw zaporowych.

) Duze ustul{i mogtby w tym wzgledzie odda¢ wywiad przez agentéw.
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5 Obrona bierna, wedtug propozycji réznych autorow,
polegataby na psuciu powierzchni ziemi wszedzie, gdzie tylko
sie nadaje do ladowania i tworzeniu przeszkdd sztucznych.
Pomijajac juz niecelowo$¢ tej akcji ze wzgledu na moznosé
uzycia spadochronéw, byfaby ona niezmiernie szkodliwa dla
rolnictwa, ktére w czasie wojny ma nieposlednie znaczenie.

Znane tez sg wypadki pozorowania przeszkod (namalowany
row przez lotnisko), ktore sie niekiedy okazywaty skuteczne.

W kazdym badz razie trzeba sie liczy¢ z moznoscig wysa-
dzenia na spadochronach ,stracencow", ktérzyby — ryzykujac
bardziej potluczeniem i wzieciem do niewoli niz zabiciem —
rozpoznawali i oczyszczali ze sztucznych przeszkod tereny
potrzebne do lgdowania. Wszystkie te czynnosci nieprzyjaciela
wymagaja jednak straty czasu, czas za$ wybitnie pracuje na
korzy$¢ obrony.

6, Do Srodkow zapobiegawczych nalezy réwniez organi-
zacja odpowiedniej ochrony naziemnej waznych objektow
oraz tworzenie ruchomych oddziatow do zwalczania
desantow w toku ich wysadzania lub tez dalszego dziatania.

Walka z desant*em juz wysadzonym wydaje sie
najbardziej skutecznem, a przedewszystkiem — ze wzgledu na
czas—mozliwem przeciwdziataniem.

Poniewaz wiasnie czas odgrywa w danym wypadku role
najwazniejsza, Srodki zwalczania desantéw juz doko-
nanych muszag by¢ uszeregowane w kolejnosci, zaleznej od
stopnia szybkos$ci, z jaka moga wejs¢ w akcje.

Pierwszenstwo, oczywiscie, nalezy tu do lotnictwa bom-
bardujgcego i ewentualnie szturmowego, réwnie®) — jezeli nie
bardziej szybkiego niz lotnictwo transportowe. Silne ude-
rzenie z powietrza moze w przeciggu kilku minut (godzin—iczac
lot do celu i zpowrotem) zniweczy¢ cate przedsiewziecie. Od-
dzialom etapowym pozostanie tylko wytapywanie niedobitkow,
rozproszonych w okolicach miejsca lgdowania.

Dla lotnictwa w przeciwdziataniu desantom nie istnieje
»Krzywa pudla”, ktorej pptk. dypl. Rola-Arciszewski poswiecTa
w swej ,,Sztuce dowodzenia” caty podrozdziat: moze ono szukac
desantu i chwyta¢ go w drodze do celu dziatania.

Oddziaty naziemne, nawet najszybsze motoryzowane,
powinny sie jednak z tg krzywag liczy¢ i dazy¢ raczej do zagro-

9 frreba bra¢ pod uwage czas na zaalarmowanie, start i t. p.
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zonego objektu. zeby tam spotka¢ nieprzyjaciela. Oczywiscie,
im gestsze jest rozmieszczenie tego rodzaju punktdw, tern prawdo-
podobniejsza omytka w wyborze kierunku i tem wieksza musi
by¢ ilos¢ oddziatow obrony (aby moc przeciwdziataC w kilku
miejscach naraz).

Obrona naziemna, ktéra wymaga osobnego studjum, im jest
powolniejsza, tem bardziej sie zbliza do tego absurdu, o ktorym
mowi general Douhet, to zn. staje sie, a raczej musi by¢ silniej-
sza od napadu.

Oczywiscie, obrona objektéw tytowych, ktora
w czasie wojny Swiatowej w wiekszoSci wypadkow istniata
tylko pro forma, dzi$ nabiera nieporéwnanie wiekszego znaczenia.

Podatem tylko bardzo ogolnikowy zarys obrony przed wy-
sadzeniem oddziatow na tyly armij walczacych; zagadnienie jest
nowe i bardzo zlozone, wymaga wiec wiele pracy myslowej
doswiadczen praktycznych.

ZAKONCZENIE,

Wiec, ostatecznie, czy mozliwe sg desanty powietrzne,
a jezeli tak, to w jakim zakresie?

Z punktu widzenia technicznego—w zupetnosci. Ciezar
uzyteczny samolotow, ich zasieg, udoskonalenia aerodynamiczne,
spadochron, urzadzenia Swietlne i t. p. przemawiajg catkowicie
za odpowiedzig pozytywna.

Szybki rozwdj aparatow typu autozyro lub wynalezienie
innego statku powietrznego o ladowaniu i starcie pionowym —
usung te reszte trudnosci technicznych, ktdére jeszcze pozostaty
do pokonania samolotom klasycznym.

PamietaC trzeba, ze lotnictwo dalekie jest jeszcze od osigg-
niecia tej wzglednej stabilizacji technicznej, jakg observ/ujemy
w innych broniach.

Co pare lat konstruktorzy lotniczy zadziwiajg nas tym czy
ifmym rewelacyjnym wynalazkiem.

Powtarzam jednak, ze i dzisiaj nic nie stoi na przeszkodzie
(z punktu widzenia techniki) wykonywaniu desantow powietrz-
nych w zakresie jak najszerszym.

Pod wzgledem taktycznym, jedyng naprawde skuteczng
bronig przeciwdziatania desantom jest lotnictwo bojowe. O stop-
niu zagrozenia wiec desantowego decyduje jako$¢ i iloS¢ wias-
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nych samolotow, zdolnych do zwalczania nieprzyjaciela zarbwno
W powietrzu, jak i na ziemi.

Wszyscy autorzy, nasi i zagraniczni, naogot sa zgodni w opi-
nji co do mozliwosci wysadzania mniejszych (do 100 ludzi] od-
dziatdbw dywersyjnych, szczeg6lnie przy uzyciu spadochronéw
i W nocy.

Desanty natomiast w stylu Borgmanna wydajg sie dzi$
jeszcze zadaniem niewykonalnem.

Nalezy jednak sobie uprzytomni¢, ze podobne dziatania
moga byC zastosowane z korzyscig nie wszedzie i nie zawsze.

Rozumowania w rodzaju przytoczonych nizej cechuje biad
zasadniczy — mylne wyobrazenie o potozeniu na tylach armji
walczgcej, nawet zwyciesko.

,.Lecz tam — pisze kpt. dypl. Ltsiewicz — gdzie bedziemy wy-
rzuca¢ nasze oddzialy, tam bedzie czuly punkt nieprzyjaciela, gdzie
bedzie czuly punkt — tam beda odwody wzglednie silne garnizony.
Gdzie beda oddziaty nieprzyjaciela — lam nie przeszkodzi im nikt —
by nie skoncentrowaty sie szybko. Bedg zaalarmowane wielkim hukiem
motoréw, a co wazniejsze toczaca sie¢ walka w wielkim stylu o prze-
wage w powietrzu. Wiec tatwo zdarzy¢ sie moze — ze czujno$¢ do-
wodztw npla bedzie duza i oddziaty nieprzyjacielskie bedg mogly
zniszczy¢ kolejno wysadzane oddziaty wiasne na spadochronach.

To tez Borgmanowski projekt wydaje sie moziiwy jedynie tam,
gdzie niema nieprzyjaciela, lub nieprzyjaciel jest zupetnie zdezorga-
nizowany. Ale w takim wypadku, jezeli chodzi o sukces na froncie
osiggniemy go tatwiej i taniej zapomocag uderzenia na ziemi. Organi-
zacja za$ catego bardzo skomplikowanego aparatu powietrznego —nie
bedzie potrzebng jako za kosztowna i wymagajgca zbyt wicie czasu
do przeprowadzenia™.

Chodzi przeciez o okres najwiekszego napiecia walki, gdy
niema juz odwodow (np. zakonczenie ofensywy Brusitowa
w r. 1916), gdy cata uwaga skierowana jest naprzod i gdzie na-
wet trzej dywersanci (mjr. Evrard) urastajg do potegi, niepoko-
jacej dowddztwo etapow.

W takich chwilach wyrywanie oddziatbw z frontu i kon-
centracja ich dla obrony tytéw nie jest zadaniem tatwem, a w kaz-
dym razie nie pozostaje bez wptywu na bitwe og6lng (zabranie
2 niemieckich korpuséw z frontu zachodniego do Prus w czasie
pierwszej Marny).

Przeglad Lotniczy, nr 9/33.
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Wydaje sie wiec, ze i borgmanowskie desanty w odpo-
wiednich chwilach beda mozliwe i skuteczne.

Wreszcie z punktu widzenia prawa miedzynarodo-
wego i daznosci rozbrojeniowych, desanty nie majg w sobie
nic niehumanitarnego, wiec prawdopodobnie nie ulegng jakim-
badz ograniczeniom.

Krotko mowigc, zagadnienie desantow staje sie coraz bar-
dziej aktualne i zastuguje na gtebsze przestudjowanie.
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DANE

PANSTWO

Afryka Pidn. (Ang.) . .
Australia......

Chile.iiis

Finlandja

Francja

Grecja

Hiszpanja

Holandja

Indje Holenderskie
Japonja

Jugostawia

Kanada

Kolumbja

Kongo Belgijskie . . . .
Meksyk

Niemcy¥*)

Polska

Rumunja

Stany Zjedn. A, P. . . .
Szwajcaria . . . . -
SZWECJ A iiireeirrieerereeienns
Wenezuela
Wegry

Dane r ,L'Année Aeronautige™, 1932 — 1933, Paris, Dunod uzupetnione z innych zrddet. *) Bez ,Luftschiffbau Zeppelin®.
*) Wr. 1933. 5 Na 33 linjach. ® Tylko sie¢ ,Imperial Airways",

Luftverkehrsflug A, G,".

TABLICA

RUCHU REGULARNEGO NA LINJACH LOTNICTWA KOMUNIKACYJNEGO W 1932 RJ)

Dhugosé o s ¢
sieci
komunika-
cyjnej towa- pilotow sarr]o- p_rzebyty,ch
w km rzystw lotow  kilometréow

Na rok 1937 przewiduje sie doprowadzenie diugosci sieci sowieckiej do 120.000 km.

przewiezionych Ilos¢
tadunku pasazero-
i bagazu poczkty kilometréw

w kg W Kg wtys.

przebytych

_’faslunlfu poczty

I bagazu w tonno-
w tonno-  1iiom etrach
kilometrach

Bez sieci ,,Deutsche

"y W nawiasie sie¢ ,,Deruluft”, 3 ostatnie liczby odnoszg si® do roku 1931



TABLICA I

WZROST RUCHU W KOMUNIKACJI LOTNICZEJ OD 1925 R, DO 1932 R,

P RZEWIEZI1I ONDO 4 . - . -
1lo$¢ przelecianych kilometrow i

Dtugos¢ linij komunikacyjnych w km uosc samololow KowwuwiKacyinycn . |
KR AJ pPodréznych tadunku (i poczty) i (W tvsiacach) 1 UWAGI
1925 1929 4+ oo 1932 % %o 1925 1929 192 4 qds 1925 1929 + % 1932 03-13025 1925 1929+ 9p 1932 o 1005 1925 1929 4 o 1932 od 13/55

Stany Zjednoczone A.P. 13500 48003 256  78.085 600 959 619 550  ? - 5.780») 165263  27.600 540.681  93.000 1.184") 3646 173 4317.332 400000 7.374") 32379 338  81.951 1124 » r. 1926.
NIEMCY oo 17.000 32407 90 42538 250 16%») 235») 39 177 7 55.185  105.074 119 98.468 1.800 808 2571 218 2475493  300.000 4.950  10.754 117 9.267 200 2 lr-i012§3% watpliwa.
Francja... . 10.860 29593 172 41.662 400 209 416%)») 199 267 30 19.768  24.352 23 40491 200 1839 1674») — 9 1395815 77.600 4.713 9.064 93 9.501 200 ) cieiar poczty spadt
W HOCHY oo 3.844») 15857 310  20.940 550 17) 62 265 86 4 3.991») 25.298 534 45.992 1.200 43" 517 1200 1.028.026 2.390.000 523») 3.962 468 4.922 1.000 z 890 do 149 tonn.
Z S R, Reooooooeoeoeo 5.250 17542 350  30.540») 600 - - — — 3583  11.985 350  22.642») 660 25676 287.556 1100  669.108») 2500 973 3.562 370 6.144») 600 2 : igg;
ANGL A e 1.565 4.000») 250 18.613 1.165 — 20«) — 29 4 14.675  26.700») 180  s51.W 400 — 770«) 744,930~  93.000 1.640 — — 3.113 200 ! ") W stosunku do r. 1928.

Tablica wzieta z pracy M. Panfitowa ,,Sowriemiennyj transport i massowyje pieriewozki wojsk' (Wojna i Riewolucja, ks. I. 1931 r.) i uzupetniona co do Z S, R. R, danemi z broszury ,Graidanskaja awiacyja S. S. S. R. na porogie 2 piatiletki'* (Ogiz-Socergiz, Moskwa

Leningrad 1933) oraz co do r. 1932 — z tablicy I.



TABLII

DANE NOWSZYCH
SI1LNIK Wymiary m
FIRMA TYP
0
ilosé mz ty p Ko«
a 9
. po .
De Havilland »Dragon™ D.-H. 84 2 136 D.-H. ,,Gipsy" 6_s 144 105 28 35
. " 2 po 120 D.-H. ,,Gipsy" 1 1
Airspeed mFerry 1 ok 120 D-H. ,Gipsy" Il 10 108 121 — 5
i " 2
Boulton and Paul P. 64 . B”Stol' "l\;’egasus skg 165 129 — 70
Short.... ~Scylla™ 4 po Bristol ,Jupiter” — @— @ — = —
555
H 0
. . po . ? i
Avia Avia 51 200 Avia RK 12 6
R
Bleriot 5190 PR H. S. 12 Nbr 7 430 260 69 236
................ 650 . . 35
Gnome Rhone ?
Breguet ... 39-3 3 5300 Titan" 10 20,7 14,6 55 67
Gnome Rhone ?
Breguet ................ 46-T 2 900 14 Krds 12 205 143 6.4 56
. . po 3
Couzinet »Are-en-ciel” 3 650 H. S. 12 Nb Y 300 161 4.0 90
. po
Couzinet 40 3 350 Gnome Rhone K7 — 28,0 16,1 44  —
- po 3
Dewoitine -Emerode™ D. 332 3 575 H S. 9V 8 290 189 55 96
o po
Latocoore 501 3 400 H S 12 Jbr — 230 174 42 80
i po 4
Latccodre 300 4 650 H S. 12 Nbr " 442 258 6.5 260
L o po Gnome Rhome 3
Lior¢ et Olivier Leo H 24-2 4 300 Kd 7 1 280 185 6.1 116
350
?
POLEZ s 56 2 Do Potez 9 A6 o 160 118 31 3
po Gnome*Rhone ?
S. P. C. A 91 T 3 300 Kd 7 8 224 156 50 65
350
. Gnome Rhone ? !
W ibault................ 365 T 7 1 500 9 Kbrs 5 169 J2.,0 3.6 35
. , po Gnome Rhone ?
Wibar'*......... 282 T 12 3 300 Kd 7 10 226 170 58 64
350
?
Liem enant' de-Vaisseau Paris] 6 850 — 7'0 40.0 400 —- -
H 0 L A
Fokker . . . .. F XIV 3.M 3 370 Algol — 209 — 62.0
Fokker ... F X 3 425 Pratt and Whitney  — 230 — — 83.0
280
Albatros................ LAdler” L 83 1 310 Junkers L 5 — 25,0 — — 58
) 2
Dornier . . . .. Do K 4 240 ; walter ,Castrol” ;0 250 166 45 89
450
Dornier........ Do S 4 640 H. S. — 31,0 — — 209
. 450
Dornier . . . .. »Wal" 2 600 BMW VI — — — —
. 500
Dornier.......... »Wal 1931" 2 650 BMW VI — 23,2 — — 96
DOrnier..... Do Xi 12 600 j Curtis ,,Congeror” — 48,0 _ — 454
Siemens
i P — 2 — — 62
Focke-Wulf A 38 ,Mowe 1 510 1 Jupiter” VI 0,0
. 2
Heinkel.............. He 70 1 630 |1 B. M. W. VI 5 14,8 115 31 36
po 1 Junkers ?
Junkers........... Ju 52/3 ra 3 550 Jumo 16 29,3 189 55 —
685
JUunKers...... Ju 52 1 795 B. M. W, VII — 290 185 — 116
JUNKEFS oo, G 38 4 %0 5 ginkers L8800 — _
goo ) YHUMers
1 B. M. W. 2
Junkers ...
Ju 60 1 525 i _Hornet" A 6 143 118 3,5 35
S TANY zM E D N O
Airplan i Wright 1 1
Development vl 11 700 ,Cyclon" F.-2 8 146 108 — 34
. Pratt and Whitney 3
Boeing. 247
g 2 550 Wasp"™ 10 225 156 3.2 78
: " Wright 2
Curtiss »condor' 1933 —
2 700 .Cyclon™ R-1820F 15 250 148 122
1 1.000 H, S. 18 Sh 2
Ford 14 A '
2 715 H.S.2 Nbr g 336 246 59 148
Lockheed ,orion™ 1 575 Wright ,,Cyclon”™  _ — — - -
Northrop ,Gamma'" 1 700 Wright w7 s - as
. Pratt and Whitney 5
korsky . . -
Sikorsky S-42 4 650 Hornet" 32 { 348 21.0 7.3
w ¢}
Breda ..o 32 3 320 Pratt and Whitney | 4 _ _ _ _
»Wasp Junior" 8-11
Cantu 10 Ter 1 500 Is. Fr. ,,Asso" 51 — — 58
. 1 500
Canto 2 R N 2 250 Is. Fr. ,Asso" B 21,2 _ B 100
Ceproni ... Ca 97c 3 310 »Jupiter* - 159 — 40
ROmMeo . Ro 10 3 310 B B 21.7 B B 68
. . ?
Savoia-Marchetti . S-71 3 240  Walter ,,Castrol" 8 212 140 — 60
Savoia-Marchetti . S-66 3 500 Fiat A22R . 134 330 166 — 125
Z S
CAG oo _ANT 9" po Gnome Rhone 2
3 230 Titan" 9 237 168 50 84
CAGI.ice, ANT 14" po _
” > 480 - - 4 - -
CAG o Maksim Gorkij* s po _ >
800 70
" ?
CAG e, Stal'* 2 1 300 M 36 s 152 95 29 a1

zaloga

pasazerowie

SAMOLOTOW

C A

vz Y ez

1.060 855
1.500 955
2.795 1.990
L O W
2.520 1.270
11.950 10.050
2.800 2,500
7.310 9.480
4.440 2.360
5,280 4.070
4.040 2.320
10.650 11,790
4.685 3.715
1.550 968
1514 1.386
3.781 2.419
37.000 —
N D
3.300 2.200
4.350" 2Q00
M
1.565 1.200
4.120 2.080
10000 5.000
4.331 4.569
29.500 22.500
2.200 2.200
2.300 1.010
6.800 2.700
3.850 3.150
16.400 6.600
2.100 1.000

C Zz ONE

1.941 1.349
3.800 1.950
1.500 1.700
8580 1 8270
H
2.000 1.900
4.500 2500
1.450 1.000
3.000 2.200
2.800 1.700
6.100 3.000
R.
2.885 1,690
10.000 7.000
1.150 750

0

u/\

1.915

2.455

4.785

3.790

22.000

5.300

6.800

16,790

6.800

9.350

6.360

22.440

8.400

2.518

5.430

2.900

6.200

5.500
7.250

2,765

6,200

15,000

8.900

52.000
56.000
4,400
3.310
9,500
7,000

23,000

3.100

AM.

3.290

5.750

3.200

16.850

3.900

7.000

2.450
5.200

4.500

9.100

4.575

17.000

40.000

1.900

0.
«7-

1
B

55
42

68

121

186

86

7

89
87

45
70

72

83,2

70

60

90

Pt

98

74

95

70

61

7

73

61,5

of

*'0

207
180

314

273

215

385

280

300

202
225
275
235
290

260

234
220

227
215
220
220

216

204
361
270
194
190

272

360

293

272

365

293-

203

230

210

190

210

KOMUNIKACYJNYCH

8
Ligs

3

180 4300
4720

277 6860

168

5.700

6.100

4.100
221
i

' 6.000

190 1 —

1
]

240 6.200

240 5..200

197 13.700

§4.000

165 4.600

200 5.800
4.300
190
187

180 2.100

168 3.500
6.000
4.350
160 4.200
18 -~

245 4600

312 6.700

265 5.600

f
232 4700

290 | -

320 1 -

240 -

- 5.100

- 3.500

- 5.500

- 4.400

5.000

4.000

A
§
740

1.600

800

1.800

6.800
2.000

3.250
1.000

650
1.300
1.000

1.000

1.270

750

2.000

750
8.400
2.000

1.500

1.000

1.060

900

4.000

800

1.200

900

Uktad
komory
nosnej

dwuptat

”

gornoptat

dolnoptat

dolnoptat

gérnoptat

dolnoptat

gornoptat

dolnoptat

gérnoptat

dolnoptat

gornoptat

dolnoptat

n

fl

dwuptat

dolnoptat

gornoptat

dwupftat

dwuptat

dolnoptat
gornoptat

dolnopftat

! gdérnoptat

1
i

1 dolnoptat

gérnoptat

J

Konstruk-
cja
samolotu

mieszana

metalowa

drzewo

metalowa

mieszana

drzewo

metalowa

metalowa

mieszana

metalowa

mieszana

metalowa

If

If

metalowa

drzewo

metalowa

mieszana

UWAGI

1933 r.

1932 r.

1932 r., sam. pocz-
towy

1934 r.

1934 r.

1933 r.

1933 r.

1934 r.

1933 r.

1933 r.

1933 r.

todka

» 1932,

» 1933 r.

1934 r.

1933r.

1933 r.

tédka 1935 r.

todka

todka

todka

P m—=—

todka

_ todka
J

1933 r.

1934 r



TABLICA V.

CECHY ZNAMIENNE SPECJALNYCH SAMOLOTOW TRANSPORTOWYCH DLA WOJSKA

o lHos¢ : C s Obcigzenie Szybkos$c¢
Silnik miejsc Wymiary (7) Cigezar (kg) (kg) (km/godz.)
PANSTWO d . .
Typ silnika o O JEI 2 a2 9 0 UWAGI
TYP SAMOLOTU a0 q o % Ui S &
ﬁ n g 9 ‘RI % % ® i} Tg 0 &
0 ' ‘o’ R > ' a o
= S :13 > f 3 > E)Zza % .%‘ ﬁ ¢ g g a g B é aO
Anglja
Vickers ,Virginia® . . .  Napier ,Lion" 2 90 ~ — 264 135 53 2313 3.840 3.990 7.830 338 87 160 - - 3000 1924 6 godz. lotu.
. Virginia 1" . . . # 2 900 — — 263 154 — 2030 4200 3300 7500 — _— 166 — - - 1925
Y, ,Virginia X" . . " K 2 1000 — _ 266 190 54 2020 4270 3710 7980 — — 184 — 80 — 1932 Zasiag 1.740 Ku.
' . Victoria™ Zasiag 673 km. )
(Troop Carrier) . n H 2 — 2 22 181 125 54 202,4 4.448 3.607 8055 — 216 — - - 1933 Cleéaggé)r‘fewoz wojska
. g.
Gloster B T ooccoverervveernnn. Rolls Royce 4 2160 — — 289 246 79 — 8220 4680 12900 — @ —  — - = = 19
Handley-Page ,,Clive” Bristol 2 920 — — 229 192 5,2 , . . 6.580 _ 179 - - - 1932 Zasiag 652 km.
Francja
Dyle et Bacalan DB-70 . Hisp. Suiza 3 180 - 28 370 200 48 218 7600 5400 13000 600 73 200 - - 4500 1930 C"?é‘f"goop{fg‘f""oz* wojska
Bernard 160 Tt Gnome 3 90 . - 245 148 40 70 3100 2420 5520 86 250 - - 1932
Nieuport-Delage 690Col.2 Lorraine 1 300 - _ 172 121 35 38 1.640 790 2430 _ — 200 — - . 1933
Bloch 120 ..ooovvveceeeerereeeea. Algol 3 900 - _ 254 154 40 _ 3027 1868 4868 802 54 228 200 - 6.300 1933
1
Holandja i
Pratt i Whitne .
Fokker E X Il “Wasp™ Y 3 1375 2 10 230 175 43 795 4645 2610 7.255 896 57 220 110 4500 1930 10 ludzi + 1 c. k. m.
Stany Zjedn. A P !
FOKKET oo Wright 3 600 - - 193 145 39 585 2300 1700 4.000 T L)
StOUt-FOrd oo " 3 600 - - 214 _ - _ 3540 - _ _ _ - - - 1928
Witochy

Caproni Ca 101 Tr. Co. . Siddeley 3 600 — — 198 136 3.8 550 2.150 1450 3.600 — — 195 - = = 193






