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PRZEDMOWA.

Komitet Wojewddzki L. O. P. P. w Poznaniu postanowit
-z upowaznieniem Autora wydac¢ w polskim przektadzie
dzieto p. Georges Huisman'a, szefa gabinetu francuskiego
Ministerstwa Przemystu i Handlu, zatytutowane ,Dans les
Coulisses de VAviation®.

Po krotkiej wzmiance we wstepie o narzekaniach podczas
wojny Swiatowej ,frontu“ na ,tyty" i ,tykéw“ na ,front®
p. G. Huisman zaznacza, ze nie ukrywa wszystkich trudnosci
wydania sadu sprawiedliwego.

.Bardzo malo bowiem jest jeszcze powaznych prac,
dotyczacych historji tej wojny, napisanych fachowo - wiekszos¢
za$ przedstawia pamflet lub co$ wrodzaju ,Zywotow Swietych*.
Stowa te dadzg sie zastosowaé¢ w zupetnosci i do nas.

Autor, aczkolwiek narzeka na brak dostepu do archiwum
lotnictwa wojskowego, korzysta ze Zzrodet bardzo powaznych,
co stwierdzitem niejednokrotnie poréwnywajac cyfrowe dane
przytoczone przez p. Huismana z franciiskiemi wydawni-
ctwami oficjalnemu

Powaznych, a dostepnych prac historycznych z dzie-
dziny polskiego lotnictwa, oprocz kilku broszurek popularnych
i ogolnikowych réwniez nie mamy. )

Szczesliwie nie mamy ,Zywotéw Swietych“, o ktérych
wspomina p. Huisman, natomiast zaznajamiamy sie z panifle-
tami i to o poziomie mysSlowym bardzo nie wysokim.

Pewne okresy wojny polsko-bolszewickiej ujrzaty swiatto
dzienne w doskonatem opracowaniu biura wojskowo-history-
cznego, a to w postaci kilku toméw studjow taktycznych
i operacyjnych. Naprozno jednak doszukiwatem sie wzmianki
o lotnictwie. Zresztg dzieta wydane przez biuro historyczne sg
czestokro¢ zbyt fachowe dla przecietnego czytelnika nawet
wojskowego.

Dlatego tez wypada nam zapoznaé sie z surowa, lecz
jednoczesnie i powazna krytyka metod, zastosowanych przy
organizacji i uzyciu najpotezniejszego w Swiecie lotnictwa,
~ lotnictwa naszej sojuszniczki Francji.
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Studjujac ,Za kulisami lotnictwa“ rzucata mi sie w oczy
pewna analogja stosunkéw, ktére panowaly w lotnictwie
polskiem i francuskiem.

Widzimy naprzyktad niezrozumienie znaczenia lotnictwa
u Francuzéw nie tylko przed wojng Swiatowa, lecz i na jej
poczatku. To samo byto u nas w czasie wojny z bolszewikami.
- Lotnictwo tworzyto sie samorzutnie, walczac z rozmaitemi
trudnosciami organizacyjnemu  Dowddztwa czestokroé nie
miaty do niego zaufania, poniekad zresztg stusznie, gdyz per-
sonel lotniczy, zebrany ze wszech stron $wiata, nie zawsze stat
na wysokoscl swego zadania. Wyszkolenie, tradycje, zapat do
pracy nie byty jednolite.

Odczulismy, jak i Francuzi, zbytnie faworyzowanie wojsk
balonowych na niekorzy$¢ lotnictwa.

Ody p. O. Huisman wspomina o chaotycznem zaopatry-
waniu frontu, przypominajg mi sie wedrdwki naszych lotnikéw
do Warszawy po samoloty, motory, samochody i czesci za-
mienne, - wedrowki przewaznie bezowocne, - gdyz magazyny
byty puste lub nolens volens zawalone szmelcem, pozosta-
wionym przez okupantéw.

Gdy napotkatem skargi za niedotrzymanie terminow
przez dostawcow samolotéw, przypomniatem nasze bigkajace
sie po Europie lotnicze transporty z zagranicy.

Ta roznorodnos¢ typow platowcow, na ktora cierpieli
Francuzi, w naszej wojnie byla jeszcze wiekszg, gdyz po-
stugiwalismy sie samolotami wszystkich panstw Europy. Nie-
domagania szkolnictwa francuskiego dadza sie porownaé
z naszem nauczaniem lotnikéw wedtug metod francuskich,
niemieckich i aiistrjackich przy zastosowaniu ponadto instruk-
toréw ze szkot rosyjskich.

Wszystkie nasze braki nie ujawniaty sie na froncie tak
jaskrawo, jak to miato miejsce na zachodzie, tylko dla-
tego, ze na pomoc pospieszyli nam sami bolszewicy, niszczac
podczas rewolucji swoje wiasne lotnictwo. Natomiast prze-
konany jestem, ze gdyby lotnictwo nasze bylo silniejsze
i sprawniejsze - wojne polsko-bolszewicka zakonczylibysmy
szybciej, z mniejszem przelewem krwi zotnierskie;.

JesteSmy zbyt pochopni do jaknajsurowszej Kkrytyki,
przedewszystkiem wszystkiego co jest nasze, - rodzime.
Szczegblnie moéwiac o lotnictwie wskazujemy na Francje,
jako na wzor nieosiegalny.

Dotychczas pokazywano nam jedna strone medalu i mo-
wiono tez ojednej. Pan Georges Huisman pokazat nam druga.
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Zobaczymy, ze wspaniaty rozwoj lotnictwa francuskiego
w roku 1918, nie przyszedt tatwo, bez taré, bez zgrzytéw
i omytek.

Poréwnanie dziejéw naszej organizacji lotnictwa z tern Bo
opowiada nam G. Huisman powinno dodaé¢ nam otuchy. Wydaje
sie zreszta, zeSmy wkroczyli obecnie w okres intenzywnej
i racjonalnej pracy do ktérego Francuzi doszli dopiero w roku
1918, przeboleliSmy choroby dzieciece kazdego lotnictwa
wchodzac w wiek zdrowego miodzienczego rozwoju.

W pewnych poszczeg6lnych wypadkach krytyka G. Huis-
man'a wydaje mi sie byé za surowa. Dotychczas jeszcze
lotnictwo szuka swych drdg organizacyjnych, pomimo, ze od
zakonczenia wojny Swiatowej uptyneto 8 lat. - Gdy Wiosi
i Anglicy stworzyli dla lotnictwa odrebne ministerstwa,
Francuzi skasowali swdj podsekretarjat stanu.

Gdzie prawda - pokaze przysztosé. .

S. A.
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PrzenieSmy sie na chwile w obreb Jednego z wielu lotnisk
frontowych czasu wielkiej wojny. Tam, przed hangarami
Bessonnenaux, zielonymi lub koloru khaki, w atmosferze stod-
kawego zapachu S$wiezego lakieru i wyziewdéw benzyny,
niewielka grupa pilotéw, obserwatoréw i mechanikéw krzata
sie koto samolotow, majgcych niebawem wyruszy¢ na swg
codzienng prace. Wkrotce maszyny te, lekkie i ciezkie,
szybkie 1 powolne. Jedna po drugiej wzbijg sie i znikna,
w przestworzach. Ruch ten mozna obserwowaé zaréwno
w piekne poranki wiosenne Jak i w dnie ponurej Jesieni,
przy niebiosach Jasnych, i w ciemnosciach lodowatych; nocy
zimowych.

Zdarzyto sie wiasnie, ze mimo nadludzkich wysitkow
mechanikdéw, silnik Jednego z ptatowcéw nie dat sie uruchomic.
Po godzinie najrozmaitszych zabiegow doswiadczonych me-
chanikéw eskadrowych musiano zaniecha¢ wszelkich proéb
i uzna¢ sie za zwyciezonych przez gnusng machine.

Wprowadzono bezuzyteczny samolot z powrotem do
hangaru, a rozzalony szef mechanikéw, zatozywszy rece
w kieszenie swego niebieskiego kombinezonu, zadecydowat
Z goryczg, rzucajgc niezbyt czute spojrzenia w strone upartej
maszyny: ,C6z dobrego mozna sie spodziewa¢ od tytow*!

W ciggu catej wojny prawie zawsze mozna byto ustyszec
taka piosnke. — Karabin maszynowy zaciat, sie w trakcie
walki powietrznej, zapalnik od bomby nie funkcjonowat —
.2 €0z oni tam na tylach robig“ mowili do siebie pilot
i obserwator. Psuta sie chtodnica, silnik szwankowat, tamat
sie platowiec —ewszystko byto wing tytdw.

W przekonaniach frontu urzedy aeronautyczne tytéw
byty Jakiemis oazami statego wypoczynku, zaludnionemi
gnusnymi tazikami, ktorzy zrzadka, i to pomiedzy pierwszem
a drugiem $niadaniem, znajdowali chwile czasu by podpisac¢
niezbedne dpapierki, dotyczace organizacji lub administracji
pigtego rodzaju broni.



SpOjrzmy teraz na inny obrazek. — Siedziba Palais
Bourbon w czasie wojny, gdzie dumni deputowani przecha-
dzajg sie leniwie wsrod odzwiernych w purpurowych kot-
nierzach. Sala redakcyjna udekorowana nozyczkami, flaszkami
z klejem i kolorowymi otéwkami.

A oto pierwsze lepsze biuro stuzby aeronautycznej,
skiadajagce sie z jednego oficera, ktéry, nawiasem modwigc,
nigdy nie byt w powietrzu, z jednej stenotypistki i maszyny
do pisania.

W S$rodowiskach tych tez co$ nieco$ wiedzg o lotnictwie
i ubolewaja, iz nie moze ono w zaden sposGb osiegna¢ prze-
wagi w powietrzu. ,Czyja wina?“ zapytujg oni wszyscy;
i wszyscy sa zgodnego zdania, ze wine ponosza tamci
na froncie, broxi Boze nie piloci i nie obserwatorowie, ktorych
odwagi, na szczescie, nikt tu nie kwestjonuje, lecz Gtowne
Dowddztwo Armji, odpowiedzialne za wszystkie nieszczescia
i bledy. ,Céz dobrego spodziawaé sie mozna od frontu i od
Gtownego Dowoddztwa“; taka byta opinja ogotu we wspom-
nianych urzedach.

Niema potrzeby rozwodzi¢ sie, czy ta opinja byta
stuszity, czy tez lekkomysing i btedng. Dla ludzi wartosciowych
sam fakt przeniesienia ich do G. Q. G.,, lub do Podsekretar-
jatu lotnictwa nie wptywat decydujaco na ich zdolnosci i nie
zmienial metod ich pracy i jej wydajnosci. Ludzi $wiattych
byto dos¢ tak na froncie, jak i na tyltach. Przyznaé trzeba,
ze na froncie ich byto wiecej, gdyz tam otwierato sie przed
nimi szersze pole do twdrczosci. Jak by nie byto, z tych
sprzecznych wzajemnych sagdéw wytania sie fakt stwierdzony
przez ogét, ze od poczatku i do korica wojny nie uzyskaliSmy
nigdy absolutnej przewagi w powietrzu, na ktora zastugiwat,
dzieki swej nadludzkiej odwadze, personel latajagcy. W walkach
powietrznych z wrogiem nasi piloci i obserwatorowie dokony-
wali czynéw bohaterskich. Za kulisami lotnictwa kierownicy
cywilni i wojskowi nie doceniali nalezycie tych zwyciezkich
wysitkéw walczacych.

Gdy z jednej strony niektorzy kierownicy wojskowi lub
cywilni Swietnie wywigzywali sie ze swych zadan, inni prze-
ciwnie, blgdzac na kazdym kroku i psujac prace w samym
jbej zarodku, powaznie zagrazali rozwojowi nowego rodzaju

roni.

Postaramy sie naszkicowa¢ tu te nastepujace po sobie
grzechy naszych ,bozkéw* aeronautyki, oraz zastugi gtéwnych
dowddcow tej broni.
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w tej ksigzce czytelnik nie znajdzie malowniczego opisu
walk powietrznych, atoli spotka sie z prawdziwem i bez-
stronnem dgzeniem scharakteryzowania ludzi odpowiedzial-
nych za dzieje naszego lotnictwa.

Nie ukrywam wszystkich trudnosci podobnego przedsie-
wziecia.

Bardzo mato jest jeszcze powaznych prac dotyczacych
historji tej wojny napisanych fachowo; wiekszo$¢ za$ przed-
stawia pamflet lub co$ w rodzaju ,Zywotoéw Swietych“. Czy-
telnicy moi napewno beda zdziwieni, gdyz nie bedg mogli
za*Iiczyc' mnie ani do stronnikéw G. Q. G., ani do sympatykow
tytow.

Coby nie wymyslali na mnie ludzie zawodowo handlujacy
historjg, zapewniam, ze nie zawahatem sie nigdy przed wy-
powiedzeniem li tylko samej prawdy, co moze by¢ dowodem,
ze odnosze sie z rownym szacunkiem do Gtdwnego Dowddz-
twa jak i do tyldw, ze wyrazam sie z rownym uznaniem tak
0 zastugach p. Rene Beshard, podsekretarza Stanu Aeronau-
tyki, jak i generata Duval, szefa sztabu G. Q. G. Wymienitem
bezstronnie btedy tytow i frontu. Nie zapomniatem opisaé
stabe strony nawet tych, ktérych $wietne pomysty wychwa-
lalem na poczatku ich karjery.

Kto nie chce wpas¢ w apologje lub pamflet, winien
historje wspotczesng przestudjowaé gruntownie i bezstronnie.
Piszac ta ksigzke chciatem by¢ tak objektywnym,' jak gdybym
traktowat o obronie Paryza przeciw inwazji Normandw, lub
0 przetomie w sposobach walki, wywotanych zastosowaniem
artylerji w czasie wojny Stuletniej.

Lecz chcac tworzy¢ prawdziwag historje wojny, napotyka
autor powazne trudnosci, gdyz wglad do archiwéw wojennych,
mieszczacych sie w budynkach rzgdowych ulicy Babylone,
mozliwy jest tylko dla jednego lub dwdch uprzywilejowanych
historykéw cywilnych. Trudno mi jest domysle¢ sie wiasci-
wych powodow dla ktorych Dowddztwo z czaséw wojny roku
1918 zakazato ujawnienia tresci oryginatéw oficjalnych roz-
kazow; musiatem wiec zrezygnowac z badania masy przecho-
wywanych tam dokumentéw, dotyczacych lotnictwa, artylerji
1 piechoty. Z tych to przyczyn zmuszony bylem zasiegnaé
informacji u ludzi, ktérym piaty rodzaj broni zawdziecza swe
triumfy. Wieksza cze$C tych, na barkach ktérych spoczywat
los armji powietrznej, liczni przyjaciele, oficerowie, cywilni,
postowie, — wszyscy ci, ktdrzy przyczynili sie do zwyciestwa
— udzielili mi chetnie, jedni swych wspomnien, drudzy po-
trzebnych dokumentéw. Jestem im niezmiernie wdzigczny.
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gdyz dostarczajac takiej ilosci dokumentéw dali mi moznos¢
napisania ksigzki, tres¢ ktérej jest tak bogata w materjat
dtugo studjowany, badany i rozwazany. Dzieki wiasnie tym
cennym przyjaznym stosunkom i dostarczonemu mi licznemu,
obszernemu materjatowi mogltem wskrzesi¢ kolejno nie-
prawdopodobne dzieje wojny w tym stopniu, jak gdybym
osobiscie byt swiadkiem wypadkéw na froncie i tylach.
»Quaeque ipse miserrima vidi“.

Chciatbym jeszcze zaznaczy¢ jakie korzysci wyciggnatem
z pewnych dwdch prac, z ktérych korzystalem przy pisaniu
te] ksigzki.

Pierwszg byt raport p. d’Aubigny, posta z okregu Sarthe
zatytutowany: ,Raport o pracach Wojennej Komisji za czas
wojny 1914—1918" (aeronautycznej)”; (Paris, Martinet, 1919,
Chambre des deputes. Onzieme legislature, session de 1919
Nr. 6999. Annexe au proces-verbal de la deuxieme seance
du premier octobre 1918 148 p., in 8° carre).

Mimo, ze nigdy nie bytem, w kwestjach dotyczgcych
aeronautyki, tego samego zdania co p. d’Aubigny, jednakowoz
musze tu podkresli¢ cenno$¢ tego raportu odczytanego swego
czasu w Sejmie, zaopatrzonego obficie w tablice i cyfry,
ktére mi wielokrotnie utatwity badanie sprawy.

Druga praca, ktorg zawsze miatem w trakcie badan pod
reka byta: ,L’Aeronautique pendant la guerre mondiale
(1914—1918)“, wydana przez p. Maurice de Brunoff. Ta
wielka praca zawierajgca 735 stron, ktdrej wydaniem kierowat
p. Marchis, profesor lotnictwa w Sorbonie, ,przy wspo6tpracy
gtownych Kkierownikdéw podsekretarjatu Stanu Aeronautyki
lgdowej i morskiej, a takze licznych stowarzyszen syndykatow
przemystu aeronautycznego“, bogato zaopatrzona w rysunki,
diagramy i tablice, stanowita prawdziwg encyklopedje wy-
sitkbw wojennych, morskich, administracyjnych i przemy-
stowych poczynionych przez lotnictwo w trakcie wojny.
Prace te studjowatem z niestabnacem nigdy zainteresowaniem.

.....



ZA KULISAMI LOTNICTWA.
ROZDZIAL PIERWSZY.

Pierwsze wystepy lotnictwa. — Dzieto
ptk. Bares i generata Hirschauer a
(sierpien 1914 — wrzesien 1915).

W $rode 5-go sierpnia r. 1914 w jednej z sal meskiego
gimnazj'Um Vitry - le - Franeois kierownictwo stuzby lotniczej
przy Glownem Dowddztwie (G. Q. G.) rozpoczeto swag prace.

Bez archiwow przygotowanych w dni poprzedzajgce
mobilizacje, bez regulaminéw, bez maszyny do pisania sze-
fostwo lotnictwa wygladato nader smutnie, w pordéwnaniu
do trzech szefostw innych rodzai broni przy G. Q. G., sformo-
wanych z fachowych oficeréw, ktérzy obecnie z tatwoscig
przeszli od czesto powtarzanych gier wojennych, do wojny
prawdziwej.

Lotnictwo traktowano po macoszemu i mozny wydziat
operacyjny ledwo raczyt udzielaé mu swej protekcji, jak to
robit z wydziatem radjotelegraficznym, bedacym réwniez pod
jego rozkazami. Potrzeba byto diugich i zmudnych wysitkéw
kierownikéw aeronautyki, azeby ich traktowano na réwni
z innymi oddziatami Gtéwnego Dowddztwa, i zeby sztabowcy
uznali, ze lotnictwo, cho¢ nie uzywane przez Napoleona I-go,
jest rowniez w stanie odegra¢ wazna role w bitwach wspot-
czesnych.

5-go sierpnia r. 1914 nikt, tak z kierownictwa aeronau-
tyki przy G. Q. G, jak i w Szefostwie Aeronautyki wojskowej
przy Ministerstwie Spraw Wojskowych (12-ty Dep.) nie
wierzyt w Swietng przysztosé lotnictwa. | w ciggu catej
wojny bedzie ono odczuwaé te wahania opinji i niepewnosc
swych loséw, ktére cechowaty stosunek do nowego rodzaju
broni w pierwszych tygodniach wojny.



Podczas gdy gimnazjum Vitry-le-Francois, w czasie
swych wakacji zostato gwattownie zbudzone ze snu przez
nocne najscie adjutantéw, ordynansow i zandarmoéw, i napet-
nito sie stukaniem aparatu Japy i nawotywaniem telefonistow,
— szefostwo aeronautyczne Glownego Dowddztwa obliczato
swoje sity. Niewielkie one byly: przy Gtéwnem Dowoddztwie
trzech oficeréw i dwéch adjutantéw; w polu 22 eskadry przy
armjach i 2 eskadry kawaleryjskie — wszystkie po 6 samo-
lotéw; razem 144 samolotow. Gldwne Dowddztwo nie wie-
dzialo nawet gdzie te eskadry sg rozlokowane, a eskadry
i armja zwlekaly z nawigzaniem #gcznosci z Gtéwnem Do-
woédztwem.

Stosunki pomiedzy dowodcami lotnictwa armiji, ofice-
rami sztabu, ktorzy z ramienia Gtdwnego Dowodztwa kierowali
przeprowadzeniem wywiadoéw lotniczych, i szefem lotnictwa
przy Gtébwnem Dowddztwie byty uregulowane instrukcjg czasu
pokojowego, nie rokujaca wielkich sukceséw dla przysztosci
lotnictwa. 5-go sierpnia r. 1914 lotnictwo byto bronig kom-
pletnie uzalezniong, czym$ posrednim miedzy balonami,
a kawalerjag. Dowddztwu wydawato sie wprost niemozliwem
wymaga¢ od lotnictwa wykonania zadarnn powaznych i odpo-
wiedzialnych.

Natomiast od pieciu sterowcow, ktore otrzymaty rozkaz
wyruszenia do waznych strategicznych punktéw, spodziewano
sie nadzwyczajnych czyndéw. Tymi waznymi punktami byty:
Toul, d’Epinal, Belfort, Maubeuge i Verdun. Znamiennem jest
dla éwczesnych poje¢, ze wiasnie steréwce otrzymaty pole-
cenia odpowiedzialnych wywiadéw i bombardowania, o nich
to troszczyt sie szef aeronautyki przy Gitéwnem Dowodztwie.
Gtoéwne Dowddztwo prawie nic nie wiedziato o swych 27%)
eskadrach, o ich rozlokowaniu i zaopatrzeniu, natomiast,
z doktadnoscig az do 1-go metra kubicznego, byto poinfor-
mowane 0 zaopatrzeniu w wodor sterowcow i wyzej wymie-
nionych punktow weztowych. Nie mozna si¢ wiec dziwic,
a tein bardziej byloby niesprawiedliwem robic zarzuty tym
z Gkdwnego Dowoddztwa z r. 1914, ktérzy mieli honor kierowania
pierwszymi krokami rozwijajgcego sie dopiero lotnictwa,
iz nie umieli go wykorzystac.

Sztab armiji i Dep. aeronautyki wojennej przy M. S. Wojsk,
bezgranicznie ufajgc sterowcom, a zupelnie ignorujac lotni-
ctwo, przydzielili do wydziatu aeronautycznego przy Gtdwnym
Dowddztwie samych specjalistbw aerostatyki — pilotow

*) 3 eskadry sformowano dodatkowo w czasie mobilizacji.



balonowych, natomiast ani jednego lotnika. 5-go sierpnia
1914 r. kierownictwo oddziatu aeronautycznego objeli; pptk.
Voyer, pilot sterowcow, kpt. Jaillet pilot sterowcéw i technik
kpt. Pichot — Duclos obserwator. Po dwoch dniach pobytu
w wydziale aeronautycznym ten ostatni postaral sie o prze-
niesienie go do 3“go oddziatu, a pptk. Voyer i kpt. Jaillet
pozostali na stanowisku na przecigg catej jesieni jako
odpowiedzialni kierownicy potaczonych wojsk balonowych
i lotniczych. Ppik. Voyer (ktory p6zniej przewodniczyt w pro-
cesie Bolo) faworyzowat aerostatyke, natomiast nie miat
najmniejszego zaufania do lotnictwa. Nie' mieli go réwniez
ludzie nauki; profesorowie politechniki, znakomici matematycy,
spedzajacy cate dnie upatéw jesiennych przy obliczeniach
pracy jaka moga wykona¢ faworyzowane steréwce. Niepo-
wodzenia, ktorych doznaly sterowce przy pierwszych juz
operacjach wojennych (bedace teoretycznie, niby to w ciggtym
ruchu, a faktycznie rzadko kiedy pozyteczne), sprawity ppik.
Voyer bolesne rozczarowanie.

Kilku mtodych pilotéw i obserwatoréw sterowcowych wy-
razito che¢ porzucenia poktadéw swych wielkich maszyn i prze-
niesienia sie do eskadr, ktore wzbudzity w nich wielkie
zainteresowanie; dazenia te byly nader niemite dla ppik.
Voyer’a, lecz zdrowy rozsgdek nie pozwalal mu sprzeciwiaé
sie im. Wkrotce zdarzyt sie wypadek ktory przyprawit go
0 Jeszcze wigksze zmartwienie. Sterowiec ,Dupuy-de-Lome*
lecacy z osaczonego Maubeuge zostat zestrzelony przez wiasne
wojska w Reims, przyczem zabito jednego oficera zatogi.
Mimo wydanego przez Gtéwne Dowddztwo rozkazu zawiada-
miajagcego wihadze tych rejonéw, przez ktére miat przelatywaé
sterowiec caty garnizon i ludno$¢ Reims, zbatamucona pani-
cznemi wiesciami, ktore zwykle wyprzedzajg nieszczescia, brali
udziat w ostrzeliwaniu ,Dupuy-de-Lome*”, lecgcego bardzo
nisko, by mozna byto widzie¢ jego znaki rozpoznawcze.

W ciggu dwoch tygodni wojny ujawnily steréwce swojg
niemoc. Z pieciu jeden zostat przedziurawiony kulami fran-
cuskiemi, cztery zas wykonaly prace bojowa, tak mato
wartosciowg, ze wspomina¢ o niej nie warto. tudziliSmy sie
dtugo, ze te niepewne a drogie maszyny bedg w stanie wy-
konywa¢ dtuzsze loty i przeprowadza¢ bombardowanie za-
kreslone na wiekszg skale, jak nas o tern zapewniali baloniarze,
popierani w swym mniemaniu przez saperdw i artylerzystow.

Zastugg kpt. Jaillet, fanatycznie oddanego swej pracy
bytlo to, iz on jeden rozumial, ze dla uratowania sterowcéw
od niechybnej zagtady, trzeba bylo przewszystkiem wyko-



rzysta¢ lotnictwo i Jego site, zaopatrzywszy go poprzednio
we wszystkie niezbedne do pracy na froncie zapasy. Pik.
Voyer i kpt. Jaillet calg dusza oddali sie swej pracy, ale
zadanie ich nie byto tatwe do wykonania. W sierpniu 1914 r.
Dowodztwo Armiji traktowato lotnictwo jako sport, nie za$
jako bron. Szef byt saperem, a wiekszos¢ jego wspétpraco-
wnikéw — artylerzystami, ktorzy przesadzali znaczenie
nowozmontowanych sterowcow dla operacji wojennych. Kilku
oficeréw sztabu, ktdrzy latali na manewrach w charakterze
obserwatoréw, postanowito rozproszy¢ istniejagce przeciw
lotnictwu uprzedzenie, ale im, maluczkim porucznikom i ka-
pitanom, nie udato sie zmieni¢ opinji putkownikéw i gene-
raldw. Wypadto tez tak, ze od dnia 25 sierpnia 1914 roku
sytuacja armji byta zanadto powazng, by moza byto zajmowac
sie na froncie organizacjg nowej broni, i 27 znajdujgcych sie
juz w polu eskadr nie miaty prawie zadnej wartosci bojowej.

W tych eskadrach mozna bylo znalezé samoloty naj-
rozmaitszych typoéw i Kkategorji: Maurice Farman, Henri
Farman, Voisin, Bleriot, Deperdussin, Caudron, Rep, Nieuport,
Breguet, Moréne, Dorand — czyli az jedenascie typéw na
ilo§¢ 162 czynnych samolotéw. Niemniejsza roznorodnosé
przedstawiat stan silnikéw; byly to: Renault 70 MK, Gnome
60 i 80 MK, Rhéne 80 MK, Canton Unne 120 MK i Anzani
80 MK. Nietatwo byto zaopatrzy¢ te mozaike lotniczg w czesci
zapasowe. Oprocz tego, te mato wartosciowe samoloty,
0 malej szybkosci i niedostatecznych wiasciwosciach obser-
wacyjnych, miaty brakéw co niemiara. Byly one zupetnie
nieuzbrojone, gdyz jesienig 1914 r. na cate lotnictwo frontu
byto tylko 2 karabiny maszynowe, a zaopatrzenie w przybory
fotograficzne i do bombardowania egzystowato |i tylko
w projekcie. Dla utatwienia pracy tym fantastycznym eska-
drom, jeszcze w czasie pokoju wydano instrukcje traktujgca
0 urzadzeniach tytowych, jak S. F. A. (le service des fabri-
cations de Taviation), ktére miaty za zadanie rozsegregowac
czesci zapasowe i skladowe samolotéw, silnikéw i catego
materjatu niezbednego dla tych eskadr pomiedzy dwoma
sktadami, majacymi odgrywac role parkow lotniczych czyli
magazynéw drugiej linji w Versailles-Saint-Cyr i Dijon-
Longvic. Te magazyny ze swej strony mialy wysytaé nie-
zbedny materjat na front i do magazynéw pierwszej linji,
umieszczonych na dworcach przyfrontowych; stad z kolei
materjaty miaty byé przesylane do parku aeronautycznego,
ktory wreszcie dostarczal je na zapotrzebowanie eskadrom!
Ten system, doskonaty na papierze, byt nie do pomyslenia



w wypadku, gdy armje byly w marszu, lub co gorzej —
cofaty sie. Regularne zaopatrzenie lotnictwa od dnia 20-go
sierpnia az do bitwy na Marnie w praktyce nie dato sie
przeprowad?;i¢; a gdy lotnicy z frontu postanowili osobiscie
I energicznie upomina¢ sie o potrzebne im zapasy, sytuacja
szybko sie wyjasnita: czeéci zapasowych do samolotéw
i silnikdw prawie wcale juz nie byto. WybraliSmy sie jakoby
na 6-cio tygodniowg wojne.

Nieszczescie chciato, ze lotnictwo wewnatrz kraju przeszio
pod opieke zupetnie niekompetentnego dowodztwa. Jako po-
twierdzenie moge przytoczy¢ fakt, ze pierwszym zarzadzeniem
generata Bernard, 6wczesnego szefa aeronautyki, byto zam-
kniecie wszystkich szkét lotniczych. Parki grup lotniczych
musiaty odda¢ najlepszych mechanikéw ptatowcowych, ktorzy
po ogtoszeniu rozkazu mobilizacyjnego musieli porzuci¢ war-
sztaty lotnicze (ptatowcowe i silnikowe), azeby zameldowac
sie w koszarach, skad kierownictwo aeronautyczne odestato
ich niezwlocznie do putkow piechoty! A poOzniej trzeba byto
az do Wiosny r. 1915 wyteza¢ wszystkie sity, by zebra¢ z po-
wrotem tych pierwszorzednych fachowcéw, porozrzucanych po
wszystkich formacjach piechoty, ktéra w dodatku wecale nie
miata ochoty ich odstgpic.

Gdy weZmiemy pod uwage mierny rozwoj produkcji
wiekszosci warsztatow lotniczych, to skonstatujemy, ze trzeba
byto z chwilg mobilizacji zorganizowa¢ natychmiastowg ich
rekwizycje, lub tez zmusi¢ do Scistej wspdtpracy z panstwem
na mocy zawartych juz w czasie pokoju kontraktow. Tym
sposobem zmniejszytoby sie napotykane wciaz trudnosci i koszta
produkcji, tak niezmiernie obcigzajgce budzet panstwowy.
Tylko dzieki wielkiemu patrjotyzmowi konstruktoréw i gora-
cemu pragnieniu ich uzyskania przewagi lotnictwa francu-
skiego nad niemieckiem, panstwo mogto wymaga¢ od nich
najwiekszych ofiar; w sierpniu 1914 r. wszyscy byli gotowi
na bezgraniczne poswigcenie sige! Lecz panstwo, reprezento-
wane w osobie Gldwnego Szefa aeronautyki, nie zwrécito sie
wcale do nich i wszystkie zamdwienia na samoloty i silniki
wykonywano ,conformement aux errements”, jak w czasie
pokoju.

Gtowne Dowddztwo dziwito sig, ze 12 Departament (lo-
tniczy) nie utrzymuje z nimi regularnego kontaktu dla umozli-
wienia zapoznania sie z planami na przysztos¢ i z pracg bie-
z3c3. Lecz 12 Departament nic nie robit i nic nie projek-
towat. Ten ,wiladca tytow" zamykat szkoty lotnicze i rozsytat
mechanikéw po putkach piechoty, nie interesujac sie wecale
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potrzebami frontu, a ,faktyczny wiadca frontu“ — Giéwne
Dowaddztwo, nie miato prawa ani dawaé¢ swych wskazdwek,
ani protestowa¢ przeciw zarzadzeniom 12-go Departamentu.
Dekret Sejmu z 21 paZdziernika i 2 grudnia 1913 r. wytwo-
rzyt gteboka przepas¢ pomiedzy aeronautycznym dowddztwem
frontu a tytdw, i trzeba bylo wszystkich lat wojny, azeby
stosunki te unormowac.

W sierpniu r. 1914 lotnictwo podporzadkowane kiero-
wnictwu miodemu i niezréwnowazonemu, jako bron zupetnie
nowa, ze swym materjatem, nowag taktyka, naukg i niezor-
ganizowanym zaopatrzeniem, musiato torowaé¢ sobie droge na
ziemi i w przestworzach. Przypominato ono potwornego
ptaka o dwaoch gtowach, gdyz opiekowaty sie nim dwa odrebne
dowodztwa przepetnione oficerami wszystkich rodzai broni,
brakto tam tylko lotnikéw. Wiekszo$¢ brakéw na ktére cier-
piato lotnictwo pochodzito od tego sankcjonowanego dualizmu.
Tym zasadom dwoistosci w kierowaniu lotnictwem na froncie
i tylach zawdzieczaliSmy wahania i powstate anomalja, ktore
trzeba bylo za wszelkg cene usungé. Walczy¢é trzeba bylo
z brakiem przemystu lotniczego, z brakiem technikéw i mecha-
nikdw, niewystarczalnoscig uzbrojenia, réznorodnoscig typéw
ptatowcow.

Gdyby pozadana jednos¢ w kierownictwie byla wprowa-
dzona w sierpniu 1914 r., odzyskalibysmy, dzieki walecznosci
pilotow i obserwatoréw, przewage powietrzng jeszcze przed
11 pazdziernikiem 1914 r.

Musze tu zaznaczy¢, ze tylko zalety osobiste dowddcow
i podwiadnych pozwolity nam ja utrzymywac. Osiggniete
rezultaty, z ktérych lotnictwo, zwlaszcza lotnictwo frontowe,
moze by¢ dumne, podkreslaja nadzwyczajna jego zywotnosg;
réwniez Swiadczy o tern fakt, ze w sierpniu r. 1914 oparto
sie ono wszystkim nieudolnym eksperymentom niefachowych
i sceptycznych urzednikéw, otaczajacych jego kolebke.

Podczas gdy gwiazda sterowcow chylita sie ku
zachodowi, lotnictwo zaimponowato dowodztwu, jeneratom
dowodzacym armjami i gltdwnodowodzacemu doniostoscig
i regularnoscia swej pracy, wykonywanej przez pilotéw
i obserwatoréw. Porucznik Cesari i kapral Prudhommeau
zbombardowali dnia 16 sierpnia 1914 r. hangary zepelinowe
w Metz-Frescaty. 18 sierpnia pilot Finek szybowal nad tym
samym miejscem, gdzie 15 sierpnia 1914 r. zgingt pilot Garaix,
i zestrzelit 3 samoloty Taube i 1 zepelin. Narodzito sie tez



lotnictwo niszczycielskie, posiadajgce narazie bardzo liche
przyrzady do bombardowania; lecz i te nieliczne sukcesy
zachecity Dowddztwo do popierania nowej broni. Lotnicze wy-
wiady dostarczaty kazdego dnia doktadnych i cennych wiado-
mosci, co byto dowodem iz bron ta zaczeta odgrywacé role oka
armji. Wywiady kpt. Pujox i kaprala pilota Brindejonc des
Moulinais, odwaga Metairie, Pinsard, czyny bohaterskie kapi-
tana de Rose, podchorgzego Didier, nieustraszonos¢ porucznika
Roeckel, ladujacego na swym samolocie wsrdd linji nie-
przyjacielskich 1 pod gradem kul i granatéw zapuszczajgcego
wraz ze swym obserwatorem silnik, bohaterstwo kapitana
Mendes, ktory wolat umrze¢ pod ciosami ufandéw, ataku-
jacych pole Chalons, niz startowaé przed odlotem wszystkich
samolotow swej eskadry, — wszystkie te czyny piekniejsze
nad najpiekniejsze epopeje, byty dla dowddztwa wszystkich
rodzai broni pod kazdym wzgledem imponujace.

Zaznacze tu, ze poprzednio prawie nigdy nie doceniano
wartosci wiadomosci dostarczanych przez lotnictwo; nie doce-
niono je tez przy rozpoczeciu walk nad Marng. Jeden z doku-
mentéw Gtéwnego'Dowddztwa wykazuje, ze lotnicy 6-tej armji
na diugo wyprzedzili wszystkie informacje dostarczone genera-
towi Joffre, jak i generatowi Gallieni, o zblizajgcej sie od
wschodu armji niemieckiej. Pierwsze wiadomos$ci dostarczone
przez lotnikbw wydawaly sie sztabowi 6-tej armji niewiarogo-
dnymi i dopiero powt6orne wywiady zdotaty ich przekonaé. Lecz
juz nad Marng generat Joffre i jego wspotpracownicy odnoszg
sie do lotnictwa z petlng ufnoscig, uznajac jego niezaprze-
czalne, wielokrotne zastugi. 15 dni wystarczylo do zupelt-
nego upadku aerostatyki! Lotnictwo za$ w przeciggu mie-
sigca zdobylo sobie prawo na dalszy rozwoj.

W tym wiasnie czasie generat Joffre, generat Berthelot,
a przedewszystkiem pik. Bel, jeden z najprzezorniejszych
umystéw Giownego Dowddztwa, zrozumieli, ze organizacja
lotnictwa na tylach i froncie nie odpowiadata znaczeniu jakie
odegrato ono-w ostatnich walkach. Generat Joffre, bedacy
w stosunkach niezbyt przyjaznych z generatem Bernard, nie
majac  wiladzy rozkazodawczej w stosunku do tytdw,
mogt podja¢ sie tylko reorganizacji lotnictwa frontowego.
Ot6z za wielkg zastuge przyzna¢ mu trzeba, iz uznat on za
niezbedne powierzy¢ dowodzenie lotnictwem frontowym lotni-
kowi, wychodzac z zatozenia, ze powiekszy to niezmiernie
wydajnosé pracy eskadr frontowych. Do 4-ego sierpnia roku
1914 na czele Aeronautyki przy Gldwnem Dowddztwie stat
balonowiec, gdyz w pierwszych dniach wojny cata nadzieja



spoczywata na sterowcach. Jednak z chwilg, gdy niepowodze-
nie tych ostatnich stato sie faktem dokonanym, kierownictwo
sit napowietrznych postanowiono powierzy¢ lotnikowi. Wybar
padt wkrétce na szefa Aeronautyki 6-tej armji majora Bares”
ktorego eskadry Swietnie wywigzaly sie z zadan bojowych”
a ktéry wzbudzal podziw i poszanowanie ogdtu swa glebokg
wiarg w Swiatlg przysztos¢ nowej broni. Stale w powietrzu,
stale wsrdd niebezpieczenstwa, od samego poczatku kampaniji
okazat on niezmordowang energje i niewyczerpang inicjatywe.
Juz w poczatku sierpnia 1914 r. podkreslat potrzebe i mozli-
wos¢ uzywania samolotéw jako $rodka tgcznosci miedzy
wszystkiemi rodzajami broni | osobiscie probowat nawet na-
wigzaC tgczno$é powietrzng miedzy G. Q. G. a 6-tg armja.
On tez wskazat na role, jakg lotnictwo moze odegra¢ przy
bombardowaniu i uzyt do tego celu samolotéw Voisin. Spor-
towiec, zahartowany, energiczny i miody, gteboko wierzacy
w przysztos¢ nowej broni, posiadat major Bares dusze Swiatlg
i potrafit wpoi¢ swa wiare w otaczajagcych go. We wrze$niu
1914 roku byt on jedynym starszym oficerem-pilotem, ktory
dotychczas latat i to regularnie; wreszcie miat te rzadka
zastuge, ze byt jedynym oficerem lotnikiem armji francuskiej,,
ktory posiadat znajomosé wojny powietrznej, gdyz jako ochotnik
pilot brat udziat w wojnie Batkanskiej.

GeneratJoffre uznat, ze major Bares, dzieki swym zaletom
i zdolnosciom, zastuzyt na objecie stanowiska szefa lotnictwa
przy G. Q. G.,i25 wrzesnia 1914 r. w asyscie kpt. Tulasne,
majora Girod, (posta z okregu Doubs), major Bares objat nowe
stanowisko. A wiec mysl powierzenia lotnictwa lotnikowi
powstata na froncie, a nie na tylach. Reforma ta po mysli
Gtobwnego Dowddztwa — zastgpienie balonowca lotnikiem,
i teoretyka fachowcem, — stanowita wstep do waznych reor-
ganizacji w przysztosci, ktore miatyby zapewni¢ nam przewage
niezdobyta dotychczas w bojach.

We wrzesniu tez 1914 r. generat Joffre i jego wspot-
pracownicy doszli do przekonania, ze dla rozwoju lotnictwa
niezbednym jest przedewszystkiem jeden warunek  autonomja.

Nie wiele byto w czasie wojny ludzi, o ktérych by tak
pisano, nad dziatalnoscig ktérych tak debatowano i ktorych
by tak oczerniano jak ptk. Bares.

Gdy w roku 1917 wystgpit pik. Bares z lotnictwa —
miat przeciw sobie calg koalicje zajadtych politykéw, przemy-
stpwcow i lotnikow wszystkich stopni, tak ze w tym koncercie



ztorzeczenn ginely glosy jego najwierniejszych przyjaciot.
Trzeba podkresli¢, ze wieksza cze$¢ tej nienawisci, ktéra
otaczata ptk. Bares miala swe zrédto wsréd deputowanych,
ktérych niekompetentng opinje ptk. lekcewazyt sobie, a pod-
sycata sie przez przemystowcow, ktérym zwykt krzyzowaé
plany interes6w osobistych, i tych matowartosciowych oficeréw-
lotnikow, ktorych ambicje sobie narazit. Taki pik. Bares
i taki p. Rene Besnard padli w r. 1916 ofiarg sprzymierzenia
nieczystych intereséw. Od roku 1914—1917 pik. Bares byt
twolrcag i organizatorem reorganizacji lotnictwa potowego
i zaden wielki dygnitarz cywilny lub wojskowy nie jest
w stanie pozbawi¢ go tego zaszczytnego tytutu. W tej epoce,
gdy wszystko dopiero co sie tworzylo, gdy trzeba bylo wy-
Jatkowej inicjatywy, nadzwyczajnej Smiatosci, a przedewszyst-
kiem gtebokiej ufnosci w samg sprawe - ptk. Bares tworzyt
wszystko, wazyt sie na wszystko i wierzyt. Jego gleboka
wiara w znaczenie nowej broni zwyciezyta w koricu nieufnos¢
sztabu generalnego, lecz nie przekonata biurokratow i nie
przetamata uprzedzenia uczonych wojskowych; niestety, nie
uchronita go ona od oszczerstw i zniewag w czasie ostatnich
dni jego pobytu w Gldwnem Dowddztwie, gdzie musiat prze-
ehodzi¢ istne katusze moralne! Ale dumny ze spetnionego
obowiazku i zadowolony z przeprowadzonych zasadniczych
zmian w tym tak niepozornym w r. 1914 lotnictwie, ptk. Bares,
oddany catg dusza swej pracy, jak gdyby nie zwracat uwagi
na te zdradzieckie ataki wewnetrzne.

W swych twérczych pracach postugiwat sie on kilkoma
pomocnikami. Gdy przybyt do Gtéwnego Ddwodztwa znalazt
tam kpt. de Goys, ktory stat sie wkrétce organizatorem
grupowego bombardowania i kpt. Jaillet, rzeczoznawcy spraw
balonowych, ktory na poczatku wojny pozycyjnej stworzyt
kompanje balonéw polowych, to znaczy zorganizowat obser-
wacje z balonéw na uwiezi.

Pik. -Bares zabral ze soba z 4-tej armji kpt. Tulasne,
pilota-lotnika i oficera sztabu generalnego, ktéry mu opraco-
wywat plany organizacyjne; procz tego majora Girod bytego
organizatora obrony przeciwlotniczej fortéw Paryza i gtdwnego
inspektora szkét i portéw lotniczych, czlowieka nader od-
waznego, ktéry nieraz z narazeniem zycia przeprowadzat
proby dziatania nowych bomb lotniczych latajac nad okopami
wroga. W ciggu miesiecy pazdziernika i listopada lotnictwo
wzmochito sie jeszcze dwoma oficerami lotnikami; byli nimi:
kpt. Berger, oficer sztabu generalnego, specjalista do spraw
personalnych, i kpt. Pierra, artylerzysta obznajmiony bardzo
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doktadnie z zaopatrzeniem inaterjatowem lotnictwa; ten ostatni
calg swa gleboka wiedze poswiecit ulepszeniom technicznym
nowej broni.

Wszyscy ci wspbtpracownicy ptk. Bares byli miodzi,
zadni czyndéw, petni szlachetnych porywéw. W Gldwnem
Dowddztwie znajdowali sie oni tylko tyle czasu, ile potrzeba
byto do zatatwienia najniezbedniejszych spraw, dotyczgcych
tworzacego sie lotnictwa, a wykorzystywali kazdy pogodny
dzien, by samolotem lub samochodem odwiedzi¢ frontowe eska-
dry, dzieki czemu pomiedzy Gtéwnem Dowddztwem a armjami
ustalita sie tacznosé. Pik. Bares uwazat Szefostwo lotnictwa
za bezposrednie linjowe dowddztwo wojsk napowietrznych
i obawiajagc sie narodzenia w niem biurokratyzmu, starat sie
unikaé powiekszenia liczby swych biur w stosunku do liczbo-
wego i jakosciowego rozwoju lotnictwa armji. Bylo to swojg
drogg bledem z jego strony, gdyz nastgpit moment, Kkiedy
lotnictwo frontowe urosto w ,nader wielki kadlub przy
bardzo matej gtowie”.

Ptk. Bares z zawodu piechur, lecz duchem i usposobie-
niem kawalerzysta, obawiat sie, ze tak odpowiedzialne obo-
wigzki, jakie on pemnit przy G. Q. G, moga mu przeszkodzi¢
bezposrednio kierowaé akcja eskadr na froncie gdyz chciat
koniecznie osobiscie wzigs¢ udziat w walkach pod Verdun
i Somma.

Widzimy, rowniez ze jeden z jego gtoéwnych wspotpraco-
whikéw kapitan Pierra, w maju 1915 r. przeprowadzit nalot
i bombardowanie Ludwigshafen-Mannheim’uz pierwszg grupg
lotniczg (bombardement); nalot ten zaliczy¢ trzeba do pierw-
szych naszych gtebokich rajd’éw. Jak wynika z powyzszego,
tendencjg Dowodztwa lotniczego przy-Gtdwnym Dowddztwie
byto miec¢ jak najmniej biurokratéw, a jaknajwiecej ludzrczynu.

W tych wysitkach, skierowanych ku rozwojowi lotnictwa
i spotegowaniu jego sity bojowej, pik. Bares i jego wspot-
pracownicy znalezli bezwzgledne poparcie w osobie generata
Joffre’a i jego zastepcédw. Opowiadano sobie w eskadrach
wersje, ze, gdy 8 wrzednia 1914 r. putkownik Bares przedtozyt
generatlowi Joffre do zatwierdzenia pierwszy projekt reor-
ganizacji lotnictwa, zawierajacy powiekszenie eskadr z 27 na
65 — gtéwnodowodzacy ostupiat ze zdziwienia i z niedowie-
rzaniem spojrzat na putkownika. Ale niedowierzanie to
ustgpito wkrotce miejsca podziwu dla tego cziowieka nie-
spozytej energji.

Generat Pelle, szef sztabu, szefowie oddziatéw, genera-
towie Berthelot, Nudant, Hellot ze swej strony wszelkiemi
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sitami pomagali putkownikowi Bares w Jego dazeniu powie-
kszenia i wzmocnienia lotnictwa. Generat Pelle, Jeden z pierw-
szych, poza skrytoscig i ztoSliwem spojrzeniem ptk. Bares-
odgadt dusze prawsg i entuzjastyczna.

Biorgc pod uwage przytoczone fakta, sprostowa¢ musimy
Jeszcze Jedng plotke wbéwczas bardzo popularng, Jakoby
Gtébwne Dowddztwo byto wrogo usposobione dla lotnictwa
i pogardliwie traktowato 5-tg bron, a projekt powiekszenia'
Je) aprobowato tylko platonicznie.

W Chatillon - sur - Seine, w matej wilgotnej komorce,,
posrod winoros$li spokojnego pejzazu Burgunskiego Romiilly,.
pewnego szarego popotudnia putkownik Bares i Jego wspot-
pracownicy rozpoczeli prace. Szkolna sala zajeta przez nich
na biuro, ponura choé, obszerna nie posiadata najpotrze-
bniejszych wygod. ._ 1 :

Doswiadczenie pierwszych dwdch miesiecy wojny  uja-
wnito bezwartosciowos¢ samolotow pracujacych na froncie.
Major Girod, wystany z poleceniem do Paryza i Bordeaux,
skonstatowat, ze przemyst lotniczy de facto nie istniat; a po-
niewaz nie bylo zadnej .nadziei na skuteczng i niezwloczng
pomoc tytéw, i w Gléwnem Dowodztwie nikt Juz sie nie
tudzit, ze walka moze zakonczy¢ sie w najblizszych miesigcach,,
putkownik Bares postanowit zaniecha¢ wszystkich staran na
tytach i rozpocza¢ reorganizacje lotnictwa z tymi $rodkami,
Jakiemi dysponowat. Mys$l byta zuchwala, ale ona Jedna
mogta zapewni¢ uratowanie posiadanego Juz materjatu lotni-
czego. Na wielkie cierpienia, $rodkéw trzeba radykalnych!

W pazdzierniku 1914 r. lotnictwo dogorywato.

Wojna Juz wykazata, ze samoloty powinny byty wy-
petnia¢ cztery odrebne zadania: wywiady, bombardowanie,
korygowanie grtylerji i prace mysliwska, (polowanie na samo-
loty nieprzyjacielskie). Trzeba byto wiec wycwiczy¢ przyszie
eskadry w tych specjalnych dziatach taktyki powietrznej..
Dla tej to przyczyny projekt z 8-go marca 1914 r., wystany
do zatwierdzenia przez M. S. Wojsk, podkres$lat, ze 65 eskadr
znajdujacych sie obecnie na froncie trzeba podzieli¢ naste-

ujaco;
pula 16 eskadr dla armji — wyéwiczonych w wywiadach
i myslistwie,

30 eskadr przy korpusach armji do korygowania ognia

artylerji i patrolowania.
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16 eskadr do bombardowania,

3 eskadry kawaleryjskie oddane do dyspozycyji korpu-
sow kawalerji na wypadek wiekszych rajdow.

Dla unikniecia trudnosci w dowodzeniu, organizacji
i zaopatrzeniu, i dla pozbycia sie na zawsze réznorodnosci
typow samolotéw. Gtdwne Dowodztwo wniosto projekt zatrzy-
mania tylko czterech typdw, ze wszystkich uzywanych do-
tychczas ptatowcdw, ktére zostaty uznane za najodpowie-
dniejsze do prowadzenia wojny powietrznej. Byly to —
Morane-Saulnier (typ mysliwski), Maurice Farman (typ wy-
wiadowczy), Caudron (do korygowania ognia art) i Voisin
(typ niszczycielski). Wszystkie inne typy uznane zostaty za
nieuzyteczne i tylko trzem eskadrom kawaleryjskim pozosta-
wiono chwilowo Bleriofy. Azeby oceni¢ waznos$¢ tego po-
stanowienia trzeba sobie uprzytomni¢, ze we wrzes$niu roku
1914 lotnictwo wrcigz Jeszcze bylo uwazane za sport, a nie za
bron, i ze piloci czasu przedwojennego, (ktérych na razie
byta wiekszos¢) woleli lata¢ na samolotach, ktére im znane
byly z czaséw szkolenia; a tacy piloci Jak Dorand, Rep lub
Deperdussin twierdzili, ze moga lata¢ tylko na wiasnych
typach. Podkresli¢ tu trzeba, iz wymienione przyczyny précz
wszystkiego mogty bardzo ujemnie wptyna¢ na konkurencje
fabrykacji lotnicze;j.

Prawda, narazie niebezpieczenstwo to nie byto tak
grozne, gdyz poczucie waznosci sprawy i zapat pik. Bares
udzielaj sie 1 innym, nie méwigc Juz o uczuciach patryotycz-
nych konstruktorow i wszystkich innych pracownikow lo-
tnictwa.

Piloci Bleriot i Deperdussin przeszli na Nieuporfy lub
Farman'y, a konstruktorzy, ktérych samoloty uznano za nie-
odpowiednie i wycofano z uzytku, zaczeli pracowaé nad
udoskonaleniem tych, ktére pozostawiono w armji. Ze
wzgledu na pik. Bares i dobro ogdtu zapomniano narazie
0 korzysciach osobistych.

Rozw0j i przysztos¢ lotnictwa wymagaty doktadnego
1 systematycznego doboru typdw nadajacych sie do wojny;
kazdy okres ostabienia naszej armi powietrznej charaktery-
zowat sie nagromadzeniem w lotnictwie samolotéw rozmaitej
wartosci. Gdyby w urzedach lotnictwa na tytach zrozumiano
odrazu doniostosé i znaczenie tych objawdw, mozna by byto
wstgpi¢ na droge ustalenia w produkcji typu samolotu na
samym poczatku wojny, ale na ten' czyn stanowczy nie mo-
gliSmy sie zdoby¢, az do chwili zawieszenia broni! Pierwszy”
skromny plan zaopatrzenia frontu w 390 samolotéw zostat
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zrealizowany na poczatku wiosny r. 1915 Ale ptk. Bares
i jego wspotpracownicy nie byli tym zadowoleni.

Porzuciwszy skromny domek szkolny w Romilly i roz-
lokowawszy sie w nieumeblowanych sypialniach hotelu Grand-
Conde w Chantilly, dowddztwo lotnicze opracowato cata serje
nowych projektéw organizacyjnych, ktére zawieraly pokazng
cyfre 78 a pdzniej 119 eskadr. 30 marca r. 1915 liczono na
froncie francuskim 51 eskadr, 11 parkéw i 9 sktadéw pierwszej
linji, oprocz osobnych eskadr — serbskiej i jednej, przezna-
czonej do dyspozycji korpusu, tak zwanego, wschodniego. Od
tej daty sity lotnictwa wzrosty do 130 oficeréw, 500 pilotéw,
240 obserwatorow i 4350 szeregowych. 15 lipca roku 1915
lotnictwo posiadato:

38 eskadr przy korpusach armji po 6 samolotow,

11 eskadr mysliwskich po 6 samolotéw,

10 eskadr wywiadowczych po 6 samolotow,

6 sekcji (plutonéw) d'avions canons,
razem 525 samolotow, nie liczac 593 przeznaczonych do obrony
terendw wewnetrznych panstwa. Projekt uzbrojenia z 7-go
wrzesnia 1915 r. przewidywat sformowanie, i to w najbliz-
szym czasie, 111 eskadr co stanowito 1190 ptatowcow i per-
sonel ztozony z 400 oficeréw, 1400 pilotow i obserwatoréw
i 10.000 szeregowych.

Gtowne Dowoddztwo nie zadowolito sie ograniczeniem
typow samolotow odpowiadajgcych wymaganiom frontu; zwra-
calo ono baczng uwage na jako$C konstrukcji, silnikow,
uzbrojenia i ekwipunku. Czujnos¢ jego na wszystkie potrzeby
frontu nigdy nie stabta. Mowiono, iZ od roku 1914 do 1915
Gtéwne Dowddztwo zupetnie nie interesowato sie stanem
lotnictwa niszczycielskiego. Ale 21 stycznia 1915 r. z liczby
75 eskadr frontowych Gtéwne Dowddztwo prosito wyznaczy¢
mu 21 eskadr do bombardowania; 8 czerwca tegoz roku
prosito o wzmocnienie posiadanych 126 samolotéw; potrzebe
okreslono na 500 ptatowcoéw niszczycielskich podzielonych na
50 eskadr; w liczbe tg nie wchodzita grupa Breguet-Michelin.

W grudniu roku 1914 Gtowne Dowoddztwo wystato do
M. S. W. kilka pism z zadaniem samolotow nazwanych
.d'Essen“. Mialy to by¢ samoloty, nadajace sie do naj-
dtuzszych przelotéw, przy wykonywaniu zadan wiekszej
wagi. Czy jesteSmy w stanie oceni¢ poswiecenie lotnictwa
niszczycielskiego r. 1914, biorac pod uwage wszystkie trudnosci
takiej ryzykownej wyprawy az na Essen!

Réwnoczesnie z tg ciezkg pracg lotnictwa. Gtowne Do-
woédztwo robito wszystko mozliwe, by polepszyé stan mater-
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jatowy oddziatow i wyksztatci¢ Jaknalwiekszg iloS¢ pilotow,
obserwatoréw i mechanikow. A na tylach, jak to poprzednio
juz zaznaczyliSmy, zamykano szkoty lotnicze i wyludniano
warsztaty na korzy$¢ putkéw piechotyl | zadaniem frontu
byto naprawiaé wszystkie te bledy, azeby unikng¢ haniebnej
porazki. Z chwilg gdy front sie ustalit, eskadry otrzymaty
rozkaz przystgpienia do szkolenia pilotbw. Zmontowano do
tego celu samoloty z podwoéjnem sterowaniem i nadano im
nazwe szkolnych. Obserwatorowie, mechanicy, podoficerowie
zawodowi, na froncie zdobywali brevet pilota - lotnika i za-
petniali powstajgce w eskadrach bojowych luki. Komisja
Sejmowa nazwala to pOzniej jmarng metoda, szafowaniem
materjatu, nieumiejetnem wykorzystaniem personelu“, — mo-
Zliwe, ale gdy Giowne Dowodztwo tolerowato te sposoby —
szkoét lotniczych juz przecie nie byto, i zeby wypeknic straty
personalne w eskadrach trzeba bylo co$ robi¢. Gdy nareszcie
doszto do porozumienia tytéw i frontu, i piloci mogli szkoli¢
sie we wiasciwych nowo otworzonych i zreorganizowanych
szkotach, putkownik Bares robit wszystko, azeby wysta¢ tam
jaknajwieksza ilos¢ frekwentantow.

Wiadomym jest, iz porywczy kawalerzysta wiecej odpo-
wiada warunkom stuzby lotniczej, niz piechur lub saper;
dlatego tez putkownik Bares zwrocit sie do oficeréw i podofice-
row kawalerji z propozycja przeniesienia sie] na ochotnika do
lotnictwa. Podania o przeniesienia naptywaty setkami; pierw-
sza cze$¢ przyjeto w ostatnich dniach listopada 1914 r. Byt
to kwiat oficeréw i podoficerow korpusu kawalerji, ktérzy
w przysztosci okryli chwalg piaty rodzaj broni. Cala fala
petentéw zalata biura Gtdwnego Dowddztwa. Lotnicy byli
wzruszeni tg iloscig zadnych walki o laury nowej broni;
szefowie sztabOw, zaniepokojeni tym dziwnym zapatem do
walki powietrznej, zwrdcili sie do putkownika Bares, azeby
zaprzestat swego werbunku. Putkownik Bares potrafit jednakze
wytlumaczyé wszystkim dlaczego nie powinni robi¢ zadnych
trudnosci tym emigrujacym z kawalerji i artylerji zapalericom,
dazacym do szkét i eskadr lotniczych. Wzmocnienie lotnictwa
byto koniecznoscia, a sity czerpac¢ byto mozna tylko z posréd
setek tych miodych, swiezych jednostek.

W zapale swym, w odwadze i pozadaniu stawy, wszyscy
ci ktérzy porzucali szwadrony i baterje dla nowej broni
podobni byli do conguistadoréw poszukujacych Eldorado.

Co sie tyczy mechanikéw, to brak ich lotnictwo odczu-
wato bardzo ostro. W ciagu catej zimy r. 1915 armji zdotaty
zmobilizowaé zaledwie kilku mechanikéw dla swych eskadr.
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Na wiosne r. 1915 okazato sie tiiezbednem wydaé specjalny
rozkaz, ktory by dopomogt eskadrom powigkszyC liczbe
brakujacych specjalistow a przedewszystkiem stworzy¢ kadry
dla przysztych eskadr. Gtdwnodowodzacy zazadat od wszyst-
kich formacji wykazow zawodowych mechanikow a takze
opinji o tych szoferach-mechanikach, ktérzy by wyrazili
che¢ stuzenia w lotnictwie. Zadane wykazy po dtugidi ty-
godniach nadeszty do hotelu Grand-Conde. Oddziat zandarmerji
polowej, ktory przeprowadzat podziat oficjalnej korespon-
dencji nie mogt podotac olbrzymiej pracy, gdyz kazda armja
nadsytata tysigce zadanych kwestjonarjuszy. W hotelu Grand
Conde, przeznaczonym dla archiwum lotniczego, pliki tych
wykazow gromadzity sie az do sufitu, i ponury pokoik byt
zapetniong tg olbrzymia ilosciag kandydatéw. Przydzielono
z powrotem do formacji lotniczych tych mechanikéw, ktérzy
byli poprzednio rozpedzeni przez generata Bernard. Okoto
tysigca zostato wystanych wewnatrz kraju dla specjalnego
przygotowania ich na mechanikéw lotniczych. Oproécz tego
front uzupetniat swoje braki materjatowe i personalne, na
ktore cierpiat od poczatku wojny. Jednostki nie nalezgce do
personelu latajgcego i przemeczeni dowodcy eskadr zostali
wycofani ze swych oddziatow i zastgpieni przez pilotéw pet-
nych Junactwa i odwagi, do ktérych ptk. Bare™ miat glebokie
zaufanie.

Dumny ze swego personelu latajgcego, oficeréw i pod-
oficerow, ktérych prawie wszystkich znat po imieniu, pik.
Bares hojnie awansowat, wynagradzat i chwalit ich w roz-
kazach za kazdy czyn bojowy.

Rok 1915 zostat zapisany ztotemi gtoskami w historji
lotnictwa. Niewielkie, dowodzone przez #tubianego ogdélnie
szefa, lotnictwo rzeczywiscie bylo Jedng zgodnag rodzing
w ktorej kazdy lotnik dumny byt z nalezenia do niej.

Ale wszystkie te wysitki nie przyniostyby pozadanych
owocow, gdyby catos¢ organizacji stuzby aeronautycznej nie
byta polepszona.

W ostatnich dniach r. 1914 pik. Bares powotat do zycia
kilka wydziatdbw broni aeronautycznej, ktére przetrwaly az
do konca “wojny, co moze stuzy¢ dowodem Jak byty one
niezbedne dla dobra catej sprawy.

Do skomplikowanego systemu zaopatrzenia, o ktérem
wspominatem poprzednio, wprowadzono nastepujace zmiany:
stworzono t. zw. Gtbwng Rezerwe (personalng I materlatowa),.
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mieszczaca sie w Bourget (Dugny), w ktdrej koncentrowano
wszystkich pilotéw po ukonczeniu przez nich szkét lotniczych
wewnatrz kraju; dzielono ich nastepnie pomiedzy czteroma
dywizjonami, odpowiadajgcymi rodzajom lotnictwa frontowego
(niszczycielskie, mysliwskie, wywiadowcze i artyleryjskie).
Na zapotrzebowanie brakujgcego w eskadrach personelu
latajgcego. GtOdwna Rezerwa wyznaczata pilota, ktory na
otrzymanym na miejscu samolocie odlatywat na front do swego
miejsca przydziatu. Wszystkie zapotrzebowania na personel
nie latajgcy Jakotez na materjal taborowy zaspokajata tez
Gtéwna Rezerwa.

Magazyny drugiej linji, mieszczace sie w Mortemets
w poblizu Versailles, otrzymaly rozkaz przestania do skiadow
pierwszej linji, roztadowanych z materjatéw taborowo-lo-
tniczych, surowcow i czesci zapasowych, czyli materjatu po-
trzebnego oddziatom do uzytku codziennego.

W ten spos6b skiady pierwszej linji i parki frontowe
roztadowane z nagromadzonych tam materjatdéw, mogly byé
wykorzystane Jako etapy transportowe i warsztaty repera-
cyjne. Mogly one zaja¢ sie wreszcie wyekwipowaniem
i uzbrojeniem samolotéw, czego dotychczas tyly wykonac
nie potrafity.

Tego rodzaju organizacja stuzby aeronautycznej (frontu)
umozliwita do pewnego stopnia, (poczynajac od roku 1915),
rozwéj nowej broni.

Poprzednia organizacja niewydajna i skomplikowana,
przeprowadzona na wzOr organizacji artylerji lub intendan-
tury, nie mogta doréwnaé nowemu systemowi zastosowanemu
do potrzeb najzywotniejszych, do charakteru stuzby i warun-
kow pracy; utworzenie skladdéw” drugiej linji zaopatrzenia,
oraz Gtownej Rezerwy lotniczej przyczynito sie tez niemato do
powodzen lotnictwa w r. 1915 Wiosng tegoz roku dafa sie
zauwazy¢ znaczna przewaga naszego lotnictwa nad przeciw-
nikiem, ktdérg, procz innych przyczyn, zawdzieczaliSmy zwy-
cieskim lotom Frantz'a, Stribick’a, Pelletier d'Oisy, Gilbert'a,
Navarre’'a, Metairic'a, Pegoud’a i Garros’a. W okresie pracy
tych ,asow“, samoloty niemieckie coraz rzadziej wazyly sie
na przekroczenie linji naszego frontu.

Eskadry M. S. 12 i M. S. 3 z wiasnej inicjatywy szkolity
nasze lotnictwo mysliwskie. W czerwcu r. 1914 eskadra
M. S. 3 przyjeta w swoj poczet pilota kaprala Guynemer’a,
przysztego Achillesa tej epopei powietrzne.

Lotnictwo wywiadowcze tego okresu zostato prawie zupetnie
zorganizowane. Juz minely te czasy, gdy przylot Jednego samo-
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lotu nieprzyjacielskiego, nieuchwytnego dla nas, wywotywat
wybuchy kanonady naszej artylerji i piechoty. Wiosng roku
1915 nasze samoloty krazyty nad pozycjami nieprzyjaciela
i korygowaly ogien naszych baterji. ArtylerzySci zdazyli
oceni¢ znaczenie pomocy lotniczej; gteboka, fantastyczna wiara
putkownika Bares zwyciezyta i ich nieufno$¢. Nasze lotnictwo
niszczycielskie gorowato obecnie nad lotnictwem wroga.
Operacje wojenne jesienig r. 1914, jak bombardowanie Thielt,
gdzie staty tabory Wilhelma 11, lub nalot na lotnisko Fribourg-
-en-Brisgau przerazity i zdumity nieprzyjaciela. W grudniu
1915 r. sformowano juz, w czasie ofenzywy na Artois, grupe
eskadr niszczycielskich. 27 maja 1915 roku bombardowanie
Ludwigshafen-Mannheim przez 18 samolotéw 1-szej grupy,
podkre$la naszg site i odwage, przewyzszajace w tym okresie
sity nieprzyjacielskie. Wiosng 1915 r. przewagi naszej nikt
nie mogt juz kwestjonowac. Ale trzeba byto ja za wszelka
cene zachowac.

Jednakowoz, gdy Gtéwne Dowodztwo postanowito prze-
prowadzi¢ przygotowania ofenzywy lotniczej w Champagne
(wrzesien 1915 r.), wyszto na jaw, ze lotnictwo niemieckie
W swym rozwoju znow has wyprzedzito. Nasze ptatowce
niszczycielskie powolne i za stabe mogly dziata¢ i tylko
w wiekszych ilosciach i w szyku zwartym, a wywiadowcze
i mysliwskie nie doréwnywaty jakoscia samolotom niemie-
ckim. Trudno opisaé rozpacz lotnikbw gdy sie spostrzegli,
ze mniej niz w trzy miesigce Niemcy zndéw mieli przewage.
Wytezano mysl, by rozwigza¢ zagadke tego powodzenia,
poréwnywano wartos¢ organizacji lotnictwa francuskiego
I niemieckiego, a tymczasem tajemnica nie byla tak trudng
do odgadniecia; — u nas nie byto wspdlpracy frontu i tytow.
N Podczas gdy front tworzyl, wprowadzat polepszenia
i szukat nowych probleméw, nowych rozwigzan, — tyly, za-
pomniawszy 0 swym przeznaczeniu i obowigzkach stosowania
sie do potrzeb walczacych, pracowatly starym, przedwojennym
systemem. Front odrzuciwszy stare nieudolne sposoby pra-
cowat nad nowg budowag, tymczasem gdy tyly uporczywie
probowaty umiesci¢ pare dachowek na swym rozpadajgcym
sie domie. Front wyrzucat wszystkich niezdolnych by mieé
na kazdym stanowisku ludzi dzielnych, tam, na tytach, wszystko
pozostawato na swych wygrzanych miejscach zadowalajgc sie
przeniesieniem jednych nieudolnych na miejsce drugich. Front
wyzbyt sie wszystkich btedéw w jakie obfitowata organizacja
pierwszych miesiecy wojny, — tyty przechowywaty skrzetnie
swoje przestarzate regulaminy; pozostawiono tez w stanie
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przedwojennym X1l Departament, absolutnie podporzadkowany
Ministerstwu Wojny. Kierownictwu przemystu lotniczego i Wy-
dziatowi technicznemu ze wszystkiemi ich btedami i szkodliwymi
przywilejami. Widzimy wiec, ze lotnictwo frontowe skazanem
byto wlec za sobg Jak kule armatnig, btedy organizacji tytow.

Winy za ten stan rzeczy nie mozna przypisywac ani
generatowi Hirschauerowi, szefowi lotnictwa od 11 pazdzier-
nika 1914 r., ani Jego zastepcy generatowi Bouttieaux. Obaj
zdawali sobie sprawe z potrzeb lotnictwa i Jeszcze w czasie
pokoju duzo dla niego zdziatali. Jeden i drugi dali w czasie
tej wojny dowody swej troski o rozwoj nowej broni.

Jesienig roku 1914 generat Hirschauer obstalowat 2300
samolotéw, 3400 motoréw i 1050 samochoddéw dla eskadr.

Dzienna produkcja aparatéw wynosita w sierpniu 1914 r.
1,5, w listopadzie wzrosta ona do 4,5, w lutym do 10, a w marcu
az do 14-tu.

W listopadzie ponownie otwarto szkoty lotnicze w Pau
i d’Avord; zimag 1915 r. utworzono szkote lotniczg w Chartres
i zmilitaryzowano cywilne szkoty w Buc, Etampes i Crotoy,
a w ciggu lata 191" uruchomiono Jeszcze szkoty w Dijon
i Amberieu. Kierownictwo lotnictwa wojskowego odznaczyto
sie w tym czasie niebywalg tworczoscia.

Ale, niestety, lotnictwo tytow byto li tylko Departamentem,
to znaczy Jednem z biur Ministerstwa Spraw Wojskowych
w absolutnej od niego zalezno$ci i pod Scistg Jego kontrola.
| lotnictwo frontu podobnym byto do pieknej, szlachetnej
rosliny o zdrowych i silnych korzeniach, ktéra pragneta wyro6sé
do rozmiaréw duzego drzewa, lecz zamknieto Ja w ciasnej
oranzerji, gdzie ona stopniowo kartowaciata.

Wielu tez oficerom brakowato silnej wiary; wielu z nich
wysmiewato zamierzenia frontu, i w glowie im sie zmiesci¢
nie mogto, Jak mozna byto nawet marzy¢, by w niespetna rok
od poczatku wojny, wykonac¢ reforme, ktora w ciggu pieciu
lat pokoju nie mogta by¢ przeprowadzong. Na tytach wecale
nie troszczono sie o udoskonalenie nowego materjatu techni-
cznego, wtenczas gdy front starat sie mozliwie powiekszy¢
liczbe samolotéw 1 pilotow. Ze smutkiem musze tu pod-
kresli¢, ze nawet zawodowi technicy lotnictwa wojskowego
w r. 1815 nie rozumieli zupetnie naglacej potrzeby bezustan-
nego powiekszenia sity motoréw lotniczych, i niedoceniali
znaczenia uzbrojenia samolotéw. Brakowato im tez w ich
pracach systemu i wytrwatosci.

Historja lotnictwa niemieckiego natomiast wykazuje zu-
pelny brak tych bledow i charakteryzuje sie zacieklg wy-
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trwatoscig i ciagtoscia w dazeniu wprowadzenia ulepszenh
w raz obrane typy konstrukcji samolotéw, silnikow i karabinéw
maszynowych.

Wyzej wyszczeg6lniona roznica zapatrywan na sprawy
zasadnicze doprowadzita wreszcie do konfliktu pomiedzy
frontem a tylami. Stosunki pomiedzy Gtéwnem Dowddztwem
a 12 Departamentem uleglty z czasem pogorszeniu, wytwa-
rzajac niecheé¢ jednych w stosunku do drugich; Scista wspét-
praca, tak niezbedna dla rozwoj unowej broni, ustgpita miejsca
obopo6lnemu niedowierzaniu i zniecheceniu. Kazde z dowddztw
zarzucato sobie nawzajem nai'uszenie swych praw. Potworzyty
sie partje i kazda miata swych stronnikow; tyly zarzucaty
frontowi, ze daje wskazdéwki konstruktorom, ze ukiada pro-
gramy dla przemystu, zamiast wymienia¢ tylko swe braki
i prosi¢ o zaspokojenie swych potrzeb. Do pewnego stopnia
zarzuty te bytly stuszne, gdyz w ciggu lata r. 1915 Gtéwne
Dowddztwo dosé czesto zapominato, ze jest tylko wykonawcg
natomiast zdradzatlo czesto pretensje do kierowania urza-
dzeniami tytowemi.

Ten kryzys w samej organizacji — (dalej zobaczymy, ze
wszelkie kryzysy w lotnictwie byly zawsze $cisle zwigzane
Z jego organizacja) — nie uszedt uwagi Komisji Sejmowych.
Dnia 5-go czerwca 1915 r. taka Komisja Wojskowa (Podko-
misja Aeronautyczna) zwrécita uwage Ministra Wojny na
nagla potrzebe: ,natychmiastowego przystgpienia do reor-
ganizacji wszystkich wydziatow aeronautyki i wydania rozkazu,
by wydzialy te w pracach swych wiecej liczyty sie z rzeczy-
wistoscig, Scislej wykonywaly swe obowiazki i pamietaty
0 ciezkiej ich odpowiedzialnosci.

Podkomisja aeronautyki przy Sejmowej Komisji Wojsko-
wej, ktora juz w dniach 2-go kwietnia i 1-go maja r. 1915
wystuchata sprawozdania p. Gastona Mennier, podkreslajgcego
stosunki panujgce w aeronautyce i krytykujacego niektore
pojecia Gtownego Dowdédztwa, dnia 3 sierpnia r. 1915 ponownie
przyjeta do wiadomosci sprawozdanie tegoz referenta.

Gtowne szczegéty najwiecej waznych i rozumnych wnio-
skow wyciagnietych z tych sprawozdan przytocze:

~Komisja Senatu dla spraw wojskowych, przyjgwszy do
wiadomosci sprawozdanie p. Gastona Mennier o obecnej sy-
tuacji aeronautyki, i wzigwszy pod uwage, ze potega tej
nowej broni zapewni¢ moze obrone narodowa, uwaza za
niezbedne powiegkszy¢é intenzywnos¢ produkcji- samolotéw
1 okresli¢ liczbe ptatowcéw wywiadowczych oraz artyleryj-
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skich w takiej ilosci, by mogly one stuzyé z jak najwiekszg
korzyscig wszystkim oddziatom armji walczacej”.

.Uznajac waznos¢ obecnych wysitkdw, dazacych do
zwiekszenia produkcji samolotow bedacych w uzyciu typéw,
uwaza jednak za sprawe jeszcze wiekszej’ wagi natychmias-
towe rozpoczecie konstruowania powazniejszej liczby ptatow-
céw poteznych, szybkich, zdolnych i na przyszto$¢ zapewnic
nam przewage powietrzng i mogacych poprze¢ nasza ofenzywe*.

.Nastepnie, podkreslajac waznosc jaknajrychlejszego roz-
wigzania konstrukcji samolotéw dwu i trzechmotorowych,
poteznych olbrzymow, ktoreby mialy wszelkie szanse do
skutecznego przeprowadzenia bombardowan nieprzyjacielskich
zaktadéw wojskowych, kolei zelaznych, oraz wiekszych zgru-
powan wojsk nieprzyjacielskich...”.

-Prosi Rzad przedewszystkiem o wydanie odpowiednich
zarzadzen celem dostarczenia fabrykantom stali i surowcow
w takiej ilosci, by brak ich nie wywotat najmniejszej zwtoki
w produkcji“.

~Nastepnie wzywa Rzad do zatwierdzenia nowego pro-
gramu zapewniajacego powiekszeme czynnej floty powietrznej,
gdyz wydany poprzednio jest niewystarczajacy”.

W ten spos6b Sejm i Senat rozwigzywaly kwestje
w spos6b Scisty i jasny. Przyszto$¢ lotnictwa uzalezniong
byta od organizacji i produkcji. Powstawszy z nicosci, lot-
nictwo juz tworzyto cuda; trzeba byto cuda te utrwalié, lecz,
podkreslam tu znowu, tylko jednos¢ w kierownictwie mogta
nam zapewni¢ przewage powietrzng.

Lotnictwo tak tytdw jak i frontu pragneto mie¢ jednego
dowddce.

Piloci frontu wyrazali swoje zaniepokojenie, oficerowie
tyldw swoje niezadowolenie. Rzad wreszcie zdecydowat sie
zmieni¢ ten stan rzeczy i postanowit zastgpi¢ kierownictwo
aeronautyki wojennej przez Podsekretarjat — znany nam
juz Srodek patentowany na wszystkie choroby, lekarstwo
uzywane podczas wojny do leczenia wszystkich bolgczek
wewnetrznych i zewnetrznych!

Pan Millerand, minister wojny, wystawit kandydature na
stanowisko podsekretarza pana P. E. Flandin, posta z Yonne,
oficera do zlecen przy generale Hirschauer. Pan Viviani,
prezes Rady zaproponowat ptk. Girod, posta z Doubs, lotnika
przedwojennego, ktéry, jak poprzednio widzieliSmy byt tak
odwaznym iwalecznym pilotem, jak i Swietnyni organizatorem.

Azeby rozwigza¢ kwestje kandydatury wymienionych
panoéw, p. Poincare zaproponowat Radzie Ministrow swego
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kandydata p. Rene Besnard’a, gtéwnego referenta budzetu
wojennego. Rada Ministrow przychylita sie jednogtosnie do
tego wyboru i 13 sierpnia r. 1915 p. Rene Besnard, deputo-
wany z Indre-et-Loire zostal mianowany Podsekretarzem
Stanu Aeronautyki wojennej.

W ciggu pietnastu miesiecy wojny lotnictwo wojskowe
powstate z nicosci zdazylo wykaza¢ calg swojg potege
I ujawni¢ jednoczesnie swe stabosci. Sita jego wynikata
z niebywatej odwagi i poswiecenia sie walczacych na froncie.
Stabos¢ swojg zawdzieczato dualizmowi kierownictwa, nie-
udolnej organizacji stuzby tytdéw, braku autonomji w stosunku
do departamentéw ministerstwa wojny i kierownictwa wo-
jennego.

Do 11-go listopada 1918 r. zmaganie sie odwaznych
pilotébw i obserwatoréw na froncie nie ustato ani na chwilg”
lecz do tejze daty, mimo niestabnacych wysitkow najlepszych
swych dowodcéw, nie mogto lotnictwo pozby¢ sie raz na
zawsze swych wad organicznych i najboles$niejszych.
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ROZDZIAL DRUGI.

Dzieto Pana Rene Besnard.
*(13 wrzesnia 1915 — 8 lutego 1916 roku).

Pan Rene Besnard jest jedng z najwiecej interesujgcych
wspotczesnych postaci. Rozpoczat swa dziatalnosé spoteczng
bardzo wcze$nie — bo juz w 34-tyin roku swego Zzycia byt
ministrem pracy. Dzieki swym niezwyklym zaletom umystu
i serca tatwo mu byto pozyskaé¢ szacunek i mir wsrod wspot-
pracownikéw w Sejmie. Byt on niezmordowany w pracy
I obdarzony gtebokim i bystrym umystem, jak wszyscy ci co
sie ugodzili w Touraine.

Mys$l zorganizowania licznych dziatéw lotnictwa i po-
mysInego rozwoju 5-tego rodzaju broni, porwata tego cztowieka
czynu. Milody, porywczy i fanatycznie oddany sprawie
uzdrowienia tej nowej broni, miat p. Rene Besnhard wszelkie
dane pomysinego spetnienia swego zadania i pogodzenia
zwasnionej braci frontu i tytow.

Caly szereg powodow, o ktorych do dzisiejszego dnia
wolg nie moéwié, nie pozwolit mu jednak wykona¢ wszyst-
kich zamierzen. W samym zaczatku pracy, nim jeszcze
wyniki rozpoczetej dziatalnosci staty sie widoczne, nim nawet
zaprojektowat sposéb, w jaki chciat doprowadzi¢ lotnictwo do
decydujgcego zwyciestwa, - zostat juz dzieki prywacie znie-
stawiony i wySmiany, a echo tych gltoséw brzmi do dzi$ dnia
po wszystkich krajach.

Czas potemu, by uczyni¢ zado$¢ temu pieciomiesiecznemu
podsekretarzowi stanu i dowie$¢, iz napewno bytby dopro-
wadzit lotnictwo do szczytow stawy, gdyby mu dali moznosé
w spokoju dokonczy¢ rozpoczete dzieto.

Kryzys, ktéry przechodzito lotnictwo we wrze$niu 1915
roku wywotany zostat przedewszystkiem bledami w samej
organizacji. Front miat dotychczas tg przewage nad tytami,
iz byt bez przerwy czynnym, wtenczas gdy na tytach prawie

3*



24

nic sie nie robito. Wreszcie nastgpita chwila, gdy front
musiat ograniczy¢ swojg dziatalnos¢ do taktycznego Kiero-
whnictwa lotnictwem, pozostawiajgc tytom wolng reke w ad-
ministracji i w rozstrzyganiu zagadnieh zwigzanych z prze-
mystem 1 fabrykacja.

Podporzadkowanie ,biernego” frontu pod kazdym wzgle-
dem ,kompetentnym*“ tytlom, uwazano za warunek najwazniej-
szy do osiggniecia przewagi powietrznej.

W istocie zas dla wszechstronnego rozwoju potegi
lotniczej przedewszystkiem tyty winne byty rozpocza¢ tworcza
prace, rozszerzy¢ swe poglady, a nie trzymac¢ sie kurczowo
przestarzatych przedwojennych zasad i stara¢ sie je narzu-
ca¢ frontowi.

Powyzszg zasade, jako najniezbedniejsza, podkreslit pan
d’Aubigny w swym sprawozdaniu i do indentycznych wnio-
skow doszedt pan P. E. Flandin, obaj wybrani 8-ego lipca 1915
roku do Podkomisji aeronautycznej Sejmu.

Pan Rene Besnard, z chwilg objecia wiadzy, zrozumiat
ogrom potrzeb i nieodzownych reform i z zapalem podjat sie
tej ciezkiej pracy. Jednym z pierwszych jego zadan byto
stworzenie przy Podsekretarjacie, mieszczagcym sie na placu
St. Germain nr. 280, biura statystycznego, ktére by prowa-
dzito doktadng ewidencje catego materjatu lotniczego i tabo-
rowego aeronautyki. Konieczno$¢ stworzenia takiego biura
niezbedna byta z tego wzgledu, Ze nietad panujacy w gospo-
darce lotniczej wzrastat z niepomierng szybkoscia.

Formacje frontu (eskadry i parki) posiadajgc bardzo
szczupty personel, ksigzkowosci prawie nie prowadzity, a in-
wentarz byt w stanie godnym pozatowania. Na tytach nietad
byt jeszcze wiekszy; urzedy zupetnie nie posiadaty danych
co do ilosci bedacych w uzytku silnikéw, karabindw maszy-
nowych, czesci do nich, jako tez liczby hangaréw, motocykli
it p. Gdy sie zdarzato, ze w Sejmie ktokolwiek z deputo-
wanych podnosit kwestje dotyczace gospodarki materjatowej,
kierownictwo aeronautyki zmuszone byto zwlekaé¢ z odpo-
wiedzig az do chwili otrzymania doktadnych informacyj
z oddziatéw frontowych.

Lotnictwo, obywajac sie bez Scisle prowadzonej ewidencji
materjatowej, marnowato drogocenny materjat i trwonito tym
sposobem grosz publiczny.

Przytocze tu przyktad, ktéry da nam pojecie o tym nie-
fadzie jaki panowat skutkiem niepomiernie szybkiego rozwoju
lotnictwa w czasie wojny. — W styczniu roku 1916 mimo
usilnych poszukiwan nie mogli odnales¢ samolotu Henri Far-
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man 60 MK. nr. 69, ktory jeszcze w sierpniu 1914 roku zare-
kwirowano baronowej De La Roche (pilotka). W sierpniu
roku 1914 z rozkazu dowddcy lotnictwa de Mourmelon, pilot
de Ram odtransportowat ten ptatowiec z Chalons do Saint-
Cyr, a nastepnie z Saint-Cyr do Buc; ani w Saint-Cyr, ani
w Buc nie mogli pézniej znales¢ zadnego S$ladu, ktory by
stwierdzit bytno$¢ tego samolotu w tych miejscowosciach;
nie doreczono tez pani de La Roche Zadnego pokwitowania,
zadnego dokumentu stwierdzajgcego rekwizycje; i tylko dzieki
potwierdzeniu $wiadkdw, ze wymieniony samolot rzeczywiscie
przelatywat z Chalons do Saint-Cyr, zaptacono wiascicielce
za ten jakoby zarekwirowany ptatowiec!

Mozna by byto przytoczy¢ setki spraw podobnych do
wymienionej.

Biuro statystyczne, utworzone przez P. Ren¢ Besnard
miatlo wlasnie za zadanie prowadzi¢ doktadng ewidencje ma-
terjatu aeronautycznego tytéw i frontu, i dopiero od chwili
jego utworzenia mozna bylo jako tako zorjentowaé sie wsréd
niezliczonej ilosci materjatu oddziatéw frontowych oraz za-
ktadow tytowych.

Nieodzownym warunkiem dokiadnego prowadzenia ewi-
dencji, byly czeste inspekcje materjatlowe przeprowadzane
przez fachowcow. Nie chodzito wtym wypadku tylko oto by pro-
wadzac inwentaryzacje sporzadzi¢ Gtowng Ksiege ewidencyjng
materjatu lotniczego, lecz o skonstatowanie, czy obrét mate-
rjatem byt racjonalny, czy silniki, samochody i broh odpo-
wiadaty swemu przeznaczeniu i wymaganiom technicznym,
i czy materjat, ktéry po reperacji mogtby by¢ jeszcze uzy-
wany, nie zostat przez niedbalstwo skasowany.

Od przeprowadzenia doktadnej ewidencji w potgczeniu
z kontrola techniczna, mozna byto sie spodziewac¢ osiggniecia
znacznych oszczednosci w budzecie panstwa. Poniewaz tru-
dno byto sie spodziewaé, by urzedy lub formacje w stosunku
do samych siebie byly bezstronne, p. Rene Besnard zapro-
ponowal pitk. Bares, by inspekcje materjatowe oddziatow
frontowych byly przeprowadzane przez urzednikéw tytdw,
i by ta inspekcja materjatlu aeronautycznego (I. N1. A) byta
pod bezposrednim kierownictwem Podsekretarjatu.

Pik. Bares obawiajgc sie, by wiadze cywilne nie wkro-
czyly w jego kompetencje czysto wojskowe, przyjat tg pro-
pozycje, lecz bardzo niechetnie.

Prawde powiedziawszy frontowe lotnicwo nie osiagneto
jeszcze szczytéw niezbednej dyscypliny wewnetrznej, 1 nie
byto o tyle juz uporzadkowane, by te inspekcje techniczne
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mogly przynie$¢ narazie pozadane rezultaty. W broni tej za-
nadto gérowato uznanie dla pracy indywidualnej i pogardzato
sie tworczoscia zbiorowa. Srogie inspekcje przeprowadzane
u miodych dowddcow eskadr, dobrych Zzotnierzy, lecz mier-
nych administratoréw, mogtyby mie¢ ten skitek, iz zapat
bojowy ich mogt by sie zmniejszy¢, a korzy$¢ osiggnietych
rezultatow byla by czysto platoniczna. Bojownicy lotnicy
nigdy nie zdradzali wielkiego zamitowania do papierkéw
i biurokratéw! Z tych to wzgledéw pik. Bare$ zaproponowat
utworzenie tylko jednej komisji dla inspekcji materjatowe;j,
jemu podporzadkowanej, jak to byto przewidywane w czasie
mobilizacji; na tylach za$ miata dziata¢ druga komisja kon-
trolna przy Podsekretarjacie Stanu, odpowiedzialna za ma-
terjat lotniczy szkét i warsztatdw. Pan Rene Besnard Rozu-
miejac wrazliwos¢ ambicji i psy¢hologje mtodej broni, zgodzit
sie na kompromis.

Moze powstaé pytariie, czynie byto rzecza nader wazna,
azeby front zastosowat sie do zasad i wymagan ogolnej
gospodarki? Na pytanie takie nalezy odpowiedzie¢ twier-
dzaco, i jak zobaczymy dalej, front zastosowat sie do nich.

W roku 1917 zorganizowano po mysli p. Rene Besnard
gtbwna kontrole materjatléw lotniczych- (I. G. M. A), do
kompetencji ktérej nalezata tak kontrola frontu, jak i tytéw.

Gtéwne swe wysitki p. Rene Besnard skierowat na
zasadnicze reformy w produkcji lotniczej i na zabiegi o jej
powigkszenie. Niewdzieczne to byto zadanie, gdyz warsztaty,
ktorym polecono produkcje materjatow lotniczych, byty prze-
robione i zastosowane do potrzeb wojny dopiero pd czasu
mobilizacji i pracowaly wcigz wedlug systeméw czasoéw po-
kojowych; a kierownicy tych zaktaddw, zasniedziali w swym
fachu i biurokratyzmie, protestowali i narzekali, skarzac sie
na kazdym kroku, gdy p. Rene Besnard wtrgcat sie chociazby
w najdrobniejsze sprawy.

Ze wszystkich pracownikéw tylow, na barkach ktérych
spoczywat ten ciezki obowigzek kierowania powstajgcem
lotnictwem, panu Rene Besnard przypadt najgorszy udziat.
Przeciez on to karczowat i uprawiat role, ktérej plonow
nawet nie zobaczyt, zburzyt chatiipe azeby wybudowaé gmach,
ale nie miat czasu aby w nim zamieszkac!

We wrzesniu 1915 roku cata odpowiedzialnos¢ za pro-
dukcje lotniczg cigzyta na trzech urzedach tytowych: na
sekcji technicznej, majacej za zadanie przeprowadzanie' roz-
nego rodzaju badan i studjéw; na kierownictwie przemystu
lotniczego, ktére regulowato zamowienia i przeprowadzato
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kontrole nowego materjatu; wreszcie na centralnych war-
sz]Eatach reperacyjnych, ktére naprawiaty materjat dostarczony
z frontu.

Kazdemu z tych urzedéw brakowato powagi, doswiadcze-
nia i rozumnego, odpowiadajgcego wymaganiom chwili, pogladu
na sprawe. Funkcjonowanie tych urzeddéw wcale nie odpo-
wiadato szybkiemu rozwojowi lotnictwa; bytyby one dobre dla
floty powietrznej dysponujgcej Jakiemis 200-ma ptatowcami.

Pan Rene Besnard rozpoczat od rozszerzenia funkcji
wydziatu technicznego i warsztatow reperacyjnych. Te ostatnie,
pracujgc dotad z minimalng wydajnoscig, mogly od tej chwili
zwracac sie w razie potrzeby do przedsiebiorstw prywatnych,
odstawiajagc im materjat potrzebujacy naprawy. Sekcja tech-
niczna, ktorej funkcje byly pogmatwane, a wydajnos¢ bardzo
mierna, zostata zreorganizowana podtug nowego planu i po-
dzielona na trzy pododdziaty: uzbrojenia, whasciwego lotnictwa
i aerostatyki. Od tej chwili mogta ona pracowac tak. Jak
tego wymagata sytuacja. Daleko trudniejsza do przeprowa-
dzenia byta reorganizaclaS.F. A. (Wydziat fabrykacji lotniczej),
ktérego praca zorganizowana byta tez na przestarzatych
podstawach. Zaktady te zostaly poprzednio podzielone na
kilka odrebnych dziatéw i to: dziat kadtubéw, dziat komor
skrzydtowych, $mig, silnikéw i t. d., w ktérych kazdy kie-
rownik dziatu ponosit catkowita odpowiedzialno$¢ za ,prze-
strzeganie ustalonego porzadku, odbiér materjatow, kontrole
produkcji i przestrzeganie warunkéw techniczno-handlowych®.

Doskonato$¢ tego systemu byta tylko pozorna, gdyz
zastosowany w catoéci do produkcji lotniczej, dawat wyniki
liczbowo bardzo stabe, dowodem czego byto nasze lotnictwo
roku 1914.

Przemyst lotniczy, produkujacy wedtug tego wzoru. Juz
w roku 1914 nie mogt podota¢ swemu zadaniu. Zaopatrzenie
frontu bylo w stanie beznadziejnym i dostawa poti'zebnych
materjatdbw zawsze opOzniona. Podobna organizacja prze-
mystu, tak przecigzona najrozmaitszymi dziatami i tak skom-
plikowana, byta tylko kulg u nogi dla catego lotnictwa.

Azeby nowa bronn mogta rozwija¢ sie pomysinie, trzeba
byto funkcje pododdziatow S. F. A oprze¢ na zasadach po-
dziatu pracy, to znaczy, zeby Jeden dziatl obejmowat obsta-
lunki techniczne, drugi kontrole obrdbki materjatéw, a trzeci
koncentrowat w swych rekach zaopatrzenie w surowce i za-
spokojenie najwazniejszych potrzeb formacji frontowych.

Nieograniczone rozmnozenie sie maltych warsztatow,
ktére pracowaly bez wzajemnego porozumienia sie i odpo-
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wiedniego kierownictwa (produkujagc n. p. $migi w chwili,
gdy potrzeba na nie juz mineta, lub gdy cata masa nowych
znajdowata sie w hangarach), tamowato takze rozwoj
i ostabiato sity lotnictwa. Azeby rozszerzy¢ fabrykacje nie-
zbednem byto odrazu ustali¢ polityke przemystows, opartg
na podstawach solidnych i opracowa¢ plan wykorzystania
posiadanych materjatow i najlepszych sit roboczych. Gdyby
pan Rene Besnard nie odrzucit przedhistorj”cznej organizacji
S. F. A., nie moglibySmy nawet marzy¢ o podniesieniu mie-
siecznej produkcji samolotéw do liczby osiggnietej. Prosze
sobie wyobrazi¢ fabryke Forda produkujacg potrzebne mu
karoserje w atelier wiejskiego stelmacha, lub ten ostatni
warsztat zamierzajgcy budowaé kasy ogniotrwate, maszyny
do pisania, pilniki lub co$ w tym rodzaju! Otéz S. F. A,
twor przedwojenny, w stosunku do lotnictwa konca r. 1915,
przedstawiat co$§ podobnego do wyzej opisanego warsztatu.

| naraz pan Rene Besnard podpalit tg sprochniatg bu-
dowe, —1tadny to byt koncert hatasu, protestow i oburzenial

Zaczat on od wydzielenia z S. F. A. dziatlu przemystu,
powierzajac  kierownictwo putkownikowi  Gerard (listo-
pad roku 1915), ktory zajmowat do marca 1915 roku stano-
wisko kierownika S. F. A, Wydziat przemystu zostatl prze-
niosiony z Chalais-Meudon, siedziby S. F. A, na Boulevard
St-Germain do Podsekretarjatu, mylnie nazwanego przez
jedno z pism angielskich ,G¥dwnym sztabem lotnictwa“.
Wydziatowi temu powierzono poszukiwanie i dostarczanie
pierwszorzednych materjalébw i rgk roboczych dla konstruk-
toréw lotniczych, kierowanie nowemi udoskonalonemi warszta-
tami i praca nad powigkszeniem i rozszerzeniem programu
produkcji. Byly to gtébwne wytyczne dla stworzenia tak
zwaniej polityki przemystowej. taczac sie z urzedami pana
Albert Thomas, przemyst mogt by liczy¢ juz na wzmocnienie
nowej broni, gdyz znajdowat by sie w rekach fachowych.
Lecz nim on zaczat fukcjonowaé, juz posypaty sie protesty
przeciw jego istnieniu.

Protestowano przeciez i wowczas, gdy pan Rene Besnard
miat reorganizowa¢ S. F. A. i wydat instrukcje z dnia 21-go
grudnia 1915 roku o wewnetrznej organizacji urzedow
przemystu lotniczego S. F. A. 0Od tego czasu urzedy te po-
dzielono na cztery wydziaty, nie liczagc kierownictwa:

P wydziat badan;

2" wydziat kontroli przemystu lotniczego;

3" wydzial zaopatrzenia;

4" wydziat konstrukcyjny.
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Na czele kazdego z tych czterech wydziatow stat oficer
sztabowy.

Wydziat badan wyjatkowo byt przetadowany pracg nad
udoskonaleniem urzadzen i dostaw materjatowych, ustaleniem
cen zakupéw technicznych, badaniem i klasyfikacja doku-
mentow technicznych, dotyczacych lotnictwa, wyznaczeniem
i kooptacjg cen na otrzymywany materjat i t. p.

Kontroli przemystu lotniczego przypadto w udziale: ,czu-
wanie nad obrobka materjatow, sprawdzaniem tych, ktore
przybywaly z warsztatbw prywatnych, nad przeznaczeniem
ich w mys$l wskazéwek szefa lub odpowiednich instrdkcji,
kontrola fachowosci i pracy szeregowych, bedacych na ustu-
gach, przemystu, zastosowanie przy fabrykacji sposobow,
ktoreby pozwalaty na doktadne oszacowanie wyprodukowanego
materjatu, zasieganie informacji o wszystkich poprzednio
zrealizowanych przez przemyst wynalazkach i projektach,
zapewnienie lub tez zaopiekowanie sie przesytkg materjatow
wyprodukowanych lub wyreperowanych do miejsc odbioru,
lub do warsztatéw i oddziatow".

Azeby wykonac te tak réznorodne funkcje Kontrola byta
podzielona na pododdziaty, t. zw. ,Podinspekcje fabrykacji
lotniczej“, ktérych kompetencje rozciggaty sie na zaktad lub
grupe zakladdw pracujgcych dla lotnictwa.

Dalej wydziat zaopatrzenia petnit obowigzki zwiazane
z zaopatrzeniem w materjaty, a wydzial konstrukcyjny tylko
te, ktore dotyczyly konstrukcji i remontu, przypadajacych na
warsztaty S. F. A.

MowilisSmy juz, ze reforma pana Rene Beshard byla
pierwszg probg, ktora chciano przeprowadzi¢ wewnatrz kraju,
udoskonali¢ urzadzenia tylowe, jak tego wymagata inten-
zywna praca eskadr znajdujgcych sie na froncie. Stworzenie
Kontroli przemystu lotniczego, podzielonej na podkontrole
lokalne, stato sie doskonatym s$rodkiem dla uzgodnienia pracy
organizacyjnej i konstrukcyjnej wszystkich dziatow lotnictwa.
Taka jaka ona byta, instrukcja ta zupeinie nie krepowata
S. F. A; dawala ona tylko wskazowki, okreslata stadjum
rozwoju produkcji lotniczej, dajac jednocze$nie moznosé
Scistego podziatlu pracy i warunkow sine qua non rozwoju.

Jednoczes$nie tepita ona wszelkie szkodliwe nawyczki
i rutyne, rozpedzata leniwych paniczykéw z ich miejsc ogrza-
nych, odbierajac im dawne przywileje, zmuszata caty personel
S. F. A, do ciagtych wysitkow i tworczej pracy. Widzac
takie niemite dla siebie zmiany, wiekszo$¢ dawnych praco-
wnikéw S. F. A. zaczela narzekac i roznosi¢ swoje skargi
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i zale tym, ktérzy mieli ochote ich stuchaé. Projekty pana
Rene Besnhard uwazano conajmniej za lekkomys$ine, Jesl nie
za niebezpieczne.

Wobec braku oficerow lotnikébw nadajacych sie do
kierowania odpowiedzialng pracg wewnatrz kraju, (w ciggu
catej wojny lotnictwu wcigz brakowato oficerow technikow)
pan Rene Besnard wyznaczyt na kierownikow pododdziatow
S. F. A. trzech oficerow rezerwy, z ktorych Jeden poprzednio
miat przedstawicielstwo maszyn rolniczych, i naturalnie znat
sie na prowadzeniu intereséw, a dwaj inni byli inzynierami
w przemysle tytoniowym.

Nim Jeszcze S; F. A. mogto na co$ sie uskarza¢, panu
Rene Besnard czyniono Juz zarzuty, ktorych wyrazicielem byt
pan dAubigny, poset; wystat on do Podsekretarza Stanu list
protestujgcy przeciw zamierzonym reformom w S. F. A.

~Decyzje dopiero co powziete celem reorganizacji S.F. A",
— pisat pan d'Aubigny w swym raporcie z dnia 27 grudnia
1915 roku, — ,wywotujg przerazenie ws$réd lotnictwa tak
patrjotycznego, tak stawnego, wiernego i walecznego.. W imie
rozsadku prosze wptyng¢ na Kierownictwo aeronautyki, by
zaniechato burzenia i1 eksperymentéw pod strzatami armat
nieprzyjacielskich, by nie rujnowato organizacji, kosztujgcej
Rzad 50 miljonéw miesiecznie. Jednym pociagnieciem piora;
niemozna sie pogodzi¢, by w czasie tej wytezonej pracy
zmieniali doswiadczonych- szeféw i wyznaczali na ich miejsce
ludzi niekompetentnych.

~Przysztos¢ lotnictwa w waszych rekach:

~Ratujcie Je!

.Dzi$ Jeszcze czas.

~Jutro bedzie Juz zapézno!“....

Lecz by ratowaé lotnictwo, trzeba Je bylo najpierw wy-
ciggna¢ z chaosu anarchji w jakiej ono zyto od chwili mobili-
zacji. By Je rekonstruowaé, trzeba bylo przedewszystkiem
Je zburzy¢. Nie pomyslano wcale, iz niemozliwem Jest bu-
dowa¢ nowy i obszerny gmach na gruzach starego.

Jako na Jedng z wielu innych reform wsjtazemy tu na
wprowadzenie przy podsekretarjacie aeronautyki, ,podkomisji
kontraktowej“. Pozniejsze fakta dowiodly, ze pan Rene
Besnard miat . zupetng racje tworzac tg podkomisje, ktéra
miata za zadanie, wedtug zdania Jednego z angielskich zurna-
listdw, coprawda nie zupetnie Scistego, ,,dawac wskazowki co
do ceny i warunkéw przy zawieraniu wszystkich kontraktow,
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a takze regulowa¢ sprawy pomiedzy przedsiebiorstwami®
zatrudnioiiemi dostarczeniem materjalu  aeronautycznego.
Sposobem tym zorganizowano nieprzerwang akcje zaopatrze-
nia w materjat najniezbedniejszy, wiaczajagc 1 ten, ktory
,uzywano do bombardowania miast niemieckich~. Komisja
kontraktow, utworzona i pracujgca w Scistej tacznosci z panem
Albert Thomas, miata za zadanie jako gtowng funkcje, usta-
lenie doktadnych cen na otrzymywany materjat lotniczy. Lecz,
niestety, nie wykorzystano nigdy jej cennych wskazéwek.

Nastepnie troszczac sie o przysztosé personelu i dla prze-
konania formacyj frontowych o wiekszej wartosci tych pilotéw,
ktorzy przeszli szkolenie w szkotach lotniczych wewnatrz
kraju, pan Rene Besnhard dnia 25 listopada 1915 roku wydat
rozkaz, zaaprobowany przez generata Gallieni, o wprowadzeniu
nowego regulaminu w Szkotach lotniczych wojennych i Szkotach
strzelania powietrznego. Dotychczas pewna ilos¢ szkot lo-
tniczych miata organizacje przedVy"ojenng szkdot prywatnych,
ktore z poczatkiem wojny musiaty szkoli¢ pilotéw wojsko-
wych. Z chwilg wydania powyzszego rozkazu wszystkie szkoty
zmilitaryzowano i wprowadzono do nich jednolity regulamin
i rygor wojskowy.

Zawsze, czy to przy reorganizacji przetadowanych pracg
zaktaddw, czy przy uporzadkowaniu szkot lotniczych, pan
Rene Besnhard postepowat z nadzwyczajng systematycznoscia.
Poinformowany przez biura, ktére byly czynnikami przygoto-
wawczemi i wykonawczemi,— (ostateczna decyzja nalezata
do Podsekretarza Stanu), — w state] tacznosci z Glowuem
Dowddztwem i przemystem, pan RenC Besnard pracowat nad
rozwojem wszystkich gatezi lotnictwa, z zainteresowaniem
Sledzac codzienny rozwo6j produkcji i jej potrzeb. | oto la
produkcja, ktéra dotychczas dawata wyniki tylko ujemne,
produkcja magnetow, karabindw maszynowych, zbiornikéw
do tlenu i bomb lotniczych, zaczeta wzrasta¢ z dnia na dzien.
Lotnictwo wewnatrz kraju przypominato olbrzymi wspéliny
warsztat, w ktérym wrzata zgodna praca.

Lecz w tym olbrzymim warsztacie brakowato dostatecznej
ilosci fachowych kierownikéw, ktérzy by tg pracg odpowie-
dnio pokierowali. Ogrofti reorganizacji, przedsiewzietej przez
pana Rene Besnard, wymagat przedewszystkiem Scistej wspot-
pracy personelu lotniczego formacji frontowych, ktéry byt
w stanie, dzieki swej energji, podnies¢ te wysitki do wyso-
kosci czynow bohaterskich, podobnych do dokonywanych
przez pilotow i obserwatoréw na froncie. Lecz mimo calej
swej sympatji i wdziecznosci dla pana Rene Besnard, za petng
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poswiecenia prace, Gtéwne Dowddztwo nie mogto zdoby¢ sie
na wystanie do urzedéw wewnatrz kraju niezbednej ilosci
fachowych oficerow lotnikéw. Gtoéwne Dowddztwo doskonale
zrozumiato, ze na tylach pracujg dla tegoz wspolnego im
wielkiego celu; lecz uczucie ,patrjotyzmu lokalnego“ bardzo
rozpowszechnione wsrdd wojskowosci, wstrzymywato go
od wystania lepszych oficerow na tyly. Zdarzatlo sie
nawet bardzo czesto, ze pitk. Bares w stosunku do mnigj
starannych oficerow oddziatéw frontowych uzywat jako grozbe
odestanie ich do S. F. A., gdzie, mawial on, praca ich
moze by¢ wiecej pozyteczng. W opinji catego personelu
latajgcego odkomenderowanie na tyty byto dowodem nietaski,
a nawet do pewnego stopnia degradacji.

Jednakowoz juz w ciggu jesieni 1915 roku i zimy lat
1915 i 1916, wyitonita sie konieczno$¢ zamiany personelu
latajacego na froncie. Koniecznym bylo, by ci .rycerze po-
wietrza, ktorzy od 2 wrzesnia 1914 roku dokonywali cudéw
na froncie, wniesli troche swego entuzjazmu i zapatu do
sennych urzedéow tytdw. Tedy wspierany przez zwarte
szeregi dzielnych pracownikéw przybytych z frontu, pan Rene
Besnard mogtby bardzo szybko doprowadzi¢ do korica wielkie
dzieto przedsiewzietej reorganizacji.

Gtowne Dowddztwo powitato z radoscig utworzenie Pod-
sekretarjatu aeronautyki, wierzac iz nastgpi teraz ta przeto-
mowa chwila w produkcji lotniczej, ktérej z takiem upra-
gnieniem oczekiwali piloci i obserwatorowie. U wszystkich
zyto jeszcze w pamieci lato 1915 roku, gdy nasze eskadry
znajdowaty sie w stanie godnym pozatowania i nie mogty
dorownywac eskadrom przeciwnika, systematycznie i nieustan-
nie wzmagajacym sie dzieki wytezonej, i na naukowych pod-
stawach opartej, pracy.

Azeby pozyska¢ przewage powietrzng, nie wystarczato
nam by¢ tylko na réwni z przeciwnikiem, — trzeba byto go
wyprzedzi¢ technicznie conajmniej o sze$¢ miesiecy.

Gdy jakikolwiekbgdZz z naszych samolotéw lub silnikow
trafiat przypadkowo do ragk niemieckich, oni natychmiast go
kopjowali. Tym sposobem skopjowano nasz wynalazek przy-
rzadu, pozwalajacego strzela¢ przez smige; ich samolot Gotha
byt tez kopja jednego z samolotéw angielskich Handley-
Page. Dla zwyciestwa potrzebna nam byta nietylko prze-
wazajgca liczba samolotéw i silnikdw, lecz i odpowiednia
jako$¢ catego materjatu lotniczego; opdzniliSmy sie w swych
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pracach o cate sze$¢ miesiecy — okres wystarczajagcy dla
wyprodukowania w warsztatach catej serji nowych samolotéw
— w tym czasie przeciwnik mogt nas nietylko dopedzi¢, lecz
i wyprzedzi¢. Wreszcie, przewaga powietrzna podczas catej
wojny zalezata od produkcji nowych $rodkéw walki, coraz
doskonalszych i pomyslniejszych; mysmy za$ posiadali ma-
terjat prowizoryczny, ktory ciggle wymagat naprawy. Zaden
inny przemyst wojenny nie miat nigdy takich charaktery-
stycznych cech zmiennos$ci i nieustannego rozwoju. Wiasnie
zawdzieczajac tej zmiennosci musieliSmy wyposazy¢ eskadry
frontowe w roku 1918 w piatowce o szybkosci 300 kim. na
godzine z silnikiem 300 MK, wtenczas gdy jeszcze w roku
1914 posiadaty one platowce o szybkosci 60 kim./godz.
z silnikiem 50 MK.

Pik. Bares, troszczac sie o zapewnienie francuskiemu
lotnictwu przewagi na calg letniag kampanje 1916 roku, juz
jesionig roku 1915, wraz ze swymi wspotpracownikami, opra-
cowat plan, ktérego bezgraniczna smiatos¢ przerazita wprost
fachowcow wojskowych i przemystowcow. Za tak Smialg
i stanowczg decyzje stworzenia w przysztosci poteznego
i zwycieskiego lotnictwa i cheé wytepienia szkodliwej rutyny
i Slepego trzymania sie przestarzatych formutek, pik. Bares
zostatl ostawiony jako niebezpieczny ryzykant, nawet zbro-
dniarz. Zarzucano mu, ze dla wyprobowania swego planu
doprowadzit lotnictwo francuskie do ruiny, mimo zapewnien
Z jego strony, ze zrealizowanie tego projektu musi spowo-
dowa¢ rozwoj wszystkich gatezi przemystu.

21-ego listopada roku 1915 Gtéwne Dowodztwo zatwier-
dzito program lotniczy, ktéry miat by¢ zrealizowany do
wiosny roku 1916.

W cyfrach przedstawiat sie on nastepujgco:

45 eskadr roznego przeznaczenia przy korpusach armyji
po 10 samolotéw — 450 samolotow.

34 plutony samolotéw artylerji ciezkiej po 5 samolotéw
— 170 samolotow.

20 plutonéw t. zw. ,renforcement* po 5 samolotow —
100 samolotéw.

15 eskadr wywiadowczych lub mysliwskich po 10 samo-
lotbw — 150 samolotéw.

8 plutonéw ,renforcement” po 10 samolotéw - 80 samo-
lotéw.

6 grup niszczycielskich po 50 samolotéw — 300 samo-
lotow.

2 grupy niszczycielskie po 30 samolotéw — 60 samolotow.
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Co stanowito razem 1300 samolotéw bojowych na fron-
tach pétnocnym i pétnocno-wschodnim (wiosna 1916 roku).

Ten wzrost ilosciowy lotnictwa wyda sie nie tak juz
znaczny, gdy si¢ wezmie pod uwage wymagania Gtdwnego
Dowodztwa co do ilosci 1 jakosci potrzebnych samolotow
i silnikbw. Z samolotéw bedgcych w uzytku, Gléwne Do-
waddztwo odrzucato te, ktore zblizaty sie konstrukcyjnie do
typow sportowych roku 1914, zadajac natomiast zaopatrzenia
w samoloty przewaznie trzymiejscowe bojowe, nadajace sie
tak do walki na froncie, jak i do obrony tytéw. Poktadajgc
wielkie nadzieje na dwusilnikowe ptatowce budowane w tym
czasie przez firme Caudron, pik. Bares zazadat azeby pro-
dukowano je odrazu w wiekszych ilosciach, a calg produkcje
silnikbw postanowit zmusi¢ do wyrabiania li tylko silnikéw
Hispano-Suiza, o doskonatych wiasciwosciach ktorych zdotano
sie juz przekonaé. Zadanie wyprodukowania mozliwie wiekszej
ilosci dwusilnikowych - trzymiejscowych platowcoéw ttdmaczy
sie nietylko tem iz odpowiadaty one wymaganiom wojskowym,
posiadajagc doskonate warunki strzelania z nich, lecz jeszcze
I dlatego, ze maszyny te mogty odgrywac role wszechstronna,
co znaczy mogly byC uzywane, dzigki doskonatym wiasciwo-
sciom obronnym i zaczepnym, tak do wywiadow i bombardo-
wania, jak i do stuzby mysliwskiej.

A wiec, — jesli sie poréwna to lotnictwo, o ktérem
marzyt ptk. Bares, z tym ktdre w rzeczywistosci mieliSmy do
grudnia roku 1915, tatwo zrozumie¢ jaki przewr6t zamierzato
wykona¢ Gtéwne Dowddztwo.

Zastgpi¢ system samolotu jednosilnikowego - dwusilniko-
wymi, uzywany dotychczas ptatowiec dwusiedzeniowy — trzy-
.siedzeniowym, a silnik rotacyjny (wirujagcy) o matej mocy,
silnikiem statym i poteznym! — Takie byto zadanie lotnictwa.
— Olbrzymi to przewrdt, ktorego nie zaznata zadna inna bron
w czasie wojny!

Mineto kika lat od czasu wojny, lecz i teraz jeszcze
takie raptowne i olbrzymie inowacje wywotatyby, jak i wten-
czas, U wiekszosci z nas gtosy protestu i niedowierzania.
Nie trzeba wiec dziwi¢ sie temu koncertowi ztorzeczen, ktory
zostat wywotany wyzej przytoczonym projektem pik. Bares.

Lecz mimo wszystko projekt ten zostat zrealizowany.

Wykonanie jego nalezy wprawdzie zawdziecza¢ sprytowi
pana Rene Besnard, ale w gruncie rzeczy nie zawierat on
zadnych niemozliwosci; dowodem tego jest szybkos$¢ z jaka
przemyst lotniczy pozbyt sie swych starych metod i w pro-
dukcji swej zastosowat sie do sposobéw amerykanskich,
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polegajacych na przejsciu od matego przedsiebiorstwa do
poteznego konsorcjum nie drogg ewolucji, lecz nagtem zer-
waniem ze wszystkiem co nie odpowiadato wymaganiom
chwili biezace;.

Najwiece] zarzucano Gtdwnemu Dowddztwu wydanie roz-
kazu, wstrzymujgcego catkowicie produkcje wszystkich innych
silnikéw préocz Hispano-Suiza, mato popularnego, ktéry do-
piero w ostatnich trzech miesigcach roku 1915 wytrzymat
kilka prob.

Musze zaznaczyé¢, ze zarzut to byt wiasciwie niestuszny,
gdyz w pazdzierniku roku 1915 produkowanie tego typu
silnika nie byto dla francuskiego przemystu lotniczego nie-
mozliwoscia. Silnik Hispano-Suiza, skonstruowany w Hiszpanyji,
wytrzymat juz poprzednio kilka dodatnich préb w Barcelonie.
W maju roku 1915 na zadanie pik. Bares do Barcelony zo-
stata wystana komisja, w sklad ktérej wchodzili major Gerard
i kapitan Martinot-Lagarde, specjalisci znani ze swych studjow
nad silnikami, dla zbadania tych silnikow, konstrukcje ktérych
uznano za nadzwyczaj pomystowsg; dwa takie zostaty nabyte
przez rzad francuski. Pierwsza oficjalna proba odbyta sie
w Chalais-Meudon 21 lipca 1915 roku i data wyniki zupenie
zadawalajace. Silnik Hispano-Suiza pracowat 15 godzin w wa-
runkach specjalnie ciezkich. W grudniu tenze silnik pra-
cowat podczas dwdch prob 50 godzin bez najmniejszego de-
fektu. Z punktu widzenia czysto technicznego wcale nie byto
niemozliwem, przy powiekszeniu intenzywnosci predykcji,
zbudowaé pierwszg serje w ilosci 1600 tych silnikéw, obstalo-
wanych przez rzad francuski. Précz tego préby w locie,
wykonane na samolocie Nieuport z tymze silnikiem, udaty
sie znakomicie.

Powyzej przytoczone fakta dowodza, ze wszystko to
co moéwiono w lotnictwie wspotczesnem o wartosci silnika
Hispano-Suiza bylo czcza paplaning. A jezeli w trakcie
produkcji, szczeg6lnie w chwili konstruowania tak wielkigj
dla nas serji'silnikéw Hispano-Suiza powstaty trudnosci, to
nie mialy one charakteru powazniejszego; trzeba bylo je
zwyciezyé, jesli sie wogole chciato zwyciezac.

Konstruowanie wszystkich silnikoéw lotniczych napotyka
zwykle wielkie trudnosci, ktore rosng w stosunku prostym
do ich mocy. Czy warto przypomina¢ tu narzekania na
silnik Renault 130 MK, po tych wszystkich pochwatach, ktére
przypadty w udziale temuz silnikowi o mocy 80 MK?
W grudniu roku 1915 mozna byto odnosi¢ sie z zaufaniem
do nowej konstrukcji silnika Hispano-Suiza; (obawy co do
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wartosci technicznej jego bytyby zupetnie uzasadnione w roku
1917, gdyz moc jego w Kkrotkim czasie zmienita sie
ze 150 MK na 200 i 300 MK). W roku 1915 obawy tech-
nikow byly wiec zupetlnie nieuzasadnione; wystarczyto mie¢
dobrych konstruktoréw.

Oskarzano tez Gtéwne Dowodztwo o usitowanie produ-
kowania za wszelkg cene silnikbw samolotwych, ktére
wedtug opinji ogotu nie mogly byC ukonczone ani w listo-
padzie ani w grudniu roku 1915 Wkrotce zdarzyt sie tez
wypadek, ktory w catem lotnictwie wywotat nietylko smutek,
lecz i obawy o przyszto$¢ tych samolotéw: Gaston Caudron,
znakomity inzynier, zabit sie w Lyon pilotujac dwusnnlkowy
aparat typ. R. 5 (dwusilnikowy, Renault 220 MK).

Dzieje pozniejsze dowiodty, ze zbudowanie dwusilniko-
wych platowcéw nie przedstawiato wiekszych trudnosci niz
jednosilnikowych. Dwusilnikowy Caudron, typ R. 4wroku 1916
na Sommie oddat nieocenione ustugi, wbrew wrdzbom zawo-
dowych technikéw, ktérzy uwazali, ze jest to samolot zbyt
ciezki. Préby z dwusilnikowym G. 4 daty takie rezultaty, iz
mozna go byto uwaza¢ za najlepszy samolot wywiadowczy
i niszczycielski. Mozemy twierdzi¢, ze w roku 1915 nie byto
powazniejszych technicznych przeszkéd do produkowania
samolotow dwusilnikowych — trzymiejscowych. Dwusilnik
Caproni, proponowany przez Gitéwne Dowddztwo w roku
1915 dla frontu francuskiego, pracowat we Wioszech az do
konica wojny. Ze nasza produkcja riiogta wytwarza¢ podobne
samoloty, dowodzi fakt, iz firmy Nieuport i Mordne budowaly
dwusilnikowe maszyny pod wymieniong nazwag, li tylko wy-
sitkiem wiasnego personelu technicznego pod kierownictwem
technikéw rzadowych.

W roku 1915 najwyrazniej ujawniaja sie tendencje
w catej hierarchji technicznej do budowania samolotéw ol-
brzymow, ktére odegraly tak wazng role w rozwoju lotnictwa
pokojowego.

Przy opracowaniu swego programu zaopatrzenia, jesienig
roku 1915 ptk. Bares uzyt catej swej giebokiej znajomosci
spraw lotniczych i myslat nietylko o operacjach wojennych
lata 1916 roku, lecz tworzy}t jednoczesnie dla przysztosci.

Mozna s$miato twierdzi¢, ze wsrdd wyzszych kierowni-
kow jedynie pan Rene Besnard doskonale rozumiat znacze-
nie tych catkiem nowych i rzadkich pomystow.

Do Naczelnego Dowodztwa poptynat nieprzerwany potok
skarg i protestow od postéw i przemystowcdw; podobno
jaki$ mniej odwazny sekretarz z ministerstwa podat sie do
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dymisji w obawie przed odpowiedzialnosciag. Pan Rene Bes-
nard nie ustepuje. Spokojnie wystuchuje zarzutéw podkomisji
aeronautycznej przy Radzie wojennej i narzekann konstruk-
torow. Jemu nawet na mys$l nie przychodzi wptyna¢ na
Gtowne Dowddztwo i zmusi¢ do cofnigcia tych Smiatych
projektow.

Pan Rene Besnard troszczytl sie przedewszystkiem o za-
opatrzenie frontu w nowe samoloty, ktére by odpowiadaty
wspotczesnym wymaganiom walki powietrznej. Byloby nie-
dorzecznoscig przeciez, gdyby tyly narzucaly w sprawach
taktyki powietrznej swe zdanie; praca ich powinna by¢ za-
stosowana do wysitkéw walczacych! 0 takim wiasnie pojmo-
waniu roli frontu i tytdw pisal pan Rene Besnard do pana
d’Aubigny, przewodniczacego Podkomisji Aeronautyki Woj-
skowej przy Radzie Wojennej, wyluszczajagc S$miato swoje
poglady.

Nr. 36750 4/12 Paryz, 21 grudnia 1915 r.

Szanowny Panie Prezesie!

Otrzymawszy od Szanownego Pana Prezesa streszczenie
raportu Pana Flandin, spiesze, stosownie do zyczenia pod-
komisji aeronautycznej, przesta¢ Szanownemu Panu Prezesowi
moje spostrzenia i przedstawi¢ Panu nastepujace uwagi:

Program, zawierajacy na koncu ustep o wojennych ope-
racjach lotnictwa, byt szczegétowo opracowany z punktu
widzenia czysto wojennego i w przekonaniu, ze przemyst
moze okaza¢ nieocenione ustugi przy realizacji mysli Gtéwnego
Dowaodztwa.

Dotyczy on przewaznie okreslen jakosci samolotow
wojskowych, przeznaczonych dla operacji wojennych, wymie-
nionych w tymze programie. Taki jest sens tych propozycji.
Podsekretarjat Stanu ze swej strony byt obowigzany wytezyc
wszystkie sity, aby da¢ do dyspozycji Gtéwnego Dowddztwa
samoloty potrzebne do prowadzenia walki powietrznej: my-
sliwskie, wywiadowcze i niszczycielskie. Wymagania te byly
minimalne 1 Gtéwne Dowddztwo zrzec sie ich nie miato
prawa, a zaspokojenie tych potrzeb zalezato li tylko od
Podsekretarjatu Stanu.

Z drugiej strony, zdrowy rozsadek dyktuje, iz powaznych
zmian w przemysle nie wolno robi¢ nagle, szczeg6lnie
w chwili, gdy sie zamierza znacznie powiekszy¢ produkcje;
stad konieczno$¢ chwilowego utrzymania typoéw samolotow
i silnikbw starych, lecz odpowiadajacych wymaganiom i mo-
gacych pracowa¢ w warunkach bojowych.
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Idac Smiato w przysztos¢ droga wytknietg przez tych,
ktérzy walcza na froncie, stosujgc wzrastajgce i niezbedne
zmiany, musimy unika¢ JednoczesSnie niebezpiecznego nad-
wyrezenia produkcji i zmniejszenia wydajnosci pracy eskadr;
taka Jest przewodnia idea, ktéra kierowata nami przy opraco-
waniu programul.

Postepujac inaczej, ryzykowalibySmy pozostaé na zawsze
w tyle w stosunku do naszego wroga. Byloby dowodem
stabosci naszej zatrzymac sie przed trudnosciami produkcji
mozliwemi do pokonania; znaczytoby to przedewszystMem
iz zapomnieliSmy o tych, ktérzy walczg i ktérzy majg prawo
zadac od pracujacych na tytach czego$ wiecej niz niezdecydo-
wanego deptania na miejscu.

Samoloty ciezkie i potezne, samoloty szybkie i lekkKie,
(ktorych produkcja Jest w toku) sa réwniez niezbedne. Sg
one przewidziane w programie i wkrotce bedg gotowe.

Przy opracowaniu tego programu, utozonego przez
Gtowne Dowddztwo w Scistem porozumieniu z Podsekretarjatem
Stanu i przy aprobacie Ministra Wojny, panowata najzupet-
niejsza Jednomyslnos¢ co do Jego celowosci.

Zdawato sie, ze i celowi taktycznemu, ktory mieliSmy
zamiar osiegng¢, program ten tez odpowiadat. Zostaty po-
czynione wszystkie kroki celem wzmocnienia i zorganizowania
produkgiji.

Bardzo wazna kwestja surowcow i robotnikéw fachow-
cow uwazana byla za najpilniejsza, lecz nie Jest dotychczas
rozwigzang, i w tern wiasnie szukac trzeba gltownej przyczyny
napotykanych trudnosci.

Wojskowe lotnictwo przechodzi obecnie krytyczng chwile
rozkwitu i nikt nie ma prawa zatrzyma¢ go w tym rozwoju,
lecz obowigzkiem kazdego Jest otoczy¢ tg bror najtroskliw-
szg opieka.

Wykonanie tego przejsciowego programu musi byc¢
przeprowadzone w najdrobniejszych szczegotach z wykorzy-
staniem wszystkich nowoczesnych $rodkow.

Zada¢, obecnie produkowania w wiekszych ilosciach
samolotéw Maurice Farman 80 MK, szybko$¢ ktérych nie
przekracza 90 klm./godz.. Jest dla naszej produkcji rozwig-
zaniem coprawda fatwem, lecz nie wystarczajgcem, gdyz
stwierdzono, iz wrdég nasz obecnie dazy do budowy samo-
lotbw poteznych i szybkich. Wykonanie kazdego sSmiatego
przedsiewziecia zalezy od okolicznosci. W czasie wojny
zdarzajg sie sytuacje, kiedy trzeba wszystko postawi¢ na
jedng karte. Jezeli sie ma pewne szanse na wygranie i mocno
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wierzyé, ze przyszto$¢ bedzie lepszg''bd' rzeczywistosci. My
posiadamy te niezbedne szanse. Mozemy bez obaWy i z za-
ufaniem, opartym na pierwszych prébach, oczekiwaé rezui®
tatdw, odpowiadajacych najgoretszym zyczeniom frontu.

Miatem zamiar. Szanowny Panie Prezesie, temi kilkoma
ogolnemi uwagami odpowiedzieC na poszczegolne punkta
raportu pana Flandin.

Prosze przyja¢, Szanowny Panie Prezesie, wyrazy mego
gtebokiego powazania.

Podsekretarz Stanu Aeronautyki Wojennej,

(—) Rene Besnard.

W ten bardzo Jasny i zwiezty sposob pan Rene Besnard
przedstawit rozwigzanie zagadnienia lotniczego, w mysl kt6-
rego lotnictwo na polach walki stanowczo musi by¢é wzmo-
cnione, a produkcja wewnatrz kraju zorganizowana w taki
spos6b, by stale mogta odpowiada¢ wymaganiom rozwoju
Jednostek bojowych, ktére dotychczas nie robity Zzadnego
postepu w znaczeniu militarno-technicznem, t zn., wcigz
uzywaty Jedne i te same mierne silniki i mato wartosciowe,
pod wzgledem konstrukcyjnym, platowce. Lecz c6z w rzeczy-
wistosci proponowat pan Flandin; Jak zrozumiat wyzej przy-
toczony projekt, przemawiajac w imieniu Wojskowej K<|inisji
na zapytanie Gtownego Dowddztwa? W sprawozdaniu z dnia
16 grudnia 1915 roku, przedstawionym Podkomisji Aeronau-
tycznej przy Ministerjum Wojny przez tego posta z Yonne,
styszymy takie okresSlenie sytuacji: ,Kwestja ta wymaga
przekonania sie, czy wszystkie wydane w tym kierunku za-
rzadzenia pozwolg nam utrzymaé¢ sie na tym poziomie na-
prezenia naszych sit, ktéorego wymaga od nas front. W istocie
sprawa ta nie przedstawia sie niemozliwg do wykonania
przy zastosowaniu nastepujacych srodkow*:

~Uzycie mozliwie wiekszej ilosci samolotéw M. F. 80 MK
w eskadrach korpuséw armji i wzmocnienie ich sity obronnej
wecieleniem do tychze eskadr samolotéw mysliwskich; za-
opatrzenie wszystkich oddziatdbw mysliwskich w samoloty
lekkie Jednomielscowe, z rotacyjnym motorem i przyrzgdem
do strzelania przez $mige. Jako najwiecej, zdatnych do walki
powietrznej; zastosowanie motoru Renault i nowego silnika
Canton Unne 200 MK na wszelkich bojowych samolotach.
Wszystkie te Srodki mogag by¢ zrealizowane bez obawy
zmniejszenia wartosci przedtozonego nam projektu.
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Takie zapatrywanie Podkomisji Aeronautycznej byto*
zupetnie sprzeczne z oceng tej kwestji przez G{dwne Dowddz-
two i pana Rene Besnard.

Historja lotnictwa naszego z lat 1916, 1917 i 1918 po-
kazata dobitnie oile zapatrywanie ptk. Bares i p. Rene Besnard
byty stuszniejsze.

ZaznaczyliSmy juz, ze program wiosenny w tej formie,.
w jakiej go przedtozyt ptk. Bares napotka¢ musiat na wiele
trudnosci przy zrealizowaniu go.

W istocie, czy mozna bylo by¢ pewnym, ze przy wpro-
wadzeniu potrzebnych zmian w produkcji lotniczej, silniki
i ptatowce bedg gotowe na wyznaczony termin? Czy za-
stosowanie gwattownych zmian nie spowodowatoby diuzszej
przerwy w samej produkcji?

Ot6z pan Rene Besnard przewidywat wszystkie te mo-
zliwe trudnosci, i mimo pragnienia zaopatrzenia lotnictwa
jaknajpredzej w materjat nowy, mimo swych zwyciesko
przeprowadzonych poprzednio reform, ktére napotykaly tyle
przeszkod, a jednoczesnie wywotywaly takie entuzjastyczne
uznanie oddziatéw frontowych, — postanowit na jaki$ czas
nie przerywa¢ fabrykacji samolotéw i silnikéw, bedacych juz
w uzyciu. Dlatego tez nie wstrzymano zamowien na samo-
loty “Nlieuport i silniki Gnéme-Rhdne i Clerget, a platowce
Farman, Breguet, Voisin i Schmitt przeznaczono dla uzupet-
nienia ewentualnych strat. Gdyby wiec nagle powstaty
jakies nieprzewidziane trudnosci w produkcji nowych samo-
lotéw i silnikéw, zadanych przez Gtéwne Dowddztwo, wspom-
niany wyzej kryzys przemystowy nie grozitby nam niebez-
pieczenstwem. Dzigki wysitkom pana Rene Besnard trudnosci
zrealizowania programu zostaly narazie usuniete. Zaznaczymy
tu, iz ciezkiej tej pracy nikt nie doceniat, a wiekszo$¢ nawet
ja bagatelizowata.

Nawet Gltowne Dowddztwo nie zdawato sobie sprawy
na jakie trudnosci napotykat pan Rene Besriard dgzac do-
urzeczywistnienia powzietych zamiarow. Napadano na niego
ze wszech stron za to, iz calg duszg oddat sie idei zorganizo-
wania lotnictwa, uznanej przez Gltowne Dowddztwo za nie-
zbedng dla przysziosci i rozwoju nowej broni. Wydziat
Aeronautyczny przy Gltownej Kwaterze taki czynny, gdy
chodzito o obrone swych intereséw, pozostat w tej nieréwnej
walce catkiem neutralnym, nie zdajgc sobie sprawy, ze nie-
przyjaciele pana Rene Besnard sg réwniez ich wrogamii
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i ze JeSli Podsekretarz Stanu zostanie zwyciezony w swych
zamiarach, to w najblizszej przysztosci ten sam los spotka
Gtowne Dowddztwo- Pan Rene Besnard byt wiernym 1 nie-
strudzonym obronhcg ptk- Bares i jego pomystdw, a wiec
chociazby tylko dla tego ten ostatni powinien byt wszel-
kiemi sitami pomaga¢ panu Rene Besnard. Jaka$ niezrozu-
miata obojetnos¢ Wydziatu Aeronautycznego Gldéwnego Do-
wodztwa przeglada w biernosci, z jakg traktowat swdj obo-
wigzek obrony pana Rene Besnard. Decyzja Podsekretarza
Stanu w sprawie dalszego produkowania samolotow i silnikow
itypow starych uwazana byta przez Gtéwne Dowddztwo za
obrazajace lekcewazenie jego doktryny; jego rozwage ttoma-
.czono sobie niezdecydowaniem, a jego powsciagliwos¢
w ostatecznych decyzjach, za obawe odpowiedzialnosci. Oto
przyktad statego nieporozumienia wtadz cywilnych i wojsko-
wych w czasie wojny, a jego skutki ~ stracone tygodnie,
miesigce i lata, i niezliczone ofiary ludzkie!

Na poczatku swej pracy na stanowisku Podsekretarza
Stanu, pan Rene Besnard stworzyt Komitet doradczy Aero-
.nautyki, do ktérego powotat specjalistow ze wszystkich dziedzin
wiedzy zwigzanej z lotnictwem jako to: przemystowcow,
technikéw, profesoréw, przedstawicieli Aeroklubu, oficeréw
z frontu i tylébw. Pracujac w Scistym kontakcie z pik. BaJ'es
lub z jego podwiadnymi, przemystowcy tatwo mogli zrozu-
mie¢ koniecznos$¢ zrealizowania nowych planéw. Wspdtpraca
«ta dawata im mozno$¢ oceni¢ wysitki, skierowane do zorganizo-
wania intenzywnej produkcji silnikéw Hispano-Suiza, i dg-
zenie do statego powiekszenia wydajnosci tej produkciji.
Pozwole sobie tu podkresli¢ to nadzwyczajne zaufanie z jakiem
pan Robert Esnault-Pelterie, Prezes Syndykatu przemystu
aeronautycznego, wspotpracowat z Podsekretarzem Stanu, jak
réwniez wytknaé ciggte nieporozumienia, ktére istniaty miedzy
nim, a Firmg Salmson, fabrykujacg silniki Canton-Unne.

0Od poczatku wojny mielismy silniki Canton-Unne 130 MK,
140 MK, nastepnie 150 MK.

Silnik 130 MK posiadat wiasciwosci dobre; silnik 140 MK
dawal srednie wyniki; co sie za$ tyczy silnika 150 MK, to
juz w ciggu pazdziernika roku 1915 skonstatowano, ze byt
on niedostateczny, wadliwy i nie wzbudzat najmniejszego
zaufania u pilotéw. Silnik ten posiadat wady tak znaczne,
ze byly one przyczyng utraty jednego samolotu wraz z zatogg
pierwszej grupy niszczycielskiej.
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Po gruntownych badaniach laboratoryjnych na tytach”
i praktycznych na froncie, skonstatowano, ze braki tego
silnika powstaty dzieki:

1) nieodpowiednie] jakosci materjatdbw uzywanych do
budowy czesci wewnetrznych silnika przez fabryke Salmson;

2) mate] wytrzymatosci poszczegoélnych czesci silnika;
Jak naprzyktad: kartem z aluminjum, watu rozdzielczego, lub
zaworow oraz ttokéw, ktérych waga byla mniejsza o 150
graméw, niz tego wymagata konstrukcja;

3) wadliwemu montazowi wszystkich tych serji sil-
nikéw Salmsona, ktére znaczone bylty numerami od 3000
wzwyz; braki te powstaty skutkiem niedozoru przy montazu.

Cata ta sprawa byla dla nas nader wazng, gdyz na
wszystkich samolotach Voisin, ktdre tworzyty nasze lotnictwo
niszczycielkie, zastosowano wiasnie te silniki Canton-Unne.
Wymienione wyzej usterki mogty byc¢ fatwo usuniete, poniewaz
przypzyny ich byly doktadnie znane i bardzo starannie
notowane.

Wobec tego p. Rene Besnard, Podsekretarz Stanu, sta-
nowczo zazadat, by Firma Salmsoii wprowadzita niezwtocznie
Scislejsza kontrole produkcji i wyszczegélnione wyzej braki
usuneta, grozac cofnieciem dalszych zaméwien. Jednakowoz
Firma ta w osobie pana Karola Humbert'a, senatora z Mozy"
nie mniej energicznie zaatakowata p. Rene Besnard w Komisji
wojennej Senatu. Pan Rene Besnard nie zmienit Jednakowoz
swych zarzadzen w stosunku do Firmy Salmson i wymie-
nionych wymagan od fabrykatow tej firmy.

Skutkiem tego prasa, na czele z p. Karolem Humbertem,
starata sie go zdyskredytowa¢ w oczach ogotu, wnoszac
zamet w Srodowiska przemystowe i zniweczyta zaufanie
lotnikbw do Podsekretarza Stanu i Jego wysitkow. Wszedzie
mowiono o gtosnym Kkryzysie w lotnictwie; faktycznie za$
stworzono uiny$lnie w umystach ogétu kryzys i poderwano
zaufanie do pracy Podsekretarza Stanu, ktéra wymagata bez-
wzglednego podporzadkowania sie jednej woli i Merownictwu.

Pan Rene Besnard chcac naprawi¢ btedy swych poprze-
dnikéw i zorganizowaé prace na tylach w ten sposéb. Jak to
Juz bylo zrobione z eskadrami na froncie, chcac podnies¢
intenzywnos$¢ produkeji, tak liczbowo, Jak i JakoSciowo, —
tak narazit sobie wszystkich tych, ktérych osobiste interesa
przy tern cierpialy, ze wystapity w konhcu przeciw niemu
nietylko osoby pojedyncze, przesladujace go swa nienawiscia,,
lecz zmobilizowata sie teraz cata horda urzednikéw, pracuja-
cych w aeronautyce, protestujgcych przeciw zapoczatkowanym
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zmianom, ktére wymagaty od nich rzetelnej pracy i sptoszyty
ich z miejsc wygodnych i wygrzanych. Byli to przewaznie,
ze tak powiem, handlarze lotnictwa, oburzeni $miatoScig
i nowatorstwem Podsekretarza Stanu, uczniowie piloci wy-
rzuceni z szeregéw personelu latajagcego szkot, za niesubordy-
nacje i niezdarnos¢, wszyscy oni na kazdym kroku z niena-
wisclg wykrzykiwali na Podsekretarza Stanu, majgc na czele
swoim p. Jerzego Clemenceau, prze$ladujacego pana Rene
Besnard'a swa zjadliwa ironja. Poczynajac od Senatu i Sejmu,
a konczac na pismie ,,L’homme enchame® wyszydzano kazda,
chociazby najdrobniejszag z reform pana Rene Besnard.
Krytykowano usilnie kazdy szczegdt przedsiewzietego dziela;
azeby tern skuteczniej obali¢ Podsekretarza, przeciwnicy do-
starczali sobie nawzajem broni.

Rzad zaniepokojony taka agitacjg i wiadomosciami roz-
powszechnionemi przez prase i Sejm, zaprojektowat zwotaé
na 10 i 11 stycznia 1916 r. co$ w rodzaju Komisji lotniczej,
przewodnictwo nad ktérg miat objag¢ generat de Castelnau,
szef sztabu armji. Ta Komisja, w mysl propozycji generata
Gallieni i Rady Obrony Narodowej, miata zasadniczo ustali¢
~wytyczne, ktére by stuzyly za podstawe definitywnego
rozwigzania programu lotniczego“*).

Dato to mozno$¢ Rzadowi i Radzie otrzymaé zupetnie
bezstronng opinje co do realizacji programu lotniczego na
wiosne 1916 r. Jednocze$nie gen, de Castelnau przekonat
sie, ze kryzys w lotnictwie minat i ze mozna byto z ufnoscia
patrze¢ w przysztos¢ wojny powietrznej.

Komisja ta ustalita nieodzowne potrzeby lotnictwa obser-
wacyjnego, bojowego i niszczycielskiego. Wreszcie przeko-
nala sige, ze wykonanie programu Gitéwnego DowoOdztwa,
$cisle uzaleznione jest od wytworczosci przemystu aeronauty-
cznego i moze podota¢é swemu zadaniu, o ile go sie nie
obcigzy obowigzkiem dostarczania samolotéw typu przejscio-
wego. Taka byla tres¢ tego interesujacego dokumentu.

Stowem, Komisja pod przewodnictwem gen. de Castelnau
uwydatniata wartos¢ dzieta p. Rene Besnard i w zupetnosci
zaaprobowata jego zamiary.

*) AYyciag ze sprawozdania generata de Castelnau jako protokét posiedzen Komisji.



Lecz o iie protokét Komisji z dnia 101 11 stycznia 1916 r.
rozproszyt obawy Rzadu i gen. Gatlieni, o tyle wnioski tejze
Komisji nie zdotaty powstrzymaé kampanji przeciw Podsekre-
tarzowi Stanu.

Z chwilg gdy p. Rene Besnard zobaczyt, ze ta kampanja
godzita w jego osobe wiecej niz w przeprowadzane przezen
reformy, a majac jak zawsze wylgcznie dobro sprawy na
wzgledzie, podal sie do dymisji. Lecz p. Aristide Briand
proshie tej odmoéwit i zndw p. Rene Besnard bez szemrania
podjat na nowo swa prace.

Lecz w styczniu ponownie ziozyt podanie Prezesowi
Rady z prosbg o dymisje, w takim oto liscie petnym godnoéci:

Szanowny Panie Prezesie!

15 listopada swracatem sie go Szanownego Pana Pre-
zesa z proshg o dymisje; przedstawitem wowczas Szanownemu
Panu Prezesowi tg okoliczno$¢, iz zajadta kampanja Kkilku
dziennikéw pozbawita mnie swobody dziatania | poderwata
moj autorytet, uniemozliwiajac mi temsamem prace w za-
kresie obrony narodowej.

Szanowny Pan Prezes prosit mnie wowczas o wytrwanie
na mym posterunku spotecznym; uczynitem tej prosbie za-
dos¢ i podjgtem sie na nowo cigzacego na mnie obowigzku.

Ot6z napasci obecnie nietylko nie ustaly, lecz przeciw-
nie — przyjety taki obrot, ze uwazam dalsze bagatelizowanie
ich za niemozliwe.

Wyjasnitem szczegétowo Komisjom Sejmowym i catemu
Rzadowi detale mej wspotpracy z Dowddztwem. Objasnienia
te przyjete zostaly przychylnie. Jednocze$nie Dowddztwo
powiadomito Rzad, ze wyniki trzymiesiecznych wysitkdéw
skierowanych do zabezpieczenia naszego frontu jak i wscho-
dniego sa zupelnie zadawalajgce. Dotyczyto to materjatéw
lotniczych juz otrzymanych, jak rowniez i zrobionych za-
paséw na przysztosc.

Jednakowoz uznanie i zadowolenie Dowddztwa nie wy-
starcza gdy chodzi o obrone kraju; niezbednem jest pozy-
skanie* zaufania ogdtu, ktéry, niestety, do dnia dzisiejszego
posiadajgc mylne informacje, trwa w bledzie i wzburzeniu,
szczegblnie niebezpiecznym w okresie wojny. Niedopuszal-
nem tez jest, by urzedy wieksza cze$¢ swego drogocennego
czasu zuzywaty na ciagta walke z tym stanem rzeczy i by
miaty, my$l zaprzatnietg li tylko troska o swojg obrone.
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Musimy sie tez wystrzega¢ by z tego rodzaju prowo-
kacyjnych wystgpien przeciw oficerom stojacym na czele
stuzby wojskowej, nie narodzita sie w tejze zgubna niekarnosc.

Bioragc za$ pod uwage systematyczne urabianie mi
ujemnej opinji widze, ze moja osoba w tych warunkach tylko
hamuje i przeszkadza planowej pracy wiadz, odpowiedzial-
nych za aeronautyke wojskowa. Uwazam wiec za moja po-
winnos$¢ ustgpi¢ miejsca temu, ktérego Szanowny Pan Prezes
uwaza¢ bedzie za najzdolniejszego do pokonania oporu, sta-
wianego przez niektdre czynniki, przeciw przeprowadzeniu
programu ustalonego przez Dowodztwo i Podsekretarjat Stanu.

Majac na celu wylgcznie dobro wiasnie tej sprawy, mam
zaszczyt zgtosi¢ Szanownemu Panu Prezesowi mojg dymisje
ze stanowiska Podsekretarza Stanu Aeronautyki Wojskowej,
a wycofujgc sie prosi¢ Jednocze$nie Szanownego Pana Pre-
zesa, by moje odejscie nie wptyneto ujemnie na kompetencje
mych pozostajacych wspotpracownikow, ktérych darzytem
swym zaufaniem li tylko na podstawie ich niezaprzeczalnych
zdolnosci, ich wiedzy, zalet umystu, pracy i charakteru.

Nadejdzie czas gdy, odzyskawszy moznos$¢ swobodnego
wypowiedzenia sie, bede mogt poinformowaé ogét o mych
przedsiewzieciach, w obecnej za$ sytuacji bytoby to niebez-
pieczne ze wzgledu na mozliwe przesilenia w urzedach, do
ktorych Ja wszelkiemi sitami staratem sie wniesc Swiatto,
zrozumienie celowosci pracy, systematycznos¢ i Scistg karnosg.

tacze wyrazy najgtebszego szacunku

oddany
(— Rene Besnard.

W odpowiedzi Pan Prezes Aristide Briand zazadat po-
nownie, by pan Rene Besnard kontynuowat rozpoczete dzieto,
co tez ten ostatni uczynit i, pewny znaczenia i wartosci swych
wysitkow, pokornie dzwigat ten ciezar Swiadom iz pracuje’
dla przysztosci nowej broni. Jego odpowiedzi i listy pisane
do Komisji Sejmowych w przeciwstawieniu do szorstkich py-
tan a nawet zaczepek skierowanych przeciw niemu, moga
by¢ wzorem spokoju i réwnowagi duchowej. Wida¢ to cho-
ciazby z takiego oto listu pisanego do pana d'Aubigny:
Podsekretarjat Stanu Aeronautyki Wojskowej.

Paryz, 31 stycznia 1916 r.
Szanowny Panie Prezesie i kochany Kolego!

W odpowiedzi na list Szanownego Pana z dnia 26-go
stycznia mam zaszczyt przestaC Szanownemu Panu zadane
objasnienia.
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Plan zaopatrzenia przewidziany na 1 kwietnia 1916 r.
wynosi maksymalng liczbe samolotéw, jakg mozemy dac,
uwzgledniajac zapasy silnikéw, wydajnos¢ pracy warsztato-
wej | pokrycie kosztow robocizny.

Zgodnie z poprzedniem mojem uzasadnieniem, zamierzam
skierowac¢ swe wysitki na uzupetnienie samolotéw mysliwskich
i bojowych. Dlatego tez przedsiewzietem srodki celem zwigk-
szenia w granicach mozliwosci produkcji silnikéw potrzebnych
dla tego typu ptatowcow.

W ostatnim tygodniu stycznia wystaliSmy nastepujace
zamOwienia dodatkowe:

Na 200 silnikéw Hispano-Suiza u Bratier'a.

Na 200 Clerget 110 MK

Na 50 Rhone 110 MK

Pozatem zamoOwienie na 10 Jednomielscowych Nieupor-
tow 80 MK i drugie dodatkowe zamowienie na 20 Jedno-
mieJscowych Nieuportow 80 MK,

Przytem upewnitem sig, iz montaz ptatowcow nastgpi
niezwiocznie po dostarczeniu silnikow.

Zwracam Jednakowoz uwage Szanownemu Panu Preze-
sowi na to, ze wymienione dodatkowe zamoOwienia bedg
w wiegkszosci wykonane dopiero po 1-ym kwietniu.

Jak Szanownemu Panu Prezesowi wiadomo produkcja
samolotéw Jest chwilowo zahamowana dzieki nieregularnosci
dostawy silnikéw, ale zareczam Szanownemu Panu Prezesowi ze:

® Przyspiesze Jaknalenergiczniel produkcje silnikow
150 i 110 MK.

2® Wszystkie te silniki przeznaczone zostang dla sa-
molotéw bojowych i beda dostarczane az do chwili osiggnie-
cia zupelnej Jednolitosci we wszystkich oddziatach.

Procz tego postaram sie uzy¢ mozliwie wiekszg ilos¢
silnikéw 80 MK dla Jednomielscowych Nieuportéw. Lecz za-
znaczy¢ musze, ze napotkam tu prawdopodobnie na znaczne
trudnosci, gdyz silniki te niezbedne sg tez dla samolotow
Caudron G. — 4, roéwniez nie moga sie obejs¢ bez nich
szkoty lotnicze, znaczenie ktérych z kazdym dniem zwieksza sie.

Pozgdanem Jest takze przyspieszy¢é badanie wiasciwosci
ptatowcow z 200-konnym silnikiem.

Specjalna Komisja pod przewodnictwem generata de
Castelnau, zadaniem ktorej bylo zbadanie Jakosci samolotow
bojowych, w swym sprawozdaniu podata tylko ogdlnikowa
charakterystyke samolotéw bedacych w uzyciu i obecnie kon-
struowanych, nie wyszczego6lniajac skonstatowanych brakow
i wymagan frontu, wobec czego nie moglismy poda¢ kon-
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struktorom zadnych instrukcji okreslajgcych nasze wymagania™
Ale okolnik, ktory Szanowny Pan Prezes wkrotce otrzyma
i ktory bedzie rownoczesnie skierowany do odpowiednich
konstruktorow, jaknajdoktadniej okresli wymagania Gtdwnego
Dowddztwa i poda w sposob wilasciwy instrukcje dla prowa-
dzenia badan w dziedzinie przysposobienia i urzadzenia réz-
norodnych samolotéw wojskowych (samolotéw artyleryjskich,,
bojowych i niszczycielskich).

Obecnie silnik Renault 150 MK zwyciesko wytrzymat
50-godzinng prébe i zastgpi nam silnik 130-konny, gdy tylko
na to warunki produkcji pozwola. Ta zamiana bedzie o tyle
utrudniona, ze silnik ten posiada wodny system chtodzenia
bardzo precyzyjnej konstrukcji i wymaga pewnych zmian.

Co sie tyczy Stuzby Fabrykacji Lotniczej, ktorej
znaczenie podkreslita Komisja Wojskowa i ktérej zdanie
w zupetnosci podzielam, to moge zakomunikowaé, ze wraz
z pik. Regnier, delegowanym w tej sprawie do mnie, kwestje
te badamy jaknajusilniej 1 gdy tylko zostanie ona przez nas
rozwigzang, pospiesze donies¢ Szanownemu Panu Prezesowi
0 rezultatach naszych wysitkdw.

Prosze przyja¢ wyrazy mego giebokiego szacunku
(—) Rene Besnard.

Lecz ani spokojem, ani energjag nie mogt pan Rene Bes-
nard sttumi¢ rosngcego niezadowolenia. Skierowana przeciw
niemu akcja wydata oczekiwane przez sprawcéw owoce. Mimo
poparcia Komisji, na czele ktorej stat generat de Castelnau,
1 lotnikow frontu francuskiego i wschodniego, i mimo to, ze
Gtowne Dowddztwo miato do pana Rena Besnard bezwzgledne
zaufanie, ogétem walczacych i technikow broni owiadneto
przekonanie, ze lotnictwu ‘grozi niebezpieczny kryzys za kté~
ry odpowiedzialno$¢ cigzy jedynie na cywilnym szefie jego.
Podsekretarz Stanu znalazt sie w bardzo ciezkiej sytuaciji.
Azeby nie ostabi¢ ducha lotnikow i by unikng¢ szerzenia sie
niesubordynacji w lotnictwie, pan Rene Besnard zgtosit dnia
8-ego lutego 1916 roku po raz trzeci swg dymisje. Tym ra-
zem zostala ona przyjeta. A wkrotce potem odbyt sie nalot
zeppelinbw na Paryz!

Wiadomem jest, ze dnia 22 wrzesnia 1915 roku, to zna-
czy w pare dni po objeciu urzedowania przez pana Rene
Besnard, pan d‘Aubigny w swym sprawozdaniu przedtozonem
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Komisji Wojskowej*) wyrazit zyczenie, by nowy Podsekre-
tarz dotozyt wszelkich staran dla wprowadzenia w urzedach
lotnictwa wspotpracy i kontroli a takze wytepienia marno-
trawstwa, (jakim byt naprzyktad staty deficyt w magnetach).
By przyspieszyt powiekszenie ilosci samolotéw i silnikéw'
wychodzacych z remontu i otworzyt nowe szkoly mechani-
kow i pilotow. Pan d'Aubigny pragnat takze, by wprowa-
dzono jednakowe regulaminy do szkét lotniczych, by wzmo-
zone wreszcie prace dla przyspieszenia' wykonania zamdwien
we warsztatach lotniczych.

Pan Rene Besnhard mial za zadanie w ciggu paru mie-
siecy i na kazdem polu osiggng¢ dodatnie wyniki. Objecie
przez niego Podsekretarjatu Aeronautyki stanowi punkt
zwrotny ku lepszemu w rozwoju lotnictwa na tytach. Otoz
w niespetna rok po opuszczeniu Podsekretarjatu przez pana
Rene Besnard, (Sejm) Izba na tajnym posiedzeniu w grudniu
1916 roku uznata catg gtebie niesprawiedliwosci i krzywdy
wy;zqc_izonej Podsekretarzowi Stanu i nalezycie ocenita jego
zastugi.

Sam fakt ze czltowiek tej miary moégt pas¢ ofiarg upla-
nowanej prywaty, daje duzo do myslenia. Nie ulega watpli-
wosci ze lotnictwo, podlegajac ciaglej i szybkiej ewolucji, po-
trzebowato tez i swych ofiar, — pochtaniajagc w swym roz-
woju energje i mtode sity; stusznem jest zdanie, ze pan Rene
Besnard zostat usuniety dzieki temu, ze nie znalazt dosta-
tecznego poparcia ze strony swego zwierzchnika — Ministra
Wojny; ma swojg racje mniemanie, ze Gtéwne Dowoddztwo
nie staneto tak energicznie w obronie pana Rene Besnard,
jak to robito dla obrony swych intereséw; lecz gdyby nawet
we wszystkich tych wypadkach los sprzyjat mu bezwzglednie,
dzietlo jego niemniej bytoby ostro krytykowane, i réwniez
pewng bytaby jego porazka, gdyz, niestety, przyczyny tego
szukac trzeba byto nie w lotnictwie! Choroba tkwita w tern,
ze POLITYKA i PRYWATA zwalczaly sie bez przerwy.

Czyz mozna wobec tego sie dziwi¢, ze w chwili gdy
wrég zaatakowat Verdun, eskadry nasze znajdowany sie
w stanie daleko gorszym i niebezpieczniejszym niz w sierpniu
1914 roku?

*) str. 19i uastgpne tego sprawozdania sa stenografowane.



ROZDZIAL TRZECI.

Od jednego Podsekretarza do drugiego.
Artylerzysci, tajne Komisje, Komisje Sejmowe.
(luty 1916 — marzec 1916).

Z chwilg przyjecia dymisji pana Rene Besnard, za kuli-
sami rozpoczeto gltowié¢ sie nad wyborem nowego kandydata
wsrod wyzszych, majacych szanse wojskowych i cywilnych.
Na kandydatow wymieniono nazwiska postow, przemystow-
cow i wyzszych dowddcow wojskowych. Poniewaz Rzad za
jedyna przyczyne nalotu Zeppelinbw na Paryz uwazat istnie-
nie w nim Podsekretarjatu Stanu lotnictwa, pospieszyt on
oglosi¢, ze urzad ten bedzie zniesiony. Wie$¢ ta wplyneta
uspakajajagco na wzburzone umysty Paryzan.

Dla wojskowych za$, tak frontu jak i tytéw, pogtoski
te brzmiaty tez melodyjnie, gdyz znaczyto to ze stanowisko
tacznika pomiedzy nimi a generatem Gallieni, pelnione przez
osobe cywilng tak niemile widziang, bedzie skasowane. Mi-
nister Wojny odnosit sie do loséw Podsekretarjatu Stanu
wiecej niz obojetnie, gdyz osobiscie wolal, niestety, pracowaé
z Wydziatami Ministerstwa, z ich przestarzatg biurokratycznag
administracja, ktora najpilniejsze sprawy, najgtebsze mysli
potrafita przechowywa¢ ,pod suknem“ lub przesylata je
miesigcami z biura do biura, jak catkiem bezuzyteczne papierki.

Do przeciwnego obozu nalezeli ci, ktérzy pragneli ura-
towa¢ Departament Aeronautyki z tego stechtego bagna.

Pan Rene Besnard i jego miodzi wspoétpracownicy usi-
towali wprowadzi¢ do 12-ego Departamentu metody szybkiej
nowoczesnej pracy i zmyst jakiego wymagata wojna. Miody
kierownik wierzyt w przysztos¢ nowej broni wiarg, ktéra po-
trafi dzwiga¢ goéry, lecz i ona byla bezsilna wobec ow-
czesnej gospodarki wojskowej. W kronikach wojny nie znaj-
dziemy przykfadu by jakowa$ wewnetrzna administracja
wojskowa data sie przemdc, zmieni¢ tub przeksztatcic.
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Minister Wojny przejagt tedy catkowitg odpowiedzialnos¢
za lotnictwo na siebie. Oproznione przez pana Rene Besnard
miejsce zajmie wojskowy jako szef aeronautyki. Czy mozna
byto sie spodziewac, ze ten nowy szef, ktérego zakres dzia-
tania byt mocno uciety i zmniejszony, i ktory byt catkowicie
podporzadkowany Ministrowi i bezsilny wobec postéw, maja-
cych tendencje *traktowania go jako podwiladnego — czy
mozna bylto sie spodziewaé, ze w sprawach lotniczych bedzie
on miat kompetencje nieograniczong? Pan Gustaw Hervé
w artykule dziennika ,VICTCIRE" z dnia 10. lutego 1916,
poswieconym kwestji KRYZYSU LOTNICZEGO podat madra
rade, by generat Gallieni mianowat szefem lotnictwa ,oficera
lotnika latajagcego, ktéry juz brat udziat w walkach po-
wietrznych — jednego z szeféw lotnictwa frontu — i wyzna-
czyt by mu do pomocy technika cywilnego, niekoniecznie
nawet z ukonczong Politechnika, ktéry by mogt jednakze
zorganizowac produkcje lotniczg podtug najnowszych wzorow,
zaniechawszy martwego biurokratyzmu®.

Tegoz samego dnia w ktérym pan Gustaw Hervé opu-
blikowat wymieniony artykut, LE JOURNAL OFFICIEL ogto-
sit nazwisko nastepcy pana René Besnard;

.Dekretem z dnia 11 lutego 1916 na wniosek Ministra
Spraw Wojskowych pan pik. artylerji Rdgner (Henri Jacques)
byty kierownik centralnej wojennej szkoly pirotechnicznej,
zostal mianowany szefem wojennego lotnictwa przy Minis-
terstwie Wojny."

Miat by¢ to rewanz ze strony wojskowych. —

Putkownik Régnier, ktéremu swego czasu pan Rend
Besnard polecit organizacje Stuzby Fabrykacji Lotniczej,
byt jako pracownik niestrudzony. Spedzajac cate dnie w swym
gabinecie na studjowaniu plik aktéw, przesiadywat tam czasem
do péznej nocy. Metodyczny, wymagajgcy, miat on na mysli
wprowadzi¢ w organizacje lotnictwa zasady uznane w naj-
rozmaitszych wydziatach tylowych artylerji za niezbedne.
Jego zdaniem produkcja ptatowcow i silnikbw powinna byta
by¢ zorganizowang na wzor przemystu artyleryjskiego, a za-
opatrzenie w samoloty i silniki eskadr frontowych na wzor
zaopatrzenia oddziatow artylerji. Jednem stowem, przy naj-
lepszych checiach ptk. Régnier byt zahypnotyzowany powo-
dzeniem osiggnietym przez jego bron macierzystg i miat zamiar
wyeliminowa¢ z lotnictwa wszystko to, co stanowito jego
cechy charakterystyczne, idywidualne. Putkownik Régnier
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miat zamiar wytepi¢ w zarodku V-tej broni przedewszystkiem
brawure niezbedna, wedtug jego mniemania, tylko dla kawale-
rysty, pozbawic jg jej przywilejow i nlezaleznosm chciat rza-
dzi¢ lotnictwem i wzigs¢ je pod opieke jako syna marno-
trawnego. Zaryzykowat on takze skasowac zupetnie lotnictwo
mysliwskie i niszczycielskie; uznawat tylko samoloty artyleriji,
ktorymi tak na frocie, jak i na tylach rzadzili wkroétce tylko
artylerzysci.

Dzigki tym zupetnie mylnym zasadom sprzecznym z ten-
dencjami Gtéwnego Dowoddztwa wywotano nieuniknione starcie
pomiedzy tytami a frontem. Nieche¢, z poczatku ukryta,
a wkrotce jawna, zaznacza sie w raportach wewnetrznych
obu obozéw; niedtugo przeistacza sie ona w jawng walke na
papierze, w rozmowach telefonicznych i w depeszach pomiegdzy
biurami frontu i tytéw.

Generat Gallieni, nastepnie generat Roques, pézniejszy
minister wojny, byli naturalnie po stronie ptk. Regnier, ich
pomocnika. Z drugiej strony, generat Joffre, generat Pelle
1 szefowie sztabu Gtownego Dowddztwa solidaryzowali sie
z ptk. Bares i jego pomocnikami, oskarzajac urzedy tytutowe.
W rezultacie cata ta kwasna i zgryzliwa korespondencja stata
sie podobng do biurokratycznego match'u, ktorego gracze
zajadle miedzy soba sie kiocili. A lotnicy z eskadr bojowych
— przynajmniej ta cze$é ich, ktéra orjentowata sie w sytuacji
— ze scisnietem sercem przygladata sie tej walce, widzac
jednoczesnie, jak eskadry ich dekdmpletowano lub zaopatry-
wano w stare graty.

26 styczniu 1916 roku Gldwne dowodztwo wyruszyto
pod Verdun by stawi¢ czoto skierowanemu na ten punkt po-
teznemu natarciu wroga. Juz po kilw dniach walk powie-
trznych tatwo bylo niestety skonstatowaé spustoszenia po-
czynione w V-tej broni przez niecng kampanje przeciwnikéw
pana Rene Besnard. Lotnictwu brakowato wszystkiego;
lotnictwo wroga przewyzszato nasze tak liczbowo jak i jako-
sciowo. Samoloty nasze okazaly sie przestarzate, karabiny
maszynowe zacinaty sie, a bomby ledwo odpowiadaty naszym
wymaganiom. Juz w pierwszych godzinach walki btedy tych,
ktorzy przeszkadzali panu Rene Besnard w jego spokojnej
tworczej pracy nad udoskonaleniem lotnictwa, rzucaly sie
kazdemu w oczy. 'Zalgczona tablica lepiej niz wszelkie inne
komentarze wykazuje stan ilosciowy i jakosciowy naszego
lotnictwa w lutym 1916 roku.



52

Stan samolotow czynnych na dzien 1 lutego 1916 roku.

(Tablica ta wykazuje tylko samoloty w stanie czynnym).

TYP fro’\%e Z%ﬁ% GRP. wkgu Rezem
ny

(Renault 80 ... 271 16 18 52 359
- Renault 130 . . . 101 - 26 49 176
M. Farman \ g 7 7
1Szkoty . - - - 95 95
159 17 4 132 312
Voisin uzbrojony w ar-

: matke ... 25 2 6 — 33
141 7 - 159 307
Caudron 1G. 4 .., 167 1 3 25 196
1IR. 4 i, 1 — — - 1
Nieuport 210 28 30 29 397
(OF:1 0] o] o | FHS R 7T - — 3 10
f mysliwski . ... 11 = — 11
Breguet j Michelin........ 2 — 9 31
Morane-Saulnier 8 — — 41 59
Spad-Bechereau ... 4 - — 5 9
PONNIEE oo 5§ — - 5
BIEriot ..o, - —_- — 71 71
Henri Farman ..., — _ - 15 15
ROZNE oo — — - 6 6

1149 71 187 691 1

Ogotem: 1998

Zdawato sie, iz sytuacja lotnictwa byta beznadziejna,,
lecz putkownik Bares jeszcze nie stracit nadziei. Ci, ktdrzy
brali bezposredni, badz posredni udziat w tych zapasach po-
wietrznych, i wspomnienia ktorych wskrzeszajg wspanialg
epopee nhaszego lotnictwa, pamietajg jeszcze jej zachwyca-
jace epizody.

Pik. Bares przeniostszy chwilowo swoja kwatere z Chan-
tilly do Barie — Due, zaczat Scigaga¢ do siebie najlepszych
szefow lotnictwa armiji, najlepsze eskadry. W ciggu trzech
dni mimo trudnosci i dtugosci lotéw zimowych, koncentracja
wojsk lotniczych byka zupetnie ukonczong. Na reszcie frontu
pozostato ledwie kilka eskadr detaszowanych, mato zdatnych
do obrony lub ofenzywy. Cata armja powietrzna byta skon-
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centrowang pod ¥"erdun, gdzie zatogi mimo bez\\zglednei
przewagi wroga datly dowody wej odwagi i hartu ponad
wszelkie pochwaly. Asy robili wyprawy po 4 i<5 razy
dziennie. Zachecane przez ptk. Bares i jego pomocnikéw
eskadry, wykonywaty swe zadania we dnie i w nocy. Piloci
i obserwatorzy wszystkich stopni gineli na polu chwaty;
straty lotnicze w ciggu trzech miesiecy byly ciezsze niz byty
poprzednie w ciggu catego roku. Oto jakie byly skutki tej
chwalebnej improwizacji, ktéra pociggneta za sobg tyle ofiar
Imdzkich; a tylko >a cene tych ofiar eskadry frontowe mogly
wyzwoli¢ sie z tej przepasci, w ktdrg'je weciagneta prywata.

Ten wiasnie powazny moment byt odpowiednim do
ponownego porusz(eaia sprawy kryzysu lotniczego.

Prodidicja samolotéw byla wstrzymang; produkcja war-
sztatéw silnikowych mimo6 powagi sytuacji postepowata zétwim
krokiem. Eskadry na froncie nadal otrzymywaty tylko prze-
starzate platowce jak Maurice Farman, Voisin, Renaulty dwu-
motorowy typ Caudron G-4 i Nieuport. Na tych to Farman”edn®
i Caudron’ach walczyto nasze lotnictwo pod Verdun. Trzy-
ralejscowe bojowe maszyny R-4 byly bardzo rzadkie, a wia-
sciwosci Spad’'a dopiero badano. Poniewaz zaktady lotnicze
wewnatrz kraju nie byly w stanie zaopatrzy¢ nawet nasze
biedne frontowe oddziaty, zmuszeni byliSmy odmawia¢ zapo-
trzebowaniom na materjat lotniczy naszym sprzymierzericom,
gdyz nie byliSmy wprost w stanie je wykona¢. Podkresli¢
nalezy, ze stworzywszy bron i jej taktyke nie umielismy
wykorzysta¢ wysitkéw naszych zotnierzy i wynalazkéw naszych
inzynieréw. Otdéz na wiosne roku 1916 sytuacja stata sie
zatrwazajgcg i cala odpowiedzialnos¢ za nig obcigzyta tyty.
Jeden z oficeréw, pilot i technik, przedstawit niebezpieczen-
stwo jakie zagrazato naszemu lotnictwu w takich nadzwyczaj
trafnych, a dotychczas nieopublikowanych zdaniach, pisanych
w maju 1916 roku.

Uwagi o lotnictwie w maju 1916 roku»

~Lotnictwo frontu francuskiego potnocno - wschodniego
w maju 1916 roku skiada sie z setki eskadr maximum, po
10 samolotow w kazdej. Od maja roku 1915 wzrasta ono
bardzo nieznacznie, natomiast w ciggu szesciu miesiecy po-
przodmch, a mianowicie od listopada 1914 roku do maja 1915
roku zwiekszyto sie ono z 30 do 80 eskadr.
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Oprécz tego na wiosne 1915 roku moglismy zaopatrzyc
naszych sprzymierzencéw w dostateczng ilos¢ materjatu lotni-
czego; obecnie za$ alianci zasypujag nas prosbami, a my
mozemy bardzo niewiele im obiecywac, ajeszcze mniej mozemy
da¢. Bytoby nadzwyczaj pozagdanem z punktu widzenia eko-
nomicznego i patryotycznego, azeby Francja stala sie Swiato-
wym dostawcg materjatéw lotniczych i by po wojnie inne
mocarstwa pozostaty statymi odbiorcami tychze. Obecnie za$
rzecz przedstawia sie tak, ze mogac zaspokoi¢ tylko nieznaczng
cze$¢ zapotrzebowan aliantéw, tym samym zmuszajg ich do
zakladania wilasnych fabryk i warsztatow, co w przysztosci
odbije sie bardzo ujemnie na rozwoju naszego przemystu
lotniczego.

Komu zawdzieczamy podobny stan rzeczy? Mamy war-
sztaty silnikowe zorganizowane wedtug najnowszych wymagan
techniki, ale wiekszosci warsztatow pratowcowych brakuje
fachowego kierownictwa i zmystu kupieckiego.

Zaden z tych warsztatow nigdy nie byl w stanie zor-
ganizowaé¢ produkcje na wiekszg skale. Zaktady te z braku
odpowiednich pomieszczen, wiekszych hal warsztatowych
i sktadnic zmuszone sa oddawac cze$¢ swej pracy do wyko-
nania drobnym stolarniom lub warsztatom zeglarskim, wzgle-
dnie — montowa¢ samoloty na lotniskach, co naturalnie
bynajmniej nie wptywa dodatnio na Jako$¢ zmontowanych
tym sposobem platowcéw. Gdy zarzuca sie konstruktorom,
ze ich pomysty. Jak i ich przedsiebiorstwa sg nedzne, uspra-
wiedliwiajg sie oni tern, ze czeste zmiany typow samolotow
przeszkadzajg im zorganizowaC produkcje seryjng; Jasnem
Jest, ze argument taki nie wytrzymuje krytyki. Nietrudno
zrozumie¢, ze typy samolotéw bojowych musza by¢ czesto
zmieniane ze wzgledu na wymagania postepu technicznego,
lecz takze i przedewszystkiem dlatego, ze nieprzyjaciel udo-
skonala swoja bron bezustannie; zmiany te sa nieunikniong
koniecznoscia, Jesli chcemy mie¢ przewage w powdetrzu.

W rzeczywistosci wiec stuzy to dow™odem ze wszystkie
te przedsiebiorstwa lotnicze, ktorych stan obecny Jest tak
niepewny, nie sg finansowane przez powazne instytucje, dla
ktorych strata Jednego Ilub kilku samolotéw, zbudowanych
na probe, grozitaby ruing materjalng, lecz przedstawiajg
wihasnos¢ i caly majatek drobnych przedsiebiorcow, ktérzy
Jeszcze w czasie pokoju zbankrutowali i wiasnie w obecnej
chwili szukajg sposobnosci powetowania swych strat, tworzac
bardzo mierng produkcje, oparta na przestarzatych zasadach
i tak biedng w pomysty.
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Nic dziwnego, ze w tych warunkach posiadamy bardzo
mato dobrych inzynieréw lotniczych. Kazdy z nich obiera
sobie jaki$ typ ptatowca i tylko nim zaprzata sobie gtowe
mys$lac o zrobieniu reklamy przy pomocy nowych rekordow.

Nie egzystujg takze wieksze towarzystwa akcyjne Iub
panstwowe, ktoreby sie podjety trudu, obrawszy jakibadz
typ samolotu, bez uprzedzenia do niego i nie gonigc za
rekordami, po wiekszej czesci illuzorycznemi, szybko dopro-
wadzi¢ go do doskonatosci. Takie towarzystwo zabezpieczone
wielkim kapitatem, pewne i zyskowne, zwerbowawszy naszych
najlepszych inzynieréw, mogtoby produkowa¢ samoloty szybko,
w wielkich ilosciach i zaspokoi¢ nietylko wiasne potrzeby, lecz
i wszystkich naszych sojusznikéw. . Tym sposobem Kkraj nasz
statby sie gtdwnym Swiatowym rynkiem handlu i przemystu
lotniczego, ktory obecnie pomatu wymyka sie z naszych rak.

Nieudolno$¢ naszych przedsiebiorstw lotniczych jest wi-
doczna, a co najgorsze, pozostajg one w ciggu 22 miesiecy
wojny w tym stanie w jakim widzieliSmy je przed wojna.
W ciagu catej kampanji Ministerstwo, ktére by mogto pokie”
rowac inzynierami i dopomdc im wyjS¢ na szersze tory, nie
zrobito nic by opisanemu stanowi rzeczy zapobiec lub tez
przyczyni¢ sie do rozwoju tej gatezi przemystu narodowego!
Wrecz przeciwnie: — przygodne przedsigbiorstwa produkuja
mierne samoloty i w miernych ilosciach, a Ministerstwo nigdy
nie. podkresla niezbednosci skonsolidowania produkcji, ryzy-
kujac narazi¢ sie pewnego pieknego dnia na zatrzymanie
i tych nielicznych warsztatow. Nigdy tez ono nie probuje
racjonalnie powiekszy¢ wydajnosci zaktadow wprowadzajac
prace nocng lub $wigteczng; u konstruktorow, ktorym brakuje
kapitatéw i funduszow zaktadowych, a ktorzy chcg zrealizo-
wac swe nowe wynalazki w lotnictwie zamawia sie nowe typy
WARUNKOWO, nie liczac sie wcale z tym, czy taki konstruktor
znajdzie potrzebne mu fundusze dla wykonania tego rodzaju
zamowien.

Trzebaby w tym ostatnim wypadku, uwzgledniajac wy-
mienione warunki w jakich sie znajdujg konstruktorzy lo-
tnictwa. zawiera¢ z nimi umowy odmienne od tych, ktore sg
przyjete przy zawieraniu umoéw z fabrykami produktéw i ma-
terjatow artyleryjskich; naprzyklad zaofiarowaé bardzo wy-
sokag nagrode za jeden lub dwa typy nowego pomystu, nie
przesadzajac ceny i iloSci przysztych zamdwien na te samoloty.

Postulaty te byly juz ogdélnie znane w chwili gdy po-
dwodjna  wies¢ pochodzaca z Sejmu i zurnalistyki oznajmita
wszedzie nowy kryzys lotnictwa! Od dnia, w ktérym Pod*"

-
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sekretarz Stanu Lotnictwa opuscit swoéj urzad, kryzys trwat
nadal, lecz dzieki tajnie zawartemu przymierzu miedzy Prasa,.
Sejmem i Ministerstwem nie bylo wolno o nim nietylko
mowi¢, lecz i robi¢ najmniejszej chociazby alluzji o jego
istnieniu. Powiemy wiecej: Gtobwne Dowodztwo pisato w roz-
nych odstepach czasu stanowcze listy, niestety bezowocne,,
skarzac sie na brak samolotéw na froncie 1 na trudnosci
w produkcji, lecz Ministerstwo odrzucalo te upomnienia
z obludnym optymizmem wyrazajagc zdziwienie z powodus
krytyki i wychwalajac jednoczes$nie sprawnos$¢ zorganizowa-
nego przez sie przemystu. W ten sposob Ministerstwo, pod-
kreslajagc polepszenie og6lnego stanu rzeczy, zamykato usta
Gtéwnemu Dowddztwu; front przestaje zupetnie uskarzaé sie
tytlowi na swe braki i niedomagania i Komisja Sejmowa nie
potrzebuje odtad wtraca¢ sie w sprawy, w ktdrych, jak
zaznacza Ministerstwo, wiecej nic nie da sie zrobic!

| wreszcie w maju 1916 roku kryzys w przemysle lo-
tniczym przybiera rozmiary daleko wiecej zatrwazajgce, niz
to miato miejsce w grudniu roku 1915; by o tern przekona¢ se®
wystarczytoby zbadaé¢ jeden chociazby dziat produkcji, dziat
samolotéw niszczycielskich.

Dzieki temu, iz w Gtébwnem Dowddztwie i Ministerstwie
byto kilka waznych osobistosci, ktore wecigz faworyzowaty
lotnictwo artyleryjskie na niekorzy$¢ niszczycielskiego pod
pretekstem minimalnej warto$ci tegoz z punktu widzenia
wojskowego, nie mamy dotychczas zadnego samolotu nadaja-
cego sie do zorganizowania nalotow przeciw Niemcom w
ciggu wiosny i przysziego lata.

Samoloty w ktére uzbrojono nasze grupy niszczycielskie
sg tylko parodjg ptatowcéw, ktérych w rzeczywistosci po-
trzebujemy; przy najwiekszych wysitkach nie mogly one
wykona¢ nalotu na wewnetrzne linje wroga. Platowce Mau-
rice Farman i Voisin, ktére w zesztym roku bombardowaty
Ludwigshafen, Treves, Stuttgart, Rottweil i Friedrichshafen
nie mogg walczy¢ ze samolotami przeciwnika, ktdre juz w roku
1915 byty o wiele szybsze i lepiej uzbrojone; poniewaz osta-
tnie operacje niszczycielskie wznowione na poczgtku zimy
1916 roku przyniosty nam tylko same straty, bytoby zbrodnig
nadal wymagac¢ niepotrzebnych ofiar w ludziach i maszynach.
Samoloty Breguet-Michelin, zgrupowane w dwa oddziaty
przeznaczone dla obrony wewnetrznej, wzmocnione materjalnic
I personalnie, sg tylko zdatne do lotéw nocnych na mate
odlegtosci. Co sie tyczy samolotéw Caproni, na ktorych Mini-
sterstwo zdaje sie pokiadato wielkie nadzieje, nie przekro-
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mczyly one nigdy wysokosci 2000 metréw i dzieki temu sg
skazane na bezczynno$¢ na czas nieokreslony.

Gdybysmy Jutro chcieli wykona¢é nalot na Treves albo
Mannheim, nie moglibysmy tego dokonaé¢, poniewaz nikt nie
mégtby da¢ fachowych wskazowek konstruktorom do zbudo-
wania samolotow niszczycielskich, ktéreby odpowiadaty wy-
maganiom technicznym i wojskowym kampanji 1916 roku.
Tej wiasnie kategorji samolotéw potrzebowato Gtowne Do-
wodztwo przewidujac Juz w roku 1915 iz w krétkim czasie
niedoskonato$¢ Maurice Farman’éw, Voisin’0w i Breguet-
MichelirTéw stanie sie aktualng. Od wiosny 1916 roku samo-
loty niszczycielskie Nieuport 220 MK, Spad, lub dwusilnikowy
Morane-Saulnier nie byly dostatecznie wyprébowane, wzgle-
dnie udoskonalane, na tylach; dzieki temu nie mozna byto
zupetnie przewidzie¢, kiedy nasze lotnictwo niszczycielskie
bedzie zaopatrzone w te nowe typy. Niedomagania naszego
lotnictwa sa grozne i wymagaja S$rodkéw niezwlocznych
i energicznych. Kryzys w przemysle mogiby by¢ zazegnany,
gdyby Rzad lub kapitalisci zgrupowali sie pod Jednem Kie-
rownictwem i skupili rozproszone i Jatowe wysitki wspét-
czesnych konstruktorow. Koniecznem tez Jest ustalenie
rzeczywistej odpowiedzialnosci tych, ktorzy tolerowali istnie-
jace zto. Jego wzrost i rozpowszechnienie, by da¢ mozno$é
prawdziwym Kkierownikom przemystu lotniczego dazy¢ do celu
droga prostg i wytknieta, bez obawy o przysztosc. Trzeba
uzy¢ tych samych s$rodkéw przeciw ,winowajcom Kkryzysu
lotniczego“. Jakie zastosowane zostaty przeciw tym, ktorzy
doprowadzili naszg artylerje do stanu w Jakim sie ona znaj-
dowata zimg 1915 roku. Niechze Komisje Sejmowe zazadaja
wyjasnien i odnajdg winnych na froncie czy na tytach, niechze
pociggng do odpowiedzialnosci winowajcow, by wreszcie
lotnictwo nasze moglo sie zorganizowa¢ i rozwina¢ swa
prodgkcje w tej mierze, na Jaka zastuguje geniusz naszego
narodu”.

Zastuge tych surowych uwag stanowi nietylko wyliczenie
brakéw i przyczyn tej beznadziejnej sytuacji, lecz i caty szereg
podanych skuteczpych $rodkéw zaradczych.

Istotnie mozna stwierdzié¢, ze w ciggu lutego 1916 roku
nowe Dowddztwo nie zwiekszylo w potrzebnym stosunku
produkcji samolotéw i silnikéw. Fabrykanci, ktérych by nie
trzeba byto pobudza¢ do powiekszenia wydajnosci ich pro-
dukcji, nalezeli do wyjatkow”™ Roéwnoczesnie dtugotrwatosé
wojny i nieuniknionos¢ zamdéwienn dtugoterminowych zmusita
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wiekszg czes¢ technikéw na tytach zdecydowaé sie na wzmo-
zenie produkcji artyleryjskiej. Dowodztwo za$ lotnicze w swych
zamOwieniach na niezbedny materjat postanowito Scisle za-
stosowac sie do programu Gtdwnego Dowodztwa, lecz produkcji
przytem wcale nie powiekszyto. Wielu cztonkéw Tajnej
Komisji juz w czerwcu 1916 roku mowito o niezbednosci
przygotowania sie do kampanji zimowej. Pik. Bares stale
twierdzit ze bitwa pod Verdun dowiodta, i1z wojna przeciagnie
sie jeszcze conajmniej na dwa lata. Dowoddztwo lotnictwa
byto przekonane, ze nieufno$¢ artylerzystdw uwazajacych
swojg bron za ,krdlowe poél“ nie da sie przekonaé, naw’et
gdyby V-ta bron znacznie liczebnie wzrosta — i w tym prze-
konaniu wytrwate jak mréwka, pracowato nadal, ale bez
zapatu, bez ideatdéw, i bez nadziei na przysztos¢. Rok 1916,
ktéry powinien byt by¢ dla lotnictwa rokiem wyraZznego
wzrostu produkcji byt zmarnowany.

Odpowiedzialno$¢ za kryzys w produkcji bezsprzecznie
spadata na Kierownictwo lotnictwa wojennego. Lecz powo-
dowany pospolita wada uchylania sie od odpowiedzialnosci
za' swe winy, XlI-ty Departament zaczgt dowodzi¢ technikom
i fabrykantom, ze Szefostwo lotnictwa przy Gtdwnem DowoOdz-
twie jest gldwnym winowajcg wszystkich tych bieddw.
Gtéwne Dowddztwo — twierdzili oni - jest winnem temu,
ze fabrykanci otrzymywali od Xll-ego Departamentu zamé-
wienia w aptekarskich dozach. To wina Gt{éwnego Dowodztwa,,
zapewniali oni, ze warsztatom brakowato surowca Iub
pracownikéw. To wina tegoz Dowddztwa” ze konstruktorzy
nie mogli przejs¢ na produkcje seryjna, lecz zmuszeni byli
budowac od 2 sierpnia 1914 roku jeden i ten sam typ samo-
lotu, wzglednie silnika!

Argumenty te Xll-ego Departamentu znalazty postuch
wsérod oficerow lotnictwa wewnatrz kraju i Sejmie, a zrecznie
puszczone w obieg, zachwialy dotyczasowg wiare i zaufanie
do oficerébw aeronautyki znajdujacych sie przy Glownem
Dowodztwie, wykonywujacych rzekomo wole swego szefa,
naokoto ktorego zaczynaty sie gromadzi¢ chmury.

Ogdt konstruktorow stosowat wzgledem pik. Bares i jego
pomocnikéw specyficzny system napadu; zarzucano im, ze
zachwycali sie jakim$ typem samolotu lub silnika,, by wkrétce
uzna¢ go niezdatnym, ze robili terminowe zamodwienia na
samoloty lub silniki, by uzna¢ je po przybyciu na front za
przestarzate lub wadliwe, jednym stowem, ze te kolejne
zachwyty i narzekania byty bezpodstawne i niefachowe. Wy-
tezona praca pik. Bares i jego lotne mysli poswiecone catko-
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wicie rozwojowi lotnictwa przedstawiano jako catkiem po-
zbawione zdrowego' sensn.

I tak wiosng 1916 roku nikt na tytach nie przypuszczalty
ze lotnictwo frontowe musi jeszcze szuka¢ rozwigzania swych
form bytu i przejs¢ ciezka droge, by osiegna¢ przewage
powietrzna,

Kierownictwo lotnictwa wojennego powinno byto grac
role pojednawczg pomiedzy frontem zgdajgcym nagtych reform
a urzedami tytowemi, zbyt wolno dziatajgcemi, tagodzac za-
dania pierwszych, a pobudzajgc drugich do czynu. Lecz XlI-ty
Departament miast naoliwia¢ tozyska tej skomplikowanej
maszyny, dolewat benzyny na rozzarzone wegle wzajemnej
niechecl. Nie chciat on tez uznaé, ze w lotnictwie jako$¢
jest wazniejsza od ilo$ci, ze dobry samolot wypuszczony
z warsztatow, traci swg warto$¢ nim dojdzie na front, gdyz
W ciggu tego czasu przeciwnik zdazy wyprzedzi¢ ten typ pod
wzgledem konstrukcyjnym; ze lepiej uniewazni¢ najwieksze
chociazby zamdéwienie, niz zaopatrzy¢ eskadre w mierne
silniki lub samoloty, jednym stowem powinien byt uznaé, ze
naw'et nadmiernie wygorowane zadania frontu zawsze byty
wazniejsze od najwiecej chociazby uzasadnionych pretensji
fabrykantow na tylach. By zapanowaty takie zasady musia-
toby kierownictwo aeronautyki skladac sie z wiekszosci pi-
lotéw i obserwatoréw frontowych, lecz niestety, w skiad jego
wchodzili przewaznie artylerzysci, oficerowie sztabu general-
nego lub piloci starzy i juz nie latajacy.

Ta Krytyczna sytuacja byla zupetnie ignorowana przez
ogot, gdyz umyslnie starano sie zamilcze¢ wszystkie sprawy
zwigzane z lotnictwem i jego przysztoscia.

Prasa wytykajgca ongis tak zajadle i prawie codziennie
dazenia pana Rene Besnard do czynow, obecnie nie po$wiecata
ani jednego wiersza dla zwr6cenia uwagi na optakany stan
samolotéw i ubdéstwo jakosciowe i ilosciowe eskadr fronto-
wych. Wojenna Komisja Sejmowa tez byla niemg; zdawato
sie, ze Sejm i opinje publiczng nic nie obchodzito lotnictwo
i jego, przysztosc.

Swiadczy o takim stanie posiedzenie Tajnej Komisji od-
byte 16 czerwca 1916 roku. Na posiedzeniu 17 czerwca
w trakcie sprawozdania o produkcji materjatéw przeznaczonych
dla zaopatrzenia piechoty i o zakupie trzody intendenckiej,
generat Roques, minister spraw wojskowych, pobieznie i po-
spiesznie wzmiankowat o stanie lotnictwa w sposob nastepujacy:
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Zabiera gltos pan minister spraw wojskowych. — ,Przy-
stepuje do omowienia spraw lotniczych.

Oddziaty lotnicze w czasie mobilizacji sktadaty sie: z 21
eskadr przy armjach po 6 samolotéw, 2 eskadry kawaleryj-
skie po 5 samolotow, razem: 136 samolotow w pierwszej linji.
Oprocz tego znajduje sie w rezerwie, podzielone na rezerwe
pierwsza 1| druga po 6 samolotow na eskadry armji i po
5 samolotéw na eskadre kawaleryjska: razem 136 samolotéw,
czyli z poprzedniemi 272 samolotow.

Oprocz tego sg jeszcze samoloty w szkotach.

Stan lotnictwa na 1l-ego czerwca.

Formacje lotnicze skiadajg sie z oddziatdéw na froncie
francuskim 1 wschodnim, z armji serbskiej, z oddziatu dla
obrony Wenecji i eskadr obrony Paryza.

Wewnatrz kraju eskadry i oddziaty do dyspozycji obrony
wewnetrznej.

Na froncie francuskim bylo na 1 czerwca: 45 eskadr
korpuséw armji po 10 samolotow, 24 eskadry artyleryjskie
po 5 samolotow, 19 eskadr mysliwskich po 10 samolotow,
21 eskadr niszczycielskich po 10 samolotow, (z ktorych
4 samoloty uzbrojone w armatki), razem: 1120 samolotéw
W pierwszej zonie, zamiast 272 posiadanych w czasie mo-
bilizacji.

W armji wschodniej: 9 eskadr po 4—6 samolotow,
4 eskadry mysliwskie po 6 samolotéw; razem 78 samolotow.

Na obronie Paryza: 6 eskadr roznego przeznaczenia
t. zn. posiadajgcych samoloty niszczycielskie, mysliwskie
i artyleryjskie, razem 231 samolotow.

Suma samolotéw, ktorag dysponujg armje frontu pierwszej
linji wynosi: 1299; w rezerwie 231 samolotow.

Razem 1530 samolotéw.

Pan Adrien Veber. — | zawsze jeszcze ich zamato!

Pan Minister Spraw Wojskowych. — Zupetnie stusznie,
wcigz ich jeszcze za mato. To jest materjat, ktorego, nigdy
nie bedzie za duzo. Juz to dawno zaznaczylem. (Oklaski).
Nie czekatem tez na wojne, by to podkreslic (nowe oklaski)
i narazi¢ sie na napasci, ktore jeszcze dobrze pamietam,
o ile inni je zapomnieli.

Pan Adrien Veber. — Chciatem tylko zaznaczy¢, ze
brakuje nam mimo wszystko samolotow.

Pan Minister Spraw Wojskowych. —Dla rozwoju Srodkow
obserwacji powietrznej niezbednem nam bylo stworzenie:
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51 parkéw balonowych w polu, ktére sa czesciowo sformo-
wane; oprocz tego mamy 220 balonéw na uwiezi, 70 nowych
balonéw itd.; 164 aparatow foto; i 15 sterowcow, z ktorych
7 Jest w trakcie budowy.

Teraz, streszczajgc swoj referat, przechodze do zakupu
zwierzat“. (Glosy; bravo, bravol).....

Whnioski pana Andre Veber'a i parokrotnie powtdrzone
aplauzy z powodu oswiadczenia generata Roques, ,ze nam
nigdy nie bedzie za duzo samolotow", miaty charakter czysto
platonicznej manifestacji. Na tajnem posiedzeniu 21 czerwca
p. Raoul Angles w ten sposob interpelowat Rzad o sytuacje
naszej aeronautyki wojskowe;j:

Pan Raoul Angles. — ,Chciatbym rozpoczaé glebszg
dyskusje p uzbrojeniu artylerji, dyskusje, ktoraby pozwolita
wyjasni¢ w czasie tych waznych posiedzen ogolne liczby,
ktére nam przedtozyl p. Podsekretarz Stanu Artyler;ji.

Co sie tyczy aeronautyki, chciatbym po expose pana
Ministra Spraw Wojskowych, expose w ktérym pan Minister
podat rowniez ogo6lne liczby, by byly one sprawdzone, gdyz
nastrecza sie wcigz nastepujgca kwestja: czy JesteSmy wstanie
przedsiewzig¢ i prowadzi¢ z powodzeniem wieksze wojskowe
operacje W najblizszym czasie? — Chciatbym, podkreslam,
omoéwic te cyfry i przedstawi¢ zebraniu sytuacje, ktoérg uwazam
za bardzo powazng...

Pan Henryk Laniel. — Tak, to prawda.

Pan Raoul Angles. — ,.. tak z punktu widzenia ofenzywy.
Jak i z punktu ewentualnego napadu na Paryz. To Jest
kwestja, ktoéra zastuguje na uwage Komisji.

Jestem gotow zrezygnowac na dzisiaj z mej interpelacji.
Jedli Komisja inaczej o tern sadzi; poniewaz Jednak wniosek
moj zostat przez Rzad przyjety, prosze o wyznaczenie dnia
w. ktérym bedziemy mogli te kwestje rozpatrzy¢“. (Oklaski
na lewicy).

Lecz wiekszo$¢ Sejmu byta zniecierpliwiona temi deba-
tami w Tajnej Komisji i zagdata ponownego otwarcia Jawnego
zebrania, a zadanie pana Raoul Angles zostalo odrzucone
Jawnem glosowaniem. Wreszcie w koncu czerwca 1916 roku,
podczas gdy Dowodztwo aeronautyczne zaczeto sie skarzyé
na brak inaterjatow, ktére miaty mu dostarcza¢ tyty, gdy
pilotom na froncie zabrakto karabinéw maszynowych, bomb,
silnikéw i szybkich samolotéw. Kierownictwo Aeronautyki
Wojskowej zadowolone ze swej pracy, zakomunikowato Mini-
strowi Spraw Wojskowych ilos¢ samolotow bojowych uchwa-
long przez wiekszo$¢ Sejmu. Mozliwe ze interpelacja pana
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Angles bytaby przekonata wiekszos¢ postow o wyjatkowem
niebezpieczenstwie, ktére zagrazato lotnictwu, gdyby ja przed-
stawiono ogétowi. Lecz Tajna Komisja nic sobie nie robita
z losu, ktéry czekat lotnictwo. Trzeba byto czeka¢ az do
grudnia 1916 roku, to znaczy zupetnie zmarnowac szes¢
miesiecy, by Rzad i Sejm zdecydowali sie przyjs¢ lotnictwu
z pomocg i zaja¢ sie jego odrodzeniem.

Wszystkie te fakty nabieraja szczegdlnej wagi, poniewaz
w jaskrawych barwach rysujg nam wzajemne stosunki tych,
ktorzy byli odpowiedzialni za przecigganie wojny.

Napredce utozone przez generata Roques 17 czerwca
liczbowe sprawozdanie podkreslito tylko ilosciowa réznice
pomiedzy lotnictwem ktore posiadalismy w dniu 1 czerwca
1916 roku (1530 samolotéw), a lotnictwem w dniu 1 sierpnia
1914 roku (272 samolotow), lecz bytoby nierozsadnym zapa-
trywa¢ sie z tego powodu optymistycznie na catoksztatt
sprawy.

Wspaniate zachowanie sie naszej armji powietrznej
w pierwszej bitwie na Sommie (latem 1916 r.), gdzie prawie
stale mieliSmy przewage powietrzng, zawdzieczamy wiecej
doskonatej organizacji natarcia i obrony, niz naszej przewadze
technicznej. Utozony i przeprowadzony po raz pierwszy pod
Verdun pomyst powietrznego sektora zostat pod kierownictwem
ptk. Duval, szefa sztabu 6-tej armji, ponownie scisle zastoso-
wany w bitwie powietrznej na Sommie. Sektoi'y lotnicze
Villers-Bretonneux, Hamel, Mortancourt i grupy mysliwskie
Gachy stanowity dla dowddztwa wspaniate Srodki dziatan,
ktore pracowaty w Scistej tacznosci z innemi rodzajami broni.
Jednem stowem az do chwili pojawienia sie na horyzoncie
wielkiej ilosci samolotéw niemieckich L. V. G., lotnictwo
nasze, cho¢ uzbrojone wmierne aparaty, spisywato sie chlubnie.
Jakiez wspaniate sukcesy moglibySmy osiegna¢, gdyby organi-
zacja naszego przemystu byta na wysokosci organizacji tak-
tycznej frontu!

Od tego momentu Komisja Sejmowa zainteresowata sie
reorganizacjg produkcji; zgodnie, wszyscy od Senatu do Sejmu
zainteresowani lotnictwem, studjowali problem, ktéry od
czasu pana Rene Besnard ani w zasadach, ani w sposobie
rozwigzania, zupetnie sie nie zmienit, i szukali Srodkow
zaradczych. Tak smutnie rozpoczety dla lotnictwa rok 1916
dat w koricu nowej broni pierwszy decydujacy program,
ustanowiony przez Komisje Sejmowe. Nie mozemy przytein
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zamilcze¢ sprawozdania p. Daniel Vincent, referenta budzetu
aeronautycznego, przedstawionego 1 grudnia 1916 roku Ko-
misji budzetowej i Sejmowi, a takze streszczonego na posie-
dzeniu Tajnej Komisji 6 grudnia 1916 roku.

Sprawozdanie to zrobito na wiekszosci deputowanych
wrazenie piorunujgce. Po ustgpieniu pana Rene Besnard ma-
miono 0g6t pieknemi zdaniami o postepach V-tej broni.
Tymczasem p. Daniel Vincent swym sprawozdaniem gwal-
townie zdart kolegom 2z oczu zastone, ukrywajacg przed
nimi optakany stan naszych eskadr na froncie.

Z 2023 samolotow, rzekomo czynnych na froncie fran-
cuskim 20 listopada 1916 roku, pan Daniel Vincent odliczyt
przedewszystkiem 196 samolotéw szkolnych, znajdujacych sie
w grupie dywizjonéw treningowych i 409 samolotéw, prze-
znaczonych na zamiane i stanowiagcych Gtéwng Rezerwe lot-
nicza. Zostato wiec w eskadrach 1418 samolotow ktére moz-
na byto podzieli¢ na: 328 samolotéw mysliwskich, 837 samo-
lotéw wywiadowczych i 253 samolotdéw niszczycielskich. Z tych
328 samolotow mysliwskich 82 samoloty, jako typy prze-
starzate, zadan swych wykonywaé nie mogly. Précz tego
pozostate nie mogly nam zapewnié bezpieczeristwa frontu
I opieki nad samolotami wywiadowczemi, dzieki matej ich
ilosci.  Najszybszy ptatowiec, ktéry mieliSmy dotychczas.
Spad, byt jeszcze mato znany w eskadrach frontowych i w tej
liczbie 328 figurowato tylko 25 Spadow.

Na 837 samolotéw wywiadowczych przypadato 488 Mau-
rice Farman’6w i 314 Caudron’6w starych typow, co razem
stanowi 802 ptatowce, typow bezwzglednie
przestarzatych. 314 samolotow mysliwskich nie byto
w stanie dotrzymaé pola .niemieckim samolotom mysliwskim
roku 1916 i skutkiem tego stanowily tatwg zdobycz dla pi-
lotow nieprzyjacielskich. I tylko kilka Nieuporfow i Sop-
with’éw wykonujacych prace wywiadowczg swiadczyly o eg-
zystencji postepu w sposobach prowadzenia wojny powietrz-
nej. Pokladano wbdwczas wielkie nadzieje w samolotach
Sopwith, ktére wykazaty wielkie zalety jako maszyny wywia-
dowcze; lecz byto ich siedem na caty front.

Wreszcie 253 samolotow niszczycielskich przedstawiaty
olbrzymie zbiorowisko réznorodnych typdéw, ktorych charak-
terystyczng i jednakowag cechg byla - miernota. Kierownictwo
Aeronautyki Wojskowej zdawato sie nie miato zamiaru wy-
stagpi¢ energicznie przeciw temu chaotycznemu stanowi rzeczy.
Nasze lotnictwo mysliwskie potrzebowato minimum 1000
Spad’ow: a kierownictwo zamowito tylko 629. W lotnictwie



wywiadowczym niezbednym nam byt typ zupetnie nowy, kté-
ryby stat znacznie wyze] pod wzgledem jakosci od samolo-
tow dotychczas uzywanych; zaméwiono 725 A. R.; byt to sa-
molot skonstruowany przez Wydziat Techniczny aeronautyki,
mprzy najoptymistyczniejszych dla niego horoskopach, nie-
wiele wiecej byt wart od Farman’a. Naszemu lotnictwu
niszczycielskiemu brakowato wszystkiego: potrzeba mu
bylo przyspieszonego systemu zaopatrzenia w nowe
typy samolotéw zdatne do wypraw dziennych i nocnych;
Kierownictwo wojenne poczynito kilka zamowien prébnych,
by w ten sposéb przedtuzy¢ uzywanie na froncie szeregu
miernych samolotéw juz istniejgcych. Czy w tym stanie mo-
gliSmy mowi¢ o przewadze w powietrzu? Czy mogliSmy tak-
ze mie¢ nadzieje, wnioskujgc z rodzaju zamowien Xll-ego
Departamentu, uzyska¢ z powrotem przewage powietrzna,
ktérg mieliSmy w roku 1915?

Dla bezstronnego obserwatora posiedzenia Tajnej Ko-
misji i raport p. Daniela Vincent ujawnity dobitnie chorobe
na ktéra cierpiato lotnictwo: nietad w kierownictwie. Gtowne
Dowddztwo, poinformowane o potrzebach i sprawach eskadr,
nie miato zadnego wpltywu na czynnosci Kierownictwa Woj-
skowej Aeronautyki. Sejmowa Komisja Wojenna przedkia-
data Ministerstwu zadania, ktore nigdy nie zostaty uskutecz-
nione. Anarchja administracyjna spowodowata utrate prze-
wagi powietrznej, ktorg poczatkowo osiggnelismy i powinnismy
byli utrzymad.

Gdybysmy byli potrafili na poczatku roku 1917 zanie-
cha¢ wszelkich kombinacji polityczno-wojskowych na froncie
i tylach i porzuci¢ towarzyszace im nedzne kidtnie inzynie-
réow z piechurami, technikbw z kawalerzystami, toby$my
mieli do rozwiazania tylko nastepujgce kwestje:

1- 0. Stworzenie z lotnictwa broni autonomicznej;

2- o. Absolutne wyzwolenio urzedéw aeronautycznych
tylbw z pod opieki Kierownictwa Ministerstwa Spraw Wojs-
kowych i biur uzbrojenia; nadanie zupelnej autonomji
produkcji lotniczej t. zn. uniezaleznienie warsztatow, robotni-
koéw, i surowcow od opieki wszelkich urzedéw M. S. Wojsk.

8-0. Nadanie dowddcy aeronautyki przy Gtéwnem Do-
wodztwie. niezaleznie od jego szarzy, autorytetu réwnego
znaczeniem i niezaleznoscig temu, jakie majg przy Gtdwnem
Dowaddztwie szefowie innej broni, to znaczytoby zrobi¢ Dowddz-
two aeronautyki przy Gtéwnej Kwaterze faktycznym dowddca
lotnictwa, a nie tylko referentem, jak to bylo dotychczas;
podobniez trzeba byto nadaé prawa szefom lotnictwa armiji.
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by wyja¢ ich z pod biurokratycznej opieki szefow sztabow
wiekszych jednostek, jednym stowem stworzy¢ z lotnictwa
bronn autonomiczng, gdyz ta nowa bron nie majac ani blis-
kiego, ani dalszego pokrewienstwa z kazdg inng, mogta roz-
wija¢ sie tylko wiasnemi sitami;

4-0. Postawienie na czele lotnictwa Ministra Sit
Powietrznych, ktéregoby wladza rozposScierata sie na
front i tyly i ktory by potrafit stworzy¢ z V-tej broni
jeden z najwazniejszych srodkéw zwyciestwa.

Na poczatku roku 1917 mieliSmy jeszcze czas do zreali-
zowania tych postulatéw; zabezpieczyto by to nas przynaj-
mniej od nalotéw i bombardowan, ktére w roku 1918 byty
na porzadku dziennym. Lecz Sledzac, w miare naszego spra-
wozdania, z jakg powolnoscia niektére z tych reform i tylko
niektére — byly wykonywane az do 11 listopada 1919
roku, nikt sie nie zdziwi, ze i te skromne plany pozostawaty
na papierze az do poczatku 1%17 roku.

* *

Projekta takie zupetnie nie byty w guscie tych z Kie-
rownictwa Aeronautyki Wojskowej, ktorzy w swym raporcie
z dnia 12 stycznia 1917 roku do Ministra Spraw Wojskowych
zaznaczali, ze lotnictwo ma zaduzo samodzielnosci i ze ja
trzeba ograniczy¢. Tre$¢ nizej przytoczonego dokumentu
przekona czytelnikbw mniej obeznanych ze sposobami walki
biurowej, jaka wojne prowadzity urzedy w czasie gdy Niem-
cy byli pod Saint-Quentin.

MINISTERSTWO SPRAW WOJSKOWYCH
Kierownictwo Aeronautyki Wojennej.
Szef Departamentu.

Nr. 2004 A 12

Paryz, 12 stycznia 1917.

OdpowiedZ? Xll-ego Departamentu na pismo L. 8761 DD
z 4 grudnia 1916 roku w sprawie redukcji organéw admini-
stracyjnych i urzedow tytowych armji potnocnej
i potnocno-wschodniej.

.Niniejszym Szef Departamentu zawiadamia, ze byloby
pozadanym skasowaC Dowddztwo Aeronautyczne przy armjach
I podaieli¢ jego funkcje pomiedzy pierwszym i trzecim wy-
dzialem Gtownego Dowddztwa, ktéremu by sie przydzielito
nastepnie niezbedny personel techniczny.

»Moznaby przeciez usprawiedliwi¢ istnienie osobnych do-
wodztw artylerji, saperéw lub kawalerji przy armjach, a nietylko
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w lotnictwie. Dzieki wiasnie temu uprzywilejowanemu stano-
wisku wyzej wymienionego Dowddztwa aeronautyki przy
Gtéwnem Dowddztwie pozw™ala ono sobie wtraca sie Wt spra-
wy Xll-ego Departamentu w kwestjach nalezacych wylgcznie
do urzedow tytowych i dotyczacych przemystu | zaopatrzenia.

»,0t0z dowddcy ci bardzo czesto wydajg przemystowconi
lub podwiadnym X 11 Dep. bezposrednio zlecenia | rozkazy bardzo
Sciste dotyczace wymienionych dwoch dziatéw, czyli prze-
mystu i zaopatrzenia, bez wiedzy Ministra, ktory wylgcznie
ponosi odpowiedzialno$¢ za skutki tej samowoli i za powsta-
Jace stad przykre nastepstwa dla fabrykacji lub doswiadczen.

.Dalej, nie orjentujgc sie zupetnie w sytuacji w jakiej
znajduje sie przemyst, podajg oni mylne informacje panst-
wom sprzymierzonym lub co najwazniejsze naszemu
personelowi latajgcemu o rzekomo nowozbudowa-
nych samolotach, w ktore faktycznie ich zaopatrzy¢ nie mo-
ga, zniechecajac tern samem lotnikdw do samolotéw posia-
danych i bedacych Juz w uzyciu.

,Postepujac w ten sposob, utrudniajacy podtrzymanie
dyscypliny wsréd personelu, psuja tern samem stosunki z na-
szymi sojusznikami, ktérzy dochodza do przekonania, ze
ostatnio dostarczone przez nas samoloty sg marnemi reszt-
kami naszych zapasow i stanowczo zgdajg dostarczenia im
samolotow tylko pewnych okresSlonych typéw, wyproduko-
wanych u nas w bardzo nieznacznej iloscl.

~.Dowddztwo aeronautyczne przy Gtownem Dowddztwie,
stojace na czele Jednostek lotniczych frontu, musi podpo-
rzadkowa¢ sie dowddcom wiekszych Jednostek do dyspozycji
ktorych sg przydzielone oddziaty lotnicze i aerostatyczne;
to rozdwojenie wiladzy ma czesto ten skutek, ze do-
wodztwo wiekszych Jednostek do ktorych lotnictwo Jest
tylko przydzielone, zmusza sie do podporzadkowania sie
w niektérych wypadkach dziataniom tych formacji lotniczych.

~Pozostawienie przy Gtownem Dowddztwie tych nieod-
powiedzialnych dowddcdéw utrwala najrozmaitsze trudnosci
w zakresie dowodzenia, dzieki temu dualizmowi.

.58 oprécz tego w formacjach frontowych cztery Jed-
nostki, ktoreby warto podporzadkowaé bezposrednio Minis-
tI’OWi, Sg to: Giéwna rezerwa lotnicza w Bourget; druga re-
zerwa aeronautgczna w Mortemets w poblizu WersaVu i dwa
porty lotnicze Saint-Cyr i d'lssy-les-Moulineaux.

.Dwie pierwsze, ktdre stanowig wprawdzie skitady ma-
terjatéw, powinny by¢ wykorzystane Jako skiady zapaséw
artyleryjsldch lub tez statych skiadnic, to zn.: trzeba utwo-
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rzy¢ z nich magazyny, ktéreby mogty zaspakaja¢ niezwiocznie
wielkie zapotrzebowania frontu i ktérych zapasy bytyby
uzupetniane na bezposrednie rozkazy Ministra, doktadnie
poinformowanego o ich stanie.

~Dwa porty weztowe Issy-les-Moulineaux i Saint-Cyr sg
zarezerwowane dla préb balonéw i sterowcow (przed ich wy-
staniem do armji), skonstruowanych u nas w kraju; port
Saint-Cyr posiada procz tego warsztat dla powazniejszych
reperacji balonéw obserwacyjnych i szkote pilotazu.

Same przeznaczenie tych urzadzen Jak i ich odlegtosé
od frontu, nie usprawiedliwia podporzadkowanie tychze Gtow-
nodowodzacemu, przeciwnie, przemawia za tern, by przydzie-
li¢ Je do oddziatow tytowych.

Szef Departamentu:
.Regnier"

Argumenty Kierownictwa Aeronautyki mialy odcien
beznadziejnosci! Wszystko szto Zle dlatego, ze prerogatywy
tego kierownictwa byly do pewnego stopnia ograniczone;
mys$lano ze z chwilg gdy Szefostwo Aeronautyczne przy
Gtownem Dowodztwie bedzie skasowane, wszystko péjdzie
dobrze. A gdyby przypadkowo byto Zle, ktdézby mogt to
skonstatowaé; przeciez nie bytoby przy Gtéwnem Dowddztwie
zadnej sity fachowej, ktoraby otrzymywata sprawozdania
z dziatalnosci aeronautyki frontu! Zgroza ogarnia na mysl
Jakieby zgubne skutki dla lotnictwa spowodowato zastoso-
wanie podobnych postulatéw.

Na szczescie generat Lyautey nie dat sie zupetnie prze-
kona¢ temi argumentami i przedsiewzigt kroki celem polep-
szenia panujacych stosunkéw w lotnictwie. 26 stycznia 1917
roku dat generatowi Guillemin zlecenie, ktére umozliwito za-
siegniecie doktadnych wiadomosci o przyczynach Kkryzysu
lotniczego, tak na froncie. Jak na tylach:

Paryz, 26 stycznia 1917 roku.

ROZKAZ WYKONAWCZY.

Niniejszem przydzielam pana generata Guillemin do
Ministerstwa Spraw Wojskowych celem badania stanu lotni-
ctwa, tak w rejonie formacji frontowych. Jak i na tytach
i pobudzeniu ich do. spotegowania wydajnosci pracy dla za-
pewnienia Jel unifika,i>ji i reorganizaciji.
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Dla ulatwienia Panu Generatowi wykonania te] misji
Ministerstwo udzieli mu Jaknajszerszych pethomocnictw w sto--
sunku do Kierownictwa Aeronautyki i podwiadnych mu
organow.

Wszelkie ufatwienia bedg mu udzielone réwniez przez
Gtoéwnodowodzacego dla zapewnienia badania sytuacji na
miejscu fukcjonowania oddziatdbw aeronautycznych w rejonie
armji czynnej i ustalenia $cislejszej tacznosci pomiedzy tymi
oddziatami a tylami, celem ujednostajnienia kierownictwa
i wspoOtpracy.

Generat Guillemin wnioski niezbedne dla osiggniecia®
wyzej wymienionego celu przedtozy Ministrowi.

podp.: LYAUTEY

10 lutego 1917 roku w dniu ogltoszenia projektu pana*
Angles dotyczacego organizacji aeronautyki, wyszedt rozkaz
Ministerstwa zatwierdzajagcy organizacje wyzszych wiadz:
aeronautyki z szefem generatem Guillemin na czele.

Ciekawy jest tekst tego rozkazu:

Ministerstwo
Spraw Wojskowych.

Rozkaz utworzenia Gtéwnego Dowoéddztwa Aero-
nautyki i ustalenia praw Szefa.

Szef aeronautyki podlega bezposrednio Ministrowi i ma
za zadanie ujgwszy Gtowne Kierownictwo dziatdw aeronau-
tyki tak na froncie, jak i na tytach, wprowadzi¢ S$cistg tacz-
no$¢ i wspotprace z aeronautyka morska i armjami sprzy-
mierzonemi.

Kierownik aeronautyki, (odpowiedzialny za urzedy ty-
towe), podlega mu bezposrednio.

Szefowie oddziatow aeronautycznych przydzieleni do
dowaddcdéw réznych frontéw operacyjnych i do szeféw misji
francuskich przy armjach sprzymierzonych, podlegajg mu pod
wzgledem technicznym, lecz jego kompetencji nie podlega
taktyczne dysponowanie lotnictwem.

Szef poleca kierownikowi aeronautyki kontrolowac prace
konstruktoréw, by projekty samolotéw przez nich wykonane
i przedtozone mu do aprobaty byly przystosowane jaknaj-
lepiej do potrzeb wojny i ich przeznaczenia.
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Do obowigzkéw szefa naiezy tez badanie wszelkich
srodkdéw, ktére by mogly byé zastosowane do podniesienia
produkcji samolotow, wyszkolenia pilotéw i mechanikéw i do
zaopatrzenia jednostek w tabory, hangary, bron i ekwipunek
lotniczy, potrzebne dla rozwoju aeronaiityki.

Szefowi tez podlega bezposrednio gtdwna inspekcja
materjatowa, majgca za zadanie kontrolowac i badaé¢ wszelkie
zarzadzenia, ktéreby mogly zapewni¢ jaknajlepsze wykorzy-
stanie materjatu, polepszenie jego jakosci, konserwacji i repe-
racji, stosujac sie do zarzadzern wydanych przez Szefa wtym
kierunku.

Szef Aeronautyki musi byé szczegétowo poinformowany
o stanie produkcji krajowej, o wartosci nowo budujacych sie
samolotow t. zn. zaaprobowanych i tych, ktére sg zaprojekto-
wane, o powiekszeniu personelu latajgcego, technicznego i t. d.

Szef Aeronautyki ma wolny wstep do Ministra dla za-
siegniecia informacji o zamiarach Gitéwnego Dowddztwa
Armji dotyczacych aeronautyki, o przewidzianych operacjach
wojennych, o wymaganiach frontu co do jakosci potrzebnych
ptatowcdw, o ilosci formacji lotniczych, niezbednych dla tych-
Ze operacji i o wartosci bojowej i technicznej dostarczonego
materjatu. Dla powziecia decyzji we wszystkich powyzszych
sprawach zada on odnosnych sprawozdan, sporzadzenia pla-
néw, wprowadzenia statystyki i t. d.

By unikng¢ wszelkich nieporozumien i zwiok Szef Aeu*o-
nautyki ma prawo osobistego wgladu, lub tez przez oficerow
swego sztabu, w sprawy wszystkich jednostek aeronautyki
wojskowej i czynnosci ich dowodztw.

W ten sposob Szef Aerondutyki posiadajgc sciste infor-
macje o potrzebach armiji i orjentujgc sie w sytuacji wewnatrz
kraju ma mozno$¢ odpowiedniego Kierowania fabrykacja.

Wykorzystujgc personel i srodki materjalne otrzymywane
za posrednictwem Ministra organizuje on niezbedne dla armji
nowe formacje wykorzystujac do tego celu zaréwno zapasy
armji czynnej, jak i te ktore sie znajdujag wewnatrz kraju.

Przygotowanie niezbednych s$rodkéw i w odpowiednim
terminie do formowania kadr, parkéw, taboréw i t. p. nalezy
tez do niego.

Poinformowany z jednej strony przez Dowddztwo Armii
0 codziennych potrzebach formacji réznych frontéw, z dru-
giej strony przez ministerstwa o potrzebach nadzwyczajnych,
zwigzanych z przysztemi operacjami, a takze przez szeféw
misji  francuskich przy armjach sprzymierzonych o ich bra-
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kach, przedktada on Ministrowi projekt podziatu nowo sfor-
mowanych Jednostek, personelu i materjatu.

Lyautey.

Instrukcja ta byta zredagowana przez majora Armengaud,
ktory wraz z majorem Boucher, byt przydzielony do dyspo-
zycji generata Guillemin i przyzna¢ trzeba, ze, bedac Swietnie
obmyslong, mogta przyczyni¢ sie w wysokim stopniu do
definitywnego rozwoju nowej broni. Lecz, niestety, generat
Guillemin powotany na Szefa Aeronautyki nie posiadat nie-
zbednych kwalifikacji, dlatego tez musiat wszystkie kwestje
dotyczace lotnictwa bada¢ od poczatku, a choroba na ktérg
cierpiato lotnictwo byta zbyt grozna, by mozna byto czekad,
az chirurg nauczy sie wilada¢ instrumentami! Do tego tez
whniosku doszty Komisja Wojskowa, Sejm i Komisja Budzetowa,;
nie mialy one zaufania do generata Guillemin i Jego wspot-
pracownikéw, ~dyz kwestja obrony kraju nie cierpiata naj-
mniejszej chociazby zwioki.

Gtowna Kwatera tez niechetnem okiem patrzata na
stworzenie Gldwnego Dowddztwa Aeronautycznego i wyrazita
w liscie z dnia 13 lutego 1917 r. nastepujace na te sprawe
poglady i zastrzezenia:

GLOWNA KWATERA.
Szefostwo Aeronautyki Armiji.
Nr. 12597. 13 lutego 1917 r.

Gtéwnodowodzacy do p. Ministra SpraV Wojskowych.

Stosownie do przestanego mi dnia 10 lutego 1917 roku
rozkazu dotyczacego stworzenia Gtdwnego Dowodztwa Aero-
nautyki i ustalenia praw Szefa, mam zaszczyt zakomunikowac
Szanownemu Panu Ministrowi w tej kwestji pare nastepu-
jacych uwag.

® Podporzadkowanie z punktu widzenia technicznego
szefa wydziatu aeronautycznego moze by¢ stosowane wylgcznie
w dziedzinie ogd6lnej administracji technicznej, dotyczacej
uzywania, konserwacji i inwentaryzacji materjalu oraz Jego
podziatu i odstawiania zuzytych materjatow na tyly. Nato-
miast w zadnym wypadku Gtowny Szef Aeronautyki nie moze
mie¢ kompetencji w sprawach personalnych i podziatu materjatu
miedzy poszczegdlne formacje.

3® O ile Szef Aeronautyki uwaza za niezbedne, by
oficerowie Jego sztabu osobiscie zasiegali informacji w od-
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dziatach aeronautycznych, wzglednie u dowodcow tychze, Jest
koniecznym, by w kazdym z tych wypadkéw czynnosci te
wykonywane byly w Scistem porozumieniu ze mng. ‘Prosze
wiec Szanownego Pana Ministra, by Szef Aeronautyki kazdo-
razowo zechciat powiadomi¢ mnie o takich inspekcjach i wy-
mienit formacje, ktére majg by¢ kontrolowane. Uwazam tez
za niezbedne, by po ukonczeniu podobnej inspekcji oficer
przeprowadzajacy ja przystat mi w jednym egzemplarzu raport,
zawierajacy sprawozdanie z odbytej czynnosci, gdyz uwazam
za niedopuszczalne, by tres¢ takiego protokotu nie byta
mi znana.

4" Wykorzystanie zasobow armji dla tworzenia nowych
oddziatéw ujemnie odbitoby sie na budzecie frontu poétnocno-
wschodniego, niezaleznie od tego jakby one zostaty zuzytko-
wane, wobec tego, nie moze to mie¢ miejsca bez mej wiedzy
i zgody.

Takich bledéw dopuszczajg sie zresztg i inne szefostwa
jak n. p. Szefostwo Sanitarne.

Nivelle.

Jak widzimy wiec wojna papierowa nie miata konca.
Gtéwna Kwatera protestowata nie tyle przeciw niefachowosci
generata Guillemin, ile gtéwnie przeciw ewentualnemu wtra-
caniu sie nowego szefa w obwarowane odcinki frontu. Walka
biurokratyczna rozpoczeta w roku 1914 trwa do roku 1917

Niewiadomo czy dla unikniecia statego naprezenia sto-
sunkéw pomiedzy tytami a frontem, czy dla zado$cuczynienia
artylerzystom rzadzacym na tylach, czy tez dla zaspokojenia
tych, ktérzy od chwili utworzenia nowego Szefostwa t. zn.
od dwdch lat, woleli widzie¢ na czele lotnictwa przy Gltownej
Kwaterze kogo$ innego, — dla tych czy innych powodéw
dnia 15 lutego 1917 r. ptk. Bares opuscit swe stanowisko na
rozkaz Ministra Spraw Wojskowych. Dzieki bardzo powierz-
chownym informacjom wigkszos¢ postow, Wérzy sie niepokoili
obecng sytuacja na froncie, jak i nadmierng iloScig prze-
starzatych i niegodnych samolotéw, uwazata pik. Bares za
sprawce wszystkiego zlego. Jemu to, - twierdzono — trzeba
zawdziecza¢ wprowadzenie do lotnictwa na czas nieograni-
czony samolotow Maurice Farman! Niewiele brakowato, by
go zniestawiono mianem ztoczyncy! Doszto do tego, ze na
posiedzeniu Tajnej Komisji wmarcu 1917 roku generat Lyautey,
zbadawszy gruntownie catoksztatt sprawy, musiat reczy¢ wia-
snym honorem o niewinnosci ptk. Bares, by potozy¢ kres
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potwarzom. Oszczerstwa te byly podw/éjnie ohydne, gdyz:
z jednej strony zacnosc¢ i uczciwosé ptk. Bares byty powszechnie
znane™* cenione wsrdd jego podwiadnych, z drugiej strony
co do zarzutéw w sprawie samolotéw Maurice Farman wia-
domem byto, ze juz 21 kwietnia 1916 r. Szefostwo Aeronautyki
przy Gldwnej Kwaterze pismem L. 14059 zgdato od Xll-ego
Departamentu usuniecia tych samolotéw z frontu*).

W lutym 1917 roku platowce Maurice Farman, mimo
stanowczych protestow Komisji budzetowej nadal produko-
wano. Zarzucano wiec ptk. Bares btedy, ktérych faktycznie nie
popetnit.  Przemystowcy utrzymywali, ze pik. Bares zbyt
czesto zmieniajac swe zdania — naruszat ciggto$¢ zaopatrzenia
w silniki, gdyz nadawat fatszywy kierunek wysitkom przemystu,
zadajgc produkowania silnikow statych, niedostatecznie jeszcze

%)  KWATERA GLOWNA.
Seefostwo Aeronautyczne.
Ny 14061 21 kwietnia 191G

Gtdwnodowodzacy do Ministerstwa Spraw JIVoiBkonvycli.
X1l-ty Departament.

Samoloty Maurice Farman mimo ustug, ktére nam oddaly i mimo statego ich

ﬁdotsliona_lenia posiadaja ten zasadniczj- biad konstrukcyjny, ze nie pozwalajg strzela¢
u tytowi.

Bitwa pod Verdun dowiodta dobitnie, ze ten typ samolotu nie powinien by¢
w armji dtugo utrzymanym, gdyz w przeciwnym wypadku nasze miode lotnictwo zostanie
w bardzo krotkim czasie wyprzedzonem przez lotnictwo nieprzyjacielskie.

Stosownie do poczynionych zamowieri do konca czerwca 1916 roku powinninmy
otrzymac jeszcze 800 samolotéw Maurice Farman, z lego 130z silnikiem 220 MK (wliczajac
tu zaopatrzenie armji wschodniej i C. R. P.).

Uwzgledniajac wydajnoit¢ produkeji firmy Farman sadze, iz na dostawe tych
800 samolotow bedzie potrzebowa¢ ona okoto szesciu miesiecy, to znaczy, ze ostatnie
samoloty tego typu wyjdg z warsztatbw mniejwiecej koto wrzesnia-pazdziernika 1916 r;
tym sposobem na wiosng. 1917 roku bedziemy jJeszcze mie¢ w uzytku pewng ilo$¢ tych
samolotéw.

Chodzi wiec o to, by zazada¢ od tej firmy produkowania innych samolotéw,
ktoreby przedewszystkiem miaty wolny obstrzat 1 nastepnie odpowiadaty warunkom
technicznym okreslonym, nowoczesnymi projektami, jak to zresztg juz zostato Erzeprowa—
dzone w stosunku do innych firm. "MoglibySmy tez zazada¢ od firmy Farman budowania
samolotéw juz wyprébowanych, dwuptatowcéw ze $miga na przodzie i statym silnikiem
wzglednie dwuptatowcéw dwusilnikowych.

Mysle, 1z firma ta majac sze$¢ miesiecy czasu do zrealizowania wyzej wymie-
nionego projektu nie ucierpiataby ani pod wzgledem wydajnosci swej pracy, ani w or-
ganizacji wewnetrznej

Generat PelM.

8-go pazdziernika 1914 roku. gdy Gitéwne Do™woédztwo przewidywato w swym
ogblnym programie powiekszenie eskadr czynnych, zostata lez ustalong nastepujgca
proporela: 2 eskadry Caudron po 16 samolotow.
2 eskadry Morane po 10 samolotéw.
3 eskadry Volsin ilo$¢ nieokresélona.
15 eskadr Farman po 20 samolotéw.

Z tego zestawienia widzimy, te jako$¢ samolotéw Farmana ceniona niezbyt wy-
soko. Précz tego w  pazdzierniku roku 1915 samoloty Farman nie figuruja juz jako
SAMOLOTY KORPUSOW, WZGLEDNIE ARMII; jest tylko pie¢ eskadr niszczycielskich
pozostawionych celem wyprébowania ich wartosci.
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udoskonalonych, a wstrzymujac rownoczesnie fabrykacje sil-
nikdw rotacyjnych. Wreszcie zarzucano mu lekcewazenie
lotnictwa niszczycielskiego.

..Byta to zrecznie spleciona sie¢ intryg*) rozpowszechnia-
nych, komentowanych i wykorzystywanych dla osobistych
celéw przez kilku oficerow lotnikow, ktorych, dzieki ich
miernej wartosci fachowej, ,wylano“ z oddziatéw frontowych
1 osadzono w réznych urzedach tytowych.

Ze S$rodowisk wojskowych plotki te przenikaty do wiado-
mosci ogotu i szybko sie rozpowszechniaty. Wersje te,
powtarzane od ucha do ucha ,pod wielkim sokretem“ po mo-
dnych lokalach przybraty z czasem charakter autentycznosci.

Usuniecie pik. Bares z Glownej Kwatery zostatlo prze-
prowadzone wbrew woli generata Nivelle. Dowo6dztwu do-
ktadnie byto wiadomem o wszystkich pomysinie przeprowa-
dzonych przez pik. Bares reformach skierowanych ku uratowa-
niu lotnictwa od zagtady, i 0 jego zamierzeniach na przysztosé.
Widziano tez z jakg fantastyczng wiarg, poczynajgc od roku
1914, usitowat on przekona¢ najwiecej nawet Kkrytycznie
usposobionych dowodcdw o koniecznosci stworzenia licznego,
poteznego i zwycieskiego lotnictwa. Znanem tez bylo jego
osobiste poswiecenie sie, gdyz nieraz na swym samolocie
szybowat nad pierwszemi linjami i nad okopami nieprzyjaciel-
skiemi towarzyszac falom nacierajgcej pod Sommag piechoty,
lub spedzat dnie i noce na lotnisku w dniach tragedji Verdun.
Zastuga przeprowadzenia bombardowan grupowych, poczynajac
od maja 1915 roku, nalezata tez do niego. Lecz wspomnienie
oddanych przez niego ustug znanych i stwierdzonych przez
wszystkich lotnikow frontu, zostato, niestety, rozwiane przez
ztodliwy wiatr, ktéren wiat od tytdéw. Pik. Bares, tworca

*). Oskai-ziuio miedzy innemi ptk. Bai'es 0 skasowanie silnika rotacyjnego. Raport
za$ z 2 sierpnia 1915 roku brzmiat w ten sposéb: ,Co sie tyczy fabrykacji motoréw
Botacyjnych trzeba jg wspieraé bardzo oglednie, majac na mysli mozliwos¢ wstrzymania
jej z dniem "ukonczenia badarn nad silnikiem statym, pewnym i poteznym". W maju 1915
roku Gtéwne Dowédztwo zazadato wystania specjalnej Komisji do Barcelony celem prze-
prowadzenia studjow nad silnikiem Hispano. Silnik ten u nas zostat zbudowany dopiero
w czerwcu 1916 roku, od tego czasu mogtby on zapewni¢ naszemu lotnictwu bezwzgledng
przewage w szybkosci. i i

. Gdyby w roku 1915 urzedy postuchaty rad ptk, Bares nasze bojowe lotnictwo
miatoby juz w roku 1916 silniki Hispano-Suiza, my za$ otrzymaliSmy je w dostatecznej
ilosci dopiero latem 1917 r. Ustuchawszy rad ptk. Barés zyskalibySmy na czasie o caty rok.

skarzono tez pik. Barés o to, iz marzyt on o jakim$ uniwersalnym samolocie.
W rzeczywistosci Gtéwne Dowoédztivo domagato sie tylko skonstruowania samolotéw 3 lub
wielomiejscowego, szybkiego, poteznie uzbrojonego. MielisSmy wiasnie taki typ samolotu,
lecz _niesteti/ byt on skonstruowany o dziesie¢ miesiecy pc’)znie{ i w bardzo szczuptej
ilosci — byt to typ R. 4; oddat on w roku 1916 nieocenione ustugi naszemu dowo6dztwu
-nad Somma w eskadrze C. 46. Uzycie takich wiasnie samolotow w wiekszej liczbie bytoby
podstawg taktyczng dla naszego lotnictwa bojowego w roku 1916, ktérego wiasnie brak,
tak dotkliwie odczuwaliSmy. (Wyciag z notatek sporzadzonych przez jednego z walcza-
cych na froncie w roku 1917).
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naszej taktyki lotniczej, pierwszy organizator naszej armji
powietrznej, opuscit stanowisko w Szefostwie aeronautyki
przy Gltownem Dowodztwie z glowa podniesiong, lecz z oczami
petnemi fez.-

Nagta ta dymisja wybitnego pod kazdym wzgledem
szefa, miala powazne konsekwencje dla naszego lotnictwa.
Ustgpienie pik. Bares — jak to zreszta byto do przewidzenia
— wecale nie polepszyto sytuacji w przemysle lotniczym.
Samoloty Farman i A. R. byly w dalszym ciggu uzywane na
froncie, a liczba samolotéw niszczycielskich wecale nie po-
wiekszyta sie. Przeciwnie, od dnia objecia kierownictwa
aeronautyki przez nowego szefa du Peuty (21 lutego 1917 ry®

do osobistych zalet i czynéw ktérego powrocimy pozniej
— znaczenie lotnictwa pod wzgledem wojskowym podupadio
gdyz nowy szef nim mogt rozpocza¢ swa prace, musiat po-
Swieci¢ duzo czasu na zaznajomieniu sie z sytuacja. O ile
generat Lyautey uwazat za konieczne i niezbedne hamowac
porywczos¢ i zapat ptk. Bares, mozna byto przeciez przydzieli¢
go jako szefa sztabu do jakiego$ generata, ktdry by chwilowo
objat dowodztwo nad lotnictwem frontu. Oprécz tego, tak
generat Guillemin na tytach, jak i major du Peuty na froncie,
pomimo swych dobrych checi, mato nadawali sie do wyko-
nania tego nowego zadania, ktére im przypadio w udziale.
W takich to warunkach armja powietrzna musiata przygotowaé
sie do ofenzywy 16 kwietnia.

Na poczatku roku 1917 sytuacja lotnictwa staje sie
specjalnie zawiktang i niewyrazng. Na nic by sie nam nie-
przydata krytyka usitowan generata Guillemin, bo w niczem
nie mogtaby ona polepszy¢ tego stanu. Wszystkie zamierze-
nia generata Guillemin byly zresztg godne uznania; miat on
do pomocy dwuch bardzo dobrych wspdétpracownikéw: majora
Armangaud, szefa sztabu, i majora lotnika Boucher. Ten
ostatni zastuzyt sie dla Francji bedac szefem lotnictwa IV-tej
armji w czerwcu 1918 roku jako najlepszy wspotpracownik —
lotnik generata Gouraud i stawny zoinierz w zwycieskich
walkach  w Champagne. Lecz, jak juz zaznaczyliSmy, kryzys
w lotnictwie przybierat grozne rozmiary. Dostarczone samo-
loty byly niedobre; kalkulacje tytowych biur konstrukcyjnych
zawsze byly niedoktadne. Przytoczona tabela wykazuje pro-
dukcje pewnej ilosci samolotéw pomiedzy 10-tym czerwcemi
1916 roku a 25 lutym 1917 roku.
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. Stosunek brakujacych samolotéw w réznych kwartatach
byt roézny, lecz same braki byly zawsze olbrzymie. Dzieki
takiemu stanowi rzeczy byliSmy bardzo daleko od tego, by
mie¢ na froncie 3000 czynnych samolotéw, Jak tego p. Daniel
Vincent zadal w swym referacie, przedstawionym Komisji
budzetowej dnia 2 lutego 1917 roku. Zamiast przewi-
dzianych programem r. 1916 1950 samolotéw czynnych na
froncie, mieliSmy ich ich tylko 1420. Na 1375 samolotéw
wywiadowczych posiadali$my 600 Farman’éw, 760 Caudron’éw
i 15 Sopwith’6w. Co sie tyczy lotnictwa niszczycielskiego
liczyto ono 195 samolotow!

Na domiar zlego od chwili powstania Tajnej Komisji,
to znaczy od grudnia, XlI-ty Departament nie zerwat kon-
traktu ani na samoloty Farman, ani tez na A. R. Przeciwnie
1-ego listopada 1916 roku zostato zamoOwionych 725 samo-
lotow A. R., a l-ego stycznia 1917 roku az 1435 | rzecz
ciekawa, ze referent budzetu aeronautycznego nie otrzymat
zadnych wiadomosci co do skutkéw badan nad tymi samolo-
tami pomystu Wydziatu technicznego. Niszczycielskie samo-
loty Sopwith obstalowano w ilosci niedostatecznej. Zaméwienia
przecietne byly wykonywane przez firmy bardzo powazne,
wazne za$ obstalunki wykonywaty firmy mierne. Wreszcie
Komisja budzetowa zaniepoko|o/ia sprawozdaniami swego
referenta powzieta nastepujaca decyzje:

Komisja budzetowa jednomys$lnie z przykroscig skon-
statowata:

1. Ze nie stosowano sie do wskazowek podanych przez
nig 1 grudnia 1916 roku i zakomunikowanych Sejmowi na
Tajnem posiedzeniu w dniu 8 grudnia;

2\ Ze faktyczna liczba czynnych samolotéw na froncie
pétnocno-wschodnim na 1 stycznia 1917 roku wynosi 1420;
liczba ta jest zupelnie niewystarczajacg i nieodpowiadajacg
ustalonej programem z dnia 10 i 11 stycznia 1916 roku
uzupetnionego nastepnie programem sierpniowo-listopadowym
1916 roku;

3. Samoloty Farman. z korych 600 jest czynnych,
a 328 zamdéwionych, s3g og6lnie bardzo ostro krytykowane
i chociazby z tego wzgledu obstalunki na nie winne by¢
cofniete;

4 Ze w okresie czasu migedzy.l-ym listopadem a 1-ym
styczniem dokonano podwojnego zamoéwienia samolotéw A. R.
(podwyzszajac liczbe ich na 1435), chociaz typ ten zupetnie
nie byt wyprobowany na froncie i ze do dnia dzisiajszego
referent nasz nie otrzymat zadnych dokumentéw dotycza-
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<jych produkcji tego samolotu mimo, ze zostaly one zazgdane
dnia 5 stycznia *).

-Komisja budzetowa zwraca niniejszem uwage Rzadu
na wyzej wymienione uchwaly i podkresSla, ze pozostawia
sobie wolna reke do powziecia decyzji, ktérej bedzie wyma-
gata sytuacja po 15 lutym, to znaczy z chwilg, gdy jej zostang
przedtozone do uchwalenia prowizoryczne kredyty na drugi
kwartat 1917 roku*.

Naturalnie, ze Generat Guillemin nie mogt by¢ catko-
wicie odpowiedzialnym za catoksztatt tego stanu rzeczy, lecz
Komisja Sejmowa nie mogta pogodzi¢ sie z tym, ze wobec
tak groznego kryzysu, generat Lygutey mogt sie zdecydowac
na postawienie na czele lotnictwa kierownika narazie zupetnie
nieobeznanego i nieorjentujgcego sie w sytuacji aeronautyki.
Takie kierownictwo, chociaz zostato powierzone osobie woj-
skowej, miato wszystkie cechy nie tak dawno skasowanego
Podsekretarjatu. Jednakowoz generat Guillemin i jego wspot-
pracownicy pracowali nad zmiang i zrealizowaniem niezbednych
nadwczas programow. Na wniosek Gtéwnodowodzgcego zostato
postanowione, ze lotnictwo frontu francuskiego bedzie sie
sktadato z nastepujacych jednostek:

45 eskadr przy korpusach po 15 samolotéw. . razem 675
20 eskadr przy korpusach rdznego przeznaczenia

PO 15 SamMOIOtOW ...cccovevvccrreccsrssresriane razem 300
34 eskadry artyleryjskie po 10 samolotow . . razem 340
60 eskadr mysliwskich  po 15 samolotéow. . razem 900
30 eskadr niszczycielskich po 15 samolotéw. . razem 450

Razem 2.665

Program ten 2665 samolotow to znaczy projekt pierwotny
1950 samolotow zwiekszony o 715 jednostek, mogt byc
zrealizowany dopiero na jesien roku 1917. Précz tego generat
Guillemin dat do zrozumienia Gldwnodowodzacemu, ze uwaza
~ten program za przejsciowy, ktory sie zatrzyma az do chwili
gdy bedzie mozliwem zastosowanie w lotnictwie systemu

_ . ™ 1z odpowiedzi otrzymanej przez referenta budzetu aeronautycznego z gabinetu
Ministra Spraw Wojskowych 4 lutego 4917 roku wynika:" ze
a) Wydziat techniczny aeronautyki obrat typ samolotu A. R. ze Smigg ciagnaca,
poniewaz konstruktorzy nie byli w stanie wykona¢ narzuconego im programu.
b{) Ze do tych samolotéw zostat uzyty silnik A. M. poniewaz silniki Hispano
musiaty by¢ zarezerwowane dla samolotéw o wielkiej szybkosci.
cz Ze pierwsza proba samolotu A. R. zostata przeprowadzona 24 wrzes$nia r.
(lot na ) metréw w min. 14 sek. 50, osiagnieta szybko$¢ na 2D mtr. 145 kim. na godz.).
. d) Ze lot prébny wykonany 18 pazdziernika 191G r. przeprowadzony zostat w grupie
dywizjon6éw_ treningowych.
e} Ze juz 4 pazdziernika to znaczy przed lotem kontrolnym byto zaméwionych
130 samolotéow "A. R.
Ciekawem jest, ze urzedy aeronautyki wojskowej nigdy nie zastosowaty takiej
szybkoéci przy wykonaniu zaméwien jak na samoloty A. R.
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organizacji jak najwiecej zblizonej do organizacji innych rodzaji
broni, co ulatwitoby lotnictwu wspétprace z temi ostatniemi®.
Podjeto sie natychmiast pracy i zazgdano od Rady Wojennej
uzupetnienia personelu i zapaséw surowca, by zapewnié jak-
najwieksza wydajnos¢ warsztatom lotniczym i da¢ im mozno$¢
produkowa¢ bez przerwy dniem i noca. Lecz ta ozywiona
dziatalnos¢ i potok projektéw wyprodukowanych przez biuro-
kratébw Xll-go Departamentu zostang nagle przerwane.

14 marca 1917 roku na zebraniu Tajnej Komisji wygtosit
p. Raoul Angles dtuga i wyczerpujaca przemowe o lotnictwie.
Pan Raoul Angles byt jaknajlepiej przygotowany do tego
wystgpienia, gdyz bedac kapitanem-pilotem dtuzszy czas petnit
stuzbe w powietrzu nad linjami nieprzyjacielskiemi i do roku
1917 ku chwale lotnictwa narazat swe zycie. Jego akt oskar-
zenia zrecznie utozony i przepetniony przekonywujacymi
argumentami sklada sie z trzech czesci. Na poczatku pan
Raoul Angles okreslit ,0g6lng organizacje naszego lotnictwa
wojskowego w Swietle tego powaznego kryzysu, ktéry prze-
zywato“. Nastepnie wyluszczat ,wplyw tego stanu rzeczy na
rozbudowe i dalsze projekta“. Woreszcie krytykujac poczy-
nania generata Guillemin wyciggat wnioski ,w jakiej mierze
w stosunku do catoksztattu sprawy te poczyniania mogg
uleczy¢ kryzys“.

Wykazawszy cate zto, ktore zostato wyrzadzone nowej
broni przez ciggle niesnaski pomiedzy frontem a tylami, wy-
kazawszy bledy metod, ktorych tak diugo sie trzymano, pan
Raoul Angles przystapit do charakterystyki sytuacji lotnictwa
na froncie z dnia 1-go marca 1917 roku. Pozostawiata ona
wiele do zyczenia. Na 1586 samolotéw czynnych (zamiast
1850 uchwalonych na konferencji w Castelnau w styczniu
i wrzesniu 1916 roku), tylko 411 samolotéw byto na wyso-
kosci wymagan wojskowych, reszta za$ przedstawiata typy
zupetnie przestarzate. Sytuacja ta, tak dla nas wazna, nie
miata, twierdzit pan Angles, zadnych widokéw na polepsze-
nie w najblizszych miesigcach, chociazby z tego powodu, ze
urzedy obstalowaty samoloty o tak miernej wartosci, jak typ
A. R, owoc pracy Wydziatlu Technicznego. Rozpaczliwg tg
sytuacje lotnictwo zawdziecza nastepcom pana Rene Besnhard.

Rozpatrujac kolejno wszystkie poczynania generata Gui-
llemin, pan Raoul Angles dowodzi, ze powotanie nowego kie-
rownictwa nie przyniosto zadnego polepszenia w stanie nowej
broni. Usunieciem pik. Bares, | pik, Stammlera, kierownika
S. E. A. z Chalais-Meudon niczego sie nie dopieto. ,0go6lne
kierownictwo i dysponowanie“ materjatem aeronautycznym
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nadal wymykato sie z rgk urzedéw tytéw *) poniewaz nowe
kierownictwo byto daleko mniej kompetentne w sprawach za-
opatrzenia eskadr w materjat, niz Komisja Wojenna! Tembardziej
nowe kierownictwo nie bedzie wstanie zastosowac¢ swych zasad
w stosunku do lotnictwa niszczycielskiego lub zmienié¢ razacg
nieproporcjonalno$¢ pomiedzy iloscia personelu na tylach
i froncie: ,na froncie mamy w lotnictwie 15534, a na tylach
19.350 — zotnierzy; pilotéw  na froncie 15550, na tytach 729,
nie liczac w tern uczniow“. | w dalszym ciagu wykazujac
do jakiego stopnia praca nowego Dowddztwa byta bezowoc-
ng, i ze cala mniemana reforma zostata uskuteczniona li
tylko na papierze, pan Raoul Angles w takich stowach kon-
czyt swoj bezwzgledny akt oskarzenia:

~Utrzymujg, ze generat Guillemin ma za zadanie zrobi¢
wszystko mozliwe celem zwiekszenia i przyspieszenia pro-
dukcji. A czyz ma on moznos¢ powotania niezbednych mu
specjalistow do warsztatbw? A czyz zmienit nieodpowiedni
podziat obstalunkdéw, czy zmniejszyt liczbe typow samolotow
uzywanych, by zwiekszyé wydajno$¢ produkcji? Czy ma on
wplyw na wyprodukowanie nowych typow samolotow, brak
ktéorych w naszem podrzednem lotnictwie jest daleko wiek-
sza bolaczka, anizeli mata wydajnos¢ liczbowa naszej pro-
dukcji? W jego dziatalnosci nie zauwazymy nawet $ladu po-
dobnych dazen. | w dalszym ciggu sprawe produkcji lotni-
czej bedzie sie traktowato podobnie jak sprawe produkcji
armat, gdyz generat Guillemin jak i jego wspotpracownik
ptk. Regnier sg artylerzystami. Teoretycznie pan generat
Guillemin ma za obowigzek kierowa¢ o0golng pracg konstruk-
cyjna i baczy¢, by nowo konstruowane samoloty odpowiadaty
nowoczesnym wymaganiom techniki i wojny! Czy nie jest
to czcze gadanie Swiadczace o naszej nieudolnosci w dzie-
dzinie organizowania aeronautyki; bo w jakiz spos6b pan
generat Guillemin, nie majac moznosci kierowania lub tez
kontrolowania faktycznej uzytecznosci materjatu dostarcza-
nego na front i nie znajac opinji personelu latajgcego
i wszystkich tych, do uzytku ktérych materjat przeznacza sie,
moze sadzi¢ q przydatnosci jego? Czy zaszly jakiekolwiek-
badZz zmiany w organizacji tak wadliwej jak Komisja zamo-
wien? Czyz instytucja ta, ze wszystkiemi stwierdzonemi
btedami nie istnieje jako nieodpowiedzialna organizacja, opra-
cowujgca wszystkie projekta? | czy te projekta zostaty Kie-
dykolwiek przez pana generata Guillemin zmienione, mimo ze
juz od szesciu tygodni zajmuje on swe stanowisko? Panowie!

=) P. Angl$s przytoczyt dostownie list Gt. Dow. z dn. tS. 2. 1917 powyzej cytowany
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czas nagli! O ile nie chcemy by wciggu roku 1917 spotkata
nas kleska w powietrzu, musimy przeprowadzi¢ gruntowng
reorganizacje.

Z przykroscia musze stwierdzi¢, ze pierwsza czynnoscig
generata Guillemin byto powiekszenie zaméwienia na samo-
loty Dorand faworyzowane przez Wydziat techniczny. Wpraw-
dzie zamdwienie 100 nowych samolotéw tego typu w firmie
Farrnan podpisane byto przez ptk. Regnier, lecz mam nadzieje,
ze nie znaczy to by generat Guillemin nie ponosit za to od-
powiedzialnosci, lub ze zamoéwienie to zostatlo wykonane bez
jego wiedzy, gdyz nie dopuszczam mysli, by Szef Aero-
nautyki nie posiadajacy wprawdzie kompetencji w sprawach
dotyczacych frontu nie posiadat jej tez wewnatrz panstwa.
Fakt ten miat miejsce wtedy, gdy juz egzystowat inny typ
samolotu — Sopwith, ktéry mogt by¢ przy lepszym zaopa-
trzeniu w narzedzia, przy innym podziale obstalunkéw iprzy
powiekszeniu wydajnosci produkcji, dostarczony naszej armyji
powietrznej. Szef Lotnictwa jest obdarzony wolg Sejmu wia-
dza, ktéra mu pozwala z jednej strony uniewazni¢ nieodpo-
wiadajace potrzebom chwili kontrakty, z drugiej zas daje mu
wolng reke w powzieciu decyzji co do fabrykacji niezbednych
inaterjatow; i céz uczynit gen. Guillemin posiadajac taka wia-
dze? — Natychmiast po objeciu urzedowania powieksza
zamoéwienia samolotow typu, ktory byt uznany na posiedze-
niach Sejmowych za nieodpowiadajacy naszym potrzebom.
Z tego wynika panie Ministrze, ze nowe Kierownictwo w dal-
szym ciggu nie zwaza na konkretne potrzeby nowej broni,
nie stosujgc sie do wydanych mu w tym kierunku rozkazéw
i traktuje produkcje w ten sposOb, jakoby ona egzystowata
sama dla siebie a nie dla zaspokojenia stale zmieniajgcych sie
potrzeb frontu. Wobec braku u nowego Szefa kompetencji, nie
posiadamy tak niezbednej nam organizacji, ktoraby podtrzymy-
wata i utrwalata Scistg I bezustanng tagcznos¢ pomiedzy fron-
tem a tylami, pomiedzy potrzebg a mozliwoscig. Jednym
stowem panuje zgubna dwoistos¢ pod zewnetrzng jednoscia,
w te] rzekomo przeprowadzonej papierowej reorganizacji®.

Mowa pana Raoul’a Angles wywarta na Sejm silne wra-
zenie. Wielka rozprawa o stanie lotnictwa, zapowiedziana
juz oddawna, lecz stale zwlekana, miata sie niezawodnie roz-
poczg¢. Ciekawe sg wypadki zaszte w ciggu tego posiedzenia.
Generat Lyautey, minister wojny, oskarzony przez pana
Raoul Angles na tern tajnem posiedzeniu odméwit odpowiedzi
na postawione mu zarzuty i oznajmit, ze przemawiaC bedzie
tylko na posiedzeniu jawnem. Odpowiedziat mu na to og6lny
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okrzyk oburzenia. Rozprawa o lotnictwie odroczona jeszcze
raz na czas nieokreSlony zanikla w odmetach burzy minis-
terialnej, ktéra wtedy dopiero sie rozpoczynata. W zwigzku
z ustgpieniem generata Lyautey ustgpit tez ze swego stano-
wiska prezesa Rady pan Aristide Briand, a miejsce jego za-
jat pan Ribot. Dnia 20 marca 1917 r. zostat utworzony nowy
gabinet.  Jednocze$nie zostal mianowany Podsekretarzem
Stanu Aeronautyki pan Daniel Vincent, nazwisko ktérego
stato na pierwszym miejscu na liscie nowego gabinetu.

Okres powyzej opisany jest w historji lotnictwa najwie-
cej zawitym; dlatego tez musielismy, dla lepszego zrozumienia
go, uzupehni¢ istniejgce luki przytaczaniem najwazniejszych
dokumentow.

Ale z tego chaosu i perpecyj w okresie po ustapieniu
pana Rene Besnard wylonito sie kilka bardzo waznych mysli.

Przedewszystkiem musimy sobie uprzytomni¢, ze lotnic-
two nasze nigdy [nie byto wyposazone w tak lichy materjat,
jak wiasnie w tym okresie; wywotato to skierowang przeciw
panu Rene Besnard kampanje, ktora naprzod juz znie-
checata do pracy i zastosowania nowych pomystéw na-
stepcéw jego.

Powtére, konstatuje sie rzecz bardzo ciekawg, a miano-
wicie, ze front, tak zawziecie krytykowany, niejednokrotnie
ratowat zagrozong sytuacje lotnictwa, przeciwstawiajgc w ta-
kich chwilach potege organizacji taktycznej demoralizujgcemu
wplywowi miernosci naszych samolotéw i materiatu.

1 jeszcze zauwazymy, ze w tym okresie Komisje Sej-
mowe zwiegkszaly chaos panujgcy w urzedach administracyj-
nych tyldw przez narzucanie swych rzekomo #tatwych do
przeprowadzenia rozwiagzan i przez ciagltg krytyke.

Jednym stowem od lutego 1916 roku do marca 1917
roku panowato w lotnictwie state przesilenie nieznane szer-
szemu ogoétowi, lecz nie mniej przez to petne doniostego
znaczenia; przesilenie to miato miejsce dzieki braku jednosci
i tacznosci miedzy frontem a tytami.

A wiec, podczas catego tego okresu o ktorym wyzej
moéwilismy, przepas¢ pomiedzy frontem a tylami poglebiata
sie coraz bardziej. Podczas gdy nasi sprzymierzency 1 nasi
wrogowie wprowadzali jednos¢ w dowddztwie i zgodnosé
W pracy i w zasadach, u nas niesnaski i nieporozumienia
pomiedzy frontem a tylami zaostrzaly sie i przeciggaly sie
w hieskoriczonos¢.
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Jedng z pierwszych czynnosci generata Guillemin byto
skasowanie wojennego dowodztwa aeronautyki, stworzonego
przez ptk. Bares specjalnie po to by mddz kierowa¢ losami
wojny powietrznej; zamieniono je ponownie na Kierownic-
two Stuzby Aeronautycznej przy Gtdwnem Dowddztwie.

Byta to mys$l bledna w samym zarodku, nastepstwa
ktorej moglty by¢ dla nas fatalne; pomyst ten charakteryzuje
nam owczesny stan umystow, tak niebezpieczny i szkodliwy
dla rozwoju nowej broni.

Dla mozliwie petlnego scharakteryzowania tej epoki przy-
tocze nastepujace uwagi skreslone w lutym 1917 roku przez
jednego z najznakomitszych pracownikéw frontu, ktory jasno
sobie zdawat sprawe na jakie bezdroza zostato popchniete
nasze lotnictwo:

~-Dowddztwo Aeronautyki przy armjach zostato powo-
tane do zycia dnia 21 maja 1916 roku celem skoordynowania,
scisle w mysl wskazéwek Gtownodowodzacego dziatalnosci
najrozmaitszych oddziatéw lotniczych i zorganizowania jednej,
wihadzy, ktéra by w ciaggu operacji zapewnita nam przewage
powietrzna,

~-Dowodca aeronautyki byt doradcg technicznym Gtéwno-
dowodzacego we wszystkich sprawach dotyczacych aeronau-
tyki; byt tez bezposrednim przetozonym dla wszystkich od-
dziatdbw aeronautyki nie oddanych do dyspozycji armiji
wzglednie grup armji; jego trosce i kontroli oddane byty
sprawy techniczne wszystkich oddzialtdbw aeronautycznych,
znajdujacych sie w polu.

.MOgt on na rozkaz Gtéwnodowodzacego objgé bezpo-
$rednio dowodzenie wszystkimi oddziatami aeronautyki armiji
lub grupy armji skoncentrowanymi w operacyjnym rejonie.

»1a organizacja odpowiada pewnej zasadzie dziatania,
ktéra coraz wiece]j bedzie odpowiada¢ sposobom uzycia no-
wej broni.

-Na poczatku wojny lotnictwem bojowem dysponowata
armja a nawet korpusy armji. W roku 1916 pracowato ono
juz dla grup armji pod jednym kierownictwem; wkrétce na-
stapi dzien, gdy front jednej grupy armij bedzie za ciasny
dla dziatania naszych samolotéw bojowych. Précz tego ope-
racje lotnicze, majace na celu zniszczenie lotnictwa nieprzy-
jacielskiego, paralizowane przez przewyzszajace sity nie-
~przyjacielskie, bedg coraz wiecej niezalezne od operacji
ladowych. Egzystuje manewr powietrzny przy ktérym kon-
koncentracja sit powietrznych, badZ do natarcia, badz przy
odwrocie, przeprowadza sie niezaleznie od koncentracji
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wojsk lagdowych. (Przykiad; zaciekie walki lotnicze w Artois
i w Alzacji zimg 1915 roku; takiez walki w Champagnji
i Lotaryngji w roku 1916).

~Koniecznos¢ ugrupowan lotniczych pod rozkazami
Jednego dowddcy zostata uznana przez Anglikéw z chwilg
utworzenia Royal Flying Corps. To R. F. C. figuruje w szeregu
ordre-de-bataille armji angielskich. Dowodzi im generat
(Trenchard), ktéry podlega Gtdwnodowodzgcemu na prawach
dowddcy armji. R. F. C. stanowi, Jesli sie tak mozna wyrazic,
osobng armje angielskag, ktorej pewne czesci sg oddane do
dyspozycji armji, a inne sg bezposrednio podporzadkowane
generatowi Trenchard.

»0rganizacja NiemcOw Jest posunieta Jeszcze dalej w kie-
runku wymienionym. Do listopada 1916 roku Gtéwne Do-
wadztwo nad lotnictwem sprawowat pptk. Thomsen, ktéremu
podlegaty sity powietrzne frontu, rezerwy i szkoty wewnatrz
kraju. Od listopada 1916 roku wszystkie srodki i Jednostki
lotnicze (wilacznie obrona przeciwlotnicza) znajdujg sie pod
wytacznem dowoddztwem generata von Hoeppner tak pod
wzgledem wyszkolenia. Jak i pod wzgledem organizacji, ktora
ma pptk. Thomsen Jako szef sztabu.

~R0zZwigzanie niemieckie Jest racjonalne: ono Jedynie
pozwala lotnictwu pracowa¢ w swym zakresie Jako bron
samodzielna, na wzor marynarki, w kierunku JeJ wiasciwym.

~We Francji zasada ta nie Jest uznanag za stuszng, mimo
zainteresowania ktérem darza nowo powstajacg bron, prawdo-
podobnie dlatego, ze nie chcg odstgpi¢ Jel pierwszenstwa,;
artylerja Jest niepocieszong, ze lotnictwo Je) nie podporzadko-
wano, a wydziaty sztabu generalnego nie chca pozwolic, by
lotnictwo byto wecisniete w ramki aktualnej organizacji
wojskowej, starej Jak Swiat!

U nas XlI-ty Departament zupeilnie otwarcie zazadat
~Skasowania osobnego Dowddztwa aeronautycznego i podzie-
lenie Jego funkcji zaleznie od ich rodzaju miedzy pierwszym
i trzecim oddzialem Gtownego Dowoddztwa i przydzielenia im
niezbednego personelu technicznego“, co byto bardzo mile
widziane w naszych sztabach.

-Reasumujac powyzsze stwierdzamy, ze skasowanie
specjalnego dowodztwa aeronautyki Jest btedem zasadniczym;
Jest to czyn przeciwny normalnemu rozwojowi organizacji
»Sit powietrznych” i wczesSniej czy pOzniej, trzeba bedzie
przyja¢ rozwigzanie tego zagadnienia na wzor Niemcow.
Stworzenie ,Gtownego Kierownictwa“ nie mozna poréwnywac
z ,dowodztwem* sit powietrznych istniejacym u niemcéw, po-
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niewaz ,Kierownictwo" nie dysponuje lotnictwem pod wzgle-
dem taktycznym.

,Gtownym bledem organizacji aeronautyki we Francji
(Dowddztwo aeronautyki na froncie, XlI-ty Departament,
Gtéwne Kierownictwo) jest to, ze brakowato jej odpowie-
dzialnego i fachowego szefa, ktory by mogt jednocze$nie
dowodzi¢ i kierowa¢ produkcjg. Te kompetencje Szefa,
gdyby je posiadat, musiatyby by¢ przedewszystkiem skiero-
wane na odpowiednie kierowanie produkcjg, na wybor nowych
aparatéw i perjodyczne ustalenie planéw obstalunkéw; wiec
sq to w lotnictwie rzeczywiste zalety dowodzenia przy Kkto-
rych odgrywa role kompetentno$¢ i wchodzi w gre odpowie-
dzialno$¢ tego, ktory decyduje.

Jest to kompetencja i odpowiedzialno$¢ prawdziwego
dowddcy i szefa, ktory musi dokladnie zdawac sobie sprawe
z potrzeb aktualnych i niezbednych zmian i kierujac sie
niemi, samodzielnie decydowac i dawa¢ fachowe wskazéwki
konstruktorom. Procz tego do tych zalet dowodzenia nie-
zbedng jest gruntowna znajomo$¢ Srodkéw produkcji i fa-
chowy autorytet, ktéryby pobudzat wszystkich do rozwoju
produkcji i zgtebiania badan w tej dziedzinie.

.Dlatego tez w kwestjach lotniczych zaleznos¢ pomiedzy
produkcjg a potrzebami jest taka, ze produkcja musi sie za-
stosowaé do potrzeb. Musimy mie¢ koniecznie dowddce sit
powietrznych podporzadkowanego gtéwnodowodzacemu, jak
to jest w lotnictwie niemieckim, o prawach réwnie roz-
ciggtych”.

Nie mieliSmy niestety nigdy w ciggu tego okresu ani
podporzadkowania produkcji potrzebom lotnictwa, ani tez
planu wymagan zastosowanych do mozliwosci naszej produkcji!
Stad caty szereg wszystkich naszych nieszczesc.



ROZDZIAL 1V.

Powodzenie prac pana Daniela Vincent. Przy-
bycie do Giownej Kwatery generata Duval.
(Okres od 20 marca 1917 roku do 12 paZzdziernika 1917 roku)»

Okres w ktérym pan Daniel Vincent byt Podsekretarzem
Stanu Aeronautyki, byt w historji lotnictwa nadzwyczaj zna-
miennym.

Pan Rene Besnard miat zamiar przeprowadzi¢ grun-
towna reorganizacje broni, lecz sprzysiezeni przeciwnicy reform
wykorzystali moment, gdy nowy minister obejmowat swoj
urzad, by wszelkiemi Srodkami, jakie posiadali do dyspozyciji,
stworzy¢ mu jaknajwieksze trudnosci. Pan Daniel Vincent
objat swe stanowisko bedac doskonale obeznany ze wszyst-
kiemi sprawami dotyczacemi aeronautyki; jako sprawozdawca
budzetu aeronautycznego od roku 1915 dokiladnie znat on
wszelkie projekta i zamierzenia, ktorych rozwigzanie umy-
kato sie wielokrotnie Xll-emu Departamentowi; nastepnie,
jako podporucznik obserwator w eskadrze W 116 poznat on
zycie eskadr frontu, dzielagc wraz z personelem latajacym ich
nadzieje i rozczarowania. Ta podwojna znajomo$¢ bolaczek
frontu i tytdow, znajomos$¢ psychologji pracownikéw frontu
i tytow, byta whasnie najgtowniejszym powodem, ktéry wpty-
nat na decyzje Tajnej komisji w grudniu 1916 roku przepro-
wadzenia nacisku na Sejm, celem powotania pana Daniela
Vincent na stanowisko Podsekretarza. Od dnia wygloszenia
swego znakomitego sprawozdania, bronigcego interesow lot-
nictwa, pan Daniel Vincent byt ubdstwiany, i zaréwno depu-
towani, jak i lotnicy pragneli, by wiasnie on objagt kierow-
nictwo V-tej broni.

Nowy Podsekretarz Stanu posiadat wreszcie swoje zde-
cydowane zdanie o wartosci urzedéw, miat swoje wiasne
zasady, przewodnig mys$l i wyrazny plan na przysztosé.

Ale nalezy zaznaczy¢ takze, ze jego znajomosC rzeczy
i jego poprzednie doswiadczenia nie ochronity go zupetnie
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od niespodzianek i atakéw; o ile prasa i lotnicy frontowi
byli zawsze jednomysini w ocenie wysitkébw nowego Podse-
kretarza Stanu, o tyle ukryta kampanja zaczeta wkroétce ata-
kowa¢ pana Daniela Vincent, przerywajac jego prace i zmu-
szajgc go powoli do zaniechania przedsiewzietego dzieta.
Zty duch, wibéczacy sie nieustannie za kulisami lotnictwa, nie
miat wiecej litosci dla pana Daniela Vincent, niz dla pana
Rene Besnard. Lotnictwo, przynajmniej wewnatrz Kraju, co-
raz wiecej przestaje pocigga¢ ku sobie ludzi dobrej woli.

Posiedzenie Tajnej Komisji, wynurzenia pana Daniela
Vincent, raport pana Raoul Angles i czeste doniesienia Ko-
misjom Sejmowym pana Laurent Eynac, posta i odwaznego
lotnika obserwatora, ujawnity, ze kryzys w lotnictwie spowo-
dowany zostat nietylko nierozwigzang kwestjg dowodzenia,
lecz i nierozstrzygnietg kwestjg produkcji. Samoloty
i silniki wychodzity z warsztatow nieregularnie i w iloSci
niedostatecznej. Warunki produkcji przemystu aeronautycz-
nego musiaty by¢ zreorganizowane zupetnie. Nasamprzdd
nowy Podsekretarz Stanu zazadat od konstruktoréw samolo-
téw i silnikéw opinji co do niezbednych zmian, ktéreby na-
lezato zastosowac dla polepszenia produkcji. W ciggu sze-
regu narad, od 24 — 30 marca ze wszystkimi konstruktorami
aeronautyki, pan Daniel Vincent mial moznos¢ stopniowo
oceni¢ wszystkie niedomagania naszej produkcji aeronau-
tycznej.

Pan Esnault-Pelterie, prezes lzby przemystu aeronau-
tycznego, panowie Renault, Breguet, Nicaise, dyrektor towa-
rzystwa Lorraine-Dietrich, Bechereau i Bleriot postanowili
jednogtosnie wszelkiemi sitami ufatwia¢ produkcje silnikow
I samolotéw i pobudzaé¢ rozwdj produkcji; lecz urzedy tytowe
dzieki swym tarciom biurokratycznym hamowaty prace kon-
struktorow, paralizujgc ich wysitki.

Sekcja techniczna aeronautyki i Wydziat fabrykacji lot-
niczych pracujgce zwykle z osobna i jakby rozdzielone murem,
zdawato sie polgczyty sie wwysitkach zwalczania zmudnej pracy
konstruktorow. Zaden z tych urzedéw nigdy nie przyszedi®
z pomocg finansowg przemystowcom; inicjatywa osobista
konstruktoréw i Izby przemystowej musiata wszystko tworzy¢
na wiasng odpowiedzialnos¢. XlI-ty Departament i Wydziat
fabrykacji lotniczych sprzeciwiali sie przejsciu na produkcje
seryjng, dajac fabrykom drobne zamodwienia hamujgce rozwogj
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produkcji. Warunki, ktérym musiaty odpowiada¢ nowo budo-
wane samoloty, nie byly nigdy Scisle okre$lone; za kaz-
dym razem, gdy trzeba byto zamawia¢ nowy typ samolotu,
urzedy marnowaty cate miesigce na omawianiu wymaganych
whasciwosci, a konstruktorzy ze swej strony na uwagi o nie-
zbednych udoskonaleniach. Bytoby przeciez daleko prak-
tyczniej, po trzech latach doswiadczen, ktore data wojna, po-
stugiwac sie typem juz znanym, wprowadzajgc tylko niezbedne
zmiany i udoskonalenia. Ot6z zupetny brak okreslonych dla
konstruowania warunkow, i to, ze zaden z konstruktoréw nie
moégt liczyé na jakakolwiekbadZz pomoc finansowa przy rea-
lizowaniu swych wynalazkéw, zniechecito pomatu tak wyna-
lazcéw, jak | wuczonych. Zdawalo sie niemozliwem, zeby
w roku 1917 wynalazcy mogli by¢ w nietasce, a konstruk-
torzy rzadowi z X1 Depart, ktorzy nie wyprodukowali zadnego
nowego typu silnika lub samolotu od dnia mobilizacji, byli
faworyzowani. Nie byto zadnych powazniejszych trudnosci
dla zwiekszenia i uregulowania produkcji, lecz trzeba byto, i to
niezwlocznie, zwiekszy¢ ilos¢ robotnikdw przydzielonych do
poszczegblnych warsztatow, poniewaz z braku ich we wszyst-
kich fabrykach jedna trzecia cze$¢ obrabiarek nie byta wy-
korzystang. W firmie Renault naprzyktad 33"/ maszyn byito
nieczynnych do 24 marca 1917 roku. Oto w jaki spos6b
urzedy aeronautyczne pojmowaty wzmocnienie produkcji.

Obecnie zostaly poczynione szybkie zmiany, ktore daty
w rezultacie podniesienie produkcji samolotéw 1 silnikéw do
liczby dotychczas nieznanej; ten postep ujawnit sie jeszcze
wiecej pod kierownictwem pana Jacques-Louis Dumesnil,
spadkobiercy reorganizacji przedsiewzietej przez pana Daniel
Vincent.

Wszystkie urzedy Podsekretarjatu otrzymaty rozkaz
wzig$¢ jaknajczynniejszy udziat w rozwoju fabryk budujacych
samoloty i roztoczy¢ nad niemi swag opieke i czuwac¢ by
pracowaly one jaknajwydatniej. Zdarzato sie czesto, ze firmy
przedwojenne, ktore produkowaty u siebie samoloty typéw
starych, nieodpowiadajacych wymaganiom frontu, wykazywaty
w tym okresie swa zlg wole, nie chcagc budowaé samolotow
nowych typéw potrzebnych Kkierownictwu aeronautyki.

Wobec takich fabrykantéw zostaly zastosowane jaknaj-
ostrzejsze srodki, by przecig¢é podobne sposoby sabotazu, tak
szkodzacego ogélnym interesom i potrzebom walczacych.
Podsekretarjat Stanu zmuszony byt zagrozi¢ tym firmom
rekwizycja, wzglednie odebraniem im robotnikéw dla oddania
lojalnym konkurentom. Oprdécz tego urzedy staraty sie
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ograniczy¢ iloS¢ nowozaktadanych mniejszych fabryk, by nie
ostabiaC intenzywnosci produkcji firm juz egzystujacych.
Zarzadzenie to rzeczywiscie byto racjonalne, gdyz kazda nowo
powstajaca firma samolotowa odciggata przynetg wigkszej
ptacy pewna ilos¢ werkmistrzow lub fachowcéw niezmobilizo-
wanych, zatrudnionych w firmach starszych. Skutkiem tego
sposobu bywato to, ze fabryki juz pracujgce na zamodwienie
wojskowe miaty chwilowe klopoty, a warsztaty nowopowstate
nie moglty, mimo najwiekszych wysitkbw, w terminach po-
trzebnych wykonywac swej pracy. Ogolna produkcja cierpiata
natem bardzo, a wiec trzeba bylo zamiast organizowania
nowych warsztatéw, popieraé istniejgce, pozwoliwszy tym
nowym przedsiebiorcom angazowac¢ sie¢ do tych ostatnich na
prawach wspolnikow. Taka tez byla polityka obrana przez
Podsekretarza Stanu i zastosowana przez jego podwiadnych.

Produkcja silnikoéw nie mogta by¢ rozpatrywana z osobna.
Dazac do nieograniczonego rozwoju produkcji konstrukcij
samolotowych, ryzykowato sie dojs¢ do stanu nadprodukciji,
z powodu braku silnikow; bytoby to znéw zjawiskiem szko-
dliwem — trwonieniem surowcow. Brak fabryk silnikowych
byt tak znaczny, ze zadna ilo$¢ robotnikbw w nich zatru-
dnionych, nie bylaby dostateczng, azeby zaspokoi¢ nasze
potrzeby. Dla dobrego fukcjonowania oddziatéw frontowych
potrzeba bytoby na kazdy nowo zbudowany samolot wy-
produkowac¢ dwa silniki. Oprécz tego silniki potrzebne byly
tez dla lotnictwa morskiego i dla panstw sprzymierzonych.
Jednym z koniecznych warunkéw przewagi powietrznej byta
bezwzgledna przewaga w produkcji silnikowe;.

Dlatego tez urzedy otrzymaly od Podsekretarza Stanu
nastepujace dyrektywy. Przedewszystkiem: uzupetnié personel
firm silnikowych juz egzystujacych i dopoméc im w powie-
kszeniu ich produkcji. Nastepnie, wyszuka¢ nowe budynkKi
dla ulokowania fabryk silnikowych i utatwi¢ przemystowcom,
pracujacym dla artylerji przejscie na fabrykacje silnikow lo-
tniczych, Pozatem musialy one starannie bada¢ wszystkie
nowe typy silnikow dla przyspieszenia rozwoju lotnictwa, by
i w tym Kkierunku zapewni¢ ciggta ewolucje.

Zamiary Podsekretarza Stanu zostaty zrealizowane tylko
w stosunku do pierwszych dwéch punktow: miesieczna pro-
dukcja silnikow samolotowych podwoita sie, lecz niepoprawna
ingerencja naszych urzeddw technicznych wcigz stata na prze-
szkodzie seryjnej ich produkcji. Dlatego to, mimo parokro-
tnych osobistych upomnienn Podsekretarza Stanu, nie mozna
byto sie doczekaé, by proby silnika Bugatti 400 MK, ktérego
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piloci na froncie tak niecierpliwie oczekiwali, zostaly ukon-
czone; przeszkadzali im inzynierowie tytow, krytykujacy ten
silnik i osgdzajac go jako nie nadajgcy sie narazie do uzytku,
prawdopodobnie w obawie konkurenciji.

Jakby nie bylo, silne postanowienie, powziete przez
Podsekretarza Stanu od chwili objecia wiadzy, by osiegngé
mozliwie najlepsza wydajno$é przemystu aeronautycznego,
wydato swe owoce.

Mimo nieuniknionych trudnosci w roku 1917, mimo
opieki Ministerstwa Spraw Wojskowych i nadzwyczajnej
zrecznosci Ministerstwa Uzbrojenia, pan Daniel Vincent do-
prowadzit fabryki samolotowe i silnikowe do peinej wydaj-
nosci. Zaniechano zamoéwien na 30—50 samolotéw,
ktore tylko szkodzity przemystowi, gdyz nie pozwalaty ustali¢
potrzebnej ilosci zapaséw surowca; robiono wigksze zamé-
wienia na samoloty lub silniki na poczatku kazdego kwartatu,
co pozwalato fabrykantom zorganizowa¢ poprawnie prace
i ulepszy¢ S$rodki produkcji. Dawniej bylo w zwyczaju roz-
mawia¢ z przemystowcami w ten sposob: ,W jakiej cenie
produkuje pan samoloty i silniki?“ 1 po diugich miesiacach
pertraktacji nie zamawiano ani samolotéw, ani silnikdw.
Obecnie postanowiono sprawe z przemystowcami zatatwic
inaczej: — ,Prosze zbudowa¢ nam mozliwie wiekszg ilos¢
dobrych samolotéw i silnikow®. Skrupulatnie badane przez
biuro administracyjne wydziatu fabrykacji samolotow, kwestje
finansowe S$cisle uzalezniano od ilosci wyprodukowanych
silnikbw i samolotéw. Zasilone nowymi robotnikami, otrzy-
manymi po wielokrotnych debatach zRadg Wojenng, wytwdrnie
samolotowe i silnikowe mogly wreszcie wyzwoli¢ sie z biedy
materjalnej, ktorg cierpiaty od roku 1914, W ciagu lata
i jesieni 1917 roku zmiany i rozwdj w fabrykach zrobity
znaczne postepy. A gdy produkcja samolotéw lub silnikow
przestarzatych byla ostatecznie wstrzymana, caty wysitek
zostat skierowany na konstruowanie typéw nowych, zasto-
sowanych do potrzeb frontu takich jak Spad, Breguet, Renault,
Hispano-Suiza i t. d.

Roéwnolegle z tg ciezkg pracg reorganizacji przemystu
lotniczego Podsekretarz Stanu rozpoczgt uporzgdkowanie
wszystkich urzedéw tytowych; byto ono niezbedriem dla
skutecznego przeprowadzenia reorganizacji przemystu, lecz
napotykato na znaczne trudnosci.
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Zaznaczy¢ trzeba, iz w wydziatach Xll-go Departamentu
pracowano zawsze duzo. Wiekszos¢ urzednikow spedzato
ponad 9 godzin dziennie przy swych biurkach, zabierajac
précz tego wieczorami do domu pliki niezatatwionych spraw.
Pik. Regnier w swej wytrwalej pracy byt zawsze przyktadem
dla innych. Jego zastepca pptk. Faure i szefowie czterech
wydziatdbw Xll-go Departamentu: pptk. Guery, major Casse,.
major Bocquet i major Do, wszyscy nie szczedzili swych sit
i pracowali nie uznajac ani dni Swigtecznych, ani urlopdw.
Lecz wytezona i petna poswiecenia praca tych oficeréw nigdy
nie dawata pozytywnych rezultatdw, poniewaz organizacja tej
pracy nie przewidywata dokladnego i Scistego podziatu
obowigzkéw poszczegdlnych wydziakbw wymienionego De-
partamentu.

Procz tego, ciggte wtrgcanie sie postow w sprawy lotni-
ctwa zwigzane z jego kryzysem, dostarczanie im matefrjatu in-
formacyjnego potrzebnego dla zaspokojenia interpelujgcych
dygnitarzy. Komisji wojskowych i budzetowych, Sejmu”Mub
Senatu, — wszystko to wprowadzito taki chaos w urzedach
aeronautyki, jaki mozna bytoby spotka¢ ch”*ba tylko w armjach
Haiti lub San-Domingo! Cata te sytuacje pogarszat jeszcze fakt®
Ze W tym zamieszaniu brala udzial cze$C oficerow, ktorzy
przy kazdej sposobnosci wyglaszali swe poglady i zasady,
krytykujac wszelkie zarzadzenia i narzucajgc wszedzie swe
zdanie. Oni to pisali raporty, ktére dostarczano nie ich
wihasciwym przetozonym, lecz postom i zurnalistom, oni to
podzegali potajemnie prowodyréw kampanji prasowej, oni
rozpowszechniali przez specjalnych agitatorow i posrednikéw
najrozmaitsze niepokojace pogtoski, ktére obiegtszy labirynt
Palais-Bourbon, rozbrzmiewaty na salach Komisji Sejmowych.
Ludzie ci ufali tylko sobie i swemu do$wiadczeniu nabytemu
w ciggu wielu miesiecy stuzby na tylach, do ktorych sie
przylepili jak $limaki do skaty, i cho¢ marng byta ich praca,
uwazali sie za ,bozkdéw*, ktdrych usuniecie z piedestatdow mu-
siatoby spowodowaé kataklizm; i oto gdy Podsekretarz Stanu
osmielit sie usung¢ jednego z oficeréw-lotnikéw ,haremowych®,
natychmiast zjawili sie u niego jeden, drugi, trzeci, nawet
czwarty poset i kazdy z nich bronit swego protegowanego
— wiernego agenta-informatora, - grozac Podsekretarzowi
natychmiastowa interpelacjag. Tego rodzaju oficerowie znajdy-
wali protektoréw na wszystkich tawach sejmowych; dlatego
tez zdarzyto sie, ze w jednym i tym samym dniu, zaledwie
z kilku minutowag przerwa, zjawili sie w gabinecie Pod-
sekretarza Stanu w obronie usunigtego oficera, tak poset
skrajnej prawicy, jak i lewicy.
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Zaznaczy¢ trzeba, ze podobne jednostki godne pronun-
ciamentos stanowity tylko nieznaczng cze$¢ w olbrzymiej
wiekszosci ludzi pracowitych, ideowych i dyscyplinowanych.
Lecz wiasnie ta czes¢ oficerow bez skazy, najwiecej moze
wtajemniczona we wszystkie sprawy, zachowywata sie skrom-
nie i byla mato znana, podczas gdy plotki czterech czy pieciu
intrygantéw robity wiecej hatasu, niz wszystkie silniki grupy
niszczycielskich samolotéw powracajgcych w szyku bojowym.
Chwasty niszczyty stawe dobrego nasienia.

By uzdrowi¢ atmosfere panujaca w urzedach i uruchomic
wreszcie bez przeszkdd ich mechanizm administracyjny, pan
Daniel Vincent postanowit przedewszystkiem jasno okresli¢
funkcje kazdej jednostki; sam za$ skromnie zainstalowat sie
na bulwarze St. Germain, i, by nie utworzy¢ jeszcze jednego
urzedu, rozmyS$lnie nie mianowat nikogo szefem gabinetu.
Otaczajagcy go obecnie oficerowie nietylko ze nie starali sie
bra¢ na siebie roli posrednikbw pomiedzy nim a swymi
kolegami z biur i urzedéw, lecz przeciwnie, dazyli ku temu,
by najpowazniejsze jednostki wsrdd technikéw i administra-
toréw zmusi¢ do uznania kompetencji swego szefa i konie-
cznosci podporzadkowania sie sie jemu. W przeciwienstwie
do wiekszej czesci wyzszych urzednikéw wojennych i cy-
wilnych, Podsekretarz Stanu miat zawsze drzwi otwarte dla
oficeréw Xll-ego Departamentu. Zgoda zapanowata w pracy
wszystkich biur. Putkownik Regnier pozostat na swojem
stanowisku do 30 czerwca 1917 roku, opuszczajgc je na
wilasng prosbe a zastgpit pptk. Guiffart. Ten ostatni pra-
cowatl poprzednio (poczynajagc od dnia 26 lutego 1917 r.)
jako kierownik wydziatu fabrykacji aeronautycznej i wiozyt
w te sprawe duzo zdrowego rozsadku i umiejetnosci, ja-
kiemi sie odznaczat w czasie pokoju w Dyrekcji sieci tramwa-
jowych w Marsylji.

Zresztg szefostwo aeronautyki wojennej funkcjonowalo
prawie normalnie; urzedy jego pracowaty powoli, lecz solidnie,
a kazdy z jego wydziatdow mogt stuzyé za wzér przesadnego
biurokratyzmu, — ministerjalne rozporzadzenia doreczano do
podpisu Podsekretarzowi Stanu w luksusowej teczce, za-
opatrzone w koszulki z bruljonami i oktadkami, ktére mogty
wywota¢ podziw i poszanowanie najwiekszych biurokratow
przedwojennych; wiele dni potrzeba bylo, by te rozporza-
dzenia, odbywajagce swa wedrowke hierarchiczna, dotarty do
wihasciwego celu: (jak twierdzili ztosliwi z Boulevard St.
Germain, po jednym dniu dla przej$cia z jednego pietra na
drugie). Taki biurokratyzm byt dowodem tego, ze odgtosy
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wojny me docieraty juz do progu Podsekretarjatu Aero-
nautyki, i nie zaktocaty panujacej tam ciszy i spokoju. Czy
mamy prawo o0sadzi¢ ich za panujgce tam woéweczas stosunki,
wzigwszy pod uwage ich wiare w pozyteczno$¢ swej pracy?
Historycy jeszcze dotad nie ustalili dokladnie, kto wiecej
przyczynit sie do reorganizacji armji rewolucyjnych —
Komitet Bezpieczenistwa Publicznego, czy tez Komisje
Wojenne. Jakzez mozemy my zaledwie po czterech latach
oceni¢ ujemnie lub dodatnio nieznanych pracownikéw biuro-
wych, ktérzy wsrdd ciggltych zmian organizacyjnych, wyko-
nywali swg codzienng prace automatycznie, jak majtkowie
Ea okrecie nie zdajacy sobie sprawy z zamiaréw nieobecnego
apitana.

Przyspieszono wykonywanie wszelkich prac podrzednych;
zmniejszono panujacg formalistyke i duch panujacy na froncie
powoli zaczat przenika¢ do ,Wiezy Milczenia“ na Boulewarze
St. Germain. Panu Daniel Vincent pozostawato tylko wyko-
nanie reformy biurokratycznej, t. zn. musiat on stopniowo
usung¢ z urzedu wszystkich oficerow nie lotnikow, by za-
stapi¢ ich pilotami, wzglednie obserwatorami.

W samym Podsekretarjacie byto kilku oficeréw, ktérzy
swe pojecia 0 wojnie powietrznej nabyli w kinematografie;
w wydziale technicznym, w fabrykacji lotniczej itp. byto ich
jeszcze wiecej. Ta zupetna ignorancja spraw lotniczych przez
tych, ktérych znany pilot Navarre ochrzcit mianem ,petza-
jacych® (rampants), wytworzyta w tych urzedach fatszywy
poglad na catoksztatt pracy. Ludzie ci zamiast pozyskac
sobie wzgledy i wyrozumiatos¢ personelu latajacego na froncie,
lekcewazyli ich ciezka prace, charakteryzujac zycie eskadrowe
jako szereg dni absolutnej beztroski, a asow za ludzi bawiacych
sie strzelaniem do celu. Cigezkim byt los tego z lotnikow
frontowych, ktéry ryzykowat zglosi¢ sie po jakiekolwiekbadz
informacje techniczne lub po niezbedne materjaty do tych
mandarynow techniki! Przyjmowano tego $miatka wesotymi
docinkami, ktérym towarzyszyty rozbawione spojrzenia ma-
szynistek; S$rodek ten byt niezawodnym dla odebrania checi
najodwazniejszym do powtOrzenia wizyty w tych goscin-
nych biurach. Nawet sam widok masy biur tytowych, szczegél-
nie w wydziale fabrykacyj lotniczych w Nanterre, przepetnio-
nych niezliczong iloscig oficeréw niefachowych, a zgryzliwych,
ten jeden widok, powiadam wystarczatl, by pomiedzy praco-
wnikami frontu a biurokratami tytdw, uréost mur chinski.
Parokrotne zetkniecie sie frontowych oficeréw z kilkoma
miernymi i leniwymi urzednikami tylowymi wyrobito u tam-
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tych zdanie, ze na tytach nikt wogole nie mysli wspierac ich
wytezonej pracy. Kapitan Guynemer, latem roku 1917 kilka-
krotnie mowit, ze ilekro¢ musiat zwiedzaé te archaiczne biura,
zawsze miat ochote urzadzi¢ tam wielkg awanture. Wprawdzie,
pomiedzy frontem a tylami byty tylko nieporozumienia dro-
bniejsze lecz mialty one zawsze charakter bardzo zaciekly;
jeszcze raz mozemy skonstatowaé, ze dzieki niedbalstwu
nielicznej grupy ludzi, ignorowato sie prace ludzi dobrej woli,
ktorych byto znacznie wiecej. Dla usuniecia podobnych statych
nieporozumien pomiedzy lotnikami frontu a tylow, trzeba
byto utworzy¢ staly kontakt pomiedzy jednymi a drugimi
i raz wreszcie sobie powiedziec, iz taki stan nie moze trwac
wiecznie, i ze trzeba go za wszelkg cene zmieni¢. Pan Daniel
Vincent, wiecej niz ktokolwiek inny, byt przekonany o konie-
cznosci podobnej zmiany stosunkéw, i tylko brak personelu
w oddziatach frontowych nie pozwalat mu przeprowadzaé nie-
zbednej reformy. Giowne Dowodztwo nie zgadzato sie na
przeniesienie oficerow tak miodszych, jak 1 starszych na
tylty, pod pretekstem ich niezbednosci na froncie, chociaz
byto zupetnie jasnem, ze wielu z nich miato wszelkie dane,
by zaja¢ odpowiedzialne stanowiska w Podsekretarjacie, w Wy-
dziale Technicznym, w warsztatach reperacyjnych w Saint-Cyr
lub w Wydziale fabrykacji lotniczej w Nanterre. | przeciwnie,
gdy Gtéwne Dowddztwo do swej dyspozycji otrzymywato
oficeréw pilotow lotnikbw oderwanych od pracy biurowej,
oznajmiato wowczas, ze zupetnie nie ma moznosci wykorzysta-
nia ich i proponowato zabra¢ ich z powrotem do oddziatow
macierzystych. W ten sposéb egzystencja partyj w lotnictwie
i podziat na obozy wzmacniaty trawigca go chorobe: lotnictwo
nadal skladato sie z dwoch ciat, miato dwie glowy i dwa
moézgi, zamiast tak mu niezbednej jednosci. Wprowadzenie
tej jednosci w zycie nie bylo dla Podsekretarza Stanu rzeczag
tatwa, gdyz osobiscie nie brat on nigdy udziatlu, ani w na-
radach Rzadu, ani tez w posiedzeniach Rady wojennej i mégt
tylko w formie czysto platonicznej wytuszczaé swe poglady
Ministrowi Wojny i Prezesowi Rady Ministrow. A trzeba
zaznaczy¢, ze ani pan Painleve, ani pan Ribot nie zaprzatali
sobie gltowy zmiang stosunkéw w lotnictwie.

Dzieki zupeinej zmianie personelu biurowego na tylach
udato sie panu Danielowi Vincent naprawi¢ btedy organizacji
wydziatéw technicznego i fabrykacji lotniczej, ktore z powodu
Zle rozgraniczonych funkcji byty w ciagtych pomiedzy sobg
tarciach. Wydziat fabrykacji lotniczych (S. F. A) rozréstszy
sie niepomiernie szybko w ciggu trzech tat wojny, wyrugo-
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wany do Nanterre i rozlokowany w ubikacjach niewygodnych
i zrnjnowanych, zamiast kierowac¢ i nadzorowac nad fabry-
kacja lotnicza, — przeistoczyt sie, mimo wysitkébw pana
Rene Besnard, w stuzbe techniczng i administracyjng, stat
sie skarbnicg czesci zapasowych, samochodéw, maszyn do
pisania, magazynem silnikow i nowych samolotéw. Wszyst-
kie te niewlasciwe funkcje powodowaty zaniedbanie gtéwnego
zadania S. F. A.. kierownictwa i nadzoru nad fabrykacja,
a rozproszenie sie na niezliczong ilos¢ czynnosci, zrobity
go podobnym do jakiego$ wielkiego domu handlowego,
dzieki czemu wszystkie zaktady techniczne w Nanterre
zostaty ochrzcone przez przemystowcoéw: Aux cent mille
chemises.

Pan Daniel Vincent postanowit w porozumieniu z ppik.
Guiffart, dyrektorem tych zaktadow, przeprowadzi¢ generalng
reorganizacje ich, by mogty zaja¢ sie wykonywaniem wiasci-
wego Rwego zadanla a mianowicie; kierownictwem i kontrolg
fabrykacji lotniczej. Od tej chwili S. F. A. miato by¢ jedynym
kompetentnym urzedem w zawieraniu kontraktow 1 opinio-
waniu celowosci obstalunkéw na nowe typy samolotow lub
silnikow, miato bada¢ wiasciwosci techniczne tychze
w wydziale technicznym (S. T. Ae.), i z punktu widzenia mo-
zliwosci przemystowych wydawacé opinje o catoksztatcie prac
w tej dziedzinie i ustala¢ plany na przyszto$¢. Co do samo-
lotéw, wzglednie silnikow, obstalowanych przez front, to je-
dynym obowigzkiem S. F. A. bylo kontrolowa¢ jakos$¢ fa-
brykatu i stopien przydatnosci otrzymywanego materjatu dla
potrzeb jednostek bojowych. Tym sposobem unikato sie
zwlok w produkcji, powstajacych ze sprzecznosci zarzadzen
wydawanych przez kontrolujacych przedstawicieli raz S. A. F
to znéw S. T. Ae.

By Woydziat fabrykacji lotniczych (S. F. A) wybawic
z roli centralnej skfadnicy, — pan Daniel Vincent powzigt
zamiar utworzyC wydziat sktadow lotniczych, ktdrym by po-
lecono przechowywanie samolotéw, motoréw, samochodow,
broni, amunicji, stowem catego materjatu niezbednego eska-
drom do prowadzenia wojny. Dla zwiekszenia wydajnosci
prac zwigzanych z naprawg uszkodzonego materjatu lotni-
czego, jak réwniez w celach oszczednosciowych, postanowiono
zreorganizowaé warsztaty reperacyjne samolotowe WSaint-Cyr
przy wydziale remontu samolotéw; miaty by one reperowac
samoloty i samochody, tak frontu, jak i tyléw; niezawodnie
zmniejszytoby to znacznie wydatki na zakupywanie mater-
jatu nowego.
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Te dwa projekty, gruntownie obmyslane przez pana Da-
niel Vincent i jego wspotpracownikéw, narazie z braku czasu
nie zostaly wprowadzone w zycie. Zrealizuje je z czasem
pan Jacques-Louis Dumesnil.

ROwnoczes$nie zarzadzono reorganizacje Wydziatu tech-
nicznego aeronautyki (S. T. Ae) W ciggu roku 1916 pik.
Dorand, szef S. T. Ae. i jego wspotpracownicy stopniowo
zostali usunieci ze swych stanowisk.  Oficerowie techniczni
frontu i tytow, ktérych obowigzkiem byto dostarcza¢ facho-
wych wskazdéwek przy konstruowaniu nowych typow silnikow
i samolotow, zaczeli przeksztatcaC sie wraz z oficerami S. T.
Ae. w rzekomych konstruktoréw. Pod pozorem wykorzystania
wielkiej ilosci silnikbw 150 KM Renault z wodnym chio-
dzeniem, Wydziat fabrykacji lotniczych obstalowat i wymagat
fabrykowania samolotu A. R., swego wlasnego pomystu, ktory
pod wzgledem jakosci miat tylko tg zalete, ze byt typem
ptatowca rzagdowego. A. R. byt samolotem wiecej niz mier-
nym i, mimo godnych pochwaty wysitkdw S. T. Ae., nie bylo
zadnej nadziel, by modgt on by¢ udoskonalony. Jakiz auto-
rytet mogli mie¢ ci oficerowie-inzynierowie-technicy zS. T. Ae~
ktorzy mieli za zadanie bada¢ i krytykowa¢ prace najlepszych
inzynieréw lotniczych nie nalezacych do S. T. Ae., gdy sami
mogli pochwali¢ sie tylko taka fuszerka, jaka byt samolot
A. R.? Czy mozna bylo' przypuszcza¢, ze S. T. Ae., kontro-
lujgc samoloty, bedzie bezstronnym sedzig w stosunku do
innych konstruktorow? O ile w S. T. Ae. byli oficerowie
zdolni do prac technicznych, ktérzy by chcieli zrealizowaé
swe pomysty w dziedzinie lotnictwa i sprojektowali samolot,
silnik, lub karabin maszynowy, — powinni oni byli, otrzy-
mawszy odroczenie powotania do wojska, zabra¢ sie do.tych
drugich obowigzkéw. Byto zjawiskiem anormalnem, ze ofice-
rowie-przedstawiciele Rzadu  wykonywali podwdjne, sprzecz-
ne czynnos$ci oficeréw i przemystowcow jednocze$nie.

Bylo to jedng z przyczyn, ktoére zmusity pana Daniel
Vincent przedsiewzig¢ reforme Wydziatu sTechnicznego Aero-
nautyki, ktéry widzac siebie coraz wiecej atakowanym przez
przemystowcow i przez postow, wystosowat do Parlamentu
usprawiedliwiajacy memorjat. *)

*) w tym drukowanym memorjale S. T. Ae. oczekiwato wyjasnienia i osadzenia
dwoéch czynionych mu zarzutéw:

1 Ze S. T. A6. wskutek rozmys$lnego tamowania prac w dziedzinie badan nad
‘nowymi silnikami pomystu krajowego, jak réwniez i aliantéw, przyczynito sie do zwtoki
w produkcji.

2. Ze wykazato bezwzgledng stronniczo$¢, stwarzajac najrozmaitsze trudnosci
przy produkowaniu dobrych samolotow, jak Morane monocuque, Breguet, Sopwith, Letord,
a faworyzujac natomiast swoj twor: Samolot A. R.™
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Zmiany wspomniane te miaty polegaé na nastepujacych po-
wierzonych S. T. Ae. zadaniach; po pierwsze: przy pomocy da-
nych, dostarczanych przez Gtéwne Dowddztwo 1| informacyj o lo-
tnictwie nieprzyjacielskiem, zbieranych przez swych oficeréw,
powinno byto ono stara¢ sie rozwigza¢ problem techniczny
samolotéw przysztosci, t zn. poswieci¢ sie badaniom czysto
laboratoryjno — naukowym nad silnikiem i calg konstrukcjg
ptatowca T. S. F., nad ich uzbrojeniem, nad fotografjg lotni-
czg i wszystkiem tym, co jest Scisle zwiazane z prowadze-
niem wojny powietrznej. Badania S. T. Ae. powinny byly
by¢ prowadzone li tylko z punktu widzenia naukowego,
i w zadnym wypadku urzad ten nie mogt by¢ wspétzawod-
nikiem konstruktoréw prywatnych. Azeby ustali¢ niezbedng
wspotprace i mozliwie Scistg tgcznos¢ pomiedzy konstrukto-
rami a S. T. Ae,, ktére bylo obarczone masg prac technicz-
nych, niezbednych do rozwijania sie przemystu lotniczego,
postanowiono go przeksztatcic w wydziat badan przy
Syndykacie przemystu aeronautycznego. Kierownictwo nad
tym zwigzkiem powierzono panu Marchis, profesorowi Sor-
bony.

Jednoczes$nie postanowiono, i to raz na zawsze, ze S. T.
Ae. wydaje swa opinje o nowych typach samolotéw tylko
z punktu widzenia technicznego, za$ cata odpowiedzialnos¢
za fabrykacje spoczywa na S. F. A,

Wszystkie te zarzadzenia zmienity gruntownie system
pracy w urzedach tylowych, ktéry panowat tam w ciggu bar-
dzo diugich miesiecy. Lecz pozytywne rezultaty mozna byto
skonstatowa¢ dopiero po dtugich i energicznych wysitkach
Podsekretarza Stanu. Dzieki niemozliwosci otrzymania do-
statecznej ilosci oficeréw technikdéw z frontu, dzieki inercji,
oporowi biurokratéw, ktorym zaktdcono spokoj, i intrygom
niektérych oficeréw, o ktorych wspominaliSmy powyzej, —
Podsekretarz Stanu nie moégt nawet marzyé, by za jednym
zamachem zreorganizowa¢ funkcjonowanie urzedéw, gdyz
ryzykowatby wzbudzi¢ przeciw sobie skryta opozycje wszyst-
kich swoich urzedéw.

Plan ten byt prawie zupetnie doprowadzony do konca
po mysli pana Daniel Vincent, gdy, dzieki przyczynom nie

Cata ta obrona pro domo, petna gtebokiej pogardy dla ..oszczercéw" S. T. Ae.,
byta utrzymana w tonie wysoce patetycznym. Konczyta sie ona w ten sposéb: ,Historja
wojny pokaze niezawodnie, ie naukowe badania — (aeronautyczne) —powstaty w S. T. Ae.
i powinne by¢ nadal przez S. T. Ae. prowadzone jak dotychczas, lub zupetnie muszg
usta¢. Jezeli badania_samolotéw i silnikow beda nadal prowadzone pod kierownictwem
S. T. Ae., ktére tym sie zajmuje od 1916 roku, to rozwdj naszego lotnictwa bedzie zabez-
pieczony, w przeciwnym wypadku grozi mu kompromitacja i zagtada".
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majagcym nic_wspodlnego z lotnictwem, zmuszony on byt
swoje stanowisko opuscic.

Pomyslna reorganizacja urzedéw aeronautycznych nasu-
neta panu Daniel Vincent mysl potaczenia lotnictwa
morskiego z lgdowem; lecz i ta sprawa nie poszia gtadko.

Jeszcze 15 lutego 1916 roku p. d’Aubigny, deputowany
z Sarthe, w swym raporcie do Komisji Wojennej zwraca uwage
Rzadu na niezbedno$¢ ,potaczenia kierownictwa morskiego
i ladowego“. Mysl ta przychylnie byla przyjeta przez ko-
misje wojskowe Sejmu i Senatu, tym bardziej, ze poprzednio
juz p. d'Estournelles de Constant, senator, zwracat ich uwage
na zto, ktore powstato ze Zle zrozumianego partykularyzmu
w lotnictwie morskiem.

Z inicjatywy p. Daniela Vincent i wbrew poczatkowemu
oporowi marynarki, sformowano 7 eskadr, takzwanych nad-
brzeznych*), ktére w mysl ich twdrcy miaty odegra¢ bardzo
wazng role w walce z todziami podwodnemi.

Dla rozwoju i umozliwienia dziatania tej broni wytonita
sie tez potrzeba udoskonalenia przemystu i techniki lotnictwa
morskiego i zorganizowania ich z najwieksza doktadnoscia.

Lotnictwo morskie przedstawiato sie nastepujaco: w roku
1916 posiadato 226 wodnoptatowcow, w 1917 — 297, a w okresie
r. 1918 wszystkiego 550 w. ptatowcow i 330 silnikdw; jasnym
byto, iz lotnictwo morskie nie bylo w stanie zaopatrzy¢ swe
oddziaty w niezbedng ilos¢ materjatu i zmuszone byto
zwrdci¢ sie do lotnictwa ladowego przedewszystkiem o za-
opatrzenie w silniki. XIlI Departament postanowit oddawaé
dla potrzeb marynarki 10% produkowanych silnikéw, a pan
D. Vincent podnitst tg liczbe do 15%; lecz i to okazato sie
niewystarczajgcym, gdyz potrzeby marynarki wzrastaty z kaz-
dym dniem.

W swych Zzagdaniach silnikéw, lotnictwo morskie nie-
chciato wecale liczyé sie z potrzebami lotnictwa Igdowego
i wymagato dostarczania mu silnikbw typdéw najnowszych,
tak niezbednych eskadrom na froncie poétnocnym i pétnocno-
wschodnim, co doprowadzito wkrétce odnosne urzedy do
biurokratycznej ktotni. Lotnictwo morskie poczeto traktowaé

*) . 7 tych eskadr ,nadbrzeznych* sktadatly si¢ przewaznie z samolotéw lagdowych
typow Voisin-Peugeot lub Letord zaopatrzonych cze$ciowo tylko w ptywaki. Eozmieszczne
byty one w Eu, Lion sur Mer, Baule, Quiberon, Sables — d’'Olonne,” Vérdon i Marseille.

Ptatowce te petnity obowigzki konwojentéw transportowcéw wojennych lub okre-
téw handlowych i bardzo czesto wykonywaty swe zadanie lepiej od wodnoptatowcéw
marynarki i wkrotce zastuzylty pelne uznanie D-wa marynarki, ktére napoczatku sprze-
ciwiato sie ich tworzeniu.
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jako dokuczliwego i wiecznie niezadowolonego klienta, za$
lotnictwo morskie traktowato urzedy lotnictwa ladowego i
tylko jako dostawce, i to mato gorliwego i niestownego.

Wreszcie ustawiczne zadania przez lotnictwo morskie
samolotow mysliwskich Nieuport i Spad dla rzekomego za-
opatrzenia swych baz, (takich jak Saint-Pol-sur Mer), zmusito
Departament do energicznego wystgpienia przeciw lotnictwu
morskiemu i do wprowadzenia $cistej kontroli nawet najmniej-
szych ich zapotrzebowan.

/ Kres podobnym tarciom mogta potozy¢ tylko jaka$ nowa
organizacja, jakas inna wihadza.

Trzeba nadmieni¢, ze lotnictwo morskie szkolito swych
pilotbw w osobnej szkole Saint-Raphael, wiasciwie ich tam
przeszkolano tylko, gdyz szkolenie poczatkowe odbywato sie
w szkotach lotnictwa lgdowego.

Marynarka posiadata'w swych najrozmaitszych oddziatach
znakomitjmh technikdéw i inzynieréw morskich, $wietnych
oficeréw techniczych, skltadowych i mechanikow, ktorzyby
mogli petni¢ najpowazniejsze funkcje w fabrykacji potagczonych
lotnictw morskiego i lgdowego. Lecz Ministerjum Marynarki
nie tylko nie chciato, styszeC o oddaniu chociazby czesci ich
dla potrzeb lotnictwa, lecz prosito natomiast Podsekretarjat
Stanu o odkomenderowanie zpowrotem do Marynarki Kilku
swych oficeréw, technikéw, ktérzy od paru lat petnili stuzbe
przy S. T. Ae.

Szczegot ten charakteryzuje optakany stan pojeé, ktére
panowaly w roznych Departamentach Ministerstwa Wojny
I niezrozumienie waznosci wspétpracy dla obrony narodowe;.

Bardzo czesto departamenty, zamiast kierowac¢ sie li tylko
mys$lag o ojczyznie i wspotpracy wszystkich rodzai broni dla
zwycieztwa, oddawali sie hazardowo wojnie papierowej
walczac o ,swych oficeréw“ o ,swéj personel* i o ,sw0j
materjat”.

W rozmowach prowadzonych z prezesem Rady i mini-
strem Marynarki panem J.-L. Dumesnil (bylym sprawozdawca
budzetu aeronatycznego i nowomianowanym Podsekretarzem
Stanu Marynarki) i z admiratem De-Bon, szefem sztabu
Marynarki, p. D. Vincent niejednokrotnie podkreslat, ze dla
dobra ogétu, dla unikniecia zwioki w produkcji i zaoszcze-
dzenia materjatow, dla zapewnienia petnego rozwoju lotnictwa
morskiego, niezbednym jest, by Podsekretarjat Stanu lotnictwa
wojennego byt takze odpowiedzialny za stan lotnictwa mor-
skiego, za jego fabrykacje i sprawy personalne. Uwazat on
anormalnym zjawisko, ze obok wydziatlu technicznego lo-
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tnictwa ladowego egzystowat wydziat techniczny i przemy-
stowy lotnictwa morskiego. Czyz nie byto nonsensem, ze
te dwa wydziaty dokonywaty, kazdy na wilasng reke, badan
w dziedzinie lotnictwa, bardzo czesto identycznych? Czy nie
bytoby racjonalnym, by szef sztabu marynarki wspotpracowat
z Podsekretarzem Stanu Aeronautyki w charakterze dowddcy
sit powietrznych morskich, przedktadajac swe zgdania co do
ilosci i Jakosci potrzebnych materjatow i personelu, a wy-
konanie pozostawiajgc podsekretarzowi?

Takie wlasnie rozwigzanie kwestji pozwolitoby wprowa-
dzi¢ Jedno$¢ w kierownictwie catej aeronautyki — Kktérej
niestety ona nigdy nie miata — i usuna¢ gtébwne przyczyny
bezcelowej zatraty energji.

Niestety, takie rozwigzanie uwazano za zbyt proste, by
mogto ono byé przyjetym. Osobiste ambicje i egoizm szefa
sztabu marynarki, ktéry niechciat podporzadkowac cywilnemu
szefowi lub tez Ministrowi wojny, ani Jednego wodnoptatowca,
ani Jednej todzi, ani jednej boji, doprowadzity do tego, iz
dekret ogtoszony w Journal Officiel z d. 18 sierpnia 1917 r.,
ktorym aeronautyke morska przydzielato sie do aeronautyki
ladowej, kwestji wcale nie rozwigzat, i chociaz w mysl tegoz
dekretu p. D. Vincent otrzymat podwdjny tytut Podsekretarza
aeronautyki morskiej i lgdowej, stan rzeczy zmienit sie tylko
na papierze. Jedynym dodatnim wynikiem tego dekretu
mozna byto uwazac¢ przeniesienie kilku znakomitych inzynie-
réw morskich na bulwar Saint-Germain wraz z wydziatem tech-
nicznym aeronautyki morskiej, (dla ktérego zabrakio miejsca
na ulice Royale). Praktycznemu zastosowaniu tego projektu.
Jak i w wielu innych wypadkach, stala na przeszkodzie pry-

wata, zwalczajgca wszelkiemi $rodkami zbawienng mysl pana
Daniel Vincent.

Jednakze musimy zaznaczy¢, ze wyniki pracy p. D. Vincent
na polu reorganizacji miaty tez i dodatnie strony. Stosunek
z Gt. Dowddztwem, ktére skonstatowato niebawem znaczng
poprawe zaopatrzenia w materjat lotniczy, uleglty zmianie na
lepsze, co mozna byto wnioskowaé chociazby z korespondencji
pomiedzy frontem a tytami, ktéra nie nosita Juz tego pietna
antagonizmu. Jakim odznaczata sie wr. 1916, a takze z zanie-
chania przez Gt D-two tego troche ironicznego tonu. Jaki
charakteryzowat Jego stosunek do deputowanych, wyzna-
czanych na stanowisko podsekretarza Stanu Aeronautyki; p.
D. Vincent potrafit zjedna¢ sobie sympatje d-céw frontow.
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i petne zaufanie we wszystkich poczynaniach. W tym wiasnie
okresie mozna bylo podziwia¢ Jako wyjatkowy wypadek
w stosunkach frontu i tyldw, niezamacong jednos¢ i wspot-
prace.

W okresie od 21 lutego do. 2. sierpnia r. 1917-go Sze-
fem aeronautyki przy Gt D-twie byt major de Peuty. Czio-
wiek ten, jeszcze za czasbw pokojowych, nalezac do oddzia-
téw marokanskich spahiséw, wyrozniat sie wyjatkows 0dwaga
i dzielnoScig. Do lotnictwa przenosi sie w r. 1915 i wkrétce
zostaje mianowany dowodca eskadry, nastepnie Szefem lot-
nictwa armji Lotaryngskiej, i wreszcie Szefem lotnictwa przy
Gtébwnym D-twie. Bedac sam Swietnym pilotem bojowym,
major dli Peuty stangwszy na czele lotnictwa, nie zaprzestaje
swych lotéw i prawie codziennie wraz z podlegtymi oddzia-
ftami, bierze udziat w ¢wiczeniach i wyprawach bojowych,
podnoszac ich ducha sprawnosci bojowej i osobistym przy-
ktadem zmuszajagc mtodg bron do doskonalenia sie w swym
fachu.

Wymagajacy stuzbista, major du Peuty nie zawahat si¢
powyrzuca¢ z lotnictwa i odestac do oddziatdbw macierzystych
pewnej liczby oficeréw pilotéw z czaséw przedwojennych,
ktorzy pod roznymi pretekstami uchylali sie od latania, wsia-
dajac do ptatowca raz na 6 miesiecy. Decyzje tego rodzaju
byly u majora de Peuty zawsze bezwzgledne i szybkie,
a czasem nawet nie zupetnie racjonalne, gdyz takich starych
a nielatajgcych pilotbw mozna byto uzy¢ do innych prac,
naprzyktad organizatorskich, do ktérych oni dzieki praktycz-
nemu doswiadczeniu i zdolnosciom nadawaliby sie doskonale.
Lecz w gruncie rzeczy zarzgdzenia jego imponowaty. Putkownik
Bares w ciggu ostatnich miesiecy, przemeczony hieprzerwang
walkg z tytami, nie okazywat juz potrzebnej energji, i kadry
jego dawno potrzebowaly odswiezenia. Major de Peuty,
z wlasciwa sobie stanowczoscig, przystapit do zmiany prze-
pracowanych dowddcow eskadr i grup lotniczych, stawiajgc
na ich miejsce miodych oficeréw-pilotow palacych sie do
czynow walk i latania.-

Dla uzupetnienia kadr lotnictwa w odpowiedni personel,
major de Peuty, jako byty kawalerzysla, zwracat sie przewaz-
nie do oddziatow kawalerji, dobierajgc z posréd tych spor-
towcdéw najodpowiedniejszych, ktérzy nastepnie swemi zale-
tami niemato przyczynili sie do rozkwitu nowej broni. Wias-
ciwie major de Peuty, gdyby nawet chciat, nie miat z czego
wybiera¢, bo ani artylerja, tak wystawiana przez starych lot-
nikéw, ani piechota, nie chciaty odstgpic¢ ani jednego ze swych
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oficeréw; i tylko kawalerja, ktéra miata stosunkowo najmniej
strat w ludziach mogta podzieli¢ sie z lotnictwem swemi
mitodemi sitami. Ten fakt, werbowania lotnikoéw z posréd
kawalerji, z jednej strony przyczynit sie znacznie do rozwoju
lotnictwa mysliwskiego, ktére tak pociggato miodych spor-
towcow, — z drugiej za$ do uszczuplenia lotnictwa wywiadow-
czego i prawie zupeilnego zaniedbania lotnictwa niszczy-
cielskiego.

Projekt p. D. Vincent zaopatrzenia lotnictwa w 2665
ptatowcoéw datowany byt 2 marca 1917 r.

Te 2665 samolotéw miaty byé podzielone, jak to po-
przednio zaznaczyliSmy, pomiedzy 65 eskadr korp. armiji,
34 esk. artyleryjskie, 60 eskadrami mysliwskiemi 1 30 esk.
niszczycielskiemi. Wspomnijmy tu tez ze generat Guillemin
jeszcze przed swym ustgpieniem w liscie do prezesa Komisji
Wojennej dnia 20 marca 1917 roku podkreslit potrzebe 4000
samolotéw bojowych dla armji pdtnocnej i pédtnocno-wscho-
dniej na rok 1918

4-go kwietnia 1917 roku, w liscie za nr. 2229 Wydziat
Aeronautyki, Generat Nivelle pisat, ze takie efektywne wzmo-
cnienie lotnictwa nie jest jeszcze gtdwnym zadaniem jakie
musimy wykona¢ w obecnej chwili. — ,,Chodzi przedewszyst-
kiem o to, pisat gen. Nivelle, inspirowany przez majora du
Peuty, ze nietylko. musimy zaopatrzy¢ lotnictwo w 2665 samo-
lotbw najnowszych typow, lecz liczbe te utrzymac stale.
Dlatego tez przedewszystkiem trzeba powiekszyé pro-
dukcje, i jaknajrychlej przystapi¢ do konstruowania niezbe-
dnych nowych typéw samolotéw i organizowania poteznych
srodkow przemystu lotniczego. Jakos¢ samolotow ma dla nas
znaczenie nawet wieksze niz ich ilos¢n.

Ot6z p. D. Vincent najzupeiniej zgadzat sie z tym punktem
widzenia i catg duszg oddat sie zrealizowaniu tego programu;
— wprost Smiesznym wydaje sie zarzut, czyniony rzadowi
w osobach p. D. Vincent jako Podsekretarza Stanu i pana
Painleve jako ministra wojny, przez wiekszo$¢ deputowanych,,
ze ofensywa 16 kwietnia nieudata sie tylko dla tego, iz
przychylili sie oni do projektu gen. Nivelle. ,Céz by sie
stato, twierdzit pan d’Aubigny, gdyby rezerwy niemieckie,
tak poturbowowane przez pare naszych samolotéw niszczy-
cielskich, wyprébowalyby ognia tysigca tychze ptatowcow,
ktore bysmy mieli przy przyjeciu programu na 4000 maszyn,
proponowanego przez gen. Guillemin w styczniu 1917 roku“.
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Lecz Lizadania Gtownego Dowddztwa i Podsekretarza Stanu
nie konczyly sie li tylko na sporzadzaniu projektéw — trzeba
byto mie¢ moznos$¢ zrealizowania icb, a mozliwem byto to
tylko przy odpowiedniej reorganizacji przemystu, od ktérego
zalezala realizacja tych czy innych programow. Poprzednio
natomiast Juz widzieliSmy w Jakim stanie dezorganizacji tak
produkcji, Jak i administracji objat p. D. Vincent kierownictwo
aeronautyki; brakowato mu robotnikéw, brakowato technikow,
surowcOw i materjatéw technicznych. W takich warunkach
bylo zupetna niedorzecznoscig mysle¢ o posiadaniu 4000 pta-
towcéw na froncie w marcu 1917 roku. Jak réwniez robié
zamdwienia na 300 MK silniki w sierpniu 1914 r. w nadziei otrzy-
mania ich na wiosne. Projekty gen. Guillemin moze i byty
dobre, lecz, niestety, nieaktualne, przedwczesne. Gtdéwne
Dowddztwo nie myslato wcale ukrywaé stabosci lotnictwa
w kwietniu 1917 roku i zastania¢ sie tarczami papierowemi
z nieuzytecznemi liczbami, — dla tego tez energicznie przy-
stgpito do realizacji projektu na 2665 samolotéw.

Przytoczone tabele wykazujg stan aeronautyki w dniu
1 kwietnia 1917 roku i podkre$lajg Jak materjat lotniczy
stopniowo byt polepszany. Samolotow przestarzatych, ktére
Jeszcze w grudniu 1917 roku stanowity wiekszo$¢ naszego
materjatu, pozbyliSmy sie w tym czasie prawie zupeinie,
a liczbowe wykonanie zaopatrzenia przedstawiato sie Jak
wykazuje tablica na str. 104 Widzimy tedy, ze brakowato
tylko 330 samolotow, aby ten program 2665 platowcow
zostat zrealizowany. .

Do tego czasu front nie miat nigdy tak regularnego
i planowego zaopatrzenia. Ta liczba samolotéw 2335 na
naszym froncie i 1200 na froncie angielskim stanowita po-
wazng site wobec lotnictwa nieprzyjacielskiego, ktére podiug
obliczenia francuskiego posiadato 1980 samolotow, a podtug
obliczenia dowddztwa angielskiego 2028 ptatowcow.

Do przytoczonych powyzej liczb trzeba Jednakze odnosié
sie z pewng rezerwg, gdyz nieudana ofenzywa 16 kwietnia
wywotata obszerna, wprawdzie nieuzasadniona, krytyke naszego
lotnictwa. tatwo zrozumieé iz szukapo ofiar niepowodzenia,
a wszyscy taktycy i strategicy tytéw bardzo chetnie zwaliliby
calg wine na nowag bron. | tu musimy zmartwi¢ wszystkich
amatoréw tych tanich wiadomosci historycznych twierdzeniem,
ze lotnictwo wykonato w tym okresie role bardzo zaszczytna,
o czem Swiadczyé moga nastepujgce rozkazy: podziekowanie
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Sytuacja armji potnocnej i wschodniej na 1 kwietnia
1917 roku. Samoloty.

Hedy G W. E.
TYP 1 i R.G.A . e licowa Razem
M. Farman Ren 80 1 1 — 3 — 4
— - 130i 70 8 46 4 128
_ 170 35 2 10 1 48
— — 220 i 1 3 — — 4
— de Dion 130 | 4 — — — 4
— A M 110 1 — — — 1
— — 150 4 3 13 2 59
Voisin C. U....ns 2 — 14 1 2 18
— Peugeot . . . 51 10 14 6 81
— can. Peugeot 33 26 4 1 64
Caudron G. 3. . .. 1 7 — — 18
— G.4.... 139 8 67 215
— G.6.... 133 162 7 —1 302
— R.4... . 53 — ! 10 — 63
Nieuport Rhone 80 15 1 2 — 28
— — 110 317 0 53 9 469
—  Clerget 130 4 - 10 1 15
—  Hispano . . 16 3 1+ 2 1 22
Breguet B. M. ... 67 36 — 103
—  type XII. . 1 — — — 1
—  sil.zprzodu 24 3 — — 27
Moréne parasol. . . 61 52 3 2 118
Spad Hispano 150 445 32 15 8 495
— 200 .. 2 — — — 2
— 200 7 atmatka 1 — — - 1
200 Hassyaow: 17 6 - 23
Salmson........ 26 3 3 — 32
Schmitt........c..ceeee 43 7 7 1 58
Caproni......... 16 — .- — 16
Sopwith C. A. ... 234 130 i 12 1 377
— Niszczycielski 142 163 ° 3 320
AR 216 80 15 5 316
Letord 2 -silnikowy 89 6 3 — 93
Rézne ...cooveeviiinee, 9 3 13
Mozr‘asr?I n iIBoh/voyne 120 —_ 13 ‘ 1 - - 13

2312 81 1 347
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gen. Maistre d-cy e-tej armji bojowej grupie lotn. de Bonne-
Maison (rozk. 10 maja 1917 r. Nr. 21495), uznanie gen. Du-
ehene d-cy 10-tej armji za dziatalnos¢ lotnikbw (rozk. tajny
558 z dnia 4 maja 1917 r. i z dnia 6 maja /1917 r.). Doku-
nienty te dokladnie charakteryzujg dziatania napowietrzne,
ze w ciggu kwietnia 1917 roku nasze samoloty stragcity 146
samolotow nieprzyjacielskich, a ng ogdlny stan mniej wiecej
2000 pilotow i obserwatoréw, bioragcych udziat w walkach
zginelo 7—870> jeszcze raz dowodzi, Ze obowigzek swoj
lotnictwo umiato spetnic.

Niezbednem jest podkresli¢, ze ta ofenzywa kwietniowa
data nam bardzo cenne wskazowki, ktorych Podsekretarz Stanu
nie omieszkat podkresli¢ na posiedzeniach komisji wojennych
Sejmu i Senatu. Przedewszystkiem ofenzywa rozpoczeta sie
w okresie dla nas bardzo niepomysinym, gdyz dziatalnosc
lotnictwa tak wywiadowczego, jak i mysliwskiego byta staba;
procz tego Dowodztwo zakazato wszelkich akcji zaczepnych
lotnictwu mysliwskiemu przed rozpoczeciem dziatann wojsk
ladowych, a 16 kwietnia chmury byly tak nisko, ze samoloty
mys$liwskie zmuszone byly lata¢ ponizej 200 metréw i powra-
caty podziurawione kulami piechoty, nie bedac w stanie wy-
petnic swego bezposredniego przeznaczenia.

Trzeba zaznaczyé, ze uzycie samolotow mysliwskich byto
przez Dowddztwo zasadniczo przeprowadzone prawidtowo, to
znaczy, iz uzywano ich w masach, i do eskortowania
ptatowcdéw wywiadowczych na wieksze odlegtosci przy prze-
locie iinji nieprzyjacielskich; lecz praca ich data nikie
wyniki, tylko dzieki niesprzyjajagcym warunkom atmosfe-
rycznym.

Przypomne tu, iz Anglicy mieli na froncie 270 samo-
lotbw mysliwskich i 125 samolotéw wywiadowczych przy
korpusach armij, co stanowito — 2 samoloty niysliwskie na
jeden wywiadowczy. Stosunek w naszych 3 grupach byt
1 samolot mysliwski na 25 samolotéw wywiadowczych (360
samolotéw mysliwskich i 840 samolotéw wywiadowczych).
Jak widzimy organizacja angielska byta racjonalniejsza od
naszej, i to z tego powodu, ze my zawczasu nie zazadalismy
od Podsekretarza Stanu uzupetnienia naszych sit. Lecz pan
D. Vincent niebyt nawet powiadomiony o projektowanej
ofenzywie i tylko przypadkowo z wiasnej inicjatywy przybyt
12 kwietnia do Gtownej Rezerwy Lotniczej, gdzie miat 0so-
biscie dopilnowa¢ wykonania zaopatrzenia oddziatéw fron-
towych i roztadowania rezerwy, przepetnionej samolotami
wszelkich typow i gatunkdw.
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Przewaga organizacji angielskiej polegata jeszcze na
tem, iz mieli oni przewaznie Swiezych, miodych i dzielnych
pilotow — sportowcow, i chociaz straty stosunkowo poniesli
wieksze od naszych, — rezultat przez nich osiggniety byt
znacznie lepszy. Powinnismy byli tez czuwa¢ nad mobilizo-
waniem naszego personelu latajgcego, usuwaé pilotow star-
szych (ponad 30 lat), weciela¢ systematycznie sportsmendw
z innych rodzai broni, jednym stowem oddawna zastosowac
system wprowadzony dopiero co przez Podsekretarza.

Otdz jeszcze raz stwierdzamy fakt, iz w lotnictwie, jak
zresztg i w innych rodzajach broni, dla osiggniecia petni
powodzenia nie wystarczata osobista odwaga, dzielno$¢ wal-
czacych, lecz niezbedna byla jaknajsciSlejsza +tacznos¢
i wspotpraca wszystkich rodzai broni, a przedewszystkiem
doktadna organizacja, tak samych oddziatdéw, jak i tej wspdt-
pracy.

Nadzwyczajne uznanie nalezy sie gen. Petain, ktory
objawszy Gltowne Dowoddztwo zrozumiat doskonale jakiej
wilasciwie organizacji potrzebuje mioda broh — lotnictwo,
by moglo bez przeszkod i w szybkim tempie rozwija¢ sie
i doskonali¢. Dazeniem generata bylo podnies¢ znaczenie
nowej broni, powiekszy¢ jego niezaleznos$¢ i rozszerzy¢ zakres
dziatania oddziatébw frontowych, wspierajac tym samym
wysitki Podsekretarza reorganizujgcego lotnictwo wewnatrz,
panstwa, frowotanie do Gtéwnej Kwatery putk. Duval, w lecie
roku 1917, podkresla znaczenie jakie przywigzywat gen. Petain
do przysziej wojny powietrznej. Ten wiasnie okres stanowi
moment decydujgcy w historji rozwoju pigtej broni.

Putk. Duval byt poprzednio dowddca 314 brygady, ktéra
pod jego Swietnym dowddztwem chlubnie zapisata sie na
kartach historji wielkiej wojny w czasie ofenzywy pod Somme
(lato 1916 r.). Nastepnie, na stanowisku Szefa Sztabu 6-tej
armji, odznaczat sie niezréwnanemi zaletami organizator-
skiemi i kierowniczemi, i $miato mozna twierdzi¢, ze niewiele
byto oficeréw w naszej armji podczas wojny, ktorzyby byli
w tej mierze obdarzeni takg wybitng inteligencjg i jasnoscig
mysli, spotegowanych zmystem twdrczym.

Z rozkazu gen Debeney putk. Duval otrzymat polecenie
doktadnego zapoznania sie ze wszystkiemi kwestjami doty-"
czacemi aeronautyki, w tym celu by Gtéwne Dowd6dztwo mogto
mu powierzy¢ catkowite kierownictwo ta bronia.

Powotanie na to odpowiedzialne stanowisko putk. Duval
nastgpito nie dlatego, ze gen. Petain byl niezadowolony
z pracy majol-a du Peuty, ktéremu jako Swietnemu pilotowi
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i fachowcowi nie mozna byto nic zarzuci¢, lecz dlatego, ze
gen. Petain siegat swym wzrokiem w przysztos¢ i wielko$¢
nowej broni, 1 wnikajgc w intencje p. D. Vincent, uznat za
potrzebne na szerszg skale budowac I rozwija¢ caty skompli-
kowany aparat organizacyjny i kierowniczy, ktérej to pracy nie
mogtby podotaé nawet tak Swietny d-ca eskadry jakim byt du
Peuty, Niezbednym byto, by na czele lotnictwa stangt starszy
oficer, ktéregoby mozna bylo w krétkim czasie awansowac na
generata; trzeba byto stworzy¢ dla lotnictwa nowy sztab, wpro-
wadzi¢ nowa taktyke po mysli Gtdwnodowodzacego, stowem
w nowym Sposobie prowadzenia wojny, jaki chciat zastosowac
gen. Petain, trzeba byto catkiem nowej organizacji lotnictwa.
Wykonanie tego ciezkiego zadania przypadto w udziale putko-
whnikowi Duval.

| nadzieje pokiadane na niego przez gen. Petain nie
zawiodly; juz w ciggu paru tygodni putk. Duval, ktérego
stosunki z Podsekretarzem Stanu byty jaknajserdeczniejsze,
ujat i zrozumiat wszystkie najtrudniejsze kwestje z dziedziny
aeronautyki i 2-go slerpnia 1917 r. otrzymat tytut Naczelnego
Dowddcy Aeronautyki. Ztg chwilg stato sie jasnem, ze lotnictwo
przestato juz by¢ podrzedna stuzbg, podporzadkowang naj-
rozmaitszym i do tego nieufnym wydziatom Gtéwnej Kwatery;
z tg chwilg Szef jego byt jednym z 4 lub 5 szeféw broni
przy Gtdwnym Dowoddztwie, to znaczy jednym z najblizszych
-doradcéw i wspdtpracownikédw Naczelnego Wodza. Czyz nie
byt to postep nadzwyczajny zrobiony w okresie od. dnia 4-go
sierpnia 1914 r. do 2-go sierpnia 1917 r.!

Nadmieniam tu, iz Major du Peuty, czujac sie do pewnego
stopnia pokrzywdzonym, i majac charakter wyjatkowo nie-
zalezny, postarat sie o przeniesienie wpierw z Gtownej Kwa-
tery, a nastepnie wogoble z lotnictwa. Odrzucajac propozycje
objecia dowodztwa grupy mysliwskiej i powracajagc do swych
zuawolw, pozostawit po sobie niezapetniong luke i chlubne
stronnice w dziejach lotnictwa. Wiosng r. 1918 na czele swego
bataljonu zuawodw zginat on $Smiercig bohatera na polu chwaty.

“Putk. Duval po objeciu Dowddztwa aeronautyki przy
Gtownym Dowddztwie zastosowat sie w swych pracach do
postulatéw p. D. Vincent, przeprowadzajgc je w najdrobniejszych
szczegOtach. Z tg cthq pomiedzy podsekretarzem, a Gtownym
Dowodztwem zapanowata jaknajlepsza zgoda a miesieczne ze-
brania szefow wydzialdbw ministerstwa i delegatow Gtéwnego
Dowddztwa miaty charakter rzetelnej wspotpracy i porozumienia.
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Pierwsze takie zebranie, zwotane depeszg Ministerstwa K» 84978
z dnia 18 sierpnia — odbyto sie dnia 21 sierpnia. Zebranie
to przyniosto odrazu korzysci realne, gdyz za ogdlng zgoda
powiekszono program zaopatrzenia lotnictwa frontowego
z 2665 samolotéw do 2870 wyznaczajgc termin zrealizowania
takowego na 6 wrzesnia 1917 r.

Uwazamy za niezbedne przytoczy¢ to pismo in extenso,
gdyz jest to bardzo wazny dokument okreslajacy sytuacje
lotnictwa za caty rok 1917.

Naczelne Dowdédztwo Kwatera Gtéwna
Aeronautyki 6 wrzesnia 1917 r.
Ne 6408.
Szef Broni

Do Pana Podsekretarza Stanu Aeronautyki Wojennej

w Paryzu.

Listem za X 234 z dnia 15 marca 1917 roku zechciat
Szanowny Pan zaakceptowac projekt sit lotniczych, ktory mu
przedtozylem w dniu 2 marca 1917 r. za Ne 1118,

Projekt ten przewidywal nastepujgcg organizacje dla
naszego lotnictwa:

1 65 eskadr typu C. A. po 15 ptat. (corp. d’Armee).

2. 34 eskadr artyleryskich po 10 samolotéw.

3. 30 eskadr niszczycielskich po 15 samolotéw.

Rozwdj lotnictwa i aerostatyki i znaczenie jakie one
zyskaty w bitwach, zmusity nas do utworzenia na frontach
Dowddztw aeronautyki ,C. A.“, dla organizacji ktérych Sza-
nowny Pan poswiecit wiele pracy, ukiadajac ich stan bojowy
w projekcie z 15 kwietnia 1917 roku.

Stwoizenie tych ,Dowddztw aeronautyki“, ktére ja sta-
ralem sie wprowadzi¢ i przy korpusach, dato wynik bardzo
dodatni, jak réwniez i utworzenie dowddztw lotnictwa przy-
danego korpusom armiji i ciezkiej artylerji; taka organizacja
nadzwyczajnie sprzyjata wspotpracy z innemi rodzajami broni.
Ale ta wspotpraca bedzie dopiero wtenczas kompletna, gdy
oddziaty tworzace aeronautyke jednego korpusu armiji beda
definitywnie podporzadkowane C. A. Racjonalna organizacja
C. A. mozliwa w warunkach takich: Dowddztwo aeronautyki
C. A, —jedna eskadraijeden balon C. A., zapewniajace wyko-
nanie zadan C. A. (wywiad C. A., fotografowanie, koregowanie
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ognia artylerji ciezkiej i dalekonosnej it p.). Jedna eskadra
i jeden balon na dywizjon. Do tych elementéw organicznych
nalezatoby doda¢ w sektorach (odcinkach) aktywnych eskadry
i balony putkéw art. ciezkiej. Niestety ta organizacja, wy-
magajaca znacznego powiekszenia personelu i materjatu,
przedstawiataby wiele trudnosci przy zrealizowaniu w wa-
runkach aktualnych, z powodu niezadowalajgcego stanu na-
szego przemystu lotniczego i dzieki temu, ze wielkg ilos¢
zapasOw przyznano naszym sprzymierzencom. Z tych to po-
wodow musimy zadowoli¢ sie chociazby czeSciowym wy-
konaniem naszych zamiaréw, a mianowicie: jaknajlepiej wy-
korzysta¢ srodki jakiemi dysponujemy. Rozwigzanie, o za-
twierdzenie ktérego prosze, jest nastepujace:

a) Lotnictwo:

Stan czynny naszych eskadr typu C. A. (eskadry przy-
dane na state C. A. i eskadry rezerwowe) wynosi 15 pla-
towcow na eskadre; redukujac tg liczbe do 10 i utatwiajac
w ten spos6b dowodzenie temi jednostkami (stan eskadr
artyleryjskich) moglibySmy przy nieznacznym uzupetnieniu
stworzy¢ 100 eskadr i podzieli¢ w sposéb nastepujacy:

Korpus Armji z 4 Dywizji piechoty (1) [2 eskadry D. L

. o 1 eskadra C. A.
Korpus Armji z 2 Dywizji piechoty (1) 1 eskadra D. |.

Dywizja piechoty samodzielna . . . . 1 eskadra D. .

Dzieki temu podziatowi kazdy dowddca dywizji bedzie
miat do catkowitej swej dyspozycji jedng z eskadr, ktdra
wchodzi w skiad C. A.

Procz tego 6 eskadr (typu D. I. albo C. A) pozostajg
<io dyspozycji Gtéwnodowodzacego na kazde jego zapotrze-
bowanie (zadania specjalne, ¢wiczenia i t. p.). Taka organi-
zacja wymaga tylko nieznacznego zwiekszenia ilosci samo-
lotow przewidzianych programem 2 marca, (0 25 ptatowcow)
lecz duzego, bo az o 2245 zoinierzy, zwiekszenia personelu
pomocniczego z powodu dodania nowym oddziatom 105 samo-
choddéw, 280 samochodéw ciezarowych, traktoréw i innego
materjatu taborowego.

b) Wojska balonowe:

Dla wojsk balonowych potrzeba przeprowadzi¢ nastepu-

jaca organizacje:



no

balon C. A
balony D. I.

Na Korpus Armiji z 2 Dywizji piechoty % Bg:gﬂ B 'lb‘

Na Korpus Armji z 4 Dywizji piechoty

Procz tego pewna ilos¢ balonéw rezerwowych trzeba
odda¢ do dyspozycji Gtownodowodzacego; te balony mogtyby
obstugiwaé detaszowane dywizje w razie potrzeby powie-
kszenia liczby balonéw odcinkdw aktywnych i zapewnienia
pracy szkolnej, co stanowitoby razem 189 kompletow
balonowych.

Poniewaz obecnie mamy:

32 kompanje state C. A. 7
43 kompanje rezerwowe >
wiec przewidziana nowa organizacja wymagataby stworzenia
23 oddziatéw, co wymaga powiekszenia personelu o:

46 oficeréw instruktorow,
92 obserwatoréow,
3542 szeregowych,

a materjatu o: 23 windy i 23 tendery,
189 ciezkich samochodow,
50 péitciezarowych samoch.,
23 samochody osobowe,
100 dzwigarek T. P,

23 dzwigarek zapasowych,
23 motocykle,
92 rowery,

précz innego niezbednego na 23 jednostki materjatu techni-
cznego. Nowa organizacja lotnictwa musi by¢ przeprowa-
dzona do 1 lutego; co sie tyczy wojsk balonowych, to jasnym
jest, ze mozna uzupetnic jg tylko stopniowo i to w granicach
posiadanych zapasow mat. technicznych i personelu.

Procz tych powiekszen, wynikajagcych z przytoczonej
reorganizacji, wytonity sie nowe potrzeby z chwilg przyjecia
projektu z dnia 2 marca 1917 r.

Utworzenie 10 putkéw artylerji ciezkiej i 4 putkdw A. L.
G. P. zostato uchwalone: pociggneto to za sobg potrzebe
sformowania 10 eskadr artyleryjskich i 4 eskadr A. L. G. P,
w ktorych liczba samolotow powinna byta wynosi¢ 15 na
eskadre.

W tych warunkach wykonanie programu lotniczego dla
armji péinocnej i pdétnocno-wschodniej przedstawia sie na
przyszty kwartat jak podajemy nizej i musi by¢ narazie
przyjete zamiast projektu z 2 marca 1917 r.



100 eskadr C. A. lub D.I. po 10samolotow (1)
40 eskadr artyleryjskich po 10samolotéw (1)
60 eskadr mysliwskich  po 15 samolotow
g8 eskadr A. L. G. P. po 15samolotéw (1)
30 eskadr niszczycielskich po 15 samolotéw
To powiekszenie sit pociggnie za soba powiekszenie
personelu i materjatu (samoloty, samochody i t. d)

205 pilotow
Personel { 148 obserwatoréw i strzelcow pfiat.
i 3400 szeregowych

j 147 samochoddw lekkich
. { 392 samochoddw ciezarowych
Materjal' J 390 K. M.
I 205 samolotow.

Prosze Szanownego Pana o jaknajrychlejsze powiado-
mienie, czy Sz. P. projekt ten zaakceptuje, abym mdgt nie-
zwlocznie przystgpi¢ do prac przygotowawczych i wydania
niezbednych zarzadzen zwigzanych, z tym nowym, wyzej wy-
mienionym projektem. Procz tego prositbym o powiadomie-
nie mnie, czy ogdlne S$rodki materjalne kraju pozwolg na
zrealizowanie tych zamiaréw na 1 lutego.

Petain.

Mamy przed sobg dowdd udoskonalonej wspotpracy
tytéw i frontu. Podsekretarz Stanu jak i Gtdwnodowodzacy,,
w glebokim zrozumieniu niezbednosSci  wszechstronnega
rozwoju lotnictwa, pracowali niezmordowanie nad wcieleniem
w zycie swej mysli. Gdyby ta wspotpraca potrwata chociazby
pot roku, lotnictwo wzrostoby do potegi jeszcze niewidzianej..
Lecz, jak dotychczas zauwazyliSmy, wszystkie wysitki i prace
nad rozwojem pigtej broni napotykaly na najrozmaitsze
trudnosci i miato si¢ wrazenie, jak gdyby sprzysigzenie jakich$
ciemnych sit niechciato dopusci¢ do ostatecznego triumfu
floty napowietrznej.

| jesien r. 1917 nie przyhiosta zadnej zmiany.

Pan D. Vincent objgwszy kierownictwo utworzyt przy
Podsekretarjacie wydziat dla spraw lotnictwa sprzymierzonego
i powierzyt go panu G. Flandin, deputowanemu z Yonne, na-
dajac mu tytut — pelegata do spraw sprzymierzonych. Wy-
dziatowi temu przypisywano role nader doniostg, a miano-
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wicie: miat on regulowa¢ stosunki z lotnictwem panstw
sprzymierzonych, prowadzi¢ ewidencje materjatéw dostar-
czonych im przez Francje, jak réwniez odebranych w zamian
surowcOw, nastepnie zbiera¢ wszelkie wiadomosci i dane
dotyczagce udoskonalen technicznych w dziedzinie lotnictwa
calego Swiata. Lecz juz po paromiesiecznej wspOtpracy
z G. Flandin, z pracy ktérego p. D. Vincent byt bardzo za-
dowolony, urzad ten postanowiono skasowaé i zastgpi¢ go
zwyczajnem biurem (pigtym), na czele ktérego postawiono
majora Pierra, bytego dowddce Dyonu lotniczego przydzielo-
nego do XIlI Departamentu (29 lipca 1917 roku). Decyzje
te fatwo zrozumie¢, gdyz byla ona skutkiem konsekwentnym
dazen p. D. Vincent do unifikacji wszystkich urzedéw broni;
zamiast kierowa¢ placowka tak odpowiedzialng i wazng przez
osobe trzecig, wolat on, by ona Scisle mu podlegata i byta
pod jego bezposrednig kontrolg i kierownictwem. Ta zmiana
I usuniecie p. G. Flandin wywotata niezadowolenie p. p. Mi-
nistra Wojny — p. Painleve i p. d’Aubigny — Prezesa Pod-
komisji aeronautycznej. W gabinecie Ministra Wojny uwa-
zano, iz zmiana osobnego urzedu dla spraw sojuszniczych
na skromny wydziat XIlI Departamentu mogtaby ujemnie
wpltyna¢ na stosunki i wspotprace z lotnictwem Ameryki.
Lecz obawy te byly bezpodstawne, gdyz 30 sierpnia 1917 r.
p. D. Vincent w imieniu Rzadu francuskiego zawart umowe
znang pod nazwa ,contrat Pershing“ zapewniajgcg nam
wspoétdziatanie Standéw Zjednoczonych. Pézniej powrdcimy
jeszcze do tego ciekawego dokumentu.

Lecz Gabinet Ministra Wojny rozpoczat w sierpniu swa
ofenzywe na p. D. Vincent, bombardujac go niezliczong iloscig
papierkéw urzedowych, zawierajgcych najrozmaitsze zapytania,
rozkazy, urgensy it p. Od tej chwili p. D. Vincent wiekszg
cze$¢ swego czasu musiat poswieci¢ korespondencji z Gabi-
netem Ministra, odpowiedziom i wykazom zgdanym przez niego,
ktére dotyczaczyty stanu lotnictwa francuskiego, niemieckiego
i sprzymierzonego, ilosci samolotow i silnikow wyproduko-
wanych w fabrykach krajowych, umoéw zawartych ze sprzy-
mierzonymi, zarzadzeri wydanych celem wykorzystania lo-
tnictwa amerykanskiego, celowosci i sposobéw realizacji
projektow Gtownego DowoOdztwa, tresci zalyartych kontrak-
tow, zaopatrzenia w surowce warsztatow, rozmiarow osiagnie-
tych oszczednosci, importu materjatow pednych, uzbrojenia
i reperacji samolotéw i silnikébw dostarczanych z frontu itp.
Wszystko interesowato obecnie Gabinet Ministra, ktéry
echciat wszystko widzie¢ i wszystko wiedzie¢. Caly ten
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system pytan i urgenséw miat na celu stworzenie pretekstu
do usuniecia pana D. Vincent z zajmowanego stanowiskap
i godnym podziwu jest spokoj z jakim p. D. Vincent punkt
za punktem odpowiada na zadawane mu pytania, mimo, ze
kazda jego odpowiedZz wywotywata podwojone ataki Gabinetu
Ministra. Wreszcie dnia 8 wrzesnia p. D. Vincent daje swym
napastnikom taka szczerg i Smiatg odpowiedZz na nieustajgce
napady, ze te nagle ustajg. Lecz byla to cisza przed ude-
rzeniem piorunu; dnia 12 wrzesnia 1917 roku, gdy miejsce™
p. Ribot, prezesa Rady objgt p. Painleve, przeniesiono
natychmiast p. D. Vincent do Ministerstwa oswiaty. Wielkg
strate poniosto Ministerstwo Wojny w jego osobie, lecz nie
pomogly prosby Gtéwnego Dowodztwa, postow i alarm
w prasie. Jedynie co udato sie po diugich staraniach uzyskaé
p. D. Vincent, to to, ze Podsekretarjat aeronautyki powie-
rzono panu Jacques Louis Dumesnil, Podsekretarzowi Stanu
marynarki i bytemu referentowi budzetu aeronautyki przy
Sejmowej Komisji budzetowe;.

Widzimy tedy, ze znowu dzieki zakulisowym intrygom
anonimowych konspiratorow zostata popetniona jeszcze jedna
zbrodniaw stosunku do lotnictwa; zostatusuniety cztowiek ener-
giczny o niepospolitych zaletach, gruntownie obeznany z cato-
ksztattem pracy i calag dusza oddany sprawie uzyskania.
przewagi i pokonania wroga.

Gdy 22 marca p. D. Vincent objat kierownictwo aero-
nautyki, Sejmowa Komisja Wojenna podata mu do wiadomosci
swe zyczenia streszczone w_koncu referatu pana d’Aubigny
sporzadzonego dla Rzgdu. Zyczenia te byly nastepujace:

1 Przeprowadzic niezwitocznie centralizacje kierowni-
ctwa aeronautyki, powierzajgc takowg Podsekretarzowi Stanu;,
rozporzadzenie to nie dotyczy dziatu taktycznego, ktéry po-
zostaje w kompetencji dowodcow oddziatdw.

2. Zbada¢ mozliwos¢ potgczenia urzedéw aeronautyki lagdo-
wej i morskiej pod jednym kierownictwem Podsekretarza Stanu®
Z drugiej strony proszono Podsekretarza Stanu by:

1 Uregulowat wykonanie programoéw wojskowo-techni-
cznych i przemystowych przy produkowaniu samolotéw my-
sliwskich, obserwacyjnych 1 niszczycielskich, uwzgledniajac
wskazOwki zawarte w zatgczonym sprawozdaniu p. d'Aubigny..

2. Zorganizowat state biuro aeronautyki panstw sprzy-
mierzonych, dla zesrodkowania wszystkich spraw dotyczacych
wspotpracy lotniczej i kwestji dotyczacych zwiekszenia wspot—
nemi sitami produkcji lotniczej.
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Jak mieliSmy sposobnos¢ skonstatowaé, p. D. Vincent,
projekt ten prawie w zupeinosci zrealizowat. Précz tego,
szesciomiesieczny pobyt jego w Podsekretarjacie dat na-
stepujace wazne wyniki; miesieczna produkcja samolotow
i silnikébw od lutego 1917 r. do wrzesnia tegoz roku wzrosta
z 820 piat. i 1204 silnikbw do 1263 ptat. i 1838 silnikdw,
a liczba produkcji pazdziernikowej przewyzszata juz i te
cyfry dajac 1464 samoloty i 2012 silnikéw.

Co do samego frontu, to skutkiem reorganizacji widzimy,
Zze na 1 sierpnia 1917 roku. samolotow byto 3556, zamiast
2363 posiadanych w styczniu, przyczem trzeba zaznaczy¢, ze
~4 produkowanych samolotéw nalezaty do typdéw najnowszych.
Zaopatrzenie za$ oddziatdbw w czesci zapasowe ostatecznie
uregulowano, a naprawa ptatowcow i silnikéw zuzytych zo-
stata powigkszona w nastepujgcym stosunku: w styczniu 1917 r.
naprawiono 193 samolotow 1 615 silnikoéw, a w lipcu tegoz
roku 368 samolotéw i 1034 silnikéw. Ostatecznie tez ure-
gulowano zaopatrzenie w drzewo, ptotno, duraluminium,
benzyne i rycyne.

Nie mniej wazne rezultaty osiagnieto w zaoszczedzenia
wydatkéw w dziale fabrykacji lotniczych (S. F. A)); r6zne
przyrzady i przybory poktadowe, ktére dawniej kosztowaty
nas przecigtnie od 35 do 160 frankéw, kalkulowaty sie teraz
od fr. 14 cent. 75 do 84 frankéw, co dato moznosé zmniejszy¢
wydatki na te’ tylko przedmioty o 2.486.500 fr. Na produkcji
samolotéw zaoszczedzono przeszto 10.000.000 fr. a na silnikach
13.448.750; na czesciach zapasowych do samochodéw 1.500.000 fr.

Jak widzimy praca p. D. Vincent na stanowisku Pod-
sekretarza Stanu Aeronautyki, mimo ze trwata tak krotko,
data wyniki nadzwyczajne. Lecz w chwili gdy juz p. Painleve
jako prezes Rady mogt wreszcie dokladnie uja¢ wszystkie
zagadnienia zwigzane z aeronautyka, w chwili gdy lotnicy
frontowi dzieki wysitkom p. D. Vincent zaczeli z ufnoscig
odnosi¢ sie do pracujgcych na tytach towarzyszy broni i wspol-
nemi sitami starali sie doprowadzi¢ unifikacje broni do po-
mys$lnego konca, by wreszcie uzyskaé decydujaca przewage
w powietrzu i uniemozliwi¢ naloty nieprzyjacielskie na nasz
kraj, w takiej to wilasnie chwili, rozniosta sie blyskawiczna
wies¢, ze ich ukochany Podsekretarz Stanu opuszcza swe
stanowisko i obejmuje Ministerstwo O$wiaty. | oto jeszcze raz
reorganizacja aeronautyki musiata rozpocza¢ sie nanowo.

\A/
LA



ROZDZIAL V.

Ostatnie miesigce wojny.

Porazki tytéw i zwyciestwa frontu.
(Wrzesien 1917 — listopad 1918).

Pan J. L. Dumesnil, ktérego niezbadane racje polityczne
przerzucity z Podsekretarjatu Marynarki do Podsekretarjatu
Aeronautyki, byt na szczeScie do pewnego stopnia obeznany
z wiekszg czescia zagadnien lotniczych, gdyz na poczatku
wojny jako obserwator odbyt kilkomiesieczny stage w eskadrze
C. 13, a od kwietnia do czerwca 1917 roku kontrolowat budzet
aeronautyki jako referent Sejmowej Komisji Budzetowej. To
tez lotnicy powinni byli sie tylko cieszy¢, ze nie spotkata
ich wieksza préba i nie wyznaczono im na szefa kapelmistrza
lub ogrodnika.

Nowy Podsekretarz Stanu posiadat zalety, ktdére powinny
byty pozyska¢ mu lotnikéw: miodos¢ i wiare. P. Dumesnil
miat zaledwie trzydziesci pare lat, gdy obejmowat tak wysoki
urzad; natychmiast po jego objeciu z catg energjg przystapit
on do rozwigzania kwestji dotyczacych zaopatrzenia, mater-
jatdw i personelu lotniczego. Od najwcze$niejszego rana byt
zawsze przy biurku w swej pracowni, opuszczajac jg prze-
waznie 0 pétnocy i wymagajac od swych podwiadnych nie
mniej wytezonej pracy, wzbudzajac swag niezmordowang energja
podziw i szacunek nawet wsrdd delegatow panstw sprzymie-
rzonych, ktérzy sie zbierali od czasu do czasu na konferencje
lotnicze. Byty to zalety nader cenne u Podsekretarza btanu
lotnictwa, gdyz mioda bron wymagata i sit Swiezych, tak
w swych szeregach, jak i na czele u swego dowddcy, ktory
wniést by ze sobg inng atmosfere w nasze zatechte biuro-
kratyczne urzedy. Moze wiasnie dla tych jego przymiotow
nie oszczedzili mu zawisci i potwarzy jego wspOtpracownicy
ministerjalni, wszystko krytykujacy, pod kazdego podkopujacy
sie. Kiedy podpisywat swym szerokim pismem ,zatwierdzam“
— przedkladane mu nowe projekta i plany, — ttdmaczono
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to w ten sposéb, Ze podsekretarz nie miat w dostatecznej
mierze charakteru by przedktadanym projektom sprzeciwic
sie; tymczasem on pragnat gorgco wszechstronnego i rychtego
rozwoju kazdej dziedziny nowej broni; zasypywany wprost
plikami najrozmaitszych spraw, niemiat juz czasu na konfero-
wanie z poszczegllnymi referentami wydziatu podsekretarjatu,
to tez rozpowszechniano plotki, ze podsekretarz jest pilnie
strzezony przez ,klike* blizszych a zazdrosnych, majacych
na niego wptyw, urzednikdéw.

Tymczasem byto zdaje sie inaczej; predzej byto mozna
mu zarzuci¢ zbytnig samodzielno$¢ 1 impulsywnos¢, gdyz
bardzo czesto nie zwracatl uwagi na ostrzegawcze gtosy ludzi
doswiadczonych, umiarkowanych i zréwnowazonych ze swego
sztabu. Trzeba bylo, twierdzit Podsekretarz Stanu, dziataé
i to szybko dziatac. Niemcy, ktérzy poprzednio opuscili byli
Noyon mieli zamiar nietylko tam powrdci¢, lecz i posuwaé
sie dalej. A wiec nie byto czasu do bawienia sie w formali-
styke biurokratyczng; trzeba bylo na kazdy pozyteczny czyn
decydowac sie szybko i nie tamowac procedurg biurokratyczna
jego zrealizowania. Badajgc prace p. J. L. Dumesnil, nie
wolno nam zapomina¢, ze musiat on dziata¢ w najkrytyczniej-
szym okresie wojny, przy nader czestych nalotach na stolice
jpGothéw*, ktére denerwowaly i wyprowadzaty z rownowagi
nietylko cztonkdéw Rzadu i Sejmu lecz i catg ludno$é Paryza.
Trzeba przypomnie¢ jak nieprzychylnie odnosili sie paryzanie
do naszej broni i jak jg kleli, gdy odgtosy sygnatéw alar-
mowych zwiastowaty nowy nalot samolotow nieprzyjacielskich.
Przypomnijcie sobie tez niezliczong ilo$¢ artykutéw w pismach
i gazetach, jakie pojawialy sie po kazdym chociazby naj-
mniejszem bombardowaniu okolic paryskich.

Praca Podsekretarza wogoéle nie nalezata do tatwych,
a w warunkach jakie sie utworzyly wtenczas, byta ona tern
trudniejsza, ze naokoto siebie styszat tylko sceptyczne uwagi
0 niemozliwosci znalezienia jakiegokolwiek badZz rozwiazania
1 histeryczng gonitwe pogoni za niewiadomym winowajcg
naszych niepowodzen. JNie mozna wiec czyni¢ odpowiedzialnym
p. J. L. Dumesnil za wszystkie te niezliczone trudnosci, ktore
napotykata w swym rozwoju aeronautyka od wrzesnia 1917 r.,
chociazby ta mys$l mimowoli powstawata u powierzchownych
badaczy tylko dlatego, ze teoretycznie na nim cigzyla cala
odpowiedzialnosc!

Najlepszym przyktadem stosunkéw z przesztosci moze
nam stuzy¢ okres p. Rene Besnard i pik. Bares, Kkiedy to
widzieliSmy jakie sprzysiezenie osobistych intereséw i ambicyj
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utworzyto sie na oboczu i wszystkie nasze niepowodzenia
starato sie zwali¢ na barki tych ludzi bez skazy. | fakta
wskazuja, ze i p, J. L. Dumesnil w czasie petnienia swego
nawpdt tylko samodzielnego, urzedu, nie mogt ponosi¢ cal-
kowitej odpowiedzialnosci za wszystkie bledy organizacji i
narzuconych mu doktryn. Byt on wecigz tylko Podsekreta-
rzem Stanu, t zn., wedlug poje¢ i praw przedwojennych,
ministrem na papierze, faktycznie za$ podwladnym Ministra
Wojny i Prezesa Rady i podporzadkowany Ministrom Marynarki,
Finasow i Komunikacji jednem stowem uzalezniony'do pew-
nego stopnia od nich wszystkich.

Ani ministrowi Clemencau, ani jego nastepcy pp. Pain-
leve, Ribot lub Briand, ani Rzad nie mysleli wcale o tein, by
przeksztalci¢ Podsekretarjat Aeronautyki w Ministerstwo Po-
wietrza. A mimo to wspaniaty triumf nowej broni byt pewny
i wynikt wiasnie z dziatalnosci Podsekretarjatu.

*

.

Pan D. Vincent zostawit w spusciznie p. J. L. Dumesnil
tak przygotowana reforme, ze przy odpowiednich wysitkach
i energicznym Kkierownictwie szefa wystarczytoby przepro-
wadzi¢ pare nieznacznych zmian, by ta reforma, jako idealna,
mogta by¢ zrealizowana.

Przychylny dla tyldw nastréj Gtownego Dowddztwa, oraz
zgodna wspodtpraca putk. Duval z p. Danielem Vincent, stwo-
rzyty warunki umozliwiajace osiggniecie powodzenia na przy-
szty okres. | obecnie pan J. L. Dumesnil mogt catkowicie
poswieci¢ sie zrealizowaniu projektu zaopatrzenia oddziatéw
frontu. Krotko przed ustapieniem p. D. Vincent, gtéwnodowo-
dzacy, pismem za Nr. 6408 z dn. 6 wrzesnia 1917 r., --- zmie-
nit troche projekt zaopatrzenia eskard w samoloty, ktore
miaty by¢ dostarczone na dzieni 1 lutego 1918 r. Liczbe 2.665.
— powiekszyt do 2870 ptat. dla frontéw — poinocnego i
péinocno-wschodniego.

A wiec utozony przez Gen. Petain i putk. Duval program
wygladat tak:

100 eskadr C. A. albo D.J. po 10 samolotdw,

40 , artyleryjskich -
8 ., AL GP » 15
60 , mysliwskich - .
30 , niszczycielskich , 15 "

Czyli razem: 2870 samolotow*)

*) Dla ujecia catosci niezbednem jest uwzgledni¢ ilos¢ materjatow potrze-
bnych dla nowo sformowanych jednostek wtedy tylko znaczenie zwiekszenia tego.
programu bedzie jasnym.
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To powiekszenie stanu sit zbrojnych zostato niezwtocznie
zaakceptowane i urzeczywistnione; szczeg6ty porozumienia
potwierdza depesza ministerstwa z dnia 18 pazdziernika 1917
roku za Nr. 20879 2/12, adresowana do Gtéwnego Dowddztwa.

Znamiennym jest ze program 2870 samolotéw zostat
faktycznie przekroczony jeszcze przed ostatecznym terminem,
poniewaz p. Dumesnil w porozumieniu z putk. Duval uznat
za mozliwe przystapienie do zrealizonvania mysli gen. Guille-
min‘a, to znaczy, do powiekszenia ilosci samolotéw do 4.000
na frontach: péinocnym i pdéinocno-wschodnim. Ciekawem
bedzie zaznajomic sie z zestawieniem streszczonych rezolucyj
Komisji Wojennej, powzietych w tej sprawie dnia 8 pazdzier-
nika 1917 r., charakteryzujgcych Podsekretarjat czaséw p.
J. L. Dumesnil.

Rezolucje Komisji Wojennej z dnia 8 pazdziernika 1917 roku.

Posianonniienia: Zatwierdzenie programu na 2870 samolotow.
Wyrazenie zgody na zaproponowany przez Podsekre-
tarza stanu powiekszony do 4.000 samolotow projekt
zaopatrzenia frontéw: poéinocnego i pétnocno-\vsctiod-
niego, z zastrzezeniem, ze liczba ta nie powinna by¢
brana jako ostateczna lecz musi by¢ tylko wytycznym
etapem dla dalszego nieograniczonego rozAvoju fabry-
kacji.

Komisja postanowita poprze¢ ten projekt wszel-
kimi znajdujacymi sie w jej dyspozycji Srodkami.

Uznano za niezbedne by wszystkie 4.000 samolo-
tow byty oddane do dyspozycji frontu nie w pazdzier-
niku 1918 r., lecz jak naj\vczesnigj

Praca. Komisja Wojenna przyrzekia, ze odda w najkrotszym
czasie do dyspozycji Podsekretarza sity robocze, nie-
zbedne dla zrealizowania ,powiekszonego”™' programu,
dotyczacego lotnictwa  francusko-amerykanskiego
i morskiego.

Jednoczes$nie zostato stwierdzone, ze dla zrealizo-
nvaria tego powiekszonego programu, sit roboczych mo-
gtoby zabrakng¢. Wobec tego Komisja Wojenna, zgod-
nie z propozycjg Podsekretarza i Ministra Uzbrojenia,
zadecydowata by fabrykacje silnikdw i \viekszych cze-
§ci zapasowych w wiekszych ilosciach zorganizowaé
niezwitocznie.

Dlatego tez polecono panu Podsekretarzowi, przy-

1 rzekajgc dostarczenie wszelkich niezbednych srodkéw,

porozumie¢ sie z Ministerstwei Uzbrojenia celem do-

1 ktadnego rozpatrzenia i organizacji tej fabrykaciji.
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a z Giéwnodowodzacym, celem obrania najodpowied-
niejszego typu silnika lotniczego.

Bombardowanie. Komisja Wojenna stawia propozycje zba-
dania ewentualnego ivstrzymania fabrykacji niszczy-
cielskich samolotéw Sopwith i Ab”isin-Peugeot. Nato-
miast proponuje zorganizowa¢ mve Francji fabrykacje
trzysilnikowycli samolotéw l)ombardowania nocnego
sCaproni' 210 MK, do ktdérych silniki mozna byto by
sproAvadzac z AVloch, wzglednie zastosowaé odpowied-
niej mocy silniki francuskie.

liozpocza¢ laboratoryjne poszuki\vania ptatowca
0 AAuelkigj sile nosnej do bombardowan nocnych na ty-
tach nieprzyjaciela 1 jednocze$nie powiekszy¢ Avogole
fabrykacje samolotOAV niszczycielskich.

Ujednostajnienie typéw samolotéw. Zredukowaé¢ do dwdch-
trzech obranych typéw produkcje, uwzglednia¢ prze-
znaczenie ich (mysliwskie, bojowe i niszczycielskie), by
tein samem powiekszy¢ i utatwi¢ produkcje seryjna.
To samo nalezy zrobi¢ z silnikami.

Silniki.-Po mysli Gtéwnodowodzacego nalezy dazy¢ do po-
Avigkszenia, i to w najszybszym czasie, produkcji silni-
kOAv do 10.000 miesiecznie, liczac sie z tern, ze stosunek
miesiecznej produkcji silnikOAV do samolotoAV, musi by¢
2:1, a nie 1,7:1.

Personel. Wysytaé na front pilotOAv z tytoéw, ustanawiajac dla
instruktorOAV i personelu statego szkdt kolejke pobytu
na froncie, by nie pozostawali oni na tytach dtuzej niz
6 miesiecy.

Ustalenie programéw fabrykacji. Dla zapeAvnienia jaknaj-
wieksze] wydajnosci produkcji samolotow. Komisja
AFojenna uznata za nieodzoA\me by, mimo dalszych ba-
dan nad nowymi typami p’:atovchAA i silnikéw, fabry-
kacja juz przyjetych typOAv nie ustawata, szczegolnle
M czasie wzmozonych dziatann Avojennych.

Decyzja Komisji Wojennej byta zupetnie wyraz-
na: odda¢ wszystkie srodki, ktore moga by¢ pomocne
do zrealizowania programu dyspozycji Podsekretarza
Stanu.

Ze smutkiem musimy stAAuerdzi¢, ze mimo tych rezolucyj,
prawie zadne z postanoAvien zatW|erdzonych przez Komisje
Wojenng i zaopatrzonych av komentarze Komisji SejmoAvej,
az do cliAAdt ogtoszenia zaAAueszenia broni, nie zostato spet-
nione.

9*
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I pan d‘Aul)igny miat zuiietng stuszno$é¢, jDOwiedziaAvszy
Jv sweni spraAvozdaniu przed Komisjg Wojenng, dnia 3 maja
1819 roku: ,Musze tu stAvierdzic niedotrzymanie zoboAvigzan
wobec Komisyj Sejmowych*.

Il listopada projekt 2870 samolotéw nie l)yt jeszcze zrea-
lizowany, a co do projektoAvanych 4.000, to w tym czasie na-
wet nie rozpoczeto go. Obliczone sity robocze nie zostaty do-
starczone, fabrykacja Avielkicli samolotow niszczycielskich po-
suneta sig nieznacznie, ujednostajnienie typu silnikOAv i sa-
molotéw pozostato nadal na papierze, a najwieksza liczba
wyprodukowanych av czerAAXcu 1918 roku silnikOAv Avyno-
sita 4.490.

Czemu lub komu nalezy przypisa¢ te AA"szystkie btedy,
to niewykonyAvanie postanoAvien, zatwierdzonych przez do-
stojnikéw odpowiedzialnych za naszg polityke Avoienng? By-

dAvie ku temu przyczyny: pierwsza, to ogolne i rzeczywiscie
olbrzymie trudno$ci, na ktére sie napotykato przy probach
zrealizowania tych teoretycznych zamiarOAv, a druga, to opta-
kane kieroAvnictwo aeronautyki, jakie mieliSmy od listopada
1917 przy organizacji tylOAv, nie Avymieniajgc naturalnie Pod-
sekretarza.

»Kazdy program lotniczy*“ opioAvala inentorskim tonem,
sporzgdzona przez biura tylowe dla uzytku Podsekretarza
Stanu przezorna instrukcja, ,kazdy program lotniczy, dla
jego wykonania potrzelmje odpoAviedniej iloSci robotnikéw*.

Sprawa robotnikOAY dla przemystu aeronautycznego,
przedstawiata si¢ nastepujgco: do wyprodukoAvania dla lado-
wego lotnictAva trncuskiego 2870 pratowcOAv i peAvnej ilosci
dla lotnictAva morskiego i amerykanskiego, na 1 pazdziernika
mieliSmy 14.478 robotnikOAA™ fachowcOAv, zamiast 22050 nie-
zbednych dla tej produkcji.

Jasnem jest, ze brak ten stat sig¢ dotkliwszym po przy-
jeciu programu 4.000 samolotOAv, a ze nie zostat usuniety
I pozniej, nalezy ttumaczyé tein, ze sztaby frontOAv, a przede-
wszystkiem departament samochodowy, wykazaty bezwzgled
nie ztg wole, gdyz mieli mozno$é oddac¢ znajdujacych sie w ich
szeregach fachowcow do dyspozycji przemystu Aeronautycz-
nego, zamieniajgc ich na przybywajgcych z Ameryki mecha-
nikow kontraktowych. Wszystkie propozycje zwrécone
w tym sensie do parkOAv aeronautycznych i samochodoAvych,
zostatly odrzucone jakoby z tego powodu, ze amerykanski ro-
botnik nie nadaAAmt sie do tej pracy.
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Wykaz 8iironvcO\v potrzebnych do nvykonania francu-
skiego programu aeronautycznego w 4-m kwartale 1917 r.
i w dwoch pierwszych kwartatach 1918 r.

Tablica.

4 kwartat 1917 1 kwartat 1918 2 kwartat 1918

Francja i kolonje Francja i kolonje Francja i kolonje
Drzewa 135 940 m3 158 720 m3 181 815 m3
Import: 25 050 m3 Import: 30 040 m3 Import: 33 000 m*

Francja: 1 Francja: 1 Francja:
13345 ! 14716 1 12306
Produkty chemi- Import: 1 Import: I Import:
CZNE s 27850 t 14505 31220 t ( 16504 31400 t ( 19094
Esencje . . . . Import: 210000 hi 300000 hl 360000 hl
Alkohole . . . Francja: 4940 hl 8010 hli 9810 hi
Wodordéd i Kwa-
aoréd . . . . Francja: 1455000 nm 2400000 m3 3255000 m3
¢ Tkaniny 2628000 m3 3116000 m3 3379000 m3
fi’ Wstegi. . . 2765000 mtr. 3080000 mtr. 3210000 mtr.
Plecionki . . 69500 mtr. 91000 mtr. 127000 mtr.
Extenseurs 309000 mtr. 342000 mtr. 355000 mtr.
1 Francja: 1 Francja: ( Francja:
24000 I 26000 + 30000
Import: I Import: j Import:
Stal. 31000 t. 7000 36000 t. 1 10000 430001 [ 13000
1 Prod. fr. 1 Prod. fr. 1Prod. fr.
Produkty mie- | 3800 i 4550 1 5300
dziane i rézne Import: 1 Import: { Import:
metale . . . . 4200 t. 400 5050 t. [ 500 5900 t. [ 600
1 Francja: [ Francja: ( Francja:
1 2100 » 2500 } 2900
1 Import: I Import: 1 Import:
Aluminium 2800 t. 1 700 3300 t. { 800 3800 t. [ 900

Do fabrykacji sBiinikonv i samolotéw potrzebne byty
znaczne zapasy surowcOAV. Oto6z ciekanve dane dotyczace tej
kwestji mozemy znalezé v przytoczonej dopiero co tabeli,
wykazujgcej niezbedng ilos¢ surowcow dla warsztatéw (od
pazdziernika,1917 r. do czerwca 1918 r.).

Ciggty brak stali, cyny, ptotna lub lakieréw, wywolyAval
wstrzymywanie pracy w warsztatach silnikowych wzglednie
samolotowych, tworzgc luke w produkcji miesiecznej. Za-
leznos¢ od importu kolejg lub droga morska i niepewnos¢ te-
go sposobu zaopatrzenia, uzalezniaty nasz przemyst od naj-
rozmaitszych niespodzianek. Précz tego kwestja lracMOnv
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przyczynita sie niemato do iainonvania produkcji. Xa nic sie
zdaty przyznane na miedzyministerjatnych konterencjach ul-
gi, polegajagce na tem, ze aeronautyka wojskowa, zreduko-
wawszy swe potrzeby do najniezbedniejszego minimum, po-
winna mie¢ pierwszenstwo w stosunku do innego przemystu;
i gdy poréwnamy tonnage aeronautyki chociazby z tonnagem
artylerji, zobaczymy, ze pierwszenstwo to byto fikcyjne.

Biurokratyczna rywalizacja najrozmaitszych departa-
mentow ministerjalnych doprowadzita do tego, ze bardzo cze-
sto tadunki przeznaczone dla lotnictAva wstrzymywano na
dtuzszy czas. Dzieki temu stwarzata sie taka sytuacja, ze lo-
ty eskadr frontowych i szkolnych, tada chwila mogty ustaé
z braku rycyny, ktéra nie mogta by¢ przez wiasciwe urzedy
zatadowana w Indjach na okrety.

A Aviec stworzenie poteznego lotnictwa mozliwe bytoby
wtedy, gdyby podobne i masa innych trudnosci zostaty w za-
rodku i za Avszelkg cene wytepione.

W szystkie te trudnosci mogtyby by¢ zwalczone przy na-
daniu, od samego poczatku. Podsekretarzowi wiadzy, pozwa-
lajacej mu wkracza¢ natychmiast, jak tylko departamenty
Ministerstwa stwarzaly jakiekolwiek badz trudnos$ci w roz-
woju produkcji, niedostarczajgc w terminach wyznaczonych
surowcow, lub robotnikOAA', przeznaczonych przez Komisje
Wojenng dla pigtej broni.

Caly okres pracy nad rozwojem aeronautyki wykazuje
stopnioAve zmniejszenie znaczenia A\dadzy naczelnej w tej
broni i tylko pp. Pene Besnard i Daniel Vincent zdolali uzy-
ska¢ prawie petnie AAdadzy rozkazodaAA”czej, rdwnoznacznej
Avladzy ministrOAA™ reszta byli tylko Podsekretarzami Stanu.
Szczegolnie potwierdza to okres p. J. L. Demusnit, ktorA™
w koncu byt tylko szefem dziatu personalnego, uzaleznionym
i od Ministra Wojny i Ministra Uzbrojenia, niewladnym zu-
Ee%nie-w spraAvach materjatowych, i petnigcym funkcje ja-

iego$ tacznika pomiedzy GIOAAuiodowodzacym a Ministrem
Uzbrojenia.

NieAAUadomo jakie zakulisoAve intrygi i machinacje mi-
nisterjalne Avpiynéz’ry na Prezesa Pady MinistrOAA" ze on-zgo-
dzit sie podpisac dekrety z 19 i 22 listopada 1917 r. zredago-
AAmme A takim duchu, jakoby mialy za cel zniszczenie catej
or?anizacji lotnictAA™a. Dekrety te czesto zupetnie niejasne,
byly zredagoAA™ane w sposéb nizej przytoczony.
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1. Dekret z 19 listopada 1917 r. (dziennik rzagdowy z 21
listopada 1917 r., str. 9355—9356).

Ministerstwo Uzbrojenia
i Fabrykacji nvojennych.
Paryz 19 listopada 1917 r.

Do Prezydenta Republiki Francuskiej.
Szanowny, Panie Prezydecie!

Aktualny program lotniczy zostat znacznie rozszerzony
co pociggneto za sobg niezbedno$¢ zwiekszenia srodkoéw pro-
dukcji; dla racjonalnego podziatu sit i ich wykorzystania nie-
zbednem jest skoordynowanie rozdrobnionych wysitkbw Mi-
nisterstwa uzbrojenia i fabrykacji wojennych. Dlatego tez
Podsekretarz Stanu Aeronautyki lgdowej i morskiej, pozo-
stajgc do dyspozycji Ministra Uzbrojenia i zatrzymujgc bez-
posrednie kierownictwo wszystkich innych dziatow admini-
stracji, bedzie nv sprawach fabrykacji wspétpracowaé z Mi-
nistrem.

To jest najgtéwniejszy cel tego projektu dekretu, ktéry
mam zaszczyt Szanownemu Panu Prezydentowi przedtozyé
do podpisu o ile tres¢ jego Zostanie zaaprobowana.

Prosze przyja¢ Szanowny Panie Prezydencie wyrazy
gtebokiego szacunku i oddania.

Prezes Rady i Minister Wojny
Georges Clemenceau
Minister Uzbrojenia i fabrykacji wojennych
Loucheur
Minister MarynarKki
Georges Leygnes.

Prezydent Repul)liki Francuskiej.

Na raport Pana Prezesa Rady, Ministra Wojny i Mini-
stra Uzbrojenia i Fabrykacji IAAjennych.

Biorgc pod uwage dekret z dnia 30 grudnia 1916 roku,
okreslajgcy zakres Avladzy Ministra Uzbrojenia i Fabrykacji
Wojennych i zwazywszy dekret z d. 27 kwietnia 1917 r., okre-
Slajacy kompetencje Podsekretarza Stanu Aeronautyki Wo-
jennej postanawiam:
pkt. 1. Urzad fabrykacyj lotniczych nvrar z podlegtymi mu

Avydziatami podporzadkoAvuje sie-Ministrowi Uzbro-
jenia i Fabrykacji Wojennych.
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pkt. 2. Podsekretarza Stanu Aeroiiautyki Ladonvej i Mor-
skiej podporzadkowuje Ministrowi Uzbrojenia by
zgodnie z nim zapewnit normalne innkc™ononvanie
fabrykacji lotniczej.

pkt. 3. Prezes Rady, Minister Wojny oraz Minister Uzbroje-
nia sg obowdazani, kazdy w swym zakresie, wykonac
ten dekret, ktory zostanie opublikowany w Dzienniku
Ustaw Republiki i wciagniety w Biuletyn Praw”

Sporzadzono /v Paryzu 19 listopada 1917 r.

R. Poinceare.
Za zgodnos¢:
Prezes Rady i Minister Wojny
Georges Clemenceau
Minister Uzbrojenia i Fabrykacji Wojennych
Loucheur
Minister MarynarKki
Georges Leygnes.

Drugi dekret ininisterjalny z dnia 22 listopada 1917 r.
(Dziennik rzadow”y z d. 25 listopada 1917 r. str. 9504).

Ministerstwa Uzbrojenia
i fabrykacji Wojennych.

Postanonvieniem ininisterjalnem z d. 22 listopada 1917 r.,
powzietem na mocy dekretu z d. 19 listopada 1917 r. (Dzien-
nik rzadow™y z d. 21 listopada), ponvoiany zostat do zycia przy
Ministerstwie Uzbrojenia i Fabr. Woj. — Centralny Urzad
Fabrykacji Lotniczych (S. C. F. A).

W mys$l tegoz dekretu pan Gille, gtéwny inzynier-kon-
struktor Marynarki Wojennej, mianuje sie Szefem Urzedu
Centralnego Fabrykacji Lotniczych przy Ministerstwie
Uzbrojenia i Fabrykacyj Wojennych.

Po przeczytaniu tych dwoch dekretdw, wszystkich ofi-
cerow” nalezagcych do najrozmaitszych wydzialOAW aeronau-
tyki, ogarneto zdumienie. Nikt nie mogt zrozumie¢ znaczenia
tych dekretow, celu jaki miaty osiggnac i polepszen jakie mia-
ty spoAAmdoAwal. Przeciez naw’et sam pan Loucheur nie magt
mysleé, ze samo tylko podporzadkoAvanie mu urzedéw aero-
nautyki, jakby na skinienie r6zdzki czarodziejskiej, spoAvodu-
je zjawdenie sie potrzebnej ilosci poteznych silnikonv i samo-
lotow nieszczycielskich. Logicznie myslac, powinno byto sie
postgpi¢ wrecz jDrzeciwnie, to znaczy, widzgc dobrg wole i za-
pat do pracy p. J. L. Dumesnil, podporzadkow”a¢ niii pod kaz-
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dym wzgledem catg fabrykacje lotniczg z ktérg on doskonale
sie zapoznat, a ktéra, v dodatku, miata bardzo mato cech
wspolnych z fai)rykacjg artyleryjska.

Miatozby lotnictwo, tyle razy juz zagrozone powaznie
dzieki wtracaniu sie technikOAv artyleryjskich, teraz przejs¢
nieodwotalnie pod rozkazy wielkiego cywilnego szefa arty-
lerji!

Za nadzwyczajng zastuge trzeba wnvaiac Generatowi Pe-
tain i Putkownikowi Duval, ze oni natychmiast ocenili sytua-
cje i niebezpieczenstwo jakie zagrazato pigtej broni. 21 listo-
pada 1917 r., o godzinie 15-ej kapitan BaHleygnier, jeden z naj-
lepszych oficeréow lotnikow przy Gléwnem Dowodztwie,
wiasnorecznie dostarczyt dAva listy, ktérych odbi6r pokwito-
wat p. Latlemond, szef gabinetu cyAAOInego. Przytaczamy je
bez zadnych komentarzy, gdyz moOwig one same za siebie
i jaskraAvo okreslajg niebezpieczenstwo AvytAAmrzonej sy-
tuacji.

KAvatera Gtdwna Frontéw
Potnocnego i Péin. Avschodniego.

Nr. 23887. 21 listopada 1917 r.

CriOAvnodoAvodzacy armij FrontOAv Péinocnego i Potnoc-
no-wschodniego.

Do Pana Prezesa Kady i Ministra AVojny.

Mam honor przesta¢ kSzanoAvnemu Panu raport, otrzy-
many od pulkoAv. Duval, Szefa Sztabu i Szefa Aeronautyki,
ktory ze swej strony gorgco popieram.

Oficer ten av stowach bardzo Avazkich zAvraca mojg uwa-
ge na niepokojacg sytuacje totnictAAm frontowego jak rOAAuiiez
na to, ze przy obecnym stanie organizacji weAAUiatrz kraju,
przeprowadzenle polepszenh av oddziatach frontoAvych stanoAvi
sie niemozliAvoscig neAAnt na przysztosc.

Koniecznem jest by jedna silna wladza objeta Avszystkie
urzedy lotnicze, ktorych kompletna reorganizacja AA-ymaga
catkoAAutej odpowiedzialnosci za jej przeproAvadzenie.

Obawiam sie by nowa organizacja, ktdrg przeAviduje Avy-
dany dopiero co dekret, nie podkopata autorytetu Avladz na-
czelnych i nie uczynita ich nieodpoAviedzialnemi.

ZAAmacam uwage SzanoAvnego Pana na AAQelkie znaczenie
jakie odgryAA-a lotnictwo av AAmjnie obecnej; znaczenie to be-
dzie sie potegoAA'aé coraz Aviecej. Osobiscie uAvazam ze ile-
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bySmy nie robili d tej “sprawy, — nigdy nie zrobimy za-
wiele, o ile chcemy uzyskaC przenvagee nad wrogiem. Dzi$
jeszcze mamy te moznos¢ — jutro moze by¢ zapozno: Musimy
sie zdoby¢ na najAviekszy wysitek w tym kierunku. Petain.

liaport Puikonvnika Duval.
Kwatera Gtowma. Aeronautyka.
Nr. 2237. 20 listopada 1917 r.
Putkownik Duval Szef Sztabu i Szef Aeronautyki

Do Pana Generata Giiwnodowodzgcego Armij Pdéinoc-
nej i Poinocno-wschodniej.

Jako szef l)roni aeronautycznej uwazam za swdéj obowia-
zek zwr6ci¢ Panu Generatowi uwage na te powazng sytuacje,
ktora Avytworzyla sie obecnie w iotnicDvie.

Instrukcje, ktore mi wydat pan Generat, oraz jednogto-
$na opinja tych, ktérzy $ledzg rozwéj wojny biezacej, dowo-
dza ze JV przysztych operacjach nvojennych lotnictwo bedzie
odgrywaé role decydujgca. Dla wszystkich jest to zupetnie
jasne. OsobisScie twierdze, ze o ile nie beda natychmiast zasto-
sowane w'szystkie mozlhve Srodki zaradcze na nasze bolgczki,
lotnictAvo nie bedzie w stanie wykonaé swego zadania wiosng
1918 r. Gtownie Doi\didztwo stanie wobec wypadkéw nader
groznych w swych skutkach.

Nie moge nie zakomunikowa¢ panu Generatowi mego
wewnetrznego przekonania i nie podkresli¢ faktéiv z ktérych
ono poAvstaje s chwili gdy wydane wewnatrz kraju zarzgdze-
nia nietylko sytuacji nie polepszaja, lecz przeciAvnie, zagraza-
ja nam nvyrazng szkodliwoscia.

Miatem juz zaszczyt parokrotnie podkresli¢ wadliwms¢
poprzednio ivydanych zarzadzen. 8gone oddawna znane Pod-
sekretarzowi Stanu, co da sie stwderdzi¢ z obszernej korespon-
dencji na ten temat pomiedzy Podsekretarzem a Szefostwem
Aeronautyki, jak rowniez i na podstawie protokétéw mie-
siecznych konferencyj w dniach 21 sierpnia, 9 pazdziernika
i 16 listopada 1917. K\vestje techniczne, fabrykacja i wyszko-
lenie personelu, stanowia podstawe ca+ej organizacji lot-
nictAva frontOAvego Bez samolotOAV, odpowiadajacych nowo-
czesnym wymaganiom, trAvalych i pewnych, zdatnych do ciez-
kiej pracy frontoAvej, bez dostatecznej ilosci czesci zapaso-
Avych do nich, bez uzbrojenia i amunicji, bez, tak zdawatoby
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sie drobnych, a tak nizbednycti rzeczy jak materjat elektro-
techniczny, instrumenty 1 przybory pokiadowe, ciepta odziez
lotnicza i t. p., nie mozna nawet marzy¢ o zorganizowaniu
akcji lotniczej na szeroka skale.

AV chwili obecnej faktyczny stan eskadr przedstawia sie
nieco inaczej niz to sie wydaje napozor, gdyz jednostki nasze
majg samoloty przewaznie przestarzate, bez poréwnania gor-
sze od niemieckich, zaopatrzonych po wiekszej czesci w silniki
state; nie posiadamy tez uzbrojenia, ekwipunku, zapasow i t.
d., it d Oto to co mamy obecnie do SAvej dyspozyciji:

Al lotnictA\de C. A. (przy korpusach, AvyAviadoAvcze) sa-
moloty typu kSopvith i A. R., ktére napewno juz w ciggu 1918
r. nie bedg mogly nas obstugiwaé; dwumiejscowe za$ Spad'y
na trzy dni pracujg tylko jeden, poniewaz postawiony na nich
silnik 200 MK Hispano-Suiza nie jest jeszcze udoskonalony
i zle funkcjonuje.

W lotnictwie mysliAYskiem mamy ptatowce ,Nieupor®,
ktore jedynie moga doréwna¢ samolotom mysliAvskim nie-
mieckim. Platowce za$ mysliwskie Spad nie roznig sie od
dwumiejscowych, gdyz majg ten sam silnik i katastrofy na
nich sg takze czeste, jak i na tamtych. W lotnictAvie niszczy-
cielskiem dziennem mamy ,Sopvith* podnoszacy tylko 60 kg
bomb, a /W nocnem ,Voisin-Pegot“ 2 prawie nie nadajgcych
sie do uzytku, dzieki Avadliwosciom silnika; i Avreszcie pare
zuzytych Caproni, mogacych nam stuzy¢ nie diuzej jak pare
tygodni.

Do tego trzeba jeszcze Avzigé pod uaauige iz uzbrojenie
tych samolotOAY tez jest niedostateczne gdyz brakuje nam od-
powiedniej ilosci karabinoAv maszynowych A'ickers, brak amu-
nicji i bomb lotniczych, ktére oprécz tego sg znacznie gorsze
od niemieckich.

Niema ani jednej formacji av lotnictAvie francuskiem nie-
odczuwajacej tych groznych AAdirost brakOAA" i AvypadkOAv, kt6-
re zdarzajg sie zbyt czesto, pogarszaja, i tak AvpraAvdzie mar-
ng, naszg sytuacje.

Niejednokrotnie meldoAAmiem juz o tych Srodkach za-
radczych, ktére nalezatoby zastosoAva¢, by sytuacje poprawié,
ate, niestety, naprozno; czas mija; jakotako prébuja zmieniac
drobnostki, lecz nam potrzeba $rodkOAv radykalnych, obej-
mujacych AA"szystkie detale naraz, organizacji AvcAvnetrznej,
ktéraby zaradzita Avszystkim naszym biedom i Avymaganiom
chwili. Jak Avszystkim wiadomo, organizacja obecha pozo-
staAvia Aviele do zyczenia. Urzedy pracujg kazdy na swoja
reke i odpoAAOedzialno$é, wykonujg czesto jedng i tg samag pra-
cn naraz, lub tez Avzajemnie sobie przeszkadzajg av jej Avyko-
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naniu; a nvyiiiki mozeniy obserAvowac na kazdym kroku; nyy-

starczy przejrzy¢ chociazby wszystkie te reklamacje, ktore

Avysyla Gtéwne DowddztAvo po otrzymaniu kazdego samolotu;

pisze sie tam o Imakach przyrzadéw poktadowych, stéjek,

steréw i t. p. czesci i przyboréw do plaionvcOnv; o I3rakacb
gazoAvnikOAV, chtodnic i zbiornikéw do silnikéw otrzymanych,
stowem praca oddziatonv staje co ciinviia dzieki tym brakom,

i wiele, wiele jeszcze smutnych przykrych rzeczy mamy do za-

notowania. Ot6z o ile taki porzadek rzeczy nie bedzie rady-

kalnie zmieniony, to przyszto$¢ nasza na wiosne 1918 r. be-
dzie mniej wiecej tak wyglagdac:

1. Lotnictwo korpuséw armij. Na liczbe 1530 saniolotOAV tyl-
ko okoto jednej trzeciej, sktadajgcej sie z Breguet'ow,
Salmson‘éw i B. TT, mozna bedzie uzywac do pracy; lecz
rviasnie te typy samolotOAv juz nie maja silnikow i czesci
zapasowych.

Wieksza czes¢ innych maszyn, i to przewaznie o wia-
Sciwosciach niezadonvalniajgcych, jest bardzo stabo uzbro-
jona z poAvodu braku K. M. Vickers.

2. Lotnictwo mysliwskie. Cate to lotnictwo ma by¢ zaopa-
trzone JV platoAvce jednomiejscowe Spad; ptatowce dAvu-
miejscowe wykluczono zupetnie z lotnictwa bojowego. Sa-
molot Spad jednomiejscowy z silnikiem 200 MK Hispano-
Suiza tez, jak Avsponinialem wyzej, nie odpowiada w#asci-
wie Avymaganiom obecnym.

3. Lotnictwo niszczycielskie. Lotnictwo niszczycielskie dzien-
ne moze by¢ zaopatrzone w ptatowce Breguet, ktérych po-
siadamy ilo$¢ dostateczng. Co do lotnictAAm niszczycielskie-
go nocnego, ktére powinniSmy uwaza¢ za wazniejsze, po-
niewaz nvyniki jego dziatan sg bez porownania skutecz-
niejsze; liczy¢ na nie bedzie mozna li tylko wtedy, gdy be-
dziemy posiada¢ maszyny potezne. PrzyzwyczailiSmy sie
uzywaé do lotéw nocnych kazdy samolot, ktéry nie nada-
nvai sie juz do lotéw dziennych; na wyniki tego systemu
nie bedziemy dtugo czekaé, gdyz juz na wiosne nie zostanie
ani jednego samolotu specjalnie zbudoAvanego do bombar-
dowan nocnych.

Tdentycznie przedstawia sie sprawa bomb lotniczych.
Posiadamy tylko bomby 50 kg o matej sile wybuchowej; Niem-
cy za$ rzucajg na Nance bomby 100, 200 i 300 kg. Bomby te
specjalnie skonstruowane do zrzucania z samolotéw i posia-
dajg wspaniate witasciwosci druzgocace i przebijajgce. Nasze
sg przerobione ze starych pociskéw artyleryjskich i zupetnie
nie odpowiadajg SAcemu przeznaczeniu.
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Wszystkie Avazniejsze braki wainy dzieki: (podkreslam
tu jjOAVody najwazniejsze).

1. iSieudolnosci urzedéw technicznych.

2. Nieudolnosci fabrykacyj lotniczych (S. F. A)).

Co do p. 1. Urzedy techniczne majace za zadanie o$wie-
tla¢ droge, ktora postepuje lotnictwo, prowadzi¢ badania
I rozwigzywac zagadnienia dotyczace samolotow, silnikow,
uzbrojenia, materjatéw i t. d. i t. p,, pozostajg na martwym
punkcie od poczatku wojny. Zdawa*oby sie iz urzedy te po-
winny byty przodowa¢ w doskonaleniu sie, petni¢ funkcje
donioste, decydujgce, — tymczasem wszystko tam pozostato
bez zmiany, praca idzie powoli, i po omacku, nie przynoszac
owocOw, nie osiggajac nigdy wihascinvego celu. Przy tego ro-
dzaju. pracy urzedow absolutnie nie jest mozliwem okresli¢
gdzie sie konczy okres badan, a gdzie zaczyna sie wiasciwa
produkcja. Fabrykacja dla oddziatéw; ten okres badanh trwa
zawsze bez konca. Gdy jaki$ samolot lub silnik zostaje wresz-
cie uznany za odpowiedni i przyjety do uzytku, — badania
i doswiadczenia nad szczegotami tinvajg /v dalszym ciggu.
Samoloty oddawane w czasie wojny na front, dla prawdzi-
wej pracy frontowej, w swym stanie poczgtkowym zwykle nie
nadajg sie: muszg one by¢ jeszcze gruntownie ,wykanczane".

To ,wykohczanie* w rzeczywistosci nie dotyczy jakich$
drobnych szczegéténv, lecz bardzo czesto polega na gruntownej
zmianie catej konstrukcji. Dla przyktadu zwrdce uwage na
silnik Peugeot 220 MK, ktéry po dwdch latach badan dotych-
czas nie jest ostatecznie wykonczony. Ten sam lds spotkat
Phone 120 MK, silnik Hispano 200 MK zostat obecnie osta-
tecznie przyjety i zamowiono 20.000 tego typu, jednakowoz
nikt nie mogtby z pewnoscig t\vierdzi¢, ze silnik ten jest bez
zarzutu i ze w najblizszej przysztosci nie ulegnie modyfikacji;
a w silniku Gnome Monosupap 150 MK bardzo niedawno
stwierdzono znaczne pomyitki konstrukcyjne. Badania i do-
Swiadczenia z materjgtem lotniczym powinny w rzeczywi-
stosci trwaé stale; stadjum badan nigdy sv tej dziedzinie nie
mija, koniec ich zawsze w przysztosci, stale niepewny, gdyz
wyniki daje bardzo czesto jatowe, to tez niezbednem jest w za-
kres tych badan technicznych wpronvadzi¢ statg metode i orga-
nizacje; sg one podsta\vg naszych wysitkow i, zdaniem mojem,
dzieki brakowi ich, lotnictwo nasze jest tak stabe. Oile w pier-
wszym rzedzie tym kwestjom nie uczynimy zado$é, nie be-
dziemy mogli nigdy postaAvi¢ produkcji na nvysokosci jej za-
dan. Nasze urzedy techniczne w swych zamierzeniach nigdy
jeszcze nie osiagne': celu, a w wykonaniu — $cistosci i pre-
cyzyjnosci.
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Co do p. 2 Urztjcly fabrykacji. Wspomniane wyzej
niepenvne i wiecznie zmienne dane, dostarczane przez urzedy
techniczne, stuzg za podstaAve do prac fabrykacji. Niestety,
prace te juz w swym zarodku sg btedne, poniewaz w poprze-
dzajacych je badaniach urzedéw technicznych, zawsze bra-
kuje wszechstronnego i Scistego opracowania. Do tego do-
chodza jeszcze: staba kontrola, niefachowo$é komisyj odbior-
czych 1 niefachowo$¢ zwierzchnosci w sprawach technicznych
i konstrukcyjnych. Stan rzeczy pogarsza jeszcze sie tern, ze
inzynierowie bardzo czesto sAve osobiste interesy zatatwiajag
ze szkodg dita panstwa. Lecz o takich sprawach wole tu nie
wspominaé. Wad naszego przemystu tez porusza¢ nie bede,
gdyz nie jestem na to dostatecznie kompetentny i zreszta sg
one znane Podsekretarzowi lepiej niz mnie.

Z powyzszego wynika, 1z gruntowna reforma jest nam
niezbedna, szczegolnie w urzedach Podsekretarjatu; tymcza-
sem Avidzimy objawy wrecz przeciwne, jakgdybysmy sie zbli-
zali do zupetnej anarchji. Nie podejmuje sie wcale trudu do-
szukhvania sie przyczyn tego, utrzymuje tylko, ze jezeli chce-
my mie¢ na wiosne lotnictwo, — nie mozemy tolerowac tego
stanu zrzekajac sig wszelkiej za niego odpoAviedzialnosci,
gruntoAvna, AA'szechstronna reorganizacja jest niezbedna, gdyz
W przeciwnym razie zmarniejemy. Jestem tak gteboko temi
myslami przejety, ze uwazam za SAVG] Swiety obowigzek za-
komunikoAAM¢ to Szanownemu Panu. M. Duval.

Pan Clemenceau zaniepokojony przytoczonym listem,
zaprosit do siebie putk. Duval na dzieh 23 listopada,. Gen Pe-
tain i putk. Duval mieli nadzieje iz sprawa ich jest wygrana.
Putk. Duval wraz z GtOAAmodowodzacym i Gen. Debeney opra-
cowali plan reorganizacji aeronautyki, ktory miat by¢ Avre-
czony Clemenceau. Plan ten ujmowat rzecz w sposéb naste-
pujacy: trzeba byto postawié na czele aeronautyki wewnatrz
kraju, jednego szefa, odpoAAuedzialnego za funkcjonoAvanie
wszystkich urzedOAX™ aeronautyki, dziatajacej w scistem po-
rozumieniu z gtéwnodoAvodzacym; szef ten miatby dyspono-
wac Avszystkimi pracownikami i materjatem wewnatrz kraju
i, stojac na czele aeronautyki, by¢ jednoczeSnie ministrem
Uzbrojenia i Aeronautyki; lub tez sprawe zatatwi¢ tak: po-
wierzy¢ Ministrowi Uzbrojenia wszystkie urzedy majace do
czynienia z fabrykacjg; tworzytyby one przy ministerstwie
uzbrojenia Wydziat MaterjatOAv Aeronautycznych; przy Mi-
nisterstwie Wojny za$ stworzy¢ Wydziat personalny i orga-
nizacyjny. To ostatnie rozAvigzanie moze jest gorsze od po-
przedniego, gdyz mogtoby by¢ tylko Avtedy zastosowane, gdy-
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by ministrowie Wojny i Uzl)rojenia dziatali w Scistem i™oro-
zumieniu z Gkéwnodowodzacym.

Putk. Duval szczegélny nacisk ktadt na niezbednos$¢ ta-
kiego Scistego porozumienia, szczegolnie w kwestjach ma-
terjatowych. ,Uwazam, monvii, za niebezpieczng i zgubng ta-
ka organizacje, ktéraby godzita w to porozumienie‘k

23 listopada putk. Duval zostat przyjety przez p. Cle-
menceau, Ktéry poAviedzial mu bardzo duzo mitych rzeczy,
lecz wcale nie chciat stysze¢ o proponowanych reformach
a tembardziej dysputowaé¢ nad projektem, mowiac za majac
tak dzielnych oficeréw w lotnictwie potrafi i tak wszystkie
bolgczki usunaé i Avszystkie kwestje réznvigza¢. | putk. Duval
powrdécit do Gtonvnej Kwatery z nvieikit zapasem komple-
mentéw i goracych zachecen, lecz bez najmniejszych wido-
KOnv w zrealizowaniu swych plané\v.

Mijat czas a stan lotnicDva nietytko ze nie polepszat sie,
jak to przyrzekt, wprawdzie bardzo niejasno p. Clemenceau,
lecz przeciwnie, z kazdym dniem bylo coraz gorzej.

Wtedy Gen. Petain, nie liczac sie z mMUazeniem jakie mo-
gg zrobi¢ jego sloAva, z bezAvzgledng szczeroscig, jakiej nvyTa-
gata groza sytuacji, pisze i nvysyia za posrednictwem pputk.
Duchene list, ktory zostat doreczony p. Clemenceau 2 grudnia.
List ten, jak i poprzednio dwa przytoczone, stanoAvi dla liisto-
rji lotnictwa dokument bardzo wazny.

KAvatera GiOAAuia Armij ProntOAV
Pétnocnego i Péin. Wschodniego. i grudnia 1917 r.

GtOAAUiodowadzacy Armij Pétnocnej i Pétnocnowschodn.
do Pana Prezesa Pady i Ministra IAojny av Paryzu.

Listem mym z dnia 21 listopada zwrocitem uwage Sza,-
nownego Pana na ciezkg sytuacje av jakiej znalazto sie lotni-
ctwo i podkreslitem niezbedno$¢ Avprowadzenia wewnatrz kra-
ju jedynego kieroAvnictwa o petnhomocnictwach nieograniczo-
nych i catkoAAutej odpoAAuedzialnosci.

Pozwalam sobie jeszcze raz dzisiaj podkresli¢ calg waz-
nosé tej kwestji. By uzyskaé powodzenie naszego oreza wio-
sng 1918 r. UAvazam za niezbedne przedewszystkiem uzupet-
ni¢ najniezbedniejsze chociazby braki ilosciowe i jakosSciowe.
Gdy z tego punktu Avidzenia rozejrzymy sie w sytuacji, skon-
statujemy iz pogarsza sie ona z dnia na dzien.

Ograniczajac sie przytoczeniem faktéw niedalekiej prze-
sztosci, stwierdzimy, ze przeprowadzone do listopada zaopa-
tl_'zenil? w samoloty Breguet, Satmson i R Il przedstaAvia
sie tak:
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15 samolotéw Breguet
39 " Salmson
0 ” B .IL

projekt Podsekretarza za$ przewidywat na ten miesiac:

W sierpniu 80 samolotéw Breguet
60 " Salmson

JV pazdzierniku 75 " Breguet
60 " Salmson
15 » K. 11

DostaAva silnikonv zapasowych w ciggu ostatniego ty-
godnia (19-25 listopad) przedstawia sie tak:

Zadano silnikéw Hispano 175 — otrzymano 34
. " Eenault 95 Y 4
” " Canton Unne 16 ,, 5

Zapotrzebowania te zrobiono nie dla uzupetnienia za-
paséw, wtenczas juz zupetnie wyczerpanych, tecz dta zaspo-
kojenia najniezbedniejszych, potrzeb eskadr.

Widzimy wiec, ze o ile zobowigzania zaciggniete wobec
armji amerykanskiej maja by¢ dotrzymane, co wiasciwie mnie
juz wcale nie dotyczy, to staniemy wOAvczas juz nietylko
wobec niedostatecznosci zaopatrzenia, lecz wobec zupetnego
wstrzymania dostaw dla armji Péinocnej i Pétnocno-wschod-
niej. Mimo tak niedostatecznego stanu zaopatrzenia naszej
armji. Rzad Francuski zobowigzat sie dostarczy¢ do miesigca
sierpnia dla Ameryki 5 tysiecy samolotéw 1,8.500 silnikéw na
warunkach wyszczegélnionych nv przytoczonej nizej tablicy.

Nie trzeba wiec zamyka¢ 6cz na grozacy nam Kkryzys,
ktéory moze lada chwila nastgpié¢, lecz, jezeli sie chce go uni-
kng¢, natychmiast zastosowac srodki radykalne i energiczne,
baczac by byty scisle wykonane. Dekret 19 listopada 1917 r.
nie okreslit natomiast doktadnie ani praw kierownictwa, ani
jego obowigzkow i odpowiedzialnosci.

W mysl tego dekretu Ministrowi Uzbrojenia podporzad-
kowano fabrykacje lotnicza, a Podsekretarz Stanu jest jego
podwiadnym; nie posiadam zadnego uzupetniajgcego i doktad-
niejszego wyjasnienia, ktéreby okreslato szczegétowo ich za-
kres dziatania i ich wzajemny stosunek stuzbowy.

W tych warunkach wspétpraca frontu z tytami jest nie-
mozliwa, a przeciez tak niezbedna, gdyz zaspokojenie potrzeb
10
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Nieuport
Breguet Spad lub Spad Renault Hispano Snome
Miesiecy Cnowetypy;
Samoloty Silniki;
Pazdziernik . . 60 60
Grudzien . . .. 60 ” » 60 »
Styczen .. 460 » 50 460 135 400
460 135 100 460 375 400
. 460 300 200 460 565 400
Kwiecien . . .. » 400 300 . 755 600
Maj . ...... » 550 350 945 600
Czerwiec . . .. 615 500 1225 600
Razem . . . 1500 2000 1500 1500 4000 3000
5000 8500

oddziatéw frontowych zalezy od urzedoéw tytowych, ktore
o tych potrzebach muszg by¢ doktadnie poinformowaiie. Oso-
biscie zupetnie nie jestem poinformowany o0 organizacji tych
urzedow i pracy w nich skutkiem czego bezposrednie porozu-
mienie sie staje sie niemozliwem i mam pewne dane do obawy,
ze inzynierowie i technicy czesto sg zle poinformowani o sy-
tuacji u nas co moze by¢ przyczyng ciezkich dla armji nie-
spodzianek.

W kazdym razie uwazam za konieczne i bardzo wazne
by¢ poinformowanym o zarzgdzeniach wykonawczych wyda-
nych w zwigzku z dekretem 19 listopada i dlatego prosze mnie
0 nich donies¢.

Procz tego prosze Szanownego Pana wydaé najniezbed-
niejsze chociazby zarzadzenia, celem najrychlejszego polep-
szenia obecnej sytuacji“.

W ten spos6b okreslit sie wzajemny stosunek dwoch obo-
zO6w; front bardzo osti'o zaznaczyt do jakich nowych klesk
1 nieporzadkéw mogly doprowadzi¢ swiezo wydane dekrety.

Lecz na wszystkie te nawotywania i projekty Minister-
stwo Wojny nie dato zadnej odpowiedzi.

Mimo oficjalnych protestow GtdwnodoAvodzgcego, ktéry
parokrotnie podkreslat niebezpieczenstwo grozace lotnictwu,
mimo rezolucji Sejmowej Komisji Wojennej, ktéra zwracata
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uwage Prezesa Rady na szkodliwo$¢ podziatu Avladzy wbrew
opinji fachowcow o anormalnosci wytworzonych stosunkow,
mdekrety zachowaty swa moc obowigzujac. Zapanowal wiec
wkrotce ogolny zamet i rozprezenie w stosunkach.

Zaden bezwitad i nieporzadek w jakimkolwiek badz
b urzedéw Avojskowych lub innego ministerjum nie mégt byc¢
nawet porownany do tego, jaki panonvai fv Podsekretarjacie
Aeronautyki w listopadzie 1917 r.; a co najgorsze, beztad ten
stworzono z petng Swiadomoscig! Ani /v 12 Departamencie,
ani S. P. A. lub 8. T Ae. sv Saint Cyr lub tez w Nantere, nikt
nie wiedziat komu zawdziecza¢ nalezy narodziny tego chaosu,
kto byt winonn'ajcg jego ponvstania. Zdaje sie, ze i wilasciwi
winosnnjcy byli tego nieSwiadomi.

Doszto nvreszcie do sytuacji nvpi-ost humorystycznych.
Pan J. L. Dumesnit, Podsekretarz Stanu Aeronautyki (podle-
gaty mu spraty personalne i administracja) potrzebowat
utworzenia biura, ktéreby zajmonvato sie badaniem materja-
téw dostarczanych dla szkoét, jak réwniez i rozpatrywaniem
najrozmaitszych projektonv i planéw z tejze dziedziny; za-
tatwi¢ taka sprawe, v mys$l nonvego dekretu, musiat p. Lou-
cheur, kierujacy Wydziatem materjatonvym (fabrykacja ca-
tego materjatu aeronautycznego) jako Minister Uzbrojenia.
Z drugiej strony, on ze, jako urzednik p. Dumesnit przyko-
menderonimny do drugiego oddziatu, musiat robi¢ to zapotrze-
bowanie i kierowac te spranve do ministra uzl)rojenia — czyli
do samego siebie. Zapoznanvszy sie z treScig pisma, ktore
sam do siebie napisat, uktadat jako referent p. Loucheur od-
powiedz do p. Loucheur, lecz juz w charakterze szefa od-
dziatu drugiego, urzednika pana Dumesnit, i starannie kiuso-
wat swoje nviasne odponviedzi do teczki by, referowac je Pod-
sekretarzonvi!

Takie poszanonvanie dla biuroljratyzmu nvywotatoby za-
chwyt JV czasie pokojowym catego sztabu generalnego. Lecz
niestety, te autentyczne wypadki miaty miejsce w listopadzie
1917 r. gdy kazdego dnia na przestrzeni od Dunkierki do Wo-
gez gineli za Ojczyzne lotnicy.

Wreszcie czynniki odponviedzialne zrozumiaty, ze dalej
w ten spos6b postepowaé nie wolno i ze ten karnanvai biuro-
kratyczny trwa za diugo. Ktdz to postarat sie ten stan rze-
czy wreszcie zlikwidowacf Jest réwniez nie T02linveT wy-
mien_ilc’; te osoby, jak i tych, ktorzy sie do tego nietadu przy-
czynili.

19 grudnia 1917 r. zapada decyzja, ze wszystkie knve3Oe
dotyczace spraw materjatonvych, podzielone dotychczas do-

10»
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wolnie pomiedzy pp. Louclieur i Dunicsnil, bedzie zatatwiat
puikonvnik Dhe.

Putkownik Dtie zostal mianowany szefem aeronautyki
wojennej w pare dni po utAvorzeniu gabinetu p. Clemenceau —
23 listopada 1917 r., a jego poprzednik pptk. Guifort — czto-
wiek i pracownik pod kazdym wzgledem bez zarzutu — zostat
usuniety.

Xowomianowany szef musiat dopiero zapoznaé sie ze
wszystkiemi sprawami, tak personatnemi jak i materjatowe-
mi,pigtej broni. Jak wyzej nvspomnietismy, 19 grudnia put-
kownikowi Dtie zostaty ponniierrone centralne urzedy fabry-
kacji lotniczych (S. C. P. A.), to znaczy musiat on uporzadko-
wac sprawy zagmatwane przez najnonvsze dekrety i pozosta-
wione mu przez p. Louclieur i p. Dumesnil. 0l)owigzki na tern
nowem stanowisku nietatwo byto ani okresli¢, ani je dokita-
dnie ujat, i trzeba by byto posiadaé wiedze i erudycje teotoga
bizantyckiego, by ivytloniaczy¢ tajemnice tej trdjcy: pp. Du-
mesnil, Loucheur i Dhe.

Putkownik Dhe byt mpranvniony przez p. Loucheur do
zatatwiania wszystkich sjjraw dotyczacych materjatu aero-
nautycznego, a od pana Dumesnil otrzymat polecenie samo-
dzielnego kierowania dostawami materjatowemi i programa-
mi lotniczemi. Petnigc dwie funkcje, szefa aeronautyki woj-
skowej i kierownika S. C. P. A., putkownik Dhe, teoretycznie
posiadat iviecej ivtadzy niz p. Diicher, gdyz rzadzit jedno-
czesnie materjatem lotniczym (zakres p., Loucheur) i persone-
lem (ktéry nie podlegat p. L.), a jego kompetencje przewyz-
szaly kompetencje p. Dumesnil, gdyz opr6cz spraw personal-
nych kierowat tez sprawami materjatowemi v ktorych p.
Dumesnil nie byt kompetentny. To sg ivnioskowania teore-
tyczne, w rzeczywistosci zas putk. Dhe byt podwtadnym tak
p. Dumesnil jak i p. Loucheur. Tak ivygladat system rzg-
dzenia, trwajacy do listopada 1918; czyz mozna byto spodzie-
wac sie, ze sprawy produkcji silnikdw i samolotow nie ucier-
pig na tern %

Nalezy tez podziivia¢, ze caly ten chaos w stosunkach
zwierzchnictwa nie doprowadzit naszego przemystu do zu-
petnej zagtady.

A oto z tej dziedziny jeszcze jaskrawszy przykiad:

Tiozkazem S. C. F. A. 370 F. A. 4/12 z dnia 1 lutego 1918
r., podpisanym przez p. Loucheur, zostat p. Lazare Levy,
osobisto$¢ zupetnie nieznana lotnikom tak frontu jak i tytéw,
przydzielony czasowo do Ministerstwa Uzbrojenia. Giowne
Jjego obowiagzki polegaty na:
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Badaniu cato$ci mechanicznej fabrykacji lotniczej pod

wzgledem:

Metod pracy;

Najlepszego wykorzystania zasobow obrabiarek i robotnikéw;
Celowego zastosowania narzedzi fabrykacji;

Ustalenie typéw samolotow, ich udoskonaleniai t. p.

Wyniki tych badan, jako s”~oje wnioski, miat przedtozy¢
p. Levy do aprobaty p. Loucheur i aprobaty szefa centrali
fabrykacji aeronautycznej; powyzsze nvnioBki musiaty za-
wiera¢ wnioski dotyczace:

Polepszenia metod pracy;

Udoskonalenia samolotow;

Stopniowej zmiany samolotéw nie nadajgcych sie do uzytku
it d

Badania te ranviera0 musiaty warunki préb, montazu
i uzywania samolotéw, jak rénvniez konserwacji i repara-
cji ich.

Wreszcie p. Lazare Levy miat poswieci¢ takgz uwage
Avszystkiemu co dotyczy czesci sktadowych samolotow, seryj-
nej produkcji ptatowcOAY, Smig i t. p.

Azeby wykonac¢ ta misje p. Lazary Levy musiat posia-
da¢ do pomocy liczny sztab i dwéch starszych oficeréw. Jed-
nem stowem, byto to nonve jakie$ szefostwo lotnictwa, powsta-
jace obok istniejagcych juz urzedéw. Lecz na szczescie rozka-
zem z 4 kwietnia r. 1918 1 503 P. A. 4/12 zostato ono skasowa-
ne ze wzmianka, ze: ,stan zdrowia p. Levy nie pozwala mu
chwiloAvo wykonac¢ powierzonej misji®.

Skutek tych dwoch rozkazéw byt ten, ze major Menier,
jeden ze starszych oficeréw, ktéry miat by¢ przydzielony do
dyspozycji p. Lazare Levy, zostat Tianonvany Inspektorem
Technicznej Kontroli Uabrykacji Lotniczej (L T. C. P. A).
Pojawita sie nowa machina biurokratyczna’zupetnie bezuzy-
teczna w szeregu urzedOAv: Pabrykacji Lotniczej, sekcji tech-
nicznej i Gdwnej Inspekcji Materjalu aeronautycznego.
W taki sposéb pracowano nad uproszczeniem systemu urze-
dow aeronautcznych wewnatrz Pahstwa i nad zjednoczeniem
kierownictwa, o ktdre ciggle upominali sie praconvnicy frontu,
technicy na tytach i r6zne Komisje Sejmowe.

Jesli mimo panujacego chaosu administracyjnego war-
sztaty JVdalszym ciggu mogly produkowaé samoloty i silniki,
jesli mimo ciagtego tarcia na tle najrozmaitszych zakresOAV
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dziatania w urzedach piloci na froncie dysponowali dostatecz-
nymi $rodkami do zwalczania lotnictwa nieprzyjacielskiego,
musimy to wszystko zawdziecza¢ wysitkom p. J. L. Dumesnil,
a przedewszystkiem temu doskonatemu systemowi, na ktérym
oparty swa prace biura Gtéwnego Dowddztnva.

Kazdy inny na miejscu p. J. L. Dumesnil stracili>y gltowe
pracujac w takich okropnych warunkach.

Jako najwiekszg jego zastuge, trzeba podkresli¢ to, iz
on nigdy nie zapominat o walczgcych na froncie, kroczgc do
swego celu wsrdd biurokratycznych putapek, ktére zawierata
kazda najdrobniejsza sprawa, 1 ci, ktorzy znajdowali sie
wtenczas w eskadrach na froncie muszg zachoAvac dla p. Du-
mesnil tern wiecej wdziecznosci, iz byt on do$¢ czesto przez
nich posadzany o btedy, nigdy 5nv rzeczywistosci nie popetnio-
ne, Oﬁinja publiczna wcale nie Aviedziala o tych nieporzad-
kach, ktore wraz z reorganizacjag wkradaty sie do lotnictwa,
natomiast braki jego przypisywano czynnosciom p. Dumesnil.
Musiat on wystuchiwaé gorzkich zarzutéw Prezesa Rady Wo-
jennej, skargi konstruktoréw, krytyki postow; znosit to
wszystko cierpliwie, gdyz dodawata mu sit wiara w zwycie-
stwo nowej broni i przekonanie, ze lotnictwu, ktérego poste-
py mogt juz konstatowa¢ od 2 sierpnia 1914 r., uda sie poko-
na¢ wszystkie zaburzenia biurokratyczne, prowadzace go na
zagtade.

Korespondencja Podsekretarza Stanu z Gtéwnem Do-
wodztAvem ul\vidacznia tg gtel)oka, godna pochwat, wiare
w triumf nowej broni; ,..Jestem w ciagtej wspotpracy z jej
przedstaAvicielami®, pisat J. L. Dumesnil 21 grudnia 1917 r,.
do Gldwnodowodzacego (list taj. 26478 2J2), ,ktérzy moga
zda¢ sobie sprawe ze wszystkich trudnosci pracy tAvoérczej
przy ogromie naszych potrzeb i tych wysitkéw, ktérych mu-
simy dokona¢ by dojs¢ do celu”. Wysitki te trwaja bez przer-
wy do 11 listopada 1918 roku i wspotpraca Gtéwnego Dowddz-
twa i S. S. E. nie stabnie ani na chwile. Na kazdej miesiecznej
konferencji GIOAvnego Dowddztwa i oddzialOAv frontowych,
na kazdem zebraniu Wyzszej Rady Aeronautyczne{1 ustalonej
przez p. Loucheur, na naradach prannife codziennych Ministra
Uzbrojenia z Gen. Duval, — wszedzie uwidoczniato sie dgze-
nie Podsekretarza Stanu do najrychlejszego zaopatrzenia,
frontu w doskonate samoloty i silniki. Ponadto, nie zrazony
trudnosciami napotykanemi przy realizacji programu przewi-
dujacego 4.000 samolotéw, p. Dumesnil mysli juz o poAvieksze-
niu liczby samolotéw czynnych na frontach pétnocnym i1 pot-
nocno-Avschodnim do szczesciu tysiecy.
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Depeszg ministerstwa L. 3619 4/12 z dn. 17 KAvietnia
1918 r., potwierdzona pismem Gtéwnego Dowodztwa (Aero-
nautyka) z dn. 25 kwietnia 1918 r., powiekszenie to zostato
uchwalone.

Taka przezornos¢ Podsekretarza Stanu Swiadczyta
0 mocnem postanowieniu doprowadzeniu naszej broni do
zwyciestwa; lecz zrealizowanie tego projektu, ktére mogto
nastgpi¢ nie wczesniej niz v lipcu r. 1919, wymagato nvpro-
wadzenia systemu i jeszcze raz systemu do pracy naszych
urzedonv opanonvanycb. dotychczas przez beztad. Jak juz za-
znaczyliSmy przewazna cze$¢ wszystkich wazniejszych de-
zyderatow egzystonvata, niestety, tylko teoretycznie.

W miare jak beztad opanowywat wewnatrz kraju.nasze
urzedy, przepetnione personelem mato wartosciowym i zde-
moralizowanym sprzecznemi rozkazami, tworzac w ich sto-
sunkach wzajemnych nieprzeniknione przegrody; porzadek
coraz wiekszy panowat na froncie, gdzie generat Duval, szef
sztabu i szef broni aeronautycznej, starat sie uporzagdkowac
stosunki i wprowadzi¢ jaknajwieksza karnos¢ nowej broni,
zmuszajac do pracy Avszystkich bez wyjatku.

Dzieki zaufaniu ktorem Gtéwne Dowodztwo darzyto
oddanych do jego dyspozycji oddziaty lotnicze, nastepnie
dzieki dostatecznej ilosci starszych oficerow na najroz-
maitszych stanowiskach w aeronautyce, mogt generat Duval
ukonczy¢ JV roku 1918 dzieto reorganizacji, rozpoczete przez
ptk. Bares w roku 1914. T na wiosne r. 1918, zamiast 120 sa-
molotéw, ktére posiadat front w sierpniu 1914, — liczono ich
przeszto 2.000; wydajnos¢ produkcji warsztatéw podnosita
sie z 50 samolotow i 107 silnikow do 2150 samolotow i 4019
silnikéw *).

Mimo ciggtych zmian w kierownictwie i zasadniczych
btedéw w podsta\vach organizacji, lotnictwo rozwijato sie
1rosto nieustannie...

Wprowadzenie na froncie organizacji i systematyczno-
$ci daty mozno$¢ lotnictwu rozAvija¢ sie w kierunku wyma-
gah nowoczesnych sposobéw walkil.

ITAvorzenie dywizyj po\vietrznych, jako jednego z czyn-
nikdw naszego zwyciestwa powietrznego, zawdzigczamy tez
podjetej reorganizacjl.

W  roku 1916, w czasie snvaik pod Amrdun, wy-
tonita sie potrzeba stAvorzenia poteznych ugrupowan
lotniczych. W miare jak w dwdch obozach przeciwnych

) *) Najwyzsza liczba produkcji w czasie catej wojny wyno-
sita_w_sierpniu 1918 roku 2853 samolotéw i w czerwcu tegoz roku
4490 silnikow.
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aparaty lotnicze staAvaly sie coraz szybsze i liczniejsze —
taktyka lotnictwa musiata zastosowaé sie do wspdinej
wszystkim rodzajom broni zasadzie — koncentracji. Ponie-
waz nie mozna bylo byé jednakowo silnym na wszystkich
punktach i o kazdej porze, Dowddztwo, dla osiagniecia prze-
wagi powietrznej w pewnym obranym punkcie i w ciggu
niezbednego czasu, koncentrowato prawie wszystkie posia-
dane Srodki walki.

By taka koncentracja mogta odbywac sie sv mozliAvie
krotkim czasie, trzeba byto lotnictwo bojowe potaczyé w od-
dziaty wieksze, niezbednosé¢ ktorych 1 znaczenie wzrasta
w ciggu lat 1917 i 1918 Pierwszg prdbg zrealizowania zasady
TaBonvania bylo zgrupowanie pod jednem dowodztwem lot-
nictwa mysliwskiego Bachy, ktérego eskadryle dotychczas
byly podzielone pomiedzy armjami; a wiec w r. 1917 poja-
wity sie grupy lotnicze a w roku 1918 juz cate putki bojo-
we *) (eskadres de combat).

Generat Duval w r. 1918 uzupetnit te organizacje, two-
rzac zgrupowania, sktadajgce sie nietylko z eskadr przezna-
czonych do nvaik yjowietrznych lecz uzupelnia je jeszcze od-
dziatami bombardowania dziennego; zgrupowania te byly
pod jednem doAvodztwem i nosity nozwe Dywizyj Powietrz-
nych.

Oddziaty dziennego bombardowania, ktére zanikly pra-
wie z pojawieniem sie na froncie samolotéw mysliwskich
(Jednoczesnie i bardzo szybkich), odradzajg sie znowu sv r.
1918 z chwilg zbudonvania ptatowca Breguet z 300 MK silni-
kiem Penault, gdyz na tym samolocie mozna byto prowadzic¢
walke z samolotami mys$liwskiemi wroga przy powrocie
z bombardowania.

Jednakowoz mimo tych samolotéw lotnistwo niszczy-
cielskie mogto bezpiecznie pracowac tylko pod ochrong spe-
cjalnych, przeznaczonych do ngriki powietrznej, maszyn. Na-
sze lotnictwo bombardoAAmnia dziennego otrzymywato bardzo
czesto zadania identyczne z zadaniami lotnicDva bojowego,
mianowicie — nieszczenie lotnictwa nieprzyjacielskiego i de-
moralizowania jego oddziatdw.

Taka szczesliwa koncepcja — szybkiej koncentracji
wielkich mas lotnictwa /v punkcie, gdzie odbywata sig biinnt
decydujaca w potaczeniu z Scistg 1 bezustanng nvspotpraca
lotnictim bojowego i niszczycielskiego (przeA\ndzianego or-
ganizacjg piernit’szej Dywizji Lotniczej) — data bardzo po-

~® W nowoczesnej organizacji ,eskadres de combat* odpo-
wiada putkowi lotniczemu.
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mysine wyniki w ciggu ciezkich walk od lipca do sierpnia
1918 roku.

Zaznaczamy tu iz tylko jedna pierwsza Dywizja Po-
wietrzna zostata sformowana przed zanvieszeniem broni, lecz
Eogram obliczony na 4.000 samolotéw przeAvidywal takich

ywizyj dAvie.

Dywizja powietrzna skladata sie:

z jednej brygady niszczycielskiej w skiadzie:

12 eskadr niszczycielskich po 15 ptat. = 180

8 »  mysliwskich , 15 , = 120
i jednej brygady bojoAvej (Araik) w skiadzie:

24 . mysliAA%skich . 15 , = 360

2 . dalekich wA¥, | 15 , = 30

Razem: 690 ptatoAvcow

Instrukcja tajna L. 12285 z dn. 11 lutego 1918 r., wy-
dana oddziatowi Il i urzedom aeronautyki, okreslata ogo6lng
or(lg(anizacje aeronautyki bojowej. Okreslata ona tez zupeknie
doktadnie i wyraznie przeznaczenie poszczegélnych fronto-
wych formacyj lotniczych jak réwniez prawa i obowiazki do-
wodcow tychze. Lotnicy nie znali regulaminu lub instrukcji
utozonej jasniej i majacej wiekszy pozytek niz ta *). Poczy-
najac od praw i obowiazkOAA™ dowddcy eskadry A. E. G. P.
i konczac na szefie lotnictwa przy GIHOAvnem Dowddztwie,
wszystko tam byto przewidziane i okreslone, wobec czego sta-
nowi ona bardzo wazny dokument przy badaniu przez histo-
rykéw sposobdw prowadzenia 6wczesnej walki poAvietrznej.

Regulamin z dnia 11 lutego 1918 r. przeAvidywal przy
Gtownem DoAvodztAvie oprocz wiasciwego sztabu jeszcze sztab
aeronautyki, stanoAAQacy cze$¢ KAvatery GIOAvnej.

Regulamin okreslat (p. 3):

.Oficerowie Sztabu Aeronautyki podlegaja bezpo$re-
dnio szefoAvi sztabu Gtéwnego DoAvodztwa i sg podzieleni na
rézne oddziaty.

LotnictAvo 1. Ogdlno-organizacyjny. Personalny.

2. Materjat. Administracja.

3 Operacyjny, informacyjny, instrukcyjny.
Aerostatyka 4. Sprawy Avylacznie aerostatyki.

*g Druga czfjs¢ te{'_ instrukcji pojaAvia sic 19 stycznia 1918 r.
(Nr. 20368) i pod taze liczbg zostata zarejestrowana.” Te obie in-
strukcje byly zatwierdzone pi-zez gen. Petain.
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»Oficerowie (za Avyjatkiem oficerow administracyjnych)
sg wybierani zasadniczo tylko z posréd personelu latajacego
(pilotow i obserwatoréw). Na czele kazdego wydziatu stoi
oficer sztaboAvy'™.

Taki podziat funkcyj zgadzat sie z projektowanym jesz-
cze w r. 1914 przez putk. Bares podziatem ich miedzy czterema
oficerami.

Tym nviasnie Scistem okresleniem obowigzkoéw i podzia-
tem pracy ttomaczy sie jasno$¢ i wartoscioAvosé kazdego pisma
wysytanego z Gtéwnego DowddztAva sv ciagu r. 1918 do Pod-
sekretarza Stanu za podpisami generatéw Duval lub Petain.

Eegularnie i niezaleznie od danych przedkiadanych na
rocznych zebraniach, Gtéwne Dowo6dztwo wysytato Podsekre-
tarzowi wykazy i zestawienia, doktadnie okreslajgce stan es-
kadr frontowych i bezstronnie przedstawiajgce dodatnie
i ujemne strony \vszelkich projektéw i zamierzen, jak ré\vniez
osiggniete rezultaty lub zamierzone prace. Dokumenty te,
niezawierajgce cienia nawet polemiki biurokratycznej, lub tez
checi ukrywania prawdy, przynoszg zaszczyt jak tym ktérzy
re pisali, tak i tym ktorzy moralnie autoréw ich popierali. Te
wiasnie dokumenty powinny by¢ Zrédilem dla historykow,
ktorzy by chcieli opisywac wszystkie fazy walk powietrznych.

Odczytujgc podobne pozostawione nam dokumenty zro-
zuiniemy fatwo metody pracy GIOAvnego DoAvodztwa i Scistosé
jego programoéw aeronautycznych. Dokumenty te winypukia-
ja lepiej niz wszelkie komentarze systematyczng wytrwato$¢
z jakg GlOAvne DoAvodztwo dazyto do poAvietrznego zwycie-
stwa.

Jakiez wspaniate wyniki moglibysmy osiagna¢ gdyby
jedno$¢ kierownictwa w lotnictwie zostata urzeczywistnioife
i gdyby metody stosowane przez GIOAvne DowddzDvo znalazty
odZAviek w urzedach Avewnatrz kraju!

W roku 1918 pornonvrie, jak to byto ns 1916 r., praca indy-
widualna w aeronautyce przewaza nad pracg zbiorowa.

SpodzieAAmno sie znacznego powiekszenia produkcji sa-
molotéw i silnikdéw, lecz dzieki objeciu calej fabrykacji przez
MinistersDvo Uzbrojenia, nadzieje te zostaty udaremnione.
1 dzieki metodycznej pracy i nvysitkom Gtownego Dowddztwa
mogta pigta bron Avybrna¢ ze wszystkich klopotéw, a heroizm
lotnikéw i obserwatoréw okryt ja Avieczng chwata. Juz od
2 sierpnia 1917 osiagneliSmy niezaprzeczalng nvyzszos¢ jako-
scionvg naszeg‘o lotnictwa; powinnismy byli stwmrzy¢ i potez-
ng przeAvage liczboAva.
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w r. 1918 pod ciwoma nvzgledami byliSmy nie na wyso-
kosci zadania; stabeini punktami byty: lotnictwo niszczyciel-
skie i wspotpraca z Ameryka. ) )

Typ samolotu niszczycielskiego byt objektem nieustan-
nej polemiki, ktéra zresztg i dotad trwa. Przypomnijmy so-
bie iz JVr. 1914 putkownik Bare i jego wspotpracoAvnicy sfor-
mowali grupe niszczycielska, powierzong dowddztAvu majora
de Gois. Wiosng 1915 r., z inicjatywy zaAA'sze energicznega
Bu’:k. Bares, nasze samoloty Amisin wykonaty grupoAve bom-

ardoAvanie LudAvigsbafenu, tracac przy tej Avyprawie sier-
zanta Banan — AArilla i majora de Gois, ktfmy trafit do nie-
AATI. W tej epoce nasze lotnictwo niszczycielskie gorowato
nad lotnictwem tak naszych sojusznikOAV jak i wrogow, a or-
ganizacja jego rozAvijala sie nadzAvyczaj pomyslnie gdyz, jak
potwierdzili fachoAAmy, v tej dziedzinie putk. Bares byl zAvia-
stunem catkiem now%/ch zasad i metod. Niestety w rok pozniej
ci sami fachowcy zohydzali tegoz putk. Bares: Nagta ta zmia-
na opinji ttomaczy sie tein, ze zostaty poruszone przez niego
dAALe kAvestje: kAvestja uzytecznosci samolotow A%oisin i Bre-
gue Michelin.

W maju 1915 r. samolot A'oisin z silnikiem Canton —
Pne posiadat opinje bardzo dobrego i personel latajgcy miat,
petne zaufanie do tej maszyny . Pare miesiecy p6zniej zaufa-
nie to bardzo szybko ustgpito miejsca niezupetnie uzasadnio-
nej nieufnosci, bo chociaz zdarzyto sie kilka AvypadkOAv zapa-
lenia sie tego ptatowca, to jednak wypadkoéw tych mozna by-
to fatAYO unikngé przez staranne, dokfadne czyszczenie silni-
kOAV i umieszczenia pod nimi blachy. Uczucie niebezpieczen-
stAva powstate wskutek tych pozarow, jak réwniez pojaAvie-
nie sie na froncie kilku typéw samolotow nieprzyjacielskich
bardzo szybkich, przeAvyzszajgcych samolot Voisin, spowodo-
AXdo zniechecenie sie pilotéw i obserwatoréw do tej maszyny..
Zmusito to putkoAAmika Bere$ do rozwigzania tej grupy nisz-
czycietskiej gdyz praca jej bytaby w takich Avarunkach bez-
Avartosciowa. Z drugiej strony, poAvody natury czysto techni-
cznej nagle zatamoAvaly rozwoj naszego lotnictwa niszczyciel-
skiego; lecz dla opinji ogdtu fatAviej byto zrobi¢ za wszystko
odpowiedziatnym putkownika Bares, szefa stuzby aeronau-
tycznej; i z zadziwiajacg lekkomys$lno$cia zarzucano mu nie-
powodzenia, ktdrych doznaAvalismy dzieki wadliwosciom
A"oisin‘a.

A listopadzie 1914 r. p. p. Michelin ,wspaniatomysinie*
zaofiaroAAmli rzadoAAO 100 samototOAY, ktdre miaty byé Avyko-
nane av ich Avarsztatach. Samoloty te rzekomo mogty podno-
si¢ do 400 kg materjatOAY AA”ybuchowych i miaty jakoby pro-
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mien dziatania 400 km, nadajac sie do pracy w grupach, do
lotOAv gtebokich i dta niszczenia,kotei zetaznych na tytach nie-
przyjacietskich, co mogtoby powodowac¢ odciecie oddziatow
frontowych od reszty kraju. Ezad natychmiast wyrazit s\vg
zasadniczg zgode na te ito$¢ 100 samototdw, proszac zarazem
by panowie Michetin, po mysti Gtéwnego Donvédztwa, zechcie-
4 dostarczy¢ zamiast proponowanego typu, samoloty na jedng
grupe niszczycielskg typu A™oisin. Lecz panowie Michetin vo-
leti naturatnie rozpocza¢ budowe wiasnego typu. Na szcze-
scie plan ich sie nie udat. Samototy Breguet-Michetin (B. M.)
tak z sitnikiem Canton-Unne 200MK, jak i z Renautt 220 po-
trzebowaly na fabrykacje badzo duzo czasu. Panonniie Miche-
lin przyrzekli ze 50 B. M. bedg zupeitnie gotowe w czerwcu
1915r. Lecz w czasie ofenzywy w Szampanji (wrzesieh 1915 r.
tylko 7 tych platowcOAY tworzyto grupe pod nazwg B. M,
w Oizy. Praca tych 7 samolotoéw byta nader podrzedna i za-
wiodta pokladane nadzieje. Grupa tychze B. M. znajdujaca
sie zimg 15i 16 r. w Ochey (Lotaryngja), mimo wysitkow per-
sonelu, nie byta w stanie wykonywac ponvierzonych jej zadan.

Oprécz tego B. M. byt niebezpieczny i z portoin Avielkiej
ilosci $miertelnych wypadkdéw zostat przez pilotéw uznany za
nieuzyteczny.

Ostatecznie firma Michetin dotrzymata przyrzeczenia
dostarczajgc Rzadowi z koncem maja 1916 roku 100 piaiosvr™
cow, lecz przy pracy nie daty one Avynikéw, ktorych od lot-
nictwa niszczycielskiego spodziewano sie. Najmadrzejszem
zatatwieniem sprawy bytoby wyszukanie sposobu udoskonale-
nia tych samototéw B. M. zbudowanych juz w takiej ilosci,
lecz panonvie Michetin z jednej strony, a putkownik Bares
z drugiej, nvypowiedzieli sobie n\grg nie myslac o zatatwieniu
sprawy wspolnemi sitami. PonvBiaia utarczka na pismie, za-
wigzata sie polemika, ktéra Avkrétce z biur ministerjatnych
przeniosta sie do Sejmu, gdzie przeciwnicy puikonvnika Bares
samolot B. M. Avychwalali pod niebiosa, a jego zAvolennicy za-
kwalifikowali te maszyne na szmelc.

Poniewaz putkownik Bares nie miat peAvnosci iz otrzyma
w krotkim czasie potrzebne mu ciezkie niszczycielskie samo-
loty, postanowit wszczgé starania o samoloty lekkie, lecz na-
dajace sie do bombardowania, Avybierajgc samolot Sopvith,
na ktérym Beauchamp i Daucourt robili Avyprawy na Essen.
Ten nowy projekt Avywolal ponowna gwattowng polemike,
gdyz twierdzono, zresztg zupetnie stusznie, ze lotnictwo za
wszelkg cene ponvinno by¢ zaopatrzone w ciezkie samoloty
niszczycielskie, ktoreby unosity duza ilos¢ bomb i, pozwalaty
Avykona¢ bombardowanie z Aviekszym skutkiem. T czyz 5 rze-
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czyAvistosci nasz jDrzemyst okazat sie tak bezsilnym przy pro-
bach skonstruowania takiego samolotuf Przeciez mieliSmy
eskadre Farmanéw F. 25 z silnikami 130 MK, ktora osiggneta
nadzwyczajne wyniki przy przeprowadzaniu regularnych
bombardowan pod donvodztivem niezrOAAmanego kapitana Per-
sonne. Lecz nie mogliSmy poAvaznie liczy¢ aby nasze warszta-
ty byly w stanie zbudowa¢ samoloty olbrzymy, co$ w rodzaju
Hendley-Page, o ktorych nasi sojusznicy anglicy opowiadali
takie nadzwyczajne historje i ktore tak W)échwalali, dzieki
temu iz mogty one podnosi¢ nieprawdopodobng wprost ilosé
materjatu wybuchowego.

Bedgce v uzytku od chwili objecia wladzy przez p. D.

Vincent samoloty Paul Szmitt, nie wiele czem sie roznity
od Breguet-Michelin. Budowa samolotu niszczycielskiego, mi-
mo mozolnych poszukiwan wydziatu technicznego i przyrze-
czen konstruktorow, wymykata sie wcigz i pozostata niedo-
scignionem zdawato sie marzeniem dla naszego genjuszu lot-
niczego.
W obliczu tak powaznych komplikacyj pan Daniel Vin-
cent miat whasciwie tylko jedno rozwigzanie: powiekszy¢ pro-
dukcje samolotéw Breguet, ktore zapowiadaty sie jako sto-
3unko/vo najlepsze platowce bombardowania dziennego. 1 p.
Daniel Alncent zrobit wszystko co byto w jego mocy, by pro-
dukcje tych samolotow powiekszyC. Lecz sprawa samolotow
niszczycielskich nocnych nadal pozostawata nierozwigzana;
samoloty Voisin z silnikiem Peugeot lub Renault stosowane
do bombardoAvan nocnych nie mogly unosi¢ takiej ilosci ma-
terjatu wybucho\vego, ktéraby cho¢ w przyblizeniu odpowia-
data potrzebom i doréwnywata nosnosci samolotéw niemiec-
kich. Trojptatowiec Voisin i czteromotorowy Bleriot nad kto-
rymi pracowali konstruktorzy w r. 1917, nie dawaty zadnej
nadziei na ich szybkie ukonczenie; oprécz tego ich wartosc¢
praktyczna byta prowizoryczna.

W listopadzie r. 1917 lotnictwo niszczycielskie frontoéw
Pétnocnego i Potnocno-wschodniego dysponowato nastepuja-
cymi samolotami.

Do bombardowan dziennych:
doskonaty samolot Breguet-Renault typ X1V 95 szt

Do bombardowan nocnych:
kilka samolotéw A'“oisin-Renault nieztych lecz
podnoszacych matg ilos¢ bomb.

Ptatowce Caproni o wiasciwosciach miernych 11 szt
Breguet-Michelin bardzo stabych . 52 szt.
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W rzeczywistosci \viec kryzys lotniczy przedstawiat sie
daleko grozniej niz to sobie przedstawiali w Komisjach Sej-
mowych i gabinetach ministréw. Lotnictwo niszczycielskie
de facto nie egzystowato.

Na zadanie Gtownego Dowddztwa, przystapiono sve-
wnatrz kraju do:

1) powiekszenia produkcji Noisin-Renault, ktére rnvazano za
platoAvce przej$ciowe;

2; bucionvy, i to JV najkrotszym terminie, samolotéw Caproni;

3) przerabiania samolotow wynviadowczych Letord na nisz-
czycielskie; i

4) do badan nad samolotem Letord o powierzchni nosnej 100
IM-, przeznaczonym do bombardowar nocnych.

Précz tego Podsekretarz Stanu postanoAvil uzy¢ nvszel-
kich staran by otrzymac od anglikéw dostateczng ilo$¢ samo-
loionv Hendley-Page, a od wiochdéw Caproni. Azeby ten plan
wykonac¢ zostaty uzyte nvszystkie srodki. Kapitanowi Kerillis
(as lotnictwa niszczycielskiego) powierzono misje zlikwidowa-
nia w najszybszem tempie tego kryzysu. Nasze misje w An-
glji i Wioszech, a w szczegolnosci Major Pierra w Turynie
i Rzymie nie szczedzity wysitkéw by uzyskaé od sprzymierzen-
cow cesje na wielkie samoloty niszczycielskie. Pan J. Dumes-
nil zuzyt catg swa zrecznos¢ dyplomatyczng dla pomysinego
zatatwienia tej sprawy z szefami aeronautyki angielskiej
i wloskiej. Sytuacja, pozostajac nadal powazng, zaczeta po-
woli naprawia¢ sie, chociaz, mimo przyrzeczen mocarstw
sprzymierzonych nie mieliSmy nigdy do SAvej dyspozycji ta-
kiej ilosci niszczycielskich samolotow, jakiej w rzeczywistosci
potrzeboAvaliSmy i jakich zgdano na froncie. Ciezkie niszczy-
cielskie sainoloty uzywane do bombardowan nocnych jak dwu-
silnikowy Farman (F. 50 typ. B. N. 2) i Coudron (C. 23) po-
siadaliSmy w dostatecznej ilosci w momencie gdy zaAAueszenie
broni zostato definitywnie juz podpisane.

Czy mogliSmy wobec tych faktéw twierdzié wraz z Ko-
misjg Wojskowa Sejmu, ze odpowiedzialne czynniki wojsko-
we frontu niedo$¢ energicznie staraly sie o otrzymanie tak
niezbednych woéwczas maszynl My /v to nie wierzymy.
Wytknelismy bledy ktére sparalizowaty w roku 1918 pro-
dukcje samolotOAv i silnikéw. Lecz te btedy nie ttomaczg wy-
czerpujaco wyjatkowego kryzysu lotnictwa niszczycielskiego.
Trzeba mie¢ odwage samokrytycyzmu i poAviedzieé¢ sobie, ze
budowa duzych niszczycielskich samolotéw nigdy nie byta
w guscie naszych inzynierébw niezaprzeczanych mistrzow
w konstruowaniu samolotow lekkich i szybkich; z drugiej zas
strony rOAvniez i dla pilotdw naszych, dla ich temperamentow
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odpoAAdedniejszym byt Spad niz kazda inna ciezsza maszyna.
To tez lotnictAvo francuskie, tak szczytnie wyrdznione w wal-
kach mysliwskich i pracy wywiadowczej, powinno, odczuwszy
fatszywy wstyd, przyznac sie do tej, prawdopodobnie przej-
scioAvej stabosci i po\viedzie¢ szczerze ze dzieki jej nie byto na
wysokosci zadania w chwilach kry.tycznych *). Précz tego na-
si sprzymierzency angielscy i wtoscy wecale nie spieszyli z do-
stawg nam potrzebnych ciezkich maszyn jak to rol)ilis_ my
zaopatrujgc ich w samoloty mysliwskie i potezne silniki.
Liczba samolotéw Handley-Page odstgpionych nam przez
Anglje byta znikoma, a ptatowcc witoskie Coproni dostarcza-
ne ze zwioka ogromna to tez byly to Srodki ktére nie byty
w stanie zaradzié¢ tym potrzebom, ktéreSmy odczmvali w tych
wiasnie ciezkich maszynach.

Powody niezadawolniajgcego wspoétdziatania z nami
Ameryki byly réwniez bardzo zawite. Prasa amerykanska
z chwilg przystagpienia Stanéw Zjednoczonych do wojny, gto-
sita ze Amer~dta bedzie mogta z tat\voscig dostarczy¢ nam
4, 5 a nawet 6 tysiecy samolotow. Blaga ta przynosita szko-
de ogo6lnym interesom lotnictwa i zmusita p. D. ATncent za-
stosowac presje pod postacig specjainej cenzury lotniczej,
pracujacej przy ogllnym urzedzie cenzury.

Dnia 30 sierpnia 1917 r. pomiedzy p. D. Vincent a gene-
ralem Pershing zostala zawarta umowa znana pod nazwg
Kontrakt Pershinga, w mysl ktorej rzad francuski zobowig-
zat sie dostarczy¢ amerykanskiemu korpusowi ekspedycyj-
nemu 500 Breguet™6w nvywiadowczych, 1000 Breguetow nisz-
czycielskich i 2000 SpadAw lub Nieuport'éw, co stanowito
w sumie 5000 samototdw.

Umowa ta zostata w dniu 3 maja 1918 r. anulowana,
poniewaz amerykanie nie dostarczyli nam ani obrabiarek
ani surowcow, niezbednych do wykonania wymienionych sa-
molotéw, co uniemozliwito wykonania zobowigzania z naszej
strony. Nastepnie Rzad francuski zobowigzat sie ,az do
chwili gdy armja amerykanska bedzie samowystarczalng pod
wzgledem zaopatrzenia sie¢ materjat lotniczy” dostarcza¢ Sta-
nom Zjednoczonym materjat lotniczy ktory by odpowiadat

*) Trzeba byto ogromnych wysitkéw ze strony Rzadu, by
uruchomi¢ produkcje samototow P. 50; lecz juz w lutym 1920 r.
Kierownictwo Aeronautyki zmuszone bylo wycofa¢ z eskr™dr sa-
moloty Coudron typ O. 23 z ﬁOWOdu braku pilotéw zdolu./ch do
latania na ciezkich' maszynach.



148

wielkosci ocldziatOAY bioragcych udziat nv dziataniach na na-
szym froncie.

W dniu 1 listopada 1918 r. lotnictwo amerykanskie po-
siadato w pierwszych linjach i na tytach 930 samolotéw.

' Jakiez byly przyczyny tej ciggtej regresywnosci?

Bardzo liczne i natury delikatnej, ktére warto rozpa-
trze¢ szczegbtowo. Z koncem czerAXca r. 1917 major Tulaslie,
szef misji francuskiej dta spranv lotnictwa w Stanach Zjedno-
czonych, ttomaczyt w konhcu swego raportu sprawozdawcze-
go, opracowanego na podstawie diugich i gruntoAvnych ba-
dan spraw wojskowych i przemystowych, wszystkie trudno-
Sci tego problemu sv sposob, ktéry podajt™ nizej w stresz-
czeniu.

Czego mozna spodziewaé sie od wspotpracy z Ameryka
w sprawach lotniczych!

Badania przeprowadzone przez misje lotniczg pozwa-
lajg ustali¢ fakty nastepujace:

Liczba tych, ktorzy chcieliby wyszkoli¢ sie w stuzbie lot-
niczej jest nieograniczona. Rezerwa miodych inteligetnych
sportowcOw jest niewyczerpalna; zawierajg ja Uniwmrsyte-
ty, ktorych jest w Stanach Zjednoczonych wielka ilos¢, tak
ze w _sumie przedstaAvia ona liczbe do 100 tysiecy mtodziezy
w Jiviekn od 18 do 25 lat; nieograniczona jest takze ilos¢ me-
chanikOAY zatrudnlonych w Stanach Z{ednoczonych gdzie
kursuje okoto 35 miljonéw samochodé\v. Bardzo znaczna
liczbe stanonvig mechanicy specjalisci w budowie silnikow
i reparacji ich (nvieika ilos¢ A\mrsztatow).

llo$¢ surowcOAY jest tez nadz\vyczaj wielka i chociaz
Ameryka nie posiada tych samych gatunkOAv stali co Euro-
pa, to jednakze produkuje réwnowartosciowe.

Firma A”echicle Oo, by wykonaé obstatowane przez An-
glje silniki Gnéme, zmuszona byta szukaé i znalazta stal tego
samego gatunku co i angielska.

Nieograniczong jest tez iloS¢ obrabiarek poniewaz
wszystkie warsztaty posiadajgce ich wielkg liczbe, a niektére
majg nawet nadmiar jako zapas.

Z danych tych wynika, ze dla szybkiego rozwoju licz-
nego i ﬁoteznego lotnictwa w- Stanach Zjednoczonych niema
zadnych przeszkéd.

A ze Rzad Ameryki rozumie potrzebe rozwoju nowej
broni, dowodzi program, utozony ostatnio i przedtozony na
aprobate kongresowi.

Pozostaje jeszcze ostatni czynnik czas.
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Na razie trudno okresli¢ ile czasu potrzeba by bylo na

przygotowanie i uruchomienie tych licznych Avarsztatow, kto-
re by nadawaty sie do wspomnianej pra

cy.
Jednakowoz mozna wymienic te trud¥10éci, ktére by mo-

gty produkcje do pewnego stopnia opdznic,
po L Poszukiwanie surowcow réwnoAvartosciowych tym,

DO 2

ktére sg uzywane przy produkcji silnikéw francuskich.

Utatwié te prace moznaby byto w ten sposob, by
kilku inzynierow-metalowcéw, Avchodzacych w skiad
MisLi Przemystowej, wysta¢ na jaki$ czas do Franciji;
podkresli¢ nalezy ze amerykanie juz poprzednio budo-
wali silniki Gnome i Hispano co dalo im pewne do-
Swiadczenie, wobec czego ta kwestja juz sie upraszcza,
Whprawienie si¢ inzynierow i mechanikow do precy-
zyjnej fabrykacji silnikéw lotniczych.

Ta sprawa databy sie zatatwi¢ w ten sposéb:
Wystarczyloby wysta¢ na praktyke do Francji na
przecigg kilkunastu tygodni komisje, skiadajgcg sie
z 93 inzynieréw i werkmistrzéw, ktérzy powro6ciwszy
z Ameryki z pewnym zapasem doswiadczenia, mogliby
uruchomié¢ liczne warsztaty i pokierowa¢ amerykan-
skimi robotnikami, posiadajacymi zdolno$¢ do robét
precyzyjnych w stopniu daleko wiekszym niz Euro-
pejczycy.

O tych ich zdolnosciach mogtem sie przekonac

zwiedzajac zaktady Pierce Arrow, Packard i National

po 3.

Cash' Pegister Co.,, wykonujace precyzyjne maszyny,
Pozadanem by byto réwniez by kilku inzynieréw fran-
cuskich (po jednym na kazdy typ silnika) przyjechato
z noAvracajagcg Misjg Przemystowa, by udzieli¢c wska-
zoéwek przy fabrykacji na wypadek powstania mozli-
nvycii a niespodziewanych trudnosci. Biorgc pod uwa-
ge poprzednie warunki mozna by¢ pewnym, ze war-
sztaty, ktérym rzad zamierza powierzy¢ skonstruowa-
nie silnikdbw francuskich, beda w stanie rozpoczaé se-
fyjna produkcje juz w 6—7 miesigcu po dostarczeniu
im planéw i modeli.

Po 10 za$ miesigcach kazdy warsztat bedzie w sta-
nie produkowac do 10 silnikbw dziennie. Liczba ta mo-
ze .by¢ znacznie powiekszona przy zastosowaniu pra-
cy nocnej, wprawdzie, dotychczas sv Stanach Zjedno-
czonych niepopularnej, lecz tak niezbednej w czasie
wojny.

Poniewaz stato sie wiadomem iz Rzad francuski nie

chciat, przynajmniej na razie, wysta¢ do Ameryki modeli sil-
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nikonv, a wystanie inzynieréw i majstrow uwazat wogéle za
niemozliwe — zadecydowano wystac do Francji Misje Prze-
mystowa. Misja ta wyjechata do Francji w 35 dni po przyby-
ciu do Waszyngtonu Misji Lotniczej francuskiej; powroci¢
za$ miata 15 sierpnia. A wiec produkcje seryjng mozna by-
toby rozj)ocza¢ w najlepszym wypadku 15 lutego 1918 roku.

O ilebySmy pokiadali nadzieje jedynie na przemyst ame-
rykanski, to skuteczng pomoc dla naszego lotnictwa mogli-
bysmy otrzymac dopiero na poczatku 1918 roku.

Trzeba iviec radzié samym sobie i szuka¢ zaspokojenia
potrzeb w rozwoju \varsztatow francuskich, ktére dzieki po-
mocy Ameryki (surowce, robotnicy, maszyny i narzedzia)
moglyby obecnie pracowaé¢ bardzo intensywnie.

Podczas pobytu Misji Amerykanskiej w Paryzu trzeba
bedzie doktadnie rozpatrze¢ dwie spi®awy: jedna — dotyczy
fabrykacji amerykanskiej, druga — roz\voju warsztatow i fa-
bryk francuskich.

Pierwsza sprawa wymaga jaknajrychlejszego rozwigza-
nia kwestji licencyj.

Depeszg z dnia 9 czerwca Ezad amerykanski zawiado-
mit, iz nie bedzie mogt przystgpi¢ do intensywnej produkcji
dopdki nie sWorzy wielkiej organizacji pod kierownictwem
i kontrolg organéw rzgdowych.

IVtedy inzynierowie amerykanscy nie potrzebowaliby
prowadzi¢ osobiscie pertraktacyj z firmami francuskiemi
I wszystkie niezbenne modele i rysunki otrzymaliby wprost
od swego Rzadu.

Rzad amerykanski byt zdania, ze w czasie wojny kon-
struktorzy powinni pracoAva¢ dla dobra ogétu, zadawalajac
sie minimalnym zyskiem zgoéry przez miarodajne czynniki
unormowanym.

Musimy postara¢ sie o jaknajdogodniejsze nvarunki
otrzymywania licencyj, co mozna fatwo osiggna¢ przy poro-
zumieniu sie rzadoéw i po ustaleniu prawa wzajemnej dobro-
wolnej zamiany. Naturalnie ze to prawo nie bedzie dotyczyto
umow juz dokonanych w ciggu dwu i pot lat wojny, a maja-
cych dotychczas moc obowigzujgca.

Gdy sie wezmie pod uwage znaczenie jakie bedzie miata
konkurencja amerykanska w bliskiej przysztosci, natenczas
kwestja tych udzielonych licencji nie bedzie dla nas mieé
wiekszej wartosci.

Koszta za$ kupna licencji przez Rzad francuski nie be-
ﬂq zbyt cigzkie, gdyz jednoczesnie mielibySmy nastepujaca

orzysci:
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1. Ptaciliby$my minimalne ceny za surowce i obrabiali przy
bezposrednicli zamdwieniach u Pzadii amerykanskiego dla
catego przemystu. . . . . mmj .

2. OtrzymalibysSmy powiekszenie produkcji francuskiej, dzie-
ki nadestanym z Ameryki robotnikom i materjatom techni-
cznym, ktéreby Rzad, wedtug swego uznania, mogt podzie-
li¢ na poszczeg6lne-gatezie przemystu.

Major Tulasne wcale nie bagatelizoAval kwestji wspot-
dziatania z Ameryka, rozumiejgc wszystkie istniejgce trud-

nienia.

Lecz niestety, zaden z proponowanych sposobdw nie miat
powodzenia i wspoétpraca amerykansko-francuska w spra-
wach lotniczych nie data pozytywnych wynikéw i to z winy
kieroAvnictwa tak francuskiego, jak i amerykanskiego.

I tu trzeba zaznadzy¢, ze kierownictwo aeronautyki fran-
cuskiej popisato sie zupetng nieznajomoscig stosunkéw i naro-
du amerykanskiego, nieznajomoscig, ktora, niestety, charakte-
ryzuje nas zwykle przy stykaniu sie z .obcokrajowcami. Lu-
dzie pracujacy w urzedach francusko-amerykanskich w Pa-
ryzu nie mieli pojecia o stanie lotnictwa amerykanskiego i na-
wet za czasow kpt. Boulanger i por. Istel, zdawatoby sie naj-
wiecej orjentujgcych sie w tych sprawach, popetniono nie-
stychane btedy, ktorych nastepstw nie dato sie juz naprawié.

Nasza Misja dla spraw lotniczych w Stanach Zjednoczo-
nych, nie poinformowana dostatecznie o swych zadaniach i nie
posiadajaca iipoAvaznienia do bezposredniego perirak”nvania
z Rzadem amerykanskim dla obrony naszych intereséw, tra-
cita miesigce w oczekiwaniu odpowiednich informacji z Pa-
ryza. W r. 1917 urzedom Podsekretarjatu bardzo by sie przy-
daty wskazOAAN i informacje francuzOAA- z Ameryki, jakiej
polityki majg one trzymac¢ sie w stosunku do Amerykandw,
gdyz traktowaty one przemystowcow amerykanskich zupetnie
tak samo, jak swych rodakow i to bylo przyczyng wielu przy-
krych nieporozumienh.

Amerykanie upominali sie o projekty i modele silnikéw
i samolotéw by po zbadaniu ich w swych fabrykach, przysta-
pi¢ do produkcji na wiekszg skale. Lecz ani urzedy ani tem-
bardziej przemystowcy nie odpowiadali im, obawiajgc sie, ze
Avyslanie wzorow i projektéw najlepszych, udoskonalonych
silnikOAv i samolotéw moze stac sie niebezpiecznym dla spra-
vry obrony narodowej, gdyz te modele moga by¢ skopjowane
przez amerykanskich germanofiléw lub tez przychwycone
Avdrodze do Ameryki przez todzie podwodne.

g
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Jesli sie ?swazy nasz staby nadzo6r nad lotniskami i nie-
dostateczng kontrole w naszych fabrykach, obanvy wyzej
przytoczone brzmig nvprost Smiesznie. Nie miaty one racji
jeszcze dlatego, ze sam charakter wojny powietrznej, jak po-
przednio zaznaczylismy, wykluczat moznos¢ utrzymania ja-
kiejkohviek badz tajemnicy konstrukcyjnej w ciggu dtuzszego
czasu, gdyz samoloty, dostajace sie z .tych czy innych przy-
czyn do ragk wroga — tajemnice te ujaAvnialy. Lecz u nas te
btahe powody uznaAvano za rozstrzygajgce!

Potrzeba byto diugich miesiecy nim zdecydowano za-
miast bezAvartoscioAvych ,niebieskich paczek” *) Avysta¢ mo-
dele silnikdw i samolotow.

A wtedy byto juz zapézno; — yjrzemyst lotniczy angiel-
ski nvyprzedzit przemyst francuski 1 opanonvai niepodzielnie
przemyst lotniczy amerykanski.

Przemystowcow amerykanskich dziwita niemato nasza
powolnos¢ 1 brak dobrej woli przy zatalLvianiu knvestji li-
cencyj.

Wiadomem jest, ze budowa¢ samoloty jakiegokolwiek
badZ znanego juz typu, np. Breguet, Spad, Renault, ma pra-
NO tylko ten przemystowiec, ktory zaptacit konstruktoronvi-
Avynalazcy penvng sume za prasvo produkcji; — otrzymanie
tym sposobem prawa produkcji nazywa sie licencja: amery-
kanie byli bardzo Zdziwieni, gdy my, na ich propozycje bu-
nntnia samolotéw Breguet, Spad, Renault i t. d. w wiekszych
ilosciach, zazadaliSmy od nich wykupienie licencji na korzysé
naszych konstruktorow-\vynalazcow. Prawo takie w Ameryce
wecale nie byto znane.

Przemystowcy amerykanie uwazali, ze samoloty, ktére-
ljy byty zbudoAvane u nich obronityby Francje, a zarazem fa-
bryki nasze i warsztaty wraz samolotami francuskiemi, lepiej
niz Avszystkie licencje Swiata.

Przemystowcy francuscy pod tym wzgledem przyzna-
wali im racje, lecz z drugiej strony obawiali sie by po Avoj-
nie, na czas ktorej przemyst amerykanski bytby zwolniony
od nabynvania licencyj, rynek Swiatowy nie zostat zasypany
wprost silnikami i samolotami tychze typow, Avyprodukowa-
nych  olbrzymiej iloSci przez Ameryke sv czasie wojny.

StanoAvisko tak jednej strony, jak i drugiej bylo nie-
przejednane. Wreszcie amerykanie skronstruowali Awviasny
silnik Liberty i skopjoAAmli angielski ptatowiec D. H. 4; od
tej AIAMIIl Francja nie potrzeboAvala prowadzi¢ tych jato-
AXYch pertraktacji o licencjach, a front francuski pozostat

*) Rysunki, plany zrobione na niebieskim papierze, (przyp.
ttomacza).
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tez bez tej wielkiej ilosci samolotéw, o jakiej mySmy ma-
rzyli. . . L Lo

Ta nieznajomosSC¢ stosunkéw i stanu przemystu ame-
rykaniskiego doprowadzita nas do popetnienia btedow jeszcze
Aviekszycli; ns okresie gdysmy zadali od awerykanonv pro-
dukcji jaknajintensyAvniej.szej — Avarsztaty ich ledwie mogty
podotac produkcji seryjnej, gdyz posiadaty na razie personel
stosunkoAvo mato obeznany z precyzyjna i bardzo doktadng
praca, ktorej Avymagata produkcja lotnicza. _

Z drugiej strony, trzeba to zaznaczy¢, sami amerykanie
tez nie byli dokladnie poinformowani 0 stanie savego prze-
mystu.

Wiadomem jest ze budowa najprzecietniejszego cho-
ciazby silnika lotniczego Avymaga niezrOAAmanie Aviekszego
naktadu pracy niz naprzyktad samochodu Forda, lub loko-
inotyAvy, ktéremi tak sie szczycili amerykanie.

W czasie Avojny ujaAvnilo sig, ze mimo tak rozAvinietego
przemystu, jaki posiadali amerykanie budujacy masami trak-
tory, samochody i wagony po nadzAvyczaj niskich cenach,
nie mogli oni jednakze av r. 1917 =~ szybkiem tempie uru-
chomi¢ produkcji lotniczej, wymagajacej przedeAvszystkiem
nadzAvyczaj Avprawnych, zrecznych fachoAANCOAv-pracoAvni-
kOAv; przecietnej, nawet $redniej wartosci metatoAAdec lub sto-
larz nie jest Avstanie AAwkona¢ pracy potrzebnej do zbudowa-
nia precyzyjnego silnika, lub catego samolotu. Na poczat-
ku Avojny nie mieliSmy Ae Francji, za wyjatkiem Paryza
i okolic, robotnikOAY, ktorzyby sie nadawali do pracy av tym
przemysle; jedynie majstrzy z rejonOAv Issy-tes-Moutineaux,
Puteaux, Vilacoublay i Levallois-Perret odpowiadali Avy-
inaganiom fabrykacji; dzieki diugiej i zmudnej pracy na-
szych przemystoAA“cOw AvyszkoliliSmy pézniej niezbedne nam
kadry fachoAYCOw i z innych iniejscoAvosci kraju.

Otéz przemysloAvcy amerykanscy ze zdziAvieniem mu-
sieli skonstatoAvac, ze pierAvsze préby na tem polu zawiodty
i ich AAysitki i ich nadzieje; spodziewali sie oni ze odrazu be-
da mogli produkoAvac silniki i samoloty af*takiej ilosci w ja-
kiej budoAAuili samochody, motocykle 1 wagony. Lecz skon-
struoAA'ane silniki Zle funkcjonoAAmty, a ptatowce byty Zle wy-
konczone; potrzeba bylo duzo zmudnej, drobiazgOAXYej pra-

by produkcje aeronautyczng udoskonalié. I dopiero
z chAAdla zaAvieszenia broni udalo sie im osiegngé rezultaty
zadaAAalajgce.

| tak, dzieki obopdlnej nieznajomosci potrzeb i $rodkOAv,
dzieki temu ze AXe Francji nikt oficjalnie nie sformuloAval
planu odpowiednio zorganizowanej wspo6tpracy, — moglismy
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obserwowaé takie paradoksalne zjawisko: nasi sojusznicy
amerykanie, zupetnie nie zorganizowani militarnie, lecz po-
siadajgcy niewyczerpalne zasoby przemysiorve, nawodnili
nasz kraj nie materjatem, jak mozna byto logicznie myslec,
lecz ludzmi. Zjawisko to bylo w zupetnej sprzecznosci
z teorjami ekonomistow cywilnych i nvojskowyct. Otrzyma-
liSmy pod dostatkiem (i moglismy otrzymac jeszcze wiecej)
nadzwyczaj dzielnych piioionv, obserwatoréw i mechanikOAv
amerykanskich, lecz nie dostarczono ani nam ani oddziatom
amerykanskim przez caly czas wojny dostatecznej chociazby
ilosci samolotOAY lub silnikdw.

Bez przygotowania militarnego, lecz dzieki swej nvspa-
niatej organizacji, Ameryka stata sie niewyczerpalng rezer-
wa bojownikéw armji powietrznej.

Jakiez nadzwyczajne korzysci moglibySmy osiegngé ze
nvepblpracy z Ameryka, gdybysmy potrafili sktoni¢ przemy-
stowconv amerykanskich do przyjecia naszego planu, zawie-
rajacego niezbedny dla nas warunek: produkowanie /v nviei-
kich serjach poszczegdlnych czesci samolotOAAN i silnikow, kto-
reby nastepnie byly montoAvane av naszych Avarsztatach
i przez naszych robotniksav.

A teraz, po tych Avszystkich uAAmgach, musimy skonsta-
towaé ze 11 listopada 1918 r. bojoAAM lotnictAvo, dzieki nad-
zAvyczajnym zaletom naszego personelu latajgcego i wyjat-
koAvej organizacji, ktdra zostata przeproAAl'adzona na froncie,
zngjdoAAmto sie juz w stanie dobrym; a dezorganizoAAmne
przez ciggte zmiany kieroAAmictAva tyty, — nie mogty mu do-
réwnac.

Wojna powietrzna zakoriczyta sie w roku 1918 av takich-
ze warunkach, ajakich rozpoczeta sie w roku 1914: na fron-
cie Avidzimy wcigz heroizm, poswiecenie sie i niestabnacg ini-
cjatywe, na tylach niesnaski i beziad.

Zakonczenie.

Na szczescie lotnictAA'o nasze czesto miato na czete ludzi
Avybitnych, dazacych do stA\d)rzenia z niego broni zAA"ycieskiej,
zdolnej do poskromnienia Avroga. Takim niezinordoAvanym
i niepospolitym dziataczom, jak putk. Bares, generat Duval,
p. B. Besnard i p. D. Aancent, w réznych stopniach, zaleznie
od warunkOAY av jakich pracowali, zaAA™Mdzieczamy uzyskang
Avreszcie przeAvage powietrzng; zaden z nich co prawda nie
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doprowadzit swej pracy do triumfalnego korca, lecz wine
w tym wypadku ponoszg ci co nie dostarczyli im niezbednych
srodkow. . . . §

Jak na poczatku wojny w r. 1914 tak i przy jej zakon-
czeniu panowat w loinicinvie dualizm._ P -

Brakowato tam jednej wiadzy, jednej silnej reki i, jak
widzielismy, rywalizacja frontu i tyldw az do konca byita
przyczyng catego zta lub conajrnniej jego wiekszej czesci.

Kwestje tag mozna bylo rozwigza¢ postawiwszy na czele
lotnictwa Ministra jako absolutnego wiadce frontu i tytdw,
przykomenderowawszy mu do pomocy adjutanta — fachowca
wojskowego; lub tez wyznaczywszy na to stanowisko jednego
z najstarszych dowddcoéw lotnictwa, ktoremu by pomagat
w pracy wybrany fachowiec, znaAvca spraw organizacji prze-
mystu.

Y Jak jedno tak i drugie-rozwigzanie byltoby skuteczne;
trzeba bylo tylko na jedno z nich zdecydowac sie. Lecz nie-
stety sprawe tg bagatelizowano. Wobec tego nie mozna zapu-
ca¢ bezposrednim kierownikom lotnictwa iz nie mogli osiag-
na¢ upragnionej w tej broni solidarnosci. Wojskowi czy cy-
wilni, puikonvnicy czy podsekretarze stanu na swych stano-
wiskach, zawsze byli uzaleznieni Scisle od prezesa Rady Wo-
jennej, ministrow lub gtéwnodoAvodzacych.

Dlaczeg6z na naradach Rzadu, na posiedzeniach Rady
Wojennej nie wzieto nigdy stanowczej decyzji o uniezaleznie-
niu lotnictwa i nadaniu mu autonomji! Przeciez nvszyscy ci
dla ktdrych ta sprawa i jej znaczenie byto tatwe do zrozumie-
nia i bliskie, uporczywie upominali sie¢ o to! Czyz ci, w re-
kach ktorych znajdowata sie najwyzsza nvladza nie czuli sie
obowigzani zrobic¢ to ustepstwo, chociazby w interesie ogotu,
jezeli zapominali o bohaterskich wysitkach pilotéw i obser-
Avatoréw bez szemrania gingcych na froncie!

Brak jednosci w kieronvnictwie tak frontowem, jak i na
tyltach sprawit, ze mimo wybitnych zdolnosci pracownikéw
fro?tu i dobrej woli tyldw nie osiggnieto nigdy trwatego try-
umfu.

Te same przyczyny narazity lotnictwo na szereg ciezkich
kryzyséw, rzucity go na brzeg przepasci i oraato nie pogra-
zyty w otchtani dezorganizacji 1 biurokratyzmu.

I duzo krwi ofiarnej przelano, duzo wysitkéw zuzyto na
marne._Tern smutniejszym wydaje sie to wszystko, ze tak na
scenie jak i za kulisami mielismy ludzi bardzo dzielnych.

OpisaliSmy szczeg6towo rozmaitg warto$¢ reform réz-
nych szefow i dowoddcow tak cywilnych jak i wojskowych.
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Za nimi stoi w cieniu cata armja ideowych i zapalonych tech-
nikéw, o ciezkiej wytrwatej pracy, o ktorych ogét nic nie wie-
dziat: byli nimi na froncie ptk. Pujo, majorowie Ahgne, Mou-
chard, Watteau i kapitan Walkenaer; na tytach: putkowi.icy
Loubignac d‘Abrantes, Lalanne, kapiianonvie Rollan, Riche,
Routy, de Geyer — \vszystko to Uvorcy wielkiego dzieta lot-
nictwa, ktoremu oddali sie catg dusza.

| tu zndnv musimy podkresli¢, iz wlasnie dzieki brakowi
jednosci w kierownictwie wysitki wszystkich tych dzielnych
ludzi tez sie zmarnowaty.

Stronnictwa polityczne, intrygi zakulisowe, tarcia
w przemysle, wszystko to mogto st"mrzy¢ taka sytuacje, iz
najdrobniejsze niepowodzenie na froncie byloby dla nas
JVskutkach swych nieobliczalne; chwilowe niedomagania mo-
gltyby przejs¢ w nieuleczalng chorobe, a drobne porazki za-
konczyc¢ sie olbrzymig kleska. J*nem sloAvem, lotnictwo fran-
cuskie od r. 1915 do 1918 dato Francji takich ludzi, jak Guyne-
iner i Fonck, lecz, niestety, nie wysuneto na czoto tej broni
swego tazare — Carnot‘a.

I dopiero wypadki roku 1918 u sprzymierzonych, zmu-
sity nas do ustalenia jednosci w dowddztwie aeronautycznem.

Lecz juz w czerwcu roku 1921 znénv popetniamy ten sam
fatalny biad roku 1915, i dzielimy Avladze nad lotnictwem po-
miedzy podsekretarjatem stanu i szefem lotnictwa wojenne-
go, zamiast, jak tego wymaga dobro broni i jej rozwdéj w cza-
sie pokoju, stworzy¢ ,Ministerstwo PoAvietrza*'.

KONIEC
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