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Od zakonczenia dziatan wojennych do r. 1927 wyszkolenie
saperow koncentrowato sie prawie wytgcznie na putkowym poli-
gonie oraz na ,,swojej“ rzece. Odrywanym bywat saper od swej
formacji tylko do prac zwiazanych z manewrami, wzglednie do
akcji przeciwpowodziowej lub przeciwlodowej.

W okresie tym prace trwate miaty miejsce tylko w paru wy-
padkach, noszac charakter zupelnie oderwany, nie ujety w sy-
stem og6lno-wyszkoleniowy.

Dnia 1 marca 1927 r. Sejm Rzplitej powzigt nastepujacg
uchwate:

— ,,Sejm wzywa Rzad do przystosowania ¢wiczen oddziatow
saperskich do zaje¢ praktyczno-instruktorskich nad budowg mo-
stéw i drdg szosowych, co znacznie obnizy wydatki Rzadu i ciat
komunalnych oraz znacznie przys$pieszy planowe wykonanie sie-
ci komunikacji drég wodnych i bitych®.

Uchwata ta spowodowata natychmiast ozywiong wymiane ko-
respondencji miedzy Departamentem Inzynierji MSWojsk,
i Sztabem Glownym, a najbardziej zainteresowanem w danej
sprawie Ministerstwem Robdt Publicznych.

Departamentowi Inz. zalezato przedewszystkiem na tern, by
pogodzi¢ wymagania zwigzane z koniecznem wyszkoleniem kon-
tyngensu saperéw z terminem rozpoczecia prac uzytkowych.

Ponadto koniecznem byto uzgodnienie réznych innych czynni-
kéw majacych bezposredni zwigzek z otrzymywanym zadaniem,
a wiec:

1) prace przygotowawcze i dostawe materjatow,

2) pokrycie kosztow zuzycia narzedzi i sprzetu saperskiego,

3) koszta transportu i pobytu oddziatéw saperskich poza gar-

nizonem,

4) zakwaterowanie na miejscu robot,

5) ewentualna pomoc roboczych sit cywilnych.



Ministerstwo Rob6t Publicznych w programie swym na okres
budzetowy 1927/28 umiescito budowe calego szeregu mostow
drewnianych ito przewaznie na drogach samorzadowych w obre-
bie wojewodztw wschodnich, w pasie dziatania Korpusu Ochro-
ny Pogranicza*

Do decydujacych rozméw miedzy MSWojsk., Min, Robét Pu-
blicznych oraz K. O. P. doszto w ciggu pierwszej potowy r. 1928;
a w fecie tego roku juz pewna ilos¢ mostéw drewnianych, o po-
waznej nieraz dtugosci, oddang zostata do wykonania saperom.

Trzechlecie 1928 — 30 pracy saperskiej przysporzyto naszym
kresom wschodnim "aty szereg objektéw mostowych, wa-
znych zaréwno dla K. O. P., jak i dla miejscowej ludnosci. Nie
wahano sie oddawa¢ saperom do budowy mosty nawet ponad
300 m dtugosci i wymagajace powaznej obrobki ciesietskiej.

Réwniez i inne ministerstwa korzystaty z pomocy wojskowej.
Ministerstwo Komunikacji oddato saperom kolejowym w r. 1928
budowe kolejowego mostu sktadanego pod Tczewem; w r. 1929
uzyto saperow kolejowych do wymiany toréw kolejowych i bu-
dowy bocznic na linji Krakéw — Kocmyrzow.

Wreszcie w r. 1930 Ministerstwo Rolnictwa, finansujgce bu-
dowe mostu drogowo-kolejowego nad Czeremoszem w Kutach,
powierzyto saperom wykonanie tej powaznej budowy granicz-
nej, faczacej trzecim sztakiem kotejowym Polske z Rumunja.

Jako Zrédia do pracy niniejszej postuzyly wyciagi ze sprawo-
zdan stuzbowych wojskowych kierownikéw budowy poszczegdt-
nych objektow, jak rowniez sprawozdania og6tne dowodcéw for-
macyj saperskich.

W czesci opisowej kazdego objektu starano sie ujgé najwaz-
niejsze cechy charakteryzujace dang budowe i poszczegélne fazy
organizacji pracy; w czesci technicznej podane sg wazniejsze ry-
sunki wzglednie fotografje przedstawiajgce ciekawsze stadja bu-
dowy.

Celem niniejszego studjum jest z jednej strony przedstawie-
nie trzyletniego dorobku uzytkowych prac saperskich, z drugiej
strony — danie Korpusowi Oficerskiemu saperéw opisu szeregu
zrealizowanych projektow, dokladne poznanie ktérych moze by¢
wykorzystane jako praktyczne wskazowki przy dalszych czeka-
jacych nas pracach.



Kok 1928.

W r. 1928 w pracach uzytkowych braty udziat oddziaty budo-
wlane nastepujacych formacyj;

3 p. sap. 9 p. sap.
6 p. sap. 2 p. sap. kot.
5 p. sap. 1 p. sap. kol.

Oddziaty p. sap. zbudowalyw rejonie poszczeg6lnych bataljo-
néw Korpusu Ochrony Pogranicza szereg mostéw dla uzytku
i utatwienia stuzby personelu K. O. P., rbwnoczesnie jednak od-
dajac je do uzytku ogotu miejscowej ludnosci; jeden oddziat biuil
udziat w budowie strzelnicy szkolnej dla putku piechoty, nato-
miast kombinowany oddziat saperéw kolejowych uskutecznit sa-
modzielnie budowe mostu kolejowego dla Gdanskiej Dyrekcji
P. K. P.

Praca poszczegdlnych oddziatow przedstawia sie nastepujgco:
11 2 putk saperow kolejowych.

W trzechleciu 1928/30 prace uzytkowa saperéw zainicjowaty
oba putki sap. kol. budowg sktadanego mostu kolejowego pod
Tczewem.

Artykut inz. Balickiego z Min. Kom., ogtoszony w nr. 4 mie-
siecznika ,,Inzynier Kolejowy* z r. 1928 omawia powyzszg prace
nastepujaco:

— ,Budowa drugiego toru na szlaku Gorki — Zajaczkowo
wymagata szybkiego wykonania dwuprzestowego mostu kolejo-
wego nad torami linji Chojnice — Tczew w 421.9 kilometrze tej
linji.

Z uwagi na pospiech, zarzad kolejowy postanowit zastosowac
w tym wypadku dZzwigary sktadane na srubach — typ mostu ko-
lejowego Nr. 1 — i zwrdcit sie z propozycjag zmontowania mostu
do wiadz wojskowych.

Montaz ten przedstawiat duze trudnosSci i zastuguje na spe-
cjalne oméwienie.

Most lezy w luku o promieniu 1000 m i jest silnie skos$ny. Kal
skrzyzowania torow wynosi zaledwie 20" 19'.

Przyczotki mostu byly gotowe. Jedno z przeset o rozpietosci



Rys. 1. Montaz przeciwwagi i widok mostu drugiego toru.

Rys. 2. Montaz przesta 36 m.



36 m musiato by¢é zmontowane nad kanatem, drugie za$ o rozpie-
tosci 39 m nad torami kolejowymi (fot. nr. 1). Wobec tego mon-
taz nalezato przeprowadzi¢ swobodny, bez rusztowan, przy za-
stosowaniu odpowiedniej przeciwwagi.

Poczatkowo zmontowano jedno przesto na nasypie, zaraz za
przyczotkiem i po obcigzeniu konca przesta, potozonego dalej od
przyczétka zbednym materjatem — dla stworzenia przeciwwagi
—zmontowano pierwsze przesto o rozp. 36 m az do filara. Na-
stepnie odlgczono zmontowane przesto od dzwigara na nasypie

Rys. 3. Poczatek montazu przesta 39.

i wykonano przesuniecie dzwigara o odpowiedni kat w Kierunku
poprzecznym ze wzgledu na dostosowanie mostu do luku toru.

W dalszym ciggu zaczeto swobodnie montowaé przesto dru-
gie (nad torami), uzywajac do montazu elementy przesta zmon-
towanego uprzednio jako przeciwwaga na nasypie, a obecnie zbe-
dnego. Celem stworzenia nalezytej przeciwwagi dla coraz bar-
dziej wystajacego konca montowanej konstrukcji, na zbudowa-
nem pierwszem przesle utozono tor i wprowadzono nan parowoéz.

Po dojsciu z montazem do drugiego przyczotka, roztgczono
przesta i nad torem przesunieto znowu o odpowiedni kat.



Montaz ukonczono dnia 2 marca r. b., poczem, po utozeniu to-
row na moscie, oraz prébnem obcigzeniu mostu w dn. 15 marca
r. b., oddano go do uzytku.

Catosé roboty wykonat bardzo sprawnie i szybko oddziat sa-
perow kolejowych pod kierownictwem majora Wartonia“.

Z komunikatow wojskowych otrzymuje sie nastepujace uzu-
petnienie powyzszego opisu:

Rys. A Przygotowanie do rozbiérki zérawia przeciwwagi.
Pierwsze przesto opuszczone na tozyska.

Skiad oddzialu montowniczego:
1 p. sap. kol. —=1 oficer, 2 podof. 30 sap.
2 p. sap. kol. — 2 3 »30

Razem 3 ofic. 5 podof. 60 sap.

Kierownikiem budowy byt mjr. Warton Jan z 2 p. sap. kol.
Kierownikami dziatow byli: zip. sap. kol. — kpt. Falandysz
Henryk iz 2 p. sap. kol. — kpt. Karpowicz Stefan.

Sekcja krakowska (1 p. sap. kol.) pofaczyta sie w Jabtonnie
dn. 12.1.1928 z sekcjg 2 p. sap. kol., skad wspdlnym transpor-
tem wyruszono do Tczewa.

Prace rozpoczeto dn. 16 stycznia, zakonczono dn. 2 marca,
t. zn. w ciggu 40 dni roboczych.



Sprzet budowlano-monterski byt wiasny.

Miejscem postoju oddziatu byt przystanek Suchostrzygi,
gdzie dla celow kwaterunkowych otrzymat oddziat do dyspozycji
2 wagony osobowe i 4 duze wagony towarowe kryte. Przy miej-
scu budowy Dyrekcja P. K. P. Gdanska ustawita do dyspozycji
oddziatu 2 wagony kryte, z tego jeden na narzedzia, drugi na
skfad $rub mostowych i kuznie.

Omawiany most leze¢ miat na drugim torze dwutorowego
szlaku Gorki — Zajaczkowo, linji objazdowej o duzem znacze-

Rys. 5. Zakoniczenie montazu.

niu dla ruchu towarowego i miat stang¢ réwnolegle do istnieja-
cego juz mostu zelaznego statego o belce trapezowej z jezdnig
dotem, oraz jak to juz wyzej nadmieniono, z powodu niemozno-
Sci stawiania jakichkolwiek rusztowan, montaz musiat by¢ pro-
wadzony systemem wspornikowym.

Praca szta opornie z powodu zimna i, po drugie, elementy mo-
stowe rozrzucone byly na przestrzeni prawie 1 km wzdtuz toru
kolejowego, a to ze wzgledu na brak odpowiedniego placu skia-
dowego w poblizu budowy. Ztozenie elementow tuz przy miejscu
budowy bytoby jeszcze gorsze, albowiem wycigganie ich ze sto-
ku lub podné6za nasypu bytoby znacznie trudniejsze, niz zwozenie
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Rys.

6. Osadzanie mostu na tozyska. Praca diwigow hy-
draulicznych.

Rys., 7. Widok mostu po skorficzonym montazu.



n

ich wozkami normalnotorowemi nawet ze znaczniejszej odlegto-
Sci.

W gre wchodzity ponadto nastepujace czynniki. Przeciwwaga
nie mogta by¢ budowang w linji przysztego mostu, albowiem
1) most lezat w tuku, 2) w razie budowania jej w osi wiasciwe-
go przesta, przeciwwaga swym wolnym koncem wesztaby w pro-
fil przejazdu toru sasiedniego, 3) musiata by¢ zbudowana odpo-
wiednio wyzej, aby poprzeczne czesci zérawia montowniczego
nie wchodzity w profil przejazdu sasiedniego toru.

Rys. 8. Widok w Kiervnkri osi mostu.

Dtugos¢ przeciwwagi wynosita 39 m, a ponadto obcigzono ja
przy koncu dodatkowo szynami i elementami tak, by w mysl in-
strukcji zachowa¢ wspotczynnik bezpieczenstwa n = 1.4 w sto-
sunku do przesta montowanego z niej wspornikowe, zéraw po-
zostat na przeciwwadze nadal, a to dla obcigzenia oraz dla poz-
niejszej rozbiorki, po zmontowaniu pierwszego przesta nad miy-
nowka.

Na drugim koncu przeciwwagi, a wiec nad przyczotkiem usta-
wiano drugi zéraw, jednakze w kierunku odwrotnym. Tym 2z6-

rawiem zmontowane zostaly oba przesta wlasciwego mostu.
Po zmontowaniu pierwszego przesta 36 m, ktore z kolei rze-
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czy miato stuzyC tez i jako przeciwwaga dla przesta nastepnego,
rozpoczeto demontowac przeciwwage na nasypie i elementy ukita-
da¢ na przesle 36 metrowem, pozostawiajagc niezajete miejsce
przy przyczotku, na ktére wprowadzono parow06z, ktéry tgcznie
z ciezarem przesta 36 m stanowit przepisowa przeciwwage dla
nastepnego przesta 39 metrowego.

Po ukoniczeniu montazu i koniecznych rob6t ciesielskich na
filarze i obu przyczétkach, oddano most Gdanskiej Dyrekcji P.
K. P.

3 Pulk saperéw wilenskich.

. Budowa mostu drewnianego nad rz.
Wit ja, koto wsi Scieszyce, gm. Dothinéw,
powiat Wilejski na drodze Dothindw —
Il'ja (3 Brygada K. O.P).

Oddziat budowlany: 2/1. komp. sap.

Typ mostu: Trapezowo-zastrzatowy z rozpornica.

Dhugos¢ mostu: 64.8 m = 6 przeset a 10.8 m.

Szeroko$¢ jezdni: 4 m.

Obcigzenie: dla mostow drogowych 111 K.

Rozstaw dzwigaréw —e 1.25 m.

Wysokos$¢ dolnej krawedzi mostu od poziomu sptawnego wo-
dy —2.50 m.

Rzeka w miejscu budowy sptawna: — przechodzity tratwy.

Projekt mostu wykonany zostat przez wydziat powiatowy sej-
miku wilejskiego.

Stan liczebny kompaniji:

stan ogolny: 4 ofic. 9 podof. 64 sap.
funkcyjni: 2 podof. 9 sap.

Stan roboczy: 4 ofic. 7 podof. 55 sap.

Kierownik budowy — kpt. Basik Stanistaw,

Oficerowie: por. Poletyto Stanistaw, por. Kosciatkowski WiK-
tor, por. Fus Stefan.

Organizacja i warunki pracy. Podziat sit roboczych dostoso-
wany byt do posiadanego materjatu budowlanego, ten bowiem
przed rozpoczeciem budowy nie byt catkowicie dostarczony, lecz
dowozony partjami w okresie prac, nie mozna byto wiec utozy¢
z g6ry nalezytego planu budowy i kolejnosci robét.

Z tego tez powodu i podziat szeregowych, a zwiaszcza ciesli,
dostosowany byé musiat w pierwszej mierze do posiadanego bu-
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dulca, a w drugiej linji dopiero do celowej kolejnosci prac bu-
dowlanych.

Okresy budowy:

1) roboty przygotowawcze,

2) bicie pali,

3) montowanie dzwigarow i jezdni,

4) roboty koncowe.

Rys. 9. Kafary Nr. Nr. 1i 2

1) Roboty przygotowawcze (18.VIII — 21.VII).

Przed rozpoczeciem budowy lepsi cie$le zostali wydzieleni do
przygotowania whasciwych czesci konstrukcyjnych mostu, reszte
kompanji uzyto do prac wstepnych, a mianowicie: a) wytyczenia
osi mostu, przyczétkéw, linji pali, b) wybudowania szopy na
sprzet, ¢) ustawienia kafara polowego na tratwach, do bicia pali
pod rusztowania, oraz dwodch kafarow budowlanych recznych:
Nr. 1 bebnowego i Nr. 2 t. zw. ,,barana“.
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Czas pracy: 1 zmiana a 10 godzin.
Podziat szeregowych; zastep ciesielski 1+ 18,
” roboczy 6+ 37
2) Bicie pali (23.VII — 23.VIII).

Do bicia pali uzyto kafar nr. 1 — baba 800 kg i kafar Nr. 2—
baba 400 kg.

Pilotaz rozpoczeto od przesta srodkowego, cofajac sie rowno-
cze$nie do obu przyczotkdw.

Rys. 10. Bicie pali kafarem polowym pod rusztowanie.

W okresie 23.VII — 9.VIII praca szta na 2 zmiany (po 8 go-
dzin) przy pilotazu; ciesle i inni pracowali na 1 zmiane po 10 —
11 godzin.

Podziat szeregowych: na kazdy kafar i zmiang 1+ 9, na 2
kafary 3+ 18 w tern 1 podof. kierunkowy .

Ogétem pilotaz na 2 zmiany: 6+ 36
Zastep ciesielski na 1 zmiang: 1+ 9
Inne prace na 1 zmiane 0+ 10

7+ 55

Ogodtem zabito pali przyczotkowych 2 a 21 = 42 szt.
,, W filarach 5 a 6=30
., izbicowych 5 a 3=15

Razem - 87 szt.
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3) Montowanie mostu.

Montowanie mostu rozpoczeto dn. 9.VIII przy réwnoczesnem
kontynuowaniu pilotazu.

Lepszych ciesli wydzielono do prac budowy wiasciwej, nato-
miast ciesli 11 i Il kategorji wyznaczono do czynnosci takich,
jak wiercenie otworéw, budowa rusztowan pomocniczych, smo-
fowanie, donoszenie materjatu i t. p.

Rys. 11. Montowanie dzwigaréw.

W okresie tym praca szta na wszystkich odcinkach na 1 zmia-
ne.

Podziat szeregowych:

Pilotaz na 2 kafary 3 -1

CieSle 1 kategorji 2-f-1

Ciesle 2 i 3 kategorji 1-f-1

Zastep ogolno - roboczy  1-f 13

7+ 55

Dnia 17.VIII kafar Nr. 2 ukoniczyt bicie pali, a obst
zostata uzyta do prac pomocniczych.

N N o

Dn. 23.VIII ukonczyt i kafar Nr. 1 swa prace i 6bstuga jego
wraz z obstugg kafara Nr. 2 uzytg zostata do robot koncowych,

"tT aieny;
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t. j. rozbiorka rusztowan, uporzadkowanie placu materjatowego
it p.

Ze wzgledu na otrzymany rozkaz wyjazdu kompanji na ma-
newry, most nie zostat catkowicie wykorczony. Mianowicie nie
oszalowano przyczétka, a z pieciu izbic zmontowano dwie bez
oszalowania, w pozostatych trzech obcinajac tylko zabite pale.

Roboty ziemne wraz z sypaniem grobli oraz dojazdy nie wcho-
dzity w zakres prac kompanji.

Dn. 26.VIII odbyto sie poSwiecenie mostu przez miejscowego
ks. proboszcza w obecnosci p. Wojewody Wilenskiego, Starosty
Wilenskiego, Dowddcy 3 Brygady K. O. P., okolicznych obywateli
i ttumu tudno$ci miejscowe;.

Il. Budowa mostu nad rz. Mereczanksg
we wsi Pomerecza, na terenie 23 Baonu
ROP (6 Brygada K. O P).

Oddziat budowlany — 1/19 komp. sap.

Typ mostu — trapezowo-zastrzatowy z rozpornica.

Dhugos¢ mostu — 88.00 m = 8 przeset a 10.5 m -j- 4 mb.

Szerokos$¢ jezdni — 3.60 m.

Rozstaw dzwigarow — 0.90 m.

Wysokos¢ dolnej krawedzi mostu nad wode normalng —
2.50 m.

Warunki budowy — wedtug zadan Dyrekcji Drog Wodnych
w Wilnie.

Stan liczebny kompanji.

Stan og6lny: 4 ofic. 10 podofic. 70 sap.
funkcyjni: — 4 17

Stan roboczy 4 ofic. 6 podofic. 53 sap.

Kierownik budowy: poczatkowo kpt. Ozég Eugnejusz,
pozniej por. Maculewicz Stanistaw.
Oficerowie: por. Baranski Bolestaw, por. Debski Kazimierz.
Organizacja pracy i podziat sit roboczych tu, jeszcze bardziej
niz przy moscie poprzednim, musiaty by¢ uzaleznione od bardzo
wolno dostarczanego materjatu. OpdZniona dostawa materjatu
doprowadzita nawet do tego, ze kompanja jako cato$¢ nie byta
w stanie w nakazanym terminie wykonczy¢ budowe. W nazna-
czonym dniu wyjazdu kompanji (dn. 24.VIIl) musiat dowddca
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pozostawi¢ na miejscu jeszcze maly zastep: 1 of. + 1 podof.
-f- 10 sap., i dopiero zastep ten, wzmocniony pionierami 6 Bry-
gady KOP. dokonczyt prace.

Faktyczne stany robocze w ciggu catego czasu budowy po-
daje ponizsza tabela:

Noi¢ Stan rob oczy
O k r e s dnt ro- lo§¢ dnidwek
boczych podof. sap. razem.
I 20.VII-24. V111 26 6 53 59 59x26= 1534
1. 25.VI111-20.1X 22 1 10 11 11 x22= 242
I 21.1X-26.1X 5 2 20 22 22 x5 = 110
V. 27.1X-88 10 5 37 42 42x 10= 420
V. 9.X-19.X 10 4 22 26 26x 10= 260
R a z e m 73 164 2566

W istocie wiec, gdyby dostawa materjatu byta przez odpo-
wiednie czynniki (od 3 p. sap. niezalezne) nalezycie zorganizo-
wana, to przy stanie roboczym 60 szer. mogtaby cata praca
trwac tylko 2566 : 60= 43 dni.

Zaznaczy¢ tu nalezy, ze na zadanie Dyr. Drog Wodnych w
Wilnie, projektowane wymiary mostu zostaty powiekszone z 70
m dtug. i 3 m szer. do 88 m dtug. i 3.60 m szerokosci jezdni.

Catoksztatt prac podzieli¢é mozna i tu na:

1) roboty wstepne,

2) bicie pali (pilotaz),

3) montowanie dzwigaréw gtéwnych,

4) ukfadanie jezdni i roboty korcowe.

Prace te, z powodu nieregularnej dostawy neaterjatu, nie za-
zebialy sie nalezycie i kolejnos¢ czynnosci szta swym naturalnym
biegiem tylko w poszczegdlnych partjach mostowych, a nie w ca-
tosci.

1) Prace przygoowawcze (20.VII — 23.VII).

— W dniu 20.VII. materjat budulcowy byt dopiero w drob-
nej czesci zwieziony, co Dardzo utrudniato calg kalkulacje ma-
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terjatowa; nie bylo zadnych danych jaki materjat jeszcze przyj-
dzie, a posiadany niezupetnie odpowiadat wymaganiom. Dia
znormalizowania materjatu wyznaczony zostat przez D-ce komp.
oficer materjatowy, ktérego zadaniem byto, przy pomocy wia-
snego personelu, sortowanie i odpowiedni dobor drzewa stosow-
nie do istotnego zapotrzebowania.

— Rozpoczeto ponadto korowanie drzewa, doprowadzanie do
porzadku kafaréw, sondowanie rzeki i pomiar profilu poprzecz-
nego w osi mostu; przygotowano cziony pod jeden kafar (na
dwojakach) i rozpoczeto budowe mostu statego pod kafar dru-
gi. Réwnolegte z tern, na placu ciesielskim, przygotowywano
kozly trackie do tarcia drzewa.

2) Bicie pali rozpoczeto 2A.VII.
Ogbtem byto do zabicia:

a) pali przyczotkowych — 2 a 13 = 26 szt.
b) ., w filarach — 7a 7=49
c) , W izbicach — 7a 4=28 ,

Razem 103 szt.

Dysponowano dwoma kafarami o wysokosci 8 m i 550 m;
ciezar baby 400 kg. Wyzszy kafar ustawiono na czionie i to
z podwyzszeniem ze wzgledu na duzg wysoko$¢ pali — do 9.50 m,
pod mniejszy kafar zrobiono rusztowanie. Najsprawniej szio
bicie pali z czlonu i nawet tam, gdzie gteboko$¢ wody nie do-
chodzita do 80 cm, okazato sie praktyczniejszem pogtebianie ko-
ryta pod czion, tak, ze kafarem nizszym, z rusztowania zabito
tylko pale przybrzezne, gdzie zajechanie pontonem byto zupenie
niemozliwe.

Wszystkie pale byly okute trzewikami, pierscienie zakfadano
tylko na niektére. Grunt naogét byt odpowiedni, czas zabicia pa-
la $rednio 45 minut, to zn. 8 — 10 szt. dziennie, jednak miej-
scami gdy natrafiono na grunt twardy — zdotano zabi¢ w ciggu
dnia tylko 2 pale.

Glebokosé whicia pali wahata sie w granicach 4.40 — 6.80 m.

Do dn. 24.VIIl. t. zn. do wyjazdu ,,gros“ kompanji, zdotano
zabi¢ wszystkie pale w przyczoétkach i filarach oraz 12 szt. w
izbicach, pozostate jeszcze 16 szt. pali w 4-ch izbicach wypilo-
towat kombinowany zastep sapersko-pionierski.
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3) Montowanie dZzwigarow.

W okresie do 24.VIII. procz pilotazu, zatozono wszystkie kap-
tury, stazono jarzma, zatozono 34 szt. belek gtéwnych i zmon-
towano prowizorycznie dwa przesta. Nalezy zaznaczyé, ze ukla-
danie belek o wymiarze 24 x 28 x 1060 pzedstawia juz pewne
trudnosci, wyciggania belek na gére dokonywano przy pomocy
kafara. Duza przeszkode stanowito to, ze materjat dostarczony
byt zupetnie niewyschniety a zatem ciezki.

Po dniu 24.VIII. praca szfa juz w tempie bardzo wolnym ze
wzgledu na mate stany sit roboczych.

4) Prace wykonczajace.

Dnia 19.X. zakonczono zasadnicze prace mostowe, za wyjat-
kiem utozenia dyliny, ktorej jeszcze nie dostarczono. Dn. 20.X.
zajeto sie wylacznie wzmacnianiem przyczétka, porobiono kosze
laszynowe o $rednicy 1 m i takiej samej wysokosci, oraz zacze-
to robi¢ walki faszynowe o $rednicy 30 cm i dtugosci 4 m.

Ukltadanie dyliny rozpoczeto dopiero po jej dostarczeniu t. j.
dn. 24.X. tak, ze definitywnie zakonczono budowe dn. 1 listo-
pada 1928 r.

I1l. Budowa mostu nad jeziorem Dubien-
skiem, we wsi zyngi na terenie 21 Baonu
K.O.P. 6 Bryg K OP).

Oddziat budowlany — 3/19 komp. sap.

Typ mostu — lezajowy na siodetkach.

Dtugos¢ mostu — 24.00 m.

Szerokos¢ jezdni — 3.00 m.

Rozstaw dzwigarow — 0.75 m.

Wysokos$¢ dolnej krawedzi nad wodg normalng — 2.38 m.

Stan liczebny kompaniji.
Stan ogdlny: 2 ofic. 9 podofic. 40 sap.
funkcyjni: — 2 6

Stan roboczy: 2 ofic. 7 podofic. 34 sap.
Kierownik budowy: por. Weglinski Henryk.
Zastepca: por. Jaroszewski Kazimierz.

Organizacja pracy w stosunku do pierwotnego planu musiata
by¢ zmieniona, a to dlatego, iz okazato sig, ze dostarczony mater-
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jat nie odpowiada zapotrzebowaniu. Most miat by¢ typu trape-
zowo-zastrzatowego z rozpornica, o dtugosci przeset 10 m. We-
dtug obliczen na belki gtébwne miaty by¢ uzyte okraglaki o dtugo-
$ci 11 m i $rednicy conajmniej 24 cm. Tymczasem materjat do-
starczany miat na cienszym koncu najwyzej 20 cm; analogiczny
wypadek zachodzit i w klocach krétszych. Wobec tego konstruk-
cje trapezowg zmieniono na lezajowg 0 2-ch przestach a 7 m, i
2-cha 5 m. W zwiazku z tern i no$no$¢ mostu zmniejszyta sie z 5
ton na 3 tonv.

Rys. 15. Most 7ia jez. iJubienskiem: dowozenie ziemi.

1) Prace wstepne polegaty na przygotowaniu sprzetu i ma-
terjatu oraz ustaleniu osi mostu. Przystgpiono do prac mosto-
wych dnia 18.VII.

2) Bicie pali uskuteczniano jednym kafarem o wysokosci
8 m, ciezar baby 350 kg. Ze wzgledu, ze w dnie kanatu tkwity pa-
le starego mostu, pilotaz byt utrudniony i duzo starych pali trze
ba byto usung¢. Jako rusztowanie pod kafar uzyto stary most.

Ogotem whbito pali przyczotkowych 2 a 9 = 18 szt.
., w filarach 3ab= 15 szt.

Razem: 33 szt.
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Zuzyto na to ogdtem 8 dni od 19 do 27.VIL, zabijajac $rednio
4 pale dziennie na gtebokos¢ 2.60 — 3.20 m.

3) Montaz diwigaréw gtéwnych i jezdni.

Do dnia 28.VIl zatozone byly wszystkie kaptury i kleszcze,
oraz zbudowano prowizoryczng ktadke dla utrzymania ruchu.

Do dnia 4.VIII zatozono wszystkie siodetka i utozono belKi
gtowne, wykonczono oba przyczétki i przystgpiono do robét
ziemnych.

Do dnia 9.Vl zatozono wszystkie opaski zelazne i Sruby.

Rys. 19. Most nad jeziorem Dubiefnskiem (3 p.).

Do dnia 11.VIII ukoriczono uktadanie pomostu i krawezni-
kow.

Do dnia 13.VIIIl ustawiono stupki poreczowe i ztozono po-
recze.

4) Prace wykonczajgce. Dn. 4.VIII. rozpoczeto roboty ziem-
ne, a mianowicie obustronne dojazdy do mostu. Ziemie brano
z pagdrka odlegtego od mostu o0 22 m. Dla dowozu ziemi zmonto-
wano prowizoryczng kolejke linowa i przeciggnieto line kotwicz-
ng przez caty most i umocowano jeden koniec liny do drzewa na
jednym brzegu, a drugi koniec liny do drzewa na drugim brzegu.
Na linie zawieszony byt blok, a na nim umieszczono beczke. Becz-
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ka napetniona ziemig sama zjezdzata do mostu na przyczétek
blizszy, na drugg strone mostu przenoszono juz ziemie noszami.

Przyczotki zapaklowano mchem i osmotowano od strony grun-
tu catkowicie, od strony wody do potowy.

Uwagi ogolne.

Zuzyto na budowe ogétem 24 dni roboczych a 10 godzin.
Izbic nie zbudowano, ze wzgledu, iz na kanale pragdu niema, a w
zimie kra pozostaje na jeziorze na miejscu bez sptywania.

Rys. 17. Most nad jeziorem Duhieriskiem. Widok ogélny.

5 Putk saperow. (Krakdéw).

Budowa mostu na rz Niemen pod m Mi-
kotajewszczyzna pow. Stotpce

Oddziat budowlany: Kompanja saperow.

Typ mostu — Jezajowy na siodetkach, jedno przesto trapezo-
wo zastrzatowe z rozpornica.

Dhugos$¢ mostu — 156.2 m. Obcigzenie — 111 kl.

Szeroko$¢ jezdni — 5.00 m.

Rozstaw dzwigarow — 1.50 m.

Wysokos¢ jezdni nad wodg niskg — 5.00 m.

Grunt piaszczysty o podtozu ilastem.

Stan liczebny kompanji.



23

Stan ogolny; 3 of. 250 podof. 127 sap.

Funkcyjni: 3 of. 5 podof. 20 sap.

Stan roboczy 3 of. 20 sap. 107 sap.

Kierownik budowy: kpt. Modzelewski Jan.

Oficerowie por. Banaszkiewicz Tadeusz., por. Wolski Mieczy-
staw.

Warunki ogélne i organizacja pracy:
Most ten zbudowany zostat doktadnie na miejscu mostu po-
przednio istniejgcego. Projekt nowego mostu wykonany zostat

Rys. 18. Mikotajewszczyzna: montaz przesta rozporowego
(5 p. sap.).

przez Sejmik Stotpecki i przewidywat on sztukowanie pali przy
pomocy opasek, jednak ze wzgledu na maly przekroj pilotow
i malg statecznos¢ jarzm, nie dato sie to zastosowac.

W nowym moscie podniesiono jezdnie, w stosunku do daw-
nego mostu o 2.50 rn.

Po rozebraniu starej konstrukcji, celem wykorzystania ma-
terjtu, uzyto pozostate piloty w ten sposéb, ze na Sciete pale dano
kaptury, a na nich zbudowano jarzma.

W przyczotkach dodano dla wzmocnienia $cianki oporowe.

0 W tem 7 podchorazych.
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W dniu przybycia zastata kompanja tylko 40 mVlirzewa i to
nienadajgcego sie do budowy.

Pbézniej materjat byt dostarczony wodg i furmankami.

Czas pracy wyznaczony do budowy byt krétki, to tez chodzi-
fo o racjonalne wyzyskanie sity roboczej.

Najwazniejszymi etapami budowy byty: 1) prace pomiaro-
we, 2) segregacja materjatu i obrébka, 3) bicie pali, 4) budowa
przycz6tkow, 5) budowa jarzm, 6) montowanie dZzwigarow gto-
wnych, 7) budowa jezdni, 8) roboty $lusarsko-kowalskie.

Rys. 19. Mikotajewszczyzna: widok >nostu przed utozenie)n
jezdni (5 p. sap.).

Skiad i kolejnos¢ dziatania poszczeg6lnych druzyn roboczych
ustalano zaleznie od aktualno$ci poszczegélnych prac, od ilosci
posiadanego materjatu i postepu pracy.

1) Pi'cice wstepne:

Rozpoczeto roboty dnia 17.VII.

Pomiary gtéwne trwaty od 17 do 19.VIL

Roéwnoczesnie rozpoczeto rozbidrke starego mostu i Scinanie
pozostatych pali do zagdanego poziomu, celem nadbudowania na
nich nowych jarzm.

Rozbidrke starych przyczétkéw i mostu zakonczono dnia
25.VII. (8 dni rob.).
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2) Bicie pali szto w 3-ch kierunkach: 1) pilotaz nowych prz:y-
cz6btkoéw, 2) pilotarz izbic i 3) pali uzupetniajgcych w obrebie mo-
stu samego.

Ogotem zapilotowano:

1) pali przyczétkowych: 2al15= 30 szt
2) ,, izbicowych 22 a 5= 110 szt.
3) ,, uzupeiniajacych 30 szt.

170 szt.

w okresie 16—24.VIIl i 10—18.VIII, ogdétem w ciagu 15 dni ro-
boczych.

20. Mikolajcwszczj/zna: widok ogélni/. ( p. p. sap.).

Zpowyzszej sumy 140 pali zabito d\voma kafarami (1 cie-
sielski i 1 zelazny 9 m), pozostate 30 szt. baba reczna.

DZwigary gtdwne i jezdnia:

3) Montaz jarzm i stezanie wykonano w okresie 20.VII
5.VIII w ciggu 15 dni rob.

4) Mont-az dZwigaréw gtéwnych w okresie 28.VII—6.VIII.
t. j. w ciggu 9 dni rob.

5) Stezanie i szatowanie przyczotkdéw zajeto 13 dni roboczych
w okresie 25.V1l — 9.VI1I.

6) Jezdnie wykonano w ciggu 9 dni rob. a mianowicie
w okresie 6—16.V1II.
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Dnia 19.VIII odbyto sie poSwiecenie mostu.
7) Prace dodatkowe:

Na rozkaz Dowddcy 2 Brygady K. O. P. pozostata kompanja

do dnia 22.VIII i wybudowata most Il kl. dtug 5 m. we wsi
Skomoroszyce oraz we wsi Rusakowice nad Niemnem kfadke roz-
wodowa dla tekkich wozoéw (dtugosci 70 m i szer. 4.20 m).

8) Uwagi ogblne:

a) Woyposazenie techniczne kompanji obejmowato:
2 kafary reczne,

1 baba reczna,

3 kuzZnie potowe,

te

S*rzekrdJa-b.

Rys. 21. 5 "pulk saperdlu.

1 komptet $lusarski,

2 komplety stolarskie,

2 komplety ciesielskie,

1 instrument niwelacyjny,
35 siekier ciesielskich,

30 Swidréw do drzewa,

2 gwintownice,

2 pity trackie,

5 lamp karbidowych matych.

ponadto kompletny sprzet przenodny, liny kotwiczne, trzeciaki,
wigzadta i sprzet drobny,

b) Zuzycie materjatu.
Drzewa zuzyto ogétem 646.5 mbo
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zelaza zuzyto ogdtem 3450 kg,

Dniéwek roboczych 3375,

Poszczegoblne pozycje:

a) obrobiono belek 30 cm na okragto 1735 mb.

b) obrobiono belek poreczowych profilowych 828 mb.

c) klinbw a 6.5 m, 92 mb.

d) na pomost dyli obrobiono 781 mb.

e) na porecze, krawezniki, stupki, zastrzaly poreczowe
itp. 1170 mb.

f) Srub % cala wykonano 1240 szt.
Srub 12 cala wykonano 290 szt.

Ponadto opaski, okucia, klamry, gwozdzie itp.
c) Wyniki szkolenia.

W chwili przystgpienia do budowy, kompanja posiadata 10%

saperow znajacych ciesielstwo; przez czas wykonania roboty ilos¢
ta wzrosta prawie do 80%.

W miare postepu robdt wzrastata intensywnos$é i doktadnosé
pracy. Saper obrabiajacy poczatkowo 1 belke dziennie, po pew-
nym czasie dochodzit do obrébki 2-ch belek dziennie. Partje pilo-
tujgce zwiekszaty stopniowo iloS¢ dziennie zabitych pali. Trzy-
krotnie zwiekszyta sie ilos¢ wykonanych zamkéw i dopasowa-
nych belek. Klamry i $ruby wyrabiane na miejscu nie ustepowa
ty wyrobom fabrycznym.

6 putk saperéw.

L Prace w rejonie 15 Baonu K O.P.

Dla potrzeb 15 baonu K. O. P. wystang zostata 1/XII. komp.
sap. w sktadzie: 2 ofic., 7 podof., 70 sap.

Do wykonania byly nastepujace objekty:

1) most 4-tonowy dtug. 24 m na starem korycie rz. £an koto
m. Sawinsko.

2) most 4-tonowy diug. 33 m na nowem Kkorycie rz. tan koto
m. Sawinsko.

3) grobla na wyspie tgczaca oba mosty diug. 350 m.
4) most przepustowy dtug. 5 m. w m. tudwikowo.
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Objekty wymienione pod 1), 2), 3), znajdujg sie w m. Sa-
winsko, m. p. 15 Baonu K. O. P. obok m. Hawrylczyce (St. Kole-
jowa Hancewicze).

Cechy charakterystyczne objektow.

Most 1) typ lezajowy na siodetkach, dtugos¢ og6lna — 24 m,
szerokos¢ jezdni — 5.20 m, rozstaw dzwigobw — 1.04 m, wyso-
kos¢ dotnej krawedzi nad wodg normaing — 2.50 m.

Most 2) — dtugos¢ ogdina — 33 m, pozostate cechy jak w p. L

3) zwykla grobla ziemna diug. 350 m szer. jezdni 5.00 m.

Most 4) zwykla belka lezajowa, dtug. 6 m, szer. 5.20 m.

Projekt, obliczenia statyczne i zapotrzebowanie budulca
wykonane zostaty przez kierownika budowy. Dostawca byt zain-
teresowany 15 Baon K. O. P.

Pierwsze 3 objekty budowane byly mniej wiecej rownoczes-
nie w okresie od 17.VII do 10.VIII, ze wzgledu bowiem na sg-
siedztwo potozenia mozna bylo poszczegdlne partje przerzucaé
kolejno z objektu na objekt, przepust w Ludwikowie zbudowano
w okresie 7 — 11.VIII.

1) Most na starem korycie.

Bicie pali przeprowadzono w czasie od 17 do 20.VIII na 3
zmiany. Zabito ogdotem 38 pilotow, a mianowicie w przyczotkach
2 po 10 = 20, w filarach 3 po 6 — 18, dajac na pal 25 — 30 se-
rji po 25 uderzen; Srednie zagtebienie 1 cm na 1 uderzenie.

Po skonczeniu pilotazu przerzucono kafary na sasiedni most.

Reszta budowy szta normalnym tokiem i tak, kaptury zato-
zono w dniach 20 i 21; do 24.VI11 przygotowywano w dalszym cig-
gu materjat, dn. 25.VII, zaczeto sktada¢ dZzwigary gtdwne, dnia
1.VIII jezdnie, tak, ze dnia 10.VIII most byt gotow.

Prace po ukonczonym pilotazu szty w tempie stosunkowo wol-
nym, ze wzgledu na to, ze wiekszg cze$¢ sit uzyto do budowy na-
stepnego mostu i grobli.

2) Most na nowem Kkorycie.

Pilotaz.trwat od 21.VII — 2.VIII, poczatkowo na trzy zmiany,
potem na dwie, przy koncu na jedna zmiane dziennie.

Ogotem whito 74 pale, a mianowicie:

w przyczotkach 2 po 18 = 36

w filarach 5po 6= 30

w izbicach 2po 4 =28
w ciggu 19 zmian, $rednio zatem 4 pale na zmiane.
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W tem miejscu szedt pilotaz znacznie trudniej niz na starem
korycie, wbicie pala wymagato $rednio do 40 serji a 25 uderzen,
zagtebienie wynosito 0.5 — 1 cm na uderzenie.

Ze wzgledu na to, ze trzeba tu byto stosowac pale wysokie do
10 m dtug, zrobiono we wtasnym zakresie nowy kafar 12 m wy-
sokosci, gdyz dalszy pilotaz katarem posiadanym bytby zbyt
ciezki. i

Kaptury byly zatozone w ciggu 1i2.VIII, reszte czasu od 3 do
10.VI1Il, zuzyto na zatozenie dzwigaréw i jezdni.

0) Grobla ziemna zostata zbudowana jako potaczenie miedzy
oboma mostami przez wyspe miedzy starem a nowem Kkorytem
tani.

Praca ze zmiennem natezeniem trwata od 21.VIII do 11.VU
i prowadzono ja réwnolegle z wypetnianiem i szalowaniem obu
wewnetrznych przyczotkoéw, do ktérych nalezato dobudowaé od-
powiednie rampy.

Groble wykonano sposobem prostym, t. zn. na wyréwnane
podtoze dawno w kierunku osi grobli 5 rzedéw okraglakéw, na
nich prostopadle druga warstwe okraglakow gesta, jeden przy
drugim, na to warstwa ziemi, nastepnie galezie, a z wierzchu
warstwa ubitej ziemi.

W pierwszych dniach praca polegata gtdwnie na zwozeniu
i uktadaniu drzewa, a gdy przyszto do wihasciwych robdt ziem-
nych, otrzymano z 15 baonu K. O. P. dodatkowe furmanki oraz
500 m waskotorowki z 3-ma wagonetkami. To pchneto dopiero
prace razniej naprzod, przyczem do zdazenia na termin trzeba
byto w ostatnich 2-ch dniach dobra¢ 30 robotnikow cywilnych.

Zuzyto oprocz drzewa okoto 2000 m"” ziemi.

4) Przepust drewniany w Ludwikowie wykonano w czasie
7—11.VIII, a wiec w ciagu 4 dni przez sekcje w skladzie 1—5.

Pilotéw zabito 2 a 5= 10 szt.

Dnia 12.VIII, oddano cato$¢ prac uroczyscie D-cy 15 Baonu
K. O. P. Prace te skrécity droge do straznic o 16 km.

Przy budowie tych objektow brali udziat:

Kpt. Frydel Adam — D-ca komp. i kier. bud. por. Zacharia-
siewicz Feliks — Z-ca d-cv.
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Il. Prace w rejonie 16 baonu K O. P

Do budowy mostéw dla 16 Baonu K. O. P. wyznaczona zostata
I.X1.komp. sap. w skiadzie:

1 oficer, 1 chorazy, 4 podof. zaw. 40 sap.

Projekt, obliczenia statyczne i zapotrzebowania materjalu
wykonat kierownik budowy, dostawcg byt 16 Baon K. O. P.

Poczatkowo zbudowanym miat by¢ tylko jeden most na od-
nodze rz. Stucz w poblizu straznicy nr. 160, okoto 5 km na pidn.
wschod od st. Mikaszewicze. W toku budowy okazata sie ko-
nieczno$¢ budowy drugiego mostu, ktora tez doszta do skutku.

Rozpoznanie przez kierownika budowy wykonano w dniu
7.V 11; dotyczyto ono tylko mostu przy straznicy nr. 160. Do dnia
15.VIlI wykonano pomiary, sporzadzono projekt i przedtozono
zapotrzebowanie materjatow.

Dnia 15.VII przybyta kompanja i czas do 17.VIl zuzyto na
przygotowanie placéw materjatowych wiasciwa budowe rozpo-
czeto dnia 18.VII, w ktérym to dniu zaczagt przybywac materjat.

1) Most przy straznicy Nr. 160 nad odnogg rz. Stucz
W L. Zaprosic.

Cechy charakterystyczne:

Typ mostu — lezajowy na siodetkach.

Dtugo$¢ — 50 m,

Szerokos$¢ jezdni — 3 m,

Rozstaw dZzwigarow — 0.75 m.

Wysokos$¢ dolnej krawedzi nad wodg normalng — 2.25 m.

Nosno$¢ mostu — 4 tony.

Budowa trwata od 18.VII do 9.VIII.

Pilotaz trwat od 18 do 28.VIIl. Zabito ogbtem 77 pali, a miano-
wicie: w przyczotkach 2 a 16 = 32 szt., w jarzmach 9a 5= 45
szt.

Uktadanie dzwigarow gtéwnych od 27.VII do 2.VIII.

Budowa jezdni, zaktadanie poreczy, kraweznikow, stezen,
$rub itp. od 3 do 9.VIII.

Budowa przyczétkéw od 30.VII do 4.VIII.

Sypanie dojazdoéw 6—9.VIII, wymagato 160 nm* ziemi.

Catos¢ budowy wiasciwej zajeta 19 dni roboczych, a 8 godzin,
sam pilotaz trwat 10 dnj rob.
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2) Most w rejonie straznicy 159a. w m. Pieszczaniki, wybu-
dowany zostat na innej odnodze Stuczy, mniej wiecej 1.5 km na
p6tnoc od mostu poprzedniego.

Rys. 22. Most w m. Zaprosie (Budowany przez Gp. sap.).

Rys. 23. Most w w. Pieszczaniki (6 p. sap.).

Dnia 7.VIII, D-ca V Brygady K. O. P. ptk Wotkowicki w cza-
sie inspekcji wyrazit zyczenie wybudowania tego wfasnie mostu,
na miejsce istniejagcego, ale w bardzo zniszczonym stanie znajdu-
jacego sie mostu starego, ze wzgledu na to, ze w gre wchodzita
wazna droga wzdbuz straznic.



32

Stosownie do tegb zyczenia przyspieszono wykonczenie mo-
stu przy str. Nr. 160, dn. 7.VLLU jeszcze wykonany zostat projekt
nowego mostu, dnia 8.VIII, przedtozono do 16 Baonu zapotrze-
bowanie i materjat zostat dostarczony do godz. 5 dnia 10.V1II

W ciggu dni 10 i 11.VIII, most zostat postawiony i biorgc pod
uwage czas od momentu decyzji do momentu ostatecznego wyko-
nania, w tempie istotnie amerykanskiem.

Cechy charakterystyczne:

Typ mostu — lezajowy zwykty.

Ogolna dtugos¢ — 11.50 m.

Szeroko$¢ jezdni — 3.00 m.

Rozstaw dZzwigaréw — 1.00 m.

oS¢ pali— 16 szt.

Nosnos¢ — 4 tony.

Przy budowie tych objektow brali udziat; jak kierownik bu-

dowy — kpt. Wasilewski Wactaw, zastepca — chor. Fortunko
Leon.

9 putk saperdw.
Oddziaty 9 p. sap. przeprowadzity budowe nastepujgcych
objektow:
a) w rejonie 17 baonu K. O. P.:

1. most nad rz. Stwiga w $rédborzu (faktyczna nazwa Chu-
tory Merlinskie),

2. most nad rz. Shviga w m. Korotycze;

b) w rejonie 24 baonu K. O. P.:

3. most nad rz. Marycha przy straznicy Studzianka,

c) dla 34 p. p. w m. Biata Podlaska:

4. budowa strzelnicy szkolnej.

Budowa poszczegblnych* objektéw przedstawia sie naste-
pujaco:

1) Most nad rz. Stwiga w m.ChutoryMer-
linskie.

Typ mostu — lezajowy na siodetkach.

Ogo6lna dtugos¢ — 55.50 m.



Most nad T1z. Stwiga w m. Chutory Merlifskie (9 p. sap.).

PRZEKROJ
P-B cD
Rys. 2U.
Most nad rz. Stwiga w m. Korotycze (9 p. sap.).
PROFIL iNtOO.K DOOLNY
PRZEKROJ
R-B E-O

Rys. 26.
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Szeroko$¢ jezdni — 4.50 m,

Rozstaw dzwigarow — 1.00 m,

Wysokos$¢ dolnej krawedzi nad wodg normalng — 2.30 m,

Wysokos¢ dolnej krawedzi nad wodg wysokg — 0.60 m,

Obcigzenie mostu — samochod 4 tonowy.

Oddziat budowlany: pét 1/1X komp. sap. w sktadzie 1 of. 10
podof. 50 sap.

Kierownik budowy kpt. Pietka Stefan.

Budowe rozpoczeto dnia 19.VII, zakonczono dnia 12.VIII
w tern dni roboczych 22.

Rys. 27. Most nad rz. Stwiga w m. Chutory Merlinskie
(9 p. sap.).

Wedtug zestawienh kierownika budowy zuzyto na cato$¢ 1220
dnidwek.

Wazniejsze pozycje z dziennika budowy przedstawiajg sie
nastepujaco:

a) Obrébka materjatu budulcowego — 310 dnidéwek, (21 dni
roboczych po 14—15 sap. dziennie).

b) Plac tracko-ciesielski — 184 dniéwek (20 dni rob. po
8—10 sap. dziennie).

c) Budowa i rozbidrka rusztowan pomocniczych — 106 dnid-
wek = 4 dni rob. od 20 do 24/V1l po 24 — 28 sap. dziennie).
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d) Bicie pali od 19 do 25.VII — 166 dnidwek = 6 dnidwek
po 24—30 Rap. dziennie .

e) Budowa przyczétka od 3 do 8.VIII, — 32 dniéwek — 5 dni
rob. po 4—13 sap. dziennie.

f) Ukladanie dzwigaréw i jezdni od 23.VII — 11.VIII = 98
dniéwek = 18 dni rob. po 5—6 sap. dziennie.

g) Roboty ziemne od 6 do 12.VIII = 109 dnibwek =7 dni rob.
po 9 — 29 sap. dziennie.

h) Warsztat kowalski 31 dnibwek = 12 dni rob. po 2—4
sap. dziennie.

Reszta wypada na inne prace pomocnicze, jak pomiary,
budowa kiadki, dostawa budulca, smotowanie mostu, porzadko-
wanie placu po skornczeniu budowy i t. p.

Zabito pali:
w przyczotkach 2 a 16= 32 szt.
w jarzmach 5a 7= 35 ,
” 2a 5— 10
Razem 77 szt

Zuzyto materjatu drzewnego 127.50 m" z czego po przetar-
ciu i obrébce.wbudowano faktycznie 93.20 mH. j. 73%, w tern na
piloty $rednicy 28 cm 355 mb = 21.60 m™

Zelaza zuzyto: $rub diug. 330 do 530 mm — 240 szt, gwozdzi
kowalskich 220 szt, gwozdzi fabrycznych 11 skrzynek, zelazo pta-
skie 105 kg, zelazo na podkiadki do Srub 40 kg,

Inny materjat:

smotowiec 1V2 beczki, koks 50 kg. wegiel drzewny 20 kg.

Most oddano komisyjnie przedstawicielowi wojewodztwa po-
leskiego inz. Sawickiemu Romualdowi.

Projekt mostu i obliczenie statystyczne wykonane zostaty
przez kierownika budowy.

2) Most nad rz. Stwiga w m Korotycze.

Typ mostu — lezajowy na siodetkach.

Ogolna dtugos¢ — 41.80 m.

Szerokos$¢ jezdni — 4.50 m.

Rozstaw dzwigarow — 1.00 m.

Wysoko$é dolnej krawedzi nad wodg normalng — 3.50 m.

Wysokos$¢ dolnej krawedzi nad wodg wysokg — 1.80 m.

Obcigzenie — samochdd 4 tonowy.



35

Oddziat budowlany drugie pét 1/IX komp. sap. w skladzie
1 of. 10 podof. 50 sap.

Kierownik budowy por. Krajewski Mieczystaw.

Budowe rozpoczeto dnia 24.VII, skoiczono 25.VIII, w tem
30 dni roboczych.

Wedtug zestawien kierownika budowy zuzyto na cato$¢ 1506
dnidwek.

Praca trwata tu dtuzej niz przy moscie poprzednim, pomimo
iz oba objekty sg prawie, ze réwne co do kubatury, a to dlatego,
iz musiano we wiasnym zakresie sptawia¢ drzewo budulcowe, kto-

Rys. 28. Most nad rz. Stwiga w m. Korotycze. (9 p. sap.).

re nagromadzone byto w Chutorach Merlinskich (16 km) i w do-
datku w potowie tylko nadawato sie do uzytku.

Wazniejsze pozycje z dziennika budowy:

a) Transport i dostawa materjatu — 262 dnidwek = 12 dni
rob., a 4—47 sap. dziennie, Srednio 22, stad widac, ze istotnie byt
to powazny czynnik ujemny.

b) Obrobka drzewa — 186 dnidéwek = 13 dni rob. a 8—16
sap. dziennie.

c) plac tracki — 120 dniéwek = 13 dni rob., a 4—28 sap. $re-
dnio 8—12 sap.
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d) Budowa rusztowah pomocniczych i rozbidrka 114 dni6-
wekj — 7 dni rob. a 3—39 sap.

e) Bicie pali —i 242 «dniéwek c= L dni rob. a 5—39 sap.
dziennie.

Zabito og6tem 81 szt. pali a mianowicie:
w przyczétkach 11+ 15 = 26 szt

w jarzmach 5a 7= 3 ,
w izbicach 5a 4= 20 ,
81 szt.

f) Ukladanie dzwigaréw i jezdni — 120 dniéwek — 13 dni
rob. a 3—28 sap. dziennie, $rednio 8—12 sap.

g) roboty ziemne 246 dniéwek ~ 12 dni rob. a 4—25 sap.

h) Roboty faszynowe na przyczétkach — 137 dnidbwek 7
dni a 9—37 sap. dziennie.

i) Warsztat kowalski — 33 dniéwek = 10 dni rob. a 2—4
sap dziennie.

Reszta wypada na inne prace pomocnicze.
Zuzycie materjatu:
a) Drzewo — w stanie surowym — 128.35 m” z tego po prze-

tarciu i obrobce wbudowano — 108.8 m\, w tern 81 szt. pilotow =
434 mb 28 cm = 27 m”

b) Zelazo:

$rub 330—530 mm diug — 206 szt.

Gwozdzi kowalskich — 280 szt.

Gwozdzi fabrycznych — 14 skrzynek,

Zelazo ptaskie — 120 kg.

zelazo na podktadki do Srub — 35 kg.

c) wegiel drzewny — 76 kg.

Most oddano komisyjnie przedstawicielowi wojev/6dztwa po-
leskiego inz. Sawickiemu.

Projekt mostu i obliczenia statyczne wykonane, zostaty na
miejscu przez kierownika budowy.

3) Most nad rz. Marycha przy str. Stu-
dzianka.

Typ mostu — lezajowy na siodetkach,
Ogolna diugosé — 60 m,
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Szerokos¢ jezdni — 3.15 m,
Rozstaw dzwigarow — 1.10 m,
Dolna krawedz nad wodag normalng 3.10 m nad wysokg 1.70

Oddziat budowlany w skiadzie;

1 of. 8 podof. 45 sap.

Kierownik budowy por. Wolski Stefan.

Budowa mostu trwata od 18.VII do 17.VIII, w tern 27 dni ro-
boczych przy $rednim stanie pracujacych 5 podof. 35 sap.

Rys. 30. Most na Marysze: widok z placu materjatowego.

Praca trwata tu réwniez dtuzej niz w warunkach unormo-
wanych, a to z jednej strony dlatego, ze koryto rzeki w miejscu
budowy zawalone byto drzewami, z drugiej strony budulec nie
byt przygotowany.

Spos6b wykonania budowy podobny byt jak w mostach po-
przednich.

Zuzycie materjatu:

Drzewa surowego zuzyto 145 m" z czego 18.80 m" na 60 pilo-
téw, oraz 90.50 m* drzewa kantowego.

zelaza zuzyto okoto 900 kg.

Izbic nie budowano, natomiast jarzma rzeczne dla ochrony
obito grubemi deskami.
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4) Budowa strzelnicy szkolnej w m Bia-
ta Po'dlaska

Oddziat budowlany: 1 pluton 1/30 komp. sap. w skiadzie 1
of. 3 podof. 19 sap.

Czas pracy: od 14.VII do 31.VIII.

Kierownik budowy: por. Zakrzewski Henryk.

Strzelnice wykonano w wykopie i otoczono watem ze wzgledu
na blisko$¢ koszar i ogolne warunki bezpieczenstwa. W mysl in-
strukcji wykonywano strzelnice na 8 osi strzeleckich, pomiedzy
osiami dodano pilastry, na ktorych utozono szyny jako armature
zelbetu.

tawe w schronach wykonano z cegly, jak rowniez i stoty strze-
leckie, z obramowaniem betonowem w wymiarach dla karabinéw
maszynowych.

Ze wzgledu na brak réznych materjatdéw, a zwlaszcza po-
trzebnych do rob6t betoniarskich, ograniczono sie gtdwnie do
prac murarskich, zwiekszajac ich ilos¢.

Roboty nie zostaty zakornczone ze wzgledu na brak funduszow.

Ogolne wyniki pracy za rok 1928.

W sprawozdaniu Szefostwa Saperéw M. S. Wojsk, z uzycia
oddziatéw saperskich do prac uzytkowych zaznaczono m. in.:

— ,,Celem tego zarzadzenia byto z jednej strony wydoskona-
lenie jednostek saperskich nie biorgcych udziatu w koncentracji
saperskiej, w budowie mostow potowych i robotach drogowych,
z drugiej strony rozszerzenie i przystosowanie do ruchu sieci dro-
gowej) na pograniczu.

W wyniku wykonanych prac mozna stwierdzic, ze wyzej po-
dany spos6b uzycia saperéw z punktu widzenia korzysci i dla wy-
szkolenia jest celowy, wskazany i korzystny dla obu stron, oraz,
ze wyniki osiggniete w tym wzgledzie sg zupetnie zadawalajace.

Prace w K. O. P. daty moznos¢ szkolenia saper6w w szerokim
zakresie w budowie mostow polowych i poistatych, t. j. typow
najbardziej odpowiadajagcych zadaniom saperéw w polu.

Zatozenie tak co do warunkdw pracy jak i sposobu dostar-

czenia materjatu byty prawie we wszystkich wypadkach conaj-
mniej zblizone do warunkéw polowych, wiec:
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1) Zakwaterowanie oddziatow sap. byto réznorodne, w stra-
znicach, pod namiotami, w szatasach zbudowanych na miejscu
pracy itp.

2) Organizacja pracy byta prawie w kazdym wypadku inna,
pracowano z przyczyn technicznych i ze wzgledu na postawione
terminy po 10—12 godzin na dobe bez zmian, lub w dwie a na-
wet trzy zmiany na dobe po 8 godzin.

3) Materjat byt dostarczany na miejsce przed rozpoczeciem
budowy wzglednie podczas budowy w stanie nieobrobionym, tak
drzewny, jak i zelazny, zachodzita wiec koniecznos¢ obrébki
sprzetem wiasnym.

4) Sprzet, jakim sie postugiwano, byt przenosny, wyposaze-
nia komp. sap. i z przewoznego te czesci, ktore, ze wzgledu na
dang konstrukcje byly potrzebne; w nielicznych tylko wypad-
kach postugiwano sie sprzetem nieetatowym.

5) Woreszcie ustalony termin ukoriczenia prac w catosci, t. j.
czynnik, z ktorym tak oficer jak i saper podczas normalnego
toku szkolenia rzadko sie spotykaja, ze wzgledu na fragmenta-
ryczny charakter prac wyszkoleniowych. Wykonywanie podob-
nych zadan w catosci jest ze wzgledu na kosztownos¢ tego sposo-
bu niemozliwa, gdy tymczasem z okazji prac uzytkowych sposéb
ten podwojnie sie oplaca, gdyz z jednej strony daje korzysci dla
wyszkolenia, a z drugiej strony tanim kosztem prace uzyteczna
dla wiasciwego celu.

O ile chodzi o prace pomocnicze, to szczeg6lnie nalezy pod-
kresli¢ wielkie korzySci odniesione w dziale wyszkolenia w cie-
siofce i kowalstwie®.

Sprawozdania i meldunki bezposrednich dowddcéw oddziatow
budowlanych (komp.) jak tez i sprawozdania d-cow formacji
stwierdzajg wszedzie jednomysinie dodatni wptyw tych prac na
wyszkolenie i poziom doswiadczenia fachowego. Wielokrotnie pod-
noszonem byto skonstatowanie faktu, ze zotnierz nietylko uczy
sie wykonywania réznych szczegotow, ale patrzac w korncu na
catos¢ wykonanych prac, widzi tez celowos¢ swoich wysitkow.

W sprawozdaniu 5 p. sap. podane sg zaobserwowane istotnie
duze wyniki wyrobienia sie fachowego szeregowych. W innych
formacjach zaobserwowano to samo.

Skonstantowano réwniez jeden jeszcze wazny i dodatni czyn-
nik, a mianowicie wptyw wojska na ludno$¢ osad kresowych, co
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najlepiej charakteryzuje nastepujgcy punkt raportu jednego
z dowodcow kompaniji:

— ,.Wplyw pobytu kompanji na ludno$¢ miejscowag pod
wzgledem kulturalnym byt niewatpliwie duzy i dodatni. Ludnos$¢
miejscowa, poczatkowo sprawiajgca trudnos$ci w dostarczaniu
robotnikdw cywilnych dla sptawu materjatu i podwdd, pdzniej
nabrata duzego szacunku dla wojska, widzac wzorowe jego za-
chowanie sie i szybki postep roboty. Autorytet polskosci i zot-
nierza podniost sie. Przy odjezdzie kompanji wioska samorzutnie
urzadzita pozegnalny poczestunek dla saperéw, oraz dostarczyta
podwdd do odwiezienia rynsztunku*.

Ogolne zestawienie prac uzytkowych wykonanych przez od-
dziaty saperskie podaje ponizsze zestawienie:

A. Mostykolejowe.

I.p. 1) 1i 2 p. (sap. kol----koto st. Tczew — 2 przesta o du-
gosci 36 + 39 = 75 m.

B. Mosty dro'gowe.

L dtugosé diugos¢
Formacja Nazwa mostu objektu ogé6lina
P- m m
3 p.sap. 2 nad rz. Wiljg w m. Scieszyce o 64.80
3 nad rz. Mereczanka w m. Pomerecze 38.00
4 nad jeziorem Dubiefnskiem o 24.00 176.70
5 p.sap 5 nad rz. Niemen m. Mikotajewszczyzna 156 20
6 ktadka rz. Niemen m. Rusakowice 70.00
7 przepust w m. Skomoroszyce Lo 5.00 232.20
6 p.sap. 8 nad rz. tan stare koryto, m. Sawinsko 24.00
9 " " . howe " " " 23.00
10 przepust w m. Ludwikowo Lo 5.00
11 nad odnogg rz. Stucz, m. Zaproste 50.00
12 . . . . m. Pieszczaniki 11.50 123.50
9 p.sap. 13 nad rz. Stwiga, w m. Srédborze .o 55.50
14 P " , m. Korotycze .o 41.80
1 14 nad rz. Marycha m. Studzianka . . . 60.00 157.30
1 R azem 1688.80

C Inne objekty.

L. p.

16) 6 p. sap. — Grobla miedzy mostami nad rz. Lan —
350 m. diug.

17) 9 p. sap. — Strzelnica szkolna w m. Biata Podlaska.
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Czesé 1.
ROK 1929.

1 putk saperéw.

Rezultatem prac putku w 1929 r. sa:
1) Most nad rz. Auta w m. Malinowka pow. Dzisna,

2) ., » » Mmalym doptywem DZwiny w m. Drohucza
pow. Dzisna,
3) Hala sportowa w m. Spala,
4) 50% prac przy budowie mostu nad rz. Wilja w m. Sosen-
ka pow. Wilejka.
Most nad rz. Auta w m. Malinéwka.

Rys. 31, Stezanie dzwigarow.

Typ mostu: trapezowo-zastrzatowy na siodetkach.
Dhugos¢ ogdlna — 19.20 m (3 przesta).
Wysoko$¢ jezdni nad wodg $rednig — 5.00 m.
Szerokos$¢ jezdni — 5.00 m.

Rozstaw dzwigarow — 1,50 m.

Obcigzenie — 111 Kl.

a) Ogo6lne warunki i organizacja pracy.
Oddziat budowlany: 2/XVI1I1 komp. sap.

Liczbowy stan oddziatu' 2 oficeréw, 5 podoficeréw, 50 sape-
row.
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Stan roboczy: od 19.VIII do 8.IX :2 of. — 5 podof. — 40 sap.
od 9.1X do 10.X : 1 of. — 2 podof. — 24 sap.
Zmniejszenie sie stanu roboczego spowodowane bylo odej-
Sciem starszego rocznika do kadry, jak réwniez odkomenderowa-
niem czesci oddziatu do budowy mostu w m. Drohucza.
Zakwaterowanie oddzialu w m. Malinéwka.

Prace rozpoczeto dn. 19.VIIl. Zakohnczono — 10.X, w tern
byto 18 dni roboczych przy stanie rob. 5 podof. — 40 sap.
28 — 24

Rys. 32. Widok ogélny mostu.

Jak na niewielki objekt, praca trwata za dtugo, a to wytgcz-
nie w zwigzku z niewlasciwa dostawag materjatu.

Juz na poczatku budowy dostarczono tylko cze$¢ materjatu,
reszte zakupywano stopniowo za gotowke dostarczang przez
wiadze cywilne.

Drzewo byto Swiezo ciete i nie wysuszone.

zelazo brano ze skiadu prywatnego na rachunek gminy.

Wolny z konieczno$ci bieg pracy zuzytkowano na doktadniej-
sze wyszkolenie szeregowych w pilotazu i ciesielstwie.

Materjat drzewny po obrobieniu toporem, heblowany byt
widrnikami, co w catosci dawato solidny i estetyczny wyglad
roboty.
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b) Bicie pali zajeto 14 dni roboczych w okresie 21.VIII do
7.1X.
Druzyna pilotujgca o sktadzie 3 + 24.

Zabito ogoétem:
w przyczotkach 2alr= 34
w filarach 2a10= 20

Razem 54 szt. pali
Srednio zatem 4 pale na 8 godzin, facznie z ustawianiem
I przesuwaniem kafara.

Rys. S3. Fragment mostu.

Na pal dawano 4 — 10 serji a 30 uderzen, czas bicia: 10 —
45 minut, dtugos¢ pali 7 — 10,50 m, $rednica — 25 am.

c) Inne prace, jak: obrébka drzewa, montaz przeset i podpér
oraz budowa jezdni szty w normalnej kolejnosci, hamowanej
dostawg materjatu budowlanego.

d) Zuzycie materjatu.

Drzewa zuzyto ogotem 67 m” w tern 22,6 m* drzewa okragte-
go na pale.

zelazo:

Sruby: 526 szt., dtugosci 30 — 95 cm, o $rednicy 13 — 22 mm

— 843 Kkg.
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klamry: 84 szt. — 93 kg.

trzewiki: 54 szt. — 146 kg.

opaski do pali: 8 szt. — 28 kg.

Ogo6tem zuzyto — 1110 kg zelaza.

Przy budowie czynni byli oficerowie:

por. Kurowski Henryk — kierownik budowy,
por. Konecko Eugenjusz.

Most w m. Drohucze na Ruczaju, doptywie rz. DZzwina
na drodze Hryhorowicze — Oleszczanica.

Typ mostu — zwykly lezajowy.

Dtugos$¢ og6lna — 15 m (3 przesta).

Szeroko$¢ jezdni — 3,00 m.

Rozstaw dzwigarow — 1,00 m,

Obcigzenie — samochod 4 tonowy.

Oddziat budowlany: cze$¢ 2/XVIIl komp. sap. odkomende-
rowana z m. Malinéwka, w skfadzie: 1 ofic., 2 podofic., 15 sa-
peréw.

Stan roboczy: 1 ofic. + 2 podof. + 15 sap. + 14 pionie-
row K. O. P.

Czas 'pracy: od 10.1X do 16.1X, w tern 6 dni roboczych a 12
godzin.

Zakwaterowanie w pomocniczej wartowni K. O. P. w odlegto-
$ci 1 km od miejsca budowy.

Warunki pracy: drzewo bylo dostarczone w iloci zaledwie
wystarczajacej na pomost. Brakujacy materjat otrzymano, ale
w lesie na pniu. Cze$¢ tego przytransportowali saperzy, czes¢
1/V komp. K. O. P.

Pali wbito ogdtem 16 szt. kafarem saperskim.
Dtugos¢ pali 3 —"7 m, $rednica — 24 cm.
Zuzycie materjalu:

Drzewo — 15,6 n®

zelazo: $ruby 50 — 52 cm, $rednica 13 — 19 mm 58 kg.

klamry — 102 szt. 102 Kg.
gwozdzie 30 kag.
Razem: Toolcg.

Roboty prowadzit por. Konecko Eugenjusz.
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Budowa ,,Hali Sportowej*“ w Spale.
Projekt hali zostat wykonany przez technika-architekta

p. Krajewskiego Jana, statyczne obliczenie wykonat asystent
Politechniki Warszawskiej inz. Wasowicz.

Rys. 35. Montowanie lukéw.

Rys. 36. Montowanie $cian bocznych.
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Opis techniczny:

Hala ma nastepujace wymiary: dtugo$¢ — 100 m, szerokos¢
— 40 m, wysokos¢ 15 m.

Sktada sie z 3-ch naw. W hali srodkowej o rozpietosci 20 m
zastosowano wigzary tukowe systemu Delore‘a i Ambi‘ego. Nawy
boczne majg po 10 m rozpietosci.

Elewacja hali oszalowana artystycznie, boki nieoszalowane,
tyt oszalowany normalnie.

Wewnatrz hali scena obrotowa, o wymiarach 15 X 15 m, od-
dzielona od widowni $ciang artystycznie oszalowang deskami,
tworzacemi mozaike.

Rys. 37, Elewacja przed wykoriczeniem.

Hale wykonano z kantéwek heblowanych i fazowanych.

Podwaliny majg wymiary 30 X 30 cm, stupy 20 X20 cm,
ptatwie 16 X 18 cm, krokwie 16 X 16 i 16 X 10 cm, kleszcze
16 X 10 cm.

Luki wyginane z desek 5 X 25 i 5 X 16 cm.

Zuzyto drzewa: kantéwki — 382 m
desek do tukow — 127 m
desek do oszalowania — 200 m

Razem 709 m
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Hala Sportowa w Spale (1 p. sap.).

Rys. 38. Wnetrze hali.

Jako fundamenty — 126 stupkéw betonowych 1 X 0,8 X
X 15m.

Wykonanie budowy.

tuk w postaci dwutedwki sktadat sie z pasa gérnego, srod-
kowego i dolnego. U podstawy miat wymiary 75 X 25 cm, w klu-
czu 50 X 25 cm, obwdd 36 m, rozpietos¢ 20 m.
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Hala Sportowa w Spale (1 p. sap.).

Rys. 39. Eleivacja i taras.

Pas gorny i dolny skfadat sie z trzech warstw bruséw 5 X
X 25 c¢cm, pas srodkowy z 9 warstw u dotu i 4 warstw w kluczu
po 5 X 16 cm.

tuki byly wyginane na szablonie, zeSrubowane poprzecznie
Srubami 1-calowemi, podtuznie za$ usztywnione naktadkami de-
bowemi i Srubami \z-calowemi.
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Po wykonczeniu tuk byt podniesiony wielokragzkami i winda,
ustawiony na swoje miejsce i wpuszczony w specjalne gniazda
stupkéw fundamentu.

Luki miedzy sobg w kierunku podtuznym byly wigzane
i usztywniane kratownicami, na ktorych réwniez spoczywat
dach.

Stupy boczne i srodkowe naw bocznych powigzano z lukami
zapomocyg kleszczy.

Dach pokryty eternitem przez firme Eternit.

Taras spoczywa na stupkach stylizownaych.

Celem zabezpieczenia hali w odpowiednig ilo$¢ wody, zosta-
fa wybudowana obok wieza cisnien.

Ze wzgledu, ze hala zbudowana jest w lesie, nalezato teren
wyrabac i wykarczowac z drzew w ilosci 170 sztuk.

Praca oddziatu budowlanego.
Na budowe hali zuzyto 242 dni roboczych w czasie od 21. |
do 30.XI, przy stanie roboczym s$rednio:
175 dni — 1 ofic., 3 podofic., 30 saperow,
67 — 1 ofic., 1 podofic., 18 saperow.
Dzienny czas pracy w lecie — 10 godzin, w zimie — 8 godzin.
Zestawienie robocizny:

1) Prace wstepne i pomocnicze, jak:
karczowanie, pomiary,
fundamenty, rusztowanie,

sktadanie kafaru i t. p, 101 dni rob. — 961 dnidéwek
2) Transport materjatu 136 w . — 436 w
3) Heblowanie drzewa 168 » — 1390 gg

4) Stupy, podwaliny, kleszcze.
platwie, zastrzaty-

przygotowanie 64 ., ., — 590 99
5) Uktadanie podwalin 8 . - — 560 w
6) Profil do tukow 7 . . — 43 w
7) Montaz tukow 5 ., . — 414 v
8) Ustawianie tukow 6 ., o, — 109 w
9) Fazowanie kantowek 2 . ., — 113 “

10) Montaz $cian i dachu 45 — 642
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11) Szalowanie dachu 32 , — 193
12) Swietlik 9 » , _ 148
13) Taras 9 , — 104
14) Elewacja 45 , — 9518
15) Wieza 29 , — 23

Razem: 242 dni rob. — 6456 dniowek
Budowe prowadzit por. Nicatkiewicz Wiadystaw

Budowa mostu nad rz. Wilja w m. Sosenka.

na drodze Radoszkowice — KosScieniewicze.

Cechy charakterystyczne.

Typ mostu —mtrapezowo-zastrzatowy z rozpornica.

Ogolna dtugos¢é — 123 m.

Szerokos$¢ jezdni — 4,80 m.

Rozstaw dzwigaréw — 1,40 m.

Spod konstrukcji nad wodg normalng — 2,25 m.

Obcigzenie —=I1 Ki.

Projekt Oddz. Techn. Wydziatu Powiatowego m. Wilejka.

a) Oddziat budowlany — 1/18 Komp. sap.

Stan ogodlny — 4 ofic., 17 podof., 130 sap.
funkcyjni — 4 20

Stan roboczy — 4 ofic., 13 podof., 110 sap.

b) Dowddca kompanji i kierownik budowy — kpt. Wisz-
niowski Seweryn; podkomendni oficerowie — por. Ku-
rowski Henryk, por. debicki Jan i por. Buzdygan Sta-
nistaw.

c) Ogo6lne warunki i organizacja pracy.
Rozpoczeto budowe dn. 17. VIII i w czasie do 14. IX. 1929 r.

wykonano okoto 50% pracy, poczem reszte pozostatych roboét
objeta i zakonczyta 2 Komp. Baonu Mostowego.

Zorganizowanie pracy juz na wstepie napotykato na duze

trudnosci wobec otrzymania planéw ze strony wiadz cywilnych,
dopiero w dniu przybycia oddziatu.

Pomimo bardzo intensywnej pracy zdotano tylko zabi¢ pale

we wszystkich podporach oraz wykona¢ cze$¢ konstrukcji mo-
stowe;j.
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Ze strony starostwa dostarczane byly Sruby mostowe,
wzglednie zelazo na $ruby, ponadto gwozdzie, smary, nafta,
smota i t. p.

Pilotaz na dwie zmiany wymagatl w ostatnich godzinach
pracy, a wiec o zmroku, sztucznego os$wietlenia.

Praca trwata ogétem 24 dni roboczych, w tern bicie pali za-
jeto 21 dni rob. po dwie zmiany a 8 godzin, reszta dni rob. a 10
godzin.

d) Bicie. pali.

Ogoétem do zabicia byto 272 pali, a mianowicie:
w przyczotkach 2a 2l — 42 szt
w filarach 10 al1l2 = 120 ,,
w izbicach 10 al1 = 110 ,,

Z tej iloscil/18 Komp. sap. zapilotowata 164 szt.,, a to
w przyczoétkach i filarach wszystkie pale t. j. 162 sztuki, oraz
pierwsze 2 pale grupy izbicowej.

Ze wzgledu na to, ze kafary saperskie nie nadawaty sie do
tej pracy jako za male i za lekkie, postugiwano sie 4-ma ka-
tarami dostarczonemi przez starostwo wilejskie.

Kafary te posiadaty wysoko$¢ dochodzacg do 11 m, naped
reczny, wzglednie konny, typ bebnowy z osig pozioma,wzglednie
kotowrotowy z osig pionowa, baby o ciezarze 350, 410, 600
1820 kg , i+l

Wszystkie kafary razem daty w sumie ogélnej 65 dni robo-
czych a 2 zmiany, czyli 130 dniéwek 8-godzinnych. $rednio za-
tem 164 :130 p= 1,26 pal na 1 kafar i na 8 godzin.

zelazny kafar rurowy 9-metrowy, uzywany przez baony mo-
stow kolejowych ma w $rednim gruncie wydajno$é przecietnie
2 pale na 8 godzin, coprawda jednak wymaga obstugi 1 + 20 sa-
peréw, podczas gdy w niniejszym wypadku obstuge stanowito
1+ 6sap. + 1kon, wzglednie 1 + 10 sap.

W niektorych punktach pracy twardy grunt powodowat pe-
kanie pali i wskutek tego kilka sztuk wymieniono.

Mata wydajnosé tych kataréw spov/odowana byla tez i ztym
ich stanem, duzo czasu zabieraty konieczne poprawki.

Pale byty o $rednicy 30 cm i dhugosci 5 — 11 m.

Rusztowania pod kafary wymagaty uprzedniego wbicia
190 szt. lekich pali 2 —*3 m dlugosci.
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e) Inne prace. Prace wstepne, jak: pomiary, remont, budo-
wa rusztowan, transport sprzetu i materjatu, szty trybem nor-
malnym i obok bicia pali najwazniejsza praca byty roboty cie-
sielskie przy budowie podpor.

Wydziat drogowy wydelegowat ze swej strony jednego maj-
stra i trzech zawodowych ciesli cywilnych. Personel ten, jako
fachowy w robotach ciesielskich i posiadajacy duza rutyne przy
budowie mostow drewnianych, byt stale obecny przy pracach
i bardzo pomocny przy udzielaniu praktycznych wskazowek,
zwihaszcza przy obrébce drzewa i obchodzenia sie z kafarami
dostarczonemi przez Starostwo.

f) Roboty wykonane z chwilg oddania prac Baonowi Mosto-
wemu :

1) Zabito pali jarzmowych i przyczétkowych 162 szt
2) " , lizbicowych 2
3) Zatozono kleszczy przyczétkowych 6
4) ” ” jarzmowych dolnych 30
5) ” ” " gérnych 12
6) ” klockow miedzy palami 20
7) ” " pod zastrzaty wiatrowe 10
8) " zastrzatbw wiatrowych 16
9) " ” siodetkowych 12
10) ” siodetek 2
11) " klockéw pod zastrzaty rozporowe 24
12) Wykonano rusztowanie do pilotazu, zabija-

jac recznie pali rusztowaniowych 190

Na tern 1/19 Komp. sap. zakonczyta swojg cze$¢ pracy odd-
jac protokélarnie stan robdt 2-ej Komp. most.

Ogo6lne zestawienie prac, jak réwniez rysunki i fotografie
podane sg w rozdziale p. t. ,,Baon Mostowy*“.

2 putk saperow.
Wykonane prace:

1) most nad rz.Gawja w m. Szyhucie (stacja Gawja) na dro-
dze Iwja — Bastuny;

2) moet na rz. Stucz pod m. Berezno (wspdlnie z 4 p. sap.).
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Most nad rz. Gawja m. Szytucie.

a) Typ mostu —mlezajowy na siodetkach.

Dtugos$¢ ogdlna —m54 m.

Szeroko$¢ jezdni — 5,60 m.

Rozstaw dZzwigarow — 1,50 m.

Projekt Zarzagdu Drogowego pow. wotozynskiego.

b) Oddziat budowlany: Komp. ,,Gawja*“

Stan ogolny: 3 ofic., 1 chor., 12 podof., 70 saperow.
, froboczy: 3 1 ., 10 , 60

od dn. 15.1X, po zwolnieniu starszego rocznika,

stan roboczy: 3 ofic., 1 chor., 6 podof., 40 saperow.

Molt nad rz. Gawja w m. Szylucie (2 p. sap.).

Rys. WO Budowa jarzyn.

c) Ogoblne warunki i przebieg budowy.
Prace rozpoczeto dn. 16. VIII, zakonczono dn. 21. IX. w tem

32 dni roboczych a 10 godzin.

W pierwszej linji przystapiono do rozbidrki starego mostu,

na miejscu ktérego miat powstaé nowy. Stary most rozbierano

stopniowo, przystosowujac go jako rusztowanie pod kafary do
bicia pali.



54

Most nad rz. Gawja w m. Szylucie (2 p. sap.).

Rys. AL Widok od strony izbic.

Ala Aa,'® . i

Rys. A2 Widok og6lny.

Ponadto w pierwszych dwdéch dniach pracy zbudowano po-
mocniczy most objazdowy na starych izbicach.

Pilotaz wymagat wbicia 72 pali, a mianowicie:

w przyczétkach 2a 12 = 24 szt

w jarzmach 8a 6 = 48



Most nad rz. Slucz w m, Berezne (2 i Uv. say.).

Rys. UU- Widok ogdlny budowy.
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Rys. as. Most nad rz. Gawja w m. Szylucie (2 p. sap.).
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Pracowano na dwa kafary ciesielskie, baba 450 kg. wagi. Bi-
cie pali zajelo 10 dni roboczych i zakonczone zostato dnia
30. VIII. Grunt byt dobry i zagiebienie pali bylo w granicach
3.50 —=6.00 m, ilo$¢ serji 10 — 36 a 20 uderzen.

Kolejno zaktadano kaptury, zastrzaty, tezniki (miecze i klesz-
cze), a na jarzmach siodetka oraz dZzwigary gtéwne.

W pierwszych dniach wrze$nia zaczeto odczuwaé brak ma-
terjatu drzewnego, ktory zaczat znacznie wolniej dochodzi¢, tak
ze materjat na pomost dostawiono 17. IX, wobec czego dopiero
21. IX mozliwem byto zakonczenie budowy.

Dowddca kompanji i kierownikiem budowy byt por. Gabrjel
Ludwik.

Dowddcy plutonéw: por. Morek Edward i por. Grzybowski
Andrzej.

Most na rz. Stucz w m. Berezne pow. Kostopol.

A. Typ mostu: trapezowo-zastarzatowy z rozpornica.
Dhugo$¢ og6lna — 257 m.

Szerokos$¢ jezdni — 5,00 m.

Rozstaw dzwigarow —a1,30 m.

Obcigzenie —all Kl

Projekt Dyrekcji Robét Publicznych w tucku.

B. Oddziat budowlany w skladzie 2-ch kompanij po jednej

z2i4np. sap.
Stan ogélny: Komp. 2 p.: 3 ofic. 1 chor. 10 podof. 38 sap.
Komp. 4 p.: 3 ofic. 11 podof. 88 sap.
Razem: 6 ofic. 1 chor. 21 podof. 176 sap.

z tego stan ¢wiczebny $redni wynosit:

6 ofic., 17 podofic., 142 saperow

ponadto pracowata zmienna ilos¢ cywilnych robotnikéw i to
przez ogotem 12 dni, Srednio 24 robotnikow dziennie.

C. Oficerpwie:

Kierownik budowy i dowdédca kompanji 2 p. sap. — kpt.
Szurminski Franciszek,

Dowddca kompanji 4 p. sap. — kpt. Westfalewicz Janusz,

Oficerowie 2 p. sap.. — por. Zarzycki Wactaw i por. Soro-
czynski Wactaw,
Oficerowie 4 p sap.. —mpor.tobodzinski Kazimierz i ppor.

Wozniak Wilhelm.
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D. Organizacja i warunki ogolne budowy.

Obie kompanje wyznaczane zostaty do tej budowy tylko na
okres jednego miesigca t. j. od 16. VIII = 15, IX, to tez wyklu-
czonem bylo przy tych sitach i tej rozpietosci mostu wykonac
prace w catosci. Dazeniem kierownictwa budowy byto dopro-
wadzi¢ prace do tego stadjurn, by na nastepny sezon budowlany
pozostat tylko montaz dZzwigaréw i ukfadanie jezdni.

Cel ten osiggnieto, wykonano bowiem w catosci bicie pali,
oraz zmontowano oba przyczoki, wszystkie filary i izbice, w tern
11 filaréw o palach sztukowanych.

Most nad rz. Stucz w m. Berezne (2 i UV-sap.).

Rys. Ab. Lewy przyczotek.

Plany i szkice otrzymat kierownik budowy od inzyniera po-
wiatowego, nie podawaty one jednak koniecznych szczeg6tow,
ktére tez musiano opracowywaé we wiasnym zakresie.

Przygotowanie budulca drzewnego, jak: dostawa, ociosanie
i obrobienie, spoczywato w rekach kierownictwa zarzadu tech-
niczno-drogowego, lecz zaréwno wolne tempo pracy robotnikéw
cywilnych, jak tez i zmienna oraz czesto niedostateczna ich ilosc,
zmuszaty kierownika budowy do dorywczego organizowania tych
prac wiasnemi sitami.
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Material: dab i sosna. Dab gtéwnie na piloty jarzm i cze-
$ciowo izbic, oraz kaptury, sosna przewaznie jako materjat
wigzacy.

Warunki terenowe i rozdziat prac: rzeka Stucz szerokosci
40 m., gtebokosci do 1 m.

Most nowy byt zbudowany o 150 m wdét rzeki od starego
mostu, z przyczyny niemozliwosci bicia pali na dawnem miej-
scu. Przeszkode stanowity zwaliska mostu i pni naniesionych.

Most nad rz. Slucz w m. Berezne (2 i Ap. sap.).

Rys. A6 Stan budowy w 2- tygodniu.

Budowe rozdzielono w ten sposéb, ze przyczotek lewy i 7 pod-
por lewobrzeznych objeta kompanja 2 putku, za$ przyczotek pra-
wy i 7 podp6r prawobrzeznych objeta kompanja 4 putku. Izbice
rozdzielono analogicznie.

Skiady drzewa, kuznia i magazyn znajdowaly sie na prawym
brzegu, to tez dow6z na drugi brzeg byt do$¢ utrudniony.

Szczegélnie na lewym brzegu nieréwnosci terenowe utrud-
niaty prace bicia pali, ustawiania stosow oraz przenoszenia ka-
taré6w i materjatu.

Prace rozpoczeto 16. VIII, zakonczono 14. IX. W tern 28 dni
roboczych.
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Roboty prowadzono czeSciowo na dwie zmiany po 8 —9 go-
dzin, czeSciowo i zwiaszcza pod koniec budowy na 1 zmiane
10 — 12 godzin.

Partja 'pomiarowa skiadata sie z personelu wojskowego i cy-
wilnego pod kierunkiem por. Zarzyckiego. Partja ta jeszcze
przed przybyciem oddziatbw zniwelowata teren budowy mostu,
nastepnie wytyczyta o§ mostu oraz osie poszczeg6lnych podpor,
facznie z wypalikowaniem, pdzniej w analogiczny sposéb wytra-
sowano tez i izbice.

E) Bicie pali.

Liczbowo przedstawiat sie pilotaz nastepujaco:
w przyczotkach 2 a 23 = 46 szt. pali
w filarach 14 a 12 = 168 ”
w izbicach a) 4ail12 — 48 ,

b) 0a 15 = 150 ,

Razem: ....coooovvvvvnnnes 412 szt

Kafarow posiadano 7 sztuk, z tego 2. putk saper6éw opero-
wa' 3-ma, 4 putk saperéw — 4-ma katarami. Kafary te byty roz-
nych typow, z windg reczng lub bebenkows z pazurem, oraz zwy-
kle sznurowe; baby o wadze 225, 325, 400, 450, 600 i 800 kg.
Zuzyto na pilotaz ogétem 20 dni roboczych, w okresie 17. VIII
— 7. IX., a w przerachowaniu na godziny robocze 1T243
rob/godz. wojskowych -f- 2531 rob. godz. cywilnych, razem
19774 godzin. Daje to $rednio na 1 dzien i 1 kafar:

19774 ; 140 = 141 roboczych godzin.

Wysokos$¢ pali dochodzita od 6,50 m do 12 m. Przy biciu wy-
sokich pali stosowano stosy do 2,20 m wysokosci.

Srednia dzienna ilo$¢ pali wbitych wynosita 412 : 20 —20,6
szt. czyli 3 sztuki na 1 kafar przy $rednio 11-godzinnym dniu
roboczym, maksymalna dzienna ilo$¢ pali wbitych wynosita 41
sztuk.

Srednia gteboko$é¢ wbicia 4 — 5 m.

F) Montaz podpdr i izbic.

Jak nadmieniono poprzednio w 11 podporach pale nadsztu-
kowano, a mianowicie: w 7 podporach lewobrzeznych, budowa
nych przez 2 putk saperéw oraz w 4-ch podporach budowanych
przez 4 putk saperow. _
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Rozpoczeto te prace dnia 21. VIII i zajeta ona 22 dni robo-
czych na podporach i 12 dni roboczych na izbicach.

Budowa podpdér zajeta ogétem 13158 godzin rob. czyli dzien-
nie 13158 : 22 = 597 godzin rob. Zatem przy 11-godzinnej pra-
cy Srednio 597 : 11 = 54 saperow.

Budowa izbic zajeta 8927 godzin rob. stad dziennie 8927 :
: 12 = 745 godzin czyli 745 : 11 = 68 robotnikdéw, w tern 60
saperéw + 8 cywilnych.

Powyzsze liczby nalezy rozumieé jako Srednie dzienne.

Rys. U7. Stan prac w 3-cim tygodniu budowy.

Z izbic wykonano dziesie¢ 15-palowych, a 4 przybrzezne
12-palowe, przytem juz podczas budowy zmieniono czesciowo
plan izbic w stosunku do pierwotnego projektu przez dodanie za-
strzatéw bocznych.

Ze wzgledu na brak materjatu na oszalowanie i okucie nie
zdotano wykonczy¢ wszystkich izbic.

G) Dalsze prace wykonano w r. 1930 i sg one osobno omo-
wione.

Dnia 14. IX. prace wykonane zostaly komisyjnie przyjete
przez przedstawicieli Wydzialu Powiatowego sejmiku kostopol-
skiego —wmbez zastrzezen.
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3 putk saperow.
Most nad Wilja na Antokolu w Wilnie.

Jako opis techniczny budowy tego mostu podaje sie ponize,
przedruk artykutu kpt. inz. Downarowicza, projektodawcy oraz
kierownika technicznego budowy. Artykut ten ogtoszony byi
w grudniowym zeszycie 1930 ,,Przegladu Wojskowo-Technicz-
nego“.

— W jesieni 1929 roku zapadfa decyzja Ministerstwa Spraw
Wojskowych zbudowania statego mostu przez rzeke Wilje na
Antokolu wedtug projektu Instytutu Badan Inzynierji.

Most ten, poza potrzebami wojskowemi (komunikacja z mia-
stem oddziatéw, zakwaterowanych na prawym brzegu Wilji, i in-
ne), miat na celu utatwienie komunikacji z miastem ludnosci cy-
wilnej, zamieszkatej na prawym brzegu Wilji. Potrzeba mostu
w tern miejscu byta dla Wilna bardzo wielka: podczas gdy czesé
miasta (potudniowa), potozona od strony dolnego biegu rzeki,
posiadata trzy mosty, dwa zelazne state ijeden drewniany, czesé
miasta, potozona od strony biegu gdrnego, na przestrzeni (oko-
to 3 km) od mostu Zielonego wgore rzeki nie miata zadnego mo-
stu.

Projekt uwzgledniat przejscie Wilji przy ulicy Suchej na
Antokolu, t. j. w miejscu, potozonem okoto 1 km wdot rzeki
w stosunku do ostatecznie obranej trasy osi mostu.

Wobec tego nalezato uskuteczni¢ pewne zmiany w projekcie,
aby dostosowa¢ go do obranej ostatecznie trasy drogi. Projekt
przewidywat zastosowanie wspornikowego ukfadu przeset ty-
pu Il z trzema podwieszonemi przestami C. Z D. (jedno
w Srodku i dwa przesetka na obydwdch koncach mostu, rys. 48).
Trzy Srodkowe przesta mostu posiadaty po 33 m rozpietosci,
dwa skrajne za§ — po 17,40 m.

Przesta typu Il opieraty sie na drewnianych podporach sy-
stemu koztowego, przybrzezne za$ przesta C. Z. D. jednym kon-
cem wspieraty sie na koncu wspornikdw przeset typu Il,
drugim — na drewnianych przyczotkach. Most ten zostat
zaprojektowany z jezdnig gérg dla dwoch szeregdw samocho-
dow 10-tonnowych, wzglednie jednego szeregu samochodoéw i ko-
lejki waskotorowej o szeroko$ci toru 60 cm. W tym celu jezdnia
drogowa mostu posiadata wbudowany tor dla kolejki parowej.
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Wysokos$¢ jezdni nad normalnym stanem wody wynosita okoto
15 m. Wysoka niweleta mostu byta spowodowana trudnemi wa-
runkami terenowemi i wypltywajgca stad koniecznoscig ztago-
dzenia spadku przy wejsciu na most toru kolejki waskotorowej.

Poniewaz obrany ukiad przeset (wspornikowy) roznit sie od
zwyktego (betkowego), natezato przeto wykona¢ pewne zmiany
i dorobi¢ nowe czesci, ktore bylyby potrzebne do wspornikowe-
go pofaczenia przeset typu Il z podwieszonemi zelaznemi prze-
stami C. z. D.

Praca zostata rozpoczeta 5 wrze$nia 1929 roku.

Do dyspozycji kierownictwa budowy mostu zostaty przy-
dzielone oddziaty 3 batatjonu saperéw wilenskich, ktore stano-
wily kosciec wszystkich oddziatéw pracujacych. W pierwszym
okresie budowy byty one wzmocnione przez przydziat po jednym
plutonie z 2 batatjonu saperéw, z 9 batatjonu saperéw, z 1i 2
batatjonu mostéw kolejowych, oraz po jednej druzynie z bata-
ljonu mostowego i batatjonu elektrotechnicznego.

Kierownikami poszczegolnych robot byli oficerowie 3 bata-

ljonu saperow wilenskich, oraz oficerowie z oddziatéw przydzie-
lonych.

Do dyspozycji kierownictwa budowy zostat przydzielony na-
stepujacy sprzet:

1) 2 kafary parowe (o bezposredniem dziataniu pary) f-my
Gostynski,

2) 2 kafary elektryczne oraz 2 agregaty potowe,

3) przesta zelazne typu Il z dwoma z6rawiami typu Il do
montazu,

4) przesta C. Z D. z jednym kompletem przyrzadéw mon-
towniczych,

5) 2 dzwigi hydrauliczne 100-tonnowe,

6) 2 dzwigi 5-tonnowe.

Ponadto postugiwano sie w znacznym stopniu sprzetem sa-
perskim, ktéry posiadat 3 bataljon saperéw.

Przed rozpoczeciem budowy zostaty zabite prébne pale, aby
zorjentowac sig, na jaka gtebokos¢ wejda pale w miejscach pod-
por. Ze wzgledu na brak czasu udato sie zabi¢ prébne pale zale-
dwie w miejscach dwdch srodkowych podpér (Ci D); otrzyma-
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ne wyniki daty tylko przyblizong charakterystyke gruntu; okaz
zato sie, ze np. w podporze C pale zagtebiaty sie w do$¢ znacz-
nych granicach — od 3 do 5,20 m.

Nastepnie przystgpiono do wyznaczenia osi mostu, dazac do
tego, aby Kierunek byt prostopadly do kierunku pradu wody.
W tym celu w odlegtosci okoto kilkudziesieciu metrow wgoére od
miejsca przysztych podpor byly puszczane z tédek drewniane
ptywaki, uwigzane na cienkich sznurkach. Ustawione na oby-
dwdch brzegach rzeki teodolity na podawane co pewien odstep
czasu sygnaty fapaty je na przecieciu sie nitek lunety i dalej
metoda ,,wcinania wprzdd“ oznaczano na planie szereg punktow,
przez ktore ptywaki te przeptywaty. Po potgczeniu powyzszych
punktéw ciaggta krzywa otrzymano droge ptywakdw na planie.
Przeprowadzenie na planie osi mostu prostopadte do kierunku
pradu wody i wybranie najwtasciwszej osi mostu nie przedsta-
wiato juz trudnosci; potem pozostawato tylko o$ te przenies¢
z planu na teren.

Po wytyczeniu osi mostu przystgpiono do ustalenia miejsca
przysztych podp6r. Na prace pomiarowe kiadto sie specjalny na-
cisk, gdyz zdawano sobie sprawe z konsekwencji niedoktadnych
pomiaréw. Zastosowatem tu dwie metody, ktdre sie wzajemnie
uzupetniaty i sprawdzaty.

Metoda (triangulacyjna) zapomoca bazy okazata sie w tych
warunkach ogromnie ktopotliwg, gdyz pomiar bazy przy niero6w-
nych brzegach Witji byt trudny. Poza tern dokfadnos¢ tej me-
tody byta bardzo problematyczng ze wzgledu na niedostateczna
doktadnos$¢ posiadanego teodolitu. Biorgc naprzyktad, jako naj-
dogodniejsza dtugos¢ bazy b = 100 m (rys. 49) otrzymamy kat
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trojkata prostokatnego okoto 45", a zatem odlegtos¢ BE ~—
= 100. tg 45" = 100,0. Poniewaz, ze wzgledu na stopien dokiad-
nosci teodolitu Gerlacha, trzeba liczy¢ sie z btedem w odczy-
cie 1', zatem zamiast 45" mozna odczyta¢ 44" 59' lub tez 45" 1.
Jezeli przyjmiemy odczyt 44° 59' wéwczas BE = 100. tg. 44° 59'
= 99,94 m; zatem roznica w granicach doktadnosci teodoli-
tu Gerlacha mogta wynosi¢ + 6 cm. Wobec tego, jako zasadni-
cza, zastosowatem metode pomiaréw odlegtosci zapomocg dru-
tu stalowego 1,5 mm S$rednicy. Drut byt poprzednio zainstalo-
wany na gtadkim terenie (rys. 50), na palach drewnianych wkre-
cone byly krazki zelazne, odlegtos¢ pozioma pomiedzy osiami
krazkow zapomoca skrupulatnych kilkakrotnych pomiaréw zo-
stata ustalona na 33,0 m i réwnala sie zatem teoretycznej roz-
pietosci kazdego z trzech przeset Srodkowych. Nastepnie, po za-
wieszeniu ciezarOw na obydwoch koncach drutu, zostaty zro-
bione rysy w miejscach, przypadajacych scisle nad osiami kraz-

Rys. 50.

kéw. Pozioma odlegtos¢ pomiedzy temi rysami wynosita Scisle
33,0 m. Zawieszajgc potem drut pomiedzy podporami i napina-
jac go temi samemi ciezarami, otrzymywano pomiedzy wspo-
mnianemi rysami te samg pozioma odlegto$¢, t. j. Scisle 33 m.
W mysl programu prac, opracowanego dla budowy mostu,
przewidywano, ze pale podpér B, C, D i E oraz wszystkich izbic
bedg bite z rusztowan. Jedynie pale przyczotka A mogty by¢ za-
bijane zapomocg kafara, ustawionego bezposrednio na brzegu.
Ogodtem zabito okoto 100 pali rusztowaniowych. Pale rusztowa-
niowe do podpér i izbic C i D zabito kafarami recznemi z babg
300 — 350 kg, ustawionemi na cztonach pontonowych. Pale za$
rusztowaniowe do podpor i izbic B i E bito kafarami tréjnozne-
mi, wykonanemi z nég pontonowych Birago. Kafary te posia-
daty babe sktadang. Do uzycia tego rodzaju kafarow zmuszata
znaczna pochytosé terenu, ktora uniemozliwiata ustawienie zwy-
ktego drewnianego Icafaru saperskiego. Gieboko$¢ zabicia pali
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rusztowaniowych wynosita okoto 2-ch m. Budowa rusztowan za-
jeta ogdétem 1.960 dni roboczych.

Na ustalenie planu robot, ktdry zostat przyjety przez kie-
rownictwo budowy, wptynety nastepujace czynniki:

1) ilos¢ i rodzaj otrzymanego do dyspozycji sprzetu,

2) ilos¢ przydzielonych do pracy tudzi

Plan ten jednak w trakcie robdét musiat byé czeSciowo zmie-
niany w zaleznosci od stanéw ludzi, ktéremi mozna byto dyspo-
nowa¢ w poszczegblnych okresach budowy.

Ponadto na kolejno$¢ robdt wplyneta pdzna pora roku, gdyz
niektére roboty musiaty by¢ skonczone przed nadejsciem wyso-
kich stanéw wody, ktére zazwyczaj zaczynajg sie w jesieni
i trwaja az do konca wiosny. Wobec tego, ze wiosenny sptyw
kry na Wilji, wedtug danych Dyrekcji Drog Wodnych M. R. P.
w Wilnie, moze sie odbywaé zaréwno przy stanach niskich, jak
i wysokich — koniecznem byto, aby dolne konce kra-
wedzi tngcych izbic S§rodkowych (CiD)
byty zwigzane na poziomie niskiej wody.
Z tych wzgleddéw budowe podpdr i izbic rozpoczeto od bicia pali
na srodkowych filarach i izbicach (C i D), ktére mogty by¢ naj-
wczesniej zatopione. Pozostate filary i izbice (B i E) oraz przy-
czbtk (A i F) ze wzgledu na wyzsze potozenie nie budzity obaw
zatopienia i mogly by¢ wykonane pdzniej.

Ze wzgledu na wyszczeg6lnione okolicznosci kolejno$¢ pracy
kafarbw mechanicznych przedstawiata sie nastepujaco:

| okres: 2 kafary parowe — bicie pali podpor CiD,

2 kafary elektryczne — bicie pali izbic C i D,

Il okres: 2 kafary parowe — przechodzg z podpér C i D na
bicie pali podpor B i E,

2 kafary elektryczne — przechodza z izbic C i D na
bicie pali izbic B i E.

Przy uzywaniu kafaréw parowych nalezy zwr6cié uwage na
to, ze przesuwanie ich po szynach odbywa sie tatwo jedynie row-
nolegle do przedniej podwaliny kafaru, w kierunku za$ pro-
stopadtym do tej linji przesuwanie (cofanie) jest trudniejsze
i zabiera wiecej czasu z racji koniecznosci podnoszenia kafaru
na windach. Z tego powodu przy ukfadaniu belek rusztowanio-
wych pod kafar nalezy tak je umieszczaé, aby byty one réwno-
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legle do tego szeregu, ktéry posiada najwiekszg ilos¢ pali, azeby
kafar miat w jednej linji jak najwiecej pali do bicia; tem sa-
mem zredukuje sie ilos¢ cofnie¢ kafara.

To tez na podporach B i E kafary parowe byly ustawiane
tak, ze ich przednie podwaliny byly prostopadie do osi podiuz-
nej mostu; zatem przy ukiadzie pali, jak to miato miejsce we
wszystkich filarach wilenskiego mostu, takie ustawianie dawato
tylko pie¢ przesunie¢ do tytu, podczas gdy podpory C i D, gdzie
kafary byly ustawiane tak, ze przednie ich podwaliny byly row-
nolegle do osi podtuznych mostu, wymagaty jedenascie cofnie¢
kazdego kafara.

Poniewaz kafary elektryczne sg lzejsze i tatwiej dajg sie
ustawiac i przenosi¢, niz parowe, przeto zostaty one uzyte do bi-
cia pali izbic, gdzie ze wzgledu na konstrukcje izbic (przednia
czes¢ wysoka, tylna niska) trzeba byto trzykrotnie obniza¢ ru-
sztowania, a zatem trzy razy ustawiac i rozbiera¢ kafar. By-
toby to bardzo uciazliwe przy kafarach parowych. Pozatem pro-
jekt izbic przewidywat uko$ne pale zastrzatowe. Pale te nie mo-
gty by¢ zabite kafarami parowemi ze wzgledu na konstrukcje
tych kafaréw. Chociaz i kafary elektryczne nie byly przystoso-
wane do bicia pali ukosnych, to jednak tatwo sobie z tem pora-
dzono przez nadsztukowanie ogona. Dolny punkt podparcia za-
strzatu kafara cofnat sie przez to do tytu, Swiece za$ otrzymaty
pochylenie takie, jakie musiaty mie¢ pale ukos$ne. Zaznaczy¢ na-
lezy, ze drewniany kafar elektryczny posiadat do zabijania pali
uko$nych zbyt stabe Swiece: nie ztamaty sie one coprawda, jed-
nad nadmiernie sie uginaty. Rys. 51 przedstawia prace kafarow
parowych i elektrycznych.

Jezeli poréwna¢ wydajnos¢ kafaréw parowych i elektrycz-
nych, to, chociaz szybko$¢ zabijania kafarem parowym jest
mniejwiecej taka sama, jak i kafarem elektrycznym, to jednak,
biorgc pod uwage, ze ustawianie kafara parowego na rusztowa-
niach jest znacznie trudniejsze, oraz ze przesuwanie jego do tylu
réwniez jest bardzo ciezkie, faktyczna wydajnos¢ kafara elek-
trycznego okazala sie znacznie wyzsza. Niestety, Scistych danych
poréwnawczych co do pracy obu typow kafarow nie moge przy-
toczy¢ z tego powodu, ze warunki pracy ich byly niejednakowe.
Kafary parowe zabijaty pale na podporach, gdzie pale byty jed-
nakowej dtugosci. Na izbicach za$, jak to wspomniatem wyzej,
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kafary elektryczne byly trzykrotnie rozbierane z powodu rozni-
cy dtugosci pali izbic i wyptywajacej stad koniecznosci obniza-
nia rusztowan. Nie nalezy z tego wycigga¢ wnosku, ze stosowa-
nie kataréw parowych jest wogole nieracjonalne. Majg i one
swojg sfere zastosowania, mianowicie w tych wypadkach, gdy
bedziemy mieli malo przenoszehn kafara z jednego miejsca na
drugie, oraz gdy w jednem miejscu bedziemy mieli wiekszg ilos¢
pali do zabicia. Dla zabijania mniejszych grup pali stosowanie
kafarow parowych nalezy uwazaé za niepraktyczne.

Rys. 51

Ogotem zbito 241 pali, z czego katarami parowemi 140, elek-
trycznemi — 91, pozostate za$ kafarem recznym. Na zabicie
pali zyzyto 2.350 dni roboczych, 22 tonny wegla, 1.430 kg ben-
zyny i 388 kg oleju maszynowego i smarow.

Dla wszystkich czterech filarbw mostu, celem zabezpiecze-
nia ich od kry, byly zaprojektowane izbice. Poniewaz od gornej
strony rzeki najblizszy most na Wilji znajduje sie w Niemen-
czynie, w odlegtosci okoto 20 km, od mostu Antokolskiego, wobec
czego sptywajagca kra nie bedzie rozdrobniona przez izbice po-
fozonego wyzej mostu, przeto izbice mostu Antokolskiego, zwia-
szcza dwie $rodkowe (C i D), jako najbardziej narazone na sil-
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ne uderzenia kry, musiaty by¢ odpowiednio silne. Z tego powo-
du projekt przewidywat w nich tylne pale ukosne, ktére w bar-
dzo znacznym stopniu robity je odpornemi na dziatanie sit po-
ziomych, powstajacych skutkiem uderzenia kry. lzbice z ukos-
nemi palami ztylu majg wielka racje bytu, zwiaszcza na wo-
dzie giebokiej, ktora przeszkadza na znacznej wysokosci steze-
niu pali izbicznych. O ile pionowe pale izbic z powodu znacznej
gtebokosci wody nie bedg nisko stezone kleszczami i zastrzata-
mi, wytrzymatos$¢ takiej izbicy moze okaza¢ sie niedostateczng.

Rys. 52

Wszelkie inne sposoby zapewnienia izbicom sztywnos$ci w Kie-
runku poziomym, jak stezenie pod woda zapomocg ukosnych
Sciegien Zzelaznych, pracujacych na rozcigganie, lub zabijanie
pali izbic z uprzednio przysrubowanemi klockami drewnianemi,
przeznaczonemi do oparcia zastrzatdbw pod woda, sg znacznie
trudniejsze do wykonania, anizeli sposéb tylnych pali uko$nych.
(Rys. 52 przedstawia szkielet izbicy C).

Réwnoczesnie z biciem pali na podporach i izbicach wyko-
nano na placu ciesielskim, urzadzonym na lewym brzegu Wilji,
ramy koztowe do podpér B, C, D i E. W tym celu przygotowane
byly dwa typy szablonéw z desek, przedstawiajgcych ramy pod-
por B (E) i C (D). Na szablonach tych uskuteczniano wszelkie
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pasowania ram koztowych. Stezenia tych pg*ar mieczami usku-
teczniano jéwniez na tych szablonach, lecz tylko z jednej stro-
ny, gdyz rozbieranie ram i ponowne skiadanie ich z réwnoczes-
nem odwracaniem na drugg strone, azeby przeprowadzi¢ paso-
wanie i wcinanie stezerh (mieczy i kleszczy), zabratoby za wiele
czasu, a zatem, nie oplacitoby sie. To tez stezenia te zostaty do-
pasowane dopiero po ustawieniu ram na jarzmach podpér. Gnia-
zda do czopéw w podwalinach i kapturach byly wykonywane
przewaznie przy pomocy specjalnej pity elektrycznej (czopiar-
ki), ktéra dziatata niezawodnie, dajagc znaczng o0szczedno$é
w pracy. Wiercenie otworéw na placu budowy czeSciowo usku-
teczniano zapomocg wiertta elektrycznego, jednak z powodu bra-
ku kabla odpowiedniej dtugosci, nie mozna byto zastosowac go
na podporach C i D. Na podporze B zastosowanie narzedzi elek-
trycznych nie opfacato sie z tego wzgledu, ze kafary zakonczy-
ty juz swojg prace i nie warto bylo pedzi¢ agregatu wyigcznie
dla narzedzi elektrycznych.

Gdy jarzma podpér zostaty zaopatrzone w kaptury poprzecz-
ne, przystapiono do wcinania do nich podwalin ram koztowych.
Do podnoszenia tych ram zostato zbudowane pochyte rusztowa-
nie. Na rusztowaniu tern ukfadano rame koztowa, ktérg przyno-
szono w rozebranym stanie z placu ciesielskiego. Rame skfadano
w potozeniu pochytem i w ten sposob, aby dolne czopy stupdw
niosacych i zastrzatowych dotykaty odnosnych gniazd na utozo-
nych. poprzednio na jarzmach, podwalinach.

Podnoszenie ram koztowych do potozenia pionowego usku-
teczniano zapomocy liny stalowej, przeciggnietej przez pionowa
rame rusztowaniowg. Lina byla ciggnieta zapomocg windy bu-
dowlanej (kotowrotu) (rys. 53). Gdy w ten sposéb ramy zostaty
ustawione, przystgpiono do pasowania stupéw zastrzatowych
i gérnych kapturkéw poprzecznych.

Zacigganie faw debowych uskuteczniano zapomoca wielokrgz-
kow.

Po ustawieniu ram. zostaty przeprowadzone pomiary, aby je-
szcze przed montazem przeset zelaznych mozna byto upewni¢ sie,
ze odlegto$¢ pomiedzy podporami odpowiadata projektowane;j.

Na roboty ciesielskie uzyto 3.580 dniowek.

Dodatkowe czesci zelazne, potrzebne do potgczenia wsporni-
kowego przeset C. z. D. itypu I, byly viykonane przez Panistw o
wg Wytwornie Saperska. Elementy, ktére wymagaty dopasow.4-
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nia na miejscu, zostaty przez Panstwowag Wytwornie Saperska
przystane w stanie rozebranym i musiaty by¢ nitowane na miej-
scu budowy. W ukitadzie wspornikowym na kazdym fitarze byla
tytko jedna para tozysk. Wyptywata stad konieczno$¢ zastosowa-
nia nad podporami etementéw Srodkowych, w ktérych, z powodu
zmiany warunkoéw statycznych, nalezao istniejgce stupki zasta-
pi¢ silniejszemi. W tym celu stupki z katownikéw 70.70.7 zo-
staty odnitowane, a na ich miejsce przynitowane stupki S (patrz
rys. 48), sktadajace sie z 4-ch katéwek 80 . 80 . 8.

Rys. 53.

Konstrukcja podparcia przesta C. z. D. na wsporniku przesta
typu Il uwidoczniona jest na rys. 54.

Konstrukcyjne rozwigzanie tego podparcia wymagato prze-
robienia etementdéw Srodkowych przeset typu Il oraz dorobienia
dZzwigara poprzecznego oraz innych czesci stezajacych i podpo-
rowych. Przerébka etementow Srodkowych przeset typu Il na
tak zw. elementy dziobowe polegata na roznitowaniu z jednej
strony krzyzulcéw oraz na wnitowaniu weztowej blachy dziobo-
wej. Pomiedzy te blachy zostaty wstawione specjalne stopy (Nr.
403), przytwierdzone go tych blach srubami 26 mm. Na stopach
spoczety dZzwigary walcowane (dZzwigary podporowe Nr. 416),
ktore od spodu zostaty do nich przytwierdzone tapkami Nr. 404,
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oraz zwigzane srubami 20 mm zapomoca teznikow dzwigarowych
Nr. 415 z blachami dziobowemi. Na dZwigarach dziobowych spo-
czely belki przesta C. z. D. Z jednej strony dzwigary C. z. D.
zostaty zakotwione kotwicami podtuznemi Nr. 411 w postaci prze-
pon, z drugiej zas — przykrecone tubki dzwigarowe. tubki te,
umozliwiajgc podtuzne przesuwanie sie od temperatury dzwi-
garéw belki podwieszonej, ograniczaty ewentualny poslizg od
wiatru w kierunku poprzecznym. Zwiatrowanie dziobu zostato
uskutecznione w ten sposob, ze do blach dziobowych elementu
dziobowego (oraz stép dziobowych) od stron wewnetrznych 20'
staty przytwierdzone Srubami (26 mm) specjalne wezly, za$ do
koricowych (dziobowych) rozp6r kratowych zostaty przytwier-
dzone w $rodku blachy wiatréwkowe. Pozatem. kazdy dziéb
otrzymat 4 wiatrownice dziobowe, przysrubowane w jednym
koricu do wezta wiatrowkowego, drugim za$ do wspomnianej
btachy wiatrowkowej. Konce za$ dziobow zostaty zwigzane roz-
pérka dziobowa.

Montaz przeset typu Il zostat przeprowadzony zgodnie z pla-
nem prac sposobem mieszanym, t. j. czesciowo na rusztowaniu,
czesciowo wspornikowo.

Aby wygra¢ na czasie, montaz prowadzono z dwoch stron.
Byto to mozliwe ze wzgledu na posiadanie 2-ch zérawi typu II.
Montaz przeset typu Il rozpoczeto od strony prawego brzegu
rzeki, dopiero po kilkunastu dniach mozna bylo przystgpi¢ do
montazu ze strony brzegu lewego, mianowicie z chwilg, gdy pod-
pory E i D zostaty do tego stopnia wykonczone, ze mozna byto
na nich oprzeé¢ przesta typu IlI.

Jednak normatny bieg prac montazowych czesciowo hamo-
wat brak dodatkowego materjatu do przeciwciezarow. Z koniecz-
nosci cze$¢ materjatu mostowego, przeznaczonego na wsporniki
od strony $rodka mostu, musiata by¢ uzyta jako przeciwciezar,
nastepnie za$ rozmontowywana i wmontowywana jako wspor-
niki nad podporami C i D

Podawanie ciezszych elementow przeset typu Il odbywato sie
z cztondéw pontonowych, na ktérych elementy te byly podwozo-
ne rzeka. Pomimo ze z6rawie znajdowaty sie na wysokosci okoto
14 m nad poziomem wody, jednak liny kotowrotow zérawi byty
dostatecznie dbugie, aby wieszaki, uczepione na hakach, mogty
by¢ opuszczone do poziomu cztondw z elementami (patrz rys. 55).
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Montaz przeset typu Il rozpoczeto od budowy przeciwcieza-
row, ustawiajgc na podporach B i E fozyska. Nastepnie mon-
towano przesta sposobem wspornikowym, posuwajac sie do $rod-
ka rzeki. W miejscach, gdzie wedtug obliczen przeciwciezar wy-
padat za kroétki, przesta byly czasowo podpierane podporami ru-
sztowaniowemi, ktore po osadzeniu przeset na podporach $rod-
kowych — zostaty rozebrane.

Dzwigary dziobowe, na ktérych mialy sie oprze¢ przesta C.
z. D, rowniez zostaty wciggniete zapomocg zorawi typu II.

Rys. 55.

Przesta przybrzezne C. z. D. zostaly zmontowane na rusztowa-
niach, srodkowe za$ —msposobem nasuwania. Jakkolwiek Kie-
rownictwo budowy posiadato wiezyczki na wozkach do nasu-
wania, to jednak wszystkie dzwigary (5) przesta Srodkowego
(C. Z D.) byly nasuniete bez uzycia rusztowan, montujac prze-
ciwciezar. Mozna to byto zrobi¢, biorgc materjat na przeciwcie-
zar z przybrzeznego przesta podwieszonego EF. Przeciwciezar
do dzwigaréw C. Z D., aby zmniejszy¢ strzatke zwisu, byt mon-
towany z odwroconych elementdw. Rolki do nasuwania byty
umieszczone w kazdem z przeset nad ostatnig rozporg kratowa
(dziobowa), ktéra, z powodu zbyt matej wytrzymatosci, zostata
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wzmocniona przez podparcie drewniang konstrukcja rozporo-
wo-zastrzatowa.

Rolki do nasuwania dzwigarow C. z. D. byly podniesione
z takiem wyliczeniem, aby, pomimo strzatki zwisu, dZwigary C.
Z D. po nasunieciu wypadty ponad dzwigarem dziobowym od
strony podpory C.

Nasuwanie odbywato sie zapomocg pokrecania grzechotek na
rolkach z jednoczesnem recznem popychaniem dzwigaréow C. z.
D.

Rys. 56.

Rys. 56 przedstawia nasuwanie drugiego dzwigara Srodkowe-
go przesta podwieszonego C. z. D.

Dla wciggania elementéw C. z. D. na zmontowane juz prze-
sta typu 11, gdzie etementy byly taczone i nasuwane, uzyto z6-
rawia typu Il. W tym celu w $rodku przesta D — E zostaty roz-
montowane wiatrowki dotne i gorne.

W ten sposob przez woing przestrzen pomiedzy dzwigarami
gtownemi typu Il mozna bylo wciggna¢ wysiegami z6rawia typu
Il wszystkie elementy podwieszonego przesta C. z. D., ktore
podwozono rzeka na cztonach pontonowych.

Do wciagania elementéw od strony przyczotka A, gdzie pod-
wozone na cztonach pontonowych elementy po wyladowaniu na
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prawy brzeg rzeki musiaty by¢ podnoszone na wysokos¢ okoto
7 m, byly utozone na skarpach brzegu tory kotejkowe, na kto-
rych poruszaty sie wozki z elementami mostowemi. Wozki te
wciggano linami stalowemi zapomocg umieszczonego u géry ko-
towrotu budowlanego. Reczne podnoszenie z powodu stromego
brzegu byto nawet niemozliwe.

Do podnoszenia elementéw przeset C. z. D. od strony przy-
czbétka F byt skonstruowany specjalny obracatny wysieg dre
whiany. Préby podnoszenia elementéw tym zérawiem zapomocg
sity konskiej daty wyniki ujemne, wobec czego elementy podno-
szono tym zoérawiem przy uzyciu sity ludzkiej.

Og6tem na montaz przeset uzyto 1.730 dnidwek.

Praca, pomimo nader utrudnionych warunkéw, a mianowi-
cie znacznej wysokosci mostu (15 metrow nad wodg normalng)
oraz poznej pory roku (krétkich dni, deszczéw i chtodéw), trwa-
fa 4 miesigce, i most zostat otwarty 15 stycznia 1930 roku.

Na zakonczenie chciatbym, jako autor projektu, daé¢ krotka
charakterystyke zastosowanego w tym wypadku uktadu wspor-
nikowego przeset sktadanych typu Il i C. z. D. Ukiad ten daje
niewatpliwie oszczednosci na materjale zelaznym, gdyz ciezar
przeset typu Il wynosi 2,3 t/mb, za$ przeset C. z. D. (5 dzwiga-
rowych) — 1,5 t/mb. Uwzgledniajagc za$ rozch6d materjatu na
wspornikowe pofaczenie, otrzymamy dla catego mostu oszczed-
no$¢ na zelazie okoto 30 tonn.

Ponadto filary przeset sg prostsze i tansze z powodu umie-
szczenia na nich jednej pary tozysk i srodkowego obcigzenia.
To samo mozna powiedzie¢ o przyczotkach, ktére przenosza
mniejsze oddziatywania przeset. Pozatem wysoko$¢ konstrukcyj-
na w $rodku mostu (gdzie znajduje sie belka podwieszona C. Z
D.) jest mniejsza 0 2 m, co moze posiada¢ w pewnych wypad-
kach wielkie znaczenie dla przepuszczania statkow na rzece
z rozwinietg zeglugg“.

Niezaleznie od powyzszej relacji samego autora podaje sie
nastepujace wazniejsze dane wyjete z urzedowego sprawozda-
nia D-cy 3 p. sap.
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Sktad oddziatéw pracujgcych:

1) 3 p. sap. — 15 ofic.,, 20 podof., 150 sap. — przez caly
czas budowy,

2) 2 p. sap. kol. — 1 podof., 22 sap. — w czasie 6.IX —
15.X11.29, ponadto w okresie 6.1X — 20.X1.29:

1 p. sap. kol. — 1 ofic., 2 podof., 22 sap.,

2 p. sap. — 1 ofic., 2 podof., 33 sap.,

6 p. sap. — 1 ofic., 1 podof., 24 sap..

Baon Mostowy — 1 ofic., 1 podof., 12 sap..

Baon Elektrotechniczny — 1 podof. 2 sap.

Oddziaty te uzyte byly nastepujaco:

3 p. sap. — do wszystkich prac, zwigzanych z budowa,

2 i 6 p.sap. — pilotaz, prace ciesielskie, budowa rusztowan,

1i 2 p. sap. kol. — pilotaz, obstuga kafaréw parowych,
mantaz przeset ,,Kohna,

Baon Mostowy i Elektrotechniczny  obstuga kafarow elek-
trycznych.

Organizacja kierownictwa budowy.

Kierownictwo ogélne — pptk. Ignacy Landau, D-ca 3 p. sap.
Zastepca Kierownika — mjr. Potubinski z 3 p. sap.
Kierownik techniczny budowy — kpt. inz. Gustaw Downaro-

wicz, autor projektu mostu, przydzielony z Instytutu Badan
Inzynierji.
Kierownik biura technicznego — por. Baranski Bolestaw.
Oficer materjatowy — por. Maculewicz Stanistaw.
Rachmistrz budowy — kpt. tuskowic Piotr.
Z 3 p. sap.: por. Peksa Wiadystaw, por. Deboski Kazimierz,
por. Kucharski Jan, por. Szczepankowski Lucjan, por. Fus Ste-
fan, por. Niepokéjczycki Franciszek.

Z innych p. sap.: kpt. Fory$ Tadeusz, por. Kurowski Feliks,
por. Jacyna Tadeusz.
Materjaly i transport.

Caty materjat zuzyty do budowy i prac pomocniczych zwie-
ziono w czasie samej budowy. Z powodu zakonczenia sezonu bu-
dowlanego, byty pewne trudnosci w uzyskaniu budulca drzewne-
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go lepszej sorty, mimo to jednak udato sie uzyska¢ materjat
pierwszorzednej jakosci.

Debing uzywano na kaptury i tawy, podktadki do dwute6-
wek i na kliny do montowania, pozatem dominowata sosna.

Transport drzewa sosnowego nalezat do dostawcy, transport
czesci zelaznych i debiny z dworca kolejowego na plac budo-
wy — do kierownictwa. Dla oszczednosci czasu i sit roboczych
oddano zwozke prywatnemu przedsiebiorcy. Transport elemen-
tow mostowych odbywat sie zapomoca kolejki, utozonej na pla-
cu budowy, przez rzeke za$ na cztonach, lub po kiadce.

Podnoszenie ciezarow na wysoko$¢ uskuteczniano zapomoca
wind, zorawiem ,,K*“ i ludzmi.

Roboty ziemne. Wigkszosci rob6t ziemnych nie wykonano.
Jedynie zniwelowano teren pod plac ciesielski, nastepnie na
przyczotkach pod kafary, analogicznie na miejscach filarow
i izbic przybrzeznych.

Roboty kowalskie. Kuznia zainstalowana na placu budowy,
czynna byfa przez caly okres roboczy. llo$¢ kowali zmienna,
zaleznie od potrzeb. Z wazniejszych prac nalezy wymienié: opa-
ski na kaptury i izbice, trzewiki do pali, chomata, klamry, $ru-
by it. p.

Roboty pomocnicze. Nalezy wymieni¢ z wazniejszych: na-
prawa, skladanie na brzegu, dopasowanie i montowanie na rusz-
towaniach kafaréw parowych i elektrycznych, obstuga srodkéw
mechanicznych, urzadzenie i likwidacja biura technicznego, ma-
gazynow (narzedziowy, opatowy i materjatdbw pednych), oraz
placu materjatowego, tarcie drzewa, budowa schodéw do mo-
stu (z racji braku wowczas jeszcze nasypu), zasypywanie pod-
por i izbic Srodkowych balastem, budowa kiadki pomocniczej
przez rzeke, instalacja Swiatta elektrycznego i t. p.

Protektorat budowy. Podkresli¢ nalezy role wyzszych czyn-
nikdw, ktore miaty wptyw decydujacy na geneze i przebieg bu-
dowy tego mostu.

W koncu sierpnia 1929 podjgt Szef Departamentu Zaopa-
trzenia Inzynierji M. S. Wojsk. ptk. Kossakowski mysl zreali-
zowania projektu, wykonanego przez Instytut Badan Inzynie-
rji, a dotyczacego budowy mostu statego nad Wiljg w Wilnie.
Za budowg przemawiaty z jednej strony wzgledy wyszkolenia
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3 p. sap., z drugiej strony — zaspokojenie potrzeb garnizonu,
jak tez i ludnosci cywilnej.

Wraz z pozyskanym dla tej sprawy dowodca 2 brygady sa-
perow ptk. Skoryng wyjednat ptk. Kossakowski, bardzo serdecz-
ne i zyczliwe poparcie Pandéw | Wiceministra Spraw Wojsko-
wych gen. Konarzewskiego i Il Wiceministra Spraw Wojsko-
wych gen. Fabrycego, a dzieki takiemu poparciu dzieto doszio
do skutku ku og6lnemu pozytkowi.

4 putk saperdw.

4 p. sap. desygnowat w r. 1929 5 oddziatow budowlanych do
prac w 5-iu réznych rejonach:
1) w rejonie Mikotajewszczyzna nad Niemnem,

2) . Janowicze nad ."z. tan,

3) i Borek Zukowy nad Niemnem,
4) " Stare Miasto nad Sanem,

5) ” Berezne nad rz. Stucz.

Prace ad p. 5 oméwione zostaty w rozdziale ,,2 p. sap.“, w ni-
niejszym rozdziale podane sg prace ad p. 1—A4.

1. Budowa mostu w MikotajewszczyzZnie.

Do Mikotajowszczyzny nad Niemnem, pow. stotpeckiego, wy-
stana zostata 1/X komp. sap. i wykonata tam nastepujgce prace:

a) Budowa mostu tezajowego dlug. 31,5 m. na starem ko-
rycie rz. Niemen.

b) Budowa 10 izbic przy istniejgcym moscie drewnianym na
nowem korycie rz. Niemen.

c) Roboty ziemne w rejonie obu mostow.

Te 3 rodzaje rob6t prowadzone byly przez kompanje rOnv-
nolegle, z zachowaniem wspo6lnej kuzni i wspélnego placu trac-
kiego.

Prace rozpoczeto dn. 16.V'Ill. Zakonczono — 14.1X., w tern
24 dni robocze, przyczem:

— 14 dni rob. przy stanie ogdlnym 3 ofic., 11 podof., 89 sap ,

- 10 2 ofic., 9 podof., 70 sap.

Réznica powstata wskutek odmarszu w dniu 1.1X czesci
kompanji do budowy mostu w Janowiczach.
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Stany robocze odpowiednio do tego wynosity:

w 1l-ej fazie: 3 ofic. 8 podof., 80 sap.

w 2-¢j fazie: 2 ofic. 7 podof., 58 sap.

Kierownik budowy i dowddca kompanji — por. Kopija Wa-
ctaw.

Podkomendni: por. Janiczek Tadeusz, por. Blicharski Zdzi-
staw.

Charakterystyka poszczegélnych robot:

a) Most nad starem korytem rz. Niemen w m. Miko-
tajewszczyzna G4P- so/p.).

Rys. 57. Widok ogdiny.

Typ mostu — lezajowy na siodetkach.
Diugos¢ ogélna — 31,50 m.
Szerokos¢ jezdni — 5,60 m.

Rozstaw dzwigaré6w — 1,10 m.

Obcigzenie — samochdd 4-tonowy.

Most ten zbudowany zostat na miejscu nie nadajgcego sie
juz do uzycia starego mostu, ktéry zostat rozebrany w pierw-
szym dniu pracy.

Bicie pali, jednym kafarem recznym, zajeto 8 dni roboczych.

Whito na przyczoétkach po 15 i 10 pali, w 6-ciu jarzmach po 5 szt.
razem 55 sztuk pali. Grunt torfiasty.
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Reszte czasu zajety dzwigary gtowne i jezdnia, ponadto wy-
brukowano wjazdy na most z obu stron 8 mb — oraz, na pros-
be gminy, zbudowano dodatkowo mostek o rozpietosci 8 mb, ja-
ko wjazd z nasypu drogowego na faki.

Zuzycie materjatu:

Drzewo — 107,61 m\

Sruby zelazne rézne — 152 szt. (z podkladkami $rednica
1 — % cali, dlug. 260 — 620 mm).

Gwozdzi réznych 180 — 200 mm — 35 Kkg.

Rys. 58, Widok grobli ochronnej.

b) Budowa 10 izbic przy moscie na nowem korycie Niemno.,

Most ten zbudowany zostat w 1928 r. przez oddziat 5 p. sap.
Budowa tego mostu podana jest w rozdziale ,,5 p. sap.” r. 1928.

Wody wiosenne spowodowaty silniejsze uszkodzenie i pod-
mycie 10-ciu izbic, ktore nalezato przebudowac.

Pilotaz izbic, na ktéry ziozylo sie wbicie 50 szt. pali ka-
tarem recznym, zajat 12 dni roboczych. Praca ta zajeta wiecej
czasu, niz pilotaz pali mostowych w starem korycie, ze wzgle-
du na zwirowate dno.

Prace wykonczajagce prowadzono bezposrednio po wypilo-
towaniu kazdej izbicy, mniejszemi sitami, tak ze cato$¢ zajeta
15 dni roboczych.
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Zuzyto; drzewa: 44,85

Srub % cal. 360—650 mm: 70 szt.
teownika nr. 7 — 90 mb.
chomat 5 X 60 X 600 mm : 20 szt.

c) Roboty ziemne.

Odlegtos¢ pomiedzy obydwoma mostami wynosi okoto 500 ni.
Na tej przestrzeni wykonano nastepujgce roboty ziemne:

1) Nasyp ochronny (o szerokosci korony 2 m, wysoko$ci do
4 m. i nachyleniu skarp 1 :1,5), dla zabezpieczenia nasypu dro-
gowego przed rozmyciem. Zwieziono 530 n® ziemi na Srednig
odlegto¢ 80 m. Srodki transportowe: 2 wagoniki waskotoro-
we oraz 10 taczek, partja robocza 1 -j- 16 saperow. Nasyp zo-
stat usypany w poblizu przyczétka mostu na nonvert korycie.

2) Nasyp drogowy tgczacy oba mosty, w czesci swej blizszej
nowego koryta, na dtugosci okoto 200 m. wymagat wyprostowa-
nia, poszerzenia i podwyzszenia. Zuzyto na catos¢ 760 n® ziemi,
przewiezionej na odlegtos¢ 120 — 200 m, $rodki transportowe
20 — 40 wozo6w chtopskich, partja robocza 1-1-12 saperdw.

3) Nasyp lewego przyczotka nowego mostu — 300 n® ziemi
z odlegtosci 600 m. srodki transportowe — 10 wozéw chiop-
skich, partja robocza 1 6 saperéw.

4) Nasyp prawego przyczotka — 230 n® przewiezione na
$rednig odlegtosé 15 m — 1 wagonik i 8 taczek, partja robo-
cza 1 -f 15 saperdw.

Sumarycznie zajely te prace 15 dni roboczych. Wyzej poda-
ny stan partyj roboczych byl maksymalny, przy niewielkich
wahaniach. Do pomocy posiadano okoto 150 mb. waskotoréwki,
ktéra w miare postepu robo6t stopniowo przesuwano.

Cato$¢ oddano do uzytku dnia 14.1X.1929 r.

2. Budowa mostu w Janowiczach nad tanig.

Dnia 1.IX sformowany zostat kombinowany pluton budowla-
ny z szeregowych 1/X i 3/X komp. sap. w skiadzie og6lnym
1 ofic., 3 podof., 29 saperoéw do przebudowy mostu nad rz. tan
na drodze pomiedzy m. Janowicze a folwarkiem Janowicze.

Praca trwata do dnia 14.1X, w tern 12 dni roboczych. Bu-
dowa mostu zostata w zasadzie tylko rozpoczeta, przy wyzej
podanym bowiem stanie ludzi, moznaby byto wykona¢ catos¢
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w 6 tygodni. Praoe przerwano w zwigzku z terminem powrotu
wszystkich oddziatébw budowlanych do statych garnizondw.

Na miejscu starego mostu o rozpietosci 34 m. miat by¢ zbu-
dowany nowy o rozpietosci 23,20 m. Do pilotowania byto w przy-
czotkach po 12 pali w 4-ch jarzmach po 6 szt., razem 48 pali.
Typ mostu — lezajowy na siodetkach, szerokos¢ jezdni —
5,60 m.

Wykonano:

a) rozebrano stary most,

b) zbudowano objazd prowizoryczny,

c) zabito 35 pali, Srednicy 30 cm, diug. 8 m.

d) przerzucono okoto 200 m ziemi,

e) prace trackie, ciesielskie i kowalskie w zakresie przygoto-
wawczym i potrzeb koniecznych.

Kierownikiem robo6t byt por. Blicharski Zdzistaw.

3a. Przebudowa mostu nad rz. Niemen w m. Zukowy Borek
(na drodze Zukowy Borek-Mir).

Most ten w catoSci ma 358,40 m dtugosci i sktada sie z 3-ch
odcinkéw, a mianowicie; nad woda — 82,40 m, grobla — 60 m
1 most na suchym terenie (zalewowym) — 216 m.

Odcinek nadrzeczny skiada sie z 3-ch przeset zastrzatowych
z rozpornicg ogolnej diugosci 44,20 m i z 6-ciu przeset lezajo-
wych zwyktych ogolnej dtugosci 38,20 m. Przesta zastrzatowe sg
nad nurtem sptawnym.

Grobla zajmuje mniejwiecej Srodkowg cze$¢ mostu, odcinek
za$ ,,na Suchern* jest wylgcznie typu lezajowego.

Szeroko$¢ jezdni (pomiedzy poreczami) — 5,40 m.

Roboty wykonata 3/X kompanja sap. w okresie 16.VIII —
14.1X, dokonujac réwniez w tymze czasie przebudowy matego
mostku na rz. Jaczonka.

Stan roboczy kompanji wynosit do 31.VIII, t. j. 14 dni rob.:
2 ofic., 6 podof., 39 saperéw — pozniej po odejsciu 11 szerego-
wych do przebudowy mostu w Janowiczach: 2 ofic., 5 podof.,
28 saperOw — przez dalsze 12 dni rob.

W zakresie przebudowy omawianego mostu wykonano na-
stepujace prace:

a) rozebrano skrajne przesto przy prawym przyczétku, usu-



Most nad tz. Niemen w m. Zukowy Borek (/1p.
sap.). Prawy przyczotek.

Rys. 59. Podczas odbudowy.

Rys. 60. Po ukoriczeniu.

81



82

nieto wyboczone jarzmo przyczotkowe, wyciaggnieto 12 pai\
zdjeto stare, zmurszate deski skrzyni przyczotkowej i wydoby
to 50 m" ziemi.

Ustawiono kafar i zabito 17 pali dtug. 7,50 — 10 m, 4 na-
rozne pale Sciggnieto do 2-ch wewnetrznych pali kotwicznych
dtugiemi ptaskownikami Zzelaznymi.

Od poziomu wody dano nowg skrzynie przyczotkows, zabu-
dowano rozebrane przesto z powrotem, dajac nowe siodetka
i nowg dyline na pomost, jak réwniez nowe krawezniki i po-
recze.

Most nad rz. Niemen w m. Zukowy Borek (it p.
sap.).

Rys. 61. Cze$¢ mostu nad suchym terenem yo odbudowie
jezdni.

Skrzynie zasypano $wiezg ziemig o pojemnosci 75 m\

b) W lewym przyczotku wyciaggnieto 7 szt. starych pali, ro-
zebrano skrzynie i usunieto 30 ziemi.

Zabito 7 szt. nowych pali a 7 m dtugosci, zrobiono ze sta-
rej dyliny nowa skrzynie i zasypano z powrotem 35 nm® ziemi.

c) W obrebie jarzm S$rodkowych wyciggnieto i zabito no-
wych 7 szt. pali.

Wymieniono 23 szt. belek gtownych.

Na dblugosci 23 mb. pokrvto most starg dyling po uprzed-
niem jej poprawieniu.
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Na dtugosci 229 mb pokryto most nowg dylina.

Przypitowano do linji dyline wzdtuz krawedzi jezdni na diu-
gosci 326 mb.

d) Zrobiono 418 mb. nowych poreczy, przytem 174 szt. stup-
kow i tytez zastrzatow.

e) Na wewnetrznym nasypie rozebrano 60 nm" starej jezdni
drewnianej i utozono tytez nowej jezdni.
Na dlugosci 10 mb sprostowano wyboczony nasyp grobli,

wraz z oszalowaniem, wyjeto 39 i zakopano 47 szt. nowych stup-
kow wzdtuz krawedzi nasypu.

Wyréwnano na nasypie 55 mb jezdni.

3b. PrzJebudowa mostu na rz. Jaczonka.
(na drodze Zukowy Borek — Stotpce)
(w odlegtosci 300 m od mostu nad Niemnem).

Most rmd rz. Jaczonka w m. Zukowy Borek
UV sap.).

Rys. 62. Po odbudowie.

Objekt ten przebudowany zostat przez tensam oddziat
(3/X komp. sap.) w ostatnich 10 dniach roboczych, réwnolegle
z wykonczeniem mostu nad Niemnem.

Typ mostu — zwykly lezajowy.

Diugos¢ ogdlna — 14,20 m.
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Prace wykonane:
Wymieniono 13,5 mb pomostu na nowy,
” 2 belki gtéwne na nowe,
” 2 kaptury na nowe.
Zabito w przyczotku 4 pale dodatkowe.
Wymieniono w catosci 28 mb poreczy i kraweznikow.
Zuzyto 126,5 m drzewa i 424 kg zelaza.
Kierownikiem rob6t ad p. 3a i 3b byt por. Szartowski Ste-
fan.

Podkomendny: ppor. Butka Wiadystaw.

Budowa i obstuga promu na rz. San. (4 p. sap. — 1929).

Dla celéw przewozowych 4 Grupy Artylerji uruchomiony zo-
stat w dniu 23.VI1.29 prom na Sanie w poblizu m. Stare Miasto
pod Lezajskiem na drodze Stare Miasto — Tarnowiec.

Ze wzgledu, ze tego rodzaju $rodek komunikacyjny bardzo
rzadko bywa stosowany w zakresie prac uzytkowych, a w pe-
wnych wypadkach dla celow wojskowych moze mie¢ powazne
znaczenie, podaje sie tu w calej prawie rozciagtosci sprawozda-
nie 4 p. saperow:

,D0 budowy promu wyznaczony zostat oddziat w sktadzie:
1 ofic., 2 podof., 18 saperow.

Opis promu. Prom ten zmontowano, jako dwuprzestowy na
trzech trojakach, zabudowg czteroburtowa, belki przywiazane
wigzadtami do tat pontondéw. Diugos$é promu 12,22 m, szerokos¢
jezdni 6 m. Belki pokryte deskami 6 cm, uzywanemi do mostow
7-tonowych. Pofaczenie desek pomostu na $rodku promu byto
wzmocnione deskami polowemi 5X0,25X0,04 m, przywigzanemi
drutem 5 mm do belek Srodkowych. Deski potowe byty uzyte ze
wzgledu na oszczedno$é desek Birago i wigzadet, ktdre pod wptly-
wem tarcia kot i kopyt konskich, tatwo sie niszczg®.

Do usztywnienia promu uzyto w czole dwie belki Birago,,.
w sterze — dwie nogi Nr. 4, wigzac je do rozpornic pontonéw.
Belki i nogi byty potaczone z sobg w srodkowym trojaku. Oprécz
belek usztywniajacych, trojaki potgczono trzeciakami krzyzo-
wemi.

Prom zbudowany byt z trojakéw zaokraglonych. Do skraj-
nych trojakéw w jednostkach sterowych umocowano skrecone
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we dwoje trzeciaki przechodzace do czota pontonow. Oba trze-
ciaki byly potaczone z krgzkami promowymi, umocowanymi na
linie druciane;j.

Zasady budowy. Przy budowie promu wzieto pod uwage, by
nvykorzystano bylo mozliwie jak najwieksze pomieszczenie na
promie i jego no$nos¢; przewozenie bowiem réznego rodzaju po-
jazdow, jak; wozy wojskowe, dziata oraz wozy cywilne o réznej
dtugosci i szerokosci, zmusity opiera¢ sie tu nie na zasadach re-
gulaminowych budowy promu na 90 i 120 ludzi, lecz na zasa-
dach zblizonych do budowy mostu 4-tonowego. Stad zabudowa
czteroburtowa o podwojnej szerokosci jezdni. Poniewaz zgéry
nakazana byta no$no$¢ promu 6 ton, uzyto nie 5 belek, jak w mo-
stach 4-tonowych, lecz 7 belek, pokrywajac je pokfadem poje-
dynczym z desek o grubosci 6 cm.

Umocowanie liny. Dwa stupy sosnowe 4 — 5 m dhug. $redni-
cy 25 cm wkopano po obu stronach rzeki, w odlegto$ci 15 m od
brzegu. Jeden koniec liny umocowano zapomocg wezta krzyzo-
wego do stupa, ktory zostat zakotwiczony kotwicg Birago, drugi
koniec liny drucianej, przywieziony trojakiem na brzeg przeciw-
legty zatozono potkretem na drugim stupie. Do pétkretu umoco-
wano drgzek 7 m dhug., Srednicy 12 cm. Lina naciggata sie przez
obracanie drazkiem i przybierata w ten sposéb odpowiednie na-
piecie.

Aby zapobiec odkrecaniu sie liny, drazek skretowy przymo-
cowany zostat do wbitego w tym celu kotka. Ze wzgledu na pia-
szczyste brzegi, stupy pionowe zakonczono kotwicami Birago.

Budowa przystani. Przystanie wybudowano w mysl regu-
laminu, uzywajac na pokiad z braku materjatu pojazdowego,
podwdjne deski potowe. Na lewym brzegu wybudowano przystan
dwuprzestov/g, a to ze wzgledu na znajdujgca sie tam tame.
Pierwszg podpore stanowit koziot szescionozny, drugg — trojak
umocowany do brzegu oraz zakotwiczony kotwicg gorng i dol-
ng. Na przestach zatozone byly podciagi.

Na prawym brzegu przystan byta jednoprzestowa na troja-
ku, umocowanym trzeciakami do brzegu.

Obstuga promu i przewéz. Obstuge promu petnito 2 podofi-
ceréw i 10 saperd6w na 2 zmiany: dzienng i nocng. W skiad za
stepu obstugujacego wchodzit 1 podoficer i 4 saperow;

Obowigzywata nastepujgca instrukcja: przy odbijaniu ko-
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mendant zapina line poreczowa, saper nr. 2 skraca trzeciak tak
dhugo, az prom przybierze potozenie mniej wiecej pod katem 45
do nurtu rzeki, nastepnie zaktada trzeciak na potskret pod roz-
pornice w jednostce sterowej i trzyma az prom zblizy sie do
przystani.

W odlegtoéci 2 — 3 m od przystani saper nr. 2 popuszcza
wolno trzeciak, za$ saper nr. 4 skraca, przez co prom przyjmuje
potozenie rownolegte do przystani. Saper nr. 3 i 4 wigzadtami
umocowanemi na dulkach w pierwszych gniazdkach od rozpor-
nicy w jednostce czotowej i sterowej umocowujg prom do dulek
pontonowych trojaku na przystani.

Przy przybiciu promu komendant odpina line poreczowg
i wydaje sygnat opr6znienia, wzglednie zatadowania promu.

W czasie przeprawy promem przy niskim stanie wody sap.
nr. 1 i 3 odpychajg prom bosakami lub podciggajg za line dru-
ciana.

Organizacja pracy. Budowe wykonat oddziat w skladzie:
1 ofic., 2 podof. i 18 saperéw oraz 1 podof. i 20 kanonierow.

Calo$¢ podzielona byta na 3 zastepy:

1- szy: 1 podof. + 9 saperdw,

2-gi: 1 +9

3-ci: 1 ,  +20 kanonierdw.

Pierwszy zastep przeprowadzat wiasciwg budowe, a wiec
montaz promu oraz obu przystani, jak réwniez umocowanie li-
ny, drugi zastep spetniat czynnosci bezposrednio pomocnicze,
zastep trzeci byt partjg donoszaca.

Stan wody, szeroko$¢ przeszkody, szybkos$¢ pradu. Podczas
budowy promu stan wody na lewym brzegu wynosit 3,20 m, na
prawym — 1,20 m. Najnizszy stan wody w okresie stuzby pro-
mu wynosit 0,35 m, za$ najwyzszy — 3 m ponad normalny po-
ziom wody.

Szeroko$¢ przeszkody wynosita 120 m, przyczem ze wzgledu
na wysokie i strome brzegi ulegata tylko bardzo nieznacznym
Zmianom.

Przy najnizszym stanie wody, szybko$¢ pradu wynosita 0,90
m, przy najwyzszym stanie — 1,50 m.

Czas trwania przeprawy. Czas przeprawy promem zatado-
wanym nie przekraczat trzech minut, zaS promem niezatadowa-
nym — 3,5 — 4 minut, zaleznie od sity i kierunku wiatru.
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Czas zatadowania promu 4 — 5 minut, wyladowania 5 — B
minut.

Zatadowanie, wytadowanie, przejazd oraz droga powrotna
wynosity razem 18 minut.

W praktyce okazato sie, ze prom zatadowany potrzebuje
mniej czasu do przeprawy, anizeli prom niezatadowany, ponie-
waz zatadowany zanurza sie wiecej w wodzie, wskutek czego
wieksza powierzchnia burt pontondéw podlega parciu wody; na-
tomiast wedtug regulaminu prom niezatadowany potrzebuje
mniej czasu do przeprawy.

Przy stanie nvody ponizej 0,45 m i szybkosci 0,90 m/s prze-
wozenie nie bytlo mozliwe, natomiast przy wyzszym stanie wody.
az do 3 m ponad normalny, udawato sie¢ w zupetnosci.

Przypuszczalnie moznaby bylo przewozi¢ nawet przy stanie
wody 7 m ponad poziom normalny, majac dtuzszg line i wyzsze
stupy.

Obcigzenie. Na poktad promu tadowano 6 wozéw taborowych
zwyktych albo 3 wozy taborowe drabiniaste i 2 wozy taborowe
zwykle, zaréwno z fadunkiem, jak i prézne. Waga jednego wozu
razem z konmi wynosita przecietnie 1700 kg. Przy przewozeniu
artylerji fadowano na pokfad 1 haubice — 10 cm z przodkiem
i konmi dyszlowymi, 1 jaszcz prézny z parg koni, 1 kuchnie
rosyjska dwukotowg, cze$¢ obstugi i 2 konie wierzchowe. Liczac
na 1 konia 2,90 m" wzglednie na 1 cztowieka 0,32 m", mozna
byto przewiez¢ 20 koni albo 200 ludzi. Ciezar caty byt rozmie-
szczony na pomoscie rownomiernie tak, aby trojaki jednakowo
sie zanurzaty.

Prace dodatkowe. Z dodatkowych prac wykonano dwa wy'
kopy po obu brzegach, dla stworzenia dojazdu do przystani.
Ogolna kubatura robét ziemnych wyniosta prawie 100 mg)

Eksploatacja promu. Prom zostat zmontowany dnia 23.VI
i przewozenie taboréw 4 Grupy Artylerji rozpoczeto sie juz dnia
24.V1.

Od dnia 10.VII do 13.VIl z powodu niskiego stanu wody
prom byt nieczynny, natomiast przewozono tabor artylerji pro-
mem cywilnym.

W potowie lipca, z powodu bardzo wysokiego stanu wody
komunikacja przez rz. San odbywata sie zapomoca pojedynczych
trojakow. (Gtoéwnie przewodz zywnosci).
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Od dnia 17.VIl az do 1.VIII, t. j. do zakonczenia ¢wiczen
4 Grupy Artylerji prom byt czynny bez przerwy.

W dnie normalnego ruchu przewozono $rednio 10 — 15 wo-
z6w dziennie, w dnie transportu zywnosci 30 — 35 wozlw, za-
réwno wojskowych jak i cywilnych.

Obcigzenie promu wynosito 6 — 8,5 ton.

Dowodcyg oddziatu oraz kierownikiem budowy i eksploatacji
promu byt por. Wierzchowski.

5. Putk saperéw.
Most nad terenem Zalewowym rz. Smierdz w m. tachtua.
Dane charakterystyczne:

Typ mostu: lezajowy, dzwigary klockowane na siodetkach.
Diugos¢ ogblna — 52.80 m (8 przeset a 6.60 m).
Szerokos$¢ jezdni — 5.50 m.

4 dzwigary z rozstawem 1.50 m.

Oddziat budowlany:

Stan ogolny — 3 ofic.,, 11 podof., 90 sap.
,» roboczy— 3 9 B,
Kierownik budowy: kpt. Pecha Antoni.

Podkomendni: por. Zacharjasiewicz Feliks, por. Cieplinski
Stanistaw.

Ogolne warunki budowy:

Stary przepust diugosci okoto 14 m okazat sie za maty, tak
ze grobla, pod naporem wod wiosennych byta ustawicznie prze
rywana.

W miejsce przepustu miat by¢é zbudowany most, co wskutek
znacznego zwiekszenia przeswitu, wymagato wybrania po obu
stronach przepustu okoto 40 mb nasypu, wysokosci 2— 2,5 m,
ponadto miat by¢ wykonany przekop od mostu do rz. $mierdz.

Roboty ziemne miaty by¢ wykonane przed przybyciem od-
dziatu, przez wiadze finansujgce budowe, rozpoczeto je jednak
dopiero podczas budowy, tak ze saperzy musieli sami wykonaé
wykopy pod jarzma, a ponadto utrudniony byt pilotaz, gdyz pod
kazde stanowisko kafara trzeba bylo stosowac inne rusztowani«.

Przebieg budowy:

Rozpoczeto dn. 16.VIII.
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Pilotaz trwat do dn. 24.VIII, t. j. 8 dni. Pracowano na 2 kata-
ry, baby 350 i 400 kg. Whito og6tem 62 pate, z tego w przyczot
kach po 17 szt., w jarzmach po 4 szt.

Zacigganie dzwigaréw rozpoczeto dn. 24.VIIl, montaz dzwi-
garéw 26.VIII, ukladanie podktadu — dn. 31.VIII.

Poniewaz w miedzyczasie roboty ziemne zostaty przez wiadze
cywilne wstrzymane, trzeba byto w okresie od 2—6.1X wykon-
czy¢ nasypy we wiasnym zakresie.

Wykonano 732 ni* robét ziemnych.

Przy przyczotku, w celu zapobiezenia obsypywaniu sie ziemi
wzmocniono nasyp w dolnych warstwach pokfadem chrostu, za$
pod nawierzchnig nasypu trzema warstwami faszyn; tych ostat-
nich wykonano 62 szt.

Odziano darning 330 m- nasypu, ponadto u stdp nasypu przy
przyczotkach wykonano 36.80 m* plecionki.

Zuzycie materj*u:
Drzewo okragte 116.40 m*
" tarte 12—
Razem 18840 m’

Sruby 30 — 105 mm dtug.
19 i 22 mm $rednica — 1674 Kg.
Srednio na 1 mb mostu:
Srub 32 kg.
drzewa 3.60 m
Rob6t ziemnych (w catosci) 1330 m

7 putk saperow.

Zadaniem 7 p. sap. byla budowa mostu nad rz. Niemen w m.
Ogrodniki na drodze Lida — Nowogrodek, 6 km od stacji kol.
Niemen.

Dane charakterystyczne.

Typ mostu: trapezowo-zastrzatowy z rozpornica.

Dtugos¢ ogolna: 249.50 m.

Wysokos$¢ dolnej krawedzi nad wodg wysoka: 5,50 m.

Szeroko$¢ jezdni — 5,60 m.
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Rozstaw dzwigaréw — 1,40 m.

Obcigzenie — 11 Kl.

Oddziat budowlany skfadat sie w pierwszym okresie budo-
wy z 2-ch komp. 7 p. sap, i jednej komp. 8 p. sap., w drugim
okresie — z jednej komp. 7 p. sap.

Okres | trwat od 16.VIII do 15.1X, okres I — od 16.1X do
31X

W okresie | czynny byt przy budowie caty baon sap. w skia-
dzie wyzej podanym. Ogoélny stan liczebny wynosit 9 ofic., 34
podof. i podchor,, 267 saperow.

Most nad Niemnem w m. Ogrodniki. (7 p. sap.).

Ri/s. (9 Budowa rusztoivania pod kafar.

Stan roboczy $redni w tym okresie wynosit;

9 oficerow, 25 podof., 220 saperow.

W okresie Il pracowata jedna kompanja w skfadzie: 4 ofic.,
6 podofic., 78 sap.

Zadaniem tego oddziatu bylo wykonczenie prac nakazanych
oraz zabezpieczenie catosci przed okresem zimowym. Ze wzgle-
du na termin odejscia starszego rocznika do rezerwy, kompanja
ta sktadata sie wytgcznie z saperéw rocznika miodszego. Stan
roboczy Sredni: 4 ofic., 5 podofic., 65 saperow.
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Ogolny przebieg i organizacja prac w okresie I-szym.

Caty baon podzielony zostat na trzy zasadnicze grupy:

| zastep — bicia pali;

1 ., — ciesle, kowale, $lusarze;

I, — prace ziemne i ogolno-pomocnicze.

1). — Zastep pilotazu wyposazony byt w 3 kafary, a mia-
nowicie : 2 reczne, przyczem waga baby wynosita 400 kg, wzgle®
dnie 600 kg, oraz 1 parowy z babg wagi 1200 kg. Obstuga przy
kafarze recznym a 400 kg wynosita 2 + 30 sap. na zmiane, przy
kafarze a 600 kg (z wychwytem) —1 + 15 sap., a przy kata-
rze parowym — 1 + 13 sap. na zmiane.

Pilotaz prowadzony byt na 2 zmiany dziennie a 8 godzin,
p6zniej a 7 godzin.

Ogodtem do zabicia byto 311 pali, a to:

13 podpor a 12pali = 156szt.
6 izbic a 9 , = 54
7 ., a 11 = 77 ,,
2 przyczotki a 12 = 24

Razem: 311 szt

Z sumy ogo6lnej zabitych byto juz uprzednio przed przyby-
ciem Baonu 67 szt. pali, pozostawato wiec 244 szt. Dni roboczych
byto 25, czyli 50 zmian.

Katarem a 400 kg zabito 50 szt. pali, katarem a 600 kg —
84 szt., katarem parowym — 110 szt., daje to zatem $rednio,
z wliczeniem strat czasu na przesuwanie katara, przenoszenie,
uszkodzenia i t. p., na 1 zmiane w pierwszym wypadku 1 pat,
w drugim — 1,68, w trzecim 2,2 pala. Do prac zastepu kataro-
wego wchodzita réwniez budowa rusztowan pod katary.

W skfad zastepu katarowego wchodzito 3 otic., 10 podot.,
116 saperow.

Kafary dostarczone przez wladze cywilne byly juz w stanie
silnie zuzytym i wymagaty statych napraw, co dos¢ hamujaco
dziatato na postep pracy. Duzg przeszkoda byt brak odpowie-
dniego paliwa dla katara parowego. Z konieczno$ci uzywano th
drzewo sosnowe i to mokre, pozniej dopiero udato sie brak ten
usunag.

I1). — Drugi zastep skfadat sie z 2-ch grup. Grupa ciesiel-
ska liczyta O podofic. i 40 sap.; grupa $lusarsko-kowatska —
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2 podofic. i 15 sap., w tem 9 kowali, 6 $lusarzy. Pracami catego
zastepu kierowato 3-ch oficeréw. Praca tego zastepu trwata
€ — 11113 — 18t. j. 10-godzinny dzien roboczy.

Do zadan grupy ciesielskiej nalezato przedewszystkiem przy-

gotowanie drzewa na placu tracko-ciesielskim, nastepnie budo-
wa jarzm i przeset.

Mostu jako catosci nie wykonano, bo zar6wno wyznaczony
czas byt za krotki, jak i przeznaczone do tego sity robocze nie
byly wystarczajgce. To tez w pierwszym okresie wykonano na-

Ups. 70. Kafar parowy na rusztowaniu.

stepujace zasadnicze prace: na wszystkich jarzmach ustawiona
rusztowania ciesielskie, naprostowano pale i zatozono dolne kle-
szcze, zbudowano lewy przyczétek, jarzma nr. 1 —m! wykorczo-
no prawie w zupetnos$ci, w kilku przestach rozpoczeto montowac
zastrzaty i rozpornice.

Grupa kowalsko-slusarska pracowata rownolegle nad wyko-
naniem potrzebnego materjatu zelaznego, jak:srub, klamer, oku¢
it op

Obrobiono i wbudowano 237 m" drzewa oraz zuzyto 1202 kg
zelaza.
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I11). — Reszta sit roboczych w ilosci mniejwiecej 5 podofic®
i 50 sap. uzyta byta gtéwnie do rob6t ziemnych oraz do réznych
czynnosci przygotowawczych i pomocniczych. Dorywczo dopo-
magaty tu zmiany katarowe, w czasie kiedy wskutek uszkodzen,,
katary byty nieczynne. Rezultatem prac ziemnych byto wykar*
czowanie na pewnej przestrzeni lasu na lewym brzegu, dla stwo-
rzenia dojazdu do mostu, oraz usypanie nasypu. Ogétem wynio-
sto to 5500 N ziemi.

Przy robotach ziemnych postugiwano sie waskotoréwka.

Rys. 71. Stezanie przyczotka (lewego).

Przebieg prac w okresie II.

Dn. 15.1X.29 dwie kompanje odeszty do swych garnizonow
t. j. jedna do 7 p. sap. w Poznaniu, druga do 8 p. sap. w Toru-
niu.

Do dalszych prac pozostata jedna kompanja o stanie liczbo-
wym podanym poprzednio.

Zadaniem tego oddziatu byly gtéwnie prace ciesielskie.

Przedewszystkiem na whitych juz palach zbudowano wszyst-
kie izbice w liczbie 13, jednak bez oszalowania i opasek stezajg-
cych belki grzbietowe z palami.

Stezono catkowicie 6 pozostatych jarzm nr. 8 — 13 (nume-
racja od prawego brzegu), a wiec wmontowano kleszcze dolne
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i Srodkowe, miecze, pale zastrzatowe jarzm, poduszki pod za-
strzaty przeset, kaptury nosne.

Prace ziemne na tewym brzegu kontynuowano w dalszym cig-
gu. Zwieziono ogotem 2200 nv z odtegtosci 190 — 230 m, po-
nadto wykarczowano na droge 1 ha lasu. Prace te zakoriczono
dnia 19.X.

Warsztat kowalsko-$lusarski stanowity 2 kuznie potowe i 2
imadta. Wykonywano $ruby, klamry, gwozdzie do szyn wasko-
torowych, oraz wszelki remont narzedzi.

Most nctd Niemnem w m. Ogrodniki. (7 p. sap.).

Rys. 72. Wykonhczone jarzmo z zastrzatami i rozpornicami.

Pod wzgledem organizacyjnym podzielono cato$¢ prac na 2
dziaty: budowlany i rob6t ziemnych. Dziat budowlany miat 3
warsztaty prac, a mianowicie: a) plac tracko-ciesielski, b) bu-
dowa jarzm i izbic, c) warzsztat $lusarsko-kowalski. Kazdy
warsztat pracowat pod kierunkiem oficera.

Place materjatowe znajdowaly sie na obu brzegach, z tern,
ze gtéwny plac byt na prawym brzegu.

Juz pod koniec okresu I-go dawat sie silnie odczuwac¢ brak
drzewa, ktorego dostawa spoczywata w rekach wiadz cywilnych
i stan ten trwat do potowy pazdziernika.
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Zuzyto w Il okresie nastepujgce ilosci materjatu: drzewa —
90 zelaza — 1432,5 kg.

Prace zakonczono dn. 30.X.29.

Zakwaterowanie baonu sap. sktadajgcego sie z 3-ch kompa-
nij i to w matej kresowej miejscowosci stanowito bardzo wazny
problem, ktéry nalezy tu réwniez uwydatnic.

Caly baon zakwaterowany byt w namiotach. Jako miejsce
na ob6z wybrano lasek na wzg6rzu na lewym brzegu Niemna,
w poblizu miejsca budowy mostu. Ogdtem ustawiono 20 duzych
namiotow, z czego 15 dla trzech kompanij po 5 na kazda, z na-
stepujacem przeznaczeniem: 3 namioty plutonowe, 1 dla podofi-
cerow i kancelarji komp., 1 dla warsztatbw i magzynu komp.
W pozostatych 5 namiotach pomieszczono: 1) Dowddztwo bao-
nu, 2) oficerowie, 3) kasyno oficerskie, 4) spotdzielnia, 5) ku-
chnie.

Ponadto ustawiono 2 mate namioty, mieszczace izbe chorych
i wartownie.

W namiotach urzadzono prycze, potki i stojaki na karabiny.
W obozie zainstalowano dwie studnie. Konie umieszczono w staj-
niach, magazyn zywnosciowy miescit sie w obrebie Huty szkla-
nej ,,Niemen*“, zarzad ktorej w niematej mierze przyczynit sie
do urzadzenia obozu, dostarczajac drzewo, stome i t. p.

Urzadzenie obozu zajeto 2 dni t. j. 14 i 15.VIII.

W obozie obowigzywata instrukcja alarmowa i pozarnicza
w mysl regulaminow.

W okresie IlI-im chtodne dnie paZzdziernikowe, a nawet pierw-
sze $niegi zmusity do ustawienia w namiotach piecow z cegty,
z odprowadzeniem przewodu dymnego ziemig i kominem dwu-
metrowym na zewnatrz; zapewnito to zupetnie odpowiednia tem-
perature.

Przy budowie czynni byli oficerowie:
Z 7 p. sap.: D-ca baonu: kpt. Pisarski Tadeusz;

D-cy komp.: kpt. Engel Teodor i por. Ratajski Zbigniew;

Oficerowie mitodsi: por. Bojko Wiodzimierz, Stocki Tadeusz,
Wawrzynkowski Marjan, Szacito Jan, Rydlinski Antoni, ppor.
Nowicki Stanistaw.
z 8 p. sap.: D-ca komp. kpt. Sobkowicz Marjan;

Oficerowie mitodsi: por. Hodbod Marjan i Gérczewski Mie-
mczystaw. 0 -
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8 putk saperow.
8 p. sap. miat do wykonania budowe mostu przez rz. Wilje

w m. Ostrog na drodze Ostrég — Nowe Miasto na terenie | Bry-
gady K. O. P.

Dane charakterystjjczne.
Typ mostu: lezajowy, belki klinowane.
Dtugos¢ ogdlna — 52,80 metrow.
Wysoko$¢ dolnej krawedzi nad woda wysokg — 1,20 m.
Szerokos¢ jezdni — 6,80 m z chodnikami.
Rozstaw dzwigaréw — 1,50 m.
Obcigzenie — I KI.
Oddziat budowlany — 1/IV komp. sap. w sktadzie 3 ofic., 11
podof., 90 saperow.

D-ca komp. — por. Czarnecki Ludwik,
D-cy plut. — por. Piasecki Jan,
por. Scheiner Jozef.

Organizacyjnie sktad kompanji przedstawiat sie nastepujgco:

ofic. sierz. plut. kapi. st.sap. sap.

D-Ca KOMP oo 1 — — — — —
Sierz. Szef e — 1 — — — —
Podof. rachunk.-ZyWn .. — 1 — 1 — —
SZEWC, K FaW i€C eeeieiereneeneeneenns — — — — 1 1
Sanit., TClef oo — — — — 1
— — — — — 2

1 2 1 1 2 40

1. pluton . . . o 1 1 2 1 2 40
Razem:. . . 3 6 3 3 6 84

Ogolny 'przebieg pracy.
1) Prace przygotowawcze — w czasie od 13 do 16.VIII.
a) rozbidrka dwdéch starych mostow,
b) budowa 3 kfadek prowizorycznych,
c) budowa szopy na kuZnie i szopy narzedziowej,
d) naprawa 2 kafaréw.



Most nad rz. Wiljg pod m. Ostrég (8 v. sap.)
Nibl oM

JiczeR o/ fazp76>lfpecojezel7/<9

pop/r<par2y
iJ=SlI
Rys. 7.






e)
f)
9)
h)
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Most nad rz. Wiljg w m. Ostrég. (8 p. sap.).

Rys. 78. Pasowanie dzwigaréw gtownych.

Rys. 79. Przyczotek.

wytyczenie osi mostu oraz pali w podporach,
wyznaczenie reperow,

wykonanie toru pod taczki,

wykonanie skrzyn do wagonetek, pojemnosci 1 m" dla
transportu ziemi.



98

2) Bicie pali.
Do pilotazu posiadano 2 kafary ciesielskie, waga baby 180
i 300 kg. Odpowiednio do tego regulowaé¢ musiano dopuszczalny
wped.
llos¢ pali; w filarach 7a 5 35szt.
W izbicach 7 a 3 21,
w przyczétkach 2a 19 38

Razem — 94 szt.

Most ‘iiad rz. Wiljg w m. Ostrég (8 p. sap.).

Rys. 80. Widok ogolny.

Bicie pali bylo miejscami utrudnione, a to dlatego, ze natra-
fiano na pale stare, nalezace do zburzonych dawniej mostow.
Ponadto w linji podp6r natrafiono na 3 $ciany debowe gleboko
white, stuzace dawniej, jako tamy ochraniajgce nieistniejgcy
juz miyn.

Poniewaz nie posiadano dostatecznie silnych dzwigéw do
wyciggania pali, zabezpieczano sie przy whbijaniu nowego pala,
przez ujecie go w 2 pary kleszczy.

Pilotaz pali mostowych trwat od 15 do 24.VIII, pali izbico-
wych — od 2 do 7.1X.

3) Budowa podpor i przeset.

Przyczotki po zatozeniu kleszczy oszalowano dyling 10 — 13
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era grubosci, wewnetrzne $ciany oszalowania pokryto papa,
poczem zasypano ziemia.

Kaptury zatozono w dniach od 26 do 29.VIII na wszystkich
podporach. Montaz dZzwigaréw prowadzono z obu przyczotkow
ku $rodkowi, a réwnocze$nie z tern stezenia miedzydzwigarowe.

Podkresli¢ nalezy wazny szczegdt. Materjat na stezenia do-
starczony byt wedtug obliczert na m. b., a nie na sztuki, wskutek
czego otrzymano zbyt duzo odpadkdw.

Poprzecznice utozono w czasie od 31.VII do 11.1X.

Rys. 81. Fragment przy lewym przyczotku.

Przy uktadaniu chodnika i poreczy data sie najsilniej odczuc
zbyt wolna dostawa materjatu.

Sruby i podktadki dostarczano z opéznieniem, by wiec nie do-
pusci¢ do przerwy, wykonywano je we wiasnej kuzni.

Dla ufatwienia dostawy materjatu na most wzdluz catej je-
go dtugosci, utozono na prowizorycznej ktadce waskotorowke.

Ponadto dla transportu ziemi na przyczoki i dla dojazdow
utozono dodatkowe tory na ladzie z obu stron mostu.

Budowe ukonczono dn. 13.1X t, j. 2 dni przed naznaczonym
terminem, pomimo trudnosci wywotanych op6zniong dostawg
materjatu, jak rowniez i brakiem narzedzi mechanicznych.
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Bataljon mostowy.

Do wykonczenia mostu nad rz. Wilja w m. Sosenka, pow.
\Vilejski, wyznaczong zostata 2-ga kompanja mostowa.

Budowa tego mostu rozpoczetg zostata przez 1/18 komp. sap.
Opis prac tej kompanji podany jest w rozdziale p. t. ,,1 p. sap.*“.
Dane charakterystyczne tego mostu sg nastepujace:

Typ mostu — trapezowo-zastrzatowy z rozpornica.

Diugos¢ og6lna — 123 m.

Obcigzenie — 11 Kl

9 przeset a 11,22 m i 2 przesta a 10,97 m.

Szerokos¢ jezdni —=4,80 m.

4 dzwigary z rozstawem — 1.40 m.

Przez 1 p. sap. w ogélnych zarysach wykonane zostaty na-
stepujace prace:

Na og0lng liczbe 272 pali, zabito 164 szt., w tern wszystkie
mostowe oraz 2 pale izbicowe, ponadto rozpoczeto budowe pod-
por i przyczotkow.

Dnia 18 wrze$nia 1929 cigg dalszy prac zostat przejety przez
2 komp. most. Zakonczono budowe catkowicie dn. 16 listopada
1929 w ciagu 54 dni roboczych.

Stan liczebny 2 komp. most.

Faktyczny: 2 ofic., 4 podof., 48 saperow.
Funkcyjni: _ 2, 8 ”

Stan rob.: 2 ofic., 2 podof., 40 saperéw.

Ponadto przydzielone bylty do pomocy sity cywilne, a miano-
wicie :

od 20.1X do 14.X — 8 robotnikow cyw. przy kafarze;

od 14.X do 15.XI — zmienna ilol§¢, srednio 3 majstrow cie-
sielskich, 12 ciesli, 10 robotnikow.

Kierownikiem budowy i dowddcg kompanji byt por. zenczy-
kiewicz Eugenjusz, podkomendni: por. Kasperski Adam, chor.
St. Staszkiewicz.

Ogéblny przebieg prac.
1) Pilotaz rozpoczeto od pierwszego dnia pracy t. j. od 20.1X
i trwat on do 25.X.
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Kompanja posiadata 3 kafary: bebnowy o wadze baby 800 kg,
konny — baba 400 kg i p6zniej uruchomiony kafar mechanicz-
ny z motorem Pucha — baba 250 kg.

Whito kafarem bebnowym w ciggu 25 dni rob.—32 szt. pali

" »  konnym ., 34 ., ., —4 ,
N .,  Mmechanicz. . 15, , =32 ,
ogdétem whito 108 pahi, wylacznie izbicowych.
2) Montowanie podpér rozpoczeto réwniez od pierwszego

dnia pracy. Przed objeciem prac przez 2 komp. most. pozakia-

Most nad rz. Wiljg w m. Sosenka (Baon most).

Rys, 82. Widok z dotu rzeki.

dane byly wszedzie dotne kleszcze, pozatem tylko kilka podpor
bylo w stanie wiecej zaawansowanym.

Montaz podpdr wszedt w okres koricowy z dniem 8.X, w kté-
rym rozpoczeto dopasowywanie siodetek i zastrzatébw siodetko-
wych.

Czynnosci te zakoriczono dnia 16.X.

3) Montaz izbic rozpoczeto dnia 30.1X po uzyskaniu wolnej
partji ciesielskiej, zakonczono te prace dnia 2.XI.

4) Montaz przeset rozpoczeto z dniem pierwszego dopasowa-
nia zastrzatdw rozporowych t. j. dnia 12.X. Dalsze czynnosci
szty kolejno w nastepujagcym porzadku:
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dnia 14.xrozpoczetodopasowanie  rozpdr,

. 28.X . N podciggow,

” 29.X " Y dzwigardw,
i te ostatnig czynnosc¢zakoriczonodnia 6.XI.

5) Uktadanie jezdni szto w nastepujacej kolejnosci: w dniu
4.X1 rozpoczeto zacigganie poprzecznie, juz od 5.XI dziata za-
step poreczowy, dnia 6.XI zaczeto uktada¢ dyline dolng, a dnia
9.XI poktad gérny.

Rys. 83. Widok na izbice.

Dn. 16.XI most byt zupetnie zakonczony. Chodnikéw, na pod
stawie porozumienia z inzynierem powiatowym, ze wzgledu na
zbyt maty ich wymiar (0,40 m) oraz maly ruch na moscie, —
nie wykonano.

Zuzycie materjatu.

1) Drzewo: a) na jarzma 130,65 n®
b) na przyczokki 50,42 ,,
c) ustrdj niosacy i jezdnia 430,25 ,,
d) izbice 124,33 ,,

e) droga (stupki ochronne) 28,88 ,,

Razem — 764,53 m"
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Nie uwzgledniajac ostatniej pozycji 28,88 otrzymuje sie
0golny rozchéd drzewa — 735,65 m, czyli 735,65 :123 = 5,97,
a wiec prawie 6  na 1 mb mostu.

Powyzsze ilosci rozumie¢ nalezy w stanie okragtym, nieobro-
bionym.

2) Sruby: stosowana érednica — 12, 20, 22, 25 mm; dhu-

gos¢ praktyczna od 0,30 m do 1,25 m; waga $rub:

a) w jarzmach — 320 szt. — 1089.40kg
b) w przycz”kach — 218 ,, — 34252,
C) ustréj niosacy — 2042 ,, — 2136.30 ,,
d) izbice — 270 ,, — 916.88 ,

Razem — 2850 szt. = 4485.10 kg.

3) Inne 'materjaty zelazne.

a) zelazo na gwozdzie 101.75 kg
b) Gwozdzie gotowe — 426.50
¢) zelazo na katowniki — 436.30 ,,

Razem —m964.55 Kg.

11 2 putk saperéw kolejowych.

W zakresie kolejowym wykonane zostaty prace uzytkowe
w okresie i w rejonie koncentracji obu putkdw sap. kol.

Koncentracja w r. 1929 miata miejsce w Krakowie i udziat
w niej brato 6 kompanij, po trzy z kazdego putku.

Gléwnym objektem ¢éwiczen byta budowa zelaznego mostu
kolejowego przez Wiste dtugosci 385 m. Budowa ta jako wytgcz-
nie ¢wiczebna, nie jest przedmiotem niniejszego opisu.

Z pozostatych dziatéw, objetych programem ¢éwiczen, naj-
wazniejszym byt dziat budowy nawierzchni kolejowej i potgczo-
nych z tern koniecznych rob6t ziemnych.

W tym okresie wykorzystano potrzeby zaréwno wojskowo-
eci, jak tez i cywilnych wiadz kolejowych.

a) Dla potrzeb wojskowych konieczng byta przebudowa to-

row na poligonie 1 p. sap. kol. fgcznie z budowg nasypu dla bocz-
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nicy mostowej. Bocznica ta skizy¢ miata narazie dla wyzej wy-
mienionego mostu ¢wiczebnego, jednak przeznaczeniem jej byto
tez pozostaé na state.

b) Dla potrzeb Zarzadu tinji Krakow — Kocmyrzow nale-
zato przeprowadzi¢ wymiane nawierzchni na przestrzeni 5 km
i to bez przerwy ruchu pociggéw; ponadto do wykonania byta
rozbudowa stacji Dabie.

Roboty te daty kompanjom przeszkolenie niejako w dwaoch
kierunkach, a mianowicie: w budowie nowych toréw, oraz
w konserwacji linij kolejowych.

Budowa, bocznicy kolejowej w Krakowie (1 12 p. sap. kol.).

Rys. 8+ Transport ziemi na nasyp.

a) Budowa bocznicy mostowe;j.

Miedzy stacjami Krakéw — Grzegorzki i Krakébw — Da-
bie, odgatezia sie gtébwna bocznica 1 p. sap. kol., a z niej znowu
omawiana bocznica mostowa.

Dtugosé jej od srodka rozjazdu az do przyczétka mostowego
wynosi 352 m, nasyp nalezato sypaé stopniowo od zera do 4.40 m
wysokosci, to tez roboty ziemne wyniosty tu 6557 m\

Praca szta systemem szkoleniowym t. zn. kompanje co kilka
dni zmieniaty sie tak, aby kazda kompanja przeszta przez ,sta-
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~e* czy to robdt ziemnych, czy tez pdzniej budowy nawierzchni.
(Cztery komp, zajete byly przy budowie mostu).
Normalnie pracowaty dwie kompanje na zmiane t. j. kazda

Rys. 85. Sypanie nasypu kolejowego ,,0d czota“.

Rys. 86. Darninowanie skarp nasypu.

po 8 godzin dziennie. Ziemie brano gtdwnie z watu pobliskiego
fortu. Do transportu ziemi stuzyly dwa pociagi waskotorowe
w skiadzie 22 wywrotek, kazda o pojemnos$ci 0,60 m" oraz 2 pa-
rowoziki.
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Samg budowe nasypu wykonywano od czota, opierajac ja-
rzma na rusztowaniu. Wydajno$¢ pracy dochodzita do 0,237 m-
na 1 sapera i 1 godzine przy odlegtosci przewozu 400 — 600 m,
byto to wiec do$¢ pokaznem przekroczeniem wydajnosci normal-
nej, biorgc przytem pod uwage grunt gliniasty i przykre wow-
czas warunki atmosferyczne.

Skarpy odarniowano na tgcznej powierzchni 2092 m” darn
znoszono z odlegtosci 400 m, na co zuzyto 6333 sap/godz., czyi?
0,31 m" darni na 1 sap/godz. (12 — 22.VI).

Po ukonczeniu robdt ziemnych przystapiono do wykonania
nawierzchni kolejowej na nasypie, wiaczajgc ja do linji poli-

Rys. 87. Nasuwanie rozjazdu.

gonowej. Bedacy w dyspozycji rozjazd prosty przerobiono na
tukowy jednostronny.

Uzyskano przytem nastepujace dane dos$wiadczalne:

1) Budowe nasypu, a wiec roboty ziemne w warunkach wy-
zej podanych w ilosci 6557 m* wykonano w czasie 21.V — 15.VI
t. j. 21 dni rob. po 2 zmiany dziennie czyli 42 dniowki po 100

sap. Srednio daje to 6557 :4200 = 1,56 m”na 1 sap. dzien czyli
prawie 0,2 m" na 1 sap/godz.

2) Zamiana rozjazdu prostego na tukowy jednostronny —

4 dni, w tern 7 dniéwek a 8 godzin $rednio po 54 sap. w czasie
17 20.VI.
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3) Budowa toru na bocznicy diug. 352 m w czasie od 9
20.VIlI wymagata 6.018 sap/godz. W tymze samym czasie podbi-
cie i wyregulowanie toru z podniesieniem zwiréwki wymagato
1150 sap/godz. — razem wiec 7168 sap/godz., czyli Srednio na
1 mb. — 20,4 sap/godz., albo na 1 sap/godz. — 0,05 mb gotowe-
go toru.

ZaznaczyC nalezy, ze 70% zwirowki uzyskano we wiasnym
zakresie z rozbiorki fundamentéw fortu, wytamujac na 1 sap/
godz. — 0,065 m" szabru, za$§ 30% zwirdwki dostarczyty wia-
dze kolejowe.

Prace nawierzchniowe na linji Krakow Kormyszow (1 i 2 p.
sap. Kol.).

Rys. 88. Montaz rozjazdii.

b) Rozbudowa stacji Krakow — Dabie i wymiana nawierzchni
na linji Krakow — Kocmyrzéw.

Na linji tej przewidziano do wykonania wymiane 5000 mb
nawierzchni, jakotez zwiazane z rozbudowg stacji Dabie utoze-
nie 800 mb nowych toréw z 6-cioma rozjazdami.

Prace te rozdzielono w ten sposéb, ze kazda z 6-ciu komp.,
pracujac 12 — 14 dni, przeszia przeszkolenie, wykonujac wy-
miane okoto 850 m toru i zmontow™anie 1-go rozjazdu oraz uto-
zenie 150 — 200 m nowego toru.

do
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Roboty musiaty by¢ prowadzone bez wstrzymywania ruchu
pociggbw, przyczem najdtuzsza przerwa w rozktadzie wynosita
2 godziny.

Kompanie sap. kol. wykonaty swe zadanie sprawnie, uzys-
kujac zupetne zaufanie Wydziatlu Drogowego P. K. P. Krakow,
ktory juz w Srodkowym okresie szkolenia usunat od tych prac
robotnikoéw cywilnych, przyszediszy do wniosku, ze saperzy ko-
lejowi wywigzujg sie w zupetno$ci z powierzonych im robét.

Wymiana 5000 mb toru oraz 800 szt. podkiadéw trwata od
22.VI do 5.VII oraz 1 — 6.1X czyli 17 dni rob. a 10 godzin.

Rys. 89. Wymiana nawierzchni.

Pracowata 1 komp. o stanie $rednim 90 sap. Daje to 1530 dnio-
wek czyli 1 saper wymieniat dziennie 5000 ;1530 = 3,30 mb
toru.

Rozbudowa st. Dabie, a wiec 800 m nowego toru plus 6 roz
jazdow zajeto czas od 26.VII — 2.IX, w tern 32 dni rob. a 10
godzin. Pracowata 1 komp. o stanie $rednim 90 sap.

Wnioski: Powyzsze wyniki, aczkolwiek mniejsze, ani-
zeli nalezatoby wymagaé od $rednio wyszkolonego sapera ko-
lejowego, nalezy przyja¢ za zupetnie zadawalajace, biorgc pod
uwage to, ze dopiero na koncentracji i przy pracach masowych
przechodzi saper nalezyte wyszkolenie w kazdym swym dziale,
w danym wypadku w budowie nawierzchni.
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Kierownictwo: Cafoksztait ¢wiczeri koncentracyjnych odby-
wat sie pod kierunkiem D-cy 4 Bryg. Sap. — ptk. Kolankow-
skiego Mikotaja.

Kierownikiem dziatu budowy nawierzchni i rob6t ziemnych
byt poczatkowo kpt. inz. Bacowski Artur, pOzniej mijr. inz.
Schmidt Leon, petnigcy réwnoczesnie funkcje Z-cy Kierownika
Koncentracji. Z-cg mjr. Schmidta w dziale budowy kolei byt
kpt. Grudzinski Wactaw.

Ponadto pracowat tu caly szereg oficeréw miodszych zaré-
wna zawodowych, jak tez i rezerwy, tak, ze wymienia si¢ tu
tylko d-céw komp.:

— zip. sap. kol. — kpt. Stominski Jozef,

— kpt. Mozdzen Jan,
— por. Birken Ignacy;
— z 2 p. sap. kol. — kpt. Zielinski Zygmunt,
— kpt. Merwart Kazimierz,
— por. Szczygiet Jozef.
Prace pomiarowe prowadzit por. Kostecki Witold.

Ogolne zestawienie prac uzytkowych za r. 1929.
A. Mosty wykonane.

» Dt ‘x
Formacja Lp. Nazwa mostu D_lugosc ,UQOSC
objektu m ogélna m
1 p. sap. 18 nad rz. Auta m. Malinéwka 19.20
19 na Ruczaju m. Drohucza 15.— 34.20
2 p. sap. 20 nad rz Gawja m. Szytucie 54 .- 54 —
3 p sap. 21 nad rz. Wilja na Antokolu Wilno 133.80 133.80
22 nad rz. Niemen (stare koryto)
m. Mikotajowszczyzna 31.50
4 p. sap. 23 nad rz. Niemen m. Zukowy Borek
(przebudowa) 358.40
24 nadrz.Jaczonka m. Zukowy Borek
(przebudowa) 14 20 404 10
7 p sap. 25 nad rz. Niemen m. Ogrodniki 249.50 249.50
8 p. sap. 26 nad rz. Wilja m Ostrég 52 80 52.80
Baon Most 27 (rozpoczety przez 1 p. sap.)
nad rz. Wilja m. Sosenka 123.— 123—
5 Baon Sap. 32 nad rz. Smierdz, m. tachwa 52.80 52.80

Razem uo4 20
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B. Mosty niewykoniczone.

Lp. 20a — most nad rz. Stuczw m. Berezne 257 m diug. —
budowany przez 2 i 4 p, sap., wykoniczony zostat
w r. 1930.

Lp. 22a — most nad rz. Lan m. Janowicze — 23.20 m, pozo-
stawiony w stanie niewykonczonym.

C. Budowa kolei.
Lp. 2868 — 1i 2 p. sap. kol.
a) Budowa bocznicy wojskowej 352 m,
b) Rozbudowa stacji Krakow — Dabie. 800 mb to-
ru i 6 rozjazdow.

c) Wymiana 5000 mb toru na linji Krakéw — Koc-
myrzow.

D. Inne prace.

Lp. 29 —4 p. sap. Budowa i eksploatacja promu na rz. San.
pod m. Stare Miasto.

Lp. 30 — 1 p. sap. Budowa hali sportowej w m. Spata.

Lp. 31 — 4 p. sap. Okoto 2000 m“ rob6t ziemnych na dojazdy

i zabezpieczenie mostdw w m. Mikotajowszczyzna
nad Niemnem.



Czesc 1.
ROK 1930.

W drugiej potowie r. 1929 w historji formacyj saperskich
zaszty powazne zmiany organizacyjne.

1) Wszystkie pulki saperskie przemianowane zostaty na sa-
modzielne bataljony tak, ze kazdy putk sap. otrzymat nazwe
baonu sap., natomiast putki sap. kol. otrzymaty nazwe baondéw
mostow kolejowych.

2) llos¢ jednostek sap. zmniejszono o dwie tak, ze zamiast
dawnych 10-ciu putkéw sap. pozostato po reorganizacji 8 baonéw
sap.

3) Sformowano nowy baon silnikowy z dawnej kompanji sil-
nikowej.

4) Baony: mostowy i elektrotechniczny pozostaty bez zmian
specjalnych.

5) Sformowano cztery brygady saperéw. W ciagu pierw-
szych miesiecy r. 1930 ustality sie nowe warunki i saperzy z nie-
zmniejszong werwg ruszyli do nowych prac.

1. Baon Saperow.

I. Budowa mostu w Spale.

Most ten wybudowany zostat na stawie, w miejsce starego
mostu. W miejscu budowy staw ma okoto 60 m szerokosci,
1.80 —2.20 m giebokosci. Dno bagniste, pod bagnem szary .
Glebokos¢ zabicia pali, wykazana probnem biciem pali — od 4.90
do 5.70 m.

Dane charakterystyczne:

Typ mostu — lezajowy, belka klockowa.

Ogolna dtugos¢: 58.80 m = 7 przeset a 8.40 m.

Szerokos¢ jezdni 4.80 m, chodniki 2 X I-GO m.

Rozstaw dzwigarow — 1.40 m.

Projekt mostu wykonany byt przez Dyrekcje Robot Publicz-
nych w Warszawie.

Oddziat budowlany — 1. komp. (1. Baonu Sap.).



112

Stan liczebny komp, byl zmienny, a mianowicie:
21.VIIl — 121X 2ofic., 4podof., 51  sap.

131X — 141X 2 ., 4 43
151X — 16.IX 1, 3 30 ,
17X —22.X: 1 3 37

Stan roboczy w ostatnim miesiacu pracy wynosit 30 sap.

Kierownik budowy: por. Nicatkiewicz Wiadystaw.

Dostawa materjatu. Materjat drzewny w lesie i na tartaku.
Gwozdzie na miejscu, Sruby czesciowo zakupione na miejscu,
czesciowo wykonane przez saperéw (25%).

Zwozenie drzewa byto uskutecznione przez dwie furmanki
z obstugg 4 saperéw przez caty czas budowy.

Odlegto$¢ do lasu 5 km, do tartaku — 2 km.

Ogolny przebieg budowy:

1) Budowe zaczeto dn. 22.VIII i pierwsze dni az do 28.V'LLU
zajeto zwozenie materjatu i probne bicie pali.

2) Dn. 29.VIII rozpoczeto rozbidrke starego mostu — 60 m
dtugosci, 5 m szer. jezdni, 10 przeset, 45 pali.

Rozbiorka byfa bardzo trudna, gtéwnie z powodu wyciggania
starych pali, ktére tak mocno siedziaty w ile, ze urywaty sie przy
dnie. Glebokos¢ ich zabicia wahata sie od 4.50 do 5 m.

Rozbidrka trwata do 6.1X t. zn. 8 dni rob., przy pracy wiasci-
wej przecietnie 29 sap.

3) Pilotaz. Dn. 6.1X ustawiono rusztowanie pod kafar i bicie
pali rozpoczeto dn. 8.VIIl. Tegoz tez dnia rozpoczeto ostatecz-
ny pomiar i wytyczenie osi mostu. Do zabicia byto pali 40 szt.
w 8 podporach a 5 pali. Bicie pali uskuteczniano 1-ym kafarem
recznym z pontonéw i zakonczono dn. 22.1X, t. j. w ciggu 13 dni
rob.

4) Montaz przeset. Dn. 23.1X rozpoczeto budowe przyczot-
kéw, dn. 24.1X przygotowanie siodetek, dn. 25.1X pasowanie kloc-
kow.

Skrecanie belek srubami rozpoczeto dn. 27.1X, przygotowanie
poprzecznie — dn. 29.1X, a whasciwe montowanie i wysuwanie
przeset — dn. 30.1X.

Jezdnie rozpoczeto od ukfadania poprzecznie w dniu 8.X, ukta-
danie pokfadu — dn. 9.X., a chodniki — dn. 14.X.

Dn. 17.X most byt wykoniczony po 49 dniach rob.
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Zuzycie czlsu:

Prace administracyjne, jak: za-
kwaterowanie, przygotowanie uro- _
czystoéci | t. p dnl — 1110 Sap/gOdZ.

Prace pomocnicze, jak: zwozenie

materjatu, ostrzenie narzedzi, wy-

réb $rub i t. p. 49 ,, — 5050

Przygotowanie materjatu 34 ,, — 3070

Rozbidrka starego mostu 8 , — 2330

Wiasciwa budowa mostu 35 — 9980

Razem 49 dni —17540 sap/godz.

Przecietny stan roboczy — 17540 :49= 36 sap.

Dzienny czas pracy — 10 godzin.

Zuzycie matewjatu:

a) Drzewo: Pale niosgce 40 szt. — 1669 m"
Oczepy, siodetka, kleszcze — 8.35 ,
Szalowanie przyczétkébw — 2.75
Dzwigary klockowe 56.— ,,
Tezniki — 551 ,,
Poprzecznice — 21.76
Dylina jezdni — 4092 ,,
Chodniki — 2040 .,

Razem: —175.65 nP
b) zelazo:
1) S$ruby S$rednicy 12 — 1 cal, dtugosci
0.50 — 1.10 m. ogbtem — 4020 kg
2) Gwozdzie r6zne — 282

II. Most nad rz. Marycha w m. Kiecie.
Most ten zbudowany zostat na terenie i dla potrzeb 24 Baonu

K. O. P. w rejonie na wschod od Suwatk.

Dane techniczne:

Typ mostu — lezajowy na siodetkach.
Diugos$¢ ogdina — 24.60 m.
Szeroko$¢ jezdni — 6.00 m.

Rozstaw dZzwigaréw —=0.90 m.
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Oddziat biidoivlany:

Pluton sap. w skladzie:

Stan ogolny: 1 ofic., 4 podot'., 45 sap.

Stan roboczy: 1 , 2 M 36

Przebieg budowy:

Rozpoczeto prace dn. 18.VIII.

Bicie pali trwato od 20.VIII do 29.VIIl. Zabito w 3-ch pod-
porach 24 szt. pati, w przyczétkach 24 szt. , razem 48 szt. pali
Pracowaty 2 kafary.

W miare postepu pilotazu zaktadano stezenia jarzm, siodetk?
i nastepnie dzwigary tak, ze juz dn. 30.VIII rozpoczeto uktadac
jezdnie.

Most catkowicie ukonczony oddano do uzytku dn. 5.IX.

Kierownikiem budowy byt por. Sarosiek Edward.

Zuzycie materjalu:

Drzewo w stanie okragtym (pale, oczepy, siodetka, dZzwigary,
szalowanie, dylina dolna) — 58.84 nm\.

Drzewo obrobione (dylina go6rna, odbojnice, porecze) —
11.00 n®

zelazo: klamry — 96 kg
Sruby — 150 ,,
gwozdzie — 2Q0 ,,

Karbolineum — 500

Robét ziemnych — 200 m"

I1l. Budowa stajni.
w Doswiadczalnem Centrum Wyszkolenia w m. Rembertow.

Dla potrzeb D. C. W. w czasie od 16.VIII do 3.X wybudowano
stajnie.

Budynek parterowy 62 X 10 m, pojemnosci 60 koni.

Fundament z kamienia i cegly, Sciany i dach drewniane, cze$¢
srodkowa o szer. 6 m posiada Sciany z cegty.

W dniu zakonczenia prac pozostaty niewykonane stanowiska
dfa koni oraz wentytatory.

Pracowat ptuton sap. w skiadzie 1 ofic., 2 podof., 24 sap., z te-
go stan roboczy — 1 podof., 20 saperdw.

Kierownictwo rob6t miat por. Glebicki Jan.
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2. Baon Saperow KanioAvskich.

I. Budowa mostu nad rz. Stucz pod m. Beiezne.

Opis pierwszej fazy budowy tego mostu zostat juz podany po-
przednio.

Dla scistosci podaje sie tu najwazniejsze dane z prac wykona-
nych wr. 1929:

Typ mostu: trapezowo-zastrzatowy z rozpornica.

Dlugo$¢ ogdlna —m257 m (15 przeset a 177.18 m).

Szerokos$¢ jezdni — 5 m.

Most nad rz. Slucz pod m. Berezna (9 b. sap.).

Rys. 90. Widok ogoélny.

Rozstaw dZzwigarow — 1.30 m.

Obcigzenie — 11 KI.

Projekt Dyrekcji Robot Publicznych w fucku.

W r. 1929 przez okres jednego miesigca pracowaty 2 kompan
je, a mianowicie jedna z 2 p. sap. i jedna z 4 p. sap.

Zabito wszystkie pale (412 szt.) i zbudowano wszystkie pod-
pory t. j. 2 przyczéiki i 14 filaréw, jak rowniez 14 izbic.

Wykonczenie mostu pozostawiono do roku nastepnego.

Zadanie to otrzymat 2 Baon Sap.
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Oddziat biidoivlany — kompanja sap.
Stan ogo6lny: 3 ofic., 1 chor., 18 podof. i podchor., 147 sap.
stan roboczy: 3 ofic., 1 chor., 16 podof., 130 sap.

Ogolne warunki pracy:

Kompanja zastata materjaty do budowy mostu w stanie ob-
robionym, posegregowanym i utozonym na placu materjatowym
tuz przy miejscu budowy.

Materjat byt w dostatecznej ilosci z wyjatkiem materjatu na
budowe rusztowan, ktory trzeba byto uzupetniaC z materjatu prze-
znaczonego do budowy mostu (kantéwka i deski), poczem w mia-
re postepu robdét rozbieraé rusztowanie, aby uzyska¢ budulec.

R'js. 91. Budowa dojazdéw.

Kompanja zostata podzietong na 3 rowne plutony, przyczem
ciesle zostali rownomiernie podzieleni. Kazdy pluton otrzymat do
wykonania 5 przeset mostu.

Ogolny przebieg budowy:

Rozpoczeto prace dnia 16.VIII budowg rusztowan pod skrajne
przesta, poczem stopniowo z obu stron posuwano sie z rusztowa-
niami i montazem przeset ku $rodkowi.

Juz w dn. 20.VIII rozpoczeto dopasowywanie potgczer dzwi-
garéw gtéwnych, dn. 26.VIIIl zakfadanie tychze dZwigarow.

Stopniowg rozbiorke rusztowan rozpoczeto dn. 28.VIII, za$
uktadanie poktadu dolnego dn. 1.IX,
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Dzwigary gtdwne zabezpieczone zostaty przez obicie papa, kto-
ra to czynnos¢ rozpoczeto dn. 4.1X.

Ustawianie stupkéw poreczowych, juz obrobionych zaczeto
dn. 5.1X, uktadanie pomostu goérnego dn. 6.1X, uktadanie tegaréw
pod chodniki dn. 10.1X, za$ przybijanie desek na chodniki dn
111X

Ukonczono prace catkowicie dn. 15.1X i w tymze dniu oddano
most komisyjnie powiatowi Kostopotskiemu.

Cato$¢ zajeta 26 dni roboczych a 10 godzin, wzglednie 31.690
sap. godzin.

Dowddca kompanji i kierownik budowy: kpt. Wicherkiewic?
Wactaw.

Podkomendni: por.Werner Marjan, por. Wasitewski Zygmunt,
chor. Renski Pawet.

II. Most na rz. £an w m. Gawrylczyce.
na drodze Gawrylczyce — Rachowicze powiat tuniniec.

a) Dane techniczne:

Typ mostu —stezajowy na siodetkach.

Dtugos¢ ogbdtna — 47 m.

Srodkowe przesto — 7 m, pozostate a 5 m diug.

Szeroko$¢ jezdni — 5.60 m.

llo$¢ dZzwigaréw —e4, rozstaw — 1.50 m.

Obcigzenie — 111 ki

Poktad podwojny, dolny z dyli 10 cm, gorny z desek 6 cm.

Przyczoétki drewniane, oszalowane.

b) Oddziat budowlany:

Stan ogélny: 3 ofic., 10 podof., 89 sap.

Stan roboczy: 3 ofic., 18 podof., 76 sap.

D-ca komp. i kierownik budowy — kpt. Stefan Openchowski.

D-cy plutonéw: por. Janusz Styputkowski, por. Roman Buja-
nowski.

c) Ogolne warunki pracy:

Kompanja posiadata przenosny sprzet sap., oraz niekompletny
przewozny sprzet sap.

Ponadto kafar z babg 400 kg, oraz 1 baba uniwersalna
180 kg.

Zakwaterowanie we wsi Gawrylczyce, druzynami po stodo-
fach.
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Przebieg rob6t byt w wysokim stopniu utrudniony przede*
wszystkiem przez warunki miejscowe. Brzegi rz. tan, ktdra
w tern miejscu posiadata glteboko$¢ 1 m i szeroko$¢ 20 m, byty
na duzej przestrzeni rozmokniete i btotniste, budulec ztozony na
obu brzegach lezat w btocie tak, ze pierwsza obrobka odbywac sie
musiata réwniez na moczarze i dopiero dalsze jej stadjum doko-
nywato sie w warunkach dogodniejszych; niezaleznie od tego
utrudniat prace deszcz, ktory padal prawie przez caty czas bu-
dowy.

Dostarczony budulec okragty byt tylko lekko okorowany tak,
ze wymagat prawie zupeinej obrobki, drzewo tarte dostarczono

Most nad rz. tan w m. Gawrylczyce (2 b. sap.).

Rys. 92. Jarzma nad bagnem.

byto W ilosci wymaganej, za wyjatkiem niewielkiej czeSci po-
trzebnej do szalowania przyczétkdw.

CzeSci kute i Sruby dostarczone byty w stanie gotowym przez
whadze preliminujace budowe.

Brak wielu narzedzi, zwiaszcza z dziatu ciesielsko-mostowego,
ktéry zajety byt w innem miejscu, zmuszat do wykonywania pra-
cy prawie wylgcznie sprzetem przenosnym, to tez, aczkolwiek
most wykonany byt Scisle w terminie, w warunkach normalnych
mogtaby jego budowa by¢ zakonczong znacznie wczesniej.

d) Przebieg budowy:

Rozpoczeto prace dn. 16,VIII tyczeniem osi mostu, ustawie-
niem kafara i t. p. W pierwszych zaraz dniach trzeba bylo zbu-
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dowa¢ magazyn narzedziowy, ponadto rozpoczeto zwodzke i se-
gregacje materjatu oraz budowe rusztowan pod jarzma.

Dn. 20.VIII zarzadzona zostata praca na dwie zmiany po 7 go-
dzin i ten system utrzymany zostat juz do konca budowy.

Dn. 21.VII ukonczono budowe rusztowan i dn. 25.VIII roz-
poczeto juz montaz jarzm, a dn. 3.1X montaz przyczotkéw.

Pilotaz trwat od 18.VIII do 2.1X, w tern 14 dni roboczych.
Whito ogdtem 76 szt. pali, a mianowicie w obu przyczotkach po
14 szt. i w 8 jarzmach po 6 szt. Gleboko$¢ wbicia pali wahata sie
w granicach 4.20 — 6.75 m, dzienna ilo$¢ pali wbitych 3 — 10,
Srednio 5 —"6.

Dalsze prace miaty nastepujgcg kolejnosc:
— dn. 4.1X — rozpoczeto zaktadanie siodetek, dn. 6.1X —ezakia-
danie dZzwigarow, dn. 8.1X — zaktadanie poprzecznie, dn. 10.1X -e
uktadanie jezdni i rozbiorke rusztowan, dn. 11.1X — montowanie
poreczy tak, ze dn. 13 zakonczono budowe catkowicie po 25 dniach
roboczych.

Dn. 14.IX oddano most protokolarnie przedstawicielom sta-
rostwa i sejmiku tuninieckiego.

e) Zuzycie materjatu:

1) Drzewookragte wbudowane — 11578 m*
20% z obrobki — 2316 ,,
Razem — 138.94
2) Drzewo tarte — 5291
3) Sruby 316 szt. dtug, 40 — 70 cm
Srednicy 19 i 22 mm 674.27 kg
4) Plaskowniki 16 szt. ze Srubami 86.08

Uwaga: Z drzewa okragtego wykonane byty pale, kap-
tury, siodetka, dzwigary, zastrzatly, kleszcze, tezniki, kliny, po-
przecznice oraz oszalowanie przyczotkdw.

Z drzewa tartego wykonany byt poktad dolny i gérny, rygle
oraz porecze.

Srednio na 1 mb mostu zuzyto:

— drzewa okragtego — 287 ni*
— " kantowego — 113
— zelaza (r6znego) — 16.17 kg.
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3. Baon Saperow Wilenskich.
I. Most nad rz, Luczajka w m. Junki pow. Postawy.

Dane ctmrakterystyczne:

Typ mostu; zastrzatowy z siodetkami.
Ogotna dtugosé: 19.70 m (5.85+ 8-{-5.85 m).
Szerokos$¢ jezdni —5.60 m.

4 dzwigary, rozstaw 1.50 m.

Oddziat budowlany:

Stan ogolny: 2 ofic., 5 podof., 46 sap.

Stan roboczy: 2 ofic., 3 podof., 36 sap.
Kierownik budowy: por. Naumiak Aleksander.
D-ca plutonu: por. Postepski Roman.

Ogo6lne warunki i przebieg budowy:

Most ten zbudowany miat byé w miejsce mostu starego nie-
nadajgcego sie do uzytku.

Prace rozpoczeto dn. 18.VIII, rozbiorkg mostu starego i budo-
wa mostu objazdowego.

Budowe wiasciwg rozpoczeto dn. 21.VIII.

Pilotaz prowadzono poczatkowo na 3 zmiany, a to ze wzgledu
na trudne warunki. Dno bylo zwirowate, a ponadto pod podpora-
mi natrafiono na fundament i tame dawnego miyna.

Rezultatem tego bylo to, ze 12 pali trzeba bylo wyciggaé
i wymienia¢, niektore pale nawet 2 i 3 razy, ogétem na te 12 pali
stosowano wyciaganie 18 razy.

Do zabicia byto w przyczétkach po 19 szt., w 2-ch jarzmach
po 10 szt., razem 58 pali.

Posiadano 2 kafary systemu bebnowego z babg 450 i 970 kg.

Kafar lzejszy pracowat od 21.VIII do 5.1X, kafar ciezszy —
od 29.VIII do 9.IX.

Po ukonczeniu trudnego bicia pali, reszta pracy szta juz szyb-
ciej tak, ze 14.1X zaczeto kias¢ dyling, 15.IX — porecze, a 16.1X
— budowa zostata ukonczona.

Ogotem zuzyto 28 dni roboczych; $rednio po 10 godzin dzien-
nie.
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Zuzycie materjalu:

Drzewo: 2 przyczéiki — 32.680 nr®
2 jarzma — 23.240
jezdnia — 43.430 ,,

Razem: — 99.350 m¥"

zelaza zuzyto og6tem 1160.60 kg na $ruby, gwozdzie i t. p.
Smoty — 950 kg.

Il. Most nad rz. Zejmiang w Podbrodziu.

Dane charakterystyczne:

Typ mostu: lezajowy na siodetkach, Srodkowe przesta trape-
zowo-zastrzatowe z rozpornica.

Dhugos¢ ogbdlna — 41.70 m —4 X5m + 2X 525 m + 1
X 11.20 m.

Szerokos¢ jezdni — 5.00 m.

5 dzwigaréw z rozstawem — 1.29 m.

Nos$no$¢ mostu — 6 ton.

Oddziat budowlany:

Stan ogolny: 1 ofic., 13 podof., 44 sap.

Stan roboczy: 1 ofic., 10 podof., 36 sap.

(W liczbie podoficeréw byto 3-ch podchorazych).
Kierownikiem budowy byt por. Wahren Edmund.
Oyélne warunki budowy:

Budowa tego mostu zadecydowang zostata w terminie pdzniej-
szym i ponad przewidziany program prac, to tez wyjazd oddziatu
miat charakter nagly, bez moznosci przeprowadzenia poprzednio
wywiadu.

Na miejscu otrzymano tylko szkic mostu, niezupetnie dostoso-
wany do warunkow i niezgodny z dezyderatami zainteresowanych
wiadz wojskowych.

Materjat byt juz zakupiony i przygotowany, jednak bez ma-
terjalu pomocniczego na potrzebne rusztowania, przyczem naj-
grubsze okraglaki miaty tjdko 27 cm Srednicy.

Przebieg budowy:

Rozpoczeto prace dn. 21.VIII i juz nastepnego dnia zabito
pierwsze 3 pale.
Pilotaz zajat og6tem 17 dni roboczych od 22.VIII do 10.1X.
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llos§¢ wbitych pali — 60 szt., a mianowicie: w przyczotkach
po 10 szt. w czterech jarzmach po 5 szt. i w Srodkowych 2-ch
jarzmach po 10 szt. pali.

Wszystkie pale zostaty zabite jednym kafarem (ciesielskim)
z babg o wadze 380 kg. Poniewaz sama obstuga kafara wynosita
3 podof. i 25 sap., otrzymano do innych prac przez pewien okres
pomoc z 23 p. utanéw w ilosci 15 — 25 szeregowych.

Pomocnicze rusztowania wykonano na kozitach ciesielskich,
czesciowo na palach whbitych babg reczna. Przesuwanie kafara
odbywato sie po pomoscie.

Most nad rz. Zejmiang pod m. Podbrodziem (3 b. sap.).

Rys. 93. Widok ogolny.

Bicie pali nastreczato tu duzo trudnosci z powodu szczegdlne-
go uwarstwowienia gruntu i duzej ilosci kamieni w dnie. W nie-
ktérych jarzmach dawaly sie pale zabi¢ z trudem na 2 — 2.5 m,
w innych trzeba je byto bi¢ na 6 m gleboko i sztukowaé. W kilku
wypadkach natrafiono na tak duze kamienie, ze pale musiano
wyciggac i kamien rozsadzac.

Juz dnia 30.VIII rozpoczeto przygotowania jarzm do nasa-
dzania kapturow i dn. 2.1X zatozono pierwsze kafary na lewym
przyczotku, poczem kolejno przez wszystkie jarzma doszta partja
ta dn. 10.1X do zaktadania kapturéw na prawym przyczotku.
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Dn. I1.IX rozpoczeto uktadanie belek podtuznych, dn. 12.1X
— montowanie przesta srodkowego, dn. 13.1X — ukfadanie belek
poprzecznych, dn. 16.1X — szalowanie lewego nrzvczétka, dn.
18.IX — rozbibérke rusztowan z zakonhczeniem prac ciesielskich
na przyczétkach, dn. 22.1X rozpoczeto uktadanie pomostu, dn.
25.1X — montowanie poreczy i dn. 27.1X prace zakoriczono.

Zuzycie materjatu: drzewa — 8 m
zelaza — 800 Kg.

Rys. 9lt. Przesto zastrzalowo-trapezowe.

Prace dodatkowe:

Dn. 3.IX zestawiono druzyne w skiadzie: 2 podof. i 12 sap.
do budowy matych mostéw drogowych na terenie gminy Pod-
brodzie.

Druzyna ta wykonata nastepujace objekty:

1) Most w m. Korkorzyska, dtugos$¢ 6 m, szerokos¢ jezdni 3.50 m*
pali 15 szt.

2) Taki sam most w m. Burbliszki.

3) Przepust wm. Jurkowszczyzna, dtugo$¢ 2 m. Szerokos¢ jezdni
3 m, pali 10 szt.

4) Taki sam przepust w m. Dalkowszczyzna.
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IIl. Most w m. Trzecianiszki nad doptywem rz. tosza na drodze
Ostrowiec - Bielkiszki.

Dane charakterystyczne:

Typ mostu — lezajowy na siodetkach.
Ogolna dhugos¢ —"16 m (4 przesta a 4 m).
Szerokos$¢ jezdni — 4.50 m.

Oddziat budowlany:

Stan ogolny: 1 ofic., 3 podof., 18 sap.

Stan roboczy: 1 ofic., 3 podof., 16 sap.
Kierownik budowy: kpt. Mostowski Adam.

Ogdlne warunki budowy:

Materjat na most byt juz czesciowo zwieziony, reszte zwo-
Z0no w ciagu pierwszego tygodnia budowy. Drzewo $wiezo $cie-
te nieokorowane.

Objekt ten wykonany zostat w miejsce starego mostu, przy-
czem dla wyprostowania drogi i skrdcenia dtugosci 0§ nowego
mostu w jednym koncu odchylono o 2 m, tak, ze most stary mo-
zna byto w znacznej czesci wykorzysta¢ jako rusztowanie do bi-
cia pali.

Budowe prowadzono od lewego do prawego brzegu.

Ogdlny przebieg budowy:

Rozpoczeto dn. 15.1X czeSciowg rozbiorke starego mostu, ru-
sztowanie pod kafar i kafar sam ustawiono dn. 17.1X i tegoz dnia
rozpoczeto bicie pali, ktore trwato do dn. 22.1X, t. j. 5 dni ro-
boczych.

Pracowano jednym kafarem.

oS¢ pali — 25 szt., z tego w przyczétkach po 8 szt., w 3-ch
jarzmach — po 3 szt.

Juz dn. 22.1X rozpoczeto zaklada¢ pierwsze kleszcze na przy-
czétkach, nastepnego dnia kaptury, poczem kolejno siodetka i bel-
ki gtéwne, dn. 28.1X —s uktadanie pomostu, za$ dnia 2.X zmon-
towano porecze, usunieto reszte starego mostu i zakonczono bu-
dowe.

Dni roboczych — 16 a 8 godz.

Zuzycie TMLterjahi:
Drzewa — 47.4 m" (mat. wbudowany).
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Srub —s52 szt. $rednicy 13,18, 25 mm dugosci 300 —650 mm
Gwozdzi — 63 kg.

IV. Most nad rz. zejmiana w m. Lulino powiat $wieciany.

Dane charakterystyczne:

Typ mostu: trapezowo-zastrzatowy z rozpornica.
Dhugos¢ og6tna — 29.54 m (9.68 4- 10.18 + 9.68) m.
Szeroko$¢ jezdni —"5 m.

4 dzwigary z rozstawem 1.30 m.

Most nad Zejmmna pod m. Lulino (3 h sap.).

Ryt;. 95. Widok ogélny.

Oddziat budotvlany:
Stan ogéiny dn. 3/1X: 1 ofic., 6 podof.,, 60 sap.

od dn. 15/1X:1 ,, 3 ., 40
Stan roboczy dn. 3/IX:1 5 54
od dn. 15/1X:1 3 ., 32

Zmiana stanu liczebnego —ena skutek odej$cia starszego rocz-
nika.

Kierownikiem budowy byt por. Kucharski Jan.

Ogolny przebieg budowy:

Prace rozpoczeto dn. 3/1X, skoriczono 11.X, w tern 33 dni ro-
boczych a 9 godzin dziennie.
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Most budowany byt na miejscu starego mostu, ktory roze-
brano, pozostawiajac tymczasowo pale, ktdre po obcieciu na pe-
wnej wysokosci i okapturzeniu dawaty rusztowanie pod kafar do
bicia nowych pali.

Stare pale w miare postepu pilotazu i innych prac, kolejno
wyciggano.

Do zapilotowania byto ogdtem 64 szt. pali, ato:
w przyczotkach 2 a 19=: 38 szt.
w jarzmach 2a 8= 16 ,
w izbicach 2a 5= 10 ,

Bicie pali uskuteczniono dwoma katarami, z ktérych jeden
(ciesielski) byt wiasny, drugi z kotowrotem recznym, otrzymano
od sejmiku.

Katarem ciesielskim zabito pale przyczétkowe, katarem ko-
towrotowym (baba —480 kg) —mpale jarzm i izbic.

Pilotaz zajat 16 dni rob. w okresie od 4 do 25.1X.

Pierwsze kleszcze na przyczotku prawym zatozono 12.1X,
pierwsze kaptury dn. 17.1X.

Zaktadanie rozpornic i zastrzatéw rozporowych zaczeto dn.
24.1X i w dniu 29.1X zaciggnieto pierwsze dzwigary gtéwne.

Belki poprzeczne rozpoczeto dopasowywac w dn. 2.X, dyline
i porecze —mdn. 6.X.

Dzwigary gtowne i jezdnia byty smotowane.

Dn. 11.X budowe zakoriczono.

Zastepy budowlane:

Katar ciesielski: 1+ 18

.  kotowrotowy: 1+ 10
Ciesle ($rednio): 1+ 18
Tracze: 4
Kowale: 3
Pomoc ogdl. ($rednio):1 + 8

Zuzycie materjulu:
a) Drzewo — 112.7 m*
b) $rubj diug. 29 — 109 cm,
$rednicy 12.5 i 19 mm — 588 szt.
c) Katowniki na izbicach 6 X 0.86 m — 48.40 mb.
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5 Baon saperoéw.

Most nad rz. Horyn pod m. Wielbowno.

Cechy charakterystyczne:
Typ mostu lezajowy na siodetkach z zastrzatami.
Dtugos¢ ogodlna = 124.80 m (9 przeset a 12 mi 2 a 8.40 m).
Szeroko$¢ jezdni —m5.60 m.
5 dzwigaréw z rozstawem 1.20 m.

Obciagzenie — 11 Kl.
Oddziat budowlany.

Stan og6lny dn. 14.VIII 6 ofic.  12podof. 161 sap.
2.Vl 6 . 12, 197
14.1X 5 ., 12, 110 ,,

Stan roboczy dn. 14.VIII 6 ofic.  10podof. 135 sap.
22.VIII 6 . 10 , 170
14.1X 5 , 10 ,, 9 ,,

D-ca komp. i kierownik budowy: kpt. Chlebowski Tadeusz.
D-cy plutonéw i kierownicy dziatéw: por. Hupa Jan, por. Rypel
Jan, por. Cieplinski Stanistaw, por. Dubaniowski Djonizy.

Prace wstepne: ptoTiary, tyczenie osi, konieczne roboty ziem-
ne, przygotowanie kafaréw, budowa rusztowarn do bicia pali,
wycigganie pali dawnego mostu.

Pierwszy dzien pracy — 14.VII.

Bicie pali.
Do zapilotowania w przyczétkach a 22szt.—A44pali
w 10 filarach a 12,,— 120 ,,
w 10 izbicach a 9, -- 90 ,,
Razem — 254 pale
Pilotaz podpér trwat od 18.VIIl — 9.1X t. j. 20 dni robo-

czych, pilotaz izbic — od 3 do 10.1X, t. j. 7 dni roboczych. Na
podporach pracowato ogétem 7 kafaréw recznych roznych ty-
pow, baby o wadze 750, 500, 400, 340, 300, 240 i 180 kg.
Rozpoczeto w pierwszym dniu pilotazu trzema kafarami 300,
400 i 500 kg, w miare jednak napotykania sie na trudnosci.
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zwlaszcza na podporach lewobrzeznych, iiriichamiano stopniowo
dalsze kafary.

Most. nad rz. Horyd w m. Wielbowo (5. b. sap.).

Rys. 96. Widok ogoélny.

Na podporach prawego brzegu uzyskiwano na 3 kafary $re-
dnio dziennie 10 pali zabitych, natomiast np. na podporze nr. X

Rys. 97. Przyczbtek.

grunt byt tak twardy, ze zabicie jednego pala wymagato 10 go-
dzin czasu.
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Rezultat pracy poszczegdlnych katarow:

750 kg — zabito 10 pali w 9 dni czyli 14 pali dzien.

500 . 29 ,wi , , 18 ,
400 . , 101 ,w2 , , 46 ,
340 , 5 .wi1s . 34 .
30 . ., 2 . W6 , ., oo ,
240 . , 3 . owo9 41,
180 . 6 . w2 :

yy yy yy yy

Najlepiej pracowaty zatem katary o $redniej wadze baby
240 — 400 kg i te najchetniej byty stosowane.

Pale izbicowe zabito katarami 240 340 i 400 kg, uzyskujac
3-ma katarami dziennie $rednio 13 szt. pali.

Srednia glebokos$¢ zabicia pali podporowych wyniosta 4,50 m
przyczem w krancowych wypadkach wped dochodzit do 1,5 cm
na serje z 25 udzerzen.

Budoiva podp6r i przyczétkow rozpoczeta sie z chwilg ukon-
czenia pilotazu pierwszej podpory i tak np. juz dn. 21V
prostowano pale na podporze nr. I, dn. 22.V11l zaktadano na pa-
le kaptury, nastepnego dnia rozpoczeto stezanie i dn. 29.VII
podpora ta pod kaptur byfa wykorczona.

Zastepy ciesielskie rzucane byly stopniowo na dalsze podpo-
ry, wzglednie przyczotki. Jako dalsza serja prac montazowych
na podporach, bylo naktadanie siodelek i zastrzatow, w rezul-
tacie w dniu 8.1X gotowg byta podpora nr. I, a dn. 19.1X gotéw
byt i prawy przyczotek pod zacigganie dzwigarow gtownych.

Ustréj niosacy i jezdnia:

Zacigganie, a nastepnie i stezanie dzwigarow gtdwmych za-
czeto dn. 8.1X. Czynno$¢ te ukonczono dn. 19.1X (11 dni rob.).

Pasowanie i uktadanie poprzecznie 16 — 24.1X.

Uktadanie pomostu z dwoch warstw 18 —a26.1X.

Porecze zmontowano w czasie 23 — 30.1X.

Most oddano do uzytku dn. 1.X.30 r.

Izbice.

Montaz izbic przeprowadzony byt analogicznie, jak i podpo6r
przez stopniowe przesuwanie zastepdw ciesielskich w czasie od
11 do 27.1X.
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Zastepy robocze i postepy pracy.

Przygotowanie materjatu: w okresie najwiekszego natezenia
3 + 30, a nawet 3 + 40, p6zniej 2 + 20, nastepnie stopniowo
mniej, w koncu 1 + 4.

Przygotowanie pali 1 + 12, 1 + 10.

Obstuga kafarow — zaleznie od typu i ciezaru baby 1 + 17
do 1+ 27.

Montaz przyczotkow podpér 1 + 10 na jednym punkcie pra-
cy, po wyrobieniu sie ciesli 1 + 6.

Montaz izbic 1 + 8.

Zaktadanie i montaz dzwigaréw gtownych 1 + 10 na jedno
przesto.

Uktadanie pokiadu 1 + 8.
Skadanie poreczy 1 + 8.
Partja donoszaca, zaleznie od potrzeb, zwykle 1 + 8.

Ogolne tempo pracy nie byto réwnomierne ze wzgledu na
zmienny stan emidencyjny, a tern samem i roboczy.

Budowa zajeta 40 dni roboczych, wzglednie 400 godzin pra-
cy przy Srednim stanie pracujagcych — 6 ofic., 10 podof., 136
saperow.

Zuzycie materjatu.
a) przyczokki i filary;
drzewo okragte debowe 84.60 nM® + 20% — 101.40 mM®

” ” sosnowe 170 ,, + 20% = 2.00 ,,
" tarte sosnowe 5507 ,, + 50% = 82.60 ,,
Razem: — 186.— nP
b) ustréj niosacy:
drzewo okragte (sosna) 15240 m + 20% 182.80 nP
, tarte (sosna) 149.20 ,, + 50% 223.80

Razem: 406,60 m"
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C) izbice:

drzewo okragte debowe 42.33m" + 20% = 50.80 n+
, ,  sosha 1356 ,, + 20% = 15.20 ,,
, tarte sosha 137 ,, + 50% -- 2—

Razem: —m68.—

(Dab uzyty byt na wszystkie pale nosne, zastrzratowe i izbico-
we).

Ogo6tem drzewa — 660.60 m™ (w tern 52.20 m" debiny). Z te-
go wbudowano faktycznie w most 443 m\, czyli 3.55 m" na
1m b., wizbice 57.3 m” czyli 5.73 m" na 1 izbice,

d) Sruby z nakretkami i podkladami — 3.835 kg
Gwozdzie 500

Okucia — 1.620

Razem: — 5.955 kg zelaza
Srednio na 1 m b. mostu 47.7 kg zelaza.
e) Karbolineum — 3.600 kg.
Papa — 25 rolek a 7 m — 175 m

6 Baon saperoéw.

I. Most nad rz. Szczara pod m. Cyganie.
Dane charakterystyczne.

Typ mostu — lezajowy na siodetkach.

Dhugos¢ ogélna — 70 m. (2 a 5m + 10 a 6m).
Szeroko$¢ jezdni — 4.70 m.

5 dzwigarow, rozstaw 1.15 — 1.20 m.
Obciagzenie 111 Kl

Oddziat budowlany.

Stan ogdlny: 3 ofic., 12 podof., 90 sap.
, roboczy: 3 , 10 80

Kierownik budowy i dowddca kompanji — kpt. Pakowski
Tadeusz.

Dowodcy plutonoéw: por. Kostecki Wactaw, ppor. Lutomirski
Tadeusz.
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Ogolny przebieg budowy i statystyka prac.

Poczatek budowy dn. 18.VIII.

Bicie pali trwato tgcznie z przygotowaniem i nastepnie roze-
braniem kafaréw od 18 do 31.VIIl. Pracowaty 2 kafary ciesiel-
skie, jeden 6 m z babg 350 kg, drugi 12 m z babg 600 kg.

Kafar mniejszy zabit 26 pali w ciggu 5 dni pracy, kafar wie-
kszy — 51 pali w ciggu 10 dni.

Obstuga kazdego kafara — 14- 22.

Obrébka pali od 18 do 25.VIIl —=a7 dni rob. a 1 4- 10 sap.

Obrobka belek gtéwnych, kapturéw i siodetek w tym samym
czasie, zastep 3 4 15.

Zaktadanie kapturow, siodetek i kleszczy od 6 do 20.1X,
w tern 12 dni rob. Zastep 2 4 8 do 2 4 20, $rednio 2 4 12 sap.

Zaciagganie i montaz belek gtéwnych od 31.VIII do 5.1X —
6 dnial4 10 sap.

Ukfadanie poktadu od 2 do 10.VIII — 7dnia 1l 8 do
2 4 16 sap.
Uktadanie kraweznikéw i poreczy od 5 do 13.VIII — 7 dni

al4 8do2 4 16 sap.

Szalowanie przyczotkow  w roznych odstepach czasu 8
dni a 1 4 6 sap. Srednio.

Budowa i rozbidrka rusztowan 14 dni rob. a 1 -f 10 sap
Srednio.

Donoszenie drzewa — 15 dni a 1 4 10 sap.

Tarcie drzewa — 24 dni a 1 4 12 sap. Srednio.

Heblowanie — 25 dnia 1 4 2do 1 4 12, $rednio 14-8 sap.

Roboty kowalskie — 26 dni a 1 4 3.

Inne prace, jak: Srubowanie, wycigganie starych pali, robo-
ty porzadkowe, smotowanie it. p. —26 dnia 1l 4 6do 1 4 20
sap. dziennie.

Czas pracy od 18.VIII do 13.1X, w tern 26 dni roboczych po
10 godzin.

Zuzycie drzewa — 161 m"\,

I1. Most nad rz. Dzisienka w m. Ujscie.
(przy jeziorze Bobinskim).
Dane charakterystyczne.

Typ mostu — lezajowy na siodetkach.
Dhugos¢ ogdlna — 28 m (2 przesta a 5 m 4 3 przesta a 6 m).
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Szerokos¢ jezdni — 5 m.
4 dzwigary z rozstawem 1.50 m

Oddziat budowlany.

Stan ogo6lny:

18.VIIl — 2.1X :2 ofic.,, 8 podof., 66 sap.
od 3 do 10.1X: 2 5 , 39 ,
Stan roboczy;

18.VIlIl — 2.X 2 ofic.,, 7 podof., 56 sap.
od 3 do 10.1X: 2 , 4 34,

Rys. 98. Most nad rz. Szczara w Cyganie (6. h sap.).

Kierownik budowy; kpt. Laskowski Mikotaj.
Dowddca plutonu; ppor. Jurkowicz Faustyn.

Ogolny przebieg budowy i statystyka prac.
Budowa trwata od 18.VIII do 10.1X, w tem 21 dni roboczych.
Pilotaz; 28 pali, a mianowicie w przyczétkach po 8 sztuk,
w trzech jarzmach po 4 szt., pali; pracowano jednym kafarem
ciesielskim z babg 520 kg. Czas pracy — 8 dni, zastep 2 + 16
sap.
Inne prace przedstawiajg sie nastepujaco;
obrobka pali; 5dni a 1 + 6 sap. (Srednio).
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kapturéw i siodetek:6 dni a 1 + 10 sap.
poprzecznie; 8 al+ 10
dzwigarow; 7 Mal+ 10
stezen bud. wierzch. ;4 ; al+ 10
krawezn. i poreczy; 8 , a2+ 18

Budowa podpér; 6 dni a 1 + 7 sap. (stezenia, kaptury, sio-

detka).

Szalowanie przyczotkoéw; 4 dni a 1 + 4 sap.
Zaciag dzwigaréw gtownych i montaz; 4 dni a 2 + 8 sap.

Rys. 99. Most nad rz. Dzisienka w m. Ujscie (B b. sap.).

Uktadanie poprzecznie; 2 dni a 1 + 4 sap.

poktadu; 4 dni a 1 + 10 sap.
podreczy; 3 dni a 1 + 4 sap.

Partja donoszaca materjat — Srednio 1 + 8 sap. przez caty

czas budowy.

Ponadto szereg prac pomocniczych, jak; budowa i rozbior-
ka rusztowan, roboty ziemne (120 m”), rozbiorka starych prze-
set mostowych i wyjmowanie pali i t. p.

Przed rozpoczeciem budowy, dn. 16.VIII wybudowano most
potowy objezdny w ciggu 10 godzin z materjatu podrecznego,
dtugosci 30 m i szerokosci jezdni 3 m. Pale wbito babg reczna.
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Zuzycie materjalu:
Drzewo: 95 materjatu faktycznie wbudowanego, t. j
3.4 m b.
zelazo: klamer — 120 szt.
$rub réznych — 120 szt.
gwozdzi réznych — 90 Kkg.

7 Baon saperow.

Most w m. Trudy, pow. Brastawski.

Most ten zbudowany zostat na suchym terenie jako przejscie
ponad wawozem szlaku Leonpol — Dzisna.
Dane charakterystyczne.

Typ mostu: lezajowy na siodetkach.

Dtugos¢ ogoblna: 15 m (3 przesta a 5 m).

Szerokos$¢ jezdni — 5 m.

4 dzwigary z rozstawem —al1.50 m.
Oddziat budowlany.

Stan og6lny: 2 ofic., 6 podof., 60 sap.

, froboczy: 2 , 5 , 50 ,,

Kierownik budowy: por. Elsner Tomasz.

Dowddca plutonu: por. Szacito Jan.
Przebieg budowy.

Rozpoczeto prace dn. 18.VIII.

I. Prace wstepne trwaty do 25.VIII i obejmowaly: a) po-
miary mostu i przylegtych drég, w tern tyczenie osi mostu i dro-
gi, niwelacja i ustalenie profili na catym danym odcinku, b) do-
woz i sortowanie materjatu drzewnego, ¢) przygotowanie rusz
towan do bicia pali, d) prace przygotowawcze do robét ziem-
nych.

Il. Roboty ziemne.

W zwigzku z budowa mostu i nalezytego wigczenia go w dro-
ge, potrzebne byty do$¢ powazne roboty ziemne. Rozpoczeto je
dn. 26.VI1Il po obu stronach mostu, ukoficzono 21.1X, w tern 22
dni robocze. Na lewym brzegu na odcinku dtug. 96 m przy 5 m
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szerokos$ci korony nasypu, wykonano 250 ni* przerzutu ziemi, na
prawym brzegu, na dlugosci 84 m — 440 n® Ziemie dowozono
taczkami po torach utozonych z desek. Dzienny efekt pracy za-
stepem o sile 1+20 sap. wynosit 400 — 500 taczek na zasiegu
do 50 m. Najwieksza gtebokosé wykopu — 1.40 m, wysoko$é
nasypu do 2.50 m.

I1l. Pilotaz trwat od 2 do 6.1X t. j. 5 dni. Zabito ogdtem
40 pali, po 16 szt. w przyczétkach i po 4 szt. w jarzmach. Pra-
cowano jednym, kafarem sznurowym, baba 300 kg, zastep 1
+ 20 sap. Giebokos¢ zabicia 3 — 3.50 m.

IV. Wiasciwa budowa mostu.

Obrdbke i tarcie drzewa oraz prace kowalskie rozpoczeto juz
dn. 22.VIII. Prace tych zastepow trwaty do 22.1X, ich liczno$¢
wynosita: zastep tracki 1 + 6 sap., zastep obrobki drzewa
1+ 6 sap., kowale 1 + 2 sap.

Zaktadanie stezen rozpoczeto sie po ukonczeniu pilotazu —
dn. 8.1X, zakladanie kapturow — dn. 11.IX, obijanie przyczoét-
kow — dn. 12.1X, zacigganie dzwigarow gtéwnych — dn. 15.1X,
uktadanie poprzecznie — dn. 18.1X, ukfadanie poktadu — 19.1X,
poreczy — 20.1X, zakonczono budowe dn. 23.1X.

Montaz mostu, jak na skromne wymiary tego objektu po-
suwat sie naog6t wolno, a to ze wzgledu na mate sity robocze,
ktére pozostaty po odliczeniu szeregowych wyznaczonych do in-
nych prac, w rezultacie bowiem przy samym montazu mostu
oracowato nie wiecej, jak 1 + 15 sap.

V. 0Ogolne warunki pracy byly ciezkie: niedogodnosci ko-
munikacji i transportu, zty stan drdg, do najblizszej stacji wa-
skotorowej 40 km, do miasta powiatowego —e 70 km.

VI. Zuzycie materiatu.

Drzewo zapotrzebowane — 71.5 m”?

” wbudowane — 457 ,,
zelazo: klamry 158 szt. —170.6 Kkg.
Sruby rézne —271.6

gwozdzie rozne — 40
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Bataljon Mostowy.

W r. 1930 zbudowane zostaly przez Baon Mostowy dwa mo-
sty: 1) nad rz. Stucz pod m. Ghuszyca, 2) nad rz. Styr pod m.
Rafatdwka Stara.

Budowe tych mostéw w nastepujacy sposob przedstawiaja.
Komunikaty Baonu Mostowego:

I. Most nad rz. Stucz pod m Gtluszyca.
Potozenie mostu.

Na rz. Shucz od ujsScia Horynia, az do m. BereZne, na prze-
strzeni 150 km, do r. 1930 nie byto statych mostéw drogowych.

Most nad rz. Stucz v m. Gluszyca (Baon mostowy).

100. Uktadanie poprzeczyiic.

Na odcinku tym komunikacje przez rzeke utrzymywano za po
moca prowizorycznych mostéw na ptywakach.

Mosty te o bardzo matej nosnosci, usuwano na zime, w okre-
sie sptywu kry oraz przy wysokim poziomie wod, to tez komu-
nikacja ze znacznym obszarem na wschdd od rz. Stucz byta bar-
dzo utrudniona, a zwlaszcza na wiosne i jesienia.

Projekt mostu.
Most zaprojektowany zostat na drodze panstwowej nr. 6:
Sarny — Kleséw — Rokitno pod m. Gluszyca.
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Dane charakterystyczne:

Typ mostu — trapezowe zastrzatowy z rozpornica.

Ditugosé ogdlna — 343,40 m, w tem 2 skrajne przesta
a 5,45 m, 25 przeset srodkowych a 13,30 m.

Szerokos$¢ jezdni — 5,60 m, w tem 2 chodniki a 0,40 m.

4 dzwigary z rozstawem 1,40 m.

Obcigzenie — 11 kl. Min. R. P.

Podpory i izbice, oraz wszelkie szczegdty konstrukcyjne opra-
cowane zostaty przez Baon Mostowy.

Warunki pracy.

M. Gluszyca jest matg i biedng wioskg poleska, oddalong od
najblizszej stacji kolejowej Sarny o 8 km. Ten odcinek drogi,
stawat sie szczegdlnie ucigzliwym po deszczach, co przedewszyst-
kiem utrudniato dowo6z ze stacji kolejowej na miejsce budowy
materjatow budowlanych i zywnosci.

Place materjatowe urzagdzone na piasczystem zalewie rzeki,
miaty te niedogodno$¢, ze przy wietrznej pogodzie piasek zanie-
czyszczat mechaniczne narzedzia pracy, a zwlaszcza silniki.

Materjat drzewny dostarczony do budowy w wiekszosci nie
byt odpowiedni pod wzgledem wymiarow i jakosci, co przycz\"-
nito sie do wielu robét dodatkowych.

Warunki atmosferyczne: na 104 dni pracy byto 24 stonecz-
nych, 29 stotnych, 51 pochmurnych o zmiennej pogodzie.

Warunki zakwaterowania byty bardzo zle. Oficerowie i sze-
regowi zakwaterowani byli w stodofach, gdzie koniecznem byto
przeprowadzenie znacznych adaptacji.

Dla potrzeb gospodarczych wybudowano kilka studni, zbu
dowano wzglednie wyremontowano pomieszczenia na dowddz-
two, izbe chorych, taZnie potowa, kasyno i inne urzgdzenia go-
spodarcze.

Wyposazenie baonu.

Techniczne wyposazenie Baonu, ze wzgledu na prowadzenie
budowy réwnoczes$nie 2-ch mostow byto dosé pokazne i sktada-
to sie z nastepujgcego sprzetu: agregat do napedu kuzni i oSwie-
tlenia terenu budowy, dwa agregaty do napedu kafaréw elek-
trycznych; 7 kafaréw spalinowych, wzglednie elektrycznych;
pita tarczowa i dwie gwinciarki o napedzie silnikowym, wzgled-
nie elektrycznym; 3 $widry elektryczne; 1 kuZznia z wentylato-
rem o napedzie elektrycznym oraz 5 kuzni polowych zwyktych;
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1 warsztat ptywajacy z 2-ma silnikami do napedu tokarki i szn
fierki; 1+6dZ motorowa i 1 holownik motorowy; 5 pontonéw i 3
pychowki; od sejmiku sarnenskiego pozyczony byt tartak. Sze-
roko$¢ otworu gatra w Swietle 40 cm.

Précz tego posiadat Baon: windy, dzwigi, bloki kafarow
trezciaki, liny kotwiczne, dobnie, mioty, kowadta, imadia, sprzet
do robét ciesielskich i kowalskich, sprzet naprawkowy dla war-
sztatu sztifiersko-mechanicznego.

Dla celéw transportowych i komunikacyjnych: 2 samécho-

Most nad . Stucz v m. Gluszyca (Baon mostowy).

Rys. 101. Izbice na rzece.

dy ciezarowe i 3 wozy taborowe konne, 1 samochdd osobowy
i 1 motocykl z przyczepka.

Organizacja budowy:

Baon Mostowy przybyt na miejsce dnia 26.V1.30 r.

Skfad Baonu: kompanja szkolna plus 3 kompanje mostowe.
Stan ogolny: 15 ofic.,, 35 podofic., 295 sap. Stan roboczy d>
dnia 31.VII: 15 ofic., 28 podofic., 242 sap., od dnia 1.VIII: 13
ofic., 18 podofic., 172 sap. Zmiana ta nastgpita na skutek odej-
$cia komp. szkolnej nad Styr do Rafatowki.

Dalsze zmniejszenie sie stanu roboczego mialo miejsce
W pierwszej potowie wrzesnia, wskutek odejscia starszego rocz-
nika, wyréwnano to jednak przez zaangazowanie sit cywilnycn.



140

tak, ze w. w. stan roboczy pod wzgledem liczbowym pozostat bez
zmiany.

Organizacje robdt ujeto w sposdb nastepujacy: kompanji
szkolnej oraz 1-ej i 2-ej komp. mostowej przydzielono do budo-
wy réwne odcinki mostu, 3-ej komp. most. powierzono wykona-
nie ustroju niosgcego na placu materjatowym.

Specjalistow jako kowali, Slusarzy i mechanikéw wydzielo-
no w osobng partje i przeznaczono do obstugi kuzni, tartaku,
warsztatbw naprawkowych i podporzadkowano bezposrednio
kierownictwu budowy.

Most nad rz. Slucz w m. Gluszyca (Baon most.).

Nr. 102. Widok ogélny.

Do prac pomiarowych wyznaczono partje w skfadzie 1 ofi-
cer -k 6 saperow.

Po odejsciu kompanji szkolnej do budov™w mostu nad Sty-
rem, odcinek jej objeta 3 kompanja.

Kierownictwo budowy: pptk. Potubinski, d-ca baonu, oraz
jego zastepca mjr. Zaleski Sobiestaw.

Przy kierownictwie funkcjonowato biuro budowy mostu
z oficerem na czele.

Kierownikami robdt na poszczeg6lnych odcinkach byli d-cy
komp.: kpt. Mecugoff Leon, kpt. inz. Growinski Ludwik, kpt.
Zenczykiewicz Eugenjusz i por. Mucharski Sulejman.

Oficerowie podkomendni: por. Neklas Wiktor, por. Nerath
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Stanislaw, por. Kurowski Feliks, por, Grzmielewski Tadeusz,
ppor, Walawender Stefan, ppor. Malewicz Stefan, chor. Lisow-
ski Adam.

Prace przygotowawcze.

Budowe rozpoczeto dnia 28.VI.

W zakres prac wstepnych wchodzity: studja terenowe i pra-
ce pomiarowe, tgcznie z wytyczeniem osi mostu, podpor i izbic,
rozplanowanie placow materjatowych, instalacja $srodkéw me-
chanicznych, segregacja materjatu na pale, rusztowania i drze-
wo kantowe.

W chwili rozpoczecia prac, byto na miejscu tylko okoto 50%
potrzebnego materjatu, reszte za$ dowozono nie wedtug kolejno-
§ci potrzeb, ponadto czynnikiem hamujgcym byfa zmiana pro-
jektu mostu zadecydowana w okresie prac wstepnych.

W okresie pierwszych kilku dni zainstalowano tartak, 6 ku-
Zni, gwinciarki mechaniczne, warsztat podreczny i t. p.

Obrobka materiatu.

Materjat okragly obrabiano recznie. Materjat tarty na deski
i kantowki przerabiano catkowicie na tartaku polowym.

Praca ta byla zmudna z powodu réznorodnosci materjatu
pod wzgledem wymiaréw Srednicy drzew, przez co przy obrébce
tracono duzo nietylko na drzewie kantowem i elementach kon
strukcji nosnej, ale tez i przy obrébce na materjat okragty.

Rezultatem tej pracy byly nastepujace ilosci drzewa juz
obrobionego i faktycznie wbudowanego:

a) drzewo okragte — 956,33 m"

b) " tarte — 567,05

Razem 1.523,38 czyli 4,45 m"“na 1 m.
b. mostu.
Budowa podp6r i izbic.
Bicie pali rozpoczeto 1.VII, zakoriczono 5.VIII.

llos¢ pali: w przyczotkach 2 a 4 pali 8 szi
w filarach 26 a 12 pali 2,
w izbicach: a) 14 a 3 pali 42
b) 7 a 9 pali 63
c) 5a 11 pali 55

Razem 480 szt
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Grunt byt Sredniej jakoSci. Glebokosé zabicia pali nosnych
wynosita 4,5 — 5 m, pali zastrzatowych 4 m. W kazdej podpo
rze byto 8 pali nosnych i 4 pale zastrzatowe.

Izbice wykonano w 3-ch typach: na 11 palach, na 9-ciu, i t. zw.
krzaki izbicowe o 3-ch palach. Te ostatnie ustawione byly
w miejscach przewidywanego zalewu wiosennego poza nurtem,
w okresie sptywania lodéw. Glebokos¢ zabicia pali izbicowych
4 — 6 m. Najgtebiej zabijane byly oczywiscie pale czotowe.

Bicie pali dokonane zostato przy uzyciu 10 kafaréw spalino-
wy h wzgl. elektrycznych, przyczem roéwnocze$nie pracowat)
nie wiecej jak 6 kafarow.

Wiercenie otwordw na Sruby, pdzniej juz przy stezaniu pod-
por. uskuteczniono przy pomocy $widrow elektrycznych.

Na og6lng ilos¢ 480 whbitych pali uzyskano 2353,10 m. b.
ogo6lnego wpedu t. zn. Srednio na 1 pal — 4,90 m.

Pilotaz oraz budowa jarzm i izbic wymagaty ogdlem 6207
dniéwek roboczych.

Ustroj niosacy i jezdnia.

Po wykonaniu podp6r przystapiono do montazu ustroju nio-
sacego i jezdni, co trwato od 15.VII do 22.X.

Montaz przy niewielkiej wysokosci podpor nie nasuwat spe-
cjalnych trudnosci, jedynie bardzo znaczna ilos¢ elementéw kon-
strukcyjnych i $rub, oraz skfadanie klockowych dZzwigarow gto-
wnych czynita go bardzo zmudnym.

Duze zastugi oddawaty w tej pracy swidry elektryczne przy
wierceniu otwordéw na Sruby.

Sam ustréj niosacy bez nawierzchni i poreczy posiada
593,25 m" drzewa faktycznie wbudowanego oraz 12.972 sztuK
Srub.

Roboty kowalskie i $lusarskie.

Okucia, $ruby, gwozdzie kowalskie wyrabiano na miejscu,
zelazo od tego dostarczyt powiatowy zarzad drog w Sarnach.

Przekuto ogdtem 33.325 kg zelaza, zatrudniajac przytem
$rednio dziennie 12 kowali, przy ogdlnem zuzyciu 25.500 kg
koksu.

Duze ustugi oddata kuznia z wentylatorem, elektrycznym.
Gwintowanie $rub uskuteczniano na miejscu na gwinciarkach
mechanicznych, w nieznar-znej za$ tylko czesci — recznie.



143

Wszystkie konieczne naprawy Srodkdéw mechanicznych i na-
rzedzi przeprowadzano w miare potrzeby na miejscu, w wpty-
wajacym warsztacie do napraw.

Ogolne zuzycie materjatbw pednych wynosito: benzyny —
6.000 kg, oliwy — 500 kg, towotu — 100 kg.

II. Most nad rz Styr pod m Rafaldémnmka
Star a

Potozenie mostu.

Most ten zbudowany zostat na drodze powiatowej wiodacej
od stacji kolejowej Haty do granicy powiatdw Sarneckiego

Most nad rz. Styr w ni. Rafaléwka Stara
(Baon mostowy).

Rys. 10s. Dzwigary gtéwne przed ntozenie)n jezdni.

i Pinskiego. W Rafatdéwece istniat przedtem prom, kursujgcy nie-
regularnie, a w czasie sptywania kry i przyboru wody nieczyn-
ny. Ludno$¢ miejscowa zmuszona byta wskutek tego do dale-
kich objazdéw, gdyz najblizszy most znajdowat sie w odlegto-
sci 45 km.

Most istniejgcy dawniej, zniszczony zostat w czasie wielkiej
wojny, kiedy pod Rafatowka i potozong w poblizu Kosciuchnéw-
ka toczyty sie ciezkie walki.
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Ze wzgledéw technicznych budowe nowego mostu zaprojek-
towano w miejscu mostu dawnego.

Projekt mostu.

Projekt wykonany zostal przez baon mostowy na zyczenie
zarzadu drogowego w Sarnach.

Konstrukcja mostu mieszana: na ladzie przesta lezajowe
z siodetkami, na wodzie podpory ptywajgce.

Most nad Styrem rv m. Rafatéwka Stara (Baon most.).

Nr. 104.. Podpopry ptywajgce.

Dhugos¢ ogo6lna mostu 338,60 m, a mianowicie liczac od
przyczotka prawego:

7 przeset lezajowych a 6 m — 42,00 m

6 ,  przejsciowych a 4,60 m = 27,60 ,,
pomost na 10 podporach ptywajacych = 4940 ,,
6 przeset przejsciowych a 4,60 m = 27,60 ,
32 , lezajowych a 6 m = 192,00 m.

Szerokos$¢ jezdni — 5 m. W przestach lezajowych 4 dzwiga-
ry z rozstawem. 1,34 m.

Ze wzgledu na zeglowny charakter rzeki zaprojektowano na
nurcie przepust 15 m szerokosci. Podpory ptywajace umocowa-
ne zostah™ na linach drucianych, uwigzanych do pali kotwicz-
nych, Scietych ponizej poziomu sptywu lodéw.
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Statg czeS¢ mostu, a wiec przesta lezajowe, potaczono z cze-
Scig ptywajaca, z kazdej strony 6-ma przestami, przejsciowemi,
ktorych wysokos$¢ jezdni moze by¢ regulowana dowolnie przez
podnoszenie i opuszczanie, zaleznie od poziomu przeset na pod-
porach ptywajacych.

Dla zabezpieczenia podpdr zaprojektowano 47 izbic 3,5 i 9-cio
palowych.

Warunki pracy.

Pewne trudno$ci przy rozpoczeciu budowy oraz w jej toku
powstaty wskutek braku potrzebnego materjatu. Z braku kre-

Most nad rz. Styr w m. Rafaléwka Stara
(Baon mostowy).

Rys. 105. Widok ogdiny.

dytu zarzad drogowy w Sarnach nie zawsze w terminach po-
trzebnych dostarczat materjat budowlany, co wptywato ujemnie
na postep pracy.

Materjat pierwotnie zgromadzony, zdeponowany byt zbyi;
daleko od miejsca budowy, co zmuszato do znacznych przewo-
Z0w.

W miejscu budowy rz. Styr tworzy obok wihasciwego koryta
jeszcze trzy odnogi, skutkiem czego powstata koniecznos¢ do-
datkowych prac w postaci rusztowan komunikacyjnych.

Warunki zakwaterowania byty do$¢ dobre.
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Warunki atmosferyczne mniej sprzyjaty budowie.
Organizacja budowy.

Dnia 31.VIlI kompanja szkolna Baonu Mostowego przybyta
na miejsce budowy w skiadzie: 4 ofic., 10 podofic., 70 sap.

Kierownictwo budowy sprawowat D-ca komp. kpt. Mecu-
gof Leon. Budowe podzielono miedzy 2 plutony tak, ze kazdy
pluton otrzymat do wykonania réwny odcinek mostu w znacze-
niu ilosci robocizny, 3-ci pluton otrzymat za zadanie obrobke
materjatu na podpory i ustr6j niosacy, oraz obstuge Srodkéw
mechanicznych.

Oficerowie podkomendni: por. Mataczynski Delibor, por. Je-
lonek Edward i por. Mierzejewski Kazimierz.

Do prac pomiarowych wyznaczono osobno partje w skiadzie
1 oficer i 4 saperéw.

Budowa trwata od 1.VIII do 28.1X, w tern 55 dni roboczych.

Wyposazenie techniczne.

1) 2 agregaty,

2) 4 kafary elektryczne,

3) 1 Swider elektryczny,

4) 1 pita mechaniczna,

5) 1 tokarka,

6) 2 gwinciarki reczne.

Prace przygotowawcze.

Ten dziat rob6t stanowit pokazng pozycje, poniewaz mater-
jat drzewny przygotowany do budowy nie byt zdeponowany na
wiasciwem miejscu, a rozrzucony na znacznej przestrzeni w od-
daleniu okoto 0,5 km od miejsca budowy.

Rowniez ujemnie na postep prac wptyneta zmiana wysoko-
§ci poziomu jezdni w trakcie rozpoczecia robét, co spowodowato
dodatkowe prace w zwigzku z podniesieniem wysokosci ruszto-
wan na kafary.

Prace przygotowawcze, tgcznie z pomiarowemi, segregacjg
drzewa, urzadzaniem placu materjatowego oraz instalacjg silni-
kow i warsztatow zajety 610 dnidwek.

Obrébka materjalu.

Materjat drzewny byt przecietnej jakosci i nie wymiarowy
Obrabianie pali do zadanych $rednic 25 — 30 cm z okraglakdéw
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0 znacznie wiekszej $rednicy, pochianiato duzo pracy, przyteni
powstawat znaczny procent odpadkdw.

Straty w odpadkach wynosity do 25% materjatii. Ogolem
przerobiono 786 m* drzewa, uzyskujac z tego 509 T* wyrobio-
nego okragtaka i 67 m" drzewa tartego.

Obrébka drzewa trwata przez caty czas budowy.

Budmva podp6r i izbic.
Bicie pati rozpoczeto dn. 5.VIII dwoma katarami elektrycz-
nemi, a 20.VIIl dodano jeszcze jeden kafar elektryczny.

Do zapilotowania byta nastepujaca ilos¢ pali:

a 39 a 4 szt = 156 szt.

b) 2 a 8 szt. - 16

12 a 4 szt. = 48

w izbicach a) 3 a 9 szt = 27
b) 8 a 5 szt. = 40

c) 36 a 3 szt = 108 ,,

Razem = 395 pali.

Jarzma lezajowe byly jednorzedowe, jarzma stojgce na gra-
nicy przeset lezajowych i pomostu przejsciowego majg 2 rzedy
a 4 pale, jarzma pomostu przejSciowego majg 4 pale w 2-ch
rzedach, po 2 z zewnatrz jezdni.

taczna gtebokoS¢ wpedu wszystkich pali wynosita 1857,20
m. b. czyli $rednio 4,70 m na 1 pal.

Podpér ptywajacych wykonano 10 szt.

Przy pracy napotykano czesto w gruncie na klody debowe
1 pale starego mostu, co utrudniato prace i powodowato niszcze-
nie pali.

Ustroj niosacy i pomost.

Budowe ustroju niosgcego i pomostu wykonano w czasie od
2 do 28.1X, zuzywajac na to 2.142 dniéwek. Ze wzgledu na pro-
stg i tatwg konstrukcje podpor statych i podnoszonych, budo-
wa ich nie nastreczata specjalnych trudnosci.

Na przesta i pomost zyzyto 330,5 nf®drzewa, 1.351 szt. $rub
i 296 klamer.

Roboty kowalskie i $lusarskie.
Wiekszo$¢ prac kowalskich i $lusarskich wykonano na miej-
scu w podrecznych warsztatach polowych. Og6tem, wyrobiono
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1.351 $rub i 560 klamer. Sruby narzynaiio mechanicznie na
gwintownicy, nieznaczng ilos¢ tylko — recznie. Roboty te trwaty
przez caly czas budowy.

Czas trwania budowy.

Prace przy moscie rozpoczeto dn. 1.VIII, zakonczono 28.1X,
zuzywajac ogotem 5.561 dniodwek, co przy 55 dniach roboczych
daje dziennie 100 tudzi pracujacych. Poniewaz kompanja liczy-
ta 80 szeregowych, t. zn. ze $Srednio dziennie pracowato ponadto
20 sit cywilnych.

Po ukonczeniu pracy kompanja szkolna powrécita do Ghu-

szycy, gdzie brata udziat w koncowej fazie budowy mostu nad
rz. Stucz.

1i 2 Baon Mostow Kolejowych.
(4 Brygada Saperow).

Budowa mostu nad Czeiemoszem m Kut y—
Wyznica

Gospodarcze znaczenie mostu.

W m. Kuty ogniskowa¢ sie ma w najblizszej przysztosci eks-
pedycja drzewa z lasébw panstwowych potozonych w dorzeczu
obu Czeremoszéw. Z duzym rozmachem zaprojektowana sie¢
kolei waskotorowych dowozi¢ ma drzewo do Kut i tam, po prze-
tadunku na tor normalny, ma ono by¢ dalej transportowane.

Najblizsza stacja kolejowa znajduje sie w Wyznicy, na pra-
wym. brzegu Czeremoszu, a wiec juz po stronie rumunskiej,
a stamtad przez ,,Grigore Ghica Voda“ tylko kilkadziesiat kilo-
metrow do polskiego Sniatyna. Dla pofaczenia jednak rumun-
skiej stacji Wyznica z przysztg przeladunkowg stacja Kuty
(okoto 3 kim) , potrzebny byt omawiany most.

Zaznaczy¢ nalezy, ze najblizsze stacje kolejowe polskie jak:
Sniatyn, Zabtotéw i Kotomyja leza w odlegtoéci 30 — 40 km.

Ze wzgledu, ze réwnoczes$nie zapewniony jest silny ruch
kotowy i pieszy, postanowiono da¢ jezdnie podwojng: kolejowg
i drogowa, z powodu za$ do$¢ duzej rozpietosci ogolnej, dla
zmniejszenia kosztow postanowiono zastosowaé dZwigary ze-
lazne o Sciance petnej na drewnianych filarach.
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Powstanie mostu poprzedzity konferencje przedstawicieli
polskich i rumunskich wiadz kolejowych, polskiego Minister-
stwa Rolnictwa, ktére most finansowato, oraz M. S. Wojsk.

W rezultacie budowe mostu jako temat prac na koncentracji
oddano do wykonania 4-ej brygadzie saperéw, w skilad ktorej
wchodzg 1 i 2 baon mostéw kolejowych.

Potozenie mostu.

Most ten tgczy bezposrednio dwie gminy miejskie, polskie
Kuty z rumunska, a scis$le méwigc bukowinska Wyznica. Mnigj

Most nad Czeremoszem w m. Kuty (1 i 2 Baon
most. kol.).

Rys. 106. Kafary parowe i elektryczne na rusztowaniach
obok pomost komunikacyjny.

wiecej w potowie dlugosci mostu przebiega polsko-rumuriska
granica. Polska cze$¢ mostu lezy nad gtéwnem korytem Czere-
moszu, cze$¢ rumunska przebiega nad terenem zalewowym.

W poblizu obecnej trasy istniaty dawniej mosty, zostaty jed-
nak badzto spalone, badz zerwane przez wartki Czeremosz. Ko-
munikacja w ostatnich latach odbywata sie dla pieszych todzig
mi, za$§ wozy przy matej wodzie przeprawiaty sie bezposrednio
przejazdem na drugi brzeg. Przy wiekszej wodzie, gtéwnie zd
wzgledu na wartki pragd komunikacja bywata wstrzymana.
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Projekt mostu.

Typ mostu: dzwigary zelazne o $ciance petnej. Diugos¢ ogol-
na — 306 m = 18 przeset a 17 m. Ogoblna szeroko$é jezdni (dro-
gowej i kolejowej) — 7,00 m. Dzwigary nitowane, wysoko$¢
80 cm.

llo§¢ dzwigaréw: 4 kolejowe i 2 drogowe na 1 przesto.

Rozstaw osi obu grup dzwigarow — 3,30 m,

" dzwigaréw drogowych - - 1,70 m,
" " kotejowych 0,30 -f 1.20 -f 0,30 m.

Most nad Czeremoszem w m. Kuty (1 i 2 Baon
most. kol.).

Rys. 107. Jarzmo ladowe i szkielet Scianki ochronnej.

Obcigzenie: a) kotejowe — parow6z rumunski typu C. F. R.
50 (waga 112 ton z tendrem);

b) drogowe: — | kl. M. R. P.

Filary debowe otoczone $cianka ochronng t. zw. kaszyca.

Projekt mostu uzgodniony zostat pomiedzy Ministerstwami
Rolnictwa, Komunikacji i Robo6t Publicznych i oddany wojsko-
wosci do wykonania.

Ogdlne warunki pracy.

Obdz obu baondéw zainstalowany byt nad brzegiem Czeremo-
szu, tuz obok budujacego sie mostu.

Place materjatowe miaty naogdt dogodne potozenie zaréwno
na stronie polskiej jak i rumuniskiej z tern jednak, ze polski
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brzeg byl bardziej wystawiony na zalew w wypadku powodzig
ktére w tych stronach przybierajg charakter katastrofalny.

Na prawym brzegu wiadze rumunskie odstgpity na okres
budowy 4-ej Bryg. Sap. teren okoto 0,5 km™ potrzebny do swo-
bodnego ruchu personelu budowlanego i materjatu, a wiec z do-
stepem do stacji kolejowej Wyznica, gdzie ustawiony byt po-
cigg czotdwki warsztatowej 2 Baonu Mostow Kolej, oraz elek-
trownia wagonowa Baonu Elektrotechnicznego.

Most nad Czeremoszem w m. Kuty.
(1 i 2 Baon most. kol.).

Nr. 108. Zacigganie dzwigarow zelaznych.

Warunki terenowe byly naogdt dogodne, woda niegteboka,
jednak bardzo duze trudnosci sprawial twardy kamienisty
grunt, oraz stata mozliwo$¢ duzych wod w tym okresie.

Kontrolerem budowy i jej odbiorcg z ramienia Min. Rolnic-
twa wzglednie Generalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych byt
stacjonowany w Kutach kierownik ,,Zarzagdu Budowy Kolei Les-
nych w dorzeczu Czeremoszéw* inz. Manasterski.

W mysl og6lnych zarzadzen byt on zarazem dostawcg mate-
rjatdbw budowlanych.
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Organizacja budowy.

W skiad 4 Brygady Saperéw w Kutach wchodzity w okre-
sie koncentracji oddziaty:

al 1i 2 Baon Mostow Kolejowych — kazdy a 3 komy

(Nr. 1 — 6);

b) 1 pluton elektrotechniczny — z Baonu Elektr.;

c) 1 sekcja wozkoéw silnikowych — z Baonu Silnikowego;

d) 1 sekcja do kafaréw elektr. — z Baonu Mostowego.

Most nad Czeremoszem w m. Kuty.
(1 i 2. Baon most. kol.).

Nr. 109. Brzeg riominski. Izhice i jarzma jrrzed oszalowaniem.

Oddziaty te przybyty na miejsce w 2-ch transportach: dn.
17.VI przybyly 3 kompanje mostowe i czes¢ plut. elektr. dla
przeprowadzenia prac przygotowawczych, reszta oddziatéw
przybyta dn. 1.VII.

Budowe wiasciwg rozpoczeto dn. 7.VII i pod wzgledem or-
ganizacyjnym ujeto je nastepujaco:

a) budowa 19 podpor i 17 izbic (razem 36 objektéw);

b) zacigganie i montaz dzwigaréw, budowa jezdni.

Ad a) Kazdej komp. przydzielono 5 — 7 objektéw, a wiec Kil-
ka podp6r i kilka izbic do wykonania w catosci t. zu.
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pilotaz i catkowite wykonczenie. Po 7 objektow przy-
dzielono kompanjom szkolnym.

Ad b) Kazda z 6-ciu komp. otrzymata do catkowitego wykona
nia po 3 przesta mostowe.

Pluton elektrotechniczny obstugiwat elektrownie, oraz za-
instalowat linje elektr. do obstugi kafaréw i do oSwietlenia
miejsc pracy.

Sekcja silnikowa obstugiwata sie¢ waskotorowg stuzaca dla
dostawy materjatu budowlanego, sekcja z Baonu Mostowego
pomagata w obstudze kafaréw elektrycznych.

Prace przygotowawcze.

W okresie 20.VI — 5.VII wykonano nastepujace wazniejsze
prace przygotowawcze.

a) SieC waskotorowa — 3200 mb ze stacji Wyznica przez
terytorjum rumunskie i most pomocniczy do sktadéw drzewnych
Zarzadu Kolei Lesnych w Kutach. Warunki budowy ciezkie, bo
w wielu miejscach na grubych otoczakach. Rob6t ziemnych
1300 m~

b) Budowa obozu.

Na terenie o powierzchni 1 ha splantowano 8000 m- (50 X
X 160), przyczem wykonano 3500 mi* robét ziemnych.
Ustawiono: 10 namiotéw duzych (a 9 X 20 m),
4 namioty mate (a 6 X 9 m).

Zbudowano: 2 baraki drewniane (a 9 X 20 m),
3 magazyny narzedziowe (razem 8 X 45 m),
1 kuchnie obozowg (20 X 6 m),
1 garaz samochodowy (7 X 24 m) na 10 jed-
nostek samochodowych.

Ponadto mniejsze baraki drewniane: elektrownia obozowa,
straznica dla zandarmerji, podreczne kancelarje przy mosc.e,
3 magazyny: materjatdw technicznych, materjatbw pednych
i materjatbw wybuchowych.

Wykopano rowy odwadniajgce naokoto namiotdw i barakéw
oraz rowy odprowadzajace wode poza obdz.

Usypano wat ochronny dtugosci 50 m, wysokosci 0,5 m.

c) Siec¢ telefoniczna — 15 km linji drutu podwdjnego na
stupach, jako tgcznosci wazniejszych dowddztw i urzeddw.
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d) Linja elektryczna — 300 m linji 6-przewodowej wzdiuz
osi mostu oraz 400 m linji 3-przewodowej na placu ciesielskim
i w obozie.

e) Most 'pomocniczy — ogolnej diugosci 135 m, na koziach,
Srodkowe przesto 18 m pontonowe dla przepustu sptawianych
tratew drzewnych. Na moscie tor kolejki 60 cm.

Pod koniec budowy przesto pontonowe zamieniono na wie-
szarowe dtugosci 12 m.

f) Tartak potowy m— ustawiono w poblizu polskiego przy-
czOtka, na gtebokim i silnym drewnianym ruszcie.

Most nad Czeremoszem w m. Kuty (1 i 2 Baon
most. kol.).

Rys. 110. Dzwigary zelazne pod jezdnie kolejowg i drogowa.

g) Wytadunek i transport nadchodzacego sprzetu i mater-
jatu czesciowo ze stacji Zabtotow (30 km) czeSciowo ze stacji
Wyznica.

h) Uruchomienie — czotéwki warsztatowej i etektrowni
wagonowej.

k) Prace pomiarowe — ustatenie osi mostu, podpor i izbie.

Pilotaz.

Pitotaz na Czeremoszu byt najtrudniejszy, jaki saperzy ko
lejowi wogole dotychczas mieli w zastosowaniu.
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Na catej dlugosci mostu, zarébwno w korycie rzeki, jak
i w terenie zalewowym podioze jest wybitnie kamieniste, skra-
dajgce sie z duzych otoczakéw naniesionych w grubych war-
stwach przez wode.

Warunki pilotazu postawione 4 Brygadzie przez Zarzad Ko-
lei Lesnych pod wzgledem glebokosci zabicia byly bardzo ostre
i uzasadnione koniecznem zabezpieczeniem podpdr przed pod-
myciem przez nadzwyczaj silny prad wod powodziowych.

Most nad Czeremoszem w m. Kuty (1 i 2 Baon
most. kol.).

Rys. 111. Widok ogdlny.

Zaznaczy¢ nalezy, ze duze wody na tej rzece ponoszg bloki
kamienne o wymiarach kilka mk

Tylko w kilku nielicznych wypadkach skalisty pokiad nie
zezwolit na whbicie do przepisanej gtebokosci.

Podloze kamienne byto w wielu miejscach tak zbite, ze nie-
ktére pale wyciggano po 2, 3 a nawet i 5 razy, lub wymienialia
na nowe z powodu zniszczenia; przyczem czesto trzeba byto
rozluznia¢ grunt materjgtem wybuchowym, ewentualnie duze
gtazy wykopywac z pod ostrza pala.
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Ogotem wymieniono 30 pali przy dokonaniu 43 operacji wy-
ciagania pali nieraz z gtebokos$ci ponad 2 m i przy uzyciu dzwi-
gow na ogolng site 40 — 60 ton, w jednym wypadku nawet
100 ton.

Strzelano pod katarem ogotem 28 razy tadunkami po 100
i 200 gr.

Wyniki pilotazu:

llos¢ pali w przyczotkach 2 a 28szt. = 56 pali
w podporach 17a 16 ,, = 272
W izbicach 17a 9, = 153
w kaszycach 17a 16 ,, = 272 ,
Razem = 753 szt. pali.

Pole $cianki kaszycowej byty Swierkowe, pozostate pale pod-
por i izbic — debowe o Srednicy 30 — 40 cm,

W kazdej podporze byto 8 pali grupy kolejowej, 4 pale gru-
py drogowej i 4 pale zastrzatowe.

Kazdy pal zaopatrzony byt trzewikiem wagi 15 kg.

Pracowaty: 2 katary parowe z babg a 800 kg,
1 katar parowy z babg a 450 kg,
2 katary elektryczne z babag a 450 kg,
6 katardw "zelaznych recznych z babg a 300 Kkg.

Katarami recznemi whito wszystkie pale Scianki kaszycowej,
za$ pale podpér i izbic katarami ciezkiemi.

Na wodzie i na ladzie robiono specjalne rusztowania przej-
Sciowe dla przesuwania kataréw parowych z tilaru na tilar, na
co zuzyto niezaleznie od liczb poprzednich — 76 pali, ktore poz-
niej wyjeto.

Ogdlna etektywna glebokos$¢ zabicia pali podpor i izbic wy-
nosita 1649,8 m, pali kaszyc 272 m, razem 1921,8 m, czyli Sre-
dnio: na 1 pal debowy — 3,42 m, pal kaszycowy — 1,00 m,

Bicie pali prowadzone byto na 3 zmiany po 8 godzin i trwa
to od 7.VII do 20.VIIl. Zuzyto ogbétem na pilotaz 40.400 sap.-
godzin, czyli 5.050 dniéwek roboczych a 8 godzin.

Buiiorva podpdr i izbic.
W gre wchodzita tu gtéwnie praca ciesielska, a byta ona da-
leko trudniejszg niz w poprzednich koncentracjach, ze wzgledu
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na wiekszg ilos¢ pracy w debinie, oraz z uwagi na trudne pota-
czenia drzewne, wymagajgce nawet pewnej precyzji.

Normalna dotacja ciesli zardbwno na filar jak i na izbice wy-
nosita 1 + 12 przy wykonczeniu 1 + 6, niezaleznie od partji
transportowych.

Kazdy filar (za wyjatkiem przyczotkdw) otrzymat t. zw. ka-
szyce. Nie byta to konstrukcja no$na, a tylko drewniana $ciana
naokoto filaru, posiadajgca wiasne pale i stezenia jako szkielet,
wewnatrz wypetniona kamieniem, majgca za zadanie ochrone
filaru przed uderzeniami tratew drzewnych, sptawianych Cze-
remoszem w duzych iloSciach do Prutu i dalej do Czarnego Mo-
rza.

Izbice zbudowano przed kazdym filarem (17 szt.) w odle-
gtosci 4 m w Swietle. Przyczotki jako ochrone otrzymaty wat
ziemny.

Izbice sg tu objektem ochronnym nietyle przed lodem, ktory
tu na wartkiej goérskiej rzece nie przedstawia wiekszego nie-
bezpieczenstwa, ile przed t. zw. ,dzikiemi sptawami drzewa“,
ktore tworzy sam Czeremosz, porywajac w okresie powodzi na-
gromadzone w gorze rzeki stosy drzewa budulcowego. Jak licz-
ne wypadki w latach ubiegtych wykazaty — masy tego drzewa
dochodzg do kilkudziesieciu tysiecy m™ i przy nadzwyczaj sil-
nym pradzie wody powodziowej sg w stanie dokona¢ bardzo
powaznych zniszczen.

Budowa izbic musiata by¢ wobec tego silna, dla wzmocnie-
nia stezen szkieletu izbicy z palami zastosowano dtugie opaski ze-
lazne o przekroju 10 X 70 mm, a grzbiety izbic zaopatrzono na
catej dtugosci szyna, zagietg przy goérnym koncu pionowo w go-
re na 0,5 m, a przy dolnym pionowo w dét.

Budowa podp6r i izbic, niezaleznie od pilotazu, a wiec prace
przygotowawcze, prace ciesielskie, konieczne roboty ziemne,
okucia, wypetnianie kaszyc i izbic kamieniami i t. p. wyniosty
razem 101.660 sap.-godzin czyli 10.166 dniéwek a 10 godzin.

Zacigganie i montaz dzwigaréw zelaznych.

Na jedno przesto sktadat sie zestaw 4-ch dzwigaréw kolejo-
wych i 2-ch dzwigaréw drogowych, cato$¢ o ciezarze 4 a 5 + 2
a4 ton 28 ton. Ogotem zatem 18 X 28 = 504 ton (lgcznie
z tgcznikami).
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DzZzwigary wysytane byly stopniowo po 2 — 3 przesta z Hu-
ty Pokoju w Nowym Bytomiu do stacji Wyznica.

Catkowita operacja dzwigarami sktadata sie z nastepujacych
prac:

a) wytadunek na st. Wyznica na rampe,

b) zatadunek na wozki waskotorowe i transport do mostu,
c) zatadunek i zacigg na filary,

d) montaz przeset.

Whyladunek jednego wagonu zawierajgcego komplet 6-ciu
dzwigaréw z elementami stezen, wymagat 30 — 40 szeregowych
I 4 — 6 godzin pracy.

Zacigganie na filary odbywato sie na lgdzie ze specjalnie
utozonych ram szynowych, nad wode z mostu pomocniczego.
Rampe wyciggowg stanowity dwa silne brusy potoflisowe $red-
nicy 30 cm z przytwierdzong szyng, po ktérej wciggano dzwi-
gary na gore, i to czeSciowo recznie linami lub zapomocg windy
budowlanej i masztu.

Catoksztatt tych prac zajat 28.872 szer.-godz. = 2.887 dni6-
wek a 10 godzin.

Jezdnia.

Na budowe jezdni skiadato sie:

1) utozenie mostownic na dzwigarach i umocowanie pod-
ciggow ;

2) utozenie toru normalnego na catej diugosci mostu;

3) przybicie dyliny miedzy szynami;

4) dopasowanie odbojnic;

5) utozenie jezdni drogowej z 2-ch warstw, dolnej debowej
i gornej Swierkowej;

6) utozenie chodnikdw — drogowego i kolejowego;

7) ustawienie poreczy drewnianych przy chodniku drogo-
wym.

Kazda kompanja wykonata catoksztatt jezdni na dlugosci
3-ch przeset. Co 3 przesta dane byly dluzsze mostownice dla
wspornikow pod kadzie wodne.

W mysl przepiséw Min. Kom. wzdtuz chodnika kolejowego
nalezato ustawi¢ porecze zelazne. Nie zdazono tego wykonac
z powodu niedostarczenia na czas katownikéw zelaznych.
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Ostatnie przesto przy przyczotku rumunskim zostato odchy-
lone od osi o IV2 stopnia, ze wzgledu na to, ze wjazd na most
w tern miejscu lezy w tuku o promieniu 200 m, stad wynikia
konieczno$¢ wytyczenia na moscie i wykonania tuku i krzywej
przejsciowe;.

Przesuniecie stycznej tuku wynosito 83 mm. Przechytke toru
w mysl przepiséw Min. Kom. dano 24 mm dla ograniczonej szyb-
kosci na moscie 20 km/godz.

Catkowita budowa jezdni wymagata 28.593 sap.-godzin czyli
2.859 dnidéwek a 10 godzin.

Prace pomiarowe.

Dziat mierniczy powierzony byt dwom partjom pomiarowym
1-go i 2-go Baonu.

Skiad kazdej partji: 1 oficer, 1 podchorazy i 4 sap. Kazda
partja pomiarowa wyposazona byta w komplet najwazniejszych
instrumentéw mierniczych jak: teodolit jednominutowy, niwe-
lator z lunetg przekladang, wegielnica pryzmatyczna, tasma
stalowa i parciana, 6 tyczek, 2 faty niwelacyjne, pion, sznur
traserski.

Praca obu partji byta bardzo intensywna i trwata przez caty
czas budowy. Prace wazniejsze: 1) wyznaczenie na gruncie pod-
por i izbic, 2) zatozenie kilku reperéw, 3) niwelacja terenu w osi
podpor i izbic, 4) niwelowanie wysokosci obciecia pali, 5) prze-
noszenie osi mostu z terenu na kaptury i fawy, 6) wyznaczenie
na podporach miejsc na tozyska dzwigaréw i niwelacja ich,
7) wyznaczenie osi kolejowej na mostownicach, 8) wyznacze-
nie linji poreczy obustronnych, 9) obliczenie i wyznaczenie krzy-
wej przejsciowej i tuku wraz poszerzeniem i przechytka toru.

Biuro techniczne.

Kierownictwo budowy mostu otrzymato ze strony Min. Roln.
projekt catkiem ogdlny w postaci typow przyczotka, filaru, izbic
i przesta.

Wykonano rysunki oddzielnie dla kazdego filaru i izbicy
z dostosowaniem do terenu, wykonano wszelkie szczegdty kon-
strukcyjne i rysunki wykonawcze dla cie$li odno$nie montazu
podpdr, izbic, nawierzchni, plany urzadzen pomocniczych i obo-
zowych, wykresy pilotazu, zestawienia tabelaryczne i sprawo-
zdania ogolne.
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w skiad biura technicznego wchodzili: Kierownik budowy
mostu i jego zastepca, 1 oficer jako szef biura, 5-ciu podchora-
zych konstruktorow, 4-ch szeregowych kre$larzy, ponadto 1 pod-
oficer fotograf i 2-ch saperéw do wyswietlania odbitek rysun-
kowych.

Komendant parku i warsztatow.
W zakres prac tego oficera wchodzito:

Ewidencja i konserwacja duzego sprzetu technicznego, admi-
nistracja catkowitym materjagtem do budowy mostu i rozrachu-
nek z Zarzadem Kolei LeSnych w Kutach. Ponadto oficerowi te-
mu podlegata czotéwka warsztatowa i elektrownie, a tern samem
pluton elektrotechniczny jak réwniez sekcja wozkéw silniko-
wych, tartak potowy, oraz park samochodowy.

Oficer kalkulacyjny.

Oficer ten pracowat w Zarzadzie Kolei Lesnych, przydzielo-
ny tam za obopdlnem porozumieniem przez D-two Brygady. Ofi-
cerowi temu podlegato w okresie wzmozonej pracy 2 oficerow
i 2 podchorgzych.

Do jego zadan nalezato: codzienne zbieranie danych co do
wykonanych prac, oraz zestawienie kosztorysu budowy ze stro-
ny D-twa Brygady.

Czotéwka warsztatowa.

Jak zaznaczono poprzednio ustawiong ona zostata po stro-
nie rumunskiej na stacji Wyznica.

Skiad jej — 4 wagony: kuznia, stolarnia i 2 wagony war-
sztatbw mechanicznych.

Produkcja czotowki:

Srub do podpor i izbic — 3303 szt. = 5980 kg
Klamer ciesielskich —m1654 = 1730 .
Gwozdzi kutych — 8158 = 2070 ,,
Opasek izbicowych — 9% g = 2040 ,

.,  kaszycowych — 342 @ = 728 ,
Podktadki do srub — 2534 @ = 88 ,
Katéwki do odbojnic — 853 @ = 2560 ,

:egwintowano i przerobiono 4250 Srub réznych.
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Inne przedmioty jak: brakujace pierScienie i trzewiki do pi-
lotéw, opaski zwykle, konsolki, haki r6zne, chomonta stezajace
i t. p. —mogollnej wagi — 4.460 kg.

Tartak potowy z motorem 13 HP.

llos¢ dni roboczych — 59.

Dzienny czas pracy $rednio — 10 godzin.

Przetarto drzewa okragtego ogoétem — 582 m

Wyprodukowano z tego: a) kantowki— 317 m

b) desek — 209 n®
c) oflisow — 20 n®

Zuzyto 9408 szer.-godzin — 941 dniéwek a 10 godzin.

Dziat elektrotechniczny (Baonu Elektrotechnicznego).

Maszynowe wyposazenie plutonu elektrycznego:

a) elektrownia wagonowa 25 kw.

b) elektrownia potowa 16 kw. (I. B. 1.),

¢) 2 male elektrownie a 5 kw. (Winthon),

d) 1 reflektor 60 cm.

Zadanie: a) oSwietlic ob6z koncentracyjny i poszczegdlne
punkty budowy dla pracy nocnej;

b) dostarczy¢ energje elektryczng do uruchomienia kata-
row, obrabiarek i warsztatow czotowki.

Odpowiednio do tego rozbudowang i dostosowang byta cata
sie€ elektryczna ze stacji Wyznica przez most do obozu wiacz-
nie.

Wyprodukowano energji ogétem 7470 kwh. Z energji tej
korzystat nastepujacy sprzet budowlany:

a) 2 kafary elektryczne,

b) 2 $widry elektryczne,

c) 1 pita elektryczna,

d) gryzarki elektryczne,

zuzywajac ogotem 5.416 kwh, reszta t. j. 2.324 kwh — na
oSwietlenie.

Catkowita praca plutonu elektrycznego — 277.506 sap.-go-
dzin.

Zuzycie materjalu — materjal wbudowany.

Drzewo — debina 545 m”

,  — Swierk 390 m,
$rub réznych 4370 sztuk,
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Gwozdzi kutych 1860 kg,

.  fabrycznych 1640 kg,

Tor normalny z materjgtem tacznikowym — 322 mb..

Klamry ciesielskie — 350 sztuk.

Wegiel kamienny (kafary parowe) — 44.050 kg.

Benzyna (agregaty i samochody) — 16.175 kg.

Oleje maszynowe (j. w.) — 3.780 kg.

Pokost — 1.420 kg,

Tovotte — 265 Kg.

Koks (kuznia) — 9.400 kg.

Tlen — 68,5 NR

Acetylen — 27,5 m"

Karbid — 1.600 kg.

DZwigary zelazne — 504.000 Kkg.

Stany robocze.

Stany robocze w roznych okresach byty zmienne. W czasie
prac przygotowawczych przed 6.VII pracowato dziennie $red-
nio 200 — 250 szeregowych.

W czasie wihasciwej budowy rozrézni¢ nalezy stan ogolny ro-
boczy wiasciwy, nastepnie z uzupetnieniem rezerwistow,
i w koncu po odejsciu starszego rocznika, i tu otrzymuje sie
liczby 700, 800 wzglednie 400 saperow.

Srednio za caty czas budowy pracowato:

a) 6 kompanij mostowych — 60 podof. + 540
b) czotdwka warsztatowa 8 + 24
c) tartak potowy 3 + 13
d) pluton elektrot. B. Elektrot. — 5 + 25
e) sekcja wozkow silnik. B. Siln— 3 + 12
f) sekcja kafarowa — 2 + 10

Razem — 81 podof. + 624 sap.
Ponadto 30 — 40 oficeréw stuzby czynne;j.

Zaznaczy¢ nalezy, ze bardzo duzy procent odpadat na pra-
ce wylacznie transportowg, ktory to dziat pochtaniat niejedno-
krotnie do 120 sap. dziennie.

Czas pracy.

Prace przygotowawcze od 20.V1 do 5.V1I, w tern 16 dni rob.
Budowa wiasciwa od 7.VII do 20.1X, w tern 72 dni rob,
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Likwidacja od 21.1X do 30.X, w tem 8 dni rob.

Otwarcie mostu odbyto sie dn. 27.1X w obecnosci p. Wicemi-
nistra Rolnictwa Les$niewskiego oraz licznych przedstawicieli
wiadz wojskowych i cywilnych polskich i rumunskich.

Kierownictwo budowy.

D-ca Brygady — pik. Kolankowski Mikotaj.

Oficerowie Sztabu: mjr. inz. Orczykowski Bolestaw, Kkpt.
dypl. Chojnowski Bohdan.

D-ca 1 Baonu Mostéw Kol. —mpptk. Zarzycki Adam.

Z-ca D-cy 1 Baonu — mijr. Grycz Engelbert.

D-cy komp.: kpt. Suchodolski Wiadystaw, por. Slaski Kazi-
mierz, kpt. Kimmerling Zygmunt.

Oficerowie: kpt. Fory$ Tadeusz, por. Michalczyk Wiady-
staw, por. Bochno Teodor, por. Jezowski Bolestaw, por. Gajda
Zygmunt, por. Smoczkiewicz Hipolit, por. Polaczek Stefan, por.
Burcan Mieczystaw, por. Dworak Florjan, por. Mascibrodzki
Juljan, por. Rajewski Teodor.

D-ca 2 Baonu Mostéw Kol. — ppik. inz. Glazek Wactaw.

Z-ca D-cy 2 Baonu — mjr. Bochnia Jozef.

Kwatermistrz — mjr. Wyporek Jdzef.

D-cy komp.: mjr. Stelmachowski Wactaw, kpt. inz. Biesie-
kierski Kazimierz, kpt. Urbanczyk August.

Oficerowie: kpt. Sawicki Bolestaw, por. Morawski Jézef,
por. Zakrzewski Wiadystaw, por. Szczygiet Jozef, por. Horosze-
wicz Wilodzimierz, por. Haluch Benedykt, por. Kluczynski Cze-
staw, por. Klosinski Bolestaw, por. Sapinski Jozef, por. Wojcie-
chowski Wiodzimierz, por. Godek Wtodzimierz, por. Lichacz
Wiodzimierz, por. Burzyniski Stanistaw, por. Rézniecki Wiady-
staw.

Z Baonu Elektrotechn. — poczatkowo kpt. Zarski Antoni,
potem por. zulinski Jozef.

W skiad wiasciwego kierownictwa budowy wchodzili:

D-ca Brygady — jako kierownik ogdlny;

Techniczny kierownik budowy — kpt. inz. Grabowiecki Ro-
man;

Z-ca techn. kier. — kpt. Zielinski Zygmunt;

Kmdt parku i warszt. — kpt. Szygalski Jozef;

Oficer kalkulacyjny — kpt. Zateski Piotr,
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OGOLNE ZESTAWIENIE PRAC UZYTKOWYCH Z R. 1930.
A. Mosty drogowe.

Dtugos¢ Ogdlna

. L.
Formacja Nazwa mostu objektu dtugosé
B m m
1 Baon 33 Most w Spalge na staw ie . 58.80
Sap. -
P 34 . nad rzekg Marycha m. Kiecie . 24.60 83.40
2 Baon 35 . ” . Stucz m. Berezne . . 257,—
Sap. 36 Y . tan m. Gawrylczyce . 47.— 304.—
37 ” ” ” tuczajka m. Junki. . 1970
38 " ., doptywem toszy m. Trzecia-
NISZKi e 16.—
3 Baon
Sap. 39 . ,», rzeka Zejmiana m. Podbro-
dzie.. . 41.70
40 . » " Zejmiana m. Lulino . 29.50 106.90
5 B. Sap. 41 » " . Horyn m. Wielbowno . 124 80 124.80
6 Baon 42 " . . Szczara m. Cyganie . 70.—
Sap. 43 i . " Dzisienka m. Ujscie . 28.— 98.—
7 B. Sap. 44 " w m. Trudy pow. Brastawski . 15.— 15.-
45 . nad rz. Stucz m. Gtluszyca . . 343.40
Baon
Mostowy 44 " . rz. Styr m. Rafatéwka Stara 338.60 682.—
Razem Lo 1414.10

B. Mosty kolejowe.

112 Baon
Mostow 47
Kol.

Most nad rz. Czeremosz na szlaku
Kuty— WyiZnica. , . 306.- 306.—
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REZULTAT 3-CH LAT PRAC UZYTKOWYCH SAPEROW,

a) Mosty drogowe:

w r. 1928 — 14 mostow tacznej dtugosci — 688,80 m.
r. 1929 - 11 — 1104,20 ,,
r. 1930 — 14 .. — 1414,10

Razem — 3207,10 m.
b) Mosty kolejowe:

w r. 1928 1 most dtugosci —75 m.
r. 1930 -306

Razem —381 mb.
c) Inne prace:

Budowa i eksploatacja promu.
» hali sportowej.B
» Strzelnicy szkolnej.
Rozbudowa stacji kolejowej, budowa bocznicy kolejowej
i wymiana toru na tgcznej dtugosci 6500 m.

Rozne roboty ziemne.

Lwia cze$¢ tych prac wykonang zostata na naszem wschod-
niem pograniczu, tam gdzie linje komunikacyjne w czasach za-
boru w najwiekszem byty zaniedbaniu.

W rozdziale podajagcym ogélne wyniki za r. 1928 stwierdzo-
no jak duze korzysci daje ten dziat pracy saperskiej i tu przy
omowieniu juz 3-letniego okresu nic wiecej doda¢ nie trzeba.

Niejedna pochwala i to ze strony najwyzszych wiadz spadta
na wykonawcdw, ale skromnos¢ zotnierska nie pozwala wyszcze-
gélnia¢ tego. Liczby wyzej podane mdwig, chyba same za siebie.

Jedno jest pewne, a mianowicie to, ze zarébwno oficer, jak
i prosty saper zawsze chetnie do tej pracy sie brat, z tg mysla,
ze bedzie ona:

,Ojczyznie na chwale, obywatelom na pozytek“.






