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Stowo wstgpne.

Hozwdj naszego lotnictwa wojskowego i handlowego,
to bezsprzecznie zagadnienie pierwszorzednego znaczenia,
zwigzane $cisle z przysztoscia i stanowiskiem mocarstwowem
naszego Panstwa.

Czy sprostamy zadaniom bliskiej przysztosci, czy posia-
damy rodzime lotnictwo, jakiego wymaga od nas nasz
interes narodowy i instynkt samozachowawczy, to pytanie,
ktére powinien sobie zadaé¢ kazdy uswiadomiony obywatel
Rzeczypospolitej.

W zrozumieniu zadah i w poczuciu obowigzku, jaki
naktada na nas wolny i niepodlegty byt Rzeczypospolitej,
— okupiony krwig i blizna, catego szeregu pokolen - budzi
sie w spoteczenstwie naszem coraz wieksze zainteresowanie
sie sprawa lotnictwa.

Powstaje w Warszawie ,Liga Obrony Powietrznej
Panstwa” na Pomorzu ,P. L. O. P. P " z calym szeregiem
oddziatdbw i k&t we wszystkich prawie wojewddztwach
Rzeczypospolitej.

Praca nad rozwojem naszego rodzimego lotnictwa
zatacza coraz szersze kregi, a szereg jednostek, zdajgcych
sobie sprawe, jaka rola przypadnie lotnictwu w przysziej
wojnie obronnej, stara sie¢ zapozna¢ spoteczeristwo nasze,
J*tym, tak waznym czynnikiem ekonomicznym i militarnym,
ktéry w bliskiej przysztosci moze odegra¢ decydujaca role,
w naszej walce o by¢ - albo nie by¢.
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Ksigzka p- Tadeusza Zawadzkiego, por- rez. obserwa--
tora, jest witasnie jednym ze srodkéw wiodacych do tego
wybitnie, narodowego i panstwowego celu.

s,Lotnictwo oraz wplyw jego rozwoju
na przysztos¢ PolskV’,

to tytut tej ksigzki, méwiacy wyraznie i dobitnie, dla kaz-
dego, kto czuje i mysli po polsku.

Autor, porucznik rezerwy-obserwator, ktory cztery lata
spedzit w stuzbie wojskowej, a rok 1920 na froncie boK
szewickim, jako obserwator 3 eskadry lotniczej, przy armji
Gen. Dyw. Rydza-Smigtego, odznaczony w stuzbie lotniczej
trzechkrotnie ,Krzyzem Walecznym®, zapoznaje Czytelnika
z lotnictwem wojskowem i cywilnem, ze stanem lotnictwa
w Polsce i u naszych sasiaddw.

Bytoby bardzo poZytecznem, gdyby ksigzka ta, napi-
sana bardzo interesujgco i przystepnie, znalazta sie w kazdym
polskim domu, gdyby wzieli ja do reki starsi i mtodzi
do ktorych przyszto$¢ nalezy, i zapoznali sie z tematem,,
ktory dzisiaj budzi nadzwyczaj zywe zainteresowanie, tak
u naszych przyjaciot, jak i wrogow.

P. por. rez. Zawadzkiemu nalezy sie szczerg wdziecz-
nos¢ i uznanie spoteczenstwa, za wzbogacenie naszej ubo-
giej literatury lotniczej, ksigzkg majgca bardzo wielkie
znaczenie propagandowe, a mogacg sie przyczyni¢ w znacz-
nej mierze do pobudzenia naszego spoteczenstwa, do zajecia
sie lotnictwem, i postawienia tegoz, w niedalekiej przysz-
tosci, na odpowiednim poziomie, tak pod wzgledem tech--
nicznym jak i ilosciowym.

Torun, dnia 10 czerwca 1924 r.

(— Walerjan Zapata

Sekretarz Pomorskiej Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.
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OD AUTORA.

Ksigzeczka niniejsza, osnowa ktérej postu-
zyly mi odczyty moje o lotnictwie w Towarzystwie
Wiedzy Wojskowej, (odpowiednio przerobione,
rozszerzone i uzupeinione najnowszymi zdoby-
czami lotnictwa), ma na celu zaznajomi¢ spote-
czenstwo z lotnictwem i podnie$¢ wsréd niego
zainteresowanie sie kwestjg tak bardzo aktualng,
powazng i pilng, jakg dzi$ jest zagadnienie obrony
powietrzne] Panstwa i rozwoj lotnictwa cywil-
nego; uwydatniajgc nieodzownos¢ zaintereso-
wania sig lotnictwem nie tyle jako sportem —
ciekawym, dostarczajgcym wrazen i wzruszen,
ile jako powaznym srodkiem lokomocji i rozwoju
gospodarczego w czasie pokoju i najpotezniejszg
bronig w czasie wojny, zastosowanie ktorej sta-
nowi tak potezny srodek walki, ze posiadanie
jego w przysztej wojnie (w ilosci i jakosci dosta-
tecznej) — gra¢ bedzie decydujaca role w prze-
biegu I koncowym wyniku wojny - w zwyciestwie.

Jednak wojna, uwienczona zwyciestwem,
bedzie dla nas tylko mrzonka nieziszczalng, je-
zeli lotnictwo nasze bedzie stabszym od lotnictwa
przeciwnika; do tego ma sie rozumieC dopuscic
nie mozemy, nie powinnisSmy, powiem nawet —
me mamy prawa

Podota¢ temu dos$¢ trudnemu zadaniu, be-
dziemy mogli tylko wtedy, gdy w zrozumieniu



tej ogromnej wagi lotnictwa i jego decydujacego»
wpltywu na przebieg wojny, zwartym wysitkiemr
wraz z odpowiedniemi czynnikami Rzadowymi,
dazyC¢ bedziemy do rozwoju floty powietrznej,
nie tylko wojskowej, lecz gtéwnie komunikacyjnej,
pocztowej i sportowej, majac na celu doprowadzic
rozwoj jej do takiego stanu, aby w wypadku
wojny zmobilizowana i zmilitaryzowana, (tj. prze-
robiona odpowiednio do wymagan wojskowych)»
stanowita dostateczng przeciwwage lotnictwu nie'-
przyjaciela.

Oddajac swa prace do rozpowszechnienia,
wsrod spoteczenstwa, zywie nadzieje, ze czytelnik
taskawie wybaczy mi btedy popetnione w opra"
cowaniu treSci i zwroci swg uwage wylgcznie
na tresC¢ jako takg i konsekwencje wynikajgce
z zaznajomienia sie z lotnictwem w ogdlnosci,
I z zagadnieniem lotniczem u nas w Polsce —
w szczegolnosSci, bez ogladania sie na styl i forme
ujecia tresci.

Jak powtarzam, chodzito mi nie o tadny styl
i forme ujecia tresci, lecz o jej sens i konsek-
wencje wynikajgce z zaznajomienia sie z nia;
majac na mysli to, aby przez zaznajomienie spo-
teczenstwa z tak aktualnem zagadnieniem, —
szerzyC ideje Polskiej Floty Powietrznej — kwestje;
naszego zycia lub sSmierci! —



Wstep.

Przystepujac do wiasciwego tematu, rozpo-
czynam od dziatu, traktujgcego o lotnictwie, jako
0 broni plerwszorze;dnej ‘wagi, 0 jego zadanlach
roh jaka odegrato w minionej wojnie, rozwoju
1widokach na przyszto$¢ i rozpatrujgc go, w ni-
niejszym rozdziale, gtownie z punktu widzenia
wojskowego, pozwole sobie odrazu na wstepie
zaznaczy¢ fakt niezbity, niestety przez wielu nie-
doceniany i nieuznawany.

W wojnie dzisiejszej armja bez lotnictwa
istnieC nie moze, jest ona bowiem w tym wy-
padku skazana na pewng zagtade, oczywiscie
wyjawszy wypadki nadzwyczajne. Przez twier-
dzenie powyzsze, nie odejmujac roli decydujacej
piechoty, ktéra byta, jest i bedzie, jezeli nie
zawsze, to w kazdym razie czas jaki$ jeszcze —
bronig gtowna, chce tylko wskazaé na to ol-
brzymie znaczenie lotnictwa, bez ktérego kro-
lowa broni — piechota jest Slepa.

Lotnictwo armiji, jest tern, czem oczy czto-
wieka, a nawet wiecej, cztowiek oczami tylko
widzi, za§ armja wyposazona w lotnictwo nie
tylko widzi, lecz i bije, poniewaz lotnictwo dzieki
uzbrojeniu samolotéw, walczy z wrogiem razac
go ogniem karabinbw maszynowych i matych
dziatek, zasypujac bombami, zatruwajgc gazami.
Przez twierdzenie o znaczeniu lotnictwa, poparte
dowodami, chce zwalczy¢ dajgce sie jeszcze nie-
stety stysze¢ zdania, ze i bez lotnictwa mozna
wojne prowadzi¢. Na to odpowiem, ze ongis
wojne prowadzono i bez artylerji i nawet bez
karabindw, czego dowodem wojny prowadzone
przez naszych praojcéw, w dzisiejszych jednak



warunkach dzieki ogromnej ilosci udoskonalonych
technicznych $rodkéw, w jakie wyposaza sie
armje do walki, wsréd ktérych pierwsze miejsce
zajmuje lotnictwo, dzieki ich ogromnemu i szyb-
kiemu rozwojowi, armja nie posiadajgca tych
Srodkow, co armja przeciwnika — wojne napewno
przegra, skutek przeciwny, mogtby byc¢ tylko ja-
kim$ szczesliwym i ,nadprogramowym® zbiegiem
okolicznosci, na co jednak liczyC trudno.

Rozwdj lotnictwa postepuje dzi$ tak szybko,
ze Sledzacego moze wprost wprowadzi¢ w zdu-
mienie. Kazdy dzien, nieomal kazda godzina
przynosi co$ nowego, wprowadza jakies ulep-
szenia. W zadnej gatezi przemystu niema tak
szalonych postepow i z takg szybkoscig po sobie
nastepujacych jak w lotnictwie, a to dzieki zro-
zumieniu tej roli, jakg dziS ono odgrywa i jakg
w przysztosci odegra.

Ramki, w jakie ujeta niniejsza praca, nie
dajg mi moznosci rozwiniecia tematu tak, aby
doktadnie, ze tak powiem, ,ze wszech stron“ za-
znajomic¢ czytelnika z tak obszernym tematem,
jaki przedstawia lotnictwo wojskowe.

Rozdziat wypeinia opis dziatalnosci lotnictwa
wojskowego, ewolucje rozwoju, przykiady wy-
bitne, ilustrujgce potege i znaczenie lotnictwa
dla armji, jego udziat w wojnie minionej i wi-
doki dalszego rozwoju, z podkresleniem naszych
olbrzymich brakéw i utrudnionego rozwoju, po-
mimo wielkich w tym kierunku wysitkdw.

Pomijam natomiast zupetnie techniczng stro-
ne, mianowicie teorje lotu, oraz konstrukcje
i budowe platowcoéw; o powyzszych zagadnie-
niach traktujg wydane, dos¢ liczne dzielta au-
torow polakdow, oraz masa dziet w jezykach
obcych.




Rozdziat 3

Lotnictwo wojskowe™

Kozdzia} niniejszy poswiecam opisowi lotnictwa
wojskowego, J¥ tym stadjum rozwoju i zastosowania
go, jaki w dobie dzisiejszej jest aktualnjmi.

Lotnictwo wojskowe, zaleznie od rodzaju pracy
dlan przeznaczonej, dzieli sie na trzy grupy: 1) Lot-
aiictwo wywiadowcze (obserwacyjne), 2) Lotnictwo
mys$liwskie (poscigowe), 3) Lotnictwo niszczycielskie
(bombardowe); te ostatnie dzielg sie z kolei na dzien-
ne i nocne. U nas podczas wojny z Sowdepjg wytwo-
rzyt sie jeszcze czwarty typ lotnictwa, mianowicie
lotnictwo ,szturmowe" ktore mozna wigczy¢ do grupy
mysliv\'skiej, jako podgrupe. W rozdziale niniejszym
Lzajme sie opisem kazdego z wymienionych rodzajow
lotnictwa z osobna.

lI-sze. Lotnictwo wywiadowcze
(obserwacyjne).

Eskadry lotnicze wywiadonvcze ze wzgledu na
charakter pracy przez nie wykonywanej, sg bodaj ze
najwazniejszym dziatem stuzby lotniczej bojowej. Jak
sama nazwa gtosi, zasadnicza pracg eskadr wywia-
dowczych jest prowadzi¢ wywiady i obserwacje prze-
ciwnika, jego site, ruchy, kierunki 1 czas dziatania.

llos¢ i rodzaj zadan dawnnych eskadrom nvynia-
dowczym jest bardzo obszerny. Dowddztwo dysponu-
jace lotnictwem, majac na celu bezpieczenstAYO wias-
nej armji, chcac przeprowadzi¢ jakis plan operacyjny,
a”zglednie zapobiedz niespodziankom ze strony prze-
ciwnika, czychajgcego na sposobnos¢ zaskoczenia
znienacka, musi mie¢ doktadne dane o przeciwniku,
0 jego silach, otein coi jak robi i co zamierza zrobic.
IYlasnie catos¢ prac zapewniajacych bezpieczeiistv/o
1 powodzenie akcji, oraz prace pomocnicze podczas
Jrwania jej, powierza sie eskadrom wywiadowczym,
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raty fotograficzne dokonujac zdje¢ terenu przeciwni-
ka, dostarczajg do laboratorium eskadry klisze, ktére
po nvynvoianin przedstawiajg dla laika jakg$s niewy-
razng plame, za$ dla oka specjalisty dajg bardzo do-
ktadny obraz terenu nieprzyjaciela. Tu juz najdrob-
niejszy szczeg6t sie nie ukryje. Co obserwator opusci
w wy\\dadzio gotym okiem, to przywiezie ze sobg w
postaci zdjecia, nawet linje telefoniczne utozone na
ziemi dla oka nie widoczne — na k’iszy ukazujg sie.
Dzieki fotografji powietrznej, czesto jest mozliwem
wykry¢ przedmioty zamaskowane naprz,. baterje
prawdziwe i sztuczne, sktady amunicji itd. Dalsze ro-
dzaje prac eskadr wywiadowczych sg: stuzba tgcz-
nosci i ko]-egmvania ognia artylerji. Stuzba tgcznosci
polega na utrzymaniu tgcznosci pomiedzy oddziatami
walczagcymi a ich dowdédztwem i oddziatami sasied-
niemi, podczas walki. Ten sposéb tacznosci jest i naj-
szybszym i najpewniejszym, a czesto i jedynym. Ob-
serwator, widzgac z géry swoje oddziaty i ich sytuacje,
oraz oddziaty nieprzyjaciela, nieustannie przy pomo-
cy radjo-telegrafu, rakiet lub innych srodkéw, in.for-
muje sztab o sytuacji bojowej oddziatéw, za$ od tych
odbierajac meldunki, a w chwili krytycznej prosbe o
pomoc w tej lub innej formie, niezwtocznie zawiada-
mia sztab, proszagc o pomoc. Rzecz jasna ze taki spo-
séb informowania dowd6dztw' moze mie¢ W konse-
kwencji uratowanie sytuacji krytycznej, ktoraby z
braku tgcznosci mogta by¢ zgubna nie tylko dla dane-
go oddziatu lecz przez to i dla oddziatow sgsiednich
Naprzyktad: Oddziat rozbity — donvédztwm i oddziaty
sasiednie o tern nic nie wdedzg, w rezultacie nie tylko
rozbicie oddziatu, lecz i przerwanie frontu. Podczas
intensywnych walk, wdedy kiedy doktadna i szybka
tacznosé jest niezbedna, moze jej akurat zabraknad:
linje telefoniczne i telegraficzne zniszczone ogniem ar-
tylerji, optyczna sygnalizacja niemozliwa, gonhcy, a
tembardziej motocyklisci nie moga sie wydostac
wskutek zaporow”ego ognia, w takiej to chwili samo-
lot tacznikowy jest jedynym S$rodkiem zbawienia, ma-
to tego: w takich chwilach krytycznych, kiedy od-
dziat walczy resztkami sit, oczekujgc z niecierpliwo-
$cig rezerw' o ktére prosit przy pomocy samolotu, "vi-
dok krazacego samolotu ktéry widzi jego sytuacje i
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z<g(Ui dian pomocy, juz jest duzg moralng pomocag;
ludzie nie czujg sie tak rozpaczliwie i beznadziejnie
opuszczonymi i oderwanymi od swoich, a przeto i
walczg razniej, \vidzac ze lada chwila pomoc nadej-
dzie, Szczegdllnie wazng jest rola eskadr tgcznoscio-
wych w warunkach jakie byly podczas naszej wojny
z Sowdepja, kiedy oddziaty znajdowaty sie nieraz o
kilka dziesigtkéw kilometrow jeden od drugiego. W
tych warunkach trudno byto utrzymac inng tgcznos¢
précz samolotami; w takich to wypadkach rozrzuce-
nia oddziatébw na duze dystansy jedna od drugiego,
dzieki ogromnym przerwom miedzy nimi stuzl>a tgcz-
nosci nabierata szczeg6lnej wagi, zwiekszata sie
tu réwniez praca wywiadowczo-obserwacyjna. Przer-
wy kilkudziesieciu kilometrowe byty bardzo dogoclnem
miejscem dla niespostrzezonego obejscia ze strony
przeciwnika, grozac odcieciem i wybiciem oddziatu,
przez co czujnos$¢ eskadr wywiadowych musiata by¢
Scisle przestrzegana. Doda¢ tu musze, ze stuzba tgcz-
nosci tylko nvleOy bedzie miata racje bytu, kiedy od-
dziaty w”alczace, jak rowniez i sztaby dowmdztw bedg
miaty w swym skladzie odpowiednio przygotowany
X-ersonel. Na nic bedzie wysitek samolotu, jezeli od-
dziat, z ktorym zechce on sie skomunikow-aé nie zrozu
mie jego sygnatdéw” nie bedzie mégt oczywiscie nic za-
metdowm¢, ani tez nie bedzie przygotow-anym do od-
bierania i nadaw'ania radjo-depesz. W tym celu abso-
lutnie niezbednym jest mie¢ w'kazdym oddziale perso-
nel obznajrniony z lotnictw”em, znajgcy sygnaty, umie-
jac nadawaé i odbiera¢ depesze telegrafu bez drutu;
do tego ma sie rozumieé¢ oddziaty muszag byé zaopa-
trzone W odpowiednie przyrzady sygnalizacyjne i w
ladjo-telegrai. Eskadry artylerji stuzagce do korego-
nvania jej ognia, rowniez majg do$¢ pow”azng prace.
Nawigzanvszy tgcznosé ze stacjg baterji, ktérej ogien
koreguja, prowadza swa prace, koregow”™ama ognia
danej bate>\i. Eskadry artylerii précz tego zajmuja
:sie robieniem zdje¢ fotograficznych baterji nieprzy-
jaciela i wogole punktow, ktdére dla dowoclztw'a arty-
lerji majg wartos¢ dla wydajnosci pracy podlegtych
oddziatébw. Zdjecia fotograficzne, specjalnie in-
teresujgce artylerje eskadry wykonywujg nie-
izaleznie od specjalnycii eskadr wywiadowTzo-
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fotograficznych, ktére, jak wyzej zaznaczytem”,

robia  fotografje terenu przeciwnika, stuzgce-

dla informowania sztabéw o wygladzie terenu ])rzeci—
whnika; o pracach przezen dokonywanych, oraz zdje-

cia stuzace dla koregowania starych i robienia no-

v/ycli map i planéw. To co tu opisatem, daleko jesz-

cze odbiega od tego co i jak robig eskadry wynviadow-

cze. Wszystkiego nie spos6b wprost opisa¢, lombar-

dziej, ze kazde dowmdztwo =zaleznie od sytuacji, ma

mase SA¥ych indywidualnych potrzeb. Teraz, nie wda-

jac sie w konstrukcyjne dane, opisze w kilku stonvacll-
cliarakterystyczne dane dotyczace samolotéw petnia-

cych, stuzbe wywiadowcza.

Samoloty wywiadowcze sg to aparaty dwu miej-
scowe, zaopatrzone w silnik o duzej mocy 200—500
H. P., rozwijajg one szybko$¢ 180—200 kilometrow na
godzine. Uzbrojenie sktada sie z jednego lub nnvucb
karabinbw maszynowych u pilota; sa one umocow”a-
ne nieruchomo, strzelajg w* kierunku lotu platowxa
przez $migto; majac strzal uzalezniony od silnika,,
Avysylajg kule w ten moment kiedy topatki $smigta nie
ma naw”rost lufy, strzat nie odejmuje rak pilota od
sterdw, nastepuje on od nacis$niecia sprezynki znajdu-
jacej sie na, sterze. Obserwator ma dwa karabiny ma-
szynow”e na turelce ruchomej, obracajgcej sie w okoto
na 360,0; ptatow iec zaopatrzony jest w radjo-telegraf,
aparat fotograficzny i rakiety sygnatowe. Niektore-
aparaty maja /v kabince obserwatora nvysuwany pul-
pit, na ktorym wygodnie mozna pisa¢. Piaionvce wy-
wdadowcze zaleznie od typu maja zapas benzyny i
smaréw na 3 do 7 godzin lotu, przyjmujgc pod uwmge
moznos$¢ zaskoczenia przez platowce nieprzyjaciela,
muszg oprécz broni miec¢ jeszcze zdolnos$¢ tatwego ma-
ne\Aumw”/ania, aby podczas w'-alki tatwo unikaé¢ pozycji
niedogodnej w”zgledem przeciwmika, czyli Zze muszg
byé zwinne, zwrotne i szybkie, pomimo swych dos¢
duzych rozmiaréw i duzego obcigzenia. Muszg miec
mozno$¢ w”znoszenia sie na duze wysokosci, co byw'a
koniecznym i ze wzgledu na wieksze bezpieczehstwa
a tem samem i na mozno$¢ doktadniej wykonaé swe
zadanie, i ze wzgledu na fotografje, ktéra zaleznie od
rodzaju musi by¢ czesto dokonyw”ang z dos$¢ znacz-
nych rvysokosci. Ze w”zgledu na diugotrw-alos¢ lotéw
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pilot i obserwator musza mie¢ mozliw*g wygode i swo-
bode ruchéw.

Chcac zilustrowac znaczenie dobrze zorganizowa-
nej stuzby w'ywiadowTze), oraz skutki Zle postawionej
stuzby wywiadow, podaje pare charakterystycznych
przyktadow z czasorum wgny swiatowej, na froncie za-
chodnim, /11 armji sojuszniczej.

Przyktady, kiedy wywdad lotniczy miat decydujacy
wpltyw na przebieg dziatahh bojow™ych podaje z armji
Sojusznikéw" dlatego, ze w'naszej armji podczas w'ojny
z Sowdepja 1918—1920 r. pomimo masy w"ypadkow'
duzego znacizenia i wielkiego bohaterstwa, nie byto
wypadkéw tak charnkterystycznych, jak we Francji, a
to ze wzgledu i na charakter wojny i na stan naszego
lotnictw"a, ktére wtedy dopiero zaczynato sie organi-
zowaé, a skiadato sie z aparatow- pozostayviony'ch
przez okupantéw' — starych ,emerytéw' i tylko cze-
:$ciow'o z now ych aparatéw' francuskich i angielskich.

Jako przyktad z naszej wojny moge przytoczy¢
fakt: Dnia 31 maja 1920 roku dowddca eskadry Im.
KosSciuszki major Font le Roy, bedac tego dnia juz
siodmy raz w powietrzu, robit wyw-iad na linji kole-
wej Koziai vn— Chrv siynéwka, miedzy staciami Zaru-
dince i Ro$ (na Ukrainie), podczas lotu zauw-azyt on,
ze bolszew'icy miedzy wymienionymi stacjami wysa-
dzili W pow-ietrze tor kolejow™y, w tym czasie szedt
nasz pocigg pancerny z oddziatem piechoty w strone
st. Ro$ nic nie podejrzenvajagc o grozacej mu kata-
strofie.

Widzgc to, major Font le Roy W tej chwili wyla-
dowat ol)ok toru kolejonvego i zatrzymawszy pociag
ostrzegt go o grozacem niebezpeczenstwie, powiada-
miajgc dowodce o ukiadzie sit bolsze\vickich — pu-
czem zemdlat z w-ycienczenia. Doprow'adzony do przy-
tomnosci, WSiadt do aparatu i odleciat do Koziatyna,
a uratowany baon wTOcit spokojnie do st. Zarudince.

Takich przyktadéw jest moc, moznaby o tern catg
ksigzke napisac; lotnictw™o nasze aczkolwiek stabe li-
czebnie jednak praconvaio intensywmie i produkcyjnie.
Na tej szczuplej ilosci samolotéw- jakie posiadaliSmy,
dokonano okoto 9500 godzin lotow™ bojowych! przy-
czem straty personelu wyniosty okoto 50 proc. O in-
tensywnosci pracy mozna sadzi¢ z tego chociazby ze,
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naprzyktad w lipcu 1920 ¥ Dowddzt\“o frontu potu-
dniowo-usctiodniego w ciggu dwuch tygodni miato

jeden samolot z pilotem i obserwatorem, ktorzy
prowadzili wywiady na odcinku catego frontu. W cza-,
sie odpedzania bolszewikéw od \“arszawy 4 Armja
miata tylko 3 samoloty, ktdre intensywnie pracujac
zdotat}' jako tako podota¢ pracy. Ma sie rozumieé ze
bytoby i)ez poréwnania gorzej, gdyby bolszewicy mie-
li energiczne pracujace lotnictwo, czego chwata Bogu
nie byto — latali oni bardzo mato i na lichych ma-

iz3|/_nach, tatwo dajac sie zestrzeli¢, lub zawczasu ucie-
ali.

Teraz troche o dziatalnosci eskadr na froncie fran
cuskim i jej rezultaty. Na pierwszy przykiad prz}da-
czain udziat lotnictwa w bitwie nad Marng wc wrze-
$niu 1914, a wiec na samym poczatku wojny, kiedy
debiutujagce dopiero lotnictwo wojskowe zavrocito
uwage na siebie, jako na nowy lecz potezny majacy
nvielka, \vtedy jeszcze blizej nie znang, przysztos$¢ ro-
dzaj broni.

Bitwa nad Manig byta rzeczg wspaniatg i tak
skomplikowana, do obecnej chwili nie zostata
jeszcze dokiadnie zbadana. Pisze sie dzi$ jeszcze o
ré6zn}'ch fazach tej walki i o przyczynach, ktére spo-
wodowaty te lub inne wydarzenie. Nowe przyczynki
do rozjasnienia warunkow w jakich sie ona rozegrata,
pozwalaja wskaza¢ gtowna i decydujaca role, jaka
przypadta w niej lotnictwu.

Wiadomem jest, ze prawe skrzydio niemieckiej
armji, gwatcac neutralnos¢ Belgji, ivtargneto do Fran-
cji droga Moza-Sambre-Oise. Juz od 25 sierpnia Ge-
nerat Joffre jasno widziatl potozenie i postanowit co-
fa¢ sie az do punktu, ktory mu okaze sie najodpowie-
<lniejsz}mi, by przejs¢ do dziatania zaczepnego. To
dziatanie zaczepne opierato sie lewg strong o forty-
fikacje Paryza, a prawg o Verdun. 31 sierpnia armja
niemiecka rozwijajgc sie w dolinie Oisey, staneta w
Noyon. I-go wrzesnia generat Galieni, gubernator Pa-
ryza, w}'dat ostatnie zarzadzenia aby przyja¢ niemiec-
kie iiararcie. 2-go wrzes$nia Niemcy zajeli Creil; natar-
cie na Paryz bylo tak grozne, ze generat Galieni za-
zadat, aby rzad opuscit Paryz.
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0 godzinie 20-ej min. 30 (8 godz. min. 30 wlecz.)*
nieidnja generatonvi waznego gonca, przyniést on ra-
port z wywiadu lotniczego. Obserwator, porucznik
Vateait, nadzwyczaj zdolny i zreczny obserwator, ma-
jac zadanie zbadania doliny Oisey, zwrécit uwage na
dziwme ruchy w okolicy Verberie. Calg godzine obser-
~vGwat i stwderdzit, ze znaczne sity piechoty i jazdy

gi'uxjuja sie na drodze do Verberie, ku Villers Cotte-
rets.

Zdumiony tymi ruchami, zu®jelnie sprzecznymi z
ogllnym kierunkiem przypisyw”anym nieprzyjaciel-
skiemu wmjsku, porucznik Vateau spiesznie powrocit
i zdat sprawe z rezultatow swej misji generatowi Ga-
lieni. Pierwszym uczuciem generata byto niedowierza
nie, potem zdumienie wyrazone szeptem: ,to niepodo-
bne, to bytoby zbyt dobrze“. Poniewaz jednak wiado-
mosci dostarczyt cztowiek godny zaufania, jakim byt
ogllnie znany porucznik Vateau, generat wzigt je pod
uwage, i nvyOai rozkaz aby nazajutrz o Swicie wszy-
stkie samoloty jakie byty do rozporzadzenia, wyruszy
ty na wywiad. Dzien nastepny — 3-go wrrzesnia, byt
dniem, w ktérym dzieki lotnictwm zastona spadta. Juz
od godziny 10-tej przed potudniem poczety wracac,
z wywo'adoéw samoloty, meldujgc, ze kolumny o 15 do
20 kIrn., w”ychodzac z biwakoéw, kierujg sie na wschéd
i potudnio - wschod.. Kiedy wdadomosci te dotarty
do generata Galieni, to stato sie dlan jasnem, nie u-
legajacym kwestji, ze nieprzyjaciel nie idzie na Paryz.
Nie dbajac o ufortyfikowany obdz Paryza, nie myslac
0 niczem, jak tylko o manewrze oskrzydlenia lewej
flanki francuskiej— odstonit naiwmie flanke witasng!

Wiadomosci powyzsze niezwiocznie przestano do
gtéwnej kwatery, poczem gen. Galieni odbyt narade*
ze swMym szefem sztabu i szefem w”ydziafu operacyjne-
go. W dwie godziny potem wszystko byto postanowio
ne. Wszedzie rozestano rozkazy przygotowaw”*cze, wy-
dano rozkazy lotnikom, aby do potudnia 4 wuzesnia
dostarczyli pewnych wiadomosci, czy Niemcy nie
zgromadzili wiekszych sit w péinocnej™ stronie obozu
warownego Paryza. Nastepnie gubernator zdal spra-
we Naczelnemu dowmdcy o swych zamiarach i rozka-
zach, oraz w”yswdetlit korzysci, jakie mozna osiagnac
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przez raptowne przejscie do ofensywy, aby wykorzy-
sta¢Jawny i niezaprzeczony btad Niemcow.

Genagjat Joffre ulegajgc silnym argumentom gene-
lata (jalienl, wszczat akcje ofensywng o 4 dni wcze-
$niej niz zamierzat. Rezultat zas owej stynnej bitwy
nad Marng — wszystkim jest znany. Nie bede twier-
dzi¢, ze lotnictwa wygrato bitw*e nad Marng, jednak
faktem mezbityrn jest, ze tylko dzieki lotnictwu uda-
to sie 7auw'azj¢ i wykorzysta¢ btad Niemcow. Roéw-
niez dzieki lotnictwu bitwa zostata stoczong nad Mar-
ng, nie za$ nad Sekwang, co bjMo do przewidzenia.
Przytoczony pi‘zyldad chyba bezapelacyjnie dowodzi,
ze lotnictwo, ktére byto nvéwczas jeszcze tylko sv stad-
jum poczatkowego rozw”oju, spowodowaito tak wspa-
niatg, historyczng, wygrang bitwe.

Chcac zachowac bezstronnos$¢, a gtownie wskazaé
na skutki Zle zorganizowanej stuzby lotniczej wywia-
dowczej, przytocze nastepujgcy charakterystyczny
wypadek z kroniki lotnictw”™a angielskiego:

Dnia 21 marca 1918 r. na froncie miedzy Arras
i Oise, na odcinku frontu dtugosci 60 kim. Niemcy z
piorunujaca szybkosScig przeprowadzili dziatania "za-
czepne przeciw Anglikom, Kktorzy zajmowali powyz-
szy odcinek. Rezultat dziatan byt dla Niemcow udat-
lymi, natomiast bardzo smutnym dla Anglikéw', bo-
wiem wypad, pomimo dotkliwej porazki, omal ze nie
skonczyt sie przerwaniem frontu i rozdzielenieri] ar-
mji francuskiej i angielskiej. Stato sie to dzieki nie-
udolnosci lotnictwa wywiadowczego angielskiego, kté
re latajgc na wywiady do$¢ intensywnie i stosunkowm
otw”arcie, nie zdotato zaobserwowaé przygotowan tak
jawnych, ze zauwazy¢ je mozna byto w zupetnosci do-
ktadnie. Nh'erncy gromadzili na tym odcinku, juz na
dwa miesigce przedtem, ogromne masy artylerji, mio-
taczy min, ogromne zapasy amunicji, zbudowali du-
zo nowych lotnisk, co tatwo byto zauwmzyé¢, oporowa-
li ogromng iloscia wmjsk, zgromadzili bowiem okoto
50 dywizyj piechoty.

Nawet generat Ludendorf w pamietnikach swych
opisujagc powyzszg akcje, wyraza sie: ,mysle, ze nie-
przyjaciel niczego sie nie spodziewatl, gdyz inaczej je-
go przygotowania do obrony okazatyby sie skutecz-
niejsze, a odwody przybytyby znacznie "predzej‘'d

2



_ 18

Co sie tyczy akcji lotnictwa angielskiego vcspomi-
na — Lotnicy angielscy nawet nie zanw”azyli Avznio-
zonego rucliu transportéw na drogach zelaznych w
kierunku atakowanego frontu, cho¢ trwato to prze-
ciez przeszto po6ttora miesigca®“.

Przytocze Jeszcze opis dziatalnoSci francuskiego
lotnictwa wywiadowczego w okresie poprzedzajgcym
dziatania zaczepne Niemcéw na froncie w Szampaniji.
‘Charakterystyczng tu jest nie tylko przenikliwos¢
oczOw francuskich, lecz i jasnos$¢, Scistos¢ i systema-
tycznos$¢ wywiadoéw, dzieki ktorym dowodztwo wojsk
francuskich tak doktadnie $ledzito przygotowania
Niemcow” przygotowujgc odpowiednia kontr-akcje,
jak gdyby S$ledzito wdasne przygotowania. Ma sie ro-
zumieé, ze akcja Niemcow przewidziana przez Fran-
cuzow, i co do rozmiardw i co do czasu rozpoczecia,
nie powiodta sie zupetnie, ku bezgranicznej rozpaczy
i zdumieniu Niemcéw, ktérzy od tej starannie i z wiel-
kim mozotem przygotowanej akcji oczekiwali nvyni-
kow decydujacych.

Oto meldunki lotnicze o ruchawce u Niemcow:
Miedzy 15 maja a 15 czerwca (1918 r.) Niemcy zbu-
dowali 17 nowych lotnisk, w normalnej odlegto$ci od
frontu, tj, okoto 15—20 kim., widzac to Francuzi po-
dwoili czujno$é. Miedzy 15 czerwca, a 17 lipce, znowu
utworzyli 5 lotnisk w odlegtosci 12 kim. od linji fron-
tu, co byto wiadomos$cig bardzo wazng dla francuskiej
artylerji dalekonosnej. Miedzy 1 czerwca a 15
llpca .zawiadomiono o 15 nowych sktadach amunicji
Drogi zbudowano az do pierwszych tinij; wybudowa-
no mase kciejek waskotorowych dla podwozenia amu-
nicji. Linjc telefoniczne, ktére udato sie wykry¢ dzie-
ki fotografii powietrznej, zostaty znacznie rozwiniete.
Odkryto ncw'e baterje i pozycje artylerji, i poczynajac
od 25 czerwca pierwsze linje byty gotowe do atako-
nvaria. Poczynajac od 25 czeiwvca /v szybkim tempie
ustawiono ciezka artylerje. Odkrycie skladow”™ amuni-
cji w odlegtosci 1000 metréw od pierwszej linji zapo-
Aviadalo rychte natarcie.. Baterje ostaniajagce odkryto
14 lipca. \\"azng AYskazbéwicg byt tez silnie wzmozony
ruch na kolei, zwtaszcza po 30 czeiwvca. Co godzina
Francuzi otrzymywali mmldunki lotnicze, tak dokta-
dne, jakby pochodzity wprost od niemieckich sztabow”
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OpiBang szy cliarakter nieldiinkéw ogo6lnikowo, mu-
sze dodac, ze dowddztwo farncuskie otrzymato jo
bardzo szczeg6towo; pojawienie sie czego$ nowego, na-
wet drobnostki niezwtocznie byto komunikowane z
dodaniem godziny i minuty, kiedy zaszta meklowana
zrniana. Siudjujec meldunki lotnicze, francuskie do-
wddztwo dnia 14 lipca zadecydowato, ze naza jtitrz, tj.
15 lipca Niemcy imzpoczng dziatania. Zarzadzono by-
ty ma sie rozumieé¢ odpowiednie $rodki ostroznosci
N kiedy na drugi dzien Niemcy rzeczywiscie wvru-
szyli, to doznali zupeilnego zawodu. Cata ich praca
przygotowawcza, ktéra pochtoneta mase zasobéw i cza-
su, praca, od ktérej oczekiwali wynikow Swietnych,
spalita na panewce! tylko wytgcznie dzigki lotnictwu,
xtore ~byto tak Swietnie zorganizowane, ze umiato
wilasciwie w czas wszystko widzieé¢, w takim stanie,
w jakim sie obseiwvowane faktycznie znajdowato.

W tymze tez czasie, mianowicie 18 lipca, armja.
francuska, pod dowo6dztwem generata Mangin, prze-
pronvaOrila natarcie na Niemcow miedzy Oisne i Mar-
ng, pod przykryciem lasu Villers Cotteret. Natarcie
udato sie Francuzom w" zupetnosci, albowdem przygo-
towania ich, pomimo ze bytly dos¢ stabo maskowane,
Niemcy nie zauwazyli. Lotnictwo niemieckie, pomi-
mo intensywnych wywiadow” nie zdotato jak nalezy
poinformowaé swe dowddztwo, ktére dzieki temu nie
b&/’fo przygotowane nalezycie do obrony i dato sie za-
skoczy¢ znienacka.

Na tern zakonhcze o lotnictwie wywiadowczem
i przejde do niszczycielskiego, czyli bombardowego.

. Lotnictw'0 bombardown dzieli sie na dzienne
i nocne.

Praca wykonyw'ana przez jedno i drugie jest je-
dnakowa, réznica polega na czasie jej wykonania
(tj. w dzien lub W nocy). Zadaniem eskadr niszczy-
cielskich jest niszczy¢ przy pomocy bomb wzmocnie-
nia potowie, stacje kolei, mosty, sktady amunicji, han-
gary lotnicze, lub zapuszczajgc sie dalej niszczyé row™
niez objekty kolejow”e, fabryki i wytwaérnie wnjskowe,
sktady potozone na tytach itd.
~ Po Wprowsadzeniu W uzycie gazéw"trujacych, lot-
nictwo bombardow-e stato sie bronig tak grozng, ze
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dzi$ wprost strasznem jest pomysleé,- coby kilka na-
wet takich eskadr mogto uczynié.

Na podstawie Scistych obliczen, jako przykiad mo-
ge podac iakt, ze w pare godzin po wybuchu w~jnj»®
kiedy ludno$¢ Warszawy moze jeszcze nawet nie wie-
dzac o tcnn, juz mogtaby by¢ w ciggu kilku minut
zg_’ra%zonq ze Swiata, konajac w strasznych meczar-
niach :

Jezeli powierzchnia Warszawy wynosi 20 kimtr.
kwadr., to warstw™a powietrza nad jej terenem, o0 gru-
bosci 100 metréw, (tj. wysokoscig przewyzszajgca naj-
wyzszy punkt), wynosi dwa miljardy metrow” szescien-
nych (2.000,000,000“) powietrza.

Uzywajac gazu trujacego o duzej sile, dosy¢ jest
uzyc go j660o0'660 objetosci, czyli 200 mtr. szes¢., a-
by powietrze uczynié¢ zatruwajgcem Smiertelnie, ponie
w'az metr sze$¢, gazu trujacego  wazy najwyzej 20
klg., wdec caty transport w-azytby 4000 klgr. gazow.

Dla wykonania tego dzieta zniszczenia i Smierci
starczytaby jedna eskadra samolotow bombardowych,
naw-et sredniego rozmiaru.

Obliczenie powyzsze, nie trudne do wykonania,
chyba same za siebie méwi jak straszng bronig jest
Iotni_c|two niszczycielskie w potgczeniu z gazami trujg-
cemil.

Eskadry niszczycielskie dzienne zaopatrzone sg w
aparaty nie o wiele co wieksze od wywiadowczych,
bomby zabierajg przewaznie matego kalibru, niszczac
objekty mniej tnvale, nie wymagajace bardzo du-
zej sity do ich zrujnowania. Pracujgc w dzien, kiedy
ekzystuje niebezpieczenstwo zestrzelenia ich przez ar-
tylerje przeciw lotniczg, unoszg sie one do$¢ wysoko,
szybkos¢ ich jest do$¢ znaczna — do 160 kim na go-
dzine. Ze wzgledu na mozno$¢ spotkania sie w po-
wietrzu z samolotem mysSliwskim, majg one moznosé
prowaidzenia w™alki obronnej, przez zaopatrzenie w ka-
rab)iny maszynowe.

Technika lotnicza dazgc do udoskonalenia lotnict-
wY, wgrovvadzita samoloty do nocnego bombardowa-
nia. Samoloty te przewaznie olbrzymy, zabierajace
ogromne tadunki bomb duzego kalibru, przeszto ton-
nowej woagi latajgc nocg, czujg sie zupeinie bezpiecz-
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nie: artyierja zenitowa nic zdziata¢ nie moze: Karabi-
ny maszynowe tez; lotnictwo mysliwskie nocg jest
nieczynne, dzieki temu prowadzg one " spo-
kojnie dzieto zniszczenia. Unoszg sie nie wysoko;
szybkos¢ ich jest nie wielka; natomiast caly wysitek
w ich konstrukcji jest skierowany w celu mozliwego
powigkszenia fadunku bomb, ktéreby one mogty
uniesc.

Poniewaz latajgc, trzymaja sie one na nie\"delkigj
wysokosci, wigc pomimo nocy mogg prowadzi¢ tez i
obserwacje terenu przeciwnika. Fakt powyzszy jest
bardzo n”aznym, albowiem nawet w nocy nieprzyja-
ciel nie moze ukry¢ swych prac, przegrupowan wojsk
i ructiow ti-ansportdw na szosach i kolejach; mato te-
go: wszelkie marsze wojsk, transporty, roboty Imdo-
wlane, nie tylko sa widziane przez przeciwnika, lecz
i niszczone bombami; nawet ciemno$¢ nocy nie daje
wytchnienia i spokoju.

Tak naprzyktad z poczatku wojny $w(atowoj noc-
ne marsze i przegrupowania wojsk ostaniaty je ta-
jemnica i dawaty zupeine bezpieczenstwo, za$ pod
koniec wojny byto to juz niemozliwem, z rownym po-
wadzeniem jak w dzieh tak i s» nocy mogt nadleciec
ptatowiec, ktéry nietylko odkrytby ruchy wmjsk lecz,
dzieki sw'emu tadunkowi bomb, znacznie wiekszemu
niz dziennego ptatow”a, rozgromitby napotkane od-
~Nziaty zasypujac je bombami i ogniem karabinéw”™ ma-
szynowTch.*)

Obsciwvator, ktoremu powierzono bombardowamie
musi by¢ idealnie wyspecj.alizow”any, tu bowiem
przeciwienstwie do artylerji, ktérej ogien mozna ko-
regowai¢, o zadnym koregonvan™u mowy bjni nie mo-
ze. Przyrazd do rzucania-bomb jest tak urzadzony, ze
obserwator, po uprzednim przygotow”aniu celowmika
na celu pomocniczym, za jednym nacisnieciem spre-
zynki, wyrzuca odrazu caty tadunek bomb.

Celno$¢ bombardow”ania jest wspaniata: z wyso-
koSci kilku tysiecy metr6tw mozna trafi¢ do celu oroz-
miarach kilkudziesieciu metréw kwadratowych. Jezo-
‘) Za czas wojny Niemcy rzucili z samolotéw P0OeO000 kipi-.

ltoTb, na terenach armji Kntenty!
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li nastgpi omytka w rzucaniu bomb, chociaz by naj~
mniejsza, to caty tadunek pojdzie nadarmo, wywotnic-
to strate bomb, przedmiotu bardzo cennego i co bywa

w czasie dziatan wojennych jeszcze gorsze, to strate-
czasu.

~ Teraz przejde z kolei do opisu lotnictwa mys$liw-
skiego czyli poscigonvego.

Lotnictwo bojow”e-mysliwskie nie prowadzi ani
wijnviadow, ani bombardowania; egzystuje ono po to,
aby da¢ moznosé spokojnie pracowac lotnictwu wy-
wiadowo’'zemu i bombardowemu, oraz aby ociironié¢'
wiasne tereny od wywiadéw ich i zbombardow\ania.

Praca przeto lotnictwa mysliwskiego, zwanego-
takze poscigowym, polega na nastepujgcymi

a) Townrzyszy eskadrom w-"zglednie pojedjmczym
samolotom wywiadowczym i bombardowym (dzien-
nym), ktére do walki powietrznej zasadniczo nie sa
przeznaczone, majac sw'e specjalne zadania. ¥ razie
ataku ze strony ptatowcéw nieprzyjaciela, samoloty
mys$liwskie wstepuje z nimi w walke aby je zestrzeli¢
lub odpedzi¢,dajgc tern moznos$¢ spokojnie i doktad-
nie wykonywn¢ prace samolotom wywiadowczym.

Ma to ogromne znaczenie na doktadne wykonanie”
w/yAviadu, gdyz obserwator wde, ze jest zabezpieczony
od samolotéw nieprzyjacielskich i przez to nie denei--
wuje sie i nie traci czasu na wypatrywanie czy nie
zbliza sie samolot nieprzyjaciela, a spokojnie nvVvko-
nyAvuje powderzong mu prace.

b) Patroluje w powietrzu, aby ,oczyszcza¢ niebo“
czyli zestrzeliwaé napotkane samoloty nieprzyjaciela,
wzglednie odpedzaé¢ je, nie dajgc im moznosé latac
nad wiasnym terenem juz to w celach wywiadu, juz
to dla bombardowania. Patrole sktadajgce sie z kilku
ptatowcow, lub tez kilka patroli naraz, kraza sv po-
wietrzu i w razie napotkania ptatowcow nieprzyjacie-
la, starajg sie, zajgwszy uprzednio wygodna pozyc-
je wstgpi¢ z niwi w walke'w celu zestrzelenia™ a przy-
najmniej odpedzenia ich.

Ini wiecej takich patroiT krazy, stanowigc niebez-
pieczenstwo dla ptatowcéw nieprzyjaciela, tern lepsza,
i dokladniejsza jest dziatalnos$¢ lotnictwn wyAviadoAv-
czego, ktoére nie niepokojone przez eskadry nieprzy-



jacielskie, moze spokojnie i doktadnie wykonywaé po-
wierzone mu zadania.

Dziatalno$¢é wiec lotnictwa mysliwskiego jest o-
bronng i zat:zepna, dziatalno$¢ obronna pologa na to-
waj'zyszeniu eskadrom wywiadowczym w celu ubez-
pieczenia ich; dziatalnos¢ zaczepna polega na ravai-
czaniu lotnictwa nieprzyjaciela w ten sposéb, ze es-
kadry cate patroluja, w powietrzu starajgc sie przy-
pata¢ nieprzyjaciela i zniszczy¢ go. Przy stuzbie obro-
ny wywiaddw, zadaniem eskadr mysliwskich jest tyl-
ko obrona gdyby przeciwnik zaatakowat, odwrotnie
jest przy zwalczaniu lotnictwa nieprzyjaciela, do nvy-'
konywania tych zadan eskadry mysliwskie wylatuja
same nie majac na swem sumieniu obrony swych
kolegéw-wywiadowcow, staraja sie specjalnie napot-
ka¢ nieprzyjaciela aby go zbic.

Catkowicie osiggnag¢ swoj cel tj. zniszczj/¢ dosz-
czetnie lotnictwo nieprzyjaciela jest niemozliwym,
gdyz ciagte uzupetnienia pokrywaja straty; zadawal-
ntajacym rezultatem jest juz ten, gdy lotnictwo nie-
przyjaciela lubo nie zniszczone, jednak jest sparalizo-
wane i nie jest w stanie pracowaé z obawy catkowi-
tego zniszczenia; rezultat ten jest zadawalniajgcym
jak wyzej nadmienitem, gdyz i daje moznosé prowa-
dzi¢ spokojnie wywiady i zabezpiecza swoj teren od
~yywiadu nieprzyjaciela, mozliwym jednak do osigg-
niecia jest tylko wtedy, gdy ma sie przewage ponvie-
trzng nad nieprzyjacielem.

Praca lotnikow-mysliwych jest bardzo ucigzliwa
i wymmga duzej wprawy i odwagi. Jak wspomniatem
juz lotnictwo mysliwskie dziata skutecznie tylko ma-
sag — pojedynczo — nigdy.

Podczas w'ojny lotnictwo mysliwskie nie przy-
dziela sie na state do oddziatéw, lecz jest w dyspozycji
Naczelnego Dowddztwa, ktore przydziela je wiekszy-
mi oddziatami tam, gdzie zachodzi potrzeba, wdasnie
tam, gdzie nieprzyjaciel koncentruje wieksze sity po-
wietrzne, czyli zachodzi potrzeba ochrony wywiadow
i sparalizoYcanie nieprzyjaciela.

Na po(*zatku wojny lotnictwo mysliwskie nie ist-
niato. Platowce stuzyly wytgcznie do wywiadéw', gdyz
nie posiadaty wxale uzbrojenia.
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I zbrojenie w karabiny maszynowe zapoczgtko-
wali Francuzi w pazdzierniku 1914 r, wiasciwe" za$
eskadry mysliwskie, przeznaczone do walk po\vdetrz-
nycli i>owstaty dopiero w drugiej potowie 1915 ]-oku.

Stuzby wyw'tadowczej® eskadry mysliwskie w za-
sadzie nie pron adzg; jednak jezeli zdarzy sie moznos¢
zbadania czego wazniejszego, to uskutecznia sie to,
oczywiscie bez uszczerbu dla zadan bezposrednich.
Wywiady eskadr mysSliwskich dotycza przewaznie
wiadomos$ci o lotnictwie nieprzyjaciela. Do stuzby
rnysiiw'-skiej nalezy takze zwalczanie balonéw obser-
\r/]vi%((:;)l/aj;nych, ktore dla artylerji sa trudne do osigg-

Samoloty przeznaczone do stuzby mysliw"skiej, sg
to maszyny bardzo lekkie, zwinne i szybkie, zaleznie
od rodzaju zadah—ijedno lub dwmmiejscowe, wypo-
sazone s§ W karabiny maszynowe: W dwa — jedno
miejscowy 1 w cztel(}/ — dwumiejscowy; zapas
benzyny na 2—3 godziny. Gtowng uwage zwra-
ca sie na szybkos¢ i zwinno$¢, czyli tatwosc
manewrow™ania i na dobOr personelu latajgcego,
ktéry musi byC specjalnie przygotowany i zdolny do
pracy mysliwskiej, Jak nviadomo wymagajacej ma-
Aimum zimnej Krwi, odwagi<i, szybkosci orjentownnia
sie i manewrowania. Lotnik nie odpowiadajacy tym

.mﬁanlom. — nie moze by¢ w eskadrze* my-
SlfwskKie|.

Zdarzato mi sie stysze¢ nieraz, jak na wddok tre-
nujacych sie lotnikéw'; wywracajacych przytem Kko-
ziokki, czyli moéwigc prawddlow'o, robigcych toopingi,
beczki i korkociggi, mowiono, ze jest tn catkiem zby-
teczna braw ura, przyczyna wypadkow” itd. Nie, jest to
rzecz zupetnie nie zbyteczna, a poti-zebna, ma sie rozu-
mie¢ w'ykonana prawddtowo i na duzej wysokosci, da-
jacej gwarancje moznosci przejs¢ do normalnego lotu
jeszcze wysoko nad ziemig. Potrzebng jest dla przygo-
towania sie do w'alk pow ietrznych, kiedy tylko zrecz-
niejszy 'i lepiej mapewTujacy pilot moze osiggnac
zwyciestwo; akrobacje sg tu nieuniknione.

Trening w'ec jest absolutnie niezbednym, pomi-
jajac wypadki rzeczywiscie niepotrzebnego brawuiro-
wania, szczeg6lnie tuz nad ziemia.
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Jak A"vS])omniatem iia pocza.tku, u nas podczas
Mojny z So\"'depja wytworzyt sie typ lotnictwa ,sztur-
mowego*“. >

Zapoczatkowali go Amerykanie, piloci dzielnej es-
kadry imienia Tadeusza Kosc*iuszki.

Akcja ,szturmowania“ polegata na walce samo-
lotu, przy pornocy karabinbw maszynowych z oddzia-
tami pieclioty i jazdy. Samoloty znizajac sie do Kil-
kunastu metréw nad ziemie, formalnie jezdzity po
gtowach bolszewikow.

Skutki byty doskonate, gdyz pomijajac duzo stra-
ty od ognia karabindbw”™ maszynowych, w”ywolyvcaly
straszng panike; ludzie w panicznym strachu rozbie-
gali sio na Avszystkie strony, kon/ie uciekaty w pole,
powstat zamet i zamieszanie nie do opisania. Mozna
Smiato powiedzie¢, ze gdybySmy mieli dostateczng
ilos¢ samolotéw i pilotéW', to akcja Budiennego zu-
petnie inaczej by sie zakonczyta, jak rowniez i catly
szereg innych wypadkow ze strony bolszewikéw”

Po takim spacerze po gtowach oszalatego ze stj*a-
chu rosyjskiego muzyka, gars¢ piechoty bez strzatu
mogta zrobi¢ co by sie jej podobato. I tu moglibySmy
mie¢ fakt ze juz nie; ,tylko dzieki lotnictwu, piecho-
ta wygrata bitw*e“, lecz ze ,lotnictwo przy troszce po-
mocy ze strony piechoty, bitw”e wygrato*!

Niestety jednak! rok 1920, ktéry obfitowat w Cuda
ohaterstwa i odwagi, wcale nie obfitowat w lotnict-
nvo, bywatly dnie kiedy nasz front, tysigc kilometrowy
przeszto, miat tylko kilkanascie samolotow' czynnych,
ma sie rozumie¢ z koniecznosci eksploatowanych do
ostatnich granic; mieliSmy pilotéw, ktérzy do tego
przemeczali sie, latajac catemi dniami ze mdleli z
wyczerpania.

W takich w”arunkach ma sie rozumie¢ 1 moww'
by¢ nie mogto o catkowdtem wykorzystaniu lotnictw’a
i jego sity bojow'ej!

Aby daé poja¢ jaka ogromna role odegrato ,sztur-
inowanie“ lotnictw'em w'ojsk na ziemb, podaje tekst
przejetej depeszy stynneero Budiennego, dowAdcy ar-
mji konnej Sowieckiej. Dodaé przytem musze, ze po-
dobna akcja wyw'otata zdziwienie nawet Francuzéw%
mistrzéw lotnictAva.
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18 VIIL godz. 15.

W ostatnich dniach nieprzyjaciel w szerokim za-
kresie zastosowat w nvaice z kawaler]g samoloty, w
ten sppséb kompensujac zbyt szczupte sity. W dniu LU
i 17 sierpnia (1920) eskadry nieprzyjaciela w liczbie,
dochodzacej do 9 samolotéw, krazyly nad atakuja-
cymi kolumnami konnej armji. Zuchwale znizajgc
samoloty, nieprzyjaciel ostrzeliwal nasze oddziaty i
zarzucat je bombami. Wojska atakowane z powietrza
nie mniej jak trzy razy na dzien, maja ogromne stra-
ty w ludziach i koniach. W jednej tylko 6 dywizji ka-
walerf'(i w dniu 17 8 zabito i raniono przeszto 100 ludzi
i 100 koni.

Jeden z atakéw 6 dywizji odbito wytacznie sa-
molotami. Prosze o rozkaz natychmiastowego wysta-
nia do mojej dyspozycji jednej baterji zenitowej,'" kto-
raby podazata za armjg L. 41 tjn. Pot.

D-ca | konnej armji (—) Budienny
Cztonek R. W. S. (—) Woroszytow.
Szef Pol. Szt. Armji (—) Zotow.

Lotnictwo morskie.

Oprécz opisanych wyzej rodzai lotnictwa, tworza-
cych tz. lotnictwo lgdowe, egzystuje jeszcze lotnictwo
morskie, czyli hydroawjacja.

Aparaty, ktorymi sie hydroawjacja postuguje, tak
zwane hydroplany poza niewielkimi zmianami ogol-
nymi, tern sie réznig od samolotéw lagdowych ze za-
miast kotek, stuzgcych do rozbiegu przy starcie i przy
ladowaniu, zaopatrzone sg /v ptywaki, dzieki ktorym
unoszg sie na wodzie.

Startujgcy samolot toczy sie po ziemi, az nabie-
rze szybkosci potrzebnej do wzniesienia sie w powie-
trze, hydroplan za$ nabiera szybkosci ptynac po po-
wierzchni Avody; nabrawszy odpowiedniego rozpedu
wznosi sie tak jak i samolot lgdowy.

Poniewaz hydroawjacja przeznaczona jest do o-
brony brzegéw, do nvywiadéw morskich, do walk z
flota nieprzyjacielskg, przeto jako Scisle zwigzana z
marynarkag znajduje pomieszczenie w portach wojen-
nych, mieszczac sie w hangarach z wyjsciem bezpo-
srednim na wode.
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Flota podczas znajdoAvania sie poza swa Caza,
wozi na statkach hydroplany, w potrzebie lotu, hy~
droplan spuszcza sie ze statku na wode i odlatuje;
po powrocie hydroplan wylgdowawszy w poblizu swe-
go statku, podptywa do niego, poczem zostaje podnie-
siony na statek.

Hydroplany peinig stuzbe tylko wywiadowczg i
niszczycielska, prawdziwych walk powietrznych pro-
wadzi¢ nie moga, so bowiem do tego za ciezkie i nie-
zgrabne.

Dla floty morskiej hydroplany majg ogromne
znaczenie, nie tylko dla tego, ze prowadzg wywiad,
dostarczajac wiadomosci o flocie przeciwnika, o jej
sile i dziataniach, lecz i dla tego, ze majg moznos$¢
zauwazy¢ obecnos$¢ todzi podwodnych — ezczegét
bardzo wazny, a przytapawszy t6dZz podwodng, moga
ja zatopi¢, unieszkodliwi¢ lub w najlepszym Wspad-
ku zmusi¢ do odwrotu, ratujac tern samem statki od
zatopienia.

t6dz podwodna z okretu jest nie widzialna, obec-
nos$¢ jej wykry¢ nie sposéb; z hydroplanu za$ jest
widoczna nawet na duzem zagtebieniu.

ero statek a aaon

Opisawszy lotnictwo wojskowe i prace j)i"zezen
dokonywang, a chcac zaznajomic¢ czytelnika z cato-
ksztattem stuzby powietrznej, musze jeszcze opisac
inng gataz tej stuzby, mianowicie aerostatyke czyli
lotnictwo positkujgce sie aparatami lzejszemi od po-
wietrza, mianowicie balonami.

Tu nadmieni¢ musze, ze flota powietrzna, dzieli
sie na bnva dziaty — pierwszy lotnictwo, czyli flota
powietrzna positkujgca sie aparatami ciezszymi od
powietrza — samoloty, hydroplany, drugi aerostatyka
czyli flota powietrzna uzywajaca do swych celéw a-
paratow lzejszych od powietrza — balony uwiezne,
balony wolne i steréwce.

Lotnictwo i aerostatyka, tworzac wspolnie flotg
powietrzng, noszg nazwe aeronautyki. Nie nalezy
przeto mieszac tych nvyrazen, jak to sie zdarza czesto
W rozmowie, majac na uwadze r6zne znaczenia stow:
aeronautyka i aerostatyka.
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Kozpatrujgc aerostatyke s zastosowania jej do
prowadzenia dziatan wojennych, jako powazne uzu-
petnienie lotnictwa wywiadowczego, zaznaczyé mu-
sze, ze lotnictwo wywiadowcze aczkolwiek stojgc na
v. ysokosci zadania, to jednak cato$¢ swej potegi osig-
ga dopiero w potaczeniu z aerostatyka.

W dzisiejszej wojnie aerostatyka ma zastosowa-
nie przez uzycie balonéw uwieznych do obserwacji
linji frontu i przylegtego pasa, oraz do koregowania
ognia aidyierji. Ogromng przewage balonu nad pia-
ionnxeT stanowi fakt, ze balon moze prowadzi¢ obser-
\A'acje stale — od $witu do nocy. Oddalony od linji
frontu o 5—7 kim. moze on doktadnie obserwowac lin-
je frontu i przylegty pas gtebokosci do 5 kim.

Wiadomem jest, jak wazng sprawg jest wdedzie¢
doktadnie, co sie dzieje u nieprzyjaciela w pierwszych
linjach i na najblizszych tytach. W dodatku ptato-
wiec nie moze lata¢ bez przerwy, nawet przy pracy
ptatowcow w wiekszej iloSci mogg by¢ dos¢ duze przer
\ly w obserwacji, co nieprzyjaciel moze intensywnie
wykorzysta¢. Poniewaz balon obserwuje od $witu do
nocy, wiec przerwy by¢ juz nie moze.

W tern \viasnie tkwi jego przewaga nad ptatow-
cem.

Oprocz obserwacji linji frontu, balony majg za za-
danie koregowanie ognia artylerji. Jest to réwniez
praca bardzo powazna i mozna powiedzie¢, ze bar-
dziej wydajna niz takiez koregowanie z samolotu,
M'piywa na to bezposrednia telefoniczna tgcznos$é ba-
lonu z baterjg. Jasnem jest, ze lai\nitei jest porozumiec
sie przy pomocy rozmowy telefonicznej, niz sygna-
tami radjo-telegraficznymi.

Co sie tyczy obserwacji linji frontu, to i tu zaz-
nacza sie doktadnos$¢ obserwacji jaknajdalej posunie-
ta Balon znajduje sie w pozycji nieruchomej, obser-
uuijgc przez czas dtuzszy jeden i ten sam odcinek, za-
znajamia sie z nim doktadniej niz piaionviec, a przez
to tatwiej mu obserwowaé Avszelkie zmiany. ROwniez
ogromnym plusem jest szybko$¢ meldunkéw, co przy
obserwowaniu pierwszej linji ma nieraz decydujace
znaczenie, a bywaja wypadki, kiedy nie minuty naw"et
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ale i sekundy odgrywajg wazng role, chociazby przy-
jawszy pod uwage atak gazowy ze strony nieprzy-
jaciela.

Natychmiastowe meldunki z balonu sg mozelnie
dzieki tgcznosci telefonicznej z donn™odztwem oddziatu
balonowego, z baterjg artylerji o ile sie koreguje ogien
i ze sztabem korpusu wzglednie dywizji, do ktérej
balon jest przydzielony.

Balony, o ktérych mowa, sg to tak zwane ,balony
na uwiezi“ czyli ,uwiezne“. Nazwa pochodzi stad,
ze balon taki jest wypuszczany w gére na linie sta-
lowej, ktérej jeden koniec umocowany jest do balonu,
a drugi do dzwigarki. DZzwigarka jest to w6z (naj-
czesciej samochdéd) na ktéryrn znajduja sie przyrza-
dy do wypuszczania i Sciggania balonu i utrzymy-
wania go na porzadnej wysokosci (do 1800 mtr.)) i
W miejscu oznaczonym do wzlotu. Miejsce do wzlotu
wybiera sie mozliwie Dblisko linji frontu, przyczem
zwraca sie baczng uwage, aby miejsce to byto dobrze
zamaskowanem, aby uniemozliwi¢ ustalenie go przez
balon przeciwnika, wtedy bowiem zachodzitaby mo-
zno$¢ zestrzelenia go przez artylerje dalekonos$na

Do balonu podwieszony jest kosz, w ktérym 'znaj-
dujg sie obserwatorzy, zaopatrzeni w niezbedne do
obserwacji przyrzady oraz w telefon.

Balon lubo ochraniany i z ziemi i z powietrza
(przez jdatowce mysliwskie) moze jednak pasé ofiarg
kul z samolotu nieprzyjacielskiego; w wypadku tra-
fienia go, kula przebija powtoke, a uchodzacy gaz,
ktorym jest balon wypetniony (wod6r) moze eks-
plodowa¢. Kule fosforowe wywotuja pozar i eksplo-
zje. W takich wypadkach obserwatorowie ratujg sie
wyskakujgc z kosza ze spadochronem.

Spadochrony sg dzi$ nie tylko ogélnie znane je-
dnoosobowe, czyli, ze kazden obserwator musi mieé
przyszykowany spadochron dla siebie, i w razie nvy-
padku skakaé z kosza w przestrzen, lecz i spado-
chrony tak urzadzone, ze w razie wypadku kosz z
obseinvatorami odczepia sie od balonu i pada, w ten
moment rozwija sie spadochron umocowany do ko-
sza i obserwatorzy lekko ladujg z koszem i przyrza-
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ctami nic odczuwajgc zgrozy skoku ze spadochro-
nem w przestrzen, co ma miejsce przj" uzyciu jedno-
osobowego spadochronu.

Nadto spadochron koszowy jest nie tjdko przy-
jemniejszj™, lecz i bezpieczniejszy, gdyz lgdowanie 6d
bywa sie gtadko, natomiast obserwator™ ktory sko-
czyt sam, bywa (czesto nieprzytomny) wiuczony
przez wiatr po ziemi, co w konsekwencji konczy sie
dotkliwem pottuczeniem.

Podczas wojny Swiato\vej balony miaty ogromne
zastosowanie. Cata linja frontu francusko-angielskie-
go, rosyjskiego i niemieckiego byta obstawiona ba-
lonami uwieznymi.

Ale nie tylko w wojnie pozycyjnej balony majg
zastosowanie. W wojnie ruchomej (polowej), podczas
ofenzywy i defenzywy balony z rownym powodze-
niem sg stosowane. W tym wypadku trzymajg sie
one w pewmej okreslonej odlegtosci od linii piechoty.

Umocowane do dzwigarki — samochodu sag one
w ciagtym ruchu posuwajgc sie wraz z posuwaniem
sie piechoty.

Z czasbw wojny Swiatowej znany jest wypadek,
kiedy obserwacja z balonu uratowata front francus-
ki od przerwania go, co miatoby fatalne nastepstwa.

Podczas whalk pod Verdun, jeden z baiononv miat
do obserwacji odcinek kolei zelaznej miedzy dwmma
fortami. Podczas obserwacji znajdujgcy sie akurat w
koszu jeden z najlepszych obserwatoréw” balonowych
ppor. Tourtay zamvazyt, ze oddziat Niemcdw”™ w szy-
ku bojowym doszedt do toru kolejowego, na ktvSrym
sie zatrzymat i wypoczywm.

W lot skombinowawszy o zgrozie potozenia, za-
telefonowat o poww”szym generatowa Nuclant, dowo-
dzacemu tym odcinkiem.

Oirrytanvsry takg wiadomos$¢, generat zdretwiat,
albowiem fakt dojscia Niemcéw do toru kolei ozna-
czatl bezwzgledne przeiwvanie frontu.

Samo juz dojscie Niemcédw” do tego punktu byto
czem$ tak nadspodziew™anymL, niewiarogodnym, zc
generat nie chciat wprost temu unnderzy6. Wiado-
moé$¢ jednak pochodzita od znanego i pewuiego czto-
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wieka tak, ze generat Nudant pomimo nieprawdopo-
dobienstwa postanowit niezwlocznie reagowac, wie-
dzgc, ze kazda chwila Jest drogg. Wezwat tedy ppor.
Turtay’a do telefonu i kazat mu przysigdz, ze na te-
rze kolei sg Niemcy, co jest wprost niedopomy-
§lenia, nie za$ Francuzi, co znowu predzej mogto-
by mie¢ miejsce; ppor. Tourtay przysiagt na honor
oficera, ze sie nie myli.

Odebrawszy przysiege, generat natychmiast zarzg-
dzit skoncentrowanie ognia artylerji na wskazany od-
cinek. Nastepny meldunek z balonu gtosit, ze oddziat
Niemcdw nie istnieje. Szczegoty o tern podali wzieci
do niewoli Niemcy.

Tak front niemiecki nie posungt sie ani na krok
naprzod, przerwanie linji francuskich nie udato im
sie dzieki bacznej obserwacji balonowej, umiejetnie
wykorzystane;j.

Oprocz balonéw uwieznych duze zastosowanie
miaty steréwce, czyli balony wznoszgce sie przy po-
mocy gazow lzejszych od powietrza (wodoru), jed-
nak zaopatrzone w motory dzieki ktérym posuwajg
sie one w linji poziomej z do$¢ znaczng szykcscig. _

Steréwce, odmiang ktérych jest znany ogo6lnie
Zeppelin, poruszane sg tak jak i samolot, majg ste-
ry kierunku i wysokosci réwniez samolotowego ty-
pu. Lubo uzywane nawet w duzej ilosci na froncie
zachodnim, jednak nie daly one wynikéw pozada-
nych.

Y Przy wykonywaniu zadan w”ywdadowczych lub
niszczycielskich ustepuja znacznie samolotom i w
szybkosci o potowe przeszto mniejszej i w zwrotno-
§ci ktdérg sie nie odznaczajg, a tern samem w K'.wcstji
bezp”~ieczenstwa.

Przyjmujac pod mwage ich olbrzymie™ rozmiary,
matg szybkos$¢ i zwrotno$¢, moga one by¢ latwm ze-
strzelone i z ziemi, i W potvietrzu przez samolot, nie
baczac na to, ze sg silnie uzbrojone, jednak niezarad-
ne co wdasnie jest ich w"ada

Bardzo natomiast Wdzieczng prace majg sterow-
ce przeznaczone do wyszukiw™ania todzi podwodnycii.

Unoszac sie na pewnej w”ysokosSci, patroluja one
wypatrujagc todzi podwodnych. Zauwnzyw'szy lod”



n¢ilychmiast, przy pomocy radiotelegrafu powiada-
miajg zainteresowane wiladze; majac zapas bomb,
moga wynurzajaca sie t6dz zatopid.

Ciekawy objekt jest balon kulisty, dla wolnych
lotbw. Balon ten w ksztalcie pitki z podwieszonym
do niego koszem, wznoszac sie w goére, ptynie w kie-
runku wiatru-. Lot na nim odbywa sie cicho bez ha-
tasu motorow, z szybkos$cig rowng szybkosci wiatru.

Poniewaz rézne warstwy powietrza majg rdzne
kierunki wiatru, przeto regulujac wysokos$¢, mozna
lecie¢ nawet prawde w Scisle pozadanym Kkierunku,
0 ile sie znajdzie odpowiedni kierunek wiatru.

Dla celéw wojskowych wielkiego znaczenia nie
majg, nadajg sie tylko do celéw déwiczebnych.

DanvnlGj, kiedy lotnictwo jeszcze nie istniato, ba-
lony wolne stanowdly nvyposazenie twierdz na wy-
padek oblezenia. Zatoga twierdzy, wypuszczajgc
balon, ktéry unoszony wiatrem wiejagcym w oOponvie-
dnim Kkierunku, dostawiat sie do swmich. Jednak
mozliwo to byto tylko wtedy, kiedy odlegtosé nie
byta zbyt wielka.

Balony w'szystkich gatunkow: tj., balony uwiezne,
steréwce i balony wolne wznosza sie dzieki temu, ze
sg wypetnione gazem lzejszym od powietrza. Obecnie
wszedzie stosowany jest wodor, gaz najlzejszy ze
wszystkich gazonv, a wiec dajgcy duzg site podnos$na,
1j)rzytern tatwy do produkowania go.

Ma on tylko te wade, ze w razie katastrofy, przy
potgczeniu sie wodoru z powietrzem wytwarza sie
gaz wybuchajacy; tak, ze jezeli trafi Wen kula zapal-
na, nastepuje silna eksplozja.

W Ameryce byly czynione préby napetniania ba-
lonu helem. Gaz ten aczkolwiek troche ciezszy od
wodoru, jest tern dobry, ze jest zupetnie bezpiecznym.

Niestety, jest to gaz bardzo rzadko spotykany, tru-
dny do otrzj*mania go, a tern samem bardzo drogi.
W danym wypadku cena odgrywa wielkg role ze
wzgledu na olbrzymie iloSci zuzycia gazu, tak balo-
ny uwiezne cho¢ nie duze, (pojemnos$¢ ich, naprz. ba-
lonu ,Caquot” typu R. wynosi tylko 1000 mtr. szes¢.),
jednak stosowane sa w olbrzymich ilosciach; steréw-
ce uzy\yane w ilosciach bezporéwnania mniejszych —
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sg balonami o rozmiarach bardzo duzych; lubo mate
z nich majg pojemnosé tylko kilka tj*siecy metréw
szesciennych (zaleznie od typu), to typy balonéw ol-
brzymow maja pojemnosé kilkadziesigt tysiecy me-
trow szesciennych.

W sumie zuzycie gazu wyraza sie astronomicz-
nych wprost cyfrach. Dla tych to wzgledéw tanios¢
i tatnvos¢ produkcji gazu musi by¢ brana pod uwage.

Opisawszy lotnictwo wojskowe i jego prace, mu-
sze dodac¢ pare stow i obronie przeciwlotniczej, kwe-
stji bardzo waznej, ze wzgledu na szkody czynione
przez lotnictwm stronie przeciwnej.

Srodkami walki z lotnictwem z ziemi i ochrony
sg: Artylerja zenitowa dla ostrzeliwania samolotow:
donos$nos$é dziat zenitowych dochodzi do 6 000 metrow.

Mate szybkostrzelne dziatka o dono$nosci 2 000
do 2500 metrow, uzywane sg do obrony punktérc sta-
tych, stanowigcych wazne objekty wojskowe.

Do tego dochodzg karabiny maszynowe, jako u-
zupetnienie ognia artylerji. Uzywane bywajg prze-
ciw samolotom nisko latajgcym.

Podczas nocnych odwiedzin nieprzyjacielskich
samolotow stosujg jako srodek obrony reflektory. Re-
flektory o kalibrze 0.9 do 20 metrow daja snop Swia-
tla siegajacy do 5 kim., czyli wysoko$¢ o wiele wigk-
sza od wysokosci lotu nocnego ptatowcow.

JLotnicy trafieni snopem Swiatta, nawet czesciowo
tylko oswietleni, tracg orjentacje i muszg dalszego
lotu zaniecha¢, szukajgc drogi do domu.

W nocy dla okre$lenia miejsca znajdowmiia sie
ptatowca, jako tez dla uprzedzenia jego pojanvlienia
sie, stosoAvane sg aparaty postuchowe, ktére majac
promien dziatania do 7 kim., wraz z reflektorami sta-
nowig wazny Srodek pomocnicy dla artylerji.

Dla maskowana waznych objektéw wojskowych,
uniemozlmiajagcym od odkrycia ich srodkiem, sg apa-
raty dymowe. Sg to przyrzady wydzielajgce w wiel-
kich ilosciach dym, dla ludzi, zwierzat i roslinnosci
nieszkodliwy.

PiOzrnieszczone w odpowiednich punktach, w ra-
zie potrzeby dajg zastone dymowa, dzieki ktérej ob-
jekty, znajdujgce sie w strefie ich dziatania sg od oka
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lotnikéw zupetnie zabezpieczone. Srodek ten jest bar-
dzo kosztownym, stosowanym bardzo rzadko i tylko
dla zamaskowania objektéw bardzo waznych.

Dla obrony Paryza od nocnych wizyt Nlemcow
byty stosowane balony uwfiezne.

Sekcje po 10 balonéw wznoszono na wysokos$¢ do
3000 metrow. Rozmieszczone byty one tak gesto, ze
samoloty niemieckie natkngwszy sie na taka zastone,
zmuszone b3y do lgdowania. (Balony sg umocowa-
ne nieruchomo przy pomocy liny stalowej, bardzo
niocnej, natkniecie sie na ktéra powodowato przvmu-
sowe lgdowanie).

Przy maskowaniu artylerji bardzo skutecznym
byt ten sposéb, ze baterie prawdziwa maskowano
umyslinie nieudolnie, tak aby mogta ona byé¢ z tatwo-
Scig odkryta, natomiast baterje fikcyjng, maskowano
doktadnie, tak, ze odkry¢ jg byto trudno. Miato to
w konsekwencji intensywny obstrzat baterji fikcyjnej,
natomiast baterja prawdziwa pozostawata nietknieta,
ku zdumieniu 'nieprzyjaciela i ztosci, ze pomimo nviel-
kich wysitkbw nie mozna jej unieszkodliwi¢.

Francuzi poszli naw’et tak daleko, ze dh? ratowa-
nia stolicy swej Paryza, wykorzystali miejsce, gdzie
Sekwana wyglgda tak samo jak i pod Paryzem i wy-
budowali tam sztuczny ,Paryz*!

Podczas kiedy Paryz prawdziwy w czasie nalotu
eskadr bombardowych tongt w absolutnych ciemno-
§ciach, ,Paryz“ sztuczny byt oswietlony stabo, o tyle
tyiko, aby zarysowaty sie kontury.

Poniewaz miejsce to znajdowato sie bardzo bli-
sko, wiec zmyli¢ przeciwnika w nocy nie byto trud-
nem.

Sposéb powyzszy stosowmny byt z wielkiern po-
wodzeniem na froncie, w postaci budowy fatszywych
stacyj kolejowych ze sktadami wojskowemi etc. Bu-
dowle te, znajdujgce sie obok prawdziwych urzadzono
tak, aby byty w nocy stabo widoczne, natomiast praw-
dziwe przez pogaszenie Swiatet byty zupetnie niewi-
dzialne.

Miato to olbrzymie znaczenie, dzieki temu, ze
ciezka praca, strata czasu i materjatu bojowego, mia-
nowicie bomb lotniczych szta na marne.
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) _lotnictwie wojskowem, dodam jeszcze

deno Zj-sltawmme, dajace niezbity dowo6d jaka oszcze-

wn ludzkim daje rozwéjt lotnietwl
u

| jego masowe uzycie na froncie. Bior za przy-
kijag armje francu}{skq: ¥ RIRY

1 Pinrc~ota francuska liczyta
nmn' ~ }®™ictwo 8000 ludzi. W pazdzir-
iechota 851000 ludzi, - lotnictwo

An ?

bb OO0 ludzi, czyli ze przez powiekszenie stanu tudzi
) piechoty zostata zmniejszona

0 b70.000 ludzi, me tylko bez uszczerbku, lecz i z ko-

rzyscia.

Bitwy, bez préwnania ciezsze w r. 1918 niz w 1915
zostalty wygrane przez armje, piechota ktorej zmniej-
szyta sie prawne o potowe (0 675 tysiecy), a lotnictwo
wzrosto tylko o 58 tysiecy ludzi. Jakie kolosalne za-
oszczedzenie zycia ludzkiego!

bakt przytoczony chyba nie wymaga komenta™-zy
1 sam za siebie mowi, jaka potega jest lotnictwo!

Aby jeszcze doktadniej zilustrowaé wptyw rozwo-
ju lotnictwa na liczebny stan armji, przytocze fakt,
ze Bosja majgca ludnosci 180 miljon6éw w ciagu woj-
ny zmobilizowata wszystkich zdolnych do noszenia
broni, stale zwiekszajgc szeregi armji, szczegdlnie pie-
(dioty i pomimo, ze intensywnos$¢ walk byta bez po-
téw nania mniejsza niz na froncie zachodnim, stale jej
brakto ,poszecznawo miasa“ (miesa armatniego), jak
sie zto$liwie wyrazano.

Natomiast widzimy, ze Francja o ludnosci 10 mil-
jonéw, armje swa piechotng nie tylko nie zwiekszata,
lecz prawie o potowe zmniejszyta, oszczedzajac zycie
setkom tysiecy tudzi.

Stato sie to dzieki ubustwm Rosji W rozwoju i za-
stosowaniu technicznem $rodkéw walki — gtéwnie
lotnictwa.

Wracajac do dziatalnosci i roli lotnictwa warmji
sojuszniczej, musze jeszcze nadmienic¢, ze pomimo ko-
losalnego rozwoju, pomimo tej olbrzymiej roli jaka
ono odegrato, nie osiggnieto jeszcze tego, co byto zu-
petnie mozliwem w tern stadjum rozwoju, wWWjakim
sie lotnictwo w r. 1918 znajdowato.
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Jakie czynniki wptynety na niewykorzystanie tej
jego straszliwej potegi, tego nie wiem, chyba /v zezna-
niu i pewnosci rychtego zwyciestwa —mee wzgledOAV
humanitarnych ?

Mozliwem byto, stosujac lotnictwo boTbarclonve,.
zaopatrzone w bomby gazowe, zniszczy¢ Niemcéw do-
szczetnie, kamienn na kamieMu nie pozostawiajac, za-
truwajac smiertelnie tych, co ocaleli od pogromu.

Wojna miniona data tylko podstawy na przy-
szto$¢, kiedy ciezar wojny spadnie na flote powietrz-
ng i gazy trujace; do tego Francja byta juz przygoto-
wang w r. 1918 a to na wypadek, gdyby wojna prze-
ciggneta sie do 1919 roku.

Godnym podziwu jest wysitek Francji na polu
rozwoju lotnictwa za czas wojny, zwazywszy, ze /v 1914
roku, kiedy lotnictwo byto jeszcze bardzo miodem,
i jako bron nie przedstawialo zadnego znaczenia,
aw cztery lata p6zniej byto juz potega, ktorej nic do-
réwnac¢ nie mogto.

W 1914 roku Francja miata 23 eskadry po 6 samo-
lotow, kazda, razem z rezerwg okoto 300 ptatowcow,
a w roku 1918 — 322 eskadry, po 10 do 15 ptatowcow;;
kazda; czynnych na froncie byto og6tem okoto 4500
ptatowcow, przy ogolnej ich ilosci 51143 sztuk!

Personel latajacy wynosit w r. 1914 okoto 300 pi-
lotow, a w roku 1918 — 18 000 pilotow.

Za czas wojny zbudowata Francja okoto 70000
ptatowcow.

A uzbrojenie? Na poczatku wojny uzbrojenie sa-
molotow sktadato sie ze zwyklych karabinow i o sto-
sowaniu ich dowalki nie mys$lano, a juz w potowie
wojny ptatowce byty uzbrojone 4karabinami maszy-
nowymi (dwumiejscowe) i kilkunastoma karabina-
mi maszynowymi wielomiejscowe.

Samoloty bombardowe unosity ogromne tadunki
bomb tonnowej wagi, prawdziwe drednouty powie-
trzne.

Platowce z poczatku wojny byty 1 lub 2-miejsco-
we, przy szybkosci do 100 kim. na godzine, korfica woj-
ny — kilkunastomlejscowe, przy szybkosci do 300
kim. na godzine, do tego doszty telegraf iskrowy i fo-
tografja powietrzna.
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K\yestja bezpieczestwa rowniez doszta do dosko-
waiosci. 2/byt wiele czasu zajetoby wyliczyé wszyst-
kie dane dotyczace rozwoju techniki lotniczej i jej
zastosowania.

Jeszcze raz dodam, ze to co napisatem juz powin-
no starczy¢ do przekonania sie, jak poteznym S$rod-
kiem walki jest lotnictwm, jaki wptyw ogolny w” ywie-
ra na przebieg wojny, jakie zaoszczedzenie zycia tu-
dzi daje, dajac gwarancje wygranej wojny.

W konsekwencji: jak aktualng jest kwestja udo-
skonalenia, rozwoju i rozbudowy lotnictwa w pan-
stwach ktore go nie maja, lub gdzie nie stoi ono na wy-
sokos$ci zadania, (mam tu na mysli naszg ojczyzne!)
A tern samem nie daje: gwarancji spokojnego rozwo-
ju gospodarczego, gwarancji pokoju, a na wypadek
wojny gwarancji zw/yciestwal

W stosunku do lotnictwa jak najbardziej aktu-
alnym i bezwzglednie wymagajgcym zastosowania
sie do niego jest przystowde: ,Si vis pacem — para
beiium,“! Smutne to, lecz niestety prawdziwe.

Rozdziat 2.

Lotnictwo cywilne.

\\ poprzednim rozdziale zajmowatem sie kwestjg
lotnictwa wojskowego. Obecnie odbiegne od tego te-
niatu i przeznacze pare stébw na streszczenie historji
lotnictwa, poczem zajme sie lotnictwem cywilnem,
przytaczajac troche danych dotyczgcych obecnego
jego stanu.

Lotiiictw™o nie jest rzeczg nowg, nawet bardziej
starg nizby sie tego kto spodziewat. Biorgc pod mva-
ge lotnictwo w stanie zblizonym do obecnego, nalezy
zaznaczy¢, ze jest ono tworem 20 wieku.

Jezeli jednak zacza¢ od tego, jak cztowiek zaczagt
mysle¢ o zawojowaniu powietrza, na podobiefstwo
ptakow' bujajacych w przestworzach, to trzeba sie-
ﬂr_lqé czasow™ bardzo dawnych, bo siegajgcych czasow

istorji starozytnej.

Studjujac odpowiednie dzieta, znajdujemy naj-
starszy opis cztowieka tatajgcego w powietrzu
w ksiegach Mojzesza. Ze bylo to co$ bardzo prymi-
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Hi.4torja wiekéw Srednich rowniez dos$¢ czesto
wspomina o proébach zawojowania powietrza Z po-
?0Mia"ui? uczonych pracujgcych w tym kierunku wy-
roznia sie Leondardo da Vincl, ktoéry duzo czasu po-
sWiecatl prohom i obliczeniom.

S ) Poczgtki lotnictwa, ktére daty realne
uj niki dzis przez nas widziane — to jest juz wiek
20-ty, kiedy przed 20 laty bracia Wright zaczeli latac
na samolocie wiasnej konstrukcji. Samolot ten acz-
kolwiek bardzo maty, przypominajacy dzisiejsze apa-
laty, to jeanak skonstruowany izbudowany nanod-
stawie matematycznych obliczeh, przedstawiat apn.rat
mozliwy do latania, i jak na owe czasy byt wzorem do-
skonatosci i techniki.



_ W ten spos6b urzeczywistnito sie marzenie czto-
wieka zawojowania powietrza. 0Od tego czasu rozpo-
czal” sie wiasciwy szybki rozwdj lotnictwa. Coraz to
nowi sportsmani, rzucajgc swoje poprzednie sporty
jak kolarstwo, automobilizm etc., brali sie do tatania
1 przy pomocy inzynierow konstruktoréw do cias-te-
go doskonalenia samolotow.

Pierwsze lata rozwoju obfitowaly w mase w\mad-

kow, me zrazato to jednak dzielnych lotnikowrnaol

wysitki do udoskonalenia tej

r Yy il ~uczynienia ja mniej niebezpie-

czng. Wysitki byly ogromne, a znimi razem i po,S;ep
rozwoju, ktory od samego poczatku byt kolosalny.

Wojna Swiatowa zastata lotnictwo nie tylko jako
port, juz wtedy bardzo doskonaty. W tym czasie
iotnipw'0, byto juz jako debiutujacy, najnowszy Sro-
dek technicpego wyposazenia armji. Uzywam wy-
razu ,technicznego wyposazenia“ dlatego, ze lotnic-
two wmjskowo byto wtedy jeszcze tylko jako najnow”-
szy $rodek do prowadzenia wywiadow, bez mysli na-
wp 0 uzyciu tego podka do walki, atembardziej w
takich rozmiarach jak juz w jeden rok tylko potem.
Czasy wojny doprowadzity rozwoj lotnictwa do rezul-
tatow przechodzacych najSmielsze nanvei przypuszcze-
nia, najwiekszych optymistéw.

_ Po skonhczonej wojnie lotnictwo sportowe i komu-
nikacyjne odrazu staneto na takim poziomie dosko-
natosci — jak dzi$ to widzimy.

Dlaczego, skoro rozwdéj szedt gtéwnie w kierunku
rozwoju lotnictwa wojskowego? Poprostu dlatego, ze
ptatowce mysliwsko-akrobacyjne, po odjeciu od nich
narzedzia smierci, czyli karabinéw maszynoAvych —
sg juz tylko czesto sportowg zabawka, ptatowce wy-
wiadowcze i bombardowe réwniez po odjeciu specjal-
nych przyrzadoéw i uzbrojenia, sag rowniez, po niewiel-
kiej przerdbce, — aparatami pasazerskiemi matymi
2 4 osobowymi lub wieloosobowymi. Ptatéowce ko-
munikacyjne budowane na nowo, miaty juz obliczenia
i plany konstrukcyjne gotowe, itylko miejsca na kto-
rych w ptatowcach w”ojskowych znajdow”aty sie przy-
rzady do potrzeb bojowych, byty przysposabiane dla
ulokowania f)asazerow”
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ten sposéb zastdj w rozwoju lotnictwa cywil-
nego nie doznat krzywdy ani troche, nawet kto wie,
czy gdyby nie wojnaizwigzany z nig intensywny roz-
woj floty powietrznej, to czy rozw0j ten bytby tak
szybkim. To samo dotyczy i lotnictwa komunikacyj-
nego ito w jeszcze wiekszym stopniu,

chwili obecnej technika lotnicza juz stoi na
\cysokosci zadania. Pomimo to udoskonalenia coraz
to nastepujg, flota powietrzna rozwija sie jak zadna
inna gatez przemystu. W panstwach o wysokiej kultu-
rze, onviasnyTt przemys$le lotniczym trwa po prostu
szalony wysScig na tern polu. Dzieje sie to dzieki zro-
zumieniu tej roli, jakg odgrywa lotnictwo jako wska-
znik gospodarczej potegi, kultury i potegi militarnej
danego jjanstwa, oraz dzieki jego znaczeniu w zyciu
wewnetrznem panstwa, jako srodka lokomocji (osobo-
wej, pocztowej i bagazowej) i nakpniec jako sportu.

Wiadomem jest, ze podczas pokoju utrzymywa-
nie lotnictwa v/ojskowego w duzych rozmiarach jest
niemozlnve, a to ze wzgledu i na koszta bardzo wyso-
kie i ze wzgledu na to, ze samolot, szczeg6lnie wojsko-

jest dzieki szybkiemu rozwojowi' przedmiotem
bardzo niedtugotrwatym, dzi§ wypuszczony nowy u-
lepszony typ, za kilka miesiecy juz bedzie typem prze-
starzatym, do celow bojowych nie nadajgcym sie,
przeto gromadzenie zbyt duzych zapaséw nie ma ra-
cji bytu.

Poniewaz jednak z chwilg wybuchu wojny lotnic-
two musi odrazu by¢ sitg, nadto musi mie¢ zapewnio-
ne zrodia uzupetnien w dostatecznych rozmiarach,
przeto nalezato przemys$le¢ odpowiednie $rodki zarad-
cze. Jedynym pewnym Srodkiem to jest intensywny
rozwoj lotnictwa cywilnego. Srodek ten jest otyle
dogodnym, ze wszystkie mocarstwa, ze wszech sit dga-
zg do jego osiggniecia.

Dlaczego lotnictwo cywilne jest i mocnym funda-
mentem wojskowego i czynnikiem rozwoju gospodar-
czego kraju?

Na to pytanie dam nastepujacg odpowiedZ: —
Lotnictwo sportowe, komunikacyjne i pocztowe uzywa
aparatow' roznigcych sie od wojskowych tylko tern, ze
zamiast specjalnych przyrzadé\v, zastosow-anych do



41

uzytku ]'iojo\vego, majg. one fotele dla pasazerow
i miejsca na paczki, wzglednie sportowe aparaty, réz-
nigce sie tylko brakiem karabinéw maszynowych.

W razie wybuchu wojny panstwo zmobilizowaw-
szy lotnictwo cywilne, w ciggu paru godzin przerabia
go na wojskowe: Do aparatow sportowych wbudo-
%vuja sie karabiny maszynowe — gotowe lotnictwo
ray$liwblde; do aparatow pasazerskich Srednich wy-
miaréw — aparaty radjo-telegrafu, aparaty fotogra-
ficzne oraz karabiny maszynow”e i jest gotowe lotni-
ctwo wywiadowcze; aparaty komunikacyjno-poczto-
nve duzych lozmiaréw po dodaniu do nich karabinow
maszynowych i przyrzadéw do utrzymania i wyrzu-
cenia boino — tworzg 'eskadry bombardowe, dzienne
lub nocne, W zaleznosci czy samolot byt uzywany do
lotow' nocnych, czy tez do dziennych. Przerdbka taka
uskuteczniona w kilku centrach, z zapasow” przygo-
towanych zaw'czasu trwa tylko kilka godzin.

W takich wurunkach. Paristwo majac nalezycie
rozwiniete lotnictwo cywnlne, po pierwsze ekonomi
ogromne sumy, utrzymujgc lotnictwu wojskowu tyl-
ko W stanie niezbednym do ¢wiczen i do doraZznego
zaopatrzenia frontu w w”ypadku konfliktu, po drugie
ma pewmg rezeiwye personelu latajgcego w* osobie pi-
lotow' cywilnych, oraz w”ytwdrnie i wursztaty lotnicze.
Dlatego to lotnictwu cywdlne jest jednocze$nie po-
tegg militarna Panstwa.

Takg role gra lotnictwo cywdlne w czasie po-
koju? Po pierw-sze stanowa idealnie szybki 1 pewny
srodek komunikacyjny, dla ktérego nawet warunki
atmosferyczne dzi§ juz nie sg przeszkoda, naprzy-
ktad byly w”ypadki, kiedy burze wkanale La Manche
uniemozliwity potaczenie kontynentu z Angljg, w tym
czasie jedynym S$rodkiem komunikacji byly samo-
loty; po drugie jest wuznym $rodkiem lokomocji po-
cztowej i bagazowej, wywderajagc w'plyw na handel i
przemyst, a czasem nawet i ratujgc zycie ludzkie.

Zdarzyt sie W' Ameryce Potnocnej w'ypadek wy-
buchu epidemji w gtuchej gérskiej prow'ineji. Srod-
kiem zapobiegawezym byta surowica, na sprowadze-
nie ktorej trzeba byto kilku dni czasu; dzieki samo-
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lotom surowica byta dostarczona w ciggu Kilku go-
dzin, ratujgc ludno$¢ od $mierci i rozszerzenia sie
epidemiji,

Waznem tez jest lotnictwo jako sport, a poza tem
wszystkiem, jak juz nie wiem ile razy wspomniatem”
jest potega militarna, najlepszg gwarancjg bezpie-
czenstwa Panstwa.

Zrozumienie tego wszystkiego stworzyto ten wy-
$cig na polu rozwoju lotnictwa, jaki sie dzi§ odbywa.
Nie tylko Rzady zabiegajg usilnie o rozwdj lotnictwa.
Spoteczenstwo tez usilnie pracuje, popierajac rozwoj
i moralnie i finansowo. Wyniki tych prac (niestety
nie u nas!) widzimy z tych kilku zestawien, ktoére po-
nizej podaje. Ta szczupta ilos¢ statystycznych da-
nych w kazdym razie da obraz rozmachu w wysitku
udoskonalenia i rozwoju floty powietrznej, jaki
obserwujemy. Chcac mie¢ doktadne dane, trzeba Sle-
dzi¢ odpowiednie pisma, dopiero mozna wyrobi¢ do-
ktadne pojecie o tem, co sie robi i jakie daje wyniki..
(Mamy u nas miesiecznik ,Lot Polski“; pismo to
dzieki nadludzkim wysitkom redakcji i niewiel-
kiej ilosci ludzi dobrej woli, oprécz artykutéow trak-
tujacych o lotnictwie, prowadzi do$¢ obszerng staty-
styke i jest bardzo ciekawym pismem lotniczym, do-
stepnym dla kazdego umiejacego czytac.)

Teraz troche o stanie lotnictwa za granicg. —
Szczegdblnie zasobne w lotnictwo, z bogatym przemy-
stem sa: Francja, kolebka lotnictwa. Stany Zjedno-
czone Ameryki Po6tnocnej, Anglja, Witochy i biedne”
ucierniezone Niemcy. Rosja, Sowiecka tez ogromnie
rozwineta przemyst lotniczy juz to drogg zakupéw”
juz to droga odbudowy i urnchomienia fabryk samo-
lotbw, motoréw i czeSci pomochniczych.

We wspomnianych panstwach, jak réwniez we
wszystkich prawie mniejszych, Rzad i Spoteczenstwo
wzajemnie sie wspomagajac, rozwinety i nadal usil-
nie rozwijajg przemyst lotniczy. Fabryki coraz to
rozszerzajg produkcje; cate zastepy uczonych prowm-
dza badania, dazac do nonvycb udoskonalen.

Wyzsze uczelnie posiadajg katedry lotnicze i bo-
gate laboratorja aerodynamiczne. Na tem polu wszy-
scy wzajemnie sie wspomagajac, (Rzad popiera pry-
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watng inicjatywe i Towarzystwa ‘Zeglugi Powietrz-
nej, bogaci przemystowcy i kupcy wspierajg, zaktady
naukowe i funduja laboratorja, wyznaczajg nagrody
i premje, za prace naukowe i rekordy itd.) tworzg tg
ogromng site, dajaca moznosé statego rozwoju i
utrzymania lotnictwa na nalezytym poziomie.

Ogromny wysitek skierowany jest na zaktadanie
coraz to nowych linij transportowych. Poniewaz
transport powietrzny jest dzi$ jeszcze rzecze. droga,
wiec aby nie zniechecaé podrdzujgcych i wysytaja-
cych poczte i bagaz, towarzystwa transportowe o-
trzymujg subwencje rzagdowe w takim rozmiarze, a-
by mogly egzystowac.

W Niemczech optata za przelot wynosi tylko
tyle, ile kosztuje bilet |. klasy koleja, a to dzieki
subwencjom udzielanym przez wielkie banki i prze-
mystowcow. We wszystkich panstwach liczba podré-
zujacych stale sie zwieksza, niektére wazniejsze linje
powietrzne obstugiwane sg przez kilka towarzystw
utrzymujacych po kilkanascie rejséw dziennych, a
nawet nocnych.

Na wiekszych linjach, gdzie przelot zajmuje czas
dtuzszy, samoloty nocne majg przedziat z t6zkami:
do spania, tak naprzyktad na linji Nenv Jork — Wa-
schington nocny samolot posiada kabinke na 6 16-
zek. Ogromnie szybko rozwija sie komunikacja po-
wietrzna na Zachodzie Europy, gdzie w chwili obec-
nej juz wszystkie wazniejsze miasta sg potgczone:
ze soba.

Wazniejsze linje sg: Paryz — Bruksella — Lon-
dyn; Paryz — Tuluza — Casablanka (w Afryce);
Londyn — Manczester; Paryz — Amsterdam — Rot-
terdam; Barcelona — Palma; Genewa — Norynberga

— Berlin — Krolewiec — Moskwa; Paryz — Praga
— Warszawa i Praga — Wieden — Budapeszt — Bu-
kareszt, oraz Praga — Wieden — Belgrad; z Buka-

resztu przedtuzenie do Konstantynopola; z Mona-
chjum do Kairu, skad do Bagdadu. W Japonji To-
kjo ~ Osaka; w Australji — Clonenzzy — Loreach,
— Charleville; w Ameryce Pdinocnej potaczone sa.
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‘wszystkie wieksze miasta, z tych najruchliwszg jest
linja New-Jork — Waschington i New-Jork — Czi-
kago.

Wymienitem nieznaczng tylko czes¢ linij juz eg-
zystujagcych, pomijajac zupeinie mase projektowa-
nych, po uruchomieniu ktérych cata Europa, czesc
Ameryki i Afryki beda pokryte wprost pajeczg sie-
cig linij powietrznych.

W obecnym stanie rozwoju kwestja bezpieczen-
stwa jest wprost zadziwiajgcg — statystyka wyka-
zuje na 100000 pasazerow przewiezionych kolejg 12
wypadkéw, a samolotami tylko 7 wypadkow! — w
kwestji bezpieczenstwa komentarze zbyteczne — cy-
fry starcza. Réwniez regularnosé zostata osiggnieta
dzieki temu, ze dzi$ juz warunki atmosferyczne nie
grajg roli.

Co sie tyczy szybkosSci lotu, to osiggnieto juz
szybkosci 400 kim. na godzine (doktadnie 399 kim.
914 mtr.), szybkos$¢ zdaje sie takg, ze juz dalej iS¢
chyba trudno, a nawet niema poco, przyjawszy pod
uwage szybko$¢ expresu do 100 kim. na godzine,
szybkosé 400 kim. chyba ze starczy, przynajmniej na
jakis czas.

Ogromna szybko$¢ transportu, przy zupeinem
bezpieczenstwie poteguje wzrost amatoréw jazdy
po\vietrznej; wsréd pasazerow widzimy przewaznie
dyplomacje, kurjeréw, bankier6w i przemystowcow,
dla ktorych czas to pienigdz, poza tern niebrak i
zw/yklej podrézujacej publicznosci, ktéra woli spe-
dzi¢ pare godzin w w'ygodnym fotelu niz meczy¢ sie
noc wW*wmgonie, niebrak tez i wprost ciekawych zad-
nych wmazenia jazdy samolotem, a nawet i mtodych
par, odbywajacych podréz poslubng. Bagaz stanowa
poczta i przesytki pilne.

Ze wzgledu na site nosng samolotow, lotnictwec
ma sie rozumie¢ nie moze doréwnac¢ kolei, sg jednak
gatezie przemystu, dla ktorych lotnictwm ma znacze-
nie srodka transportowego, a wdec dla przemystu
chemicznego, dla instrumentéw i medykamentéw’,
czesciowe dla przemystu ztotniczego i galanteryjne-
go, poza tern katalogi i prébki towmréw, szybkos¢
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transportu, ktorych ma nieraz dla przemystu i han-
dlu ogromne znaczenie. Transport powietrzny rozwi-
niety w catej petni, jest nie tylko w mocarstwach Eu-
ropy zachodniej, Ameryki i Azji nie wytgczajac i,
Niemcdow, krzyczacych na wszystkie strony o swej
ruinie, a pocichu rozwijajacych przemyst lotniczy
nie mniej intensywnie, niz zwyciezcy (Srodkéw do-
starcza im chyba ich ,Stary, dobry niemiecki B&g*),
lecz nawet i w Rosji Sowieckiej, ktéra nie majac
dziesigtkbw miljonéw na sptate naszych nalezyto-
$ci, zdobyta setki miljonéw ztotej waluty, za ktorg
nabyta ilos¢ samolotow, w mocarstwach Europy Za-
chodniej, wystarczajgca i do akcji bojowej i do za-
prowadzenia komunikacji powietrznej, stojagc pod.
tym wzgledem bez poréwnania wyzej od nas; oprécz,
zakupbéw zagranica, majg oni dzi$ juz uruchomiony
wiasny przemyst lotniczy, dobrze zorganizowany, za-
opatrzony w S$rodki pieniezne i materialne, i kiero-
wany przez fachowcéw. Majg oni uruchomionych
kilka linij powietrznych: z Niemiec, przez Kowno do
Moskwy i Petersburga, z Moskwy do Nizniego Nowo-
grodu, z Moskwy do Charkowa i pare innych. Ich
flota powietrzna wojskowa rdwniez jest dobrze zor-
ganizowang i wyposazong w materjat lotniczy i per-
sonel latajagcy. W mocarstwach Europy zachodniej
i w Ameryce, szybki rozwdj lotnictwa i osiggniete
wyniki, sa bezspornie zastugg, jak wspomniatem za-
wartego wysitku ogo6tu spoteczenstwa i Rzadu. Po-
mimo wysokiego stanu kultury, wynikéw takich nie
zdotanoby osiggna¢, gdyby nie umiejetnie, wprost
idealnie postawiona propaganda. Dzieki temu $rod-
kowi we wspomnianych mocarstwach jakotez i w
panstwach mniejszych spoteczehstwo jest doskonale
Swiadome znaczenia lotnictwa dla dobra i potegi ich.
ojczyzny. Ze umiejetnie zorganizowana propaganda
optaca sie, wida¢ to z rezultatow, z ogromnej ilosci
cztonkéw towarzystw transportowych, cztonkéw ae-
ro - klubéw i towarzystw sportowych - lotnmzych
(cztonkdéw czynnych i biernych t. j. wspierajgcych
lotnictwo materjalnie, moralnie i pracg lub tylko ma-
terjalnie), to tez w budzetach lotniczych duzg sume
asygnuje sie na propagande, na ktdrg sktada sier
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‘wyda®wnictwo broszurek agitacyjno - uswiadamiajg-
cych, czasopism, podrecznikow, urzadzanie odczy-
tow, zaktadanie koétek i towarzystw, klubow, urza-
dzanie wystaw i pokazéw, artykuty w prasie i t. d.
Szczeg6lnie duze znaczenie posiada wydawnictwo
broszurek uswiadamiajgcych, ktore dostajgc sie w
rece obywateli patrjotéw, wywotujg pozgdany “vplyw
oraz urzadzanie wystaw i pokazow, gdzie ludnos$¢
naocznie przekonuje sie o postepie rozwmju lotnic-
twa, a widzac jakie to ma znaczenie, tern chetniej
bierze udziat w pracy lub w pomocy mxaterjalnej —
co, jak i wdele moze. Wracajagc jeszcze do lotnictwa
sportowego doda¢ musze o najnowszych wynalaz-
kach, mianowicie o samolotach bezsilnikowych.

Jest to rzeczg zupetnie nowag, a jednak juz uczy-
nito znaczne postepy. Samoloty bez silnika sg to a-
paraty nadzwyczaj lekkie, skonstruowane w ten
sposéb, ze uniesione sv powietrze przy pomocy ludzi
ciggnacych go na linie, (jak znang zabawke dziecin-
ng — latawiec), trzymaja sie one w powietrzu, wzno-
szac sie i opadajac, aby znowu sie wznies¢.

Takie wznoszenie i opadanie, zataczanie kregow
itd. trwa przez caly czas lotu; w3mika to z tego, ze
lotnik w kierowaniu aparatem i utrzymaniu sie w
powietrzu, uzalezniony jest od pragdéw powietrznych,
dziewki ktérym wiasnie mozliwym jest lot bez silnika.
Wiadornem jest, ze powietrze ,jest w ciggtym ruchu.

~Te wiasnie ruchy, czyli prady powietrzne, bardzo
-zmienne w sile i kierunkach, cztowiek wykorzystat
dla “urzeczywistnienia marzen o locie bez silnika.
Dzi$§ coprawnla jest to jeszcze nowo$cig, nie doprowa-
dzong do takiego stanu udoskonalenia, jak lotnictwo
silnikowe i przedstawia tylko sport, znajdujacy sie
w stadjum doskonalenia, posuwajgcego sie ogromnie
szybko naprzéd.

Szczegblnie wielkie zainteresowanie sie tym
sportem, mase pracy nad badaniami i prébami, duza
ilos¢ sportsmanow oddajacych sie z zamitowaniem
nowemu sportowi, wadzimy we bTancji, Anglji,
Niemczech i Witoszech. Urzgdzane liczne zawndy,
naty doktadny obraz postepu roravoin.
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Postepy zaznaczyty sie w trzech kierunkach:
1-sze, w udoskonaleniu konstrukcji aparatow, 2-gie
w udoskonaleniu techniki lotu, 3-e, w dtugosci czasu
trwania lotu (ostatni rekord, ustalony przez Francje
S godzin 5 minut).

JWV przepowiedniach o przysztosci lotnictwa bez-
silnikowego, zachodzi wielka réznica zdan: jedni
przepowiadajg ogromng przysztos¢, wiacznie do za-
stosowania go do celéw wojskowych, drudzy znowu
twierdzg, ze poza ramki sportu nie wyjdzie.

Czyje zdanie zwyciezy — pokaze, czas; dzi$ tylko
stwierdzi¢ mozemy bardzo szybki rozwoj, — roku-
jacy w kazdym razie wyniki dodatnie, jakie zoba-
czymy.

W dobie dzisiejszej, w dziedzinie techniki, twier-
dzi¢ stanowczo, ze bedzie tak, a nie inaczej — nie
mozna, przyktadem tego chociazby urzeczywistnie-
nie projektow kierowania ptatowcem z ziemi. Pro-
jekty owe zdawatly sie by¢ bujnag fantazjg, staty sie
jednak faktem dokonanym przy pomocy pradu elek-
tromagnetycznego, wytwarzajacego w powietrzu fale
elektromagnetyczne, identyczne z powstajgcymi z
anteny radjotelegraficznej.

Dla prob uzyto ptatowca odpowiednio przyspo-
sobionego. Pilot posiadat stuchawke radjotelegra-
ficzna, przy pomocy ktdérej stuchowo ustalat nateze-
nie odbieranej fali, wilgczajac jg do odpowiednich
prz>u'zgdoéw. Platowiec dawat sie kierowaé podczas
lotu na wysokos$ci ponad 2000 metréAv, przy locie
ponizej 2000 metréw kierowanie bylo mozliwem na
przestrzeni niewielkiej — do 20 kim. Obecnie inzy-
nierowie i technicy francuscy pracujg nad udoskona-
leuiem tego urzadzenia.

A sg w tej dziedzinie Wiedzy i wynalazki nieste-
ty wiadome Niemcom, ktorym stuzg ma sie rozumiec
zgodnie z charakterem ich rasy — na zto ludzkoSci;
mam tu na mysli fakt, ze samoloty francuskie prze-
latujgce nad terytorjum Niemiec, zmuszone byty do
ladoAvania wskutek zatrzymania sie motoru. Wypad-
koéw takich byto tylko.. 30, jakim$ zbiegiem okolicz-
nosci, silnik idealnie funkcjonujacy, zatrzymywat sie
zawsze nad jednem i tern samem miejscem (nad je-
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dnem z miast niemieckich, posiadajacych lotnisko)-
Pilot zmuszony byt do ladowania, aparat Niemcy-
konfiskowali.

Wypadki te staty sie tak czeste i wskutek tega
zagadkowe, ze w koncu piloci, zmuszeni do lgdowa-
nia, przed opuszczeniem maszyny zwr0cili baczna,
uwage na silnik, i odkryli na nim $lady dziatania sit
obcych, przyczyniajagcych uszkodzenie, ktére wywo-
tywato zatrzymanie sie sitnika. Nie utegato kwestjin
ze sg to podie, nikczemne sztuki Niemcéw, ktérzy
dla celéw ,osobistych” wiele wynalazkéw z dziedziny
techniki, elektrotechniki i chemji trzymali w Scistej
tajemnicy, szykujac sie do odwetu. Na szczesScie Fran-
cuzi, u ktorych technika stoi réwniez na wysokim
bardzo poziomie, zbadali juz i wykryli przyczyne tycti
~wypadkow*“, ustalajgc ich pochodzenie, ktére po-
twierdzito wtasnie fakt, ze Niemcy nie $pig, a naod-
Wdr()t tgorqczkowo pracuja nad.. przygotowaniem da
odwetu.

Powracajgc do lotnictwa jako sportu i omawia-
jac lotnictwo bezsilnikowe, nie od rzeczy bedzie do-
da¢ o roli lotnictwa — sportu, nie tylko w Scistem
tego stowa znaczeniu, lecz i o tern, jakg role lotnictwa
— sport odgrywa dla propagandy.

Oprocz masy Srodkéw zdgzajacych do spopula-
ryzowania lotnictwa, przez uSwiadomienie i przeko-
nanie obywateli o jego znaczeniu i roli decydujgcej
w zyciu i przysztosci ojczyzny, powazny wplyw wy-
wiera lotnictwo sportowe.

W panstwach Europy zachodniej, szczeg6lnie we
Francji bardzo czesto sg urzagdzane bogato zaopatrzo-
ne w eksponaty i Swietnie zorganizowane wystawy
lotnicze. Wystanvy te zwiedzane przez wszystkie
warstwy spoteczeAstwa, dajg pojecie o dzisiejszym
stanie lotnictwa i aerostatyki. Zwiedzajgcy ogladaja:
catkowicie wykonczone samoloty, wodnoptatowce»
samoloty bez silnikéw, steréwce, balony wolne, cze-
§ci pomocnicze, silniki i czesSci sktadowe w rozma-
itych fazach wykonczenia, wyrabiajac pojecie nie
tylko jak to wyglada gotowe, lecz i jaki jest przebieg®
fabrykaciji.
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Ma sie rozumie¢, ze nvystawy sg bogato zaopa-
trzone w odpoAviednia literature. Oprocz wystaw
odbywa sie ogromna ilo$¢ publicznych popiséw i za-
~vodoyw® W ciggu roku, co pewien czas w miare mo-
znosci aero-kluby, towarzystwa lotnicze, oddziaty
wojskowe lotnicze urzadzajg popisy lotnicze, na kto-
rych widzowie zapoznajg sie z nowymi typami samo-
lotow i balonéw, zachwycajag sie zrecznoscig lotnikow
demonstrujgcych loty figurowe i akrobacje, podzi-
wiajg lotnikQ'V wojskowych demonstrujgcych obraz
walki powietrznej, sg Swiadkami rekordow szyb-
kosci i t. p.

Ma sie rozumie¢, ze w spoteczenstwie uswiado-
mionern narodowo — patriotycznie, inteligentnym,
zdajacym sobie sprawe z tego, co znaczy dla dobra
ich ojczyzny, czyli ich samych lotnictwo bogate i
stojace na wysokosci zadania, rozwija sie odruchowo
wprost automatycznie che¢ do popierania go, do
pracy nad doskonaleniem, poczucie obowigzku popie-
ra¢ go materialnie w miare posiadanych $rodkéw,
a moralnie w miare posiadania czasu i kwalifikacji
do tej lub innej funkciji.

W takich warunkach rzad nawet nie bardzo za-
sobny, majac pelne poparcie ze strony spoteczenstwa,
zdobedzie sie na rozwdj lotnictwa wzmacniajacy po-

gospodarczg, materjalng i militarna.

Nie tylko jednak odbywajag sie zaAvody organizo-
wane w miare nadarzajacej sie okazji. Egzystuje
masa zawodow regularnych, odbywajacych sie stale
w oznaczonych terminach i z raz na zaw"sze ustalo-
nym programem. Zawody tego rodzaju sg czesto
miedzynarodowe, sg przeto takie, ktore odbywajg sie
na zmiane w kilku panstwach po kolei, mianowicie
JV tym, ktore ostatnio byto zwycieskim.

Zawody stanowigce ubieganie sie o nagrode, no-
szg nazwe zawmddw o nagrode ustalajgcego jg, na-
przyktad: Zawody o nagrode Gordon-Benneta, za-
wody o puhar imienia Michelina i t. p. Zawody o na-
grode Gordon-Benneta sg to zawody na balonach
wolnych, odby\vajg sie one co roku od roku 1906,
kiedy je ustalit gtosny redaktor New Jork Heralda,

4
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Jamec Gordon Beimet. Nagroda jest przechodiiif?,
przechowuje ja aero-klub tego panstwa, ktore na-
grode zdobyto. W wypadku zdobycia nagrody przez
3 lata z rzedu, aero-klub tego panstwa staje sie juz
definitywnym jej nviaecicieiet, dotychczas jednak
tego nie byto. Byty dwa wypadki utrzymania na-
grody przez dwa lata.

Zawody przerwane w roku 1914 wskutek wojny,
od roku 1920 znowu zaczety sie odbywaé. Odbywaja
sie one w jednym z Panstw nalezacych do Miedzyna-
rodowej Federacji Aeronautycznej. W roku 1922 za-
wody odbyly sie w Szwajcarji (w Genewie) dnia 6.
sierpnia. Pomimo usilnych zabiegdw ze wzgledu na
warunki finansowe nie udato nam sie wzigsé udziat.
W roku ubiegtym (1923) zaw~ody wpnaczono na dzieh
23. wrze$nia, przyczem pomimo juz postanowionego
udziatu i wyboru naszych przedstawicieli — do skut-
ku to znowu niestety nie doszto.

Oprécz nagrody i zawodédw Gordon Benneta jest
jeszcze moc innych statych zawodéw jak to — Imie-
nia Michelina, ranntny o nagrode Aumont Thieville’a,
zawody o nagrode dla balonéw wolnych Angelo Be-
rardie, Coppa D’ltalja i wiele innych.

Wymienione zawody sa stale z okreslonym cza-
sem odbycia sie, programem i nagrodami; o-précz
nich ciggle odbywajg sie dorywczo organizowane za-
wody i popisy. Organizuja je wielkie dzienniki —
naprzyktad: we Francji ,Le Matin“, ,Le Temps“; w

~Times , ,The Dayle Chronicie“; w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Po6itnocnej ,New Jork He-
rald ; we Wtoszech ,Corriere delta Sera“ i inne; wiel-
kie banki i towarzystwa przemystowe. W' gazetach
pojawiajg sie ogtoszenia o konkursie z wyznaczeniem
nagi 6d za rozmaite wynalazki wielkiej warto$ci w
dziedzinie lotnictw”®a — pobudza to technikéw- do pra-
cy twnérczej, a zdobycie nagrody daje im mozno$¢ do
dalszej pracy w tym Kkierunku. Ludzie nauki nie
majacy srodkéw na badania i prace wymagajace du-
zego kapitatu tatwo uzyskujg pomoc i opieke rzadu
i spoteczenstw'a.

Jednem stowem praca propagandowa, sport lot-
niczy i aerostatyczny, praca tworcza nad badaniami



51

iiiepszen i nonvycii pomystéw, organizowanie wystaw
lotniczych, organizowanie linij powietrznych, zakta-
danie koétek, towarzystw i klubéw lotniczych, rozwoj
przemystu totniczego, zaktadanie fabryk i wytwérni
przy Scistej wspotpracy rrabOny, przedstawicieti han-
dtu i przemystu i ogétu spoteczenistwa jest w calej
peini rozkwitu.

Aby jasno i dokladnie przedstawi¢ to co sie robi
za granicg, jakie rezuttaty osigga i jak sie przedsta-
wia dzi$, porownywujac z tym jak sie przedstawiato
rok lud dwa temu, podaje ponizej caty szereg rozma-
itych danych.

Uktadanie tego w artykut bytoby bezcelowym,
przeto podaje te dane w stylu kroniki. Ponizej po-
dane wiadomosci sa wybrane z czasopism lotniczych.
Cyfrowe dane dotyczace budzetéw oraz statystyka
oparte sg na oficjalnych Zrodiach.

-Kronike" dotyczacg panstw obcych, a wiec mie-
dzynarodowa, dziele na panstwa w alfabetycznym
porzadku, opisujac w rozdziatach poswieconych da-
nemu panstwu, wszystkie posiadane przezemnie waz-
niejsze dane dotyczgce zycia i rozwoju lotnictwa w
danem panstwie.

Angija.

Angielski budzet wojskowy na lotnictwo,
na rok 1921—22 wynosit 19.C33440 f. szt. Personel
btniczy powiekszono z 20730 do 29 980 ludzi, asygnu-
jac nan 4967850 f. szt, w powyzszag sume wchodzi
200.007 f. szt. na lotnictwo terytorialne.

Na wydatki gospodarcze, lokale i srodki loko-
mocji — 3.105.000 f. szt. w poréwnaniu z rokiem ubie-
gtym wiecej o 863.000 f. szt.; na materjat wojenny
techniczny 3.758.000 f. szt, t. j. znacznie wiecej niz
JV ub. roku; z tego na zakup ptatowcéw 1.681.000 f.
szt. Budowa lotnisk 3.018.000 f. szt.; 880.000 f. szt.
srodki techniczne i stuzba meteorologiczna lotni-
ctwa cywilnego.

Préby i badania 1.706.000 f. szt. Na utrzymanie
Urzedu Generalnego Dyrektora prob i badan 177.105
f. szt. Dla Zakitadow ,Royal Air Graf Faktory“ w
Farnborang 304.000, w Kordington 140.000 f. szt.

4*
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Ruch samolotow od, 1. kwietnia do 30. wrzes$nia.
1921 r. nvyniést loty 671 ptatowcéw. Aparaty angiel-
skie przewiozty 31851 pasazeréw, wylatujgc 520.000"
kilometrow.

Import powietrzny wyrazit sie sumg 206 357
f. szt., eksport 110100 f. szt. Wskutek wypadkow
szczegOllnie ciezkich warunkéw atmosferycznych wy-
konano 95 % wyznaczonych lotow.

W roku 1922 urzgdzano w Londynie wielkg wy-
stawe silnikow spalinowych lotniczych i okretowych,,
te ostatnie sg pozadang nowoscig wskutek tendency]
do zamiany nimi maszyn i turbin parowych. Anglicy
do roku 1922 nie posiadali wiasnego typu sterowca,
zastosowanego do stuzby morskiej — wywiadonvczejp.
préby wykorzystania obcych typéw — nie daty wy-
nikéw oddatnich, obecnie konstruktor Borek wnidst
projekt sterowca metalowego, ktoérego szkielet kad-
tuba i pokrycie sktada sie z ptyt metalowych.

W Angtji i we Francjii wprowadzono ptatowce
sanitarne dla przewozu, chorych i rannych w kolon-
jach. Aparat miesci pilota, mechanika, lekarza, sani-
tariusza i 8 chorych, urzadzony jest bardzo wygodnie,,
posiada udoskonalone $rodki dla wentylacji, rezerwo-
ar wodny i aparat radjo telegrafu. Zabiera tadunek
1600 klgr., przy tern szybko$¢ jego wynosi 175 kim.
na godz,ine.

W roku 1922 wydano w Anglji nastepujace na-
grody za wynalazki lotnicze, lub majgce zastosowa-
nie w lotnictwie jako $rodki pomocnicze: 10000 fun-
tow szterlingdw wydano p. Buckingham za nabdj za-
palajacy; 2355 f. szt. ppor. Power za ulepszenie celo-
whnika; 2200 f. szt. wydano pp. Marechal i Herriet za
namiot lotniczy; 8000 f. szt. kpt. Benglej za udosko-
nalenie silnika dla samolotéw boj,owych.

Od 22 pazdziernika 1922 r. uruchomiono linje
powietrzng miedzy Londynem a Manchesterem, lot
trwa 2 godziny. Dzieki temu Manchester, najwieksze
i najbogatsze miasto Anglji, centr. wielkiego prze-
mystu angielskiego, posiada komunikacje lotniczg
z Paryzem, Brukselg, Amsterdamem i Kolonjg, nie
przewyzszajaca 6 godzin. Précz tego zatwierdzono»
linje Southampton—Cherbourg.
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Rok 1923 rozpoczat sie probg lotu dookota Swiata,

angielskiego pilota Alan J. Cobban, majacego

'te plusy, ze zbadat on i usungt braki swych poprze-

dnikéw, dzieki czemu przedsiewziecie stato sie wy-
konanem bez przeszkéd.

Obecnie Anglja zajeta jest doskonaleniem ptatow-
coéw bezsilnikowych, oraz prébami nad umozliwie-
niem lotu pionowego z miejsca startu, przy moznosci
utrzymywania sie nieruchomo nad jednym punktem.
Za wynalazki w tym kierunku wyznaczone sg ogrom-
ne nagrody. n

Francja.

Etat lotnictwa wojskowego w roku 1922 wynosit:

699 tudzi, 1250 ptatowcow czynnych i 5000 balonow.

Na wypaciek wojny przewidziane jest 200 000 ludzi

stuzby czynnej oraz 100 000 w rezerwie, przy odpowie-

dniej do potrzeb ilosci ptatowcow. W stosunku do
catej armji lotnictwo stanowi 8% stanu liczbowego!

Udoskonalenie fotografji powietrznej naprowa-
dzito na mys$l zastosowania jej do sporzadzenia map
i planéw. Préby uczynione w departamencie Sekwa-
ny daty wyniki nastepujace:

W ciggu 3 miesiecy dokonano szeregu systema-
tycznych zdje¢ odcinka 1040 kim. kwadratowych;
otrzymano z tych zdje¢ mape nadzwyczaj doktadna,
praca za wykonanie ktorej trzebaby byto kilku tat —
zostata wykonang w ciggu 3 miesiecy!

Statystyka poczty lotniczej z Francji do Maroka
(Tuluza — Casablanka) wykazata za rok 1921 —
307 775 przesytek listowych, frekwencja stale sie zwie-
ksza. Ruch na linjach powietrznych w pierwszych
3 tatacli powojennych przedstawiat sie jak nastepuje:

Rok j Podrzy | Kilometrow  Pasaierow j Praesylek Poczty
1919 983 265.784 588 6.966 Kigr. 397 Kigr.
1920 ! 2386 853.959 1721 48100 3.925

1921 1 6221 2.350.705 10336 166490 9481
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Ruch na lotnisku Paryza — Bourget, w lataclr
1920 i 1921 przedstawliat sie jak nastepuje:

Rok 220 Platowcow ) pasazerow €880 parzek ZOZBKigr, poczty NKkigr,
Rok 121, 2 A ™’®» , BB, |, AB,

Ruch na linjach powietrznych stale wzrasta,
zwieksza sie tez ilos¢ potaczen powietrznych. We
Francji funkcjonuje 18 liriij powietrznych. Przemyst
lotniczy zatrudnia setki tysiecy robotnikéw.

Francja posiada obecnie 22 fabryki platowcow, 14
fabryk silnikéw lotniczych i 89 fabryk pomocniczych.
Pomimo takiej ilosci fabryk o duzej produkcji firma
Breguet, naprzyktad, ma zamowienia do 1925 roku.

Ze zapotrzebowanie na ptatowce tak wzrasta, nie
trudno sie dziwi¢, przyjmujgc pod uwage chociazby
ruch na linji Paryz — Londyn, gdzie w lipcu 1922 ro-
ku wykonano 387 przelotéw, czyli okoto 13 przelotéw
dziennie, a tinij powietrznych jest 18, przeto aby za-
sila¢ normalnie lotnictwo cywilne komunikacyjne
i sportowe oraz wojskowe, nie korzystajac z przemy-
stu obcego, a nawet eksportujac swe wyroby do wie-
lu panstw obcych, wytwarza “ie dziesigtki tysiecy
platowcéw miesiecznie; na ogromne rapo”ebonvanie
wplywa jeszcze i to, ze firmy dajg zamoOwienia na no-
wo wyprowadzone modele, nawet nie Avyeksploato-
wawszy jak nalezy posiadane, a to z powodu, ze nowe
modele czestokro¢ sg tak udoskonalone, ze optacaja
ten zakup.

W dniach 14 i 15-tym pazdziernika 1922 roku
brancja ustalita nowy rekord dtugosci lotu: znani pi-
loci Bossantrol i Droukin na samolocie Farman-Goliat
utrzymali sie w powietrzu 34 godziny, 14 minut i 7 je-
dng, pigta sekundy, krazac caly czas pomiedzy Pary-
zem i Bourget. Lot musieli przerwa¢ z braku benzy-
ny, ktorej mieli 4200 litré6w. Przestrzen przeleciana
wynosi odlegtosé, prawie réwng odlegtosci z Paryza
do New Jorku. Przed nimi rekord zdobyli Sturzon

i Berthaud utrzymujac sie w powietrzu 26 godzin, 19
minut i 30 sekund.

W roku ubiegtym odbyta sie w Paryzu 8-ma mie-

dzynarodowa wystawa lotnicza. Ptatowce wystawi-
ty 21 firm, z tych 18 francuskich, 1 witoska, 1 angiel-
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ska i 1 holenderska. Silniki wystawity 10 firm. Wy-
stawa obfitowata w moc nowych typow platowTOw
wszystkich rodzaj, budzec wielkie zainteresowndie sie
zwiedzajacych.

Rok 1923 zaznaczyt sie doniostym wynalazkiem,
w postaci samolotu kierowanego ze stacji telegrafu
iskrowego w Aissiser bez udziatu pilota, rola ktorego
ograniczata sie tylko do regulowania pracy silnika.
Samolot przebyt w powietrzu 250 mil, caty czas kiero-
wany byt nvylacznie przez specjalny przyrzad, na, kté-
ry oddziatywat inny odpowiedni przyrzad, znajdujg-
cy sie na stacji w Aissiser. Jest to wynalazek tak do-
niosty, o jakim jeszcze niedawno mozna byto mowié
jak o bajce. '

Jest zupetnie mozliwem do wykonania, z udosko-
naleniem silnika, ze samolot bedzie odbywat podréze
bez pilota, tylko przy pomocy odpowiednich przyrzg-
doéw radjo. Rozwdj lotnictwa we Francji, jego koleb-
ce, id2%e tak szybko, w duzej mierze dzieki wybitnej
pomocy ze strony spoteczehAstwa, przemystowcow
i prasy. Ogromne sumy wydali na lotnictwo hr. de
la Vaulx, B. Zachardw, lir. Deutsch de la Merthe i A.
Michelin (fundator Katedry lotniczej). Wszelkiego ro-
dzaju zawody i popisy organizowata prasa: Le Jour-
nal, le Matin i inne, wyznaczajac dla zwyciezcOw duze
nagi*ody. Budzet lotniczy we Francji na rok 1923 —
wynosit 500 miljonéw frankow.

Niemcy.

Niemcy, ktérym traktatem Wersalskim zabronio-
no posiadaé¢ lotnictwo wojskowe, ratuja sytuacje lot-
nictwem handlowem, doprowadzajac jego rozwoj do
najwyzszych granic.

Piaionvce sportowe i komunikacyjne budujg w ten
sposbb, ze w ciggu paru godzin moga je przerobi¢ na
wojskowe, czyli, przyjmujgc pod uwage rozmiary lot-
nictwa ,handlowego“, moga oni wystawi¢ flote powie-
trzng wojskowg w iloSci dostateczne,j.

Przyrzady specjalnie zastosowane do bojowego
uzytku, umontowanie ktérych wymaga paru godzin,
w razie potrzeby ,znajda sie“, sg one bowiem pociichu
przygotowane. Przemyst lotniczy rosnie jak na droz-
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dzacli. GOruja, fabryki Dorniera i Zeppelina nad je-
ziorem Konstancyjskiem i fabryki Junkiersa w Des-
sau, précz tego majag one filje w wielu panstwacti
osciennych.

Zrzeszenia lotnicze ,Flug und Hafen® utrzymujg
13 linij powietrznych. ,Narodowe Stowarzyszenie Lot-
nicze“ liczy pare miljonéw cztonkéw. Budzet lotni-
czy w roku 1920 stanowit sume 13 mitjardéw marek.
W organizacji lotnictwa Niemcy wykazujg ogromng
ruchliwo$é: W odpowiedzi na zniszczenie przez koa-
licje 17 000 samolotéw wojskowych, Niemcy (Junkiers
i Dornier) wybudowali na drugim brzegu jeziora Kon-
stancyjskiego, czyli w Szwajcarji, ogromne fabryki
i ,straty“ powetowali!

Wielkie pole do pracy, nie dajgcej sie skontrolo-
nvac, majg Niemcy w Rosji, gdzie majg monopol na
odbudowe i organizacje lotnictwa bolszewickiego.

Aby unikna¢ nieprzyjemnos$ci ze strony stojgcej
im na przeszkodzie Polski, odbywajg oni nocne we-
dréowki z Niemiec do Rosji. Litwa im na przeszkodzie
nie stoi, gdyz maja oni jg catkowicie ,w kieszeni“.

Wszystkie wyzsze uczelnie majg katedry lotnicze,
niezaleznie od tego funkcjonuje ,Wyzsza szkota lotni-
cza“, liczgca 100 stuchaczy.

Co sie tyczy wynalazkOYc i ulepszen z dziedziny
lotnictwa, to o tern trudno jest co$ wiedzieé¢, albowiem
ukrywajg oni to bardzo starannie, i tylko wojna moze
pokaza¢”™ Swiatu ,pokojowag prace gnebionych Nie-
miec“. Znane sg doktadnie nowe typy ptatowcow ko-
munikacyjnych i sportowych, doskonatoscig ktdrych
Niemcy lubig sie chwali¢!

Rosja.

Lotnictwo wojskowe i cywilne w Rosji Sowieckiej
rozwija sie, przy wybitnej pomocy Niemcow, bardzo
szybko. Budzet na rok 1923 wynosi 35 miljonéw rubli
ztotych. Szkét lotniczych w Rosji istnieje 7. Towa-
rzystw transportowych jest 8 Na potrzeby lotnictwa
bardza wysoko opodatkowano ludnos¢ i towarzystwa
handlowe, oddajac na potrzeby lotnictwa 25% czyste-
go zysku! Fabryki i wytwdrnie przemystu lotnicze-
go zostaty prawie wszystkie uruchomione. Ogromne
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ti‘anvSporty samolotéw sprowadzane sg z zagranicy,
uzupetniajac produkcje krajowg. Propaganda lotni-
cza jest ogromnie rozwinietg; aero-klub przystgpit do
Miedzynarodowej Federacji Lotniczej, dz*¢ki czemu
utrzymuj”e tacznosé z zagranicznemi organizacjami lo-
tniczemi, pZacujgcemi na polu techmcznem, nauko-
Aem i sortowem. Na rok 1924 przewidziany jest stan
lotnictwa — 10000 samolotow czynnych z odpowied-
nig iloscig personelu latajgcego, dotyczy to wytgcznie
lotnictwa wojskowego, ktore w koncu 1922 roku juz
rozporzadzato 6000 samolotéw, pomijajagc lotnictwo
cywilne, ktére rozwija sie niezaleznie od wujskowego,
przyczem cze$¢ znaczna jest w rekach Niemcdw, kto-
rzy nadto sg gtdbwnymi instruktorami lotnictwa woj-
skowego, dostarczajg samolotow w*yrobu krajowego
niemieckiego, kierujg fabrykacjg krajowka rosyjska
i pracujg jako doradcy instruktorzy w sztabach. Po-
taczenia powdetrzne oprécz krajowych, majg z Niem-
cami (przez Kowiio—Kroélewiec) i z Persjg (z Tehera-
nem).

Stany Zjedn. Ameryki Pdéinocnej.

Lotnictwo w Stanach Zjednoczonych, aczkolwdek
zaczeto sie rozwijaé poOzniej niz w Europie, jednak
dzlis stoi tam ,bodaj ze najwyzej. Przed wojng pita-
towedw” wcale nie budowano, a dzi$ znajduje sie bu-
dowie statek powdetrzny o rozpietosci skrzyclet 120
metrow, zaopatrzony w 40 motorow” o0 igcznej sile
18 000 koni, grubosé¢ skrzydet 5 mtr. 80 cm. Kajuty pa-
sazerskie w 2 pietra, jest to kolos dotychczas nie spo-
tykany. Praktyczni Amerykanie zastosowali lotnic-
twu do celOnv, o jakich w*Europie i nie mys$lano. Tak
naprz. jeszcze w grudniu 1919 roku zastosowano lot-
nictwo do rybotéwstwu. Obok miasta San Diego
(W Kalifornji), gdzie wudy oceanu obfitujg w sardyn-
ki, zaprowadzono wywdad lotniczy, dla wykrycia wde-
kszych ich stad.

Samolot, trzymajac sie na wysokosci okoto 150
mtr. po zauwazeniu stada ryb, znizat sie, a skonstan-
towawszy, ze sg to sardynki, zawiadamiat dyzurny
statek, ten z kolei todzie rybackie; w ciaggu kilka mi-
nut wyprawu byta gotowa. Wptyneto to nietylko
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na wydajnosé pracy, lecz i na szybkosé potowu, nie
narazajac przytem rybakow na kilkudniowe nieraz,
poszukiwania.

Pierwszy potdéw, przy zastosowaniu wywiadu lot-
niczego miat miejsce 17 grudnia 1919 roku, trwat on
3dni, dajgc w wyniku 40 tonn sardynek (okoto 100 000
runtéw).

Wywiady majg rowniez zastosowanie dla obser-
wacji piantacyj baweiny i burakow cukrowych, oraz
obserwacji laséw. Plantacje baweiny lub burakow,
zajmujace niezmierzone obszary, dla objechania kté-
rych trzebaby tygodni catych, sag obsemvowane sv cig-
gu paru godzin. Ogromnie rozwinietg jest komuni-
kacja powietrzna. W poczatkach zaprowadzenia li-
nij powietrznych, mianowicie w czasie od 1 maja 1919
roku do 31 grudnia 1920 roku, przewieziono 300 tysieg-
cy pasazerOAv, kilkakrotnie wiecej, niz w tymze cza-
sie w catej Europie.

Linje powietrzne obstuguje 92 przedsiebiorstnva,
tak korzystnie prosperujgce, ze rzagd wstrzymat na-
wet subwencje.

W ciggu 1922 roku ptatowce pocztowe przewio-
zty 49 miljonéw listéw, wagi 550 800 klgr. Przestrzen
przebyta przez nie wynosi 2750000 kim.

Budzet lotniczy na rok 1923 wynosit 29 311 450 do-
larobw. Na poparcie poczty lotniczej w latach 1922-23,
wyasygnowano 1800000 dolaréw; Na cel powyzszy
w latach 1921-22 wydano 1250000 dolardw.

Rekordy szybkosci zdobyli Amerykanie: porucz-
nik Manghan, osiggajac prawie 400 kim. na godzine
(399 kim. 914 metr.) i por. Wiliams, osiagajac szyb-
kos$¢ 429,025 kim. godz.

Przemyst lotniczy rozwija sie z dnia na dzien, po-
wstajag nowe towarzystwa lotnicze, linje powietrzne
stajg sie coraz gestsze, wprowadzono nocne loty na
samolotach zaopatrzonych w t6zka.

Ludnos$¢ tak sie przyzwyczaita do komunikacji
powietrznej, jak my do kolel.

Wiochy.

Z wielkich mocarstw Europy, Wtochy posiadajg-
ce lotnictwo na bardzo wysokim poziomie, najpmiej
ze wszystkich czas jaki$ braty udziat w wielkich w'y-
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scigach na polu lotnictwa. Spowodowata to gospo-
darka oszczednosciowa.

Pomimo to linje komunikacyjne, zatrudnlione
transportem pasazeréow, poczty i bagazu, funkcjonuje,
bardzo sprawnie, wykazujgc nvieik” ruchlhvosc. Wpro-
wadzone oszczednosci, ktére mogly ujemnie wptynac
na rozwoj totnictnva we Wioszech, zostaly zniesione;
nie znaczy to, aby rzad sypat pieniedzmi bez obra-
chunku, a dotyczy tylko niektérych rzgdowych sub-
wencyj, skasonvanie ktdrych tamowato szybki rozwoj.
Sprawcg, tego jest Mussolini, ktory sam jako pilot zna
sie na lotnictwie i umie oceni¢ jego warto$¢. Pierw-
szym jego czynem byto powotanie na stanowiska kie-
rownicze jak wojskowe tak i cywilne, ludzi fachowo
obznajmionych z lotnictwem, SzZCzerze oddanych idei
jego rozwoju. Fakt powyzszy budzi nadzlieje, ze lot-
nictwo wtoskie, przetrwawszy okres oszczednosciowy”
nie dozna przerwy w swym rozwoju. Rok biezacy za-
znaczyt sie wielka, iloscig zawoddw zorganizowanych
przez Aero-Klub, przy pomocy Ministerstwa Wojny
i wielkich miast. Co sie tyczy licznych zawoddéw mie-
dzynarodowych, to i te nie zostaly pominiete przez
Witochow, wykazujac na nich powazne znaczenie lot-
nictv/a wioskiego. Budzet lotniczy na rok 1923, wy-
nosit 280 miljonoéw lir6w. Doroczny miedzynarodowy
zjazd imzedstawicieli ,Miedzynarodowej Federacji
Aeronautycznej“ odbyt sie w roku 1922, w dniu 10 pa-
Zzdziernika w Rzymie, na zaproszenie Aero-klubu
Witoch. Dzieki olbrzymiemu rozwojowi lotnictwa za
rok ubiegty, powstata moc zagadnien, domagajaca sie
rozwigzania. Rozpatrywane byty réwniez sprawy po-
lityczno-iotnicze i spory o nagrody. Poza wymienio-
nemi wielkiemi mocarstwami, usilnie pracujgcemi
w kierunku rozwoju lotnictwa, prawie wszystkie
mniejsze panstwa, oraz liczne dominja angielskie, nie
ustepuja im na tern polu, ma sie rozumie¢ w ramach
mozliwosci, stosownie do ich wielkosSci. Kanada, do-
minjura angielskie, na wzér swego sgsiada — Stanow
Zjednoczonych, zorganizowata stuzbe wywiadowczo-
przemystowa. Uzyskawszy kredyt w sumie 700 000
dolaréw Rada lotnicza przeznaczyta go na stuzbe wy-
wiadowczg; obserwacja laséw, nadzér granic, wywia-
dy rybackie i t p. prace naukowo-doswiadczalne
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"Wdziatach fotografji powietrznej, radjo-telegrafji i ra-
djo-tolefonji, organizacja nowycti lotnisk i wytkniecie
nowy(.h linij powietrznych, asekuracja od nieszczes$li-
wych wypadkow.

Japonja lotnictwo wojskowe znacznie zredukowa-
ta, jednoczes$nie w szybkiem tempie stawiajgc lotnic-
two cywilne na wysokosci zadania.

Nie zadawalniajgc sie przemystem Kkrajowym
sprowadzili Japonczycy znaczng ilo$¢ aparatéw z An-
gtji, Francji i Niemiec. Sprowadzili z Europy instruk-
torow, inzynierow i technikéw lotniczych do budowy
i nahprawy samolotow. Zatozyli kilka linij powietrz-
nych.

W, Osakyama zbudowano tunel aero-dynamiczny,
dla badan naukowych i ¢wiczeh studentéw aero-te-
chnikéw.

Wiekszos¢ panstw Ameryki, Azji, Austraja i Afry-
ka, bierze czynny udziat w pracach nad rozwojem
lotnictwa.

Nawet Chiny, ten dziki kraj zacofancéow, jest
cztonkiem Miedzynarodowej Federacji Aeronautycz-
nej, bioragc czynny udziat we wszechswiatowych daze-
niach do catkowitego opanowania powietrza i stania
sie panem przestworza.

Z punktu widzenia militarnego, ogdlnie znanym
jest, i jak rzeczywisto$¢ pokazuje, majacem zastoso-
wanie jest twierdzenie, ze z dwdch panstw o jednako-
wym budzecie, silniejszem jest to, ktére posiada prze-
wage powietrzng. Do tej witasnie przewagi dazg dzi$
wszyscy, bez wzgledu na swoj budzet, walute i ekono-
miczno-gospodarczy stan kraju, albowiem wiedzg, zZe
w tej wiasnie przewadze powietrznej tkwi zagadnie-
nie i pewnego budzetu, i mocnej waluty i sita ekono-
niiczno-gospodarcza, a ponad to zagadnienie potegi
militarnej, catosci wnlnosSci i bezpieczenstwa kraju.
Mak jest wszedzie, nie wytgczajagc nawet krajow na-
"up6t dzikich... a jak jest u nas?...
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Rozdziat 3.

Lotnictwo w Polsce.

W rozdziatach poprzednich opisatem lotnictwo-
wojskowe, — jego prace i przykiady, nastepnie lot-
nictwo cywilne — jego stan, rozwdj i dziatalnos¢, bio-
rac za przyktad kraje obce, zar6wno zaprzyjaznione
z nami, jak i neutralne i wrogie.

Przystepujac do kwestji lotnictwa u nas, w Pol-
sce, po uprzedniem zilustrowaniu go zagranicg, gdzie
ono stoi na bardzo wysokim poziomie rozwoju, dzie-
ki wybitnej wspo6tpracy spoteczenistwa z Rzadem, tern
jaskrawiej i #tatwiej przedstawie nasza tragiczng
wprost sytuacje w zagadnieniu lotmiczem.

Ze, dla zapewnienia gospodarczego rozwoju Pan-
stwa, dla zapewnienia cato$ci i bezpieczenstwa krwdg
i zyciem setek tysiecy najlepszych obywateli, zdoby-
tej wrolnosci i granic, dla zapewnienia zwyciestwa w
wypadku zaatakowania nas przez chciwych krwio-
zerczych i nienawidzacych nas sgsiadow, musimy
mie¢ silne nalezycie zorganizowane i sprawmie funk-
cjonujace lotnictwie jak wojskowe tak i cywilne, po-
staram sie dowde$¢ na mocy dapych, jasno i dobit-
nie Wiskazujacych na te koniecznosé, szczeg6lnie przy
uwzglednieniu naszego stanu posiadania, bardziej
niz nlenwystarczajacego, przy zupeinej obojetnosci ze
strony spoteczenstwa, zupetnie nie zdajgcego sobie
sprawy z konsekw”encyj,.

Ze taki stan moze doprowadzi¢ nas do zguby, nie
trudno jest wywnioskowiac¢, przyjagw”szy pod uwage na-
sze potozenie strategiczne.

Z zachodu i wschodu otoczeni jesteSmy sasiada-
mi takimi jak Niemcy i Rosja. Ci, niedawni wro-
gowie na $mier¢ i zycie, byli do niedawna naszymi
najzajadiejszymi wrogami — kazde osobno. Dzi$ pan-
stwa te potaczone wspdlnemi odejami, nienawidzgce
wszystko co polskie, dgzace od wiek6w do wyniszcze-
nia i wynarodowienia rasy polskiej, podaty sobie bra-
terskg dton, tworzac jednolity front, skierowany przez
Niemcow w strone Francji i Belgji, a przedewszyst-
kiem przez oba panstwa w strone Polski.
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Polska graniczac na zachodzie z Niemcami, a na
wschodzie z Rosjg, dzieli oba te pahstwa, znacznie u-
trudniajgc im tacznos¢, a przez to jeszcze zwigksza-
jac nienawis¢.

Butni i zarozumiali Niemcy nie moga sie pogodzi¢
z myslg o fakcie utraty Poznanskiego, Pomorza, Gor-
nego Slgska, czeSciowo Gdarnska, oderwania od Rze-
szy Prus Wschodnich, do ktoérych droga prowadzi
przez Polske i wogole z faktem powstania wolnej Pol-
ski. Rosjanie, nvrcgowie katolickiej Polski, czy to pod
rzadami carow, czy tez bolszewikow, jednakowo sg na-
szymi wrogami, Polska i dzi$ jest dla nich ,Priwislin-
skim krajem*“ chwilowo od Rosji ,jedynej i niepo-
dzielnej* oderwanym, nie moéwiac juz o Biatorusi, Po-
lesiu, Wotyniu i ziemi Chetminskiej.

Widzac dazenia Niemcéw do wojny odwetowej,
znajac ich energje, zelazng wole i potege militarng,
¢em chetniej potaczyli sie z nimi Rosjanie, zywigc na-
dzieje, na urzeczywistnienie swych planow'* w”zgledem
Polski. Otéz, majac takich sympatycznych sgsiadéw,
musimy sie mie¢ na bacznosci. Sytuacja nasza W ra-
zie wojny bytaby bardziej jak optakana, a to ze wzgle-
dow" nastepujacych:

Liczy¢ na pomoc bardzo nie mozemy, gdyz nasza
przyjaciotka Francja jest i daleko i oddzielona jest od
nas wi#asnie naszymi przypuszczalnymi wrogami.
Czechy —watpliwe ich zachowanie sie, w kazdym
razie nie lepsze jak neutralne. Rumunja ma moc swo-
ich klopotéw i pomoc jej mogtaby byé bardzo nikia.
Estonja i Lotwa w razie wojny same bytyby zagrozo-
ne, zreszta sg to panstw™a bardzo mate.

Litwa, lubo mata, jednak bez kwestji przyczynita-
by nam wiele szkody, jako sojuszniczka Niemcow” i
pretendentka na Wilno. BylibySmy wiec pozostawieni
sami sobie i to do watki z silnym i dobrze, zorganizo-
wanym przeciwnikiem, przy uwzglednieniu ciezkich
warunkéw terenowo strategicznych, naprzykiad:

Korytarz Gdanski, oddzielajgcy Prusy Wschodnie
od Niemiec, o szerokosci okoto 50—60 kim., p6tnocno-
w”/schodni jezyk biatoruski, szerokosci kilkudziesieciu
kim., wciSniety miedzy Rosje od pé’rnocY_ i wschodu,
a Intwe od zachodu; niedogodnie, bo blisko granicy
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potozone centra przemystowe, olbrzymiej wartosci dla
potrzeb wojskowych plus do tego brak dostatecznej
ilosci potg,cz.en kolejowych!

W przeciwienstwie do nas, przeciwnicy nasi, do-
skonate zorganizowani, majac dogodne warunki stra-
tegiczne i wystarczajgce potgczenia kolejowe bezpo-
srednie byliby gora.

Co sie tyczy zagadnienia lotniczego w tym wypad-
ku, to przedstawiatoby sie ono dla nas fatalnie. Nie
tylko Niemcy lecz i Rosja, w zeznaniu tego czem jest
lotnictwo dla akcji bojowej, usilnie i wydatnie pracu-
jac JWVtym kierunku, stangwszy do walki z nami odra-
zit wystawiliby tak silng liczebnie, doskonale zorgani-
zowang, zaopatrzong w doskonate nowoczesne samo-
loty i przyrzady pomocnicze flote powietrzng, ze sy-
tuacja nasza bytaby rozpaczliwa, i jezeli nie bylibys-
my w stanie dac przeciwwage, to z gbéry bylibySmy
skazani na kleske przegranej wojny.

Jeszcze z poczatku wspomniatem czem jest lot-
nictwo bombardowe, zaopatrzone w bomby, wagi od
kilkunastu kilograméw do tonny catej, w dodatku
czesto zaopatrzone w bomby gazowe,*) czyli dajagce
przy wybuchu chmure gazéw trujacych o
wielkiej sile.

Oto obrazek: Wybuch wojny z Niemcami, jak
zwykle z ich strony nieoczekiwany i wyzwany pro-
wokacyjnie. Niemcy wiedzgc, ze lotnictwo nasze jest
stabe, wysytajg kilkanascie eskadr obficie zaopatrzo-
nych w bomby, my nie majgc dostatecznej ilosci sa-
molotéw nie mozemy im przeszkodzi¢, i w rezultacie
w pierwszy dzien wojny juz mielibySmy wezly kole-
jowe i mosty wysadzone w powietrze, osrodki przemy-
stu zbobardowane stolica i wieksze miasta réwniez
zbombardowane, ludno$¢ zatruta gazami, lub ranna
i zdemoralizowana; oprocz niepowetowanych strat
materjalnych, zniszczenia linij komunikacyjnych
i zdemolowania fabryk i wytnvdérni niezbednych do
prowadzenia wojpy, caty plan mobilizacyjny unicest-
wiony, przerwany i utrudniony; ogolny chaos i za-

*) Patrz przyktad uzycia lotnictwa niszczycielskie-
go w rozdziale I ,O lotnictwie wojskowem*.
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mieszanie: ..nieprzyjaciel osiggnagt swoje; w takicii
warunkach nie minie i miesigca, jak bedzie on dykto-
wac swoje warunki, napewno nie lekkie (wojna fran-
cusko - niemiecka 1870 r., sprowokowana przez Bis-
marcka i jego warunki pokoju!).

Oto zupetnie bez przesady, a moze i niedoceniony
obrazek poczatku wojny bez lotnictwa, ktére by mo-
gto stawi¢ czoto lotnicUvu nieprzyjaciela.-

Majac dostateczng przeciwwage, albo uniknelis-
my niszczacych nalotéw, gdyz przeciwnik wiedzacy
ze moze spotka¢ nalezyty odpdr, nie odwazytby sie
na Smielsze przedsiewziecie, albo nawet w wypadku
podobnej préby, mielibyS§my mozno$¢ nie dopuscic:
do uskutecznienia proby zbombardowania i znekania
nas.

Jeszcze stokroé lepiej jest mieC przewage powie-
trzna; wtedy unikamy zniszczenia kraju rodzinnego,,
przenoszac ciezar wojny, na terytorjum nieprzyjacie-
la. Znaczenie tego kolosalne, majgce bez watpienia
wpltyw na caty przebieg wojny, gra tu role nie tylko
ocalenie kraju, od zniszczenia i szkéd materjalnych i
moralnych, lecz i fakt ze jest to poczatek wojny, okres
mobilizowania sie, ktéry musi by¢ przeprowadzony
spokojnie i w zupetnym porzadku, przewidzianym v
odpowiednich planach, najmniejsze odstgpienie od
ktorych juz wyzywa powiktania bardzo szkodUAve i
niepozadane.

Natomiast majgc przewage powietrzng, my mo-
zemy zbombardowaé u przeciwnika wazne objekty”
zdemoralizowa¢ mu ludno$é i unieszkodliwié¢ prze-
prowadzenie mobilizacji, ocalamy tern kraj i dziata-
nia wojenne przenosimy na teren przeciwnika.

O korzysci tego i mowi¢ zbyteczne, kazdy bonviet
nawet nie wojskowy wie co znaczy rozpoczgé wojne
od zbombardowania kraju nieprzyjaciela, zniszczenia
mu kolei i mostow, wysadzenia w powietrze fabryk
i skfaddéw i uniemozliwienia mu zmobilizowac sie.
Katastrofa szykowana dla nas, — spotkataby prze-
ciwnika.

To tez aby by¢ pewnym siebie, nalezy miec¢ i silne
doskonale zorganizowane lotnictwo wojskowe, i roz-
winiete sprawnie funkcjonujgce lotnictwo cj*wilne, i
co bardzo wazne, na wysokim poziomie stojgcy prze-
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mysi lotniczy, fabryki ptatowcéw i siinikonv, fabryki
czesci zapasowych i szkoty ksztatcace personel lata-
jacy i techniczny, ma sie rozumie¢ przemyst lotniczy
musi by¢ absolutnie niezalezny od zagranicy.

Majac to wszystko, mozemy spa¢ spokojnie, gdyz
sgsiedzi, czekajacy na sposobnosé zaskoczenia nas i
rozbicia, wiedzgc o0 naszej sile powietrznej, nie tak
tatwo odwazg sie wystapi¢, wiedzac ze spotkajg na-
lezyty odpor i nie dadza sobie z nami rady.

Niestety! Lotnictwo nasze jest dzi§ w takim sta-
nie, ze o mierzeniu sie z naszymi ewentualnymi prze-
ciwnikami i mys$le¢ nie mozemy, pomijam nawet
Niemcy, w stosunku do ktérych w dziedzinie lotnict-
wa jesteSmy wprost kartem, a biorgc pod uwage Ro-
sje Sowiecka, musze niestety przyzna¢ ich przewage
powietrzng nad nami, i to bardzo powazna.

Nie jest to niestety ich przechwalkg, majacg na
celu podnies¢ w oczach mocarstw europejskich ich
prestige, a nas zastraszy¢, jest to fakt sprawdzony,
fakt, ktdremu nieraz i prasa i czasopisma fachowo-
lotnicze, udzielaty miejsca, ilustrujgc ogromnie szyb-
Ki rozw0j lotnictwa w Rosji, zjawisko dla nas wcale
nie pozadane.

Tern wiecej uwagi musimy poswieci¢ naszemu
lotnictwu i wsp6lnemi sitami zajg¢ sie jego rozwojem.

Wiedzgc co sie dzieje u sgsiadow i nie reagowac
na to, patrzac spokojnie jak lotnictwo nasze®nasza
przysztos¢, nie tylko Zze sie nie rozwija, lecz nawet
formalnie cofa sie wstecz, jest wprost przestepstwem.

Co dzi$ przedstawia z siebie nasze lotnictwo woj-
skowe i cywilne, jakimi Srodkami rozporzadza, jak
sie przedstawia nasz przemyst lotniczy i co sie robi
w _Kierunku J’rggo rozwoju, — tej wtasnie kwestji pos-
wiece pare stow.

Co sie tyczy lotnictwa wojskowego, to z przyczyn
tatwo zrozumiatych, mowi¢ szczegétonvo o jego sta-
nie i organizacji — nie moge, moge tylko powiedzie¢
0g0lnie, ze jest ono bardzo biednem. Wiadomem jest
nasz stan finansowy, ktdéry uniemozliwia postawie-
nie lotnictwa wojskowego na nalezytym poziomie.

To co dzi§ mamj™ nalezy za™Mziecza¢ tylko ol-
brzymim wysitkom sfer kierowniczych, dzieki kté-
rym udaje sie robi¢ co$ z niczego.
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Lotnictwo wojskowe powstato w roku 1918 z mie-
nia odziedziczonego po zaborcach, potem doszio tro-
che zdobyczy wojennej, troche otrzymalismy z
Francji.

Rok 1920, czas nadludzkich wysitkow lotnikow,
byt szczegdlnie ciezkim dla naszego lotnictwa, udato
sie go jednak, przetrwac szcze$liwie, a to dzieki ogrom
nej energji i sile woli lotnikéw, nie wstrzymujacych
sie przed niczem byle wytrwaé do konca, oraz dzieki
temu ze Rosja Sowiecka z ktorg wtedy prowadzilis-
my wojne byta zupetnie pozbawiona lotnictwa. Ten
szczesliwy zbieg okolicznosci dat nam moznos$¢ zu-
zy¢ catle nasze sity powietrzne do wykonywania za-
dan wywiadowczych, do bombardowania i do ,sztur-
mowania“ czyli do walk z wojskami lgdowymi, bez
tracenia wiekszych sit na obrone eskadr wywiadow-
czych i bombardowych od ptatowcow mysSliwskich.
I to pomimo wszystko ledwo, ledwo ze udato sie wy-
trw"ac.

Jak juz wspomniatem, utrzymanie lotnictwa woj-
skowego w ramach potrzeb wojennych jest i zbyt dro
gie i nie majace racji bytu ze wzgledéw technicznych
Frzy tem jednak nalezy mie¢ nalezycie postawione
lotnictwo cywilne i bogaty przemyst lotniczy, aby z
chwilg w”~ybuchu wojny, mozna byto zmobilizowaw-
szy lotnictw'0 cywilne stangé na wysokosci potrzel)
pierwszych chwil wojny, majgc zabezpieczenie w
przemys$le lotniczym, zadaniem ktoérego bytoby daw'aé
wystarczajgce uzupetnienie, bez oglgdania sie na za-
granice.

U nas jednak sprawca ta przedstawia sie daleko
gorzej, gdyz: lotnictwo wojskowe nie odpowiada na-
wet temu minimum, jakie jest niezbednem, lotnictwo
cywilne prawde ze nie egzystuje, przemystu lotnicze-
go nie posiadamy.

Lotnictw”™o cywilne ogranicza sie do paru iinij
powietrznych, z tych linja Warszawa—Praga—Stras-
burg -Paiyz (1560 kim.) jest obstugiwang przez Fran-
ko—Rumunskie Tow”arzystwo. Egzystujace linje kra-
jowce jak to Lwow—Warszawa—Gdansk i Warszawa
—KrakOnv obstugiwane przez Polskie To\varzystwm
L~Aerollojd“ posiadajg bardzo niktg ilos¢ ptatowcow
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"(kilkanascie czynnych) i jako podstawa zapotrzebo-
wania wojennego, w rachube nie moge, by¢ przyjmo-
wane, tembardziej, ze postuguje sie ptatowcami nie-
mieckimi (Junker‘sa). Nasz przemyst lotniczy ogra-
nicza sie do jednej fabryki samolotéw (Towarzystwo
Plage i Laskiewicz w Lublinie) produkujecej kilka-
nascie pdatowcoéw miesiecznie, przyczem silniki se
sprowadzane z zagranicy, oraz niedawno otwartej
w Poznaniu fabryki pod nazwe ,Samolot“. Jest to
zerem w poréwnaniu z tern, co jest w razie wojny
niezbednym; w dodatku nie mamy w kraju fabryki
silnikow, i jesteSmy zdani na taske sesiadow, produ-
jecych silniki lotnicze.

Co jest nam niezbedne w razie wojny, pokazuje
nastepujece zestawienie, biorece za przykiad Francje
w poréwnaniu do warunkéw naszych.

Dtugos¢ naszego frontu jest okoto 2650 kim., dtu-
gos¢ frontu francuskiego okoto 500 km. Nasz front jest
5 razy diuzszy od frontu francuskiego, a intensyw-
nos¢ walk na froncie naszym i francuskim jest jak
1:10 czyli ze nasze 2650 kim. wymaga tyle sity co
265 kim. frontu francuskiego, innemi stowami mu-
sirny mie¢ okoto potowy tego co miata Francja przy
koncu wojny, czyli: samolotow 11830 (Francja 23660)
silnikéw 22280 (Francja 44560).

czynnych na froncie 3000 (Francja
6000), Eskadr bojowych 230 (Francja 458), produko-
waé dla popetniania frontu: samolotow 1500, silni-
kow 2500 miesiecznie, (Francja 3000 i 5000). Oto, co
musimy mie¢ w wypadku wojny, i w czasie trwania
jej produkowaé, oczywiscie u siebie w kraju.
Ma sie rozumie¢ ze majec jedne tylko fabryke
o piodukcji 15 zamiast 1500 samolotow; fabryki sil-
nikow za$ nie majec wcale i mysle¢ o tern nie mo-
zemy, a przecie majec takie bogactwa jak Slesk Gor-
ny, Zagtebie Debrowskie i Kieleckie, niezliczone lasy
0 wybornym gatunku drzewa, moglibyémy stworzy¢
tak potezny przernyst lotniczy, ze w zupetnej niena-
leznosci od zagranicy, nie tylko ze zabezpieczylibySmy
sie zupetnie na wypadek wojny, nietylko rozwinelibys$
my nalezycie lotnictwo cywilne, lecz i moglibySmy
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Poza wspomnianymi wyzej instytucjami Rzado-
wymi jak to Dowddztwo Wojsk Lotniczych i Referat
Lotniczy przy Ministerstwie Kolei Zelaznych, zostata
w roku ubiegtym zatozona przez grono obywateli
Liga Obrony Powietrznej Panstwa, jako instytucja
spoteczna, majaca za zadanie: rozwdj Polskiej floty
powietrznej, postawienia jej na nalezytym poziomie
i zapewnienia Panstwu naszemu lotnictwa cywilne-
go czasu pokoju, oraz kadréw lotnictwa wojskowego
na wypadek wojny. W chwili obecnej Liga Obrony Po-
wietrznej Panstwa jest juz dos¢ pokaznie rozwinietg
instytucjg. Centrala znajduje sie w Warszawie, filje
wieksze w kilku Wojewodz. miastach, z ktérych ru-
chliwoscig wyré6zniajg sie LOPP. w Poznaniu i Po-
morska Liga Obrony Powietrznej Panstwa w To-
runiu.

Oprécz LOPP. egzystujg nieliczne zresztg kota i
zwiazki lotnicze, z tych ostatnich Zwigzek Lotnikéw
W Poznaniu zatozyt juz nawet Fabryke samolotéw i
szkote pilotéw.

Lotnictwo nasze (dotychczas niestety tylko wojs-
kowe) aczkolwiek mitode i o skromnych bardzo roz-
miarach, zdgzyto jednak juz nie raz chlubnie sie za-
znaczy¢ nie tylko na polu walki gdzie dziatalnos¢
jego byta iscie heroiczna.

Juz to z inicjatywy LOPP. juz to z wiasnej urzga-
dzano nieraz zawody, popisy i pokazy.

Z publicznych popiséw gtowne miejsce zajmuje
tak zwany ,Lot okrezny"“, zapoczatkowany w roku
1922, Jest to przelot Warszawa—Lwoéw—Krakow—
Poznan—Warszawa, dtugosci okoto 1300 kim.

Gtéwna nagroda jest puhar Ministerstwa Spraw
Wojskowych, nagroda przechodnia, definitywnym
jej posiadaczem bedzie ta organizacja lotnicza, kto-

j.przedstawiciel zdobedzie ja 3 razy z rzedu; oprocz
nagrody gtéwnej wyznacza sie jeszcze kilka innych
nagréd jak to nagroda m. Warszawy, Lwowa, Kra-
kowa, Poznania, Centralnych Zaktadéw Lotniczych,
Fabryki Samolotéw'~r ,Plage Laskiewicz" i inne.

W roku ubiegtym | nagrode otrzymat porucznik
tOiedgonYt z 1-go Putku Lotniczego, zdobyt jg dzieki



— 70

ogromnym wysitkom woli i energji, gdyz sam prze-
lot 1300 kim. w jednym dniu co$ znaczy, i w do-
datku warunki atmosferyczne byty wprost straszne.

Lot Okrezny“ jako proba naszych sit, udat sie
doskonale zyskujac i w kraju i zagranicg Stowa u-
znania. W roku 1922 lotnicy nasi: pptk. Rayski z
kpt. Filipowiczem i kpt. Krzyczkowski z por. Gied-
gowtem, wylecieli na dwuch samolotach do Szwaj-
carji, gdzie brali udziat w lotniczych zawodach mie-
dzynarodowych, zdobywajac nagrody i pochlebne
artykuty w prasie zagranicznej.

W roku 1921 podczas pierwszych Targéw Wscho-
dnich we Lwowie Centralne Warsztaty Lotnicze w
jWarszawie, z polecenia Departamentu Zeglugi Po-
wietrznej, urzadzity wystawe Smigiet wiasnego wy-
robu. Cudzoziemcy — fachowcy podziwiali nasze $mi-
gta, ktére nie tylko nie ustepowaly zagranicznym,
lecz nawet ze wzgledu na doskonate drzewo — prze-
wyzszatly je.

W roku 1922 Fabryka mebli Braci Gabriel w Byd-
goszczy zbudowata samolot witasnej konstrukcji, jest
to Jednoptatowiec, jednomiejscowy, bardzo lekki i
zwinny, oszczedny w uzyciu i tani, zastosowanie po-
siada jako ptatowiec sportowy.

W roku biezacym wtasciciel samolotu wyleciat
na nim z Bydgoszczy do Poznania, majac zamiar wy-
stawi¢ go na Targach Poznanskich, jednak w drodze
zbtgdzit i wylgdowat na terenie Niemiec. Niemcy a-
parat skonfiskowali.

We WTze$niu roku ub. urzadzono pierw”sze w
Polsce zawody samolotow bezsilnikowych. Zawody,,
lubo nie daty swietnych wynikéw, jednak pokazaty
ze i ta now'a gatgz lotnictwa nie jest nam obca.

Oprocz tego co tu opisatem, byly jeszcze inne za-
wody i popisy, majace na celu skontrolowanie na-
szych sit, wdedzy i warunkow bytu, oraz rozwoju na-
szego lotnictwa.

Wszystkie one niezbicie dowiodty, ze lotnictwo«
w Polsce ma mocne i pewne podstawy bytu i rozwo-
ju, niestety!... dowiodty one tez ze poza garscig lot-
nikdw wojskowych i znikoma iloscig obyw'ateli zda-
jacych sobie sprawe z wartosci i znaczenia lotnictwa



71 —

i cala, site popieraja.cycli jego rozwoj, reszta obywa-
teli, stanowigca 99 proc. jest zdata od wszelkiego u-
dziatu na polu rozwoju rodzimej floty powietrznej.

Dzieki tej przerazliwej obojetnosci, wysitki kilka-
set jednostek, jakimiby one nie byly — dadzag zni-
kome wyniki; bez udziatu catego spoteczenstwa nie
zdotamy postawié naszg flote powietrzng na nalezy-
tymi poziomie.

.Nie odrazu Krakéw zbudowano“ mowi przysto-
wie, nie od razu buduje sie i lotnictwo. Wobec stanu
w jakim sie dzi§ znajduje nasza zegluga powietrzna,
a jaki winna osiagng¢ — nie jeden rok trzeba na to
poswieci¢, i to w warunkach bardzo sprzyjajacych.

Opamieta¢ sie¢ musimy pdéki czas. MieliSmy w ro-
ku 1920 ,Cud Wisty“, lecz musimy pamietaé, ze cuda
nie zawsze sie powtarzajg liczy¢ na nie bytoby
wprost i grzechem i niedorzecznoscia.

A opamietaé¢ sie wtedy, gdy wrdg stoi u bram
stolicy, jest zap6Zno, nasi wrogowie od wschodu juz
nie sg tg masg dzikg i niezorganizowang co w roku
1920, bez broni i srodkéw technicznych. Dzi$ sg oni,
niestety zorganizowani i wyposazeni lepiej niz my
(mam tu na mysli ich lotnictwo, stojagce bez pordéw-
nania wyzej niz nasze).

W perspektywie tej obojetnosci: znowu niewola
1 rozpamietywanie stodkich chwil wolnoSci, utraco-
nej z wiasnej winy.

To co méwie nie jest bynajmniej ,zastraszeniem*
lub fantazjg, jest to fakt niezbity, uzasadnieniem kto-
rego jest proste tylko przyjecie pod uwage: charak-
teru i tendencji zaborczych, oraz rasowg nienawis¢
i zadze odwetu naszych sgsiadéw, ich site militarng
bogate nvyposazenie w Srodki techniczne i chemiczne
szczegOllnie w lotnictwo i gazy, ich system nie licze-
nia sie z niczem dla osiagniecia swego celu — w przen
ciwienstwie do nas: zyjacych spokojnie, v naiwnie
dobrej wierze w szczere pokojowe tendencje sasia-
doéw, nie oczekujacych napadu i nie majacych tych
poteznych straszliwych i groznych s$rodkéw walki,
jakimi rozporzadzajg nasi ewentualni przeciwmicy.

Posadzajg nas niektérzy o tendencje zaborcze,
niestety nietylko obcy, lecz i sw”i!l Na to odpowiem:



z obcycli posa,dzaja nas o zaborczos$¢ ci ktéryni zale-
zy na tem aby nas oszczerni¢ przed 8nvialet, ze
swoich albo ,sw”oi“, a wtasciwie agenci tych obcych,
albo ludzie nieswiadomi tego ze znajdujac sie pomie-
dzy Rosjg a Niemcami, wiedzgc o ich gorgczkowych
zbrojeniach sie, o wynajdywaniu coraz to nowych
srodkow usmiercania ludzi oraz o ich ,przyjazni
do nas i o ich witasnie tendencjach zaborczo-rozbio-
rowych, musimy przygotowywac¢ S$rodki odporu na
\"ypadek, gdyby nas zaatakowano.

W kwestji rozwoju lotnictwa wezmy pod uwage
chociazby naszych sgsiadéw — Czechow. Czechy,
panstwo mniej niz my zagrozone, a przytem prawie
2V2 razy mniejsze od nas, ma lotnictwo stojgce zna-
cznie lepiej niz nasze. Lotnictwo wojskowe jest wy-
starczajgce, cywilne doskonale zorganizowane i $wie-
tnie prosperujace.

Przemyst lotniczy rozwiniety lepiej niz nasz, tal”
naprz.: fabryk samolotéw majg Czesi 5 — my 2. Od-
wrotnie proporcjonalnie do wielko$ci panstwa.

A przecie Czechy oswobodzity sie z wiezbw nie-
woli wteciy kiedy i my, c6z wiec im dopomogto? —
witasnie spoteczeristwo, ogélne zainteresowanie sie iot
nictwem, wspolna praca i intensywny wynik catego
narodu!

Polska, lezagca pomiedzy Wschodem i Zachodem
Europy ;jest naturalnym waznym punktem wezto-
wym linij kolejowych i powietrznych tgczacych Eu-
rope Zachodnig ze Wschodnig i z Azja.

Jezeli my nie zdobedziemy sie na handlowg flote
powietrzng, to w niedtugim czasie bedziemy ogladac
przelatujgce nad nami samoloty osobowe i towaro-
we, przewozace kupcow komiwojazeréw i fabrykan-
tow, zalatwiajagcych swe sprawy handlowe, przewo-
zacych probki towaréw, a w niektorych wypadkach
i sam towar (chemikalja, medykamenty, galanterja).

Lecz beda to samoloty panstw obcych, by¢ moze
nawet wrogich nam, lecz jako cztonkéw Miedzyna-
rodowej Federacji Aeronautycznej, prawnie latajg-
cych nad nami i zbierajacych miljardy dzieki na-
szej nieudolnosci i z tej racji bezwatpienia szydza-
cych z nas.
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Taka przyszto$¢ napewno nie wrdézy nam potez-
nego roznavoju gospodarczego, do ktorego jak sie mao-
wi, niby i dazymy a w rzeczywistosci uciekamy
od niego.

iWiele to razy byly czynione proby zawigzania
kotek i towarzystw majacych na celu rozwoéj i po-
pieranie rodzimego lotnictwa. ZaAv'sze jednak proby
te spetzaly na niczem, nie dawaly zadnych rezulta-
tow i dzis gdyby nie LOPP. i kilka innych zrzeszen:
to nie mielibySmy ani jednej organizacji spotecznej
pracujgcej na tern polu.

Czeg6z wiec potrzeba aby polska flota powietrz-
na byta chlubg i potegg Polski?

Tylko dobrych checi!

Mamy az nadto dosy¢ surowcOw, metali, drzewa
i w'egla oraz wszystkich innych artykutéw niezbed-
nych w przemysle lotniczym, mamy wybitnych in-
zjmierow—konstruktoréw, technikow, pilotow, maj-
strow i robotnikéw.

Jednern stowem, dzieki bogactwu kraju i zdolnos-
ciom obywateli mamy az nadto do$¢ sit ludzkich i
iriaterjatéw, aby powstaty fabryki wytwarzajgce sa-
moloty oraz czeSci zapasowe, aby powstaly towarzy-
stwha zeglugi Powietrznej dysponujace tysigcami sa-
molotéw i odpowiednig iloscig pilotow.

Aby l'olska pokryta sie siecig drog powietrznych
krajowycti i miedzynarodowych, tgczacych Polske z
osrodkami handlu i przemystu panstw osSciennych,
przewozgcych setki tysigecy pasazerow, kupcow, prze-
mystow~cOAY, dyplomatéw oraz bagaze, poczte i to-
wary pospieszne — ale jednego nie mamy....

....... dobrych checi, zrozumienia ogromu tego no-
woczesnego, a najpotezniejszego czynnika potegi i si-

Panstwa, oraz zwartosci, spoistosci, jednomys$ino-
§ci i wspolnosci w okazaniu zainteresowania sie za-
gadnieniem lotniczem, oraz checi do okazania po-
mocy moralnej i materjalnej dla jego rozstrzygnie-
cia, ku cirnvaie i potedze Ojczyzny!



Zakonczenie.

Na zakonhczenie dodam jeszcze troche danych”
dotyczgcych prac nad rozwojem naszej floty powie-
trznej w ostatnich czasach, oraz troche statystyki do-
tyczacej ogo6lnego rozwoju lotnictwa.

W ostatnich czasach nasza dziatalno$¢ na polu
propagandy i szerzenia idei polskiej floty powietrz-
nej oraz prace nad jej urzeczywistnieniem posunety
sie znacznie naprzod.

Spowodowata to gtdéwnie wspomniana juz wyzej
Liga Obrony Powietrznej Pahstwa, ktora witasciwie
pierw”sza rozpoczeta prace, polegajaca nie na piek-
nych przeméwieniach; lecz na czynach.

Najpierw powstata Liga Obrony Powietrznej
Panst\va w Warszawie, nastepnie w Poznaniu i To-
runiu, rozpoczynajagc odrazu swa tworcza prace.

Pod wptywem agitacyjnej i uswiadamiajacej pra-
cy Ligi, dzi$ egzystujg juz stosunkowo liczne kota
Ligi, skupiajgce w gronie swych cztonkéw tych oby-
wateli, ktorzy dzieki pracy Ligi oraz pod wpitywem
artykutow w prasie poznali co jest lotnictwo, jaka,
doktadnie wyrazajac sie wprost nawet jeszcze nie
znang w zupetnosci, potege przedstawia i jak decy-
dujacy wptyw moze mie¢ w naszej przysztosci!

JesteSmy mocarstwem, liczacem okoto 30 miljo-
now ludnosci, gdyby tylko trzecia cze$¢ lub szosta
nawet zostata cztonkami Ligi, to w niedtugim czasie
bylibySmy juz potega powietrzng. Nie trzeba na to
nawet zbytnich ofiar ponad sity — dos$¢ bytoby aby
kazdy obywatel majgcy cheé¢ przyczyni¢ sie do pracy
tworczej — zapisat sie na cztonka Ligi i wspierat ja
JV miare moznosci. Aby zosta¢ cztowiekiem dos¢
wptacié tylko 1 ztoty 50 groszy — zdaje sie nie duzo,
A jednak wieleby mozna z tego uzyskac¢! gdyby jesz-
cze do tego cztonkowie Ligi, tylko od czasu do czasu
zamiast pojs¢ do kawiarni ,na czarng kawke z ciast-
kami“, zechcieli wyasygnowang na ten cel sume —
oddaé Lidze. Bez przesady powiem, ze wtedy — ,Kra-
kow, bytby odrazu zbudowany“ — wbrew przystowiu!
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Tak mata ofiara chyba nie bytaby nikomu zbyt
wielkim ciezarem, a jak powazne znaczenie miatby
0go6lny wynik.

Dos¢ spojrze¢ tylko na sasiednie Niemcy, oni
witasnie dzieki groszowej tylko ofiarnosci og6tu spo-
teczenstwa, sg dzis ta potega, z ktérg sie bardzo powa-
znie liczy¢ trzebal

Najnowsze dane dotyczgce naszego lotnictwa sa,
nastepujace:

W roku biezagcym zaczat wychodzi¢ miesiecznik
p. t. ,Lot Polski“, pismo to poswiecone sprawom lot-
nictwa w?ychodzi pod kierownictwem Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa, w Warszawie.

Pierwsze numery ktore sie ukazaty, odrazu wy-
kazaty doskonale zorganizowane, i u nas jedyne cza-
sopismo lotnicze.

Tres¢ Stanowig artykuty omawiajagce rozmaite
zagadnienia lotnicze, ze szczegdlnym uwzglednieniem
naszej floty powietrznej i jej ,bolaczek”, dalej naste-
puje bardzo obszerna kronika Polska i obca, oraz
szereg statystycznych danych, dotyczacych postepéw
rozwoju lotnictwa i na koniec dos¢ obszerna kroni-
ka sportowa. ,Lot Polski“ ze wzgledu na tre$¢ swa
i ujecie sprawy, stanowi rzeczywiscie rzecz godna jak
najwiekszego rozpowszechnienia, za§ w tym wypad-
ku role swg spetni znakomicie, zyskujac i prenume-
ratoréw, i zwolennikéw idei Polskiej Floty Powie-
trznej i jej rozwoju.

W czasie od 12 do 29 kwietnia, w Warszawie od-
byta sie pierw”sza Polska wystawa lotnicza, zorgani-
Igovl\:/’ana przez Komitet Stoteczno-Wojewddzki L. O,

Zadaniem wystawy byla oczywdscie propaganda,
nie za$ wystawca, w calem tego stowa znaczeniu, za-
danie sw propagandowe wystawa spetnita znako-
micie.

Kilkadziesigt tysiecy oséb, ktére wystawe zwie-
dzity, dzieki jej charakterowi, napewno juz sg zjed-
nane i przekonane o potedze lotnictwa i koniecznos-
ci jego roznvoju, oraz o ogromie wysitkow jakie u nas.
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esic zaznaczajg ku urzeczywistnieniu tak doniostych
zadan, jak nalezyty rozw'oj lotnictwa i krajowego
przemystu lotniczego.

Z gtéwniejszych eksponatéw wymienie:

Art~/lerja zenitowa do walki z lotnictwem,

Pomoc naukowa szkoty mechanikow lotniczych,

Picinvsza W Polsce praca aerofotograficzna, mia
nowicie fotografja Wisty, dia celéow jej re-
gulacji.

Zdjecia wschodniej naszej granicy z lotu pta-
ka, oraz zdjecia Warszawy, konkurs szybow-
cow, wybuch amunicji w Kijowie i zdjecia
zdobytych 300-tu samolotéw w hali Zeppeli-
na w Poznaniu (zdobycz na Niemcach).

Modele samolotéw firmy ,Samolot”,

Prace Polskiego Zwigzku Lotniczego mitodziezy

Praca por. pitota bhjatkowskiego — 10 dosko-
natych, doktadnych mijatiurek samolotéw.

Nadzwyczaj ciekawe, godne uznania prace p. inz.
Tanhskiego, dotyczace projektu szybowca, wykonane
jeszcze w 1894 roku!

Précz tego wystawiono: Samolot Szkolny ,Han-
riot", silnik inz. Zalewskiego, radjostaéja, uzbrojenie
samolotéw, bomby i przybory meteorologiczne.

eJak na nasz dzisiejszy stan lotnictwa, wystawa
wprost imponujgca, bez zastrzezehh godna podziwu i
uznania dla jej tworcow — Stoteczno-Wojewéddzkie-
go Komitetu L. O. P. P.I

Dnia 27 kwietnia odbyta sie uroczysta inaugura-
cja fabryki ,Samolot® w Poznaniu.

Uroczystos¢ zaszczycit swag obecnosciag Pan Pre-
zydent Wojciechowski, znajdujgcy sie w tym czasie
w Poznaniu,.

Jest to druga w Polsce fabryka samolotéw, zato-
zong zostata przez Zwigzek Lotnikéw Polskich, przy
fabryce zostanie zatozona szkota pilotow. Fabryka
bedzie produkowa¢ samoloty typu ,Hanriot* (samo-
loty szkolne).

Nowoscia jest silnik lotniczy — pierwszy zbudo-
wany JV,Polsce, przytem oryginalnego pomystu inz.
Zalewskiego, ktory pracujac wytrwale, bez zadnej
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pomocy, doprowadzit rozpoczete dzieto do konca, da-
jac nam pierwszy silnik lotniczy systemu i wykona-
nia ;QOISk'e go.

oto lotniczo—modelowe w Poznaniu urzadza
pod protektoratem L. O. P. P. Wojewédztwa Poznah-
skiego, wystawe modeli lotniczych, wystawa odbe-
dzie sie prawdopodobnie we wrze$niu br.

Pomorska Liga Obrony Pov/ietrznej Panistwa ma
jac na celu zainteresowanie spoteczeristwa Pomoczg
kwestjg rozwoju lotnictwa polskiego, organizuje w
maju i\ b. caty szereg odczytéw we wszystkich mia-
stach Pomorza.

Oproécz tego Pomorska L. O. P. P. w chwili obec-
nej usilnie zabiega nad zrealizowaniem swego phinu
— wystawienia 20 samolotéw wojskowych kosztem
obywateli Pomorza.

Na cel powyzszy odbywa sie wielka loterja fan-
towa w Toruniu oraz zbhiérka w calem Wojewo6dz-
twie.

Ciekawe przeméwienie wygtosit w Sejmie p. Mi-
nister Spraw Wojskowych podczas omawiania bud-
zetu Ministerstwa Spraw Wojskowych.

Wskazujgc jak nikie sg nasze wysitki w poréw-
naniu z innemi panstwami, przytoczyt p. Minister
cyfry z budzetu na lotnictwo w 1923 roku i stan pi-
toiow w panstw”ach obcych w poréwnaniu do Polski:

Preliminowana llose Projekt, ilos¢

Panstia W [loiaracli oS pltow samolotow  iiuilow w1924r,
Francja 21.500.000 37.730 1562 1.500
Wiochy 12.000.000 8.000 370 720
Anglja 83.700.000 29.306 408 1.000
Stany Zjed. 27.000.000 14.466 630 —
Japonja 21.000.000 5.000 330 —

1 Polska 5.744.394 500 100 240

Co sie tyczy Niemiec, to lubo Traktat Wersalski
zabrania im mie¢ lotnictwo nvojskowe i prelimino-
wac¢ na nie jakiekolwiek sumy, znalezli jednak oni
wyjscie z sytuacji obchodzac te niewygodng dla nich
klauzule.
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Mianowicie finansujg witasny personel techni-
czny w fabrykach samolotéw wojskowych w panst-
Avach obcych, z tego pod Moskwg majg 13 fabryk.

W Niemczech jest 42 fabryki lotnicze cywilne, z
tej liczby w Berlinie tylko jest ich 21. Sg one w ten
spos6b zorganizowane, ze w wypadku wojny odrazu
przeksztatcajg sie na wojskowe fabryki, zasilajac
armje. W lipcu produkcja ich wynosita 670 samo-
lotdbw (miesiecznie), do tego dochodzi 15 fabryk smi-
giet samolotowych.

Ponizej podaje tabelke rozwoju lotnictwa od
chwili jego powstania, tj. od 1 wzlotu braci O. i W.
Wrightow 17. 12. 1903, w Ameryce, i 1-go wzlotu San-
tos Dumonta 23. 10. 1906 r. w Europie, do Wojny
Swiatowej:

Pierwszy wzlot na samolocie dokonany zostat w
Stanach Zjednoczonych Ameryki Potnocnej 17. gru-
dnia 1903 roku, przez braci Wilbur i Orwille Wrigh-
tow, w rok potem Orwille Wright w Dayton (Stany
Zjedn. Ameryki Pé6inocnej)) wykonat pierwsze zwro-
ty w powietrzu. Pierwszy wzlot trwat 59 sekund,
na wysokosci 6 metrow przeleciano 260 metréw.

W Europie postepy w rozwoju bytly nastepujace:

- Przestrzen  Osiagniety  Szybk.  Czas trwania
fok Dat Lonk przeieciona  wysokos¢  kilom,  wzlotu

1906 23. X Santos Dumont 220 mtr. 6 mtr. 37,7 27 sekund

1907 9 XL Pamen 90 , 50 , 524 74

1908 31 XII.  \wight 124 kim. 110 ,, G 1g 20m
1909 5 XI.  Rézni 24, 610 , 8 4, 17 ,
1910 — n 50 , 3100mtr. 109 8, 13 ,
1911 — 740 , 4300 , 135 11,1
1912 — ) 1017 , 5610 , 177 13, 22 ,
1913 — 021 , 6120 , 203 -
1914 f 1900 , 8150 , - 24, 12,

Jak sie lotnictwo rozwineto podczas wojny, a
szczegOlnie po niej i jaki jest jego stan obecny
omoéwitem w teksScie.
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Dodam tylko, ze to co dzi§ oglgdamy, musimy
zawdziecza¢ tym niezmordowanym pionerom lotnict-
wa, ktérzy nie baczac na trudy i niebezpieczenstwa
wytrwale pracowali nad podbiciem powietrza, i do-
pieli Swego... reszte zrobita Avojna, za 4 lata ktorej
wsérod krwi i pozogi lotnictwo rosto w potege....

Zycie tysiecy ofiar nie poszto na marne!
Dzi$ cztowiek jest juz Panem przestworzy!






taskawej uwadze Czytelnika!

Poniewaz ze wzgledéw natury technicznej, oka-
zato sie niemozliwem sprostowa¢ bledy zaszte podczas
druku, przeto prosze o przyjecie powyzszego pod uwage
przy czytaniu. (Btedy dotycza mylnie wstawionych,
wzgl. przestawionych liter).

Prostuje tu tylko biagd =zasadniczy: Strona 3
wiersz 15—18.

WydruKowano: ,Powstaje w Warszawie ,Liga
Obrony Powietrznej Panstwa“ na Pomorzu ,P.L.O.P.P.“
z catym szeregiem oddziatow i kot, we wszystkich pra-
wie Wojewddztwach Rzeczypospolitej“.

Winno by¢: ,Powstaje w Warszawie ,Liga Obrony
Powietrznej Panstwa“, z catym szeregiem oddziatéw
i kot, we wszystkich prawie Wojewoddztwach Rzeczy-
pospolitej, na Pomorzu ,P.L.O.P.P.“.

Liga Obrony Powietrznej Panstwa.

Pod Wysokim Protektoratem
Prezydenta f*zeczyposp. p. Stanistawa Wojciechowskiego

Zarza d Giéwny: Warszawa, ministerstwo Kolei Zelaznych
Oddzialy we wszystkich wojewdédztwach [Rzeczpospolitej.

LO.P.P.

Pierwsza w Polsce instytucja spoteczna majaca za zadanie rozwoj

i postawienie na naleznem miejscu Polskiej floty powietrznej —

potegi gospodarczej i podstawy potegi militarnej Panstwa: zapisy

na czionkéw przyjmuja wszystkie oddzialy i kota w kraju, zagra-
nicg oddzialy w Paryzu i Rew-Jorku.



,LOT POLSKI”

Dwutygodnik ilustrowany, organ L O, P P

Bogata tres¢, ciekawe ilustracje, obszerna kronika Polska
i zagraniczna, zaznajamia czytelnika z lotnictwem u nas
i u naszych sasiadow, blizszych i dalszych, omawiajgc
wszystkie kwestje zwigzane z lotnictwem i jego rozwojem.

Sprzedaz wszedzie. Cena egz. 85 gr.
Redakcja: Warszawa, Ministerstwo Koiei Zelaznych. Zarz. G L. O. P. P.

»~ L O T N I K ”

Organ Zwigzku Lotnikow Polskich.
Czasopismo poswiecone sprawom lotnictwa.

[Redakcja:  Poznan, 5w. TMarcin 70. 5przedaz wszedzie. Cena egz. 12 gr.

~AEROLLOYD”

Jedyna polska linja lotnicza.

Komunikacja codzienna (z wyjajkiem niedziel).

Warszawa - i Warszawa - Krakow.

Prze'ot 2—27r godziny. Pasazerowie, poczta, towary.
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