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PRZEDMOWA

W przysztej wojnie wszelka armja, pozbawiona lotnictwa,
jest zgéry skazana na zagtade. Silne lotnictwo nieprzyjaciel-
skie moze uniemozliwi¢ przeprowadzenie mobilizacji, a kraj, po-
zbawiony silnego lotnictwa, bedzie zdany na taske nieprzyjaciét.

State utrzymanie silnego lotnictwa wojskowego w rozmia-
rach, odpowiadajgcych potrzebom wojennym, przerasta Srodki
nawet zasobnego skarbu. Normalnie mogg by¢ utrzymywane
skromne kadry lotnicze i pewien zapas, a w czasie wojny
mozliwie najwieksza cze$¢ materjatu ludzkiego i technicznego
musi byé dostarczana przez lotnictwo cywilne.

Rozumiejac potrzebe konieczng lotnictwa cywilnego. Koto
technikéw lotniczych przy Stowarzyszeniu Technikéw Polskich
w Warszawie ogtosito konkurs na broszure popularng o lot-
nictwie na nastepujgcych warunkach:

1) Nagroda Zarzadu Kota T. L. wynosi 100 ztotych pol-
skich (wedtug kursu urzedowego bondéw zitotych). Do tej na-
grody Tow. ,Ksigznica Polska T. N. S. W.”“ dolgczyta swojg
wiasng nagrode w wysokosci 300 zip.

2) Broszura winna mie¢ charakter wybitnie propagandowy
i w spos6b popularny wykazaé czytelnikowi niezbednosci lot-
nictwa, jako broni dla ochrony krajowej i jako pierwszorzed-
nego czynnika cywilizacyjnego.

3) Broszura powinna uwzgledniaé wspoétczesna komuni-
kacje lotnicza i odpowiednio podkresla¢ ustepy, ktére powinny
utrwali¢ sie w pamieci czytelnika.

4) Broszura powinna zawiera¢ okoto 2 arkuszy druku
formatu szesnastki.

5) Termin nadsytania prac | wrzesnia 1923 r.

Sad Konkursowy w skiadzie pp. J. Czempinskiego, inz.
K. Gnoinskiego, putk. H. Kossowskiego, dra J. Piatka, maj. inz.



M. Pietraszka, prof. I. Radziszewskiego, prof. K. Taylora, proL
C. Witoszyniskiego i posta J. Zatuski w dn. 27 paZdziernika
jednomyslnie uznat prace ,,Czy potrzebne nam lotnictwo* spet-
niajagca ogtoszone warunki konkursowe, przyznat jej nagrode
300 zip., zdeklarowang na ten cel przez ,, Tow. Ksigznica Pol-
ska T. N. S. W.” i zakwalifikowat jg do druku.

Autorami tej pracy sa: pputk. sztabu generalnego pilot
S. Abzottowski i kpt.-pilot J. Szczerski.

Z pozostatych prac Sad konkursowy postanowit wyréznié
prace ,Jezeli chcemy zy¢“ i autorowi jej, inz. W. Rumbowi-
czowi, przyznat nagrode zachety 60 zip., nastepnie praca ,,JoL
Ter.”, ktérej autorem okazat sie kpt.-obserwator J. Tereszczerko,.
zostata wyrdzniona przez przyznanie jej tytutem zachety 40 zip..

Praca niniejsza na konkursie powyzszym zostaje wydana
dzieki wybitnemu poparciu tow. ,,Ksigznica Polska T. N. S. W.*

Zarzad Kota Technikéw lotniczych skiada serdeczne po-
dziekowanie tow. ,Ksiaznica Polska“ w osobie jej dyrektora
Dra J. Pigtka za tak zywe zainteresowanie sie konkursem i za
pomoc materjalng, jaka ta instytucja okazata przy wydaniu
drukiem, oraz wyznaczeniu nagrody i w ten sposob przyczynita
sie do wprowadzenia w zycie mysli przewodniej naszego Kota:
popularyzowania lotnictwa’ w szerokich kotach spoteczenstwa.

ZARZAD KOLA TECHNIKOW LOTNICZYCH PRZY STO-
WARZYSZENIU TECHNIKOW POLSKICH W WARSZAWIEA



Samolot mysliwski ,,Balilla®, motor S. P. /. — 220 M. K. Typ przyjety u nas

CZY POTRZEBNE JEST NAM LOTNICTWO?

,».Niezawodnie“ — odpowie kazdy zdrowo myslacy obywatel,
ale zarazem doda: — ,, Tylko jest to droga i niebezpieczna za-
bawka!*

Otoz celem tej broszury jest wykazaé, ze lotnictwo
istotnie jest nietylko potrzebne, ale wrecz niezbedne i, ze w licz-
nych zastosowaniach swoich nie jest wcale drogiem, ani nawet
niebezpiecznem.

Jesli przeprowadzimy paralele miedzy stanem naszego
lotnictwa, a tym, jaki znajdujemy na Zachodzie, a nawet na
Wschodzie, poréwnanie wypadnie dla nas wprost kompromitu-
jaco. JesteSmy w tej dziedzinie krajem najbardziej zacofanym.
Stan ten nie licuje z powagg naszego Panstwa, a skutki dal-
szego zaniedbywania tej istotnie palacej sprawy godza w sam
byt Panstwa, kwestjonujg jego niepodlegtos¢ w najblizszej juz
przysztosci.

Sprawa rozbudowy lotnictwa powinna sta¢ sie zadaniem
niecierpigcem zwloki. Wszystkie sity nalezy wytezy¢ ku jej
realizacji. Odkladanie sprawy na przysztos¢ z powodu braku
pieniedzy, jak rowniez kazda inna argumentacja, uzasadniajgca
zwlekanie z rozbudowa lotnictwa, nie wytrzymuje krytyki, wobec
poteznego znaczenia tego dzieta.

Mobwigc o lotnictwie rozpatrzymy dwa jego rodzaje: lot-
nictwo wojskowe i cywilne.

J
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Samolot niszczycielski ,,Handley Page“, 4 motory Rolls-Royce po 350 M. K. = 1400 M. K.

LOTNICTWO WOJSKOWE

Marszatek Fayolle, Inspektor Gener. wojsk powietrznych
Francji, panstwa, ktére w dziedzinie lotnictwa kroczy na czele
wszystkich narodéw obu pétkul, méwi o lotnictwie wojskowem:

.Lotnictwo nietylko jest rodzajem broni; sta-
nowi ono narzedzie pierwszorzedne i gtdédwne
Obrony Narodowej, bez ktérego obecnie niemozli-
wem jest przedstawi¢ sobie prowadzenie wojny“¥).

».Prowadzi¢ wojne“ — nie znaczy to -- wywotac ja.
Do prowadzenia wojny mozemy by¢ zmuszeni, a prowadzac ja,
bedziemy mieli niezachwiany cel: wojne wygrac.

Wymowne $wiadectwo skutkéw przegranej wojny daja
nam nasi sasiedzi zachodni i wschodni.

Dlaczeg6z marszatek Fayolle moéwi, ze bez
lotnictwa nie mozna prowadzi¢ wojny?

Kazdemu wiadomo, co to jest mobilizacja i jak zalezy
na szybkiem i sprawnem jej przeprowadzeniu. Kto z przeciw-
nikéw pierwszy zakoriczy mobilizacje, ten pierwszy uderzy na
wroga, przekroczy granice, zajmie jego terytorjum, na niem
tez bedzie prowadzit dalsza walke.

Tak postapili w wojnie Swiatowej Niemcy, ktorzy wyko-
rzystujac szybko przeprowadzong mobilizacje, pogwatcili neutral-

L’Réronautique nr. 30, 1921 r.



nos$¢ Belgji, przeszli na ziemie francuska i na niej tez prowa-
dzili wojne do samego jej konica, niszczac doszczetnie bogate
i kwitngce prowincje.

Jest rzeczg pewna, ze w przysziej wojnie, dziatania wo-
jenne rozpoczng sie w najlepszym razie po kilku juz godzi-
nach po jej wypowiedzeniu. W najlepszym razie, gdyz spo-
dziewac sie nalezy, ze nawet poprzedza oficjalne ogtoszenie
wojny, poniewaz bezpowrotnie minety czasy, kiedy prowa-
dzenie wojny nosito charakter rycerski.

Niestychany rozwéj techniki wojennej powotal do zycia
nowe metody watki i wydal straszne tej walki narzedzia.

Dalekonosne armaty, todzie podwodne, czotgi, miotacze
min i ognia, karabiny maszynowe strzelajace z szybkoscig
2000 kul na minute, sg temi narzedziami.

Ale do najstraszniejszych niewatpliwie naleza: gazy
i samoloty.

Szybkos$¢, z jaka dziatajg, i okrutne zniszczenia, jakie
czynig, wysuwajg je na pierwsze miejsce.

Brzyska wojna bedzie wojng gazow i samo-
lotow.

W tym tez Kkierunku wre gorgca praca w Niemczech,
szykujacych sie do odwetu. Najlepsi uczeni trudnia sie w po-
tajemnych laboratorjach nad wynalezieniem morderczych gazéw
o niestychanych wiasciwosciach niszczgcych, a w licznych
fabrykach i warsztatach idg nieprzerwane badania w dziedzinie
lotnictwa.

Opowiadania o tern, jak w ciggu kilku minut zniszczone
bedg armje i stolice, nie nalezg juz do bajek, przeciwnie, jest
rzecza zupelnie pewng, ze w przysztej wojnie zagtade i Smierc
beda niosty samoloty, rzucajace na miasta i wojska tysigce
ton bomb, napetnionych okrutnemi gazami*).

Nie mozemy o tern ani na chwile zapominaé, a przygo-
towani do obrony musimy by¢ zawczasu.

Zawczasu powinnismy zaopatrzy¢ sie w $rodki do tej
obrony, a broni¢ sie skutecznie przeciw samolotom
mozna tylko samolotami.

Zaskoczeni, nie stworzymy lotnictwa znie-
nacka.

*) Istniejg obecnie bomby wazace do 10 ton.



Wyobrazmy sobie teraz, ze jesteSmy w zatargu z panstwem
wrogo do nas usposobionem i czyhajgcem na nasza niepodle-
gtosé. Zatarg nie dat sie zatagodzi¢ —wrdg rozpoczyna kroki wo-
jenne. Zmuszeni jesteSmy broni¢ sie i Rzad ogtasza mobilizacje.

Do powiatowych komend uzupetnien daza rezerwisci;
mienie panstwowe i prywatne ewakuuje sie w giagb kraju; pukki
$pieszg zajg¢ granice, azeby zapewni¢ spokojne tej mobilizacji
przeprowadzenie.

Przypusémy dalej, ze nie posiadamy silnego lotnictwa,
albo ze jest ono zbyt slabem w stosunku do tego, jakie posiada
wrdg. Co6z bedzie?

Ot6z nieprzyjaciel predzej, anizeli tego bedziemy sie spo-
dziewali, wysle swoje eskadry, obficie natadowane bombami.

Eskadry te w pierwszym rzedzie zbombarduja P. K. U,
ktére zmuszone beda przerwaé przyjmowanie rezerwistow. Zata-
muja wysytke wojsk na front przez uszkodzenie waznych
weztéw kolejowych. Zniszczg koszary, sktady, magazyny zapa-
sow wojennych i zmusza oddziaty wojsk mobilizowaé sie w wa-
runkach nieprzewidzianych zawczasu.

Jednoczesnie eskadry, ztozone z samolotow o wielkim
promieniu dziatania, napadng stolice i gtéwne arterje naszego
Panstwa.

Niszczac dobrze trafiona bombg gmach Gidéwnego Tele-
grafu w Warszawie, nieprzyjaciel odcina w najkrytyczniejszej
chwili Centrum od reszty kraju, oraz paralizuje prace naszego
Sztabu i Rzadu.

Bombardujac fabryki, pracujgce na wojsko, uniemozliwi
zaopatrywanie go w bron, amunicje, odziez i wszelki sprzet.

Aprzytem wszystkiem wywota ogromne przy-
gnebienie i zachwieje wiare w koniecznos$¢ zwy-
ciestwa.

Bombardowa¢ bowiem bedzie nie tylko cele wojenne.
Ofiara Smiercionosnych bomb padnie bezbronna ludnos¢ cywilna,
robotnicy w fabrykach, kobiety, starcy i dzieci. Dokona tego
W nocy, siejac spustoszenie, strach i zamet.

W ponurym tym obrazie niema ani cienia przesady. Wie-
dza o tern dobrze sojusznicy nasi Francuzi, ktérych stolica
nieustannie bombardowang byta przez eskadry niemieckie*).

*) Wedtug danych niemieckich w wojnie $wiatowej zrzucono przez lotnic-
two niemieckie wszystkiego 32 miijony kg bomb od 12 do 1000 kg kazda.



Jlie od zakonczenia wielkiej wojny mineto lat 5 a rozwdj,
jakiego doznato w tym czasie lotnictwo, wyprzedza najbujniej-
szg fantazje i szykuje grozne niespodzianki.

W tym stanie rzeczy, jak wyzej opisaliSmy, cel wroga
bedzie osiagniety: obezwiadni on nasza mobilizacje, naruszy
tacznos¢ dowddcéw z ich wojskami, wywotla ujemne objawy
moralne.

Tymczasem sam spokojnie ukorniczy mobilizacje wiasna,
przeprowadzi koncentracje wojsk i rozpocznie bitwe najezdza-

Krakéw — Rynek, Sukiennice z Kosciotem N. M. Panny. Z lewej strony z boku zastania
widok skrzydto samolotu. Wysok. 300 m. Ognisk. 26

jac nasze ziemie. Nieprzygotowane i szczupte nasze wojska beda
sie cofaly. Jak mozna sie cofa¢ i co to kosztuje, wiemy z r. 1920.

Mielismy woéwczas lotnictwo tylko réwne bolszewickiemu
i pod kazdym wzgledem niewystarczajgce na nasz rozlegly
(1.500 km) front wschodni. Wskutek tego nie wiedzielismy
0 tern, co zamierzajg bolszewicy, gdzie skupiajg masy swego
wojska i w ktérem miejscu uderza. Widzimy wiec, ze lot-
nictwo potrzebne jest tez dla wysSwietlenia sytu-
acji po stronic nieprzyjacielskiej, dla zdemasko-
wania jego zamiardw i poczynan.
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Jak wiec zaradzi¢ takiemu najazdowi nieprzyjaciela?

Odpowiedz jest tylko jedna: Trzeba samemu posia-
da¢ dobre i silne lotnictwo. Nalezy dazy¢ do przewagi
nad wrogiem w tej dziedzinie. Przewaga ta prowadzi do opa-
nowania powietrza, to znaczy pozwoli nam normalnie
i spokojnie przeprowadzi¢ mobilizacje i zapewni obrone kraju
przed najazdami nieprzyjacielskiego lotnictwa, co wiecej: umo-
zliwi rozstroi¢ sprawnos¢ zbrojenia sie wroga i wyswietli nam
jego zamiary.

Catkowite opanowanie powietrza jest niemozliwe; o stopniu
opanowania powietrza decyduje ilos¢ i jakos¢ samolotow.
W kazdym razie to lotnictwo, ktére jest stabsze,
powietrza nie opanuje; przeciwnie, zmuszone be-
dzie do bezczynnosci iskazane na rychta zagtade.

Mamy tedy trzy gtéwne zadania lotnictwa wojskowego:

1) chronié¢ kraj i wojsko wiasne;

2) niszczy¢ nieprzyjaciela;

3) wyswietla¢ jego zamiary i poczynania.

Do wykonania kazdego z tych zadan istnieje specjalny
rodzaj lotnictwa o odmiennem uzbrojeniu, wyszkoleniu, organi-
zacji. Mianowicie sg to lotnictwa:

1) mysliwskie;

2) niszczycielskie;

3) obserwacyjne.
~  Pierwsze zwalcza samoloty nieprzyjaciela w powietrzu,
drugie niszczy je na ziemi, na lotniskach, bombardujac, burzac
i palagc hangary, fabryki i szkoty lotnicze.

Od skutecznosci tej akcji zalezy wiasnie opanowanie po-
wietrza. [ opanowanie powietrza umozliwia prace lotnictwu
obserwacyjnemu, ktérego zadaniem jest $ledzi¢ kazdy ruch
nieprzyjaciela.

Bez lotnictwa obserwacyjnego wdédz naczelny,
ktéry uktada plan kampanji, dowddcy wyzsi i nizsi,
ktérzy plan ten wykonujg —sg S$lepi. Niewiedzg, gdzie
sa gtéwne sity nieprzyjaciela. Moga przeto, wykonujac zamie-
rzony manewr, skierowaé cate uderzenie w préznie. Bezowocne
wysitki, daremne straty!

Przeciwnie, nieprzyjaciel niestrzezony, skupi masy swoich
sit tam, gdzie najmniej jest oczekiwany, natrze, oskrzydli lub
przetamie front i zwyciezy, zanim nadgza nasze odwody.
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Obserwacja lotnicza, postugujgc sie doskonatemi
aparatami fotograficzncmi, daje jak najdokiadniejszy obraz
wszystkiego, co sie dzieje na terenie nieprzyjacielskim.

Ruchy wojsk, taboréw, fortyfikacje, dziata, karabiny ma-
szynowe, czolgi i t. p. — nic sie nie ukryje przed okiem lotnika,
a przeniesione na papier fotograficzny, nieomylnie maluje
dowddcy prawdziwag sytuacje u nieprzyjaciela.

Warszawa, Aleja 3 maja i most Poniatowskiego
Na lewo od tego mostu wida¢ budujgcy sie most kolejowy. Wysok. 500. Ognisk. 26

Lotnictwo nietylko dziata samodzielnie, prowadzac walki
w powietrzu, bombardujac objekty nieprzyjacielskie lub obser-
wujgc, co sie u nieprzyjaciela dzieje.

Wspotpracuje ono z innenii rodzajami broni, wspiera je
i uzupetnia.

Specjalne samoloty majg za zadanie regulowanie ognia
artylerji.

Przy pomocy samolotéw uskutecznia sie ostrzeliwanie
niewidocznych, a nieraz bardzo odlegtych celéw, na znisz-
czeniu ktérych zalezy. Samolot taki, postugujac sie telegra-
fem bez drutu, umieszczonym w gondoli, komunikuje naszej
artylerji skutki jej ognia i reguluje go, wskazujgc spostrze-
zone bledy.
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Inne znowu samoloty obstuguja piechote, towarzyszac jej
w ataku, ostrzeliwujgc tyraljere nieprzyjacielskg ogniem swoich
karabinbw maszynowych i zarzucajac jg bombami. Czynigc
to wszystko, stale informujg dowddcow oddziatdbw walczacych
o sytuacji wiasnej i nieprzyjaciela, przy pomocy tegoz telegrafu
bez drutu lub tez innych sygnatéw. Wskazujg miejsca, gdzie
ukryte sg karabiny maszynowe lub miotacze min, przez co
zaoszczedza sie zycie wielu walczacym. Wyszukujg stanowiska
nieprzyjacielskich bateryj, rezerw, stowem, nieustannie tropig
wroga i niszczg go.

Niekiedy samolot jest jedynym Srodkiem tgcznosci dla od-
dziatow odcietych od gtéwnej masy wojsk, co moze mieé¢ miej-
sce szczegblnie na naszym froncie wschodnim w wojnie rucho-
wej, kiedy walczgce oddziaty, zapuszczajac sie gleboko na tyty
nieprzyjaciela, moga byé odciete i przez niego otoczone. W tych
wypadkach samolot moze byé nietylko zwiastunem nadcigga-
jacej odsieczy, ale jedynym srodkiem, dostarczajacym amunicje,
zywnos$¢ a nawet wode.

Kazdemu znane sg bohaterskie dzieje naszych lotnikéw
w pamietne dni obrony Lwowa w r. 1918—9.

Ponizej przytaczamy przejetg radjodepesze znanego do-
waédcy kawalerji bolszewickiej Budiennego. Jest to wymowne
Swiadectwo tego, jak skutecznem jest nieznaczne nawet lotnictwo,
dziatajgce w opanowanem przez nie powietrzu, i jak donioste
posiada znaczenie, jako czynnik oszczedzajacy materjat ludzki.

,»18. VIII godz. 15.

W ostatnich dniach nieprzyjaciel w szerokim zakresie zastosowat
w walce z kawalerjg samoloty, w ten sposéb kompensujac zbyt szczupte
sity. — W dniu 16 i 17 sierpnia (1920) eskadry nieprzyjaciela w liczbie,
dochodzacej do 9 samolotow, krazyly nad atakujgcemi kolumnami konnej
armji. Zuchwale znizajagc samoloty nieprzyjaciel ostrzeliwat nasze od-
dzialy i zarzucat je bombami. Wojska, atakowane z powietrza nie mniej
jak trzy razy na dzien, majag ogromne straty w ludziach i koniach.
W jednej tylko 6 dywizji kawalerji w dniu 17. YIIl zabito i raniono
przeszto 100 ludzi i 100 koni.
Jeden z atakéw 6 dywizji odbito wytacznie samolotami. Prosze
0 rozkaz natychmiastowego wystania do mojej dyspozycji jednej baterji
zenitowej, ktéraby podazata za armja.
L. 41 tjn. — Pot.
D-ca | konnej armji (—) Budienny.
Czionek R. W. S. (—) Woroszytow.
Szef poi. szt. armji (—) Zotow*.
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0 pracy lotnictwa mysliwskiego i niszczycielskiego po-
uczaja nas przykiady wielkiej wojny. Tysiace samolotéw stra-
cone zostaly w indywidualnych walkach powietrznych. Pod
koniec wojny walki takie prowadzity miedzy sobg juz cate
grupy ztozone z Kkilkudziesieciu samolotéw. Mozna tatwo uzmy-
stowi¢ sobie, ze w przysztej wojnie juz cate kohorty zelaznych
ptakéw, mknacych z szybkoscig wielu setek kilometréw na
godzineg, beda staczaty olbrzymie bitwy o opanowanie przestwo-
rzy. Technika niepohamowanie kroczy naprzéd, udoskonalajac

m

Obraz wojny z r. 1914—18. Eskadra samolotéw mysliwskich na czele pierwszej fali piechoty
nacierajacej. Wedle obrazu Maurice’a Busset

typy lekkich samolotéw mysliwskich. Juz obecnie znane sa
samoloty o chyzosci prawie 500 km na godzine.

Znakomita dziatalno$¢ lotnictwa niszczycielskiego jest do-
brze znana S$wiadkom wielkiej wojny. Na setki kilometrow
odlegte stolice, centra przemystowe, porty byly ofiarg ciggtych
napadéw lotniczych*). Nieobliczalne spustoszenia i tysigce ofiar
wsrod bezbronnej ludnosci pociggaly za sobg te najazdy po-
wietrzne.

*) Niemcy dokonali okoto 500 napaddéw lotniczych na Londyn w ciggu
wojny $wiatowej.



14

Jakie mozliwosci otwieraja sie niszczycielskiej robocie
samolotéw w przysziej walce, trudno ogarna¢ myslg. Zorjen-
towac¢ sie w tern mozna, S$ledzac rozwdj techniki lotniczej na
Zachodzie, nie zapominajgc réwnoczesnie o postepach dociekan
w dziedzinie gazéw trujgcych i materjatow wybuchowych.

Ponizej przytoczone charakterystyczne cechy najnowszych
statkbw powietrznych stanowig wyborny temat dla najdalej
idacych przypuszczen:

1) Juz w roku 1920 wioska firma Caproni zbudowala
samolot ogdlnej mocy 3.200 M. K. zabierajagcy 10.000 kg
tadunku, obliczony na 100 ludzi zatogi i pasazeréw. Gondola
posiada specjalne urzadzenia dla umieszczenia 8 morskich min
Whitehead’a oraz 8 ciezkich bomb.

2) Amerykariskie Stany Zjednoczone posiadajg wodno-
ptatowiec ogolnej mocy 3.600 M. K. o szybkosci 170 km,,
na godzine. Zabiera 15.000 kg. tadunku. Zaloga 16 ludzi.
Uzbrojenie: 1 armata, 8 karabinéw maszynowych, 3.200 Klg.
bomb. Promien dziatania 4.700 kilometrow.

3) Niemiecka firma Junkers, pracujagca w Ameryce pod
pseudonimem ,,Larsen®, zbudowata samolot metalowy opance-
rzony o szybkosci 232 km. na godz., uzbrojony w 30 karabinow
maszynowych, z ktérych kazdy daje 1.500 strzatdéw na minute..
Stuzy dla niszczenia celéw, zauwazonych na ziemi.

4) W budowie w Stanach Zjednoczonych Pin. AmerykKi
samolot, obliczony na 13 godzin lotu o szybkosci okoto 150 km.
na godz. og6lnej mocy 6.000 M. K. zabiera tadunku 21.650 kg.,
w tern 50 ludzi zatogi.

5) Angielska firma Vickers*) zbudowata samolot mocy
4.800 M. K., obliczony na 130 miejsc. Posiada 16 sypialnych
przedziatow, jadalnie, czytelnie, gabinet, toalete i dwa kory-
tarze, elektryczne ogrzewanie i oswietlenie.

6) W Niemczech buduje sie samolot obliczony na 500’
pasazerOw. Liczgc Srednig wage cztowieka 75 klg. wypadatoby,
ze przeksztatcony na samolot wojskowy, moégtby zabra¢ 37.500
kg. bomb.

Mowiac o pracy bojowej lotnictwa, nie od rzeczy bedzie
wspomnie¢ o nowej jego roli — roli groznego przeciwnika
wojennych statkéw morskich.

*) Na innym samolocie tej firmy dokonany zostat lot przez Atlantyk.
14 czerwca 1919 r. w ciggu 16 g. 12 m. przez lotnika ficock’a.
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Rzady panstw zachodnich zwrocity szczeg6lnag uwage na
ten rodzaj walki. ,,Pancernik umart — pisze w Times admirat
Lord Fisher — platowiec go zastgpi“. Admiral Sir Percy Scott
powtarza: ,,Pancernik umart — przyszto$¢ nalezy do lotnictwa,
rozwoj ktoérego uwypukla sie coraz wiecej“.

Najbardziej ciekawe i pomys$ine préby przeprowadzity Stany
Zjednoczone, ktore wtym celu wykorzystaty przetapane statki nie-
mieckie : todzie podwodne, torpedowce, krgzowniki i pancerniki.

Przytaczamy wyniki niektérych z tych prob:

)| £6dz podwodna ,,M. 117“ zatopiona bombami wagi 74
kg., zrzuconemi przez lotnika krgzacego z chyzoscig 160 km.

[AH

Samolot pasazerski ,Junkers“, uzywany na linji koinunikacyj niemieckich. Po tatwem prze-
robieniu moze by¢ uzbrojony na 32 karabiny maszynowe (30 wdot a 2 wgore) i staje sig
ptatowcem, towarzyszacym piechocie

z wysokosci 330 m. Po uptywie dalszych 6 minut t6dz zato-
neta. Razem rzucono 12 bomb.

2) Pancernik ,AlabaTta“ o grubosci pancerza 16,5 cala
zatonat w ciggu 30 sekund wskutek 4 celnych bomb wagi
900 kg. kazda z ogélnej ilosci 10.

3) Bomba wagi okoto 2000 kg., rzucona z wysokosci
1.250 m. w miejscowosci Aberdeen, trafita w cel i wyryla jame
Srednicy 30 metrow, a gtebokosci 9 metréw.

Przytoczone przyktady zywo ilustrujg niezrownane przy-
mioty samolotu w roli niszczyciela ptywajacych fortec mor-
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skich, jak réwniez i olbrzymiag site nowych s$rodkéw wybu~
chowych.

Watpliwem jest, azebySmy mogli stworzy¢ i utrzymywac
flote morska, dostateczng dla obrony naszego wybrzeza, na-
tomiast stosunkowo fatwga jest ta obrona zapomocg samolotéw.
Obliczenia wykazujg, ze za cene jednego torpedowca kupié
mozna 70 samolotéw-torpedowcéw, a jeden wspoéiczesny pan-
cernik kosztuje tyle co 2.000 samolotow.

Propaganda, demoralizacja zoinierza zapomocga litera-
tury rzucanej z samolotow na wojska nieprzyjaciela, jest jednym
ze $rodkoéw walki, ktéry wynalezli Niemcy, wykorzystali soju-
sznicy i na ktéry szczegllng uwage zwracajg obecnie bolszewicy.

Wreszcie niepo$lednig role odgrywaja samoloty jako
srodek przewozenia ciezko rannych. Przy zastoso-
waniu samolotéw wielomiejscowych, ten rodzaj uzycia ich na-
biera powaznego znaczenia praktycznego. Armje zachodnie juz
posiadajg specjalnie skonstruowane samoloty sanitarne, odpo-

.1i__wiladajace wszelkim wymogom higjeny i komfortu.

r

Czytelnik zapewne juz ujat umystem rozmach programu,
jaki musimy przyjaé, tworzac podstawy silnego i mogacego
nas obroni¢ lotnictwa. ldeg tego programu, myslag przewodnia,
musi by¢ postawienie sprawy na twardej opoce, budowa
programu lotniczego na szerokag skale, tak aby w po-
trzebie moéc rozwing¢é go w potege, ktéra zdolna bedzie do
opanowania powietrza nad terytorjum wroga.

7\nalogje opanowania powietrza widzimy w opanowaniu
mérz. W czasie wojny Swiatowej, morskie floty sojusznikow
mialy taka przewage nad flotg niemiecka i austryjacka, ze te
ostatnie zmuszone byty przez caty czas trwania wojny pozostac
w nieczynnosci, bedac zamkniete w portach. Jednostki, a nawet
mate grupy, ktére przedostaty sie na petne morze, zostaty zni-
szczone, a todzie podwodne, aczkolwiek wielkie wyrzadzaty
szkody, tepione byty coraz skuteczniej i zawiodly nadzieje
w nich pokiadane. Sojusznicy byli wiadcami moérz, co umoz-
liwito Ameryce wziecie udzialu w wojnie, a to, jak wiemy
zdecydowato o jej koncu.

Podobnie silne lotnictwo wilasne poprostu nie przepusci
samolotow nieprzyjacielskich przez linje frontu. Co wiecej,
wyleci poza front, bedzie szukato nieprzyjaciela na jego wlasnem
terytorjum i tam go zniszczy.
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Ta konieczno$¢ dazenia do opanowania powietrza dosko-
nale uswiadomity sobie spoteczeristwa zachodnie i dlatego
jesteSmy obecnie $wiadkami wzmozonej rywalizacji na rzecz
budowy poteznych flot powietrznych wojskowych i hand-
lowych.

Zobaczymy nizej, ze programy rozbudowy lotnictwa w tych
panistwach majg za podstawe tworzenie na wielkg skale lot-
nictwa cywilnego, opartego o wiasny przemyst lotniczy, obli-

IS

Widok Lwowa. Srédmiescie i cze$é pétnocna z Kopcem unji iubeiskiej. Wys. 400 m. Ogn. 26

czonego na wielka produkcje, majacego rynki zbytu dzieki
coraz liczniejszym zastosowaniom awijacji w pokojowej pracy
narodéw kulturalnych.

Ale zwré¢émy uwage na redakcje depeszy, jaka wystat
Budienny do swoich wyzszych dowdédcéw. Moéwi on: ,,W ostat-
nich dniach nieprzyjaciel w szerokim zakresie zastosowat
w walce z kawalerjg samoloty, w ten sposéb kompensujac
zbyt szczupte sity*.

Z tych ostatnich stéw wyptywa kardynalna zasada, jaka
cechuje zastosowanie lotnictwa w nowoczesnych armjach, za-
sada, ktéra wyraza sie w formuice:

Lotnictwo jest czynnikiem oszczednosSci!
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Istotnie, w opisanym wypadku kilka samolotow wystar-
czyto, azeby w ciggu 2 dni odpiera¢ pomyS$lnie ataki znacz-
nych sit bolszewickiej kawalerji. Samoloty zastgpity tu jazde
wiasng, wzglednie piechote lub artylerje, jaka musianoby trzy-
mac¢ dla powstrzymania zapeddw nieprzyjacielskich. Dzieki
temu stato sie mozliwem wykorzystaé te sity na innym odcinku
frontu, gdzie stoczono, by¢ moze, bitwe rozstrzygajacg. Maszyna
zastgpita tu materjat ludzki i zastgpita go, jak widzimy, nader
skutecznie i w stosunku zadziwiajacym.

Ta niezmiernej wagi zaleta samolotu zostata doskonale
zrozumiang przez wodzéw armij zachodnich i wptyneta na
organizacje wojsk. Rozwijajac naszg mysl, wezmy za przykiad
wojsko francuskie, na ktérem wzorujemy naszg miodg armje.

W roku 1914 putk piechoty francuskiej liczyt 3.200 zot-
nierzy, w roku 1918 liczba ta zmniejszyta sie do 2.400. Ubyito
wiec 800 tudzi. Gzem zapetniono te luke?

Otéz zastgpiono ludzi maszynag. Pozwolity na to: udo-
skonalone karabiny maszynowe, wzmozona ilo$¢ armat, mio-
taczy min, a w ogromnej mierze samoloty.

W dywizji, sktadajacej sie z 3 putkdéw, ubylo w ten sposob
2.400 ludzi, przybyta natomiast jedna eskadra lotnicza, liczgca
10 samolotdw.

A wiec 10 samolotéw H udoskonalone srodki walki zastg-
pity 2.400 zoinierzy. Przeistoczmy ten stosunek na wartosci,
wyrazone w ziocie.

Przypusémy, ze dziesieciu samolotom zawdzieczamy za-
oszczedzenie tylko potowy powyzszej ilosci zoinierzy, wiec:
1.200 tudzi.

Wartos¢ produkcyjnej pracy przecietnego obywatela w ciggu
jednego roku mozemy w przyblizeniu oszacowa¢ na 1.500 zto-
tych = frankom szwajcarskim. Dla 1.200 obywateli wyrazi sie
to w sumie: 1,800.000 zt.

Samolot stuzy og6tem 2 lata; kosztuje w sredniem 20.000 zt.,
dodajmy tylez na utrzymanie jego i eksploatacje, otrzymamy,
ze rocznic kosztuje 1 samolot 20.000 zt., 10 za$ samolotow
200.000 zt.

Stosunek zgdany — 1,800.000:200.000 zt.

Coéz sie okazato?

Okazato sie, ze maszyna jest dziewie¢ razy tan-
szg od cztowieka. Panstwo za$ zaoszczedzi 1,600.000 zt
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rocznie na kazdej dywizji, a jesli ma ich 30, oszczedno$¢ wy-
niesie 48,000.000 zt.*).

Wywody:

Posiadajagc dobrze zorganizowane silne kadry
lotnicze. Panstwo bedzie w stanie: W czasie poko-
jowym trzyma¢ pod bronig mniejszg ilos¢ zot-
nierzy, w czasie wojny uzyje zaoszczedzong ilos¢
obywateli na prace wewnatrz Kkraju.

Utrzymanie drogiego na pozér lotnictwa daje w rezultacie
duza oszczednos$é, gdyz odrywa od pracy produkcyjnej mniej
ludzi; oszczedno$é tein wieksza im silniejsze jest lotnictwo.

W stowach Marszatka Fayolle’a zawarta jest gteboka
nauka: nadajgc sprawie lotnictwa cechy wagi panstwowej i to
pierwszorzednej, $wiadczg one o S$wietnem zrozumieniu do-
niostosci lotnictwa, jego nadzwyczajnych zalet i wiasciwosci.
Idea, ze posiadanie doskonatego i poteznego lotnictwa warunkuje
szczesSliwe jutro Francji, ogarneta caty nardd i powotata do
ofiarnosci i czynu wszystkie jego warstwy.

*) Budzet lotnictwa wojskowego w r. 1923 wynosit 31,000.000 zt.
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LOTNICTWO CYWILNE

Rozwdj techniki lotniczej w czasie wojny Swiatowej szedt
w kierunku udoskonalenia technicznych przymiotow samolotow,
zwiekszenia ich zdolnosci unoszenia #tadunku i szybkosci,
uzbrojenia, réwniez i nadania lataniu cech bezpieczenstwa.

Rezultaty tej pracy daly wyniki, wyprzedzajace najdalej
idace oczekiwania.

Lecz wojna sie skonczyta. Pozostata olbrzymia ilos¢ stat-
kéw powietrznych: samolotéw i sterowcéw, Swietnie zainstalo-
wane lotniska i hangary, liczne fabryki samolotéw i silnikow
lotniczych o doskonatej wydajnosci pracy, pozostat ogromny
personel lotnikéw, mechanikéw i specjalistéw réznych gatezi,
majacych w lotnictwie zastosowanie; a przedewszystkiem po-
zostato ogromne doswiadczenie, nabyte w ciezkich warunkach
bojowych. Wszystko to zdecydowato o dalszym rozwoju lot-
nictwa, rozwoju na niwie pokojowej pracy narodow. To tez
niezwtocznie po zakorniczeniu wojny, juz w roku 1919, powstaje
na zachodzie caly szereg linij powietrznych, tgczacych wieksze
miasta nietylko wewnatrz kraju, ale i roznych krajow. Powstaje
zegluga powietrzna narodowa i miedzynarodowa. Na linjach
tych pracujg setki samolotéw, przewozacych setki tysiecy pa-
sazeréw, miljony listdw i najrozmaitsze tadunki. Powstajg towa-
rzystwa dla eksploatacji linij powietrznych; organizuje sie
regularna stuzba komunikacyjna o szczeg6towo opracowanej
taryfie i funkcjonujaca z doktadnoscia, prawie nie odbiegajgcg
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kim stopniu i od frekwencji. Naogot jednak, nie jest wygoéro-
wang, a na rzadkich tylko linjach wynosi wiecej niz podwojona
cena biletu 1-ej klasy kolei zelaznej. W krajach zas, ktore

gesta siec linij powietrznych, gdzie frekwencja jest bardzo
duza, ceny biletbw na przelot samolotem konkurujg z cenami
biletébw kolejowych. Tak naprz. we Francji cena za przelot
1 km. waha sie od 40—80 ct., to znaczy wynosi hie wiecej,
niz koleja zelazna.

Ponizej umieszczona tablica podaje niektére dane o gtow-
nych linjach powietrznych Europy w r. 1922.

E cgis
Linja &S Bk 9§\ w1, Koszta przewozu
ugs “ fadunku
o~ "

Paryz-Loiidyn Codziennie 390 272 300 5-7,5 za 1 kg.
-Bruksela 300 2 175 5-4
-Amsterdam 400 3 300 5-6,5

Bruksela-Londyn 300 2 225 5—7,50

Amsterdam-Londyn 420 3 300

Paryz-Sztrasburg 4C0 272 165 2,50

Paryz-Praga 890 6 375 7,00

Paryz-Warszawa 1400 9 610 6,00

Tuluza-Barcelona 3 razy tyg. 272 234

Tuluza-Casablanca 13 840

Postepy techniki lotniczej rokuja daleko idace nadzieje
co do znacznego obnizenia przysztej taryfy powietrznej. Pozwolg
na to: coraz bardziej rozpowszechniajaca sie budowa wielo-
miejscowych samolotéw metalowych, co umozliwia masowa
i bardzo dokiadng produkcje ich i tatwg naprawe, oraz stoso-
wanie ekonomicznych silnikéw, pochtaniajgcych minimum ma-
terjatdw pednych.

Typem takiego samolotu jest ptatowiec metalowy ,,Jun-
kers“, kursujacy w Polsce na linji Gdarnisk-Warszawa-Lwow,
oraz Warszawa-Krakow.

Dla organizacji i eksploatacji linji powietrznych w Europie
i innych czeSciach kuli ziemskiej powstal szereg towarzystw.
Jest ich obecnie przeszto 60, a liczba ta rosnie z kazdym
rokiem. Niektére sg subsydjowane przez odnos$ne rzady, wiele
za$ egzystuje wiasnemi srodkami, dajac nawet dywidende.

W Polsce (linja krajowa) funkcjonuje T-wo ,Aerolloyd
zyskujac coraz wieksze uznanie wsrod szerokich mas spote-
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czenstwa, zwiaszcza ludzi przemystu i handlu. Komunikacja
na wspomnianych juz samolotach ,,Junkers* odbywa sie bardzo
regularnie w ciggu catego niemal roku, od lat 2, a nie byto
jeszcze wypadku chocby pokaleczenia.

Oprécz tego Warszawa ma potaczenie z Pragg Czeskag”"
Sztrasburgiem i Paryzem zapomocg miedzynarodowej linji
.Franco-Roumaine*.

Dla cztowieka pracy, Kkierujgcego sie zasadg: ,,Czas to
pieniadz“, przewaga samolotu nad innym $rodkiem komuni-
kacji wystepuje jak na dioni. Istotnie, wystarczy poréwnaé
nastepujgce dane:

1) Warszawa-Gdansk 2 g. 20 m. zamiast 72 g. poc. posp.

2) Warszawa-Lwoéw 2 g. 50 m. ., 122, ., .
3) Warszawa-Krakéw 1 g.50 m. <V
4) Warszawa-Wilno 3 g. ., lov2, .,
5) Warszawa-Poznan 2\2 g. . 8 . ”
6) Warszawa-Katowice 2 g. . 62 , . .
7) Warszawa-Praga 4 g@. . 21 » »
8) Warszawa-Paryz 9 g. »28 , . .,

9) Warszawa-Konstantynopol 18‘2g.,, 62 , ., .

10) Berlin-Piotrogrod 82 g.

11) Berlin-Londyn g. » 29 ”

12) Berlin-Paryz 6 g. i 24, ”

To tez na Zachodzie samolot, podobnie jak samochdd,,
zaczyna byc¢ sprzetem codziennego uzytku. Do ustug publicz-
nosci sa samoloty najrozmaitszej wielkosci i sity. Buduja
sie bowiem nietylko olbrzymy, obliczone na setki pasazeréow
i tysigce kilometréw lotu. Obok tych istniejg malutkie samo-
loty o sile 10 M. K., dajgce niemniej szybkos$¢ ponad 100 km.
na godzine.

Niezwyktego rozwoju i zastosowania doznato lotnictwo
cywilne w Stanach Zjednoczonych Pé6in. Ateryki. Ogromne
przestrzenie kraju szczegOlnie faworyzujg tam zaprowadzanie
komunikacji powietrznych. Trzeba tez przyzna¢, ze ten rodzaj
lokomocji jest tam szeroko stosowany. Przytaczamy nizej cie-
kawe dane statystyczne, dotyczace pocztowego lotnictwa Stanow
Zjednoczonych.

Za 3 lata powietrznej poczty do dnia 15 maja 1921 r.:
Przebyto kilometrow 3,622.500 (90 razy dookota réwnika). Prze~
wieziono listéw 80,000.000 sztuk. Waga przewiezionej poczty
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908.000 kg. Wypadkéw za 3 lata; 23 1 wypadek na 157.600 km.
Przecietna ilos¢ codziennie przewozonych listéw 100.000 sztuk.

Tak olbrzymi ruch pocztowy ttumacza: tatwos$¢ organi-
zacji linij powietrznych i mate Kkoszta na przeprowadzenie
kilometra linji w poréwnaniu z koleja, jak juz moéwilisSmy
0 tern wyzej.

Istotnie, statystyka wykazuje, ze budowa 1 amerykanskiej
mili kolei zelaznej kosztuje 100.000 doi. Tymczasem prze-
prowadzenie 1 mili linji powietrznej wymaga tylko 5.000 doi,
wliczajgc w to koszta organizacji portu.

W niektérych prowincjach Stanéw Zjednoczonych do prze-
wozenia poczty stuzg wytgcznie samoloty. Naprz. rzad amery-
kaniski nie odnowit kontraktu z towarzystwami zeglugi morskiej
na przewoz poczty ze Stanéw Zjednoczonych na wyspe Kuba,
poruczajac to zegludze powietrznej.

Z innych zrodet widaé, ze za caty rok 1921 przebyto nie
mniej niz 6 miljonéw mil amerykanskich, pasazeréw za$ prze-
wieziono okoto 225.000. Liczby te przypadaja wytacznie na
lotnictwo komercyjne i prywatne.

Nizej niektére dane z dziatalnosci zeglugi powietrznej cy-
wilnej w Europie:

Rodzaj fadunku rok 1920 1921 1922

Francja; pasazerow 1.379 9.427 14.397
poczty kg. 3.925 9.421 41.173
tadunku ton 48 166,5 529,7

Wypadkéw 3 na 25.203 przewiezionych pasazeréw.

Anglja: Dane z dziatalnosci na 3 aerolinjach: Paryz-
Londyn, Londyn - Bruksela, Amsterdam - Londyn, za czas od
1 stycznia 1920 r. do 30 wrzesnia 1921 r.;

Ogoétem mil przebyto 700.000, przewieziono pasazerow
10.228, ogolna ilos¢ lotow 6.319, procent lotéw dokonanych
wedtug rozkladu czasu 91,5%, zadnego wypadku S$mierci lub
poranienia. W roku 1922 przewieziono pasazeréw 10.100.

Ogoblna statystyka angielskiej cywilnej zeglugi powietrznej
wykazuje 1 Smiertelny wypadek na: lotdw 16.000, kilometréow
212.000, pasazerow 27.500 czyli 0,0036%.

Stopien bezpieczenstwa na kolejach zelaznych jest tym-
czasem wyzszy od lokomocji powietrznej. Natomiast statystyka
samochodowa wykazuje odsetek wypadkéw niezmiernie wiekszy.
Wiemy o tern zresztg z codziennych kronik.
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Przytaczamy wreszcie kilka cyfr, swiadczacych o pracy
wspomnianego juz ,,Aerolloydu®, zeglujacego w Polsce.

Regularna komunikacja rozpoczeta dnia 1 wrze$nia 1922 r.
W ciggu 8 miesiecy lotnych do dnia 1 sierpnia 1923 r. przy
6 kursujgcych samolotach:

Przebyto 225.040 km., przewieziono pasazerow: 1865,
poczty 981 kg., bagazu 20.486 kg. llos¢ lotéw: 674, procent
regularnos$ci lotéw: 93%. Za caly czas pracy towarzystwa ani
jednego wypadku.

Koszta przelotu w sierpniu 1923 r.: Warszawa-Gdansk
450.000 Mp., Warszawa-Lwoéw 550.000 Mp., Warszawa-Krakow
420.000 Mp.

Powyzsze ceny odpowiadajg cenom biletdow kolejowych
na przejazd w wagonach sypialnych.

Widzimy, ze lotnictwo cywilne w Polsce, aczkolwiek be-
dace jeszcze w powijakach, daje dowody jego praktycznej
wartosci bardzo pouczajace.

W pokojowej pracy znajduje samolot zastosowanie nie-
tylko jako Srodek komunikacyjny i przewozowy. Uzywa sie go
szeroko dla wielu innych cel6w.

Jednem 1z takich zastosowan jest postugiwanie sie
samolotem dla aerofotografji. Dla takiej naprzykiad
pracy zostato wykorzystane nasze lotnictwo wojskowe przy
wytyczeniu polsko-rosyjskiej granicy. Praca komisji graniczne
ma 2 gtéwne cele:

1) Wytyczenie granicy w terenie i

2) Sporzadzenie mapy pasu granicznego.

To drugie zadanie wykonuje lotnik i fotogrametrysta.
Sporzadzenie mapy tym sposobem jest w przyblizeniu 5 razy
tansze, anizeli kazdym innym. Jezeli przyja¢ pod uwage wa-
runki, w ktorych musieliby pracowac topografowie bez samo-
lotu: bagna poleskie, jadowite owady i komary, bandy bolsze-
wickie, grasujgce na granicy, trudnosci komunikacyjne i apro-
wizacyjne, — zrozumie¢ mozna znaczenie lotnictwa w podobnej
pracy. Praca komisji bedzie ukoriczona na poczatku 1924 roku
tylko dzieki zastosowaniu samolotu. Wymieni¢ nalezy, ze za
postepem tej pracy z zainteresowaniem $ledzi zagranica.

Uzywa sie lotnictwa dla badan atmosferycz-
nych, dla ekspedycyj naukowych. Przy pomocy samo-
lotu w przemys$le rybnym wynajdujg tawice rybne. W Rme-
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ryce postugujg sie samolotem dla wykrycia pozaréw
leSnych, co moze mieé¢ zastosowanie na naszych kresach
wschodnich. Wreszcie samolot stuzy jako doskonalty Srodek
rozpowszechniania reklamy we wszelkich odmianach.

Dobroczynne skutki pokoju spowodowaty odrodzenie sie
sportu lotniczego. Ponownie organizuja sie konkursy, wy-
stawy lotnicze, ustanawiajg sie rekordy lotnicze, ktére zmuszajg
do dalszych udoskonalenn w technice budowy statkéw powietrz-
nych i trudno dzi$§ przewidzie¢, jakiego rozwoju osiagnie
zegluga powietrzna.

Analizujgc przyczyny, tamujgce rozwoj lotnicfwa cywil-
nego w naszym kraju, musimy jako najbardziej wazne wy-
mienic¢ ; brak inicjatywy prywatnej i poparcia rzgdowego.

Skad wyptywa brak inicjatywy prywatnej ?

Wyptywa przedewszystkiem z nieznajomosci calej dzie-
dziny nowoczesnej techniki, dziedziny, ktérg nazywamy lot-
nictwem. Oprécz bardzo matego lotnictwa wojskowego, ktoére
jakosciowo, musimy to powiedzie¢, stoi w tym samym stosunku
do ostatnich zdobyczy techniki, jak lokomotywa Stephensona do
terazniejszych poteznych parowozéw — pracujgcego zreszta
z ofiarnoscig, godng podziwu — nie posiadamy nic, coby reha-
bilitowato nasze wstecznictwo na tern polu.

Nie posiadamy uczelni, ktoraby ksztatcita specjalistow
technikéw-inzynieréw lotniczych. Nie mamy instytucji, ktora
zajetaby sie blizszem wyswietleniem kwestji ,,aerotransportu“
i zbadata warunki, sprzyjajagce w naszym kraju do rozwoju
przemystu lotniczego. J1 zapewne okazatoby sie, ze posiadamy
wszystko do tego potrzebne: i materjaty i robotnikéw; zna-
laztby sie i rynek zbytu.

Dalej, brak nam zupeinie propagandy lotniczej. Spote-
czenstwo nasze dowiaduje sie o lotnictwie z kronik, czytajac
nekrologi po polegtych lotnikach, i to stanowi calg niemal lite-
rature lotnicza, jesli nie liczy¢ kilku patetycznych opisow
podrézy powietrznych, oraz od czasu do czasu migocacych
wzmianek o olbrzymich budzetach, asygnowanych na lotnictwo,
ale... w panstwach zachodnich.

Stad tez nieufno$¢ spoteczenstwa do lotnictwa, strach
przed samolotem, jako rzeczg wielce niebezpieczng. A przeciez
jest to objaw czysto psychologiczny, ktéry bardzo tatwo zwal-
czyé. Tak samo przy wprowadzaniu w zycie kolei zelaznej
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miato sie do czynienia z momentami tejze natury. Przy takie]
biernosci spoteczenstwa nie mozemy, rzecz naturalna, liczyé
na prywatng inicjatywe.

Powiemy tu nawiasem, ze w Moskwie istnieje ,,Akademja
inzynieréw floty powietrznej“. W Piotrogrodzie za$ na ,,Insty-
tucie inzynierow komunikacji“ powstat wydziat ,,Komunikacji
powietrznej“, majacy na celu ksztatcenie specjalistow ,,aero-
transportu“. Na wydziale tym przeprowadzane sg wszech-
stronne badania kwestji cywilnej zeglugi powietrznej i istnieje
szereg urzgdzen doswiadczalnych i laboratorjow. —

Poparcie rzagdowe jest niezbedne. Dobrze zrozumiany
interes, a nawet konieczno$¢, pobudzity rzady Francji, Anglji
i Niemiec wspieraé towarzystwa zeglugi powietrznej finansowo.
Tern pomyslniej prosperujg one, bedac w stanic coraz bardziej
obniza¢ taryfe. [ic ogoélnie rzecz biorgc, racjonalne rozwig-
zanie kwestji ekonom]i Zzeglugi powietrznej polega
na traktowaniu jej tylko na skale panstwowa; t zn.
racjonalng bedzie szeroka organizacja komunikacji w zwigzku
z dobrze przcmyslonym planem sieci powietrznej i w Scistym
zwigzku z komunikacjami naziemnemi, przy skoordynowaniu
taryf wszystkich rodzajow transportu. Powyzsza zasada jest
stosowana w panstwach zachodnich, dzieki czemu inicjatywa
prywatna zagarnia tam coraz wieksze pole dziatania, nic bedac
narazong na fiasco wskutek mozliwej nieoptacalnosci sie przed-
siebiorstwa. W ten sposob stwarza sie warunki, sprzyjajace
dalszej ewolucji lotnictwa, a zapewne czytelnik dawno juz wy-
ciggnat wniosek, ze przecie armja cywilna to kadry
armji wojennej. Szeroka organizacja cywilnej stuzby po-
wietrznej stworzy rezerwe samolotow, pilotdw, mechanikéw
i innych specjalistow, co w wypadku wojny bedzie miato
ogromne znaczenie.

Z tego wiasnie powodu rzady panstw zachodnich goraco
popierajg wszelkie objawy inicjatywy prywatnej, starajg sie
agitacjg, popularyzacjg i wsparciem finansowem do tej inicja-
tywy zacheci¢.

W zwigzku z ta akcjg rzadow réznych panstw, rosng
pozycje w budzetach, przewidujagce wydatki na budowe floty
powietrznej tak cywilnej jak i wojskowej. Trudno sadzi¢
o prawdziwych wymiarach przeznaczonych na ten cel sum
pienieznych, opierajgc sie tylko na danych oficjalnych, po-
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dawanych do wiadomosci og6tu. Lecz i te ostatnie sg
wielce wymowne, a tendencja ta wzmaga sie z kazdym.kwar-
tatem.

Wystarczy wymieni¢ Anglje, gdzie budzet na lotnictwo
wynosi 23,5 miljondéw szterlingdw. Rosja sowiecka na pierwsze
cztery miesigce biezacego roku wyasygnowata w tymze celu
36 miljonéw rubli ztotych.

Tak szeroko zakreslona budowa flot powietrznych wymaga
tez i odpowiednich organéw kierowniczych. To tez widzimy,
ze w Anglji istnieje cate Ministerstwo Zeglugi Powietrznej,
t. zw. OII Ministry”, we Wloszech nowoutworzony Wysoki
Komisarjat Aeronautyki z prawami Ministerstwa i z Musso-
lini'm na czele. We Francji sprawami lotnictwa Kieruje Pod-
sekretarz Stanu, w Rosji naczelnym organem jest ,,Glawwo-
zduchoftot”, instytucja samodzielna, i t. p.

Istnienie tak wielkich aparatéw organizacyjno-administra-
cyjnych jest catkowicie uzasadnione: odpowiadajg one donio-
stoéci zadania. Albowiem, jak powiedzieliSmy wyzej, niemo-
zliwem jest przewidzie¢ obecnie kres rozwoju lotnictwa; nie-
przebrane sg jego mozliwosci. Marzenia, jakich nie wysnuta
najbujniejsza fantazja, stajg sie dzis faktami niezbitemi i stwier-
dzonemi.

Czy do takich ,cudéw* nie nalezy naprzykitad Kkiero-
wanie w powietrzu samolotem zapomocg radjo,
bez udziatu pilota? J1 przecie w Ameryce taki samolot
bez pilota wykonat przeszto 100 lotéw, przebywajgc przestrzen
okoto 800 kim bez najmniejszego uszkodzenia.

Zamierzono wyzyska¢ podobne samoloty do przewozenia
tadunkéw pod silnym ogniem nieprzyjacielskim, oraz do prze-
lotdbw nad rejonem niebezpiecznym do lagdowania.

Wezmy inny przykitad.

Odwieczna idea cztowieka, idea latania na skrzy-
dtach, bez motoru, jest juz zrealizowana, a nawet
daleko posunieta. Na poczatku roku biezgcego Francuz Barbot
utrzymat sie na szybowcu przez 8 godzin 36 minut i 15 sekund,
wykorzystujac wytacznie prady powietrzne, bez jakiejkolwiek
innej sity pociagowej. Waznos$¢ tego zagadnienia zrozumiemy,
jezeli wyobrazimy sobie grupe takich szybowcéw, nadciggaja-
cych w nocy bez najmniejszego szmeru, a siejacych zagtade
przez rzucanie bomb, napetnionych gazami trujacemi.
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W innym znowu kierunku idg doswiadczenia, majace za
cel wynalezienia systemu, umozliwiajgcego wznoszenie i opu-
szczanie sie samolotu w kierunku pionowym. Samoloty takie
noszg nazwe helikopterow.

Nie poruszaliSmy zupetnie zagadnienia aparatow lzejszych
od powietrza, t. j. ster owe 6w. Tymczasem ogromne dos$wiad-
czenie w tej dziedzinie, nabyte podczas wojny, rokuje réwniez
i temu rodzajowi lokomocji powietrznej ogromng przysztosc,
szczegOlnie dla celow ,,aerotransportu” na bardzo dtugich prze-
strzeniach poprzez oceany i pustynie.
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Eskadra lotnicza na polu mokotowskicm

ROSJft I NIEMCY, A LOTNICTWO

Traktat wersalski, a za nim w dwa lata poOzniej traktat
ryski przyniosty Polsce pokdj, ale, trzeba to stwierdzié¢, pokdj
niepewny. Niebo polityczne zbyt czesto zastaniajg chmury,
wcigz dochodza nas coraz bardziej niepokojgce wiesci 0 wzma-
gajacych sie zbrojeniach i nie mozemy niestety odda¢ sie wy-
tacznie tworczej pracy konsolidacji naszego Panstwa, goniac
precz natretne mysli o niepewnem jutrze.

Troska o niebezpieczenstwo kraju i przygotowanie do
ewentualnej jego obrony nie powinno ani na chwile schodzié
z porzadku dziennego. W dobie obecnej jedynie silna armja
i jej wysoki poziom zapewni nam nietykalnos¢ naszych granic
i spokojng prace.

W tej trosce o naszg przyszto$¢ musimy bacznie $ledzi¢
za tern, co sie dzieje w panstwach osciennych. Z panstw tych,
rzecz jasna, interesujg nas najbardziej byli nasi zaborcy, cie-
miezcy i wrogowie dnia wczorajszego, podstepni i niepewni
sasiedzi dzisiaj, by¢ moze najezdcy jutro.

Mowigc tu o lotnictwie, pragniemy zaznajomié¢ ogot z po-
stepem, jaki poczynit w Niemczech i Rosji ruch w tej dzie-
dzinie, dajac czytelnikowi szerokie pole do rozmyslan nad
nieobliczalnemi skutkami, jakie pociggng¢ moze dla Polski
dalsza lekkomysInos¢ i bierno$¢ w tej doniostej sprawie.
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NIEMCY GOTUjn SIE DO ODWETU

Czas juz najwyzszy, azeby$Smy zaprzestali usmiecha¢ sie
ironicznie, styszac podobne twierdzenie i uwazaé¢ je za objaw
panicznego nastroju, straszak it p. Wskutek dziwnych jakich$
perturbacyj psychicznych, nawyklismy fakt ten, stwierdzony
i niezbity, przyjmowac jako chorobliwy wymyst niespokojnych
indywiduéw, opanowanych manja przesladowcza.

Tymczasem ida w Niemczech ciche przygotowania, mysl
odwetu popularyzuje sie jaknajdalej i biada nam, jesli ockniemy
sie, kiedy bedzie za pdzno!

Marszatek Hindenburg powiedziat niedawno; ,,Bedziemy
mieli swoj odwet na Francuzach. W przysziej wojnie
floty powietrzne wielkg odgrywaé bedg role*.

Trzeba tez przyzna¢ Niemcom, ze mysl te z wielka kon-
sekwencja przeprowadzaja. ,,Przyszta wojna bedzie wojng
w powietrzu. Rola lotnictwa wlatach 1914—1918 byta
zaledwo stabem tej wojny odbiciem* — mowi dalej
wyzsze dowodztwo niemieckie.

Nie moggc utrzymymacé¢ w mysl traktatu wersalskiego lot-
nictwa wojskowego, rzucili sie Niemcy z calg zawzietoscig na
lotnictwo cywilne i wyniki ich pracy w tym Kkierunku juz
dzisiaj sg imponujace i zastanawiajgce.

Wysitki niemieckie zdgzajg do pomysinego rozwigzania
masowej produkcji samolotéw zbudowanych z metalu. Jak juz
wspominalismy budowa samolotéw z aljazu metalowego pozwala
na fatwa i masowag produkcje. W tym samym celu pracuja
Niemcy nad udoskonaleniem silnikéw lotniczych, wprowadzajac
wszystkie mozliwe uproszczenia. Przemyst swoj starajg sie
zastosowa¢ do wyrobu czesci statkbw powietrznych, przyczem
wszedzie hastem jest — produkcja masowa. W ten sposéb
w razie ewentualnej wojny z tatwoscig wystawig flote powietrzng
0 potedze, przekraczajgcej najdalej idgce oczekiwania.

Bedac na tak doskonatej drodze do rozwigzania zagad-
nienia masowej produkcji samolotéw, skierowali jednoczesnie
uwage w strone przygotowania armji pilotdow. W tym celu
roznemi $rodkami popularyzuja idee lotnictwa wsréd miodziezy,
krzewig w niej ,,ducha lotniczego*. Byli lotnicy wojskowi zgru-
powani sg w ,Kole lotniczem* (Ring der Flieger) i propaguja
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»duch lotniczy* w catych Niemczech przy pomocy odczytow,
pokazéw i innych $rodkéw agitacji.

Z drugiej strony zaprowadzeniem licznych linij powietrz-
nych tak w kraju wiasnym, jak i zagranicg, szczegdlnie za$
w Rosji, —dajgc moznos¢ nabycia ogromnej praktyki pilotom,
w przebywaniu olbrzymich przestrzeni dniem i noca.

Wreszcie zwrécili baczng uwage na rozwdj lotnictwa bez-
silnikowego, t. j. szybowcow. Albowiem latanie na szybow-
cach jest najlepszg szkotg lotniczg i pilot, ktory nauczyt sie
lata¢ na szybowcu, bedzie réwniez doskonatym kierowca ciez-
kiego samolotu metalowego.

Dlatego tez, popierajagc gorgco tworzenie sie i rozwdj
licznych stowarzyszen adeptéw lotnictwa bezsilnikowego, rzad
niemiecki zorganizowat ,kursy aeronautyczne* na wszystkich
uniwersytetach i wyzszych uczelniach Rzeszy. Studenci tych
kurséw obowigzani sg do opracowania w ciggu roku akade-
mickiego projektu samolotu, ktory nastepnie przy pomocy spe-
cjalistbw sami buduja. W czasie wakacyj kazdy student prze-
prowadza praktyczne préby z nowym samolotem, demontuje
go, zbiera, reguluje i naprawia.

W ten sposOb przygotowuja sobie Niemcy zastepy dosko-
natych pilotow i specjalistow inzynierow, co pozwoli wyzszemu
dowodztwu w razie potrzeby stworzy¢ grozne eskadry mysSliw-
skie, obserwacyjne, niszczycielskie...

W przeswiadczeniu, ze w przysztej wojnie lotnictwo od-
grywaé bedzie role decydujgca, organizuja Niemcy swoje lot-
nictwo cywilne na miare rzeczywiscie wielkg.

Przytaczamy nizej spis licznych Towarzystw, zajmujacych
sie przemystem lotniczym i eksploatujgcych linje powietrzne
w Rzeszy i zagranica:

Towarzystwo Zeppelin w Friedrichshaien.

Gdanskie Towarzystwo Komunikacji powietrznej.

Deutsche Luft-Rederei Gesellschaft.

Internationale Air-Transport Association.

Towarzystwo ,,Albatros* w Berlinie.

Badenskie Towarzystwo Komunikacji powietrznej.

Bawarskie fabryki Rumplera w Augsburgu.

Bawarska Spétka Zeglugi Powietrznej ,,Luftlloyd*.

Hanowerska fabryka wagonéw.

Fabryka ,Junkers* w Dessau.
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»Aerolloyd“ w Bremen.

Towarzystwo ,,Sablating” w Berlinie.

»Deutscher Lloyd*“.

1 Larsen w Stanach Zjednoczonych P6tn. Ameryki.

Niemiecko-Kolumbijskie Towarzystwo Komunikacji po-
wietrznej w Kolumbji (ATeryka Potd.).

Deutsch-Russischer Luftverkehr (Deruluft) w Ros;ji.

Oprécz wymienionych istniejg filje w Szwajcarji, WO
szech, Holandji, Danji, Austrji, Wegrzech, Litwie i Estonji.

Niektore z wymienionych Towarzystw tgczg sie w potezne
trusty, prowadzace polityke istnego podboju Swiata przez lot-
nictwo niemieckie.

Tak zorganizowany, snuje przemyst niemiecki projekty
najbardziej wynioste. Wyptyneta ponownie idea ekspansji nie-
mieckiej na Bliski Wschéd, t. j. w kierunku Konstantynopola
i Bagdadu. Wschéd Europy, jak nizej zobaczymy, jest juz
catkowicie opanowany.

Z drugiej strony w ATeryce zatozono towarzystwo z ka-
pitatem 50 miljonéw dolaréw w celach eksploatacji transoceano-
wych linij powietrznych na sterowcach.

Zbyteczne sg dalsze wywody; dane, ktdre przytoczylismy,,
najwymowniej $wiadczg o celach lotniczej polityki niemieckiej
i nadziejach w niej poktadanych.

W dziwnej zgodzie z Niemcami i Rosja sowiecka na gwatt
rozbudowuje swoje lotnictwo. Po blizszem zaznajomieniu sie
z kwestjg staje sie jasnem, ze zbiezno$¢ ta tkwi w Scistej
wspoOtpracy, a odbywa sie, przynajmniej teraz, pod wylacznag
egida Niemiec. Smiato mozna powiedzie¢, ze wojskowe lotnic-
two Sowietdw w catosci prawie jest pod kontrolg niemiecka,
opanowanie za$ lotnictwa cywilnego przez Niemcéw jest
kompletne.

Trocki w ,lzwiestjach* nr. 34 b. r. pisze o lotnictwie:
-Ten rodzaj broni i te gatgz przemystu powin-
nismy eonajmniej na rok najblizszy postawi¢ wcen-
trum uwagi catego kraju*.

W wykonaniu tej tezy rozpoczeto tez z koricem lutego
b. r. szalong i nieprzebierajagcg w Srodkach agitacje na rzecz
rozbudowy lotnictwa. Artykuty, nawotujace do ofiar i Swiadczen,,
nie schodza ze szpalt prasy. Dobrowolne lub przemoca zebrane
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ofiary, spisane w dziennikach, zaczynaja sie od drobnych dat-
kéw, zegarkOéw damskich, kolczykow, a konczg sie na znacz-
nych sumach, ofiarowanych przez r6zne trusty, instytucje,
organizacje partyjne.

Powstato ,, Towarzystwo Przyjaciét Lotnictwa“, majgce za
zadanie intensywng propagande na rzecz lotnictwa, zawiagzato
sie Towarzystwo akcyjne pod nazwag ,Dobrolot”, ktore wy-
puszcza drobne akcje (I i 5 rb. zt), przyciggajac w ten sposob
do wspétudziatu najbiedniejsze warstwy. W posiadaniu w ten
spos6b zebranych funduszéw, przystgpit Rzad Sowietéw do
goraczkowej pracy nad tworzeniem silnej floty powietrznej.
Juz w chwili obecnej posiada Rosja ponad 50 eskadr lotniczych
roznego rodzaju, zaopatrzonych w doborowy materjat techniczny.
Najnowsze typy samolotéw bojowych skupujg Sowiety zagra-
nicg w Niemczech, Anglji, Woszech i Holandji.

Biorac pod uwage coraz wigkszg wydajnos¢ przemystu
wilasnego przypuszczaé nalezy, ze Rosja bedzie w stanie wy-
kona¢ program, jaki nakreslita sobie na rok biezacy i przyszty.

Program ten przewiduje doprowadzenie ilosci samolotéw
czynnych ku koncowi 1923 roku do 1000 sztuk, za$ ku kon-
cowi roku 1924 — do 40U0. Stwierdzi¢ tu musimy, ze stan
lotnictwa sowieckiego juz w chwili obecnej jest dla nas bardzo
zatrwazajacym.

Nie wchodzac w szczegoty organizacji wojskowego lot-
nictwa sowieckiego powiemy tylko, ze jest ona gleboko prze-
myslang i ma do ustug sprawny aparat administracyjny, zabez-
pieczajacy normalne i szybkie zaopatrzenie bojowych eskadr
w najnowszy sprzet oraz materjat ludzki.

Na wyszkolenie personelu zwrdcono szczegdlna uwage.
Przebija tu che¢ uniezaleznienia sie od zagranicy pod wzgledem
fachowcow-konstruktoréw i specjalistow réznych gatezi.

W Moskwie istnieje wyzszy zakitad naukowy ,Flkademja
inzynieréw floty powietrznej imienia Zukowskiego*, ksztatcacy
inzynieréw lotnictwa i aerostatyki. Szkota techniczna w Piotro-
grodzie ma za zadanie wyszkolenie mechanikéw lotniczych
t. j. mechanikéw lotnictwa, motorzystow, t. j. obstugi lotniczej,
oraz kontroloréw, t. j. personelu technicznego dla kontroli,
fabrykacji i odbioru materjatbw aeronautycznych.

»Wyzsza aerofotogrametryczna szkota czerwonej floty po-
wietrznej“ w Moskwie szkoli aerofotogrametrystéw, fotografow
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i meteorologéw dla potrzeb wojsk powietrznych lub oddziatéw
Zz nimi wspotpracujacych.

Oprocz wymienionych istnieje kilka szko6t pilotazu, strze-
lania i bombardowania. llos¢ stuchaczy w szkotach w zupet-
nosci zaspokoi potrzeby lotnictwa we wszystkich fazarh jego
rozbudowy.

Przemyst lotniczy w Rosji nie jest jeszcze na wysokosci
zadania, lecz jest rzecza pewna, ze za lat kilka bedzie samo-
wystarczalnym i catkowicie uniezalezni sie od zagranicy.

Obecnie istnieje fabryk czynnych, ktore wyrabiajg samo-
loty — 9, motory — 4, innych pomocniczych okoto 5. Oprécz
fabryk posiadajg Sowiety duze warsztaty reparacyjne, ktorych
jest 7—9. Fabryki samolotowe budujg najnowsze typy samo-
lotéw bojowych. Fabryki motoréw rozpoczety budowaé najlep-
szy motor lotniczy systemu amerykariskiego ,,Liberty* 450 M. K.
Obfitos¢ surowcOw wszelkiego rodzaju zapewnia Sowietom
ogromng produkcje wiasnego przemystu lotniczego w naj-
blizszych juz latach i wojownicze grozby Trockiego, ktory
flota powietrzng grozi Europie, majg swojg podstawe.

Czytamy w ,lzwiestjach*: ,,Powietrze jest to strefa, w kto-
rej powinnismy oczekiwaé¢ zjawienia sie¢ nieprzyjaciela, i to
niewatpliwie wczesniej niz na ladzie i wodzie, co wiecej,
w chwili, lub nawet wczesniej, niz otrzymane bedg wiadomosci
0 stanie wojny*.

Bolszewicy doskonale wiedzg, ze floty powietrzne ani
Polski, ani Rumunji, ani tern wiecej panistw Battyckich nie sg
w swym stanie obecnym dla nich niebezpieczne.

Kazdy za$ powojenny podrecznik taktyki okresla lot-
nictwo jako bron wytacznie zaczepna. Nawet za-
dania obronne wykonuje lotnictwo zawsze przez
dziatania zaczepne.

| tu, zdaniem naszem, jest odpowiedZ na pytanie: poco
bolszewicy na gwalt rozbudowujg swoje lotnictwo?

Zapoczgtkowac lotnictwo cywilne wiasnemi sitami Rosji
nie udato sie.

Pierwszym etapem rozwoju lotnictwa cywilnego byto od-
danie go w rece niemieckie. W tym celu utworzone zostato
T-wo ,,Deutsch-Russischer Luftverkehr* w skrécie ,,Deruluft”,
ktére eksploatuje w roku biezagcym linje;

1) Berlin-Krolewiec-Moskwa;
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2) Moskwa - Charkéw - Rostow n. D.-Noworosyjsk-Batum-
Tyflis-Baku-Teheran.

Samoloty metalowe 6 osobowe Fokker’y i Junkers’y-

Piloci — wytgcznie Niemcy.

Towarzystwo to wysuwa daleko idace projekty potgczenia
linjami powietrznemi gtéwnych centrow réznych repubtik so-
wieckich tak Rosji Europejskiej, jak i Azjatyckiej.

| tak, naprzyktad, zamierzono potgczyé Moskwe z Turkie-
stanem, Moskwe z Kijowem, Charkéw z Odessg i Sebasto-
polem.

Niedawno podpisana zostala umowa na przeprowadzenie
linji Bertin-Charkéw.

Z wielkim pos$piechem organizujg sie linje:

Wierny-Taszkent-Buchara,

Taszkent-Chiwa,

Taszkent-Staraja Buchara.

Z innej strony firma Junkers, obstugujaca linje Krélewiec-
Kowno-Riga-Revel, uzyskata zezwolenie na przedtuzenie jej
przez Piotrogréd do Helsingforsu.

W opracowaniu projekt potaczenia Moskwa-Wiadywostok,
Moskwa-Tyflis przez Rjazan, Woronez i Wiadykaukaz, oraz
Charkow-Sebastopol-Angora.

I wszedzie Niemcy z ich Fokkerami i Junkersami!

Obywatelu! Czy przekonate$ sie o potrzebie
lotnictwa? Czy$ zrozumiatl waznos¢ zagadnienia?
BadZzzez zkotei apostotem doniostej idei, idZz do
krewnych, przyjaciot i znajomych i szerz ws$réd
nich ,,Ducha lotniczego®“ Méw do nich: ,Musimy
mie¢ wtasng polityke lotniczg. | to jest sprawa
naszych 1Izb Ustawodawczych i Rzgdu. Musimy
znalezé¢ Srodki na wykonanie programu, jaki sobie
ta polityka nakres$li. — 1to jest sprawg catego
spoteczenstwa®“. Nie moze zabrakng¢ w Polsce ze-
garkow ikolczykdé w, kiedy idzieotaki cel. Na szali
jest przysztos¢ Polski, bezpieczeristwo nasze ina-
szych rodzin.

Wiec do czynu, do ofiarnosci! Nigdy za duzo
ofiar dla sprawy, z ktdrg zwigzana jest nasza wol-
nosé, tak droga okupiona cena.
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