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R O Z D Z I A Ł  I

Opis ogólny

1. Cechy charakterystyczne.(R y c. 1 i 2)
S a m o lo t B re g u et typu X I X  je st p ó łto rap łatem  d w u m iej- scow ym , je d n o k a d łu b o w y m  i je d n o siln ik o w y m , w y k o n a n y m  ca łk o w icie  z m etalu , za w y ją tk ie m  p o k ry c ia  (p łó cien n ego) p łató w  n o śn y ch , o p ierze n ia  o g o n o w e g o  i ty ln ej czę śc i k a d łu b a .N a  sa m o lo cie  tym  m oże b y ć  za m o co w a n y  je d e n  z n a ­stę p u ją cy ch  siln ików :R y c . 3 R y c . 4 R y c . 5
R y c . 6

L o rra in e -D ie trich  4 0 0 /СЛ/ typu 12 D  b L o rra in e -D ió tr ich  4 5 0 /СМ  typ u  14 H isp a n o -S u iz a  4 5 0 /СМ  typu H  A  500 ATM480 K M  typu 1 2 K b  500 K M  480 K M

H is p a n o -S u iz a  R e n a u lt  Farm  an ju p ite rZ a s a d n ic z o  sam olot za o p a trzo n y  jest w siln ik L o rrain e- D ió trich  450 K M ,  —  o dw unastu cy lin d ra ch , u staw ion yęh  w k sz ta łc ie  W  i c h ło d zo n y c h  w o d ą, —  u r u c h a m ia ją c y  śm igło  c ią g n ą c e .



er:



R ye. 4. L o rrain e-D ietrich  4 5 0 /СМ typu 14





b«;
Di
cc



2. Wymiary samolotu i powierzchnie

(Т аЫ . I)
N a jw ię k sz a  r o z p ię to ś ć .........................................................  14,83mC a łk o w ita  d łu g o ś ć ....................................................................  9,51 mN a jw ię k sz a  w y so k o ść ........................................................  3,39 mO d le g ło ś ć  m ięd zy  p ła ta m i p rzy  k a d łu b ie  1,72 mS z e ro k o ść  to r u ..............................................................................  1 ,91/лW y m ia ry  o p o n ................................................................  800X  1 50mmR o z p ię to ść  górn ego  p ła ta .................................................  14,83mR o z p ię to ść  d o ln ego  p ła ta ...................................................  l l ,0 0 mG łę b o k o ś ć  górnego p ła ta  2,53 mG łę b o k o ś ć  d oln ego  p łata  l,6 0 mP o w ie rzch n ia  nośn a c a łk o w ita .................................  49,00P o w ie rzch n ia  p łata  g ó rn e g o  z lo tk a m i 34,70P o w ie rzch n ia  p ła ta  d o ln e go  14,00m^P o w ie rz ch n ia  o sło n y  o s i ................................................  0,30P o w ie rzch n ia  sta te czn ik a  p o zio m e g o  1,44P o w ie rz ch n ia  sta te czn ik a  p io n o w e g o  0,80P o w ie rzch n ia  lo tek  4,50 m ’P o w ie rzch n ia  steru w y s o k o ś c i.................................  2,53P o w ie rzch n ia  steru k ie ru n k o w e g o  1,35N a jw ię k sz y  przekrój k a d łu b a ...................................... 1,75
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3. Ciężar całkowity samolotu z różnemi silnikamiZ e sta w ie n ie  o gó ln e  dla typ ów  A 2 oraz B 2

T y p  s i l n i k a C ię ż a r  c a łk o w ityA . B 2L o rra in e  - D ie tric h  400 K M  L o rra in e  - D ie trich  450 K MH isp a n o  - S u iz a  .......  450 K MR e n a u lt .......................................... 480 K MFarrnan ...............................  500 K M

20201997^^2 0 2 7 %2 1 1 5 %
1252 kg 
2229 kg 2259 kg 
2347 %  2528 kg

4. Podział ciężarów oraz obciążenia samolotu 
A 2 lub B 2 z silnikiem Lorraine 450 K M

W Y S Z C Z E G Ó L N I E N I E A 2 B 2

C ię ż a r  sam o lo tu  b ez o sp rzętu  %  ^  C ię ż a r  osprzętu / ‘
C ię ż a r  m aterj. P ę d n y ch  P .
C ię ż a r ro zp o- b o m b y , C  R . rzą d za ln y  ...................|C ię ż a r  ca łk o w ity  C . C .

w kiloj/1189 
1 22225536j 160l 135 1997

gram ach1189235255361603542229O b c ią ż e n ia  пя 1 .......... 40,754,42 45,494,94O b c ią ż e n ie  na 1 K M

U W A G A :

c. w.C . P . C . R .
c. c.

ciężar w łasny„ m aterjałów  pędnych „ rozporządzalny „ całkow ity



5. Wyszczególnienie ciężarów w samolocie Az 
silnik Lorraine - Dietrich 450 KM

Pozycjagłów na P O Z Y C J E  P O S Z C Z E G Ó L N E C ięża r w k g

P o -
8 ZC Z. O g ó ln .Sam olot Sam olot bez osprzętu i bez w ody 1127 1189z w odą W  oda 62

P r z y r z ą d y  
p o k ł a d o w e  
i n a w ig a c .

Przyrząd y pokładow e i instr. naw igacyjn e pilota 13,0Przyrządy p o kład o w e i instr. naw igac. obserw . 4.5>- U rządzenia gaśnicow e 17,22 pasy 2,02 spadochrony 16,0
< .H s tw a  i r o z ­

r u c h o w e

Przyrząd y od d ech ow eRozruszniki z pom pką w tryskow ą i iskrow nikiem 7,3rozruchow ym  z przew odam i 24,0cn O sło n a zbiornika smaru 5.0
E le k t r .

P rzew od y, p o łączen ia i tab l. do in stalacji ogrze- 222w ania i rad jo stacji (stale zainstalow ane) 34,0
N 1 k.m . p ilota  z um ocow aniem  i z celow nikiem 16,0M echanizm  u zgad n iający  k.m . pilota 3,5
cc Skrzynka na naboje i łuski do k.m . p ilota 2,6O brotnik 16,5Cu U z b r o j e n i e Podstaw ka i dwa blizn. k.m . obserw . z celów . 23,0СЛ Pod staw ka i 1 k.m . pod kad łub . L e v is  z celów . 15,4Skrzynka i p o daw acz na ładow nice k.m . obserw . 6.00 T a b lic e  rozrząd cze, podstaw ki i ramy do wy-rzutników bom b 12 X  Ю 12,0

F e t o P odstaw ki do ap aratów  foto 4.0
M ateriały Benzyna 3 6 5 l 255 291pędne Sm ar 4 0 1 36

- j j, ) P ilot / .a io g a  \
80 160L^ięzar roz- [O b serw ator 80porządzalny N a b o je , ładow nice, aparaty foto, radjo lubbom by, przybory 135 135

Ciężar całkow ity  sam olotu 1997



6. Wyszczególnienie ciężarów w samolocie B2 

silnik Lorraine - Dietrich 450 KM

P o zv cia P O Z Y C J E  P O S Z C Z E G Ó L N E Ciężar w k s

F o -głów na s z c z . Ogóln.Sam olot Sam olot bez osprzętu i bez w ody 1 127 1189z w odą W o d a 62
P r z y r z ą d y P rzyrządy pokładow e i instr. n aw igacyjne p ilota 13,0
i  n a w ig a c . Przyrządy p o kład ow e i instr. n aw ig ac. obserw . 4,5G a śn ic e  z przeлvodami 17,2
P r z y r z ą d y

2 pasy2 spadochrony 2,016,0< b e z p i e c z e ń - P rzyrząd y o ddechow e 7.3
s tw a  i r o z - Rozrusznik z pom pką w tryskow ą i iskrow nikiemH r u c h o w e rozruchow ym  z przew odam i 24,0O sło n a  zbiornika smaru 5,0

E le k t r . P rzew od y, p o łą cze n ia  oraz tab l. rozd zielcze  doH in stalacji o św ietl., ogrz. (stale zainstalow ane) 24,01 k.m . pilota z um ocow aniem  i celo\vnikiem 16,0 235
U J M echanizm  u zgad n iający  k.m . pilota 3,5
N

Skrzynka na naboje i łu sk i do k.m . p ilota 2,6O brotnik 16,5
CC

P odstaw ki i dwa blizn. k .m . L e v is  obserw atora 23,0
U z b r o j e n i e

Pod staw ka i 1 k.m . pod kad łub . L e v is  z celow nik . 15,4Oh Skrzynki i p od aw acz na ład ow nik  k.m . obserw . T a b lic e  rozrząd cze, podstaw ki i ramy do wy- 6.0cn rzutników  bom b 12 X  Ю 12,0
0

K latk a  i m ech . rozrząd, do w yrzut, bom b 8 X 5 0 13,0O k u c ia  i urządz. rozrząd, do w yrzutnik. G .P .U . 9,0Podstaw ki do celow ników 1.0
F o t o P o d staw ki do ap aratów  foto 4,0

M aterjały Benzyna 365 / (maksymum) 255 291pędne Sm ar 40 l  (m aksym um) 36
-7  i ) P ilot Z .a io ga ( 80 160Cięża r roz- [O bserw ator 80porządzalny N a b o je , ła d o w n ice , w yrzutniki bom b, bom by. 354 354o św ietlenie, foto, przybory

C iężar całkow ity sam olotu 2229



7. Wykaz ciężarów poszczególnych części 
zmiennego obciążenia

R o d za j -Ü

N A Z W A

Ciężar w k goosprzętu P o s z c z . O g ó ln .

•‘O
“W Rad jo ] R a d io sta cja  koresponden. typu R .K .  L ./L 42,000ofi
N

1 R a d io sta cja  koresponden. typu R . K . L-, N 89,000
Ü

1 P rąd n ica  U  В z w iatraczkiem 14.780
1 B aterja akum ulatorów  na 20 A  h 22,500Oświetlenie 1 Prożektor do ląd ow an ia V e ra in 3,110 43.7401 Prożektor sy gn alizacy jn y 1,750

Ы 2 R a c e  do lądow an ia 1,600
500 N ab o jó w  V ic k e r s ’ a z taśm ą 16,425

— 12 Ł ad o w n ikó w  do k.m . obserw atora z 97-iun abojam i w każdym  (a 4,200 l^ g ) 50,400z
1 W yrzutnik  pionow y bom b typu D 8 X  50
I

lub 32/10 (tylko dla Ba)W yrzutnik  pionow y bom b typu F 12/10 40,000(dla A a i Ba) 11,000
o 1 W yrzutnik  bom b G . P . U . 10,4001 Bom ba D . T ., t. zw. „50 55.820cc ! Bom ba P . A . ,  t. zw. „10 9,500

I Bom ba P. A .,  t. zw. „ lO O ^ g “ 1 18,100
CQ 1 Bom ba P . A . ,  t. zw. „200 ^g“ 225,000N 1 B om ba n iem iecka P . U . V . 50,000

1 B om ba niem iecka P . U . V .,  t. zw. „12,5 ^g“ 1 1,500
D

1 B om ba n ie m ieck a P . U . V . 100.000
26 I A p a ra t G aum ont z ram ą am ortyzacyjn ąbez ładow nika 12.900 26,800Szerok o - 1 Ł ad o w n ik  D u ch atelier z błonam i 12,900

O kątow y 1 D źw ign ia  ład ow nicza 1.000
H 50 13 A p a ra t G aum ont z ram ą am ortyzacyjną S . T . A e . bez ładow nika Ł ad o w n ik i G au m on t 1 8 X 2 4  naładow ane 15,700 44,200
O (36 klisz) 28,500
u , 1 A p a ra t G au m on t z ram ą am ortyzacyjnąF ,  120 S. T . A e . bez ładow nika 21.800 35,7003 1 Ł ad o w n ik  D u ch atelier z błonam i 12.9001 D źw ign ia ład ow nicza 1,000
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8. Wykaz rozmieszczenia ciężarów stałego (^) 
i zmiennego obciążenia samolotu typu Ag( T a b lic a  II)

Z n a k N a z w a  p rzed m iotó w C ię ż a r  w kg

*1 W o d a 62,000
*2 U rz ą d ze n ie  ga śn ico w e 17,2003 B e n z y n a  (365 l) 255,0004 S m a r (40/) i iz o la c ja  c ie p ln a *  zb io rn ika 41,000*5 K .m . V ic k e r s  p ilo ta  z p o d sta w k ą , ce lo w n i-k ie m  i m e ch a n izm e m  u z g a d n ia ją cy m 19,500
6 S k rz y n k a *  z 500 n a b o ja m i 19,025*7 M e ch a n iz m  ro zru ch o w y 24,000

*8 P rzy rząd y  p o k ła d , i instr. n a w ig a cy jn e  p ilo ta 13,0009 P ilo t, sp a d o ch ro n * , p a s * , p o d sta w k i foto i u zb ro jen ia , fo to * , in h a la to r* , p rzy b o ry 126,475
10 U rz ą d ze n ia  e lek try czn e  (kom p let) 76,000

*11 P rzy rzą d y  p o k ła d o w e  i instru m en ty n aw i-g a c y jn e  obserw atora 4,500
12 P o d a w a c z *  ład o w n ik ó w  do k .m . obserw a-tora w raz z tuzin em  p e łn y ch  ład o w n ik ó w  (1164 n ab oje) 56,40013 O b se rw a to r ze sp a d o ch ro n e m * i p a se m * 89,000*14 O b r o tn ik  i dw a k .m . o bserw atora z celo -w n ikiem  i p o d sta w k ą  do w y rzu tn ik a 51,500*15 K .m . p o d k a d łu b o w y  z ce lo w n ik ie m  i p o d-staw ką 15,400
16 C ię ż a r  na k o ła  w  linji lotu 177717 C ię ż a r  na k o ła  na ziem i 170418 C ię ż a r  n a p łozę w  lin ji lotu 22019 C ię ż a r  n a p ło z ę  na ziem i 293
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9. Wykaz rozmieszczenia ciężarów stałego (*) 
i zmiennego obciążenia samolotu typu B2( T a b lic a  II)

Z n a k N a z w a  p rzed m iotu C ię ż a r  w kg

W o d a 62,000
n U rz ą d ze n ie  g a śn ico w e 17,2003 B e n z y n a  (300/) i w y rzu tn ik  8 X 5 0 , G .P .U . ,b o m b y  i p rzy b o ry  (300,435) 506,4354 S m a r (32 /) i iz o la c ja  c ie p ln a *  zb io rn ik a 34,000*5 K .m . V ic k e r s  p ilo ta  z p o d sta w k ą , ce lo w n i-kiem  i m e ch a n izm e m  u z g a d n ia ją cy m 19,500
6 S k rz y n k a *  z 500 n a b o ja m i 19,025*7 M e ch a n iz m  ro zru ch o w y 24,000

*8 P rzy rzą d y  p o k ła d , i instrum . n a w ig a c . pilota 13,0009 P ilo t, sp a d o ch ro n * , p a s* , p rzy rząd y  o d d e-ch o w e, p o d st. foto  i u z b ro je n ia 100,300
10 W y rz u tn ik  b om b  z m e ch a n izm e m  ro zrząd -czy m  i z ce lo w n ik ie m 22,000
11 U rz ą d ze n ia  e lek try czn e  (ko m p let z a k u m u la -toram i)

*12 P rzy rzą d y  p o k ła d o w e  i instru m en ty  n aw i-g a c y jn e  o b serw atora 4,50013 P o d a w a c z  oraz tuzin  p e łn y ch  ład o w n ik ó wdo k .m . o bserw atora (1164 n ab oje) 56,40014 O b se rw a to r ze sp a d o ch ro n e m * i p a se m * 89,000*15 O b ro tn ik  z b liź n ia cz e m i k .m ., z ce lo w n i-kiem  i p o d sta w ą  do w yrzu tn ik ów 51,500*16 K .m . p o d k a d łu b o w y  z ce lo w n ik ie m 15,400
17 C ię ż a r  n a  k o ła  w lin ji lotu 198318 C ię ż a r  n a  k o ła  na ziem i 189919 C ię ż a r  na p ło z ę  w lin ji lotu 246
20 C ię ż a r  n a p ło zę  n a ziem i 330
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R O Z D Z I A Ł  I I

Opis części samolotu

1. Łoże zespołu silnikowego(T ab l. III)Ł o ż e  ze sp o łu  s iln ik o w e g o  sk ła d a  się z d w ó ch  c z ę śc i, a m ian o w icie : ło ża  siln ik o w eg o  i p rzę sła  zb io rn ik o w e g o .
Ł o ż e  s i l n i k o w e  sk ła d a  się z dw óch b e le k  p rosto ­k ą tn y ch  9, za o p a trzo n y ch  w o d p o w ie d n ie  p o d k ła d k i w k s z ta ł­cie  C , p rzysto so w an e do u m o co w a n ia  tego  lub inn ego siln ika (Lorraine - D ietrich  400 K M ,  L o rra in e  - D ie trich  450 R e ­nault 480 K M ,  H isp a n o  - S u iz a  450 K M ,  F arm a n  500 KM , Ju p iter 480 K M ).T y ln a  czę ść  b e le k , jest p rzy m o co w a n a  do rur 10, tw o ­rzą cy ch  je d n o cz e śn ie , w raz z b la c h ą , śc ia n k ę  p rzed n ią  p rzęsła  zb io rn ik o w eg o . P rzed n ie  k o ń ce  b e le k , p o łą cz o n e  są m ię d zy  so bą z a p o m o c ą  b la ch  w y tło c z o n y c h , sta n o w ią cy ch  p o p rzeczn e w iązan ie  8 b e le k  siln ik o w y ch .P rzed n ia  czę ść ło ż a  siln ik o w eg o  jest p o łą cz o n a  z p rze d ­nią ścian ką p rzęsła  z b io rn ik o w e g o , za p o śred n ictw em  sześciu  u szty w n ia ją cy ch  go zastrzałów , a m ian o w icie: czterech  d o l­n y ch  6 i d w u ch  g ó rn y ch  7.
P r z ę s ł o  z b i o r n i k o w e  łą c z y  m ię d zy  so b ą  n a stę p u ją ce  części sam o lo tu : łoże  siln iko w e, k a d łu b , sk rz y d ła  i p o d w o zie .
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P o d w o zie  i sk rz y d ła  dolne są  p rzy m o co w a n e  do d o l­n y ch  o k u ć w ę zło w ych . D o  o k u ć g ó rn y ch  p rzy tw ierd zo n y  jest k o z io ł 11, m o c u ją cy  sk rzy d ła  górne; k a d łu b  zaś łą c z y  się z ty ln ą  cz ę śc ią  p rzę sła . W  tern p rzęśle  m ieści się zb io rn ik  b e n z y n y , zb io rn ik  sm aru, k . m . p ilo ta  i w y rzu tn ik  b om b. T e n  ostatni m oże b y ć  za stą p io n y  w  razie p o trze b y  przez drugi zb io rn ik  b e n z y z y , p rzy czem  n a le ż y  u m o co w a ć w o d p o ­w ied n ich  o k u c ia ch  p rzęsła  p rze c h o d z ą cą  p rzezeń  rurę sta lo w ą.W  przęśle  zb io rn ik o w em  zn a jd u ją  się ty lko  trzy stalo w e rury, a m ian o w icie : górn a p raw a p o d łu ż n ica  p rzęsła  zb io rn i­k o w e g o , rura sk o śn a , p rze c h o d z ą ca  p rzez zbio rn ik , oraz p rze d n ia  d o ln a  p o p rz e cz k a .K o z io ł  11, w y k o n a n y  z w y tła c z a n y ch  b la c h  d u ralu m i- n o w y ch , jest p rzy m o co w a n y  do górnej czę ści p rzęsła  zb io r­n ik o w e g o  i u szty w n io n y  z a p o m o cą  d w ó ch  śc ięgien ; usztyw n ia on p o p rze czn ie  p rzęsło , tw o rząc z niem  je d n ą  ca ło ść .
2. K a d ł u b(T ab l. III)

S z k i e l e t  k a d ł u b a  m a k ształt zw ę ż a ją ce g o  się ku tyłow i g ra n ia sto słu p a , z a k o ń cz o n e g o  p io n o w ym  słup kiem  tyln ym  1.T rz y  ram y z rur, oraz je d n a  5 z b la c h y  d uralu m in o w ej u sk u te czn ia ją  d alszy  p o d zia ł szk ie le tu  k a d łu b a  na p ięć p rzęseł, sta n o w iący ch :p o m ie szcz e n ie  pilota; p o m ie szczen ie  obserw atora; p o m ie szcz e n ie  k .m . p o d k a d łu b o w e g o ; przęsło  łą cz n ik o w e ;p rzęsło , m o c u ją ce  stery , sta te cz n ik i i p łozę .P o łą c z e n ie  p o sz c z e g ó ln y c h  czte re ch  ram  z p o d łu żn i- cam i 2 k a d łu b a , je st u sk u te czn io n e  z a p o m o cą  k o łn ie rzy  z w y tłacza n e j b la c h y  d u ralu m in o w ej, do k tó ry ch  m o cu je  się ró w n ież ścię gn a  u szty w n ia ją ce  k a d łu b .K a d łu b  p o kry ty  je st czę ścio w o  b la c h ą  d u ralu m in o w ą 25, częścio w o  p łótn em .
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P o k ry cie  p rzod u k a d łu b a , aż do ram y z b la c h y  w y tło ­cz o n e j, jest w y k o n an e z k szta łto w n ik ó w  z b la c h y  duralum i- n o w ej, p o łą c z o n y c h , m ięd zy  so b ą , za p o śred n ictw em  w ę ższy ch  k szta łto w n ik ó w  i nitów  O czk o w y ch . K s z ta łto w n ik i te , w y k o ­nane z bard zo cie n k ie j b la c h y , tw orzą o sło n ę zew nętrzn ą k a d łu b a ; są one u szty w n io n e za p o m o cą  ram , d z ie lą c y c h  osłonę k a d łu b a  na p o sz cz e g ó ln e  cz ę śc i. K a ż d a  ram a jest u m o co w a n a  z sąsied n iem i i je d n o cz e śn ie  z k a d łu b e m , z a p o ­m o cą  sp e c ja ln y c h  śrub 21, n a k ła d e k  22 i p o d k ła d e k  23, tw o rzą cy ch  je d n ą  ca ło ś ć  z p o d staw kam i 24, p rzytw ierd zo - nem i do p o d łu żn ie  2 k a d łu b a .T y ln a  czę ść k a d łu b a  jest p o k ry ta  p łó tn em , n a cią g n ię te m  na sp e cja ln ym  szk iele cie  sz a lu n k o w y m , u m o co w a n y m  do k a d łu b a . S z k ie le t  sk ła d a  się z ż e b e re k  27 oraz z p o d łu żn y ch  k szta łto w n ik ó w  sza lu n k o w y ch  26 z d u ralu m in u .O s ło n y  n a d a ją  k a d łu b o w i zew n ętrzn y  k ształt o p rze ­kroju e lip ty cz n y m , m im o że sz k ie le t k a d łu b a  m a przekrój p ro sto k ą tn y .
3. P o d w o z i e(T ab l. I V  oraz R y c . 7)P o d w o zie  sk ła d a  się z dw óch p ła sk ic h  g o le n i 1, w y k o ­n an y ch  z b la c h y  d u ra lu m in o w e j, u szty w n io n e j od w ew nątrz za p o m o cą  rur i w y tło cz o n y ch  b la c h  z tego sam ego m etalu , tw o rz ą cy ch  obw ód  golen i i p o łą c z o n y c h  m ię d zy  so b ą o k u ­cia m i. W y s ta ją c e  ła p k i ty ch  o k u ć m o cu ją  g o le n ie  do d o ln ych  w ę złó w  p rzęsła  zb io rn iko w ego  i do sta łe j osi p o d w o zia .D w a  sk rzy żo w an e ścię gn a  5, z k tó ry ch  jed n o  jest pro­filo w an e, a drugie w p o staci d w ó ch  lin e k  sta lo w y ch , u sz ty ­w n ia ją  p o d w ozie  p o p rz e cz n ie . P o d w ó jn e  lin k i stalow e są p o łą czo n e  m ię d z3? so b ą z a p o m o cą  w k ła d k i d re w n ia n e j, ce lem  zm n iejszen ia  d rg a ń , i oporu tego ścię gn a  u szty w n ia ją ce g o .O ś  p o d w ozia  jest z a k o ń cz o n a  czterem a p ły tk a m i, po dw ie z k a ż d e j strony. W ew n ętrzn e p ły tk i słu żą  do p o łą cze ń  m ięd zy  so b ą g o len i z osią p o d w o zia; zew nętrzne zaś, n asa­d zon e na osi i p rzy m o co w a n e  do p ły te k  w ew n ętrzn y ch , u z u p e łn ia ją  p row ad zen ie  tarcz osiow ych , na k tó ry ch  o b ra ca ją  się piasty  k ó ł. U rz ą d z e n ie  to u m o żliw ia  p rzy  ląd ow an iu
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ruch posuw isty  ta rczy , w kieru n ku  sk o śn y m . P o łą c z e n ie  p ły “ tek  z tarczą , za  p o śred n ictw em  czte re ch  szn urów  am o rtyzu ­ją cy ch  4, o gra n icza  ru ch  tej ta rczy  i stan ow i a m o rtyza cję  p o d w o zia  sam o lo tu .N ap rężen ie  ścię gie n  n o śn y ch  jest p rzen oszo n e z jed n ej strony p o d w o zia  na d ru gą za p o śred n ictw em  pręta sta lo w e g o , p rze ch o d zą ce g o  p rzez oś p o d w o zia .K o ła , o d lan e z a lp a x u  i zaop atrzo n e w  o p o n y  800 X  150, stanow ią w raz z o sło n ą 6 i 7 p ro filo w an ą n a osi, d o ln ą  czę ść p o d w o zia .
4. Płoza ogonowa(T a b l. III)P ło z a  o go n o w a w y k o n a n a  jest z p rosto kątn ej rury dur- a lum inow ej 14. R u ra  ta z a k o ń cz o n a  jest d w iem a w y tło czo - nem i z d u ralu m inu b la c h a m i, znito w an em i ze so b ą.W k ła d k i d rew n ian e , za m o co w a n e  na je j k o ń cu  w raz z b la c h a m i w y tło czo n e m i, o ch ra n ia ją  czę ścio w o  p ło zę  p rzed  z n ie k ształce n ia m i lo k a ln e m i. P ło z a  p o sia d a  w  p rzed n iej czę ści u ch o , przez które p rze ch o d zą  zw o je  am ortyzatora gu m o w ego  13, łą c z ą ce  p ło zę  z d o ln ą  p o p rz e cz k ą  4 k a d łu b a .T y ln a  część p ło z y  je st z a k o ń cz o n a  sta lo w ą w ym ienn ą m ise czk ą  19, słu żącą  ja k o  h a m u le c .W  środ k ow ej cz ę śc i, o b e jm u ją  p rze g u b o w o  p ło z ę  p o łą ­czo n e z nią z a p o m o cą  śruby 18 w id e łk i, stan o w iące  z a k o ń ­czen ie  rury 17 su w a ją ce j się w ty ln y m  słu p k u  1 k a d łu b a  R u ra  ta, d z ia ła ją c a  ja k o  tło k , op iera się o sp rę żyn ę, tw o rzącą  w raz z p rzed nim  am ortyzatorem , a m o rty za cję  trze cie g o  p u nktu  styku z ziem ią.M ię d zy  w id ełkam i i p rzed n iem  u ch e m  p łozy  są p rzyn ito - w ane od sp o d u ła p k i, p o zw a la ją c e  na p o d ło że n ie  d rąga  przy u n oszen iu  k a d łu b a . N a d  tem i ła p k a m i m ieści się n ap is; „ T u  u n o s ić “ .
5. Komora płatowa(T a b l. V ,  V I ,  V I I ,  V II I ;  oraz R y c . 8 i 9)K o m o ra  p łato w a sk ład a się z czte re ch  sk rzyd eł: d w ó ch  g ó rn y ch  (R y c . 8) i d w ó ch d o ln y ch  ( R y c . 9), z k tó ry ch  górne
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są w y p o sa żo n e  w lotki; d oln e sk rzy d ła  lo te k  nie m a ją . G ó r n e  sk rzy d ła  są p o łą cz o n e  m ięd zy  so b ą za p o śred n ictw em  o k u ć z łą c zn y ch  ( T a b l. V  sz cze g . 4, 4a), s łu ż ą cy ch  je d n o cz e śn ie  do z a m o co w a n ia  ich  do k a d łu b a . P o p rz e cz n e  V  górnego płata w ynosi 2%  ku g ó rze , zaś p o zio m e V  w yn osi 5°/o ku tyło w i.O b r z e ż e  sk rzy d eł jest utw orzon e p rzez listw ę czo ło w ą  kraw ęd zi n a ta rcia , listw ę b o cz n ą , drut stalo w y kraw ęd zi o d ­p ływ ow ej i w ykrój d la  p ilo ta .L istw a  czo ło w a , w y k o n a n a  z b la c h y  d u ralu m in o w ej, p o kryw a i łą c z y  m ięd zy  so b ą  noski że b e re k  i noski p o śred n ie . P a sk i z b la c h y  d u ralu m in o w ej, u m ie szczo n e  m ię d z y  n o sk a m i, m o co w an e je d n y m  k o ń ce m  do listw y cz o ło w e j, a d ru gim  do listw y p o m o cn icz e j, u z u p e łn ia ją  szk ielet p rzed niej czę śc i p łata  n o śn ego , n a d a ją c  p o k ry ciu  w y m a g a n y  p rofil.L istw a  b o cz n a , w y k o n a n a  z d u ra lu m in o w y ch  b la c h  n ito ­w an ych  m ię d zy  so b ą , tw orzy sztyw n ą b e lk ę , do któ rej m ocu je  się p rze d n ie  k o ń ce  że b e re k  k ra ń c o w y c h .L istw ę  o d p ły w o w ą  stan ow i drut sta lo w y  u m o co w a n y  do ty ln y ch  ko ń có w  ż e b e re k . D ru t ten, u sta la ją cy  o d le g ło ść  m ię d z y ż e b e rk o w ą , słu ży  ró w n ież do n a c ią g n ię c ia  p łótn a. D ru ty , p rze ch o d z ą ce  p rzez za cisk i ru rkow e, łą c z ą  że b e rk a  m ię d z y  so bą i uszty w n iają  je . P łó tn o , p o k ry w a ją c e  sk rzy d ło , p rzyszyte  jest do taśm y p łó c ie n n e j, u m o co w a n e j do listew  że b e re k .O b r z e ż e  w y k o n a n e g o  w górn ym  p ła c ie  w ykroju  d la  p ilo ta  stanow i b la c h a  d u ralu m in o w a, k tó ra  w raz z zastrzałem  52640 n a d a je  w y k ro jo w i w ła ściw y  k ształt.S z k ie le t  sk rzy d ła  (patrz T a b l . V III)  sk ład a się z d w ó ch  d źw igarów  5, p o łą cz o n y ch  m ię d zy  so b ą  ro zp órkam i 7. D ź w i­g ary  w y k o n a n e  są  z d u ra lu m in o w y ch  k szta łto w n ik ó w  o ró ż­n y ch  p rze k ro ja ch , za leżn ie  od o d le g ło śc i od k a d łu b a . R o z p ó rk i w y k o n a n e  są z rur d u ralu m in o w y ch . K ra to w n ica , w ten sposób u tw orzon a, uszty w n io n a jest lin k am i stalo w em i 6. D o  d ź w i­garów  tej k rato w n icy  p rzy m o co w a n e  są że b e rk a  4.N a  je d n e j z ro zp ó re k  u m o co w a n e  są z łą c z a  k u liste  sto jaka  (T a b l. V II) . D ź w ig a r p o m o cn icz y , p rzy m o co w a n y  do p rze d łu że n ia  ro zp ó rek , oraz sp e c ja ln e  o b rzeże  w  k sz ta łc ie  tyln ej czę ści żeb erk a stan ow ią w ykrój n a  lo tk ę .
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L o tk i, rów n ież o sz k ie le cie  m e ta lo w y m , są p rzy cze p io n e  do d źw igaró w  p o m o cn icz y ch  z a p o m o cą  zaw iasó w . D w ie  dźw i- g ien k i z b la c h y  d u ralu m in o w ej s łu żą  do ich  u ru ch a m ian ia .S k rz y d ła  d oln e ( T a b l. V I  i R y c . 9), zb u d o w an e  p o d o b n ie  ja k  sk rzy d ła  górn e , ale  m n iejsze  od nich , są u m o co w a n e  zaw iaso w o  k o ń ca m i d źw igarów  do ty ch  sa m y ch  co  p o d w o zie , d o ln y ch  o k u ć w ę zło w y ch  p rzęsła  z b io rn ik o w e g o . O d c h y le n ia  ku górze n iem a, ku tyłow i o d ch y len ie  w yn osi, p o d o b n ie  ja k  w p ła cie  górnym  5“/q.O b y d w a  p łaty  p o łą cz o n e  są m ię d zy  so bą sto ja k a m i i u sztyw n io n e ścię gn a m i, łą c z ą c e m i d oln e  z łą c z a  sto jakó w  z k a d łu b em  oraz z o sią  stałą  p o d w o z ia . Ś c ię g n a  p o d trzy m u ­ją ce  są p rofilo w an e, a na śc ię g n a  nośn e użyto lin e k  (po dw ie na ścięgn o), za o p a trzo n y ch  w  śc ią g a c z e .S to ja k i ( T a b l. V II)  w y k o n a n e  są  p o d o b n ie  ja k  g o le n ie  p o d w ozia  z b la ch y  d u ralu m in o w ej i u sztyw n io n e od w ew nątrz. Z e  sk rzy d ła m i łą c z ą  się o ne z a p o m o cą  z łą c z y  k u listy ch , o sa d zo n y ch  w o d p o w ied n ich  o k u c ia ch  na ro zp ó rk ach  sk rzy ­d ło w y ch . S p e c ja ln e  o k u c ia , p rzy cz e p io n e  do szk ieletu  ko m ory  p łatow ej, słu żą do u m o co w a n ia  czę śc i u rzą d ze ń  e le k try cz n y c h  oraz u zb rojen ia .
6. O p i e r z e n i e(T a b l. IX )O p ie rz e n ie  o go n o w e  sk ła d a  się z d w ó ch  części: nieru­ch om ej i ru ch om ej. N ie ru ch o m ą  cz ę ść  stan ow ią d w a sta te cz ­niki: p io n o w y i p o zio m y, ru ch o m ą  zaś d w a stery: ster k ie ­ru n k ow y i k o m p e n so w a n y  ster w y so k o ści.Ste ry  i stateczn iki w y k o n a n e  są ja k o  cztery  o d d zie ln e  p łaty , o d u ra lu m in o w y ch  sz k ie le ta ch  z o k u cia m i z łą czn e m i, w y k o n a n e m i ze sp aw an ej b la c h y  sta lo w ej. P o k ry c ie  ich  jest p łó c ie n n e  za  w y ją tk ie m  cz ę śc i 26 steru k ie ru n k o w e g o , sta n o ­w iącej za k o ń cz e n ie  k a d łu b a  i w y k o n a n e j z b la c h y  d u ra­lu m in o w ej.

S t a t e c z n i k  p o z i o m y  p rzy m o co w a n y  jest p rzed n ią  sw ą czę śc ią  do k a d łu b a  z a p o m o cą  d w ó ch  z łą c z y  20. Z łą c z a  te sk ła d a ją  się z rurek, u m o co w a n y ch  zaw iaso w o  do sta te c z ­n ik a oraz z . p rętów  n a g w in to w a n y ch , p rzy m o c o w a n y ch  do k a d łu b a . O d p o w ie d n ia  ilość n ak rętek  i p rze ciw n a k rę te k
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u m o żliw ia  n a staw ia n ie  k ą ta  n a ta rcia  sta te czn ik a . T y ln a  czę ść sta te cz n ik a  jest p o łą cz o n a  ze sterem  w y so k o ści z a p o m o cą  czte re ch  ło ż y sk  12 i 15, p rzez które p rze ch o d zi oś 10 steru w y so k o ści, p rzesunięta  je d n o cz e śn ie  p rzez ło ż y sk o , z n a jd u ją ce  się na ko ń cu  ty ln ego  słu p k a  k a d łu b a . O ś  u szty w n io n a jest śc ię gn a m i p ro filo w an em i.
S t a t e c z n i k  p i o n o w y  p o łą cz o n y  jest z k ad łu b em  w  d w ó ch  m ie jsca ch ; z p rzo d u  do p o p rz e cz k i 8 p rzez p rze ­d łu żen ie  sk o śn e g o  d źw ig a ra  6 s ta te cz n ik a , w ty le  zaś do ty l­n ego  słu p k a  k a d łu b a  z a p o m o cą  d w ó ch  śrub, w y sta ją cy ch  z d o ln ego  o k u cia  5 ty ln ej listw y 2 sta te czn ik a .
S t e r  Wy s o k o ś c i  jest p o łą cz o n y  ze sta te czn ik ie m  p o ­ziom ym  i z k a d łu b e m  za p o śred n ictw em  p ięciu  ło ż y sk . P łytk i z u szk a m i 14, z n a jd u ją ce  się p o za  ło ż y sk a m i i o b ra c a ją c e  się na osi 10, służą do p rzy cz e p ia n ia  ścię gie n  u szty w n ia ją ­cy ch . Ś c ię g n a  te łą c z ą  w y że j w y m ien io n e p ły tk i z p o d o b n ą  p ły tk ą , u m ie sz czo n ą  na osi steru k ie ru n k o w e g o , oraz z d ol- nem  o k u cie m  ty ln ego  słu p k a  k a d łu b a . D w ie  dw u ram ienne d żw igien k i 1 1 z łu ko w em i k o ń c a m i słu żą  do u ru ch a m ian ia  steru.
St e r  k i e r u n k o w y  je st p rzy m o co w a n y  za p o śred n i­ctw em  trze ch  ło ż y sk , z k tó ry ch  d w a są u m o co w a n e  do ty ln ego  słu p k a  k a d łu b a , a jed n o  22 do sta te cz n ik a . P o p rzed n io  w ym ien io n e śc ię gn a  u sta la ją  p o ło że n ie  górn ego  ło ży sk a , u szty w n ia ją c  ster. D w ie  dw u ram ienne d źw ign ie  28 i 29 słu żą  do u ru ch am ian ia  steru. Je d n a  z n ic h  29 jest za o p a trzo n a  w cztery ła p k i, s łu ż ą ce  do u m o co w a n ia  b la c h  26, które tw o ­rzą w p rze d łu że n iu  ru ch o m e z a k o ń cz e n ie  k a d łu b a .

7. Mechanizm sterowy

(T ab l. X )S a m o lo t B regu et X I X  jest w y p o sa ż o n y  w p o d w ó jn e u rząd zen ie  u ru ch a m iają ce  stery. G łó w n e  u rząd zen ie  p rze ­zn a czo n e  dla p ilo ta  jest u m ie szczo n e  w  p ierw szem  przęśle  ka d łu b a , p o m o cn icze  za ś , które jest do d y sp o zy cji o b se rw a ­tora, zn a jd u je  się w drugiem  p rzęśle . O b a  u rząd zen ia  są sztyw no p o łą cz o n e  m ię d zy  so bą i tw orzą zatem  je d n ą  ca ło ś ć .
22



Lotki. D rą ż k i sterow e 1 i 1 bis są u m o co w a n e  w id e ł­ko w e na osi sterow ni 2, z a k o ń cz o n e j d w u ram ien n ą d ź w i­gn ią  3, której k o ń c e  są za o p a trzo n e  w w y cin k i łu k o w e . L in k a  4, u m o co w a n a  do d źw igni 3, p rze c h o d z ą ca  p rzez k ó łk o  5 i b lo k i 6, u ru ch a m ia  ko ło  p o zio m e 7. T o  ostatnie  m a u m o ­co w a n ą  sztyw n ie n a sw ojej osi 8 d źw ign ię  9, do k o ń c a  której są p rzy m o co w a n e  d rą żk i 10, z n a jd u ją ce  się w sk rzy d le .W a h a k i 12 i d źw ig n ia  11 p o zw a la ją  ty lk o  na ró w n o le g łe  i b o czn e p rzesu w an ie  się p ręta  10. D źw ig n ia  11 p rze k a zu je  ten ruch lo tk o m  15, za p o śred n ictw em  pręta 14 i d źw ign i lo tk o w ych  1 3.
Ster wysokości. D rą ż k i sterow e 1 i 1 bis są o sad zo n e w w id e łk a ch  p rzy m o co w a n y ch  do osi sterow ni 2. K o ń c e  o byd w u  d rążkó w  są p o łą cz o n e  m ię d z y  so b ą za  p o śred n ictw em  pręta 16, któ ry  m o że  o b ra c a ć  się w n a sa d c e  24, s łu żą ce j jako  u m o co w a n ie  lin e k  stero w ych .P rzy  sterow an iu  lo tk a m i, n a s a d k a  24 z o sta je  zaw sze w tern sam em  p o ło żen iu  w zg lę d em  k a d łu b a , p o n iew aż b lo k i 1 7 u m o co w an e do k a d łu b a  p o z w a la ją  je d y n ie  na ru ch posuw isty tej czę ści m ię d z y  n iem i.P rzy  z a k ła d a n iu  lin e k , n a le ży  u w a ż a ć a b y  lin k i 19 i 21 b y ły  u m o co w an e do p rze d n ie j n a sa d k i 24 oraz do g ó rn y ch  p o łó w e k  d ź w ig e n e k  22 steru w y so k o ści 23. L in k i 18 i 20 zam o co w y w a się w te d y  ztyłu  n a sa d k i 24 oraz do d o ln y ch  p o łó w e k  d ź w ig ie n e k  22.
Ster kierunkowy. O r c z y k i 26 i 26 bis z rur duralu m ino- w y ch  są sztyw n o p o łą cz o n e  m ięd zy  so bą za  p o śred n ictw em  d źw igien k i 28 i pręta 29.D o  dźw igni łu k o w e j 30, za m o co w a n e j śrubam i na ty ln y m  o rczy k u , w m o co w a n e  są linki sterow e 33 i 34, p ro w ad zo n e przez b loki 32 i 35. D ru g ie  k o ń ce  ty ch  lin e k  są z a m o co w a n e  do d źw igien k i 36, o sad zo n ej n ieru ch om o  na osi steru k ie ru n ­k o w e g o , która o b ra c a ją c  się u ru ch a m ia  ster 37.

8. Zbiorniki

Zbiornik benzyny ( T a b l. X II I)  o w alny w p rze k ro ju , o p o ­je m n o ści 365 litrów , w y k o n a n y  jest z d u ra lu m in u . W  razie p rzestrzelen ia  przez p o cisk  k a ra b in o w y  b en zy n a  zeń  nie w y cie k a , p o n iew aż je st on za o p a trzo n y  n azew n ątrz  w p o w ło k ę
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gu m o w ą, tw o rzą cą  w raz z siatk ą m etalo w ą je g o  o sło n ę . W n ę trz e  zb io rn ika  p o d zie lo n o  za p o m o cą  szcze ln e j p rzeg ro d y  n a dw ie ko m o ry  o rów nej p o je m n o ści, n ap ełn ian e k a ż d a  zo so b n a  p rzez dw ie rury, za m o co w a n e  w górnej cz ę śc i kom ór.K u re k  ro z d zie lczy , u m ie szczo n y  p o d  zb io rn ik ie m , p o zw a la  czerp ać b en zy n ę  z k a żd e j ko m ory zo so b n a , lub z obu je d n o cze śn ie . S p e c ja ln e  u rząd zen ie  u m o ż liw ia  n a ty ch m ia sto w e  o p ró żn ien ie  z b io rn ik a . W  tym  ce lu  k a ż d a  z ko m ór jest zao p a trzo n a  w  d w a d u że otw ory, je d e n  górny i je d en  d oln y.D o  ko łn ie rzy  d o ln ych  otw orów  m o cu je  się za p o śre d n ic­tw em  z łą c zy  sk ó rzan y ch  le je  z lew ow e o dużej średn icy . D o ln e  otw ory zb io rn ika  są z a sk le p io n e  c ie n k ie m i b la szk a m i, p o łą czo n e m i z n a cią g n ię tym  drutem , p rze ch o d z ą cy m  przez zb io rn iki i w y ch o d z ą cy m  p rzez za m k n ię c ie  g ó rn ego  otw oru.O b y d w a  górne k o ń c e  lin e k  o p ró żn ia ją cy ch  są p o łą cz o n e  razem  lin k ą  zao p atrzo n ą w  rą cz k ę , zn a jd u ją cą  się o b o k  tab licy  ro zd zie lcze j p ilo ta . P rze z  szarp n ięcie  za tę rą czk ę  w yryw a się d oln e b la szk i za sk le p ia ją ce  zb io rn ik  i o d k ry w a  górne o tw ory.D w a  sp e cja ln e  otw ory, p o ło żo n e  w górnej czę ści zb io r­n ik a , słu żą do z a m o co w a n ia  d w ó ch  b en z y n o m ie rz y , w s k a z u ­ją c y c h  p o zio m  b en zy n y  w k a ż d e j k o m orze  zb io rn ik a .Z b io r n ik  za m o co w a n y  jest z a p o m o cą  d w ó ch  taśm , o b e j­m u ją cy ch  go n a  b rz e g a c h .R u ra  sk ośn a k a d łu b a  p rze ch o d zi przez zbiorn ik . P rzy  d a le k ich  p o d ró ż a ch  na m ie jsce  w y rzu tn ik ó w  b o m b  w sta w ia ­ne są zb io rn iki d o d a tk o w e .
Zbiornik smaru (T a b l. X I V ) ,  o p o jem n o ści 40 litrów , w y k o n a n y  je st z d u ralu m in u , p rzy cze m  w n ętrze je g o , d la  za b e z p ie cz e n ia  go p rzed  szk o d liw em  d zia ła n ie m  sm aru , p o kry te  jest sz e lla k ie m . N azew n ątrz  zb io rn ik  zao p atrzo n y  jest w izo ­la cję  cie p ln ą , ch ro n ią cą  go p rzed  zm ian am i tem p eratury . N a p e łn ia  się go p rzez rurę w lew o w ą, u m ie szczo n ą  w górnej śc ia n ie . U  sp od u zb io rn ik a  są dw a otw ory. P rze z  je d en  z n ich  sm ar w y p ływ a  do siln ik a , p rzez drugi w raca  zpow ro- tem  do z b io rn ik a , tw o rząc o b ie g  za m k n ię ty .W  górnej czę śc i zb io rn ik a  zn a jd u je  się je sz cz e  je d en  otw ór, przez który p rze ch o d zi b o w d en , u ru c h a m ia ją c y  zaw ór i re g u lu ją cy  tem p eratu rę sm aru.
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9. Chłodnica(ТаЫ . X V )C h ło d n ic a  typu B regu et, z rur G o u p ilła t , u m ie szczo n a  p od siln ikiem , u m o co w a n a  je st zaw iaso w o , d zięk i cze m u  m oże b yć w cią g a n a  do w n ętrza k a d łu b a , lub w y su w a n a  nazew n ątrz,W  n ajn iższym  p u n k cie  ch ło d n ic y  zn a jd u je  się  k u rek  spustow y, u m o ż liw ia ją c y  zu p e łn e  o p ró żn ien ie  c h ło d n ic y . P rzy  nap ełn ian iu  w o d a  d ostaje  się  do ch ło d n icy  od sp o d u , w y p y ­ch a ją c  przed so bą p o w ie trze .C z te ry  otw ory, u m ie szczo n e  w górnej czę ści ch ło d n icy , u m o żliw iają  o b ieg  w o d y.
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R O Z D Z I A Ł  III

Urządzenie wewnętrzne i obsługa

1. Obieg benzyny

T a b l. X I I I  p rzed staw ia  szem at ob iegu  b e n zy n y . Z b io rn ik , p rzed zie lo n y  sz c ze ln ą  ścia n k ą  p io n o w ą  na dw ie rów ne czę śc i, n ap ełnia  się p rzez dw ie rury 10 i 12, u m ie sz czo n e  w górnej je g o  czę śc i i za m k n ię te  nagw in to w an em i k o rk a m i, zao p atrzo - nem i w m ałe otw orki dla w y rów n an ia  ciśn ien ia .W  górnej cz ę śc i zb io rn ik a  z n a jd u ją  się je s z c z e  d w a otw ory, w które są w k rę co n e  rury p ły w a k o w e  p o d w ó jn e g o  b en zyn o w sk azu  „ S e c u r “ . T a r c z a  5, z a o p a trzo n a  w dw a gu zik i, p o łą cz o n e  b o w d e n am i z ruram i b e n zy n o w sk a zu , p o zw a la , przez p o cią g n ię c ie  je d n e g o  łub d ru giego  g u z ik a , o d czyta ć p o zio m  b e n z y n y  w d an ej ko m orze. O b y d w ie  czę ści zbio rn ika  są p o łą cz o n e  u d ołu  rurą, z a o p a trzo n ą  w tró jd zie ln y  ku rek ro z d zie lczy  27. K u re k  ten p o zw a la  p o łą c z y ć  je d n ą  lub d ru gą, w zg lę d n ie  je d n o cz e śn ie  o bie  k o m o ry  zb io rn ik a  z p o m p k a m i A .  M . 19. U ru c h a m ia  się ten k u re k  z p rze d zia łu  p ilo ta  za p o śred n ictw em  p rze k ła d n i sto żko w ej 28 k u rk a  roz­d zie lczeg o , u ru ch am ian ej z a p o m o cą  k ó łk a  re g u la cy jn e g o  31, za m o co w a n eg o  na sp e c ja ln e j p o d sta w ce  do praw ej d oln ej rury k a d łu b a  w p rzęśle  p ilo ta .
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O d  tego  k u rk a  b e n z y n ę  o d p ro w a d za  rura o śred n icy  12 mm. R u ra  ta ro zg a łę zia  się na dw ie rury o 0 10 mm, d o p ro w a­d z a ją c e  b en zyn ę do p o m p ek  A .  M . N a  ro z g a łę z ie n iu  zn a jd u je  się k u re k  g łó w n y  24. Z  p o m p ek  A .  M . b en zy n a  jest t ło ­czo n a  p rzez dw ie rurki 18 do z b io rn iczk a  16 re g u lu ją ce g o  ciśn ien ie . G d y  d z ia ła ją  obie  p o m p k i, ciśn ien ie  w y n o si 250 p rzy d zia ła n iu  ty lk o  je d n e j —  ciśn ien ie  sp a d a  do 150^r.D o  zb io rn ik a  p rzy m o co w an e są trzy  rury o d p ły w o w e  b e n z y n y . Je d n a  g łó w n a  o Ф 12 mm zao p a trzo n a  je st w  k u ­rek  1 7, z a m y k a ją c y  d o p ły w  b en zy n y  do g a ź n ik ó w . K u re k  ten stero w an y je st z p rze d zia łu  p ilo ta  za  p o śred n ictw em  d rą żk ó w  i d źw ig ie n e k  p rzek ład n i sto żk o w ej i k ó łk a  32, zn a j­d u ją ce g o  się o b o k  k ó łk a  31. T u ż  za ku rk iem  rura ro zd w aja  się  na dw a p rzew od y  o 0 10 mm, d o p ro w a d za ją ce  b en zyn ę do g a źn ik ó w . O d  zb io rn iczk a  ciśn ien ia  o d c h o d z ą  je szcze  d w ie rurki o 0 4 mm. Je d n a  z nich jest p o łą cz o n a  z m ano m etrem  1 ciśn ien ia  b e n z y n y , a d ru g a  z p o m p k ą  w try sk u ją cą  —  M a - livert 7. P o m p k a  ta p o łą cz o n a  jest z a p o m o cą  d ru giej rury, zao p atrzo n ej w o d p o w ie d n ie  o d g a łę z ie n ia , z cy lin d ram i siln ika  i w trysku je  doń b en zyn ę  p rzy  ro zru szaniu . K u rk i za m o co w a n e  przy p o m p ce  u m o żliw ia ją  w y łą cz a n ie  je j z o b ie g u .G a ż n ik i p o łą cz o n e  są za p o śred n ictw em  d ź w ig ie n e k  21 i 22 oraz drążków  i d ź w ig ie n e k  p o śre d n icz ą cy ch  z rą czk a m i, z n a jd u ją ce m i się w p rzed zia le  p ilo ta . N a jm n ie js z a  z tych  rą c z e k  regu lu je  p o p ra w k ę  w y so k o ścio w ą , a n a jw ię k sz a  g a z . G a z  m oże b y ć  reg u lo w an y  rów nież z p rze d zia łu  o bser­w ato ra , g d y ż  gu zik  z n a jd u ją c y  się w tym  p rze d zia le  je st p o ­łą c z o n y  z w yżej w y m ie n io n ą  rą c z k ą  za  p o śred n ictw em  pręta 33.
2. Obieg smaruT a b l. X I V  p rzed staw ia  szem at o b ieg u  sm aru. C e le m  n a ­pełn ienia zb io rn ik a  7 n a le ż y  w y k rę cić  k o re k  6. N a  p rz e ­w o d zie  2, d o p ro w a d za ją cy m  sm ar ze zb io rn ik a  do p o m p y  sm aru 1, zn a jd u je  się k u re k  3, u ru ch a m ia n y  za p o śre ­d n ictw em  z łą c z y  p rze g u b o w y ch , prętów  15, k ó łe k  zę b a ty ch  sto żk o w y ch  i k ó łk a  14. K ó łk o  to jest zam o co w a n e  p rzed  p ilotem  do d oln ej p o p rz e cz k i k a d łu b a .
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P o m p a  sm arow a p rze tła cza  sm ar przez w szystkie  ło ż y sk a  siln ika , p o cz e m  sm ar zbiera się na d nie  k a rte m  i zostaje  p rze tło czo n y  zp ow rotem  do zb io rn ik a , z a p o m o cą  tej sam ej p om p y p rzez p rze w ó d  4. R u rk a  ta w ch o d zi do zb io rn ik a , a k o n ie c  je j zn a jd u je  się n ad  otw orem  p rze w o d u  2. C z ę ś ć  rurki 4 z n a jd u ją ca  się w zb io rn ik u  jest zao p a trzo n a  w zaw ór 5, u ru ch am ian y  k ó łk ie m  reg u lacyjn em  11 za p o śre d n ic­tw em  b o w d e n a  10, łą c z ą c e g o  te cz ę śc i.P rzy  otw orzen iu zaw oru 5, sm ar w y ch o d z ą cy  z siln ika m iesza się ze sm arem  ca łe g o  zb io rn ik a , g d yż  nie d o ch o d z i on do k o ń ca  ru rki. P rzy  z a m k n ię ciu  tegoż zaw o ru , sm ar w y ­c h o d z ą cy  z s iln ik a  p o w raca  doń b ezp o śred n io .R u rk a  12 łą c z y  p o m p k ę  sm aro w ą z m anom etrem  13 i w skazu je  ciśn ien ie  sm aru . C iśn ie n ie  to nie p o w in n o  p rze ­k ra cza ć  2 do 3 kg i nie o p a d a ć  n iże j 1,5 kg.A e ro te rm o m e tr 9, p o łą cz o n y  z p rzew o d em  sm aru za pośred n ictw em  rurki 8, p o d a je  tem p eraturę sm aru. F iltr sm aru tw orzy je d n ą  c a ło ś ć  z p o m p k ą . T e m p e ra tu ra  sm aru w inna w y n o sić  o k o ło  65^C.
Uwaga /. Z b io r n ik  sm aru u m ie szczo n y  je st w y że j, niż dno k a rte m .
Uwaga 2. N a  n ie k tó rych  p ła to w c a ch  b o w d en  i k ó łk o  1 i są  z a stą p io n e  przez pręt i rą cz k ę , u m ie szczo n ą  o b o k  p o m p k i ro zru szn ik a  V ie t  et S c h n e e b e li( T a b l. X V R  48).

3. Obieg wody.T a b l. X V  p rzed staw ia  szem at o b ie g u  w o d y .M a ły  z b io rn icz e k  w o d y 2 z ko rk iem  1 zn a jd u je  się nad siln ik iem . W o d a  w y p ły w a  zeń  rurą, u m ie sz czo n ą  w jego  dolnej ty ln ej czę śc i. R u ra  ta ro z g a łę z ia  się i łą c z y  zb io rn icze k  z ch ło d n icą  8 za p o śred n ictw em  d w ó ch  rur g ię tk ich  11.P o  o ch ło d z e n iu  się, w o d a je st za sy sa n a  p o m p k ą  w irow ą 10 przez rury g ię tk ie  9 łą c z ą ce  tę p o m p k ę  z ch ło d n icą , D o  cylind rów  siln ika w o d a je st d o p ro w a d za n a  za p o śred n ictw em
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rur 4. O d p ro w a d za n ie  w o d y z cy lin d rów  o d b y w a  się p rze­w o d am i 3, łą c z ą ce m i górn ą czę ść  k o sz u le k  cylin d rów  ze zb io rn icz k ie m . W o d a  p rze z n a cz o n a  do p o d g rze w a n ia  g a źn ik ó w , o grze w a  się w k o sz u lk a c h  cylin d rów  i jest d o p ro w a d za ­na ru rkam i 5 do g a źn ik ó w . Z  g a źn ik ó w  w y sy san a jest za  p o śred n ictw em  rury 6 łą c z ą c e j p o m p k ę  z k o szu lk a m i g a ź n ik ó w .A e ro te rm o m e tr w łą cz o n y  w  o b ie g  rurek 6 p o d a je  za p o śred n ictw em  rurki 12 i tarczy  i3 tem p eraturę w ody p o d g rz e w a ją ce j g a ź n ik .D ru g i aeroterm om etr, w łą cz o n y  w o b ie g  rur 1 1, łą c z ą ­cy ch  z b io rn icze k  z ch ło d n icą , p o d a je  za p o śre d n ictw e m  rury 14 i tarczy  15 tem p eraturę w od y w y c h o d z ą c e j z cy lin d rów . T e m p e ra  ura w o d y  p o d g rz e w a ją ce j g a źn ik i je st regu lo w an a ku rk iem  7, p o łą cz o n y m  b ow d en em  22 z k ó łk ie m  regu la- cy jn e m  23. T e m p e ra tu ra  w od y ch ło d zą cej siln ik  re g u lo w a ­n a jest p rzez w cią g an ie  lub w ysu w an ie  c h ło d n ic y  nazew n ątrz.
M e c h a n iz m , u ru ch a m ia ją cy  c h ło d n icę , sk ła d a  się z dw óch rur 17, z a m o co w a n y ch  zaw iaso w o  do p rze d n ich  słu p k ó w  p rzę sła  zb io rn ik o w e g o . R u ry  te u m o co w an e są za p o m o cą  u ch w ytó w  do ch ło d n icy  8. A m o rty z a to r  o d c ią ż a ją c y  20 p rze ch o d zi p rzez b lo cz k i, p rzy m o co w a n e  do zastrzałó w  ło ża  siln ik o w e g o . K o ń c e  a m ortyzatora  u m o co w a n e  są do ch ło d n icy . S p e c ja ln e  o k u c ie , z n a jd u ją ce  się p o śro d k u  c h ło d n ic y , m o cu je  się za p o śred n ictw em  sw orznia  ze śrubą 27 p o ru sza ją cą  ch ło d n icę . T u le ja  26 tej śrub}^ jest u ru ch a m ian a  d zięk i p rze ­kład ni sto żko w ej 25 i d rążkom  18, p rze g u b o w o  z n ią p o ­łą c z o n y m . P o d sta w a  k ó łe k  sto żk o w y ch  jest z a m o co w a n a  za p o śred n ictw em  sw orznia do z a cz e p u  24. D rą ż k i 18, przy p o m o cy  z łą c zy  p rze g u b o w y ch , d w ó ch  par k ó łe k  sto żk o ­w y ch  i k o rb k i 21, u m o co w a n e j do p raw ej d oln ej części ka d łu b a , u ru ch a m iają  ch ło d n icę .

4. Prowadzenie silnika.P r z y  u ży w an iu  siln ikó w  o w ie lk ie j m o c y , n a le ż y  zw o ln a zm ien iać re g u la c ję  i w y łą cz a ć  lub w łą cz a ć  zap ło n  ty lk o  przy z d ła w io n y c h  g a ż n ik a c h .
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P r o w a d z e n i e  p r z y  z i emi .  S p ra w d z ić , czy  z a p a la ­nie jest w y łą cz o n e  (co up e). O tw o r z y ć  g łó w n y  k u re k  b e n zy n y . U sta w ić  tró jd zie ln y  k u re k  z b io rn ik a  w ten  sp o só b , a b y  w łą ­czy ć o b y d w ie  czę śc i z b io rn ik a  w o b ie g  b e n z y n y . W  tem  p o ­ło żen iu  cze rw o n y  z n a k , u m ie sz czo n y  na k ó łk u  sterow an ia  tegoż k u rk a , zn a jd u je  się n a p rze ciw  czerw o n eg o  z n a k u  na p o d staw ce k ó łk a . O tw o r z y ć  k u re k  sm aru i zo sta w ić go o tw ar­tym  p rzez cały  cz a s  d z ia ła n ia  siln ika .
P r o w a d z e n i e  s i l n i k a  W  l o c i e .  S to p n io w o  p o ­w ię k sz a ć  d o p ły w  g a z u . N a  w y so k o ści o k o ło  2000 m, n a le ży  u w zg lę d n ić  p o p raw k ę w y so k o ścio w ą . W  tym  ce lu  ustaw ia się rą czk ę  p o p ra w k i w y so k o ścio w e j w ta k ie m  m ie jscu , aby siln ik  d aw ał n a jw ię k sz ą  ilo ść  o brotów , p rzy  tym  sam ym  k ą cie  w zn o szen ia  się sam o lo tu . P o w ię k s z a  się sto p n io w o  p rzed zw rotn ość za p ło n u  w raz z w y so k o śc ią . G d y  się o siągn ie  p o żą d a n ą  w y so k o ść , n a le ż y  zm n ie jszy ć obroty  s iln ik a
N o m in a ln a  licz b a  obrotów  w ynosi przy u ży ciu  siln ika;

L o rra in e -D ie tr ic h 400 K M  - 1700 obrotówR e n a u lt 480 K M  ~ 1600 o brotówL o rra in e -D ie trich 450 K M  — 1850 obrotówH is p a n o -S u iz a 450 K M  - 1800 obrotów
G d y  w cza sie  lotu  tem p eratu ra w o d y  sp ad a p o n iżej 70®, n a le ży  w c ią g n ą ć  ch ło d n icę  o ty le , ab y  tem p eratu ra w o d y u trzym y w ała  się m ię d zy  70® i 80® C .C iś n ie n ie  sm aru o k o ło  3 kg, gd y sm ar je st g o rą cy , w sk a ­zuje na p raw id ło w e  k rą żen ie  sm aru. G d y b y  ciśn ien ie  b yło  n iższe  siln ik  m oże się za trze ć. N a le ż y  dla p ew n o ści p rz y g o ­tow ać się do lą d o w a n ia , b a c z ą c  na w sk a zó w k i term om etrów  i o b ro to m ierza .P o le c a  się p rzy o d lo cie  cze rp ać b en zyn ę  je d n o cz e śn ie  z o b y d w u  p rze d zia łó w  zb io rn ik a  i ś le d zić  za  n o rm aln em  o p ró ­żnian iem  je g o  ko m ór, sp ra w d za ją c p o zio m  b e n z y n y  w c z a ­sie lotu  z a p o m o cą  b e n z y n o w sk a z ó w .31



w n iek tó rych  w y p a d k a c h  lotu , z a le ż n ie  od ce lu  p o d róży  i od  ilości b e n z y n y  w lan ej do k a ż d e g o  z p rze d zia łó w  z b io r­n ik a , m ożn a o p ró żn iać k o le jn o  je d n ą  i d ru gą k o m o rę. Je ż e li np . p rzed  o d lo tem  o b y d w a  zb io rn iki b yły  n a p e łn io n e  je d n a ­ko w o , to w iad o m o , że g d y  je d e n  się op różn i, z zap asem  ja k i p o zo stał w  d ru gim , sam o lo t m oże je sz cz e  le c ie ć  co  najm niej ta k ą  sam ą ilo ść  g o d zin .W  zim ie n a le ży  z a m k n ą ć  zaw ór re g u lu ją cy  tem p eraturę sm aru , a b y  sm ar c ie p ły , w y c h o d z ą c y  z s iln ik a , n ie m ieszał się z zim n ym  sm arem . T e m p e ra tu ra  sm aru nie p o w in n a b yć niższa od 30®. S p ra w d z ić , czy  p o p raw k a w y so k o ścio w a  jest za m k n ię ta . U sta w ić  n a jp ó ź n ie jsz y  z a p ło n , p o su w a ją c  rą czk ę  ja k n a jw ię ce j n ap rzó d .Z a  p o śred n ictw em  p o m p k i A .  M . w trysn ąć b en zyn ę do rur w lo to w ych ; cz y n n o ść  tę w y k o n y w a ć n a le ż y  w  n a stę ­p u ją c y  sposób:Z a m k n ą ć  k u re k , d o p ro w a d za ją cy  b e n z y n ę  w tryskiw an ą do rur w lo to w y ch . U ru c h o m ić  p o m p k ę , p o słu g u ją c  się s p e c ­ja ln ą  d źw ig ie n k ą  p o m p k i, d o p ó k i się się n ie o siągn ie  m a k sy ­m a ln e g o  ciśn ien ia . O tw o r z y ć  w ted y  k u re k , p rzez co p o m p k a  w zu p e łn o ści się o p ró żn i, p o cze m  n ależy  go za m k n ą ć i p o ­w tórnie n ap e łn ić  p o m p k ę  b en zy n ą . U sta w ić  rą czk ę  re g u la ­cy jn ą  gazu  w p o ło żen iu  „d ła w io n y “ i, o b ra c a ją c  śm igło  o cztery lub p ię ć o brotów  w kieru n k u  d zia ła n ia  siln ik a , z a ­sy cić  cy lin d ry  m ie sza n k ą  p a liw a  i p o w ietrza .Z a  p o śred n ictw em  ręczn ej d ź w ig ie n k i p o m p k i A .  M . d o p ro w a d zić  b e n z y n ę  do n o rm aln ego  ciśn ien ia . N a  z n a k  d an y p rzez m e ch a n ik a , w łą c z y ć  z a p ło n  i z a p u ś cić  siln ik  a lbo  rę c z ­nie, a lbo  rozru sznikiem  lo tn isk o w y m , w z g lę d n ie  p o k ła d o w y m . S to so w a n ie  tego  ostatn iego  ro d za ju  ro zru szn ik a po dan o  w opisie P o te z  X V  A 2 (w yd. W . C . B . L . N r 29).P o  za p u szczen iu  siln ika  rą czk ę  za p ło n u  u stalić  na pierw - szem  w cię ciu , zn a jd u ją ce m  się na łu ku  p o d staw k i rą czk i. N a g rz a ć  siln ik  p ow oli n a m ałym  g a z ie . G d y  term om etry , p o d a ją ce  tem p eratu rę w o d y, w sk a z u ją  o koło  40® i gd y c iś n ie ­nie sm aru je st p o n iże j 3 k.g, n a le ż y  stop niow o p rzy śp ieszać  b ie g  siln ik a , p rzy cią g a ją c  p o w o li ku so bie  rą czk ę  re g u la cy jn ą  g a zu , aż do p e łn e g o  g a z u . G d y  siln ik  p racu je  p raw id ło w o  p rzy  n o rm aln ej ilo ści o brotów , m ożn a n a m ały m  g a zie  sp raw ­d zić d ziałan ie  k a ż d e g o  isk ro w n ika  zo so b n a , u sta w ia ją c  p rze­łą c z n ik  k o le jn o  n a z a c isk  ! lub 2.
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G d y  tem p eratu ra  w o d y  p o d n ie sie  się do 60” i siln ik  p racu je  p raw id ło w o , m ożn a sta rto w a ć . N a le ż y  zw rócić u w a g ę , ab y  ch ło d n ica  b y ła  ca łk o w ic ie  w ysu n ięta .S iln ik  L o rra in e -D ie trich  K M  ze śm igłem  B re g u et 41 w inien p raco w a ć przy za h a m o w a n y m  sa m o lo cie  i p rzy  p e ł­nym  g a zie  z szy b k o ścią  od 1380 do ohrjtnin.S iln ik  L o rra in e -D ie tric h  450 K M  ze śm igłem  B regu et 44 w ty ch  sa m y ch  w aru n kach  w inien p raco w a ć z sz y b k o ścią  od 1450 do \5\0 obrjmin.S iln ik  R e n a u lt 480 K M  ze  śm igłem  B re g u e t 10, rów n ież w tych  sa m y ch  w aru n kach , w in ien  m ieć sz y b k o ść  od 1530 do 1 590 ohrjmin.

Prowadzenie silnika przy lądowaniu. Z m n ie js z a ć  p o w o li liczb ę  o brotów  siln ik a , p o zo sta w ia ją c  m u je d n a k  d o sta te czn ą  szy b k o ść ob rotow ą, d la  u m o żliw ie n ia  n a ty ch m ia sto w e g o  za sk o cze n ia .W  m iarę z n iż a n ia  się n a le ż y  zm n ie jsza ć  z a p o m o cą  rą czk i re g u la cy jn e j d o p ły w  p o w ietrza d o d a tk o w e g o  do g a ż n ik a . W c ią g n ą ć  ch ło d n icę  do k a d łu b a , a b y  u trzym a ć tem p eratu rę w o d y  p o w y żej 50”. N ie z a c h o w a n ie  tej o stro żn o ści utrud nia  za sk o cze n ie  siln ika .W  ch w ili lą d o w a n ia  siln ik  n a le ż y  u sta w ić na n a jw o ln ie j­szy b ieg . P o  ląd o w an iu  i o sią g n ię ciu  m ie jsca  za trzy m a n ia , n a le ży  p rzy trzy m ać sam o lo t i d o d a ć k ilk a  razy g a z u , celem  o d c z y s zc z e n ia  w szy stk ich  p rzew od ów . W y łą c z y ć  za p a la n ie  1 o tw orzyć z u p e łn ie  rą czk ę  re g u la c y jn ą  m ie sza n k i d la  n a p e ł­nien ia  cy lin d ró w  św ieżym  g a z e m . Z a m k n ą ć  k u rk i b e n z y n y  oraz sm aru .
5. Sterowanie samolotu *P rzy  starcie n a le ży  z le k k a  n a c isn ą ć  p raw ą n o g ą  na o rczy k , ce lem  u n ik n ię cia  sk rę ce n ia  sam o lo tu  w lew o . W  m iarę zw iększen ia  się s z y b k o ś c i lotu  p o p u szc z a ć  o rczy k .S a m o lo t w znosi się n a jła tw ie j, g d y  szy b k o ścio m ie rz  przy p e łn y m  g a z ie  w s k a z u je  sz y b k o ść  130 do \48km. S z y b k o ś ć  p o zio m a lotu  zm ie n ia  się  w  g ra n ica ch  od 130 do 230 ^m.
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C e le m  zm n ie jsze n ia  z m ęczen ia  przy sterow an iu , p ilo t m oże zm n ie jsz y ć  p a rcie  d rążk a stero w ego  przez n a c ią g n ię c ie , lub zlu źn ien ie  p rze z n a c z o n e g o  w  ty m  ce lu  am ortyzatora , zap o- m o cą  m a łe g o  k ó łk a , z n a jd u ją ce g o  się n a  d rą żk u  sterow ym  po p raw ej stronie.
6. Przechowywanie silnikaPatrz: „ O p is  siln ika  L o rra in e  - D ie trich  4 0 0 /СЛ/“ (W y d . W . C . B . L . N r 24) i „L o rra in e -D ió tr ich  450 (W y d . 1. B. T . L . N r 42).

7. Przechowywanie samolotuC z ę ś c i p łó c ie n n y ch  sam o lo tu  nie n a le ż y  m yć b en zyn ą, le cz  w y łą czn ie  le k k ą  w o d ą  m yd lan ą. C e le m  p o n o w n e g o  na­p ię cia  p łó tn a , n a le ż y  po u m y ciu  ro zp u ścić  starą farbę przez p e n d zlo w a n ie  aceto n em ; po zu p e łn e m  w y sch n ięciu  n ałożyć dw ie lub trzy w arstw y „a v ia lin e ’y
Duralumin. P atrz: „N a p r a w a  sam o lo tu  B re g u et X I X “ . ( W y d . I. B . T .  L . N r 67).

S t e r yS p ra w d z ić , czy  ścię g n a  (linki lub  d rążki) są norm alnie  n a cią g n ię te  i n ig d zie  się nie o cierają; g d y b y  b o d a j je d en  z d ru cikó w  linki b ył zerw an y, n a ’ eży  lin k ę  w y m ie n ić .P o  stu g o d z in a ch  lotu n a le ż y  d o k ła d n ie  sp raw d zić  za ­m o co w an ie  d in ek  steru w y so k o ści.
U s z t y w n i e n i eS p ra w d z ić , cz y  usztyw n ien ie  sk rzy d eł je st odp o w ied n io  n acią g n ię te , w sz cze g ó ln o ści po w y k o n a n iu  u c ią żliw e g o  lotu, lub po tw ardem  lą d o w a n iu . D o k rę c ić  śrubki m o c u ją ce  pira­m id ki sk rzyd eł.
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S пarowan i e  samo lotuD o  o c z y s z c z a n ia  czę ści m e ta lo w y ch  u ży w a się n a fty . A b y  u ch ro n ić te cz ę śc i p rze d  d zia ła n ie m  a tm o sfe ry czn em , sm aruje się je  m ieszan in ą  ró w n ych ilo ści n afty  i sm aru. N a p e łn ia  się „S ta u ffe r ’y  * k ó ł. S m a ru je  się lin k i, p ro w ad n ice  linek , k o la n a , sw orznie, b lo k i, śrubę do zm ien ian ia  p o ło żen ia  ch ło d n icy  i t. p .
К a d ł uP o  g w ałto w n em  ląd ow an iu  lub po d łu ższym  locie  n a le ży  sp raw d zić, cz y  nie ro zlu źn iły  się w ią za n ia . N a jc z ę ś c ie j roz­lu źn ia  się p a ra  śc ię gie n , łą c z ą c a  górne czę śc i ostatn iego  słu p ­ka k a d łu b o w e g o  z o k u cia m i ostatn iej d oln ej p o p rz e cz k i. A b y  o trzym ać p o p rze d n ią  re g u la c ję  k a d łu b a  w ystarczy  p rzy cią g n ą ć te śc ięgn a w ten sp o só b , a b y  śc ię g n a  id ące w p rzeciw n y m  kieru n k u  u z y sk a ły  p on o w n ie p ierw otn e n a p ię c ie .G d y b y  w ię k sz a  ilo ść śc ię g ie n  się ro zlu źn iła , n a le ż y  p rze ­p ro w ad zić sz cze g ó ło w ą  rew izję k a d łu b a  i n a c ią g n ą ć śc ię g n a  w, g w sk a zó w e k , p o d a n y ch  w w y d a w n ictw ie  „N a p r a w a “ . O d  czasu  do czasu  n a le ż y  n a sm a ro w a ć sp rężyn ę a m o rtyza cji p ło ­zy , z n a jd u ją c ą  się w ty ln ym  słu p k u  k a d łu b o w y m , w trysk u ją c zaw artość o liw iark i p rzez otw ór u m ie sz czo n y  w górnej czę ści słu p k a .C e le m  ułatw ien ia  sp ra w d za n ia  p o sz cz e g ó ln y ch  z łą c z y , b lo k ó w , w a h ak ó w  i u rzą d ze ń  ste ro w n iczy ch , z a o p a trzo n o  p o k ry cie  w szereg  o k ie n e k  w zie rn y ch , lub u p ro szczo n o  sp o ­sób z d ejm o w a n ia  osłon w sp osób  n a stęp u ją cy :D la  sp raw d zen ia  cz ę ci siln ik o w y ch , b o czn e  o sło n y , p raw a i lew a, za m o co w a n e  są z a w ia so w o , d a ją c  sw o b o d n y  d ostęp  do o b yd w u  b o k ó w  siln ik a , zaś d o ln a  i górna cz ę ść  o sło n y  z a ­m o co w an a  je st za p o śred n ictw em  s p e c ja ln y c h  p o łą cz e ń  na ro gach . M o g ą  one b y ć  z ła tw o ścią  u su n ięte  o d sła n ia ją c  zu ­p ełn ie  siln ik .D o ln a  cz ę ść  m etalo w ej o sło n y  k a d łu b a  je st p o d z ie lo n a  na p o sz cz e g ó ln e  cz ę śc i, d a ją ce  się łatw o  o d e jm o w a ć , co um o żliw ia  dostęp  do zbio rn ikó w  i w y rzu tn ik ó w  b o m b . C e le m  u n ik n ię cia  zb y t czę ste g o  u ży w a n ia  ty ch  o sło n , zo sta ły  one zao p atrzo n e w  o d p o w ie d n ich  m ie js ca ch  w o k ie n k a  w ziern e.
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O k ie n k o  w ziern e zn a jd u ją ce  się po lew ej stronie k o z ła  służy do n a p e łn ia n ia  ład o w n ic . Z a s u w k i u m ie szczo n e  p o d  p rzęsłem  p ilo ta  u m o żliw ia ją  o d sło n ię cie  p rzew od u do usu w an ia  łu se k .M ię d z y  p ilo tem  i o b serw atorem , za sied zen iem  p ilo ta , zn a jd u je  się o k ie n k o  w ziern e, p rzez któ re z a k ła d a  się ap arat foto F  120. P o d  tern sam em  p rzęsłem  zn a jd u je  się  o k ien k o  o d sła n ia ją ce  otw ór w y rzu tn ik a  b o m b  12 X  Ю . O b o k  tego o k ie n k a  zn a jd u je  się drugie d la  z d jęć  fo to g ra fic zn y ch  p io n o ­w y ch . O k ie n k o  u m ie szczo n e  po  p raw ej stronie u ży w a n e  jest przy w y k o n y w an iu  z d ję ć  u k o śn y ch .P o  tej sam ej stronie, le cz  w p rzęśle  o bserw atora, z n a j­d u je  się o k ie n k o , p rzez które w ysu w a się ce lo w n ik  S . T ,  A e . C z ę ść  p łó c ie n n a  o sło n y  je st za o p a trzo n a  w otw ór, słu ż ą cy  do strzelan ia  p o d  k a d łu b . O b o k  n ie g ę  z n a jd u je  się o k ie n k o , p rzez które w y rzu ca  się w razie p o ża ru , lub  Innego w y p ad k u  ład o w n icę  w raz z rak ietam i.W  ostatniem  przęśle  zn a jd u je  się otw ór na p ło zę . P ró cz  w y żej w y m ie n io n y ch  o k ie n e k , sam o lo t B 2 je st zaop atrzo n y  w  o k ie n k o , u m ie szczo n e  p od p rzęsłem  z b io rn ik o w e m , d la  z a ­m o co w a n ia  d źw ig n ik a  ła d u ją c e g o  b o m b y .In ne o k ie n k a  w zierne d a ją  sw o b o d n y  d o stęp  do p io n o ­w ego  w y rzu tn ik a  b om b  8 X  50, oraz do śro d k o w ego  w y rzu t­n ik a  G .  P . U .S k rz y d ła  k o m o ry  p ła to w e j są zao p atrzo n ę w o kien k a w ziern e , słu ż ą ce  do sp ra w d za n ia  z łą c z y  k u listy ch  sto jakó w . N ie z a le ż n ie  od te g o , cztery  o k ie n k a  w ziern e , z n a jd u ją ce  się na górnym  p ła c ie , służą do sp raw d zen ia  m e ch a n izm u  stero­w an ia  lo tek .
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R O Z D Z I A Ł  I V

Wyekwipowanie samolotu

1. Osprzęt pokładowy

O sp rz ę t ten p o d zie lim y  na trzy gru p y; p rzy rzą d y  p o k ła ­d ow e, osp rzęt ro zru ch o w y oraz o sp rzęt b e z p ie cz e ń stw a .N a  ta b licy  ro zd zie lcze j ( T a b l. X V I ) ,  z n a jd u ją ce j się p rzed  p ilotem  po lew ej stronie, są u m ie sz czo n e  n a stę p u ją ce  p rzy rzą ­dy p o k ła d o w e  (od lew ej do praw ej):
A e ro te rm o m e tr p o d g rze w a n ia  m ie sza n k i 12M a n o m e tr ciśn ien ia  b e n z y n y  1 IM an o m etr ciśn ien ia  sm aru 15B e n zy n o w sk a z  p o d w ó jn y  8T e rm o m e tr sm aru 13B ad in  —  p rzyrząd  k o n tro lu ją cy  lot 16W y so k o ścio m ie rz  7C za so m ierz  17» P rze d  ta b lic ą  ro z d zie lc zą  na rurze k a d łu b o w e j, z lew ej strony, zn a jd u je  się aeroterm om etr 14, m ie rzą cy  m a k sy m a l­ną tem p eraturę w o d y.
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N a  praw ej rurze k a d łu b o w e j jest U m o co w an y  o b ro to ­m ierz 53; p o n ad to  b u so la  20 p rzegu b o w o  u m ie sz­cz o n a  p o d  ta b lic ą  ro zd zie lczą  w p ła sz cz y źn ie  p io n o w ej osi sterow n i. N astęp n ie  m ap n ik  62, p rzy tw ie rd zo n y  po p raw ej stronie b usoli do sk rzyn k i do n a b o i V ic k e r s , oraz lusterko Q  w steczn e , za m o co w a n e  n a ty ln em  o k u ciu  z łą c zn e m  g ó rn y ch  sk rzy d eł, tw o rząc w raz z w y żej w y m ie n io n e m i przyrząd am i ze sp ó ł, d a ją cy  p ilo to w i w szystkie  n ie zb ęd n e  w sk a z ó w k i.N a  m ałej ta b lic z c e  ro zd zie lcze j w p rzed zia le  o b ser­w atora ( T a b l. X V I I ) ,  zn a jd u je  sie je d e n  czasom ierz i je d en  w y so k o ścio m ie rz  2, p rócz tego , p oniżej tab liczk i z n a jd u je  się u m ie sz czo n a  p rzegu b o w o  b u so la  A .  M . I,, zaś m a p n ik  p rzy tw ie rd zo n y  je st p rzed  o bserw atorem  do s p e c ­ja ln e j p o d sta w k i, na p rzed n im  praw ym  słu p k u  k a d łu b o w ym .
Osprzęt rozruchowy, m ie sz c z ą c y  się c a łk o w ic ie  w p rze­d zia le  p ilo ta , sk ła d a  się z ro zru szn ik a  „ V i e t  et S c h n e e b e li“ , (d ziałan ie  ro zru sznika patrz: „ O p is  p ła to w ca  P o te z  X V “ ), wtrys- k iw a cz a  „ M a liv e r t“ oraz isk ro w n ika  ro zru ch o w eg o  ( T a b l. X V I ) .T e  p o sz cz e g ó ln e  cz ę śc i są  ro zstaw io n e w sp o só b  na­stę p u ją cy : p o m p a  52, sp rę żają ca  m ie sza n k ę  p o w ietrza z a ce ­ty len em  i p rze sy ła ją c a  ją  do ro zrząd u  siln ik a , zn a jd u je  się po praw ej stronie ta b lic zk i ro zd zie lcze j p ilo ta . N a d  rą czk ą  p o m p k i zn a jd u je  się k ó łk o  46 u ru ch a m ia ją ce  ku rek; kurek ten u n ie m o żliw ia , w razie n ie szcz e ln o ści, pow rót g a zó w  do p o m p k i w cza sie  p ra cy  siln ik a .P ę ch e rz  64 ro zru szn ik a z p łó tn a  b alo n o w e g o  oraz butla 65 z a ce ty le n e m  są p rzy m o co w a n e  do p raw ego  słupka p rzę sła  p ilo ta . D o  górnej p raw ej p o d łu ż n icy  je st z a m o co ­w a n y  za p o śred n ictw em  ch o m ą te k  w trysk iw acz „ M a liv e r t“ 57.Iskrow n ik  ro zru ch o w y  74 jest za m o co w a n y  p o n iżej ręki p ilo ta  do praw ej skośnej rury, u sz ty w n ia ją ce j k a d łu b .
Osprzęt bezpieczeństwa m a na ce lu  u ch ro n ić sam o lo t przed o gn ie m , a z a ło g ę  przed b ra k ie m  p o w ietrza , p rzed  w y rzu ce ­niem  z sam olotu  w  czasie  w y k o n y w an ia  a k ro b a cji, lub przed ro zbiciem  się w razie p o trzeb y  w y sk o cz e n ia  z sam o lo tu .Z w y k ła  g a śn ica  typu S ta n d a rd  z a b e z p ie cz a  sam o lo t przed ogn iem  ( T a b l. X V I I I ) .  M n ie jsz a  b u tla  3 g a śn icy , zaw iera­ją ca  sp rężo n y  kw as w ęglo w y, zn a jd u je  się po praw ej stronie
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p ilo ta . Je s t  o na p rzy m o co w a n a  do p o p rze czn e j rury, m o cu ­ją c e j p rzed n ie  sie d ze n ie . R u r k a  m etalo w a 4 łą c z y  zb io rn i­c z e k  z a w ie ra ją cy  kw as w ę g lo w y  z drugim  w ię k sz y m  zb io rn i­k iem  z p ły n e m  g a sz ą cy m . U ru c h a m ia  się g a śn icę  o d k rę c a ją c  czerw on y g u z ik  2. K w a s  w ę g lo w y  ciśn ie  na p ły n , który zostaje  w y tło cz o n y  z b utli do p rze w o d u , za o p a trzo n e g o  w trzy o d g a łę zie n ia  z a k o ń cz o n e  ro zp y la cza m i 7 u m ie szczo - nem i w p o b liżu  g a ź n ik ó w  i p o m p  A .  M .P o  zg aszen iu  p o żaru  n a le ż y  z a k rę c ić  cza rn y  g u z ik  ( T a b l. X V I )  73, k tó ry  z a m y k a  d o p ły w  sp rę żo n eg o  k w asu  w ę g lo ­w ego . O b y d w a  g u zik i, czarn y  i czerw o n y , z n a jd u ją  się po praw ej stronie s ie d ze n ia  p ilo ta . G d y b y  p o żar nie został n a ­ty ch m iast stłu m io n y , n a le ż y  o p ró żn ić zbio rn iki b e n z y n y  p rzez szarp n ięcie  s łu ż ą ce j do tego  ce lu  rą czk i 49 ( T a b l. X V I ) .  D z ia ła n ie  tej rączki jest op isane w ro zd zia le  „ O b ie g  b e n z y n y “ . N a le ż y  rów nież w y rzu cić  b o m b y  i ra k ietn ice  z ra k ie ta m i, sto­su jąc p rzep isy  p o d a n e  w w y d a w n ictw ie  „U z b ro je n ie  sam o lo tu  B re g u et X I X “ .P o  praw ej stronie p ilo ta , u m ie sz czo n y  je st inh alator typ u d w u m ie jsco w e g o , p o sia d a ją c y  b u tlę , z a w ie ra ją cą  1000/ sp rę­żo n e g o  tlenu p o d  ciśn ien iem  150 —  200 a/m.D w ie  m aski, p o łą cz o n e  z a p o m o cą  p rzew od ów  g u m o w y ch  z sa m o czy n n y m  zaw orem  ro zp rę ża ją cy m  tlen  do n o rm a ln e g o  ciśn ien ia  1 ałm, u z u p e łn ia ją  in sta la c ję  o d d e ch o w ą . P rze d  o d ­lotem  n a le ży  sp raw d zić n a  m a n o m e trze , cz y  ciśn ien ie  w butli w yn osi 150a/m,P ilo t za o p a trzo n y  je st w  pas z szelk am i syst. „ Jo a c h im “ lub w p as zw y k ły , m o g ą c y  słu ż y ć  ja k o  p as p ie rsio w y, gd yż p u n k ty  p rzy cz e p ie n ia  p a sa  zn a jd u ją  się d o ść w y so k o .
O b se rw a to r m a pas zao p a trzo n y  w h a ftk i sp rężyn ow e, p o zw a la ją ce  m u p rz y cz e p ić  się do o b ro tn ik a , lub  do z n a jd u ­ją ce j się p o z a  nim  ram y k a d łu b a .P ilo t jest z a o p a trzo n y  w sp a d o ch ro n , u m ie sz czo n y  w w orku i sta n o w iący  sie d ze n ie .O b se rw a to r jest z a o p a trzo n y  w sp a d o ch ro n  p le co w y .
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2. Osprzęt fotoW  sa m o lo cie  B regu et X I X  p rzew id zian o  m o żn o ść w bu­d o w y w a n ia  trzech  ap arató w  fo to g ra fic zn y ch  fran cu sk ich18 X  24: F iF ,F 3

sze ro k o k ą to w y  F  =  26 cmF  =  50 cm d łu g o o g n isk o w y  F  =  120 cmA p a r a ty  te p rzytw ierd za  się do sam o lo tu , n a p rzew i­d zia n y ch  w tym celu  p o d sta w k a ch  fib ro w y ch , za  p o śred n i­ctw em  rarnki a m o rty za cy jn e j S .T .A e . ,  p o ch ła n ia ją ce j w strząś- n ie n ia  d zięk i w k ła d ce  z g u m y  g ą b c z a s te j.R a m k ę  z a k ła d a  się na ap arat i p rzy k rę ca  do p o dstaw ek fib ro w ych  p rzy  p o m o cy  n a k rę te k  m o ty lk o w y ch . U rzą d ze n ie  to p o zw a la  n a w y k o n y w a n ie  z d ję ć  p io n o w y ch  przy p o m o cy ap arató w  w s z y stk ich  trzech  typ ów , p o n ad to  u ży cie  aparatu F  =  50 u m o żliw ia  d o k o n yw a n ie  z d ję ć  u k o ś n y c h .W sz y stk ie  p o d staw k i dla u m o co w a n ia  ap arató w  zn ajd u ją  się je d n a  n ad  dru gą w k a d łu b ie , p o m ię d zy  p ilo tem  a o bser­w atorem  po praw ej stronie.N a  p rzed nim  praw ym  słu p k u  k a d łu b o w y m  w przęśle o bserw atora są u m ie sz czo n e  d w a c h o m ą tk a , p rzezn aczo n e do za m o co w a n ia  dźw igni ła d o w n icze j (w w y p a d k u  użycia ap arató w  z ła d o w n ik a m i D i) .P o d  sto p n iam i zn a jd u ją  się dw ie p o d sta w k i do za p a so ­w y ch  ład o w n ik ó w  „ G a u m o n t “ .P o z a  tem  na górn em  sk rzy d le  u m o co w a n a  je st p o d staw ka do k . m . k in e m a to g ra ficz n e g o , u ru ch a m ian e g o  p rzy  p o m o cy ku rk a , u m ie szczo n e g o  na rę k o je ści d rążk a sterow ego.
Z a m o c o w a n i e  aparatu  foto FR y c . 10 26

O s a d z ić  ap arat w ram ie a m o rty z a cy jn e j. O d s ło n ić  otw ór w d oln ej cz ę śc i k a d łu b a , z d ją ć  b o cz n ą  osłonę k a d łu b a  (po praw ej stronie p ilo ta), o d k rę cić  cztery nak rętki m o cu ją ce ,
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sp raw d zić, czy  rura sk ośn a jest w e w ła śc iw e m  p o ło ż e n iu , w sunąć ap arat p rzez b o cz n y  otw ór w  k a d łu b ie , u sta lić  go na czte re ch  d o ln ych  p o d k ła d k a c h  fib ro w y ch , d o c is k a ją c  śruby m otylkow e ram y a m o rty za cy jn e j.Z a m o c o w a ć  zp ow rotem , zd ję tą  p o p rzed n io , o sło n ę b o cz n ą  k a d łu b a . W  w a ru n k a ch  b o jo w y ch  n a le ży  u ż y w a ć ap aratu  F  =  26 je d y n ie  z ład o w n ik ie m  b ło n o w y m  D^, p o n ie w a ż  p raca  z ład o w n ikiem  p łyto w y m  m oże się o d b y w a ć ty lk o  w  p o zy c ji k lę c z ą c e j, co jest n ie d o p u szczaln e  ze w z g lę d u  na b e z p ie ­czeństw o za ło g i.
Z a m o c o w a n i e  aparatu  foto F =  50R y c . 11 i 12D o  p o d sta w k i tego  ap aratu  za m o co w a n a  jest z p raw ej strony rura, w y g ię ta  w k sz ta łc ie  łu k u  k o ła , ś liz g a ją cą  się w m ufce i zw an a p a łąk ie m  w y ch y le ń . P a łą k  ten u m o żliw ia  u stalan ie  p o ło ż e n ia  tego  ap aratu  w g ra n ica ch  od 0° do ЗО'’. M o ż n a  w ię c u m ie ścić  ap arat p io n o w o  d la  zd ję ć  p io n o w y ch , lub u k o śn ie  d la  z d ję ć  p rzed m io tó w  p o ło ż o n y c h  z praw ej strony k a d łu b a .C e le m  z a m o co w a n ia  ap aratu  n a sa m o lo cie , n a le ży :U m ie ś c ić  w  p o ło żen iu  p o zio m em  p o d sta w k ę  i sp ra w d zić , czy  rura sk ośn a k a d łu b a  je st u m o co w a n a  w/g p rze k ątn e j u m o żliw ia jące j u ż y cie  ap aratu  foto  F  50.U m ie ś c ić  p o zio m o  d eskę p o d trz y m u ją c ą  w y so k o ścio m ie rz  i czaso m ierz. 'P o  o sad zen iu  ap aratu  w ram ie  a m o rty z a cy jn e j w su n ąć go sk o śn ie  od strony o b serw atora do ram y p o d sta w k i. U s ta ­w ić go n a m iejscu  na cz te re ch  p rze w id zia n y ch  p o d k ła d k a c h  fib ro w ych  i d o cisn ąć n a k rę tk i śru b ek m o ty lk o w y ch  ram y a m o rtyza cy jn e j.U m ie ś c ić  w e w łaściw em  p o ło ż e n iu  ta b licę  ro z d zie lczą  obserw atora.U sta lić  w w y b ran em  p o ło żen iu  (dla z d ję ć  p io n o w y ch  lub sk ośn ych ) ram ę - p o d sta w k ę , p o słu g u ją c się śrubą m o ­ty lk o w ą, u sta la ją cą  p o ło żen ie  p a łą k a  w y ch y le ń  ap a ra tu , p rzy - czem  n ależy  d la  zdjęć pionowych:
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S k rz y ż o w a ć  d w a d oln e  sznury a m o rty zu ją ce , o b e jm u ją c je d n o cz e śn ie  d o ln ą  czę ść  ap aratu  foto;U su n ą ć  b la ch ę  za k ry w a ją c ą  otw ór w d oln ej części osłony k a d łu b a .
Dla zdjęć skośnych:P o słu g iw a ć się d w o m a sznuram i a m o rtyza cy jn e m i, u m ie szczo n e m i p io n o w o  m ięd zy  p o d łu żn ica m i k a d łu b a  i od­słon ić otw ór, z n a jd u ją cy  się zb o k u .
Z a m o c o w a n i e  aparatu  foto FR y c . 13 20

P rzy m o c o w a ć  ram ę a m o rty za cy jn ą  do ap aratu  fo to , za- p o m o cą  czte re ch  sp rężyn u s ta la ją cy c h .Z d ją ć  g órn ą czę ść o sło n y  k a d łu b o w e j.Z d ją ć  b la c h ę  z a sła n ia ją cą  otw ór w k a d łu b ie . Sp ra w d zić , cz y  rura sk ośn a jest u m o co w a n a  w/g p rze k ątn e j u m o ż liw ia ­ją ce j u ż y cie  ap arató w  foto F  120.W s u n ą ć  ap a ra t p rzez g ó rn ą  cz ę ść  ka d łu b a .Z a m o c o w a ć  ram ę a m o rty z a cy jn ą  na czte re ch  do tego p rze z n a c z o n y c h  p o d k ła d k a c h  fib ro w y ch .D o k rę c ić  n ak rętk i m o ty lk o w e  i n a k rę tk i m o c u ją ce  p o d ­staw ki w sa m o lo cie .S k rz y żo w a ć  dw a d oln e szn ury a m o rty z a cy jn e  i o to czy ć nim i d oln ą część aparatu .
3. Osprzęt elektryczny i sygnalizacja(R yc. 14)In stalację  e lek try czn ą  stosu je  się do celó w  n a stęp u ją cy ch :A .  D o  ośw ietlen ia  p o d cz a s n o cn y ch  lotówB. D  o sy g n a liz a c ji o p ty czn e jC . D  o o grzew an ia
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A.  O ś w i e t l e n i eU rz ą d ze n ia  o św ietlen io w e są n a stęp u ją ce ;P ro że k to ry  do o św ie tla n ia  terenu (p o d cza s startu i ląd o w an ia)L a m p k i o św ie tla ją ce  w n ętrze sam o lo tu  Ś w ia tła  o strzeg aw czeL a m p k i o św ie tla ją ce  p rzy rzą d y  k o n tro ln e.
Proźekiory oświetlające terenP ro żek to ry  o św ie tla ją ce  teren , o sile św ietln ej 480 św iec każd y , są u m ie szczo n e  p od  d oln em i sk rz y d ła m i (R y c . 15) po je d n y m  p ro żekto rze  z p raw e j i lew ej strony k a d łu b a . L ew y  p ro żek to r m o że  b y ć  p rzez p ilo ta  p o ru sza n y  w p ła sz ­czyźnie  p io n o w ej przy p o m o cy  d źw ign i, z n a jd u ją ce j się po lew ej stronie pilota ( R y c . 16). K ą t  p rze su n ię cia  osi p rożekto ra  w ynosi 10° p o w y żej i 42° p o n iże j p ła s z c z y z n y  p o zio m e j, ró w n o ­ległe j do linji lotu sam o lo tu .

\ck!

R y c .  1 6
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Z a p a la n ie  p rożekto ró w  u sk u te czn ia  p ilot przez p o c ią g ­nięcie  rą czk i 2 u m ie sz czo n e j na ta b lic y  ro zd zie lcze j u w i­d oczn io n ej na ry c . 18 i 20.

R y c .  18
P ro żekto ry  typ u „B ra n d  et F o u ille r e t“ rzu ca ją  e lip so ­idalny snop św ia tła , u m o ż liw ia ją c y  zo rje n to w a n ie  się w  o d ­le g ło ści sam o lo tu  od terenu , g d yż  p rzy  zb liża n iu  się do ziem i p la m a  św ietln a  n a terenie  m a le je , przy o d d a le n iu  ^  w zrasta, zaś p rzy  lo cie  tuż n a d  z ie m ią  w id o cz n y  jest ty lk o  jed en  kra n ie c e lip sy  ( R y c . 17).

Lampki oświetlające Wnętrze płatowcaW  p rze d z ia ła c h  p ilo ta  i o bserw atora zn a jd u ją  się la m p k i, po dw ie w k a żd y m  p rze d z ia le , o św ie tla ją ce  w nętrze p rze­d ziałó w  (R y c . 18). Z a p a la n ie  ty ch  la m p e k  u sk u te czn ia  się p rzy  p o m o cy  w y łą c z n ik a , z n a jd u ją ce g o  się przy k a ż d e j lam p ce . Ś w ia tło  la m p e k  m o że  b y ć  sk iero w an e w za le ż n o ści od p o trzeb y w d o w o ln ą stron ę.
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światła ostrzegawczeW  ce lu  z a b e z p ie cz e n ia  sam o lo tów  p rzed  w za je m n e m  zd erzen iem  się p o d cz a s lotów  n o cn y ch  stosuje się ró żn o k o ­lorow e la m p k i u m ie szcza n e  na k o n tu rach  sam o lo tu , a m ia ­n ow icie:1. je d n a  la m p k a  o czerwonem św ietle  n a k ra ń cu  p rze d ­niej k ra w ę d zi górn ego  lewego sk rzy d ła  ( R y c . 19),2. je d n a  la m p k a  o zielonem św ietle  na k rań cu  p rze d ­niej kraw ęd zi górnego prawego sk rzy d ła ,3. je d n a  la m p k a  o białem św ietle n a środ ku p rzed n iej k raw ęd zi górn ego  p łata  n ad  k a d łu b em ,4. je d n a  lam pka^o białem św ietle  na pionowym stateczniku.

R y c .  19L a m p k i 1 i 2 rzu cają  św iatło  w b o k  p ła to w ca  i nieco ku p rzod ow i, la m p k a  3 rzu ca  św iatło  w p rost, zaś la m p k a  4 w tył w zd łu ż osi sam o lo tu .Z a p a la n ie  św ia teł o strze g a w czy ch  u sk u te czn ia  się przez p o cią g n ię c ie  rą czk i 5, zn a jd u ją ce j się n a ta b lic y  ro zd zie lcze j p ilo ta  (R y c . 18 i 20).
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u m ieszczan ą w ew nątrz b u so li, d la  d o k ła d n e g o  o św ietlen ia  tej ostatniej.W o b e c  tego , że typ y p rzy rzą d ó w  k o n tro ln y ch  u le g a ją  zm ianom , nie stosuje się  in sta la c ji stałej do p rzyrząd ó w  p ow yższych. Z a p a la n ie  la m p e k  tego  ro d za ju  u sk u te czn ia  się przez w łą cze n ie  w ty cz k i, w  ja k ą  z a o p a trzo n y  je st p rze w o d n ik  d ący  od d an ej la m p k i do g n ia z d k a  8, z n a jd u ją ce g o  się na :abiicy ro zd zie lcze j p ilo ta  ( R y c . 18 i 20), lu b  do g n ia z d e k  лm ieszczon ych o b o k  ta b licy .

R y c . 22
B. S y g n a l i z a c j a  op tycznaD la  sy g n a liz a cji o p ty czn e j p rzy  lo ta ch  n o cn y ch  stosuje ię dw a p ro że k to ry , u m ie sz c zo n e  p o d  k a d łu b e m  (pod k a b in ą  •bserwatora) (R y c . 22). Je d e n  z p ro że k to ró w  p o sia d a  żaró w k ę zerw oną, drugi z ie lo n ą. Z a p a la n ie  p ro że k to ró w  sy g n a liz a - y jn y ch  u sk u te czn ią  się p rzy  p o m o cy  k lu cz a  M o r s e ’g o , [m ieszczonego po p raw ej ręce p ilo ta  ( R y c . 18).P rzy  n ad aw an iu  sy g n a łó w  św ie tln ych , k lu cz  w łą cz a n y  yw a w obw ód je d n e g o  ty lk o  p ro że k to ra . P rz e łą c z a n ie  k lu - za na drugi p rożekto r, u sk u te czn ia  się p rzy p o m o cy  prze- e z n ik a  6, z n a jd u ją ce g o  się na ta b lic y  ro z d zie lc ze j p ilo ta  •yc. 20).
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с. O g r z e w a n i eO g rz e w a c z e  u b rań  p ilo ta  i o bserw atora są zaop atrzone w p rze w o d n ik i z a k o ń cz o n e  w ty cz k a m i. W łą c z a n ie  prąd u do o g rz e w a cz y  u sk u te czn ia  się p rzez w łą cza n ie  w y żej w ym ie­n io n y c h  w ty cz e k  do g n ia zd e k , z n a jd u ją c y c h  się na ta b liczk a ch  o grze w a n ia . T a b lic z k i ogrzew an ia  (R y c . 23) p o sia d a ją  o p or­n ik i, słu żą ce  do re g u lo w a n ia  n a tę że n ia  p rąd u p ły n ą c e g o  do

R y c . 23
g rze jn ik ó w . P rze su w a ją c  rą czk ę  o p o rn ik a  w praw o zw iększam y w ie lk o ść  p rąd u . P rze su n ięc ie  rączki o p orn ika  zu p e łn ie  w lewo w y łą cz a  prąd z g rze jn ik a . G r z e jn ik i do k a ra b in ó w  m a szy n o ­w y ch  w łą cza n e  są b ezp o śred n io  (bez o p o rn ika) do sieci rów n ież przy p o m o cy  w ty cz e k , w ja k ie  są za o p a trzo n e  końce p rzew o d n ik a .
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D. Ż r ó d ł  a p r ą d u  e l e k t r y c z n e g o
Ź r ó d łe m  p rąd u dla sie ci e lek try czn ej jest p rąd n ica  u m ieszczo n a na d o ln e m  p raw em  sk rzyd le  (na p rzed nim  d źw i­garze), oraz aku m u lator o ło w ian y  u m ie sz czo n y  w ew n ątrz k a d łu b a  sam o lo tu  n a  strzem io n acb  z n a jd u ją c y c h  się pod praw ym  stopniem  p ilo ta .M o c  p rąd n icy  w yn osi 500 w ató w  p rzy 24 w o lta ch  n a ­p ięcia  (natężen ie 21 am p eró w ).P o je m n o ść a k u m u la to ra  w y n o si 20 a m p e ro -g o d zin  p rzy 2 A  prądu w y ła d o w a n ia . P rąd  ład o w a n ia  nie p o w in ien  p rz e ­k ra cza ć  2 A .M o c  roztw oru kw asu siarko w ego  w y n o si 28“ B e (pod ko n iec ład o w a n ia) . P rąd  w y ła d o w a n ia  p rzy  starcie  i lą d o ­w aniu d o ch o d zi do 20 A ,  p rzeto  ak u m u la to r tego  typ u p ra ­cu je  na zn iszczen ie , w o b e c cze g o  po k ilk u  lą d o w a n ia ch  w i­nien b yć starannie zrew id o w an y  lub w o g ó le , dla p ew n o ści, zam ien ion y na now y. W a g a  aku m u la to ra  w yn osi 22,5 kg.

T a b e lk a  m o c y  p o b ie ra n e j p rzez p rzy rzą d y .
N azw a  p rzyrząd u Ilość I l o ś ć  a m p . 

n a  I p r z y ­
r z ą d

I lo ś ć  w a t .  
n a  I p r z y ­rząd S u m a

a m p e r .
S u m a

w a t ó w

Prożektory ośw ietlające teren 2 10,00 240 20,00 480O grzew acze ubrań 2 8,40 201 16,80 403O grzew acze k. m. V ick e rs 2 3,50 84 7,00 168O grzew acze k. m. Levis 2 5,00 120 10,00 240O grzew acze oliw y 1 1.65 40 1,65 40Prożektory sygnalizacyjne 2 1,65 40 3,30 80Św iatła ostrzegaw cze 4 0,90 21 3,60 84Lam p ki ośw ietla jące  w nętrze przedziału obserw atora i p ilota 4 0,17 4 0,68 16Lam pki ośw ietlające busole 2 0,22 5 0,44 10O  g ó ł e m 63,47 1520Z  p o w y ższe j ta b e lk i w id a ć , że su m a ry czn a  m o c , p o bran a przez p rzy rzą d y , p rze w y ższa  m o c źró d eł prąd u z n a jd u ją c y c h
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się n ä s a m o lo cie , g d y ż  p rąd n ica  i ak u m u la to r łą c z n ie  dają m oc 1000 w atów . Z a s a d n ic z o  m o c  zu ży w a n a  przez przy­rząd y  nie p o w in n a  p rze k ra cz a ć  500 w atów , to jest m ocy sam ej p rą d n icy , g d y ż  ak u m u lato r stanow i za p a so w e  źródło energji e lek try czn ej w  w y p a d k a c h , g d y  p rąd n ica  nie daje p rąd u , to je st p o d cza s startu i lą d o w a n ia .Z e  w zg lę d ó w  p o w y ż sz y ch  n ie d o zw o lo n e  jest w łączan ie  w szystk ich  p rzyrząd ó w  je d n o cz e śn ie .

............. o'--.

R y c . 24
Ś w ia tła  o strz e g a w cz e , la m p k i o św ie tla ją ce  w n ętrza  obu p rzed ziałó w  oraz lam p k i o św ie tla ją ce  b uso le  w in n y b y ć  p od­czas lotów  n o cn y ch  stale w łą cz o n e .P rzy rzą d y  z u ż y w a ją ce  n a jw ięce j p rąd u  są to: o grzew acze  ub rań i k . m . oraz p ro że k to ry  d la  o św ietlan ia  terenu , przeto te dw ie gru p y nie m o g ą  b y ć  je d n o cz e śn ie  w łą cz a n e ; zatem  p o d cz a s startu i lą d o w an ia  p rzed  z a p a len ie m  prożektorów  o św ie tla ją cy ch  teren, n a le ży  b ezw zg lę d n ie  w y łą cz y ć  w szelkie o g rze w a cze .
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E. T a b l i c e  rozdz ie l czeT a b lic a  ro z d zie lcza  p ilo ta  ( R y c . 20) p o sia d a  szereg  w y ­łączn ikó w  d la  w łą cz a n ia  p rąd u do o d p o w ie d n ich  p rzyrząd ó w , oraz w oltom ierz d la k o n tro lo w a n ia  n a p ię c ia  na sieci.W y sz cz e g ó ln ie n ie :
1, W o lto m ie rz  do k o n tro lo w a n ia  n a p ię c ia2. W y łą c z n ik  d o p rożekto ró w  o św ie tla ją cy ch  teren 3— 4. W y łą c z n ik i do z a p a la n ia  rac H o lt 'a5. W y łą c z n ik  do św iateł o strze g a w czy ch
6. P r z e łą c z n ik  do p rożekto ró w  s y g n a liz a cy jn y ch7. W y łą c z n ik  do w o ltom ierza
8. G n ia z d k a  d la  w łą cz a n ia  w ty cz e k  b uso liW łą c z a n ie  p rąd u do p rzyrząd u  u sk u te c zn ia  się p rzez p rzestaw ienie rą c z k i d an eg o  w y łą cz n ik a .T a b lic a  ro zd zie lcza  o bserw atora (R y c . 23), u m ie szczo n a  po praw ej stronie p rzed ziału  stan ow i ta b licę  ro z d zie lc zą  głów ną, skąd przez z n a jd u ją ce  się  na niej to p ik i p rąd  roz­gałęzia  się do w szy stk ich  p rzy rząd ó w . N a  te jże  ta b lic y  z n a j­duje się sa m o czy n n y  regu lato r n a p ię c ia , u trzy m u ją cy  n ap ięcie  w gran icach  od 24— 26 w olt oraz sa m o cz y n n y  w łą czn ik -w y - łączn ik , który w y łą cz a  p rąd n icę  z s ie ci, g d y  n a p ię c ie  w zro ­śnie do 24 w olt.R e g u la to r n a p ię c ia  u m ie szczo n y  je st na ta b licy  po lew ej stronie, w łą cz n ik -w y łą c zn ik  po  praw ej stronie, p o śro d ku  zaś u m ieszczone są to p ik i (40 am p ero w e).N a ryc. 24 p rze d sta w io n e  jest ro zm ieszcze n ie  w szystkich  przyrządów  na sa m o lo cie , zaś T a b l. X I X  p rzed staw ia  c a łk o ­wity szem at sieci e le k try cz n e j.

4. U r o j e n i eU zb ro je n ie  sam o lo tu  B re g u et X I X  sk ła d a  się z k a r a b i­nów m a szy n o w y ch , w y rzu tn ik ó w  b o m b , oraz ra k ie tn ic .S p e c ja ln e  w y d aw n ictw o  p o d a je  opis i in stru kcje  p o słu ­giw ania się tem i p rzy rzą d a m i.
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R O Z D Z I A Ł  V

Rozbiórka i składanie samolotu

1. S m 1 g ł o

W  ce lu  z d ję c ia  śm ig ła  w raz z p iastą  z w ału ko rb o w e g o  należy:W y c ią g n ą ć  p rze ty cz k ę , o d k rę cić  p rze ciw n a k rę tk ę  o trzy obroty w praw o d la siln ików  L o rra in e -D ie tric h  i o ty le ż  obrotów  w lew o d la  siln ikó w  R e n a u lt . O d k r ę c ić  n ak rętkę aż do ze tk n ię c ia  się w ew nątrz z p rze ciw n a k rę tk ą ; p o w o d u je  to p o czą tk o w e  zsu n ię cie  się p iasty  śm igła  ze sto żko w ego  czopa w ału  k o rb o w e g o . P o z o sta je  ty lk o  o d k rę cić  do k o ń c a  p rzeciw nakrętkę i n a k rę tk ę  i z d ją ć  śm igło w raz z p iastą .A b y  o d łą cz y ć  śm igło  od p ia sty , n a le ż y  o d k rę cić  n ak rętki śrub, m o c u ją c y c h  ta rczę  z ta lerze m , w y ją ć  śru b y, p o cze m  zdjąć ta rczę , a n astęp n ie  śm igło . T a le r z  stanow i ca ło ść  z piastą.C e le m  o sa d ze n ia  śm ig ła  na p ia śc ie , n a le ży : d o su n ąćśm igło do ta lerza , b a c z ą c , b y  w y c ię c ie  k lin o w e  p ia sty  zn a j­dowało się na osi śm ig. P rze w le c  śruby p rzez ta lerz , ta k  aby n ak rętki b y ły  po stronie ta rczy , n asad zić tarczę  i u m o ­cow ać śm ig ło , rów nom iernie d o c ią g a ją c  śrub y. N asm aro w ać Część sto żk o w ą  w ału  k o rb o w e g o , n a su n ąć p iastę  ze śm ig łem , sp raw d zając p rzy le g a n ie  p o w ierzch n i sto żk o w y ch  i k lin a .
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P rze ciw n a k rę tk ę  n a sa d zo n ą  na n a k rę tk ę  w k rę cić  w piastę0 trzy  obroty . C h w y c ić  n a k rę tk ą  k o n ie c  w ału  korbowego1 d o cisn ą ć  p iastę  ze śm igłem  na sto żko w ym  czo p ie  walu, D o k rę c ić  do oporu p rze ciw n a k rę tk ę  i u sta lić  ją  przetyczką, S p ra w d z ić , cz y  śm igi o b ra c a ją  się w  tej sam ej płaszczyźnie. P ra w id ło w e  u staw ien ie  śm ig ła  o sią g a  się p rzez odpowiednie p rzy cią g a n ie  śrub p iasty .U w a g a ’»C z ę sto  się zd a rza , iż p rzez w ad liw e n a sa d ze n ie  piasty, p rzy le g a  ona n a su ch o  do c z o p a  w a łu  k o rb o w e g o , co w na­stępstw ie w yw o ływ a za ta rcie , a p rzy  fo rsow n em  zdejm owaniu p iasty  zu p e łn e  u sz k o d z e n ie  cz o p a . U n ik a  się te g o , smarując czo p  w ału  o le jem  „ V a c u u m  B “ , lub o le je m  m in e ra ln ym  naj­w y ższe g o  g a tu n k u  (M o b ilo il B ), w ó w czas bow iem  zawsze p o zo sta je , c h o c ia ż b y  b ard zo c ie n k a , w arstw a sm aru, co zapo- bi eg a  za ta rciu  i u łatw ia  o d łą cz e n ie  p iasty  od cz o p a .Je ż e li p rzy  zd ejm o w a n iu  p iasty  w y p a d a  u ży ć siły  nad­m ie rn e j, n a le ży  o d łą cz y ć  tarczę  p ia sty , z d ją ć  śm igło  i odesłać siln ik , lub  je g o  w a ł k o rb o w y  do C e n tra ln y ch  W arsztatów  g d zie  p ia stę  ro zp iło w y w a  się, ab y  o ca lić  k o szto w n ie jszy  oc niej w a ł k o rb o w y . 2. S i l n i k
Celem zdjęcia silnika należy:P o sta w ić  sa m o lo t p o d  w cią g n ik ie m  O d ją ć  śm igłoO d ją ć  m a sk ę  siln ik a , w y c ią g a ją c  p rze ty cz k i O p ró ż n ić  siln ik  z w od yW y ją ć  sw orznie  z g ó rn y ch  za cisk ó w  g ię tk ich  rur od­p ły w o w y ch  w od yW y ją ć  „d u r y t“ w m ie jscu  w lo tu  do p o m p y  w od nejO p r z e ć  c h ło d n icę  na k o źle ; u su n ą ć p rze ty cz k ę  ustala ją c ą  śrub ę, któ ra słu ży  do zm ian y  p o ło ż e n ia  chło d n ic y , o d łą c z y ć  ch ło d n icę  od m e ch a n izm u  zmian} p o ło ż e n ia . 62



N astęp n ie  zd e jm u je  się:R u r y , w zg lę d n ie  tłu m ik  w y d e ch o w y  R u ry  d o p ro w a d z a ją ce  p o w ietrze  P rze w o d y  p a liw a  i sm aru W a łe k  ste ru ją cy  k arab in u  m a szy n o w e g o .
P o tem  o d łą c z a  się:P rze w o d y  term om etrówP rzew ó d  d o p ro w a d za ją cy  a ce ty le n  do ro zd zie ln ik a  ro zru sznikaD rążk i sterow e z a p a la n ia , p o w ietrza , m ie sza n k i i sm aru P rze w o d y  łą c z ą c e  isk ro w n ik  z m asą  W a łe k  g ię tk i licz n ik a  obrotów  P rze w o d y  d o p ro w a d za ją ce  p ły n  z g a śn icy .
P o cz e m  n ależy :P rze ło ż y ć  p od  siln ik iem  linę, u n ik a ją c  op ieran ia  jej na rurachW y ją ć  sw orznie m o c u ją ce  siln ik  do b e le k  siln ik o w y ch  i w reszcie , p o d n ie ść  siln ik .

Celem za łożen ia  s i l n i k a  na leży:P o d su n ą ć p ła to w ie c  p o d  w c ią g n ik  z siln ik iemO p u ś c ić  i p rzy m o c o w a ć  s iln ik , z a k ła d a ja c  i u sta la ją c  śruby, m o c u ją ce  go  do b ele k  ło ż a  siln ik o w e g o .
N astęp n ie  n a le ży  z łą c zy ć :R u rk i term om etrówP rze w o d y  d o p ro w a d za ją ce  a ce ty le n  do ro zd zie la cza  ro zru szn ik a
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D r ą ż k i sterow e za p a la n ia , p o w ietrza , m ie sz a n k i i olejuP rze w o d y , łą c z ą c e  Iskrow n ik  z m a sąW a łe k  g ię tk i licz n ik a  obrotówP rze w o d y , d o p ro w a d za ją ce  p ły n  do g a śn icyR u ry  w y d e ch o w e  lub tłu m ikP rze w o d y  w lo tow e p o w ietrza  do g a źn ik ó wP rze w o d y  b e n z y n y  i sm aru
W a łe k  n a p ę d o w y  k . m .Z a ło ż y ć  p rze ty cz k ę , która u stala  śrub ę, p oruszającą ch ło d n icęZ a ło ż y ć  sp ła sz cz o n y  k o n ie c  w ału  n a p ę d o w e g o  do w c ię c ia  k ó łe k  z ę b a ty ch  sto ż k o w y ch  i p rzykręcić o sło n ę u sta la ją cąZ a ło ż y ć  „d u r y t“ u w lo tu  p o m p y  w od nejZ a k r ę c ić  śruby ch o m ą te k , m o c u ją c y c h  g ię tk ie  rury o d p ły w o w e .

3. Z b i o r n i k i

Zbiornik benzynyC e le m  w y ję c ia  z b io rn ik a  b e n z y n y  n a le ży :O p ró ż n ić  zb io rn ikZ d ją ć  p raw ą oraz d oln ą cz ę ść  o sło n y  p rzę sła  zb io rn ik o ­w ego W y ją ć  sw orznie m o c u ją ce  do k a d łu b a  rurę sk o śn ą , p rze­ch o d z ą cą  przez zb io rn ik . O d k r ę c ić  n a k rę tk i u sta la ją ce  złącze w id e łk o w e  tej rury, d zięk i cze m u  w id e łk i m o żn a  w su n ąć do rury, co u m o żliw ia  w y ję cie  zb io rn ik a . R o z łą c z y ć  przew ody rurow e i p rzew ód  sterow y k u rk a; w y ją ć  cztery  sw orznie, m o c u ją ce  p a sy  zb io rn ik a  do k a d łu b a . Z b io r n ik  o p a d n ie  w tedy ku p rzo d o w i. W  tern p o ło żen iu  m o żn a go w y cią g n ą ć  z p a­sów . P o  w y ję ciu  z b io rn ik a  rurę sk o śn ą  n a le ży  z a ło ż y ć  zpo- w rotem . Z a k ła d a n ie  zb io rn ik a  o d b y w a  się w porządku odw ro tn ym .
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Zbiornik smaru w yjm u je  się d op iero  po u su n ięciu  zbio r­nika b en zy n y  (jak  w yżej), ro z łą c z a ją c  o b y d w a  p rze w o d y  rurowe zb io rn ik a  sm aru i z lu ź n ia ją c  taśm y p rzy trzy m u ją ce  zbiornik.Z a k ła d a n ie  zb io rn ik a  sm aru o d b y w a  się w p o rzą d k u  odw rotnym .
4. Komora płatowa

C e le m  o d łą cz e n ia  sk rzy d eł od sam olotu  n a le ży :U sta w ić  sam o lo t ta k , a b y  p łat górn y  zn a la zł się p od czterem a w cią g n ik a m i, u staw io n em i w sp o só b  n a stęp u ją cy : dwa w cią g n ik i n ad  k o złe m  i po je d n y m  w c ią g n ik u  n a k a ż ­dym ko ń cu  sk rzy d ła .N astęp n ie  n a le ży : za h a m o w a ć k o ła  sam olotu  i op rzeć płozę o go n o w ą na k o ź le , o b cią ż a ją c  ją . O d e r w a ć  śro d k o w ą taśmę p o k ry w a ją cą  i ro zszn u ro w ać p rzed n ie  i ty ln e  p łó tn o , osłan iające z łą c za  g ó rn y ch  sk rzy d eł.Z d ją ć  osło ny o p ły w o w e  k o z ła ; ro z łą c z y ć  śc ią g a c z e  lin e k , łączą cy ch  sterow nię z p o zio m e m  ko łem  p o śre d n icz ą ce m  do sterow ania lo te k , ro z łą c z y ć  p rzew o d y  e lek try cz n e  w io d ą ce  do lam p ek .N astęp n ie  p rzy cz e p ia  się sk rzy d ło  do obu śro d k o w y ch  dźw igników  za p o śred n ictw em  lin e k , o b e jm u ją cy ch  p rze d n ią  i tylną piram idę z łą c z n ą . L in k i k ra ń c o w y c h  d źw ig n ik ó w  m o ­cuje się do k ó łe c z e k , z n a jd u ją c y c h  się w tym  ce lu  w sk rzy­dłach, p o czem  n a le ż y  o d łą cz y ć  sk rzy d ło  od k o z ła , w y cią g a ją c  śruby łą c z ą ce  p iram id k i sk rzy d eł z k o złe m ; o d k rę cić  n ak rętk i złączy k u listy ch  sto jakó w  w licz b ie  8, p o słu g u ją c  się w tym  celu k lu cze m  sp e cja ln y m  F . 10778,O stro żn ie  i rów n om iern ie u n ie ść górn y p ła t. U s u n ą ć  sam olot z p o d  w cią g n ik ó w  i z ło ż y ć  p ła t na z ie m i, w zg lę d n ie  na k o z ła ch  za o p a trzo n y ch  w n a k ła d k i o p rofilu  sk rz y d ła  (T ab l. X X I V ) ,  o p u sz c z a ją c  ró w n o cześn ie  w szystkie  w c ią g n ik i 
1 p rzytrzym ując p łat n a  k o ń c a c h .
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D la  o d łą cz e n ia  sk rzy d eł górn ego  p ła ta  n ależy :O d łą c z y ć  od p o zio m e g o  k o ła  p o śre d n icz ą ce g o  lew y g łó w n y  d rą że k  sterow an ia  lo te k , u su n ą ć o bie  p iram id ki złącz- ne ( T a b l. V  6 i 6p), o d ją ć  rurę, ro z p ie ra ją cą  cz ę ść  środkow ą w y cię c ia  p ła ta , w y ją ć  śrub y i o k u c ia  z łą c zn e  4 i 4a d źw igaró w .C e le m  o d łą cz e n ia  d o ln ych  sk rzy d eł od sa m o lo tu  n a le ży :Z d ją ć  o sło n y  o p ły w o w e  w m ie js c a c h  p o łą c z e n ia  sk rzy d eł z k a d łu b e m , ro z łą c zy ć  p rzew od y  e lek try czn e  (na p ły tc e  za­cisk o w ej), ro z łą c z y ć  b o w d e n y  w y rzu tn ik a  do b o m b  G .  P . U . oraz p rze w o d y  sterow e p rożekto ra; o d ją ć  śc ię g n a  nośne, łą c z ą c e  sk rz y d ła  z p o d w o zie m , o p rze ć k a ż d e  ze skrzyd eł na d w ó ch  k o z ła c h  z o d p o w ied n iem i p o d k ła d k a m i; o djąć ścięgn a p o d trz y m u ją c e , łą c z ą ce  sk rzy d ła  z ka d łu b em ; w yjąć śruby łą c z ą c e  d źw igary  z czterem a d o ln em i o k u cia m i przęsła zb io rn ik o w eg o  i u su n ą ć sk rzy d ła .C e le m  za ło żen ia  d o ln y c h  sk rzy d eł na sa m o lo cie  n a le ży :Z a h a m o w a ć  k o ła  sam o lo tu  i o p rz e ć  p ło z ę  na ko źle  o b c ią ż a ją c  ją . Z a m o c o w a ć  d oln e  sk rz y d ła  n a k a d łu b ie . O p r z e ć  k o ń ce  sk rzy d eł n a k o z ła c h  z a o p a trzo n y ch  w  n a k ła d k i( T a b l. X X I V ) .Z a ło ż y ć  p rofilo w an e śc ię g n a  p o d trz y m u ją ce , łą c z ą c  w ten sposób k a d łu b  ze sk rz y d łe m , ^ścięgna n o śn e , z a m o co w a n e  do sk rzy d e ł, łą c z y  się w te d y  drugim  k o ń c e m , zaop atrzo nym  w śc ią g a c z e , z osią szty w n ą  p o d w o zia . (P rzy  u ż y ciu  osłon o p ły w o w y ch  na k o ła , n a le ż y  p o p rze d n io  p rz e w le c  ścięgna p rzez otw ory w o sło n a ch ) . P o  u m o co w a n iu  śc ię g ie n  m ocuje  się o sło n y do k ó ł.Z łą c z y ć  p rze w o d y  e le k try czn e , d rążki sterow e p rożektora , b o w d en y  w y rzu tn ik a  do b om b  G .  P . U . Z a ło ż y ć  o sło n y  o p ły ­w ow e w m ie jsca ch  p o łą cz e n ia  sk rz y d e ł z k a d łu b e m .C e le m  z a ło ż e n ia  g ó rn y ch  sk rzy d eł n a le ży : U ło ż y ć  na- p ła sk  na ziem i lub  lep ie j na k o z ła c h  górn e sk rzy d ła  i u staw ić je  w ten sp o só b , a b y  p r z y le g a ją c e  do siebie p o w ierzch n ie  d źw igarów  d o k ła d n ie  się s ty k a ły . Z a ło ż y ć  w tedy o k u cia  z łą czn e  obu d źw igaró w  i u sta lić  je . O k u c ia  te z a k ła ­d ać n a le ży  ręczn ie , b ez p o słu g iw an ia  się m ło tk ie m , albow iem
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gw ałtow ne n a sa d za n ie  z łą c z a  na k o łn ie rz e  d źw ig a ró w  m oże je u s z k o d z ić  i w y w o ła ć  luz w  z a m o co w a n iu  p ła ta . N a ­stępnie: z a ło ż y ć  o b y d w ie  p iram id k i; p o łą c z y ć  le w y  górn ydrążek stero w an ia  lo te k  z p o zio m e m  k ó łk ie m  p o śre d n iczą ce m ; ustaw ić d ź w ig n ię  tego  k ó łk a  ró w n o le g le  do osi p ła to w c a  i w y reg u lo w a ć p o ło żen ie  lo te k , w ten  sp o só b , a b y  że b e rk a  lotek tw o rzy ły  p rz e d łu ż e n ie  ż e b e re k  p ła ta .W  ten sposób p rzy g o to w a n y  p łat m o cu je  się do cz te ­rech d źw ig a ró w , z a c z e p ia ją c  lin k i w czte re ch  m ie js ca ch  płata (dwie p ira m id k i i d w a k ó łk a  n a k r a ń c a c h  sk rzy d eł) . Poczem  n a le ż y  u n ie ść  ostrożnie  i rów n om iern ie p ła t n a  w y ­sokość 3,5 do 4 m i z a c ią g n ą ć  p o d e ń  sa m o lo t, n a  któ ry  n a ­stępnie n a le ż y  p o w o li go o p u śc ić .G d y  p ła t z a jm ie  o d p o w ie d n ie  p o ło ż e n ie  w z g lę d e m  k a ­dłuba, p rze w le c  i u sta lić  o b ie  śruby z łą c z n e  sta lo w e , m o c u ­jące p iram id k i p rze d n ie  i ty ln e  z k o z łe m .P rzed  u staw ien iem  sto ja k ó w  n a le ż y  w y re g u lo w a ć d łu g o ść  złączy  k u lis ty c h , w  ta k i sp o só b , a b y  o d le g ło ś ć  m ię d z y  p ła s z ­czyzną sty cz n ą  do k o ń c a  z łą c z a  oraz p ro sto p a d łą  do je g o  osi, a środ k iem  otw oru o 0 2 mm, w y w ierco n e g o  w sto ja k u  o b o k  złącza, w y n o siła  13,bmm (z to le ra n cją  5/100).Ja k o  sp raw d zian u  u ży w a  się w tym  ce lu  p rzy rząd u  Nr 15445. N a  ze w n ę trzn y ch  stron ach  sto ja k ó w  u m ie sz czo n e  są ta b liczk i z literam i D  i G ,  co o zn a cz a : sto ja k  p raw y i stojak le w y .U sta w ić  s to ja k i, z a k rę c ić  i u s ta lić  8 n a k rę te k  m o c u ją ­cych je ze sk rz y d ła m i, po  staran n em  n asm arow an iu  z łą c z y . Z łą c z y ć  ś c ią g a c z e  lin e k  u ru c h a m ia ją c y c h  k ó łk o  p o śre d n icz ą ce  sterow ania lo te k , oraz p o łą c z y ć  m ię d z y  so b ą  p rze w o d y  e le ­ktryczne. Z a ło ż y ć  o sło n y  o p ły w o w e  k o z ła .U w a g a :  S ta ra n n ie  n a sm a ro w a ć w szystk ieu m o co w a n ia  lin e k . miejsca

5. Opierzenie ogonoweC e le m  o d łą cz e n ia  o p ie rz e n ia  n a le ży :R o z łą c z y ć  cztery  śc ię g n a  u s z ty w n ia ją ce . W y ją ć  osie z u szek  lin e k  ste ro w y ch . Je ś li ch o d z i o ster k ie ru n k o w y .
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to n a le ży  w p ierw  zw o ln ić  lin k i po je d n e j stron ie. N astęp nie o d łą c z y ć  p o ło w ę  ło ż y sk a  p o ło ż o n e g o  w  p o ło w ie  w 3'-sokości steru k ie ru n k o w e g o ; w y cią g n ą ć  sw ^rzeń , łą c z ą c y  ster k ie ­ru n k o w y  z górnym  k o ń ce m  sta te czn ik a  p io n o w e g o  i podnieść ster, a b y  w y ją ć  je g o  oś z u ch w ytu  d o ln e g o , zam o co w an ego  na ty ln ym  słu p k u  k a d łu b a . W te d y  d opiero są d o stęp n e uszka linek stero w ych .A b y  zd ją ć  sta te czn ik  p io n o w y , n a le ży  ro z łą c zy ć  wew nątrz k a d łu b a  o k u c ie , z a m o co w u ją ce  dźw igar sta te czn ik a  do górnej p o p rz e cz k i o statn iego  p rzęsła .S ta te cz n ik  p o zio m y , w raz ze steram i w y so k o ści, zdejm uje się po ro złą cze n iu  u ch w y tó w  re g u la c y jn y c h , oraz uchw ytu ty ln e g o .Ster w y so k o ści o d e jm u je  się od sta te czn ik a  poziom ego przez r-ozłączenie u ch w y tó w  p rze g u b o w y ch , łą c z ą c y c h  go ze sta te czn ik ie m  i p rzez w y ję c ie  sw orzni m o c u ją c y c h  pierścienie ło ży sk o w e .C e le m  u m o co w a n ia  o p ierzen ia  o go n o w e g o  n ależy :Z a ło ż y ć  sta te czn ik  p o zio m y  w raz ze  sterem  głęb ok ości, z łą c z y ć  go z u ch w y ta m i re g u la c y jn e m i, oraz z łożyskiem  tyln em . Z a ło ż y ć  sta te czn ik  p io n o w y  i p rzy tw ierd zić jego d źw igar, z a p o m o cą  sp e cja ln e go  o k u c ia  z łą c z n e g o  do ostatniej górnej p o p rz e cz k i k a d łu b a . Z łą c z y ć  u sz k a  lin e k  sterow ych, p rzed  zm o n to w an iem  steru k ie ru n k o w e g o . Z o s ta w ić  lewą lin k ę  d łu ższą, z a ło ż y ć  oś steru k ie ru n k o w e g o  do okucia k a d łu b a . P rzy m o c o w a ć  górne ło ż y sk o  steru do statecznika i z a m o co w a ć  dru gą p o ło w ę  ło ż y sk a  śro d k o w e g o . U s ta lić  wtedy w szystkie  śruby m o c u ją ce  o p ierze n ie . Z a ło ż y ć  cztery  ścięgna u szty w n ia ją ce .
6. PodwozieO d łą c z a  się p o d w o zie  od sam o lo tu , p o stę p u ją c  ja k  niżej: Z a ło ż y ć  p as p o d  siln ik , b a c z ą c  by nie u s z k o d z ić  rur oraz d rążkó w  stero w ych  siln ika . P o d trz y m a ć  k o ń ce  sk rzy d eł, dla u n ik n ię cia  w ah ań sam o lo tu . O d łą c z y ć  śc ię g n a  n o śn e dolnego sk rzy d ła  (patrz: „W y m ia n a  k o ła “ ). Z d ją ć  śc ię g n a  usztyw niające p o d w o zie . W y c ią g n ą ć  sw orznie  łą c z ą c e  oś z goleniam i.
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O d łą cz a  się w  ten  sp o só b  oś w raz z k o ła m i. N a stę p n ie  w y ­ciągn ąć sw orznie , m o c u ją ce  g o le n ie  do czte re ch  d o ln y ch  okuć p rzęsła  z b io rn ik o w e g o .C e le m  z a m o co w a n ia  p o d w o zia  n a le ży ;Z a m o c o w a ć  z a  p o śred n ictw em  sw orzni g o le n ie  do cz te ­rech d o ln y c h  o k u ć  p rzę sła  z b io rn ik o w e g o . Z a m o c o w a ć  oś z kołam i do d o ln y ch  k o ń c ó w  g o le n i. Z a m o c o w a ć  u szty w n ie ­nie p o p rz e cz n e , p rzy cz e m  n a le ż y  sp raw d zić d łu gość o b y d w ó ch  ścięgien, któ ra  d la  obu w in n a b y ć  ta sam a. S p ra w d z ić , czy  o d ległości m ię d zy  o b ręczam i kół i g o le n i są  rów ne.
7. Wymiana kołaO d łą c z y ć  p rzy  k o le  śc ię g n a  n o śn eg o  s k rz y d ła . W  tym  celu n a le ży  w y cią g n ą ć  p rze w le c zk ę  z n a k rę tk a m i o k sz ta łc ie  sp ecjaln ym , d o c is k a ją c ą  ich  u ch w y t do osi. P rz y k rę cić  tę nakrętkę o ’/4 o b rotu . W y c ią g n ą ć  śruby p ie rście n ia  m o c u ją ­cego o k u cie  z łą c z n e . W y k r ę c ić  z u p e łn ie  n a k rę tk ę , m o c u ją c ą  koło p rze zn a czo n e  do z d ję c ia , p rzy cze m  n a le ż y  ro zlu źn ić  tylko o p arę o b ro tó w  tę sa m ą  n a k rę tk ę  p rzy  k o le , p ozosta- jącem  na m ie jscu , z m n ie jsz a ją c  w  ten sp osób  n a c ią g n ię c ie  linek n o śn y ch .U n ie ś ć  sam o lo t za  p o śre d n ictw e m  d ź w ig n ik a , p o d sta w io ­nego p o d  oś p o d w o zia  ja k n a jb liż e j k o ła  (na d ź w ig n ik  n a le ż y  dać p o d k ła d k ę  d rew n ian ą). Z d ją ć  czte ry  szn u ry  a m o rty za ­cyjne. O d łą c z y ć  b la s z k ę  u s ta la ją cą  n a k rę tk i z n a cię cia m i i odśrubow ać je , do cze g o  słu żą  k lu cz e  sp e c ja ln e . Z d ją ć  k o ło .P rzy  n a k ła d a n iu  k o ła  w y k o n y w a  się te sam e czy n n o ści w odw rotnym  p o rzą d k u .D la  za m o co w a n ia  śc ię g ie n  n o śn y ch , n a le ży  d o k rę cić  do uporu n ak rętkę  o k sz ta łc ie  sp e c ja ln y m , m o c u ją cą  o k u cie  p rzy ­tw ierdzające śc ię g n a . Z a ło ż y ć  p ie rście ń  i o d k rę cić  tę n a ­krętkę o /̂4 obrotu .U W A G A :  S p o só b  u ży w a n y  p rzy  o d łą cz a n iu  lin e k  n o śn y chod p o d w o zia  nie zm ie n ia  ich  d łu g o ś ci, a zatem  n ie  zm ie n ia  też i re g u la c ji k o m o ry  p ła to w e j. N a ­le ż y  w ię c p rzy zm ian ie  k o ła  śc ią g a c z e  lin e k  n o ś­n y c h  z a b e z p ie c z y ć .
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8. Zmiana oponP rzy  zm ian ie  o p o n y  n a le ż y  zd ją ć  ze w n ętrzn ą osłonę o p ły w o w ą  k o ła  i o d c z e p ić  lin k i n o śn e , p rzy cze m  postępuje się ja k  w y ż e j.Je ż e li zm ien ia  się ty lk o  d ę tk ę , nie trzeb a o d c z e p ia ć  linek n o śn y ch , p o n ie w a ż u żyw a się d ę tek  p rze rw a n y ch .
9. Płoza ogonowa(T a b l. III)C e le m  o d ję c ia  p ło z y  o go n o w ej n a le ży :P o d n ie ść  tył p o d w o zia  i o p rze ć go n a m ise cz ce  19 p ło z y . P o d  p rzed n ią  czę ść  p ło z y  p o d ło ż y ć  k lin , służący je d n o cz e śn ie  ja k o  p o d sta w k a  oraz u n ie m o ż liw ia ją cy  wraz z o p a rcie m  m ise czk i w szelk i ru ch  b o cz n y  lub  p io n o w y  płozy, po o d ję ciu  am ortyzatorów  13,W y ją ć  sw orznie d w ó ch  u sz e k  12, m o c u ją cy ch  am ortyza­tor do k a d łu b a . N a stę p n ie  zm ien ić  p u n k t p o d p a rcia  kad łub a, o p ie ra ją c  go na b elce  u m ie sz czo n e j p o d  w ę z ła m i, służącem i do u m o co w a n ia  am ortyzatora . W y ją ć  oś 18 w id e łe k , stano­w ią c y c h  za k o ń cz e n ie  rury 17 am o rtyza cji sp rę żyn o w ej, po- cze m  m o żn a  o d ją ć  p ło z ę . G d y  sam o lo t za o p a trzo n y  jest w  o sło n ę a m o rty za cji p ło z y , n a le ż y  ją  u su n ą ć , a b y  m o c się d ostać do u szek .C e le m  za m o co w a n ia  p ło zy  na sam o lo cie :N a le ż y  n ap rzód  o d łą cz y ć  o b y d w a  u szk a , m o c u ją c e  am or­ty za c ję  do p o p rz e cz k i k a d łu b a , a następ n ie  p rze c ią g n ą ć  sznur am o rty za cy jn y , o d łu g o ści 1 m i śre d n icy  15 mm, p rzez te uszka, p rze w le k a ją c  go dw a razy; p o cze m  zw ią za ć  razem  obydwa k o ń ce . N astęp n ie  za m o co w a ć śro d ek p o sz c z e g ó ln y c h  zwojów am ortyzatora do p ło z y  z a p o m o cą  sp e c ja ln e g o  o k u c ia . P o d e ­przeć k a d łu b  p o cz ą tk o w o  b e lk ą  p o p rz e cz n ą , u m ie sz czo n ą  tuż za  ostatnią p o p rz e cz k ą  d o ln ą . Z a m o c o w a ć  p ło z ę  do w idełek rury am o rtyzu jącej za  p o śre d n ictw e m  osi w id e łe k , poczem  p o d e p rze ć  p ło zę  w ten  sp o só b , a b y  am o rtyzato r n ie  byl n a cią g n ię ty . Z a m o c o w a ć  do d o ln ej p o p rz e cz k i u s z k a , m ocu­ją c e  am ortyzator. Z a m o c o w a ć  o sło n ę .
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R O Z D Z I A Ł  V I

Regulacja samolotu

1. Ustawianie samolotu i regulacja loża silnikowegoZ a h a m o w a ć  k o ła  sam o lo tu  i o p rzeć p ło zę  o g o n o w ą  na koźle po o b cią ż e n iu  je j c iężarem  30 kg. P o d sta w ić  p od oś podw ozia ja k n a jb liź e j k ó ł dw ie d żw ig ark i w ten  sp o só b , ab y  górna p o p rz e cz k a  k a d łu b a , z n a jd u ją c a  się p rze d  sied zen iem  pilota, le ż a ła  p o zio m o . S p ra w d z ić  d łu g o ść  ścię g ie n  k rz y ż o w y ch  usztyw n iających  p o d w o zie , która p o w in n a  b y ć  d la  o bu śc ię g ie n  jed nakow a. W  tym  ce lu  u ży w a  się listw y, za o p a trzo n e j w  dw a ostrza m etalo w e (jed e n  stały  i je d e n  ru ch o m y ), któ rą  o d m ie ­rza się o d le g ło ść  m ię d zy  osiam i śrub m o c u ją c y c h  śc ię g n a .P o ło ż y ć  n a k o źle  o d p o w ie d n ie  p o d k ła d k i p o d  o go n , a b y  belki siln ika  le ż a ły  p o zio m o ; w te d y  gó rn e p o d łu ż n ice  k a d łu b a  od ch ylają  się o d  lin ji pozornej w d ó ł k u  ty ło w i o 1®43’, czyli o 3^, co  n a le ż y  sp ra w d zić  z a p o m o c ą  p o zio m n ic y  u ży w a n ej w artylerji, u k ła d a ją c  ją  n a p o d łu ż n icy . W  razie g d y b y  po- dłużnice nie tw o rzy ły  d a n e g o  k ą ta  z p o zio m e m , n a le ż y  je  d o ­prow adzić do tego  p o ło ż e n ia , d z ia ła ją c  na śc ię g n a  u szty w n ia ­jące k ra to w n icy  k a d łu b o w e j*) . U n ie ru c h o m ić  p ła to w ie c  w  tern położeniu.
*) R e g u la c ja  kratow nicy k ad łu b a nie w ch od zi w zw ykły zakres regulacji sam olotu N ależy  ją traktow ać jako w ynik  w ad liw ego m ontażu przy budowie, lub zn iekształcenia  na skutek zbyt gw ałtow nego ląd o w an ia .
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2. Komora płatowaJa k o  p rzy rząd y  p o m o cn icz e  do re g u la c ji k o m o ry  p ła ­tow ej służą; p o zio m n ica  i k ą to w n ik  re g u la c y jn y  ( Т а Ы . X X ) ,  któ rego  d łu ższe ram ię m a 2,04 m d łu g o ści. P rzy  za sto so w a ­niu zw y k łego  k ą to w n ik a  re g u la cy jn e g o , któ rego  d łu g o ść p rze­k ra cza  p o d a n y  w ym iar, w ystarcza  (przy re g u la c ji g ó rn ego  p ła ­ta) na k ą to w n ik u  u m ie ścić  listw ę m a ją c ą  5 cm w ysokości i 2,04 m d łu g o ści, ab y  p o słu g iw a ć się nim  b ez sk ra ca n ia  go do o d p o w ie d n iej d łu g o ści ( T a b l. X X I ) .P o  ustaw ien iu  p ła to w ca  i zm on to w an iu  sk rz y d e ł, n ależy w y k o n a ć n a stę p u ją ce  czy n n o ści;
Przy stosowaniu I-go sposobu regulacji, w ystarczy:U ło ż y ć  p o zio m n icę  k o le jn o  n a d źw ig a ra ch  i n a  kraw ędzi natarcia  sk rzy d ła  d o ln e go ; p rz y cią g n ą ć  o d p o w ie d n ie  ścięgn a tak , ab y  te cz ę śc i sk rzy d ła  le ża ły  p o zio m o .N a ło ż y ć  n a kąto w n ik  n a k ła d k ę  (patrz: T a b l. X X I  i X X I I ) , o d cz y ta ć  na łu k u  k ą to w n ik a  o d c h y le n ie  w m in u tach , dla k a ż d e g o  z czte re ch  je d n a k o w o  o d d a lo n y c h  od osi płatow ca że b e re k  obu d o ln y c h  sk rzy d e ł, i za p isa ć  te w y m iary  ko le jn o . O d c h y le n ie  to w in no w y n o sić  0“.D o p u sz c z a ln a  to le ran cja  w yn osi T  1R e g u la c ję  n a le ży  u w a żać za d ob rze w y k o n a n ą , je ż e li o d czy ­tane w ym iary są zaw arte w g ra n ica g h  to le ran cji i są albo w szystkie so b ie  rów n e, a lb o  rów ne d la  ż e b e re k  jed n ako w o  o d d a lo n y ch  od osi p ła to w ca . W  tym  d ru gim  w y p a d k u  o b li­cz a  się w ym iar p rze ciętn y  d la  k a ż d e g o  sk rz y d ła . R ó żn ica  p rze ciętn y ch  w ym iarów  d la  o b y d w ó ch  sk rzy d eł nie pow inna p rze k ra cza ć +  2’. W  p rze ciw n y m  razie n a le ż y  p rzez o d p o ­w ied n ie  n a cią g an ie  śc ię g ie n  d o p ro w ad zić o trzym an e w yniki do w y żej w y m ie n io n y ch  w ym iarów .A b y  p rzy cią g n ą ć lub  ro zlu źn ić  śc ię gn o  p ro filo w a n e , n a­le ży  zw o ln ić p rze ciw n a k rę tk ę  i, trz y m a ją c  o b y d w a  końce śc ię g n a , o b raca ć  je  je d n o cz e śn ie  o p ó ł obrotu w  praw o lub w lew o . P rzed  p rzy cią g n ię cie m  śc ię g n a  n a le ż y  rozluźnić śc ię gn o  p rze ciw d zia ła ją ce .P o  ustalen iu  d o ln ego  sk rzy d ła  sp raw d za się , cz y  górne jest na sw ojem  m ie jscu . W  tym  celu  n a le ż y :
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N a  z w y k ły  k ą to w n ik  re g u la c y jn y  n a ło ż y ć  o d n o śn ą  n a ­k ład kę ( T a b l. X X I  i X X I I I ) ,  p o cz e m  p rzystaw ić k ą to w n ik  do skrzyd eł w m ie jsca ch  u m o co w a n ia  czterech  ż e b e re k , roz­m ie szczo n y ch  w  ró w n y ch  o d stęp ach  m ię d zy  osią p ła to w ca  a k o ń cem  sk rzy d ła . (O statn ie  że b e rk o  w y p a d a  p o za  słu p ­kiem  n ap rzeciw k o  lotki; T a b l . X X ) .O d c z y ta n e  w ym iary  p o w in n y  w y n o sić  0'’. T o le ra n c ja  przyjęta w yn osi T  15’ . R e g u la c ja  g ó rn ego  sk rz y d ła  je st p o ­praw na, je ż e li p o p rzed n io  o d cz y ta n e  k ą ty  są rów ne m ięd zy  sobą i nie p rze k ra cz a ją  to le ra n cji, lub je ż e li ró żn ica  p rze ­ciętn ych  (o b licz o n y ch  ja k  p o p rzed n io ) w ym iarów  g ó rn y ch  skrzydeł nie różni się w ię ce j ja k  o тг 2’ . Je ż e li re g u la c ja  górnego p ła ta  je st n ie p ra w id ło w a , to n a le ż y  w y k o n a ć  n a stę ­p u jące  czy n n ości:W k r ę c ić  je d n ą  z g łó w e k  p o łą cz e n ia  sto ja k a  ze sk rzy ­dłem , a następxiie w y k rę cić  d ru g ą  o tę sam ą cz ę ść  obrotu , aby o d le g ło ść  m ię d z y  g łó w k a m i zo sta ła  n ie zm ie n io n a  (w krę­cenie i w y k rę ce n ie  o je d e n  obrót zm ien ia  w ym iar rzę d n y ch  nastaw ienia o 8 mm c z y li o 0,33%). N a le ż y  je d n a k ż e  nie z a ­p om in ać, iż p rzez n ad m iern e w y k rę ce n ie  g łó w k i zm ien ia  się troszeczkę p o ło żen ie  sk rzy d ła  w k ie ru n k u  p o zio m y m , co w y- w oływ a nap rężen ie  d o d a tk o w e  w  śc ię g n a ch  k rato w n icy  d źw i­garow ej sk rz y d e ł. W  razie g d y b y  re g u la c ja  zm u siła  nas do takiego w y k rę ce n ia  g łó w e k , n a le ż y  sp ra w d zić , cz y  n a p rę żen ie  w lin k a ch  k rz y ż o w y ch , le ż ą c y c h  w sk rzy d le , nie p rze k ra cza  160 kg. P rzy  n o rm aln ej re g u la c ji na zew nątrz w y sta ją  ty lk o  dw a lub trzy zw o je  gw in tu  z łą c z a  k u liste g o .
Przy stosowaniu IPgo sposobu regulacji ( T a b l. X X I ) ,  który jest najp rostszym , n a le ż y  p o stą p ić  ja k  w p ierw szym  sp o so b ie  z tą ró żn icą , że p rzy re g u la c ji d o ln e go  sk rzy d ła  n ie p o trze b a  używ ać żad n ej n a k ła d k i, a lb o w iem  w y sta rcza  u ż y cie  sam ego  kątow n ika. K ą t  o d cz y ta n y  w in ien  w y n o sić  4*̂  35’ z to le ran cją  i  15’, p rzy cze m  śred n ia  ró żn ica  to le ran cy j w yn osi +  2’ . Sp raw d za się p otem  re g u la c ję  górn ego  sk rz y d ła , p rz y k ła d a ją c  od spodu do że b e re k  k ą to w n ik  re g u la c y jn y . K ą t  o d c z y ta n y  na łuku k ą to w n ik a  w in ien  w y n o sić  4̂  ̂ 43’ z to le ra n cją  +  15’; średnia ró żn ica  to le ran cy j +  2’.

Przy stosowaniu IlPgo sposobu regulacji ( T a b l. X X I )  należy :U ło ż y ć  p o zio m n icę  k o le jn o  na d źw ig a ra ch  i na kraw ęd zi natarcia sk rzy d ła  d oln ego ; p rzy cią g n ą ć o d p o w ie d n ie  ścię gn a
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tak, a b y  te cz ę śc i sk rzy d eł le ża ły  p o zio m o . Przystaw ić szab lo n  kraw ęd zi natarcia  d o ln e go  sk rzy d ła  ( T a b l. X X  4) w m ie jsca ch  u m o co w a n ia  cz te re ch  że b e re k , ro zm ieszczon ych  w  ró w n y ch  o d stę p a ch  od k a d łu b a  ( T a b l. X X  1) i ołów kiem  p rzen ieść z sza b lo n u  na p łótn o zn a k , o k re ś la ją cy  teoretyczn ą k raw ęd ź n a tarcia . P rzy sta w ić od d ołu  do ty ch  że b e re k  kąto­w n ik  re g u la c y jn y , b a c z ą c , a b y  d o ln e  ram ię le ża ło  poziom o, czy li p io n  w  tym  w y p a d k u  p o w in ien  p rze c h o d z ić  p rzez 0 po- d ziałk i łu k o w e j. O d c z y ta ć  w te d y  n a  ram ien iu  p io n o w em  od­ch y le n ie  w  m ilim etrach  d la  k a ż d e g o  z czte re ch  że b e re k  obu dolri3̂ ch sk rzy d e ł i n a p isa ć te w y m iary  k o le jn o  *). W y m iary  o d czy ta n e  na k ą to w n ik u  re g u la cy jn y m  p o w in n y  się rów nać 161 mm (d o p u szcza ln a  to le ra n cja  w yn osi +  7 mm).R e g u la c ję  n a le ży  u w a żać za  d ob rze  w y k o n a n ą , jeżeli o d czy ta n e  w y m iary  są zaw arte w g ra n ica ch  to le ran cji i są, a lb o  w szystkie  so bie  rów ne, a lbo  rów ne d la  że b e re k  je d n a ­kow o o d d a lo n y ch  od osi p ła to w c a . W  d ru gim  w yp ad ku o b licz a  się w ym iar p rze ciętn y  d la k a ż d e g o  sk rzy d ła . R ó żn ica  p rze cię tn y ch  w ym iarów  d la  o b y d w ó ch  sk rzy d eł nie pow inna p rze k ro czy ć  0,5 mm. W  razie p rzeciw n y m , n a le ż y  p rze z od­p o w ied n ie  n a cią g a n ie  ścię gie n  d o p ro w a d zić  o trzym an e re zu l­taty  do w yżej w y m ie n io n y ch  w y m iaró w . (Sp o só b  w ykonan ia  tej czy n n o ści o p isa n y  jest w I-y m  sp o so b ie  reg u lacji).Po  u stalen iu  d o ln e go  sk rzyd ła  sp raw d za się , cz y  górne jest na sw ojem  m ie jscu . W  tym  ce lu  n ależy:P rzy sta w ić do sk rzy d eł sza b lo n  kraw ęd zi n atarcia  górnego p ła ta  (T a b l. X X  3) w m ie js ca ch  u m o co w a n ia  czte re ch  żeberek , ro z m ie sz cz o n y ch  w ró żn y ch  o d stęp ach  m ię d z y  osią płatow ca a ko ń ce m  sk rzy d ła  (ostatnie że b e rk o  w y p a d a  w ted y  poza słu p k ie m , n ap rze ciw k o  lotk i; T a b l . X X .  1).P rze n ie ść  ja k  p o p rzed n io  z sza b lo n u  na p łótn o  znak, o k re ś la ją cy  teo rety czn ą  kraw ęd ź n a tarcia .
*) O d ch y le n ie  jest to o d legło ść m iędzy p oziom ą górną krawędzią dłuższego ram ienia kątow nika i kreską ozn aczającą  kraw ędź natarcia; wymiar ten p o d aje  bezpośrednio p o d ziałka  na m ałem  pionow em  ram ieniu kątow nika, bow iem  0 p o działki leży na górnej kraw ędzi poziom ego ram ienia,
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P rzy  u ży ciu  z w y k łe g o  k ą to w n ik a  re g u la cy jn e g o  w raz z listw ą o w y so k o ści 50 mm, d łu ższe  ram ię n a le ż y  ustaw ić poziom o; w ted y p io n  p rze c h o d z i p rzez 0 p o d z ia łk i łu k o w e j. O d c h y le n ie  sk rz y d ła  w in no w y n o sić  262 mm z to le ra n cją  ^  8 m.R e g u la c ja  górn ego  sk rz y d ła  je st p o p raw n a, je ż e li, ja k  p op rzed nio , o d cz y ta n e  w y m iary  są rów ne m ię d z y  so b ą  i nie p rzek raczają  to le ran cji, lub je ż e li ró żn ice  p rze cię tn y ch  w y m ia ­rów d la  g órn y ch  sk rzy d eł nie w y n o szą  w ię cej n iż  0,5 mm. Je ż e li re g u la c ja  górn ego  p ła ta  jest n ie p ra w id ło w a , to n a le ż y , d zia ła ją c  na z łą c z a  k u liste  sto ja k ó w  ze sk rzy d łe m , p o stą p ić  jak  przy sp o so bie  p ierw szym .
Przy stosowaniu lV~go sposobu regulacji ( T a b l. X X I ) ,  k tó ­ry jest k ło p o tliw szy  od trze ch  p o p rze d n ich , a le  m a tę z a ­letę, iż m oże b y ć  w y k o n a n y  b ez k ą to w n ik a  re g u la c y jn e g o , a tylko za p o m o cą  zw y k łe j ła ty , p o zio m n icy  i m etra , p o stę p o ­w ać n a le ż y  ja k  niżej:Po u staw ien iu  p o zio m e m  d źw igaró w  d o ln e g o  sk rzy d ła , p o d k ład a się, ja k  p o p rz e d n io , k o le jn o  p od  czte ry  że b e rk a  te ­goż sk rzyd ła  ła tę , na której u staw ion o  p o zio m n icę .O d  z n a k u , o k re ślo n e g o  na p łó tn ie  z a p o m o cą  sza b lo n ó w  kraw ędzi n ata rcia , o d m ie rza  się o d le g ło ść  m ięd zy  k ra w ę d zią  a listw ą. O d le g ło ś ć  ta w in n a  w y n o sić  161 mm z to le ra n cją  +  7 mm, a d la  w zm ia n k o w a n e j ró żn icy  +  0,5 mm.N astęp n ie  do górn ego  sk rzy d ła  p rz y k ła d a  się k o ń ce  łaty  pod że b e rk a  w ' o d le g ło śc i 2,04 m od k ra w ę d zi n atarcia  sk rz y ­dła, czyli do d źw igara  p rzy lo tk o w e g o . Z a p o m o c ą  p o zio m n icy  p ołożon ej na łacie  u trzym u je  się ją  w p o ło ż e n iu  p o zio m em  i odm ierza się o d le g ło ść  m ię d z y  k ra w ę d zią  n a tarcia  (n azn a­czoną z a p o m o cą  szab lo n u ) a ła tą . O d le g ło ś ć  ta w in na w y­nosić 212 mm z to le ra n cją  +  8 mm, a d la  ró żn icy  p o w y żej w zm ian k ow an ej +  0,5 mm.P o  u sk u te czn ie n iu  re g u la c ji n a le ż y  sp ra w d zić , cz y  o d ­ch ylen ie  g ó rn y ch  sk rzy d eł k u  górze w y n o si w d a lszym  cią g u  

2%. O d c h y le n ia  w tył (5^) nie trze b a  sp ra w d za ć , g d y ż  w y n i­ka ono z b u d o w y  i p o łą cz e n ia  g ó rn y ch  sk rzy d eł. R ó ż n ic e  w o d ch y le n ia ch  p o ch o d z ą  z ró żn icy  w  o d le g ło śc ia ch  sto jakó w , p ow odow anej u sta w ie n ie m  k ą ta  natarcia  p rzez w k rę ca n ie  złą czy  k u listy ch .



3. TABLICA ODPOWIEDNIKÓW REGULACJI
Skrzydło  dolne4 S  P  I O S O B Y R E G U L A C J IИ Ш I V

—  2« 10’ +  20 25’ 103 103- - 2̂ ’ +  20 35’ 107,5 107,5-  P  50’ -1- 20 45’ 112 112— 1« 40’ -1- 20 55’ 116,5 116,5- 1° 30’ +  30 5’ 121 121- 1« 20’ +  30 15’ 125 125-  1« 10’ 4- 30 25’ 129,5 129,5P +  30 35’ 134 1340" 50’ -1- 30 45’ 138,5 138,5—  0“ 40’ - f  30 55’ 143 143—  0« 30’ -4 40 5’ 147,5 147,5— 0" 20’ - f  40 15’ 152 152-  O'* 10’ +  40 25’ 156,5 156,50« 4- 40 35’ 161 161+  00 10’ - f  40 45’ 165,5 165,5+  0« 20’ 4- 40 55’ 170 170-г 00 30’ +  50 5’ 174,5 174,5И- 0« 40’ 4- 50 15’ 179 1794- GO 50’ +  50 25’ 183,5 183,5-г- 10 -4 50 35’ 188 188!- 10 10’ +  50 45’ 192,5 192,5-f- 10 20’ +  50 55’ 197 197+  10 30’ +  60 5’ 201,5 201,5-г 1" 40’ 4- 60 15’ 206 206-1- 10 50’ 4- 60 25’ 210 210

U W A G A :  K ą ty  podane są w stopniach i m inutach , a w ym iary w m ilim etrach
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За. TABLICA ODPOWIEDNIKÓW REGULACJIS k r z y d ł o  g ó r n e4 S  P O S O B Y R E G U L A C J II II III I V
— 50’ 20 53’ 196,5 146,5—  1« 40’ 30 3’ 202,5 152,5-  10 30’ 30 13’ 208,5 158,5—  1« 20’ 30 23’ 214,5 164,5— 1« 10’ 30 33- 220,5 170~  10 30 43’ 226,5 176—  00 50’ 30 53> 232 182—  00 40’ 40 3. 238 188— 00 30’ 40 13- 244 194—  00 20’ 40 23’ 250 200—  00 10’ 40 33’ 256 206

00 40 43’ 262 212-1-  00 10’ 40 53’ 268 218H- 00 20’ 50 3’ 274 224H- 00 30’ 50 13’ 280 23000 40’ 50 23’ 286 236H- 00 50’ 50 33> 291,5 241,5-r  r 50 43’ 297,5 247,5H- |o 10’ 50 53’ 303,5 253,5+  10 20’ 60 3 ’ 309,5 259,5+  10 30’ 60 13’ 315,5 265,5
- I -  10 40’ 60 23’ 321,5 271,5-h 10 50’ 60 33’ 327,5 277,5+  20 60 43’ 333,5 283,5+  20 10’ 60 53’ 339,5 289,5

U W A G A : K ą ty  podane są w stopniach i m inutach, a w ym iary w m ilim etrach
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Z a z w y c z a j ró żn ica  w o d c h y le n iu  ku górze je st b . m ała .P o  sp raw d zen iu  stanu re g u la c ji, śc ię g n a  i sto ja k i należy  u sta lić . P o  p rób n ym  lo cie  p o zio m y m , w y k o n an y m  p rzy  n a­stę p u ją cy ch  sz y b k o ścia ch  obrotow 'ych siln ikó w : L orrain e400 K M  — 1400 obrjmin, L o rra in e  450 /СМ  — 1550 o/r/min. R e n a u lt 480 K M — 1300 o/r/min, n a le ż y  w p ro w a d zić  pop raw kę w re g u la c ji, m a ją c ą  na celu , p rzez p o w ię k sze n ie  k ą ta  natarcia le w y ch  sk rz y d e ł o 2’ czyli o 0,5 mm, w y ró w n ać re a k cję  silnika przy w y żej w sp o m n ia n y ch  lic z b a c h  o brotów , cz y li w  locie n o rm a ln y m .N iże j p o d an e ta b lice  o d p o w ie d n ik ó w  re g u la c ji p o zw alają  u sk u te czn ić  ją , p o słu g u ją c się je d n y m  z w y żej w ym ien io n ych  sp o so b ó w .L ic z b y , z n a jd u ją ce  się w je d n y m  w ierszu  o d p o w ia d a ją  tem u sam em u k ąto w i n a ta rcia .
4. L o t k iC e le m  w y reg u lo w a n ia  lo te k  n a le ży :W y re g u lo w a ć  i u sta lić  d łu g o ść  z n a jd u ją c y c h  się w  gór­nym  p ła c ie  d rążk ó w , u r u c h a m ia ją c y c h  lo tk i. C z y n n o ś ć  tę m o żn a w y k o n a ć  p rzed  zam o n to w an iem  p ła ta  na ko źle. Ż e b e r k a  lo te k  w in n y stan ow ić p rze d łu że n ie  ż e b e re k  sk rzyd ła .N astęp n ie : ustaw ić w osi sa m o lo tu  śru b y, m o cu ją ce  te d rą żk i do d źw ign i p o zio m e g o  k o ła  p o śre d n icz ą ce g o . P rzy ­k rę cić  lub  w y k rę cić  w ted y  złą c ze  p rze g u b o w e , tw o rzące  p o ­łączen ie  d rą żk a  z d żw igien k am i lo tk o w em i, w  ten  sp o só b , aby lo tk a  zn a jd o w a ła  się w p rze d łu że n iu  p ro filu  sk rz y d ła .W y re g u lo w a ć  i n a c ią g n ą ć  średn io  lin k i stero w an ia , łą ­c z ą c e  d rą że k  sterow y z p o zio m em  k o łe m  p o śre d n iczą ce m , p rzy cze m  n a le ż y  u w a ż a ć , a b y  d rą że k  sterow y z n a jd o w a ł się w p ła sz cz y źn ie  p io n o w ej ró w n o le g łe j do osi p o d łu żn e j pła- to w ca , g d y  lotk i m a ją  ten sam  kąt n ata rcia .

5. Statecznik poziomyC e le m  p rzep ro w ad zen ia  re gu lacji sta te czn ik a  p o zio m e g o  należy: S p ra w d z ić  na o k o , stan ąw szy  d o ść d a lek o  za  ap a ra ­tem , cz y  ty ln y  d źw igar sta te czn ik a  jest ró w n o le g ły  do d ol­n y ch  sk rzy d eł, in a czej m ów iąc cz y  jest p o zio m y . P o ło żen ie
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to m ożn a u zy sk a ć p rzez o d p o w ie d n ie  n a cią g a n ie  ścię g ie n , u szty w n ia ją cy ch  ogo n *). K ą t  n a ta rcia  sta te czn ik a  u sta la  się w n a stęp u ją cy  sp o só b: pod że b e rk o  o d łu g o ści 80 cm p o d ­kłada się k ą to w n ik  re g u la c y jn y . L in ja  te o re ty cz n a , tw o rząca  kraw ędź n atarcia , p o w in n a zn a jd o w a ć się o 77 mm p o nad  poziom em , p rze c h o d z ą cy m  p rzez d o ln ą  kra w ę d ź ty ln e g o  d źw i­gara. K a ta , o p iera ją c  się o rurę, tw o rzą cą  zaw iasę steru głęb o k o ści, n ie p rzy le g a  do kraw ęd zi ty ln e g o  d źw igara , w ięc przy odm ierzan iu  w y że j w y m ie n io n y ch  77 mm n a le ży  w p ro ­w adzić o dp o w ied n ią  p o p ra w k ę , p o le g a ją c ą  na d od an iu  w y ­sokości w ysta ją ce j cz ę śc i rury zaw iaso w ej steru g łę b o k o ści**) . Przy takiem  u staw ien iu  sta te cz n ik a  p o zio m e g o  sam o lo t jest ciężki na o gon do w y so k o ści 4,000 m. P o w y ż e j 4.000 m c ią ­żenie na o go n  z n ik a .G d y  sam o lo t je st c ię ż k i na o go n , n a le ż y  p o d n ie ść przód stateczn ika , co m o żn a u cz y n ić  z a p o m o cą  n a k rę te k , u sta la ją ­cych  je g o  p o ło żen ie  w zg lę d e m  n a g w in to w a n y ch  p o d sta w e k .G d y  sam olot jest c ię ż k i n a  łeb  p o stę p u je  się odw rotnie.
6. Statecznik pionowyS ta te cz n ik  p io n o w y  nie w y m a g a  re g u la c ji, g d y ż  tw orzy on z osią k a d łu b a  k ąt sta ły , p rzew id zian y  przez ko n stru k tora , a m ający  n a ce lu  zn iw eczen ie  d z ia ła n ia  w iatru , ja k i p o w staje  od śm igła.

7. Ster wysokościC e le m  p rze p ro w a d ze n ia  re g u la c ji steru w y so k o ści, n ależy ustalić  go w ten sp o só b , a b y  kraw ęd ź n a tarcia  części k o m p e n so w a n ej stan o w iła  p rze d łu że n ie  kraw ęd zi natarcia sta te czn ik a . U sta w ia  się w te d y  d rą że k  sterow y w ten sp o só b, ab y  je g o  rą c z k a  b y ła  o d c h y lo n a  w p rzód
*) Sc ięgien  usztyw niających statecznik  nie należy nadm iernie przy­ciągać, gdyż w pływ a to ujem nie na łatw ość poruszania sterem  w ysokości.* * )  Z  tego pow odu nie pod ajem y regulacji kątow ej, p o le g a ją c e j na odczytaniu na łuku kątow nika k ąta , utw orzonego przez cięciw ę profilu z poziom ą, gdyż n ależałob y  w p row adzić popraw kę zależną od wym iaru w ystającej części rury.
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о 5 cm od p io n u . Nast(‘ p n ie  n a le ży ' n a c ią g n ą ć  rów no­m iernie  lin k i sterow e, le cz  nie za n a d to , b o w iem  nadm ierne ich  n a c ią g n ię cie  p o w o d u je  c ię ż k ie  stero w an ie . N a le ż y  spraw ­d z ić , czy  w k ra ń co w y ch  p o ło ż e n ia ch  d rążkó w  sterow ych kraw ęd ź n a ta rcia  cz ę śc i k o m p e n so w a n ej o d c h y la  się ku górze o 13 cm, a ku  d o ło w i o 15 cm.N a  d rążku sterow ym  p rzed n im , p o d  rę k o je śc ią , znajd uje się k ó łk o , słu żą ce  cło n a c ią g a n ia  am ortyzatora  o d cią ża ją ce g o . P ilo t  p o słu g u je  się  niem  w lo c ie  d la  u n ik n ię cia  zb y teczn ego  z m ę cz e n ia  ręki.
U W A G A :  Z d a r z a  się często , iż nie o sią g a  się rów now agip o d łu żn e j sam o lo tu  p rzez u staw ien ie  stateczn ika  p o zio m e g o . N a le ż y  w ted y  sp raw d zić w y g ię c ie  że­b ere k  steru w y so k o ści ( T a b l. X X  5). W y k r z y ­w ien ie  to w yw iera bardzo d uży w p ły w  na rów no­w a g ę , b o w ie m  o d ch y le n ie  k ra w ę d zi odp ływ o w ej steru o 2 mm w  górę w y starcza , a b y  sam o lo t m iał b ard zo siln ą sk ło n n o ść do p ik o w a n ia , zaś o d c h y ­len ie  o k ilk a  m ilim etrów  w d ół p o w o d u je  silną sk ło n n o ść do za d zie ra n ia . B ard zo  często  p o w o ­d em  ty ch  o d c h y le ń  są n a p rę żen ia  w y w o łan e  przez p łó tn o .N a le ż y  sp raw d zić, cz y  że b e rk a  steru w yso­k o śc i, stan o w iące  p rze d łu że n ie  ż e b e re k  sta te czn ik a  p o zio m e g o , nie tw orzą ż a d n y ch  za ła m a ń , g d y  ster jest w p o ło żen iu  zero w em . T a b l . X X  szczegó ł 5 w sk a zu je  ja k  sprav>?^dzić z a p o m o cą  d w ó ch  zw y ­k ły c h  listew , cz y  że b e rk a  steru m a ją  odp ow ied n i k szta łt. Je ż e li  przy sp raw d zaniu  o k a z u je  się, że że b e rk a  steru w y so k o ści są zan ad to  w y g ię te  ku górze lub  ku d o ło w i, n a le ż y  je  w yprostow ać w n a stę p u ją cy  sposób:O d s ło n ić  ty ln ą  cz ę ść  ż e b e re k , rozsznurow u- ją c  p o k ry w a ją ce  je  p łó tn o . S c h w y c ić  je d n ą  ręką k o n ie c  że b e rk a , a k iś c ią  d ru giej ręki z le k k a  u d e ­rzać w tę p ó łk ę  że b e rk a , któ ra  le ż y  po stronie w  ja k ą  m a się je  o d c h y lić . W  ten  sp osób  zm ie­n ia  się sto p n io w o  k rzyw izn ę  ty ln ej czę ści żeberek , n a d a ją c  je j k szta łt p o żą d a n y , p o cze m  n a le ż y  za­szn u ro w ać p łótn o  zp ow ro tem .
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8. Ster kierunkowyC e le m  w y re g u lo w a n ia  steru k ie ru n k o w e g o  n a le ży :P r z y ło ż y ć  łatę  u d ołu  sta te cz n ik a  p io n o w e g o  z lew ej strony i o d c h y lić  ster ku p raw ej stronie o ty le , a b y  o d le g ło ść  od ła ty  do k ra w ę d zi steru w y n o siła  45 mm. U sta w ić  o rcz y k  prostop ad le do osi k a d łu b a  i p rzy cią g n ą ć u m ia rk o w a n ie  lin k i sterow e. W y re g u lo w a ć  n a p ię c ie  am ortyzatora  17 ( T a b l. X I) , um o co w an ego  obu k o ń ca m i do osi sterow ni 8, p rze su w a ją c am ortyzator w z g lę d e m  ch o m ą tk a  18, p rzy cz e p io n e g o  do pręta u zg a d n ia ją ce g o  10, o rczy k ó w .N a p ię c ie  to pow in no b y ć  tego  ro d za ju , iż p rzy zie m i p ilo t w inien w y cz u w a ć  le k k i n a cisk  n a  le w ą  n o g ę . Je ż e li  sam o lo t skręca w p raw o, n a le ż y  zm n ie jsz y ć  n a p rę że n ie  ty ln e g o  o d cin k a  am ortyzatora, je ż e li sk rę ca  w lew o  n a le ż y  je  z w ię k sz y ć . O sią g a  się to p rzez p rzesu w an ie  am ortyzatora w tył lub w przód w z g lę d e m  c h o m ą tk a . D o b r z e  w y re g u lo w a n y  p ła to - wiec z p rzep iso w em  o b cią ż e n ie m  w in ien  u trzy m a ć się sam  w linji lotu na 2000 m. L ic z b a  o brotów  w yn osi w te d y  1200 przy zasto so w an iu  siln ika  L o rra in e  - D ie tr ic h  400 ATM, 1100 przy za sto so w an iu  s iln ik a  R e n a u lt  480 Х Л /  i 1150 p rzy  z a sto ­sowaniu s iln ik a  L o rra in e  - D ie tr ic h  450 K M .

9. Osłona podwoziaK ą t  n a ta rcia  o sło n y  p o d w o zia  w in ie n  w y n o sić od 5'^45’ do 50’.R e g u la c ja  u s k u te c z n ia  się z a p o m o c ą  p o zio m n icy  a rty le ­ryjskiej. W y s ta rc z y  z lu żn ić  śrub y u s ta la ją ce  tę o sło n ę , nastaw ić ją i d o k rę cić  śrub y zp o w ro te m .
K O N I E C
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Та Ы . I



W y k a z  ro z m ie s z c z e n ia  c ię ża ró w  na sa m o lo c ie  B re g u e t X IX  o ra z  В Ta b l. II
. 0'^790

1  1 1

Typ niszczycielski B2
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W  o d a  G a ś n i c aB en zy n a i b o m b y  z w yrzu tn ik am i Sm a r i iz o la c ja  ciep ln a* z b io rn ik a  K .M . V ic k e r s  z p o d staw k ą, ce lo w n i­kiem  i m e ch a n izm e m  u z g a d n ia ją c y m  S k rz y n k a *  z n ab o jam i M e ch a n izm  rozru chow y Instrum enty p o k ład o w e  i n a w ig a cy jn e  p ilo taP ilo t, sp a d o ch ro n * , p as*, p o d sta w k i*  foto  i u zb ro jen ie , inhalator*B o m b y  z w y rzu tnikiem  i ce lo w n ik ie m  In sta la cja  e le k try cz n a  (kom p let z a k u ­m ulatoram i)

<CA5 IV
N
Cć,Oh V {

* 12.13.14. *15.16.17.18.19.
20.

Instrum enty p o k ład o w e  i n a w ig a cy jn e  o bserw atoraS k rz y n k i*  i ła d o w n ice  do K . M . L e v is  z n ab o jam iO b se rw a to r ze sp a d o ch ro n e m * i pasem  O b r o tn ik  i 2 K .M . z ce lo w n ik iem  i t .d .K . M . p o d k a d łu b o w y  z ce lo w n ik ie mC ię ż a r  na k o ła  w linji lotu =  1983^^ C ię ż a r  n a  k o ła  na ziem i =  1899^^ C ię ż a r  n a  p ło zę  w lin ji lotu =  246 kg C ię ż a r  n a  p ło z ę  na ziem i =  330 kg
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Typ wywiadowczy Aa

W o d aG  a ś n i B e n z y n aS m a r i iz o la c ja  ciep ln a* zb io rn ika K .M .  V ic k e r s  z podstaw ką, ce lo w n i­k ie m  i m e ch a n izm e m  u zg a d n ia ją cy m  S k rz y n k a *  z n ab o jam i M e ch a n izm  ro zru cho w y In strum en ty p o k ład o w e  i n a w ig a cy jn e  p ilo taP ilo t , sp ad o ch ro n *, p as*, p o d sta w k i* foto  i u zb ro jen ie * , inhalator* In sta la cja  e lek try czn a  (kom p let z a k u ­m ulatoram i)
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*11. In strum en ty  p o k ła d o w e  i n a w ig a cy jn e  o b serw atora12. S k rz y n k i*  i ła d o w n ice  do K .M . L e v is  z n a b o ja m i13. O b se rw a to r ze sp a d o ch ro n e m * i p asem * *14. O b r o tn ik  i 2 K .M . z ce lo w n ik ie m  i t.d .V {  *15. K .M .  p o d k a d łu b o w y  z ce lo w n ik ie m16. C ię ż a r  n a k o ła  w lin ji lotu  ==177717. C ię ż a r  n a k o ła  na ziem i =  1704^^^18. C ię ż a r  na p ło zę  w linji lotu  =  220/2ĝ19. C ię ż a r  na p ło zę  na ziem i =  293
U W A G A :  P rze d m io ty  o zn aczo n e zn a k iem  * w ch o d z ą  w sk ła d  sta łeg o  o b cią ż e n ia  sam olotu



ТаЫ. Ill

Słupek tylny kadłuba 
Podłużnica kadłuba 
Słupek kadłuba 
Poprzeczka kadłuba 
Rama wytłoczona 
Zastrzał dolny 
Zastrzał górny
Poprzeczne wiązanie belek silnikowych 
Belka silnikowa z podkładką 
Rury mocujące belkę silnikową K o z i o ł
Ucho mocujące amortyzator 13
Amortyzator gumowy płozy
Ramię płozy
Ścięgna statecznika
ścięgna kadłubowe
Rura amortyzacji sprężynowej
Oś widełek
Miseczka płozy
P o d k ł a d k a
Śruba złącza osłon
Nakładka mocująca
Podkładka elastyczna
Podstawka przytrzymująca osłonę
Osłona kadłuba
Kształtownik podłużny szalunkowy 
Żeberko szalunkowe 
Okucia węzłowe kadłuba
Ścięgno usztywn. ramy poprzecznej kadłuba 
Ścięgno usztywniające podłużne kadłuba
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P o d w o z i e

ТаЫ. IV

1. G o l e ń
2. Ścięgna nośne skrzydła dolnego
3. O ś k o ł a
4. Amortyzator gumowy podwozia
5. Ścięgno usztywniające podwozia
6. Część przednia osłony opływowej 

osi podwozia
7. Część tylna osłony opływowej 

osi podwozia
8. Gładź prowadnicy tarczy osiowej 

koła
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O kuc ie  z łą c zn e  g ó rn yc h  sk rzy d e ł Ta b l. V

Tabl. V

1. Rozporka skrzydła

2. Okucie końcowe dźwigara

3. Dźwigar tylny prawego skrzydła

4. Okucie złączne dźwigarów (tylna część)

4a. Okucie złączne dźwigarów (przednia część)

5. Sworzeń złączny piramidki 6 z kołem 9

6. Piramidka złączna tylna 

6p. Piramidka złączna przednia

7. Blok linek sterowych lotki

8. Śruba złączna piramidki z kozłem (tylna)

8p. Śruba złączna piramidki z kozłem (przednia)

9. Piramidka kozła (tylna)

9p. Piramidka kozła (przednia)







S z c z e g ó ł b u d o w y sk rzy d ła  g ó rn e g o

Tabl. VIII

1. Drążek główny sterowania lotki

2. Dźwignia dwuramienna

3. Obsada osi^dźwigni

4. 2 l e b e r k o

5. D ź w i g a r

6. Ścięgno usztywniające krzyżowe

międzydźwigarowe

7. Rozporka skrzydła

8. Okucie końcowe dźwigara



Tabl. IX

Podstawka lampki tylnego ognia 
ostrzegawczego
Listwa tylna statecznika pionowego 
Żeberko statecznika 
Rozporka rurowa 
Okucie złączne statecznika 
Dźwigar statecznika
Listwa czołowa statecznika pionowego
Poprzeczka kadłuba
Listwa boczna steru wysokości
Oś steru wysokości
Dźwignia steru wysokości
Łożysko osi steru wysokości
Ż e b e r k o
Uszko łożyska steru dla zamocowania 
ścięgna usztywniającego 
Łożysko dwudzielne osi steru wysokości 
Listwa tylna statecznika poziomego 
Z-eberko statecznika poziomego 
Dźwigar statecznika poziomego 
Listwa czołowa statecznika 
Złącze mocujące statecznik poziomy 
z kadłubem
Listwa odpływowa steru kierunkowego 
Łożysko steru kierunkowego 
Zastrzał usztywniający 
Żeberko steru kierunkowego 
Oś steru kierunkowego 
Zakończenie ruchome kadłuba 
Druty ustalające żeberka 

i 29. Dźwignie steru kierunkowego
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Tabl. X

1. Drążek sterowy przedni 
1 bis. Drążek sterowy tylny
2. Os sterowni
3. Dźwignia dwuramienna
4. Linka sterowania lotek
5. Kółko pośredniczące pionowe sterowania lotek
6. Bloczek skrzydłowy sterowania lotek
7. Kółko pośredniczące poziome sterowania lotek
8. Oś kółka 7
9. Dźwignia uruchamiająca drążek 10
0. Drążek główny sterowania lotek
1. Dźwignia dwuramienna uruchamiająca lotkę
2. W  a h a к
3. Dźwignia lotki
4. Pręt pośredniczący sterowania lotek 
3. L o t k a
8. Pręt uzgadniający (sterowanie wysokości)
7. Bloczek pośredniczący sterowania wysokości 
B. Linka prawa sterów, wysok. (w kierun. na dół)
9. Linka prawa sterów, wysok. (w kierun. w górę)
0. Linka lewa sterów, wysok. (w kierun. na dół)
1. Linka lewa sterów, wysok. (w kierun. w górę)
2. Dźwignia steru wysokości
3. Ster wysokości
1. Nasadka mocująca końce linek steru wysok.
). Uszka okucia łożyskowego
j. Orczyk przedni
)bis. Orczyk tylny
 ̂ Podstawka orczyka przedniego

I. Dźwignia pośrednicząca
 ̂ Pręt uzgadniający (sterowanie kierunkowe)
1. Dźwignia łukowa steru kierunkowego 
. Podstawka orczyka tylnego 
'. Bloczek linek steru kierunkowego 

Linka lewa steru kierunkowego 
. Linka prawa steru kierunkowego 
. Bloczek, podtrzymujący linkę steru kierunków.

Dźwignia steru kierunkowego 
. Ster kierunkowy
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ТаЫ. X!

2.3.4.5.6.7.
8.9.

10.
12.13.14.15.16.17.18.

D r ą ż e k  stero w y tyln yO r c z y k  t y l n yŁ ą c z n ik  d rą ż k a  10 z o rcz y k ie m  2P o d sta w a  w id e łk o w a  d rą żk aO ś  o r c z y k aO k u c ie  ło ż y s k o w e  osi sterow niP ręt u z g a d n ia ją c y  steru w y so k o ściO ś  s t e r o w n iA m o r ty z a to r  g u m o w y  steru g łę b o k o ś c iP ręt u z g a d n ia ją c y  o rczy k ó wD r ą ż e k  stero w y p rzed n iD ź w ig n ia  d w u ram ien n a sterow ania lo te kP o d sta w k a  c r c z y k a  p rzed n ieg oD ź w ig n ia  p o śre d n icz ą caK ó łk o  re g u la c y jn e  a m ortyzatora  9R ą c z k i p rze d n ie g o  d rą ż k a  stero w egoA m o r ty z a to r  o d c ią ż a ją c y  o rczy kM u fk a  u s ta la ją ca  n a p ię c ie  a m o r ty z a to r a

U rz ą d ze n ie  u rucha m ia ją ce  s te ry Ta b i. X I

icS

/J^



t к Ta b l. X II

ТаЫ. XII

1. Żeberko przyskrzydłowe lotki

2. Ż e b e r k o  l otki

3. D ź w i g n i a  l otki

4. Dźw i g a r  l otk i

5. Listwa przyskrzydłowa lotki

6. Linka odpływowa lotki

7. Listwa boczna lotki

8. Pręt pośredniczący główny

9. Dźwignia uruchamiająca drążek 8

10. Podstawka osi kółka 1 1

11. Kółko poziome pośr. sterowania lotek

12. R o z p ó r k a  s k r z y d ł a

13. Linka sterowania lotek

14. Dźwignia dwuramienna uruchamiająca lotkę

15. Pręt poś redn i czący

16. W  a h a к



O b i e g  b e n z y n y Ta b l. XIII
Tabl. XIII

1. M anometr  c i śn i en i a
2. Przewód do manometru 1
3. Guzik uruchamiający benzynowskaz
4. Bowden czopka benzynowskazu
5. B e n z y n o w s k a z
6. Bowden 2-gro guzika benzynowskazu
7. Wtryskiwacz Malivert
8. Rączka do opróżniania benzyny
9. Przewód wtryskiwacza 7

10. Rura w l ewowa  tylna
I 1. Przegroda w zb i o r n i ku
12. Rura w l ewowa  p rzedn i a
13. Z b i o r n i k
14. R u r a  p ł y w a k o w a
15. Linki mechanizmu opróżniającego
16. Zbiorniczek regulujący ciśnienia paliwa
1 7. Kurek zamykający dopływ benzyny do gaźników
18. Rurka odpływowa pompki
19. Pompka benzynowa A. M.
20. G a ź n i к
21. Dźwignia regulacyjna gażnika
22. Dźwignia poprawki altimetrycznej (wysokościowej)
23. Przewód zasilający pompy
24. Kurek główny przewodu 23
25. Przewód główny zasycający
26. Rura skośna kadłubowa
27. K u r e k  r o z d z i e l c z y
28. Przekładnia stożkowa kurka rozdzielczego
29. Rękawy opróżniające zbiorniki
30. Oś sterowania gaźników i zapłonu
31. Kółko regulacyjne kurka 27
32. Kółko regulacyjne dopływu benzyny do gaźników
33. Rączka regulacyjna gazu



O b i e g  s m a r u Ta b l. X IV

ТаЫ. XIV

1. P o m p a s m a r u

2. Przewód smaru ze zbiornika do pompy

3. Ku rek  smaru
4. Przewód smaru z pompy do zbiornika

5. Zawór regulujący temperaturę smaru

6. К o r e к

7. Z b i o r n i k  smaru

8. Rurka termometru

9. Termometr smaru

10. Bowden zaworu 5

11. Kółko regulacyjne zaworu 5

12. Rurka manometru smaru

13. Manometr smaru

14. Kółko regulacyjne kurka 3

15. Drążki pośredniczące regulacji kurka 3



g w Ta b l. X V

12
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2.3

Tabl. XV

Korek wlewowy 
Zbiorniczek (wlewowy)
Rury odprowadzające wodę z cylindrów
Rury doprowadzające wodę do cylindrów
Rura dopływowa wody podgrzewającej gażnik
Rura odprowadzająca wodę od gaźników
Kurek regulujący temperaturę podgrzewania mieszanki
Chłodnica
Rura giętka odprowadzająca wodę z chłodnicy 
Pompa wodna
Rura giętka doprowadzająca wodę do chłodnicy 
Rurka termometru
Tarcza aerotermometru ogrzewania gaźnika 
Rurka aerotermometru obiegu wody
Aerotermometr mierzący maksymalną temperaturę wody
Linka podtrzymująca chłodnicę
Rura podtrzymująca chłodnicę
Przekładnia drążkowa regulacji chłodzenia
Wlot pompy wodnej
Amortyzator odciążający
Korbka uruchamiająca chłodnicę
Bowden kurka 7
Kółko regulacyjne kurka 7
Zaczep sterowania chłodnicy
Przekładnia stożkowa regulacji chłodnicy
Tuleja śruby 27
Śruba poruszająca chłodnicę
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Т a b I. X V I

Sworzeń złączny okucia 2
Okucie złączne tylnych dźwigarów górnego płata 
Sworzeń złączny okucia 2 z górną tylną piramidką 
Osłona „Triplex”
Osłona opływowa przedniego złącza skrzydeł z kadłubem 
Zbiorniczek wody 
W ysokośc iomierz  
Benzynowskaz
10. Guziki uruchamiające benzynowskaz 
Manometr ciśnienia benzyny 
Aerotermometr wody podgrzewania mieszanki 
Termometr smaru
Aerotermometr mierzący maksymalną temperaturę wody 
Manometr ciśnienia smaru 
Badln, przyrząd kontrolujący lot 
Czasomierz (zegar)
Wyłącznik - przełącznik zapłonu
Lusterko busoliB u s o l a
Puszka złączna bowdenów wyrzutnika
Łańcuch rozdzielczy wyrzutnika bomb
Osłona duraluminowa
Podstawka przytrzymująca osłonę
Rączka regulacyjna gazu
Rączka regulacyjna zapłonu
Rączka poprawki wysokościowej
Rączka uruchamiająca reflektor
Przedni skrzynkowy wyrzutnik bomb
Linka sterowania lotek
Przewód odprowadzający łuski
Kółko regulacyjne kurka smaru
Dźwignia łukowa sterowania lotek
Orczyk przedni
Pręt uzgadniający orczyków
Podłoga pilota
Podstawa widełkowa
Drążek sterowy
Kółko poziome pośredniczące sterowania lotek

40. Piramidka górna tylna
41. Okienko ruchome celownika
42. Śruba złączna piramidki z kozłem
43. Obsada celownika
44. Przewód doprowadzający taśmę do K.M.
45. Przewód odprowadzający ogniwka
46. Kurek pompki powietrznej Viet et Schneebeli
47. Przewód do odprowadzania łusek
48. Kurek regulujący temperaturę smaru
49. Rączka do opróżniania zbiorników
50. Podpora tylna K.M.
51. Rurka Ventur’y
52. Rozrusznik Viet et Schneebeli (pompka)
53. O b r o t o m i e r z
54. Zbiornik smaru
55. Umocowanie lampki pokładowej
56. Wyłącznik lampki pokładowej
57. Wtryskiwacz „Malivert”
58. Kółko regulacyjne temperatury smaru
59. Kółko regulacyjne temperatury podgrzewania mieszanki
60. Dźwignia przedniego wyrzutnika bomb
61. Kurek K.M. przedniego
62. M a p n i к
63. Tablica rozdzielcza elektryczna
64. Pęcherz z płótna balonowego rozrusznika Viet et Schneeb.
65. Butla z acetylenem
66. Kółko odciąźnika steru wysokości
67. Bowden К. M.
68. Osłona przewodników elektrycznych
69. Korbka uruchamiająca chłodnicę
70. Kółko regulacyjne kurka rozdzielczego
71. Kółko regulacyjne dopływu benzyny do gaźnikow
72. Guzik czerwony uruchamiający gaszenie
73. Guzik czarny przerywający gaszenie
74. Iskrownik rozruchowy
75. Rzemień mocujący butlę z tlenem
76. Zbiornik benzyny
77. Siedzenie pilota

P r z e d z i a ł  p i l o t a Ta b l. X V I
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ТаЫ. XVII

1. Dźwignia zamkowa obrotnika
2. Wysokosciomierz
3. Siedzenie pilota
4. Tylny skrzynkowy wyrzutnik bomb
5. Rączka regulacyjna gazu
6. Rączka regulacyjna zapłonu
7. Bowden wyrzutnika bomb
8. Łańcuch rozdzielacza
9. Guzik uruchamiacza ładownicy Lewis’a
10. Rozdzielacz korbowy
1 1. Dźwignia przedniego wyrzutnika skrzynkowego
12.) p.
, 3 ., Dżw,gn.e tylnego wyrzutnika skrzynkowego

14. Oś sterowni
15. Ładownica Lewis’a
16. Stopień
1 7. Podstawka osłony
18. Osłona
19. Bezpiecznik bomb lewo i prawo skrzydłowej i pod-

kadłubowej ’
20. Siedzenie tylne
21. Podstawa obrotnika
22. Ramka dla foto
23. Pałąk wychyleń foto
24. Drążek sterowy tylny
25. Pałąk drzwiczek celownika
26. Zamocowanie lampki pokładowej
27. Podstawka butli inhalatora
28. Podstawka foto
29. Tablica rozdzielcza obserwatora (elektryczność)
30. Drzwiczki celownika
31. Podstawka celownika
32. Orczyk tylny
33. Amortyzator aparatu foto
34. Dźwignia spustowa bomby lewego skrzydła
35. Dźwignia spustowa bomby podkadłubowej
36. Dźwignia spustowa bomby prawego skrzydła
37. Tablica opornika ogrzewania
38. Linki steru kierunkowego
39. Linki steru wysokości
40. Stopień

P r z e d z i a ł  o b s e r w a t o r a Ta b i; X V II



Tabl. XVIII

1. Guzik czarny przerywający gaszenie

2. Guzik czerwony uruchamiający gaszenie

3. Flaszka stalowa ze sprężonym CO2

4. Przewód rurkowy doprow. CO2 do zbiornika 5

5. Zbiornik z płynem gaszącym

6. Przewód rurkowy do rozpylaczów

7. R o z p y l a c z e



S z e m a t całkow ite j s ie c i sa m o lo to w e j

Pt ,P

Ta b l. X IX

N ̂  ̂ ■ ■ ■ U H( jJ= != □

md 3̂

/ 0 4 /П\

R O Z D Z I E L C Z A  P I L O T A
Światła ostrzegawcze
Prożektory oświetlające teren
Gniazdka dla wtyczek do ogrzewaczy K. M.

i do latarki oświetlającej busolą 
Gniazdka opornika ogrzewaczy ubrania pilota 
Zaciski do rac Holt’a 
Prożektory sygnalizacyjne 
Latarki oświetlające przedział pilota

2. T A B L I C A  R O Z D Z . O B S E R W A T O R A
H. Gniazdka dla wtyczek do ogrzewaczy K. M.
1. Gniazdka dla wtyczek do ogrz. ubrania obs.

K. Latarki oświetlające przedział obserwatora
L. Akumulator 20 Volt
M. T  o p i к i
N. Samoczynny włącznik-wyłącznik
O. Samoczynny regulator napięcia
P. P r ą d n i c a
R. Uzwojenie wzbudzania (w prądnicy)a. P rze w od y pośrednieb. P rzew od y głów ne



U s ta w ie n ie  p rzy rzą d ó w  re g u ia c y jnyc h Ta b i. X X
W ym ia ry  w mm

3. S z a b lo n  d o  n a z n a c z a n ia  k raw ędzi  
n atarc ia  g ó rn e g o  sk rzy d ła

4. S z a b l o n  d o  n a z n a c z a n i a  k r a w ę d z i  
n a t a r c i a  d o l n e g o  s k r z y d ł a
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Nakładki na ko zio ł re g u la o y jny Ta b l. X X IV

Nakładka na kątownik regulacyjny pod górne skrzydło

W ym ia ry  w mm

Nakładka na kątownik regulacyjny pod dolne skrzydłó



Nakładki na kozio ł re g u ia c y jn y Ta b l. X X IV

W ym ia ry  w mm

Nakładka na kątownik regulacyjny pod dolne skrzydło
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