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PRZEDMOWA TLtUMACZA.

Dzieto pidra pptk. Orthlieba, jednego z najSwietniejszych oficeréw
lotnictwa francuskiego podczas wielkiej wojny i dtugoletniego profe-
sora taktyki lotnictwa w paryskiej Wyzszej Szkole Wojennej, zostato,
na zapytanie naszego M. S. Wojsk., oficjalnie zalecone przez fran-
cuskie Ministerjum Wojny, jako najlepsza w ich literaturze ksigzka
o lotnictwie francuskiem w czasie wojny Swiatowej, zastugujaca na
spolszczenie przed wszystkiemi innemi, traktujgcemi o tym przed-
miocie.

Dlatego tez ukazuje sie to dzieto obecnie w tlumaczeniu na’jezyk
polski i — co warto podkres$li¢ z naciskiem — jest to pierwsza wo-
gole ksigzka o lotnictwie w jezyku obcym, ukazujgca sie w ttuma-
czeniu polskiem. Rézne bowiem wzgledy i nasze warunki spowodo-
waty, ze — pomimo wielkiego braku w naszej literaturze powaznych
prac o lotnictwie wojskowem, nie przetozono dotad na jezyk polski
nic z tak niezwykle bogatej obcej literatury o wojskowem zastosowa-
niu lotnictwa.

Ksigzka pptk. Orthlieba jest niewatpliwie pierwszorzednej warto-
§ci przedewszystkiem dlatego, iz w sposéb nader przystepny podaje
caly rozw6j nowej broni, od pierwszych dni wojny do jej zakon-
czenia, oraz przyktadowo i chronologicznie obrazuje ksztattowanie sie
taktyki lotnictwa w ogniu wielkiej walki narodéw.

Niematg tez warto$¢ majg stronice, omawiajgce bardzo przejrzy-
Scie i zwiezle sktadniki techniki platowca, decydujgce o jego zale-
tach, wadach i zadaniach specjalnych. Wazne réwniez sa dane o wi-
dokach rozwoju lotnictwa cywilnego i przewidywania na przysztosc,
ktdre coraz bardziej sie urzeczywistniaja.

Wynika z tego, ze ksigzke te warto przeczytaé i ze dtugo bedzie ona
jeszcze wartosciowg pracg o lotnictwie. Nie da sie bowiem nigdy za-
przeczy¢, ze wojna Swiatowa dala podstawy rozwoju lotnictwa i w jej
witasnie, nader bogatych, doswiadczeniach tkwig przedewszystkiem
zrédta terazniejszego i przysztego rozwoju zeglugi powietrznej wo-
géle a zastosowania lotnictwa do celéw wojennych w szczegdlnosci.



z wielu réznych wzgladéw dzieto to powinno zainteresowaé nie-
tylko wojskowych, lecz takze og6t czytelnikéw, a pomimo popular-
nosci wyktadu niematy pozytek moga wyciagna¢ z jego przestudjo-
tbania nawet zawodowi lotnicy, nieraz dobrze przygotowani technicz-
nie a s'ahiej taktycznie, przedewszystkiem za$ ci mitodzi lotnicy, ktérzy
nie stuzyli w tej broni w czasie wojny $Swiatowe;j.



WSTEP.

flota powietrzna jako potaczenie oddziatéw lotniczych i balonO'Wych. — Przy-

rzady latajgce: balon woilny, latawiec, balon na uwiezi, platowiiec, sterowiec. —

Sterowiec nie jest $rodfeiem woijny na ladzie, — Przedwojenny wysitek lotniczy,
stan zeglugi powietrznej w dniu 2 sierpnia 1914 roku.

W jezyku wojskowym nazywamy flotg powietrzna (aeronautique)
ten dziat wojskowosci, ktéry uzywa do walki przyrzaddéw latajgcych.
Flota powietrzna jest potgczeniem oddziatéw lotniczych (aviation)
i balonowych (aerostation).

Lotnictwo stosuje przyrzady ciezsze od powietrza: ptatoiuce; od-
dziaty balonowe uzywajg natomiast przyrzaddéw lzejfszych od powie-
trza; balonéw wolnych i na uwiqzi, sterowcéw oraz jednego przyrzadu
ciezszego od powietrza — latawca.

Formacje balonowe sg o wiele starsze od lotnictwa, mongolfjery »
pojawity sie w 1783 r,, balon na uwiezi ukazat sie na polu walki pod-
czas wojen wielkiej rewolucji"), Sterowiec latat z powodzeniem po raz
pierwszy w 1884 r, ®, Platowiec natomiast stal sie rzeczywistoscia
dopiero w 1908 r, W ciggu dwoch — trzech nastepnych lat uwazano
go tylko za przedmiot sportu lub badan z zakresu mechaniki, W chwili
mobilizacji ptatowiec, bedgc juz narzedziem wojny, stawiat zaledwie
pierwsze Kkroki.

Balony wolne napetnione nagrzanem powietrzem, wynalazek francuski braci
Montgolfier (przyp, ttum.),

-) W 1794 r., po raz pierwszy w bitwie pod Fleurus; w rewolucyjnych armjach
francuskich istniaty 2 kompanje tego rodzaju az do 1800 r,, uczestniczyty w oble-
zeniach i botwach nad Renem, jedng wziagt z sobg Napoleon do Egiptu; p6zniej wi-
dzimy je znowu w kampanji wiloskiej 1859 r, i w wojnie franko-pruskiej 1870—71 r.
(przyp, ttum.),

®) Wynalazek francuskich oficeréw inzynierji ptk, Renarda i Krebsa.

Flota powietrzna.



Z pieciu znanych przyrzadéw latajacych: ptatowiec, balony — wol-
ny i na uwiezi, sterowiec, latawiec — tylko trzy przyciggajg nasza
uwage: ptatowiec, balon na uwiezi i sterowiec.

Balon .wolny nie nadaje sie do celéw wojskowych. Wznoszony bez
steru sitg podno$ng gazu, leci w kierunku pradéw powietrznych.
Jezeli wiatr wieje od nieprzyjaciela, to unosi balon na nasz obszar;
gdy za$ dmie od nas, balon leci do przeciwnika, bez nadziei po-
wrotu. W przesztosci juz odlegtej, przy jednoczesnem istnieniu
dwoch frontéw bojowych — zachodniego i wschodniego — marzono
0 przelocie z jednego na drugi zapomocg balonu wolnego, unoszonego
sprzyjajacym pradem powietrznym. Sposobnos$¢ podobnego przelotu,
nigdy jednak nie nadarzyta sie, albo tez, jezeli sie zdarzala, to jg
przepuszczano, A wiec balon wolny nie odgrywa roli na wojnie, by-
toby jednak niesprawiedliwoscia uwaza¢ go za bezuzyteczny. Daje
on mozno$¢ poznania przestworza i rozwingt u wielu zamitowanie
do zeglugi powietrznej. Liczni balonowcy i niektérzy lotnicy zawdzie-
czaja swe wyszkolenie techniczne i doswiadczenie praktyczne wzlo-
tom na balonach wolnych”).

Latawiec jest to przyrzad obserwacyjny, ktory zastepowat Kkulisty
balon na uwiezi w te dni, w ktore sita wiatru uniemozliwiata mu
wznoszenie sie. Zespot latawcow skrzynkowych (latawiec typu pik.

Sacconey), puszczony przy silnym lecz réwnym wietrze, osiagat site
podnos$ng, zdolng wznie$¢ jednego obserwatora w koszu na wyso-
kos¢ od 200 do 400 m. Wznoszenie sie na latawcu jest bardzo nie-
wygodne, obserwacja utrudniona i nieporgczna. To tez przyrzad ten
okazatl sie przezytkiem z chwilag wprowadzenia nowego podiuznego
balonu na uwiezi (niemiecki typ ,,Drachen”, czyli latawcowy), ktéry
wytrzymuje silny wiatr”), a pod wzgledem wygody i statosci obser-
wacji doréwnywa balonowi kulistemu.

Pozostate trzy przyrzady latajgce: balon na uwiezi, sterowiec i pta-
towiec maja nastepujgce cechy zasadnicze, zalety i wady.

1) Obecnie odbywaja si™ badania (i osiggnieto juz pewne wynild) nad cigzszym
od powietrza $rubowcem (hélicoptere), mogacym wznie$¢ sie pionowo i pozostaé
w powietrzu nieruchomo; prawdopodobnie $rubowiec zastgpi w przysztosci obecny
balon na uwiezi. Znane sa tez oddawna inne 2 typy przyrzadow latajacych, ciezszych
od powietrza: 1) skrzydtowiec (poruszajacy skrzydtami) dotychczas nie rozwiazany
pomysinie; 2) spadochron (przyp, ttum,).

2) Jeszcze wazniejsze jest wyszkolenie w podobnych latach wszystkich obser-
watoréw z balonéw na uwiezi, wobec wypadkéw zrywania sie ich z niej (przyp.
thum,),

3) Do 15 m/sek,, gdy kulisty balon na uwiezi tylko do 6 m/sek, (przyp, ttum.)



Balon na uwiezi pozostaje zwigzany z ziemig zapomocg liny
uwie™zi, zwijanej na dzZwigarce samochodowej lub konnej. Moze
on przesuwac sie wolno i tylko na obszarach bez przeszkdéd. Putap
wzniesienia balonu na uwiezi mierzy sie diugoscig liny, ktérg moze on
rozwing¢. Dlugosé ta, zalezna od grubosci liny oraz sity podnosnej
balonu, jest bardzo ograniczona. Zazwyczaj nie przekracza tysigca
oSmiuset metréw. Balon na uwiezi, majgc wielkg pojemnos$¢, mato od-
porny na strzaty i tatwo zapalny,
jest bardzo wrazliwy; odsuwa go
to o sze$¢ lub siedm kilometréw
poza front. W tych warunkach
balon, wskutek niewielkiego pu-
fapu whniesienia a znacznego pro-
mienia obserwacji — daje wglad
daleki tylko i pod pewnym
katem, Cze$¢ za$ obszaru obser-
wacji wymyka mu sie jako ukry-
ta. W sferach dostepnych obser-
wacji, nieréwnosci terenu i kraj-
obraz ulegajg znieksztatceniu pa-
noramicznemu.

Natomiast zwigzanie z miejscem
wzniesienia i wzgledna wygoda,
umozliwiajgca stosowanie silnych
przyrzadéw optycznych, pozwa-
lajg na obserwacje dokiadng

ciggla.

Inng jeszcze zalete stanowi to,
ze balon na uwiezi utrzymuje za-
pomocg telefonu statg i dogodng
fagcznosé z ziemia. Spostrzezenia
wiec obserwatora dochodzg niezwiocznie do miejsca przeznaczenia;
mozna zatem w kazdej chwili nakazywaé obserwatorowi lub zmieniaé
juz nakazane zadanie. Balon na uwiezi jest wylgcznie Srodkiem
obserwaciji.

Platowiec natomiast rozpoznaje i walczy. Dajgc obserwacje pio-
nowa, nie odczuwa znieksztatcerh panoramicznych i nie zna zadnych
martwych stref obserwacji. Na niskim putapie lotu, na gotej powierzch-
ni ziemi, chwyta wszystko do najdrobniejszych szczegétdow; wznie-
siony bardzo wysoko, ku kraricom swego ,,putapu‘, obejmuje cato-
ksztatt pola bitwy. Lecz platowiec mknie nader szybko, obserwacja
zen ulega przerwom, bywa czestokro¢ pobiezna. Ptaty i kadtub nie-



jednokrotnie przeszkadzajg obserwacji!. Odbywa sie ona zresztg w wa-
runkach mato wygodnych i porecznych. Korzystanie z lornetek staje
sie tu o wiele trudniejsze niz z balonu na uwiezi,

Ptatowiec utrzymuje taczno$é z ziemig zapomoca radjotelegrafu
i sygnatldbw wzrokowych; zrzuca on roéwniez meldunki ciezarkowe.
Wskazowki, przesytane z obu stron, ptatowca i ziemi, sg z konieczno-
sci krotkie, czesto zbyt krotkie, aby doktadnie okreslic potozenie na
polu bitwy,

W walce ptatowiec niszczy przyrzady tatajagce nieprzyjaciela;
wkracza on réwniez do walki na ziemi, dziatajgc przedewszystkiem

na ducha, ponie-
waz przedtuza
najwiekszg do-
nosnos¢ ognia
dziat i pozbawia
upatrzone prze-
zen oddziaty
przeciwnika na-
dziei ratunku
przez ukrycie.
Dzieki swej
wielkiej szybko-
§ci, zmniejszeniu
zagrozonej po-
wierzchni do Kil-
ku czesci zywot-
nych; pilota, silnika i materjatu pednego, ptatowiec okazuje sie bez
poréwnania mniej wrazliwy od balonu, Ale poniewaz lata nad obsza-
rem nieprzyjaciela, naraza sie znacznie wiecej. Ogien z ziemi i pla-
towce nieprzyjaciela utrudniajg albo uniemozliwiaja mu rozpoznanie
lub tez ogien,

Sterowiec taczy w sobie zalety balonu na uwiezi i ptatowca. Wy-
goda obserwacji jest tu potgczona z mozliwoscia obserwacji piono-
wej, Moze on tez waltczy¢ i bombardowaé. Jednak jego wielka wrazli-
wos¢ imiemozliwia mu wszelkie dziatania na polu bitwy, Sterowiec
jest przedewszystkiem S$rodkiem wojny morskiej. Przekracza on
wiec ramy niniejszej pracy; przedmiotem jej beda prawie wytacz-
nie — balon na uwiezi i przedewszystkiem ptatowiec.

Rys. 2. Latawcowy podtuzny balon na uwiezi (,,Drachen”).

Rozwdj lotnictwa i balonéw sterowych rozpoczat sie w okresie
pieciu lat poprzedzajacych wojne $wiatowa. We Francji wzrost ich



znaczenia skazat na $mier¢ balon na uwiezi. Kompanje balonowe te]
kategorji zniknelty z formacyj polowych. Pozostaty tylko kompanje
forteczne w czterech wielkich twierdzach na granicy wschodniej: Ver-
dun, Toul, Epinal, Belfort. Obstugiwaly one zresztg wylgcznie kuliste
balony na uwiezi”); komisje techniczne usunely, jako zbyteczny, po-
diuzny balon niemieckiego typu ,,Drachen®.

W dziedzinie sterowcOw Francja pozostata rowniez bardzo wtyle.
Rozporzadzata itylko nieznaczng iloscig tych jednostek, ktorych po-
jemno$¢ nie przekraczata 9000 nm Obstawano przy typie sterow-
cow luznych (miekkich), a wszak typ sztywny®) dat dobre wyniki. Pro-
gramy rozbudowy byty pozbawione ciagtosci i rozmachu. Poczatkowy
zapal spowodowal utworzenie serji jednostek o pojemnosci okoto
9000 nm®, nastepnie, pod wpltywem zdobyczy ptatowca, zarzucono po-
niekad ster6wce. Ocknieto sie potem i zaczeto budowaé nowag
serje, tym razem wielkiej pojemnosci, lecz w dalszym ciggu typu
luznego, W sierpniu 1914 r. w wytwdrniach znajdowata sie na wy-
konczeniu pewna ilo$¢ balonéw sterowych kazdy o pojemnosci
23.000 m®"), Z powodu wypadkéw wojennych rozpoczeto z niemi
proby dopiero w koricu 1914 r.; niepowodzenie byto zupetne, mato
jednak rozgtosne, bo doswiadczenie juz wéwczas wykazato, iz ste-
rowiec nie ma miejsca w wojnie na lgdzie. Podczas mobilizacji, ste-
réwce, jako organa Wielkiej Kwatery Gidwnej, powinny byty prze-
dtuzy¢ zwiady ptatowcow az do Renu. Przewidywano wykonanie po
drodze zniszczen zapomocg bombardowan. Niema potrzeby nad-
mienia¢, ze zadania te nie byly nigdy wykonane,

Z chwila wynalezienia ptatowca, postanowiono wykorzysta¢ go do
celow wojennych. Kilka pojedyriczych ptatowcéw ukazato sie pod-
czas manewrow w Pikardji w 1910 r,, w rok p6zniej na manewrach na
wschodzie Francji widzimy eskadry, a na manewrach w 1912 i 1913 r,
lotnictwo ukazuje sie juz jako stuzba zorganizowana. Kazda strona
rozporzadza w czasie tych manewrdéw jednym dywizjonem lotniczym,
w sktadzie trzech jednolitych eskadr, z wyéwiczonymi pilotami
i obserwatorami. Na podstawie zdobytego tu doswiadczenia uznano
lotnictwo za czynnik rozpoznania strategicznego i nadano mu odpo-
wiednig organizacje wojenng. Inne rodzaje zastosowania platowcow.

) Ty»p z 1877 r. wynalazku ptk.-inz, Ch. Renarda, tworcy pierw”szego prawdzi-
wego sterowca «La France" w 1884 r. i wybitnego uczonego— teoretyka (przyp. ttum.).
') Chorazy Vincenot, 9300 m® Dupuy-de-Lome, 9300 m®, Fleurus (na cze$¢
bitwy w r, 1794), 6500 n®
® Niemieckie Zeppeliny (przyp, ttum,),
Tissandier 22000 m®, Pilatre de Rozier (nazwisko pierwszego pilota balonu
wolnego), 25000 MR



jak: wspétpraca z wilasng artylerjg (obserwacja ognia), walka po-
wietrzna z lotnictwem nieprzyjaciela, bombardowanie lotnicze — acz-
kolwiek przewidywane, lecz poddane bardzo pobieznym prébom, nie
odgrywaty zadnej roli przy ustalaniu tej organizacji.

Podczas mobilizacji francuskie eskadry lotnicze rozdzielono po cztery,
lub pie¢ pomiedzy armje, wraz z parkiem, jako organem zaopatrze-
nia technicznego. Catg flota powietrzna danej armji dowodzit, jako
szef stuzby lotniczej, oficer wyzszy. Zadanie jego ograniczalo sie na
dostarczaniu potrzebnych ptatowcéw do wykonania nakazanych przez
dowodce armji rozpoznan. Oficerowie Sztabu Generalnego, przydzie-
leni do oddziatu drugiego’), wykonywali te rozpoznania; dziatali oni
pod kierownictwem oficera, zwanego szefem rozpoznan powietrz-
nych, Na poczatku wojny lotnictwo nie byto bynajmniej rodza-
jem broni, lecz tylko stuzba dowoédztwa, wspétdziatajagca w zdoby-
waniu wiadomosci.

Ptatowce Owczesne nalezaty do dwoch typéw:

Dwuptatowce bez kadtuba”): Henri Farman, Maurice Farman, Voi-
sin — wszystkie trzy z silnikiem z tylu (popychajgcym), oraz Cau-
dron C3 z silnikiem z przodu (ciggngcym).

Jednoptatowce: Bleriot, Deperdussin, Nieuport, Moréane,

Silniki byty state — Renaud 70 i 80 M, K,, Canton Unne 140 M, K.,
oraz rotacyjne (wirowe) — Gnome i Rhone po 80 M, K, Istniato
przesadne pojecie w czasie pokoju o ich niepewnem dziataniu; na
wojnie dziataty one nalezycie.

Wiasna szybkos¢ lotu platowcéw wahata sie miedzy 80 km na
godzine dla dwuptatowca Maurycego Farmana i 115 km dla jedno-
ptatowca Morane-Parasol,

Szybkos¢ wznoszenia sie wykazywatly one bardzo nieznaczng; osig-
gano putap 2000 m w 1 g. 30 min. u wszystkich ptatowcéw, oprécz Mo-
rana i Caudrona, ktére osiggatly te same 2000 m w 25 do 30 minut.
Eskadry lotnicze rozporzadzaty wyszkolonemi i wyéwiczonemi zato-
gami i obstugg, na tytach frontu zachowano ponadto powazny od-
wod pilotow i mechanikéw, przeznaczonych do utworzenia osrodkow
organizacyjnych lotnictwa, zakfaddéw i szkot,

A wiec, w dniu 2 sierpnia 1914 r, stan francuskiej floty powietrz-
ne!j przedstawiat sie jak nastepuje,

Stan czynny. Kilka sterowcéw, zdolnych, by¢ moze, lecz za ceng
wielkiego niebezpieczenistwa do dalekich zagonéw. Lotnictwo zorga-

1) W sztabach poszukiwanie wiadomosci o nieprzyjacielu nalezy do oddziatéw
drugich.
Byly tez dwa rodzaje dwuptatowcéw z kadtubem, mato uzywane i cenione:
Broguet (ptaty luzne) i Dorand.



nizowane do oeléw rozpoznania strategicznego. Odwod pilotow i me-
chanikéw lotniczych, pozwalajacy jednoczes$nie 2°pewni¢ utrzymanie
stanu bojowego eskadr czynnych oraz dazy¢ do dalszego rozwoju for-
macyj lotniczych,

Stan bierny. Steréwce stabsze ilosciowo i jakosSciowo od nieprzy-
jacielskich. Zupelny brak jednostek balonéw na uwiezi. Brak lotnic-
twa mysliwskiego, niszczycielskiego i lotnictwa artylerji. Te rodzaje
lotnictwa zorganizowano zreszta napredce z chwilg pierwszych walk.

Po stronie nieprzyjacielskiej — lotnictwo zaledwie réwnoznaczne,
ale wyrazna przewaga pod wzgledem jednostek balonowych?).

Co do sterowcow niemieckich, to ich wyzszo$¢ nie wykazata sie
nigdy w dziataniach na lgdzie. Natomiast Niemcy wystawili w zara-
niu wojny liczne balony na uwiezi, podczas gdy po stronie francu-
skiej nie ukazato sie nic w tym rodzaju,

Tylko w tern wyrazita sie nizszo$¢ Francuzéw. Pomimo to wielu
starato sie wyolbrzymiaé te nizszos$¢, oceniajac ja jako piorunujaca,
majac na celu poparcie swoich zatozen strategicznych albo tez pew-
nych wiasnych dazen.

Wielkie ®zlyTvne stenowce, ostawiione Zeppeliny, oraz wyborne i liczne kadry
kompanaj ulei>szonych latawcowyoh balou6iw na uwiezi, gtosnych ,,Drachen (przyp.
thum,).



ROZDZIAL L

OD PIERWSZEJ BITWY NAD MARNA DO BITWY
NAD SOMME’A-

Dwa czynmiiki rozstrzygajg o uzyciu floty powietrznej: mozliwosci materjalna-
i polozenie wojenne, — Rozwdj mozliwosci materjalmych, — Rozwd6j sposobdéw
uzycia floty powietrznej zaleznie od potozenia. — Trzy okresy wojny; 1914 r,,
rozpoznanie sitrategiczne; poszujkiwanie wiadomosci jako pierwszorzedny czynnik
ubezpieczenia i manewru; 1915 r,; powstanie lotnictwa aontylerji i niszczyciel-
skiego; 1916 r,; powstanie lotnictwa mysliwskiego, taktyka zaczepna, lotnictwo
obserwacyjne, wielka szkota bojowa pod Verdunem, wydoskonalenie sie nad
Somma, — Zanik lotnictwa niszczycielskiego.

Dwa czynniki rozstrzygaty w czasie wojny o uzyciu floty powietrz-
nej; mozliwosci materjalne i potozenie wojenne chwili.

Od mozliwosci materjalnych zalezg: warto$¢ sprzetu latajgcego,
jego ilos¢ i ilos¢ wojskowych jednostek floty powietrznej. Od jakosci
zalezy zdolno$¢ wykonywania zadah powietrznych; od ilosci — cze-
stos$¢ i skutecznos$é tych zadan. Chcac bombardowaé z lotu, trzeba
mie¢ platowiec, mogacy obcigzy¢ sie bombami i utrzymac sie w po-
wietrzu wobec zaczepnego lotnictwa przeciwnika: jest to pojacie jako-
sci. Tylko dostatecznie obfite bombardowanie jest skuteczne, stagd ko-
nieczno$¢ dziatania masg ptatowcéw; mamy tu pojecie ilosci, lub tez
zastosowania tej masy tam, gdzie tego wymaga potozenie.

W okresie wyczekiwania, gdy zamierzamy osiggna¢ wyniki na dal-
szg przysztos¢, dziatamy przeciwko osrodkom zaopatrzenia i wytwor-
czosci; jest to bombardowanie gospodarcze. Biorgc udziat w dziataniu
rozstrzygajacem, uzywamy don wszystkich rozporzadzalnych sit
i bombardujemy pole bitwy. Podobne przykitady moga powtarzaé sie
do nieskoriczonosci; zadne z zagadniehh wojny nie wystepuje pod inna
formg jak: co mozna zrobi¢? co nalezy robi¢? Czesto wyrazano zdzi-
wienie, ze lotnictwo jakgdyby uchyla sie od dziatan, napozor tatwych,
i obiecujgcych owocne wyniki. Po zbadaniu jednak sprawy, okazato
sie, ze zadany wysitek przekracza nasze $srodki i mogtby by¢ podjety
tylko kosztem wazniejszych dziatan i zywotnych intereséw kraju.



Mozliwosci materjalne wzrosty bardzo znacznie w toku wojny Swia-
towej. Cechy wartosci ptatowcéw; szybkosé lotu i wznoszenia sigh
putap lotu, uzbrojenie, nastepnie od nich pochodne - promieA dziata-
nia, zdolno$¢ do walki — wszystko to rozwineto sie pomysinie.

Szybkos$¢ lotu poziomego wzrosta od 115 km na godzine (ptato-
wiec M. S. P.) do 220 km (ptatowiec Spad z silniikiem 220 M. K,),

Szybkos$¢ wznoiszenia sie wzrosta dla putapu 2000 m od 25 minut
(ptatowiec G. 3) do 4 min. 30 sek. (pfaitcwiec Spad 200 M. K.).

Putap lotu podniost sie z 3500 m (ptatowiec G. 3) do 6500 m (pta-
towiec Breguet

Pod wzgledem uzbrojenia — rozpoczeto wojne z platowcami nie-
uzbrojonemi, a zakonczono ja z ptatowcami jednoosobowemi z dziat-
kiem tub podwojnym karabinem maszynowym, albo dwuosobowemi
z trzema karabinami maszynowemi, czy tez tréjosobowemi z dwiema
wiezyczkami o dwdch potgczonych karabinach maszynowych kazda.

tadunek zabieranych bomb zwiekszat sie od cyfry zaledwie zbli-
zonej do 100 kg az do 500 kg przy dwusilnikowych ptatowoach Far-
mana (F. 50).

Rozwd0j zdobyczy techniki lotniczej podczas wojny 1914 — 1918 r..
cechujg trzy okresy.

Okres pierwszy: 1914 — 15 — 16.

Sprzet przedwojenny lub wytworzony w ciggu pierwszych miesiecy
wojny;

Lotnictwo  / Maurycy Farman 80 i 130 M. K. — F. 40 9,
obserwacyjne ( Caudron G. 3 *).

Obserwacyjne j Morane — Parasol,
i mysliwskie \ Nieuport.
Obserwacyjne | Caudron G. 4
i niszczyciel- | Voisin.
skie ( Breguet — Michelin.
Wymienione pfatowoe wyszty z uzycia od 1916 r., z powodu ich
matej szybkosci oraz matej zdolnosci bojowe;j.

Podajemy tu dane normalne, stwierdzone podczas wykonywania dtuzszych
lotéw wojennych, nie za$ rekordy osiagniete na lotniskach tytowych.
-) F, 40 jest pewng przerobka typu Maurycego Farmana.
¢) Dwuptatowiec jednosilnikowy.
Caudron, dwuptatowiiec dwnsilniko™vy,
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Okres drugi: 1917.

Salmson — Moineau (tréjosobowy).
Lotnictwo R. 4 (trojosobowy), Caudron.
obserwacyjne C. 6 (Caudron dwusilnikowy z kadtubem).
A.R. 4 (projekt wydziatu technicznego floty powietrznej)

Spad 180 M, K.

Mysliwskie Nieuport.
Mysliwskie i |
obserwacyjne J
Tniszcrycel.  SoPWID
ski)e/ Caproni (trojsilnikowy).

Ptatowce te sg niezaprzeczenie lepsze od poprzednich, jednak
wyszly z uzycia z chwila ich pojawienia sie; koniecznos¢ ich zamiany
okazata isie niemal przed oddaniem ich do uzytku.

Okres trzeci: 1918.

Obejmuje on typy, z ktéremi zakoriczono wojne Swiatowg, Pta-
towce te dziataty zadowalajgco, ale pod koniec 1918 r. juz sie prze-
zywaly,

Lotnictwo Salmson,
obserwacyjne  Spad — dwuosobowy.

Mysliwskie Spad — jednoosobowy 220 M, K,
Mysliwskie i
obserwacyjne
Obserwacyjne
niszczyciel- ( Breguet,
skie j

Czwarty okres rozwoju lotnictwa zarysowal sie pod koniec
1918 r,; przyniést on, miedzy innemi, nieznane lub mato uzywane
dotad mysliwskie ptatowce dwuosobowe H D (Henriot — Dupont)
i SEA, oraz wielkie pfatowce niszczycielskie F 50 (Feunian) i C 23
(Caudron), Piatowce te, jako bardzo mato albo wecale nie dziatajace
podczas wojny, nie interesujg nas chwilowo.

Tyle co do jakosci technicznej. Odnosnie za$ ilosci, na sir. 11
krzywa statystyczna wskazuje wzrost ilosci ptatowcéw czynnych
we Francji w ciggu wojny Swiatowe;j.

Kazdy ptatowiec przybywajacy na linje frontu bojowego nie bywat
wysylany sam. Przychodzit ze swoim zapasem czesci wymiennych,
wyposazeniem (pradnica do osSwietlenia ptatowca lub radjotelegrafu),
uzbrojeniem (trzy karabiny maszynowe), kompletem przyrzadéw nawi-

R, 11 Caudron — tréjosobowy.
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gacyjnych, swoim taborem (w sktadzie dwdch wozéw konnych albo jed-
nego samochodu ciezarowego, wzglednie ciggnika na kazdy ptato-
wiec), swoim namiotem: przecietnie jeden hangar typu Bessonneau na
trzy ptatowce. Do
sprzetu pomocniczego ss08
dochodzita zatoga: pi-
lot, obserwator, strze-
lec z karabina maszy-
nowego oraz druzyna
obstugi technicznej
w sile dziesigciu ludzi.
W powyzszem wyli-
czeniu jest mowa tylko
o ptatowcu czynnej na
froncie eskadry lotni-
czej. Lotnictwo na
froncie tkwito ponad-
to giebokiemi korze-
niami w licznych orga-
nach zaopatrywania.
Bedziemy mieli péz-
niej sposobno$¢ po-
wréci¢ do tego, oma-
wiajgc  stuzby te-
chniczne lotnictwa. v 7ars 117
Tymczasem zadowoli- Isierpfen litycieri Tstyczen
my sie tym pobieznym
przegladem, wskazu-
jacym dostatecznie, ze
utworzenie wszelkie-
go wojska powietrznego wymaga ogromnego wysitku i ze mozliwosci
materjalne lotnictwa wecale nie sa bezgraniczne.

Pod wzgledem ilosci formacyj, Francja posuneta sie od 25 eskadr
(sierpien 1914 r,) do 258 (listopad 1918 r,), podzielonych na:

1918 , 1918
1styczen 11 steptd

Rys. 3. Krzywa statystyczna iloSciowego rozwoju
ptatowcow czynnych w ciggu  wojny  Swiatowej
w lotnictwie francuskiem.

mysliwskie......coeennnnn. 80 eskadr;

niszczycielskie . . . 32 eskadry;

rozpoznawcze . . .146 eskadr.
Razem . . 258 eskadr,

W oddziatach balonowych podiuzny balon na uwiezi niemieckiego
typu latawcowego zastgpit stary kulisty, juz w 1915 r. Obserwatoréw
na tych balonach zaopatrzono w spadochrony, ktére zapobiegly szcze-
$liwie skutkom atakéw powietrznych. Podiuzny balon na uwiezi typu
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»Drachen® zastgpiono znowu, w 1916 r, sprzetem wynalazku fran-
cuskiego— balonem typu Caquot”). Wojska sprzymierzone, nawet
sétmi Niemcy, zastosowali balon Caquot, Balon ten wytrzymuje wiatry
0 sile do 30 m na sek,; podnosi on dwa kosze na wysokos¢ 1200 mt
jeden za$ kowz do 1500 m. Wynalazek z koncowego okresu wojny byt-
by uczynit balony prawie niewrazliwemi. Mam tu na mysli wynalazek
fatwego i taniego wytwarzania niepalnego gazu nosnego helu (He)
1 napetnanie nim powtok balonéw. Wynalazek ten nie zostat wypro-
bowany podczas wojny.

Wojsko balonowe, rozpoczawszy swa dziatalnos¢ kilkoma kom-
panjami fortecznemi, osiagnelo we Francji podczas wojny pokazna
ilos¢ 76 kompanij,

PéjdZzmy wslad za rozwojem (francuskiego wojska powietrznego
w ramach wojny $wiatowej. Zobaczymy przytem, bez wyjatkéw, ze
0 uzyciu rozstrzygato potozenie taktyczne, powodzenie za$ byto w sto-
sunku prostym do mozliwosci materjalnych.

Wojna 1914—'1918 r. sktada sie z trzech okreséw nieréwnych;

2 sierpnia — 1 listopada 1914 r,, okres pierwszy: wojna ruchowa.

1 listopada 1914 r, — 21 marca 1918 r, okres drugi: ustalenie
dziatan i proéby przerwania frontu.
21 marca — 11 listopada 1918 r., okres trzeci: front pozostajgc

ciaglym, staje sie gietki, dziatania odzyskujg tempo poczgtkowe, lecz
tym razem daza do rozstrzygniecia.

Okres pierwszy.

Armje skoncentrowane poszukujg sie wzajemnie, dazac do bitwy
rozstrzygajacej. Armje francuskie, pobite 20 sierpnia w Lotaryngji
i 23 sierpnia w Belgji, rozpoczynaja odwr6t, ktéry trwa az do chwili
sprzyjajgcej przeciwnatarciu. Ich dziatania wyrazajg sie ostatecznie
w zwyciestwach nad Marng, Grand-Couronne, Mortagne. Zwyciezony
nieprzyjaciel cofa sie na wschéd az do granicy i na p6inoc az do
linji: Lassigny, Chemin-des-Dames, Reims, Mantfaucon, Front bo-
jowy ustala sie i zarysowuje w terenie, coraz potezniejszemi urzadze-
niami obronnemi. Wobec niezwalczonej przeszkody, obydwaj przeciw-
nicy staraja sie wzajemnie obejs¢: jest to stynny wyscig do morza.
Masy, doszediszy do morza, zatrzymujg sie; rozpoczng ruch ponow-
nie po czterdziestu jednym miesigcach,

W tym. pierwszym okresie wojny, front posiada luki, wojska uka-
zuja obnazone skrzydia; styczno$¢, juz nawigzana, zatraca sie nie-

') Mjr, Caquot, twoérca balonu, noszacego jego nazwisko, zostat nastepnie sze-
fem wydziatu technicznego Avojska powietrznego.
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jednokrotnie- Manewr jest mozliwy, zaskoczenie prawdopodobne. Je -
dyne zadanie powierzone lotnictwu polega na poszukiwaniu wiado-
mosci, stanowigcych podstawowy czynnik ubezpieczenia i manewru.

Nie chcac bynajmniej wchodzi¢ w rozwazania taktyczne, musimy
da¢ kilka wyjasnien do stbw — ubezpieczenie i manewr. Ubezpiecze-
nie to stan pokoju danego oddziatu nie zagrozonego zaskoczeniem;
pojecie to oznacza réwniez spokéj, duchowy dowddcy, ktory bedac
powiadomiony w pore o ruchach i zamiarach nieprzyjaciela, ma czas
na wydanie stosownych zarzadzen. Ubezpieczenie dowddcy, jak i woj-
ska, opiera sie na trzech czynnikach; rozpoznanie, odlegto$¢ i zdol-
no$¢ oporu oddziatéw lub urzadzen obronnych. Naprzyktad w poto-
zeniu 4 wrze$nia 1914 r, armje francuskie byly ubezpieczone- 6-ta
armja stojaca przed Paryzem wiedziata, ze przeciwnik porzucit ja,
kierujgc sie na potudnio-wschéd — byto to ubezpieczenie przez roz-
poznanie. 5 i 4 armje, po ukrytem oddaleniu sie od nieprzyjaciela na
odlegtos¢ kilku marszow, osiaggnety linje Villiers — Saint-Georges,
Sezanne, Arcis, Perthes — bylo to ubezpieczenie przez odlegtos¢.
Na wschodzie 3-a armja oparta swe prawe skrzydio o twierdze Ver-
dun — bylo to ubezpieczenie przez opor.

Manewr moze rozwijac¢ sie tylko na podstawie znajomosci potoze-
nia nieprzyjacielskiego, a wiec rozpoznania. 5 wrze$nia 1914 r. gene-
rat Joffre dowiedziat sie, ze 1 armja niemiecka przesuwa sie
przed frontem generata Maunoury, odstaniajgc mu swe skrzydio.
Joffre decyduje sie niezwtocznie przejs¢ do ofensywy i nakazuje roz-
poczecie walki, ktéra spowodowata bitwe nad Marng. Jego manewr
zwycieski jest oparty na zespole wiadomosci, zdobytych w znacznej
czesci droga rozpoznania lotniczego.

Przed powstaniem tego rozpoznania wiadomosci o nieprzyjacielu
zdobywano przez styczno$¢ z nim oraz szpiegdéw. Uzupetniano brak
wiadomosci  lub ich niedoktadnos$é¢ przeczuciem albo przypuszcze-
niami.

Przeczucie jest udzialem genjusza w rodzaju Napoleona: przy-
puszczenie jest srodkiem umystéw pracowitych i logicznych, jak np,
Moltke.

W 1914 r. lotnictwo juz isftnialo i dostairczalo wiadomosci do-
ktadnych, szczegétowych i wyczerpujgcych.

Bytoby jednak oczywistg przesada twierdzi¢, ze z tg chwilg lotnic-
two zawsze zbieralo wszystke wiadomosci potrzebne i ze zdoby-
waty sobie one nalezne zaufanie u dowodcéw. Wystarczy wiedzie¢, ze
wszystkie wysitki 6wczesnego lotnictwa szty w kierunku rozpozna®
nia; dowodztwo pobudzato go do tego i czuwato nad niem. Dowodzi
tego zwiezty rozbiér kilku instrukcyj Wielkiej Kwatery Giownej:
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9 sierpnia, 1914 r. Rozpozna¢ przy pomocy platowcéw prawy brzeg
rzeki Ourthe,

15 sierpnia. Rozpoznaé¢ przy pomocy lotnikébw rozmiary i cel
ruchéw gtéwnych sit nieprzyjaciela na wschéd od drogi Rochefort,
Ciney, Andenne,

15 sierpnia. Takie same rozkazy dla obszaru Neufchateau, Ba-
stogne, Houffalize.

18 sierpnia. Zlecenie, Sprawdzi¢ zapomocg ptatowcow wiadomosci
od szpiega,

20  sierpnia. Rozpozna¢ ruchy kolumn na potudnie od Mozy, pomie-
dzy Beauraing i Huy oraz w okolicy Namur, Rozpozna¢ ruchy ko-
lumn w obszarze Bastogne-Houffalize i na wschéd.

10 wrzesnia. Dozorowa¢ przez lotnikéw prawdopodobny odwrét
oddziatébw nieprzyjaciela w kierimku potudniowej czesci rowniny
Woevre.

Rozkazy te, pochodzace z pierwszego okresu woijny, mozna z korzy-
$cig uzupetni¢ dalszemi, tyczacemi sie juz drugiego okresu dziatan.

10 wrze$nia. Sprawozdanie o wynikach, osiggnietych 8 wrzesnia
w okolicy Thiaucotut przeciwko artylerji XVI korpusu, dzigki zasto-
sowaniu ptatowcéw do rozpoznawania celéw i wstrzeliwania.

Rozkaz ten nakazuje przydzielaé¢ platowce do jednostek artylerji
korpuséw z chwilg zanikania znaczenia strategicznego loitnictwa, to
jest od chwili zawigzania sie bitwy,

9 listopada. Przygotowanie natarcia polega zawsze na doktadnej
pracy codziennej nad wyszukiwaniem i ustalaniem przedmiotéw. Nie
nalezy rozpoczynaé powaznego natarcia, gdy stan atmosfery nie po-
zwala na uzycie platowcow.

Kazda armja rozporzadzata dywizjonem w skitadzie 4 — 5 eskadr
lotniczych i kadrg obserwatoréw. Codziennie rano i wiecz6r, rozpo-
znania lotnicze przetrzasaty tyty nieprzyjaciela na gtebokos$é do 50 km.
Poranny lot okres$lat kierunki marszu, ilos¢ i dtugos¢ koliunn; wieczor-
ny natomiast stwierdzat linje osiggnietg w ciggu dnia oraz gtebokos¢
postoju. Na podstawie tych wskazdéwek powstawaly czesto decyzje
najwiekszej wagi. Zwycieskie przeciwnatarcie 2 armji pod Mortagne
byto opdirte na wiadomosciach uzyskanych od lotnictwa.

Okres drugi. — Lotnictwo artylerji.

Z chwilg ustalenia sie frontu styczno$¢ wszedzie nawigzano,
odlegto$¢ znikneta, poszukiwanie wiadomosci utracito znaczenie,
poniewaz zdolno$¢ oporu frontu stata sie odtad podstawg ubez-
pieczenia. Natomiast wszelki manewr polegat odtad na przerwa-
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niu systemu warownego. Lotnictwo zarzucito wiec rozpoznania stra-
tegiczne i pomagato w dziataniach przygotowujacych przerwanie
frontu.

Stuzyto ono temu celowi przez szczeg6towe rozpoznanie rowow
strzeleckich, majgcych ulec zniszczeniu oraz przez wspieranie arty-
lerji, typowej broni przetamania o pierwszorzednem znaczeniu. Samo
lotnictwo stato sie artylerjg, przediuzajagc swemi bombardowaniami
jej dziatanie przeciwko pozycjom nieprzyjacielskim. Poczgwszy wiec
od 1915 r. lotnictwo miato trzy zasadnicze zadania:

Rozpoznawanie rowo6w strzeleckich, obserwacja
ognia i bombardowanie.

Rozpoznanie rowdw strzeleckich przeprowadzano na zasadach
naukowych, dzieki fotografji. Zdjecia lotnicze wspoétdziataty w spo-
rzadzaniu planéw kierunkowych i map o wielkiej podziatce, w utrzy-
maniu ich na poziomie chwili, przy pomocy perjodycznych wycieczek.
Lecz mapa nie mowi wszystkiego, daje tylko suchy zarys, schemat
kolejnych linij. Badanie zdje¢ lotniczych uzupetnia wskazéwki szki-
cow terenowych. Umozliwia okre$lanie wartosci wzglednej urzadzen
obronnych jak np,; szeroko$¢ nasypow i sieci, rozktad przejsé w nich,
stan prac saperskich. Kolejne i poréwnawcze badanie pozwala nam
przenikna¢ w tajniki naszego przeciwnika. Poznajemy jego strony
mocne, jego rzadkie punkty stabe, ruchy, ktére przygotowuje i kto-
rych sie obawia. Tropimy go, od stacji wyladowczej az do zastony
podstuchu, poprzez labirynt $ciezek i rowéw tacznikowych, Luzowa-
nie odbywa sie na tej linji marszu, tg zas doptywa zaopatrzenie; tu jest
granica odcinka, tam Centrala telefoniczna i stanowisko jego do-
wodztwa.

Obserwacja ognia wiasnej artylerji, hamowana przez czas dtuzszy
trudnemi warunkami tacznosci, nie cieszyta sie podobnem powodze-
niem, Pierwsze wstrzeliwania wykonywano przy pomocy ruchéw ptla-
towca oraz ogni sztucznych, Tc sposoby pierwotne wywotywaty omyiki
i zamieszania, Radjotelegraf luregulowat sprawe nalezycie; umozliwit
rozmowe obserwatora lotniczego z baterjg, ktéra odpowiadata tar-
czami ptociennemi. Wstrzeliwanie artylierji, tunozliwione przy po-
mocy platowca, weszto w zwyczaj, pomimo pewnych sprzeciwow.
Dlaczego sposOb, przedstawiajgcy tak bezsporne korzysci mogt na-
potka¢ sprzeciw? Przedewszystkiem dziatat tu duch przyzwyczajenia;
ludzie zzyci z wojng nie chcieli utrudniaé¢ sobie zycia przez wprowa-
dzanie nowosci. Nastepnie sceptycyzm i niedowierzanie, doprowadzone
do systemu, ,,Obserwator, widzacy i oceniajacy odchylenia pociskéw od
celu z doktadnoscig do kilku metréw, przekracza miare rzeczywisto-
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sei a nawet prawdopodobienistwa*- Ostatecznie trzeba przyznaé, ze
nawet przy stosowaniu radiotelegrafu i tarcz, sposoby #gcznosci lot-
nika z ziemia pozostaja nadal niedoskonate, ograniczone z obu stron
do Kilku krotkich znakdw rozpoznawczych. Baterja nie potrafita uzy-
ska¢ niezwtocznie wyjasnienia punktéw niezrozumiatych lub watpli-
wych, Platowiec nie mogt usprawiedliwi¢ swoich ocen, jezeli oka-
zaly sie niedokladne. Braki te uzupelnia sie porozumieniem uprzed-
niem, ktérego mocg ustala si¢ wykonawcze szczeg6ty wstrzeliwania,
ozy tez osobistg lub telefoniczng rozmowg po przeprowadzonem
wstrzelaniu, wyjasniajaca jego braki.

Wobec podobnych trudnosci, nie dziw, ze przedkiadano nad pta-
towce mniej doskonaty przyrzad, zapewniajgcy mozno$¢ statego po-
roztuniewania sie i rozmowy ciggtej. Obserwacyjny balon na
uwiezi, przekazany przed samg woijng Swiatowg twierdzom, wkrétce
powrécit stamtad. Kapitan”) Sacconey wyprowadzit swag kompanje
poza Epinal i wzigt udziat w dziataniach 1 armji. Widzimy go wkrotce
potem w Pikardji, nastepnie nad Iserg — juz z grupg balonéw na
uwiezi. Stangwszy ostatecznie w Artois, organizuje on tam formacje
balonéw na uwiezi. Ulepszano w dalszym ciagu sprzet wzlotowy, sto-
sujgc balony podiuzne niemieckiego typu ,,Drac/ien*; udoskonalono
ich uzycie taktyczne wskutek odkrycia i ustalenia sposobdéw obser-
wacji, zaciagu i szkolenia obserwatoréw. Jezeli nie wszystkie postepy
techniczne w zakresie sprzetu sg dzielem majora Sacconey, to moze-
my jednak twierdzi¢, ze wszystkie zdobycze w dziedzinie uzycia tak-
tycznego balonéw na uwiezi oraz szkolenia obserwatorow — pocho-
dzg wylacznie od niego. Balon na uwiezi okazal wielkie ustugi, ale
artylerzysci uwazali go za wzniesiony naziemny punkt obserwacyjny,
majacy takie same jak tamten wady i braki; niedostateczny wglad na
przeciwstoki i niemozliwos¢ oceny odchyleh strzatdw na odlegtosc.
Artylerzysci zadajg wiec od ptatowca tego, czego odmawia im balon:
rozpoznania obszaru za grzbietami, czeSciowo takze wspotpracy przy
wstrzeliwaniu.

taczne stosowanie ptatowca i balonu na uwiezi stanowi obserwacje
powietrzng w tgcznosci z artylerjg. Tego rodzaju obserwacja po-
wietrzna odgrywata powazng role w bitwach 1915 r, w Artois— maj,
czerwiec, wrzesienn i w Szampanji — wrzesien, pazdziernik, W Arte-
zji (Artois) wojsko powietrzne wspoétdziatato w przygotowaniach
nataré; w toku dziatah zawiadamia ono o oddziatach maszerujacych
i czynnych baterjach nieprzyjaciela, ktére poddaje pod niszczacy
ogien wiasnych dziat.

Obecnie generat brygady — (przyp. ttum.)
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Szampanja miata niewiele obserwator] 6w naziemnych; powodzenie
wiec dziatan zailezatlo w znacznym stopniu od dobrego dziatania
obserwacji powietrznej, krepowanej niestety przez zig pogode.
Obserwacje te zorganizowano nader starannie. Kazdy korpus rozpo-
rzadzat stale jednym balonem na uwiezi i trzema ptatowcami, dwoma
zwiadowczemi i jednym artyleryjskim. Zarzadzono wszelkie Srodki
ostroznosci, w celu imikniecia wzajemnego przeszkadzania sobie lub
zaktdcania radjodepesz, Ptatowce odrézniaty sie dzwiekiem i dtugoscia
fat radjotelegraficznych, Platowce o cechach jednakowych nadawaty
ze zmiennemi przerwami i rozmawiaty kolejno, jeden po drugim,
dzieki stosowaniu ,,Chronografu o barwnych kwadrantach®, sposobu
bardzo pomystowego, lecz watpliwej wartosci praktycznej, o ktéorym
mowa tu tylko dlatego, azeby podkresli¢ znaczenie, jakie przywigzy-
wano do jednoczesnego uruchomienia jak najwiekszej ilosci sprzetu
latajgcego.

Po przezwyciezeniu starycli zasad, wplyw obserwacji powietrznej
na artylerje doszedt do tego, ze w regulaminie z 1915 r, czytamy
0 uzyciu artylerji ciezkiej: ,,1lo$¢ grup artylerji ciezkiej, ktére nalezy
utworzy¢ na danym odcinku réwna sie ilosci ptatowcoéw z radiotele-
grafem, ktére moga jednocze$nie tam dziata¢ w powietrzu”. Oczy-
wiscie byt to triumf wiary, ale juz przesadzony. Opiera¢ bowiem
organizacje dowddztw na dobrem dziataniu sprzetu znaczy to podpo-
rzadkowaé cel srodkom.

Zmiany w zastosowaniu lotnictwa pociggnety za sobg zmiane jego
organizacji. Lotnictwo, przeznaczone do rozpoznania strategicznego,
wchodzito tylko w sktad armij. Obejmujac szczegétowe rozpoznanie
pola bitwy i obserwacje ognia, stato sie ono organem korpuséw i wiel-
kich zgrupowan artyleriji.

Ugrupowania, dokonane lub przewidziane w 1915 r, byly nastepu-
jace: na kazda armje 1 dywizjon z 2 eskadr i positkowe balony na
uwiezi; na korpus: 1 eskadra i 1 balon; na putk artyterji ciezkiej —
jeden pluton lotniczy.

Poza temi jednostkami istniato lotnictwo, nie wchodzace organicz-
nie w sktad walczacych oddziatéow, a bedace w rozporzadzeniu Wiel-
kiej Kwatery Giéwnej; lotnictwo to rzucano do walki tam, gdzie szu-
kano rozstrzygniecia: byto to lotnictwo niszczycielskie.

Lotnictwo niszczycielskie.

Dywizjony lotnictwa niszczycielskiego, ztozone z platowcow typu
Voisin, zaopatrzonych w pociski 90 i 155 mm, uczestniczyly we
wszystkich bitwach 1915 r. W przerwach urzadzaly wyprawy do

riota powietrzna.
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obszar6w nieprzyjaciela, W przeciwienstwie do lotnictwa artylerji®
lotnictwo niszczycielskie zastosowano bez jakichkolwiek trudnosci.
Zadane oden dziatania przekraczaly zawsze jego $rodki. Bombardo-
wanie z wysokosci 2000 m pociskami, o stabym fadunku, mogto mieé
tylko ograniczone i miejscowe dziatanie. Wyznaczone cele powinny by¢
obszerne, zawiera¢ materjat kruchy, wybuchowy lub zapalny i per-
sonel liczny. Warunkom tym odpowiadajg stacje kolejowe, biwaki,
kwaterowania, Do tych jedynie stusznych celow dowoddcy dodawali
jeszcze: kolumny marszowe, baterje czynne, balony na uwiezi. Atak
powietrzny kolumn marszowych byt praktycznie bezskuteczny, bo
rozporzadzano woweczas ptatowcami, ktére nie ,,pikowaty”, wzbijaty
sie w gére powoli, a wiec bylty zmuszone do utrzymywania sie na sta-
tym putapie lotu, W 1918 r. wznowiono z powodzeniem ataki powietrz-
ne na oddziaty maszerujgce, bo wowczas posiadano juz wreszcie wia-
Sciwe ptatowce do tego rodzaju zadanh; byta to mozliwosé materjalna.

Wyniki osiggniete w dziataniu przeciwko balonom na uwiezi byty
zadne z powodu braku skutecznych srodkéw. Niszczono te balony
w warunkach pomys$inych w 1916 r, przy pomocy ptatowcéw bojowych,
poczatkowo dzieki rakietom systemu Leprieur a”); nastepnie w 1918 r.
zapomocg zapalajacych pociskéw karabinowych 11 mm, W okresie
miedzy wynalezieniem przeciws$rodka na rakiety Leprieur'a a wpro-
wadzeniem 11 mm karabina maszynowego strgcano bardzo rzadko
balony na uwiezi. Dowo6dztwo zdobywatoi sie z trudem na odwage zarza-
dzania tego rodzaju atakdw powietrznych, aczkolwiek koniecznos¢
niszczenia balondéw stawata sie palgca. Znajdujemy tu nowy przykiad
rozstrzygajacego wpltywu mozliwosci materjalnych,

Piatowiec do zwalczania bateryj okazat sie zgéry mrzonka. Jezeli bo-
wiem gesty i dobrze wstrzelany ogienn artylerji nie moze czestokro¢
zmusi¢ do milczenia dziat nieprzyjacielskich, to czy mozna mie¢
nadzieje osiagniecia tego wyniku przy pomocy kilku Zle wycelowa-
nych pociskéw lotniczych? Niemniej jednak zadania przeciwko balo-
nom na uwiezi byty najliczniejsze z dawanych przez dowddztwo pod
Arras w maju i czerwcu 1915 r. W czasie dziatan jesiennych tegoz
roku powrécono do bardziej zdrowych zasad: zadania ograniczono do
wypraw przeciwko stacjom kolejowym i odlegtym kwaterowaniom
przeciwnika.

Nazwiisiko znanego wynalazcy, kpt. marynarki Leprieur'a, takoz wynalazcy
korektora strzelniczego i $rodkéw niszczycielskich, w tej liczbie niektérych dotad
zachowanych w tajemnicy.
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Utworzenie lotniczych dywizjondéw niszczycielskich byto dzietem,
ktorem dowddztwo francuskie”) miato prawo sie szczyci¢. Uzyto
swej wladzy, aby mu nada¢ jak najwiekszy rozmach. Juz w maju
1915 r, istniaty cztery dywizjony, kazdy w skladzie czterech eskadr
i przewidywano ich wzmocnienie, W tymze czasie Ministerjurii Wojny
i Wielka Kwatera Gléwna zatwierdzity i poparty usitowania jednego
z przemystowcéw co do utworzenia eskadry niszczycielskiej do
niszczenia komunikacyj nieprzyjacielskich.

Pierwsze powodzenia ptatowcédw niszczycielskich wzbudzity naj-
piekniejsze nadzieje; dgzono do wyrdwnania wptywu poczatkowych
niepowodzen francuskich i przeniesienia wojny przy pomocy tych
ptatowcéw na obszar Niemiec, Pierwszg wycieczkg byt atak po-
wietrzny zakladéw w Ludwigshafen, Osiemnascie ptatowcow typu
Voisin zbombardowato skutecznie wytwornie Badische Anjlin i Soda-
Gesellischaft, Wyprawa powiodta sie doskonale, strgcono tylko jeden
ptatowiec') z powodu wady silnika. Sprawa nabrata w Niemczech
nadzwyczajnego rozgtosu, rozlegt sie wielki krzyk protestow obtud-
nych i odwotlywania sie do zagrozonej cywilizacji. Komunikaty nie-
mieckie méwily o przedsiewzieciu eskadry platowcéw ,,opancerzo-
nych* (Panzerflugzeuggeschwader). WKkrétce potem nastapito bom-
bardowanie Karlsruhe przez cztery eskadry francuskie. Nedzna odpo-
wiedz przeoiwnika w postaci préby ataku Nancy przy pomocy trzech
ptatowcdéw niemieckich nie osiggneta powodzenia. Stosowanie lotnic-
twa niszczycielskiego byto odkryciem szczesliwem, ktore starano sie
wykorzystaé jak najszerzej. Cztery dywizjony niszczycielskie pota-
czono w Malzeville po-d dowédztwem majora Roisin”), w nadziei uzy-
wania ich wylgcznie poza obszarem Francji,

Ptatowiec mysliwski,

W tym czasie zachodzi okoliczno$¢ nowa — pojawia sie ptatowiec
mysliwski, unicestwiajagcy zywione dotychczais nadzieje. Powstanie
ptatowca mysliwskiego spowodowaty kleski, zadawane przez francuskie
ptatowce nieszczycielskie lub obserwacyjne, siejgce $mier¢ bezpo-
$rednio lub za posrednictwem artylerji. Narodziny tego pfatowca

1) Szef lotnictiwa Wielkiej Kwatery Gtéwnej, putkownik Bares byt goracym
i zdecydowanym stronnikiem bombardowania lotniczego. Opuszczajagc swe stano-
wisko w Wielkiej Kwaterze Gtéwnej w lutym 1917 r. prosit o powierzenie mu
dowddztwa nad lotnictwem niszczycielskiem frontu wschodniego,

Michelm,
Majora de Gois, dowodcy wyprawy; dzisiejszego generata-

*) Zabity w walce powietrznej w 1916 r.
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sg moze takze wynikiem strachu, wywotanego nadzwyczajnemi powo-
dzeniami ptatowcéw Morane-Parasoil, typu dwuosobowego rozp'oznaw-
czego i przygodnie mysliwskiego (rys. 2), Wobec ptatowca mysliwskie-
go, powolny typ Voisina, mato zwrotny, bez pola ostrzalu wstecz, nie
mogt sie utrzymac. Jezeli bowiem zwarte szyki podobnych ptatowcow
wzbudzaty jeszcze pewne poszanowanie, to pojedyncze, zbtgkane lub
wlokace sie w ogonie, byly niezawodnie strgcane. Wyprawy stawaty
sie ucigzliwe; jedna z nich, podjeta 9 sierpnia na Sarrebrick, kosz-
towata dziewie¢ ptatowcow. Nie majgc platowca odpowiedniego do
dalekich zagon6éw, musiano wyrzec sie nietylko tego rodzaju wypraw,
lecz i dziatan na polu bitwy. Platowiec typu Voisina, skazany na za-
gtade, nie pojawia isie juz za dnia. Tak wiec ukazanie sie w walce
ptatowca mysliwskiego wywotato chwilowy zanik lotnictwa niszczy-
cielskiego.

Dziatanie lotnictwa mysliwskiego rozwineto sie nietylko przeciwko
dywizjonom niszczycielskim, czasami krepowato ono lub uniemozli-
wiato réwniez obserwacje powietrzng. Ze strony francuskiej przeciw-
dziatano temu i stworzono lotnictwo mysliwskie, uzywajac do tego jako
jednoosobowych — dwuosobowych ptatowcéw obserwacyjnych typu
Nieuport, W ten sposéb sttumiono dziatalnos¢ lotnictwa nieprzy-
jacielskiego w Artezji (Artois) i Szampaniji.

Dziatalno$¢ ta zagraza ponownie w 1916 r, pod Verdunem. Poczat-
kowa walka z nig byta trudna: wskutek znacznej przewagi jednostki
nieprzyjacielskie panowaty w ciggu kilku dni w powietrzu niepo-
dzielnie. Eskadry francuskie odrzucono poza pole walki, a jedno-
czednie artylerja nieprzyjacielska pozbawita je jedynego miejscowego
lotniska, Francuzi nie mieli wéwczas lotnictwa mysliwskiego w Scistem
znaczeniu. Jedna eskadra nieuportow (dwuosobowych i jednoosobo-
wych) na armje wykonywala zadania mysliwskie i rozpoznawcze.
Wielka Kwatera Gtowna chcac dotrzymac placu, skupita pod Verdu-
nem 8 z posiadanych 15 eskadr o podwdéjnem przeznaczeniu i wypo-
sazyta je w platowce jednoosobowe; utworzyta z nich nastepnie jedno
zgrupowanie bojowe pod dowddztwem majora Rose”), Na korzys¢
tego zgrupowania ogotocono eskadry nieuportéw frontu z najlepszego
sprzetu. Zgrupowanie majora Rose obmysla sposéb postepowania;
po prébach zastosowato taktyke wyraznie zaczepna. Silne patrole
lotnicze dziataty nad pozycjami nieprzyjaciela, miedzy frontem i linjg
balonébw na uwiezi, atakujagc wszystkie napotykane ptatowce.

Dowddca wojska powietrznego 5 armji, zabity w'skutek wrypadku latm:czego
w 1916 r.
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Ta postawa nakazuje przeciwniko\vi zmiane postepowania; porzuca
on piatowce francuskie dla ostony wiasnych, dzieki czemu francuska
obserwacja lotnicza mogta dziataé. Zaczepna taktyka, bez wielkiej
przewagi liczebnej, wydawata sie z gory ryzykowna a w kazdym razie
zastosowanie jej trudne. Poczatkowo wymagata ona wielkich poswie-
cen, zaréwno od ptatowcow bojowych, zmuszonych walczy¢ na znacz-
nej odlegtosci od swoich podstaw, jak i od ptatowcéw obserwacyjnych,
W czasie, gdy rozgrywata sie v/alka o panowanie w powietrzu,
te ostatnie pozostawaty bez ostony, ktorej z powodu braku srodkéw
nie mozna byto im dac.

Zastosowanie zgoéry uplanowanej taktyki zaczepnej byto koniecz-
noscia, albowiem taktyka ta byla najbardziej oszczedna i jedynie
mozliwa wobec ubdstwa Francuzéw, Metoda ta wytrzymata prébe. Przy
pomocy skromnych $rodkéw narzucono nieprzyjacielowi swojg wole,
udawato sie czasem nawet go unicestwi¢. Zaczepna taktyka zgru-
powania majora Rose zostata uswiecona nad Somme'g przez utworze-
nie w Cachy dywizjonu mysliwskiego Brocorda, Stawne jego dziatania
zapewniaty Francuzom, w ciaggu przeszio dwéch miesiecy, zupeine
panowanie w powietrzu. Sprawozdanie niemieckie”™) przyznaje sie
do tego:

»Poczatki i pierwsze tygodnie bitwy nad Somme‘g zaznaczytly sie
bezwzglednag nizszoscig naszych bojowych sit powietrznych. Lotnicy
nieprzyjacielscy mieli zupetna swobode wykonywania rozpoznan dale-
kich. Artylerja nieprzyjaciela opanowata catkowicie naszg przy
pomocy wiasnej obserwacji powietrznej i mogta doktadnie wstrzeli-
waé sie do pozycyj naszej piechoty, dzieki rozpoznaniom lotniczym,
ktére nieprzyjaciel moégt przeprowadzaé zbliska oraz licznym zdje-
ciom, jakie mial mozno$¢ wykonywac bez przeszkdd,

»Ataki przy pomocy bomb”) i karabinbw maiszynowych'*), wykony-
wane z matej wysokosci na naszg piechotg, stanowiska naszych
bateryj i nasze tabory przez lotnikdw nieprzyjacielskich wywotaty
wsérod naszych oddziatéw wrazenie, ze jesteSmy bezbronni,

»Natomiast tylko bardzo rzadko nasi lotnicy mogli wykonywac
dalekie rozpoznania. Nasi lotnicy artylerji byli odrzucani wstecz
z chwilg, gdy po przerwaniu zapory nieprzyjaciela, probowali wstrze-
liwaé¢ wiasne baterje. Zdjecia lotnicze nie mogly dostarcza¢ tego,
czego od nich zgdano.

Uwagi o bitwie nad Somme‘, wydane przez 1 armje niemieckg (30 stycznia
1917 r,, 88 1% i 197),
2) Stosowane przewazinie przez lotnictwo angielskie,
3) Francuskie ptatowce bojowe.
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»W wyniku zdarzato sie czestokro¢, ze w rozstrzygajacych chwilach
nasza piechota nie mogta otrzymaé na pozycji wypadowej wsparcia
wiasnej artylerji, czyto przez zwalczanie artylerji przeciwnika, czyto
zapomocg ognia niszczycielskiego do piechoty nieprzyjacielskiej. Na-
sza artylerja ponosita powazne istraty w obstudze i sprzecie, gdyz
artylerja nieprzyjacielska strzelata przy pomocy wybornej obserwacji
powietrznej, gdy nasza nie mogta podja¢ z nig walki; podczas natar¢
piechota i artylerja bywaly poza tern wystawiane na ataki lotnikéw,
co bezsprzecznie dziatato na ducha wojska“.

Francuscy lotnicy mysliwscy oczekiwali nawet ptatowcow nieprzy-
jacielskich na wiasnym obszarze i stracali je tam, zapaliwszy w po-
wietrzu, Dzieki sposobowi Leprieura zaden niemiecki ,,.Drachen® nie
mogt wznosi¢ sie swobodnie. Dywizjon Cachy, aczkolwiek liczebnie
powazny, zawdzieczat swoje powodzenie Kilku osobistosciom gtosnym,
tak zwanym as’om”), jak; Guynemer, Dorme, Heurtaux, Deullin,
Pinsard 7y Ale, zwalczajac ,,Szwaba“ zachwiano tez wiasnego ducha.
Wszedzie widziano aséw, wszyscy natykali sie na nich, kazdy ptato-
wiec mysliwski — nawet nowicjusz — wydawal sie podejrzany i uni-
kano go, W czasie tych powodzen Francuzi wyksztatcili uczniow
i to niezgorszych — Niemcow, ktorzy zastosowali sposoby francuskie
przeciwko swoim mistrzom. Oni tez mieli swoich aséw i poniewaz
francuskie ptatowce korpuséw byty powolne i mato zdatne do walki
w powietrzu, wiec poniosty ciezkie straty.

»Stopniowe wzmacnianie sit powietrznych”), gtéwnie przez pta-
towce poscigowe, miato rozstrzygajace znaczenie dla og6lnego polep-
szenia wiasnego potozenia w ciggu catego okresu trwania bitwy nad
Sommeg, Skupiajac na najbardziej wysunietych odcinkach frontu
wszystkie rozporzadzalne sity powietrzne i wykonywajgc niemi kontr-
ataki przeciwko nieprzyjacielskim lotnikom, zdotano odzyskaé pano-
wanie. w powietrzu w tych miejscach frontu, przynajmniej w chwilach
rozstrzygajacych.

,Zakazano lotnikom stosowania obronnej zapory lotniczej, ktéra
pmwodowata wylacznie rozpraszanie sit. Wskazano im jako zadanie
ataki poza pozycjami nieprzyjaciela i ubezpieczanie, za wszelkg cene.

1) We francuskiem Zzargonie wojskowym, nazwa ,as” oznacza wybitnego lot-
nika mysliwskiego, zwyciezce w walkach powietrznych (przyp, ttum.),

2) W tymze czasie Fonck, wtedy pilot w eskadrze korpusu, zestrzelit pierwszy
ptatowiec pod Estrees —"Saint-Denis,

® Uwagi o bitwie nad Somme's, wydane przez 1 armje niemieckg (88 199, —
200 — 201).
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Tvlasnej stuzby obserwacyjnej i dozoru powietrznego. Chcac osiggnaé
podobne wyniki, uzywano zasadniczo tylko patroli zdolnych do walki,
w skiadzie co najmniej trzech ptatowcow*.

Gdy obaj przeciwnicy dziatali zaczepnie, nie byto bezpieczenstwa
w powietrzu nad pozycjami i obserwacja byta z obu stron skrepowana.
Zdarzato sie, ze powodzenie w dziataniach francuskich miato pierw-
szorzedne znaczenie, lub porazki zadane nieprzyjacielowi nie oku-
pywaty niepowodzenia zadan wiasnych. Musiano wiec je ostaniac,
aby je przeprowadzi¢ do kornca. Im przeprowadzenie ofensywy byto
trudniejsze, tern ostona jej napotykata wiecej przeciwniikéw. Przy-
pisywano francuskie niepowodzenia pod koniec bitwy nad Sommg, co
byto bardzo logiczne, przestarzatym wiasnym ptatowcom obserwa-
cyjnym. Niemniej jednak te, ktére je zastepowaty, potrzebowaty
rowniez ostony. Dalsze doswiadczenie bolesne z 16 kwietnia 1917 r.
przekonato o tern Francuzéw ostatecznie.

Odtad ukazaly sie dwa rodzaje lotnictwa mysliwskiego, rozporza-
dzajace jednakowemi Srodkami dziatania: lotnictwo zaczepne i lot-
nictwo obronne.

Lotnictwo zaczepne dgzy do walki i panowania w powietrzu, utrud-
nia lub uniemozliwia obserwacje nieprzyjacielskg. Dziata ono w tgcz-
nosci z lotnictwem niszczycielskiem, stanowigcem typowg bron za-
czepna.

Lotnictwo obronne za$ zapewnia ostone wiasnych organow obser-
wacji powietrznej.

Ulepszenie obserwacji.

W 1916 r, lotnictwo mysliwskie wzrastato szybko, lotnictwo obser-
wacyjne rozwijato sie nadal poteznie. Rozroist ten szedt w parze z po-
stepami artylerji, dla ktdrej lotnictwo obserwacyjne byto koniecznem
uzupetnieniem. Znaczenie obserwacji powietrznej wzrosto jeszcze
dlatego, ze przypadly mu w udziale nowe zadania: od dowddztw
i stuzby tgcznosci. Od grudnia 1914 r, wszystkie wysitki byty skiero-
wane ku przerwaniu frontu. Zdobywano zawsze pierwszg linje, w nie-
ktérych miejscach przekraczano drugg, a potem natarcie zatrzymy-
wato sie, bez wzgledu na rozmiary poniesionych ofiar. Twierdzono
jednocze$nie, ze przez bezzwioczne wykorzystanie niektérych powo-
dzenn miejscowych i silny nap6r w miejscach stabego oporu moze
udatoby sie front przerwaé. Lecz dowodztwo odwoddéw dowiadywato
sie zbyt p6zno o powodzeniach wiasnych; gdy wiec rozpoczynato
napor na wytom, zastawato go juz zamkniety. A wszystko to wsku-
tek braku tgcznosci. Ptatowiec lecgcy nisko widzi tyratjere posuwa-
jaca sie w terenie otwartym, dostrzega, czy rowy strzeleckie sg obsa-
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dzone. Jest tylko jedna trudnos$¢: odréznianie stron. Zniknie ona jed-
nak, jezeli druzyny bojowe bedg podawaty ptatowcowi sygnatly rozpo-
znawcze, Piechurzy powinni zapala¢ ognie bengalskie lub rozposcie-
ra¢ ptachty, ptatowiec ustala ich pozycje i wskazuje wiasciwemu
dowddcy w jezyku uméwionym. Dowddca dywizji Sledzi w ten spo-
séb wszystkie zmiany danej operacji. Loty dla dowddztwa i piechoty
dazylty do takiego wyniku. Loty te przewidziano i zarzgdzono juz
w 1915 r,, a wyprobowano je w wielkiej szkole bojowej w Verdun
i nad Somme‘g, osiagajac najzupetniejsze powodzenie. Aczkolwiek
frontu jeszcze nie przerwano, to jednak w podobnem zastosowaniu
lotnictwa znaleziono drogocenng pomoc w dziataniach.

W 1916 r, lotnictwo rozpoznawcze ustalito swoje metody pracy:
poszukiwanie wiadomosci, #acznosé, obserwacje ognia. Wprowadza
ponadto w zycie organizacje typowag — przez urzadzanie odcinkow
obserwacji. Obserwacja powietrzna $wieci nad Somme'g takim
blaskiem, jakiego juz pdzniej nie mogla zdoby¢. Te powodzenia
opierajg sie na doswiadczeniach z pod Verdinn, gdzie zwycieska
walka przywrocita Francuzom czasowo utracone potozenie na polu
lotnictwa, W ofensywach poprzednich korpusy wprowadzano na od-
cinki natarcia zupetnie nagle i toczylty one tam walke bez zmiany
wiasnemi Srodkami. Rzadkie luzowania odbywaty sie wedtug wiasnego
uznania, zupetnie dowolnie. Eskadry lotnicze zastepowano innemi, gdy
luzowano wielkie jednostki, nie wywotujagc przerw w stuzbie obser-
wacyjnej, Taka prostota postepowania i spokodj sg mozliwe tylko
przy posiadaniu inicjatywy dziatan. Pod Verdunem nalezata ona do
Niemcow, Poprzednie bitwy znaly tylko odosobnione i jednolite
oddziaty lotnicze. Tutaj potozenie stato sie bardziej zawite z powodu
potaczenia z eskadrami korpusowemi plutonéw lotniczych artylerji
ciezkiej i potaczenia wzajemnego eskadr korpusowych, powstatego
wskutek pomieszania lub rozmieszczenia wielkich jednostek, W tych
warunkach organizacje mozna bylo przeprowadzi¢ tylko przy nie-
zwyklej spoistosci, A tej spoistosci grozit statut obserwatordw lotni-
czych. Odrywat on obserwatoréw od eskadr w celu przydzielenia ich
do putkéw artylerji. Gdy dany putk opuszczat odcinek, jego obserwa-
torzy szli za nim, pozostawiajagc dowddce eskadry lotniczej na
tasce nowicjuszoéw, ktérzy nie znali terenu i nie mieli zaufania do
pilotéw oraz ptatowcow, z ktéremi sie nie zaznajomili.

To nowe szkolenie trwato przez caly czas pobytu putku artylerji na
froncie i gdy juz przygotowano sie do wspétpracy, trzeba byto znowu
roztgcza¢ sie. Stany liczebne artylerji w czasie wojny umozliwiaty
naptyw do jednostek lotniczych obserwatorow nowicjuszéw, ktorzy
sie zbierali dokota kilku starych. Ci za$, wobec niewyrobienia
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taktycznego niektérych dowddcow eskadr, czesto byli dusza jed-
nostki lotniczej. Gdy jeden z nich odchodzit, jednostka tracita war-
to$¢, Dodajmy do tego trudnosci materjatowe, wskutek zmian typow'
ptatowcéw, braki w uzbrojeniu i sprzecie radiotelegraficznym. Wiele
eskadr, przybytych ze spokojnego odcinka frontu, nie znato wcale
zasad wuzycia ich w bitwie. Prosze sobie teraz wyobrazi¢ stan
ducha dowoddcy eskadry! Jednostki byly nawpo6t rozmieszczone,,
braklo im nieraz najwazniejszego sprzetu”),’ a pomimo to musiano
przyby¢ szybko i zaczg¢ niezwitocznie prace na odcinku nieznanym,
pod ciagta grozbg ptatowcéw nieprzyjaciela. Zadnego wsparcia, zad-
nej pomocy — ani od sztabu korpusu, ktéry, przecigzony, nie umiat
uzy¢ lotnictwa; ani od artylerji, ktorej lotnictwo wymykato sie z rgk
wskutek braku tgcznosci. Ongi$ powodzenie dziatanh opierato sie na
wzajemnem i uprzedniem porozumieniu sie lotnika z wykonawca..
Rozmowa przez telefon, krétka odprawa wieczorna, wizyta obserwa-
tora w baterjii po kazdem strzelaniu. Tutaj nie byto telefonu, ani pew-
nej tagcznosci naziemniej ; wszystko byto pod piekielnym ogniem bez
przerwy. Mingt bezpowrotnie czas, gdy mozna byto powoli przygo-
towywac swe drobne dziatania codzienne i wycigga¢ z nich poucza-
jace wnioski.

Trzeba byto dokona¢ niezwitocznie powaznej naprawy stanu rzeczy,
w toku straszliwej bitwy, w okresie zimowym, w kraju mato sprzy-
jajacym dziataniom lotniczym. Ta reorganizacja byta dzietem szefa
lotnictwa przy Wielkiej Kwaterze Gidwnej, Objat on osobiscie do-
wodztwo wojska powietrznego armji generata Petaina, zachowujac
nadzér nad lotnictwem pozostatych armij; moégt wiec poznaé¢ po-
trzeby, zachowujgc w swem reku $rodki do ich zaspokojenia. Nadal
on wojsku powietrznemu organizacje, ktéra zapobiegta wskazanym
pov/yzej przesunieciom. Podobna organizacja zgadzata sie z orga-
nizacja armji Verdinn, Armja Petaina prowadzita bitwe obronng
i byta rozmieszczona na pieciu odcinkach. Dwa na wzniesieniach nad
Mozg, dwa na prawym brzegu (Vaux - Douaumont i wyniostosci
Poivre), jeden na lewym. Kazdemu odcinkowi odpowiadat jeden
korpus o zmiennej ilosci dywizyj, luzowanych z chwilg ich zuzycia
Po pewnym czasie wycofywano caly korpus i odcinek obejmowat
nowy dowodca.

Pod Verdunem niektére platowce francuskie wyposazono w karabiny maszy-
nowe zdjete z angielskich ptatowcéw na froncie. Jest to piekny przykiad brater-
stwa broni sprzymierzonych, za ktéry pochwata nalezy sie catkowicie gen. Tren-
chard, dowddcy brytyjskiego krélewskiego korpusu lotniczego,

'Y W ciggu jednego np. dnia zabito, przy petnieniu stuzby tacznosci, kapitana
d'Aragon, dowddce eskadry, porucznika Poussin i porucznika Lafont.
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Na kazdy odcinek obrony utworzono po jednym odcinku lotni-
czym, lecz dla wojska lotniczego zachowano stato$¢ dowddztwa,
pomimo luzowania korpuséw. Odcinek lotniczy obejmowat wszyst-
kie jednostki powietrzne: eskadry, plutony, kompanje balonowe —
pracujagce na korzy$¢ oddziatow walczacych na danym odcinku
korpusu. Trzy odcinki czynne Verdinn; Vaux-Douaumont, Poivre
i lewy brzeg Mozy, przypadty w udziale dowoédcom wojska lotni-
czego armij 1, 10 i obozu warownego Verdun (R. F. V.)  Major de
Peuty, dowddca wojska lotniczego 10 armji, sprawowat bez przerwy
dowddztwo odcinka Vaux-Douaumont od 10 marca do 1 lipca, przecho-
dzac kolejno pod rozkazy generatéw: Maistre, Nudant, Nivelle, Lebrun.
Majac dowddce tej miary, mozna byto mie¢ pewnos¢, ze wszystko
pojdzie dobrze. Wptyw dowddcoéw odcinkdw lotniczych okazat sie
rozstrzygajacy. Pozostajgc na state, majagc swoje sztaby, zapewniali
nalezyta organizacje jednostek i ciggtos¢ zadan. Mieli oni wiadze
potrzebng do referowania dowédcom korpuséw i narzucania im spo-
sobow uzycia lotnictwa, odpowiadajgcych potozeniu lub zalecanych
przez doswiadczenia dni ubiegtych. Dowddce eskadry lotniczej nie
pozostawiano juz wilasnemu losowi; zastawat on po przybyciu na
miejsce: urzadzenia, rozkazy, dziennik odcinka, #tgczno$¢ ustano-
wiong, zasady wstrzeliwania artylerji, majgce moc prawng. Wkraczat
w bieg spraw, jego przybycie miato cechy luzowania a nie ,.wspa-
niatej improwizacji“ poczatkowej. Aby zapobiec niedogodnosciom
luzowan, dowodcy odcinkéw zatrzymywali obserwatoréw w jednost-
kach lotniczych; starali sie o przybycie eskadr na front przed kor-
pusami; zatrzymywali czesto te eskadry po odejsciu oddziatow.
Stawna F. | /), eskadra 33-go korpusu, poprzedzita go pod Verdu-
nem i pozostata tu po jego odejsciu, tworzac gniazdo lotnictwa
odcinka Vaux-Douaumont.

Urzadzenie techniczne odcinka lotniczego byto jednak trudne.
Lotniska ispotykano rzadko, byty one waskie i otoczone przeszkodami,
co powodowato zniszczenie wielu ptatowcéw. Od tego czasu zagad-
nienie lotnisk powinno byto zwrdci¢ na siebie uwage Francuzow.
tatwe warunki nad Somme‘g spowodowaly, iz zbyt szybko zapo-
minano o tej sprawie. Pomieszczenia dla ludzi, schrony, biura, pra-
cownie fotograficzne byty do korica niewygodne i niepewne. Lecz
wyniki pracy polepszaty sie stopniowo. Zdjecia fotograficzne, robione

Region fortifiee de Verdun, 2 armja Petaina przybyta, aby zastgpi¢ armje
obozu warownego Verdun,

Ronty de Miribel, Fageol, Berlioz, Auxiaunaz, Brediam, Maitre, Coumot,
bracia Jacob.
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codziennie i odbijane w wielkiej ilosci, dochodzity az do dowddcéw
kompanij i bateryj, co wymagato wykonywania do 5000 odbitek.
MoéwilisSmy juz o trudnosciach wykonywania zadan artylerji wobec
braku tacznodci lub przecigzenia pracg oddziatdw. Niemniej jednak
zdotano wstrzela¢ podstawowo baterje do wielu punktow strefy ich
dziatania, sprawdzi¢ koncentracje ognia, wstrzela¢ ogieh niszczacy
do niektérych Scisle okreslonych celéw, powodowaé ostrzeliwanie
bateryj bez uprzedniego porozumienia. Najwiekszy wysitek lot-
niczy polegat na wykonywaniu zadah piechoty, W dnie zamieszania,
tylko dzieki lotnict-wu dowddztwo otrzymywato dokiladne wia-
doriiosci o potozeniu oddziatéw wiasnych, rozmachu natar¢, rozmiarze
cofnie¢, punktach osiggnietych i przygotowanych do obrony. Wszyscy
przechodzili w Verdun wielkg szkote, w ktérej, dzieki impulsowi ener-
gicznych dowddcéw, jednostki lotnicze przechodzity wyszkolenie
bojowe i zdobywaly doktryne trwatg, zrodzona z doswiadczenia naj-
wiekszej bitwy wojny $wiatowej. Nie widziano juz eskadr, przera-
biajgcych mate wstrzeliwania ¢wiczebne lub posiadajgcych ptatowce
latajgce bez karabina maszynowego. Nabrano rozmachu, odgtosy
z pod Verdunu zbudzity ze snu spokojne odcinki.

Walka pod Verdun trwata nieprzerwanie, nawet chwila jej naj-
wyzszego napiecia zbiegla sie z poczatkiem bitwy nad Somme‘ai ktéra
powstrzymata natarcie nieprzyjaciela, przyczem inicjatywa dziatan
przeszta do sprzymierzonych. Ta inicjatywa pozwolita zbada¢ dowol-
nie wszystkie zagadnienia, nada¢ im w oznaczonym czasie odpowied-
nie rozwigzanie. Byta to jedna z korzysci ofensywy i nieposlednia.
Pod Verdunem trzeba bylo walczy¢ z porg roku, terenem, wydarze-
niami, Nad Somme‘g wszystko zbiegto isie na korzys$é Francuzow: lato,
okolica z wybornemi lotniskami, powodzenie w dzialaniach. Przygo-
towanie techniczne, ktérego pod Verdunem nie bylo, tutaj byto
zakonczone catkowicie. Przewidziano ponad miare wszystko po-
trzebne do wyboru lotnisk i urzadzenia ich, namioty do ptatowcéw
(typu Bessonneaux), baraki, biura, pokoje dla obserwatoréw, urza-
dzenia oddziatéw fotograficznych i topograficznych przy korpusach ;
wszystko wygodne, obszerne, zaopatrzone w niezbedny sprzet
i oSwietlenie elektryczne. Zabiegi dowddztwa nie ograniczyly sie
tylko do spraw lotnisk i sprzetu, obstuga odcinkéw stanowita dlan
gtéwng troske. Dobdr dokonany naogét byt nader szczesliwy, Np- na
odcinku Moreuil (10 korpus) szefem lotnictwa byt kapitan Boucher,
a jego zastepca kapitan Wateau, ktorzy poOzniej okazali sie dwoma

Oddziaty topograficzne korpuséw pracowaly na lotniskach, t, j, u zrédta naj-
wazniejszych wiadomosci.
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najlepszymi francuskimi szefami wojska lotniczego armij; pod Hamel
(2 korpus kolonjalny) byt Cheutin, przyszty organizator lotnictwa
marokariskiego i Houdemon”), dowodzacy nastepnie z powodzeniem
w ciggu roku wojskiem lotniczem 10 armji. Przydzial jednostek
powietrznych obliczano w ten sposob, aby kazdej grupie artylerji
ciezkiej przypadia jedna eskadra i jeden balon na uwiezi. Wobec
wyszkolenia oddziatéw, zalet dowodcéw, starannego przygotowania,
doswiadczenia z pod Verdiinn i panowania w powietrzu — nie dziw,
ze nad Somme‘g francuska obserwacja powietrzna doszta do takiego
stopnia doskonatosci, jakiego nigdy juz potem nie osiggneta.

Walka naziemna przybrata forme odpowiadajacg najlepiej zupet-
nemu wykorzystaniu zalet obserwacji powietrznej'; szczeg6towe zba-
danie odcinka w celu dokitadnego przygotowania dziatan; catkowite
zniszczenie przeszkéd, wymagajace przeprowadzenia doktadnych
wstrzeliwan; sprawdzanie zniszczen, poniewaz piechur nie posuwa
sie naprzdd, dopodki nie zostata uznana za wystarczajacg praca dziat;
zajecie przez piechote obszaru zdobytego przez artylerje. Zbadanie
odcinka jest przedmiotem obserwacji balonéw na uwiezi, bezposred-
niego rozpoznania wzrokowego i gtéwnie odczytywania zdje¢ lotni-
czych, WidzieliSmy juz, jak to dzieki odczytywaniu zdje¢ lotniczych
mozna bylo przeniknag¢ w tajniki nieprzyjaciela- W natarciu
1 lipca 1918 r, nie dazono do zupeinego zburzenia rowoéw strzelec-
kich: starano sie obezwiladni¢ obrone przez zniszczenie bateryj prze-
ciwdziatajacych oraz usuniecie sieci tgcznosci dowodztwa i artyleriji,
Zburzene centrali tgcznosci w Herbecourt umozliwito wykonanie
tego planu,

»Meldunki wojska powietrznego uswiadamiajg wyzszych dowdd-
cow co do mozliwosci wykonania nataré¢“ — tak mowi instrukcja
generata Focha z dnia 28 lipca 1916 r,, gdy byt on dowddcag frontu
péinocnego, Tylko na podstawie zbadania zdje¢ lotniczych dajgcych
obraz zniszczen zdawano sobie sprawe, czy pozycja nadawata sie
do szturmu, z powodzeniem zapewnionem i tanim kosztem, czy tez
odwrotnie natarcie narazitoby na kleske i potgczone z nig ofiary
krwawe. Rozrézniano miejsca, w ktorych artylerja ciezka zakon-
czyta swa prace i te, gdzie musiata wznowi¢ wysitki. Meldunek
lotniczy, podstawa decyzji wyzszego dowodcy, stanowit najcenniej-
szy dokument operacyjny. Ten, kto zestawial go i przedstawial,
odgrywat powazng role i ponosit straszng odpowiedzialnos¢. Musiat
to byé cztowiek wybitny, majacy grimtowne wyszkolenie woj-
skowe, aby oceni¢ potozenie; charakter silny — zeby ocene te pod-

9 Bardzo ciezko ranny w walce powietrznej w lipcu 1918 r.
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trzymagé; zaufanie — zeby sie do niej przychylono. Te zalety nie byty
monetg zdawkowa, lecz wiadomo, jakich nadzwyczajnych dowddcow
odcinkéw lotniczych Francuzi mieli wowczas.

Rowniez godni byli podziwu francuscy obserwatorzy lotniczy
na ustugach piechoty”). Pomagali oni w przygotowaniach do natarcia
zapomocg badania terenu i zniszczen; posuwali sie wslad za falami
szturmowemi, zawiadamiajac je o niebezpieczenistwach, sprowadzali
positki, powodowali zwalczanie zapor.

Pewien dowddca dywizji, méwigc o nieodzatowanym koledze
Ayralu, powiedziat, ze dzieki idostarczonym przez niego wiadomo-
sciom o terenie dziatan zmienit swdj plan natarcia i zaoszczedzit
wielu ludzi. Trzynastu obserwatordéw zaginionych, dwudziestu dwoch
zabitych, dwudziestu rannych — oto sg straty w obserwatorach lot-
niczych, petniacych stuzbe wylgcznie na rzecz piechoty, w okre-
sie od 1 marca do 1 listopada 1916 r. Bitwa nad Somme‘g jest dla
catego lotnictwa obserwacyjnego zrédiem pochwat,

»Dzieki pracy lotnictwa, wstrzeliwaniom wvwilasnej artylerji przy
kazdej pogodzie, dzieki wreszcie tgcznosci, jaka zapewniato miedzy
dowddztwem a piechotg, piechota 13 dywizji mogta wzig¢ w ciggu
trzech ostatnich dni, prawie bez strat, okoto 2500 jericow i powazng
zdobycz; zgineto 4 oficerow — trzech lotnikdw i jeden artylerzysta.
Nie byto strat wsrod oficeréw piechoty*,

(Dowddca 13 dywizji piechoty],

,Pomimo ztej pogody i chmur na wysokosci 300 m oraz rozpry-
skowej zapory ogniowej artylerji nieprzyjaciela na wysokosci od
100 do 300 m, ptatowce stale zawiadamialy swe dowodztwo o roz-
woju wihasnego natarcia“,

»1ego dnia lotnictwo zrobito wiecej, niz mozna byto oczekiwaé
od niego“, pisat generat Micheler™] po walkach, w ktérych opano-
wano ponownie Berny i Bovent,

Na podstawie podobnych wynikbw mozna bylo mie¢ jak najpiek-
niejsze nadzieje na przyszto$¢; powodzenia pod Verdunem w paz-
dzierniku i listopadzie r, 1916 potwierdzity je. Niemniej jednak w tym
czasie bylo bardzo wiele do zrobienia: a wiec zastgpienie ptatowcéw
korpusowych, ktére juz rzeczywiscie byly przestarzate i nieodpo-
wiednie do tworzenia wielkich jednostek bojowych i do walki o pa-

Ayral, zabity nad Soinmg w 1916 r,; Moulines, zabity podczas ibombardowania
w 1918 r,; De Lubereac, ranny i zestrzelony kilkaikrotme; De Gibipr~ps, 74bily nad
Aisne w 1917 r,; Fageol, zabity w 1918 r. De Miribel. E|gentum

Owczesny dowédca 10 armji. . ..
fleeresardiin ~
Ao

B/Amii9
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nowanie w powietrzu. Okazata sie réwniez potrzeba zmniejsz”enia
lotnictwa niszczycielskiego, ktérego kosztem rozwinety sie formacje
mysliwskie i obserwacyjne. Pierwsze zgrupowanie niszczycielskie
(GB”™) oddato lotnictwu mysliwskiemu eskadry 102, 103, 112; drugie
zgrupowanie (GB”) oddato lotnictwu obserwacyjnemu eskadry 104,
105, 106. Lotnictwo niszczycielskie, powaznie zmniejszone, nie pozosta-
to pomimo to bezczynne. Nie mozna powiedzie¢, zeby wycieczki dzien-
ne byty mu bezwzglednie zabronione. Krazenie pod Karlsruhe eskadry
Kerilisk jest tego przykiadem, lecz zasadniczo lotnictwo niszczyciel-
skie dziatato w nocy. Jego wyprawy, pofgczone z rozpoznaniem, wy-
Swiadczaty bardzo wielkie ustugi. Wzmocnienie nocnego lotnictwa ni-
szczycielskiego, wskrzeszenie dziennego — byto ciezkiem zadaniem,
ktére przypadto w udziale w 1917 r.



ROZDZIAL IL

OD 16 KWIETNIA 1917 R. DO 11 LISTOPADA 1918 R,

Zawo6d doznany 16 kwietnia, jego ipowody, — Rozw6j taktyki bojowej w Kkie-

runku zadan obronnych. — Chwalebna postawa wojska powietrznego w dziata-

niach w 1917 r. — Przyczyny rozrostu formacyj powietrznych, — Nastepstwa

tego rozrostu: masowe uzycie sit powietrznych w 1918 r, — Wskrzeszenie lotnic-

twa niszczycielskiego, — Zmiana sposob6éw uzycia obserwacyjnego wojska po-
wietrznego wobec nowej formy dziatan wojennych.

Rok 1917 byt rokiem wielkich nadziei i wielkich zhwoddéw. Nie be-
dziemy tu mowili o nastepstwach ofensywy 16 kwietnia, pomimo jej
wspaniatych wynikéw. Nas zajmuje tylko wojsko powietrzne. Opu-
szczono Somme z przekonaniem, ze wojsko powietrzne stanowi dla
piechoty i artylerji bron pomocnicza, zdolng przynie$¢ im zwycie-
stwo: przeprowadzi¢ w ciagu kilku dni staranne przygotowanie na-
tarcia na kilka kolejnych pozycyj tak, aby lunozliwi¢ przerwanie
frontu jednem uderzeniem i nastepnie ruch naprzéd armiji wykorzy-
stujgcej powodzenie. Wysitek wymagany od wojska powietrznego nie
przekraczat jego Srodkéw; jako dowdd mogly stuzyé bitwy nad Som-
me’g i pod Verdunem”), ale pod warunkiem dziatania w warunkach do-
tychczasowych. Nad Somme‘g byta piekna pogoda, teren sprzyjajacy,
jednostki zupetnie przygotowane, dowddztwo wyborne, prawie zu-
petne bezpieczehstwo wilasnej obserwacji powietrznej, oslepiona
obserwacja nieprzyjacielska, niemieckie ,,Dracheny* zniszczone, nie-
przyjacielskie ptatowce bojazliwe.

Natarcie kwietniowe.

Nad Aisne‘g pogoda byta okropna:
6 kwietnia — mgta, chmury nisko;
7 — gwaltowny wiatr, deszcz;

Dziatania generata Nivelle w pazdzierniku, listopadzie i grudniu 1916 r-
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8 — chmury;

9 — niepogoda;

10, 11, 12, 13 — burze $niezne i zawieruchy;

14 — d”en znos$ny, lecz mata dziatalno$¢ artylerji;
15 — jasniej, deszcz od godziny 15;

16 — chmury deszczowe na wysokosci 200 m.

Wskutek ztej pogody i poprzerzynanego terenu okolic Soissons,
Terdes i gér Reims przebywanie w powietrzu bylto trudne; pilotow'a-
nie ucigzliwe, obserwacja niedogodna. Na 975 wstrzelan artylerji,
przeprowadzonych przez 5 armje, tylko 638 uznano za dobre. Wiry
powietrzne wielokrotnie wyrzucaty obserwatoréw z siedzen ptatow-
«cow. Wiasnie podczas tej okropnej pogody piloci francuscy wysta-
pili po raz pierwszy na nowych pfatowcach; Parasol, Sopwith, G6,
AR, Stad ogodlna niepewnos$¢, brak zaufania, odraza do zarzucenia

starych pudet" w celu zamiany ich na nieznane ,,nowe motylki".
Jednostki lotnicze, juz nadszarpniete, zostalty uszczuplone przez
straty; a byly one zbyteczne!

Utworzenie nowych dowddztw odciggneto najlepsze sity. Samo do-
wodztwo nie mogto mie¢ nadziei doréwna¢ dowodztwu z lipca 1916 r.
Rozpoczeto w owym czasie dziatania na pieciu odcinkach lotniczych;
nad Aisne‘g nalezato przewidzie¢ ich szesnascie, nie liczac Pikardji
1 MoronvilHers,

W przeciwienstwie do tego, zastano w obozie przeciwnym lotnic-
two, ktére pogiebito powaznie doswiadczenia poczynione nad Som-
me‘a, Niemiec byt tym razem przekonany, ze: ,Panowanie w powie-
trzu w wojnie pozycyjnej jest koniecznoScia pierwszorzedna'), ze
tylko wkroczenie do walki w odpowiedniej chwili znacznych sit lot-
niczych moze da¢ powodzenie. Celem gtéwnym watki powietrznej
jest; 1) osiagniecie przemoca obserwacji wiasnego ognia i robienie
zdje¢ fotograficznych; 2) utrudnianie obserwacji i rozpoznan lotnic-
twa nieprzyjacielskiego. Inne zadania, jak: zrzucanie bomb, atako-
wanie ogniem karabindw maszynowych oddziatbw naziemnych, po-
winny ustepowaé pierwszenstwa wyzej wymienionym dwém zada-
niom; nawet rozpoznania dalekie powinny by¢ postawione w wojnie
pozycyjnej na drugim planie. Dop6ki wymienione dwa zadania gtéwne
nie sg spetnione, nalezy ku nim zwréci¢ wszystkie Srodki i wyrzec sie
wszelkich innych celéw drugorzednych, nawet gdyby nieprzyjaciel
bardzo krepowat, wykonywajgc ataki powietrzne na oddziaty )",

Doswiadczenia z bitwy nad Somme‘g 1 armji niemieckiej.
-) Doswiadczenia z bitwy nad Somme‘g 1 armji. niemieckiej.
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Nieprzyjaciel wystgpit istotnie z lotnictwem mysliwskiem powigk-
szonem i dobrze zorganizowanem, ktére powaznie skrepowato fran-
cuskie ptatowce korpusowe i balony na uwiezi. Role sie odwrécity:

kietbasy" francuskie ptonety co chwila pod dziataniem pociskow
zapalnych, a Francuzi nie mogli nic zrobi¢ ,Drachenom"”, Natarcie
ogdlne 6 kwietnia zatamato sie zupeinie; rakieta zapalna Leprieur’a
napotkata przeciwsrodek 8 mm karabin maszynowy nie miat zasto-
sowania.

Nieprzyjacielskie ptatowce mysliwskie ubezpieczaty nad gltowami
Francuzow wiasne, wyszkolone i przedsiebiorcze lotnictwo obserwa-
cyjne. Fotografowato ono pozycje francuskie, sprowadzato ogien arty-
lerji na biwaki i o$rodki zaopatrywania, wstrzeliwato ogienn przeciw-
bateryjny, przesuwato zapory ogniowe. Od Switu lotnictwo to dozo-
rowato réwnolegte wypadowe i ostrzeliwato place broni z karabinéw
maszynowych. Piechur francuski, czujac, ze go $ledza, denerwowat
sie i widziat wszedzie czarne krzyze”). Poniewaz lotnictwo francuskie
zastosowato tez ptatowce z diugiem! kadtubami, wiec pomyiki zda-
rzaty sie czesto, Ptatowiec byt narazony na tak wielkie niebezpie-
czenstwa, ze zawsze wyznaczano godzing rozpoczecia natarcia (G)
o Swicie. Tego rodzaju postanowienie miato swoje zle strony: rrgta
poranna, storice Swiecace w oczy wiasnym obserwatorom, brak mozno-
§ci powtérnych strzelan do bateryj zaporowych nieprzyjaciela; poza
tern dzien dhlugi i ucigzliwy dla piechoty wobec przeciwnatar¢ nie-
uniknionych, Byty to przeszkody powazne; ale nalezalo oczekiwac
wszystkiego od przeciwdziatania, opartego o czujng obserwacje lot-
niczg, Fakt wywarcia takiego nacisku na wole Francuzéw stanowi
jedna z najcenniejszych ustug, jakie lotnictwo niemieckie wysSwiad-
czyto swemu wojsku. Niepowodzenia lotnictwa byty czestokro¢ nie-
swiadomie lub rozmyslnie wyolbrzymiane, Francuzom sie nie po-
wiodto; kazdy szukat koto siebie kozta ofiarnego, chcac wyttumaczyé
doznane porazki lub usprawiedliwi¢ swe wahania. Stad powstata
pewna nieche¢ do lotnictwa, uraza broni pospolitych do broni ary-
stokratycznej. Nieche¢ te wykorzystywala i podtrzymywata prasa —
defetystyczna i rewolucyjna.

Wojsko powietrzne, podobnie jak inne bronie, ucierpiato od za-
wodu kwietniowego 1917 r., ale duch jego pozostat nietkniety i szcze-
gOlnie podniosty. Ponosito bez szemran straty powazne. Lotnictwo
obserwacyjne zawdzieczatlo swoje niepowodzenia: warunkom atmo-
sferycznym, przetlomowi powstatemu wskutek przeformowania jed-

) ,,Krzyz zelazny™ byt znakiem rozpoznawczym niemieckiego lotnictwa (przyp.
thum,).

Flota powietrzna.
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nostek, przeciwdziataniu ze strony przeciwnika. Lotnictwo mysliwskie
ucierpiato od spo6znionej dostawy ptatowcow typu Spad; niemniegj
jednak dotrzymato ono dzielnie pola i zadato nieprzyjacielowi straty
dwukrotnie wieksze od wilasnych. Jego straty w walce powietrznej
przekraczaty straty poniesione przez francuskie lotnictwo korpusowe
i zdarzaly sie przewaznie nad obszarem przeciwnika. Dowodem tego
moze stuzyé zestawienie wynikow dziatlan od 6 do 25 kwietn'a
1917 r. w t. zw, grupie armij odwodowej (G. A. R)).

Straty lotnictwa francuskiego.

ILOSC PLATOWCOW STRACONYCH.

. . . N Wskutek
W walce powietrznej Od ogfnia z ziemi Wy;agkeéw
Nad ~  Nad Nad 1 Nad Nad
pozycjami  pozycjami pozycjami i pozycjami  pozycjami
npl. franc. npl. franc. francuskiemi
1
Lotnictwo armij . . 6 10 6 4 1n
Lotnictwo mysliwskie 11 7 1 —_ 3
Razem . . 34 11 14
Straty lotnictwa nieprzyjacielskiego.
ILOSC PLATOWCOW STRACONYCH»).
Nad Nad
pozycjami pozycjami
francuskiemi niemieckiemi
Zestrzelone
w walce Lotnictwo armij . . . . 8 1
powietrznej Lotnictwo mysliwskie . . 20 43
Razem 28 44

72

A wiec zestrzelono 72 platowce nieprzyjacielskie na 34 francuskich

Ostona obserwacji powietrznej.

Lotnictwo mysliwskie musiato, pomimo osiggnietego powodzenia,
zmieni¢ taktyke. Dziatanie zaczepne nie mogito samo przez sie dac
wynikow rozstrzygajacych; wykonywanie zadann obserwacyjnych
miato najwieksze znaczenie. Stad wiec wynikla potrzeba ostony.

Straty osobowe byty pojedyncze, podwdjne lub potrojne, zaleznie od tego,
czy to byty jedno, dwu — lub trzyosobowe ptatowce.
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Przez manewrowanie w powietrzu wysokiemi i niskiemi patrolami
mysHwskaemi tworzyto ono pas bezpieczenstwa, w ktérym dziataty
ptatowce korpuséw. Ten sposOb postepowania udawat sie dobrze,
szczeg6lnie w Szampan)i, w dywizjonie mysliwskim Nr. 15, 6éwczes-
nego majora Menarda, Dzieki jemu na froncie pod Moronvilliers uzy-
wano jeszcze w czerwcu 1917 r,, do wstrzeliwania bateryj do zwal-
czania artylerji®), starych ptatowcéw typu Maurycego Farmana.

Ponizsza tablica podaje wyniki dziatan 15 dywizjonu mysliwskiego
w ciggu kwietnia i maja 1917 r.

PRACA WYKONANA PRZEZ 15 DYWIZJON MYSLIWSKI
(ESKADRY Nr. 57, 78, 112, 102, 81, 85) W KWIETNIU i MAJU 1927 ROKU.

Zestrzelone

Zestrzelone ™ paiony Straty w pilotach  Walki pow.

&& tatowce i
N 1osé p na uwiezi
o . godzin : . t !
Miesigce 3 ) 4 hww T , . NI
lotow s ¥ & 8 . & moel
: T . Brajs ey @ ;
=  bojowych Lo 1 R P
L ce Q@ T < -2 N
g1 1 @G B s n o: n j cz »1 Z

B«
. . Z
j S 11
Kwiecien 1420 225725 10 ~13 3 - 1 4 :1 6 11 215 70[285

A f

Maj 1624 3.008,50 11 . 18 3 13 14 ;10 307 1102409

1
Razem 3044 526575 21 31 3 1 7 4 10 21 5221721694

1 [ 1 i i

Dnia 27 maja, podczas natarcia niemieckiego w rejonie Cornillet,
gdy lotnictwo nieprzyjacielskie rozwineto rzadko spotykang dziatal-
no$¢ (latato jednoczes$nie 45 ptatowcOw nieprzyjacielskich], aby za-
pewni¢ sobie panowanie w powietrzu, dywizjon mysliwski Nr, 15 zdo-
tat powstrzymaé i odpedzi¢ lotnikdw niemieckich, zestrzeliwszy lub
uczyniwszy niezdolnemi do walki siedm ptatowcow i nie ponoszac ja-
kiejkolwiek straty. Nowe dowdédztwo postanowito, po nieudanej pro-
bie przerwania frontu, ponownie opanowa¢ wojsko, zaleczy¢ jego
rany, wskrzesi¢ ducha. Przedsiewzieto w tym celu szereg dziatan, z tak
zwanemi ,,celami ograniczonemi”, zgéry obliczonemi na powodzenie,
wobec powagi Srodkéw uruchomionych; jednoczes$nie wszedzie wzno-
wiono wyszkolenie. Wojsko powietrzne wspoétdziatato skutecznie
w dziataniach kolejnych; we Flandrji 31 lipca, pod Verdunem 20 sierp-
nia, pod Malmaison 23 pazdziernika. Dzieki ostonie, jakg zapewniaty

Zadania artylerji naijiwigikszej dono$no$oi.
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dywizjony mysliwskie, lotnictwo obserwacyjne dziatatlo swobodnie.
Dzialanie o celu ograniczonym wymagato akcji przypominajgcej
Somme‘g; lotnictwo francuskie sprostalo temu zadaniu znakomicie.

Lotnictwo niszczycielskie.

Latem 1917 r. wystapit czynnik nowy — wielki postep nieprzyja-
cielskiego lotnictwa niszczycielskiego, dzieki zastosowaniu ptatowca
dwusilnikowego Gotha-Friedrichshafen”). Z wyjatkiem Kilku wysit-
kéw odosobnionych: Bar-le-Duc w kwietniu 1916 r., obszar Nancy
w styczniu 1917 r.,, Commercy w lecie 1917 r. — Niemcy nigdy nie
pokazywali dziennego lotnictwa niszczycielskiego. Nie mozna bowiem
nazwaé lotnictwem niszczycielskiem platowcéw zrzucajacych na mia-
sto okazyjnie, podczas rozpoznania, dwie lub trzy bomby lekkie.
Lotnictwo nocne ukazato sie pod koniec bitwy nad Somme‘sg; dzia-
tato ono zimg przeciwko wytworniom w Lotaryngji; wiosng zas — na
tytach bitew nad Aisne‘g i w Szampanji. Uzywano tu dwuptatowcow
z silnikiem z przodu. Ptatowce te miaty stabg nosnos¢; latano na nich
tylko w pogodne noce ksiezycowe. Mozna wiec byto zgoéry okreslié
dnie i godziny ich wypraw i przedsiewzia¢ stosowne $rodki zaradcze.

Lecz oto we Flandrji i pod Verdunem ukazat sie ptatowiec Gotha,
ktéry latat w noc ciemng i przewozit powazny tadunek 600 kg, czy
to w postaci wielkiej ilosci matych bomb, czy tez kilku poteznych
torped z zapalnikiem op6Zniajgcym, wagi od 100 do 300 kg kazda.
Nieprzyjaciel napadat na miasta (Dunkierka, Bar-le-Duc), weztowe
stacje kolejowe (Revigny), kwaterowania i skiady (Souilly), szpitale
(Vad”elaincourt), lotniska (Senart, Lemmes i Osches). Lotnisko Se-
nart, zryte catkowicie bombami, doznato w ciggu jednego wieczora
zniszczenia platowcéw catej eskadry na ziemi; tejze nocy stracono
W Lemmes i Osches 60 ptatowcoéw. Na lotniskach francuskich sku-
piono wszystkie wysitki w celu utrzymania karnosci i utatwienia
stuzby. Pod ogniem rozpraszano sie, praca stata sie bardziej ucigz-
liwa, spoistos¢ odcinka lub dywizjonu lotniczego zanikatla. Rozpro-
szenie schronéw wywotato trudnosci komunikacyjne; niektore lotni-
ska, dotychczas odpowiednie, okazaty sie zbyt ciasne dla zatogi. Na-
lezato™powiegkszy¢ je lub tworz/¢ stanowiska nowe. Zagadnienie lot-
nisk, ktore rozstrzygato catkowicie o taktyce lotnictwa w 1918 r,,
zaostrzyto sie juz od r. 1917. Na same zniszczenia”™) nie mozna sie
byto wiasciwie skarzy¢: spowodowato to bowiem u Francuzéw postep
w kierunku znalezienia rozwigzania i skupienia $rodkéw wykonawczych.

Rys. Nr. XIII.
Wszystko w sprzecie.
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Inny wynik i — o gorzka ironjo — dobroczynny, polegat na tern,
ze postepy wroga otworzyty Francuzom oczy na potege i skutecznosc
bombardowania lotniczego; francuskie lotnictwo skorzystato z niego,
potrzebowato go. Zrobiono nowy wysitek; Francuzi posiedli znowu
dzienne pfatowce niszczycielskie, typu Sopwith”), a potem Breguet™).
Ten ostatni typ obiecywat wiele i nie zawi6dt. Pod wzgledem bom-
bardowania nocnego mniej szkodzit brak ptatowcéw niz ich nizszos¢
techniczna oraz brak wyszkolenia zatég. Nie byto ptatowcow typu
Gotha, ale istniaty typy Voisin-Peugeot, Maurycego Farmana i Bre-
guet-Michelin. Podatny do ulepszen Voisin”™) dat nastepnie dzieki sil-
nikowi Renaud odpowiedni typ ptatowca. Wycwiczenie zatég byto
rzecza woli dowodztwa i wyszkolenia”).

Reorganizacje lotnictwa niszczycielskiego podjeto w r, 1917, zakon-
czono dopiero w r. 1918. W lutym 1917 r. Wielka Kwatera
Gioéwna wskrzesita dowdédztwo lotniczych dywizjondw niszczyciel-
skich frontu wschodniego, w celu dokonania atakéw powietrznych na
niemieckie os$rodki przemystowe zagiebi Briey i Sarry. Dowddztwo
to objeto; mieszany dywizjon niszczycielski bombardowania dzienne-
go i nocnego; 1 dywizjon niszczycielski (GB”?), reorganizujacy sie
w Malzeville; kilka wielkich ptatowcéw wioskiego typu Caproni; dy-
wizjon platowcow typu Breguet-Michelin z Ochey i dywizjon pta-
towcéw typu Sopwith (GB”), formowany w Luxeuil. W tym zespole
jedyng jednostkag zwartg i ruchliwg byt 1 dywizjon (GB"), to tez uzyto
go od kwietnia 1917 r. do akcji, w ktorej dziatat jednoczesnie ze
stawng eskadrg kapitana Laurens, tak zwang eskadrg V BIOIl. W Pi-
kardji pracowato inne mieszane zgrupowanie lotnictwa niszczyciel-
skiego, tak zwane GB”, przy czeéciowej zamianie w nim ptatowcow
typu Voisin na typ Sopwith. Dotgczono do tego zgrupowania, nie wie-
dzac co z nieni pocza¢, dywizjon ptatowcow typu P. Schmitt, Ten pta-
towiec byt martwym noworodkiem, przestarzaly przed przyjsciem
na Swiat, niezdatny do jakiegokolwiek uzytku. Zatogi tego dywi-'
zjonu utworzyly w nastepstwie zawigzek wspaniatych eskadr Bre-
guet. Zaznaczamy dla pamieci eskadry: jedna pod Dunkierky; druga
pod Verdunem®"), tak zwana F 25, wyborna jednostka z dobrem! zato-
gami latajagcemi®), lecz ktérej wydajno$¢ nie optacita, staran” poto-

') Rys. Nr. VIII.
-) Rys. Nr. XII.
<) Rys. Nr. XI,
M Utworzenie od 1917 r. szkoty w Cemon, nastepnie w 1918 r. centrum wy-
szkolenia w Champ-Fleury-la-Perthe.
Miejsca postoju: Vadelaincourt, potem Nettancourt.
“) Lotnicy; Lautiron, Cmipet, Bizard, Rhodes.



38

zonych. Wyposazona w ptatowce M, Farmana, korzystata z przesta-
rzatych platowcow obserwacyjnych, ktérych nos$nosé¢ zaledwie prze-
kraczata 100 kg, t. j. Vio tonny, a wiadomo, ze przy bombardowaniu
jedna tonna pociskédw nie stanowi nic. Mozemy na podstawie tego
osadzi¢ trudnosci techniczne, w ktérych sie znajdowato francuskie
lotnictwo niszczycielskie; niektérzy sie dziwa, iz nie wywarto ono po-
waznego wplywu na bitwe i nie zaszachowato jednoczes$nie przemy-
stu niemieckiego, ktéry w danym wypadku przedstawiaty dawniej-
sze francuskie wytwérnie zagiebia Briey,

Tam gdzie pracowaly dobre jedhostki lotnicze: GB™ w Villeneuve
pod dowddztwem Chabert'a, V 101 w Cramaille pod dowddztwem
kpt, Laurens, V 109 pod Dunkierkg z dowodcg Villome — osiggnieto
dobre wyniki. Za dnia eskadry niszczycielskie dziataty w tgcznosci
z dywizjonami mysliwskiemi. Przez atakowanie tytdw, a szczegdlnie
lotnisk, spodziewano sie zmusi¢ lotnictwo nieprzyjacielskie do wylotu
i walki w powietrzu. Proby jednak tego rodzaju, robione na wielka
skale w 1918 r,”Y), nie daty nigdy spodziewanych wynikéw. W kohcu
1917 r, potozenie lotnictwa niszczycielskiego zdawato sie polepszac:
ptatowce typu Voisin-Renaud zastapity typ Voisin-Peugeot, Breguet
znika, a typy Breguet-Michelin, P. Schmitt i Farman byly ostatecznie
skazane na zagtade. Przeprowadzono w mieszanych dywizjonach ni-
szczycielskich (GB) podziat na dzienne i nocne. Przy reorganizacji
tego rodzaju:

GB”™ rozwinieto w GB" nocny i GB* dzienny;
GB* ,» GB* . | GB*
GB® GTda GB'

Lotnictwo niszczycielskie rozcztonkowano na catym froncie, zacho-
wujgc mase gtébwng na wschodzie. Dywizjony 1, 2 ®, 7 potaczono
w nocny putk  niszczycielski Nr. 11 wraz z dywizjonami 5-m i 4-m

Powtérny napad na lotnisko w Cappy przez dywizjony mieszane Monarda
(mysliwski) i Vuillemina (niszczycielski).
*) Bouchet,
La Morlais.
) Laurens.
) Pouderoux,
® Aube,
") Vuillemin.
") ViiioTé,
® Polskiej eskadrze lotniczej odpowiada francuska ,escadrille”, natomiast fran-
cuska ,escadre” jest wielkg jednostka z kilku dywizjonéw = pnlkowi (przyp.
thum.),
10 Chabert.
H\ Villermoz-
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Zadaniem tej masy lotnictwa byto atakowanie os$rodkéw przemystu
w rejonach: Briey, Mozeli, Sarry i Poludniowych Niemiec.

Ponadto istnialy: jeden dywizjon (GB® w Szampanji, dwa dywi-
zjony w Pikardji (GB®, GB®) i jedna eskadra w Dunkierce (V 116).
Te ostatnie jednostki przeznaczono do tak zwanych ,,dziatan na polu
bitwy".

Wysitek w dziedzinie lotnictwa w 1918 r.

Powiekszenie lotnictwa mysliwiskiego szto réwnolegle z reorganiza-
cja lotnictwa niszczyoietskiego- Postanowiono wreszcie zrobié na ko-
rzy$¢ lotnictwa wysitek, na ktéry ono zastugiwato. Straty i przeme-
czenie piechoty, kryzys standéw liczebnych, wzrastajgce zasoby prze-
mystowe — spowodowaly, iz zaczeto sie coraz bardziej zwracaé¢ ku
pojeciu wojny sprzetu (guerre de materiel). Nowy naczelny wodz
(gen, Petain) zastat wojsko w stanie zupetnego upadku ducha, zaopie-
kowat sie niem, opatrzyt je i wyleczyt. Pojmowat on jednak, jak
dalece duch ten wymagat oglednosci. Kazdy $rodek, zdalny oszczedzic¢
wysiteik oddziatéw, zmniejszy¢ ich zmeczenie i straty, miat w nim
zwolennika. Nalezaty do tego przedewszystkiiem — ptatowiec i czotg.
General Petain postawit na czele wojska powietrznego oficera doktad-
nie mu znanego i cieszgcego sie jego zaufaniem catkowitem — gene-
rata DuvaP), ktorego popart swoja wiadza, aby utatwi¢ mu zadanie
zaréwno na froncie jak i w kraju.

Lotnictwo, cieszgc sie uzasadnionemi wzgledami dowddztwa, byto
tez skadinad przedmiotem ogélnego uwielbienia, wynikajgcego z pew-
nego mistycyzmu. Nie widziano kohca tej walki, w ktérej od roku 1914
zadawano ciosy bez wyniku. Jak przerwaé¢ front niezlomny, mane-
wrowaé przeciwko wojsku, nie majacemu skrzydet. Nie przypuszcza-
no jeszcze woéwczas, ze ,,Szwab", ktéremu byto pilno zakonczy¢ catg
sprawe ,,popetni gtupstwo i opusci swoje pozycje“, porzuci rowy
strzeleckie, aby wystawi¢ na réwninie front obnazony i boki dostepne.
Tutaj okazat sie zbawczym ten wspaniaty srodek jakim byt ptatowiec,
»maszyna do zakonczenia wojny*“.

Ptatowiec mogt wzbroni¢ nieprzyjacielowi wszelkiej obserwacji po-
wietrznej, a juz to jedno dawato walce na ziemi przywilej olbrzymi.

’) Nominacja ta w nicziem nie zmniejsza wyjatkowych zastug jego poipirzedniika,
majora Pawta du Peuty, wybitnego dowddcy, wybornego i meznego wylconawcy,
ktoremu doréwnaé¢ mogt tylko Vuillemin, Opusciwszy wojisko powietrzne major
du Peuty przeszedt do piechoty, do 4 putku zuawéw. Po bohaterskich walkeich pod
Malmaison, zginat 28 marca 1918 r, pod Boulogne-la-Grasse, pow”strzymujac natar-
cie niemieckiego generata von Hutier,
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Sam ptatowiec uczestniczyt w bitwie przy pomocy swoich karabinéw
maszynowych i bomb. Jego dziatanie zaznaczato sie na tytach nie-
przyjaciela przeciwko oddziatom i osrodkom zaopatrywania, prze-
ciwko osrodkom wytwaorczosci i miastom, powodujac wszedzie takie
niebezpieczenstwa, braki zyciowe i cierpienia, jakie w oblezonej
twierdzy, w rodzaju Niemiec, przys$pieszaty poddanie sie. Ptatowiec
nie stat sie jednak maszyng do zakonczenia wojny, zobaczymy po6z-
niej dlaczego. Lecz uwielbianie lotnictwa, wyrozumowane czy tez mi-
styczne, znalazto swoéj wyraz w rzeczywistosci: w powstaniu wielu
programow organizacji w celu uzycia licznych jednostek lotniczych.

Program, przewidujacy na 1 marca 1918 r, ogétem 2,870 piatowcow,
zastgpiono od pazdziernika 1917 r, programem 4,000, t. j. zwiekszono-
go o 1.130, w tej liczbie wylgcznie dla lotnictwa mysliwskiego 600 pta-
towcow, a dla niszczycielskiego — 530, Cyfre 4,000 podwyzszono do
4,200, a potem w kwietniu 1918 r, opierano sie¢ na programie- 6.000
ptatowcow, ktore miaty byé gotowe w pazdzierniku 1919 r, Rozejm
powstrzymat wykonanie tego ostatniego programu. Program 4,200
ptatowcow powinien byt by¢ wykonany najp6zniej 1 pazdziernika
1918 r. W rzeczywisto$ci okresy kolejne rozwoju lotnictwa wygla-
daty jak ponizej; daja one nam poglad na mozliwosci materjatowe.

Mysliwskich ., . 930

Na 1 kwietnia 1918 r. — Niszczycielskich. , 420
2750 platowcow Obserwacyjnych. , 1400
Razem , . 2750

Stad brak 120 w stosunku do pierwotnego programu (2,870), brak,
tyczacy sie tylko lotnictwa obserwacyjnego. Na 1 sierpnia 1918 r,.
posiadato lotnictwo francuskie na froncie 2,975") ptatowcoéw, t. . bra-
kowato 1,047 w poréwnaniu z programem 4.000, z czego brakowato
980 ptatowcow mysliwskich i niszczycielskich, W chwili rozejmu posia-
dano ogodtem 3,437 ptatowcow; brakowato ich wiec 585®) do programu
4.000 a 785 do programu 4,200, Brak ten dotyczyt w tym wypadku
juz wylgcznie ptatowcow mysliwskich i niszczycielskich.

Mowa tylko o ptatowcach wykazywatiych w stanach bojowych (ordre de
bataille), zaznaczanych w wykazach po-tozenia, bedacych w stuzbie jednostek, a by-
najmniej nie o ptatowcach w sktadnicach kraju lub armij,

-) Jak odno$nik poprzednii,
*) Teoretyczna cyfra ptatowcéw czynnych w dniu 11 listopada 1918 r, wynosita
3608 sztuk-
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Wzrost ilosci jednostek lotniczych wywc™at utworzenie wielkich
zgrupowan: w 1918 r. pojawity sie putki  mys$Uiuskie lub niszczy-
cielskie, w sktadzie trzech dywizjonéw i dywizja lotnicza”) ztozona
z dwoéch brygad dwuputkowych®). Pulk, byta to jednostka jednolita,
dywizja za$ i brygada stanowity zgrupowanie mieszane. Podczas woj-
ny $~natowej Francja posiada tylko jedng dywizje powietrzng, utwo-
rzong 15 maja 1918 r.; program 4,200 ptatowcéw przewidywat dwie
takie dywizje, program zas 6.000 ptatowcoéw — trzy.

Lotnictwo zaczepne.

Zadania wyznaczone wojsku powietrznemu przez dowdédztwo w bi-
twach 1918 r. dadzg sie stresci¢ jak nastepuije:

dazy¢ do opanowania powietrza;

zapewni¢ rozpoznanie strategiczne i obserwacje pola bitwy;

napada¢ zapomocg bomb i karabinéw maszynowych na wrazlkoe
miejsca ugrupowania przeciwnika.

Wykonanie tych trzech zadan — panowania nad nieprzyjacielem,
obserwowania i bombardowania—powodowato przewidywanie trzech
rodzajoéw lotnictwa lub wojska powietrznego, o ré6znych celach i $rod-
kach dziatania.

Lotnictwo zaczepne (bojowe) miato zdobywaé¢ przez Walke pano-
wanie w powietrzu i napada¢ na cele naziemne. Skiltadato sie ono
z putkéw mysliwskich i niszczycielskich.

Powietrzne wojsko obserwacyjne miato prowadzi¢ obserwacje na
korzys¢ dowddztwa i oddziatébw. Skiadato sie ono z powietrznego
wojska organicznego poszczegolnych armij, korpusow, dywizyj { put-
kéw artyleriji.

Lotnictwo obronne miatlo zapewnia¢ ostone organdéw obserwacji
powietrznej™).

Bojowe: 1, Menard, potem Horment,
2. Fequant, potem Duseigneur.

Niszczycielskie: 11 putk — Chabert, potem Pouderoux i Voisin.

12 putk — Vuillemin.

13 putk — de Prez de la Moriais.

14 putk — Laurens.

(Francuskie stowo ,escadre” ttumaczy sie tu przez putk).

Dowodca generat Duval, ipotem putkownik Peting de Vaulgrenanit-
Brygadami dowodzili majorowie Fequant i de Goie de Mezerac,

9 Rozwo6j programoéw budowy platowcoéw wywotywat podobny rozwdéj $Srodkow
wysczfcolenia i organéw zaopatrywania. Zgrupowanie oddziatéw szkolnych (G.D.E.—
groupe des divis:iions d’entrainement) powiekszyto sie o sze$¢ jednostek dodat-
kowych. Utworzono os$rodek wyszkolenia w walce powietrznej i w bombardo-
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W dniu 1 marca 1918 r. lotnictwo zaczepne byto rézdzielofne na
dwie masy: a) lotnictwo oddane do rozporzadzenia frontu péinoc-
nego (GAN) i putk Nr. 11.

Lotnictwem”™ oddanem do rozporzadzenia frontu pétnocnego (przy-
szta dywizja lotnicza), dowodzit major Le Reverend i dzielito sie ono
na dwa zgrupowania: 1) majora Menard (putki 1i 12) w rejonie Avize,
Chalons; 2) majora Fequant (putk 2 i 3 dywizjon niszczycielski —"
GB®, zawigzek przysztego 13 putku) na potudnie od Soissons. Do lot-
nictwa, bedacego w rozporzadzeniu frontu pdéinocnego przytaczono
8 nocny dywizjon niszczycielski (GB®), zawigzek przysztego 14 putku,
ktéry lunieszczono w poblizu przystepéw do Chateau-Thierry.
W ten sposéb lotnictwo nalezace do frontu poéitnocnego liczyto 580
ptatowcow; dywizja lotnicza, ktéra wylonita sie zen i zastgpita je,
osiggneta w dniu 1 sierpnia 1918 r. cyfre 630 ptatowcéw, a w chwili
zawieszenia broni — 732.

Jedenasty putk zajmowat lotniska wschodnie i stad wyruszyt do
ataku na Briey. Stan liczebny tego putku w dniu 1 marca 1918 r. wy-
nosit 145 ptatowcdw, za$ stan liczebny nocnego lotnictwa niszczyciel-
skiego wyrazat sie w dniu 1 sierpnia cyfrg 225 platowcoéw, a w dniu
zawieszenia broni — 245,

W razie natarcia nieprzyjaciela na jakikolwiek odcinek frontu spo-
dziewcino sie moznosci zesrodkowania tam catego lotnictwa bojo-
wego, Zesrodkowanie przewiduje istnienie licznych lotnisk, utwo-
rzonych na catym froncie. Urzadzaniem ich zajeto sie od 1917 r.

W marcu 1918 r, program podobnych prac byt na dobrej drodze,
francuskie sity powietrzne wzrosty i nalezato tez sie liczy¢ z nieprze-
widzianemi losami bitwy. Postepy nieprzyjaciela w Pikardji zmusity
Francuzéw do utworzenia napredce pasa stanowisk lotniczych w re-
jonie Beauvais i na zachdd od Abbeville. Akcja na Chateau-Thierry
pozbawita Francuzéw odrazu wszystkich lotnisk w rejonach Soissons
i Tardenois. Nastepnie, poczynajac od 18 lipca, zaczgt sie staty od-
wrot Niemcow, za ktorymi postepowano wslad. W ciggu 1918 r. mu-
siano bez przerwy urzgdza¢ lotniska, budowac hangary i baraki, Za-

waaiiu lotniczem (C. I. A, C. B,), osrodek wyszkolenia w oibserwacji lotniczej
(C. I. A 0., szkole-zaklad uzupetnien obstugi technicznej (D, P. T, A.), ba-
taljon szykowaczy szop ptatowoowych (hangaréw). Wreszcie powstato dowddz-
two wojska powietrznego frontu, obejmujace miedzy innemi .naiste.pujaee forma-
oje: 1 park lotniczy frontu; sekcje amunicyjne; sekcje reflektoréw wielkieij, niogy
tS' P, S, P,); oddziaty robocze. . ol

r) Front péinocny rozciggat si¢ od Argonéw do rzeki Oise'y. j
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gadnienie lotnisk nie jest mato wazne w dziedzinie obstugi lotnic-
twa; jako takie zawiera rozwigzanie kwestji manewru powietrznego,
a manewr cechowat dziatania 1918 r.

Bitwa w Pikardji. — Lotnictwem oddanem do rozporzadzenia fron-
tu poinocnego dowodzili kolejno: major Menard w Avize, le Plessis,
Belleville i Airaine (na zach6d od Amiens); major Fequant w Fere-
en-Tardenoiis i Beauvaiiis. Jedenasty puitk lotniczy przeszedt z Vau-
couleurs do Ferte-Milon,

Bitwa na Chemin des Dames. — Dywizja lotnicza dziatala jednem
ugrupowaniem w Champaubert-Sezanne, drugiem za$ pod Plessis-
Belleville, 11 putk lotniczy cofngt sie do Chalons.

Natarcie niemieckie na Compiegne. - Dywizja lotnicza skoncen-
trowata sie na froncie Beauvais — le Plessis — Belleville.
Natarcie niemieckie 15 lipca 1918 r. — Dywizja lotnicza pchneta

jechig brygade do Revigny, drugg za$ do Sezanne; lotnictwo nocne
rzucono pomiedzy te dwie brygady. W trzy dni potem nastgpito prze-
ciwnatarcie francuskie, wspierane przez catg dywizje lotniczg —
jedna brygada w Sezanne, druga w Plessis-Belleville.

8 sierpnia. — Natarcie francusko-angielskie w Pikardji; uczestni-
czy w niem dywizja lotnicza; lotnictwo nocne dziata przeciwko ko-
munikacjom. Te same wielkie jednostki lotnicze Francuzow wyste-
puja jeszcze w dziataniach Amerykanéw pod Saint- Mihiel, oraz
w Champanji i Ardenach—z 4 i 5 armjg. Od lutego 1918 r. lotnictwo
zaczepne pracowato bez przerwy: przed wielkiemi bitwami wykony-
wato ono zagony na osrodki przemystowe, lotniska, stacje zaopatry-
wania; nastepnie angazowato sie powaznie we wszystkich wielkich
przedsiewzieciach. 10 listopada, w przeddzienn zawieszenia broni, putk
Vuillemin'a ostrzeliwat ogniem karabinéw maszynowych i bombar-
dowat w Marienburgu cofajace sie oddziatly. Podobne wkraczanie
mas lotnictwa do walki wygladato zawsze jednakowo.

A wiec, okres pierwszy — wielkiego nietadu po przerwaniu frontu;
nieprzyjaciel posuwa sie catym pedem naprzéd lub tez pospiesznie
odchodzi. Kolumny marszowe na drogach, zazwyczaj niewidoczne,
ukazujag sie i stanowig cele wrazliwe. Lotnicy niszczycielscy i my-
Sliwscy atakujg je z niskiego putapu lotu. Moga pozwoli¢ sobie na to,
albowiem w bohaterskim okresie wielkich poruszen, lotnictwo nie-
przyjacielskie, zmieszane piorunujgcemi postepami piechoty wiasnej
lub zniechecone jej cofaniem sig, dziata mato. Jest to krétki odpoczy-
nek, z ktérego korzystano, Ale wnioskowaé, na podstawie powodzen,
ze lotnictwo ma tatwe zadanie i dziata bezkarnie — bytoby ryzy-
kowne, Piechurzy i artylerzysci niemieccy bronili sie; przy lataniu
bardlzo nisko kazdy strzat mogt dosiegna¢ platowce. Najmniejsze
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uszkodzenie silnika uniemozliwiatlo wydobycie sie na szerokag prze-
strzen. Ziemia byta za blisko, a zetkniecie sie z nig roéwnato sie
$mierci lub niewoli.

Okres drugi: dziatalnos¢ stabnie, promien dziatania sie zwieksza,
lotnicy niszczycielscy dosiegaja az do wielkich stacyj kolejowych,
osrodkéw dziatalnosci stuzb tytowych. W miare wzrastania tempa
walki, te dziatania dalekie stajg sie coraz trudniejsze; poczynajac od
wrze$nia 1918 r, stajg sie one prawie niemozliwe. Lotnictwo niszczy-
cielskie wystepuje tylko w masie, catym puitkiem, ostonietym pita-
towcami tréjosobowemi i wspieranym catg eskadrg mysliwska. Ogra-
niczono sie do najbardziej owocnych dziatan pola bitwy. Dowodem
dziatania pod Saviere”), gdzie zgnieciono w zarodku natarcie niemiec-
kie; bombardowanie lotnicze przepraw przez Mame w dniu 15 lipca;
wyprawy do Lassigny i Vouziers, Bedziemy jeszcze mieli sposobnos¢
powrdcenia do tych dziatan (p, ponizej rozdziat V-ty),

Podczas gdy dzielni lotnicy niszczycielscy okryli sie stawag na polu

bitwy, ich koledzy, nocni lotnicy niszczycielscy napadali ~na biwaki
i robili zatory na stacjach kolejowych. Robili tez oni ciekawe napady
na linje komunikacyjne, o czem bedzie tez mowa ponizej.
Lotnicy mysliwscy, po ostrzelaniu z karabindw maszynowych celéw
naziemnych, jezeli nie bylo rozkazu ostony wiasnych ptatowcow ni-
szczycielskich — wznawiali wojne powietrzng. Swemi poteznemi wy-
padami utrudniali obserwacje nieprzyjacielskg, lub ostaniajac wiasng
wzmacniali lotnictwo obronne.

Lotnictwo obronne.

Zagadnienie ostony lotniczej byto w 1918 r, réwnie palace, jak w la-
tach poprzednich. Jezeli zostato ono rozwigzane w koricu 1917 r, to
wskutek samej formy dziatan: inicjatywa przeszta do Francuz6éw, na-
tarcia umiejscowiano na froncie waskim i rozstawiano w czasie —
Verdun i Malmaison. W kazdem z tych dziatah koncentrowano wiek-
szo$¢ posiadanych Srodkow lotniczych: trzy dywizjony z pieciu istnie-
jacych, pod Verdunem (front 20 km), cztery dywizjony z pieciu roz-
porzadzalnych pod Malmaison (front 15 km), W dni, w ktére obser-
wacja byla stata i wielokrotnie powtarzana (przeddzieh natarcia,
dzien rozpoczecia natarcia i nastepny: J — 1, J, J + P), cate tot-

1) Strumyk przeptywajacy na wschodnim skraju lasu Villers-Cotterets.

) We francuskiej terminologji rozkazéw przyjeto oznaczanie literg ,J" dnia
natarcia, podajac jego znaczenie cyfrowe w zasadzie jak najp6zniej — ze wzgledu
na lepsze zachowanie tajemnicy (przyp. ttum.).
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niotwo mysliwskie przeznaczano do ostony obserwacji powietrznej.
Lecz w 1918 r, toczono bitwy o innej rozpietosci frontow (15 lipca:
od Chateau-Thierry do Argonéw — 130 km). Sity, ktére mozna byto
przeznaczy¢ do ostony, nie wzrosty w tym samym stosunku. To byty
eskadry mysliwskie armij, jedna na armje i dywizjony oddzielne.
1 marca 1918 r, liczono pie¢ takich dywizjonéw mysliwskich, z kt6-
rych dwa byly zbyt §mezo utworzone, aby md4c uczestniczy¢ w bitwie;
15 lipca posiadano ich szes¢”), juz zupetnie gotowych do walki, a od
sierpnia siodmy. Byto to oczywiscie za malo, trzeba wiec byto Scig-
gng¢ dywizjony wydzielane z dywizji lotniczej. Nie obyto sie to bez
sprzeciwdw i niezadowolen wzajemnych, gdyz dowddca dywizji-lot-
niczej byt przeciwny rozdrabianiu jego jednostki, a dowddca wojska
powietrznego armji niezadcwolony z positkdw, nie podlegajacych wy-
facznie jego wiadzy. Lotnictwo obronne, podobnie jak lotnictwo za-
czepne, mato, a whasciwie wcale nie zaznato odpoczynku. Zastéj lot-
mczy na danym odcinku nastawat dopiero po zupelnem zaprzestaniu
walki naziemnej. Taki zastdj zbiegat sie prawie zawsze ze wznowie-
niem dziatan ozywionych w innem miejscu, dokad tez $ciggano nie-
zwilocznie dywizjony mysliwskie, o ile w przewidywaniu wypadkow
niechybnych nie skierowano juz ich tam uprzednio.

Obserwacyjne wojsko powietrzne.

Pod wptywem nowych czynnikéw wojny, bitwa 1918 r, zastata
zmiany w sposobach uzycia obserwacyjnego wojska powietrznego.
Zdolnos$¢ oporu przestata by¢ czynnikiem gtéwnym ubezpieczenia.
Przerywano front przez zaskoczenie; Anglicy uczynili to w 1917 r,,
Niemcy w marcu i maju 1918 r,, Anglicy, Francuzi i Amerykanie —
poczawszy od 18 lipca 1918 r. Stad tez wiadomos$¢ uprzedzajaca o za-
skoczeniu odzyskata catkowicie dawne znaczenie. Zaczeto szukaé wia-
domosci tych bardzo daleko, do 120 km w glab pozycyj nieprzyja-
cielskich, azeby okresli¢ gros sit, a czestokroé na samym froncie ce-
lem stwierdzenia przygotowan do natarcia. Ten dozér utrzymywano
bez przerwy, dniem i nocg, poniewaz wrog ukrywat swoje ruchy i od-
bywat marsze wylgcznie pod ostong nocy. Rozpoznanie opierato sie
gtéwnie na zdjeciach lotniczych. Rozpoznania dalekie odbywaty sie
z takich putapow lotu, jak 5500 — 6000 m i powyzej, tak ze trudno
bylo obserwowaé wzrokiem. Nad pozycjami dlugoogniskowe przy-
rzady fotograficzne zaznaczaly szczeg6ty z nadzwyczajng doktadno-

11 dywizjon mysliwski, dowdédcy: Duseigneur, potem Bcuwievay.
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$cig. Stosowano tez czasem obserwacje wzrokowa, gdyz nie zawsze
byt czas na wykonanie odbitek fotograficznych celem wys$wietlenia
potozenia. W takich warunkach znalazto sie np, wojsko lotnicze
1 korpusu kolonjalnego”), ktére szukato i ustalito pod Reims granice
wschodnig zasiegu natarcia na Chemin-des-Dames, a takze wojsko
lotnicze 6 korpusu”®), ktére odnalazto oddzialy czotowe korpusu,
wytadowywanego wskutek posuwania sie nieprzyjaciela na Montdi-
dier. Uzycie wojska powietrznego nie zawsze umozliwito unikniecie
zaskoczenia (Chemin-des-Dames). Ale nie ulega watpliwosci, ze woj-
sko lotnicze 4 armiji francuskiej®) doskonale i zupeinie w pore prze-
widziato natarcie niemieckie 15 lipca, a wojsko lotnicze 1 armji®)
zauwazyto w terenie i zameldowato kilka dni naprzéd o przesimie-
ciach kolejnych nieprzyjaciela, bedacego w odwrocie. Tak wiec oby-
dwa te zgrupowania miaty udziat powazny w powodzeniach wspa-
niatych ich armij.

Znaczenie wiadomosci spowodowato tworzenie odpowiednich or-
ganéw poszukujacych. Zastgpiono wiec w armjach jedng z dwoéch
eskadr mysliwskich eskadrg rozpoznawczg, tworzac jednoczesnie przy
grupie armij dywizjon lotnictwa rozpoznawczego (G. R.) w skladzie
dwoch eskadr. Wobec znaczenia, ktore zdobyla sobie obserwacja
nocna, specjalizowano odtad zalogi w putkach lotniczych a nawet
w eskadrach. Ostatecznie wiec przydzielono po jednej nocnej eska-
drze rozpoznawczej do kazdego dywizjonu rozpoznawczego armji lub
grupy armij (frontu).

Lotnictwo korpuséw zachowato w 1917 r, organizacje i metody
walki z nad Somme'y. Postanowiono, celem tatwiejszego ich uzycia,
rozdziela¢ jednostki wojska lotniczego az do szczebla dywizji, lecz
tylko na odcinkach czynnych. Na obszarach spokojnych kraécowyn;
szczeblem rozdziatu byt korpus. Chociaz istniata zupetna jednomysl-
nos¢ co do zasady wprowadzenia dywizyjnej eskadry lotniczej, to
jednak utworzenie jej wymagato wielkiego wysitku, na ktoéry nie po-
zwalaly ograniczone mozliwosci. Ponadto kazde powiekszenie lotnic-
twa obserwacyjnego odbywato sie kosztem lotnictwa mysliwskiego
lub niszczycielskiego. Poniewaz utworzenie zgdanych 108 eskadr dy-
wizyjnych okazato sie niemozliwe, trzeba byto ograniczyé wymagania
i poprzesta¢ na jednej eskadrze dla dwéch dywizy;j.

Pod dowdédztwem majora Marcelego Jeannaud.
-) U kapitana Verdurand.
o) Major Baucher.
*) Major Wateau.
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14 korpuséw 4-dywizyjnych otrzymato po

2 eskadry dywizyjne, razem . . . 28
19 korpuséw 2-dywizyjnych otrzymato po
1 eskadrze dywizyjnej, razem . . . 19
16 dywizyj otrzymato po 1 eskadrze dywi-
ZYJNE], TAZEM it 16
Ogotem . , 63 eskadry
Zadano: 14 X4= 56
19 X2= 38
16 X1= 16
Razem 110

A wiec zamiast 110 eskadr lotnictwa rozpoznawczego utworzono
tylko 63, t, j, oszczedzono: 47 eskadr, czyli 4700 zoinierzy i 470
ptatowcéw,

Cechami uzycia wojska powietrznego korpuséw byty: powaga,
doktadnos$é i ciggtos¢ zadan. Przyczynity sie do tego: staty postoj
i ulepszone S$rodki #gcznosci, a wiec zalety nieodiaczne od wojny
oblezniczej. W r, 1918 wznowiono wojne potowa. Jednostki lotni-
cze zastawaty korpusy wiasne w toku bitwy, zaplgtane w potozenie
niepewne; wobec gietkosci frontu jednostki te trzymaly sie zazwyczaj
odenn bardzo daleko, Np. w 1 korpusie kolonjalnym, stanowisko do-
wodcy znajdowato sie w Tauxieres (potudnie od Reims), eskadry za$
tego korpusu staty w Bussy-Lettree (potudnie od Chalons), w odlegto-
§ci 35 km; wszystkie eskadry lotnicze 5-ej armji, ktéra walczyta na
froncie Reims-Verneuil (zach6d od Chatillon-sur-Marne), obozowaty
w Trecon (pid, zach, od Vertus), o 40 km od pozycyj. Lacznos¢ tele-
foniczna stata sie niepewna. Kazde lotnisko byto pozbawione wygéd,
nie urzgdzano sie na niem, gdyz trzeba byto zmieniac je czesto. Takie
potozenie wymagato gruntownej zmiany pod wzgledem przydzielania
i wykonywania zadan. Zadowalano sie wykonywaniem tych, ktére
miaty najbardziej zywotne znaczenie, jak to; ubezpieczanie dalekie
korpuséw, tacznos¢ piechoty, wstrzeliwania, lub strzelania podsta-
wowe o0g6lne, fotografowanie catoksztattu odcinka.

Zmieniaty sie tez same metody pracy, np. wstrzeliwanie metodyczne
strzatami pojedyriczemi zastgpiono serjg kontrolujgcg z 12 do 24
strzatdbw. Rozpowszechniato sie stosowanie meldunkdéw ciezarkowych;
pomocnicze lotniska zaczety sie zjawia¢ ponownie, ptatowce ladowaty
w poblizu oddziatéw walczacych, aby udziela¢ im wiadomosci waz-
nych; balony na uwiezi wznosity sie w odlegtosci dwédch lub trzech
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km od tyratjer. Stowem, miata tu miejsce gruntowna zmiana, ktérg
narzucita nowa forma wojny, na szczescie ostateczna, uswiecona wre-
szcie rozejmem 11 listopada 1918.

PrzejrzeliSmy pobieznie rozwdj metod uzycia sit powietrznych
od r. 1914 do 1918. Mozemy je stresci¢ w sposOb nastepujacy: 1914 —
wojna ruchowa, rozpoznanie strategiczne; 1915 — bezsilna wojna po-
zycyjna; wojsko powietrzne staje sie bronig pomocnicza artylerji, cze-
stokro¢ nawet artylerji najbardziej dalekonosnej; 1916 — ulepszona
wojna pozycyjna, — ulepszenie obserwacji powietrznej; 1917 —
ostateczny zanik wojny pozycyjnej; wojsko powietrzne szuka swoich
drég i bada swa role broni wspo6twalczacej, celem wziecia bardziej
skutecznego udziatlu w walce; 1918 — wznowienie wojny polowej;
wojsko powietrzne jako bron zaczepna jest uzywane w masie; jako
broh pomocnicza — przystosowuje sie w miare moznosci do nowego
potozenia.



ROZDZIAL I11.

OBSERWACJA POWIETRZNA.

Trzy zadania obserwacji powietrznej; poszukiwanie wiadomosci jako zadanie na-
czelne dwéch pozostatych: obserwacji ognia i stuzby tagcznoséci. Warunki wykonywania
tych dwoch ostatnich zadan. Poszukiwanie w adomosci: przypadki w ktoérych obser-
wacja powietrzna niezwtocznie wyjasnita catkowicie potozenie: Marna w 1914 r,,
Montdidier w 1918 r. Przypadki bardziej zawnte, poszukiwanie i poréwnywanie
wskazéwek: bitwa w Szampanji 15 lipca 1918 r. — Znaczenie przyszie wiado-
mosci lotniczych, fotografja lotnicza. Warunki wykonywania zadarn obserwacyjnych.
Latajgce przyrzady przysztosci.

W poprzednich rozdziatach historycznego przegladu rozwoju lotnic-
twa mowiliSmy dostatecznie szeroko o sposobach stosowania obser-
wacyjnego wojska powietrznego, niema wiec potrzeby powraca¢ do
nich i opisywaé je ponownie. Zadania obserwacyjnego wojska po-
wietrznego sprowadzajg sie do trzech:

1) poszukiwanie wiadomosci;

2) obserwacja ognia;

3) tacznose.

Poszukiwanie wiadomosci wyprzedza wyraznie dwa pozostate ro-
dzaje zadan, gdyz ma ono cel samo w sobie, podczas gdy obserwacja
ognia i tgcznosé stanowia li tylko $rodki, oddane do rozporzadzenia
artylerji i piechoty. Mozna przewidywa¢ taki stan rozwoju wiedzy
wojskowej, przy ktérym postepy w dziedzinie dziat uczynig zbednem
sprawdzanie ich ognia, albo ze bedzie istniata podczas bitwy wyborna,
stata i obustronna taczno$¢ pomiedzy dowddztwem i jego oddziatami.
Natomiast nieprawdopodobne bytoby przypuszczenie mozliwosci walki
bez poszukiwania i wykorzystywania wiadomosci o przeciwniku.
,Od siedmiu tysiecy lat istnienia rodu ludzkiego i toczonych w jego
fonie walk nie mozna bylo na wojnie manewrowaé¢ bez uprzedniego
szpiegowania sie".

Flota powietrzna.



50

Obserwacja ognia.

Jezeli otworzymy francuski regulamin stuzby artylerji, znajdziemy
w nim, ze przyczyny wptywajgce na doktadnos$é i celno$¢ ognia sa
trzech rodzajow: topograficzne, meteorologiczne, balistyczne. Postepy
rownolegte tych trzech gatezi wiedzy, z ktéremi wspétdziatajg poste-
py lotnictwa”), prowadzg z koniecznosci do poprawy ognia, a w wy-
niku dalszym, jezeli nie do skasowania, to co najmniej do skrdcenia
czasu jego kontroli. Przygotowanie ognia zostato oméwione szczegol-
nie szeroko.

,,Celnos¢, ustalona przez komisje, przy poszukiwaniu poczatkowych
czynnikéw ognia, nie upowaznia w zadnym razie do obywania sie bez
wstrzeliwania, gdyz tylko ono moze zapewni¢ skuteczno$¢ pozadana.
Komisja starata sie tylko wskaza¢ dowodcom bateryj praktyczne
i pewne sposoby uzycia artylerji, uswiecone zreszta przez doswiadcze-
nie, w celu ulatwienia wstrzeliwania oraz osiggniecia nastepujgcych
korzysci,

»a) Pod wzgledem technicznym: zysk na czasie, szczegdlnie cenny
przy stosowaniu obserwacji powietrznej; oszczedne i wiasciwe uzycie
sprzetu oraz amunicji.

N ,,b) Pod wzgledem taktycznym: ulatwianie dziatania przez zasko-
czenie, dzieki skrdceniu czasu trwania wstrzeliwania; mozno$¢ dzia-
tania w kazdej chwili ze skutkiem pewnym, nawet gdy warunki ob-
serwacji sg zte lub zawodzg catkowicie",

W ten spos6b mowi sprawozdanie o zastosowaniu tymczasowe;j
instrukcji strzeleckiej dla artylerji (z 10 listopada 1917 r,). Ujawnia
dazenie, ktérego wyniki znalazty uznanie w ostatnim roku wojny.

Regulamin obserwacji powietrznej z 20 grudnia 1917 r. przewidy-
wat dwa zasadnicze rodzaje ognia i oprécz tego pewng ilos¢ rodza-
jow szczegoblnych,

Do zasadniczych zaliczono: ogieh doktadny i ogien do pola. Ogien
doktadny obejmowat ogien prébny, prowadzony salwami i wstrzeli-
wany dziatami pojedyriczemi; ogien poprawiajgcy, prowadzony sal-
wami bateryjnemi albo pojedyriczemi dziatami,; doktadny ogieh sku-
teczny. Ogienn do pola obejmowat skuteczny ogien do pola i ogien
z celownikiem statym. A wiec mnéstwo rodzajéow szczeg6lnych; nie-
ktore z nich wymagaty czasu i zabiegow.

Ostatnia instrukcja lotnictwa obserwacyjnego (z 21 stycznia 1919
r,), uswiecajaca doswiadczenie 1918 r., mowi tylko o jednym jedy-
nym sposobie ognia — obserwowaniu serji strzatéw, os$miu lub dwu-
nastu, zaleznie od kalibru dziat.

Y Zdjecia lotnicze i znajomos$¢ atmosfery.
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»Dziata siie serjami strzatéw, addawanych przy jednakowych da-
nych, z szybkoscia najwieksza, na jaka pozwala sprzet. Kazda serja
zawiera ilos¢ strzaldw dostateczng do okreSlenia przecietnego
punktu uderzenia, odpowiadajgcego w terenie i przy danych warun-
kach ognia zastosowanemu katowi podniesienia”™)”.

Niema potrzeby zastanawiania si¢ nad zaletami tego prostego i do-
godnego sposobu, ktory pozwala na skuteczne prowadzenie ognia.

Wobec nader ciezkich warunkéw walki powietrznej, dgzono stusz-
nie do uproszczenia zadania obserwatora, ktéry pomimo pracy lot-
nika bojowego, dziata zaw'sze w warunkach niepewnych, Donosnos¢
dziat stale wzrastata, zatogi musiaty przenikaé coraz bardziej w giab
pozycyj przeciwnika, poza zwykly pas dziatania lotnictwa ostony,
Byto~wiec rzeczg wazng skracaé mozliwie czas pobytu ptatowca nad
obszarem przeciwnika, inaczej wszelka kontrola ognia stataby sie nie-
mozliwa. Stowem, jezeli postepy w dziedzinie sprzetu artyleryjskiego
jeszcze nie pozwalaty obywacé sie bez obserwacji powietrznej, to jed-
nak umozliwialy juz upraszczanie metod jej pracy i nakazywaly skro-
cenie czasu jej uzycia.

tacznosc.

Potrzeba uzywania wojska lotniczego do zadan tacznosci ujawniata
sie w stosunku odwrotnym do rozwoju $rodkéw przesytéinia. Mozna
byto przypuszcza¢ mozliwosé  takiego ulepszenia, wobec ktérego
nie Sitosowanoby nadal sztucznych sposobow, w postaci ptatowcow
lub balonéw, do poznania narysu linji bojowej, jako tez jej potrzeb.
Lecz narazie nalezatlo sie postugiwa¢ obserwacjg powietrzna,
uwzgledniajac jej cechy. Warunkiem zasadniczym powodzenia jest
dziatanie proste. Zaréwno obserwator piechoty, jak i tyraljerka, nad
ktdrag lata, nie sa w zbyt wygodnem potozeniu i nie moga wykonywac
¢wiczen zbyt zawitych. Podczas wojny zwykle wytyczenie stanowisk
naziemnych byto zawsze uwazane za powodzenie, chociaz oddziaty
dobre nigdy nie ukrywaly sie przed niem. Oprdcz wytyczania tyra-
ljerki, regulamin przewiduje dla stanowisk dowddztwa sygnaty,
pozwalajgce lotnikowi na meldowanie (np,: przedmiot osiggniety, go-
towi do natarcia), wyrazanie zadan (zaopatrywanie) lub skarg
(wiasna artylerja ostrzeliwuje nas). Nalezy poprzesta¢ na tern, wy-
rzekajgc sie korzysci dalszych, gdyz zadza nienasycona czestokro¢
»bywa ukarana“.

*) Reguliamin uzycia lotnictwa obserwacyjnego.
2) Regulamin uzycia lotnictwa obserwacyjnego.
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Podczas nataré w kwietniu 1917 r, spodziewano sie moéc wyko-
rzysta¢ ptatowce do przesytania rozkazéw natarcia i meldunkow.
Rozkaz natarcia wyrazano zapomocg wystrzelenia z ptalowca ra-
kiety ,,sztandarowej“, ktéra miata oznacza¢ ogdlne natarcie dywizji.
Meldunek o zamiarach zaczepnych wyrazano przez wystrzelenie
z ziemi podobnej rakiety. Sygnat rakiety ,,ggsienicowej* jest zastrze-
zony wylacznie dla przesytania rozkazéw natarcia, wydawanych
przez dowodce dywizji. Dotyczy on calej dywizji. Oznacza, ze
natarcie powinno rozpoczaé sie w ciggu 3-go kwadransu po nadaniu
sygnatu, t, j. Scisle w 3-im kwadransie po sygnale. Np, sygnat: o g. 8
min. 10, poczatek natarcia g. 8 min. 45; sygnat o g. 9 min, 20, pocza-
tek natarcia g, 10“.

Mechanizm dziatania wygladat mniej wiecej tak:

»dowddca dywizji wysyta ptatowiec z zadaniem przestania rozkazu
natarcia, Ptatowiec odlatuje o g 8 min, 5i sygnalizuje np,: jestem pta-
towcem 1 dywizji (prawoskrzydiowa dywizja piechoty, rakieta biata),
potem strzela rakiete gasienicowa. Stanowiska dowdédztw brygad
i putlkéw odpowiadajg z ziemi zapomocag ptacht, ze rozkaz zrozu-
miano. Platowiec, w razie potrzeby, powtarza swdj sygnat, az go
zrozumiejg wszyscy. Jednoczes$nie nadaje artylerji przez radjotele-
graf specjalny sygnat rozpoznawczy i po nim sygnat natarcia (3 li-
tery z szyfru). Nalezy baczyé¢, aby wszystkie rakiety gasienicowe
i sygnaly przez radjotelegraf nadawano w ciggu tego samego kwa-
dransu, aby unikna¢ pomytek co do chwili rozpoczecia natarcia.
O g, 8 min, 45 (trzeci kwadrans tej godziny po wystrzeleniu rakiety)
tyratjerka piechoty wyktada swe ptachty i zgda zapomocg rakiet
wydtuzenia ognia. Rozpoczyna sie ruchomy ogien zaporowy i natar-
cie wyrusza“.

A teraz wypadek drugi, zastosowanie rakiety ,,sztandarowej“,

,DowoOdca brygady piechoty postanawia, z wilasnej inicjatywy,
przej$¢ do natarcia, Woysta\via on sygnat natarcia i kaze wystrzeli¢
rakiete ,sztandrowg”. Ta rakieta bedzie zwykle widoczna dla arty-
lerji i dojrzy ja takze, jak réwniez ptachte sygnatowa, ptatowiec do-
wodztwa dywizji, ktory zawiadomi niezwilocznie przez radjotelegraf
0 natarciu dowoddce dywizji i artylerje. Stanowisko dowdédztwa dy-
wizji zawiadamia o otrzymaniu meldunku przez wystrzelenie rakiety
,Sztandarowej". Artylerja zawiadamia o osiggnieciu pogotowia ognio-
wego piechote zapomocg uméwionych strzatow (rozpryski wysokie).
Ruchoma zapora ogniowa posuwa sie naprzéd, zawsze na zadanie
piechoty wystawiajgcej piachty, ,,idziemy naprzod, wydtuzcie ogien®,
lub tez strzelajgcej rakietami tresci jednobrzmiacej”. Trzeba zazna-
czyé, ze nie jest to bynajmniej tatwe; podobny splot uméw, ogni
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sztucznych, sygnatéw i nadawadé moze spowodowac luki lub zamie-
szania godne pozatowania.

Plytkos¢ postepéw ofensywy kwietniowej 1917 r. nie pozwolita
wyprébowaé tych sposobdéw tacznosci. Nie uznano za stosowne
wznowic¢ tych préb w 1918 r. OpisaliSmy je powyzej, ze wszystkiemi
szczegOtami, bynajmniej nie w celu krytyki. Pomysty te pochodzity
bowiem od ludzi godnych naszego szacimku, wykonawcow wspania-
tych, ktorzy dziatali z zapatem i dobrg wiarg. Przyktad przytoczono
li tylko w celu udowodnienia, iz mozna myli¢ sie, nawet stykajac sie
z rzeczywistosciami wojny. Podczas pokoju stowa majg niemal war-
tos¢ czyndw, wszelkie dazenia i doswiadczenia wojskowe kornczg sie
zupetnem powodzeniem. Zawsze mozna bedzie spotykaé umysty wy-
bitne, lecz ilo$¢ ludzi, zachowujacych jasno $wiadomos$¢ rzeczywistych
warunkoéw walki, bedzie sie stale zmniejszata; badZzmy wiec prze-
zorni, wystrzegajmy sie pomystow zawitych, wnioskow pos$piesznych,
sposobow opartych wytacznie na danych z pola manewrdw. Strzezmy
sie tworzenia #gcznosci dla niej samej, przyjmowania — jeszcze
raz — $rodka za cel.

Ptatowiec stanie sie coraz bardziej uwierzytelnionym zwiadowca
piechoty. Podczas bitwy balony na uwiezi i ptatowce bedg sie znaj-
dowatly w powietrzu i bedg wymieniaty sygnaly z bezimiennym ttu-
mem walczacych. Piechur wota: ,Jestem tutaj, zwyciezam" lub ,ze
mng jest zle" — obserwator powietrzny odpowiada: ,,Widze cie, za-
wiadomitem tyty", albo ..spostrzegtem nieprzyjaciela, miej sie na
bacznosci”. Na tern ogranicza sie jego rola. Co za$ do dziatania do-
woédcow wyzszych szczebli, to mozna zaufa¢ dostatecznie postepom
tacznosci naziemnej i mie¢ nadzieje ujrzenia dowodztwa panujgcego
w catej petni na polach bitew przysztych.

Poszukiwanie wiadomosci. Bitwa nad Marna.

Przy poszukiwaniu wiadomosci, byty i beda przypadki, w ktérych
potozenie bojowe zostaje wySwietlone szybko. Podobny wynik osig-
gano dzieki rozpoznaniu wzrokowemu z matej lub S$redniej wyso-
kosci lotu. Oto dwa przyktady z bardzo wzajemnie odlegtych okre-
sow: jeden z wrze$nia 1914 r., drugi z marca 1918 r.

Na poczatku wrze$nia 1914 r,, w przeddzieA bitwy nad Marna,
patrole wystane przez gubernatora Paryza zebraly nastepujgce dane:

w dniu 1 wrze$nia czoto niemieckich kolumn marszowych oparto
sie o Oise‘e; nalezato liczy¢ sie z przypuszczalnym marszem na
Paryz.

2-go wrze$nia nieprzyjaciel ukazat sie na potudnie od lasu Chan-
tilly (Montgresin), na péinoc od lasu Ermenonville, na wzgdrzu Bisku-
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Nazajutrz, 3-go wrzes$nia obraz przedstawia sie zupetnie odmiennie.
Zauwazono jeszcze wprawdzie Niemcéw pod Chantilly, Ermenon-
ville i Nanteuil-le-Haudoin. Ale — poza tag miejscowosciag — w Mul-
tien i Valois kolumny znacznie liczniejsze posuwajg sie juz nie na
potudnie, lecz w kierunku wschodnim, na Acy-en-Multien, Betz,
Thury-en-Valois, Patrole melduja rowniez, ze wydaje sie im, jak-
gdyby nieprzyjaciel sie skupiat w dolinie Authonne (na ptd. od lasu
Compiegne), majac oddziaty zwrécone ku wschodowi i ptd.-wscho-
dowi,

4 wrze$nia marsz kolumn byt skierowany ogdélnie na Meaux, la
Fert¢-sous-Jouarre i Chateau-Thierry, szczeg6lnie znaczne porusze-
nia z Senlis i Nanteuil-le-Haudoin na Meaux. Wiadomosci 3 i 4 wrze-
$nia zostaty potwierdzone przez patrole armji angielskiej i 6 armji
francuskiej, 2, 3 i 4 wrzes$nia lotnictwo Paryza rozpoznawato tez na
prawym brzegu Oise'y» w Kkieirunkach Neuilly -en -Thelle, Cler-
mont, Saint-Just, ale bezskutecznie. Nie byto juz watpliwosci —
wojsko niemieckie porzuca Paryz i dgzy na potudniowy wschod, szu-
kajac tam lewego skrzydta Francuzow, ktére im sie wymykato™)“.
Z wiadomosci 3—4 wrze$nia 1914 r, wynikto postanowienie, ktére
dato zwyciestwo nad Mama,

Montdidier.

: Drugi przyktad jest mniej klasyczny, lecz wskazuje na ustugi, jakie
lotnictwo moze wys$wiadczy¢ oddziatom, wprowadzonym do trudnej
walki, jakg byta bitwa W Pikardji w marcu 1918 r. Dla przekonania
Sie o tem wystarczy przegladngé ponizsze wyciagi z dziennika dziatan
lotnictwa jednego z korpusow francuskich (6-gio, szef lotnictwa kpt,
Verdurand), Zastgpig one w zupeinosci wszelkie komentarze.

27 marca, — Wystano niezwtocznie patrole lotnicze, w celu rozpo-
znania potozenia na froncie whasnego korpusu i na tytach nieprzy-
jaciela. Rozpoznania te trwaty bez przerwy do nocy iinformowaty do-
ktadnie o potozeniu sztaby: korpusu w Maignelay, 56 dywizji pie-
choty w Mesnil-Saint-Georges i armji w Breteuil, Pewng ilos¢ mel-
dunkéw ciezarkowych zrzucono poza tem nad baterjami, zagrozonemi
zaskoczeniem przez posuwajgcego sie naprzdd nieprzyjaciela. Kazdy
patrol rozpoznawat w obszarze Montdidier, Roye, Ercches, Davenes-
court. Spostrzezono tabory piechoty i artylerji nieprzyjacielskiej, posu-
wajace sie po réznych drogach prowadzacych do Montdidier, a takze
kilka rozwinietych kompanij piechoty, posuwajgcych sie naprzetaj
przez pola.

") Wiasne stowa meldunku marszatka Joffre'a do Ministerjum Wojny.
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»,Piechota francuska jest tak rozproszona, ze zaden obserwator nie
moze jej zauwazy¢. Nalezy zaznaczy¢, ze 56 dywizja piechoty, wy-
stana na czotowe pozycje wprost z pociggébw, nie mogta zabraé ze
sobg ptacht sygnatowych.

Rys. 5. Obszar dziatan pod Montdidier w marcu r. 1918.

~Potozenie 0 g. 15-ej jest nastepujace,

»Nieprzyjaciel zajmuje silnie przeprawy na rz, Avre pod Davenes-
coiurt, Warsy, Guerbigny. Oddziaty nieprzyjaciela posuwajg sie dro-
gami z Andechy i Erches na Guerbigny. Jeden putk piechoty rozwinat
sie na ptaskowzgdrzu, na p6tnoc od linji Etelfay-la-Boisisiere, Na pinc,
od rz, Avre nie zauwazono w godzinach po potudniowych oddziatéw
nieprzyjacielskich, maszerujacych ku zachodowi. Na schyiku dnia
oddzialy nieprzyjacielskie posuwajg sie z Fignieres ku Gratibus,.
z Etelfay na Montdidier i z Grivilliers na Faverolles,
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»,28 marca, — Rozpoznania trwajg od $witu do nocy, jak w przed-
dzien, Pierwszy patrol melduje oddzialy nieprzyjaciela, wyruszajace
z Montdidier w kieirunku Mesnil-Saint-Georges, inne posuwajace sie
z Faverolles na Montdidier i jeszcze inne, maszerujace w szyku luznym
z Boussicourt po drodze do Pierrepont. Patrole nastepne zawiada-
miajg, ze oddziaty niemieckie zatrzymujg sie na Ikiji; Riennes — po-
tudniowe wyjscie i stacja kolejowa Montdidier — zachodnie wyjscie
z Mesnil-Saint-Georges — wyjscie zachodnie z Courtemanche, Gra-
tibus — kierunek na Hangest-en-Santerre, Patrole po potudniowe po-
twierdzajg te wiadomosci i dodaja, ze na tytach nieprzyjaciela ruchy
po drogach poniekad ustaty. Piechota nieprzyjaciela kopie wneki
strzeleckie miedzy Mesnil-Saint-Georges i Montdidier.

,Oddziaty wiasne w niektérych miejscach wytyczajg na zadanie
ptatowcdw swe stanowiska. Pozycje francuskie przechodza na
wschod od Piennes i Cardonnois. Oddziaty francuskie rozpoczynaja
prace ziemne w odlegtosci 2,5 km na zachdd od Fontaine i kopiag
rowy strzeleckie na wschodnich skrajach Cantigny. Kilka oddziatkoéw
znajduje sie na skraju wschodnim Plessier. Na p6itnoc od tego punktu
nie spostrzezono zadnego oddziatu francuskiego. Jednak zatoga jed-
nego z ptatowcow korpusu, zestrzelonego przez piechote na potudnie
od lasu Bouillancourt, objasnia, ze Grivesnes zajmujg o0 g, 7 min, 30
oddzialy wiasne. W ciggu tego dnia artylerja obu stron byta prawie
bezczynna.

»29 marca. — Rozpoznania trwaly bez przerwy, jak dni poprzed-
nich, od $witu do nocy.

Pierwsze patrole donoszg o nieznacznym ruchu na tytach nieprzy-
jaciela. Czaty francuskie znajdujg sie na potudnie od Pierrepont
i w odcinkach okopéw na poéinoc od drogi z Cambuse do Bouillan-
court, na wschod od Fontaine-sur-Montdidier i Mesnil-Sain-Georges,
Francuskie rowy strzeleckie tgczg Mesnil-Saint-Georges i Ayencourt.

0 g. 16 min, 30 ptatowiec 141 eskadry lotniczej otrzymuje rozkaz
rozpoznania pozycji, zajetej przez 166 dywizje piechoty w okolicy
Braches. Obserwator, widzac natarcie Niemcow, wychodzace z oko-
lic Plessier-Rozainvillers-Mezieres, w kierunku na Moreuil, porzuca
zadanie pierwotne, aby w roli ptatowca piechoty wspiera¢ grupe ope-
racyjng Mesple, umieszczong z Anglikami na potudnie od Moreuil.'
Natarcie niemieckie powstrzymujg rowy strzeleckie, obsadzone przez
oddziaty anglo-francuskie, na wzgorzu 95 (na ptd. Moreuil) i wschod-
nim skrkju laséw Moreuil. Oddziatly anglo-francuskie opuszczaja
Villens-aux-Erables, celem zajecia ufortyfikowanej pozycji wzdiuz
drogi Moreuil-Demuin, do drogi z Amiens do Roye, Wiadomos¢ te
przeistano radiotelegrafem i zapomocg meldunkéw ciezarkowych do
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stanowiska dowddztwa dywizji piechoty w Merisel i grupy operacyj-
nej Mesple w Ailly-sur-Noye".

Poczynajac od 30 marca, niesprzyjajaca pogoda i lotnictwo nieprzy-
jacielskie, ktore sie pojawito, utrudniajg rozpoznanie. Zresztg poto-
zenie zmierza ku ustaleniu sie i linja bojowa przyjmuje ksztatt frontu
6 korpusu.

Oznaki (wskazowki).

Dwa przyktady powyzsze pokazujg nam lotnictwo obserwacyjne,
dziatajgce w warunkach najprostszych, bez widocznego przeciwdzia-
tania ze strony nieprzyjaciela. Jest to wyjsftek. Nieprzyjaciel przeciw-
stawia sie sitg naszym zwiadom, ukrywa swe ruchy w ciemnosci lub za
zastong, stara sie ukry¢ swe prace przez maskowanie.

Nieprzyjacielskie lotnictwo mysliwskie zmusza nas do wykonywa-
nia rozpoznania dziennego — badZzto ugrupowaniami ptatowcow
w szyku bojowym, badz tez pojedyrnczemi — przez zaskoczenie i z bar-
dzo wysokich putapéw lotu. Wiadomosci zdobywa sie w tych warun-
kach prawie wytacznie drogg zdje¢ fotograficznych.

Niezaleznie od zastosowanych sposobow dziatania, nalezy zawsze
liczy¢ sie z obszarami lesnemi. Nadajg sie one szczeg6lnie do ukry-
wania ruchéw i prac przygotowawczych do natarcia, W dniach po-
przedzajagcych dziatania na Chemin-des-Dames (27 maja 1918 r.)
Niemcy wybornie wykorzystali zakrycia obszaru pocietego Laonnois,
lasu Samoussy i doliny Ailette oraz ptaskowzg6érz i jardw potozonych
bardziej na pétnoc, Francuzi takze znalezli w lipcu 1918 r. doskonatg
podstawe wyjSciowg do natarcia przez zaskoczenie w lesie Villers-
Cotterets; zaskoczenie udato sie Swietnie. Natomiast na otwartym
terenie Szampanji byto trudniej ukryé zamiary zaczepne i prace tego
rodzaju, podjete przez nieprzyjaciela w lipcu 1918 r., zostaty tam sttu-
mione odrazu, Z chwilg ustalenia sie frontu ruchy nocne odbywaty sie
state, Tylko w chwilach przetomowych nastepowato pewne uspoko-
jenie, Wobec tego obserwacje powietrzng utrzymywano zaréwno
w dzien jak i w nocy, lecz w zgota odmiennych warunkach. Obser-
wacja nocna wymagata przedewszystkiem sprzyjajagcych warunkéw
atmosferycznych. Dnie bez lotéw zdarzaty sie wyjatkowo, lecz zato,
nawet w leeie, zdarzaty sie szeregi nocy bezczynnych. Dowddztwo
przezorne korzystato z nich zwykle, aby przesimaé swe korpusy
ze stref kwaterowania do podstaw wyjsciowych. Taki wypadek miat
miejsce 27 maja 1918 r,, gdy Niemcy uderzyli na Chemin-des-Dames,
Nawet przy dobrej pogodzie rozpoznanie nocne byto mniej owocne
i mniej pewne od dziennego. Nie dawato ono zdje¢ lotniczych.
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a wiadomosci uzyskane drogg obserwacji wzrokowej byly mniej
liczne i mniej doktadne. O ile ruchy na kolejach zelaznych ostatecznie
mogtyby by¢ Sledzone, to ruchy po drogach wymykaty sie z pod ob-
serwacji prawie zupetnie. Podczas bardzo tadnych nocy, mogli cza-
sem obserwatorzy wytrawni i umiejetni, dziatajgcy na bardzo niskim
putapie lotu, dostarcza¢ doktadnych danych — ale to byty wyjatki.
Zwracali uwage gtownie na réznice oSwietlenia na obszarach, nad kto-
remi przelatywali, na oznaki ruchliwosci lub zastoiju, nerwowosci lub
spokoju. Podobne ostrzezenia miaty bardzo duze znaczenie, W chwili
obecnej (1920 r.), nocne rozpoznanie lotnic2e jest jeszcze w zaczatku,
przyszto$¢ je rozwinie. Postepy zeglugi powietrznej lunozliwig wy-
cieczki niezaleznie od stanu pogody. Coraz bardziej ulepszany sposéb
stosowania $wietlnych bomb lotniczych i rakiet pomoze w wykry-
waniu ruchéw. Wreszcie fotografja nocna nie wydaje sie niemozli-
woscig, nadejdzie dzied, w ktdrym bedzie mozna sie nig positkowac.

Rozpoznania lotnicze dostarczaty zasadniczo, zaréwno w dzieA jak
i w nocy, z powyzej wytuszczonych przyczyn, tylko wiadomosci uryw-
kowych. Nie dawaty one pewnosci, ale byly drogowskazem, ktéry
doprowadzat do niej, wczesniej czy p6zniej. Gtdwng rzeczg byto, aby
to nie nastgpito za p6zno. Wszelka dziatalnosé nieprzyjaciela, ruch,
ogien, iot, wzlot balonu na uwiezi, prace — stanowity wskazdéwke.
Doswiadczenie i rozumowanie ustalaly warto$¢ i znaczenie takich
wskazowek.

Istniaty wiec poszlaki, oznaki natarcia, odwrotu, postawy obron-
nej, z zamiarem lub bez utrzymania sie za wszelka cene. 1lo$¢ oznak
zebranych, ich rodzaj, zbiezno$¢, pordéwnanie z wydarzeniami po-
przedniemi — pozwalajg wyrobi¢ sobie pojecie doktadne o potozeniu
i wyciggna¢ z niego wnioski. Przygotowywanie natarcia jest wyraze-
niem woli nieprzyjaciela, zawierajgcem najwiecej poszlak najbardziej
przekonywujacych. Nie od rzeczy bedzie zbada¢ je na tern miejscu
i przytoczy¢é odpowiedni przyktad, mianowicie natarcie na froncie 4
armji francuskiej w dniu 15 lipca 1918 r.

Natarcie w Szampaniji.

Oznaki natarcia stajg sie z biegiem czasu coraz doktadniejsze, wy-
stepujg coraz wyrazniej, w miare zblizania sie dnia i godziny natar-
cia. Dla fatwiejszego zobrazowania przedmiotu mozna je podzieli¢ na:

oznaki dalekie, zblizone, bezposrednie i ostateczne.

Oznaki dalekie sg to prace na diuzszg mete, ktére nieprzyjaciel wy-
konywa na tym froncie, na ktdrym przypuszcza mozliwo$¢ dzia-
fann czynnych, a wiec: budowa drdg, toréw kolejowych, urzgdzanie
obfrzowisk, szpitali, lotnisk i magazynéw amunicyjnych. Podobne
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miaru zaczepnego, natomiast ponowne podjecie i gorgczikowe prowa-
dzenie ich Swiadczyto o checi przys$pieszenia rozwigzania.

»Przed pierwszem natarciem niemieckiem z 21 marca, 1i 3 armje
niemieckie rozpoczefy przygotowanie frontu do dziatan zaczepnych.
Zbudowano drogi zelazne, taczace przewaznie linje doliny Aisne'y
z linjami doliny Retoumey, a wiec Attigny — Semide, Thugny — Bi-
gnicourt, Chateau—Porcien—Saint-Remy—Ile-Petit; inne linje kolejo-
we, normalnotorowe i waskotorowe, byty w okresie budowania, celem
uzupetnienia sieci kolejowej, istniejgcej juz od r, 1917. Zbudowano
nowe stacje kolejowe; w liczbie ich Coucy (na ptd.-wschdd od Rethel).
Siedem nowych drog kotowych byto w budowie, urzagdzono kilka no-
wych obozéw w Pauvres i Maison. Ukazato sie mndstwo linij telefo-
nicznych tgczacych wioski z lotniskami. Rozmieszczono po wsiach licz-
ne szpitale (w marcu 42). Powiekszono ilo$¢ lotnisk i magazynéw amu-
nicyjnych; zgtoszono pod koniec marca 13 nowych lotnisk, 7 nowych
magazynow amimicyjnych - - w lutym i marcu, a wiec ogdlny wzrost
0 160 wnek

W kwietniu stwierdzono zwolnienie tempa prac wykonywanych
przez nieprzyjaciela.

Zato w maju, czerwcu i na poczatku lipca, az do dnia natarcia,
dziatalno$¢ przeciwnika stale wzrastata w catym pasie przyfronto-
wym, oznaki za$ natarcia ujawniaty sie coraz liczniej i coraz doktad-
niej, Sie¢ kolejowag uzupetniono, stacje kolejowe rozbudowano
(Mont — Saint-Remy, Machault, Briquenay, Provizy, Sault-les-
Rethel),

Potgczenia telefoniczne stawatly sie coraz liczniejsze. Magazyny
amunicyjne rozwijaty sie bardzo szeroko (10 nowych, 19 dawniej-
szych powiekszonych, t, j, ogétem 570 nowych wnek). Ukazaly sie
liczne formacje sanitarne (zdjecia lotnicze ujawnity znaki Czerwonego
Krzyza w 74 miejscach). Ponadto wzrost lotnisk stat sie wprost nad-
zwyczajny: stwierdzono powstanie 11 nowych i powiekszenie 15 daw-
niejszych, Za okres czasu maj — czerwiec ustalono, iz na przedpolu
4, armji francuskiej przybyto ogétem 145 szop i 11 namiotéw lot-
niczych,

W rozpatrywanym wypadku zblizone oznaki natarcia ukazaty sie
pomiedzy 15 czerwca i 14 lipca 1918 r. Byty to; ruch na kolejach,
ozywienie stacyj kolejowych, skupienie sprzetu taborowego wszel-
kiego rodzaju.

*) Szef lotnictwa 4 armji francuskiej. Studjum oznak natarcia, poprzedzajacych
ofensywe nieprzyjacielska 15 lipca 1918 r.
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Na zdjeciach”), robionych po 15 czerweca, ruchy nieprzyjaciela wy-
dawaly sie bardziej ozywione — zaréwno po drogach i Sciezkach,
jak i na drogach zelaznych.

Ilo$¢ wagonoéw, policzonych na réznych stacjach, wzrosta znacznie,
szczegOlnie w okresie od 25 czerwca do 1 lipca i na wazniejszych
stacjach, jak Amagne, Attigny, Rethel, Votizxers; w niektére dni
wzrastata ona dwukrotnie i nawet trzykrotnie. W strefie biwakdéw
i obozowisk liczba Sciezek zwiekszyta sie; szozeg6lnie zaznaczyto sie
to wsérdod obozéw pomiedzy Retourne, Suippe i Arnes, Na drogach
spostrzegano kolumny samochoddw ciezarowych, liczne oddzielne
wozy i mate kolumny marszowe.

Nocne rozpoznania wykazaty nadzwyczajng ruchliwo$é na tytach
bezposrednich frontu nieprzyjaciela — poczynajac od dnia 25 czerwca.
W tym dniu meldowano ruchy powazne w obozowiskach, na stacjach
i kolejach w okolicach Mezieres, Sedan, Chimay, Hirson, Liart i Mont-
cornet.

Poczynajgc od 28 czerwca az do 7 lipca zauwazono, ze ruchy, do-
strzegane poczgtkowo na giebokich tytach, coraz bardziej przesu-
waly sie ku potudniowi, dosiegajac stopniowo strefy przyfrontowej.
Obozowiska na potudnie od Aisne'yi pomiedzy Suippes i Retourne,
a wiec np, w Arnes i Py byty oSwietlane, stacje kolejowe w Retourne
i w Aisne byly ozywione i nie gasity juz Swiatet podczas przelotu
ptatowcéw rozpoznawczych.

Aczkolwiek nieprzyjaciel stosowat naog6t wszelkie celowe zabiegi,
aby zmniejszy¢ do minimum ruchy wiasnych oddziatow, to jednak
dzienne wzrokowe rozpoznania lotnicze w r6znych miejscach ujaw-
niaty niezwykle oz*ywienie na drogach tytowych. Kieby kurzu, podno-
szone przez tabory, maszerujgce oddziaty, poszczeg6lne wozy — rzu-
caty sie w oczy obserwatorowi lotniczemu. Balony na uwiezi, dzieki
dobrej widoczno$ci w niektére dnie, rGwniez obserwowaly te niezwy-
kte poruszenia".

Inne zblizone oznaki natarcia wyprowadza sie na podstawie zmian
w tuzadzeniach obronnych, wydtuzania ku przodowi drdg, kolejek
waskotorowych i wysuwania magazynéw amunicyjnych.

wWykrycie zaczepnych zamiaréw nieprzyjaciela nie odbywato sie
w jednakowych warunkach na catym froncie przygotowywanego na-
tarcia. Np, odcinek pomiedzy Prunay i Suippe, ktory byt widownig
dziatan zaczepnych od kwietnia do sierpnia r, 1917, byt jak najsta-
ranniej wyposazony. Odcinek pomiedzy Suippe i Tahure byt zorga-
nizowany w czasie natar¢ w Szampanji we wrze$niu 1915 r, Prze-

Sprawozdanie szefa lotnictwa 4 armji francuskiej.
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ciwnie za$ pas miedzy Tahure i Aisne‘, na ktorym nie byto nigdy
wielkich dziatan wojennych, byt zupetnie nieprzygotowany. Logicz-
nie wiec rozumujac, nalezato przewidywaé ukazanie sie oznak nie-
przyjacielskiego natarcia na. najmniej zorganizowanym odcinku.

W rzeczywistosci tez, poczynajac od maja, obserwacja powietrzna
8 korpusu meldowata szerokie nowe drogi doprowadzone do czoto-
wych pozycyj, odcinki kolejek waskotorowych, wiodgcych do szop
lotniczych lub magazynéw amtmicyjnych, liczne magazyny amunicyjne
i sprzetu wojennego w poblizu linij kolejowych, w odlegtosci okoto
15 km od pozycyj czotowych.

Okoto 15 czerwca 8 korpus meldowat w dalszym ciggu nowe maga-
zyny, odnogi drég kolejowych, maskowanie drég kotowych, drogi no-
we, Tego rodzaju oznaki ustalono tez miedzy Suippe i Tahure: ma-
gazyny, nowe drogi i ktadki przez okopy drugiego pasa pozycyj.

Do zblizonych oznak natarcia nalezaty takze: wzmocnienie arty-
lerji, lotnictwa i obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela.

Okoto 1 lipca 1918 r, oznaki zaczety stawac sie coraz doktadniej-
sze na odcinku Aisne — Suippe; w tym czasie zauwazono ukazywa-
nie sie licznych stanowisk artylerji oraz ogromng ilos¢ wykopow
na amunicjg. Od 1 do 15 lipca oznaki natarcia pojawity sie réwniez
na odcinku na zachdéd od Suippe, Poczynajgc od 5/VII, spostrzezono
tam wykopy na amunicjg, sktady materjatéw i nader znaczne powiek-
szenie drog dojazdowych i linij kolejowych, prowadzacych do sta-
nowisk bateryj. W ostatnich dniach przed 15 lipca wykopy na amu-
nicja napetniono i zamaskowano, liczne stosy pociskéw rozsiano
w polu otwartem lub ukryto w miare moznos$ci pod zastonami, spo-
strzezono tez je np, pod drzewami rosngcemi wzdiuz drogi.

Stanowiska miotaczy min pomnozono i widocznie obsadzono. Wigk-
szo$¢ lotnisk, ktdre dotad nie zdradzaty niczem obecnoSci zaldg,
obsadzono, przyczem niektére z nich nawet wielkiemi ptatowcami
niszezycielskiemi,

Dziatalno$¢ nieprzyjacielskiej obrony przeciwlotniczej (bron ma-
szynowa, specjalne baterje, reflektory) wzrosta niezwykle®.

Bezposredniemi oznakami natarcia sg: ustawienie artylerji na sta-
nowiskach przygotowanych, pewne wzmozenie dziatalno$ci lotniczej,
wreszcie ukazanie sie urzadzen dla kolumn szturmowych, jak to stopni
wypadowych w rowach strzeleckich, przepustéw w zagrodach dru-
cianych i kiadek,

»Poczynajac od 12 lipca 1918 r., zdjecia z ptatowcow, wykonywane
z niskich putapow lotu zapomoca aparatow diugoogniskowych, wy-

1) Sprawozdanie szefa lotnictwa 4 armji francuskiej.
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kryty dziata w szczerem polu, stopnie wypadowe w okopach, kiadki
przez okopy i stosy amunicji w rowach i okopach czotowych pozycyj.
Z ta chwilg mozna juz byto sadzié, ze natarcie jest nieuniknione®.

Ostateczng oznaka jest ogien przygotowawczy do natarcia. W dzia-
taniach 1916 — 1917 r, trwat on po kilka dni. W 1918 r. zadowa-
lano sie przygotowaniem kilkugodzinnem, krétkiem ale gwattownem
i wykonywanem w nocy. Przygotowanie ogniowe 15 lipca 1918 r., do®
szturmu wyznaczonego na g. 4, rozpoczeto sie o pétnocy. Juz po pierw-
szych strzatach, ptatowiec francuskiej eskadry nocnej zdotat okresli¢
pasy dziatania artylerji nieprzyjacielskiej i zameldowat o tern do-
wodcy 4 armji.

Powyzszy bardzo wyczerpujacy przyktad dowodzi, iz ubezpiecze-
nie jednostki polega, prawie wylacznie, na dziatalnosci, czujnosci
i przezorno$ci wojska powietrznego. To tez szef wojska lotniczego
4 armji francuskiej miat prawo zaczaé swoje sprawozdanie, z kto-
rego ogtoszono tak liczne wyciagi, od stéw:

,Dowodca 4 armji spodziewal sie natarcia Niemcéw na froncie od
Prunay do Massiges, gdyz byt uprzedzony o niem ranvcraam przez
swe organa rozpoznawcze, miat wiec mozno$¢ przedsiewziecia nie-
zbednych $rodkéw ostroznosci i zadania nieprzyjacielowi porazki
dotkliwej".

Chcac sobie uzmystowi¢, w jaki spos6b dowddca zostat powiado-
miony o natarciu 15 lipca 1918 r., wystarczy rzuci¢ okiem na poniz-
szy dokument wywiadowczy, streszczony tutaj czeSciowo. Nic jest
to dokument wytgcznie letniczy.

Meldunek z 13 lipca 1918 r.

Wiadomos$ci otrzymywane od 8 lipca dostarczaly bardzo doktad-
nych danych o rozmiarach natarcia niemieckiego.

12 lipca ustalono Scisle nastepujace punkty.

1°. Rozciggto$¢ frontu natarcia. Natarcie obejmie odcinek od Cha-

teau-Thierry do Argonne'y« Bedzie si¢ ono prawdopodobnie sktadato:
1] z ofensywy przetamujgcej w Szampanji — miedzy les Marquises
i Mont Tetu (na zach, brzegu Aisnc'y); 2] z odcinka biernego wokoto
miasta Reims; 3) z niezwykle poteznego natarcia bocznego miedzy
Dormans i Reims w kierunku na Epernay; 4) z przekroczenia Marny
miedzy Chateau-Thierry i Dormans,

2“. Przygotowania znane. — Meldowane na froncie Szampanji ilo-
§ci amunicji i miotaczy min (26 stanowisk na odcinku jednej kom-
panji piechoty), kaliber dziat widzianych przez jeAcéw (120, 150
350, 420 mm) usunety wszelkie watpliwosci co do koncentracji $rod-
kéw zniszczenia przez przeciwnika. Poza tern, rozmieszczenie arty-
lerji towarzyszacej pod krzakami, niezliczone sktady amunicji utwo-
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Tzoae przy drogach, mosty przygotowane do przekraczania okopow —e
sg to poszlaki dostatecznie wskazujgce na przygotowanie do posu-
wania sie naprzéd. Wreszcie obserwacje, ktérych dokonano pomimo
stanu atmosfery, wykazaty ozywiony ruch wzdtuz osi natarcia nie-
przyjaciela: Rethel — Bazancourt oraz Attigny — Challerange,
a takze wzdtuz roszad Retourne — Suippe, Spostrzezono réwniez
ruchy w obozach miedzy Suippes i Retoume, Ames i Py i na catym
obszarze na potudnie od Vouziers, Wszystkie kolejki waskotorowe
tej okolicy pracujag z petng wydajnoscia...

5® Data natarcia. — Dzieh natarcia nie byt wiadomy doktadnie.
Przygotowania zdajg sie by¢ zakoriczone na 12 lipca, ofensywa moze
sie wiec rozpocza¢ miedzy 12 i 20, Inne wiadomosci okreslajg jg na
14 lub 15. Mozliwe, ze data rzeczywista bedzie wiadoma dopiero
w przeddzien, gdy dywizje szturmowe znajdg sie juz na pozycjach
wyjsciowych, a nie byto ich tam 11 lipca.

6°. Whnioski. — Zwazywszy rozciagto$¢ frontu natarcia przewidy-
wanego, przygotowania ustalone, jednostki juz zebrane i ich war-
to$¢ — mozna stusznie zupeinie uwazac te ofensywe za operacje naj-
wiekszg z podejmowanych dotychczas przez dowddztwo niemieckie.

Jency nazywajg ja szturmem o pok6j (Friedensturm)“.

Przyszto$¢ obserwacji powietrzne;j.

Z powyzszego widaé, jaka byta rola obserwacji powietrznej w woj-
nie 1914—1918 r. Nie wydaje sig, aby znaczenie jej zmniejszyto sie
w wojnach nastepnych. Natomiast trudnos$ci wykonania zdaje sie
wzrosng powaznie. Wojna ubiegta poznata juz te utrudnienia i oka-
zato sie, ze wynikajg one z trzech nastepujacych przyczyn zasad-
niczych:

przeciwdziatanie nieprzyjaciela,

rozrost obszaru rozpoznania, *

ukrywanie ruchoéw i maskowanie.

Przeciwdziatanie nieprzyjaciela rozpatrzmy w rozdziale nastepnym,
przy omawianiu lotnictwa myS$liwskiego i obrony przeciwlotniczej.
Rozrost obszaru rozpoznania jest nastepstwem ciggtego rozrostu pasow
dziatania i walki: wszerz, gdyz wskutek wzrostu stanéw liczebnych
i potegi ognia trzeba dazy¢ do okrgzenia, do najwiekszego rozciggnie-
cia linji walki; w gtab, gdyz na tym szerokim froncie zarbwno manewr
jak i zaopatrzenie wymagaja miejsca, aby méc dziata¢ bezpiecznie
we wskazanem miejscu i czasie. Powodzenie manewru, jak réwniez
regularno$¢ zaopatrywania sg zwigzane S$ciS$le z dobrem dziataniem
Srodkéw przewozowych.

Flota powietrzna.
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w . 1914 pierwsze walki odbyty sie na froncie Belfort — Liege,
Na przysztosé nalezy wyobrazac je sobie miedzy jeziorem Genewskiem
i Zuydersee. Bedzie wiec odrazu az nadto miejsca do pracy eskadr
lotniczych. Ich zadanie bedzie zawite, zdobywanie wiadomosci jeszcze
trudniejsze. Tylko staranne uprzednie przygotowanie pozwoli osia-
gnaé¢ powodzenie. Poznanie pasa obserwacji — jego szczegdlnych cech
geograficznych i gospodarczych, jego komunikacyj (rozktad, zasoby,
wydajnosc), wreszcie zwyczajow wojennych nieprzyjaciela — wyma-
gaja cierpliwych badan, ktére nalezy podja¢ juz teraz i prowadzi¢
nadal bez przerwy. Ta praca niewdzigeczna znajdzie moze kiedy$ swdj
odwet, w kazdym razie najmniejsze zaniedbanie moze tu wywotaé
optakéme skutki.

Sposoby przeciwdziatajgce najskuteczniej ukrywaniu sie i masko-
waniu oméwiono poprzednio.

Zdjecia lotnicze.

Najcenniejszym pomocnikiem obserwacji powietrznej przed rozpo-
czeciem i podczas dziatann bojowych sg zdjecia lotnicze. Mozna
i nalezy sie zajg¢ juz teraz udoskonaleniem ich i doprowadzeniem tej
sprawy do skutku. Podczas lotu, przez samoczynne wykonywanie
zdje¢ bez udziatu fotografa, pozostawiajagc pasazerom ptatowca foto-
grafujgcego role jedynie karabiniarza lub obserwatora wzrokowego-
Na ziemi, przez retuszowanie klisz, ktére umozliwi niezwtoczne i do-
ktadne odtworzenie wszelkich szczeg6tow.

Dzieki temu wszelkie prace topograficzne bedg uproszczone i ulep-
szone, W przysztoSci bedzie sie uzywato map fotograficznych o duzej
podziatce, dajacych taki sam stopien doktadnosci, jak i plany kierun-
ko\\le. Takie mapy beda mialy zalete wiekszej przejrzystosci, beda
dawaly bardziej zywy i szczegétowy obraz danego terenu.

Gdy sie nie dazy do Scistego podawania odlegtosci, katéw i wznie-
sien, korzystne jest zewszechmiar, przy dzisiejszym stanie nauki, za-
stgpienie planoéw zestawieniami zdje¢ fotograficznych terenu. Tyczy
si¢ to miast, pomnikéw historycznych lub artystycznych, posiadtosci
ziemskich, zaktadéw i lurzedéw przemystowych, marszrut, wycieczek.
ZespoOt rzutéw pionowych i skosSnych daje ptmkty o ktére chodzi,
przytern obraz rzeczywisty i wyrazny. Zdjecia lotnicze przychodza
wiec z cenng pomocg studjom geograficznym, stanowig powazne
udoskonalenie sposobow reklamy: rolniczej, przemystowej i tury-
stycznej.
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Przyrzady obserwacyjne.

Po wytozeniu zadah obserwacji lotniczej, trzeba okresli¢ blizej
Srodki jej wykonania. Nalezy rozpatrzy¢ dwa wypadki:

1) rozpoznanie strategiczne i

2) obserwacjg pola bitwy.

Rozpoznanie strategiczne natyka sie zawsze na silne przeciw-
dziatanie nieprzyjaciela. Osigga sie wiec powodzenie tylko albo przez
zaskoczenie, albo sitg. Dla zaskoczenia trzeba mie¢ ptatowiec szybki
i 0 bardzo znacznym putapie lotu. Gdyby szybkos$¢ lotu takiego pta-
towca mogta na znacznej wysokosci dorowna¢ szybkoSci ptatowcow
mysliwskich — bytby on niedoScigniony. Woéwczas moznaby, jezeli
nie rozbroi¢ go zupetnie, to co najmniej zmniejszy¢ jego uzbrojenie na
korzy$¢ szybkosci lotu. Jezeli za$, wskutek przewagi ptatowca my-
Sliwskiego, spotkanie z nim staje sie prawdopodobne, to trzeba
wzmocni¢ uzbrojenie ptatowca rozpoznawczego, nawet ze szkoda dla
jego szybkosci. Do zalet wymienianych dochodzi jeszcze tatwosé kie-
rowania (zwrotno$¢), ktéra juz sama przez sie umozliwia walke
w dobrych warunkach.

Zaskoczenie nie zawsze jest mozliwe, zdarzaja sie przypadki (putap
lotu niski, lotnictwo nieprzyjaciela silne i zaczepne), w ktoérych roz-
poznanie musi otworzy¢ sobie droge sit3- Rozwigzanie tego zadania
nie wydaje sie mozliwe przez zwykty lot grupowy Jcilku ptatowcéw.
To bowiem wywotuje zmniejszenie szybkosci putapu i zasiegu lotu,
nie wynagradzane zdolnosciag ogniowg stabego zgrupowania ptatow-
cow. Staje sie wiec do watki tylko w masie; rozpoznanie przez wal-
ke wymaga takiego samego rozwiniecia sit jak i wyprawa niszczy-
cielska (bombardowanie) #). Te dwa rodzaje dziatan sg do siebie
podobne i bedg rozpatrywane tgcznie w rozdziale o bombardowaniu
lotniczem. Tu wiec bedzie mowa tylko o dziataniu przez zaskoczenie,
ktorego celem jest unikniecie walki w powietrzu. Dziatanie to wymaga
ptatowca lecgcego cicho i mato widocznego, aby mogt przeslizgiwac
sie niepostrzezenie; szybkiego i latajagcego wysoko, aby madgt uniknaé
przychwycenia; zbrojnego i zwrotnego do walki — w razie niemoz-
nosci uchylenia sie od niej.

W nocy zaskoczenie osigga sie jeszcze tatwiej, pod warunkiem uzy-
cia ptatowcow lecagcych cicho, Zwrotno$¢ i uzbrojenie mozna poswie-
ci¢ Smiato dla warunkéw cichosci lotu a dobre warunki (wygoda)
obserwacji dla tatwosci odlotu i lgdowania w ciemnosci. Rozpoznanie

17 lutego 1918 r, udato sie zdoby¢ fotografje stacji kolejowej Hirsom, tylko
przez bombardowauie catym dywizjonem lo.tniiczym; odlot odby}t sie z Chalous,
ladowano w Chapien (okolice Roye).
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dalekie, zar6wno dzienne jak i nocne, wymaga od ptatowcow jednej
zalety zasadniczej — duzego promienia dziatania, co nalezy oczy-
widcie dopisa¢ do wyzej wytuszczonych wymogoéw.

Obserwacje pola bitwy wykonywajg jednoczesnie balony na uwiezi
i ptatowce. Nalezy tu przypomnie¢ w kilku stowach zalety balonu
na uwiezi: slato$¢ i umiejscowienie obserwacji oraz ciggta tgcznosé
z ziemia. Dzieki temu balon na uwiezi wyswiadcza ustugi, bez ktérych
bytoby trudno sie obejs¢. Obserwator w koszu balonu stale jest

Rys. 7. Obserwacyjny balon na uwiezi typu ,,Caquot®.

na posterimku, czuwa na swoim odcinku w dzieA i w nocy. Dzieki
lornetce obserwuje on nieraz na bardzo duzg odlegto$¢: dozoruje
linje kolei zelaznych; najmniejsze ruchy na drogach kotowych —
kilku ludzi oddzielnych, samochéd — nie ujda jego uwagi.

Balon jest statym $wiadkiem dziatalnosci artylerji i obserwator
spostrzega jednym rzutem oka btyski strzatdw i wybuchy pociskow.
Wady balonu na uwiezi polegajg na jego oddaleniu od frontu i nie-
znacznym stosunkowo putapie wzlotu. Nalezy je przypisa¢ wytacznie
jego wrazliwos$ci, ktéra coraz bardziej grozi mu wycofaniem z pola
bitwy. Jezeli nie znajdg przeciwko temu $rodka #), balon na uwiezi
bedzie skazany bezapelacyjnie na zagtade. Zastosowanie niepalnego
gazu nosnego, odpowiednie napetnienie, czynigce go nieczutym na

*) Zastosowanie niepalnego gazu no$nego — helu, a takze inne powojenne ulep-
szenia techniczne sga juz w duzym stopniu .lekarstwem™ przeciwko wrazliwosci
balonéw na uwiezi (przyp. tlum.).
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kilka nawet trafien, nietylko go ocalg, ale uczynig nawet podatnym
do znaczniejszego wznoszenia sie, a wiec i do zblizenia sie ku fronto-
wi, To powiekszy jego pole obserwacji i wraz z niem znaczenie jego
ustug wojennych i bez tego wcale powaznych.

Dla ptatowcow zadania rozpoznawania ognia lub tgcznosci spro-
wadzaja sie do wykonywania tych prac nad pozycjami i na gtebokos¢
od 5 do 10 km. Ta do$¢ juz znaczna gteboko$¢ ma daznos$¢ do wzra-
stania — z powodu wzmagania sie donosnosci artyterji. W zasadzie,
kazdemu rozszerzeniu pola obserwacji powietrznej odpowiadajg trud-
nosci, tern wieksze im giebiej przenikamy do obszaru nieprzyjaciel-
skiego. Mozna zastanowi¢ sie nad pytaniem, czy przy zawsze ciezkich
ewarimkach walki powietrznej ptatowiec, w wyscigu na donosnos¢,
dotrzyma placu dziatu?

Dziatalno$¢ zblizona polega na wykonywaniu zadan niskich (putap
lotu ponizej 500 m), jak to; rozpoznania szczegOtowe, towarzyszenie
piechocie i czotgom, oraz zadan zwyktych (putap od 500 do 4000 m),
jak to: zdjecia fotograficzne, rozpoznania, kontrola ognia artyterji.

Zadania niskie wymagaja ptatowcow latajacych nie wysoko i krotko.
Bedg to wiec ptatowce lekkie, zwrotne, tatwe do kierowania, dobrze
uzbrojone ze wzgledu na coraz czestsze napady powietrzne; szybkie,
celem unikania ognia karabinéw maszynowych i dolatywania do sta-
nowisk réznych dowodztw lub osrodkow tgcznosci.

Ich pole widzenia powinno by¢ zawsze wolne w rzucie pionowym.
Ptatowce te muszg dobrze lgdowacé lotem $lizgowym (planowac), aby
trafione mogty wyladowaé¢ mozliwie najdalej od tego niebezpiecznego
obszaru, nad ktérym zostaly porazone. Muszg one mieé¢ dostatecz-
nie mocne podwozia, aby moc lgdowac, bez wielkich uszkodzen, na
terenie zrytym. Obydwa ich siedzenia moga by¢, w razie potrzeby,
bardzo lekko od dotu opancerzone.

Ptatowce do zadan zwyktych latajg dywizjonami, wykonywajgc
loty diugotrwate- Muszg one mie¢ dos¢ wysoki putap lotu i méc
dobrze sig wznosi¢, aby zmienia¢ z tatwoscig wysokos$é, gdy tego
wymagajg warunki. Powinny one by¢ zdalne do znacznych zmian
szybkosci, dostatecznie nagtych, aby unikng¢ zamierzen nieprzyja-
cielskich lub osiaggna¢ stanowiska dowddztw i o$rodki #acznosci;
muszg by¢ takze dostatecznie powolne do wykonywania, przy sprzy-
jajacych wcirunkach, zdje¢ fotograficznych i kontroli ognia. Te pla-
cowce muszg mieC szerokie pole widzenia, szczegdlnie pod katem;
poza tern pewna zwrotnos¢ jest im tez niezbedna, na wypadek zawsze
mozliwego pojedynku powietrznego.

Oto warunki potrzebne do dobrego wykorzystania ptatowcow ob-
serwacyjnych, Dgzono juz podczas ubiegtej wojny do zadoS$Cuczynie-
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nia im, a starania dalsze sa niemniej wazne. Poniewaz jesteSmy
w dziedzinie przewidywan, sposobnos¢ sie nadarza do zbadania dwoch
typow platowcow, juz nawet nawpdt urzeczywistnionych (1920 r.),
a ktére zdajag sie rokowaé wielkie zalety,

Do zadan niskich — ptatowiQc opancerzony; do zadah zwyklych
ptatowiec wieloosobowy,

Ptatowiec opancerzony wystepuje jako przeciwiefstwo ustalanego
dotad do zadan niskich, t. j. lekkiego, zwrotnego, dobrze zeS$lizguja-
cego sie ku ziemi. Przykrycie wytrzymate na wszelkie proby, opance-
rzenie odporne na ataki powietrzne i ziemne, wywotuje przecigzenie,
ktore uzyskuje sie tylko kosztem szybkosci i zwrotnosci.

Chcac lata¢ nisko, w podmuchach toréw przelatujgcych pociskow
artylerji i wséréd jam powietrznych (remous), chcac robié ,$wiece”
(rase motte), potrzeba mie¢ ptatowiec lekki, czuty na stery wyso-
kosciowy i Kierunkowy, zdolny ostro sie zniza¢ (pikowac), mato me-
czacy pilota, dobrze zrownowazony. Taki ptatowiec powinien dobrze
ladowac lotem S$lizgowym (planowac) i nie mieé, w razie zatrzymania
sie silnika, dazenia do runiecia wddt jak kamien.

Jezeli dla obserwacji ptatowiec opancerzony wydaje sie niemoz-
liwy, to sam pomyst opancerzenia zastuguje na zbadanie. Wiedza
lotnicza jest jeszcze w zarodku i nie powiedziata swego ostatniego
stowa; ostona ptatowca przy pomocy pancerza stanowi zagadnienie,
nad ktérem konstruktorzy powinni pomysleé powaznie. Ale pracujac
nad tern, nalezy mie¢ na widoku rzeczywiste warunki walki. Przemyst
ma dostarczy¢ tu platowca bojowego, a nie przyrzadu latajacego,
zdolnego co najwyzej sprosta¢ zadaniom C¢wiczebnego poligonu
w czasie pokoju.

Pomyst ptatowca wieloosobowego opiera sie na dgzeniu do usu-
niecia wad ptatowca. W ich liczbie najciezszg jest, jak to juz widzie-
lismy, brak tacznosci bezposredniej z ziemia. Ograniczano sie do-
tychczas do kilku krotkich meldimkéw z obu stron: przez radjotele-
graf nadawczy z ptatowca i tarczami sygnalizacyjnemi ze stanowiska
dowddztwa lub osrodka tgcznosci. Stwarza to obserwatorowi lotni-
czemu, pomimo wszystko, bardzo powazng prace. Oprécz fun-
kcji zasadniczej — wypatrywania, petni on liczne inne, trudne i po-
chianiajgce uwage. Petni on wiec obowigzki czujki i kardbiniarza,
poniewaz uprzedza napad powietrzny i stawia mu czoto, bywa radio-
telegrafista, bo dziata swoim przyrzgdem nadawczym lub odbiorczym,
albo tez jest sygnalistg optycznym, gdyz odczytuje sygnaly wzro-
kowe, szytrantem, albowiem wyraza swe spostrzezenia w spos6b
umowiony, kancelistg wreszcie — bo robi zapiski, korzysta z wielkiej
ilosci dokumentéw, map, planéw i fotografij. Wykonywa to wszyst-
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Ko z uSmiechem na ustach, ubrany jak eskimos i wcisniety w siedze-
nie podobne do szaflika. Zbyteczne nadmieniaé, ze nawet osobistos¢
wyjatkowa nie moze wykonywaé¢ wszystkich tych zadan bez zarzutu,
Z chwilg, gdy zechcemy utrzymywac¢ pomiedzy ptatowcem i ziemia,
zapomoca radiotelegrafu lub w inny sposéb, tagcznosé statag i ztozona,
uméwicnym szyfrem, nie ograniczajac sie do prostych sygnatéw, be-
dziemy zmuszeni bezwarunkowo podzieli¢ prace i stworzy¢ wielooso-
bowg zatogg ptatowca. Taka zatoga bedzie sie skiladata: z organu
obserwacji—obserwatora, elektrotechnika-telegrafisty i kancelisty-szy-
franta;z organu kierowczego—pilotéw i mechanikéw i wreszcie z orga-
nu obrony — karabiniarzy lub artylerzystow.

Stosowanie wieloosobowych platowcéw nie jest bynajmniej
mrzonkya. Zagadnienie to juz osiggneto rozwigzanie zadowalajagce po
lotach odbytych podczas pokoju. Przelot ,,Goliata" z Paryza do Casa-

blanca, narazie zamiast lotu Paryz — Dakar, moze by¢ uwazany za
zwyciestwo, ,,Goliat” przewi6zt zatoge z 8 ludzi:

§Er:leoct'r?zvn”|’k‘éw, glorgdn kllerowniczy,

1 nawigator, 1

1 radiotelegrafista, > organ obserwaciji.

1 fotograf, J

Zastosowanie ptatowca wieloosobowego na polu bitwy, na wiel-
kich i $rednich putapach lotu, stanowi jedno z najciekawszych za-
gadnien, stawianych przemystowi lotniczemu.

Wniosek. Wszelkie rozwazania o zaletach ptatowcow obserwacyj-
nych mozna przedstawié w tablicy ponizszej.

Ptatowce obserwacyjne.
Zadania dalekie.

Warunki wykonana. — Zadania wykonywa sie przez zaskoczenie
w glebi pozycyj nieprzyjaciela, ptatowce sg wystawione na niebezpie-
czeAstwo dziatan czynnego i czujnego lotnictwa bojowego i obrany
przeciwlotniczej.

Dzien Noc
Cecha wspélna — duzy promien lotu
PuJap lotu Cichy lot
Szybko$¢ lotu Maskowanie
Zalet.y Uzbrojenie obronne Szybkos$¢ lotu
zasadnicze Cichy lot Putap lotu
Maskowanie
Zalet Uzbrojenie
y Zwrotnosé

drugorzedne Zwrotnos$¢
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Zadania blizsze.

Warunki wykonania pracy. — Zadania wykonywane w pojedynke
lub dywizjonami przed! pozycjami albo do 10 km w gtgb obszaru nie-

przyjaciela, pod ostong wiasnego lotnictwa bojowego.

Zadania niskie na putapie lotu ponizej 500 m.

Nieznaczny promien dziatania.

Osiggniete rozwigzanie:

Ptatowiec lekki, zwinny, ta-
twy do kierowania, dobrze
Cechy zedlizgujacy sie.

zasadnicze Uzbrojenie obronne.
Dobra obserwacja pionowa.
Mocne podwozie.
Cechy / Siedzenia zlekka ostoniete

drugorzedne 1 pancerzem.

Pomysty na przyszto$é:

Ptatowiec opancerzo-
ny i uzbrojony.

Zdolno$¢ wykonywa-
nia ewolucyj na niskim
putapie lotu wséroéd
przelatujacych poci-
skoéw dziatowych.

Zadania normalne na putapie lotu od 500 m do 4.500 m.

Diugotrwaty lot bojowy.

Osiggnigte rozwigzanie:

Dobre wzbijanie sie w gore.
Duze zmiany szybkosci.

Cechy Uzbrojenie obronne.
zasadnicze Zwrotnos$¢. Szybkos¢. Putap
lotu.

Obserwacja pod katem.

Cechy

drugorzedne Obcigzenie pozyteczne.

Pomysty na przysztos$c:

Duzo miejsc, co naj-
mniej na 7 os6b, Zdol-
no$¢ dziatania, bez
zbytniego niebezpi?-
czenstwa, na duzych
i $rednich putapach
lotu



ROZDZIAL 1V,

LOTNICTWO MYSLIWSKIE,

Trzy narzedzia walki powietrznej; jednioosobowiec, dwuosobowiec i tréjosobo-
wiec, — Platowiec zaczepny: jednoosobowiec, jego zalety i wady, — Platowiec
obronny: dwuosobowiec niszczycielski w walce. — Trdéjosiobowiec, — Zadania
obronne, — Lotnictwo a obrona przeciwlotnicza. — Obrona Paryza- — Zadania
zaczepne, — Ciagto$¢ dziatania. — Manewry lotnictwa mysliwskiego na podstawie
przypuszczenn i posiadanych wiadomosci, — Mysliwska flota powietrzna, — Pta-
towce przysztosci, — Francuskie zwyciestwo powietrzne. — Ogoélne straty
francuskie.

Przystepujemy do zagadnienia lotnictwa mysliiwiskiego. Dzieki Jego
bezposredniemu wkroczeniu do walki, pojedynczo a potem masowo,
lotnictwo stusznie zastuzyto sobie na nazwe broni walczgcej. Dzi$ juz
nikt nie zaprzecza lotnictwu tego tytutu. Wkraczanie do bitwy lot-
nictwa wyraza sie w dwoch formach: walka powietrzna i zwalczanie
celow naziemnych; obydwie te formy sg, w réznym stopniu dostepne
dla wszystkich trzech rodzajow lotnictwa; mysliwskiego, niszczyciel-
skiego i obserwacyjnego.

Lecz wojna w powietrzu jest przedewszystkiem dziedzing lotnictwa
mysliwskiego, a zwalczanie celow naziemnych nalezy gtéwnie do lot-
nictwa niszczycielskiego. Zwykle te dwa rodzaje dziatania chodzg ze
sobg w parze; dla przejrzystosci wyktadu bedziemy je omawiali od-
dzielnie i rozwazymy nastepnie wyniki ich wspdétdziatania.

Celem fatwego zroziunienia metod taktyki powietrznej podczas
wojny, nalezy poznaé jej narzedzia. Mamy ich trzy; jedno zaczepne —
fednoosobowiec; drugie obronne — dwuosobowiec; trzecie, na zmiane
zaczepne i obronne — trofosobowiec.
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Jednoosobowiec.

Przy dzisiejszym stanie techniki, jednoosobowiec posiada najlepsze
warunki lotu. Szybko$¢ wznoszenia sie, lotu poziomego i znizania sig,
najwiekszy osiggalny putap lotu, zwrotno$¢. Te ostatnig doprowa-
dzono do tego, ze ptatowiec mysliwski wykonywa, jako zwyktg prace,
wszystkie ewolucje, uwazane jako akrobatyczne, a wiec: koziotkowa-
nie (wywroty), Swiece, korkociagi, petlice i beczki. Jednoosobowiec
zachowa zawsze przewage lotu; czy to mu jednak zawsze zastgpi
przewage ogniowa, dwu lub wieloosobowego ptatowca? — tylko przy-
szto$¢ to poikaze. Zalety lotu dajg pilotom jednoosobowcow przewaga
moralng, pozwalajacg im na: narzucanie walki, przerywanie jej do-
wolne i dziatanie przez zaskoczenie. Pewne jednak braki, wasciwe
temu ptatowcowi, réwnowazg korzysci powyzsze,

\-0.Brak dobrej obserwacji, wynikajagcy z budowy platowca,
a takze z tego, ze cztowiek pojedynczy (pilot) nie moze stale obser-
wowacé we wszystkich kierunkach.

2- 0. Brak obrony ogniowej wstecz. Ptatowiec jednoosobowiec pro-
wadzi obrone tylko manewrem,

3- 0, Ma{y promienn dziatania. Jednosobowiec, jako ptatowiec lekki,
zabiera ze sobg mato benzyny, jako ptatowiec manewrowy nie wyna-
gradza on szybkos$cig swego krétkotrwatego, mniej wiecej 2-godzin-
nego lotu. Lot dwugodzinny daje 1" — 1M godziny pracy bojowej.
I to jest wydajno$¢ najwyzsza, jakiej mozna wymaga¢ od mysliwca
powietrznego, ze wzgledu na napiecie nerwdéw i zmeczenie fizyczne,
ktéore powoduje walka. Ten sam pilot, po odpoczynku, wylatuje po-
wtornie, czasem nawet po raz trzeci w ciggu dnia, Platowiec, dziata-
jacy w obwodzie zamknietym, na statym putapie lotu, posiada teore-
tycznie promien dziatania rowny potowde iloczynu czasu trwania lotu
(2 godziny) przez szybkos$¢ lotu na godzine (w 1918 r. okoto 190 km).
Stad taki promien dziatania wydaje sie powazny, lecz racja bytu pta-
towca mysliwskiego nie polega na wielkoSci tego obwodu: powinien
on walczy¢, W tym wiec celu wykonywa on wszelkiego rodzaju ewo-
lucje na réznych putapach lotu. W ten spos6b przenika do obszaru
nieprzyjaciela, na taka gteboko$¢, ze zapas jego benzyny zaledwie
nvystarcza mu na powrot po linji prostej na witasne lotnisko. Jedno-
osobowiec, jako pozbawiony obrony ogniowej wstecz, ograniczony
w swych ruchach, jest wiasciwie bezbronny. Nie mozna posytaé go
daleko na obszar nieprzyjaciela — bez wielkiego ryzyka. Nie pozba-
wia go to jednak moznosci walki nad pozycjami przeciwnika; dla lot-
nictwa francuskiego walka ta byta zawsze zasadg. Ale lot ogranicza
sie tu do nieznacznej odlegtosci od frontu, najwyzej 10 — 15 km,
A nie 20—50 km, jak sobie tego nieraz zyczono.
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4-0, Jednoosobowiec jest ptatowcem do wysokich i $rednich puta-
péw lotu. Jednoosobowiec dziata na wszelkich putapach. Gdy pu-
tap jest niski, dziata on jak wszystkie inne ptatowce, ale na putapach
niskich czuje sie on bezwarunkowo skrepowany, Platowiec, ktory
z byle jakiego powodu ,$lizga sie na skrzydto”, wpada w , korkocigg”
lub ,pikuje” pionowo, doznaje wrazenia niepokoju, czujagc pod sobg
tylko kilkaset metréw wolnej przestrzeni.

Jezeli potozenie wymagato poszukiwania walki powietrznej na ni-
skim putapie, to mysliwcy francuscy przyjmowali ja, jezeli nie z od-
razg, to przynajmniej bez przekonania. Obawa przed ogniem z ziemi
wchodzita tu tylko w bardzo matym stopniu w rachube. Pilot, ktory
sie rzuca dobrowolnie kilka razy na dziefi na czynne karabiny ma-
szynowe platowcow, dowodzi dostatecznie swej pogardy dla ognia.
Gdy otrzyma rozkaz atakowania oddziatdw na ziemi, poleci tam bez
wahania. Lecz walka na niskich putapach robi na nim wrazenie, iz jest
on pozbawiony korzysci wynikajgcych z samego sprzetu, a stano-
wigcych jego site, to tez brak mu wowczas zapatu. Stowem, francuski
ptatowiec mysliwski jest to jednooisobowiec, przewyzszajacy swemi za-
letami w locie wszelkie inne typy. Narzuca on walke, przerywa ja bez
szkody dla siebie; dziata wydajnie nad pozycjami naziemnemi i kilka
kilometréw poza niemi; dziatalno$¢ jego rozgrywa sie na wszelkich
putapach, ale ogranicza sie raczej do putapdw wysokich i $rednich,

Jednoosobowiec dziata rzadko w pojedynke, lecz zwykle patrolami,
w skitadzie 3—5 ptatowcow. Patrole te napadajg na poszczegdlne pta-
towce nieprzyjaciela lub na ich zgrupowania. Patrol, na znak dowddcy,
rzuca sie na nieprzyjaciela; wywotuje to bardzo krétkotrwate starcie,
podczas ktorego kazdy ptatowiec walczy na wiasng reke. Po zakon-
czeniu starcia patrol mysSliwski zbiera sie w punkcie zg6éry lunéwio-
nym; stad, zaleznie od czasu pobytu w powietrzu, wraca do walki lub
powraca na lotnisko.

Takie byto narzedzie walki powietrznej, ktére stworzyta dla Fran-
cji technika lotnicza, obdarzajgc niem réwniez jej sojusznikéw i prze-
ciwnikéw. Nalezy zauwazyé, ze odpowiadato ono jak najlepiej pierw-
szemu francuskiemu ujeciu walki powietrznej; atakowac¢ lotnictwo
nieprzyjacielskie nad Jego pozycjami.

Jednoosobowiec jest wyraznie zaczepny, jest on szczegdlnie niebez-
pieczny na putapach zwyktych i sprzyjajgcych rozpoznaniu powietrz-
nemu,

Jednoosobowiec nadaje sie rowniez dobrze do ostony organéw
obserwacji. Loty na przedpolu i usuwanie przeszkadzajgcych ptatow-
cow przeciwnika grozbg ataku, sa to dziatania, w ktérych on celuje.
Moze zawie$é tylko wowczas, gdy, naduzywajac jego sit, starajg sie go



76

wciggnaé do przedsiewzieé dalekich lub gdy mu narzucg dozorowanie
na niskich putapach. To ostatnie zadanie nalezy gtéwnie do karabi-
néw maszynowych obrony przeciwlotniczej, ptatowiec mysliwski wy-
konywa je niedoktadnie. Ta nieobecno$¢ w poblizu ziemi, nieobecnosc,
ktéra bynajmniej nie zawsze wyklucza mys$l ataku lotniczego na ni-
skim putapie, stanowi jeden z wielkich zarzutéw, stawianych lotni-
kowi mysliwskiemu przez piechote okopang. Piechur, nie ogarniajacy
nalezycie niebezpieczeAstwa, na ktére sie naraza jednoosobowiec
dziatajgc bardzo nisko, nie umiejacy oceni¢ warunkow walki powietrz-
nej, nieswiadomy tego, co sie dzieje nad wiasnemi pozycjami a prze-
dewszyslkiem nad pozycjami nieprzyjaciela, wygtasza czestokro¢
o lotnictwie mysliwskiem sady surowe, przewaznie niestuszne.

~Wynikajg nawet takie paradoksy, ze — zastosowanie teorji walki
zaczepnej o wielkiej rozpietosci ma w oczach piechoty wyglad bojaz-
liwego i rozproszonego dziatania obronnego*.

Dwuosobowiec,

Dwuosobowiec, ostoniety od ognia wiezyczka tylng, wydaje sie od-
powiedniejszy niz jednoosobowiec do dozorowania na niewielkim pu-
tapie lotu. Ale te dwuosobowce nie byly przysposobione we Francji
do witasciwej walki powietrznej. Podobnie jak Niemcy, mogliby Fran-
cuzi, z pomocg swych najlepszych dwuosobowcédw (typu ,,Breguet"),
podja¢ walke przeciwko ptatowcom artylerji i piechoty, lecz woleli
uzy¢ ich do dziennego bombardowania lotniczego. WySwiadczyty one
Francuzom ogromne ustugi, nieprzyjaciel za$ byt zupetnie pozbawiony
podobnego $rodka walki.

Mowigc o dziennych ptatowcach niszczycielskich, dochodzimy do
drugiego sposobu uzycia ptatowca mysliwskiego — do celéw obron-
nych. Podobna obrona opiera swg potege na statosci szykéw powietrz-
nych i na stosowaniu ognia. Ptatowce tatajg kluczami, w szyku pro-
stym, rozstawione wszerz, w giab i na wysoko$é, co umozliwia najlep-
sze wykorzystanie ognia i niweczy pola martwe. Przed napadem,
wszyscy sie zwierajg do dowddcy, zwalniajgc bieg; klucz otwiera ogien
ze wszysttdch karabindw maszynowych. Dla dziennych ptatowcow
niszczycielskich walke nalezy uwaza¢ za ostatecznos$¢, od ktérej nie
mogga sie uchyli¢. Podczas wojny, gtéwnie przed wielkiemi bitwami
1918 r., ich rola czynnika walki jakgdyby chciata role obrony przy-
thumié. Uwazano te ptatowce za bojowe, przeznaczone do wywoty-
wania walki z nieprzyjacielem, przez wykonywanie nad jego obsza-
rem lotéw krepujacych mu ruchy. Nastepnie jednak przywrécono tym
ptatowcom ich zadania zasadnicze. Ujecie teoretyczne nie miato tu.
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wobec wynikow praktycznych, wiekszego znaczenia. Breguet'y fran-
cuskie, czyto w roli niszczycieli, czy tez dwuosobowcow mysliwskich,
wytrzymywaty ciezkie walki i zadawaty nieprzyjacielowi straty dot-
kliwe.

Tréjosobowiec, dzigki swoim dwu wiezyczkom z bronig maszy-
nowa, dziata zaczepnie lub obronnie; zaczepnie przy lwoscigu, obron-
nie — przy odwrocie. Stosowano tréjosobowce do ostony bezpos$red-
niej ptatowcoéw niszczycielskich z boku, z géry lub z dotu. Rola tych
ptatowcow stawata sie bardzo witasciwa z chwilg, gdy wskutek dzia-
falnosci lotniczej nieprzyjaciela zadanie ptatowcéw niszczycielskich
stawato sie coraz trudniejsze i watpliwsze.

Znajac juz warunki walki powietrznej mozna zbadac¢ jej formy.

Zadania lotnictwa bojowego dzielg sie na obronne i zaczepne. Do
zadahA obronnych naleza: niedopuszczanie ptatowcéw nieprzyjaciela
w obreb pozycyj wiasnych, ostona wtasnych organéw obserwacji; za-
dania zaczepne polegajg na atakowaniu balondw na uwiezi i ptatow-
cOw nieprzyjaciela nad pozycjami w gtebi jego obszaru. Zadania nie
wpitywajg na forme walki; walka ta pozostaje zawsze zaczepna dla
jednoosobowc6w a obronna dla dwuosobowcdw; zmieniajg sie tylko
ugrupowania, ktore trzeba rozpatrzy¢ w kazdym poszczegélnym przy-
padku.

Obrona przeciwlotnicza (O. P. L)*

Przed rozwazeniem tego zagadnienia, trzeba powiedzie¢ kilka
stbw o organizacji, ktéra wspiera platowce mysliwskie i pracuje
z niemi w #gcznosci, to jest o obronie przeciwlotniczej. Obrona prze-
ciwlotnicza (D. C. A, = defense contre aercneufs), ktérg sie czesto
miesza z artylerja przeciwlotnicza (A. A. A, — artilerie antiaerienne),
jest potgczeniem Srodkéw obrony, ktére — z wyjatkiem platowca
mysliwskiego — zapewniajg jedynie ostone wiasnych pozycyj przed
napadami poiwietrznemi.

Obrona przeciwlotnicza sktada sie ze Srodkéw czynnych: dziata,
bron maszynowa, reflektory i ze Srodkdw biernych: zapory balonowe,
urzagdzenia i $rodki dymotwarcze. ,

W nocy dziatajg wszystkie bez wyjatku, czynne i bierne Srodki
obrony przeciwlotniczej, natomiast w dzien uzywa sie tylko dziat
i broni maszynowej. Narazie wiec tylko one nas zajmujg. Karabin
maszynowy stanowi prawie jedyny praktyczny $rodek obrony prze-
ciwko ptatowcom latajgcym nisko. Dziato dosiega putapéw wysokich
i $rednich, lecz daleko mu bardzo do skutecznos$ci broni maszynowej.
Nie miejsce tu bada¢ role dziati karabindw maszynowych, jako $rod-
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kow ognia; ograniczamy sie tylko do rozwazenia, w jakim stopniu
pomagajg one wiasnym piatowcom mysliwskim-

Bron niskich putapéw — karabin maszynowy — odpedza ptatowce
nieprzyjaciela lub zmusza je do wzbicia sie wyzej. Mozna twier-
dzi¢ bez paradoksu, ze front lothiczy wytyczajg nie piony z pozycyj
naziemnych wogdle, lecz piony karabinbw maszynowych 0. P. L. Moc
tego frontu zalezy zasadniczo od ich ilosci i od ich dziatalnosci. Im
bardziej sq one wysuniete naprzéd i im wiecej ziejg ogniem — tern
mniej nalezy sie obawia¢ napadu lotniczego z nieduzej wysokosci.
Wiele ptatowcdw omija takg zapore lub wzbija sie wyzej, gdzie roz-
prawiajg sie z niemi ptatowce mysliwskie.

Ptatowce nisko lecace zwalcza sie z powodzeniem przez wiasciwe
wspétdziatanie mysliwca powietrznego i broni maszynowej 0. P. L,
naziemnej. Armata przeciwlotniciza ldziata na wyzszych putapach,
krepuje ruchy platowcow, zmuszajagc je do kotowania lub zmiany
putapu lotu. Nieraz udaje sie jej rozproszy¢ dywizjony ptatowcodw
i wywota¢ w ich zwartych szykach zamieszanie, ktére wykorzystujg
wiasne ptatowce mysliwskie, Artylerja przeciwlotnicza wspiera zawsze
przedewszystkiem lotnictwo mys$liwskie, wskazujagc mu, rozpryskami
swych pociskéw, obecno$¢ nieprzyjaciela w powietrzu. Jednoosobo-
Ndec o ograniczonem polu obserwacji nieraz wypuscitby zdobycz; gdy
za$ kieruje sie wybuchami pociskéw dziat przeciwlotniczych ma wiek-
sze widoki wykrycia i wynalezienia jej. Naziemna obrona przeciw-
lotnicza posiada jeszcze inne zalety: jako organizacja naziemna jest
ona dobrze umieszczona do obserwowania nieba; jako 2%a$ organizacja
stata korzysta swobodnie ze $rodkéw przesytania. Kazde stanowisko
O, P, L. stanowi nietylko osrodek ogniowy, ale i straznice oraz sktad-
nice meldunkows.

Posterunki, rozmieszczone w sieci O. P, L. mniej lub wiecej zwartej,
obserwujg i uprzedzajg, centrale natomiast rozpowszechniajg ich ostrze-
zenia, ktére w ten sposéb dochodza az do lotnisk eskadr i dywizjo-
néw lotniczych. Dowddcy lotnictwa mysliwskiego, potgczeni bezpo-
$rednio z O, P. L,, otrzymujg wiadomosci, stuzagce im za podstawe do
decyzyj,

Ptatowiec napada na wroga w powietrzu, obrona przeciwlotnicza
z ziemi strzela i ostrzega. Nalezy wiec obecnie rozpatrzy¢ ich wspot-
dziatanie — celem niedopuszczenia na obszar witasny lotnikow nie-
przyjaciela.

Obrona przeciwlotnicza Paryza.

Przeciwdziatanie lotnictwu nieprzyjaciela przyjmuje trzy nastepu-
jace formy: ostona pewnego punktu geograficznego, zapora na danej
linji, Sciganie przeciwnika spostrzezonego.
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Przy ostonie danego punktu geograficznego, np- jakiego$ miasta,
celem do ktérego sie dazy jest pogotowie bojowe w powietrzu
w chwili zblizania sie nieprzyjaciela. Pogotowie bojowe oznacza tez
latanie patrolami i na putapach wyzszych niz nieprzyjaciel. Najpew-
niejsze ubezpieczenie osigga sie przez statg stuzbe w powietrzu, ktéra
jednak wymaga takich wysitkéw, ze zastepuje sie jg zawsze przez
stuzbe alarmowa. W tym wypadku ptatowce obrony, uprzedzone
o wtargnieciu wroga poza linje czujek, wylatujg z lotnisk i $piesza
zaja¢ swe postertmki bojowe w powietrzu.

Zapora przeciwlotnicza jest to ostona rozciggnieta wzdiuz danej
tinji (pozycyj). Patrole lotnictwa mysliwskiego latajg po niej i nie po-
zwalajg lotnikom nieprzyjacielskim wkraczaé na ten obszar. Poste-
runki naziemnej obrony przeciwlotniczej pomagajg im ogniem { sy-
gnatami; wskazujg im kierunek lotu nieprzyjaciela i prowadza je
w tym Kierunku. Zapore, podobnie do ostony powietrznej, stwarza sie
na rozkaz lub alarm. Na rozkaz w celu zamknigcia pewnych obsza-
réw, np.: stref marszu lub wytadowania danej armji; celem ukrycia
stanowisk ciezkiej artylerji dalekono$nej (najciezszej)”). Gdy nieprzy-
jaciel ubezpiecza zapomoca zapory przeciwlotmczej cze$¢ swego
obszaru, zwykle trzeba oczekiwaé¢ natarcia lub odwrotu. Doswiad-
czenie czestokro¢ to potwierdzito, ale tez nieraz si¢ mylono. Naprzy-
ktad jedng z najgestszych byta zapora powietrzna nad lasem Saint-
Gobain w lutym i marcu 1918 r. Wydawata sie ona tajemniczg gtow-
nie po rozpoczeciu natarcia niemieckiego 21 marca. W dwa dni pézniej
rzecz wyjasniono: Niemcy ostaniali w ten spos6b roboty przy ustawia-
niu dziata ostrzeliwajgcego Paryz,

Zapora jest tern skuteczniejsza, im jest geSciejsza. Nie mozna jg
rozcigga¢ poza pewne granice. Jeden patrol mysliwski dziata skutecz-
nie tylko na stosunkowo ograniczonym froncie 10— 12 km, nie wolno
go rozcigga¢ ponad 20 km.

Przy $ciganiu spostrzezonego przeciwnika (chasise a vue), ptato-
wiec $ciga go albo bezposrednio, albo w kierunku rozpryskéw po-
ciskow dziat przeciwlotniczych. Widoki powodzenia zalezg od putapu
lotu przeciwnika, ale przedewszystkiem od jego wilasnej przewagi
szybkosci lotu. Rzadko udaje mu sie dopedzi¢ nieprzyjaciela, ale
lecac naprzetaj, czasem odcina sie mu droge powrotu. Sciganie spo-
strzezonych lotnikéw nieprzyjacielskich jest oczywiscie, jako $rodek
wzbraniajacy, najwiecej skuteczne.

9 Artylerja najciezsza, umieszczona przewaznie na torach kolejowych, jest
przez to ogpomnie widoczna, szczegdlnie na zdjeciach lotniczych.
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Podczas wielkiej wojny Swiatowej obrona powietrzna obszaru Fran-
cji, a w szczegdlnosci Paryza, opierata sie na wspétdziataniu ostony,
zapory i poscigu bezposredniego.

Zapory i poscig byty obowigzkiem jednostek lotniczych na fron-
cie — poza ich zwykiem! zadaniami bojowemi. Lotnictwo obozu wa-
rownego Paryz, dyzlokowane na lotnisku Botuget, zapewniato obrone
stolicy, nie petnigc ponadto jakiejkolwiek innej stuzby”). Na poczatku
1918 r, potozenie ogdlne przedstawiato sie w sposOb nastepujacy:
linja frontu przechodzita przez Reims, Chemin-des-Dames, Anizy-
le-Chateau, La Fere, Saint-Quentin. Najbardziej wysunieto lotnictwo
armij i frontébw (grup armij) — pudki, dywizjony, eskadry: jeden
dywizjon i jedna eskadra w Chalons (4 armja); tylez w Ville-en-Tar-
denois (5 armja); putk w Villeneuve w poblizu Avize (front p6inocny,
pétnocna grupa armji G. A. N.); putk w Fere-en-Tardenois (G. A. N.);
jedna eskadra w Soissons (6 armjaj; jeden dywizjon w Pierrefonds
(G. A. N.),; razem dziewie¢ dywizjondw i trzy eskadry, t. j. czterdzieSci
eskadr, czyli co najmniej 600 ptatowcéw. W obronie przeciwlotniczej
Paryza brato tez udziat lotnictwo 5-ej armji angielskiej, ktére strze-
gto odcinka miedzy Oise'g i Somme-‘q,

Wtyle znajdowato sie lotnictwo obozu warownego Paryz, ktore
liczyto 45 ptatowcéw mysliwskich typéw najswiezszych. Miedzy Pa-
ryzem i frontem mieScity sie kolejne i zbiezne linje czujek przeciw-
lotniczych- Plan obrony miat byé uruchamiany samoczynnie, na za-
«danie bezposrednie stolicy, gdy uwazata sie za zagrozong. Na rozkaz
~wyrusza¢ do obrony Paryza“, wysytany bezposrednio przez obrone
przeciwlotniczg stolicy do jednostek bojowych witasnego lotnictwa —
patrole poscigowe wylatywaty i zapory lotnicze ukazywaty sie na nie-
bie. Doswiadczenie nie uswiecito skutecznosci podobnego systemu.
Niemcy nie mieli dziennego lotnictwa niszczycielskiego i dzieki temu
przedewszystkiem Paryz zawdzigeczat swe ,bezpieczenstwo“”). Po-
mimo tego braku po stronie nieprzyjaciela, alarm ,,wyruszy¢ do obrony
Paryza" byt wielokrotnie zastosowany. Chodzito tu niewatpliwie o nie-
mieckie ptatowce rozpoznawcze. 23 marca 1918 r. lotnictwo na froncie
zostato zaskoczone przez pierwsze strzaty dalekonos$nych dziat nie-
mieckich, ostrzeliwujgcych stolice, W wyniku tego uzywano lotnic-
twa mysliwskiego wielokrotnie i naglaco. Tajemnica utrzymywata sie

Eskadry lotnicze Paryza w pewnych chwilach wzmacniaty lotnictwo frontu;
byto tak naogdét w okresach przesilenia, gdy Paryz nie byt zagrozony (maj 1916,
kwiecien r. 1917), Ich zastugi byty bardzo cenne,

2) Bezpieczenstwo bardzo wzgledne, gdyz pozostawaly jeszcze w rozporza-
dzeniu Niemcéw dziata i nocne lotnictwo niszozycielskie,
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prawdopodobnie do$¢ dtugo, zanim jg wyjasniono, gdyz np. cate jedno
wydanie dziennikow mowito o zagonie lotniczym na stolice, stusznie
nie wchodzac w szczegélty, 23 marca, w trzecim dniu bitwy w Pi-
kardji, gdy przeciwnik zwycieski osiggngt Somme‘ i wojsko francu-
skie bezskutecznie walczyto z nim o panowanie nad wyzyng Noyon-
Chauny, francuskie lotnictwo mysliwskie miato tam bezwatpienia
wazniejsze zadania, niz sciganie lub zatrzymywanie ,,duchéw" ptatow-
cow niszczycielskich nad Paryzem.

Co by sie stalto w wypadku rzeczywistego napadu lotniczego na
stolice? Sciganie spostrzezonych wzrokiem lotnikéw nieprzyjacielskich
nie datoby na pewno wyniku. Kilka ptatowcow typu ,,Spad", gonigc
resztkami benzyny, przybigkatoby sie do Paryza i ich witasnie za-
braktoby w jednostkach na froncie. Ostona tez nie obiecywata wiek-
szego powodzenia, Stan liczebny bowiem tej ostony stolicy pozwalat
jej co najwyzej na patrolowanie piecioma ptatowcami®) nad samym
Paryzem, w ciaggu trzynastu godzin, t, j. od szostej do dziewietnastej.
Sita stanowczo niewystarczajgca, jezeliby nieprzyjaciel napadat masg
i kolejno klucz za kluczem, t, j. w ten sposéb, jak dziatali sami Fran-
cuzi, Jako jedyny spos6b pozostawat wiec alarm og6lny lotnictwa
mysliwskiego. Przyjmijmy najkorzystniejsze warunki w tym wypadku:
wszyscy sg wpogotowiu, ptatowce wyprowadzone z szop, silniki roiz-
grzane, piloci ubrani do lotu. Nagle sygnalizujg zblizanie sie wroga;
ilez trzeba teraz czasu, aby wejs¢ z nim w walke? Potrzeba najpierw
przesta¢ wiadomo$¢, potem jg otrzymac, przyja¢ do wiadomosci, za-
stanowi¢ sie nad nig, wyda¢ wskazéwki i rozkazy, jakich bedzie wy-
magato potozenie, t. j. okoto dziesieciu minut. Dopiero potem pierw-
szy patrol wylatuje i uszykowuje sie w powietrzu: mamy juz teraz
dwadziescia minut. Posterunki na czatach spostrzegty nieprzyjaciela
w powietrzu na odlegto$¢ 5 km, leciat on na putapie 5500 m. Dla
osiggniecia podobnego putapu np, na ptatowcu ,Spad” o silniku
220 M, K., ptatowcu nowoczesnym i dobrym, potrzeba dwudziestu pieg-
ciu minut, a wiec w sumie juz mamy; 10+20-{-25=55 mijnut®).

Teoretyczny stan liczebny 45 platowcoéw, nozporzadzalnyoh 35, czyli 7 pa-
troli po 5 ptatowcow. Kazdy pilot wylatuje najwyzej dwa razy dziennie, trwanie
lotu faktycznie 2 godziny, z tego 1“4 pracy bojowej. Przy jednym patrolu pta-
towce, w warunkach jak powyzej, wylecg po raz drugi dopiero okoto g- 14-ej
(dozorowanie od 14 min, 45 do g, 16-ej); przy dwoch patrolach, drugi obrét rozpo-
czalby &ie okoto g, 9-ej (dozorowaniie od g. 9 min, 15 do g, 11-ej), Wszystko za-
koniczy sie normalnie o g, 15-ej, jezeli zaden wypadek w locie nie stworzy no-
wych trudnosci. Stad wniosek; mozna w tych warunk,ach stale dziata¢ jednym
tylko patrolem, a nie dwoma,

® Stan rzeczy w r, 1920 — (przyp, tlum,). Elgentum

Uietcesardiio ®BLLEiiiiele
Flota powietrzna. r.‘/'“—Bi p'
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Podczas tych 55 minut, nieprzyjaciel lecac ciagiem, z szybkoscig
francuskich ptatowcéw typu Breguet, przeleci 110 — 120 km’l. Ostona
danej miejscowosci bedzie wiec skuteczna dopiero wtedy, gdy wysu-
niemy ja o 120 km przed linje czat przeciwlotniczych. Ta linja czat
nie moze pokrywac sie z zasiegiem frontu. Musi ona znajdowac sie
za nim co najmniej o 20 km, w przeciwnym bowiem razie obrona alar-
mowa dla wszelkich zgrupowan ptatowcéw, wykonywajgcych zadania
zasadnicze na froncie, bylaby w potozeniu trudnem. Teoretycznie,
posterunki meldunkowe ostaniajgce Paryz miaty by¢ na linji: Saint
Quentin, La Fere, Laon, z ktérej mozna byto korzysta¢ zaledwie na
miesigc przed zawieszeniem broni

Whniosek. — W praktyce mogg ostania¢ sie wiasnemi sitami tylko
miasta potozone dalej, niz 130 km od frontu, w szczeg6lnosci te, ktore
nie majg o co sie obawiac,

W marcu 1918 r,, w okresie najpomysiniejszym ustalenia sie frontu,
Paryz znajdowat sie w odlegtosci 100 km od pozycyj i nie mogi by¢
broniony bezposrednio. Juz przy pierwszym napadzie wszystkie bom-
by dochodzityby na miejsce przeznaczenia. Podobne jednak powodze-
nie nieprzyjaciela miatoby, na iszczescie, i zte strony, Moznaby dobrac
sie do Paryza, ale trzebaby nastepnie stamtgd powrdci¢. Przy powrocie
nieprzyjacielskie ptatowce niszczycielskie natknetyby sie na zapore,
utworzong przez lotnictwo frontu i tutaj musiatyby ponies¢ ciezkie straty.
Wielko$¢ przewidywanych strat przy powrocie odstrasza wiecej od da-
nej operacji niz spodziewany opér nad samym przedmiotem. Stolice
ostaniaty, zaréwno w powietrzu jak i na ziemi, tylko armje walczgce
na froncie. Obrona Paryza, rzeczywiscie zagrozonego, byta dla lotnic-
twa frontu wielkim ciezarem: przez to odciggano cze$¢ standéw
liczebnych na korzy$¢ obozu warownego Paryz #), a lotnictwo frontu
krepowano w jego dziatalnos$ci przez narzucanie mu zadan zaporowych
i poscigowych. Rzeczywiscie niebezpieczeristwo napadéw lotniczych
na tytach frontu szkodzitoby niewatpliwie dziataniom lotnictwa francu-
skiego na polu bitwy. Przyktad Niemiec tego dowodzi. Obawiajac sie
napadéw lotniczych francusko-angielskich utrzymywaty one na swym
obszarze liczne loinicinvo ostonowe. Teoretycznie rzecz biorgc, mogly
one to robi¢, albowiem byly ostaniane przez postepy ich armij lgdo-

1) Stan rzeczy w r. 1920 — (przyp, ttum,).

2) Linje Mont d'Origny, Assis-sur-Serre, Mortiers, Sisonne, odlegta od tej o 15
km, osiaggnieto okoto 15 pazdziernika 1918 r,

3) | jeszcze niektérych miast. Prowincja jednak odciggata sity tylko niewielkie,
z wyjatkiem miast przyfrontowych: Dunkierka, Nancy, Belfort, ktérych eskadry
ostonowe wchodzity w sktad lotnictwa armij.
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wych i przez obszar alzacko-lotarynski, dzieki czemu wszystkie wiel-
kie ich miasta znalazty sie bardzo daleko od frontu.

Obecnie zagadnienie odlegtosci miast od frontu zmienito sie na ko-
rzy$¢ Prancji: Paryz znajduje sie dzi§ o 400 km od Renu; na takiej
o-dlegtosci lotnictwo francuskie moze dosiega¢ catych Niemiec Po-
tudniowych i WestfaljP).

Linja czat przeciwlotniczych, utworzona w odlegtosci 150 km od
stolicy, po tuku Troyes — Chalons — Reims — Laon — Saint Quen-
tin, stanowitaby dostateczny pas ostony dla zarzgdzenia na czas
alarmu i przygotowania sie do bitwy powietrznej. Paryz wiec i tern
bardziej wiekszo$¢ innych wielkich miast Francji moga broni¢ sie same
przeciwko napadom lotniczym. Wniosek, ze nalezatoby rozproszyé po
kraju eskadry lotnictwa ostony, wydaje sie jednak przedwcze-
sny. Zasoby bedg zawsze ograniczone wydajnoscig przemystu; miarg
za$ poroéwnawczg jest sita nieprzyjaciela. Do rzadu, odpowifedzialnego
za prowadzenie wojny, nalezato ustalenie iloSciowe, na podstawie
znajomosci rzeczy, sit powietrznych, potrzebnych do bitwy na froncie
i do ostony obszaru wewnetrznego. Tutaj nasuwa sie wtadczo jedno
zagadbienie nieuniknione. Jednostki lotnicze utrzymywane na tytach
beda dobre, albo tez zte. Jezeli bedg zte, to nie dadzg one nic z sie-
bie, chyba ze postuza do u$pienia mieszkanncow w ztudnem poczuciu
bezpieczenstwa, z tern, ze wkoncu stang sie dla nich widowiskiem
godnem politowania i $miechu. Jezeli za$ beda dobre, to brakowac
ich bedzie na polu bitwy lub tez popsujg si¢ one w bezczynnoSci'
O ile v/iec konieczno$¢ zmusi Francuzéw w przysztosci do ofiar na
korzys¢ obrony przeciwlotniczej kraju, wybor powinien pasé na wy-
borowe oddziaty lotnictwa, zmieniane kolejno oddziatami Scigganemi
z frontu, aby w ten sposéb utrzymac ich ruchliwo$¢ i zdolno$¢ bojowa.

Ostona obserwacji.,

Inne zadania obronne lotnictwa bojowego polegajg na ostonie orga-
noéw obserwacji powietrznej. Podczas wojny Swiatowej wykonywano
je doskonale, o ile tylko stosowano dostateczne sily. Przyszto$¢ nie
da pod tym wzgledem nic nowego, W coraz trudniejszych warunkach
walki powietrznej i ciggle wzrastajgcych wymagan obserwacji, ostona
stanie sie bardziej ucigzliwa. W 1917 r, uwazano za niezbedne miec
dla dwoch korpuséw jeden dywizjon mysliwski w skiadzie 4 eskadr,
w 1918 r, chetnie uznanoby potrzebe jednego takiego dyv/izjonu dla
kazdego korpusu watczgcego.

Zakacszona ponizej mapka przeds.tawtia doktadnie stan tej sprawy wedtug naj-
Swiezszej literatury niemieckiej tego przedmiotu {przyp, ttum.), P. rys. Nr, XVII
w dodatku za tekstem.

6
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Byta to palgca potrzeba: okazato sie, ze skuteczno$¢ ostony zale-
zata gtéwnie od dobrej organizacji, ktora powinna by¢ starannie opra-
cowana, ustalona i wymaga ciggtego dozoru dowddcé6w. Stanie sie
to zrozumiate na przykladzie ponizszego, bardzo szczegdétowego roiz-
kazu, wydanego na dzieh natarcia przez dowo6dce pewnego dywizjonu
lotnictwa mysliwskiego.

Dywizjon mysliwski Nr. 15

Stuzba na dzieA 20 sierpnia 1917 r.

»Jutro o Swicie piechota francuska wyruszy do natarcia na pozycje
niemieckie miedzy lasem Avocourt i lasem des Caurieres.

Posuwajacej sie naprzod piechocie bedg towarzyszyty ptatowce
piechoty na putapie od 600 do 800 m, o ile pogoda bedzie jasna; jedno-
cze$nie ptatowce artylerji beda dziataty na putapie od 1.500 do
2.000 m.

Lotnictwo bojowe ma wspiera¢ posuwanie sie naprzod natarcia,
pilnujac nadewszystko bezpieczenstwa wiasnych ptatowcow. W tym
celu bedzie lata¢ stale w kazdej z dwoéch stref, w zachodniej i wschod-
niej, potrojna sie¢ patroli:

1) jeden patrol bardzo niski, na putapie od 800 do 1.000 m, w skta-
dzie 4 ptatowcow, nad frontem natarcia piechoty (las Avocourt — Cu-
mieres).

Te ptatowce bedg musiaty sie znajdowa¢ o kilkaset metrow przed
wiasnemi ptatowcami piechoty, patrole powinny sie wysuwaé coraz
bardziej ku pétnocy, w miare rozwoju postepow piechoty wiasnej.
Powinny one znajdowaé sie stale przed wiasnym ogniem zaporowym,
bardzo dobrze widocznym na ziemi.

2) Jeden patrol niski na putapie 2,500 m, w sktadzie 4 ptatowcow,
przeznaczony do ubezpieczania witasnych ptatowcéw artylerji; przed
frontem, nad lasem Cheppy — Ciunieres,

3) Jeden patrol wysoki (4,500 lub wyzej) z 3 platowcoéw, do po-
wstrzymywania na duzych wrysokosciach napadéw nieprzyjacielskiego
lotnictwa na pozycje witasne i do ostony wiasnych patroli niskich.
We wszystkich tych wypadkach bardzo niskie patrole bedg sie skta-
daty z ptatowcoéw typu Nieuport, a patrole Srednie i wysokie z pta-
towcow typu Spad (rys. 1 i X).

W chwili ich odlotu, dowdédcy eskadr dadzag sami pilotom wylatu-
jacym na patrole wszelkie doktadne wskazéwki, dotyczgce posuwania
sie naprzod piechoty.
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Stuzba bedzie podzielona miedzy eskadry wedtug ponizszego roz-
ktadu godzinowego®).

Od g, 4 min. 30 do 6 min. 15 — Esk. Nr, 112 i | Nr. 92

5 min. 45 do 7 min, 30 —Esk. Nr. 78 id.

7 min. — do 8 min. 45 —Esk. Nr, 37 i ~ Nr, 93

8 min, 15 do 10 min. — — Esk. Nr. 81 id,

9 min. 30 do 11 min, 20 — Dywizjon mySliwski Nr, 15
11 min. 30 do 12 min, 40 — Esk, Nr, 112 i 4 Nr. 92
12 min. 10 do 14 min, — — Esk. Nr. 78 id.

13 min. 30 do 15 min, 20 -Esk. Nr, 37 i | Nr, 93

14 min. 50 do 16 min, 40 — Dywizjon mysSliwski Nr. 15
16 min, 10 do 18 min. — —Esk. Nr, 81 i | Nr. 93

17 min, 30 do 19 min. 15 — Esk. Nr, 112 i j Nr, 92

18 min. 45 do 20 min, 30 — Esk. Nr, 78 i i Nr. 92

Pogotowie bojowe eskadr do odlotu wyznacza sie na godzine i kwa-
drans przed powyzej podanemi godzanami ich wyruszenia,

Ptatowce niskich patroli wylecg wszystkie (oprocz tych z pierw-
szego patrolu, ktére odleca o g. 4 min. 50, t, j, w zupetnej ciemnosci)
z pociskami typu Gros'a tub Brandt'a, ktore zaraz zrzucg na te od-
dziaty nieprzyjacielskie, jakie zdotajag zauwazy¢ piloci.

W chwili gdy nastgpi juz zmiana patroli, wszyscy zmieniani piloci
znizg sie ponizej 1,000 m, wypatrujac ruchy nieprzyjaciela w obrebie
jego pozycyj; oddzialy zauwazone woéwczas w ruchu majg atako-
waé ogniem karabinbw maszynowych. Dowodcy eskadr zorganizujg
ponadto przy kazdym odlocie patrolu co najmniej jeden jego napad na
balon na uwiezi przeciwnika- Piloci beda dziatali zapalnemi rakie-
tami systemu Le Prieur, celujgc w powtoki tych balonoéw, albo tez —?
w braku takich rakiet — bedg ostrzeliwali z broni maszynowej obser-
watorow balonowych w ich koszach.

Podpisat: Menard",

Oto dla catosci meldunek dzienny tego lotnictwa.
Dywizjon mysliwski Nr. 15.
Meldunek operacyjny za dzien 20 sierpnia 1917 r.

Warunki atmosferyczne. Rano sprzyjajace (mgta przy ziemi i geste
obtoki na putapie 1,000—1,500 m pod koniec poranka), bardzo dobre
po potudniu | wieczorem.

Eskadry Nr. Nr, 112 — 78 — 37 — 81 sktadaly sie z ptatowcédw typu Spad,
natomiast eskadry Nr. Nr. 92 — 93 z platowcéw typu Nieuport,
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Lotéw: og6tem 139, przeciag ich trwania: 248 godzm~walk powietrz-
nych: nad witasnemi pozycjami 0, nad pozycjami nieprzyjaciela — 65;
zestrzelone ptatowce: stwierdzono — 2, nad Chatitlon-sous-les Cotes
i Cumieres; prawdopodobnie ponadto — 7, w tej liczbie 2 widzieli
nasi piloci rozbijajgce sie na ziemi.

Nieprzyjacielskie obserwacyjne balony na uwiezi: 8 napadéw na
nie, — Balon w Beuge prawdopodobnie sie spalit przy ziemi o g. 8 min.
45; trzech obserwatoréw balonowych wroga ratowato sie skokami na
spadochronach; liczne balony $ciggnieto do ziemi, wszystkie byty bez
przerwy niepokojone.

Straty wtasne: Porucznilc.... z eskadry Nr,... nie powrdcit. Jeden
wiasny platowiec typu Spad, jak spostrzezono o g, 9 min, 10, zostat
napadniety przez 5 jednoosobowcoéw nieprzyjacielskich i niezwtocznie
potem rungt pionowo i bezwtadnie nad Mort-Homme,

Zadania szczeg6lne. — Zrzucono rankiem na tytach frontu nieprzy-
jacielskiego 175 pocisk6éw systemu Brandt'a i 60 pociskdw systemu
Gros‘a, Wszyscy piloci, przy kazdym locie, ostrzeliwali z broni ma-
szynowej fortyfikacje nieprzyjacielskie.

Wypadki. — Jeden wtasny Nieuport z eskadry Nr, 93 zostat tra-
fiony pociskiem w silnik, lecz wylgdowat normalnie, pomimo ciezkich
uszkodzen, w poblizu lasu Bourru. Kilka ptatowcédw typu Spad miato
niebezpieczne zatrzymania sie silnikéw i z trudnos$cig dotarto do po-
zycyj wiasnych.

Ocena dnia. — Lotnictwo niemieckie zdawato sie by¢ zaskoczone
na odcinlm naszym na poczatku dnia- Pomiedzy g, 6 a 10 nagle jak-
gdyby wyleciato cate lotnictwo przeciwnika. Bardzo liczne jego pta-
towce lataty nader nisko.

Zauwazono w ciggu poranka liczne bojowe patrole zaczepne.
Wzgledny spok6j w ciggu reszty dnia. Liczne dwuosobowce bojowe
Niemcow zachowywaly sie zaczepnie i nawet napadaty na francu-
skie Spad'y-

Podpisat: Menard",

Zadania zaczepne.

Teraz przejdziemy do zadan zaczepnych, t. j. napaddw na balony
na uwiezi i na ptatowce. W rozdziale, przedstawiajgcym historje roz-
woju wojska powietrznego, moéwiono do$¢ obszernie o napadach na
balony na uwiezi, bytoby wiec zbedne powraca¢ do tej sprawy. Do-
péki balony beda zapalne, srodkiem ich niszczenia pozostang pociski
zapalajgce, wyrzucane z mozliwie duzej odlegtosci przez bron ma-
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szynov/a lub dziata. Szybkie i zwrotne ptatowce (jedno lub lekkie
dwuosobowce), ostaniane przez im podobne, posiadajg karabiny maszy-
nowe i dziata.

Zagadnienie walki z ptatowcami jest o wiele zawilsze. Przed roz-
patrzeniem go w szczegOtach, nalezy wyjasni¢ dwa okreslenia, sto-
sowane czesto, ale rzadko we wiasoiwem znaczeniu: ,,niszczenie

lotnictwa nieprzyjacielskiego® i ,,panowanie w powietrzu®.
,Waszem zadaniem jest niszczenie lotnictwa nieprzyjacielskiego.
— Nie panowalismy w powietrzu“. — Stowa zagadkowe, do$¢ cze-

sto wygtaszane w kotach wojskowych.

Niszczenie lotnictwa nieprzyjaciela,

Artylerja nie niszczy artylerji, lotnictwo nigdy nie zniszczy lotnic-
twa, A zreszta, co nalezy niszczyé — personel czy tez sprzet? Naj-
pewniejszym i najoszczedniejszym sposobem niszczenia sprzetu lotni-
czego wroga jest bombardowanie jego lotnisk. O ile bowiem rzadko
razi sie w ten sposéb jednostki, ktére chowaja sie do schronéw, o tyle
tatwo mozna niszczy¢ ptatowce, ktdrych sie nie wkopuje w ziemie.
Sprzet zniszczony zastepujg innym,; w tej wiec formie walki wytwor-
nia sprzetu bedzie zawsze silniejsza od $rodka zniszczenia, W 1917 r.
Niemcy, w ciggu jednej nocy, zniszczyli jednej armji francuskiej 80 pta-
towcéw, a jednak nie rzucito sie to w oczy i przeszto niespostrze-
zenie.

Pomyst zniszczenia obstugi wydaje sie jeszcze bardziej naiwnym.
Nie moze by¢ mowy o wybiciu wszystkich pilotow i obserwatorow
nieprzyjacielskich. Odpowiednie szkoty lotnicze, podobnie do na-
szych, dostarczajg co miesigc armjom nieprzyjaciela powaznego kon-
tyngensu personelu latajgcego. Chcac go niszczyé — nalezy sie spot-
kac¢ i walczy¢ z nim. Nieprzyjaciel moze dziata¢ dorywczo, w warun-
kach, ktére pozwalajg mu unikna¢ starcia wrecz. Bedzie on w ten
sposob, niewatpliwie, pracowat, ale zle. Straty zadane nieprzyjacielowi
nie beda nigdy bezowocne. Widok lub Swiadomos$¢ strat poniesionych
ostabia ducha, zmniejsza wydajno$¢ pracy”). Przygnebienie wyraza
sie w ograniczanej dziatalnosci, co doprowadza nieraz nawet do za-
niechania pewnych zadan. Zamiast znikomego wptywu zniszczeh ma-
terjalnych wystepuje bardziej wyrazny wptyw w postaci zmniejszania

Nic straszniiejszego oad widok ptatowca spadajacego w ptomiemliach; nic
bardziej denerwujgcego nad brak wiadomosci o losie zaginionej zatogi lotniczej;
czy wylagdowata ona na obszarze wihasnym, czy tez dostata sie do niewoli lub
zgineta?
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sie wartosci moralnej wobec poniesionych strat. Powoduje to osta-
tecznie naruszenie réwnowagi, ktore uswieca wreszcie zwyciestwo
strony majacej przewage. Widzimy wtedy po jednej stronie lotnictwo
stojagce wysoko, $miato wkraczajgce do obszaru nieprzyjacielskiego
i poszukujace bitwy powietrznej; po drugiej natomiast ptatowce bo-
jazliwe, wlokace sie przy ziemi, ratujgce sie lagdowaniem przy pierw-
szej sposobnosci. Oto w jakiej postaci ujawnia sie przewaga w po-
wietrzu (maitrise de lair); mozna jg okresli¢ jako — wykonywanie
zadan witasnych i wzbranianie wykonywania ich nieprzyjacielowi.

Przewaga w powietrzu.

Przewaga w powietrzu to nie czcza formutka, ale jest to zjawisko
tylko przejSciowe i umiejscowione.

Przewage te zachowuje sie czasem w ciggu kilku miesiecy; jest to
przypadek zresztg wyjatkowy, zaszty w poczatkach bitwy nad rzeka
Somme‘a. Zwykle zapewnia sie sobie przewage w powietrzu w pewnym
punkcie, na jeden dzien natarcia, czasem zaledwie tylko na dwie lub
trzy godziny walki rozstrzygajacej, Z dwdch stron walczacych nieraz
udaje sie stabszemu wyrwaé jg silniejszemu na okres kilku chwil,
ktére uwaza za najwazniejsze, Np- 20 sierpnia 1917 r,, podczas natar-
cia na péinoc od Verdunu, Niemcy wyraznie ulegajacy przewadze lot-
nictwa francuskiego, napadli nagle wszystkiemi sitami powictrznemi na
jeden punkt francuskiego ugrupowania. Przerwali zapore lotniczg, ze-
strzelili lub rozproszyli francuskie ptatowce piechoty, spowodowali
krotkotrwate, lecz zato zupetne zamieszanie w stuzbie obserwacyjnej.
Potem wycofali sie i nie widziano ich wiecej wog6le lub prawie nie
zauwazono w ciggu reszty dnia.

Przewage w powietrzu zdobywa sie przez walke, W pojedynku po-
wietrznym powinno sie dazy¢ do wziecia przeciwnika, z matej odle
gtosci, pod ogien wiasnego karabina maszynowego, unikajac jedno-
cze$nie jego ognia, O ile lotnik sie broni, ptatowiec jego podaza za
ruchami napastnika i stara sie mu uniemozliwi¢ ukrywanie sie w po-
lach martwych; bronigcy sie strzela serjami. Napadajacy pilot rzuca
sie na przeciwnika, zajmuje pole martwe, w zasadzie pod jego ste-
rami (ogonem kadtuba) i ostrzeliwuje go z broni maszynowej z bez-
posredniej bliskosci. W walce zaczepnej zalety pilota znaczg wiecej
niz zalety Strzelca, Poniewaz zawigzanie walki jest pozostawione jed-
nostce, powodzenie staje sie udziatem nielicznych wybitnych lotni-
kow, tak zwanych po francusku as‘éw. Praca w patrolach zastgpita
pézniej dziatania pojedynczych platowcéw. Prawie zawsze jednak
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tylko jeden ptatowiec wiasny zwycieza ptatowiec nieprzyjacielski, ale
podobne zwyciestwo wynika ze zgodneigo wspétdziatania matego od-
dziatu lotniczego.

Jedne ptatowce odosobniajg nieprzyjaciela lub zagrazajg mu, inne,
odciggajac jego uwage, chronig wtasne ptatowce napadajace od prze-
ciwnatar¢. Wojna powietrzna wymaga coraz wiekszych stanow li-
czebnych, Stopniowo wkraczajg do walki eskadry, dywizjony i puiki,
co jednak nie zmienia powaznie warunkéw bitwy, zachowujac naste-
pujace formy zasadnicze: starcie, walka krdtka, przetamanie szyku
nieprzyjacielskiego.

Starcie czestokro¢ nie dochodzi do skutku, gdy jeden z walczacych,
uwazajac sie zgéry za stabszego lub uznajac przewage przeciwnika,
uchyla sie od walki. Ta mozno$¢ unikniecia walki przez zwyciezo-
nego, z tern ze wyleci on pdzniej ponownie, czyni przewage w po-
wietrzu czem$ ztudnem i przejsciowem. Nieraz sie uruchamia na-
prézno sity znaczne, a wkrotce po ich powrocie nieprzyjaciel sie zja-
wia i wtedy niema powaznej sity, ktérg moznaby mu przeciwstawic..
Szukano juz i poszukuje sie jeszcze teraz sposobu zaradzenia takiemu
stanowi rzeczy. Trzy sposoby wydajg sie celowe: ciggtos¢ dziatan po-
wietrznych, manewrowanie na podstawie przypuszczen o nieprzyja-
cielu, manewrowanie wedtug posiadanych o nim wiadomosci.

Manewrowanie lotnictwem.

Ciagtos¢ dziatania w powietrzu moze by¢ przyréwnana do tego, co
nazywamy w wojnie lgdowej obrong kordonowg. Cechg charaktery-
styczng podobnej taktyki jest jednoczesne dziatanie wszedzie, nie be-
dac nigdzie silnym. Ciggto$¢ dziatania daje mato widokéw powo-
dzenia, ale zato Jakgdyby stwarza najmniejsze ryzyko. Wymaga po-
waznego i dtugotrwatego wysitku, ogromnie meczy dywizjony bojowe
i zuzywa — powoli lecz niezawodnie — ich stany liczebne.

Stuszne przypuszczenie o przewidywanych dziataniach nieprzyja-
ciela, pozwala ustali¢ zawczasu godzine i miejsce, z ktérem dokona
on swego gtdwnego, czasem jedynego wysitku. Sposob ten jest mniej
ucigzliwy od ciggtego' patrolowania i daje lepsze wyniki. Naprzyktad
15 lipca 1918 r, dowddca lotnictwa bojowego na froncie w Szampanji
(major Menard) rozporzadzal piecioma dywizjonami mysliwskiemi.
Przygotowanie natarcia ogniem artylerji rozpoczeto sie o péinocy;
przewidywano poczatek natarcia o $wicie. Dla Niemcéw najwazniiejsze
wydawaly sie dwie pierwsze godziny dnia, t. j. czas przekraczania
pozycyj dotychczasowych. Stad wiec wywnioskowano, ze najwieksza
ilos¢ lotnictwa niemieckiego bedzie dziatata w owej chwili, aby Sle-
dzi¢ i ostaniaé wyruszenie witasnych atakujgcych kolumn piechoty.
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Rzucono do walki w ciggu tych dwoch godzin wszystkie francuskie
dyvdzjony mysliwskie. Poniewaz czas ich dziatania nie mégt przekra-
cza¢ jednorazowo P /g, wyznaczono dwie kolejki. Obliczono jednak
przytem okres zmiany w ten sposOb, zeby wszystkie pieé dywizjondw
znajdowato sie razem w powietrzu w ciggu 00 najmniej p6t godziny.
W ten spos6b lotnictwo francuskie spotkato nieprzyjaciela wszyst-
kiemi sitami potgczonemi i osiggneto dzieki temu wspaniate zwy-
ciestwo: dwanascie ptatowcow niemieckich zestrzelono, nie ponoszac
jakiejkolwiek straty.

Manewr lotniczy na podstawie przewidywan o nieprzyjacielu moze
daé zv»fyciestwo, zawiera on jednak pewng ilos¢ niewiadomych, ktore
powinno sie zmniejszaé w miare moznosci. Celem wi#asnie tego jest
manewrowanie oparte na wiadomosciach o przeciwniku.

Powodzenie w tym wypadku opiera sie na znajomosci potozenia
strony przeciwnej i jej rozporzadzalnych stanéw liczebnych lotnictwa.
Wymaga to istnienia organéw informacyjnych (wywiadowczych), na-
ziemnych i powietrznych, a takze $rodk6w przesytania. Wsrdd tych
ostatnich jedynie radjotelegraf daje pozadang szybkos¢ i pewnos$é
dziatania.

Posterunkami obserwacji naziemnej sa niezaprzeczenie te, z kt6-
rych mozna najlepiej dozorowac dziatalno$¢ lotnictwa. Znamy juz po-
sterunki obrony przeciwlotniczej; wzmacnia sie je wiasng stuzbg zwia-
dowczag putkdw lotniczych, na podobienstwo oddziatdw obserwacji
naziemnej w artylerjil.

Posterunki naziemne majg ograniczone pole widzenia; rozszerza
sie je obserwacjg z balonéw na uwiezi, z ptatowcow korpusowych
i poszczegblnych platowcéow Inb patroléw-czujek od putkéw lotni-
czych.

Patrole czujkowe lub grupy takich patroléw, ztozone z ptatowcow
wyposazonych w potezne $rodki obronne, wysuwajg sie az do lotnisk
nieprzyjaciela. Zawiadamiajg one przez radjotelegraf o wylatujgcych
ptatowcach nieprzyjaciela, ich liczebnosci i kierunku ich lotu, W ten
spos6b powstaje nader cenna stuzba wywiadowcza na rzecz putkow
lotnictwa mysliwskiego. Wzmacnia sie ja w razie potrzeby podobng
stuzbg korpusowych sit lotniczych, ktére sa wybornie roztozone w te-
renie do poznania i $ledzenia dziatalno$ci powietrznej nieprzyjaciela.
Odcinki korpusowe, bedac w statej tgcznosci z posterunkami obser-
wacyjnemi piechoty i artylerji, majg ponadto statg stuzbe powietrzng
(ptatowce i balony na uwiezi), ktérej nieprzyjaciel poszukuje i prze-
ciwdziata, Dowddcy lotnictwa mysliwskiego, utrzymujac bezposrednig
tacznos$¢ z tymi bezkonkurencyjnymi informatorami, uzyskujg na tej
drodze, lepiej niz w jakikolwiek badZz inny sposéb, wiadomosci pod-
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stawowe dla ich manewru. Podobna metoda data podczas wojny
Swiatowej najlepsze wyniki; mozna przeprowadza¢ wiec to samo i na
przysztosc.

Czy zobaczymy wtedy, zamiast dotychczasowej ruchawki rozrzu-
conych beztadnie, jedne nad drugieini patroli, walke uporzgdkowanych
mas lotnictwa, co bytoby zapoczgtkowaniem nowego okresu wojny
powietrznej?

Mozemy tu nakre$li¢ sobie obraz, jak wielka flota powietrzna,
uprzedzona przez swych zwiadowcoéw (patrole czujkowe), wylatuje
z lotnisk, szykuje sie w powietrzu do bitwy, zawiazuje walke na odle-
gtos¢ oginem, manewruje, wysyta do walki kolejne rzuty bojowe,
wreszcie przechodzi do ataku z bezposredniej bliskosci, jakby do star-
cia wrecz. Jej platowce szybkie (jednoosobowce), trzymajgce sie
zdata w okresie walki ogniowej na oidlegto$¢, rzucajg sie wtedy na
szyki przerwane i btyskawicznie strgcajg odosobnione lub uszkodzone
ptatowce, a zatogi ich ratujg sie na spadochronach.

Podobna nowa forma walki powietrznej putkéw lub dywizyj lotni-
czych, bedaca narazi¢ tylko tworem wyobrazni, wymaga uruchomie-
nia przyrzagdéw dopiero zaledwie przewidywanych lub niedostatecznie
urzeczywistnionych, A wiec do walki na odlegto$¢ ptatowce powinny
by¢ wyposazone w przybory optyczne, pozwalajgce odrozni¢ wy-
raznie nieprzyjaciela, oraz w celowniki do ognia skutecznego, Do po-
wodzenia w manewrowaniu konieczne Jest, aby rozkazy i meldunki
byty przesytane w ramach formacyj lotniczych bez zwioki i przekazy-
wane od jednego rzutu bojowego do nastepnych.

Nalezy wiec przewidywaé umiieszczanie na ptatowcach mysliwskich
aparatow radiotelegraficznych — nadawczych i odbiorczych. Juz tylko
z tego powodu nie powinno sie przewidywac na przyszto$¢ ptatowcow
mysliwsikich wytgcznie jednoosobowych.

Ptatowce mysliwskie.

Stawianie horoskopdw w dziedzinie lotnictwa bojowego moze by¢
réwnie ciekawe, jak przewidywania z zakresu lotniciva obserwacyj-
nego. W walce powietrznej wchodzg w rachube dwa czynniki: zdol-
nos¢ do lotu i sita ogniowa.

Przewage zdolnos$ci do lotu posiada jednoosobowiec, za$ potege ognia
uosabia ptatowiec wieloosobowy. Ten ostatni powinien byé przynaj-
mniej czteroosobowy (pilot i 3 strzelcow), bo tylko taki umozliwia
prowadzenie ognia pod wszystkiemi katami. Uzbrojenie jego powinny
stanowi¢ trzy wieze z karabinami maszynowemi: wiezyce przednia
i tylna tréjosobowego obecnego, uzupetnione jedng obracalng, wnie-
szc250ng pod ptatami. JesteSmy w dziedzinie przypuszczen; mozemy
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wiec wyobrazi¢ sobie nasz platowiec wieloosobowy uzbrojony
w dziata i ostoniety w miejscach wrazliwych pancerzem. Oprocz orga-
néw kierowania (piloci mechanicy) i ognia (karabinierzy lub kanonie-
rzy) bedzie on posiadat wiasny posterunek dozorczy do rozpoznawa-
nia ptatowcoéw i okreslania odlegtosci; bedzie tez wyposazony w radio-
stacjag do wysytania rozkazéw i meldunkéw. Tak pomyslany ptato-
wiec wieloosobowy bedzie wymagat oo najmniej szesciu ludzi zatogi.

Nie bedzie on lekki, ani nawet szybki lub zwrotny; ubezpieczenie
polega na jego sile ognia. Nie mozna jednak zapedzac sie zbyt daleko
w lym kierunku, bo ptatowiec powolny, mato zwrotny i duzych roz-
miaréw stanowi cel wielce podatny dla obrony przeciwlotniczej; jest
to okoliczno$¢ zwykle lekcewazona przy zamierzanem stosowaniu
poteznych ptatowcow. Miedzy ptatowcem wieloosobowym a jedno-
osobowym miesci sie posredni, mianowicie dwuosobowtec. Podczas
wojny Swiatowej ta;ki dwuosobowiec, bedacy zwykiym sktadnikiem
zwartych szykoéw lotniczych, odgrywat w nich role brakujacego lub
rzadko spotykanego ptatowca wieloosobowego, W przysztoéci nato-
miast dwuosobowiec bedzie sie coraz bardziej zblizat do ptatowca
jednoosobowego, dzieki swej lepszej zdolnosci do lotu, niz u pta-
towcow wieloosobowych, Dwuosobowiec bedzie wiec dziatat po-
dobnie jak jednoosobowiec, okupujac nieznaczng nizszo$¢ pod wzgle-
dem zwrotno$ci, mozno$cig ostrzatu wtyt i lepszemi warunkami
obserwacji,

Ptatowce mysliwskie.

Ptatowce manewrowe. Ptatowce ogniowe.
Wytacznie zaczepne Zaczepne i obronne
Jednoosobowe Dwuosobowe Wieloosobowe

Przewyzszajg wszelkie Posiadajag  nastepujace 1. Moga strzela¢ pod ka-

inne swa zdolnoscia do cechy: tami dowolnemi z ukry-
lotu. 1. zdolno$¢ do lotu réwna cia, napadajac od dotu.
Szybkos¢ lotu. ptatowcom jednoosobo- 2, Poteznie uzbrojone
Szybkos¢ wznoszenia wym. N~ w bron maszynowa
sie. 2. Potezne uzbrojenie za- i dziata.
Putap osiggalny —duzy. czepne. 3. Posiadajg posterunek
Zwrotnos¢, 3. Lekkie uzbrojenie dozorczy i radjostacje.
Potezne uzbrojenie za- obronne. 4. Stanowiska bojowe
czepne: zesp6t karabinow i czeSci podstawowe sg
maszynowych lub dziato. opancerzone.

5. Majg dostateczny putap
lotu, szybkos$¢ i zwrot-
nos$¢, aby unikna¢ ognia
z ziemi.
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Wyniki osiggniete.

Przed zakonczeniem rozdziatu o lotnictwie bojowem nalezy podaé
ciekawy przeglad wynikéw jego dziatalnos$ci w toku wojny Swiatowe;j.
W jednej z wydanych w Ameryce ksigzek ™), jej autor wylicza zwy-
ciestwa lotnikdw obu stron walczgcych, odniesione do dnia 1 sierpnia
roku 1918, a wiec: Francuzi 847, Anglicy 1,629, Wtosi 193, Ameryka-
nie 121, Belgowie 77, Rosjanie 28,

Dodaje on, ze Niemcy oswiadczajg, jakoby mieli zniszczyé 2.108 pta-
towcow ich przeciwnikéw. Te wyniki niemieckie sg zgéry podejrzane
i ogtaszanie ich bylo czeScig znanego systemu propagandy, o ktérym
nie warto mowic¢. Co do innych krajow, uczciwych pod tym wzgledem,
nawet przyjmujac podane cyfry za Sciste, mozna zada¢ sobie pytanie,
czy sg one wzajemnie wspotmierne? W tym celu nalezatoby sie za-
pozna¢ z warunkami, w ktérych uktadano statystyki obce. My nie
znamy tych warunkdéw. We Francji za$, oprécz ptatowcow, ktore
wpadty w nasze rece, przyznawano pilotom zwyciestwa tylko wtedy,
gdy byty one urzedowo stwierdzone, przyczem takie stwierdzanie
podlegato wyjgtkowo surowym zasadom.

A wiec zaliczano tylko te platowce, strzaskane w powietrzu, strg-
cone i zapalone lub strgcone i rozstrzaskujgce sie o ziemie, gdy zau-
wazyli je w tym stanie zoinierze obcy zwycieskiej jedbostce lotniczej:
obserwatorzy naziemni lub z balon6éw na uwiezi albo lotnicy z innych
oddziatow tub patrole lotnicze. Czestokro¢, poimimo moralnego prze-
konania o pewnos$ci zwyciestwa, nie mozna byto go udowodni¢. Pta-
towcow, spadajagcych bezwtadnie z wielkiej wysokosci i uderzajgcych
0 ziemie niewidocznie, chociazby z powodu lekkiego pokrycia terenu,
nie stwierdzano. Niektorzy piloci, ktérych zapat zapedzat w poscigu za
wrogiem daleko w obszar jiego pozycyj, tracili dla statystyki swe naj-
piekniejsze zwyciestwa. Zdarzato sie to w szczeg6lnosci z takimi lot-
nikami, jak Guynemer i Dorme.

Chcac oceni¢ wyczyny lotnictwa francuskiego, nalezy zapoznac sie
z liczbg urzedowo uznanych zwyciestw powietrznych, stwierdzonych
zapomocg Swiadkow:

stragcono nad pozycjami francuskiemi . , . 307
_ Pratowce » » » nieprzyjacielskiemi. 1.742
nieprzyjaciela Razem . 2.049
Balony na uwiezi nieprzyjaciela. Spalono 357

9 ,Heroes of Aviation” — Bohaterzy lotnictwa.



94

Uznaje sie ponadto za pewne, lecz nie stwierdzone zapomocga $wiad-
kdw, jeszcze 1.901 zwyciestw powietrznych. Jezeli przyjmiemy z tej
cyfry tylko jedna trzecia, co jest niewatpliwie ponizej rzeczywistych
wynikow, to otrzymamy 2,049 + 634 = 2.683 zniszczonych ptatowcow
nieprzyjacielskich. A wiec Francuzi mogg zaliczy¢ na swg korzysc
co najmniej 2.683 ptatowce i 357 balondw na uwiezi?).

Straty,

Poniewaz wkroczyliSmy w dziedzine statystyki, uwazam za celowe
poda¢ ciekawe cyfry strat Francuzow, stanowigce smutna miare wy-
sitku francuskiego na polu lotnictwa,

W toku wojny Swiatowej powietrzne sity zbrojne Francji stracity
na froncie, wliczajagc w to réwniez wypadki, ogotem:

ZabityCh o, 1.815

FaNNYCh i 2.843

wzietych do niewoli, okoto . . . 1,500
Razem 6.158

Czasopismo ,,L'Aeronautique™ podaje w numerze z dnia 25 grudnia r, 1919
listy 26 zyjacych asbnv, W tej liczbie nastepujacy zestrzelili ponad 15 piaio™c6nv
lub balonéw; Fonck (75), Nungesser (43), Mado”(41), Pinsard (27), Bourjade (20),
Haegelen (22), Heurteaux (21), Marinovitch (21), Deullin (19), de Romanet (17).
de Slade (17), Argueeff (15),



ROZDZIAL V.

NAPADANIE NA CELE NAZIEMNE.

Ostrzeliwanie z broni maszynowej i bombardowanie. Ostrzeliwanie z broni maszy-
nowej jest tylko wybiegiem w okresach przesilenia, wymaga niemniej jednak pta-
towcow specjalnych. Atakowanie czotgéw. Bombardowanie lotnicze.* warunki
wykonywania go w dzied i w nocy. Zagadnienie zeglugi powietrznej. Przeszkody
stawiane przez obrone przeciwlotnicza. Obrona Paryza, wysytanie lotnictwa do
tej obrony. Warunki skutecznego dziatania: bomby i nos$no$¢ transportowa.
Szczeg6lne wypadki stosowania lotnictwa przeciwko celom na polu bitwy i lotni-
skom. Napadanie na drogi komunikacyjne, zagadnienie roszad. Cele majace zna-
czenie przemystowe; tajemnica zaglebia Briey. Napadanie na miasta. Ptatowce
niszczycielskie. Platowiec wyposazony w artylerje.

Ptatowiec napada na cele naziemne przy pomocy swego uzbrojenia
poktadowego lub tez przy pomocy bomb. Te dwa S$rodki dziatania,
zupetnie rézne, stanowia: ostrzeliwanie z broni maszynowej i bom-
bardowanie.

Ostrzeliwanie z broni maszynowej.

Z tego sposobu, charakterystycznego dla chwil przetomowych, ko-
rzystajg ptatowce wszelkiego rodzaju. Latajagc nisko, napadajg
one bez przerwy na szyki nieprzyjacielskie i siejg wérdd nich zamie-
szanie. Przez podobne napady staraja sie one osiggnaé: badzto po>
wstrzymanie poscigu energicznego, badz tez przys$pieszenie kleski
cofajgcego sie przeciwnika. Nie zaprzeczajagc bynajmniej niewatpli-
wMch wynikéw materjalnych, nalezy stwierdzi¢, ze dziatanie broni
maszynowej jest przedewszystkiem moralne i to podwojne: wywotuje
upadek ducha u nieprzyjaciela, podnieca natomiast wtasne oddziaty.
Przez taki bezposredni udziat z niskiego putapu lotnik najlepiej wy-
kazuje swa jedno$¢ z walczacymi na ziemi. Twierdzenie tego rodzaju



96

mozna udowodni¢ tylko na przyktadzie. Przypomnijmy wiec napad
lotniczy na las Bois Circulaire %),

8 sierpnia 1918 r., 0 g. 18 m. 45, cecha 95 (na potudnie od I¢isu Ge-
nonville) byta obsadzona przez oddziaty francuskie. Niemcy zajmo-
wali dwa odcinki okopéw, do ktérych strzelat jeden francuski dy-
wizjon dziat 75 mm.

Dowddztwo sadzito, ze wzgdrze 95 jest jeszcze zajete przez nieprzy-
jaciela, chociaz ptatowce juz meldowatly, iz zostalo zdobyte przez

Francuzéw. Francuskie oddzialy zostaty powstrzymane ogniem kara-
binbw maszynowych z Bois Circulaire, Bois dc Fresne i ze stokéw
wschodnich cechy 102.

Ptatowiec piechoty 15-e¢j dywizji kolonjalnej ostrzeliwat amimicjg
Swietlng ze swych karabindw maszynowych piechuréw niemieckich
w okopach i nieprzyjacielskie karabiny maszynowe, na stokach ce-
chy 102. Niemcy, widocznie pod wptywem tego ognia, cofneli sie ku
Bois Circulaire. Piechota francuska, widzac te ucieczke, $cigata ich
(2 kompanja 2 putku piechoty kolonjalnej).

Wycigg ze sprawozdania szefa lotaictwa 1 armji francuskiej z 1 wrze$nia
1918 .
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Prancuskie baterje dziat 75 mm, nie wiedzac o posuwaniu sie wia-
snej piechoty, strzelalty w dalszym ciggu, Platowiec zawiadomit nie-
zwtocznie przez radiotelegraf dywizje i zrzucit meldunek ciezarkotwy
na jedng z bateryj dzial 75 mm, aby poinformowac jg o potozeniu.
Wiasne oddzialy, znajdujgce sie na wyniostosci 95, wyruszyty nie-
zwtocznie ze swych stanowisk ku czotowej pozycji. Wtedy ptatowiec
ostrzeliwat z bardzo niskiego putapu, zapomocg Swietlnej amunicji,
Niemcow w Bois Circulaire i otaczajacych go zagajnikach. Niemcy
wyszli z lasu w szyku bardzo rozproszonym, $cigani ogniem trzech
karabinéw maszynowych ptatowca i ukryli sie w sadach na zachodnim
.skraju Plessier, Piechota francuska zajeta bez wystrzatu Bois Circu-
iaire i tam sie ufortyfikcwata. Wtasne oddziaty 37 dywizji piechoty
przeniknety do sadéw w Plessier i wyrzucity stamtad Niemcéw. Po-
niewaz wilasne oddziaty 15 dywizji piechoty kolonjalnej zdawaty sie
nie wiedzie¢ o tern, ptatowiec wiec zrzucit meldimek cigezarkowy na
oddziaty wysuniete, wyjasniajac im w ten sposéb potozenie ogdlne.
Wtedy piechota wasna zaczeta posuwac sie w dalszym ciggu naprzod.

Uzywanie lotnictwa korpusowego do ositrzeliwania z broni ma-
szynov/ej celéw naziemnych moze dostarczy¢ Swietnych wyczynow
bojowych, jak wyzej przytoczony, jak naprzyktad zdobycie dziata
105 mm przez zatloge jednego ptatowca'), ate podobne dziatania miej-
scowe sg dostepne tylko dla ptatowcoéw pojedynczych lub niewiel-
kich ich grup. W ciggu r, 1918 dziatano zapomocg mas lotnictwa od-
AGdowcgo lub poéZniej dywizjg lotniczg. Przy kazdem przerwaniu
frontu rzucano w wyrwe dwa putki mysliwskie ptatowcéw jednooso-
bowych i dwa putki ndszczydelskie. Te ostatinie znizaty sie po wy-
rzuceniu bomb i walczyty dalej ogniem broni maszynowej. Omawia-
jac poprzednio histcrje lotnictwa, wykazano, jak wazng role ode-
grata dywizja lotnicza we wszystkich wielkich bitwach. Walki przy-
sztosci nie przewiduja zmniejszenia skutecznosci takiego uzycia sit
lotniczych, lecz przeciwnie — jej wzrost.

Warunkami powodzenia pozostajg zawsze: istnienie celéw wraz-
liwych; znajomos$¢ tych celow; ubezpieczenie lotnictwa podczas na-
tar¢. Cele wrazliwe spotyka sie tylko' w okresie przetomowym, gdyz
dazenie do osiggniecia natychmiastowego wyniku zabija mys$l o za-
skoczeniu lub ubezpieczeniu. Celem moze tu byé réwnie dobrze do-
siegniecie nieprzyjaciela, lub tez zmuszerue go do ucieczki. W jednym
i drugim przypadku, kolumny marszowe rozciggajg sie po drogach
i tworzg cele wrazliwe,

* Obszar Szampanji, listopad 1918 r.

Fiota powietrzna.
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Tylko w takich chwilach moze ptatowiec dziata¢ skutecznie. Uzy-
wanie go w innych okresach walki moze stanowi¢ ryzyko niepotrzeb-
nego wysytania go na Smierc.

Nawet usprawiedliwione ataki lotnicze z matej wysokosci pocia-
gajg za sobg szybkie zuzywanie sie jednostek. Dziatanie bowiem tego
rodzaju jest dla lotnictwa rownie wyczerpujgce i krwawe — jak
szturm dla piechoty, nalezy wiec uciekac sie do niego tylko w poczy-
naniach o chara.kterze rozstrzygajacym.

Znajomos$¢ celow zalezy od dobrego dziatania stuzby wywiadow-
czej, Niestety lotnictwo ostrzeliwuje cele naziemne z broni maszyno-
wej wowczas, gdy stuzba ta dziata w najgorszych warunkach; panuje
bowiem wtedy brak statosci i rzadko$¢ Ilub niepewnos$é Srodkéw
przesytania. Cofajgca sie armja nawigzuje z trudem #gczno$é, prze-
rywang miedzy danym rzutem i najblizszymi jego sasiadami, mato
bywa wtedy wogéle stycznosci, naptyw wiadomosci jest ograniczony.
Potozenie staje sie lepsze podczas ofensywy zwycieskiej; wyrusza sie
wtedy z dobrze urzadzonej podstawy wyjsciowej i przedtuza sie jej
urzadzenia po osi posuwania sie natarcia; wiadomosci sg czeste i cze-
Sciej rozpowszechniane. Pomimo to wszystko, stuzba wywiadowcza
pozostaje niedo-stateczng do umozliwienia dobrego wykorzystania
wszystkich ptatowcdw nacierajacych,

Tylko eskadry lotnicze, wchodzace organicznie w sktad wielkich
jednostek — korpuséw lub armij, otrzymuja wiadomos$ci nalezycie,
lecz sg to jednostki najmniej odpowiednie do dziatan zaczepnych.
Pomimo ich nizszosci, moga jedbak te eskadry, dzieki doskonatej,
znajomos$ci potozenia, osiggnag¢ wielkie powodzenie przy pomocy
nawet stabych srodkéw. Jako przyktad niech postuzy epizod, zapo-
zyczony, podobnie jak poprzedni, z dziatan bojowych 1 armji fran-
cuskiej w sierpniu 1918 r.

10 sierpnia 1918 r.n), okoto potudnia, lotnictwo armji i korpusu.
melduje, ze zauwazyto zamieszanie wsrod Niemcoéw miedzy Roye i Vil-
lers les Roye i ruch licznych taboréw z Andechy i Margmvillers ku
Roye. Natychmiast wydano rozkaz wszystkim rozporzgdzalnym eska-
drom armji, to jest szesciu, ostrzela¢ z niskiego putapu ogniem kara-
binbw maszynowych Niemcdw oraz obrzuci¢ ich granatami systemu
Brandta, Rozkaz ten zostat niezwtocznie wykonany. Te sze$¢ eskadr,
opusciwszy sie ponizej 50 m, wykonato trzy kolejne napady i $cigato
w szyku grupowym cofajgcego sie nieprzyjaciela. Poscig spowodowat

Wycigg ze sprawozdania szefa lotnictwa 1 armji z 1 wrze$nia 1918 r.
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zdaje sie w wyniku zatory na ulicach Roye. 10 sierpnia zatoga pew-
nego ptatowca 10 korpusu zawiadomita jeden szwadron kawalerji, ze
wie$ Marquivilles nie jest obsadzona. W kilUla minut pézniej ptato-
wiec, widzgc kawalerzystow francuskich powstrzymanych u wylotu wsi,,
starat sie dojs¢ przyczyny tego i spostrzegt za zywoptotem okoto dwu-
dziestu Niemcéw, wstrzymujacych marsz jezdZzcéw. Lotnicy nie-
zwtocznie zrzucili szwadronowi meldunek ciezarkowy, wyjasniajacy
potozenie i okre$lajacy site oddziatku niemieckiego.

Bardziej na po6inoc, ten sam ptatowiec, widzac cofajacg sie tyra-
ljerke nieprzyjacielska, naciera na nig ogniem karabina maszynowego-
i zawiadamia o jej odwrocie wtasnych piechuréw, ktérzy sie nie-
zwloczne posuwajg naprzéd. Jeden platowiec naciera z putapu 100 m
na straze tylne nieprzyjacielskie i o ich cofaniu sie melduje zapomocg
meldunku ciezarkowego wiasnym oddziatom czotowym,

20 sierpnia pewien platowiec, petnigcy stuzbe tacznosci piechoty, za-
uwazyt positki nieprzyjaciela (okoto 100 ludzi), gotujgce sie do prze-
ciwnatarcia w kierunku Beuvraignes, natart na nie ogniem maszyno-
wym z matej wysokosSci i rozproszyt, niweczac przez to przeciwna-
tarcie nieprzyjaciela®.

Oto tak potwierdza sie wspotdziatanie lotnictwa z walczacymi na
ziemi i w takich warunkach ujawnia sie znaczenie lotnictwa piechoty,
o ktérem juz mowiliSmy w rozdziale o obserwacji.

Masy lotnictwa bojowego dziatajg z wiekszg sitg, lecz sg gorzej
informowane.

Rozkazy ograniczajg sie zwykle do wskazania pewnego pasa dzia-
tania; bardziej Sciste wskazéwki mogtyby sie okazaé krepujace lub bez
znaczenia. Duch inicjatywy, przedsiebiorczosci i decyzji samych my-
Sliwcoéw powietrznych, strzelcow-bombardjeréw, ich dowo6dcow musi
zaradzié¢ temu brakowi $cistosci. Zdolno$¢ obserwowania, wyczuwania
potozenia pozwolity unikng¢ godnych pozatowania pomytek. Oczywi-
$cie nalezy tu niejedno ulepszy¢. Napadanie na cele naziemne, podob-
nie jak manewrowanie lotnicze, wymaga istnienia w eskadrach cat-
kowitej, zorganizowanej witasnej stuzby wywiadowczej. Poniewaz
omawialiSmy juz jg w rozdziale o lotnictwie mys$liwskiem — niema
potrzeby powraca¢ do tej sprawy.

Bezpieczenstwo napadajacego lotnictwa jest zawsze zapewnione
gdy niema lotnictwa przeciwnika, Poidobna jego nieobecnos¢
bywata czestokro¢ nastgpstwem powaznych wypadkéw na froncie
watki naziemnej, bytoby jednak lekkomys$lnoscig liczy¢é wytgcznie na
szczeSliwe okolicznosci. Niejednokrotnie nalezy pamietaé o ostonie
ptatowcoéw walczacych bronig maszynowa z celami naziemnemi, tak
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jak sie to robi w stosunku do ptatowcédw obserwacyjnych; jest to
wiec podobne do tamtego zadanie, lecz trudniejsze do wykonania
i bardziej zawite, Platowiec obserwacyjny zakre$la sobie z tatwo-
§cig pewien pas, natomiast ptatowiec bojowy, $cigajacy koliunny nie-
przyjacielskie, ma bardziej rezlegte pole dziatania o granicach mniej
okreSlonych. Zagadnienie to mozna rozwigza¢, ale rozwigzanie go
wymaga wiekszych stanéw liczebnych i ich doskonatej tgcznosci z pla-
towcami bojowemi, a to nie zawsze ftatwo uskutecznic.

Pozostato nam jeszcze zagadnienie samych ptatowcow, odpowiada-
jacych zadaniom natarcia na cele naziemne. Podczas v/ojny Swiatowej
korzystano ze sprzetu wszelkiego rodzaju, stosujac jednoczesnie: jed-
noosobowce bojowe, rozporzgdzajgce uzbrojeniem tylko wbudowanem
na state; dwuosobowce niszczycielskie, przeznaczone do dziatania gru-
powego na $rednich putapach lotu; czasem nawet skromne ptatowce
obserwacyjne. Oczywiscie lepiej jest rozporzadza¢ specjalnemi pta-
towcami do tego rodzaju dziatan, lecz tu natrafia sie na pewng trud-
nos$¢, a mianowicie na konieczno$¢ przeznaczenia do zadan przygod-

nych — licznych a wyborowych zatdg (personelu latajacego). Jed-
nakze zatogi te — w przerwach pomiedzy ich zadaniami specjal-
nemi — moga by¢ wykorzystane do petnienia innych zadan, jak

naprzyktad ostona tub $ciganie ptatowcow nisko latajacych. Ponadto
takie jednostki bedg rozporzadzaty diugiemi okresami odprezenia,
ktérego wymaga praca trudna i intensywna,

Dwuosobowiec nadaje sie lepiej niz jedncosobowiec do napadania
na oddziaty naziemne, dzieki lepszym warunkom obserwacji oraz
wyzszosci uzbrojenia ruchomego nad wbudoweinem na state i uza-
teznionem od ruchdw samego ptatowca. Te dwuosobowce powinny po-
siada¢ zalety ptatowcOw obsei*wacyjnych, wykonywajgcych zadania
na niskim putapie lotu; powinny wiec by¢: lekkie, zwrotne, dobrze
planowa¢, méc lgdowac na réznych terenach, Do tego trzeba dodac:
wiekszy promien dziatania, uzbrojenie potezniejsze, lepszg ochrone
od dotu. Nalezy przewidyv/a¢ stosowanie ptatowcoé6w opancerzonych
podobnie jak dla niskiej obserwacji, lecz z temi wszystkiemi powyzej
wytuszczonemi zastrzezeniami, W dziedzinie uzbrojenia mamy obecnie
dwa rozwigzania: broA maszynowg albo dziato.

Wobec oddziatéw nieostonionych, karabin maszynowy, a wtasciwie
karabiny maszynowe wydajg sie lepsze od dziata: sg lzejsze, tatwiej-
sze do obstugiwania, wydajniejsze, bardziej mordercze. Przeciwko za$
pancerzowi, jak to ma miejsce w przypadku napadania na czotgi, nale-
zy uzy¢ dziala, strzelajgcego pociskiem wybuchowym. Kaliber takie-



101

go dziata powinien mierzy¢ najmniej 47 mm”), Ptatowiec-dzialo zapo-
wiada sie na przyszto$¢ jako najlepszy Srodek przeciwko czotgom.

Braku podobnego ptatowca podczas minionej wojny nie nalezy za-
towaé, gdfz Niemcy wiasciwie nigdy nie pokazali czolgdw. Wydaje
sie jednak wskazane przewidzie¢ wkroczenie ich w przysztych woj-
nach do walki, W ten sposob jednostki lotnictwa bojowego beda sie
sktadaty z platowcow dwuosobowych, odpowiednio uzbrojonych
w dziata lub w broA maszynowg. Bedg one w reku dowddcy armji
Srodkiem do niezwlocznego wykorzystania wiadomosci z pierwszej
reki; do zwalczania, w odpowiednich warunkach i na zgdanie oddzia-
téw, czotgdw nieprzyjacielskich. Jezeli ilo$¢ takich jednostek, dzia-
tajacych na froncie danej armji, bedzie uznana za niewystarczajaca,
powota sie — jak w przesztosci — wszystkie rozpcrzgdzalne pta-
towce mysliwskie i niszczycielskie, zdolne do dziatania na niskich
putapach.

Bombardowanie powietrzne.

Bombardowanie powietrzne wykonywa sie w dziefi i w nocy. Te dwa
bardzo wazne rod"zaje dziatania wysmagajg Srodkow zupeinie od-
miennych,

W dzien nalezy przezwyciezy¢ przedewszystkiem przeciwdziatanie
lotnictwa nieprzyjacielskiego. Bombardowanie wykonywajg wtedy
ptatowce o zaletach najbardziej zblizonych do ptatowcow mysliwskich.
Dziatajg one grupowo w odpowiednich szykach; taktyke te juz omé-
Moono powyzej w rozdziale o lotnictwie mysliwskiem. Dla ptatowca
mszczycielskiego najwiekszg przeszkoda, ttumigca zdolnosci do lotu,
jest jego obcigzenie. Nie moze on zabiera¢ zbyt wielkiego ciezaru,
co najwyzej 250 do 300 kg dla ptatowca typu Breguet”). Uszykowanie
lotnicze dziata tu ogniem zbiorowym; kazdy wiec poszczeg6lny pta-
towiec nie przelatuje wzdtuz celu wedtug swego uznania, zachowuje
on swe miejsce w plutonie i kierunek jego lotu zalezy wyitgcznie od
kierunku przodownika-dowéclcy. Ten ostatni wydaje takze rozkaz
rozpoczecia bombardowania. Kazda, zaloga wyrzuca swe bomby na
umoéwiony znak z chwilg, gdy widoczno$¢ celu jest uznana za dosta-
teczng, Jezeli zarysowuje sie natarcie nieprzyjaciela na platowce
bombardujace, to przewidziane dziatania wtasne zostajg skrécone
lub zupetnie zaniechane. Dzienne bombardowanie lotnicze, jako

’) Najwiekszy kaliber obecnej artylerji lotniczej wynosi 75 mm (przyp, ttum.),
'® Stan rzeczy w r, 1918 i dla zwyklego platowca wyzej nvyTientne”o typu
(przyp, tlum,). Rys. Nr, XII,
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matocelne wymaga celéw duzych i wrazliwych, a jako stabo zaopa-
trzone ogniowo (okoto 200 kg bomb na ptatowiec) wymaga powaz-
nych standw liczebnych, jezeli ma by¢ skuteczne, Kazd” wyprawa
niszczycielska powinna liczy¢ przynajmniej jeden dywizjon, a uzycie
catego putku jest niemal zasadg, Z powodu przeciwdziatania nieprzy-
jacielskiego, dzienne lotnictwo niszczycielskie miato stopniowo co-
raz mniejszf promien dziatania. Poczynajgc od wrze$nia 1918 r. i az do
ostatecznego rozmieszczenia sit przeciwnika w chwili zawieszenia
broni, mogto ono pracowac tylko w bliskosci witasnych pozycyj. Po-
nadto, jako stuzba kosztowna, musiato by¢ ostaniane, Trojptatowce za-
pewniaty ostone bezposrednig a jednoptatowce mystiwskie — daleka.
Poniewaz niebardzo nadawaly sie one do takich zadan, wiec przewi-
dywano ich zastgpienie dwuosobowcami mysliwskiemi i zamiana tego
rodzaju byta w chwili zawieszenia broni juz zamierzona i w toku wy-
konania. Mozna sadzi¢, ze na przyszto$¢ kazdy szyk lotnictwa niszczy-
cielskiego, majac przed soba zaczepne lotnictwo mysliwskie przeciw-
nika, bedzie zuzywat od jednej trzeciej do polow'y swych stanéw
liczebnych jako ptatowcdw ostony”).

Przeciwko nieprzyjacielskim napadom powietrznym dzienne lotnic-
two niszczycielskie moze prowadzi¢ tylko ogierh staby pod wzgladem
zaopatrzenia w amunicjg i niedoktadny. Pod grozbg wigc wielkich
ofiar whasnych, wymaga ono silnych oddziatéw ostonowych. Jako $ro-
dek walki dziata ono szczegdlnie silnie na ducha, wyniki jego pracy sg
czasto bardzo mordercze. Lotnictwo to, jak wykazato dosiviadczenie,
stanowi na polu bitwy jedng z najgrozniejszych broni.

Nocne bombardowanie lotnicze.

Podczas wojny $wiatowej nocne bombardowanie lotnicze niemal
zupetnie unikneto atakdéw powietrznych, W tych wigec warunkach
mozna byto poswieca¢ niektore zalety ptatowcow, t, j, szybkosé
i zwrotno$¢ na rzecz innych, cenniejszych dla bombardo-wania, mia-
nowicie sity nosnej i trwania lotu. Tak wiec powstaty ptatowce po-
wolne, ciezkie, lecz zato o wielkiej no$nosci i duzym promieniu dzia-
tania, Naprzyktad angielski typ Handley-Page mégt, za cene zmniej-
szonej szybkos$ci lotu (110 km na godzing), dosiegngé Kolonji, uno-
szac, jako normalne obcigzenie, do 800 kg bomb. Inne ptatowce,

Kazdy dywizjon bedzie miat Jedng eskadrg ostonowg na dwie niszczycielskie,
a kazdy putk co najmniej jedng eskadrg dwuosobcm'ych ptatowcow mystiwsk»h-
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r wyjatkiem niemieckich olbrzyméw (Riesenflugzeuge), mato jeszcze
woéwczas uzywanych, byty dalekie od rozporzadzania podobng nos-
nosciag. Mogly wtedy (r, 1918) umes$¢: niemiecki typ Gotha —
600 kg, witoski Caproni — 400 kg, francuski Voisin — 300 do 350 kg.
Dwa ostatnie typy stanowity nocne lotnictwo niszczycielskie Francji,
ktére od sierpnia r, 1918 liczyto: dwa putki typu Voisin, t, j, pie¢
dywizjondw po trzy eskadry, kazda w sktadzie 15 ptatowcéw, oraz
jeden dywizjon typu wiloskiego Caproni, w skiadzie dwoch eskadr
po 10 ptatowcOw; razem wiec byto: 225 platowcéow typa Voisin
i 20 typu Caproni, t. j, ogétem 245 platowcow do nocnego bombardo-
wania. W chwili zawieszenia broni Francja posiadata prawie juz
gotowy typ F, 50 o nosnosci 500 kg i miata otrzymac wielkie ptatowce
C, 23 (600 do 800 kg) i srednio nosne Breguet Bn 2 (400 kg). Gdyby
te typy wecielono do stuzby, francuskie lotnictwo nocne miatoby: jeden
putk piatowcéw o wielkiej nosnosci, F 50 (11 putk lotniczy), kto-
ryby zastgpit putk typu Voisin; jeden dywizjon wielkiej nos$nosci
(typu C. 23), (2 dywizjon niszczycielski) wzamian dywizjonu typu Ca-
proni; jeden putk $redniej nosnosci (typ Br. Bn 2, 14 putk lotniczy),
wzamian putku typu Voisin. (Rys. Nr. X1 i XV).

W chwili zawieszenia broni, ani C. 23 ani Br. Bn 2 nie lataty nad
nieprzyjacielem, a typ F 50 zaledwie wyszedt z okresu prdb istot-
nych, t. j, pierwszych zadan bojowych. W ten sposéb w wojnie
uczestniczyty naprawde tylko ptatowce typow Voisin i Caproni.

Gdy sie rozwaza mozliwosci stosowania lotnictwa niszczycielskiego
podczas wojny minionej nalezy mie¢ na widoku tylko te witasnie pta-
towce, nie za$ inne, ktdre miaty je przypuszczalnie zastgpi¢ lub nawet
te chimeryczne ,skrzydia latajgce”, ktore nigdy nie wyszty z war-
sztatu.

Wadg ptatowcéw wielkiej nosnosci byly: ich ciezar i rozmiary.
Uzywajg one duzych, zupetnie réwnych i jednostajnych lotnistk, licz-
nych urzadzen technicznych, w tej liczbie niektérych specjalnej
budowy”). Na tern cierpiata przenosnos$¢ takiego lotnictwa: o ile
bowiem ptatowce typu Voisin®) mogly zmienia¢ miejsca postoju na
catym froncie, to juz typowi Caproni mogly odpowiadac¢ zaledwie
trzy lotniska tego frontu, a mianowicie dwa na wschodzie — Epieds
(Vaucouleiu-s) i Malzeville (Nancy), oraz jedno w Szampanji — Vil-
lencuve (Avize).

11 Wielkie state szopy, podwyzszone namioty lotnicze typu Bessonneaux, nawpét
wkopane w ziemie szopy.

-) Niszczycielski ptatowiec typu Voisin wchodzit do namiotu Bessonneaux
wzoru 20/28, mégt on poza tem zupeinie dobrze nocowaé¢ pod otwartem niebem.
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Warunki pracy.

Oprocz wymienionych brakéw, nocne lotnictwo niszczycielskie
znato jeszcze inne przeszkody; trudno$¢ latania i orjentowania sie
W nocy, przeciwdziatanie ze strony obrony przeciwlotniczej.

Latanie w nocy jest niewatpliwie trudniejsze i niebezpieczniejsze
mod dziennego, a zatrzymanie sie silnika i przymusowe lgdowanie sg
nader niebezpieczne. Odlot i lgdowanie w nocy wymagaty przez diuz-
szy czas bardzo jasnego os$wietlania lotnisk, lecz wobec powtarza-
jacych sie napad6éw lotnictwa nieprzyjacielskiego musiano S$wiatto
coraz bardziej zmniejsza¢. Na niektérych lotniskach doszto do tego"
ze usunieto Swiatto niemal catkowicie.

Nocna zegluga lotnicza, podobnie zresztg jak dzienna, odbywa
sie prawie wytgcznie wedtug mapy, z tg jednak rdznicg, ze w nocy
szczegOty terenowe na ziemi sg ledwo widoczne i nie mozna wtedy
dogodnie korzysta¢ z mapy, gdyz spoglada sie na nig zrzadka i przy
zbyt niewyraznem moze Swietle przyciemnionych szkiet. Ponadto
nagte przejscia od Swiatta do mroku pozbawiajg chwilowo zdolnosci
obserwowania. W nocy, w obawie przed pomytkami niemozliwemi do;
naprawienia, nie wolno ani na chwile straci¢ wytknietej marszruty
lotu. Stad wiec bombardjerzy lub piloci muszg zna¢ dokiladnie swg
droge. Kieruja sie oni w ciemnosci $wiattami osiedli, ktére sg zja-
wiskiem dos$¢ rzadkiem wsrod pozycyj nieprzyjacielskich, sygnatami
kolei zelaznych, wybitnemi szczeg6tami topograficznemi terenu i ciem-
nemi masami laséw o ich charakterystycznych ksztattach, linjami
wod, wielkiemi drogami. Swiatto ksiezyca utatwia zegluge, ale czyni
ono jednocze$ne ptatowce bardziej widoczne, a wiec bardziej wrazliwe.
Zatamywanie sie Swiatlta ksiezycowego w warstwach mgty utrudnia
obserwacje, nawet gdy te warstwy sg nieznaczne. Inng wadg jasnych
nocy jest zupetny brak oSwietlenia na ziemi. Pomimo to wszystko
bombardjerzy-lotnicy wolg jasne noce niz zupetng ciemnos$¢, chociaz
nie stanowi ona ostatecznie nigdy przeszkody w dziataniach.

Aby zaradzi¢ trudnos$ci utrzymania wiasciwego kierunku lotu sto-
suje sie Swietlne punkty wytyczne (reperes), pociski Swietlne wyrzu-
cane w regularnych odstepach czasu, latarnie z zastonami lub bez,
wskazniki $wietlne na powierzchni ziemi. Dzieki tym $rodkom, zbia-
kana zatoga moze powr6ci¢ na lotnisko wiasne lub, co trudniejsze,
odnalez¢ droge do wyznaczonego celu. Zastosowanie w tym wypadku
na wiasnym obszarze znacznikdbw ma swoje zte strony, bo one
utatwiajg lot w rownej mierze i nieprzyjacielowi i wiasnym ptatowcom..
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Orjentacja, ktéra i przy pieknej pogodzie jest trudna, staje sie nie-
mozliwa, gdy pogoda sie psuje. Wycieczki nocne wymagajg sprzy-
jajacych warunkow atmosferycznych, sg one wiec rzadsze niz dzienne,.

Nalezy liczy¢ normalnie w miesigcach:

Maju i CZEIW CU woooverreeerrienes po 12

styczniu, lipcu, sierpniu

kwietniu, wrzesniu, pazdzier-

niku

utym, marcu, listopadzie, grud-

L NiU e
Piekne noce zimowe,” dtuzsze od letnich moga da¢ lepsze wyniki.
Zte warunki atmosferyczne tagodzi sie, zeglujgc wedtug kompasu

lub utrzymujac kierunek przy pomocy radjo. Kompas nie ma zbyt
wielu zwolennikéw, radjo pozostaje jeszcze w dziedzinie prob”). Te dwa-
sposoby nalezg raczej do przysztosci anizeli do przeszto$ci wojennej
i powinny stanowié przedmiot studjow nad zeglugg powietrzng
w czasie pokoju.

nocy dogodnych
dla dziatan lotni-
czych.

Obrona przeciwlotnicza.

Udoskonalenie sposobow i metod obrony przeciwlotniczej stanowi
dzisiaj powazng przeszkode dla wypraw lotniczych. Sposoby wymie®
niliSmy juz w rozdziale o lotnictwie mys$liwskiem, W nocy uruchamia
sie je wszystkie, zarbwno czynne jak i bierne. Bron maszynowa, strze-
lajgca przewaznie pociskami Swietlnemi, przeciwdziata napadom lot-
niczym na niskim putapie; dziato zwalcza wysoko lecace ptatowce.
Ogien woéwczas, aczkolwiek mniej celny niz w dzien, dziata silniej’
moralnie. Wobec stosunkowo duzej wrazliwosci wielkich ptatowcow
nocnych, daje on czestokro¢ wyniki istotne. Geste zapory ogniowe
nieraz zmuszajg niektore ptatowce do zawrdcenia z drogi. Najgroz-
niejszy przeciwnik to reflektor. Lotmk-niiszczyoiel, pochwycony w jegor
snop Swiatta, Slepnie i nie moze dlojrze¢ swej drogi tub celu.

Dziata i reflektory kierujg sie wytacznie podstuchem dzwiekowym...
Z chwilg w”prowadzenia ptatowcdw lecgcych zupetnie cicho S$rodki
te stracg catkowicie znaczenie,

Do srodkdéw czynnych dochodzag hierne, a mianowicie balony osto-
nowe. Zapora balonowa ostania na putapie niskim cet niewielkich’
rozmiaréw, ale przy rozlegtych skupieniach przedmiotéw lub wobec
wysoko lecacych piatowcow jest ona bezskuteczna. Doswiadczenia
wojenne z tej dziedziny sg zupeinie niewystarczajgce. Jaka prze-
szkode moralng utworzyty te zapory przed nieprzyjacielem? — nie

Stan rzeczy w r. 1920 — (przyp. tlum,).
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wiemy tego jeszcze. W obrebie pozycyj wiasnych francuscy lotnicy
niszczyciele obawiali sie ich bardzo. Byly one zresztg powodem ofiar
wsrod wiasnego lotnictwa, gdyz ptatowce rownaty sie z ich putapem
przed przelotem nad pozycjami czotowemi, zbtgkane za$ zatogi, powra-
cajace na putapie niskim — btadzity. Niebezpieczenstwo podobnych
zap6r powietrznych nieprzyjaciela wydawato sie mniejszem wobec
osiggnietego juz nad jego obszarem i stale utrzymywanego wysokiego
putapu.

Obrona przeciwlotnicza nieprzyjaciela stanowita istotng przeszkode,
pociggata ona za sobg liczne straty we francuskim personelu latajg-
cym, czestokro¢ najlepszym”). Francuska 0. P, L, czasami utrudniata
dziatania lotnictwa wiasnego a ptatowce francuskie nieraz krepowaty
jej dziatania. Przeciwwagg tu byta dziatalno$¢ lotnicza nieprzyjaciela,
powodujaca rowniez ostabienie dziatalnosci jego obrony przeciwlot-
niczej, Po obu jednak stronach O, P. L, nie mogta przeszkadza¢ noc-
nym wyprawom lotniczym.

Podczas wielkiej wojny nocna obrona Paryza oparta byta wytacznie
na naziemnej 0, P. L, Nocna dziatalno$¢ lotnictwa mysliwskiego nie
byta jeszcze mozliwa, ptatowce byly wiec w tym wypadku nie do
uzycia. Wylatujac w nocy mogty one tylko utrudnia¢ ogien artylerji
przeciwlotniczej lub byé przez nig stragcone bez zadnej Kkorzysci.
Przed napadami nieprzyjaciela paryzanie mogli sie poddawaé ztu-
dzeniu, ze byli ostonieci i ze na przeciwnika dziata wptyw niezwykle
.poteznej obrony stolicy.

Istotnie mozna byto widzie¢ w dnie alarmu, ptatowce oswietlone,
zarysowane na tle nieba. Te ptatowce mysliwskie, wyposazone w re-
flektory, byty to niewatpliwie grozne statki powietrzne typéw Maury-
<f6go Farmana”] Ilub niemniej straszne Voisina. Jako platowce-
latarnte, odegraty one w stosunku do Niemcéw, ukrytych w ciemnosci,
raczej role zwierzyny niz mys$liwcéw. Wobec tych celéow Swietlnych
nadarzata sie moze dla obozu przeciwnego sposobno$¢ stworzenia
w ciggu jednej nocy bohatera, na podobienstwo Guynemera. Po uka-
z:aniu sie wielkich niemieckich ptatowcéw typu Gotha®), nie widziano
juz zapewne ptatowcéw ostony nad stolicg. Trzeba byto zresztg wy-
braé: lotnictwo mysSliwskie albo obrona przeciwlotnicza, nigdy za$

1) Np, kapitan Matien, kapitan Bizard.

*) We wrze$niu r, 1917, wobec zaciektosci nataré niemieckich na Bar le Due,
-postano tam z urzedu Jedng z eskadr typu M. F, nalezaca do ostony obozu wa-
rownego Paryz, Na froncie zdjeto reflektory z ptatowcow mysliwskich i wziety
one udziat w wyprawach tej eskadry niszczycielskiej, z ktérg staly. Zia pogoda
i>zakonczenie dziatan pod Verdunem przerwato bombardowanie Bar le Due. P, rys. Nr. 1V.

n Rys. Nr. XIII.
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obydwa te $rodki razem, gdyz mogty one tylko krepowaé sie wza-
jemnie, Wybierajagc miedzy bezsilnym zupeinie w tym wypadku pta-
towcem a naziemng O. P. L,, napoty skuteczng, wybrano oczywiscie te
ostatnig. Pracowata ona jak mogta najlepiej, lecz nie zdotata zapo-
biec napadom lotniczym nieprzyjaciela, ktére nastepowaty kolejno,
od lutego do wrzesnia r, 1918 i podczas ktérych padto na Paryz prze-
szto 700 pociskéw lotniczych.

WidzieliSmy juz, moéwigc o dziennej ostonie lotniczej, jak ciezkie
obowigzki obrona Paryza nakfadata na lotnictwo frontu. Nocne ubez-
pieczanie stolicy naktadato podobne ciezary. Chcac zapewni¢ obro-
nie przeciwlotniczej zupetng swobode dziatania, nie umieszczano lot-
nictwa nocnego na najbardziej zagrozonym odcinku stolicy, ktérego
granice zaznaczaty sie wyraznie: na wschoéd wzdtuz tinji Meaux-
Soissons, na péinoc linjg Beauvais-Roye, Zakaz ten nie byt wydany
poto, zeby utatwié uzycie i ulzy¢ w pracy nocnym jednostkom lotni-
czym, Alarmowanie lotnictwa na obrone Paryza odbywato sie zaréwno
w nocy, jak i w dzien, Tym razem powotywano do stuzby obrony juz
nie ptatowce mysliwskie, lecz niszczycielskie, ktdre, porzucajcie inne
zadania®], musiaty lecie¢ i napadaé na lotniska niemieckich olbrzy-
mow typu Gotha oraz przeszkadza¢ im w pracy.

Lotnictwo frontu powinno byto réwniez unieszkodliwi¢ lotnictwo
nieprzyjacielskie zapomoca dziatah zapobiegawczych. Nazajutrz po
pierwszym zagonie lotniczym, paryska prasa wymawiata totnictwu
dos¢ gorzko te biernosé, rownoczes$nie, uwazajac to za stuszng nagrode,
pokrywata kwiatami obrofncédw stolicy. Wtedy jednak, t, j. przed 21
marca r, 1918, posiadano wszystkiego razem na froncie od Argonow
do QOisey, jeden jedyny dywizjon typu Voisin, G. B, 8, w Chateau-
Thierry, Niemieckie Gothy wylatywaty z licznych lotnisk, rozpozna-
nych i sfotografowanych i tylko jeden jedyny dyudzjon lotniczy, nie-
przyjaciela, tak zwany Monteornet (Clermont-les-Fermes, Ebou-
leau, Saint-Aquaire, la Ville-aux-Bois), znajdowal sie w pasie dzia-
tan G, B, 8, c6z wiec on mogt zrobi¢ przeciwko wszystkim? W pew-
nym okresie udato mu sie jednak wymusi¢ ewakuacje lotnictwa nie-
mieckiego z Clermont-les-Fermes,

Czy przez to Paryz doznat ulgi jest rzecza watpliwg. Lotniskami
niemieckiemi potozonemi bardziej na pdéinoc w Etreux i Valenciennes,
zajeli sie Anglicy, ktérzy bombardowali je gwattownie, nie tlumiac
tern dziatalnoSci nieprzyjacielskiej. Poznamy nieco dalej wyniki,
osiggniete przez bombardowanie lotnisk. Narazie wyciggniemy z tej
dygresji jeden wniosek, mianowicie:

g W bitwie dowddztwo pozostawalo panem swej decyzji.
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podczas wojny $wiatowej Paryz, zaréwno w nocy jak i w dzien®
nie mé~t sie obronié¢ przeciwko lotnictwu nieprzyjaciela i tylko z czy-
stq stratg dla sprawy walki na froncie trzymano w stolicy lotnictwo
do jej ostony.

Na przyszto$¢ mozna liczy¢ na pewne wyniki, jednak tylko przy
pomocy lotnictwa mysliwskiego. Nocne lotnictwo mysliwskie, bezsilne
w ciggu przeszto czterech fat, okazato sie w toku ostatnich miesiecy
wojny groznym przeciwnikiem, dzieki manewrowaniu w tgcznosci
z grupami reflektoré\v- We Francji nocne myslistwo lotnicze nie
wyszto poza okres préb, Anglicy, wyprzedzajac w tern Francuzow,
zadali Niemcom, w ciggu wrzes$nia i pazdziernika r, 1918 ciezkie
straty”). Wobec wiec takich wynikéw, mozna S$miato zapytaé, czy
nocne bombardowanie lotnicze nie jest juz zupeinie skazane na za-
gtade? Badz co badz bytoby wskazane zastosowanie tu, oprécz pta-
towcow szybkich i cicho lecacych, rowniez dobrze uzbrojonych, strze-
lajagcych we wszystkich kierunkach i opancerzonych w cze$ciach zy-
wotinych, Dntychcz3s zasadniczym warunkiem byta dobra obserwacja
przed sobg, niezbedna do utrzymywania kierunku- Ta, konieczno$é
wykluczata wszystkie ptatowce z silnikiem na przedzie. Pozostawaty
wiec jedynie ptatowce jednosilnikowe z silnikiem ztytu, typu Voi-
sin, dwusilnikowe typu Gotha, F, 50 lub C, 23 i trgjsilnikowe typu
Caproni, Lecz nocne myslistwo lotnicze skazywato na zagtade
wszystkie ptatowce o silnikach ztytu (Voisiny lub Caproni
z czasu wojny Swiatowej) i pozwalato jedynie na dwu lub wielosilni-
kowe, majgce co najmniej po dwie wiezyczki z bronig maszynowg
zprzodu tub ztytu ptatowca tréjosobcwego, oraz jeszcze, byé moze,
na pewne jednosilnikowe, szybkie i cicho latajgce, zdolne do obser-
wacji czotowej i strzelania wstecz. Wszystko to stanowito zagadnie-
nie budowy, dos¢ trudne do rozwigzania dla techniki lotniczej.

Takie byty warunki pracy; zbadajmy teraz warunki jej skuteczno-
§ci, wynikajacej z trzech przyczyn:

wydajnos¢, bomby lotnicze;

doktadno$¢ ognia;

skuteczno$¢ amunicji;

ilos¢ ptatowcow i ich zdolno$¢ przewozowa.

Doktadno$é ognia. Doswiadczenie dowiodto, ze zatogi spokojne i do-
brze wyszkolone w stosowaniu celownikéw, osiggaja przy dobrze wy-
branych celach wyniki zadowalajgce.

P Zestrzelili 28 plalowcéow we wrzesniu r, 1918; cyfra podana ze wszelkiemi;
zastrzezeniami.
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Skuteczno$é amunicji. Bomba lotnicza dziata jedynie pod wply-
nvet sity ciezaru, ktéry wystarcza do nadania jej znacznej sizybkosci
i powaznej zdolnosci przebijania. Wobec tego, ze taka bomba nie
potrzebuje by¢ wytrzymata na ci$nienie zapalonych gazéw procho-
wcach, a wiec ma $cianki ciefisze, zawiera wiec, przy danym Kkalibrze,
wiekszg ilo$¢ materjatu wybuchowego, niz podobny pocisk artyle-
ryjski, Bomby lotnicze maja tadunek wybuchowy réwnajacy sie poto-
wie ich ogdélnej wagi, podczas gdy pociski dziatlowe zawieraja ma-
terjat wybuchowy w ilosci jednej czwartej lub jednej trzeciej swego
ciezaru ogdlnego,

W bombach lotniczych tadunek wybuchowy sktada sie z anUitu (po-
ciski typu Grossa) lub melinUu (francuskie typy M, M, N., D, D. lub
D, T.), specjalnie przygotowanego i nie wybuchajg od uderzenia kuli.
Pociski sg zaopatrzone w zapalniki, czotowe lub wewnetrzne (fusees
d'ogive ou de culot) bez op6znienia lub z op6Znieniem, wszystkie
zaopatrzone w odpowiednie bezpieczniki. Zdolno$¢ przebijania bomby
i zalezne od tego opOZnienie wybuchu sg zasadniczo uzaleznione od
wysokosci, z ktdrej bombe rzucono. Chcac wiec osiggnaé najwiekszy
skutek, trzeba byto zmieniaé nastawienie zapalnika, zalezne od pu-
tapu lotu. Ulepszenie to osiggnieto dopiero pod koniec wojny $wiato-
wej, stad wiec nie odegrato ono roli w praktyce.

Podczas wielkiej wojny stosowano gtdwnie nastepujace rodzaje
bomb lotniczych;

ciezar ogdlny 10 kg (materjatu wybuchowego 5 kg).

Bomba przeciwko ludziom, bardzo mordercza, dawata 2000 odtam-
kéw, promieA dziatania 200 m.

Uzywaly jej stale platowce dzienne: jeden Breguet zabierat
ich najwyzej 32 a zwykte jego obcigzenie wynosito w praktyce 15—20
bomb tego rodzaju, w zalezno$ci od putapu lotu i prawdopodobien-
-stwa walki powietrznej.

Bomba wagi 12 kg G. A. (typ 120 Gross) — mato skuteczna.

Ciezar ogolny 25 kg (12,5 kg materjatu wybuchowego).

Bomba 25 kg, typ G, A, (155 G. A.), uniwersalna, dziatajgca sitg
nNybucbn gazoéw, najwiecej moze uzywana w r. 1918,

Jeden Voisin zabierat 8 takich bon>b.

Ciezar ogdlny 50 kg (25 kg materjatu wybuchowego).

Bomby 50 kg byty to najbardziej skuteczne pociski, stosowane
normalnie przez Francuz6w podczas wojny; mozna je poréwnac¢ z po-
tciskami dziatowemd kalibru 220 mm.

Bomba 50 kg G, A, (200 G. A)),

Bomba 50 kg meliiftowa,

'‘Ciezar ogo6Ilny 100 kg (50 kg materjatu wybuchowego).
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Bomby o wadze 100 do 140 kg, z zawarto$cig 50 kg materjatu wy-
buchowego, byty mato uzywane podczas wojny.

Ciezar wiekszy.

W r, 1918 wyprébowano bombe 500 kg z 60%-3 zawarto$cig ma-
terjatu wybuchowego, nie rzucano jej jednak na nieprzyjaciela. Zbu-
dowano tez bombe 1000 kg, ktdra sie nie ukazata i nie zostata wy-
prébowana,

Naogo6t Francuzi w toku wojny Swiatowej wyrzucali w wielkich
iloSciach bomby lotnicze 10 kg i 25 kg, sporo bomb 50 kg i bardza
rzadko bomby 100 i 140 kg.

Niemcy, lepiej wyposazeni technicznie, zaopatrzeni w ptatowce
0 wielkiej nosnosci, stosowali stale przeciwko Francuzom bomby lot-
nicze 50 kg, 100 kg i nawet 300 kg. Przeciwko oddziatom uzywali
oni, tak samo jak Francuzi, bomb wagi gkoto 10 kg i réwniez pewnych
typédw granatéw (bomby typu Maus, czyli t, zw. ,,bomby-myszki*),
ale te ostatnie bez wiekszego powodzenia.

Celem uzupetnienia powyzszej klasyfikacji trzeba jeszcze dodac:
bomby zapalne, rzadko uzywane z powodzeniem, bomby lub rakiety
oSwietlajagce (typy Michelin, Bourges), bardzo cenne przy rozpozna-
niach nocnych.

Wreszcie warto zaznaczy¢, ze nie uzywano w wojnie Swiatowej
bomb lotniczych duszacych lub trujacych. Wydaje sie watpliwe prze-
strzeganie na przyszto$¢ podobnej wstrzemiezliwosci.

llos¢ pratowcéw i ich nosnosc. Ogolna ilos¢ piatowcow nocnych
1ich wiasciwosci sa juz nam znane. Zuzywaly one stosunkowo mini-
malne ilosci, lecz zato dobrych pociskéw,

Ptatowiec typu Breguet nosit 220 kg, typu Voisin — 300 kg, typir
Caproni — 400 kg.

Dywizjon niszczycielski, typu Breguet lub Voisin, w sktadzie
3 eskadr po 15 ptatowcow kazda, miat nastepujaca site ogniows,
uwzgledniajagc trzecig cze$¢ platowcéw nierozporzadzalnych (w na-

prawie i t. p.):

Breguety, 30 X 0,2 t = 6 tonn fadunku, 3 tonny materjatu wy-
buchowego,

Vosiny, 30 X 0,3 = 9 tonn tadunku, 42 tonny materjatu wy-
buchowego.

Dywizjon niszczycielski typu Caproni, w sktadzie dwoch eskadr po
10 ptatowcow kazda, rozporzadzat sitg ogniowa:

15 X 0,4 = 6 tonn tadunku, 3 tonny materjatu wybuchowego.

Dywizjon typu F. 50 o teoretycznym stanie liczebnym 30 ptatow-
céw, normalnym za$ stanie bojowym 20, miat site ogniowag 10 tonn
tadunku, czyli 5 tonn materjatu wybuchowego.
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Warto$¢ ogniowg tych cyfr, w przeliczeniu na pociski dziatowe réz-
nych kalibréw, podaje ponizsza tablica.

Breguet Voisin Caproni F. 50
Kalibry Stan liczebny 45 pfat., Stan liczeb. 20, Stan liczeb. 30, :
{ rozporzadz. 30 rozp. 15 rozp. 20
dziatowe
tad. 6 t, tad. 9t tad, 6t tad. 10 t,
mat. wyb 3,5t. mat. wyb. 45t mat. wyb. 3t mat. wyb. 5 t.
75 mm ]
Wz6r 1900 r. 3.840 5.760 3.840 6.400
155 mm
dtugi — 441 294 490
220 mm
dhugi — 144 96 160
280 mm
mozdzierz - 70 47 78
370 mm
mozdzierz _ 30 20 3
400 mm
haubica - 24 16 21

Teoretycznie jedna wycieczka niszczycielskiego dywizjonu lotnic-
twa roéwnala sie w zasadzie ogniowi pieciuset pociskow kalibru
155 mm.

Postep wniesiony przez ptatowce typu F, 50, polegat nietytko na
zwiekszeniu tadunku grupowego; zysk jednej tonny (500 kg materjatu
wybuchowego) na dywizjonie lotniczym nie dawat tu zbyt wiele.
Lecz zato ptatowce typu F. 50 dziataty zwykle pociskami o wielkiej
sile po 50 i 100 kg i na tern przedewszystkiem polegata ich wyzszosc¢.

Majgc na widoku stosunkowo staby stan liczbowy jednostek
niszczycielskich, starano sie skupi¢ ich ogien na pewne przedmioty.
Jako cel stawiano tu Sciggniecie przynajmniej jednego dywizjonu na
kazdy dany punkt. Nie osiggano tego w praktyce, wobec trudnosci,
wyptywajgcych z orjentowania sie i bombardowania w nocy.

Kazdy dywizjon otrzymywat zazwyczaj dwa cele, rozstawiane po
osi kierunkowej wyprawy. Jeden cel byt daleki czyli gtéwny, ktéry
powinny byty stara¢ sie osiggng¢ wszystkie ptatowce; drugi za$ bliski.
czyli pomocniczy, nad ktérym zatrzymywaty sie wszystkie te pta-
towce, ktére nie mogty osiagnaé celu dalekiego. Pomimo tych $rod-
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kéw ostroznos$ci, sporo pociskow spadato jeszcze poza temi nakaza-
nemi celami lub ich sasiedztwem bezposredniem. Liczono wiec
zwykle: 25% pociskdbw na cel gtowny, 50% na cel pomocniczy,
25”/o pociskéw poza temi dwoma celami.

Po zaznajomieniu sie z warunkami dziatania i srodkami bombardo-
wania lotniczego nalezy oceni¢ jego wyniki, W kazdym poszczego6l-
nym wypadku sg one rozne.

Rozwazymy wiec kolejno napad lotniczy na:

cele na polu bitwy,

lotniska,

drogi komunikacyjne,

zaktady przemystowe,

miasta

Cele na polu bitwy.

Cele na polu bitwy wystepujg w postaci oddziatow w ruchu lub
na postoju i sktadéw materjatu lub amunicji. Napada sie na nie
zarbwno w dzien, jak i w nocy. Ten rodzaj dziatania niszczycielskiego
najbardziej odpowiadat lotnictwu francuskiemu. Wymagat on bomb
tylko matego kalibru (od 10 do 25 kg), w ktore Francuzi byli bogato
zaopatrzeni; przenikanie w obszar przeciwnika byto tu stosunkowo
nieznaczne, co juz samo przez sie stanowito powazny czynnik dodatni
wobec bardzo ciezkich waninkéw walki powietrznej, albo tez trudno-
§ci zwigzanych z nocng zegluga powietrzng, W dziataniach lotniczych
na polu bitwy najlepsze wyniki osiggato dzienne lotnictwo niszczy-
cielskie,

»15 lipca r. 1918, od rana, cate niszczycielskie lotnictwo francuskie
rozwineto sie do walki nad przeprawami przez Mame i wznowito
to dziatanie po potudniu. Ptatowce niszczycielskie, napadajgc z putapu
400 m, zniszczyty dwie przeprawy na kiladkach (artylerja francuska
wzieta pod swdj ogien przeprawy przez Mame dopiero od g. 16),
W ciggu tego dnia ptatowce dywizji lotniczej zrzucity 45V, tonn
bomb

19 lipca 1918 r. zniszczono bombami lotniczemi w Fere-en-Tarde-
nois sktad amunicji i trzy magazyny zywnos$ciowe “).

10 sierpnia 1918 r,, okoto potudnia tabory i skupienia nieprzyja-
ciela, spostrzezone w Lassigny, zostaty zbombardowane przez 112 pta-

*) Wyciagi z dziatan dywizji lotniczej.
Wyciagi z dziatan dywizji lotniczej.
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towcéw, ktore zrzucity na nie 28 tonn pociskéw; ludzie pochowali
sie w licznych schronach, znajdujgcych sie w tej wsi, natomiast zgi-
neta wielka liczba koni®),

W Cuy jedna z niemieckich kompanij karabinéw maszynowych stra-
cita 11 sierpnia 1918 r, 15 zabitych i 20 rannych”).

Podobne wypadki powtarzaly sie do 11 listopada r, 1918, ponie-
waz dywizja lotnicza, do ktérej nalezato cate bombardowanie dzienne,
uczestniczyta we wszystkich wielkich dziataniach.

Wyniki nocnego bombardowania, aczkolwiek mniej znane, byty nie-
mniej jednak skuteczne®) i oo na'jmniej juz wywieraty wptyw moralny
na nieprzyjaciela. Za podstawe wyjsciowg do poréwnywan nalezy
przyja¢ w tej sprawie wyniki osiggniete na obszarze pozycyj fran-
cuskich, Ponadto, ilekro¢ odebrano przeciwnikowi czeSci zajetego
przezeh obszaru , stwierdzano tam silnie rozwiniete urzgdzenia
ochronne przeciwko bombardowaniu powietrznemu, a niema skutku
bez przyczyny. Mieszkancy tych okolic, wypytywani o skutecznos$é
bombardowan lotniczych, mogli dostarczy¢ tylko wiadomosci niesci-
stych, sprzecznych i przesadzonych, wszyscy jednak byli zgodni
w swoich zeznaniach co do tego, ze francuskie napady lotnicze b-'dy
bardzo grozne dla Niemcow. Powszechne przekonanie o tern stano-
wito dowdd dostateczny.

Wyprawy, zardwno dzienne jak i nocne, dawaly wyniki zadowala-
jace, wowczas gdy posiadano wiadomosci doktadne. Zagadnienie ,wy-
wiadu“, podobnie jak przy ostrzeliwaniu z broni maszynowej, nabie-
rato tu pierwszorzednego znaczenia. Lotnictwo jest bronig zdolng do
dziatania: szybkiego, gwattownego ale przerywanego i dlatego dzia-
tania lotnicze powinny nastepowac jak najrychlej po zapadnieciu de-
cyzji, bez tego wysitek moze tatwo trafic w proznie. Rozkazy z dnia
poprzedniego zwykle bywajg krepujgce i niecelowe. Powinny one po-
chodzi¢ z tej samej godziny i by¢ uzasadnione danem potozeniem
szczegblnem. Lotnictwo niszczycielskie, chéac dziata¢ skutecznie, musi
samo sobie szuka¢ celéw i utrzymywac statg i bezposrednig tgcznosé
z jednostkami nazienmemi. Sg to zasady, ktére wygtosi¢ lub przy-
pomnie¢ w rozkazie albo regulaminie fatwo, lecz wykonaé w prak-
tyce trudniej, zwitaszcza gdy niema tacznika organicznego miedzy

i Wyciggi z dziatan dywizji lotniczej.
Sktad amunicji w Mont-Fendu, napadnigety 22 marca 1918 przez 8 dywizjon
niszczycielski, palit si¢ przez dwa dni i dwie noce,
*) W szczeg6lnosci w pasie odwrotu z pozycji Hindenburga w r, 1917; obszar
ten byt pod ogniem 3 dywizjonu niszczycielskiego z Esquennoy i 101 eskadry
z Sacy-le-Grand.

Flota powietrzna.
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jednostka (armjg), ktora dostarcza wiadomosci i tg, ktéra je wyko-
rzystuje (putk lotnictwa niszczycielskiego). Ponizej mamy przyktad
tego, co daje tgcznos$é z oddziatami wysunietemi.

4  czerwca r. 1918, major Menard, dziatajacy w #acznosci ze 128
dywizjg piechoty, zostat powiadomiony, ze zbiérka nieprzyjacielska
0 charakterze zaczepnym odbywa sie w dolinie Saviere (wsch, skraj
lasu Villers-Cotterets), Major Menard powzigt szczesliwg inicjatywe
rzucenia na te cele dwoéch dywizjondw niszczycielskich i jednego
mysliwskiego.

Napad wykonano z niskiego putapu; grupy nieprzyjaciela, razone
ogniem maszynowym i bombami, rozproszyty sie i powrocity w bez-
tadzie do laséw, potozonych na wschdd, ponoszac znaczne straty. Po-
wodzenie napadu wywotato zapat wsérod wiasnych oddziatow czoto-
wych. Stato sie oczywiste, ze silne natarcie nieprzyjacielskie zostato
tego dnia zdruzgotane w zarodku. Zreszta, wyprawa lotnicza, wystana
w trzy godziny pOzniej, napotkata zaciety opor przeciwnika“”).

Podczas wojny Swiatowej, Francja miata tylko nieznaczne lotnictwo
niszczycielskie (dwa putki, t, j, 5 dywizjonoéw), ktdre musiano utrzy-
mywaé zesrodkowane, aby mogty dziata¢ w miejscu rozstrzygajgcem.
Catos¢ tego lotnictwa, dywizja lotnicza, mogta by¢ tylko w rozporza-
dzeniu bardzo wysokich szczebli dowodzenia — frontow (grup armij)
lub Wielkiej Kwatery Gtéwnej, z ktérych wydawano przewaznie tylko
szerokie wytyczne o dalekich terminach wykonania, za$§ wiadomosci
tam naptywajgce byty oczywiscie Sciste, ale ,czestokro¢* sp6Znione.
Najlepiej wykorzystane bedg zawsze dywizjony lub eskadry orga-
nicznie nalezace albo czasowo przydzielone do jednostek bezposred-
nio prowadzacych walke na froncie i znajdujgcych sie w takiej odle-
gtoSci od celow, ze jest uzasadniane stosowanie lotnictwa niszczy-
cielskiego; takiemi jednostkami sg armje lub grupy operacyjne.

Jeden putk lotnictwa niszczycielskiego, wydzielony pod koniec wiel-
kiej wojny z dywizji lotniczej, znajdujacej sie woéwczas w Szampa-
nji i oddany do rozporzadzenia 1 armji w Picardie-Thierache byt-
by osiggnat niezawodnie duze wyniki, dzieki samemu tempu dziatan
na tym obszarze. Napady lotnicze na cele pola bitwy powinny by¢
w dzied i w nocy udziatem lotnictwa armij, t, j, putkéw. Jezeli sie do
tego celu uzywa odwodowych mas lotnictwa (dywizje lotnicze), to
nalezy dazyé zawsze do podporzadkowania ich bezposrednio armjom.
Takie wielkie jednostki lotnicze beda zawsze posiadaty wiasne organa
wywiadowcze, umozliwiajace im dziatanie ze znajomoS$cig stanu rze-
czy i w najlepszych wanmkach wydajnosci ich pracy.

9 Wyciag z dziatan dywizji lotniczej.
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Bombardowanie lotnisk.

Bombardowanie lotnisk stanowi jedng z form walki powietrznej.
Dzienne dziatania tego rodzaju majg na celu wciggniecie nieprzyja-
ciela do waliki powietrznej i zadanie mu w niej strat; dziatania nocne
dazg do zmniejszenia jego standw liczebnych, draznienia, meczenia
i krepowania go lub uniemozliwienia mu wypraw loitniczych przez
wiasne przeciwnatarcia. Dziatania dzienne nie mialy zbyt wielkiego
powodzenia. Wymagaly one jednoczesnego zastosowania ptatowcow
mysliwskich jednoosobowych i dwuosobowych ptatowcow niszczyciel-
skich, t, j, dwéch rodzajow ptatowcéw o réznej szybkosci lotu, ktore
trudno, a raczej niemozliwe jest polagczy¢ w mieszane szyki, do lotu
we wzajemnej tacznosci. Lotniska nieprzyjacielskie, oddalone co naj-
mniej o 15 km od jego pozycyj czotowych, znajdujg sie juz poza pro-
mieniem skutecznego dziatania ptatowcdw jednoosobowych. Jezeli
wiec nieprzyjaciel przeciwdziata w powietrzu, do czego wtasnie sie
dazy, to lotnicy mysliwscy rozpoczng walke w warunkach dla nich
niekorzystnych, W kazdym razie, nie bedg oni w stanie ostania¢ sku-
tecznie wiasnych platowcow niszczycielskich, gdy gtéwne uderzenie
trafi na nie. Wzorem tego rodzaju wypraw byty powtarzane i pra-
wie codziennie w maju 1918 r, ponawiane napady jednego ze zgrupo-
wan dywizji lotniczej (putki 1 i 12) na lotnisko grupy niemieckiej
Richthofena w Cappy. Ich dziatanie moralne byto niezaprzeczenie du-
ze, nie mozna byto jednak prowadzi¢ ich diuzej — wobec strat
i przemeczenia — jakie powodowaly te wycieczki.

Mniej kosztowne nocne bombardowania lotnicze okazaty sie bar-
dziej skuteczne. Jest to sgd oparty na wynikach dziatan nieprzyja-
ciela przeciwko lotniskom francuskim.

W r, 1917 bombardowanie lotnicze zaznaczyto sie jako grozba dla
zbyt skupionych lotnisk francuskich; zadano im wielkie straty, ale
wszystkie charakteru materjalnego i nie majace wptywu na przebieg
dziatan, W r, 1918 nieprzyjaciel napadat z powodzeniem na lotniska;
Cramaille, Matouges, le Plessis-Beleville, Raray, Bar-le-Duc i Som-
mesous.

Wszystkie te lotniska, z wyjatkiem jednego w Cramaille, przezna-
czone do stuzby tytowej ?), nie byty lub nie mogty by¢ urzadzone
przedtem wedlug zasady rozproszenia w terenie ich budowli. Tern
ttumaczy sie tatwos$é, z jaka je wynajdywano i atakowano, Normal-

Matougues (obszar Chalons), wielki park lotniczy w Plessis-Belleville i Ra-
ray (obszar Senlis), grupa jednostek ¢wiczebnych, Bar-le-Duc punkt pomocniczy
odwodu gtéwnego, Sommesous, szkota obserwatoréw.

S*
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nie urzadzone lotniska, rozcztonkowane, cieszyly sie wiekszym spo-
kojem, Nieprzyjacielowi czasem jednak udawato sie napasé na nie,

W Trecon ), przy szybko gasngcem S$wietle jednej bomby zapalnej,
ptatowiec nieprzyjacielski zniszczyt szope lotnicza z jej zawartoscia.
| stato sie to na lotnisku uwazanem za zupeinie niedosiegalne -),
O kilka zas km stamtad, lotnisko Villeneuve — wielki port lotniczy
o siedmiu duzych szopach, statych i polgczonych wzajemnie, z calem
miastem barakow, gdzie w nocy pracowaly dwa dywizjony Capro-
ni — zrzadka tylko dostawato serjg pociskow na skraju swych
placow.

Uniemozliwienie zgory, przez wilasne przeciwnatarcie, dziatan noc-
nego lotnictwa nieprzyjaciela, wydaje sie na pierwszy rzut oka rzeczg
tatwg do wykonania. Rzeczywiscie wystarczy kilku lejéw pociisko-
wych na placu lotniska, aby uniemozliwi¢ tam odlot i przemienic
ladowanie na katastrofe. Tego rodzaju probom przeciwdziata sie za-
jKimocg maskowania placéw, gaszenia na nich S$wiatet, korzystania
z lotnisk zapasowych. Lotniska te, bez widocznych na fotografjach
urzgdzen, pozostajg nieznane, trudne wiec do wykrycia i odnalezie-
nia w nocy. Kazdy nocny dywizjon lotniczy musi posiada¢ jedno lub
kilka pomocniczych lotnistk, uzywanych w wypadkach alarmu. Moz-
liwos¢ omytek i niewiadomo$é rzeczywistego stanu rzeczy powiek-
sza sie tu jeszcze przez umieszczenie falszywych budowli, ktore sa
jednoczes$nie wybomemi wskazéwkami orjentacyjnemi do wiasnego
uzytku. Francuskie piatowce bombardujgce zdotaty zawsze, nawet
wobec powaznej grozby przeciwnika, odlecie¢ lub wylgdowac¢ w przer-
wach pomiedzy dwoma napadami na ich lotnisko. Bardzo wiec trudne
uniemozliwi¢ przeciwnikowi nocne dziatania przez wtasne przeciwna-
tarcia lotnicze,

Ludzie, kt6rzy liczyli na skuteczno$¢ alarmu lotniczego do obrony
stolicy (Defense de Paris, partez) lub na skuteczno$¢ wiasnych zapo-
biegawczych napadow lotniczych, tudzili sie zasadniczo, jak to wyka-
zato doswiadczenie, Francuzi byli zreszta bardzo zle wyposazeni do
napadow na lotniska nieprzyjaciela. Takie napady udajg sie przy
uzyciu: wielkich bomb przebijajagcych, ktdére rozkopujg przez swe wy-
buchy place lotnisk; bomb uderzeniowych o potagznem cisnieniu ga-
z6w, ktdére burza szopy lotnicze, a jeszcze lepiej zapomocg bomb sil-
nie rozpryskowych lub zapalajacych, pociskéw matego kalibru dobrze
dopasowanych (obus ajuste) do niszczenia ptatowcow, Wiielki kaliber

‘) Obszar Avize-Vertus-
Moze tego wieczora odbywata sie uroczysto$¢ nocna w jednej z eskadr i teren
byt osSwietlony.
3) Francuski i wioski.
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wymaga wielkich platowcow, za$ pociski dopasowane — platowca
zwinnego i zwrotnego, latajgcego na niskim putapie, Francuzi nie mieli
zadnego z tych dwéch typéw platowca, lecz tylko Srednio nosne,
zmuszone do zachowywania pewnego statego putapu, wobec ich cech
zasadniczych lotu, Ptatowce typu Bréguet prébowaty czasami kor-
sarstwa powietrznego na bardzo niskich putapach. Jednak ptatowiec
ten, jako posiadajacy silnik z przodu, Zle sie w nocy orjentowal. La-
ta¢ na nich mogli tylko tak wybitni piloci jak; Vuillemin, Moulines®),
Richet, Mezergues, Ponadto Breguety dos$¢ pracowaly w dzien, aby
moc odpoczgé w nocy.

Chociaz francuskie lotnictwo nocne byto Zle wyposazone technicz-
nie do napadéw na lotniska, niemniej jednak zadawato nieprzyja-
cielowi straty ciezkie, Np, w r, 1917 bombardowanie Chatelet przez
1 dywizjon niszczycielski powstrzymato odrazu nocne dziatania nie-
mieckie w Szampanji; w r. 1918 6smemu dywizjonowi niszczycielskie-
mu udato sie wypedzi¢ bombardujgce Paryz niemieckie Gotha z Cler-
mont-tes-Fermes, a 2 dywizjon niszczycielski zniszczyt lotnisko
w Mars-la-Tour,

Napadanie na drogi komunikacyjne.

Najciekaw”szem zadaniem lotnictwa niszczycielskiego jest napada-
nie na drogi komunikacyjne, ktdre ma na celu przeszkadza¢ ruchom
strategicznym i zaopatrywaniu oddziatow- Podobne przedsiewziecia
stanowia podczas wojny gtéwne zajecie lotnikdw niszczycielskich.
Ich czestotliwo$¢ ttumaczy sie: znaczeniem poszukiwanych wynikéw
i tern, ze drogi komunikacyjne stanowig state cele, o ktérych ma sie
zawsze najscilejsze wiadomosci. Dziatanie przeciwko waznej arte-
rjii komunikacyjnej okazuje sie zawsze celowe; bombardujac bowiem
obozowiska i fabryki mozna mie¢ watpliwos¢, czy sg one czynne i za-
jete; natomiast przy bombardowaniu linji kolejowej nie moze by¢
omyitki. Stuzy ona zawsze do jakiego$ przewozu, ktory sie utrudnia
lub usituje utrudni¢. Przy zastosowaniu $srodkow powaznych, napad
na komunikacje moze pociggnaé¢ za sobg wielkie nastepstwa. Sie¢ ko-
lejowa, ktdorg Niemcy rozporzadzali we Francji podczas wojny, przed-
stawiata nietylko punkty, ale nawet calg strefe czulg, mianowicie
strefe od Szampanji do Ardendw, a w szczeg6lnosci odcinek kolejowy
Longuyon-Metleres-Hirson. Linje kolejowe prowadzgce od Renu ku
frontowi skupiaty sie w dwéch korytarzach, rozdzielonych strefg
martwa.

) Dzielny Moulines, zastgepca Vuillemina, zostat zabity wi#asnie podczas jednej
z tych wypraw w marcu 1918 r.
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Korytarz péinocny, potozony na péinoc od linji kolejowej: Saint
Quentin, Maubeuge, Liege, Kolonja, obejmowat gestg sie¢ kolejowa
potudniowej Belgji i francuskiego departamentu Péinocy (Nord).

Korytarz wschodni, na wschdd od linji kolejowej: Longuyon, Trewir,
Koblencja obejmowat linje kolejowe Palatynatu Renskiego i Alzacji-
Lotaryngji. Miedzy temi dwoma korytarzami rozciggata sie strefa
martwa, majaca 150 km szerokosci i 200 km giebokosci; odpowiadata
ona geograficznie obszarom Ardenéw i Eifel. Ze wzgledu na cha-
rakter tego kraju, byto tam mato tinij kolejowych o nieduzej wydajno-
§ci i zle w sprzet zaopatrzonych; nie byto tam wielkiej bezposredniej
arterji — osi natarcia i sg tylko dwie zte roszady Luksemburg-Na-
mur i Luksemburg-Leodjum (przez Trois-Vierges), U podno6za lasu
Ardenskiego biegta linja kolejowa: Longuyon-Mezieres-Hirson, Za-
pewniata ona jednoczes$nie zaopatrywanie oddziatbw w Szampanji
i tacznos¢ miedzy pdinocnym teatrem dziatan, zawsze bardzo czyn-
nym, oraz wschodnim, naogét opuszczonym. Odbywata sie wiec stale
wymiana dywizyj miedzy frontem wschodnim i obszarami bardziej
czynnemi; jednostki zmeczone dazyty z frontu péinocnego tedy do
obozéw tytowych na wypoczynek lub do stref spokojnych Lotaryngji;
jednostki wypoczete opuszczaty Lotaryngje, aby uda¢ sie na odcinki
czynne, Ruch ten odbywat sie wytgcznie drogg zelazng: Longuyon —

Mezieres — Hirson. W razie przeciecia tej linji ruch caty musiatby
by¢ przerzucony wstecz az do strefy nadrenskiej, Roiszada: Strass-
burg — Metz — Mezieres — Hirson —Valenciennes — Lille wraz

z jedyng linjg Kolonja — Leodjum, wcisnieta pomiedzy Holandje
i Ardeny, ponosityby wspdlnie caly ciezar stuzb zaopatrywania i ewa-
kuacji wszystkich oddziatéw niemieckich na froncie pétnocnym. Przer-
wanie roszady wywotatoby powstrzymanie zaopatrywania w Szam-
panji i zator na sieci kolejowej w Belgji. Zajecie przez sojusznikow
w listopadzie 1918 r. odcinka kolejowego Montmedy — Sedan wywo-
tato na potnocnych linjach dobrze znany beztad, ktéry przys$pieszyt
katastrofe niemiecka.

Ciekawe, ze takie znaczenie donioste roszady kolejowej: Longyon—
Mezieres — Hirson nie zwrocito na siebie uwagi wiekszosci francu-
skich ,,auguréw* lub strategikdw gabinetowych; ze nie oskarzali oni
dowddztwa, jak w wypadku zagtebia Briey, o rozmysine oszczedzanie
tej roszady, o ,,pozbawienie siebie srodka do zakonczenia wojny o kilka
lat wczesniej". Wreszcie, zeby porowna¢ dokladnie te dwie sprawy,
ze nie powotano specjalnej komisji Sledczej celem wyjasnienia tej
tajemnicy.

Aby przecigé jaka$ linje komunikacyjng trzeba napas$¢ na nig
duzemi silami — Francuzi za$ posytali z trudem po kilka ptatowcow
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typu Caproni na Hirson lub po kilka Voisin‘Ow na Mezieres; trzeba
obrzuci¢ jag bombami poteznemi, podczas gdy francuskie nie przekra-
czaty 50 kg, a przewaznie wazyty tylko po 25 kg; trzeba dziata¢ stale—
gdy tu nie latano co noc; trzeba podtrzymywac¢ dokonane zniszczenia
dziennemi dziataniami — tutaj za$ nie mozna bylo mysle¢ o dzia-
taniu czestem na taka odlegtosc.

Bombardowanie lotnicze linji kolejowej osiggnie powodzenie zu-
petne, gdy beda do rozporzadzenia: wielkie ptatowce nosne, o duzym
promieniu dziatania, roZ:zucajgce bomby potezne oraz 'zdolne —
dzieki postepom zeglugi lotniczej — do wypraw co nocy; lotnictwo
dzienne, mogace przeszkadza¢ w naprawie szkdéd, wyrzadzonych przez
nocne bombardowanie lotnicze.

Oto jak mozna wytlumaczy¢ tajemnice wyzej opisanej roszady nie-
mieckiej ; tlumaczenie to mozna prawie w catosci zastoséwa¢ do
sprawy Briey, do ktdérej jeszcze powrécimy.

W kazdym razie mozna byto moéwi¢ o pewnych wynikach dziatan
niszczycielskich przeciwko komunikacjom, O znaczeniu ich nalezy
sgdzi¢ na podstawie tych wynikéw, ktére osiggnieto na obszarze wia-
snym. Dowodem niech stuzy zalgczone ponizej sprawozdanie z dzia-
tan w marcu i kwietniu 1918 r.



Bitwa nad Oise’g i Avre’a
od 21 marca do 6 kwietnia 1918 roku.

PRZEWOZY KOLEJOWE.
ROZDZIAL Il

WYKONANIE PRZEWOZOW.
Uwagi og6lne.

W kazdem natarciu znaczenie posuwania sie naprzod nacierajgcego,
a wiec znaczenie jego powodzenia jest wynikiem szybkosci, z jaka
napadniety Sciggnie do bitwy swoje odwody.

O ile zatem dla napadnietego jest rzeczg podstawowg tak zorgani-
zowacé przewozy wiasne, aby czas niezbedny do ich uskutecznienia byt
jak najkrotszy, o tyle nacierajacy powinien wszelkiemi $rodkami usi-
towac przedtuza¢ mu ten okres czasu do mozliwych granic.

Gdy Niemcy zawazyli dnia 21 marca 1918 r, calym ciezarem swo-
jej ofensywy na froncie angielskim, nie zapominali, ze wkrotce wkro-
czg tam do walki odwody francuskie.

Aby wiec zapewni¢ sobie zwyciestwo, nalezatoby im uniemozliwic¢
lub op6zni¢ przybycie tych positkow przez napadanie na nie w okre-
sie dziatan roznego rodzaju, zwigzanych z przewozem francuskich
odwodow kolejami.

Plan napadu na jednostkg przewozong kolejg zelazng.

Wszelki przewo6z kolejowy sktada sie z trzech czynnosci;

zatadowanie,

przejazd,

wytadowanie.

Wszelki wiec napad, majacy na celu op6znienie przewozu kolejo-
wego, musi mierzy¢ w te trzy czynnos$ci o ile to mozliwe, a przynaj-
mniej w dwie lub jedng z nich.

Ten rodzaj napadéw moze wykonywa¢ z powodzeniem przede-
wszystkiem lotnictwo.

Zobaczmy, w jakich warunkach Niemcy uzywali swojego lotnictwa
do przeciwdziatania francuskim przewozom kolejowym.
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Uzywanie lotnictwa niemieckiego celem opdznienia koncentracji
odwodoéw przeciwnika.

Niemcy postugiwali sie swem lotnictwem niszczycielskiem wytgcz-
nie ¢lo zatrzymywania przewozu odwoddw francuskich na pole bitwy.

Nie istarali sie oni op6znia¢ ich zatadowania”®), co utatwiato te czyn-
nos¢, ktéra miata zreszta przebieg normalny, pozostawiali tez wtia-
snej artylerji bombardowanie niektérych stacyj wytadowczych.

Zdaje sie, ze jezeli Niemcy nie rozwigzali swych dziatan na wiekszg
skale i silniej, to ze wzgledu na zajecie znacznej czesci ich lotnictwa
niszczycielskiego na froncie angielskim”); tych kilka eskadr niszczy-
cielskich, ktére przeznaczono do dziatania na froncie francuskim, nie
mogto podotaé i skutecznie przeciwdziata¢ réznym czyno$ciom zwig-
zanym z przewozami kolejowemi Francuzow; w tych wiec warunkach
byto lepiej skupi¢ ich wysitki wytgcznie na jednym rodzaju dziatan —
na zwalczaniu dowozu oddziatbw kolejami na front.

Opdznienia pociggéw, wywotane przez lotnictwo niemieckie.

Niemcy starali sie zapomocg swego lotnictwa bombardujgcego opdz-
nia¢ w obszarze Chalons pociagi juz wypuszczone.

1) Nie wydaje sie mozliwe, aby zatadowywanie wielkiej jednostki, odbywajace
sie w dz'en i w nocy, moigto ujs¢ uwagi rozpoznania powietrznego, ktére moze
je dostrzec po nastepujacych oznakach:

1- 0 przesuwanie pustych wagonéw ku stacjom zatadowczym.

2- 0 marsz oddziatéw i taboréw ku tym stacjom,

3- 0 same czynnosci zatadowcze, wywotujace pewne ozywienie na stacjach,

4- 0 zbiérka oddziatéw i umieszczenie parkéw w poblizu stacyj,

5- 0 odjazdy pociggéw ze stacyj zatadowania.

Uwaga autora. Nie wydaje sie mozliwem, a jednak tak zwykle bywa. Zwykle
rzuca sie w locie nad obszarem nieprzyjaciela spojrzenia zbyt dorywcze i po-
biezne, w warunkach obserwacji zbyt wadliwych, tak ze nie udaje si¢ zebra¢ na ich
podstawie podobnie $cistych spostrzezen. Otrzymuje si¢ przewaznie zapomocg roz-
poznania wskazéwki co do oznak zatadowania lub wrytadowania w pewnej strefie.
Te oznaki sg potwierdzane lub zbijane przez inne oznaki; dopiera po zbadaniu cato-
ksztattu otrzymuje sie wyjasnienie potozen'a

2) Niemieckie lotnictwo starato sie zatrzymac transporty odwodoéw angielskich,
$cigganych do bitwy miedzy 21 a 24 marca r. 1918; silne zapory ogniowe na linjach
kolejowych:

1° Arras, Amiens, Chaulnes, Ham;

2- 0 Dunkierka. Bergues, Hazebrouck, Fouquereuil, Bethune, Saint-Pol, Doul-
lens, Amiens;

3- 0 Abbeville, Amiens, — przez bombardowanie wszystkich tych stacyj.
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Z drugiej strony, starali sie oni nie dopuszcza¢ pociggéw na front,
tworzac zapory ogniowe na linjach:

1" Chantilly — Creil — Longueil — Compiegne,

2° Abbeville — Amiens,

A. Zagrodzenie obszaru Chalons.

Od 23 do 27 marca 1918 r. stacja Chalons byta bardzo gwattownie
bombardowana przez lotnictwo nieprzyjaciela miedzy godzing 21 i 23;
szkody byty tu powazne i wstrzymaty ruch kazdorazowo na kilka
godzin.

Linja Paryz — Avrioourt byta rowniez bombardowana od Chalons
do Matougues,

Te bombardowania zmusity do skierowania ruchu péinocnego przez
Coolus — vSommesous Fere — Champenoise i Oiry; wskutek tego
ulegty przecietnie dziesieciogodzirmemu op6znieniu transporty 12 i 127
dywizyj francuskich. Wobec zmiany biegu pé6inocnego pociggéw
na potudniowy, miedzy Sommesous i Fere — Champenoise transporty
bedace w drodze na potudniowym przebiegu doznawatly opdzZnienia;
byty to 56 i 166 dywizja oraz Kwatera Gtdwna 1 armji,

B. Odgradzanie pola bitwy.

Niemcy starali sie odgrodzi¢ pole bitwy przy pomocy swego lotnic-
twa niszczycielskiego, bombardujgc z jednej strony linje kolejowa:
Chantilly — Creil — Longueil — Compiegne i z drugiej strony linje:
Abbeville — Amiens, Gtownym celem zasadniczym tych bombardowan
byto zburzenie dziet drogowych (wiadukt w Chantilly, most w Lon-
gueil — Sainte — Marie) i wykonanie powaznych zniszczen na sta-
cjach w Compiegne, Creil et Amiens.

W stosimku do dziet drogowych wynikéw nie byto zadnych; inaczej
natomiast przedstawiata sie sprawa wyzej wymienionych stacyj, gdzie
wyrzadzono powazne szkody, ktére spowodowaty opdznienie
w ruchu.

Zbombardowanie Amiens wywotato przecietnie opdznienie o$mio-
godzinne w przybyciu pierwszych oddziatow 36 korpusu, przybywa-
jacych z Dunkierki®),

Zbombardowanie Creil wywotato opOznienie transportéw, beda-
dacych juz w biegu i przechodzacych przez ten punkt, ktére, w po-

") Przy bombardowaniu stacyj lotnictwo powinno dziata¢ jak najpotezniejszemi
bombami; sita gazéw takich pocisk6w w chwili ich wybuchu jest tak wielka, ze
wszystkie przctwody telegraficzne, telefoniczne i druty od zwrotnic oraz sygna-
téw kolejowych ulegajg zniszczeniu w promieniu 100 m od miejsca wybuchu.
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taczeniu z opdznieniem przewozéw spowodowanem w rejonie Chalons
na tak zwanym ,biekitnym pradzie“ Y, wyniosto razem okoto dzie-
sieciu godzin dla dywizyj; 56 i 166 oraz Kwatery Gtoéwnej 1 armji
i tylez dla korpusu, jadacego na tak zwanym ,pradzie zielonym®.

Jednak odgradzanie pota bitwy trwato krétko; okoto 28 marca bom-
bardowania powietrzne ustaty lub staty sie nader stabe i transporty
kolejowe mozna byto odtad uregulowaé i wysyta¢ w jak najlepszych
warunkach.

Ostatecznie wiec dziatalno$¢ lotnictwa nieprzyjacielskiego utrud-
nita nieznacznie koncentracje sit francuskich, albowiem to lotnictwo
rozporzadzato $rodkami niedostatecznemi, ktére jego dziatalnos¢
ograniczaty.

Kilka powyzej wytuszczonych przyktadéw uwydatnia dobitnie zu-
petng konieczno$¢ posiadania nadzwyczaj poteznego lotnictwa, jezeli
sie chce, zarbwno w obronie jak i w natarciu, sparalizowa¢ ruchy
przeciwnika, uniemozliwi¢ mu koncentracje niezbedne | zmusi¢ do
wprowadzenia w walke sit stopniowo oraz bez planu ogélnego.

Wytadowywanie transportéw kolejowych na polu bitwy.

Wytadowywanie pierwszych jednostek, przewozonych kolejami Ze-
laznami, odbywa sie mozliwie najblizej pola bitwy, azeby umozliwié¢
ich szybkie wkroczenie do walki; 27 marca 1918 r, francuska 12 dy-
wizja piechoty wytadowata sie czeSciowo w Montdidier, gdy czotowe
oddziaty nieprzyjacielskie znajdowaty sie tylko o trzy kilometry od
tego miasta.

Dla 127 dywizji piechoty wyznaczono, poczynajgc od 28 marca,
jako stacje wytadowczg Tricot, odlegta wdwczas mniej niz o szes$¢
kilometrow od pozycyj nieprzyjaciela. 59 dywizja piechoty wytado-
wata sie w Ailly sur Noye i Breteuil, gdy nieprzyjaciel przeprawiw-
szy sie przez Avrre’e — mogt bombardowac¢ skutecznie te stacje
ogniem swej artylerji.

133 i 29 dywizje piechoty wyladowywaly sie rowniez w Moreuil
i Bowes, w poblizu nieprzyjaciela i zaleznie od silniejszego lub stab-
szego bombardowania tych stacyj odsuwaty swe wytadowywania chwi-
lowo do Bowes i Longueau, aby nastepnie powroci¢ do Moreuil
z chwilg, gdy nastepowato tam pewne zacisze w dziatalnosci arty-
lerji nieprzyjacielskiej. Dopiero poczawszy od 30 marca Niemcy,

1) Poszczegdlne marszruty kolejowe dla pewnych grup transportéw nazy-
wano w wojsku francuskiem .iprgdami” (courants) i oznaczano na planach réznemi
barwami — (przyp, tlum,).
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przez bombardowanie Saint-Jnst en Chaussee, Breteuil — Em-
branchement, Moreuil, Tricot, Moyeuwieville, zmusili Francuzéw do
przeniesienia czeSciowego wyladowywania bardziej wtyt; ale w tym
czasie konieczno$¢ przybycia francuskich odwoddw na pole bitwy
juz dawata sie mniej odczuwac.

Stowem, wytadowanie francuskich oddziatow byto utatwione
wskutek tego, ze nie byly niepokojone przez lotnictwo nie-
przyjaciela, a nieznacznie przez jego artylerje; wytadowywania te od-
byty sie pomysinie takze dzieki temu, ze oddziaty i personel kolejowy
zachowaty zimng krew i spokdj w bezposredniej bliskosci nieprzyja-
ciela, robigc to w takim porzadku, jakgdyby nie istniato niebezpie-
czefstwo, Mozna doda¢ do powyzszych wywodéw, ze gdyby Niemcy
lepiej wybierali miejsca napadéw lotniczych, mieliby wieksze powo-
dzenie. W powyzej omdwionym wypadku stacja Vitry byta wazniej-
sza od Chalons, gdyz tutaj przerwanoby dwa prady ruchu kolejowego,
bez nadziei skierowania jednego z nich na drugi. Podczas dziatanh
w sierpniu r, 1917 nieprzyjaciel postgpitby lepiej, zeSrodkowujac
ogien na Revigny, zamiast przenosi¢ go gtdwnie na Bar-le-Duc.
Odcinek kolejowy Sezanne, Connantre, w lipcu 1918 r, prawie cat-
kowicie pomijany przez nieprzyjaciela, okazat sie wazniejszy niz sta-
cja Chalons, na ktorg napadano codziennie. Przy wszystkich swych
bombardowaniach linij kolejowych Niemcy mieli pocigg do stacyj
u wielkich miast; niewatpliwie dlatego, zeby zada¢ odrazu podwdjny
cios i nie traci¢ darmo ani jednej bomby. Moze sadzili, ze osiggng
skutek wiekszy, bombardujgc wezty kolejowe w miastach, niz same
szyny kolejowe.

Francuskie napady lotnicze, podejmowane bez nadziei na wyniki
rozstrzygajace, krepowaty jednak w przekonaniu dowoddztwa, dzia-
talno$¢ wroga. Oto w jakich mniej wiecej wartmkach odbywaty sie
te dziatania na poczatku kampanji r, 1918,

Niemcy S$ciggali positki ze wschodu na zachdéd dwiema wielkiemi
roszadami.

Roszada pétnocna: Longuyon — Mezieres — Hirson,

Roszada potudniowa: Vouziers — la-Retoure — Neufchatel —
Laon — Tergnier — Chaulnes. Od odcinkéw czotowych tych roszad
prowadzity do frontu linje tgcznikowe, naprzyktad od roszady potud-
niowej linje Rozieres — Roye — Montdidier i Tergnier — Appilly.
Miedzy roszadami byty poprzecznice, stuzace do przesunie¢ bocznych:
Le Chatelet — Mezieres przez Amagne; Laon — Mezieres przez Liart;
Liart — Hirson; Jussy — Wasigny przez Saint-Quentin; Chaulnes —
Cambrai przez Peronne. Roszady, poprzecznice i linje dofrontowe
atakowano w punktach wrazliwych, w zasadzie na skrzyzowaniach.
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Kazda jednostka lotnictwa niszczycielskiego sprzymierzonych miata,
swoj pas dziatania z wyznaczonym celem dalekim i bliskim, A wiec,,
idgc od prawego skrzydta ku lewemu, Anglicy z Villeseneux mieli
przydzielong roszade na potudnie od Chatelet i poprzecznice Chate-
let — Mezieres do Amagne, Wtosi z Villeneuve otrzymali roiszade na
potudnie od Neufchatel, poprzecznice Laon—Mezieres od Montcornet,
2 francuskiemu dywizjonowi niszczycielskiemu (G. B, 2 — Villome)
z Villeneuve oddano roszade na potudnie od Laon i Maison Bleue
i roszade na poéinoc od Hirson, 11 francuski putk lotniczy (Chabert)
w Fere-la-Ferte — Milon dziatat przeciwko potudniowej roszadzie
w Jussy i Ham, przeciwko linji dofrontowej w Jussy i Appilly oraz
przeciwko poprzecznicy Jussy — Wasigny do Saint-Quentin, 8 fran-
cuski dywizjon niszczycielski (Laurens) w Bovelles miat jako cele;
czotowy odcinek roszady potudniowej w Chaulnes, linje dofrontowe
Rozieres — Roye i wreszcie samo Montdidier.

W dzien dywizja lotnicza napadata na: Saint-Quentin, Jussy, Ham,
Montdidier, Roye, Chaulnes, Peronne?®),

Bardziej na po6inoc dziatali lotnicy brytyjscy bardzo skutecznie.

Podobne dziatania przeciwko linjom kolejowym oczywiscie kre-
powaty lub opéznialty ruchy oddziatow i transportéw i utrudniaty
zmiany jednostek na froncie. Czasem udawato sie zadanie przeciw-
nikowi powaznych cioséw, Np, stacja kolejowa Hirson byta zatara-
sowana w ciggu dwoéch dni w nastepstwie wybuchu, spowodowanego
tam przez 2 dywizjon niszczycielski. Podczas ,,obcinania worka®“ nie-
mieckiego Chateau — Thierry, nocne lotnictwo niszczycielskie utrud-
niato zaopatrywanie oddziatow, zamknietych w tym worku, ostrzeli-
wanym przez Francuzoéw na tytach; w ten wiec sposéb Niemcy mieli
tam tylko jedng bardzo niepewng linje zaopatrywania. Ta ich linja ko-
munikacyjna, opierajgca sie o podstawe Laon, Saint-Erme, Maison
Bleue, zaczynata sie pod lasem zwanym Claquedents i biegta wdoét
Aisney prawie do Soissons, przecinala te rzeke koto mostu Missy
i szta w gore Vesle'y az do Fismes, skad biegta odnoga ku Bazoches
i Fere, Lotnictwo koncentrowato swe bombardowanie na obszarze pod-
stawowym i przedewszystkiem na miejscach wrazliwych samej linji,
a wiec przy wspomnianym moscie i przy lesie Claquedents. Stwier-
dzono liczne wybuchy w lesie Claquedents, w szczeg6lnos$ci wysadzenie
W powietrze pociggu z pociskami gazowemi. W tej katastrofie, spo-
wodowanej przez 11 putk lotniczy, zgineto czterystu Niemcow,

Patrz dziatania dywizji lotniczej.
Nie na samym moscie, lecz na stacji kolejowej, znajdujj;cej sie wpoblizu.
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W ten wiec sposéb lotnictwo nocne i dzienne miato zaszczyt brania
udziatu, naréwni z innemi oddziatami wojska francuskiego, w obcieciu
worka pod Chateau — Thierry.

Napady lotnicze na linje kolejowe wykonywano jednocze$nie
w obrebie stacyj i w otwartem polu. Stacje sg to cfcie obszerne, sto-
sunkowo widoczne w nocy i bardzo odpowiednie do dziatan lotniczych.
Mozliwo$¢ przecigcia linij kolejowych poteguje nadzieja zniszczenia
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zywotnych organdéw samej sieci: szop obrotowych dla parowozéw,
zwyktych obrotnic kolejowych, posterunkéw zwrotniczych, urzadzen
telegraficznych i wodociggowych. Jednoczes$nie nadarza sie sposobnosé
niszczenia taboru kolejowego i zywnosci, wysadzania w powietrze
magazynéw amunicyjnych, razenia pociggéw z wojskiem, wywotywania
zamieszania w stuzbie zaopatrywania lub tez w zatadowywaniu oddzia-
tow, Ale zato wiasnie uszkodzenia toru kolejowego odczuwano naj-
mniej i najkrécej, W razie przeciecia linji gtéwnej rozporzgdzano
catym szeregiem toréw pomocniczych i dzieki nim mozna byto utrzy-
maé ruch, unikajac opéznied. Srodki ratunkowe i naprawy byly na
miejscu wpogotowiu i mogty by¢ uruchomione w jak najkrotszym
czasie. Stale np. powtarzane bombardowania Chalons nie spowo-
dowaly zadnego zamieszania w transportach, przysytanych po linji
P, A, (Paryz — Avricourt) w marcu r. 1918; linja ta byta przerwana
jeden raz tylko i to w nastepujgcych okoliczno$ciach, Platowiec nie-
przyjacielski, ktory z jakiego$ powodu nie moégt dolecie¢ do Chalons,
wyrzucit swe bomby pomiedzy Chalons a Epemay i przerwal jeden
z toréw kolejowych. Uszkodzenie to wywotato wykolejenie sie jednego
powracajgcego pociggu préznego. Wynikiem tego byto chwdlowe
zatrzymanie ruchu.

Napad lotniczy na tory w czystem polu moze wigc mie¢ powazne
nastepstwa. Francuskie ptatowce dazyty do tego i czasem miaty powo-
dzenie dzieki specjalnej metodzie bombardowania (tir en trainee),
ktéra schemat ponizszy objasnia lepiej anizeli wszelkie opisy.

Punktami naj-

wrazliwszemi linji

O kolejowej sg oczy-
widcie sztuczne dzie-

ta drogowe (mosty

Tory 0 j(D lub wiadukty): od-

kolejowe budowa ich trwa
dtugo iwymagawie-

le pracy. Widoki po-

wodzeniaprzy bom-

bardowaniu podob-

O nych celéw okaza-

ty sie ztudne. Niem-

Rys. 11. cy, ufni w siebie,

Schemat lotniczego bombardowania toréw kolejowych. naprézno starali sie
zniszczy¢ wiadukty

kolejowe w Chantilly i Longeville, W Longeville jeden ptatowiec
nieprzyjacielski zgingt ze swg zaloga, natykajac sie na balon osto-
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nowy o. P. L,; przypadek w>’jgtkowy, zastugujacy na zaznaczenie.
W okolicy Romilly niemiecki ptatowiec niszczycielski typu Gotha
zdotat zburzyé jeden gorny przejazd kolejowy; byto to jednak wy-
jatkowe powodzenie, wynikte tylko wskutek szcze$liwego zbiegu oko-
licznosci, Pod koniec wojny Francuzi mieli juz pewien $rodek prak-
tyczny  do burzenia dziet drogowych, lecz, wobec spodziewanego
objecia zpowrotem wszystkich komunikacyj wtasnych, na szczescie
nie zrobili uzytku z tego wynalazku.

Wobec brakéw jakie posiadat ten sposob, najlepsze wyni(ki dawaty
bezposrednie napady na pociggi zapomocg bomb, a nastepnie broni
maszynowej.

W razie spowodowania w ten sposéb wypadku wynik byt osiggniety
w zupetno$ci. Napad w dzien na pociag byt zawsze dla ptatowca
jednym z najlepszych czynéw odwagi, o ktdre mogt sie ubiegaé. Wy-
konanie czego$ podobnego wymagato wyjatkowych zatég, w rodzaju
Vuillemin‘a, Moulines a, Dagnaux i innych. Szkoda, ze brak wyczer-
pujacych danych pozbawia nas zaszczytu wyliczenia tych wszystkich
nazwisk, zastugujacych na rozgtos.

Wobec trudno$ci lub ryzyka, zwigzanych z napadami na pociagi
w potu, do ktérych moga byé uzyci tylko poszczegdlni lotnicy, odda-
wano zawsze pierwszefstwo dziataniom zbiorowym, dajacym wieksze
prawdopodobienstwo powodzenia. Przy napadaniu na linje kolejowe
poszukiwano wynikéw o charakterze taktycznym lub strategicznym.
Do liczby taktycznych zaliczano napady na stacje kolejowe lub na
odnogi tgcznikowe, obstugujgce czynny odcinek frontu, W tych wy-
padkach ptatowce przedtuzaty ogien artylerji w pasie dziatania danej
armji. Bombardowaty pole bitwy na korzy$¢ armji, a wiec do niej
wytacznie powinny te platowce nalezec.

Gdy natomiast poszukiwano wynikéw o charakterze strategicznym np,,
przerwanie komunikacyj danej strefy z inng, wykraczato to poza ramy
dzkdania poszczeg6lnej armji. Uzyte wiec do tego lotnictwo stawato
sie organem frontu (grupy armij) albo jeszcze wyzszych szczebli —
francuskiej Wielkiej Kwatery Giéwnej lub dowddztwa wojisk sprzy-
mierzonych.

Bombardowanie lotnicze o$rodkéw przemystu.

Przez bombardowanie lotnicze osSrodkdéw przemystowych spodzie-
wano sie wywota¢ zamieszanie w zyciu gospodarczem i przemysle wo-

Wynalazek pomystowego Leprieura. (Stynny technik i gtosny wynalazca
szkeregu przyrzaddw lotniczych i udoskonalen w dziedzinie uzbroijenia, np, celow-
nikéw, specjalnych pocis'kow i t, p, — przyp, thum-).

Flota powietrzna.
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jennym nieprzyjaciela, ostabi¢ jego wytworczos¢é, zmniejszy¢ zdolnosc
oporu. Sprzymierzeni i panstwa centralne korzystali ze $Srodkow, ktdre
dawatly im jednoczesnie lotnictwo i artylerja najciezsza, Niemcy, le-
piej wyposazeni w zakresie bombardowania o wielkiej wydajnosci,
czyli pod wzgledem nocnego bombardowania lotniczego zapomoca
wielkich pociskéw, mieli w swojej strefie dziatania dwa wielkie o$rod-
ki przemystu francuskiego — paryski i lotarynski. Rzucajgc tam bom-
by zabijali jedynie swych przeciwnikéw. Z radoscig w sercu rzucali
sie oni kolejno na te obszary. Nie znamy osobiscie wysokosci szkéd
wyrzadzonych i ich wptywu na przemyst francuski. Ale nie ulega wat-
pliwosci, ze Niemcom sie nie powiodto; rok ich najwiekszego wysitku
byt jak najdoktadniej rokiem zwyciestwa Francuzow.

Czy Francuzi mogliby mie¢ powodzenie, rozporzadzajgc mniej-
szemi Srodkami? Nalezatoby sadzi¢, ze tak, skoro sie oskarza do-
waddztwo francuskie o zbyteczne przedtuzanie wojny przez rozmys$lne
oszczedzanie zagtebia totarydsko-luksemburskiego.

Poruszalismy juz kilkakrotnie te sprawe, teraz nadarza sie sposob-
nos$¢ ostatecznego jej wyswietlenia.

Czy Francja miata $rodki do wzbronienia Niemcom korzystania
z zelaza zagiebia Briey? Nie. Do tego potrzeba byto lotnictwa licz-
nego, skladajgcego sie z platowcoéw wielkiej nosnosci, rzucajacych
bomby potezne i dziatajgcych bez przerwy. Ot6z Francja rozporza-
dzata zaledwie Kkilkoma dywizjonami lotnictwa niszczycielskiego
o $redniej nosnosci, stosujgcego pociski nie przekraczajgce 50 kg wagi.
Ptatowce te mogly odbywaé najwyzej dziesie¢ lotdbw nocnych mie-
siecznie.

Czy mozna byto uzy¢ francuskiego lotnictwa, skutecznie lub bez
skutku, wytgcznie jako Srodek napadu na zagiebie? Nie. Poniewaz
lotnictwo niszczycielskie byto prawie zawsze zajete w bitwach i wia-
$nie w tych bitwach na ziemi, a bynajmniej nie w wojnie powietrznej,
szukano rozwigzania walki. Czy do zarzutéw, ze chciano rzekomo wy-
gra¢ wojne bez ciezkiej artylerji, trzebaby jeszcze dodaé zarzut, iz
dazono do zwyciestwa bez udziatu w tern lotnictwa niszczycielskiego?

Oto streszczenie przebiegu wydarzen.

Rok 1916 byt Swiadkiem niemal zupetnego zaniku bombardowania
lotniczego; nieliczne zdolne do tego oddziaty odciggnieto do bitwy
nad Somme-‘q.

Rok 1917. Nastepuje reorganizacja i wyruszenie do walki. Naprze-
ciwko Briey pozostawiono jedng eskadre z 15 ptatowcéw typu Far-
man; kazdy z nich zabierat dziesie¢ bomb po 12 kg; kilka oddziatéw
zatrzymano tez w Lotaryngji, Od 25 sierpnia eskadra ta zupetnie lub
prawie zupetnie nie wchodzi w rachube, wykonywajac w tym czasie od-
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wrot z Vadelaincourt do Beliefontaine. Bitwe zakoficzono we wrzesniu;
wynikiem jej byt zupeiny brak sprzetu; rozporzadzano jedynie pta-
towcami typu Caproni w Malzeville oraz ptatowcami Breguet-Michelin
w Ochey.

Rok 1918. Kryzys zazegnano, zebrano na froncie wschodnim mozli-
wie najwiekszg ilos¢ lotniczych Srodkéw walki: putk w skiadzie trzech
dywizjonéw. Rozpoczynajac od 21 marca putk ten wkracza do bitwy
i uczestniczy w niej az do zawarcia pokoju. Zajmowano sie wiec za-
gtebiem Briey w ciggu trzech miesiecy i przy pomocy $rodkéw jawnie
niedostatecznych.

Rok 1919 powinien byt dostarczy¢ ptatowcéw o wielkiej nosnosci
i dobrych bomb lotniczych. Miano nadzieje osiggniecia wéwczas lep-
szych wynikéw.

Tak wyglada rozwiazanie rzekomej zagadki. Wszyscy pojmowali
znaczenie zagiebia, brakto jednak $rodkéw do dziatania. Nie wystar-
czaly do ich stworzenia listy do prezesa rady ministréw, ani wizyty
cztonkéw parlamentu, ani tez stuzbowe pisma ministra lub naczelnego
wodza.

Atakowanie powietrzne zagtebia Briey wykraczato poza ramy zwy-
ktych dziatan bojowych. Stanowito ono caty plan wojenny, co$ po-
dobnego do niemieckiej decyzji z r, 1916 w sprawie wojny podwodnej.
Podobna decyzja nie wychodzi jedynie od naczelnego wodza, ale od
jego rzadu i od rad miedzysojuszniczych. W razie powziecia takiej
decyzji z zupetng znajomosciag stanu rzeczy, potrzeba do jej uskutecz-
nienia 00 najmniej osiemnastu miesiecy. Osiemnascie miesiecy wycze-
kiwania z tern ryzykiem, ktore pocigga za sobg okres przygotowawczy.

Osiemnascie miesiecy z widokami, by¢ moze, wkoncu zupetnej kle-
ski), z powodu btedu albo tez stabosci catej budowy planu, dzieki no-
wym i nieoczekiwanym wydarzeniom, zastosowaniu nocnego lotnictwa
mysliwskiego, zajeciu przez nieprzyjaciela lotnisk, uwazanych za nasza
podstawe wyjsciowa! Jaki wysitek jest tu potrzebny i jak odbije sie
on na catoksztatcie sprawy? Mozna to sobie uzmystowi¢ na podstawie
ponizszego, szkicowego wyliczenia.

Jezeli przyjmiemy nawet posiadanie odpowiednich standw liczeb-
nych, to potrzeba: wynalez¢ wiasciwy typ ptatowca niszczycielskiego,
wykona¢ go, wyprobowac, budowaé seryjnie;

— wybraé i wytwarza¢ odpowiednie pociski lotnicze, wyprébowac
je, sporzadzi¢ dla nich tablice strzeleckie i przyrzady celownicze,
stworzy¢ potrzebne zapasy takich bomb;

Jest to los, ktéry spotkat usitowania, zakrojone na wiekszg skale i bardziej
ryzykowne, mianowicie blokade Ententy przez niemieckie todzie podwodne.
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— wynalez¢ i zastosowac praktycznie zasady zeglugi lotniczej, kt6-
reby pozwalaty na latanie przy kazdej pogodzie;
— stworzy¢ i uruchomi¢ szkoty pilotow i bombardjeréw;

— pobudowac lotniska wyjsciowe, wznies¢ na nich ptoTie8rcrenia
i schrony.

Wptyw takich przygotowan wyrazi sie;

w wojsku lotniczem — w postaci skasowania na r2ecz lotnictwa
niszczycielskiego czesci lotnictwa mysliwskiego lub rozpoznawczego;
w oddziatach innych broni — w postaci przesunie¢ do lotnictwa

licznych stan6éw osobowych, przeznaczonych do zwiekszenia perso-
nelu latajagcego i nielatajgcego (mechanicy, robotnicy na lotniskach,
monterzy szop lotniczych).

Wyniki — zmniejszenie zdolnoSci zaczepnej lub obronnej armij,
zawieszenie pewnych prac nad wyposazeniem frontu.
W kraju (na tytach) — zmiany w wytwdrczosci przemystu i roz-

dziale surowcéw, zmniejszenie wydajnosci wytwarzania dziat lub czot-
géw, A wiec tworzenie wielkiej zaczepnej floty powietrznej pocigga
za sobg zmniejszenie sity bojowej wojska naziemnego. Jest to prze-
miana niebezpieczna dla wojska, znajdujgcego sie w przededniu
otrzymania najciezszego ciosu nieprzyjaciela. Ale kto chce zakohcze-
nia walki, chce $rodkéw prowadzacych do tego i zgadza sie na ryzyko.

Celem tej dygresji nie jest wskrzeszenie polemiki, dzi$ juz zupeinie
wygastej, lecz wykazanie, ze w wojsku lotniczem, jak zresztg i w in-
nych rodzajach broni, chcagc mie¢ powodzenie — trzeba widzie¢ duzo
i patrze¢ daleko. Powodzenie osigga sie tylko za cene poswiecenia, po-
niesionego gdzie indziej. P64srodki dajg zaledwie pdt zwyciestwa, gor-
sze, by¢ moze, od porazek. Rzady i wodzowie sit zbrojnych Francji oka-
zali sie przygotowani do rozwigzania wielkiego zadania i dgzyli do roz-
strzygniecia walki raczej na ziemi, niz w powietrzu. Lecz czy tak be-
dzie tez w przysztosci? Zajmiemy sie tern w rozdziale nastepnym,
Narazie nie od rzeczy bedzie zapozna¢ sie z warunkami wykonania
bombardowan lotniczych przeciwko osrodkom przemystu przy pomocy
ograniczonych zasobdéw, Sciggnietych chwilowo z pola bitwy. Przed
frontem francuskim istnial szereg niemieckich obszaréw przemysto-
wych, wykorzystywanych przez nieprzyjaciela, mianowicie:

osrodek w Lotaryngji;

zagiebie Saary;

o$rodek przemystu chemicznego w okolicy Ludwigshafen;

zagtebie Westfalji (Ruhry).

Tylko dwa pierwsze byty dosiegalne dla lotnictwa francuskiego,
a najblizszym wogdle byt obszar Lotaryngji; tu wiec skupiono wysitki.
Celem napadéw na zagtebie Briey byto uniemozliwienie ,Szwabom*
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korzystania z kopalin (mineratéw). Kopaliny te mozna byto dosie-
gnaé: badz przy wydobywaniu ich, badzto przy przerdbce, badz
tez wkoécu podczas przewoni. Utrudnianie wydobywania wymagato
napadania na szyby, t, j, cele ograniczonej wielkosci i mato wrazliwe,
lub tez napadania na robotnikéw w ich domach mieszkalnych przy
kopalniach, co bytoby barbarzynstwem niedopuszczalnem wobec lud-
nosci francuskiej lub maj*ej sta¢ sie napowr6t francuska. Wobec
tego wyrzeczono sie juz zgOry utrudniania Niemcom wydobywania
kopalin. Pozostaty wiec do zwalczania; przerébka — droga bombardo-
wania wytworni i przewéz — przez bombardowanie kolei zelaznych.

Przez napadanie na wytwdrnie mozna byto pochwyci¢ tylko czesc
wydobytych mineratéw, mianowicie okoto 20%, reszta bowiem szia
do Niemiec, aby tam ulec przerdbce.

Przyjeto wiec zasade napadania na tory kolejowe obszarow prze-
mystowych. Bombardujgc systematycznie z platowcow stacje kole-
jowe na obwodzie zagilebia Metz-Sablons, Metz-Woippy, Conflans,
Longuyon, Athus-Pettange, a szczegélnie Thionville i Bettembourg,
gdzie przechodzito jakoby dziennie 10,600 wagonéw 15 tonnowych,
spodziewano sie skrepowa¢ wywoOz mineratow z Lotaryngji do West-
falji. Podobne pomysty sg zatozeniem tak zwanego planu blokady,



134

ktéry zatwierdza na swg odpowiedzialno$¢ wyzszy dowddca, majacy
wolng reke w wyborze $rodkéw dziatania. Blokada nie wyklucza by-
najmniej napadania na wytwoérnie, ktére bombardjerzy powietrzni po-
winni obowigzkowo atakowa¢ w tych razach, gdy nie mogg widzie¢
lub dosiegna¢ stacyj kolejowych. Co lepiej zwalczaé, wytwdrnie, czy
stacje? Kazdy z tych sposobéw ma swych stronnikéw. Wyniki, osig-
gniete przez Niemcéw, przemawiaty kolejno to za jednem, to za dru-
giem. Brak doswiadczenia nie pozwala na wyrazne ustalenie odpowie-
dzi, poniewaz okolicznosci sktadaty sie tak, ze nie bombardowano po-
waznie ani wytworni, ani stacyj kolejowych.

Bombardowanie lotnicze miast.

Bombardowanie miast jest to rodzaj bombardowania powietrznego
zdolnego dostarczy¢ niewatpliwie najwiekszych wynikdw materjalnych
i moralnych. Gdy poréwna¢, z napadéw na Chalons i Bar4e-Duc, po-
wodzenie osiggniete w stosunku do miast i pod wzgledem obrotu
przemystowego — zadziwia niewspétmierno$é tych wynikéw, Ruch
pociggéw jest podejmowany ponownie; ludno$¢ za$, przerazona groza
bombardowan, opuszcza miejscowos¢ lub prowadzi tam smutny zy-
wot, Walg sie w gruzy cate dzielnice, mieszkancy tulg sie wsrdd ruin
tub z trudem kryja sie przed niebezpieczenistwem w nielicznych piwni-
cach, Z tego wszystkiego wynikajg braki zyciowe, cierpienia, panika —
potegujac okropnosci i S$miertelne  skutki bombardowania lotni-
czego, Paryz, Nancy i inne miasta Francji cierpiaty w réwnym
stopniu. Jest to wiec sposéb, zapomocg ktérego mozna okrutnie dre-
czy¢ przeciwnika i ostabia¢ jego ducha, 0 ile duch ten nie ma nastroju
podniostego, to bombardowanie miast moze spowodowaé poddanie sie.
Nie mogto jednak o tern by¢ mowy, ani po stronie francuskiej, ani tez
niemieckiej, przed 15 sierpnia r. 1918, Ze wzgledu na zasieg frontu
walki na ziemi francuskiej, bombardowanie miast niemieckich nie byto
dla Francuzéw dostepne.

Walczyli oni na swej ziemi, a naprzeciwko tego zakatka, gdzie utrzy-
mano front na granicy panstwowej, Niemcy byty ostoniete przez
obszar Alzacji i Lotaryngji, Chcac dosiegna¢ miast niemieckich, trzeba
byto przelecie¢ 150 do 200 km ich obszaru, podczas gdy do napadu
na wielkie miasto francuskie wystarczato nieprzyjacielowi posungc
sie zaledwie o 30 km w gtab pozycyj Francuzéw, W marcu r, 1918,
w najbardziej sprzyjajacem potozeniu ustalonego frontu, réwnie tatwo
mogli Niemcy dobra¢ sie do Paryza, jak sprzymierzeni do Trewiru,
Jedynemi trzema miastami niemieckiemi, przeciwko ktérym mogli

') Od jednego pocisku zgineto w piwnicy na ulicy Titon w Chalons 40 os6b,
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Francuzi przedsiebraé powazne wyprawy lotnicze, byty: Trewir,
Fryburg i Sarrebrick — marne cele w poréwnaniu z Paryzem!
Walka przeciw miastom bezbronnym mogta sie toczy¢ tylko w wa-
rimkach znacznie gorszych dla sprzymierzonych, szczegblnie za$
Francuzow.

Trzeba to byto mieé¢ na widoku, gdy podnoszono wrzawe o0 stoso-
wanie odwetu. Pomimo tych trudnosci, nalezato — dla honoru naro-
dowego i zadoS$éuczynienia stusznemu zadaniu pomsty — da¢ Niem-
com za kare kilka nauczek, z ktorych wiekszo$¢ sie powiodta, wyko-
nywajgc u nich bombardowania lotnicze.

Podczas tych napadéw rzucano jednocze$nie z bombami ulotki,
gtoszac, ze dane bombardowanie wykonywa sie jako odwet (ais Ver-
geltung) za podobne bombardowanie miasta francuskiego, wskaza-
nego imiennie. Bombardowania odwetowe zniesiiono 1 listopada
r. 1917; nie mozna uwazaé¢ za odwet zbombardowanie Sarrebriick na-
zajutrz po pierwszem powaznem bombardowaniu Paryza (styczen
r. 1918). Wyniki osiggniete przez lotnictwo francuskie w bombardo-
waniu niemieckich miast do dnia 1 listopada 1917, a poczynajac od
1 stycznia r, 1916, przedstawiajg sie jak nastepuje:

Trewir. . . . 9 razy, 4.630
Ludwigshafen . 3 f 1,630
Fryburg 5 f 1310
Sztuttgard 5 f 1170
Karlsruhe 2 f 1470
Frankfurt n/M . 4 f 1.210
Essen 3 f 0.300
Milheim 4 f§ 1310
Lorrach 2 f 0,280
Baden . 1 § 0.240
Monachjum 1 § 0.100
Koblencja 1 § 0.200
Offenburg . , 1 2.596

Mozna uwazaé te wyniki®) za szczupte. Przedstawiajg one jednak
powazne wyczyny lotnicze, znaczny wysitek ze strony tych lotnikéw
niszczycielskich, ktérzy podejmowali sie takich zagonow; byli to:
Beauchamp, Beaumont, Mezergues, Celerier, Ardisson i inni, Niemcy,
nie krepujac sie, zdziatali duzo wiecej, chociaz mniej niz mozna sie
byto obawia¢, majac na widoku ich ptatowce typu Gotha, ktére byty
juz udoskonalone w r, 1917 i duzo obiecywaty (p, rys. XIII),

') Francuskie, bo Anglicy wykonali liczne bombardowania lotnicze na terenie
Rzeszy.
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Byly powody stuszne do obaw, Ze Niemcy moga sie zapali¢ do
bombardowania powietrznego, jak do wojny podwodnej i uniemozli-
wig zamieszkiwanie spokojnej ludnosci na znacznym obszarze Fran-
cji, Lecz Niemcy dazyli do innych celdw, o skutku szybszym. Gdy
postanowiono intesywniej stosowa¢ olbrzymie ptatowce typu Gotha,
nie daty one by¢ moze tego wszystkiego, co obiecywaty. Ciezkie i de-
likatne dwusilnikowce tego typu nie nadawaty sie dla wszystkich pilo-
tow i do wszystkich lotnisk. Bytoby dos¢ ciekawe dowiedzie¢ sie
o liczbie ofiar we wiasnych ;szeregach nieprzyjaciela. Nikt sie tego
prawdopodobnie nie dowie, mozna jednak przypuszcza¢ straty po-
wazne, Nieprzyjaciel miewa tez nieszczes$cia, czestokro¢ o wiele wiek-
sze niz sadzimy.

Platowce niszczycielskie.

W rozdziale niniejszym czesto wspominano i opisywano cechy, wy-
magane od ptatowcoéw niszczycielskich; wystarczy wiec — na zakon-
czenie — stresci¢ je pokrotce.

Nosnos¢ jest tu jednym z czynnikow, rozstrzygajacych o skutecz-
nosci; jest ona tez podstawg klasyfikacji ptatowcdw niszczycielskich,

™ [ matej nosnosci, ponizej 0,3 tonny
kaferrie < Sredniej ,, " 05
g I duZej ” powyZej 05

O wyborze danej kategorji rozstrzygajg potrzeby.

Potrzebne sg ptatowce dzienne i nocne:

dzienne: lotnik musi stacza¢ walki ciezkie, jest on widziany i zwal-
czany przez obrone przeciwlotniczg (D, C, A,). Platowiec jego powi-
nien posiada¢ zdolnos¢ do lotu bardzo zblizong do zdolnosci wyzej
opisanych ptatowcdw mysliwskich. Mozna wiec wyobrazaé¢ sobie taki
ptatowiec nie inaczej jak matonosny (porteur leger).

Nocne: dziatania na polu bitwy i niektére napady w terenie wy-
magajg ptatowca:

zdolnego do orjentowania sie z najwiekszg doktadnoscig, aby magt
dosiegna¢ celéw wyraznie okreslonych;

nadajacego sie do dziatania na wszystkich putapach lotu;

mogacego odlatywac lub ladowa¢ na zwyktych lotniskach lotnictwa
armji, do ktorego nalezy.

Ptatowiec ten, stosimkowo lekki, broni sie raczej szybkosScig lotu,
zwrotnoscig i cichym lotem, niz swojem opancerzeniem albo uzbroje-
niem, ktére go krepuje. Bedzie to najwyzej Sredniono$ny platowiec
niszczycielski (moyen porteur).
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Niektdre rodzaje napaddw na lotniska, atakowanie drég komunika-
cyjnych, osrodkow przemystu i miast wymagajg wytgcznie ptatowcdw
duzej nosnosci, dostatecznie juz opisanych powyzej).

Ponizsza tablica uzupetnia wiadomosci podane w dwoch poprzednich
rozdziatach.

Ptatowiec matej
nosnosci,
ponizej 0,3 tonny

Sredniej nos$nosci,
ponizej 0,5 tonny

Duzej no$nosci,
powyzej 0.5 tonny
Ptatowiec nocny

Platowiec dzienny Ptatowiec nocny

Cechy zadane od Szybki, W celu uni- Opancerzo-
wieloosobowych zwrotny, ci- kania napa- ny, uzbrojo-
p}.atovx./cc’)w my- chy, wyposa- déw w .po— ny, strzelaja- Aby mlc’>c
$liwskich. zony w lek- W|<'etrzu' i do cy we wszyst- dziatac.
kie uzbroje- dZ|a+an|a_ na kich kierun-
wszelkich kach.

nie obronne
putapach lotu
Wielka nosno$¢ przy duzym

Dla kierowa- promieniu dziatania. Dobra

Dobra obser-

nia sie w lo-

obserwacja. Zdolno$¢ do lotu

wacja na- ci_e, .napada- Wecﬂug radjc/)l Iub. korppas.u.
przéd i pio- Mal doktad- Duza pewno$¢ dziatania sil-
nowa. nego rozpo- nika. Rozmiary takiego pta-
znawania ce- towca wymagaja specjalnych

low. lotnisk.

Ptatowce niszczycielskie.

Pozostaje jeszcze ostatnie pytanie: czy lepiej zrzucaé bomby, czy
tez wypuszcza¢ je z dziata na ptatowcu? Dziata uzywane w wojnie
powietrznej, z wyjatkiem niektorych dziatan na matym putapie lotu,
do ktérych zadowalajg sie stosunkowo matym kalibrem, nie nadaja
sie w zasadzie do bombardowan powietrznych. Obcigzajg one ogrom-
nie platowce i zmniejszajg ich nosnos¢; strzelajg za$ tylko amunicja
matokalibrowa, o wydajnos$ci mniejszej niz pociski zwykle uzywane
w lotnictwie. Bedg wiec zapewne dazyli do udoskonalenia uzbrojenia
lotniczego raczej przez ulepszanie bomb i celownikow do nich, niz
droga stosowania do tego celu artylerji.



ROZDZIAL VI

ZADANIA POMOCNICZE.

Doswiadczenia wojenne.

Zadania pomocnicze, taczno$¢, zaopatrzenie, zadania specjalne, — Trudno$¢ wnio-

skowania, dwa szkoputy: ujecie zbyt waskie tub romantyczne, — Cud obser-

wec)i lotniczej, — Bezskuteczno$¢ bombardowania lotniczego jako nastepstwo dzia-

talnosci ptatowcow mysliwskich. — Bilans lotniczy Francji w chwili zawieszenia

btkni. — Todstawy dc oceny poréwnawcze) tego bilansu: bilanse lotnicze Niemiec
i Anglji, — Wniosek,

Pozostajg jeszcze trzy zadania lotnicze, o ktoérych nie bylo mowy
w rozdziatach poprzednich. Te trzy zadania pomocnicze stanowig:

tacznos¢ przy pomocy sztafet lotniczych,

zaopatrzenie oddziatdw przez lotnictwo,

zadania specjalne.

tacznos¢ i zaopatrzenie.

tacznos$é przy pomocy sztafet lotniczych i niektére zadania zaopa-
trzenia majg na celu zapobieganie tworzeniu sie zator6w na drogach
lub niemozno$ci korzystania z nich — wskutek ztej pogody, albo
zniszczenia. Podczas wojny Swiatowej uzycie ich bylo stosunkowo
ograniczone. Przesytanie meldunkéw podczas walki zapomocg mel-
dimkéw ciezarkowych byto stosowane stale. Natomiast rzad-
kie byly przypadki postugiwania sie ptatowcami do przewozenia
poczty; cel ten postawiono sobie dopiero po zawarciu pokoju, jak
o0 tern bedzie mowa w swoim czasie, W poczatkach r. 1916 $nieg i go-
toledz utrudniaty ruch po drogach Francji, i bez tego zattoczonych
wskutek zmiany oddziatbw francuskich w Artezji przez oddziaty
brytyjskie, W tym czasie ptatowce 10 armji francuskiej petnity przez
kilka dni stuzbe kurjerska, przewozac poczte z Saint-Pol do Chan-
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tity, W r, 1918, po natarciu niemieckiem 21 marca, sztafety lotnicze
przewozity do Provins meldunki wywiadowcze o potozeniu w Pikardji
i Szampanii,

Przyktadem nieco powazniejszego zaopatrzenia sg dziatania we
Flandrji, we wrze$niu i pazdzierniku r, 1918, zamieszczone w poniz-
szym wyciggu ze sprawozdania pewnego oficera #gcznikowego

Praca lotnictwa obserwacyjnego.

Praca ta polegata w zasadzie na;

a) wykonywaniu zwiadoéw lotniczych dla armji i korpusu, utrudnia-
nych przez zitg pogode;

b) wytyczaniu pozycyj czotowych do uzytku dowddcow dywizyj
piechoty; wytyczania te byty bardzo trudne z tego powodu, ze
oddziaty belgijskie nie oznaczaly prawie nigdy stanowisk wia-
snych ptachtami; od chwili za$, gdy zaczeto zrzucac z ptatowcow
oddziatom naziemnym zaopatrzenie, zaczeto wytycza¢ stano-
wiska bez zarzutu, — gdyz oddziaty walczgce miaty nadzieje,
ze dzieki temu dostang od lotnikéw zywnos$¢ lub tez tyton;

c) zaopatrywaniu oddziatéw nazienmych,

Zaopatrywanie przy pomocy lotnictwa.

Zaopatrywanie w zywno$¢ oddziatéw na polu bitwy byto niezwy-
kie utrudnione przez to, ze oddzielat je od wiasnych podstaw zaopa-
trzenia pas terenu, pokryty lejami od pociskéw zalanemi wodg, a wiec
obszar zupetnie nie do przebycia, poprzecinany tylko zrytemi ogniem
artylerji szosami. Wobec tego lotnictwo — francuskie, angielskie i bel-
gijskie oddato wielkie ustugi, petnigc stuzbe zaopatrzenia oddziatéw
naziemnych.

Zrzucono np, z ptatowcéw w ciggu 36 godzin 30,000 porcyj, t, j.
okoto 25 tonn zywnosci.

Poza tern, lotnicy zrobili zbidrke i zrzucili oddziatlom znaczng ilo$¢
tytoniu i bardzo cenionych na froncie gazet.

Zaopatrywanie odbywato sie przy pomocy wyrzucania na ziemie
workow (saperskich), zawierajacych chleb albo konserwy w puszkach;
na kazda walczaca dywizje piechoty utworzono jeden skfad i na te
sktady zrzucano worki z zywnoScig.

Wysokos¢, z ktorej rzucano worki, wahata sie miedzy 20 i 150 m.

0 Kpt. de Kerraoul z Wielkiej Kwatery Gtoéwnej (Szefostwo Lotnictwa), przy-
dzielonego do 6 armji francuskiej. Sprawozdanie z dnia 10 paZdziernika 1918 r.
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Stosunkowo znaczna ilo$¢ puszek konserw ulegata rozhiciu z po-
wodu uderzania o ziemie, w ten wiec sposob czes¢ zywnosci dostar-
ej gineta i wydawato sie wskazane uzywanie w takich wypad-
kach spadochronow-

Pewna liczba zatdg ptatowcowych, podkreslajagc swa solidarnosc
z walczacymi na ziemi, zrzucata czestokro¢ w toku bitew na oddziatki
pozbawione odsieczy — lekkie artykutly zywnosciowe, wode, rozkazy,
wyrazy pokrzepienia zachecajace do wytrwania w oporze wraz
z obietnicami odsieczy- Podobne dziatania byty naturalnym ciagiem
dalszym uprzednio rozpatrzonych zadarn lotnikéw piechoty-

Przyktadem dostarczenia waznych rozkazéw oddziatom, w przeded-
niu ich odciecia, niechaj postuzy zadanie majora Menard'a, wow-
czas jeszcze porucznika przy komendancie miasta Lille- Wiozac
instrukcje od dowddcy 10 armji francuskiej, Menard dolecial nad
Lille i sadzit — z wygladu bitwy — ze nie zdota spetni¢ swego zada-
nia inaczej, jak tylko ladujagc w samem miescie- Nic zawahat sie tego
zrobi¢ i dzieki swej doskonatej umiejetnosci pilotowania wylgdowat
bez szkody na jednym z bulwaréw, skad niezwtocznie poszedt wre-
czy¢ powierzone sobie papiery. Cierpigc jednak w tym czasie na ostre
zapalenie Slepej kiszki, Menard nic mogt wylecie¢ zpowrotem z Lille
i wpadt w rece Niemcéw; wyleczony, pOzniej internowany, ucieka
z Ingolstadtu  w r. 1916, powraca na front i oddaje tam nastepnie
powszechnie znane ustugi-

Specjalne zadania lotnicze-

Celem specjalnych zadan lotniczych byto wysadzanie w obrebie
pozycyj nieprzyjaciela szpiegdw, lub wojskowych, majacych wyko-
na¢ tam zniszczenia- Przed kazdag wielkg ofensywg francuskg wy-
konywano nmoéstwo zadan specjalnych- Z punktu widzenia czysto lot-
niczego, zadania te wymagaty od wykonywajacych je pilotéw ogrom-
nej umiejetnosci pilotowania i wybitnie zimnej krwi. Nie znamy wy-
nikéw pracy poszczeg6lnych os6b, przewozonych w ten spos6b poza
front,

W pazdzierniku r- 1918 miata miejsce najciekawsza préba tego
rodzaju, wykonana pod kierownictwem majora Evrard'a, Oddziat
Evrarda, w skladzie o$miu ludzi, powinien byt wykonaé szereg zni-
szczen w dolinie Mozy, Oddziat byt uzbrojony i zaopatrzony w zyw-

* Wraz z Pinsard'em, wzietym do niewoli w marcu r. 1915 z powodu zatrzy-
mania sie silnika. W r. 1914 Pinsard musiat juz raz lgdowac¢ z tej samej przyczyny
w obrebie niemieckich pozycyj, ale woéwczas zdotat naprawi¢ uszkodzenie i wy-
mkna¢ sie.
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no$¢, materjaty wybuchowe oraz $rodki przesytania. Przewéz usku-
teczniaty cztery ptatowce typu Voisin, ktére wylgdowaty w nocy na
polanie w lesie ardefAskim. Dowddca wyprawy znal wybornie caty
teren. Przywieziony na obszar pozycyj nieprzyjacielskich krétko
przed bitwa w Szampanji w r, 1915, przebywat wiele miesiecy w stre-
fie laséw, zanim wzieto go tam do niewoli, Evrard, internowany
w Niemczech, p6Zniej umieszczony w obozie zaktadnikéw w Hagon-
dange, zbiegt stamtad korzystajac z jednego z licznych bombardowan
powietrznych, ktére spowodowaly utworzenie tego obozu. W r, 1915
powracat w te same strony, tym razem na czele matego oddziatu.
Niestety zta pogoda spowodowala odtozenie wyprawy do 20 paz-
dziernika r, 1918, Oddziaty francuskie posuwaty sie naprzod i wy-
brana polana lesna nie byta juz w dostatecznej odlegtosci od frontu,
lecz posrodku pasa etapowego.

Major Evrard, napadniety zaraz po wylgdowaniu, miat jeszcze czas
uprzedzi¢ inne ptatowce o grozacem im niehiezpieczenstwie i uratowat
je w ten spos6b od niewoli, poczem, wraz z towarzyszacym mu pilo-
tem porucznikiem Emrich'em i drugim zoinierzem — znikt w gaszczu
leSnym.

Pomimo braku $rodkéw wykonat kilka niewielkich zniszczen.
Sama jego obecnos$¢ i dziatania wywotaty, badz co badz, powazne za-
mieszanie w komendzie niemieckiego okregu etapowego w Fiunay,
Wymykajgc sie nastepnie cofajgcym sie w walce oddziatom nieprzy-
jaciela, major Evrard powrdcit do S2regéw wiasnych w przeddzien
zawieszenia broni. Niektérzy zechcg moze widzie¢ w usitowaniach
Evrarda préobe nowej taktyki, polegajacej na przewozeniu ptatowcami
oddziatow na obszar pozycyj (tyty) nieprzyjaciela.

Wyrokowaé¢ o wynikach takich operacyj lotniczych nie mozna, gdyz
nie zbadano ich dotagd doswiadczalnie.

Wystarczy zaznaczy¢, iz wymagajg one ptatowcow nietylko o wiel-
kiej nosnosci i duzym promieniu dziatania, aby przewiez¢ daleko
znaczny oddziat i dobrze uzbrojony, lecz i cicho latajacych i zdolnych
do bezpiecznego ladowania w szczerem polu, A wiec trzeba mieé ciez-
kie ptatowce, mogace lagdowa¢ bezpiecznie i cicho, w dowolnem miej-
scu — sg to wymogi jeszcze dalekie od rzeczywistosci. Przewozenie
oddziatbw na platowcach pozostaje narazie gtéwnie w dziedzinie
fantazji %),

*) Stan z r. 1919, obecnie rzecz ma sie znacznie lepiej i np. Anglicy w Iraku
w r. 1924 przewozili juz zapomoca licznych ptatowcéw po 1—2 kompanij piechoty
z cigzkiemi karabinami maszynowemi (przyp. thum.).
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Trudnos¢ stawiania wnioskéw o lotnictwie w przysztosci.

W trzech poprzednich rozdziatach, a takze na poczatku niniejszego,
rozpatrzyliSmy rdézne sposoby uzycia wojska lotniczego. Pozostaje
wiec wywnioskowanie, jaka bedzie rola tego wojska lotniczego w woj-
nach przysztych? Zdaje sie, ze naprézno staralibySmy sie naszkicowac
jg juz teraz, bo puszczajgc sie na tak niepewne przedsiewziecie na-
tykamy sie na dwie trudnosci.

Rozwazajac zbyt ostroznie, uzyskamy widnokragg zbyt waski
i ugrzezniemy w pojeciach przestarzatych i mato wartosciowych.

Gdy za$, przeciwnie, uniesie nas wyobraznia, wpadniemy w roman-
tyzm, na wzo6r powiesci Juljusza Veme'a lub Wellsa,

W kazdym razie ten ostatni btgd wydaje sie mniej szkodliwy od
pierwszego, poniewaz niema tak niezwykiej fantazji romantycznej,
ktérejby wkoncu nie udato sie urzeczywistnié. Jednak niniejsza
ksigzka nie jest ptodem wyobrazni, pozostawia wiec czytelnikowi
troske zajecia sie przewidywaniami, jaka — wediug niego — po-
winna by¢ przyszta wojna powietrzna. Przysztos¢ przyzna bezwatpie-
nia stuszno$¢ pomystom najSmielszym.

Obserwacja lotnicza.

Powracajagc tymczasem do powyzej wymienionych, juz wypuszczo-
nych w $wiat powiesci fantastycznych, znajdziemy w jednej z nich,
wydanej na poczatku biezgcego stulecia, swoiste proroctwo przysziej
wojny. Jest to utwdr Wells'a — ,,Wojna Swiatow””) w ktéorym opisuje
on napad na ziemie mieszkaricow Marsa i wykazuje wszelkie nastep-
stwa wojny, prowadzonej energicznie, przy pomocy sprzetu poteznego.
Czytamy w pierwszych wierszach tej ksigzki co nastepuje:

»W ostatnich latach XIX-go wieku nikt nie przypuszczat, by sprawy
ludzkie mogty byé obserwowane w sposéb najbardziej przenikliwy
i staranny przez istoty o inteligencji wyzszej niz ludzkie a jedno-
czeSnie nar6wni z niemi $miertelne; ze, gdy ludzie zajmowali sie
swemi sprawami, byli oni obserwowani i badani, by¢é moze, prawie téik
doktadnie, jak moze bada¢ uczony zapomoca mikroskopu te krotko
zyjace stworzenia, ktore rojg sie i mnozg w kropli wody, Ludzie prze-
nosili sie na tym Swiecie z miejsca na miejsce, z biernoscig bezgra-
niczng, zajmujac sie swemi btahemi sprawami — w beztroskiem bez-
pieczenstwie ich wtadztwa nad materjg. Nie jest wykluczone, ze pod
mikroskopem stworzenia jednokomdrkowe robig to samo“.

Istnieje w przektadzie polskim — (przyp. ttum.).
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Jezeli przypomnimy sobie to, o czem juz modwiliSmy w zwigzku
z bitwg w Szampanji w r. 1918, to zobaczymy, jak Niemcy z zupet-
nym spokojem nagromadzajg i ukrywajg swe przygotowania do natar-
cia, ze majg oni nadzieje ukry¢ dziata pod drzewami i amunicje
w lejach od pociskéw; czyz nie robig oni wrazenia tych drobnych
mieszczuchéw londynskich z powiesci Wells'a, ktorych dziatalno$é
znajduje sie pod przenikliwym okiem Marsjan, a takim witasnie okiem
wobec Niemcéw w wyzej wymienionej bitwie byli obserwatorzy-
lotnicy 4 armji francuskiej! Powyzsze moje, nieco ryzykowne, po-
rdbwnanie, ma na celu jedynie wyswietlenie nastepujgcego faktu:

prawdziwym cudem wojny Swiatowej byta obserwacja powietrzna.
Bez niej walka nabrataby niewatpliwie innego wygladu, W pierw-
szym okresie wojny, t. j, manewrowym, nieliczne lotnictwo, mato
znane dowoddztwu, Zle wyposazone technicznie, niedostatecznie wy-
szkolone, bodaj ze nie dato z siebie tego wszystkiego, co daé¢ mogto,
Z tego wiec okresu zapamietajmy tylko jedno, juz wylozone powy-
zej, a mianowicie, ze lotnictwo dostarczato o tytach nieprzyjaciela
wiadomosci Scistych i szczeg6towych, o co naprézno ubiegaty sie ka-
waterja i naziemne organa ubezpieczenia, t, j, straze przednie, og6lne
i poszczegdlne. Uzycie lotnictwa pozwala manewrowac¢ na podstawie
posiadanych wiadomos$ci o nieprzyjacielu; co zastgpuje dawniejsze
metody klasyczne — dziatania wedtug intuicji genjalnej (Napoleon)
lub na podstawie wyrozumowanych przypuszczen (Moltke); widzi-
my wiec tu prawdziwy przewrdét w dziedzinie strategji. Niewatpliwie,
ze obydwaj przeciwnicy, w ciggu krotkiego pierwszego okresu wojny
manewrowej, stale korzystali, wzglednie mogli korzysta¢ z podobnie
doniostej zmiany.

Ale dopiero wiasnie z ustaleniem sie frontu lotnictwo stato sie ko-
niecznoscia, Zdawato sig, ze tylko ono daje $rodki do wyjscia z tego
potozenia, ktére wywotal ,wyscig do morza“- Obaj przeciwnicy, stch
jacy jeden naprzeciwko drugiego, zagrzebali sie w ziemie, aby unik-
na¢ potegi ognia. Stopniowo znikneli oni w rowach, otoczonych dru-
tami kolczastemi. Szturm stat sie niemozliwy lub zbyt kosztowny,
ogien karabinowy nieskuteczny. Na tytach rowéw strzeleckich prawo
gtosu zachowaty tylko dziata. Wywotywaty one spustoszenia po obu
stronach, lecz— zamiast zmusi¢ do ucieczki ostrzeliwane oddziaty,
pobudzaty je do zagrzebywania sie coraz giebiej w ziemie.

Chcac zwalczaé nieprzyjaciela trzeba byto dojs¢ do walki wrecz na
biatg bron, ale przedtem nalezato zburzy¢ jego sapy i zwalczy¢ jego
artylerje. Byto to niemozliwe do osiggniecia bez widzenia ich. Jezeli
bowiem nawet dobrze wstrzelany ogien okazywat sie prawie niesku-
teczny, jakiez mozna byto pokiada¢ nadzieje na ogieh rozproszony
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po catych pasach? Mozna tu byto mie¢ powodzenie tylko pod warun-
kiem panowania nad terenem, t. j, wiladania punktami obserwacyj-
nemi, ktére, niestety, byty prawie wszystkie w reku Niemcéw. Z wy-
jatkiem Wogezéw i Couroame, Niemcy mieli pod tym wzgledem
potozenie uprzywilejowane. Posiadali bowiem;

na réwninie Woevre: Monsec, Loupmont, Camp des Romains,
Eparges;

na przedpolu Verdinn: Jumelles d'Oimes, Montfaucon, Vauquois;

w Szampanii: Moronvillers, Brimont, Nogent-rAbbesse;

na poéinoc od Aisne'y: Chemin des Dames;

na poéinoc od Oise'y: Petite Suisse;

na poétnoc od Somme'y: ptaskowzgdrze Combres;

na granicy Flandrji: wyzyne Vimy i Notre -Dame -de Lorette.

Tylko dzieki lotnictwu udato sie wyrownac te przewage przeciw-
nika, Fotografje lotnicze staty sie niezbednemi dokiunentami, podsta-
wg przygotowania i wykonania natar¢. Balony na uwiezi i ptatowce
wstrzeliwaty dziata w pasach, zakrytych przed okiem obserwatoréw
naziemnych. Bitwa nad Somme‘a wykazata catkowicie znaczenie obser-
wacji powietrznej, ktorg uznal za wyborng nawet nieprzyjacieP).

Rozstrzygniecie nastapito dopiero w dwa lata pdzniej — dzieki
pomnozeniu sprzetu artyleryjskiego i przedewszystkiem dzieki czot-
gom, Ale dziata i czolgi bytyby bezsilne, gdyby nie kierowano ich
wedtug danych zdobywanych przez $rodki powietrzne, A wiec sity
jmwietrzne poteznie przyczynity sie do zwyciestwa i tylko one utrzy-
maty wiare w to zwyciestwo.

Bombardowanie powietrzne.

Nasuwato sie pytanie, czy mozna osiggngé powodzenie zapomocg
jedynie wojska powietrznego, t. j, porzuciwszy walke naziemng, da-
zy¢ do zwyciestwa drogg przewagi powietrznej ?

Stad wiec bombardowanie lotnicze wysuwa sie przed obserwacje
powietrzng. W tej rowniez dziedzinie zatrzymanie sie na pozycjach
z r, 1914 postawito Francuzéw w jeszcze gorsze potozenie, anizeli
pod wzgledem obserwacji naziemnej. Aby bowiem o0siggng¢ z bom-
bardowania lotniczego najwieksza wydajno$¢é za posrednictwem
napadania na miasta, Francuzi musieli przelatywa¢ nad szerokim pa-
sem okupowanego przez Niemcoéw obszaru francuskiego, przelatywac
okoto 250 km przed dosiegnieciem Renu, Nieprzyjaciel natomiast do-
siegat swem lotnictwem w odlegtosci ponizej 20 km od frontu wielkie

,Doswiadczenia z bitwy nad Somme's — opracowane w sztabie 1 armji nie-
:mieckiej.
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osiedla, a w odlegtosci niespetna 100 km — stolice Francji, TrudnoSci
bombardowania lotniczego nie powstrzymaty Francuzéw, gdyz bom-
bardowali oni, poczynajgc od r, 1915, linje Renu i nawet obszar za
Renem, Niestety jednak na platowiec niszczycielsiki znalazt sie nagte
przeciwérodek, w postaci ptatowca mysliwskiego | pomimo wszelkich
zabiegéw francuskie ptatowce bombardujace staty nizej od niemiec-
kich, W rozdziale nastepnym zobaczymy, ze warto$¢ ptatowca zalezy
wytgcznie od jego silnika. Ulepszenie tego silnika dato nam wyborny
ptatowiec niszczycielski. Lecz nieprzyjaciel stworzyt natychmiast,
przy rownej mocy napedu, a dzieki zmniejszeniu rozpietosci i obcig-
zenia jednostkowego, szybkie i zwrotne statki korsarskie, ktdre
niszczyty francuskie ptatowce niszczycielskie, Ptatowcom mysliwskim
przeciwstawiaty sie jedynie te, ktére miaty cechy zblizone do nich,
a wiec matonosne, z ograniczonym zapasem materjatu wybuchowego.

Wobec tego starano si¢ unika¢ walki przez dziatania nocne. Widzie-
liSmy juz, jakie trudnosci cigza na lotnictwie nocnem i jak dalece
jego stosowanie jest ograniczone. Wreszcie, aby osiggng¢ cet, nale-
zato przedewszystkiem rozwing¢ zagadnienie ptatowca niszczyciel-
skiego wielkiej nosnosci. Wynik ten osiggnieto z trudnoscig w tej chwili,
gdy ptatowiec mysliwski rozpoczat juz sia¢ zniszczenie i w ciemnosci.
Trzeba bylo wszystko zatrzymaé na nowo. Nie nalezy ukrywaé, ze —
gdyby rok 1919 byt pigtym rokiem wojny, ujrzatby prawie zupeiny
zanik nocnego lotnictwa niszczycielskiego, tak jak r, 1916 byt Swiad-
kiem podobnego zaniku dziennego lotnictwa niszczycielskiego. Ten
zanik nocnego lotnictwa trwatby do chwili zawarcia pokoju albo za-
stosowania piatowca szybkiego i cicho lecacego lub tez wielkiej no$nosci
lecz opancerzonego. Wobec zawarcia pokoju zagadnienie pozostato
nierozstrzygniete.

Zwrocono sie wiec ku zegludze dziennej, ktéra wydawata sie naj-
mniej niebezpieczna. Zastosowanie jej porusza niezwlocznie mysl
0 ostonie zapomocg lotnictwa mysliwskiego. Wiadomo jednak, ze nie
podota temu mysliwski ptatowiec jednoosobowy, o zbyt matym pro-
mieniu dziatania i nie madajacy sie¢ do wspotdziatania z innemi pta-
towcami, wykonywajacemi zadania niszczycielskie, Ro-zwiazanie wiec
tego zagadnienia polega na ostanianiu bezposredniem platowcow
niszczycielskich przez potezne tr6josobowce i ostanianiu ich, na duza
odegtos¢, przez dwuosobowce,—takg fcwrmule przyjeto w koncu ir, 1918
lprzewidywano na r, 1919, Miata ona warto$¢ tylko dla tych ptatow-
cow niszczycielskich, ktére posiadaly same dostateczng zdolno$¢ do
lotu, to jest dla ptatowcéw matej nosnosci. Czy uda sie utrzymad
na przyszto$¢ ptatowce obcigzone i mniej zdolne do lotu? Przeciez
nad samemi pozycjami typ Farmana przetrwal az do potowy r, 1917,

Flota powietrzna
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Ostona obserwacji wymaga opanowania powietrza tylko na pewnym
ograniczonym obszarze. Rozszerzenie tego panowania na calej prze-
strzeni, od witasnych lotnisk az do celow bombardowania, jest nie do
pomyslenia. Trzeba ostania¢, towarzyszac w locie, a potem chcac uto-
rowaé sobie droge — walczy¢ i zwyciezyé. Za cene powaznego zwy-
ciestwa powietrznego uzyska sie moze chwilowg przewage, umozli-
wiajgca przelot i powr6t ptatowcoéw niszczycielskich. Dziatania tego
rodzaju wymagajg, obok ptatowcow niszczycielskich wielkiej nosno-
§ci, takze odpowiednich ptatowcoéw mysliwskich, o duzem promieniu
dziatania, mogacych pracowa¢ w masie i wzajemnej tacznosci. Nie
chodzi wiec o jednoosobowce ale o wieloosobowce; jest to cate za-
gadnienie konstrukcyjne, ktére trzeba rozwigza¢, jako dotychczas
wiasciwie nietkniete. Wyobrazmy sobie, ze rozwigzano je, ze zwycie-
zono wyraznie w walce powietrznej—pomimo to jednak nie osiggnie
sie zupeinego bezpieczeristwa w powietrzu. Niema zupeinego panowa-
nia na morzu wobec todzi podwodnych, niema tez zupelnej przewagi
w powietrzu wobec istnienia ptatowcow jednoosobowych. Taki pta-
towiec, kierowany przez asa, zawsze zdota zestrzelié, z posréd catej
grupy, jeden powietrzny transportowiec bomb, jakkolwiek byitby on
ostoniety, Los poteznego lotnictwa niszczycielskiego, zdolnego ode-
grac role rozstrzygajacg w walce, role machiny do zakoriczenia wojny,
zalezy od przysztosci lotnictwa mysliwskiego, innego niz dzisiejsze.
Taki stan rzeczy potrwa az do ukazania sie nocnego pancernika po-
wietrznego, zabierajgcego do swojego kadtuba wiele tonn bomb,
W oczekiwaniu na jedno z dwo6ch wyzej wspomnianych rozwigzan,
nie mozna narazie wprowadzac jakiejkolwiek zmiany zasadniczej do
tego, co dat r. 1918. Nalezy wiec przewidywaé lotnictwo potezniejsze
i skuteczniej dziatajagce, lecz zwrécone — podobnie jak jego poprzed-
nik z wojny S$wiatowej — ku osiggnieciu powodzenia w dziataniach
przeciwko celom naziemnym, a wiec: wykonywajgce zwiady; ostrzeli-
wajgce oddziaty bronig maszynowg, a z dzial czotgi, bombardujgce
na ograniczong odlegto$¢ i przy ograniczonej ilosci materjatdéw wy-
buchowych,

Bilans francuskiego lotnictwa z konca wojny Swiatowej.

Na poczatku pracy niniejszej przedstawiliSmy stan francuskiego
lotnictwa w chwili mobilizacji; te same powody skianiajg nas do
przedstawienia tutaj bilansu lotniczego w chwili zawieszenia broni.

Czego mogto dokazac lotnictwo francuskie?

1°, Obserwowato zawsze z najwiekszg korzyscig dla dowodztwa
i oddziatow walczacych, ale czynito to tylko dzieki pomocy lotnictwa
mysliwskiego.
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2°. Lotnictwo mysSliwskie starato sie uniemozliwié¢ obserwacja po-
wietrzng przeciwnikowi, co sie czasami udawato, lecz naogét tylko
w rzadkich wypadkach,

3°. W dniach przetomowych lotnictwo napada z powodzeniiem na
oddziaty naziemne, w celu wstrzymania poscigu albo przy$pieszenia

4“ W dzien bombardowano pole bitwy, w nocy przesuwano operacje
na dalszg odlegtos¢. Dalekie wyprawy nocne miaty na widoku drogi
komiunkacyjne i zaktady przemystowe nieprzyjaciela, rzadko jego
miasta. Bombardowania te, zardwno dzienne jéik i nocne, miaty ogra-
niczony zasigg i potege.

Takie byty wyniki rzeczywiste. Czy mozna byto zdziata¢ wiecej?
Niewatpliwie, ale przy pomocy innego sprzetu technicznego. Lotnicy
i balonowcy francuscy bezwatpienia wykorzystali posiadany sprzet
jak najlepiej. Gdyby lepsze przyrzady latajgce byty dopomogty
tylko do zmniejszenia strat, bytyby one pomocg drogocenng. Czy Pruwi-
cuzi mogli mie¢ lepszy sprzet? Pytanie to pozostanie bez odpo-
wiedzi, albowiem rozpatrzyliSmy tu tylko wyniki, nie majac ani
srodkéw ani moznosci zbadania ich przyczyn. Zreszta, celem tej
ksigzki, opartej raczej na wspomnieniach z wojny niz na dokumen-
tach, jest zdobycie nauk i wskazan, a bynajmniej nie ustalanie odpo-
wiedzialnodci, JesteSmy zreszta spokojni, ze, o ile ktokolwiek istot-
nie ponosi tutaj odpowiedzialno$é, inni zdotajg to stwierdzi¢ i osSwiet-
lic, a nawet wykorzysta¢. Pozostaje jednak inny sposéb sprawdze-
nia, czy francuski wysitek lotniczy potwierdzit nadzieje w nim poktadane
Tenwysitek mozna zmierzy¢ wysitkiem przeciwnika albo tez sojusznikéw.

Lotnictwo nieprzyjacielskie i sojusznicze.

Wytacza sie zgdry wiloskie wojsko powietrzne, dziatajagce w warun-
kach szczeg6lnych (wojna na obszarze Alp — przyp, thumj, i ame-
rykanskie, Swiezo powstate i wyposazone w sprzet francuski. Pozo-
staja wiec tylko dwa lotnictwa obce, ktére mozna poréwna¢ z fran-
cuskiem — niemieckie i angielskie,

Szwab okazat sie przeciwnikiem nie bez znaczenia, przeciwnikiem
bardzo powaznym. Jest to prawda, ktérej nie zaprzeczy zaden lotnik
lub balonowiec, godny tego miana, Ale Niemcy mieli podobnie do
Francuzéw, a nawet w stopniu wyzszym, swe zalety i braki. Niema
dowodu, ze ich obserwacja powietrzna stata wyzej od francuskiej;
brak odno$nych komunikatéw, a lurzedowe sprawozdania niemieckie
zdajg sie zaprzecza¢ temu, Naprzykiad lotnictwo niemieckie nie za-
bezpieczyto swych oddziatéw naziemnych od zaskoczen 18 lipca
i 8 sierpnia r, 1918,
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Niemcy natomiast okazali si¢ groZznymi mysliwcami powietrznymi,
imiemozliwili w r, 1915 francuskie dzienne bombardowanie lotnicze,
a w r. 1918 ograniczyli jego promien dziatania. Na samym froncie kre-
powali czestokro¢ dziatalno$¢ francuskiego lotnictwa korpusowego;
rzadko zdCirzaty sie dnie, w ktérych Niemcy nie przerwali, co naj-
mniej raz, catkowicie lub czesciowo, francuskiej sieci obserwacji po-
wietrznej,

Ale francuscy lotnicy mysliwscy mogli Smiato wytrzymac¢ porow-
nanie z niemieckimi. Umozliwiali przestarzatym typom platowcow
obserwacyjnych i niszczycielskich dziatanie nad frontem i przedtu-
zali ich zywot w stuzbie czynnej. Nie zapominajmy, ze w czerwcu
r, 1917 uzywano jeszcze w okolicach Moronvillers typu Farmana
do zwalczania artylerji przeciwnika (rys, 1V),

Straty nieprzyjacielskie byty duze, oceniano je jako mniej wiecej
dwukrotnie wieksze od francuskich. Wreszcie, stawni lotnicy fran-
cuscy: Guynemer, Fonck i inni, byli warci swych odpowiednikéw nie-
mieckich ©).

Szwab wykazat niewatpliwag przewage tylko w dziedzinie nocnego
bombardowania lotniczego — dzieki lepszym typom piatowcow i po-
tezniejszym pociskom. Jednak, jak to juz zaznaczono, ta bron nie
dotrzymata w r, 1918 obietnic roku poprzedniego. Natomiast Niemcy
nic korzystali z dziennego bombardowania lotniczego, stanowigcego
brof grozng na polu bitwy. Wkraczanie do walki naziemnej, przy po-
mocy broni maszynowej, nic byto po stronie niemieckiej ani tak cze-
ste, ani tak skuteczne, jak u Francuzéw,

Stosowanie wojska powietrznego przez Anglikbw odznaczato sie
wyrazng przewaga zadan zaczepnych. Bombardowali z ptatowcow
wiecej i dalej niz Francuzi, Cze$¢ lotnictwa brytyjskiego (t, zw, Inde-
pendant Air-Force — samodzielne wojsko powiehzne) zajmowata sie
wytacznie napadaniem na miasta niemieckie. Na taki wysitek zdo-
bywano sie przez znaczne ograniczenie zadan obserwacji powietrznej,
na co mogli pozwoli¢ sobie Anglicy bez trudno$ci, gdyz nie nalezy
zapominaé, ze zajmowali oni zawsze front o mele krotszy od fran-
cuskiego, mianowicie:

Ypres — Lens — Hebuterne — Somme, w r, 1915;

Ypres — Somme, w r, 1916,

Ypres — Saint-Quentin, w r. 1917;

Eskadra 203, kpt, Pecresse; esk, 205, kpt. Courtois; dywizjon ostony (G. C, 15)
majora Menard'a.
-] Richthofen, Boélke, Immelmann i inni — (przyp. ttum,).
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Ypres — Oisea w r. 1918 i to tylko do 21 marca. Poczynajgc za$
od tej ostatniej daty ograniczono ich front do odcinka: Ypres-Amiens,
podczas gdy francuski rozciggat sie od Somme'y do Szwajcarji, two-
rzagc ponadto wyskok we Flandrji (miedzy Anglikami i Belgami), Nie
obnizajagc bynajmniej znaczenia brytyjskiego wojska powietrznego
bytoby niesprawiedliwie przyznawaé mu wyzszo$¢ nad francuskiem.

Whnioski. Pesymisci i ludzie zgryzliwie usposobieni wybaczg wnio-
sek powyzszy.

Jezeli lotnictwo francuskie nie osiggneto wiele lepszych wynikéw,
niz inne, to stanowczo nie dziatato gorzej. Byty niewatpliwie po stronie
francuskiej btedy, ale odpowiedniki ich znajdziemy zar6wno u nie-
przyjaciela jak i u sojusznika. Wszystko to nalezy juz do przesztosci.
Pozostaje przyszto$¢. Po zakornczeniu wojny, watczacy zachowali
swoje wojska powietrzne, Niemcy sg tu witasciwie naréwni z pozosta-
tymi, bo — chociaz traktat wersalski zakazuje im posiadania lotnic-
twa wojskowego, pozostawit im jednak lotnictwo cywilne, ktére —
jak to zobaczymy pézniej — jest warunkiem podstawowym istnienia
dobrego lotnictwa wojskowego.

Dopdki wojsko powietrzne istnieje, moze byé utrzymana pewna
réwnowaga miedzy dwiema stronami, W najgorszym wypadku lot-
nictwo mysliwskie tmiemozliwi dziatalno$¢ niszczycielskiemu i skre-
puje obserwacje powietrzng, Ale, w razie braku lotnictwa u jednego
z przeciwnikow, co za olbrzymig przewage bedzie miata strona prze-
ciwna! MieliSmy juz przyktady: Niemcow wobec Rosji w wojnie $wia-
towej, albo Francuzéw w stosunku do Marokanczykéw*) i mmrzyndw.
O ile wiec Francuzi nie chcag sie znalezé w przysztoSci w potozeniu
Marokanczykéw lub miuzynéw, muszg zachowaé potezne sity
powietrzne.

Dla niepodlegtosci i potegi Francji lotnictwo jest niezbedne: badzto
w postaci zaczepnego lotnictwa niszczycielskiego, badz tez jego prze-
ciwérodka, lotnictwa mys$liwskiego. Czy Francja bedzie imperiali-
styczna, czy tez pacyfistyczna, lotnictwo jest dla niej koniecznoScig
doby obecnej. Warunki istnienia takiego poteznego wojska powietrz-
nego bedg przedmiotem dwoch nastepnych rozdziatow *).

Patrz o dziatalnos$ci francuskiego lotnictwa w wojnie z Riffenami w r. 1925,
«Revue de I'Aeronautique Militaire™ z r, 1926 (przyp. ttum.).

Poréwnaj dzieto Foncka: ,L'Aviation et la Soécurite Franeaise” Paryz, 1924,
gdzie w ostatnim rozdziale jest tez mowa i o Polsce (przyp. tlum.).
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PERSONEL | SPRZET LOTNICZY,

Istnienie poteznego wojska powietrznego zalezy od trzech czynnikéw: obstugi, sprzetu

i uzycia. — Obstuga. — Sprzet lotniczy, ptatowiec. — Warunki lotu mechanicznego,

wptyw obcigzenia silnika na 1 M. K. i obcigzenia og6lnego ptatowca na 1 m- po-

wierzchni no$nej. — Ptatowce wojenne, ich cechy w zalezno$ci od przeznaczenia, —

Lotnictwo jest zagadnieniem silnikéw, — Waielki ciezar dla lotnictwa: urzadzenia

naziemne, — Tworzenie ptatowcéw; organa badan i organa budowy, — Whniosek, —
Potrzeba cywilnej floty powietrznej.

Istnienie poteznego wojska powietrznego zalezy od trzech zasad-
niczych czynnikéw:

Obstuga, sprzet, uzycie.

O uzyciu méwiliSmy juz dos¢ obszernie w rozdziatach poprzednich,
bytoby wiec zupetnie zbedne powracaé do tej sprawy. Wynika ona
czeSciowo z wartosci obstugi i z jako$ci sprzetu latajacego.

Obstuga. Obstuga powietrzna sktada sie z: personelu latajgcego,
t, j. w jednostkach lotniczych — piloci, obserwatorzy, strzelcy lot-
niczy, bombardjerzy i fotografowie; a w jednostkach balonowych —
obserwatorzy'); nastepnie za$ z personelu pomocniczego (nie latajg-
cego), jak mechanicy, kierowcy, obstuga manewrowa i administra-
cyjna.

Wyszkolenie pilota wymaga do$¢ diugiego czasu, najmniej trzech
miesiecy, najwyzej za$ jednego roku Obserwatorzy, lub odpowiada-
jace im kategorje, sg predzej gotowi do stuzby, W jednostkach pracujg
juz oni po miesigcu lub szesciu tygodniach szkolenia, ale wowczas
poziom ich wyszkolenia pozostawia jeszcze wiele do zyczenia. Do-

* Oczywiscie tylko w oddziatach obserwacyjnych balondw na uwiezi, bo na
sterowcach personel latajacy dzieli sie na te same kategorje, co personel wtasci-
wego lotnictwa, balony za$ zaporowe O. P. L. nie maja wcale personelu latajacego

(przyp. thum,).
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brych obserwatorow szkoli sie réwniez dtugo, jak i dobrych pilotéw,
W koricu wojny bardziej odczuwano brak obserwatorow wyszkolo-
nych i doswiadczonych, anizeli brak dobrych pilotébw. Odbywa sie
zresztg przechodzenie z jednej kategorji do drugiej. Wielu obserwa-
toréw zdobywa patent (brevet) pilota i staje sie dowddcami jedno-
stek lotnictwa obserwacyjnego °).

Na poczatku wojny $wiatowej rozporzadzano tylko bardzo nielicz-
nym personelem latajacym, ale na szczescie byta juz nadwyzka pilo-
tébw w stosunku do przewidywanej ilosci jednostek powietrznych.
Pozwolito to prawie niezwiocznie podwoi¢ projektowang ilo$¢ eskadr
lotniczych. Obserwatoréw uzyskano ze sztabéw, a potem z oddziatéw
linjowych, gtéwnie z posréd artylerzystow; zaczeli oni zaraz petnié
stuzbe i szkolili si¢ podczas dziatan na froncie.

Szkoty pilotow otworzyly ponownie swe podwoje w pierwszych
miesigcach wojny, a ich wysitki przyniosty owoce poczagwszy od marca
r, 1915. Od tego czasu ilo$¢ szkét i ich promocyj stale wzrastata; do-
starczaly one armjom walczacym okoto 600 pilotdw miesiecznie. Do
szkot w gtebi kraju dodano od r. 1916 na froncie szkoty doskonalgce
(ecoles de selection), t, zw, osrodki wyszkolenia — groupes des divi-
sions d‘entrainement (skrét G. D. E,), ktére uzupetniono jeszcze osrod-
kami wyszkolenia specjalistéw lotniczych, t, j, mysliwcéw i bombar-
djeréw powietrznych (skrot C. I, A. C. B.), Od r. 1915 zaprzestano
praktycznego szkolenia obserwatorow lotniczych na froncie. Szkolono
ich w specjalnym zaktadzie (skrét C, I, A, 0,), Strzelcy powietrzni,
bombardjerzy i fotografowie szkolili sie w wymienianych zakia-
dach, Balonowcy wstepowali wprost do kompanij balonowych, a po
krétkim stazu w nich — szli do os$rodka wyszkolenia obserwatorow
balonow'ych w Vadenay, Celem wszystkich tych szkét byto przygo-
towanie w jak najkrétszym czasie specjalistow, zdolnych do stuzby
bojowej od pierwszej chwili ich przybycia do eskadry lotniczej lub
kompanii balonowej. Skuteczng i wydajng prace personel latajacy
dawat jednak dopiero po zdobyciu odpowiedniej praktyki bojowej,
po diuzszym lub krétszym pobycie na froncie — zaleznie od kwalifi-
kacyj osobistych.

* Zagadnienie wzajemnego stosunku i uprawnien pilotéw i obserwatoréw jest
stale dotad bardzo zywotne w lotnictwie wojskowem wog6le. Bylo tu po wojnie
Swiatowej dazenie do stworzenia jednolitego typu pilota i obserwatora zarazem,
ale jak dotad podobne rozwigzanie nie bardzo przyjmuje sie w zyciu i zdaje sie
nie ostoi w praktyce (przyp. ttum.),

*) Podczas mobilizacji uczniowie-piloci zostali wcieleni do oddziatéw macierzy-
stych. Dopiero poézniej odzyskano zpowrotem dla lotnictwa tych, ktérzy nie
zgineli na ziemi.
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Niema potrzeby chwalenia personelu latajgcego. Dat on z siebie
wiecej, niz mozna byto zgda¢ od niego; Swiecit formalnie swemi zale-
tami: fizycznemi, duchowemi i iimystowemi, kdérych niema potrzeby
podkreslaé. Wszyscy odwazni, lotnicy mys$liwscy, wprawni i $miali; lot-
nicy niszczycielscy, wytrzymali, posSwiecajacy sie, sumienni; pekni ini-
cjatywy, przejeci swem zadaniem, oddani sprawie do samozaparcia
obserwatorzy lotniczy; igrajacy z niebezpieczefnstwem piloci lotnictwa
korpusowego; obserwatorzy z balonéw na uwiezi, wyksztatceni, skrom-
ni i cierpliwi®). Wojna wprowadzita do szeregéw sit powietrznych
ogronmg ilo$¢ wybitnych jednostek, z ktérych wiekszos$¢, niestety, zgi-
neta lub doznala kalectwa, zanim zdotata okaza¢ swg wartosc.
Zaréwno oficerowie zawodowi, jak i nie nalezagcy do tej kategorji,
bardzo szybko okazali rzadkie zrozumienie potozenia wojennego,
zalety dowodzenia i wybitng dojrzatos¢ umystowg *). Wszystkie
sposoby uzycia lotnictwa do dziatan wojennych wynalezli i wyprdbo-
wali sami lotnicy i oni tez sami poruszyli wszystko, co sie dato, aby
wykorzysta¢ te sposoby, pomimo obojetnosci, niedowierzania i nie-
znajomosci rzeczy ze strony innych. Lotnictwo zawsze wyprzedzato
zyczenia dowodztwa, nigdy nie czekato rozkazéw.

Ta obstuga miata takze swoje wady: wszystkie wady mitodosci i te,
ktore tgczyty sie nierozerwalnie z jej zaletami. Przyzwyczajenie do
dziatania indywidualnego i do stosowania inicjatywy witasnej roz-
wija, wraz z duchem przedsiebiorczo$ci, zamitowanie do niezaleznosci,
a wspolizawodnictwo prowadzi nieraz do uganiania sie za korzyscia
osobista.

Lecz podobne braki*), zeby nie powiedzie¢ grzeszki, sg zupelnym
drobiazgiem wobec wykazanych wielkich zalet.

Personel pomocniczy (nie latajagcy) obejmowat bardzo znaczny od-
setek majstréw réznych specjalnosci. Personel ten dobierano bardzo
starannie. Liczny i wyborny sktad mechanikdw lotniczych na poczatku
wojny zeszczuplat wobec powotania ich czeSciowo do wytwdrni. Za-

* Tourtait, zabity jako pilot lotnictwa mysliwskiego; Calderon i Regnard—zabici;
Arondel, Berard.

Z pos$rdd wszystkich oficeréw lotnictwa, zaden — opr6cz dowoédcow eskadr
na samym poczatku wojny, nie dowodzit w czasie pokoju ani jednostkg lotnicza,
ani tez inna,

Wséréd dowodcow lotnictwa w szczegélnosci i takze pomiedzy innemi takie
nazwiska jak: de Peyrecave, Odic, Verdurand, Molinie, Kahn, Bourdel, de Kerraoul,
de Lubersac, Routy, Walkenaer, Meny, Fageol, Meffre, Perouse, A miot, Contal.

*) Lotnictwo ucierpiato wskutek humorystycznej reklamy, robionej mu przez pewne
czasopisma pornograficzne, oraz z powodu niewtasciwego zachowania sie, w czy-
nach i w mowie, réznych ,pilocikéw™, mniej lub wiecej bedacych nimi rzeczywiscie.
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stepcy zgtaSiZali sie licznie, lecz ich warto$¢ techniczna byta mniejsza.
Rozwo6j formacyj lotniczych doprowadzit nawet do przesilenia na tenr
polu, czemu zaradzono zreszta — jak zawsze w podobnych wypad-
kach — przez utworzenie odpowiednich szkét- Na przysztos¢ mamy
nadzieje znalez¢ dostateczng iloS¢ mechanikdw lotniczych — dzigki
rozwojowi przemystu krajowego, przez staranny dob6r przy poborze
i gruntowne szkolenie ich w czasie obowigzkowej stuzby czynnej, oraz
w okresach powotania do ¢wiczen rezerwistéw,

Z personelem latajgcym sprawa jest trudniejsza. Przyznajemy
zgory przysztym pokoleniom te same zalety mestwa i umystu, ktére
wykazali ich poprzednicy, ale wyszkolenie piloekie, nabyte po diuz-
szem szkoleniu, trudno zachowac bez ciagtej praktyki. Przygotowa-
nie dyplomowanych pilotéw bedzie zawsze tatwe, nawet w wypadku
krétkoterminowej stuzby w szeregach”), szczegdlnie jezeli bedziemy
korzystaé tu z przedpoborowego przysposobienia wojskowego. Lecz
niestety po uptywie kilku lat zarysuje sie zupeinie wyraznie trudnos¢
odnalezienia wsrod rezerwistow pilotow, zdolnych do stuzby. Nawet
czeste powolywanie rezerwistdw na ¢wiczenia nie zaradzi temu, gdyz
¢wiczenia te trwajg zbyt krétko, aby mdc odzyska¢ utracong spraw-
nos$¢ i zachowywac jg stale. Nasuwajg sie wiec w tej sprawie dwa
rozwigzania:

W®utrzymywac stale w liczbie zawodowych zoinierzy takg ilos¢
pilotéw, ktéra wystarczataby na zaspokojenie przewidywanych potrzeb
w razie wojny;

2® zapewni¢ sobie, zapomoca odpowiednich $rodkdéw, istnienie poza
wojskiem, mtodziezy zajmujacej sie lotnictwem pod postacig statego
uprawiania sportu lotniczego,

Oddajemy pierwszenstwo drugiemu rozwigzaniu, zobaczymy zaraz—
dlaczego.

W wojsku powietrznem decyduje wog6le zagadnienie sprzetu,
wazniejsze niz sprawa obstugi. Przy uzyciu gorszego sprzetu od nie-
przyjacielskiego, ilos¢ i jakos¢ zatdg oraz pomystowos¢ w ich zasto-
sowaniu do walki nie majg znaczenia. Celem musi tu by¢ zawsze
posiadanie przyrzadéw latajagcych, przynajmniej réwnowartosciowych
z nieprzyjacielskiemi. W liczbie $rodkéw walki powietrznej, najwaz-
niejszy z nich — platowiec, wydaje sie najtrudniejszy do stworze-
nia, zbudowania i utrzymania na wysokosci ulepszer technicznych.®
Dlatego zajmiemy sie tutaj tylko ptatowcem.

Przynajmniej jednak trwajacej rok.
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Ptatowiec,

Kazdy wspdtczesny ptatowiec sktada sie z nastepujacych czesci
zasadniczych:

ptaty nosne (t, zw. potocznie skrzydita);

opierzenie (inaczej stateczniki);

kadtub;

stery (wysokosciowy i kierunkowy);

podwozie do odlotu i lgdowania;

jeden lub kika zespotéw napedowych (potaczen silnika ze $migitem).

Ptaty nosne (skrzydta) utrzymuja ptatowiec w locie dzieki oporowi
powietrza; sktadajg sie z podiuznie (longerons), zeber (nervures)
i pokrywajacego je okrycia z tkaniny (pt6tna). Tkanina daje tu wta-
Sciwg ptaszczyzne nosng, podtuznice za$ z zebrami tworzag ruszto-
wanie (carcasse), przeznaczone do utrzymania na wietrze ptétna w sta-
nie naprezonym i zachowania odpowiednich jego ksztattéw, celem uzy-
skania dobrej nosnosci. Parcie powietrza na powierzchnie ptétna prze-
nosi sie stamtad bezposrednio na zebra, od nich za$ kolejno na podtuz-
nice, do ktérych sa przymocowane te zebra, W ten wiec spos6b, gdy
tkanina i zebra ptatéw sg wystawione na stosunkowo stabe napieda,
na podiuznice dziatajg ich wypadkowe i wskutek tego witasnie po-
dtuznice wytrzymujg ostatecznie caty ciezar ptatowca.

Ze wzgledu wiec na to podiuznice, stanowigce bardzo wytrzymate
belki (z drzewa lub metalu), sg mocno v/prawione w kadtub ptatowca.
Zebra phatéw, przewaznie drewniane, majg ksztalt bardzo lekkich
i azurowych beleezek; ptoétno za$ na ptatach (Iniane lub jedwabne,
rzadko bawetniane) ma szwy nad samemi zebrami. Celem nalezytego
naciggniecia tej tkaniny przepaja sie ja specjalnemi ptynami (wer-
niks), co ma poza tern na celu nadanie jej powierzchni jak najwiekszej
gtadkosci, aby zmniejszyé przez to opér powietrza, oraz ochrone sa-
mej tkaniny przed wilgocia.

Opierzenie (organa réwnowagi) sktada sie z piaszczyzn poziomych
(statej, czyli statecznika) i pionowych (kil), o wiele mniejszych od
ptatdbw nosnych i umieszczonych ztytu za nimi, a majacych na celu
nadanie catemu ptatowcowi pewnej roéwnowagi witasnej samoczynnej.
Budowa ich jest taka sama, jak ptatéw nosnych.

Kadtub stanowi samo cielsko ptatowca, zawiera on w sobie to
wszystko, co ma przewozi¢. Niesie on ptaty nosne, ktdre utrzymujg
go w powietrzu i jest wydtuzony ku tytowi, celem umieszczenia tam,
w odpowiedniej odlegtosci od czota, opierzenia. Kadtub ma tez podwo-
zie, ktére umozliwia ptatowcowi ruchy na powierzchni ziemi (odlot
i ladowanie). Kadtub ma ksztatt pudta o Scianach z wigzan kratowych,
wzmocnionych w tych miejscach, gdzie dziatajg gtowne napiecia; sg
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to punkty zaczepienia roznego rodzaju wypadkowych oraz miejsca
przytaczenia ptatéw i opierzenia. Istniejg rézne sposoby budowy pu-
dta kadtuba, wszystkie jednak dazg do nadania mu, przy mozliwie
matym ciezarze, odpowiedniej statosci ksztattu.

Stery pozwalajg pilotowi kierowaé dowolnie ptatowcem w locie.

Sktadajg sie one; ze steru kierunkowego, steru wysokosciowego
(zwanego inaczej tez sterem gtebokosci) i lotek do réwnowagi po-
przecznej.

Ster kierunkowy jest to piasizczyzna pionowa, umieszczona ztytu
{na ogonie ptatowca) i dziatajgca w powietrzu zupetnie tak samo jak
ster okretu w wodzie; zwracajac ster w lewo lub w prawo, zwracamy
statek powietrzny réwniez w lewo albo w prawo.

Ster wysokosciowy, przymocowany takze ztytu, dziata podobnie do
kierunkowego, ale w ptaszczyznie pionowej. Gdy wiec zwracamy ten
ster wdét albo wgoére, podnosimy przez to lub obnizamy ogon ptatow-
ea w celu: albo przywro6cenia naruszonej rownowagi lotu z powodu
porywu wiatru, albo tez spowodowania znizenia si¢ platowca, czy tez
wzbijania sie go w gére.

Lotki (ailerons) sg to ruchome czesci ptatow, umieszczone na ich
krawedziach i przeznaczone do zachowywania albo zmiany réwnowagi
poprzecznej (osiowej) catego ptatowca. Jezeli nachyli¢ wdét lewg
lotke, zwiekszy sie parcie powietrza na lewy ptat i ptatowiec bedzie
miat sktonno$¢ do chylenia sie w prawo; odwrotny skutek da nam
pochylenie wdot prawej lotki lub nachylenie ku gorze lewej lotki,

W praktyce dziata sie jednoczes$nie lotkami z obu stron ptatowca,
nachylajgc jedne wdoét a drugie wgoére, zeby zwiekszy¢ skuteczno$é
podobnego manewrowania.

Wszystkie wymienione ruchome ptaszczyzny sg zbudowane podob-
nie do ptatéw nosnych; szkielety (rusztowania) z drzewa lub metalu,
pokryte odpowiednio przepojong tkaning.

Dziata niemi pilot zapomocg specjalnych urzadzen, potgczonych
stalowemi linkami i osiami z odpowiedniemi sterami; obejmujg one:

W®pedal wprowadzajagcy w ruch ster kierunkowy, ktorym pilot po-
rusza nogami tak samo jak pedatem kierunkowym czéina;

2® kierownice potaczong z latkami i sterem wysoko$ciowym w ten
sposéb, ze pilot przesuwajac ja naprzod, wtyt, w lewo i prawo —
zmusza ptatowiec do chylenia sie naprzdd (znizanie sie), wtyt (wzbi-
janie sie), obracania w lewo lub w prawo.

Podwozie jest zwykle umocowane pod ptatowcem, niesie ono na
sobie caty ptatowiec, gdy znajduje sie on na ziemi. Podwozie, zao-
patrzone w kota, toczy sie po ziemi, przy odlocie i przy lgdowaniu jak
woéz. Gdy zwazymy site wstrzasu, ktéry odczuwa ptatowiec w chwili,
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gdy styka sie z ziemig, oraz nierownos$¢ terenu lotniska, nie posiada-
jacego gtadkiej powierzchni dobrej drogi, zrozumiemy, ze do utrzy-
mania bez uszkodzen bardzo ciezkich ptatowcow (2, 3 i 4 tonny wagi),
toczacych sie z wielkg szybkoscig (120, 150 i wiecej km/g.) podwozie
i jego kota musza by¢ szczegblnie wytrzymate, jak réwniez ta cze$é
kadtuba ptatowca, do ktérej jest przymocowane samo podwozie.

Podwozie sktada sie ze stojakow z rur stalowych, ktérym nadaje
sie ksztatt tréjkatéw, celem zapewnienia im statosci. Kota podwozia
sg osadzone na osi, potgczonej z samem podwoziem zapomocg spe-
cjalnych urzadzen (sandows; resorow, tlumikéw, pierScieni oporo-
wych), zapewniajgcych gietko$¢ podwieszenia i ttumigcych wstrzasy
powodowane nierdwnosciami terenu lotniska.

Zesp6t napedowy (groupe moto-propulser) skiada sie z silnika
obracajacego jedno lub kilka $migiet. Przy jednem $migle jest ono
nasadzone na wat obrotowy silnika; w razie dwoch $migiet stosuje sie
przektadnie ftancuchowe Ilub watowe, otrzymujace naped od watu
obrotowego i przekazujace go $migtom.

Na pewnych typach ptatowcéw, bedacych obecnie w prébach, ze-
sp6t napedowy bedzie sie skiadat z kilku silnikéw samodzielnych,
dajacych jednocze$nie, za posrednictwem specjalnych urzadzen, naped
temu samemu $migtu,

U platowcdw jednosilnikowych zesp6t napedowy jest wbudowany
w kadtub. Smigto obracajac sie ciagnie kadtub i pedzi caty ptatowiec,

W ptatowcach wielosilnikowych zespoty napedowe sg umieszczane
w matych kadtubach dodatkowych, umocowanych miedzy ptatami,
z obydwoch stron kadtuba gtéwnego.

Ciag (naped) $migiet w locie réwna sie przecietnie catkowi-
tego ciezaru ptatowca. Widzimy z tego, jak wytrzymate w szczegdl-
nosci muszg by¢é umocowania zespotéw napedowych na ptatowcu.

Ewolucje ptatowca.

Ptatowiec chcac oderwac sie (wystartowaé) od powierzchni ziemi
toczy sie po niej w pelnym biegu (gazie) pod wiatr. Pilot zwieksza
szybko$¢, podnoszac ogon ptatowca. Naciska on na kierownice, na-
stawiajgc ster wysokosciowy do znizania sie, Z chwilg, gdy uzna on
szybko$¢ za dostateczng do oderwania sie od ziemi (decollage) i utrzy-
mania sie w powietrzu, pocigga kierownice ku sobie, nastawiajgc ster
na wznoszenie sie. Wtedy ptatowiec wzbi” sie i wznosi w gore z wiek-
szg lub mniejszg szybkoscig. Wiatr czotowy pomaga wzlotowi (star-
towi), wiatr za$ ztytu przyciska platowiec do ziemi i utrudnia mu
powaznie odlot. Wiatr boczny utrudnia piatowcowi rozpoczecie lotu
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v linjii prostej. Platowiec naraza sie wtedy na przewrdcenie (capo-
tage) podczas toczenia (nabierania rozpedu) po ziemi, albo tez w chwili
samego wzbijania .sie.

Ptatowiec wznosi sig, nabiera wysokosci (putapu lotu) w linji pro-
stej lub opisujgc zwroty (wiraze). Gdy pilot uzna osiggniety putap
za wystarczajacy, zréwnowazg ptatowiec do lotu poziomego, naci-
skajac na kierownice tak, aby ster wysokoSciowy zajat potozenie zu-
petnie poziome. W locie pilot, dziatajgc sterami i silnikiem (zwiek-
szanie lub zmniejszanie ilosci obrotow $migta), kieruje ptatowcem tak,
aby wykona¢ zamierzony przelot: zmienia kierunek albo putap lotu,
przywraca rOwnowage naruszong przez wiry powietrzne (remous).

Pilot, chcac lgdowaé, zniza ptatowiec, dziatajgc kierownicg (ster
wysokos$ciowy nastawiony na znizanie si¢) i jednocze$nie zmniejsza-
jac ilos¢ obrotédw silnika. To zmniejszanie napedu dochodzi az do zu-
petnego zatrzymania silnika (lgdowanie ze $Smigtem stojagcem).

Przy znizaniu sie ptatowca, w chwili gdy dochodzi on blisko do
ziemi, pilot wybiera sobie o$ ladowania (ligne d'atterissage). Widzi
on jak ziemia ,zbliza“ sie ku niemu i w poblizu jej powierzchni przy-
wraca ponownie ptatowiec do lotu poziomego. Ptatowiec opada na
ziemie i toczy sie po niej ze swg koncowa szybkoscig lotu, hamowang
zapomocg ptozy (kostura), przymoicowanej pod ogonem kadtuba.
Wreszcie, z braku sity napedowej, poniewaz $migto stoi lub obraca
sie nadzwyczaj wolno, platowiec sie zatrzymuje. Laduje sie pod
wiatr, aby zmniejszy¢ dzieki temu szybko$¢ w chwili zetkniecia sie
ptatowca z ziemig. Wiatr od tytu zwieksza szybko$¢ i czasem pedzi
ptatowiec poza obreb lotniska. Wiatr boczny powoduje takie same
trudnosci, jak opisane wyzej, przy odlocie.

Wptyw na cechy ptatowcow ogélnego obcigzenia silnika.

Najwieksza przeszkodg do przezwyciezenia w locie mechanicznym
Jest cigiar samego przyrzadu latajgcego. W tej walce z sitg ciezkosci
dwa czynniki odgrywajg role decydujacg:

powierzchnia nos$na, zla posrednictwem Kktérej ptatowiec utrzymuje
sie w powietrzu dzieki jego oporowi.

Moc napedowa silnika, pozwalajaca ptatowcowi wznies$¢ sie i utrzy-
mywa¢ w powietrzu pomimio cigezaru samego, przyrzgdu latajgcego.

Powierzchnia nosna i moc napedu mechanicznego nie majg same
przez sie wartosci, lecz tylko w stosunku do wysitku, niezbednego do
przezwyciezenia wagi i bezwtadu ptatowca.

Przypusémy, ze P oznacza ciezar ogdlny (sam piatowiec, zatoga,
uzbrojenie, zapas materjatu pednego) w kg, S — powierzchnie pta-
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tow w 4 — moc silnika w M. K. Wazne dla nas bedg tu dwa
stosunki: : — obcigzenie na 1 powierzchni nosngj i P — obcig-

zenie na 1 M. K. napedu mechanicznego.
Zbadamy je zaraz kolejno z punktu widzenia ich wptywu na cechy
ptatowcow. Takiemi gtébwnemii cechami bedg:

szybko$¢ pozioma,

cechy decydujace szybko$¢ pionowa
o Lo lotu,
0 zdolnosci do lotu (wzbijania sie),
putap

tatwos¢ odlotu i lgdowania,

zdolno$¢ do mane- .
zwrotno$¢,

|
. I
wrowania ; . . .
( wspdiczynnik bezpieczenstwa,
zdolno$¢ przewo- ( obcigzenie tadunkiem,
zowa promien dziatania.

Zdolno$¢ do lotu.

Szybkos$cig pozioma nazywa sie szybko$¢ lotu w plaszczyznie pozio-
mej, przy catkowicie obcigzonym ptatowcu i na pewnym okreslonym
putapie lotu, przewaznie na wysokosci 2.000 m. Szybko$¢ poziomg
wyraza isie w km/g.

Szybko$¢ wznoszenia sie (pionowa) okre$la sie iloScig minut, po-
trzebng do osiggniecia pewnego okreslonego putapu.

Teoretycznym putapem lotu nazywamy te wysoko$é, ktérej ptato-
wiec nie moze przekroczyé. Wobec tego, ze w poblizu tej granicy
szybko$¢ wznoszenia sie ptatowca jest juz ogromnie zmniejszona, bie-
rzemy pod uwage przewaznie tylko praktyczny putap lotu. Jest to
taka wysioko$¢, poczynajagc od ktorej ptatowiec jeszcze wznosi sie, ale
juz w sposéb nie majacy witasciwie znaczenia (30 m na minute).

Szybko$¢ pozioma lotu, szybko$¢ wznoszenia sig, putap lotu —*
zmieniajg sig w stosunku odwrotnym do obcigzenia na 1 M. K. napadu.

Stabe obcigzenie na 1 n powierzchni nosnej jest niekorzystne dla
szybkosci poziomej, ale zato wptywa dodatnio na szybko$¢ wznosze-
nia sig i wysoko$¢ putapu lotu.

Ptatowce o najlepszej zdolnosci do lotu powinny wiec by¢ lekkie,
matej rozpietosSci, wyposazone w potezne lecz lekkie silniki,

Ptatowce za$ przeznaczone do dziatania na wielkich putapach lotu
wymagajg, przy rownych innych cechach, wiekszej powierzchni no-
$nej, niz te typy, ktére maja lata¢ tylko na Srednich i niskich pu-
tapach.
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Ponizsza tablica poréwnawcza podaje zdolnos¢ do lotu kilku zu-
petnie odmiennych typéw platowcéw, wraz z danemi o przypadaja-
cych tu obcigzeniach na 1 M- K, napedu ina 1  powierzchni no$nej'

Szybkosé
T wznosz. poz.  Pula
Py Zastosowa- P pIS P .
pta- o lotu Uwagi
oW e nie ich na put.
owcow 2000 m
kg kg km min. m
Spad Mysliwski 3,7 41 210 5 6.400
Breguet Rozpoznawczy 5.2 29(a) 175 r 6.100 (a) dobrze wznoszg-
cy sie na wysoki
putap lotu.
Farman Nocne bombar-
dowanie 6,2 33 145 12 4.750

Latham  Wodnoptato-
wiec o wielkiej
nosnosci
(niszczycielski) 7,2 48(6; 150(6j 21'  3.000 (p) Szybszy od Far-
mana, pomimo
wiekszego obcig-
zenia na 1 M. K.,
dzieki silniejsze-
mu obcigzeniu na
1 m- powierzchni
nosnej. Natomiast
zle wznoszacy sie
inajwyzszy putap
lotu do 3.000 m.

Zdolnos¢ do manewrowania. — Odlot i lgdowanie.

Dtugos¢ lotniska, koniecznego do odlotu i wylgdowania jest tem
mniejsza, im mniejsza jest warto$¢ wzoréw:"(P/S) i

Dla lgdowania ma znaczenie jedynie stosunek PjS; lgdowanie be-
dzie trwato tem krocej (w czasie i przestrzeni na powietrzchni ziemi),
im mniejsza jest warto$¢ PjS.

Zwrotnos¢ ptatowca musi pozwala¢ na:

— nagte zmiany jego potozenia w powietrzu, co, przy odpowied-
nich rozmiarach sterbw, mozna osiggng¢ jedynie przez zmniejszenie
obcigzenia i rozmiaréw.

— Nagte lagdowanie z wielkg szybko$cig znizania sie (P\S ma wte-
dy duzg wartosc).
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— Nagte wzbijanie sie w gdore (mata warto$¢ wzoru P/%€).

— Zawracanie w matym promieniu, co wymaga wielkiego nadmiaru
mocy napedowej (mata wartos¢

W ten wiec spos6b zwrotnos$¢, zdolnos¢ do kierownia, wymaga lek-
kich ptatowcéw o matej rozpietoSci, wyposazonych natomiast w po-
tezne silniki.

Moéwimy, ze ptatowiec ma wspdtczynnik bezpieczeristwa réwny na-
przyktad 5, gdy wszystkie jego czesci sktadowe mogag wytrzymac na-
piecia pieciokrotnie przewyzszajace te, ktorym podlegajg one w zwy-
ktym locie. Dla ptatowcéw, zajmujacych sie akrobatyka powietrzna,
wymagany jest wspotczynnik bezpieczenstwa od 7 do 8, Dla innych
natomiast wystarczy zazwyczaj wspétczynnik 4 albo 5,

Zdolnos¢ przewozowa platowcow.

Dotad rozpatrywaliSmy tylko ogdlny ciezar ptatowca (catkowity),
Z punktu widzenia zdolnoSci przewozowej najwieksze znaczenie ma
zabierane przez ptatowiec obcigzenie uzyteczne (Pu), t, j, ciezar za-r
logi i uzbrojenia, Ptatowiec jest tern lepszy pod wzgledem przewozo-
wym, im wiekszy jest stosunek obcigzenia uzytecznego Pu do ciezaru
-0g6lnego P,

P — Pu przedstawia ciezar samego ptatowca (ciezar martwy), ktéry
mnozna roztozy¢ na nastepujace sktadowe:

Pa — ciezar piatow i kadtuba (samego planem),

Pm — ciezar zespotu napedowego,

Pc — ciezar materjatu pednego.

Pa jest czeScig ciezaru og0lnego, tern znaczniejszg, im wspotczynnik
bezpieczeAstwa jest wyzszy. Mozna wyprowadzi¢ tu réwnanie Pa —
= BP, w ktérem P < 11 jest tern wieksze, im wymagany jest wiekszy
wspoltczynnik bezpieczenstwa,

Pm, t, j, ciezar zespotu napedowego jest to wielko$¢ okreslona dla
danego rodzaju silnika i tern wieksza im wieksza jest moc (w M. K.)
silnika. Jezeli p oznacza obcigzenie, przypadajace na 1 M. K. napedu
w danym zespole napedowym, to Pm = (t — naped w M. K.).

Ciezar materjatu pednego Pc znajduje sie w stosunku prostym do
potrzebnej ilosci godzin lotu n i mocy silnika z, a wiec Pc~ .n.P",
gdzie P‘ oznacza zuzycie paliwa na 1 M. K, i 1 godzine. (M. K./g.).

Inaczej Pu, obcigzenia uzyteczne ptatowca, wiecej jego ciezar
martwy, t.j. Pa -f Pm + Pc, da rownanie:

P — Pu + BP piz+ np‘r, albo:
Pu _ (p + pn)
=P A
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A wiec przewozone na pitatowcu obcigzenie uzyteczne (tadunek)
jest czescig sktadowg ogdlnego ciezaru catego ptatowca i moze by¢
zwiekszone tylko przez;

1- 0 zmniejszenia B, a wiec i wspbiczynnika bezpieczenstwa.

2- 0 Zmniejszenie P iP", co jest sprawg ulepszenia budowy silnikéw.
Zaczeto tu przy znaczeniu p = 25 kg i p‘= 330 g, a obecnie
doszliSmy juz do tego, ze ciezar silnika, przypadajacy na 1 M, K,
jego mocy, wynosi zaledwie 1 kg i nawet 0,75 kg. Zuzycie benzyny
na 1 M. K./g. waha si¢ dzisiaj miedzy 215 i 240 g.

3- 0 Zmniejszenie iloSci godzin lotu n, co pociagga za sobag zmniej-
szenie promienia dziatania.

4- 0 Powigkszenie stosunku P/”, t. j. obcigzenia z ciezaru ogél-
nego catego ptatowca na 1 M. K. jego napedu, co znowu spowoduje
zmniejszenie putapu lotu oraz szybko$ci poziomej i szybkosci wzno-
szenia sie. Z drugiej strony ciezar ogélny wynika z powierzchni
nosnej, a takze i obcigzenia uzytecznego, bo przewdz wielkich tadun-
kéw wymaga wielkich ptatowcéw. W mysl tego, co juz widzieliSmy»
bedgq one ciezkie, mato zwrotne i beda miaty do$¢ niski putap lotu.

Ciezar Powierz- Obcigze- Putap Szybkos¢
na

Typyl og6lny ch,nla nie na lotu putapie  PIPU Pu
ptatowcow bez nosna 1 M. K 2000 m
tadunku w i w kg w.m W km

Spad . . . . 570 20 3,7 6.400 210 5,6 145

Breguet . . . 1.010 52 5,2 6.100 175 5 310

Farman . . . 1.080 95 6,2 4.750 145 4 750

Latham (wodno-
ptatowiec). . 4.700 180 7.2 3.000 150 6 1.200

Promienn dziatania, obliczany teoretycznie, réiwna sie potowie ilo-
czynu szybkosci przez czas trwania lotu (uzytecznego”™ i. j. wedtug
najodpowiedniejszej marszruty do celu). Staramy sie zawsze nadaé
ptatowcom jak najwiekszg szybko$¢, mozliwg do osiagnigcia przy za-
danej w danym wypadku zdolnoSci przewozowej.

Stabg wiec zdolno$¢ przewozowag ma jednoosobowy platowiec my-
Sliwski typu Spad, ale zato szybko$¢ 210 krn/g, /'Pu= 145 Kkg).
Srednig zdolno$é przewozowa ma dzienny ptatowiec niszczycielski
typu Breguet, Szybkos¢ = 175 km/g,, Pu = 310 kag.

Duzg zdolno$¢ przewozowg daje nocny ptatowiec niszczycielski ty-
pu Farman, Szybko$¢ lotu = 145 km/g,, Pu = 750 kg").

0 Dane z r. 1920 (przyp. ttum.).

Flota powietrzna.
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Dla danej szybkosci lotu promienn dziatania jest uzalezniony od
trwania lotu:

Pc
p T

Czas trwania lotu (bez przerwy) jest tem wiekszy, im:

® mniejsze jest zuzycie materjatu pednego na godzing; jest to
sprawa udoskonalenia silnika, juz przez nas przewidziana powyzej.

2B Znaczniejszy jest ciezar materjatu pednego,

W réwnaniu: P = Pu + Pc + jPo + Pm, gdzie Pa i Pm sg wiel-
kosciami statemi, Pc moze wzrasta¢ tylko kosztem Pa, t, j, obcig-
zenia uzytecznego. Tak wiec, aby przewiez¢ daleko pewien ciezar,
musimy zmniejszy¢ go i to do$¢ powaznie.

Np. dla ptatowca typu Farman (omowionego powyzej) nadwyzka
w zapasie materjatu pednego, odpowiadajgca zwiekszeniu trwania
lotu o 1 godzing i promienia lotu przecietnie o 70 km, powoduje
zmniejszenie tadunku bomb o 137 kg.

A wiec zgorg o ¢wieré catego tadunku ogniowego!

Pc = npTCn—

- . Czas Teoret.
ypy rwania -
lotu promien - yk pc A kg Uwagi

ptatowcow  na put dziatania
2000 m km

Spad . ... 2 g 105 220 (1) 110 (1) 1 silnik typu Hispano

Breguet . . 3v2 g 308 300 (2) 220 (2) 1 silnik typu Renaud

Farman . . 4 q. 290 500 (3) 550 (3) 2 silniki typu Lorraine

W odnoptat.

Latham . . 3 g 225 1050 (4) 1200 (4) 3 silniki typu Panhard
po 350 M. K.

Ptatowce wojskowe.

Zdaje sie, ze nadszedt czas przypomnienia wymogow, stawianych
ptatowcom wojskowym i zbadania warunkéw ich budowy.

Podzielimy te ptatowce na trzy kategorje:

lekkie (ptatowce jedno lub dwuosobowe, o matym promieniu dzia-
fania, lecz szczegOlnie szybkie i zwrotne).

Srednie (dwuosobowe o wielkim promieniu dziatania lub o $redniej
zdolnosci przewozowej — ponizej 500 kg).

Ciezkie (wieloosobowe o wielkim promieniu dziatania i duzej zdo-1-
nosci przewozowej).
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Kazdej z tych kategoryj odpowiada jedna tablica, na ktorej znaj-
dziemy osiagniete dotgd (1920 r,) wyniki; tablice te uzupetniajg dane,
zéunieszczone juz powyzej,
a mianowicie rozdziatéw o:
skiem i lotnictwie niszczycielskiem.

Typy

ptatowcow

Jednooso-

bowy

Jednooso-

bowy

Dwuoso-

bowy

Dwuoso-

bowy
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Piatowce lekkie.

2g.

20

29

29

Cechy

wymagane

Szybkosé
wznoszenie
sie.
Putap.
Zwrotnos¢.
Uzbrojenie
zaczepne.

Szybkos¢.
Zwrotnosc.
Zaczepne
uzbrojenie.

Zdolnos¢
do lotu, jak
u jednooso-
bow'ych do

dziatania
na wszelkich

putapach.
Lekkie
uzbrojenie
obronne.

Szybkos¢.
Zwrotnosc¢.
Potezne
uzbrojenie
zaczepne
i obronne.
Lekkie opan-
cerzenie.

Ptatowce zwgj -

ny $wiatowej

na koncu trzech rozdziatdw tej ksigzki,
obserwacji lotniczej, lotnictwie mysSliw-

Ptatowce po-
wojenne (r. 1920)

Najlepiej odpowiadajace

warunkom
Spad 220 M. K. Nieuport
n= 210 300 M. K. = 222
do 2000 m
5 4'37"
= 6.400 8.200
2 k. m. 2 k. m.
lub 1 dziato Pu = 170 kg.
Pu = 145 kg.
SEA
na iv = 270
2000A m = 743
— P1 = 6500
370 M. K.
3 k. m.
Pu — 320 kg.

\\*
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Typy

ptatowcow

Dwuoso-

bowy

Dwuoso-
bowy
z dziatem

Typy

ptatowcow

Dwuoso-

bowy

Dwuoso-

bowy

° wc o

damo

W8 gcuh

Qozao zep

Lo
A

Yl

B0
>wm

29

Cechy

wymagane

Szybkos¢.
Zwrotnosc¢.
Uzbrojenie

obronne.
Lekki
pancerz.

Dobre pole

widzenia

pionowo.

Szybkos¢.
Zwrotnos¢.
Dziatko
co najmniej
47 mm.

Ptatowce z woj- Ptatowce po-
ny $wiatowej wojenne (r. 1920)

Najlepiej odpowiadajgce
warunkom

Spad
Szybkosé
181 km/g.

Dwuosobowy

3 k.o m.

Pu = 255 kg.

Platowce S$rednie.

D

o i3
O. N
42 c &
BA Ha
3

&

>

o 50
o

@

Cechy

wymagane

W ielki putap.
Wielka
szybkosé
na duzym
putapie.
Szybkos¢
wzbijania sie.
Cichy lot.
Lekkie
uzbrojenie
obronne.

Dobre wzbi-
janie sie.
Duze zmia-
ny szybkosci
lotu.
Dostateczna
zwrotnosé
do walki
powietrznej.

Ptatowce z woj- Platowce po-
ny Swiatowej wojenne (r. 1920)

Najlepiej odpowiadajace
warunkom

Breguet
300 J1/.J1:.6100 m
na 5000 m =
= 165 km/g.
do 200m= 6150
Czas trwania
lotu 3 g. 30 min.
Pu = 310 kg

Breguet
300 JT.ii:.6100 m
na 5000 m =
= 165 km/g.
do 200m= 6150
Czas trwania
lotu 3 g. 30 min.
Pu = 310 kg



Typy N
ptatowcow o “
v
§ N
Dwuoso-
bowy

QOUJI\JS:
==

=

Dwuoso-

bowy

ODOZ=®

Dwuoso-

>

(o3

bowy

nocny

8ow
uio

Typy "

ptatowcow

W ielooso-
bowy
(7 os6b)

0F c =~

P >0 o=

d

D =

o v s

SN ogdo "
=B

fwd—p ow

ow” > N

[

165

Ptatowce zwoj-j Ptatowce po-

7 Cechy ny $wiatowej Iwojenne (r. 1920)
N
=l wymagane Najlepiej odpowiadajace
H A warunkom
Wystarcza- Breguet
. .. nma fF=176 ]
jaca zdolnos¢ 2000 9515
do lotu,
mozliwa do Pl = 5800_
49 osiagniecia Czas trwanlz%
przy duzej lotu do 3g.30 min.
zdolnosci Pu = 514 kg,
przewozowej. w tern 236 kg
bomb.
Cichy lot.
Dobra Breguet typ Bn®
obserwacja szybko$¢ na pu-
4 g wprzéd — tapie 2000 m =
i pionowo. = 160 km/g.
Szybkosé Pu = 790 kg
lotu.
Cechy jak Breguet typ Bn*
poprzedni. szybkos$¢ na pu-
4 g. Zabiera od — tapie 2000 m =
300 do 500 kg = 160 km/g.
bomb. Pu = 790 kg

Ciezkie ptatowce.

Ptatowce zwoj- Platowce po-

9 A Cechy ny $wiatowej wojenne (r. 1920)
®
Ng wymagane Najlepiej odpowiadajace
warunkom
Potezne -
uzbrojenie. Tréjosobowy
Dobry typ R 11.
ostrzat. 4 k. m.
Szybkos$é, Szybkos¢ na pu-
duzy putap. tapie 2000 m =
49. . _
Zwrotnos¢, = 184 km/g.
wystarcza- Putap
chakdo_ najwiekszy
s = saom
przeciwlotn. P4 = 405

") vV — szybko$¢ pozioma; M- czas wzbicia sie na dany putap;
P1— najwiekszy putap; Pu obcigzenie uzyteczne.
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Ptatowce z woj-

Ptatowce po-

Typy o2 U aa Cechy ny $wiatowej wojenne (r, 1920)
i N S Lo
ptatowcow 'S 12 E wymagane Najlepiej odpowiadajace
oy N €S > warunkom
iel Cechy jak  Tro6josobowy
Wielooso- 3, powyzej. typ R 11
bowy — 4 g. Potezniejsze  Szybko$¢ na —
(6 0s6b) > uzbrojenie wiekszych
Pancerz (?) putapach.
iel Cechy jak
Wi ielooso- powy?zej.
bowy 4 g tadunek
(6 0s6b) s ® 300—500 kg
bomb.
Farman 50
Wielki trans- Cigzar bomby
portowiec. 05 t’<)’nny.
Co najmniej Szybkos¢ na put,
. 2000 m = 145
Wielka Ponad 1tonna fa- .y
dunku bomb. xm7g.
no$nosé 5g Dobre Najw. putap
uzbrojenie. = 4750 m
Opancerze- 4 kom.
nie Teoretyczny
' promien dzia-
tania 290 km.

Na podstawie powyzszego wyciggamy nastepujgce wnioski:

1) mate obcigzenie na 1 m™ powierzchni nos$nej ufatwia odlot i Ig-
dowanie, osiggniecie duzego putapu lotu, zwieksza szybko$¢ wzno-
szenia sie, lecz zato wplywa ujemnie na szybko$¢ przenoszenia sie
z miejsca na miejsce (lotu poziomego) i na szybko$¢ planowania (pi-
kowania) ,

2) Mate obcigzenie na i M, K. napedu wptywa dodatnio na putap
lotu, szybko$¢ pozioma, szybko$¢ wznoszenia sig, odrywanie sie od
ziemi przy odlocie, na zwrotno$¢, ale jest niekorzystne dla zdolnosci
przewozowej (przewozu duzych tadunkow),

Ptatowiec mysliwski, nalezacy do lekkich, powinien mieé:

a) duzg szybkos$¢ pozioma,
duzg szybko$¢ wznosze-
nia sie,
duzy putap lotu;

N shabe obcigzenie ogdlne na 1 M. K.
napedu; obecnie okoto 3 Kkg.
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b) wielkg szybko$é piko- duze obcigzenie na 1 po-
wania (znizania sig); wierzchni nosnej, ponad 40 kg
wielki wspo6tczynnik bezpieczen-
stwa,
c] duza zwrotnosé stosunkowo  nieznaczny ciezar
ogolny,

niewielkie rozmiary.

Jednak stabe obcigzenie ogélne na 1 M, K. napedu i nieznaczny
ciezar ogdlny ptatowca wraz z wielkim wspétczynnikiem bezpieczen-
stwa dajg ptatowcowi mysliwskiemu mate obcigzenie uzyteczne.
W ten wiec sposOb piatowiec, odpowiadajagcy wymogom technicz-
nym, stawianym piatowcowi mysliwskiemu, musi by¢ oczywiscie tylko
jednoosobowy.

Jezeli Pi oznacza ciezar ogoélny ptatowca jednoosobowego, z jego
pilotem i wyposazeniem, za$ a ciezar dodatkowy jeszcze jednego
pasazera i jego uzbrojenia, to ciezar ogélny ptatowca dwuosobowego

wyniesie: Pj-f-a. Tworzymy wiec réwnania.

Pr P.

traci na wartosci w miare wzrostu z. Przyjmujac wartosé

przecietng a ~ 120 kg, przy silniku mocy 600 M. K., otrzymujemy
zwiekszenie obcigzenia dodatkowego nie przekraczajgce 200 g na
1 M. K. Stad zdolno$¢ do lotu ptatowca dwuosobowego zbliza sie
tern bardziej do podobnej zdolnoSci jednoosobowego, im naped jest
potezniejszy. Pozostaje jeszcze zwiekszenie oporu czotowego (po-
wietrza), spowodowane dodaniem (na ptatowcu dwuosobowym) jednego
Strzelca i odpowiedniego uzbrojenia. Aby zmniejszy¢ te niedogod-
no$¢ umieszczajg Strzelca glebiej w kadtubie ptatowca i wyposazajg
go tylko w lekkie uzbrojenie (maszynowe), ktérego celem jest wy-
tacznie ostanianie pilota-strzeha od napadu naf ztytu i zgéry. Taki
jest pomyst nowego mysliwskiego ptatowca dwuosobowego, bedacego
bronig wytacznie zaczepna.

Znaczne obcigzenie na 1 m" powierzchni nosnej, wptywajace ujem-
nie na szybko$¢ wznoszenia sie i osiggniecie duzego putapu lotu,
nie ma znaczenia dla ptatowcow przeznaczonych do dziatan nisko nad
ziemig. Dlatego te typy ptatowcow mogag by¢, bez szkody, powaznie
obcigzone na swej powierzchni nosnej, t, j. mie¢ w nastepstwie po-
dobnego rozwigzania matg rozpieto$é, ktéra jest korzystna dla ich
szybkosci poziomej i zwrotnosci.
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Tablica ponizsza podaje wyniki techniczne, osiggniete dotychczas
{r, 1920] dla ptatowcdw lekkich. Uwazam za wskazane uzupetni¢ je na-
stepujacemi uwagami. Kierownictwo (francuskie) Zeglugi Powietrznej
przyznaje specjalne premje cywilnym ptatowcom transportowym lub
sportowym, nadajagcym sie do celéw wojskowych. Zalety, wymagane
od platowcdw lekkich, ubiegajacych sie o takie premje, sg naste-
pujace (r, 1920):

ZALETY ZADANE Jednoosobowce Dwuosobowce

Szybko$é lotu pozioma = = = m| ,a putapie 250 km 200 km

wznoszenia si¢ . . . ./ 2.000 m 6 min. 7 min.
Putap 10 tU . 6000 m 6000 m
llo$¢ godzin lotu na putapie 3000 m................ 249 2z s
Pu (obcigz, uzyt., bez wyposazenia) . . . . 80 kg 150 kg
P/S (obcigzenie na 1M~ POW.).iinniiininne 45 kg 40 kg
Wspoétczynnik bezpieczeAstwa......covevenee 7 —

Ptatowiec rozpoznawczy powinien mie¢ mozno$é uchylenia sie od
walki powietrznej, a wiec Jego putap lotu musi byé taki, jak dla pta-
towcow mysliwskich, a szybko$¢ lotu na tym putapie mozliwie wielka,
Ptatowce wspotczesne nie mogg wogdle przekraczaé putapu okreslo-
nego, Konieczny do lotu naped najmniejszy wzrasta z wysokoscig,
natomiast moc napedu, dostarczonego przez silnilc, zmniejsza sie
w miare wznoszenia sie ptatowca”). Dopoki istnieje nadwyzka sity
napedowej, ptatowiec moze sie wznosi¢; z chwilg za$, gdy ta nad-
wyzka znika, ptatowiec osigga swoj putap najwyzszy, W miare wzra-
stania putapu zmniejsza sie coraz bardziej szybko$¢ lotu wobec
zmniejszania sie mocy silnika (PjZ. wzrasta) i napedu, dawanego p,zez
$migto. Celem usuniecia podobnego braku, wyprébowano i wiasciwie
juz zastosowano silniki, ktére, dzieki specjalnemu urzadzeniu, zacho-
wujg na dowolnym poziomie takg samg moc, jak na poziomie morza.
W tych warunkach ptatowiec moze wznie$¢ sie wyzej. Im znaczniejszy
putap, tern mniejszy op6r powietrza i w zwigzku z tern platowiec,
majac te samg moc napedowa, leci szybciej. Gdy wiec przyjmiemy,

T ro = moc na poziomie morza = 2 X ™00 Usooo = moc na putapie 5.000 m).
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ze platowiec rozpoznawczy posiada silnik o statej mocy napedu,
mozna przewidywa¢ dla niego nastepujace szybkosci:

2.000 3.000 5.000 10.000
m m m

SILNIK Z NAPEDEM Ziemia

180 176 172 165
Zmiennym, zaleznie od putapu ... km/or km*g km/g km/g

180 190 200 210 250
Statym, niezaleznym od putapu............ km/g km/g km/g km/g km/g

Lecz, oprécz pracy samego silnika, zmienia sie jednocze$nie praca
Smigta i np. pewien jego typ, zdiolny do szybkiego wzniesienia pta-
towca na wielki putap, nie ma wartosci przy ziemi, szczeg6lnie przy
nieznacznej szybkosci obrotowej. Nie mozna zmieni¢ Smigta w locie;
stad wiec wynika potrzeba przystosowywania $migiet do rdéznych
putapéw, uczynienia ich zmiennemi w czasie trwania przelotdw. Tak
powstata konieczno$¢ stworzenia smigiet 0 zmiennym skoku i $rednicy»

Cicho$¢ lotu jest niezbedna dla ptatowcoéw, wykonywajacych roz-
poznania dalekie i dziatajacych przez zaskoczenie; cecha ta jest réw-
niez konieczna dla ptatowcdw nocnych; osiggnieto ja juz poniekad
zadowalajgco zapomocg ttumika, podobnego do stosowanych na sa-
mochodach, ale zagtuszajgcego tylko huk samego silnika, a nie obro-
tow $migta.

Ptatowce rozpoznania bliskiego sg bardziej obcigzone, niz mysliw-
skie rozpoznania dalekiego. Niosa one na sobie, oprécz zatogi i uzbro-
jema, jeszcze aparaty ciezkie (fotograficzne lub radjotelegraficzne);
utrzymujg sie dtugo w powietrzu, dzieki zabieranemu ze sobg powaz-
nemu zapasowi benzyny. Takie zwigkszenie ciezaru (Pu + Pe) jest
nieuniknione i wywotuje:

1- 0 zmniejszenie wspoétczynnika bezpieczenstwa, co jest mozliwe
wobec zbednosci akrobatyki powietrznej.

2- 0 Zwiekszenie og6lnego obcigzenia na 1 M. K. napedu (PITY), co
powoduje mniejszg szybkosc.

3- 10 Zmniejszenie obcigzenia na 1 m" powierzchni nosnej fPjS),
co zmniejsza tez szybkos¢, ale wptywa korzystnie na zdolno$é wzno-
szenia sig, jak réwniez na zmiany szybkosci lotu.

4- 0 Zwiekszenie ogolnego ciezaru (P), co — w pofgczeniu ze zmniej-
szeniem obcigzenia na 1 m", zmusza do powiekszenia rozmiarow pta-
towca i zmniejszenia jego'zwrotnosci. Kierownictwo Zeglugi Powietrz-
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nej (francuskiej) premjuje, jako odpowiadajgce typowi ptatowca roz-
poznawczego, te ptatowce cywilne, ktdre posiadaja cechy nastepujace;

Ptatowce obserwacyjne

Nr 1. 1 Nr. 2
Szybkos$¢ lotu na putapie 2000 M ..ocoovvieenrreeniens 180 km/g 170 km/g
Wzniesienie sie¢ na putap 2000 M ....ccrvvinincininn. 9 min. 10 min.
PUtap NajW Y ZSZY .o 5.000 m 5.000 m
Czas lotu na pufapie 3000 M . 3g 30
Obcigzenie uzyteczne (nie wliczajagc w to zatogi) , 150 kg 1 300 kg
Obcigzenie ogélne na 1 powierzchni nosnej . . 35 kg 35 kg

Dla platowcéw niszczycielskich pola bitwy nalezy osiggnaé: zmniej-
szenie ich wrazliwosci na ogien i zmniejszenie rozmiaréw — przez
ograniczenie powierzchni nosnej; do$¢ znaczny putap lotu oraz do-
stateczng szybko$¢ lotu. Wobec tego tmika sie zbytniego obcigzenia
ich na 1 M, K, napedu; tadunek bomb jest stosunkowo maty (najwyzej
300 kg dla dziennych i 500 kg dla nocnych platowcoéw niszczyciel-
skich), Natomiast, dzieki zmniejszeniu rozmiaréw, wystepuje wieksza
zdolno$¢ do oderwania sie od ziemi i szybko$¢ wznoszenia sig, O ile
zgodzimy sie poswieci¢ szybkos$¢ i putap lotu, to platowiec, bedac
bardzo obcigzony na 1 M, K, napedu, uniesie wzamian liczng zatoge,
wyposazong w potezne uzbrojenie, sktadajgce sie z broni maszynowej,
albo tez dziat, oraz bomb. Bedziemy mieli wtedy wieloosobowe pta-
towce obserwacyjne, mysliwskie i niszczycielskie. Jezeli powiekszymy
jeszcze bardziej szybkos$¢ i putap lotu — otrzymamy ptatowce nocne,
poteznie uzbrojone, opancerzone, zabierajgce ogromne zapasy bomb
oraz duzg ilo$¢ benzyny, pozwalajagcg na dziatania w znacznym
promieniu,

W jednym i drugim nvypadku ptatowiec bedzie odlatywat i wznosit
sie wolno, bedzie mato zwrotny i bedzie miat znaczne rozmiary, Wa-
dy tego rodzaju wystepujg najwybitniej u ptatowcéw nocnych, mniej
wrazliwych na ogied nieprzyjaciela od dziennych.

Kierownictwo (francuskie) Zeglugi Powietrznej premjuje cztery, po-
nizej opisane, kategorje ptatowcow niszczycielskich: e
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Ptatowce niszczycielskie

Typ | Typ 1l Typ I Typ IV
SZYbKOSE 10tU. ... Najwieksza 150 km Najmniejsza 110 km
Wznoszenie si¢ na putap 2.000 m . . 13 min. 20 min. 21 min. 22 min.
Putap T0tU o 4500 m 4500 m 4500 m 4500 m
Czas lotu na putapie 3000 m. . . . 4 g. 6 g 6 g 6 a.
Obcigzenie uzyteczne (bez zatogi) . . 500 kg 1.000 kg 1.500 kg 2.000 kg
Obcigzenie og6lne na 1 powierzchni
NOSNE i 35 kg 30 kg 30 kg 30 kg
Z rozpatrzenia powyzszych tablic I, 11 i Il wynika, ze osiggnieto

juz (1920 r.) wyniki zadowalajace w dziedzinie ptatowcoéw lekkich
i Srednich. Droga jest tu juz wytknieta, pozostaje tylko kroczy¢ po niej
w dalszym ciagu. Niestety pozostato (w 1920 r.) prawie wszystko do
zrobienia w zakresie ciezkich ptatowcéw wieloosobowych lub o wiel-
kiej sile podnosnej. Istotnie w toku wojny S$wiatowej w lotnictwie
francuskiem najbardziej odczuwano brak ptatowca mysliwskiego o du-
zym promieniu dziatania i poteznego ptatowca niszczycielskiego;
braki te nie pozwolity lotnictwu odegra¢ roli rozstrzygajacej w walce,

W ten wiec sposdb zagadnienie ptatowcow ciezkich szczegdlnie
zwraca na siebie uwage.

Jakiez wnioski mozemy teraz wyprowadzi¢ z calej tej dyskusji
technicznej?

Wi ielkie obcigzenie jest nieroztgcznie zwigzane z mocg napedu. Dla
wszystkich bez wyjatku typéw ptatowcoéw, mate obcigzenie ogdlne na
1 M. K, napedu jest czynnikiem najbardziej sprzyjajacym zdolnosci
do lotu, W tych warunkach, dla danego obcigzenia na 1 M, K, zawsze
znajdziemy najwiekszy osiggalny naped Tr; dla danej za$ mocy na-
pedu — przecietny ciezar zespolu napedowego p, godzinne zuzycie
benzyny p’ (zmniejszone do mozliwych granic), najlepszy cigg Smigta.

Stowem cate zagadnienie lotnictwa sprowadza sie do sprawy
silnika (napedu). Silniki lotnicze po 80 M. K, (typéw Renault i Rho-
ne) lub mocy 135 M. K, (Unne), przyjete na poczatku wojny Swia-
towej w lotnictwie francuskiem, zastgpiono pod jej koniec silnikami
mocy 370 M, K, (typu Lorraine), 320 M. K, (typu Renault), 220 M, K,
(typu Hispano). Od chwili zawieszenia broni stworzono (1920 r,) silni-
ki jeszcze potezniejsze; 300 M, K. (Hispano), bardzo lekkie i dajgce
wielkg liczbe obrotow (2,000 na min,), wielce dogodne dla dobrych
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jednoosobowych ptatowcow mysliwskich; 450 M, K, (Renault), nieco
ciezsze i dajace mniejszg liczbe obrotéw (I-600/min,), nadajace sie
do dwuosobowych platowcéw mysliwskich i rozpoznawczych.
Wydajnoscig napedowg $migta nazywamy te cze$¢ napedu dostar-
czanego przez silnik, ktorg wykorzystuje sie zapomocg owego $migta.
A wiec gdy np. silnik ma moc 10Q M. K, a $migto traci z tego 20 M. K.,
wykorzystujagc w rzeczywistosci tylko 80 M, K., to wydajno$¢ napedo-
wa $migta wynosi 80%, Smigto dla dobrej wydajnos$ci napedowej po-
winno mie¢ tern wiekszg $rednice i tern mniejszg szybkos$¢ obrotowg—
im wolniej leci ptatowiec, Z tego wynika dla wielkich ptatowcow”
ciezkich i stosunkowo powolnych, potrzeba posiadania $Smigiet o du-
zej Srednicy, pedzonych przez silniki, wyposazone w przektadnie (de-
multyplikatory). Dzieki takim przektadaniem, zmniejszajacym ilos¢ ob-
rotow $migiet do 900 lub 1000 na min., mozna mie¢ wielkie ptatowce
0 dwu, trzech lub czterech silnikach typu Renault po 450 M, K, kazdy.
Sg juz badane (1920 r,) typy ptatowcow tréj i czterosilnikowych,
ktore bedg w stanie unosi¢, z szybkoscig lotu do 150 km/g, zapas
materjatu pednego na siedem godzin i dwie tonny obcigzenia uzytecz-
nego. Ponadto sg w badaniach (r. 1920) silniki mocy 500 lub 600 M. K,
Breguet wystawit w latach 1919 — 1920 zesp6t napedowy o sile 400
M, K.sktadajacy sie z potaczenia czterech silnikéw; taki zespét jest
przeznaczony do ustawienia na piatowcu jako jeden silnik.

Lotnika.

Badajgc cechy ptatowcéw wojskowych widzieliSmy, ze potrzebuja
one matego obcigzenia na 1 M, K. napedu i duzego na 1 m" powierzch-
ni nosnej. Chociaz odirywajag sie one tatwo od ziemi, wymagaja jed-
nak obszernego lotniska do lagdowania. Ciezkie ptatowce, bardzo ob-
cigzone na 1 M, K. napedu, odrywajg sie i wznoszg powoli, wymagaja
wiec, w przeciwienistwie do lekkich, wiele miejsca do odlotu.

Jednym z ciezkich warunkdw, ciazacych na lotnictwie jest wyszu-
kiwanie i urzadzanie lotnisk- W czasie wojny, dopdki trwa okres usta-
lania sie frontu, lub przynajmniej front ten zmienia sie mato i tylko
z duzemi przerwami w czasie, osiggamy, dzieki usilnej pracy, zaspo-
kojenie wszystkich potrzeb. Tworzac bez przerwy nowe lotniska,
mozna byto umozliwi¢ wzmacnianie, w razie potrzeby, sit powietrz-
nych poszczeg6lnych armij, zapomocag przesuwania dywizji lot-
niczej od Neufchateau do Amiens; ale juz lotnictwo nocne, wymaga-
jace lepszych lotnisk, musiato obozowac tylko na wschodnim odcinku
frontu albo w okolicy Chalons. W miare szybkiego rozwijania sie¢ wy-
padkéw i pogorszenia sie pogody, lotnictwo mogto tylko z wielkim
trudem podgza¢ za zwycieskim marszem (1918 r.) oddziatéw naziem-
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nych; podczas gdy eskadry obserwacyjne posuwaty sie naprzéd z wy-
sitkiem $ladami swych armij, lotnictwo bojowe (zaczepne), zamkniete
w Szampanjt, dosiegato nieprzyjaciela zaledwie na granicy swego
promienia lotu.

Zatgczony szkic, przedstawiajagcy potozenie w dniu 11 listopada
r. 1918, potwierdza to w zupetnosci.
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A wiec zagadnienie lotnisk stanowi trudno$¢, krepujgca dziatalnosé
lotnictwa, inaczej niz przestworza. 0 tem ostatniem myslimy zawsze,
0 lotniskach za§ méwimy tylko zrzadka, a jednak brak lotnisk w pew-
nych okolicach moze uniemozliwi¢ tam zupeinie, albo w duzym stop-
niu wszelkie dziatania lotnictwa.

Lotnisko powinno posiada¢ pewne cechy przyrodzone lub zasad-
nicze, od ktérych zalezy catkowicie jego przydatnos$¢; nabiera tez
ono innych cech, nie mniej waznych, dzieki specjalnym urzadzeniom.

Lotnisko musi posiada¢ nastepujgce cechy przyrodzone:

powinno by¢ obszerne. Wspdiczesne platowce wojskowe wyma-
gaja lotnisk w ksztatcie 600 m kwadratu — dla zwyktych ptatow-
cow i placow dtugosci 1.200 m — dla ptatowcoéw jako tako obcigzonych.

Powinno by¢ gtadkie, szczeg6lnie dla ptatowcow nocnych.

Powinno by¢ wolne, t, j, bez przeszkod, utrudniajgcych odlot lub
ladowanie.

Powinno mie¢ odpowiednie okolenie, tak aby ptatowiec, w razie
ztego dziatania silnika, mogt ladowaé na skraju lotniska, nie robigc
skretow na matym putapie, ani’tez wystawiajgc sie na niebezpieczen-
stwo wywrdcenia (capotage),

W pewnych obszarach, szczegdlnie niedogodnych, lotniska o przy-
rodzonych zaletach sa stosunkowo liczne. Trzeba je jednak znaé,
a nie wyszukiwaé w ostatniej chwili. Stad konieczno$¢ sporzadzenia
juz teraz wiasciwej statystyki lotnisk dla tych wszystkich obsza-
réw, ktore sg uwazane za przyszty teatr dziatan wojennych. Taka
sama praca narzuca sie w strefach, przez ktére przechodzg drogi
wodne. Zaréwno w zyciu cywilnem, jak i wojskowem — nie mozna
przewidzie¢ na czas wszystkich potrzeb, ale — wobec tego, ze wy-
stepujg one jako pilne — najmniejsza wygrana na czasie jest cenna.
Wygrywanie na czasie ma tu tem wieksze znaczenie, ze lotnisko, wy-
brane i przyjete, jeszcze niepredko moze by¢ uzytkowane. Urzadze-
nie go wymaga wielkich prac niwelacyjnych i zasiania trawy, bez
ktorej rozmieknie po pierwszym deszczu. Trawa wyrasta wolno,
a wiec lotnisko przygotowane w jesieni lub lecie jest uzyteczne do-
piero na nastepng wiosne. Tego rodzaju lotniska, chociazby jak naj-
lepiej urzadzone, beda bez wartosci, jezeli nie bedg miaty schronow
1 dobrych komunikacyj. Te ostatnie, drogi kotowe lub koleje zelazne,
wymagajg tez diugiego okresu czasu do ich budowy.

Whniosek. Jednostki lotnicze zaréwno podczas pokoju, jak i pod-
czas wojny, nie moga zy¢, obozowaé, manewrowaé i przesuwal sig
z miejsca na miejsce — inaczej, jak pod warunkiem posiadania licz-
nych, obszernych lotnisk. Urzadzenie lotniska jest praca powazng
i wymagajgcg duzo czasu.
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Dazg juz do usuniecia tej najwiekszej bolgczki lotnictwa. Wyzna-
czono np. we Francji nagrode specjalng {im, Michelin), w wysokosci
300,000 fr,, za zbudowanie ptatowca, odpowiadajgcego wymogom na-
stepujacym: ,,Szybkos¢ lotu ponad 200 km/g, putap 10 km, Ia-
dowanie na przestrzeni pieciu metréw bez ztamania czesci drewnia-
nych", Jezeli uda sie rozwigza¢ to zagadnienie, bedzie to jeden z wy-
bitniejszych postepdw w dziedzinie techniki. Zdaje sie, ze ptatowiec
bedzie mdgt osiggnaé te zalety nie inaczej, jak przez zwiekszenie
swej powierzchni nosnej w locie przy ladowaniu, lub tez przez zmniej-
szenie wyrazne znaczenia (P/S), t, j, obcigzenia na 1 m" platow.

Bedzie mozna réwniez dazy¢ do podobnych wynikdw przez zastg-
pienie ptatowca Srubowcem (helikopterem) lub stworzenie przyrzadu
latajgcego, zblizonego do nich obu”), Pirdby podjete w tym Kkierunku
nie daty dotychczas (1920 r.) wyniku pomysinego; zagadnienie lot-
nisk panuje w catej swej rozciggtosci, trzeba sie wiec niem zajgc.

Przemyst lotniczy.

Chcac mie¢ ptatowce lekkie, Srednie lub ciezkie, trzeba tworzy¢
odpowiednie typy, a nastepnie wytwarza¢ je seryjnie.

Tworzenie typow jest dzietem panstwowych lub przemystowych
(prywatnych) instytucyj badan.

Wytwarzanie seryjne nalezy wytgcznie doprzemystu lotniczego.

Praca organdéw badan ma znaczenie pierwszorzedne, gdyz dla pta-
towcow zalety techniczne odgrywajg najwiekszg role. Lotnictwo”
jako bron stale sie rozwijajaca, zawsze dazy $miato naprz6d po dro-
dze udoskonalen.

Organem badan technicznych nad lotnictwem, nalezagcym do rzadu
francuskiego, jest tak zwany Instytut Techniczny BadahA Lotniczych
(Section Technique d‘Aeronautique, skrét S, T, Ae.); pomaga on kon-
struktorom lotniczym w ich pracach i kontroluje wyniki tych prac.

Zadania tego instytutu wygladaja w og6lnych zarysach jak na-
stepuje:

wyszukiwanie i badanie najodpowiedniejszych tworzyw budowla-
nych, t, j. jednoczes$nie jak najwytrzymalszych i jak najlzejszych;

Takim posrednim typem jest tak zw, autogiro (autogire) hiszpanskiego tnz,
La Cierra, wyprébowany w r, 1925 i ulepszany obecnie w dalszym ciggu; proponuje
dla tego typu przyrzadéw latajgcych nazwe wiatrakowiec (wzorujgc sie na uku-
tej nazwie niemieckiej ,Windmuhleflugzeug® — (przyp, ttum,).
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ustalanie dla tych tworzyw najszybszych i najoszczedniejszych spo-
sobéw obrobki;
badanie wptywu oporu powietrza na te tworzywa w stanie nieobro-

bionym i obrobionym -- pod postacig ptatow, opierzenia i steréw
ptatowcéw;

ulepszanie silnikéw, kadtub6w, uzbrojenia, przyrzadéw pokia-
dowych;

doskonalenie metod strzeleckich, pilotowania ptatowcami i sposo-
béw zeglugi powietrznej.

Dobre dziatanie Instytutu Technicznego Badan Lotniczych zalezy
od: jakosci jego sktadu osobowego — inzynieréw i robotnikéw (maj-
strow); jego zasobow laboratoryjnych — pracowni aerodynamicz-
nych, fizycznych, chemicznych, elektrycznych oraz od urzadzenia jego
poligonéw doswiadczalnych.

Oprocz wyzej wymienionych urzadzen I, T. B, L, musi posiadac
odpowiednie warsztaty do budowy wszelkiego rodzaju statkow po-
wietrznych, ktére majg pozostaé w tajemnicy.

Przyszto$¢ lotnictwa jest $cisle zwigzana z przysztoscig I, T, B. L.
Powinien on rozporzadza¢ w kazdej chwili znacznemi kredytami, aby
moéc optacac i zatrzymywac u siebie personel wyborowy oraz rozbu-
dowywac i utrzymywac laboratorja. Rzad, ktdry popiera pienigznie
i moralnie Instytut Techniczny Badan Lotniczych, przygotowuje sie
w ten sposob do wojny lepiej, niz przez znaczne zwiekszenie w cza-
sie pokoju jednostek Jotnictwa wojskowego.

Gdy stworzono juz pewien typ ptatowca, trzeba go budowac. Prze-
myst lotniczy istnieje we Francji, gdyby wiec zazada¢ od niego chwi-
lowego wysitku, zdotatby wytworzy¢ potezny zapas ptatowcéw, prze-
znaczonych do zaspokojenia potrzeb wojny nawet przewidywanej na
okres diuzszy. Podobne rozstrzygniecie, zresztg nader kosztowne, mu-
simy zgOry odrzuci¢. Platowiec jest to delikatny sprzet techniczny,
ktory nie wytrzymuje dlugiego magazynowania; starzeje sie szybko
i nie moze stuzy¢ czas diuzszy.

Wystarczy wiec utrzymywaé, w skitadach lub w stuzbie biezacej,
zapas ptatowcow, niezbedny do uzbrojenia jednostek zmobilizowa-
nych, do czasu, w ktérym, dzieki mobilizacji przemystowej, wytwor-
czo$¢ lotnicza bedzie juz w peini swego rozwoju i pracy.

Mobilizacja szybka przemystu lotniczego wymaga juz w czasie po-
koju istnienia przemystu kwitnacego w tej dziedzinie. Niema zad-
nych widokéw powodzenia w czasie wojny, jezeli nie be~dziemy
posiadali w czasie pokoju na wiasnym obszarze paristwowym wy-
twarni lotniczych, wyposazonych w personel specjalistow i warsztaty
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odpowiednie. Stany Zjednoczone Ameryki Poéinocnej sg najbogat-
szym krajem $wiata, rozporzadzaja one przemystem, ktérego pote-
dze zaprzeczy chyba dziecko, a jednak, chociaz zaczety bra¢ udziat
w wojnie $wiatowej od poczatku r, 1917, nie wypuscity w Swiat az
do konca r, 1918 ani jednego ptatowca. Byty one na tern polu w ciggu
catego czasu trwania wojny dtuznikiem swych sojusznikow. Podobne
potozenie moze sta¢ sie kiedy$ udziatem Francji, o ile zaprzestafoby
w niej budowac¢ w czasie pokoju sprzet lotniczy w wielkich iloSciach,
t, j, whdwarza¢ o wiele wiecej, niz potrzebuje wojsko na stopie
pokoju,

Z caloksztattu powyzszych rozwazan wyptywa dobitnie, ze —
cticac mie¢ mozno$¢ zmobilizowania poteznych sit powietrznych —
trzeba koniecznie posiada¢ w czasie pokoju dostateczng ilos¢;

1) personelu latajacego, wycwiczonego w lataniu;

2) kwitngcych wytw6rni lotniczych, zdolnych szybko zwiekszyé

wydajnosé.

Te dwa warunki naktadajg na rzad, ktéry jest str6zem bezpieczen-
stwa panstwa, obowigzki, od ktorych nie moze sie uchyli¢. Ma moz-
no$¢ wziecia juz teraz calego ciezaru zagadnienia na siebie i utrzy-
mywania swego lotnictwa wojennego w czasie pokoju, W ten sposob
uwolnitby sie od troski przewidywania i przygotowania mobilizacji.
Jednak podobny system jest zupetnie nie do przyjecia, pomijajac juz
olbrzymie obcigzenie finansowe, jakie on za sobg pocigga. Bytby on
bowiem w sprzecznosci z zasada podstawowg ,narodu pod bronig®,
na ktérej opiera sie dzisiaj cata budowa sity zbrojnej Francji®), To
jedno juz wystarcza do odrzucenia tego rodzaju projektéow. Utrzy-
mywanie podczas pokoju ilosci eskadr lotniczych, zblizonej do prze-
widywanej na wypadek wojny, powodowatoby wcielanie do lotnic-
twa odsetka rocznika poborowego, nie bedgcego w jakimkolwiek sto-
sunku normalnym do potrzebnych przy mobilizacji stanéw liczebnych
tej broni. Musimy wiec znalez¢ u siebie w kraju rezerwistow, upra-
wiajgcych zawodowo lotnictwo, lub zajmujgcych sie niern poza woj-
skiem dla ich wiasnej przyjemnosci, w drodze uprawiania sportu
powietrznego. Trzeba réwniez, aby wytwdrnie sprzetu lotniczego po-
siadaty, oprocz wojska i marynarki wojennej, takze innych odbiorcow,
aby sprzedawaly one swe wyroby osobom prywatnym i stowarzy-
szeniom i stad czerpaty zyski i oparcie.

Wowczas przy mobilizacji, stowarzyszenia lub osoby prywatne do-
starczg nowotworzonym formacjom personelu wyéwiczonego i wy-
specjalizowanego, W czasie pokoju wytwdrczos¢ przemystu lotni-
czego znajdzie zbyt w postaci ptatowcow transportowych albo spor-

ej Ustalona ostatecznie w mys$l tej zasady (w ustawach z r. 1927 (przyp. ttum.).

Flota powietrzna.



178

towych, ktére poczesci, w razie potrzeby, bedg zdatne do uzytku wo-
jennego, Ta zdatno$¢ stosunkowa nie bedzie miata wielkiego znacze-
nia, byleby wytwdrnie pracowaty i byty state odpowiednio wyposa-
zone, Wowczas bowiem wytworzag one w zgdanym terminie dosta-
teczng ilos¢ (najbardziej odpowiednich ptatowcéw.

Istnienie wiec lotnictwa wojskowego, koniecznego do obrony naro-
dowej, jest najscislej zwigzane z istnieniem lotnictwa cywilnego.

Jakprzedstawia sie bezpieczenstwo Niemiec wobec wspoéiczesne-
go lotnictwa niszczycielskiego ichdomniemanych nieprzyjaciot.

vye,gry
Granica pohtyczna Niemiec Granicy dosiegalnosci aeskici)
/polbkicn ptdfaméwniszczu -
f. [ ] . , -cielskich n
Gramce nyjsciowe_ c/zjatan <N Jak poprzednio - dla ptaht*co'/:
loitndiyma “mivgprinJacielslkieqo francuskich i belgijskich

(przy okupagi Nadrenji)
Obszar zagrozony bombarchuza-
ni3Ti lotniczemi ze yyschodu
/ zachodu -lecjiioczosnle

Rys. 14. (Wedlug - Han Ritter ,Der Luftkrieg” Berlin 1926).



ROZDZIAL VIIL

WOJSKO POWIETRZNE W CZASIE POKOJU.

Wojsko poiwéetrzne w czasie pokoju, — Lotnictwo cywilne; sad mylny o moznosci
zorganizowania go dorywczo, — Trudno$ci techniczne, zwiagzane z ptatowoem. —
Niezdatno$¢ sprzetu wojennego do zadan lotnictwa cywilnego- — Warunki wyko-
nywania tych zadan, — Dos$wiadczenia z komunikacji lotniczej Paryz — Stass-
burg, — Rola panstwa, stuzba zeglugi powietrznej, — Zdatno$¢ sprzetu do zadan. —
Ptatowiec; sterowiec R-34; przelot Atlantyku, — Przyszto$¢ zeglugi powietrznei,
do$¢ ograniczona we Francji, zapowiada sie $wietnie w kolonjach, — Nowe do-
Swiadczenia, :Magony dalekie, — Sport lotniczy. — Kredyty na lotnictwo, —
Whniosek,

Celem lotnictwa cywilnego jest nietylko przyjscie z pomoca obronie
narodowej; wspoétdziata ono w duzym stopniu w postepie ludzkosci
i dopomaga do rozkwitu swej ojczyzny. Stoisowanie zeglugi powietrz-
nej, a w szczeg6lnosci lotnictwa w $cistem znaczeniu, do celéw poko-
jowych rozpoczeto sie zaraz po zawieszeniu broni; dopominali sie
0 nie bezskutecznie wszyscy ci wojskowi lub osoby cywilne, ktérzy
sie mniej wiecej sprawami lotnictwa interesowali. Dzieki niezwykle
szybkim lotniczym $rodkom komumkacji, nie znajacym przeszkod
naziemnych, byta nadzieja dokonania przewrotu w dziedzmie prze-
wozow i sposobow komunikacji: fest to najzupetniej zgodne z rze-
czywistoscig. Poniewaz rozporzadzano wspaniatem lotnictwem, ktore
uczestniczyto w wojnie zwycieskiej, sadzono, ze stuzba komunikacji
powietrznej moze rozpoczaé swg dziatalno$¢ niezwiocznie; byt to
ciezki btad, ktéry omal ze nie narazit calego pomystu na niepowodzenie.

Do ustanowienia lihji komunikacji powietrznej miedzy dwiema
miejscowosciami nic wystarcza umieszczenia w kazdej z nich po jed-
nej eskadrze lotniczej i utozenia nastepnie regularnego rozktadu lotéw
z jednego punktu do drugiego, z lgdowaniem po drodze w punktach
oznaczonych.

2
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Przy takiem pojmowaniu rzeczy i dzieki jeszcze posiadanym zaso-
bom wojskowym, stuzba zeglugi powietrznej zostata natychmiast zor-
ganizowana i byta zdolna do dziatania. Eskadry przybywajg na miej-
sca wskazane, prasa jest powiadomiona zawczasu i,, linja komuni-
kacji powietrznej juz otwarta!

Podobne ujecie sprawy sprzeciwiato sie najwyrazniej celowi posta-
wionemu; nie tworzyto ono bowiem lotnictwa cywilnego, lecz ogra-
niczato sie do korzystania z lotnictwa wojskowego do zaspokajania
potrzeb cywilnych.

Zresztg czas otwarcia tak pomyslanej zeglugi powietrznej byt na
poczatek zle wybrany; byta to niedogodna pora roku, a nieuniknione
przesilenie demobilizacyjne bynajmniej nie sprzyjato przedsiewzie-
ciu, Zapomniano za$ przedewszystkiem o jednem: platowiec, majacy
by¢ Srodkiem przewozu, jest zalezny od réznych wzgledéw tech-
nicznych, od ktérych nie moze sie oswobodzi¢. Dotychczasowe pta-
towce budowano jedynie w celu zado$Cuczynienia wymogom wojen-
nym, a wcale nie dla potrzeb komunikacji w czasie pokoju.

Wzgledy techniczne (zaopatrywanie).

Ptatowiec, jako maszyna delikatna, wymaga statej nad nim opieki,
ciggtego zaopatrywania, czestych napraw, W tym celu istniat—zesrod-
kowany na nieznacznym obszarze, w tak zw. pasie przyfrontowym —
zespot stuzb i zaktadow: parki lotnicze armij lub putkéw lotniczych,
wielki park lotniczy, ogélna rezerwa sprzetu, rezerwa drugiego rzedu,
kadra personelu technicznego, szkoty; wszystko to umozliwiato zycie
i dziatanie lotnictwa w poszczeg6lnych armjach: otrzymywanie w od-
powiednim czasie ptatowcdw, samochodéw, materjatu pednego, cze-
§ci zamiennych; uzupetnianie personelu, zaginionego lub niezdatnego
do stuzby,

Ptatowce i samochody dostarczano z kraju do ogolnej rezerwy
sprzatu, ktéra przechowywata je w swoich ekspozyturach: jedno
jadro w okolicy Paryza z filjami, umieszczonemi wzdtuz frontu —
Breteuil, Champaubert, Arcis-sur-Aube, Saint-Dizier, Nancy, Neufcha-
teau, Luxeuil, Ze sktadow-filij wysytano piatowce do jednostek lot-
niczych, zaspakajajac, w miare moznosci, ich potrzeby,

Bataljon szykowaczy szop lotniczych przechowywat, rozdzielat
i ustawiat wszelkie ukrycia dla ptatowcow. Kompanje tego bataljonu
byty rozrzucone po catym froncie,

Materjat pedny, przynaleznosci rdznego rodzaju i czeSci zamienne
pochodzity z rezerwy drugiego rzedu, ktéra dostarczata je eskadrom
lotniczym za posrednictwem parkow lotniczych armij — organow regu-
lujagcych zaopatrywanie techniczne lotnictwa.
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Parki dostarczaty codziennie jednostkom petne samochody réznych
przedmiotow. A byle co moze uczyni¢ dobry platowiec niezdatnym
do uzytku: brak jakiej$ czeSci zamiennej do silnika, ztamana ptoza
podwozia, rama do zamiany, peknieta opona na koto. W toku wojny
Swiatowej, pomimo statego dbania o strone techniczng, pomimo cig-
gtej pracy, nieraz nadmiernej, nie baczac na dobrze zorganizowane
zaopatrywanie, trzeba byto stale przewidywa¢ powazng ilos¢ pta-
towcoéw niezdolnych do stuzby: ilo$¢ ta wahata sie miedzy jedng
trzecig i jedng czwartg standw liczebnych. Mozna byto jg oceni¢ na
podstawie pozostawionego sprzetu w wypadku nagtego wyruszenia
jednostki lotniczej.

Z napraw, tylko zaledwie niektére i najtatwiejsze dokonywano
w jednostkach; przy najmniejszem uszkodzeniu (awarji) odsytano
ptatowiec do parku lotniczego danej armji lub do wielkiego parku %),
a nawet przesytano do warsztatbw w Saint-Cyr

Ptatowce porzucone w otwartem polu otrzymywatly pomoc od tak
zw. plutonéw ratowniczych i byly odwozone wtyt ich staraniem.

Personel latajacy uzupeiniano zapomocg okresowych promocyj
osrodkow wyszkolenia i specjalizacji; personelu pomocniczego do-
starczaly kadry szkolne.

A wiec lotnictwo wojskowe nie moze istni,e¢ inaczej, jak przy dzia-
taniu sprawnem catego zespotu organdéw zaopatrywania i uzupetnia-
nia, skupionych na waskim pasie obszaru przyfrontowego i zwigza-
nych z terenem dziatania walczagcych armij. Czy wiec mozna byto
zada¢ od tego lotnictwa rozciggniecia pracy na caty obszar Francji
w chwili, gdy armje topniaty lub znikaty a organa zaopatrywania
tracity swa swoisto$¢ z powodu demobilizacji? Chcac, zeby lotnictwo
cywilne dziatato, trzeba korzysta¢ z mniej ztozonego sprzetu; musi
ono jednak rozporzadza¢ temi samemi $rodkami co i lotnictwo woj-*
skowe do utrzymywania, zaipiany, naprawy i zaopatrywania swych
ptatowcow. Lotnictwo cywilne musiato tworzy¢ stuzby tego rodzaju
ze wszystkich zrodet dostepnych, gdyz podobne stuzby lotnictwa woj-
skowego szybko opustoszaty z chwilg odejscia starszych rocznikow.

Niezdatnos¢ wojskowego ptatowca do zadan lotnictwa cywilnego.

Ptatowiec wojskowy, zbudowany do wykonywania ciezkich i nie-
bezpiecznych zadan wojennych, wymaga takich cech technicznych
i zdolnosci do lotu, ze staje sie naogét marnym $rodkiem przewozo-
wym, o niewielkim promieniu dziatania — przeznaczonym do obscr-

Organ wysuniety, na froncie-
* Organ wewnetrzny, w Kkraju.
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wacji i walki w powietrzu, a bynajmniej nie do przewozu oséb i poczty;
poswieca sie tu bezpieczenstwo lotu i diugotrwatos¢ platowca, aby
tylko osiggna¢ dobre warunki w walce powietrznej. Niebezpieczen-
stwo zatrzymania sie silnika nie znaczyto tu nic w poréwnaniu z nie-
bezpieczenstwem walki z nieprzyjacielskim Fokkerem lub Albatro-
sem; w bardzo malym tylko stopniu brano pod uwage oszczedzanie
sprzetu, gonigc za osiggnieciem zwyciestwa.

Loty bojowe, niebezpieczne i ciezkie, rzadko byty obliczone na czas:
trwatly zaledwie dwie godziny dla ptatowcow mysliwskich, trzy do
trzech i p6t godzin dla ptatowcéw obserwacyjnych, Platowiec ma
wiec nieznaczny promien lotu; wydaje sie jednak zbedne powieksza-
nie go, nawet do normalnego zastosowania komimikacyjnego podczas
pokoju. Kazdy ptatowiec, wojskowy czy cywilny, kieruje sie w locie
wedtug mapy. Jest to tatwe w warimkach dobrej pogody, na prze-
cietnym putapie lotu (2.000 do 3,000 m), gdy bez wysitku kierujemy
ptatowcem w atmosferze spokojnej i jasnej. Zta pogoda i chmury
przyciggaja zatoge ptatowca blizej ku powierzchni ziemi; wyptywa
stad trudne orjentowanie sie i pilotowanie ucigzliwe, ktére nie moga
trwaé dlugo wobec ograniczonego zasobu sit ludzkich. Nie nalezy
wiec liczy¢, przy zitej pogodzie, na loty trwajace diuzej niz dwie
godziny. Podobne proste obliczenie okresla juz przedewszystkiem
odlegtosci przewidywane pomiedzy miejscami lgdowania (escales),

W pewnych warunkach, nawet w razie np, mgly, platowiec nie
moze osiggna¢ swego pimktu kraficowego i laduje w szczerem polu,
narazajac sie na uszkodzenia i z uszczerbkiem dla swego zadania.

Warunki dziatania lotnictwa cywilnego™).

Ptatowiec cywilny ma na celu zapewnienie optacajgcej sie i regu-
larnej komunikacji powietrznej, musi wiec mie¢ duza site podnosna
i wielki promienn dziatania, powinien lata¢ wysoko i pewnie. Jezeli
zta pogoda przeszkadza w lotach, powinno sie uprzedzi¢ o tern pta-
towiec, aby mogt ukry¢ sie w odpowiedniem miejscu.

Wymaga to:

1) utworzenia miedzy zwykiemi punktami ladowania (stacjami ko-
munikacji lotniczej) lotnisk pomocniczych (schronisk), przede-
wszystkiem na linjach zmian klimatycznych;

2) stworzenia meteorologicznej sieci bezpieczenstwa, zawiadamia-
jacej lotnikbw o stanie pogody w tych strefach, do ktérych
majg wejs¢ i wzywajgcej pilotbw, w razie potrzeby, do czaso-
wego przerwania lotu;

* P. bardzo cenng pracg — kpt. dr, Oscar Bonomo U Aviation Commerciale,
Paryz 1926.



183

3) aczkolwiek wypadki zdarzajg sie bardzo rzadko, to jednak
trzeba je przewidywaé¢ w toku podrdzy; stad wiec wynika po-
trzeba zorganizowania stuzby ratowniczej. Jest to tatwe do wy-
konania na takim obszarze, gdzie w razie wypadku ptatowiec
zawsze natrafi na miejscowo$é gesto zaludniong i dobrze za-
opatrzong w S$rodki przewozowe; jest to o wiele trudniejsze
wsérod francuskich wiosek, rozproszonych i wytacznie rolniczych,

Lotnictwo cywilne wymaga zatem: ptatowcow specjalnych, nowych
sposobdw zeglugi powietrznej, propagandy i reklamy, wiadomosci
meteorologicznych, drég powietrznych, wytknietych po linjach licz-
nych lotnisk, organdéw ratowniczych, W okresie zawieszenia broni
Francja byta bardzo daleka od posiadania podobnych S$rodkéw, kto-
rych zresztg i dotychczas jeszcze niema (r. 1920).

Widzimy wiec, ze lotnictwo cywilne nie mogto powstaé ze wspa-
niatej improwizacji, chociazby poswiecono w tym celu wszystkie
Srodki lotnictwa wojskowego. Trzeba byto zrobi¢ co$ wiecej poza wy-
tyczeniem linij komunikacji lotniczej na mapie i obwieszczeniem
catemu Swiatu, ze wstepuje sie w okres jej urzeczywistnienia.

Doswiadczenia, Linja lotnicza Paryz — Strassburg.

Nalezato przedewszystkiem ustali¢ zapomoca dosSwiadczen wa-
runki dziatania lotnictwa cywilnego, a dopiero potem, na podsta-
wie dosSwiadczen, przewidzie¢, zdoby¢ i skupi¢ odpowiednie Srodki.
Lotnictwo wykonywato dotychczas, w ciagu czterech lat, obserwa-
cje powietrzna, walczyto z nieprzyjacielem w powietrzu i na ziemi,
bombardowato go, lecz nigdy nie zajmowalo sie przewozem poczty
lub innych tadunkéw na duze odlegtosci. Najwtasciwszym sposobem
zbadania nowego zagadnienia byto zazadanie badan i dosSwiadczen
od tego organu, ktéry niedawno stosolvat lotnictwo w walce i ktéry
zachowat jeszcze $rodki do utrzymywania jednostek lotniczych. Po-
lecajgc mu pewng ilos¢ badan, odpowiadajagcych celom wyraznie
okreslonym (gdyz aby doj$¢ do wnioskéw doswiadczalnych trzeba
wiedzie¢ przedewszystkiem, czego sie chce), zdobyto szybko i ma®
tym naktadem kosztow doktryne witasciwg i zasady stosowania lot-
nictwa cywilnego. Byto to fatwiejsze i pewniejsze, niz wyszarpywa-
nie oddzielnych eskadr z ich $rodowiska i przerzucanie tych jedno-
stek daleko od podstaw zaopatrywania i uzupetniania, ryzykujac
przez to ich zanik — wobec zwalniania personelu w kolejnych rzu-
tach demobilizacyjnych i z braku regularnego zaopatrywania tech-
nicznego w dziedzinie sprzetu.

Zrobiono wiec teraz préby. Marszatek Foch, wo6dz naczelny, sam
i z wiasnej inicjatywy, nakazat utworzenie linij poczty lotniczej
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w strefie dyzlokacji armij: tak powstaty linje Paryz — Strassburg,
Paryz — Milhuza z odnogg w doling Renu, Moguncja — Strassbhurg,
Kolmar — Milhuza.

Linje Paryz — Strassburg i Paryz — Milhuza zoistaly oddane
pod zarzad Miniisterjum Poczt na caly czas trwania obstugi; byty
czynne codziennie i w okreSlonych godzinach; pierwsza od marca
r, 1919 do czerwca wiacznie, druga od kwietnia t. r. tez do czerwca
wiacznie.

Codziennie, $ci$le o godzinie 10, odlatywaly z Paryza (lotnisko
w Bourget) i ze Strassburga (lotnisko w Neuhof) ptatowce pocztowe.
Przektadanie tadunku i zmiana ptatowcow mialy miejsce w potowie
drogi w Saint-Dizier. Caty ten przelot odbywat sie w ciggu 3¥a go-
dzin, liczac w to strate czasu na postéj w S.-Dizier. Podczas catego
trwania tej stuzby pocztowej wydarzyt sie jeden jedyny powazny
wypadek lotniczy. Latanie z Paryza do Saint-Dizier i stamtad do
Strassburga z workiem poczty nie stanowito oczywiscie niezwykiego
przyktadu zastosowania lotnictwa. Jednak osiggniecie tego, ze co-
dziennie, niezaleznie od pogody, listy dochodzity pewnie i predzej
niz kolejg zelazng, stanowi juz wynik bardzo ciekawy. Trudnos$¢ po-
lega tu na osiggnieciu regularnosci i bezpieczenistwa przewozu, zapo-
mocg sieci lotnisk pomocniczych, rozrzuconych po drodze przelotu
i wybranych w tych miejscach, gdzie przechodzg linje zmian klima-
tycznych. W wypadku powyzszym warunek ten byt tatwo wykonalny,
gdyz w tej dawnej strefie dziatan wojennych byto poddostatkiem
wojennych urzadzen lotniczych, z ktérych korzystano coraz wiecej
do celéw lotnictwa cywilnego. Wewnetrzny natomiast obsz” Fran-
cji byt mniej dogodny, byto tam mniej lotnisk; z ich liczby nalezy
wymienié, jako pomocnicze:

Ormeaux, na pograniczu rejonu Paryza i prowincji Brie;

Linthelles, na pograniczu Brie i Szampanji;

Saint-Dizier, na granicy Szampanji i Lotaryngji;

Nancy, na wschodnim skraju wzgérz Mozela-Memrthe;

Mittelbraun, a nastepnie Scirrebourg i Saverne po obu stokach
Wogezdw.

Kazde z tych lotnisk pomocniczych miato;

a) posterunek meteorologiczny, utrzymujacy tacznos$¢ ze stacjami

meteorologicznemi armij i wnetrza kraju;

b) stacje radjotelegraficzng, nadawczg i odbiorcza;

* Dowddca linji byt kpt. Contal, szef lotnictwa jednego z korpuséw.
-) Dowodca Hnji byt mjr, Laurens, dowddca 14 putku lotniczego,
’) Tylko to jedno letnisko byto nowo i dotad nigdy nie stuzyto w czasie wojny>
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c) posterunek sygnalizacji zapomoca ptacht;

d) oddziat stuzby ratowniczej;

e) skltad materjatu pednego<;

/) dwa samochody lekkie.

Wiadomosci o pogodzie przesytano przez radjotelegraf z lotniska
na lotnisko i informowano o tern pfatowiec w locie zapomoce sy-
gnatéw. W razie niebezpieczenstwa zadano w ten sposéb od ptatowca
przerwania lotu,

Kurjer lotniczy leciat wedlug obowigzujgcej go marszruty, zasad-
niczo wzdtuz wielkiej drogi. Oznajmiat on o swoim przelocie nad lot-
niskami pomocniczemi zapomoca radjotelegrafu, znajdujacego sie na
ptatowcu, Z tego samego radjotelegrafu korzystat tez ptatowiec w wy-
padku zatrzymania sie silnika, w celu uprzedzenia o swem przymuso-
wem lgdowaniu i wskazania jego miejsca. Poniewaz lgdowat on wtedy
w poblizu drogi i najwyzej o 50 km od lotniska pomocniczego, pomoc
nadchodzita bardzo predko. Obserwator i jego poczta odjezdzali na
najblizsze lotnisko pomocnicze, gdzie sie¢ znajdowat platowiec, przy-
stany ze stacji $Srodkowej danego odcinka liaiji i na tym nowym pta-
towcu odbywat dalszy przelot, Czasami uzywano samochodéw do
przebycia tych odcinkow drogi, ktére byty chwilowo, z powodu nie-
pogody, niemozliwe do przebycia lotem. Korzystano z tego sposobu
mato, ale musiano postugiwac¢ sie nim, gdyz listy musiaty dochodzié
do miejsca swego przeznaczenia szybko i za wszelkg cene. Linja
poczty lotniczej Paryz — Milhuza dziatata zupetnie tak samo, jak
linja Paryz — Strassburg; lgdowano tu w potowie drogi w Chaumont,
a korzystano z lotnisk pomocniczych w Ormeaux, Provins, Troyes
i Luxeuil, Jedyna rdéznica na tej linji w stosunku do linji Paryz —
Strasshiurg, polegata na urzadzeniu tam, na wiszystkich lotniskach, la-
tarni powietrznych, stuzgcych jako wskazniki drogowe (phares-repe-
res) oraz na oswietleniu samych placéw ladowania (rampes d'atterris-
sage), W ten sposéb linja Paryz-Milhuza byta to linja nocna, korzy-
stata tez z nocnych phatowcdw niszczycielskich typu Voisin; dzienna
za$ linja Paryz-Strassburg byta obstugiwana przez ptatowce typu
Breguet.

Wszystkie linje poczty lotniczej w strefie dyzlokacji armij fran-
cuskich zawiesity swa dziatalnos¢ w chwili pogotowia, zarzadzonego
przed samem podpisaniem traktatu pokoju w Wersalu, Linja Paryz —
Strassburg przewiozta w swym ostatnim locie rozkazy operacyjne
marszatka Petain’a do armij francuskich w Alzacji.

W ciggu catlego okresu dziatania i w szczegdlnosci na zakonczenie
go linje poczty lotniczej, obstugiwane przez wojsko, posytaty odpo-
wiednie sprawozdania, zaopatrzone w wykresy ruchu, najpierw do
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zarzadu lotnictwa cywilnego, a potem do Kierownictwa Zeglugi Po-
wietrznej (Service de lg Navigation Aerienne, skrot — S, N. Ae.),
ktore powstato w maju r. 1919, To kierownictwo (S. N. Ae.) ma obec-
nie (r. 1920) na czele takiego cztowieka, jak putkownik (dzi$ gene-
rat) Sacconey, cztowieka czynu, o ktérym juz mowiliSmy powyze;j.
Jako o twoércy oddziatdéw balonowych w czasie wojny,

W jakim stopniu pomogty Kierownictwu Zeglugi Powietrznej
(S, N, Ae.) doswiadczenia, zdobyte na linjach: Paryz — Milhuza, Pa-
ryz — Strassburg i w dolinie Renu, niema to dla Francji wiekszego
znaczenia. Wydaje sie, ze wysnute stad wnioski zostalty przy-
jete; jest to zresztg rzecz normalna, gdyz organizatorzy linij doszli
do nich juz bez biadzenia poomacku przy pierwszych lotach. Orga-
nizacja wiec tych linij, opisana przed chwila, postuzy jako podstawa

wyjsciowa do dalszych rozwazah nad zagadnieniem lotnictwa cy-
\yilnego.

Rola panstwa; stuzba zeglugi powietrznej.

Uwaga pierwsza, — Chociaz zarzadzenia wydane do dziatania linji
Paryz — Strassburg byty wyczerpujgce, mozna byto, bez jakichkol-
wiek zmian organizacyjnych, zwiekszy¢ bardzo powaznie ruch na niej,
Do jednostek dziennego lotnictwa, pracujagcych na tej linji, mozna
byto doda¢ jednostki nocne, obstugujace np, przeloty Paryz—"Milhuza,
Nic tez nie stato na przeszkodzie do uzupetnienia przewozu poczty lot-
niczej przewozem pasazerdw, matych pakunkdw lub czasopism.

Uwaga druga. — Niektdre urzadzenia sieci naziemnej stuzyty jed-
nocze$nie kilku linjom, Np. lotnisko Bourget byto stacjg wyjsciowa
dla linij: Paryz — Strassburg i Paryz — Milhuza; Ormeaux stano-

wito wspdlne dla nich lotnisko pomocnicze, Strasisburg i Milhuza znaj-
dowaty sie na obu linjach, obstugiwaly tez one ponadto jeszcze od-
noge w doline Renu,

Uwaga trzecia. — Od czasu zorganizowania komunikacji lotniczej
powstaje typ pasazera lotnkzego, ktéry latat np. z Paryza do Strass-
bmga, ladujac po drodze lub bez Ilgdowania posredniego, nie zaj-
mowat sie postojem swego ptatowca w szopie lotniczej, ani tez pie-
czg nad nim po wylgdowaniu i przy szykowaniu sie do odlotu, lub
zaopatrywaniem w materjat pedny.

Po stwierdzeniu tych spostrzezen, zbadamy teraz potozenie i wy-
mogi kazdej ze stron zainteresowanych w komimikacji lotniczej,
a wiec: poczty panstwowej, eskadr lotniczych, pojedyfAczych pasaze-
row, Wielkiej Kwatery Gtéwnej,

Poczta panstwowa dziatata jako klijent wojskowych eskadr lot-
niczych, Te eskadry tworzyty ugrupowanie (tak zw, kompanja zeglur®



187

powietrznej), ktére zajmowato sie eksploatacjg danej linji zapomocg
swego personelu i sprzetu, ale wytgcznie tylko dzieki srodkom, odda-
nym jej do rozporzadzenia przez Wielkg Kwatere Gtoéwna,

Wielka Kwatera Gtéwna jako klijent linij komimikacji powietrznej
potrzebujagcy przewozu swej poczty, dawata tym linjom podstawy
do ich istnienia i dziatania,

W zyciu cyWilnem taka samga role, jakg spetniata wéwczas Wielka
Kwatera Gtdwna, musi wzigé na siebie w rozpatrywanym przez nas
wypadku lotnictwa cywilnego samo panstwo (t, j, jego Kierownictwo
Zeglugi Powietrznej), pomagajac towarzystwom komunikacji po-
wietrznej i pasazerom lotniczym. Panstwo daje zainteresowanym
calg naziemng sie¢ urzadzen, niezbedng do przechowywania ptatowcow
pod dachem, zaopatrywania ich i naprawy. Na tych lotniskach dziata
specjalny personel, ktorego przeznaczeniem jest piecza, przechowy-,
wanie i przygotowywanie do lotu wszystkich béz r6znicy platow-
cow, ktore zawitajg do takich portow powietrznych. Ptatowiec danego
towarzystwa zeglugi powietrznej musi by¢ obstuzony w odlegtosci
500 km od swego lotniska tak samo, jak we wiasnym porcie. Lotnik-
sportowiec, wiasciciel ptatowca, zajmie sie tylko prowadzeniem go
podczas lotu; za zaptate panstwo da mu opieke, postdj i wyzywienie.

Kierownictwo Zeglugi Powietrznej dba o bezpieczeristwo i porza-
dek publiczny na lotniskach, do niego tez nalezy nadzo6r nad karno-
$cig samych lotéw, zapewnia potgczenie lotnisk z najblizszemi osa-
dami i miedzy niemi; organizuje i rozsyta spostrzezenia meteoro-
logiczne, przesyta je — w ten lub inny sposéb — ptatowcom w locie,
wytycza drogi lotu w nocy zapomocg latami i sygnatow Swietlnych.

Naziemna sie¢ lotnicza.

Na linji komunikacji lotniczej Paryz — Stras&burg istniaty w r. 1919
naistepujgce porty lotnicze:

1) Bourget, podstawa (tete) licznych Imij powietrznych. Kazdy na-
czelnik odrebnej linji posiadat tu swoje wtasne i do jego wytgcznego
uzytku przeznaczone miejsce, biura, magazyny, lokale mieszkalne
szopy ptatowcowe i samochodowe,

2) Strassburg, punkt koncowy linji (terminus); ptatowce pocztowe
lunieszczano tu razem z ptatowoami 4 armji francuskiej; zaopatrywano
Je i naprawiano w parku lotniczym tejze linji. Ten obowigzek nato-
zyta na park lotniczy 4 armji Wielka Kwatera Gtéwna.

3) Saint-Dizier, stacja posrednia z szopami lotniczemi; $rodki za-
opatrywania i naprawy tylko w bardzo ograniczonym zakresie,

4) Ormeaux, Lmthelles, Nancy, Sarrebourg byty tylko lotniskami
ratimkowemi, na wypadek lgdowania przymusowego.
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W organizacji komunikacji powietrznej, przewidywanej obecnie
(r. 1920), Bourget odgrywa role portu podstawowego, Strassbiurg jest
stacjg, Saint Dizier przystankiem, a inne lotniska pozostajg jako ra-
tunkowe.

Rozpatrzymy teraz, jak urzgdza obecnie porty lotnicze Kierownictwo
Zeglugi Powietrznej (S. N, Ae.); projektuje ono nastepujace wyposa-
zenie (r, 1920):

Szopa schronisko dla przejsciowego pobytu ptatowcow.

Warsztat naprawy.

Szereg szop platowcowych z urzadzeniami dodat-
kowemi i szopami samochodowemi, dla poszczeg6lnych
towarzystw zeglugi powietrznej.

Dla portu Koszary dla personelu pomocniczego,
lotniczego Straz meteorologiczna.
P , | naziemna, zasigg 800 km,

a jos acja | pj“towcowa, zasigg 200 km.

Posterunek sygnalizacji optycznej i latarnie powietrzne.
Osrodek badan lekarskich dla pilotédw.
Budynki stuzb publicznych (komora celna, poczta it. p.).

Te same urzadzenia, jak dla portu lotniczego, ale bez

DI(I)atlnisCts:jl Ispec;alnych urzadzen dla poszczegdlnych towarzystw
) [ zeglugi i bez osrodka badan lekarskich.
Szopa mieszanego przeznaczenia; schronisko i warsztat
Dla naprawczy zarazem, z odpowiedniemi urzadzeniami do-
przystanku datkowemi.
lotniczego Koszary personelu pomocniczego.
Posterunek sygnalizacji optycznej i latarnie powietrzne.
Dla
lotnicz : . . .
otniczego Srodki zaopatrzenia w materjat pedny.
posterunku
. Telefon.
, ratowni-
czego

Jak widzimy, projekt ten nie rézni si¢ zasadniczo od organizacji
linji Paryz — Strassburg w r. 1919, chyba tylko gorszem wyposaze-
niem posterunkéw ratowniczych.

Sie¢ lotnicza Francji wymaga czterech portéw: Paryz i jeszcze
trzy podstawy wyjsciowe wielkich linij lotniczych:

Nancy (linje miedzynarodowe w kierunku $rodkowej Europy).

Marsylja — Bordeaux. Potaczenie z Algerem i Marokiem.
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Stacje lotnicze, posterunki i lotniska ratunkowe wytyczajg linje ko-
munikacji powietrznej i sg rozrzucone po nich najwyzej w odlegto-
$ci wzajemnej 100 km, a najmniej 50 km.

Przewiduje sie (r, 1920) nastepujace francuskie linje komunikacji
lotniczej :

a) Potgczenie Paryza z innemi portami Francji:

Paryz — Bordeaux, z odnogami do Nantes i Bayonne;

Paryz — Marsylja, z odnogami do Milhuzy, Genewy, Nicei, Per-
pignan;

Paryz — Nancy — Strassburg.

b) Odcinki francuskie linij miedzynarodowych:

Paryz — Calais w kierunku Londynu;
Paryz — Havre w kierunku New-Jorku,
Paryz — Lille, — Valenciennes — Mezieres — do Belgji,

c) Poprzecznice.

Bordeaux — Nimes;

Nantes — Lyon;

Nancy — Dijon,

Przewiduje sie takze urzadzenie w Afryce pewnej ilosci podsta-
wowych lotnisk wyjsciowych, beda to:

Alger — Oran — Tunis (Afryka Péinocna);

Casablanca (Maroko);

Dakar (Senegal); -

Djibouti (wybrzeze morza Czerwonego).

Stworzenie lotnisk i ich wyposazenie wymaga pracy wielkiej i po-
waznie obcigza budzet panstwowy; wobec tego wydatki na te cele
musianoby roztozy¢ na szereg rocznych budzetéw, Z drugiej jednak
strony trzeba dziata¢ szybko, bo bez lotnisk niema zeglugi powietrznej.

Nie mozna tez zwleka¢ z zaciagiem personelu latajagcego i pomocni-
czego, albowiem kadra obecnie istniejgca (r, 1920) rozprasza sie i od-
szukanie go bedzie przedstawiato zczasem coraz wieksze trudnosci.

Stan w r, 1926 i wgd6le cate zagadnienie lotnictwa komuniikacyjnego w jego
rozwoju dzisiejszym wspaniale przedstawia nowa praca oficera lotnictwa szwaj-
carskiego kpt. dr, Oskara Bonomo ,L'Aviation Commerciale”, Paryz, wyd. Louis
Vivien, 1926, str. 120 (przyp, tlum ).
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Potezna nawet i skuteczna pomoc panstwowa nie zdota sama utrzy-
maé przy zyciu przemystu; potrzebuje on przedewszystkiem pod-
stawy do istnienia, to jest odbiorcéw. Istnienie za$ tych odbiorcéw za-
lezy od dwoch czynnikéw:

zdatnos$ci sprzetu lotniczego do stawianych mu zadan;

stopnia skutecznosci (celowos$ci) dziatan lotnictwa.

Zdatnos¢ sprzetu lotniczego do zadan, stawianych lotnictwu
wspotczesnemu.

RozpatrzyliSmy juz cechy, odrdzniajgce ptatowce woijskowe od
cywilnych.

Wystepujg tu w pierwszym rzedzie: bezpieczeAstwo lotu, regular-
no$¢, promien dziatania, wydajnos$¢ pracy, mniejsze koszty.

Bezpieczenstwo zalezy od jako$ci tworzyw budowlanych, dobrego
dziatania silnikéw, umiejetnosci pilotowania.

BezpieczeAstwo konstrukcyjne osiggnieto oddawna. Niewiele juz
tez brakuje do nadania dzisiejszym silnikom takiej mocy budowy
i pewnosci biegu, zeby wszelkie wypadki w drodze byty istotnie wy-
kluczone. Dojdziemy do tego tern tatwiej, im wiecej poswiecimy w tym
celu mocy napedowej i lekkosci silnika.

Przy wielkich ptatowcach zatrzymanie sie silnika w locie jest wiel-
kiem niebezpieczenstwem, ale podobne ptatowce rozporzadzajg za-
wsze kilkoma silnikami. Trzeba tylko, aby réwnowaga podobnego pta-
towca w locie nie ucierpiata zbyt wiele, w razie zatrzymania sie
jednego z nich. Uszkodzony silnik naprawia sie zresztg w locie, pod
warunkiem, ze mechanicy majg do niego dostep wygodny.

Wzlot i lgdowanie sg krytycznemi momentami lotu. Utatwiamy od-
lot przez nadmiar sity napedowej i zwieks2anie powierzchni nosnej.
Hamowanie szybkosci lgdowania wymaga tylko tego ostatniego wa-
runku. Szybkos$¢, bedaca gtdwng cechg ptatowcdéw wojennych, uste-
puje w lotnictwie cywilnem bezpieczenstwu lotu; nie wahaja sie tu
takze, w razie potrzeby, powiekszaé rozpietosci ptatowcow.

Bezpieczenstwo lotu zalezy tylez od cech sprzetu, jak i od umiejet-
nosci pilotdw. Niema zadnego powodu do zaprzeczania réwnej war-
tosci zawodowej pilotom w czasie pokoju z pilotami wojennymi. Zre-
sztg w danej chwili {r, 1920) sg to prawie zawsze byli piloci wojenni.
Nie przewiduje sie zadnych trudnosci w szkoleniu na przyszto$¢ no-
wych pilotow; jednak, aby mie¢ wiecej pewnosci w tym wzgledzie,
panstwo zajmuje sie samo szkoleniem nowych pilotéw dla lotnictwa
cywilnego. Dokonywa ono wérdd zgtaszajagcej sie ochotniczo mtodziezy
doboru pod wzgledem fizycznym; doboru surowego, ktéry mamy na-
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dzieje — bedzie uzupetniony odpowiednim doborem co do kwalifi-
kacyj moralnych. Nastepuje poitem nauka w szkotach i rozdanie $wia-
dectw pilotom- Panstwo nie zadowala sie wyszkoleniem pilotow, $le-
dzi za nimi, sprawdza stopien ich wyc¢wiczenia i odsyta w stan spo-
czynku — o ile istajg siie oni niedostatecznie sprawni. Jest rzeczg
towarzystw zeglugi powietrznej i poszczegbélnych os6b utrzymanie
w stanie sprawnos$ci pilotéw, unikajac w tym celu starannie, aby nie
psuli sie oni przez bezczynno$¢ lub przecigzenie praca.

Na wielkich ptatowcach, zabierajgcych ogromne tadunki i robig-
cych dalekie przeloty, nie wystarcza jeden pilot; potrzeba ich co naj-
mniej dwdch, a ponadto potrzebni sg mechanicy do nadzoru nad sil-
nikami w biegu, ich obstugi oraz napraw. Zamiast pojedydcaego pilota,
powstaje cata zatoga statku powietrznego, kierujgca jego lotem; uzu-
petnia jg jeszcze obserwator, ktory pilnuje, aby ptatowiec trzymat
sie swej drogi i stosuje do tego caty szereg odpowiednich przyrzadow.

Bezpieczenstwo, regularno$¢ lotu i w pewnym stopniu promien
dziatania sa wynikiem niezaleznosci ptatowca (wzglednej) od wpty-
wow atmosferycznych, Z wyjatkiem mgly, wspoéiczesny platowiec
lata, lepiej lub gorzej, przy kazdej pogodzie; jezeli sie trzyma w po-
wietrzu nad gesta warstwa obtokéw, leci spokojnie. Aby méc pozwolié
sobie na to, zegluga powietrzna powinna uniezalezni¢ sie od map.
Uwalniajg sie juz od tej zaleznoSci, jak to zaraz zobaczymy, przy po-
mocy kompasu (busoli) lub tez radjotelegrafu.

Kompas musi by¢ neutralizowany (kompensowany), aby nie ule-
gat wptywowi masy metalu ptatowca. Dzieki temu przewiduje sie moz-
liwos¢ lotu wedtug statego kierunku, wprost do celu; znajac doktad-
nie szybkos$¢ lotu ptatowca, zna sie w kazdej chwili jego potozenie
na osi marszu (lotu). Uzywanie kompasu stuzy w powietrzu tak samo
jak na morzu; wydaje sie jednak watpliwe, zeby dawat on $cisle do-
ktadne wskazowki- Zeglarz powietrzny musi od czasu do czasu spraw-
dza¢ jego dziatanie, obserwujagc w tym celu powierzchnie ziemi;
w dzieh — wedtug mapy, w nocy — zapomocg S$wiatet (latarni lotni-
czych), W razie braku tych wskaZznikow $wietlnych i wobec niemozli-
wosci robienia w nocy spostrzezen na ziemi, uciekamy sie do wskaz6-
wek, otrzymywanych za posrednictwem radjotelegrafu, A

Kierowanie statkdw powietrznych w locie zapomocg radjogonjo-
metrji ma zdaje sie ogromng przysztos¢. Rama (antena) posterunku
radjogonjometrycznego wskazuje kierunek stacji nadawczej, dziata-
jacej w danej chwili. Gdy naprzyktad statek powietrzny nadaje de-
pesze przez radjotelegraf z punjktu A, dwie ramy-anteny radjostacyj,
umieszczone na ziemi w punktach B i C, dadzg nam dwa kierunki Bx
i Cy i na ich przecieciu poszukiwany punkt A (rys, 14), Gdy
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znamy potozenie piatowca w przestrzeni, wystarczy poda¢ mu swe
miejsce pobytu na ziemi, zeby wskazaé ptatowcowi droge pozadana.
Sposéb ten, napozér prosty, niemniej jednak wymaga zupetnego uzgod-
nienia kierunkowych i ich przeciecia sie w jednej stacji centralnej,
ktéra podaje wyniki statkowi powietrznemu.

Inny sposéb polega na tern, ze an-
tene ramowa umieszczamy na samym
ptatowcu, ktéry poszukuje za jej po-
mocg wilasciwego kierunku lotu, opie-
rajgc sie tu na sygnatach, nadawa-
nych przez state stacje nadawcze lub
tak zwane latarnie Herza; antena ra-
mowa moze by¢ stata tub ruchoma.

Gdy jest ruchoma, pozwala wymie-
rzy¢ bezposrednio odchylenia miedzy
tinja lotu ptatowca i kierunkiem na
stacje nadawczg. Antena ramowa,

Rys. 15. umocowana na state wzgledem linji

osiowej ptatowca, umozliwia orien-

towanie go wedtug stacyj nadawczych lub w kazdym innym Kie-

runku. Stosowanie radjogonjometrji wymaga zabierania na ptato-

nviec stosunkowo ciezkich przyrzadéw oraz specjalisty do ich obstugi.

Mozna wiec przyja¢ ten sposéb dla wielkich statkéw przewozowych:

sterowcow albo wielkich ptatowcow. Dla ptatowcow Srednich i lekkich

zadowalaja sie radjosta¢jami nadawczemi i odbiorczemi, umozliwiaja-
cemi nadawanie lub odbi6r wiadomosci.

Poza tern wymaga sie od ptatowcoéw w czasie pokoju odpowiednie-
go promienia lotu i zdolnoSci transportowej; sa to zagadnienia, ktore
juz omawialiSmy w zwigzku z ptatowcami wojskowemi,

W liczbie ptatowcéw, powstatych po zawieszeniu broni, mozna wy-
rézni¢ typ Goliath, ktory zapisat na swg korzy$¢ liczne przeloty do
Londynu i Brukseli, wozac po 14 pasazeréw, jak rowniez lot jego
do Dakaru (Senegal) z zalogg w skiadzie oSmu 080bl).

Goliath wyleciat z lotniska Buc o pétnocy 11 sierpnia 1919 r., tegoz
-dnia 0 g. 18 osiggnat Casablanca w Maroko, W locie korespondowat
on przez radjotelegraf z nastepujgcemi stacjami naziemnemi; Roche-
fort, Bordeaux, Madryt, Tanger, Rabat i Casablanca. 14 sierpnia wy-
leciat on z Casablanca do Mogadioru; 15 o g, 16 odleciat z Moga-
doru i przelatywat kolejno nad Agadirem, przylgdkiem Juby i Villa—

Bossautrot, Ccupet — piloci; Bizard — nawigator; Guillemot — radjotele-
mgrafista; Boussat — fotograf; Coupet, Mulot, Jooisse — mechanicy pokiadowi.
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Cisneros, korespondujac w locie przez radjo z Mogadoirem, Tiznitem,'
Port-Etienne i Dakarem, O g, 6 min, 45, wobec stracenia prawego $mi-
gta, pilot leciat dalej tylko przy pomocy jednego silnika do g, 7 min, 35,
Dakar wywotywat potem platowiec, ale nie otrzymat juz odpowie("zi,
Rozgrzanie sie silnika zmusito do lgdowania, ktdre miato miejsce na
wybrzezu morskiem (plazy) w okolicy Alffouth, w 180 km na pinc, od;
Saint-Louis, Po spedzeniu szesciu dni w jak najciezszych warunkach,!
zatoga Goliatha otrzymata pomoc i zostata odwieziona do Saint-
Louis. Goliath miat dwa silniki typu Salmson po 260 M,K, mocy, jego
obcigzenie uzyteczne wynosito okoto 1,700 kg materjatu pednego, co:
pozwalato $rednio na 23 godziny lotu bez przerwy.

Na wystawie lotniczej (Salon de LAeronautique) r, 1919 — 1920*
konstruktorzy francuscy wystawili, jako ptatowce wielkiej nosnosci
lub duzego promienia lotu, nastepujace typy:

% (0] >
. Moc ':% a 0 )
Konstruktor j Typ ptatowca Nxp O

napedowa O g
] n a
Mammouth 1200 M. K. 150 28
d bow i 69
wuoso y Hispano km/g
Bloriot — Spad o 4 silnikach.
Dwuosobowy
Spad—Herbemont 300_ M. K. 230 3 g 3
1 silnik. Hispano
Dwuptatowiec 450 M. K.
Breguet 180 5 g. 8
1 silnik. Renault
Dwuptatowiec 400 M. K.
Bernard 4
2 silniki. Hispano
Dwuptatowiec 160 M. K.
caudron 2 silniki. Rhone
Dwuosobowy 750 M. K. 18
3 silniki. . Salmson
Goliath 260 M. K. 1m
Farman Dwuptatowiec — i —
2 silniki. Salmson

Flota powietrzna
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1 | « N
Moc ;0 -ag: 2
Konstruktor Typ ptatowca ; A0 on
| napedowa OS'I H n a
............ f i
1 -
Dwuptatowiec [ M. K, N
Latecoere .
1 silnik. Salmson ]
1 -I1 L] I-1
1 mmi
Dwuptatowiec 450 M K. e 1
Nieuport i [ - 6
1 silnik. ~ Renault i i

i 1 1

Sterowiec (balon sterowy).

Pod wzgledem promienia lotu (bez ladowania) i zdolnos$ci transpor-
towej — sterowiec wyraznie przewyzsza (r. 1920) ptatowiec. Ciekawe
bytoby zrobienie poréwnania tych dwéch typéw statkow powietrznych,
w zwigzku z trzema pierwszemi przelotami przez Atlantyk, dokona-
nemi przez Alcocka, Reada i sterowiec R-34.

15 czerwca r. 1919, angielski kpt.-pil. Alcock, na ptatowcu typu
yickers-Vimy, laduje w Irlandji, po przebyciu lotem w ciggu 16 go-
dzin 3.040 km miedzy Nowg Ziemig (Newfoundland) i Irland)ga, Pta-
towiec Alcocka byt zwyktym platowcem niszczycielskim o napedzie
500 M.K,, ktory, dzieki powaznemu zwiekszeniu (zamiast zapasu bomb)
zapasu materjatu pednego, osiggnat promier dziatania 3,850 km. Pia-
towiec ten nie mdgt opuszcza¢ sie na wode, posiadat tylko jedna ra-
djostacje nadawczo-odbiorcza o zasiegu 400 km. W iatr sprzyjat Alcoc-
kowi w ciagu catego przelotu. Jego podréz stanowi mimo to wybitny
wyczyn lotniczy, ale o znaczeniu czysto sportowem. W przeciwieA-
stwie do tego, uwiefczona powodzeniem préba przelotu amerykani-
na Reada nie byta bynajmniej improwizacjg. Jego wodnoptatowiec,
typu N-C-4, byt specjalnie zbudowany do tego przelotu. Miat on na-
stepujgce cechy techniczne:

i A —1,600 M. K. (silniki typu Liberty);

P/S = 57 kg; P/ir = 7,9 kg; Pc = 5 tonn, czyli 40% ciezaru ogdlnego;
Pu — 600 kg, w tern ciezar os6b zatogi i radjostacji (100 kg). Zatoga
sktadata sie z 5 ludzi: 1nawigator, 2 pilotéw, lradjotelegrafista, 1 me-
chanik, Ptatowiec miat przyrzad radjogonjometryczny, umozliwiajacy
tacznos¢ z torpedowcami na odlegto$¢ 140 km, a ze stacjami naziem-
nemi na 1.000 km. Wyposazenie techniczne ptatowca uzupetniaty;
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radiotelefon i przyrzady zeglarskie — kompas, sekstant, wskaznik
szybkosci lotu i odchylen w kierimku. N-C-4 leciat wediug
marszruty: Nowa Ziemia, Azory, Portugalja, dosiegnat on Lizbony po
zrobieniu trzech nieréwnej wielkoSci przelotéw, z ktérych najwiekszy
wyniést 2,200 km, t. j. o 840 mniej od najwiekszego przelotu kpt. Al-
cocka. Zato N-C-4 ma te zastuge, ze przebyt Atlantyk pierwszy
(27 maja r, 1919).

Pod wzgledem sportowym przelot N-C-4 stoi nizej od lotu
Alcocka, z punktu za$ widzenia zeglugi przewyzsza go wyraznie ste-
rowiec R-34,

Przelot Atlantyku na ptatowcu N-C-4 wymagat, z zatrzyma-
niem sie po drodze, og6tem 11 dni, natomiast R-34 potrzebowat nie
wiecej jak 472 dni, aby przyby¢ z East- Fortime nad morzem Péinoc-
nem do Mineola w okolicach New-Yorku; wyleciat on z Europy
27 czerwcar, 1919 o g- 2 min. 38, przyleciat do Ameryki 1lipca o g, 15.
Balon zresztg zatrzymata w ciggu 24 godzin burza w poblizu
wybrzeza amerykanskiego, tern sie wiec ttumaczy dlugi czas jego
przeprawy przez ocean. W drodze powrotnej leciat tenze sterowiec
tylko 3 dni, z Mineola (10 lipca, g. 5 min, 55) do Pulham (13 lipca, g. 7
min. 57), Tak wiec czas trwania lotu w obie strony nie przewyzsza
czasu jednostronnego przelotu Reada na ptatowcu N-C-4.

Jedng z ciekawych stron przelotu R-34 byto to, iz nie miat on wol-
nego wyboru — ani drogi lotu, ani tez dnia rozpoczecia podrozy. Mu-
siat on wypetni¢ pewien program, naznaczony zgO6ry przez brytyj-'
ska Admiralicje, Program ten wymagat przelotu bez lgdowania na
przestrzeni 5.800 km, t. j. prawie dwukrotnie diuzszego od przelotu
kpt, Alcocka i niemal dwukrotnie od przelotu Reada, Droga R-34
objeta, oprocz przestrzeni Nowa Ziemia — lIrlandja, takze jeszcze
przeloty od Nowej Ziemi do New-Yorku, oraz przelot nad Szkocja
i Irlandjg. Chociaz balon sterowy zuzyt az 4”2 dni na dokonanie cat-
kowicie wyznaczonego mu przelotu z Europy do Ameryki, to jednak
potrzebowat on zaledwie 48 godzin od chwili opuszczenia zachodniego
krafica europejskiego lagdu m— aby dosiegna¢ ladu Nowego Swiata.
Przecietna szybkos$¢ lotu w drodze powrotnej, bardziej regularna niz
lotu z Europy do Ameryki, wynosita 73 km/g. Jako tadunek za-
brat ze sobg sterowiec R-34 ogo6tem 17,5 tonn materjatu pednego
(16 tonn benzyny), 3,5 tonny balastu i 4 tonny innego obcigzenia uzy-
tecznego, sktadajgcego sie z 30 pasazer6w, zywnosci dla nich i przy-
rzadow zeglarskich.

Chociaz sterowiec rozwija mniejszg szybkos¢ witasng lotu, ma zato
inne zalety, ktdremi przewyzsza platowiec, jak to: mozno$¢ robienia
bardzo wielkich przelotéw, wieksze bezpieczeAstwo lotu (sita pod-

13*
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nosna lekkiego gazu w powtoce balonu chroni od gwattownego uderze-
nia o ziemie), wieksza zdolno$¢ przewozowa, mniejsze koszty tego
przewozu.

Pordwnywajac wspotczesne platowce i ster6wce na tych przestrze-
niach, na ktéorych mozna je poréwnac, t, j. na takie odlegtosci, na ktdére
ptatowiec moze jeszcze przewiez¢ odpowiedni tadunek, otrzymamy
nastepujace wnioski:

Poréwnanie wzajemne

Ptatowca typu 1 Sterowca typu
Handley Page : L — 49
1.400 M. K. 1.200 M. K.

Na przestrzeni 900 km, przebytej w ciggu:

Ptatowiec Sterowiec
5 g. 30 min. 1 g
Obcigzenie ogbdlne: 11,2 tonn 58 tonn
° Material pedny 2t 3t
o Balast — 3,85 4t 32
Zatoga 0,45 t. tonny ! 2t tonny
N tadunek przewozony 14 t. 23 t.

A wiec, jezeli sterowiec ma szybkos¢ lotu 0 50% mniejszg od szyb-
kosci ptatowca, to przewozi on wzamian tadunek handlowy od 15 do
20 razy wiekszy*“.

Gdy poréwnamy zabierany tadimek handlowy z mocg napedu me-
chanicznego, to otrzymamy: u ptatowcow 1 kg tadunku na 1 M.K, na-
pedu, u sterowca za$ przy takim samym obliczeniu wypadnie 20 kg
tadunku na 1 M.K,, t. j. 20 razy wiecej. Ptatowiec wymaga 1,42 kg ma-
terjatu pednego na 1 kg przewozonego tadunku, sterowiec natomiast
zadowalnia sie¢ 130 g, W tych warunkach sterowiec moze by¢ uznany
za najoszczedniejszy $rodek przewozu powietrzem, W wyniku po-
wyzszego, sterowiec — zawsze nadajgcy sie db ulepszenia, nalezy
uzna¢ za $rodek transportowy godny uwagi. Trzeba tylko potozy¢ na-
cisk na ulepszenie jego budowy i zachowa¢ dla niego miejsce w por-
tach lotniczych.

Inzynier L. Sabatier ,,Zagadnienie przyrzadoéw latajacych ciezszych od po-
Avietrza i ich przyszto$¢'" — Revue Aeronautique z czerwca r, 1919.
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Przyszto$¢ zeglugi powietrznej.

Czy zegluga powietrzna moze sobie stworzy¢ klijentele? Od tego
zalezy jej przyszto$¢. Pytanie to nvylania sie najpietrw, w stosunku do
stolic, w ktorych cywilne lotnictwo komunikacyjne zapoczatkuje swa
dziatalno$¢, Francja, jako kraj stosimkowo niewielki (odlegto$¢ miedzy
Brestem i Strassburgiem wynosi 1,000 km), jest bardzo dobrze obstu-
zona przez sie¢ komunikacyj naziemnych. Dlatego sterowiec,
mniej szybki od pociggu pospiesznego, nie znajdzie w niej dla
siebie zastosowania. Przewozenie towardw drogg powietrzng wydaje
sie tu rowniez utopja. Pozostaje wiec tylko zegluga powietrzna —
pasazerska i pocztowa. Biorac dla ptatowcéw przecietng handlowg
szybko$é lotu, réwng 130 km/g,, jak to przyjmuje Kierownictwo Ze-
glugi Powietrznej (S, N, Ae,), nie osiggniemy bardzo powaznej wy-
granej w czasie w poréwnaniu z pociggami pospiesznemi.

Zysk ten wynosi: 19, 45 min, na przestrzeni Paryz — Nancy, 4 g. na
przelocie Paryz Strassburg, 6 g, na podrézy Paryz — Marsylja,
Trzeba ponadto odjgé z tego przynajmniej po jednej godzinie na
przejazdy z portéw lotniczych do miast; czysty zysk na czasie wy-
niesie zatem:

Paryz — Nancy — 45 m, Paryz — Strassburg 3 g, Paryz — Mar-
sylja5g.

Ro6znice powyzsze jeszcze nie usprawiedliwiajg kosztow wiasnych
i ponoszonego ryzyka.

Pociggi poSpieszne majg jeszcze inng zalete: jadg one w nocy. List
napisany w Paryzu pod wieczor i wystany kolejg (zwykly czas wy-
sytania poczty handlowej) bedzie doreczony w Strassburgu z rana,
a przy uzyciu ptatowca zostanie doreczony dopiero po potudniu, Do
Marsylji korespondencja dojdzie — koleja rano, ptatowcem dopiero
po potudniu. Pasazer, ktérego stan majgtkowy pozwala na korzysta-
nie z ptatowca, kupuje zwykle miejsce w wagonie sypialnym. Wazac
mozliwos$¢ przybycia na miejsce po nocy nieprzespanej, ze stratg dnia
na przelot, trudno sie waha¢ W wyborze; tylko prawdopodobienstwo
ogladania widokéw malowniczych moze sktoni¢ do podrézy lotniczej.
W nocy nawet ta zacheta odpada, a jednoczes$nie zwieksza sie nie-
bezpieczenstwo wypadkéw.

Na obszarze Francji zegluga powietrzna nie przedstawia duzych
korzysci i lotnictwo cywilne ma tu przyszto$¢ tylko jako sport,

Z chwilg jednak, gdy przerzucimy sie poza granice Francji, rozsze-
rzajac pole dziatania, zobaczymy zupetnie inny obraz. Widzielismy,
ze wygrana na czasie ptatowca, w poréwnaniu z pociagiem pospiesz-
nym, wzrasta proporcjonalnie do odlegtosci: droga Paryz — Berlin
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bedzie wymagata 9 godzin zamiast 18 godzin kolejg zelazng, Paryz —
Leningrad — 18 godzin zamiast 44; stad wyptywa przyszto$¢ miedzy-
narodowych linij komunikacji powietrznej. Wygrana przy podrdzach
na ladzie wzrasta jeszcze bardziej, gdy wypadnie przebywaé morza,
poniewaz wodne $rodki komimikacyjne sg powolniejsze od kolei ze-
laznych i dochodzi tu jeszcze konieczno$¢ przesiadania sie. Przy po-
godzie niezbyt zlej, przebywa sie odlegto$¢ Paryz — Londyn w 22
godziny na pfatowcach towarzystwa Mesageries Aeriennes; z Paryza
do Algeru podrdz bedzie trwata 11 godzin, zamiast 50, z Paryza do
New-Yorku sterowcem 54 godziny, zamiast 6 dni- Francuska sie¢ ko-
munikacji powietrznej, ktorej linje gtdwne wymieniliSmy, organizuje
sie (r. 1920) z zamiarem ustanowienia potgczen miedzynarodowych,
oraz tacznosci z posiadtoSciami Francji w Afryce poinocnej,

Kolonje a lotnictwo cywilne.

Korzysci, osiggane przy przebywaniu droga powietrzng morz, ujaw-
niaja sie jeszcze dobitniej, gdy wypadnie przebywaé niedostepne ob-
szary ladu, np, pustynie Sahare lub wielkie lasy podzwrotnikowe,
W krajach, pozbawionych linij kolejowych, gdzie cywilizacja dopiero
wkracza, komunikacja lotnicza ma wielkg przyszto$¢, poniewaz jest
o wiele tatwiej i taniej tam ustanowi¢ i muchomic linje lotnicza, niz
linje kolei zelaznej,

W tych warunkach lotnictwo cywilne Francji powinno zwréci¢ swa
dziatalnos¢ przedewszystkiem w kierunku kolonij. Posiadtosci Fran-
cji w Afryce potnocnej (Algier, Maroko, Tunetanja), z dostepem przez
morze Srédziemne, posiadaja juz podstawowe komimikacje kolejowe,
a lotnictwo wojskowe przygotowuje juz tam grunt dla lotnictwa cy-
wilnego. Na potudnie od tych obszaréw rozcigga sie wielka pustynia,
ktéra oddziela je od kolonij w Afryce zachodniej i rGwnikowe;j.

Do tych ostatnich dojezdza sie morzem do Dakaru, podréz trwa
co najmniej tydzien; do Matadi, przy ujsciu rz, Kongo, okoto trzech
tygodni.

Dopiero od wymienionych portéw afrykainskich mozna przedo-
sta¢ sie z wielkiemi trudno$ciami w gigb Czarnego ladu (Hinter-
landu), dostarczajgcego szeregu cennych produktéw, albo tez do gtow-
nych punktéw wymiany, jak Timbuktu, Czad, Bangui, Podréznik po-
trzebuje az 16 dni do przebycia odlegtosci 1.200 km (10 godzin lotu
ptatowca, ze skromng przecietng szybkosScig), dzielgcych Matadi od
Bangui, chociaz korzysta z kolei zelaznej do Stanley-Pool, a stam-
tad jedzie juz nieprzerwang linjg wodnag,

W tych to kolonjach, w gtebi ziem afrykanskich, zyjg w rozpro-
szeniu, prawie bez wzajemnej tgcznosci grupki Europejczykéw: woj-
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skowych, urzednikéw, kolonistéw, handlowcéw i przedsiebiorcow.
Uprzywilejowani, t. j, ci ktérzy wytrzymuja miejscowy klimat, za-
mieszkujg tam dwa lub trzy lata, bedac rzadko odwiedzani przez
innych biatych i jeszcze mniej kontrolowani. Wyczekujg oni z nie-
cierpliwoscig listow, czasopism wydanych przed miesigcem w Euro-
pie, instrukcyj imzedowych, czestokro¢ niewykonalnych wobec opdz-
nienia, Swiezych zapaséw zywnosci. Potrzebne im do osobistego uzytku
towary, przedmioty lekkie i zajmujace mato miejsca, ida do nich nie-
skoriczenie dtugo. Produkty miejscowe, czesto bardzo cenne o matej
pojemnosci lub nieznacznym ciezarze, przewozi sie do Francji z duzg
stratg czasu i ze znacznemi kosztami. Tern sie thumacza po czesci brak
zainteresowania Francuzow ich kolonjami zamorskiemi oraz trudno-
sci zaktadania tam przedsiebiorstw i ich roizwoju. Kilka linij komuni-
kacji lotniczej, obstugiwanych i wyposazonych technicznie, mogtoby
niezawodnie zaradzi¢ wszystkim wytuszczonym brakom, t. j, za-
pewni¢ wygodng #gcznos¢ miedzy wybrzezami a odlegtejszemi
punktami. Odlegto$¢ z Matadi do Bangui lub z Bangui do Czad nie
przekracza potowy przelotu, dokonanego przez ptatowiec - olbrzym
typu Goliath z Paryza do Casablanca, Podréz powietrzna, oproécz
bardzo powaznego zysku na czasie, czyni w tym wypadku podréz
mniej ucigzliwg i mniej niebezpieczng niz dotychczasowa, drogami
lgdowemi i wodnemi.

Kazda poszczegélna kotonja powinna posiada¢ swa miejscowg ko-
mimikacje powietrzng, obstugiwang przez towarzystwa zeglugi po-
wietrznej i kontrolowang przez rzad. Miedzy stolica i kolonjami odle-
gtemi powinna dziata¢ komunilcacja lotnicza o wiekszym pnomieniu
lotu — przy pomocy sterowcéw. Odlegto$¢ od Marsylji do ujscia
Kongo, przez Czad (Tchad), Bangui i Pool, wynosi:

Marsylja — Alger ., 150 km;
Alger — Czad .. , 3,000 km;
Czad — Matadi , , , . 2,400km;

Razem: 6,150 km,

t, j, w przyblizeniu przelot R-34 z East-Fortune do Mineola. Do
przelotu na odlegto$¢ 6,500 km, sterowiec o pojemnosci 75,000 n®%)
moze zabraé 14 tonn obcigzenia (pasazerowie i materjat pedny),

W samej rzeczy, wielkie steréwce sztywne o pojemnosci 75.000 nf)
ktérych budowe przewidujg i we Francji, moga unie$¢ obcigzenie
uzyteczne (materjat pedny, pasazerowie, towary), wazace 44 tonny,

'] Gazu nosnego, i. j, wodoru (H) lub helu (He) — (przyp, ttum,).
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w tej liczbie 37 tonn materjatu pednego i 7 tonn zatogi oraz balastu;
przy zapasie 37 tonn materjatu pednego moga one lecie¢ przecietnie
75 godzin, robigc po 115 km na godzing, t. j. przeby¢ bez ladowania
okoto 8,600 km. Taka odlegto$¢ réwna sie zdwojonej odlegtosci
Brest — New-York i przewyzsza $rednio o 1,000 km szeroko$¢ oce-
anu Spokojnego miedzy Ameryka péinocng i Japonja,

Jezeli przypuscimy, ze te same sterowce, zamiast tadunku uzytecz-
nego, sktadajgcego sie wytgcznie z materjatu pednego, wezmg tylko
30 tonn benzyny i smaréw oraz 14 tonn pasazerow i tadunku handlo-
wego, to bedg one jeszcze mogty przelecie¢ bez lagdowania 6,500 km

Przelot Marsylja — Matadi, wykonywany w tych samych warunkach
jak pierwszy lot stercwca R-34 #), trwatby 5 dni, w ciggu za$ tego czasu
kurjer, wystany do Kongo z Bordeaux w chwili, gdy sterowiec opu-
Scit Marsylje, osiggatby zaledwie Teneryfe, Podrdzni i poczta z Fran-
cji potrzebujg jeszcze miesigca, aby dosta¢ sie do Bangui; niedawny
(r. 1920) przyktad") dowodzi ponadto, ze podré6z morzem nie jest zu-
petnie bezpieczna,

A wiec zagadnienie lotnictwa cywilnego w kolonjach staje sie z kaz-
dym dniem bardziej naglace. Lecz czy jest ono mozliwe do urzeczy-
wistnienia? Tylko doswiadczenie wskaze, jak bedg pracowaly statki
powietrzne tam, gdzie dotychczas ich nie widziano. Czy znajdg sie
tam odpowiednie lotniska; czy piaski, zwrotnikowe gaszcze roslinne
lub bagna nie bedg stanowity niezwalczonej przeszkody? Czy silnik
spalinowy moze dziata¢ zupetnie pewnie w warunkach podzwrotni-
kowych? Czy mozna wreszcie sprawdza¢ i przechowywac tatwopalng
benzyne przy temperaturach, nieznanych w Europie?

Wreszcie nie trzeba zapomina¢, ze dotychczas latato sie zwykle we-
dtug mapy. Jezeli pilot z tatwoscig prowadzi swoéj statek powietrzny
z Paryza do Nancy lub do Moguncji, to co bedzie w sercu Afryki,
gdzie mapa okaze sie o wiele mniej doktadna? Do rozstrzygniecia tych
trudnos$ci potrzeba odpowiednich doswiadczen praktycznych.

Przeloty dalekie,

W tym to witasnie celu odbyty sie niedawno tub sg w okresie wyko-
nywania loty do krajow dalekich”?), loty w gtagb kolonij. Omawiatem
juz powyzej przelot Goliaiha. Byt on zreszta powtdrzeniem préby

9 Wyciagg z dokumentu jednego z organdéw, uzgadniajacych dziatalno$¢ zeglugi
powietrznej.
Typ wzorowany na niemieckich Zeppelinach (przyp. ttum.).
9y Rozbicie sie okretu ,,Afryka".
*) Np. lot Poulet do Australji.
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wczeséniejszej porucznika L*maitre, ktéry chciat przelecie¢ z Paryza
do Dakaru, Lemaitre wyleciat 18 czerwca r, 1919 na ptatowcu niszczy-
cielskim typu Breguet, wyposazonym w dodatkowe zbiorniki benzy-
nowe; przybyt on 19 czerwca do Rabatu (w Maroku), zatrzymujac sie
po drodze w Casaux; 21 byt w Casablanca, 22 w Marakeszu, 26 w Mo-
gadorze, skad wyleciat 28; przeleciat ponad Agadirem i zapuscit sie
w ocean powietrzny nad Saharg; dotart do oceanu Atlantyckiego na
wysokosci przylagdka Bojador (Bozador), przeleciat nad Villa-
Cisneros (hiszpanskie terytorjum Rio-del-Oro; osada z 4 domdw,
otoczona ostrokotem) i musiat wkoricu, z powodu braku benzyny,
wylagdowaé w Port-Etienne, gdzie przewrdcit sie przy lgdowaniu; wy-
padek ten spowodowat przerwanie dalszego |lotu, po przebyciu
4,200 km od Paryza, Porucznik Lemaitre, ktory przeleciat 1,700 km
ponad pustynig, stwierdzit tam wielkie trudnosci w orjentowaniu
sie — wobec braku znacznikéw w terenie — oraz niepodobienstwo
lagdowania, na lotnych piaskach pustyni. Rozpoznat on i zapoczatko-
wat tez urzadzenie lotniska w Port-Etienne, W sierpniu r, 1919 odbyt
sie lot mjr, (obecnie ptk.) Yuillemin i por, (obecnie mjr,) Dagnaiix,
z Paryza do Kairu i zpowrotem. Yuillemin i Dagnaux pilotowali woj-
skowemi ptatowcami typu Breguet, wyposazonemi w dodatkowe zhior-
niki benzyny; kazdy z nich zabrat ze sobg mechanika poktadowego
i zapas czeSci zamiennych, aby moc naprawic¢ najczesciej zdarzajgce
sie ' w podrdzy uszkodzenia.

Lecieli oni w spos6b nastepujacy:

12- go sierpnia r, 1919 przelot: Paryz — Neapol, 960 km;

13- go sierpnia r, 1919 przelot: Neapol — Saloniki, 850 km;

14- go sierpnia r, 1919 przelot: Saloniki—Konstantynopol, 500 km;

15- go sierpnia odpoczynek w Konstantynopolu;

16-  go sierpnia r, 1919 przelot: Konstantynopol — Adalia (Azja
Mniejsza) —‘Kair (Egipt), 1,200 km,

26 sierpnia obaj piloci rozpoczeli podr6z powrotng, zamierzajac
dolecie¢ najpierw do Alepu (Syrja); z powodu przeszkod atmosfe-
rycznych (wiatr i chmiury) wylgdowali w Bejrucie, gdzie Dagnaux
rozbit swoj ptatowiec przy ladowaniu, Yuillemin, lecac juz dalej sam,
osiggnat 28 sierpnia Konstantynopol®gdzie wyczekiwat sprzyjajacych
warunkéw pogody, zamierzajgc przelecie¢ w ciggu jednego dnia odle-
gto$¢ Konstantynopol — Paryz, Yuillemin wyleciat z Konstantyno-
pola w nocy 8 wrze$nia, doleciat do Neapolu o g, 11 min, 30, Tu zatrzy-
mat sie wskutek trudnosci, zwigzanych z zaopatrzeniem w benzyne®),

Cata eskadra lotnicza wiloska w Neapolu musiata oprézni¢ wszystkie swe
zbiorniki, aby umozliwi¢ mu zabranie petnego jej zapasu.
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nastepnie musiat jeszcze ladowa¢ w drodze, celem naprawy uszko-
dizenia, tak, ze przybyt do Istres dopiero o g. 22 min. 30, t, j. rbwniez
-w nocy. Nazajutrz Yuillemin dotart do Villacoublay, po zrobieniu o0go6-
tem na tym samym platowcu zamknietego obwodu diugosci 8.200
km — w ciggu 63 godzin lotu rzeczywistego.

Mjr. (dzi$ ptk.) VulleTin wybiera sie (r. 1920) na czele wypréiiwy
ztozonej z 3 platowcédw, pilotowanych przez takich lotnikéw, jak Da-
gnaux, Mezergues, Chalus, na przelot Sahary wedtug nastepujacej
marszruty: Istres — Rabat — Algier — In-Salah — Timbuktu — Da-
kar, Do In-Salah wyprawa przeleci utartemi szlakami towarzystwa
zeglugi powietrznej Tuluza — Rabat i ptatowcéw wojskowych z Alge-
rji i Maroka. Od In-Salah do Dakaru lot sie odbedzie drogg (r. 1920)
nieznang. Gdy VvwulleTin lot zakonczy¢) Francuzi zdobeda dane do-
ktadne o trudnosciach, zwigzanych z przelotem nad Saharg i 0 warun-
kach lotu nad obszarem Afryki zachodniej. Powodzenie wyprawy VuU-
lemin’a bedzie wielkim krokiem naprzdd w dziedzinie rozwoju lotnictwa
kolonjalnego. Pomimo to Francuzi pozostajag w bohaterskim okresie
doswiadczen, a raczej w okresie bohaterskich lotow. Wielkie przeloty,
wykonane dotychczas, nie sg dostepne dla wszystkich lotnikow. Vuil-
lemin, Lemaitre, Mezergues”), Dagnaux, Bossoutipt, Bizard i inni im
réwni stanowia S$mietanke wyborowa lotnictwa francuskiego. Chcac
przejs¢ od czyndéw wyjatkowych do zwyklej komunikacji lotniczej —
pewnej, regularnej i statej — trzeba doczekac sie lepszych ptatowcow,
innych warunkéw zeglugi powietrznej, doktadniejszego wyposazenia
technicznego drog powietrznych (przedewszystkiem w urzadzenia na-
ziemne — przyp. ttum.).

Sport lotniczy.

zegluge powietrzng trudniej zorganizowaé w kolonjach niz we
Francji, wobec czego im wiecej bedzie miata zwolennikéw w stolicy,
tern tatwiej bedzie jg wprowadzi¢ do mato kulturalnych francuskich
posiadatosci kolonjalnych. Gdy odrzucimy utylitarny punkt widzenia,
pozostanie tylko jeden czynnik — podrdze powietrzne dla przyjem-
nosci, t, j, sport lotniczy. Automobilizm nabml znaczenia i zaczat zy¢
dzieki sportowi, gdyz samochody wys$cigowe i spacerowe 0 wiele wy-
przedaty w czasie samochdd ciezarowy lub alpejski (car alpin). Po-
dobnie maty ptatowiec sportowy lub spacerowy musi, w zwyktym biegu

Osiggnat najzupetniejsze po\liodzenie (przyp. ttum.).
‘N) Zginat w r, 1925 jako mijr, 37 putku lotniczego w toku dziatan w Maroko
przeciwko Abd-el-Krimowi {przyp. ttum.).
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rzeczy, wyprzedzi¢ wielki ,,aerobus®. Platowiec sportowy znajdziemy
wiasciwie (przy niewielkich zmianach) w wyprébowanych juz typach
wojennych, jedno lub dwuosobowych. Byly piatowiec mysliwski jest
zbyt szybki i dla przecietnych pilotow wydaje sie dostepniejszy, jako
ptatowiec sportowy, typ bytego obserwacyjnego, szczegélnie z posrod
uzywanych na poczatku wojny.

Konstruktorzy wystawili w r. 1919— 1920 caty szereg wzorow pta-
towcéw sportowych, w tej liczbie kilka ,starych znajomych“, ,0d-
mtodzonych® pod innemi nazwami.

Mate jednosilnikowe ptatowce sportowe lub spacerowe, przedsta-
wione na wystawie lotniczej w Paryzu w 1919 r.

Moc napedowa Zdolnos¢

Typ silnika Konstruktor
w M. K. przewozowa
!
9 ABC 1-osobowy i De Mareay
30 Anzani 1-osobowy ! Clement
40 » Spad—Herbemont
50 Potez 2-osobowy SEA—Potez
60 Rhone l-osobowy ! De Mareay
60 2-osobowy Farman
60 De Mareay
!
1
80 1 Spad—Herbemont
1

Do powyzszych mozna dodaé wszystkie typy ptatowcédw wojsko-
wych, skazane lub nie skazane na zagtade, ktére mozna wskrzesié
i przerobi¢. Stosowanie ich jest bardziej dogodne niz wielkich pta-
towcow, mniej znanych i delikatniejszych. Dla ostatnich nalezy zawsze
obawiaé sie rozgtosu i znaczenia pierwszego wypadku (katastrofy),
ktory — jakkolwiek moze stanowczo nieunikniony — bytby zawsze
bardzo szkodliwy dla nowowprowadzonego $rodka komunikacyjnego.

Jezeli panstwo uwolni osoby prywatne od troski o pomieszczenie,
utrzymywanie i zaopatrywanie ich platowcow, stang sie tedy one
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zbytkiem, dostepnym dla bogatych. A bogacze francuscy — dawni czy
tez nowopowstali — sg liczni i robig zazwyczaj ze swych pieniedzy
uzytek gorszy niz na lotnictwo. Dla miodych, $miatych i zdrowych
ludzi — podréze powietrzne sg zrddiem wielu przyjemnosci. Dostar-
czaja im, bez zmeczenia, tych pieknych widokow, ktorych tak wielu
szuka w gérach — za cene trudéw i do$¢ duzych niebezpieczenstw.
Niema zadnego pordéwnania co do trudnosci miedzy lotem na pta-
towcu F-40 a wspinaniem sie np, na szczyt Meje. Widoki, oglgdane
z pewnej wysokisci lotu, sg coraz inne i szczegllnie ciekawe. Majac
mozno$¢ objecia ich wzrokiem jako catosci, chwyta sie wyglad szcze-
gélny obszaru geograficznego, jak np. we Francji: wyzyny Woevre,
Sologne, Ardenow, Perigord, Limousin, przyczem uwypukla sie wy-
raznie réznica miedzy jednym a drugim obszarem, Turysta-lotnik
obejmuje jednym rzutem oka wszystkie szczyty, wyniostosci, catg mase
danego pasma gor. Widzi on pod sobg mape w matej podziatce ze swe-
go atlasu kartograficznego i to nie byle jaka, bo w prawdziwych kolo-
rach i zywg w pelnem znaczeniu tego stowa. Sport powietrzny dla
mtodziezy, a szczegOlnie dla tych, ktorzy nie znali wielkiej wojny,
da ujscie dla ich sit i temperamentu, ktére uchroni te mtodziez cd in-
nych rozrywek — kosztowniejszych i o wiele mniej celowych. Nie
ulega zadnej watpliwosci, ze miodziez rzuci sie ku sportowi lotni-
czemu, a by¢ moze, ze nieco p6zniej rodzice beda jg do niego zache-
cali.
Subsydja na lotnictwo.

W oczekiwaniu na ziszczenie sie Swietnego rozwoju przysziego lot-
nictwa, trzeba dba¢ o to, zeby dzisiejszy przemyst lotniczy magt zy¢,
zeby jego wytwornie nie stanety wszystkie lub nie zwrocity sie ku
innej produkcji ZamoOwienia wojskowe, przy obecnych skromnych
budzetach czasu pokoju, nie moga wystarczy¢. Trzeba, zeby panstwo,
ktore ongi pomagato finansowo powstajagcym kolejom zelaznym a po-
tem samochodom, ktére jeszcze do dzi§ wspomaga marynarke han-
dlowa, pospieszyto z pomocag przemystowi lotniczemu, dzi$ bodaj ze
zagrozonemu w swem istnieniu, W tym celu przewidziano premje dla
cywilnej zeglugi powietrznej. Oto te, ktore odtad przewiduje fran-
cuskie Kierownictwo Zeglugi Powietrznej:

a) Premje amortyzujgce ptatowiec, obliczone na 400 godzin lotu,

b) Godzinne dla zawodowej zatogi personelu latajgcego w stosunku
do wykonywanych przezeri przelotow,

c) Premje przewozowe, odpowiednio ustosunkowane do szybkosci
ptatowca i jego obcigzenia pozytecznego,

d) Premje wojskowe przyznawane jako dodatek do premij amor-
tyzacyjnych dla tych ptatowcow, ktdre majg wartos¢ wojskowa.
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W poprzednim rozdziale wytuszczytiSmy stawiane w tym wzgle-
dzie przez wojsko wymogi (wedtug poszczeg6lnych kategoryj pta-
towcow),

Nadejdzie dzien, gdy panstwo odzyska wytozone sumy, pod po-
stacig prawa korzystania ze wszystkich urzadzeA naziemnej sieci lot-
niczej, utrzymywania platowcéw, optat od wydawanych zezwoleA na
ruch powietrzny; nastanie nawet na pewno czas, w ktérym panstwo
bedzie uzupetnia¢ swe dochody z podatkéw i optat, obciazajacych
zegluge powietrzna.

Tymczasem do tego jeszcze nie doszto, W danej chwili trzeba ro-
bi¢ wydatki, aby stworzy¢ naziemng sie¢ komunikacji powietrznej,
urzadzi¢ stacje lotnicze, optaca¢ personel, podtrzymywac¢ przemyst
lotniczy drogg zapomdg, udzielanych w formie premij. Podobna po-
lityka lotnicza wymaga znacznego obcigzenia finansowego, przed ktd-
rem we Francji sie cofajg (r. 1920) i zupetnie niestusznie. Do czego
bowiem postuzg dzisiejsze oszczednosci, jezeli przesadza one na nie-
korzy$¢ nasza przyszto$¢ na tern polu; jezeli pozostawi sie w ten
spos6b kraj bezbronnym w obliczu niebezpieczenstwa powietrznego,
zupetnie mozliwego, dziatajgcego piorunujagco i niepowetowanego?

Naréd musi zdoby¢ sie na nowy wysitek, a wysitek ten musi by¢
zupeiny i bez zastrzezen, Francja miata juz przed wojng Swiatowg
wojsko tanim kosztem (une armee au rabais); dzi§ wszyscy wiedza,
co to kosztowato jg pOzniej. Jezeli wiec chcemy mie¢ dzisiaj, pomimo
powyzszej nauki, réwniez lotnictwo tanim kosztem, to bodaj ze lepiej
daé¢ pokoj wszystkiemu, oszczedzié pienigdze wydawane na $wiado-
mie niedostateczny rozwdj lotnictwa i oszczedza¢ zycie pilotow, pro-
wadzacych dzi§ w dalszym ciggu swe dzieto, zapoczatkowane pod-
czas wielkiej wojny,

Ale w nastepstwie podobnego stanu rzeczy trzebaby sie pogodzi¢
z przecietnoscig, wyrzec sie dobrobytu i postepu, a potem podstawié
szyje pod jarzmo niewolnictwa, gdyz duch zta i instynkt zaborczosci
nie zostaty niestety zwalczone. Godzi sie przewidywaé ich powrotne
fale i zawsze mozliwe przeciwnatarcia pomimo istnienia dobrych
aniotdw-str6zéw pokoju, ktérzy czuwajg a czasem i drzemig na tonie
Ligi Narodéwl
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Potrzeba przyswojenia jezykowi polskiemu ksigzki pptk, Orthlieba, — Postepy a»
polu lotnictwa po r. 1920, — Poréwnania liczbowe stanu lotnictwa w latach
1919 — 1920 i w latach 1927 — 1928.— Rozwdj lotnictwa komunikacyjnego i sporto-
wego, — Wielkie przeloty nad ladami>, oceanami i do bieguna.

Chociaz przettumaczone dzieto pidra ppik. Orthlieba pozostaje do-
tad najlepszg pracg w jezyku francuskim o rozwoju lotnictwa w cza-
sie wielkiej wojny Swiatowej i bezposrednio po jej zakonczeniu, jed-
nakze — wydane w r, 1920, nie moze by¢ w dzisiejszym stanie rze-
czy wyczerpujagcem przedstawieniem przedmiotu, wymaga wiec od-
powiedniego uzupetnienia, zaktualizowania nowemi danemi o nie-
zwykle szybkim postepie zeglugi powietrznej w latach 1920— 1928.

O ile w toku olbrzymiej walki narodow w latach 1914 — 1918 tem-
po rozwoju lotnictwa zalezato przedewszystkiem od palgcych ko-
niecznosci wojennych, o tyle po wojnie nie mniejszg dajg mu podniete
inne nader wazkie czynniki chwili biezgcej, jak wzrastajgce wcigz
potrzeby komunikacji miedzynarodowej i potrzeby natury gospodar-
czej oraz kulturalnej.

Tempo wiec rozwoju na polu lotnictwa bynajmniej nie stabnie, lecz
w dalszym ciagu pozostaje jakgdyby gorgczkowe: jeden postep tech-
niczny goni za drugim, a wspaniate wyczyny $miatych lotnikéw, zdo-
bywcoéw przestworzy powietrznych, nie daja pokoju innym ich wspot-
towarzyszom i wspdtzawodnikom, ubiegajgcym sie o coraz nowe, co-
raz Swietniejsze wawrzyny. Wszelkie przewidywania, a nawet fanta-
styczne pia desideria pionieréw zeglugi powietrznej z przed lat 20
sg juz wielokrotnie przescigniete, pomimo to nie widzimy jakgdyby

9 Niniejszy dodatek opracowatlem na podstawie réznych materjatéw, ksigzek
i prasy, w duzym stopniu positkowatem sie najswiezszem dzietkiem francuskiem::
,Louis Bleriot et Edouard Ramond", ,,La Gloire des Ailes" Paris 1928.
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konca dalszych zwyciestw twérczej mysli i energji czynu ludzkosci,
ktéra juz w petnem znaczeniu tego stowa moze twierdzi¢, iz posiadta
wymarzone od wiekow skrzydia.

Chcac uja¢ niniejszy dodatek w forme jak najbardziej zwiezig
i treSciwa, ograniczam sie zasadniczo do cyfrowego wyliczenia naj-"
wiekszych postepéw lotnictwa od r, 1919 — 1920 do chwili biezacej.

W tym celu zaczne od przytoczenia najwazniejszych, uznanych
urzedowo i powszechnie $wiatowych rekordow, a mianowicie:

szybkosci lotu — 1919 r, Sadi-Lecointe osigga szybko$¢ odpowiada-
jaca 275 km/g., a w 1928 Wioch de Bernard! 512,7 km/g.

Putapu lotu — 1919 r. Sadi-Lecointe wzbija si¢ na 8.155 m —
a wr. 1926 osigga 11.000 m (wieksze rekordy Calizo okazaty sie sfat-
szowane i uniewazniono je w korncu r. 1927),

Czasu trwania lotu — 1927 r, Amerykanie Chamberlin i Levin lecg
bez przerwy 41 g. 50 min, 6/VIII1.1927 r, Niemcy Risticz i Loose —
52 g, 11 min,, a w marcu 1928 r, Amerykanie Haldeman i Stinsen —
53 g, 37 min.

Praktyczne za$ znaczenie postepow lotnictwa najlepiej zobrazujg
nam cyfry, dotyczace eksploatacji linij normalnej komunikacji po-
wietrznej w ostatnich latach.

Ogranicze sie tu tylko do samej Francji, jako stojgcej na pierw- |
szem miejscu w tej dziedzinie. !

1919 r. Wykonano 1.288 przelotéw, przebyto ogdtem 328,000 km,.|
przewieziono 466 kg poczty i 14 tonn tadunku.

1926 r. Przebyto 5.220.000 km, przewieziono 8,529 kg poczty i 1.119]
tonn tadunku towarowego.

W r. 1926 port lotniczy Paryza — Le Bourget, przepuscit 8.775'
ptatowcow (odloty i przyloty). W r, 1927 dziatato w Europie prze-
szto 70 statych linij komunikacji lotniczej. Inne szczeg6ly podaje
zalaczona ponizej tablica (zaczerpnieta z ksigzki L, Bleriot et F. Ra-
mond — ,,La Gloire des Ailes*, Paryz 1928, ,, Les editions de France",
str. 320).

Warto zaznaczy¢ przytem, ze niektorzy francuscy piloci komuni-
kacyjni zrobili w okresie 1925/1926 r, zgérg 100,000 km lotu w ciggu
600 — 700 jego godzin, a warto$¢ towaréw, przewiezionych na pta- !
towcach przez Le Bourget wyniosta w tymze czasie okoto 300 miljo-
néw frankow francuskich. Nie zapominajmy tez, ze kilku juz polskich
pilotéw naszej P. L, L, (Polskiej Linji Lotniczej , Aerolot") przekro-
czyto w ciggu 5 lat jej istnienia 250000 km lotu z pasazerami i tadun-
kami.

Podobnie jak lotnictwo komunikacyjne niemate triumfy Swieci
réwniez lotnictwo sportowe, bedace przed wojng jeszcze w powija-'
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kach, a w czasie jej zasadniczo zupetnie zaniechane. A lotnictwo to
jest tem ciekawsze, ze uzywa ptatowcow o coraz stabszym napedzie
(awionetki),

W r. 1923 Francuz Barbot przebywa dwukrotnie kanat La Manche
na samolocie typu ,,Devoitine* z silnikiem Clerget 15 M, K,, robiac
przecietnie 80 km/g. Niezwykie loty na podobnie stabych pta-
towcach wykonywa nieco pdzniej (1926 — 1927) stynny porucznik

wojska francuskiego — pilot Thoret, przelatujagc nad Mont-Blémc
(4810 m), wykonywajgc lot Paryz — Warszawa — Paryz i szereg
innych lotéw.

Lotnictwo komunikacyjne w réznych krajach.

Ho$¢ km ! ISIE(IJZSSI’CE))V?I- Ogolny Stan Przewo6z
KRAJ lotow rzewie- budzet liczbowy 1ltowaréw
przebyt. pzionych lotnictwa  lotn. kom. w tonn.
wr. 1925 ‘wr 1925 W T 1926 iwr. 1926 w r. 1925
Francja.o.. 4.712.000 19.765  777.822.000 200 1.800
fr. piat.
NIiemMCy e 4.949.000 55.160 50.000.000 130 900
marek
'/2 pokryta
przez insty-
tucje lokalne
Stany Zjedn. Am. Pinc. . 4.000.000 Prawie 30.000.000 125  9.000.000
wylacznie dolaréw listow
poczta
ANnglja.. . 1.640.000 14.700 16.000.000 140 1.100
funt. ster.
n
WHoChY s — 700.000.000 —
. lirow
Rosja (Z. S.S.R) ... 1.034.000 4.650 475.000.000 - 98
rubli
Holandja......cooooveivivninne 1.104.000 5.730 — 238
PolsKa ..o, 465.847 5.392 — — 75 -
AUSENJa s 401.525 2.815 N — 46
Szwajcaria . . ; . . . . 273.000 3.525 — 10
Wagry s 116.220 2.550 — 68

Na lekkich ptatowcach typu sportowego dokonywajg we wrzesniu
1927 r, stynnego przelotu Amerykanie Brock i Schlee, lecagc z New-



Foundiand do Londynu — Monachjum -1- Belgradu 2- Konstantyno-
pola — Bagdadu — Bender-Abbasu — Karachi — Kalkuty —
Rangoon — Hanoi — Hong-Kong — Szanghaj — Omura — Tokjo,
t, j. ponad 20.000 km w 17 dni (/4 obwodu kuli ziemskiej, bez zad-
nych powaznych uszkodzen sprzetu), A w ostatnich dniach lutego
1928 roku australijski pilot Hinkler — przebywa na lekkim ptatowcu
sportowym droge z Anglji do Australji w 16 dni (pobijajac poprzedni
rekord na tej drodze Smitha, w 28 dni).

Tu wkraczamy juz w dziedzine wielkich przelotéw, serisacyj dni
naszych, coraz zresztg czestszych i $mielszych, a wiec niejako juz
wchodzacych w ramy normalnej codziennej pracy ,ludzi powietrza”.

Te wielkie przeloty sa dla lotnictwa wazne z dwdéch wzgledéw:

1) sa najlepszym sprawdzianem mozliwosci praktycznego wyko-
rzystania zeglugi powietrznej i ogniowa proba wszelkich ulepszeh
i nowych konstrukcyj;

2) sg dowodem niezwyktej tezyzny i hartu ducha i ciata wspot-
czesnych nam pionierow lotnictwa, tworzg jego ducha zawodowego
i wyrabiajg zastepy pierwszorzednych wspdtpracownikdow.

Zrobmy tu choéby najkrétszy rzut oka na wielkie wyczyny lotnicze
w latach 1920 — 1928,

W r. 1920 Wtosi Maziero i Farrari lecg z Rzymu do Tokjo w 27
etapach, W r. 1921 jedna z pierwszych kobiet-lotniczdc Bolland
przebywa Kordyljery i Andy. W tymze roku stynny po6zZniej fran-
cuski porucznik Pelletier-Doisy leci z Villacoublay do Waiednia,
Budapesztu i zpowrotem. W r. 1922 kontradmirat portugalski
Sacaduro Cabral leci z Lizbony do wyspy Fernando-da-Noronha, W r,
1924 Arrachart i Lemaitre lecg z Etampes do Villa-Cisneros (Rio-del-
Oro) i Dakaru, a Pelletier-Doisy przebywa ture Paryz — Tokjo. Ofi-
cerowie wojska amerykanskiego Lowel i Smith oblatujg naokoto
ziemie w 185 dni, robigc okoto 50,000 km lotu na ptatowcach typu
,Douglas”. W tymze czasie major wojska angielskiego Mac-L¢iren leci
z Londynu do Indyj Wschodnich, g portugalscy piloci mjr. Brito-
Paes i kpt. Beires, z Lizbony do Indyj Wschodnich i Macao. Ame-
rykani, por. Maughan przebywa w locie wpoprzek Stany Zjedno-
czone (w 5 etapach), a Argentyriczyk mjr, Zanni leci (na Fokkerze)
z Amsterdamu do Hanoi; Australijczyk za$ Mead dokonywa lotu
dokota swej ojczyzny, Holender Vanderhoop wykonywa przelot
z Amsterdamu do Batawji (na Jawie), Stynny za$ dzi$ ,,as” lotnictwa
komunikacyjnego, Anglik Allan Cobham leci na poczatku r. 1925
z Londynu do Indyj Wschodnich i zpowrotem. Rok 1925 znamionuje
szereg wspaniatych lotow: Belg Thieffry leci z Brukseli do Kongo;
Francuzi Arrachart i Carol lecg dokota Ewropy w 38 godzin; wyprawa

Fleta ~wietrBDa. n
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ptk, de Goys ddkonyAva lotu Paryz — Niamey (Sudan francuski);
Arrachart i Lemaitre przelatujg z Paryza do Timbuktu;, japorscy
oficerowie Abe i Kawaczi lecg z Tokjo do Paryza.

W tym tez roku po raz pierwszy zabtysneto w wielkich lotach imie
Polaka; ptk, inz, Ludomit Rayski przebywa na ,.Breguet” w 6 dni
8,000 km na linji Paryz — Madryt — Casablanca — Tunis —a
Ateny — Konstantynopol — Warszawa.

W tymze 1925 r, Amundsen robi pierwsza probe lotu do biegima
péinocnego; proba nie udata sie i omal nie byta tragiczna, a niemniej
jednak Swietna,

W r, 1926 udaje sie juz to samo komandorowi marynarki Stanow
Zjednoczonych Byrdéwi (ze Szpicberga do bieguna i zpowrotem),
a nieco p6zniej Amundsen i wioski ptk, Nobile lecg na sterowcu pét-
sztywnym ,,Norge* (budowy Nobilego) z Rzymu do Londynu — Oslo—
Leningradu — Szpicberga i stamtad nad biegunem do Alaski,

W r, 1926 leci eskadra brytyjskiego lotnictwa pod dowddztwem
Pulforda z Kairu do Kraju Przyladkowego i zpowrotem (16.000
km). Belg Medaets wykonywa lot Bruksela — Kongo — Bruksela;
Hiszpan Esterez leci z Madrytu do Manili (Filipiny); lot New-
York — Buenos-Aires robi Duggan; nasz lotnik kpt, Orlinski prze-
bywa droge Warszawa — Tokjo — Warszawa; Szwajcar Mittel-
holzer leci z Zurychu do Kraju Przylgdkowego, gdy Pelletier-Doisy
(przezwany ,,Pivolo®) wraz z Carol'em, przebywajg droge Paryz —
Pekin w 7 etapow, t, j. robig ogdétem okoto 11,000 km, czyli okoto
1500 km dziennie. Lotu Rzym — Melburi — Tokjo — Rzym dokony-
wa w r, 1925 stynny dzi$ ptk. wojska wioskiego de Pinedo, robigc bez
zadnego wypadku 53.340 km lotu w 67 etapach; on tez w r, 1927
na wodnoptatowcu ,,Santa-Maria“ typu Savoia-Marchetti, z 2 silni-
kami Isotta-Franchini po 500 M.K., leci z Wtoch przez Sardynje,
Villa-Cisneros (Rio-del-Oro), Dakar-Bolama (Gwinea portugalska),
Kenitra, Dakar, Zielony Przylagdek, wyspe Fernando-da-Noronha do
Port-Natal, Bahia (Brazylja), a potem wzdluz wybrzeza Brazylji
do Urugwaju, Argentyny, Paragwaju i dalej wcigz na pinc, nad
Amazonkg do Gwadelupy i Nowego Orleanu, poczem zpowrotem do
Europy, co sie mu jednak niezupetnie udaje (przymusowo laduje
koto wysp Azorskich i musi wejs¢ na poktad okretu pasazerskiego).

W r, 1927 przelatuje z Palos w Hiszpanji do Ameryki Potudniowej
mjr, wojska hiszpanskiego Franco, W poczatku r, 1927 wykonywaja
wspaniaty przelot francuscy marynarze kpt. Bernard i mechanik
Bougault, lecagc nad wodami czarnego ladu z Paryza do Madaga-
skaru i zpowrotem (okoto 25,000 km).
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W dalszym ciggu dokonywa swych cudnych lotdw w latach 1926 —
1927 stynny Allan Cobham, latajac z Londynu do Kraju Przyladko-
wego i zpowrotem.

Rok 1927 jest szczeg6lnie rokiem lotéw zamorskich. Stynny i wspa-
niaty wyczyn niezwyktej wartosci psychicznej, dokonany przez Ame-
rykanina ptk, Lindbergha, 25-letni mtodzieniec przeleciat z New-
Yorku wprost do Paryza w maju r. 1927, w ciggu 33 g. 27 min., okoto
5800 km na ptatowcu nazwanym ,Spirit of Saint Louis“. Za nim ida
Chamberlin i Levin na ,,Miss Columbia“, potem komandor Byrd, p6z-
niej jeszcze wspomniani powyzej Brock i Schlee, a przed nimi i po
nich caty szereg tych, ktoérzy zgineli w fatach oceanu, nie zdobywajac
sobie wawrzynow, lecz bohaterska $mier¢ (Nungesser i Coli, miss
Ruth Elder i wielu innych).

Wawrzyny Lindbergha byty podnieta dla wielu jego rodakéw.

W innym kierunku leca wiec Maitland i Heyenberger z San-Fran-
cisco do Honolulu.

Wreszcie na potudnie Atlantyku kierujg sie znowu inni Europej-
czycy. Portugalczyk por, Beires w 10 dni, pomimo wielu wypadkdw,
z Lizbony dostaje sie do Rio-de-Janeiro, Wreszcie, zniecierpliwiona
juz niepowodzeniami swego lotnictwa nad Atlantykiem, Francja do-
czekata sie zwycieskiego przelotu Costes i Le Brix na ptatowcu typu
,,Breguet”, nazwanym , Nungesser-Coli“. Lecg oni z Paryza odrazu do
Saint-Louis du Senegal (4,300 km), a stamtad wprost do Port-Natal
w Brazylji (3200 km), nie korzystajagc z przystani na wyspie Fer-
nando-da-Noronha, jak ich poprzednicy Pniedo, Franco, Cabral,

Warto tez wspomnie¢ o powojennych pieknych przelotach wielkich
sterowcdw sztywnych, jak np. Z, R. 11l (,,Los Angelos®), typu Zeppe-
lina, ktory zbudowali Niemcy dla Standéw Zjednoczonych Ameryki Pot-
nocnej, a ktéry przebyt droge Friedrichshafen (am Bodensee) — Lak-
hurst (wielki port sterowcéw amerykanskich) w r, 1924 pod kierow-
nictwem znanego konstruktora tych statkéw v, Eckenera,

Dzi$ Anglicy buduja 2 nowe olbrzymy-sterowce o kos$¢cach catko-
wicie ze stali (do 150,000 m™ pojemnosci), ktore majg wkrotce postu-
zy¢ do regularnej komunikacji na linjach Londyn — Kair — Indje —
Australja.

Wsrod rekorddw lotniczych dni ostatnich nie bez znaczenia pod
wzgledem technicznym i moralnym jest rekord looping owy 1111 ko-
ziotkbw w powietrzu na lekkim ptatowcu typu mysliwskich jednooso-
bowych, Niemniej wazne i ciekawe sg rekordy lat ostatnich na pta-
towcach bez silnika (szybowcach), udatne juz préby pilotowania
w powietrzu ptatowcem zapomocg radja, préby do$¢ pomysine ze

n+
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Srubowcami (helikoptery) i setki réznych drobniejszych, lecz bardzo
waznych w codziennej praktyce ulepszen technicznych.

Lotnictwo idzie nieprzerwanie wielkiemi krokami naprzéd i nikt
nie moze dzi§ zglry przewidzie¢ jego dalszych mozliwos$ci. Dlatego
tez zastuguje na statg, baczng uwage spoteczenstw i ich rzadoéw i za-
den nardd, godny imienia powaznego cztonka spotecznosci miedzyna-
rodowej, nie powinien dawa¢ wyprzedzac sie przez inne na ptoin lot-
nictwa — lotnictwo bowiem jest dzi$ juz niewatpliwie jednym z naj-
powazniejszych sktadnikéw potegi tak wojskowej”), jak gospodarczej
i kulturalnej wogdle wspdtczesnych panstw.

Patrz artykuty,,w ,Locie Polskim"; ,Lotnictwo a uzbrojenie”, nr. z wrzesnia
1927, i ,.Zagadnienie lotnicze w pracach Ligi Naroddéw” w nr. ze stycznia 1928 r.
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ANUTE i CITjignH i

Nr. i. Caudron 4 A 2

Nr. Il. MoRANE-Parasol.
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Nr. iii. NpupoRT. Nr. IV. Farman.

Nr. V. Caudron 6 A2
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Nr. VI. Caudron 11 A3.

Nr. VII. A R Nr. VIII.  SopwiTH.
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Nr. IX. Salmson 2 A 2.

Nr, X, Spad.
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Nk, XI. VoisiN.

Nr. XIl. Breguet.
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YikAIWKAT T TBAATTT

Nr. XIIl  Gotha.

Nr. XIV. Fokker (tréjplatowiec).
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Nr. XV. Caproni 2 BN2

Nr. XVI. Caproni 2 B N2.

Ze wzgledéw natury technicznej nie reprodukowano rysunkéw oryginatu pracy
pptk. Orthligba i powyzsze, analogiczne, rysunki zaczerpnigeto z oficjalnego wydaw-
nictwa wojennego ,Silhouettes d ’Avions Allies et Euremis”. Paryz, 1918.






O BUDOWIE PLATOWCOW

Ini. ZYCH-PLODOWSKI, podputkownik
Warszawa, 1925. Cena 6. — zt.

Praca obejmuje catoksztalt zagadnienia budowy
ptatowcow oraz doktadny opis poszczegdlnych
ich czesci i uzywanych obecnie silnikéw. Dzieli

sie na 3 zasadnicze dziaty:

/) wiadomosci wstepne,
2) opis budowy ptatowca, >

3) opis obstugi ptatowca.

Autor w pracy swej uwzglednia wyréb poszcze-
gélnych czesci ptatowcow, co posiada duze zna-
czenie z punktu widzenia przemystu lotniczego.

Praca zaopatrzona jest w bardzo &bszerny
attas, kroty uzupetniajac i ilustrujgc tres¢ ksigzki,
ogromnie ufatwia orjentacje w jej materjate.
Zawiera on 377 rysunkow. Ksigzka pomimo
fachowego i gruntownego ujecia napisa[na jest
przystepnie i z tego wzgledu zastuguje na uwage

nietylko specjalistéw, lecz i szerszego Ogotu.

DO NABYCIA W GLOWNEJ KSIEGARNI WOJSKOWE]
WARSZAWA, UL. NOWY SWIAT 69.



WSKAZOWKI METEOROLOGICZNE
W ZASTOSOWANIU DO PRAKTYKI
WOJENNE]

opracowat

STEFAN HLASEK-HELASKO
Warszawa, 1926. Cena 4, — zt.

Niniejsza praca stanowi 3 tom
Bibljoteki zagadnien z wojny chemicznej'.

Obejmuje ona najwazniejsze zjawiska atmosfe-
ryczne, ktorych znajomos$¢ jest konieczna dla
wszystkich interesujgcych sie zagadnieniem wojny
chemicznej oraz dla lotnikdw i artylerzystow,

W pracy swej autor omawia nastepujgce za-
gadnienia:

j) temperatura powietrza i jej pomiary,

2) cisnienie powietrza i jego pomiar,

3) zawartos¢ pary wodnej w atmosferze czyli
wilgotno$é ijej pomiary,

4) ruch powietrza czyli wiatr,

5) meteorologja synoptyczna,

6) krotki zarys klimatu ziem polskich i panstw
osciennych,

7) najprostsze obserwacje aerologiczne oraz ich
zastosowanie w praktyce wojennej.

Ksigzka utozona jest zwiezle, przystepnie i nad-
zwyczaj jasno, oraz ilustrowana wykresami.

po NABYCIA W GLOWNEJ KSIEGARNI WOJSKOWEJ]
WARSZAWA, UL. NOWY SWIAT 69.



LOT ZAGLOWY | APARATY ZAGLOWI:

Ini. PIOTR TULACZ
Warszawa, 1923. Cena 1.70 zi.

Praca inz. Tufacza daje czytelnikowi jasny po-
glad na zagadnienie lotu bezsilnikowego. Dzieli
sie ona na 2 czeSci: w pierwszej autor omawia
sprawe lotu, statyki i dynamiki atmosfery, teorje
wiatru wznoszacego, rozne teorje lotu zaglowego
i t. p.; w drugiej za$ daje opis budowy poszcze-
golnych zaglowcdw. Ksigzka zawiera 53 figur
w teks$cie. Jest to praca fachowo ujeta i jedyna
u nas z tego zakresu.

OPIS BUDOWY PLATOWCOW

GUSTAW MOKRZYCKI
Warszawa, 1921. Cena 0.70 zt.

Popularna praca, zawierajgca opis i szczegély
budowy ptatowca. Dzieli si¢ na 4 czesci:

1) klasyfikacja platowcowi

2) konstrukcja ptatowca,

3) zarys statystycznego obliczania ptatowcdw,
4) opis préby wytrzymatosci ptatowca.

Prace ilustruje 139 figur w tekscie.

DO NABYCIA W GLOWNEJ KSIEGARNI WOJSKOWE]J]
WARSZAWA, UL, NOWY SWIAT 69.



ZE GLUGA POWIETRZNA
ROZWOJ JEJ TECHNIKI | NAUKOWE ZASADY LOTU

: Inz. S. SARNOWSKI, major
Warszawa, 1922, Cena 3.50 zt.

Zadaniem autora byto z|i*g?ttac| czytelnika
z zeglugg powietrzng, z samolotariiH balonami,
z lotnictwem ostatniej wojny, ze zdobyczami na
tern polu, z lotem, jego naukowemi zasadami
i z technikg maszyny do latania.

Praca obejmuje 5 czeSci, a mianowicie:

1) historja rozwoju zeglugi powietrznej,

2) lot aerodynamiczny i aerostatyczny w pet-
nymi rozkwicie,

3) rozwdj lotnictwa i jego przemyst podczas
wojny,

4) ptatowiec na ustugach cywilnych,

5) poglad naukowy na lot i jego maszyny.

W dodatku zamieszczono rekordy, dane bio-
graficzne wybitnych lotnikéw i konstruktoréw,
wykaz typow platowcow it. p. Ksigzka zawiera
228 rysunkow w tekscie.

Jest tp przystepna i popularna praca o zeglu-
dze powietrznej.

DO NABYCIA W GLOWNEJ KSIEGARNI WOJSKOWEJ
WARSZAWA, UL. NOWY SWIAT 69.






