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AVERTISSEMENT

La guerre de montagne est une specialite.

Elle exige des troupes ayant une organisation,
un outillage, une hygiene et un entrainement par-
ticuliers.

Elle utilise des precedes speciaux, tant en ce qui
concerne les marches, le stationnement et le com-
bat, que pour les ravitaillements et les evacuations,
car les proprietes des differentes armes et leurs
possibilites d’emploi, ainsi que le rendement des
moyens de transport, y subissent de tres sensibles
modifications.

Si lFon excepte le Reglement provisoire de
manoeuvres de ['artillerie de montagne, qui ne
donne d'ailleurs que des indications concernant
specialement I’emploi de cette arme, nos Regle-
ments actuels sont & peu pres muets sur les opera-
tions en montagne ; le Reglement provisoire de
manoeuvres d’infanterie du 1® fevrier 1920, notam-
ment, n'en dit pas un mot.

L’Instruction provisoire sur la conduite des
grandes unites, du 6 octobre 1921, consacre bien &
la guerre de montagne trois articles (n’°® 221, 222 et
223), donnant dans leurs grandes lignes les carac-
teres d’ensemble de cette guerre et indiquant que
« Vetade des procedes de la guerre de montagne



troave- place dans des documents speciaux ». Or, la
plupart des officiers eprouvent de reelles difficultés
a se procurer les documents speciaux en question.

L’Etat-Major de FArmee a fait paraitre en 1921
line importante brochure intitulee : Etude sur la
Guerre de Montague d'apres les enseignements de
la Campagne d’Orient, mais cette brochure n’a ete
adressee qu'aux Etats-Majors, avec la mention
( Confidentiel », et eile ne se trouve pas dans le
commerce.

Nos reglements presentent done, en ce qui con-
cerne les operations en montagne, une lacune
momentanee que vien'dra peut-etre combler en
partie le futur Manuel de Tactigiie aux Colonies et
sur les T. O. E., actuellement en preparation. Cette
lacune pent avoir pour consequence une insuffi-
sante preparation des nombreux officiers qui sont
brusquement envoyes sur les T. O. E. montagneux,
et qui, faute d'une experience personnelle prea-
lable et en Fabsence de tout guide, meme le plus
sommaire, risquent souvent de commettre des
erreurs dans Femploi des unites qui leur sont
confiees. D’autre part, si un nouveau conflit arme
mettait aux prises les nations europeennes, il est
probable que certaines operations se derouleraient
en pays montagneux et le manque d'un Reglement
special, bien connu de tons, se ferait encore grave-
nient sentir.

L’etude des guerres passees, qui ont eu des
regions montagneuses pour theatres, Fexperience
acquise en temps de paix par les troupes alpines
de France et de Fetranger au cours de marches et



de manoeuvres en montagne, les enseignements
fournis par la guerre russo-japonaise, par la
Grande-Guerre 1914-1918 (front austro-italien, Ar-
mee d'Orient, Karpathes, Balkans, Caucase), par les
operations dans FAtlas marocain, le Taurus et
I’Amanus Syriens, les remarquables travaux du
Centre d'Etudes de Montagne de Grenoble, etc.,
permettent de confirmer un certain nombre de
precedes particuliers aux operations en montagne.
Le present travail se propose de condenser les
enseignements sus-vises et de inettre en lumiere les
precedes speciaux dont il s'agit et dont une longue
experience a pu affirmer la valeur. Il concerne plus
specialement les operations menees par la division
et les unites subordonnees ; comme l'indique son
titre, il constitue plutot une etude de detail de ces
operations qu’une vue generale sur la guerre de
montagne consideree dans son ensemble.

Cette etude a ete divisee en quatre parties :

a) Dans la premiere Partie sont examinees les
caracteristiques des regions montagneuses et les
consequences qui en decoulent au point de vue du
recrutement, de la composition, de l’organisation
et de lI'outillage des diverses unites et des services.
En resume : l'etude de Vinstrument adapte a la
guerre de montagne. Les chapitres concernant les
Communications et les Transports ont ete incor-
pores dans cette premiere Partie, en raison de
leur importance, qui domine toutes les autres ques-
tions.

h) La deuxieme Partie etudie Vemploi de Vins-
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trument. Elle envisage les possibilites d'action des
differentes armes et leur mode 'demploi, les parti-
cularites relatives aux marches, au stationnement,
a la surete et au combat en montagne, les pre-
cedes de liaison et de transmission ;

cj La troisieme Partie traite de Ventretieii de
Vinstrument : Hygiene, Alimentation, Entraine-
ment, Ravitaillements divers (vivres, munitions,
etc.). Evacuations.

d) La quatrieme Partie est consacree aux Ope-
rations d’hiver.

Dans chacune de ces parties, sont envisagees, le
cas echeant, les diverses hypotheses d’'une guerre
de mouvement, d'un front stabilise, de detache-
ments isoles.

Des Annexes, placees en fin de volume, renfer-
ment tout ce qui aurait pu alourdir I'etude propre-
ment dite : renseignements numcriques, tableaux
d'effectifs hypothetiques, relation d'operations, etc.

Pour toutes les questions concernant les animaux
de bat (hippologie, chargement, soin, dressage,
conduite, etc.), se reporter au titre 111 du Reglement
provisoire de manoeuvre de Fartillerie de monta-
gne du 14 novembre 1912.



PREMIERE PARTIE

Les Troupes et les Services

en montagne






CHAPITRE PREMIER

Caracteristiques des regions montagneuses
et leurs conssguences generales

La montagne presente les caracteristiques fonda-
mentales ci-apres :

a) Nature tre» accidentee du terrain, imposant
aux troupes des efforts considerables et continus ;
iinpraticabilite de certaines regions (aretes, escar-
pements, glaciers, etc.) ;

b) Grande rarete des voies de communication,
notamment des routes carrossables et des commu-
nications transversales. En dehors des quelques
routes de vallee, la circulation ne se fait que sur
des chemins muletiers ou des sentiers de pietons ;

c) Chaines principales et chainons secondaires
constituent autant de cloisons qui partagent le ter-
rain en compartiments communiquant tres diffici-
lement entre eux ;

d) Insuffisance des cantonnements et grande pau-
vrete en ressources de toute nature ;

e) Conditions climaterigues speciales,

Ces caracteristiques se retrouvent dans tons les
pays montagneux, mais plus ou moins accentuees
suivant les regions. C'est ainsi que certains secteurs
des Alpes franeaises sont relativement bien desser-
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vis par des chemins carrossables ou chariotables,
alors que dans les montagnes d'Albanie, d’'un relief
beaucoup moins eleve, des etendues considerables
ne sont parcourues par aucune route. De meine, les
conditions climateriques de la haute Tarentaise sont
plus rigoureuses que celles du moyen Atlas ou de
I’Amanus, ou les hivers sont beaucoup plus courts
et oil on ne rencontre ni glaciers ni neiges eter-
nelles. 1l en resulte que pour chaque region monta”™
gneuse consideree, les caracteristiques ci-dessus
auront chacune une valeur bien determinee et
entraineront des consequences speciales qui pour-
ront varier d'une region a Fautre.

Quoi gu’il en soit, ces consequences concernent :

Le recrutement des troupes et des services ;

Leur organisation (dotation en moyens de trans-
port appropries) ;

Le chargement des troupes ;

Les communications ;

Les transports.



CHAPITRE I

Le Recrutement des troupes de montagne

Les fatigues imposees aux troupes et aux ser-
vices par la rude vie de la montagne (marches peni-
bles, variations brusques de temperature, rarefac-
tion de Tlair, mauvais cantonnements, ravitaille-
ments difficiles, etc.) exigent un recrutement particu-
lierement soigne et ne portant que sur des hommes
d'une vigueur physique exceptionnelle (1). A defaut
de montagnards d'origine, deja accoutumes a la mar-
che en pays difficile et au transport de fardeaux sur
les fortes pentes, les soldats alpins (2 doivent etre
chnisis parmi les hommes les plus robustes du con-
tingent, rabies, muscles, a grande capacite thoraci-
que et exempts de toute tare du coeur. Dans les pays
d’'Europe oil se rencontrent des theatres d'opera-
tions montagneux (France, Italie, Autriche, etc.)
s'est imposee, des le temps de paix, la necessite de
creer des unites speciales de montagne (chasseurs
alpins (2, batteries alpines, alpini, chasseurs tyro-

(1) « La montagne deprime les faibles et exalte les forts. «
fPoilvillon.)

(2) Au cours de cette etude, le terme « alpin » sera employe
dans le sens tres general de « de montagne » que l'usage tend
de plus en plus & lui donner.
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liens, etc.) dont le recrutement obeissait aux regies
ci-dessus. D’autre part, la montagne est une ecole
permanente d’energie qui exige les gnalites morales
les plus hautes ; or, a un physique solide correspond
le plus souvent un moral eleve.

Le recrutement doit done fournir des hommes
fortement trempes au physique et an moral ; ces
hommes auront d’ailleurs besoin d’etre soumis a un
entrainement particulier (voir chap. X.VIII) pour
devenir tout a fait aptes aux operations en mon-
tagne.

En France, les regions des Alpes, des Pyrenees,
des Vosges, du Plateau Central, constituent les meil-
leurs centres de recrutement pour les troupes de
montagne. De nombreuses unites actives, station-
nees dans ces regions, participent a des manoeuvres
en terrain accidente qui constituent pour les troupes
un excellent entrainement. Mais la population des
regions montagneuses decroit avec une grande rapi-
dite ; beaucoup de montagnards abandonnent une
terre avare et ingrate pour descendre vers les val-
lees et les grarides ndlles, ou les attire un travail
plus facile et mieux remunere. De ce fait, les res-
sources en hommes aptes a la guerre de montagne
diminuent progressivement en France ; elles peu-
vent etre completces, dans une certaine mesure, par
les contingents africains et meine par certains con-
tingents coloniaux.

Les tirailleurs algeriens ou marocains, provenant
des regions accidentees de I'Afrique du Nord, ont
fait pour la plupart d’excellents soldats de monta-
gne ; ils ont obtenu un tres bon rendement, dans
I’Atlas et dans les montagnes de Syrie-Cilicie.
Sobres, resistants, disciplines, ne buvant pas de vin,
ils paraissent tout indiques pour entrer dans la
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composition d'une armee operant en montagne, sous
reserve des necessites d'acclimatement dans les
regions froides ou pour des operations d’hiver, Le
regiment de marche de spahis marocains a rendu,
en particulier, les services les plus precieux dans
toutes les operations ou il a ete engage, en Albanie,
sur le Vardar (voir annexe XIIl) et au Levant,

Les Malgaclies sont robustes et supportent assez
bien le froid. On pent envisager leur emploi en
montagne, surtout comme troupes d'etapes, au bene-
fice des unites combattantes. Durant la bonne sal-
son, ils peuvent etre utilises dans les troupes com-
battantes en qualite de conducteurs (Infanterie et
artillerie), de pourvoyeurs et de brancardiers.

Les Indo-Cbinois, provenant presque en totalite
dil Delta du Tonkin, sont tres peu aptes a la guerre
de montagne, oil ils ne peuvent guere etre employes
que dans des formations d’etapes ou dans les ser-
vices. lls sont intelligents, admits, disciplines, et se
sont fait apprecier pendant la guerre, dans les ser-
vices de ITntendance (boulangeries, pares de betail,
etc., etc.), de sante et automobile (conducteurs de
voitures). Les montagnards du baut Tonkin fe-
raient d'excellentes troupes alpines, tres aptes meme
a la guerre dEurope, mais le recrutement ne
s'exerce chez eux que d'une maniere des plus res-
treintes et on ne pent songer a en former des unites
constituees (compagnies ou bataillons).

Les Senegalais sont d’excellents soldats, de tem-
perament guerrier, tres devoues a leurs chefs.
Malheureusement, ils ne resistent pas au froid. Leur
emploi en montagne n’est possible que pendant la
tres belle saison, a condition de ne pas leur imposer
un sejour trop prolonge aux hautes altitudes, oil les
variations de temperature sont souvent brusques
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et tres sensibles. Quelques bataillons senegalais se
sont tres bien adaptes a la montagne, a FarTée
d'Orient, oil ils ont et¢ employes a diverses reprises
comme troupes combattantes (offensive de Pogra-
dec, en septembre 1917, avec le regiment de marche
des spahis marocains ; offensive d'ensemble de
septembre 1918, avec la I®®D. 1 C, etc.).

Les Senegalais peuvent etre egalement employes
pendant Fete comme troupes d’'etapes, dans les
grandes vallees, bien que cet emploi soit assez peu
conforme a leurs aptitudes guerrieres, qui tendent
a les classer au premier chef dans les unites com-
battantes. 1ls sont totalement inutilisables pendant
la saison d’hiver.



CHAPITRE IlI

~QOrganisation des Troupes
et des Services

Les caracteristiques indiquees au debut du cba-
pitre premier conduisent aux modifications sui-
vantes, en ce qui concerne l'organisation generale
des troupes appelees & operer en montagne :

a) Large dotation en moyens de transport parti-
culiers : equipages muletiers pour la marche sur
les sentiers, voitures legeres pour la circulation sur
les routes a fortes pentes ;

b) Emploi d’'une artillerie speciale pouvant se
deplacer sur les chemins muletiers ;

c) Augmentation de la proportion de pieces a tir
courbe, en raison des grands defilements du ter-
rain ;

d) Decentralisation des moyens de toute nature,
necessitee par le grand schelonnement des troupes
en profondeur et en largeur.

La plus importante de ces modifications est, sans
contrcdit, celle qui concerne les moyens de trans-
port. Pour etudier ses repercussions, les bases de
calcul ci-apres seront admises :

(1) En ce qui concerne seulement la Division et les unités
subordonnses.
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Gii fourgoit dll modele normal porte environ
800 kilos.

Une voiture legere (araba) ne porte que 400 Kilos,

Un millet ne porte que 100 kilos de poids utile.

En montagne, un fourgon pent etre remplace,
soil par deux arabas, soil par huit mulets de bat.
L adoption d’equipages entierement muletiers con-
duit done a une augmentation considerable du
nombre danimaux, de conducteurs et de grades
d’encadrement ; eile entraine un notable allonge-
ment des colonnes et aggrave les difficultes du ravi-
taillement et du stationnement. Tout en donnant
aux troupes des moyens de transport leur permet-
tant de vivre et de combattre dans des regions
depourvues de routes, il convient done de reduire
au strict minimum les dotations en equipages mule-
tiers, qui seront plus specialement reservees aux
fractions operant en haute montagne.

Pour les nombreuses formations qui n'ont pas
a s'ecarter beaucoup des chemins carrossables ou
chariotables, les equipages pourront etre constitues
soit entierement par des arabas, suit, en propor-
tions a determiner suivant les circonstances, par
des arabas et des equipages muletiers. On est done
conduit a prevoir l'organisation des equipages sur
I'un des types ci-apres :

Tupe « Arabas », pour toutes les formations divisionnaircs
generalement etablies le long des routes.
Type € mixte » (arabas el equipages muletiers) = Regiments

d'infanterie et de cavalerie, compagnies de sapeurs mineurs, G-
B. D., ambulances, compagnies telegraphiques.

Type « muletier » (entierement sur mulets) — compagnies
de F. V., bataillons d’infanterie tpartie des T. C.i, C. M. engins,
batteries de montagnes (batteries de tir et echelons), escadron
divisionnaire.
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Dans le type « mixte », le dosage des arabas et
des equipages muletiers variera selon les condi-
tions particulieres a chague theatre d’operations
envisage. D’ailleurs, chaque fois que les ressources
le permettront, il conviendra de constituer a la
Division une reserve de moyens muletiers (sections
ou compagnies), de maniere a pouvoir renforcer,
au moment du hesoin, les equipages des unites qui
ne disposeraient d'aucune route ou qui seraient
chargees d'une mission speciale dassez longue
duree.

A. — Infanterie

L’'organisatibn proposee ci-apres, pour les unites
d’'infanterie du « type montagne » est basee sur
les considerations suivantes :

a) Modifier le moins possible I'organisation
actuelle ;

b) Prendre comme groupe de combat la plus
grosse fraction pouvant se commander a la voix
ou au geste sur le champ de bataille : soit environ
quinze hommes ;

c) Augmenter le nombre des voltigeurs ;

d) Donner un pistolet-mitrailleur au chef de
groupe et au grenadier-lanceur ; maintenir le pis-
tolet pour le tireur et le premier pourvoyeur du
F. M. ; armer d’'un mousqueton tous les autres gra-
des et soldats ; avoir trois F. M. de rechange au
T. C. de la compagnie ;

e) Alleger la tache du chef de groupe en lui reti-
rant le V. B. ; reunir les V. B. en une escouade spe-
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ciale, sous les ordres du chef de section. Les V. B.
sont d'ailleurs & supprimer (portee trop faible) et
a remplacer par un tube lance-grenades actuelle-
ment & Fetude (portee : 900 metres) ;

f) Doter la section d’un sous-offlcier (serre-files)
susceptible de prendre eventuellement le comman-
dement de la section ;

g) Reunir sous les ordres d'un meme chef un
nombre d'unites subordonnees d’autant plus reduit
que Fon descend dans F¢chelle hierarchique et que
les moyens d'action et de commandement au com-
bat sont plus faibles (maximum : cing unites diffe-
rentes) :

Deux escouades, pour le groupe de combat ;

Trois G. C, pour la section ;

Trois sections, pour la compagnie de F. V. ;

Quatre S. M, pour la C, M. ;

Quatre compagnies, pour le bataillon (trois com-
pagnies F. V., une C, M.).

h) Doter les compagnies d'infanterie et les C. M.
de moyens muletiers suffisants pour pouvoir trans-
porter au minimum trois jours de vivres (3 com-
pris les vivres portes par les hommes) et la totalite
des munitions constituant les dotations normales
actuelles ;

i) Prevoir dans la compagnie et dans le bataillon
un Organe de ravitaillement ;

j) Nlettre sur mulets de bat : les engins d’accom-
pagnement, une partie des T. C. des bataillons, une
partie des T. R. ; le reste des equipages constitues
par des voitiires legeres (arabas) ;

h) Doter chaque compagnie de deux mulets a
eau et d'un mulet dauto-cuiseurs.

L’annexe | donne la composition proposed pour
le groupe de combat et la section ; Fannexe Il con-



cenie la compagnie de F. V. ; l'annexe Il la com-
pagnie de mitrailleuses.

La composition du bataillon type montagne peut
etre difteremmeiit envisagee selon que Non adopte
I'organisation actuelle des bataillons du type nor-
mal (a trois compagnies de F. V. et une C. M.) ou
que on accorde la preference a I'ancien bataillon
alpin a six compagnies. Pour le moment, il ne
semble pas qu’on s'oriente vers cette derniere solu-
tion, qu’'une longue experience d’avant-guerre avait
cependant fait adopter. L’annexe IV propose un
bataillon « type montagne » enregimente, dont
I'organisation generale est semblable a celle du
bataillon « type normal » actuel. Le T. C. du batail-
lon y subit une transformation analogue a celle qui
est proposee pour les compagnies ; toutefois, une
partie des munitions et des bagages y est placee
sur arabas. Quant aux caissons a munitions a quatre
chevaux, leur suppression parait s'imiposer, des
voitures aussi lourdes ne pouvant trouver place
dans le T. C. d'un bataillon operant en montagne.

L’annexe V propose™ une organisation pour un
bataillon d'infanterie formant corps « t}*e mon-
tagne ».

Quant aux engins daccompagnement (canons
de 37, Stockes ou L D. ou futur mortier d’accom-
pagnemenl), qu’ils soient Organes de bataillon ou
Organes regimentaires, ils doivent etre transportes
surmulcts de bat, ainsi que la majeure partie de
leiirs munitions. Ces engins sont, en effet, suscep-
tibles de jouer un role important en montagne et
pour cela il faut gu’ils puissent circuler sur les
cbemins muletiers, et il convient, en outre, d'aug-
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menter leurs dotations en munitions. (Voir an-
nexe VI.)

Le regiment d'infanterie « type montagne » com-
prendra en principe trois bataillons du type ci-des-
sus et une C. . R. Celle-ci aura son T. C. et son
T. R. organises sur le type mixte (mulets de bat et
arabas). (Voir annexe VI.)

[La demi-brigade de chasseurs, correspondant au
regiment d'infanterie, se composera de trois batail-
lons ayant chacun leur S. H. R.]

En ce qui concerne les unites superieures au
regiment, il convient Ue rappeler qu'avant 1914
I'armee franeaise des Alpes comprenait des unites
d'un type special : « brigades de vallee », formees
chacune de deux regiments d’infanterie et de deux
groupes aipins (1) et auxquelles etaient joints un
peu de cavalerie et quelques elements des services
de l'intendance, de Tarlllerie et de sante. Cette
organisation, bas6e sur la constitution des divisions
a deux brigades, etait bien adaptee a la situation
du moment et a la configuration de notre frontiere
du Sud-Est. Elle n’est indiquee ici que pour me-
moire, et il faut remarquer qu’'au point de vue pro-
portion d'infanterie, la « brigade de vallee » etait
comparable a la division actuelle d'infanterie a trois
regiments. Cette derniere organisation paraissant
devoir etre maintenue pour I'ensemble de I'armee,
il N’y a pas lieu d'envisager une organisation spe-

(1) Le « gronpe alpin » etait une formation organique com-
prenant un bataillon k six compagnies, une batterie de mon-
tagne, un detachement du genie, reunis sous l'autorite du chef
de bataillon (ou du lieutenant-colonel) commandant le bataillon

I=dM*8~rs. Supprimees au debut de la guerre, ces formations
>5in0ftIQp|~t.~retablies.
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dale aux theatres doperations montagneux, de
maniere a n'avoir que des gi'andes unites du meme
type general, utilisables en montagne comme en
terrain ordinaire, moyennant la transformation de
leurs equipages.

A cet egard, il n'est pas possible de realiser une
interchangeabilite complete entre les grandes uni-
tes. En effet, si une division est organisee en vue
d'operations en montagne, eile pent s'utiliser telle
quelle dans la guerre de plaine, meme si on n'a
pas le temps de reorganiser ses equipages ; Fin-
verse n'est pas exact, et une division transportee
brusquement sur un theatre d'operations monta-
gneux ne pourra y rendre de reels services que
lorsqu’elle aura transforme ses equipages. te cas
s'est presente pour toutes les divisions retirees du
front Nord-Est et transportees a I'armee d’Orient,
oil elles eurent longtemps a souffrir du manque de
moyens de transport muletiers (1).

B. Artillerie

Un materiel d'artillerie destine a etre employe
en haute montagne doit pouvoir etre transports
a dos. de mulet et se transformer en voiture, le cas
ecbeant, pour etre route. Ce materiel est represente
en France par les batteries de 65/M, organisees sur
un type mixte, oil I'’element muletier est largement
preponderant. Les quatre pieces de la batterie et
toutes les munitions sont chargees sur mulets de

(1) Coiitrairement h ce qui s’est passe dans I’armee franeaise,
les Divisions allemandes envoyees au front d’Orient ont ete
¢anipces, avant leur depart, en grandes unites alpines.
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bat (1). Les voitures de Funite transportent une
partie des vivres, des fourrages et des bagages et
les materiels divers. Les conducteurs des batteries
de G5/M portent actuellement leurs sacs. (Voir,
annexe VIl, Forganisation proposee pour une bat-
terie de 65“/“9

Le materiel franeais de 65/M (2), mis en service
en 1906, a participe a la plupart des guerres colo-
niales, aux operations sur les T. 0. E. (Maroc,
Levant) et a la Grande Guerre 1914-1918, oil il a
fait partout figure ires honorable. Ses qualites et
ses defauts seront examines en detail dans la
deuxieme partie de cette etude ; neanmoins, il est
permis de dire des maintenant, que ce materiel s'est
montre inferieur —au point de vue de la portee,
de la precision et de Fefficacite de ses projectiles
— a certains materiels de montagne etrangers qiii
lui etaient opposes, notamment au 75/M Krupp,
au 75/M Ehrardt, au 75/M Skoda, et, a fortiori,
aux obusiers de 100 ou de 105 construits par ces
meines firmes. Pour faire disparaitre cette infe-
riorite, on a done ete conduit a realiser de nou-
veaux materiels et la maison Schneider a construit,
des 1919, un canon de montagne du calibre de
75 “ZM et un obusier de montagne du calibre de
105 "V”. Ces modeles constituent un progres incon-
testable sur notre ancien 65/M, et ils peuvent riva-
liser avec les materiels similaires etrangers ; les
recherches se poursuivent, d'ailleurs, pour les ame-
liorer encore, en particulier au point de vue de la

(1) Te canon de 65/M se decompose en cing elements (tube,
frein, fieebe, roues, boucliers) dont cbacun represente la charge
d’un mulet ; un mulet & munitions porte dix-huit obus, en
caisses spcciales.

: (gl) )L’ancien materiel de 80 w/uym & rejeter (portee trop
aible).
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portee et de l'etTicacite des projectiles et au point
de vue de Faptitude au roulage. Quoi qu’il en soit,
les renseignenients font defaut sur les quantites de
ces raateriels deja construites ou sur celles qu'il
serait possible de construire, et, dans Fctat actuel
de la question, on ne pent faire etat que du mate-
riel de 65/M existant.

Il senible que Fqrtillerie d'une D. I. operant en
zone montagneuse devrait etre entierement cons-
tituee en materiels d’artillerie de montagne ; en
etfet, que ce soit dans une guerre de mouvement,
dans une poursuite ou au debut d'une stabilisation,
seuls les materiels transportables & dos de mulet
sont susceptibles de suivre Finfanterie et de parti-
ciper & son action. Cette organisation realise en
outre I'homogeneite de I'artillerie divisionnaire et
facilite les ravitailleraents en munitions.

En principe, une A. D. pourrait done comporter:
a) trois groupes de 65/M (ou 75/M) correspondant
aux trois regiments d'infanterie de la D. I.; b) trois
groupes d’obusiers de 105/M, des que ce materiel
sera mis en service.

La necessite d’executer des tirs plongeants pour
atteindre des objectifs situes en arriere des cretes
conduit a Fadoption d'obusiers. Le tir plongeant,
et meme le tir vertical, sont d’'une application cons-
tante en terrain montagneux ; il en resulte que la
proportion de pieces a tir courbe entrant dans la
composition d'une artillerie de montagne devrait
etre particulierement elevee. La proportion indi-
quee ci-dessus (trois groupes d'obusiers de 105/M
pour une A. D.) parait constituer un minimum desi-
rable. A defaut de materiel a tir courbe transpor-
table a dos de mulet, il faut prevoir Futilisation,
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en montagne, des matcriels d’artillerie lourde exis-
taiits (120/C, 155/CS, 155/C 1912). Comme on le
verra a la deuxieme partie de cette etude, tons les
canons peuvent etre employes partout ; c’est une
guestion de temps et de travail. En fait, les mate-
riels d'A. L. C. sus-vises ont rendu d’excellents ser-
vices a I'armee d’Orient, mais on ne saurait songer
a faire entrer ces matcriels dans la composition
d'une A. D. sans alourdir outre mesure cette der-
niere ; ils feront done partie de Fartillerie des C. A.
ou des Armees.

Notre materiel de Campagne actuel de 75
trouvera, lui aussi, son utilisation en montagne, soit
pour l'execution de tirs d’ectiarpe ou d’enfilade,
soit dans les circonstances oil il est necessaire de
réaliser une grande rapidite de tir.

Les positions favorables a I'execution de tirs
d’ecliarpe ou d’enfilade pourront se rencontrer fre-
quemment en haute montagne, et la legerete rela-
tive du canon de 75 permettra facilement son ins-
tallation sur ces positions. L’approvisionnement et
le ravitaillement de ces pieces seront etfectuees
a dos dhomme ou a dos de mulet.

En vue de maintenir- I’homogeneite desirable
dans une artillerie divisionnaire, il semble que le
materiel de Campagne de 75 doive etre attache a
I'echelon C. A. plutot qu’a I’echelon D. I., ce mate-
riel pouvant etre ensuite reparti entre les D. I. sui-
vant les besoins de ces dernieres et leurs possibilites
d’emploi dans leurs secteurs respectifs.

L utilisation des matcriels de 75 porté, d'A. L.
longue, d’A. L. a tracteurs, d'A. L. V. F., peut etre
¢galement envisagée sur un théatre d'opérations
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montagneux ol le reseau routier et le reseau ferre

le permettenl. La question sort du cadre de cette
etude.

Les conditions particulieres ou se deroulent les
operations en pays de montagne exercent aussi
leur influence sur Forganisation des ravitaillements
en munitions d'artillerie, Le fonctionnement meme
de ces ravitaillements sera expose dans la troi-
sieme partie de cette etude, mais il convient d'exa-
miner ici la constitution de ses organes d'execution.

L’organisation d'un P. A. D. est naturellement
fonction de la composition de F'A. D. Si Ton admet
que cette derniere est constituee, ainsi qu’'il a ete
dit plus haut, par trois groupes de 65/M (ou 75/M)
et trois groupes d’obusiers de 105/M, le P. A. D.
devra comprendre les Organes de ravitaillement
correspondant & ces calibres, savoir :

Une S. M. A. de 65/M (ou 75/M) (1) ;

Une S. M. A. de 105/M ;

Une S. M. I. (munitions d’infanterie) (1) ;

Une equipe de reparations.

Les groupes de 65/M n'ont pas de colonnes de
ravitaillement ; il y aurait interet a les organiser
et 4 les doter, comme les batteries elles-memes,
d'un echelon muletier important, pour qu’elles
soient en mesure d’apporter leurs munitions sur
tons les terrains. Les S. M. A. poiirront avoir ega-

(1) On peut envisa.er egalement des « sections mixtes de
munitions d’infanterie et de 65/M » analogues a celles qui
etaient prevues pour le ravitaillement des anciens « groupe«
alpins ». Cette organisation serait justifiee par la necessit¢
de ravitailler en meme temps des unites d’infanterie et d’artil-
leric operant dans le meme terrain. Il semble preferable de con-
server des sections de munitions, distinctes pour I'infanterie et
pour rartillerie. ces sections poi’vant d’ailleurs se fractionner
pour satisfaire & des besoins partiels.
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lenient un echelon muletier si les ressources en
animaux de bat le permettent ; en tout cas, elles
ne devront comporter aucune voiture lourde (cha-
riots de pare ou caissons) et leur echelon sur roues
devra etre entierement constitue par des arabas
ou des voitures legeres.

L’equipe de reparations devra etre fortement
constituee, en raison de I'usure rapide et des dete-
riorations que subissent en montagne les divers
materiels. Elle devra comprendre un atelier pour
la reparation des béts.

C. ~ Cavalerie

La cavalerie est utilisable en montagne, dans
toiites les missions de reconnaissance, de liaison et
de combat. (Voir 2B partie, chap. 1X.) Son mode
d'action sera presque uniquement celni de Finfan-
terie, les occasions d'agir par le choc, a cheval,
paraissant devoir etre particulierement rares. Sur
un theatre d'operations montagneux, les unites de
cavalerie devront done etre outillees comme de
veritables unites d’infanterie, et etre pourvues,
comme ces dernieres, de moyens de transport
muletiers pour une notable partie de leur T. C.

L’'annexe VIII concerne l'organisation proposee
pour un escadron de cavalerie « type montagne ».

D. Genie
Dans une D. |. operant en montagne, les unites

dll genie auront des missions un peu differentes de
celles giFelles recoivent en terrain ordinaire :
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a) Leur cooperation aux travaux de route dimi-
nuera diinportance, par suite de I'existence d'un
service routier fortement constitue (voir ci-apres
8 E/h et chapitre V) ; en ce qui concerne les voles
de communication, elles auront surtout a retablir
de rapides passages de fortune ou a operer des
destructions ;

b) L travail dans le roc prendra un developpe-
ment considerable.

Les unites du genie divisionnaire devront done
etre outillees et instruites en consequence. Ces uni-
tes seront, en principe, les memes que pour une
D. I. operant en terrain ordinaire (1) :

Deux compagnies de sapeurs-mineurs

Une compagnie de pare.

Les moyens de transport affectes aux compagnies
de sapeurs-mineurs comprendront un echelon mule-
tier et un echelon sur roues, portant chacun une
fraction de cliaque genre de materiel (en principe
la moitie).

Quant aux compagnies de pare, elles seront uni-
quement dotees de voitures legeres ; leur outillage
comnrendra une forte proportion d'appareils de
roctage (perforatrices, pistolets de mine, barres a
mine, etc.) ; elles auront un important approvision-
nement en explosifs (travaux de mine et destruc-
tions).

(P L’utilisation des ponts de bateaux et des unites de pon-
tonniers n’est pas envisagee dans cette etude ; eile releve des
C. A. et des armees. D’ailleurs, cette tUilisation semble devoir
etre beaucoup moins frequente qu’en plaine, les cours d’eau de
la montagne ayant surtout le caractere de torrents, de falble
largeur, €t gueables en de nombreux points.

3



E. — Les Services (1)

Le service de Vartillerie est charge, com'me en
plaine :

Du ravitaillement en munitions dinfanterie et
d’artillerie ;

De la reparation et du remplacement de lariue-
ment de tout le materiel des equipages.

Les Organes divisionnaires destines & remplir ces
missions en pays montagneux ont ete decrits ci-
dessus.

b) ~Le service du genie doit assurer le ravitaille-
ment en outils et en materiel d’organisation du
terrain. La compagnie de pare divisionnaire, dont
la composition a ¢te indiquee plus haut, constitue
I'organe d’execution. Le materiel transporte par
cette unite ne forme d’ailleurs qu’'un approvision-
nement de premiere urgence, & completer, suivant
les besoins, par les envois de l'arriere et Fexploi-
tation des ressources locales. Les depots de mate-
riel crees & cette occasion, seront installes pres des
voies ferrees ou des routes carrossables, de
maniere & beneficier de moyens de transport &
grand rendement.

Il fallt prevoir, en montagne, une usure tres
rapide de I'outillage qui nécessitera des remplace-
nients frequents ;

Le service de Vintendance est charge du ravi-
taillement en vivres, fourrages et liquides, en mate-
riels d’babillement, d’equipement et de campement.

En montagne, les manutentions et le transport de
ces denrees et de ces materiels rencontrent les

(1) les services ne sont etudies ici qu’au point de vue de

leur organisation en pays de montagne ; leur fonctionnement
sera examine dans la troisi®me partie.
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milmes difficultés qgiii ont ¢te signalees pour les
approvisionnements des corps de troupe.

Le personnel de C. O. A. prevu pour les D. L
operant en terrain ordinaire devra etre notable-
nient renforce en montagne (groupe d’exploitation
et groupe du troupeau) pour assurer dans de bonnes
conditions un service difficile et tres charge. En
raison de I'extension des fronts imposee par la
montagnej il faudra creer, dans la plupart des cas,
des centres de ravitaillement multiples, exigeant un
personnel nombreux. Pour le transport des denrees
jusgu’a ces centres de ravitaillement, le service de
rintendance devra disposer de moyens appropries
aux voies de communication de la region : unites
d’arabas et unites muletieres. (Voir chapitre VI ci-
apres.) Certains de ces centres de ravitaillement
pouvant se trouver assez eloignes des voies carros-
sables, on sera amend parfois a prevoir des ravi-
taillements faits entierement a dos de mulet ou en
combinant les arabas et les animaux de bat. Ques-
tion a regier pour chaque cas d’espece, en recher-
chant le meilleur rendement des divers moyens de
transport utilises.

En ce qui concerne le ravitaillement en viande,
les lourdes sections de R. V. F. affectees aux D, I.
de plaine seront d'un rendement aleatoira dans la
plupart des secteurs de montagne. L’'attribution
d'autos R. V. F, parait devoir etre limitee aux unites
superieures a la division. Le transport de la viande,
comme celui des autres denrees, sera assure par
des moyens hippomobiles (arabas), ou, au besoin,
a dos de mulet.

Pour des necessit¢s de decentralisation indiquees
au debut de ce chapitre, et en vue de fournir aux
troupes du pain en bon etat de conservation, les
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boulangeries devront fonctionner le plus pres pos-
sible du front (reduction des transports); eiles pour-
ront meine etre completement rattachees a des
D. I. determinees et fonctionner sous Factivite des
sous-intendants de ces D. I

Dans une guerre de mouvement et au cours d’ope-
rations de poursuite ol Fennemi aura detruit les
voies carrossables, il y aura le plus grand interet a
disposer de boulangeries legeres transportables a
dos de millets. Ces boulangeries legeres pourraient
d’ailleurs comprendre une partie sur arabas et une
fraction sur mulcts, cette derniere suivant au plus
pres ies troupes pour assurer la fourniture du pain
pendant les quelques jours que necessitera la
remise en etat des voies de communication. (Voir
la 3® partie.)

Quant aux autres ravitaillements dont le serndce
de Fintendance est charge, ils s’executent dans les
conditions examinees dans la troisieme partie de
cette etude ; ils ne comportent pas d’aiitres parti-
cularites que Femploi de moyens de transport adap-
tes aux communications existantes.

d) Le service de sante, dans une D. I., doit assu-
rer :

Les premiers soins aux malades et blesses ;

L’hospitalisation des intransportables ;

L’evacuation des malades et blesses transpor-
tables ;

Le ravitaillement des troupes en materiel medi-
cal.

Pour assurer ces diverses missions, une D. L
ordinaire dispose du service medical des corps de
troupe, dll groupe sanitaire divisionnaire (G. B. D.
et ambulances) et d'une S. S. A.



Ell montagiie, la decentralisation des divers
Organes du service de sante s’impose d’une maniere
plus imperieuse encore que pour les organes du ser-
vice de rintendance, notanmient dans la zone de
I’avant. En elfet, les blesses devront etre tres sou-
vent releves dans des endroits difticiles et trans-
portes a bras d’hommes jusqu’au sentier muletier
le plus proche. Les diverses unites, occupant des
fronts notablement plus etendus qu’en terrain ordi-
naire, peuvent se trouver separees par des obstacles
difficilement franchissables. Il en resulte que le
personnel du service de sante regimentaire devra
comporter des dotations beaueoup plus fortes
qu’en plaine, notamment a rechelon-compagnie
(brancardiers, infirmiers, moyens de transport) (1).

Le personnel medical des bataillons et des regi-
ments devra etre egalement renforce, surtout en
brancardiers et en moyens d’evacuation (a bras
d’homme ou a dos de mulet) pour assurer dans de
bonnes conditions le fonctionnement des divers
postes de secours et pour pouvoir venir en aide, le
cas echeant, aux unites subordonnees dont les
moyens organiques seraient insuffisants.

Le transport d’un blesse a bras d’hommes (bran-
card), en terrain difficile, exige au minimum quatre
brancardiers ; il necessite souvent un temps tres
long et une serie d’etforts considerables. Les bran-
cardiers auront un metier extremement dur ¢ ils
devront etre choisis parmi les homines les plus
robustes.

Pour les evacuations par sentiers muletiers, les
moyens actuellement prevus consistent en cacolets

(1) Dans les troupes de montagne suisses, la compagnie est
dotee d’'un medecin. Les troupes alpines franeaises d’avant-
guerre avaient un medecin auxiliaire par compagnie.
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et en litieres qui ameneront les blesses jusqu’a la
route carrossable. L’etude detaillee de ces moyens
de transport est faite au chapitre VI ci-apres. Cer-
taines blessures ne permettent pas l'utilisation de
ces moyens d’evacuation, aussi penibles pour le
blesse que pour I'animal de bat, et exigent le trans-
port du blesse & bras d’hommes jusqu’ad la route
carrossable (six & huit brancardiers par blesse).

A partir du moment ol le blesse atteint une route,
le fonctionnement du service medical et les modes
de transport utilises sont les meines qu’en plaine.
Mais il faut prevoir une lenteur considerable dans
I’evacuation des postes de Favant et la necessite
de soigner sur place des blesses qui seraient hors
d’etat de supporter un transport de plusieurs heiires
& dos de mulet ou meine & bras d’homme. Dans
cette eventualite, une D. |I. operant en montagne
doit etre dotee d’ambulances legeres comportant
une fraction sur roues et une fraction sur millets
de bat, cette derniere pouvant s’installer & proxi-
mite immediate des troupes engagees. Deux ambu-
lances de ce type (1) seraient necessaires & cliaque
D. 1. A ces ambulances seraient rattachees des postes
chirurgicaux.

La S. S. A. divisionnaire peut etre mainteniie
dans line D. |. operant en montagne.

Le G. B. D. servira, comme en plaine, & renforcer
au moment du besoin les Organes du service medi-
cal des corps de troupe. Il devra comprendre une
forte proportion de moyens d’evacuation muletiers.

e) Le service veterinaire prend, en montagne, une
importance particuliere, resultant du grand nom-

(1) Ou, & (lefaut, une ambulance enfierement sur arabas, et
une ambulance entierement sur mulets de bat ; le type « mixte >
parait preferable.
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bre d’animaux employes dans les corps de troupe
et les divers services.

En raison de Fextension des fronts et de la dis-
persion des unites, le personnel veterinaire devra
etre largement decentralise. En plus des veterinaires
affectes normalement aux regiments d’infanterie,
aux groupes d’artillerie et aux P. A. D., il convien-
drait de doter d’un veterinaire auxiliaire les batail-
lons d’infanterie, les batteries d’artillerie, les esca-
drons isoles et les diverses unites de transport hip-
poniobiles de la D. I. (Voir chapitre VI, p. 67.)

La ferrure subissant une usure tres rapide, cha-
cune des unites ci-dessus doit etre dotee d’une forge
(transportable a dos de mulet) et d’un personnel
renforce en marechaux ferrants.

Les blessures, les fatigues, les accidents, rendent
indisponibles un tres grand nombre d’animaux ;
pour assurer en temps utile le remplacement de ces
derniers, une D. |. operant en montagne devrait
etre dotee d’une annexe du groupe mobile de
remonte du C. A. Cette annexe, ainsi que Fensemble
du service veterinaire de la Division, seraient places
sous l’autorite d’un veterinaire principal, chef de
service.

f) Le service des Tresor et Posies, dont le fonc-
tionnement a une si grande influence sur le moral
des troupes, devra etre organise avec tout le soin
possible. Pour les D. 1. qui auraient a operer simul-
tanenient dans deux grandes vallees, — cas fre-
quent, — le service postal sera dote d’un personnel
et de moyens de transports suffisants pour lui per-
mettre de se dedoubler. Les camionnettes legeres
seront utilisees pour apporter le courrier le plus
pres possible des troupes ; les vaguemestres des
unites qui viendront ¢changer le courrier aux
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points extremes atteints par les camionnettes de-
vront etre tres bien remontes (chevaux on mulets

de selle).
g) service de la Prevote aura la meme organi-
sation generale que dans les D. I. operant en ter-

rain ordinaire ; toutefois, le personnel devra etre
renforce, pour pouvoir assurer son service dans un
secteur aussi etendu que le sont les secteurs de
montagne ; pour les raisons indiquees ci-dessus, ce
personnel pourra etre fractionne, le cas echeant.

La necessite d’une large decentralisation des
moyens afferents aux divers services conduit a rat-
tacher aux D. I. de montagne des elements des ser-
vices ci-apres :

h) Le service roiitier, qui, en terrain ordinaire,
est rattache a I’echelon Armee, pourra etre repre-
sente dans la D. 1 alpine par :

Un Organe de direction ;

Une Compagnie routiere (composee surtout
d’equipes de specialistes et de personnel d’enca-
drement) ;

Des moyens de transport speciaux.

N. B. — Le service routier sera etudie au cha-
pitre V (Les Communications).

i) Le service forestier, qui comprendra a l'eche-
lon D. I. une section forestiere prelevee sur la com-
pagnie du C, A.

j) Le service des camps et cantoniiements, qui a
une tres grande importance en montagne, ou les
ressources en cantonnements sont des plus res-
treintes. Ce service sera represente, dans chaque
D. I. alpine, par une compagnie de monteurs de
baraques.
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F. — Les unites speciales

Les operations effectiiees en pays montagneux
au cours de la Grande Guerre ont montre la neces-
site de creer un certain nombre d’unites speciales
enumerees ci-apres.:

a) Des unites d’artillerie de montagne (batteries
de canon de 75/M, d’obusiers de 105/M, et colonnes
de ravitaillement correspondantes) equipees sur le
type mixte, partie sur arabas, partie sur mulcts de
bat. (Voir § B ci-dessus.)

b) Des unites d’obusiers lourds (155 ratta-
chees aux C. A. ou & larTée.

c) Des unites de transport : compagnies d’arabas,
compagnies muletieres, unites automobiles d’un
type particulier, compagnies teleferiques, sections
de tombereaux legers, etc., qui seront etudiees aux
chapitres V et YI.

d) Des boulangeries de Campagne, transportables
sur mulcts de bat, et dont il a ete question plus haut,
au sujet de I'organisation du service de Fintendance
(voir aussi chapitre XIX).

ej Des ambulances « alpines » du type mixte
(voir %E d).

f) Des compagnies routieres (voir § E 1 et cha-
pitres V et VI).

Certaines de ces unites ont reellement existe &
Farmee d’Orient et sur le front italien (88 c, d, g, /),
oil eiles ont rendu les meilleurs services. Quant aux
unites d’artillerie (88 a, b), leur creation, tres desi-
rable, est probablement en cours de realisation.

L’affectation organique de ces unites speciales
aux D. I. et aux C. A. operant en zone montagneuse
ne peilt d’ailleurs etre fixee d’une maniere precise
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el uniforme ; eile variera avec chaque theatre
d’operations montagneux et d’apres les besoins res-
pectifs resultant de la situation particuliere de cha-
que D. I, et de chaque C. A.

N. B. — L’annexe Xl indique un des types d’orga-
nisation qui pourrait etre adopte pour une D. L
encadree « type inontagne ».



CHAPITRE IV

Le chargement du soldat en montagne

Sous la rubrique « cliargement » sont compris
tons les effets et objets portes par I'homme : habil-
lement, linge, chaussure, coiffure, armement et
munitions, equipement, vivres, campement, outils,
dont le poids total constitue un fardeau ecrasant,
source des plus dures fatigues.

D’apres la plupart des physiologistes, le charge-
ment du soldat en Campagne ne devrait pas depas-
ser le tiers du poids de "'bonwie nu. Cette propor-
tion, ¢tablie pour la guerre en terrain ordinaire,
constituerait a fortiori un maximum absolu pour
les troupes operant en montagne, sur des parcours
tres difficiles et dans un air rarefle. En realite, le
soldat « alpin », souvent eloigne de ses T. C. et de
ses convois, est oblige d’emporter avec lui une
foule d’effets et d’objets indispensables, ainsi qu’une
quantite appreciable de vivres et de munitions ; il
sera done toujours tres charge. Quelgques annees
avant la Grande Guerre, le « chasseur alpin » le
plus lourdement charge portait 31 k. 800 ; le moins
charge portait environ 27 kilogrammes. A la suite
d’allegements successifs realises avant la guerre et
pendant cette derniere, le chargement moyen a ete
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ramene aux environs de 25 kilogrammes, chiffre
encore trop éievé et dontii convient de rectiercher
la réduction,

Quoi qu’il en soit, la charge de I'homme a pied en
montagne doit etre rdpartie de maniere a satis-
faire aiix conditions suivantes :

a) Gener le moins possible les mouvements de
la marche et les mouvements du tir (notamment
dans la position coucbée) ;

b) Laisser le cou dégagé et la poitrine libre pour
la respiration ;

c) Avoir son centre de gravité le plus pres pos-
sible du centre de gravité de Fhomme, c’est-a-dire
aux environs de la ceinture.

HABILLEMENT

Tout le monde est d’accord pour reconnaitre que
I « alpin )) doit etre pourvu d’un vetement de
marcbe et d’un vetement de repos.

Le vetement de marche doit etre ample et souple
pour faciliter I’aisance des mouvements, assez long
pour couvrir le ventre de Thomme et suffisamment
chaud pour éviter les refroidissements, qui sont
toujours & craindre lors des brusques variations de
ieTpéraiure ; le vetement sera muni d’un large col
rabattu, pouvant etre reievé pour garantir les
oreilles ; les manches comporteront des parements
assez longs pour se rabattre et proteger les mains
contre le froid.

La capote actuelle est trop lourde et assez genante
pendant la marche. Malgré les qualités moyennes
qu’elle pré&enie par ailleurs, il convient de lui pré-
férer I’ancienne vareuse des « alpins » franeais.
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dont une lIres longue experience avail affirme les
merites et determine I'adoption.

Le vetement inferieur sera constitue par une
culotte en drap leger, assez ample, ne comprimanl
ni le mollet ni ariicuiaiion du genou. Les bandes
molletieres en drap out depuis longtemps fait leurs
preuves en montagne etreeu I’adhesion de la grande
majorite des alpins ; ces bandes ne devront pas etre
trop serrees, afin de ne pas gener la circulation du
sang, inconvenient qui pent provoquer des oedemes
et surtout de graves gelures des pieds pendant la
saison d’hiver.

Le vetement de repos serait avantageusement
constitue par la « vareuse coloniale », en molleton
bleu fonce, legere, souple et tres chaude, pouvant
etre portee d’ailleurs sous la vareuse de marche,
pendant les fraiches nuits de bivouac.

Une mention speciale doit etre faite en faveur du
vetement classique de Fancien alpin franeais : le
jersey. En dehors des services que pent rendre ce
vetement pendant la nuit, il trouve son utilisation
pendant toutes les grand’haltes et les longs repos de
jour ; apres une montee penible ou de longs par-
cours en terrain difficile, les hommes en sueur pro-
fitent de la grand’halte pour faire secher leur che-
mise ; pendant ce temps, le jersey les protege contre
la fraicheur de Fair, qui est toujours tres sensible
aux hautes altitudes. Si les troupes de montagne
etaient pourvues du jersey, il serait possible, dans
un but d’allegement, de supprimer le linge de
rechange, qu’on reunirait en ballots d’escouade por-
tes au T. R.

Pour se proteger contre la pluie, Falpin devra
etre muni d’une pelerine legere et ample. A defaut
de ce vetement, on pourrait se contenter de la toile



de tente que le soldat doit empdrter en montayie,
en prevision du bivouac toujours possible.
L’habillement de I « alpin » doit enfin comporter
une longue et large ceinture de llanelle.
Si on recapitule ce qui precede, on voit que I’ha-
billenient du soldat en montagne comprend, au
minimum, les pieces suivantes :

Marche

Une vareuse,

Une culotte,

Uue paire de bandes molletieres,
Une ceinture de llanelle.

Repos

Une vareuse legere,
Un Jersey,
auxquels pourront etre joints, le cas echeant :
Une pelerine.
Du linge de rechange.

CHAUSSUUE

La marche en montagne necessite des chaussures
speciales, sensiblement plus fortes que les brode-
quins ordinaires, de maniere & ralentir Fusure tou-
jours tres rapide en terrain rocailleux. Ges chaus-
sures devront etre munies de clous speciaux, se
rabattant contre les bords lateraux des semelles,
pour mieux garantir ces derniers pendant la marche
sur les ¢boulis pierreux ; ce cloutage facilite en
outre la marche sur les terrains a forte pente, en
realisant une bonne adherence sur les terrains
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de natures diverses : rochers, gazons, neves, gla-
ciers (1), etc., etc.

L’ « alpin )) doit etre egalement pourvu d’line
bonne chaussure de repos, legere eten TéTe temps
assez solide pour permettre aux hommes dont les
pieds seraient meurtris, gonfles ou ecorches, de
faire une partie de Fetape avec ces chaussures.
L’antique « godillot » ne repond pas a ces condi-
tions, et il doit etre rejete absolument. Reste le
choix entre deux modeles principaux : le soulier
a semelle de cuir cloutee et a tige de toile, ou bien
le soulier de toile a forte semelle en corde. Ce der-
nier modele est un peu moins solide que le prece-
dent, mais il est plus leger, plus souple, et il donne
plus d’adherence sur le rocher.

COIFFURE

Pas plus en montagne qu’en plaine, il n’existe de
coiffure ideale repondant a tous les besoins.

Le beret, pour lequel les alpins franeais ont une
predilection si marquee, constitue une bonne coif-
fure de marche et de repos ; il est insuffisant contre
la pluie et ne garantit pas Fhomme pendant le com-
bat. Par contre, le casque metallique, tres utile an
combat, abrite de la pluie la tete de Fhomme, mais
constitue une coiffure des plus mediocres pour la
marche et le repos. Bien que Fintensite des tirs
d’artillerie ennemie semble devoir etre moins
grande en montagne qu’en terrain ordinaire, on ne

(1) La marche sur Ics glaciers necessite des accessoires spe-
ciaux: crampons fixes, crampons pour talons, crampons a brides,
etc, etc, et un equipement dalpiniste dont il sera question
plus loin.
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peut soiiger a priver I' « alpin » de son casque et
on sera amene a lui donner deux coiffures : le
beret, pour la marche et le repos ; le casque, pour
la pluie et le combat.

ARMEMENT ET MUNITIONS

L’armement individuel des G. V. sera constitue,
de preference, par un mousqueton ou par un fusil
a canon raccourci, du modele dit « indo-chinois »,
armes a chargeurs de cing cartouches, plus legeres,
moins encombrantes, plus faciles a manier que le
fusil ordinaire. Si la baionnette est maintenue pour
les troupes de montagne, il conviendrait d’adopter
un modele tres court, type « couteau-baionnette »,
d’une longueur de lame de 0™20 environ. La baion-
nette acluelle, trop longue, plus genante encore en
montagne qu’en plaine, semble devoir etre sup-
primee.

Le pistolet automatique peut etre attribue aux
memes homines ou grades que dans les unites
ordinaires ; le pistolet mitrailleur sera donne aux
grenadiers lanceurs, aux sous-officiers serre-files et
aux commandants des groupes de combat. (V.
annexe 1.)

L’eloignement habituel des T. C. et les difficultes
dll ravitaillement conduiront souvent a augmenter
les dotations individuelles en munitions d’infan-
terie : en principe, quinze paquets de huit cartou-
ches par homme, soit cent vingt cartouches, repar-
ties en trois cartouchieres. Le reste des munitions
de la Compagnie est porte sur mulets de bat au
T. C. de l'unite.

Les grenades a main sont d’un emploi tres rare



en moritagne, sauf sur des positions defensives, oil
[on a tout loisir d’en constituer de petits depots ;
il est done inutile d’en surcharger les G. V. pendant
les marches. Par contre, la grenade a fusil, dont la
portee depasse 200 metres quaiid eile est tiree avec
Line arme courte, trouvera frequemment son emploi
dans I'offensive en guerre de mouvement ; im grand
nombre de terrains rocheux offrent, en effet, des che-
minements permettant de sapprocher a 200 metres
de Tennemi ; chaque porteur de tromblon V. B.
poiirra done recevoir six a sept obus V. B., en plus
de la reserve portee par un mulet du T, C. de la
Compagnie.

L’armement des fusiliers-mitrailleurs ne presente
auciine particiilarite ; on a vu au chapitre prece-
dent qu’il etait necessaire de ponsser le plus pres
possible des troupes les reserves de munitions desti-
nees aux F. M.

UQUIPEMENT

L’equipement comprend les divers accessoires
destines a contenir ou & suspendfe tous les objets
constituant la charge, du scldat. La question de
requipement, intimement liee & celle du chargement
de riiomme, revst en montagne ime importance
tonte particuliere.

L’ensemble de la charge est porte aux epaules
et a la ceinture par I'intermediaire du sac, du
ceinturon, des bretelles de suspension et de cour-
roies diverses ; on a vu plus baut giie le centre de
gravite de cette charge devait etre place le plus pres
possible de la ceintitre de boiwBe, pour realiscr



_ 46 -

un meilteur equilibre et ciiminuer la gene des mon-
vements.

Le sac a deja ¢te Tobjet de maintes controverses
dans les differentes unites de MarTtee. Sac rigide,
sac souple, sac alpin, ont egalement trouve leiirs
partisans et leurs detracteurs. Certains officiers,
adoptant une solution extreme, preconisent meine
la suppression complete du sac et son remplace-
ment par un « barda » porte en sautoir et par des
musettes supplementaires. Ce proced.¢, qui a ete tres
en bonneur sur divers T. 0. E., est a proscrire abso-
lument en montagne, car il ne procure que des
inconvenients graves : gene excessive dans tons les
mouvements, quasi-impossibilite de tirer correcte-
ment un coup de fusil, compression de la poitrine,
etc., etc,, sans donner aucun avantage reel. Le sac
rigide, qui a provoque les critiques les plus
serieuses, est egalement a ecarter. Pour des troupes
operant en montagne, le seul modele de sac vrai-
ment pratique est le sac dit « tjTolien », en toile
impermeable, suspendu aux epaules par des cour-
roies dont la longueur varie a volonte, Ce sac,
adopte par tons les alpinistes, est celui qui oppose
le moins de gene a tons les mouvements ; il permet
le port aux epaules, ou, en allongeant les courroies,
le « port lombaire », dans lequel le sac repose sur
la cartouchiere de derriere, et off le centre de gra-
vite de la charge se trouve place tres peu au-dessus
de la ceinture. Tons ceux qui ont porte le sac « tyro-
lien » ne veulent pas entendre parier d’un autre
modele ; ils seraient plutot partisans de la suppres-
sion des musettes, dont le ballottement cause une
gene constante et dont le contenu serait a placer
dans le sac tyrolien.

Il reste a souhaiter que le sac tyrolien soit rendu



a7

reglenientaire et qu’il soit attribue a toutes les
troupes, nieme a celles qui doivent operer en terrain
ordinaire.

Le ceinturon sert a porter les cartouchieres et
Foiitil, dont le poids total se repartit autour des
handles, et qui est en outre Supporte par les
epaules, par l'intermediaire des courroies de sus-
pension. Les cartoLichieres (trois : deux devant, une
derriere) contiendront chacune liuit chargeurs de
cing cartouches, ce qui donne le total de cent vingt
cartouches prevu plus haut. Quant & Foutil indivi-
duel, il devra etre, autant que possible, suspendu
au ceinturon, un peu en arriere de la hanche, de
maniere a retablir en partie Fequilibre qui est
rompu au profit des deux cartouchieres de devant.

L’arme est portee & Fepaule au moyen de la bre-
telle de fusil.

Quant au bidon et & la musette, ils sont portes
normalement aux epaules, par Fintermediaire de
courroies qui se croisent sur la poitrine et. dans le
dos. Gelte disposition des courroies contribue &
gener la respiration en faisant pression sur la poi-
trine ; d’autre part, eile colle le linge & la peau,
sensation des plus desagreables et des plus genantes.
En montagne, la necessite imperieuse de degager le
plus possible la poitrine de Fhomme conduira &
supprimer la disposition en question pour adopter
Fun des systemes suivants :

Accrocher le bidon et la musette directement au
ceinturon, en les disposant autour du corps de
maniere a equilibrer les cartouchieres et Foutil ;

Accrocher le bidon au ceinturon dans les condi-
tions sus-visees et supprimer la musette, dont le
contenu sera place dans le sac.

Cette deuxieme solution parait preferable, car
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eile supprime une cause de gene serieuse resultant
du bailottement et du volume de la musette.

Quant au masque contre les gaz, dont les troupes
de montagne doivent etre pourvues au meine titre
que les untres troupes, il sera egalement porte au
ceinturon dans les conditions et pour les motifs
exposes ci-dessus.

A I’exception du sac tyrolien, tous les objets
dequipement sont en cuir. En montagne, il y aurait
interet a remplacer ce cuir par un tissu genre
« tissu Mills )), qui a dejd ete experimente en
France, il y a une vingtaine d’annees ; ce tissu est
aussi solide et aussi resistant que le cuir, il est
moins eher, plus leger, plus souple, moins cassant
& la chaleur ou & la gelee, il se conserve mieux en
magasin et procure un autre avantage tres apprecie
par le Soldat : la suppression de I’astiquage. Pour
ces multiples raisons, et en particulier dans un but
d’allegement, il serait tres desirable de voir adopter
un tissu genre « Mills » pour la confection des objets
destines aux troupes de montagne.

VIVRES

Le Soldat en montagne doit avoir au minimum
dans son sac ou sa musette un repas froid et un jour
de vivres com piet, la ration etant calculee sur la
base de la ration forte. (Voir tout ce qui concerne
I'alimentation a la troisieme partie, chapitre XIX.)
Deux jours de vivres, transportes & dos de mulet,
suivront l'unite.

La boisson (eau coupee de cafe) sera portee dans
un Iridon d'une contenance d’un ou deux litres. Ici
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encore, les avis sont tres partages, et le bidon de
deux litres a de nombreux partisans. Dans les
regions montagneuses, oil Feau est relativement
rare (T. 0. E.) on dangereuse a boire, le bidon de
deux litres s’imposera, malgre la serieuse surcharge
qui doit en resulter ; sur les theatres d’operations
montagneux de FEurope centrale et occidentale, ou
Feau potable existe en abondance. le bidon d’un
litre pourra suffire (allegement).

CAMPEMENT

Les ustensiles de campement collectifs, lourds et
encombrants, seront avantageusement remplaces
par une marmite individuelle en aluminium.

Les conditions climaleriques speciales a la mon-
tagne et la frequence des bivouacs resultant de
Finsufflsance des cantonnements imposent la neces-
site de munir chaque soldat d’une toile de tente
et d’une demi-couverture ; celles-ci seront arrimees
sur le sac et ne devront pas etre portees en sautoir,
pour les motifs exposes ci-dessus.

OUTILS

L’outil individuel, leger, pen resistant et de faible
rendement, sera d’un emploi assez limite en mon-
tagne. Son utilisation se bornera le plus souvent a
Fexecution.de travaux de bivouac et de modestes
travaux d’organisation defensive. On a vu plus haut
(chapitre 111, 8 @) que le T. C. d’'une compagnie de
F. V. devait comprendre un mulet d’outils de pare,
seuls outils desquels on puisse attendre un rende-
ment serieux.



Un dernier accesscire, d’un usage courant, et
hautement apprecie jadis par les chasseurs alpins,
est [ « alpenstock », canne a bout ferre. Les prefe-
rences les plus generales allaient a la canne droite,
de 1™ 20 a 1“ 30 de longueur, qui permet de prendre
un appui solide des deux mains et de descendre
rapidement les pentes raides. Tons les grades et sol-
dats devraient etre munis d’une canne de ce modele,
plutot que de la canne a bee recourbe, trop courte
et ne pouvant etre tenue que par une seule main.

Pour les fractions ou detachements charges de
missions difficiles comportant des escalades peni-
bles, des traversees de glaciers, etc., il convient de
prevoir un equipement special, approprie a la mis-
sion et aux obstacles a surmonter : cordes et piolets,
lunettes, passe-montagne, crampons a glace, etc. De
telles missions ne peuvent d’ailleurs etre convena-
blement remplies que par des soldats et des grades

d’elite, « alpinistes » qualifies et specialement
entraines dans ce but. Dans les troupes alpines du
temps de paix, il est interessant de preparer des

equipes de ce genre, qui peuvent etre facilement
formees, grace aux ressources fournies par le recru-
tement local.

Des considerations qui precedent, il resulte que
le Soldat sera plus charge en montagne qu’en
plaine. Or?les operations en pays montagneux etant
beaucoup plus penibles qu’en terrain ordinaire, il
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faudrait au contraire alleger « I'alpin » au maxi-

mum. Il y a presque impossibilite a trouver un
moyen terme permettant de concilier deux points
de vue aussi opposes. D’lme part, il faut que

riiomme dispose en toutes circonstances de ce qui
lui est necessaire pour vivre et pour combattre ;
d’autre part, beaucoup d’objets qui constituent la
charge de Falpin ne sont susceptibles d’aucun alle-
gement. L’annexe IX comporte un tableau oti ligu-
rent tons les effets ou objets que le soldat doit avoir
avec lui en montagne, compte tenu de tons les alle-
gements realisables : mousqueton au lieu du fusil,
equipement en tissu « Mills » campement indivi-
duel en aluminium, etc. £e poids du chargement
reel atteint neanmoins 22 k. 600 ; il ne pent plus
etre reduit sous peine de compromettre I’existence
meine et la mission de I’alpin.

On pourrait peut-etre concevoir la confection de
ballots individuels contenant les effets qui ne sont
pas immediatement indispensables, ou dont on
pourrait, a la rigueur, se passer pendant un ou
deux jours, tels que la demi-couverture, la vareuse
et les souliers de repos, le caleeon, la serviette.
L’allegement realise serait de 3 kilogrammes envi-
ron par homme, mais les ballots en question de-
vraient etre portes a dos de mulet au T. R. de la
Compagnie, sous peine de ne jamais plus les
revoir (1). L’avantage obtenu est done compense
par I'inconvenient d’alourdir encore les equipages
muletiers, dont les ressources seront d’ailleurs gene-
ralement insuffisantes pour assurer le transport sup-
plementaire dont il s’agit. (Voir a I'annexe XII les

(1) Certaines unites de NarTée d’Orient, allégees pour I’offen-
sive de septembre 1918, ne reeurent leurs bagages qu’en ianvier
1919.
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conditions dans lesquelles un allegemeiit de ce genre
put etre realise eii 1921 an Kosseir, an moyen d’anes
de requisition.)

Dans les batteries de 65/M, servants et condiic-
teurs marchent a pied et portent leiirs sacs. Il serait
aussi indispensable de pouvoir alleger le personnel
des batteries ; plusieurs moyens ont ete envisages
dans ce but : mulets supplementaires permettant
d’alleger les hommes a tour de role, voitures demon-
tables, transportables a dos de mulet et sur les-
quelles seraient charges les sacs pour tons les par-
cours sur voies carrossables. Aucun de ces moyens
n’est encore adopte a I'lieure actuelle.



CHAPITRE V

Les Communications

Oli a souvent compare une armcée a un immense
organisme vivant, dans leqiiel ies communications
joueraient un role analogue a celui des veines et
des arteres dans un'corps humain. La comparaison
est tout a fait exacte, les diverses voics de communi-
cation assurant la vie d’'une armee par Fapport de
tons les ravitaillements necessaires et par Fevacua-
tion des dechets. Mais il ne suffit pas de faire vivre
une armee, il faut aussi lui donner les moyens de
combattre, remplacer les munitions depensees, cons-
titner les enormes approvisionnements en muni-
tions et materiels divers necessaires pour la defen-
sive et surtout pour Foffensive, prevoir d’importants
deplacements de troupes, etc. Les voies de commu-
nication auront done a remplir deux missions fon-
damentales :

a) Assurer la function « circulation », e'est-a-dire
la vie normale d’une armee : mission permanente ;

b) Donner satisfaction a certains besoins parti-
culiers: mission eventuelle et temporaire, se super-
posant toujours a la precedente.

Pour bien remplir ces deux missions, il faut un
reseau de communications suffisamment developpe
et un Organe regulateur (« le coeur « de Farmee).
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La guerre 1914-1918 a nettement montre. coiitrai-
rement a une opinion ancienne, que des masses con-
siderables pouvaient etre mises en action sur des
theatres d’operations montagneux : front austro-
italien, Balkans, Carpathes, Caucase. Ces diverses
regions presentaient de tres notables differences en
ce qui concerne la valeur et le developpement de
leurs reseaux de communications respectifs; tandis
que le front Italien disposait de routes et de voies
ferrees relativement nombreuses et en bon etat,
Farmee d’Orient ne pouvait utiliser, au debut,
qu’une seule route carrossable et quelques troneons
de voies ferrees. Dans les regions qui semblaient
les plus privilegiees, les communications se sont
neanmoins montrees tout a fait insuffisantes, et la
principale preoccupation du commandement a ete
de poursuivre sans relache Famielioration de ces
communications. Les moyens particulierement puis-
sants qui ont ete mis a la disposition des armees
operant en montagne ont permis de realiser pro-
gressivement cette amelioration et meme de trans-
former completement les conditions de certains
secteurs montagneux. Ces resultats n’ont pu etre
obtenus qu’a la suite d’une stabilisation prolongee,
car les travaux nccessaires a Fetablis.sement de
voies ferrees etroites et de routes carrossables en
montagne exigent un outillage considerable et de
tres longs delais.

En territoire national, — par exemple sur la fron-
tiere franeaise du Sud-Est, — la construction des
routes et des voies ferrees normales nccessaires a
I’execution du plan de Campagne doit etre faite des
le temps de paix. A ce point de vue, on pent affir-
mer que notre frontiere alpine est un modele d’or-
ganisation ; chaque vallee importante est pourvue



d’une bonne route camionnable ; les ouvrages de
fortification permanente, particulierement nom-
breux, sont desservis par des routes de voitures ;
plusieurs rocades carrossables relient entre elles
les principales vallees ; le reseau ferre est d’une
densite remarquable, (Voir le croquis n° 1, cha-
pitre X.)

En territoire ennemi, le plan d’amelioration des
voies de communication est a etablir des que le
front commence a se stabiliser; ce plan aura natu-
rellement pour base les routes et voies ferrees exis-
tantes, auxquelles se souderont les voies nouvelles
a creer, d’apres un ordre d’urgence repondant au
plan d’operations.

Quant a Fcrgane directeur et regulateur dont il a
ete parle plus haut, il est const!tue par le Directeur
de larriére et les divers services relevant de son
autorite. Sur un theatre d’operations montagneux,
le fonctionnement de ces services se fera a peu pres
dans les memes conditions qu’en terrain ordinaire,
car il ne sera influence que dans une tres faible
mesure par les conditions speciales a la montagne.

Bien que la question envisagee depasse le cadre
de la presente etude, il parait utile de I’exposer,
tout au moins d’une maniere sommaire, etant donne
I'importance capitale du role que jouent les com-
munications en zone montagneuse.

Dans le Systeme « circulatoire » considere, les
voies ferrees et les routes carrossables representent
les arteres et les veines ; les chemins muletiers sont
les vaisseaux capillaires desservant les extrcmites.
Au rendement de ces Organes principaux vient
s’ajouter eventuellement I'appoint fourni par les
voies navigables et par les voies aeriennes (avia-
tion) .



Voies ferrees

Les uoies ferrees normales ne pourront generale-
ment pas etre construites au cours d’une Campagne,
en raison des travaux considerables et surtout du
nombre tres eleve d’ouvrages d’art qu’elles exigent.
En fait, aucun des belligerants n’a entrepris, ni sur
le front austro-italien, ni sur le front d’Orient, la
construction de lignes de ce genre, en dehors de
quelques troneons tres courts se raccordant aux
voies existantes et en dehors des ameliorations a
apporter K ces dernieres : voies de garage et gares
supplementaires; chantiers supplementaires, notam -
mcnt aux stations terminus. On ne pent done comp-
ter que sur les lignes etablies en temps de paix
et dont le fonctionnement ne presente aucune par-
ticularite au cours d’operations en pays monta-
gneux.

L’ensemble du reseau ferre normal situe dans la
zone des arniees est place sous lautorite du Direc-
teur des Transports militaires aux armees, qui a
egalement sous ses ordres les Commissions regula-
trices. 11 faut d’ailleurs prevoir que, sur les theatres
d'operations montagneux, l’organisation du service
des chemins de fer devra etre modifiee dans chaque
cas particulier, pour s’adapter au reseau existant et
au nombre de grandes unites employees.

Les voies ferrees etroites (voies de 0“60), dont
la construction ne rencontre pas les meines diffi-
cultes que celles des voies normales, pourront rece-
voir, en montagne, un developpement des plus inte-
ressants. Elies prolongeront les voies normales dans
toutes les directions oil leur construction sera pos-
sible et sur le plus long parcours realisable. Dans



cet ordre d’idees, les Allemaiids ont obtenu, sur le
front d’Orient, de tres importants resultats, grace a
uii puissant outillage, une main-d’oeuvre nombreuse,
et siirtout grace a leur remarquable perseverance
dans Fexecudon d’un programme rationnel etabli
des le debut de la stabilisation. Parmi les nom-
breuses lignes a voie de 0“6b qu’ils ont construites,
deux avaient plus de 150 kilometres, une depassait
200 kilometres. Le rendement d’une voie de 0760
ne pent evidemment etre compare a celui d’une
voie normale ; il est neanmoins assez eleve et jus-
tifie tons les efforts en vue de Fextension des voies
etroites. Le tonnage transporte varie en raison
inverse des pentes et des courbes de la voie ; la
resistance des courbes equivaut a celle de rampes
fictives et eile s’ajoiite a celle de la pente. Le poids
total poLiyant etre remorque par un train sur une
voie de 0“GO est de 160 tonnes pour une declivite
totale de 5™/* par metre, de 1)06 tonnes sur rampes
de 10™/“» de 58 tonnes sur rampes de 20™/™, de
38 tonnes sur rampes de 30™™ et de 15 a 18 tonnes
pour les declivites maxima de 40 a 50™™ par metre.

La vitesse des trains pent atteindre 9 a 10 kilo-
metres a Fheure ; douze a dix-huit trains par jour
peuvent circuler dans chaque sens sur une voie
de 0™60.

L’etablissement des voies de 0™66 est confie a
des unites speciales de construction, designees sous
le nom de « batteries de voie de 0™60 », auxquelles
on adjoint les unites de travailleurs necessaires.

Les uoies telefcrigiies constituent, en montagne,
le prolongement normal des voies de 0™60 et des
routes carrossables. Leur etablissement exige des
travaux assez importants et leur rendonient est
faible.
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Sur le front Italien et a Farmee d’Orient, de
nombreux teleferiques de petit modele « va-et-
vient ) ont ete utilises, notamment, a partir de
1917. Le materiel emploj*™e pour la construction
d’'un element de ligne de 1000 metres (pylones,
bennes, cable et accessoires), pesait environ
10 tonnes ; a I’exception du cable, naturellement
en une seule piece, et dont le transport etait fait
par une trentaine d’hommes, tout ce materiel etait
divisible en petits elements pouvant se transporter
a dos de mulet ou a dos d’bomme.

L’etablissement d’une ligne de ce genre est reali-
sable, en moyenne, en moins d’une semaine. Le
rendement maximum de ces petits teleferiques
n’est que de 30 tonnes par vingt-quatre beures de
travail ininterroinpu (trois equipes), mais leur plus
grave defaut reside dans la faible longueur de Fele-
ment-type ; en efi'et, si Ton est oblige de mettre bout
a bout plusieurs de ces elements de 1000 metres, il
y aura autant de ruptures de charge et un nombre
double de manutentions (quatre elements de
1000 metres, par exemple, necessiteront huit mani-
pulations ; un chargement au depart, un decharge-
ment et un recbargement a chacun des trois points
de jonction, un dechargement a I’arrivee). Ce Sys-
teme necessite done un nombre considerable
d’hommes de corvee et impose de lourdes fatigues
pour un rendement mediocre. Il conviendrait de
realiser un materiel teleferique un peu plus puis-
sant et comportant un cable de 2000 metres.

Quoi qu’il en soit, le petit teleferique, leger,
d’une construction relativement rapide et facile,
rendra des services precieux pour le ravitaillement
des unites stationnees aux hautes altitudes ; il per-
mettra de reduire notablement I'importance des
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colonnes muletieres. Il est particulierement avan-
tageux pour le transport des munitions et en gene-
ral pour tout materiel dense formant des fardeaux
lourds sous un volume reduit.

Les « compagnies teleferigues » chargees de la
construction et de Fexploitation des transporteurs
aeriens, semblent devoir presenter Forganisation
suivante, analogue a celle qui a existe a Farmee
d’Orient :

Personnel technique : pour reconnaissances,
etudes et direction (officiers du genie, geometres,
dessinateurs) ;

Personnel de construction : une section ;

Personnel d’exploitation : trois a quatre sections;

M ateriel : quatre elements, de 2000 metres cha-
ciin.

La creation de ces unites sera faite an moment
dll besoin, leur nombre correspgndant aux neces-
sites du theatre d’operations envisages.

Ces compagnies teleferiques doivent etre ratta-
chees a Fechelon armee ; d’ailleurs, il y aurait
interet a grouper sous la meme autorite les voies
de 0"60 et les teleferiques qui concourent a Fexecu-
tion de services analogues.

L’organe d’armee a creer dans ce but serait le
« Service des voies etroites et teleferiques », exer-
eant son action sur tons les organes de construction
et d’exploitation correspondants.

Sur le front germano-bulgare, les Allemands
avaient aussi installe dans la zone arriere de
grands teleferiques a rendement eleve. L’'un de ces
derniers, reliant Izvor a Prilep, avait une longueur
d’cnviron 100 kilometres et passait par un col d’une
altitude superieure a 1000 metres. (Voir le croquis
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de Mannexe XIII.) Des teleferiques de ce genre ren-
draient de grands services pour doubler le rende-
ment des transports routiers ; leur organisation est
done a envisager ; leur materiel reste a creer de
toutes pieces, en France, et il serait d’ailleurs a
experimenter en temps de paix.

Voies carrossables

L’iniportance des routes carrossables ne le cede
en rien, en montagne, a ceile du reseau ferre, dont
elies doublent ou completent Faction.

ine route pent, en effet, comporter des pentes
tres superieures a celles que la voie de OY60 est en
etat de gravir ; d’autre part, quel que soit le deve-
loppement donne aux teleferiques, ceux-ci ne se
pretent pas au transport des matériels volumineux
et encombrants ; enfin, les routes sont indispensa-
bles pour les mouvements de Fartillerie de Cam-
pagne et de Fartillerie lourde.

L’extension considerable qu’avait prise le service
routier sur le front occidental devra etre decuplee
sur un theatre d’operations montagneux ; ici, en
eff'et, il ne s’agit plus seulement d’assurer Veiitre-
tleii du faible reseau routier existant, mais encore
de coiistriiire de nombreuses routes nouvelles. Au
debut d’une stabilisation, Fentretien des routes
nccessitera a lui seul des travaux bien plus impor-
tants qu’en plaine, en raison de Fusure rapide que
feront subir aux quelques routes utilisables une
circulation intense et les conditions atmospheriques
speciales & la montagne. Quant & la construction
de routes nouvelles, eile exigera un outillage parti-
culicr et une main-d’oeuvre considerable pour réa-
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liser les conditions de rapidite absolument neces-
saires.

N resulte de ce qui precede que le Service routier
d’'une armde operant en zone montagneuse devra
etre tres puissamment organise et outille. Pour les
necessites de decentralisation deja exposees, ce
vService devra etre represente jusqu’aux echelons
de C. A, et de D. 1. A chacun de ces echelons, le
Service routier comprendra :

1° Un Organe de direction, charge des reconnais-
sances, des etudes, des traces et de la direction des
travaux. La direction generale du Service sera
avantageusement confiee a un ingenieur, seconde
par des entrepreneurs qualifies, des topographes,
des geometres et des dessinateurs ;

2° Des unites d'eiicadrement (compagnies rou-
tieres), chargees de fournir les specialistes pour les
diverses branches ci-apres : exploitation des car-
rieres et emploi des concasseurs, construction des
chaussees, maeonnerie de ponts, conduite des loco-
mobiles routieres et des rouleaux compresseurs,
etc., etc. Le nombre de ces unites variera en raison
des besoins a satisfaire ; en principe, il faudrait
affecter au moins une compagnie routiere a chaque
D. 1 ; les C. A. seraient avantageusement dotes de
plusieurs de ces unites pour Fexecution des travaux
en arriere des zones de D. |. et pour pouvoir even-
tuellement renforcer le service routier des D. 1 ;

3° Une main-d’ceavre, dont Fimportance sera fixee
d’apres les travaux a prevoir. Cette main-d’oeuvre
sera fournie en principe par des troupes d’etapes
(unites de specialistes, cantonniers, etc., unites ter-
ritoriales, unites indigenes) que Fon renforcera au
hesoin par des detachements preleves sur les troupes
combattantes de deuxieme ligne. L obligation d’aller
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vite imposera Femploi d’une main-d’oeuvre parti-
CLilierement nonibreuse ; a titfe d’indication, il est
interessant de signaler & ce siijet giie le nombre de
travailleurs employes aux travaux de route de
MarTtée d’Orient, en 1917 et 1918, atteignait parfois
le cingiiieme de I’effectif total des rationnaires. Une
armee de montagne devra done disposer d’un grand
nombre d’unites d’etapes, s'pecialisees autant que
possible ;

4° Des moyens de transport & grand rendement,
pour amener & pied d’oeuvre les materiaux neces-
saires : sections de tombereaux, camions-bennes,
voies de 0”40 ou de 0™50, avec wagonnets & traction
animale.

Avec les moyens envisages ci-dessus, les grands
unites operant en montagne seront en mesure de
donner au reseau routier un developpement suffi-
sant pour assurer la vie normale des unites et
pour permettre l’arrivee du materiel necessaire au
combat, en particulier celle de [ariiiierie lourde
a traction automobile, dont la mise en oeuvre s’est
revelee indispensable dans toutes les grandes ope-
rations.

De tres puissants moyens routiers seront, a for-
tiori, necessaires dans les periodes d’operations
actives, et notamment pendant une poursuite suc-
cedant a une rupture du front ennemi. Il s’agira
aiors de realiser, dans des conditions de rapidite
particulieres, le raccordement du reseau routier de
I’assaillant avec le reseau routier.ennemi, raccor-
dement d’autant plus delicat qu’il devra s’etlectuer
a travers une zone difficile et bouleversee ; il fau-
dra aiissi prevoir de tres nombreux travaux de
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refection pour la remise en etat de routes que
lNewieti aura cletruites au cours de son repli. Au
mement de la rupture du front ennemi s’ouvrira
une periode des plus critiques pour les communica-
tions ; la poursuite ne pourra s’executer dans toute
son ampleur qu’a partir du jour ou les routes car-
i'ossables, amies et ennemies, auront ete raccordees;
jusqu’a ce moment, les equipages muletiers pour-
ront seuls accompagner les unites lancees a la pour-
suite de Fadversaire.

En prevision de telles eventualites, il faudra
pousser le plus pres possible du front, avant le
declancliement de [I’offensive, tout le materiel et
tout Foiitillage juges necessaires pour effectuer les
raccordements et refections dont il s’agit. Les tra-
vaux devront commence!' en nieme temps que Fof-
fensive elle-raeme ; de la rapidite an”ec laquelle ils
pourront etre effectues depend Farrivee en temps
utile des vivres et des munitions.

Comme on le verra a la deiixieme partie, le
reseau des comunications ennemies joue un role
cssentiel dans Fetablissement du plan d’operations.

Voies muletieres

Pour la plupart des unites operant en haute mon-
tagne, le chemin muletier sera Funique voie de
communication utilisable pour les ravitaillements
et les evacuations. Ce sera le cas notamment au
debut d’une periode de stabilisation, ou au debut
d’une poursuite. C’est egalement par les chemins
muletiers franchissant les cols des cretes principales
ou secondaires que se fera la liaison entre ies unites
qiii occupent des vallees adjacentes. La circulation
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muletiere sera done toujours tres importante dans
les secteurs montagneux ; il y aura un va-et-vient
incessant entre les terminus des voies ferrées ou des
routes carrossables et les unites a desservir. Cette
particularite conduit aux modifications exposees
au chapitre 111 concernant I’'organisation de moyens
de transport speciaux aux troupes « alpines ».
L utilisation de ces moyens de transport sera etu-
diee au chapitre VI et dans la troisieme partie.

La plupart des theatres d’operations montagneux
d’Europe comportent un nomhre assez eleve de
communications muletieres, honnes ou mauvaises ;
celles-ci peuvent d’ailleurs etre rapidement ame-
liorees, moyennant quelques travaux d’amenage-
ment executes par les pionniers d’infanterie et par
de petites fractions du genie.

Sur les T. O. E. et aux colonies, on ne trouve
generalement en montagne que de mauvais sentiers
muletiers qu’il est difficile d’ameliorer, faute de la
main-d’oeuvre necessaire. A signaler toutefois, dans
cst ordre d’idees, les resultats remarquahles atteints
au Maroc, oii on a pu amenager dans le moyen
Atlas quelques honnes pistes muletieres et meine
des pistes chariotahles utilisahles par les arahas.

Sentiers de pietons

Dans les secteurs de haute altitude, particulie-
rement rocheux et difficiles, il peut arriver que I’eta-
blissement d’un simple chemin muletier necessite
des travaux d’une importance exageree et hors de
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proportion avec le resultat a atteindre. Les voies
d’acces aux observatoires eleves, aux posies de
cretes, aux positions de flanquement et d’enfilade
sur lesquelles des pieces d’artiilerie de Campagne
auront ete hissees a grand renfort de bras et de
Cordes, les voies d’acces aux cols difficiles, etc.,
seront le plus souvent constituees par des senders
de pietons. Au front Italien, certains de ces senders
comportaient de veritables escaliers tables dans le
roc, avec mains-courantes ou crampons ; parfois
meine ils se terminaient par des echelles. Sur de
tels senders, les transports de toute nature ne peu-
vent se faire qu’a dos d’homme, au prix des efforts
les plus penibles. (Voir chapitre /1)

Les transports a dos d’homme s’imposent egale-
nient pour le materiel des lignes teleferiques.

Voies navigables

Presque lous les cours d’eau de montagne ont le
caractere de torrents ; leur cours est tres rapide ;
leur lit, souvent encaisse, est coupe de chutes et
de cascades ; ils ne se pretent done pas a la navi-
gation. D’autre part, on ne rencontre pas de canaux
en haute montagne. Dans certaines montagnes
d’Europe (Pyrenees, Alpes, etc.) on de nombreuses
industries utilisant la « houille blanche » se sont
etablies pendant ces vingt dernieres annees, des
biefs navigables se sont formes en amont des bar-
rages de rivieres ; mais ces biefs ont generalement
une trop faible longueur pour qu’on puisse songer
a les utiliser dans les transports par eau.

Sur iin theatre d’operations montagneux, les res-
sources offertes par la navigation semblent done
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devoir etre des plus restreintes. Toutefois, a defaut
de rivieres et de canaux, les lacs pourront etre uti-
lises comme voies navigables (1). Les reiiseigne-
ments font defaut sur le parti que les Italiens ont pu
tirer des lacs et des rivieres situes dans la zone des
armees ; il serait tres interessant de recueillir quel-
ques precisions a ce sujet. Sur le front germano-
bulgare, les Allemands ont exploite largement la
navigation du Danube et la navigation du lac
d’Okrida. Dans la unit du 8 au 9 septembre 1917,
le 2®bataillon de chasseurs a pied saxon fut trans-
porte en entier d’Okrida a Pogradec en canots a
moteur, pour appuyer d’extreme urgence les Aus-
tro-Hongrois, bouscules a Pogradec par le regiment
de spahis marocains.

Les grands lacs sont relativement nombreux en
Europe, dans les divers secteurs montagneux : lacs
de la Suisse ; lacs de Geneve, d’Annecy, du Bourget,
pour la Savoie ; lacs Italiens ; lacs de Baviere; lacs
autricbiens ; lacs des Balkans, etc., etc. Ceux de
ces lacs qui se trouveraient au voisinage d’un front
stabilise pourraient rendre des services appreciables
et leur utilisation est a prevoir au mieux des cir-
constances.

Voies aeriennes (avions)

Le developpement continu de I’aviation permet
de prevoir, dans les operations de guerre futures,
I’emploi intensif des avions comme moyen de trans-
port. Ce mode d’emploi eventuel est examine au
chapitre VI ci-apres et au chapitre X1l (L’aeroiiaii-
tigiie).

(1) Voir au chapitre XII le role que peuvent jouer les lacs
de montague pour les hj-dravions.



CHAPITRE VI

Les Transports

En zone montagneuse, comme d’ailleurs en ter-
rain ordinaire, mais d’Ime inaniere encore plus
absolue, tout se raTéne a line question de trans-
ports.

On a vu, ail chapitre precedent, | importance pre-
ponderante que prennent en montagne les commu-
nications de tonte nature, sans lesquelles il serait
impossible crassurer les transports permettant de
clonner a une armee les moyens de vivre et de com-
battre.

Communications et transports forment done deux
services connexes, ctroitement lies et qui devraient
etre places sous une autorite commune, a chaque
echelon du commandement, jiisqu’a la division
inclus.

L’etude des divers moyens de transport utllisables
en montagne sera faite ci-apres, dansl’ordre adopte
au chapitre precedent pour les communications cor-
respondantes.



Transports par voies ferrees

Les transports par voies ferrees normales s’exe-
cutent dans les memes conditions generales qu’en
terrain ordinaire. Sur la ligne de communications
de chaque armee, la gare regulatrice forme le
centre des echanges entre "arTée et le pays. Entre
la gare regulatriec et le front s’echelonnent les
gares de ravitaillement (terminus), les gares d’eva-
cuation et les infirmeries de gare ; en arriere de la
gare regulatrice se trouvent : la station-magasin,
Fentrepdt de munitions, Fentrepot de reserve gene-
rale du genie, Fentrep6t d’essence, des gares de
rassemblement, des gares de repartition, des infir-
meries de gare.

Le rendement des voies normales est nettement
inlluenc¢ par les fortes pentes de la voie. Ce ren-
dement sera relativement faible sur les lignes a
voie unique (cas general en montagne), mais il sera
neanmoins largement suffisant pour les effectifs en
operations (un train de ravitaillement quotidien
pour chaque D. I. ou chaque groupe d’E. N. E.).

Aux abords du terminus de la voie normale, il
convient d’amenager plusieurs chantiers de debar-
quement ayant chacun leur voie d’acnes particu-
liere, et de regier strictement la circulation afin
d’eviter les embouteillages. C’est ainsi que doivent
etre organises : un chantier pour les vivres, un a
deux chantiers pour les munitions et le materiel
d’artillerie (avec un element de quai de debarque-
ment), un chantier pour le materiel du genie, un
pour le materiel de voie de 060, un pour le materiel
dll service routier, un pour les evacuations.
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En ce qui concerne les voies etroites et les teU-
ferigaes, se reporter au chapitre precedent.

Transports sur routes

IlIs se subdivisent en deux grandes branches : les
transports automobiles et les transports hippomo-
biles.

Les transports automobiles, par les vitesses qu’ils
sont susceptibles de realiser et par Fimportance de
leur tonnage, constituent des moyens a grand ren-
dement. Par contre, ils deteriorent assez rapide-
ment les routes ; le materiel auto se fatigue et s’use
tres vite sur les routes accidentees de la montagne.

Dans chaque grande unite (D. I. et au-dessus), le
service automobile est represente par une Direction
du Service automobile (D. S. A.), qui participe cha-
que jour a Fetablissement du plan de transport de
la grande unite pour le lendemain. Dans Fexecu-
tion du service, la Commission regulatrice automo-
bile joue un role analogue a celui de la Commission
regulatrice des chemins de fer ; c’est eile qui fait
assurer la discipline de la route et Fexecution des
consignes qui reglent la circulation sur les « routes
gardees ». La rarete des communications transver-
sales ne permettra pas, le plus souvent, d’organiser
des circuits ; il faudra done prevoir, au terminus
de toutes les routes, des degagements suffisants pour
que les camions puissent faire demi-toiir. D’autre
part, si la route est trop etroite pour permettre le
croisement des camions, il conviendra d’organiser
un service de va-et-vient tres rigoureux et d’amena-
ger au besoin de veritables voies de garage ou les
colonnes de camions pourront se croiser, comme
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se croisent les trains de chemins de fer sur les lignes
a voie unique. La D. S. A. de chaque grande unite
dispose: a) d’organes d’execution : sections sani-
taires dans les D. L, les C. A. et TarTée ; sections
R. V. F. et sections d’A. L. dans les C. A. et I’'armee;
sections T. M. et sections routieres a [arTtée ;
b) d’unités techniques (pares) pour I’entretien et
les réparalion8 du Taiériei.

Les transports bippomobiles ou a traction ani-
male s’effectuent dans les menies conditions qu’en
terrain ordinaire. Toutefois on a vu plus haut qu’il
était nécessaire de remplacer, sur les routes en
mauvais état ou a fortes pentes, toutes les voitures
lourdes par des arabas, sous peine de miner rapi-
dement les attelages. (Voir § ci-dessous).

L’armee d'Orient a utilisd fréquemment des voi-
tures indigenes, trainées par des boeufs ou des
buffles ; ce mode de transport, malgrd sa lenteur el
le nombre éievé de conducteurs et d’animaux qu’il
necessitc, a rendu d’excellents services sur les man-
vaises routes de Macédoine et d’Albanie.

Transports muletiers

1 est superflu d’insister sur I'importance de ce
mode de transport, qui sera souvent le seul utili-
sable (tins de parcours, guerre de mouvement,
début dune période de stabilisation, poursuite,
etc., etc.) Son rendement est tres faible : 100 kilos
de charge utile par mulet de bat ; son exécuiton
impose des fatigues considérables au personnel et
aux animaux.

Lcs bats actuellement en service dans larTée
franeaise ont &ié I'objet des plus vives critiques.
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d’ailleurs justifiees ; ils soiit beaucoup trop loiirds
(35 kilogrammes), trop courts, difficilement ajus-
tables, et blessent trop souveiit les animaux. Sauf
pour le materiel de 65/M qui est pourvu de moyens
d’arrimage speciaux permettant un chargement et
un dechargement rapides, toutes les charges de bat
doivent etre arrimees a bout de bras, a grand ren-"
fort de courroies ou de cordes, et elles sont fort
mal equilibrees ; les animaux, charges longtemps
avant riieure du depart, ne peuvent etre soulages
au cours de l'etape que lorsque celle-ci comporte
line grand’halte ou un long repos. ta plupart du
temps, le mulet de bat conserve sa charge sur son
dos pendant toute la journee, et il ne tarde pas a
etre attaint de blessures profondes qui le ren'dent
indisponible pour de longues semaines.

Une bonne precaution pour eviter ou prevenir
les blessures consiste a ne pas specialiser les millets
de bat et de trait, mais a les faire alterner tres fre-
qguemment dans le service des attelages et celui des
transports sur bats.

Dans les armees etrangeres, notamment en ltalie,
en Antriebe et en Bulgarie, les bats en service sont
sensiblement plus I¢gers que les bats franeais et
les modes d’arrimage employes se pretent a des
ojierations rapides de chargement et de decharge-
ment. Des etudes sont poursuivies en France pour
la realisation d’un bat vraiment pratique, mais ces
etudes ne paraissent pas, jusqu’a ce jour, avoir
donne de resultats interessants. On trouvera a
Fannexe X la description d’un modele de bat qui
parait constituer une bonne solution du probleme.

En dehors du cheval et du mulet, on pent prevoir
I’iitilisation d’autres animaux pour les transports
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sur bats. L’dne pent etre employe dans ce but, soit
qu’on adapte sur son dos un bat de fortune de petit
modele, soit qu’on utilise les modes d’attache indi-
genes. La charge utile d’'un dne est d’environ 60 ki-
logrammes. L’4ne est un animal tres sobre, tres
adroit, qui marche docilement en colonne et qui n’a
pas besoin d’un conducteur individuel.

Les buffles et les boeufs peuvent egalement servir
de porteurs, notamment en temps de neige (voir
chapitres XIX et XXIV). La conformation particu-
liere de leur dos necessite des bats speciaux, ana-
logues a ceux qui sont employes pour les yacks de
Mongolie ou dll Thibet, ou pour les boeufs por-
teurs dll Soudan.

Le boeuf porteur, habitue aux paturages de mon-
tagne, a le pied tout aussi sur que le mulet et peut
raeme evoluer dans des terrains inaccessibles a ce
dernier.

Enfin, il convient de mentionner le chameau, dont
certaines especes sont tres aptes a la marche en
pays montagneux, et dont la charge utile atteint
200 kilogrammes.

Transports a dos d’homme

Les principaux cas oil les transports a dos
d’homme doivent etre envisages en montagne ont
ete indiques au chapitre precedent. En general, ce
mode de transport ne sera utilise que sur de tres
faibles parcours et lorsqu’il n’y aura vraiment pas
inoyen de I’eviter. Son rendement est extremement
faible, son execution des plus penibles. Pour faci-
lifer ces transports, il conviendrait de munir les
porteurs de hottes en vannerie et a bretelles, dans
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le genre des tiottes utilisees par les montagnards
de la Chine et du Tonkin.

Transports par eau

Dans les circonstances ol ces transports seront
utilisables en zone montagneuse, le service sera
dirige par une « sous-commission de navigation
de Campagne », qui disposera du materiel et du
personnel de la batellerie civile, et de compagnies
de mariniers formees au moment du besoin.

Transports par avion

Malgré la rarete des terrains d’atterrissage en
zone montagneuse, I’emploi des avions comme
moyens de transport semble pouvoir etre envisage
& Tavenir. Comme on le verra au chapitre XII, les
terrains d’atterrissage ne sont pas absolument
introuvables, meine en haute montagne, et les
avions de bombardement, qui transportent de 500
& 1.000 kilogrammes, pourraient participer dans les
cas urgents au service des transports. Des essais
tres interessants ont dejd ete faits en 1918, sur le
front occidental, pour le ravitaillement en cartou-
ches sur la ligne de combat. En montagne, les diffi-
cultes particulieres de vol limiteront les cas ou ce
precede pourra etre employe ; il resterait aussi &
trouver des modeles speciaux de parachutes de
taille proportionnee au poids du lest ; la question
ne semble pas insoluble.

Au Levant, les avions ont ete frequennnent utili-
ses pour apporter & des postes de montagnes assie-
ges des medicaments urgents (emballages speciaux)
et des sacs de courrier. D’autre part, I’'emploi
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d’avions sanitaires, amenages pour le transport de
blesses assis ou couches, a rendu les services les
plus precieux.

Transports sur chenilles

Une mention toute speciale doit etre faite a
regard de ce nouveau inoyen de transport, qui
parait appele a jouer en montagne un role particu-
lierement important. Les appareils de ce genre les
plus connus jusqu’a ce jour sont les petites voitures
Citroen, d’une puissance de 10 HP et montees sur
le dispositif Kegresse-Hinstin. Ce dispositif com-
porte un train particulier de roues arriere dont
I’'ensemble est relie par une large bande de roule-
ment realisant une surface d’appui considerable.
Ces voitures montent facilenient des escaliers,
grimpent des pentes d’environ 40 % avec un char-
gement de plus d’une tonne ; elles peuvent circuler
en terrain tres accidente.

Aux manoeuvres alpines de Tarentaise, en aout
1022, une de ces voitures a etfectue toute une serie
d’experiences absolument concluantes. Le recent
exploit de la mission Haardt-Audouin-Dubreuil,
(cing autos du modele ci-dessus), franchissant en
vingt jours la zone rocheuse ou desertique qui
separe In-Salah de Tombouctou, est venu confirmer
la haute valeur de ce precede, dont les perspectives
d’avenir semblent devoir etre des plus vastes.

Dans les operations en zone montagneuse, I’'em-
ploi des transports sur chenilles permettra de
reduire notablement les transports muletiers. Peut-
etre conviendrait-il de realiser un engin de plus
faibles dimensions que la voiture Citroen, de
maniere a pouvoir utiliser tons les senders mule-



tiers et & traverser les passages etroits. Quoi qu’il
eii soit, un engin cle ce genre, transportant 10l kilo-
grammes de poids utile et conduit par deux
homines, remplacerait dix mulcts et dix conduc-
teurs.

Un trajet de 10 kilometres (20 kilometres aller et
retour) sc traduirait par une consommation d’es-
sence de trois a quatre litres pour un voyage com-
plet, alors que les dix mulcts consommeraient de
60 a 80 kilogrammes de fourrages divers. Dans la
nieme journee, les autos a chenilles pourraient faire
deux voyages complets et fournir le meine rende-
ment que vingt millets,

Sur les routes carrossables ou chariotahles ou
Futilisation des arabas (400 kilogrammes de charge)
est possible, I'emploi d’autos a chenilles (1000 kilo-
grammes de charge) procurera un benefice de
meine ordre, quatre autos faisant deux voyages
remplacent 20 arabas et 40 animaux.

Ces simples chiffres montrent suffisamment les
enormes avantages de rapidite et d’economie resul-
tant de I’emploi des transports sur chenilles, qui
devra prendre le plus grand developpement possible
dans les futures operations de guerre en montagne.

Une division operant en zone montagneiise
devrait etre dotee d’une section d’autos-chenilles ;
vingt-cinq voitures du modele precite, pouvant
transporter environ vingt-cing tonnes de poids utile
et remplaeant soit 63 arabas avec leurs 126 mulets
et leurs 63 conducteurs, soit 250 mulets de bat et
leurs 250 conducteurs.






DEUXIEME PARTIE

L’Emploi des Troupes en montagne






INTRODUCTION A LA DEUXIEIME PARTIE

LTnslriiction provisoire dii 6 octobre 1921 sur la
conduite des graiides unites s’exprime comme suit
ilaiis son n°® 223 ;

«Les principes generaux qui regissent les grandes
unites sont applicables en montagne, sous reserve
des modifications imposees par la rarete et le faible
rendement des communications, — notamment des
communications transversales, — par le compar-
timentage du sol, par Fimpraticabilite de certaines
regions. Les effectifs qu’il est possible d’entretenir
et de faire mouvoir sont done limites, la repartition
des forces etroitement liee au terrain, les fronts
souvent discontinus. «

Ces dispositions attirent certaines remarques.

Tout d’abord, en ce qui concerne les effectifs sus-
ceptibles d’etre employes dans une zone monta-
gneuse, la derniere guerre 1914-1918 a montre que
ces effectifs pouvaient etre considerables, notam-
ment au cours d’une stabilisation prolongee ; la
mise en oeuvre de ces effectifs eleves ne devenant
d’ailleurs possible que lorsque le reseau des com-
municatiens a ete ameliore.

L’armee id’Orient comprenait en 1917 environ
409.009 rationnaires et 130.000 animaux ; Tequipe-
ment dll front d’Orient, realist en 1918, permettait
d’entamer des operations de tres grande envergure
dont les resultats ont ete decisifs.
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D’autre part, I’etat des communications et le com-,
partimentage du terrain exercent une action pre-
ponderante sur la conduite generale des operations.
G’est le reseau des communications ennemies qui
determine le plan general des operations, qui impose
la recherche de la manoeuvre strategique preconcue
dirigee sur les lignes de retraite ou de ravitaillement
de I'adversaire. C’est le compartimentage du terrain
et la difficulte des mouvements lateraux qui en
resulte qui conduisent, eux aussi, a la realisation
d’une manoeuvre preconcue, se developpant sur des
axes initiaux imposes par le terrain et qui ne pour-
ront etre modifies que tres difficilement au cours
des operations.

Dans un autre ordre d’idees, les detachements de
surete en montagne ne pourront pas etre « tenus
dans une stricte dependance du gros, comme horaire
et comme distance », ainsi que I'indique I'Instruc-
tion susvisee (n° 76).

Les principes qui regissent les grandes unites-
sLibiront done en montagne des modifications assez
sensibles. Les caracteristiques des regions monta-
gneuses, exposees au chapitre P", exercent une veri-
table tyrannie, a laquelle nul ne peut se soustraire.
Si Fon ajoute que les precedes de marche, de sta-
tionnement et de combat different des precedes
employes en plaine, que le mode d’action des diffe-
rentes armes et la valeur nieme de leur feu se
trouvent notablement modifies, on peut affirmer
avec Berwick, que la guerre de montagne « est
tonte diff'crente des autres ».

Les chapitres qui suivent se proposent de montrer
CCS differences et d’indiquer les precedes speciaux
qu'il convient d’utiliser en montagne.



CHAPITRE VII

LMnfanterie en montagne

« Seule arme complete, capable de combattre par
le mouvement et par le feu, seule apte & hitter sur
tons les terrains et en tout temps, le jour comme la
nuit, Vinfanterie est Marme principale au profit de
laquelle les autres s’emploient ; ... » (Reglement
provisoire de manoeuvres d’infanterie, n° 45)

Ce principe fondamental, que la guerre a con-
firme d’une maniere si eclatante, acquiert en mon-
tagne une force particuliere. Plus encore qu’en
terrain ordinaire, l'infanterie est la « Reine des
batailles » ; sur eile repose le poids le plus lourd de
la lutte ; eile seule est capable de surmonter les
difficultes que le terrain oppose a Faction des autres
armes ;judicieusement equipee et outillee, eile peut
mener le combat dans des regions particulierement
difficiles dont Faeces n’est permis qu’a eile seule.

Mais, pour vaincre les difficultes que la montagne
eleve sous ses pas, pour resister aux fatigues
enormes que lui imposent les conditions d’existence
particulieres a la montagne, Finfanterie doit etre
douee des plus solides qualites physiques et avoir
le moral le mieux trempe. L’extension des fronts.
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le grand ¢chelonnement des troupes en profondeur
auront pour consequence un isolement relatif des
petiles unites (compagnies, sections, groupes de
combat) ; dans ces conditions, la valeur individuelle
du Soldat et du chef prend une importance singu-
liere. Oll a vu au chapitre Il avec quel sein
devraient etre recrutees les troupes de montagne,
et en particulier Finfanterie ; les qualites du soldat
« alpin » resultant de ce recrutement de clioix,
seront affermies et developpees par [I’instruction,.
Fentrainement et Fesprit de corps.

Comme en plaine, Finfanterie agit par le feu et
par le mouvement, mais ces deux modes d’aetion
subissent en montagne des modifications sensibles.

Le feu des armes & tir tendu (fusil ou mousque-
ton, F. M., mitrailleuses, canon de 37) perd souvent
de son importance et de son efficacite, par suite
des nombreux angles morts oll Fadversaire trouve
facilement a s’abriter ; au cours d’une stabilisation
prolongee, Finfanterie recherche constamment les
positions d’enfilade ou d’echarpe lui permettant de
battre ces angles morts.

Le feu des engins & trajectoire courbe (V. B..
Stockes ou J. D.) trouve des applications encore
plus frequentes qu’en terrain ordinaire, pour battra
justement ces memes angles morts. Cette particula-
rite conduit, comme on Fa vu au chapitre Ill, a
augmenter le plus possible les dotations en muni-
tions pour les engins ci-dessus.

D’une maniere generale, Feffet utile du feu est
plus faible qu’en plaine, les regions montagneuses
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olfraiit de nombreiix abris naturels (rochers) ou
faciles a construire (miirs en pierre, parados).

Quant au mouvement, il est constamment entrave
par les difficultes du terrain. Il s’executera le plus
souvent soit SOUS la forme de petites colonnes uti-
lisant tous les cheminements, soit par infiltration
individuelle ou bonds successifs de tres faible
amplitude. Dans tous les cas, le mouvement sera
beaucoup plus penible qu’en plaine et sa vitesse
notablement reduite, L’action isolee des petites uni-
tes d’infanterie, separees de leurs voisines par de
larges intervalles et parfois par des obstacles infran-
chissables, devient la regle generale ; la coordina-
tion de ces diverses actions sera obtenue surtout
par la precision avec laquelle les missions et les
objectifs auront ete fixes, chaque unite poursuivant
Fexecution de sa mission particuliere sans trop
compter sur Fappui des unites voisines, mais avec
la conviction que son succes local sera d’un tres
grand poids sur le resultat d’ensemble recherche
par le commandement.

Le mouvement visera ie plus souvent la conquete
des points culminants du terrain dont lI’occupation
procure des avantages de tres grande valeur : vues
etendues, possibilites d’actions d’echarpe et de
rcvers, affaiblissement du moral de Fadversaire (1),
reduction des angles morts, etc.

La reussite d’'un mouvement de ce genre pennet
presque toujours d’obtenir des resultats tres impor-
tants.

(1) L’impression ressentie est comparable & celle que produit
un avion ennemi survolant les troupes.



L’emploi des eiigins d’infanterie presente les par-
ticularites suivantes

&) les armes automatiques serant de preference
mises en action sur les points dominants du terrain,
pour benc¢ficier de vues meilleures et decupler I’etfet
m ateriel et moral de leur tir ;

b) le tir par-dessus les troupes deviendra d’un
usage courant, car son execntion sera souvent facir
litee par les grandes denivellations du terrain ;

c) les tirs indirects de mitrailleuses permettront
de battre efficacement les zones en arriere du front
ennemi et notamment les ravins perpendiculaires
au front ; les occasions d’execnter ces sortes de tirs
seront frequentes ;

d) dans Toffensive, le fractionnement de la C. M.
et sa repartition entre les compagnies du bataillon,
s’imposeront dans la plupart des circonstances.
Ciiaque C. M. devra comprendre quelques hommes
particulierement robustes qui rempliront le role de
porteiirs, de maniere a diminuer la fatigue des
servants et assurer un meilleur service des pieces ;
les mises en batterie et les changements de position
seront tres lents, car il faudra souvent décharger le
materiel assez loin en arriere des positions de tir
et terminer le mouvement en portant les pieces a
bras ;

e) les engins & tir courbe (Stockes, J. D., futur
mortier d’accompagnement) rendront les services
les plus precieux, pour les motifs indiques plus
haut ; tous les efforts seront faits pour leur mise
en oeuvre et pour leur ravitaillement en munitions ;

f) Le canon de 37 lui-memc trouvera plus fre-
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quemment qu’en terrain ordinaire des occasions
d’intervention favorables, en particulier pour des
tirs d’ecliarpe ou d’entilade, chaque fois que le mate-
riel aura pu etre installe sur des positions domi-
nantes.

a) Les pentes du terrain modifient sensiblement
les portees du tir ; les pentes ascendantes diminuent
ces portees, les pentes descendantes les augmentent.
Ce dernier resultat est particulierement interessant
pour un defenseur qui occupe une position domi-
nante et qui peut realiser, avec ses grenades et ses
V. B., des portees beaucoup plus grandes qu’en
terrain ordinaire.

Les procedes d’emploi de l'infanterie en mon-
tagne seront etudies en detail dans les chapitres XIlI
a XVI ci-apres.



CHAPITRE VIII

L’Artillerie en montagne

Le materiel d’artillerie de montagne actuellement
en service en France est constitue par le materie! de
65“/ “» transportable a dos de mulet. (Voir chapi-
tre 111.) Les materiels a Tetude, canons de 75/M et
obusiers de 105/M, ne sont pas encore construits en
quantites siffisantes pour qu’il soit possible d’en
doter des D. I. operant en montagne. Si un nouveau
confiit arme eclatait a bref delai, le materiel de
65/M serait seul immediatement utilisable sur les
theatres d’operations montagneux eventuels.

Le materiel de 65/M possede d’indeniables qua-
lites : il est leger et tres mobile, le transport du
canon n’exigeant que quatre mulcts de bat (cing
mulcts avec les boucliers) ; il est robuste et sa pre-
cision est siffisante jusqu’aux moyennes distances;
il se met rapidement en batterie ; il a un vaste
champ de tir horizontal et pent changer tres vite
d’objectif ; enfin, il a une tres bonne rapidite de tir.
Par contre, ses defaiits sont serieux : inconvenients
dll « lancer » ; portee vraiment trop faible
(5.500 metres); precision mediocre aux grandes dis-
tances, entrainant une forte consommation de muni-
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tions ; trajectoire trop tendue qiie Femploi de pla-
quettes genre Malandrin ne pent am¢liorer qu’aiix
depens de la precision ; roulage defectueux; faible
efncacite de ses projectiles, obus a balles on explo-
sifs. Pour les motifs indiques plus haut en ce qui
concerne le feu d’infanterie, I'efficacite des projec-
tiles de 65/M sera encore plus faible en montagne
qu’en terrain ordinaire.

Qttoi qu’il en soit, il conviendra de tirer parti
des qualites de ee materiel et dont la plus precieuse,
en montagne, est de pouvoir suivre I'infanterie sur
tons les terrains, pourvu quils offrent simplement
Lin mauvais chemin muletier. Et cette aptitude a
suivre constamment la progression de l'infanterie
augmentera encore dans de notables proportions
lorsque notre artillerie de montagne sera dotee de
barnachements legers et pratiques, analogues a celui
qui est decrit a I’'annexe X.

Un mulct de bat pent porter dix-huit obus de
65/M. Une batterie cjui serait dotee de quarante
millets a munitions emporterait avec eile cent
quatre-vingts coups par piece, approvisionnement
tres faible et susceptible d’etre entierement con-
somme en moins d’un quart d’heure. On ne pent
guere songer cependant a augmenter ce nombre,
sous peine d’alourdir gravement la batterie, dont la
qualite essentielle est la mobilite. Le ravitaillement
en munitions devra done etre soigneusement prevu
et prepare dans toutes les circonstances (colonnes
muletieres, colonnes d’arabas, autos-chenilles).
(Voh cliapitre XX, troisieme partie.)

Les qualites a deniander aux materiels dont on
envisage la construction, canons de 75/M et obii-
siers de 105/M, sont celles que possede le-materiel
de 65/M et la suppression ou Fattenuation des
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defauls de ce dernier. Ces deux engins nouveaux,
et surtout Fobusier, repondent bien aux necessités
di; tir en montagne, oii le tir courbe, en particulier,
s’impose bien plus frequeminent qu’en terrain ordi-
naire. Leur mobilite est satisfaisante, les elements
dll canon pouvant etre transportes par six a sept
mulets, ceux de Fobusier par sept a huit mulets.
Quant aux proprietes techniques de ces materiels,
elles ne seront pas indiquees ici, en raison de leur
caractere encore confidentiel.

On a deja vu (chapitre 111) qu’en dehors de Far-
tillerie de montagne proprement dite, tons les mate-
riels d’artillerie connus pouvaient etre utilises en
zone montagneuse. Un canon quelconque pent etre
installe n’importe oil ; c’est line question de temps,
de travaux et d’etforts. Bien longtemps avant la
guerre de 1914, de veritables prouesses avaient deja
ete accomplies dans cet ordre d’idees par les regi-
ments d’artillerie de Campagne stationnes dans la
region des Alpes ; des batteries de 75 avaient TéTe
franchi des cols muletiers, grace a de penibles
manoeuvres de force executees a bras d’hommes ;
des pieces de 155/L avaient ete hissees jusqu’aux
plus eleves de nos ouvrages de fortification perma-
nente. En lItalie et a Farmee d’Orient, des tours de
force plus remarquables encore etaient accomplis
couramment : canons de 149“/™ Italiens montes de
1500 metres devant le mont Tomba ; obiisiers de
280 mis en batterie a des altitudes superieures a
2000 metres ; batteries de 155/L et 155/C montees
dans le massif du Kaimakalan, & plus de 2300 metres
d’altitude; batteries de 240/T hissees a 1700 metres,
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etc., etc. Presque partout, pour ne pas dire partout,
le debut de ces deplacements s’effectuait an moyen
de tracteurs, de caterpilars, d’attelages de chevaux,
de millets ou de boeufs, mais il se terminait par des
manoeuvres de force au moyen d’agres et de cor-
dages qui etaient egalement utilises dans les pas-
sages difficiles et les tournants dangereux.

La niise en place de ces divers materiels impose
toujours des travaux et des efforts considerables
que les resultats cherches doivent justifier. Il appar-
tient au commandenient de decider de cette mise en
place d’apres les necessites de la situation. Une
fois mis en position, ces materiels seront condamnes
a une immobilite a peu pres complete ; leur perte
sera certaine, en cas de brusque avance ennemie,
car on n’aura pas le temps de les retirer.

D’ailleurs, on pent se demander s’il est toujours
necessaire, ou meine utile, d’effectuer des mises en
batterie a de tres hautes altitudes, lorsque les mate-
riels envisages — les mortiers notamment — peu-
Tent aussi bien remplir leur mission en tirant de
positions moins elevees, d’acces et de ravitaillement
plus faciles. La decision est a prendre dans chaque
cas d'espece, mais il semble bien que, parmi les
positions susceptibles d’obtenir le resultat recher-
che, les meilleures seront les plus basses.

Le terrain montagneux offre de nombreux empla-
cements favorables a I'installation des pieces a tir
courbe (ravins bien defiles, rochers, etc.), ainsi que
des pieces de flanquement ou destinees aux tirs
d’enfilade. Il n’en est pas de meme pour les pieces a
tir tendu et pour 'A. L. longue, qui devraient nor-
malement etre installees sur les pentes tournees
vers I’ennemi; cette installation, presentant de trop
graves inconvenients, devra etre le plus souvent
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reportee en arriére des cretes et au voisinage immec-
diat de ces dernieres, & moins que les contre-pentes
n’offrent des positions plus basses permettant le
passage des cretes par les hausses minima.

L'amenagement meme des positions de batterie
necessitera de longs travaux, en raison de la durete
du sol. Le Camouflage des batteries, d’autant plus
utile que le materiel pent etre moins profondement
enterre, sera difficilement realisable en haute mon-
tagne, surtout au-dessus de la limite de la vegeta-
tion arborescente. Ce camouflage sera plus facile
pour les materiels qui auront pu etre installes dans
des fonds de ravins on aux lisieres des bois.

Lorsque, sur un front stabilise, il s’agira de
deployer une grande quantite de batteries de tons
calibres, en vue d’une operation offensive d’ensem-
ble, rinstailation de ces batteries et la constitution
de leurs approvisionnements en munitions ne pour-
ront etre effectuees qu’apres I'amenagement des
vcies d’acces necessaires.

Lhrganisation du tir d’artillerie rencontre en
montagne des difficultes particulieres. Si les ter-
rains montagneux offrent a toutes les altitudes un
grand choix d’excellents observatoires, Fobserva-
tion elle-meme est tres souvent genee par des cir-
constances defavorables; eclairement defectueux de
certains versants, ombres portees, imprecision des
plans directeurs, frequence des brouillards et des
niiages qui aveuglent les observatoires eleves, etc.
(Voir chapitre X1l et XVI.)

Les reglages de tir subissent naturellement le
contre-coup de ces inconvenients, auxquels s’ajou-
tent les difficultes de Fobservation aerienne (cha-
pitre XI1), Fimprecision des renseignements fournis
par les sections de reperage par le son et les varia-
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tions brusques des circonstances atmospheriques.

L’execution du barrage roulant est particuliere-
meiit difficile, eile demeure toutefois possible sur
les pentes ascendaiites ou le tir peut etre suivi a la
viie, inais au deld des cretes ol I|’observation ne
peut etre faite que dans des conditions precaires et
ol les pentes du terrain causent parfois des allon-
gements brusques de plusieurs centaines de metres,
un barrage roulant correct devient inexecutable.

Les tirs de nuit (tirs d’arret) sont egalement d’iiiie
execution des plus delicates, en raison des sensibles
ecarts en portee produits par les tres fortes varia-
tions de temperature.

Les tirs d’interdiction, de jour oii de nuit, sur les
voies de communication et les passages obliges de
I’adversaire, pourront au contraire s’executer fre-
quemment dans des conditions favorables : A. L.
longue sur les ravins perpendiculaires au front,
A. L, courte sur les rocades voisines du front.

Les effets des tirs de Fartillerie seront presquc
toujours plus faibles qu’en terrain ordinaire (voir
ci-dessus) ; contre des organisations creusées dans
te roc, les gros calibres eux-memes n’auront que des
effets tres limites.

Les conditions d’emploi de Fartillerie en mon-
tagne different tres sensiblement, comme on Fa vu,
des conditions d’emploi en terrain ordinaire.

Elies se caracterisent par un rendement plus fai®
ble, par une enorme diminution de la capacite
manoeuvriere, par les travaux et les efforts consi-
derables necessaires pour Finstallation de Fartillerie
et son ravitaillement. Seuls, les materiels transpor-
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tables a dos de mulet echappent en partie a ces
graves inconvenients ; c'est done dans la mobilite
alliee a la puissance qu’il faut surtout chercher les
ameliorations desirables. Les materiels de 75/M et
105/M, dont il a ete question, constitueront un pro-
gres des plus appreciables ; mais ce progres pourra
encore s’accentuer quand on aura construit des
materiels plus puissants, decomposables en ele-
ments pouvant se transporter a dos de mulet ou se
remorquer a Faide de petites autos-chenilles.



CHAPITRE IX

La Cavaierie en montagne

De tout temps, la cavaietie a participe aux ope-
rations en montagne. Son mode d’action, qui a evo-
lue avec son organisation et son armement, y a
revetu, comme en plaine, des formes variees. Sans
remonter aux cavaliers assyriens et a ceux de
Mithridate, dont I’emploi dans les montagnes d’Asie
Mineure ou dans les Balkans est assez mal connu
dans le detail, les nombreuses guerres survenues
en Europe depuis le xvii® siecle nous fournissent des
exemples nombreux et interessants du role que
pent jouer la cavalerie sur un theatre d’operations
montagneux.

C’est de la fin du regne de Louis XIIl que date
I’'organisation de la cavalerie en regiments et esca-
drons, organisation de base qui subsiste encore de
nos jours, et a laquelle est venue se superposer,
par etapes successives, Forganisation en brigades,
divisions et corps de cavalerie. Depuis le xvn® siecle,
Tarmement de la cavalerie et les doctrines rela-
tives a I'’emploi de cette derniere ont subi des modi-
fications profondes, dont les repercussions se sont
fait sentir dans le dmnaine de la tactique et celui
de la strategie, en montagne comme en plaine.

Un coup d’oeil rapide sur des actions de cavalerie.
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menees a diverses epoques en pays montagneiix,
donnera une idee de cette evolution :

1692. — C’est, d’une part, Farmee d’ltalie, aux
ordres de Catinat, reduite a 77 bataillons et 27 esca-
drons, occupant avec Finfanterie une position defen-
sive sur la ligne Pignerol-Suze, tandis que la cava-
lerie, sous les ordres de Bachevilliers, est concentree
a Fouest de la Durance, dans la region Savines-
Gap, riche en fourrages, et reeoit Fordre de retarder
Fennemi et de couvrir la route de Grenoble.

D’autre part, c’est Victor-Amedee Il, qui dispose
de 35.000 fantassins et 10.000 cavaliers, masque
Pignerol, franchit les cols de FArche et de Vars,
enleve la place de Guillestre en trois jours, refoule
les postes de cavalerie de Bachevilliers, met le siege
devant Embrun, dont il s’empare en dix jours, et
marche sur Gap. La cavalerie de Bachevilliers garde
un contact etroit avec Fennemi et lui dispute le ter-
rain au pout de Savines, a la Batie-Neuve, an col
de Mance et a Aspres-Les Corps. Couverts sur leur
front et leur flanc droit par des torrents, sur leur
flanc gauche par un détachement d’infanterie que
Catinat a envoyé en Dauphine, les escadrons de
Bachevilliers, postes aux abords des points de pas-
sage, chargent les tetes des colonnes ennemies avant
qu’elles aient eu le temps de se deployer, L’ennemi
ne peilt réussir a forcer la route de Grenoble ; il
n'ose pas poursuivre son mouvement vers Die et le
Rhone, car il craint une action de Catinat sur ses
derrieres ; il se decide a quitter Gap et a repasser
la frontiere, poursuivi sans relache par les cavaliers
franeais.

Il est superflu de souligner Fimportance des
resultats obtenus en 1692 par une cavalerie de faible
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effectif mais tres active, et qui iie dispose que d’un
seal mode d’action : le choc. Par ailleurs, I'emploi
qui a ete fait de cette cavalerie pour le maintien du
contact, pour la poursuite, ainsi que pour la trans-
mission de renseignements presque journaliers a
Catinat, est tout a fait digne de remarque.

1703. — C’est le due de la Feuillade, qui reunit a
Beaufort, le 29 decembre, un detachement de
309 dragons, 250 grenadiers et un bataillon d’infan-
terie, avec lesquels il effectue, par une belle nuit
de lune, la traversee du Cormet d’Areches, pour
tourner les positions que le marquis de Salles tient
a Feissons-sur-lsere. Cette operation, des plus bril-
lantes pour I’epoque, reussit completement, malgre
les fatigues d’une longue marche dans la neige ; le
detachement atteint Aime le 30 decembre apres
midi, mais le marquis de Salles s’etait deja replie
sLir la haute Tarentaise.

1709 et 1711. — Ce sont les fameuses « navettes »
de Berwick, sur la ligne Brianeon-Montmélian par
le Gabbier (1),

Du 13 au 29 juillet 1709, le Gabbier est franchi
par 40 bataillons et 14 escadrons, venant du Brian-
connais, et la route de Chambery peut etre barree
a temps. Mais I’'ennemi s’est porte sur Annecy, dont
il s’empare le 2 septembre, et il lance toute sa=cava-
lerie vers le Rhone ; la cavalerie de Berwick Ty
devance et lui en interdit le passage, avec l'aide des
mibces de la Bresse et du Bugey.

En 1711, reedition des memes manoeuvres, mais
cette fois la cavalerie ennemie est tres superieure

(1) A cette epoque, les cols du Galibier et du Lautaret
ii’etaient que de tres medlccres points de passage.



eil ilombrc ; Moiitmelian et Cliaiiibery sont pris par
le due de Savoie, pendant giie Berwick, installe &
Barraux, fait tenir les Echelles par 17 escadrons et
800 fantassins (un bataillon).

Dans ces operations, Berwick a su s’affranchir de
tout formalisme et a montre une grande souplesse
pour adapter ses procedes & la situation et au ter-
rain (1). En pays difficile, et devant un ennemi
SLiperieur en nonibre, il a morcele sa cavalerie pour
la faire agir presque dans les rangs de Finfanterie ;
en d’autres circonstances, il Fa regronpee, mais lui
a toujours donne un soutien d’infanterie dans les
missions les plus variees : renseignement, Couver-
ture, prise -de contact, action retardatoire.

Le mode d’aetion de la cavalerie de Berwick est
encore uniquenient le choc.

1796. — Avec Farmee d’ltalie, oii les dragons sont
armes de fusils et de baionnettes, Femploi de la
cavalerie change totalement d’aspect. C’est le debut
du « combat & pied », qui va decupler les facultes
manoeuvrieres de la cavalerie en lui perniettant de
combiner des mouvements extreniement rapides
avec des actions par le feu.

Le 3 septembre, pres de Serravalle, le 89dragons,
menant un combat & pied combine avec une
manoeuvre & clieval, fait capituler un bataillon
entier ;

Le 7 septembre, pres de Priniolans, le 59 dragons
combine ses charges et son action par le feu d’une

(1) « La guerre cle niontagne est toute differente des autres;
eile parait d’ahoird extraordinaire et rdifficile, inais c’est la
plus aisee. Il suffit d’etre bien averti des mouvements de len-
nemi et de faire ses navettes & propos. »

fette opinion de Berwick sur la guerre de montagne resume
tout Tart de la strategie ; mais, pour Bernvick, l'art semble

facile.
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maniere si heureuse, qu’il fait 3000 prisonniers et
s’empare de sept drapeaux, huit canons et giiinze
caissons ;

Le 14 janvier, a Rivoli, le chef d’escadrons Las-
salle, du 8®dragons, fait line veritable moisson de
drapeaux.

Cent autres exemples, fournis par les guerres du
premier Empire, confirment de la facon la plus
brillante tout le parti que la cavalerie a su tirer de
sa mobilite et de son armement.

Au cours dll xix® siecle et jusqu’a la guerre de
1914, le combat a pied a trouve dans la cavalerie de
nombreux partisans, mats aussi quelques detrac-
teurs. Les echecs du debut de la Campagne de 1914
ont nettement montre la voie dans laquelle devait
s’engager la cavalerie et celle-ci n’a cesse, au cours
de la guerre, de rechercher, comme les autres
armes, Faugmentation continue de la puissance de
son feu.

La cavalerie moderne, avec ses armes automati-
ques nombreuses et bien approvisionnees, ses engins
de feu (grenades, V. B., canons de 37, etc.) et sa
grande mobilite, a vu s’accroitre, dans des propor-
tions considerables, la puissance de son action.

On connait les precieux services qu’elle a rendus
sur le front franeais dans les periodes critiques de
1918.

L’emploi qui en a ete fait sur les theatres d’ope-
rations montagneux de TlarTtée d’Orient et des
armces allices de Palestine-Syrie, a procure des
succes decisifs. 11 serait extremement interessant
d’etudier en detail les actions de la cavalerie de
Palestine, qui, en quelques semaines, & travers un
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pays montagneux et depourvu de routes, s’est empa-
rie de Damas et d’Alep, coupant la retraite a plu-
sieurs armees turques qii’elle foreait a capituler.
De meme, a Martée d’Orient, I'offensive de Pogra-
dec (Albanie), menee en septembre 1917 par le regi-
ment de marche de spahis marocains, soutenu par
le 9®bataillon de tirailleurs senegalais, presente un
interet tout particulier au point de vue des possi-
bilites d’emploi de la cavalerie en montagne. Mais
la relation de ces actions comporterait des develop-
pements depassant le cadre de la presente etude.
L’annexe XIII contient I’expose de la manoeuvre
d’Uskub (sept. 1918), ou la cavalerie a pris une part
des plus actives, et qui se termina par l’encercle-
ment de la 11®arniee allemande au defile de Kalkan-
delen (1).

Les considerations qui vont suivre resument les
enseignements que nous apportent ces diverses ope-
rations de cavalerie effectuees en pays montagneux.

H

La cavalerie est eminemment susceptible d’etre
employee en pa3s de montagne : sa mobilite y est
superieure a celle de I'infanterie sur tons les che-
mins muletiers; son armement actuel lui donne une
serieuse puissance offensive et defensive. Mais,
comme toutes les autres armes operant en mon-
tagne, eile doit recevoir une organisation et un
outillage bien adaptes aux difficultes du terrain.
Cette adaptation concerne, en particulier, le recru-

(1) ACm de ne pas allonjier outre mesure cet expose, il u'a
pas paru possible d’y joindre une etude dietaillee de la pour-
suite jusqu’au Danube, operation pourtant si fertile en ensei-
gnements pour toutes les armes.
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tement ct reiitrainement des cavaliers, la remonte,
la ferrure, les ravitaillements, les moyens de trans-
port.

Du fait que le cavalier aura souvent a marcher
a pied en montagne, il doit etre capable d’accom-
plir de longues etapes en terrain difficile et acci-
dente ; s’il n’est pas montagnard d’origine (1), il
devra subir un entrainement d’autant plus rigou-
reux ; ses vetements, son cquipement, sa cliaussure
et sa coiffure seront analogues a ceux du fanfassin
(voir chapitre 1X) ; sa selle devra etre amenagee de
maniere & faciliter Tarrimage des vivres de reserve,
des fourrages, de la toile de tente, du manteau ;
son armement individuel comprendra un mousque-
ton ou carabine !(pistolet automatique pour les
grades) et le plus grand nombre possible de car-
touches portees sur I'liomme meme et non a la selle
ou au cou du cheval (2) ; cet armement pourra ega-
lement comporter le sabre, fixe a la selle, a la
maniere des spahis.

Les chevaux d’Afrique ont fait leurs preuves au
Maroc, en Orient et au Levant. Leur reputation est
legendaire ; en Macedoine, les cavaliers anglais
cherchaient toujours a ecbanger leurs pur-sang
contre des chevaux barbes. Ceux-ci, tres rusti-
ques, bons porteurs, endurants, calmes et d’une
adresse merveilleuse, sont particulierement adaptes
aux operations de montagne, ou le pur-sang se mon-

() A ce point de vue, le regiment de spahis marocains (voir
Annexe XIIl) pent etre cite en exemple. Les officiers et les
sous-officiers de ce negimemt avaient deja fait colonne dans
PAtlas marocain et connaissaient bien la montagne ; quant
aux spahis, sobres, marcheurs infatigables, ils ont fait mer-
veille en toutes circonstances.

(@ Le co<mbat a pied pent etre de longue duree, et le cavalier,
separe de son cheval, doit avoir ses munitions dans ses cartou-
chieres.
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tre trop delicat, trop chaiid, et oii les autres chevaux
resistent mal. Mais ii ne sera peut-etre pas possible
de remonter en chevaux d’Afrique la totalite des
cavaliers employes sur un theatre d’operations mon-
tagneiix, et les autres chevaux devront subir un
entrainement special avant de pouvoir effectuer de
longs trajets. En etfet, le cheval qui n’a jamais mar-
che en montagne se fatigue enormement pendant
les premiers jours ; il marche heaucoup trop vite,
ii « bourre )) dans les montees et ne tarde pas a
etre a bout de souffle, couvert d’ecume, et tremblant
de tons ses membres ; ce n’est qu’au bout de plu-
sieurs jours, et parfois de plusieurs semaines, que
le cheval — comme Thomme, d’ailleurs, — s’accou-
tume au « pas de montagne », allure sage et lente,
la seule qu’on puisse maintenir longtemps.

La ferrure doit faire I'objet d’une attention toute
speciale. La ferrure franeaise s’est montree la meil-
leure a I'armee d’Orient, mais les dix-huit clous de
la poche a fers ont toujours ete insuffisants. A plu-
sieurs reprises, la cavalerie de Nartée d’Orient dut
etre ravitaillee en clous par avion. En montagne. La
cavalerie sera munie de forges legeres, 4’un modele
analogue a celles des batteries de 65/M et portees
sur mulet de bat.

Pour ce qui concerne les ravitaillements divers
et les moyens de transport, voir le cbapitre XIX,
dont les conclusions s’appliquent a la cavalerie
comme aux autres armes operant en montagne.

L’armement collectif dont la cavalerie est dotee,
F. M., mitrailleuses, V. B., canon de 37, — et peut-
etrc bientot, canon d’accompagnement, — permet a
la cavalerie de mener de bout en bout un veritable
combat d’infanterie. Tout ce qui est dit pour ce der-
nier demeure done vrai pour le combat a pied de
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la cavaierie. En dehors du combat, la vitesse de ses
chevaux permet & la cavalerie d’augmenter son
ran‘on d’action, de rechercher sans cesse la breche
ou la fissure par on eile pourra penetrer profonde-
ment dans le dispositif ennemi, et p.ar la manoeuvre
& grande distance, paralyser I’action de I’adver-
saire.

Dans ce but, il semble qu’elle doive eviter d’ope-
rer le long des grandes voies de communication, ou
de faibles arriere-gardes pourraient facilement
Farreter ; une marche audacieuse, a travers des
massifs difficiles oil la densite de Fennemi sera plus
faible, lui procurera souvent des effets de surprise
importants.

L’adjonction d’une batterie de montagne a une
colonne de cavalerie, pent donner a cette derniere
un tres notable accroissement de puissance sans
diminuer sa mobilite.

Quant aux resultats d’ordre moral que la cavale-
rie est susceptible d’obtenir en montagne, les cam-
pagnes d’Orient et du Levant en donnent des
exemples tout a fait caracteristiques. L’annexe XIV
relate un de ces exemples : la prise de Mitrovitza
par le 4 chasseurs d’Afrique (9 octobre 1918).

En dehors des operations & grande envergure
visees plus haut, les petits detachements de cava-
lerie et les cavaliers isoles trouveront en montagne
un emploi des plus utiles dans les missions de recon-
naissance, de liaison, d’estafettes, de guides, de
signaleurs, etc., auxquelles peuvent participer les
escadrons divisionnaires.






CHAPITRE X

Le Genie. — La Fortification. — Les Gaz.
La Guerre de mines.

Les unites du genie entrant dans la composition
d’une D. I. de montagne et qui seront organisees
sur iin type analogue au type propose (chapitre III)
seront employees, en principe, aux travaux d’or-
ganisation defensive. Elies fourniront les equipes
techniques chargees d’executer certains travaux spe-
ciaux (roctage, etc.), ainsi que les moniteurs neces-
saires pour diriger l'execution des autres travaux
et pour le maniement delicat des explosifs. Il con-
viendra d’eviter de les utiliser aux travaux de route,
pour lesquels elles ne sont pas outillees, et qui
incombent au service routier. Toiitefois, au cours
d’une guerre de mouvement, et en particulier pen-
dant line poursuite, ces unites (combattantes) ren-
dront les plus grands services pour amenager les
voies de communication, immediatement en arriere
des troupes engagees, et pour reparer les destruc-
tions etfectuees par Fennemi.

En cas de necessite, elles peuvent participer au
combat, comme une troupe d’infanterie, mais il ne
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fallt pas oLiblier qu’une compagnie de sapeiirs-
mineurs n’a plus, comme autrefois, un armement
comparable a celni d’une compagnie d’infanterie.

La Fortification passagere

En montagne, comme en terrain ordinaire, Ic role
de la fortification passagere est d’une importance
capitale. Repondant & des necessites tactiques, eile
permet éconoinie des forces, met le defenseur &
I’abri des coups de radversaire et cree des obstacles
& la marche de l'assaillant. En plaine, les organisa-
tions defensives sont relativement rapides et faciles
a etablir, mais leur solidite est souvent mediocre et
leur duree ephemere ; en terrain montagneux, eiles
exigent plus de temps, de travail et d’efforts, mais
eiles sont plus solides et plus durables. Il ne s’agit
naturellement que des travaux de fortification pas-
sagere proprement dite, et non de certains travaux
particulicrs executes sur les dWers fronts pendant
la guerre 1914-1918 (observatoires cuirasses, bloc-
khaus en beton pour mitrailleuses, abris-cavernes,
etc., etc.) et que leur caractere classe nettement
dans la fortification permanente.

En zone montagneiise, les elements dont se com-
pose line organisation defensive presentent cer-
taines particiilarites examinees ci®apres :

Le flangiiement des diverses parties du front sera
plus difficile a realiser gii’en plaine, par suite de
I’cxistencc de nombreiix angles morts. La nature
accidentee du terrain interdira souvent d’obtenir le
flanqucinent par le trace. Si le front defensif est
etabli le long d’une crete — ce qiii sera le cas gene-
ral — les diverses hauteurs qiii forment la crete
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pourront se flangiier miituellement, en executant
an besliin des tirs par-dessus les troupes.

Le croqiiis figure ime crete F F, ol sont marques
les sominets A, B, C, D, E, les cols P, Q, R, S et les
Organes de flangiiement 1, 2, 3..., 8 L’organe i place
entre 2.450 et 2.500 metres, bat les pentes nord-ouest
du mamelon B, depuis les abords du col P (tir
fichant) jusque vers le sommet B (tir horizontal). Les
Organes 2 et 3 installes de part et d’autre du som-
met B tlangiient respectivement les mamelons A et
C, les Organes 4 et 5 du mamelon C flanquent B et
D, etc.

Malgre le grand nombre jdes armes destinees
aux tirs de tlanquement, on voit que certaines par-
ties du terrain en avant du front demeurent en
angle mort, en particulier les tetes des ravins abou-
tissant aux cols P, Q et R. Pour battre ces angles
morts, il conviendra d’utiliser soit des batteries de
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V. B., soit des pieces a tir courbe (Stockes, I. D.,
artillerie legere puissante), ou, a defaut, des groupes
de grenadiers, convenablement places et abrites.
Les cols eux-rnemes et le terrain avoisinant seront
garnis de defenses accessoires.

D’ailleurs, les positions defensives seront orga-
nisees progressivement. Des le debut d’une instak
lation, il conviendra, le plus souvent, d’adopter un
Systeme de points d’appui isoles, avec abris pour
mitrailleuses et pieces clartillerie ; les intervalles
des points d’appui seront pourvus d’obstacles pas-
sifs battus par des feux de flanquement. A mesure
que la stabilisation se prolongera, les organisations
defensives seront ameliorees : construction d’abris-
cavernes dans le roc, communications, etc.

L’Observation

Les commumcaticns et les liaisons sont etudiees
au chapitre XVII. En ce qui concerne lescommuni-
cations dans la zone de I’avant, elles seront consti-
tuees, comme en terrain ordinaire, par des boyaux
et des paralleles. En montagne, boyaux et paralleles
seront souvent discontinus ; la raideur de certaines
pentes permettra de reduire I'importance des orga-
nisations defensives, car ces pentes eljes-memes
constituent des obstacles serieux ; le travail dans
le roc exigera un puissant outillage et des delais
importants ; dans les parties du terrain defilees aux
vues de l'adversaire, il ne sera géncralement pas
construit de boyaux. Les tranchees et boyaux a
creuser dans le roc pourront etre tres souvent rem-
places par des organisations en superstructure,
constituees par deux murs paralleles en pierres
superposees ; les zones d’eboulis, les terrains schis-
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teiix, etc., foiirnissent a pied d’oeuvre les materiaiix
necessaires a ces genres de constructions, qui sont
d’execution rapide et donnent une bonne protection
contre les feux d’infanterie et les feux d’artillerie
de petit calibre.

Les cGuuerts et abris naturels sont relativement
noinbreux en zone montagneiise. De grandes eten-
dues de terrain y sont defilees aux vues des obser-
vatoires ennemis. 11 sera neanmoins necessaire de
creer des abris sur ces contre-pentes deifilees, pour
soustraire le personnel aux vues aeriennes et pour
proteger les troupes contre le tir courbe ou vertical
de I'artillerie adverse. Generalement construits dana
le roc, ces abris offriront une securite a peu pres
complete, mais leur execution exigera beaucoup de
temps. On devra s’attacber de preference a creuser
de petits abris, tres largement espaces sur le ter-
rain, plutot que des abris de grande contenance
dont la construction est notablement plus longue et
difficile et qui offrent d’excellents objectifs aux tirs
de concentration de I’artillerie ennemie.

Les travaux de roctage seront executes par les
specialistes du genie, babitues a manier la barre a
mine, le pic, la pince et le pistolet de mine, qui doi-
vent entrer, en proportions importantes, dans ou-
tillage des compagnies de sapeurs-mineurs de
montagne.

La grande importance du camouflage en mon-
fagne a deja C¢te signalee.

Les obstacles peuvent etre naturels ou artificiels.
Les premiers appartiennent a la categoric des obs-
tacles passifs ; ils sont constitues par les fortes
pentes, les escarpements, etc., mais ils n’offrent
presque jamais une securite complete. En effet, des
homines isoles, entraincs aux escalades de mon-
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tagnes, parviennent a se glisser a pen pres partout,
meme pendant la nuit ; leur apparition inopinee
sur un point du front pent jeter le desarroi dans
la defense. 11 sera done prudent de completer Fobs-
tacle naturel par des obstacles artiticiels qui don-
neront au defenseur Fentiere quietude morale. Cette
precaution n’etait pas negligee a Farmee d’Orient
oil allies et ennemis plaeaient de larges reseaux de
barbele, meine le long des escarpements.

Les obstacles artificiels, tout en s’opposant au
mouvement de Fassaillant, ont aussi pour but de
maintenir ce dernier le plus longtemps possible
sous le feu de la defense. Les plus usites sont les
reseaux de fil de fer et les abatis.

Les reseaux de fil de fer sont tres longs a etablir
en terrain roclieux ; pour leur donner toute la soli-
dite desirable, il faudrait creuser le roc ety cimen-
ter chaque piquet ; ces travaux sont souvent irrea-
lisables, notamment devant les parties du front tres
rapprochees de la position ennemie ; dans ce cas,
on utilisera les reseaux pliants (Brun, Ribard, etc.),
dont la pose est rapide et facile et qu’on peut aise-
ment amener a pied d’oeuvre. (Voir a la quatrieme
partie les particularites concernant les reseaux de
fil de fer pendant la saison d’hiver.)

Les abatis constituent un obstacle dont la haute
valeur a ete trop meconnue pendant la guerre 1914-
1918. lls sont f.aciles a etablir et presque indestruc-
tibles par Fartillerie. Leur principal inconvenient,
en terrain ordinaire, est de masquer parfois les vues
dll defenseur et de gener son tir. Get inconvenient
est bien attenue en montagne, grace aux fortes deni-
vellations du terrain, qui permettent le plus sou-
vent de battre la zone en avant des abatis et de bien
flanquer ces derniers par des tirs rasants. Au voisi-
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nage des forets, la construction d’abatis sera tou-
jours des plus avantageuses, le materiel se trouvant
deja sur place ; dans les regions deboisees, les
abatis pourront exiger des transports assez impor-
tants et qui devront etre effectues a dos d’hommes.

On pent envisager egalement le fonctionnement
de fougasses, a mise de feu electrique, destinees soit
a exploser au passage des troupes assaillantes, soit
a provoquer des avalanches de pierres qui s’abat-
troiit sur les colonnes d’assaut de I’ennemi,

Toute organisation defensive doit etre etroitement
adaptee au terrain ; ce principe a plus dimportance
encore en montagne qu’en plaine. L’occupation de
positions dominantes procure des avantages essen-
tiels ; eile donne de bons observatoires, eile permet
de rcaliser des flanquements efficaces entre les som-
mets successifs, eile masque les anderes de la posi-
tion et oftre des conditions tres favorables pour
I’execution des contre-attaques. Les positions suc-
cessives seront done, en principe, constituees par
des aretes & peu pres paralleles au front, et c’est
la structure meme du terrain qui imposera le choix
de ces positions ; la question des distances respec-
tives entre ces diverses positions est d’importance
secondaire. Les cretes obliques ou perpendiculaircs
au front constitueront naturellement des positions
«en bretelle » permettant de limiter Favance enne-
mie sur les flaues d’une attaque et favorisant le Jeu
des contre-attaques.

Pour etre en mesure de mieux resister & une
offensive d’ensemble ennemie effectuee avec de tres
puissants moyens, il y aura souvent interet a orga-
niser .la resistance principale sur la deuxieme posi-
tion, & moins que la premiere position ne soit par-
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ticulierement forte et qu’elle soit desservie par un
bon reseau de communications permettant les mou-
vements rapides des reserves et des moyens de la
defense. Neanmoins, si la conservation de la posi-
tion avancee n’est pas absolument necessaire, il y
aura presque toujours avantage a reporter sur une
position plus en andere la resistance principale ;
on evitera ainsi les pertes que fer.ait siibir la pre-
paration ennemie et on recevra Tattaque sur une
position intacte, en face d’lin adversaire desorga-
nise et epiiise par I’effort fourni.

Sur chacune des positions envisagees, les orga-
nisations defensives scront echelonnees en profon-
deur, dans toute la mesure ou le permettr.a le ter-
rain ; mais il ne faut pas oublier qu’en montagne
c’est la parallele principale qui devra etre surtout
solide, car c’est eile qui doit assurer la conservation
des observatoires et qui doit permettre I’execution
des feux d’infanterie les plus puissants, notamment
devant les parties du front ou Faction de Fartillerie
de la defense sera moins efficace. Cette parallele
principale pourra d’ailleurs etre discontinue ; les
escarpements et les parties du front tres accidentees
joiieront le role de zones passives et permettront
de reduire notablement dans ces regions les effectifs
et les moyens de la defense. La parallele des sou-
tiens qui sera, en general, etablie en arriere des
cretes et a tres courte distance de ces dernieres,
necessitcra des travaux pen importants, en raison
de son defilement aux vues de Fadversaire. La
parallele des réduits devra toujours etre fortement
oraanisee.

La question de Foutillage en montagne a deja ete
examinee.



Il convient d’insister encore une fois sur la iieces-
site de comprendre dans cet outillage une tres forte
proportion d’outils de roctage et d’explosifs.

Les organisations defensives dans les glaciers sont
egalement a prevoir ; le secteur de la Marmolata
(front austro-italien) en offrait quelques exemples
caracteristiques (1), Etant donne les difficultes de
parcours sur les glaciers, la defensive de ces der-
niers pent comporter simplement quelques points
d’appui, avec intervalles assez larges fermes autant
giie possible par des defenses accessoires. Ces points
‘d’appui comprennent: a) de petits elements de tran-
chees creusees au pic dans la glace ; b) des empla-
cements de mitrailleuses et de projecteurs ; c) des
galeries de surface, avec embrasures ; d) des puits
et des galeries profondes pour abriter les reserves.
Ces dernieres galeries auront de preference un pro-
fd ogival pour mieux resister aux poussees de la
glace ; elles pourront etre coffrees ; leur sol sera
pourvu d’un isolant. Une epaisseur de 5 metres de
glace est necessaire pour resister aux coups de
I'artillerie de moyen calibre. Des dispositifs parti-
culiers sont a prevoir pour I'ecoulement des eaux,
Maéraiion et le chauffage. La defense Interieure de
ces organisations devra etre preparee par l'ame-
nagement de traverses et de chicanes.

Dans les zones montagneuses des theatres d’ope-
rations exterieurs, le role de la fortification passa-

(1) Certaines trianchees [n secteur de I’Ortler etaient creusees
dai.s la glace a laltitude de 3850 metres.
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gere demeure des plus imiportants. £es colonnes ou
detachements isoles devraient etre outilles en con-
sequence, mais les ressources en outils et explosifs
seront parfois des plus restreintes. En periode de
mouvement, les travaux defensifs se limiteront la
plupart du temps a I’execution d’organisations som-
maires destinees aus® elements de surete : elements
de tranchees pour les postes de surveillance,
murettes en pierres superposees, etc. Si la colonne
comprend une fraction du genie, cette derniere sera
surtout employee a la remise en etat des pistes et
chemins suivis ; eile sera done placee en tete de la
colonne, derriere le premier element diinfanterie de
Favant-garde. Si le front vient a se stabiliser, la for-
tification passagere prendra, peu a peu, Fextension
previie ci-dessus.

La Fortification permanente

Repondant a des hypotheses strategiques, la for-
tilication permanente comprend des ouvrages cons-
truits et armes des le temps de paix et destines a
jouer des roles divers : protection, barrage, inter-
diction, appui pour les troupes en operations. En
pays de montagne, ou les cretes principales ne sont
franchies que par de rares voies de communication,
la fortification permanente jouera surtout un role
d’interdiction et d’arret.

Si Foil considere, par exemple, la frontiere mon-
tagneuse franeaise du sud-est (croquis n° 1), d’une
longueur de 230 kilometres a vol d’oiseau, on voit
que cette frontiere n’est franchie que par six routes
carrossahles (Petit-Saint-Beriiard, mont Cenis, mont
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Genevre, Larche, Tende, littoral) et deux voies fer-
rees (mont Cenis, littoral) (1). Toutes ces Yoies de
penetration, dont la possession est d’une importance
capitale, sont interdites par des positions d’arret :
barrage de Bourg-Saint-Maurice en Tarentaise,
pour la route du Petit-Saint-Bernard ; barrages
echelonnes de Modane et de Cliamousset en Mau-
rienne, pour la route et la voie ferree du mont
Cenis ; etc. (Voir croquis.)’A ces positions d’arret
proprement dites s’ajoutent des camps retrenches
(Albertville, Grenoble, Brianeon, Tournoiix, Nice)
situes aux points de convergence de plusieurs val-
lees, aux noeuds des communications par lesquelles
s’effectueront les mouvements de la defense et I’ar-
rivee des vivres et du materiel necessaires aux
armees.

L’organe principal d’une position d’arret est
Vorgane d’interdiction, constitue par un fort arme
de canons. Ceux-ci sont etablis de maniere & pren-
dre d’entilade la route ou la voie ferree qu’il s’agit
d’interdire ; ils occupent, en principe, des points
tres peu eleves au-dessus des objectifs & battre
(memes conditions atmospheriques et climateriques,
maximum de feux rasants, diminution des angles
morts, possibilite d’exercer la surveillance & l’ouie
pendant la nuit ou par temps de brouillard). Cet
Organe d’interdiction peut aussi etre combine avec
un dispositif de mine permanent, destine & couper
la voie de communication considéree, la reparation
de la breche étant rendue impossible par les canons
de la defense ; ce precede est d’un emploi des plus

(1) Pour memoire, les routes et .voies ferrees allant de Mar-
tigny (Valais) k Saint-Gingolf et a Chamonix (zone neutre
de Haute-Savoie).
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delicats, car ii peut priver la defense d’une route
precieiise lorsque les circonstances permettront de
passer a l'offensive, et il ne devra etre employe que
dans le cas de necessit¢ absolue.

L’organe d’interdiction, place dans les conditions
indiquees ci-dessus, se trouve generalement domine
par des positions on des replats sur lesquels Fen-
ncmi pourrait amener de Fartillerie. On est done
conduit a construire de nouveaux ouvrages, dits
« de protection », installes sur des points suffisam-
ment eleves pour doniiner et battre les emplace-
ments eventuels ci-dessus de Fartillerie adverse.

Enfin, pour empecher que Faction de ces ouvrages
de protection ne soit paralysee par le feu de frac-
tions d’infanterie ennemie qui auraient reussi a
prendre pied sur les cretes avoisinantes, ces cretes
elles-memes seront tenues par des pastes de sur-
veillance, solidement organises et bien approvi-
sionnes.

L’ensemble d’une position d’arret comprendra
done :

Un Organe d’interdiction (mission principale) ;

Un oLivrage de protection (ou deux) ;

Des postes de surveillance.

Les places fortes et les camps retranclies sont for-
mes d’un noyau central autour duquel sont repar-
ties des positions d’arret destinees a interdire les
vallees qui convergent dans la place.

Le noyau central est entourc d’une enceinte et
comporte un rediiit.

Les positions d’arret doivent etre etablies de
maniere a remplir les missions respectives qui leur
sont devolucs, cl, si possil)le, do maniere a mettre
cn meine temps le noyau central a Fabri des bom-
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bardements emiemis. Cette derniere condition pent
etre parfois tres difficile a realiser par suite des
portees considerables de I’artillerie moderne.

Les ouvrages de fortification permanente en pays
de montagne sont d’une construction lente et cou-
teuse ; il en est de meine des communications
(routes, voies de 0"60, teleferiques, etc.) necessaires
pour les armer, les approvisionner et les ravitailler.
Ces importants travaux sont done a effectuer en
temps de paix d’apres un programme repondant a
Fordre d’urgence adopte et aux possibilites budge-
taires. Tons les pays comportant des frontieres
montagneuses (France, ltalie, Antriebe, Allemagne,
Russie, etc.) ont edifie derriere ces frontieres des
positions d’arret et des places fortes analogues a
celles qui sont decrites plus haut. En particulier, la
frentiere des Alpes oocidentales a ete Fobjet, de part
et d’autre, d’une veritable debauche de fortifications
permanentes. (Voir croquis 1 pour le cote franeais.)
Certaines d’entre elles presentent meme un carac-
tere nettement offensif : le Chaberton, par exeni-
ple, qui a des vues, par-dessus le col du mont
Genevre, jusque sur la gare de Brianeon ; des
pieces d’artillerie lourde longue placées sous cou-
poles cuirassees ont ete installees au sommet du
Chaberton, a une altitude superieurc a 3.000 metres,
d'oii elles dominent tons les ouvrages du camp
retranche de Briangon. Cette situation avait, en son
temps, vivement emu Fopinion puhlique, du fait
que « le siege de Brianeon ¢tait deja commence ».
La politique internationale a heureusement suivi
des voies nouvelles, et le Cliaherton n’inspire plus
aucune inquietude. On pent d’aillcurs sc demander
si, avec les moyens dont dispose Fartillerie
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moderne, lec ouvrages de fortification permanente,
si facilement reperables et edifies & grands frais
dans les zones montagneuses, ne perdront pas de
leur importance dans lavenir. Comme les ouvrages
des vallees, les forts construits aux hautes altitudes
(forts de Brianeon, de Bourg-Saint-Maurice, etc.)
seront tres vulnerables & I’artillerie adverse, dont
les qualites de portee, de precision et de puissance
ont augmente dans des proportions considerables.
Tons les ouvrages permanents deviendront des nids
a obus et leur action risque d’etre rapidement para-
lysee. De meme qu’apres l’apparition des obus bri-
sants (1885) la majeure partie de I’artillerie des
forts de plaine dut etre repartie dans des batteries
extcrieures, de meme sera-t-on conduit & envisager
une mesure analogue pour I’artillerie des forts de
montagne que les difficultes du terrain ne suffisent
plus & soustraire aux coups ennemis. Dans ces con-
ditions, il semble que la « mobilite » puisse assurer
& notre artillerie une protection plus efficace que
le cuirassement. De nombreux emplacements de
batteries, sommairement amenages, secrets, caniou-
fles, disposes le long de routes carrossables, chario-
tables ou praticables aux autos-chenilles, permet-
tront de realiser cette mobilite. L’ensemble de
Fartillerie se trouvera, de ce fait, ramene dans les
vallees ; on ne maintiendrait dans les parties ele-
vees du terrain que les observatoires et les mate-
riels legers de 75 et de 105, ces derniers materiels
continuant & beneficier des avantages que procurent
les positions de haute altitude (gros effet moral, aug-
mentation des portees, meilleures conditions de
defense contre avions, etc.).
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Les Gaz

Les renseignements font defaut sur Femploi qui
a pu etre fait des gaz de combat sur les theatres

d’operations montagneux, Il a ¢éte execute, sur le
front Italien, quelques tirs a obus speciaux dont les
resultats sont imparfaitement connus. Il semble

bien, a priori, que les gaz soient utilisables en mon-
tagne, oil ils sont susceptibles de produire des effets
importants dans les fonds des vallees et dans les
zones boisees. Les emissions de gaz ou les tirs a
obus speciaux ne semblent pas rencontrer, en mon-
tagne, d’autres difficultes que celles qui concernent
le transport et Finstallation du materiel ou le ravi-
taillement en obus. L’emploi des gaz par Fennemi
est done a prevoir, et e’est dans cette eventualite
qu’il semble prudent de doter du masque AR S les
troupes operant en zone montagneuse.

La Guerre de mines

Les rares renseignements concernant la guerre de
mines en haute montagne nous sont donnes par les
Autrichiens (1). Ils nous montrent tous les services
que peut rendre la guerre de mines contre des posi-
tions dont Fattaque de vive force, a decouvert,
imposerait des sacrifices considerables. Les deux
exemples ci-apres, de caracteres differents, parais-
sent interessants a signaler.

(@) En particulier, un article dii major general du gs$nie
Moritz-Brunner, public par les Technische Mitteilliing-en (numero
de novembre-decembre 1921), traduit dans la Revue du ginie
milUaire francais (tome janvier-juin 1923), oii lon trouvera
des details techniques tres interessants.
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LE CIMONEKOPF

Au Cimonekopf, les positions italienne et autri-
chienne etaient separees par environ 30 metres de
roc. A la suite de plusieurs attaques, heureuses ou
malheureuses, mais toujours tres sangiantes, les
Autrichiens decident d’attaquer a la mine le som-
met dll Cimonekopf. La galerie, commencee le
30 aout 1916, etait terminee le 18 septembre. Le ter-
rain comprenait des couches rocheuses separees
par de I’argile ; I’abatage etait fait a Faide de trous
de mine de 0"70 de profondeur et charges de quatre
cartouches de dynamite ; Fevacuation des deblais
se faisait dans des sacs a terre. Les bruits etaient
« camoufles » par des bruits de travaux analogues
executes dans une galerie sacrifice ; les Italiens,
ainsi trompes, n’avaient fait que des contre-mines
insuffisantes et mal orientS$es.

Le 23 septembre F916, le fourneau autrichien de
14 tonnes jouait avec plein succes, et les Autrichiens
occupaient Fentonnoir, qu’ils ont conserve jusqird
la fin de la guerre.

b) TE PASUBIO

La Crete du Pasubio (2236 m.), occupee par les
Italiens, fut attaquee a la mine des Fete 1916 par les
Autrichiens. A une vitesse de 1 metre par jour, il
fallut environ dix mois de travail pour amener les
Autrichiens au contact des mineurs italiens, qui
faisaient de leur cote une guerre de contre-mine
tres active.

Le 29 septembre 1917, les Autrichiens font Jouer
leur premier camouflet, auquel les Italiens repli-
quent le 8 octobre. La lutte souterraine se poursuit
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jusqu’en mars 1918, et les Aiitrichiens reussissent
a faire jouer le 13 mars leurs fourneaux decisifs des-
tines a faire sauter le plateau Italien. Deux grands
fourneaux lateraux, charges respectivement a 20 et
30 tonnes d’explosif (dynamon et chlorate) faisaient
explosion a 4 h. 30 et provoquaient le complet
ecroulement du plateau ennemi. Cette longue lutte
de dix-huit mois n’avait d’antre resultat pratique
que de proteger les Aiitrichiens contre les attaques
italiennes a la mine, et d’eloigner la base eventuelle
d’Ime attaque de vive force.



CHAPITRE XI

Les Chars de combat en montagne

n existe, en France, deux types de chars de
combat :

a) Le char de rupture dont quelques exemplaires
viennent d’etre mis en service ; son role consistera
a frayer un passage a Finfanterie, aux chars d’ac-
compagnement, a Fartillerie hippomobile et sur
chenilles ;

b) Le char d’accompagnement, destine a briser
les obstacles passifs et les resistances actives qui
s’opposent a L, progression de Finfanterie assail-
lante.

Dans ce dernier type, deux modeles principaux :

Le char leger (Renault) ;

Le char lourd (Mark Vx).

7

En ce qui concerne Femploi des chars en mon-
tagne, aucune experience probanta n’a ete faite
jusqu’a ce jour. Par suite de circonstances diverses,
les chars n’ont ete utilises ni a Farmee d’Orient ni
sur le front austro-italien, Les conditions dans les-
quelles de petites unites de chars out ete employees
au Maroc et au Levant sont encore insuftisamment
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precisees et aiicune conclusion utile ne pent etre
fournie par ces modestes essais. La participation
d’une section de chars aux manoeuvres alpines de
1921, au col de la Croix-Haute (sud de Grenoble)
n'a eu qu’un caractere d’acrobatie et n’a donne
aucun enseignement tactique.

Des unites de chars devaient prendre part aux
manoeuvres de Tarentaise, en aout 1922 ; elles out
recu contre-ordre au dernier moment.

Il n’y a done actuellement aucune base experi-
mentale serieuse en ce qui concerne les possibilites
d’emploi des chars sur un theatre d’operations mon-
tagneux. Les considerations exposees ci-apres sont
d’ordre exclusivement theorique. Elies s’appliquent
plus specialement aux chars Mgers (Renault) (1).

[>2)

Par son aptitude a gravir de fortes pentes (100 \%
en nlarche avant, 119 % en marche arriere) et a se
mouvoir en terrain varie, le char Mger apparait,
apriori, comme eminemment propre a la guerre de
montagne.

En fait, on trouve presque partout, menie aux
hautes altitudes, des zones parfaitement praticables
aux chars : plateaux herbeux, ressauts de terrain,
paturages, etc. Mais Ms zones praticables sont M
plus souvent separees par des obstacles que le char
Mger peut diflicilement franchir, tels que ravins
profonds, pointements rocheux traverses par des
senders trop etroits, etc. Il faut aussi prevoir que
la resistance de ennewi se fera plutot sur des ter-

(L) Les earactcristiques du char leger Renault, ainsi que
son mode d’emploi en terrain ordinaire, sont supposes eonnus
et ne serent pas r.appelt's ici.
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rains diffidles que dans des regions de parcours
aise.

D ’aiitre part, de vastes ¢tendiies de terrain mon-
tagneiix sont totalement inaccessibles aux chars :
cretes rocheuses, escarpements, eboulis de gros
rochers, glaciers en pente ou crevasses,

Il est done permis de penser que Femploi des
chars pourra etre rarement envisage dans des
actions offensives en montagne, sur des fronts dis-
continus et sous reserve de I'amenagement de voies
d’acces. Les chars trouveront leur emploi, plus fre-
queniment peut-etre, dans des situations defensives,
notamment au cours de contre-attaques visant &
conserver ou & reprendre des lignes de rocade
importantes ; ces rocades seront, en effet, generale-
ment situees dans le fond des grandes vallees, ou
ies terrains accessibles aux chars sont relativement
plus nombreux et plus etendus.

Apres la conquete d’un objectif par Tinfanterie,
les chars pourront parfois donner a cette demiere
un appui efficace pour repousser les contre-attaques
ennemies.

Dans tous les cas, I’apparition de chars, a Fimpro-
viste, dans un combat en montagne, parait suscep-
tible de produire un effet moral considerable.

Quelles que soient les occasions d’intervention
que la montagne offre aux chars, les zones prati-
cables & ces derniers seront toujours de dimensions
assez restreintes, limitant Faction des chars en pro-
fondeur. L’etude prealable de ces zones d’aetion
devra done etre faite avec tout le soin possible ;
Fexamen minutieux des photos obliques, et surtout
des photos stereoscopiques verticales a grande base,
donnera a ce point de vue de tres precieuses indi-
cations. (Voir chapitre XII : L’Aviation.)
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Les chars devront etre pousses par voie ferree le
plus loin possible ; pour gagner leurs centres de
rassemblement et leurs positions d’attente, ils seront
transportés en camions tant qu’on disposera d’une
bonne route ; ils acheveront leur mouveinent, le
cas echeant, par leurs propres inoyens.

Comme en plaine, les chars devront etre amenes
sur leurs positions de depart a Tinsu de I’ennemi.
La construction des voies d’acces, qui pent exiger
des délais importants, devra etre camouflee pour la
soustraire aux investigations des observateurs enne-
mis (terrestres et aeriens). La mise en place avant
I’assaut sera camouflee par des rondes d’avions dont
le bruit des moteurs couvrira le bruit des chars ou
absorbera I’attention de Fadversaire,

Pendant le developpement de Faction, les chars
recevront Fappui habituel que leur doivent Fin-
fanterie, Fartilleyie et Faviation. Au surplus, la
densite de Fartillerie eimemie etant presque tou-
jours moins grande qu’en plaine, et cette artillerie
ayant plus de difficultes a ajuster ses tirs, les chars
eprouveront sans doute moins de pertes par le feu
que dans un comhat en terrain ordinaire.

Tel est Faspect theorique sous lequel parait se
presenter la question de Femploi des chars legers
en montagne. Peut-etre conviendrait-il d’etablir un
engin nouveau mieux adapte aux conditions parti-
culieres des terrains montagneux, les chars subis-
sant Finfluence de la montagne, comme nous avons
vu que la subissaient les autres armes.
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Mais c’est la une question d’avenir. Pour le pre-
sent, nous disposons de chars legers Renault, et il
semble bien que ces chars soient utilisables en mon-
tagne dans des conditions qui restent d’ailleurs a
fixer par I’experience.

Une commission speciale a ete chargee de pro-
ceder, pendant fete de 1922, a des etudes et a des
experiences relatives aux possibilites techniques et
tactiques des chars en montagne. La question est
des plus vastes, car eile embrasse une grande variete
de points ditferents : transports sur les routes acci-
dentees de montagne ; deplacements sur chenilles
(chemins, senders, etc.) ; evolutions en terrain dif-
ficile, sur fortes pentes, sur le gazon, les eboulis ;
possibilites de tir ; depannages et reparations ;
mode de combat de la section et de la compagnie
de chars ; place et role de fechelon, etc.

Les conclusions de la commission ci-dessus n’ont
pas encore ete publiees ; elles pourront d’ailleurs
etre precisees et confirmees par des experiences
ulterieures effectuees au cours de manoeuvres
alpines avec la participation des autres armes.



CHAPITRE XII

L’Aeronautique en montagne

u aeronautique comprend: Faviation, Faerostation
et la defense contre acronefs (D. C. A)).

En montagne, Faerostation ne pent rendre que
des services extremement limites. Le materiel est
lonrd, encombrant, difficile a manier ; les ballons
sont des objectifs tres faciles a atteindre pour les
avions ennemis qui peuvent masquer leur approche
derriere les cretes ; oblige d’ascensionner assez loin
des premieres lignes, Fobservateur en ballon n’aura
generalement pas des vues meilleures que celles
fournies par les observatoires terrestres. Dans ces
conditions, Femploi des compagnies d’aerostiers ne
semble pas indique en montagne.

Le present chapitre n’etudiera que Vaviation et
la D. C. A.

. — L’AVIATION
A) Apereu technique sommaire
a) DK VL BN MONTAGN\E

Les difficultes du pilotage en montagne sont con-
siderables, par suite de la violence et surtout de
Firregularite des courants atmospheriques. Ceux-ci,
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ricochant sans cesse sur des pentes d’inclinaison
variée, se croisent, s’enchevetrent et produisent des
remous, des tourbillons, des « trous », au milieu
desquels le pilote a toutes les peines du monde a
conserver Fequilibre de son appareil. Il faut s’elever
a des hauteurs considerables au-dessus des som-
mets, pour se soustraire a ces mauvaises conditions
de moi, pour trouver des courants a pen pres regu-
liers et line hauteur de sécurit¢ siffisante en cas
de panne. Les departs et les atterrissages restent
toujours des plus delicats ; les pannes de moteur,
aux basses altitudes, menent presque fatalement
a la casse, car on ne peut atterrir ou F'on veut et les
« terrains » sont toujours eloignes.

Les brouillards et les nuages, qui sont frequents
en montagne, constituent des inconvenients graves.
Il est tres imprudent de piquer dans un nuage si
Fon n’est pas touta fait sur qu’il n’y a pas de haute
montagne derriere et qu’on ne risque pas d’entrer
en collision avec un autre appareil.

Le brouillard peut se former et sepaissir assez
rapidement pour qu’un pilote, parti par temps clair,
ne puisse plus retrouver son terrain. En automne
et en hiver, les brouillards sont particulierement
frequents et interdisent toute sortie pendant de
longs jours.

Les difficultes de vol signalees ci-dessus impo-
sent Tobligation de preparer un personnel specia-
lise dans le pilotage en montagne. Le regiment
d’aviation de Lyon a dej& obtenu a ce point de vue
des resultats tres interessants (vols d’entrainement,
observation, photographie), mais ces essais sont
a poursuivre et a developper en faisant participer
chaque annee de nombreuses unites d’aviation aux
manoeuvres de montagne.



- 127 -

b) LES TERRAINS d’ATTERRISSAGE

Comme en plaine, les terrains d’atterrissage doi-
vent répondre a des conditions multiples

lis doivent avoir des dimensions suffisantes et
etre tres degages, pour que tous les appareils, quelle
que soit leur vitesse, puissent decoller et atterrir
facilement et sans danger ; pour les « ports », ces
dimensions devront permettre la concentration de
nombreuses unites d’aviation ;

11s doivent se trouver tout pres d’une tres bonne
route (et, si possible, d’une voie ferree) pour etre
accessibles aux divers moj”ens de transport, notam-
ment aux camions ;

Leurs abords doivent permettre redification de
grands hangars ou seront abrites les appareils, pen-
dant les longues heures oil ceux-ci restent au sol ;
ils devront offrir de grandes facilites en ce qui
concerne l'installation d’un atelier de verifications
et de reparations, de depots d’essence et d’huile, de
depots de munitions pour le bombardemeht, etc.

Ces diverses conditions pourront se trouver reu-
nies assez souvent en montagne, moyennant quel-
ques travaux d’amenagement. L’aviation de larTée
d’Orient disposait de terrains d’atterrissage relati-
vement nombreux, echelonnes en profondeur et qui
avaient pu etre amenages sans travaux excessifs.
Les reconnaissances faites dans la region des
grandes Alpes franeaises out permis de conclure a
la possibilite de creer rapidement de grands ter-
rains d’atterrissage, notamment dans les vallees
principales. On a meine envisage Futilisation even-
tuelle des nombreux lacs de montagne pour des
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liydravioiis (1) (lac du Bourget, lac d’Aimecy, lacs
artificiels produits par les barrages des rivieres, etc.

En dehors des terrains d’atterrissage proprement
dits, oil Favion trouve son abri, son ravitaillement,
les soins de ses inecaniciens, etc., Faviation doit
pouvoir disposer de terrains auxiliaires nombreux,
utilisables pour les cas de panne on pour les liai-
sons rapides des observateurs avec le commande-
ment, Ces terrains auxiliaires pourraient etre de
dimensions sensiblement plus reduites que les pre-
cedents ; ils lie doivent pas etre trop eloignes d’un
chemin carrossable pour que le ravitaillement ou le
depannage de Favion soient possibles. De tels ter-
rains ne sont pas rares, meme dans les liautes
vallees des Alpes (val d’lsere, Bonneval, Valloire,
Brianeon, etc.), oil ils peuvent etre facilement ame-
nages (2.

Dans tons les cas oil Fon disposera de «terrains »
echelonnes en profondeur, les plus eloignes du
front seront affectes de preference a Faviation de
combat (chasse et bombardement).

Le defaut le pins general des terrains d’atterris-
sage en montagne residera dans le fait que ces ter-
rains seront toujours assez etroits et disposes en
longueur (dans le sens des vallees) ; il faudra
abattre beaucoup d’arbres pour en degager les
abords ; malgre cette precaution, Fatterrissage
necessitera de la part du pilote une grande habi-
lete et un coup d’oeil parfait, faute de quoi une
casse assez serieuse est a prevoir.

(1) En cas de panne de moteur, a grande distance d’un lac,
I’nydravion se briserait & |’atterrissage ; par ailleurs, cet
appareil est plus vulnerable et moins rapide que I’avion.

(2) Voir & TrAnnexe XIlI les conditions dans lesquelles rin
teri*ain d’atterrissage auxiliaire a pu etre amenage en 1921,
au Levant.



LE MATERIEL

Les divers types d’avions actiiellement en service
ont largement fait leurs preuves au cours de la der-
niere guerre. Les dures conditions auxquelles les
sonmettra le vol en montagne exigeraient sans
doute un accroissement de leur solidite et de leur
stabilite. Par ailleurs, les difficultes d’atterrissage
et Fexiguite des terrains condiiiraient a Fadoption
d’appareils nouveaux (helicopteres, appareils a
helices horizontales, etc.) susceptibles de dccoller
et d’atterrir « dans un mouchoir » Quoi qu’il en
soit, si une nouvelle guerre survenait a href delai,
les avions actuels feraient encore figure honorable
dans une guerre de montagne, car ils possedent des
qualites tres acceptables de solidite et de maniahi-
lite :

Biplans Breguet et Salmson (biplaces) pour
Fobservation ;

Biplans Breguet (biplaces) et Caudron (triplaces)
pour le bombardement ;

Biplans Spad (monoplaces) et Hauriot (biplaces)
pour la chasse.

Le materiel roiilant necessaire au transport du
personnel et du materiel d’aviation sera le meme
qu’en plaine : voitures de tourisme, camionnettes
avec remorques, camions, voitures radio, camions-
laboratoires-photo, camions-ateliers. L utilisation
de ce materiel roulant exige, comme il a ete indi-
que plus baut, Fexistence d’une bonne route carros-
sable & proximite immediate dn terrain d’atterris-



— 130 —

sage. L’usure de ce materiel sera toujours plus
rapide qu’en terrain ordinaire, par suite de la
nature parfois mediocre des chemins, des distances
plus longues & parcourir pour les liaisons et les
ravitaillements, des pentes raides et des tournants
nombreux.

Pour prevenir cette usure enorme du materiel
roulant, il serait utile de doter les unites d’aviation
operant en montagne de moyens de transport
mieux adaptes au service a fournir : chevaux de
seile pour les liaisons ; voitures legeres a deux
roues et nieme equipages de mulets de bat pour
les corvees, les ravitaillements et au besoin les
depannages d’appareils. Cette dotation sera d’ail-
leurs necessaire pour la saison d’hiver, oil il n’est
pas possible de faire rouler des autos sur des routes
verglassees ou couvertes de neige, a moins qu’on
ne dispose d’autos a chenilles. (Voir chapitre XXII.)

Le materiel fixe est principalement constitue par
les hangars demontables destines a abriter le mate-
riel volant et roulant. Ces hangars ont toujours des
dimensions considerables ; ils doivent etre installes
d’'une maniere particulierement solide pour resister
aux bourrasques et aux tourmentes d’hiver. Par
temps de neige, il faut tres frequemment deblayer
les vastes toitures, pour eviter giie les hangars soient
ecrases par une couchs de neige relativement
mince. L’ouverture des hangars doit etre tournee
dll cote oppose a la direction des vents dominants
de la region.
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Le materiel photo utilise a Lord des avions d’ob-
servation comprend des appareils a main (026 de
foyer) et de grands appareils monies sur le fuse-
lage (0™50 et 1“20 de foyer). Ces divers appareils
rendent exactement lesmemes services en montagne
qu’en plaine ; toutefois, la restitution des photos
obtenues exige Femploi de precedes speciaux. (Voir
ci-apres le paragraphe relatif a la photographie
aerienne.)

3

Les appareils de T. S. F. ne semblent necessiter
aucune modification pour leur emploi en montagne,
a bord des avions. Les perturbations sensibles que
la montagne fait subir aux liaisons par T. S. F. a
terre (voir chapitre XVII) n’alfectent guere la T.
S. F. des avions. Celle-ci a toujours fonctionne dans
de tres bonnes conditions a Farmee d’Orient ; il
serait neanmoins interessant de reprendre des expe-
riences de T. S. F. d’avions dans des sacteurs de
haute montagne.

En ce qui concerne le ravitaillement des unites
d’aviation en materiel technique, les pares regimen-
taires doivent recevoir une dotation calculee de la
maniere la plus large pour satisfaire a toutes les
demandes des escadrilles (pieces de rechange, car-
burants, huile, etc.) ; ces pares doivent comporter
un atelier outille pour Fexecution des grosses repa-
rations ; ils doivent etre installes a proximite imme-
diate des voies ferrees par lesquelles les magasins
de Finterieur leur feront parvenir le materiel
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demande. S’ils se trouvent, de ce fait, trop Cloignes
des terrains d’atterrissage, il conviendra de reduire
les mouvements de ravitaillement en organisant des
echelons avances (depots de pieces de rechange,
essence, huile, pneus, etc.).

Le ravitaillement en appareils complets est assure
par le commandement de Taeronautique de lI'armee,
qui dispose d’une reserve d’appareils.

B) Conditions d’emploi de l'aviation en montagne
a) ORGANISATION GENERALE

Les missions confiees a l’aviation sont les memes
en montagne qu’en terrain ordinaire : observation
(reconnaissances, photographie, reglages d’artil-
lerie), liaison (avions d’infanterie, avions-esta-
fettes), combat (chasse, bombardement). Il en
resulte que l'organisation generale de l'aviation ne
subira pas, pour line armee operant en montagne,
d’autres modifications que celles qui pourraient
etre motivees par les conditions speciales visees
ci-dessus (terrains, pares, etc.).

L’aviation en montagne pourra done comprendre;

Des escadrilles divisionnaires : observation, liai-
son, reglages ;

Des escadrilles de C. A.: observation, reglages
A. L., photographie ;

Des escadrilles d’armee : combat, liaison, A. L.
et A. L. G. P., grandes reconnaissances ;

Des sections de photo aerienne : dans les C. A,
les D. I. isoles, I'armee ;

Des groupes de reserv*e (eventuellement armees,
groupe d’armees ou G. Q. G ;

Des pares ;
qui seront groupes, suivant les besoins, en secteurs
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aeronautiques de C. A, (comprenant des escadrilles
divisionnaires, des esca'drilles d’artillerie lourde,
des escadrilles de C. A.) et en aeronautique
d’armee, comprenant tons les autres moyens d’avia-
tion.

B) AVIATION D’OBSERVATION

L’aviation d’observation est celle qui a reeu en
plaine le plus grand developpement, en raison des
missions multiples qu’elle doit remplir ; c’est eile
qui aura la tdche la plus rude en montagne.

Meme en faisant abstraction des difficultes de
pilotage deja signalees et des mouvements desor-
donnes auxquels sont soumis les appareils, I'obser-
vation de detail est toujours des plus difficiles dans
les reconnaissances a faible portee.

Les points de repere font souvent defaut, les
routes sont rares, les villages disperses, les limites
de forets peu precises, les pentes a I'ombre sont
absolument impenetrables a I’observation, beau-
coup de rochers se ressemblent et pretent a confu-
sion, les troupes et leurs travaux peuvent facile-
ment etre dissimules, etc. ; il en resulte que le tra-
vail utile est pen considerable, surtout lors des pre-
mieres sorties, Fobservateur etant souvent dans
Fimpossibilite de reporter sur la carte les quelques
renseignements qu’il a pu decouvrir. L’observation
ne sera vraiment fructueuse qu’apres un certain
nombre de vols ou Fobservateur aura pu etudier
a fond son terrain ety choisir des points de repere
qu’il reconnaisse desormais sans hesitation ; c’est
sculement alors que la montagne lui livrera une
partie de ses secrets et qu’il sera en mesure de ren-
seigner le commandement avec exactitude.

Dans les reconnaissances a longue portee, les dif-
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ficultes d’observation restent les memes, mais il ne
s’agit plus ici d’etudier le detail des dispositions
ennemies ; les renseignements a recueillir sont
d’ordre plus general et, par suite, plus importants :
mouvements de I’ennemi, intensite de la circulation,
directions de marche des troupes adverses, circula-
tion sLir les voies ferrees, emplacements de gros
bivouacs, travaux defensifs amorces sur les
arrieres de leiwerTi, etc. Il faut neanmoins rap-
porter des renseignements d’une tres grande exac-
titude, puisqu’ils peuvent provoquer les plus
graves decisions du commandement.

Pour CCS reconnaissances a longue portee, la
montagne ofFre de reels avantages au point de vue
de Forientation. Par beau temps, les hauts sommets
et les massifs se detachent tres nettement ; les
routes et les cours d’eau sont tres visibles ; le pilote
ne court glLiere le risque de s’egarer ; quant a lI’'obser-
vateur, son attention se portera surtout sur les
grandes routes du secteur ennemi et les villages qui
les bordent ; c’est la que se concentre la vie de
Fadversaire et o0 notre observateur pourra
recueillir les renseignements les plus precieux.

Au point de vue tactique, on pent admettre que
les missions d’observation rapprochee seront exe-
cutees par avions isoles. En effet, la D. E. A. sera
moins active qu’en plaine par suite des difficultes
de son installation ; les avions de chasse cnnemis
hesiteront a descendre tres bas pour attaquer un
avion isole qui evolue a Finterieur de ses lignes ;
d’autre part, il serait delicat de faire voler simulta-
nement un groupe d’avions, a basse altitude, dans
le meme compartiment montagneux.

Il n’en sera plus de meme pour les missions a
longue portee, oil Faviation d’observation devra
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tres souvent s’ouvrir le passage en combattant
I’aviation ennemie ; dans ce cas, il y aura lieu
d'employer des groupes de cing ou six appareils
bien armes.

Hs

Toute mission d’observation, a courte ou a grande
distance, sera toujours utilement doublee d’une
mission photographique. L’etude et Finterpretation
des photos d’avion constituent une des plus pre-
cieuses sources de renseignements, surtout en mon-
tagne. Tons les details que Fobservateur n’a pu
decouvrir ou n’a fait qu’entrevoir, dans les soubre-
sauts de Favion, sont fixes sur un cliche qu’on pent
ensuite agrandir et etudier a loisir. On a vu plus
haut (paragraphe materiel) quels etaient les appa-
reils photographiques utilises a bord des avions. Ces
appareils peuvent prendre trois genres de photogra-
phies : verticales, obliques et panoramiques,

Les photographies verticales sont tres difficiles a
lire, meme pour des interpretateurs exerces. Le ter-
rain y subit des deformations considerables, par
suite des differences d’altitude pouvant exister entre
deux points de la meine photo. Supposons, en effet,
une Photographie parfaitement verticale prise d’une
altitude de 3000 metres avec un appareil 13 X 18 de
026 de foyer. Si toutes les parties du sol etaient a
3000 metres de Fobjectif, notre plague 13 X 18 repre-
senterait un terrain de 2076 m. X 1500 m., soit a une
echelle de 1/11,538. Si toutes les parties du sol
etaient a 2000 metres de Fobjectif, la plaque repre-
senterait un terrain de 1433 m. X 1035 m., soit a une
echelle de 1/7692. Et ainsi de suite, Comme notre
photo, prise a 3000 metres d’altitude, represente un
terrain dont les differentes parties se trouvent a des
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distances trcs variees de l'objectif, la plaqgue com-
porte une infinite d’echelles, ce qui deforme grave-
ment le terrain et en fausse absolument ras,pect (1).

Les photographies verticales ne se pretent done a
aucune utilisation rationnelle en dehors de la ste-
reoscopie a grande base, dont il sera question plus
loin.

Les photos obliques et panoramiques constituent
des documents particulierement expressifs, car ils
montrent le terrain sous un aspect se rapprochant
de celui que donnent les observatoires eleves ; ces
photos permettront d’etudier les contre-pentes prises
a revers, de deceler bien des details qui echappent
aux vues verticales, de decouvrir les organisations
ennemies en andere des cretes, de determiner des
alignements de points importants, de rectifier des
erreurs de cartes, etc.

Quant a la stereoscopic verticale a grande
base (2), eile est appelee a rendre en montagne les
services les plus precieux. Selon la distance de
I’avion an terrain a photographier, cette base —
distance entre deux photos successives du meine
terrain — variera de 150 metres a 200 metres ; en
assemblaiiL ces deux photos d’une maniere analogue
a celle qui est realisee dans la stereoscopic ordi-
naire, on obtient des effets de relief des plus sai-
sissants. En outre, l’etude de ces stereogrammes
donne des indications inestimables sur tons les
details des organisations ennemies ; les organes
defensifs s’y revelent avec la plus grande netteté.

(1) I n’est pas fait mention ici des deformations resultant
des differences entre les systemes de projection employes :
projection conique pour la plaque photo, projection octogonale
sur plan tangent k la terre pour les cartes & grande echelle.

(2) Base : 150 & 200 metres. (Dans la stereo ordinaire, la
base est de 65 m/m mesuree par récartement moyen des yeux.)'
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leur mission elle-ineme est inscrite sur la photogra-
phie ;les camouflages sont dejoues ; les déblais pro-
venant de travaux souterrains peuvent etre mesu-
res, etc. L utilisation combinee des stereos verticales
et des photos obliques doit permettre de decouvrir
et de fixer jour par jour la vie et les intentions de
I'adversaire. Elle donne aussi le moyen de inieux
precise!” les objectifs d’artillerie, de diecouvrir les
meilleurs cheminements utilisables par I'infanterie
et par les chars, de determiner les points les plus
favorables pour une attaque, les regions oil I'exploi-
tation du succes sera possible, etc.

L’interpretation des photos, toujours tres delicate
en montagne, exige une connaissance approfondie
des aspects reels que prend le terrain. L’interpreta-
teur doit done, au prealable, etre familiarise avec
la montagne, vue des observatoires terrestres et
aussi vue des avions. Il semble indispensable que
le photographe soit en meme temps l'interpretateur
et qu’il soit tout a fait specialise dans ces missions.

Quant aux divers procedes de restitution appli-
cables aux photographies de montagne, ils sortent
dll cadre de cette etude et ne seront pas envisages
ici.-Les travaux actuellement en cours au Maroc
apporteront, a ce point de vue, d’interessantes pre-
cisions.

[/fexecution d’une reconnaissance photographique
constitue une operation des plus compliquees. La
mission donnee devra etre tres nette, la preparation
de la reconnaissance particulierement soignee.
Avant le depart, Operateur et pilote etudieront de
concert et tres minutieusement Fitineraire a suivre,
Faltitude a prendre, les points a photographier, le
nombre de plaques a empdrter selon le travail a
fournir (ce nombre sera toujours tres eleve, car il
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faut iitiliser a plein des sorties perilleuses et
penibles), la direction du vol pour chaque vue, les
points d’atterrissage possibles en cas de panne, les
heures les plus favorables a la prise des cliches
selon I’orientation des terrains Kphotographier, les
conditions atmospheriques particulieres a la region
a parcourir, les conditions dans lesquelles I’avion-
photo sera escorte et protege, etc. Malgre toutes les
precautions prises, la reconnaissance sera parfois
infructueuse, le temps changeant tres rapidement
en montagne, et il faudra s’y reprendre a plusieurs
fois pour obtenir le resultat complet desire.

Comme toutes les autres missions confides aux
avions d’observation, les missions de reglages d’artil-
lerie rencontrent en montagne des difficultes spe-
ciales, en dehors des difficultes de pilotage, qui sont
les memes pour tous les avions. L’observation des
coups est malaisee ; les ravins, les forets, les petits
images souvent accroches le long des pentes absor-
bent une partie des coups de reglage ; par ailleurs,
les ohjectifs peuvent etre imparfaitement situds ;
la position des coups vus difficile a prdciser par
rapport a l’objectif. Les rdglages, dtant gdndrale-
ment faits par coups Isolds et non par salves (ndces-
sitd d’dconoaniser des munitions), exigent toujours
une durde considdrable. Beaucoup d’objectifs seront
ddlilds aux coups de I’artillerie (contre-pentes) ; en
arriere des contre-pentes peuvent se trouver des
ravins profonds qui troublent les rdglages (1).

(1) On cite des cas (armee d’Crient]) oil les coups courts d’Im
reglage etant, en moyenne, courts de 50 metres, tous les coups
longs tombaient &0 a 800 metres en arriere de Tobjectif. 11 y
ai’ait, immediatement derriere Pobjectlf, un ravin tres large ct
tres profond.
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L’avion de reglage sera generalement oblige de
s’elever tres haut, tout en restant dans linterieur
mdes lignes, pour operer dans des conditions atmos-
phcriques plus regulieres, pour mieux decouvrir les
contre-pentes et se soustraire aux coups dangereux
de la D. C. A. ennemie (mitrailleuses). Les reglages
devront etre prepares tres soigneusement a l’avance,
de maniere a diminuer le temps mort et a utiliser
au maximum la sortie de Favion. En particulier,
tons les details de manoeuvre des panneaux, de
transmissions par T. S. F., etc.,, devront etre bien
regies et parfaitement connus des Interesses. Un
bon moyen de preparer un reglage consiste a con-
duire d’abord I’'observateur dans un observatoire
terrestre et d’executer sous ses yeux un reglage sur
un but auxiliaire choisi dans le voisinage de Fob-
jectif. Au moment du reglage reel, il y aura eco-
nomie de temps et de munitions, Fobservateur en
avion apercevant aussitot les premiers coups.

c) MSSIONS DE LIAISON

Les avions d’infanterie auront comme mission
essentielle de suivre la progression des attaques et
de fournir au commandement les renseignements
necessaires concernant les points les plus avances
atteints par Finfanterie. Cette liaison par avions est
evidemment la plus rapide de toutes, etant donne
les difficultes et les lenteurs d’installation des autres
precedes de transmission ; eile est delicate a assu-
rer et des plus perilleuses. Pour bien voir Finfan-
terie de Fattaque, dans ce terrain ou le moindre
rocher et le moindre tronc d’arbre peuvent dissi-
milier un fantassin, Faviateur devra voler tres bas,
parcourir le terrain en tons sens, longer les cretes
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et les llancs des vallees, realiser des miracles d’eqai- ¢
libre a travers les remous et les «trous d’air ». Les
jalonnements qu’il demandera a l'infanterie seront
mai vus, car les panneaux de signalisation ne tran-
chent pas d’une maniere suffisante sur les fonds de
rochers, les eboulis et les pentes gazonnees (1). Il
faudra ensiiite reporter ce jalonnement sur la carte,
determiner des coordonnees, transmettre ces coor-
donnees par T. S. F. (reeues par Tlinfanterie et
I’artillerie), ou se reporter en arriere a la recherche
d’un P. C. sur lequel il lachera son message lest¢.
Encore faut-il admettre que, pendant le developpe-
ment de Fattaque, les mitrailleuses de la D. C. A.
ennemie sont neutralisees et que Faviation de com-
bat amie est entierement maitresse de Fair ; dans
le cas contraire, il faudrait prevoir une casse
serieuse parmi les avions d’infanterie ; aux basses
altitudes, un avion descendu se brise fatalement.
car il ne lui est pas possible de choisir son atterris-
sage.

L’avion d’infanterie, en montagne, est dote des
memes moyens materiels qu’en terrain ordinaire
fusees correspondant aux signaux convenus (signal
de reconnaissance, signal pour demander un jalon-
nement), T. S. F., messages lestés. Il pent utiliser
des procedes acoustiques, soit pour attirer Fatten-
tion de Finfanterie, soit pour faire un signal special
prevu au plan des liaisons (klakson, coups de
mitrailleuse en nombre et a cadence fixes d’avance,
etc., etc.). Il est muni d’un projecteur pour Fexecu-

tion de signaux optiques. (I. L. T. A. n° 25, et
Annexe VIII.)

(1) Le jalonnement par feux de Bengale s’imposera le plus

souvent, malgre la repugnance de rinfanferie a user de ce
precede.
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L’avion-estafette reeoit les memes missions gii’en
plaine : transanission de renseignements, execution
d’Im signal par fusees (pour declancher un mouve-
ment, preciser Fheure d’une attaque, etc.)-

L’ayion pourra etre tres utilement employe pour
les liaisons a grande distance vers Tlarriére ; il
constitue le mode de transport le plus rapide dans
des regions oii les routes peuvent etre en mauvais
etat ou encombrees. Ce precede de liaison, fre-
quemment employe a I’'armee d’Orient, a permis de
realiser, a des distances de 170 kilometres, des liai-
sons tres importantes qui eussent ete impossibles par
d’autres moyens. Il est utilise egalement au Maroc ;
il a rendu d’enormes services au Levant pour les
liaisons de Beyrouth et d’Alep avec la Cilicie, la
&~ rie du nord, Damas et FEuphrate. (Voir a FAn-
nexe XII les liaisons par avions a la colonile du
Kosseir en juillet 1921))

d) AVIATION DE COMBAT

La maitrise de Fair est tout aussi utile en mon-
tagne qu’en plaine, pour empecher Faviation
adverse d’executer ses reconnaissances et ses bom-
bardements. Par ailleurs, les points sensibles de
Fennemi se trouvent echelonnes le long des voies
d’acces qui suivent les vallees ; ils constituent de
ce fait d’excellents objectifs pour Faviation de bom -
bardement.

10
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L’aviation de combat devrait done etre tres for-
tement constituee sur tons les theatres d’operations
montagneux.

Pour une armee operant en montagne, sur un
front sensibleinent plus vaste qu’en terrain ordi-
naire, il semble qu’iine division aerienne soit neces-
saire pour remplir toutes les missions de combat.

Une division aerienne comprend, en principe, un
¢tat-major, une brigade de cliasse (a deux regi-
ments, de quatre groupes a cing escadrilles), une
brigade de bombardement (a deux regiments, de
deux ou trois groupes a trois escadrilles).

Uaviation de chasse utilise des appareils rapides,
puissants (voir § Materiel, ci-dessus), armes de
mitrailleuses multiples ou d’un canon de 37. Volant
le plus souvent a tres haute altitude, les chasseurs
subissent moins que les autres pilotes les inconve-
nients du vol en montagne ; toutefois, les attaques
au sol, a la mitrailleuse, les obligent a voler tres has
et a se livrer aux meines acrobaties que leurs cama-
rades.

L’aviation de chasse a pour missions normales

De protéger nos voies de communication contre
les bombardements et les investigations aeriennes
de I'ennemi ;

De proteger notre aviation d’observation (recon-
naissances a courte et grande distance, missions
photographiques, reglages d’artillerie) ;

De proteger nos avions de bombardement, au
cours de leurs operations.

Elle remplit ces missions au inoyen de patrouilles
de cing a huit avions, echelonnees a differentes alti-
tudes ; ces patrouilles s’executeront en permanence,
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si le nombre d’avions disponibles le permet (1) ;
elles interdiront le passage des lignes aux avions
isoles ennemis ; elles out une force siiffisante pour
empecher qiie l’aviation adverse vienne attaquer
nos avions d’observation. Lorsqgiie ces patrouilles
aiiront affaire a des forces d’aviation ennemie tres
superieures qui voudraient forcer le passage, elles
ne pourront que les aocrocher pour essayer de les
diviser, et... deinander du secours ; dans ce but, une
reserve de groupes de chasse devrait etre tenue
prete a prendre Fair au premier signal, la vitesse
des appareils permettant de rattraper un adver-
saire qui se serait avance dans Finterieur de nos
lignes.

En montagne, les attaques au sol, a la mitrailleuse
et au canon, ne pourront s’executer que dans des
conditions de vol favorables : le long des cretes, sur
des plateaux bien degages, dans des vallees assez
larges pour permettre les evolutions des groupes,
etc., etc.

Uaviation de bo/nbardeme/ff .comprend des regi-
ments de bombardement de jour et des regiments
de bombardement de nuit. Les appareils giFelle uti-
lise sont moins puissants et moins rapides que les
avions de chasse ; ils ont ete etablis pour jouer sur-
tout le role de « porteurs » de munitions : « gros
porteurs » quand ils peuvent empdrter plus de
500 kilos de projectiles ; « moj*ens porteurs » pour
un poids de projectiles inferieur a 500 kilos.

La securite des avions de bombardement est tou-

(1) En prat'que, la maitrise de lNair n’est jamais que momen-
tanee ; il v aura forcamen.t des vides dont I’aviation ennemie
pourra profiler.
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jours sLiperieure a celle des autres avions, les appa-
reils volant a grande altitude et n'ayant pas besoin
de venir tres pres du sol pour remplir leur mission;
les pilotes de bombardement ne subiront que d’une
maniere attenuee les difficultes du vol en mon-
tagne ; en cas de panne de moteur, leur grande
hauteur de vol leur permettra le plus souvent de
trouver un terrain d’atterrissage.

Les missions de bombardement peiivent com-
prendre ;

1° Des harcelements sur les premieres positions
ennemies, executees par de petits groupes de quatre
a cing appareils, revenant tres souvent sur les
objectifs a battre (ouvrages defensifs, cantonne-
ments de repos, abris, ravins defiles aux coups de
I'artillerie) ;

2° Des bombardements a grande distance, destines
a produire des eff'ets d’ecrasement sur des objectifs
importants ; communications, cantonnements de
larriére, ouvrages d’art, colonnes en marche. Ces
operations, facilitees par le fait que les points sen-
sibles de Fennemi se trouvent echelonnes le long
des vallees, auront une forme massive ; on pourra
y faire participer a la fois un tres grand nombre
d’appareils (brigades ou regiments entiers). Ces
gros bombardements peuvent etre faits a des dis-
tances considerables, jusqgii’a la limite du rayon
d’action des appareils : 250 kilometres en moyenne.

Les bombardements de jour devront etre pro-
teges par Faviation de chasse, dans des conditions
a regier minutieusement avant le depart.

Quant a la technique des bombardements de nuit,
eile cst la meine qu’en plaine.
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II. - LA DEFENSE CONTRE AERONEFS (D. C. A)

En montagne, la D. C. A. anra sensiblement la
menie organisation qu’en terrain ordinaire ; eile
disposera de canons anti-aeriens, de mitrailleuses,
de projecteurs et d’un service de transmissions. Les
pieces ou unites de D. C. A. doivent interdire, de
preference, les voies aeriennes donnant acces sur
nos communications ; elles seront installees le plus
pres possible des cretes et bien camouflees ; cette
necessite peut conduire a des travaux importants
(surtout pour Finstallation des canons) exigeant de
tres longs delais (1).

L’arme la plus efficace et la plus redoutable pour
les avions volant bas est sans contredit la mitrail-
leuse ; celle-ci est relativement facile a installer et
a camoufler.

Les Organes de D. C. A. (canons et mitrailleuses)
seront echelonnes en profondeur et formeront un
reseau aussi serre que possible, de maniere a faire
converger simultanement les feux de plusieurs
pieces sur le meine avion.

Quant aux methodes de tir employees, elles seront
les memes qu’en plaine ; leurs resultats dependent
en grande partie du bon fonctionnement du reseau
des transmissions.

(1) Ces traviiux d’installatioii devraient etre fails, on temps
de paix, sur toiites les frontieres montagneuses.



CPIiAPITRE XIII

Les Marches en montagne

La nature et I'etat des voles de communication
en haute montagne, les fortes pentes, la rarefaction
de Fair, les fatigues qui en resultent, imposent
Femploi de procedes de marche speciaux. Les con-
siderations qui suivent concernent les marches
executees pendant la belle saison ; les particula-
rites relatives aux marches d’hiver sont exposees a
la quatrieme partie.

Ualhire de la marche est earacterisee par le pas
de montagne, souple, flechi, assez long, et dont la
cadence a la montee est d’autant plus lente que
la pente parcourue est plus forte. Cette allure, la
seule qui piiisse etre soutenue en montagne, memc
par des homines non charges, permet d’eviter
I’essouftlement et les accidents graves du Systeme
respiratoire et des organes de la circulation ; eile
pent etre influencee par des causes multiples : vent,
grande chaleur, pluie, boue, halites altitudes, etc.,
qui tendent a la reduire encore dans des propor-
tions tres sensibles. A la descente, le pas conserve
& pen pres la meine longueur qu’a la montee, mais
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sa cadence pent etre notableinent accéiérée ; tou-
tefois, ia descente produit des chocs répétés, que
le poids du sac aggrave et qui se repercutent sur les
jambes, le bassin et la colonne verléibrale.

EIl resume, la montde provoque une grande
fatigue du coeur et des poumons ; la descente cause
d’enormes fatigues musculaires.

La Vitesse d’une marche exécuiée au « pas de
montagne » est fonction, comme ce dernier, de la
pente a gravir on a descendre. Elle ne se ddfinit
plus par le nombre de kilometres parcourus en une
heure (ou cinquante minutes) de marche, mais par
la ditfdrence de niveau franchie pendant ce meme
laps de temps. En moyenne, un homme charge
monte de 300 metres d’altitude et descend de
500 metres en une heure ; pour un homme non
chargd, la vitesse est de 400 metres a la montde et
de 600 metres a la descente,

Ces chiffres s’appliquent aux chemins muletiers
ou sentiers de pietons, d’'une pente de 20.a 25°, et
qui ne presentent aucune difficulte particuliere. 1ls
ne concernent ni les marches en dehors des sen-
tiers, ni les escalades de rochers, ni les marches sur
les glaciers, etc., pour lesquelles les chiffres ci-des-
sus devraient etre tres diminués.

Sur les routes carrossahles, la pente fait encore
sentir son action, surtout a la Toniée.

Certaines routes de montagne prdsentent des
pentes moyennes de 10 % ; elles atteignent meine
14 et 15 (par exemple, sur quelques troneons de
la route du Gabbier), correspondant a une pente
du quart : 250 metres de difference de niveau pour
1 kilometre horizontal. Sur de telles routes, la
vitesse de montee ne pourra guere depasser



500 metres ; la descente sera a peu pres comparable
a celle d’une route ordinaire.

Le mulet cliarge a Line marche differente de celle
de liiwnTe. Il monte plus vite que lNitoTwe charge
(400 metres), mais il descend plus lentement
(300 metres). A la descente, le mulet est tres pru-
dent ; il regarde toujours I’endroit ou il pose son
pied, et, de plus, sa charge lui fait subir des chocs
extremement sensibles qu’il s’etforce d’attenuer en
faisant de petits pas.

Les colonnes d’hommes '8 pied et les colonnes
muletieres, ayant des vitesses de marche distinctes,
devraient done utiliser des chemins differents pour
pouvoir conserver leur allure propre ; cette separa-
tion ne sera generalement pas possible en mon-
tagne et les colonnes comporteront presque tou-
jours les deux elements (1). On pourra diminuer
les inconvenients qui en resultent — quand la
situation par rapport a Fennemi le permettra —
en plaeant les elements muletiers en tete de colonne
pour la montee et en queue de colonne pour la des-
cente. Si la situation tactique interdit Femploi de
ce precede, il faudra se resigner, pour les colonnes
mixtes, a adopter la vitesse la plus faible, tant pour
la descente que pour la montee, savoir :

Montee ; 300 metres, vitesse de Fhomme charge
(mulet : 4(tO).

Descente : 300 metres, vitesse du mulet charge
(pieton ; 5(O).

(1) Les convois muletiers effectuant le ravitaillement des
troujies qui operent eu haute montagne pourropt circuler iso-
lement et beneficieront de leur allure particuliere ; leurs con-
ducteurs, n’etant ]>as charges, montent & la vitesse de 400
metres, comme les mulets. Quand ces derniers sont decharges,
ils peuvent descendre & la vitesse de 400 a 450 metres.
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On evitera les a-coups en separant par de grands
intervalles les divers elements.

Les durees de trajet, entre deux points situes en
zone montagneuse, dependent done bien plus des
dilTerences de niveau a franchir que de la distance
horizontale entre ces deux points. Pour calculer,
d’apres la carte, la duree d’un trajet envisage, il
faut etablir d’abord le profil de [Iitineraire a
suivre (1) :

Soil un sentier muletier AB, aliant du village A
(1400 metres alt.) au col B (1950 metres alt,)), en
passant par les cols C et M.

Dans le profil ci-dessus, lecbelle horizontale est
d’environ 1/70.(X)0® ; Pechelle des hauteurs est
double (1/35.000%).

(1) Pour certaincs regions montagneuses, il existe des guides
imprimes, edites par les Syndicats d’initiative ou de tourisme,
et donnant le profil de toutes les routes, chemins et sentiers de
la région. Ces fascicules sont susceptibles de rendre les ser-
vices les plus precieux pour la preparation d’uiie marche. Ceux
qui concernent les regions des Alpes et des Pyrenees franeaises
sont particulierement precis et complets. Pour les Alpes fran-
eaises, il existe, en outre, des carnets de secteur, etablis par
ies anciens grotipes alpins et donnant les renseignements les
plus detailles (sentiers, cantonnements, etc.).

Toutes les notices sur les pays c¢trangers redigées a PE. M. A.
devraient comporter le plus grand nombre possible de profils
de ce genre.
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Le trajet considere comporte des niontees, des
descentes et des parties horizontales. Pour line
colonne comprenant des hommes & pied et des
millets, il convient d’adopter la vitesse moyenne
de 300 metres dans les montees et les descentes ;
les parties horizontales seront calciilees pour une
vitesse de 4 kilometres & I'heure.

DIFFERENCE

FRACTIONS LONGTETRS TEMPS
d’itiiieraire du niveau horizontales necessaire
a franchir
AC 323 1 h. 5"
CD 550 . 1 h. 50"
D K 175 » 35"
E V horizontal 500™ 1' skm. & riicurc
F G 250 > 50"
G " horizontal 650« 10* 4 km. & I’heure
M 100 » 20°
M N 300 » 1 h.
N E 550 ES 1 h. 50"
A... B r.roo-" 7 h. 4T

Soit, au total, une duree de trajet de 7 heures
47 minutes pour une distance horizontale de
5 km. 800. Cette duree de trajet s’applique & une
marche etfectuee dans des conditions normales, par
beau temps et sans incidents de route (passages dif-
ficiles, ehoulements, chutes d’animaux, etc.). Il
conviendrait dy ajouter la duree d’une grand’halte
que cette marche de 8heures rend necessaire.

Si le sentier AB, au lieu de suivre un itineraire
bien net par les cols C et M, serpentait au flanc
d’une vallee, la carte ne permettrait pas d’etablir
son profil avec une exactitude slffisante ; il en
resulterait une notable incertitude sur la duree
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reelle du trajet, qui devr.ait alors etre estimee d’uns
maniere tres large. Les renseignements fournis par
les habitants permettraient sans doiite de serrer
la verite de plus pres, mais ces renseignements
auraient besoin eux-meines d’etre contrélés ou
d’etre atfectés d’un coefficient, les habitants de la
montagne marchant plus vite qua les troupes char-
gees et ne faisant generalement aucune halte.

La preparation d’une marche en montagne est
done des plus delicates ; eile exige beaucoup de
soin et d’attention, car la moindre erreur d’itineraire
peilt causer & la troupe un surcroit de fatigue qu’il
faut absolument lui eviter (1). Les renseignements
fournis par les cartes dont on dispose devront etre
controles chaque fois que ce sera possible, au
besoin, par une reconnaissance prealable de I’itine-
raire. S’il subsiste le moindre doute sur la valeur
du chemin ou du sentier & suivre, il conviendra de
prendre des guides parmi les habitants du pays ;
dans tons les cas, un officier orienteur, disposant
de nombreux jalonneurs, benua toujours marcher
en avant de la colonne (& la tete d’avant-garde, si
la situation ne pennet pas de le pousser plus en
.avant). Un detacbhement de pionniers et un mulet
d’outils doivent toujours etre prevus pour marcher
avec la tete d’avant-garde :reparation des coupures
causees par des orages, chutes d’arbres, avalanches,
eboulements, etc.

Les formations de marche varient avec la lar-
geur des voies de communication utilisees.

Sur les routes nationales et d'epartementales, on

(1) Certaines erreurs peuvent avoir des consequences tres
graves au point de vue inilitaire, notamment celles qui ont pour

resultat d’aiguiller une colonne sur un chemin finissant en cul-
de-sac.
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pourra prendre les memes formations de marche
qu’en terrain ordinaire : troupes a pied en colonne
par trois ; colonnes muletieres, animaux par deux ;
voitures en colonne par une.

Sur les cheinins de grande communication ou
d’interet local, les formations ci-dessus pourront
etre maintenues, mais il y aura souvent avantage
a faire marcher les troupes a pied en colonne par
deux.

Les chemins dits « chariotables » permettraient
de marcher en colonne par deux (troupes a pied
et mulets), mais lorsque ces chemins se continuent
par des senders muletiers, il convient de prendre,
des le depart, la formation en colonne par un, pour
ne pas avoir a modifier la formation en cours de
route.

Sur les senders muletiers et les senders de pie-
tons, la coJonne par un est la seule possible.

La longueur d'une colonne en montagne varie
naturellenient avec la formation employee ; eile
atteint des proportions considerables quand la
troupe est en colonne par un sur un sender mule-
tier. 11 fallt, dans ce dernier cas, compter pratique-
ment sur une profondeur de 1“50 par homme et de
5 metres par mulet, non compris les distances qu’il
est necessaire de menager entre les diverses frac-
tions pour tenir compte de Fallongement et limiter
les effets des a-coups : 5 metres entre les sections
d’une Compagnie, 25 metres entre les compagnies
de F. V., fOd metres pour les elements muletiers.
Si on prend les chiffres proposes a Nannexe IV pour
la composition d’un bataillon d’infanterie « type
montagne », on voit que ce bataillon en colonne
par un aura une longueur de 2900 metres environ.
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De plus, entre les divers bataillons d’infaiiterie ou
groupes d’artillerie entrant dans la composition
d’'une TéT1e colonne sur sentier muletier, ii con-
viendra de prevoir des distances assez grandes cor-
respondant a un intervalle d’environ dix minutes
de marche.

Quant a la diiree d’ecoulement, eile depend non
seulement de la longueur de la colonne, mais aussi
de sa vitesse, qui varie avec la pente du chemin
suivi. La longueur de 2900 metres oalculee ci-des-
sus pour un bataillon d’infanterie represente, en
terrain ordinaire, une duree d’ecoulement de
36 minutes ; sur un sentier a pente uniforme de
25 %, cette meme longueur correspond a une diffe-
rence de niveau de 725 metres necessitant 2 h. 21’
d’ecoulement.

Le debit d’un sentier muletier varie avec sa pente.
Si on admet une vitesse uniforme de 300 metres
d’altitude a I’heure, on voit que sur un sentier de
pente 25 % (1/4) cette altitude de 300 metres cor-
respond a une longueur de 1200 metres, cest-a-dire
a une colonne de 800 hommes ou a une colonne de
240 mulets. Le bataillon envisage ci-dessus a une
duree d’ecoulement de 2h, 21 sur ce sentier ; une
batterie de 65/M aurait une duree d’ecoulement de
guarante minutes. Une colonne formee d’un batail-
lon et d’une batterie mettrait done environ trois
heures a s’ecouler. En douze heures de marche,
quatre bataillons et quatre batteries pourraient
passer dans le sentier en question. Au point de vue
tonnage transports, le debit horaire de 240 mulets
correspond a 24 tonnes.

Des calculs analogues peuvent etre fails pour le
diverses pentes envisagees.
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En montagne, Funite de marche n’est plus le
bataillon, mais la compagnie. En tete de chaque
Compagnie, Failure sera reglee par un grade ou un
Soldat experimente et portant le sac. Tous les offi-
ciers subalternes marchent a pied, comme leurs
homines ; ils veillent soigneussment a ce que FaF
lure ne soit jamais acceleree, et ils assurent une
discq”line de marche rigoureuse, avec le concours
des sous-officiers. Chacun marche strictement a sa
place. Lorsqu’un homme ou un grade est oblige de
s’arreter, il ne devra pas forcer Failure pour
reprendre sa place ; il rejoindra cette derniere au
oours du plus prochain arret.

Lorsque, par suite d’incidents de route (passages
difficiles, chutes cFanimaux, etc.), les distances nor-
males entre les diverses fractions se sont par trop
augmentees, ces distances ne seront reprises qu’au
moment de la halte suivante.

Les haltes horaires sont rigoureusement obser-
vees. Au coup de sifflet ou au signal du comman-
dant de Funite, la fraction de tete s’arrete ; les
autres fractions de la compagnie serrent au besoin
pour reprendre leurs distances normales. Sur un
sentier muletier, on ne forme pas les faisceaux ; les
homines deposent leur sac sur le sentier ou a cote
de ce dernier et placent leur fusil sur le sac. A la
reprise dll mouvement, tous les hommes se mettent
en marche exactement ,au signal ou au coup de sif-
flet dll commandant de la compagnie.

Dans les montees tres raides sur de mauvais sen-
tiers ou avec une troupe peu entrainee, il convient
de couper les cinquante minutes de marche par une
halte supplementaire de cing minutes, apres les
vingt-cing premieres minutes de montee, pour per-
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mettrc aux hommes de reprendre leur respira-
tion.

Lorsque la diiree de la marche doit depasser six
he'ures, une grand’halte s’impose, au coiirs de
laquelle Iss hommes et les animaux poiirront se
reposer et manger. La grand’halte devra durer une
lieure et demie environ pour qu’on puisse decharger
les animaux, les faire boire et manger, et les rechar-
ger (1) ; eile se fera a proximite d’un point d’eau
(torrent, source abondante, etc.) et autant que pos-
sible de maniere a ne pas avoir de montee penible
agravir apres le repas de la grand’halte. Les troupes
munies du jersey peuvent profiter de la grand’halte
pour faire secher leur chemise. (Voir chapitre 1V.)

Sur les sentiers de haute montagne, chaque mulet
a, en principe, son conducteur. CeluLci doit mar-
cher a hauteur de la tete de I'animal, du cote du
vide si le sentier court a flanc de coteau ou longe
un escarpement. (Voir Reglement provisoire de
manoeuvre de I’artillerie de montagne. llI® partie.)
Dans ce dernier cas, le mulet a une tendance ins-
tinctive a marcher tout a fait au hord du sentier,
le plus loin possible de rescarpement pour eviter
d’y heurter sa charge ; les sentiers de ce genre etant
generalement assez etroits, le conducteur pourra
alors preceder son mulet, qu’il conduira a bout de
renes, en evitant de gener ses mouvements. Pendant
les haltes, les mulets sont places en travers du sen-
tier, la tete du cote du precipice ; si le mulet etait

(1) Avec le hat « mafou », decrit & I'annexe X, les animaux
peuvent etre decharges et recharges en quelques secondes,, ce
oni permet de les soulager meme aux arrets de courte duree
(haltes horaires), et ce qui permettrait de rcduire la duree de
la grand’halte.
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arrete la tete vers rescarpement, il risquerait, en
reculant, de glisser dans le vide,

Dans les fortes descentes, il fant serrer les ava-
loirs et meme retenir la charge au moyen d'une
corde ou du collier d’attache fixes au bat, de
maniere & empecher le glissement du bat vers
I’avant. Certains conducteurs tiennent parfois leur
rfiulet par la queue pour le retenir et le guider dans
les descentes ; ce procede pent etre employe dans
les descentes particulierement difficiles.

Les marches dites « rapides » ou « forcees » ne
s’executent pas en montagne ; elles conduiraient a
une usurc et a un epuisement prematures des
homines et des animaux. De telles marches ne sont
autre chose que des marches de longue duree, au
cours desquelles la vitesse ne devra pas etre acce-
leree.

Les inarches de miit sont d’une execution difficile
et souvent dangereuse, elles provoquent en outre
des fatigues excessives ; il conviendra done de ne
les executer que lorsque la situation Fexigera abso-
lument. Des guides surs sont alors indispensables;
on les choisira parmi les habitants connaissant par-
faitement le chemin & suivre. Si les circonstances
le permettent, il est encore preferable de faire
recoimaitre et jalonner Fitineraire. Les guides
seront repartis entre les diverses unites de la
colonne, les meilleurs marchant en tete avec Foffi-
cier orienteur. La vitesse de marche est encore plus
faible que pendant le jour. Les fractions de tete
eviteront soigneusement d’accelerer Failure, sur-
tout dans les descentes qui succedent a une montee,
afin de ne pas provoquer des a-coups et des vides
dans la colonne.
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Pour eviter les erreurs de direction et assurer la
soudure des diverses fractions d’une colonne, il y
aura lieu de supprimer toutes les distances; cheque
unite detachera en queue de l'unite precedente un
groupe de jalonneurs, place sous les ordres d’un
sous-officier experimente, et charge de maintenir
la liaison, qui est particulierement delicate aux
divers points de bifurcation. Si des incidents de
route provoquent des allongements anormaux ou
des vides importants dans Finterieiir de la colonne,
il est prudent d’arreter la marche et de ne la repren-
dre que lorsque toutes les unites auront serre. En
prevision de ces incidents, on peut fixer un certain
ilombre de signaux conventionnels (au sifflet, par
exemple) pour les arrets et les reprises de la
marche, la circulation d’agents de liaison le long de
la colonne n’etant generalement pas possible sur
un sentier de montagne.

Dans une colonne comportant plusieurs unites
importantes (hataillons ou batteries), le comman-
dant de la colonne pourra parfois employer le
111(Bren ci-apres, pour s’assurer que toutes ces unites
suivent hien exactement I'itineraire prevu: laisser
sur un ou plusieurs points convenahlement choisis
un agent de liaison charge de lancer une fusee con-
venue des que la derniere unite de la colonne passe
au point consid¢r¢. Ce procede a rendu des services
sur les T. O. E., mais la situation taetique peut sou-
vent en interdire I'emploi ; il est impraticable par
temps de brouillard.

Les precautions indiquees ci-dessus pour eviter
les erreurs de direction sont encore plus necessaires
par les nuits sans lune et dans les regions ou les
sentiers ne sont pas tres nettement traces. (Voir a

il
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Fannexe XIII la traversee du massif de la Golesca
Pianina par le groupement de cavalerie du general
Jouinot-Gambetta.) Dans ce cas, il sera necessaire
d’utiliser des lanternes pour bien reconnaitre le sen-
tier et les traces des unites precedentes ; ces lan-
ternes seront portees a la main, le plus bas possible;
si la situation tactique I’exige, leur lumiere sera
voilee dans le sens horizontal et rabattue sur le
sentier.

Les marclies par temps de broiiillard sur un sen-
tier de montagne presentent les meines difficultes
d’execution que les marches de nuit ; le maintien
de la direction y est meine beaucoup plus difficile,
car le broiiillard est parfois si epais qu’un homme
apercoit seulement les deux ou trois homines qui
le precedent. Des guides absolument stirs sont d’au-
tant plus necessaires gii’aucun point de repere ne
pent etre utilise. La vitesse de marche sera encore
rediiite, les groupes de jalonneiirs renforces et les
diverses fractions serreront davantage sur les frac-
tions precedentes. Les signaux acoustiques (sifflet,
clairon, etc.) sont seuls utilisables. Le resserrement
des unites pent presenter de graves inconvenients
tactiques au moment oil le brouillard se dissipe ou
lorsque la colonne emerge de la zone de brouillard;
dans ce cas, les distances normales devront etre
reprises aussitot, tant pour les elements de stirete
quo dans Finterieur de la colonne. (Voir annexe XII.)

La marche en dehors des sentiers n’est genera--
lement possible que pour des hommes a pied, sauf
sur les paturages a faibles pentes gazonnees, les
sommets arrondis, les replats de terrain, etc., pra-
ticables aux animaux de bat. Des marches de ce
genre sont executees soit pendant I'approche et le
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combat, soit en vue>d’occuper certaines cretes au
voisinage des cols. Les procedes de marohe sont les
memes que sur les senders. Si la pente du terrain
cst forte, bofficier qui controle Failure choisit I'iti-
neraire, qui decrira au besoin des lacets ; dans les
pentes gazonnees, il sera parfois necessaire de
decaper legerement le sol pour faciliter la marche
des animaux de bat.

La marche sur les neues ne presente pas de dif-
ficultes speciales pour les hommes munis de bonnes
chaussures ferrees ; il peut etre necessaire dt
deblayer une piste pour les animaux de bat, le neve
etant rendu plus dur et sa surface plus glissante
par le passage des troupes & pied.

La marche dans les rochers et les eboulis ne pent
etre executee que par des hommes & pied. On pren-
dra bien soin de ne pas faire rouler de pierres,
celles-ci pouvant provoquer des avalanches de
pierres, tres dangereuses pour les troupes marchant
en contre-bas. Ges precautions sont & observer
d’une maniere particulierement rigoureuse dans les
« cheminees », sortes de couloirs etroits & pentes
raides que on rencontre frequemment entre deux
masses de rochers.

Pour toutes les marches en dehors des senders
(pentes gazonnees, eboulis, neves, etc.), la canne
longue rend les plus grands services aux pietons.

Les mouvements en terrain tres difficile (zones
de gros rochers, escarpements, glaciers) ne sont
possibles que pour de faibles detachements formes
de specialistes entraines. 11s exigent un equipement
particulier. (Voir chapitre 1V.)



CHAPITRE XIV

Le Stationnement

La rarete des ressoiirces en canlonnements est
Time des caracteristiques des regions montagneuses.
(Chapitre I.) La population montagnarde a ime tres
faible densite (1) ; eile est presque tonte entiere
concentrée dans les villes et les villages installes aii
fond des vallees. Quelques villages et hameaux pen
importants se rencontrent aiix flaues des vallees,
a proximite des rares terrains cultivables. Les mai-
sons habitees en permanence ne depassent pas Fal-
titude d’environ 2000 metres, qui est egalement la
limite de la vegetation arborescente (2). Au-dessiis
de 2000 metres, on ne trouve plus giie de modestes
chalets d’ete, habites seiilement pendant les quel-

(1) Dans les Alpes fraiieaises, oii la population est relative-
ment dense, on conipte de 10 a 40 habitants an kilometre carré,
selon les regions. Cette densitc est loin d’etre atteinte dans
la plnpart des hautes montagnes d Europe, et a fortiori, dans
les regions montagneuses des T. O. E.

(2) Teci n’est vrai qu’en Europe. Il n’en est plus de meme
sous d’autres latitudes, nar exemple dans les montagnes du
nord de Finde, dans la Cordiliere des Andes, etc. (l.a niiie de
Darjielinst. qui a 7000 habitants, est hatie an flanc de I'Hyina-
laya, a 2200 metres d’altitrde, an milieu d’une A'egetation flo-
r’'ssante. En Bolivic, des villes imnortantes se trouvent a des
"Uitudes encore, plus elevees : Sucre. 25.000 habitants, est a
2700 metres ; Cochabamba, 30.000 habitants, est a 2800 metres ;
Oruro, 16.000 habitants, est a .3750 metres : La Paz, 60.000 hab’-
'ants. est a 3850 metres ; Potosi, 15.000 habitants, est & 3960
metres ; etc.)
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ques mois de la belle saison ou se font les recoltes
des foins, le paturage des animaux et la fabrication
des fromages.

Le mode de stationneinent normal, pour les
troupes operant en haute montagne, sera done le
bivouac ou le cantonnement-bivouac. En prevision
de cette necessity, il faut doter chaque soldat
« alpin » d’une toile de tente (voir chapitre 1V), des-
tinee a Tedification des petites tentes-abris.

En ce qui concerne le cantonnement proprement
dit, qui pourra etre utilise par les troupes operant
dans les vallees et au has des pentes, il convient de
faire les remarques ci-apres

a) Les conditions d’installation sont assez medio-
cres au point de vue de I'hygiene ; dans beaucoup
de maisons de montagne, les etables et les )écuries
occiipent la plus grande partie du rez-de-chaussee;
ce dernier n’est forme parfois que d’une piece uni-
que, oil betes ef gens sont reunis pour passer la
longue saison d’hiver ; les greniers et les granges,
vides pendant Fete, sont generalement tres vastes
et ont line capacite de cantonnement eievée, mais
ils ferment tres mal, quand ils ne sont pas ouverts
a tons les vents; les troupes qui les utilisent doivent
se couvrir soigneusement pendant la nuit, qui est
toujours tres fraiche (demi-couverture, ceinture de
flanelle, jersey, beret).

b) Les incendies sont toujours a redouter, dans
ces constructions ol le bois entre en proportions
considerables et oil il y a toujours des tas de foin
et de paille. Des consignes severes seront observees
pour eviter ce danger : interdiction de fumer, d’al-
lumer des bougies, obligation de n’utiliser pendant
la nuit que des lanternes bien fermees, avoir ton-
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jours des seaux pleins d’eau dans chaque canton-
ilement, signaux d’alerte et action du piquet d’in-
cendie, etc.

c) Malgre le developpement donne au service de
sureté¢, un cantonnement n’est jamais completement
a I’abri d’une surprise (voir chapitre XV), des partis
legers ennemis pouvant se glisser la nuit a travers
les avants-postes et Jeter Falarme dans le canton-
nement. Des consignes speciales sont a prévoir pour
le cas d’alerte : points de rassemblement des dif-
ferentes fractions, utilisation des echelles pour des-
cendre des greniers, etc.

Le bivouac etant des plus frequents en haute
montagne, les troupes « alpines » devront y etre
particulierement entrainees. Les meilleurs empla-
cements de bivouac sont sur des terrains en pente
douce, a proximite de I'eau et du bois, a l'abri des
Vlies des observateurs aeriens ennemis. Les pentes
boisees fournissent le plus souvent des emplace-
ments favorables ; dans les bois, le sol, reconvert
d’aiguilles de sapins ou de feuilles seches, permet
de bonnes installations, defilees aux vues des avions
et a I'abri du vent. Au-dessus de 2000 metres, ou
en dehors des zones boisees, il conviendra de frac-
tionner les troupes a I'extreme et de multiplier les
emplacements de bivouac de maniere a n’otfrir que
des objectifs peu importants aux bombardements
de I’aviation et de F'A. L. longue ennemies.

En haute montagne, les nuits sont tres froides,
meine au coeur de Fete ; les troupes au bivouac
devront done etre tres chaudement vetues ; la plu-
part du temps, il faudra superposer le jersey, la
ceinture de flanelle, la vareuse de repos, la vareuse
de marche, la pelerine, la demi-couverture ; le beret
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devra etre completement enfonce, de maniere &
protéger du froid les yeux et les oreilles.

Les troupes bivouaquees aux altitudes supe-
rieures a 2000 metres ne trouveront sur place que
des ressources tout a fait insuflisantes ; il faudra
leur apporter les vivres, le bois de cuisson et de
cbaulfage, la paille, et souvent meme I’eau. Ces
transports pouvant necessiter I’emploi de moyens
considerables, il conviendra de reduire le plus pos-
sible I’eff'ectif des troupes bivouaquees dans ces
conditions.

Les formations de bivouac seront en general des
plus irregulieres, puisqu’elles doivent s’adapter aux
terrains eminemment varies que presentent les
regions montagneuses. Sur les T. 0. E., la situation
tactigue impose souvent des formations speciales
qui seront examinees au chapitre XV ci-apres (La
Surete).

Au colLirs d’une stabilisation, les conditions d’ins-
tallation au bivouac sont progressivement amelio-
rees. Les modes d’installation les plus divers ont etc
utilises dans les \*osges, sur le front austro-italien
oil a Farmee d'Orient. Les abris de bivouac les plus
rapides a construire, parce qu’ils utilisent les mate-
riaux trouves sur place, sont les abris du genre
« guitoLine )), obtenus en creusant legerement le
sol et en edifiant autour de la fouille un mur en
pierres de forme circulaire ou rectangulaire ; la
toiture, formee d’abord par des toiles de tente
assemblees et doublees, est pen a peu remplacee
par des dales en branchages ou en paille tressee,
par-dessus lesquelles on tend une toile de tente
camoufl.ee. Ces « guitounes » peuvent aussi etre
adossees a des talus ou a des escarpements. Si la
stabilisation se prolonge, la construction d’abris



164 —

Souterrains sera poussee activement, ainsi que celle
de petites baraques en planches au fir et & mesure
de larrivée des materiaux ; les cantonnements des
vallees seront elargis par la construction de grandes
baraques (compagnies de monteurs, du service des
camps et cantonnements).



CHAPITRE XV-

La SOrete

En zone montagneuse comnie en plaine, la surete
« a pour but essentiel de garautir au commaiide-
meiit sa liberie d’actioii » ; « eile doit aiissi assurer
la protection des troupes contre les surprises sur
terre et les dangers de Vair »,

La montagne est par excellence le terrain des
surprises ; celles-ci y sont d’une execution plus
facile que partout ailleurs; des détachements legers,
audacieux, bien outilles et judicieusement equipes,
peuvent toujours reussir & traverser des regions
d’aspect infranchissable ct & venir jeter Falarme
dans les colonnes en marche ou les unites au sta-
tionnement. Par ailleurs, les resultats inateriels et
moraux d’une surprise peuvent etre infiniment plus
graves qu’en plaine, surtout si Fennemi a pu occu-
per, & la faveur de cette surprise, un point impor-
tant sur la ligne de defense ou sur les communica-
tions de Fadversaire.

La surete revet done, en montagne, une impor-
tance particuliere, le commandement ayant besoin
de plus de temps qu’en plaine pour reunir ses
nioyens et les mettre en oeuvre en vue du combat ;
comme en terrain ordinaire, eile « repose sur le
renseignement et sur le dispositif des troupes ».
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A. — Le Renseignement

En ce qui concerne la surete, la valeur d’un ren-
seignement augmente avec la distance a laquelle il
a ete obtenu.

Les divers Organes charges de la recherche du
renseignement peuvent done etre classes comme
suit :

Aviation.
a) Guerres de mouve- »

ment et penodes de  jj“serteurs.
stabilisation.......... f p,iso,,,iers.

h) Guerres de mouve- ( Cavalcrie.

ment......c.ccoeveneennnn. ( Detachements de surete.
c¢) Periodes de stabili- ( Troupes au contact (observation, combat),
sation......cceeeeeiveennnns ( Organesspeciaux(postesd’ecoule,etc.).

aviation est appelee a jouer, en montagne, un
role preponderant dans la recherche du renseigne-
ment eloigne. Elle rencontre de graves difficultes
de vol et d’atterrissage, mais ces difficultes ne sont
pas insurinontables et eile pent accomplir au loin
ses missions de reconnaissance, grace a la maitrise
de lair qu’elle realise, tandis que les troupes ope-
rant a terre sont rivees aux voies de communica-
tion, souvent mediocres, oii une resistance minime
suffit a les arreter pendant de longues heures.

(Se reporter au chapitre XII, oil Vaction de lavia-
tion de reconnaissance a ete etudiee.)

L’emploi des emissaires ressortit aux services spe-
ciaux de renseignements, dont le fonctionnement
cn montagne ne presente aucune particularite.

En plus des renseignements d’ordre general qu’ils
doivent rechercher, les interrogatoires des deser-
tears et des prisonniers insisteront d’'une maniere
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tollte speciale en periode de staibilisation sur les
communications de la zone ennemie; etat des routes
existantes (chaussee, ponts, etc.), travaiix de refec-
tion entrepris, routes nouvelles en construction,
voies ferrees, teleferiques, materiel roulant, etc. Les
renseignements ainsi recueillis pourront etre con-
trols par l’aviation ;ils seront souvent de nature &
devoiler les intentions de Fadversaire.

En Periode de mouvement, une cavalerie equipee
pour la marche en montagne peut etre d’'un emploi
extremement utile dans le service de surete ; sur
tous les sentiers muletiers, eile est plus mobile giie
Finfanterie ; la vitesse de ses chevaux lui perm et
de pousser ses reconnaissances & assez grande dis-
tance en avant des troupes, de remplir les missions
confiees & « la decouverte » (n° 74 de Flnstruction
provisoire sur Femploi tactique des grandes unites),
de preceder Finfanterie pour Foccupation de cer-
tains points importants (cols, observatoires, noeuds
de communications, etc.) dont la puissance de son
armement actuel lui pennet d’assurer la conserva-
tion en attendant Farrivee de Finfanterie.

Les elements charges de la decouverte devront
etre dotes d’excellents chevaux et du plus grand
nombre possible de moyens de transmission (en
particulier, pigeons-voyageurs et fusees, voir
ci-apres chapitre XVII), 1l sera souvent avantageux
de faire soutenir ces elements de decouverte par
des fractions d’infanterie allegee (vivres, munitions,
outils, materiel d’observation et de transmissions,
etc,, etc., portes & dos de mulet) analogues aiix
« groupes francs » de nos anciennes unites alpines.
A defaut de cavalerie ou dans les zones imprati-
cables & cette arme, les missions d’exploration rap-
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prochee seront remplies par les fractions d’infan-
terie en question, allegees le plus possible.

Le role et le fonctionnement des detachements de
siirete est etudie ci-apres. Quant aux renseigne-
ments fournis par les troupes an contact et par les
Organes speciaux, ils ne presentent en montagne
aucune particularite remarquable, en dehors de
rimportance, deja signalee, qu’il eonvient d’attri-
buer aux renseignements concernant les voies de
communication de I’ennemi.

B. — Le Dispositif des troupes

Quelle que soit la situation, le commandement
garantit sa liberte d’action, en interposant, entre le
gros de ses forces et I'ennemi, des detachements de
surete :

a) En guerre de mouvement, « le dispositif des
grandes wunites est echelonne en profondeur ; le
gros des forces est convert par des organes de pro-
tection charges de procurer la surete en marche et
en station ; la composition et la mission de ces
organes sont fixees par le commandement » ;

b) Sur un front stabilise, « les grandes unites sont
echelonnees sur une position de resistance et sur
les voies de communication qui permettent la
manoeuvre ; elles se coiwrent par une position
d'avant-postes ».

Ces principes fondamentaux, edictes par le Regle-
ment provisoire sur la conduite des grandes unites
(n® 72), demeurent enticrement vrais en zone mon-
tagneiise, puisqu’ils sont independants des formes
dll terrain. Lciir application en montagne impose
I’cmploi de precedes un pen differents de ceux qui
sont utilises en terrain ordinaire-
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IUJne grande unite operant en pays montagneux
utilise toutes les routes de vallee existant dans sa
zone de inarche et qui sont seules praticables a ses
elements hippomobiles bu automobiles. Cette
grande unite pourra former soit une tres longue
colonne marchant sur une seule route, suit plusieurs
colonnes de directions paralleles on convergentes,
mais separees par des massifs difficilenient prati-
cables.

Dans tons les cas, la rarete des communications,
et en particulier la rarete des communications late-
rales, conduit a des delais plus considerables qu’en
piaine, pour la reunion et la mise en oeuvre des
moycns ; il en resulte que les detachements de
surete devront etre pousses a des distances plus
grandes qu’en terrain ordinaire.

Quant a la force de ces detachements, eile pourra
parfois etre superieure a celle des detachements
similaires de piaine, malgre les difficultes qu’oppose
le montage a la mise en oeuvre d’effectifs eDvcs, et
nialgre I’accroissement de force defensive que pro-
cure le terrain montagneux.

En cas de rencontre de Fennemi, en effet, ces
detachements doivent etre fortement constitries, la
distance a laquelle ils operent ne permettant de les
appuyer cju’au bout de delais souvent tres longs.

Si on considere le cas d’une D. I. (a neuf batail-
lons) marchant sur une seule route de montagne en
pays ennemi, son avant-garde pourra comprendre ;
un oil deux bataillons d’infanterie, une a deux bat-
teries de montagne, une compagnie du genie et la'
plus grande partie de Fescadron divisionnaire. Les
forces atfectees an service des Ranc-gardes varie-
ront avec la situation generale de la D. I. : division
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isolee, division encadr¢e par d’autres D. I. suivant
des routes paralleles, division places a une aile d’un
dispositif. Uarriere-garde pourra etre reduite a une
ou deux compagnies renforcees de quelques mitrail-
leuses et d’un petit element de cavalerie.

La marche d’une grande unite sur une route de
montagne n’est pas autre chose que la traversee
d’un long defile aux flancs plus ou moins acces-
sibles.

En raison des difficultes du terrain, le service de
Vavant-garde ne pent etre assure que sur la route
meine et ses abords immediats. La securite des
flancs sera cqnfiee, notamment pour une unite
isolee ou pour une unite d’aile, a des flanc-gardes
qui devront etre poussees jusqu’a plusieurs Kilo-
metres de la route suivie, sur les flancs menaces-
L’emploi de flanc-gardes mobiles se deplagant
parallelement a la colonne principale et en meme
temps que cette derniere sera le plus souvent impos-
sible ; il n’existera presque jamais de voie de com-
munication repondant a cette hypothese, et par
ailleurs la marche d’une telle flanc-garde, en dehors
des sentiers et chemins, obligee de couper succes-
sivement tons les ravins lateraux perpendiculaires
a la vallee principale, exigerait des delais et des
fatigues inadmissibles. L’emploi de flanc-gardes
fixes s’imposera done, dans la tres grande majorite
des cas. Leur nombre et leur force seront deter-
mines d’apres ebaque situation particuliere ; leur
mission consistera a s’installer a Favance sur les
points d’oii I’ennemi pourrait menacer le gros de la
colonne ; elles assureront la possession de ces points
pendant toute la duree d’ecoulement de la grande
unite. Elles devront souvent comporter une frac-
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tion d’artillerie de moiitagne. Le moment de leur
mise en place sera soigneusement calcule, en tenant
compte du temps parfois considerable qui leur est
necessaire pour atteindre les points qu’elles doivent
oocuper. Dans bien des eas, leur idiepart pourra
done preceder celul de I'avant-garde.

1 resulte bien de ce qui precede que les avant-
gardes et les flanc-gardes ne seront pas tenues
« dans line stride dependance dii gros, comme
horaire et comme distance », ainsi que le pres-
crit le Reglement provisoire sur la cond'uite des
grandes unites (n° 72) ; horaires et distances varie-
ront constamment, pour chaque marche, selon la
situation et les diflicultes du terrain ; ils seront
toujours plus considerables et plus largement cal-
cules qu’en plaine, en raison meme de ces diffi-
cultes. Une marche en montagne sera parfois effec-
tuee sous la forme de bonds successifs, d’amplitude
variable ; pour chaque bond, les detachements de
surete iront prendre position a Favance, de maniere
a couvrir le gros pendant toute la duree de son
mouvement partiel.

La mission de l’avant-garde est definie par le
commandant de la colonne, qui fixe en conse-
quence la composition de cette avant-garde.

Celle-ci fonctionne conformement aux disposi-
tions du Reglement provisoire sus-vise (n°® 77), qui
sont- entierement applicables en montagne.

Quant aux flanc-gardes fixes, elles reeoivent sur-
tout une mission defensive dont la dureee doit etre
nettement determinee dans chaque cas.

Le fonctionnement des arriere-gardes en zone
montagneuse ne presente pas d’autres particularites
que les difficultes d’emploi de Fartillerie et celles
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que le terrain pent offrir a line retraite par eche-
lons. Dans line inarche retrograde, I’artillerie ne
poiirra prendre position gn’aiix abords memes de la
route suivie par la colonne en retraite ; la mise en
place et les replis successifs des diverses batteries
seront toiijours extremement delicats a regier (siir-
tout pour le materiel bippoinobile) pour eviter les
embouteillages de runique route disponible et pour
assurer une action constante de [Iartillerie. La
retraite par echelons des fractions d’infanterie de
I’arriere-garde, qui operent aux abords de la route,
ne sera generalement pas possible sur des direc-
tions paralleles a cette derniere ; ces fractions
devront plutot se replier vers la route ellemieme,
tandis que d’autres fractions, prelevees au besoin
sur la queue dii gros, seront placees a Favance sur
des positions successives.

Des dc¢tacbements legers, pourvus d’artillerie de
montagne, opereront le long des grandes lignes de
Crete paralleles a la direction de marche, afin
d’empecber Fennemi d’utiliser ces “cretes pour
deborder les arriere-gardes.

Pour les petites colonnes on detachements isoles,
les Organes de siirete en marche fonctionneront
dans les conditions generales indiquees ci-dessus.
Les distances auxejiielles ils devront etre pousses
diminiieront naturellement avec Fimportance des
colonnes ; leur mission pourra som”ent se reduire
a garantir le gros contre les surprises rapprochees.
Sur les T. 0. E. montagneux, le gros d’une colonne
qui suit la route ou la piste principale pourra ne
comprendre parfois que les elements bippomobiles
(batteries attelees, T. C., convois) et une partie des
animaux de bat, les fractions d’infanterie etant
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presquc toutes employees a fournir les detache-
ments de siirete ; la necessite cle se coiivrir cii per-
manence dans toutes les directions et de ne laisser
aiicun element hors de portee d’apjDui par les frac-
tions voisines conduit a un morcellement extreme
des unites, k une grande lenteur des mouvements,.
et impose aux llanc-gardes des fatigues conside-
rables. La marche par bonds successifs, regies par
rapport aux grandes lignes du terrain, deviendra
ici d’un emploi frequent ; les elements charges de
fournir les flanc-gardes fixes pourront marcher avec
ravant-garde, ils deboiteront au moment voulu
pour aller occuper les positions qui leur out ete
fixees. (Voir annexe XI1.)

Les avant-postes, en terrain montagneux, seronf
etroitement adaptes au terrain et tiendront surtout
les voies de communication conduisant vers la zone
de cantonnement. La presence de massifs infran-
chissables pourra parfois soulager les avant-postes,
qui formeront alors une ligne discontinue ; toute-
fois, il ne fallt pas oublier que les massifs totale-
ment impraticables sont des plus rares et que des
elements legers parviennent souvent a se glisser
entre les mailles du reseau d’avant-postes et a jeter
I'alarme dans les cantonnements. Tout en redui-
sant les effectifs destines a occuper les zones d’acces
tres difficile, il ne faut jamais negliger de surveil-
ler ces zones par de petits groupes tres alleges et
postes sur les passages possibles d’infiltration.

Une position de surete (ou d’avant-postes), doit
mettre a I'abri du canon ennemi les troupes qui
cantonnent ou qui bivouaquent. Les fractions en
avant-postes doivent done, en principe, etre ins-
tallees a proximite des positions d’oii Tartillerie

12
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ennemie pourrait canonner les cantonnements ou
les bivouacs les plus avances. Ces fractions forme-
ront uiie serie generalement discontinue de points
d'appui, dont I’ensemble constituera I’echelon de
combat des avant-postes ; elles s’eclaireront par des
elements de surveillance (Infanterie allégee) et elles
seront largement dotees en moyens de transmis-
sion. Les divers points d’appui devront, si possible,
se llanquer reciproquement, au besoin a grande
distance. Les troupes aux avant-postes renforceront
leur position par les divers travaux de fortification
passagere indiques au chapitre X. En cas d’attaque,
ces avant-postes rempliront la mission qui leur aura
ete fixee par le commandement : soit resistance siir
place, jusqu’a la derniere extremite, soit repli sur
le gros. En montagne, il est rare que I’ennemi
attaque simultanement plusieiirs points de la posi-
tion d’avant-postes ; le plus souvent, la configura-
tion du terrain et le reseau des communications
I'obligent a concentrer ses efforts contre un ou deux
points d’appui de cette position ; il convient done
de renforcer les avant-postes dans les directions
probables d’attaque que le service de renseigne-
ments a permis de determiner.

Sur les T. O. E. montagneux oil I’ennemi n’a pas
d’artillerie (Maroc), ou ne dispose que d’un tres
petit nombre de canons (Levant), les distances indi-
quees ci-dessus pour les avant-postes peuvent etre
notablement rediiites. D’aiitre part, il serait impru-
dent, notamment au MarO'C, de pousser de petits
detacliements a grande distance des bivouacs ; les
guerriers marocains, habiles, aiidacieux, excellent
dans I’execution d’attaques de nuit, et ils ont trop
souvent reussi a enlever et a massacrer des petits
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postes, a quelques centaines de metres des bivouacs.

Ce danger est moins grand au Levant, ol les
reguliers et irreguliers (Turcs, Kurdes, Arabes, etc.)
ne se risquent guere & des attagques de nuit aussi
rapprocbees et se bornent & inquieter les bivouacs
par des fusillades a grande distance.

Sur les T. 0. E., il est preferable de choisir les
emplacements de bivouac sur les ressauts eleves
du terrain, de preference aux fonds de vallees, oil
les surprises par I’ennemi seraient plus faciles et
plus desastreuses. Si ces emplacements sont prives
d’eau, on organisera, vers Fabreuvoir le plus voisin,
un va-et-vient par unites successives pour faire
boire les animaux et recompleter la provision d’eau
necessaire ; pendant toute la duree de ces mouve-
ments, le point d’eau sera convert par des avant-
postes speciaux qiii rallieront le bivouac a la fin de
Foperation,

Ces considerations ne s’appliquent evidemment
qu’aux detachements composes d’infanterie et d’ele-
ments muletiers. Si ces detachements comportaient
des voitures (artillerie montee, arabas), le bivouac
devrait etre installe aux abords mcmes de la piste
carrossable ou chariotable, c’est-a-dire dans un fond
de vallee ou a flanc de coteau, et le service d’avant-
postes serait etabli en consequence. Toutes les fois
que les circonstances le permettront, il conviendra
de regier I’etape de maniere a ne pas bivouaquer
dans un fond de vallee ; au besoin, Fabreuvoir sera
fait pendant une halte speciale, au point oil la piste
quitte la vallee et le bivouac sera installe plus loin,
en un point plus eleve.

Dans ce cas, le bivouac est generalement forme
en carre ou en rectangle ; Finfanterie occiipe les
faces du bivouac, les animaux et les voitures sont
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places au centre. Sur les faces, de rapides travaux
d’organisation defensive sent executes : tranchees
ebauchees, trous de tirailleurs proteges par de
petites murettes de pierres, etc. ; des armes auto-
matiques et des canons sont mis en batterie aux
angles de la formation. Les tentes sont dressees le
long des faces du bivouac, a proximite immediate
des emplacements de combat. La surveillance est
assuree par des petits postes on des sentinelles dou-
bles places a courte distance ; en cas d’attaque, ces
elements de surveillance donnent l'alarme et se
replient sur le bivouac. Un service de quart est
fourni sur chaque face par les officiers et les sous-
officiers. Il 'y a parfois interet a faire occuper, meme
a plusieurs centaines de metres du bivouac, des
lianteurs ou des lignes de changement de pente,
d’ol I’ennemi pourrait venir inquieter le bivouac ;
les fractions designees pour cette mission devront
tenir sur place en cas d’attaque ; elles seront cons-
tamment aux aguets et pretes a faire feu; elles s’en-
toureront completement de defenses accessoires
(reseaux Brun ou Ribard, dont il est toujours utile
d’avoir un petit approvisionnement dans chaque
colonne) ; elles se protegeront dans toutes les direc-
tions contre le feu d’infanterie (trous de rochers,
murettes, etc.), y compris dans la direction du
bivouac pour ne pas gener la defense de ce der-
nier (1).

La protection contre les dangers de Tlair a cte
examinee au chapitre XII ci-dessus (D. C. A.).

(I" In manuel dc tactique concernaiit les opei‘ations sur les
T. 0. E. et aux colonies doit paraitre prochainement ; il don-
nera tons renseignements utiles sur les formes de bivouacs dont
il s’agit et sur leur protection.



CHAPITRE XVI

Le Combat

En montagne conmie en plaine, le combat a pour
objet de « briser la puissance materielle et la force
morale de Veimemi ».

Dans l'offensive, ii faut chasser Fadversaire de
ses positions et poursuivre la destruction de ses
forces ; dans la defensive, ii faut repousser les atta-
ques de Fennemi.

Le combat offensif sur un front stabilise

Pour chasser Fennemi des positions qu’il occupe,
Finfanterie assaillante doit aborder ces positions,
car le feu ne suffit pas pour contraindre Fennemi
lales abandonner. A la base meme du combat offen-
sif, on trouve done le moiwement ; mais, pas plus
en montagne qu’en plaine, le mouvement en avant
ne sera possible taut que Fadversaire restera maitre
de son feu. Le probleme fondamental consiste done
asupprimer le feu ennemi ou a le rendre inefficace;
ce resultat s’obtient :

1° Par la destruction et 2° par la neutralisation
des engins de feu de Fennemi, en particuh'er de son
artillerie et de scs armes automatiques ;
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3™ Par la surprise, qui paralyse le defenseur et iie
lui laisse pas le temps de faire un usage eflicace de
ses armes.

L’emploi successif ou simultane de ces divers pro-
cedes presente en montagne quelques particularites
remarquables.

La destruction des engins de feu ennemis y est
pratiguement plus difficile a realiser qu’en terrain
ordinaire. Elle exige la mise en CBUvre, par I'assail-
lant, de moyens d’artillerie extremement nombreux
et puissants, dont Finstallation sera toujours tres
genee par la penurie des voies de communication ;
eile conduit a d’enormes consommations de muni-
tions, par suite de Timprecision des plans directeurs
et des difficultes dii reglage (voir chapitre XII) ;
eile devrait etre effectuee immediatement avant
Fattaque, pour que Fennemi n’ait pas le temps de
remplacer le materiel detruit. Par ailleurs, les ter-
rains montagneux offrent a la defense de nombreux
abris naturels qui viennent encore diminuer les
effets de destruction escomptes par Fassaillant. En
definitive, les resultats obtenus par la destruction
seront toujours relativement faibles en montagne.

La neutralisation des engins de feu de Fadver-
saire est a rechercher depuis le moment du
debouche de Fattaque et pendant toute la duree du
combat. Seule, une superiorite du feu ecrasante
(Infanterie et artillerie) est susceptible de procurer
cette neutralisation. Un feu violent et continu, dirige
sur les positions adverses et sur les divers Organes
de la defense oblige le defenseur a se terrer, a
s’abriter, et desorganise le feu ennemi. En mon-
tagne, il conviendra d’affecter a ces tirs de neutra-
lisation une notable partie des munitions si peni-
blement amenees a pied d’oeuvre, plutot que d’user
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ces munitions dans la recherche de destructions pro-
blematiques.

Sur la premiere position et sur les observatoires
ennemis, l’artillerie de |I|’assaillant s’elforcera de
creer le rideau de fumee qui masquera aux vues de
la defense le mouvement des troupes d’attaque. En
raison des courants atmospheriques, souvent tres
violents en montagne, la creation et Fentretien de
ce rideau de fumee exigeront des consommations
de munitions extremement elevees ; cette mission
sera done confide a de nombreuses batteries a tir
rapide (75 ou 105) tres largement approvisionnees.
Les batteries ennemies, installees dans des fonds de
ravins, seront neutralisees par des fractions d’A. L.
(courte ou longue, suivant le cas) qui pourront com-
biner des tirs d’obus explosifs avec des tirs d’obus
spdeiaux.

Les engins d’infanterie de Fattaque trouveront
plus souvent qu’en plaine des occasions de parti-
ciper tres efticacement aux tirs de neutralisation, en
particulier au moment du debouche de Fattaque et
jusqu’au moment meme de Fabordage : grouper
ments de mitrailleuses agissant en tir direct ou indi-
rect, ou tirant par-dessus les troupes, canons de 37
tirant d’echarpe ou d’enfilade, mortiers d’infanterie
battant les angles morts en arriere de la position
a enlever. Le placement et Fapprovisionnement
prdalables des engins d’infanterie affectes aux mis-
sions ci-dessus seront Fobjet d’une attention parti-
culiere de la part des commandants de bataillon et
de regiment.

Quant aux moyens de realiser la surprise et d’en
exploiter les etfets (connaissance complete des
moyens de defense de Fennemi, secret des divers
preparatifs, soudainete de Fattaque, rapidite d’exe-
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cutioii), ils ne preseiiteiit en montagne aucime par-
ticularite en dehors des difficultes et des obstacles
que le terrain pent opposer a la marche de Fassail-
lant. On a vu d'ailleurs, dans les chapitres qui pre-
cedent, que le terrain montagneux favorisait sou-
vent les surprises, en olfrant des cheininements, des
angles morts et des couloirs defiles permettant de
s’approcher a courte distance des points a enlever.

Une preparation d’artillerie trop prolongée pent
reduire dans de fortes proportions les chances de
surprise (strategique et tactique).

En ce qui concerne le molLwement des troupes
d’attaque, il convient de considerer les phases suc-
cessives suivantes :

Determination de la base de depart et mise en
place des troupes d’attaque ;

Dehouche de I'attaque et sa progression vers le
premier objectif ;

Assaut et installation sur le premier objectif ;

Attaque du deuxieme objectif, etc. ;

La base de depart sera choisie le plus pres pos-
sible des objectifs a enlever. Par suite des formes
tourmentees du terrain et de Fexistence de nom-
breuses zones passives ou difficilement praticables,
les objectifs seront le plus souvent discontinus dans
le sens dll front ; ils seront constitues par une serie
de points particuliers d’acces facile ou dont la pos-
session sera susceptible d’exercer une influence
determinante sur la suite du combat: observatoires,
cols, points culminants, permettant ensuite Fexecu-
tion de tirs d’entilade ou d’attaques a revers, etc.
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De menie que les objectifs, les fronts d’attaque
seroiit discontinus ; en face des points a enlever, la
densitc des troupes d’attaque pourra etre aussi
forte qu’en plaine ; devant les zones difticilement
franchissables, cette densite deviendra iiresque
nulle ; ces zones se preteront parfois a rinstallation
des engins d’infanterie participant aux tirs de neu-
tralisation vises plus haut, mais elles ne seront pas
utilisees par les troupes d’attaque proprement dites.

Les modalites de I’attaque sont done etroitement
imposees par le terrain, et un combat otfensif en
montagne se presente sous la forme d’attaques
locales partielles, souvent tres nettement separees
les unes des autres et d’un caractere ditferent.

Par suite de la discontinuite des objectifs et des
fronts d’attaque, les diverses unites seront amenees
a combattre sur des fronts beaucoup plus etendus
qu’en terrain ordinaire. La separation des attaques
(dans I’espace et dans le temps) place les petites
unites dans une independance relative qui leur
permet d’envisager la manoeuvre, souvent facilitee
par les formes du terrain et moins couteuse que
rattacjiie de front.

La mise en place des troupes d’attaque, dans leurs
tranchees de depart, face a leurs objectifs, devra
etre generalement etfectuee au cours de la nuit pre-
cedant l’attaque. Jusqu’a I’heure H, ces troupes res-
teront immobiles et se camoutleront au besoin pour
echapper aux vues des observatoires et des avions
ennemis. Si les tranchees de depart sont trop eloi-
gnees des premiers objectifs a atteindre, les
troupes devront commencer leur progression avant
I’heure H et prendre leur formation d’attaque a
courte distance des objectifs, sous la protection des
tirs d’artillerie et en utilisant les cheminements et
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les angles morts du terrain ; dans ce cas, il y aura
souvent avantage a fixer Theure H vers le lever du
jour, afin de pouvoir executer les mouvements pre-
paratoires dont il s’agit a la faveur de Fobscurite.

Les unites de deuxieme echelon et celles qui sont
destinees a Fexploitation du succes devront etre pla-
cees avant Fattaque, le plus pres possible de la posi-
tion de depart, afin qu’elles puissent intervenir en
temps utile, malgre les difficultes du terrain. Tou-
tefois ces unites eviteront de s’entasser pour ne pas
former des objectifs trop vulnerables et eviter les
pertes que pourrait leur faire subir une surprise
par le feu.

Comme en terrain ordinaire, Fattaque d un front
stabilise debutera generalement par un assaut. Les
troupes devraient done deboucher de leur base de
depart dans la formation prevue pour Fassaut des
premiers objectifs. Mais, ici encore, le terrain con-
tinue a exercer sa tyrannie, et e’est lui qui impo-
sera les formations a prendre, d’apres les possibi-
lites qiril offre a la progression des troupes et a
Fexecution de la manoeuvre concue. Habituelle-
ment, Finfanterie progressera par lignes de petites
colonnes utilisant tous les cheminements et les defi’'
lements du terrain qui auront ete soigneusement
etudies d’avance.

Dans cette phase du debut de Fattaque, le facteur
vitesse a une tres grande importance ; or, les diffi-
cultes de la marche dans un terrain tres accidente
viennent toujours reduire cette vitesse. Si la pente
dll terrain d’attaque est ascendante, la reduction de
la vitesse sera encore plus sensible, car il faut evi-
ter que les troupes d’assaut soient deja essoufflees
ou epuisees en ahordant leurs objectifs. En vue de
diminuer ces inconvenients, il faudra pousser la
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base de depart te plus pres possible des objectifs
a enlever (voir ci-dessus) et Taire subir aux troupes
destiiiees & Fattaque un entrainement special leur
permettant de fournir dans de bonnes conditions
Feffort violent de ce premier assaut.

Selon les difficultes et les obstacles du terrain, la
progression vers les premiers objectifs s’effectuera
soit d’un seul bond, soit par bonds successifs. Cette
modalite sera soigneusement reglee a Favance.
Dans le premier cas (terrain facilement praticable,
faible distance « parcourir), les tirs de neutralisa-
tion par Fartillerie pourront n’avoir qu’une duree
tres courte et ils seront leves, sur les ipremiers
objectifs, lorsque Finfanterie assaillante sera arri-
vee a 100 ou 150 metres de ces objectifs (selon la
pente dll terrain) (1) ; les engins d’infanterie qui
auront ete places en tir d’echarpe pourront conti-
nuer leur action de neutralisation pendant quelques
instants de plus, x condition de bien voir Fobjectif
et de suivre a la vue la progression des troupes
d’assaut. Dans le second cas (terrain difficile, forte
pente ascendante), les tirs de neutralisation par
Fartillerie devront etre leves a peu pres dans les
meines conditions que ci-dessus, mais Finfanterie
de Fattaque aura a fournir plus d’efforts et mettra
un temps beaucoup plus considerable pour fran-
chir la derniere centaine de metres qui la separe de
ses objectifs. La neutralisation d’artillerie devra,
dans ce cas, etre plus violente, plus massive, et
rechercher en meine temps le maximum d’effets de
destruction. Les engins d’infanterie participant a
la neutralisation prolongeront leur action autant

(1) Pour ce qui concerne le barrage roulant, se reporter au
cliapitre VIII.
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que ta marche cie lNinlCanlerie assaillante le per-
mettra (tirs d’echarpe, tirs par-dessus les troupes).
Quant aux troupes d’attaque elles-memes, elles
poursuivront leur progression suit par bonds suc-
cessifs de faible amplitude, soit par infiltration indi-
n'icineiie. Au cours de ce mouvement, elles pourronl
etre appelees a agir par le feu (F. M., V. B.) pour
faciliter leur progression ou leur manoeuvre. Les
tirs de F. M. en marchant, les tirs de V. B. oH de
lance-grenades, seront souvent tres efficaces pour
prolonger la neutralisation de [eiweini jusqu’au
moment meine de Fabordage (1).

JJinslaUatioii sur les premiers objectifs s’effec-
tuera dans les conditions prevues au plan d’engage-
ment. Lorsque ces objectifs sont constitues par des
cretes ou des points culminants, les troupes d’assaut
y marqueront generalement un arret d’assez longue
duree pour permettre d’y organiser |’observation
et d’y*aniener les engins (mitrailleuses, canons de
37, grenades, V. B., mortiers d’accompagnement)
cEui permettront d’en assurer la possession defini-
tive ou cjui sont destines & appuyer I'infanterie dans
la suite de l'operation. Il est egalement necessaire
de remettre de l’ordre dans les unites, de rappro-
cher les reserves et de retablir les liaisons.

"Uaitagne du deiixieme ohjectif et des objectifs
ulterieurs s’effectuera dans des conditions tres dif-
ferentes de celles qui sont envisagees ci-dessus,
notamment dans le cas ou les premiers objectifs
auront ete constitues par des lignes de hauteurs.
Si I’enlevement de ces premiers objectifs a ete faci-
lite par la mise en oeuvre de puissants moyens, par
une connaissance approfondie du terrain d’attaque

(Il La_ narti*‘ipation eventuelle de chars <de combat est dtudiee
au chapitre XI.
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et des moyeiis de defense de I’ennemi, par ime
preparation tres soignee des divers tirs et des
manoeuvres a executer, il n’en est plus de meine
pour les objectifs ulterieurs, au sujet desquels on
n’aura que les renseignements fournis par les
photos d’avion, et sur lesquels I’artillerie de I’atta-
que n’aura souvent qu’une action incertaine on
limitee. Dans cette phase du combat, Finfanterie
menera Faction avec ses moyens propres et un
appui tres dimimie d’artiUerie. Les batteries de
montagne (65, 75 ou obusier de 105) seront, en
effet, les seules qui pourront changer de position
assez rapidement pour intervenir dans le combat.
Ce dernier se poursuivra sous la forme d’actions
successives que les obstacles du terrain rendroiit
souvent tres lentes et au cours desquelles les engins
d’infanterie (canon de 37 et mortiers) trouveront
encore plus souvent qu’en plaine des occasions favo-
rahles d’intervention ; le ravitaillement de ces
engins est done a preparer sur des bases tres
larges.

Le Combat offensif dans la guerre de mouvement

Les particularites concernant les marches en
montagne et le fonctionnenient des Organes de
surete ont ete exposees dans les chapitre XIII et XV.

L’objectif strategique d’ensemble sera constitue,
soit par de grandes lignes du terrain qu’il importe
d’occuper avant Farrivee des forces ennemies, soit
par des lignes de rocade ou par des noeuds de com-
munication (routes, voies ferrees) dont la posses-
sion pent avoir une influence decisive sur Fissue des
operations. La manoeuvre strategique, etroitement
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like au reseau des communications existantes, est
done toujours precoiicue ; pendant le developpe-
ment de cette manoeuvre, le dispositif initial ne
pourra etre modifie que tres rarement, faute des
routes transversales necessaires.

Les colonnes principales, comprenant notam-
ment toutes les formations hippomobiles ou auto-
mobiles, suivent les routes carrossables ; ces der-
nicres sont rares, tres eloignees les unes des autres,
et separees par des massifs difficilement franchis-
sables ; la liaison entre les colonnes ne pent s’effec-
tuer que par les cols, souvent mediocres, ou passent
les pistes muletieres faisant communiquer entre
elies les diverses vallees.

Dans sa marche vers Tobjectif fixe, chacune des
colonnes se trouvera relativement isolee, les frac-
tions voisines ne pouvant l|’appuyer, en cas de
besoin, qu’apres des delais considerables ; eile
devra done etre constituee de maniere & pouvoir
soutenir un combat prolonge, avec ses seules forces,
en cas de rencontre de Fennemi.

La prise de contact pent revetir deux formes
assez differentes, selon que Fennemi est deja ins-
talle sur une position de resistance, couverte ou
non par une position d’avant-postes ou selon que
Fennemi est lui-meme en marche & la rencontre de
Fassaillant.

Dans le premier cas, Favant-garde assaillante se
beurtera presque aiissitot & une resistance tres“effi-
cace, articLilee en largeur et en profondeur, et
appuyee des le debut par de nombreuses armes
automatiques et des batteries en position. Cette
avant-garde, dont la majeure partie des elements
marchait sur la route meine, devra se deployer de
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part et d’aiitre de la route, ses elements d’aile s’ele-
vant de plus en plus sur les flancs de la vallee pour
chercher a deborder les alles ennemies. Si ce debor-
dement est irrealisable, par suite de la grande eten-
due du front adverse, I'avant-garde lixera I'ennemi
et s'installera solidement sur les points atteints,
permettant au commandant de la colonne de
preparer la manoeuvre qu’il aura envisagee : atta-
que de front, debordement a grande envergure,
combinaison des deux precedes, etc,

Dans le second cas, ce sera la rencontre de deux
avant-gardes en formation de marche dans le memc
defile. Le combat des fractions de tete et surtout la
rapidite avec laquelle les unes ou les autres attein-
dront les points culminants du terrain auront la
plus grande influence sur Tissue de la rencontre.
L’avantage appartiendra incontestablement a celui
des deux adversaires qui aura pu, le premier,
gagner les hauteurs avoisinant la route, pousser
rapidement vers les lignes de crete des elements
qui menaceront les flancs de Tennemi, et mettre
son artillerie en action. La vitesse avec laquelle
s’effectueront ces mouvements sera le principal fac-
teur du succes ; eile pourra dependre des commu-
nications existant dans la region consideree (routes,
pistes, sentiers) ; eile exige des troupes manoeu-
vrieres et entrainees, L’adversaire, momentanement
domine, s’accrochera au terrain et repliera peu a
peu ses elements debordes vers une position choisie
plus en arriere a une distance siffisante pour qiTelle
piiisse etre entierement occupee avant Tarrivee de
Tennemi. Le combat se deroulera ensuite dans les
conditions indiquees pour le cas precedent.

Les colonnes qui ne rencontrent pas d’ennemi ou
qui se beurtent a de faibles resistances appuieront.



188

le cas echeant, les colonnes voisiiies qiii se trouve-
raient sérieiisement engagees. Cet appiii poiirra
etrc domie par des detachements legers dirigés sur
les cots transversaux doiit il a ete question ci-dessus
et qui cherclieront a prendre de flanc ou a revers
les adversaires de la colonne voisine. Mais il ne fant
pas oublier qu’en montagne le succes local d’une
des colonnes — parfois nieme de celle sur laquelle
on coinptait le nioiiis — aura une tres grande
intiience sur le resultat d’ensemble, et cliacune
d'ellcs doit, avant tout, poursuivre execuiion de sa
mission particuliere, tout en assurant sa propre
securite. La conquete de I'objectif qui lui a ete fixe
constitue, pour une colonne, le meilleur appui a
donner aux colonnes voisiiies.

Le combat offensif des colonnes en detachements
isoles

Dans les terrains tres tournientes oll les commu-
nications sollt mediocres et particulierenient rares,
dans les zones montagneiises des T. 0. E. oU les
ravitaillements rencontrent d’enornies difficultes,
leinpioi de petites colonnes ou de detachements
isoles devient la regle generale. De telles regions
rendent, en effet, impossible, pour cliacun des
adversaires, la niise en oeuvre de moyens importants
en infanterie et artillerie.

Les considerations exposees ci-dessus au sujet du
combat en montagne s’appliquent, d’'une maniere
encore plus accentuee, aux colonnes ou detaclie-
nients isoles ; extension considerable des fronts,
grande amplitude et lenteur extreme des niouve-
ments debordants, difficulte des attaques frontales.
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importance des effets de surprise et de la manoeuvre
par les parties elevees du terrain, necessite absolue
([assurer la securite dans toutes les directions, etc.

L’annexe XII contient un exemple d’un combat
offensif mene par un detachement de deux batail-
lons d’infanterie et une batterie de 65/M (combat
de Kuriidje-Bezke, 21 juillet 1921).

Le combat defensif

Le combat defensif a pour objet esseiitiel d’ar-
reter les attaques de I'ennemi et de preparer even-
tuellement le passage a Fotfensive. Comme le com-
bat offensif, il pent presenter des physionomies
diff'ereiltes selon qu’il est livre sur un front stabilise
ou qu’il est impose par les circonstances en cours
de mouvement. Dans tons les cas, le feu est son
principal element d’action.

Il est a remarquer qu’en montagne [I’attitude
defensive semble offrir de grands avantages sur
I'offensive. Ces avantages sont incontestables (vues
etendues, force de resistance decuplee par les obs-
tacles que le terrain oppose a la progression enne-
mie, possibilite de tenir une position avec des effec-
tifs reduits et de se reserver de fortes disponibilites,
occupation de points dominants permettant exé-
cution de contre-attaques du haut vers le bas, nom-
breux abris naturels, etc.), mais ils ont pour con-
sequence de rendre le defenseur volontiers passif,
laissant a l’adversaire toute I’initiative des opera-
tions. Or, avec du temps et du travail, rassaillant
pent toujours reunir, devant les points d”attaque
qu’il a choisis, les moyens necessaires a la conquete
de ces objectifs, dont I’enlevement peut provoquer.

13



190

coinme on la vu, la chute de Fensemble de la posi-
tion.

L’attitude purement passive est done a condam-
ner dans tons les cas, aussi bien sur un front sta-
bilise qu’en periode de mouvement. Le defenseur
devra prévoir les attaques possibles de I’'ennemij en
suivre attentivement la preparation et organiser la
riposte a opposer a chacune d’elles.

Tout en donnant a son feu le maximum de puis-
sance possible, combinee avec la force naturelle
de sa position, il devra conserver un important
noyau de forces disponibles pour les jeter, des que
I’attaqgue ennemie aura ete brisee par le feu, sur
une des colonnes de I'adversaire, dont il chercbera
a couper les communications, en meme temps qu’il
gardera les siennes.

L’organisation generale d’un front stabilise en
montagne a ete etudiee au chapitre X (echelonne-
ment des positions, defenses accessoires, systemes
de feux, action de I’artillerie, action des engins
d’infanterie, flanquements, observation, approvi-
sionnements en munitions, communications, etc.).
On a\u, notamment, qu’il y avait presque toujours
interet a couvrir la position principale de resis-
tance par une position de surete ou d’avant-postes,
pour diminuer les pertes que ferait subir une vio-
lente preparation d’artillerie sur une premiere posi-
tion forlement tenue et pour permettre Il’'occupa-
tion en temps utile de la position principale par
des reserves dont les mouvements seront longs et
difficiles.

La forme generale du combat defensif dependra
done do la mission donnee aux troupes qui occu-
pent la position d’avant-postes ; defense sur place,
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si les communications perjmettent le renforcement
de cette derniere position ; repli sur la position
principale, d’apres des modalites fixees par le com-
mandement.

Dans les deux cas, I'organisation visera a donner
au feu la plus grande intensite possible en avaiit
des points d’attaque que le terrain impose a
I'ennemi.

Les fractions destinees a lexéciiiion des contre-
attaques immediates devront etre placees de prefe-
rence, dans les parties elevees du terrain, de
moniere a pouvoir contre-attaquer en descendant,
avantage enorme en face d’un adversaire essouffle
oil fatigue par I’effort qu’il vient de fournir.

L’intervention des chars dans le combat defensif
(participation eventuelle aux contre-attaques) a ete
examinee au,chapitre XL L’installation et la mise
en oeuvre des moyens d’artillerie de tous calibres
a fait i'objet des considerations developpees dans
le chapitre VIII.

L’exploitation du succds

Que ce soit apres la rupture d’une position defen-
sive oil apres I’ecbec d’une offensive, I’adversaire
victorieux doit poursuivre sans desemparer I’ex-
ploitation de son succes.

Les troupes de premiere ligne giii sont encore en
etat de combattre pourront participer a la pour-
suite, mais la capacite offensive de ces troupes pent
se trouver notablement 'diminiiee a la suite de
I'effort violent qu’elles ont du fournir. En general,
il sera preferable, de faire executer la poursuite par
des colonnes legeres, specialement formees dans ce



- 192

but et (lont la mission aura nieme pu etre tix¢e a
lavance, puisque la manceuvre generale, basee sur
les communications de la zone adverse, sera le
plus souvent préconegue.

Dans la poursuite, la manoeuvre passe au premier
plan. 1l faut eviter d’engouffrer de gros effectifs
dans des boyaux C¢troits ou des zones difticiles oil
les ravitaillements seraient compromis, mais agir
par petites colonnes, tout en reconstituant des
reserv™es generales.

Les colonnes de poursuite seront entierement
formees d’unites d’Infanterie equipees en unites
« alpines » et d’unites d’artillerie de montagne, les
seules qui puissent accompagner l'infanterie, tout
au moins au debut du mouvement. Elies seront
dotees de moyens muletiers importants, par prele-
vements sur les unites restees en arriere, car le
ravitaillement de ces colonnes sera momentane-
ment des plus difticiles et les pertes d’animaux tres
elevees ; elles devront empdrter un serieux appro-
visionnement en munitions, en diminuant au besoin
le nombre de canons au profit des mulets a muni-
tions. Pendant execiiiion de Fattaque, ces colonnes
devront suivre au plus pres la progression des
troupes d’assaut. Pendant la poursuite elle-meme,
elles auront a deployer une energie et un acharne-
ment de tons les instants pour vaincre les obs-
tacles dll terrain et gagner Fadversaire de vitesse
pour essayer de lui couper la retraite ; elles evite-
ront de heurter de front les positions suecessives
sur lesquelles Fennemi tenterait de se retablir et
chercberont a deborder ces positions en utilisant
toutes les pistes et senders praticablcs.

L’aviation pourra prendre une part des plus
actives a la poursuite, en attaquant a la mitrailleuse
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et a ia bombe les coloiines ennemies en retraite.

Quant & la cavalerie, les unites de cette arme,
judicieusement equipees pour la marche en mon-
tagne, sont susceptibles d’obtenir dans la poursuite
des resultats extremement importants, grace a leur
grande mobilite. (Voir a FTannexe XIII le role de la
cavalerie dans la manoeuvre d’Uskub, septembre
1918.)

L artillerie hippomobile ou a tracteurs ne pourra
generalement pas participer aux operations de
poursuite, a moins qu’il n’existe dans la zone con-
sideree une route carrossable ou chariotable dont
la remise en etat aura pu etre rapidement effectuee.
L’intervention de I’artillerie lourde dans la pour-
suite (amenee au besoin a bras d’homme) est d*ail-
leurs a rechercher le plus tot possible, en raison de
Fetfet moral qu’elle produira sur Fennemi en
retraite.

Lorsqu’une action offensive a echoue, le defen-
seur ne doit pas se contenter du resultat passif qu’il
a obtenu ; il doit profiter du désarroi momentane
que Fechec a provoque chez Fadversaire, pour lan-
cer sur ce dernier les fractions destinees aux mis-
sions de contre-attaqiie. Ces ripostes, etudiees et
preparees a Favance sur toutes les zones de terrain
qui en permettent le developpement, — manoeuvres
preconeues, tout comme les actions offensives, —
sont susceptibles de procurer des resultats decisifs;
elles peuvent notamment faire tomber entre les
mains dll defenseur un butin materiel considerable,
en raison des nombreux moyens que Fassaillant a
du mettre en oeuvre et qu’il ne pourra pas replier
en temps utile.
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Le combat en retraite

Le combat en retraite peut etre envisage dans
deux situations principales :

a) Pour des troupes en couverture ou des troupes
d’arriere-garde qui out mission de ralentir le plus
possible la marche de I’ennemi, sans se laisser
accrocher serieusement ;

b) Pour des troupes chassees de leurs positions
par une offensive victorieuse, ou qui redoutent une
offensive puissante, et qui ont mission de reporter
la resistance siir des positions plus en arriere,

a) La manoeuvre en retraite des troupes de Cou-
verture est d’une execution particulierement deli-
cate en montagne. Comme ces troupes ne doivent
pas se laisser accrocher, le feu a grande distance
sera leur unique moyen d’action. Elies devront
interdire les communications que I’ennemi peut uti-
liser pour son mouvement en avant ; elles doivent
surtout eviter de se laisser tourner par des elements
legers ennemis qui essaieraient de les deborder par
les lignes de crete ; dans ce but, elles devront elles-
memes tenir ces lignes de crete au moyen de deta-
chcments pourvus d’artillerie de montagne. (Voir
au chapitre XV le paragraphe relatif a la manoeuvre
des arriere-gardes.) Si elles disposent d’artillerie
de Campagne hippomobile, celle-ci ne trouvera
guere son emploi que dans les vallees suivies par
une route et aux abords meines de cette route ; le
repli de ces batteries de Campagne, par echelons
successifs et par bonds de grande amplitude, devra
d'ailleurs s’eff'ectuer assez tot pour eviter l’accro-
chage ; les pieces auront souvent a agir aux limites
extremes de leur portee.
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b) Le repli d’un front stabilise vers des positions
successives organisees a l’avance presentera le plus
souvent de graves difticultes en ce qui concerne les
deplaceinents die I'artillerie de Campagne et de lNar-
tillerie loiirde. Si cette artillerie n'apas ete au prea-
lable tres echelonnee en profondeur, une notable
partie des pieces tombera au pouvoir de Fasssail-
lant, lorsque ce dernier aura reussi a rompre la
premiere position et a poursuivre son mouvement.
Ici encore, la possession des lignes de crete paral-
leles aux directions d’attaque ennemie sera de la
plus grande utilite, car eile tiendra Fassaillant sous
la menace de contre-attaques auxquelles il lui sera
tres difficile de parer. Dans le meme ordre d’idees,
les positions dites «enbretelle », et qu’on rencontre
frequemment en terrain montagneux (voir cbha-
pitre X), sont destinees a jouer un role tres impor-
tant.



CHAPITRE XVII

Les Liaisons et les Transmissions

Les principes poses par rinstruction du 28 decem-
bre 1917 sur la liaison des troupes de toutes
armes (1) sont entierement applicables aux opera-
tions en montagne. Les inoyens de transmission
indiques par cette Instruction sont egalement uti-
lisables en terrain montagneux, mais leur organi-
sation, leur fonctionnement, leur rendement, et
nieme le materiel employe, y subissent parfois
d’importantes modilications qui seront examinees
ci-apres.

Le relief du sol, le cloisonncment du terrain, ex-
tension des fronts, la penurie de routes, les modes de
transport dll materiel, les conditions climateriques
souvent mauvaises, sont les principales causes de
ces modifications. Des difficultes de tout ordre doi-
vent etre surmontees pour assurer I’etablissement
et l'entretien d’un bon reseau de transmissions.

L’importance de ce reseau est encore plus grande
en montagne qu’en plaine. Le personnel doit etre
particulierement vigoureux et bien entraine an
point de Yue physique et au point de vue technique;
les moyens de transport necessaires sont souvent

(1) Cette Instruction sera designee desorniais, au corns de
cette etude, par r.abrCAiation : /. L. T. A
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considerables. La question des liaisons et des trans-
missions doit done faire Fobjet des preoccupations
constantes du commandement a tous les echelons
et comporter les previsions les plus larges.

A — Moyens dinformation

1° Agents de liaison dii commandement. — Les
prescriptions de FI. L. T. A. (n°® 5 a 7) conservent
toute leur valeur en montagne. Mais pour que les
agents de liaison soient a meine de bien remplir
leur mission, il convient de leur donner des moyens
de transmission adaptes a la region. A ce point de
vue, la mise de posies optiques a la disposition de
ces agents de liaison est susceptible de rendre les
services les plus precieux ; par contre, Femploi de
bicyclettes, de motocyclettes ou d’automobiles ordi-
naires, ne sera possible que sur les routes de vallee
et les quelques troneons carrossables qui conduisent
aux villages eleves.

1 convient de remarquer, en outre, que la difli-
culte toujours tres grande des communications late-
rales limitera souvent Fenvoi d’agents de liaison
aupres ides unites voisines.

2° Agents de liaison de Vartilterie aupres de I'in-
fanterie. —m Rien a ajouter aux dispositions de
FI.L. T. A. (n°® 8 a 11), sauf en ce qui concerne le
rendement des moyens de transmission prevus et
qui sera etudie plus loin pour chacun d’eux.

3° Observation: — Pour Fobservation aerienne,
se reporter au ebapitre XII, oil la question a deja
ete etudiee (observation en avion et en ballon, pho-
tographie). Les reelles difficultes que Fobservation
aerienne rencontre en pays de montagne imposent
Fobligation de developper au maximum Fobserva-
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tion terrestre ; celle-ci est d’ailleurs tres souvent
favorisee par la configuration meine du terrain
(vues tres etendues, facilites de camoufiage et de
protection, possibilite de trouver d’excellents obser-
vatoires donnant des vues laterales). L’l. L. T. A.
donne,. dans ses n'® 12 § des indications tres
detaillees sur le fonctionnement de I’observation
terrestre, particulierement pendant les periodes de
Stabilisation. 11 semble que, pour la guerre en pays
de montagne, ces indications pourraient etre com-
pletees par celles qui concernent les moyens de
transmission dont les observatoires d'oivent etre
dotes. Ges observatoires seront tres frequemment
places en des points difficilement accessibles ; ii
est prudent de limiter la circulation aux abords de
ces points pour que Fobservatoire ne soit pas decou-
vert par un ennemi qui dispose, lui aussi, de points
d’oliservation favorables ; il est indispensable que
les observateurs puissent transmettre sans delai, et
en dehors du compte rendu journalier fourni a
beure fixe, tous les renseignements importants ou
urgents ; pour ces divers motifs, tout observatoire
permanent doit Atre muni de moyens de transmis-
sion particnliers ; telephone, optique, P. V., etc,,
dont Femploi ne permette pas a Fennemi de déceler
le point de depart.

Fni ce qui concernc Fobservation au combat
(n°® 21 de FI. L. T. A)), tenir compte de ce fait qua
les difficultes des deplacements (personnel et mate-
riel d'cfbservation® n'e permettrorft pas de changer
frequemment de poste d’observation ; il y a d’ail-
leurs interet a utiliscr le plus longtemps possible
les observatoires qui ont pu etre soigneusement
choisis d’avance et pourvus des moyens de liaison
necessaircs.
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En Periode de stabilisation, si on a eii le temps
de construire des plans en relief, ces plans donnent
un excellent moyen de determiner les observatoires
les plus favorables, en plagant une petite lampe
electrigue a la surface du plan-relief, Les parties
eclairees par la lumiere de cette lampe seraient vues
d’un observatoire situe a I’'endroit oil on a place le
point lumineux.

Les observatoires places en des points tres eleves
sont souvent masques par des nuages,

Les conditions d’eclairement laissent parfois dans
I'ombre des versants entiers oil loute observation
est impossible a certaines heures de la journee.

Dans la guerre de mouvement, et en particulier
pour les operations de detachements isoles, I'obser-
vation terrestre presente en montagne des avan-
tages considerables ; eile constitiiera le plus souvent
(avec la Signalisation optique ou a bras et les fusees)
Funique moyen d’information du commandement,
par suite de la lenteur ou des difticultes d’installa-
tion des divers moyens de transmission.

Voir a FAnnexe XII plusieurs exemples des ser-
vices que peut rendre au*combat la seule observa-
tion terrestre (conduite du combat, liaison avec
Fartillerie).

4" Liaison par avions. — Se reporter au cha-
pitre XII ci-dessus, concernant Faeronautique.

B — Moyens de transmission

Tons les moyens de transmission indiques par
FL L. T. A. sont utilisables en montagne, sous
reserve des modifications que les conditions parti-
culieres d'emploi et de rendement imposent a cha-
(lin d’eux. La necessite d’organiser chacun de ces
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moyens, « comme s’il devait se saffire a lui-meme »,
est encore plus imperieuse qu’en terrain ordinaire,
par suite des difficultes de toutes les communica-
tions ; en outre, pour realiser des transmissions plus
sures, on sera souvent conduit a utiliser, simulta-
nément oil successivement, plusieurs procedes de
transmission pour I’envoi du meme message. Quant
ail personnel d’execution, notamment celui qui doit
operer dans les regions d’altitude elevee, il devra
etre parliculierement bien choisi et entraine ; a ce
point dc vue, les meilleures sources de recrutement
sont dans les populations montagnardes, habituees
a gravir de fortes pentes, meme avec un lourd cliar-
gement, et deja accoutumees aux dures conditions
climateriques de la montagne.

Chacun des moyens de transmission envisages
sera etudie ci-apres en ce c[ui concerne son adapta-
tion a la guerre de montagne, le rendement qu’il
est susceptible d’y foiirnir et les conditions parti-
culieres dc son fonctionnement.

1° coMMI XICATIONS ELECTRIQUES

a) Telegraphe. — Dans les montagnes franeaises
(Alpes, Pyrenees, etc.), le reseau telegrapbiquc civil
presente un tres serieiix dcveloppement ; ce reseau
pourra etre avantageusement utilise et meine ampli-
fie par les troupes en operations, de maniere a
decongestionncr les reseaux telephoniques et a rea-
lise!” dans les transmissions d’excellentes conditions
de celerite et de discretion. Etant donne la densite
souvent tres faible des troupes operant en mon-
tagne, on pent prevoir que les Q. G. de D. I. seront
generalement etablis dans des vallees pourvues de
lignes tcdegraphigiics civiles ; d'ailleurs, en pcriode
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de stabilisation, ii y aura toujours interet, pour les
motifs sLisvises, a prolonger, le cas echeant, jus-
qu’aux divisions, les lignes telegraphiques exis-
tantes.

Dans les autres montagnes d’Europe (Alpes cen-
trales et orientales, Boheme, Karpathes, Balkans,
etc., etc.), le reseau telegraphique civil presente des
densités assez variables (voir les notices de F'E. M. A.,
2" bureau), mais permettant le plus souvent de
relier telegrapbiquemsnt les grandes unites.

Les appareils utilisables sont le Morse et le
Hughes. Le premier est relativement lent (1000
mots a rheure) ; il exige la transcription en ecri-
ture ordinaire des signaux transmis sous forme de
points et de traits ; son emploi est facile et les Ope-
rateurs rapidement instruits. Le second, qui pent
envoyer par heure 3000 mots imprimes sur une
bande, a done un rendement bien superieur au pre-
cedent ; il permet en quelque sorte les conversations
directes, les reponses pouvant etre instantanement
transmises de la meme maniere ; il exige un per-
sonnel specialise qui ne se trouve que dans l'admi-
nistration des P. T. T.

Morse et Hughes sont des appareils robustes, faci-
lement transportables, meme a dos de mulet (encais-
sage special), et d’'un emploi qui pent etre large-
nient prevu en pays de montagne (1).

D’autres appareils telegraphiques speciaux sont
a l’etude.

Les unites isolees et les detachements ne dispo-
seront que tres rarement d’un materiel telegra-

i(l) En 1918, un Hughes a ete transporte d’Uskub a Nisch. oh
il a fonctionne dans de bonnes conditions d”s son arrivee (deux
jours en camionnette d’Uskub a Guijeseva, deux jours en
nvar‘on de Guijeseva a Tsaribrod, quatre jours sur chariot a
buffles de Tsaribrod a Nisch).
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phique leur appartenant en pr»pre ; le cas echeant,
ils utiliseront les lignes civiles pour leurs commu-
nications avec Farriere, en chiffrant au besoin leurs
depeches.

b) Telephone. — En montagne, comme en terrain
ordinaire, le telephone est le «roi » des moyens de
transmission. L’importance des services qu’il peut
rendre justitie largement tous les efforts ?en vue
d’assurer son bon fonctionnement. Le reseau tele-
phonique civil etant toujours d’une densite assez
faible en montagne, on sera coniduit & construire un
grand nombre de lignes fixes dont Fetablissement
exige des precautions particulieres :

1" Diminuer la portee des fils, qui devra etre
reduite & 25 metres environ, pour résister aux fortes
tensions prod'uites par la neige, la temperature, etc.;
d’ou augmentation notable du nombre de poteaux
necessaires ;

2° Etablir solidement chacun de ces poteaux
(ciment, contreforts, etc.), notamment ceux qui sont
places aux changements de pente ou aux change-
ments de direction ;

3° Par un froid tres vif et aux altitudes supe-
ricures a 1500 metres, substituer des fils de fer aux
fils de cuivre, qui resistent mal a la traction (1).
Cette substitution ne peut se faire que sur des dis-
tances assez faibles, sous peine de rendre la ligne
telephonique inutilisable, par suite de la resistance
elcctrique du fil de fer et de ses pertes de courant.

L’observation des precautions ci-dessus exige des
delais tres sensibles et conduit & de serieuses diffi-

(1) La rame Florina-Koritza, frt'gilemment rompue par la
neifjc et la gelee au col de Bisoderi (1600 m¢tresl, ne fut snli-
demcnt constituee que par I’emploi de fils de fer de 4 milli-
metres dans toute la partie situee au-dessus de 1500 metres
daltitude.
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cLiltes d'approvisionnements, de transports de mate-
riel et de travaux.

Dans la zone des feux d’infanterie et d’artillerie,
il y aiirait interet & construire des communications
telephoniques enterrees ; ce mode de construction
sera impossible a realiser en terrain rocheux ; il ne
poiirra s’employer que dans les parties gazonnees
du teiTain ; la profondeur obtenue restera d’ail-
leurs toujours assez faible, niais cet inconvenient
estattSnue par suite de la moindre densite a prevoir
pour les tirs d’artillerie. L’emploi de la charrue
enterre-fil, trainee par un mulet, pent etre envisage
sur la plupart des terjains herbeux.

A defaut de lignes enterrees, les communications
telephoniques de la zone de combat seront cons-
tituees par des cables poses a terre (cable de Cam-
pagne de preference) ; de telles lignes risquent
d’etre souvent rompues par le tir ennemi, la-circu-
lation du personnel et des animaux, les avalanches
de neige on de pierces (1), etc. ; pour faciliter leur
surveillance ct leur reparation en cas de rupture,
ces lignes devront etre etablies en bordure des che-
mins muletiers on des senders de pietons, a courte
distance, mais nettement en dehors de ces chemins
ou sentiers.

Les lignes devront etre assujetties de proche en
proche au moyen de blocs de pierre poses sur le
cable ou etre enroulees autour de rochers en saillie.
Elies devront eviter de traverser les pistes et che-
mins ; lorsque cette traversee sera inevitable, eile
se fera soil par caniveau enterre, soit en prote-
geant le cable par une couche de terre et de petites

(1) A signaler en outre le danf(er des incendics d’lierl)es
seches, qiii out sonvent detruit, pendant I’ete, des lignes tol¢-
phojiigucs do FarTée d’Orient.
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pierres, soit encore en utilisant un troneon de cable
cuirasse.

La traversee aerienne (sur perches) des chemins
et senders donne de mauvais resultats ; les perches
ne pouvant presque jamais etre fixees d’nne maniere
assez solide, elles sont frequemment renversees par
les ariimaiix de hat, les tractions du cable, les coups
de vent, etc.

La pose de ces lignes sera faite par les equipes
telephoniques des unites ; eile est relativement
rapide pour des equipes hien entrainées, mais eile
pent etre souvent tres facilitee par I'emploi de
moyens mecaniques ; voitures de tourisme munies
dll dispositif Regresse et dont Farriere serait ame-
nage en derouleuse ; hMs pouvant recevoir un dis-
positif pour le deroulement des bobines (1). (Voir
a Fannexe X la description du bat « Mafou », se
transformant en quelques minutes en derouleuse
telephonique.)

Les colonnes ou detachements isoles auront tres
rarement la possibilite de construire des lignes tele-
phoniques de grande etendue, surtout si leurs ope-
rations se deroulent en pays hostile. Il y aura inte-
ret toutefois a les munir de quelques ateliers tele-
phoniques, avec materiel correspondant, pour assu-
rer les liaisons interienres et pour relier eventuelle-
nient le P. C. a un observatoire, a un poste optique
ou a un poste radio.

Le materiel telephonique actuellement en ser-
vice dans Farmee est utilisable, sans modifications,
dans les operations de guerre en montagne. Ce
materiel pent, en effet, etre aisement transporte

(1) Ce procede a donne de tres l)ons resultats & [arTée
d’Orient. Les renseignements manquent snr I'emploi qui a pii
en etre fait sur d’autres theatres d’operations monlagneux.



205

par tous'les moyens employes en montagne : autos,
voitures hippo, animaux de bat, dos d’homme, trai-
neaux ; son ravitaillement en est d’autant facilite.

L’organisation generale idu reseau telephonique
(reseau d’armee et reseaux des corps de troupe),
les regies d’exploitation, etc., sont doniiees par
M, L. T. A. (n°® 41 a 57), dont les dispositions sont
applicables a la guerre de montagne, — fronts sta-
bilises.

2° COMIMUNICATIONS EADIO-ELECTIUQUES

Elies comprennent la telegraphie sans til (T. S. F.)
et la telegrapbie par le sol (T. P, S.).

a) Telegraphie sans fil.

La T. S. F. est employee pour assurer, d’une part
les liaisons radio-aeriennes, entre les avions et la
terre (deja etudi¢es au chapitre XII ci-dessus, Aero-
nautique) ; d’autre part, les liaisons radio-terres-
tres, entre postes situes a terre.

D’une maniere generale, la montagne a pour
etiet de reduire dans de notables proportions la
portee des appareils actuels de T. S. F. File cons-
titue un obstacle a la propagation des ondes, sur-
tout si eile est formee, comme c’est le cas general,
par des rocbes et des matieres bonnes cond'uctrices
de [I’electricite ; cet obstacle est d’autant plus
serieux que les ondes utilisees sont plus courtes.
D’autre part, si les pentes de montagnes sont boi-
sees, les arbres constituent autant de petites
antennes qui absorbent une partie de I’'energie éiec-
trique. Des experiences sont en projet, en vue d’eta-
blIlr dans quelles proportions se trouve reduite pour
cbaque longueur d’onde la portee des appareils

i
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actuels, suivant les dimensions ct la nature des
massifs montagneux interposes.

D’autre part, les appareils en question sont lourds,
encombrants, assez delicats et d’un transport diffi-
cile ; leur utilisation en montagne ne peut guere
se prevoir qu’aux abords des cliemins carrossables,
on tout au moins chariotables. Les postes a ondes
amorties (longueurs d’onde maxima : environ 1.000
metres) necessitent, en effet, un groups electrogene
pour fournir Fenergie electrique ; quant aux postes
a ondes entretenues (3.000 metres maximum de lon-
gueur d’onde), Fenergie necessaire est fournie par
line batterie d’accumulateurs dont le poids est tres
eleve et qui est chargee par un groupe electrogene.
La decouverte d’accumulateurs plus legers, la gene-
ralisation de la reception sur galene, Futilisation de
voitures munies du dispositif Regresse, sont suscep-
tibles de developpsr Femploi des liaisons par T. S. F.
en montagne.

En ce qui concerne les portees moyennes en ondes
amorties (80 a 100 kilometres), il a ete cree des
postes de 2 kilowats, transportables sur voitures
legeres et dont le materiel peut etre reparti sur
mulets de biit (seize mulets par poste). lls exigent
un personnel relativement nombreux : deux meca-
niciens, quatre leCteurs, deux Chiffreurs, seize con-
ductcurs, et les grades correspondants. Ces sortes
de postes ont rendu les meilleurs services a Farmee
d’Orient, QU ils ont fonctionne dans de bonnes con-
ditions, malgre les deplacements considerables
gii’ils ont dll effectuer.

Pour les portees dbne cinquantaine de Kilo-
metres, des postes de 500 wats, dits « postes m.aro-
cains. », dont le materiel pent se charger sur huit
mulets de bat, ont deja fait leurs preuves au Maroe
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et alarTée d’Orient. Les renseignements manquent
sur FeTpioi qui a pu en etre fait au Levant,

Quant aux postes portatifs des regiments d’infan-
terie, ils sont a peu pres inutilisables en montagne.
Leur portee deja faible (4 a 8 kilometres) ne corres-
pond plus au grand echelonnement en profondeur
que la montagne impose aux troupes, et par ailleurs
cette portee est encore reduite par les obstacles que
forme la montagne a la propagation des ondes.

Les colonnes et detachements isoles operant en
pays de montagne devraient recevoir au moins un
«marocain » de 500 wats, equipe pour le transport
sur bats (huit mulets). La portee de ce poste est de
50 a 60 kilometres ; son montage exige environ trois
hcures, son demontage et son rechargement deman-
dent deux heures. Un tel poste pent etre entendu
par des postes a ondes entretenues et par des postes
a ondes amorties ; ils ne peuvent entendre que les
postes a ondes amorties. Il en resulte que pour rea-
liser line liaison par T. S. F. de I’arriere vers la
colonne, on sera conduit a monter a Farriere un
poste a ondes amorties, qui fonctionnera comme
poste fixe oil demi-fixe, et qui pourra etre accole a
un poste a ondes entretenues pour les communica-
tions de grande portee vers Farriere.

Quant aux liaisons laterales directes entre deux
colonnes separees par d’importants massifs monta-
gneux, elles seront le plus souvent irrealisables ; ces
deux colonnes ne pourront guere communiquer que
par Fintermediaire des postes arriere, fixes on demi-
fixes, vises ci-dessus.

b) Telegraphie par le sol.

La T. P. S., utilisant des phenomenes d’induction,
ne semble pas devoir etre influencee par le relief
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du sol, Efiectivement, la T. P. S, a donne, en nion-
tagne, les menies resultats qu’en terrain ordinaire,
notamment dans les operations de Nannée d’Orient
pres des lacs d’Okrida, et pour la bataille du monte
Toraba (ltalie). Par ailleurs, le materiel de T. P. S.
actuellement en service est d’Im transport facile.
Les dotations prevues pour les diverses unites peu-
vent done etre maintenues dans la guerre de mon-
tagne, aussi bien sur les fronts stabilises que pour
les colonnes et detacliements isoles.

1 serait interessant de faire ides experiences sur
la neige et sur les glaciers pour etudier le rende-
ment de la T. P. S. dans ces conditions particulieres,

N. B. — 1l n’est pas question, dans cette etude, de
la telephonie par le sol. L’emploi de ce proced¢,
des qu’il sera realisable, est susceptible de boule-
verser nos systemes actuels de transmissions.

3° COVMLNICATIONS CPTIQUES

Dans ce paragraphe seront etudies les divers
moyens de transmission‘ou la reception se fait a
la vue, savoir :

La Signalisation optique ;

La Signalisation a bras (avec ou sans fanions) ;

La Signalisation par paniieaux ;

La Signalisation par artifices.

a) Signalisation optigne.

L’optique constitue, dans la guerre de montagne,
Il precede de transmission particulierement pre-
cieux et dont le role pent etre des plus importants.

Les appareils emetteurs actuels sont de deux
sortes :

1° Projecteurs electriques de 14, 24, 35, dont les
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portees respectives 'maxima soiit de 2, 4, 10 kilo-
metres pendant le jour, et de 3, 8, 15 kilometres
pendant la nuit ;

2° Les appareils optiques de 10 et de 24, dont les
portees moyennes sont de 10 et 30 kilometres pen-
dant le jour. (L’appareil de 24 atteint des portees
de 70 a 80 kilometres par les nuits favorables.)

Dans ces derniers appareils, I'occultation de la
iumiere se fait au moyen d’un volet, ce qui permet
une manipulation plus rapide qu’avec les projec-
teurs, oil les signaux lumineux sont produits par
allumages et extinctions successifs.

Sur les fronts stabilises, oil le reseau optique a pu
etre ¢tabli a loisir, il semble preferable d’employer
les appareils optiques de 10 et de 24, malgre leur
poids et leur encombrement, parce qu’ils donnent
des portees beaucoup plus grandes que les projec-
teuis.

Les emplacements favorables pour I’installation
de postes optiques sont tres nombreux en montagne,
notamment pour les communications laterales, d’un
flanc de vallee a I'antre (1). Pour les communica-
tions dans le sens des vallees, on pent etre amene
a installer des relais.

La pluie, la brume et le brouillard, qui sont assez
frequents en montagne, sont les grands ennemis de
la Signalisation optique. En ce qui concerne la
brume, il arrive souvent qu’elle se localise entre
deux altitudes determinees, et la signalisation opti-
que reste possible en dehors de ces limites ; dans
cette eventualite, il pent etre avantageux d’etablir

(1) Si Fon dispose de plans-relief, le proeede indique plus
haut pour la recherche des zones favorables & I'installation des
observations pourra etre utilise pour le choix des postes opti-
ques,
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des lignes optiques doubles, une ligne haute et une
ligne hasse, pour atténuer en partie les inconvé-
nients resultant de la brume.

Pendant la nuit, la recherche du correspondant
peut etre assez difficile si la inontagne se couvre
de feux.

Pour Finstallation des relais ou des postes inter-
inediaires, il conviendra de trouver deux posi-
tions, a et b, confondues ou tres rapprochees I'une
de l'autre, d’bu seront observes simultanement les
signaux des postes A et B a relier ; un mulet affecte
au relais pourra servir a transporter successive-
merit le materiel optique sur ces deux positions
pour prendre les communications d’un poste et les
transmettre ensuite a l'autre poste.

a b
CH -
Poste A Relais Poste B

Pour eviter quo les communications optiques
soient captees par Fennemi, la lumiere devra etre
soigneusement masquee du cote ennemi (ecran,
abri fourni par un rocher, signalisation effectuee
en contre-bas des cretes, etc.).

Au cours d’une action offensive, la signalisation
optique peut donner d’excellents resultats si on a
pu determiner a Favance, des observatoires de
depart, les points des positions enfiemies oil seront
installes les postes optiques au cours de la progres-
sion ; ces derniers communiqueront avec un de ces
observatoires qui aura ete organise en poste optique
central et qui aura ete pourvu de bons moyens de
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transmission (telephone) (1). Dans le combat, il y
aurait souvent avantage a disposer d’appareils
optiques ponvant etre manipules a distance par des
signaleurs abrites et munis d’nn periscope.

Pour les colonnes on detachements isoles, I’'em-
ploi des projecteurs electriques pent etre prevu
pour les liaisons interieures. Si la region oil opere
la colonne est dotee d’lin reseau optique de posi-
tion, Futilisation des appareils optiques de 24 ren-
dra les services les plus precieux.

L’l. L. T. A, contient (n°® 71 a 78, et Annexe VII)
les dispositions de detail concernant le fonction-
nement de la signalisation optique. Pour ce qui
concerne les signaux optiques faits par les avions,
se reporter au chapitre XII ci-dessus (aeronau-
tique).

b) sSignalisation a bras.

Ce mode de signalisation ne presente aucune
particularite en montagne, oil il trouvera frequem-
ment un emploi des plus interessants pour les com-
munications aux petites distances. L’emploi de
fanions est susceptible d’en augmenter sensible-
ment la portee. (La couleur rouge est le plus visible
dans la moyenne des circonstances, sur le fond
gris des rochers, aux lisieres de forets, sur les
pentes gazonnees grises ou vertes, sur les neves et
les glaciers).

c) Signalisation par panneaiix.

Uniquement employee pour les communications
de la terre avec les avions et les ballons, eile a ete
etudieer au chapitre XII ci-dessus (aeronautique).

(1) Le 16 mai 1917, a I'attaque de la cote 1067 (nord de Monas-
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id) Signalisation par artifices.

Susceptible de rendre les services les plus pre-
cieux en montagne, ce mode de transmission peut
y etre integralement employe dans les conditions
prevues par M. L. T. A. (n°® 83 a 85), soit pour le
jalonnement des positions, soit pour Fenvoi de
signaux conventionnels.

La configuration tourmentee du terrain pourra
necessiter frequemment Finstallation de relais
pour la repetition des signaux. Dans tons les cas,
le service de Fobservation des fusees devra etre
tres soigneusement organise, de jour et de nuit.

Dans les colonnes et detachements isoles, Fem-
ploi ide fusees convenues sera d’une grande utilite,
notamment pour indiquer les points atteints par
les detachements de siirete, pour adresser des
demandes, etc.

On pent ranger dans la categorie des signaux par
artifices, certains signaux lumineux destines, le cas
eclieant, a remplacer les fusees ; feux (de paille, de
bois ou d’herbes seches), allumes dans des condi-
tions prevues d’avance.

4° COMMUNICATIONS ACOUSTIQUES

Les transmissions par moyens acoustiques n’ont
pas reeu, pour le moment, le developpement qu’elles
sont susceptibles d’atteindre. Les essais qui ont ete
fails an front franeais en 1916 et 1917 n’ont pas
donne les resultats escomptes. Les appareils acous-
tiques mis en service & cette epoque coniportaient

tir), un signaleur abrite sous un rocher reussit, malgre uii
bombardement intense, Ktransmettre des renseignements impor-
tants an commandant de [l. D.
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deux trompes donnant respectivement iin son
grave et im son aigu, Ces trompes etaicnt action-
nees ail moyen de bouteilles a acide carbonique
comprime, ce qui rendait I'appareil encombrant et
lourd ; les sons emis n’etaient d’ailleurs pas assez
puissants et ne poiivaient etre convenablement
pereiis, an cours du combat, qu’a des distances de
quelques centaines de metres.

L’l. L. T. A. annonce, dans son n° 81, que des
appareils plus puissants sont a Fetude (clairon a
acide carbonique comprime, trompettes a pompe).
Les resultats de cette etude n’ont pas encore ete
indiques, mais il faut souhaiter qu’ils soient entie-
renient favorables. La signalisation acoustique pre-
sente, en effet, des avantages considerables :

Transmission extremement rapide (333 metres
par seconde) ;

Possibilite de transmettre, le personnel restant
couche ou meine abrite ;

Ne decele pas le point d’emission ;

Possibilite d’emploi en tout temps, TéTe de nuit
ou par temps de brouillard ;

Instruction rapide du personnel, etc.

Son seul inconvenient est de permettre & Fennemi
de capter les signaux ; cet inconvenient est attenue
par Femploi de signaux conventionnels.

Il reste encore & trouver un appareil pratique,
¢niettant des sons puissants. Il semble que les
recherches des inventeurs devraient etre dirigees
vers la realisation dmn appareil tres portatif du
genre Sirene, & sons aigus, ol le son serait produit
au moyen d’une Tanin“eiie & tres grande multipli-
cation agissant sur un tambour a trous. Un dispo-
sitif special, voilant le son & volonte, permettrait
de faire des emissions courtes et longues represen-
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taut des traits et des points. La reception serait
faite au moyen d’ecouteurs speciaux amplifiant le
son, mais qui ne seraient vraiment sensibles quaux
\dbrations produites par Fappareil emetteur. La
decouverte d’un appareil de ce genre réaliserait un
progTes enorme, presque comparable a celni qu’on
attend de la télex)bonie par le sol ; cet appareil
tres rustique n’exigerait que deux hommes pour le
transport et pour le service des transmissions, il
serait toujours pret a fonctionner, en tons temps et
sur tons les terrains ; /11 serait d’'un emploi parti-
culierement precieux au combat, dans la zone
battue par les feux d’infanterie et d’artillerie et
oil les transmissions sont perilleuses et difficiles ;
il rendrait, en montagne, des services inestimables.
Quelles que soient, d’ailleurs, la nature et les carac-
teristiques des appareils envisages, les progres de la
Signalisation acoustique sont a poursuivre avec la
plus grande tenacite, en raison des immenses avan-
tages qu’ils peuvent procurer.

Aux petites distances, le klakson pent etre utilise
en montagne, pour I’envoi de quelques signaux
conventionnels tres simples.

A noter egalement la possiblite, par vents favo-
rables, d’emiployer les clairons ordingFres pour
I’envoi de signaux Morse (un coup de langue bref
representant un point, un coup de langue prolonge
representant un trait). Ce procede a rendu des ser-
vices tres apprecies dans certaines unites de I'armee
dll Levant.

D’autres signaux acoustiques peuvent egalement
trouver leiir emploi en montagne ; explosions en
nombre et a cadence convenus, tirs de mitrail-
leuses dans des conditions fixees a l’avance, etc.

L utilisation de signaux acoustiques est a regier.
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dans tons les cas, d’une maniere tres rigoureiise,
pour eviter les confusions, les erreurs et les brouil-
lages.

Aux halites altitudes, la rarefaction de Fair
entrave la propagation du son et diminue la portee
de tous les appareils acoustiques ; dans les gorges
et les vallees, les echos peuvent rendre tres difficile
la perception des messages acoustiques.

5° COMMUNICATIONS PAR AGENTS DE TRANSMISSION

Les divers agents de transmission, animes ou
mecaniques, dont I'emploi est etudie dans ce para-
graphe, sont les suivants

Les coureurs,

Les estafettes montees,

Les ipigeons-voyageurs (P. V.),

Les chiens-estafettes,

Les cyclistes, motocyclistes, automohilistes,

Les porte-messages.

N. B. — Pour les transmissions par avions (mes-
sages lestes), se reporter au chapitre XII (aeronau-
tique).

a) Coureurs.

Les prescriptions de I'l. L. T. A. (n° 86) sont
entierement applicahles en montagne. En raison
des difficultes de parcours et des fatigues imposces
aux coureurs par la montée de pentes raides, il con-
viendra de réduire le plus possible la distance entre
les divers postes de coureurs. Pour obtenir une
bonne execution de ce service penible, il y aura
lieu egalement de renforcer I’'encadrement des
coureurs.

N. B. — L’emploi de coureurs en skis est etudie
ail chapitre XXIIl : operations d’hiver.
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b) Estafettes montees.

Pourront avantageusenient remplacer les,chaines
de coureurs dans toiites les parties du terrain pra-
ticables aux chevaux et aux mulets de selle, a con-
dition que les animaux puissent etre mis a Fabri
des vues ou du feu ennemi, dans tons les postes
et relais.

En terrain montant, la vitesse des estafettes est-
sensiblement superieure a celle des coureurs ; eile
est inferieure a cette derniere en terrain descen-
dant.

Le service d’estafette en montagne impose aux
animaux de selle des fatigues considerables.

Cc) Pigeons-voyageiirs (P. V.).

En montagne, Newpioi des P. V. pent etre envi-
sage dans les conditions generales prevues par
M. L. T. A (n°®88 a 91), sous les reserv”es suivantes:

1° La duree d’internement des P. V. dans les
postes depassera souvent le delai indique (deux
jours et trois nuits), par suite des lenteurs et des
difticultes du ravitaillement en P. V. Ce cas se pre-
sentera surtout pour les colonnes et detachements
isoles qui peuvent se trouver assez e'loignes de
colombiers fixes et dont le ravitaillement en P. V.
se fait par des convois souvent tres espaces (1).
Malgre cet inconvenient, les transmissions par
P. V. out donne des résultats remarquables, en par-
ticulier au Levant, on des P. V. ont regagne sans
hesitation leur colombier apres une absence de dix
jours, et au Maroc, oil on a signale des interne-

(1) Le ravitaillement, par avion, tie P. V. en panier.s a para-
chute, a ete tente, mais avec pen tie succes.
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ments d’une duree d’un mois. (Voir a Nannexe XII
le rendement des P. V. a la colonne du Kosseir de
juillet 1921.)

2° La pluie apporte uiie entrave serieuse au vol
des P. V. Le pigeon, qui a froid, et dont les ailes
sont mouillees, semble perdre courage ; il refuse
dc s’envoler et il se pose a terre. Dans les posies
de P. V. en montagne, il y a lieu de prendre les
plus grandes precautions pour mettre les P. V.
internes a I’abri de la pluie (interieur de chalets,
grottes, abris en pierres plates, baches, etc.) ;

3° Les grands oiseaux de proie, tres nombreux
en haute montagne, poursuivent les P. V. et les
tuent a coups de bee sur la tete. En prevision de ce
danger, il y aurait sans doute lieu, au moment
du lacher, de garantir la tete du P. V. par un petit
casque en aluminium ;

4° Lerendement des P. V. en montagne ne semble
pas encore connu avec assez de precision. Il con-
viendrait de faire de nombreuses experiences a ce
sujet, sur des parcours varies, d’abord dans le sens
meme des vallees, ensuite entre deux vallees con-
tigues (avec toute la gamme des hauteurs a fran-
chir), enfin entre deux vallees eloignees et separees
par un certain nombre d’autres vallees. Ces expe-
riences devraient egalement porter sur des vols de
nuit, avec parcours d’etendues progressives ;

5° Les pigeonniers mobiles (remorques) ne peu-
vent guere quitter les routes carrossables ; de ce
fait, ils se trouveront parfois assez loin des P. C.
qu’ils doivent desservir, ce qui conduira a prevoir
line ligne speciale de transmissions (telephone,
T. P. S., optique, motocyclistes, estafettes, etc.) pour
faire parvenir au P. C. les renseigneraents recus
au pigeonnier. Il en resultera des retards sensibles.
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L’adoption de pigeomiiers demontables (elements
transportables a dos de mulet) permettrait de
poLisser les pigeonniers en des points eloignes des
voies carrossables et oii les P. V. pourraient etre
utilises apres une courte periode d’entrainement ;

6° Les observations faites sur le mouvement des
P, V. permettent d’etablir que le sens naturel de
rorientation dont le P. V. est doue est puissamment
seconde par une acuite et une memoire visuelles
remarquables. Sur les grands parcours (IOO kilo-
metres et au deld) les meilleurs resultats ont tou-
jours ete obtenus par des P. V. qui avaient ete pro-
gressivement entraines sur.le parcours lui-meme,
par des ldachers successifs faits & 20, 40, 60 Kilo-
metres du colombier. Beaucoup de P. V. qui
n’avaient pas subi cet entrainement prealable, ont
cause des deboires ou se sont perdus. (Voir &
Maiwexe XIlI des exemples frappants de cette
memoire visuelle des P. V.). Les regions monta-
gneuses, avec leurs lignes tres aocusees, leurs
formes nettes, les rivieres, les torrents, les cas-
cades, les lacs, les glaciers, etc., semblent devoir
favoriser I’exercice de la memoire visuelle du P. V.
en fournissant & ce dernier de nombreux points de
de repere qui faciliteront son retour au colombier.
Les experiences dont il est question au quatrieme
alinea ci-dessus permettront sans doute de verifier
cette hypothese.

d) Chleiis-estafettes.

Paraissent devoir rendre en montagne les memes
services qu’en terrain ordinaire. Les renseigne-
ments font defaut sur Femploi qui a’pu en etre
fait sur les theatres d’operations montagneux.



219

e) Cyclistes, motocyclistes, aiitomobilistes.

L’emploi de ces agents de transmission est limit¢
aux parcours sur routes carrossables ; leur rende-
nient peut etre tres diminue sur les routes acciden-
tees, ainsi que par temps de neige ou de verglas, ou
sur des routes défoncees. Le personnel et le mate-
riel ont a supporter de lourdes fatigues. Sur des
routes en mauvais etat, les autos de tourisme ne
peuvent avoir qu’une vitesse reduite et elles restent
convent en panne (armee d'Orient). L’utilisation de
voitures legeres munies du dispositif Regresse rea-
lisera, en montagne comme en terrain ordinaire,
un notable progres en ce qui concerne les trans-
missions par autos. (Voir chapitre VI : Les Trans-
ports.)

f) Porte-messages.

Les porte-messages actuellement en service se
lancent au moyen du tromblon V. B. Leur portee
utile, tres superieure a celle de la grenade a fusil
V. B., atteint 350 metres. Ce moyen de transmission
est susceptible'd’etre utilise en montagne ; toute-
fois, dans les terrains bouleverses ou chaotiques, la
recherche du message peut exiger beaucoup de
temps.

Il serait tres interessant d’ameliorer ce procede,
cn realisant des portees beaucoup plus grandes. Il
cxiste un tube lance-grenades, genre Stockes, pesant
4 kilogi'ammes environ et laneant a une distance de
80C/900 metres une grenade de 600 grammes. Un
appareil analogue, mais plus leger, pourrait lancer
un message leste de 2G0/3C0O grammes jusqu’a 1.000
metres et meme davantage. L’utilisation d’un engin
de ce genre — qu’on pourrait appeler « lancemics-
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sages ) — scrait des plus precieuses pour les liai-
sons a realiser dans la zone de combat; la recherche
dll message apres sa chute rencontrerait des diffi-
cultes analogues a celles qui sont indiquees ci-des-
sus ; cette recherche pourrait d’ailleurs etre faci-
litee en augmentant la duree de combustion de la
matiere fumigene qui remplit le corps du projectile
(cette duree n’est que de 35 a 40 secondes avec les
projectiles actuels).

C. — Organisation et fonctionnement du Service
des transmissions.

Les difficultes de toutes les communications en
montagne, et notamment des communications trans-
versales, imposent de la maniere la plus absolue
line organisation du Service bien adaptee a la region
et une surveillance rigoureuse du fonctionnement
technique des transmissions.

En particulier, il est indispensable qu’a chaque
echelon le service des transmissions soit place sous
la direction d’un chef unique (1). Ce dernier rele-
vera, au point de vue de NeTpioi des*transmissions,
du commandant de [l'unite a laquelle il est
affecte (2) ; il ne relevcra qu’au point de vue pure-
ment technique du chef des transmissions de I’linite
superieiire (I. L. T. A., n°® 40).

Dans les bataillons d’infanterie, le chef des trans-
missions sera Fadjudant de bataillon, comme dans
les bataillons formant corps ;

Dans les regiments d’infanterie et de cavalerie a

<1) Cette unite de direction n’a pas toujours existe fexeinpl' :
le service colombophile, qui constituait un service special). Elle
doit etre realisee & [avenir.

(2) Oil du chef d’etat-major de cette unite, s’il s’aff't de la
D. I. ou des unites superieures (I. L. T. A, 2 et 40).
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pied et dans les groupes de bataillons formant
corps, Tofflcier charge des liaisons ;

Dans un regiment de cavalerie a olieval, I'officier
de renseignements.

Les unites au-dessus du regiment sont dotees d’un
chef du service teiegraphique (1).

Les attributions de ces chefs de service sont fixees
par I'l. L. T. A. Les organes d’execution dont ils dis-
posent sont egalement indiques par cette meme ins-
truction, mais il semble que pour des operations en
montagne, ces organes d’execution devraient subir
les modifications suivantes :

a) A l'echelon « armee », prevoir plusieurs com-
pagnies telegraphiques (au lieu d’une) pour la cons-
truction et Fentretien du reseau d’armee, qui a tou-
jours un grand developpement (faible densite du
reseau civil) ; dans les elements dits « de renforce-
ment )), comprendre des sections dotees d’un mate-
riel important (sur mulets de bat) pour le renfor-
cement des secteurs actifs en haute montagne (sec-
tions telephone, T. S. F., optique) ;

b) A tons les echelons, realiser, si possible, un
double jeu de transmissions (personnel, materiel et
moyens de transport correspondants), de maniere
a hater Fetablissement de lignes nouvelles au cours
des operations ;

c) Augmenter sensiblement les dotations prevues
pour les petites unites en raison du grand echelon-
nement en profondeur que la montagne impose
aux troupes. (Voir les annexes V, VI, VIIL)

D’autre part, Forganisation des unites de trans-:

(1) 11 convient de signaler [I’exception que semble’ faire
I'l. L. T. A. (n° 38) en ce gni concerne le groupement ct le ‘<'r.nifpe
dartillerie. Chacun de ceux-ci comprend deux officiers ea”o"s
des transmissions: [I'officier téléphoniste, isour le (eb'-nbone,

la Signalisation et les P. V. ; [l'officier d’antenne po-r :la
T. S. F. L
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missions devra éire adaptée a la nature du service
a fournir. Il a ete indique, dans les paragraphes pre-
cedents, les differences que le materiel emploj*e en
montagne pent presenter avec le materiel utilise en
plaine ; Fimportance d’un recrutement soigne du
personnel a ete signalee. Quant aux moyens de
transport, ils dependront de la nature des voies de
communications utilisables ; ils devront done com-
prendre des voitures automobiles (camions, camion-
nettes, touristes), des voitures hippomobiles (a deux
oil quatre roues), des millets de bat, des autos a
chenilles.

Les sections telegraphiques de montagne pour-
raient avoir :

26 grades ou sapeurs-teliegraphistes,

18 grades ou sapeurs-conducteurs,

16 millets (6 d’appareils, 6 de cable, 4 de bagages).

Composition permettant le fractionnement en
deux demi-sections (1).

Quant aux sections radio, elles pourraient avoir
une composition analogue, les mulets d’appareils et
de cable etant remplaees par des riulets d’appareils
et d’accus ; des precautions particulieres s’imposent
pour le transport des accus sur mulets de bat: vider
I’eau acidulee des bacs et la transporter dans des
recipients speciaux, etc.

L’etablissement et le fonctionnement du reseaii
des transmissions sont assures en montagne dans
les conditions generales prevues par I'l, L. T. A.
(91 a 109).

Toutefois, en dehors des remarques precedentes,

(N Des sections de ce genre ont ete organisees & IlarTee
d’Orient. . .
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ii faut observer que le reseau telephoiiique d’armee
aura le plus souvent la forme de grandes rames lon-
gitudinales (reliant en profondeur les divers Q. G.
et P, C.), au lieu du quadrillage serre et a circuits
multiples qui a pu etre realise sur le front franeais;
ces rames seront reliees par quelques transversales.

Les grandes unites, generalement placees a che-
\'al sur un massif montagneux, seront ainsi amenees
& utiliser les deux rames de vallee construites a la
droite et a la gauche de leur secteur ; elles utilise-
ront, dans le meme ordre d’idees, les routes de
vallee et les chemins de fer, concurremment avec
les unites voisines. En fait, ces grandes unites
auront deux axes de liaison lateraux (et deux axes
de ravitaillement) au lieu d’un seiil situd vers le
centre dll secteur.

Quant a l'instruction technique du personnel, il
parait superflu de souligner son importance. Cette
instruction doit etre d’autant plus soignee et deve-
loppee que les difficultes a vaincre sont plus consi-
derables en montagne qu’en terrain ordinaire. Dans
ce but, il serait tres utile d’executer cliaque annee
des manoeuvres de cadres en montagne, dans une
bypothese tactique comportant la mise en jeu de
tons les Organes de transmission, depuis les eche-
lons les plus bas (compagnies) jusqu’aux plus ele-
ves (armee) ; en meme temps qu’elles aideraient
Duissamment a Finstruction du personnel, ces
manoeuvres permettraient l’'etude approfondie du
rendement que les divers precedes de transmissions
sont susceptibles de donner en montagne.

Des manoeuvres de ce genre devaient etre effec-
tuees en 1922 en Tarentaise ; elles n’ont pu recevoir
tout le developpement prevu, et il est souhaitable
qu’elles soient reprises dans les annees a venir.
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CHAPITRE XVIII

La vie en monfagne

Alimentation. — Hygiene. — Entrainement.

Les caracteres particuliers des regions monta-
gneuses indiqgiiees au chapitre | : nature tourmentee
dll terrain, fortes pentes, grandes denivellations,
etfets de Faltitude (rarefaction de Fair, diminution
de la pression), secheresse de Fatmosphere, pro-
voquant un refroidissement general de Fair et du
sol, imposent a Forganisme humain des efforts con-
tinus,

Aux fatigues considerables resultant des marches
en montagne (chapitre XIIl) s’ajoutent toujours
celles que provoque Faltitude et contre lesquelles
Forganisme est en lutte permanente, meme au repos.
Les pounions, les organes de la circulation et les
reins fournissent un enorme surcroit de travail pour
retablir un equilibre que les conditions speciales
a la montagne tendent a rompre. C’est surtout le
cceur qui est soumis a un regime particulierement
dur et on a vu au chapitre Il les precautions indis-
pensables qu’il convient de prendre dans le recru-
tement des bommes appeles a opérer en haute mon-

(11 Pendant la belle saison. Les particularites relatives a
la Periode d’hiver sont examinees dans la quatrieme partie.
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tagne ; c’est egalement le coeur qu’il faiidra sur-
veiller de plus pres dans les périodes d’entraine-
ment et pendant les operations pour eviter les acci-
dents graves causes par le surmenage.

La lutte soutenue par les poumons devient d’au-
tant plus penible que I’altitude s’eleve. La tension
de Foxygene, de Facide carbonique et de Fazote
de Fair est equilibree par la tension de ces memes
gaz dans les alveoles pulmonaires ; or, quand Falti-
tude augmente, la tension de ces gaz dans Fatmos-
phere diminue rapidement (1) et le sang s’appau-
vrit des deux plus essentiels : oxygene et acide car-
bonique. Pour se reoxygener, le sang doit prolonger
son contact avec Fair exterieur dans les alveoles
pulmonaires ; il en resulte dans ces alveoles un
engorgement que le coeur doit combatti'e en perma-
nence. Quant a Facide carbonique et a Fazote, Ic
premier est indispensable comme stimulant des
centres nerveux, le second pour attenuer les effets
trop violents que produirait Foxygene pur.

Les consequences graves provoquees sur Forga-
nisme par les effets de Faltitude (mal de montagne,
vertige, etc.) font Fobjet de Fannexe XV.

D’une faeon generale, la temperature de Fair
s’abaisse a mesurc que Faltitude et la secheresse
de Fatmosphere augmentent. En mo”*enne, il faut
compter sur un refroidissement de 6 a 7 dixiemes
de degre pour chaque elevation de 100 metres d’al-
titude ; ce refroidissement est d’ailleurs influence

(1) La pression Jiarometrique, qiii est de 760 “/m au niveau
de la mer, descend a 670 “V'’ a 1000 metres d’altitude, K 591 "V"
a4 200'0 metres, a 522 "V'’ a 3000 metres, a 460 "V"™ & 4000 metres.
Cent n'olumes d’air, qui contiennent 21 volumes d’oxygene au
niveau de la mer, n’en contiennent plus que 15 & 2000' metres
et 10 & 5000 metres. Dix metres cubes d’air qui renferment
3 lit. 16 d’acide carbonique & 350 metres, n'en renferment que
1 lit. 80 K 1800 metres.
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par des causes nombreuses qui ie rendent tres irre-
gulier : brouillards, latitude, exposition, courants
atmospheriques, voisinage de glaciers, de neves, de
forets, de cretes, etc. En pratique, au cours d’une
marche en montagne, on subit souvent de brusques
variations de temperature, par exemple quand on
passe sans transition d’une pente abritee, ensoleillee
et chaude, a une crete balayee par un vent glacial ;
I'organisme doit encore lutter pour supporter ces
variations brutales de temperature ; il y est aide
par le port de vetements chauds (voir chapitre 1V
et XXII) et par une nourriture appropriee.

La rarefaction et la secheresse de Fair rendent
ce dernier particulierement lumineux et favorisent
Faction chimique et physiologique des rayons ultra-
violets. Cette action est susceptible de provoquer
des accidents graves (insolation, coup de lumiere,
coup de soleil, coup de chaleur), qui sont etudies a
Fannexe XV sus-visee.

b’cliTeiriaiion des troupes operant en montagne
fera Fobjet d’une attention toute speciale, surtout
dans les periodes de froid (quatrieme partie). Les
fatigues imposees par la vie de montagne exigent
une alimentation abondante et variee qui doit com-
prendre de 60 a 80 grammes de graisse et une pro-
portion d’hydrocarbones pouvant varier de 700
a 1.200 grammes, selon la temperature et le travail
fourni ; la ration normale du temps de paix, ou
« ration d’entretien », donne 2.500 a 3.000 calories ;
la ration forte, correspondant aux periodes de tra-
vail intensif, doit donner au minimum 3.500 calo-
ries.

La ration journaliere sera divisee en plusieurs
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petits repas a consommer au cours des haltes, le
repas le plus substantiel etant pris le soir a la ren-
tree au cantonnement. Pendant la grand’halte, qui
se fera en principe au point culminant de [Iitine-
raire suivi (voir chapitre XIII), il sera bon de
prendre un repas chaud assez copieux toutes les
fois que les circonstances le permettront et qu’il n’y
aura plus de fortes pentes a gravir pendant la diges-
tion. L’adoption d’auto-cuiseurs, sortes de marmites
norvegiennes transportables a dos de mulet et donl
il est question au chapitre XIX, rendrait ici les ser-
vices les plus precieux ; les aliments dont la cuis-
son a et¢ mise en train au cantonnement sont verses
au moment clu depart dans les auto-cuiseurs, ou la
cuisson s’acheve pendant la marche, ce qui permet
de distribuer, ssns perte de temps, un repas chaud
a la grand’halte ou a larrivee au cantonnement.

La boissoii sera constituee par de Teau, coupee
de vin rouge, de cafe ou de the. Il faut toujours
eviler de consommer de Teau pure ; lean de mon-
tagne, peu aeree et froide, est indigeste ; lean des
torrents, nieme quand eile parait parfaitement lim-
pide, doit etre consideree comme suspecte, car eile
peilt avoir eté souillee par la traversee de patu-
rages ; dans les fontaines de village, eile pent etre
dangereuse partout ou les vasques servent au
lavage du linge. Le service de sant¢ des corps de
troupe apportera en toutes circonstances les soins
les plus attentifs dans I’examen de la qualite de
lean ; il sera pourvu des ingredients necessaires a
la sterilisation de cette derniere : extrait de Javel
(3 gouttes par litre) ou teinture d’iode (5 gouttes par
litre) et solution concentree d’hj'posulfite de sonde
(5 gouttes par litre).
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Le viii constilue par lui-meme im aliment de
reelle valeur ; il sert aussi a couper I'eau de bois-
son, sur laquelle il exerce une action antiseptique.
La ration quotidienne pent atteindre un demi-litre.
Le transport du vin necessite en montagne des pre-
visions speciales. (Voir cliapitre XIX.)

Le the et le cafe sont duxcellents stimulants pour
le Coeur, mais ils devront etre tres legers, car ils
sont particulierement excitants.

L’eau-de-vie ne devra etre absorbee que lors de
fatigues exceptionnelles, et toujours melangee & du
the ou du cafe. Elle doit etre plutot consideree
comme un medicament (voir annexe XV) que
comme une denree de consommation normale.

Le sucre est un aliment des plus riches, dont la
combustion tres rapide donne & Torglanisme un
surcroit immediat d’energie. Il conviendra de le
dissoudre dans du cafe, du the ou de I’eau, et de
preference dans du vin. Dans les periodes d’elforts
exceptionnels, la consommation de sucre peut
atteindre 300 grammes par jour, par doses de
10 grammes echelonnees.

Le chocolat pent s’absorber comme aliment ou

comme medicament. Tres riche en graisse, il con-
vient parfaitement pour les casse-croute de la
joLirnee ; il s’emploie avec succes pour couper la
diarrhee.

Quant aux aliments hydrocarbones dont il a

ete question plus haut, ils sont principalemenl
representes par le pain et le riz.

Les principales particularites concernant Vhygiene
en montagne ont ete indiquees ci-dessus et dans
les chapitres precedents : port de vetements chauds.
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marches et stationiiements, alimentation et boisson.

L’hygiene des pieds a line importance d’autant
plus grande que les moyens de transport feront
defaut pour emmener les eclopes ; eile est a sur-
veiller de tres pres par les officiers et les grades.
C’est surtout la descente, avec ses a-coups brusques,
qui est une grave cause d’excoriation des pieds ;
I’entrainement an pas de montagne « en flexion »
est done necessaire, mais, de plus, le graissage et
I’entretien des chaussures de inarche doivent etre
c[uotidiens. Les pieds ne seront jamais trempes dans
I’eau tiede oil chaude qui ramollit les tissus ; il
vaut mieux les savonner rapidement a I’eau froide
et les essuyer soigneusement. En prevision de bles-
sures ou de gonflement des pieds, Maipin doit etre
pourvu d’une paire de chaussures de repos suffi-
samment solides pour qu’il puisse s’en servir an
besoin pour terminer une etape.

\Jentrainemeiit a la montagne ne s’acquiert que
tres lentement, meme pour les hommes dont tons
les Organes de la circulation et de la respiration sont
en parfait etat. 11 doit etre conduit avec la plus
grande prudence et suivant une progression soi-
gneusement graduee

L’effort fourni dans I’ascension d’une pente est
comparable a celui d’une course en terrain plat ;
c’est done la course de fond qui constituera un des
meilleurs exercices d’entrainement, a condition de
donner a cette course une cadence assez lente, avec
des longueurs de pas proportionnees (1).

L’execution frequente du pas g>unnastique, pen-

(1) Unc bonne cadence de debut est celle de 170 pas par
minute, avec une longueur de pas de 0,85, ee qui correspond &
une Vitesse de 145 metres environ & la minute.
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dant de tres courtes pauses de quelques minutes,
coiitribue a fortifier la resistance du coeur et des
poumons.

L’'une des grandes difficultes de la marche en
montagne est I'adaptation de Failure et des mou-
vements respiratoires a la pente suivie. On a vu au
cliapitre XIIl que Failure etait d’autant plus lente
que la pente a gravir etait plus forte. Pour une
pente doniiee, il y a done une allure et une ampli-
tude de mouvements respiratoires a ne pas depasser,
sous peine d’arriver tres vite a Fessoufflement et
a Fepuisement. Cette adaptation, qui doit etre auto-
matique et instinctive, est le fruit d’un entraine-
ment methodique et prolonge.

Il resulte de ce qui precede que Fentrainement
a la montagne comportera une serie d’exercices
gradues tendant a demander au coeur et aux pou-
mons des efforts de plus en plus soutenus. Les prin-
eipes suivants sont a observer d’une maniere tres
attentive :

a) Separer les diverses pauses d’exercice par des
repps d’autaiit plus longs que les e/Jorts fournis
auront ete plus violents ;

b) Suspendre un exercice quand Fexpiration
devient sensiblement plus courte que Finspiration
et que le pouls atteint 140 pulsations a la minute.
Un repos d’un quart d’heure doit suffire pour rame-
ner le pouls a sa cadence normale (80) et pour
rendre d’egale duree Finspiration et Fexpiration ;
“ ¢) La reprise de la regularite de la respiration
et du pouls doit s’accompagner d’un sentiment de
bien-etre et d’une legere excitation musculaire
generale ;

d) Un exercice bien conduit ne doit provoquer
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qu’une fatigue musculaire locale, sans diminution
d’appetit ni exageration de la soil;

La inoiteiir, on sueur legere, ne doit apparaitre
qu'au bout d’un quart d’heure de travail ; la suda-
tion abondante et rapide indique le surinenage
faire boire les homines frequemment, mais par
quelques gorgees a la fois ;

f) Dans les premieres semaines de I’entraine-
ment, le poids de IitoTine doit diminuer, il restera
ensuite stationnaire pour renionter progressive-
ment ;

g) L’alimentation ne devra pas etre forcee an
debut dc I’entrainement ; il conviendrait plutot de
la diminuer, car borganisme surexcite devient plus
sensible aux intoxications par exces de nourriture;
seuls les homines « entraines » pourront recevoir
des supplements de vivres a roccasion d’efforts
exceptionnelc. ;

It) Un entrainement mal conduit provoque le sur-
menage chronique, qui se traduit par un amaigris-
sement exagere, la perte de lappetit, un teint jau-
natre, des urines rares et foncees, un pouls irre-
gulier. Les homines ainsi surentraines doivent etre
mis au repos complet prolonge et subir un traite-
nient a l'adrenaline ;

i) L’entrainement doit comporter des exercic
de « grimper » a la corde on a la perche, des reta-*
blissements sur des murs, des transports de far-
deaux lourds et encombrants. En particulier, v «al-
pin » doit s’entrainer a porter seul un homme sur
son dos, ou a transporter un homme avec I|’aide-
d’un camarade ; l'absence de moyens de transport
et I'eloignement de tout secours medical peuvent
souvent necessiter le transport a bras des malades
inanimes ou des blesses.
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On admet gencralament qu’un entrainement de
deux mois, conduit d’apres les principes ci-dessus,
suffit pour donner a Thomme Fappetit musculaire,
le besoin d’exercice. La « forme » complete, la
« resistance », ne s’acquierent souvent qu’au bout
d'une annee ; elles se conservent par des exercices
quotidiens appropries.



CIIAPITRE XIX

Les ravitaillements en vivres,
liquides et fourrages

En montagiie comme en terrain ordinaire, tout
ravitaillement est un probleme de transport. Si cc
Probleme est relativement facile a resoudre en
plaine, grace an reseau tres developpe des voies
ferrees et des routes de toute nature, il se heurte en
montagne a des difficultes considerables.

En premier lieu, les ressources que 'on pent trou-
ver dans les regions montagneuses sont pratique-
ment nulles. Les quelques parcelles de terrain cul-
tivable qui couvrent le fond etroit des vallees ou le
bas des pentes out un rendement tres faible et elles
ne produisent guere que les denrees strictement
indispensables & la population. Le betail (en parti-
culier vaches laitieres et moutons) pent s’y rencon-
trer en quantites assez importantes, mais toujours
notoirement insuffisantes pour assurer le ravitail-
lement d’effectifs eleves. Au debut de lautomne,
on pent s’y procurer quelques tonnes de fourrage,
tout juste de quoi nourrir les animaux d’une divi-
sion pendant un jour ou deux. Tons les fourrages
cloivent etre envoyes de I’arriere, le simple patu-
rage ne suffisant pas a Fentretien d’animaux qui
fournissent un travail des plus penibles; encore ce
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ptUurage n’est-il possible que pendant quelques
mois d’ete. Le bois, qui existe en quantites impor-
tantes, est le seid produit qu’il ne soit pas toujours
necessaire de faire venir de Farriere. L’exploitation
des ressources locales ne donne done qu’un appoint
des plus minimes ; il est meme prudent de Fevitcr,
sauf en ce qui concerne le bois, pour ne pas depouil-
ler completement la population, qui deviendrait
tres vite une lourde charge pour les troupes obligees
de pourvoir ensuite & son entretien.

D’autre part, la rarete des voies de communica-
tion et le faible rendement des moyens de transport
utilisables en haute montagne (chapitres V et VI)
rendent tres longues et difficiles les operations du
ravitaillement. De nombreux transbordements
deviennent necessaires pour passer successivement
les denrees du nvagon au camion, du camion a
Faraba, de Faraba au mulet ou au teleferique. Cha-
que compartiment montagneux n’est generalement
desservi que par une seule route ou passent les
troupes, les vivres, les munitions, les evacuations,
etc., etc., et ol les embouteillages sont si frequents.

L’organisation generale du ravitaillement en
montagne doit done correspondre au nombre et a
la nature des compartiments & desservir. Les
moyens de transport varieront (chapitre VI) avec
la nature de la communication utilisable. Les trans-
ports par voie ferree, venant de la station-maga-
sin, seront pousses le plus loin possible. Aux ter-
minus des voies ferrees seront crees des magasins
principaux, d’ol les denrees seront apportees, par
camions ou fourgons, jusqu’aux terminus des routes
carrossables, & chacun desquels sera cree un maga-
sin avance. Ce dernier sera utilise, si possible,
comme centre de distribution : dans Ic cas con-

16



*J38

traire, les denrees y seront chargees sur des arabas
ou sur des convois muletiers, pour etre poussees
vers les centres de distribution de I’avant ou les
equipages des T. R. viendront se ravitailler.

LE PAIN.

Le pain, qui constitue la base de ralimentation
des troupes, est une denree volumineuse, suscep-
tible d’absorber des moyens de transport conside-
rables. Sur la base de 750 grammes a la ration, le
transport d’un seul jour de pain pour un bataillon
necessite sept mulets de bat. 11y a interet a reduire
la duree de ce transport, d’autant plus que le pain
s’altere assez rapidement quand il est charge sur
des bats. Dans ce but, les centres de fabrication
devront etre installes le plus pres possible des
troupes. On utilisera done a plein tons les fours
civils de la region, le complement du pain etant
fabrique par des boulangeries legeres. Ces der-
nieres sont constituees par des fours demontables,
dont il existe plusieurs modeles decrits ci-apres, et
dont les elements sont transportables a dos de
mulet :

a) Four demontable Geneste-Herscher et So-
masGO, forme d’elements plans ou cylindriques, en
metal reconvert d’un enduit refractaire. L’assem-
blage des elements d’un four ne demande que dix
minutes. Le four peso 760 kilogrammes, son trans-
port exige six mulets. Chaque section de deux fours
pout cuire, a dix fournees par jour, 1600 rations de
pain ordinaire on 1400 rations de pain biscuite.

b) Four a augets, Geneste-Herscher et Somasco,
analogue au precedent, mais ne comportant pas
d’enduit refractaire ; celui-ci est remplace au
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moment du montage par une couche epaisse de
terre argileiise qui doit etre dessechee par une pre-
miere cuisson, Ce four n’est utilisable qu’au bout

de cing beures. Il ne pese que 320 kilogrammes et
est porte par trois mulets. Meme production que le
precedent.

c) Four octogonal Godelle, forme de buit travees
metalliques, incurvees et triangulaires, dont les
pointes se reunissent au centre du four. Comme le
precedent, il doit etre reconvert de terre argileiise,
ce qui porte a cing beures environ le delai d’utili-
sation. Il est lourd (sept mulets), mais tres solide et
d’une grande capacite : une section d’un four pent
cuire, a dix fournees par jour, 20(tO rations de pain
ordinaire ou 1680 rations de pain biscuite.

Une boulangerie legere compte un nombre de
sections correspondant a I’effectif qu’elle doit ravi-
tailler. Elle est dotee, en outre, des armements et
des access'oires necessaires : petrin demontable
(quatre-vingts ou deux cents rations, selon le modele
du four), balances, corbeilles, seaux, pelles, etc. ;
eile possede une tente et des travees d'etageres
demontables, pour abriter le pain pendant les
diverses manutentions et le ressuage ; eile dispose
d’nn convoi special de mulets de bat pour le trans-
port de la farine, du bois, etc., ou, dans les cas
iirgents, pour transporter du pain jusqu’aux centres
de distribution.

Une boulangerie a quatre sections de fours
Godelle (iin four par section) compte quarante-
quatre mulets (trente-deux pour les fours et leurs
armements, quatre pour la tente et les etageres,
buit baut-le-pied) et fabrique aisement 8000 rations
dc pain ordinaire par jour. Cette quantite pent cor-
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respoiidre en moyenne aux effectifs clwie D. I. qiii
cperent dans la zone des sentiers muletiers ; eile
exige cinquante-six millets pour son transport.

LA VIANDE.

Pour les motifs indiques ci-dessus, il faudra tou-
jours chercher areduire an minimum les transports
a dos de mulet. Le bétail sur pied, fourni par le
troupeau de la division, sera done pousse le plus
loin possible. La viande qui a ¢éte portee pendant
plusieurs lieures & dos de mulet, empilee ,dans des
sacs ou des paniers, n’est pas meilleure que celle
d’'un animal abattu apres une marche penible. Le
betail pourra souvent etre abattu dans les centres
de distribution regimentaires, qui devront etre outil-
les en consequence. Le transport de la viande n’exige
ensuite que trois millets par bataillon.

On a vu plus baut (chapitre IlIl) que les autobus
de R. V. F. etaient generalement inutilisables en
pays de montagne.

AUTRES DENREES.

Les ravitaillements en legumes secs, petits vivres,
sucre, cafe, potage condense, etc., ne presentent en
montagne aiicune particularite remarquable. |lls
exigent d’ailleurs des moyens de transport notable-
ment plus faibles que pour les denrees precedentes.

LES LIQI'IDES.

La question de Veaii a dejad ete etudiee & propos
du chargement des troupes et dans le chapitre con-
cernant I’hygiene. Les regions montagneuses peu-
vent presenter, au point de vue de Teau, des carac-
teres tres differentes. Alors que dans bien des
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regions (Alpes centrales, Alpes de Savoie et du
Dauphine, etc.), I’eau est abondante et de qualite
acceptable, eile est tres rare dans les Alpes mari-
times et dans certaines autres montagnes d’Europe.
Les previsions concernant le ravitaillement en eau
sont done susceptibles de varier d’une maniere asse.®
sensible, mais en n”erin de I’adage « qui peut le plus,
peut le moins », il est prudent d’etre outille dans
tons les cas comnie si les ressources en eau devaient
etre rares : bidon de 2 litres & cliague homme (ce
qui occasionne une surcharge de plus de 1 kilo-
gramme), deux millets a eau par icompagnie, esea-
dron ou batterie, deux arabas a eau (bordelaises)
par C. H. R. (JI"oir les annexes Il a VIII.)

Les recipients destines au transport de Il'eau doi-
vent etre alleges, afin d’augmenter la charge utile.
Les tonnelets ordinaires ne repondent pas a la
question ; ils sont difficiles a arrimer sur le bat et
representent un poids mort considerable ne per-
mettant de transporter qu’une soixantaine de litres
d’eau par mulet de bat. Le modele de tonnelet com-
jiortant un cote plat est plus facile a arrimer, plus
stable, mais n’offre pas un meilleur rendement. Il
conviendrait de trouver un modele d’outres legeres
et & grande capacite permettant de charger 90 &
100 litres d’eau sur chaque mulet.

Les formations sanitaires appelees a operer ou
& etre installees en haute montagne (service des
corps de troupe, ambulances du type mixte, G. B. D.)
doivent etre largement dotees en moj*ens de trans-
port pour l’eaii et les appareils de tiltrage. Les voi-
tures & eau seront constituees par des arabas char-
gees avec des bordelaises de 220 a 230 litres, a
I’'exclusion des demi-muids de 5(X) litres, beaucoup
trop lourds.
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Dans certaines unites de lNarTtée du Levant, le
transport de l'eau etait assure au moyen de « tou-
cpies » a petrole de 25 litres, prealablement net-
toyees et tlambees, et munies d’un couvercle soude
portant un boLichon. Ce Systeme de fortune permet-
tait de transporter 100 litres d’eau par muletet il a
donne toute satisfaction ; lors des chutes d’ani-
niaux, les touques en question resistaient le plus
souvent au choc.

Les considerations cLdessus s’appliquent egale-
ment au transport du vin. Le vin etant une denree
precieuse, il conviendrait d’employer des recipients
solides, et en meine temps legers. Des tonnelets a
parois minces, avec un cote plat, d’une contenance
de 40 litres et d’un poids de 15 kilogrammes don-
neraient une bonne solution du probleme: un mulet
charge a 110 kilogrammes transportant 80 litres de
vin, soit 160 rations,

Quant a Veau-de-vie, on a vu au chapitre XVIII
qu’elle devait etre consid¢rée plutot conime un
medicament que comme une denree de consomma-
tion courante. Son transport pent etre assure au
moyen de bidons de petit modele confies aux infir-
miers et a certains grades.

LES FOURRAGES.

Les animaux de trait ou de bat, soumis en mon-
tagne a un travail penible, doivent recevoir une
nourriture abondante ; au minimum 5 kilogrammes
d’avoine et 3 kilogrammes de foin, auxquels s’ajou-
teront les ressources fournies par les paturages.
Sauf a de rares epoques de lannée, les régions mon-
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tagneuses n’offrent pas de ressources en fourrages;
il fant d’ailleurs, pour les raisons signalSes plus
haut, menager ces ressources, qui seront laissees a
la disposition des habitants pour la nourriture de
leurs aniniaux et de leurs bestiaux. En regle gene-
rale, tous les fourrages devront done etre aniencs
de Farriere, par les moyens de transport deja indi-
ques.

L’avoine est une denrée tres dense et qui se trans-
porte en recipients Iégers (sacs). Uu mulet d’avoine
peut etre charge de deux sacs de 65 kilogrammes
environ, ce qui donne 120 a 125 kilogrammes de
poids utile (1).

Le foin et la paille seront transportes en ballots
« presses » du poids de 50 kilogrammes, environ
et charges a raison de deux par mulet de bat. Le
foin et la paille en vrac ont un volume beaucoup
trop considerable ne permettant pas le passage dans
les sentiers elroits, & moins de reduire & 50 kilo-
grammes environ la charge totale de Fanimal de
bat.

Les ravitaillements en effets d’habillement, chaus-
sures, equipement, campenient, etc., ne presentent
rien de particulier. Une petite reserve des effets
dont Fusure est la plus rapide (chaiissures, panta-
lons ou culottes, bandes molletieres) doit etre por-
tee par chaque unite dotee d’un T. R. siir roues
(bataillon, regiment, escadron, batterie).

(1) Il est & remarquer qu’a ce chargement s’ajoutent le poids
du harnachement actuel et de ses chiargements (48 Kkilosi), le
poids des piquets et cordes d’attache (20 kilos), etc”™, soit au
total : 200 kilos, charge excessive qu’il convie.nt de diminuer
par Tadoption d’un bat plus leger.
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A titre de recapitulation, ii est interessant de cal-
ciiler le nombre total d’animaux de bat qui seraient
necessaires pour ravitailler chaque jour, en rations
fortes, une unite operant en dehors des routes; par
exemple, iiii bataillon d’infanterie eiiregimente.

mPrenant les cliiffres proposes a lannexe IV et
desquels il faut retrancher les animaux de trait et
les conducteurs restes dans la region des routes, on
obtient les effectifs arrondis ci-apres, qu’il s’agit de
ravitailler a dos de mulets ;

20 offieiers 1
990 honimes de troupe | 40 + 990 = 1030 rations
190 animaux. '

POIDS POIDS TOTAL

PENREES de la ration forte 4 transporter

Pain biscuite . 0 kil. 730 772 kil. 700
Viande fraiche . 0 kil. 450 463 kil. 500
Lard 0 kil. 030 30 kil. 900

Petits vivres (sei, sucre,

cafe, legumes SeCS) . 0 kil. 200 206 kil. »
Vin 0 kil. 500 515 kil. )
5 kil.  » 950 kil. )
3 kil.  » 570 «xil. »

LS 3 58 kil. 100

Le total des vivres, liquides et fourrages neces-
saires chaque jour a un hataillon — non compris
I’eau — s’eleve a 3500 kilogrammes, exigeant an
minimum irenle-ciiiq animaux de hat. Ce chiffre
de trente-cing mulets devra d’ailleurs ctre majore.
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car la dispersion des unites et les effectifs varies
des parties prenantes ne permettront pas d’obtenir
le chargement uniforme de 100 kilogrammes de
poids utile par animal de bat. En pratique, il fau-
dra tabler sur quarante animaux environ.

Un calcul analogue effectue pour une batterie de
65 de montagne (chilfres proposes a I'lannexe VII)
montre que le ravitaillement de cette batterie par
millets de bat, exige chaque jour douze mulets.

Si on considere un groupement forme d’un batail-
lon et d’une batterie, uniguement desservi par sen-
tiers muletiers (quarante-deux mulets de ravitail-
leinent par jour), on conegoit avec quelle rapidite
les difficultes de ravitaillement vont s'accentuer, a
mesure que ce groupement s’eloignera d’une route
carrossable.

Le croquis ci-dessous figure un groupement X

6 H.

Grouperrdx

Bn

Liaison

®Btn.

(le ce genre, operant a douze heures d’une route a
laquelle il n’estrelie que par le sentier muletier pas-
sant au col A. 11 se trouve done a deux elapes de sa



246 —

base de ravitaillement, car on ne pent songer a
demander aux animaux plus de six heures de tra-
vail quotidien continu, sous peine de provoquer une
iisure extremement rapide des equipages mule-
tiers.

Le ravitaillement du groupement X, stabilise,
]Deut s’envisager de deux manieres principales

a) Directement par le magasin, au moyen de
colonnes muletieres quotidiennes de 42 animaux
chacune, auxquels il faut ajouter 12 mulets trans-
portant trois jours de vivres et de fourrages pour
le personnel et les animaux de la colonne elle-meme.
Ces colonnes, accomplissant quatre etapes (aller et
retour), absorberont done au total 216 animaux,
plus le personnel de conduite et d’encadrement cor-
respondant ;

b) Par relai et transbordement aux abords dii
col A, le groupement X organisant deux colonnes
muletieres ayant cbacune 42 mulets, plus 2 mulets
transportant un demi-jour de vivres et de fourrages
pour le personnel et les animaux de la colonne.
Deux colonnes identiques de 44 mulets sont a orga-
niser entre le magasin et le col A ; les mouvements
scTont regies de maniere que les transbordements,
s’eflectuent dans la soiree. (L’emploi du bat Mafou
a porte-charge independant reduirait dans des pro-
portions considerables les operations de transbor-
dements.) Ce procede n’exige que 44 x 4 = 176
mulets. Le groupement X ne possedant pas les
88 mulets disponibles qui lui seraient necessaires,
le complement de mulets devrait lui etre fourni soit
au moyen de prelevements sur les unites operant
aux abords des routes, soit de preference par dota-
tion speciale fournie par les reserves muletieres de
la division. (Voir chapitre 1Il.)
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L’exemple ci-dessus, qgiii ne concerne d’ailleurs
giie le ravitaillement en vivres et fourrages, n’a ete
donne que pour mieux faire ressortir les difficultes
dil ravitaillement par sentiers miiletiers. Dans clia-
giie cas particulier, le commandement devra toii-
jours rechercher la solution qui reduit an minimum
les transports par animaux de bat.



CHAPITRE XX

Les ravitaillements en munitions

L’emploi d’armes automatiques a debit conside-
rable et de materiels d’artillerie a tir rapide con-
duit a line consoinmation de munitions tres elevee.

D’autre part, la multiplicite des materiels et des
types de munitions utilises vient compliquer dans
des proportions enormes les difficultes techniques
du ravitaillement. L’infanterie, qui tirait jadis uni-
quement la cartouche D ou la cartouche D A M, est
dotee aiijourd’hui d’un armement extremement
varie, et eile utilise, en outre, des cartouches spe-
ciales, des grenades dc divers modeles, des obus
V B, des obus de 37, des munitions pour engins
d’accompagnement, des artifices, plusieurs modeles
de chargeurs. L’artillerie a vu augmenter dans des
proportions encore plus considerables la diversite
de ses materiels, de ses obus, de ses charges et de

ses fusees. Il en resulte que le ravitaillement en
munitions n’est plus seulement un probleme de
transport, — comme tous les autres ravitaillements,

—e mais encore un probleme technique et meme
tactique, en ce qui concerne la repartition des muni-
tions entre les diverses unites.

Le probleme technique interesse surtout le ser-
vice de I’artillerie, qui a besoin d’un personnel tres
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instruit pour assurer le bon lotissement, I'entretien
et la distribution des munitions d’artillerie et de
leurs nombreux accessoires. La recuperation des
douilles et des munitions deteriorees rentre egale-
ment dans le domaine tecbnique ; eile ne rencontre
pas de difticultes particulieres, puisqu’elle pent etre
assuree par les divers moyens de transport ayant
servi au ravitaillement lui-meme.

Le Probleme tactique est a resoudre dans cbaque
cas particulier, selon la repartition des unites, leurs
missions ou leurs besoins respectifs.

MUNITIONS D INFANTERIE

Si Ton adopte les chitfres proposes dans les
annexes | a VI, Fapprovisionnement des corps de
troupe en munitions d’infanterie pourrait etre le
suivant :

a) Groiipe de combat : 1148 cartouches DAM
pour I’escouade de F. M. ; 120 cartouches par
homme arme du mousqueton ; 150 cartouches par
pistolet-mitrailleur ; 20 grenades.

b) Section de combat : Munitions des trois group es
de combat ; 40 obus V. B.

C) Compagnie de F. V. : Munitions des trois sec-
tions de combat ; 2 mulcts : 180 V. B. ; artifices
(50 fusees diverses) ; 1 mulet : 100 grenades O. F.,
50 grenades F, ; 4 mulcts : 4000 cartouches pour
fusil ou mousqueton ; 6000 cartouches DAM pour
F. M. ; 1000 cartouches pour pistolet-mitrailleur.

d) Compagnie de mitrailleuses: 32 mulcts des sec-
tions : 2400 X 32 = 76.800 cartouches ; 30 mulcts
du T. C. ; 72.(O0 cartouches ; soit, au total, 148.800
cartouches.

e) Bataillon d’infanterie: Munitions des trois com-



— 25u

pagnies de F. V. et de la C. M. ; 1 mulet ; 150 gre-
nades O F, 50 fusees ; 2 mulets : 240 obus V. B, ;
4 mulets : 9600 cartouches D et D AM ; 4 arabas :
72.000 cartouches D et D A M ; 6000 cartouches pis-
tolet-mitrailleur.

f) Regiment d’infanterie : 512 obus de 37 (dont
384 sur mulets) ; 296 coups de Stockes (dont 216
sur mulets) ; 1 araba (390 V. B. en 13 caisses
de 30) ; 1 araba (250 grenades O F en 5 caisses
de 50 ; 375 grenades F, en 15 caisses de 25).

En arriere des corps de troupe, le P. A. D. est le
seul Organe divisionnaire qui possede des muni-
tions d’infanterie. On a vu au chapitre IIl que le
P. A. D. pouvait comprendre soit une S. M. I, soit
line section mixte de munitions d’infanterie et de
65/M. Quelle que soit I'organisation adoptee, l'unite
du P. A. D. qui transporte des munitions d’infan-
terie doit comprendre un echelon muletier et un
echelon sur roues. Dans le premier cas (unites dis-
tinctes pour infanterie et artillerie),la S. M. I. pourra
avoir douze mulets, transportant environ 24.000 car-
touches et 400 grenades, et douze arabas, transpor-
tant 120.000 cartouches, 800 grenades diverses,
1000 obus de 37 et 400 coups de Stockes (1). Dans le
spcond cas, la section mixte des munitions d’infan-
terie et de 65/M devrait porter un chiffre de muni-
tions d’infanterie a peu pres egal a celui qui est
indique pour la S. M. L.

(1) Il est & remarquer que les P. D. actuellement prevus
ne portent pas de munitions p“n»- S~nckes. Il ser.att nccessaire
de combler cette lacan.e en He la frequence des tirs
courbes et de la rapidite du d" Stockes, qui peut epuiser

en moins d’un quart d’heure (tr'Ais nieces en action) la totalite
de son approvisicnnement regimentaire.
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Dans une guerre de mouvements, 'des qu’un com-
bat parait imminent, il convient de completer et
meine d’augmenter rapprovisionnement individiiel
en cartouches, grenades et obus V. B. (munitions
retirees aux malades et eclopes ou prelevees sur
le T. C. de la compagnie).

Au cours du combat, le groupe de ravitaillement
de la compagnie de F. V. (voir annexes | et Il) sera
employe a porter les munitions du T. C. vers I’eche-
lon de combat, au fur et a mesure des besoins. Les
mulets a munitions du T. C. de la compagnie, aussi-
tot decliarges, iront recompleter leur approvision-
nement au T. C. muletier du bataillon. Quant a ce
dernier, il pourra, selon les circonstances tactiques
et leloignement du T. C. sur roues, soit aller
au-devant des mulets a munitions des compagnies
(transbordements), soit deposer ses munitions au
« Centre de ravitaillement du bataillon », — oil les
T. C. des compagnies viendront refaire le plein, —
et aller se recompleter au T. C. siir roues ou aux
colonnes muletieres de ravitaillement,

Il est Men evident que les mouvements des
colonnes muletieres devront, encore ici, etre reduits
au strict minimum. Toutes les fois que on pourra
ravitailler les unites d’infanterie directement, par
voitures, c’est ce mode de transport qui prevaudra.
Le ravitaillement par voitures se fera toujoiirs de
I'arriere vers l'avant, les voitures etant poussees le
plus loin possible ; lorsque le ravitaillement devra
se faire par convois miiletiers, il y aura lieu, pour
gagner dll temps, d’envoyer de Favant vers Farriere
les mulets des T. C. decharges a la rencontre de la
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colonne muletiere de ravitaillement ; le contact de
ces elements se fera en des points designes comma
« centres de ravitaillement » et ol s’etfectiieront
les transbordements necessaires (systeme analogue
& celui qui a ete indique pour les vivres, & la
page 177).

Apres le combat, le recompletement en munitions
des unites engagees s’effectuera dans les memes
conditions que ci-dess-us. Le ravitaillement de la
S. M. 1. ou de la section mixte de munitions d’infan-
terie et de 65/M est assure par le P. A. du corps
d’armee ; il sort du cadre de oatte etude.

Sur un front stabilise, les difficultes de ravitaille-
ment seront notablement moindres. Assaillants et
defenseurs auront eu le temps de constituer leurs
depots de munitions respectifs, qui permettront de
soutenir un combat prolonge. Au cours de la pour-
suite entamee par le vainqueur, ce dernier ne pourra
se faire suivre immediatement que par ses echelons
muletiers ; ceux-ci dcvront done etre organises le
plus fortement possible. (Voir chapitres VI et XVI.)

Les colonnes ou detachements isoles, et notam-
ment ceux qui operent sur des T. 0. E. hostiles, ne
peuvent guere compter sur un ravitaillement en
cours d’operations. Ils doivent done empdrter au
moment de leur depart le maximum de munitions
que leurs moyens de transport leur permettent
d’emmener. (Voir annexe XII.)

MUX4TIONS D ARTILLERIE

La batterie de 65/M transporte avec eile 720
coups sur 40 mulets (1).

(1) La l)atterie d’obusiers de 105/M. egialement dotee de
40 mulets & munitions, porterait 40 X 6 = 240 coups.
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On a vu (chapitre IIl) giie le groupe de 65/M ne
conr-portait pas de colonne de ravitaillement.

Fn guerre de mouvement, les batteries de mon-
tagne seront done ravitaillees dans des conditions
analogues a celles indiquees plus haut : mulets
decharges descendant a la rencontre des colonnes
muletieres des S, M. ou allant directement au con-
tact des voitures de ces S. M. quand les batteries
sent installees a peu de distance d’une route.

L’ artillerie hippomobile et FTA. L. ne peuvent
guere s'employer, en periode de mouvement, qu’en
bordure meme des routes ; leur ravitaillement ne
presente alors rien de particulier et il s’effectuera
dans les memes conditions qu’en terrain ordinaire;
toutefois, afin d’eviter Fusure rapide des attelages
et des routes, il conviendrait d’emplo™™er surtout,
pour ces ravitaillements, des arabas et des camion-
nettes legeres, de preference aux lourds caissons et
aux gros camions.

En Periode de stabilisation, les remarques faites
ci-dessus pour les munitions d’infanterie s’appli-
quent aux munitions d’artillerie : creation d’appro-
visionnements et de depots rendue plus facile par
le temps dont on dispose, la bonne organisation des
liaisons et des transports, le developpement des
voies de 0"60 et des teleferiques. Quant aux pieces
d’artillerie de Campagne ou d’A. L. qui auraient ete
installees loin des routes, leurs approvisionnements
et leur ravitaillement seront effectues, comme on
a Fa vu plus haut, soit au moyen de colonnes mule-
tieres (compagnie muletiere non specialisee de la
D. I, ou prelevements sur les groupes de montagne
en position), soit, ail besoin, a bras d’hommes, pour
les fins de parcours.



CHAPITRE XXI

Les evacuations

Les caracteres particuliers des regions monta-
gneuses exercent leur tyrannie sur le service de
sante comme sur tous les autres services, et peut-
etre menie a un degre superieur.

L’extension considerable des fronts et le grand
¢chelonnement des troupes en profondeur con-
duisent a morceler et a decentraliser vers I'avant
les divers echelons du service de sante (personnel et
materiel medicaux).

La rarete des routes et leur absence totale dans
certaines regions d’altitude elevee exigent I'emploi
iiitensif des animaux de bat, le renforcement des
brancardiers, Il’adoption d’appareils de transport
speciaux pour les evacuations a bras d’hommes,
I’litilisation d'ambulances legeres transportables a
dos de millets et susceptibles d’ati?e installees au
voisinage immediat des unites combattantes.

Le compartimentage du terrain en secteurs etan-
ches ou communiquant difficilement entre eux
canalise les evacuations sur un petit nombre d’iti-
neraires, de valeur souvent mediocre, utilises en
meine temps pour les mouvements de troupes et
les ravitaillements de toute espece.

La place normale de tout chef de service se trou-
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vera au point de convergence des itineraires en
question qui desservent les unites subordonnees.

Lcs difficultes des liaisons et le faible rendemcnt
des prociddes de transmissions ne permettent de
compter que sur un service d’agents de liaison nom-
breux et repartis en postes echelonnes.

A — Elements du Service de Sante

a) Dans la compagnie de F. V., l'organisation
propos¢e par Fannexe 11 prevoit un medecin auxi-
liaire, huit brancardiers, dont un ou deux infirmiers,
et un mulct transportant du materiel medical (can-
tines ou paniers et deux brancards). Ces moyens
permettent d’organiser dans la compagnie, dont le
front pent etre tres etendu, un «refuge » de blesses
oil seront fails les premiers pansements. Le person-
nel doit etre capable de donner les soins medicaux
les plus urgents, en particulier d’administrer des
injections sous-cutanees ;il serait muni dans ce but
d’un materiel portatif leger et renferme dans des
sacs en toile impermeable.

b) Dans les C. M., aucune disposition speciale a
prevoir, le personnel de ces compagnies devant etre
soigne et evacue par les moyens du bataillon ou par
ceux des compagnies auxquelles les sections de
mitrailleuses peuvent etre momentanement ratta-
chees. (Chap. VII.)

c) Dans le bataillon d’infanterie, les moyens medi-
caux prevus a Fannexe IV comportent : un mede-
cin-major ou aide-major, assiste d’un medecin auxi-
liaire, 6 infirmiers, 17 brancardiers, 9 mulcts de
materiel (cacolets, litieres, brancards, tente, can-
tines medicates) ; ces moyens permettent Finstal-
lation d'un poste de sccours sommaire, qui, renforce
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par des animaux de bat du G. B. D., proeedera aux
evacuations sur le P. S. du regiment ou sur Fatbwu-
lance legere.

d) Dans le regiment : 1 medecin chef de service,
la ®section de la C. H. R., 8 mulcts, 2 voitures. (Voir
organisation proposee a I’annexe VI.) Le P. S
dll regiment sera organise pour pouvoir fonc-
tionner comme relai d’ambulance ; dans ce but, les
moyens dont il dispose seront renforces par des
moyens fournis par I'ambulance.

e) Mecbelon division (annexe XI) : deux ambu-
lances (type mixte), un groupe de brancardiers, des
postes chirurgieaux, une section d’hospitalisation,
une section sanitaire automobile.

L’ambulance legere comportant un echelon sur
mulcts de bat (voir chapitre Ill) pourra s’installer
et fonctionner au voisinage des troupes, meine dans
les regions depourvues de voies carrossables ; il y
aura souvent interet a Il’accoler a un poste de
secours regimentaire, en meme temps qu’un poste
chirurgical. Il sera generalement possible, moyen-
nant quelques travaux d’amenagement, de trouver
un terrain permettant la juxtaposition de ces
Organes sanitaires, a proximite d’un chemin mule-
tier et d’un point d’eau. Dans la saison d’ete, cer-
tains chalets pourront meme etre utilises pour cette
installation,

Le groupe de brancardiers divisionnaire devra
comporter un echelon muletier tres fortement cons-
titue, de maniere a pouvoir venir en aide aux for-
mations sanitaires de Favant. (Chapitre Il1l.) Une
dhdsion pouvant etre repartie sur deux grandes
vallees, le G. B. D. sera organise en deux sections
siisceptibles d’operer isolement a grande distance
Fime de Fautre.
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Les ambulances du type normal trouveront leur
utilisation en montagne comme ambulances de
triage et seront installees dans le voisinage d’un
noeud de routes. \

La section sanitaire automobile sera eomposee de
camionnettes legeres, du type Fiat, ce modele de
voitures avant donne les meilleurs résultats.

B. — Execution des evacuations

Pour un blessi¢ grave, tombe dans une zone
depourvue de toute communication miiletiere, les
moj~ens d’evacuation ci-apres seront successivement
utilises :

1° Transport ou trainage a bras d’hommes jiis-
qu’au sentier muletier le plus proohe ;

2° Transport ou trainage par mulet, cheval ou
boeuf jusqu’a la route carrossable ; eventuellement,
evacuation par teleferique ou par autos a chenilles;

3° Evacuation par voitures hippomobiles ou auto-
mobiles, par voie ferree (etroite ou normale), par
avion.

a) TRANSPORT A BRAS

Nux abords de la ligne de combat et dans les
parties dll terrain de Paction depourvues da defi-
lements ou de senders muletiers, le penible trans-
port a bras s’imposera d’une maniere absolue.

Dans les parties tres rocheuses ou profondement
bouleA'ersees de la zone de combat, 11faudra meme
proceder le plus souvent a la recherche des blesses
a relever. Les chiens sanitaires rendront a cette
occasion de precieux services.

En terrain difficile ou sur les etroites pistes de
pietons, les brancardiers ne pourront pas marcher
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par deux de front ; les blesses seront alors trans-
port's par I'un des moyens ci-apres :

Brancard du modele courant, moyen encombrant,
tres penible et pen pratique, a moins que ce bran-
card puisse se trainer (voir ci-dessous) ;

Portage par un seul homme (voir au chapi-
tre XVIII, le paragraphe relatif a I’'entrainement) ;
le brancardier charge le blesse sur son dos et le
soutient par un dispositif de fortune : sellette ana-
logue a celle qu’utilisent les maeons pour porter
leurs materiaux, baionnette ou baton autour des-
quels le porteur enroulera une couverture et qu’il
suspendra a ses epaules avec des bretelles de sac ou
de fusil, etc. ;

Portage par deux homines, au moyen d’une sorte
de hamac forme d’une couverture et d’un fusil, ou
constitue par une couverture dont une extremite est
attachee aux epaules de I'un des brancardiers et
dont I'autre bout est fixe a un baton horizontal que
saisira le deuxieme brancardier. Le portage du
brancard a la maniere des « filanzanes », les
bampes prenant appui sur les epaules des deux
brancardiers, est extrcmement douloureux et peni-
ble pour les porteurs et pour le blesse, a cause des
balancements produits par la marche et a cause des
a-coups.

Les equipes de brancardiers seront formees de
quatre hommes se relayant successivement. Le
brancardier doit pouvoir s’aider de son alpenstock
dans sa marche fatigante et delicate ; le moyen de
transport employe doit toujours permettre au bran-
cardier de voir oil il pose son pied, afin d’eviter
les chutes qiii seraient si douloureuses pour le
blesse.

Si le blesse a roule au fond d’un ravin a pic, il
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sera necessaire de le remonter sur uii terrain prati-
cable ; dans ce but, ii faudra un appareil special qui
sera descendu dans le ravin au moyen d’une corde
d’alpiniste et auquel on lixera le bless¢, qui sera
remonte par traction lente. L’appareil en question
comportera des dispositifs rigides destines a pro-
tegee le blesse contre les chocs aux parois de
rO'Chers (1).

Le trainage du brancard — rextremite arriere
des hampes reposant sur le sol — est de beaucoup
preferable a son portage. Le blesse ne ressent
aiicune secousse, surtout si, le® hampes ont /ete
allongees vers l’arriere pour donner au brancard
line elasticite et une horizontalite stffisantes. Le
brancard reglementaire actuel doit recevoir d’un
cote des rallonges d’au moins 1 metre de longueur,
pour qu’il puisse se trainer dans de bonnes condi-
tions. Les brancards de fortune, formes de deux
longues branches de sapin (4 a 5 metres) auxquelles
on aura fixe une couverture ou une toile de tenfe,
consfifuent un excellent moyen >de trainage des
blesses.

En tout etat de cause, le brancard reglementaire,
difficilement utilisable en montagne, doit etre rem-
place par un modele mieux adapte aux conditions
de transport en pays montagneux, modele demon-
table pouvant se replier de maniere a n’occuper
qu’un faible volume et a permettre un arrimage
facile sur les bats.

Les difficultes du transport a bras signalees
ci-dessus ont pour resultat d’absorber un tres grand

(1) Un modele d’appareil de ce genre existe en Suisse ; il est
forme de deux fourreanx en toile (on I'on introduit les jambes),
de sangles qui se fixent sous les bras, de plaques et d’arceaux
qui protegent le corps et la tete du blesse. L’appareil se replie
et pese 25 kilogrammes.
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nombre de brancardiers et de realiser une vitesse
'‘d’evaciiatioii extremement lente. Il est impossible
de doniier des chiffres precis au sujet de cette
vitesse, qiii depend de la praticabilite si variable
du terrain ; mais, ce qu’on p.eut affirmer, c’est que
cette vitesse sera sensiblement plus faible que celle
de Fhomme charge marchant sur un sentier & forte
pente (voir chapitre XIIl), etant-donne toutes les
precautions que le brancardier doit prendre pen-
dant sa marche. Le minimum de vitesse corres-
pondra au portage par un seul homme ou au por-
tage du brancard, le maximum de vitesse realisable
sera obtenu par le trainage. Pour une denivellation
de 200 metres, un voyage aller et retour pourrait
exiger une heure et demie environ avec portage, et
ne dem.anderait qu’une heure avec trainage du
brancard.

b) TRANSPORT PAR ANIMAUX DB BAT

tine fois que le blesse a pu etre ramene sur une
piste muletiere, son evacuation se continue au
moyen d’animaux de bat, Les accessoires actuels
prevus pour ce mode de transport (litieres et caco-
lets) sont, dans la majorite des cas, inutilisables en
montagne. En effet, presque tous les senders mule-
tiers presentent des etranglements, des passages
Ctroits oil les chargements de grande largeur ne
trouvent pas la place suffisante ou risquent de pro-
voquer de graves accidents.

D’autre part, le transport simultane de deux bles-
ses par le meine animal de bat constitue pour ce
dernier un fardeau ecrasant (1). Le mode d’evacua-

W _Le millet de cacolet non charge porte 70 kilogrammes
(43 kil. 200 pour le Jiarnachement et ses accessoires, 5 kil. 100
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tion par animaiix de bat est done bien loin d’etre
au point, en ce qui concerne Farmee franeaise.
Dans Farmee italienne, on utilise un cacolet parti-
culier, forme d’un Systeme de dossiers et de barres
d’appui fixes au bat et maintenant le blesse qui est
place sur le bat a califourchon ou assis. te bat
Mafou decrit a Fannexe X presente une solution
analogue du probleme : une dossiere amovible for-
mee de deux montants reunis par une tres large
sangle est boulonnee au moment du besoin aux
montants arriere du porte-charge ; le sommet des
montants est relie aux montants avant par des cour-
roies qui servent a maintenir le blesse dans le sens
lateral ; le blesse est assis ou a califourchon, ses
pieds reposant sur les etriers du porte-charge. Ce
sjrsteme permet d’utiliser egalement, moyennant une
adaptation qui se fait en quelques minutes, tous les
animaux revenant a vide du ravitaillement, ainsi
que les chevaux de petit modele qui se rencontrent
dans certaines regions.

Le porte-charge du bat Mafou permet aussi
Fadaptation d’une litiere speciale boulonnee a la
partie superieure des montants et sur laquelle on
pent evacuer un malade ou un blesse couche.

A defaut d’'un modele de bat plus pratique que
ceux actuellement en service en France, les ani-
maux de bat peuvent etre utilises pour le trainage.
Les hampes des brancards seront allongees a leurs
deux extremites et le brancard formera une sorte
de traineau attele d’une part au bat de Fanimal et

pour trois couvertures <ie campement, 17 kilogrammes pour une
paire de cacolels, 4 kil. 500 d’avoine du jour). Si on y ajoute
le poids de deux blesses moyens (140 kilos), le chargement total
atteint 210 kilogrammes sans tenir compte de requipement
ou des armes des blesses.
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reposant sur le sol par Tautre extremite munie de
patins. Le conducteur surveillera soigneusement la
marche de Tanimal ; en andere, un brancardier
retiendra le brancard au moyen d’une corde pour
limiter les chocs dans les ressauts du sentier et diri-
ger le brancard dans les tournants.

Ce mode d’eVaciiation est infiniment superieur
aux cacolets et aux litieres. Il a ete largement pra-
tique par les armees am¢éricaines pendant la guerre
de Secession. Il pennet de réaliser des vitesses de
marche comparables & la marche normale sur sen-
tiers & forte pente. (Chapitre XIII.)

Oll peut egalement envisager Tutilisation des
boeufs pour les evacuations : bceufs porteiirs munis
dum bat approprie (voir chapitre VI) ou boeufs
employes au trainage des brancards ci-dessus. Meine
remarque en ce qui concerne Temploi eventuel de
chameaux. Les boeufs sont meme susceptibles de
fournir un rendement des plus interessants par
temps de neige. (Voir la quatrieme partie.)

c) TRANSPORT PAR ARABAS

Quand le blesse evacue atteint un chemin chario-
table, il peut etre transborde sur une voiture legere,
du genre araba. Les arabas destinees & participer
aux evacuations devraient etre suspendues et
munies de freins. Les blesses peuvent y etre places
par deux (couches) ou par quatre (assis). Le ren-
dementde ce moyen d’evacuation est done le double
ou le quadruple de celui que fournissent les ani-
maux de bat ; sa vitesse est egalement plus grande
(sauf quand les arabas sont attelees avec des boeufs,
dont la marche est sensihlement plus lente que celle
des mulets).
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En vue de retarder Fusure et de diminuer les
causes de blessures des animaux, il y aurait avan-
tage, au moment du transbordement sur arabas, a
operer des permutations entre les mulets de bt et
les mulets atteles. (Chapitre VI.)

Ges permutations ne sont guere pratiques avec
la forme des bdts actuels, qui necessite un ajustage
souvent tres long et difficile a realiser ; or, un bat
mal ajListe blesse rapidement le mulet qui le porte,
et le remede serait pire que le mal. Avec le bat
Mafou, au contraire, qui est articule a sa partie
superieure et qui s’adapte en quelques minutes sur
des animaux de conformations tres differentes, les
permutations dont il s’agit seraient grandement
facilitees.

d) TRANSPORTS SLAL ROUTES ET PAR VOIES FERREES

Des que le blesse est parvenu & la route ou a la
voie ferree, son evacuation se continue dans les
niemes conditions qgiren terrain ordinaire (voitures
hippomobiles ou automobiles, wagons amenages —
voie de 0"60 ou voie normale, — trains sanitaires,
etc., etc.).

e) TR.ANSPORT PAR TELEFERIQUES

Les lignes teleferiques doivent pouvoir s’utiliser
pour les evacuations & la condition de les doter
d’appareils speciaux (bennes legeres) permettant le
transport d’hommes couches ou assis. Les Autri-
chiens ont effectue des evacuations par teleferiques
au moyen de hamacs en toile munis d’anneaux de
suspension. Les renseignements font defaut sur le
rendement fourni par ce Systeme, ainsi que sur
Femploi d’appareils analogues qui a pu etre fait
sur les aiitres fronts montagneux.
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f) TRANSJ*ORT PAR AUTOS-CHENILLES

Lcs autos-cheiiilles semblent destinees a modifier
profondément toiites les mc¢thodes de transport de
la zone de combat, et en particulier sur les theatres
d’operations montagneux. (Voir chapitre VI.) Il fau-
drait sans doute etudier un modele special, destine
ail service de sante et muni d’une carrosserie par-
ticuliere permcttant de transporter deux blesses
couches ou quatre blesses assis, c’est-a-dire ayant
la meme capacite de transport qu’une araba ordi-
naire,,mais susCeptibles de prendre les blesses dans
des zones difficiles et meme depourvues de sentiers.
L’adoption de ee mode d’evacuation ne pourra d’ail-
leurs supprimer le transport a bras, qui restera
toujours, en montagne, le seul precede utilisable
aux abords de la ligne de combat ou dans les zones
roebeuses et tourmentees dont I’acces n’est permis
qu’aux pietons. Les transports a bras seraient tou-
tefois reduits dans de notables proportions ; le
penible transport des blesses en cacolets ou en
litieres pourrait etre evite dans la tres grande majo-
rite des cas, ce qui permettrait de réaliser des eco-
nomies considerables dans les equipages muletiers
atfectes aux diverses formations sanitaires.

g) EVACUATIONS PAR AVIONS

Les avions amenages pour le transport de blesses
(couches ou assis) constituent un moyen d’evacua-
tion ideal, confortable, et surtout rapide. Ces avions
ontrendu des services inappreciables dans les zones
montagneuses du Maroc et du Levant, en permet-
lant le transport rapide des blesses jusqu’aux for-
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mations sanitaires, parfois tres eloignees, ou les
interventions chirurgicales necessaires ont pu etre
elfectuees en temps utile et dans de bonnes condi-
tions (1). On a vu ail chapitre XII que les terrains
d’atterrissage auxiliaires etaient relativement rares
en pays de montagne, mais qu’il etail neanmoins
possible d’en decoiivrir et d'en amenager quelques-
ims, meme dans des regions d’altitude elevee. (Voir
a I’annexe XII un exemple d’amenagement, en quel-
ques lieures, d’un terrain auxiliaire dans le Kosseir
montagneux.) Les progres que l'aviation est suscep-
tible de realiser en ce qui concerne les facilites
d’atterrissage (helicopteres, avions munis d’belices
horizontales, etc.) pourront decupler les possibilites
d’utilisation des avions en montagne, tant pour les
evacuations que pour les ravitaillements.

Pour les colonnes ou detachements isoles operant
sur des T. 0. E. hostiles, les evacuations de blesses
ou de malades peuvent etre totalement impossibles,
la colonne ne possedant pas les mo~ens d’assurer
line escorte siffisante au convoi d’evacuation. Dans
ce cas, les blesses tombes en cours d’operations doi-
vent etre transportes a la suite des colonnes jus-
qu’au retour de celles-ci sur leur base de depart,
ou tout au moins jusqu’a larrivee d’un convoi de
ravitaillement escorte qui poiirra remmener les eva-
cuables. En prevision de cette eventualite, les
colonnes doivent etre dotees le plus fortement pos-

(1) En particulier, evacuations de I)lesses depuis la region
de I'Enphrate iusqii’a I’'hopital d’Alep, sur des trajets depassant
]Jarfois 100 kilometres.
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sible ,.eQ personnel medical et en moyens de trans-
port mnletiers. (Voir annexe XII.) Quant aux blesses
graves, intransportables sur mulets ou voitures, ou
qu’il serait ncécessaire de soigner sur place, on nc
pourra guere les sauver qu’en les evacuant par
avions sanitaires.



QUATRIEIME PARTIE

Les Operations d’Hiver






INTRODUCTION A LA QUATRIEME PARTIE

Aux caracteristiques particulieres des regions
moiitagneuses, indiquees au chapitre premier, vien-
nent s’ajouter, dans la periode diiver :

a) L’enneigeinent, qui, pour les regions de haute
altitude, persiste pendant la plus grande partie de
Maiwee (1) ;

b) Des conditions de temperature extremement
penibles (frequentes tempetes de neige, froids exces-
sifs descendant jusqu’d 20 ou 30 degres au-dessous
de zero, notamment pendant la nuit), qui imposent
aux troupes les plus cruelles souffrances.

La Periode d’biver est longue et rigoureuse en
montagne. L’enneigement commence & des epoques
variables selon la region, raltitude ou Texposition
de la zone consideree. L’epaisseur de la couche de
neige varie elle-meme d’apres Faltitude et eile peut
presenter de notables differences d’une annee &
Fautre, dans la meine region : 50 centimetres a
1 metre dans le fond des vallees et jusqu’a 2 et 3
metres en haute montagne, parfois bien davantage
dans les parties du terrain ou les courants atmos-

(1) La route dii col dii Galibier, par exemplci, n’est enticre-
mciit degagee que pendant un niois ou deux.

18
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pheriques provoquent des amoncellements de neige
considerables.

La presence de pareilles couches de neige vient
modifier profondement les conditions d’existence
en pays montagneux, en augmentant les difficultes,
deja si grandes, des communications et des trans-
ports.

Elle exige Tutilisation de moyens de locomotion
et de transport particuliers. Les operations de
grande envergure, mettant en oeuvre des moj“ens
puissants et des efl'ectifs eleves, sembleraient done,
a premiere vue, d’une execution impossible pendant
la saison d’hiver. Toutefois, la Grande Guerre 1914-
1/918 oft're de nombreux exemples d’operations
importantes menees I’hiver en montagne. Sans
parier de I’'entretien des tres gros effectifs stabilises
sur les fronts austro-italiens et a I'armee d’Orient,
d’autres theatres d’operations montagneux ont vu
se derouler des actions offensives et defensives
remarquables, telles que le forcement des Kar-
pathes par artée russe en fevrier-mars 1915, les
operations sur les hauts plateaux armeniens, aii
debut de 1916, qui se sont terminees par la prise
de Kars et d’Erzeroum par les Russes.

Deja, dans le passe, certains detachements de nos
unites alpines, specialement equipes, executaient
riiiver en haute montagne de nombreuses opera-
tions 'de detail que I’enneigement pouvait meine
favoriser dans une certaine mesure. L’importance
de ces operations parait devoir s’accroitre consi-
derablement dans [I’avenir, par Fadoption de
moyens de locomotion et de transport appropries;
developpement de la pratique des skis et des
raquettes, construction d’aiitos-chenilles speciales
pour tracer des pistes ou pour remorquer des trai-



neaux permettant de transporter I'artillerie et ses
munitions, etc.

Dans les guerres futures en pays de montagne,
les grandes operations d’hiver pourront done etre
envisagees. Il y a lieu, par suite, d’etudier en detail
les conditions de leur preparation et de leur execu-
tion ; ce sera Fobjet des chapitres suivants.



CHAPITRE XXII

Les troupes et les services pendant I'hiver

Recrutement et organisation

En raison des rigueurs de I’hiver en montagne
et dli surcroit de fatigue gii’elles imposent a lorga-
nisme, Jes qualites physiques et morales exigees du
Soldat « alpin » sont encore plus necessaires pen-
dant la mauvaise saison que dans la p¢riode d’ete.
Le soil! le plus scrupuleux devra done etre apporte
ail recrutement des troupes appelees a operer en
montagne et on ne devra verser dans ces troupes
(Jue des homines parfaitement sains et robustes
(voir chapitre 1l), sous peine de voir les effectifs
rapidement decimes par le surmenage, la broncho-
imeumonie, la pleuresie, etc. Il va sans dire que
les meilleurs elements de ce recrutement de choix
se rencontrent parmi les populations montagnardes
deja entrainees et acclimatees. Les formations indi-
genes ne pourront etre utilisees dans les operations
d’hiver en montagne, a I’exception peut-etre de
quelques unites de tirailleurs que I’on aurait pu
constituer en totalite par des hommes provenant de
I’Atlas marocain on des hauls plateaux algeriens.
Les Malgaches et les Indochinois pourraient, a la
rigueur, faire partie des troupes d’etapes operant
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dans le fond des grandes vallees, mais a la condi-
tion d’etre chaudement vetus, copieiisement nourris
et loges le soir dans des baraques on des canton-
nements chauffes. Quant aux Senegalais, que le
froid engourdit et annihile completement, ils doi-
vent etre exclus de tonte formation operant I'liiver
en zone montagneuse.

L’organisation des troupes et services proposee
an chapitre 111 devra recevoir de nouvelles modi-
fications pour la periode d’hiver,' tout au moins en
ce qui concerne la composition des equipages. La
neige, la glace, le verglas, rendent particulierement
difficiles les mouvements du personnel, des ani-
maux et des voitures ; ils imposent I'utilisation dc
moyens de locomotion particuliers :raquettes, s'kis,
crampons pour le personnel, — crampons a glace
pour les animaux, — autos a chenilles et a patins,
traineaux de tons modeles, etc., pour les transports.

Ces divers moyens et les consequences de leur
utilisation sont etudies ci-apres.

Dans chaque unite, tout le personnel sera entraine
& la marche en raquettes, et si possible a la marche
en skis. En tout eas, on devra constituer dans toutes
les compagnies un detachement de skieurs suscep-
tibles de remplir les diverses missions de liaison et
de reconnaissance.

Chargeinent

Les motifs invoques en faveur de rallegement
de « laipin » pendant la belle saison s’imposent
avec plus de force encore dans la periode d’hiver.
L’annexe IX indique Il’aUegenient maximum qui
peut etre obtenu pendant Fete.
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Pour Iblver, les reductions de poids qu’il serait
possible de realiser paraissent etre les suivantes,
si la situation tactique les autorise : retrait du
casque metallique (850 gr.), du masque A. R. S.
(1600 gr.), de quarante cartouches (1300 gr.), de
Foutil individuel (1720 gr.), soit au total 5 kilog. 470
dont il y a lieu d’assurer le transport par d’autres
moyens (1).

Par contre, l'alpin doit etre vetu tres chaude-
ment: cliandail et caleeon en laine, passe-montagne,
cache-nez et capuchon pour resister ,aux tour-
mentes, chemises de laine superposees, pelerine (2),
gants moufles, chaussons a neige en drap et a
semelle de cuir chausses par-dessus les hrodequins.
Ces vetements supplementaires constituent une
surcharge, inferieure neanmoins au poids des objets
dont le retrait est envisage ci-dessus.

Pour les marches sur la neige, Falpenstock sera
remplace par un baton a ski, plus long que la canne
ordinaire et portant a sa partie inferieure une
petite raquette limitant Fenfoncement du baton
dans la neige.

L’emploi de grenades O F ou F, etant encore plus
rare Fhiver que Fete, et au surplus Fefficacite de
ces engins etant tres faible dans la neige, il n’y aura
pas lieu d’en faire porter par les grenadiers volti-
geurs.

Les avantages du sac tyrolien ont ete suffisam-
ment indiques au chapitre 1V et il est superflu de
les rappeler. Le sac tyrolien est le seul modele que
puissent porter les skieurs.

(1) Notamment ])ar le « traineau d’escouade », preconise
jad!s pA;r le commandant de Bonneval, et que les hommes de
I’esconade trainent en se relayant.

(2) Pent etre reTpiacée, en station, par une chape doublee
de peau de mouton.
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Communications et transports

Pendant de longs mois, la neige recouvre tonte
la surface du sol et ohstrue les voies de communi-
cation. Pour maintenir ces dernieres dans un etat
de viabilite relative, il faudrait, des les premieres
ehutes de neige, les deblayer constamment. Ces tra-
vaux de deblaiement, qui absorberont une main-
d’oeuvre tres importante, ne peuvent guere s’effec-
tuer que sur les routes carrossables et sur les
diverses voies ferrees. Ils sont & prevoir assez long-
temps a lavauce, pour eviter toute surprise pro-
venant de ehutes de neige prematurees ; dans ce
but, le service routicr devra etre renforce en per-
sonnel de cantonniers et pourvu du materiel spe-
cial necessaire au deblayage ; chasse-neige a trac-
tion mecanique ou animale, pelles, brouettes,
balais, etc.

En ce qui concerne les voies ferrees normales, le
service des chemins de fer disposera des locomo-
tives chasse-neige existantes et dejd employees en
temps de paix sur les diverses lignes de montagne.
Le service des voies de 060 ou de 0740 devra etre
dote de machines analogues. L’exploitation des tele-
feriques n’est pas sensiblement moditiee par temps
de neige.

Les grandes routes carrossables seront deblayees
sur toute leur largeur si les moyens en personnel
et materiel le permettent, de maniere & maintenir
une circulation a4 double sens ; dans le cas con-
traire, il faudra amenager de nombreux « garages »
pour faciliter les croisements.

Le deblaiemcnt des routes ne peut presque jamais
etre effectue d’une maniere complete jusqu’au sol
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nu ; le chasse-neige refoule ia neige fraiche vers
les co6tés, inais il reste sur la cliaussee de la
route une couche de neige tassee qua le gel durcit
et rend glissante. Sur une telle « piste », les moyens
de locomotion ordinaires n’ont qu’un rendement
des plus mediocres ; la bicyclette, la motocyclette,
Tauto de tourisme, le camion, deviennent a pen pres
inutilisables. Les chevaux et les mulets, munis de
forts crampons a glace, peuvent etre employes, soil
comme animaux de bat (chargement a alleger),
soit comme animaux de trait, atteles a des voitures
ou, de preference, a des traineaux. Mais c’est sur-
tout I'auto a chenilles qui semble appelee a rendre
les meilleurs services, grace a sa grande surface
d’appui qui realise une adherence siffisante. Le
remplacement du train de roues avant par un Sys-
teme de patins augmente encore les qualites de
faiito a chenilles en ce qui concerne sa maniabilite
et sa securite. Des experiences tres concluantes ont
ete faites en fevrier 1922 dans les Alpes et en Jan-
vier 1923 dans les Pyrenees, avec des voitures
10 HP Citroen munies de patins et du dispositif
llinstin-Kegresse ; non seulement ces voitures ont
pu circuler tres aisement sur des pistes verglassees,
mais encore elles ont evolue avec la plus grande
facilite en dehors 'des routes, sur de tres fortes
pentes recouvertes de neige fraiche, et en remor-
quant des fardeaux de plusieurs tonnes. L’auto a
chenilles, dént on a vu dans la premiere partie les
possibilites d’utilisation en terrain montagheux
durant la belle saison, rendra des services inhni-
ment plus precieux pendant la periode d’hjver, on
eile cst susceptible de remplacer presque tons les
autres mo\»ens de transport. Son emploi est a envi-
sager plus particulierement dans les cas ci-apres :
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a) Goinme chasse-neige, apres adjoiiction d’un
dispositif special a I'avant de la voiture ;

b)y Pour remorquer des traineaux sur les routes
carrossables ; dans ce cas, ime petite auto a che-
nilles pent remorquer jusqu’a cing et six tonnes,
c’est-a-dire le chargement de deux camions ;

c) Pour tracer des pistes en dehors des routes et
y remorquer ensuite des traineaux charges de ra\d-
taillements divers (vivres, munitions, materiel, etc.);

d) Pour les evacuations, en remorquant des trai-
neaux amenages pour le transport des malades et
des blesses ;

e) Pour le transport ou le remorquage du mate-
riel et des munitions d’artillerie.

L’ utilisation des autos & chenilles procurera done
des avantag'es inappreciables et permettra de
reduire dans de fortes proportions les equipages
muletiers, reduction qui pent affecter profonde-
ment Forganisation des unites, en particulier celle
des batteries d’artillerie de montagne.

En dehors des autos a chenilles, il fant signaler
encore les experiences de transports qui ont ete
faites avec des traineaux a helice. Il'y a la une idee
interessante qui merite de retenir Fattention.



CHAPITRE XXIlII

Uemploi des troupes pendant I'hiver

LNFANTERIE

Sur une couclie epaisse de neige, seiil rhomme
a pied, muni ~de raquettes ou de skis, est susceptible
d’avancer (1).

Raquettes et skis n’ont pas d’autre but que d’aug-
menter la surface portante et d’empecher que le
pied s’enfonce trop profondement dans la neige.

La marche en raquettes »’impose ides que la
couche de neige atteint 30 a 40 centimetres d’epais-
seur ; eile est des plus penibles ; a chaque pas, il
faut abaisser la pointe du pied, puis relever tres
haut la jambe pour porter l'autre pied en avant.
L’equipe de tete « fait la trace », les homines qiii
la composent se relevant en tete toutes les deux ou
trois minutes, et I’equipe totale etant relevee elle-
meme au bout de quinze a vingt minutes. En
arriere de Fequipe de tete, la « trace » s’ameliore
pen a pen, la neige se tasse et il se forme une sorte
de boyau dans lequel les homines avancent avec

(D L’'usage des skis s’est considerablenient developpe depuis
quelques annc¢es dans les populations civiles des Alpes et des
Pj~renees. Une bonne partie des contingents montagnards actuels
est deja entrai.nee & ce mode de locomotion.



d’autant plus de facilite qu’ils sont plus eloignes
de la tele de la coloiine.

La marche en raquettes s’execute naturellement
en colonne par un ; sa vitesse est tres reduite et eile
pent descendre au tiers de la vitesse qui serait rea-
lisee sur le meine terrain depdurvu de neige.

La marche en skis offre une solution tres ele-
gante du Probleme dela marche sur la neige quand
cette derniere n’est pas trop humide ou que sa sur-
face n’est pas glacee. Les hommes jeunes et souples
arrivent tres vite & marcher convenablement en
skis. Il fallt, certes, une longue pratique pour
acquerir la virtuosite que deploient les champions
dans les coneours internationaux des sports d’hiver,
mais les exercices acrobatiques ne sont nullement
indispensables dans l’iitilisation militaire des skis ;
il suffit que les skieurs aient acquis une assurance
suffisante, qu’ils puissent franchir sans® chute les
obstacles les plus habituels (legers ressauts de ter-
rains, etc.) et qu’ils soient entraines & effectuer les
descentes & des ndtesses raisonnables pour rester
maitres de leur direction et de leurs mouve-
ments (1). L’emploi des skis permet d’aborder par
temps de neige des regions totalement impratica-
bles dans la belle saison. La vitesse des skieurs a
la montee, en marche « glissee », est superieure a
la vitesse de marche en terrain nu ; a la descente,
cette vitesse pent atteindre des chiffres extreme-
ment eleves selon la pente, I’etat de la neige, I’'habi-
lete et I’entrainement du skieur : de 20 a 40 kilo-
metres a I’'heure, parfois davantage. Ces chiffres

(1) Pour plus amples details sur I'emploi technique des skis,
les precedes de marche en montee oil en descente, le freinage,
la maniere d’ahorder les obstacles, les arrets en vitesse, etc.,
consulter les traites speciaux.
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n’indiquent pas une moyeniie, mais des maxima
realises sur pentes favorables. Dans un parcours
accidenle, comportant des montees, des descentes
et cjuelques obstacles de valeur moyenne, la vitesse
de marche peut osciller, pour des s'kieurs militaires
charges (equipement, armement, vivres), entre 6 et
10 kilometres a Fheure (1).

Les animaux de bat, chevaux ou mulets, sont
inaptes a la marche dans la neige. Lorsque la
couche atteint de 30 a 40 centimetres, ils perdent
courage et se refusent a avancer.

Le boeuf, au contraire, pietine avec obstination
et Unit par s’ouvrir un passage. On peut done envi-
sager l'utilisation des boeufs pour tracer des pistes
dans la neige, remorquer des traineaux, ou comme
animaux de bat. (Voir chapitre VI.) Sur les pistes
dejéd tracees et ou la neige est tassee d’une maniere
stffisante, les mulets et chevaux munis de cram-
pons a glace peuvent etre utilises.

ARTILLERIE

Les difficultes de transport indiquees ci-dessus
concernent d’une maniere toute speciale les divers
materiels d’artillerie. L’artillerie de montagne,
chargee a dos de mulet, voit sa mobilite et ses pos-
sibilites de ravitaillement decroitre dans des pro-
portions considerables.

(1) Cette vitesse varie notablement selon les difficultes du
parcours. Au meeting de Superbagneres (Janvier 1923), la
course de grand fond (51 kilometres) a ete gagnee par un cham-
pion suedois qui a couvert le parcours en 4 h. 56 avec une
avance de pres d’unc heure sur les suivants ; Mépremve mili-
taire (32 kilometres') fut gagnee en 4 h. 20, les concurrents
s’edhelonnent ensuite de 4 h. 35 & 5 h. 30.
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I] conviendrait sans doiite de transformer com-
pletement la composition de cette arme pour la
periode d’hiver et de prevoir le transport du m ate-
riel et des munitions soit directement sur des autos
a chenilles, soit sur des traineaux remorques par
des autos de ce genre. La majeure partie des ani-
maux pourrait etre ramenee dans les plaines pour
hiverner.

La meme remarque parait devoir s’appliquer
egalement aux materiels d’artillerie de Campagne
et meme d’artillerie lourde.

L’installation des pieces pour le tir necessitera
souvent des travaux de deblaiement considerables ;
on ne pent songer, en effet, d placer les canons sur
des plale-formes en neige tassee, a cause des irre-
gularites de tir qui en resulteraient ; il faudra creu-
ser la neige jusqu’au sol nu pour donner aux pieces
line stabilite siffisante pendant le tir. Dans bien
des cas, le camouflage des positions de batterie
pourra etre facilite au nioyen de toiles on de bran-
chages sur lesquels on repandra une legere couche
de neige ; pour les batteries en action, le souffle
des pieces creuse des sillons que les ombres portees
rendent tres visibles sur les photographies d’avions.

Les etfets des tirs d’artillerie peuvent etre dimi-
nues par temps de neige ; quand la couche est tres
epaisse, beaucoup d’obus n’eclatent pas on pro-
duisent des effets tres limites. Les reglages par obus
percutants sont done plus difficiles dans la neige
epaisse ; quant aux obus fusants, I'observation des
coups devient incertaine, les nuages blancs produits
par les explosions se detaebant tres mal sur les
fonds neigeux.
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CAVALERIE

La cavalerie est tolalement inapte aux marches
dans la neige des que I’epaisseur de cette dernierc
depasse 30 centimetres. Sur des pistes tracees, ol
la neige est suffisamment tassee et durcie, eile pent
se mouvoir & condition de munir ses chevaiix de
solides crampons & glace. (Voir au chapitre IX la
traversee du col du Cormet-d’Areches par les dra-
gons du due de la Feuillade en decembre 1703))
L’emploi de la cavalerie pendant la periode d’hiver
en montagne est done des plus limites. Les unites
de cette arme pourraient avantageusement ren-
voj”er leurs chevaux dans les plaines, pour tonte
la Periode de rhivernage, et etre momentanement
transformees en unites d’infanterie (ou en unites
de skieurs apres un entrainement approprie).

GENIE

Le role des unites du genie reste le meme, hiver
comme ete. Elles fournissent les equipes de spe-
cialistes et le personnel d’encadrement necessaires
a Fexecution des travaux defensifs et des divers
travaux concernant I’installation des troupes. Les
sapeurs-mineurs doivent etre entraines, comme
tons les autres « alpins », a la marche en raquettes
ou en skis.

L’existence d’epaisses couches de neige en haute
montagne apporte quelques modifications & Fem-
ploi de la fortification passagere. Les elements de
tranchee qui ont ete creuses dans le roc ou consti-
tues par des murs paralleles en pierres superpo-
sees deviennent inutilisables pour le tir, les para-
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pets de tir etant obstrues ou aveiigles par la couchc
de neige. En dehors du dcéblayage des paralleles,
qui devra etre assure d’une maniere permanente,
ii faudra encore construire de nouveaux parapet"”,
de tir en neige fortement tassee. Les paralleles
seront surtout utilisees comme abris, en les recoii-

vrant au besoin de couches de rondins et de pierres
superposees, avec intervalles munis d’escaliers per-
mettant Tacces rapide des positions de combat.

Les parapets en neige tassee doivent avoir une
largeur minimum de 1“80 a 2 metres, la balie
d’infanterie traversant une epaisseur d’environ 1“50.

Quant aux defenses accessoires (reseaux de fil
de fer ou abatis), elles sont completement recou-
vertes par la neige et ne peuvent plus remplir leur
role. 11 peut y avoir interet dans ce cas, en avant
des fronts facilement accessibles qu’il faut mettre
a I’abri d’un coup de main de grenadiers skieurs, a
installer sur la neige elle-meme un reseau d’abatis
de transport (ou des lignes successives de reseau
Brun), maintenus par des pieux profondement
enfonces dans la neige. Au printemps, apres la
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fonte des neiges, les reseaux de barbeles auront
besoin de serieiises reparations (1).

Sur les diverses positions defensives, boyaiix et
paralleles seront creuses dans la neige ; ils devront
etre entreteniis en permanence.

CHARS DE COMBAT

La possibilite d’utiliser les chars par temps de
neige doit encore faire l’'objet d'experiences appro-
fondies. Grace & ses chenilles, le char parait emi-
nemment apte & se mouvoir par ses propres
moyens sur les routes verglassees oii couvertes de
neige. Oll peilt egalementen prevoir I'tmploi commec
traceur de pistes on comme remorqueur quandi la
coiiche de neige est relativement pen epaisse (0“50
& 1 metre). En dehors des routes et avec des epais-
seiirs de neige considerables, la maniere dont sc
comporteraient les chars Iégers n’est peut-etre pas
encore connue avec assez de precision, et il con-
viendrait de multiplier les experiences a ce sujet.

AVIATION

Une couche de 20 a 30 centimetres de neige inter-
dit le depart et I'atterrissage des avions. Pour etre
utilisables par temps de neige, les avions devraient
etre munis d’un chassis d’atterrissage permettant
de remplacer les roues par de larges skis. Quelques
appareils russes ont reeu en 1916 un amenagement
de ce genre, qui semble avoir donne des resultats

(1) Les .Autrichiens ont construit, dans les part:es tres ele-
vees dIl front anstro-italien, des defenses accessoires de grande
hauteur, qu’ils designaient sous le nom de « Hochhinderniss » :
jileux de 4 a 6 metres de hauteur au has desquels ils etablis-
saient un reseau ; le reseau etait sureleve au fur et K mesure
qu’il etait recomn’eid par de nouitelles chutes de neige.
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satisfaisants. L’experience est d’ailleurs des plus
interessantes a poursuivre. A defaut de trains
d’alterrissage constitues par des skis, on peut envi-
sager le deblaiement des terrains de 'depart, en
particuliey sur les terrains sitiies dans les grandes
vallees, un pen eloignes de la haute montagne et
oil la couche de neige est relativement peu epaisse.
Toutefois, ce deblaiement pent conduire a des tra-
vaux considerables et exiger une main-d’oeuvre
importante (1).

La toiture des grands hangars d’aviation devra
etre souvent deblayee, une couche de neige relati-
vement mince risquant de Fecraser, etant donne
sa surface tres etendue.

Au coeur de I'hiver, quand la montagne est entie-
rement recouverte de neige, que tous les ruisseaux
sont glaces en surface et que les forets elles-memes
sollt a moitie submergees, Forientation et le repe-
rage deviennent tres difficiles pour Fobservateur
en avion ; seules les voies ferrees et les routes se
detachent avec une grande nettete. Par contre,
Fetude attentive des photos d’avion permet de
deceler les details les plus minimes de la circula-
tion et des organisations ennemies ; les ombres
portees que produisent toutes les traces on les pistes
dans la neige echappent souvent a Foeil de Fobser-
vateur, mais sont exactement enregistrees par les
photographies ; celles-ci permettcnt de decouvrir

a9 A plusieurs reprises, en janvier-fevrier 1921, le terrain
auxiliaire d’Aintab (Syrie du Nord), situe & 900 metres d’alti-
tude et convert d’une couche de neige d’environ 20 centimetres
d’epaisseur, a pu etre deblaye sur une bande de 150 mi! res de
longueur et 30 metres de large., pour permettre |l’attcrrissrcge
des avions de liaison. Par suite des brusques variations de la
direction du vent a terre, la bande deblayee n’etait pas ton-
jours exactement orientee de la maniere desirable au moment
de I’atterrissage ou pour le depart de [avion.



- 286 -

notamment les batteries en action et de mesurer le
degre de leur activite par Fimportance des sillons
que produit ].e souffle des projectiles.

On a vu plus haut les difficultes que la neige
apportait aux reglages d’artillerie. Si la couche de
neige est tres epaisse, les obus n’eclatent pas ou
creusent des entonnoirs blancs ; lorsque la neige
n’aque 0™50 a 1 metre de profondeur, les traces des
coups percutants sont au contraire tres visibles et
se detachent en noir sur le terrain environnant.

Les marches

L’emploi des raquettes et des skis pour les mar-
ches sur la neige a ete envisage au debut de ce
chapitre.

Pour la marche en raquettes, la formation en
colonne par un s’impose, une seule equipe assu-
mant la dure mission de «faire la trace ». La vitesse
de marche, qui varie naturellement avec la pente
dll terrain, est aussi affectee par I'etat de la neige :
neige humide et collante, neige pulverulente et
Seche, neige en couches superposees et & surfaces
glacees. Les durees de trajet ne peuvent done etre
prevues, meme d’une maniere tres approchee ; il
sera prudent de calculer tres largement et de n’ae-
complir que de courtes etapes, afin de terminer le
mouvement avant la chute du jour.

Les skieurs ne marchent pas generalement en
colonne par un ; quand le terrain le permet, ils ont
interet & marcher sur la neige vierge et & choisir
chacun leur itineraire particulier. D’ailleurs, la
marche en skis comporte une technique speciale
qui sort du cadre de cette etude et qu’on trouvera
dans les ouvrages traitant de la matiere.
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Pour loutes les marches siir la neige, en raquettes
oil en skis, il fallt absolument porter des lunettes
a verres colores et fonces, pour abriter les yeux
contre les graves efiets de la reverberation du
soleil sur la neige. (Voir annexe XV.) e meilleur
modele est celui des grosses lunettes d’auto a bor-
dure de velolirs ou de peluche, qui s’appliquent
bien autour de Farcade sourciliere et qui empechent
la neige pulverulente de penetrer dans les yeux.

Les marches d’hiver en montagne presentent deux
gros dangers ; la tourmente et les avalanches.

La tourmente, ou tempete de neige,, est carac-
terisee par un vent violent et glacial qui entraine
des tourbillons de neige pulverulente. Elle cons-
titue un danger des plus graves qui fait chaque’
annee de nouvelles victimes. Elle a parfois detruit
des détachements entiers. Tons ceux qui sont pris
par la tourmente sont aveugles, desorientes, transis
et subissent ime rapide depression physique et
morale. Il faut se grouper le plus possible, serrer
les distances, se mettre a la corde, etre ponrnT de
bonnes lunettes s’appliquant bien autour des yeux
et se couvrir la tete par un capuchon solidement
serre au cou par-dessus le passe-montagne. Il faut
sLirtout eviter de laisser en arriere le moindre
trainard, qui serait infailliblement victime d’un
coup de froid mortel. Contre la tourmente, il
n’existe qu’un seui remede : ne pas s’y exposer et
rester au cantonnement si les indications du baro-
metre ou les avis des vieilles gens du pays con-
cordent dans la prevision d’une tempete prochaine.

Les avalanches sont surtout a craindre au prin-
temps. Des masses de neige enormes, glissant sur
des couches inferieures ou la fonte a commence, se
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prdcipitent le long des pentes avec un fracas for-
anidable, balayant tout sur leur passage. Une
coio-niie surprise par une grosse avalanche est
emportee, ensevelie et ecrasee. Ce danger terrible
pent etre assez facilement evite : en premier lieu,
les regions on se produisent habituellement les ava-
lanches sont connues et reperees ; les habitants
n’y construisent pas d’habitations et ne les abor-
dent que lorsque les avalanches sont terminees ;
d’autre part, on diminuera les risques d’avalanches
en choisissant judicieusement I’itineraire a suivre:
sous bois si possible ou tres pres des cretes. Les
marches a flaue die coteau sont les plus dange-
reuses au printemps ; une colonne en raquettes
mcreuse un boyau plus ou moins profond qui peut
couper plusieurs couches de neige superposees ;
au-dessus du boyau, les couches superieures peu-
vent glisser sur la surface glacee des couches infe-
rieures et provoquer des avalanches susceptibles
-d’entrainer et d’ensevelir les homines places en
contre-bas. Il conviendra done d’eviter les marches
a flanc de coteau, surtout si la pente du terrain est
tres forte ; si un tel itineraire est impose par les
circonstances, il faudra prendre des precautions
particulieres ; auginenter les distances le plus pos-
sible, faire de tres longues cordees.

Le stationnement

Les ressources en cantonnements dans les regions
inontagneuses sont encore plus faibles Thiver que
Fete. Les granges et les greniers sont remplis des
provisions de fourrages et de bois necessaires pour
la longue periode de Feimeigement. En haute mon-
tagne, chaque inaison ne presente souvent qu’une
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seule piece habitable ; le betail oecupe Il'un des
cotes, les moutons sont parfois parques sous le
grand lit oil tons les habitants coucbent pele-mele,
un poele ou un grand foyer allumes en permanence
entretiennent dans ce local mal aéré et nauseabond
line temperature supportable. De telles habitations
ont dionc une capacite de eantonnement extreme-
ment reduite et les conditions hygieniques y sont
des plus médiocres, Les greniers a paille ou a foin
sont de beaucoup préférables, a condition de s’en-
foncer completement dans le fourrage pour se pre-
server diu froid. Quant aux « chalets », ils sont
totalement inhabitables, leurs parois a claire-voie
laissant passer le vent et la neige.

Malgrd les penibles souffrances imposées aux
troupes par le bivouac d’hiver’aux hautes altitudes,
ce mode de stationnement sera done souventle seul
utilisable pour les fractions occupant les positions
defensives aux abords des cretes ; dans ce cas, les
installations de bivouac recevront touted les ame-
liorations possibles et les troupes seront relevees
tres fréquemment.

Si Ton ne dispose pas d’abris creuses dans le roc,
de grottes ou d’excavations, il faudra constriiire de
préférence des abris constitués par des murs circu-
laires (ou rectangulaires) en pierres superposeesdes
interstices entre les pierres seront soigneiisement
boulchés avec de la terre mouillee ou avec de la
neige ; la toiture de I’abri sera formée de deux
toiles de tente entre lesquelles on placera une
couche isolante : foin, paille, feuilles de mais,
feuilles seches, sciure de bois ; un feu sera allume
et entretenii a I’entree de labri (1). Sur des fronts

(1) Sur le front austro-italieg:, les Autrichiens ont mis en
service des « tentes polaires » pour six hommes. La tente, ainsi
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stabilises, les troupes en secteur devront etre dotees
de vetements speciaux ; bottes impermeables, sacs
de couchage en peau de mouton, etc., et d’une
grande quantite de couvertures.

En guerre de mouvement, le bivouac d’hiver,
improvise aux hautes altitudes, ne pourra etre
qu’une tres rare exception ; on creusera la neige
jusqu’au sol pour s’abriter du vent, et, entre les
parois de neige, on dressera les tentes, qui seront
autant que possible a double toit. Dans les zones
boisees (au-dessous de 2.000 metres), on pent cons-
truire assez rapidement des abris en branchages et
allumer des feux.

Dans les vallees, on utilisera a plein toutes les
ressources en cantonnements des villages et des
villes. En periode de stabilisation, ces ressources
seront augmentees par la construction de nombreux
baraquements pourvus d’appareils de chauffage.
Pour la periode d’hiver, les compagnies de mon-
teurs de baraques devront etre notablement ren-
forcees.

Les colonnes ou detachements isoles operant I*hi-
ver sur les T. 0. E. montagneux ne disposeront
generalement que de moj*ens tout a fait insuffisants
en effets chauds, outils, toiles de tente, etc. Dans
ces conditions, le bivouac imposera a ces troupes
des souffrances terribles, qu’on ne pourra le plus
souvent eviter (1).

que le poele demontable qui raccompaguait, etait portee par
deux mulets de bat. Un modele de « baraque polaire » pour
six hommes, egalement utilise par les Autrichiens, necessitait
douze mulets de bat.

(1) Exemple : la tragique retraite de Marasch sur Islahie, eii
fevrier 1920. .Au cours de ce mouvement, qui comportait trois
etapes, les troupes franegaises eurent & subir plusieurs tempetes



La surete

Les obstacles que la neige oppose aux mouve-
iiients ennemis ne suffisent pas pour garantir la
securite des troupes ; au contraire, par les facilites
de parcours qu’elle offre & des sikieurs entraines, la
neige favorise les actions de surprise mencées contre
des colonnes en marche ou contre des troupes en
station. N en resulte que le service de sureté¢ devra
etre encore plus vigilant pendant I'hiver que dans
la belle saison. Toutefois, les divers detachements
de slrete pourront etre de faible effectif, I’assaillant
lui-nieme n’operant qu’avec de petits groupes.

Jusqu'au jour oil des autos legeres a chenilles,
transportant des mitrailleuses et des pieces d’artil-
lerie de montagne, participeront au service des
avant-gardes et des flanc-gardes, celles-ci devront
etre uniquement formees de detachements de
skieurs (armes de mousqueton), qui sont seuls
capables de marcher assez rapidement pour rem-
plir leur mission en temps utile. Compte tenu des
remarques qui precedent, le fonctionnement des
divers Organes de siirete pendant TMver sera ana-
logue a celui qui est indique au chapitre XV.

En station, le reseau d’avant-postes devra etre
particulierement serre, les skieurs ennemis pou-
vant se glisser facilement partout et les defenses
accessoires etant totalement recouvertes de neige.

de neige et durent bivouaquer la nuit sans autre abri que la
tente individuelle. 11 y eut, parmi les Senegalais de la colonne,
de tres nombreux cas de gelures graves, quelques gelures chez
les Algeriens et meme les Europeens. Dans la population civile
qui suivait les troupes franeaises, pres de 2000 personnes
périrent de froid et de misere physiologique.



Le combat

Contrairement aux opinions anciennes, la neige
et le froid n’arretent pas les operations en mon-
tagne ; ils en limitent toutefois Fenvergure, par
suite des lenteurs qu’ils imposent aux mouvements
et des difficultes qu’ils apportent & Fexecution des
ravitaillements.

On a yu plus haut que les skieurs etaient seuls
aptes, actuellement, aux evolutions rapides sur les
champs de neige. Les troupes d’attaque devraient
done etre uniquement composees de skieurs, les
unitjes de deuxieme ligne etant formees, le cas
echeant, d’hommes chausses de raquettes.

Les attagues menees dans des secteurs converts
de neige auront surtout le caractere de coups de
main, suivis ou non d’occupation ; leurs objectifs
seront forcement assez limites en profondeur. Elles
semblent devoir rechercher le succes plutot par la
surprise que par une preparation et un accompa-
gnement d’artillerie. En tout cas, elles devront etre
tres rapidement menees, d’abord pour beneficier de
la surprise ; en second lieu parce que la neige ayant
tout nmiveié, comble les depressions et les creux de
rochers, les troupes d’assaut ne trouveront plus de
cheminements defiles et elles devront hdter le plus
possible le moment de Fal3ordage. Au moment pre-
cis de Fattaque, Fartillerie de Fassaillant encagera
vigoureusement la region attagquee et neutralisera
le reste du front ennemi.

Ges coups de main rapides peuvent s’executer de
nuit comme de jour. En baute montagne, les nuits
d’hiver Sans lune sont extremement claires ; quand
la lune brille, sa reverberation sur la neige produit
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line lumiere qui permet Fexecution de tons les mou-
vements, et meme celle de tirs d’infanterie et
d’artillerie ajustes.

Les troupes d’assaiit etfectuant un coup de
main par surprise recevront un equipement et des
vetements speciaux destines a diminuer leur visi-
bilite : grandes blouses blanches frottees de neige,
cagoules blanches, skis et mousquetons peints en
blanc, etc.

La mise en service de nombreuses, autos a
chenilles bouleversera peut-etre, dans Favenir, les
conditions du combat en montagne, aussi bien dans
la period« de Fenneigement que pendant la belle
saison. La facilite avec laquelle les autos 'a chenilles
et a patins evoluent sur les pentes couvertes de
neige (1) permet meine d’envisager une cooperation
tres etroite de ces appareils — munis ou non d’un
blindage leger — avec les attaques d'infanterie, soil
pour transporter des combattants, des mitrailleuses
ou des engins d’accompagnement, soit pour ravi-
tailler directement la ligne de combat. Mais ce sont
la des considerations hypothetiques dont Fexpe-
rience seule pourra confirmer le bien-fonde.

On pent aussi concevoir des attaques de vive
force, debouchant de galeries creusees dans la neige
ou la glace et poussees presque au contact de
Fennemi. Des galeries de ce genre, ayant 2"50 de
hauteur et 1“20 de largeur, peuvent s’etablir assez
rapidement (7 a 8 metres par jour dans la neige.

(1) 1l lie peut etre question que de couches de neige relative-
ment pen epaisses (experiences de 1922 et 1923). La maniere
dont se comporteraient les autos K chenilles sur des epaisseurs
de neige considerables en haute montagne ne semble pas encore
suffisamment etudiee.
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1"50 a 2 metres dans la glace). Pour se garantir
contre de telles entreprises, il conviendrait de
creuser des boyaux d’ecoute de 20 metres de lon-
gueur environ.

Liaisons et transmissions9)

Dans la periode de renneigement, les diverses
liaisons en zone montagneuse seront plus difficiles a
realiser, les precedes de transmission auront un
rendement moindre que pendant Fete.

Les agents de liaison seront dotes de mo”“ens de
transmission appropries ; skieurs, homines en
raquettes, autos a chenilles.

L’observation terrestre sera frequemment genee
par des brouillards, par des tempetes de neige, par
la disparition de nombreux points de repere, etc.
Les observatoires eleves seront souvent obstrues par
la neige et il sera necessaire de deblayer les cre-
neaux de visee, tout en masquant ces derniers avec
line toile blanche ; leur chauffage sera tres difficile
a realiser, car on ne pourra y allumer des feux
de bois, dont la fumee decelerait rapidement
Fobservatoire (rechauds a alcools ou a petrole, etc.).

L’observation et les liaisons aeriennes seront
efl'ectuees dans les conditions indiquees ci-dessus
(8 Aviation).

Pendant Fhiver, le telephone rendra les memes
precieux services que dans la belle saison ; les par-
ticularites concernant la construction des lignes
destines a fonctionner par temps tres froid et par
temps de neige out deja ete indiquees au cha-
pitre XVII (p. 145).

(1) Examinees dans le meme ordre qu’au chapitre XVII.
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Le rendement du télégraphe ne subit en hiver
aucune alteration, en dehors des ruptures de llls
que peuvent provoquer la neige et le geh

Le rendement de la T. P. Setdela T. S. F., pen-
dant la Saison d’hiver en montagne, ne semble pas
avoir fait Fobjet d’experiences siffisantes. Que
donnera la T. P. S. dans des regions recouvertes
d’une epaisse couche de neige, sur les glaciers, sur
les neves ? Que deviendra le rendement deja si
faible de la T. S. F. et comment se propageront les
ondes a travers les enormes masses de neige qui
couvrent la haute montagne ? Comment surtout se
comporteront les accumulateurs pendant leur trans-
port par temps tres froid, Feau acidulee des baquets
se congelant vers — 8° ? Autant de questions
auxquelles on ne pent encore repondre avec cer-
titude et qui meritent d’etre etudiees avec le plus
grand soin (1).

La Signalisation optique conserve toute sa valeur
par temps de neige. Il en est de meine des autres
precedes de Signalisation : & bras, par panneaux et
par artifices ; toutefois les fanions employes pour
la Signalisation a bras dievront presenter leur face
rouge vers le poste recepteur, les panneaux blancs
devront etre remplaces par des panneaux rouges,
noirs ou verts, Femploi de fusees blanches devra
etre evite, ces fus€es se detachant parfois tres mal
sur un fond de neige brillante.

Le rendement de la Signalisation acoustique

(1) En decembre 1922 et janvier 1923, une mission scienti-
fiquc franeaise (Virot-Debuyst) a experiments, dans la region
dll Lautaret et de la Meije, des appareils nouveaux de tele-
graphic et de télephonie sans fil, en vue d’une expedition dans
les regions polaires. La mission a opere tres frequemment par
des temperatures de — 20® ; eile aurait realise des experiences
tres concluantes dont les resultats techniques n’ont pas encore
ete publics (fevrier 1923).
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parait devoir etre sensiblement plus faible I'liiver
que I'ete, les flaues de vallee couverts de neige
amortissant les ondes sonores.

Les coureurs seront choisis parmi les homines
entraines a la pratique du ski. Les postes de cou-
reurs pourront etre plus espaces que pendant Fete.

Les estafettes inontes (chevaux ferres a glace)
pourront etre employes sur les routes carrossables
dont la neige aura ete deblayee. 11s seront a peu
pres inutilisables dans la zone des sentiers mule-
tiers. Dans tons les cas, leur rendement sera tres
faible, et il y aurait avantage a les transformer en
skieurs, ainsi qu’il a ete propose ci-dessus pour les
unites de cavalerie.

L’utilisation des P. V. en montagne doit encore
faire I'objet de nombreuses experiences, aussi bien
pour la Periode d’hiver que pour la periode d’ete.
Le froid est un serieux ennemi du pigeon, et il
faudrait sans doute envisager un leger chauffage
des colombiers installes aux hautes altitudes ou
dans les vallees elevees. Par ailleurs, Fabsence de
points de repere dans une region couverte de neige
parait devoir augmenter pour le P. V. les difficultes
d’orientation.

Les chiens-estafettes trouveront leur emploi sur
tous les itineraires ou la neige aura ¢t¢ suffisam-
ment tassee. Certaines races de chiens, en particu-
lier les chiens des Pyrenees et les chiens dd Saint-
Bernard, sont susceptibles de rendre d’utiles ser-
vices comme agents de transmission ou dans les
formations sanitaires.

Les bicyclettes, les motocyclettes et les automo-
biles ordinaires sont a peu pres inutilisables en
montagne, par temps de neige bu de verglas. Seules
les autos & chenilles pourront etre employees dans
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ces conditions aiix divers services de liaison et de
transmission.

Le rendement des porte-inessages (on des tubes
lance-messages) est le meine Fhiver que Fete ;
toutefois, les messages tombes siir une coiiche de
neige epaisse qui se refermera plus ou moins com-
pletement apres la chute du projectile seront tou-
jours tres difficiles a decouvrir et souvent perdus.



CHAPITRE XXIV

L’entretien des troupes pendant I’hiver

La periode d'hiver en inontagne est particuliere-
ment dure pour les troupes en operations. Aux effets
de I’altitude indiques au chapitre XVIII s’ajoutent
les effets d’un froid prolonge et ceux qui resultent
d’un ravitaillement ou d’une installation souvent
precaires,

Le froid est un ennemi des plus dangereux et
particulierement deprimant (1) ; le froid humide
(neige) cause les graves gelures locales et le « coup
de froid )), accidents qui affectent de preference
les hommes mal nourris, fatigues ou surmenes (voir
annexe XV) ; par la tourmente, la neige pulveru-
lente pent pénétrer dans les bronches et determiner
des broncho-pneumonies souvent mortelles ; le
froid active la denutrition et affaiblit rapidement
I'organisme. Il faut done bitter constamment contre
le froid ; on pent le vaincre par une nourriture
surabondante, le port d’effets ebauds, I'ameliora-
tion des conditions d’installation, des exercices
musculaires bien regies et coupes de repos sufli-
sants.

L’alimentation doit etre copieuse et riche en

(N Téwoin la celél)re experience de Pastern- ; des poules vac-
cinees conh-e le cholera ne prennent la rnaladie one si on les
laisse loiw~temps les pattes plongées dans I’eau froide.
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graisse. Le chocolat et le sucre sont des aliments a
recommander.

Le the legerement punche et tres chaud est un
excellent preservatif contre les rhumes et les
grippes. Par les temps tres froids, il faut eviter de
boire de I'eau-de-vie pure ou de l’eau glacee.

Les divers vetements dont le port est obligatoire
sont enumeres au chapitre XXII ci-dessus. Le port
de lunettes & verres colores est absolument indis-
pensable par temps de neige, & cause de la rever-
beration dont les effets sur les yeux peuvent etre
tres graves, meme quand la lumiere du soleil est
tamisee par des nuages.

L’installation au cantonnement ou au bivouac a
ete examinee au chapitre precedent. En periode de
Stabilisation, le chauffage des locaux ou abris occu-
pes par les troupes pourra etre realise sans trop
de difficultes, le combustible (bois) se trouvant
generalement & pied d’oeuvre.

Les divers ravitaillements (vivres, munitions, etc.)
s’effectueront dans les memes conditions generales
que pendant la belle saison ; les moyens de trans-
port & utiliser specialement pendant Fhiver ont deja
ete examines : traineaux & traction animale ou
mecanique, autos a chenilles, voitures legeres hippo-
mobiles et animaux de bat sur certains itineraires,
teleferiques, etc. Pour les fractions stationnees en
haute montagne, dans la region des epaisses cou-
ches de neige, il sera parfois necessaire d’effectuer
des ravitaillements & bras d’hommes (dans les
boyaux & fond de neige tassee, creuses par le pas-
sage de colonnes en raquettes, et oii Fon remor-
quera de petits traineaux ou des luges portant les
approvisionnements). D’ailleurs, en prevision d’une
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stabilisation d’hiver, il faudra constituer pour les
fractions dont il s’agit d’importants depots de vivres
qui seront formes avant les grandes chutes de
neige ; une mesure analogue s’imposera pour les
munitions, et en particiilier pour les munitions
d’artillerie destinees aux pieces qui seraient ins-
tallees a haute altitude.

Les evacuations a bras deviennent a peu pres
impossibles par temps de neige ; il faut alors
recourir an traineau.

Il est relativement facile de confectionner des
traineaux de fortune ; de nombreuses experiences
out ete faites a ce sujet par nos anciennes troupes
alpines, au cours de leurs marches d’hiver :

a) Deux paires de skis reliees transversalement ;

b) Brancard reglementaire fixe sur des luges ;

c) Brancard reglementaire (dont une extremite
est munie de patins) traine par un mulet ou un
boeuf.

Sur les routes ou la circulation hippomobile est
possible, tons les modeles de traineaux sont utili-
sables pour les evacuations, a condition qu’ils soient
amenages, le cas echeant, pour le transport de
malades ou de blesses couches. Les autos a chenilles,
amenagees de cette maniere, constituent le moyen
d’evacuation le meilleur et le plus rapide.

En tout etat de cause, les malades et les blesses
doivent etre tres chaudement vetus et places dans
des sacs de couchage en peau de mouton ; a l'inte-
rieur du sac de couchage, il sera bon de mettre
quelques bouillottes qiie Fon aura pu conserver
chaudes en les protegeant au moyen de plusieurs
enveloppes de drap (ou peau de mouton) super-
posees.
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Les homines evacues seront accompagiies par iin
infirmier porteur de bouteilles « Thermos » conte-
nant des boissons chaudes ; das marmites norve-
giennes pleines de soupe chaude seront placees snr
les traineaux.

Pour augmenter le rendement des evacuations, on
formera des convois chaque fois qua les circons-
tances le permettront.

Lors des evacuations effectuees sur de longs tra-
jets, il sera prudent de couper la duree du trajet
par des arrets dans des abris chauffes et pourvus
de boissons chaudes.
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ANNEXE X

Note SUP le bat « Mafou »

a ouverlure variable el a porte-charge ind/~perulant
(Brevete S. G. D. G)

Le bat « Mafou » presente trois particiilarites essen-

tielles

Sa lépéreié, obtenue par I'emploi du duralumin pour
toutes les parties rigides et FeTpioi d’un melange de crin
et kapok pour sa matelassure. Il pese au total, porte-charge
compris, 20 kilos environ ;

b) Sa (acillé d’ajustage, realisee par une articulation
a la partie superieure du bat et du porte-charge, jDermet-
tant d’adapter le bat en quelques minutes sur des animaux
de conformations tres differentes ;

c) Sa grande (acillé de chargement, par I'arrimage des
fardeaux sur un porte-charge independant du bat.

Le bat proprement dit, extremement leger, ne forme
qu’un simple intermediaire elastique entre I'animal de bat
et son fardeau, qui est entierement arrime sur le porte-
charge. Comme dans les modeles courants, le bat est muni
d’un poitrail et d’une avaloire. Il existe deux modeles
principaux : un pour cheval, un pour mulet. Des modeles
analogues peuvent etre construits pour s’adapter sur le
dos des chevaux de petite taille, des anes, des boeufs por-
teurs, etc.

Le porte-charge est un chevalet metallique (duralumin)
portant tons les accessoires de chargement : crampons,
tenons, etriers, etc. Il pent recevoir tons les amenagements
speciaux destines a Tarrimage des materiels les plus
divers : mitrailleuses, cacolets, paniers, tonnelets, porte-
outils, etc. 11 s’encastre sur le bat, dont les arcades sont
munies de tenons destines a maintenir le porte-charge
dans sa position de route. Il regoit en outre, a l'aide de
boulons semblables a ceux de Il’articulation, des dispositifs
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particuliers : dossieres pour le transpoi't K califourchon
de malades ou de blesses legers, litieres placees a la partie
superieure du bat pour le transport de malades ou de
blesses couches, derouleuses telephoniques, etc,

Les avantages du porte-charge independant sont resu-
mes ci-apres

a) Grande economie de forces pour le personnel, Farri-
mage de tous les fardeaux etant fait commodement a
terre ; les fardeaux dont on n’a pas un besoin journalier
(munitions de reserve, vivres de reserve, etc.) peuvent
rester arrimes en permanence ;

b) Grande economie de forces pour les animaux. Le
chargement etant place d’un bloc, en quelques secondes,
sur le bat, les animaux ne sont charges qu’au moment du
depart ; les animaux peuvent etre soulages de leur char-
gement, meine aux arrets de courte duree, au cours des-
gquels on peut verifier et rectifier le batage (plis de Cou-
verture, etc.) ;

c) Equilibre parfait de la charge, facile a verifier a terre.
Get equilibre fait disparaitre la plus grave cause de bles-
sures des animaux ;

d) Diminution des accidents mortels. En cas de chute,
le porte-charge se separe du bat, et I'animal, n’ayant plus
sur le dos que son bat leger, petit se rattraper au lieu
d’clre ecrase ou d’avoir les jambes brisees par le poids dc
sa charge ;

e) La legerele du bat permet de diminuer le poids total
transporte par I'animal, ou d’augmenter sa charge utile.
Il 'y aura souvent interet a donner a chaque animal deux
a trois jours d’avoine supplementaires. (Pendant la pour-
suite des armees bulgares en 1918, une grande partie des
animaux de bat sont morts de faim et de misere, faute de
ravitaillements.)

f) Gain de temps en toutes circonstanc.es, les operations
de chargement et de dechargement etant extremement
rapides et commodes ; partant, plus d’ordre et de disci-
pline.

Le porte-charge du bat Mafou se prete & l’arrimage
de toutes les charges laterales ; un modele particulier est
4 l’etude pour le traitement des fardeaux se plagant & la
partie superieure du bat (materiel d’artillerie, etc.).
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ANNEXE XIlI

Une colonne au Kosseip, en juillet 1921 6)

On clesigne sous le nom de Kosseir la region monta-
gneuse situee dans la grande boucle que forme le cours
inferieur de |’'Oronte, en aval de Djisr-Choghour. (Voir
croquis n*“ 2))

Ll) Cette relation est str ctement iimitee aux questions con-
ceniant les operations en inontagne.
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Le Kosseir csl un pays tourmente, profondement ravine,
de parcours extremement difficile, notamment dans sa
partie ouest, tres rocheuse, ou le massif du Djebel Akra
(Montagne chauve) atteint I’altitude de 1759 metres. La
partie centrale du Kosseir, exactement au sud d’Antioche,
est formee d’un enchevetrement de mamelons pierreux
qui depasscnt souvent l’altitude de 1200 metres. La partie
orientale est moins rocheuse, mais les cours' d’eau y ont
creuse des sillons abrupts et tres profonds.

Aucune route carrossable ou chariotable ne traverse le
Kosseir ; les rares communications qu’on y rencontre sont
constituees par de mauvais sentiers muletiers. Le centre
et l'ouest du Kosseir olTrent peu de ressources : terrain,
aride, infertile, & population clairsemee repartie en petits
villages. Le Kosseir oriental est, au contraire, assez bien
cultive ; sa population est dense et forme plusieurs vil-
lages importants.

Situation generale au debut de juillet 1921

Forteresse naturelle, d’un acces difficile, le Kosseir a
et¢ de tout temps un foyer de brigandage et de rebellion.

Les bandes armees y trouvaient un refuge des plus
sirs dans I’intervalle de leurs operations : attaques des
postes franeais sur I’Oronte, harcelement de nos convois.

Au printemps 1921, le cheikh Abdessalam, de Cheih-
Keuy, proclamait I'independance du Kosseir, qu’il eri-
geait en sous-prefecture autonome turque, se nommait lui-
meme kaimakam (sous-prefet), prenait le commandement
des bandes armees de la region, recrutait de nouveaux
l)artisans, organisait une gendarmerie, percevait des
dimes et des impots. Au debut de juin, un bataillon de
reguliers turcs, sous les ordres d’Ali Chefik Bey (Euz
Demir (1), venait se joindre, & Cheih-Keuy, aux tche-
tes (2) d’Abdessalam. Euz Demir pretendait obeir aux
ordres d’Angora ; son cachet portait la mention : « Com-
mandant en chef des operations nationales ottomanes en
Syrie et Palestine. »

Au debut de juillet 1921, les forces armees du Kosseir
comprennent

Un bataillon de réguliers turcs (400 fusils, une ving-
taine d’armes automatiques) ;

Un millier de tchetes instruits et aguerris ;

(1) Euz Demir, nom de guerre d’Ali Chefik Bey. Ces mots
signifient " piir fer » en langue turque.
(2) Soldats irrcgullers.
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Un balaillon d’instruction (600 fusils) ;

Trois canons de montagne (65 russe).

Reguliers et tchetes sont de serieux adversaires, cou-
i‘ageux, tres mobiles, tont & fait aptes a4 la guerre de mon-
tagne, parfaitement entraines et connaissant admirable-
ment le pays.

Formation du groupe mobile du Kosseir

Pour mettre un terme & la situation paradoxale decrite
ci-dessus, le commandement franeais organisait une
colonne composee comme suit

3" bataillon du 16" R. T. S. (2 compagnies et 1 C. M.) ;

3" bataillon du 27® R. T. A. (3 compagnies et 1 C. M.) ;

13" batterie du 273" R. A. M. (3 canons de 65/M) ;

Un detachement de la Legion syrienne : 15 cavaliers,
40 fantassins ;

Un detachement d’ambulance.

L’ensemble de ces forces etait designe sous le nom de
« groupe mobile du Kosseir », auquel devait se joindre, &
Erdou, en cours d’operations, le groupement Clement-
Grandcourt (deux bataillons du 21" R. T. A., une batterie
de 65/M) venant de Lattaquie.

Le groupe mobile avait pour mission

De disperser et si possible detruire les bandes.

Pour memoire (mission politique)

Desarmer les habitants ;

Reorganiser Il’administration ;

Percevoir les amendes et les impots.

Preparation de I’operation

Le groupe mobile etait tres imparfaitement organise
pour effectuer des operations en pays montagneux. Tirail-
leurs algeriens, senegalais et artilleurs, pouvaient etre
consideres comme entraines & la marche en montagne,
4 la suite des diverses colonnes auxquelles ils avaient
deja participe en Sj~rie, mais les moyens de transport en
animaux de bat etaient notoirement insufflsants. Les batail-
lons algerien et senegalais avaient respectivement 104
et 40 mulcts de bat, compagnies de mitrailleuses comprises.
C’etait vraiment trop pen pour emporter les huit jours de
vivres prevus par le commandement et les munitions
necessaires pour soutenir, sans ravitaillement possible, des
combats qui s’annoncaient comme des plus serieux. La
batterie de 65/M ne disposait que de moyens muletiers
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lui permettant d’emporter 504 obus ; une notable propor-
tion de ces mulcts ¢tait d’aiileurs formcée d’animaux jeunes
et non entraines.

Le detachement de milic.e fourni par la compagnie de
Legion syrienne d’Antioche etait compose d’Alaouites, ori-
ginaires du Kosseir pour la plupart, et qui devaient rendre,
en qualite de guides, les services les plus precieux. Les
cavaliers montaient des chevaux du pays, sobres, coura-
gcux et adroits.

Compte tenu du materiel transporté par les homines et
par les mulcts des unites, il restait neuf tonnes d’appro-
visionnements divers a empdrter, Ce poids représente la
charge de 90 mulets (100 kilos par mulet) ou de 60 cha-
mcaux (150 kilos par chameau). Aucun mulet de bat sup-
plementaire ne put etre obtenu, faute de ressources dis-
ponibles, et le commandement ‘lonnait I'ordre de consti-
tuer un convoi de chameaux. Le rendement de ee mode
de transport semblait, a priori, devoir etre des plus alea-
toires, dans la zone difficile ofi le groupe allait s’engager,
mais d’apres les renseignements recueillis, des caravanes
de chameaux avaient frequemment atteint Cheih-Keuy ;
au surplus, la necessite d’employer des chameaux s’im-
posait, & dcé¢faut de tout autre moyen de transport plus

adequat.
Les T. C. purent etre entierement constitues en mulets
de bat ; ils etaient groupes par bataillon ou batterie, cha-

cun sous les ordres d’un sous-officier.

Le groupe de chameaux, conduit par des chameliers
civils, formait les T. R. ; ceux-ci devaient etre nettement
separes des T. C., a cause de l'inimitie naturelle existant
entre mulets et chameaux, et par suite de la difference
entre les vitesses de marche de ces deux categories d’ani-
maux.

L’ensemble des T. C. et des T. R. etait place sous les
ordres de I'officier d’approvisionnement du groupe
mobile.

Le service de sante du groupe comprenait deux medc-
cins et un detachement d’ambulance. Les moyens d’eva-
cuation etaient representes par douze cacolets et quatre
litieres.

T.e groupe avait un veterinaire. Un mulet transnortait
deux cantincs veterinaires. La batterie de 65/M et le troi-
sieme bataillon du 27" R. T. A. disposaient chacun d’une
forge (sur mulets de bat) avec une petite provision dc
charbon. Chaque mulet emportait une demi-ferrure de
reserve et les clous corrcspondants.

Chaque bataillon avait un mulet charge d’outils de
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pare ; les bataillons et la batterie avaient deux mulcts &
eau (tonnelets).

Les bagages etaient reduits au strict minimum :un demi-
mulet par offtcier, popotes coipprises.

Etant donne la saison (juillet), rhabillement etait cons-
titne en elTets de toile. Chaque homme empoi’tait une
toile de tente en sautoir. Les demi-couvertures indivi-
duelles, reunies en ballots, etaient portées au T. R. La
chaussure etait en bon etat.

Selon les ordres recus, le groupe emportait huit jours
de vivres : deux Jours sur FbowTe, six jours au T. R. Il
n’emportait que deux jours dmrge, le ravitaillement des
animaux pouvant etre prevu sur le pays (epoque de la

moisson).
Les munitions etaient reparties comme suit
300 cartouches par fusil ou mousqueton (120 sur

rhomme, LSO au T, C.) ;

3.000 cartouches par fusil-mitrailleur ;

15.000 cartouches par section de mitrailleuses ;

100 obus par canon dc 37 ;

100 obus V. B. par compagnie d’infanterie

La batterie de 65 avait 504 obus explosifs.

En prevision de destructions & operer, le groupe empor-
tait deux barres a mine et des explosifs (petards de ched-
dite, cordeau, detonateurs, etc.).

Le service des liaisons et transmissions, place sous
l'autorite de Toffleier adjoint au commandant du groupe,
comprenait ;

0) A TE.-M. dIl groupe mobile

1 jcu de panneaux pour la liaison avec les avions (1) ;

4 paniers de P. V. (32 pigeons) (2) ;

(1) La liaison par avions (lancement de sacs de courrier, sans
atterrissaee — envoi de siepanx par panneaux, de la terre &
I'avion) fut rcalisde le 22 juillet & Erdou, le 24 sur les plateaux
de Kizil-Gueul, le 25 et jours sulvants & Cheih-Keuy.

A Erdou, l'apres-niidi du 22 juillet et la matinee du 23 furent
employees b I’'amdnagement d’un terrain d’atterrissage auxi-
liaire, K 1 kilometre nord-est du I'illage. Un nlateau K pen pres
horizontal, de 200 metres de largeur sur 400 metres de lon-
gueur, fut completement dcharrasse des rockers et des pierres
CTui I'encombraieut ; le terrain etait marque & ses quatre angles
par des Landes h'anchics a la chaux, et en son centre par un
cercie blanc. Huit cents travailleurs munis d’outils portatifs
furent em])loydés K ce travail, efui etait acheve le 23 K 10 heures.
L’envoi d’avlons sanitaires avait etc demande nar P. V. pour
le 24. en vue de I’evacuation des blesses de la colonne ; la
penurie en appareils et en ])ilotes ne permit pas de donner
satisfaction K cettc demande, et le terrain d’atterrissage d’Erdou
no nut etr' “tilis‘c.

(2) Les P. V. provenaient du colombier d’.4ntioche. Pendant
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4 agents de liaison (dont iin colombophile et iin obser-
vateur aux fusees) ;

Agents de liaison montés, des bataillons, de la batterie ;

4 miliciens & cheval.

b) Dans les wunites : liaisons normales (signaleurs,
fanions, coureurs, clairons, fusees-pistolet, fusees V. B.).

Le groupe n’avait ni materiel optique (piles et ampoules
usees depuis longtemps), ni T. P. S, ni T. S. F. (un poste
sur mulets de bat avait ete prevu, mais ne put etre orga-
nise en temps utile) ; ii n’emportait pas de materiel téle-
phonique, la construction et le maintien d’une liaison t$le-
phonique de grande longueur etant materiellement impos-
sible en pays hostile.

Les seules fusees existant dans la place d’Antioche
etaient de trois sortes : fusees blanches, fusees rouges,
fusees & fumee jaune. Le code des signaux par fusees dut
etre etabli en consequence (1).

Aucune notice du S. R. n’existait sur le Kosseir ; tous
les renseignements sur la region a parcourir, ses voies
de communication, ses ressources, etc., furent obtenus par
interrogatoires des miliciens originaires du Kosseir ; ces
renseignements furent resumes en une note remise aux
divers commandants d’unites.

Le groupe mobile n’avait aucun officier du S. R. Il dis-
posait de cartes anglaises, fourmillant d’erreurs, et de
trois exemplaires d’une excellente carte de reconnaissance

toute la duree des operations de la colonne du Kosseir, deux
ou quatre pigeons furcut laches quotidieunemeut ; tous parviu-
rent a .4utioche dans des conditions de rapidité¢ trés satisfai-
santes (une ou deux heures). A Antioche, uu officier du poste,
désign¢ & cet effet, recevait les colombogrammes et les trans-
metfait aussitot par telephone (en clair ou en chiffre, suivant
le cas) & la 4" D. |I. d’Alexandrette (renseignements ou
dcinandes).

Il est interessant de signaler la maniere dont tons ces P. V.,
sans exception, out rejoint leur colombier. Des divers points

oil ils etaient laches dans [I’interieur du Kosseir (Toumamie,
Bezke, Erdou, Cheih>-Keuy), les P. V. ])renaient d’ahord de la
hauteur et piquaient droit vers la mer ; ils suivaient ensuitc

le rivage jusqu’a I’embouchure de I'Oronte, dont ils remon-
taient le cours pour atteindre Antioche. Les vols d’entrainenient
de ces P. V. ayant etc effectues aux abords d’.Antioche, d’oii on
aiiercoit le cours de I'Oronte et la mer, il semhle qu’on puisse
conclure des faits ci-dessus que le P. V. allie a son sens naturel
de Porientation et a son ir.stinct une acuite et une memoire
n'isuelles des plus remarquahles. (Voir chap. XVII.)

(1) Le Code etait fixe comme suit

Ensee blanche : Sommes ici ; ohjectif attcint.

Fusee rouge : Demande d’appui.

I’'usce rouge (signal redouble) ; Demande de t!r d’artillerie.

Fusee & fumc¢e Jaune : allongez le tir.
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de ME. M. ottoman, reproduite par le Service geographique
franeais. Malheiireusement, I'echelle de cette carte (200.000%
en courbes) correspondait pen aux necessites des opera-
tions en montagne.

Le groupe avait deux interpretes : un pour la langue
turque, un pour la langue arabe.

Le tableau ci-dessous resume la composition du groupe
mobile du Kosseir, a son depart d’Antioche

@ Ne
G o < s OB.SEUVATIOXS
s 8§
/ Gomna du groupe mobile... 1
Etat- \ Officier adjoint... 1 16 6
Major) Medecin 1
1
3* Bataillon 16" R. T. 10 522 40 A deux C'" et une CM.
3' Bataillon 27« 1 580 1ot 5 trois C' el une CM.
13" Batterie 273« R. A. M . 3 125 75 Trois canons de C5/M
Detachement d’ambulance... » 22 18
. . 15 cavaliers.
§ 16
Dstachement Legion syrienne........ » 65 4ii fantassins.
T. R. (convoi chamelier) ... . ) » 60 chameaux.
28 1320 259

Execution de I’operation

Les ordres recus prescrivaient au groupe mobile de
quitter Antioche le 19 juillet, de se porter sur Erdou pour
y faire, le 21, sa junction avec le groupement Clenient-
Grandcourt et de remplir ensuite la mission indiquee plus
haut.

Les reconnaissances executees au sud d’Antioche, ainsi
que tons les renseignements d’emissaires, avaient confirme
la presence de forts avant-postes turcs (elements d’infan-
terie, retranches et pourvus d’armes automatiques) sur
toutes les pistes donnant acces dans le Kosseir, notam-
ment sur les cretes abruptes de Yarimdjé, Fenek et Beit-
el-ma. Le commandant du groupe mobile, prevoyant qu’une
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marche directe sur Erdou, par Cheih-Keuy, risquerait de
ralentir ]Je mouvement du groupe et de compromettre sa
jonction, & la date prescrite, avec le groupement Clement-
Grandcourt, decide de tourner, par une marche rapide, les
defenses que I’ennemi a accumulees au nord de Cheih-
Keuy, et de se porter sur Erdou par la dure piste de l'ouest :
rive gauche de TOronte, Sinanie, Toumamie, Kurfe, Bezke.
Apres jonction avec le groupement Clement-Grandeourt,
la colonne se portera, toutes forces reunies, sur Cheih-
Keuy, qu’elle attaquera par le sud, pour rejeter les handes,
selon les circonstances, soit sur les montagnes de Pouest
et la mer, soit sur Antioche, soit sur les autres postes que
nous tenons le long de I’'Oronte.

Le temps remarquablement heau et la periode de pleine
lune permettaient d’envisager I’execution de marches de
nuit, alin de deroher & l’adversaire les mouvements du
groupe mobile. Pour des motifs divers (retards imprevus
dans Porganisation du convoi chamelier, difficultss de la
marche des chameaux, etc-), aucun mouvement de nuit
ne put etre effectue les 19 et 20 juillet.

TJournee nu 19 juillet. — Etape d’Antioche K Sinanie.
La largeur de la piste permet la marche en colonne par
deux (animaux par un). Aucun incident. Pendant la nuit
.ddu 19 au 20, quelques coups de fusil sur nos avant-postes,
4 Pest de Sinanie.

JOURNEE DU 20 JUILLET. — Marche de Sinanie & Tou-
mamie, marquee par deux affaires assez chaudes : un com-
bat d’arriere-garde & Sinanie, un combat d’avant-garde au
col de Toumamie. Ces deux affaires seront expos6es d’une
maniere tres succincte, afin de ne pas allonger outre mesure
la relation des operations et de reserver une 6tude plus
d¢taillee pour un combat ulterieur qui presente plus d’in-
teret.

a) Combat d’arriere-garde de Sinanie.

Pintre Sinanie et le confluent de la petite riviere qui
vicnt de Tchaki (est de Toumamie), la piste qui longe la
rive gauche de POronte est tres etroite et resserrree entre
le lit du ffeuve et les montagnes abruptes qui le surplom-
bent ; c’est un veritable boyau de 8 kilometres de lon-
gueur ; la marche en colonne par un y est seule possible;
tout mouvement en dehors de la piste se heurte & d’enormes
difficultes. Aucune attaque n’est & craindre de la region de
la rive droite, qui est tenue par des partisans alaouites,
dCAmués 4 la France.

22
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Le 20 juillet, Tarriére-garde est forinee par une Compa-
gnie et une S. M. du 16“ R. T, S. Ses derniers elements
viennent a4 peine de quitter Sinanie qu’ils subissent une
vive fusillade partant des hauteurs & I’est du village. Le
commandant de Farriere-garde etablit une fraction en bar-
rage sur la piste nieme, qu’il fait obstruer par de gros
blocs de rochers, et reussit & placer une demi-section sur
la Crete qui domine immediatement la piste. Ces deux frac-
tions suffisent pour contenir Fennemi ; elles se replient
ensuite par echelons ; ce mouvement, entrecoupe d’actions
par le feu et rendu tres penible par les difflcultes du ter-
rain, est d’une extreme lenteur ; vers midi seulement, Far-
riere-garde est parvenue sur FOronte & hauteur de Touma-
mie, sans cesser de couvrir la queue de la colonne (convol
chamelier) ; ses pertes sont de deux blesses.

b) Combat d’avant-garde a Toumamie.

De FOronte a Toumamie, la piste s'eleve rapidement,
d’cnviron 600 metres dnltitude, par une pente en lacets
tres raidcs, jusqu’au col de Toumamie, d’oii eile redescend
legerement sur le village.

La tete de Favant-garde (deux comiiagnies et une S. M.
du 27“R. T. A.)) a gravi environ les deux tiers de la pente
ci-dessus (8 heures), lorsqu’une fusillade tres nourrie part
des hauteurs avoisinant le col. Ces hauteurs sont tenues
par quelques groupes de tchetes (une centaine au total)
embusques dans les roches et dans de petits elements de
tranchees. La compagnie de tete se deploie aux abords
de la piste, repond au feu de Fennemi par ses F. M. et sa
section de mitrailleuses, et continue sa progression. Un
canon de 65 est pousse derriere Favant-garde et entre en
action a4 8 h. 30. Le comiuandant de Favant-garde fait
executor par sa deuxieme compagnie un mouvement debor-
dant par Fouest (droite) ; cete manoeuvre est tres lente,
cn raison des difficultés du terrain, mais eile reussit com-
pletement et les tchetes abandonnent leurs positions vers
10 heures. L’avant-garde a perdu un tue et quatre blesses.

A midi, le groupe mobile atteint Toumamie, oii il s’ins-
talle en halte gardee. Les T. R. et Farriere-garde sont encore
df.us la vallee de FOronte ; les chameaux se montrent

absolument incapables de gravir la pente menant au col
d(* Toumamie.

Ouatre-vingt-dix mulcts des C. J\l. et des T. C. sont
decharges et renvoyes en arriere pour remonter & Touma-
mie le chargement du convoi ; cette operation est terminc'«
a 19 heures. Le convoi de chameaux est licencie et reroit
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I'ordre de renlrer & Antioche le 21, par Miadoun et Sou-
veidie (piste sure).

La soiree dii 20 est employee a faire une nouvelle repar-
tition du materiel et des approvisionnements du T. R. sur
les mulets de bat disponibles (vivres consommes le 19 et
le 20) et sur les hommes ; chacun de ceux-ci reeoit une sur-
charge provisoire d’environ 3 kilogrammes, cruelle neces-
site a laquelle il n’y a aucun moyen de se soustraire.

JouRNEE DU 21 JuiLLET. — Combat de Kurlidje-Bezke.
(Voir croquis n*“ 3.)

Le groupe mobile quitte Toumamie a 3 heures par la
piste de Kurfe-Bezke-Erdou. L’ordre de marche est le
suivant

a) Avant-garde et flanc-gardes (1) : Troisieme bataillon
du IGRR. T. S. (deux compagnies, une C. M.), detachement
milice ;

b) Gros : Une compagnie 27® R. T. A., 13® batterie, une
Compagnie et trois S. M. 271® R. T. A., ambulance (avec six
blesses & cacolet), T. C. et T. R. (uniguement mulets de
bat) ;

c) Arriere-garde : Une compagnie et une S. M. du
21® R. T. A.

La piste est rocheuse et difficile ; les chutes d’animaux
sont frequentes et retardent sensiblement la marche de
la colonne. La traversce du village de Kirakusse et le
franchissement de la crete au sud de ce village sont parti-
culierement penibles.

Vers 5 h. 30, une fusillade nourrie, partant des abords
du col de Kurfe, est dirigee sur la compagnie de tete d’a-
vant-garde ; celle-ci se deploie aussitot dans les rochers et
pousse vivement de l’avant, sans tirer ; les tchetes ne
font qu’une courte resistance, ils evacuent vers 6 heures
le col et le village de Kurfe.

La marche de la colonne se poursuit sans incident jus-
gu’a hauteur de Kurlidje, ot commence, vers 7 h. 30, une
tres vive resistance de I'ennemi. Ce dernier, fractionne en
six groupes d’une cinquantaine de fusils chacun (une &
deux armes automatiques par groupe), occupe la grande
ligne de hauteurs separant Kurlidje de Bezke, et fait con-
verger tons ses feux sur la piste suivie par la colonne.

L’alfaire devient tout de suite tres chaude ; la fusillade

(1) Il n’existe aucune piste parallele K la piste suivie ; le
mouvement de flanc-gardes mobiles est absolument impossible.
Les elements charges de fournir eventuellement des flanc-gardes
fixes marchent cn queue de I’avant-garde, dont ils sont détaoh¢s
au moment du besoin.
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ennemie est extremement nourrie ; l’avant-garde subit
quelques pertes et ne peut plus se maintenir sur la piste.
La Compagnie de tete d’avant-garde se deploie de part et
d’autre de la piste et progresse par les ailes, tandis que
les mitrailleuses de I’avant-garde sont mises en action
pour dominer le feu des groupes ennemis de l'ouest, dont
on decouvre bien les positions. La section de droite et le
groupe de miliciens & pied reussissent & atteindre un
eperon & 400 metres environ, & l'ouest de la piste, mais ne
peuvent en deboucher par suite des difflcultes du terrain
et de la violence du feu de I’ennemi.

Les fractions de flanc-gardes ont deboite des le debut
du combat : la flanc-garde de gauche (une section) gagne
un mamelon silue a 300 metres & Test de la piste ; eile
ne peut progresser au dela, car eile est dominee a courte
distance par une hauteur fortement occupee par I'ennemi;
en quelques minutes, eile perd un tue et trois blesses; eile
ne peut que se cramponner sur le terrain conquis. La flanc-
garde de droite (deux sections) franchit le grand ravin &
I'ouest de la piste et est dirigee vers un mamelon tres
eleve (que I'ennemi ne semble pas occuper) d’ou eile
essaiera de deborder la gauche ennemie.

Deux canons de 65 sont pousses en tete du gros et
entrent en action vers 7 h. 40 ; une isiéce appuie la flanc-
garde de gauche (tir regie par agent de liaison pousse
au contact de la flanc-garde) ; une piece appuie le mou-
vement de |I’avant-garde et de la flanc-garde de droite
(tir regie a vue). La troisieme piece, maintenue sur place,
est en surveillance sur les anderes de la colonne (1).

Pendant ce temps, les unites du gros, les T. C. et les
T. R. se sont abrites, en utilisant les ravinements et les
gros rochers aux abords de la piste ; la compagnie d’ar-
riere-garde, accrochee un instant sur la Crete au sud de
Kirakusse, reussit a se degager sans pertes et vient s’ins-
taller aux abords du col de Kurfe, pour couvrir le convoi
et les derrieres du gros. (Voir croquis.) La situation indi-
gude pour I'arriere-garde est realisee vers 8 h. 30.

Il ne semble pas possible d’aborder de front les fortes
positions qu’occupe I'ennemi : celui-ci continue un feu
tres nourri qui indique un serieux approvisionnement en
munitions- Seul, un mouvement enveloppant pourra le
contraindre & la retraite. Un mouvement par la gauche

(1) La 13" batterie comptait trois officiers (un capitaine et
deux lieutenants). Le feu de cba'~ue piece nouvait etre conduit
par un officier — situation des plus fan‘orables et rarement rea-
lisce sur les T. O. K.
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(est) parait, a priori, devoir donner les meilleurs resultats:
amplitude plus faible, et, par suite, plus grande rapidite
d’execution ; plus court chemin pour atteindre Bezke, ou
passe Funique ligne de repli ennemi. Mais toute la region
4 Fest de la piste est parsemee de gros rochers et couverte
d’une brousse epaisse ; les mouvements y sont tres diffl-
ciles et ils echappent totalement a la vue. A Fouest de la
piste, au contraire, le terrain parait d’un parcours plus
facile ; tous les mouvements de troupe peuvent etre suivis
a la vue et recevoir, le cas echeant, un api®ui efflcace des
mitrailleuses et de Fartillerie. Le debordement par la
droite (ouest) est done decide ; deux sections prelevees
sur la tete du gros, deboitent a 8 heures ; elles sont diri-
gees sur Kurlidje pour se joindre ensuite aux deux sec-
tions qui constituent la llanc-garde de droite. Ces quatre
sections, placees sous les ordres d’un chef unique, auront
pour mission de rechercher la gauche ennemie et de la
deborder en se rabattant sur Bezke. Il ne peut leur etre
affecte de mitrailleuses en raison des difficultes de trans-
port du materiel, dans ce terrain absolument impraticable
aux animaux de bat.

L’execution de ce mouvement debordant comporte une
ascension penible de 500 a 600 metres d’altitude qui
exige un delai d’environ deux heures. Vers 10 heures, les
premiers elements de la flanc-garde de droite atteignent
le mamelon eleve qui constitue leur premier objectif et
que Fennemi n’occupe pas ; ils amorcent leur mouvement
de debordement, mais le groupe ennemi de Fouest lache
pied aussitot et se replie sur Bezke, entrainant avec lui
les autres groupes. Le commandant de la colonne, se ren-
dant compte du resultat obtenu par Faction de son aile
droite, fait sonner « En avant » ; la marche est reprise &
une allure tres vive et les derniers groupes de tchetes
abandonnent leurs positions pour se replier vers le nord
de Bezke. L’avant-garde et la flanc-garde de droite attei-
gnent Bezke vers 11 h. 30, delogeant du col au nord-ouest
dll village les quelques tchétés qui essayaient d’y prolonger
leur resistance et qui s’enfuient vers Tchinar.

(Comme & Toumamie et a Kurfe, les habitants ont pris
la fuite, mais cette fois, apres avoir mis le feu & leur
village. Quand Favant-garde arrive au col dominant Bezke,
de nombreuses maisons sont deja la proie des flammes,
et Fincendie, favorise par le vent, s’etend bientot a tout
le village. L’incendie dure jusqu’au soir ; d’epaisses
colonnes de fumee s’elevent & plusieurs centaines de
metres)

A 13 heures, le groupe mobile en entier a reJoint Bezke
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(repos de trois heures, ravitaillement en eau), d’ol il repart
a 16 heures pour gagner Erdou par Kessab.

Les pertes de la journee out ete de quatre lues et dix
blesses, — ce qui porte a seize le nombre de blesses que
la colonne doit emmener. La batterie a tire 125 obus (1).

La colonne atteint Kessab (19 heures), oil eile bivouaque;
la liaison par emissaires a ete faite avec le groupement
Clement-Grandcourt, qui est arrive sans incident a Erdou,
dans la journee.

JouRNKE DU 22 JUIULET. —m Etape de Kessab a Erdou
(trois heures de marche, sur bonne piste). Jonction avec
le groupement Clement-Graridcourt. Amenagement d’un
terrain d’atterrissage. (Voir le renvoi 1 de la page 245))
Organisation de la colonne du Kosseir, qui comprendra
desormais

Un E. M. de colonne (Fanden E. M. du groupe mobile) ;

Le groupement Clement-Grandcourt : Deux bataillons
dll 21® R. T. A., line batterie 65/M ;

Le groupement Auvigne (Fancien groupe mobile venu
d’Antioche).

Bivouac et avant-postes a Erdou.

L’ensemble du bivouac forme un vaste rectangle

Sur chaque cote du rectangle, un bataillon, dont les
unites sont echelonnees en largeur et en profondeur, et
qui detache des avant-postes (fractions d’infanterie ren-
forcees par des mitrailleuses) ;

Au centre, les mulets des batteries, les T. C. et les T. R.,
a proximite des rivieres dont le confluent se trouve &
Fouest dll village d’Erdou.

Les avant-postes occupent toute la ceinture de hauteurs

(1) Il est interessant de mentionner une action particuliere
qui s’est déroulée a Kurfe pendant que se developpaient le
combat d’avant-garde et le mouvement debordant de la flanc-
garde de droite.

Vers 9 h. 30, un groupe de tchétés, venu du ran‘'in a Fouest
de Kurfé, se glisse dans les maisons sud du village et ouvre
le feil sur le gros de la colonne (tir sans resultat) Ce groupe
est aussitot pris a partie par le canon de 65 reste en surveil-
lance sur les arrieres de la colonne. La section de resem”e de
Farriere-garde, qui se trouvait au col de Kurfe, se deploie et
marche sur le village ; ce mouvement est suivi & vue par |'offi-
cier qui conduit le feu de la piece de 65 ; le tir de cette derniere
est progressivement deplace vers la gauche de maniere & couvrir
Sans cesse le mouvement de la section d’infanterie qui atteint,
Sans pertes, le village de Kurfe et qui le nettoie. 11 y a 1& un
exemple de cooperation intime d’infanterie et d’artillerie, rea-
lisee Sans entente prcéalahle, par la seule liaison a la vue. Les
terrains montagneux peuvent offrir frequemment des avantages
de ce genre.



— 3'i0

([1ti bordent la cuvette d'Erdou ; les postes sont a des dis-
tances de 400 & 600 metres des faces qu’ils couvrent (1),
ils sont renforces pendant la nuit ; ils disposent de signa-
leurs (transmissions de jour) et de fusees (signaux pour la
nuit) ; les pieces de 65 sont en batterie sur les mamelons
qui emergent du fond de la cuvette d’Erdou ; leur tir est
prepare sur les directions d’attaque possibles.

Le contact avec I'ennemi est garde au moyen de
patrouilles de cavalerie (miliciens) et par des emissaires.
Les renseignements parvenus le 22 au soir signalent que
de forts groupes de tchetes, avec quelques reguliers et
deux canons de montagne, occupent le long defile de
Cbak-Chak a Soungour, oii passe la piste directe d’Erdou
a Cheih-Keuy. (Croquis n” 2.)

JOURNEE DU 23 JUiLLET. — Repos pour le gros de la
colonne, conformement aux ordres recus. Execution d’un
coup de main sur Han-i-Semen le 23, au petit jour, par
une Compagnie du 21® R. T. A., en vue d’en ramener le
plus grand nombre possible d’animaux de bat. L’opera-
tion procure quatre-vingts chevaux ou anes, sur lesquels
sont repartis les reliquats des approvisionnements appor-
tes par le convoi de chameaux du groupement Clement-
Grandcourt (chameaux renvoyes sur Lattaquie le 24), ainsi
que les ballots individuels confectionnes pour alleger les
hommes fatigues.

Achevenient a 10 lieures du terrain d’atterrissage com -
mence le 22. (Voir le renvoi 1 de la page 330.)

Preparation de Il'operation projetee pour le 24, et en
particulier de la marche de nuit prevue pour la nuit du
23 au 24.

Manoeuvre sur Cheih-Keuy

Comme on Fa vu plus haut, I'intention du commandant
de la colonne est de marcher, toutes forces reunies, contre
I’ennemi signale dans la region de Cheih-Keuj% et de
manoeuvrer, selon les circonstances, soit pour essayer
d’encercler I'ennemi dans la cuvette de Cheih-Keuy, soit
pour le refOllier vers l'ouest, vers Antioche ou sur nos
postes de I'Oronte.

Pour eviter de perdre du temps au forcement des defiles

(1) Ce disnositif serait d’un emploi extremement daneereux
au Maroc, ou I’ennemi, audacieux et tres entreprenant, attaque
de nuit et enleve souvent les postes detachés : il n’offre pas
les memes inconvenients au Lei'ant, oil les tchetes n’ont jamais
fait preuve de heaucoup d’audace, surtout la nuit.
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de Chak-Chak et de Soungour, ol I’ennemi est encore
Signale le 23 au matin, la manoeuvre projetée consistera a
gagner, isar une marche de nuit, les plateaux de Kizil-
Gueul, de maniere a atteindre la region de Cheih-Keuy
des les premieres heures de la matinee du 24.

Le coup de main effectué¢ le 23 au matin a Han-i-Semen,
pour requisitionner des animaux de bat, avait egalenient
pour but de confirmer I'ennemi dans Fidee que la colonne
allait se diriger sur Djisr-el-Choghour.

Marche de nuit du 23 au 24 juillet (croquis 21° 2)

L’itineraire clioisi passe par Toum-Toum, franchit la
Crete de Gueul-Pinar-Tépe, suit les plateaux de Kizil-
Gueul, passe & Moutlak et atteint Cheih-Keuy par le sud.
Le sentier cst signale comme tres difficile, notamment &
la . montee du Gueul-Pinar-T¢épe et dans la region de
Moutlak, Des guides sont donnes a chaque Mnite (batail-
lons et batteries). Le point initial est fixe a la sortie est
d’Erdou ; il est reconnu, dans Fapres-midi du 23, par des
agents de liaison de toutes les unites.

Le bivouac est leve le 23 juillet, a 23 heures. Aucun feu,
aucune lumiere ne sont allumes. Il est interdit de fumer,

L’ordre de marche est le suivant

a) Avant-garde et llanc-gardes ; groupement Clement-
Grandcourt, detachement de railice ;

b) Gros : groupement Auvigne, T, C. et T. R. des deux
groupements, ambulance (seize blesses en cacolets on
litieres) ;

c) Arriere-garde : une compagnie et une S- M. du
16* R. T. S.

La formation est toujours la colonne par un. Aucune
distance entre les divers echelons et entre les unites. Cha-
cune de ces dernieres detache en queue de celle qui la
precede un groupe d’agents de liaison, pour assurer la
direction aux diverses bifurcations.

Ordre est donne a Favant-garde de ne pas precipiter
Failure.

Haltes horaires aux heures 507"

Pour la derniere halte horaire de nuit (4 h. 50), les dis-
positions suivantes sont prevues pour etre en mesure de
repondre a la situation qui peut se presenter au lever du
jour : Favant-garde continuera sa marche jusqu’a 5 heures
(point du jour) ; les flanc-gardes devront deboiter et
gagner le plus de terrain possible de part et d’autre de la
piste, de maniere qu'a 5 heures le dispositif de surete soil
en place ; un canon par batterie, une S. M. par compagnie
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de mitrailleuses, seront mis en batterie, prets a entrer
instanlanement en action ; sauf incident, la marche sera
reprise & 5 h. 10 ; rechelonnement sera complete & ce
moment.

La mise en marche de la colonne se fait normalement ;
toutes les unites arrivent au point initial pour I'heure fixee
ct prennent leur place dans la colonne. La piste suivie est
assez bonne, mais presente quelques passages difflciles
(ravins rocheux) oii il se produit des allongements, surtout
au passage des C. M. ; certains elements, craignant de
perdre le contact avec ceux qui les precedent, accelerent
I'allure ; il en resulte des vides sensibles dans la colonne.
N la traversee du hameau de Toum-Toum, la liaison est
meine completement perdue entre I’avant-garde, qui a
bifurgae & gauche a I'entree du hameau, et le gros qui
traverse Toum-Toum, continuant sa marche sur Han-i-
Semen. (Les agents de liaison n’ont pas fait leur metier.)
Le commandant du gros détache une nouvelle avant-garde
(une Compagnie), mais grace aux guides dont chaque
bataillon a ete pourvu, le gros peut rejoindre [I’itineraire
de Il’'avant-garde par une assez bonne traverse dont Il'ori-
gine est & 1 kilometre environ a Test de Toum-Toum. La
liaison avec Tavant-garde est retablie vers 4 heures. A ce
moment, un brouillard epais couvre les sommets de Gueul-
Pinar-Tépé ; le sentier est mal lracé et peu visible ; des
lanternes doivent etre aiinTée3 pour éciaircr le sentier
et reconnaitre les traces des unités qui précédent.

Au lever du Jour, le brouillard s’est dissipé ; Tavant-
garde a completement franchi la Crete de Gueul-Pinar-
Tépé et eile atteint le lac de Kizil-Gueul. Les dispositions
prévues pour la halte horaire de 4 h. 50 sont prises, mais
I’ennemi ne manifeste pas sa présence. La marche reprend
a5 h. 10 et eile est wenée vivement, le terrain ne présen-
tant pas d’obstacles pour le moment.

Vers 6 heures, en approchant de Moutlak, la tete d’avant-
garde rencontre quelques habitants qui donnent les ren-
seignements ci-apres

Euz Demir et les réguliers ont quitté Cheih-Keuy le 22
et ont pris la direction du nord-est.

Abdessalam et les tchétés sont partis le 23, également
vers le nord-est.

La colonne continue sa marche sur Cheih-Keuy, oil eYe
arrive a 10 heures et oii eile est regeue par un groupe de
notables venus au-devant d’elle avec une profusion de
drapeaux blancs. Ces notables confirment le depart de
Euz Demir, d’Abdessalam et de leurs troupes, oui doivent
passer TOronte & Delbya pour se retirer vers Marasch. Il
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ne pent etre question de poursuivre un ennemi aussi
mobile, qui a vingt-quatre heures d’avance sur la colonne
et qui s’est toujours montre insaisissable. En quittant
Cheih-Keuy, Euz Demir a declare qu’il obeissait aux ordres
d’Angora, en execution d’une convention nouvelle signee
entre la France et la Turquie (!). En realite, il resulte de
tous les temoignages recueillis, ainsi que des papiers dates
du 22 et du 23 juillet, saisis au domicile d’Abdessalam,
qu'Euz Demir s’est montre tres impressionne par les
resultats des combats des 20 et 21 juillet, par I'incendie de
Bezke qu’il attribue & la colonne francaise, et surtout par
I’apparition d’une active ai'tillerie franeaise dans une
region qu’il jugeait totalement impraticable & cette arme.
Euz Demir et Abdessalam, demoralises, ont abandonne la
lutte et ont quitte le Kosseir avant meine que leurs troupes
aient ete serieusement engagees.

L’objectif militaire de la colonne etait done atteint.

Dans I'apres-midi du 24 et la journee du 25 juillet, les
notables, mudirs, mouktars et aghas de tout le Kosseii
venaient & Cheih-Keuy apporter au commandant de la
colonne la soumission de leurs villages.

A partir du 26 juillet, la colonne du Kosseir poursuivait
Sans incident et sans un coup de fusil I’execution de la
partie politique de sa mission.
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ANNEXE XIlII

La cavalerie franeaise dans ia manosuvre d’Uskub
(Septcmbre 1918)

La situation des armses atliees d’Orient, au moment ol
va se declancher Toffensive d’ensemble de septembre 1918,
est indiquee au croquis n° 4 (region de rupture entre Cerna
et Vardar), qui porte egalement les directions d’attaque
des grandes unites,

Du cote ennemi : la XP armee allemande, qui s’etend
vers l'ouest jusqu’au dela du lac d’Okrida., la P® armee
bulgare & cheval sur le Vardar ; liaison entre ces deux

armees : entre Cerna et Vardar.

La manoeuvre de rupture comporte une puissante atta-
que centrale avec les P® et IP armees serbes et deux D, I.
francaises ; cette attaque est etayee K droite et a gauche
dans les conditions indiquees au croquis.

L’offensive est declanchee le 15 septembre ; eile est
couronnee de succes, malgre les enormes difflcultes ren-
contrees dans la traversee du massif de la Moglena, et, le
23 septembre, les armees alliees ont atteint les abords de
Prilep et la rive droite du Vardar, en aval de Gradsko.

A cette derniere date du 23 septembre commence Pex-
ploitation du succes et la poursuite, executees par le grou-
I"ement de cavalerie du general Jouinot-Gambetta,

Le groupement de cavalerie franeaise, place sous les
ordres dlIl general Jouinot-Gambetta, avait la composition
suivante

Trois regiments. — 1® chasseurs d’Afrique (quatre esca-
drons, deux S. M.) ; 4" chasseurs d’Afrique (trois escadrons,
deux S. M.) ; regiment de marche des spahis marocains
(cing escadrons, un escadron de mitrailleuses) ;

Deux sections A. JM. C. (dont une avec autos blindees)

Une section de munitions sur animaux de bat ;

Un poste de T. S, F.
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Les S. M. etaient sur mulets de bat. Chaque regiment
disposait d’une section de canons de 37, sur voiturettes de
mitrailleuses d’infanterie. Aucun element d’aviation ni
d’artillerie de montagne n’etait rattache an grouijement
de cavalerie.

l.a cavalerie, concentree dans la region de Fiorina,
commence son mouvement le 20 septembre. Deux marches
de nuit la conduisent a Test de Monastic. Le 22 septembre,
noiivelle marche de nuit pour gagner la region de Prilep ;
la traversee des lignes ennemies est herissee de difflcul-
tes : nombreuses chutes de chevaux, reseaux & cisailler,
etc., etc. Le 23, premieres prises de contact avec l'ennemi
vers Mogita et Topoleani.

La mission du groupement est precisee par le general
commandant en chef, qui a rejoint, en auto, sa cavalerie
au sud de Kanatlarei : « Le front bulgare croule, mais la
XP armee allemande continue a resister & l'ouest de Monas-
tic. L’ohjectif de la cavalerie sera d’abord Prilep, puis
Uskub, qui commande le defile de Kalkandelen, seule voie
de retraite de la XP armee allemande. Il Importe que la
canTierie agisse vite ; la prise d’Uskub donnera des resul-
tats decisifs... ».

Le groupement Jouinot-Gambetta atteint Prilep dans
I'apres-midi du 23 septembre. L’ennemi vient de quitter la
ville apres avoir incendie ses depots, son pare d’avia-
tion, etc. ; son artillerie canonne les lisieres de Prilep et
la route de Brod.

24 Septembre. — Le groupement entame son mouvement
sur Uskub par la route Varos-Dolgace. Au debouche de
Varos, son avant-garde (4° chasseurs d’Afrique) se heurte
a line tres vive resistance de I'ennemi, qui dispose d’artil-
lerie lourde et qui est solidement etabli aux abords des
routes de Dolgace et de Brod. Le 4° chasseurs d’Afrique
ne peut realiser qu’'une assez faible progression, malgre
la vigueur de ses combats a pied et la mise en action de
toutes ses mitrailleuses. Le commandant du groupement
fait amorcer par les A. M. C- et les spahis marocains une
manoeuvre de debordement par I’est, mais apprenant d’une
part que la route de Dolgace n’aboutit qu’a de tres mau-
vaises pistes, et d’autre part que la route de Veles parait
libre, il se decide a modifier sa direction de marche et a se
porter sur Uskub par Veles.
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Une nouvelle avant-garde (spahis marocains) est
aiguillee sur la route de Veles ; le gros comprendra le
1«” chasseurs d'Afrique, puis le 4“ chasseurs d’Afrique des

gque ce dernier aura reussi a se degager. Ces mouvements
s’executent sans incidents notables, et apres une marche
de nuit des plus penibles sur la dure route de la Babouna,
le regiment de spahis marocains atteint la region d’lzvor,
tandis que le gros du groupement arrive au sud de Ste-
panci et etablit sa liaison a droite avec la b® armee serbe.
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Dans I’intervalle, on a reeu la nouvelle qu’un detache-
ment mixte, sous les ordres du general Tranie, doit
appuyer la cavalerie par Veles sur Uskub.

25 Septembre. —<Journee marquee par une serie de vio-
lents combats autpur de Starigrad, oil les Bulgares defen-
dent avec tenacite le passage de la Babouna, dont la cava-
lerie franeaise ne s’empare que dans la soiree. Le gros du
groupement est venu a lzvor.

26 Septembre. — Le regiment de spahis marocains,
encore a Tavant-garde, se porte sur Veles, en liaison avec
la L® armee serbe. Dans Tapres-midi, il est engage tout

entier, de part et d’autre de la Topolka, pour Il’'attaque des
hauteurs qui couvrent Veles au sud-ouest et oil les Bul-
gares paraissent solidement organises. Le gros du groupe-
ment vient a Has-Jenikoj, entre Starigrad et Golozinci.

27 Septembre. —eLe combat doit se poursuivre pour la
prise de Veles, en cooperation avec la L® armee serbe,
mais cette lutte pent durer trop longtemps et retarder la
cavalerie, dont Tobjectif important est Uskun.

Aussi, malgre les redoutables difficultes que presente
la traversee du massif sauvage de la Golesnica Pianina, le
commandant du groupement decide de tenter le passage
et de tourner Veles par Touest, en suivant la piste de Dre-
nont-Paligrad-Dracevo.

Le mouvement est amorce dans la nuit du 26 au 27 par
le I®" chasseurs d’Afrique, qui sera suivi par le 4® chasseurs
d’Afrique et par les spahis marocains des que ces derniers
sc seront decroches des combats a I'ouest de Veles.

Des guides peuvent etre fournis aux divers regiments.
Ccux-ci disposent de deux jours de AUvres.

Les mouvements du 27 septembre et ccux des nuits du
26-27 et du 27-28 septembre sont des plus penibles dans
ce massif desole et sans ressources, oil la cavalerie serbe
s’etait deja perdue en 1912. Les pistes, a peine tracees, ne
sont que des sentiers de chevres, vertigineux, oil la marche
a pied est seule possible ; pendant le jour, la chaleur est
accablante ; la nuit, les pistes sont & peine reconnaissa-
bles ; de nombreuses erreurs de direction se produisent ;
les guides eux-memes ont aiguille la colonne trop K Touest,
sous pretexte d’eviter les gros incendies qu’on apercoit
vers Paligrad. La marche, a pen pres ininterrompue, n’est
coupee que de courts repos. Mais les chasseurs et les
spahis sont bien entraines : les chevaux barbes et les
millets font preuve d’un calmc, d’une adresse et d’une
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endurance remarquables, et ii n’y a pas d’accident grave
h deplorer.

28 Septembre. — L’avant-garde (I*" chasseurs d’Afrique)
atteint Cernavoda & 8 heures. Elle y est rejointe peu apres
par le 4® chasseurs d’Afrique, et vers 10 heures par les
premiers elements des spahis marocains. Ceux-ci avaient
fourni un effort des plus admirahles : apres s’etre degag¢s
des combats de Veles le 26 au soir, ils atteignaient Dre-
novo le 27 a 4 heures, etaient contraints de s’ouvrir le
passage vers Aldince contre un parti ennemi arme de
mitrailleuses, et venaient bivouaquer a Aldince le 27, a
20 heures-

Le groupement quitte Cernavoda le 28 septembre, &
16 heures. Hommes et animaux sont tres fatigues par le
rude effort qui vient d’etre fourni. Les ravitaillements
sont epuises ; depuis ndngt-quatre heures, il n’y a plus ni
pain ni orge. Les rares villages traverses n’ont pu fournir
que quelgues moutons et quelques poulets ; on mange des
epis de mais cueillis dans les champs ; les animaux n’ont
pas d’autre nourriture que de I'herbe et des feuilles.

La descente sur la vallee du Vardar est lente et penible.
L’avant-garde atteint Dracevo a 22 heures ; le gros du grou-
pement est aux abords de Paragusa.

Manoeuvre du 29 septembre. — La prise d’Uskub

La manoeuvre du 29 septembre comporte I'encerclement
d’Cskub par [Il’'ouest, le sud et Test, dans les conditions
suivantes

A gauche, le regiment de spahis marocains s’emparera
des hauteurs du Grand-Vodna et du Petit-Vodna, au sud
d’Uskub, et barrera la route de Kalkandelen ;

A droite, le 1®” chasseurs d’Afrique franchira le Vardar,
recherchera la liaison avec la P® armee serbe et le detache-
ment Tranie, et abordera Uskub par I’est, interceptant la
route et la voie ferree de Kumanovo ;

Au centre, le 4® chasseurs d’Afrique marchera sur
L’skub par la vallee du Vardar (rive droite).

a) Action des spohis marocains.

Le regiment de spahis marocains commence son mou-
vement au petit jour : sa marche est masquee par le brouil-

lard. Des 6 heures, il engage le combat contre les forces
hulgares qui tiennent le Grand-/1”odna.
Pour mener son attaque, il prend un dispositif en trois.

echelons
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Deux escadrons a pied et une S. M. attaquent de front ;

Un escadron et une S. M. debordent le Vodna par
I'ouest ;

Deux escadrons et deux S. M. prets a monter & cheval
ou & renforcer Il’attaque de fi‘ont.

Le combat est mene avec une grande vigueur et les
spahis progressent rapidement ; les groupes bulgares se
replient ou sont captures. A 9 heures, la route de Kalkan-
delen est occupee, ainsi que les hauteurs qui la dominent.
A 9 h. 30, la gare d’Uskub est enlevee (faubourg sud
d’Uskub, rive droite du Vardar). De gros convois etant
apercus au nord d’Uskub, trois escadrons passent le Var-
dar et capturent une piece de 210, une batterie de 105 au
complet, 350 prisonniers, un convoi de 100 voitures et
1000 tetes de betail.

Le regiment de spahis organise defensivement & l'ouest
d’Uskub les hauteurs qui commandent la route de Kalkan-
delen ; on apercoit au loin, des rajires-midi du 28, les gros
nuages de poussiere souleves par les convois et les
colonnes de la XU armee allemande en retraite.

b) Action du le- chasseurs d’Afrique.

L’escadron de tete traverse au petit jour le gue de Dra-
cevo et attagque & I'improviste aux abords d’Urumli, un
important convoi bulgare escorte par un bataillon d’infan-
terie. Apres un combat corps a corps qui lui fait subir
des pertes sensibles, I’escadron est contraint de se replier.
Deux autres escadrons et une S. M. franchissent le Vardar
en aval du gue d’Urumli et se portent & leur tour & l’attaque
du camp bulgare ; deux attaques brusgquees, executees &
cheval, echouent ; une troisieme attaque, & pied, reussit
completement et le camp bulgare est pris a4 midi. Le
1“ chasseurs d’Afrique se porte alors sur Uskub, dont il
atteint les abords est & 14 heures, interceptant la route
et la voie ferree de Kumanovo.

c) Action du ¥ chasseurs d’Afrique.

Dans la vallee du Vardar, le 4® chasseurs d’Afrique se
heurte & une assez vive resistance que lui-opposent de
potites fractions d’infanterie et un train blinde circulant
sur la voie ferree entre Dracevo et Uskub (mitrailleuses
et canons de petit calibre). Les escadrons de deuxieme
echelon dehordent ces resistances, a la faveur des ravins
situes & l'ouest de la route et ol les chasseurs sont en
liaison & vue avec la droite des spahis. L’infanterie enne-
mie est ainsi refoulee sur une profondeur de plus de

23
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7 kilomeires ; le train blinde se replie & tonte vapeur sur
la gare d’Cskub... pour s’y faire cueillir. A 11 heures, le
4' chasseurs d’Afrigue fait son entree a Uskub, fanfare
en tete, et recoit l'accueil le plus chaleureux de la popu-
lation Serbe.

30 Septembre. — L’armistice avec la Butgarie vient
d’etre signe. La nouvelle en est apportee par avion a
Uskub le 30 septembre, & 10 heures. La XP armee alle-
mande est declaree prisonniere de guerre, mais ses ele-
ments qui se presentent devant Uskub ignorent la situa-
tion, et ils cherchent a encercler Uskub, que leur artillerie
bombarde avec energie. Le groupement de cavalerie main-
tient integralement ses positions.

Octobre. — Dans la matinee, le detachement Tranie,
arrivant a Uskub par Veles et Kaplan, releve la cavalerie
sur ses positions autour d’Uskub.

Le groupement Jouinot-Gambetta se reforme K Kuma-
novo, d’oii if repartira le 2 octobre pour entamer la poui’-
suite on direction de Nisch.

La traversee de la Golesnica-Planina, en deux jours et
trois nuits, par line force de cavalerie comptant douze
escadrons et huit sections de mitrailleuses, sconstitue une
operation des plus remarquables et qui montre bien tons
les resultats tactiques et strategiques que pent atteindre,
meme en pays de montagne, une cavalerie ardente, auda-
cieuse, et dont l'organisation et les moyens de transport
sont bien adaptes an terrain. La manoeuvre d’Uskub a eu
un succes comparable aux grands raids de la cavalerie
du premier Empire ; ce succes eut ete sans doute plus
rapide si le groupement .Touinot-Gambetta avait dispose
d’une batterie de montagne et si ses ravitaillements
avaient pu etre assures d’une maniere plus large, par un
convoi muletier.

N. B. — Les elements sur roues n’ont atteint Uskub
qu’apres le depart de la cavalerie ; ils ne rejoindront
cette derniere que sur le Danube.
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Prise de Mitrovitza par le 4”chasseurs d’Afrique

(9 oclobie J918)

Apres la prise d’Uskub (29 septembre 1918), le 4" chas-
seurs d’Afrique est rattache au groupement Tranie, charge
de la poursuite en Vieille-Serbie, dans la direction du
Montenegro.

Le 8 octobre, le regiment est & Ferizovitch. L’elTectif
total de ses trois cscadrons et de ses deux S. M. n’est
que de 172 cavaliers.

Le regiment recoit I'ordre de marcher sur Mitrovitza
(78 kilometres), de s’emparer de la ville et de saisir
I'important materiel de chemin de fer qui se trouve & la
gare.

La reconnaissance d’offlcier dirigee sur Mitrovitza
(sous-lieutenant Coche de la Ferte, avec neuf cavaliers)
se heurte, dans l'apres-midi du 8 octobre, & un groupe de
quinze houzards hongrois, installes, a4 8 kilometres de
M itrovitza, derriere un pont de chemin de fer ; au galop
sur les rails, eile charge le groupe ennemi, lui fait cingqg
prisonniers et poursuit le reste du detachement jusqu’aux
portes de la ville, oii eile est recue & coups de canon et a
coups de fusil. Elle passe la nuit en observation, et eile
esl rejointe dans la journee du 9 par le gros du regiment.
D’apres les renseignements recueillis, la garnison de
Mitrovitza comprend un bataillon autrichien, une C. M,
une batterie de montagne, un escadron de 200 sabres.

Dans Tapres-midi du 9, un escadron du 4“ chasseurs
d’Afrique attaque la gare, ol des incendies sont deja allu-
mes. Le peloton de tete, d’abord recu & coups de canon
ou de mitrailleuses, s’engage & pied, puis remonte & cheval
et aborde au galop les rames de wagons a enlever ; il
remet a4 terre, progresse en dissiniulant ses chevaux
derriere les wagons, remonte & cheval, atteint au galojj la
gare en flammes et iDoursuit vers la ville les groupes enne-
mis en fuite.

Un peloton detache en flanc-garde vers la droite con-
tourne la ville par les lisicrcs est.

Le reste dc I'escadron appuie le mouvement du jDcloton
de tete, et & 10 hcurcs Ic 4“ chasseurs d’Afrique occu])c
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M itrovitza. Resultats de I'operation ; 34 officiers et
U8() homines faits prisonniers ; 8 locomotives, 1(56 wagons,
2000 sacs de farine et 20 voitures chargees de vivres, cap-
tures & la gare.

Porte de la journee : un cavalier tue.

Ce succes de Mitrovitza est du au mordant des cavaliers
francais, qui n'ont pas hesite & charger, le sabre a la main,
contre un ennemi dejad demoralise par la retraite. L’efTet
moral dc ces attaques a frappe d’inertie un adversaire
lies superieur on nombre et hien arme. La panique s’e"t
propagee chez les Autrichiens avec une rapidite inouie,
a4 tel point que le recit du petit combat du 8 (reconnais-
sance du sous-lieutenant de la Ferte), fait & Mitrovitza
par les houzards rescapes, a suffi pour decider le comman-
dant de I’'escadron hongrois a quitter Mitrovitza, sans
meine tenter d’opposer une resistance.

Quant au reste de la garnison, sa defense n’a jias dure
plus de quelques minutes.

Contre un adversaire dont le moral est atteint, une
cavalerie ardente conserve I’ascendant le plus complet,
et c’est ce qui expligue comment 172 chasseurs d’Afrique
qui n’avaient pas d’artillerie ont pu obtenir presque sans
pertes le magniflgue succes de Mitrovitza.



— 353
ANNEXE XV

L’hygiene en montagne
Principaux accidents et leur traltement

LE MAL DE MONTAGNE

La privation d’oxygene et ci'acide carbonique resultant
de l'altitude augmente les resistances que le coeur doit
vaincre ; le coeur se dilate progressivement, il proteste
et ne suffit plus & sa tache, d’autant que les fatigues pro-
voquees par l’ascension s’ajoutent aux effets propres de
I’altitude. Les symptomes de ce mal, qui commencent a
se manifester dans les Alpes a partir de 3000 metres (1),
— et meine & des altitudes plus basses, pour les sujets

afl'aiblis, — consistent dans wune brusque lassitude, un
decouragement complet, un besoin impericux de repos et
de sommeil ; le visage devient violace, la respiration et le

pouls precipites ; ensuite viennent des nausées, des vomis-
sements, des bourdonnements d’oreilles, une <cephalee
intense avec eblouissements et vertiges, enfin la defaillance
ct la syncope.

Tons les infirmiers et meine les grades doivent con-
naitre le traitement du mal de monlagne et pouvoir Cappii-
quer en l'absence du medecin. Des les premiers symptomes,
mettre le malade au repos complet ; ce repos suffit gene-
ralement pour ramener TboTwe a son etat normal. Si les
premieres manifestations du mal n’ont pu etre observees
et si les symptomes sc sont aggraves, il faut proceder
comme suit : faire coucher le malade, le debarrasser de
tout ce qui peut gener sa res]liiration et sa circulation, lui
faire boire du cafe alcoolise, lui faire des injections sous-
cutanecs d’ether et de cafeine (ampoules speciales du Ser-

(1) A plus de 4000 metres dans la Cordillere des Andes. (Voir
renvoi 2 de la page 160.)

Dans I’Afrigue tquatoriale, le due des Abbruzes et sa cara-
n'ane, qui parvinrent & pres de 500'0 metres, dans Il’ascension du
Ruvenzori, n'ont pas subi le mal de montagne.

Les aviateurs et les aeronautes ne ressentent guere les
atteintes de ce mal qu’au-idessus de 5000 mietres.

La caravane du general Bruce, qui tenta Il’ascension du mont
Everest en 1922, a pu attelndre I’altitude de 7000 metres sans
entamcr sa provision d’oxyg”~ne.
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vice de Sante) ; lui friclionner la poitrine au gant de crin
pour retablir la circulation ; au besoin, faire des inhala-
tions d’oxygene ou des injections d’un melange de 87 par-
ties d’oxygene et 13 parties d’acide carbonique.

On pourra egalement faire absorber au malade, toutes
les deux heures, une solution d’adrenaline (deux ampoules
d’un quart de milligramme dans un peu d’eau pure) jus-
gqu’a concurrence de 2 milligrammes. Les boissons gazeuscs
sont aussi a recommander.

Si les circonstances tactiques le permettent, il faudra
descendre le malade ; dans le cas contraire, il conAdendra
(le le transporter en litiere ou en cacolet pour lui eviter
toute fatigue nouvelle, et on profitera de la premiere occa-
sion pour le ramencr & une altitude plus basse.

LE VERTIGE DES HAUTEURS

Le vertige des hauteurs, ou l'angoisse du vide, est un
trouble emotif qui provoque wun sentiment d’instabilite
dans l'espace et de defaut d’ciquilibre. Il prend sa base
dans une surexcitation du Systeme nerveux sympathique,
qui n’est plus equilibre par le cerveau. La volonte et le
raisonnement ont done une action tres faible sur le ver-
tige des hauteurs ; celui-ci ne pent etre surmonte que par
I’habitude, par un entrainement approprie, par Taction de
certains medicaments (valeriane, bromures, etc.) et de
Thydrotherapie froide. Certains temperaments particulie-
rement emotifs eprouvent le vertige des hauteurs pour la
moindre cause ; leur guerison est toujours tres difficile,
surtout quand leur « phobic » est provoquee par un ver-
tige d’origine organique (mauvais fonctionnement ou
lesions des yeux, du nez, des oreilles, etc.).

LE COUP DE CHALEUR

Le « coup de chaleur » est ic lucme en montagne qu’en
plaine ; il resulte d’une asphyxie doublee d’une auto-
intoxication, lorsque le sang, prive d’eau par une sudation
exageree, devient visqueux. Ces troubles generaux sont
produits plutot par Tinlluence des rayons calorifiques du
soleil que par Taction des rayons chimiques du spectre,
et le coup de chaleur est particulierement frequent par
temps convert et lourd, pendant les marches au fond de
vallees encaissees et privees de vent.

Pour (iviter les coups de chaleur, il faut augmenter les
re])os, ouvrir les rangs, deiboutonner les vetements, faire
boire fid'qgucmmecent les homines par petites gorgees ; (Tail-
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k*'urs les homines non surmends, entraines, bien nourris el
qui ont leur compte de sommeil ne subissent presque ja-
mais le coup de chaleur,

Les premiers symptomes du malaise sont : une marche
silencieuse, titubante, une respiration acceleree. Fair
hagat-d, le visage tres pale ou congestionne.

L’homme atteint du coup de chaleur doit etre deshabille
completement et couche a I'ombre sur une couverture ou

un brancard ; s’il est congestionne, on lui soulevera la
tele & l'aide d’une couverture roulee ou d’un sac ; s’il a
le visage tres pale, il sera mis completement a plat et on

lui fera respirer le contenu d’une ampoule de nitrite
d’amyle cassee sur un mouchoir. On lui fera boire du
cafe ou bien un demi-verre d’eau fraiche additionnee de
quelgues gouttes d’ether ou d’ammoniaque ; il sera abso-
lument interdit de lui donner de I’alcool ou du vin pur ;
on l’aspergera d’eau froide sur tout le corps, en commen-.
cant par la tete, et on flagellera energiguement la region
du coeur a l'aide d’un mouchoir mouille. On lui fera
ensuite des injections d’ether, de cafeine ou d’huile
camphree. Dans les cas tres graves, le medecin pratiquera
une saignee, et fera des injections d’oxyg”ne ; la respira-
tion artificielle, les tractions de la langue, I'administration
d’un purgatif violent et d’un bain de pieds tres chaud
sont alors a recommander.

LE COUP DE SOLEIL

L’erytheme solaire, ou coup de soleil, n’est pas autre
chose qu’un « coup de lumiere », oil Faction chimique
des rayons violets et ultra-violets se traduit par des troubles
locaux sur la peau et sur les yeux. Le coup de soleil se
produit done aussi bien pendant I'hiver que pendant Fete,
la reverberation de la lumiere sur la neige et la glace est
meme particulierement dangereuse. Sur les parties decou-
vertes de la peau (mains, cou, visage) le coup de soleil a
une action superflcielle qui peut etre tres douloureuse,
mais qui ne presente pas de danger grave; la peau devient
rouge et cuisante, eile desquame ensuite pour garder une
teinte bronzee qui la met a Fabri des atteintes ulterieures
dIl soleil ; il y a la une sorte de vaccination qui attenue
un desagrement auquel il vaut mieux payer son tribut une
fois pour toutes.

La douleur provoquee par le coup de soleil se calme par
des applications de linges mouilles (froids ou tres chauds)
et par une pommade au menthol.

Les precautions jirevcntivcs parfois rccommandécs (cn-



356

duire de vaseline ou d’huile camphree la peaii des mains,
de la figure et du cou) ne sont pas toujours efficaces, et il
est preferable, comme on Na vu plus haut, de payer d’abord
son tribut au coup de soleil pour etre debarrasse de cette
preoccupation.

Par contre. Paction des rayons chimiques du spectre
solaire sur les yeux est toujours extremement grave, car
eile pent detruire le pourpre retinien et provoquer un
irremediable affaiblissement de la vue. Il faut done pre-
server les yeux au moyen de lunettes & verres colores ;
cette precaution est d’unc importance particuliere pendant
les marches sur la neige, meine quand le soleil est cache.

LES GELURES LOCALES

Causees le plus souvent par le froid humide, mais aussi
par le froid sec et le grand vent, les gelures locales Inte-
ressent surtout la figure, les mains et les pieds. Sur la
partie atteintc de gelure, toute circulation est arretee ; la
peau prend une teinte livide tres caracteristiqgue de «vieille
cire », eile pent etre sillonnee de reseaux veineux vio-
laces et eile reste toujours froide au toucher. La gangrene
cutanee pent suivre & breve echeance, reclamant une inter-
vention chirurgicale rapide.

Les gelures des pieds sont favorisees par un defaut de
circulation provoque par des chaussures trop etroites ou
des bandes mollctieres trop serrees. Le meilleur moyen de
les jirevenir consiste done & donner aux homines des chaus-
sures tres larges oii le pied soit parfaitement a l’aise,
meine avec deux paires de chaussettes de laine superposees;
il faudra evitcr, en outre, de serrer les bandes mollctieres,
qu’il serait meme prudent de remplacer par des jambieres
en drap ou en jersey epais. Les pieds devront etre tenus
tres propres et graisses & fond ; ce graissage ne consistera
pas simplement en une onction de la peau, mais en une
friction prolongee qui fasse penetrer la graisse dans la
peau jusqu’a ce que celle-ci jiaraisse seche.

Pour preserver les mains, il est indispensable de porter
des gants de laine, au besoin deux Jiaires superposees,
mais en laissant aux doigts toute liberte de niouvement.

Pendant la marche, il faut reinuer frequemment les doigts
(le la main et les orteils (« faire Pappel de ses vingt
doigts ») pour d(3pister tous les commencements de gelures.

En ce qui concerne le visage, le nez, les pommettes, les
oreilles, chaque homme doit surveiller attentivement ses
voisins ; des que la teinte livide caracteristique apparait,
il faut arreter Phomme et frictionner doucement la partie
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gelee avec de la neige, ou a defaut avec de leam froide ;
dans tons les cas, il faut eviter absolument d’approcher
du feu la partie gelee ou d’y appliguer un corps chaud.
Ces frictions seront prolongees jusqu’a ce qu’un peu de
sensibilite et de chaleur aient reparu ; ensuite eiles seront
continuees au moyen d’une etoffe de laine seche ou imbibee
d’alcool. Ges frictions peuvent durer parfois pendant douze
heures ; si aucun resultat n’est atteint au bout de ce temps
et que les parties atteintes restent insensibles, livides ou
tres rouges, la gangrene devient menacante ; il faut alors
faire des pansements avec une pommade camphree ou
avec des compresses trempees dans wune solution de
camphre (1 gr. 10) et de borate de soude (15 gr.) dans un
litre d’eau ; ces pansements sero”it renouveles tous les
jours, apres savonnage & l’eau & peine tiede, et reconverts
d’une toile impermeable.

Les gelures peuvent egalemcnt se traiter par I'ambrine,
paraffine fondue qu’on appliqgue tres chaude, & l’aide d’un
pinceau, apres nettoyage et sechage complet de la peau.
L’ambrine se trouve dans le commerce, sous forme de
bougies d’un emploi tres commode : on allume la mechc
et on fait tomber sur la partie attcinte des plaques d’am-
brine en fusion.

Quant aux engelurcs, dies ne sont pas des gelures pro-
prement dites, mais de simples lesions inflammatoires qui
atteignent les sujets lymphatiques. Elies se traitent par des
toniques generaux, des massages locaux et des apulications
d’eau chaude. Pour la nuit, des pansements a I’'huile de
foie de morue camphree ou avec une pommade au menthol,
camphre et baume du Perou. Il faut aussi eviter de porter
dc la laine directement sur la peau.

LE COUP DE FROin

Comme le coup de chaleur, le coup de froid resulte d’une
asphyxie progressive doublee d’auto-intoxication. Les
attcintes sont toujours tres graves; parfois la mort sur-
vient presque subitement, apres quelques convulsions. Les
principales causes sont le froid humide, le surmenage et
I'inanition. Dans les cas normaux, les accidents et les
symptomes sont progrcssifs : I'Thomme titube et chancelle,
il veut s’arreter pour s’asseoir ou se coucher, sa vue s’afFai-
blit, il eprouve de la raideur musculaire, des crises con-
vulsives et du delire ; puis viennent l'asphyxie et le coma.
Le coup de froid pent meme se produire chez des hommes
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robustes et bien nourris qui passent brusquement du
chaud au froid, ou inversement.

On previent ces accidents par [eTpioi de vetements
chauds, une alimentation tres copieuse, un repos et un
sommeil suffisants ; il faut aussi veiller & ce que les
hommes restent longtemps eloignes du feu avant de sortir
d’une piece chauffee ou lorsqu’ils y rentrent. Toute con-
sommation d’alcool sera interdite.

Des qu’un homme presente les premiers symptomes du
coup de froid, ses camarades doivent le soutenir, le fric-
tionner avec ses propres vetements, le flageller avec les
mains ou avec un baton ; ils le porteront au besoin, mais
ne I’abandonneront sous auenn pretexte. Pour soutenir
le coeur et combattre I'asphyxie, faire des injections d’ether
camphre et de cafeine, des injections d’oxygene gazeux et
de serum artificiel tiede, des frictions avec de la neige ou
de l’eaii froide, puis avec une flanelle seche ou imbibee
d’alcool, et enfin au gant de crin, des que le malade se
sentira mieux. Le malade sera maintenu dans une atmos-
phere fraiche et ne sera apporte dans un local chauffe que
par transitions insensibles, & mesure que la reaction
deviendra plus accentuee. Si les soins ci-dessus restent sans
effet et que le malade tombe dans le coma avec respiration
cntrecoupee, il faut continuer les injections dont il s’agit
et pratiquer la respiration artificielle avec tractions ryth-
mees de la langue. (Voir le manuel du brancardier mili-
taire.) Respiration artificielle et tractions de la langue
sollt des plus fatigantes et exigent des equipes se relayant
toutes les cing minutes ; il faut les poursuivre avec la
plus grande perseverance, car on cite des cas olU, grace &
elles, un malade est revenu a la vie apres quinze heures
de mort apparente.
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