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WSTEP

Konflikty z przelomu XX i XX| wieku wyraznie dowiodly, ze sity zbrojne oraz ich
poszczegblne komponenty coraz czesciej sa wykorzystywane do dziatlan zupetnie
innych niz to pierwotnie zaktadano i do ktérych standardowo byly przygotowywane.
Mimo ze w operacjach tych aktywnie uczestnicza sity zbrojne, to nie majg one cech
charakterystycznych dla typowych dziatan bojowych na duzag skale. Wobec tego na-
lezatlo dokonaé przewartosSciowania dotychczasowych pogladéw na uzyde sit zbroj-
nych i ich komponentdéw w réznych sytuacjach wynikajacych z nowych jakosciowo
zagrozen, ktére zdefiniowano jako kryzysowe. Lotnictwo, ze wzgledu na swe unikal-
ne \Masciwosci, bylo nader czesto wykorzystywane do reagowania na zagrozenia
miedzynarodowego bezpieczenstwa i pokoju. Dlatego tez w Srodowisku miedzynaro-
dowym zaczeto postrzegac je jako wyjatkowo elastyczny srodek utatwiajacy rozwia-
zywanie tego rodzaju problemow.

Obecnie komponent powietrzny nie jest zatem wylacznie $rodkiem walki zbroj-
nej, lecz takze narzedziem utatwiajgcym kreowanie polityki zarébwno bezpieczenhstwa
narodowego, jak i miedzynarodowego. Jedng z nowych form uzycia lotnictwa w sytu-
acjach kryzysowych, ktére zwykle maja charakter operacji innych niz wojna (poza-
wojennych), jest wymuszanie stref zakazanych. Ten sposob rozwigzywania sytuacii
zagrazajgcych miedzynarodowemu bezpieczenstwu i pokojowi znalazt zastosowanie
w konflikcie na Batkanach oraz w rejonie Zatoki Perskiej. Dzieki temu najbardziej
aktywne na arenie miedzynarodowej panstwa, a za takie z calg pewnoscig mozna
uzna¢ Stany Zjednoczone, Wielkg Brytanie | Francje, uzyskaly wiele ciekawych do-
Swiadczen, ktére w p6zniejszym okresie zostaly wykorzystane przez Sojusz Péinoc-
noatlantycki.

Wymuszanie stref zakazanych, podobnie jak Inne formy interwencji wojskowych,
budzi wiele watpliwosci i kontrowersji. Nie dziwi zatem fakt, ze opinie na ten temat sg
podzielone. Z duzym prawdopodobienstwem mozna nawet zalozy¢, ze ten sposéb
uzycia lotnictwa ma tyluz zwolennikdéw, co i przeciwnikow.

Przeprowadzona analiza literatury potwierdzita luki w wiedzy o uzyciu lotnictwa
w operacjach wymuszania stref zakazanych. W okresie zimnej wojny uwaga autoréw
zajmujagcych sie teorig uzycia lotnictwa skupiata sie gtéwnie na dziataniach wojen-

nych. Sytuacja w tym wzgledzie zdecydowanie zmienita sie po jej zakonczeniu, kiedy



podjeto pierwsze préby wykorzystania sit zbrojnych, w tym takze lotnictwa do rozwig-
zywania réznego rodzaju konfliktéw, niebedacych typowymi dziataniami wojennymi.
Pozawojenne uzycie lotnictwa stalo sie tym samym ciekawym przedmiotem badan,
szczegOlnie popularnym w kregu teoretykow zachodnich. Dostrzegalna tendencja
przesuwania $rodka ciezkosci od typowych dziatah wojennych do coraz czesciej wy-
konywanych operacji pozawojennych musiata znalez¢ odzwierdedlenie nie tylko w
doktrynach poswieconych reagowaniu kryzysowemu, ale takze w opracowaniach o
charakterze naukowym.

Za sztandarowg publikacje poswiecong uzyciu lotnictwa w tego rodzaju opera-
cjach mozna uznac¢ pozycje Roberta C. Owena Deliberate Force. A Case Study in
Effective Air Campaigning, ktéra ukazata sie w Stanach Zjednoczonych w 2000 roku.
Autor ten, bazujac na pracy specjalnie powotanego wczesniej zespotu, dokonat wni-
kliwej analizy i oceny wykorzystania lotnictwa NATO i Standéw Zjednoczonych
w konflikcie batkanskimi Jak wynika z tytutu ksigzki, Owen swoje rozwazania skon-
centrowat na operacji ,Deliberate Force”, bedacej typowa kampania bombowg
i na pozér niemajacej nic wspoélnego z wymuszaniem strefy zakazu lotdw nad Bo$nig
i Hercegowing prowadzonym w ramach sojuszniczej operacji ,Deny Flight”. Nalezy
jednak zwréci¢ uwage, ze zarébwno praktycy, jak i teoretycy badajgcy problematyke
uzycia lotnictwa na Batkanach, do ktérych z calg pewnoscia nalezy Owen, ,Delibe-
rate Force” uznali za integralny element operacji ,Deny Flight"”. Mimo ze gtéwnym
watkiem tego opracowania jest kampania powietrzna, to zawiera ono wiele cieka-
wych wnioskéw i ocen dotyczgcych uzycia lotnictwa w wymuszaniu strefy zakazu
lotbw na Bosnig i Hercegowing Dane przytaczane w ksigzce sg tym cenniejsze. Iz
pochodza bezposrednio z dowoddztw oraz jednostek lotniczych zaangazowanych w
operacje.

Problematyka wymuszania stref zakazu lotéw byla takze przedmiotem prac
promocyjnych w amerykanskich uczelniach wojskowych. Na wstepnym etapie badan
wyselekcjonowano dwie prace, ktérych temat byt zbiezny z przedmiotem prowadzo-
nych badan. W pierwszej pracy Facing the Future. A Doctrine for Air Control in Limi-

ted Conflicts Richard F. Walker dokonat analizy uzycia lotnictwa brytyjskiego w woj-

~Praca ta nie obejmuje kampanii powietrznej w Kosowie.

~Zob. R.C. Owen, Deliberate Force. A Case Study in Effective Air Campaigning. Final Report of
the Air University Balkan's Air Campaign Study, Air University Press, Maxwell Air Force Base, Ala-
bama January 2000; M.O. Beale, Bombs over Bosnia. The Role of Adrpower in Bosniadierzegovina,
School of Advanced Airpowers Studies, Air University, Maxwell Air Force Base, Alabama 1996.



nach kolonialnych, w latach 1920-1930 oraz scharakteryzowat dziatania lotnictwa
koalicyjnego w operacji ,Provide Comfort” w Iraku i lotnictwa NATO w operaqi ,Deny
Flight” w Bo$ni i Hercegowinie. To z kolei pozwolito autorowi na sformutowanie wnio-
skéw w zakresie wlasciwego zastosowania lotnictwa w dziataniach okreslanych mia-
nem kontroli z powietrza. Wnioski te postuzyly autorowi do sformutowania ogoinych
zalozeh sprawowania kontroli z powietrza w konfliktach o niskiej intensywnosci, z
ograniczonymi celami politycznymi. Walker zwrdcit uwage, ze konflikty te staja sie
coraz bardziej powszechne i zlozone, i dlatego koncepcja uzycia w nich lotnictwa
powinna by¢ odpowiednio wczesniej wypracowana, a nie tworzona doraznie, jak to
mialo miejsce w przypadku dwéch scharakteryzowanych przez autora operacjach. Za
najwazniejsza teze zaproponowang przez autora mozna uznac stwierdzenie. I1z: idea
uzycia lotnictwa NATO oraz Stanéw Zjednoczonych w wymuszaniu stref zakazanych
we wspobiczesnych operacjach ,Northern Watch”, ,Southern Watch” oraz ,Deny Fli-
ght” oparta zostala na zalozeniach wypracowanych | przetestowanych w wojnach
kolonialnych przez krélewskie sity powietrzne Wielkiej Brytanii.

Problem wymuszania stref zakazu lotow byt takze przedmiotem drugiej pracy,
zatytutowanej Airpower in MOOTW. A Citical Analysis of Using No-fly Zones to Sup-
port National Objectives, ktérej autorem byt Michael V. McKlevey. Celem tej pracy,
jak zastrzegt autor, bylo dokonanie oceny efektywnosci stref zakazu lotbw oraz osza-
cowanie czynnikdw wplywajgcych na osiagniecie sukcesu w tego rodzaju opera-
cjach. Sformutowat on takze teze, iz: powodzenie w operacjach wymuszania stref
zakazu lotow jest uzaleznione od osiggniecia celu dziatan przez lotnictwo, zgodnoSci
celéw dzialania lotnictwa | z celami okreSlonymi na poziomie politycznym oraz wia-
Sciwego wplywu kazdej ze stref zakazu lotdw na cele i pozadany stan koncowy sfor-
mutowane na najwyzszym szczeblu w strukturach dowodzenia. Ponadto ocenit, ze
wymuszajac strefy zakazu lotéw nad Bos$nig | Hercegowing lotnictwo osiggneto na-
kreslone cele jedynie w ograniczonym stopniu, w przeciwiefistwie do utrzymywanych
stref zakazu lotdw nad Irakiem, gdzie cele te zostaly w pelni osiggniete. Przedsta-
wione przez autora wnioski obejmowaly miedzy Innymi stwierdzenie, ze pomimo do-
strzegalnych, pozytywnych efektow uzycia lotnictwa nad Irakiem, trudno byto wska-
zac raqonalne przestanki, ktére umozliwiatyby okreslenie prawdopodobnego rozwoju
sytuaqi w tym kraju. Obecnie prognoze te mozna uznac za wyjatkowo trafng. W ni-
niejszym opracowaniu na uwage zastuguje takze wyjasnienie wplywu regut podjecia

| prowadzenia walki (ROE) na zdecentralizowane wykonanie zadan przez komponent



powietrzny. Przedstawione w pracy argumenty potwierdzity, ze strefy zakazu lotow
sg efektywna strategig dla sit zbrojnych Stanéw jednoczonych w utrzymaniu intere-
séw narodowych na ¢wiecie.

Problematyka wymuszania stref zakazanych zajeli sie takze Bogdan Zdrodowski
i Maciej Marszalek w ksigzce Operacje pozawojenne sit powietrznych. Biorgc pod
uwage bardzo ztozony temat wspomnianego opracowania, uzyciu lotnictwa w wymu-
szaniu stref zakazanych poswiecili tylko jeden z podrozdziatéw, ktéry zatytutowali
Kontrola przestrzeni powietrznej’. W podrozdziale tym wyjasnione zostaly ogélne
zalozenia i sposoby wykorzystania wymiaru powietrznego w osiaganiu celéw nakre-
Slonych przez organizacje miedzynarodowe odpowiedzialne za utrzymanie miedzy-
narodowego bezpieczenstwa i pokoju. Zaprezentowane przez autoréw podejscie od-
powiada klasycznej w $rodowisku zachodnim idei zastosowania lotnictwa do spra-
wowania z powietrza kontroli nad terytorium panstwa lub panhstw stanowigcych rze-
czywiste zagrozenie dla pokoju. Za najwazniejszg teze w aspekcie niniejszego opra-
cowania mozna uznac stwierdzenie wyraznie podkres$lajgce, ze ze wzgledu na funk-
cje kontroli powietrznej lotnictwo jest postrzegane jako wyjatkowo efektywne narze-
dzie umozliwiajgce rozwigzywanie miedzynarodowych, a ostatnio coraz czesciej -
wewnetrznych sytuacji kryzysowych, a nie tylko jako srodek walki, mogacy jedynie
niszczyc i zabijac”.

O wymuszaniu stref zakazu lotbw wspomniat rowniez Janusz Karpowicz w
swojej rozprawie habilitacyjnej Lotnictwo w operacjach pokojowych". Wyniki badan
zawarte w tej pracy stanowig istotny wkiad do teorii uzycia sit zbrojnych dotyczacy
podstawowych problemoéw wykorzystania lotnictwa w operagach pokojowych. Autor,
opierajac sie na ocenie istniejgcej w tym zakresie praktyki, przedstawit podstawowe
ustalenia co do zakresu uzyda i Identyfikaqi zadanh lotnictwa. Wskazat takze na naj-
wazniejsze uwarunkowania uzycia lotnictwa w operagach pokojowych. Ponadto au-
tor wyszczegdlnit czynniki rzutujgce na wymagania w zakresie przygotowania jedno-
stek lotniczych do udzialy w tych operagach.

Jerzy Gotowata w monografii Ljotnictwo we wspoétczesnych konfliktach zbrojnych
1945-2003 wyczerpujgco scharakteryzowat r6zne aspekty wykorzystania lotnictwa
na wspotczesnym polu walki, starajgc sie zapewni¢ stosunkowo szerokie spojrzenie

~Zob. B. Zdrodowski, M, Marszatek, Operacje pozawojenne sH powietrznych, AON, Warszawa
2002, s. 127.

~ J. Karpowicz, Lotnictwo w operacjach pokojowych, rozprawa habilitacyjna, AON, Warszawa
2001.



na problematyke jego zastosowania w walce. Jednakze juz na wstepie autor zazna-
czyh, ze niektére z prezentowanych mysli i opinii moga by¢ niewystarczajgco przeko-
nujgce i trudne do zaakceptowania. PodkreSlit takze, iz w swojej ksigzce staral sie
unikng¢ wygodnych, uspokajajgcych, uznanych sadow, ktére w jego przekonaniu sg
nader czesto powtarzane i nie zawsze prawdziwe. Uwzgledniajgc konflikty na Balka-
nach oraz w rejonie Zatoki Perskiej, skoncentrowat sie gtdéwnie na wyjasnieniu istoty
uzycia lotnictwa w operacjach o najwiekszym rozmachu, do ktérych z pewnoscig za-
licza sie: ,Desert Storm”, ,Iragi Freedom” oraz ,Allied Force”. Z zalozenia wiec wy-
muszanie stref zakazu lotéw nie bylo przedmiotem analiz autora.

Wymienione wczesniej przestanki jak i brak kompleksowego opracowania po-
Swieconego uzyciu lotnictwa w wymuszaniu stref zakazanych byly wystarczajgcym
bodzcem do podjecia badah naukowych. Niniejsze studium operacyjne stanowi za-
tem sprawozdanie z drugiego etapu badan wykonanych w ramach zadania ba-
dawczego okres$lonego jako ,Polityczno-operacyjne aspekty uzycia komponentu po-

wietrznego w operacjach pozawojennych”.

Rys. 1. Organizacja procesu badawczego

W ramach pierwszego etapu badan wyjasniono problematyke uzycia kompo-
nentu powietrznego w walce z terroryzmem. Opierajgc sie na rezultatach analizy
operacji ,Enduring Freedom”, ktérg uznano za pierwszy przypadek uzycia lotnictwa
przedwko grupom terrorystycznym i panstwom je wspierajgcym, sprecyzowano za-

kres uzycia komponentu powietrznego, jego zadania oraz rodzaje dziatan. Wskazano



rowniez jego role w walce z terroryzmem. Uzyskane w tym etapie wyniki pozwolity
wypehic istniejgce luki w obszarze wykorzystania komponentu powietrznego w tych
z wojskowego punktu widzenia wyjatkowo trudnych operacjach.

Nalezy zaznaczy¢, ze gtdbwny problem badawczy programu zawarto w postaci
pytania: Jakie cele, zadania, procedury, formy i sposoby dziatania komponentu po-
wietrznego moga zagwarantowacjego skuteczne uzycie w operacjach o charakterze
innym niz wojna?

Stad tez gltéwny problem badawczy drugiego etapu zostat okreSlony w postaci
nastepujacego pytania: Jakie cele, zadania, procedury, formy i sposoby dziatania
komponentu powietrznego moga zagwarantowac jego skuteczne uzycie we wspot-
czesnych operacjach wymuszania strefzakazu lotdw oraz innych stref zakazanych?

Tak sformutowany i przyjety w procesie badawczym problem gléwny wymusit
rozwigzanie nastepujgcych problemow szczegdtowych:

- Jaka role moze odegra¢ komponent powietrzny w operacjach wymuszania
stref zakazanych ustanawianych w powietrzu, na ladzie i morzu?

- Jakie scenariusze rozwoju sytuacji nalezy rozwazyc¢, planujgc uzycie kompo-
nentu powietrznego w operacjach wymuszania stref zakazanych, aby magt on osia-
gnac zalriadany cel dziatan?

- Jakie czynniki determinujg uwarunkowania uzycia komponentu powietrznego
W wymuszaniu ustanowionych przez organizacje miedzynarodowe stref zakazanych i
jakie zachodza miedzy nimi relacje?

- Jaka strategia wymuszania stref zakazu lotéw oraz innych stref zakazanych
moze zapewnic skuteczng kontrole z powietrza?

-Jakie elementy funkcjonalne powinny wchodzi¢ w skfad komponentu po-
wietrznego, aby mégt on wykonac postawione zadania, tworzgc warunki do osiagnie-
cia celow zdefiniowanych na szczeblu politycznym?

- Jaki system dowodzenia pozwoli komponentowi powietrznemu na skuteczne
wymuszanie z powietrza zachowan panstwa, w stosunku do ktérego ustanowiono
strefe zakazu lotéw?

Przyjete do rozwigzania wymienionych probleméw szczegdlowych podejscie
wplyneto na zastosowanie odpowiednich do potrzeb metod | technik badawczych.
Zajmujac sie genezg zjawiska wymuszania stref zakazu lotéw oraz innych stref za-
kazanych, wykorzystywano metode studiowania przypadku (case study), ktérg objeto

wojny kolonialne, operage ,Provide Comfort", Northern Watch" i »Southern Watch" w



rejonie Zatoki Perskiej oraz operacje ,Deny Flighf i ,Deliberate Force” w bylej Jugo-
stawii. Przyjeto przy tym nastepujacy schemat postepowania: sytuacja ogoélna - po-
tencjat bojowy stron konfliktu - cel operacji - jej przebieg - ocena wykonania zadan
postawionych komponentowi powietrznemu - osiggniecie celu - wnioski. Schemat
ten zastosowano we wszystkich rozpatrywanych przypadkach, dzieki czemu stwo-
rzono warunki do wyodrebnienia ewentualnych prawidtowosci wystepujacych w po-
szczegolnych operacjach.

Wyniki drugiego etapu badan zawarte w niniejszym opracowaniu przedstawiono
w czterech zwartych rozdzialach, poprzedzonych wstepem, w ktérym oprécz ogoélne-
go wprowadzenia do tematu przedstawiono takze zatlozenia badawcze.

W rozdziale pierwszym wyjasniono definicje podstawowych terminéw stosowa-
nych do opisywania zjawiska wymuszania stref zakazanych. Dokonano takze po-
dzialu operacji wymuszania tych stref.

W nastepnym rozdziale, dotyczagcym genezy zjawiska wymuszania pozgdanych
zachowan, opisano uzycie lotnictwa wybranych panstw w wojnach kolonialnych.
Najwiecej uwagi poswiecono dziataniom Krélewskich Sit Powietrznych Wielkiej Bry-
tanii (RAF). Poza tym scharakteryzowano réwniez uzycie lotnictwa Francji, Hiszpanii i
Wioch w walce o utrzymanie prawa i porzadku w podlegtych im koloniach. Whnioski
zawarte w tym rozdziale potwierdzity stusznos¢ tezy, ze pierwsze operacje wymu-
szania stref zakazanych w latach dziewiecdziesigtych byly oparte na dosSwiadcze-
niach wyniesionych z tych wojen.

W rozdziale trzedm scharakteryzowano wspoéiczesne operacje wymuszania
stref zakazu lotdw przeprowadzone przez koalicje nad terytorium Iraku oraz przez
Sojusz Poinocnoatlantycki w Bos$ni | Hercegowinie. Opisy tych dziatan zawieraja
ogéine tlo sytuaciji, ktéra spowodowata potrzebe przeprowadzenia tego rodzaju ope-
racji, skfad i liczebnoS¢ komponentu powietrznego wydzielonego do operagl wymu-
szania stref zakazu lotdw, system dowodzenia, cel i zadania postawione lotnictwu,
sposoby prowadzenia operacji oraz osiggniete rezultaty.

Rozdziat czwarty obejmuje analize operagl wymuszania stref zakazu lotéw
przez pryzmat wspéiczesnego controllingu spegalistycznego. A zatem w rozdziale
tym opisano miedzy innymi otoczenie operacji wymuszania stref zakazanych zakazu,
zasady uzyda lotnictwa w tego rodzaju operagach oraz wyjasniono ich strategie.
Ponadto wymieniono | opisano, jakie rodzaje dziatann musi prowadzi¢ lotnictwo, aby

mozna bylo osiagnac zakladane cele operaqi wymuszania stref zakazanych. W wy-



niku tego sprecyzowano podej$cie utatwiajgce okreslenie skiadu i wielko$ci kompo-
nentu powietrznego, niezbednego do wykonania tych specyficznych operacji. Roz-
dziat, czwarty podobnie jak poprzednie, zakonczono wnioskami.

W zakonczeniu zawarto ogélne refleksje dotyczgace procesu badawczego oraz
osiggnietych wynikéw. Wskazano, ktére zagadnienia powinny by¢ nadal przedmio-
tem whnikliwych analiz i ocen. Zwrécono takze uwage, ze opierajgc sie na uzyskanych
whnioskach, mozliwe jest opracowanie konceptualnego modelu przyszlych operaciji
wymuszania stref zakazanych. Fakt ten uznano za jedno z najwazniejszych o0sig-
gnhie¢ niniejszego opracowania, albowiem zalozono, ze réwniez w przysztosci - ito
zaréwno tej niedalekiej, jak i odlegtej - operacje te beda istothym elementem reago-
wania na zagrozenia miedzynarodowego bezpieczenstwa i pokoju na swiecie.

Niniejsze studium zawiera roéwniez zalgczniki uzupetniajgce zasadnicze tresci
opracowania. W zatgczniku pierwszym przedstawiono chronologie wydarzen w byiej
Jugostawii w latach 1992-1995. Pokazuje ona wyraznie jak narastata aktywno$¢ or-
ganizacji miedzynarodowych (gtdéwnie ONZ) oraz Sojuszu Poéinocnoatlantyckiego w
rozwigzanie sytuacji kryzysowej na Balkanach. W zalgczniku drugim natomiast wyja-
Sniono zasadnicze postanowienia zawarte w rezolucji Rady Bezpieczenstwa 687,
odzwierciedlajgcej zaangazowanie ONZ w dziatania zmierzajgce do zakonczenia
konfliktu w rejonie Zatoki Perskiej. Zatgcznik trzeci obejmuje z kolei wykaz rezolucji
podjetych przez Rade Bezpieczenstwa ONZ w sprawie bytej Jugostawii. W zalgczni-
ku czwartym scharakteryzowano wybrane samoloty wojskowe uzywane na Balka-

nach przez zwasnione strony.
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1. TERMINOLOGIA | PODZIAL OPERACJI WYMUSZANIA
STREF ZAKAZANYCH

Zmiana strategii Sojuszu Poéinocnoatlantyckiego spowodowata, ze konieczne
stato sie wprowadzenie nowych doktryn okres$lajacych ogélne zatozenia uzycia sit
zbrojnych, w tym takze sit powietrznych, w nowych uwarunkowaniach geopolitycz-
nych. Jednym z najbardziej kontrowersyjnych rodzajow dziatan jest reagowanie kry-
zysowe, ktére jak do tej pory nie doczekato sie doktryny uzgodnionej przez wszystkie
panstwa czlonkowskie Sojuszu. W tym wypadku po raz kolejny mozna uznaé za
stuszne twierdzenie, ze praktyka wyprzedzita teorie. Wnioski z analizy i oceny wyda-
rzen z przetomu XX i XXI wieku potwierdzajg jedynie stusznos¢ tej tezy. Wiadomo
bowiem, ze Sojusz zaangazowat sie w rozwigzywanie sytuacji kryzysowych na swie-
cie, nie majac jeszcze wypracowanych zatozen teoretycznych. Problem ten dotyczyt
praktycznie wszystkich rodzajow sit zbrojnych. Wnioski z uzyda lotnictwa w kolejnych
operacjach byly stopniowo wdrazane do doktryny sojuszniczej oraz doktryn narodo-
wych wielkich mocarstw. Jednak bez wzgledu na wskazane trudnosci strefy zakazu
lotéw lub szerzej strefy zakazane oraz dzialania zwigzane z ich wymuszaniem staly
sie powszechnym sposobem reagowania na zagrozenia miedzynarodowego bezpie-
czenstwa i pokoju.

W sojuszniczej doktrynie operacji pozawojennych wymuszanie stref zakazu lo-
tow nie zostalo do tej pory wyszczegolnione jako odrebna operacja o charakterze
innym niz wojna. Znalazto w niej miejsce natomiast wymuszanie sankcji, ktore we-
diug autoréw tej doktryny, stosowane jest zwykle w wypadku natozenia embarga w
stosunku do okreslonego panstwa lub obszaru®. Wymuszanie sankqi moze obejmo-
wac egzekwowanie stref wylgczonych®, a takze zapewnienie swobody nawigacji i
wykorzystania przestrzeni powietrznej - w wypadku negowania prawa miedzynaro-

dowego w tym zakresie przez strone konfliktu lub panstwo”. Organizage mledzyna-

~Zob. M. Marszatek, Wybrane aspekty operacji pozawojennych w doktrynie Sojuszu Péinocno-
atlantyckiego, AON, Warszawa 2004; Allied Joint Publication 3.4 Military Operations other than War,
2" study draft, NATO MAS 2000, s. GL-6.

®Analiza pojec ,,strefy wytaczone’ i ,strefy zakazane” dowodzi, ze mozna Je traktowac jako poje-
cia tozsame. W niniejszym opracowaniu sg one zatem stosowane zamiennie.

Biorac pod uwage, ze moga wystepowac¢ konflikty miedzynarodowe i wewnetrzne, to ich

uczestnikami b g panstwa lub odlamy, frakcje, plemiona znajdujgce sie w strukturze jednego pan-
stwa.



rodowe uprawnione do wprowadzania sankcji mogag ustanawia¢ je w $cisle okreslo-
nym rejonie geograficznym. Strefy wylgczone (zakazane) sg srodkiem umozliwiajg-
cym doprowadzenie do zaprzestania wszelkiej niezgodnej z prawem dziatalnosci
przez strone nierespektujgca porozumienia. Strefy te mogag by¢ ustanowione na la-
dzie, morzu i w powietrzu. Strefa w powietrznym wymiarze nosi nazwe strefy zakazu
lotéw (no-fly zone)®.

W kolejnej wersji doktryny sojuszniczej AJP 3.4, dotyczacej juz operaqi reago-
wania kryzysowego niewynikajgcych z artykutu 5 traktatu waszyngtoriskiego, strefe
zakazu lotéw wymieniono w podpunkcie odnoszacym sie do wymuszania sankcji i
embarga. A zatem utrzymane zostalo podejScie prezentowane we wczesniejszych
opracowaniach. Operacje reagowania kryzysowego niewynikajgce z artykutu 5 trak-
tatu waszyngtoniskiego (Non-Article 5 Crisis Response Operations) w doktrynie tej sa
zdefiniowane jako wielofunkcyjne operacje obejmujace dziatania polityczne, wojsko-
we | cywilne podejmowane zgodnie z ustaleniami prawa miedzynarodowego
uwzgledniajagcego normy prawa humanitarnego, zmierzajagce do zapobiezenia lub
rozwiazania oraz zarzadzania w sytuacjach kryzysowych i osiggniecia celéw Sojuszu
Potnocnoatlantyckiego. Operage te mogag by¢ prowadzone w okresie pokoju, w trak-
cie konfliktu lub po jego zakonczeniu.

Autorzy tej doktryny zaznaczyli, ze strefa zakazu lotbw moze by¢ wprowadzona
nad terytorium panstwa, wobec ktorego zastosowano sankcje, lub tez panstwa sa-
siedniego. Standardowo wymuszanie stref zakazu lotow jest operacja o charakterze
defensywnym obejmujgcg bojowe patrole powietrzne oraz przechwytywanie, ktdre to
dziatania sg wspierane przez zastosowanie SrodkOw rozpoznania powietrznego oraz
dowodzenia®. W doktrynie tej wymienione dziatania okreslone sajako ,defensive co-
unter air”, czyli defensywna walka o przewage lub panowanie w powietrzu, utozsa-
miana zwykle z obrong powietrzng. Obejmuje ona wszystkie przedsiewziecia | srodki
przeznaczone do zmniejszenia lub usuwania skutkow uderzen z powietrza"®. Jed-
nakze zaznaczono, ze w szczegoélnych sytuacjach, kiedy wystepuje realne zagroze-

nie dla wlasnych sSrodkéw powietrznych, lotnictwo moze podja¢ dziatania typowo

M. Marszatek, Wybrane aspekty operacjipozawojennych..., wyd. cyt., s. 44.
®Allied Joint Publication 3.4, Non-Article 5 Crises Response Operations, NATO MAS 2004, s. 4-
1914-10.
Zob. B. Zdrodowski, A. Glen, M. Marszatek, J. Olpiniska, Stownik sojuszniczej obrony po-
wietrznej, AON, Warszawa 2003, s. 38.
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ofensywne, takie jak obezwiadnianie obrony powietrznej czy tez uderzenia lotnicze
na r6znego rodzaju instalacje™\

Strefe zakazu lotdw w sojuszniczej doktrynie operacji pozawojennych zdefinio-
wano jako powietrzng strefe wylgczong ustanowiong przez uprawnione do tego in-
stytucje w celu zapobiegania lub przeciwdziatania szczegdélnej dziatalnosci w Scisle
okreslonym obszarze geograficznym”™. Mozna zatem przyjg¢, ze operacje wymusza-
nia stref zakazu lotdw sg dziataniami lotnictwa w powietrznej strefie wylaczonej usta-
nowionejprzez uprawnione do tego organizacje, ktérych celem Jest zapobieganie lub
przeciwdziatanie szczegolnej dziatalnoSci lotnictwa oraz innych rodzajow sit zbroj-
nych panstwa nieprzestrzegajgcego ustalen zawartych w rezolucji Organizacji Naro-
doéw Zjednoczonych, w Scisle okreslonym obszarze geograficznym.

Whnioski z wczes$niejszych operacji sugerowalyby, ze strefy zakazu lotéw sg
ustanawiane jedynie w przestrzeni powietrznej obcego panstwa. Teze taka mozna
byto uzna¢ za stuszna w latach dziewiecdziesigtych XX wieku, kiedy lotnictwo koali-
cyjne lub sojusznicze wymuszato strefy zakazu lotdéw nad Irakiem oraz nad Bos$nig i
Hercegowing Jednakze, po atakach terrorystycznych z 11 wrzesnia 2001 roku w
Stanach Zjednoczonych, w sytuacjach szczegélnych zaczeto wprowadzac strefy za-
kazu lotéw takze nad terytorium wilasnego panstwa. Od tamtej pory stref zakazu lo-
tébw nie mozna zatem utozsamiac jedynie z dziatalnoscig lotnictwa w przestrzeni po-
wietrznej obcego panstwa, ale wigcza¢ w zakres znaczeniowy tego pojecia rowniez
dziatania nad terytorium wiasnego panstwa lub Sojuszu. Strefe zakazu lotdw wpro-
wadzono miedzy innymi podczas trwania zimowych igrzysk olimpijskich w 2002 roku,
ktorych gospodarzem byly Stany Zjednoczone. Strefa zakazu lotow byta ustanowiona
takze w czasie szczytu NATO w Pradze. W tym wypadku o wprowadzeniu strefy za-
kazu lotéw nie decyduje organizacja miedzynarodowa, lecz odpowiedzialne za bez-
pieczeristwo panstwa narodowe organy dowodzenia lub Rada Poéinocnoatlantycka
jako najwyzszy ranga organ decyzyjny Sojuszu Péinocnoatlantyckiego. Przedstawio-
na powyzej definicja obejmuje wiec nie tylko strefy zakazu lotow ustanawiane nad
terytorium obcego panstwa, ale takze nad wilasnym terytorium. Zawarte w definicji
sformutowania ,$dsle okre$lony obszar geograficzny” oraz ,uprawnione instytu-
cje"powodujg ze ma ona charakter uniwersalny | jest poprawna pod wzgledem me-

rytorycznym w obu wymienionych przypadkach.

Allied Joint Publication 3.4, Non-Article 5..., wyd. cyt.. s. 4-10.
Allied Joint Publication 3.4, Military Operations otherthan War, wyd. cyt.,, s. GL-6.



Analiza definicji strefy zakazu lotbw oraz operacji wymuszania tych stref po-
twierdza zasadnos$¢ wprowadzenia w opracowaniach anglojezycznych pojecia ,oku-
pacja z powietrza™. Stosunkowo klarowng definicje tego pojecia sformutowat Garry
Cox, ktory stwierdzit, ze: ,okupacja z powietrza Jest uzyciem potegi powietrznej i ko-
smicznej w ramach niepozadanej przez strone przeciwng kontroli Jego terytorium
oraz prowadzonych tam dziatan przez panstwo lub grupe w specyficznym okresie”™.
W przedstawionej definigi powazne watpliwosci budzi samo stowo ,okupaga”, koja-
rzone zwykle z typowymi dziatlaniami wojennymi, a nie z operacjami o charakterze
innym niz wojna, do ktorych te forme uzycia lotnictwa mozna zaliczyc.

Merrick Krause w swoim artykule Modern Air Occupation strategy. Case Study:
Operation Southern Watch takze uzyt pojecia ,okupacja powietrzna” uwazajac, ze
obejmuje ono zaréwno blokade z powietrza, jak i oblezenie. Warto zwrdci¢ uwage, ze
pierwszg z wymienionych form autor utozsamia ze zdolnosScig do zapobiegania
dziataniom przeciwnika w Scisle okreslonym z punktu widzenia bezpieczenstwa ob-
szarze geograficznym. Tego rodzaju uzycie lotnictwa, zdaniem autora, nie pocigga
za soba duzego stopnia ryzyka, wymaga stosunkowo matych naktadéw finansowych
w stosunku do innych rodzajow operacji, mogac jednocze$nie wyperswadowac prze-
ciwnikowi podejmowanie niezgodnych z prawem miedzynarodowym operacji woj-
skowych. Oblezenie powietrzne natomiast ocenit jako dziatanie bardziej agresywne,
obejmujgce bombardowania, ktérych celem jest ukaranie strony przeciwnej, wymu-
szanie stref zakazu lotdéw oraz inne zdecydowane formy uzycia lotnictwa bez obec-
nosci i udziatlu znacznych sit ladowych w obszarze operagi*®. W kampaniach po-
wietrznych zatem okupaqga powietrzna (okupacja z powietrza) taczy w sobie ele-
menty zarbwno blokady, jak i oblezenia. Wazne jest rGwniez to, ze uzycie lotnictwa
do wymuszania pozadanych zachowan jest mniej ucigzliwe dla panstwa, w stosunku
do ktérego podjeto takie dziatania, niz rozmieszczenie na jego terytorium lgdowych
kontyngentéw wojskowych. Trzeba zgodzi¢ sie z opinig M. Krausego, ktéry wykazat

nie tylko zalety, ale i wady tego sposobu uzycia lotnictwa, dostrzegajac, ze jakkol-

W niniejszym opracowaniu przez ,,pojecie” rozumie sie fomrie myslenia abstrakcyjnego, za
pomoca ktérego cztowiek poznaje ogodlne, istotne cechy rzeczy i zjawisk. W tym wypadku dotyczy to
operadi wymuszania stref zakazanych oraz wszelkich aspektow z tym zwigzanych.

M. McKevely, Airpowerin MOOTW. A critical Analysis of Using No-Fly Zones to Support Na-
tional Objectives, Air Command and Staff College Air University Air Force Maxwell Base, March 1997,
s. 8.

M. Krause, Modem Air Occupation Strategy. Case Study: Operation Southern Watch, National
Defense University, 25 March 2001, s. 2.
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wiek okupacja z powietrza jest mniej intensywnym rodzajem dziatania, wymagajacym
przez to zaangazowania mniejszych sit i sprzetu, to moze ona jedynie zapewnic
osiggniecie celéw w ograniczonym zakresie”®.

Operacje wymuszania stref zakazu lotdw znalazly takze odzwierciedlenie w
doktrynie sit powietrznych Standéw Zjednoczonych poswieconej operacjom pozawo-
jennym. W nowej wersji, opublikowanej w 2000 roku, ws$rdd 16 reprezentatywnych
rodzajow operacji pozawojennych, jej autorzy uwzglednili takze wymuszanie stref
zakazanych. Ten rodzaj operacji eksperci amerykanscy zakwalifikowali do dziatah
bojowych (rysunek 2). Wymuszanie sankcji natomiast, w przeciwienstwie do doktryny
sojuszniczej, potraktowano jako odrebny rodzaj operacjiPodziat ten przyjeto za
ustaleniami zawartymi w potgczonej doktrynie amerykanskiej JP-3.07, z ktérych wy-
raznie wynika, ze sity zbrojne moga by¢ uzyte w sposob klasyczny do prowadzenia

dziatan bojowych (combat operations)*® obejmujgcych:
- wymuszanie sankcji (enforcement of sanctions);

- przestrzeganie (wymuszanie) stref zdemilitaryzowanych, w tym stref zakazu

wykonywania lotow (enforcing exclusion zones);
- ochrona swobody zeglugi (protection of shipping);
- ataki i rajdy (strikes and raids)"®.

Z przytoczonego podziatu wyraznie wynika, ze w wymuszaniu stref zakazu lotow
niejako z gory zaktada sie uzycie przez lotnictwo przemocy zbrojnej, czyli dyspono-
wanych srodkéw razenia. Nie oznhacza to jednak, ze unika sie stopniowania reakc;ji
narzucanego przez zasade proporcjonalnosci. Odwolujac sie zatem do doswiadczen
z przeprowadzonych dotychczas operacji wymuszania stref zakazu lotbw, mozna
przyjaé, ze lotnicze Srodki bojowe sa stosowane w ostatecznosci i tylko w wypadku

gdy inne, tagodniejsze sposoby reagowania nie odniosty pozadanych skutkéw.

Z przeprowadzonej analizy literatury przedmiotu badan wynika, ze z wymusza-

niem stref zakazu lotéw zwigzane jest takze anglojezyczne pojecie ,air control”, ktére

Tamze, s. 3.
Air Force Doctrine Document 2-3, Military Operations other then War, July 2000, s. 12.
8 Nie sg to jednakze dziatania bojowe na duzag skale, ktére w anglojezycznej literaturze przed-
miotu ltg)adaﬁ zwykle sg utozsamiane z dziataniami wojennymi.
Joint Publication 3-07, Military Operations otherthen War, wyd. cyt., s. HI-1.



W najprostszy sposéb mozna ttumaczyc¢ jako ,powietrzna kontrola” lub bardziej po-

prawnie ,kontrola z powietrza™.

OPERACJE BOJOWE OPERACJE OPERACJE
y PRZEJSCIOWE \ NIEBOJOWE
/ « Wymuszanie sankcji  / » Zwalczanie terrory- \ Kontrola zbrojen
¢ Przestrzeganie stref / zmu Wsparcie cywilnych
zdemilitaryzowanych » Zwalczanie handlu organéw wiadzy
* Przestrzeaanie stref narkotykami Pomoc humanitarna
zakazu lotéw * Zapewnienie swobo- Wspieranie panstwa
¢ Ochrona swobody dy nawigacji Demonstracja sity
zeglugi * Operacje ewakuacyj- Ttumienie powstan
\ « Ataki i rajdy ne

Operacje pokojowe
Odzyskiwanie perso-

nelu

Zrodio; opracowanie wlasne na podstawie Air Force Dodrine Document 2-3.

Rys.2. Miejsce operacji wymuszania stref zakazu lotow (powietrznych stref zakazanych)
W grupie operacji pozawojennych

Doszukujac sie pochodzenia tego terminu, nalezalo siegng¢ po opracowania
dotyczace uzycia lotnictwa w wojnach kolonialnych. Stad tez tak wiele uwagi pos$wie-
cono \Masnle temu okresowi w dziejach rozwoju lotnictwa wojskowego, co znalazio
odzwierdedlenie w rozdziale drugim niniejszego studium. Pomocna w tym zakresie

byta miedzy innymi praca promocyjna Richarda F. Walkera, ktéry przytoczyt memo-

Bywa tez ttumaczone jako “kontrola przestrzeni powietrznej”. Mimo iz takie ttumaczenie jest
poprawne pod wzgledem jezykowym, to wprowadza zamieszanie w przyjetej juz terminologii wojsko-
wej. Kontrola przestrzeni powietrznej Jest bowiem automatycznie utozsamiana z zespotem przedsie-
wzie¢ planistycznych, organizacyjnych i egzekucyjnych dotyczacych eksploatacji przestrzeni po-
wietrznej przez wszystkich jej uz*ownikéw w dziatlaniach zbrojnych w celu zapewnienia jak najwiek-
szej efektywnosci wykorzystania ich potencjalu militarnego z jednoczesnym ograniczeniem ryzyka
porazenia wiasnych statkGw powietrznych". Zob. W. Marud, Kontrola przestrzeni powietrznej w strefie
bojowejMorza Baltyckiego, rozprawa doktorska, AON, Warszawa 2002, s. 34.
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randum brytyjskiego ministerstwa lotnictwa z 1930 roku, w ktérym termin ,air control”
wyjasniono w sposéb nastepujgcy: kontrola z powietrza obejmuje gtéwnie uzycie
samolotu jako podstawowego uzbrojenia (Srodka walki), zwykle wspieranego przez
dziatajgce na ladzie sity, ktdrymi moga by¢ pojazdy opancerzone, regularne jednostki
lub nieregularne sity, formacje policyjne lub lokalne sity (plemienne) - odpowiednio
do szczegdlnych wymagafP. Definicja ta pomimo swej niedoskonatosci stworzyta
podstawy do sformutowania wspébiczesnej definicji kontroli z powietrza, zgodnie z
ktorg: jest ona strategig controllingu zachowan panstw, narodéw lub grup spotecz-
nych przy uzyciu gtéwnie potegi powietrznej (lotnictwa), w sytuacjach wymagajacych
osiggniecia jedynie ograniczonych celéw politycznych”. Takie podejscie jest wiasci-
we w konfliktach o niskiej intensywno$ci, ktére wymagaja zastosowania szybkich,
ekonomicznych S$rodkéw reagowania umozliwiajgcych osiggniecie ograniczonych
celdéw politycznych, a cele te nie wymuszajg peinego zaangazowania zasobéw mili-
tarnych panstwa. Walter, formutujac powyzszg definicje, miatl na wzgledzie przede
wszystkim potege powietrzng Standéw Zjednoczonych oraz osiggniecie celéw poli-
tycznych sprecyzowanych przez narodowe organy dowodzenia tego panstwa, nie-
mniej nie oznacza to wcale, ze nie jest ona poprawna pod wzgledem merytorycznym
w odniesieniu do Sojuszu Poéinocnoatlantyckiego lub koalicji panstw. Jednakze bez
wzgledu na to czy definicja bedzie sie odnosi¢ do pojedynczego panstwa, czy tez
koalicji lub sojuszu, to kluczowym stowem oddajgcym idee tego sposobu uzycia lot-
nictwa jest controlling”. Szczego6lowe wyjasnienie tego problemu zawarto w roz-
dziale czwartym pracy.

Mimo podejmowanych préb wyjasnienia zjawiska wymuszania stref zakazu lo-
tow, nader czesto rodzi sie watpliwos¢, czym w zasadzie rézni sie ono od innych

dziatan (operaciji) lotnictwa prowadzonych w ramach kampanii powietrznych. Mozna

2L Air Staff Memorandum No. 46, Notes on Air Control of Undeveloped Countries, Air Ministry,
London 1930 [w:] R.F. Walker, Facing the Future: A Doctrine for Air Control in Limited Conflicts, Air
University Maxwell Air Force Base, Alabama, June 1998, s. 3.

Tamze, s. 3.

Autorzy zajmujacy sie zagadnieniem controllingu rozmaicie definiujg to pojecie. Zdaniem S.
Marciniaka zalezy to miedzy innymi od zakresu dziatalnosci, ktéry obejmuje controlling. Ogélnie rzecz
ujmujac, temiin ten moze by¢ pojmowany jako poréwnanie stanu pozadanego (wyznaczonego, zapla-
nowanego) ze stanem rzeczywistym (istniejgcym). Wspomniany autor przytoczyt réwniez bardziej
kompleksowe rozumienie pojecia controllingu, zdefiniowanego jako: system wzajemnie zaleznych
zasad, metod, technik oraz przedsiewzie¢ stuzacych wewnetrznemu systemowi sterowania i kontroli,
zohentowany na osiggniecie zalozonego wyniku. Moze by¢ on takze rozumiany jako zintegrowany
podsystem kierowania, planowania, kontroli i informacji wspierajagcych adaptage i koordynacje catego
systemu zarzgdzania. W tym wypadku wspieranie, adaptaqga i koordynacja catego systemu zarzadza-
nia jest celem dziatania controllingu.
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sie przychyli¢ do opinii Walkera, ze r6znica tkwi przede wszystkim w celu operacji i w
przypadku wymuszania stref zakazu lotéw jest on bardziej zwigzany z politykg niz
klasycznym niszczeniem, charakterystycznym dla typowych dziatan bojowych na du-
zg skale. Wspdizaleznos¢ celéw politycznych i wojskowych jest w tym wypadku o
wiele bardziej widoczna.

Misja wymuszania stref zakazu lotéw lub Inaczej kontrola z powietrza ma cha-
rakter policyjny, co oznacza, ze lotnictwo biorgce udziat w operacji gtéwnie zapobie-
ga sytuacjom mogacym doprowadzi¢ do destabilizacji w obszarze operacji. Oddzia-
lujgc z powietrza, lotnictwo moze utrudni¢ lub wrecz uniemozliwi¢ prowadzenie ope-
racji na duza skale przez sity zbrojne panstwa, nad ktdérego terytorium ustanowiono
strefe zakazu lotéw. W ten sposéb zyskuje sie czas potrzebny dyplomatom na podje-
cie stosownych dziatan.

Z przytoczonych zapisow wyraznie wynika, jak ztozonym przedmiotem badan sg
dziatania lotnictwa zwigzane z wymuszaniem stref zakazu lotow. Opierajac sie na
doswiadczeniach z wczesniejszych operaciji, mozna stwierdzi¢, ze stusznie zakwalifi-
kowano je do operacji reagowania kryzysowego o charakterze innym niz wojna. Kaz-
de bowiem wprowadzenie strefy zakazu lotdéw bylo reakcjg na wystepujaca sytuacje
kryzysowg ktéra mogtaby niekorzystnie wplyngé¢ na bezpieczenstwo w danym regio-
nie. Jednakze z punktu widzenia panstw zaangazowanych w operacje wymuszania
stref zakazu lotéw nie byly to typowe dziatania wojenne. Nalezy takze zwréci¢ uwa-
ge, ze w ramach wymuszania stref zakazu lotéw lotnictwo prowadzito r6znorodne
dziatania, ktore w sposob bezposredni lub posredni wplywaly na sytuacje na ladzie.
A zatem dostrzegalne jest wnoszenie przez lotnictwo wysitku nie tylko w wymiarze
powietrznym, ale takze silne | zarazem rozwazne oddzialywanie z powietrza na la-
dowy lub morski wymiar dziatan (teatr dziatan). Argumenty potwierdzajgce stusznosc¢
tej tezy uzyskano w wyniku analizy operaqi ,Deny Flight”, podczas ktérej lotnictwo
NATO wykonywalo zadania zwigzane z wymuszaniem strefy zakazu lotéw, a na la-
dzie sity pokojowe ONZ prowadzity operacje pokojowa™".

W wyniku przeprowadzonej analizy poszczegdélnych operacji wymuszania stref
zakazu lotobw mozliwe stalo sie dokonanie klasyflkaqi tego rodzaju operaciji. Fakt, iz
zaréwno w dokumentach doktrynalnych, jak i opracowaniach o charakterze nauko-

wym nie ma do tej pory przejrzystego podziatu operacji wymuszania stref zakaza-

% Zob. podrozdziat 3.3. niniejszego opracowania, ktéry poswiecony jest operacji .Deny Flight”
prowadzonej na Batkanach w latach 1993-1995.
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nych i stref zakazu lotéw, przyczynit sie do podjecia takiej préby w niniejszym stu-
dium”. Przedstawione ponizej (rysunki 3, 4 i 5) podzialy sg autorskimi propozycjami

rozwigzania tego problemu.

Rys.3. Podziat operacji wymuszania stref zakazu lotéw ze wzgledu na ich
wykonawce

Pierwszy z nich nie powinien budzi¢ watpliwosci ze wzgledu na jego jedno-
znaczne i przejrzyste kryterium - organizacje odpowiedzialng za przygotowanie i
przeprowadzenie operacji. Argumentow potwierdzajgcych stuszno$¢ tego podzialu
dostarczyly wnioski z dotychczasowych operacji wymuszania stref zakazu lotow nad
Bosnig i Hercegowing oraz nad Irakiem. Operacja na Batkanach, jak wiadomo, byta
zaplanowana i wykonana przez NATO. Natomiast dwie operacje wymuszania stref
zakazu lotow ustanowionych przez Organizacje Narodow Zjednoczonych nad Ira-
kiem byly operacjami koalicyjnymi, w ktérych dominujgca role odegrato lotnictwo

Stanoéw Zjednoczonych jako panstwa sprawujacego funkcije lidera.

~ Klasyfikacja (z fac. classis - oddziat i facere - czyni€) to podziat jakiego$ zbioru przedmiotow
lub zjawisk na podzbiory.
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Rys.4. Podziat operaciji wymuszania stref zakazu lotéw

Kolejny podziat (rysunek 4) w przeciwienstwie do pierwszego jest zdecydowanie
bardziej ztozony i dlatego moze budzi¢ kontrowersje. Wyodrebnienie poszczegél-
nych, widocznych na rysunku, rodzajow operacji wymuszania stref zakazanych bylo
mozliwe po znalezieniu odpowiedniego kryterium podziatu. W tym wypadku za kryte-
rium uznano cel operacji. Jako samodzielne operacje wymuszania stref zakazu lotow
przyjeto traktowac te operacje, ktére sg wykonywane jedynie w wymiarze powietrz-
nym. W tym wypadku na lgdzie sity zadaniowe koalicji lub Sojuszu nie beda prowa-
dzi¢ zadnych dziatan - ito zarbwno o charakterze bojowym, jak i niebojowym. Cel
takiej operacji jest zatem osiggany wylacznie przez lotnictwo, co jak wykazaly bada-
nia, w praktyce jest nie zawsze mozliwe do zrealizowania. Za reprezentatywny przy-
kitad tego rodzaju operacji uznano operacje ,Southern Watch”, ktéra przez wiele lat
byla prowadzona przez lotnictwo koalicyjne nad terytorium potudniowego Iraku.
Warto przypomnie¢, ze pierwotnym celem tej operacji byta obrona ludnosci szyickiej
przed represjami ze strony irackich sit rzgdowych.

Drugi rodzaj operacji wymuszania stref zakazu lotow to operacje réwnolegte.
Oznacza to, ze w okreslonym regionie geograficznym w tym samym czasie moze by¢
prowadzona innego rodzaju operacja, réwniez zakwalifikowana do grupy dzialan o
charakterze innym niz wojna. W takim ukladzie, opierajgc sie na dotychczasowych
doswiadczeniach, mozna przyja¢, ze wymuszanie strefy zakazu lotow bedzie miato

na celu zapewnienie ostony z powietrza ladowemu komponentowi sH zadaniowych.
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Skuteczng realizacje zadan wynikajgcych z operacji wymuszania stref zakazu lotu
mozna utozsamia¢ z osiggnieciem przewagi lub panowania w powietrzu, ktore to
stopnie dominacji w powietrzu sg zwykle przypisywane do typowych dzialan bojo-
wych na duzg skale’®. Osiggniecie zatem panowania lub co najmniej przewagi w po-
wietrzu pozwala lotnictwu koalicji lub sojuszu na stworzenie sprzyjajacych warunkéw
do prowadzenia innych dziatah zarébwno w wymiarze powietrznym, jak | lagdowym.
Jako przyklad operacji rownolegtej mozna uznaé prowadzong w latach 1991-1996
operacje ,Provide Comfort”, podczas ktorej koalicyjne sity zadaniowe rownoczesnie z
wymuszaniem strefy zakazu lotéw realizowaly dzialania humanitarne, obejmujace
dostarczanie zywnosci, lekarstw oraz odziezy dla ludnosci kurdyjskiej*. Zasadni-
czym zadaniem komponentu powietrznego sit koalicyjnych bylo uniemozliwienie wy-
korzystania lotnictwa irackiego w walce z ludnos$cig cywilng co bylo takze réwno-
znaczne z zapewnieniem parasola obronnego nad ladowym komponentem sit zada-
niowych, ktéry dziatat w Scisle okreslonym rejonie Iraku. Warto zwréci¢ uwage, ze po
zakonczeniu operacji ,Provide Comfort” sity koalicyjne rozpoczely samodzielng ope-
racje wymuszania strefy zakazu lotow, znangjako ,Northern Watch”.

Wielofunkcyjne operacje powietrzno-lgdowe mozna uznaé za szczegélny rodzaj
wymuszania stref zakazanych (zakazu lotéw). W tym wypadku bowiem ofensywne
dziatania lotnictwa, ktére w wymienionych wczesniej operacjach wymuszania stref
zakazu lotéw byly wykonywane doraznie, beda Integralnymi elementami tej operaciji.
Mozna zatem przyjaé, ze dziatania te bedg wczes$niej zaplanowane, a Ich wykonanie
uzaleznione od rozwoju sytuaqi na ladzie, gdzie moze by¢ prowadzona operacja re-
agowania kryzysowego o charakterze Innym niz wojna. Nalezy wiec przyjac, ze uzy-
cie lotnictwa musi by¢ Scisle skoordynowane z dzialaniami komponentu lgdowego.
Przyktadem takiego wymuszania strefy zakazu lotow byla operacja ,Deny Fight” w
Bos$ni | Hercegowinie. W ocenach dokonywanych po zakohczeniu tej operacji wska-
zywano jednakze wiele jej wad, a wysuniete wnioski przyczynity sie do podjecia de-

cyzji, ze kontyngenty wojsk lgdowych sit pokojovVych ONZ beda uczestniczyly jedynie

Panowanie w powietrzu - to taki stopien dominacji w powietrzu, w ktérej sity powietrzne
przeciwnika sa niezdolne do jakiegokolwiek skutecznego przeciwdziatania. Przewaga w powietrzu
charakteryzuje taki stopien dominacji powietrznej jednych sit powietrznych nad drugimi, ktéry pozwala
prowadzi¢ operacje pierwszym z wymienionych (ich sitom morskim, ladowym i powietrznym) w wyzna-
czonym czasie i miejscu, bez oddziatlywania sit powietrznych przeciwnika. Zob. W. Michalak, Domina-
cja z powietrza, AON. Warszawa 1999, s. 27.

" Oficjalnie operacje te zakoriczono 12 grudnia 1996 roku na prosbe rzadu tureckiego, ktory sta-
rat sie o poprawe stosunkoéw z Iranem i Irakiem.



w operacjach utrzymania, a nie wymuszania pokoju jak to mialo miejsce w Bosni i
Hercegowinie. Pomimo wykazanych niedociggnie¢ to \Masnie taki rodzaj operacji
wymuszania strefy zakazu lotéw odpowiada klasycznej formie sprawowania kontroli z
powietrzna, zaproponowanej przez Brytyjczykow juz w latach trzydziestych ubiegtego
stulecia. Z duzym prawdopodobieAstwem mozna jednakze zalozyé¢, ze wspoéidziata-
nie Organizaqi Narodéw Zjednoczonych | NATO na ptaszczyznie wojskowej na tak
duza skale juz sie wiecej nie powtdrzy. Argumentow potwierdzajgcych stusznosé tej
tezy dostarczyly doswiadczenia z operacji ,Allied Force” w Kosowie w 1999 roku.
Skomplikowana sytuacja w tym regionie byla przedmiotem burzliwych dyskusji w
najwyzszych ranga kregach dyplomatycznych | wojskowych Sojuszu Pdéinocnoatlan-
tyckiego oraz ONZ. Szukano sposobu rozwigzania sytuacji kryzysowej, ktéra praw-
dopodobnie mogta doprowadzi¢ do zalamania sie procesu pokojowego na Batka-
nach. Brak porozumienia pokojowego pomiedzy Serbami a kosowskimi Albanczyka-
mi z gory wykluczal mozliwo$¢ uzycia sit pokojowych ONZ, ktére po doswiadczeniach
z operacji pokojowej w bylej Jugostawii przeznaczono wytgcznie do uzycia w opera-
cjach prowadzonych zgodnie z rozdziatem VI Karty Narodéw Zjednoczonych.
Opierajac sie na zatozeniach sojuszniczej doktryny operacji pozawojennych,
mozna dokona¢ podziatlu operagi wymuszania stref zakazanych, przyjmujgc za kry-

terium Srodowisko operacyjne (rysunek 5).

Rys.5. Podziat operaqi wymuszania stref zakazanych uwzgledniajgcy srodowisko dziatan
lotnictwa

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze jest to podziat czysto teoretyczny. Mimo ze jest

poprawny pod wzgledem merytorycznym, to w zasadzie nie znajduje petnego od-
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zwierciedlenia w praktyce. Na podstawie wnioskdéw z dotychczasowych operacji
mozna bowiem przyja¢, ze komponent powietrzny nie bedzie wymuszat stref zaka-
zanych na ladzie bez skutecznego przeprowadzenia wczesniejszej operacji wymu-
szania strefy zakazu lotbw. Rownie dobrze te dwa wyodrebnione rodzaje operacji
moga by¢ realizowane przez komponent powietrzny rownolegle. Podobng sytuacije
mozna zatozy¢ w przypadku wymuszania stref zakazanych na morzu. Dominujacym
wykonawca beda wtedy sity wydzielone z marynarki wojennej, a dla zapewnienia im
bezpieczenstwa przed uderzeniami z powietrza beda one ostaniane przez lotnictwo
w ustanowionej w danym regionie strefie zakazu lotéw.

Badajgc zjawisko operacji wymuszania stref zakazanych uznano, ze nie mozna
sobie wyrobi¢ realnego sgdu o danej gatezi, wiedzy nie poznawszy jej stadiéw roz-
wojowych i praw. Na dziatalno$¢ czlowieka, jak pisat Wactaw Pytkowski, ,sktada sie
bowiem wypadkowa z jednej strony wizji, aspiracji, marzen, z drugiej - rzeczywisto-
8ci. Logiczne wiezy i krytycyzm cztowieka ksztattujg wypadkowa. Jesli przechyli sie
ona w pierwszym kierunku - to rewolucja, jesli w drugim - to konserwatyzm™”. Ob-
serwujgc zatem porzadek i tad w przyrodzie, skionni jesteSmy wierzy¢ w istnienie
ciagtosci zjawisk. Nie zawsze jednak wiara w ciggtos¢ zjawisk odpowiada prawdzie i
o lle zachodzi to w stosunku do pewnego elementu, o tyle badanie kompleksowe
daje mniejsze mozliwosci omytek. Stad tez postanowiono siegngC¢ do genezy zjawi-
ska operacji wymuszania stref zakazu lotéw (stref zakazanych), za ktdrg w Srodowi-
sku teoretykdw i praktykow zajmujacych sie problematyka reagowania kryzysowego
powszechnie uznano uzycie lotnictwa w wojnach kolonialnych, prowadzonych po

pierwszej wojnie swiatowej.

% W. Pytkowski, Organizacja badan i ocena prac naukowych, PWN, Warszawa 1981, s. 82-83.
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2. GENEZA OPERACJI WYMUSZANIA STREF ZAKAZANYCH

2.1. Uzycie lotnictwa w wojnach kolonialnych

Od czasu pierwszej wojny Swiatowej samolot stat sie waznym rodzajem broni,
ktéry w znaczacy sposob mogt wplywaé na przebieg i rezultaty walki zbrojnej. Pod
koniec tej wojny zaréwno alianci, jak i Niemcy wykonywali powietrzne ataki strate-
giczne, wykorzystujgc do tego ciezkie samoloty bombowe o udzwigu dochodzacym
do tysigca kilogramow. Do 1918 roku na froncie zachodnim tysigce samolotow wyko-
rzystywano do rozpoznania, bombardowania, wsparcia wojsk ladowych oraz wywal-
czenia panowania w powietrzu. Wszystkie gtdbwne panstwa w trakcie pierwszej wojny
Swiatowe] rozbudowaly swoje lotnictwo, uwzgledniajac jednoczesnie w doktrynach
narodowych znaczacajego role w operacjach wojskowych.

Po zakohczeniu pierwszej wojny Swiatowej oczywiste stato sie, ze gtdwne euro-
pejskie potegi kolonialne - Wielka Brytania i Francja - beda musialy uzy¢ sit zbroj-
nych w celu utrzymania pokoju w podlegtych im koloniach oraz ustanowienia prawa |
porzadku na nowo zdobytych terytoriach. Po wojnie Wielka Brytania zmuszona zo-
stata do redukcji swoich sit zbrojnych. Okres ten byt bardzo trudny, gdyz panstwo
musialo sie upora¢ z wewnetrznymi problemami ekonomicznymi, zwigzanymi gtéwnie
z rosngcym bezrobociem. Kolonie brytyjskie byly postrzegane zatem przez rzad bry-
tyjski jako antidotum umozliwiajace rozwigzanie wszelkich kilopotéw finansowych
panstwa. Kolonie stanowity bowiem nie tylko tanie Zrédio bogactw naturalnych, ale
byly rowniez doskonalym rynkiem zbytu na towary produkowane w krolestwie. W
czasie pierwszej wojny Swiatowej Wielka Brytania poszerzyta swoje terytorium o do-
datkowych 13 milionéw mil kwadratowych na szesdu kontynentach. Nalezy jednak
zauwazyc, ze mozliwosci tego panstwa w zakresie sprawowania efektywnej kontroli
nad zamorskimi terytoriami znacznie sie zmniejszyly w czasie trwajgcej cztery lata
wojny.

Jednym z najwiekszych 6éwczesnych wyzwan bylo wiec wypracowanie sposobu
uzycia nowego rodzaju sit zbrojnych w operacjach wojskowych w koloniach. Przed-
miotem analiz w tym wzgledzie byly zaréwno struktury lotnictwa, jak i doktryny ich
zastosowania. Nalezy wspomnieé, ze mniejsze panstwa, takie jak Witochy i Hiszpa-

nia, rébwniez rozbudowaly swoje sity powietrzne, ktére w mniejszym lub wigkszym
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stopniu byly przygotowane do prowadzenia dziatah w zamorskich terytoriach tych
panstw.

W okresie miedzywojennym, kiedy panstwa kolonialne prowadzity zaciete kam-
panie o utrzymanie swoich terytoriéw, lotnictwo stalo sie znaczacym i zarazem inte-
gralnym elementem tych walk, ktére ze wzgledu na Ich charakter nazwano dziata-
niami wojennymi na mala skale. Przodujacym panstwem w tym wzgledzie byla Wiel-
ka Brytania. Brytyjczycy uzywali bowiem sit powietrznych w wiekszym stopniu niz
pozostale wspomniane panstwa. Nie dziwi zatem fakt, ze to wiasnie Krolewskie Sily
Powietrzne (Royal Air Force - RAF) jako pierwsze wypracowaty doktryne kontroli z
powietrza, w ktorej jej autorzy wykazali. 1z lotnictwo powinno by¢ podstawowym ro-
dzajem sit zbrojnych stosowanym do prowadzenia operacji wojskowych w koloniach.
Pomimo réznych zapiséw doktrynalnych wszystkie panstwa posiadajace zamorskie
terytoria staraly sie wykorzysta¢ rosngce mozliwosci lotnictwa w utrzymaniu prawa |
porzadku, intensyfikujgc tym samym dziatlania w wymiarze powietrznym. Trzeba
przyznaé, ze skuteczno$¢ tych dzialan byta ré6zna. W tym okresie zdobyto jednak
wiele doswiadczen zwigzanych z uzyciem sit powietrznych w typowych misjach poli-
cyjnych. Mimo ze od wojen kolonialnych mineto bardzo wiele lat, to nadal trwaja
ozywione dyskusje czy brytyjska koncepcja kontroli z powietrza byta na tyle skutecz-
na, aby uwzglednia¢ wnioski i doswiadczenia z wojen kolonialnych w koncepcjach

uzycia sit powietrznych we wspotczesnych konfliktach zbrojnych”.

2.2 Brytyjskie doswiadczenia z kampanii powietrznych w wojnach kolonialnych
2.2.1. Geneza brytyjskiej koncepcji kontroliz powietrza terytoriéw zamorskich

Koncepcje kontroli z powietrza po raz pierwszy zastosowano w pustynnych wa-
runkach Somalii, jednej z najbardziej ubogich i prymitywnych wéwczas kolonii brytyj-
skiego Imperium. Od 1890 roku charyzmatyczny przywodca plemienny Abdullah
Hassan, powszechnie znany wéwczas jako ,Szalony Mu#a”, przysparzat Brytyjczy-
kom wielu probleméw, najezdzajgc wspotpracujgce z wiadzami koloni plemiona. W
okresie od 1900 do 1904 roku Brytyjczycy zorganizowali kilka ekspedycji karnych
skierowanych przeciwko sitom opowiadajgcym sie za zbuntowanym przywddca za-

dajgc Im stosunkowo duze straty. W 1904 roku dowddztwu brytyjskiemu udato sie

gQW literaturze przedmiotu badar'1, szczegélnie anglojezycznej, spotyka sie réwniez okreslenie

»dziatania wojenne na matg skale”.
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sprowokowac i wciggna¢ gtéwne sity Abdullaha Hassana do otwartej bitwy, pokonac
je iwyprze¢ poza brytyjskie terytoria. Jednakze w 1909 roku przywdédca ten ponow-
nie zorganizowat swoje oddzialy i rozpoczat dziatania zbrojne, zadajac sitom brytyj-
skim powazne starty. W czasie pierwszej wojny sSwiatowej wiladze Wielkiej Brytanii
zignorowaly narastajgce problemy w Somalii, lecz po jej zakoriczeniu wiosng 1919
roku rzad brytyjski zdecydowat sie na wzmocnienie sit kolonialnych, wysylajac tam
eskadre lekkich samolotow bombowo-rozpoznawczych DH-9. Do stycznia 1920 roku
osiem tego typu samolotéw dotarto do Somalii i rozpoczeto uderzenia bombowe na
forty bedace pod kontrolg Abdullaha Hassana. Kilka dni intensywnych dziatan lot-
nictwa przyczynito sie do zadania jego oddzialom znacznych strat i w rezultacie do-
prowadzito do opuszczenia atakowanych z powietrza fortow. Dzieki temu sity ladowe
skladajgce sie z doborowych oddziatéw brytyjskich i indyjskich ruszyly w poscig za
buntownikami. Przez nastepne tygodnie eskadra RAF-u wspierata jednostki wojsk
ladowych, wykonujac na Ich korzy$¢ misje rozpoznawcze i uderzeniowe. Abdullah
Hassan ratowat sie ucieczka wyprowadzajac swoje sity do sasiedniej Etiopii*.
Brytyjskie sity powietrzne walczgce o instytugonalne przetrwanie uczynity wiele
w tym wzgledzie, wnoszac znaczacy wysitek w prowadzeniu misji o charakterze poli-
cyjnym w koloniach™\ Wiekszos¢ dziatan RAF-u skupiona byfa na wsparciu wojsk
ladowych, lecz niestety nie zostalo wiasciwie wyeksponowane. Wobec braku kom-
pleksowej wiedzy na temat dziatah RAF-u najbardziej Istotnym czynnikiem dla rzadu
Wielkiej Brytanii byt niski koszt zwigzany z uzyciem lotnictwa. Po sukcesach odnie-
sionych w Somalii na konferencji w Kairze w marcu 1921 roku sekretarz do spraw

kolonii Winston Churchill oraz marszatek lotnictwa Hugh Trenchard* petniacy obo-

%0 J.S. Corum, W.R. Johnson, Airpower in Small Wars, University Press of Kansas, Kansas
2003, s. 53.

Krélewskie Sity Powietrzne (RAF), ktére byly najmtodszym rodzajem wojsk w sitach zbrojnych
Wielkiej Brytanii, stan” w obliczu najwiekszego wyzwania zwigzanego z ich organizacyjng integracja.
Utrudnieniem w tym wzgledzie byto miedzy innymi przydzielenie im podstawowej strategicznej funkcji
obejmujacej obrone panstwa przed agresjg potencjalnego przeciwnika ze strony kontynentu europej-
skiego, a tym samym przejecie wiekszosci zadan do tej pory wykonywanych przez marynarke wojen-
ng. Stad tez byto wiele propozyqi, aby wigczy¢ sity powietrzne (lotnictwo) do marynarki wojennej |
stworzy¢ w ten sposéb Royal Navy Air Service (RNAS). Krélewskie Sity Powietrzne zachowaty jednak
swoja niezalezno$¢ dzieki skutecznej i - co wazne - obarczonej niskimi kosztami realizacji zadan w
koloniach.

~ Nalezy wspomnie¢, ze w tym czasie w Anglii Scieraly sie dwa poglady na role lotnictwa w
przysztych dziataniach wojennych. Jeden, ktdrego najwiekszym zwolennikiem byt marszatek lotnictwa
Hugh Trenchard, opierat sie na ideach gloszonych przez Gulia Douheta. Drugi natomiast, reprezento-
wany przez Johna Slessora, autora pracy z 1936 roku Air Power and Army, zarzucat wioskiemu teo-
retykowi zbyt jednostronne ujede problemu, a zwlaszcza deprecjacje dotychczasowej roli wojsk lado-
wych | marynarki wojennej.
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wigzki szefa sztabu sit powietrznych zaproponowali, ze RAF przejmie kontrole nad
kierowaniem operacjami wojskowymi w Iraku, a tym samym jego eskadry beda sta-
nowity trzon sit brytyjskich w tym, jak to podkreslili, nieznosnym kraju”.

W poréwnaniu z mala operacjg w Somalii problem zwigzany z utrzymaniem
bezpieczenstwa w Iraku byt znacznie powazniejszy, a sytuacja militarna w tym kraju
0 wiele bardziej grozna i zlozona. Armia brytyjska w czasie pierwszej wojny Swiato-
wej prowadzita tam zaciete walki, starajgc sie wyprzec sity tureckie z tego regionu.
Irak byt sceng najbardziej ponizajgcej dla Brytyjczykéw porazki, kiedy to okoto 9 ty-
siecy Ich zoinierzy zostato odcietych i wzietych do niewoli w miejscowosci Kult w
kwietniu 1916 roku. Po tym wydarzeniu Wielka Brytania wzmocnita swoje sity w Me-
zopotamii, a nastepnie przeprowadzita kontrofensywe i w 1917 roku zajeta Bagdad.
Pod koniec pierwszej wojny Swiatowej sity tureckie zostaly wyparte przez armie bry-
tyjska do Mosulu, co byto jednoznaczne z opanowaniem przez Brytyjczykow wiekszej
czesci Iraku. W 1918 roku Wielka Brytania miata w tym kraju 420 tysiecy zotnierzyk.

Po zakonczeniu wojny ministerstwo spraw zagranicznych oraz ministerstwo do
spraw kolonii nie miaty jasnych wizji co do przysziosci Iraku. Byta to najbardziej ubo-
ga i najstabiej rozwinieta czes¢ Imperium tureckiego. Nalezy rowniez zwréci¢ uwage
na fakt, ze w tym czasie Wielka Brytania nie miata zadnego strategicznego interesu
w tym regionie. Jednakze ustalenia podjete jeszcze w trakcie pierwszej wojny Swia-
towej obligowaly Wielka Brytanie do przyjecia odpowiedzialnosci za Mezopotamie,
Jordan, Arabie oraz Palestyne.

W czasie pierwszej wojny Swiatowej sprawami administracyjnymi na terytorium
opanowanym przez Wielka Brytanie zajmowali sie Hindusi. Urzednicy tej nacji pehili
swoje obowigzki takze po zakonczeniu wojny, starajac sie wprowadzi¢ obcy narodo-
wi Irackiemu styl administrowania. Pod panowaniem tureckim zarzgadzanie krajem z
pewnoscia byto nieudolne, lecz na ich korzy$¢ przemawiato to, ze postugiwali sie je-
zykiem arabskim i pozostawili poszczegélnym narodowos$ciom bardzo duzy zakres
swobody. Najwieksze jednakze niezadowolenie wzbudzito niedotrzymanie opubliko-
wanej w listopadzie 1918 roku deklaracji zapewniajgcej Arabom swobode i autono-
mie po wojnie. Nalezy wspomnie¢, ze podobng nadzieje dano réwniez Kurdom.
Ostatecznie Brytyjczycy stworzyli w Iraku monarchie, osadzajgc na tronie przedsta-

wiciela sunnitow. Decyzji tej brytyjska administracja nie skonsultowata ani z Kurdami,

~ J.S. Corum, W.R. Johnson, Airpowerin..., wyd. cyt., s. 54.
Tamze, s. 54.
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ani z szyitami stanowigcymi wiekszos¢ populacji, czym jak sie po6zniej okazaio,
szczegoblnie mocno ich urazono.

W 1920 roku Irak byt gotowy do wybuchu powstania i uczynit to. Rebelia rozpo-
czeta sie w Kurdystanie i szybko rozprzestrzeniata sie na pozostate czesci kraju. W
tym czasie w Iraku znajdowato sie okoto 60 tysiecy zotierzy brytyjskich, na ktérych
wywierano ogromna presje zwigzang z zazegnaniem niebezpieczehstwa. Maly bry-
tyjski garnizon w gtebi kraju byt fizycznie wyczerpany. Kurdowie | Arabowie nie byli
prymitywnymi i zle uzbrojonymi rebeliantami, z jakimi mialy do czynienia jednostki
brytyjskie w Somalii. Po upadku imperium tureckiego | wycofaniu sie sit zbrojnych
Turcji z tego regionu znaczne zasoby nowoczesnej broni i amunicji zmagazynowane
w Syrii | Mezopotamii dostaly sie w rece lokalnej ludnosci. W ten sposéb rebelianci
byli bardzo dobrze uzbrojeni, posiadali nowoczesne karabiny | karabiny maszynowe.
Wielu przywddcow buntu petnito stuzbe w armii tureckiej | arabskiej w czasie wojny,
dlatego bardzo dobrze rozumieli i wprowadzali w zycie 6wczesne zasady prowadze-
nia dziatan zbrojnych. Uzycie lotnictwa | nowoczesnej technologii nie wywierato na
nich tak negatywnego wplywu, jak na przywddcach rebelii w Somalii.

Dowddca naciskanego garnizonu brytyjskiego zgtosit zapotrzebowanie na do-
datkowe jednostki ladowe oraz lotnicze. W wyniku tego Brytyjczycy wystali do Iraku
19 batalionéw z wojsk ladowych oraz 2 eskadry lotnicze™. W ten sposdb na teryto-
rium Iraku dzialaly 4 eskadry RAF-u. W sierpniu 1920 roku brytyjskie jednostki kolo-
nialne byly w stanie przygotowaé sie do kontrofensywy, dzieki ktérej mozliwe byto
sttumienie rebelii pod koniec tego roku. Eskadry lotnicze RAF-u odegraly znaczaca
role w ewakuaciji brytyjskich obywateli, dostarczaly zaopatrzenie do oblezonych pla-
coéwek oraz wykonywaly misje rozpoznawcze i bombowe w ramach wsparcia wojsk
ladowych. Rebelia z 1920 roku byfa poréwnywalna z wojng konwencjonalng na dosc¢
duza skale, obejmujgca gtéwne bitwy pomiedzy rebeliantami a regularnymi oddzia-
lami brytyjskimi. W Rumaitha 13 pazdziernika 3-tysleczne sity buntownikéw po-
wstrzymywaly przez caly dzien ataki brytyjskiej brygady wojsk ladowych. Poczgwszy
do godziny 8.00 pozycje Irakijczykéw byly ostrzeliwane przez artylerie | bombardo-
wane przez samoloty RAF-u. Ostatecznie obroncy nie sprostali zacieklym atakom
brygady i wycofali sie w nietadzie, tracgc okoto 1300 ludzi. Zdtawienie opisanej rebelii

kosztowato strone brytyjska 1040 zotnierzy zabitych i zaginionych w akcji oraz 1228

¥ W skiadzie tych batalionéw znalazto sie 4883 zotnierzy brytyjskich oraz 24 508 zotnierzy z ar-
mii indyjskiej.
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rannych, podczas, gdy po stronie irackiej zgineto ponad 8450 rebeliantov\*. Koszty
tego przedsiewziecia zszokowaly rzad brytyjski. Utrzymanie kontroli nad drugorzed-
nymi obiektami o malym znaczeniu strategicznym kosztowato bowiem skarb panstwa
40 milionow funtéw - znacznie wiecej niz Wielka Brytania wydata na wsparcie buntu
arabskiego w czasie pierwszej wojny Swiatowe;.

Irak byt tak bardzo obcigzony utrzymaniem brytyjskiego personelu ijego zaso-
boéw, ze kiedy RAF zaproponowat stworzenie \Masnego garnizonu, chetnie przystat
na takie rozwigzanie. Decydujgcym czynnikiem w tym wypadku byt niski koszt tego
przedsiewziecia. Na poczatku pazdziernika 1922 roku kontrole nad sitami zbrojnymi
w Iraku przejat RAF. Byt to pierwszy przypadek w historii, kiedy sity powietrzne przy-
jety na siebie obowigzki prowadzenia operacji wojskowych w tym kraju. Rzad brytyj-
ski mogt wéwczas oglosié, ze wycofuje wojska ladowe z Iraku, dzieki czemu skarb
panstwa zaoszczedzi znaczne kwoty z pieniedzy podatnikow. Garnizon wojskowy
Hanceforth skladat sie z 8 eskadr lotniczych oraz 4 kompanii samochodéw opance-
rzonych, takze bedacych w skladzie Krolewskich Sit Powietrznych™,

Ponadto obsade garnizonu stanowito okoto 15 tysiecy poborowych i pollgantow
irackich, z czego 5 tysiecy pozostawato pod dowddztwem brytyjskim i tworzylo zala-
zek armii irackiej. Lokalne sity zbrojne mialy by¢ wyposazone i dowodzone przez
Brytyjczykow, lecz szkolone i optacane przez rzad Iraku.

Kiedy rzad Wielkiej Brytanii oficjalnie ogtosit, ze jednostki wojsk lgdowych zo-
staly wycofane z Iraku, byfa to tylko czes¢ prawdy, albowiem tylko delikatnie wspo-
mniano, ze w miejsce tych sit wprowadzona zostata Indyjska brygada piechoty wraz z
jej jednostkami wsparcia. Od momentu gdy sity te byly optacane z budzetu Indii a nie
z departamentu wojny Wielkiej Brytanii jedynym niezadowolonym z przyjetych roz-

wigzan byt rzad Indii.

J.S. Corum, W.R. Johnson, Airpower..., wyd. cyt., s. 55.
Tamze, s. 56.
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Rys. 6. Rejon Zatoki Perskigj

Mimo ze Irak byt wskazywany jako doskonaly przykfad wdrazania w zycie nowej
koncepcji dotyczgcej sprawowania kontroli z powietrza nad danym terytorium przez
lotnictwo, to nalezy wspomnieé, ze przez caly okres pobytu Brytyjczykéw az do cza-
su odzyskania niepodlegtosci przez Irak i tak zawsze znajdowata sie tam znaczna
liczba wojsk ladowych. Nalezy réwniez nadmieni¢, ze armia Iracka miala wiasng
szkote wojskowg centrum szkolenia, szkote kawalerii i w omawianym okresie jej
sktad wzrést do 4 batalionéw piechoty, 4 baterii artylerii oraz szeregu jednostek za-
bezpieczajgcych. Do 1930 roku, a wiec do czasu uzyskania przez Irak niepodlegto-

Sci, Brytyjczycy utrzymywali na tych terenach takze indyjska brygade piechoty.
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2.2.2. Strategia kontroli z powietrza

Imperium brytyjskie miato ditugoletnie doswiadczenia w ditawieniu buntéw wy-
wolywanych przez miejscowe plemiona. Gidwnym elementem zapewniajgcym sku-
tecznosé Ich dziatan w tym zakresie byly ekspedycje karne. W wypadku nieprze-
strzegania jakiegokolwiek porozumienia przez lokalne plemiona lub innego wypadku
naruszenia porzadku w koloniach standardowag reakqa Brytyjczykéw byla ekspedycja
wojskowa obejmujgca: przemarsz do miejscowosci uznanej za centrum rebeliantéw,
palenie wiosek, niszczenie zbioréw oraz likwidacje ludnosci stawiajgcej opoér sitom
ekspedycyjnym. Po takiej akcji kolumny wojskowe wracaly do garnizonéw z przeko-
naniem, ze udzielona ,lekcja" powstrzyma miejscowa ludno$¢ przed ponownymi wy-
stgpieniami przeciwko legalnej wladzy”. Jednakze efekt odstraszania ekspedyciji
karnej mogt trwac krécej niz sie spodziewano. Czasami spokoj panowat przez mie-
sigc, Innym za$ razem nawet przez rok. Potem zndw miejscowe plemiona podejmo-
waly dziatania zakiocajace fad i porzadek w kolonii, co wymagato zorganizowania i
przeprowadzenia kolejnej ekspedycji karnej przez jednostki brytyjskie. Rozmach tych
ekspedyciji byt rozny, stad tez i wielko$¢ zaangazowanych sit byta zr6znicowana. W
przypadku operacji na matg skale, gdy obiektem uderzenia byla pojedyncza wioska,
do sprawnego jej przeprowadzenia wystarczytjedynie pluton, natomiast w trwajgcych
bez mala miesigc walkach w rejonach przygranicznych uczestniczylo prawie tysigc
zolnierzy. Lista ekspedyql karnych przeprowadzonych przez BrytyjczykOw w szczy-
towym okresie imperium, w latach 1840-1940, obejmowata niemal tysigc tego ro-
dzaju operagi. Mimo ze ekspedyqge karne byly bardzo brutalne, to uznawano je za
nieodzowny Srodek utrzymania jednosci terytorialnej imperium brytyjskiego.

Upraszczajgc sprawe, kontrola z powietrza oznaczata bombardowania zaste-
pujace tradycyjna ladowa ekspedycje karng. Samoloty mogly dotrze¢ do obiektu
uderzenia (dowo6dztwa rebeliantéw, gtéwnej wioski dajgcej schronienie buntownikom)
w bardzo krétkim czasie. Ponadto, dysponujac duzg liczbg $srodkéw razenia* miaty
znaczace, jak na o6wczesne czasy, mozliwosci zadawania strat zbuntowanym ple-
mionom (narodowosciom). Jesli celem ekspedycji bylo przerwanie dziatalnosci lokal-

nych powstancow lub zniszczenie poszczegdélnych punktow oporu, mate formacje

Tamze, s. 56.
Chodzi tu zaréwno o pokladowe karabiny maszynowe. Jak i pizenoszone bomby.
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samolotéw byly tanszym i bardziej efektywnym $rodkiem, ktéry mégt spowodowad
zniszczenia na takim samym poziomie jak lgdowa ekspedycja kama.

Poczatkowe os$wiadczenia RAF-u dotyczace kontroli z powietrza eksponowaty
jej efektywnos¢ i Smiertelny dla atakowanej ludnosci skutek. W Swietle dbatosci o
interesy imperium uwazano, ze szybkie i sitowe dziatania byly najlepszym Srodkiem
utrzymania pod kontrolg podleglych narodowosci. W 1921 roku puitkownik Krélew-
skich Sit Powietrznych J.A. Chamier zwrocit uwage, ze; ,Jesli lotnictwo zostanie we-
zwane do wymierzenia kary to zrobi to w najbardziej wtasciwy sposéb. Musi by¢ tylko
wybrany jeden obiekt - powinna by¢ to najbardziej niedostepna wioska, najbardziej
wpltywowego w tym rejonie plemiona (narodowosci), ktérego ukaranie w aspekcie
utrzymania porzadku w koloniijest pozgdane. Wszystkie samoloty nalezy wowczas
zgrupowac... Atak z uzyciem bomb i karabinédw maszynowych musi by¢ bezwzgled-
ny i nieustanny, prowadzony w ciggu dnia i nocy, na domy, mieszkancéw, a nawet
ich bydto. To brzmi brutalnie - ja wiem, ale to musi by¢ brutalne od samego poczat-
Kif~.

W zarysie przygotowanego przez RAF opracowania poswieconego metodom
uzycia uzbrojenia lotniczego w Iraku z dumg zwracano uwage, ze w ciggu 45 minut
cala wioska mogta by¢ praktycznie zmieciona z powierzchni ziemi przez cztery sa-
moloty, ktére byly w stanie zabi¢ lub zrani¢ bez mata polowe jej mieszkahcow. Po-
nadto samoloty te byly praktycznie poza zasiegiem rebeliantéw, nie dajac im tym
samym sposobnosci do okryda sie chwala w walce z nimi. Chociaz taktyka ta od-
zwierciedlata wspdllne podejsde wojskowych do sposobu obrony imperium przed
buntownikami i bandytami zagrazajacymi ustanowionemu przez wiadze prawu, to
zostala ostro zaatakowana w parlamencie brytyjskim w 1920 roku. Krélewskie Sily
Powietrzne musialy same broni¢ sie przed oskarzeniami o niehumanitarny sposéb
prowadzenia wojny, kiedy w 1924 roku do wiladzy doszli przedstawiciele partii pracy
(laburzysd). Wéwczas to sekretarz do spraw kolonii James Thomas pisat do wyso-
kiego komisarza w Iraku, narzekajac na krytyczne artykuly w prasie ukazujgce bom-
bardowania rebeliantéw oraz Ich dezkie straty, ktore bedg trudne do wyjasnienia i
obrony w parlamencie*" Aby uczyni¢ kontrole z powietrza tatwiejsza do zaakcepto-

wania przez politykdbw, pédzniejsze dokumenty RAF-u podkreslaly humanitarne

J.S. Corum, W.R. Johnson, Airpower..., wyd. cyt., s. 56.
Tamze, s. 58.
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aspekty tego rodzaju uzycia lotnictwa. Wedtug nowej doktryny RAF-u wioski rebe-
liantdw mialy by¢ ostrzegane o tym, ze zostang zbombardowane, je$li nie spehia
wymagan narzucanych przez rzad brytyjski. Mieszkancom wioski miano dawac czas
na jej opuszczenie, nastepnie samoloty mogly bombardowac¢ budynki, jednak nie z
zamiarem zniszczenia calej wioski, a jedynie spowodowania strat dezorganizujgcych
codzienne zycie tubylcéw. Ministerstwo wojny, ktére bylo przeciwne idei kontrolowa-
nia kolonii z powietrza, propagowanej przez decydentow sit powietrznych, réwniez
skrytykowato brak humanitaryzmu w doktrynie RAF-u, dajacej w Ich ocenie przy-
zwolenie na bombardowanie kobiet i dzieci. Argument ten jednakze wydawat sie
maio przekonujacy, biorgc pod uwage ekspedyge karne prowadzone rutynowo przez
wojska lagdowe, ktére zwykle pality zbiory zbdz, niszczyly magazyny zywnosSciowe
rebeliantdbw oraz prowadzity ostrzat artyleryjski wioski. W rzeczywistoSci wiekszosc¢
oficerébw wojsk lgdowych stuzgca poza koloniami akceptowata natychmiastowe i si-
lowe operage prowadzone przez RAF jako Srodek utrzymania pod kontrolg rebe-
liantéw juz w poczatkowej fazie sytuacji kryzysowej. Po masakrze w 1919 roku, kiedy
to jednostka wojsk ladowych pod dowddztwem generata Dyera zabita okoto 400 nie-
uzbrojonych cywilow uczestniczacych w demonstracji w Armitsarze w Indiach, woj-
skom spelniajgcym funkcje policyjne nakazano dziata¢ zgodnie z doktryng narzuca-
jaca ,uzycie jedynie minimalnej, niezbednej przemocy zbrojnej’. Dow6dcy RAF-u na-
uczyli sie przekazywaé informage o stratach wynikajgcych z uzycia lotnictwa w
dziataniach policyjnych w bardzo ogélnej formie | entuzjasci takiego sposobu wyko-
rzystania lotnictwa, do ktérych nalezat miedzy innymi Basil Llddell Hart, argumento-
wali, 1z dzieki szybkiej akcji podjetej przez lotnictwo rebelia zostanie zdlawiona zanim
przerodzi sie w otwarty konflikt zbrojny. Zapobiegnie to tym samym nadmiernemu
rozlewowi krwi, umozliwiajgc jednoczesnie zmniejszenie wydatkow z budzetu | to za-
réwno rzadu brytyjskiego, jak i indyjskiego.

Chociaz RAF oflgalnie uznal humanitarny sposob prowadzenia dziatan i zwo-
lennicy sprawowania kontroli zamorskich teren6w imperium z powietrza zauwazyli,
ze lotnictwo stara sie unikngé¢ strat wsrdod ludnosci cywilnej, to jednak Istnialo podej-
rzenie, czy rzeczywiscie jest on praktycznie wdrazany. Przeciwnicy tego rodzaju ope-
racji mieli powazne watpliwosci, szczegdlnie w przypadku prowadzenia operacji w
najbardziej odleglych zakatkach kolonii, poza zasiegiem ws$cibskich korespondentéw

i ludzi majgcych bezposredni kontakt z rzgdem Wielkiej Brytanii lub Ligg Narodow.



2.2.3. Ocena kontroli z powietrza

Od samego poczatku Brytyjczycy entuzjastycznie wykorzystywali do kontroli te-
rytorium Iraku lotnictwo, traktujgc ten sposéb jako podstawowy sSrodek utrzymania
porzadku w koloniach. RAF odkryt, ze kilka samolotéw bez wsparcia ze strony innych
systemoéw uzbrojenia moze bez wiekszych problemoéw poradzi¢ sobie z utrzymaniem
prawa i porzadku, wykonujac misje typowo policyjne. Plemiona atakujgce karawany
byly bombardowane z powietrza | w ten sposéb szybko przymuszane do zmiany po-
stepowania. Metody sprawowania kontroli z powietrza byly stosowane na szeroka
skale w innych koloniach, w tym takze w po6inocno-wschodnich Indiach. Prowincje te
zamieszkiwato wiele nacji, ktére znane byly z diugoletniej walki ze zwolennikami rza-
du brytyjskiego w tej czesci Indii. W okresie miedzywojennym Brytyjczycy przepro-
wadzili tam znacznie wiecej operacji powietrznych niz w Iraku. Klasyczna tego ro-
dzaju operacje RAF wykonat w marcu 1921 roku, kiedy kilkusetosobowa banda na-
rodowosci Mahsuda dokonata kradziezy 50 wielbtgdow, a nastepnie wdata sie w wal-
ke z indyjskim oddziatem piechoty. W incydencie tym zostat ranny brytyjski oficer
oraz zginelo 36 zoinierzy. RAF zareagowat serig atakOw z powietrza, zrzucajac 154
bomby na stolice buntownikéw.

W Iraku kontrola z powietrza byfa rowniez Srodkiem wymuszania wykorzystywa-
nym przy Scigganiu podatkéw. Brytyjskie lotnictwo, juz na poczatku realizacji tych
specyficznych z wojskowego punktu widzenia zadan, kilkakrotnie zbombardowaito
plemiona uchylajgce sie od ‘'ptacenia podatkéw. Ministerstwo do spraw kolonii w
Londynie podchodzito do tych dziatan RAF-u raczej sceptycznie, w przeciwienstwie
do wysokiego komisarza Iraku, ktéry z przekonaniem twierdzit, ze byto to konieczne.
Uwazal bowiem, ze nieplacenie podatkéw moglo by¢ postrzegane jako ignorowanie
autorytetu imperium brytyjskiego. Dlatego tez, jakkolwiek nie bylo to szeroko nagta-
Sniane w prasie, RAF kontynuowat bombardowania plemion unikajacych placenia
podatkow. Prowadzone przez lotnictwo operacje byly wyraznym sygnatem dla tych
nacji, ze Brytyjczycy bardzo powaznie podchodzg do egzekwowania ustanowionych
przez siebie podatkéw | uzyja wszelkich dostepnych $srodkéw, aby osiggnaé zamie-
rzony cel. Od tego momentu uiszczanie obowigzujgcych optat w Iraku osiagneto sa-

tysfakcjonujacy poziom.
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Mimo ze z raportow przesytanych do Londynu przez dowédcéw jednostek RAF-
u i z artykutéw publikowanych w prasie przez zwolennikéw uzycia lotnictwa do spra-
wowania kontrolowania z powietrza zamorskich terytoriow Wielkiej Brytanii wynikato,
ze prowadzone w koloniach operacje opierajg sie gtéwnie na dziataniach lotnictwa, to
rzeczywisto$¢ byla zupemie inna"*. Wiekszos$¢ operacji RAF-u w koloniach, w okresie
miedzywojennym byla prowadzona w celu wsparcia wojsk lgdowych. Uzycie lotnic-
twa bylo zatem $cisle skoordynowane z dziataniami tych wojsk. Pomimo ze oficer
RAF byt gtdwnodowodzacym w Iraku, to i tak w celu utrzymania porzadku rozmiesz-
czony byt tam liczny kontyngent ladowy. Zadnej rebelii na wieksza niz w kilku wymie-
nionych wczesniej przypadkach skale nie mozna byloby zdlawi¢ bez udzialu tego
kontyngentu. Duze formacje irackich | indyjskich wojsk ladowych zawsze byly w go-
towosci do przywrécenia porzadku na tych terenach i w okresie od 1922 do 1932
roku wniosty znaczacy wklad w walke o utrzymanie prawa | porzadku w tym regio-
nie™.

Szejk Mahmud byt pierwszym przywodcag nacjonalistdw kurdyjskich, ktory w
1920 roku doprowadzit do powstania przeciwko rezimowi brytyjskiemu. Mimo ze po
jego zakonczeniu zmuszony zostat do opuszczenia kraju, to pozwolono mu na po-
wrét do kraju, pod warunkiem ze bedzie odpierat wszelkie proby zajecia tej prowincji
podejmowane przez Turcje. Jednakze Mahmud rozpoczat tajne negocjacje z Turcja i
w rezultacie doprowadzit do otwartego konfliktu miedzy brytyjskimi sitami rzgdowymi
a popierajgcymi go plemionami kurdyjskimi. Przez trzy lata przywddca ten prowadzit
kampanie partyzancka przeciwko regularnym sitom brytyjskim i irackim. RAF bom-
bardowat stolice Mahmuda przez kilkka miesiecy. Dziatania te nie wplynely jednak
negatywnie na morale samego przywédcy, jak ijego zotnierzy. W operacjach prowa-
dzonych przeciwko Mahmudowi sity powietrzne wspotdzialaly z jednostkami wojsk
ladowych | sitami policyjnymi starajgcymi sie zdlawi¢ rebelie. Kolumny wojsk lado-
wych bardzo czesto byly tylko lekko uzbrojone. W operagach tych podstawowym
rodzajem dziatan lotnictwa bylo rozpoznanie. Samoloty okazaly sie dos¢ efektywnym
jak na 6éwczesne czasy srodkiem zdobywania informaciji o przeciwniku. Gdy rebelian-
ci zostali przyparci do muru, RAF zapewnit znaczne wsparcie ogniowe, wykonujgc
uderzenia w ramach bezposredniego wsparcia lotniczego.

~ Jednym z najbardziej znanych zwolennikéw uzycia lotnictwa w wojnach kolonialnych byt Basil
Liddell Hart.

~ Nalezy wspomnie¢, ze w 1932 roku Irak odzyskat niepodlegtos¢ i stat sie suwerennym pan-
stwem.
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Jeden z oficeréw, ktéry uczestniczyt w kampanii przeciwko sitom kurdyjskim,
zwrécit uwage, ze efekt wynikajacy z uzycia sit powietrznych w walce z tak nieuste-
pliwymi partyzantami jak bojownicy Mahmuda byt znacznie przesadzony"**. Po pierw-
sze, straty zadawane w wyniku atakdw z powietrza ogtaszane przez RAF byly wyol-
brzymiane. Po drugie, rozpoznanie powietrzne bylo czesto nieskuteczne, gdyz sa-
moloty nie mogly zlokalizowac¢ sit rebeliantow, odkad nauczyli sie oni zrecznie ma-
skowac swoje obozy i pozycje bojowe. Dodatkowym utrudnieniem dla lotnictwa bry-
tyjskiego byto to, ze rebelianci przemieszczali sie gtdwnie w nocy. Transport po-
wietrzny zwigzany z dostarczaniem zaopatrzenia dla kolumn wojsk lgdowych réwniez
nie okazat sie tak skuteczny, jak to pierwotnie zaktadano. Wszystkie te trudnosci
spowodowaly, ze potgczona kampania powietrzno-lgdowa musiata trwac az trzy lata.
Okazato sie bowiem, ze tyle czasu potrzebowaly wojska lgdowe i RAF, by doprowa-
dzi¢ do zakonczenia rebelii i usunieda Mahmuda z Iraku.

We wrzes$niu 1930 roku wybory w Kurdystanie przerodzily sie w antyrzadowe
zamieszki. Miesigc p6zniej Mahmud wrocit z wygnania i po raz kolejny zorganizowat
kampanie partyzancka przedwko brytyjskim sitom rzadowym. W okresie od paz-
dziernika 1930 do maja 1931 roku armia iracka sformowata dwie kolumny wojsk la-
dowych i wprowadzita do walki z partyzantami. Rola RAF-u w tej kampanii ograni-
czala sie jedynie do wsparcia. Samoloty z krélewskich sit powietrznych prowadzity
wiec gtéwnie rozpoznanie i wykonywaly ataki z powietrza na sity Mahmuda. Uderze-
nia lotnicze byly wykonywane tylko woéwczas, gdy ladowe jednostki sit rzgdowych
nawigzaly walke z oddziatami rebeliantow. W tej kampanii bombardowanie wiosek
bylo wyraznie zakazane. Strona brytyjska obawiala sie bowiem, ze takie dziatanie
moze przynies¢ odmienny skutek, przysparzajgc zbuntowanemu przywddcy kolej-
nych zwolennikbw. W celu przeprowadzenia kampanii przeciwko innemu przywodcy
kurdyjskiemu, szejkowi Ahmedowi el Barzanowi, Brytyjczycy skoncentrowali 3 bata-
liony piechoty, kompanie karabinbw maszynowych, baterie artylerii oraz 200 poli-
cjantow. Kampanie te przeprowadzono w okresie od grudnia 1930 do czerwca 1932
roku. RAF wspierat sity ladowe w wielu bitwach oraz intensywnie bombardowat tere-
ny zajmowane przez szejka Ahmeda. W wyniku tej kampanii zostat on zmuszony do

opuszczenia Iraku i schronienia sie w Turcji"™".

“3s. Corum, W.R. Johnson, Airpower..., wyd. cyt., s. 61.
"*®Tamze, s. 62.
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w poczatkowym okresie wprowadzania w zycie taktyki kontroli z powietrza wy-
socy rangg dowddcy krélewskich sit powietrznych Wielkiej Brytanii, forsujgc doktryne
takiego sposobu uzycia lotnictwa, byli bardzo ostrozni w swych sadach i nie odrzucali
ani tez nie ignorowali potrzeby zaangazowania do walki wojsk ladowych. W 1932
roku jeden z oficeréw RAF napisal, ze nie jest to moment, by sugerowaé, iz samolot
moze samodzielnie bez zadnej pomocy wojskowej na lagdzie spetiac funkcje policyj-
ne, a tym bardziej udowadnia¢ ekonomie w uzyciu dysponowanego potencjalu wo-
jennego. Marszalek lotnictwa sir Thomas Solmon, opisujgc prowadzong przez niego
kampanie przeciwko rebeliantom kurdyjskim w Iraku oraz operacje majace na celu
wyparcie tureckich najezdzcéw na péinocy kraju, z ogromnym szacunkiem wyrazit
sie o brytyjskich i irackich jednostkach wojsk lgdowych uczestniczacych w tych kam-
paniach. Jednakze w 1929 roku, a wiec po 10 latach od czasu, gdy po raz pierwszy
lotnictwo wzieto udziat w wojnach kolonialnych, szef sztabu Krolewskich Sit Po-
wietrznych byt tak bardzo przekonany o efektywnosci kontroli z powietrza, ze zapro-
ponowat, aby to wlasnie RAF przejat kontrole nad obrong Kenii, Ugandy oraz innych
kolonii w Afryce. Przekonywat on, ze samoloty moglyby zastapi¢ 6 batalionéw Kro-
lewskich Strzelcow Afrykanskich we wschodniej Afryce. Dowoédztwo wojsk lgdowych
bylo przeciwne takiemu rozwigzaniu, podobnie jak propozycji szefa sztabu RAF-u
dotyczacej przejecia zadan w pétnocno-wschodnich Indiach"®

W tym czasie przyszios¢ sit powietrznych jako samodzielnego rodzaju wojsk
byla zapewniona. Jednakze gtdwnie dzieki programowi kontroli z powietrza dowoddcy
RAF oraz ich zwolennicy zaczeli znacznie Smielej forsowac¢ swoje propozyqge doty-
czgce uzycia lotnictwa do zadan policyjnych. Nie dziwity zatem oceny skuteczno$ci
kontroli z powietrza, publikowane przez RAF, ktdre wyraznie zmierzaty do zminimali-
zowania roli wojsk ladowych | wyolbrzymienia roli lotnictwa. Dokonania wojsk lgdo-
wych w utrzymaniu wiadzy na terytorium Iraku w raportach RAF-u stopniowo sie
zmniejszaly. W jednym ze sprawozdan opublikowanym w 1945 roku w ogdle nie
wspomniano o wkifadzie, jaki wniosty wojska ladowe w kolonialnych kampaniach w
latach dwudziestych | trzydziestych.

Oceniajgc pienA™tnie kontrole z powietrza, 6wczesni eksperd zarzucali, ze jest
ona zbyt agresywnym Instrumentem, opierajgcym sie na zbiorowej odpowiedzialno-

Sci. Cate wioski lub plemiona mogly by¢ bezpardonowo atakowane przez RAF w od-

""Tamze, S. 63.
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powiedzi na wykroczenia popetnione przez maly gang lub klan. Marszatek polny, szef
krélewskiego sztabu generalnego, krytykowal RAF za sposoby prowadzenia kontroli
Z powietrza w Adenach, argumentujgc, ze ciggle bombardowanie plemion nie sprzy-
jato kreowaniu warunkéw do pokojowego administrowania koloniami. Z podobnych
powodow koncepcji kontroli z powietrza nie popierali takze wysocy rangg urzednicy
rzadowi pracujgcy w Indiach. Byli oni przekonani, ze bombardowanie wiosek i atako-
wanie ludnosci cywilnej z zamiarem ukarania jej za niezgodne z prawem dziatania
jedynie malej grupy przestepcéw, ktérzy by¢ moze nalezeli do tego plemiona, byto
nie tylko moralnie watpliwe, ale i politycznie ryzykowne. Ponadto takie uzycie lotnic-
twa mogto podsyci¢ nienawisé, ktdra od lat zywity do Brytyjczykdw nacje zamieszku-
jace rejony nadgraniczne.

RAF odpowiedziat na te zarzuty, zwracajgc uwage na humanitarng istote kon-
troli z powietrza. Od czasu gdy ostrzegano plemiona, ze bedg obiektem ataku dla
lotnictwa, uderzenia z powietrza przynosily jedynie zniszczenia mienia, nie powodu-
jac natomiast strat wérdd ludnosci cywilnej. Jednakze taktyka obejmujaca ostrzega-
nie o uderzeniach z powietrza nigdy nie byla spojna. Czesto oficerowie dziatajacy na
ladzie preferowali bombardowania bez ostrzezenia, chcac w ten sposob uzyskac
wiekszy efekt ataku z powietrza. W 1923 roku dowddztwo powietrzne Indii z pewnymi
oporami zaakceptowalo wymdg ostrzegania przed uderzeniami lotniczymi, zwracajac
uwage, ze zadawanie wiekszych strat przynosito lepszy efekt moralny. Chociaz mini-
sterstwo lotnictwa utrzymywato, ze zawsze ostrzegano o prawdopodobnym ataku
lotniczym, to w praktyce nader czesto nie bylo to zgodne z prawda. Przykladem po-
twierdzajagcym stusznos$¢ tej opinii byly dzialania w potnocno-wschodnich Indiach,
gdzie miejscowa ludnosc¢ byta bombardowana bez ostrzezenia.

Innym argumentem uzasadniajagcym humanitarny charakter kontroli z powietrza
byta precyzyjnos¢ uderzen lotniczych. Dlatego tez bombardowania byly postrzegane
jako precyzyjny instrument systemu utrzymania prawa | porzadku w Kkoloniach.
Przedstawiciele sztabu brytyjskich sit powietrznych podkreslali, ze operage po-
wietrzne w péinocno-wschodnich Indiach, prowadzone w listopadzie 1928 roku wy-
kazaly znaczne mozliwosci RAF-u w niszczeniu pojedynczych domow, nalezacych
wylacznie do zbuntowanych przywédcow plemiennych. Piloci wykonywali precyzyjne
uderzenia na wspomniane obiekty, pozostawiajgc reszte wioski w stanie nienaruszo-
nym. Ataki te mozna wiec uznaé za jedng z pierwszych préb tzw. uderzen chirurgicz-

nych. W kilku przypadkach bylo to zgodne z prawdag poniewaz wyszkolenie staran-
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nie dobranych do wykonania misji zatdg gwarantowalo zniszczenie obiektu z duzg
dokfadnoscig. Jednakze w wiekszosd przypadkéw zapewnienia wysokich ranga do-
wabdcow RAF-U o precyzji lotnictwa byly zdecydowanie przesadzone. W okresie mie-
dzywojennym dokladnos¢ atakéw z powietrza jednostek RAF-u najczesciej byla za-
trwazajaco niewielka. Sposréd 182 bomb zrzuconych w poétnocno-wschodnich In-
diach, w listopadzie 1928 roku, 102 kompletnie chybity atakowane obiekty. Samoloty
Bristol, w ktére byla wyposazona wiekszos¢ jednostek lotniczych wykonujacych misje
kontroli z powietrza, nie posiadaly celownikow bombowych i tylko ataki z matych wy-
sokosci mogly przynies¢ pozadane skutki. W marcu 1932 roku w kampanii granicznej
tylko potowa ze zrzuconych przez RAF bomb spadia na wiasciwe obiekty w atako-
wanych wioskach.

Wiekszym zmartwieniem niz brak zdolno$d do niszczenia obiektéw naziemnych
byt problem omylkowego zwalczania obiektéw. W okresie miedzywojennym, szkole-
nie w bombardowaniu i strzelaniu powietrznym w Krolewskich Sitach Powietrznych
nie stalo na najwyzszym poziomie. Podobnie bytlo w przypadku umiejetnosci nawi-
gatorskich. W terenie gorzystym Kurdystanu, czy tez w dziewiczych rejonach pétnoc-
no-wschodnich Indii doliny lub wioski byly bardzo do siebie podobne. Biorgc zatem
pod uwage ubogi zasob informacji rozpoznawczych oraz fakt, ze z 7 tysiecy stép
jedno plemie wyglagda podobnie do drugiego, zrozumiale bylo, ze czasami RAF bom-
bardowat przez pomyitke wioski popierajgce sity rzadowe. Poszkodowani nie mieli
jednak mozliwosci, aby powiadomi¢ parlament o wyrzadzonej im krzywdzie. RAF
natomiast nie byt sklonny do publicznego przyznawania sie do popetionych btedéw.
W kazdym razie, oficjalne raporty RAF-u | artykuly publikowane przez zwolennikow
kontroli z powietrza utrzymywaly, ze sposoby jej prowadzenia sg wyjgtkowo huma-
nitarne, powodujg niewielkie straty wsrdd ludnosci cywilnej, a bombardowania byly
zawsze wykonywane po wczesniejszym ostrzezeniu o potengalnym ataku.

Zasadniczo kontrola z powietrza wydawata sie przynosi¢ jedynie krotkotrwale
rezultaty. Zbuntowane nacje mogly bowiem nadal atakowac posterunki polig'i, pod-
klada¢ bomby, a nastepnie Swiadomie zaprzesta¢ wrogiej dziatalnosci. Taki cykl wy-
darzeh mogt sie powtdrzyé po uptywie miesigca, roku lub jeszcze pbézniej. RAF sa-
modzielnie nigdy nie byt w stanie sprawowacé kontroli nad calym terytorium, lecz
wspierajgc kolumny wojsk lgdowych przyczyniat sie do zwiekszenia efektywnosci
prowadzonych operaqi wojskowych. Kilka samolotdw moglo zapewni¢ wsparcie

ogniowe poroéwnywalne ze wsparciem udzielanym przez kawalerie wojskom lado-
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wym. Samoloty wnosity do walki potencjat ogniowy, ktéry szokowat przeciwnika,
podnoszac jednoczes$nie morale zotnierzy sit rzgdowych. Jednakze nie byt to powdd,
dla ktérego przedstawiciele RAF-u chdeli, by pamietano i doceniano kontrole z po-
wietrza. Ostra krytyka tego sposobu dzialania lotnictwa miata miejsce przede wszyst-
kim w kregu rzadowym i w Srodowisku wojskowym.

Ostatecznie obraz kontroli z powietrza kreowany przez RAF zostat dobrze
ugruntowany w $wiadomosci opinii publicznej. Powodem akceptacji kontroli z powie-
trza nie tylko przez opinie publiczng ale takze i rzad nie byly w sumie skromne suk-
cesy odnoszone w wojnach kolonialnych, ale niskie koszty wynikajace z uzyda lot-
nictwa. Artykuly publikowane przez oficerbw RAF-u oraz zwolennikdbw nowego ro-
dzaju sit zbrojnych niezmienne nawigzywaly do niewielkich wydatkéw zwigzanych z
prowadzeniem powietrznych operaqi o charakterze policyjnym w koloniach. W tym
czasie, kiedy wydatki na obrone i terytoria zamorskie musialy by¢ utrzymywane na
relatywnie niskim poziomie, kontrola z powietrza byta rozwigzaniem tgczacym koszty
i efektywno$¢. Rzeczywiste ograniczenia doktryny kontroli z powietrza uwidocznity
sie w czasie trwajgcego trzy lata powstania w Palestynie (1936-1939). W momencie
jego wybuchu sily rebeliantow oszacowano na prawie 5 tysiecy, a dwa lata pdzniej
sity te wzrosly juz do 15 tysiecy. Chodaz walki prowadzone byly gtownie w terenie
wiejskim, to wiele bitew odbyto sie w rejonach miast. Wielka Brytania wystala do ko-
lonii tysigce zotnierzy. Walki w kolonii przybieraly charakter potyczek i zasadzek, w
ktorych tylko w 1938 roku zgineto 486 Arabow, 292 Zydow, 69 Brytyjczykow i 1138
rebeliantow™.

Artur Harris, dowodzacy jednostkami RAF-u w Palestynie, zaproponowat rady-
kalny sposob zdlawienia tego powstania, bedacy zapowiedzig preferowanej przez
niego strategii w czasie drugiej wojny Swiatowe]'®. Rozwigzanie to polegato na zrzu-
caniu jednej 250- lub 500-funtowej bomby na kazdg wioske, ktéra wymowita postu-
szenstwo rzadowi Wielkiej Brytanii. Ku zdziwieniu decydentéw Krolewskich Sit Po-
wietrznych wojska lgdowe odrzudly ten wybitnie sitowy sposdb rozwigzania sytuaciji
kryzysowej w Palestynie. Kontrola z powietrza jako samodzielny sposob dziatania
lotnictwa nie znalazta zatem uznania w Palestynie, a RAF zobligowano jedynie do

ostony z powietrza konwojow lgdowych, szczegdlnie w rejonach sprzyjajacych do

Tamze, s. 65.
W czasie drugiej wojny Swiatowej marszaiek Harris byt dowédca lotnictwa bombowego Wielkiej
Brytanii.
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organizowania zasadzek. Dowddca kontyngentu ladowego podjat stuszng decyzje o
ograniczeniu uzycia lotnictwa, zdajac sobie sprawe, ze reakcja polityczna na opera-
cje powietrzne prowadzone w terenie zurbanizowanym mogtaby doprowadzi¢ do za-
ostrzenia i tak juz napietej sytuacji w kolonii. Co wiecej, zbyt agresywny sposob uzy-
cia lotnictwa spowodowalby silne protesty w srodowisku miedzynarodowym. W prze-
ciwienstwie do Iraku i poinocno-wschodnich Indii, Palestyna byla lepiej rozwinieta
gospodarczo i posiadata bardziej rozwinieta sie¢ komunikacyjng taczaca jg ze Swia-
tem. Liczono sie zatem z mozliwoscig szybszego docierania informacji o bombardo-
waniach zaréwno do opinii publicznej, jak i organizacji odpowiedzialnych za sprawy
bezpieczenstwa na Swiecie"®. Biorgc pod uwage doktadnos¢ bombardowania w tym
czasie, prawdopodobienstwo pomylek bylo bardzo wielkie. Kazdy taki przypadek
mogt by¢ podany do ogdlnej wiadomosci, przez co koncepcja kontroli z powietrza
lansowana przez RAF mogtaby zosta¢ poddana intensywnej krytyce. Uzasadnione
jest zatem stwierdzenie, ze wojska lgdowe, odrzucajac pomoc oferowanag przez Kré-
lewskie Sity Powietrzne w zdfawieniu rewolty w Palestynie, uratowaty nie tylko sam
RAF, ale takze jego koncepcje kontroli z powietrza przed totalng kleskg. Uzycie lot-
nictwa w tego rodzaju operacjach w bardziej odlegtych zakatkach imperium brytyj-
skiego umozliwialo utrzymanie pozytywnego wizerunku sprawowania kontroli z po-

wietrza pomimo wykazanych przez ekspertéw wielu wad.

2.3. Hiszpanskie doswiadczenia z uzycia lotnictwa w utrzymaniu integralnosci

podlegtych kolonii

Na poczatku XX wieku Hiszpania, uznawana za jedno z wielkich mocarstw, byta
jednak panstwem zdemoralizowanym i zubozalym. Stracita praktycznie wiekszosc¢ ze
swoich licznych zamorskich terytoriow na korzys¢ Standéw Zjednoczonych, ktére w
1898 roku dotkliwie pobity flote i armie Hiszpanii. W czasie gdy Hiszpania tracita te-
rytoria | wkadze w koloniach, jej rzad postanowit rozszerzy¢ male enklawy na atlan-
tyckim | srédziemnomorskim wybrzezu Maroka. Podboje kolonialne mogly nie tylko

przynies¢ korzysci terytorialne i zwig”ny z tym prestiz na arenie miedzynarodowej.

49 Takg funkcje w okresie miedzywojennym petnita Liga Narodoéw. Gtéwnym celem tej organizacji
bylo zapewnienie pokoju oraz rozwéj wspétpracy miedzynarodowej. Byla pierwsza prébg stworzenia
systemu bezpieczenstwa zbiorowego i ograniczata prawo panstw do wywotywania wojen. Chociaz nie
spehnita oczekiwan spotecznosci miedzynarodowej, to jednak pozostawita wazny dorobek w postaci
idei umacniania stosunkéw pokojowych w skali globalnej.

41



ale takze byly obszarem, gdzie hiszpanskie sity zbrojne mogly odnies¢ przekonujace
zwyciestwo, zacierajac dotkliwg porazke z 1898 roku.

W okresie poprzedzajgcym wybuch pierwszej wojny Swiatowej Hiszpania pod-
jeta dziatania majace na celu powiekszenie jej terytoriow w Maroku. Podbdj tej kolo-
nii, podobnie jak wiekszos$¢ tego rodzaju dziatan, Hiszpania prowadzita, podpisujac
porozumienia | traktaty z jednymi grupami narodowosciowymi, a walczgc z Innymi.
Do czasu gdy plemiona marokanskie pozostawaly podzielone, zajecie kraju mogto
by¢ dokonywane przy uzyciu wojsk przybytych z Europy oraz rosngcych z roku na
rok sit lokalnych. Bez wzgledu na to, po ktdrej stronie walczyty plemiona marokan-
skie, ich cztonkéw oceniano jako twardych i zawzietych wojownikow. Na poczatku
pierwszej wojny Swiatowej Hiszpania powiekszyta swoje terytorium, zajmujgc pas
ladu rozciggajacego sie od wybrzeza Oceanu Atlantyckiego do miejscowosci Melilla
lezgcej na wybrzezu Morza Srédziemnomorskiego. W 1912 roku Hiszpania podpisata
z Francjg porozumienia normujace podziat terytorialny kolonii. Nalezy bowiem za-
znaczyé, ze w tym samym czasie Francja réwniez prowadzita wlasng kampanie, kto-
rej celem byt podbdj Maroka. We wiadaniu Hiszpanii znalazta sie dziesigta czesc¢ te-
go kraju, obejmujaca po6inocne, bogate w zasoby naturalne tereny. Pas tych ziem,
majacy 360 kilometrow diugosci i 80 kilometrow szerokosci, zamieszkiwato 760 ty-
siecy ludzi pochodzacych z 66 roznych plemion“ . Granice pomiedzy hiszpanska i
francuska czescig Maroka byly wyraznie okreslone na mapie i dobrze wygladaly je-
dynie na papierze. Jednakze obie strony nie mogly zweryfikowac ich w rzeczywisto-
Sci, gdyz nie kontrolowaty gérskich teren6w wewnatrz kraju.

Hiszpania byla jednym z pierwszych mocarstw, ktére uzyly sit powietrznych w
wojnie kolonialnej. Maly oddziat lotniczy wyposazony w austriackie samoloty dwu-
ptatowe Lohner zrzudt pierwsze bomby juz w grudniu 1913 roku. W czasie jednej z
bardzo wielu potyczek z Marokanczykami zaatakowaty one wioske potozong na po-
ludnie od miejscowosci Tetuan. W okresie pierwszej wojny Swiatowej na terenach
tych panowat wzgledny spokéj. W kohcowym jej etapie, gdy wiekszo$¢ panstw euro-
pejskich byla zaangazowana w dziatania wojenne Hiszpania opracowata plany cal-
kowitego podboju jej czesd Maroka iw 1919 roku rozpoczeta kampanie intensywnym

rozpoznaniem powietrznym.

J.S. Corum, W.R. Johnson, Airpower...,vtyd. cyt., s. 68.
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Rys. 7. Podziat terytorialny Maroka (stan z 1912 roku)

W tym czasie hiszpanskie sity powietrzne byly bardzo dobrze wyposazone w nowo-

czesne samoloty bombowe i mysliwskie zakupione we Francji i Wielkiej Brytanii.
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Sformowany hiszpanski korpus powietrzny wyposazony byt we francuskie sa-
moloty bombowe Farman i Breguet-15, lekkie samoloty bombowo-rozpoznawcze
produkcji brytyjskiej DeHavilland DH-4 i DH-9 oraz samoloty mysliwskie Bristol. Mate
grupy lotnicze dziataly z trzech gtownych lotnisk znajdujgcych sie w Larache i Tetu-
anie w zachodniej czesci hiszpanskiego Maroka oraz w maitej enklawie Melilla na
wschodzie kraju. Posiadane przez korpus lotniczy samoloty charakteryzowaly sie
duzymi jak na éwczesne czasy mozliwosciami bojowymi, ktore zostaly potwierdzone
w walce w okresie od 1917 do 1918 roku. Jedyna ale za to jakze istotng wadag byt
ich ograniczony zasieg®”

Hiszpanie powiekszyli swoje terytoria w 1920 roku w wyniku przeprowadzonej
na zachodzie kampanii. Posuwajgc sie nha potudnie od Tetuanu 25-tysieczny kontyn-
gent wojskowy zajat Swiete miasto Xauen, lezace w centralnej czesci pasma gor-
skiego. Na opanowanym terytorium Maroka budowali forty i zakladali mate garnizony,
ktérych zadaniem byla ochrona szlakéw komunikacyjnych oraz wymuszanie wszel-
kich zarzgdzen wprowadzanych przez administracje hiszpanska.

W tym czasie czes¢ plemion marokanskich zjednoczyta swoje wysitki na rzecz
odzyskania niepodlegtosci. Abd el Krim byt bardzo dobrze wyksztalconym czterdzie-
stolethim mezczyzna z najwiekszej w regionie gér Rif grupy narodowosciowe] Ber-
ber. Przekonat on przywdédcow kilku innych plemion, by przytaczyli sie do niego
w walce z hiszpanskim kolonizatorem. Abd el Krim utrzymywat dobre stosunki z rzga-
dem hiszpanskim w kolonii do 1920 roku. Jednakze odmienny poglad na sposéb
sprawowania \Madzy przez rzad hiszpanski oraz rozbieznosci zwigzane z dzieleniem
jej z przedstawicielami narodowosci marokanskiej doprowadzity do zakoriczenia
wspoOtpracy.

W 1921 roku generat Fernandez Silvestre ruszyt na czele 25-tysiecznej armii na
zachdd od enklawy Melilla z zamiarem zakonhczenia podboju Maroka i zjednoczenia
dwoch czesci hiszpanskiej koloniP. W czerwcu | lipcu tego roku sity generata Silve-
stra napotkaly ciezki opér ze strony malego oddziatu skladajgcego sie z 3 do 6 tysie-
cy wojownikéw z plemienia Berber, dowodzonego przez Abd el Krima. W dniach 17-
20 lipca znaczna czes$é hiszpanskich sit zostata zaatakowana w wiosce Annual, w
wyniku czego generat Silvestre nakazat odwrét do Melllli. Odwr6t ten, jak sie pozniej

okazalo, przerodzit sie w pogrom. Zgingt sam generat oraz prawie cala jego armia.

Tamze, s. 68.
Liczba 25 tysiecy obejmowata réwniez sity marokanskie, wspotpracujgce z Hiszpanami.



tylko kilku zotnierzom udato sie dotrze¢ do rejonu wyjsciowego. Oficjalnie podano, ze
Hiszpanie stracili 14 772 zotnierzy” . Liczba ta obejmowata takze zotnierzy sit rzado-
wych, ktérzy polegli w zniszczonych przez powstancéw garnizonach. W calej kam-
panii sity hiszpanskie stracity 29 504 karabiny, 392 karabiny maszynowe oraz 129
dzial®. Byla to najwieksza w historii kleska, jaka kiedykolwiek przytrafita sie armiom
kolonialnym. W wojnie tej praktycznie nie brano zadnych jencéw. Byla to wiec typowa
wojna na wyniszczenie. W nastepstwie przegranej bitwy male garnizony hiszpanskie
na calym terytorium Maroka zostaly najpierw odciete, a nastepnie zmiecione z po-
wierzchni ziemi . Jednostki hiszpanskie zostaly wyparte na tereny zajmowane przed
wybuchem pierwszej wojny Swiatowej. Abd el Krim w tej spektakularnej kampanii po-
pelnit jednak powazny biad, nie zajmujgc miasta Melilla, ktére po porazce generata
Slivestra nie bylo w stanie podja¢ skutecznej walki z rebeliantami. Przejmujac to mia-
sto, pozbawiono by Hiszpanow jedynego punktu oparcia we wschodniej czesci kraju.
W wyniku tego strategicznego bledu pozostawiono Hiszpanom baze stwarzajgcag
podstawy do odtworzenia kolonii w Maroku.

Po tym wielkim zwyciestwie pozostate plemiona przytaczyly sie do sit dowodzo-
nych przez Krima. Dzieki uzbrojeniu zdobytemu w bitwie pod Annual mégt on bardzo
dobrze wyposazy¢ wiele powstanczych oddziatbw. Ponadto nawigzat kontakty z
handlarzami bronig ktorzy wyrazili checi zaopatrzenia jego armii w bron i amunicje.
W 1922 roku Abd el Krim ustanowit ofiqalny rzad i ogtosit niepodlegtos¢ republiki Rif.
Jednakze Francja | Hiszpania wywieraly dyplomatyczng presje na gtbwne mocar-
stwa, by nie uznaly proklamowanego przez Abd el Krima panstwa. Pomimo tych za-
biegbw armia powstancza otrzymala pomoc ze strony Rosji, ktéra wystata doradce
wojskowego majgcego szkoli¢ dla jej potrzeb artylerzystébw. Byla to bardzo cenna
pomoc, gdyz pod Annual oddzialy Krima zdobyly wiele Srodkéw artyleryjskich, kté-
rych bez odpowiedniego przygotowania nie mogtyby uzy¢ w dalszej walce* .

Rzad hiszpanski zareagowat energicznie na poniesiong kleske w Annual. Jego
specjalna komisja po przeprowadzonym S$ledztwie wykazata, ze dzialajgca w kolonii
armia byta Zle wyposazona, dowodzona i wyszkolona.

Jedna z opqi przeprowadzenia wojny odwetowej przeciwko marokanskim rebe-
liantom obejmowata uzycie gazéw trujgcych. W tym celu Hiszpanie wystali do Nie-

J.S. Corum, W.R. Johnson, Airpower..., wyd. cyt., s. 69.
Tamze, s. 69.

Nalezy wspomnie¢, ze garnizony hiszpanskie nie miaty mozliwosd udzielenia sobie wsparcia.
J.S. Corum, W.R. Johnson, Airpower...,vfyd. cyt., s. 69.
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mie¢ delegacje z poufng misjg dokonania zakupu tej broni. Po pierwszej wojnie
Swiatowej gaz trujacy byt postrzegany przez wiekszosé¢ panstw Swiata za bron barba-
rzynska i bylo oczywiste, ze wkrétce podpisane zostang traktaty i porozumienia za-
kazujace jego uzycia w dziataniach wojennych. Jednakze pragnienie osiggniecia
spektakularnego zwyciestwa i zrewanzowania sie powstancom okazato sie silniejsze
niz jakiekolwiek miedzynarodowe ograniczenia prawne. Wybor Niemcow jako sekret-
nego sojusznika nie byt przypadkowy. Powszechnie wiadomo bylo, ze to wtasnie oni
opanowali najlepiej uzycie gazow trujacych w czasie pierwszej wojny. Roéwnie duze
znaczenie mialo to, ze Niemcy pomimo ustaleh podpisanych w Wersalu nadal utrzy-
mywali infrastrukture do produkcji gazéw trujgcych oraz mieli ekspertéw od spraw ich
bojowego zastosowania. Hiszpanie byli w stanie zaptaci¢ kazdg cene za pokazne
ilosci tej, w ich ocenie, wysoce efektywnej broni. Z kolei Niemcy cieszyli sie, ze dzieki
Hiszpanii otrzymaja fundusze pozwalajace na sprawne funkcjonowanie fabryk produ-
kujacych gazy trujgce. Rzad niemiecki byt rowniez zdecydowany wysta¢ do kolonii
marokanskiej ekspertow, ktérzy mieli wyjasni¢ Hiszpanom taktyke uzycia tej broni w
dziataniach wojennych.

W grudniu 1923 roku dowodcy hiszpanskich i niemieckich sit zbrojnych podpisali
poufne porozumienie, na mocy ktérego Niemcy mialy dostarczy¢ kontyngentowi
hiszpanskiemu w Maroku pociskéw artyleryjskich oraz bomb lotniczych z gazem tru-
jacym. Ostatecznie Hiszpania decydowala sie na zakup gazu musztardowego, za
ktory byta w stanie zaptaci¢ nawet ponad piec tysiecy dolaréw za tone”.

Po porazce pod Annual rzad Hiszpanii wystat do Afryki Péinocnej 150 tysiecy
zolnierzy z zadaniem utrzymania ich ostatniej na tym kontynencie enklawy. Komisja
wyznaczona do przeprowadzenia Sledztwa w sprawie wspomnianej kleski ocenita, ze
hiszpanskie lotnictwo wykonywato swoje zadania bardzo niedoteznie i jego dokiad-
nos$¢ atakow z powietrza byla wyjatkowo niewielka. Grupa lotnicza w Melilli zostata
powiekszona do 3 eskadr (16 samolotéw), ktore byly Intensywnie wykorzystywane do
misji rozpoznawczych oraz atak6w bombowych w ostonie tej miejscowosci i stacjo-
nujgcych tam sit. W 1922 roku Hiszpanie rozpoczeli systematyczng kampanie w celu
rozszerzenia ich granic na zachéd od Melilli, a tym samym odzyskania utraconych w
1921 roku terytoridw. Hiszpanskie jednostki lotnicze robity co mogly, by efektywnie

wspiera¢ pododdzialy ladowe, lecz bomby lotnicze o malym wagomiarze czynity nie-

> Tamze, s. 70.
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wielkg szkode rebeliantom, rozproszonym w terenie gdérskim. Witasciwie nie bylo do-
wodow potwierdzajacych wieksza efektywnos$¢ dziatan lotnictwa od czasu porazki
pod Annual. Kiedy bojownicy Rif udoskonalili metody maskowania swoich pozycji w
ciggu dnia oraz przemieszczali sie tylko w nocy, samoloty wyjatkowo rzadko Ich wy-
krywaly, nie mogly takze wykona¢ skutecznych uderzen z powietrza. Wiekszo$¢ walk
w Maroku toczyta sie na ladzie, a powstancy zdecydowanie przewyzszali umiejetno-
Sciami hiszpanskie jednostki piechoty. Dlatego przez caly nastepny rok (1923) lot-
nictwo hiszpanskie bombardowato wioski w rejonie Rif, chcgc w ten sposéb ztamacd
morale mieszkajgcej tam ludnosci. W tym okresie bylo to jego podstawowe zadanie.
W 1925 roku Niemcy wystali dwoch doswiadczonych oficerow z sit powietrznych, kto-
rzy mieli obserwowac prowadzone w hiszpanskiej czesci Maroka dziatania wojenne.
Od kwietnia do lipca 1925 roku kapitan Urlich Grauert i porucznik Hans Jeschonek®
wizytowali jednostki hiszpanskie, meldujac o przebiegu i rezultatach kampanii po-
wietrznej. Z przekazywanych meldunkéw wyraznie wynikato, ze nie byli oni pod wra-
zeniem ani lotnictwa hiszpanskiego, ani rezultatow jego atakéw z powietrza. Ofice-
rowie niemieccy donosili, ze mieszkancy goérskich wiosek Rif mieli zbyt duzo cza-
su na to, by przywyknaé do bombardowan. Przygotowali zatem calg sie¢ oko-
pow i schrondw zapewniajgcych im skuteczng ochrone przed tymi atakami. Nawet
uderzenia wykonywane bombami wypemionymi gazem trujgcym nie zlamaty woli
walki zyjacych tam nacji. Eksperci z Niemiec w swoich raportach podkre$lali, ze
bombardowanie ludnosd cywilnej nie przynosi decydujgcego efektu w wojnie.
Hiszpanskie sity powietrzne w Afryce zostaly wydatnie rozbudowane w 1923 ro-
ku. Grupa lotnicza w Melllll zostata wzmocniona | jej skiad stanowity: 3 eskadry wy-
posazone w samoloty DH-4, 2 eskadry samolotow mysliwskich Bristol, 1 eskadra
brytyjskich samolotéw Martinsyde oraz 2 eskadry wodnosamolotéw z marynarki wo-
jennej. Lacznie grupa ta dysponowata 60 samolotami®. W drugiej czesci kolonii sity
powietrzne posiadaly 2 eskadry samolotow Breguet-14 w Tetuanie (24 samoloty). W
tym czasie wyraznie dostrzegalne byly starania Hiszpanii o pozyskiwanie najlepszych
samolotow produkowanych w Europie. Po tym jak w okresie pierwszej wojny $wiato-
wej Niemcy zdobyli powszechne uznanie za nowoczesne konstrukge samolotow
bojowych, Hiszpania zakupita kilka duzych, dwusilnikowych wodnosamolotéw Dor-
nier. Byly one wéwczas najlepszymi todziami latajgcymi, umozliwiajgcymi wykonywa-

Obaj zostali pézniej generatami Luftwaffe. Hans Jeschonek byt szefem sztabu tych sit.
J.S. Corum, W.R. Johnson, Ahrpower..., wyd. cyt., s. 71.
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nie rozpoznania dalekiego zasiegu oraz uderzen lotniczych z duzych odlegtosci. Ich
mozliwosci bojowe powodowaly wiec, ze byly doskonatlym Srodkiem do prowadzenia
operagi w Maroku, gdzie linia brzegowa byta stosunkowo diuga.

Latem 1924 roku sity Abd el Krima przeszly do ofensywy i odciely droge Tan-
gier-Tetuan, zagrazajac miejscowosci Tetuan, w ktorej okrgzone zostaly jednostki
hiszpanskie. Hiszpanie po sformowaniu znacznych sit interwencyjnych, w skfad kto-
rych weszta ich legia cudzoziemska dowodzona przez podpuitkownika Francisco
Franco, przystapili do akcji ratowniczej. Sity te wywalczyly dostep do Xauen, skad
ewakuowaty wszystkich Hiszpandw | przedstawicieli wspotpracujacych z nimi grup
narodowosciowych. Droga powrotna do terenéw zajmowanych przez hiszpanski
kontyngent wojskowy zajeta im miesiac. Przemarsz op0Oznity liczne starda, do jakich
dochodzito na trasie z marokanskimi partyzantami. Kampania ta po raz kolejny uwi-
docznita niekompetenqge wielu hiszpanskich oficerow. Kiedy sity ewakuacyjne dotarty
bowiem do Xauen, okazato sie, ze fortyfikacje w tej miejscowosci zostaly przygoto-
wane wyjatkowo nieudolnie. Posterunki majgce broni¢ miasta nie byly rozbudowane
pod wzgledem inzynieryjnym, nie przygotowano takze pozycji zapasowych, a wysu-
niete placéwki byly rozmieszczone w taki sposdb, ze nie mogly sie wzajemnie wspie-
rac®

Po upadku Xauen wojska Abd el Krima osiggnely najwiekszg potege w swej
krétkiej historii. Przywddca powstania maogt utrzymacé bowiem regularne sity na po-
ziomie 20 do 30 tysiecy zotnierzy, bardzo dobrze wyposazonych | wyszkolonych.
Jednostki te byly zatem w pelni porbwnywalne z sitami europejskimi. Szacujac po-
tencjal bojowy powstancéw, nie mozna pomingc¢ takze formacji nieregularnych, ktére
liczyly okoto 100 tysiecy.

W tym czasie francuski kontyngent wojskowy dziatajacy z zajetego przez Fran-
cje terytorium stopniowo poruszat sie na pothoc od miejscowosci Fez, zajmujgc zie-
mie, do ktérych rosdia sobie prawo republika Rif. Na wiosne 1925 roku Krim skiero-
wat swoje sity przedwko Francuzom i dzieki szybkiej ofensywie wypart ich z tych te-
renéw, docierajgc az na odlegtos¢ 20 mil od francuskiej stolicy Maroka Fez. Wyda-
rzenia te wymusity na Frangl i Hiszpanii potrzebe wypracowania wspoélnej strategii
zmierzajacej do pokonania Abd el Krima. W czerwcu 1925 roku hiszpanski dyktator

Prima de Rivera i francuski dowddca w Afryce Pdéinocnej marszatek Louis Lyautey

60 Tamze, s. 72.
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uzgodnili koordynacje dziatan w ramach wspdélnej ofensywy przeciwko samozwan-
czej republice. Pierwsza faze tej ofensywy miat stanowi¢ desant morski, w ktorym
znaczne sity hiszpanskie mialy wyladowa¢ na wybrzezu Alhucemas, strategicznej
pozycji w centrum republiki. Hiszpanski kontyngent miat nastepnie wykona¢ uderze-
nie na kierunku potudniowym, podczas gdy francuski byt przygotowany do przepro-
wadzenia ofensywy na kierunku péinocnym®\

Hiszpanski 12-tysieczny komponent desantowy wylgdowat w Alhucemas 7
wrzednia 1925 roku. Jednakze rezultaty osiggniete przez te sity znaczaco odbiegaly
od zatozonych na wstepie operacji®®. Lodki desantowe osiadaly na mieliznie, ogienh
marynarki wojennej byt Zle koordynowany, a brodzacy w wodzie zotnierze hiszpan-
scy natrafili na silny opér ze strony okopanych na brzegu marokanskich powstancow.
Znaczna liczba samolotow wspierajgcych te operacje nie zrobita na powstancach
spodziewanego wrazenia®®. Mimo to czes¢ jednostek hiszpanskich przedostata sie
na lad i uchwycita przyczétek. Nastepnie, oczyszczajgc sobie droge, stopniowo po-
suwaly sie w strone centrum republiki Rif. Hiszparskie lotnictwo byto w gotowosci do
uzycia gazu trujgcego jako podstawowego Srodka razenia majacego zapewni¢ im
pokonanie obroncéw. Nalezy wspomnie¢, ze pod koniec 1924 i na poczatku 1925
roku niemiecka firma chemiczna Stoitzenberg we wspoélpracy z armig przygotowata
na terenie Hiszpanii Infrastrukture do produkcji bomb lotniczych i pociskéw artyleryj-
skich wypetionych gazem trujacym. Niemieccy eksperci narzekali, ze Hiszpanie
bardzo stabo znali | rozumieli tajniki produkcji tej broni. Nie wptynelo to jednak nega-
tywnie na sama produkcje bomb lotniczych oraz pociskéw artyleryjskich, ktére bytly
przygotowane na czas, a wiec przed rozpoczeciem wielkiej ofensywy na potudniu
kraju®".

W latach 1925-1926 hiszpanskie sity powietrzne stosowaly na duzg skale bom-
by lotnicze z gazem trujgcym. Przez wiekszo$¢ czasu byta to typowa kampania po-
wietrzna majgca na celu zastraszenie ludnosci cywilnej, dlatego tez podstawowymi

obiektami uderzen lotniczych byly wioski i jej mieszkancy. Hiszpanie preferowali uzy-

o Tamze, s. 72.

~ Zdaniem ekspertow niezadowalajace rezultaty poczatkowej fazy operaqi wynikaty z bledoéw
popetnionych na etapie planowania operacji. Zob. J.S. Corum, W.R. Johnson, Airpower..., wyd. cyt., s.
73. ; R. Dean, Airpower in Small Wars: The British Air Control Experience, Air University Press, Max-
well Air Force Base, Alabama 1985,s. 8.

~ Oceniono, ze w operacji tej wzieto udziat 100 samolotéw, z czego 80 operowato z ladu, a 20
wodno;amolotéw dziatato z morza.

J.S. Corum, W.R. Johnson, Airpower..., wyd. cyt., s. 73.
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cié gazu musztardowego, ktéry powodowat obrazenia, ale bezposrednio nie zabijat.
Gaz musztardowy ze wzgledu na jego toksycznos$¢ i diugotrwato$¢ szkodliwego od-
dzialywania zatruwat i niszczyt takze plony oraz zrédta wody pitnej, czynigc zycie co-
dzienne mieszkancow zaatakowanych wiosek nie do zniesienia. Pod ostong lotnictwa
i artylerii hiszpanskie wojska ladowe wolno poruszaly sie na potudnie, podczas gdy w
1926 roku Francuzi uderzyli na pétnocy. Abd el Krim wraz z 20 tysigcami regularnego
wojska musiat stawi¢ czofa polaczonej hiszpanskiej i francuskiej ofensywie, w ktérej

panstwa te dysponowaty 300-tysieczng armigwspierang przez lotnictwo i artylerie.

2.4. Francuskie doswiadczenia z uzycia lotnictwa w wojnach kolonialnych
2.4.1. Uzycie lotnictwa francuskiego w Maroku

Na poczatku XX wieku Francja rozmiescita na terytorium Maroka znaczny kon-
tyngent wojskowy. Zgodnie z prawem utrzymywata Maroko jako protektorat w imieniu
suttana Fezu, a w rzeczywistosci zarzadzata tym krajem jak kolonig. W 1912 roku
Francuzi $ciggneli do Maroka eskadre samolotow, ktorych gtéwnym zadaniem byto
wykonywanie misji rozpoznawczych na korzys¢ stacjonujgcych tam sit lgdowych.
Chociaz lotnictwo wojskowe nadal bylo na etapie eksperymentéw, to gtdbwnodowo-
dzacy francuskimi stami w Maroku marszalek Lyautey rozkazal, aby samoloty nie
tylko prowadzity rozpoznanie, ale takze wykonywaly uderzenia z powietrza. Samoloty
francuskie doskonale sprawdzity sie w reallzaqgi zadan rozpoznawczych | w kwietniu
1914 roku po raz pierwszy wykonaly atak z powietrza, bombardujgc zbuntowane
plemiona. Zdaniem dowddztwa francuskich sit stacjonujgcych w Maroku wspomniany
atak bombowy przyniést istotny efekt psychologiczny®.

Po zakonczeniu pierwszej wojny Swiatowej Francja zamierzala ponownie zajg¢
terytorium Maroka i rozpoczeta dziatania w tym zakresie, kierujgc sie w strone gor
Atlas. Francuzi sukcesywnie posuwali sie w gigb tego kraju, powstawaty nowe drogi i
forty, obsadzane zwykle jednym lub dwoma plutonami piechoty, ktérych zadaniem
bylo utrzymanie porzadku w poszczegolnych rejonach kraju. Garnizony te mogtly
podja¢ skuteczng walke z malymi grupami przestepczymi lub zbuntowanymi plemio-
nami, natomiast nie byly w stanie sprosta¢ duzym formacjom wojskowym. Do 1924

roku Francja rozszerzyla swoje panowanie, zajmujgc tereny, do ktorych roscit sobie

®"amze, s. 74.
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prawo Abd el Krim nieuznajacy sztucznego podziatu Maroka na jego czesc¢ francuska
i hiszpanska. Querrha Volley byta gtéwnym obszarem dostarczajgcym zywnos$¢ dla
republiki Rif, dlatego tez francuska okupacja tego terenu stanowita wielkie zagroze-
nie dla Abd el Krima.

Na wiosne 1925 roku marszalek Lyautey miat do dyspozycji 60 tysiecy dobrze
wyposazonych w nowoczesne Srodki artyleryjskie zotierzy, ktérzy mogli liczy¢ na
wsparcie ze strony lotnictwa, dysponujacego do dziatah w Maroku 80 samolotami.
Samoloty te wchodzity w skiad dwoch eskadr tworzacych 37 Putk Lotniczy®®. Francu-
zi byli przekonani, ze to, co spotkato sity hiszpanskie pod Annual nigdy nie przytrafi
sie ich armii kolonialnej. Dlatego mimo pewnych sygnatéw ostrzegawczych ich kon-
tyngent wojskowy w momencie rozpoczecia ofensywy przez 8-tysiecznag armie Krima
nie byt do tego przygotowany. Atak nastgpit 13 kwietnia 1925 roku w rejonie na pot-
noc od miejscowosci Fez.

Bojownicy RIif, realizujgc zatozenia typowo ofensywnej taktyki, skoncentrowali
sie na zwalczaniu sity zywej przeciwnika. Wojska powstancze zostaly podzielone na
mate pododdzialy i utrzymujac swoje pozycje obronne staraly sie unika¢ koncentraciji
sit, co zdecydowanie zmniejszalo rezultaty uzycia francuskiej artylerii. Ofensywa re-
beliantow dowodzonych przez Abd el Krima doprowadzita do kleski Francuzéw. W
ciggu dwoch pierwszych miesiecy sity powstancze zniszczyly 44 z 66 funkcjonujg-
cych placowek francuskich. W krotkim czasie zajely pozycje oddalone zaledwie o 20
mil od Fez. Chociaz Francuzi wigzali duze nadzieje z osiggnietg przez nich domina-
ga w powietrzu, to jednostki lotnicze nie osiggnely jednak rezultatdw na miare ich
mozliwosci bojowych. Gléwna przyczynag nizszej niz zakladano efektywnosci uzycia
lotnictwa byt brak wysunietych lotnisk w tej czeSci Maroka. Marszatek Lyautey mogt
skoncentrowaé wiekszos$¢ sit ze sktadu 37 Putku Lotniczego dopiero pod koniec
kwietnia 1925 roku. Francuzi zaskoczeni poniesiong w Maroku porazka postanowili
wzmocni¢ swoj kontyngent wojskowy, $ciggajac z kraju 50 batalionéw piechoty. Mar-
szalek Philippe Petain, ktéry nigdy wczesniej nie stuzyt poza granicami kraju, przejat
stanowisko dowddcy sit zbrojnych w Maroku. Zgodnie ze swoim charakterem, meto-
dycznie formowat podlegte mu sity, przygotowujac je do zdecydowanej kontrofensy-

wy przeciwko rebeliantom. Wzmocniono nie tylko jednostki lgdowe, ale takze lotnic-

®® Tamze, s. 73 i 74.
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two, stad tez na wiosne 1925 roku 37 Putk Lotniczy osiggnat stan dwudziestu dwdéch
eskadr (160 samolotow)®".

Sluzba lotnicza armii francuskiej®® wykonywata szeroki zakres zadan wspierajg-
cych dzialania wojsk ladowych. Jednym z najwazniejszych zadan wykonywanych
przez eskadry lotnicze bylo zaopatrywanie drogg powietrzng rozrzuconych w terenie,
matych garnizondw wojskowych. Umozliwito to Francuzom utrzymanie przy zyciu
zaldg tych garnizondw. Dzieki transportowi powietrznemu Francja byla w stanie za-
pewnic¢ ich sprawne funkcjonowanie w nieprzystepnym, gorskim terenie w stosunko-
wo dhugim okresie. Istotnym elementem dziatah w wymiarze powietrznym bylo takze
uzycie lotnictwa do wykonywania zdje¢ niezbednych przy opracowywaniu map tego
regionu. Samoloty wykorzystywano réwniez do utrzymania tgcznosci pomiedzy dzia-
lajacymi w terenie jednostkami a dowoddztwem. Jedng z najwazniejszych nowych
form zastosowania lotnictwa francuskiego w koloniach bylo uzycie samolotéw do
ewakuagqi rannych i ciezko chorych zoierzy. Nalezy wspomnie¢ tu, ze po zakon-
czeniu pierwszej wojny Swiatowej francuscy konstruktorzy przygotowali specjalne
modele samolotow Farman | Breguet do wylgcznego uzycia ich w ewakuacji me-
dycznej drogg powietrzng. Tego typu samoloty mogly ladowacé w przygodnym terenie
(na lotniskach polowych) blisko linii frontu, zabiera¢ rannych oraz chorych | przewozi¢
ich do zwykle lepiej wyposazonych szpitali na tytach frontu. W 1921 roku kilka tych
samolotow uczestniczyto w kampanii w Maroku. W trakde gtéwnych operacji prowa-
dzonych w 1925 roku Francuzi zorganizowali pierwszy w historii system powietrznej
ewakuaqi medycznej. Ich stuzba lotnicza specjalnie zmodyfikowata 22 samoloty
Bloch 81, Potez 29 i Hanriot 431 do transportu rannych i ciezko chorych | sformowata
jednostke lotniczg ktérej jedynym zadaniem byla ewakuacja medyczna. Francuzi
stworzyli sie¢ punktow zbioru rannych na wysunietych lotniskach polowych, a samo-
loty sanitarne wykonywaly regularne loty, przewozgc rannych | chorych do gtéwnych
szpitali wojskowych w ciggu godziny, a czasami jeszcze szybciej®. W trakcie zacie-
tych walk z wojskami republiki Rif w 1925 roku ewakuowano droga powietrzng 987

zolnierzyk.

J.S. Corum, W.R. Johnson, Airpower..., wyd. cyt., s. 73.

Lotnictwo francuskie do 1932 roku nie byto samodzielnym rodzajem wojsk. Dlatego wczesniej
uzywano terminu stuzba lotnicza armii, a nie sity powietrzne. W niniejszym opracowaniu stosowane
jest pojecie ,,lotnictwo".

Tamze, s. 75.
Tamze, s. 76.
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Podobnie jak Hiszpanie, Francuzi zainicjowali plan intensywnych bombardowan
wiosek zamieszkalych przez rebeliantéw. W 1925 roku niebronione miasto Checha-
ouen zostato zbombardowane przez lotnictwo francuskie, w wyniku czego zgineto
wielu jego mieszkancow. Wiekszosc¢ z nich stanowity kobiety | dzieci, poniewaz mez-
czyzni zaangazowani byli w walke z wojskami francuskimi. Jeden z obserwatoréw
brytyjskich donosit wéwczas, ze Francuzi dotkliwie bombardowali wioski oraz pola
uprawne rebeliantow, wykonujgc to rzeczywiscie w bardzo drastyczny sposob. W
latach 1925-1926 lotnictwo francuskie odniosto zdecydowanie mniejsze sukcesy w
walce z partyzantami niz w pacyfikowaniu zbuntowanych wiosek marokanskich. Za-
rowno regularne wojska republiki Rif, jak i wspolpracujgce z nimi oddzialy partyzanc-
kie byty wysoce mobilnymi formacjami, dlatego co staly sie wyjatkowo trudnymi
obiektami uderzen dla lotnictwa. Oddziaty rebeliantéw przygotowaty wczesniej odpo-
wiednie schrony i przemieszczaly sie bardzo ostroznie, dlatego nie zagrazaly im ude-
rzenia z powietrza, tym bardziej ze samoloty Breguet zrzucaly tylko bomby o niewiel-
kim wagomiarze.

Pomimo wymienionych trudnosci samoloty nadal odgrywaly bardzo wazna role,
szczegOlnie w realizacji misji rozpoznawczych. Postrzegano je takze jako Srodki psy-
chologicznego wsparda francuskich jednostek lgdowych. Nawet je$li samoloty nie
mogly zada¢ wiekszych strat sitom rebeliantow, to i tak korzystnie wplywaly na mo-
rale walczacych na ladzie zotnierzy, ktérzy mieli Swiadomosc¢ ostony z powietrza. W
rzeczywisto$d francuskie sity lgdowe uzaleznity sie bardzo od lotnictwa i niechetnie
przemieszczaly sie lub wykonywaly manewry bez jego wsparcia. Sity ladowe konty-
nuowaly zwalczanie wysoce mobilnych formacji rebeliantéw stosujacych niekonwen-
cjonalng taktyke ,uderz i udekaj’. Okazata sie ona wyjatkowo skuteczna w walce z
duzymi formacjami wojskowymi wykorzystujgcymi sprawdzong w realiach pierwszej
wojny Swiatowej doktryne dziatan wojennych na duzg skale, niewfasciwg jednakze
dla tej kampanii.

W kilku aspektach lotnictwo nie spefnito jednak pokfadanych w nim nadziei. Do-
tyczy to miedzy Innymi wspoétdziatania z artylerig wojsk lgdowych. Nalezy bowiem
podkresli¢, ze chodaz Francuzi dysponowali silng artyleriag to nie wykorzystali jej
efektywnie w kampanii 1926 roku. Za gtdwnag przyczyne tego stanu rzeczy uznano
niewystarczajacy poziom wyszkolenia zatdg samolotéw wykonujacych misje rozpo-
znawcze w zakresie koordynowania ognia artylerii, co wymagalo intensywnego

szkolenia i dobrych Srodkéw tgcznosci. Co prawda, francuska stuzba lotnicza otrzy-
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mata kilka egzemplarzy stacji tgcznosci radiowej, ktére zamontowano na kilku sa-
molotach, ale umozliwialy one utrzymanie tacznosci radiowej jedynie ze znajdujgcym
sie na tylach dowdédztwem, a nie pierwszorzutowymi jednostkami bojowymi.

W kwietniu 1926 roku marszatek Petain rozpoczat wielkg ofensywe, w ktorg za-
angazowanych bylo 55 batalionéw piechoty, wspieranych przez czolgi, artylerie i lot-
nictwo. Abd el Krim wraz z blisko 30-tysieczng armig zostat otoczony i znalazt sie
pod silnym ogniem artylerii i lotnictwa - od poéinocy atakowaly jednostki hiszpanskie,
a na potudniu francuskie. W nastepstwie tak niekorzystnie rozwijajgcej sie sytuacji 27
maja poddat sie on francuskiemu dowdédcy, co tym samym doprowadzito do zakonh-
czenia wojny

Na podstawie przytoczonych faktow mozna zgodzi¢ sie z oceng ekspertow, ze
lotnictwo odegrato wazng lecz nie decydujaca role w doprowadzeniu do upadku re-
publiki Rif. Opinia publiczna byfa jednak pod wielkim wrazeniem dokonan sit Abd el
Krima, ktére przez kilka lat powstrzymywaly dwie wielkie armie europejskie i skapitu-
lowaly dopiero wobeci przyttaczajgcej przewagi liczebnej i ogniowej w kohcowej fazie
wojny. W wielu aspektach armia powstancza wykazata, ze ani lotnictwo, ani cafa
potega ogniowa panstw kolonialnych nie mogly tatwo pokona¢ oddanych sprawie

oraz dobrze wyszkolonych i uzbrojonych powstancow”.

2.4.2. Dziatania lotnictwa francuskiego w Syrii

Oceniajgc wktad lotnictwa francuskiego, wskazane jest takze scharakteryzowa-
nie jego dokonan w walce o utrzymanie Syrii i Libanu. Nalezy bowiem zaznaczy¢, ze
w wyniku ustalen, dokonanych jeszcze w trakcie pierwszej wojny Swiatowej, po jej
zakonczeniu Francja musiata przeja¢ kontrole wtasnie nad tymi koloniami. Jednakze
planowanie dotyczace okupaqi tych terenbw w czasie wojny bylo prowadzone bar-
dzo pobieznie. W 1919 roku Francja przerzucita znaczne sily, starajgc sie zaprowa-
dzi¢ porzadek w tym niespokojnym regionie. Jej organy decyzyjne nie mialy jednak
wystarczajgcych danych o zyjgcych tam plemionach. Nie wiedzialy one, ze po rozpa-

dzie imperium tureckiego znaczna cze$¢ nowoczesnej broni trafita w rece réznych

Tamze, s. 77.

W istniejacych opracowaniach poswieconych wojnom kolonialnym w$réd powodéw osiaga-
nych sukcesOw przez armie powstariczg wymienia sie, oprdcz jej dobrego wyszkolenia i uzbrojenia,
takze doskonate dowodzenie.



plemion i jednostki francuskie mogly walczy¢ z bardzo dobrze uzbrojonymi oddziata-
mi, a nie jak to miatlo miejsce przed wybuchem wojny z prymitywnie wyposazonymi
buntownikami. Ponadto wystgpily takze inne przestanki prowadzgce do eskalacji
przemocy w regionie. Jednym z nich bylo przejecie wiadzy w Damaszku przez rzad
arabski, ktdry byt wyraznie zdeterminowany do stawienia oporu sitom francuskim.
Duzy wplyw na przebieg wydarzen w regionie miato réwniez niejednoznaczne okre-
Slenie granic czy tez stref zainteresowania wielkich mocarstw. Pomiedzy 1919 a
1921 rokiem, kiedy Liga Narodéw udzielita Francji mandatu do administrowania w
Libanie i Syrii. Francja zmuszona zostala do ostroznego i metodycznego przejmowa-
nia wiadzy w regionie. Do 1922 roku walki przycichly i Francja mogta wysta¢ swoje
jednostki do kraju, rozwijajgc jednoczesnie program dlugoterminowego administro-
wania, zgodnie z otrzymanym mandatem. Podobnie jak Brytyjczycy w Iraku, tak
Francuzi w Libanie i Syrii mieli do czynienia z kilkoma duzymi frakcjami walczgcymi o
niepodlegto$¢ lub co najmniej o autonomie. Wojownicze plemiona arabskie w Syrii
zachowywaly sie bardzo podobnie jak grupy narodowosciowe w lraku. Walczyly ze
soba zazarcie, napadajac na karawany oraz dokonujac wielu aktéw majacych zna-
miona typowych dziatan o charakterze kryminalnym. Francja miata w tym okresie
podobne problemy jak Wielka Brytania. Z jednej strony stanela w obliczu koniecznej
redukcji garnizonéw w koloniach, bardzo obcigzajgcych budzet panstwa, a z drugiej
strony musiata utrzymywac pokoj wérdd walczacych plemion. Francuski kontyngent
wojskowy, podobnie jak brytyjski, wypracowat wiasng wersje sprawowania kontroli z
powietrza.

Do 1919 roku Franga sformowata w Syrii kontyngent lotniczy w skladzie 4
eskadr wyposazonych w samoloty Breguet 14. Francuski dowddca generat Maxime
Weygand chdat uzy¢ lekkich bombowcéw w podobny sposob jak RAF wykorzystat
swoje DH-9. Wyjasnit on przedstawicielom rzadu w Paryzu, ze lotnictwo jest mu
wrecz niezbedne | dlatego musi zapotrzebowac wiecej tego typu jednostek. Dzieki
uzyskanemu wzmocnieniu mogt wycofac jednostki ladowe do kraju. Francuzi ocenili
brytyjski model kontroli z powietrza na tyle dobrze, ze prawie identyczne rozwigzania
przyjeli w Syrii.

W 1924 roku generat Weygand sformulowat wytyczne dla podleglych mu jedno-
stek lotniczych, ktore w swej tresci byly bardzo podobne do zalozenh brytyjskiej dok-
tryny kontroli z powietrza. Zgodnie z nimi samoloty mogly byé wykorzystywane do

bombardowan grup plemiennych w celu wymuszenia na nich postepowania pozada-
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nego przez strone francuskg. W czasie gdy redukowano jednostki lgdowe, Francja
intensyfikowata wiec dziatania w przestrzeni powietrznej, o czym Swiadczyt fakt, ze
do konca 1923 roku miata w Syrii kilka eskadr lotniczych funkcjonujgcych w ramach
39 Pulku Lotniczego. W tym czasie wielkos¢ i skiad sit francuskich w Syrii byly bar-
dzo podobne do sit brytyjskich w Iraku. Francuzi nadal zmniejszali liczbe jednostek
ladowych w tym rejonie. W 1924 roku wycofali z kolonii i wystali do kraju 6 batalionéw
piechoty i 3 baterie artylerii. W 1925 roku w skifad wojsk ladowych Francji w Syrii
wchodzito; 11 batalionéw piechoty, 2 putki kawalerii, 4 baterie artylerii i 3 eskadry
samochodéw pancernych (sity te obejmowaly takze 5500 zotnierzy syryjskich, kté-
rych wykorzystywano do obsady garnizonéw w koloni). Stan sit powietrznych wzrost
do 8 eskadr”.

Syria, podobnie jak Irak, byta bardzo zmiennym pod wzgledem bezpieczenstwa
regionem z nieustannie dziatajgcymi na niekorzys¢ Francji ruchami nacjonalistycz-
nymi. Zdecydowane dzialania podjete przez sity rzgdowe doprowadzity do buntu wy-
wotanego przez mniejszos¢ narodowg Druze. W krotkim czasie 40 tysiecy bojowni-
kéw z tego plemienia okrazylo garnizony francuskie, stwarzajgc wielkie zagrozenie
dla utrzymania wtadzy w Syrii. Wielu z tych powstancow w czasie pierwszej wojny
Swiatowej stuzylo w armii tureckiej lub arabskiej | nietatwo byto ich zniecheci¢ do wal-
ki, stosujgc w tym celu lotnictwo lub Inne nowoczesne Srodki bojowe. Nalezy takze
zwréci¢ uwage, ze po rozpadzie imperium tureckiego w regionie pozostato wiele réz-
nego rodzaju nowoczesnego uzbrojenia, ktére bez trudu mozna bylo przemyci¢ na
terytorium Syrii. Wzniecona zatem rebelia bardziej przypominata konwengonalng
wojne niz mate plemienne zamieszki przewidywane przez strone francuska™*. W
krétkim czasie rzad francuski zostat zmuszony do wystania znacznych sit w ramach
wzmocnienia garnizondéw w Syrii. W tym czasie Ich sity powietrzne odegraly dominu-
jaca role w wojnie, nie dopuszczajgc do porazki w walce z rebeliantami jeszcze przed
przybyciem dodatkowych jednostek wojsk lgdowych. Francuskie samoloty utrzymaty
przy zyciu 700-osobowy garnizon oblegany przez rebeliantdéw, zrzucajgc mu zaopa-
trzenie w okresie od lipca do wrze$nia 1925 roku. Dostarczane w ten sposéb zaopa-

trzenie umozliwito obrone fortu az do czasu przybycia nowych sit, ktére oswobodzity

J.S. Corum, W.R. Johnson, Airpower..., wyd. cyt., s. 78.

W opracowaniach anglojezycznych stosunkowo czesto wystepuje pojecie .wojny konwencjo-
nalnej”, ktére odnosi sie do dziaten wojennych na duzag skale. Antonimem tego terminu sg .wojny nie-
konwencjonalne"”, przez ktére nalezy rozumie¢ wojny domowe, rebelie itp. A zatem sg to wszelkie
konflikty wewnetrzne.
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oblezong zaloge. Od tego momentu francuskie jednostki lotnicze byly permanentnie
wykorzystywane do prowadzenia rozpoznania, wskazywania i korekcji obiektéw dla
artylerii oraz bezposredniego wsparcia lotniczego. Podobnie jak w Maroku, Francuzi
wykonali wiele uderzen z powietrza na wioski zamieszkate przez ludno$¢ pochodze-
nia Druze. Ataki te nie przyniosty jednak spodziewanego efektu psychologicznego.
Rebeliand bardzo szybko bowiem nauczyli sie przygotowywac schrony dla miesz-
kancow wiosek oraz wyjatkowo intensywnie jak na éwczesne czasy ostrzeliwali sa-
moloty z broni osobistej oraz karabindbw maszynowych. Ogieh z ziemi okazat sie
dos¢ skuteczny, gdyz w ten sposéb Francuzi stracili w czasie catej kampanii kilka
samolotow.

Zdlawienie rebelii w Syrii wymagato sformowania 30-tysiecznej armii i prowa-
dzenia systematycznej kampanii az do 1927 roku. Dowddztwo francuskie zastoso-
walo w niej strategie obejmujacg miedzy innymi bombardowanie miast i wsi rebe-
liantéw, dlatego pod koniec wojny wiele wiosek na calym terytorium Syrii bylo kom-
pletnie zniszczonych. Francuzi byli na tyle zdeterminowani w swych dziataniach, ze
zbombardowali nawet swoja stolice w Syrii w pazdzierniku 1925 roku. Mialo to miej-
sce w sytuacji, kiedy kilkuset rebeliantdw wdarto sie do potudniowych czesci Da-
maszku. Wowczas, obawiajgc sie ogbélnego powstania w miescie, Francuzi zbom-
bardowali dzielnice zamieszkiwane przez muzutmandéw, nie ostrzegajac ich o ataku.
W wyniku tego uderzenia zgineto okoto 1400 cywiléw”. Podobnie jak w Maroku, po
zakonczeniu rebelii Francuzi wycofali wiekszo$¢ swoich sit lgdowych z Syrii i powr6-
cili do swej pierwotnej strategii sprawowania kontroli nad kolonig za pomoca lotnic-
twa. Wewnetrzne wojny pomiedzy poszczegdllnymi nacjami zostaly utrzymane na

niskim poziomie dzieki uderzeniom z powietrza oraz demonstracji sity.

2.5. Uzycie sit powietrznych Witoch w Libii

Po pierwszej wojnie Swiatowej Wtosi, podobnie jak Inne mocarstwa europejskie,
musieli uzy¢ swoich sit zbrojnych do przywrocenia prawa | porzadku w podlegtych Im
koloniach. Gtéwny wysitek Wioch skupiony byt w Libii, gdzie wydzielone formacje
wojskowe prowadzity dziatania bojowe skierowane przeciwko koczowniczym plemio-

nom Sahary. Wioska obecnos¢ w Libii spowodowana byla podziatem terytorialnym,

" 3s. Corum, W.R. Johnson, Airpower..., wyd. cyt., s. 78.
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jakiego dokonano po zakoriczeniu wojny z imperium tureckim, toczacej sie w latach
1911-1913. W wyniku tego Libia zostata przydzielona Wiochom i od tego czasu da-
tuje sie ich obecnos¢ w tym regionie. W 1920 roku Wiochy rozpoczely regularng
kampanie majgca na celu przywrécenie kontroli nad zbuntowanymi plemionami.

Do 1925 roku Wiosi zgromadzili ponad 23 tysigce wojsk, ktore stacjonowaly w
prowincji Trypolitania"®. Sity wioskie byly bardzo dobrze wyposazone i przygotowane.
W ich skfad wchodzity: kompania czolgéw, eskadra samochoddéw pancernych oraz
kilka baterii artylerii. Sity powietrzne réwniez wniosty stosowny wkiad, wysylajgc do
Libii 83 samoloty wraz z niezbednymi elementami wsparcia naziemnego”.

Libia nie przedstawiata dla Wioch zbyt duzej wartosci. Utrzymanie tej kolonii
kosztowato bowiem wiele pieniedzy i r6znego rodzaju zasobbéw. Jednakze przejecie
\Madzy w Trypolitanii i Cyrenice byto postrzegane jako bardzo wazny krok na drodze
utrzymania pozycji Wioch jako dominujacego panstwa w basenie Morza Srédziem-
nomorskiego. Wkrotce okazato sie, ze kolonialny wysitek tego panstwa w Afryce byt
jedynie sprawag prestizu dla rezimu, ktéry bardziej bazowat na dziatalnosci propagan-
dowej niz na niezbednym potencjale wojskowym. Rzad wioski nie miat takze klarow-
nej koncepciji, jak sprawowac kontrole nad koloniami.

Miedzynarodowi obserwatorzy zauwazyli, ze Wiosi nie rozumieli mentalnosci
muzutmanow zamieszkujgcych terytorium Libii. Preferowali oni metode ,silnej reki” w
stosunku do ludno$ci arabskiej, czego przejawem bylo miedzy innymi bezwzgledne
rozbijanie opozycji. W wyniku prowadzonej polityki sity powietrzne z koniecznosSci
musiaty sie sta¢ waznym elementem kontyngentu wojskowego w koloniach. Od 1928
do 1931 roku marszatek Pietro Badogllo, bedacy gubernatorem dwoch libijskich ko-
lonii, oraz general Graziani, dowddca sit zbrojnych, prowadzili bezpardonowag kam-
panie, ktérej celem bylo zmuszenie do poddania sie zbuntowanych plemion Sahary.
W kampanii tej wzielo udziat prawie 40 tysiecy zotnierzy wioskich, ktdérzy wspierani
byli przez 40 samolotéw bazujgcych w Cyrenice oraz 33 samoloty dziatajgce z Try-
politanll. Wiekszo$¢ z nich stanowity dwumiejscowe samoloty dwuptatowe RO-1, kto-
re przeznaczone byly do prowadzenia misji rozpoznawczych | bombowych. Ponadto

w kampanii tej Wiosi uzywali takze dwusilnikowych samolotéw bombowych Caproni.

z 0golnej liczby 23 tysiecy wojsk wtoskich az 14 tysiecy pochodzito z Libii i Erytrei.
J.S. Comm, W.R. Johnson, Akpower..., wyd. cyL, s. 80.
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Ogotem sity powstancze oceniono na kilka tysiecy, ale tylko czes¢ z nich posia-
dala nowoczesne karabiny. W trakcie kampanii sity powietrzne z dobrym skutkiem
prowadzity rozpoznanie. Lotnictwo miato uftatwione zadanie w tym wzgledzie, gdyz
teren pustynny utrudniat rebeliantom maskowanie. Mobilne kolumny wojsk ladowych
wspierane przez samoloty mogly nieustannie nekac¢ przemieszczajgce sie na wiel-
bfagdach lub koniach pododdzialy rebeliantow. Wioskie oddziaty lotnicze prowadzity
bezlitosng kampanie bombowa przeciwko zbuntowanym plemionom. O kazdej porze
zgrupowanych buntownikéw atakowato 6 lub wiecej samolotéw uzbrojonych w kara-
biny maszynowe oraz bomby. Pod wplywem nieustannych atakéw z powietrza od-
dzialy powstancze musiaty dzieli¢ sie na mniejsze formacije.

Wiosi, podobnie jak Hiszpanie, uciekali sie do bezpardonowych atakéw obozo-
wisk powstancow z uzyciem gazu trujgcego. Lotnictwo wioskie atakowalo takze bydto
nalezace do zbuntowanych plemion. Wspomniang kampanie zakoriczono w styczniu
1931 roku, kiedy to wiadzom wioskim poddaly sie resztki wycieniczonych wojng ple-

mion koczowniczych Sahary.

2.6. Konkluzje

Duzy wptyw na zwiekszenie roli lotnictwa w dziataniach bojowych, w tym takze
w wojnach kolonialnych wywarta teoria wojny powietrznej propagowana woéwczas
przez wioskiego generata Giulla Douheta”. Jeszcze przed wybuchem pierwszej woj-
ny Swiatowej pisat on artykuly, w ktérych podkreslat walory samolotu jako nowocze-
shego Srodka walki, zwracajgc uwage na konieczno$¢ stworzenia trzeciej dziedziny
sztuki wojennej, ktébrg mozna by nazwaé sztuka prowadzenia wojny powietrznej.
Natomiast juz w trakcie dziatan wojennych monitowat do wioskich wiadz wojskowych
w sprawie nowego sposobu prowadzenia walki, miedzy innymi przez efektywniejsze i
bardziej nowatorskie uzycie lotnictwa. Douhet oprécz zniszczen materialnych powo-

dowanych przez uzycie lotnictwa bombowego wymieniat oddziatywanie na morale.

Giulio Douhet (1869-1930), wybitny wioski teoretyk i praktyk wojskowy. W latach 1912-
1915 byt dowddcg pierwszego batalionu aeronautycznego utworzonego we Wioszech. W latach
1915-1916 petnit obowigzki szefa sztabu dywigi lotniczej. Za krytyke nieudolnosci dow6édcoéw oraz
ujawnienie przyczyn kleski wojsk witoskich zostat skazany przez sad wojskowy na rok wiezienia. W
1917 roku zwolniony z wiezienia, a nastepnie zrehabilitowany i awansowany do stopnia generata. W
1921 roku przeniesiony w stan spoczynku. Byt on autorem wielu prac teoretycznych, z ktérych
najwieksza stawe przyniosta mu ksigzka Panowanie w powietrzu (pierwsze wydanie w 1921 r., drugie
rozszerzone - w 1927 r.).
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akcentujgc mozliwos¢ wywotania nawet objawOow masowej paniki. Jego zdaniem
bombardowanie powinno sie odbywaé przy zastosowaniu odpowiedniej proporcji
bomb burzgcych, zapalajgcych i chemicznych. We wszystkich rozwazaniach stale
powtarzat, ze tylko jednoczesne uzycie tych bomb moze przynie$¢ zakltadane efekty.
Byt szczegolnie gorgcym zwolennikiem stosowania bomb chemicznych, i to zawie-
rajagcych substancije trujgce o dziataniu diugotrwalym. Zdaniem Douheta, zastosowa-
nie tego typu bomb miato uniemozliwi¢ ludnos$ci prowadzenie skutecznej akcji ratun-
kowej, a ponadto doprowadzi¢ do wystgpienia objawéw masowej paniki. Nalezy jed-
nak podkresli¢, ze poglady na role lotnictwa w przysziej wojnie przysporzyly Douhe-
towi, zwlaszcza w jego ojczyznie, bardzo wielu przedwnikéw. Zyskat natomiast wielki
rozgtos w Europie, a nawet na Swiecie. Bylo to o tyle zrozumiale, ze przewidywat on
z jednej strony prowadzenie dziatan manewrowych, a z drugiej dgzenie do znalezie-
nia takich sposobow walki, ktére pozwolityby unikng¢ koniecznosci tworzenia maso-
wych sit zbrojnych i prowadzenia diugotrwatej wojny. Jednym z gorgcych jego zwo-
lennikow byt generat Hugh Trenchard, szef sztabu sit powietrznych Wielkiej Brytanii.
Mozna zatem przyjac, ze teoria Duheta wywarta powazny wplyw zarbwno na rozwa;
mysli wojskowej, jak | tez bezposrednio na praktyke tworzenia sit powietrznych w
wiekszos$ci panstw zachodnich.

Wojny kolonialne wykazaly, ze lotnictwo juz wéwczas bylo wysoce efektywnym
Srodkiem potegujacym wysitek wojsk lgdowych w operacjach wojskowych. Kilka sa-
molotéw wykonujgcych zadania rozpoznawcze osiggato zdecydowanie lepsze rezul-
taty niz tradycyjna kawaleria. W tym czasie, mimo ze doktadnos$¢ uderzen z powie-
trza byla niewielka, to samoloty wnosity znaczacy potencjat ogniowy na polu walki.
Co wiecej, samolot byt bardzo mobilnym Srodkiem walki charakteryzujgcym sie jed-
noczesnie mozliwosciami szybkiego reagowania na zmieniajaca sie sytuacje na la-
dzie. Lotnictwo kontyngentéw kolonialnych mogto podjg¢ dziatania nawet w ciggu
kilku godzin, co bylo niemozliwe do oslagnieda w przypadku uzycia ladowych eks-
pedyciji, ktérych przygotowanie zajmowato zwykle tygodnie. Samolot mogt takze ata-
kowac obiekty potozone w glebi terytoriow zajmowanych przez rebeliantow oraz byt
w stanie znacznie szybdejw poréwnaniu do pododdziatéw lagdowych przemiesci¢ sie
z jednego rejonu zagrozenia do drugiego. Ponadto byt doskonatym Srodkiem do wy-
petiania funkgi facznikowych oraz ewakuaqi rannych i dezko chorych zotnierzy.
Wielokrotnie samoloty wykonywaly znacznie lepiej misje o charakterze policyjnym

(utrzymania prawa i porzgdku w kolonii) niz wielkie formage wojsk lagdowych.
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Rezultaty analizy uzycia lotnictwa w wojnach kolonialnych wyraznie wskazujg
ze koncepcja Krolewskich Sit Powietrznych Wielkiej Brytanii (RAF-u) w samodzielnej
realizacji zadan zwigzanych z utrzymaniem prawa i porzadku w koloniach nigdy nie
zostala praktycznie wprowadzona w zycie. Brytyjczycy, co wyraznie potwierdzajg
wyniki badan, nie byli bowiem w stanie utrzymacé pokoju w koloniach bez uzycia licz-
nego kontyngentu lgdowego. Z drugiej jednak strony przebazowanie jednostek lotni-
czych do kolonii umozliwito zmniejszenie zarébwno samej liczby garnizonéw, jak li-
czebnoéci ich zaldg. Jednoczesne natomiast uzycie lotnictwa i wojsk lgdowych zde-
cydowanie zwiekszato efektywnos$¢ dziatan tych drugich. Pod koniec ery wojen kolo-
nialnych Brytyjczycy posiadali znaczne umiejetnosci w uzyciu lotnictwa do dtawienia
powstan narodowych w zarzgdzanych przez nich koloniach. W 1939 roku brytyjskie
sity zbrojne w Indiach opublikowaly podrecznik zatytulowany Frontier Warfare, ktéry
stanowit 0og6ing doktryne uzyda sit zbrojnych i lotnictwa w misjach o charakterze po-
licyjnym. W Indiach, gdzie brytyjski kontyngent wojskowy miat wszechstronng wiedze
na temat plemion, z ktérymi musiat walczy¢, dowddcy rozumieli, iz nadmierne uzycie
przemocy zbrojnej i intensywne bombardowania mogag sie okaza¢ bezproduktywne.
W innych koloniach jednakze wyzsi rangg dowddcy tylko w niewielkim stopniu do-
strzegali wplyw uzycia sit zbrojnych na ogéing sytuacje polityczng w koloniach, co
szczegblnie widoczne bylo w Iraku. General Haldane, dowddca brytyjskich sit w tym
kraju w czasie powstania 1920 roku, byt przekonany, ze do jego wybuchu przyczynito
sie przede wszystkim zbyt tagodne traktowanie miejscowej ludnosd arabskiej. Hal-
dane ofiqalnie stwierdzit, ze ,Arabowie podobnie jak inne narodowosci wschodnie sg
przyzwyczajeni do rzgdow silnej reki™. Przedstawiciel RAF-u walki w Iraku ttumaczyt
w inny spos6b, uwazajac, ze: ,Wiekszos¢ plemion walczy dla samej przyjemnosci
walczenia.,. My natomiast przeciwstawiamy sie im wykorzystujac do tego piechote,
ktora stwarza im doskonate do tego warunki. Uzycie samolotu powoduje natomiast,
ze majg do czynienia z bronig, ktérej nie mogg pokonaé¢”. Kolejnym dowodem po-
twierdzajgcym brak zrozumienia sytuacji ogélnej bylo to, iz brytyjscy oficerowie
w Iraku nawet nie podejrzewali, ze wybuchajgce w tym kraju powstania mogg mlec¢
jakiekolwiek cele polityczne.

Wojny kolonialne dostarczyly Brytyjczykom, Francuzom i innym panstwom kolo-

nialnym wiele doswiadczen w uzyciu sit powietrznych w dziataniach wojennych. Bry-

J.S. Comm, W.R. Johnson, Airpower..., wyd. cyt., s. 82.
Tamze, s. 82.
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tyjczycy stali sie ekspertami w koordynowaniu dziatan sit powietrznych i wojsk lagdo-
wych w walce z rebeliantami. Francuzi z kolei doskonale poradzili sobie z transpor-
tem rannych droga powietrzng tworzac pierwsze wyspecjalizowane w tym zakresie
jednostki lotnicze. Dzieki temu uratowano zycie wielu zotnierzy francuskich. Z drugiej
jednak strony, mimo ze francuska doktryna powietrzna, kiladfa nacisk na lotnicze
wsparcie wojsk ladowych w wojnie konwencjonalnej, to mozna stwierdzi¢, iz nie
znalazio to potwierdzenia w praktycznych dziatlaniach. Oceniono bowiem, ze efek-
tywnos¢ Ich dziatan powietrzno-ladowych w wojnach kolonialnych byfa jednak mniej-
sza niz BrytyjczykOw®\

Z perspektywy czasu mozna oceni¢, ze niewiele wnioskéw wynikajacych z
uzycia lotnictwa w tych wojnach zaadaptowano w doktrynach wojennych sit po-
wietrznych Francji i Wielkiej Brytanii. Chociaz koordynacja operacji powietrzno-
ladowych prowadzonych przez Brytyjczykdw przyniosta dobre rezultaty w wojnach
kolonialnych, to RAF w znacznej mierze nie uwzglednit tych doSwiadczen w doktrynie
wojennej. Na poczatku drugiej wojny Swiatowej Krolewskie Sity Powietrzne nie po-
siadaty doktryny bezposredniego wsparcia lotniczego jednostek wojsk lgdowych | do
1942 roku osiggaty stabe rezultaty w tego rodzaju misjach. Podobnie bylo w wypadku
stosowanych przez RAF technik bombardowania. Dokladnos¢ atakéw z powietrza
osiggana przez RAF w wojnach kolonialnych byta bardzo staba. Pomimo ze wojny te
obnazyly wszelkie braki RAF-u z tym zwigzane, to tylko w niewielkim stopniu problem
ten przyciggnat uwage wyzszych ranga dowddcow determinujgcych rozwéj tych sit.
Przed drugg wojna Swiatowa niewiele jednak uczynili, aby zwiekszy¢ doktadnosé
bombardowania. Stabe rezultaty w tym wzgledzie byly plaga Brytyjczykéw w okresie
od 1939 do 1942 roku.

Operacje w koloniach wykazaly rowniez znaczenie transportu powietrznego. Eu-
ropejskie sity powietrzne wielokrotnie w tym czasie improwizowaly, organizujgc srodki
transportu do szybkiego przerzutu i rozwiniecia sit oraz zaopatrzenia na stosunkowo
duze odlegtosci. Potrzeba zastosowania transportu powietrznego stata sie faktem.
Jednakze w momencie wybuchu drugiej wojny Swiatowej zaréwno francuskie, jak i
brytyjskie sity powietrzne nie mialy lotnictwa transportowego. W zasadzie sprawowa-
nie kontroli z powietrza przyczynito sie do utrzymania samodzielnych struktur Kro-

lewskich Sit Powietrznych i przydzielenia Im odpowiednio duzego budzetu. W okresie

& Zob. tamze, wyd. cyt., s. 82.
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miedzywojennym nie bylo natomiast rzeczywistej potrzeby, aby adaptowac wnioski i
doswiadczenia z wojen kolonialnych dla potrzeb prowadzenia przysziej wojny kon-
wencjonalnej na duzg skale.

Pierwsze przypadki sprawowania kontroli z powietrza, chodzi tu przede wszyst-
kim o dziatania w Somalii w 1920 roku, wydawaly sie potwierdzac¢ stusznos¢ przyje-
tych koncepcji uzycia lotnictwa. Uderzenia z powietrza byly wéwczas czym$ nowym i
wywieraty na przeciwnikach gtebokie wrazenie. Mimo ze Brytyjczycy kontynuowali
operaqge kontroli z powietrza na granicach imperium, to nie wywolywaly one tak du-
zego efektu psychologicznego, jak sie spodziewano. Wiele plemion przeciwnych ko-
ronie brytyjskiej w Adenach, p6inocno-owschodnich Indiach i w Kurdystanie nauczyto
sie doskonale maskowac swoje obozowiska i umiejetnie przygotowywac schrony dla
mieszkancow atakowanych z powietrza wiosek. Plemiona w Kurdystanie zorganizo-
waly nawet system powiadamiania o zagrozeniach z powietrza, w ktérym obserwato-
rzy po wykryciu samolotéw brytyjskich za pomocag znakéw dymnych przekazywali
informacje o grozacym niebezpieczenstwie. W pézniejszych kampaniach prowadzo-
nych przeciwko przywdédcy kurdyjskiemu, szejkowi Mahmudowi, brytyjskie jednostki
lotnicze przez wiele miesiecy intensywnie bombardowaly stolice rebeliantéw, a mimo
to powstanie wcigz trwato. Dziatania RAF-u w Palestynie nie zniechecity Arabéw do
kontynuowania walki z sitami brytyjskimi. W rzeczywistosci powstanie w Palestynie
zakonczono dzieki zastosowaniu srodkéw politycznych, a nie militarnych.

Francuzi natomiast nauczyli sie, ze morale i woli walki rebeliantow nie da sie
ostabi¢ nawet regularnymi bombardowaniami Ich miast i wiosek. Rzeczywisde w sto-
sunku do zdeterminowanych wzgledami narodowymi bojownikéw regularne ataki z
powietrza, zamiast ostabia¢, wzmacnialy ich wole do stawiania oporu sitom rzado-
wym. Jednakze wnioski te, wynikajgce z realnych dziatan bojowych, nie przekonaly
wiekszosci decydentéw europejskich sit powietrznych, ktérzy czesto pozostawali pod
wrazeniem teorii \Moskiego teoretyka wojny powietrznej generata Douheta twierdzg-
cego, iz uderzenia z powietrza moga bardzo tatwo ztamac wole atakowanego naro-
du.

Pomimo wskazanych powyzej problemoéw Brytyjczycy zwrdcili uwage na inny
bardzo wazny dla nich aspekt zastosowania lotnictwa, ktéry zwigzany byt z kosztami
operaqi utrzymania prawa i porzadku w koloniach. Wysocy rangg urzednicy rzadowi
ocenili, ze przeprowadzona w Somalii interwencja wojskowa byla najtansza w historii

wojen, na ktérg wydano jedynie 77 000 funtéw zamiast przewidywanych na wstepie
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przez sir Henry Wilsona milionow funtéw. Koszty operacji w Iraku dzieki zastosowa-
niu lotnictwa zostaly natomiast zredukowane prawie o 83 procent i z przeznaczonych
na operage ponad 23 milionéw wydano mniej niz 4 miliony funtéw. Zdecydowanie
mniejsze wydatki wynikaty z faktu, ze kazda pojedyncza misja lotnictwa byla tansza
od uzycia wojsk ladowych. Wystanie bowiem samolotu lub nawet kilku samolotéw do
stlumienia zamieszek w okre$lonym rejonie wymagalo o wiele mniejszych naktadéw
finansowych niz wyekwipowanie kolumny piechoty z catym niezbednym zabezpie-
czeniem logistycznym.

W wiekszosci operaciji w koloniach uzycie lotnictwa przyczynito sie do obnizenia
strat po obu walczacych stronach. Dzieki uzyciu lotnictwa straty wiasne byly mniej-
sze, poniewaz mniej liczebne formage wojsk ladowych uczestniczyly w operacjach.
Dzialo sie tak, poniewaz, tylko piloci, obserwatorzy, obstuga naziemna samolotéw
oraz zatogi samochoddéw opancerzonych brali w nich udzial, zamiast wielkich kolumn
(wypraw) piechoty wraz z ich jednostkami zabezpieczenia, ktére nader czesto wpa-
daly w zasadzki organizowane przez rebeliantow. Ponadto samoloty mogly operowac
na wysokosciach, ktére byly poza zasiegiem o6wczesnego uzbrojenia przeciwnika
i mogly tym samym bezpiecznie wykonywaé powierzone im zadania®". Nalezy zwro-
ci¢ rowniez uwage na fakt, ze straty po stronie przeciwnika dzieki wiasciwej taktyce
lotnictwa brytyjskiego byly rowniez mniejsze. Elementem tej taktyki bylo miedzy in-
nymi zrzucanie ulotek ostrzegajacych o nalotach oraz wykonywanie uderzen dopiero
po opuszczeniu wiosek przez ludnos¢ cywilng. Jak wykazat Krause, typowa doktryna
stosowana w celu utrzymania porzadku w koloniach narzucata w pierwszej kolejnosci
dostarczenie rebeliantom ultimatum, a dopiero gdy nie odniosto ono pozadanego
skutku - uderzenie z powietrza®®. Takie wyjgtkowo rozwazne uzycie lotnictwa budzito
petng aprobate opinii publicznej oraz sprzyjato wysitkom dyplomatycznym prowadzo-
nym na arenie miedzynarodowe;.

Jednym z podstawowych ograniczen uzycia samolotéw brytyjskich w wojnach
kolonialnych byta ich bardzo staba odporno$¢ na warunki pogodowe. Wiele strat
RAF-U bylo spowodowanych uszkodzeniami silnikow oraz innych elementéw samo-
lotow wynikajgcymi z wyjatkowo niekorzystnych warunkéw atmosferycznych panuja-

cych w tym regionie Swiata. Silne porywy wiatru szarpaly samolotami, powodujac

¥ RF. Walker, Facing the Future: A Doctrine for Air Control in Limited Conflicts, Air University,
Maxwell Air Force Base, Alabama 1998, s. 17.
B M. Krause, Modem..., wyd.cyt,, s. 4.
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powazne uszkodzenia pfatowcow, co nader czesto bylo przyczyng katastrof lotni-
czych. Warunki atmosferyczne czestokro¢ uniemozliwiaty uzycie lotnictwa w stosun-
kowo dlugim, jak na potrzeby prowadzonych operacji, okresie. Burze piaskowe w
pustynnym terenie Iraku mogly przerwac dziatania lotnictwa nawet na wiele tygodni.
Wykrycie tych stabosci lotnictwa nie zajelo przeciwnikowi zbyt wiele czasu, dlatego
tez znajac ograniczenia w jego uzyciu, planowali swoje dzialania w okresie panowa-
nia niekorzystnych warunkéw atmosferycznych wiedzac, ze samoloty pozostang na
ziemi.

Poczatki rozwoju tacznosci miedzy samolotami w powietrzu i dziatajacymi w te-
renie jednostkami wojsk lgdowych byly trudne, a $rodki wykorzystywane do tego bar-
dzo prymitywne. Piloci musieli zrzucac zasobnik z informacjg przeznaczong dla ope-
rujgcych na ladzie patroli. Alternatywnym rozwigzaniem bylo znalezienie w najbliz-
szej odlegtosci dogodnego miejsca do lgdowania - umozliwiato to pilotowi osobisty
kontakt z dowOdca patrolu. Patrole te mogly utrzymywac kontakt z samolotami za
pomocg ustalonych wczesniej sygnatow, np. znakéw na ziemi uktadanych z placht
materiatu. Niewielkie mozliwosci w zakresie wymiany informacji z jednostkami wojsk
ladowych spowalnialy czas reagowania lothictwa na zmieniajgca sie sytuacje na
ziemi i czesto rebeliantom udawalo sie zmieni¢ pozycje, zanim do wskazanego rejo-
nu zdazyly dotrze¢ samoloty.

Istotnym problemem, z ktérym musiato sie borykac lotnictwo, byto identyfikowa-
nie sit wkasnych i sit przeciwnika, co bylo szczegélnie trudne w wypadku zamieszek |
niepokojow majgcych miejsce w terenie zurbanizowanym. Piloci wykonujgcy misje
policyjne w Palestynie nie mogli skutecznie wptywaé na szybko zmieniajgcg sie sytu-
acje na ladzie, albowiem istnialo duze ryzyko spowodowania niezamierzonych start
wsrdd ludnosci cywilnej oraz omylkowego zaatakowania wiasnych sit. Efektywnosc¢
uzycia lotnictwa w Palestynie, ze wzgledu na jego ograniczone mozliwosci walki w
terenie zurbanizowanym, byla zatem niewielka. Stad tez préba sprawowania kontroli
Z powietrza zakonczyta sie niepowodzeniem i do przywrocenia prawa i porzadku do-
wodztwo kolonialne musiato uzy¢ kontyngentu lgdowego. Samoloty mogly natomiast
skutecznie wykorzystywac swoje uzbrojenie, wykonujac przede wszystkim uderzenia
na obiekty stacjonarne, ale réwniez mobilne, pod warunkiem ze robity to w terenie
otwartym.

Na podstawie doswiadczen z misji policyjnych uzyskanych przez sity powietrzne

Wielkiej Brytanii mozliwe stato sie okreslenie warunkéw, ktérych spetnienie powinno
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gwarantowaé efektywne uzycie lotnictwa w tego rodzaju operacjach. Jednym z wy-
mogoéw o fundamentalnym wrecz znaczeniu bylo i nadal jest posiadanie rzetelnych
informacji rozpoznawczych i ich przekazanie do wykonawcédw oraz zdolnos¢ do
szybkiej reakciji, inicjowanej na podstawie tych danych. Terminowa dystrybucja in-
formacji rozpoznawczych wymaga niezawodnych srodkéw tgcznosci miedzy jednost-
kami wojsk ladowych a dziatajagcymi w powietrzu samolotami. Problem te dostrzegt
miedzy innymi kapitan RAF John Glubb, ktéry w swojej ksigzce zatytutowanej War in
the Desert, an RAF Frontier Campaign opisat miedzy innymi kilka incydentéw, w kto-
rych po wykryciu i zlokalizowaniu przeciwnika jednostki wojsk ladowych nie mogtly na
czas przekazac tych informacji do eskadr lotniczych. W kohcu doswiadczenia Brytyj-
czykéw wyraznie wykazaty wysoce polityczng nature sprawowania kontroli z powie-
trza. Wzgledy polityczne wymagaly uzycia minimalnych, niezbednych do wykonania
zadania sit, dokonywania zrzutéw ulotek ostrzegajgcych o nalotach, zwalczania
glébwnie obiektow utrudniajacych przeciwnikowi normalne funkcjonowanie oraz okre-
Slenia jasnych i zarazem realnych wymagan dotyczacych pozadanego zachowania
ze strony walczacych grup narodowosciowych®”. Wszystkie wymienione powyzej
przedsiewziecia nie znajdujg w petni odzwierciedlenia w taktyce stosowanej w czasie
dziatan wojennych i dowodza jednoczesnie, ze celem kontroli z powietrza jest wymu-
szenie na ludnosd lokalnej pozadanych przez organy polityczne zachowarn, a nie
totalne zniszczenie.

Idea kontrolowania z powietrza okreslonych terytoribw (np. panstwa) przez lot-
nictwo, z udzialem matego kontyngentu lgdowego, byta na tyle ekscytujaca, iz wzbu-
dzita zainteresowanie miedzy innymi wspoiczesnego teoretyka potegi powietrznej
Carla Buidera. Niski koszt tego typu operacji uznano za szczegOlnie wazng i atrak-
cyjna dla przywddcoéw wielkich mocarstw i Sojuszu ceche tych operacji. Inng zaleta
wypetniania misji o charakterze policyjnym, do ktérych z pewnos$cig mozna zaliczy¢
kontrole z powietrza, jest niski stopien ryzyka dla uczestniczacych w niej zohierzy®®.
Jest to zatem bardzo dobra doktryna umozliwiajgca unikniede lub co najmniej zmi-
nimalizowanie strat wiasnych.

Jednakze model kontroli z powietrza, stawiany za wzér przez grono amerykan-
skich decydentéw sit powietrznych | teoretykdw uzycia potegi powietrznej jako model

R.F. Walker, Facing the Future: A D o ctrin e ...cyt, s. 19.
Na ten aspekt szczegélna uwage zwracaja Amerykanie, ktérzy wielokrotnie przekonali sie, jak

ponoszone straty osobowe negatywnie wplywajg na spoteczng ocene operacji prowadzonych przez
sity zbrojne.
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doktrynalny, nie jest oparty na rzeczywistych doswiadczeniach historycznych, lecz na
przejaskrawionym obrazie tego sposobu dziatania lotnictwa w wojnach kolonialnych.
Po pierwsze, o0 czym juz wspomniano, lotnictwo samodzielnie dzialato jedynie w ope-
racjach o charakterze policyjnym, prowadzonych na malg skale. W wiekszosd wy-
padkéw, nawet w operacjach o niewielkiej Intensywnosci, | tak do utrzymania pokoju
w koloniach wykorzystywano znacznag liczbe wojsk ladowych. Amerykanski teoretyk
Robert Pape jako przyktad zakonczonej sukcesem operacji wymuszania pozgdanego
zachowania przez strone konfliktu podat rozlokowanie i uzycie jednostek RAF-u w
pétnocnym Iraku w 1924 roku. Turcja, koncentrujgc znaczne sity lagdowe na granicy z
Irakiem, chciata wkroczy¢ do Kurdystanu z zamiarem przejecia kontroli w regionie
Mosulu. Reakcjg na takie dziatania bylo szybkie rozwiniecie eskadr RAF-u oraz wy-
konanie kilku atakow bombowych, ktére pokazaty wole walki i determinage Brytyj-
czykow. Byt to wyrazny sygnat dla wojsk tureckich, ze jesli przekroczg granice, to
ataki jednostek RAF-u bedg kontynuowane i na pewno spowodujg duze straty,
utrudniajgc im prowadzenie tej operacji. Pape dowodzit, ze wymuszanie z powietrza
przyniosto pozadany skutek przez strone brytyjska | w rezultacie Turcja wycofala
swoje sity znad granicy w pazdzierniku 1924 roku. Co jednak charakterystyczne dla
zwolennikow lotnictwa nie wspomniat on, ze w tym samym czasie wojska ladowe
rozwinely dwa brygadowe zespoly zadaniowe (6 batalionéw piechoty, 2 baterie arty-
lerii, 1 kompanie inzynieryjng oraz 1 kompanie karabindbw maszynowych) na péinoc
od Mosulu.

Chociaz lotnictwo okazato sie efektywnym srodkiem w walce o utrzymanie pra-
wa i porzadku na zamorskich terytoriach Wielkiej Brytanii | Innych panstw kolonial-
nych, to operage te powinny by¢ definiowane jako pofgczone, a nie powietrzne, jak
to czesto ma miejsce. Whnikliwa analiza zastosowania lotnictwa w okresie miedzy-
wojennym wykazata, ze wnioski z wojen kolonialnych sg raczej niewielkim i kontro-
wersyjnym wsparciem dla idei prowadzenia klasycznej operacji o charakterze poli-
cyjnym lub utrzymania pokoju z uzyciem sit powietrznych jako jedynego lub dominu-
jacego komponentu sit zadaniowych.

Sprawowanie kontroli nad koloniami mogto by¢ oparte na koncepqi dominacji,
ktorej idea wyrazata sie raczej w zastosowaniu lotnictwa niz sit okupacyjnych. Zda-
niem brytyjskiego historyka Anthony Claytona, lotnictwo mogto stosownie do panuja-
cej sytuacji reagowacé na wszelkie préby nieprzestrzegania prawa przez ludnosé za-

mieszkujgca te terytoria, nie mogac jednakze zmusic jej do respektowania tych praw.
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Uzycie potegi powietrznej byto jednakze bardziej ekonomiczne niz utrzymywanie w
poszczego6lnych koloniach sit ladowych, ktore i tak nie mogly dziata¢ w kilku miej-
scach jednoczes$nie.

Podstawy koncepcji uzycia potegi powietrznej oparte byly na wierze, ze Wielka
Brytania w razie koniecznosci moze szybko ukara¢ swych przeciwnikéw. Mozna sa-
dzi¢, ze taki sposéb utrzymania kontroli nad podleglymi koloniami byt mozliwy dzieki
znacznej réznicy technologicznej. Udziat w pierwszej wojnie Swiatowej przyczynit sie
do gwalttownego rozwoju brytyjskich sit zbrojnych, w tym oczywiscie i sit powietrz-
nych. Stad tez w doktrynie wspomina sie 0 uzyciu samolotéw, pojazdéw opancerzo-
nych, radiowych $rodkéw tgcznosci oraz wojskowych pojazdéw mechanicznych.
Wielka Brytania rozpoczela w ten sposob okres prowadzenia wojen wewnetrznych,
wprowadzajac w zycie strategie administrowania koloniami, opartg na efekcie od-
straszania militarnego uzyskiwanego dzieki prezentowaniu swojej obecnosci w roz-
nych regionach Swiata.

Reasumujgc, idea uzycia lotnictwa w wojnach kolonialnych, ktérg starano sie
wyjasni¢ w niniejszym rozdziale, mimo skrajnych opinii i ocen zostala zaadaptowana
do wspoiczesnych operaciji wymuszania stref zakazu lotéw oraz innych stref zakaza-
nych. Przez ponad 60 lat lotnictwo nie bralo udziatlu w tego rodzaju operagach, do
czego gtdéwnie przyczynit sie dwubiegunowy uktad sit na Swiecie i wynikajace z tego
permanentne zagrozenie wojng miedzy blokiem wschodnim a zachodnim. Jednakze
na poczatku lat dziewiecdziesigtych ubiegtego stulecia, po zmianach, jakie zaszly na
Swiecie oraz wielkim sukcesie lotnictwa w wojnie w rejonie Zatoki Perskiej, zaczeto
wykorzystywac je do dziatan niemajgcych wiele wspéinego z klasyczng wojng. Brak
wypracowanych doktryn poswieconych wymuszaniu stref zakazu lotéw sprawit, ze
Stany Zjednoczone, a nastepnie Sojusz Poinocnoatlantycki siegnely do opracowan
wyjasniajgcych brytyjska koncepcje kontroli z powietrza. Sposéb wdrazania wspo-
mnianej koncepcji w nowych uwarunkowaniach geopolitycznych i zupetnie odmien-
nym Srodowisku operacyjnym, a takze osiggniete rezultaty wyjasniono w kolejnym

rozdziale poswieconym wspoéiczesnym operaqom wymuszania stref zakazu lotow.
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3. WSPOLCZESNE OPERACJE WYMUSZANIA STREF ZAKAZANYCH

3.1, Operacje wymuszania stref zakazu lotéw nad pétnocnym Irakiem
3.1.1. Operacja ,,Provide Comfort”

Po wojnie w rejonie Zatoki Perskiej status i potencjat bojowy Iraku drastycznie
zmniejszyly sie w poréwnaniu do stanu z 1990 roku, kiedy panstwo to zajmowalo 4
pozycje pod wzgledem liczebnosci sit zbrojnych oraz 6 miejsce wsrdéd najwiekszych
sit powietrznych na swiede. W czasie wojny sity koalicyjne praktycznie zniszczyly
zintegrowany system obrony powietrznej Iraku, obnizyly takze wartos¢ bojowg jego
lotnictwa oraz zdziesigtkowaly regularne jednostki wojsk lgdowych. Jedynym wyjat-
kiem w tym wzgledzie byla najlepiej wyszkolona | wyposazona gwardia republikan-
ska, ktéra pozostata zwarta i w peti oddana dyktatorowi. Pomimo poniesionej po-
razki Husajn zachowat kontrole nad panstwem, bezlitoSnie represjonujac mniejszos¢
kurdyjska na péinocy oraz wiekszos¢ szyitdbw na potudniu kraju. Jego priorytety po-
zostaly niezmienne od czasu przejecia wladzy w 1970 roku. Najwazniejszym z nich
bylo osobiste przetrwanie i utrzymanie sie u wladzy w tym trudnym powojennym
okresie. Kolejnymi priorytetami bylo odzyskanie Kuwejtu, ktory ciagle byt uznawany
przez Husajna za prowincje Iraku, oraz wsparcie dgzen palestynskich w Swiede
arabskim®®.

Pierwsze agresywne posuniecie Iraku mialo miejsce tuz po oslagniedu porozu-
mienia 0 przerwaniu ognia, kornnczacego praktycznie operacje ,Desert Storm”. Przy-
wodca Iraku postanowit wzmocni¢ nadwatlong w wyniku wojny potege rezimu, zwal-
czajgc bezwzglednie wewnetrznych przeciwnikéw, szczegolnie zas Kurddw i szyitow.
Nardd kurdyjski postanowit bowiem wykorzystaé sytuage powstata w wyniku operaciji
.pDesert Storm” i zbrojnie przedwstawic sie represjonujgcemu ich przez wiele lat re-

zimowi Saddama Husajna®*. Powstancy kurdyjscy zaatakowali jednostki wojskowe

# Chodzito tu o dziatania majace na celu zjednoczenie wysitkéw panstw arabskich w zakresie
wsparcia Palestyrniczykow w walce z Izraelem.

" Kurdowie to naréd zamieszkujacy na terytorium lraku, lIranu, Turcji, Syrii i republik kauka-
skich. Nie ma dokladnych danych na temat ich liczebnosci. Operuje sie liczbg od 20 do 28 milionéw
ludzi. Znaczne skupiska uchodZcéw kurdyjskich znajduja sie w wielu krajach Europy Zachodniej. Kur-
dowie w tych panstwach, w ktérych zyja, sg traktowani z duzg nieufno$da. Rodzi to wiele konfliktow i
napie¢. Podejmowane sa akcje pacyfikacyjne w odpowiedzi na proby narodowego wyzwolenia Kur-
doéw. Najiuwawsze walki o niepodlegtos¢ lub szeroka autonomie toczag sie na terytorium tureckiego
Kurdystanu. Trudno okresli¢ liczbe ofiar, ale szacuje sie, ze zginelo wiele tysiecy oséb. Jest czyms
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Iraku i przejeli kontrole nad wieloma kluczowymi miastami w potinocnym Iraku. Jed-
nakze po pierwszych niepowodzeniach, jednostki rzadowe przystapity do zdecydo-

wanej i bezpardonowej kontrofensywy, szybko odzyskujgc stracony teren.
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Rys. 8. Strefy zakazu lotéw nad Irakiem

Osiagniete w 1991 roku porozumienie nie zabraniato Irakowi uzycia $migtowcow

po zakonczeniu dziatan wojennych, co niestety zostato skrzetnie przez nich wykorzy-

niemoralnym, ze tak wielki naréd jakim sg Kurdowie nie ma posiada wiasnej panstwowosci. Zob. Cz.
Mojsiewicz, Leksykon probleméw miedzynarodowych i konfliktéw zbrojnych, Atia2, Wroctaw 1999,
S.125.

70


http://www.fas.org/news/iraq/2000/07/

stane w prowadzonej przez kilka tygodni kampanii przeciwko ludnosci cywilnej i wy-
gnancom. Nacierajgce wojska irackie wypieraly systematycznie partyzantow kurdyj-
skich, a takze ludnos$c¢ cywilng z zamieszkiwanych do tej pory ziem, przesuwajgc ich
stopniowo w niedostepne tereny goérskie na pétnocy kraju.

W rezultacie tej kampanii ponad trzy miliony ludzi pochodzenia kurdyjskiego
opuscito swoje domy, kierujgc sie na poéinoc Iraku. Wedtug raportéw publikowanych
przez miedzynarodowych ekspertéw, do kwietnia 1991 roku ponad 800 tysiecy Kur-
déw uciekio do sgsiedniego Iranu, a okoto 300 tysiecy przekroczylo granice z Turcjg i
osiadio czasowo w potudnio-wschodniej czesci tego panstwa®®. Brak pozywienia,
wody oraz schronienia stanowit najwieksze zagrozenie, szczegdlnie w okresie zimy,
kiedy temperatura w tym regionie spadata ponizej zera. Pracownicy organizacji hu-
manitarnych donosili, ze z powodéw wycienczenia dziennie umierato ponad 1000
0s6b pochodzenia kurdyjskiego, gtownie byly to dzieci i starcy. Juz na poczatku
kwietnia 1991 roku wysocy ranga przedstawiciele rzadu Stanéw Zjednoczonych
ostrzegli Irak, aby jego lotnictwo nie wykonywalo lotéw na péinoc od 36 réwnoleznika
oraz nie podejmowato zadnych prob utrudniania pracy organizacjom humanitarnym.

Te niezgodne z prawem dziatania potepita zarbwno koaliga, jak i Organizacja
Narodéw Zjednoczonych, ktéra uchwalita stosowne rezoluge zabraniajgce wykorzy-
stywania przemocy w stosunku do ludnosci cywilnej. W kwietniu 1991 roku O NZ
wprowadzita w zycie rezolucje Rady Bezpieczenstwa nr 688, w ktérej domagala sie,
aby Irak zaprzestat represjonowania ludnosci kurdyjskiej zamieszkujgcej pothocne
terytoria tego panstwa oraz wezwata narody do niesienia pomocy humanitarnej w
tym regionie. W rezolucji znalazt sie takze zapis, w ktébrym ONZ domagatla sie od Ira-
ku petnej wspolpracy z organizacjami humanitarnymi. Rezolucja ta stworzyla pod-
stawy prawne do koalicyjnej operacji powietrznej nad terytorium Iraku.

Opierajgc sie nha zapisach zawartych we wspomnianej rezolucji Rady Bezpie-
czenstwa, gtbwnodowodzacy sit zbrojnych Stanéw Zjednoczonych w Europie wydat
rozkaz do sformowania potgczonych sit zadaniowych (combined task force - CTF) ze
skiadu jednostek wydzielonych przez panstwa tworzgace koalicje. Dowddca tych sit
zostat generat James L. Jamerson, standardowo petnigcy obowie”’ zastepcy szefa
sztabu sit powietrznych Stanéw Zjednoczonych w Europie (USAFE). Dowddca sit

zbrojnych Stanéw Zjednoczonych w Europie delegowat mu uprawnienia na poziomie

® B. Thomson, Airpower Shaped by Iraqi No-Fly Zones, Combined Infomiation Bureau. Incirilik
Air Force Base, Turkey - http;//wwweurocom.mil/Directorates/ECPA/Operations/onw/20030430.

71



operacyjnej kontroli (OPCON) w stosunku do wszystkich wydzielonych jednostek z
wojsk ladowych i sH powietrznych. Miat on rébwniez uprawnienia na poziomie taktycz-
nej kontroli w stosunku do biorgcych udziat w operacji ,Provide Comfort” jednostek z
Turcji, Francji i Wielkiej Brytanii. Swoje stanowisko dowodzenia zorganizowat w bazie
sit powietrznych Incirilik w Turciji.

W celu obrony pracownikédw organizacji humanitarnych i pozarzadowych oraz
wspotdziatajgcego z nimi komponentu ladowego generat Jamerson wprowadzit strefe
zakazu lotéw na potnoc od 36 rownoleznika.

Do 20 lipca 1991 roku sztab potgczonych sit zadaniowych zakorczyt opracowa-
nie planu operaqi ,Provide Comfort”, w ktérym dowddca okreslit miedzy innymi rela-
cie dowodzenia oraz zakres odpowiedzialnosci dla poszczeg6inych elementéw orga-
nizacyjnych potaczonych sit zadaniowych.

Do wrzesnia 1991 roku potgczone sity zadaniowe osiggnely gotowos¢ do dzia-
fan. W ich strukturze wyodrebniono takie elementy funkgqonalne, jak: sztab, kompo-
nent powietrzny sit zadaniowych (combined force air component - CFAC) oraz woj-
skowe centrum koordynacyjne (Military Coordination Centre).

Istotnym elementem sit zadaniowych byt komponent powietrzny, w ktérego sktad
weszty jednostki lotnicze z czterech panstw®®. Komponent powietrzny oprécz jedno-
stek ze Stanoéw Zjednoczonych tworzyly Francja, Wielka Brytania i Turcja, ktore tgcz-
nie udostepnity do wykonania operacji ,Provide Comfort” 45 samolotow oraz ponad
1400 os6b personelu zabezpieczenia. Stany Zjednoczone, sprawujac funkcje lidera,
wydzielity najwieksza liczbe srodkéw powietrznych, wsrdd ktorych znalazly sie mie-
dzy innymi samoloty AWACS, F-15 i Smiglowce Black Hawk.

Komponent powietrzny sit zadaniowych rozpoczat ostone péthocnego terytorium
Iraku, w narzuconej przestrzeni powietrznej, nie dopuszczajac do przelotu samolotow
irackich na poinoc od tego réwnoleznika.

Dowddca komponentu powietrznego sit zadaniowych sprawowat kontrole nad
misjami lotniczymi wykonywanymi w ramach operaciji ,Provide Comforf poprzez dy-
rektora operacji, dyrektora misji dziatajacego w dowddztwie potaczonych sit zada-
niowych oraz powietrzny element dowodzenia znajdujgcy sie na pokiadzie samolotu
AWACS. Dyrektor operacji (CFAC/DO) byt odpowiedzialny za formutowanie i publi-

kowanie wytycznych, co obejmowato opracowanie rozkazu o kontroli przestrzeni po-

B9 .
Tamze.
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wietrznej (AGO). Rozkaz ten, jak podkreslajg autorzy raportu dla kongresu Stanéw
Zjednoczonych, byt dyrektywg dla wszystkich srodkéw powietrznych, zapewniajgca
reguly i procedury, ktore powinny by¢ respektowane przez wszystkie zalogi lotnicze
wykonujace misje bojowe w ramach operacji ,Provide Comfort"®& Wojskowe centrum
koordynacyjne wspierane przez oddziat Smiglowcéw z wojsk lagdowych Stanéw Zjed-
noczonych monitorowato natomiast warunki w ustanowionej na ladzie strefie bezpie-
czenstwa.

Rutynowe dziatania w powietrzu prowadzone byly przez tzw. zespoly lotnicze.
Typowy zespot lotniczy wydzielony do wykonania konkretnej misji skltadat sie z 30 do
40 samolotéw bojowych oraz samolotéw zabezpieczajacych. Formacje mysliwskie
wykonywaly loty w skiadzie 2 lub 4 samolotéw, zapewniajgc: wizualne i elektroniczne
rozpoznanie obiektow wojskowych, ostone wiasnych sit oraz obezwiadnienie obrony
powietrznej przeciwnika. Na wezwanie wykonywaly takze uderzenia na obiekty na-
ziemne, wykorzystujac do tego precyzyjne srodki razenia.

Intensywne dziatania lotnictwa zwigzane z wymuszaniem strefy zakazu lotéw
oraz narzucone wymagania w zakresie zachowania bezpieczenstwa wilasnego lot-
nictwa wymusity wypracowanie stosownej taktyki. Zgodnie zatem z przyjetymi zasa-
dami samolot AWACS startowat standardowo o dwie godziny wczes$niej niz zesp6t
lotniczy. Po osiggnieciu nakazanej strefy wykonywat lot po orbicie w bliskiej odlegto-
Sci od potnocnej granicy taktycznego obszaru odpowiedzlalnosd (rysunek 9). Zaloga
samolotu AWACS kierowat dowoddca misji, nadzorujgc bezposrednio prace oficera
obserwacji powietrznej oraz technikow odpowiadajgcych za sprawne funkgonowanie
Srodkow tgcznosci, stacji radiolokacyjnej oraz urzadzen przekazywania danych. Ofi-
cer obserwacji powietrznej z kolei nadzorowat prace technikdw odpowiadajacych za
identyfikacje obiektéw powietrznych | monitorowanie ruchu samolotow niebiorgcych
udzialu w operacji ,Provide ComforT. Starszy operator kierowat dziatalnoscig po-
szczegOlnych kontroleréw. Kontrolerzy tras byli odpowiedzialni za samoloty uczestni-
czace w tej operaqi zmierzajgce do lub z taktycznego obszaru odpowiedzialnosci.
Inny kontroler koordynowat tankowanie w powietrzu. Odpowiedzialng funkqge speiat

takze kontroler monitorujacy dziatania samolotow wiasnych w taktycznym obszarze

%0 Operation Provide Comfort. Review of U.S. Air Force Investigation of Black Hawk Fratricide
Incident, Report to Congressional Requesters, United States General Accounting Office, November
1997.
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odpowiedzialnosci. Ponadto w kazdej misji samolotu AWACS na jego pokiadzie

znajdowat sie przedstawiciel z tureckich sit powietrznych.

Zrédto: Report to Congressbnal Requesters, Operation Provide Comfort. Review of U.S. Air Force Investi-

gation of Black Hawk Fratricide Incident, United States General Accounting Office, November 1997, s. 15.
Rys. 9. Rejon dziatania w operacji ,,Provide Comfort”

Zatoga samolotu AWACS byta odpowiedzialna za kontrole tras samolotéw do i z
taktycznego obszaru odpowiedzialnosci (TAOR), jak przyjeto nazywac strefe zakazu
lotbw, koordynowanie tankowania w powietrzu, ostrzeganie o0 zagrozeniu powietrz-
nym i kontroli w strefie zakazu lotow; prowadzenie obserwacii, wykrywanie i identyfi-
kowanie wszystkich samolotéw spoza komponentu powietrznego sit zadaniowych.

Samoloty F-15 zawsze jako pierwsze wchodzity w przestrzen powietrzng strefy
zakazu lotow (TAOR). Ich zaloga, wykorzystujac pokladowe stacje radiolokacyjne
oraz Inne urzadzenia elektroniczne, starata sie sprawdzi¢, czy w powietrzu nie ma
samolotow przeciwnika, a nastepnie wykonywala lot po wyznaczonych orbitach.
Dzieki monitorowaniu przestrzeni powietrznej zapewniano ostone innym samolotom z
zespotu lotniczego.

Smigtowcami Black Hawk z wojsk ladowych Stanéw Zjednoczonych wykonywa-
no loty z zaopatrzeniem oraz inne misje transportowe na korzys¢ wojskowego cen-
trum koordynacyjnego. Wykorzystywano je réwniez do lotdw w taktycznym obszarze
odpowiedzialnosci w celu dostarczania pomocy humanitarnej do wiosek kurdyjskich
oraz demonstrowania swojej obecnosci w rejonie.

Obawiajgc sie trudnej do przewidzenia reakcji ze strony przywodcy Iraku i jego

sit zbrojnych, dow6dca komponentu powietrznego podjgt wszelkie dostepne Srodki
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bezpieczenstwa. Dlatego tez zatogi samolotow A-10 Thunderbolt Il dziataty wspdlnie
z lotnictwem transportowym przewozgcym pomoc humanitarng kazdorazowo
sprawdzajac, czy nie ma jakichkolwiek symptoméw, ktére wskazywatyby na ofen-
sywne dziatania Irakijczykow w strefie zrzutdbw. Z kolei zadaniem zalég samolotéw
F15i F-16 patrolujacych strefe zakazu lotéw bylo przeciwdziatanie zagrozeniom nie-
sionym przez lotnictwo Iraku. Wszelkie dziatania lotnictwa w ramach operaciji ,Provi-
de Comfort” byly zabezpieczane przez samoloty AWACS oraz samoloty tankowania
powietrznego. Sily koalicji ustanowily takze strefe bezpieczenstwa dla Kurdéw na
ladzie (rysunek 9), wewnatrz strefy zakazu lotéw, do ktorej nie wolno byto wkraczaé
zadnej jednostce wojskowej Iraku. Mozna zatem przyja¢, ze wymuszanie poétnocnej
strefy zakazu lotow byto elementem operacji humanitarne;.

Wkrétce po rozpoczeciu operacji wymuszania strefy zakazu lotéw zintensyfiko-
wano dziatania humanitarne, w ktérych brato udziat lotnictwo transportowe oraz okoto
20 tysiecy zotnierzy | cywilnych pracownikéw wielu organizagi pozarzadowych. Od
tego momentu personel zaangazowany w dostawy zywnosci, wody oraz innych $rod-
kow potrzebnych do przezycia mégt wykonywac¢ swoje zadania, nie obawiajgc sie
atakéw ze strony samolotéw irackich. Operacje ,Provide Comfort” zakonnczono w
grudniu 1996 roku. Komponent lotniczy wykonat w tym czasie 100 tysiecy misji pa-
trolujgc przestrzen powietrzng w potnocnej strefie zakazu lotbw oraz dostarczajgc
12 400 ton zywnosci, lekarstw, paliwa oraz innych $rodkéw potrzebnych ludnosci
kurdyjskiej do przetrwania®” Dziatania komponentu lotniczego koalicji wymuszajace-
go strefe zakazu lotow dzieki temu, Zze nie ponidst on strat wlasnych, cieszyly sie du-
Zym poparciem opinii publicznej oraz organéw rzadowych panstw tworzacych koali-
ge przez caly czas trwania operagi ,Provide Comfort”.

Pomimo zastosowania r6znych srodkéw kontroli przestrzeni powietrznej w trak-
cie tej operacji doszio jednak do zestrzelenia dwéch wiasnych $migtowcow przez lot-
nictwo koalicji. W dniu 14 kwietnia 1994 roku dwa Smiglowce Black Hawk przydzielo-
ne do wojskowego centrum koordynacyjnego przewozily oficerow ze Stanéw Zjedno-
czonych, Wielkiej Brytanii, Francji i Turcji, przedstawicieli spotecznosd kurdyjskiej
oraz amerykanskich doradcow politycznych, wykonujgc lot w taktycznym obszarze
odpowiedzlalnosd. Smiglowce wystartowaly bowiem z miejscowosci Zakhu | obraly

kierunek na Irbil. W tym samym czasie dwa amerykanhskie samoloty F-15 przeszuki-

% B. Thomson, Airpower Shaped...,vi*¢.cyt.
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waly przestrzen powietrzng w ktérg weszly Smiglowce Black Hawk. Zgodnie z wy-
pracowanym sposobem dziatania w przestrzeni powietrznej Turcji znajdowat sie sa-
molot AWACS, ktérego zadaniem bylo ostrzeganie o wystepujgcym w powietrzu za-
grozeniu oraz kierowanie samolotami koalicji. Zaloga tego samolotu miala informacje
o starcie Smigtowcow i wiedziata, ze przemieszczajg sie one w kierunku wschodnim,
pozostajac caly czas w taktycznym obszarze odpowiedzialnosci. Jednakze piloci sa-
molotéw F-15 nie byli Swiadomi tego, ze Smiglowce juz sg w tym obszarze i nie po-
wiadomiono ich o obecnosci samolotéw wiasnych. Dwukrotnie powiadomili oni zato-
ge samolotu AWACS, ze majg kontakt radarowy z nieznanymi obiektami. W tym cza-
sie Smigtowce kontynuowaly lot, nie majac $wiadomosci grozagcego im niebezpie-
czenstwa. Ich zalogi nie styszaly bowiem wymiany korespondenciji pomiedzy pilotami
F-15 i zalogg AWACS-a, gdyz uzywali oni innej czestotliwosci radiowej. W rezultacie
obydwa $Smiglowce zostaly zestrzelone przez samoloty wymuszajgce strefe zakazu
lotbw nad poétnocnym Irakiem. Incydent ten w znacznym stopniu wplynat na za-
ostrzenie regut podjecia i prowadzenia walki w operacji ,Deny Flight” w Bo$ni | Her-
cegowinie”.

Sukces operacji w Iraku oraz brak strat wkasnych poniesionych w wyniku dziatan
przeciwnika przypisano przede wszystkim ogromnej przewadze technologicznej
komponentu powietrznego oraz sprzyjajacej do jego uzycia atmosferze politycznej.
Towlasnie dzieki wspomnianej przewadze technologicznej, zdaniem ekspertéw ame-
rykanskich, samoloty koalicyjne mogty dziata¢ w miare swobodnie nawet wtedy, gdy
naziemne sily obrony powietrznej Iraku podejmowaly préby ich zestrzelenia®. W
trakcie operacji ,Provide Comfort” lotnictwo koalicji na pewno zestrzelito cztery sa-

moloty irackie, natomiast zniszczenie pigtego nie zostato potwierdzone.

3.1.2. Operacja ,Northern Watch”

Po zakonczeniu operacji humanitarnej w potnocnym Iraku sity koalicyjne skupity
swoj wysitek na wykonaniu zadan wynikajgcych z rezolucji Rady Bezpieczenstwa
wymagajacej od Iraku rozbrojenia oraz zniszczenia broni masowego razenia. W dniu

1 stycznia 1997 roku rozpoczeto zatem operacje ,Northern Watch", ktéra obejmo-

* Zob. Report to Congressional Requesters, Operation Provide Comfort. Review of U.S. Air In-
'\stigation of Black Hawk Fratricide Incident, United States General Accounting Office, November
1997.9%. 17.

R.F. Walker, Facing the Future..., wyd. cyt., s. 38.
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wala kontynuacje wymuszania strefy zakazu lotéw nad péthocnym Irakiem oraz mo-
nitorowanie przestrzegania rezolucji ONZ przez rezim Husajna.

Do wykonania operacji sformowano wielonarodowe sity zadaniowe, nazwane
tak samo jak operacja - ,Northern Watch”. W skfad tych sit weszlo okoto 50 samolo-
tow wydzielonych ze Standéw Zjednoczonych, Turcji i Wielkiej Brytanii. Dowddca sit
zadaniowych miat do dyspozycji samoloty mysliwskie, rozpoznawcze, tankowania
powietrznego oraz obserwacji powietrznej, ktére dziatajac w zespole, zapewnialy
skuteczne wymuszanie strefy zakazu lotéw nad péinocnym Irakiem. Potencjat ten byt
jednak niewystarczajgcy do zapewnienia ciggtej obecnosci samolotéw koalicyjnych w
przestrzeni powietrznej Iraku. W 1999 roku samoloty amerykanskie i brytyjskie wyko-
nywaly loty przez 18 dni w kazdym miesigcu. W 2000 roku lotnictwo koalicji opero-
walo w przestrzeni powietrznej Iraku przez 164 dni. Mozna zatem przyjgc¢, ze niemal
przez potowe roku poéinocna strefa zakazu byta tylko czesdowo pod kontrolg lotnic-
twa koalicyjnego. W kolejnym roku liczba ta zmniejszyta sie do 146, a w 2002 roku
do 106 dnil®". Jednakze dzienny wysitek lotnictwa byt wystarczajagcym sygnalem dla
rezimu, ze wszelkie poczynania niezgodne z prawem miedzynarodowym oraz usta-
leniami zawartymi w rezolucji Organizacji Narodéw Zjednoczonych sg stale obser-
wowane | w kazdej chwili mogg by¢ podjete stosowne dziatania militame.

Na przetomie jesieni i zimy 1997 roku Irak podijat wiele dziatan, ktére zagrazaly
stabilnoSci w regionie Zatoki Perskiej. Dziatalno$¢ ta obejmowala naruszanie strefy
zakazu lotéw, grozbe zestrzelenia samolotu rozpoznawczego U-2 wykonujgcego mi-
sie zwiadowcze nad terytorium Iraku oraz utrudnianie (a nawet uniemozliwianie) pra-
cy inspektorow ONZ sprawdzajgcych, czy Irak posiada lub produkuje bron masowe-
go razenia. Reakcja sit koalicyjnych, szczegdlnie zas Stanéw Zjednoczonych, na te
grozby bylo przeprowadzenie operacji znanej jako ,Desert Thunder™. Polegata ona
na sukcesywnym wzmocnieniu sit w rejonie Zatoki Perskiej w trakcie trwajgcych ne-
gocjacji dyplomatycznych dotyczacych broni masowego razenia pomiedzy ONZ a
Irakiem. Intensyfikaga ,obecnosci wojskowej (military presence) miata na celu zmo-

bilizowanie rezimu Husajna do zmiany postepowania. Nalezy bowiem wspomnie¢, ze

Operation Northern Watch - http://www.globalsecurity.org/milltary/ops/northem_watch.htm.

We wspomnianym okresie (jesien-zima 1998 r.) kryptonim ,,Desert Thunder* byt uzywany w
stosunku do aktualnych dziatann prowadzonych przeciwko Irakowi. Jednakze z chwilg rozpoczeda
operacji ,,Desert Fox" nazwe ,,Desert Thunder" stosowano jedynie w odniesieniu do dziatan zwigza-
nych z przebazowaniem oraz manewrami sit koalicji w rejonie Zatoki Perskiej. Takie podejsde przyjeto
takze w niniejszym opracowaniu.
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wtym czasie rzad Iraku demonstrowat wyrazng nieche¢ do wspéipracy z inspekto-
rami ON2?®.

Operacje ,Desert Fox” rozpoczeto 16 grudnia 1998 roku atakiem pociskéw ma-
newrujgcych Cruise na obiekty wojskowe w Iraku. Wedlug zrédet amerykanskich
trwata do 20 grudnia. W operaciji tej po raz pierwszy uzyto do wykonania misji bojo-
wych samolotow bombowych B-1B Lancen Przewodniczgcy komitetu szeféw pota-
czonych sztabow generat Hugh Shelton poinformowal, ze w przeprowadzonym w
nocy 17 grudnia skoordynowanym uderzeniu na wyselekcjonowane obiekty na tere-
nie Iraku zaangazowane byly sity z marynarki wojennej, korpusu piechoty morskiej i
lotnictwa sit powietrznych Stanéw Zjednoczonych oraz wydzielone jednostki z Wiel-
kiej Brytanii. Sekretarz obrony Stanéw Zjednoczonych Willam Cohen dodal, Jeste-
Smy bardzo dumni z naszych sit potgczonych oraz z osiggnietych przez nie do tej
pory rezultatow". Podkreslit fakt, ze ,sity amerykarnskie oraz brytyjskie nie poniosty
zadnych strat i wszystkie samoloty wrocity bezpiecznie do baz”. Zwrécit takze uwage,
ze ,do tej pory zostato uzytych wiecej rakiet Tomahawk i Cruise niz w trakcie catej
wojny w rejonie Zatoki Perskiej w 1991 roku”™. Sekretarz obrony i przewodniczacy
komitetu potaczonych sztabow wyjasnili rowniez, ze drugiej nocy kontynuowano ude-
rzenia z powietrza, ktére skoncentrowane byly na niszczeniu miejsc, podejrzewanych
ktérych prawdopodobnie produkowano i sktadowano bron masowego razenia, obie-
kow zwigzanych ze stuzbami bezpieczenstwa, elementow systemu obrony powietrz-
nej oraz lotnisk. Podsumowujac swoje wystgpienie, podkreslili, ze wykonane uderze-
nia nie zniszczyly catkowicie potencjalu Iraku, ale w znacznym stopniu go zmniej-
szyly*.

Wedtug oficjalnych zrédet amerykanskich (departament obrony oraz dowédztwo
centralne Stanow Zjednoczonych) ze stu obiektéw, ktére znalazly sie na liscie celéw
w operacji ,Desert Fox”, zniszczonych zostato 87. Nalezy zaznaczy¢, ze obiekty ude-
rzen zostaly podzielone na 7 kategorii, obejmujacych: elementy systemu dowodzenia
i kontroli; infrastrukture do produkciji i skladowania broni masowego razenia; organi-
zacje dbajgce o bezpieczenstwo Infrastruktury stuzacej do produkciji broni masowego
razenia i miejsc jej przechowywania; gwardie republikanska obiekty ekonomiczne;
lotniska oraz obrone powietrzng. Najliczniejsza kategorie stanowity obiekty wchodza-

Operation Desert Thunder- http://www. globalsecurity.org/military/ops/desert_thunder.htm.
P. Stone, Desert Fox Target Toll Past 75 Iraqgi Sites, News Articles American Forces Infonma-

tion - 9Pgttp://www.defenselink.mil/cgi-bin.
Tamze.
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ce w sklad irackiej obrony powietrznej. Dowddztwo centralne oraz departament
obrony Stanow Zjednoczonych ocenity, ze z 34 obiektow z tej kategorii sity potgczo-
ne zniszczyly 24. O wiele lepsze wyniki osiggnieto natomiast w uderzeniach na
obiekty z grupy obejmujacej infrastrukture do produkcji broni masowego razenia, po-
niewaz zniszczono wszystkie 12 obiektdéw, ktére znalazly sie na liscie celéw. Wysoka
efektywnos¢ osiggnieto takze w zwalczaniu instytucji odpowiadajgcych za ochrone
broni masowego razenia oraz obiektéw zajmowanych przez gwardie republikariskg*.
Pomimo ogtoszonych publicznie wynikéw operacja ,Desert Fox” wzbudzita powazne
kontrowersje i to nie tylko w gronie spofecznosci miedzynarodowej, ale réwniez w
koalicji.

William Arkin, analizujgc te operacje, zauwazyt na famach ,Washington P osf, iz
istniejg powazne rozbieznos$ci pomiedzy ofiqainym celem operacji ,Desert Fox” a
lista obiektow, na ktére wykonano uderzenia. Ten niezalezny analityk zajmujacy sie
problemami obronnosci przypomniat, iz zasadniczym celem operacji byto zreduko-
wanie mozliwosci (zdolnosci) Iraku w zakresie produkcji broni masowego razenia
oraz obnizenie stopnia zagrozenia stwarzanego panstwom sasiednim. Cel ten nie
znajdowat jednak odzwierciedlenia we wspomnianej liscie, bowiem 49 na 100 obiek-
tow bylo Scisle zwigzanych z rezimem Husajna, a nie z bronig masowego razenia™*.
Nalezy zaznaczyC, ze w okresie wykonania operacji ,Desert Fox” prowadzone stan-
dardowo dziatania w ramach operacji wymuszania stref zakazu lotow zostaly
wstrzymane.

Po zakonhczeniu operacji ,Desert Fox” Irak ogtosit, ze nie bedzie diuzej uznawat
poinocnej i potudniowej strefy zakazu lotdbw. Wznawiajgc przerwane na czas tej ope-
racji bojowe patrole powietrzne, lotnictwo koalicji napotkato silny opér ze strony na-
ziemnych sit obrony powietrznej Iraku, ktore po odtworzeniu zdolnosci bojowej po
grudniowych nalotach rozpoczely regularny ostrzat samolotéw. W wyniku tego lot-
nictwo koalicji uzylo posiadanych $rodkéw razenia po raz pierwszy od sierpnia 1993

roku (tabela 1).

iiOWArkin, The Difference Was in the Details, .The Washington Post”, 17 January 1999, s. B-1.
Tamze.
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Tabela 1
Wykaz oddziatywania lotnictwa sit koalicyjnych w operacji ,,Northern Watch”

Rok 1 Il [ v \ VI VII - VI IX X Xl X1l Ogoétem
Miesiac
2003 0 6 6
2002 0 2 0 1 1 1 1 2 0 3 3 2 16
2001 1 2 0 2 1 1 0 1 0 0 0 0 8
2000 7 8 3 7 13 4 0 2 0 1 1 0 46
1999 12 8 8 8 10 9 11 10 7 7 9 4 103

Zrédto: httpyANWW .globalsecurity.org/military/ops/northem_watch.html.

Pomimo bardzo wielu incydentow zwigzanych z ostrzalem samolotéw wykonu-
jacych zadania w strefie zakazu lotoéw lotnictwo nie poniosto zadnych strat. Mozna
przypuszcza¢, ze zaangazowanie naziemnych sit obrony powietrznej Iraku spowo-
dowane byto miedzy innymi chedg zdobycia nagrody pienieznej w kwocie 14 tysiecy
dolaréw, jaka ufundowat Saddam Husajn za kazdy zestrzelony samolot koalicji.

Brak strat witasnych eksperd zachodni uznali za jedno z najwiekszych osiagniec
koalicyjnego komponentu powietrznego. W uznaniu jego dokonah dowd6dztwo pota-
czonych sit zadaniowych Northern Watch otrzymato specjalng nagrode od przewod-
niczacego Komitetu Potgczonych Sztabow Sit Zbrojnych Stanéw Zjednoczonych.
Generat James L. Jonem stwierdzit, ze autorami tego sukcesu sg przede wszystkim
ludzie, ktorzy uczestniczyli w operagi ,Northern Watch”. Operaqe te - po prawie
szesciu latach i wykonaniu 36 tysiecy samolotolotéw - oficjalnie zakoriczono 17 mar-

ca 2003, a wiec dzien przed rozpoczeciem operacji ,Iraqi Freedom”.

3.2. Wymuszanie strefy zakazu lotobw nad poludniowym Irakiem - operacja
~Southern Watch”

Druga strefe zakazu lotdbw na mocy postanowiehh Organizacji Narodoéw Zjedno-
czonych ustanowiono w 1992 roku nad poludniowym lIrakiem. Strefa ta byla postrze-
gana jako $rodek umozliwiajgcy monitorowanie przestrzegania przez strone iracka
ustalen zawartych w rezolugi Rady Bezpieczeristwa ONZ nr 688. Ponadto celem

operagi wymuszania tej strefy, ktérg nazwano ,Southern Watch”, byta ochrona szy-
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itbw represjonowanych przez rezim Saddama Husajna. Pierwsze loty w ramach tej
operacji wykonano 27 sierpnia, a wiec w niecatg dobe po tym, jak prezydent Georgie
W. Bush ogtositjej rozpoczecie. Od tego dnia lotnictwo koalicji zapobiegato wszelkim
wojskowym lotom irackich samolotéw i Smigtowcow ponizej 32, a od 1996 roku poni-
z6j 33 rébwnoleznika.

Do wykonania operacji ,Southern Watch”, zgodnie z rezolucjag Rady Bezpie-
czenstwa nr 687" i 688 w sierpniu 1992 roku, powotano Polgczone Sitly Zadaniowe
Potludniowo-Zachodniej Azji. Dowddztwo i sztab sformowano na bazie dowoddztwa
centralnego Standéw Zjednoczonych, ktére wydzielilo do operacji najwieksza liczbe
Srodkéw oraz - co rOwnie wazne - posiadato wystarczajagce mozliwosci, zapewniajg-
ce sprawne dowodzenie i kontrole. Ostatecznie sztab liczyt okoto 200 oséb personelu
wojskowego, w przewazajacej mierze z sit powietrznych. Ponadto w jego sklad we-
szli oficerowie z wojsk ladowych, marynarki wojennej oraz z sit powietrznych Wielkiej
Brytanii | Franqi, zajmujac zarbwno stanowiska planistyczne, jak i wykonawcze™* . W
skiad sit zadaniowych w Potudniowo-Zachodniej Azji weszly wydzielone jednostki
wojskowe z sit zbrojnych Stanéw Zjednoczonych, Wielkiej Brytanii, Francji oraz Arabii
Saudyjskiej.

W latach dziewiecdziesigtych Husajn wielokrotnie testowat cierpliwo$€ i reakcje
sit koalicyjnych, nagminnie nie przestrzegajac ustalenn zawartych w rezolugach Rady
Bezpieczenstwa ONZ. Zwykle konfrontacja pomiedzy Irakiem a sitami koalicyjnymi
byla inicjowana przez rezim Husajna, ktory starat sie za wszelkg cene utrudni¢ prace
komisji do spraw broni masowego razenia w tym kraju. Prace tej komisji przerywano
miedzy innymi w 1992, 1993, 1994 oraz 1997 i 1998 roku. W tych okresach Irak
zwiekszat stopieh zagrozenia operujacym w tej strefie samolotom koalicji, intensyfi-

kujgc dziatania wlasnego lotnictwa w zakazanej przestrzeni powietrzne;j.

% 70b. zatlacznik 2 niniejszego opracowania.
102 MA. Nelson, D.J. Katz, Unity of Control. Joint Air Operations in the G ulf- Part Two, Joint

Air Operations, Summer 1994, s. 60
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Zrédto; M A Nelson, D.J. Katz, Unity of Control. Joint Air Operations in the G ulf- Part Two, Joint Force Quarterly
Summer 1994, s. 62.

Rys.10. Struktura Potaczonych Sit Zadaniowych Azji Poludniowo-Zachodniej

Dodatkowo przemieszczat swoje sity w rejony przy granicy z Kuwejtem, co tym
bardziej sprzyjato eskalaqi napiecia w tym regionie. Najwieksze takie przemieszcze-
nie miato miejsce w 1994 roku, kiedy na granicy z tym panstwem Irak skoncentrowat

znaczne sity gwardii republikanskiej. Kazda taka proba spotykala sie z natychmia-
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stéwa reakcjg koaligi, polegajgcag na przerzucie dodatkowych sit w rejon Zatoki Per-
skigj lub tylko atakach lotnictwa na wybrane obiekty potozone na terenie Iraku. Dla-
tego tez odpowiedzig na wspomniang koncentracje wojsk Irackich byla operaga ,Vi-
glant Warrior’. Komponent powietrzny wymuszajacy przestrzeganie powietrznej
strefy wylgczonej, jak Inaczej nazywano strefe zakazu lotow, stanowit zalgzek sit
formowanych do wykonania tej operaqi. Ponadto Stany Zjednoczone przemiescity do
zagrozonego rejonu dodatkowych 165 samolotéw oraz 36 tysiecy zotnierzy, z powo-
dzeniem zmuszajgc wojska Irackie do wycofania z rejonu przygranicznego™®”. Zagro-
zenie stwarzane zgrupowanym przy granicy z Kuwejtem sitom Irackim, pierwotnie
przez lotnictwo dziatajace w ramach operacji ,Southern Watch”, a nastepnie przez
dodatkowe sity przerzucone do wykonania operacji ,Vigilant Warrior”, przyczynito sie
prawdopodobnie do zazegnania kolejnego konfliktu zbrojnego w tym regionie. Samo
przebazowanie lotnictwa okazalo sie wystarczajgcym sygnatem dla Iraku do wycofa-
nia ich wojsk znad granicy. Chodaz operacja ta okazata sie bardziej kosztowna i
trwala dtuzej niz pierwotnie przewidywano, to dowédztwo amerykanskie uznato, ze
zakonczyta sie peinym powodzeniem.

Od 1994 roku sity powietrzne koalicji wymuszajgce powietrzng strefe wylgczong
wykonywaly rowniez zadania wynikajagce z rezoluqi Rady Bezpieczenstwa nr 949,
zabraniajacej Husajnowi rozmieszczania jednostek wojskowych na terytorium kraju
ponizej 32 réwnoleznika®®”. Dzieki temu ustanowiono rozszerzong strefe buforowag
pomiedzy wojskami irackimi a granicami panstwowymi regionalnych sojusznikéw.

Do wzmozonego napleda w Iraku doszio w sierpniu 1996 roku. W tym czasie na
rozkaz Husajna w poéinocne rejony kraju przerzucono okoto 40 tysiecy zotnierzy,
stwarzajgc tym samym po raz kolejny wielkie zagrozenie dla ludnosd pochodzenia
kurdyjskiego oraz lotnictwa koaligi wymuszajgcego strefe zakazu lotow. Warto przy-
pomnie¢, ze 31 sierpnia jednostki lgdowe armii irackiej zajety miasto Irbil w kurdyj-

skim rejonie autonomicznym, co bylo poczatkiem ponownej eskalacji przemocy wy-

1%\, McKevely, Airpowerin MOOTW..., wyd. cyt., s. 8.

%15 pazdziernika 1994 roku Stany Zjednoczone przeforsowaty rezolucje 949 potepiajaca Irak
za wojskowg prowokacje przy granicy z Kuwejtem. Rezolucje przyjeto jednogtosnie 15 cztonkéw Ra-
dy. W rezolucji tej miedzy innymi potepiono Bagdad za rozmieszczenie sit przy granicy z Kuwejtem
oraz zazgdano, aby zgrupowane tam jednostki powrécity do miejsc statej dyslokacji. Ponadto Rada
Bezpieczenstwa zobowigzata Irak do niewykorzystywania w przysztosci swoich wojsk do prowokacji w
stosunku do swoich sgsiadéw. Zakazata takze podejmowania wrogich dziatan w stosunku do sit po-
“gjow'ch operujgcych w tym regionie. Stany Zjednoczone zinterpretowaty niniejszg rezolucje w ten
sposob, ze jezeli Irak naruszy ktérykolwiek z zawartych w niej nakazéw, to powinien si¢ spodziewac
amerykariskiej interwenci wojskowej.
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wieranej na ludnosci kurdyjskiej przez sity rzadowe. Giowny trzon sit irackich zaan-
gazowanych w te operacje stanowily dywizje zmechanizowane gwardii republikan-
skigl. Te elitarne zwigzki taktyczne byly wspierane przez regularne oddzialy armii
irackiej. Sytuacja ta powaznie zaniepokoita rzad Stanéw Zjednoczonych oraz do-
wodztwo sit koalicyjnych dziatajacych w tym regionie. Jednoczes$nie Saddam Husajn
zagrozit sgsiadujgcym z Irakiem panstwom, ze jesli udzielg pomocy Stanom Zjedno-
czonym, Irak wykona uderzenie odwetowe. Sierpniowy atak uznano za punkt kulmi-
nacyjny w trwajagcej walce pomiedzy dwoma ugrupowaniami kurdyjskimi (PUK i
KDP). Iracka interwencja zbrojna naruszyla postanowienia zawarte w rezolucji Rady
Bezpieczenstwa ONZ w sprawie zakazu represjonowania ludnosci kurdyjskiej.

W celu zapobiezenia zatem ofensywnym operacjom w potudniowym rejonie Ira-
ku oraz przygotowania prawdopodobnej Interwencji zbrojnej narodowe organy dowo-
dzenia Standéw Zjednoczonych nakazaly natychmiastowe przeprowadzenie operacji o
charakterze reagowania kryzysowego. Konsultujgc sie ze swoimi koalicyjnymi part-
nerami, dowddztwo amerykarnskie dokonato analizy mozliwych sposobéw reakcji na
wykryte, niezgodne z prawem dziatania Iraku. W wyniku tego powstat plan operacji
.pesert Strike”, ktéra miata by¢ wyraznym sygnalem potepiajacym pogwalcenie
przez Irak postanowien rezolucji Rady Bezpieczenstwa ONZ. W dniu 3 wrzesnia wy-
dzielone formacje z sit zbrojnych Stanéw Zjednoczonych przeprowadzity skoordyno-
wany atak rakietowy na Infrastrukture obrony powietrznej Iraku, obejmujgcg pozycje
bojowe dywizjonow rakietowych obrony powietrznej oraz elementy systemu dowo-
dzenia rozmieszczone w potudniowym Iraku. W operacji ,Desert Strike” udziat wziely
operujace w rejonie Zatoki Perskiej okrety wojenne Laboon (DDG 58) | Shiloh (CG
67), ktore odpality 14 z 27 pociskdéw rakietowych oraz lotnictwo bombowe Stanéw
Zjednoczonych. Pozostate, 13 pociskow konwencjonalnych Cruise (CLAMS) odpality
samoloty bombowe B-52 eskortowane przez samoloty mysliwskie F-14, dziatajgce z
lotniskowca Carl Vinson (CVN-70). Atak rozpoczeto we wczesnych godzinach ran-
nych 4 wrzesnia. W czasie trwajgcej 34 godziny misji samoloty pokonaly 14 tysiecy
mil. Byla to wéwczas najdiuzsza misja w historii lotnictwa. Wykonanie tego uderzenia
nie byloby jednak mozliwe bez wsparcia ze strony 29 samolotow tankowania po-
wietrznego. Nastepnego dnia niszczyciele Rusell (DDG 59), Hewitt (DD 966), Laboon
(DDG 58) oraz t6dz podwodna o napedzie atomowym Jefferson City (SSN 759) od-
palty 17 podskéw Tomahawk. Uzyte Srodki precyzyjnego razenia pozwolity zmini-

malizowaé ryzyko spowodowania niepozgdanych strat wsréd ludnosd cywilnej. Do-
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wodztwo amerykanskie oSwiadczyto, ze wszystkie odpalone pociski trafity w wyzna-
czone im obiekty. Samo uderzenie, jak i przemieszczenie samolotéw F-117A i F-
16C/J, brygadowego zespotu zadaniowego oraz drugiego lotniskowca w rejon Zatoki
Perskiej bylo wystarczajgco siinym wsparciem dziatan dyplomatycznych, by zapobiec
dalszej eskalacji przemocy w tym regionie®® Po tych wydarzeniach rozszerzono
strefe zakazu lotow do 33 réwnoleznika, zapowiadajgc jednoczesnie kolejne uderze-
nia, w wypadku gdy Irak podejmie proby naprawy zniszczonych przeciwlotniczych
systeméw rakietowych. W ten sposdéb strefa zakazu lotéw siegneta az potudniowych
przedmies¢ Bagdadu. Wymusito to konieczno$é przebazowania samolotéw irackich
w potnocne rejony kraju, obnizajgc tym samym stopien zagrozenia atakami z powie-
trza terytorium Kuwejtu, Arabii Saudyjskiej, a takze dziatajgcego w ramach operacji
~Southern Watch” lotnictwa koaliciji.

W 1999 i 2000 roku Husajn odmowit wpuszczenia inspektoréw do Iraku. Po-
nadto utrzymanie w mocy bardzo restrykcyjnych sankcji gospodarczych w stosunku
do tego panstwa sprzyjato rozwijaniu sie czarnego rynku oraz nielegalnego handlu z
wieloma parnstwami, powodujgc nieustanne bogacenie sie samego przywodcy lraku,
jak ijego przyjaciét. W okresie od grudnia 1998 do lutego 2001 roku lotnictwo Irackie
naruszalo potudniowg strefe zakazu lotow ponad 150 razy. Odnotowano takze 700
incydentow®® zwigzanych z bezposrednim uzyciem artyleryjskich i rakietowych $rod-
kéw obrony powietrznej przeciwko samolotom koalicji wykonujgcym rutynowe zada-
nia w przestrzeni powietrznej nad potudniowym terytorium Irakw"®". W styczniu 2001
roku, wedtug oceny ministra obrony Wielkiej Brytanii, sity obrony powietrznej Iraku
wiecej razy zaatakowaly lotnictwo koalicji niz w ciggu catego 2000 roku. Co gorsza,
Irakijczycy zaczeli stosowaé nowa taktyke polegajaca na uzyciu staqi radiolokacyj-
nych oraz stanowisk kierowania systemami rakietowymi ugrupowanych poza strefg
zakazang do kierowania aktywnymi srodkami obrony powietrznej rozmieszczonymi w
tej strefie’®®. W sytuacjach gdy samoloty koalicyjne byly ostrzeliwane w strefie zaka-

zu lotbw, mogly one zgodnie z prawem aktywnie oddziatywac¢ na obiekty i urzadze-

10 Operation Desert Strike. Fas. htm.

Geoff Hoon w swoim oswiadczeniu dotyczacym wymuszania stref zakazu lotéw w Iraku
wspomniat nawet o 1200 incydentach zwigzanych z ostrzelaniem samolotéw koalicyjnych przez iracka
obronepowietrzng - http://www.iraqgwatch.org/govemmentAJK/FCOuk-fco-2-26-01 .htm.

' M. Krause, Modem Air Occupation..., wyd. cyt., s. 8.
G. Hoon, Statement on Coalition Operations to Enforce The No-Fly Zorms Oyer Iraq, House
of Commons, London, 26 February 2001-http://www.iragwatch.org/govemment/UK/FCOuk-fco-2-26-
01.htm.
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nia, zagrazajace ich bezpieczenstwu. W odpowiedzi na te ataki wydzielone jednostki
lotnicze ze Standw Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii bombardowaly wybrane obiekty
wojskowe na terenie Iraku w sposéb bardzo zblizony do brytyjskiego modelu spra-
wowania kontroli z powietrza z 1922 roku™®. Obiektami uderzen lotnictwa byly
przede wszystkim stacje radiolokacyjne oraz pozycje bojowe dywizjondw rakietowych
obrony powietrznej i artylerii przeciwlotniczej.

Przyktadem uzycia lotnictwa w celu obnizenia poziomu ryzyka samolotom koali-
cyjnym byla miedzy innymi operacja powietrzna przeprowadzona przez lotnictwo
Stanéw Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii 16 lutego 2001. Operacja ta, jak podkreslit
Geoff Hoon, byta uzgodniona i zaplanowana przez ministerstwa obrony obu panstw,
a obiekty uderzen i lotnicze srodki bojowe dobrano bardzo starannie chcac unikng¢
niepotrzebnych strat wérdd ludnosci cywilnej. Byt to pierwszy od czasu operacji ,De-
sert Fox” przypadek wykonania uderzen z powietrza na obiekty potozone poza potu-
dniowg strefg zakazu lotéw, tzn. powyzej 33 réwnoleznika. Ze strony brytyjskiej w
operacji tej uczestniczyty 4 samoloty uderzeniowe Tornado G ri, ktére byly wspierane
przez 2 samoloty mysliwskie Tornado F3 oraz 2 samoloty tankowania powietrznego
VC-10. W tym samym czasie w przestrzeni powietrznej dziatat takze samolot rozpo-
znawczy Nimrod. Po wykonaniu zadania wszystkie samoloty brytyjskie | amerykan-
skie bezpiecznie wrécity do baz. Operacja ta, w ocenie ministra obrony W elklej Bry-
tanii, zakonczyta sie sukcesem, poniewaz wszystkie Srodki razenia uzyte przez sa-
moloty RAF-U trafity w przydzielone im do ataku obiekty. Geoff Hoon byt przekonany,
ze dzieki osiggnietym rezultatom uderzen, w znaczgcy sposob obezwiadniono obro-
ne powietrzng Iraku obnizajac tym samym poziom zagrozenia lotnictwa koalicji pa-
trolujgcego potudniowa strefe zakazu lotow™".

Atakujac lotnictwo koalicji oraz jawnie utrudniajgc lub uniemozliwiajgc prace In-
spektorom ONZ, Husajn udowadniat niepodlegtos¢ Iraku. Dziatania te byty zwykle
iniciowane przez strone Irackg réwnolegle z Intensywng kampanig informacyjna
kreujaca wizerunek, iz sankcje ONZ szkodzg jedynie ludnosci cywilnej, a nie wply-
waja w ogdble na wiadze Iraku. Przejmujac inicjatywe, Husajn stwarzat pozory wspot-
pracy z przedstawicielami ONZ i sit koalicyjnych w sytuaciji, gdy chciat uzyskac ich
przyzwolenie chociazby dla programu ,ropa za zywno$¢”. Jednakze z drugiej strony

testowat rowniez reakcje Standw Zjednoczonych i koalicji, wykonujgc manewry sitami

109 M. Krause, Modem Air Occupation..., wyd. cyt., s. 8.

Tamze.
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zbrojnymi oraz atakujgc lotnictwo sit koalicyjnych w strefach zakazu lotéw. Takie po-
stepowanie strony irackiej zmuszato sity koalicji, a szczegdlnie Stany Zjednoczone
do rozwijania dodatkowych sit w regionie Zatoki Perskiej, co z kolei budzito obawy
czescl panstw arabskich o zwiekszajaca sie systematycznie obecnos¢ ,wojsk nie-
wiernych” w tym regionie. Dostrzegalne byly rowniez dazenia Francji i Rosji do
wznowienia wymiany gospodarczej z Irakiem”

Przez ponad dziesie€ lat sity powietrzne koalicji wydzielone do operacji ,So-
uthem Watch” wykonywaly powierzone im zadania, demonstrujgc swojg obecno$¢ w
regionie oraz zdolnos¢ do szybkiego i selektywnego, ale jednoczesnie precyzyjnego
uzycia przemocy zbrojnej zapewniajgcej osiagniede celéw politycznych przez Stany
Zjednoczone i koalicje.

Reasumujac, opisane operacje ,Provide Comfort” oraz ,Northern Watch” i ,So-
uthern Watch” nalezy rozpatrywa¢ kompleksowo, poniewaz wyraznie widoczne sg
wzajemne relacje, jakie zachodzity pomiedzy nimi. Nalezy bowiem dostrzegac¢ wplyw
dzialan w pétnocnej strefie na realizacje zadan w potudniowej strefie, i odwrotnie.

Zdaniem ekspertéw wojskowych Stanéw Zjednoczonych operage wymuszania
stref zakazu lotdow nad pétnocnym | potudniowym Irakiem prowadzone przez koali-
cyjny komponent powietrzny zakonczyly sie powodzeniem. Sporadyczne proby naru-
szania stref zakazu lotow podejmowane przez samoloty irackie zakonczyly sie ich
zestrzeleniem. Wysoka efektywno$¢ tych dziatan wynikata miedzy innymi z wiasciwie
przygotowanych zdecentralizowanych struktur wykonawczych sit koalicyjnych. Zde-
cydowane i zarazem rozwazne uzycie lotnictwa koalicyjnego w strefach zakazu lotéw
doprowadzito do zakonczenia bezkarnego wczesniej wykorzystywania lotnictwa Irac-
kiego do uderzen na bezbronnych Kurdéw i szyitébw oraz stworzenia dogodnych wa-
runkéw do prowadzenia innych koalicyjnych operacji wojskowych w tym regionie.

Wymuszanie stref zakazu lotdw nad Irakiem umozliwito réwniez skutecznag
obrone Kuwejtu oraz Innych panstw posiadajacych zasoby naturalne o znaczeniu
strategicznym, a takze pozwolito przeprowadzi¢ skuteczng operacje niesienia pomo-
cy humanitarnej na potnocy Iraku. Operacja ,Provide Comfort” we wspomnianej cze-
&ci Iraku byta bowiem operaga potaczong prowadzongw granicach obcego panstwa,
atym samym ostona gwarantowana przez patrolujgce strefe zakazu lotéw lotnictwo

stala sie krytycznym czynnikiem wptywajacym na osiggniecie celu operacji. Kompo-
Tamze, s. 9.
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nent lgdowy oraz organizacje humanitarne mogly zatem dostarcza¢ Kurdom pomoc
humanitarng W bezpiecznym, bo pozbawionym lotnictwa irackiego, srodowisku.

Druga natomiast operacja wymuszania strefy zakazu lotow ,Sothern Watch”
byta klasyczng operacjg powietrzng. W tym wypadku, w przeciwienistwie do dzialan
na potocy Iraku, w obrone ludnos$ci szyickiej zaangazowane bylo wylgcznie lotnic-
two. Wykonanie tego zadania byto wiec o wiele trudniejsze niz w przypadku misji w
potnocnej czesci Iraku.

Dzieki trwajgcym bez mata 12 lat operagom wymuszania stref zakazu lotow nad
Irakiem lotnictwo, szczegOlnie Stanéw Zjednoczonych | Wielkiej Brytanii, nabyto wiele
doswiadczen, ktére zaprocentowaly pGzniej w operaciji ,lragi Freedom”. Bob Thom-
son zwrdcit uwage na fakt, ze zatogi samolotéw koalicji przez wiele lat wykonywaly
loty w warunkach bardzo zblizonych do typowych dziatah wojennych, co umozliwito
im nabycie nawykow i umiejetnosci potrzebnych w walce™. Piloci nauczyli sie dzia-
fa¢ pod presjg wywierana przez dywizjony rakietowe oraz pododdzialy artylerii prze-
ciwlotniczej, ktére nie pozorowaly walki, jak to ma miejsce na ¢éwiczeniach, lecz rze-
czywiscie staraly sie Ich zestrzelic.

Bardzo wazng zaleta operacji wymuszania stref zakazu lotéw w aspekcie woj-
skowym, na co zwrdcili uwage eksperci amerykanscy, jest ciagta obecno$¢ lotnictwa
w rejonie uznanym powszechnie za punkt zapalny. W sytuaqi eskalacji konfliktu lot-
nictwo wydzielone do wykonania operacji wymuszania stref zakazu lotbw moze sta-
nowi¢ jadro tworzonego komponentu powietrznego sit zadaniowych, przygotowywa-
nych do interwencji zbrojnej w tym regionie. Taka koncepga wykorzystania lotnictwa
ma wiele zalet, ktére wykorzystano miedzy Innymi w operacji ,Iragi Freedom” w mar-
cu 2003 roku. Za najwazniejsze z nich mozna uznaé skrécenie czasu formowania
komponentu powietrznego oraz bardzo dobrg znajomos¢ terenu | warunkéw dziatan
przez zalogi wykonujace wczesniej misje w ramach operacji wymuszania stref zaka-
zu lotdw. Rownie duze znaczenie ma fakt, ze przed rozpoczeciem bardziej agresyw-
nych i intensywnych dziatan, jak to mialo miejsce w wypadku interwencji zbrojnej w
Iraku, dzieki regularnie wykonywanym misjom w ramach operacji wymuszania stref
zakazu lotéw lotnictwo koalicyjne osiggneto juz pozadany stopien panowania w po-

wietrzu.

g Thomson, Aapower Shaped..., wyd. cyt.
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Nie mozna jednak przeceniac¢ efektéw operacji wymuszania stref zakazu lotéw
ned Irakiem. Z przeprowadzonych badan wyraznie bowiem wynika, ze byt to tylko
jeden z wielu srodkéw wykorzystywanych do rozwigzania trudnej sytuacji kryzysowej

wrejonie Zatoki Perskie;.

33. Wymuszanie stref zakazanych w Bosni i Hercegowinie

3.3.1. Operacja,,Deny Flight”

Najkrwawsze walki w konflikcie batkanskim miaty miejsce na terytorium Bosni i
Hercegowiny, ktére mialy najbardziej ztozong strukture narodowosciowg. Najliczniej-
szg grupe stanowili Muzutmanie (44 proc.), nastepnie Serbowie (31 proc.) oraz
Chorwaci (17 proc.). W wyniku przeprowadzonych w grudniu 1990 roku wyborow
powstat w Bosni i Hercegowinie rzad koalicyjny ztozony z reprezentantéw wymienio-
nych nagi. W dniu 3 marca rzad Bosni i Hercegowiny proklamowat niepodlegto$¢, a
juz trzy dni pdozniej wybuchly pierwsze starcia miedzy Muzutmanami a Serbami w
Mostarze. Z kolei 27 marca parlament serbski uchwalit konstytucje, na mocy ktoérej
Republika Serbska w Bosni i Hercegowinie stala sie czescig ,Trzeciej Jugostawii”.
Chcac nie dopusci¢ do wojny, ONZ nalozyla embargo na dostawy broni do Jugosta-
wii oraz Bosni | Hercegowiny, co jak sie okazalo, nie przyniosto zaktadanych przez
spoteczno$¢ miedzynarodowa skutkébw” W wyniku trwajgcych w 1992 roku walk
100-tysieczna armia bosniackich Serbéw, wyposazona w 300 czolgbébw, 600 dziat
oraz 78 samolotow, opanowata prawie 70 procent terytorium Bos$ni | Hercegowiny i
przystgpita do masowych czystek etnicznych. W wielu zdobytych miejscowosciach
Serbowie masakrowali i grabili miejscowa ludnos¢, masowo gwalcili kobiety muzut-
manskie. Konflikt przeksztalcit sie w bezwzgledng i krwawag wojne totalng wojne na

catkowite wyniszczeniem przeciwnika” ' Najciezsze walki miedzy Muzutmanami a

2 Zob. M. Marszatek, Sity powietrzne NATO w Bos$nii Hercegowinie w latach 1992-1995, AON,
Warszawa 2003. s. 27 i 28.

Warto przypomnieé, ze teoria wojny totalnej zrodzita sie w Niemczech. Teoretyczne jej zato-
zenia sformutowat po raz pierwszy generat Erich Ludendorff. W swojej pracy Wojna totalna, (wydanej
w 1935 r.), Ludendorff, znieksztatcajgc tezy Clausewitza, twierdzit, ze stworzyt nauke o zasadach i
sposobach przygotowania narodu i panstwa do wojny oraz jej prowadzenia. Istotg pogladéw Luden-
dorffa byto zbudowanie najpierw panstwa totalitarnego, ktdére nastepnie umozliwi prowadzenie wojny
totalnej. Jego zdaniem, pole bitwy rozposciera sie na catym terytorium walczacych narodéw. Ludnos$é
cywilna bedzie odczuwata bezposrednie dziatania wojenne, tak samo jak armia, chociaz bedzie je
odczuwata nieréwnomiernie, zaleznie od odlegtosci od pola walki. Bedzie tez odczuwata posrednie
oddziatywanie srodkéw wojny - materialne i moralne - blokady gtodowej i propagandy. Wojna totalna
ma na wzgledzie nie tylko armie, lecz i narody. Oko za oko, zgb za zgb - taka bedzie prawdziwa de-
wiza wojny totalnej. Ludendorff wielokrotnie podkreslat, ze wojna totalna wymaga unicestwienia prze-
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Serbami toczyly sie o miasta Zepa, Biha¢ i Sarajewo - to ostatnie, oblegane i ostrze-
liwane przez Serbow przez trzy lata, praktycznie zostato zamienione w jedno wielkie
pobojowisko. Po uznaniu niepodlegtosci Bosni i Hercegowiny zmienit sie charakter
trwajacego konfliktu, z wojny domowej w wojne miedzy dwoma suwerennymi pan-
stwami. Nalezy zaznaczy¢, ze za agresora uznano Jugostawie, a to przyczynito sie
do utrzymania w mocy sankcji ekonomicznych i embarga nalozonych przez ONZ w
stosunku do tego panstwa.

Mimo wprowadzonej w 1992 roku rezolucji Rady Bezpieczenstwa ONZ nr 781,
zabraniajgcej wykonywania lotow w przestrzeni powietrznej Bosni i Hercegowiny,
w kwietniu 1993 roku Sojusz Pdinocnoatlantycki odnotowat ponad 500 przypadkow
jej naruszenia®Dlatego ONZ wprowadzita kolejng rezolucje (nr 816) pozwalajaca
lotnictwu NATO na podjecie bardziej aktywnych dziatan, majgcych na celu wyelimi-
nowanie nieautoryzowanych przelotéw srodkéw powietrznych w strefie zakazane;.

W wyniku tego Sojusz Pétnhocnoatlantycki zastapit operacje ,Sky Watch""® ope-
racjg ,Deny Flight’. Zdecydowano, ze zakazy lotbw beda egzekwowane w wyniku
ofensywnego dyzurowania samolotéw mysliwskich w wyznaczonych strefach nad
Bosnig i Hercegowina. Jednoczesnie postanowiono bardzo starannie przygotowac
zasady podijecia i prowadzenia walki (rules of engagement - ROE), by nie doprowa-
dzi¢ do niepotrzebnego incydentu. Organy decyzyjne Sojuszu zatozyly, ze wymusza-
nie zakazow wynikajgcych z ustanowionej przez ONZ strefy zakazu lotéw nie wywota
oburzenia opinii publicznej | nie zmusi NATO do wycofania sie z procesu rozwigzy-
wania konfliktu w Bos$ni i Hercegowinie”

Odpowiedzialnoscig za przygotowanie i wykonanie tej operaqgi dowddca So-
juszniczych Sit Zbrojnych NATO w Europie (SACEUR) obarczyt dowddce Sojuszni-
czych Sit Zbrojnych w Europie Poludniowej®. Dowddca ten posiadat stosowne
uprawnienia umozliwiajgce mu sprawowanie kontroli nad wszystkimi sitami zaangazo-
wanymi w operacje. Uprawnienia na poziomie operacyjnej kontroli, pozwalajgce mie-

dzy innymi na stawianie biezacych zadan do wykonania kolejnych misji, przekazano

ciwnika. Stad tez caty wysitek nalezy poswiecic¢ realizacji celu nadrzednego. Zob. L. Wyszczelski, Za-
rys powszechnejmysli wojskowej, cz.1, WAP, Warszawa 1982, s. 248 i 256.

Zob. za”cznik 3,w ktérym przedstawiono wykaz rezolucji podjetych F>rzez Rade Bezpieczen-
stwa ONZ w sprawie wojny w bytej Jugostawii.

W literaturze poswieconej konfliktowi batkanskiemu mozna sie spotka¢ réwniez z nazwag ope-
racji ,Sky Monitor*. Taki kryptonim operaqi jest uzywany na oficjalnej stroni internetowej Dowddztwa
Sojuszniczych Sit Powietrznych Europy Potudniowej.

7 7ob. M. Marszatek, SHy powietrzne .... wyd. cyt., s. 52.

18 Dowédztwo to ma swojg siedzibe w Neapolu we Wtoszech.
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dowddcy 5 Sojuszniczych Taktycznych Sit Powietrznych w Vicenzie. Koordynacje
miedzy ONZ a NATO zapewniono, wymieniajgc przedstawicieli wspomnianego do-
wobdztwa sit powietrznych i dowddztw sit pokojowych ONZ zlokalizowanych w Za-
grzebiu i Sarajewie. Oficerowie tgcznikowi odpowiadali za ciggta wymiane potrzeb-
nych informacji pomiedzy NATO i lgdowymi sitami ochronnymi ONZ (UNPROFOR).
Koncepcja dziatan zawarta w planie operagi ,Deny Flight” obejmowala pie¢ faz
uzycia sit powietrznych, od wstepnego planowania az do ponownego przemieszcze-

nia sit do baz macierzystych po zakohczeniu operacji (tabela 2).

Tabela 2
Fazy i cele planu operacyjnego ,,Deny Flighf (OPLAN 40101)
FAZY CELE
1 Planowanie
2 Demonstracja sity
3 Wymuszanie pozagdanego zachowania stron
konfliktu w przestrzeni powietrznej
4 Ofensywne operacje powietrzne
5 Zakonczenie i wycofanie

zrédto: R.C. Owen, Deliberate Force..., wyd. cyt., s. 96.

Plan operacji ,Deny Flight”, w czesci dotyczacej przestrzegania ustalonej strefy
zakazu lotéw, zostat zaakceptowany 8 kwietnia 1993 roku. Zaktadat podzielenie Bosni
i Hercegowiny oraz Krainy na dwie czesd - po6tnocna i potudniowg. W kazdej czesci
ustanowiono strefe dyzurowania dla pary samolotow mysliwskich. W czesci pdéinoc-
nej strefa ta znajdowata sie nad terytorium serbskim, pomiedzy Banja Lukg a Tuzlg
aw czesci potudniowej - nad terytorium bosniackim i chorwackim, pomiedzy Mosta-
rem a Sarajewem”

Poczatkowo w operaqi ,Deny Flight” uczestniczytlo okoto 50 samolotéw mysliw-
skich i rozpoznawczych z r6znych panstw Sojuszu, startujgcych z baz lotniczych we
Wioszech oraz lotniskowcow operujgcych na Adriatyku. Wedtug oficjalnych Zrédet
operaqe ,Deny Flight” rozpoczely wydzielone sity z Holandii, Stanéw Zjednoczonych,

Francji oraz lotnictwa wczesnego ostrzegania NATO (tabela 3). W p6zniejszym okre-

1oy, Gruszczynski, M. Fiszer, Deliberate Force. SHy powietrzne NATO na Batonach, cz. 1,
»Przeglad Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrzrtej” 2001, nr 1, s. 33.
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Sie operacji liczba samolotéw ze wzgledu na operacje ,Deliberate Force” wzrosta do

ponad 200™°
Tabela 3

Wykaz sit i miejsc ich bazowania w poczatkowej fazie operacji ,,Deny Flight”

Panstwo Typ samolotu Liczba Bazowanie

Holandia F-16A 10 Villafranca
F-16A/R 4 Villafranca

Francja Mirage 2000 10 Cervia
F-1 (rozpoznawczy) 4 Istrana

Stany Zjedno- F-15 12 Aviano

czone F/A-18 12 USS
»Theodore Roosevelt’

KC-135AREF 5 Sigonella

NATO AWACS Brak danych Brak danych

Zrédlo: TCC-Balkans: UNPROFOR: Operation Deny Flight.

Operacje ,Deny Flight” rozpoczeto 12 kwietnia 1993 roku. Dolot do wyznaczo-
nych stref dyzurowania z lotnisk we Wioszech lub lotniskowcéw operujgcych na Ad-
riatyku zajmowat samolotom mysliwskim od 40 minut do 1 godziny. Przed terytorium
Jugostawii samoloty byly tankowane po raz pierwszy. Po prawie dwdch godzinach
patrolowania samoloty mysliwskie opuszczaly na krétko strefe, by ponownie zatan-
kowac paliwo nad Adriatykiem i powracaly na kolejne dwugodzinne patrolowanie. Po
dwoch godzinach zmieniat je nastepny patrol mysliwski, a samoloty opuszczajgce

strefe tankowaly sie po raz trzeci i wracaly na lotnisko startu®

120 NATO Vademécum,, Bellona, Warszawa 1999, s. 115; Operation Deliberate Force, Regional
Headquarters Allied Forces Southern Europe - http://www.afsouth.nato.int/ factsheetsDeliberate-
ForceFactSheet.htm.

Zob. tamze, s. 33.
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Obie strefy dyzurowania byly zajmowane przez samoloty mysliwskie az do cza-
su zakonczenia operacji ,Deny Flight”. Patrolowanie trwato 24 godziny na dobe przez
siedem dni w tygodniu. Ponadto w tym czasie na lotniskach we Wioszech dyzurowaty
inne samoloty, gotowe w kazdej chwili zmieni¢ maszyny dyzurujgce w strefie lub
wzmocni€ ich sity w wypadku konfrontacji w powietrzu z lotnictwem zaangazowanych
stron konfliktu.

Dziatania samolotow wydzielonych do zadan mysliwskich byly zabezpieczane
przez samoloty tankowania w powietrzu oraz przez samoloty wczesnego ostrzegania
i kontroli (AWACS) dyzurujgce w dwoch strefach - nad péthocnymi Wiochami i nad
Srodkowym Adriatykiem. Od potowy 1994 roku przybyta kolejna strefa dyzurowania

samolotdow AWACS - nad Wegrami (rysunek 12).
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strefy ciggtego dyzu-
rowania samolotow
wczesnego wykrywa-
nia

Strefy okresowego
dyzurowania samolo-
toéw wczesnego wy-
krywania

Rys. 12. Strefy dyzurowania (ciagtego i okresowego) samolotow systemu wczesnego
wykrywania w rejonie bytej Jugostawii

Wymuszenie ustanowionej przez ONZ strefy zakazu lotéw nad Bos$nig | Hercego-
wing nie zapobiegto jednak dalszej eskalaql dziatan zbrojnych prowadzonych na lg-
dzie. Z koniecznosci wiec NATO i ONZ rozszerzaly zakres wykonywanych misji o:
bezposrednie wsparcie lotnicze, ktérego celem byta obrona personelu UNPROFOR
przed atakami zwasnionych stron, szczegolnie zas bosniackich Serbow; ofensywne
wsparcie powietrzne majgce na celu ukaranie uzbrojonych grup nieprzestrzegaja-
cych postanowien rezolucji Rady Bezpieczenstwa ONZ;a takze obezwiadnianie
obrony powietrznej w ramach zapewnienia bezpieczenstwa samolotom sojuszniczym
wykonujacym inne zadania w przestrzeni powietrznej Bosni i Hercegowiny. Jedno-

czesnie z chwilg rozpoczeda operacji ,Deny Flighf Rada Po6inocnoatlantycka powo-



lala polaczony zespdt koordynujacy wyznaczanie obiektow uderzen (JTCB - joint
target co-ordination board). W jego skfad weszli wyzsi ranga oficerowie NATO oraz
dowddcy sit pokojowych ONZ szczebla taktycznego, odpowiedziall za uzycie sit po-
wietrznych w regionie Batkanow. Mozna zaryzykowac teze, ze wnioski i doSwiadcze-
nia uzyskane przez NATO i ONZ z wcze$niejszego uzycia sit powietrznych, zapro-
centowaly zarowno w fazie planowania, jak i wykonania operacji ,Deliberate Force”,
kitéra mimo iz teoretycznie byla odrebng operacjg to faktycznie stanowita kolejng
faze prowadzonej juz operacji ,Deny Flight"*, A zatem nalezy zgodzi¢ sie opinig
Roberta C. Owena, ze analizujgc operacje ,Deliberate Force”, w zasadzie rozwaza
sie operacje ,Deny Flight”.

Charakterystyczne dla tej operacji jest rowniez to, ze jej cele polityczne byly
wyjatkowo precyzyjnie okre$lone i zarazem ograniczone. Oceniajgc skale i osig-
gniete wyniki, mozna stwierdzi¢, ze byfa ona najlepszym w historii tego rodzaju ope-
ragi przykladem wyjatkowo ekonomicznego i jednocze$nie rozwaznego uzycia lot-
nictwa™

Bojowe patrole powietrzne i bezposrednie wsparcie lotnicze byly gtdwna czescig
operacji ,Deny Flight”. Koncepga operacji przewidywala, ze:

1) srodki lotnicze przeznaczone do wykonywania misji bezpos$redniego wsparcia
lotniczego mogty byé uzyte w Bosni i Hercegowinie w celu wsparcia sit pokojowych
ONZ (UNPROFOR) wylgcznie po wczesniejszym zgtoszeniu takiego zapotrzebowa-
nia przez uprawnione do tego organy ONZ, za posrednictwem osrodka koordynacji
dziatan powietrznych (AOCC - air operations coordlnation centre);

2) wszystkie misje bezposredniego wsparcia lotniczego powinny by¢ ograniczo-
ne pod wzgledem zakresu, intensywnosci i czasu ich trwania do osiggniecia nakre-
Slonych, szczegéinych celéw, przy minimalnych stratach niepozgadanych oraz nie-
ustannym dazeniu do unikania strat wérod jednostek lgdowych sit pokojowych ONZ;

3) misje bezposredniego wsparda lotniczego musialy by¢ wykonane pod kon-
trolg oficerdw naprowadzania lotnictwa dziatajacych na ladzie lub w powietrzu; lotni-

cze srodki bojowe (Srodki razenia) przenoszone przez samoloty mogly by¢ uzyte tyl-

2 Zob. R.C. Owen, The Balkans Air Campaign Study, part 1, October 1995, s. 4.; M.A. Buck-
nam. Responsibility of Command. Haw UN and NATO Commanders Influenced Akpower over Bosnia,
Air Uni%/sersity Press, Maxwell Air Force Base, Alabama, March 2003. s. XV.

Zob. szerz. M. Marszatek, Sity powietrzne NATO..., wyd. cyt., s. 119-127.
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ko w wypadku pozytywnego zidentyfikowania obiektu przez zatoge samolotu lub po
udzieleniu zgody na atak przez oficera naprowadzania lotnictwa”

W przeciwienstwie do dziatan bezposrednio zwigzanych z wymuszaniem strefy
zakazu lotéw nad Bos$nig i Hercegowing decyzje o wszelkich akcjach interwencyjnych
dotyczacych bezposredniego wsparcia lotniczego nie mogly by¢é podejmowane auto-
nomicznie przez NATO. Zapotrzebowanie na ten rodzaj dziatan lotnictwa zgtaszat
dowddca lagdowej jednostki sit pokojowych ONZ i przesytat do dowdédcy UNPRO-
FORM, przebywajgcego w osrodku koordynacji operacji powietrznych, a stamtad do
wielonarodowego centrum operacji powietrznych (CAOC - combined air operation
centre) w Vicenzie™,

Wielonarodowego centrum operacji powietrznych (CAOC) stanowito gtowny
punkt kierowania wszelka dziatalnoscig lotnictwa NATO w bylej Jugostawii. W skiad
personelu CAOC wchodzili oficerowie z panstw aktywnie uczestniczacych w operaciji
.Deny Flighf. Wiekszos¢ z nich stanowili jednak Amerykanie. W Vicenzle przebywali
rowniez wyzsi ranga oficerowie z Wielkiej Brytanii, Francji, Niemiec, Holandii, Hisz-
panii oraz Turgi. A zatem kazde panstwo, ktére do operacji ,Deny Flight” wydzielito
chociazby jeden samolot, mialo w CAOC swoich przedstawicieli sprawujgcych nad-
z6r nad uzyciem Ich jednostek lotniczych. Ponadto w CAOC utworzono komorki
lacznikowe Organizacji Narodéw Zjednoczonych, marynarki wojennej Stanow Zjed-
noczonych oraz powietrznych sit wczesnego ostrzegania NATO. Ze wzgledu na
usytuowanie CAOC utrzymywat takze bezposredni kontakt z wioskim Ministerstwem
Obrony Narodowej. Stanowisko to zapewnialo bezpieczne wykorzystanie przestrzeni
powietrznej nad obszarem operacji pokojowej. Codziennie w CAOC opracowywano
zarzadzenia bojowe dla lotnictwa (ATM - air task message), w ktoérych przektadano
intencie dowédcoéw NATO na konkretne rozkazy. Wykonanie tych rozkazéw umozli-
wialo z kolei osiggniecie celéw okreSlonych przez dowddcoéw na szczeblu strategicz-
nym | operacyjnym. W zarzadzeniach przekazywano wszystkie niezbedne dane, po-

trzebne zalogom lotniczym do wykonywania codziennych misji. Rada Pdéinocno-

12: Zob. R. Corsinl, The Balkan War. WhatRole ofAirpower, ,Air Journal”, Winter 1995, s. 6.

W tym czasie podlegat on bezposrednio sekretarzowi generalnemu ONZ.

Stanowisko to zostato utworzone na krétko przed rozpoczeciem operacji .Deny Flight" w ba-
zie lotniczej Dal Molin w poblizu Vicenzy. Jego dowddca zostat gen. mjr James E. Chaber, dowddca
17 Armii Lotniczej USAF. Zorganizowanie CAOC, ktéry formalnie podlegat 5 PTSP, miato Jednak na
celu przekazanie dowédztwa operagi Amerykaninowi, ktéry posiadat Juz doswiadczenia z dziatan na
Batkanach, gdyz bezposrednio kierowal mostem powietrznym do Sarajewa oraz operacja .Provide
Promise" - pomocy humanitarnej dla bosniackich enklaw w ~$ni i Hercegowinie.
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atlantycka musiata jednomys$inie zatwierdzi¢ wszystkie reguly uzycia sity, ktére CA-
OC - jako wylgczny element dowodzenia - przekazywal zalogom samolotow wyko-
nujgcym zadania w obszarze operacji. Sie¢ tacznosci satelitarnej umozliwiata komoér-
kom operacyjnym CAOC sprawowanie bezposredniej kontroli nad wszystkimi samo-
lotami w obszarze operacji. CAOC zajmowat sie przygotowywaniem, a takze rozsy-
faniem zarzadzen bojowych dla lotnictwa (ATM). Opracowanie zarzgdzenia bojowe-
go wymagato przeprowadzenia wnikliwej analizy i oceny nie tylko sytuacji powietrz-
nej, ale i sytuacji ladowej. Dowodca CAOC, wszyscy szefowie komorek i wysocy ran-
ga przedstawiciele narodowi uczestniczyli codziennie w dwdéch odprawach poswie-
conych rozpoznaniu. Na podstawie tych informacjach dow6dca CAOC mégt podwyz-
szy¢ gotowos¢ sit powietrznych NATO, a uwzgledniajgc te zmiany w procesie plano-
wania, mogt zwiekszy¢ liczbe samolotéw utrzymywanych w gotowosci na lotniskach
lub w powietrzu. Oficerowie zajmujacy sie planowaniem w CAOC opracowywali row-
niez plany alternatywne, w ktérych przewidywano potrzebe wykonania nowych misiji
lub sprostania nowym wymaganiom, takim jak dostarczanie zaopatrzenia do okrgzo-
nych enklaw drogg powietrzng lub ostona z powietrza wycofujgcych sie ladowych sit
pokojowych ONZMA,

Potrzeba wsparcia przez lotnictwo NATO Ilagdowych jednostek sit pokojowych
ONZ przyczynita sie do zorganizowania wczesniej wspomnianego osrodka koordy-
nagi dziatan powietrznych (AOCC). Powstat on w czerwcu 1993 roku w miejscowosci
Kiseijak w Bosni i Hercegowinie. Osrodek ten - jako organ ONZ - nie miat uprawnien
do kontrolowania samolotow NATO. Panstwa wydzielajgce swoje kontyngenty woj-
skowe do UNPROFOR uzupetnity sztab AOCC, zapewniajac réwniez grupy dowo-
dzenia lotnictwem taktycznym (TACP - tactical air control party). Podstawowym za-
daniem tych grup bylo naprowadzanie samolotow NATO na konkretne obiekty ude-
rzen w koricowym odcinku Ich lotu. Brytyjczycy, Kanadyjczycy, Dunczycy, Francuzi |
Hiszpanie zorganizowali ponad 20 takich grup. Zwykle dziataly one w rejonach o
szczegOllnie duzym stopniu zagrozenia ze strony miejscowych sit, w odosobnieniu i
bez zadnego wsparcia. Mimo ze zadania tym grupom stawiato AOCC, to | tak pozo-
stawaly one pod taktyczng kontrolg swoich macierzystych, narodowych batalionéw.
Grupy dowodzenia lotnictwem taktycznym, po wprowadzeniu do rejonu walki, kon-

sultowaly sie z dowddca jednostki zaatakowanej przez sity stron konfliktu w sprawach

Na przyktad latem 1995 roku opracowat koncepcje wsparcia z powietrza nowych sit szybkie-
go reagowania Organizacji Narodéw Zjednoczonych.
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dotyczacych zapotrzebowania na bezposrednie wsparcie lotnicze. OSrodek koordyna-
gi dziatan powietrznych z kolei inicjowat procedure przekazywania wniosku o uzycie
lotnictwa do kompetentnych organéw NATO, po czym automatycznie podwyzszano
gotowo$é samolotdw wyznaczonych w danym dniu do misji bezposredniego wspar-
cia lotniczego lgdowych jednostek sit pokojowych ONZ.

Do wykonania omawianych misji przeznaczono nastepujace srodki powietrzne
bazujgce na ladzie i na lotniskowcach:

-samoloty uderzeniowe mogace dziata¢é w réznych warunkach atmosferycz-
nych zarébwno w dzien, jak i w nocy,

- samoloty tankowania w powietrzu,

- powietrzne systemy wczeshego ostrzegania | kontroli,

samoloty obezwladniania obrony powietrznej przeciwnika,

srodki rozpoznawcze,

samoloty walki elektronicznej™.

Problemem praktycznie nie do rozwigzania, z ktérym borykano sie od pierwsze-
go dnia operacji, bylo przeciwdziatanie nieautoryzowanym przelotom $migtowcéw w
strefie zakazu lotdw. Reguly uzycia sity, opracowane dla operacji ,Deny Flight”, wy-
raznie nakazywaly, aby zalogi samolotow wykonujgcych przechwycenie w strefie za-
kazanej wzrokowo zaobserwowaly wrogie dziatanie Smiglowca. Dopiero takie za-
chowanie ze strony naruszyciela upowaznialo zalogi samolotdw sojuszniczych do
jego zestrzelenia. Sam fakt przebywania w strefie zakazu lotéw nie byt wystarczaja-
cym uzasadnieniem podjecia interwengi. Naruszydele bardzo szybko rozszyfrowali
zachowanie lotnictwa NATO wynikajace z regut uzyda sity i wykorzystywali je $mi-
glowcow premedytaqa. Dziatania Smiglowcow serbskich oraz pozostatych stron kon-
fliktu i lotnictwa NATO do zludzenia przypominaly zabawe w kotka i myszke™. Smi-
gtowiec jednej ze stron konfliktu podczas przechwytywania przez samoloty NATO mogt
wyladowac¢ w przygodnym terenie, co $Swiadczyloby o dostosowaniu sie do woli zatég
wymuszajacych strefe zakazu lotdw, ale réwnie dobrze mogt tylko przeczekac az
samoloty sojusznicze odlecg | kontynuowacC swojg misje. | rzeczywiscie, ten drugi
wariant byt najczesciej stosowany przez strony konfliktu w bylej Jugostawii. Dyspo-
nowaly one $migtowcami, ktére nader czesto wykorzystywano do zaopatrywania lub

przemieszczania swoich wojsk, a takze do ewakuacji rannych lub wygnancow bgdz

28 70b. R. Corsinl, The Balkan War..., wyd. cyt., s. 6.
29 m.0. Beale, Bombs over Bosnia..., wyd. s. 25.
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regularnego transportu dyplomatéw dowddcéw i dowddcédw wojskowych. Czasami
centrum koordynaciji lotbw w Zagrzebiu, bedace jak wspomniano organem ONZ, da-
walo zgode na te przeloty, lecz w wiekszosci wypadkéw udzielato negatywnej odpo-
wiedzi na skladane zapotrzebowania. Bez wzgledu na to, czy Smigtowcami przewo-
zono wysokich rangg oficeréw, czy wykonywaly one misje ewakuacji medycznej, to i
tak na ich kadlubach widniat zwykle znak czerwonego krzyza. Zdjecie zamieszczone
wjednej z gazet wyraznie pokazywato, powszechnie stosowany i rozpoznawany w
Srodowisku miedzynarodowym, znak czerwonego krzyza na $migtowcu, z ktérego
korzystat serbski generat Ratko MladI¢. W terenie gorzystym, ktdry dominuje w bytej
Jugostawii, Smigtowiec byt - z taktycznego punktu widzenia - $rodkiem wrecz nieza-
stgpionym. Stabo rozwinieta sie¢ drogowa i panujgce na niej niebezpieczne warunki
mogly znacznie op6znia¢ dostawy zaopatrzenia do walczgcych wojsk stron konfliktu.
Przeciwnik bowiem mogt przewidzie¢, po ktérych drogach bedzie dostarczane za-
opatrzenie i przedsiewzig¢ stosowne dziatania majgce na celu opdznienie lub naru-
szenie linii logistycznego systemu zabezpieczenia. Nalezy réwniez zwréci¢ uwage,
ze skuteczne naruszenia strefy zakazu lotéw nie byly tylko i wytacznie domeng $Smi-
glowcow, ale takze lekkich samolotow transportowych An-2. Kontynuowaly one
swoje misje zwlaszcza wtedy, gdy ich zalogi przekonaly sie o bezkamosd takiego
dziatania.

Liczba nielegalnych przelotow przez strefe zakazang wykonywanych przez
Smigtowce walczgcych stron konfliktu w czasie operacji ,Deny Flight”, w lipcu 1995
roku wzrosta do 5711 przypadkéw”. Bardzo czesto brakowalo czasu na uzgodnie-
nie dziatan smiglowcow przez centrum koordynaciji lotdw w Zagrzebiu. Jako przykiad
mozna przytoczy¢ zdarzenie z 8 kwietnia 1993 roku. Wowczas ponad 300 zdetermi-
nowanych i wrogo nastawionych cywiléw serbskich otoczylo dowddce sit pokojowych
ONZ (UNPROFOR) generata Philipa Morillona, ktéry uczestniczyt w konwoju z po-
mocg humanitarng dla Srebrenicy. Aby zapobiec dalszym, na pewno niebezpiecz-
nym dla niego wydarzeniom, dowédce UNPROFOR ewakuowano drogg powietrzng
wykorzystujac do tego smiglowiec serbskiego generata Milanovicla. Uwzgledniajac
wszystkie przyjete ograniczenia, z technicznego punktu widzenia wspomniany prze-
lot byt niczym innym, jak kolejnym naruszeniem strefy zakazu lotdbw nad Bos$nig i
Hercegowina.

%) iczba ta odzwierciedla wszystkie naruszenia strefy zakazu lotow, do ktérych doszto po roz-
poczeciu operacji monitorowania przestrzeni powietrznej Bosni i Hercegowiny.
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Reguta obowigzujgca pilotbw NATO podczas wymuszania strefy zakazu lotow
bylo przede wszystkim Sledzenie Smigtowcéw oraz obligatoryjne wzywanie (wykorzy-
stywano do tego celu czestotliwosci ratownicze) wszystkich innych zatdg bedacych w
tym czasie w powietrzu do monitorowania sytuacji w przestrzeni powietrznej. Po in-
cydencie™\ w ktérego wyniku zestrzelono dwa Smigtowce Black Hawk w czasie ko-
alicyjnej operacji wymuszania stref zakazu lotéw nad Irakiem, dowédca sojusznicze-
go komponentu powietrznego, odpowiedzialny za operacje ,Deny Flight”, przywrécit
bardzo restrykcyjne reguly uzycia sity, szczegdtowo okreslajace procedury zwalcza-
nia Smigtowcow.

Zapobieganie naruszeniom strefy zakazu lotdw przez samoloty stron konfliktu
bylo o wiele mniejszym problemem. Wynikato to przede wszystkim z faktu, ze samo-
loty serbskie | chon”ackie nie lataly nad Bos$nig i Hercegowina. Bosniacy i Serbowie
z Krainy posiadali fgcznie 32 samoloty, ktore byly Srodkami przeznaczonymi do wy-
konywania misji typowo uderzeniowych | mogly dziata¢ jedynie w dzien i w dobrych
warunkach atmosferycznych. Nie mialy natomiast praktycznie zadnych mozliwosci
prowadzenia walki powietrznej, tak wiec nie stanowity zagrozenia dla lotnictwa NATO
wymuszajgcego strefe zakazu lotbw. Przewaga Serbédw w ciezkim uzbrojeniu oraz
kompletny brak przeciwdzialania w wymiarze powietrznym, dawaly im olbrzymig
przewage, nawet bez uzycia sit powietrznych.

Reguly uzycia sity przez komponent powietrzny byly jednoznacznie sprecyzo-
wane i Scisle egzekwowane w praktyce, dlatego kiedy 28 kwietnia 1994 roku samo-
loty serbskie bombardowaly cele potozone na terytorium Bos$ni i Hercegowiny, sa-
moloty F-16 na biezgco obserwowaly wroga dziatalno$¢, a ich zatogi byly upowaz-
nione do zestrzeliwania serbskich samolotéw uderzeniowych. Zestrzelenia te byly
dzielem pary samolotow z 526 Eskadry Mysliwskiej 86 Skrzydta Mysliwskiego™, kto-
ra przechwycita naruszycieli, wykrywajac wzrokowo sze$¢é samolotéw typu Galeb™.
Gdy Serbowie nie postuchali wezwania przekazanego w jezyku serbskim przez ope-
ratora z samolotu AWACS, generat Joseph Ashy zezwolit na Ich zestrzelenie. O go-
dzinie 5.45 prowadzacy samolot F-16C odpalit pocisk AIM-120 AMRAAM, ktérym
zestrzelit pierwszego Galeba. W chwile pd6zniej odpalit kolejno dwa pociski AIM-9
Sidewinder i zniszczyt dwa nastepne samoloty. Wkrétce do walki wigczyta sie druga

1t Wspomniany incydent zdarzyt sie w kwietniu 1994 roku.

132 Samoloty te operowaty z Aviano, wéwczas bazy 401 Skrzydta, przeniesionego tam z Torejon

w Hiszpanii. Zob. J. Gruszczyniski, M. Fiszer, Deliberate Force..., wyd. cyt., s. 37.
Zob. zatagcznik 4.
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para F-16C z tej samej jednostki, ktorg skierowano z potudniowej strefy. Jej prowa-
dzacy zestrzelit pociskiem Sidewinder czwartego przeciwnika. Pozostale dwa serb-
skie samoloty odstgpity od wykonania zadania i opuscity strefe zakazu lotow" .
zdaniem Marka A. Buckhama, istniejg uzasadnione podejrzenia, ze jeden z samolo-
téw z powodu braku paliwa rozbit sie na terenie Chorwacji. Drugi natomiast wylgdo-
wat na lotnisku w poblizu miejscowosci Banja Luka w kontrolowanej przez Serbow
potnocnej Bodni. Cata walka powietrzna, od momentu pierwszego wykrycia samolotu
Galeb przez lotnictwo NATO do zniszczenia czwartego z nich, trwala okoto 15 mi-
nut**. Incydent ten wykazat znaczenie szybkosci podejmowanych decyzji w zakresie
dziatan zwigzanych z naruszaniem stref zakazu lotow. W przeciwienstwie do dziatan
ofensywnych, w tym wypadku nie obowigzywat bowiem podwaojny tancuch dowodze-
nia (ONZ i NATO).

Dowddca Sojuszniczych Sit Powietrznych Europy Poludniowej, chcac po-
wstrzymac naruszenia strefy zakazu lotéw, postanowit wyeliminowac lotnisko Udbi-
ng, z ktérego nader czesto operowalo lotnictwo serbskie. Wiadomo bowiem bylo, ze
to wlasnie samoloty bazujgce na tym lotnisku wykonaly 18 listopada uderzenie na
stanowisko dowodzenia 5 Korpusu armii bo$niackiej, wykorzystujac do tego bomby
kasetowe i napalm. Nastepnego dnia w trakcie ataku na fabryke amunicji katastrofie
ulegt samolot serbski, ktory spadt w odlegtosci 10 mil od Bihacia. Dokumenty znale-
zione przy zwiokach pilota potwierdzity jego serbskie pochodzenie. Te oraz wcze-
Sniejsze Incydenty uznano za wystarczajace do wyrazenia zgody na zniszczenie tego
lotniska.

Samoloty wydzielone do wykonania tej misji 21 listopada okoto godziny 13.00,
jak relacjonowat to miedzy innymi R.C. Owen, znalazly sie w powietrzu. W drodze do
celu, zgodnie z przyjetymi zasadami tankowaly paliwo w powietrzu z amerykanskich
KC-135R i francuskich C-135FR. Lot tego zespotu uderzeniowego koordynowaty dwa
samoloty AWACS. Oficer dowodzacy atakiem korzystat z dyzurujgcego w powietrzu
EC-130E z 42 Eskadry Dowodzenia Powietrznego. Samoloty uderzeniowe byly row-
niez wspierane przez grupe obezwiadniania obrony powietrznej, sktadajgca sie z
czterech samolotéw F/A-18D z lotnictwa korpusu piechoty morskiej oraz samolotow
walki elektronicznej EF-111A Raven dziatajagcych ze stref. W czasie dolotu do

obiektu uderzenia pierwsza para samolotéw F/A-18D wykryla prace radiolokatora

132 Zob. J. Gruszczynski, M. Fiszer, Deliberate Force..., wyd- cyt., s. 37.
M.A. Buckham, Resposibility of Command..., wyd. cyt., s. 130.
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kierowania ogniem przeciwlotniczego zestawu rakietowego SA-6. Korzystajac z
przykrycia emitowanymi przez EF-111A zakléceniami, samoloty obezwiadniania
obrony powietrznej odpality po jednym przeciwradiolokacyjnym pocisku rakietowym
typu HARM z odlegto$ci okoto 21 kilometréw. Pociski te trafity do celu, wylaczajgc
baterie SA-6 z dziatania. Pozostatych baterii rozwinietych w ostonie lotniska nie ata-
kowano. Zgodnie bowiem z przyjetymi zalozeniami lotnictwo NATO nie uderzalo na
naziemne srodki obrony powietrznej, ktére nie oddziatywaty bojowo na samoloty So-
juszu. W powietrzu dyzurowata takze grupa bojowego poszukiwania i ratownictwa,
Zlozona z samolotéw A-10 oraz nalezacych do sit specjalnych MH-53J i HC-130. W
najwiekszym w dotychczasowej historii Sojuszu uderzeniu powietrznym wzieto udziat
prawdopodobnie 39 samolotow, ktére zniszczyly pas startowy lotniska oraz Srodki
bezposredniej obrony przeciwlotniczej (artyleryjskie i rakietowe). Admirat Leighton
Smith, dowddca sojuszniczych sit zbrojnych w Europie Potudniowej, stwierdzit; ,Na-
szym celem byto ograniczenie do minimum strat wsrdd ludnosci cywilnej. Nie chcieli-
Smy wyjs¢ poza obszar lotniska, zalezalo nam bowiem na ograniczeniu liczby ludzi,
ktérzy mogliby ponie$¢ obrazenia w wyniku tego uderzenia™.

Przytoczone tu misje wykonane przez lotnictwo sojusznicze w operacji ,Deny
Flight’, w gronie ekspertdw zachodnich, z czym mozna sie zgodzi¢, uznano za prze-
lomowe. Nalezy réowniez pamieta¢ o misjach bezposredniego wsparcia lotniczego
oraz izolacji lotniczej, ktére nabraly szczegdlnego znaczenia po wprowadzeniu przez
ONZ stref bezpieczenstwa. Jednakze do sierpnia 1995 roku byly one wykonywane
sporadycznie i tylko na zapotrzebowanie dowddcow sit pokojowych ONZ. Ponadto, o
czym juz wspomniano, tego rodzaju dziatania musialty by¢ zaakceptowane zaréwno
przez ONZ, jak i przez NATO.

Proces decyzyjny ustanawiajgcy operacje ,Deliberate Force” byt wyjatkowo zio-
zony, 0 czym mozna sie przekonac, analizujac schemat przedstawiony na rysunku
13. Na podstawie przeprowadzonej analizy ré6znych materiatébw zréodtowych mozna
stwierdzi¢, ze dlugotrwatosé tego procesu spowodowana byta miedzy innymi r6znymi
pogladami na temat uzycia lotnictwa poszczegolnych panstw czionkowskich Sojuszu

oraz jego wplywu na rozw6j wydarzeh na ladzie.

1 Mm.0. Bale, Bombs over Bosnia..., wyd. cyt., s. 26.
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Zzrédto: R.C, Owen, Deliberate Force... wyd. cyt., s. 40.

Rys. 13. Decyzje Rady Bezpieczenstwa ONZ oraz Rady Ponocnoatlantyckiej,
ktére przyczynity sie do rozpoczecia operacji ,Deliberate Force"
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Zwolennikami bardziej agresywnego sposobu wykorzystania lotnictwa byly pan-
stwa, ktdre nie wydzielity swoich jednostek do sit pokojowych ONZ, natomiast kraje
majace swoich przedstawicieli w UNPROFOR optowaly za bardziej rozwaznym i za-
razem Jagodnym” uzyciem. Kierowaly nimi sluszne, jak sie okazato, obawy o bez-
pieczenstwo dzialajgcych na lgdzie sit pokojowych, ktére po nalotach czesto bytly
obiektem uderzen, szczegbinie ze strony bosniackich Serbéw.

Schemat ten wyraznie wskazuje takze na znacznie wieksze uzaleznienie opera-
g wojskowych od decyzji politycznych, ktére nastepnie znajdowaly odzwierciedlenie
w rezolucjach Rady Bezpieczenstwa ONZ oraz decyzjach Rady Poétnocnoatlantyc-
kig).

Dazac do zachowania chronologii wydarzen, oceny operacji ,Deny Flight” po-
stanowiono dokona¢ po opisie operacji ,Deliberate Force” (w podrozdziale 3.3.2).
Takie podejscie wynika z przyjetych na wstepie zatozen, zgodnie z ktérymi kampania
uderzeniowa - powszechnie w literaturze przedmiotu badan nazywang ,Deliberate
Force” - byfa integralnym elementem operagi ,Deny Flight”, a ponadto utatwi to zro-
zumienie wydarzen Hercegowinie Bosni i Hercegowinie oraz ich wplywu na uzycie

lotnictwa.

3.3.2. Operacja ,,Deliberate Force”

Operacja ,Deliberate Force” rozpoczeta sie 30 sierpnia i trwala do 14 wrze$nia
1995 roku™. Celem tej operacji w aspekcie wojskowym, jak przedstawiono na ofi-
galnej stronie internetowej DowoOdztwa Sojuszniczych Sit Zbrojnych Europy Potu-
dniowej, bylo obnizenie potencjalu bojowego bosniackich Serbow zmierzajgce do
uniemozliwienia wykorzystania go do ofensywnych dziatan przedwko strefom bez-
pieczenstwa ustanowionym przez ONZ. Dlatego tez podjeto decyzje, ze obiektami
uderzen lotnictwa bedg;

- wojska lgdowe i ciezkie uzbrojenie,

stanowiska dowodzenia i kontroli,

- bezposrednia i niezbedna infrastruktura wsparcia wojskowego,

inie komunikacyjne”®.

12; Zob. M. Marszatek, Sity powietrzne NATO..., wyd. cyt., s. 63-109.
trttp7/www.afsouth .nato.int/factsheets/Deliberat*orceFactSheet. htm.
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Zdarzeniem, ktore bezposrednio wptyneto na decyzje o rozpoczeciu tej operacii,
bylo ostrzelanie przez bosniackich Serbow rynku w Sarajewie, w wyniku czego zgi-
nelo 38 cywildow™. Przed rozpoczeciem tej operacji nalezato jednak wycofac zotnie-
rzy sit pokojowych ONZ na pozycje umozliwiajgce im lepszg obrone w wypadku ko-
lejnych atakow ze strony bosniackich Serbow. Nie mniej waznym przedsiewzigeciem
w aspekcie realizacji zadan wynikajacych z celéw operacji ,Deliberate Force” bylo
zmniejszenie zagrozenia wynikajgcego z mozliwosci uzycia ich naziemnych sit obro-
ny powietrznej. Stad tez dowodztwo NATO przygotowato plan opcji ,Deadeye”, ktorej
celem bylo zapewnienie bezpieczenstwa samolotom sojuszniczym wykonujagcym za-
dania nad Bosnig i Hercegowinag.

Sposréd przygotowanej wczesniej listy obiektdow uderzen planisci wybrali 36
obiektow, ktére mialy by¢ atakowane w operaqi ,Deliberate Force”, oraz 20 obiek-
tdw, na ktore lotnictwo NATO mialo wykona¢ uderzenia w ramach obez\Madniania
zintegrowanego systemu obrony powietrznej (operaqa ,Deadeye”). Wiekszos$¢ tych
obiektow byta potozona w rejonie Sarajewa, a juz sam ich wybdr odzwierciedlat de-
terminacje decydentéw Sojuszu w dgzeniu do unikania strat wsrdd ludnosci cywilnej
oraz strat wlasnych™'®.

Wiekszos$¢ zadan w tej operaqi wykonywaio lotnictwo uderzeniowe, ktére wcze-
Snigj jedynie sporadycznie uczestniczylo w operacji ,Deny Flight’. Z koniecznosSci
wiec dowddztwo odpowiedzialne za catlg operacje musialo dokona¢ znaczacego
wzmocnienia, tak aby zagwarantowac osiggniede celu operacji i rozpoczecie rze-
czywistych, a nie - jak to mialo wcze$niej miejsce - pozorowanych przez strone

serbska hegocjacji pokojowych.

ﬁz Tamze.
Zob. M. MarszateR, SHy powietrzne NATO..., wyd. cyt., s. 69.
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zrodto: R.C. Owen, Deliberate Force..., wyd. cyt., s. 53.

stan lotnictwa NATO po operacji ,,Deliberate Force”

Liczba sa-
molotow

8
8
18

=
N O

A A M DN R B O ©

=
W =

16

17

20
12

12
12
10
24

Typ samolotéw

Mirage F-1
Jaguar
Mirage 2000
Super Etendard
E-3
C-135
Puma
Tornado
Tornado
AMX
KC-135
C-130
G-222
E<3A
E A
E-3A
F-16
CASA C-212
EF-18
KC-130
F-16
Tornado
Harrier
Sea Harrier

K-1 Tristar
E-30
F-16

O/A-10
EC-130
AC-130
EF-111A
KC-135
KC-135
EA-6B
FIA-18
KC-10
E-3A

Tabela 4

Lokaiizacja

Istrana
Istrana
Cervia
Lotniskowiec Foch
Avord
Istres
Brindisi
Piacenza
Ghedi
Istrana
Pisa
Pisa
Pisa
Geilenkirchen
Trapani
Preveza
Villafranca
Dal Molin
Aviano
Aviano
Ghedi
Gioia del Colle
Gioia del Colle
HMS Invincible
Palermo
Aviano
Aviano
Aviano
Aviano
Aviano
Aviano
Pisa
Istres
Aviano
USS America
Genoa

Geulenldrchen
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Wzmocnienie to dotyczylo oczywiscie nie tylko samolotéw bojowych, ale takze
lotnictwa wsparcia. Uwzglednione w tabeli 4 odnoszgce sie do bazowania poszcze-
gblnych samolotéw wskazujg jednoczesnie na wkiad wnoszony do operaqi przez
lotnictwo marynarki wojennej dziatajace z lotniskowcow oraz sity powietrzne, ktére

skoncentrowano gtéwnie na terytorium Wioch.

Tabela 5
Schemat czasowy przebiegu operacji ,Deliberate Force”
Sobota Niedziela Poniedziatek  Wtorek Sroda Czwartek Pigtek
Sierpien 27 28 29 30 31 Wrzesien 1 2
Ostrzat rynku
w Sarajewie
Przerwa
w dziataniach
3 4 5 6 7 8 9
Przerwa .
. . Pienwsze
wdziataniach i
uderzenie w
ramach
'Dead
Eye’
10 11 12 13 14 15 16
Atak z wyko- Przerwanie
rzystaniem ognia

rakiet Cruise

kolorem szarym zaznaczono dni, w ktérych NATO rzeczywiscie wykonywato kam-
panie bombowg w ramach operacji ,,Deliberate Force”

Zrodto; M A Buckham, Responsibility..., wyd. cyt., s. 289.

W dniu 30 sierpnia 1995 roku pierwsza grupa uderzeniowa otworzyla droge do
Bosni i Hercegowiny od strony Adriatyku. Pierwsze bomby spadly o godzinie 02.12.
Specjalne grupy uderzeniowe atakowaty obiekty wchodzgce w skiad zintegrowanego
systemu obronny powietrznej w potudniowo-wschodniej Bosni | HercegowlnleMV

Nastepnie pie¢ grup samolotow mysliwsko-bombowych wykonato uderzenia na
obiekty potozone w poblizu Sarajewa. W tym samym dniu lotnictwo NATO wykony-
walo rOwniez misje rozpoznania powietrznego - zaréwno przed atakami samolotow
uderzeniowych Sojuszu, jak | po przeprowadzonych atakach. W ramach ostony

wszystkich grup uderzeniowych realizowano misje obezwladniania obrony powietrz-

Pierwszej nocy plan obezwitadniania obrony powietrznej przewidywat miedzy innymi, ze sa-
molot F-14 odpali cele putapki w poblizu rozpoznanego wczes$niej srodka obrony powietrznej. W wy-
padku gdy dywigon rakietowy wigczytby stacje naprowadzania rakiet, aby zniszczy¢ domniemane cele, a
w rzeczywistosci putapki, lecgce za F-14 Tomcat samoloty F/A-18 Homet miaty odpali¢ przeciwradio-
lokacyjne pociski rakietowe AGM-88 HARM w kierunku zrédfa promieniowania energii elektromagne-
tycznej. Taktyka ta bardzo dobrze sprawdzala sie w czasie konfliktu w rejonie Zatoki Perskiej, ale nie
byta wystarczajgco dobra do walki z serbskimi pododdziatami rakietowymi. Serbowie, uczac sie na
btedach Irakijczykéw, po prostu nie wigczali swoich stacji naprowadzania rakiet.
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ng. W tego rodzaju misjach uczestniczyli miedzy innymi piloci z 23 Eskadry MysSliw-
skigj, ktéra na czas operaciji zostata przebazowana do bazy sit powietrznych NATO w
Aviano“". W trakcie ,Deliberate Force” osiem samolotow F-16 z tej jednostki wyko-
nywato loty z pociskami rakietowymi AGM-88 HARM, poszukujgc miejsc rozmiesz-
czenia przeciwlotniczych zestawéw rakietowych bosniackich SerbowN'®. Dziatali oni
wspolnie z samolotami walki elektronicznej EF-111A Raven oraz wydzielonymi do
tych misji z lotnictwa marynarki wojennej samolotami EA-6B, ktore jednoczesnie
spetnialy role samolotéw przetamania obrony powietrznej®'~. W pierwszym dniu ope-
racji ,Deliberate Force” wykonano réwniez bezposrednie wsparcie lotnicze. Wszyst-
kie te dziatania byly doskonale skoordynowane z ogniem artyleryjskim prowadzonym
przez sity szybkiego reagowania ONZ. Lotnictwo NATO zapewnialo calodobowg osto-
ne, utrzymujgc w powietrzu bojowe patrole powietrzne oraz samoloty tankowania w
powietrzu w przydzielonych im strefach dziatania nad Adriatykiem. W powietrzu dy-
Zurowaly takze samoloty ABCCC oraz powietrzne $Srodki rozpoznania i obserwaciji
elektronicznej. O godzinie 17.16 bosniaccy Serbowie zestrzelili francuski samolot
Mirage 2000K. Incydent ten miat miejsce w odlegtosci okoto 20 mil na potudniowy
wschéd od miejscowosci Pale. Do dowddztwa operacji dotarta informacja, ze obaj
piloci zdgzyli sie katapultowaé. Mimo usilnych staran nie udato sie zlokalizowac pilo-
tow i przewiez¢ ich w bezpieczne miejsce.

Dnia 31 sierpnia trzy zespoly uderzeniowe zaatakowaly obiekty w rejonie Sara-
jewa. Wiekszos¢ z nich stanowily elementy zintegrowanego systemu obrony po-
wietrznej bosniackich Serbow. Ponadto wykonano uderzenia na sktady amuniqi i
magazyny uzbrojenia oraz Infrastrukture technicznego zabezpieczenia. Kontynuowa-
no réwniez misje bezposredniego wsparcia lotniczego oraz obezwiadniania obrony
powietrznej.

Z kolei 1 wrzeénia, na prosbe dowddcy sit pokojowych ONZ w bytej Jugostawii,
na 24 godziny wstrzymano ofensywne operacje powietrzne NATO. Z powodow poli-
tycznych wstrzymano wszystkie zaplanowane na ten dzien dziatania zespotéw ude-

rzeniowych. Misje taktycznego rozpoznania powietrznego skupiono na ocenie skut-

" W okresie pokoju jednostka ta stacjonuje w bazie sit powietrznych Spangdahlem w Niem-
czech.
w Oceniono, ze piloci z 23 Eskadry Mysliwskiej w czasie op>eracji ,,Deliberate Force” odpalili
tacznie 9 przedwradiolokacyjnych pociskéw rakietowych HARM. Zob. T. Ripley, F-16 Precision Stn-
%Beration Deliberate Force over Bosnia, ,,Code Magazine”, January 1996.
Tamze.
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kwwykonanych do tej pory uderzen. Niemieckie samoloty Tornado przeprowadzity
rozpoznanie, na zapotrzebowanie zgtoszone przez sity szybkiego reagowania ONZ.
Jednostki artylerii tych sit w dalszym ciggu ostrzeliwaly pozycje bosniackich Serbéw.
Kontynuowano takze bojowe patrole powietrzne oraz monitorowanie przestrzeni po-
wietrznej nad obszarem konfliktu. Dzialania te byly wspierane przez samoloty tanko-
wania w powietrzu oraz samoloty ABCCC. Pierwotnie 24-godzinne wstrzymanie
ofensywnych operacji lotnictwa NATO przedtuzono na czas nieokreslony. Czas ten
przeznaczono na kontynuowanie negogacji politycznych, ktoérych celem bylo rozwig-
zanie konfliktu bez dalszego uzycia lotnictwa Sojuszu. Samoloty przygotowane do
wykonania tych misji przez caly dzien utrzymywano na lotnisku w gotowosci do na-
tychmiastowego uzycia. Mimo zlych warunkéw atmosferycznych nadal prowadzono
misie bojowych patroli powietrznych. W dalszym ciggu samoloty wczesnego wykry-
wania i powiadamiania monitorowaty przestrzen powietrzng nad terytorium Bosni i
Hercegowiny, a samoloty walki elektronicznej prowadzity rozpoznanie i obserwage w
obszarze operacji. Misje te wspierato lotnictwo tankowania w powietrzu. 3 wrzes$nia
przediuzono zakaz prowadzenia ofensywnych operacji powietrznych do 4 wrzesSnia.
Z koniecznosci, zawieszono wiec pie¢ zaplanowanych na ten dzieh uderzen lotni-
czych. A zatem pie¢ przygotowanych zespotéw uderzeniowych pozostato na lotni-
skach, utrzymujac odpowiedni stopienn gotowosci bojowej.

Samoloty bojowe i samoloty wsparcia Sojuszu wykonywaly jednak loty demon-
stracyjne, dajgc zwasnionym stronom wyrazny sygnat o swojej obecnosci w rejonie
konfliktu. Artyleria sit szybkiego reagowania ONZ kontynuowata ostrzat pozycji bo-
Sniackich Serbow.

Negocjacje, ktére niestety nie przyniosty oczekiwanych przez spoteczno$é mie-
dzynarodowa rezultatow zakoriczono 5 wrzesnia O godzinie 10.00 Sojusz Pétnocno-
atlantycki i ONZ wspolnie podjely decyzje o wznowieniu ofensywnych operacji po-
wietrznych. W pierwszej kolejnosci zaatakowano ponownie te obiekty, ktore wytypo-
wano w wyniku przeprowadzonej oceny skutkdw uderzen. Okazalo sie bowiem, ze
stopien ich porazenia byt mniejszy niz pierwotnie zakladano.

W dniu 6 wrzesnia podjeto kolejne préby zlokalizowania pilotow francuskiego
samolotu Mirage 2000K. Tym razem udato sie wykry¢ urzadzenia sygnalizujace
miejsce znajdowania sie pilotbw. Wydarzenie to uzasadnialo potrzebe przeprowa-

dzenia misji rozpoznania powietrznego.
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w tym samym dniu wykonano pie¢ uderzen na kolejne obiekty, uzgodnione
wczesnie] przez grupe koordynacji celow. Nowymi obiektami uderzen byly kluczowe
mosty oraz punkty kontrolne, ktére wskazat dowddca sit pokojowych ONZ. Ich znisz-
czenie W znacznym stopniu umozliwiato mu osiggniecie zatozonych celéw operaciji.
Godne odnotowania w tym dniu bylo réwniez pierwsze wykonanie misji bojowe;j
woperacji ,Deliberate Force” przez wioskie samoloty Tornado. Lotnictwo NATO
przeprowadzilo takze jeden atak na obiekty, ktére w ocenie analitykOw Sojuszu byly
niewystarczajaco porazone.

Nastepnego dnia wystano kolejng grupe rozpoznawcza ktérej zadaniem bylo
Zlokalizowanie i udzielenie pomocy zestrzelonym pilotom. Gesta mgta przeszkodzita
jednak w osiggnieciu pozadanych rezultatow mis;ji.

W dniu 8 wrzesnia wykonano kolejng misje rozpoznawcza z zadaniem odszuka-
nia i udzielenia pomocy francuskim pilotom. Pogoda w tym dniu byfa bardzo tadna.
Przeszukiwanie terenu nie przyniosto jednak pozytywnych rezultatow. W drodze po-
wrotnej samoloty i Smiglowce zostaly ostrzelane z ziemi. W wyniku tego ostrzalu
dwoch czlonkédw zalogi $Smiglowca zostalo rannych. Mimo to wszystkie samoloty
i Smigtowce bezpiecznie wrécity do bazy. Ogniem odpowiedziat znajdujacy sie w osto-
nie samolot AC-130 Gunship oraz samolot mysliwsko-bombowy. Uszczegoétowiono
takze plany uderzen na elementy zintegrowanego systemu obrony powietrznej
w poéinocno-zachodniej Bosni i Hercegowinie. Zakonczono przygotowania do uzycia
Srodkow razenia dalekiego zasiegu (stand-off), ktére pozwalaty wykonywaé uderze-
nia na obiekty bardzo dobrze bronione, spoza zasiegu naziemnych Srodkéw obrony
powietrznej. Cztery grupy ponowity uderzenia na 15 atakowanych wczes$niej obiek-
tow¥s Ponadto 19 samolotom mysliwsko-bombowym, wyznaczonym do bezposred-
niego wsparcia lotniczego, zmieniono zadanie i skierowano przeciwko 8 samolotom
bosniackich Serbéw. Srodki rozpoznania powietrznego kontynuowaty zdobywanie
informacji o efektach uderzen lotniczych.

Na 9 wrzes$nia zaplanowano uzycie pieciu zespotow uderzeniowych. Jednak ze

wzgledu na zte warunki atmosferyczne dwa z nich odwotano. Pozostate trzy zespoty,

s Nieustanny wzrost mozliwosci artylerii przeciwlotniczej i Srodkéw obrony powietrznej zrodzit
potrzebe dysponowania bombami o wiekszym zasiegu, umozliwiajagcym ich zrzucenie spoza zasiegu
obrony powietrznej obiektu ataku. Bomby kierowane wyposazono wiec w ptaszczyzny nosne, by mo-
dly lecie¢ lotem szybowym i pokona¢ znaczne odlegtosci, nurkujgc dopiero przed celem. Tak narodzita
sie idea broni .stand-off”, przeznaczonej do zwalczania silnie bronionych obiektéw spoza zasiegu
ognia obrony powietrzne;j.

110



cho¢ z opdznieniem, wykonaly uderzenia na zaplanowane obiekty. W tym dniu do
zwalczania elementéw zintegrowanego systemu obrony powietrznej, w bardzo do-
brze bronionej pétnocno-wschodniej czesci Bosni i Hercegowiny, po raz pierwszy
uzyto przeciwradiolokacyjnych pociskéw rakietowych AGM 88 HARM oraz bomb kie-
rowanych GBU-15. Meldunki o mozliwym wycofaniu sie pojazdéw bosniackich Ser-
bow péZnym wieczorem, zaowocowaly czasowym wstrzymaniem atakéw powietrz-
nych na obiekty w bezposrednim sgsiedztwie Sarajewa.

Dnia 10 sierpnia lotnictwo NATO niszczylo te obiekty, ktorych z powodu nieko-
rzystnych warunkéw atmosferycznych do tej pory nie atakowano. Do obezwladniania
obrony powietrznej w poinocno-zachodniej Bosni i Hercegowinie wykorzystano mie-
dzy innymi pociski rakietowe Tomahawk oraz inne uzbrojenie dalekiego zasiegu,
obejmujace przeciwradiolokacyjne pociski rakietowe HARM oraz SLAM. Podski To-
mahawk odpalono z USS Normandy, operujacego na Adriatyku. Obiektem uderzen
byt kompleks radarowy Lisina w poblizu Banja Luki w po6inocnho-zachodniej Bos$ni i
Hercegowinie. Dzieki temu kompleksowi bosniaccy Serbowie mieli mozliwos¢ moni-
torowania przestrzeni powietrznej nad Adriatykiem. Jego zniszczenie otwieralo kolej-
ng bezpieczng trase lotnicza dla sit powietrznych NATO. Wedilug oceny ekspertow
Sojuszu, sposrod 13 wystrzelonych pociskow Tomahawk 11 trafito w wyznaczone
cele, a 2 chybity™. Dowodca UNPROFOR zgtosit prosbe o wstrzymanie uderzen
lotniczych w bezposrednim sasiedztwie Sarajewa, chcac oceni¢ intencje bosniackich
Serbow dotyczgce wycofania ciezkiego uzbrojenia. Zespotom uderzeniowym zapla-
nowano cele zastepcze, potozone w dalszej odlegtosd od Sarajewa. W tym dniu
zwiekszono liczbe lotdw rozpoznawczych, dgazac do zdobyda informacji, ktére mo-
ohyby zweryfikowa¢ meldunki o wycofaniu dezkiego uzbrojenia z rejonu Sarajewa
przez bosniackich Serb6éw. O godzinie 14.25 wplynelo zapotrzebowanie ze strony
ONZ na bezposrednie wsparde lotnicze dla jednostki sit pokojowych ONZ ostrzeli-
wanej przez bosniackich Serbow w poblizu portu lotniczego w Tuzll.

Wykorzystujgc dobre warunki atmosferyczne, 11 wrzesnia 1995 roku cztery ze-
spoly uderzeniowe wykonaty ataki na 10 obiektéw. Ponadto przeprowadzono kolejne
uderzenia lotnicze z zastosowaniem Ssrodkéw razenia dalekiego zasiegu (stand-off).

Zwiekszono jeszcze bardziej liczbe lotbw rozpoznawczych majgcych na celu zdoby-

18 5.A. Tripak, Deliberate Force, ,Air Force Magazine”, October 1997, vol. 80, no. 10.



cié dokfadnych informacji o rezultatach kolejnych bombardowan. Dzieki temu mozna
bylowytypowac te obiekty, na ktdre lotnictwo NATO powinno ponowi¢ ataki.

W dniu 12 wrzesnia lotnictwo NATO uderzylo na magazyny amunicji w rejonie
Doboju na pétnocny zachodd od Tuzli. Akceptacje na zbombardowanie tych obiektow
otrzymano 11 wrze$nia. Z calg pewnoscigw duzym stopniu przyczynit sie do tego prze-
prowadzony dwa dni wczesniej ostrzat artyleryjski lotniska w Tuzli (10 wrzes$nia).

Nastepnego dnia, 13 wrzesnia, kontynuowano ataki na zintegrowany system
obrony powietrznej w poétnocno-wschodniej Bosni i Hercegowinie. Do niszczenia
obiektdw wykorzystywano gtownie Srodki precyzyjnego razenia dalekiego zasiegu.
Trudne warunki atmosferyczne panujace nad terenem Bos$ni i Hercegowiny znaczgco
ograniczyly tempo operacji powietrznych. Nie wykonano okofo 40 procent zaplanowa-
nych na ten dzieh samolotolotéw. Po godzinie 20.00 tylko samoloty wyznaczone do
misi obezwtadniania obrony powietrznej oraz bojowych patroli powietrznych dziataty
wprzestrzeni powietrznej Bosni i Hercegowiny.

W dniu 14 wrze$nia warunki pogodowe nie ulegly znaczacej poprawie. W po-
wietrzu znajdowaly sie tylko samoloty wczesnego wykrywania i ostrzegania, monito-
rujgce sytuacje powietrzng nad Bosnig i Hercegowing oraz samoloty tankowania w
powietrzu, ktére pozostawaly w przydzielonych im strefach nad Adriatykiem. O go-
dzinie 9.30 przekazano sygnat, ktory dotyczyt wszystkich samolotow wyznaczonych
do pozostalych misji, do utrzymania przez trzy godziny gotowosci na lotniskach.
Ofensywne operacje powietrzne wstrzymano o godzinie 22.00, w odpowiedzi na list
przestany przez dowddce sit pokojowych ONZ w bytej Jugostawii (UNPF). Przedsta-
wiciele wszystkich zwasnionych stron zgodzili sie na warunki porozumienia pokojo-
Wego wypracowanego przez negocjatorow ONZ. Zgodnie z tym porozumieniem stro-
ny zobowigzaly sie do:

1) przerwania wszelkich ofensywnych operacji prowadzonych w rejonie Sarajewa,

2) wycofania dezkiego uzbrojenia z tego rejonu w ciggu 144 godzin,

3) otwarcia bezpiecznych drég do Sarajewa,

4) otwarcia portu lotniczego w Sarajewie,

5) przeprowadzenia spotkania dowddcéw armii Bosni i Hercegowiny oraz bo-
Sniackich Serb6éw w celu sformalizowania porozumienia o zaprzestaniu wrogich
dziatan,

6) respektowania wstepnego, trwajgcego 72 godziny, zawieszenia broni (17 wrze-
$nia 1995 roku).
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7 zastosowania sie do wstepnych wamnkéw przerwania ognia, ktére powinno
zaowocowaé¢ dodatkowym 72-godzinnym przerwaniem ognia™™.

W ramach operaciji ,Deliberate Force” lotnictwo NATO wykonalo 3535 samolo-
tolotow, co réwnalo sie dziennemu wysitkowi lotnictwa w czasie wojny w rejonie Za-
toki Perskiej w 1991 roku. Okoto 60 procent tej liczby stanowity dziatania lotnictwa
uderzeniowego, ktdrego samoloty zrzucity tgcznie 1026 bomb, z czego 708 stanowily
Srodki precyzyjnego razenia. Operacja ta w ocenie miedzynarodowych ekspertéw
miala wyrazne podioze dyplomatyczne, poniewaz przede wszystkim miata zmusié
Serbéw do zaprzestania oblezen stref ochronnych i nakfonienia Ich do rozpoczecia
rzeczowych negocjacji pokojowych.

Zdaniem wielu ekspertow operacja ,Deliberate Force” w duzym stopniu przy-
czynifa sie do rozpoczecia przez bosniackich Serbéw powaznych rozmoéw pokojo-
wych | zakonczenia dziatann wojennych w Bos$ni i Hercegowinie.

Operage ,Deny Flight” trwajgca przez 983 dni zakohczono 12 grudnia 1995 ro-
ku, kiedy sity implementacyjne (IFOR) przejely odpowiedzialnos¢ za wprowadzanie
wojskowych aspektow porozumienia pokojowego dla Bosni | Hercegowiny. W czasie
tg operagi lotnictwo NATO, w miare mozliwosci, skutecznie przeciwdziatlatlo wyko-
rzystaniu powietrznego wymiaru przez zwasnione strony konfliktu oraz wniosto zna-
czacy wkiad do procesu pokojowego. Lotnictwo NATO w operacji ,Deny Flight” wy-
konywalo nastepujgce misje:

1) monitorowania i wymuszania strefy zakazu lotbw w przestrzeni powietrznej
Bosni i Hercegowiny na podstawie rezolucji Rady Bezpieczenistwa Organizacji Naro-
dow Zjednoczonych nr 816;

2) bezposredniego wsparcia lotniczego na korzy$é sit pokojowych Organizaciji
Narodoéw Zjednoczonych (UNPROFOR), zgodnie z ustaleniami zawartymi w rezolu-
cjach Rady Bezpieczenistwa ONZ nr 836, 958 i 981,

3) uderzen lotniczych na obiekty zagrazajgce bezpieczenstwu Ich kontyngentéw
wojskowych oraz zadeklarowanych jako strefy ochronne, wykonywanych na wniosek
ONZ

W czasie operacji wydzielone lotnictwo sojusznicze wykonato:

- 23 021 samolotolotow w ramach wymuszania strefy zakazu lotbw nad Bosnig

i Hercegowing oraz uderzenh lotniczych na wybrane obiekty na terytorium tego kraju;

w Przyjeto, ze po uplywie 72-godzinnego przerwania ognia ONZ i NATO beda mogty wspdlnie
oceni¢ rozwdj i prawdopodobienstwo osiggniecia porozumienia pokojowego (20 wrzesnia 1995 roku).
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- 27 077 samolotolotbw w misjach bezposredniego wsparcia lotniczego oraz
uderzen lotniczych na wybrane obiekty potozone na terytorium Bosni i Hercegowiny;

- 29 158 samolotolotéw w misjach: obezwtadniania obrony powietrznej przeciw-
nka, powietrznego wczesnego ostrzegania, tankowania w powietrzu oraz wsparcia
operacji powietrznych;

-21 164 samolotolotow w ramach szkolenia komponentu powietrznego'®.

Whioski z przeprowadzonej analizy wysitku lotnictwa podczas misji w ramach
operacji ,Deny Flight” dowodzg ze mimo defensywnego charakteru operacji wymu-
szania strefy zakazu lotéw, lotnictwo sojuszu wykonato wiecej misji uderzeniowych
niz bojowych patroli powietrznych.

Podsumowujgc rozwazania na temat uzycia lotnictwa w Bos$ni i Hercegowinie,
nalezy stwierdzi¢, ze wsrdd teoretykow i praktykdédw uzycia lotnictwa nie ma zgodno-
& co do oceny efektywnosci komponentu powietrznego w tej fazie rozwigzywania
konflikiu batkanskiego, gdy pierwsza formg oddziatywania NATO na zwasnione stro-
ny bylo wymuszanie strefy zakazu lotow.

Osiagniecie celu przez komponent powietrzny wigzato sie z wylaczeniem prze-
strzeni powietrznej z jakiegokolwiek ruchu $rodkéw powietrznych zaangazowanych
stron konfliktu. Jak wykazano w niniejszym podrozdziale, cel ten zostat osiagniety
tylko potowicznie, gdyz lotnictwu NATO nie udato sie skutecznie wymusié¢ respekto-
wania strefy zakazu lotow przez Smigtowce wszystkich stron konfliktu.

Uwzgledniajac przebieg wydarzen w obszarze prowadzonej operacji powietrz-
ng, mozna stwierdzi¢, ze lotnictwo NATO dziatalo wyjgtkowo rozwaznie,uzywajgc
przemocy zbrojnej na tyle, na ile to bylo potrzebne w danej sytuacji. Przestrzegano
bowiem jednej z podstawowych zasad, jakg bez watpienia jest zasada proporcjonal-

nosci.

3.4. Konkluzje

Ocena tych operacji byla niezbednym przedsiewzieciem stanowigcym czes¢
procesu badawczego na drodze okreslania stosunku praktyki'® do teorii w zakresie

wymuszania stref zakazanych, a w tym takze strefzakazu lotow.

w8 httpy/www.afsouth.nato.int/factsheets/DeliberateForceFactSheet.htm.
149 L. . . £ < . R . .
Praktyka to swiadoma i celowa dziatalnos¢ ludzka, zmierzajaca do przemian w przyrodzie,
technice i stosunkach spoteczno-gospodarczych. Zob. W. Pytkowski, Organizacja badan..., wyd. cyt.,
S.26.
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Wyniki badan poszczegolnych przypadkow wspoitczesnych operacji wymuszania
stref zakazanychpotwierdzily, iz rzeczywiscie sama idee uzycia lotnictwa oparto na
koncepcji brytyjskiej sprawowania kontroli z powietrza z okresu wojen kolonialnych.
Mozna stwierdzi¢, ze zardbwno dla teoretykdw uzycia lotnictwa, jak ijego praktykéw
stala sie ona inspiracjg do dostosowania tej koncepcji do wspotczesnych, diametral-
nie roznych warunkéw i skutecznego wprowadzania jej w zycie w sytuacjach kryzy-
sowych.

Rozpatrujac te przypadki zalozono, ze mozliwe bedzie znalezienie pewnych
prawidlowosci, ktére nalezatoby uwzgledni€, tworzac konceptualny model operaciji
wymuszania stref zakazanych.

Dla wszystkich rozpatrzonych przypadkéw charakterystyczna byta che¢ rozwig-
zania sytuacji kryzysowych przy uzyciu samego lotnictwa lub tez lotnictwa jako domi-
nujgcego elementu sit zadaniowych. Wynikato to przede wszystkim z faktu, ze wyko-
rzystanie lotnictwa nie pociggato za sobag takich strat, jakie moglyby ponies¢ ladowe
sit zadaniowe. W pelni uzasadnione jest zatem stwierdzenie, ze starania obawa or-
ganéw decyzyjnych - zarbwno Sojuszu Poéinocnoatlantyckiego, jak i panstw tworza-
cych koalicje - o unikanie ewentualnych strat wlasnych zdeterminowaly poglad na
forme interwencji wojskowe;.

Uzyskane rezultaty wskazujg ze do prawidlowosci mozna zaliczy¢é stopniowe
rozszerzanie zakresu zadan dla komponentu powietrznego i przesuwanie $Srodka
ciezkosci z wymiaru powietrznego dziatan do powietrzno-ladowego. Mozna zatem
przyja¢, ze sama strefa zakazu lotéw jest wylgcznie materializacjg postanowien za-
wartych w rezolucjach ONZ, umozliwiajgcg wprowadzenie do dziatan nad terytorium
obcego panstwa komponentu powietrznego sit koalicyjnych lub sojuszniczych z za-
miarem wymuszenia pozgdanych przez organy dyplomatyczne zachowan.

We wszystkich rozpatrzonych operacjach nad wyraz widoczny byt wplyw roz-
woju sytuacji na lagdzie na dziatania lotnictwa. Mozna wiec pokusi¢ sie o sformutowa-
nie tezy, ze czym bardziej sytuacja ta byla skomplikowana, tym wiekszy zakres za-
dan wykonywato lotnictwo. A zatem mozna stwierdzi¢, ze wymuszanie stref zakaza-
nych jest wspoiczesng forma sprawowania kontroli z powietrza. Kazde bowiem wy-
kryte nieprawidtowos$ci w zachowaniu sie strony konfliktu (panstwa lub frakcji), w sto-
sunku do ktérej podejmowane byly dziatania, stymulowaly stosowna do tych zmian

reakcje z powietrza.
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Kolejng wyodrebng prawidtowos$cig jest o wiele wiekszy wplyw dziatan politycz-
nych i dyplomatycznych, w poréwnaniu z klasyczng wojng na planowanie i uzycie
komponentu powietrznego. W rozpatrywanych operacjach znalazto to odzwierciedle-
nie miedzy innymi w regulach podjecia i prowadzenia walki, rozwaznym wyborze
obiektow uderzen oraz samym sposobie prowadzenia operacji powietrznych.

Charakterystyczne jest réwniez elastyczne podejscie w zakresie podejmowa-
nych operacji wymuszania stref zakazanych, a co z tym sie wigze rowniez struktur
organizacyjnych jej wykonawcow. Dotyczy to zardwno sit sojuszniczych, jak i koali-
cyjnych.

Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na fakt, ze lotnictwo, wykonujgc samodzielnie
operacje wymuszania stref zakazanych, moze jedynie osiggac¢ cele w ograniczonym
zakresie. Mimo znaczacych mozliwosci bojowych (operacyjnych), w poréwnaniu z
innymi komponentami sit zbrojnych, to nie jest jednak w stanie samodzielnie dopro-
wadzi¢ do rozwig”nia konfliktu i osiggniecia stabilnosci w konkretnym regionie geo-
graficznym. Potwierdzeniem tego jest miedzy innymi nadal trwajgca misja stabiliza-
cyjna NATO w Bosni i Hercegowinie, a przeciez od zakonczenia scharakteryzowa-
nych operacji mineto juz dziewie¢ lat.

Wyniki badan potwierdzitly teze, ze nie mozna jednoznacznie okresli¢ czasu
trwania operacji wymuszania stref zakazanych. Nalezy jednak liczy¢ sie z konieczno-
Scig dlugotrwalego prowadzenia takiej operacji. Sposrdd opisanych operacji najkrocej
trwala operacja ,Deny Flight” - 983 dni, natomiast wymuszanie stref zakazanych nad
terytorium Iraku bylo zdecydowanie dluzsze: operacje ,Provide Comfort” prowadzono
przez pie¢ lat,,Northem Watch” realizowano przez siedem, a ,Southern Watch” przez
dwanascie lat. W odniesieniu do dziatan prowadzonych w przestrzeni powietrznej
Iraku stuszne wydaje sie wprowadzone przez teoretykOw amerykanskich pojecie
,okupaqga z powietrza”.

Reasumujac, sformutowane w niniejszym rozdziale wnioski wskazuja ze w sto-
sunku do szeroko pojetych operaqi wymuszania stref zakazanych mozliwe jest za-

stosowanie podejscia controllingowego”™®, ktére bedzie trescig rozdzialu czwartego.

150 <y . . . .
Jest to mozliwe w trzech zasadniczych obszarach: planowania, struktur organizacyjnych wy-
konawcoéw oraz samego dziatania.
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4 CONTROLLINGOWE UJECIE OPERACJI WYMUSZANIA STREF
ZAKAZANYCH

4.1 Otoczenie operacji wymuszania stref zakazanych

Uzyskane wyniki badan uzasadnity zastosowanie w analizie operacji wymusza-
nia stref zakazanych ujecia controllingowego. Zakres wykorzystania tego sposobu
my$lenia w ramach problematyki zarzadzania znacznie sie rozszerza. Controllingowy
sposdb myslenia, na co zwrocit uwage miedzy innymi Stanistaw Marciniak, jest przy-
datny nie tylko w zarzgdzaniu nie tylko procesami logistycznymi czy ochrong $rodo-
wiska, ale przede wszystkim w zarzgdzaniu w sytuaqach kryzysowych”"®\ Operacje
wymuszania stref zakazanych, jak wykazano we wczesniejszych rozdziatach, naleza
do grupy operacji reagowania kryzysowego o charakterze pozawojennym, a tym sa-
mym moze by¢ zastosowany w stosunku do nich Instrument controllingu spegall-
stycznego.

Rozpatrujac problematyke operacji wymuszania stref zakazu lotéw oraz Innych
stref zakazanych, mozna wyodrebni€ jej otoczenie blizsze | dalsze, w ktérych byly lub
beda prowadzone tego rodzaju operage. Otoczenie blizsze operaqi wymuszania
strefy zakazu lotdw nalezy utozsamia¢ z obszarem prowadzonej operacji oraz naj-
blizszym jego sgsiedztwem. Ma to znaczenie nie tylko w aspekcie prowadzonych
dziatann militarnych, ale takze w aspekcie politycznym. Korzystajac z dotychczaso-
wych doswiadczen w realizaqi zadan zwigzanych z wymuszaniem stref zakazu lotéw
nad Irakiem oraz Bosnig | Hercegowing mozna stwierdzi¢, ze aspekt polityczny musi
by¢ przedmiotem whnikliwej analizy i oceny najwyzszych rangg organéw politycznych i
wojskowych koalicji lub Sojuszu Péinocnoatlantyckiego. Wynika to z faktu. 1z jego
wplyw na dziatania militarne jest znacznie wiekszy niz w wypadku klasycznych dzia-
lan bojowych na duza skale, jak tagodnie przyjeto nazywaé wojne, szczegOlnie w
opracowaniach anglojezycznych. Uzyskane wyniki badan potwierdzity, ze wzajemne
relage zachodzgce w tym wzgledzie moga pozytywnie lub negatywnie wplywac za-
rowno na samo przygotowanie, jak | prowadzenie operaqi oraz poparcie opinii pu-
blicznej. W przypadku otoczenia blizszego chodzi tu przede wszystkim o zdanie rza-
déw | spoteczenstw panstw bezposrednio sgsiadujgcych z obszarem przysziej ope-

racji, ktére moga ulatwi¢ badz utrudni¢ jej realizacje. Waznym problemem w tym

Bl Marciniak, ControHing. Filozofia, projektowanie, Wyd. Difin, Warszawa 2004, s. 142.
117



wzgledzie jest miedzy innymi dostep do przestrzeni powietrznej tych panstw”” oraz

mozliwos¢ skorzystania z ich baz powietrznych i lotnisk.

Rys. 14, Otoczenie operacji wymuszania stref zakazu lotéw

Mimo iz globalny zasieg lotnictwa stat sie na przetlomie XX i XXI wieku faktem,
to nadal wzgledy wojskowe i ekonomiczne wymagaja aby gros sit bylo zgromadzone
w najblizszej, ale zarazem bezpiecznej odlegtosci od rejonu przysziej operacji. Stad
tez wynika rola panstwa petnigcego funkcje gospodarza. Zbyt duza koncentracja sit
na jego terytorium, tak jak mialo to miejsce w wypadku Arabii Saudyjskiej, moze
wzbudzi¢ protest i animozje Innych panstw w tym regionie. Jednym z czesto niedo-
cenianych przez dowddcow czynnikbédw sa réznice religijne i kulturowe miedzy tymi
panstwami a podmiotami stosunkéw miedzynarodowych wydzielajacymi sity do kom-
ponentu powietrznego wymuszajgcego strefe zakazu lotow. Jako przyktad mozna tu
przytoczy¢ chociazby Wegry, ktére nie bedac jeszcze czionkiem Sojuszu Péinocno-
atlantyckiego, wyrazity zgode na uzytkowanie ich przestrzeni powietrznej przez lot-
nictwo NATO. Dzieki temu samoloty AWACS, powszechnie uznawane za srodki po-

wietrzne szczegolnego znaczenia, mogly operowaé znad terytorium Wegier w bez-

R. i M. Smolscy oraz E.H. Stadtmuller, autorzy Stownika encyklopedycznego. Edukacja, poda-
ja, ze przestrzen powietrzna to: ,obszar powietrzny rozciagajgcy sie nad terytorium ladowym i mor-
skim panstwa badz nad morzem otwartym i nad terytoriami niepodlegajgcymi zadnemu zwierzchnic-
twu. W tym drugim przypadku przestrzen powietrzna jest otwarta dla wspolriego uzytkowania przez
wszystkich. Natomiast przestrzen powietrzna przynalezna okreslonemu panstwu podlega jego calko-
witej suwerennosci. Oznacza to, iz zadne statki powietrzne nie majg prawa naruszac je j obszaru bez
zgody danego panstwa”. Cyt za: A. Glen, Kontrola przestrzeni powietrznej wojsk ladowych, rozprawa
habilitacyjna, AON, Warszawa 2003, s. 98
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piecznej odlegtosci od rejonu, w ktérym na lgdzie toczyly sie zaciete walki, a samo-
lotom zagrazaly srodki przeciwlotnicze.

Otoczenie blizsze operacji wymuszania stref zakazanych wplywa takze na skiad
sit zadaniowych wydzielonych do wykonania tych misji. Zwykle kraje sasiadujgce
bezposrednio z rejonem, w ktérym wzgledy bezpieczenstwa wymagajg uzycia kom-
ponentu powietrznego, niechetnie zgtaszajg akces do operaqi wymuszania stref za-
kazu lotéw lub innych stref zakazanych (morskich, ladowych), obawiajgc sie odwetu,
szczegolnie jesli jest samodzielna to operacja powietrzna. W dtugofalowej polityce
tych panstw uwzglednia sie, ze sytuacja kryzysowa kiedy$ zostanie zazegnana i
utrzymanie co najmniej dobrych stosunkoéw dyplomatycznych i gospodarczych z sa-
siadami bedzie mialo dla nich istotne znaczenie. Ze wzgledu na Interesy narodowe
takich panstw decyzja o udziale w operacji o charakterze reagowania kryzysowego
zawiera dodatkowe zastrzezenia co do rodzaju misji, w ktérych moze by¢ uzyte Ich
lotnictwo.

Otoczenie blizsze to takze zwasnione strony, ktére beda dazy¢ za wszelkg cene
do osiggniecia wiasnych celéw. W aspekcie prowadzenia operacji wymuszania stref
zakazu lotow lub Innych stref zakazanych (ladowych, morskich) wazne znaczenie ma
ich stosunek do lotnictwa Sojuszu lub koalicji, wynikajgcy z ogélnego podejscia do
sposobu rozwigzania sytuacji kryzysowej. Bardzo czesto zdarzalo sie, co potwierdzity
wydarzenia w bylej Jugostawii, ze poszczegébine strony konfliktu nie byly jednakowo
Zaangazowane w negocjacje pokojowe. Co gorsza, uczestniczac w tych negocja-
cjach, mogtly kontynuowac dziatania militame, tak jak to czynili bosniaccy Serbowie.

Strony konfliktu zwykle dysponujg okreslonym potencjatem bojowymktorego
uzycie moze wptyngé na srodowisko operacji, czynigc go nieprzyjaznym lub przyja-
znym sitom sojuszniczym badz koalicyjnym. Dos$wiadczenia z opisanych w niniej-
szym opracowaniu operacji wymuszania stref zakazu lotdbw wskazujg ze lotnictwo
koalicyjne lub sojusznicze bedzie zwykle dziatato w Srodowisku wrogim. Oznacza to,

Ze stopien zagrozenia dla ich samolotdw moze by¢ duzy | kazda misja wykonywana

5w opracowaniu tym definicje potencjalu bojowego przyjeto za Piotrem Sienkiewiczem, ktory
uwaza, ze “Ktlencjalem bojowym nalezy okresla¢ catoksztatt mozliwos$ci bojowych danego wojskowe-
go w danej chwili niezbednych do prowadzenia dziatan bojowych (walki, bitwy, operacji)". Najczesciej
mozna sie spotkac¢ z trojaspektowym podejSciem uwzgledniajgcym trzy zasadnicze detenminanty po-
tencjatu bojowego: potengat ludzki, potencjat techniczny oraz potencjat dowodzenia.

Przez potencjat ludzki nalezy rozumie¢ catoksztatt psychofizycznych mozliwosci ludzi (zotnierzy)
biorgcych udziat w procesie walki (w walce, operacji). Potencjat techniczny to catoksztatt mozliwosci
Srodkoéw technicznych w walce, do ktérych mozna zaliczy¢ uzbrojenie i wyposazenie. W aspekcie
ilosdowym potencjat techniczny mozna zdefiniowa¢ jako catkowity potencjat bojowy wszystkich srod-
kéw technicznych uczestniczgcych w walce (konflikcie). Potencjatl dowodzenia mozna zdefiniowacé
natomiast jako catoksztalt mozliwosci oiganizacyjno-sterowniczych zespotéw ludzkich i Srodkéw tech-
nicznych zaangazowanych w walce.
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nad terytorium panstwa, wobec ktérego ustanowiono strefe zakazu lotbw, moze wy-
wotaé reakcje jego sit obrony powietrznej. A tym samym, jak wykazano w poprzed-
nich podrozdziatach, samoloty koalicyjne lub sojusznicze beda narazone gtdwnie na
ostrzat przeciwlotniczych zestawéw rakietowych, w tym takze przenosnych syste-
méw, Srodkdéw artylerii przeciwlotniczej oraz w mniejszym stopniu na oddziatywanie
lotnictwa mysliwskiego. Argumentéw potwierdzajacych stusznos¢ tej opinii dostar-
czyty wyniki badan operacji ,Northern Watch” i ,Southern Watch” prowadzonych
przez sity koalicyjne nad terytorium Iraku. Liczba przytoczonych incydentéw miedzy
samolotami koalicji a naziemnymi sitami obrony powietrznej Iraku dowodzi, ze pan-
stwo, w stosunku do ktdrego podejmowane sa takie dzialania, bedzie za wszelka ce-
ne utrudniato wykonanie misji, nawet kosztem duzych strat \Masnych. Mozna zatem
przyja¢, ze kazdy lot w takiej strefie zakazanej bedzie miat wszelkie cechy zblizone
do wykonywania zadan przez lotnictwo w warunkach typowo bojowych.

Nie mniej wazne znaczenie dla efektywnosd przygotowania i wykonania opera-
cji wymuszania stref zakazu lotéw przez wielonarodowy komponent powietrzny ma
otoczenie dalsze. Istotnymi jego elementami sg organizacje miedzynarodowe odpo-
wiedzialne za utrzymanie bezpieczenstwa i pokoju na Swiecle, wielkie mocarstwa,
organizacje pozarzgdowe, organizacje humanitarne, szeroko pojeta opinia publiczna
oraz $rodki masowego przekazu. Organizacja Narodow Zjednoczonych czy tez Unia
Europejska sg organizacjami miedzynarodowymi, ktére z racji przypisywanych im
obowigzkéw niejako naturalnie reagujg na wszelkie przestanki sytuacji kryzysowych,
podejmujac stosowne dzialania dyplomatyczne. Konsens w gronie cztonkéw tych
organizacji, w wypadku ONZ stalych cztonkéw Rady Bezpieczenstwa, ma decydujg-
cy wplyw na podijecie jakichkolwiek interwencji wojskowych w rejonie wystepowania
kryzysu. Nalezy bowiem przypomnieé, ze do wprowadzenia w zycie rezolugi Rady
Bezpieczenstwa ONZ potrzebna jest zgoda wszystkich staltych jej czlonkoéw””. For-
mulujac stosowng do sytuacji rezolug'e, ONZ udziela mandatu na przeprowadzenie
konkretnej operaqi wojskowej, legitymizujgc tym samym uzycie sit zbrojnych w celu
zazegnhania lub rozwigzania sytuacji kryzysowej. Organizacja Narodéw z”ednoczo-
nych nie posiada jednak \Masnych sit zbrojnych, ktére bylyby zdolne do szybkiej |
zdecydowanej Interwenqi wojskowej w nowych uwarunkowaniach geopolitycznych.
W zasadzie wiekszos¢ autoréw zajmujacych sie ta problematykg jest zgodna co do
tego, ze przelomowym momentem w tym wzgledzie byt rozpad Zwigzku Radzieckie-

go, a nastepnie zakonczenie trwajgcej przez ponad 40 lat zimnej wojny. Ponadto

154 Statymi cztonkami ONZ sg Stany Zjednoczone, Wielka Brytania, Francja, Chiny i Rosja.
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przeobrazeniom ulegly konflikty zbrojne, ktére w latach dziewiecdziesigtych w wiek-
szoéci mialy charakter krwawych zatargéw wewnetrznych czy wojen domowych i
mogly niekorzystnie wplyngé na sytuage w rejonie walk (kryzysu)*®. Reprezenta-
tywnym tego przykladem byta pierwsza faza wojny w bytej Jugostawii. To wiasnie na
Batkanach obnazona zostala niska zdolno$¢ operacyjna ladowych kontyngentéw po-
kojowych ONZ (UNPROFOR), ktore nie dosy¢, ze nie mogly wptynaé na rozwéj wy-
darzen w obszarze operagqi, to wielokrotnie same byly obiektem uderzenia ze strony
walczacych frakcji. Znane sa takze przypadki brania zotnierzy sit pokojowych ONZ
jako zaktadnikow. Uwzgledniajac wszystkie te doswiadczenia, mozna zatozy¢, ze w
przysziosci Organizacja Narodéw Zjednoczonych powinna sie skoncentrowac przede
wszystkim na dziataniach dyplomatycznych, pozostawiajgc sprawy wojskowe NATO
lub wielkim mocarstwom. Stad tez wzielo sie zaangazowanie NATO i ich sit zbroj-
nych w operacje, ktérych celem jest utrzymanie lub przywrécenie miedzynarodowego
bezpieczenstwa i pokoju. To z kolei wymagato Scistej wspotpracy miedzy tymi orga-
nizacjami, ktéra jak wskazujg doswiadczenia z operacji ,Deny Flighf w bylej Jugo-
stawii, moze by¢ bardzo zlozonym problemem. Podstawowg trudnos$¢ w sytuacjach
wymagajacych zdecydowanego dziatania stanowito szybkie podjecie decyzji przez
dwa rownorzedne organy dowodzenia (NATO i ONZ). Zlozonos$¢ tego procesu spo-
wodowata, ze decyzje o bezposrednim wsparciu lotniczym kontyngentdéw sit pokojo-
wych ONZ zapadaly z opGznieniem, ktore z géry wykluczato efektywnosé tego ro-
dzaju dziatan lotnictwa. Dlatego tez logicznym rozwigzaniem wydaje sie pozostawie-
nie odpowiedzialnosci politycznej i dyplomatycznej w gestii ONZ lub organizacji re-
gionalnej (UE, OBWE), a przygotowanie i realizacje operacji wojskowych powierze-

nie Sojuszowi lub doraznie stworzonej koalicji panstw.

4.2. Zasady operacji wymuszania stref zakazanych

Operacje wymuszania stref zakazanych (zakazu lotéw), jak potwierdzity to wyni-
ki badan, naleza do grupy operacji innych niz wojna (pozawojennych). Mozna zatem
przyja¢, ze zasady normujgce uzycie w nich sit zbrojnych, a wiec | wszystkich ich
komponentéw, w réwnej mierze odnoszag sie takze do prowadzonych przez lotnictwo
operacji wymuszania stref zakazanych. W dokumentach doktrynalnych, a takze

opracowaniach o charakterze naukowym wymienia sie zwykle sze$¢ podstawowych

%5 zob. Zapobieganie konfliktom (tytut oryginatu: Peace, Security and Konflikt Prevention) SIPRI,
UNESCO Handbook, Warszawa 2000, s.13.
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zasad 0 fundamentalnym znaczeniu: celowo$¢, jednos¢ wysitku, bezpieczenstwo,
wytrwaltosé, legalnos¢ oraz ograniczenie (rysunek 15 .

Celowosc¢ jest bezposrednio zwigzana z celem podejmowanych dziatan o cha-
rakterze innym niz wojna. Kazda operacja wymuszania stref zakazu lotéw powinna
mie¢ jasno sformutowany cel, ktéry najczesciej, na co zwrdcili uwage Zdrodowski i
Marszalek, wyraza koncowy rezultat osiggniety w wyniku podejmowanych operaciji.
Cel ten powinien by¢ precyzyjnie sformutowany w mandacie udzielonym przez ONZ
lub co najmniej organizacje regionalng. Zasada ta dotyczy oczywiscie wszystkich
szczebli 1 organéw dowodzenia zaangazowanych w przygotowanie | wykonanie ope-
racji wymuszania stref zakazanych. Pomimo specyfiki tego rodzaju operagi jej wyko-
nawcom moga by¢ sformulowane rézne cele, niekoniecznie odnoszgce sie jedynie
do powietrznego wymiaru dziatan. Ponadto wyniki przeprowadzonych badan wska-
Zuja ze cele operacji wymuszania stref zakazu lotdbw moga by¢ weryfikowane w cza-
sie jej trwania. Moze sie to wyrazaé zarbwno w rozszerzaniu celéw, jak i ich zaweza-
niu. Jednakze bazujgc na doswiadczeniach z dotychczasowych operacji, mozna
stwierdzi¢, ze bardziej prawdopodobny jest pierwszy z wymienionych przypadkow,
drugi natomiast pozostaje raczej w sferze teorii nizli praktyki. Doskonalym tego przy-
kladem byta operagi ,Provide Comforf, ktérej poczatkowym celem byto zapewnienie
pomocy humanitarnej dla cierpigcej ludnosd kurdyjskiej. Koalicyjne sity zadaniowe
osiggaly to, zrzucajgc zywnosc¢, wode oraz Inne produkty i rzeczy potrzebne do prze-
trwania. Oslggniede tego celu wymagato takze ustanowienia centréw zajmujgcych
sie dystrybuqa tej pomocy oraz rozwinieda opieki medycznej i sanitarnej. W dalszej
czesci operaqi cel ten zostat rozszerzony | obejmowat ochrone ludnosd kurdyjskiej
przed represjami ze strony sit zbrojnych podleglych prezydentowi Iraku.

Jednosc¢ vilysitku, jak podkreslili Zdrodowski i Marszatek, korzeniami siega do
znanej | obowigzujgcej do dzi$ zasady sztuki wojennej, okre$lanej mianem jednosci
dowodzenia. Podkresla ona potrzebe zapewnienia wszystkim sitom mozliwosci osia-
gania wspdlnego celu. Autorzy cl zwrécili uwage, ze w tej szczegolnej kategorii dzia-
lan, jakg sg operage Inne niz wojna, osiagniecie jednos¢ wysitku ze wzgledu liczbe i

r6znorodnos¢ zaangazowanych organizacji jest trudne do osiggniecia™.

156 Por. B. Zdrodowski, M. Marszatek, Operacje pozawojenne..., wyd, cyt., s. 58.; Joint Publication
3-07. Joint Doctrine for Military Operations otherthan War, 16 June 1995.
7 B, zdrodowski, M. Marszatek, Operacje pozawojenne..., wyd. cyt., s. 59.



Zrédto: opracowano na podstawie Joint Publication 3-07. Joint Doctrine for Military Operations other than
War, 16 June 1995

Rys. 15. Piramida regut wojskowych dziatan innych niz wojna

Trzeba zdawac sobie takze sprawe z tego, ze kazda organizaga ma swoje cele,
ktére zamierza osiggnaé uczestniczgc w operacji. Co wiecej, cele te nie muszag by¢ i
zwykle nie sa zbiezne z celami wojskowymi. Problem ten dotyczy takze operacji wy-
muszania stref zakazu lotow, szczegdlnie za$s tych, ktére w niniejszym studium okre-
Slono jako wielofunkcyjne. O wiele fatwiej natomiast mozna osiggnac jednos¢ dowo-
dzenia w samodzielnych operacjach wymuszania stref zakazanych (zakazu lotow),
kiedy jedynym jej wykonawcg jest lotnictwo. Ponownie odwolujgc sie do operacji
.Provide Comfort", nalezy stwierdzi¢, ze byta ona dobrym przyktadem wprowadzenia
w zycie zasady jednosci wysitkéw. Przywddcy Stanéw Zjednoczonych, jako liderzy
sformowanej koalicji, potrafili efektywnie zharmonizowac wysitki organizacji rzgdo-
wych, pozarzagdowych oraz vVielonarodowych sit zadaniowych, dzieki czemu spraw-
nie dostarczono pomoc humanitarng dla potrzebujacej jej ludnosci. Nalezy jednak
wyraznie podkresli¢, ze nie byloby to mozliwe bez wyrazenia zgody przez wszystkich
partneréw co do celéw okre$lonych przez narodowe organy dowodzenia Stanow

Zjednoczonych”™.

158 Tamze, s. 61.
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We wszystkich operacjach okreslanych mianem pozawojennych niezwykle waz-
ng zasada jest ograniczenie. Przejawia sie ona w wyjatkowo rozwaznym wykorzy-
staniu mozliwosci bojowych sit zbrojnych. A zatem rozsadne uzycie komponentu
wojskowego powinno oscylowac¢ pomiedzy potrzebami zachowania bezpieczenhstwa,
akoniecznosciag wykonania operaciji i jej celem politycznym. Dlatego tez w doktry-
nach operacji pozawojennych zaleca sie, by dowddcy na wszystkich szczeblach or-
ganizacyjnych podejmowali dziatania majgce na celu informowanie podleglego im
personelu o obwigzujacych regutach podjecia i prowadzenia walki (ROE). Nie mniej
wazne od tych przedsiewzie¢ jest terminowe powiadamianie o wprowadzanych
zmianach. Niedopetnienie tych formalnosci stwarza wszelkie przestanki do zadawa-
nia strat komponentom \Masnych sit. Opierajgc sie na wczes$niejszych analizach,
mozna stwierdzi¢, ze klarowne reguly podjecia i prowadzenia walki oraz terminowe
informacje o ich zmianach odgrywajg szczeg6lng role w wielofunkcyjnych operacjach
powietrzno-ladowych, w ktérych zaangazowane jest nie tylko lotnictwo, ale takze
komponent ladowy sit zadaniowych. W tego rodzaju operagach lotnictwo wymusza-
jace strefe zakazu lotéw jest nie tylko narazone na ogniowe oddzialywanie ze strony
Srodkoéw obrony powietrznej i przeciwlotniczej panstwa uznanego za przeciwnika, ale
moze tez poniesS¢ straty w wyniku omytlkowego ostrzelania przez wiasne srodki be-
dace w dyspozyqi innych komponentéw. Charakteryzujgc te zasade, nalezy podkre-
Sli¢, ze reguly podijecia i prowadzenia walki (ROE) w operacjach pozawojennych, a
tym samym i w operagi wymuszania stref zakazu lotéw, sg bardzo restrykcyjne, to
nie neguja prawa do samoobrony i nie wykluczajg uzycia przemocy zbrojnej (sity) w
uzasadnionych sytuacjach. Samoobrona jest bowiem niepodwazalnym prawem kaz-
dego zolnierza, pododdziatu, oddziatu, zalogi samolotu itd., a tym samym obrona sit
zadaniowych jest jednym z podstawowych obowigzkéw we wszystkich operacjach’'®.
W doktrynie sojuszniczej uwzgledniono, ze podczas prowadzenia operaqi Sojusz
Po6tnocnoatlantycki moze ponies¢ straty, ktére spowodujg powazne nastepstwa natu-
ry politycznej'®. Mogg one wyrazac¢ sie w postaci rdznego podej$cia dotyczgcego
narodowego zaangazowania wydzielonych do operacji sit. Nalezy zalozyé¢, ze w ta-
kim wypadku rozbieznosci wsrdd sojusznikéw moga doprowadzié w ostatecznosci do

nieporozumien miedzy poszczegdllnymi cztonkami NATO. Tak negatywny scenariusz

%9 Zob. M. Marszatek. Wybrane aspekty operacji pozawojennych w doktrynie Sojuszu Pétnoc-
noatlar*yckiego, AON, Warszawa 2004, s. 19.
Wspomniana sytuacja dotyczy jedynie operacji, ktére nie sa postrzegane jako bezposrednie

wsparcie intereséw Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego.
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wydarzen powinien by¢ zatem przedmiotem analizy juz w trakcie opracowywania
operacji wymuszania stref zakazu lotow"®\

Nalezy takze zwrdci¢ uwage na relacje zachodzgce pomiedzy postanowieniami
prawa miedzynarodowego a potrzebami | wykorzystaniem mozliwosci bojowych lot-
nictwa. Rozwazne uzycie komponentu lotniczego, o ktérym wspomniano definiujgc
zasade ograniczenia, wyraza sie w przestrzeganiu prawa, co z calg pewnoscig
wplywa na zakres i Intensywnos$¢ zastosowania lotnictwa w operacjach wymusza-
nia stref zakazu lotdw oraz towarzyszgcym Im dzialaniom ofensywnym. Matthew
C. Waxman przytoczyt przyklad operacji ,Desert Fox”, wykonanej przez wydzielone
sity lotnicze ze Stanow Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii w grudniu 1998 roku. Juz na
etapie przygotowania planu operacji odstgpiono od zamiaru bombardowania pew-
nych obiektéw stanowigcych elementy irackiego programu budowy broni chemicznej,

poniewaz ich zniszczenie mogtoby spowodowac skazenie Bagdadu.

Rys. 16. Graficzna Interpretacja wptywu ograniczen prawnych na uzycie lotnictwa w
operacjach wymuszania stref zakazanych

Ograniczenia w zakresie ustalania obiektéw uderzen nie muszg wynikac¢ bezpo-
Srednio z postanowienn prawa miedzynarodowego, aczkolwiek przytoczony przykiad
wyraznie wskazuje, ze klopoty w planowaniu sprawiajg i obiekty wojskowe, i cywilne,
te potozone blisko siebie, i te oddalone”®. Wymog unikania strat niepozadanych,
eksponowany we wszystkich operacjach reagowania kryzysowego o charakterze po-
zaovyjennym, jest szczegOlnie restrykcyjnie przestrzegany w dziataniach ofensyw-

L bor. M. Marszatek, Wybrane aspeldy..., wyd. cyt., s, 19.

182 70b. M.C. Waxman, International Law and the Politics of Urban Operations, RAND Santa

Monica, 2000, s. 19.
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nych lotnictwa prowadzonych w ramach wymuszania stref zakazu lotoéw lub jako ope-
racji rownolegtej. Analiza prawdopodobnych skutkow uderzen z powietrza dokonana
w aspekcie unikania strat niepozgdanych moze w tak duzym stopniu skomplikowac
proces decyzyjny, iz w rezultacie tego typu obiekty nie beda ujmowane na prioryte-
towej lisScie obiektéw uderzeh. Dobrego przyktadu potwierdzajgcego respektowanie
wymogu unikania strat wéréd ludnosci cywilnej dostarczyta takze operaga ,Deny Fli-
ght” w Bosni i Hercegowinie. W operacji tej glbwnodowodzgcy komponentem po-
wietrznym Sojuszu wyraznie nakazat wykonywanie uderzenn na mosty wytacznie w
nocy. W ciggu dnia ruch na tych obiektach byt znacznie wiekszy i ataki lotnicze NA-
TO moglyby spowodowac duze straty wérdd ludnosd cywilnej, co natychmiast wzbu-
dzitoby sprzeciw spotecznosci miedzynarodowej. Innym przejawem dowodzacym, jak
duzgwage przyktadano do minimalizowania strat niepozgadanych bylo stosowanie na
znacznie wiekszg skale, niz to czyniono w czasie operacji ,Desert Storm”, lotniczych
Srodkdw precyzyjnego razenia.

Zasada bezpieczenstwa uwypukla wspomniane juz niepodwazalne prawo do
samobrony w stosunku do wszelkich wrogich dzialah wystepujgcych we wszystkich
operacjach uznanych za pozawojenne™®. Zgodnie z przestanianiem tej zasady nale-
zy zawsze reagowac na wszelkie wrogie dziatania podejmowane przez pojedyncze
osoby lub grupy wobec wielonarodowych sit zadaniowych"®”*. Odwotujgc sie do wnio-
skow z przeprowadzonych dotychczas operacji wymuszania stref zakazu lotéw,
mozna stwierdzi¢, ze zasade te z powodzeniem zastosowano w praktyce. Jednakze
nalezy zaznaczy¢, ze sposoby wprowadzania jej w zycie byly zr6znicowane i ksztal-
towane przez obowigzujgce w danej operacji reguly podjecia i prowadzenia walki. Na
bezpieczenstwo samolotow, wykonujacych zadania wynikajgce z celéw operaql wy-
muszania stref zakazu lotéw, wiekszy wplyw niz lotnictwo przeciwnika wywieraly jego
naziemne sity obrony powietrznej. Samoloty koalicji szczegdlnie czesto byly ostrzeli-
wane nad terytorium Iraku. Niemal w kazdej misji odnotowywano wieksze lub mniej-
sze incydenty z Irackimi dywizjonami rakietowymi badz jednostkami przeciwlotniczy-
mi. Wyrazem przestrzegania zasady bezpieczenstwa bylo eliminowanie wymienio-
nych zrodet zagrozen przez wykonywanie uderzen lotniczych. Troska o bezpieczen-
stwo >Masnego lotnictwa w operacji wymuszania stref zakazu lotow i Sd$le taczgcego
sie z tym postulatu wykonania jej bez strat wlkasnych jest bowiem jednym z prioryte-

%% Termin ten jest powszechnie stosowany w opracowaniach doktrynalnych Stanéw Zjednoczo-
nych, natomiast w najnowszych doktrynach NATO ich autorzy sktaniajg sie ku stosowaniu pojecia
operacje reagowania kryzysowego nieolDjete artykutem 5 traktatu waszyngtonskiego (Non-Article V

Crisis Response Operations), Pod wzgledem mer~orycznym mozna je traktowac jako tozsame.
% 70b. B. Zdrodowski, M. Marszatek, Operacje pozawojenne..., wyd. cyt., s. 61.
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towych zadan narzucanych dowddcy komponentu lotniczego przez jego przetozo-
nych.

Legalnos$é, jak przedstawiono na rysunku 15, w hierarchii zasad zajmuje naj-
wyzsze miejsce. Zasada ta jest zwigzana z prawnymi podstawami uzycia sit zada-
niowych, a zatem takze i komponentu powietrznego. JeSli operacja jest postrzegana
jako legalna, a wiec zgodna z prawem, to moze liczy¢ na silne poparcie ze strony
spolecznosci miedzynarodowej i - co nie mniej wazne - takze opinii publicznej po-
szczegOlnych panstw zaangazowanych w operacje wymuszania stref zakazanych. W
przeciwnym razie uzycie lotnictwa nad terytorium obcego panstwa wywotuje zwykle
sprzeciw, mimo sformulowania nawet najbardziej wzniostego celu operaqi, jakim z
reguty bywa walka o zachowanie praw cziowieka, przeciwdziatanie ludobdjstwu oraz
niesienie pomocy humanitarnej dla przesladowanej ludnosci. Nalezy zatem przyjac,
ze wszelkie dzialania zwigzane z wymuszaniem stref zakazu lotdw oraz innych stref
zakazanych powinny by¢ usankcjonowana prawnie, tzn. prowadzone zgodnie z
mandatem udzielonym przez upowazniong do tego organizacje miedzynarodowg
(hp. Organizacje Narodow Zjednoczonych). Jednakze podjete przez Rade Bezpie-
czenstwa ONZ rezoluge legalizujgce operacje wymuszania stref zakazu lotéw nie
zawsze sg jednoznacznie akceptowane przez spoteczno$¢ miedzynarodowg. W do-
tychczasowych operacjach najwieksze watpliwosci wzbudzity wykonywane spora-
dycznie uderzenia lotnicze na wybrane obiekty, polozone na terytorium lraku.

Do zasad majacych istotny wplyw na przygotowanie i prowadzenie operacji po-
zawojennych nalezy wytrwato$¢. Wiekszos¢ operaqi zakwalifikowanych do tej gru-
py, nie wylaczajgc takze operacji wymuszania stref zakazanych, szczegélnie zas
stref zakazu lotow, wymaga dilugotrwalej realizacji. Doskonalym tego przykiadem
byly opisane w poprzednim rozdziale operacje ,Northern Watch” i ,Southern Watch”,
ktére trwaly po kilka i kilkkanascie lat. Sukces w tego typu operaqi, jak to podkreslono
w sojuszniczej doktrynie operacji pozawojennych, a utrzymano w mocy ten zapis w
doktrynie operacji reagowania kryzysowego spoza artykulu 5 traktatu waszyngton-
skiego, wymaga cierpliwosci, rozwagi i wytrwatosci w dazeniu do osiggniecia zatozo-
nych na etapie planowania celow®. Zazwyczaj okreslenie konkretnej daty zakonh-
czenia operacji wymuszania stref zakazu lotow jest mato prawdopodobne. Stusznos$¢
tej konstatacji potwierdzajg wspomniane juz operacje prowadzone nad terytorium
Iraku a takze operacje ,Deny Flight” nad Bosnig i Hercegowing Termin ich zakon-

czenia wielokrotnie przesuwano, a wymuszanie stref zakazu lotéw nad Irakiem trwato

185 Z0b. M. Marszatek, Wybrane aspekty..., wyd. cyt., s. 16.
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bez mala do rozpoczecia operacji ,Iraqi Freedom”. Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze chec
osiggniecia celéw operacji w jak najkrétszym czasie wymaga bardzo wnikliwego roz-
wazenia w kontek$cie realizacji diugoterminowych celéw strategicznych | ograniczen,
ktére moga by¢ narzucane w trakcie operagi"®®. Pospiech w dzialaniu wigze sie zwy-
kle ze zwiekszeniem stopnia przemocy zbrojnej w stosunku do sit zbrojnych panstwa,
nad ktorym ustanowiono na przykilad strefe zakazu lotobw. Nadmierna agresywnos¢,
jak sie wielokrotnie juz przekonano, moze przynies¢ odwrotny skutek niz zaktadano
na wstepie operacji. Doswiadczyli tego juz Brytyjczycy, bombardujgc wioski w czasie
wojen kolonialnych. Ataki te, o czym wspomniano w rozdziale drugim, zamiast osta-
bi¢ wole walki miejscowej ludnosci, jeszcze bardziej zmobilizowaly ja do stawiania
oporu sitom kolonialnym. A zatem wytrwato$¢ i rozwaga powinny cechowac uzycie
lotnictwa zarébwno w koalicyjnych, jak i sojuszniczych operacjach wymuszania stref
zakazu lotéw oraz innych stref zakazanych.

Oprécz wymienionych tu zasad w literaturze przedmiotu badan spotyka sie tak-
Ze inne zasady, takie jak selektywnos¢ | elastycznosé

Selektywnos$¢ odnosi sie do uzycia sity w stosunku do strony nieprzestrzegaja-
cej postanowien Organizacji Narodow Zjednoczonych. Uwzgledniajac, ze wymusza-
nie stref zakazu lotow jest jednag z operacji z grupy pozawojennych, zastosowanie
lotnictwa oraz ewentualnie innych komponentéw ma standardowo ograniczony za-
kres i wyraznie ukierunkowany przedmiot oddzialywania. Bojowe uzycie lotnictwa
podlega nie tylko prawu konfliktéw zbrojnych, ale takze konkrethym zasadom wywie-
rania nadsku zbrojnego w tego rodzaju operacjach i zgodnie z tymi zasadami, co
podkreslili Janusz Karpowicz i Eugeniusz Cieslak, nie moze zagraza¢ osobom i
obiektom niezaangazowanym. Nie dziwi zatem sprzeciw czesci panstw, w tym takze
cztonkdéw koalicji uczestniczacej w operacji wymuszania stref zakazu lotéw nad Ira-
kiem, wobec nadmiernie agresywnej formy uzyda lotnictwa®". Oponenci twierdzili
bowiem, ze zaréwno sankcje natozone przez ONZ, jak | bombardowanie wybranych
obiektéw, nie szkodzity rezimowi Husajna, lecz ludnos$d irackiej. Mimo tych rozbiez-
nosci nalezy stwierdzi¢, ze wtasciwosci lotnictwa pozwalajg wykorzystywac je do se-
lektywnego oddzialywania na strony dzialajace na szkode miedzynarodowego bez-

pieczenstwa i pokoju, a w sporadycznych sytuacjach nawet wtasnego narodu.

100 Tamze, s. 16.

167 Najwiekszym przeciwnikiem ofensywnych dziatan lotnictwa w operacjach nad Irakiem byta
Franga, ktéra po przeprowadzeniu przez Stany Zjednoczone i Wielkg Brytanie operacji .Desert Fox”,
utrzymywata wydzielone jednostki lotnicze w rejonie Zatoki Perskiej, nie prowadzac zadnej dziatalno-
Sci bojowe;j.
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Elastycznos¢ jest zasadg ktora powinna by¢ respektowana zaréwno na etapie
planowania, jak i prowadzenia operacji wymuszania stref zakazu lotow. Plany tego
rodzaju operacji powinny sie charakteryzowac¢ wyjgtkowg elastycznoscig Muszg za-
tem uwzgledniaé przede wszystkim sytuacje niestandardowe i zapewni¢ dowédcom
komponentu powietrznego swobode dzialania w zakresie reagowania na zmieniajace
sie sSrodowisko operacyjne, obejmujace zarbwno wymiar powietrzny, jak | lgdowy. To
z kolei wymaga jednoznacznego zrozumienia intencji przetozonych, nieszablonowe-
go myslenia, sprawnego procesu decyzyjnego, dobrej organizacji oraz niezawodne-
go systemu fgcznosci*®. Wymuszanie stref zakazanych moze wymagac¢ od dowdd-
cOw odpowiedzialnych za uzycie lotnictwa wykorzystania ré6znych sposobéw dziata-
nia oraz systemow uzbrojenia, zgodnie z obowigzujgcym mandatem oraz regutami

podjecia i prowadzenia walki (ROE).

4.3. Strategia wymuszania stref zakazanych

W ostatnich latach bardzo waznym problemem staje sie wiasciwe prowadzenie
rozpoznania | monitorowania zagrozeh pojawiajgcych sie w réznych dziedzinach.
Dlatego tez, zastanawiajgc sie nad zakresem zastosowan narzedzi | instrumentéw
wspomagajgcych szeroko pojete zarzadzanie w sytuagach kryzysowych, nalezy
przede wszystkim stara¢ sie udzieli¢ odpowiedzi na pytanie, jakie procesy oraz
przedsiewziecia o wysokim poziomie niepewnosci moga by¢ w ten spos6b monitoro-
wane, analizowane i oceniane. Wyniki badan wyraznie dowodzag ze procesow |
przedsiewzie¢ o wysokim poziomie niepewnosci w realnej rzeczywisto$ci pojawia sie
coraz wiecej. Charakteryzujaje zwykle réznego rodzaju zagrozenia. Coraz czestsze
pojawianie sie oraz wzrost znaczenia proceséw o0 wysokim stopniu niepewnosci,
zdaniem Stanistawa Marciniaka, wynika z rozwoju globalizaciji, ztozonosci spoteczno-
gospodarczej Swiata, ztozonosci technicznej stosowanych rozwigzan, a takze checi
oddzialywania i reakcji na procesy spoteczno-gospodarcze w skali makro (np. terro-
ryzmy®. Nalezy zauwazy¢, ze zwiekszenie stopnia zagrozenia moze by¢ réwniez
konsekwenqa nieporéwnywalnego rozwoju cywilizacyjnego, spotecznego oraz go-
spodarcze Swiata. Potenqalne zagrozenia nalezy rozumie¢ w dwojaki sposéb, pro-
ces6w odniesieniu do: ogélnych proceséw rozwojowych oraz konkretnego procesu
na przykiad pokojowego”Do graniczenia poziomu zagrozenia w obu aspektach
powinno powinno by¢ przydatne wiasciwe zastosowanie Instrumentu controllingu

108 Tamze, s. 18.

169 g, Marciniak, Controlling...,vfyd. cyt., s. 208.

170 Tamze, s. 208.
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specjalistycznego”Zagrozenia z jednej strony powodujg powstawanie sytuacji kry-
zysowej, za$ z drugiej - Swiadczg o jej zaistnieniu.

Strefa zakazu lotow nie wystepuje samodzielnie, tzn. nie jest jedynym w danym
okresie narzedziem reagowania na sytuacje odbiegajgce do przyjetych standardéw
miedzynarodowego bezpieczenistwa i pokoju w Scisle okreslonym regionie geogra-
ficznym. Ponadto zastosowanie lotnictwa w ramach jej wymuszania nie skupia sie
jedynie na dziataniach w wymiarze powietrznym operacji, ale w sposéb Swiadomy
jest tez zorientowane na wymiar lgdowy. Znajac sposéb prowadzenia operacji o cha-
rakterze policyjnym przez lotnictwo brytyjskie oraz innych panstw w okresie wojen
kolonialnych, mozna sie zgodzi¢ z opinia iz zarbwno Stany Zjednoczone, jak i So-
jusz czerpaly inspiracje z tych doswiadczen. A zatem logicznym nastepstwem moze
by¢ uznanie wymuszania stref zakazu lotéw oraz innych stref zakazanych za wspoét-
czesny sposodb sprawowania kontroli z powietrza.

Zgodnie z przyjetg w niniejszym opracowaniu definicjg kontrola z powietrza jest
strategia controllingu zachowanh panstw, narodéw lub grup spotecznych przy uzyciu
gibwnie potegi powietrznej, w sytuacjach wymagajacych osiggniecia jedynie ograni-
czonych celéw politycznych®  Uwzgledniajgc do$wiadczenia z przeprowadzonych
do tej pory operacji, gldbwnie wymuszania stref zakazu lotébw, nalezatoby dodacg, ze
cele polityczne nie sg okreslane przez pojedyncze parstwo, lecz organizacje odpo-
wiedzialng za sprawy miedzynarodowego bezpieczenstwa i pokoju - ONZ. Ponadto
trzeba pamieta¢, ze wprowadzenie do dziatan lotnictwa nastgpito dopiero wtedy, gdy
inne srodki okazaly sie nieskuteczne. Mozna sadzi¢, ze takie podejScie bedzie prefe-

rowane réwniez w przysztosci.

Przez pojecie controllingu specjalistycznego rozumie sie controlling monitorujacy, anali-
Zujacy i oceniajacy procesy oraz przedsiewziecia, zwykle o charakterze niegospodarczym, ktére moga
spowodowac wysoki stopien zagrozenia realizacji proceséw rozwojowych i cywilizacyjnych. Zalicza sie
do nich przede wszystkim przedsiewzigcia militarne, procesy spoteczne i demograficzne, a takze
przedsiewziecia z dziedziny ochrony srodowiska.

Potega (power) jest kategorig funkcjonujagca w obszarze nauk politycznych i stosunkéw mie-
dzynarodowych Zachodu przynajmniej od poczatku ubiegtego wieku. Obecnie jest réwniez powszech-
nie uzywana. Jeden z najwybitniejszych myslicieli spotecznych Europy drugiej potowy XX wieku tak
definiuje to pojecie: ,W najogélniejszym znaczeniu potega jest zdolnoscig czynienia, tworzenia lub
niszczenia. (...jPotega na scenie migdzynarodowej nazywam zdolnos$¢ jakiej$ jednostki politycznej do
narzucania swej woli innym jednostkom politycznym” lub inaczej: jx>tega to (...) zdolno$¢ do tego, by
nie da¢ narzuci¢ sobie cudzej woli lub by innym narzuci¢ wiasng”. Panuje powszechna zgodnos$¢ co
do tego, ze jednym z istotnym sktadnikéw potegi paristwa jest jego potega militarna, ktéra oprécz po-
tegi morskiej (sea power) i ladowej Oand power) obejmuje réwniez potege powietrzng (air power).
Definige potegi powietrznej zawiera miedzy innymi AJP 3.3. Joint Air and Space Operations Doctri-
ne. Jest ona tam rozumiana jako militarne zastosowanie dowolnych systeméw, ktére operujg w prze-
strzeni powietrznej lub kosmicznej albo przez nig sie przemieszczajg. Systemy te obejmujg uzbrojenie
klasy ziemia-powietrze, zalogowe i bezzalogowe pojazdy. Potega kosmiczna odnosi sie do zastoso-
wania satelitéw, platform kosmicznych uzywanych do wsparcia, nie zas do bezposredniego stosowa-
nia sity zbrojnej. Zob. R. Szpyra, Operacje informacyjr*e panstwa w dziataniach sit powietrznych, roz-
prawa habilitacyjna, AON, Warszawa 2002, s. 227 i228.
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Wykorzystanie controllingu w zarzgadzaniu kryzysowym wymaga okreslenia idei
tego instrumentu. Powinna ona uwzglednia¢ specyficzny zakres zastosowania con-
trollingu w tego typu sytuacjach. Ponadto konieczne jest wykonanie czterech pozo-
statych zadan, dzieki czemu mozna mowi¢ o kompleksowym podejsciu. Podejscie to
wymaga zatem okreSlenia:

1) idei i zasad controllingu w sytuacjach kryzysowych,

2) procedur,

3) uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wyboru miernikow,

4) uwarunkowan sformutowania dopuszczalnych odchyleh wskaznikéw,

5) zabezpieczenia organizacyjno-technicznego procesOw rozpoznania, monitoro-
wania, identyfikacji, analizy oraz podejmowania decyzji.

Wedlug S. Marciniaka, wymienione powyzej elementy sg podstawowymi ele-
mentami controllingu sytuacji kryzysowych. Witasciwe zrozumienie jego idei i zasad w
tego typu sytuacjach wymaga sprecyzowania w sposob jednoznaczny zakresu pro-
cesu controllingu. Pelny proces controllingu obejmuje wéwczas pie¢ dziatan, ktére
zostaly przedstawione na rysunku 17. Nalezy pamietac, ze dziatania te sg takze ele-
mentami procesu decyzyjnego.

Odnoszac sie do podejscia kompleksowego kluczowag kwestig jest zastosowanie
idei controllingu w sytuacjach znacznie odbiegajacych od normy (rysunku 18). Inng
kwestig sg procedury controllingu - niezbedne i efektywne w tego typu sytuacjach.

W zarzadzaniu kryzysowym moga by¢ wykorzystane cztery klasyczne procedury
controllingu: procedura bazy planistycznej, procedura organizacyjnego zabezpiecze-
nia systemu controllingu, procedura obliczania dopuszczalnych odchyleh dla po-
szczegolnych wskaznikow bazowych (planistycznych) oraz procedura obliczania od-
chyleh rzeczywistych.

Jako pierwsza powinna by¢ opracowana baza planistyczna systemu, pozwalajg-

ca na monitorowanie stanu i tendengl zachodzgcych w zagrozonym rejonie.
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Zrédto; S. Marciniak. Controlling..., wyd. cyt., s. 212.
Rys. 17. Proces controllingu w zarzgdzaniu kryzysowym

132



Zrédto: S. Marciniak, Controlling..., wyd. cyt., s. 214,

t - okres pierwszy podlegajgcy .monitorowaniu, ktéry koriczy uwzgledniajgcy ocena stanu,

t +1 - okres nastepny, uwzgledniajacy ocene stanu.

Rys. 18. Idea | zasady controllingu w sytuacjach kryzysowych
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w wypadku dziatah wojskowych z uzyciem lotnictwa monitorowanie obszaru,
nad ktérym prowadzona jest operacja wymuszania strefy zakazu lotéw, umozliwia
ona wczeshe wykrywanie réznych zagrozen i tym samym zapobiega eskalacji dzia-
fan, uznanych w sSrodowisku miedzynarodowym za niepozgdane. Opierajac sie na
wynikach badarn zachodnich placéwek naukowo-badawczych zajmujgcych sie pro-
blematyka bezpieczenstwa, mozna stwierdzi¢, ze uwage w tym kontekscie skupia:
mozliwosé proliferacji broni masowego razenia, degradacja sSrodowiska naturalnego
oraz niewtasciwa dziatalnos¢ dyplomatyczna, w ktorej to dziedzinie nacjonalizm i et-
nonacjonallzm jawia sie jako potezne i bezwzgledne zagrozenia moggace sie staé
przyczyng groznych konfliktdw o charakterze wewnetrznym””. Nalezy réwniez zwro-
ci¢ uwage na fakt, iz bardzo rzadko podstawg konfliktu zbrojnego bywa tylko jedna
przyczyna. Zwykle, jak wskazano w we wczesniejszych podrozdziatach, byto ich kll-
kA"

Specyfika operacji wymuszania stref zakazanych, szczegd6lnie zas zakazu lotow,
wymaga przygotowania bazy planistycznej uwzgledniajgcej o wiekszg liczbe czynni-
kow niz w wypadku typowych dziatan bojowych na duzg skale. Baza ta powinna
obejmowac informacje o:

| politycznych czynnikach zewnetrznych iwewnetrznych rejonu operacji,

| przywdodcach zwasnionych stron | motywach Ich dziatania,

I ekonomii stron konfliktu,

I Srodowisku cywilnym, a w tym ewentualnym nastawieniu do sit, ktére beda wy-
konywaty operacje wymuszania strefy zakazu lotéw,

| historii sytuaql kryzysowej (konfliktu),

| etnicznym powigzaniach | zwigzkach spotecznosci regionu,

| kulturze i religii,

| wojskowych i politycznych sitach wystepujacych w regionie, szczeg6lnie w za-
kresie:

- sit policyjnych i paramilitarnych,

-grup terrorystycznych oraz organizaqi dziatajacych w obszarze przysziej
operacji wymuszania strefy zakazu lotéw,

- stacjonujgcych w regionie sitach zbrojnych. Ich rozmieszczeniu, uzbrojeni,

- zgromadzonych zasobach strategicznych”™”.

% Global Trends 2015: A Dialogue about the Ffuture with Non-government Experts-

www.odci.gov/nk:ypubs/20i 5.
Zob. M. Marszalek, SHy powietrzne w sojuszniczych i koalicyjnych operacjach pozawojen-
nych X X1 wieku, ,,Mysl Wojskowa” nr 6, 2003, s. 63.
% por. B. Zdrodowski, M. Marszalek, Pozawojenne operacie..., wyd. cyt., s. 157.
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w wypadku operacji wymuszania stref zakazu lotéw bardzo wazne znaczenie
majg informacje dotyczace sktadu, liczebnosci oraz rozmieszczenia sit obrony po-
wietrznej, i to zaréwno ich komponentu lotniczego, jak i naziemnego (wojsk rakieto-
wych OP). Ponadto informacje o potencjale bojowym panstwa, w stosunku do ktére-
go ma by¢ wprowadzona strefa zakazu lotéw, powinny obejmowac takze dane o bro-
ni masowego razenia oraz jej prawdopodobnych nosicielach. Szczegélnym obiektem
zainteresowania beda tu rakiety balistyczne, ktére stusznie uznaje sie w Srodowisku
miedzynarodowych ekspertow za jedno najwiekszych zagrozen niesionych z powie-
trza. Tego rodzaju bron moze bowiem postuzyé stronie przeciwnej do wykonania
uderzen odwetowych na panstwa wspierajgce dziatania komponentu powietrznego
sit sojuszniczych (koalicyjnych) lub bezpos$rednio uczestniczace w operacji wymu-
szania stref zakazu lotéw.

Podjecie decyzji radykalnych moze obejmowac propozycje bardzo agresywnego
uzycia lotnictwa w ramach operacji wymuszania stref zakazu lotow. Takie decyzje
moga by¢ podejmowane wytgcznie w sytuacjach szczegélinych i tylko po uprzednim
wyczerpaniu innych, fagodniejszych srodkéw przymusu. Nalezy podkresli¢, ze decy-
zje o dodatkowych uderzeniach beda podejmowane na najwyzszych szczeblach na-
rodowych organdéw decyzyjnych panstw tworzgacych koalige lub na szczeblu poli-
tycznym Sojuszu Poéinocnoatlantyckiego. Trzeba réwniez wyjasni¢, jaka sytuacje
mozna uznaé za szczegOllna. Uwzgledniajac wyniki badan, mozna przyjaé, ze sytu-
acje szczegdllne moga by¢ rezultatem nagminnego nieprzestrzegania rezolucji Rady
Bezpieczenistwa ONZ, koncentracjg wojsk panstwa, nad ktdrego terytorium wprowa-
dzono strefe zakazu lotéw, lub tez uzydem wojsk rzadowych tego panstwa przeciw-
ko wiasnej ludnosci - okreslonym mniejszosciom narodowym. Jezeli z oceny wynika,
ze wymienione przypadki moga doprowadzi¢ do rozprzestrzenienia sie kryzysu na
kraje sasiednie, to bedg wymagane zdecydowane, ofensywne dziatania lotnictwa
koaliq'i lub sojuszu. Takie decyzje byly podejmowane kilkakrotnie przez decydentow
koaligi w trakde operacji wymuszania stref zakazow lotéw nad Irakiem. Ich rezulta-
tem byla miedzy innymi operacja ,Desert Strike”, kt6rg sity koalicyjne przeprowadzity
na poczatku wrzednia 1996 roku. Wyrazem tego rodzaju decyzji byto réwniez posta-
nowienie o wykonaniu w ramach operacji wymuszania strefy zakazu lotéw nad Bo-
$nig! Hercegowing kampanii powietrznej okreslonej kryptonimem ,Deliberate Force”.

Jesli natomiast z oceny stanu mozliwego zagrozenia wynika, ze trudno jest
przewidzie¢ z duzym prawdopodobieristwem, jak zachowa sie strona przeciwna si-
lom koalicji lub sojuszu, to aby unikng¢ zaskoczenia, muszg by¢ podjete dziatania o

charakterze profilaktycznym. Zakres tego typu dzialan jest bardzo szeroki i moze
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ogmowaé zarbwno uzycie przez lotnictwo Srodkdw nieSmiercionosnych, jak i w
skrajnych przypadkach tradycyjnych bomb oraz rakiet. Mozna zalozy¢, ze dziatania
profilaktyczne beda dotyczyé przede wszystkim psychologicznego i informacyjnego
oddzialywania na strone przeciwng. W celu unikniecia niepozadanych strat wsréd
ludnosci cywilnej oraz stanie osobowym sit zbrojnych tego panstwa samoloty z sit
zadaniowych moga zrzucac ulotki nawotujace do niepodejmowania niezgodnych z
ustaleniami ONZ dziatan przeciwko sitom interwencyjnym. Zdarzalo sie, ze samoloty
amerykanskie zrzucaly ulotki nad irackimi dywizjonami rakietowymi i jednostkami ar-
tenii przeciwlotniczej, ostrzegajac je, by nie prébowaly strzelaé do samolotéw wyko-
nujagcych zadania w przestrzeni powietrznej Iraku, bo w przeciwnym razie zostang
zbombardowane. Wyrazenie tego ostrzezenia w postaci graficznej miato by¢ bardziej
przekonujace i w wiekszym stopniu trafi¢ do swiadomosci personelu naziemnych sit
obrony powietrznej Iraku. Natomiast tuz przed operacja ,lraqi Freedom” ulotki zrzu-
care przez lotnictwo Stanéw Zjednoczonych i sit koalicyjnych uczestniczgce w ope-
ragi ,Southern Watch” zawieraly wyjasnienia, w jaki sposéb jednostki Irackie moga
unikna¢ zniszczenia w przypadku rozpoczecia interwencji*P o raz pierwszy ulotki
zachecajgce do kapitulacji sit Irackich zrzucono 19 marca 2003 roku. Celem tego ro-
dzaju dziatalnosd lotnictwa byto stworzenie Irakijczykom warunkéw do przygotowa-
nasie, do ewentualnycfi operacji wojskowych i zmniejszenia tym samym strat w sile
2we. Tego rodzaju dziatania bylty wyrazem woli Stanéw Zjednoczonych i ich partne-
rdw do uczynienia zblizajgcej sie wowczas nieuchronnie interwencji bardziej huma-
nitarnej niz by to miato miejscce w przypadku klasycznych dziatan wojennych.

Stan wiasciwy, jak to przedstawiono na rysunku 18, nie wymaga podejmowania
dodatkowych decyzji, a tym samym innych dziatah niz te okre$lone na wstepie ope-
ragi. W tym wypadku mozna wiec przyjac, ze panstwo, w stosunku do ktérego pod-
jeta zostata operacja wymuszania stref zakazu lotéw lub innych stref zakazanych,
przestrzega ustalenn zawartych w rezolucji ONZ i dziatania lotnictwa koalicji lub soju-
szu sprowadzajg sie jedynie do monitorowania sytuacji w przestrzeni powietrznej i
obserwaciji terytorium bedacego przedmiotem zainteresowania tych sit. Jak wynika z
przeprowadzonych badan, bedato sytuacje bardzo rzadkie. Bardziej prawdopodobne
jsst, ze mimo przebywania w przestrzeni powietrznej samolotow koalicyjnych lub so-
juszniczych strona lub strony konfliktu podejma jednak proby, majgca na calu zakio-

cenie badz utrudnienie prowadzonej operacii.

Zob. bttpV/www.globalsecurity.org/wmd/!ibrary/news/iraq/2003/irac”~-030319-centcom.
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Wszystkie z wymienionych uwarunkowan powinny znalez¢ wiasciwe odzwier-
ciedlenie w miernikach bazy, a takze przyjetym ich poziomie, co jest trzecia bardzo
wazng kwestig w przypadku projektowania, wdrazania oraz funkcjonowania control-
lingu w sytuacjach kryzysowych. Efektywne rozwigzanie tego problemu bardzo cze-
sto decyduje o efektywnosci calego controllingu, a tym samym i operaciji wymuszania
stref zakazanych.

Czwartg nie mniej istotng sprawa jest prawidiowe okreslenie odchylen, ktore
pozwolityby na zidentyfikowanie stanu sytuacji kryzysowej. Do tego, jak zauwazyt
Marciniak, konieczna jest szczeg6towa znajomosc:

1) specyfiki monitorowanego podmiotu,

2) mozliwych do wykorzystania metod, ktére w sposéb naukowy pozwalajg
okresli¢ poziom dopuszczalnych odchylen,

3) konsekwenciji osiggania danego poziomu odchylen (czy sa one akceptowane,
skianiajg do reakcji planowej czy natychmiastowej)™?.

W aspekcie operacji wymuszania stref zakazanych monitorowanym podmiotem
bedzie panstwo, ktére nie przestrzega wprowadzonych w zycie rezolucji Rady bez-
pieczenstwa ONZ. Moga to by¢ réwniez strony konfliktu i to zarbwno o charakterze
wewnetrznym, jak | miedzynarodowym. W pierwszym wypadku uzycie terminu ,pod-
miot” ma bardziej symboliczne niz merytoryczne znaczenie, albowiem w Swietle pra-
wa miedzynarodowego frakcje (odtamy) wchodzgce w sktad struktury panstwa nie sg
podmiotami. Z sytuacjg taka mozna mie¢ do czynienia w przypadku konfliktu, w kt6-
rym poszczegoOlni jego uczestnicy za cel dziatania przyjeli oderwanie sie od danego
panstwa i stworzenie nowego, opartego na jednej grupie narodowosciowej. Taka
sytuacja z wojskowego punktu widzenia jest najbardziej ztozona i wymaga wyjatkowo
Scistej wspoOtpracy pomiedzy komponentem wojskowym a dyplomatycznym okresla-
jacym cel polityczny operacji wymuszania stref zakazanych.

Odnoszac sie do odchylen, nalezy zatozy¢, ze jest to domeng organdéw decyzyj-
nych na szczeblu politycznym. Wylania sie tu jednakze powazny problem meryto-
ryczny, w jaki sposOb nalezy wyrazi¢ dopuszczalne odchylenie w przypadku reago-
wania na sytuage kryzysowe. Wydaje sie, ze pomocne w tym wzgledzie powinny byc¢
ustalenia zawarte w porozumieniu pokojowym czy tez rezolucjach Rady Bezpieczen-
stwa. Powinny one stanowi¢ swego rodzaju model sytuacji pozadanej w obszarze
operacji. Mozna sadzi¢, ze ustalone przez wspomniane ograny odchylenia moga

mie¢ miedzy innymi charakter czasowy i przestrzenny, bedac ze sobg skorelowane.

7’3, Marciniak, Controlling..., wyd. cyt., s. 217.
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sposéb ich formulowania powinien by¢ na tyle przejrzysty, by mozna byto jedno-
znacznie wyeliminowa¢ mozliwos¢ zaréwno zbyt szybkiego, jak nadmiernego uzycia
przemocy zbrojnej. Jako przykfad tego rodzaju odchylen mozna by przytoczyc¢ Scisle
okreslony termin wycofania sit zbrojnych stron lub strony konfliktu z precyzyjnie okre-
Slonego terytorium.

Akceptowalno$¢é osiggania odchylen jest bardzo istotnym zagadnieniem z
punktu prowadzenia operacji wymuszania stref zakazanych. Mozna przypuszczac,
ze w tym wzgledzie szybkos¢ i sposéb reagowania lotnictwa (komponentu powietrz-
nego) beda uzaleznione od stopnia zagrozenia, jaki ze sobg wnosza do ogdlnej sy-
tuacji w obszarze operaciji.

Ostatni element controllingu w sytuacjach kryzysowych polega na speieniu
uwarunkowan zabezpieczenia organizacyjno-technicznego proceséw rozpoznania,
identyfikacji, monitorowania, analizy i oceny zagrozen oraz podejmowania decyzji
adekwatnych do powstalych sytuacji Bez tego przydatnos¢ praktyczna nawet najle-
piej skonstruowanego z punktu widzenia zasad teoretycznych systemu controllingu
jako narzedzia monitorowania oraz ldentyfikacji zagrozenn moze by¢ bardzo mala. W
tym celu niezbedne jest wdrozenie optymalnego z punktu widzenia podejmowania
decyzji i reagowania na odbiegajace od normy sytuage sposobu organizacji. Powin-
no to zapewni¢ whasciwy;

1) przeptyw informaciji,

2) zbieranie, zabezpieczenie | przetwarzanie Informacji,

3) sposdb i harmonogram realizowania procesOw monitorowania oraz identyfi-
kacji zagrozen,

4) tryb i spos6b podejmowania decyzji,

5) dob6r oprzyrzagdowania informatycznego.

W operacjach wymuszania stref zakazanych spetnienie wymienionych postula-
téw powinno by¢ zapewnione przez wiasciwie zorganizowany system dowodzenia i
kontroli oraz adekwatne do potrzeb sity zadaniowe, w tym gtdwnie komponent po-
wietrzny. Wyniki analiz przeprowadzonych do tej pory operacji wymuszania stref za-
kazu lotow wskazujg ze nie zawsze struktury podsystemu dowodzenia oraz narzu-
cone procedury umozliwialy skuteczne wykonywanie zadan wynikajacych z celow
tych operacji. Sity wydzielone do wykonania operacji wymuszania stref zakazanych
muszg natomiast spetnia¢ wszystkie funkcje wynikajgce z zalozen doktrynalnych te-

go rodzaju operaql oraz rzeczywistych potrzeb w obszarze operagqi.
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4.4. Rodzaje dziatan lotnictwa w operacjach wymuszania stref zakazanych

Na podstawie wnioskéw z doswiadczen w uzyciu lotnictwa koalicyjnego i so-
juszniczego w opisanych wczes$niej operacjach nalezy stwierdzi¢, ze kojarzenie
strefy zakazu lotéw wytgcznie z typowymi dziataniami defensywnymi lotnictwa jest z
zalozenia btedne. Szczegdlnie, jesli uwzgledni sie fakt, ze kazdy incydent lotnictwa z
naziemnymi sitami obrony powietrznej staje sie wystarczajgco silnym bodzcem do
zgodnej z prawem reakqi ze strony komponentu powietrznego wymuszajgcego
strefe zakazu lotébw. ONZ, formutujgc mandat do tego typu operacji, odwotuje sie bo-
wiem do artykulu 51 Karty Narodow Zjednoczonych, ktéry upowaznia do uzycia
przemocy zbrojnej w obronie wiasnej. Prawo to zawsze znajduje odzwierciedlenie w
regutach podjecia i prowadzenia walki sit koalicyjnych lub sojuszniczych. Ponadto
nalezy zwréci¢ uwage, iz operacje wymuszania stref zakazu lotéw oparte sa na arty-
kule 42 rozdziatu VIl wspomnianej karty, upowazniajagcym do uzycia sity do osiggnie-
cia konkretnych celéw zwigzanych z przywrdceniem lub utrzymaniem pokoju. A za-
tem kazdy obiekt zarowno w powietrzu, jak i na ziemi stwarzajgcy zagrozenie samo-
lotom komponentu powietrznego sit zadaniowych, zgodnie z przyjetymi procedurami,
staje sie zwykle sie dla niego celem uderzenia. Uwzgledniajgc zatem wszelkie uwa-
runkowania i potrzeby wynikajgce z operacji wymuszania stref zakazanych, szcze-
gOlnie zas$ zakazu lotbw, mozna przyjac, ze standardowo lotnictwo bedzie prowadzito
dzialania: defensywne oraz zabezpieczajace, a w sytuagach szczegdéinych takze
ofensywne (rysunek 19).

Opierajac sie na wnioskach z operacji ,Deny Flight” w Bosni | Hercegowinie oraz
~Southern Watch” i ,Northern Watch” w Iraku, mozna stwierdzi¢, ze najwiekszy wysi-
lek lotnictwa obejmuje dzialania defensywne. Bojowe patrole powietrzne sg bowiem
zasadniczym elementem operaqi wymuszania stref zakazu lotdw. Autoryzacja tego
rodzaju operacji przez ONZ powoduje, ze samoloty patrolujgce przestrzen po-
wietrzng objetg zakazem wykonywania lotbw moga zgodnie z prawem miedzynaro-
dowym, uzy¢ posiadanego uzbrojenia w stosunku do kazdego samolotu wojskowego
naruszajgcego te strefe.

W zaleznosci od sytuaqi w obszarze operacji oraz mozliwosci koaliqi lub soju-
szu samoloty w strefie zakazu lotbw moga by¢ utrzymywane catlodobowo lub okre-
sowo. Wyniki analiz dotychczasowych operagi wymuszania stref zakazu lotow do-
wodzag ze stosunek llosciowo-jakosciowy lotnictwa sojuszu lub koaligi byt na tyle
duzy, iz sity powietrzne panstwa, nad ktérego terytorium funkcjonowala strefa zakazu

lotébw, podejmowaly jedynie sporadyczne proby walki. Dotyczyto to gtdwnie samolo-
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(On w przeciwienstwie do $miglowcow, ktdre szczegolnie w Bosni i Hercegowinie

by nagminnie uzywane przez strony konfliktu.

Rys. 19. Rodzaje dziatan lotnictwa w operacjach wymuszania stref zakazu lotow

Zgodnie z wypracowang taktykg samoloty wydzielone do bojowych patroli po-
wietrznych zawsze dzialaly pod nadzorem powietrznych systeméw wczesnego
ostrzegania i kontroli (AWACS) lub innych jednostek powietrznych wykorzystywa-
nych do dowodzenia. Zadaniem zatég lotniczych wykonujgcych bojowe patrole po-
wietrzne bylo wykrywanie, identyfikowanie i ewentualne zwalczanie samolotéw i Smi-
glowcdw naruszajgcych strefy zakazu lotow. Aby wymienione zadania byly mozliwe

do wykonania, samolotom realizujacym misje bojowych patroli powietrznych przy-
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dzielano strefy w taki sposéb, by mogly one skutecznie zapobiegaé nieautoryzowa-
nym przelotom do przestrzeni kontrolowanej przez $rodki miedzynarodowe. Po uzy-
skaniu zgody na przechwycenie, zalogi wykonujgce bojowy patrol powietrzny byly
zmuszone do postepowania narzuconego przez speqalne instrukge (SPINS) oraz
reguly podjecia i prowadzenia walki (ROE) obowigzujgce w takich sytuacjach”
Otrzymane wyniki analiz poszczego6lnych operacji wymuszania stref zakazu lotow
pozwalajg stwierdzi¢, ze dowodcy tych operaciji wyjatkowo duzg wage przywigzywali
nie tylko do samego wykonania zadania, ale i do zapewnienia bezpieczenstwa wia-
snych sit oraz unikania strat niepozadanych. Dlatego tez reguly uzycia sity byly o
wiele bardziej restrykcyjne niz mogly by¢ w przypadku prowadzenia dziatan bojowych
na duzg skale.

Wymuszanie stref zakazanych, szczegdlnie za$ zakazu lotow, obejmuje takze
dziatania o charakterze ofensywnym, do ktérych mozna zaliczy¢; uderzenia na
lotniska i bazy, uderzenia na rakiety bazowania naziemnego | systemy zabezpiecza-
jace oraz obezwiladnianie obrony powietrznej przeciwnika. Wymienione tu rodzaje
dziatan sg charakterystyczne dla ofensywnej formy klasycznej walki o zdobycie pa-
nowania w powietrzu, prowadzonej gibwnie w dziataniach wojennych. Uderzenia po-
wietrzne na lotniska i bazy oraz uderzenia na rakiety naziemnego bazowania i sys-
temy zabezpieczajgce majg jak podkreslili to Janusz Karpowicz | Eugeniusz Cieslak,
wielkie znaczenie w zdobyciu panowania w powietrzu i zapewnieniu tym samym do-
godnych warunkéw do prowadzenia dziatan przez wojska wlasne®  Uderzenia na
lotniska eliminujg lub co najmniej ograniczajg dziatanie lotnictwa przedwnika bardziej
niz jakikolwiek system obrony powietrznej czy tez wiasne lotnictwo mysliwskie. Ce-
lem tych uderzen jest zwalczanie zasobdw sit powietrznych strony konfliktu uznanej
za przeciwnika na ziemi. Obiektami uderzen natomiast sg: samoloty na lotniskach lub
ladowiskach, stanowiska dowodzenia sit powietrznych, stanowiska startowe prze-
ciwlotniczych systeméw rakietowych oraz bazy logistyczne i warsztaty naprawcze sit
powietrznych"®®. Nalezy jednak wyraznie podkreslic, ze w przypadku wymuszania
stref zakazu lotow dziatania ofensywne byly prowadzone sporadycznie | dopiero po
wyczerpaniu innych srodkow perswazji. Zwykle byly one formg odwetu za nieprze-
strzeganie ustalen zawartych w rezolucjach Rady Bezpieczefistwa ONZ oraz stwa-
rzanie zagrozenia samolotom koalicji lub sojuszu. Ataki odwetowe moga by¢ wyko-

8 Zob. M. Marszatek, SHy powietzne NATO..., wyd. cyt., s. 79 i 80.

Podejscie to mozna uzna¢ za klasyczne, z ktérym utozsamia sie prawdopodobnie wiekszo$¢

badaczy zajmujgcych sie uzyciem lotnictwa zaréwno w walce zbrojnej, jak i dziataniach pozawojen-
nych.
J. Karpowicz, E. Cie$lak, Lotnictwo wsparcia w sojuszniczych dziataniach powietrznych,
AON, Warszawa 2003, s. 27.
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nywane gidwnie przez samoloty uderzeniowe, a w sytuacji szczegélnie duzego za-
grozenia ze strony obrony powietrznej panstwa, nad ktérym ustanowiono strefe za-
Kazu lotdw - przez pociski samosterujgce. Jako przyklad mozna tu przytoczy¢ ude-
rzenie lotnicze na lotnisko Udbina.

Obezwiadnianie obrony powietrznej, jak wiadomo, ma na celu zapewnienie
wlasnemu lotnictwu korzystnych warunkéow do wykonania zadan nad terytorium pan-
stwa uznanego za przeciwnika. Osiggniecie tego celu jest mozliwe dzieki $cistemu
wspoidziataniu miedzy srodkami ogniowymi | sSrodkami walki elektronicznej, zakt6ca-
jacymi stacje radiolokacyjne oraz systemy tgcznosci obrony powietrznej i przeciwlot-
niczej panstwa, w stosunku do ktérego podjeto tego rodzaju dziatania. Bardzo czesto
w dokumentach doktrynalnych podkresla sie koniecznoS¢ stosowania w operacjach
wymuszania stref zakazu lotdw Srodkéw walki elektronicznej, ktére nie powodujg
strat w sile zywej. Obiektami uderzen w dziataniach zwigzanych z obezwtadnianiem
obrony powietrznej sa: dywizjony rakietowe OP, jednostki artylerii przeciwlotniczej,
urzadzenia radiolokacyjne OP i obrony przedwlotniczej oraz stanowiska dowodzenia.
SzczegOlnie niebezpieczne dla lotnictwa zaangazowanego w operage wymuszania
stref zakazu lotdw oraz Innych stref zakazanych sa srodki rakietowe | artyleryjskie.
Nie dziwi zatem fakt, iz dane uzyskane z analizy dotychczasowych operacji jedno-
znacznie potwierdzaja ze lotnictwo koalicji lub sojuszu przeprowadzito o wiele wiecej
atakOw na pozycje bojowe dywizjondéw rakietowych |jednostek artylerii przeciwlotni-
czej niz na lotniska i samoloty na ziemi, co udokumentowano w poprzednim rozdziale
niniejszego studium.

Izolacja lotnicza ogdlinie oznacza dziatalno$¢ lotnictwa majgca na celu zwal-
czanie sit lgdowych, rozmieszczonych w glebi obszaru przeciwnika. Obejmuje ona
uderzenia na: sity zgromadzone w rejonie zeSrodkowania, bazy materialowe, skfad-
nice uzbrojenia i Inne obiekty infrastruktury logistycznej, srodki transportu i elementy
infrastruktury komunikacyjnej oraz obiekty, ktérych zniszczenie moze dac¢ posrednio
efekt zagrozenia odwodom przeciwnika lub utrudni ich przemieszczenie®®" Uwzgled-
niajgc Istote tego rodzaju dziatan lotnictwa oraz wnioski z dotychczasowych operaciji
wymuszania stref zakazu lotow, mozna przyjg¢, ze izolaga lotnicza bedzie wykony-
wana przede wszystkim w ramach operacji wielofunkcyjnej, prowadzonej nad obsza-
rem konfliktu, w ktérego rozwigzanie zaangazowany jest takze lgdowy komponent sit
pokojowych. Argumentéw potwierdzajagcych stusznos$¢ tej tezy dostarczyly wyniki

analizy operaqgl ,Deliberate Force”. Efektywnos¢ dziatan lotnictwa NATO byta na tyle

181 Tamze, s. 31.
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wysoka, ze przyczynita sie do zniszczenia, przerwania i opdéznienia przemieszczenia
sti Srodkéw bosniackich Serbow na terytorium Bosni i Hercegowiny. W ramach izo-
lagi lotniczej zwalczano infrastrukture dowodzenia i kontroli (C2), elementy wsparcia
dzialan oraz linie komunikacyjne, ze szczegélnym uwzglednieniem mostow™®". Nale-
zy tuwspomniec, ze nowoscigw izolacji lotniczej w konflikde balkanskim byto jedno-
czesne uzycie bomb GBU-15 i SLAM wtym samym sektorze dzialania®®".

W ramach operacji wymuszania stref zakazanych moze by¢ realizowane takze
bezposrednie wsparcie lotnicze. Ten rodzaj dziatan lotnictwa znajduje zastosowa-
nie tylko w sytuacji jednoczesnego prowadzenia operacji wymuszania stref zakazu
lotbw w powietrzu i operacji o charakterze Innym niz wojna na ladzie. Reprezenta-
tywnym tego przyktadem byly dziatania lotnictwa NATO oraz sit pokojowych ONZ w
Bosni i Hercegowinie. Bezposrednie wsparcie lotnicze polega na zwalczaniu plerw-
szorzutowych jednostek strony konfliktu w Scistym wspdtdziataniu z lgdowym kompo-
nentem sit zadaniowych (sit pokojowych). Ten rodzaj dziatan lotnictwa znajduje za-
stosowanie zwykle wtedy, gdy mozliwosci bojowe etatowych Srodkéw ogniowych sit
ladowych sg niewystarczajace do wykonania postawionych im zadan. W czasie bez-
posredniego wsparcia lotniczego realizowanego w ramach operacji reagowania kry-
zysowego o charakterze innym niz wojna samoloty lotnictwa koaligi lub sojuszu bedg
wykonywaly uderzenia gtéwnie na jednostki pancerne, zmechanizowane, artylerie
oraz wyrzutnie pociskéw rakietowych ,ziemla-ziemla” zagrazajace dzialajagcemu w
terenie komponentowi lgdowemu. Bezposrednie wsparcie lotnicze wymaga precyzyj-
nej koordynacji wykorzystania przestrzeni powietrznej przez srodki ingerujace w te
przestrzeh przede wszystkim ze wzgledéw bezpieczenstwa lotnictwa. Wymaga to z
kolei doktadnej znajomosci aktualnego potozenia wojsk ladowych strony uznanej za
przeciwnika oraz komponentu lgdowego sit zadaniowych (kontyngentéw ladowych sit
pokojowych), a takze wskazywania celéw droga bezposredniego naprowadzania
samolotow uderzeniowych na atakowane oblekty"®". Takie rozwigzania powinny wy-
eliminowaé¢ mozliwo$¢ popetienia btedéw zaréwno przez wspierajacych, jak | wspie-
ranych. Ma to bardzo wazne znaczenie, albowiem jednym z najwazniejszych wymo-

gow operacji wymuszania strefy zakazu lotdw oraz Innych stref zakazanych, podob-

182 7ob. M. Marszatek, Sily powietrzne NATO..., wyd. cyt., s. 91.

18 sLAM dysponuje glowicg samonaprowadzajgcg z uktadem przekazywania danych. Naped
stanowi maty turbinowy silnik odrzutowy. W uklad pilota automatycznego wbudowano odbiornik GPS.
AGM-84E umozliwia atakowanie silnie bronionych obiektow naziemnych z duzej odlegtosci (90 km),
ktérych potozenie rrie jest precyzyjnie znane. Pocisk przeszedt chrzest bojowy w rejonie Zatoki Per-
skiej, a jego nosicielami byty gtéwnie samoloty F/A-18 Homet.

Por. J. Karpowicz, E. Cies$lak, Lotnictwo wsparcia .... wyd. cyt., s. 32.
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nie jak innych operacji reagowania kryzysowego nieobjetych artykutlem 5 traktatu
waszyngtoniskiego, jest wykonanie zadan bez strat wlkasnych.

Istotne znaczenie w operaqach wymuszania stref zakazu lotbw majg szeroko
pojete wspierajace dziatania powietrzne (rysunek 19). Operacje te prowadzone sg
wcelu zabezpieczenia | ubezpieczenia gtdwnych dziatan lotnictwa oraz innych kom-
ponentdw wielonarodowych potgczonych sit zadaniowych. Obejmuja one: dowodze-
nie powietrzne, rozpoznanie powietrzne, walke elektroniczng tankowanie w powie-
trzu, transport powietrzny, a takze poszukiwanie | ratownictwo oraz bojowe poszuki-
wanie i ratownictwo"\®®.

Dowodzenie powietrzne w operagach wymuszania stref zakazu lotéw oraz in-
nych stref zakazanych jest realizowane z wykorzystaniem samolotéw AWACS wy-
dzielonych z sit wczesnego ostrzegania sojuszu oraz wyspecjalizowanych powietrz-
nych stanowisk dowodzenia pola walki (ABCCC). W celu zapewnienia bezpieczen-
stwa tego typu samolotow strefy ich dziatania wyznacza sie poza strefg zakazu lotéw
lub inng strefg zakazang. Taka lokalizacja stref uzycia samolotéw AWACS powoduje,
Ze nie sg one narazane ha bezpos$rednie oddzialywanie naziemnych systemow
obrony powietrznej oraz lotnictwa mysliwskiego. Dlatego tez tak duzg role odgrywaja
panstwa sasiadujgce ze strefg zakazu lotéw oraz Ich przestrzen powietrzna. Prowa-
dzac w stosunku do nich wiasciwg polityke, dyplomaci reprezentujacy sojusz lub ko-
alicie powinni wynegocjowa¢ dostep do ich przestrzeni powietrznej. W przeprowa-
dzonych do tej pory operacjach wymuszania stref zakazu lotbw wspomniane dziata-
nia polityczne korniczyly sie zwykle sukcesem i dlatego lotnictwo NATO korzystato z
przestrzeni powietrznej Wegier w czasie operacji na Batkanach, a lotnictwo koaliciji
antypirackiej kierowanej przez Stany Zjednoczone wykorzystywalo przestrzen po-
wietrzng Turcji. Strefy uzycia samolotow AWACS mogg by¢ réwniez wyznaczone
nad morzami, jak to mialo miejsce podczas operacji ,Deny Flighf. Ponadto w przy-
padku prowadzenia dziatan ofensywnych przez lotnictwo koalicyjne lub sojusznicze
do dowodzenia z powietrza moga by¢ wykorzystywane takze wersje obserwacyjne
samolotow uderzeniowych, ktére sg wykorzystywane przez oficerow naprowadzania
lotnictwa.

Rozpoznanie powietrzne w operacjach wymuszania stref zakazanych jest
prowadzone w celu pozyskiwania na biezgco informacji o wszelkich dziataniach (po-
wietrznych | ladowych) strony uznanej za przeciwnika, zagrozeniach oraz wykrywa-

nia zmian jego mozliwosci. Do zrédet, z ktérych moze korzystac lotnictwo sojusznicze

185 Tamze, s. 34.
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Ib koalicyjne wydzielone do wykonania operacji wymuszania stref zakazu lotow,
fnozna zaliczy¢: powietrzny system wczesnego ostrzegania, powietrzny system wy-
latywania i dowodzenia, samoloty rozpoznania komponentu morskiego oraz samoloty
bezzalogowe. Lotnictwo rozpoznawcze posiada zatem w wyposazeniu specjalistycz-
re $rodki o nieporownywalnych z innymi srodkami rozpoznania mozliwosciami ma-
newrowymi, przestrzennymi i czasowymi"®®. Obecnie do podstawowych $rodkow
rozpoznania powietrznego zalicza sie: srodki zatlogowe i bezzatlogowe. Pierwsze z
wymienionych srodkow, ktdérymi sg wyspecjalizowane do wykonywania misji rozpo-
znawczych samoloty wraz z naziemnymi stacjami obrébki informacji, stanowig gtow-
rny element systemu rozpoznania powietrznego. Sg one zdolne do prowadzenia naj-
trudniejszych nawet misji i dostarczania Informacji niemal w czasie rzeczywistym.
Ponadto bedac w powietrzu, zalogi statkbw powietrznych moga reagowaé na zmie-
niajace sie warunki | modyfikowa¢ sposéb wykonania postawionych im zadan, co jest
szczegolnie wazne w przypadku operacji wymuszania stref zakazu lotow. Wspoicze-
sne Srodki zatogowe majg zdolnos¢ do diugotrwatego przebywania w powietrzu i po-
konywania bardzo duzych odlegtosci. Dzieki temu mogg rozpoznawaé znaczne ob-
szary za pomoca roéznych rodzajow czujnikow. Wiekszosc tych srodkow, jak podkre-
Slajg eksperci z panstw zachodnich, ma wspélny system przekazywania danych,
umozliwiajacy transmisje miedzy urzadzeniami naziemnymi, zwiekszajac tym samym
mozliwosci w zakresie dystrybucji danych rozpoznawczych. Aparaty zalogowe moz-
na podzieli¢ na dwie grupy: srodki dziatajace spoza obszaru dziatan oraz penetrujgce
srodki rozpoznawcze”\®".

Podstawowg zaletg rozpoznania prowadzonego spoza obszaru operacji jest
brak oddzialywania ze strony srodkéw powietrznych, szczegélnie zas naziemnych sit
obrony powietrznej i przeciwlotniczej panstwa, nad ktérego terytorium prowadzona
jest operacja wymuszania strefy zakazu lotow.

Walka elektroniczna jest prowadzona w celu maskowania aktywnosci wlasnych
sit, szczegblnie zas dziatan lotnictwa oraz uniemozliwienia lub zmniejszenia aktyw-
nosci dziatan po stronie przeciwnej. W tej sferze dziatalnosci wykorzystuje sie caly
zakres widma elektromagnetycznego, stosowanego do celéw militarnych"®®. Walke
elektroniczng mozna zdefiniowac¢ jako zespét przedsiewzie¢ i dziatah wyspecijalizo-
wanych sit, sprzezonych ze sobg organizacyjnie i funkcpnalnie, ktérych celem Jest

rozpoznanie i dezorganizacja systemow (Srodkéw) elektronicznych przeciwnika oraz

1% 70b. R. Szpyra, Operacje informacyjne..., wyd. cyt., s. 211.

87 Zob. Air Force Doctrine Document 2-5-2. Intelligence, Surveillance, and Reconnaissance
Operations, 21 April 1999, [dalej cyt.: AFDD 2-5-2], p. 30.
8 Zob. B. Zdrodowski, M. Marszalek, Operacje pozawojenne..., wyd. cyt., s. 123.
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zapewnienie warunkéw do stabilnej pracy analogicznym systemom ($srodkom) wojsk
Nasnych™. Walka elektroniczna jest zatem, jak ujeli to autorzy amerykanskiej dok-
tryny sit powietrznych, kazdym dziataniem z uzyciem sit zbrojnych obejmujgcym ukie-
runkowane zastosowanie energii elektromagnetycznej lub wykonania uderzenia na
przeciwnika™. Walka ta obejmuje przechwytywanie i Identyfikacje emisji elektroma-
gnetycznych, wykorzystanie energii elektromagnetycznej do ograniczania lub unie-
mozliwiania wykorzystania spektrum elektromagnetycznego przez przeciwnika oraz
dziatania zapewniajgce efektywne uzycie tego spektrum przez wiasne sity. W przy-
padku operacji wymuszania stref zakazanych dotyczy to lotnictwa wykonujgcego za-
sadnicze zadania wynikajgce z planu tej operacji. Opierajgc sie na sojuszniczych
materiatach zrédlowych, mozna wyodrebnic trzy charakterystyczne grupy przedsie-
wzie¢ walki elektronicznej: zabezpieczenie elektroniczne, przeciwdziatanie elektro-
niczne | obrone elektroniczng”®\

Przedsiewziecia zabezpieczenia elektronicznego podejmowane przez lot-
nictwo w ramach operaql wymuszania szeroko pojetych stref zakazanych moga
obejmowac poszukiwanie, przechwytywanie, identyfikacje emisji elektromagnetycz-
nych oraz okreslenie potozenia ich Zzrodetl. Celem tego rodzaju dziatah prowadzonych
przez lotnictwo koalicji lub sojuszu jest ocena zagrozenia ze strony Ssrodkéw po-
wietrznych panstwa nieprzestrzegajgcego ustalen Organizacji Narodow Zjednoczo-
nych. Mozna zgodzi¢ sie z Karpowiczem i Cie$lakiem, ze przedsiewziecia te beda
zrodlem informagqi niezbednej do podejmowania decyzji w zakresie przeciwdziatania
i obrony elektronicznej oraz Innych dziatan lotnictwa wykonywanych w operaqi wy-
muszania stref zakazanych.

Przedsiewziecia przeciwdziatania elektronicznego sa czescig walki elektro-
nicznej obejmujacg wykorzystanie energii elektromagnetycznej i podejmowane sg w
celu uniemozliwienia lub ograniczenia efektywnego wykorzystania spektrum elektro-
magnetycznego przez panstwo uznane za przeciwnika. Uzycie wyspeqatizowanych
samolotéw zakidcen elektronicznych oraz systeméw samoobrony elektronicznej sa-
molotéw jest podstawowg formg przeciwdzialania elektronicznego w szeroko poje-

tych dziataniach lotnictwa, a wiec takze i w operacjach wymuszania stref zakaza-

nych.

R, Szpyra. Operacje informsKiyine..., wyd. cyt., s. 149.

1% AFDD 2-5.1, wyd. cyt., s. 2.
W doktrynie AFDD 2-5.1 natomiast wyrdzniono: wsparcie elektroniczne, atak elektroniczny

oraz obrone elektronicznag.
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Przedsiewziecia obrony elektronicznej, bedace czescia walki elektronicznej,
obejmujg dziatania zapewniajgce efektywne wykorzystanie spektrum elektromagne-
tycznego przez systemy elektroniczne sit wlasnych pomimo uzycia przez przeciwnika
energii elektromagnetycznej do ich zaktocenia™.

Do realizacji misji walki elektronicznej lotnictwo dysponuje samolotami rozpo-
znania i zakidcania elektronicznego. Samoloty tego typu sg wyposazone | przysto-
sowane do ustalania potozenia stacji radiolokacyjnych, radiowych | innych emituja-
cych energie elektromagnetyczng znajdujacych sie na ziemi oraz okretach i samo-
lotach, dokonania analizy transmisji i - w zaleznosci od potrzeb oraz mozliwosci -
zaklécania Ich dziatania. Z analizy literatury przedmiotu badan wynika, ze taktyka
lotnictwa w ramach przedsiewzie¢ zabezpieczenia elektronicznego jest zr6znicowana
i zalezy gtbwnie od charakteru zadan, wykorzystywanego sprzetu oraz sytuaqi w ob-
Szarze operacji wymuszania stref zakazanych. Walka elektroniczna w tego rodzaju
operacjach bedzie zorientowana przede wszystkim na zapewnienie bezpieczenstwa
samolotom wykonujgcym zasadnicze zadania, ktorych wykonanie powinno zapewni¢
osiagniecie nakreslonego celu operacji. Dotyczylo to bedzie szczegélnie dziatan
ofensywnych, ktore jak wykazano, mozna uznac za Integralny element operacji wy-
muszania stref zakazu lotow.

Wyniki przeprowadzonych badan jednoznacznie potwierdzity, ze w kazdej zre-
alizowanej dotychczas operacji wymuszania stref zakazu lotdw oraz innych stref za-
kazanych istotng role odegrato tankowanie w powietrzu. Uzycie lotnictwa tankowa-
nia powietrznego pozwala bowiem na zwiekszenie rozmachu prowadzonych operaciji
wskutek powiekszenia potencjatu bojowego (udzwigu srodkéw razenia), zwiekszenia
zasiegu oddzialywania, elastycznosci, mobilnosci, jak réwniez umozliwia wybor ra-
cjonalnych relacji pomiedzy ciezarem paliwa, uzbrojenia lub tadunku™®. W opera-
cjach wymuszania stref zakazu lotbw mozna wyszczegdlnic trzy przestanki stosowa-
nia tankowania w powietrzu: umozliwienie szybkiego i sprawnego reagowania sa-
molotéw uderzeniowych na zmieniajacg sie sytuacje w obszarze operacji, zwieksze-
nie ich promienia taktycznego oraz wydtuzenie czasu przebywania samolotéw wyko-
nujacych zadania wsparcia, patrolowania oraz misji zabezpieczajacych. Na podsta-
wie doswiadczen z dotychczasowych operacji mozna stwierdzi¢, ze uzycie samolo-
tow tankowania w powietrzu zawsze gwarantowalo utrzymanie stosownych do sytu-

acji sit w powietrzu, co mogto by¢ odbierane przez strone lub strony konfliktu jako

192
193

J. Karpowicz, E. Cieslak, Lotnictwo wsparcia..., wyd. cyt., s. 108.

Tamze, s. 35.
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wyraz wyjatkowo silnej determinaciji lotnictwa koalicji lub sojuszu w osigganiu celéw
operagqi.

Dziatania poszukiwania i ratownictwa obejmujg uzycie wyspegalizowanych
zespotdw i sprzetu w celu poszukiwania i ratowania personelu bedacego w niebez-
pieczenstwie na ziemi lub na morzu. Biorgc pod uwage realizowane zadania, przyj-
muje sie, ze, istota bojowego poszukiwania i ratownictwa wyraza sie w utrzymaniu
zdolnosci do odzyskiwania personelu latajgcego lotnictwa sit zbrojnych panstwa, ko-
alicji lub sojuszu oraz innych oséb z terenu zajetego przez przeciwnika lub potencjal-
nie nieprzyjaznego. W przypadku prowadzenia operacji wymuszania stref zakazu
lotbw nalezy przyjaé, ze dziatania te beda mialy charakter bojowy i stad tez do wyko-
nania tego rodzaju misji beda zaangazowane rdéznego rodzaju srodki powietrzne,
gtbwnie zas samoloty i Smigtowce. Rozmach dzialan bojowego poszukiwania i ra-
townictwa, wynikajgcy gtéwnie z wrogiego sitom zadaniowym Srodowiska moze wy-
magac uzycia nawet bardzo rozbudowanego zespotu lotniczego. Najbardziej znang
bo nagtosniong w srodkach masowego przekazu misje bojowego poszukiwania i ra-
towania przeprowadzono na Batkanach po zestrzeleniu amerykanskiego samolotu F-
16 w czerwcu 1995 rokw\®". Pilot tego samolotu Scott 0'Grady przez kilka dni zmu-
szony byt do ukrywania sie w obcym terenie, wielokrotnie podejmujgc w tym czasie
préby nawigzania kontaktu z przelatujagcymi samolotami amerykanskimi. W széstym
dniu nadeszfa oczekiwana przez niego pomoc. W misji ratowniczej bezpos$rednio za-
angazowane byly samoloty F/A-18, AV-8B Harrier Horaz $migtowce AH-1W Cobra
oraz CH-53 Super Stallion z 24 MEU'®.

4.5. Wielkos¢ i skiad lotnictwa wydzielanego do operacji wymuszania stref
zakazanych

Struktura organizacyjna lotniczego komponentu sit zadaniowych powinna by¢
elastyczna i dostosowana do potrzeb wykonania zadah wynikajgcych z celu operaciji
wymuszania stref zakazanych. Wielkos¢ i sklad tych sit, jak wynika dotychczasowych

przeprowadzonych badan, nie sg stale. W zaleznos$ci od potrzeb skiad lotnictwa mo-

* Zob. M. Marszatek, Sity powietrzne NATO..., wyd. cyt..

Koncepcja MEU (marine expeditionary unit) siega konca drugiej wojny Swiatowej. W swej
obecnej postaci, jak powiedziat amerykarnski generat Krulak, stanowi owoc wieloletnich doswiadczen
w dziedzinie desantu morskiego. W ocenie amerykarnskich ekspertéw sa to jedne z najmniejszych,
najszybszych i zarazem najbardziej skutecznych formaqi wojskowych na $wiecie, mogace zaatako-
wac wybrzeze przeciwnika i obszary (obiekty) potozne w giebi ladu na wiele sposobéw. Odpowiednie
przygotowanie MEU zapewnia im mozliwos$¢ dziatania w ograniczonym, lecz istotnym zakresie zadan
specjalnych, obejmujacych miedzy innymi wypady i udzielanie pomocy zestrzelonym pilotom. Ponie-
waz MEU wykonuje skomplikowane zadania na wysunietych pozycjach, ma wiasne grupy lotnicze,
logistyczne, co czyni je praktycznie niezaleznymi w okresie do dwdéch tygodni. Zob. T. Clancy, Pie-
chota morska, Gdariski Dom Wydawniczy, Gdansk 1999, s. 293-294.
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ze by¢ wzmacniany lub tez zmniejszany. W przeprowadzonych do tej pory opera-
cjach mial miejsce zwykle pierwszy z wymienionych przypadkoéw, czego dowodem
byta miedzy innymi operaga ,Deny Flighf, podczas ktérej liczba samolotéw kompo-
nentu powietrznego wzrosta prawie czterokrotnie.

Na liczebnos$¢ | sklad zaangazowanego lotnictwa wplywa zakres zadah wyko-
nywanych w trakcie operacji oraz sposdb ich realizacji. Z Istoty tego rodzaju operaciji
wynika, ze gtébwny trzon lotnictwa powinny stanowi¢ samoloty mysliwskie, ktére beda
wykonywaé bojowe patrole powietrzne. Jesli w planie operacji ustalono, ze prze-
strzen powietrzna ustanowiona przez uprawniong do tego organizacje miedzynaro-
dowg jako zakazana ma by¢ patrolowana catodobowo, to liczba samolotow mysliw-
skich | zatég lotniczych bedzie zdecydowanie wieksza niz w przypadku patrolowania
okresowego.

Istotnym czynnikiem determinujacym liczebno$¢é komponentu powietrznego jest
potencjat bojowy panstwa, nad ktérego terytorium bedzie wprowadzona strefa zaka-
zu lotéw. A zatem dowoOdztwo odpowiadajgce za przygotowanie, a nastepnie wyko-
nanie operacji wymuszania strefy zakazu lotow lub innych stref zakazanych musi do-
kona¢ analizy | oceny mozliwosci bojowych strony przeciwnej, szczegblnie zas jej
lotnictwa | naziemnych sit obrony powietrznej. Zakfadajac, ze skuteczne wymuszanie
strefy zakazanej jest rGwnoznaczne z osiggnieciem panowania w powietrzu, mozna
przyja¢, ze lotnictwo powinno mle¢ co najmniej dwukrotnie wieksze sity. Nalezy jed-
nak pamieta¢, ze okres$lenie samego stosunku iloSciowego sit moze by¢ ztudne |
dlatego wskazane jest takze uwzglednienie jakosci srodkéw powietrznych wiasnych i
potencjalnego przeciwnika. Okres$lenie zatem stosunku ilosdowo-jako$ciowego po-
winno daé¢ odpowiedZ na pytanie, ile samolotow oraz Innych Srodkéw powietrznych
moze zapewni¢ skuteczne wykonanie zadania, a tym samym i osiggniecie celow
operacji wymuszania strefy zakazu lotow lub innej strefy zakazanej"®®.

W skiadzie komponentu powietrznego powinny sie znalez¢ wszystkie rodzaje
lotnictwa, ktére sa niezbedne do bezpiecznego wykonania zadan postawionych
przez dowddce operacji wymuszania stref zakazanych”Stad tez komponent po-

wietrzny tworzy nie tylko lotnictwo bojowe”*, ale takze pomocnicze.

Zob. M. Marszatek, Sity powietrzne w sojuszniczych..., wyd. cyt.

W zaleznosci od rodzaju operagi stanowisko to ntoze piastowa¢ dowédca komponentu po-
wietrznego lub dowddca potgczonych sit zadaniowych.

Lotnictwo bojowe zgodnie z definicja przyjeta dla potrzeb uktadu CFE-1, jest lotnictwo wy-
posazone w samoloty ze statg lub zmienng geometrig skrzydet, dysponujace uzbrojeniem i wyposa-
zeniem przystosowanym do zwalczania celow przez uzycie kierowanych i niekierowanych pociskéw
rakietowych, bomb, karabinbw maszynowych, dziatek lub innego uzbrojenia, a takze kazdy typ lub
wersja uzbrojona samolotéw, ktére moga wykonywac inne funkcje wojskowe, takie jak rozpoznanie
lub walka elektroniczna.
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Lotnictwo pomocnicze (wsparcia) tworzg rodzaje lotnictwa wyposazonego w wy-
specjalizowane samoloty przeznaczone do wsparcia dziatlan powietrznych w celu
stworzenia korzystnych warunkéw do wykonywania zadan bojowych przez samoloty i
Smiglowce wszystkich rodzajéw lotnictwa. W jego sktad wchodzi lotnictwo transpor-
towe, rozpoznawcze, walki elektronicznej, tankowania powietrznego, wczesnego wy-
krywania, dowodzenia i naprowadzania, ratownicze, tgcznikowe i specjaine’®.

Majac na uwadze jeden z podstawowych wymogdéw odnoszacych sie operacji
wymuszania strefy zakazu lotdw oraz innych stref zakazanych, jakim jest bezpie-
czenstwo wiasnych sit, mozna przyja¢, ze w skfadzie lotnictwa rozpoznawczego w
jeszcze wiekszym stopniu niz dotychczas znajda sie bezzalogowe aparaty latajgce
(BAL). Rosnace bowiem mozliwosci czasowo-przestrzenne tych srodkéw sprawiajag
iz stopniowo stajg sie one coraz bardziej popularnym zrédiem informacji rozpoznaw-
czych niezbednych do realizacji zadan wynikajacych z celu operacji wymuszania
stref zakazanych. A zatem takie aparaty, jak Global Hawk, Predator oraz im podobne
beda réwniez wchodzity w skiad lotnictwa rozpoznawczego komponentu powietrzne-
go wydzielanego do tego rodzaju operacji. Eksperci amerykanscy przewidujg ze w
najblizszej przysziosci aparaty te bedg stopniowo wypieraly samoloty rozpoznawcze.

Lotnictwo tankowania powietrznego jest rodzajem lotnictwa przeznaczonym do
tankowania innych samolotéw w powietrzu. Jest wyposazone w samoloty transpor-
towe przystosowane do gromadzenia duzych iloSci paliwa i posiadajace urzadzenia
do bezpiecznego taczenia Instalacji pokladowych i przetaczania paliwa w locle”®. W
operacjach wymuszania stref zakazu lotéw oraz innych stref zakazanych, ze wzgledu
giéwnie na bazowanie lotnictwa bojowego oraz lokalizacje w stosunku do wykorzy-
stywanych lotnisk taktycznego obszaru operacji, odgrywa ono bardzo wazng role. Z
przeprowadzonych badan wynika, ze panstwa wydzielajgce do operacji swoje sa-
moloty bojowe przydzielajg im jednoczes$nie wiasne Srodki tankowania w powietrzu.
Dlatego tez w czasie operacji ,Deliberate Force” w Bosni | Hercegowinie operowalo
sze$¢ réznych typéw samolotéw tankowania powietrznego™V Giowny element lot-
nictwa tankowania powietrznego stanowity samoloty KC-135 Stratotanker. Ze wzgle-
du na szczegOlne wlasciwosci, jakimi charakteryzujg sie samoloty tankowania w po-
wietrzu Srodki te standardowo wydziela lotnictwo sit powietrznych.

Panstwa decydujgce sie na uczestnictwo w operacji wymuszania strefy zakaza-

nej (np. strefy zakazu lotéw) wydzielajg tyle samolotéw, $miglowcow oraz innych

199 5, Karpowicz, E. Cieslak, Lotnictwo wsparcia w..., wyd. cyt., s. 23.
200 Tamze, s. 23.
2L 70b. M. Marszatek, SHy powietrzne NATO..., wyd. cyt.,, s. 100.; R.C. Owen, Deliberate Fo-
ce..., wyd. cyt., 220.
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Srodkéw powietrznych, ile uznajg za stosowne. Udziat w tego rodzaju operacji, o
czym juz wspomniano, jest dobrowolny, a zatem nie ma $cisle okreslonych norm ilo-
sciowych narzucajacych liczbe Srodkdw powietrznych oddawanych przez panstwo do
dyspozycji sojuszniczego komponentu powietrznego lub tym bardziej koalicyjnego
komponentu powietrznego.

Opierajac sie na wynikach analiz przeprowadzonych do tej pory operaqi wymu-
szania stref zakazu lotdbw, mozna stwierdzi¢, ze istotng role w tego rodzaju opera-
cjach bedzie odgrywato takze lotnictwo marynarki wojennej. Panstwa posiadajgce
lotniskowce zwykle decydujg sie na wydzielenie Ich do operacji wymuszania stref
zakazu lotow”. Mozna zalozy¢, ze trend ten zostanie utrzymany i w przysziych tego
rodzaju operacjach bojowe zespoly lotniskowcow bedg tak jak do tej pory, wnosic¢

znaczacy wkilad do wielonarodowych potaczonych sit zadaniowych.

4.6. System dowodzenia w operacjach wymuszania stref zakazanych

O obliczu tego systemu w gtdwnej mierze decyduje wykonawca operaqi wymu-
szania stref zakazu lotow. W zasadzie mozna tu wymieni¢ dwa mozliwe warianty
operacji - operage sojuszniczg lub koalicyjng. Uwzgledniajgc bowiem charakter tego
rodzaju operacji, nalezy wykluczy¢é wymuszanie stref zakazu lotow przez lotnictwo
tylko jednego panstwa”. Taka opcja z calg pewnoscig nie bytaby zaakceptowana
ani przez spofecznos¢ miedzynarodowa ani przez organlzage odpowiedzialne za
bezpieczenstwo i pokdj na Swiecie.

Odwotujgc sie do ocen” systemdOw dowodzenia w poszczegdlnych operacjach
wymuszania stref zakazu lotow, nalezy zwrdéci¢ uwage, ze najbardziej krytycznie
oceniono ten, ktéry funkcjonowat w czasie operacji ,Deny Flighf w Bosni i Hercego-
winie. Nalezy jednak pamietaé, ze w tym wypadku zaangazowane byly dwa organy
decyzyjne, z dwéch réznych organizacji - NATO i ONZ (rysunek 20). A zatem nie byt
to jeden system, ale de facto podwdjny fancuch dowodzenia”, jak to najczesciej na-
zywali autorzy zajmujgcy sie problematykg uzycia lotnictwa w konflikcie batkan-

skim”. Za gtdbwna przyczyne jego niewtasciwego funkcjonowania eksperci zachodni

Potentatem w tym zakresie sg Stany Zjednoczone, ktére dysponujg najwieksza liczbg tego
typu okretow. Nie mozna réwniez nie dostrzega¢ potencjatu lotniczego marynarki wojennej Wielkiej
Brytanii oraz Francji, ktére to panstwa rowniez aktywnie uczestniczg w operacjach wymuszania stref
zakazu lotéw oraz innych operacjach reagowania kryzysowego.

~ Jedynym wyjatkiem w tym wzgledzie moze by¢ operacja prowadzona nad terytorium wiasne-
go panstwa, ktéra wynika z duzego stopnia zagrozenia atakami terrorystycznymi z wykorzystaniem
jako srodka walki cywilnych statkdw powietrznych.

Ocena - to sad wartosciujacy, wyrazajacy przez poréwnanie stosunek osoby oceniajacej do
przedmjotu oceny. Zob. W. Pytkowski, Organizacja badan..., wyd. cyt., s. 58.

205 70b. R.C. Owen, Deliberate Force..., wyd. cyt.; M.O. Beale, Bombs over Bosnia..., wyd. cyt.
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uznali uwarunkowania natury politycznej, ktére wymuszaly osiggniecie konsensu w
zakresie ofensywnego uzycia lotnictwa przez najwyzsze rangg organy dowodzenia
obydwu zaangazowanych organizacji. Podjecie decyzji bylo wiec procesem zlozo-
nym, a przez to czasochionnym, co w rezultacie utrudniato lub wrecz uniemozliwiato
wykonanie bezposredniego wsparcia lotniczego ladowych jednostek sit pokojowych
ONZ.

Racjonalnym rozwigzaniem jest wiec przyjecie takiego sposobu rozwigzywania
sytuacji kryzysowej, w ktérym organizacja miedzynarodowa (np. ONZ, Unia Europej-
ska) zajmuje sie kreowaniem ogoélnej polityki umozliwiajgcej wprowadzenie i egze-
kwowanie strefy zakazu lotdbw, a Sojusz Pdinocnoatlantycki (lub koaliga) przygoto-
waniem i przeprowadzeniem operacji pod wzgledem militarnym. Taki podziat odpo-
wiedzialnosci wydaje sie klarowny i nie stwarza mozliwosci dublowania podsystemu
dowodzenia, jak to mialo miejsce w czasie wspomnianejjuz operacji ,Deny Flighf. W
przypadku natomiast dziatah koalicyjnych funkcje spetniane przez Sojuszu przejmuje
panstwo petnigce role lidera. Opierajac sie na wynikach badan, mozna zalozy¢, ze w
wiekszos$ci sytuacji kryzysowych beda to Stany Zjednoczone. Z jednej strony wynika
to z mocarstwowej polityki tego panstwa, z drugiej natomiast z szeroko pojetych
mozliwosci bojowych ich sit zbrojnych, w tym takze lotnictwa. Nalezy bowiem podkre-
Sli¢, ze panstwo zawigzujgce koalicje wydziela najwiecej jednostek wojskowych oraz
posiada na tyle dobrze zorganizowany system dowodzenia, ze moze on zapewni¢
sprawne przygotowanie i reallzage operacji wymuszania stref zakazu lotéw. Z anali-
zy literatury przedmiotu badan wynika, ze w takim wypadku narodowe organy dowo-
dzenia Stanéw Zjednoczonych zlecajg przygotowanie operaciji wymuszania stref za-
kazu lotéw wiasciwemu dowddztwu regionalnemu. Samo planowanie operacji jest
rowniez bardzo zlozone | moze wymagac¢ znalezienia kompromisu pomiedzy wyko-
naniem misji a ograniczeniami w zakresie uzycia wydzielonych sit, wprowadzanymi
przez poszczegOllne panstwa czlonkowskie. Wiele argumentow wskazuje na to, iz
ograniczenia te mogaw znacznym stopniu utrudni¢ badz tez zakiéci¢ sprawne wyko-

nywania zadan wynikajacych z celu operaqi wymuszania stref zakazu lotow.
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Zrédto: R.C. Owen. Deliberate Force... wyd. cyt., s. 49.

Rys. 20. Relacje dowodzenia pomiedzy ONZ i NATO

Mozna przypuszczac, ze krytyczne oceny systemu dowodzenia w operacji ,De-
ny Flight” przyczynity sie do tego, ze przyszie tego rodzaju operacje beda prowadzo-
ne wylacznie przez Sojusz Péinocnoatlantycki lub koalicje panhstw bez udzialu woj-
skowych kontyngentdw ONZ. Taka koncepga z zalozenia wyklucza koniecznos$c¢ or-

ganizowania podwadjnego fancuch dowodzenia, ktéry rzeczywiscie nie sprawdzit sie
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w praktycznych dziataniach. Jesli uwzglednia sie dwa podstawowe wymagania sta-
wiane szeroko pojetym operacjom reagowania kryzysowego o charakterze pozawo-
jennym, do ktérych naleza operacje wymuszania stref zakazanych, to takie podejscie
wydaje sie w petni stuszne.

Prognozujgc zatem model przyszitych operacji wymuszania stref zakazu lotow
oraz innych stref zakazanych, mozna przyjac, ze system dowodzenia bedzie oparty -
w zaleznosci od regionu, w ktérym bedzie prowadzona operacja - albo na funkgo-
nujacych juz stanowiskach dowodzenia sojuszu uzupetnionych elementami powietrz-
nymi, albo na stworzonych doraznie poprzez wykorzystanie elementdw mobilnych”.
W przypadku natomiast operacji koalicyjnych obowigzek tworzenia takiego systemu
przejmie na siebie panstwo pelnigce w koalicji funkge lidera. Réwniez i w tym wy-
padku powinno sie uwzglednia¢ mozliwos¢ wykorzystania funkcjonujacych juz naro-
dowych stanowisk dowodzenia rozmieszczonych w najblizszej, ale i zarazem bez-
piecznej odlegtosci od obszaru przysziej operacji wymuszania strefy zakazu lotow.
Zbyt bliska lokalizacja stanowisk dowodzenia stwarza stronie przeciwnej mozliwosc
wykonania uderzen odwetowych z powietrza lub przeprowadzenia atakow terrory-
stycznych na lgdzie. Szczegodlnie niekorzystna sytuacja moze mie¢ miejsce woéw-
czas, gdy panstwo, nad ktérego terytorium funkcjonuje strefa zakazu lotéw posiada
taktyczne rakiety balistyczne. To z kolei automatycznie pocigga za sobg koniecznos¢
wzmocnienia elementu ostonowego sit zadaniowych lub tylko komponentu powietrz-
nego sitami umozliwiajgcymi podjecie skutecznej walki z tymi wyjatkowo groznymi
srodkami napadu powietrznego.

Badania wykazaly, ze istotnym elementem systemu dowodzenia w operacjach
wymuszania stref zakazu lotdw lub innych stref jest dowddztwo komponentu po-
wietrznego (JFACC)™. Dowddca tego komponentu nie tylko spetnia funkcje dorad-
cze w stosunku do jego przetozonych”, ale i ponosi odpowiedzialno$¢ za ragonalne
uzycie lotnictwa we wszystkich rodzajach operacji uznanych za pozawojenne. Giow-
nym zadaniem dowddcy komponentu powietrznego jest bowiem maksymalizacja
skutecznosci operacyjnego uzycia i zapobieganie dublowaniu wysitku w operacjach
powietrznych srt zadaniowych. Scentralizowana kontrola daje dowodcy komponentu

powietrznego uprawnienia do planowania, kierowania i koordynowania uzycia

206 Przyktadem elementu tego takiego systemu jest tymczasowe mobilne potagczone stanowisko
dowodzenia dziataniami powietrznymi (IDCACX")

Coraz czesciej w dokumentach i opracowaniach sojuszniczych mozna sie spotka¢ z nazwag
(CIFACQC), ktora w terminologii polskiej odpowiada wielonarodowemu potaczonemu dowoédztwu kom-
ponentu powietrznego.

~  Bezposrednim przetozonym dowddcy komponentu powietrznego jest standardowo dowédca
potaczonych sit zadaniowych (lub wielonarodowych potaczonych sit zadaniowych).
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wszystkich sit zaangazowanych w operacji powietrznej sit zadaniowych. Pozwala to
na zachowanie spéjnosci wysitku lotnictwa w skali sit zadaniowych, a takze utrzymy-
wanie zdolnosci do precyzyjnego uzycia lotnictwa (komponentu) powietrznego w
operacji wymuszania stref zakazu lotéw i innych stref zakazanych”.

Zgodnie w wypracowanymi w Sojuszu rozwigzaniami na dowédce komponentu
powietrznego wyznaczany jest zwykle regionalny dowdédca sojuszniczych sit po-
wietrznych, ktéry w trakcie operacji ponosi takze odpowiedzialno$¢ za obrone po-
wietrzng oraz kontrole przestrzeni powietrznej w obszarze operacji. Koncepcja
JFACC, jak wykazali Zdrodowskl | Marszatek, byta zainspirowana opracowanymi nie-
co wczesniej propozycjami narodowymi, doswiadczeniami Sojuszu wyniesionymi z
operacji w bylej Jugostawii (,Deny Flight”), narodowymi | sojuszniczymi doSwiadcze-
niami w pracy sztabowej oraz éwiczeniami™®. Wspominajac o doswiadczeniach na-
rodowych, nalezy wyraznie podkresli¢, ze chodzi tu gtébwnie o Stany Zjednoczone,
ktére mozna uznac za prekursora takiego rozwigzania dowodzenia lotnictwem i to nie
tylko w typowych dziataniach bojowych na duza skale, ale | w tak specyficznych ope-
racjach, jak wymuszanie stref zakazu lotéw (stref zakazanych).

Skfad i liczebno$¢ dowoddztwa komponentu, podobnie jak samego komponentu,
zalezy przede wszystkim od potrzeb wynikajgcych ze skali i rozmachu operacji o
charakterze reagowania kryzysowego. Jednym z determinantéw struktury dowddz-
twa komponentu sit zadaniowych jest dobrowolnos¢ udzialu panstw czionkowskich
NATO w tego rodzaju operagach oraz prawdopodobne uczestnictwo w niej krajow
niebedacych czionkami Sojuszu Poinocnoatlantyckiego, a takze cywilnych organiza-
cji miedzynarodowych, rzadowych, pozarzgdowych oraz prywatnych organizacji hu-
manitarnych. W przypadku operaqi reagowania kryzysowego niewynikajgcych z ar-
tykutu 5 traktatu waszyngtonskiego, a wiec takze operacji wymuszania stref zakazu
lotdw oraz innych stref zakazanych, w ktérej moga réwniez uczestniczyé panstwa
spoza NATO, szczegOlnie istotng role odgrywajg narodowe zespoly tgcznikowe. Za-
pewniajg one nieprzerwany kontakt z organami dowodzenia sitami powietrznymi, kto-
rym - w strukturze narodowego systemu dowodzenia - podlegaja sity i srodki wy-
dzielone do komponentu powietrznego wielonarodowych potgczonych sit zadanio-

wych™\

Zob. Dowodzenie sitamipowietrznymi NATO na szczeblach operacyjnych, cz. 1. Dowédztwo
komponentu powietrznego sojuszniczych sit potaczonych, pod kier. S. Zajasa, AON, Warszawa 2003,
s. 42 143.

B. Zdrodowski, M. Marszatek, Operacje pozawojenne..., wyd. cyt., s. 141.

Dowodzenie sitamipowietrznymi..., wyd. cyt., s. 45.
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w przypadku operacji wymuszania stref zakazu lotdw dowddztwo moze by¢
rozwiniete na okrecie lub na ladzie. Wersja lgdowa dowddztwa komponentu po-
wietrznego w poréwnaniu z wersjg morskg jest bardziej rozwinieta i obejmuje takze
komorki i zespoly przedstawione na rysunku 21. Bazujgc na wnioskach z przeprowa-
dzonych dotychczas operacji, mozna by sadzi¢, ze takze i w przysziosci powinna by¢
preferowana opcja ladowa. Wydaje sie jednak, ze nie mozna sformutowac tak jedno-
znacznej prognozy. Nalezy bowiem wzig¢ pod uwage réwniez region geograficzny, w
ktorym przewiduje sie wymuszanie strefy zakazu lotow lub innej strefy zakazanej
oraz otoczenie blizsze obszaru operacji, ktdre niekoniecznie musi by¢ sprzyjajace
komponentowi powietrznemu. W takim wypadku ragonalnym rozwigzaniem, pomimo
wykazanych do tej pory ograniczen, jest stanowisko dowodzenia umiejscowione na
okrecie. Dowodztwo, bez wzgledu na opcje zwigzana z lokalizacjg powinno jednak
zapewni¢ sprawny przebieg procesu planowania oraz biezacego kierowania dziata-
niami lotnictwa. Dlatego tez w sktadzie jego sztabu znajduja sie komorki funkcjonalne
umozliwiajgce realizacje tych przedsiewziec.

Personel sztabu jest odpowiedzialny za stworzenie wiasciwej bazy planistycz-
nej, bedacej podstawag controllingu wspomagajacego podejmowanie decyzji, jak i
samego uzycia lotnictwa w operagach wymuszania stref zakazu lotébw. Przygotowa-
ny przez ten personel plan operacji powinien zawiera¢ mozliwe scenariusze rozwoju
wydarzen zaréwno w powietrzu, jak i na lagdzie w obszarze przyszlych dziatan.

Zasadniczg r6znicg w organizacji dowédztwa komponentu powietrznego w ope-
racjach reagowania kryzysowego, a zatem i w operacjach wymuszania stref zakazu
lotbw w stosunku do zatozen organizacyjnych dowodzenia w dziataniach bojowych
na duzg skale jest integracja w jednym organie dowodzenia - dowddztwie kompo-
nentu powietrznego - funkgi dowodzenia wypetnianych w czasie wojny przez do-
wdodztwo komponentu powietrznego sojuszniczych sit potgczonych (JFACC HQ) oraz
podlegte wielonarodowe centra operaqi powietrznych (CAOC)™. Przyjecie takiego
rozwigzania determinuje w sposéb bezposredni strukture dowodzenia komponentu
powietrznego w operacjach reagowania kryzysowego, a tym samym i w operacjach

wymuszania stref zakazanych prowadzonych przez Sojusz Péinocnoatlantycki.

22 powodzenie sitami powietrznymi..., wyd. cyt., s. 63.
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Pokojowa organizaga dowddztwa AIRNORTH

Srodowisko operacyjne:
konflikt lokalny z art. 5 lub
spoza art. 5

Wydzielone sity
i Srodki

Oganizaga dowo6dztwa komponentu powietrznego rozwijanego na lagdzie

Zrédto; Dowodzenie sitami powietrznymi..., wyd. cyt, s. 68.

Rys. 21. Idea tworzenia struktury organizacyjnej JFACC
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z analizy dokumentéw normatywnych wynika, ze dowoddztwa regionalne sit po-
wietrznych moga odpowiednio wczesniej okresli¢ bazowg strukture organizacyjng
dowédztwa komponentu powietrznego ~ nie tylko w operacjach reagowania kryzy-
sowego zwigzanych z kolektywng obrong (zgodnych z artykutem 5 traktatu wa-
szyngtonskiego), ale takze w operacjach reagowania kryzysowego niezwigzanych
bezposrednio z zagrozeniem Zzywotnych interesow panstw cztonkowskich Sojuszu
(ang. Non-Article 5 Crises Response Operatlons). Struktura ta moze znalez¢ zatem
zastosowanie w operacjach wymuszania strefy zakazu lotéw lub innych stref zaka-
zanych prowadzonych sitami Sojuszu Pdéinocnoatlantyckiego. Istotg tej struktury jest
uwzglednienie wszystkich obszaréw funkgonalnych procesu dowodzenia w tworze-
niu jego komoérek organizacyjnych. W operaqgach reagowania kryzysowego sztab
bojowy w dowddztwie komponentu powietrznego obejmuje elementy funkcjonalne
dowodzenia sitami powietrznymi komponentu powietrznego szczebla operacyjnego |
taktycznego, zorganizowane w zespoly funkqonalne poziomu ,A”, oraz centrum ope-
racji powietrznych. Wymienione zespoly funkcjonalne odpowiadajg strukturom orga-
nizowanym do klasycznych dziatan bojowych na duzag skale. Zréznicowane moga
by¢ natomiast Ich wielko$¢ oraz zakres rozwiniecia, co zdeterminowane jest giéwnie
rodzajem operacji z grupy reagowania kryzysowego. Zalozono zatem, iz w opera-
cjach o charakterze niebojowym beda rozbudowane przede wszystkim komérki od-
powiedzialne za transport powietrzny oraz wspéiprace cywilno-wojskowa. W opera-
cjach o charakterze bojowym Ilub kompleksowym znacznie bardziej rozbudowane
beda natomiast komorki zajmujgce sie targetingiem, w tym rOéwniez oceng rezultatow
uderzen ze wzgledu na wysoki stopien egzekwowania politycznej kontroli nad uzy-
ciem sit zbrojnych oraz prawdopodobne konsekwencje polityczne i operacyjno-
strategiczne btedow zwigzanych z uzyciem komponentu powietrznego.

Wyniki analiz sojuszniczych koncepcji uzycia lotnictwa poza terytorium Sojuszu
wskazujg na tendencje zmniejszania liczebnosci organ6w dowodzenia w obszarze
operacji, co przyczynia sie do coraz szerszego wykorzystania mozliwosci organéw
dowodzenia pokojowej struktury Sojuszu Pétnhocnoatlantyckiego oraz jego poszcze-
gOllnych panstw czionkowskich w procesie dowodzenia komponentem powietrznym
wielonarodowych potgczonych sit zadaniowych.

W przypadku operacji wymuszania stref zakazu lotow prowadzonych przez ko-
alicje dowddztwo komponentu (JFACC) réwniez bedzie tworzone. Uwzgledniajac
uzyskane wyniki badan, mozna stwierdzi¢, ze w tym wypadku spos6b formowania
komponentu powietrznego |jego skiad bedzie oparty na procedurach stosowanych w

sitach zbrojnych (sitach powietrznych) panstwa pemigcego w koalicji role lidera.
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w dotychczasowych operacjach wymuszania stref zakazu lotéw oraz innych opera-
cjach z grupy pozawojennych funkcje te pelnily zwykle sity zbrojne Stanéw Zjedno-
czonych.

Dowodztwo komponentu powietrznego koalicyjnych sit zadaniowych umozliwia
osiagniecie jednosci wysitku, co oznacza, ze wysitek tego komponentu ukierunkowa-
ny jest bezposrednio na osiggniecie wspélnych celéw. Jesli spetienie tej zasady nie
jest mozliwe, to dziatania komponentu powietrznego (lotnictwa) stajg sie fragmenta-
ryczne i nieskoordynowane, dlatego i efekty jego uzycia sg mniejsze niz pozgdane.
W koalicyjnych potgczonych operacjach powietrznych jednos¢ wysitku moze byé
osiggnieta dzieki wiasciwym ustaleniom proceduralnym i dowodzenia. Jednoznaczne
ustalenia w zakresie dowodzenia pozwalajg osiggna¢ jedno$¢ dowodzenia przez
zorganizowanie przejrzystego tancucha dowodzenia. Proceduralne ustalenia nato-
miast sg regutami zapewniajgcymi szczegélny stopien elastycznosci w zakresie or-
ganizacji i uzyda srodkéw powietrznych. W amerykanskiej doktrynie potgczonej jed-
nosc¢ zostata zdefiniowana jako uzycie wszystkich sit pod dowédztwem jednego do-
wodcy™. Mimo ze jednos¢ dowodzenia jest jedng z fundamentalnych zasad sztuki
wojennej, to zwykle jest ona osiggana na szczeblu teatru dziatan dzieki powotaniu
dowodcy sit potgczonych (Joint Force Commander - JFC). Autorzy zarbwno amery-
kanskiej doktryny sit powietrznych, jak | doktryny potaczonej uznali, ze w wiekszosci
potaczonych koalicyjnych operacji powietrznych osiggniede absolutnej jednosci do-
wodzenia bedzie wyjatkowo trudne ponizej szczebla dowddztwa sit potgczonych.
Dlatego tez w celu unikniecia takiej sytuacji w doktrynie potagczonej okreslono reguty
proceduralne, ktore zapewniajg odpowiedni zakres uprawnien | swobode dowddcy w
zakresie organizowania srodkéw powietrznych z r6znych krajow i rodzajéw wojsk na
teatrze dziatan. Przykladem tego sg uprawnienia na poziomie operacyjnej kontroli

(OPCON) oraz taktycznej kontroli (TACON).

5. Deplamer, The Airpower Tenet of Centralized Control from Organizational and Battle
Management Perspectives, School of Advanced Airpowers Studies Air University Maxwell Air Force
Base, Alabama, June 1997, s. 2.
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Zrédfo: JCS Pub 3-0, Doctrine for Joint Operations, 1 February 1995, s. I1-16.

Rys.22. tancuch dowodzenia uwzgledniajagcy uprawnienia dowddcy na
poziomie OPCON i TACON

Przedstawiony na rysunku ogolny schemat sit potaczonych jest przykiadem
ustalen w zakresie dowodzenia promujacych jednosé wysitku dziatah w wymiarze
powietrznym z wykorzystaniem $rodkow proceduralnych, bez absolutnej jednosci

dowodzenia na szczeblu dowddcy komponentu powietrznego.

4.7. Konkluzje

Reasumujac, na szczeg6lnie podkresSlenie zastuguje spojrzenie na operaqe
wymuszania stref zakazu lotow (stref zakazanych) przez pryzmat controllingu, ktéry
zazwyczaj kojarzony jest wylacznie z biznesem. Zastosowanie tego instrumentu
obejmuje nie tylko samo wykonawstwo, ale takze planowanie operaql i weryfikowa-

nie struktur organizacyjno-funkgonalnych komponentu powietrznego (lotnictwa) wy-
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dzielonego do operaqgi. W niniejszym opracowaniu skupiono sie giéwnie na pierw-
szym z wymienionych aspektéw.

Wyniki przeprowadzonych badah wyraznie wskazuja ze strategia postepowania
woperacjach wymuszania stref zakazu lotdw musi by¢ wyjatkowo rozwazna. Na ten
fakt zwrécono uwage juz w wojnach kolonialnych, kiedy lotnictwo po raz pierwszy w
historii spetniato funkcje typowo policyjne, wczesniej przypisywane gtéwnie wojskom
ladomym okupujacym zajete tereny. Takie podejScie bylo takze widoczne w opisa-
nych w niniejszym studium wspoiczesnych operacjach wymuszania stref zakazu lo-
tbwnad Irakiem oraz BosSnig i Hercegowing. Wynika to bowiem z faktu, ze wymusza-
nie stref zakazu lotbw mozna obecnie uzna¢ za bardzo wazny z punktu widzenia
bezpieczenstwa element przedsiewzie¢ antykryzysowych, z uzyciem nacisku, a w
tym rébwniez przemocy zbrojnej, stanowigcych szeroko rozumiane represalla, ktérego
celem jest nakfanianie do zmiany negatywnych, w powszechnej ocenie, zachowan |
wywieranie presji. Nalezy sadzi¢, ze ta tendenga zostanie utrzymana takze w przy-
szlych tego rodzaju operacjach.

Rozwazne, a tym samym i wiasciwe do nakre$lonych celow operacji oraz rze-
czywistej sytuacji w rejonie dziatan uzycie lotnictwa moze sie przyczyni¢ do pozada-
nego przez spofecznos¢ miedzynarodowg rozwigzania sytuaciji kryzysowej™”. Jak
wynika z doswiadczen z dotychczasowych operacji, wymaga to zaréwno duzych na-
kladow finansowych, jak i wytrwatosci ze strony sit koalicyjnych, zwigzanej z diugo-
trwaloscig wykonywania tego typu operacji. Szczegolnie rozwaznie powinny by¢ pla-
nowane i wykonywane uderzenia lotnicze na wyselekcjonowane obiekty.

Wyniki badan wskazujg ze obiektami atakéw lotnictwa w przypadku operaciji
wymuszania stref zakazu lotbw moga by¢ gtéwnie elementy systemu obrony po-
wietrznej, szczegOllnie zas te, ktére beda stwarzaly bezposrednie zagrozenie dla lot-
nictwa koalicji lub sojuszu. Zwalczanie srodkéw obrony powietrznej w pierwszej fazie
takiej operaciji moze nie by¢ uprzednio zaplanowane, tak jak czyni sie to zwyczajowo
w przypadku typowych dziatann bojowych na duza skale, kiedy walka toczy sie o zdo-
bycie panowania w powietrzu. W zaleznosci zatem od sytuacji i przyjetej koncepcji
dziatan lotnictwo moze wykonywac je doraznie. Kazdy atak ze strony naziemnych sit
obrony powietrznej panstwa, w stosunku do ktérego podjeta zostanie interwencja z
powietrza, moze by¢ potraktowany przez dowddztwo i organy polityczne za wystar-

Spotecznos$¢ miedzynarodowa to ogoét panstw utrzymujacych ze sobg réwnoprawne sto-
sunki, regulowane przez prawo miedzynarodowe. Zwiekszanie sie powigzan miedzy p>anstwami, ich
skomplikowanie, wspoétzaleznos¢ krajow i wspoélne globalne problemy wytwarzajg system wspoétpracy,

sprzyjajg koordynacji dziatan w skali regionu i Swiata na réznych polach - bezpieczerstwa, gospodar-
ki, ekologii, kultury. Zob. J. Karpowicz, E. Cies$lak, Lotnictwo wsparcia..., wyd. cyt., s. 39.
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czajaco silny bodziec do podjecia stosownej i zarazem proporcjonalnej do zagroze-
nia reakgl Atakowano jednak tylko te dywizjony rakietowe i jednostki artylerii prze-
ciwlotniczej, ktére ostrzeliwaty samoloty koalicji lub sojuszu.

Nalezy ponadto zwrdci¢ uwage na wielofunkcyjne operacje wymuszania stref
zakazanych, w ktorych lotnictwo moze nie tylko wykonywac uderzenia na obiekty
zagrazajgce ich srodkom, ale takze zgodnie z przyjetym planem i za zgoda ONZ oraz
po uzgodnieniu z Rada Pdéinocnoatlantycka - niszczy¢ elementy infrastruktury woj-
skowej w celu obnizenia potencjalu bojowego strony konfliktu uznanej za przeciwni-
ka. Nalezy zalozy¢, ze w pierwszej fazie operacji nie bedzie jasno okreslone, ktérg
strone konfliktu uznaje sie za przedwnika, co byloby zgodne z zasadg bezstronnosci.
Jednakze wraz z rozwojem niekorzystnych dla bezpieczenstwa wydarzen podejscie
to moze ulec zmianie i organy decyzyjne wyraznie wskazg przeciwnika. Oceniono, ze
zagadnienie to jest najtrudniejszym problemem do rozwigzania, gdyz uwzglednienie
ograniczen politycznych operacji wymuszania stref zakazu lotdw oraz Innych stref
zakazanych w znacznym stopniu utrudnia ich wykonanie, a co gorsza, moze stano-
wi¢ powazne zagrozenie dla lotnictwa sojuszu lub koalicji.

Warto zwrdci¢ takze uwage na struktury organizacyjne i funkcjonalne lotnictwa,
ktore charakteryzujg sie wyjatkowg elastycznoscig w poréwnaniu z Innymi kompo-
nentami. Jest to szczegdlnie wazne w przypadku jego uzyda w tak specyficznej z
wojskowego i politycznego punktu widzenia operacji. Co prawda, struktura kompo-
nentu powietrznego sit zadaniowych dalej jest na etapie doskonalenia, ale wydaje

sie, ze proces ten zbliza sie do wypracowania raqonalnhego rozwigzania.
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ZAKONCZENIE

Rozwigzanie sprecyzowanych probleméw szczegdtowych, mimo ze bylo proce-
sem ztozonym i diugotrwalym, pozwolito wyjasni¢ problem giéwny drugiego etapu
badan. Mozna zatem przyjaé, ze zatozony cel badan drugiego etapu zostat osig-
gniety. Uzyskane bowiem wyniki badan pozwolily wypehic istniejace luki w obszarze
wykorzystania komponentu powietrznego w wymuszaniu przede wszystkim stref za-
kazu lotéw oraz w mniejszym stopniu innych stref zakazanych. Mozliwe stato sie tak-
Zze usystematyzowanie dotychczasowego stanu wiedzy w wytyczonym obszarze ba-
dan.

Z dokonanych na wstepie badan analizy i oceny literatury przedmiotu wynika, ze
wielu autorow zajmujgcych sie tg problematyka odwotuje sie do uzycia lotnictwa z
okresu wojen kolonialnych. Ich zdaniem to wiasnie ten poczatkowy okres w najwiek-
szym stopniu wplynat na wspoiczesne poglady zastosowania lotnictwa w wymusza-
niu stref zakazu lotéw oraz innych stref zakazanych, co nalezy réwniez utozsamia¢ z
wywieraniem wplywu na zachowanie sie panstwa, nad ktérego terytorium ustanowio-
no te strefe.

Z kolei rezultaty analiz dotychczasowych operaqi wymuszania stref zakazu lo-
tow oraz innych stref zakazanych umozliwity znalezienie pewnych prawidtowosci,
ktére powinny znalez¢ odzwierciedlenie w zalozeniach teoretycznych przysztych ope-
racji wymuszania stref zakazu lotéw oraz innych stref zakazanych.

Kompleksowe podejscie do problematyki wymuszania stref zakazanych po-
twierdzito, ze nalezy je postrzegaé jako jeden z dostepnych instrumentéw znajduja-
cych zastosowanie w rozwigzywaniu sytuacji kryzysowych na Swiecie.

Najwiekszym jednak osiggnieciem poznawczym bylo w ocenie autora zastoso-
wanie ujecia controlingowego do badania operacji wymuszania stref zakazanych.
Pozwolito to przedstawi¢ wspomniane operacje w nowym Swietle. Jednakze ocenia
sie, ze dalsze badania, ktérych zasadno$¢ jest niepodwazalna, powinny péjs¢é we
wskazanym tu kierunku. Ocena ta wydaje sie uzasadniona, albowiem nie wystepuja
jakiekolwiek przestanki, ktdre wskazywalyby, ze lotnictwo przestanie spetnia¢ funkqe
elastycznego instrumentu reagowania na wszelkie zagrozenia bezpieczehstwa i po-

koju na Swiecie.
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Zatgcznik 1

Chronologia zaangazowania sH NATO w Bosnii Hercegowinie

Lipiec 1992 r. - NATO wyrazito zgode na uzycie marynarki wojennej na Adria-
tyku w celu monitorowania i ewentualnego wymuszania sankcji natozonych na Serbie
i Czarnogoére.

Pazdziernik 1992 r. - sily powietrzne NATO rozpoczely monitorowanie lotéw w
przestrzeni powietrznej Bosni i Hercegowiny w ramach operacji ,Sky Monitor”, beda-
cej odpowiedzig na rezolucje Rady Bezpieczehstwa Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych wzywajgcej panstwa cztonkowskie do udzielenia pomocy UNPROFOR w
monitorowaniu naruszen tej przestrzeni przez lotnictwo wojskowe. W operacije te za-
angazowano samoloty powietrznych sit wczesnego ostrzegania NATO (NAEW), kt6-
re w tym czasie obserwowaly obszar Adriatyku, wspierajgac wymuszani embarga. W
celu wsparcia rzadoéw Austrii | Wegier 31 pazdziernika 1992 roku ustanowiono dodat-
kowe strefy dziatania samolotow AWACS nad terytorium tego drugiego panstwa,
rozszerzajac tym samym zasieg operacji ,Sky Monitor’. W okresie od pazdziernika
1992 roku do kwietnia 1993 roku odnotowano ponad 500 Incydentéw zwigzanych z
nieautoryzowanymi lotami w przestrzeni powietrznej Bosni i Hercegowiny.

31 marca 1993 r. - rezolucja Rady Bezpieczenistwa ONZ nr 816 zaostrzyta
ograniczenia w korzystaniu z przestrzeni powietrznej Bosni | Hercegowiny do
wszystkich lotow, ktére nie bylyby zaakceptowane przez UNPROFOR i upowaznita
panstwa cztonkowskie do podijecie wszelkich niezbednych srodkéw do wymuszenia
przestrzegania wprowadzonego zakazu. Rada Po6inocnoatlantycka zatwierdzita plan
operacji wymuszania strefy zakazu lotoéw | poinformowata ONZ o swojej gotowosci do
jej rozpoczecia (wykonania). Operacje NATO pod kryptonimem ,Deny Flight” rozpo-
czeto po poéiocy w poniedziatek 12 kwietnia 1993 roku (wg GMT).

12 kwietnia 1993 r. - NATO rozpoczeto bojowe patrole powietrzne nad teryto-
rium Bos$ni i Hercegowiny. W sklad komponentu powietrznego realizujacego operacije
,D0eny Flight” weszly samoloty wydzielone przez Frange, Holandie i Stany Zjedno-
czone.

16 czerwca 1993 r. - NATO zaproponowalo udzielenie bezposredniego wspar-
cia lotniczego ladowym sitom pokojowym ONZ (UNPROFOR) oraz Innemu dzialaja-
cemu w Bosni | Hercegowinie personelowi, w przypadku zaatakowania ich przez kté-
rgkolwiek strone konfliktu.

2 sierpnia 1993 r. - Rada Po6inocnoatlantycka podjeta decyzje o natychmiasto-

wym przygotowaniu lotnictwa do podjecia bardziej zdecydowanych dziatan, obejmu-
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jacych uderzenia lotnicze na wojska odpowiedzialne za oblezenie (zajecie) Sarajewa
oraz innych obszaréw w Bosni i Hercegowinie. W dniu 9 sierpnia Rada Péinocno-
atlantycka zatwierdzita plan atakéw z powietrza i pozostawata w gotowosci do wpro-
wadzenia tego planu w zycie.

Styczen 1994 r. - na szczycie NATO w Brukseli potwierdzono wszystkie pod-
jete wczesniej decyle | ogtoszono gotowos$¢ do wykonania uderzeh powietrznych
mogacych pomo6c w ponownym otwarciu portu lotniczego w Tuzll, ktéry miatby przyj-
mowac loty z pomocag humanitarng.

9 lutego 1994 r. - Rada Poinocnoatlantycka zdecydowata, ze w ciggu dziesie-
ciu dni od 10 lutego 1994 roku wszelkie dezkie uzbrojenie, ktére nie zostanie wyco-
fane z 20-kilometrowej strefy wylaczonej wokoét Sarajewa lub nie zostanie oddane
pod kontrole ONZ, stanie sie obiektem uderzen dla lotnictwa NATO. Uderzenia te
mialy by¢ wykonywane w Scistej koordynacji z sekretarzem generalnym ONZ i ak-
ceptowane przez gtbwnodowodzgcego sit zbrojnych NATO w Europie Potudniowej
(CINCSOUTH), oczywiscie wylacznie po wczes$niejszejakceptacji przez ONZ.
Obiektami uderzeh miaty by¢ Srodki artyleryjskie i mozdzierze znajdujgce sie na po-
zycjach wokot lub wewnatrz Sarajewa. Wysitek podjety przez NATO i ONZ przyczynit
sie do wycofania ciezkiego uzbrojenia z Sarajewa i oddania go pod kontrole ONZ.

28 lutego 1994 r. - samoloty mysliwskie NATO zestrzelity cztery samoloty woj-
skowe, ktére naruszyly strefe zakazu lotbw nad Bos$nig i Hercegowing. W godzinach
rannych samolot wczesnego wykrywania i naprowadzania (AWACS) wykryt cztery
nierozpoznane obiekty powietrzne na potudnie do Banja Luki. Dwa amerykanskie
samoloty wielozadaniowe F-16 skierowane we wskazany sektor przechwycity szesé
samolotéw Galeb/Jastreb. Zgodnie z obowigzujgcymi zasadami podjecia i prowa-
dzenia walki (ROE) dwukrotnie przekazaty komende ,laduj, lub opus¢ strefe zakazu
lotbw, bo zostaniesz zestrzelony”, ktéra zostata przez naruszycieli zignorowana. W
trakcie tego zajscia samoloty naruszajace strefe zakazu lotow zrzucity bomby. W wy-
niku podjetych przez samoloty NATO dziatah cztery z nich zostaly zestrzelone, a po-
zostale dwa opuscily strefe. Byla to pierwsza od 1949 roku, a wiec od czasu powsta-
nia Sojuszu Pomnocnoatlantyckiego, walka powietrzna z udziatem lotnictwa NATO.

12 marca 1994 r. - hiszpanski samolot transportowy CASA 212 w czasie ruty-
nowego lotu z Zagrzebia do Splitu ladowat awaryjnie na lotnisku w Rijece w Chorwa-
cji, po tym jak nad terytorium Chorwaql zostat ostrzelany przez naziemne Srodki
ogniowe. W wyniku wybuchu pocisku artyleryjskiego czterech pasazeréw tego sa-

molotu zostato lekko rannych.

167



12 marca 1994 r. - w odpowiedzi na zapotrzebowanie ze strony francuskiego
kontyngentu sit pokojowych NATO wykonato pierwszg w operacji ,Deny Flight” misje
bezposredniego wsparda lotniczego. Samoloty zostaly wystane w nakazany rejon z
zadaniem ostony kontyngentu, ktory znalazt sie pod obstrzalem w poblizu Bihada w
Bosni i Hercegowinie. Ostatecznie zesp6t dowodzenia lotnictwem taktycznym UN-
PROFOR nie zdecydowat sie na to, by przybyte samoloty wykonaly uderzenie na
obiekty naziemne.

10 kwietnia 1994 r. - obserwatorzy wojskowi z UNPROFOR przebywajgcy w
Gorazdze zapotrzebowali ostone ze strony lotnictwa NATO. Po zaakceptowaniu tego
zapotrzebowania przez spegalnego przedstawiciela sekretarza generalnego ONZ,
dwa samoloty F-16 z amerykanskich sit powietrznych wykonaly bezposrednie wspar-
cie lotnicze. Zostaly one naprowadzone na obiekty uderzeh przez oficera naprowa-
dzania lotnictwa z UNPROFOR. Nastepnego dnia UNPROFOR ponownie zapotrze-
bowat wsparcie lotnicze dla personelu ONZ znajdujgcego sie w Gorazdze. Pod kon-
trolg oficera naprowadzania z UNPROFOR dwa samoloty F/A-18 z lotnictwa korpusu
piechoty morskiej Stanéw Zjednoczonych wykonaly uderzenia na wskazane obiekty
naziemne.

22 kwietnia 1994 r. - Rada Poinocnoatlantycka, odpowiadajgc na prosbe se-
kretarza generalnego ONZ, zdecydowata, ze wszelkie dzialania podejmowane przez
bosniackich Serbéw wokot strefy bezpieczehnstwa Gérazdze beda stanowily podsta-
we do przeprowadzenia atakow z powietrza przez lotnictwo NATO. Wymagailo to od
bosniackich Serbow natychmiastowego przerwania ognia i zaprzestania dziatan
przeciwko strefie bezpieczenstwa oraz wycofania Ich wojsk na gtebokos¢ 3 kilome-
trow od centrum miasta do godziny 24.00 27 kwietnia 1994 roku. Od tego momentu
Serbowie mieli obowigzek umozliwi¢ sitom pokojowym ONZ oraz pracownikom orga-
nizacji humanitarnych swobodny dostep do miasta. Ponadto zdeklarowano 20-
kllometrowg strefe wokot Goérazdze, przez co wymuszano na Serbach wycofanie
stamtad ciezkiego uzbrojenia do 27 kwietnia 1994 roku do godziny 24.00. Dzieki Sci-
stej wspotpracy pomiedzy NATO i ONZ Serbowie dostosowali sie do postawionego
ultimatum, unikajgc tym samym uderzeh z powietrza.

5 sierpnia 1994 r. - pomimo ostrzezen ze strony UNPROFR armia bos$niackich
Serbéw przejeta znaczng ilo$¢ ciezkiego uzbrojenia sktadowanego w Nidzie, w strefie
wytgczonej Sarajewo. W odpowiedzi na zapotrzebowanie UNPROFOR w godzinach
popotudniowych NATO wystato jeden samolot z zadaniem zniszczenia ciezkiego
uzbrojenia znajdujgcego sie w tej strefie. Pomimo niekorzystnych warunkéw atmosfe-

rycznych zespo6t uderzeniowy skladajacy sie z samolotow z sit powietrznych Holandii,
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Franciji, Wielkiej Brytanii, Standéw Zjednoczonych i NATO zlokalizowat samobiezne
przeciwpancerne dzialo M18. Zostalo ono ostrzelane z amunicji 30 mm przez dwa
amerykanskie samoloty A-10. W wyniku tego uderzenia bosniaccy Serbowie zwrdcili
nielegalnie przejete ciezkie uzbrojenie.

Wrzesien 1994 r - dwa brytyjskie samoloty bombowe Jaguar oraz jeden ame-
rykanski A-10 wykonaly uderzenie i zniszczyly czolg serbski znajdujacy sie wewnatrz
strefy wylgczonej wokot Sarajewa. W odwecie za ten atak Serbowie ostrzelali francu-
ski pojazd opancerzony, ranigc trzech zotnierzy.

19 listopada 1994 r. - Rada Bezpieczenistwa ONZ udzielita NATO pozwolenia
na atakowanie obiektéw w Chorwaciji, wykorzystywane przez nacjonalistow serbskich
i do atakow na bosniackie miasto Bihac.

20 listopada 1994 r - NATO wykonailo rajd na lotnisko Udbina w zajetej przez
Serbéw czeséci Chorwaciji. Jednak z powodu trudnych warunkéw atmosferycznych
atak odwotano.

21 listopada 1994 r. - NATO przeprowadzito zmasowane uderzenie na lotnisko
Udbina. Celem tego ataku, wedlug gtdwnodowodzacego sojuszniczymi sitami zbroj-
nymi w Europie Potudniowej, bylo zapobiezenie kolejnym uderzeniom lotniczym wy-
konywanym przez bazujace na tym lotnisku samoloty. Decyzja o zniszczeniu lotniska
zostala podjeta wspolnie przez dowddcéw NATO | UNPROFOR. Misje uderzeniowg
przeprowadzito 30 samolotow, ktérych dzialania byly zabezpieczane przez 20 sa-
molotéw wsparcia.

22 listopada 1994 r. - dwa brytyjskie samoloty wojskowe zostaly ostrzelane
nad Bosnig. Zaden z nich nie zostat zniszczony.

23 listopada 1994 r. - samoloty NATO zaatakowaly pozycje bojowe dywizjo-
noéw rakietowych bosniackich Serbéw w poblizu Otoki w pdinocno-zachodniej Bosni
oraz w okolicach miasteczka Dvor. Byly do dziatania odwetowe NATO za ostrzelanie
samolotéw brytyjskich.

17 grudnia 1994 r. - francuski samolot Super Entendard IV, ktéry wystartowat z
lotniskowca Foch, w trakcie wykonywania misji rozpoznawczej nad Bos$nia i Herce-
gowing zostat ostrzelany z ziemi. Pilot nie odniostjednak zadnych ran i bezpiecznie
doprowadzit uszkodzony samolot do bazy we Wioszech.

25 maja 1995 r. - samolot NATO zniszczyt magazyn amunicji w poblizu bastio-
nu bosniackich Serbéw Pale. Byla to typowa demonstracja sity, po tym jak Serbowie
zignorowali ultimatum | nie zareagowali wiasciwie na wezwanie do oddania dezkiego
uzbrojenia. W rajdzie udziat wziely: cztery amerykanskie samoloty F-16, dwa F-18,

dwa samoloty walki elektronicznej EF-111, jeden samolot tankowania w powietrzu
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HC-130 oraz dwa samoloty przeznaczone do poszukiwania i ratownictwa. Ponadto w
nalocie uczestniczyly; dwa hiszpanskie samoloty F-18, jeden holenderski F-16 oraz
jeden francuski Mirage.

30 sierpnia 1995 - o godzinie 2.00 czasu lokalnego lotnictwo NATO rozpoczeto
uderzenia na obiekty wojskowe bosniackich Serbéw bedace na terytorium Bos$ni i
Hercegowiny. Byt to atak przeprowadzony w ramach operacji ,Deny Flight’. Bezpo-
Srednig przyczyna przeprowadzenia ataku byta Smier¢ 37 mieszkancéw Sarajewa w
wyniku ostrzatu z mozdzierzy 28 sierpnia.

14 wrzesnia 1995 r. - zakonczenie operacje ,Deliberate Force”. W powietrzu
znajdowaly sie jedynie samoloty AWACS, monitorujgce przestrzen powietrzng nad
Bosnig i Hercegowina oraz samoloty tankowania w powietrzu, ktére pozostawaly w
wyznaczonych im strefach nad Adriatykiem. Ofensywne dziatania powietrzne
wstrzymano o godz. 22.00, w odpowiedzi na list dowddcy sit pokojowych w Jugosta-
wii (UNPF) informujgcyo zgodzie wszystkich stron konfliktu do przyjecia warunkow
porozumienia pokojowego wypracowanego przez negocjatorow ONZ.

20 wrzes$nia 1995 r. - NATO i ONZ wspdlnie uznaly, ze lotnictwo Sojuszu wy-
konato postawione mu zadania i osiggneto cel operacji ,Deliberate Force”. Dowodcy
NATO i sit pokojowych ONZ ocenili zatem, ze strefy bezpieczehAstwa nie beda juz
wiecej obiektem atakéw ze strony armii bosniackich Serbéw. Admirat Smith, dowdd-
ca sojuszniczych sit zbrojnych Europy Potudniowej i generat Janvieir, dowddca sit
pokojowych w Jugostawii (UNPF) zgodzili sie, ze wznowienie atakéw z powietrza nie
jest konieczne™,

12 pazdziernika 1995 r. - wejscie w zycie zawieszenia broni.

18 pazdziernika 1995 r. - ONZ informuje, ze Serbowie bos$niaccy kontrolujg
48,4 proc. terytorium Bosni i Hercegowiny, bosniackie sity rzadowe 30,6 proc. a
chorwackie 21 proc.

1 listopada 1995 r. - poczatek rozméw pokojowych w Dayton (w Stanach Zjed-
noczonych).

2 listopada 1995 r. - zgodna Milosevicia i Tudjmana na pokojowe uregulowanie
sporu o wschodnig Stawonie.

21 listopada 1995 r. - parafowanie w Dayton ukladu pokojowego dla Bosni i
Hercegowiny.

14 grudnia 1995 r. - podpisanie w Paryzu ukiady wynegocjowanego w Dayton.

Bosnia i Hercegowina pozostaje jednym panstwem skiladajgcym sie z dwéch jedno-

215 http://www.afsouth.nato.int/factsheets/DeliberateForceFactsheet.htm.
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stek terytorialnych: Federacji Chorwacko-Muzutmarnskiej (51 proc. terytorium Bosni i
Hercegowiny) i Republiki Serbskiej (49 proc.). Wszyscy uchodzcy moga wracac¢ do
swoich domoéw. Zbrodniarze wojenni bedg sadzeni przez Miedzynarodowy Trybunat
w Hadze. Sily miedzynarodowe pozostajg w Bosni i Hercegowinie, by nadzorowac

wprowadzanie porozumienia w zycie™\®.

1% R, Bilski, Kociotbatkanski. Wydawnictwo Poitteja, Warszawa 2000, s. 433-440.
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Zatgcznik 2
Rezolucja Rady Bezpieczenstwa nr 687 (1991)

Rezolucja ta ustanawiata warunki zakonczenia konfliktu w Zatoce Perskiej. Zo-
stata przyjeta na podstawie rozdziatu VIl Karty Narodéw Zjednoczonych. Zawarto w
niej zgdania, by Irak i Kuwejt uszanowaly nienaruszalnos¢ granic miedzynarodowych
zgodnie z ich przebiegiem ustalonym w protokole podpisanym przez oba panstwa 4
pazdziernika 1963 roku. Nastepnie Rada stwierdzita, ze gwarantuje nienaruszalnosc
tak ustalonych granic. Rezolucja orzekata tez o koniecznosci natychmiastowego wy-
stania w rejon konfliktu grupy obserwatorow ONZ nadzorujgcych strefe zdemilitary-
zowang ktora miataby powsta¢ miedzy stronami konfliktu, rozdggajaca sie na 10
kilometrow w gtgb Iraku i 5 kilometréow w gigb Kuweijtu, liczgc od granicy miedzy nimi.

Irak wezwano do wyrazenia zgody na zniszczenie lub wycofanie wszelkiej broni
chemicznej i biologicznej oraz rakiet balistycznych o zasiegu ponad 150 kilometréw.
Powotano do zyda spegalng komisje, ktéra miata nadzorowa¢ wykonanie tych po-
stanowien. Irak zobowigzano takze do bezwarunkowej rezygnacji z zakupow lub pro-
dukciji broni jgdrowej.

W rezolucji Rady Bezpieczenstwa potwierdzono, ze zgodnie z prawem miedzy-
narodowym Irak ponosi odpowiedzialnos¢ za wszelkie bezposrednie straty, w tym
Srodowisku naturalnym, i zuzycie bogactw naturalnych, a takze spowodowanie szkéd
obcych rzadéw, obywateli, spbélek w wyniku nielegalnego wkroczenia na terytorium
Kuwejtu ijego okupaciji.

W kolejnym interesujgcym, aczkolwiek budzgcym wiele kontrowersji stwierdze-
niu rezolucja ustanawiala, iz wszelkie oswiadczenia zlozone po 2 sierpnia 1990 roku,
negujace istnienie zadtuzenia zagranicznego tego parnstwa, sg niewazne i wzywa sie
Irak do skrupulatnego wypetnienia swoich obowigzkéw w odniesieniu do obstugi |
splaty zadluzenia.

Zakres | stopienn obowigzywania rezolucji odzwierciedla rozwdj zaangazowania
wysitkow Rady Bezpieczenstwa na rzecz rozwigzania konfliktu. Zgdanie od Iraku re-
zygnacji z okreslonych rodzajéw broni, jak tez orzeczenie, iz anulowanie zobowigzan
wynikajacych z zadiluzenia zagranicznego jest niewazne, stanowi punkt zwrotny w

historii Rady Bezpieczenstwa™

#7 M.N. Shaw, Prawo miedzynarodowe, Ksigzka i Wiedza, Warszawa 2000, s. 639,
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Zatgcznik 3

Wykaz rezolucji podjetych przez Rade Bezpieczenstwa ONZ w sprawie wojny w bytej Jugostawii

Nunfier
rezoluciji

1
713

721
724
727
740
743
749

752

753
754
755

757
758

760
761
762
764
769

770

771
776
777
779

780
781

786

787
795
798

802

807

Data

2
25.09.91

27.11.91

15.12.91.

8.01.92
7.02.92
21.02.92
7.04.92

15.05.92

18.05.92
18.05.92
20.05.92

30.05.92
8.06.92

18.06.92

30.06.92

30.06.92
13.07.92

7.08.92

13.08.92

13.08.92

14.09.92

19.09.92

6.10.92

6.10.92
9.10.92

10.11.92

16.11.92

11.12.92
18.12.92

25.01.93

19.02.93

Obszar

3
FRJ

FRJ
FRJ
Chorwacja
Chorwacja
Chorwacja
Chorwacja

Bosnia
i Hercegowina
Chorwacja
FRJ
Bosnia
i Hercegowina
FRJ
Bosnia
i Hercegowina
FRJ

Bosnia
i Hercegowina

Chorwacja
Bosnia
i Hercegowina
Chonl/vacja

Bosnia
i Hercegowina

Bosnia

i Hercegowina
Bosnia

i Hercegowina

FRJ
Chorwacja

FRJ
Bosnia
i Hercegowina
Bosnia
i Hercegowina

FRJ
Macedonia
Bosnia
i Hercegowina
Chorwacja

FRJ

Cel

4
Embargo na dostawy broni do wszystkich paristw
bylej Jugostawii

Wstepne ustanowienie UNPROFOR

Natozenie sankcji na FRJ

Rozmieszczenie 50. oficeréw tacznikowych
Zwiekszenie liczby oficeréw tgcznikowych
Ustanowienie sit ochronnych ONZ (UNPROFOR)
Pelna autoryzacja na rozmieszczenie sit ochronnych
ONZ (UNPROFOR)

Zadanie zaprzestania walk w Bosni

i Hercegowinie

Przyjecie Chorwacji do ONZ

Przyjecie Stowenii do ONZ

Przyjecie Bosni i Hercegowiny do ONZ

Natozenie sankcji na Serbie i Czarnogore

Zgoda na rozmieszczenie sit UNPROFOR

w Sarsjewie

Wyltgczenie pomocy humanitarnej poza wprowadzone
sankqge

Rozmieszczenie jednostek UNPROFOR

w Sarajewie; mandat do zapewnienia bezpieczenstwa
lotniska w Sarajewie

Dodatkowy mandat UNPROFOR w Chorwacji
Wzmocnienie UNPROFOR w Sarajewie

Rozszerzenie mandatu UNPROFOR

w Choniyacji o funkcje celne

Prosba do panstw cztonkowskich o utatwienie dostar-
czania pomocy humanitarnej do Bosni

i Hercegowiny

Zadanie swobodnego dostepu dla organizacji huma-
nitarnych

Rozszerzenie mandatu UNPROFOR

0 ochrone konwojoéw z ponrKicahumanitarngdla Bosni
1Hercegowiny

Pozbawienie Jugostawii cztonkostwa w ONZ
Zwigkszenie mandatu UNPROFOR w Chorwacji -
Zatoka Prevelaka

Ustanowienie komisji do badan zbrodni wojennych
Wprowadzenie strefy zakazu lotéw nad Bos$nig

i Hercegowing

Rozszerzenie mandatu sit UNPROFOR o uprawnienia
do autoryzowania oraz nnonitorowania lotéw do Bosni
i Hercegowiny

Zakaz (ograniczenie) przetadunku

Rozmieszczenie sit UNPROFOR w Macedonii
Potepienie zbrodni wojennych

Zadanie zaprzestania atakéw na UNPROFOR oraz
zaprzestania tamania przerwania ognia
Zadanie zapewnienia bezpieczenstwa sitom UPRO-
FOR irozszerzenie mandatu do 3.03.93

Rozdziat

Karty

5
Vil

Vi
Vil
VI
VI
Vi
VI

Vi

Vi
Vi
VI

1
VI

Vil
Vi
Vi
Vi
Vi

1

Vil
VI
Vi
VI

VI
Vi

\
1

Vi
Vi

Vi

1

NZ
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Zat. 2. Wykaz rezolucji RB ONZ (dag dalszy)

Numer
rezoluciji

1
808

815
816

817
819

820

821
824

827
836
838
842
843

844
845

847

855

857
859
869
870
871
877
900

908
913

914
936
941

942

943

Data

2
22.02.93

30.03.93

31.03.93

7.04.93
16.04.93

17.04.93

28.04.93
6.05.93

25.05.93

4.06.93

10.06.93

18.06.93

18.06.93

18.06.93
18.06.93

30.06.93

9.08.93

20.08.93
24.08.93
30.09.93
1.10.93
5.10.93
21.10.93
4.03.94

31.03.94
22.04.94

27.04.94

8.07.94

23.09.94

23.09.94

23.09.94

Obszar

3
FRJ

FRJ

Bos$nia
i Hercegowina
Macedonia
Bosnia
i Hercegowina
FRJ

FRJ
Bosnia
i Hercegowina
FRJ

Bosnia
i Hercegowina
Bosnia
i Hercegowina
Macedonia

FRJ

FRJ
Macedonia

FRJ

FRJ

FRJ

Bosnia
i Hercegowina
FRJ
FRJ
FRJ
FRJ
Bosnia
i Hercegowina
FRJ
FRJ

FRJ
FRJ
FRJ

FRJ

FRJ

Cel

4
Powotanie trybunatu do rozpatrywania zbrodni wojen-
nych*)

Przedtuzenie) mandatu sit UNPROFOR

do 30.06.93

Zgoda na wymuszanie strefy zakazu lotéw

Przyjecie Macedonii do ONZ

Wyznaczenie Srebrenicy jako strefy ochronnej (bez-
pieczenstwa)

yWmochnienie embarga natozonego na Serbie

i Czarnogore

Wykluczenie Serbii i Czarnogéry z ECOSOC
Wyznaczenie szesciu stref ochronnych (bezpieczen-
stwa)

Powotanie miedzynarodowego trybunatu do $cigania
zbrodnii wojennych*»

Rozszerzenie mandatu UNPROFOR do prawa prze-
ciwdziatania atakom na strefy ochronne

Whniosek o rozmieszczenie obserwatoréw na granicy
Bos$ni i Hercegowiny

Zgoda na rozmieszczenie sit Stanéw Zjednoczonych
w Macedonii

Prosba o zbadanie finansowego wptywu wynika-
jacego z zastosowanych sankqi

Zgoda na wzmocnienie sit UNPROFOR

Naleganie na Grecje i Macedonig, aby podpisaty
porozumienie

Przedtuzenie mandatu sit UNPROFOR

do 30.09.93

Wezwanie do kontynuowania misji Organizacji Bez-
pieczenstwa i Wspotpracy w Europie

w Serbii i Czamo”rze

Kandydaci na sedziéw do miedzynarodowego trybu-
natu tg ania zbrodni wojennych*)

Wezwanie do przenwania ognia

Przedtuzenie mandatu UNPROFOR do 1.10.93
Przedtuzenie mandatu UNPROFOR do 5.10.93
Przedtuzenie mandatu UNPROFOR do 31.03.94
Wyznaczenie oskarzyciela migdzynarodowego*)
Wyznaczenie specjalnego koordynatora dla Sarajewa

Przedtuzenie mandatu UNPROFOR do 30.09.94
Zadanie natychmiastowego uwolnienia personelu
ONZ (zaktadnikéw)

Zwiekszenie stanu osobowego UNPROFOR

0 dodatkowe 6,5 tys. zotnierzy

Wyznaczenie oskarzyciela miedzynarodowego trybu-
natu*)

Potepienie czystek etnicznych dokonywanych przez
bos$niackich Serbow

Natozenie sankqgi ekonomicznych na bosniackich
Serboéw

Zniesienie czesci sankqi przeciwko Serbii

i Czarnogo6rze

Rozdziat
Karty NZ

5
\!

VI

Vil

\
4l

Vil

Vi
Vil

Vi

Vil

Vil

Vi

Vi

1
VI

Vil

Vi

Vi
Vil
\4
VIl
Vi
Vi
VI

Vil
Vi

Vil

1l

Vil

Vil

Vil
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Zak. 2. Wykaz rezolucji RB ONZ (cigg dalszy)

Numer Rozdziat

rezolucii Data Obszar Cel Karty NZ
1 2 3 4 5
947 30.09.94 FRJ Przedtuzenie mandatu UNPROFOR do 31.03.95 Vil
958 19.11.94 Chorwacja Rozszerzenie atakéw powietrznych o terytorium Vi
Chorwagi
959 19.11.94 Chorwacja Wyjasnienie funkcjonowania stref ochronnych Ml
967 19.11.94 FRJ Udzielenie pozwolenia Serbom Vil
970 14.12.94 FRJ Kontynuowanie VI
981 31.03.95 Chorwaqga Ustanowienie misji UNCRO w Chorwacji Vil
982 31.03.95 Przedtuzenie mandatu UNPROFR do 30.11.95, lecz Vil
tylko dla sit dziatajgcych w Bos$ni i Hercegowinie
983 31.03.95 Macedonia Ustanowienie misji UNPREDEP w Macedonii \

Nazwa tej miedzynarodowej instytucji jest ttumaczona dwojako: 1) Miedzynarodowy Trybunat
do Scigania Os6b Odpowiedzialnych za Powazne Naruszenia Migdzynarodowego Prawa Humanitar-
nego Popetnione na Terytorium bytej Jugostawii od 1 stycznia 1991 r.\ 2) Miedzynarodowy Trybunat
dla Scigania Oséb Winnych Powaznych Naruszeri Miedzynarodowego Prawa Humanitarnego Popel-
nionych na Obszarze b ~J Jugostawii. Zob. M. Gaska, A. Ciupiniski, Miedzynarodowe prawo humani-
tarne konfliktow zbrojnych. Wybrane problemy, AON, Warszawa 2001, s. 110.

Do kwietnia 1995 roku Rada Bezpieczenstwa ONZ podjeta 70 rezoluqi w spra-
wach zwigzanych z rozwigzywaniem konfliktu zbrojnego na terytorium bytej Jugostawii.
Z tej liczby 38 bylo opartych na rozdziale VII, a pozostale 32 na rozdziale VI Karty
Narodow Zjednoczonych.

Nalezy przypomnie¢, ze rozdziat VII Karty Narodéw Zjednoczonych, zatytutowany:
~Akcja w razie zagrozenia pokoju, naruszenia pokoju i aktéw agresiji’, jest pod-
stawa do planowania operacji wsparcia pokoju, szczegélnie zas wymuszania pokoju.
Rozdziat ten obejmuje artykuty 39-51. Kazdy z tych artykutéw odgrywa istotng role i
jest wykorzystywany przez Rade Bezpieczenstwa w prowadzonej dziatalnosci na
rzecz utrzymania lub przywrécenia pokoju. Z analizy zapis6w poszczegéinych arty-
kutbw jednoznacznie wynika, ze ONZ preferuje stopniowe, stosowne do sytuacji,
wywieranie presji na strony konfliktu, zmierzajgce do jego rozwigzania. Potwierdzajg
to chociazby rezolucje uchwalone przez Rade Bezpieczenistwa nr 713 (1991 r.) i 757
(1992 r.). Pierwsza rezolucja wprowadzala zakaz dostaw broni na terytorium bylej
Jugostawii, druga natomiast nakladata wielostronne sankcje na Federalng Republike
Jugostawii (Serbie i Czarnogore). Rezoluga ta zostala przyjeta na podstawie roz-
dzialu VIl i zakazywata zarébwno wywozu towarow z FRJ, jak i wwozu czy tranzytu
towaréw przez panstwa cztonkowskie lub ich obywateli. Wprowadzata takze zakaz
sprzedazy badZ dostarczania wszelkich towaréw | débr osobom lub organizacjom
w celu prowadzenia dzialalnosci gospodarczej na jej terytorium lub kierowanej z tego

terytorium. Ponadto paragraf 5. tej rezolucji zabraniat panstwom cztonkowskim prze-
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kazywania wtadzom FRJ, a takze wszelkim przedsiebiorstwom handlowym, przemy-
stowym lub publicznym w tym panstwie, jakichkolwiek funduszy lub innych Srodkéw
finansowych czy gospodarczych. Poza tym panstwa czionkowskie ONZ zostaly zo-
bowigzane do wydania swoim obywatelom oraz osobom przebywajacym na ich te-
rytorium zakazu dostarczania komukolwiek na terenie FRJ jakichkolwiek funduszy
lub Srodkéw - poza Srodkami finansowymi przeznaczonymi wytgcznie dla celéw me-
dycznych i humanitarnych, a takze na zakup artykutéw zywnosciowych™®.

Dlatego uzycie sity przewiduje sie dopiero wtedy, gdy wszystkie inne $rodki, od-
noszace sie do konfliktbw zbrojnych lub powaznych kryzyséw bezpieczenstwa, za-
wiodg™®. Do podjecia tego rodzaju dziatan upowaznia spoteczno$¢ miedzynarodowa
artykut 42. Karty Narodéw Zjednoczonych, ktéry stwierdza, ze: ,Jesli Rada Bezpie-
czenstwa uzna, ze Srodki przewidziane w artykule 41~ beda niedostateczne, lub
takimi sie okazaly, moze ona przeprowadzi¢ sitami powietrznymi, morskimi lub lagdo-
wymi takg akcje, Jaka uznana za konieczng dla utrzymania albo przywrécenia mie-
dzynarodowego pokoju. Akcja ta moze obejmowac demonstracje, blokade i inne ope-
racje sit zbrojnych, powietrznych, morskich lub ladowych cztonkéw Organizacji Naro-
déw ZJednoczonych"™ Zalozenia te byly konsekwentnie stosowane przez ONZ w
konflikcie na terytorium bytej Jugostawii, co formalnie znalazio potwierdzenie w po-
staci uchwalonych rezolucji Rady Bezpieczeristwa.

Z analizy rezolucji przedstawionych w przedstawionej tabeli wynika takze, ze 35
z 0golnej liczby odnosito sie bezposrednio do bytej Jugostawii, 20 dotyczyto Bos$ni
i Hercegowiny, 12 Chorwagi, a pozostate 3 znalazly zastosowanie w stosunku do

Macedonii.

Zob. M.N. Show, Prawo miedzynarodowe. Ksigzka i Wiedza, Warszawa 2000, s. 637-638.
Zob. G. Evans, Wspétpraca dla pokoju. Agenda gtobaina na lata dziewieédziesiate i nastepne,
PISM~arszawa 1994, s. 175.

N Artykut 41. Karty Narodéw Zjednoczonych méwi, ze: ,Rada Bezpieczenistwa moze zdecydo-
wag, jakie srodki, niepociggajace za sobg uzycia sity zbrojnej, nalezy zastosowa¢ do wykonania jej
decyzji, oraz moze zazgdac¢ od cztonkéw Or~*unizacji Ns"odoéw Zjednoczonych zastosowania takich
$rodkéw. Srodki te moga obejmowaé calkowte lub czesciowe zerwanie stosunkéw gospodarczych
oraz komunikaciji: kolejowej, morskiej, lotniczej, pocztowej, telegrahczrwj, radiowej i innej, jak rowniez
zerwanie stosunkéw dyplomatycznych”.

A. Skowronski, SUy pokojowe i operacje utrzymania pokoju Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych, AON, Warszawa 1997, s. 143.
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Zalgcznik 4

Charakterystyka wybranych samolotéw uzywanych w wojnie na Batkanach

przez republiki bylej Jugostawii

Wsréd samolotow wymienianych w sitach powietrznych Jugostawii byt SOKO G-4
Super Galeb. Zostat on zakwalifikowany do grupy samolotéw szkolno-treningowych
oraz lekkich szturmowych. Byfa to konstrukcja rodzima. Awionika tego samolotu byta
0 wiele lepsza niz w jej poprzedniej wersji (G-2A). Obejmowata miedzy innymi: radio-
dalmierz, radiokompas, radiostacje nadawczo-odbiorczg pracujgcg na falach metro-
wych, system nawigacyjny TACAN oraz komputer nawigacyjny. Zmiany strukturalne
lwzmocnienie konstrukcji sprawily, ze masa startowa samolotu G-4 wzrosta o 50%,
to za$ umozliwito zabieranie wiekszej liczby zr6znicowanego uzbrojenia. Prototyp
samolotu zostat oblatany 17 lipca 1978 roku, natomiast 17 grudnia tego roku oddano
pierwszy z szesSciu samolotéw serii przedprodukcyjnej, oznaczony jako G-4PPP.
Wszystkie maszyny z tej serii mialy takg sama konstrukcje czesci ogonowej | uste-
rzenia ogonowego. Pierwszy seryjny G-4 zostat oblatany w 1983 roku. Do upadku
Jugostawii - co sprawito przerwanie realizacji programu Super Galeb - wyproduko-

wano duzg liczbe tych maszyn”.

SOKO G-4 Super Galeb

Typ Szkolno-bojowy / lekki szturmowy

Osiagi Predkos¢ maksymalna (na wysokosci 4000 m) 910km/h
Predkos¢ wznoszenia 1800 m/min
Putap maksymalny 12500 m
Zasieg 1900 km

Uzbrojenie = Mozliwos$¢ zainstalowania 1 dwulufowego dziatka kal. 23 mm z zapasem 200 naboi;
taczny udzwig czterech weztdw zewnetrznych -1950 kg, w tym:
- pociski rakietowe kierowane klasy powietrze-powietrze,
- bomby klasyczne i kasetowe,
- zasobniki z napalmem, zasobniki z niekierowanymi pociskami kal. 57 mm i 127 mm,

- dodatkowe zbiorniki paliwa,
- zasobniki z aparaturg rozpoznawczg
Samolot G-2A Galeb odznaczat sie duzg niezawodnos$cig dlatego szybko podjeto
decyzje o zaprojektowaniu najego bazie jednomiejscowego lekkiego samolotu sztur-
mowego | rozpoznawczego. Do nowych zadan zaadaptowano kadtub wersji G-2A
Galeb, instalujac w nim odpowiednie wyposazenie. Zastosowanie maszyny w roli
lekkiego samolotu szturmowego wymagato zabierania wiekszej ilosd ofensywnych

Srodkéw razenia, a w konsekwencji zwiekszenia masy startowej. Dlatego w nowym

~ Zob. B. Gunston, Wspoéiczesne samoloty wojskowe, Wydawnictwo Literackie Muza, Warszawa

1997, s. 258.
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samolocie zastosowano silniki o wiekszej mocy. Jednoczesnie przygotowano zacze-
py do instalowania pod kadtubem dwoch rakiet JATO o ciggu 450 kG wspomagaja-
cych start lub przyspieszajacych lot. Poza wzmocnieniem niektorych fragmentéw ka-
diuba zastosowano podskrzydiowe wezly uzbrojenia o wiekszym udzwigu. Ostatnig
wiekszg zmiang bylo wzmocnienie ukfadu elektrycznego, umozliwiajacego tatwiejsze

uruchomienie silnikéw Viper.

SOKO J-1, RJ-1 i TJ-1 Jastreb

Typ Lekki szturmowy

Osiggi Predkos¢ maksymalna (na wysokosci 6000 m) 820 km/h
Predkos¢ przelotowa na wysokosci 5000 m 740 knVh
Putap maksymalny 12 000 m
Zasieg 1520 km

Uzbrojenie 3 karabiny maszynowe 12,7 mm z zapasem po 135 naboi; tgczny udzwig weztow
podskrzydtowych - 500 kg, w tym: bomby, zasobniki bombowe, flary, zasobniki z
niekierowanymi pociskami rakietowymi lub dziatkami (na weztach podkadtubo-
wych), 6 niekierowanych pociskéw rakietowych 127 mm na weztach zewnetrznych

Do produkcji wprowadzono pie¢ wersji, gtdbwnie na potrzeby lotnictwa jugosto-
wianskiego. Byly to SOKO J-1 Jastreb - samolot szturmowy; RJ-1 - samolot rozpo-
znania taktycznego; TJ-1 - samolot szkolno-treningowy, a takze RJ-1-E | J-1-E.
Wersje J-1 oraz RJ-1 mialy radiostacje pracujace na falach metrowych, radiokompas
i pelne wyposazenie do rozpoznania w podczerwieni. Wersja RJ-1 rdznita sie posia-
danym zestawem do rozpoznania lotniczego, obejmujacym jeden aparat fotograficzny
w dolnej czesci kadiuba i dwa w przednich czesSciach oraz dodatkowymi zbiornikami
paliwa na koncach skrzydel. To ostatnie rozwigzanie zaczeto takze stosowac¢ w kra-
jowej i eksportowej wersji samolotu. Wersje RJ-1 i RJ-1-E roznity sie od samolotu
szturmowego tym, ze posiadaly tylko cztery wezly podskrzydiowe, pierwotnie prze-
znaczone dla bomb oswietlajacych. Ostatecznie stosowano konfiguracje dwéch
bomb HE o ciezarze 250 kg podczepianych na weztach zewnetrznych. Samoloty
J-1-E oraz RJ-1-E mialy takie wyposazenie, jak w wersji eksportowej G-2A-E Galeb.
Jednak dla samolotu RJ-1-E przewidziano mozliwos¢ nocnych lotbw rozpoznaw-
czych, instalujac w kadtubie cztery aparaty fotograficzne. Obie wersje J-1 | J-1-E
mialy takie same uzbrojenie. Wersja szkolno-treningowa TJ-1 réznita sie od J-1 jedy-
nie dwumiejscowg kabing systemem tgcznosci wewnetrznej | odbiornikiem sygnatow
radiolataml.

Wobec wspélnego zapotrzebowania na dwumiejscowe samoloty bezposredniego
wsparcia i szturmowe, Rumunia | Jugostawia zdecydowaly sie na wspoéiprace, przy
zaprojektowaniu takiej maszyny i wdrozeniu jej do produkciji. W wyniku tej wspotpra-

cy powstat samolot J-22 Orao. Stosownie do wersji przewidywano kabiny jedno-
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i dwumiejscx)we. W 1972 roku w obu panstwach rozpoczeto niezalezne prace nad
budowg dwéch prototypow wersji jednomiejscowych. W Jugostawii wyprodukowano
15 maszyn serii przedprodukcyjnej jednomiejscowego samolotu rozpoznania taktycz-
nego SOKO 1J-22 Orao (,Orzel’) i dwumiejscowego samolotu szkolno-treningowego
INJ-22 Orao 1; 35 egzemplarzy NJ-22 Orao 2 - dwumiejscowego samolotu rozpo-

znania taktycznego; 165 egzemplarzy J-22 Orao 2 - jednomiejscowego samolotu

szturmowego.
SOKO J-22 Orao

Typ Szturmowy

Osiagi Predkos$¢ maksymalna (na duzej wysokosci) 1130 km/h
Predkos$¢ wznoszenia 5430 m/min
Putap maksymalny 15000 m
Operacyjny promien dziatania (na zmiennej wy-
sokosci duzej-matej-duzej), z czterema bombami 460 km
kasetowymi i jednym dodatkowym zbiornikiem
paliwa

Uzbrojenie 2 dwulufowe dziatka GSz-23t kal. 23 mm z zapasem po 230 naboi na kazde; tacz-
ny udzwig pieciu weztéw zewnetrznych - 2800 kg, w tym: pociski rakietowe kiero-
wane klasy powletrze-powletrze i powietrze-ziemia, bomby, bomby kasetowe, za-
sobniki z niekierowanymi pociskami rakietowymi, dodatkowe zbiorniki paliwa.
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