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WSTEP

Na przestrzeni dziejéow ludzkosci dokonal sie olbrzymi postep w rdznych
sferach zycia spotecznego i gospodarczego. Postep ten nie ominagt tez sfery
militarnej. Obecne mozliwosci sit zbrojnych pozwalajg zarbwno na precyzyjne
uderzenia jak i na zmasowany atak bronig jadrowa. Uwaza sie jednak, ze w obecnej
sytuacji polityczno-militarnej totalne starcie jest malo prawdopodobne. Niemniej
jednak Europa w chwili obecnej wcale nie jest wolna od zagrozen realnej wojny.

Polska w wyniku przeobrazen politycznych lat dziewieddziesigtych uzyskata
petng suwerennos¢. Umozliwito to przyjecie naszego kraju do NATO w dniu 12. 03.
1999 r. Nastapito przewidywane zderzenie doktryn, taktyki i techniki, tkwigcymi
korzeniami w bylym Ukladzie Warszawskim z rozwigzaniami NATO. Polityczne
i wojskowe wiadze narodowe stanety przed dylematem: jak dostosowaé nasze sity
zbrojne do nowych wyzwan? Podjeto decyzje o budowie systemu bezpieczenstwa
militarnego Panstwa w oparciu o potege militarng Sojuszu. Nie zrezygnowano jednak
z zachowania zdolnosci do samoobrony w przypadku lokalnych konfliktow zbrojnych.
Konsekwencjg tych postanowien sga obecne zmiany doktrynalne, organizacyjne
i modernizacja Wojska Polskiego.

Marynarka Wojenna jest istotnym komponentem Sit Zbrojnych RP. Dysponuje
znacznym potencjatem bojowym. Obecnie trwajg prace majace na celu petne
dostosowanie sit MW do dziatan w systemie sojuszniczym. Nie zaniechano jednak
prac zwigzanych z zapewnieniem mozliwosci dziatania w operacjach narodowych.

W rozwigzaniach stosowanych w MW znamienne jest to, iz nie zrezygnowano
z rozwoju lotnictwa morskiego, ktére obecnie jest zorganizowane w Brygade
Lotnictwa Marynarki Wojenne (BLMW)j. Jest to specyficzny zwigzek taktyczny.
Dziata on bowiem nad obszarem morskim i lgdowym, gdzie nakiladajg sie na siebie
réznego typu problemy zwigzane z wykorzystaniem przestrzeni powietrznej.

Pomimo tego, iz sity BLMW moga wykonywac tylko okre$lone zadania, warto
dokonac¢ diagnozy aktualnego stanu systemu dowodzenia lotnictwa morskiego.

Powyzsze uwarunkowania zainspirowaty zespot autorski do przeprowadzenia
badan, ktérych rezultaty zebrano w niniejszym studium zatytutowanym Dowodzenie
lotnictwem Marynarki Wojennej RP.

Zalozenia metodyczne tematu badawczego ograniczone do opisu przestanek
podjecia badan, przedmiotu badan, celu, problemoéw i metod badawczych zawiera

rozdziat pierwszy. Specyficzny jezyk problemu spowodowat koniecznosé



umieszczenia w rozdziale metodycznym podrecznego stownika poje¢ stosowanych
w pracy.

TresScig rozdzialu drugiego jest analiza zadan, organizacji i systemu
dowodzenia Marynarki Wojennej. Szczegblnie istotnym w tym rozdziale jest
zdiagnozowanie aktualnego stanu systemu dowodzenia MW i okreslenie istniejgcych
relacji - zewnetrznych i wewnetrznych.

Rozdziat trzeci jest syntezg wynikow badan dotyczgacych obszaru Morza
Baltyckiego jako specyficznego obszaru dziatan bojowych lotnictwa. Obszar ten
posiada swoja specyfike, ktéra wpltywa na dowodzenie sitami morskimi i sitami, ktére
wspotdziatajg z MW.

Rozdziat czwarty to rzeczowa, ukierunkowana tematem studium analiza
obecnego stanu lotnictwa MW RP, z uwzglednieniem specyfiki dowodzenia tym
lotnictwem.

W rozdziale piatym poswieconym dowodzeniu lotnictwem w operacjach
sojuszniczych przedstawiono ogdlne, sojusznicze zatozenia dowodzenia lotnictwem
w operacjach morskich oraz przeanalizowano sojusznicze procedury dowodzenia.

W ustaleniu racjonalnych rozwigzan kierowano sie obiektywnymi argumentami
mozolnie gromadzonymi w trakcie prowadzonych badan, ktérych wyniki

przedstawiono w niniejszym studium.



Rozdziat 1
ZALOZENIA BADAWCZE

Najistotniejszym elementem poczatkujagcym proces badan naukowych nad
problemami mieszczacymi sie w obszarze nakresSlonym tematem badawczym byto
uswiadomienie sobie sytuacji problemowej, ustalenie przedmiotu badan,
sformutowanie celéw badawczych oraz wysuniecie i sprecyzowanie probleméw
naukowych. Zatozony diagnostyczny, interpretacyjny i wyjasniajacy charakter badan

sprawit, ze Swiadomie zrezygnowano z formutowania hipotez naukowych.

Istote problemoéw naukowych stanowily przyjete zalozenia. Sformutowano je
na podstawie wiedzy o teorii i praktyce dowodzenia lotnictwem marynarki wojennej
zgromadzonej przed rozpoczeciem badan. Natomiast osiggniecie kazdego z celéw

badan naukowych byto mozliwe dzieki realizacji zadarh badawczych.

Proces gromadzenia wiedzy zaprezentowanej w niniejszym opracowaniu, jako
szczegolny rodzaj $Swiadomej i celowej dziatalnosci, miat charakter Scisle
zorganizowany. Charakter taki nadalo mu przede wszystkim przestrzeganie
ustalonych regut i zatozen oraz pewnych prawidlowos$ci ukierunkowujgcych
postepowanie badawcze na osiggniecie zatozonych celéw oraz rozwigzanie
ustalonych  probleméw naukowych. Tak rozumiany sposOb dziatania byt
urzeczywistniany  poprzez  zastosowanie  okreslonych  metod  naukowych.
Zastosowanie planowej procedury badawczej umozliwito zrealizowanie badan

i osiggniecie postawionych celéw.

1.1. Geneza problemu

Z analizy przebiegu konfliktéw zbrojnych lat dziewiecdziesigtych wynika, ze
rola sit morskich byta w nich bardzo znaczgca. Istotne znaczenie w dziataniach tych
odegrato lotnictwo morskie, ktére tworzyto trzon systemu OP zgrupowan okretow jak

réwniez prowadzito dziatania o charakterze ofensywnym.

Ze wstepnych ocen wynika, iz rola lotnictwa morskiego rosnie. Jest to Srodek
walki, ktory moze rozpozna¢ zagrozenie (dokona¢ identyfikacji*) a w razie
koniecznosci wykorzystaC przenoszone uzbrojenie do jego neutralizacji.

Wspbiczesne lotnictwo morskie jest wykorzystywane zar6wno w operacjach

AChodzi tu o rozpoznanie celu (wzrokowe lub techniczne)



pokojowych jak i w typowych dziataniach wojennych. Na podstawie badan wstepnych
mozna stwierdzi¢, iz rola wspoiczesnego lotnictwa morskiego w systemie obronnym

panstwa jest nadal znaczaca.

Aby realizowa¢ szerokie spektrum zadan niezbedny jest system dowodzenia
umozliwiajacy planowanie dziatan oraz dowodzenia Lotnictwem Marynarki Wojennej.
System ten powinien umozliwia¢ stawianie zadahn jednostkom lotniczym -
w odpowiednim czasie oraz w formie umozliwiajgcej ich jednoznaczne zrozumienie
i sprawne przygotowanie sie do dzialah. Ma to szczeg6lne znaczenie w przypadku

potencjalnych dziatan terrorystycznych prowadzonych nas obszarach morskich.

W Sitach Zbrojnych RP prowadzone sg prace i badania majagce na celu
podwyzszenie potencjatu bojowego lotnictwa Marynarki Wojennej, obejmujace
modernizacje posiadanego sprzetu oraz optymalizacje struktur organizacyjnych
jednostek lotniczych. Oprécz calej sfery probleméw zwigzanych z posiadaniem
nowoczesnych statkbw powietrznych istotnym wyzwaniem, Kktére ciagle nalezy
doskonali¢ jest dowodzenie sitami lotnictwa morskiego. Podstawowe zasady
dowodzenia powinny znalez¢ odbicie w proponowanych i wprowadzanych w zycie

rozwigzaniach.

Powyzsze uwarunkowania zainspirowaly zesp6t autorski do przeprowadzenia
badan, ktérych rezultaty zebrano w niniejszym studium operacyjnym zatytutowanym

»Dowodzenie lotnictwem Marynarki Wojennej RP”.

1.2. Zatozenia metodologiczne badan
Obszar i przedmiot badan

Za obszar badan zesp6t autorski przyjat teorie i praktyke uzycia sit morskich
w dziataniach bojowych. Jak powszechnie wiadomo Lotnictwo Marynarki Wojennej
(LMW) jest organiczng czescig tych sit. Zatozono, iz jego przeznaczenie i zadania
wynikajg z potrzeb sit morskich, a jego system dowodzenia jest podsystemem w

systemie dowodzenia Marynarki Wojennej (MW).

Marynarka Wojenna RP moze uczestniczy¢ w operacjach sojuszniczych jak
rébwniez w operacjach typowo narodowych. Zespét autorski prowadzit badania

ukierunkowane przyjetym przedmiotem badan w tych dwoch aspektach.



OBSZAR BADAN

Marynarka Lotnictwo marynarki Lotnictwo SP Sojusz
Wojenna RP wojennej
Przeznaczenie Przeznaczenie i zadania Zadanie realizowane na Ustalenia
i zadania korzy$¢ sR morskich doktrynalne w
zakresie
dowodzenia
. . . . . lotnictwem w
Organizacja Organizacja System dowodzenia
operacjach
morskich

Relacje pomiedzy
System dowodzenia System dowodzenia systemem dowodzenia
lotnictwem SP a

lotnictwem MW

Zrédio: Zesp6t autorski, opracowanie wihasne.

Rys. 1. Obszar badan

W zwigzku z tym za przedmiot badan poczatkowo przyjeto dowodzenie

lotnictwem morskim™ - w ujeciu sojuszniczym i narodowym.

Po przeprowadzeniu badan wstepnych zespdt autorski doszedt do wniosku, iz
przedmiot badan nalezy nieco rozszerzy¢. Wynikalo to z wzajemnych relacji
komponentow prowadzacych operacje potgczone. Z przeprowadzonych analiz
wynikato, iz lotnictwo SP bedzie wykonywato zadania na korzys¢ sit morskich. Teza
ta jest prawdziwa zaréwno dla dziatann typowo narodowych (o charakterze lokalnego

konfliktu zbrojnego) jak réwniez dziatann w systemie sojuszniczym.

Dlatego tez watpliwosci zrodzone podczas badan wstepnych oraz
uzasadniona - zdaniem autoréw - potrzeba szczegbétowego zbadania pewnych
specyficznych rozwiazan sprawily, ze za przedmiot badan ostatecznie przyjeto
dowodzenie lotnictwem:

m  Marynarki Wojennej RP;

m  Sil Powietrznych RP;

Zespot autorski przyjat, iz terminy lotnictwo morskie lub lotnictwo marynarki wojennej sa tak samo
definiowane.



m  Sojuszu w operacjach morskich.

Poniewaz jest to znaczny obszar, zostal on zawezony do zatozen
teoretycznych (doktrynalnych), organizacyjnych, funkcjonalnych i rozwojowych.

Autorzy uznali za istotne postrzeganie lotnictwa Marynarki Wojennej RP
zaréwno przez pryzmat typowych dziatan na rzecz sit morskich jak réwniez operacji
potaczonych. Rozrdznienie to jest stosunkowo mato istotne na taktycznych
szczeblach dowodzenia, lecz nabiera wagi i znaczenia na szczeblach wyzszych, np.
na szczeblu operacyjnym. Schematycznie  przedmiot badann ilustruje
rys. 2.

zrédto: Zespot autorski, opracowanie wihasne.

Rys. 2. Przedmiot badan

Cel badan
Zatozonym celem badan byto:

» dokonanie identyfikacji aktualnego stanu dowodzenia lotnictwem Marynarki
Wojennej RP;

m wskazanie gtdwnych kierunkéw zmian w dowodzeniu lotnictwem Marynarki
Wojennej RP.

Tak sformutowany przedmiot oraz cele badan byly traktowane jako
zasadnicze wytyczne prowadzonych dociekann naukowych. Z metodologicznego
punktu widzenia nie wyczerpaty one wszystkich mozliwych wariantow podziatu celow
i okreslenia przedmiotu badan. Zaktadajgc jednak, ze w ramach danego tematu sg

one wystarczajace, w nhastepnej kolejnosci sprecyzowane zostaty problemy
badawcze.
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Gtébwny problem badawczy

Natura probleméw badawczych - w relacji do zalozonego celu - miata
charakter identyfikacyjny i interpretacyjny. Istota tych probleméw zostata wyrazona
pytaniem, jaki jest aktualny stan dowodzenia lotnictwem MW RP i w jakim kierunku

nalezy dalej zmierzac.

Problemy szczegb6towe

Biorgc pod uwage zarysowany obszar, przedmiot, cel i gtdbwny problem

badawczy sformutowano nastepujace problemy szczegdtowe:

1 Jaka jest rola Marynarki Wojennej RP w systemie obronnym panstwa i jakie

wynikaja z niej zadania dla lotnictwa morskiego?

2. Jakie sg specyficzne whasciwosci dziatania dla lotnictwa w obszarze bojowym

Morza Battyckiego ijak to wplywa na dowodzenie tym lotnictwem?

3. Jaki jest system dowodzenia MW RP ijakg cze$s¢ w tym systemie stanowi

podsystem dowodzenia lotnictwem?

4. Jakie sa relacje pomiedzy systemem dowodzenia LMW a systemem
dowodzenia SP RP?

5. Jakie sg rozwigzania w zakresie dowodzenia lotnictwem w operacjach

morskich Sojuszu?

6. Co nalezy zmieni¢ w dotychczasowych narodowych rozwigzaniach w zakresie

dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich?

Zadania badawcze

Wg ustalen autoréw, rozwigzaniem powyzszych problemow rokujgcym duze
nadzieje na sukces bylo zbudowanie solidnej kanwy do péZniejszych analiz, diagnoz
i wnioskowania. Za punkt wyjScia przyjeto role i zadania Marynarki Wojennej RP
wynikajaca z dostepnych dokumentéw normatywnych. Na tle roli i zadan MW RP
mozna bylo zbadaC zadania podlegtego jej lotnictwa, uwzgledniajac przy tym

specyficzny obszar bojowy jakim jest Morze Baltyckie. Kolejnym krokiem byto
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przebadanie systemu dowodzenia MW RP. Podsystemem w stosunku do tego

systemu jest system dowodzenia lotnictwem morskim.

W nastepnej kolejnosci przebadano problematyke z zakresu dowodzenia
lotnictwem biorgcym udziat w operacjach morskich wg ustalen doktrynalnych

Sojuszu.

Porzadkujac ten uklad zadan, otrzymamy klarowng liste czynnosci
badawczych. Przedstawiamy jg ponizej w porzadku odpowiadajgcym uktadowi

sprawozdania (studium), a nie w kolejnosci zrealizowanych zadan.
1 Zidentyfikowac role i zadania MW RP w systemie obronnym Panstwa.

2. Zbadac¢ system dowodzenia MW RP i na tym tle dokona¢ identyfikacji systemu

dowodzenia jej lotnictwem.

3. Dokona¢ identyfikacji obszaru bojowego Morza Baltyckiego i okresli¢ wptyw
specyficznych wlasciwosci tego obszaru na rozwigzania w zakresie

dowodzenia lotnictwem morskim.

4. Zbada¢ w oparciu o dokumenty normatywne poglady Sojuszu w zakresie

dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich.

5. Okresli¢ kierunki, w jakich nalezy zmierza¢ w zakresie dowodzenia lotnictwem

MW RP.

Metody badawcze

W procesie badawczym zastosowane zostaly r6znorodne metody badawcze.
Przy tym przyjeto paradygmat, czyli pewien wzorzec metodologiczny nauk, oparty na

podejsciu systemowym, charakteryzowanym przez nastepujace cechy:
m traktowanie badanego obiektu jako systemu;

m traktowanie danego systemu jako obiektu zlozonego z wzajemnie

powigzanych podsystemoéw;

m traktowanie danego systemu jako obiektu nalezacego do wiekszego systemu;
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m Swiadome postugiwanie sie modelem systemu, wyrazajacym okreslony aspekt
potrzeb (poznawczych Ilub praktycznych), ktérych zaspokojenie jest celem

badan systemowych”.

W procesie badawczym w pierwszej kolejnosci zastosowano klasyczne
teoretyczne i empiryczne metody badawcze. Wiodgcg metodg teoretyczng byta
analiza i krytyka piSmiennictwa, ktéra pozwolita ocenic literature przedmiotu. Synteza
oraz interpretacja logiczna postuzyly do wygenerowania wnioskow niezbednych do
realizacji kolejnych etapéw badan. Obserwacja naukowa spetniata role weryfikatora

tych wnioskow.

Przedstawione powyzej szczegdlowe problemy badawcze rozwigzano
metodami teoretycznymi poprzez analize prac naukowo-badawczych, doktryn,
dyrektyw, planoéw irozkazéw, z zastosowaniem analizy i syntezy jako Swiadomego
procesu myslowego, ukierunkowanego na wyodrebnienie, roztozenie badanego

obiektu na poszczegodlne skfadniki celem odrebnego zbadania.

Zatozenia i ograniczenia

Ponizsze ustalenia tworzg zbior podstawowych zalozen i ograniczeh

przyjetych w procesie badawczym;

m podstawowym zrddiem informacji o przedmiocie badan sg prace naukowo-
badawcze, podreczniki akademickie, raporty i sprawozdania, dokumenty
normatywne (doktrynalne) polskie i NATO z obszaru sit morskich oraz

rozwigzania praktyczne, odzwierciedlone w dokumentach operacyjnych;

m pomimo dostepu autoréw do dokumentéw o klauzuli tajnosci wykraczajgcej
poza ,zastrzezone”, informacje te nie mogly by¢é wykorzystane w formie
pierwotnej. W sytuacjach, gdy udokumentowanie prawidtowosci wnioskow

tego wymagato, podawane sg zZrédta uwiarygodniajgce wnioskowanie;

m Srodki ciezkosci badan systemu dowodzenia lotnictwem biorgcym udziat

w operacjach morskich ulokowano na szczeblach operacyjnych itaktycznych;

m duzym problemem wyniklym w toku badan, szczegdblnie dotkliwie

odczuwalnym w trakcie analiz problematyki zwiazanej z dowodzeniem

Sienkiewicz P., Podstawy teorii systeméw, Warszawa 1993, s. 15.
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Lotnictwem MW RP byla ograniczona ilos¢ dokumentéw normatywnych

traktujgcych o tej problematyce.

1.3. Przebieg badan

Na podstawowy zbiér literatury przedmiotu skiadajg sie dokumenty
0 charakterze naukowo-badawczym, operacyjnym i instrukcyjnym oraz sprawozdania
lraporty z dziatan zbrojnych ostatnich, znaczacych dla tematu badan konfliktow.

Zbiér dokumentéw zrédtowych mozna podzieli¢ na trzy podzbiory:

prace naukowo-badawcze, podreczniki akademickie, inne materiaty

teoretyczne;
m doktryny, porozumienia standaryzacyjne, dyrektywy, plany i instrukcje;
m raporty z dziatan i naukowe analizy konfliktow.

Ze wzgledu na przyjety uktad sprawozdania z badan, praktyczniejsza jest
agregacja materiatow zrédtowych wg kryterium wykorzystania w realizacji kolejnych

zadan badawczych.
Publikacje i dokumenty narodowe

Zbior publikacji narodowych dotykajacych problemu dowodzenia lotnictwem MW
RP jest bardzo ubogi, szczegdlnie prac naukowo-badawczych i materiatdw
akademickich. Skromne sa réwniez dokumentowane narodowe ustalenia praktyczne.
Informacje przekazywane o aktualnym stanie organizacji i proceséw dowodzenia sitami
zbrojnymi RP w operacjach narodowych sg fragmentaryczne i niespéjne. O ile kwestie
zwigzane z realizacjg zobowigzan sojuszniczych (jak cho¢by nasz wktad do NATINADS)
jest dokumentowany wymaganymi przez NATO planami, zarzadzeniami i instrukcjami, to
nie mozna tego powiedzie¢ o réwnie waznym obszarze obrony narodowej. Dostepne
materialy odzwierciedlajg raczej pobozne zyczenia politykdw i wyzszych dowddcéw, niz
stan faktyczny. Opis gtébwnych dokumentow oraz wynikajgcych z nich ustalen zawiera
tabela 1
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Tabela 1

Wybrane dokumenty narodowe

Autor, tytut

Sity morskie w operacjach
potaczonych, Andrzej Makowski
(kier.), AMW, Gdynia 2002

Lotnictwo wojskowe, podrecznik, R.

Szamanski (kier.)JAON, Warszawa
1998

Kontrola przestrzeni powietrznej w
strefie bojowej Morza Battyckiego,
W. Marud, AON, Warszawa 2002

Taktyka Marynarki Wojennej, R.
Miecznikowski, AMW, Gdynia 1996

Doktryna narodowa - operacje
potgczone (OP/01), Szt. Gen. 2002

Wspétdziatanie lotnictwa WLOP z
Marynarka Wojenna, wybrane
problemy, Z. Chojnacki, AON,
Warszawa 2001

Materiaty Dowddztwa WLOP, OOP
i ODN, Warszawa 2000

Stan obecny i perspektywy rozwoju
lotnictwa morskiego. Przeglad
Morski, Zeszyt 12, Gdynia 2003.

0Ogdlne wyniki badan
wspoiczesne poglady dotyczace operacji morskich
miejsce i rola MW RP w dziataniach potaczonych
dowodzenie sitami MW RP
identyfikacja lotnictwa morskiego

przeznaczenie i zadania lotnictwa morskiego

identyfikacja obszaru bojowego Morza Battyckiego

wptyw specyficznych wiasciwosci tego obszaru na
dowodzenie Lotnictwem MW

relacjie pomiedzy systemami dowodzenia SP i SM
w zakresie dowodzenia i kontroli przestrzeni
powietrznej

przeznaczenie, rola, zadania i organizacja sit
morskich w systemie bezpieczeristwa parstwa

uzycie komponentow w operacjach potaczonych

identyfikacja wspotdziatania i koordynacji dziatan
lotnictwa WLOP i MW

analiza dotyczgca przeznaczenia i zadan, struktury
organizacyjnej OOP i ODN

aktualny stan i perspektywy rozwoju lotnictwa
RP

Dokumenty NATO

Sposréd  dokumentdw NATO poczesne miejsce zajmujg dokumenty
doktrynalne opisujgce poglady, twierdzenia i zalozenia dotyczace uzycia sit morskich

i powietrznych w operacjach Sojuszu.

Nastepne w kolejnosci sa dyrektywy i rozporzadzenia wydawane przez
Komitet Wojskowy NATO, dowddztwa strategiczne, regionalne oraz sit powietrznych
i morskich. Do najwazniejszych z nich, wykorzystywanych w procesie badawczym

zliczono:
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Tabela 2,
Wybrane dokumenty NATO
Lp. Autor, tytut Ogolne wyniki badan
1 2 3
1, AJP-01(B), Allied Joint Doctrine. m zatozenia i zasady przygotowania  oraz
Ratification Draft 1, September prowadzenia operacji przez sity sojusznicze
2000 wszystkich rodzajow sit zbrojnych

m definicje, zasady dowodzenia, dyrektywy
kompetencyjne szczebli dowodzenia i

2, AJP-3, Allied Joint Operations. 3rd = zalozenia, zasady i procedury dowodzenia
Study Draft, January 2000 sojuszniczymi operacjami potgczonymi
m organizacja i kompetencje dowédztw
3 AJP-3.3.3, Air-Maritime m 0gdlne zatozenia koordynacji dziatari SM i SP
Coordination, Draft 1, October 2003 . . .
m definicie, zasady dowodzenia, kompetencje
szczebli dowodzenia

4, ATP-3.3.3.1, Air-Maritime m szczegOtowe procedury dowodzenia na szczeblach
Coordination Procedures, Draft 1, taktycznych ;
October 2003

5. MTP-I(D), Multinational Maritime m szczegOtowe procedury dowodzenia na szczeblach
tactical Instrucions and procedures, taktycznych w dziataniach sit morskich
January 2002

1.4. Baza znaczeniowo-pojeciowa

Przedmiotem badan jest dowodzenie lotnictwem morskim. Dekompozycja
przedmiotu badan na elementy skiadowe pozwolita na uszczego6towienie
rozpatrywanych probleméw. Zdaniem autoréw gtebszego wyjasnienia, a w zasadzie
zinterpretowania, jak sga one postrzegane w niniejszym opracowaniu, wymagaja

opisujgce przedmiot badan pojecia dowodzenie ilotnictwo morskie.

Dowodzenie

Wiekszos¢ teoretykOow wojskowych korzeni dowodzenia poszukuje w teorii
organizaciji i zarzadzania™. W literaturze przedmiotu rozwazania o dowodzeniu niemal

zawsze inicjujg definicje pojecia kierowania, czyli (...) sztuki realizowania czego$ za

Np. Mréz W., Zarys kierowania i organizacji pracy dowddczej i sztabowej. Sztab Generalny WP,
Warszawa 1978, s. 11.
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posrednictwem innych iudzP. Kierownicy osiggajg cele organizacji powodujgc
wykonanie potrzebnych zadan przez innych, nie zas droga wykonania ich przez nich
samych®. W kierowaniu wystepujg trzy skiadniki; podmiot kierowania - Kkierujacy,

przedmiot kierowania - kierowany i sprzezenie miedzy nimi". Podmiotem kierowania
jest zawsze cziowiek (dowddca), za$ przedmiotem kierowania moze by¢ cztowiek
(zesp6t ludzi), np. podwiladny lub rzecz, np. samolot. Sprzezeniem jest informacja

przechodzgca pomiedzy podmiotem a przedmiotem kierowania.

Dowodzenie jest uwazane za szczegélny rodzaj kierowania. Dotyczy ono
bowiem sit zbrojnych, zespotow ludzi uzbrojonych, zorganizowanych w pododdziaty,
jednostki, zwiazki taktyczne i operacyjne, jak réwniez dlatego, ze proces kierowania
odbywa sie w charakterystycznych warunkach wojskowej dyscypliny, najsurowszego
z rygoréw spotecznych, a takze w obliczu zjawisk pola walki, pola bitwy, zjawisk

wywotujgcych najwyzsze napiecie ludzkich sit fizycznych i duchowych®.

W literaturze przedmiotu mozna sie doszukaé co najmniej kilku definicji
dowodzenia. Np. wg Leksykonu wiedzy wojskowej dowodzenie postawione jest na
rowni z kierowaniem wojskami (szczegolny rodzaj kierowania) i definiowane jako (...)
catoksztalt celowej dziatalno$ci dowddcy i sztabu realizowanej w ramach
okreslonego systemu kierowania, zapewniajacej wysoka gotowos$¢ bojowa i wtasciwe
przygotowanie wojsk do jak najlepszego osiggniecia celéw walki, bitwy lub operaciji.
Zapewnia ono sprawne wypracowanie decyzji, we wlasciwym czasie postawienie
zadan bojowych, organizowanie i utrzymanie wspoldziatania oraz bojowego Iub

operacyjnego zabezpieczenia dziatah a takze kontrole wykonania

Dowodzenie, w znaczeniu szerokim, jest teorig (naukg), stanowigca dziat
sztuki wojennej, przenikajaca kazdg z podstawowych jej czesci (taktyke, sztuke
operacyjna i strategie). Przedmiotem badan teorii dowodzenia jest system
dowodzenia sitami zbrojnymi jako cato$¢ oraz sktadajace sie nan wspoizalezne
podsystemy dowodzenia poszczegélnych rodzajow sit  zbrojnych, zwiazkéw
operacyjnych i taktycznych, oddziatéw, itp. W waskim znaczeniu to hierarchicznie

uporzadkowany proces oddziatywania dowo6dcéw na podlegte im jednostki wojskowe.

~ Stoner J., Wankel Ch., Kierowanie, PWE, Warszawa 1996, s. 2.

ATamze, s. 23.

AMréz W., wyd. cyt., s. 12.

®Aponowicz A., Doiyodzec/e, Wydawnictwo MON, Warszawa 1961, s. 3.

" Leksykon Wiedzy Wojskowej, Wydawnictwo MON, Warszawa 1978. s. 90.
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Z reguly poprzez decyzje, rozkazy, lub zarzgadzenia - wynikajgce z rozwigzywania w
spos6b tworczy probleméw (zadan) dotyczacych fgcznie i kazdej z osobna
podstawowych funkcji (tj. planowania dziatan na podstawie prognoz, organizowania,
motywowania i kontroli) w zakresie kazdej dziedziny sktadajgcej sie na gotowosc

bojowg wojsk oraz prowadzenie walki zbrojnej®.

Obowigzujgce o0g6lne definicje dowodzenia stanowity podstawe do
definiowania dowodzenia lotnictwem jako (...) ukierunkowanej dziatalnosci dowd6dcow
pododdziatéw, oddziatdw i zwigzkdéw (taktycznych i operacyjnych) lotnictwa (jak
rowniez 0sOb dziatajgcych w ich imieniu), majgca na celu utrzymanie podlegtych
wojsk v ciggtej gotowosci i zdolnosSci bojowej, przygotowanie ich do dziatan
bojowych oraz kierowanie nimi w czasie ich prowadzenia™ Definicja ta jest
prawdziwa tylko wtedy, gdy struktura organizacyjna sit odpowiada strukturze

dowodzenia.

Do tej definicji nawigzuje Regulamin dziatan taktycznych sit powietrznych
okreslajac dowodzenie jako (..) dzialalnos¢ majgcg na celu utrzymanie wojsk
w ciagtej gotowosci i zdolnosci bojowej, przygotowanie walki oraz kierowanie

wojskami w czasie jej prowadzenia ™

Nieco inny poglad na istote dowodzenia prezentowany jest w wydawnictwach
normatywnych NATO. AJP-3.3 definiuje dowodzenie jako (...) uprawnienie dowddcy
wykorzystywane w celu kierowania, koordynacji i kontroli sit zbrojnych™. W ten sam

sposOb dowodzenie objasniane jest w Stowniku terminéw i definicji NATOM

W AJP-01(B) stwierdzono, iz terminy dowodzenie (Command) i kierowanie

(Contro)™ sa nierozerwalnie zwigzane ze soba i wystepuja regularnie razem -

Koziot J., Metodologiczne aspekty A.dowodzenia obrona powietrzng, AON, Warszawa 1995, s. 22.

Machura J., Kielan Z., Janicki, Dowodzenie lotnictwem. Cz. 1 Zasady, formy i metody dowodzenia
lotnictwem, ASG WP, Warszawa 1986, s. 10.

Regulamin dziatan taktycznych SR, Dowddztwo WLOP, Warszawa 1996, s. 105.
AJP-3.3, Joint Air and Space Operations Doctrine, NATO, MAS 1999, s. 3-1.

AAP-6U, Stownik termindéw i definicji NATO, Ministerstwo Obrony Narodowej, Warszawa 1998, s.
73.

Jak dotychczas w literaturze polskojezycznej nie ma jednoznacznosci w ttumaczeniu angielskiego
pojecia ,control’. Réwnie czesto uzywane jest ,kierowanie", ,zarzadzanie" jak i ..kontrola".
Wymienione pojecia majg swoich zwolennikéw i przeciwnikow nie tylko wsréd publicystow
wojskowych, ale i cywilnych. Glos w tej sprawie zabral takze prof. Tadeusz Kotarbinski,
wprowadzajac pojecie trzecie - ,dozor wladczy". W dziele Ontologia. teoria poznania i metodologia
nauk napisat: ,(..) uderza niejednego polskiego czytelnika angielskich artykutéw politycznych i
ekonomicznych trudny do zrozumienia zrazu uzytek stowa ,contro!" (lub niewolniczych przekfadach
stowa kontrola). Chcac dociec jego wiasciwego sensu, dobrze jest zestawi¢ szereg zdan, w ktdrych
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jednak nie sg to synonimy. UsSciSlajac, mozemy zatem stwierdzi¢, iz dowodzenie
lotnictwem jest witadza prawnie nabytg przez wyznaczonych ludzi - dowddcow.
Mozna je opisa¢ jako proces, za pomoca ktérego dowddca wraza swojg wole
i zamiary w stosunku do podwiadnych w celu uruchomienia okreslonego dziatania.

Obejmuje ono wtadze i odpowiedzialnos¢ dowddcy za podejmowane decyzje'™'.

Z kolei wiladza jest okreSlana jako {..) stosunek pomiedzy dwiema
jednostkami, miedzy jednostka i grupa lub miedzy grupami, polegajacy na tym. ze
jedna ze stron moze w spos6b trwaly i uprawniony zmuszaé strone druga do

okreslonego postepowania, posiada tez srodki do kontroli tego postepowania'.

Kierowanie (Control), wg AJP-01 jest (...) wtadzg czynnie praktykowang przez
dowddce. Jest to proces, za pomoca ktdrego dowddca, wspomagany przez swoj

sztab, organizuje, zarzadza i koordynuje dziataniami przydzielonych mu sil'A.

Z przytoczonych definicji mimo réznic miedzy nimi mozna wysnu¢ wniosek, iz
w zasadzie wszystkie przywotane tutaj sformutowania wigzg sie z wiladza, jaka
posiadaja dowddcy. Wiadza ta pozwala na podporzgdkowanie podwitadnych dla
zrealizowania wspolnych celéw. Celem za$ jest wykonanie okreslonego zadania
bojowego - zarébwno w okresie pokoju, kryzysu jak i wojny. Dowddca odpowiada za
sity, ktore sa wydzielone do wykonania zadania - za ich gotowosS¢ bojowg
i przygotowanie do walki w my$l podjetej przez niego decyzji. Aby te dziatania byly
racjonalne, muszg by¢ odpowiednio zaplanowane, zgodnie z decyzjg dowddcy. Obok
przygotowania dziatan niezwykle wazne jest tez monitorowanie i wptywanie na ich

przebieg w trakcie walki.

Dotychczasowa definicja dowodzenia lotnictwem, ktéra miata zastosowanie

w lotnictwie polskim, ogranicza sie do prowadzenia dziatann bojowych w okresie

jest ono uzyte i prébowac takiej definicji, ktéra by odpowiadata wszystkim tym zdaniom. Okaze sie,
ze ,control” to tyle, co ,dozor witadczy”. Zob.: Ontologia, teoria poznania i metodologia nauk.
Wroctaw 1993, s. 296.

Natomiast Rada ds. Terminologii Wojskowej jak i Podkomisja Wojskowej Komisji Normalizacyjnej
ds. Terminologii Wojskowej w polskojezycznej wersji APP-6(2000)PL, Stownik termindw i definicji
NATO, zalecanej przez Sekretarza Stanu - | Zastepce Ministra Obrony Narodowej do stosowania w
jednostkach organizacyjnych resortu Obrony Narodowej, uzywa nazw ,dowodzenie" na oznaczenie
angielskiego ,command and control”, ,kontrola operacyjna” na ,operational control" i kontrola
taktyczna” na tactical control’. Regutg jest, ze w zwrotach z pojeciem ,control" jest zazwyczaj
poszukiwany najblizszy mu analog polskojezyczny, np. ,centralized control" ttumaczone jest jako
LScentralizowane dowodzenie", ale tak samo ttumaczone jest ,centralized command".

" AJP-01 (B) Allied Joint Doctrine, NATO, MAS 2000, 4-1.
Mala encyklopedia powszechna PWN, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 1997, s. 1153.
AJP-01(B)..., s. 14
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wojny, natomiast lotnictwo wykonuje zadania bojowe nawet w okresie pokojowym.
Dlatego w obecnej rzeczywistosci nie nalezy zaweza¢ dowodzenia wylgcznie do
okresu wojennego. Takiego zawezenia unikajg definicje dowodzenia przyjete w AJP-
3.3 i AJP-01(B. Nalezy zaznaczy¢, ze ws$rdod dokumentéw normatywnych tylko
w AJP-01(B) podkreSla sie odpowiedzialno$¢ podmiotu decyzyjnego za skutki
podjetych decyzji. Najbardziej popularne rozumienie odpowiedzialnosci, to
konsekwencje niedopetnienia obowigzku plyngcego z norm moralnych, etycznych
politycznych, zwyczajowych Ilub prawnych. Ogdlnie rzecz biorgc trafnym jest
stwierdzenie: ,gdzie decyzja, tam odpowiedzialno$¢”. Czyni to dowddce
podejmujacego decyzje odpowiedzialnym za jej efekty - jest to zgodne z zasada

jednoosobowego dowodzenia™.

W wyniku analizy przytoczonych definicji zesp6t autorski przyjat, iz
dowodzenie lotnictwem nalezy rozumie¢ jako wiadze prawnie nadang, realizowang
w strukturach i systemie dowodzenia lotnictwem, pozwalajgca narzuci¢ swojg
wole izamiary podwladnym w celu uruchomienia okreslonego dziatania.
Odbywa sie ono w okresie pokoju, zagrozenia i wojny. Obejmuje ono réwniez

odpowiedzialno$¢ dowddcy za podjete decyzje

Na podstawie analizy literatury nie mozna jednoznacznie oceni¢ zaleznoSci
kierowania i dowodzenia. Niemniej jednak zesp6t autorski sklania sie ku tym

teoretykom, ktérzy dowodzenie postrzegajg jako specyficzng forme kierowania’”.

Z punktu widzenia tematu studium waznym bylo zdefiniowanie pojecia
procedura dowodzenia. W Stowniku wyrazéw obcych wydanym przez PWN pojecie
procedura definiowane jest jako (...) sposéb prowadzenia, zalatwiania jakiej$ sprawy:
tok, tryb, przebieg czego$, sposdb postepowania®™ W ten sam sposéb pojecie to

wyjasnia Mata Encyklopedia Powszechna PWN™\.

W Stowniku termindw i definicji NATO oraz Leksykonie wiedzy wojskowej brak
jest zdefiniowania tego terminu. W AAP-6™ przy definicji systemu dowodzenia,
kierowania i obiegu informacji dodawane jest stwierdzenie, iz w system ten wchodzg

réwniez procedury dziatania.

Koziot J., Metodologiczne...., s.23.

Np. Mréz W., Aponowicz A.

Stownik Wyrazéw Obcych, PWN, Warszawa 1997, s. 899.

Mata Encyklopedia Powszechna PWN, PWN, Warszawa 1997, s. 844,
* AAP-6..., s. 74.
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Biorgc pod uwage powyzsze analizy zespdt autorski ustalit, iz procedura
dowodzenia jest to adekwatny do zaistniatej sytuacji (operacyjnej i taktycznej)
spos6b postepowania organu dowodzenia zmierzajacy do osiggniecia
oczekiwanego stanu rzeczy. Jest to spos6b sformalizowany, ujety
w odpowiednie regulaminy i instrukcje. W zaleznosci od szczebla dowodzenia
nalezy wyr6zni¢ procedury strategiczne, operacyjne i taktyczne. Procedury
dowodzenia na szczeblu taktycznym sg sposobem postepowania organow
dowodzenia zmierzajacym do wykonania postawionego zadania. Zasadniczym
warunkiem zadziatania procedury dowodzenia w okre$lonych sytuacjach taktycznych

jest niezawodny obieg informacji pomiedzy elementami systemu dowodzenia.

Lotnictwo Marynarki Wojennej (Lotnictwo Morskie)™

W Swiadomosci osdb zainteresowanych problematykg aeronautyki lotnictwo

marynarki wojennej kojarzy sie z walkg na obszarami morskimi.

Lotnictwo Marynarki Wojennej (Lotnictwo Morskie - LMor) to obecnie rodzaj
lotnictwa  wojskowego  podporzadkowany dowddztwu  marynarki  wojennej.
Przeznaczone jest do wsparcia dziatan sit morskich na morzach i oceanach oraz na
wybrzezu, ostony ugrupowan marynarki oraz do wykonywania samodzielnych zadan
(rozpoznanie, niszczenie okretdéw podwodnych i nawodnych itp.). LMor wspétdziata
rowniez z innymi rodzajami lotnictwa i sit zbrojnych, dziatajagcymi na kierunku
nadmorskim. W sklad tego lotnictwa wchodzi lotnictwo bojowe (bombowe,
mysliwsko-bombowe, szturmowe, mysliwskie, zwalczania okretow podwodnych,
rozpoznawcze i patrolowe, wielozadaniowe lotnictwo $miglowcowe) i lotnictwo
pomocnicze (transportowe, walki radioelektronicznej, tankowania powietrznego,
dowodzenia, tralowania min, ratownicze, tacznikowe i sanitarne). Rozrdznia sie LMor
bazujace na ladzie i lotnictwo pokladowe bazujgce na lotniskowcach i innych

okretach™,

W zwigzku z rewolucjg naukowo-techniczng i na bazie doswiadczen Il wojny
Swiatowej daje sie zaobserwowacé burzliwy rozwéj, wdrazanie i opanowanie nowej

techniki lotniczej i uzbrojenia, ktére czynig ze wspédiczesnego lotnictwa morskiego

w literaturze przedmiotu te dwie nazwy oznaczaja to samo.

ZOB.; Leksykon wiedzy wojskowej, Wyd. MON, Warszawa 1979, s. 194, Szymanski R. (kier. zesp),
Lotnictwo wojskowe. Podrecznik, AON, Warszawa 1998, s. 272.
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catkowicie nowy rodzaj sit, niepodobny do lotnictwa II wojny Swiatowej. Aktualnie
lotnictwo morskie charakteryzuje sie wysokim poziomem efektywnosci bojowej, dzieki
dysponowaniu odpowiednio wyposazonymi samolotami ($Smigtowcami) i szerokim
arsenatem srodkow razenia, zwlaszcza kierowanego o duzym zasiegu. Zgodnie ze
swoim zasadniczym przeznaczeniem, lotnictwo morskie moze wykonywac

nastepujace zadania podstawowe’™*";

* poszukiwanie i niszczenie rakietowych wielozadaniowych  okretow

podwodnych przeciwnika;

e niszczenia  lotniskowcow i innych  wiekszych okretbw  bojowych

(transportowcow) przeciwnika - nosicieli uzbrojenia rakietowo-jadrowego;
* niszczenie sit mogacych zwalczac okrety podwodne;

* niszczenie zgrupowan desantowych w rejonach formowania, na przejsciu

morzem i podczas lagdowania desantu;
» dezorganizacja morskiej (oceanicznej) komunikacji przeciwnika;

e niszczenie okretowych grup rakietowo-artyleryjskich przeciwnika, ostaniajgcych

i wspierajgcych jego desanty lub zagrazajgcych wiasnym sitom morskim.
» zabezpieczenie rozwiniecia i dziatan wilasnych sit morskich;

* prowadzenie rozpoznania powietrznego, naprowadzanie i wskazywanie celow

sitom morskim i innym rodzajom sit zbrojnych.

Oprocz zadan podstawowych lotnictwo morskie moze wykonywac szereg

zadan dodatkowych:

* niszczenie baz morskich i portbw oraz znajdujacych sie w nich okretéw

i statkow, a takze innych obiektéw brzegowych;

* niszczenie i obezwiadnienie obiektow wchodzgcych w sklad systemu obrony
przeciwlotniczej przeciwnika w pasie przelotu lotnictwa, osrodkow
i posterunkéw kierowania i naprowadzania lotnictwa, niszczenia okretéw dozoru

radiolokacyjnego, samolotéw na lotniskach i innych.

» zabezpieczenie lagdowania desantéw morskich i wspoétdziatanie z wojskami

ladowymi na kierunkach nadmorskich;

Whnuczynski W., Badenski Z., Taktyka lotnictwa Morskiego cz.1. WSMW, Gdynia 1983.
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e obrona wlasnych komunikacji morskich;

» wystawienie zagrod minowych;

e poszukiwanie itralowanie min;

e prowadzenie rozpoznania skazen chemicznych i promieniotwérczych;
e transport powietrzny.

Wymienione zadania lotnictwo morskie wykonuje samodzielnie Ilub we
wspotdziataniu z innymi rodzajami sit marynarki wojennej i sit zbrojnych. Konkretna
tre$¢ zadan lotnictwa morskiego bedzie zaleze¢ od zadan stojgcych przed marynarkg
wojenng w calosci, stanu i oczekiwanego charakteru dziatan sit morskich

przeciwnika, mozliwosci sit i sSrodkow lotnictwa w konkretnych warunkach.

Ze wszystkich zadan, stojgcych przed lotnictwem morskim w dziataniach na
zamknietym morskim TDW, do najwazniejszych nalezy zaliczy¢ te, ktére zwigzane sg
ze zdobyciem panowania na morzu, tzn. zwalczania okretdw podwodnych,
zgrupowan okretéw, konwojow, zespotdw desantowych, matych i szybkich celow

nawodnych, wystawianie zagréd minowych i prowadzenie rozpoznania powietrznego.

W Swietle dostepnych dokumentéw normatywnych (narodowych - Regulamin
Dziatan SP DD/3.3 i sojuszniczych np. AJP-3.3) nalezy stwierdzi¢, iz zadania te
moga by¢ realizowane jedynie w przypadku uzyskania przez sity morskie
panowania w powietrzu w rejonie prowadzonej operacji. Giébwnym wykonawcg
tego zadania bedzie lotnictwo morskie wyposazone w odpowiedni do tego zadania
typ samolotu. R6znorodnos¢ zadan stojgcych przed lotnictwem morskim wymaga
zastosowania réznorodnych sit i Srodkéw bojowych. Mozna obecnie zauwazy¢
tendencje do stosowania w lotnictwie morskim samolotéw wielozadaniowych, ktére
w zaleznosci od przenoszonego wariantu uzbrojenia mogg realizowac¢ okreslone
zadania np. walke o przewage w przestrzeni powietrznej w rejonie prowadzonej

operacji morskiej.

Lotnictwo bombowe stanowi gtéwng site uderzeniowg lotnictwa marynarki
wojennej i jest przeznaczone do wykonywania atakow rakietowo-bombowych na
obiekty morskie i lagdowe (brzegowe). Wyposazone jest w samoloty bombowe
Sredniego i dalekiego zasiegu uzbrojone w pociski rakietowe i bomby kierowanie,
bomby klasyczne swobodnie spadajgce (miny) lub tadunki nuklearne. Lotnictwo to
operuje z baz ladowych. Dzi$§ morskimi samolotami bombowymi dalekiego zasiegu

dysponuja jedynie Chiny i Rosja. Stanowig one ekwiwalent zachodnich
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lotniskowcowych zespotoéw okretowych. W Rosji dla samolotéw tej klasy stosuje sie
tez oryginalng, nigdzie indziej nie spotykang nazwe - morskie lotnictwo nosicieli

rakiet (morskie lotnictwo rakietowe).

Lotnictwo mysliwsko-bombowe przeznaczone jest do zwalczania celéw
morskich i obiektéw naziemnych. Jego mozliwosci uderzeniowe, przy analogicznym
uzbrojeniu, sg obecnie zblizone do S$redniego lotnictwa bombowego. Z reguty
charakteryzuje je jedynie przy tym nieco mniejszy taktyczny promien dziatania. Przy
uzbrojeniu w $rodki walki ,powietrze-powietrze” moze by¢ natomiast dodatkowo
uzyte do zwalczania celéw powietrznych. Stanowi obecnie, ze wzgledu na swojg
uniwersalno$¢, podstawe potencjalu uderzeniowego na lotniskowcach i z baz
brzegowych w panstwach o ograniczonych aspiracjach i mozliwosciach

ekonomicznych.

Lotnictwo szturmowe przeznaczone jest do zwalczania matych obiektow
morskich i bezposredniego wsparcia ogniowego wojsk w morskich operacjach
desantowych. Dzi§ dysponuje nim przede wszystkim piechota morska Standéw
Zjednoczonych (USMC) w postaci samolotéw pionowego startu i lgdowania
AV-8Harrier. Samoloty te, w stosunkowo niewielkiej ilosci eksploatowane sg z
lotniskowcéw brytyjskich, lotniskowca hiszpanskiego i indyjskiego. Inne panstwa z
przyczyn ekonomicznych, zadania te scedowaly na lotnictwo mysliwsko-bombowe i
wielozadaniowe lotnictwo Smigtowcowe ze skiladu sit powietrznych i lotnictwa wojsk

ladowych.

Lotnictwo mysliwskie stanowi podstawowy i najbardziej manewrowy
element OP marynarki wojennej. Przeznaczone jest do niszczenia $rodkéw napadu
i rozpoznania powietrznego na dalekich podejSciach do bronionego akwenu
(obszaru) dziatah wilasnej floty, obrony obiektbw nad swoim terenem oraz
ubezpieczania dziatan bojowych floty i wtasnego lotnictwa przed atakami lotnictwa
przeciwnika. W ramach OP dziala samodzielnie lub wspéidziata z naziemnymi

(okretowymi) Srodkami OPL.

Lotnictwo zwalczania okretéw podwodnych skitada sie ze specjalnych
samolotow, wodnosamolotow i Smiglowcow wyposazonych w stacje radiolokacyjne,
hydrolokatory, boje radiohydroakustyczne, wykrywacze magnetyczne i inne stacje
stuzace do wykrywania okretéw podwodnych przeciwnika w dowolnym potozeniu
nawodnym i podwodnym oraz odpowiednie $rodki do ich niszczenia (bomby

glebinowe, rakieto-torpedy, torpedy itd.). Lotnictwo to podczas wykonywania zadan
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bojowych SciSle wspéidziata z okretowymi grupami poszukujgco-uderzeniowymi.
Dzieli sie na lotnictwo bliskiego, Sredniego i dalekiego zasiegu. Lotnictwo zwalczania
okretéw podwodnych Sredniego i dalekiego zasiegu jest z reguly bazowania
ladowego (Tu-142, P-3 Orion, Nimrod, W#-38, Atlantic itd.). W wiekszosci panstw
przejeto ono dzi§ tez i zadania samolotow bombowych $redniego i dalekiego
zasiegu. Natomiast lotnictwo zwalczania okretéw podwodnych bliskiego zasiegu
wyposazone jest gtbwnie w Smigtowce przeznaczone do realizacji tych wiasnie
zadan, masowo wystepuje na poktadach okretéw i w bazach brzegowych (Mi-14, SH-
60, Sea King, Sea Lynx itd.).

Lotnictwo rozpoznawcze i patrolowe jest przeznaczone do prowadzenia
rozpoznania powietrznego, wykrywania obiektow latajgcych i pilywajgcych
przeciwnika, ostrzegania i naprowadzania na cel wtasnych samolotéw i jednostek
ptywajacych, prowadzenia zwiadu i rozpoznania fotograficznego. Dysponuje
samolotami dalekiego, $redniego i bliskiego zasiegu, wyposazonymi w namiarowg
aparature elektroniczng i urzadzenia radiolokacyjne. Do zadan rozpoznawczych
i patrolowych wykorzystuje sie tu takze w szerokim zakresie $migtowce. Smigtowce
czesto oprocz zadah rozpoznawczych realizujg wskazywanie obiektow nawodnych
przeciwnika brzegowym bateriom rakiet przeciwokretowych, oraz okretom
rakietowym a takze korygujga komendami radiowymi ich tor lotu. Takg sama
procedure moga realizowa¢ zwykle samoloty rozpoznawcze i patrolowe Sredniego
i dalekiego zasiegu, ale w tym wypadku odpalenie rakiet przeciwokretowych odbywa
sie z poktadow duzych okretéw rakietowych, w tym podwodnych. Oddzielng grupe
stanowig samoloty i $miglowce przeznaczone do wczeshego wykrywania
przeciwnika powietrznego i ostrzegania zgrupowan floty oraz kierowania dziataniami

lotnictwa mysliwskiego.

Lotnictwo specjalne (pomocnicze) zorganizowane jest w oddzialy
i pododdzialy przeznaczone do transportu, walki elektronicznej, tankowania

w powietrzu, tratowania min, ratownictwa, tgcznosci i dowodzenia itd.

Identyfikacja systemowa dowodzenia lotnictwem morskim

Przyjety przez autorbw wzorzec metodologiczny nauk, oparty na podejsciu
systemowym wskazuje na to, ze dowodzenie LMor. bedzie postrzegane przez

pryzmat podejscia systemowego.
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Na uzytek prowadzonych badan autorzy przyjeli popularng w Srodowisku
akademickim AON definicje systemu sformutowang przez prof. Piotra Sienkiewicza.
System jest pojeciem desygnujacym pewng cato$¢ tworzonag przez okreslony zbiér
obiektow (elementéw) i powigzan (relacji) miedzy nimi, rozpatrywang z okreslonego

punktu widzenia (aspektu) badan™.

W wyniku analizy literatury przedmiotu autorzy ustalili, ze definicje systemu
dowodzenia sa bardzo podobne. W przywotlywanym Leksykonie wiedzy wojskowej
czytamy, ze (...) system dowodzenia stanowi uporzgdkowany zgodnie z zasadami
sztuki wojennej, zbior dowodztw wraz z technicznymi Srodkami dowodzenia,
powigzanych pod wzgledem funkcjonalnym, informacyjnym, technicznym,

zapewniajgcych wykonanie zadan bojowych (osiggniecie celéw walki, operacji)™.

Wedtug dotychczasowych ustalen w lotnictwie polskim przyjeto, iz pod
pojeciem system dowodzenia lotnictwem nalezy rozumieé (...) zestawiony w mys$l
obowigzujacych ustalen w uporzadkowang catosé (strukture, model) zespél organéw
dowodzenia, sprzezonych ze sobag informacyjnie i zapewniajgcych podejmowanie
stosownych  decyzji na  wszystkich szczeblach  dowodzenia lotnictwem,
przekazywanie ich do wykonawcéw oraz sprawna, terminowg i bezwzgledng ich

realizacje™.

Natomiast wg stownika AAP-6(U), system dowodzenia, Kkierowania
i informatyzacji jest to (...) zintegrowany system obejmujacy zasady i procedury
dziatania, strukture organizacyjna, personel, sprzet, obiekty oraz linie tgcznosci
zapewniajacy terminowe dostarczanie wladzom wszystkich szczebli odpowiednich

danych niezbednych do planowania, kierowania i kontroli ich dzialania™.

Zakiladajgc, ze zawarte w definicji pierwszej (...) uporzadkowanie wg zasad
sztuki wojennej (..) oraz zaczerpniete z drugiej (...) zestawienie w mys$l
obowigzujgcych ustalen (...) jest tozsame z (..) zasadami i procedurami (...)
w definicji trzeciej, to istota powyzszych definicji pozostaje taka sama. Trudno
oceni¢, ktéra z nich jest najblizsza systemowemu ujeciu dowodzenia, w ktérym to
pojecie dowodzenie powinno by¢ tozsame znaczeniowo i zakresowe z pojeciem

system dowodzenia. Réznica miedzy nimi ma charakter metodologiczny wskazujacy

Tamze, s. 15.

Sienkiewicz P., Inzynieria systemoOw kierowania, Warszawa 1988, s. 238.
s Machura J., Kielan Z., Janicki A., s. 16.

AAP-6(U)..., s. 74.
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na to, ze dowodzenie jest postrzegane przez pryzmat podejScia systemowego,
przede wszystkim w plaszczyZznie morfologicznej, funkcjonalnej i dynamicznej

(rozwojowej).

Uwzgledniajgc definicje systemu prof. P. Sienkiewicza, dowodzenie

lotnictwem mysliwskim w ujeciu systemowym mozna okresli¢ w ponizszy sposob.

System dowodzenia Lotnictwem Marynarki Wojennej (lotnictwem morskim) jest pewng
catoscig wyrdzniona z otoczenia (systemu dowodzenia sitami morskimi) - obiektem
ztozonym z zasad, procedur, jednostek, personelu, urzadzen i wszelkich relacji miedzy
nimi, przeznaczony do planowania, organizowania, kierowania realizacjg zadan i kontroli

dziatan LMW.

Na system dowodzenia Marynarki Wojennej, z ktérego wyrdzniono system

dowodzenia LMor, skiadajg sie podsystemy;
m teorii, doktryn i procedur;
m organow dowodzenia:
m 13cznosci, informatyzacji i automatyzacji dowodzenia;

m obserwacji i nadzoru obszaru morskiego i przestrzeni powietrznej nad tym

obszarem.

Obiekty elementarne systemu dowodzenia LMor. sga wyr6ézniane z tych
podsystemow. Celem tego systemu jest uzyskanie przewagi nad przeciwnikiem
w obszarze dziatarn bojowych, a w perspektywie zdominowanie i pobicie przeciwnika
na morzu i w przestrzeni powietrznej obszaru dziatan bojowych Marynarki Wojennej.
W celu wyrazona jest istota systemu - cecha systemowa™ - ktdra sprawia, ze zbior

elementéw go tworzacych mozna nazwac systemem.

Problemy rozwigzywane w systemie dowodzenia LMor. dotyczg przede
wszystkim organizacji dziatania zmierzajgcego do osiagniecia celu dowodzenia.

Mozna je podzieli¢ na:

m problemy informacyjne (zdobywanie informacji o zasobach, otoczeniu,

realizowanych dziataniach itp.);

»Cecha systemowa to taka wtasnos¢, ktora charakteryzuje system jako catosé¢, lecz ktérej nie majg
elementy systemu. Jest ona warunkiem koniecznym i dostatecznym powstania systemu”, zob.:
Sienkiewicz P ., Inzynieria..., s. 57.
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m decyzyjne (dokonywanie  Swiadomych  wyboréw i  rozwigzywanie
szczegbtowych zadan zwigzanych z racjonalizacjg organizacji dziatan);

m realizacyjne (powstajagce w trakcie wykonywania powzietych decyzji
i zwigzane z zapewnieniem ich realizacji zgodnie z wolg podmiotu

i wymaganiami zawartymi w decyzjach nadrzednych).

Przedstawiony zbiér rozpatrywanych problemoéw jest wlasciwy dla systemoéw
kierowania, wewnatrz ktérych zachodza procesy informowania i decydowania,

realizowane przez analogiczne podsystemy (rys. 3).

zrédio: Sienkiewicz P., ,Inzynieria systemow kierowania”. Warszawa 1988, s. 157.

Rys. 3. Ogolny model systemu kierowania
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Terminy uzupetniajgce

Ponizsze terminy uzupetniajg zbiér kategorii opisujacych zjawiska zwigzane

z problemem badarn *

Cel dziatania - okreslony przedmiotowo i podmiotowo przyszly pozgdany stan
lub rezultat dziatania jednostki lub organizacji (systemu), mozliwy i przewidziany do
osiggniecia w terminie lub okresie mieszczacym sie w przedziale czasu objetym
planem dziatania. Wedlug J. Zieleniewskiego (...) cel dziatania, to dotyczacy
przysztosci, antycypowany przez podmiot dzialajgcy, stan jakich$ rzeczy pod
pewnymi wzgledami, ktory jest dla podmiotu dziatajgcego pod jakim$ wzgledem
cenny (pozadany), wyznacza kierunek i strukture jego dziatania zmierzajgcego do

spowodowania lub utrzymania tego stanu rzeczy™.

Doktryna - ogot zatozen, twierdzen, przekonan z okreSlonej dziedziny.
Dokument zawierajacy zbiér pogladéw, teorii, praw lub zasad dotyczacych danej

dziedziny naukowej lub dziatalnosSci.

Dokumenty dyrektywne - rodzaj dokumentéw dowodzenia stuzgcych do
przekazania wynikéw planowania podwtadnym. Do dokumentéw tych zaliczamy;

dyrektywy, rozkazy, zarzadzenia.

Dowodztwo - zespdt osob funkcyjnych i komorek organizacyjnych, przy
pomocy ktérego dowddca dowodzi podlegtymi wojskami (jednostkami). W skiad
dowobdztwa wchodzi dowddca, grupa dowodcey (jego zastepcy oraz wybrane komorki

funkcjonalne) oraz sztab.

Funkcje dowodzenia - to kompleks zadan i przedsiewzie¢ zaktadanych Ilub
rzeczywistych, realizowanych przez poszczegdlne osoby funkcyjne lub komorki
organizacyjne w ramach dowodzenia. Do zasadniczych funkcji dowodzenia zaliczane
jest: planowanie, organizowanie, pobudzanie (motywowanie) i kontrola. Natomiast do

funkcji regulacyjnych zaliczane jest: decydowanie, koordynowanie i informowanie.

Grupa dowddcy - element struktury dowodztwa, w sktad ktérego wchodzg
osoby funkcyjne (zastepcy dowddcy) i szefowie komérek organizacyjnych, z ktorymi
bezposrednio pracuje dowddca (wydziat prawny, budzetu i finanséw i innych

w zaleznosci od struktury danego dowdédztwa).

% Podstawowym Zrédiem zebranych definicji i okresSlen jest; Strzoda M.,. Prusinski N, wyd. cyt.

W przypadku innych zrédel, podany jest tytut publikacji, z ktérej definicje zaczerpnieto.
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Grupa gtéwna (grupa koordynacyjna) - element struktury sztabu, w skiad
ktérego wchodzg zasadnicze komérki organizacyjne odpowiadajgce za poszczeg6lne
dzialy dowodzenia; w zaleznosci od miejsca dowodztwa w strukturze sit zbrojnych sag
to departamenty, zarzady, wydzialy, oddzialy lub sekcje oznaczane literami
S, G, J (Joint), A (Air), CJ (Combined Joint) oraz cyframi od 1 do 9.

Grupa specjalistyczna - element struktury sztabu, w sktad ktérego wchodzag
komérki organizacyjne odpowiedzialne za wsparcie dowddcy oraz personelu grupy
gtbwnej w zakresie planowania, koordynowania i monitorowania dziatan

w odpowiednich obszarach (dziedzinach) specjalistycznych.

Informatyzacja dowodzenia - szerokie wykorzystanie nowoczesnych metod
przetwarzania informacji w dowodzeniu: zaopatrywanie dowddztw i stanowisk
dowodzenia w sprzet i oprogramowanie komputerowe, czesto tworzenie tam sieci

komputerowych; komputeryzowanie™"”.

Komponent - czes¢ skiadowa sit wielonarodowych deklarowanych przez
panstwa do operacji Sojuszu, ktéra moze by¢ wyszczegdlniona przez dowddce
operacyjnego wedtug kryterium narodowosci (komponenty narodowe), rodzaju sit
zbrojnych (komponenty rodzajéw sit zbrojnych, np. komponent powietrzny, ladowy,
morski) lub wedlug rodzaju stuzb (komponenty funkcjonalne, np. komponent

logistyczny)™.

Koordynacja - 1. uzgadnianie w skali operacyjnej lub taktycznej wysitkdw
jednostek réznego rodzaju sit zbrojnych w celu najbardziej efektywnego wykonania
wspoélnych zadan; 2. regulacyjna funkcja dowodzenia wyrazajgca uporzadkowane
i harmonijne dziatania elementéw pewnej catosci; wg koncepcji prakseologicznej

stanowi jedng z dyrektyw sprawnego dziatania.

Misja - 1. zadanie wraz z okreSlonym celem, ktére wyraznie wskazuje jakie
dziatania maja by¢ podjete i dlaczego; 2. w znaczeniu potocznym - szczegOlnie

kiedy dotyczy mniejszych jednostek wojskowych, obowigzki przydzielone jednostce

Penc J., Leksykon biznesu, Agencja Wydawniczo-Poligraficzna ,Placet”, Warszawa 1997.

Opracowano hna podstawie Wielka Internetowa Encyklopedia Multimedialna, internet:
http://wiem.onet.pi

Bi-SC Directive 80-80. Joint Command and Control within the NATO Military Command Structure.
1999, s. 3.


http://wiem.onet.pi

30

lub pojedynczym zotnierzom; 3. wystanie jednego lub wiecej statkbw powietrznych do

wykonania jednego okreslonego zadania™™.

Ocena dziatan bojowych - zbiorcze oszacowanie ogdlnej efektywnosci sit
zaangazowanych w dziatania militarne, na ktére sktadaja sie: ocena efektow
uderzen; ocena efektywnosci $rodkéw razenia; zalecenia po wykonanych

uderzeniach®

Organ dowodzenia - wyodrebniony pod wzgledem  strukturalnym
i funkcjonalnym zespét o charakterze dowddczym, sztabowym Ilub pomocniczym
(dowédztwo, sztab, oddziat, wydzial, sekcja) powotany do przygotowania
i zabezpieczenia realizacji decyzji dowddcy. Na czele organu dowodzenia stoi
dowddca, szef, komendant lub kierownik. Organ dowodzenia moze by¢ takze

jednoosobowy (np. dowddca druzyny).

Organ facznikowy - grupa personelu sztabu, wraz z niezbednymi sitami
i Srodkami, wyznaczona do wykonania okre$lonych zadan lub nawigzania tgcznosci

z wyzszym dowddztwem, dowddztwem wojsk wspotdziatajgcych lub podlegtych.

Pion funkcjonainy - organ lub grupa organéw dowodzenia, wystepujaca na
réznych szczeblach dowodzenia nie zwigzanych ze sobg stosunkami podlegtosci,
lecz jedynie charakterem wykonywanych zadan, realizowanych funkcji np. pion

operacyjny, logistyczny, doktryn i szkolenia itp.

Rejon operaciji potgczonych (Joint Operation Area - JOA) - obszar okreslony
przez dowddce strategicznego lub regionalnego NATO, w ktérym wyznaczony
dowddca sit potgczonych planuje i realizuje okresSlone zadania na szczeblu

operacyjnym.

Stanowisko organizacyjne - miejsce zajmowane przez pracownika w danej or-

ganizacji, okreslone przez;

m zakres realizowanych funkcji, a $cidlej - obowigzkdéw, uprawnien

i odpowiedzialnosci,
m relacje (zaleznosci) do innych stanowisk,

m rodzaj i wielkoS¢ przydzielonego wyposazenia (aparatury).

" JP 3-30. Command and Control for Joint Air Operations. Washington 2003.

Tamze.
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System kontroli i meldowania (Control and Reporting System) - system
ustanowiony w celu wczesnego ostrzegania, $ledzenia i rozpoznania statkow
powietrznych i (lub) okretéw, oraz kontroli wszystkich dziatahh obrony powietrznej.
Sktada sie przede wszystkim z sieci radiolokacyjnych posterunkéw meldunkowych,

osrodkéw kierowania, systemu obserwacji oraz niezbednej sieci tacznosci.

Sztab - czes¢ dowddztwa wystepujgca w pododdziatach, oddziatach,
zwigzkach taktycznych i operacyjnych wszystkich rodzajow sit zbrojnych. Na jego
czele stoi szef sztabu podlegajgcy bezposrednio dowédcy. Sztab planuje i organizuje
przygotowanie oraz prowadzenie dziatan, rozpoznanie, zbiera dane o potozeniu
i mozliwosciach bojowych wojsk wtasnych, dane o terenie, warunkach
atmosferycznych, skazeniach i zakazeniach, wykonuje niezbedne dla dowddcy
obliczenia ikalkulacje dotyczace uzycia posiadanych sit i Srodkéw razenia,
sporzadza rozkazy bojowe i zarzadzenia, nawigzuje wspoéldziatanie oraz realizuje
zabezpieczenie bojowe dziatan wojsk, przygotowuje meldunki dla dowddcy,
informuje dowddcéw i sztaby podlegte oraz wspoétdziatajgce, organizuje tacznosé
i system dowodzenia, kontroluje wykonanie przez podlegte wojska zadan bojowych.
W sktad sztabu wchodza komorki grupy gtéwnej, grupy specjalistycznej oraz organa

tgcznikowe.

Uprawnienia do koordynacji (Coordinating Authority) - wiladza przyznana
dowddcy Ilub innej osobie oznaczajaca przypisana mu odpowiedzialnos¢ za
koordynacje okreslonych funkcji lub dziatann angazujacych sity dwéch lub wiecej
panstw lub dowddztw lub dwoéch lub wiecej rodzajéw sit zbrojnych albo dwéch lub
wiecej jednostek tego samego rodzaju sit zbrojnych. Posiada on prawo do zadania
konsultacji zaangazowanych agencji lub ich przedstawicieli, ale nie posiada wiadzy
do wymuszenia ich zgody. W przypadku rozbieznosci zdan wystepujacych pomiedzy
zaangazowanymi agencjami, powinien podjgé proby uzyskania ostatecznej zgody
droga negocjacji. W przypadku niemoznosci uzyskania takiej zgody powinien

przedstawi¢ sprawe wilasciwym wiadzom’®.

Walka w obszarze dowodzenia (Command and Control Warfare - C2W) -
zintegrowane wykorzystanie wszelkich mozliwosci obejmujgcych bezpieczenstwo
operacji, dezinformacje, dziatania psychologiczne, walke elektroniczng oraz
niszczenie fizyczne, wspierane przez systemy rozpoznania, tacznosci i informatyki

w celu uniemozliwienia zdobywania informacji przez przeciwnika, ostabienia.

Tamze.
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obezwtadnienia lub wptywania w inny sposéb na jego mozliwosci dowodzenia,
zjednoczesnym zachowaniem mozliwosci przeciwstawiania sie  podobnym

dziataniom przeciwnika.

Reguly uzycia sity (Rules of Engagament - ROE) - dyrektywy wydawane
przez kompetentne wiadze wojskowe, okreslajgce okolicznosci i ograniczenia

w jakich zostanie podjeta i/lub kontynuowana walka z sitami przeciwnika.
Wszystkie z wymienionych powyzej poje¢ zostaly uzyte w opracowaniu.
W tresci rozdziatbw niektére z nich dodatkowo poszerzono o wyjasnienia

uszczegotowiajgce watki prowadzonych rozwazan.
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Rozdziat 2

MARYNARKA WOJENNA W SYSTEMIE BEZPIECZENSTWA
PANSTWA

Jak wskazuje analiza materialdw Zzrédtowych za system bezpieczenstwa™™*
panstwa przyjmuje sie zbidor elementdw organizacyjnych, ludzkich i materialnych,
ukierunkowanych na  przeciwdziatanie  wszelkim zagrozeniom panstwa,
a w szczegdblnosci politycznym, gospodarczym, psychospotecznym, ekologicznym
i miiitarnym”¥\,

W podobny sposob definiowany jest system obronny panstwa, ktéry jest
ukladem wewnetrznie skoordynowanym i jednolicie dziatajagcym. Spetniajg on rozne
funkcje na rzecz obronnosci panstwa stosownie do przyjetej doktryny wojennej. Ma
on na celu zachowanie bezpieczehstwa narodowego i nienaruszalnosci terytorialnej
oraz skuteczne zapobieganie lub przeciwstawienie sie kazdej agresji"

Sity Zbrojne RP sa jednym z elementow systemu bezpieczenstwa Polski.
Z kolei Marynarka Wojenna RP jest samodzielnym Rodzajem Sit Zbrojnych i w tym
systemie ma znaczacg role do odegrania. Wynikajg z niej zarbwno przeznaczenie,
zadania jak i organizacja jej sit.

2.1. Przeznaczenie i skiad sit Marynarki Wojennej RP

Marynarka Wojenna RP jest rodzajem Sit Zbrojnych RP przeznaczonym,
zgodnie ze ,Strategig bezpieczenstwa narodowego RP" (2003 r.) oraz "Strategii
Wojskowej RP" (2004 r.), do obrony morskiej granicy panstwa, ochrony zeglugi
| interesow gospodarczych na polskich obszarach morskich oraz obrony wybrzeza

we wspoétdziataniu z innymi Rodzajami Sit Zbrojnych.

Dziatalnos¢ Marynarki Wojennej w czasie pokoju jest Scisle zwigzana
z dzialalnoscig gospodarcza panstwa. Istota tej dziatalnosci sprowadza sie do:
egzekwowania przestrzegania polskiej jurysdykcji na morskich wodach
wewnetrznych, terytorialnych i na obszarze polskiej wylacznej strefy ekonomicznej;

nadzorowania funkcjonowania systemu zabezpieczenia nawigacyjno-

Bezpieczenstwo panstwa - stan uzyskany w wyniku zorganizowanej ochrony i obrony przed
militarnymi zagrozeniami wyrazony stosunkiem potencjatu obronnego do skali zagrozen. Stownik
2 zakresu bezpieczenstwa narodowego, Balcerowicz B. (kier.), AON, Warszawa 2002, s. 16.

A Stownik z zakresu bezpieczeristwa narodowego, Balcerowicz B. (kier.), AON, Warszawa 2002, s.

Leksykon Wiedzy Wojskowej, Wydawnictwo MON, Warszawa 1979, 427.
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hydrograficznego zeglugi morskiej oraz udziatu w ratowaniu zycia w polskiej strefie

ratownictwa morskiego SAR.

Réwnolegle Marynarka Wojenna realizuje okreSlone zadania operacyjne
o charakterze obronnym, reprezentuje interesy panstwa i Sit Zbrojnych RP na
forum miedzynarodowym, aktywnie wspotpracujgc z sitami morskimi innych panstw
w ramach porozumien bilateralnych i wielostronnych, programu ,Partnerstwa dla
Pokoju" oraz wudzialu w misjach pokojowych pod auspicjami organizacji

miedzynarodowych i NATO.

Polska jako petnoprawny cztonek Organizaciji Traktatu
Pdinocnoatlantyckiego,  kierujgc sie  zatozeniami  strategii i koncepcjami
strategicznymi Sojuszu, zobligowana jest do budowy systemu obrony morskiej.
Duza waga tego problemu wynika z potozenia naszej morskiej strefy
odpowiedzialnosci, wzdtuz linii stycznosci obszaru strategicznego NATO, ze
strefami morskimi panstw nadbaittyckich nie bedacych sygnatariuszami Uktadu.
Z potozenia tego wynikajg okreslone zadania Marynarki Wojennej, do realizacji na

rzecz wspolnoty obronnej Sojuszu Pdétnocnoatlantyckiego

W caloksztalcie dziatalnosci operacyjnej. Marynarka Wojenna Scisle
wspotpracuje z Sitami Powietrznymi RP, Wojskami Ladowymi, Straza Graniczng

oraz administracja.
Do zasadniczych zadah operacyjnych MW RP zalicza sie:

* zapewnienie wczesnego wykrycia symptomow zagrozenia bezpieczenstwa

panstwa od strony morza;

» realizacja programowych zadan szkolenia bojowego jednostek i przygotowanie

sit do realizacji zadan w czasie zagrozenia i wojny;

» utrzymanie wysokiej gotowosci bojowej i mobilizacyjnej do realizacji zadan

ostony operacyjnej morskiej granicy panstwa i polskich obszaréw morskich;

e wsparcie Strazy Granicznej w ochronie morskiej granicy parnstwowej i polskiej

strefy ekonomicznej;

http;//mww. mw.mil.pl/mw.html
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udzial w ratowaniu zycia w polskiej strefie ratownictwa SAR (Search and
Rescue) oraz ratownictwo zatdg samolotow we wspotdziataniu z Sitami

Powietrznymi:

e zapewnienie bezpieczehstwa zeglugi na polskich obszarach morskich przez
Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej istniejgce obecnie na zasadach

instytucji i urzedu panstwowego;

» demonstrowanie obecnosci morskiej w strefie zainteresowania panstwa (32,8
tys. km™ Wytacznej Strefy Ekonomicznej i ponad 140 tys. km™ obszaru

zainteresowania Panstwa):
* udziat w ochronie ekologicznej polskich obszarow morskich;

e utrzymywanie gotowosci do udzialu w misjach pokojowych organizaciji
miedzynarodowych oraz uczestniczenia w programie "Partnerstwo dla Pokoju"
a takze wspoipracy bilateralnej i multilateralnej z sitami morskimi innych

panstw;

e realizacja zadah polskiej morskiej racji stanu (demonstrowanie bandery,

utrzymywanie wiezi z srodowiskami polonijnymi);
» odparcie uderzen przeciwnika z kierunku morskiego;

e zwalczanie sit przeciwnika w strefie obrony Marynarki Wojennej we
wspotdziataniu z innymi rodzajami sit zbrojnych;

e utrzymanie panowania na morzu w przybrzeznej strefie obrony;

* udziat w obronie przeciwdesantowej wybrzeza morskiego we wspétdziataniu

z Wojskami Lgdowymi i Sitami Powietrznymi - zwalczanie desantéw morskich

przeciwnika" ™.

Zasadniczymi zadaniami Marynarki Wojennej RP w ukladzie sojuszniczym
sa:

zapewnienie systematycznego monitoringu sytuacji morskiej w strefie obrony
i rejonach przylegtych, samodzielnie i we wspotldziataniu z sitami morskimi

nadbattyckich panstw NATO,;

zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi na liniach komunikacji morskiej

przechodzacych wzdtuz strefy obrony Marynarki Wojennej;

Tamze.
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utrzymywanie ciggtosci funkcjonowania systemu ratownictwa morskiego
w  polskiej strefie  odpowiedzialnosci  SAR, zgodnie z  normami

miedzynarodowymi i NATO;

utrzymanie w gotowosci sit i srodkéw zdolnych do natychmiastowego
reagowania w sytuacjach incydentalnych na morzu lub przeciwdziatania nagle

powstatym zagrozeniom w strefie obrony, do czasu rozwiniecia sit Sojuszu;

wydzielenie okresSlonego skladu sit okretowych i lotnictwa morskiego do

wielonarodowego zgrupowania morskich sit reagowania Sojuszu™.

MW realizujgc zadania wynikajace z jej przeznaczenia prowadzi operacje
morskie, ktore obejmujg cate spektrum dziatan pod, na i ponad powierzchnig morza.
Dzialania prowadzone sag przez sity nawodne, podwodne i lotnictwo morskie w celu
zdobycia lub utrzymania panowania na morzu (lub okreslonym jego akwenie),
utrzymania kontroli na danym akwenie lub jej odzyskania. Operacje te moga by¢
wspomagane z lgdu w zakresie rozpoznania, walki elektronicznej, logistyki

i wsparcia powietrznego™.

Realizacja tak obszernego zbioru zadan, zréznicowanych pod wzgledem tresSci
i zlozonosci, wymaga odpowiednich sit i Srodkéw walki. Stad wspoétczesna Marynarka

Wojenna sktada sie z rodzajéw sit morskich, jednostek specjalnych i stuzb®.

Gtéwny ciezar walki zbrojnej na morzu spoczywa na rodzajach sit morskich.
W Swietle teorii wspoétczesnej morskiej sztuki wojennej, rodzajem sit morskich nazywa
sie jakosciowo rézna od innych czes¢ skladowg sit marynarki wojennej, zdolng do
realizacji podstawowych jej zadan we whlasciwym sobie Srodowisku naturalnym (na

wodzie, pod wodg, w przestrzeni powietrznej nad morzem, na wybrzezu).

Zaleznie od geopolitycznego potozenia (TDW), polityki morskiej, doktryny
wojennej i potencjatlu ekonomicznego panstwa, wspoétczesna marynarka wojenna

moze sie sklada¢ z wszystkich lub wiekszosci, bardziej lub mniej rozbudowanych.

Tamze.
Tamze, 26.

Miecznikowski R., Taktyka Marynarki Wojennej, AMW, Gdynia 1996, s.
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nastepujacych rodzajow sit morskich, jednostek specjalnych i stuzb”
» okretow podwodnych réznych klas;

* okretéw nawodnych réznych klas;

* lotnictwa morskiego r6znego rodzaju;

. artylerii nadbrzeznej (jednostek rakietowych i artyleryjskich);

. piechoty morskiej;

* jednostek rozpoznawczych, inzynieryjnych, przeciwchemicznych, tgcznosci, walki

elektronicznej i innych;
» s/uzby ratowniczej, hydrograficznej, logistycznej i innych.

Jednostki specjalne i stuzby przeznaczone sa do zabezpieczenia dziatan

bojowych, utrzymania i odtwarzania zdolnosci bojowej sit marynarki wojenne;.

Kazdy z rodzajow sit morskich charakteryzuje sie odrebnymi wiasciwosciami
taktycznymi (dodatnimi i ujemnymi) i mozliwo$ciami bojowymi. Zaden z nich nie jest
uniwersalnym rodzajem sit, zdolnym do samodzielnego wykonania pelnego zbioru
podstawowych zadan wspéiczesnej marynarki wojennej. Historia walki zbrojnej na
morzu uczy, a wspoéiczesna morska sztuka wojenna - na podstawie doswiadczen
z éwiczen iwojen lokalnych - potwierdza, ze cele walki (operacji) na morzu osigga sie
wspolnym wysitkiem réznych rodzajow sit morskich, kiedy realizujg one wiasciwe
sobie zadania we wspotdziataniu taktycznym (uzgodnionym co do obiektu, miejsca,
czasu i sposobu dziatan). Pozwala to kompensowa¢ ujemne cechy taktyczne jednych
rodzajéw sit dodatnimi wtasciwosciami innych, co w konsekwencji przydaje danemu
zgrupowaniu réznorodnych sit morskich nowg jakos$¢ bojowa, wiekszg od zwyklej
sumy ich potencjatéw jednostkowych. Morskie lotnictwo argentynskie, na ogét dobrze
wyszkolone pod wzgledem taktycznym, ale dzialajace samodzielnie - bez udziatu
okretbw podwodnych i nawodnych - nie mogto zapewni¢ powodzenia w walce

z roznorodnymi sitami morskimi Wielkiej Brytanii o Falklandy (Malwiny) w 1982 r'®

Rola i miejsce poszczegllnych rodzajow sit morskich we wspoiczesnej
ciarynarce wojennej zalezag przede wszystkim od ich relatywnej skutecznosci, z jaka

zdolne sg realizowac jej podstawowe zadania w walce zbrojnej na morzu. Liczebno$¢

Tamze, s.

Tamze, s.
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| sktad tych sit determinowane sa rodzajem i zakresem zadan stojgcych przed dang
marynarkg wojenng. Przy tym miedzy liczebnoscig poszczegdlnych rodzajow sit
morskich powinna by6é zachowana wiasciwa proporcja, zapewniajgca marynarce
wojennej, jako catosci, sklad optymalny (zrownowazony). Przez zréwnowazong
nalezy rozumie¢ takg marynarke wojenng, w skiladzie ktérej wszystkie rodzaje sit
morskich znajdujg sie w harmonijnej proporcji, zapewniajacej jak najskuteczniejszg -
przy racjonalnych naktadach - realizacje podstawowych jej zadan w warunkach
wspolczesnej wojny na morzu. Zréwnowazony sklad marynarki wojennej preferuje
liczebna przewage tych rodzajéw sit morskich, ktére w danym okresie historycznym i
w uksztaltowanej sytuacji polityczno-militarnej, z uwzglednieniem warunkow
wojskowo-geograficznych MTDW, bylyby zdolne jak najskuteczniej realizowaé
podstawowe zadania w walce zbrojnej na morzu. Zalicza sie je do gtéwnych rodzajow
sit morskich danej marynarki wojennej. W Swietle powyzszego kryterium, do gtéwnych
rodzajow sit morskich wspétczesnej marynarki wojennej przeznaczonej do dziatan na
oceanach i morzach otwartych zalicza sie okrety podwodne i lotnictwo morskie.
W marynarce wojennej operujacej na morzu zamknietym do gtéwnych rodzajéw sit
morskich zalicza sie lotnictwo morskie i okrety nawodne, zwlaszcza korwety i kutry

rakietowe, potocznie okreslane terminem lekkie nawodne sity uderzeniowe~.

22. Charakterystyka taktyczna i przeznaczenie rodzajow sit morskich

Kazdy z rodzajow sit morskich przeznaczony jest do prowadzenia dziatan
bojowych we wiasciwym sobie Srodowisku naturalnym (na wodzie, pod wodg, w
przestrzeni powietrznej nad morzem, na wybrzezu), charakteryzuje sie odrebnymi
whasciwosciami taktycznymi, zaréwno dodatnimi (zaletami), jak i ujemnymi (wadami),

oraz adekwatnymi do nich mozliwosciami bojowymi.

Okrety nawodne sa najstarszym rodzajem sit morskich przeznaczonym do
prowadzenia dziatann bojowych na powierzchni morza zaréwno samodzielnie, jak i we
wspotdziataniu  z innymi rodzajami sit morskich i wojskami innych rodzajéw sit

zbrojnych (Wojskami Ladowymi oraz Sitami Powietrznymi).

Wspotczesne okrety nawodne sg najbardziej zréznicowanym pod wzgledem

specjalizacji (klas, podklas, typéw) i liczebnym rodzajem sit morskich.

Tamze,
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Ze wzgledu na gtdwne uzbrojenie (przeznaczenie), rozréznia sie nastepujace

Klasy okretow nawodnych:

* lotniskowce réznych podklas;

» nawodne okrety rakietowe réznych podklas;

» nawodne okrety zwalczania okretéw podwodnych (ZOP) réznych podklas;
 okrety artyleryjskie r6znych podklas;

 okrety desantowe réznych podklas;

 okrety obrony przeciwminowej réznych podklas;

 okrety minowe.

Wspotczesne nawodne okrety bojowe w coraz wiekszym stopniu sg
wyposazane w jakosciowo nowe uzbrojenie rakietowe, zaréwno przeciwokretowe, jak
| przeciwlotnicze (przeciwrakietowe), skuteczniejsze zestawy artylerii przeciwlotniczej
i przeciwdziatania elektronicznego (aktywnego i pasywnego), $rodki wykrywania i
razenia okretéw podwodnych, a takze w lotnictwo pokiadowe (Smigtowce i samoloty
pionowego startu). Charakteryzujg sie réwniez stosunkowo duzym stopniem
automatyzacji kierowania uzbrojeniem i nasycenia elektronicznymi $rodkami

dowodzenia.

Okrety nawodne, jako rodzaj sit morskich, moga realizowaé; zwalczanie
(poszukiwanie, Sledzenie, niszczenie) okretow podwodnych; zwalczanie nawodnych
okretow bojowych, zespotow desantowych (ZDES), konwojéw (KON) i pojedynczych
transportowcéw (statkbw) na morzu; przew6z morzem i wysadzanie desantu
morskiego na brzeg; obezwtadnianie obrony przeciwdesantowej (OPD) oraz ogniowe
wsparcie wojsk walczgcych na brzegu; obrone (ostone i ochrone) wiasnej komunikacji

morskiej (KON); stawianie zagrod minowych oraz inne zadania bojowe.

Okrety nawodne mogg by¢ ponadto uzyte do prowadzenia rozpoznania,
petnienia dozoru radiolokacyjnego, niszczenia (tralowania) min morskich, wysadzania
grup dywersyjno-rozpoznawczych na brzeg przeciwnika i wykonywania innych zadan

zabezpieczajacych.

Niektéore z wymienionych zadan okrety nawodne moga wykonywaé
samodzielnie, lecz wiekszo$¢ z nich wspdlnie z innymi rodzajami sit morskich.
W walce (boju) na morzu z silnym przeciwnikiem skuteczno$¢ dziatan znacznie

bowiem wzrasta przy uzyciu réznorodnych sit. Powoduje to potrzebe formowania



40

zespotow taktycznych ztozonych z sit réznorodnych. Role trzonu tych zespotow
najlepiej wladnie spetniajg okrety nawodne, poniewaz zapewniajg trwata tacznosé
z dowbdztwem i innymi rodzajami sit oraz operatywne dowodzenie nimi. Okrety
nawodne sg bowiem w najwiekszym stopniu przystosowane do rozmieszczenia
sztabéw i stanowisk dowodzenia rdéznorodnymi sitami morskimi podczas realizacji

wspolnych zadan.

Reasumujgc, wspoétczesne okrety nawodne stanowig jeden z podstawowych
rodzajow sit morskich marynarki wojennej, zwlaszcza operujgcej na morzu

zamknietym, gdzie w realizacji wielu zadan stajg sie niezastapione.

Okrety nawodne, jako rodzaj sit morskich, posiadajg mozliwosci wspotdziatania
pomiedzy soba, z lotnictwem, okretami podwodnymi, artyleriag nadbrzezng i piechota

morska.

Zarysowuje sie wyrazna tendencja dalszego zespalania duzych i Srednich
okretéw nawodnych z poktadowym lotnictwem ZOP oraz mysliwsko-bombowym.
Okrety podwodne sg rodzajem sit morskich przeznaczonym do prowadzenia

dziatan bojowych pod woda przeciwko obiektom lgdowym, nawodnym i podwodnym.

Artyleria nadbrzezna jest rodzajem sit morskich przeznaczonym do
prowadzenia dziatan bojowych na wybrzezu morskim przeciwko obiektom nawodnym
w granicach donos$nosci swoich Srodkéw ogniowych. Skilada sie z nadbrzeznych
Zwigzkow taktycznych (brygad), oddziatow (putkdéw) i pododdziatow (dywizjondéw)
rakietowych, oddziatdw (putkéw) i pododdziatéw (baterii) artylerii morskiej (stalej,
ruchomej). Podstawag artylerii nadbrzeznej, jako rodzaju sit morskich, sg nadbrzezne

oddzialy rakietowe uzbrojone w przeciwokretowe KPR (ziemia-woda).

Piechota morska jest wysoce wyspecjalizowanym rodzajem sit morskich

przeznaczonym do prowadzenia dziatan bojowych w sktadzie desantu morskiego.

Marynarka Wojenna, obok Wojsk Ladowych i Sit Powietrznych jest jednym
2 trzech rodzajow Sit Zbrojnych powotanych na mocy Konstytucji do
zagwarantowania  bezpieczenstwa Panstwa Polskiego, jego niepodlegtoSci
| suwerennosci™.

Ficon K., struktura organizacyjno-funkcjonalna zintegrowanego systemu dowodzenia Marynarki
‘Wojennej. AON, Warszawa 1997, s. 5.
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23 System dowodzenia Marynarki Wojennej RP

W okresie pokojowym Marynarka Wojenna RP posiada cztery zasadnicze
zwigzki taktyczne™:

3 Flotylle Okretéw (3FO) - o charakterze ofensywnym;

* 9 Flotylle Obrony Wybrzeza (9FOW) - o charakterze defensywnym:;
» 8 Flotylle Obrony Wybrzeza (8FOW) - o charakterze defensywnym,;
* Brygade Lotnictwa Marynarki Wojennej (BLMW).

Sg to dos¢ znaczne sily, dlatego tez od konca lat 80-tych prowadzone sg
w Marynarce Wojennej prace projektowo-wdrozeniowe nad zautomatyzowanym
systemem dowodzenia sitami morskimi pk. ,teba”. Poczatkowo w wersji ,teba-1"
projekt dotyczyt jedynie automatyzacji procesu transmisji danych miedzy
stanowiskami dowodzenia marynarki wojennej a sitami okretowymi dziatajgcymi
bezposrednio na teatrze morskim. Aktualna wersja systemu ,teba” uwzglednia
dodatkowo pewne elementy procesu wypracowania decyzji bojowej cho¢ ogniskuje
se nadal nad problematyka zbierania, przetwarzania i udostepniania danych dla
potrzeb operatywnego kierowania sitami morskimi. Generalnie bazuje ona na
zalozeniu petnej autonomicznosci sit zbrojnych RP i catkowitej samodzielnosci
operacyjnej sit morskich. Zatozenia te, wlasciwe dla okresu pomiedzy rozwigzaniem
Uktadu Warszawskiego, a przyjeciem Polski do NATO, od kilku lat sg modyfikowane
i zmierzajg w kierunku zintegrowania tego systemu z systemami spetniajgcymi
wymagania okreslone r6znymi porozumieniami standaryzacyjnymi.

Prace projektowo-programowe prowadzone sa pod nadzorem Sztabu
Marynarki Wojennej przez wyspecjalizowane organa takie; jak Zespo6t Informatyki
Marynarki Wojennej i Centrum Techniki Morskiej. W pracach badawczo-wdrozeni
owych uczestniczy ponadto Grupa Okretdw Szkolno-Badawczych, specjalistyczne
jednostki powotane do organizacji i obstugi stanowisk dowodzenia a takze Akademia
Marynarki Wojennej. Do prac nad systemem ,teba” zostala wilgczona réwniez

Brygada Lotnictwa Marynarki Wojennej.

Podstawowe ceie i zadania systemu ,teba’

Budowa zautomatyzowanego systemu dowodzenia sitami morskimi Marynarki

‘\Wgienngj powinna zapewnic realizacje nastepujacych kategorii zadan;

"Namze, s. 5.
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bojowych;

» przesytanie komend i meldunkéw o realizacji postawionych zadan i formach
wspdtdziatania oraz wsparcia;

* nadzér na wykonywaniem postawionych zadan bojowych oraz kontrolowanie
rozwoju i zmian sytuacji bojowej na teatrze.

Zadaniem zautomatyzowanego systemu transmisji i zobrazowania informacji
jest zbieranie, przetwarzanie, zobrazowanie i dystrybucja informacji o sytuacji
nawodnej, podwodnej i powietrznej oraz wspomaganie procesu decyzyjnego w
oparciu o przestrzenno-modutowg sie¢ informatyczna zawierajgca techniczne srodki
wykrnywania (stacje radiolokacyjne, stacje hydro-akustyczne, urzadzenia ,,swoj-obcy” )
tacznoS¢  radiowg radioliniowg i przewodowa oraz zunifikowane moduty

informatyczne.

¢rédh: Na podstawie materiatéw uzyskanych w Dowddztwie Marynarki Wojennej

Rys. 4. Organizacja systemu dowodzenia Marynarki Wojennej ,.teba”
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Zadaniem zautomatyzowanego systemu transmisji i zobrazowania informaciji
jest zbieranie, przetwarzanie, zobrazowanie i dystrybucja informacji o0 sytuacji
nawodnej, podwodnej i powietrznej oraz wspomaganie procesu decyzyjnego w
oparciu o przestrzenno-modutowg sie¢ informatyczng, zawierajaca techniczne Srodki
wykrywania (stacje radiolokacyjne, stacje hydro-akustyczne, urzgdzenia ,swaoj-obcy” )
lacznos¢ radiowa, radioliniowg i przewodowag oraz zunifikowane moduty

informatyczne.

Glowne kierunki automatyzacji procesu dowodzenia sitami morskimi

Wdrozenie systemu ,teba” powinno doprowadzito do peinej automatyzacji
dowodzenia sitami Marynarki Wojennej w takich podstawowych dziedzinach jak:

e przyjmowanie zarzadzen, rozkazow, komend i sygnatdw ze szczebla
nadrzednego przy jednoczesnej mozliwosci przekazywania wszelkiego rodzaju
meldunkéw na ten szczebel,

* wymiane informaciji, danych i meldunkéw miedzy sztabami wspoétdziatajacych
zwigzkow (oddziatow, pododdziatdw);

* wymiane informacji pomiedzy punktami dowodzenia r6znych rodzajow wojsk
i stuzb w ramach danego stanowiska dowodzenia;

» zbieranie, opracowywanie i zobrazowanie informacji o stanie, potozeniu
i charakterze dziatan sit wkasnych i sit potencjalnego przeciwnika;

» wykonywanie réznorodnych obliczen i kalkulacji operacyjno-taktycznych w celu
przygotowania danych do wypracowania decyzji bojowej, planowania dziatan
bojowych i operatywnego kierowania sitami w trakcie walki;

« kontrole gotowosci bojowej podlegtych sit i Srodkéw oraz kontrole
wykonawstwa polecen, rozkazow i decyzji;

 wprowadzanie do systemu wiarygodnych informacji spoza systemu
zautomatyzowanego i wykorzystanie ich w zasobach informacyjnych.

Bardzo waznym kierunkiem automatyzacji jest samokontrola systemu zaréwno
ned zasobami informacyjnymi, jak tez nad pracg poszczeg6lnych stanowisk
operatorskich celem zapewnienia catkowitego bezpieczenstwa i odpornosci systemu
na infiltracje, przeciwdziatanie i dezinformacje przez inne specjalizowane ,systemy

antydowodzenia”.
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Struktura organizacyjna systemu ,,teba”

W skiad systemu ,.teba” wchodzg nastepujgce elementy wykonawcze (rys. 5):
okrety (bojowe, zabezpieczenia operacyjnego, zabezpieczenia logistycznego);
samoloty wielozadaniowe (bojowe, szkolno-treningowe, rozpoznawcze):
brzegowe punkty obserwacji wzrokowo-technicznej itacznosci;

stanowiska dowodzenia poszczegoélnych szczebli dowodzenia sitami morskimi.

Okrety bojowe
£0O-10, £G-20, £Z-20

Samoloty lotnictwa morskiego
£S-10

. e dligM @

Brzegowe punkty obserwacji
wzrok-tech. itgcznosci
£B-10

FO

SD réznych szczebli £ B-20, £B-30
dowodzenia sitami morskimi

COM
£B-40

Na podstawie matenatdow uzyskanych w Dowo6dztwie Marynarki Wojennej

Rys. 5. Struktura systemu dowodzenia Marynarki Wojennej ,,teba”
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W strukturze organizacyjno-funkcjonalnej systemu ,teba" mozna wyroznic
nastepujace ptaszczyzny integracyjne (podsystemy):

podsystem informacyjny (PI);

podsystem tacznosci (PL);

podsystem operacyjny (PO).

Z uwagi na interdyscyplinarny rodzaj sit morskich obejmujgcych praktycznie
elementy wszystkich 3 rodzajéw sit zbrojnych - sily lgdowe (brzegowe), sily
powietrzne (lotnictwo morskie) i sity okretowe, wyodrebnione podsystemy funkcjonuja

w trzech $rodowiskach naturalnych - na ladzie, na morzu i w powietrzu.
Poszczegblnym srodowiskom naturalnym przypisane sg zaréwno odpowiednie $rodki

walki jak tez specyficzne procedury dowodzenia.

Podsystem informacyjny

Giownym zadaniem podsystemu informacyjnego (Pl) jest zagwarantowanie
aktualnosci i wiarygodnosci zasobéw informacyjnych systemu ,teba”. Jednoczesnie
zapewnia on peilne bezpieczenstwo i kompletnos¢ zgromadzonych danych oraz
biezacg ich aktualizacje, przetwarzanie i dystrybucje dla okreSlonych uzytkownikéw
wediug ustalonych kompetenciji.

Podsystem informacyjny obejmuje przede wszystkim roznorodne Zrédia
informaciji, ktérymi w systemie ,teba” sa:

» brzegowe (stacjonarne i ruchome) punkty obserwacji wzrokowo technicznej
i tacznosci;
posterunki obserwacyjne i urzadzenia techniczne Urzedu Morskiego;
» okretowe stanowiska zbierania, przechowywania i dystrybucji informacji
nawigacyjnej, sytuacyjnej, operacyjnej, bojowej itp.,
samolotowe stanowiska zbierania, przechowywania i dystrybucji informaciji
rozpoznawczej i operacyjne;j.
Szczegolnym Zrédiem informaciji dla systemu ,teba” jest nadrzedny system
dowodzenia oraz wspoOtpracujgce z Marynarka Wojennag systemy dowodzenia
rodzajow wojsk i stuzb.

Aktualnie podsystem informacyjny funkcjonuje na szczeblu taktycznym
| obejmuje 4 rodzaje zrédet pozyskiwania informacji bojowe;j.

 tB-10 - zautomatyzowane stacjonarne brzegowe posterunki obserwaciji
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wzrokowo-technicznej itacznosci;

e tR-10 - zautomatyzowane ruchome brzegowe posterunki obserwacji
wzrokowo-technicznej itacznosci;

* £0O-10 - zautomatyzowane okretowe stanowiska wspomagania dowodzenia;

e tS-10 - zautomatyzowane samolotowe stanowiska wspomagania dowodzenia.

W najblizszej perspektywie beda wilaczone do systemu ,teba” Zrédia
pozyskiwania informacji rébwniez szczebla taktycznego, ale zorganizowane na bazie
bojowej organizacji sit morskich. Zostang one osadzone na szczeblach okretowych
guw taktycznych i zespotow okretéw bojowych, odpowiednio:

 £G-20 - zautomatyzowane okretowe stanowiska wspomagania dowodzenia
okretowymi grupami taktycznymi;

* t7-20 - zautomatyzowane okretowe stanowiska wspomagania dowodzenia
zespotami okretow bojowych.

Bardzo waznym ogniwem w systemie zbierania informacji bojowej jest
szczebel flotylli na ktérym planuje sie uruchomic¢ 2 rodzaje stanowisk;

» £B-20 - zautomatyzowane brzegowe, bojowe centrum informacyjne flotylli;
¢ tB-30 - zautomatyzowane brzegowe stanowisko wspomagania dowodzenia
na SD Flotylli (lub ZSD Flotylli).

Na szczeblu operacyjnym Marynarki Wojennej w ramach systemu ,teba”
tunkcjonowa¢ bedzie zautomatyzowane, brzegowe stanowisko wspomagania
dowodzenia na SD MW, jako struktura £B-40. Zgodnie z zatozeniami projektowymi
"B-40 jako jedyne wspOilpracowa¢ bedzie ze zautomatyzowanymi systemami
dowodzenia pozostatych rodzajow wojsk - SD Wktad. i SD WLOP, a takze jako
jedyne w systemie ,teba” jest otwarte dla nadrzednego systemu dowodzenia np.

Dowodztwa Operacyjnego.

Podsystem tgcznosci

Podsystem tgcznosci (PL) organizuje i zabezpiecza przeplyw strumieni
informacyjnych miedzy poszczegélnymi elementami systemu ,teba” we wszystkich
kierunkach i we wszystkich srodowiskach naturalnych. Jednocze$nie gwarantuje on
catkowite bezpieczenstwo informacyjne transmitowanych danych zaréwno w sensie
technicznym (kompletnos¢, niezawodno$¢ i czytelnos¢), jak tez w sensie

nnerytorycznym (poufnosé, Scistos¢ i poprawnosc).



a7

W sensie fizycznym podsystem tgcznosci bazuje na 3 zasadniczych nosnikach
informedj:
* tacznosci przewodowej;
* lgcznosci radiowey;

» fgcznosci radioliniowej.

Podstawowym kanatem tgcznosci dla podsystemu PL jest tgcznos¢ radiowa,
kira prowadzona jest na falach dlugich i krétkich oraz bardzo krétkich. tacznosc
przewodowa i radioliniowa jest intensywnie wykorzystywana gtéwnie w okresie
pokoju jako stosunkowo bezpieczny i efektywny kanat tacznosci. Z oczywistych
wzgledéw sity okretowe oraz lotnictwo morskie mogg prowadzi¢ jedynie tgacznosé
radiong, co stawia przed podsystemem PL szczegllne zadania w zakresie
niezawodnosci | bezpieczenstwa tego otwartego kanalu tgcznosci.

Podsystem fgcznosci funkcjonuje w $Srodowisku totalnej  destrukciji
informacyjnej, jaka w dobie obecnej niesie walka elektroniczha stanowigca
zasadnicza przestanke do wywalczenia przewagi militarnej na wspolczesnym teatrze
dzialah wojennych. Stad tak wazna jest radioelektroniczna ostona i ochrona zaréwno
stanowisk dowodzenia, jak tez wszystkich kanaldow tacznosci stanowigcych

ozywotnosci kazdego stanowiska dowodzenia.

Podsystem operacyjny

Podsystem operacyjny systemu ,teba" tworzy sie¢ stanowisk dowodzenia,
koa na dzien dzisiejszy ma ,klasyczng” strukture hierarchiczng ciagle jeszcze
dowigzang do tradycyjnego systemu dowodzenia sitami Marynarki Wojenne;j.

System dowodzenia Marynarki Wojennej zakltada istnienie obszaru
operacyjnego dziatania sit morskich, ktéry obejmuje;

e akwen polskich obszaréw morskich;
e przestrzen powietrzng nad tym obszarem;
* nadbrzezng strefe lagdowa.

Zgodnie z prawem miedzynarodowym na polskich obszarach morskich
obiektami operacyjnymi systemu ,teba” beda;

e pojedyncze okrety bojowe, jednostki zabezpieczenia  operacyjnego

i logistycznego;
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» okretowe grupy taktyczne izespoty okretéw bojowych;

» polskie obiekty i konstrukcje inzynierskie oraz eksploatacyjne;

» polskie statki handlowe i pozostate jednostki ptywajace pod polskg bandera;
» system oznakowania nawigacyjno-hydrograficznego.

W polskiej przestrzeni powietrznej nad morzem obiektami operacyjnymi
systemu ,teba” bedg wszystkie statki powietrzne i pozostate obiekty latajace,
stanowigce potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa panstwa.

W nadbrzeznej strefie lgdowej obiektami operacyjnymi systemu ,teba” beda
przede wszystkim jednostki brzegowe Marynarki Wojennej tj.;

* bazy morskie wraz z systemem skfadnic, warsztatéw, magazynéw itp.;
 lotniska i lgdowiska z calym zapleczem techniczno-lotniskowym;

» posterunki obserwacji wzrokowo-technicznej itgcznosci;

 jednostki wojskowe iwezly tgcznosci.

Szczegb6lnym obiektem operacyjnym systemu ,teba” jest sie¢ stacjonarnych
stanowisk dowodzenia identyfikowana aktualnie z siedzibami dowodztw i sztabow,
aw tym

« COM;
» stacjonarne SD Flotylli oraz zlokalizowane ZSD Flotylli;
« stacjonarne SD BLMW oraz zlokalizowane ZSD BLMW.

Scentralizowana, hierarchiczna struktura operacyjna systemu ,teba” nie
odpowiada dzisiejszym wymaganiom budowy nowoczesnych, zautomatyzowanych
systeméw dowodzenia, ktére w wiekszosci przypadkéw pracuja w konwenciji ,klient -
sewer”’, wymagajacej konfiguracji sieci w uktadzie gwiazdy z jednym centralnym
serwerem, ze wzgleddéw bezpieczenstwa dublowanym nawet wielokrotnie.

Zgromadzone w systemie dane wykorzystywane jako informacyjna podstawa
mznorodnych zobrazowan i interpretacji graficznych sytuacji operacyjno-taktycznej

3takze nawigacyjno-hydrograficznej na teatrze morskim.
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Charakterystyka funkcjonalna obiektéw systemu ,,teba”

System ,teba” zabezpiecza proces dowodzenia sitami Marynarki Wojennej na

trzech poziomach:

| poziom - stanowiska dowodzenia sitami Marynarki Wojennej (obiekty £B-30,
£ B-40);
I poziom - stanowiska dowodzenia flotyll i zwigzkéw taktycznych oraz
okretowych grup taktycznych (obiekty £B-20);
Il poziom - stanowiska dowodzenia okretow (LO-10) ijednostek brzegowych
(£B-10).

Obiekty typu ,,Leba-10”

Najnizszy poziom w systemie ,teba” tworzg obiekty typu ,10", ktére moga by¢

instalowane jako:

obiekty brzegowe £B-10 budowane na bazie punktéw POWTIL;
obiekty okretowe £0O-10 montowane na niektérych okretach bojowych;
obiekty lotnicze £S-10 montowane na samolotach i $migtowcach.

Obiekty poziomu , 10" przeznaczone sg do automatyzacji proceséw zbierania,

przetwarzania, zobrazowania i przesytania informacji o sytuacji nawodnej, podwodnej

| powietrznej oraz przesytania meldunkéw na wyzsze szczeble dowodzenia. Obiekty

typuteba-10” realizujg nastepujace zasadnicze funkcje:

wykrywanie, rozpoznawanie i $ledzenie wszystkich celéw i zjawisk na morzu,
na ladzie i w powietrzu, za pomoca obserwacji wzrokowej i $rodkéw
technicznych:

automatyczna wspoipraca ze stacjg radiolokacyjng i urzgdzeniami ,swoj-
obcy™:

automatyzacja proceséw zbierania, przetwarzania, zobrazowania i przesytania
informacji o sytuacji nawodnej, podwodnej i powietrznej oraz komend,
sygnatéw i meldunkéw dowodzenia;

wskazywanie celow i obiektow niezidentyfikowanych we wiasnej strefie
obserwaciji:

wspétdziatanie z sgsiednimi punktami POWTit i straznicami Strazy Granicznej
w zakresie wymiany informacji w strefie obserwaciji;

posredniczenie w przeprowadzaniu okretéw i statkbw w przybrzeznej strefie

odpowiedzialnosci operacyjnej Marynarki Wojennej;
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» przekazywanie meldunkéw sytuacyjnych do Grupowego Punktu POWTIL
wyposazonego w obiekt typu ,teba-20".

Obiekt ,teba-10" moze by¢ instalowany na stacjonarnych lub ruchomych

posterunkach, @ po uzupetnieniu w zintegrowany system okreslania pozycji (Szop,

GPS itp.) na okretach jako obiekt £O-10 oraz na samolotach jako £S-10.

Obiekty typu ,,Leba-20”

Obiekt typu ,teba-20" instalowany jest na Bojowych Centrach Informacyjnych
iBCl) 819 Flotylli Obrony Wybrzeza i stanowi platforme uogélniajaca prace obiektow
tyou Leba-10". Obiekty typu ,Leba-20" realizujg nastepujgce zasadnicze funkcje:

e przyjmowanie informacji od podlegtych obiektéw typu ,teba-10",
automatyczne jej uogodlnianie i graficzne zobrazowanie;

o wskazywanie celow dla podlegtych okretobw bojowych, automatyczne
przekazywanie danych o wspétrzednych i parametrach ruchu celu;

» zobrazowanie sytuacji taktycznej kontrolowanego rejonu;

e operatywna i skryta realizacja zadah w zakresie dowodzenia kierowania

i facznosci;

» zwiekszenie skutecznosci patrolowania i kontrolowania Polskich Obszaréw

Morskich oraz zwiekszenie efektywnosci prowadzonych akcji ratowniczych;

» zobrazowanie prognozy potozenia celu na zadany czas;

» S$ledzenie tras maksymalnie do 250 obiektéw przekazanych przez podlegte
obiekty typu ,teba-10";

» kojarzenie i aktualizacja danych o celach pochodzacych z réznych Zrddet,
takze spoza systemu ,teba”;

» rozdziat informacji przesytanej do innych wspdtpracujgcych obiektow;

e mozliwos¢ pracy w sieciach tacznosci ze wszystkimi obiektami systemu

Lteba’;

e przesylanie meldunkéw i sygnaldéw w akcjach ratowniczych, ekologicznych

w strefie odpowiedzialno$ci flotylli.

Podobna funkcje petnig obiekty typu ,teba-30",przy czym instalowane one sa
bezpodrednio na  stanowiskach  dowodzenia flotyll - SD  Flotylli, jako

zautomatyzowane systemy wspomagajgce w calej rozciggtosci proces dowodzenia
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podieglymi sitami morskimi. Tej klasy obiekt jest zainstalowany takze na stanowisku

dowodzenia SD BLMW.

Obiekt typu ,,Leba-40”

Obiekt typu ,teba-40" automatyzuje prace SD MW w zakresie zbierania
| opracowywania informacji o aktualnej sytuacji operacyjnej, operacyjno-taktycznej
| taktycznej przekazywanej z podleglych obiektéw. Ponadto pozwala odbierac
| zobrazowa¢ informacje otrzymywang z SP o celach powietrznych. ,teba-40"
zapewnia mozliwos¢ kontroli sytuacji taktycznej w catej strefie odpowiedzialno$ci
Marynarki Wojenne;.

Obiekt ,teba-40" implementowany jest jako obiekt brzegowy do
QOM i przeznaczony jest do realizacji nastepujacych funkcji:

» przyjmowanie dyrektyw, zarzadzen, komend i sygnatow od wyzszych szczebli
dowodzenia i przekazywanie odpowiednich meldunkow;

« przekazywanie rozkazéw, zarzadzen, komend i sygnatdw o sytuacji taktycznej
podlegtym sitom i przyjmowanie od nich meldunkéw;

* wymiana danych o sytuacji powietrznej z SP w strefie MW,

 wymiana informacji i meldunkéw miedzy wspoétdziatajgcymi rodzajami sit
zbrojnych;

* wzajemna wymiana informacji miedzy stanowiskami dowodzenia wszystkich
szczebli;

e wzajemna wymiana informacji miedzy punktami dowodzenia w obrebie
danego stanowiska dowodzenia;

e gromadzenie, przetwarzanie i wydawanie informacji o skladzie, stanie

i charakterze dziatan sit wtasnych i przeciwnika;

» prowadzenie r6znorodnych obliczen i kalkulacji operacyjno-taktycznych.
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Kompatybilno$¢ zautomatyzowanych systeméw dowodzenia

Aktualnie projektowane w Sitach Zbrojnych RP zautomatyzowane systemy
dowodzenia sg jeszcze zrdéznicowane pod wzgledem organizacyjno-funkcjonalnym,
jak réwniez w zakresie przyjetych rozwigzan techniczno-technologicznych™.
Podobnie jak system ,teba” sg przeznaczone przede wszystkim do automatyzaciji
procesow zbierania, transmisji, przetwarzania i zobrazowania informacji o sytuacji
operacyjno-taktycznej (nawodnej, powietrznej i podwodnej), a w dalszej kolejnosci do
operatywnego wspomagania dowodzenia wojskami (sitami) na wspoélczesnym teatrze
dziatar wojennych.

Generalnie wszystkie zautomatyzowane systemy dowodzenia rodzajéw sit
zbrgjnych cechuje pewna autonomicznos$¢ i odrebnosoé przede wszystkim w zakresie
fomi metod transmisji danych, gdyz pracujg one w oparciu o rézne niekompatybilne
systeny transmisji i specyficzne sieci fgcznosci. Stanowi to zasadnicza bariere
techniczng przy probach ich organizacyjno-funkcjonalnej integralnosci w jeden spojny
system dowodzenia Sitami Zbrojnymi RP. Bezpos$rednia automatyczna wspotpraca
medzy poszczegllnymi systemami dowodzenia jest dzi§ niemozliwa bez
koniecznosci  budowania  specjalnych  uktadow i procedur sprzegajacych,
gwarantujgcych ich kompatybilno$¢ informacyjna.

Proces integracji (sprzegania) zautomatyzowanych systeméw dowodzenia
w skali Sit Zbrojnych musi rozpoczyna¢ sie juz na etapie prac projektowo-
programowych, chodzi o ustalenie zgodnej ptaszczyzny informacyjnej, technicznej
Itechnologicznej (niekoniecznie identycznej).

Jednym z najwazniejszych probleméw pozostaje kwestia operacyjnego
taczenia (wykorzystania) réznych Srodowisk sieciowych przez poszczegdllne systemy
dowodzenia. Stosunkowo efektywnie problem ten - bez potrzeby uciekania sie do
bgordw unifikacji i standaryzacji mozna rozwigza¢ poprzez wykorzystanie do tego
oclu specjalizowanych serweréw komunikacyjnych, stuzacych do konwersji
protokotow transmisji roznych rodzajow wojsk.

Kolejnym, kluczowym problemem w drodze do petnej kompatybilnosci

systemow dowodzenia jest - tak wazna w systemach NATO-wskich standaryzacja

2 badan przeprowadzonych przez zespdt autorski wynika jednak, iz dazy sie do unifikacji
wdrazanych rozwigzan. Chodzi tu gtéwnie o mozliwos¢ wzajemnej informacji w systemach
zautomatyzowanych i przyjecie jednego standardu jej wymiany.
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| unifikacja informacji bojowej, wymagajaca rygorystycznego stosowania zaréwno
wystandaryzowanyh struktur informacyjnych (np. w postaci krotkich formularzy
bojowych), jak tez precyzyjnie zdefiniowanych protok6téw komunikacji i transmisji
danych. Struktura, sposéb i forma wymiany informacji pomiedzy réznymi systemami
| réznymi  wspodidziatajacymi obiektami tych systeméw powinny by¢é zgodne
z ujednoliconymi zasadami przekazywania danych w skali Sit Zbrojnych RP,
adocelono w NATO-wskich sieciach dowodzenia. Szczegdblng uwage nalezy zwrocic
na stosowane $rodki i technike informatyczng automatyzujace proces dowodzenia
wojskami, zarbwno na etapie zbierania i przesylania danych jak tez na szczeblu
operatywnego dowodzenia - wydawanie rozkazow, przyjmowanie meldunkéw,
powiadamianie i wspoétdziatanie itp.

Do czasu wypracowania wspolnej ptaszczyzny budowy zautomatyzowanych
systemdw dowodzenia przez wszystkie 3 rodzaje Sit Zbrojnych istnieje juz, na
obecnym etapie mozliwos¢ wspébtpracy tych systemoéw zwlaszcza na poziomie
podsystemow zbierania informacji operacyjno-taktycznej oraz w zakresie
bezposredniego monitorowania pola walki przez poszczegélne rodzaje wojsk. Aby
e wstrzymywac prac projektowo-programowych proponuje sie przyja¢ nastepujace
zasady tej wspoOtpracy:

e zautomatyzowane systemy dowodzenia poszczegblnych rodzajéw wojsk
pracujg w autonomicznych strukturach informacyjnych i na specjalistycznych
platformach sprzetowo-programowych;

* wykorzystywane w poszczeg6lnych systemach sieci teleinformatyczne
(Whasciwe ciagle dla tych rodzajow wojsk) standaryzowa¢ pod kgtem
docelowych wymagan NATO-wskich;

* rodzajowe systemy dowodzenia wyposazy¢ dodatkowo w specjalistyczne
urzgdzenia techniczne (stacje robocze, serwery komunikacyjne, moduty
transmisyjne itp.) stluzace do automatycznej konwersji danych z jednego
systemu na inny system, bez koniecznosci uzgadniania szczeg6towych
struktur informacyjnych.

Problem wspotpracy zautomatyzowanych systemow dowodzenia nabiera
szczegOlnego znaczenia w Marynarce Wojennej, gdzie wystepuja praktycznie
wszystkie 3 rodzaje wojsk. Wiadomo bowiem, ze na wyposazenie lotnictwa
morskiego, oddziatébw i pododdziatbw OPL, WE, jednostek logistycznych wejda

specjalistyczne systemy dla tych wojsk i sluzb. Zautomatyzowany system
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dowodzenia SiHami morskimi organicznie musi wspoipracowaé z analogicznymi
systemami SP RP i WL. Wspdlpraca ta ma charakter dwukierunkowy i odbywa¢ sie
powinna automatycznie wedlug sformalizowanych protokétéw przy zachowaniu
zasady pelnego bezpieczenstwa i poufnosci przesytanych danych.

Docelowy, zintegrowany system dowodzenia Sitami Zbrojnymi RP musi
funkcjonowaé na calej gtebokosci operacyjnej teatru dziatah wojennych, co oznacza
konieczno$¢ ciagtego monitorowania takze Polskich Obszaréw Morskich, w tym za
pomocg specjalistycznych systemow dozoru nawodnego i podwodnego, Z Kolei
wiarygodng i aktualng informacje o sytuacji powietrznej w tym rejonie moga
zagwarantowa¢ przede wszystkim dalekosiezne systemy obserwacji i dozoru
powietrznego SP oraz specjalistyczne systemy WL - dyslokowane np. na

nadmorskim kierunku operacyjnym.

Relacje systemu dowodzenia MW z systemem dowodzenia SP

Duzym utrudnieniem w organizacji systemu dowodzenia lotnictwem morskim
jest potrzeba utrzymywania relacji tacznosci przez samoloty lotnictwa morskiego ze
stanowiskami dowodzenia zaréwno Marynarki Wojennej, Sit Powietrznych a moze sie
zdarzy¢, ze i Wojsk Ladowych. Dodatkowo samoloty lotnictwa morskiego musza
posiada¢ mozliwo$¢ utrzymania tagcznosci z okretami dziatajgcymi w morzu. Obecnie
warunek ten jest spetniany. Nalezy nadmienié, iz samolot patrolowo-rozpoznawczy
BRYZA’ posiada mozliwos¢ transmisji danych o sytuacji morskiej bezposrednio

z powietrza do Centrum Operacji Morskich - niemal w czasie rzeczywistym.

System dowodzenia MW jest czesScig (podsystemem) w systemie dowodzenia
SZ Najwazniejszym zewnetrznym organem dowodzenia, z ktorym bedzie miato
powigzanie Centrum Operacji Morskich (COM) jest tworzone obecnie dowddztwo
operacyjne (DO). Ma to by¢ operacyjny organ dowodzenia, przeznaczony do
planowania, koordynowania i prowadzenia potgaczonych operacji oraz c¢wiczen
wwymiarze narodowym i sojuszniczym. W czasie pokoju i kryzysu bedzie gtdbwnym
organem wykonawczym Szefa Sztabu Generalnego WP w zakresie dowodzenia
operacjami.

Z analizy dostepnych materiatdw zrodtowych wynika, iz w czasie wojny bedzie

operacyjnym organem dowodzenia Naczelnego Dowddcy, rozmieszczonym na SD
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ND SZ dowodzac caloscig sit wydzielonych do operacji. Przewiduje sie, iz do

zasadniczych jego zadan w czasie kryzysu niemilitarnego bedzie nalezato™,

monitorowanie gotowosci sit i srodkéw wyznaczonych do likwidacji skutkow
klesk zywiotowych;
dowodzenie /  koordynacja  dziatan sit i Srodkdbw  przyjetych

w podporzadkowanie zgodnie z SK MON,;

wspotuczestnictwo w procesie planowania uzycia sit w ramach misji, operaciji

miedzynarodowych poza granicami kraju;

wspétdziatanie z dowddztwami  kierujgcymi  dziataniami w obszarze

wystepowania kryzysu;
koordynacja wszechstronnego zabezpieczenia sit i Srodkéw w rejonie kryzysu;

wspotudziat w planowaniu operacyjnym w ramach ,Planu udzialu SZ RP

w sytuacjach kryzysowych”.

Przewiduje sie, iz do gtéwnych zadan w czasie kryzysu militarnego i wojny ma

neleze¢™N™

planowanie operacji potgczonych, w tym zadan dla sit powietrznych

i morskich;

dowodzenie operacyjne w obszarze operacji poprzez: COP, COM i KZ sitami

wydzielonymi do operacji pozostajacych pod dowddztwem narodowym:;

korekta planu operacji i planowanie alternatywne w stosunku do prowadzonej

operacji oraz planowanie dziatan posrednich;

okre$lenie priorytetow wsparcia bojowego oraz zabezpieczenia logistycznego

i medycznego sit wydzielonych do operacji, a takze ich koordynacja;

utrzymanie gotowosci do funkcjonowania w charakterze dowddztwa

zadaniowego Sojuszu lub stanowienia jego komponentu narodowego;

monitorowanie i ocena biezacej sytuacji w obszarze dzialan;

ha podstawie materiatéw otrzymanych z Dowddztwa SP RP

Tamze.
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» realizacja - po przejeciu dowodzenia przez dowddztwo sojuszu - innych

zadan postawionych przez SD ND SZ RP.
Zakres odpowiedzialnosci ma sie sprowadzac do;

» dowodzenia sitami wydzielonymi do operacji w ramach potaczonych operaciji

narodowych;

e planowania, przygotowania i prowadzenia ¢wiczeh z organami dowodzenia

operacyjnego RSZ,

* wspodlpracy z narodowymi dowodztwami operacyjnymi panstw NATO, UE

i PdP;
» certyfikacji zdolnosci bojowej sit wydzielonych do sktadu sit sojuszu;

+ gromadzenia i analizy doswiadczen szkoleniowych oraz okreSlanie
standardow
i wymagan szkoleniowych dla komponentéw SZ przewidzianych do uzycia

w ramach misji pokojowych i operacji humanitarnych;

» dowodzenia wydzielonymi sitami do przeciwdziatania i likwidacji skutkéw klesk
zywiotowych i katastrof w wymiarze narodowym i miedzynarodowym

(petnienie funkcji organu wykonawczego sztabu kryzysowego MON).

Dowdédztwo Operacyjne po otrzymaniu Planu Operacji oraz JCO przystepuje
do planowania operacji potgczonej, w tym uzycia sit powietrznych, morskich

tladowych ktérego efektem finalnym beda Dyrektywy Operacyjne dla podlegtych sit.

Z konsultacji przeprowadzonych w Dowddztwie MW wynika, iz w przypadku sit
oborskich dyrektywa przesytana bedzie do organu wykonawczego Dowddztwa MW -
COM Dokument ten ma stanowi¢ podstawe do rozpoczecia planowania przez COM
dziglan podlegtych sit na poziomie taktycznym i opracowania dokumentéw
rozkazodawczych oraz dystrybucje ich do podleglych mu (operacyjnie

podporzadkowanych) sit.

Dowddca DO wyznacza odpowiedzialnego za kontrole przestrzeni powietrznej
‘Nirspace Control Authotity - ACA)] zatwierdza oraz uzgadnia plany kontroli
przestrzeni powietrznej (Airspace Control Plan - ACP). Wszystkie dotychczasowe

02v;igzania wskazujg na to, iz bedzie to dow6dca OOP.



57

Kolejnym ,zewnetrznym” organem dowodzenia z ktérym bedag utrzymywane

okres$lone relacje informacyjne jest Centrum Operacji Powietrznych (COP),

Jest to taktyczny organ dowodzenia Sit Powietrznych realizujgcy dowodzenie

lotnictwem i obrong przeciwlotnicza. Wykonuje on zadania w systemie narodowym

i sojuszniczym. COP wypelnia nastepujace podstawowe zadania:

zapewnia efektywne funkcjonowanie Zintegrowanego Systemu OP;

zapewnia ciagtos¢ funkcjonowania podleglych i podporzgdkowanych

stanowisk dowodzenia OP;

uczestniczy w zadaniach realizowanych przez Zintegrowany System

Rozpoznania Przestrzeni Powietrznej SZ RP (ZSRPP SZ RP);

realizuje zadania w ramach funkcjonowania Grupy Reagowania Kryzysowego
SP (GRKSP);

nadzoruje realizacje radiolokacyjnego rozpoznania przestrzeni powietrznej

w sektorach odpowiedzialnosci ODN,;

utrzymuje dyrektywne parametry strefy informacji radiolokacyjnej w obszarze
RP;

organizuje i zapewnia sprawnos¢ systemu powiadamiania o0 sytuacji
powietrznej oraz systemu powiadamiania i ostrzegania 0 zagrozeniach z

powietrza na obszarze RP;
kieruje systemem poszukiwan i ratownictwa lotniczego (SAR i CSAR);
monitoruje sytuacje meteorologiczna i skazen;

zapewnia nadz6r nad funkcjonowaniem systemu alarmowania oraz procesem

sktadania meldunkéw z dziatalnosci biezacej jednostek.

Z dostepnych materiatow Zrodlowych wynika, iz Centrum Operacji

Powietrznych jest gtownym organem dowodzenia Sit Powietrznych w systemie

dowodzenia operacyjnego, sprawujgc nadrzedng role w stosunku do pozostatych

stanowisk dowodzenia jednostek (pododdziatow) SPM™. Obszar odpowiedzialnosci

COP oparty jest na czterech sektorach odpowiedzialnosci ODN.

Materialy Dowo6dztwa SP.
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W narodowym systemie dowodzenia operacyjnego COP stanowi integralng
czesC systemu kierowania obrong powietrzng panstwa oraz dziataniami ofensywnymi

do czasu podporzgdkowania wojsk sojuszniczym organom dowodzenia.

Dowddztwo Operacyjne
Zespoty MW. SP, WLad
Planowanie potgczone

Element
Dowddca wykonawczy D-cy
zintegrowanej OP COP wzakresie OP
COP ODN
Zespoty tacznikowe
MW iWLad
— ) elt L

T i Dowodzenie
r i 1 wdynamice walki

L adania- gdy : ! zintegrowang OP
' przekazano / Rozpoznanie p.pow.

uprawnienia 1
- L
MCKOP
Transmisja
danych
Wspotdziatanie «--T
i koordynacja
SD WLad ?
Zespoty tacznikowe
SPIMW

2rodk): Nowak J., opracowanie wiasne.

Rys. 6. uproszczony schemat relacji systemu LEBA z otoczeniem zewnetrznym

COP i podlegte ODN-y sg organami wykonawczymi Dowddztwa Operacyjnego
~ zakresie realizacji kierowania modutami wykrywania i systemami uzbrojenia
sktywnych Srodkéw walki. Ze stanowiska dowodzenia tych organdw koordynuje sie

dziatalno$¢ wszystkich przydzielonych w operacyjne podporzadkowanie ZT,
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oddziatéow i pododdziatbw w przydzielonej im przestrzeni powietrznej (sektorach

dowodzenia OP).

W systemie narodowym COP posiada kompetencje do dowodzenia, stawiania
zadan i kierowania aktywnymi $rodkami walki na szczeblu taktycznym w stosunku do

st przekazanych w operacyjne podporzgdkowanie dowddcy COP.

W dynamice dziatah, w zaleznosci od sytuacji taktycznej, COP deleguje
dowddcom ODN-6w uprawnienia do kierowania taktycznego - TACOM wydzielonymi
sitami Zakres samodzielnosci w tym procesie reguluje sie poprzez przekazywanie
okreslonych  taktycznych funkcji zarzadzania walkg (TACTICAL BATTLE
MANAGEMENT FUNCTIONS - TBMF) zawartych w SUPPLAN 24600D.

Zadania COP w systemie narodowym i sojuszniczym byly przedstawiane
i analizowane w innych pracach badawczych realizowanych przez zespo6t autorski,
diatego tez szczegoOtowo nie beda one w tym miejscu przytaczane™. Z ogoélnych
zadan sit powietrznych i zadan COP wynika, ze Marynarka Wojenna moze by¢
wspierana wydzielonymi sitami lotnictwa, a bezposrednie dowodzenie tymi sitami
bedzie sprawowalo COP. Dlatego tez, zaklada sie funkcjonowanie oficeréw
tacznikowych z sit morskich przy COP. Z kolei organem tgcznikowym SP przy COM
ma ,,Morskie” Centrum Koordynacji Operacji Powietrznych (MCKOP).

Poniewaz MW RP nie dysponuje typowym lotnictwem uderzeniowym lub
mysliwskim, niezwykle istotnym jest zapewnienie mozliwosci wymiany informacji
pomiedzy systemem dowodzenia Sit Powietrznych i Marynarki Wojennej. Ma to
szczegllne znaczenie przy realizacji wsparcia dziatlan Marynarki Wojennej przez
lotnictwo lub wojska OPL Sit Powietrznych. Dlatego tez przewiduje sie, ze przy
Centrum Operacji Morskich (COM) bedzie funkcjonowato ,morskie” Centrum

Koordynacji Operacji Powietrznych (CKOP).

MCKOP powinno uczestniczy¢ w koordynaciji:
» ofensywnego taktycznego wsparcia operacji morskich;
» defensywnego taktycznego wsparcie operacji morskich;

» kontroli przestrzeni powietrznej.

Patrz, Nowak J., Cieslak E,, Marud W., Dowodzenie lotnictwem mysliwskim, AON. Warszawa 2003.
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Zadania ,morskiego” CKOP bedg takie jak CKOP™M rozwinietego przy korpusie
wosk lgdowych. Gtéwnym zadaniem ,morskiego” CKOP bedzie prezentowanie
mozliwosci komponentu SP na szczeblu COM poprzez dostarczanie potrzebnych
ekspertyz lotniczych dowédcy COM w imieniu dowddcy SP oraz petnienie roli
tgcznikowej miedzy nimi.

Funkcje CKOP odnoszgce sie do dzialan powietrznych zwigzanych

zbezposrednim wsparciem marynarki powinny by¢ skoncentrowane zasadniczo na:

» koordynacji ofensywnych dziatan lotnictwa SP z dziataniami lotnictwa i okretéw

bojowych MW podczas zwalczania obiektow morskich przeciwnika;

» koordynacji defensywnych dziatan Ilotnictwa SP z dziataniami lotnictwa MW
w ramach ostony przed uderzeniami z powietrza zasadniczych elementéw
ugrupowania MW - zaréwno bazowania ladowego jak i znajdujgcych sie na

morzu;

» koordynacji dziatan wojsk rakietowych SP oraz $Srodkéw wykrywania
i naprowadzania z odpowiednimi jednostkami MW (bazowania ladowego

i poktadowego);

e doradzaniu dowédcy COM w zakresie catoSci dziatan lotnictwa - zaréwno

przydzielonego wysitku lotnictwa SP jak i lotnictwa MW,

e doradzaniu dowddcy COP w zakresie dziatan MW (szczegdlnie lotnictwa

poktadowego);

« koordynowaniu i asystowaniu przy ustalaniu priorytetdw i przetwarzaniu présb

0 bezposrednie wsparcie marynarki wojennej;

« stawianiu zadan lotnictwu wykonujagcemu zadania bezposredniego wsparcia

lotniczego marynarki wojennej (przy delegowaniu uprawnien);

» ocenie rezultatbw dziatan wspierajgcych marynarke wojenng, zorganizowanie
Sledzenia stanu obiektéw uderzen i koordynacja wszelkich ponownych uderzeh

na te obiekty;

Zadania te bylty szczegétowo analizowane w innych pracach np. praca zespotowa, Dowodzenie
lotnictwem SP w dziataniach wojsk ladowych, AON, Warszawa 2001.
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+ asystowaniu dowdodcom COP i COM przy ocenie wptywu dotychczasowych

dziatan ofensywnego wsparcia lotniczego na dziatania przeciwnika;

» koordynacji potaczonych dziatan SEAD / EW w przestrzeni nad obszarem

przybrzeznym i morzem;

» koordynacji dziatan zatég Smigtlowcow wykrywania i naprowadzania lotnictwa

morskiego w ramach wsparcia lotniczego operaciji ;
 ocenie rezultatow dziatan SP na korzys¢ Marynarki Wojennej;
» koordynacji ograniczen emisji energii elektromagnetycznej w SP i MW;

e asystowaniu przy stawianiu zadan sitom dyzurujacym w strefach przeznaczonych

do wsparcia dziatan sit morskich.

MCKOP wypetnia swe funkcje tylko w stosunku do obszaru dziatan danego
dowddcy sit morskich. MCKOP pozostaje zwigzany ze swoim dowddztwem bez

wzgledu na zmiane jego dyslokacji.

Jak juz wczesniej stwierdzono istothnym elementem w systemie dowodzenia
P sg Osrodki Dowodzenia i Naprowadzania (ODN). Sa one zasadniczymi
organami wykonawczymi w zakresie realizacji dowodzenia i kierowania systemami
uzbrojenia w dynamice dziatan ofensywnych i defensywnych. Odpowiadajg za
prowadzenie rozpoznania przestrzeni powietrznej w przydzielonym sektorze
odpowiedzialnosci, identyfikacje obiektéw powietrznych (zgodnie z procedurami

obowigzujagcymi w NATO), dystrybucje obrazu sytuacji powietrznej oraz kierowanie

praca podlegtych PN.

Os$rodki Dowodzenia i Naprowadzania sg organami wykonawczymi Centrum
Operacji Powietrznych. Za ich posrednictwem COP dowodzi wszystkimi misjami
powietrznymi zwigzanymi z obrong powietrzng w rejonie odpowiedzialnosci, jak
rowniez misjami ofensywnymi i bliskiego wsparcia na rzecz Wojsk Ladowych oraz
Marynarki Wojennej poprzez przekazywanie im informacji o sytuacji powietrznej
wrejonie ich dziatania. W realizacji tych zadan ODN-y moga by¢ wspomagane przez

samoloty wczesnego wykrywania i naprowadzania AWACS.

W procesie kierowania realizacjg zadan do ODN sg delegowane przez COP
uprawnienia do kierowania taktycznego - TACOM wydzielonymi sitami. Delegacja ta

jest zwigzana z narastaniem stopnia skomplikowania sytuacji w rejonie dziatan.
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Zakres samodzielno$ci w tym procesie jest regulowany poprzez przekazywanie przez
QCOP okreslonych taktycznych funkcji zarzadzania walkg (TACTICAL BATTLE
MANAGEMENT EUNCTIONS - TBME). ODN utrzymuje w odpowiednich stopniach
gotowosci bojowej przydzielone sity i Srodki oraz kieruje ich walkg w swoim sektorze
odpowiedzialnosci. ODN-y decydujg o wykorzystaniu elementdw naziemnego
rozpoznania oraz kierujg aktywnymi $rodkami walki WOPL, LM i WE. Ze stanowisk
dowodzenia tych organéw koordynuje sie dzialalno$¢ ogniowa wszystkich
przydzielonych ZT, oddzialtbw i pododdziatbw w przydzielonej im przestrzeni
powietrznej (Sektorach Odpowiedzialnosci). W zaleznosci od sytuacji taktycznej COP
przydziela im systemy broni. Kierowanie (dowodzenie) i koordynacja ich dzialan ma
ra celu wykluczenie wzajemnego zakildcania sie i kolidowania systeméw broni Sit
Powietrznych, Wojsk Ladowych i Marynarki Wojennej oraz maksymalng skutecznosé
oddziatywania w ramach zintegrowanego systemu OP. Na czas prowadzenia dziatan
przewiduje sie przekazanie w czasowe podporzadkowanie sit i Srodkéw niezbednych

do wykonania postawionego im zadania.
Do zasadniczych zadan ODN nalezy;
» radiolokacyjne rozpoznanie przestrzeni powietrznej;
» dystrybucja obrazu sytuacji powietrznej;
» kierowanie praca podlegtych PN;

e zabezpieczenie wykonywania misji ,Air Policing” w przydzielonym sektorze

odpowiedzialnosci (kryzys);
» wspodtdziatanie z wiasciwymi organami Stuzb Ruchu Lotniczego;
» wspotdziatanie z jednostkami WOPL WLad i MW ;

e wspétudziat w zabezpieczeniu procesu rozpoznania SP i OP panstw
sgsiednich w ramach ZSR SZ RP wykorzystujgc do tego celu przydzielone

przez Dowddce COP sity i Srodki brel;

e utrzymywanie w nakazanych stopniach gotowosci bojowej przydzielone sily i

Srodki oraz kierowanie ich walkg/";

Po otrzymaniu uprawnien do kierowania aktywnymi srodkami walki od Dowédcy COP



63

+ dowodzenie sitami WOPL i LM w czasie prowadzenia dziatan (przydzielanie

celéw, naprowadzanie samolotéw);
* udzielanie pomocy zalogom samolotéw podczas awaryjnych sytuacji w locie.

Kolejnym organem dowodzenia SP, z ktérym moze wspoétpracowaé COM jest
Delt - wydzielonej do realizacji wsparcia lotniczego sit morskich. Taka sytuacja
bedzie miata miejsce woéwczas, gdy MW otrzyma do wykorzystania wysitek lotnictwa
sP, Rola MCKOP bedzie wobwczas zaplanowanie tego wysitku zgodnie
z oczekiwaniem dowédcy COM. W okreslonych sytuacjach moze dojs¢ do
delegowania uprawnieh z COP do bezposredniego stawiania zadah przez MCKOP
wyznaczonej do wsparcia MW eskadrze.

Personel SD elt przeznaczony jest do koordynowania i Kkierowania
bezposrednimi  przygotowaniami sit eskadry do wykonania zadania bojowego
otrzymanego z COP lub MCKOP.

Obszar Baltyku jest trudny do dziatan lotnictwa. Dziatania nad morzem
charakteryzujg sie okreslonymi zagrozeniami™. Dos$wiadczenia z ¢wiczen wskazujg
ma to, iz najlepszym rozwigzaniem w tym zakresie jest wspoOitpraca dowodztwa
eskadry z COM - bezposrednio lub poprzez MCKOP (lub z wykorzystaniem oficeréw
tacznikowych SP i VWWWN™.

Po otrzymaniu zadania bojowego w kompetencji dowodztwa eskadry jest
wypracowanie taktyki dziatania (ugrupowanie, sposob dziatania i dobor Srodkow
razenia).

Jesli jest to mozliwe sity morskie powinny uczestniczy¢ w zabezpieczeniu
dowodzenia i bezpiecznego przelotu w rejonie zespotébw okretdbw poprzez
uprzedzenie o realizacji zadan przez wlasne lotnictwo. Na c¢wiczeniach czesto
nawigatorzy naprowadzenia z sit powietrznych (takie dos$wiadczenia zebrat
nieistniejacy juz 40 pimb) byli umieszczani na okretach wojennych i wykorzystywali
do naprowadzania na obiekty morskie wyposazenie radiolokacyjne i radiowe

okretdw. Nalezy jednak pamietaé, iz w tym okresie byt nieco inny system dowodzenia

Problem ten zostat przedstawiony w kolejnym rozdziale pracy.

Patrz teczki z ¢wiczen z lat dziewie¢dziesigtych 40 plmb. Putk ten byt przeznaczony do realizacji
zadan na kierunku morskim i wielokrotnie uczestniczyt w ¢éwiczeniach dotyczacych realizacji
Wsparcia lotniczego sit morskich.
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SP Ma on istotng zalete. W razie konieczno$ci mozna bylo w mm dokonac

decentralizacji dowodzenia.

Podsumowanie rozdziatu

Marynarka Wojenna RP jest istotnym elementem systemu bezpieczenstwa
patstwa. Ma ona do wypetnienia szereg zadan operacyjnych. Zadania te mozna
podzieli¢ na realizowane dla potrzeb prowadzenia operacji narodowych oraz operacji

sojuszniczych.

Analiza tych zadah pozwala stwierdzi¢, iz czeS¢ z nich jest realizowana
w okresie pokojowym (np. ratownictwo lotnicze na morzu), cze$¢ natomiast bedzie

realizowana w okresie kryzysu iwojny.

W realizacji tych zadarn ma swqj udziat lotnictwo marynarki wojennej. Mozna
nawet zawyrokowaé teze, iz lotnictwo to jest wrecz niezastgpione w takich zadaniach
jak monitoring obszar6éw morskich, ratownictwo, rozpoznanie. Waznym zadaniem dla
lotnictwa morskiego jest uczestniczenie w zwalczaniu sit morskich przeciwnika.

Typowym zadaniem dla MW na okres kryzysu i wojny jest odparcie uderzen
przeciwnika z kierunku morskiego. Zadanie to jest realizowane zaréwno na potrzeby
operagji typowo narodowej jak réwniez dziatan w systemie sojuszniczym. Istotne jest
to ze zgodnie z porozumieniami sojuszniczymi MW RP utrzymuje wyznaczone sity
w okreslonych stopniach gotowosci bojowej (sity okretowe i lotnictwa morskiego)
zdone do natychmiastowego reagowania w przypadku incydentdw na morzu

I przeciwdziatania nagltym zagrozeniom na morzu.

W celu realizacji powyzszych zadan MW posiada okreslong strukture
organizacyjna, wyposazenie oraz rozwiniety system dowodzenia. W strukturze
organizacyjnej posiada trzy zwigzki taktyczne sit okretowych i jeden zwigzek

taktyczny lotnictwa - Brygade Lotnictwa Marynarki Wojennej.

Przestrzenne rozproszenie sit na rozleglym obszarze morskim stwarza
koniecznos$¢ wykorzystania tgcznosci radiowej do dowodzenia okretami i samolotami

lotnictwa morskiego - jako zasadniczego rodzaju tacznosci.
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Specyfikg tego systemu jest rowniez to, iz wiekszo$¢ stanowisk dowodzenia
szczebla taktycznego rozwijana jest bezposrednio na okretach biorgcych udziat
w dziatlaniach bojowych, jest wiec bezposrednio narazona na oddziatywanie

przeciwnika.

W okresie pokoju dowodzenie sitami Marynarki Wojennej jest realizowane
w dwéch pionach funkcjonalnych - w pionie operacyjnym i pionie logistycznym,
kitdrym przyporzadkowano odpowiednio: system dowodzenia operacyjnego i system

logistyczny\V

System dowodzenia operacyjnego tworzg Centrum Operacji Morskich (COM),
D Flotylli Okretéw, SD BLMW, SD zespotéw okretdbw w morzu, brzegowe punkty
obserwacji wzrokowo-technicznej. Jest to system zautomatyzowany wykorzystujgcy
dostepng technike komputerowg. Istotnym elementem tego systemu jest samolot
rozpoznawczy BRYZA, ktérego aparatura dostarcza informacje
0 rozpoznawanym akwenie w czasie niemal rzeczywistym do COM (transmisja

danych). W skali Polski jest to jedyny przypadek tego typu.

Obecnie trwajg prace, aby system LEBA w petni dostosowaé do standardéw
wymiany informacji przyjetych w Sojuszu. Dostepne dane wskazujg na to, iz bedzie
tozrealizowane. Ciggle rozwijany jest lotniczy element systemu, trwajg bowiem prace
zwigzane z modernizacjg BRYZY i rozszerzeniem jej mozliwosci, nawet

omozliwos¢é rozpoznawania przestrzeni powietrznej.

Analiza dostepnych informacji pozwala wysnuc teze, ze system dowodzenia
MW zapewnia dowodzenie jej sitami w akwenie Morza Baltyckiego. Dziatania poza
akwenem Balttyku muszg by¢ wspierane przez srodki Sojuszu. Chodzi tu gtownie
Owykorzystanie wojskowych systeméw nawigacyjnych, rozpoznawczych itacznosci.

Jak juz wczesniej zasygnalizowano system dowodzenia MW RP jest czescig
systemu dowodzenia SZ. Zasadniczym organem dowodzenia MW jest COM, ktore
utrzymuje bezposrednie relacje z nadrzednym szczeblem dowodzenia (DO), COP

Ipozostatymi organami dowodzenia SP, jak réwniez z organami dowodzenia WLad.

thcon K., Struktura organizacyjno-funkcjonalna zintegrowanego systemu dowodzenia Marynarki
Wojennej, OP.cit., s. 27.
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Przestrzen powietrzng wykorzystujg wszystkie rodzaje sit zbrojnych. Dlatego
tez niezbednym jest posiadanie agend kontroli przestrzeni powietrznej zaréwno
wSP, MW i WL. Wzajemne relacje informacyjne powinny umozliwiaé sprawng

wymiane informacji pomiedzy jej uzytkownikami i decydentami w tym zakresie.

Nierozwigzanym problemem w skali naszego Kraju jest funkcjonowanie
zintegrowanej obrony powietrznej. Z dostepnych dokumentéw (czesto sa one na
etapie propozycji i opracowan wstepnych) wynika, iz gtbwnym organem dowodzenia
P RP ma by¢ COP wraz z podleglymi mu ODN. Dlatego tez niezbedne jest
utrzymywanie relacji informacyjnych (w przyszioSci moze nawet relacji dowodzenia)
pomiedzy COP i COM, poniewaz MW posiada do$¢ znaczne sity organicznej OPL.
W perspektywie gdyby samolot BRYZA mogt réwniez prowadzi¢ rozpoznanie
przestrzeni powietrznej (nawet ograniczone) dobrze by bylo wykorzystywac
informacje uzyskang przez BRYZE w tworzeniu jednolitego obrazu przestrzeni
powietrzne). tworzony przez S$rodki SP (tworzenie RAP jest jednym
z zasadniczych zadan ODN) powinien by¢é przekazywany do wszystkich
zainteresowanych organéw dowodzenia, w tym i do COM. Jak na razie takich

mozliwosci nie ma.

PAP - Recognized Air Picture - jednolite zobrazowanie informacji radiolokacyjnej.
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Rozdziat 3

CHARAKTERYSTYKA OBSZARU MORZA BALTYCKIEGO JAKO
REJONU DZIALAN BOJOWYCH LOTNICTWA

Brygada Lotnictwa Marynarki Wojennej dziata nad specyficznym obszarem -
Mozem Baltyckim. Obszar ten charakteryzuje sie okreSlonymi cechami, ktére
bezposrednio i posrednio moga wplywa¢ na dowodzenia lotnictwem morskim.
Zadaniem dowodcy jest okreslenie tych cech obszaru, ktore sprzyjajg prowadzeniu
dzdan iich wtasciwe wykorzystanie dla osiagniecia celu™. Granicg dolna tego
obszaru jest zawsze teren lub akwen, natomiast granica gorna nie jest precyzyjnie
okredlana. Umownie przyjmuje sie, ze moze nig by¢ gbérna granica atmosfery
Zensdg®”™ lub wewnetrzna granica kosmosu®®. Juz tylko z faktu fizycznego
umiejscowienia tych obszar6éw na kuli ziemskiej wynikajg pewne uwarunkowania,
kiorych wptyw na dziatania zbrojne powinien by¢ uwzgledniany we wszystkich fazach
(etapach) operacji™®.

Obszar powinien by¢ rozpatrywany dwojako. Po pierwsze obszar, a whlasciwie
pawne jego cechy, jest czynnikiem w réznym stopniu warunkujgcym dziatania
rodzajow sit zbrojnych uzytkujgcych przestrzeh powietrzng dla osiggniecia swoich
cdon. Po drugie, cechy te bezposrednio wplywaja na mozliwosci urzadzen

radiolokacyjnych, identyfikacji i srodkéw tgcznosci stosowanych w systemie kontroli

Wiatr M., P. Schwan, Uwarunkowania oraz podstawowe zalozenia operacji potgczonych, [w:] R.
Kwecka, Operacje potaczone. Podrecznik multimedialny, zalacznik do pracy naukowo-badawczej
Komputer-2", Warszawa 2000.

dP3-52..., s. 1-1, M. Marciniak, System..., s. 146-147.

Kwestie delimitacji granicy przestrzeni powietrznej i przestrzeni kosmicznej, istotne z punktu
widzenia prawa miedzynarodowego, pozostajg jak dotychczas nierozstrzygniete. Wyznaczenie
wewnetrznej granicy kosmosu wskazuje, dokad siega suwerennos$¢ panstwa. W wiekszosci prac
poswieconych prawu kosmicznemu wysokos$¢ ta siega od kilkudziesieciu do kilkuset kilometrow,
M Grzegorczyk, Prawo kosmiczne, Krakéw 1973; C. Berezowski, Miedzynarodowe prawo lotnicze,
Warszawa 1973.

Operacja jako kategoria dzialan zbrojnych moze sktada¢ sie z wielu faz. ,Typowymi fazami, ktére
>3 sie naktadaé na siebie sa: opracowanie planu kampanii (operacji); przygotowanie sit wigcznie
z rozwinieciem operacyjnym, zesrodkowaniem i szkoleniem zgrywajacym; organizowanie wsparcia
logistycznego, wigcznie ze wsparciem realizowanym przez panstwo-gospodarza; rozmieszczenie w
rejonie dziatan i zamiana operujacych tam sit; przeprowadzenie operacji; dziatania zwigzane z
zakonczeniem konfliktu i post konfliktowe dziatania militarne; zmiana dyslokacji sit; analiza kampanii;
ocena doktryny", R. Szpyra, Dowodzenie sitami powietrznymi NATO. Ogolna charakterystyka
dowodzenia sitami zbrojnymi NATO, cz. 1, Warszawa 1998, s. 44.
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przestrzeni powietrznej. Podobnie, pokrycie terenu (topografia terenu) utatwia lub
utrudnia orientacje, co przektada sie na mozliwosci wyznaczania punktéw (linii,
obiektow) odniesienia, stuzacych do koordynowania i synchronizowania dziatan.
tawig wyznaczy¢ i umiejscowi¢ np. linie koordynacji wsparcia ogniowego wzdtuz
ini kolejowej, rzeki lub drogi, niz w terenie pustynnym czy nad morzem,

pozbawionym naturalnych obiektéw charakterystycznych.

Najistotniejsze elementy charakterystyki obszaru, warunkujace tak dzialania
Zxgre, jak i funkcjonowanie system kontroli przestrzeni powietrznej w strefie
bojong to;

m uwarunkowania fizyczno-geograficzne;

m uwarunkowania prawne.

Konkretyzujgc potozenie strefy bojowej do Morza Baltyckiego i obszaréw don
przyleglych, wymienione uwarunkowania mozna szczeg6towo zidentyfikowac,
okresli¢ ich wptyw na dziatania zbrojne i w konsekwencji na dowodzenie podlegtymi
sitami.

Ze wzgledu na rodzaj Srodowiska, w ktérym mogag by¢ prowadzone dziatania
Zorgne, strefe bojowa Morza Baltyckiego mozna podzieli€ na morska, ladowag
Ipowietrzng™. Strefa powietrzna jest zazwyczaj charakteryzowana niejako przy
dagi dwoch pozostatych, najczesciej w odniesieniu do cech klimatu. Stad czesto
stosowane w roznorodnych publikacjach okreSlenie powietrzno-ladowe Iub

powietrzno-morskie srodowisko walki.

31. Strefa morska

W konsekwencji przyjetych przez autorow zatozen dotyczgcych granic strefy
bojong Morza Battyckiego wyrdzniana w niej strefa morska moze obejmowac catly
aaen Morza Baltyckiego za wyjatkiem waéd terytorialnych panstw nadbrzeznych nie

zaangazowanych w potencjalne dziatania zbrojne. Czynniki fizyczno-geograficzne

Twaruzek P., Obrona wybrzeza morskiego, Warszawa 1998, s, 15-16.
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;harakteryzujace ta strefe mozna zblokowac w trzy grupy: geograficzne, klimatyczne

oceanograficzne*'®.

Czynniki geograficzne
Baltyk jest morzem poétzamknietym o stosunkowo niewielkiej powierzchni,

waetym gteboko w kontynent europejski, posiadajgcym poprzez ciesniny dunskie

(Sund, Maly Belt, Wielki Belt, Kattegat) naturalne potgczenie z Morzem P6tnocnym.
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‘0do  Marud W.. Kontrola przestrzeni powietrznej w strefie bojowej Morza Baltyckiego, Warszawa. AON

2002,s. 49.
Rys. 7. llustracja gtbwnych czynnikéw geograficznych strefy morskiej

Makowski A., Uwarunkowania dziatalnosci sit morskich na Baltyku - aspekty strategiczne obronne i

prano miedzynarodowe. Rozprawa habilitacyjna, Gdynia 1994; Biuletyn Informacyjny, nr 2 (160),
Sztab Gen. WP, Warszawa 1994; P. Twaruzek, wyd. cyt.; Z. Kuczmanski, Obrona wybrzeza

morskiego, Warszawa 1996.
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7 militarnego  punktu widzenia, niewielkie szerokosci ciesnin®" nadajg Balttykowi
charakter morza zamknietego. Wspomniany zamkniety typ wéd Baltyku, niewielkie
odleglosci i gtebokosci to podstawowe ograniczenia geograficzne nadajgce mu
specyficzny charakter. Baltyk rozcigga sie potudnikowo od Gdanska do pétnocnej
zexd Zatoki Botnickiej prawie na linii prostej, na odlegtos¢ okoto 1300 km (ok. 700
MM. Rozciggto$¢ réwnoleznikowa mierzona w linii prostej wynosi okoto 650 km (ok.
3 Mm), mierzona od Poélwyspu Jutlandzkiego do Kilajpedy. Natomiast faktycznie
Baltyk siega jeszcze dalej w kierunku wschodnim, jezeli uwzglednimy dtugos¢é Zatoki
Hinskig®.

Stosunkowo niewielkie rozmiary morza, przy wydiuzonym i rozciaggnietym
ksztalcie sprawiaja, ze caly jego obszar znajduje sie w granicach promienia
taktycznego dziatania lotnictwa dziatajgcego z baz na ladzie. Znaczng czesé
awmenu obejmujg swoim zasiegiem takze brzegowe przeciwlotnicze zestawy
artyleryjskie  irakietowe oraz stacje radiolokacyjne systemu  wykrywania
| powiadamiania. Sredni czas przelotu lub przejécia Morza Baltyckiego wynosi
odpowiednio 60-90 min dla samolotu mysliwsko-bombowego i okoto 50 godzin dla
dketu klasy fregata.

Niewielkie odlegtosci miedzy waznymi punktami na wybrzezu panstw
baltyckich, zwtaszcza w potudniowej czesci morza, tworza okreslone uwarunkowania
dzalah  zarbwno lotnictwa, jak i sit morskich. Szczegdlnhego znaczenia,
w kontekscie niewielkich odlegtosci, nabiera czynnik czasu, bowiem sytuacja
operacyjno-taktyczna moze radykalnie sie zmieni¢ nawet w ciagu Kkilku godzin.
Uyde w walce niewielkich, szybkich okretow nawodnych (np. kutrow czy korwet
rakietowych) wspieranych przez samoloty i Smiglowce, pozwala na wykonywanie
zaskakujagcych uderzen w krotkim czasie i w najmniej spodziewanych

fTiigjscach. Kutry rakietowe moga wykonac¢ uderzenie na cele morskie lub brzegowe

Sund: dtugoéé 70 km, szeroko$é 3-24 km, gieboko$é maksymalna do 38 m. Maly Belt: diugo$é 125
km szerokos¢ 0,571 km, gtebokos¢ maksymalna na trasie zeglugowej do 8L m. Wielki Beft:
dlugos¢ 115 km, szeroko$¢ 0,11 (jedenascie metrow, podkreslenie autora) do 41 km, gtebokosé
raksymalna na trasie zeglugowej do 71 m. Sund, Wielki i Maly Belt tgcza Morze Baltyckim
zciedning Kattegat, wychodzacg na Morze Potnocne. Kattegat: dlugos¢é 270 km, szeroko$¢ 60-160
km gtebokos¢ maksymalna na trasie zeglugowej do 17-124 m. Wielka Encyklopedia Multimedialna,
dtp://wiem.onet.pl/wiem/.

Patoka Gdanska, Warszawa 1990, s. 10-14.
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ootozone W odlegtosci 120 i powrdci¢ do baz w czasie 8-8,5 godz. (w tym:
rozwinigcie do rejonu boju i powrét po okoto 4 godz., uderzenie do 0,5 godz.).
Ograniczone rozmiary potencjalnego rejonu dziatan bojowych na Baityku pozwalajg
na wykonanie przez okrety wielokrotnych wyj$¢ (uderzen) na obiekty w czasie jednej
operacji.

Istotne znaczenie dla dziatan bojowych na Bailtyku moze mie¢ urozmaicone
uksztaltowanie jego wybrzezy. Najbardziej charakterystycznymi sa silnie rozwiniete
szkierone, skaliste), typowe dla podinocnej czesci Battyku wybrzeza Szwecji
(Fnlandii i wyréwnane w czesci potudniowej. Nieregularna linia brzegowa, zwlaszcza
dua ilos¢ wysp, pozwala okretom nawodnym prowadzi¢ dziatania metoda wypadéw
| zasadzek oraz w sposOb skryty zmienia¢ dyslokacje. Wyspy irozwinieta linia
brzegona  daja  mozliwos¢ prowadzenia obserwacji nawodnej, podwodnej
| powietrznej oraz utrudniajg desantowanie. Polska linia brzegowa jest pozbawiona
tych wkasciwosci.

Srodladowe potozenie geograficzne, mate odlegtosci miedzy poszczegdélnymi
parstwam oraz mate gtebokosci sprawity, ze juz podczas | i Il wojny Swiatowej
dzialalnos¢ bojowa sit morskich i lotnictwa na Baltyku nosita inny charakter niz na
nmorzach otwartych i oceanicznych™. Istniejg przestanki do przypuszczen, iz
wewentualnych przyszitych dziataniach zbrojnych wplyw warunkéw geograficznych
bedze réwnie znaczacy. Przemawia za tym chociazby zapis zawarty w publikacji
sygnowanej przez AIRCENT™, w konteks$cie uzycia lotniskowcowych grup bojowych
st morskich NATO na akwenach przylegtych do obszaru odpowiedzialnosci tego
dowodzwe™. Z powodu ograniczeh geograficznych, sily i $Srodki lotniskowcowych

9 bojowych (Carrier Battle Group - CVBG) sit morskich USA podczas kryzysu

Jest to $rednia odlegto$¢ od najblizej potozonych baz morskich panstw graniczacych z RP do
srodkowej czesci polskiego wybrzeza.

Undd M., Makowski A., Pejas S., ,Wojna minowa” na morzu, Torun 1998; R. Kaczorowski,
Lotnictwo w dziataniach na morzu, Warszawa 1986.
MRCENT Manual Number 80-6. Tactical Employment, Ramstein 1996.

Gwoli przypomnienia, strefa bojowa Morza Baltyckiego, znajdujgca sie obecnie w obszarze
odpowiedzialnosci Dowddcy Komponentu Powietrznego Pétnoc (CC Air North), do marca 2000 r.
znajdowata sie w obszarze odpowiedzialnosci AIRCENT.
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woiny najprawdopodobniej nie beda operowaly w przestrzeni powietrznej Regionu

Centralnego. Natomiast bedag operowaty lub przeptywaty  poblizu tego regionu”".

Zapis ten utwierdza w przekonaniu, iz scharakteryzowane parametry
geograficzne Baltyku sg uwzglednione w planach operacyjnych sojuszu. Pozwala
jednocze$nie na wykluczenie z dalszych analiz grup lotniskowych, ktorych
potencjat lotniczy w istotny sposéb mogitby wptynaé na prowadzenie dziatan

bojowych W tym obszarze.

Czymiki oceanograficzne

Czynniki oceanograficzne charakteryzujgce S$rodowisko morskie to przede
vszystkim gleboko$¢ morza, wystepowanie pradow, charakter dna, temperatura,
zasdenie i przezroczystoS¢ wody. Z tej grupy praktycznie tylko dwa - gtebokosé
noza i temperatura - w spos6b najbardziej zauwazalny determinujg charakter
dzdan uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej, czyli posrednio wplywajg na system

dowodzenia.

Mate gtebokosSci sprzyjajg efektywnemu uzyciu broni minowej i niewielkich,
nanodnych jednostek bojowych, natomiast gtebokos¢ wod przybrzeznych jest
jedym z parametrow okre$lajgcych mozliwos¢ podejscia Srodkéw desantowych.
Bdtyk jest morzem plytkim; ponad 60% catego obszaru ma gtebokos$¢ ponizej 50 m,
atlko 12% powyzej 100 m. Whnioski z analiz prowadzonych przez Dowddztwo
Manynarki Wojennej i Sztab Generalny Wojska Polskiego™® wskazujg na cztery
najdogodniejsze do desantowania rejony na wybrzezu morskim. Bez podawania
ndo istotnych dla prowadzonych badan szczegétow wystarczy wspomnieé, ze
obejmujg one Zatoke Gdanska, dwa odcinki na Wybrzezu Srodkowym i Zatoke

°omorska.

Uzycie uzbrojenia torpedowego przez okrety podwodne warunkuje gtebokos¢
a 20-25 m, a na drodze ruchu torpedy w kierunku celu - 10 m. Najdogodniejsze

farunki do uzycia okretéw podwodnych pokrywaja sie z rejonami dogodnymi do

RRCENT Manuat 80-6..., s. C-1.
Biuletyn Informacyijny..., s. 44-45.



73

Hesantowania, natomiast niewielkie gtebokosci na pozostatych odcinkach wybrzeza
stwarzajg bardzo dobre warunki do uzycia min morskich oraz zapo6r inzynieryjnych.
Zastosowanie lotnictwa morskiego i sit powietrznych do dziatan przeciwko
obiektom nawodnym i podwodnym przeciwnika wskazuje na mozliwe obszary
spietrzenia ruchu lotniczego w przybrzeznej strefie obrony. Polozenie tych

rejonéw determinuje wysitek przygotowan obronnych.

Sposrod  pozostatych czynnikbw oceanograficznych swoisty wplyw na
dziatania zbrojne ma temperatura powierzchniowej warstwy wody. W przypadku
koniecznosci opuszczenia okretu lub statku powietrznego przez zatoge na morzu,
decydue ona 0 czasie przetrwania w oczekiwaniu pomocy. W ten sposéb wptywa na
wymagania w stosunku do sprawnosci systemu ratownictwa morskiego i lotniczego
oraz Wyposazenia zaldg. Temperatura powierzchni wéd Battyku waha sie od 1,7°C w
Zme do 18°C pod koniec lata (przybrzezne wody plytkich zatok osiggajg niekiedy
temperature 22-23°C). Przez wiekszg czes$C roku temperatura ta nie przekracza

10'C, nie sprzyja wiec diugotrwatlemu przebywania w wodzie rozbitkdw"*.

Czynniki klimatyczne

Do czynnikéw klimatycznych naleza miedzy innymi"®; wiatry, falowanie morza,

zachmurzenie, opady, temperatura powietrza i zalodzenie.

Silne falowanie przypada na okres od pazdziernika do marca. W tym czasie
wystepuig takze wiatry sztormowe. Najwiecej sztormdéw przypada na miesigce od
listopeda do lutego. Najmniej jest ich od maja do sierpnia. Srednia wysoko$¢ fal nie
przekracza 2,5 m, jedynie w szczegdblnych przypadkach osigga 5,0 do 6,0 m,

najczescig) w rejonie cie$nin dunskich.

Patoka Gdanska..., s. 27.

"Marunki Srodowiskowe Polskiej Strefy Potudniowego Baittyku w 1989 roku, Gdynia 1990, s. 10-28.
"szelkie informacje liczbowe dotyczace klimatu Battyku pochodzg z tego samego zrodta.
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Wykorzystanie kutrow bojowych i okretéw desantowych o ograniczonej dzielnosci
inorskig/®) jest utrudnione przez okoto 60 dni w roku z powodu silnego wiatru, a przy

danie morza 5° jest wrecz niemozliwa.
Zachmurzenie, deszcze i mgla powodujg ograniczenie widocznosci, co

woywa niekorzystnie na uzycie bojowe okretéw i lotnictwa. Maksymalne

zachmurzenie wystepuje od pazdziernika do lutego (70-80%).

Wrzesien

Sierpien

Maj
Kwiecien

Marzec

Falowanie Zachmurzenie Burze Temp. powietrza Dtugos¢ dnia
. k parametr
i zlodowacenie

11”1 Najgorsze

Najlepsze

opracowanie wtasne na podstawie ,,Warunki srodowiskowe Polskiej Strefy Potudniowego Battyku w 1989

roku’; Gdynia 1990.

Rs 8. Graficzna interpretacja najlepszych i najgorszych warunkéw atmosferycznych

w strefie bojowej Morza battyckiego ze wzgledu na czynniki klimatyczne

DzienosE morska to parametr charakteryzujacy poszczegdlne klasy okretéw. Dzielno$é morska
okretu okresla do jakiego stanu morza mozliwe jest uzycie uzbrojenia i wykonywania typowych
zadan, zob.: Twarozek P., wyd. cyt., s. 17.
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Zimg i wiosng widocznos¢ jest staba, zdecydowanie lepsza latem i wczesng
sseia W czesci zachodniej morza S$rednia podstawa chmur wynosi 300 m.
Widzialnoé¢ miesci sie w przedziale od 4,5 km do 9 km. Mgta na peinym morzu

wstepuje zima i wiosng az do wczesnego lata (20-70 dni w roku).

Znacznie korzystniejsze warunki wystepuja w miesigcach letnich, po6Zna
8| | wczesng jesienig. W okresie od maja do sierpnia prawdopodobienstwo
Mstgpiena podstaw chmur nizszych niz 300 m i widzialnoSci ponizej 4 km nie
rzekracza 30%. Srednio 18-25 razy w miesigcu podstawy chmur przekraczajg 1500
" przy widzialnosci rzedu 10-15 km. Z widzialnosciag taczy sie takze dilugos$¢ dnia.
(diczoa dla szerokosci geograficznej pétnocnej 55° diugos¢ dnia zmienia sie od 7
gdn w styczniu do 17 godzin na przetomie czerwca i lipca. W przypadku
wwzglednienia czasu Switu i zmroku jasny okres doby wydtuza sie srednio o godzine.
Vokresie jesienno-zimowym diugos¢ ciemnego okresu doby przekracza 50% catej
g dlugotrwatosci. Syntetycznym zobrazowaniem graficznym powyzszych czynnikéw
jetnys. 8. Usredniona liczba dni z opadami jest nastepujgca: w grudniu 20, w maju

czeweu 10, burze przypadajg najczesciej na okres od maja do sierpnia.

Jedng z powazniejszych przeszkdéd dla dziatah powietrzno-morskich jest
zdodzenie. Zimg Baltyk zamarza catkowicie w swej czesci pétnocnej (Zatoka
Banida i Zatoka Finska sa pokryte lodem do 120 dni w roku) a podczas szczegolnie
aarych zim roéwniez w czesci potudniowej (plytkie zalewy i zatoki przez 10-30 dni) w
deese od grudnia do lutego. Zalodzenie odbija sie takze niekorzystnie na pracy
daji hydroakustycznych przy wykrywaniu okretow podwodnych oraz niszczy
-stawione zagrody minowe i zapory inzynieryjne stanowigce czes$¢ systemu obrony

orzeciwdesantowe;.



76

32 Charakterystyka strefy lgdowej i uwarunkowan prawno-miedzynarodowych

wystepujgcych w rejonie Morza Baittyckiego

Specyfika obszaru Morza Baltyckiego powoduje, iz lotnictwo morskie bedzie
wykonywato dziatania w tzw. strefie lgdowej, czesto w ztozonych uwarunkowaniach
prawno-miedzynarodowych. Dlatego tez, analiza strefy bojowej obszaru Morza

Baltyckiego bytaby niepetne bez uwzglednienia tych dwéch czynnikow.

Strefa lgdowa

Granice ladowe strefy bojowej nie sg tak oczywiste i proste do ustalenia, jak
strefy morskiej. Z punktu widzenia kontroli przestrzeni powietrznej, ktora jest
realizowana nad terytorium wiasnym lub kontrolowanym przez sily sojusznicze,
najistotniejszy jest pas wybrzeza siegajgcy na gteboko$¢ 80-100 km od linii
brzegowej. W strefie tej, ze wzgledu na jej specyfike topograficzng i operacyjno-
taktyczng, wyrdznia sie strefe nadbrzezna, ktéra w rzeczywistosci jest pasem ladu
0szerokosci 3-5 km, bezposrednio przylegajacym do morza. W pasie tym znajduje
se duzo jezior i rzek ptynacych prostopadle do brzegu, o brzegach bagnistych

ipodmoklych, utrudniajgcych manewrowanie rzutami naziemnymi.

W strefie nadbrzeznej wystepuje znaczna liczba obiektdow przemystowych
iportowych. Stabo rozwinieta linia brzegowa stwarza przeciwnikowi dogodne warunki
do wykonywania uderzen zaréwno z morza jak i z powietrza na bazy i porty.
Z wojskowego punktu widzenia, polskie wybrzeze nie jest korzystne jako miejsce
bazowania i rozsrodkowania jednostek sit morskich, gdyz nie pozwala na skryte
rozwijanie sit.

Pozostata czes$¢ strefy lgdowej to obszar w zasadzie nizinny, nieznacznie
pofaldowany w rejonie Pojezierza Pomorskiego. Przewaza teren pagorkowaty
z licznymi jeziorami. Sie¢ komunikacyjna obszaru nadmorskiego (drogowa
1 kolejowa) zapewnia dobre warunki do przegrupowania wojsk i wykonania
manewrdéw sitami drugich rzutéw i odwodéw. Wzdtluz wybrzeza potozone sag drogi
rokadowe umozliwiajagce manewr artylerii i wyjScie odwodow przeciwpancernych oraz

oddziatbw zaporowych na plaze.
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Uwarunkowania prawno-miedzynarodowe

Analiza strefy bojowej Morza Baltyckiego bytaby niepetna, gdyby pominaé
implikacje  wynikajgce z r6éznego statusu prawnego - w mys$l prawa
miedzynarodowego - obszaréw znajdujacych sie wewnatrz niej. Przestrzen
powietrzna, zgodnie z zasadag przylegania, ma takie samo potozenie prawne jak
terytorium ladowe czy obszar morski, nad ktérym sie znajduje™. W skiad strefy
bojowej wchodzg dwa obszary o zréznicowanym statusie prawnym. Pierwszy to
terytorium lgdowe, wody wewnetrzne i morze terytorialne, drugi natomiast to
wylgczna strefa ekonomiczna™ (rys. 8). Zagwarantowanie nadzoru iochrony
interesbw narodowych zaréwno w okresie pokoju jak i wojny jest niezbywalnym

prawem i obowigzkiem panstwa®”.

Pas morza o szerokosci 12 Mm (22, 224 km) od linii brzegowej wraz z wodami
wewnetrznymi (zalewy i zatoki) o fgcznej powierzchni 2750 km”™ to morze terytorialne,
ktére jest integralng czesScig terytorium panstwa i podlega jego wytacznej
suwerennosci, rozciggajgcej sie rowniez na przestrzen powietrzng nad nim, na jego
dno i podziemie. O ile istnieje obowigzek prawny udostepniania wod terytorialnych
miedzynarodowym uzytkownikom dla celow nieszkodliwego przeptywu”™, to
przestrzen powietrzna nad tym obszarem nie moze byC naruszana bez zgody
wiasciwych witadz narodowych. Status prawny tych obszaréw dopuszcza tworzenie
na nich juz w okresie pokoju obszaréw zamknietych dla zeglugi (np. tworzenie

zamknietych rejonéw umocnionych).

Marciniak M., System..., s. 144.
Unicki M., Makowski A., Pejas S., wyd. cyt., s. 223-224.

Unicki M., Makowski A., Dziatalno$¢ wojskowa na Morzu Battyckim w Swietle konwencji oprawie
morza z 1982 roku, [w:] ,Prawo Morskie" 1995, nr 9, s. 61-70.

Konwencje ONZ o prawie morza z 10.12.1982, art. 17: ,zgodnie z niniejszg Konwencjg, statki
wszystkich Panstw, zaréwno nadbrzeznych jak i srédladowych, korzystajg z prawa nieszkodliwego
przeptywu przez morze terytorialne”.
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Zrédto: Twaruz&k P.. ,,Obrona wybrzeza morskiego” Warszawa 1998, s. 21.

Rys. 9. Polskie obszary morskie

Kilkakrotnie wiekszy obszar morski, bo ok. 35000 knm tgcznie ze strefg sporng
z Danig obejmuje wytlgczna strefa ekonomiczna, w ktérej Polsce przystuguje
wylaczne prawo eksploatacji zasobow wod (potowdw) i eksploracji bogactw
mineralnych szelfu, tacznie z prawem budowy sztucznych wysp, wszelkiego rodzaju
instalacji i konstrukcji eksploatacyjnych oraz uprawnienia w zakresie ochrony
Srodowiska morskiego®”™. Strefa ta nie stanowi jednak czesci terytorium panstwa.
W okresie pokoju i zagrozenia (kryzysu) sytuacja prawna tej strefy jest bardziej
zlozona, gdyz panistwo sprawuje nad nig jedynie zwierzchnictwo ekonomiczne,

natomiast w odniesieniu do zeglugi powietrznej i morskiej obowigzuja w niej zasady

84 . . .
Goéralczyk W., Prawo miedzynarodowe publiczne w zarysie, Warszawa 1989, s. 61-70.
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wolnosci morza otwartego™. W zwigzku z tym wszelkie ograniczenia
w egzekwowaniu tego prawa spotka¢ sie mogg z natychmiastowa reakcjg na forum
miedzynarodowym. W praktyce miedzynarodowej znajduja tutaj zastosowanie
rozwigzania oparte na zasadzie koniecznosci wojennej oraz instytucji stref
niebezpiecznych (stref wojennych, operacyjnych, zamknietych, blokad), ktoérych

oglaszanie jest dopuszczalne i stosowane w konfliktach zbrojnych na morzu.

Istota problemu polega na tym, by w sytuacji kryzysowej (zagrozenia
wojennego) podac informacje z odpowiednim wyprzedzeniem, zgodnie z procedurg
przewidziang dla ,Wiadomos$ci Zeglarskich” (Admiralty Notices to Mariners)
o zamknieciu okreslonego rejonu lub catej strefy ekonomicznej, jednoczes$nie mozna
powyzszg informacje przekazywa¢ w ramach sieci ostrzezen nawigacyjnych,

funkcjonujgcej na obszarze catego Morza Baltyckiego®®.

Podobng procedure stosuje sie dla zamkniecia ruchu lotniczego, gdzie
informacje o strefie niebezpiecznej ogtasza sie zgodnie z miedzynarodowag procedurg
przewidziang dla publikowania ,Wiadomosci Lotniczych” (Notices to Airmen -
NOTAM), przez stuzbe informacji lotniczych (Aeronautical Information Service -
AS®. Decyzja dotyczgca wprowadzenia stref niebezpiecznych w obu przypadkach

musi by¢ podjeta na najwyzszym szczeblu kierowania obronnoscig panstwa.

Z chwilg rozpoczecia dziatah wojennych wymienione ograniczenia z reguly
przestajg obowigzywac, jednakze dotychczasowa praktyka (wojny i konflikty lokalne)
wskazuje, ze nalezy sie spodziewaé ogtaszania stref zamknietych (bojowych) przez

jedna lub obie strony uczestniczgce w konflikcie.

Podsumowanie rozdziatu

Ze wzgledu na wielkosci czynnikbéw geograficznych, przestrzen powietrzna
nad Morzem Baityckim w znacznej czesci (szczeg6lnie w obszarach przybrzeznych)
jest dostepna dla zatogowych statkbw powietrznych réznych uzytkownikéw. Na

odlegtosci powyzej 200 km od brzegu bedzie dominowalo lotnictwo morskie

Konwencja ONZ o prawie morza..., art. 87.
Unicki M., Makowski A., Pejas S., wyd. cyt., s. 224.
Compa T., Organizacja i zarzgdzanie ruchem lotniczym, Deblin 1999, s. 101-112.
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dalekiego zasiegu, $migtowce poktadowe oraz lotnictwo sit powietrznych. Rozmiary
Baltyku niekorzystnie wptywaja na mozliwosci tworzenia duzych zgrupowan sit
morskich. Dlatego tez bedg dominowaé mate i Srednie jednostki uzbrojone w pociski
rakietowe woda-woda, woda-ziemia oraz, ze wzgledu na duze nasycenie przestrzeni

powietrznej lotnictwem - klasy woda-powietrze.

Wartosci czynnikbw oceanograficznych pozwalaja na prognozowanie stref
iobszaréw, w ktérych intensywnos¢ dziatan lotnictwa w walce z grupami
desantowymi i okretami przeciwnika bedzie najwieksza. Potozenie tych obszarow
pozwala na celowe przygotowanie systemu dowodzenia w czasie planowania
operacji. Szczegélnie dotyczy¢ to moze organizowania dodatkowych brzegowych
posterunkéw kontroli ruchu lotniczego lub przygotowania stanowisk okretowych

(doposazenie w sprzet i przeszkolenie personelu).

Czynniki klimatyczne zdecydowanie niekorzystnie - szczegblnie pb6zng
jesienig, zimag i wczesng wiosng - wplywajg na dzialania zatogowych statkéw
powietrznych pozbawionych specjalistycznych urzadzen nawigacyjno-celowniczych.
Ogranicza to ich zbiér do jednostek wyspecjalizowanych do dziatan na morzu.
Jednoczesnie stabe widzialnosci i niskie podstawy chmur stawiajg wysokie
wymagania sensorom i urzgdzeniom identyfikacyjnym stosowanym w okretowych
systemach  przeciwlotniczych.  Jednostki morskie  dysponujace  znacznymi
mozliwosciami walki z przeciwnikiem powietrznym a stabo wyposazone w urzadzenia
lokacyjne mogg sta¢ sie réwnie grozne dla witasnego lotnictwa, jak i dla lotnictwa
przeciwnika. Zachowanie réwnowagi pomiedzy efektywnos$cig dziatan bojowych
abezpieczenstwem zaldg ze wzgledu na warunki klimatyczne jest sprzyjajace tylko

latem.

W przygotowanie dziatan zbrojnych w strefie bojowej Morza Baltyckiego
powinny aktywnie wigczy¢ sie wiladze polityczne panstwa. Kroki podejmowane na
forum miedzynarodowym przektadajg sie na efektywno$¢é pdézniejszych dziatan
systeméw obrony powietrznej i kontroli przestrzeni powietrznej. Ogloszenie stref
zamknietych i zakazanych dla lotnictwa moze utatwi¢ identyfikacje wtasnych statkéw

powietrznych, a przez to zapobiec nieszczesliwym przypadkom porazenia samolotéw

krajow neutralnych.

Morze Baltyckie jest stosunkowo niewielkim akwenem morskim. Powoduje to,

'z system dowodzenia sitami morskimi, a w tym i lotnictwem morskim powinien mie¢
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kr6tki czas reakcji, czyli czas od wykrycia zagrozenia do czasu jego likwidacji
powinien by¢ jak najmniejszy. Przy niewielkich rozmiarach tego akwenu oraz
mozliwosciach wspotczesnych okretéw (w tym i poduszkowcéw) i samolotow

bojowych ich oddziatywanie moze by¢ w krétkim czasie przeniesione w rézne rejony.

Lotnictwo jest najbardziej manewrowym elementem sit morskich. Moze
w krétkim czasie zeSrodkowaé swoj wysitek na kolejnych, nowowykrytych obiektach.
Aby te mozliwosci lotnictwa wykorzystaé, jego system dowodzenia powinien by¢
utrzymywany w wysokim stopniu gotowosci bojowej. Za tg tezg przemawia réwniez
analiza zadanh lotnictwa marynarki wojennej, ktére w okresie pokojowym wykonuje
bardzo ztozone zadania ratownictwa lotniczego na morzu, utrzymujac wydzielone sity

wodpowiednich stopniach gotowosci do wylotu na wezwanie z morza.

Wielko$¢ Baltyku réwniez wplywa na rozwigzania systemu dowodzenia sit
morskich. Wspétczesne uzbrojenie rakietowe niewielkich okretéw wojennych oraz
samolotéw bojowych ma mozliwo$¢ niszczenia zaréwno obiektow morskich jak
i ladowych. Jak wskazujg doswiadczenia minionych konfliktéw zbrojnych w pierwszej
kolejnosci niszczono wiasnie system dowodzenia SZ. Dlatego tez, biorac pod uwage
to zagrozenie niezbedne jest organizowanie zapasowych SD, a przypadku lotnictwa
nalezy dodatkowo utrzymywacé lotniska zapasowe i DOL. Jesli przeanalizujemy
potozenie baz LMW, to stwierdzimy iz znajdujg sie one w zasiegu oddziatywania
pociskow rakietowych sit morskich. Dlatego tez, organizujgc SD BLMW i elMW
nalezy mie¢ na uwadze wymagania standaryzacyjne NATO, ktore okreSlaja, iz
powinny by¢ to obiekty umocnione i zamaskowane oraz odporne na razenie srodkow

bojowych Sredniego wagomiaru.

Duzym wyzwaniem dla systemu dowodzenia lotnictwem MW w czasie dziatan
bojowych bedzie intensywny ruch Ilotniczy w przybrzeznej strefie obrony.
Zasadniczym problem jest tu kontrola przestrzeni powietrznej i zapewnienie jej
uzytkownikom minimum bezpieczenstwa, przede wszystkim od wiasnych Srodkéw
przeciwlotniczych, zaréwno wojsk lagdowych, SP jak i MW. Zdaniem zespotu
autorskiego bez Scistej koordynacji dziatan w tym zakresie wykonywanie zadan przez

lotnictwo moze bardzo utrudnione.
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Rozdziat 4

LOTNICTWO MARYNARKI WOJENNEJ RP

4.1. Przeznaczenie i organizacja Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej

Marynarka Wojenna RP podobnie jak Wojska Ladowe dysponuje wlasnym
lotnictwem. Jest ono skupione w gdynskiej Brygada Lotnictwa Marynarki Wojennej
im  kmdr por. pil. K Trzaska-Durskiego. Brygada =zostala powotana do
zycia decyzjg Szefa Sztabu Generalnego Wojska Polskiego w listopadzie
1994 r.

W 1995 r. na bazie dotychczasowych jednostek lotniczych tj. 34. putku
lotnictwa mysSliwskiego, 7. putku lotnictwa specjalnego, 40. eskadry $migtowcow
zwalczania okretéw podwodnych i ratownictwa, 18. eskadry lotnictwa tgcznikowe -
ratowniczego oraz 42. polowych warsztatébw lotniczych utworzono gtdwne sity
brygady. Brygada Lotnictwa Marynarki Wojennej jest zwigzkiem taktycznym
bezposrednio podleglym dowdédcy Marynarki Wojennej RP. W poczatkowym
okresie w sktad brygady wchodzity nastepujgce jednostki®®;

* na lotnisku Oksywie: 1 dywizjon lotniczy, 3 batalion zabezpieczenia i 42

dywizjon techniczny;
* na lotnisku Dartowo: 2 dywizjon lotniczy i 4 batalion zabezpieczenia:
* ina lotnisku Siemirowice: 3 dywizjon lotniczy i 5 batalion zabezpieczenia.

Wszystkie te jednostki podlegaly pod dowoddztwo brygady majgce swa siedzibe
w Gdyni.

W poczatkowym okresie swojego istnienia brygada dysponowata samolotami
mysliwskimi MiG-21, rozpoznawczg wersjg szkolno-bojowych Iskier, transportowo-
patrolowymi An-2 oraz $migtowcami Mi-2RM, Mi-14PS i PL. W trakcie realizacji byto

rowniez wyposazanie BLMW w samoloty An-28 i Smigtowce W-3.

Smolarek Z., Stan obecny i perspektywy lotnictwa morskiego, Przeglad Morski, Gdynia, grudzien
2003.
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Po reorganizacji w 2003 r., w zwigzku z przekazaniem do SP samolotéw
odrzutowych, struktura brygady ulegta zmianie. W miejsce dywizjondéw lotniczych
utworzone zostaty eskadry lotnicze - 28 na lotnisku Oksywie, 29 w Darlowie i 30
w Siemirowicach. Z trzech batalionéw zabezpieczenia i dywizjonu technicznego
utworzono dwie Bazy Lotnicze - 43 na lotnisku Oksywie i 44 w Siemirowicach.
Dziatania 29 eskadry lotniczej na lotnisku Dartowo zabezpiecza komenda lotniska

nr 2, ktéra jest pododdziatem Bazy Lotniczej w Siemirowicach.

zrodto: Matenaty z Dowdodztwa MW.

Rys. 10. Struktura lotnictwa Marynarki Wojennej RP
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W swojej obecnej strukturze jest ona przeznaczona do wykonywania zadan

wczterech gtdwnych dziedzinach®:

zwalczanie okretdw przeciwnika - przy obecnym wyposazeniu realizowane
jest poprzez pozahoryzontalne wskazywanie celéw - realizowane przez
samoloty BRYZA 1R i Smiglowce Mi-14PL oraz realizacje zadan ZOP -

zaréwno przez Mi-14 jak i przez SH-2G;
rozpoznawanie powietrzne - realizowane przez samoloty BRYZA 1R,

ratownictwo lotnicze - realizowane gtdwnie przez Smiglowce W-3RM
ANAKONDA i Mi-14PS w dyzurach ratowniczych, ale takze poprzez samoloty
M-28;

zadania transportowo-tgcznikowe realizowane gtownie przez Smigtowce
W-3T i Mi-17, ale réwniez przez samoloty M-28 w wersji transportowej.
W zakresie tych zadan lezy réwniez ewakuacja medyczna realizowana przez
M-28 w wersji ,Medical Evacuation”. Samoloty w tej wersji zgodnie
z Kwestionariuszem Planowania Obronnego DPQ 2003 sg wyznhaczone do sit

wysokiej gotowosci NATO.

Zr6dio: Smolarek Z, Przeglad Morski, grudzien 2003.

Rys. 11. Zadania Brygady Lotnictwa MW

Tamze.



85

W gotowosci do realizacji zadan reagowania kryzysowego i w misjach poza

granicami kraju utrzymywane sg samoloty M-28 BRYZA 1R i Smigtowce W-3.

Istotng grupe zadan stanowig zadania rozpoznawcze. Polegaja one na
prowadzeniu rozpoznania powietrznego akwenu Morza Baltyckiego. W tym celu
wykorzystywane sg gtdwnie samoloty typy BRYZA. Do niedawna w tym celu byly
rowniez wykorzystywane samoloty TS-11 Iskra (w wersji rozpoznawczej), ale zostaty

one wycofane z eksploataciji.

© MicRai 51
avfation.pol.pl

Zr6dto: http://www.mw.mil.pl/mw.html

Rys. 12. Samolot rozpoznawczy BRYZA 1R

Samolot BRYZA IR jest jedynym samolotem w SZ RP wyposazonym
w pokiadowg stacje radiolokacyjng rozpoznania powierzchni morza ARS-400.

Ponizej podano podstawowe dane taktyczno-techniczne i mozliwosci rozpoznawcze

aparatury pokfadowej.
* rozpietosc¢ - 22,07;
e dlugos€-13,10 m;
*  Wysokosc¢ - 4,90 m;
e pulap praktyczny - 3000 nt

* predkos¢ max - 350 knvh;


http://www.mw.mil.pl/mw.html
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o predkos¢ przelot- 335 km/h;
» zasieg - 1230 km (45 min rez.pal).
Wyposazenie rozpoznawcze samolotu to:

1 Aparat fotograficzny 1 x LAF-39. WielkoS¢ fotografowanego terenu; pion -

szerokos¢ - 0,8 H; diugosé - 93 H

2. Radiolokator ARS-400, ktérego zasieg skuteczny do wykrywania obiektow
nawodnych wynosi 150 km. Jeden samolot moze przeszuka¢ 144 000 km2 -
czyli radiolokacyjnie sprawdzi pie¢ razy strefe obrony MW w jednym locie,

z przekazaniem informacji w czasie rzeczywistym

Obecnie trwajg prace nad modernizacjg tego samolotu. BRYZA 1RM bis (faza
prototypu) posiada na wyposazeniu gtowice systemu obserwacji w podczerwieni
FUR Systems AN/AAO-22 Safire Il, umieszczong w dziobie samolotu. W tyle kadtuba
zostat umieszczony magnetometr do wykrywania anomalii pola magnetycznego,
przydatny przy wykrywaniu okretéw podwodnych. Na samolocie zamontowano nowy
system rozpoznania morskiego opracowany przez PIT - SRM-800, ktorego
najwazniejszym elementem jest stacja radiolokacyjna ARS-800. Waznym elementem
wyposazenia jest zmodernizowana aparatura systemu LEBA, czyli urzadzenie LS-
10M. Nowa BRYZA posiada réwniez system hydroakustyczny
HYD-10, stuzacy do wykrywania okretéw podwodnych. Dalsze prace zmierzajg, aby
wyposazy¢ samolot w urzadzenia walki elektronicznej i mozliwos¢ aktywnego

zwalczania okretow podwodnych"®.
Gtéwng sitg bojowa BLMW sa trzy eskadry lotnicze:

« 28 Eskadra Lotnicza bazujgca na lotnisku Oksywie realizuje gtéwnie zadania
ratownicze i transportowo-tgcznikowe. Do zadan ratowniczych wykorzystywane sg
Smiglowce W-3 RM ANAKONDA - jeden z takich Smigtowcéw wraz z zatoga

przebywa w statym dyzurze ratowniczym w pieciominutowej gotowosci do startu.

Zadania transportowe itgcznikowe realizowane sag gtdwnie przez samoloty M-

28 TD, ale réwniez przez Smiglowce Mi-17 i W-3T. Dzieki wyposazeniu

Gurgurewicz P., BRYZA 1RM/bis efekt konsekwencji, RAPOTR, wojsko, technika, obronnos¢,
08 2003, s. 20 - 22.
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w samoloty M-28E eskadra wykonuje réwniez zadania kontroli skazen w polskiej

strefie ekonomiczne.

Piloci 28 eskadry zakonczyli we wrzesniu 2003 r. przeszkolenie na $migtowcu
SH-2G Sea Sprite, co pozwolito wdrozy¢ je do stuzby operacyjnej w 2004 r.
Smiglowce te, dzialajgc z pokladéw okretéw, realizujg zadania ZOP

i pozahoryzontalnego wskazywania celow dla okretow rakietowych.

. 29 Eskadra Lotnicza bazujgca w Dartowie wykonuje dwa gtéwne typy zadan.
Zadania ratownicze, ktore realizowane sg z wykorzystaniem Smigtowcow Mi-14PS
oraz W-3RM ANAKONDA. Smiglowce te peilnig zamiennie  dyzur

w systemie ratowania zycia na morzu SAR.

Drugim gtébwnym rodzajem zadan eskadry sa dziatania ZOP dla realizacji ktérych
eskadra wyposazona jest w Smiglowce Mi-14PL. Zadania te sg wykonywane
zarbwno samodzielnie, jak i we wspdtdziataniu z sitami okretowymi MW -
w ostonie szlakéw komunikacyjnych i podejs¢ do portéw, a takze w ostonie

okretéw w czasie dziatan iw czasie przejscia morzem.

e Glbwnym zadaniem 30 Eskadry Lotniczej, stacjonujacej na lotnisku
w Siemirowicach, jest prowadzenie rozpoznania powietrznego w obszarze
operacyjnego zainteresowania MW. Do realizacji tego typu zadah eskadra jest
wyposazona w samoloty M-28 B1R BRYZA. Wyposazone w radiolokator ARS 400
i nowoczesne systemy nawigacyjne BRYZY wykonujg loty patrolowo-
rozpoznawcze we wszystkich warunkach meteorologicznych w dzien i w nocy.
Mozliwos¢ przesytania danych z rozpoznania radiolokacyjnego w czasie zblizonym
do rzeczywistego zaréwno na okrety, jak i do Centrum Operacji Morskich,
znaczaco zwieksza mozliwosci systemu rozpoznania MW. Z tego tez powodu
jeden samolot tego typu pelni na lotnisku w Siemirowicach catodobowy dyzur

patrolowo-rozpoznawczy w gotowosci bojowej nr 2.

Aby mozliwa byla realizacja zadan lotniczych niezbedne jest wihasciwe,
sprawne, terminowe i wszechstronne zabezpieczenie logistyczne. W strukturze
Brygady takie zadania realizujg Bazy Lotnicze - 43 baza na lotnisku Oksywie i 44 -

rozmieszczona na lotniskach Siemirowice i Dartowo.
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4.2. System dowodzenia lotnictwem Marynarki Wojennej

Marynarka Wojenna posiada ztozong strukture organizacyjna, bowiem
wystepuja w niej trzy rodzaje sit; morskie, lgdowe i powietrzne. Dlatego tez system
dowodzenia MW powinien umozliwia¢ dowodzenie podleglymi sitami na obszarach

morskich (w tym w gtebinie wodnej) jak réwniez w przestrzeni powietrznej.

Struktura systemu i relacje Informacyjne

System dowodzenia lotnictwem Marynarki Wojennej jest czescia sktadowg
systemu dowodzenia sitami morskimi. Sklada sie on ze stanowiska dowodzenia

BLMW jak rowniez stanowisk dowodzenia podleglych eskadr lotniczych.

Dowddztwo Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej realizuje funkcje
nadzoru i koordynacji procesu szkolenia i treningu lotniczego, zgrywania bojowego
podlegtych pododdziatéw i przygotowania personelu latajacego, nawigatorskiego
i wysokosciowo-ratowniczego do wykonywania zadan, a takze osiggania gotowosci
bojowej | mobilizacyjnego rozwiniecia oraz zabezpieczenia logistycznego podlegtych
eskadr lotniczych lub przekazanych w operacyjne podporzgdkowanie sit w czasie

wystgpienia kryzysu.

Dowodca Brygady podlega Dowodcy MW. W stosunku do podlegtych eskadr
lotniczych spetnia role koordynujgca i nadzorujgca proces osiggania gotowosci do
dziatanh, kontroluje utrzymanie nakazanych wskaznikéw gotowosci bojowej standw
osobowych i sprzetu w eskadrach w czasie przekazania w operacyjne
podporzadkowanie do COM, podczas wystgpienia kryzysu lub wojny w dowodzeniu

podlegtymi sitami.
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Zrédio: Opracowano na podstawie informacji uzyskanych w Dowdédztwie MW.

Rys. 13. Struktura dowddztwa Brygady Lotnictwa MW

Dowddztwo Brygady realizuje dowodzenie w stosunku do wszystkich podlegtych

eskadr lotniczych ijako szczebel posredni odpowiada za:

* osiggniecie przez podlegle eskadry gotowosci do dziatan zgodnie

Z przeznaczeniem i przekazanie w operacyjne podporzadkowanie pod COM;

« stale monitorowanie stanu sit i Srodkéw w podleglych jednostkach oraz

terminowe skladanie zapotrzebowan na uzupetnienie strat i potrzeb;

» utrzymanie w cigglej sprawnosci systemu mobilizacyjnego w podlegtych elt;
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* utrzymywanie uzbrojenia i sprzetu technicznego w statej gotowoSci
i sprawnosci techniczno- eksploatacyjnej oraz $rodkdéw bojowych i zapaséw

materialowych zgodnie z obowigzujgcymi normami;

» identyfikowanie potrzeb logistycznego zabezpieczenia dziatan podlegtych
eskadr lotniczych i sktadanie w tym zakresie stosownych zapotrzebowan do

systemu logistycznego;

» prowadzenie analiz ekonomicznych dotyczacych racjonalnego i efektywnego
wykorzystania pozostajacych w dyspozycji brygady srodkéw materiatowych,

technicznych ifinansowych;
» kierowanie ochrong tajemnicy panstwowej i stuzbowe;.

W zakresie reagowania kryzysowego, w BLMW powotywana jest grupa
operacyjna, ktérej gtbwnym zadaniem jest nadzor nad przygotowaniem i realizacjg
postawionych zadah przez wydzielone sity z pododdziatéw lotniczych oraz Scista
koordynacja dziatan prowadzonych wspoélnie z ogniwami pozamilitarnymi.
Dowédztwo BLMW sprawuje nadrzedna funkcje w stosunku do podleglych eskadr
lotniczych i wydaje im rozkazy, wytyczne i polecenia do realizacji w ramach Systemu
Kierowania Reagowaniem Kryzysowym MON. Dodatkowg funkcjg dowddztwa jest
koordynacja zadan pomiedzy eskadrami wchodzacymi w skiad brygady oraz
dokonywanie szczegbétowych uzgodnien dotyczacych realizacji przedsiewziec
majacych na celu przeciwdziataé powstaniu sytuacji kryzysowych. Ponadto zbiera
informacje o podjetych dziataniach, a takze skfadanie meldunkéw o realizacji

postawionych zadan.

Gtéwnym zadaniem Dowddztwa Brygady jest monitorowanie potrzeb eskadr
lotniczych i uzupetnianie powstatych brakéw w zakresie ukompletowania sprzetem
i uzbrojeniem wojskowym oraz stanem osobowym (w szczegoélnosci personelem

latajacym), a ponadto;

» realizowanie zadan operacyjnego rozwiniecia zgodnie z decyzjg Dowddcy MW
(COM):

* podnoszenie gotowosci bojowej podlegtych jednostek oraz realizacja

przedsiewzie¢ pogotowia obronnego;
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kierowanie przygotowaniem i zabezpieczeniem dziatan eskadr, zgodnie

Z taktycznym przeznaczeniem wedtug decyzji Dowoédcy MW (COM);
taktyczne rozwiniecie podleglych jednostek stosownie do rozwoju sytuacji
polityczno-militarnej, w tym mobilizacyjnego rozwiniecia podlegtych jednostek

i doprowadzenie ich do niezbednego stopnia gotowosci do wykonania zadan

operacyjnych;
r ‘
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Zrocflo; Nowak J., opracowanie wiasne.

Rys. 14. System dowodzenia Lotnictwem Marynarki Wojennej
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* przygotowanie do dziatania wspolnie z sitami wzmocnienia NATO w ramach

operacji potaczonych;
» kontynuowanie dziatalnosci wynikajacej z zadah w czasie pokoju.
Do gtéwnych zadan okresu wojennego mozna zaliczy¢:

* analize zagrozen na podstawie biezacej oceny sytuacji oraz przyjmowanie

zadan od nadrzednych szczebli dowodzenia (COM);

e w razie koniecznosci planowanie zadan dla podleglych sit, zgodnie

z otrzymanym zadaniem;

* zbieranie i opracowywanie informacji rozpoznawczych oraz przesyfanie ich

przetozonemu i podwladnym;
» zbieranie informacji o rezultatach dziatan i przesyfanie ich do COM;
» odtwarzanie zdolnosci bojowej stanéw osobowych;
» szkolenie specjalistyczne i bojowe;
* przedsiewziecia zachowania zywotnosci systemu dowodzenia;
* realizowanie zadan maskowania operacyjnego i dziatan dezinformacyjnych;
» dorazne wzmacnianie obsad SD MW, gtéwnie COM.

SD BLMB jest miejscem pracy jej dowddztwa. Wyposaza sie je w techniczne
Srodki dowodzenia umozliwiajgce zar6wno zobrazowanie sytuacji powietrznej
w rejonie dziatan jak réwniez sytuacji morskiej i naziemnej. SD BLMW jest
elementem skladowym systemu dowodzenia MW, dlatego tez posiada Srodki
umozliwiajgce utrzymanie tacznosci z nadrzednym elementem dowodzenia - COM,
podleglymi sitami (eskadrami lotnictwa MW, statkami powietrznymi wykonujgcymi
zadania) oraz elementami wspoétdziatajgcymi (elementami dowodzenia lotnictwem,

kidre sg rozmieszczone na okretach, organami dowodzenia SP i WLad).
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SD elMW przeznaczone jest do koordynowania i kierowania bezposrednimi
przygotowaniami sit eskadry do wykonania zadania bojowego. W czasie kryzysu SD
elMW wspiera dzialania administracji panstwowej wedtug decyzji dowddcy brygady
nie naruszajgc systemu osiggania WSGB. Szczegotowe zadania i sposob ich
realizacji okre$lajg rozkazy (zarzadzenia i plany) normujgce zasady dziatania

w przypadku wystapienia sytuacji kryzysowych.

W zakresie reagowania kryzysowego, SD eskadry stanowi element
wspomagajacy dowddce eskadry w procesie przygotowania wydzielonych sit
pododdziatu, koordynacji przedsiewzie¢ i nadzoru nad realizacjg postawionych zadan

(wzaleznosci od rodzaju sytuacji kryzysowej).

Zadania w formie rozkazéw i zarzadzen dowddca eskadry otrzymuje od
bezposredniego przetozonego - Dowddcy BLMW Ilub w przypadku operacyjnego
podporzadkowania - od COM.

W czasie wojny, do momentu osiggniecia gotowosci do podjecia dziatan
bojowych, SD eskadry realizuje kolejno przedsiewziecia zgodnie z ,Planem osiggania
WSGB" i kieruje procesem osiggania gotowosci do dziatan. Po osiggnieciu gotowosci
do dziatan i przekazaniu w operacyjne dowodzenie pod COM, wykonuje zadania
zgodnie z operacyjnym przeznaczeniem, wynikajace z rozkazéw i zarzadzenh
wptywajgcych od przetozonych, wydanych w oparciu o sytuacje polityczng-militarng.

SD eskadry jest najnizszym szczeblem operacyjnego systemu dowodzenia

jednostkami lotniczymi MW podleglym pod COM, a bezposrednio pod SD BLMW.

SD eskadry, w zaleznosci od sytuacji operacyjnej powinno by¢ rozwiniete
w bazie lotniczej, a jego personel stanowi dowdédztwo i sztab eskadry. Powinno ono
zabezpieczy¢ dziatalno$¢ dowddcy eskadry oraz zespotu kierowania w trakcie
procesu bezposredniego przygotowania do wykonania misji zgodnie z zadaniami

okreslonymi a dokumentach rozkazodawczych przekazywanych przez COM lub SD
BLMW.

Do podstawowych zadan SD eskadry lotniczej nalezy91

przyjmowanie zadan od przetozonego;

Opracowano na podstawie konsultacji z przedstawicielem Dowodztwa MW.
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szczegoOtowe planowanie wykonania postawionego zadania w zakresie nie
okreSlonym przez przetozonego (np. dobér Srodkdw razenia, przydziat
poszczegoblnych zatdg do wykonania misji, ustalenie manewréw i sposobéw

atakowania obiektéw itp.);
kierowanie i koordynacja procesu przygotowania sit do wykonania misji;

koordynacja wykonania misji z innymi uczestnikami (zatogami z innych

eskadr):

przygotowanie sit i nadzér nad wykonywaniem zadan realizowanych na
korzysé innych rodzajéw sit zbrojnych oraz Sciste wspoétdziatanie z zespotami

okretow MW na korzysc¢ ktorych wykonywane ma by¢ zadanie;
sktadanie do przetozonego meldunkow i sprawozdan z wykonania zadan;
skfadanie do przetozonych zapotrzebowan na uzupetnienie strat;

skladanie do BLot zapotrzebowania na logistyczne zabezpieczenie procesu

przygotowania i prowadzenia dziatan bojowych eskadry.

Stanowisko tego typu sktada sie z reguly z

sala

sali operacyjnej ZT / oddziatu lotnictwa (Combat Operations Situation Room).
pomieszczenia pracy wydziatu rozpoznawczego (Intelligence Activities).

miejsc  pracy dla organéw kierowania pomocniczymi  dziataniami
zabezpieczajgcymi o charakterze niebojowym (Administration of Combat

Operations)™

Jak potwierdzajg przeprowadzone badania znajduje sie tam réwniez specjalna

stuzgca do przygotowania personelu latajacego do wykonania zadanh.

Nowoczesne stanowiska tego typu wyposaza sie w terminale komputerowe, ktére

stluza zalogom przygotowujagcym sie do wykonania zadania. Sie¢ komputerowa

umozliwia przekazanie zadania bojowego kazdej zalodze. Ponadto zapewniajg one

dostep do informacji rozpoznawczej w tym zdje¢ satelitarnych okreslonych obiektéw

(obszaréw) rozpoznania lub uderzenia. Cyfrowa mapa terenu dziatah zainstalowana

w kazdym z terminali, biezgcy dostep do najnowszej informacji rozpoznawcze;.
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(obiektéw przeciwnika oraz jego systemu OPL, itp.) umozliwia zatlodze wybor
najlepszej taktyki dziatania oraz wskazuje zagrozenia od naziemnych, okretowych
i powietrznych elementéw OPL i OP przeciwnika. Sytuacja ta zobrozowywana jest na
monitorze terminala komputerowego. Jezeli wyposazenie samolotu na to pozwala, to
pilot samodzielnie wprowadza dane z terminala w system nawigacyjny swojego

samolotu. Wykorzystuje do tego celu specjalng dyskietke lub inne nosniki informaciji.

Stanowiska dowodzenia tego typu rozmieszcza sie w obiekcie statym lub na
pojazdach. Wyposaza sie je w instalacje klimatyzacyjng oraz dwa wyjscia: jedno
Z typowym zabezpieczeniem hermetycznym, a drugie - z wlazem ewakuacyjnym.
W drzwiach wejsciowych do pomieszczen socjalno-bytowych nie wymaga sie
hermetyzacji. Wszystkie otwory drzwiowe sg wytrzymale na uderzenie fali
uderzeniowej od konwencjonalnych $Srodkéw razenia, a ich zabezpieczenie przed
BMR nalezy do poszczegdlnych panstw. Jezeli jest taka mozliwos¢, w jego poblizu

rozmieszcza sie wezet tacznosci naziemnej®".

Procedury dowodzenia

Zespot autorski napotkat duze problemy w opracowaniu tego zagadnienia.
Dostepna wiedza na ten temat jest czesto przekazywana w formie doraznych ustalen
i doswiadczen z éwiczen, ktore nie majg jednak odzwierciedlenia w dokumentach
normatywnych. Duzg pomocg w opracowaniu tego zagadnienia byly konsultacje,
jakie udato sie przeprowadzi¢ z przedstawicielami Dowdédztwa MW w tym zakresie.
Nie mniej jednak sa to opinie i poglady wybranych oséb i nie mozna na ich podstawie
budowa¢ jednoznacznych twierdzeh. Dlatego tez przedstawione ponizej ustalenia,
nalezy traktowa¢ jako prébe  zblizenia sie do  problemu, jednak
z uwzglednieniem podstawowych dokumentow traktujgcych o procesie dowodzenia
w Sitach Zbrojnych, jak réwniez z uwzglednieniem pogladéw Dowddztwa MW
i Dowodztwa Brygady. Ponizej opisane procedury sg stosowane réwniez w biezacej

i wiczebnej dziatalnosci Brygady.

7 . . . S . .
Drazczyk W., Charakterystyka oraz rozmieszczenie obiektéw i urzadzer lotniskowych wedtug
standardéow NATO. AON. Warszawa 1997, s. 34 - 36.

Tamze, s. 34 - 36.
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Jak wynika z przeprowadzonych badan obecnie w dowodzeniu lotnictwem
MWRP Scierajg sie dwa rozwigzania. Pierwsze z nich polega na tym, iz to w zasadzie
Dowddztwo Brygady planuje uzycie podleglych eskadr lotniczych - zgodnie
z 0gOlInymi wytycznymi otrzymanymi z COM, wg ,starych” procedur dowodzenia'.

Jednak zmiany, jakie zachodzg w systemie dowodzenia SZ RP coraz czesSciej
zmuszajg do przyjecia rozwigzan w zakresie planowania przedstawionych w takim
dokumencie jak GOP. Dokument ten zawiera wytyczne do planowania na szczeblu
operacyjnym i taktycznym. Wg tego dokumentu dziatania sg juz obecnie planowane
przez organy dowodzenia SP i WLad™. Teza ta coraz czesciej uwzgledniana jest

w opiniach i sgdach osdéb funkcyjnych odpowiedzialnych za dowodzenie Lotnictwem
MW.

Zasadniczym organem dowodzenia szczebla operacyjnego w systemie
narodowym jest obecnie powotane Dowddztwo Operacyjne. Struktura tego
dowddztwa powinna umozliwia¢ planowanie narodowej operacji potaczonej.
Zzalozenia tego wynika, iz jest to miejsce pracy przedstawicieli (dowddcéw) zaréwno
SP, MW i WL. Na tym szczeblu dowodzenia ma by¢ przeprowadzone wspélne
planowanie operacji przez SP, MW i WL. Wynikiem oceny sytuacji na tym szczeblu
sa whnioski dotyczace punktéw ciezkoSci przysziej operacji, podzialu wysitku,
ustalenia, kto jest wspierajgcym, a kto wspieranym, potaczonej listy obiektow
uderzen. Mozna stwierdzi¢, iz ocena sytuacji powinna zaowocowaé koncepcja, a
nastepnie planem prowadzenia operacji potaczonej. Plan taki powinien uwzgledniac
rowniez ustalenia w zakresie logistyki, dowodzenia, wspotdziatania i koordynaciji
dziafan. Ustalenia takiego planu powinny znalez¢ sie w dyrektywie operacyjnej dla
poszczegblnych komponentdéw uczestniczacych w operacji potaczonej. Dyrektywy dla
poszczegblnych komponentéw powinny zawiera¢ réwniez ocene przeciwnika
uwzgledniajagcg specyfike danego komponentu. Mozna zatem stwierdzi¢, iz
dyrektywa bedzie zawiera¢ takie elementy jak; ocene przeciwnika i sytuacji

polityczno-militarnej, ogélny zamiar przeprowadzenia operacji, zadania dla

" Machura J., Kielan Z., Janicki A., Dowodzenie lotnictwem czes¢ | Zasady, formy i metody
dowodzenia lotnictwem, op.cit., s. 60.

Patrz - Guidelines For Operational Planning (GOP), JNorth Atlantic Traty Organisation, Bi-S.C.
Dopcument, anuary 2001.
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komponentéw jak rowniez w przypadku sit powietrznych planowang liste obiektow
uderzen.

Z konsultacji, jakie przeprowadzit zespét autorski z przedstawicielami
Dowodztwa MW wynika, ze dyrektywa przeznaczona dla dow6dcy COM inicjowataby
proces planowania operacji morskiej - w skali taktycznej. To znaczy zadania
operacyjne powinny zostaé przetozone na typowe zadania taktyczne. Na podstawie
otrzymanej dyrektywy personel COM powinien wygenerowa¢ zadania dla podlegtych

sit okretowych i lotnictwa Marynarki Wojenne;.

Z analizy dokumentéw normatywnych NATO np. GOP-u wynika, iz model
wypracowania decyzji przez tego typu organy dowodzenia jest w zasadzie podobny.
Dlatego tez zespot autorski nie rozwazat w niniejszej pracy sposobu wypracowania
decyzji, poniewaz uznal, iz jest taki sam jak w SP i WL, oczywiscie
z uwzglednieniem specyfiki dziatania sit morskich. Proces ten zostal opisany juz
w wielu pracach naukowo-badawczych, dlatego tez szczeg6towo nie bedzie on
przedstawiany. Istotne jest to, ze przy opracowywaniu wariantow dziatania sit
okretowych bedzie uwzgledniane wykorzystanie LMW jak réwniez przydzielonego
wysitku lotnictwa SP.

Z konsultacji przeprowadzonych w COM wynika, iz dzialania LMW sg
nierozerwalng czesciag dziatan sit morskich. Dlatego tez rolg zespotu zajmujgcego sie
planowaniem uzycia lotnictwa MW bedzie ,nalozenie” dziatan lotnictwa na
opracowywany wariant dziatania sit okretowych"®. Chodzi tu gtéwnie o lotnictwo
rozpoznawcze i transportowe. Lotnictwo ZOP jest po osiagnieciu odpowiedniego
stanu gotowosci bojowej przekazywane w operacyjne podporzadkowanie Dowddztwu
Flotylli, a Smigtowce pokladowe przekazywane sg na wilasciwe okrety wojenne,

Smigtowce ratownicze z kolei dziatajg w systemie ratownictwa.

W wyniku planowania COM powinno opracowac¢ zadanie (np. w formie
rozkazu bojowego) dla podlegtych sit - gtownie 30 i 29 eskadry lotniczej. 29 eskadra
badzie realizowala zadania otrzymane z DowoOdztwa Flotylli pod ktére zostanie
operacyjnie podporzadkowana. Z powyzszych zatozen wynika, iz Dowddztwu BLMW

ograniczono znacznie takg funkcje dowodzenia jak planowanie. Dowddztwo BLMW

W Dowodztwie MW funkcjonuje Szefostwo Lotnictwa MW. W CEwiczeniach zajmuje sie ono
planowaniem uzycia lotnictwa morskiego.
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Jesli przetozony nie zdecydowat inaczej decyduje o doborze sSrodkéw razenia,
opracowuje plan dziatan eskadry oraz stawia zadania zgodnie z otrzymanymi
uprawnieniami z COM.

W okresie pokojowym pojedyncze samoloty BRYZA petnigc dyzury bojowe
wykonujag loty rozpoznawcze. Bezposrednim koordynatorem tego typu zadan jest
DSO MW (COM), ktéra poprzez DSO BLMW i kontrolera lotniska przekazuje zatodze
samolotu czas startu oraz treS¢ zadania.

W dniu planowanego wylotu oficer operacyjny ds. rozpoznania w trakcie
codziennej odprawy stuzb na COM melduje Zastepcy Dowddcy Marynarki Wojennej
- Szefowi Sztabu o planowanym locie patrolowe - rozpoznawczym oraz proponuje
sposob wykonania zadania (podajac godzine startu, trase lotu Ilub rejon

rozpoznania).

Po akceptacji przez Szefa Sztabu MW, decyzja na start oraz zadanie dla
zalogi majgcej wykonaé lot patrolowo - rozpoznawczy przekazywane sg przez DSO
MW w systemie stuzb dyzurnych. Zaloga petnigca dyzur bojowy na samolocie An-28

BRYZA-1R otrzymuje zadanie bezposrednio od Kontrolera Lotniska SIEMIROWICE.

W przypadku gdy samolot An-28 BRYZA-1R nie jest w dyzurze, a zachodzi

koniecznos¢ uzycia go na dorazne wezwanie, czas startu wynosi 3 godziny.
Tre$¢ zadania z reguly zawiera:
1 Wykonac¢ lot patrolowo - rozpoznawczy:
a) Wariant | - Po trasie nr 35 w godzinach od - do;

b) Wariant Il - Przeprowadzi¢ rozpoznanie w rejonach (np.) nr 10,11,12 w

godzinach od - do;

1 Prowadzi¢ rozpoznanie radiolokacyjne, w osi trasy lotu - wykryte obiekty wojskowe

rozpozna¢ wzrokowo, okresli¢ ich dziatalnosé oraz potozenie i parametry ruchu.
2 W trakcie lotu wspétdziata¢ z nastepujgcymi POWTIit od Nr....do Nr....

3 Utrzymywac tgcznos¢ z POWTIiL na f ....(kanale-15).

4. Meldunki z rozpoznania sktada¢ na SD MW poprzez POWTIit na czestotliwosci ...

(na kanale 15).
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5 Transmisje danych w systemie LEBA realizowaé z punktami ...... (w oparciu o

tabele nr 8 Wytycznych Szefa Lgcznosci Obserwacii i informatyki MW nr

6 Okresli¢ warunki atmosferyczne.

7. Po wykonaniu zadania ztozy¢ szczeg6towy meldunek ustny przez techniczne
Srodki tgcznosci do ODO BEMW.

8 Informacje o:

b. mozliwych do wykorzystania lotniskach zapasowych;
C. pogodzie na lotniskach i na trasie (w rejonie).

W przypadku realizacji takiego lotu uruchamiany jest system tgcznosci dla
potrzeb transmisji danych pomiedzy An-28 Bryza - 1MR a odbiorcami naziemnymi

oraz przekazuje sie niezbedne informacje do systemu ratownictwa morskiego.

DSO COM powinna réwniez przekazac informacje o locie rozpoznawczym do

COP, z ktorym uzgadnia jeszcze niezbedne lotniska zapasowe.

Podsumowanie rozdziatu

Marynarka Wojenna RP dysponuje ograniczonym potencjalem lotnictwa
morskiego. Organizacja i wyposazenie Brygady Lotnictwa MW uniemozliwia
realizacje zadan zwigzanych ze zwalczaniem przeciwnika naziemnego, powietrznego
i bezposrednim (z wykorzystaniem wlasnego uzbrojenia) zwalczaniem okretéw
nawodnych. Bardziej zasobne panstwa dysponujg o wiele wiekszymi mozliwosSciami

wtym zakresie.

Chociaz nowoczesne sity morskie dysponujg lotniskowcami, na ktérych bazuja
duze silty lotnictwa morskiego nie nalezy nawet przypuszczaé, iz nasze lotnictwo
morskie bedzie kiedy$ dysponowato takimi jednostkami. Wynika to przede wszystkim

ze specyfiki Baltyku - stosunkowo niewielkiego akwenu morskiego.

Od niedawna MW RP dysponuje jednak lotnictwem poktadowym, ktére
znacznie zwieksza mozliwosci bojowe okretéw, na ktérych bazuje. Lotnictwo to

(Smigtowce) uczestniczg przede wszystkim w zwalczaniu okretow podwodnych
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5 Transmisje danych w systemie LEBA realizowaé z punktami ...... (w oparciu o

tabele nr 8 Wytycznych Szefa tacznosci Obserwacji i Informatyki MW nr................

6 Okresli¢ warunki atmosferyczne.

7. Po wykonaniu zadania ztozy¢ szczegotowy meldunek ustny przez techniczne
Srodki tgcznosci do ODO BLMW.

8 Informacje o;

a. wykrytych obiektach (np. ORP PIAST o godzinie................ wykryt nastepujace

obiekt(y)...... ostatnia pozycja......... parametry ruchu kurs........ predkosc¢ ),
b. mozliwych do wykorzystania lotniskach zapasowych;
C. pogodzie na lotniskach i na trasie (w rejonie).

W przypadku realizacji takiego lotu uruchamiany jest system tacznosci dla
potrzeb transmisji danych pomiedzy An-28 Bryza - 1MR a odbiorcami naziemnymi

oraz przekazuje sie niezbedne informacje do systemu ratownictwa morskiego.

DSO COM powinna rowniez przekazac informacje o locie rozpoznawczym do

QOP, z ktorym uzgadnia jeszcze niezbedne lotniska zapasowe.

Podsumowanie rozdziatu

Marynarka Wojenna RP dysponuje ograniczonym potencjalem lotnictwa
morskiego. Organizacja i wyposazenie Brygady Lotnictwa MW uniemozliwia
realizacje zadan zwigzanych ze zwalczaniem przeciwnika naziemnego, powietrznego
i bezposrednim (z wykorzystaniem wiasnego uzbrojenia) zwalczaniem okretow
nawodnych. Bardziej zasobne panstwa dysponujg o wiele wiekszymi mozliwosciami

wtym zakresie.

Chociaz nowoczesne sity morskie dysponujg lotniskowcami, na ktérych bazujg
tluze sity lotnictwa morskiego nie nalezy nawet przypuszczaé, iz nasze lotnictwo
morskie bedzie kiedy$ dysponowato takimi jednostkami. Wynika to przede wszystkim

ze specyfiki Battyku - stosunkowo niewielkiego akwenu morskiego.

Od niedawna MW RP dysponuje jednak lotnictwem poktadowym, ktére
znacznie zwieksza mozliwosci bojowe okretéw, na ktorych bazuje. Lotnictwo to

Ismiglowce) uczestniczg przede wszystkim w zwalczaniu okretéw podwodnych
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przeciwnika. Celowym bytoby réwniez posiadanie $migtowca (lub samolotu), ktory

mogtby zwalczacé okrety nawodne.

Stan sit lotniczych Marynarki Wojennej jest wypadkowg oraz kompromisem
pomiedzy zatozeniami planistycznymi uwzgledniajgcymi podjete zobowigzania
sojusznicze w ramach PCC, celéow Sit Zbrojnych NATO oraz wymagan
diugoterminowych dla RP, a mozliwosciami ekonomicznymi (kondycja ekonomiczng),

panstwa w tym realizacji zadan ponadplanowych™,

Obecnie iw przysztosci podstawowag formg prowadzenia operacji sa operacje
potaczone. Na ich tle mozna okresli¢ role lotnictwa MW w osigganiu celdéw operacii
oraz zakres zadan tych sit w relacji z innymi rodzajami sit zbrojnych. Znajduje to
odzwierciedlenie w najnowszych pracach traktujgcych o operacjach potgczonych.
Ztego wzgledu kryterium to jako jedno z wielu musi uwzglednia¢ miejsce operaciji,

czy na wlasnym terytorium czy poza wtasnym terytorium.

Koniecznos$é uwzglednienia  aspektdéw  wynikajgcych Z zobowigzan
sojuszniczych spowodowata, ze gtowny wysitek LMW skierowany zostanie m.in. na
doprowadzenie ich, do pelnej interoperacyjnosci z NATO i osiggniecie przez ten
rodzaj sit morskich standardéw Sojuszu w zakresie uzbrojenia, wyposazenia,
mobilnosci i mozliwosci realizacji zadan w r6znych warunkach, gtownie w wymiarze
narodowym. W wyniku takiego zatozenia dazy¢ sie bedzie do uproszczenia struktur
oraz ich dostosowywanie do wypetniania nowych misji i zadan stojagcych przed

lotnictwem MWR.

Perspektywy lotnictwa Marynarki Wojennej, w tym zmiany strukturalno-

organizacyjne w lotnictwie MW, zostaly oparte na nastepujacych przestankach®,

1 Morze Bailtyckie, w aktualnej sytuacji politycznej, stracito na znaczeniu jako
teatr ewentualnego konfliktu zbrojnego. Dlatego tez, nie ma uzasadnionych
przestanek do rozwoju lotnictwa sit morskich ponad racjonalne potrzeby
zwigzane z reprezentowaniem polskich sit morskich w akwenie Morza

Baltyckiego i poza nim.

Jarzebowicz J., Perspektywy lotnictwa Marynarki Wojennej, Przeglad Morski, Gdynia, grudzieh
2003.

Tamze.

Tamze.
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2. Dominujgcg tendencjg reform wprowadzanych w Sitach Zbrojnych RP jest

zmniejszanie ich liczebnos$ci, ograniczanie struktur i pozbywanie sie zbednej
infrastruktury, umozliwiajgc w ten sposéb pozyskanie $rodkéw na
modernizacje techniczng i wyposazanie w najnowsze systemy uzbrojenia,

dowodzenia i kierowania walkag oraz zwiekszenie stopnia uzawodowienia.

Stosownie do perspektywy dalszej stabilizacji dobrosagsiedzkich stosunkéw
w regionie Morza Baltyckiego oraz minimalizacji zagrozenia konfliktem
zbrojnym, Lotnictwo Marynarki Wojennej powinno zosta¢ poddane
restrukturyzacji doskonalgcej jego zdolnosSci skutecznego prowadzenia

dziatan, gtbwnie w wymiarze narodowym.

Lotnictwo Marynarki Wojennej bedzie wykonywato zadania patrolowo-
rozpoznawcze, z mozliwoscig zwalczania okretow podwodnych i nawodnych.
Lotnictwo $migtowcowe ma w dalszym ciggu zwalcza¢ okrety podwodne,
wskazywaé cele dla okretowych grup uderzeniowych (OGU) oraz realizowaé

zadania ratownicze.

W zakresie pokojowego funkcjonowania SZ RP przewiduje sie:

doskonalenie struktury wewnetrznej jednostek lotniczych MW poprzez ich
lepsze ukompletowanie stanem osobowym, nowoczesnym uzbrojeniem
i sprzetem wojskowym oraz $rodkami bojowymi i materialowymi. Znaczacy
wysitek organizacyjny i materialowy skierowac¢ na rozwéj elementéw wsparcia

i zabezpieczenia,
wspoétudziat w usuwaniu skutkéw katastrof i klesk zywiotowych;
przeciwdziatanie atakom terrorystycznym na terenie kraju;

doskonalenie wielodyscyplinarnych umiejetnosci stanéw osobowych  sit

zbrojnych;

zwiekszenie mozliwosci rozpoznania z powietrza morskiej sytuacji nawodnej

i podwodne;.

Do konca 2010 r. przewiduje sie przeprowadzenie zmian strukturalno-

organizacyjnych ukierunkowanych na dostosowanie struktury lotnictwa Marynarki

Wojennej do przysztych potrzeb Sit Zbrojnych RP. Rozpoczete sukcesywne

wycofywanie przestarzatego sprzetu bedacego na wyposazeniu Lotnictwa Marynarki
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Wojennej spowoduje w najblizszych latach zmniejszenie ilosci  statkow

powietrznych”®®.

Sity lotnictwa MW musza w przysziosci by¢ w stanie wnosi¢ staly i widoczny
wiktad w skali narodowej i sojuszniczej. Oznacza to utrzymanie réznorodnosci opcji
dziatan kryzysowych i zdolnosci do obrony kraju i obszaru Sojuszu. Dlatego tez
istnieje potrzeba poprawy posiadania broni precyzyjnego razenia i Srodkdéw
rozpoznania radioelektronicznego i termowizyjnego, co powinno odzwierciedli¢ sie
w planach modernizacyjnych SZ RP w latach nastepnych. Ponadto, po 2010 r.
nalezy rozpatrzy¢ mozliwos¢ wprowadzenia do lotnictwa MW  bezpilotowych
Srodkéw rozpoznania (BSR), zdolnych do dziatania na akwenach morskich oraz
zwiekszy¢ Srodki na wydatki majagtkowe w SZ RP, co wynika z ustawy. Kierunek,

wiec zostat okreslony.

Obecnie zasadniczym organem dowodzenia lotnictwem MW jest COM. SD
BLMW jest jednak w dalszym ciggu przekaznikiem zadan dla eskadr. Obsada
etatowa i wyposazenie SD BLMW realizowa¢ bedzie w razie potrzeby funkcje
planowania dziatan. Nie mniej jednak to COM planuje zadania rozpoznawcze i

transportowe dla podlegtych sit lotnictwa.

Nalezy przewidywa¢, iz dowodzenie lotnictwem morskim bedzie odbywaé sie
ze stanowisk dowodzenia rozmieszczonych na okretach lub ze stanowisk

dowodzenia rozmieszczonych na ladzie.

Nalezy podkresli¢, iz procedury dowodzenia lotnictwem MW nie do korica sag
jasne i precyzyjne. Brakuje w tym wzgledzie przede wszystkim dokumentow
normatywnych, ktore okreSlatby szczegdtowo sposéb pracy i kompetencje

poszczegodlnych szczebli dowodzenia.

Z aktualnych rozwigzan systemu dowodzenia wynika, iz COM stawia zadania
da lotnictwa morskiego - rozpoznawczego i transportowego. Pozostata czesc
lotnictwa MW dziata w systemie ratowniczym, lub jest oddawana w operacyjne
podporzadkowanie Dowddztwu Flotylli ($miglowce ZOP). Smigtowce pokiadowe sg

przekazywane na poktady wlasciwych okretéw bojowych. Dowodzenie lotnictwem

Tamze.
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rozpoznawczym i transportowym MW jest scentralizowane, natomiast w przypadku

lotnictwa ZOP i ratowniczego zachodzi decentralizacja dowodzenia.

Jak starano sie wykazac¢, otoczenie dziatania lotnictwa morskiego jest bardzo
skomplikowane. Dziata ono bowiem nad morzem, w przestrzeni powietrznej a bazuje

na ladzie. Kompensujg sie tu problemy kontroli przestrzeni powietrznej, koordynaciji
dziatan z SP i Wojskami Ladowymi.

Przedstawione rozwigzania maja zastosowanie w narodowej operacji
potaczonej. W przypadku uczestniczenia MW w operacji sojuszniczej jej wydzielone
sity wejdg w skilad sit zadaniowych i bedg dowodzone przez dowddce komponentu
morskiego sit zadaniowych. Dlatego tez obok doskonalenia narodowych rozwigzan

niezbednym jest dobra znajomos$¢ sojuszniczych procedur dowodzenia.
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Rozdzial 5

DOWODZENIE LOTNICTWEM W OPERACJACH MORSKICH SIt
SOJUSZNICZYCH

Dowodzenie lotnictwem w operacjach morskich sojuszniczych sit potgczonych
NATO (Allied Joint Maritime Operations) cechuje szereg specyficznych rozwigzan
funkcjonalnych i proceduralnych, ktére sg w zasadniczy sposéb odmienne od
rozwigzan charakteryzujgcych dowodzenie lotnictwem w operacjach powietrznych
sojuszniczych sit potgczonych (Joint Air Operations). Przeprowadzone analizy
rozwigzan systemowych stosowanych w dowodzeniu lotnictwem w operacjach
morskich sit sojuszniczych pozwolity na okreslenie zasadniczych unormowan
w zakresie: architektury systemu dowodzenia, procedur koordynacji dziatan lotnictwa
z okretowymi zgrupowaniami zadaniowymi sit morskich, kontroli przestrzeni
powietrznej oraz dokumentow dowodzenia wykorzystywanych w dowodzeniu
lotnictwem. Studia problemu byly prowadzone w oparciu o szereg dokumentow
NATO o charakterze doktrynalnym normujacych ogdlne zasady i szczegoélowe

procedury dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich.

5.1 Ogoblne zatlozenia dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich

Operacje morskie w typologii sojuszniczej obejmujg wszelkie dziatania
podejmowane przez sity na morzu, pod jego powierzchnig i nad akwenami morskimi
w celu osiagniecia i wykorzystania panowania na morzu, kontroli akwenow morskich,
wzbronienia dostepu do nich, a takze realizacji zadan o charakterze uderzeniowym
z morza. Istotne z punktu widzenia sojuszniczej filozofii uzycia lotnictwa w
operacjach morskich jest to, ze operacje te sa prowadzone w wyraznie
wyodrebnionych, cechujgcych sie przyjmowaniem odmiennych rozwigzan, miedzy
innymi w zakresie organizacji sit i dowodzenia, obszarach walki (Warfare Areas)

obejmujacych™®":

10t AJP-3.3.3 Air-Maritime Coordination, Ratification Draft 1, MAS Brussels, October 2003, pkt. 0304.
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Walke przeciwlotniczg / obrone powietrzng realizowang w Srodowisku
morskim (Anti-Air Warfare);

Walke z sitami nawodnymi przeciwnika (Anti-Surface Warfare);
Walke z sitami podwodnymi przeciwnika (Anti-Submarine Warfare);
Walke podwodng (Submarine Warfare);

Walke minowa (Mine Warfare - MW);

Walka desantowag (Amphibious Warfare);

Dziatania uderzeniowe na rzecz sit potgczonych (Strike Warfare);
Udziat w obronie przeciwrakietowej (Tactical Missile Defence - TMD);
Blokady morskie (Maritime Interdiction Operations - MIO);
Ewakuacje oséb niewalczacych (Non-Combatant Operations - NEO).

Na tle tak okreslonych ogélnych obszaréw prowadzenia walki w Srodowisku
morskich w dokumencie AJP-3.3.3 Air-Maritime Coordination, okre$lone zostaly
kategorie operacji powietrznych prowadzonych w Srodowisku morskim. Zgodnie
z ustaleniami doktrynalnymi zawartymi w przywolywanym dokumencie obejmujg
w odniesieniu do lotnictwa analogicznie do ustalenn zawartych w AJP-3.3 Joint Air

& Space Doctrine cztery grupy zadan™°»,
» Operacje walki o przewage w powietrzu (Counter-Air Operations);
e Strategiczne operacje powietrzne (Strategie Air Operations);
* Zwalczanie sit morskich (Anti-Surface Force Air Operations - ASFAOQ);
« Wspierajgce operacje powietrzne (Supporting Air Operations).

W ramach walki o przewage w powietrzu lotnictwo w operacjach morskich
sojuszniczych sit potgczonych moze bra¢ udziat w dziataniach defensywnych
(Defensive Counter Air - DCA) i ofensywnych (Offensive Counter Air - OCA).
Dzialania defensywne lotnictwa w ramach walki o przewage w powietrzu prowadzone
w Srodowisku morskim sg planowane, organizowane i realizowane jako cze$¢ obrony

powietrznej sit morskich (Anti-Air Warfare - AAW).

2 Tamze, pkt. 0302.
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Zwalczanie sit morskich przez lotnictwo w $rodowisku morskim realizowane
jest w ramach walki sit morskich z sitami nawodnymi (Anti-Surface Warfare - ASUW)
i podwodnymi przeciwnika (Anti Submarine Warfare - ASW) lub w ramach wsparcia
tych dziatan. Wykorzystanie lotnictwa bazowania morskiego i ladowego realizowane
jest przy wykorzystaniu procedur koordynacji dziatah powietrznych i morskich (Air
Maritime Co-ordination Procedures - AMCP)** W ramach zwalczania sit

nawodnych (ASFAO) lotnictwo dziatajagc w skoordynowany sposéb wspélnie

z wihasnymi sitami nawodnymi i podwodnymi bedzie realizowaé nastepujace
zadania™";
* Obserwacje (Surveillance) - polegajaca na systematycznym nadzorze

okredlonego akwenu morskiego w celu wykrycia zgrupowan sit morskich
przeciwnika oraz zapewnienia dowoddcy komponentu morskiego informacji
niezbednych dla utrzymania ciagtosci zobrazowania sytuacji marskiej

(Recognised Maritime Picture - RMP);

« Identyfikacje wykrytych obiektéw (ldentification and Recognition)-
polegajaca na  realizacji rozpoznania  wzrokowego, obrazowego,

elektronicznego i radiolokacyjnego w celu okreslenia klasy i nazwy;

« Sledzenie (Shadowing) - polegajace na cigglym obserwowaniu okretu lub
zgrupowania sit morskim realizowanym dla zapewnienia ciggtej informacji
0 jego potozeniu, ruchu, sktadzie (zgrupowania) oraz innych niezbednych

danych;

e Zwalczanie (Attack) - uzycie poktadowych systemoéw uzbrojenia statkow
powietrznych do zniszczenia, obezwladnienia badz uniemozliwienia
wykonania zadania zwalczanym jednostkom ptywajgcym lub zgrupowaniom sit

morskich przeciwnika.

Zgodnie z zalozeniami sojuszniczymi prowadzenia operacji morskich przez
sojusznicze sity potgczone walka z sitami podwodnymi przeciwnika moze by¢

prowadzona w dwéch podstawowych formach:

AJP-3.3.3.1 Air-Maritime Coordination Procedures, Ratification Draft 1, MAS Brussels, October
2003, pkt. 0206.

* AJP-3.3.3, op. cit., pkt. 0505.
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+ Ofensywnej walki z sitami podwodnymi przeciwnika (Offensive ASW);
» Defensywnej walki z sitami podwodnymi przeciwnika (Defensive ASW).

Lotnictwo w ramach ofensywnej walki z sitami podwodnymi przeciwnika
realizowa¢ bedzie zadania ukierunkowane na uniemozliwienie przeciwnikowi
przegrupowania jego sit podwodnych do rejonéw, w ktérych beda one mogly
swobodnie operowaé. Zadania lotnictwa moga obejmowac¢ miedzy innymi blokade
portbw morskich bedgcych bazami okretéw podwodnych, zwalczanie elementow
infrastruktury ~ wspierajgcej dziatania sit podwodnych, a takze blokowanie

Srédladowych drég wodnych umozliwiajgcych ich dotarcie do akwenu morskiego"".

W ramach defensywnej walki z sitami podwodnymi przeciwnika lotnictwo jest
wykorzystywane nad akwenami morskimi do wykrywania, sledzenia i zwalczania
okretow podwodnych przeciwnika. Duze znaczenie dla skutecznego wykorzystania
lotnictwa w ramach defensywnej walki z sitami podwodnymi przeciwnika ma
koordynacja dziatan z wyspecjalizowanymi sitami zwalczania okretdw podwodnych
oraz koordynacja wykorzystania przestrzeni powietrznej i wod akwenu morskiego, w

ramach ktérego sa prowadzone defensywnej walki z sitami podwodnymi przeciwnika.

Lotnictwo moze by¢ wykorzystywane w ramach operacji morskich do walki
minowej. Za zasadniczg zalete uzycia samolotow do stawiania zapdér minowych
uwazany jest zasieg oddziatywania oraz mozliwos¢ prowadzenia walki minowej na

obszarach niedostepnych dla wlasnych sit nawodnych i okretéw podwodnych”°M

Zasadnicze unormowania okresSlajace zakres kompetencji decyzyjnych
poszczegblnych dowdédcéw w stosunku do sit lotnictwa wykorzystywanych w
operacjach morskich wynika z jednoznacznie sformutowanego w dokumentach
normatywnych sit zbrojnych Sojuszu Potnocnoatlantyckiego doktrynalnego zatozenia,
ze dowddca komponentu morskiego sojuszniczych sit poftaczonych jest
odpowiedzialny za morski wymiar realizacji zadania dowddcy sit potgczonych. W celu
zapewnienia jednosci wysitku dowdédca komponentu morskiego utrzymuje ciagly
kontakt z dowddcami pozostatych komponentéw sit potgczonych i wydziela organa

tacznikowe, ktére sg rozwijane przy ich stanowiskach dowodzenia. W odniesieniu do

°* Tamze, pkt. 0507.
° Tamze, pkt. 0509.
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dowodzenia lotnictwem standardowo przyjmuje sie, ze dowoddca komponentu
morskiego (Maritime Component Commander), jest zobowigzany wydzieli¢ zgodnie
z decyzjami dowddcy sit potaczonych (Joint Force Commander) w zakresie podziatu
wysitku (Apportionment) do dyspozycji dowddcy komponentu powietrznego sit
potaczonych (Air Component Commander - ACC) wszystkie sity i srodki lotnictwa
bazowania lagdowego i pokladowego, ktére nie sa niezbedne do realizacji zadanh
w ramach operacji morskiej sit potaczonych, tak aby mogly zosta¢ one efektywnie
wykorzystane w ramach operacji powietrznej sit potgczonych. Uzycie sit i Srodkéw
lotnictwa, ktére pozostaty w dyspozycji komponentu morskiego sit potgczonych musi
by¢ koordynowane z dowddcg komponentu powietrznego, a informacje decyzyjne
i koordynacyjne powinny by¢ ujmowane w dyrektywie operacji powietrznych (Air

Operations Directive - AOD) A,

W przypadku, gdy komponent morski bedzie posiadat duze sity lotnictwa, do
planowania ich uzycia moze zosta¢ utworzone Morskie Centrum Operacji
Powietrznych (Maritime Air Operations Center - MAOC) podlegte dowddcy
komponentu morskiego. Bedzie ono szczegdtowo planowaé uzycie lotnictwa
komponentu morskiego i koordynowaé¢ w sposob ciagly jego dziatania z Centrum
Operacji Powietrznych (AOC) dowddcy komponentu powietrznego sit potaczonych.
Informacje o zadaniach realizowanych przez lotnictwo komponentu morskiego beda
przekazywane do przez MAOC do AOC w celu umieszczenia informacji o nich

w rozkazie bojowym lotnictwa (Air Tasking Order).

W czasie operacji morskich sity komponentu morskiego sg organizowane
w ramach struktur o charakterze zadaniowym, ktére mogg obejmowaé okretowe
zespoly uderzeniowe, zespoly desantowe, konwoje morskie, zgrupowania
zwalczania okretow podobnych i inne. W kazdym okretowym zgrupowaniu
zadaniowym sit morskich wyznaczany jest dowddca zgrupowania okreslany
w dokumentach normatywnych Sojuszu P6tnocnoatlantyckiego terminem oficera
posiadajgcego uprawnienia do dowodzenia taktycznego (Officer in Tactical
Command - OTC), ktéry otrzymuje uprawnienia do dowodzenia taktycznego sitami
podlegtego mu zgrupowania zadaniowego. Dowddca okretowego zgrupowania

zadaniowego moze osobiscie sprawowac wszystkie funkcje dowodzenia w stosunku

7 Tamze, pkt.0406.
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do podlegtych mu sit lub delegowa¢ uprawnienia do dowodzenia i koordynacji
poszczegbinych obszaréw walki na morzu podwitadnym, ktérzy w takim przypadku
beda petié funkcje podlegtych dowddcéw (Principal Warfare Commanders) dla
poszczegdlnych rodzajéw tej walki.

W dokumentach doktrynalnych sojuszu normujacych prowadzenie operacji
morskich wyréznia sie nastepujgcych podlegtych dowddcéw dla poszczegbinych

rodzajow walki okretowego zgrupowania zadaniowego sit morskich"®®:

» Dowoddca morskiej obrony powietrznej (Anti-Air Warfare Commander -
AAWC);

» Dowddca walki z sitami nawodnymi przeciwnika (Anti-Surface Warfare
Commander - ASUWC);

» Dowobdca walki z sitami podwodnymi przeciwnika (Anti-Submarine Warfare
Commander ASWC);

» Dowddca dziatan uderzeniowych (Strike Warfare Commander).

Z analizy ustalen instrukcji i procedur taktycznych dla operacji morskich
zawartych w dokumencie MTP 1(D) Multinational Maritime Tactical Instructions and
Procedures wynika, ze zakres odpowiedzialnosci poszczeg6inych dowdodcow
podleglych OTC zbiezny jest z okreSlonym zdefiniowanym obszarem walki

zgrupowania okretowego w Ssrodowisku morskim.

Dowddca morskiej obrony powietrznej (Anti-Air Warfare Commander -
AAWC) okretowego zgrupowania zadaniowego sit morskich jest odpowiedzialny
zgodnie z przyjetymi w sitach zbrojnych Sojuszu zasadami za obrone powietrzng
okretowego zgrupowania zadaniowego oraz planowanie i realizacje obserwacji
przestrzeni powietrznej. Zakres odpowiedzialnosci dowoédcy morskiej obrony
powietrznej obejmuje uzycie lotnictwa mysliwskiego i sit powietrznego systemu

wczesnego wykrywania (organicznych Ilub przydzielonego wysitku) w obronie

1% MTP 1(D) Volume | Multinational Maritime Tactical Instructions and Procedures, MAS Brussels

January 2002, pkt. 1216 i pkt. 1313 (Figure 1-2 Levels of Command and Control Within the OTC'’s
Warfare Organisation).
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powietrznej zgrupowania okretowego lub strefowej prowadzonej na obszarze akwem
morskiego '

Dowddca walki z sitami nawodnymi przeciwnika (Anti-Surface Warfare
Commander — ASUWC) jest odpowiedzialny za walke okretowego zgrupowania
zadaniowego sit morskich z sitami nawodnymi przeciwnika oraz planowanie
i realizacje obserwacji nawodnej akwenu morskiego. Zakres odpowiedzialnosci
dowodcy walki z sitami nawodnymi przeciwnika obejmuje rowniez wykorzystanie sit
lotnictwa do realizacji zadan zwalczania sit nawodnych przeciwnika (ASUW /
ASFAOQO). Dowodca walki z sitami nawodnymi przeciwnika okresla priorytety uzycia
lotnictwa uderzeniowego, walki elektronicznej i morskich samolotow patrolowych
(Maritime Patrol Aircraft - MPA) oraz koordynuje jego dziatania z uzyciem si
nawodnych i podwodnych w celu maksymalizacji efektéw zwalczania sit nawodnych

przeciwnika oraz zapewnienia bezpieczenstwa sit wlasnych”

Dowddca walki z sitami podwodnymi przeciwnika (Anti-Submarine Warfare
Commander ASWC) jest odpowiedzialny za walke zgrupowania zadaniowego sit
morskich z sitami podwodnymi przeciwnika oraz planowanie i realizacje obserwaciji
podwodnej wdd akwenu morskiego. Zakres odpowiedzialnosci dowdédcy walki
z sitami podwodnymi przeciwnika obejmuje réwniez wykorzystanie sit lotnictwa
zwalczania okretéw podwodnych i morskich samolotéw patrolowych do realizacji

zadan zwalczania sit podwodnych przeciwnika (ASW / ASFAO).

Dowddca dziatarn uderzeniowych (Strike Warfare Commander) zgrupowania
zadaniowego sit morskich jest odpowiedzialny za realizacje przez okrety wojenne
i lotnictwo zgrupowania zadan zwalczania obiektéw Ilgdowych i morskich (maritime
power projection against land and sea based targets) w ramach ogd6lnego planu

operacji dowodcy sit potaczonych.

W duzych zgrupowaniach zadaniowych w organizacji dowodzenia sit morskich
moze wystepowaé podleglty dowddcy zgrupowania dowddca walki na morzu
(Composite Warfare Commander - CWC), ktéry sprawuje nadzor nad wszystkimi

podlegtymi OTC dowodcami funkcjonalnymi.

® AJP-3.3.3, op. cit., pkt. 0206. 4. b.
"% Tamze, pkt. 0206. 4. c.
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Stawianie zadan dla sit lotnictwa  pozostajacych w  operacyjnym
podporzadkowaniu dowddcy komponentu morskiego sojuszniczych sit potaczonych
w stosunku, do ktérych dowddca ten posiada uprawnienia do kontroli operacyjnej
(OPCON), co jednoznacznie normowane jest w dokumentach doktrynalnych sojuszu,
moze by¢ realizowane przez organa dowodzenia komponentu powietrznego sit
potaczonych (AOC) lub sztab dowddztwa komponentu morskiego (MHQ) badz
dowddce okretowego zgrupowania zadaniowego sit morskich (Officer in Tactical
Command - OTC). W przypadku stawiania zadah sitom lotnictwa przez organa

dowodzenia komponentu morskiego, sg one odpowiedzialne za™V

 Uzycie sit lotnictwa do realizacji zadan zapewniajgcy bezpieczenstwo

lotnictwu;

* Informowanie wszystkich zgrupowan ijednostek sil morskich o sitach lotnictwa

wykonujgcych zadania w ich poblizu;

e Terminowag dystrybucje informacji taktycznej do wszystkich jednostek

w rejonie dziatan;

* Nawigzanie i utrzymywanie ciagtego kontaktu z organami dowodzenia obrony

powietrznej sit potgczonych i cywilnymi wiadzami lotniczymi.

Procedury dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich wskazujg, ze
Smigtowce bazowania poktadowego i samoloty pododdziatéw lotnictwa poktadowego
lotniskowcow jako integralna czes¢ zgrupowania zadaniowego sit morskich pozostajg
niemal zawsze w podporzadkowaniu dowddcy okretowego zgrupowania
zadaniowego(OTC), ktory sprawuje w stosunku do nich osobiscie lub poprzez
dowddcéw funkcjonalnych obszarow walki (subordinate warfare commanders)

dowodzenie taktyczne (Tactical Command -TACOM).

Koordynacja dzialan pomiedzy sitami komponentu morskiego i komponentu
powietrznego sit potaczonych realizowana jest w oparciu o0 decyzje dowddcy sit
potaczonych okres$lajgce podziat i podporzadkowania sit w czasie trwania operacji, a
takze relacje wsparcia pomiedzy poszczegdéinymi dowoédcami komponentéw dla
poszczegoblnych faz operacji (Supporting / Supported Interrelationship - SSI). W celu

zapewnienia skutecznej integracji dziatan sit lotnictwa w operacjach morskich

Tamze, pkt. 0403.
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organizowana i utrzymywana jest adekwatna do potrzeb organizacja dowodzenia

lotnictwem marynarki wojennej™.

W celu zapewnienia skutecznego wspétdziatania lotnictwa marynarki wojennej
z sitami lotnictwa pozostajgcymi w podporzadkowaniu innych dowddcow
komponentow sit potaczonych wydzielane i wymieniane sg na wszystkich szczeblach

dowodzenia zespoty tacznikowe reprezentujgce wtasciwych dowddcow.

Na szczeblu dowodztw komponentow sit potgczonych wydzielane sg: Element
tacznikowy Dowddcy Komponentu Morskiego (Maritime Liaison Element - MLE),
ktory reprezentuje jego interesy przy dowodztwie komponentu powietrznego, a takze
Wysuniety Element (tgcznikowy) Dowdédcy Komponentu Powietrznego (Forward Air

Element - FAE) kolokowany przy dowédztwie komponentu morskiego.

Na szczeblach taktycznych, przy Centrum Operacji Powietrznych (Air
Operations Centre - AOC) rozmieszczany jest delegowany przez sity komponentu
morskiego Morski Element Koordynacyjny (Maritime Coordination Element - MCE).
Dodatkowo, tworzony jest z personelu AOC Morski Element Koordynacyjny Centrum
Operacji Powietrznych (AOC Maritime Coordination Element - AOC-MCE) bedacy

organem doradczym dowddcy centrum w sprawach uzycia lotnictwa w operacjach

morskich.

Przy dowddztwach zgrupowan sit morskich (marynarki wojennej) rozwijane sa
Morskie Osrodki Koordynacji Operacji Powietrznych (Air Operations Coordination
Centre /Maritime/ - AOCC/M/). Zadania morskich osrodkéw koordynaciji operaciji
powietrznych zwigzane sa z fachowym doradztwem dowddcy zgrupowania sit
morskich w zakresie uzycia sit powietrznych, w tym lotnictwa na jego korzys¢, udziat
w planowaniu uzycia lotnictwa w $Srodowisku morskim, koordynacji dziatan i nadzor

nad realizacjg zadan bojowych.

Przy Os$rodkach Dowodzenia i Naprowadzania (Control and Reporting Centre
- CRC), ktorych obszar odpowiedzialnosci obejmuje akweny morskie moga byc¢
rozmieszczane Komorki Morskie (Maritime Cell), odpowiedzialne za doradztwo
dowddcy osrodka we wszystkich sprawach zwigzanych z dziataniami na morzu oraz

utrzymywania w trakcie wspdlnej realizacji zadan bojowych statych kontaktow

Y2 AJP-3.3.3, op. cit., pkt. 0407.
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Z zgrupowaniami taktycznymi sit morskich w obszarze odpowiedzialnosci (handling
tactical laision). Komorki Morskie CRC sa ponadto odpowiedzialne za przekazywanie
informacji w sieciach lgcznosci zapotrzebowywania wsparcia lotniczego przez sily

morskie (handling air request).

Istotne uwarunkowania dla dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich
wynikajg z formy, w jakiej lotnictwo realizuje zadania wspierajgc sity morskie, w tym
okretowe zgrupowania zadaniowe sit morskich. Lotnictwo realizujgce zadania w
srodowisku morskim na korzys¢ sit morskich moze by¢, w zaleznosci od charakteru

i miejsca wykonywania tych zadan, wykorzystane do prowadzenia®
» Dziatan na obszarze (Area Operations);
* Wsparcia bezposredniego (Direct Support);
* Wsparcia posredniego (Associated Support).

W zaleznosci od przyjetej formy wsparcia zréznicowane bedg relacje
dowodzenia pomiedzy sitami lotnictwa i dowddcag okretowego zgrupowania
zadaniowego, zakres i formy koordynacji dziatan, a takze procedury wzajemnej

identyfikacji i zachowania bezpieczenstwa sit wkasnych.

Realizujgc zadania w ramach dziatan na obszarze lotnictwo prowadzi
dziatania w okreSlonym obszarze geograficznym i nie jest angazowane do ostony
konkretnego zgrupowania sit morskich. Obszar dzialan okreSlany jest
Zz uwzglednieniem miedzy innymi; informacji rozpoznawczych o potozeniu
i dziataniach sit morskich przeciwnika, potrzeb zabezpieczenia manewru sit
wilasnych, a takze koniecznosci uniemozliwienia (wzbronienia) dziatania sitom
przeciwnika. W przypadku realizacji zadan w ramach dziatan na obszarze nie
wystepuje bezposrednia zalezno$¢ dowodzenia pomiedzy sitami lotnictwa oraz
dowodca okretowego zgrupowania zadaniowego (OTC) badz dowddcami kilku takich
zgrupowan. Zasadniczym mechanizmem koordynacyjnym dziatan lotnictwa
i zadaniowych zgrupowan okretowych jest separacja geograficzna obejmujgca

oddzielne obszary uzycia lotnictwa i okretowych zgrupowan zadaniowych oraz

Tamze, pkt. 0503.
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okreSlenie granic (rubiezy, zasiegbw) bezpieczenstwa, ktére nie moga byc
naruszane ***

Wsparcie bezposrednie realizowane jest przez lotnictwo na Kkorzysé
okre$lonego zgrupowania sit morskich (zespotu okretoéw, konwoju morskiego etc.) na
morzu. Uprawnienia do kontroli taktycznej (Tactical Control - TACOM) lotnictwem
realizujgcym zadania wsparcia bezpos$redniego delegowane sa dowddcy
wspieranego zgrupowania (Officer in Tactical Command - OTC), ktéry z kolei
deleguje uprawnienia do kontroli taktycznej (TACOM) wspierajgcymi go sitami
lotnictwa w trakcie realizacji zadan bojowych wyspecjalizowanemu okretowi ze
skladu zgrupowania (Aircraft Control Unit - ACU). W dowodzeniu sitami lotnictwa w
ramach wsparcia bezposredniego okretowych zespotdow zadaniowych stosowane sg
zaréwno proceduralne jak i nakazowe metody koordynowania dzialan na etapie

planowania, organizowania i prowadzenia dziatan.

W przypadku wsparcia posredniego lotnictwo realizuje zadania niezaleznie
od wspieranych i innych zgrupowan sit morskich, ale charakter zadah jest
determinowany potrzebami wspieranego zgrupowania sit morskich. W zaleznosci od
potrzeb moze by¢ utrzymywana fgczno$¢ pomiedzy samolotami realizujgcymi
zadania wsparcia posredniego a wspieranym zgrupowaniem sit morskich, a takze
mozliwa jest wymiana informacji taktycznej, w tym rozpoznawczej w trakcie realizacji

zadan bojowych.

5.2 Procedury dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich

W ponizszym podrozdziale zostaty przedstawione procedury dowodzenia
lotnictwem w operacjach morskich. Przy opracowaniu tresci podrozdziatu
wykorzystano dokumenty normatywne Sojuszu dotyczgce problematyki uzycia

lotnictwa w operacjach morskich.

Tamze, pkt. 0503. a.
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Procedury obrony powietrznej operacji morskich

Uzycie lotnictwa do realizacji zadan obrony powietrznej w srodowisku morskim
oraz organizacja dowodzenia nim w trakcie realizacji przez nie zadan bojowych
realizowane jest w oparciu o0 wczesniej uzgodnione plany i procedury obrony
powietrznej Dowddcy Obrony Powietrznej (Air Defence Commander - ADC) sit
potagczonych oraz Dowddcy Okretowego Zgrupowania Zadaniowego Sit Morskich
(Officer in Tactical Command - OTO). Z analizy ustalen doktrynalnych zawartych
w dokumencie AJP-3.3.3.1 Air-Maritime Coordination wynika, ze rezultatem
wzajemnych konsultacji i ustalen koordynacyjnych jest okreSlenie przez dowddce
obrony powietrznej sit potgczonych obszaru obrony powietrznej okretowego
zgrupowania zadaniowego sit morskich (Anti-Air Warfare Area - AAWA), w ramach
ktérego zadania obrony powietrznej realizowane bedg wspoélnie przez sity i Srodki
obrony powietrznej bazowania morskiego i lgdowego”Podstawowe czynniki
decydujgce o0 wydzieleniu obszaru obrony powietrznej okretowego zgrupowania

zadaniowego sit morskich (AAWA) obejmujg nastepujgce uwarunkowania;

Mozliwosci przestrzenne okretowych i brzegowych systeméw rozpoznania
radiolokacyjnego, w tym wielkoS¢ i pokrycie stref rozpoznania

radiolokacyjnego obiektow powietrznych;

» Kierunek zagrozenia ze strony SrodkO6w napadu powietrznego przeciwnika

oraz wysokosci lotu tych Srodkow;

e Zdolno$¢ dowodzenia, kierowania walkg i naprowadzania w ramach dziatah

sytemu obrony powietrznej;

» Dostepno$¢é samolotébw powietrznego systemu wczesnego ostrzegania
i dowodzenia (Airborne Command and Control, np. AWACS) oraz okretow

dozoru radiolokacyjnego;

* Mozliwosci okretowych [ brzegowych rakietowych zestawow
przeciwlotniczych, lotnictwa mysliwskiego oraz mozliwosci przestrzennej
koordynacji dziatan lotnictwa mysSliwskiego z dzialaniami rakietowych

zestawoOw przeciwlotniczych w strefach (Missile Engagement Zones);

15 AJP-3.3.3.1, op. cit., pkt. 0203.
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Wplyw zakitéceh elektronicznych stosowanych przez przeciwnika na tgcznosé
sit i Srodkéw obrony powietrznej bazowania lgdowego i morskiego oraz
mozliwosci rozpoznania radiolokacyjnego $rodkéw napadu powietrznego

przeciwnika:
* Ustalenia planu kontroli przestrzeni powietrznej.

W celu koordynacji realizacji przez lotnictwo zadan zwalczania Srodkéw
napadu powietrznego przeciwnika w ramach systemu obrony powietrznej
prowadzonej w Srodowisku morskim w dowodzeniu lotnictwem wykorzystywane sa,
jak wynika z zapis6w dokumentéw normatywnych sojuszu, dwie podstawowe metody
koordynacji uzycia aktywnych s$rodkéw walki (przede wszystkim przeciwlotniczych
zestawow rakietowych) okretowego zgrupowania zadaniowego sit morskich
i lotnictwa mysliwskiego (organicznych sit LM zgrupowania okretowego lub sit LM

komponentu powietrznego sit potgczonych bazowania lgdowego)®
» Koordynacja we wspoélnym obszarze (Area Coordination);
» Koordynacja strefowa (Zone Coordination).

Koordynacja we wspolnym obszarze polega na wykorzystaniu wszystkich
dostepnych systemOw razenia ogniowego i elektronicznego (samoloty mysliwskie,
rakietowe zestawy przeciwlotnicze, srodki zaktdécen elektronicznych oraz inne Srodki
ognhiowe) w tej samej ograniczonej strefie przestrzeni powietrznej. Dowddca obrony
powietrznej zgrupowania okretowego (AAW Commander - AAWC) koordynuje
dzialania przydzielajagc przy pomocy zarzadzeh zwalczania celéw (Target
Engagement Messages - TEMs) Srodki napadu powietrznego do zwalczania

poszczegoinym sitom lub systemom uzbrojenia obrony powietrznej w strefie (AAWA).

W koordynacji strefowej lotnictwo mysliwskie jest wykorzystywane do
zwalczania $rodkow napadu powietrznego przeciwnika w oddzielnych w stosunku do
rakietowych zestawOw przeciwlotniczych strefach, ktére wyznaczane sg przy pomocy
podziatlu wysokosci, sektora i odlegto$ci w stosunku do ostanianych zgrupowan sit

morskich.

W typowych rozwigzaniach taktycznych koordynaciji strefowej wykorzystywane

sg w dowodzeniu lotnictwem mys$liwskim realizujgcych zadania obrony powietrznej
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w operacjach morskich, obok sektorow bezpieczenstwa, trzy zasadnicze rodzaje
stref:

Strefy  uzycia  przeciwlotniczych  zestawéw  rakietowych  (Missile

Engagement Zones - MEZ);
» Strefy uzycia lotnictwa mysliwskiego (Fighter Engagement - FEZ):
» Strefy buforowe (Crossover Zone).

W dowodzeniu lotnictwem mysliwskim w operacjach morskich szczego6towe
procedury dowodzenia w trakcie realizacji zadan bojowych uzalezniane sg od
specyfiki zadah realizowanych przez dowodzone sity LM. W operacjach morskich
lotnictwo mysliwskie bazowania pokladowego lub brzegowego moze w trakcie
dyzurowania w strefach realizowa¢ zadania obrony strefowej (Barrier Combat Air
Patrol - BARCAP), ostony grup uderzeniowych lotnictwa w rejonie zwalczanych sit
przeciwnika (Target CAP - TARCAP), ostony sit ratowniczych (Rescue CAP -
RESCAP), bezposredniej ostony zgrupowan wiasnych sit nawodnych (Force CAP -
FORCECAP) Ilub zadania obserwacyjne (Surveillance CAP - SUCAP). Analiza
rozwigzan stosowanych w szeregu cwiczen NATO wskazuje, ze podstawowym
sposobem uzycia lotnictwa mysliwskiego w operacjach morskich jest bezposrednia
ostona zgrupowan wiasnych sit nawodnych przed rozpoznaniem i uderzeniami
lotnictwa przeciwnika (FORCECAP)"

Studia rozwigzan proceduralnych rekomendowanych dla dowodzenia
lotnictwem mysliwskim wykorzystywanym w ostonie wtasnych okretowych zgrupowah
zadaniowych wskazuje na istnienie standardowych, ujednoliconych w skali sit
zbrojnych sojuszu zasad wykorzystania blokéw wysokosci dla poszczegdlnych
rodzajow lotnictwa i zadan przez nie realizowanych. Z analizy zapisow dokumentu
MTP 1(D) Multinational Maritime Tactical Instructions and Procedures wynika, ze
planowaniu uzycia lotnictwa mysSliwskiego w osfonie zgrupowan sit morskich
przyjmowane sa standardowe przedzialy wysokosci dyzurowania samolotow

mysliwskich w powietrzu. W dokumencie MTP 1(D) wyrdznia sie nastepujaca,

MTP 1(D), op. cit., pkt. 7022. a.
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wykorzystywang pozniej w dowodzeniu w trakcie realizacji zadan bojowych, typologie

przedziatow wysokosci dyzurowania w powietrzu sit LM w operacjach morskich

e Dyzurowanie LM na duzych wysokosciach -High (HICAP) - powyzej 25 000
stop:

* Dyzurowanie LM na $rednich wysokosciach -Medium (MEDIUMCAP) -
pomiedzy 5000 a 25 000 stop;

* Dyzurowanie LM na malych wysokos$ciach -Low (LOWCAP) - od 500 do 5000

stop.

Przedzialy wysokosci w potaczeniu z azymutem i odlegtoscia od centrum
ostanianego zgrupowania sit morskich stuzg do stawiania zadan zalogom
w powietrzu. Wyré6zniane sg dwie metody przydziatu stref dyzurowania w powietrzu

w ostonie zgrupowan sit morskich:
 Metode ZZ:
* Metode VL.

W metodzie ZZ w planowaniu uzycia lotnictwa mysliwskiego okresla sie
numery stref, ich azymut w stosunku do punktu ZZ (Srodek ostanianego okretowego
zgrupowania zadaniowego sit morskich) oraz odlegto$¢ od niego wyrazang w milach
morskich, minimalng wysoko$¢ lotu samolotéw mysliwskich (w setkach stép lub
przedziatach wysokosci dyzurowania), a takze gtdbwnag i zapasowg czestotliwosci
dowodzenia w strefie (numery kanatow tgcznosci). Rozkaz dyzurowania w strefie jest
przekazywany jako cigg numerow po numerze strefy w standardowym uktadzie
NUMER STREFY - AZYMUT OD ZZ ODLEGLOSC- WYSOKOSC - NUMERY
KANALOW tACZNOSCI (np. STATION 2- 0607250-250-12/8)""

W metodzie VL punktem centralnym wykorzystywanej siatki odniesienia jest
punkt odniesienia (VL) okre$lony wspotrzednymi geograficznymi (dtugosc¢ i szerokosc
geograficzna) przez dowddce potaczonej walki morskiej (Composite Warfare
Commander - OWO) Ilub dowddce obrony powietrznej (AAW Commander).

W stosunku do punktu odniesienia (VL) okreSlane sg standardowo co 50 mil

Tamze, pkt. 7022. c.
MTP 1(D), op. cit., pkt. 7023.
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morskich odlegtosci oznaczane literowo: ALFA - 50 mil morskich, BRAVO - 100 mil
morskich itd. Azymut od punktu VL wyznaczany jest poczawszy od kierunku pétnocy
magnetyczne] oznaczeniami cyfrowymi od 01 do 36 (odpowiednio 01 dla sektora od
0 dol0° czy 11 - od 100 do 110°). Powyzszy umowny system okre$lania potozenia
obiektbw w powietrzu stuzy zar6éwno do przydzielania stref dyzurowania lotnictwu
mysliwskiemu, naprowadzania samolotéw, jak rowniez meldowania o polozeniu

wykrytych obiektow powietrznych™®.

Z analizy rozwigzan stosowanych w dowodzeniu lotnictwem mysSliwskim
w ramach defensywnych dziatan w systemie obrony powietrznej w Srodowisku
morskim wynika, ze w celu przydzielenia sektora odpowiedzialnosci dla lotnictwa
mysliwskiego w ostonie zgrupowan sit morskich zadanie okreslane i przekazywane
jest standardowo z wykorzystaniem metody VL. W zadaniu okresSla sie wielkosé
katowa sektora i odlegto$¢ od danego punktu VL (np. 3606C - VL SIERRA jest
stosowane dla sektora od 0 do 60° /3606/ i odlegtosci pomiedzy 100 i 150 mil
morskich od punktu odniesienia / odlegto$¢ zewnetrznej granicy sektora CHARLIE/

dla punktu VL o kryptonimie SIERRA).

Przeprowadzone analizy materialtbw Zrédtowych wskazujg, ze lotnictwo
mys$liwskie moze réwniez prowadzi¢ dziatania w strefach odpowiedzialnosci lotnictwa
mysliwskiego (Fighter Area of Responsibility - FAOR) wyznaczonych przez Centrum
Operacji Powietrznych (AOC) z zadaniem pos$redniej strefowej ostony zgrupowan sit
morskich. W takich przypadkach planowanie potozenia, wielkosci i okresu aktywaciji
FAOR realizowane jest przez AOC w Scistej koordynacji z dowddca morskiej walki
przeciwlotniczej (AAWC) ostanianego zgrupowania, ale nie zachodzi potrzeby
koordynowania dziatan pomiedzy lotnictwem i organicznymi Srodkami ogniowymi

obrony powietrznej okretowych zgrupowan zadaniowych”\

Wielkos$¢ i ksztatt poszczegllnych stref oraz sektoréw wykorzystywanych w
dowodzeniu lotnictwem mysliwskim w ramach koordynacji strefowej jest zmienna
luzalezniona od szeregu czynnikOw. Podstawowe uwarunkowania w powyzszym
zakresie moga obejmowac¢ charakterystyki taktyczno-techniczne systeméw

uzbrojenia wykorzystywanych w obronie powietrznej okretowych zgrupowan

%y

Tamze.

2 AJP-3.3.3.1, op. cit., pkt. 0203. 4.
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zadaniowych sit morskich, dostepno$s¢ samolotow lotnictwa mysliwskiego,
dopuszczalne normy zuzycia pociskow przeciwlotniczych dla okretéw zgrupowania
oraz zasadnicze zadania jednostek. Delineacja uzycia lotnictwa i okretowych
Srodkéw przeciwlotniczych umozliwia stosowanie w trakcie wykorzystywania

koordynaciji strefowej zaktdécenh elektronicznych we wszystkich strefach dziatania.

Z przeprowadzonych badan literatury przedmiotu wynika, ze koordynacja we
wspolnym obszarze jest stosowana w dowodzeniu lotnictwem mysliwskim
w obronie powietrznej okretowych zgrupowan zadaniowych sit morskich relatywnie
rzadko ze wzgledu na wysokie wymagania w odniesieniu do organizacji tacznosci,
zobrazowania sytuacji powietrznej oraz wyszkolenia wszystkich sit biorgcych udziat
w walce. W zwigzku z powyzszymi uwarunkowaniami zwykle stosowana jest
koordynacja w strefach ze wzgledu na mozliwos¢ wykorzystania tej metody rowniez

w przypadku przeciwdziatania elektronicznego przeciwnika.

Ustalenia odnosnie stosowania konkretnej metody koordynacji dziatan
zawarte sg, jak wynika z ustalen doktrynalnych zawartych w dokumentach AJP-3.3.3
Air-Maritime Coordination, AJP-3.3.3 Air-Maritime Coordination Procedures oraz
MTD 1(D) Multinational Maritime Tactical Instructions and Procedures, w
porozumieniu dowd6dcOw komponentu powietrznego i morskiego sit potaczonych
okreslajacym skoordynowane procedury powietrzno-morskie (Coordinated Air / Sea
Procedures - CASP). Informacje o powyzszych procedurach sg ujmowane w
rozkazie o kontroli przestrzeni powietrznej (Airspace Control Order - ACO), rozkazie
bojowym lotnictwa (Air Tasking Order - ATO) oraz rozkazie dowdédcy obrony
powietrznej zgrupowania okretow (OPTASK AAW). Dowoddca obrony powietrznej
zgrupowania okretow jest odpowiedzialny za informowanie wszystkich jednostek sit
morskich o stosowanej metodzie koordynacji uzycia systemoOw uzbrojenia. Z kolei
dowddca obrony powietrznej sit potgczonych (Air Defence Commander) odpowiada
za informowanie  wszystkich jednostek sit  powietrznych  (komponentu

powietrznego) ™A,

Ustalenia organizacyjno-funkcjonalne stosowane w obronie powietrznej sit
sojuszniczych w operacjach morskich wskazujg, ze planowanie dziatan lotnictwa

w ramach realizacji zadan obrony przeciwlotniczej zgrupowan sit morskich jest

]ZTamze, pkt. 0204. 5. a.
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prowadzone w oparciu 0 szczego6towg analize i ocene szeregu czynnikow, z ktorych

najwazniejsze obejmujg:
» Charakter zagrozenia ze strony srodkow napadu powietrznego;
* Dostepnosé sit i Srodkow obrony powietrznej

» Odlegtoso stref dyzurowania lotnictwa mysliwskiego lub pozagdanych stref
zwalczania $rodkéw napadu powietrznego od lotnisk lotnictwa mysliwskiego

lub grupy lotniskowcowej;

» Potozenie innych niz wtasne jednostek ptywajgcych w rejonie realizacji zadan

przez lotnictwo mysliwskie oraz wzdtuz tras dolotu do rejonu;

* Mozliwo$ci operacyjno-taktyczne systeméw wykrywania i razenia ogniowego
(przede wszystkim przeciwlotniczych) okretow przeciwnika w rejonie realizacji

zadan przez lotnictwo mysliwskie;

» Polozenie wlasnych sit nawodnych w rejonie realizacji zadan przecz lotnictwo
mysliwskie ze szczeg6lnym uwzglednieniem obowigzujgcych ustalehh kontroli
przestrzeni powietrznej w odniesieniu do jednostek posiadajacych poktadowe

statki powietrzne (aviation capable ships);
e Mozliwosci w zakresie ostrzegania o nalocie;

e Odlegtos¢ od najblizszego lotniska, ktére moze by¢ wykorzystane w sytuaciji

awaryjnej lub od strefy tankowania w powietrzu;

 Obowigzujgce ustalenia w zakresie ograniczen w facznosci radiowej
i wykorzystaniu systemdéw emitujgcych energie elektromagnetyczng

(EMCON):
e warunki atmosferyczne;
» warunki klimatyczne i geograficzne (Geography).

Z analizy standardowych rozwigzan proceduralnych stosowanych w uzyciu
lotnictwa mysliwskiego w operacjach morskich wynika, ze w procesie planowania
dziatan przy ustalaniu w procesie organizowania dowodzenia lotnictwem
w operacjach morskich potozenia stref dyzurowania lotnictwa mysliwskiego

w powietrzu (Combat Air Patrol Stationing) uwzgledniane sg nastepujace czynniki;
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» mozliwoéci taktyczno-techniczne S$Srodkéw napadu powietrznego, kierunki

zagrozenia i mozliwe rodzaje atakow (rakietowy, torpedowy, bombowy);

« mozliwosci operacyjne i potozenie jednostek naprowadzania lotnictwa

(powietrznych, okretowych i brzegowych):
» polozenie stref uzycia przeciwlotniczych zestawow rakietowych;

 mozliwosci taktyczno-techniczne wykorzystywanych samolotéw mysliwskich,
w tym tadunek bojowy, promien taktyczny, diugotrwatoS¢ dyzurowania
w powietrzu, mozliwosci poktadowych systeméw rozpoznania, kierowania

ogniem i wymiany informacji taktycznej (sensor / data link capability);
e warunki atmosferyczne;
* przewidywana wysokos¢ i kierunek ataku samolotow mysliwskich;

» charakterystyki systeméw uzbrojenia samolotow mysliwskich, w tym pociskow
rakietowych klasy ,powietrze - powietrze” oraz ich dostepno$¢ w trakcie

realizacji zadan;

» wielkos¢ sektora ostanianego przez lotnictwo mysliwskie w ramach walki
przeciwlotniczej zgrupowania sit morskich w zaleznosci od odlegtosci stref

dyzurowania lotnictwa mysliwskiego od ostanianego zgrupowania;

» wplyw odlegtosci stref dyzurowania lotnictwa mysliwskiego (CAP) od lotnisk
bazowania na mozliwg dlugotrwatos¢ realizacji zadah  oraz potrzeby/

mozliwosci wykorzystania tankowania w powietrzu);

* mozliwosci wykorzystania srodkéw rozpoznania radiolokacyjnego i tgcznosci
okretbw zgrupowania do naprowadzania samolotow mysliwskich w strefie

dyzurowania.

Podziat kompetencji i odpowiedzialnosci w zakresie dowodzenia lotnictwem
mysliwskim w obronie powietrznej w operacjach morskich sit potgczonych sojuszu,
jak wskazuja przeprowadzone analizy materiatdw zrédtowych, uzalezniony jest od
odlegtosci okretowych zgrupowan zadaniowych od wybrzeza. Ogo6lne majace swoje
odzwierciedlenie w dokumentach normatywnych sojuszu zasady stosowania
w dowodzeniu lotnictwem w dziataniach w ramach systemu obrony powietrznej

skoordynowanych procedur powietrzno-morskich zakladaja, ze zgrupowania
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okretowe zgrupowania zadaniowe sit morskich prowadzgce dziatania na wodach
przybrzeznych powinny by¢ ostaniane przez brzegowe naziemne sily obrony
powietrznej i lotnictwo mysliwskie komponentu powietrznego sit potgczonych, o ile
nie uniemozliwia im tego realizacja podstawowych zadah w ramach zintegrowanego
systemu obrony powietrznej. Skoordynowane procedury powietrzno-morskie majg
zgodnie z unormowaniami zawartymi w dokumencie AJP-3.3.3.1 zapewnié
skuteczng koordynacje dziatan organicznych sit i Srodkbw obrony powietrznej
okretowych zgrupowan zadaniowych sit morskich z dziataniami sit lotnictwa
mys$liwskiego bazowania lgdowego wchodzacymi w sktad zintegrowanego systemu
obrony powietrznej sit potgczonych™. Zaklada sie, ze skoordynowane procedury

powietrzno-morskie (CASP) powinny:
e zapewni¢ skuteczng walke z sitami powietrznymi przeciwnika;

» zapewni¢ bezpieczenstwo ze strony sit morskich dla lotnictwa realizujgcego

zadania nad morzem;

* umozliwi¢, jesli to bedzie potrzebne, jednoczesne wykorzystanie samolotow
wczesnego ostrzegania i dowodzenia przez sity wiecej niz jednego

komponentu;

zwiekszy¢ skuteczno$¢ ostony sit na morzu przez sity Srodki bazowania

ladowego;

» zapewni¢ dostarczanie informacji rozpoznawczej uzyskiwanej przez okrety
wojenne w ramach morskiej walki przeciwlotniczej do centrum operacji

powietrznych oraz osrodk6éw dowodzenia i naprowadzania.

Stosowanie skoordynowanych procedur powietrzno-morskich jest uzgadniane
i monitorowane przez dowddcéw komponentu powietrznego i morskiego
sojuszniczych  sit  potgczonych. Na potrzeby zabezpieczenia sprawnego
i niezawodnego dowodzenia wykorzystywany jest podziat obowigzkéw pomiedzy
poszczegblnymi organami dowodzenia lotnictwem. Centrum Operacji Powietrznych
komponentu powietrznego sit potgczonych jest odpowiedzialne za kompilacje
i rozpowszechnianie zobrazowania sytuacji powietrznej (Recognised Air Picture -

RAP) oraz moze otrzyma¢ dodatkowo zadanie przesytania rozkazéw okreslajgcych

123 AJP-3.3.3.1, op. cit., pkt. 0206. 1
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stopienn kontroli uzycia przeciwlotniczych systeméw uzbrojenia (Weapon Control
Order - WCO) i zarzadzen zwalczania celéw powietrznych (Target Engagement
Message - TEMS).

W ustaleniach normatywnych zawartych w dokumentach doktrynalnych
sojuszu regulujgcych zagadnienia dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich sit
potaczonych wyrdzniane sa cztery oznaczane cyfrowo rodzaje skoordynowanych
procedur powietrzno-morskich, ktére opisujg charakter zadan realizowanych przez

okrety wojenne w systemie obrony powietrznej, w tym w dowodzeniu lotnictwem'”,

Kategoriag CASP 1 oznaczane sg okrety, ktére sa wyznaczone do realizacji
dziatan na potrzeby stanowisk dowodzenia i sit bazowania ladowego zintegrowanego
systemu obrony powietrznej sit potaczonych. Uprawnienia taktycznej kontroli
(TACON), w stosunku do ktorych zadeklarowano kategorie CASP 1, sa
przekazywane dowodcy komponentu powietrznego sit potgczonych. Podstawowe
zadania realizowane przez okrety wojenne obejmujg udziat w zbiorze przez centrum
operacji powietrznych informacji dla zobrazowania sytuacji powietrznej (RAP) na
potrzeby sit potgczonych. Dowddca obrony powietrznej sit potgczonych (ADC) lub
dowddca centrum operacji powietrznych moga przydziela¢ okretom zadeklarowanym
przez dowddce komponentu morskiego jako CASP 1 dodatkowo zadania zwigzane
Z naprowadzaniem lotnictwa mysliwskiego i zwalczaniem $rodkéw napadu

powietrznego przeciwnika.

Okrety o przydzielonej kategorii CASP 2 biorg udziat w pozyskiwaniu przez
centrum operacji powietrznych informacji na potrzeby zobrazowania sytuacji
powietrznej (RAP), ale nie jest to ich gtdwne zadanie. Zwalczanie Srodkéw napadu
powietrznego przeciwnika przez okrety o kategorii CASP 2 jest koordynowane

z centrum operacji powietrznych komponentu powietrznego sit potaczonych

Okrety klasyfikowane jako CASP 3 to te, ktére z przyczyn technicznych bgdz
taktycznych nie sg w stanie uczestniczy¢ w pozyskiwaniu przez centrum operacji
powietrznych  informacji na potrzeby zobrazowania sytuacji powietrznej

(RAP).Zwalczanie przez okrety okreslone kategoria CASP 3 S$rodkéw napadu

** Tamze, pkt. 0206. 4. a.
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powietrznego przeciwnika powinno, zawsze gdy to jest mozliwe, by¢ koordynowane

z centrum operacji powietrznych.

Kategoria CASP 4 okreSlane sa okrety zdolne do udzialu w walce
przeciwlotniczej, w portach lub do nich wchodzace oraz na kotwicowiskach, ktére sg
w stanie realizowa¢ zadania na rzecz centrum operacji powietrznych, w ktérego
obszarze odpowiedzialnosci sie znajdujg Dowddca komponentu morskiego deleguje
uprawnienia kontroli taktycznej (TACON) w odniesieniu tylko do funkcji walki
przeciwlotniczej (for the AAW employment only) dowddcy centrum operacji
powietrznych, ktory z kolei deleguje je lokalnego koordynatora walki przeciwlotniczej

(the Local AAW Coordinator - LAAWC) zgodnie z procedurami dla danego portu.

Minimalny zakres koordynacji dziatan sit i sSrodkéw komponentu powietrznego
i morskiego sit potaczonych w ramach ustalen kategorii CASP, bezposrednio
determinujacy organizacje dowodzenia lotnictwem w systemie obrony powietrznej

obejmuje™'®:

1. W odniesieniu do zobrazowania sytuacji powietrznej:

Wielkos¢ obszaru obserwacji przestrzeni powietrznej (Airspace

Surveillance Area - ASA);

» Zakres odpowiedzialno$ci i uprawnienia w zakresie przydzielania kategorii

wykrytym obiektom powietrznym w okreslonym obszarze;
» Kryteria identyfikacji (Identification Criteria - IDCRIT);

« Srodki koordynacji wykorzystania przestrzeni powietrznej (Airspace

Coordination Measures);

» Zakres odpowiedzialnosci koordynatora zgrupowania sit morskich
w zakresie Sledzenia wykrytych obiektéw powietrznych (Maritime Force
Track Coordinator - Air - FTC-A).

2. W zakresie uzycia systemoéw uzbrojenia:

Obowigzujacy sposéb  koordynacji  uzycia systemoOw  uzbrojenia

w dziatgniach przeciwlotniczych;

126 Tamze, pkt. 0206. 6. Table 2-2 Minimum Checklist for CASP Coordination Items..
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Wielkos¢ i potlozenie morskich stref uzycia przeciwlotniczych zestawdw
rakietowych,  stref uzycia lotnictwa mys$liwskiego  oraz  stref

odpowiedzialnosci lotnictwa mysliwskiego;

Priorytety zwalczania Srodkéw napadu powietrznego przeciwnika
(w przypadkach, gdy nie sg one zwalczane w ramach samoobrony sit

zgrupowania) oraz zasady uzycia sity (Rules of Engagement - ROE);

Kryteria uzycia uzbrojenia (Weapons Release Criteria).

3. W odniesieniu do walki elektronicznej:

Zasady kontroli emisji elektromagnetycznych, w tym ograniczenia
tgcznosci radiowej oraz systemOw promieniujgcych energie

elektromagnetyczng (EMCON);

Stan, potozenie i dziatania sit i Srodkéw walki elektronicznej (EW Order of
Batlle):

Przedsiewziecia eliminowania  wzajemnego zaktocania (Mutual

Interference - MUTINT).

4. W odniesieniu do tgcznosci i wymiany informacji;

Czestotliwosci sieci tacznosci koordynacji walki przeciwlotniczej sit
morskich i operacji obrony powietrznej sit i sSrodkdw bazowania ladowego

(Joint Anti- Air Warfare Shore Coordination Net - JAAWSC Net);

Czestotliwosci wydzielone dla kierowania walka w ramach morskich sieci

tacznosci radiowej (Maritime Air Request and Liaison Net - MAR Net);

Czestotliwosci dla retranslacji tgcznosci radiowej w powietrznych
i morskich sieciach tacznosci radiowej (AUTOCCAT / MIDDLEMAN

frequencies):

Czestotliwosci koordynacji ruchu lotniczego i naprowadzania lotnictwa

mys$liwskiego (Force Marshaller / Fighter control frequencies);
Mozliwosci utajniania tacznosci (Encryption capabilities);

Mozliwos¢ wspéipracy réznych systemOw zautomatyzowanego przesytania

danych iwymiany informacji (min. Ship - Shore - Ship Buffer - SSSB);
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Wykorzystanie poszczegdlnych taczy transmisji danych wymiany
informacji taktycznej (Standing OPTASK LINK);

» Kompatybilnos¢ protokotéw tgczy transmisji danych w poszczegdllnych

zgrupowaniach sit morskich (ID-matrix):

e Zasady nadawania kategorii i numeracji wykrytym obiektom powietrznym
oraz ich przydzielania do zwalczania wtasnym sitom i Srodkom (Track

management policy / allocation).
5. W zakresie wykorzystania powietrznego systemu wczesnego ostrzegania;
* Obszar obserwacji przestrzeni powietrznej;
* Whykorzystywane tgcza transmisji danych i wymiany informacji taktycznej:

» Koordynacja wykorzystania czestotliwosci tacznosci oraz transmisji danych

i wymiany informacji taktycznej:
» Wykorzystywane dodatkowo $rodki tgcznosci radiowej, w tym retranslacji;

+ Strefy dziatania (dyzurowania) samolotbw powietrznego systemu

wczesnego ostrzegania;

 Procedury nawigzania kontaktu pomiedzy samolotami powietrznego
systemu wczesnego ostrzegania i okretami zgrupowania sit morskich (dla
tacznosci radiowej oraz systemow transmisji danych i wymiany informacji

taktycznej).

Procedury dowodzenia lotnictwem w zwalczaniu sit nawodnych

Dowodzenie lotnictwem realizujgcym zadania zwalczania sit nawodnych
przeciwnika w ramach operacji morskich potgczonych sit sojuszniczych realizowane
jest w zakresie dowodzenia sitami lotnictwa w trakcie planowania dziatan i realizacji
zadan bojowych w sposob zblizony do dowodzenia lotnictwem komponentu
powietrznego w czasie realizacji zadan o charakterze uderzeniowych w operacjach
ladowych. Specyficzne rozwigzania w odniesieniu do organizacji dowodzenia
lotnictwa w trakcie zwalczania sit nawodnych wynikajg przede wszystkim
z charakteru, potozenia sit przeciwnika oraz koncepcji uzycia wihasnych sit

nawodnych i  podwodnych wykorzystywanych w walce z sitami przeciwnika.
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Z analizy literatury przedmiotu wynika, ze mozliwe obiekty zwalczane przez lotnictwo

w operacjach morskich moga obejmowac
Nawodne grupy bojowe (Surface Action Group - SAG);
Grupy eskortowe (Escort Group);
Morskie grupy desantowe (Amphibious Landning Group);
Desantowe jednostki ptywajgce (Landing Craft);
Inne jednostki ptywajgce (Other Surface Vessels);
Inne obiekty (Other targets).

Studia dokumentéw normatywnych sojuszu potwierdzajg, ze zwalczanie sit
nawodnych i podwodnych przez lotnictwo w operacjach morskich moze byé
realizowane w przewazajacej czesci przypadkéw w formie potgczonych dziatah
powietrznych (Composite Air Operations - COMAO)V'®. Skiad wydzielanych do
potaczonych dziatan powietrznych sit i Srodkéw uzalezniony bedzie od szeregu
czynnikdw, takich ocena przeciwnika, w tym zagrozenia dla sit COMAO, charakter
i ilo§¢ zwalczanych obiektéw, potrzeby wsparcia i zabezpieczenia dziatan, a takze
dostepnos¢ sit i sSrodkow do realizacji zadan. Planowanie dziatan lotnictwa w ramach
COMAO realizowane jest przez centrum operacji powietrznych, przy czym komorka
lotnicza sztabu dowoédztwa komponentu morskiego (Maritime Component Command
Staff - Maritime Air) dostarcza niezbednych danych o dziataniach lotnictwa
morskiego do wspdllnego rozkazu bojowego lotnictwa sit potgczonych (ATO).
W sytuacji duzej kompleksowosci dziatah, a takze w sytuacjach, gdy nie wszystkie
jednostki lotnictwa morskiego sg wyposazone w systemu automatyzacji dowodzenia
i tacznosci zapewniajace przesytanie ATO, mozliwe jest przesylanie przez komérke
lotniczg sztabu komponentu morskiego wyciggu z rozkazu bojowego zawierajacego

jedynie ustalenia dla lotnictwa morskiego.

Z analizy procedur planowania dziatan i dowodzenia lotnictwem w trakcie
realizacji zwalczania sit nawodnych przeciwnika wynika, ze w sytuacji, kiedy

potozenie i sktad zwalczanych zgrupowan sil morskich przeciwnika planowanych do
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zwalczania przez COMADO jest znane dziatania lotnictwa planowane sg szczegétowo
Z wyprzedzeniem a zadania sg stawiane w rozkazie bojowym lotnictwa. W duzym
uproszczeniu ogo6lna filozofia dowodzenia w takich przypadkach jest zbiezna
Z rozwigzaniami stosowanymi w dowodzeniu lotnictwem w ramach izolacji lotniczej
lub bezposredniego wsparcia lotniczego prowadzonego w formie wylotéw wczesniej

planowanych **°

Analogicznie do rozwigzan stosowanych w dowodzeniu lotnictwem w trakcie
realizacji przez nie zadan w ramach bezposredniego wsparcia lotniczego na
wezwanie (sygnat) z pola walki w operacjach lgdowych sit potgczonych stosowane sg
w dowodzeniu lotnictwem w zwalczaniu sit nawodnych przeciwnika adekwatne do
potrzeb wynikajgcych z sytuacji operacyjno-taktycznej procedury dowodzenia.

Przyjmuje sie, w rozwigzaniach rekomendowanych w dokumentach AJP-
3.3.3.1 oraz AJP-3.3.3, ze jesli potozenie i skiad zwalczanych sit nawodnych
przeciwnika jest nieznane, sity lotnictwa wydzielone do COMAO zostajg postawione
w stan gotowosci i wyznacza sie organ dowodzenia uprawniony do wydania rozkazu
o realizacji zadania. Organ ten nazywany jednostkg meldowania o zwalczanych
obiektach (Target Reporting Unit - TRU) po uzyskaniu informacji rozpoznawczych o
wykryciu sit / obiektow przewidzianych do zwalczania w ramach operacji morskich
przez COMAO przesyta do stanowisk dowodzenia wszystkich jednostek biorgcych
udziat w realizacji zadania bojowego w ramach pofaczonych dziatan powietrznych
rozkaz o wykonaniu zadania lub rozkaz startu (Execute / Scramble Order).
W przypadku zwalczania przez sity lotnictwa COMAO kilku obiektéw potozonych od
siebie w znacznej odlegtosci, jak wskazuja rozwigzania taktyczne stosowane w sitach
sojuszu, mozliwe jest wyznaczenie wiekszej ilosci jednostek meldowania
0 zwalczanych obiektach (TRU). Konieczne jest wtedy precyzyjne okres$lenie, co jest
wyraznie podkreslane w dokumentach normujgcych dowodzenie lotnictwem
w operacjach morskich, ktére obiekty uderzeh dane TRU ma wskazywac i z ktérg
grupa taktycznego przeznaczenia w ramach zgrupowania sit COMAO ma

wspotdziataé.

Sojusznicze procedury dowodzenia lotnictwem morskim zakladajg, ze

w sytuacji, gdy COMAO przewidziane do realizacji zadan w ramach operacji

® Tamze, pkt. 0303. 1i0303. 2.
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morskich ma dziata¢ na sygnat z TRU, informacje zawarte w dokumentach
rozkazodawczych dla jednostek lotnictwa wydzielonych do realizacji zadania

bojowego powinny zawiera¢ jako niezbedne minimum nastepujace informacje\®;

o Skiad zwalczanych sit przeciwnika (klasa i ilos¢ okretow i innych jednostek
ptywajacych);
* Wstepnie okres$lony rejon, w ramach ktérego przewiduje sie zwalczanie sit

przeciwnika,;
e Szczeg6lowe zadania dla jednostki wskazujgcej zwalczane obiekty (TRU);

» Wszystkie sily realizujgce zadania w ramach COMAO i informacje o zbi6rce

ugrupowania);

e Trasy dolotu COMAO do rejonu wykonania zadania bojowego, ustalenia
dekonfliktacyjne w rejonie obiektéw uderzen, ustalenia dla ponownej zbidrki

ugrupowania COMAO, trasy powrotu na lotniska,
» Wartosci wektoréw zakrycia (Covered Vectors COVEC);
» Ustalenia w zakresie tankowania w powierzu;

 Plan fgcznosci radiowej w trakcie realizacji zadania bojowego przez sily

COMAO;

» Czas wykonania uderzenia lub stopnie gotowosci sit COMAO i sit i Srodkow je

wspierajgcych.

Decyzja o wykonaniu zadania przez COMAO, ktérego sily lotnictwa
utrzymywane sa w gotowosci do dziatan w operacjach morskich moze zostac
przekazana do jednostek lotnictwa wydzielajacych sity do COMAO w formie
zarzgdzenia bojowego lotnictwa (Air Task Message - ATM) badz rozkazu o starcie
(Scramble Order). Jak wynika z przeprowadzonych analiz treSci dokumentéw
rozkazodawczych stosowanych w dowodzeniu lotnictwem w ramach zwalczania sit
nawodnych przeciwnika w operacjach morskich, rozkaz o starcie dla lotnictwa

COMAO wykonujacego zadania na sygnat powinien zawiera¢'®":

Tamze.

Tamze, pkt. 0304.
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* Polozenie zwalczanych sit oraz ich przewidywane przemieszczenie (Position

and Intended Movement - PIM);

» Kolejnos¢ wykonania ataku przez grupy uderzeniowe COMAO, jesli ulegta

Zzmianie;
e Szczegobtowe ustalenia w zakresie tras lotu COMAO:
« Uaktualnienie informacji o potozeniu i dziataniach sit wlkasnych;

* Przydzielone okna czasowe (TIMESPEC) dla poszczegélnych zgrupowan
grup taktycznego przeznaczenia lotnictwa zgrupowania COMAO w przypadku

realizacji potaczonych dziatann powietrznych w formie ,Force Flow”;

» Dodatkowe informacje o zmianach ustalen w stosunku do tych, ktére byly

zawarte we wczesniejszym rozkazie bojowym lotnictwa.

Cecha charakterystyczng dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich przy
dziataniach na sygnat jest to, ze w przypadku, gdy przy realizacji zadah na sygnat
zadania COMAO ulegly zmianie i nie wszystkie sity lotnictwa zostaty wykorzystane,
sg one ,zwalniane” do realizacji innych zadan okreslonych przez centrum operacji
powietrznych lub w przypadku organicznych sit komponentu morskiego przez
komérke lotniczg sztabu komponentu morskiego (MCC Staff - Air Section).
Standardowe procedury dowodzenia lotnictwem w ramach zwalczania sit nawodnych
przeciwnika we wspoétdziataniu z sitami wlkasnymi przewiduja, ze okna czasowe
i ustalenia koordynacyjne dotyczace wykonania zadan przez sily COMAO we
wspotdziataniu z zgrupowaniami zadaniowymi (zespotami okretowymi) wiasnych sit
nawodnych i podwodnych przekazywane sg do jednostki (badz jednostek)

wskazywania zwalczanych obiektéw (TRU) i wykorzystywane w koordynacji ataku.

Procedury dowodzenia wspdlne dla wszystkich rodzajéw dziatann lotnictwa

w operacjach morskich

W dowodzeniu lotnictwem realizujgcym zadania w operacjach morskich
wykorzystywane sa, jak wynika z przeprowadzonych analiz dokumentéw
normatywnych sojuszu, standardowe ujednolicone dla wszystkich rodzajow dziatan
lotnictwa rozwigzania stawiania dodatkowych zadan zalogom lotniczym na wypadek

nawigzania w trakcie wykonywania lotu bojowego kontaktu z sitami przeciwnika.
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W zaleznos$ci od sytuacji operacyjno-taktycznej mozliwe jest przyjecie w dowodzeniu
lotnictwem  zréznicowanych ustalen rozkazodawczych. Procedury sojusznicze
dowodzenia dla samolotow i Smiglowcéw wykonujacych lot do i z rejonu realizaciji
zadania bojowego w ramach operacji morskich zaktadajg trzy zasadnicze tryby
postepowania w przypadku nawigzania kontaktu z sitami przeciwnika okreslane jako

Jnstrukcje przelotowe"
* Instrukcje przelotowe A (Transit Instructions A - TRANSALFA);
* Instrukcje przelotowe B (Transit Instructions B - TRANSBRAYO);
* Instrukcje przelotowe C (Transit Instructions C - TRANSCHARLIE).

Instrukcje przelotowe TRANSALFA ustalajg, ze w trakcie realizacji
podstawowego zadania bojowego zalogi lotnicze, po nawigzaniu kontaktu z sitami
przeciwnika, nie melduja o nich w powietrznych sieciach radiowych, ani nie
podejmujg dzialan w celu okreslenia ich wielkosci, skladu i prawdopodobnego
dziatania, lecz daza do terminowej, zgodnej z planem realizacji zadania bojowego,
a o nawigzaniu kontaktu melduja dopiero po zakoriczeniu realizacji zadania

bojowego i wylgdowaniu.

Instrukcje przelotowe TRANSBRAVO zobowigzujg zalogi lotnicze do
meldowania o nawigzaniu kontaktu z sitami przeciwnika organom dowodzenia,
z ktorymi utrzymujg tacznos¢ radiowa oraz dowoOdcy wspieranego zgrupowania
okretowego zgrupowania zadaniowego sit morskich (OTC of the supported force).
Zgodnie z procedurami TRANSBRAVO zalogi lotnicze nie powinny podejmowac
dziatan w celu okreslenia wielkosci, skiadu i prawdopodobnego dziatania sit
przeciwnika, z ktorymi nawigzaty kontakt, lecz powinny dazy¢ do terminowej, zgodnej

z planem realizacji zadania bojowego, o ile nie otrzymajg nowych rozkazéw.

Instrukcje przelotowe TRANSCHARLIE zobowiazujg zalogi lotnicze, ktére
w trakcie realizacji zadania bojowego nawigzaly kontakt z sitami przeciwnika do
podjecia préby ich identyfikacji, meldowania o wszystkich nawigzanych kontaktach

oraz podjecia odpowiednich dziatan:

e W stosunku do okretow podwodnych przeciwnika - w czasie konfliktu,

zawsze, gdy to mozliwe podja¢ prébe zniszczenia, o ile nie jest ot zabronione

MTP 1(D), pkt. 6410. a.
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przez obowigzujgce Srodki koordynacji wykorzystania wéd akwenu
(Waterspace Management restrictions). W okresie przed wybuchem konfliktu
Sledzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi zasadami uzycia sity (Rules of Engagement
- ROE) wykryte okrety podwodne, tak diugo jak to przewidziano w planie

realizacji zadania bojowego lub okreslaja nowo wydane rozkazy;

* W stosunku do sit nawodnych przeciwnika - podja¢ prébe towarzyszenia do
chwili otrzymania dalszych rozkazéw (endavour to shadow until further orders

are received):

e W stosunku do lotnictwa przeciwnika - podja¢ probe identyfikacji oraz
okreslenia predkosci i kursu samolotéw lub $migtowcow, z ktorymi nawigzano

kontakt.

Istotne znaczenie w dowodzeniu lotnictwem w operacjach morskich ma
dostepnos¢ sit oraz Srodkow dowodzenia i naprowadzania lotnictwa. Zadania
realizowane przez lotnictwo w operacjach morskich moga by¢ wykonywane, jak
wynika z analiz procedur dowodzenia stosowanych w sitach morskich sojuszu, jako
dzialania samodzielne oraz dziatania z naprowadzaniem. Wyboér formy uzycia dla
dziatan lotnictwa oraz rodzaju wymaganej kontroli i naprowadzania statkow
powietrznych uzalezniony jest od szeregu czynnikéw, z ktérych najwazniejsze,

wymieniane w analizowanych materiatach, obejmujg™:

» Specyfike zadan realizowanych przez lotnictwo, w tym ich charakter,

odlegtos¢ od lotnisk bazowania, zasady kontroli emisji elektromagnetycznych;
e Sytuacje operacyjno-taktyczng w rejonie realizacji zadan bojowych;
e Warunki wykonywania lotu (In-flight conditions);
» Potrzeby dekonfliktowania dziatan (mutual interference);

* Mozliwosci okretobw wydzielonych do dowodzenia lotnictwem (ACU)

i kontroleréw;
* Wyposazenie awioniczne samolotéw realizujgcych zadania.

Z przeprowadzonych badan teoretycznych zalozen rozwigzan stosowanych

w dowodzeniu lotnictwem w operacjach morskich sojuszniczych sit potgczonych

AJP-3.3.3.1, op. cit.,, Chapter 5 Coordination and Control, Procedures and Tasks, pkt. 0506. a -e.
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wynika, ze zadania realizowane przez lotnictwo sg planowane i koordynowane przez
organa dowodzenia komponentu powietrznego bazowania lgdowego lub sztab
komponentu morskiego, dowddce zgrupowania zadaniowego sit morskich lub
podleglego mu koordynatora lotnictwa jako dziatania samodzielne (Independent
Operations) w sytuacjach, gdy lotnictwo dziata¢ bedzie w znacznej odlegtosci od
zgrupowan zadaniowych sit morskich, poza zasiegiem obserwacji ich poktadowych
Srodkéw rozpoznania radiolokacyjnego i zasiegiem tacznosci radiowej badz pod
kontrola brzegowych organéw dowodzenia. W takich sytuacjach dowoddca zatogi
statku powietrznego lub ich grupy decydowat bedzie o utrzymywanej predkosci,
wysokosci lotu i kursie, bedzie odpowiedzialny za nawigacje i utrzymanie warunkéw
bezpieczenstwa w ruchu powietrznym, a takze bedzie posiadat petng swobode

wyboru taktyki wykonania przydzielonego zadania bojowego.

Na podstawie przeprowadzonych studiéw literatury przedmiotu mozna
jednoznacznie stwierdzi¢, ze dziatania lotnictwa w operacjach morskich, w ktorych
wymagane bedzie dowodzenie i naprowadzanie zaldg statkbw powietrznych
realizowane przez organa dowodzenia sit morskich rozmieszczone na pokitadzie
okretéw (Aircraft Controlling Unit - ACU lub Helicopter Controlling Unit - HCU),
Smiglowcodw badz samolotobw moga w zaleznosci od sytuacji operacyjno-taktycznej

i specyfiki wykonywanych przez lotnictwo zadan przybiera¢ zréznicowane formy.

W analizowanych ustaleniach proceduralnych obowigzujgcych w sitach
morskich NATO w zakresie dowodzenia zatogami statkbw powietrznych w trakcie
realizacji zadan bojowych przez rozmieszczone na okretach (naziemne) organa
dowodzenia lotnictwa wyrdznia sie nastepujace rodzaje naprowadzania zatdg
statkbw powietrznych, ktére wykonujg zadania wspoOlnie z zgrupowaniami

zadaniowymi sit morskich, w ramach ich wsparcia bezposredniego (Direct Support):

 naprowadzanie precyzyjne (Close Control) - rozumiane jako forma
dowodzenia zatogami statkbw powietrznych wykonujgcymi zadanie bojowe,
w ktérej organ dowodzenia lotnictwem (ACU, HCU) decyduje w sposoéb ciagly
o0 parametrach lotu statku powietrznego (kurs, wysokos$¢, predkos¢) do
momentu osiggniecia przez zaloge pozycji w przestrzeni powietrznej

umozliwiajacej wykonanie zadania bojowego;
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* naprowadzanie swobodne (loose control) - definiowane jest jako forma
dowodzenia zalogami statkéw powietrznych wykonujgcych zadanie bojowe, w
ktérej dowddca zatogi samodzielnie decyduje o parametrach lotu (kurs,
predkosé, wysokos¢) oraz o wyborze taktyki realizacji zadania bojowego.
Organ dowodzenia lotnictwem (ACU, HCU) speinia role doradcza,
przekazujgc zalodze informacje dotyczace rozwoju sytuacji taktycznej
w rejonie wykonywanego zadania bojowego oraz inne informacje majace

wplyw na realizacja zadania przez zatoga statku powietrznego;

* naprowadzanie ogdlne (broadcast control) - stosuje sie w przypadku braku
peinych mozliwosci stosowania dwoch poprzednich metod Iub, gdy
kompleksowos$S¢ sytuacji taktycznej wyklucza mozliwos¢é naprowadzania
precyzyjnego lub swobodnego. Zatogom statkbw powietrznych przekazywane
sg przez organa dowodzenia lotnictwem (ACU, HCU), o ile jest to mozliwe,
informacje o zagrozeniach dla bezpieczenistwa wykonywania lotu (adequate
warnings of hazards). Dowddcy statkbw powietrznych sa odpowiedzialnie za
wybér i utrzymywanie parametréw lotu i zachowanie bezpieczehstwa.
Naprowadzanie ogolne nie wymaga ciggtej dwustronnej tgcznosci pomiedzy
zalogami statkbw powietrznych i organami dowodzenia realizujgcymi

naprowadzania.

W oparciu o analize obowigzujacych w sitach morskich sojuszu ustalen
normatywnych w odniesieniu do dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich
mozna stwierdzi¢, ze stosowane podczas naprowadzania samolotow i Smigtowcéw w
trakcie wykonywania przez nie zadan bojowych metody nie zwalniajg obstug
(kontroleréw) organéw dowodzenia lotnictwem realizujgcych naprowadzanie od
odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo lotu naprowadzanych sit. W zaleznosci od
sytuaciji operacyjno-taktycznej oraz mozliwosci taktyczno-technicznych
wykorzystywanych systeméw dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich
stosowane moga byé dwa gltdéwne rodzaje kontroli statkbw powietrznych, ktére
charakteryzujg sie zr6znicowanym stopniem odpowiedzialnosci organéw dowodzenia

lotnictwem za bezpieczenstwo zatdg w powietrzu
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MTP 1(D), pkt. 6454. a. (4) i (5).
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+ kontrola nakazowa / radarowa (positive/radar control), w ktérej organ
dowodzenia lotnictwem sprawujgcy kontrole (ACU, HCU) jest odpowiedzialny
za podjecie dziatan majacych na celu unikniecie kolizji w powietrzu
kontrolowanych statkéw powietrznych oraz ostrzezenie zaldg statkow
powietrznych o innych grozacych im niebezpieczenstwach. W formie kontroli
organ dowodzenia lotnictwem przekazuje zatlodze kontrolowanego statku
powietrznego komendy dotyczace utrzymywania lub zmiany kursu, predkosci
i wysokosci lotu. Organ dowodzenia lotnictwem jest odpowiedzialny za
podejmowanie przez zatoge kontrolowanego statku powietrznego dziatan
majgcych na celu unikniecie kolizji w powietrzu i zachowanie warunkow

bezpieczenstwa wykonywania lotu.

e kontrola doradcza (Advisory Control), w ktérej organ dowodzenia lotnictwem
sprawujacy kontrole ostrzega zatoge statku powietrznego o czynnikach
mogacych stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa wykonywania lotu.
Dowddca statku powietrznego odpowiedzialny jest za wiasciwe dobranie
parametréw lotu w celu unikniecia kolizji oraz podejmowanie dziatan w

zaleznosci od wystgpienia innych zagrozen.

Dobdr rodzaju lub kombinacji rodzajéw naprowadzania i form kontroli statkow
powietrznych uzalezniony jest, na co wskazujg wyniki przeprowadzonych badan
materiatébw Zzrodtowych, od dwoch zasadniczych czynnikéw; sytuacji operacyjno-
taktycznej, w tym specyfiki wykonywanych przez zalogi lotnicze zadan oraz
bezpieczenstwa statkbw powietrznych. Zwykle, co potwierdzaja zapisy zawarte w
dokumencie AJP-3.3.3.1, w typowych sytuacjach operacyjno-taktycznych
wystepujacych w trakcie realizacji przez lotnictwo zadahn wsparcia bezposredniego
zgrupowan zadaniowych sit morskich, nie stosuje sie jednego tylko rodzaju
naprowadzania i kontroli statkbw powietrznych, lecz ich kombinacje™”. Standardowo,
w procedurach zawartych w dokumencie sojuszniczym MTP 1(D) Volumel
.Multinational Maritime Instructions and Procedures” przyjmuje sie¢ mozliwos¢
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lacznego stosowania nastepujgcych rodzajow naprowadzania i form kontroli

AJP-3.3.3.1,, op. cit., pkt. 0502- 0504.

MTP 1(D), Table 6-7 Operational combination of terms which must be used to tactically control
aircraft.
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1 Naprowadzanie precyzyjne - Kontrola nakazowa (Close - Positive Control):
2 Naprowadzanie precyzyjne - Kontrola doradcza (Close - Advisory Control);
3 Naprowadzanie swobodne - Kontrola nakazowa (Loose - Positive Control):
4. Naprowadzanie swobodne - Kontrola doradcza (Loose - Advisory Control):

5 Naprowadzanie ogdlne (Broadcast Control).

Kontrola przestrzeni powietrznej w dziataniach lotnictwa w operacjach

morskich

Kontrola przestrzeni powietrznej w operacjach morskich w odniesieniu do
dziatan lotnictwa realizowana jest wedlug ogoélnych zasad obowigzujacych w sitach
zbrojnych NATO. Zasadnicze charakterystyczne dla uzycia lotnictwa w operacjach
morskich sg Srodki proceduralne kontroli przestrzeni powietrznej zoptymalizowane
dla dziatan w Srodowisku morskich i nie wykorzystywane w kontroli przestrzeni
powietrznej nad obszarami lgdowymi. Z analizy zapisow zawartych w dokumencie
ATP-40 C Doctrine for Airspace Control in Times of Crises and War wynika, ze
w proceduralnej kontroli przestrzeni powietrznej w operacjach morskich stosowane
sg przede wszystkim specyficzne dla Srodowiska morskiego $rodki kontroli
przestrzeni powietrznej (ACM) uwzgledniajace potrzeby koordynacji wykorzystania
przestrzeni powietrznej przez okretowe zgrupowania zadaniowe sit morskich oraz
lotnictwo, ale nie wyklucza sie rowniez stosowania pozostatych proceduralnych
srodkéw kontroli przestrzeni powietrznej™». Jak wynika z przeprowadzonych analiz
dokumentoéw doktrynalnych i normatywnych sit zbrojnych NATO podstawowe
uimowane w dokumentach normujgcych dowodzenie lotnictwem w operacjach

morskich proceduralne srodki kontroli przestrzeni powietrznej obejmujg’\®:

e obszar koordynacji wykorzystania przestrzeni powietrznej zgrupowania

zadaniowego sit morskich (Force Airspace Coordination Area - FACA);

strefy uzycia  przeciwlotniczych  systeméw  rakietowych  (Missile

Engagement Area - MEZ):

' ATP-40 C Doctrine for airspace control in times of crisis and war, MAS Brussels, September 2001
pkt. 601 i602.
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strefy buforowe (Cross Over Zone - COZ);

strefy uzycia lotnictwa mysliwskiego (Fighter Engagement Zones - FEZ);
sektory bezpieczenstwa (Safety Sector - SS);

sektor ostrzatu / luk pocisku (Missile Arc- MA);

strefy kontroli okretéw z lotnictwem pokfadowym (SC2);

sektor zblizania;

punkty przejecia kontroli;

bramy wejscia / wyjscia;

punkty / strefy wyczekiwania;

zasieg bezpiecznej identyfikacji (ISR);

korytarze podejscia (Approach Corridor - AC);

punkty bezpiecznej identyfikacji (Identification Safety Point - ISP);
rezerwacja wysokosci (ALTREV).

Obszar koordynacji wykorzystania przestrzeni powietrznej zgrupowania
zadaniowego sit morskich (Force Airspace Coordination Area - FACA) definiowany
jest w sojuszniczych procedurach operacji morskich jako wydzielona przestrzen
powietrzna otaczajaca jednostki plywajgce zgrupowania zadaniowego sit morskich,
w ktérej wymagane jest wykorzystywanie proceduralnych lub nakazowych $rodkéw
kontroli przestrzeni powietrznej badz ich kombinacji w celu uniknigecia wzajemnych
zaktébcen pomiedzy operujgcymi w obszarze sitami nawodnymi, podwodnymi
i lotnictwem oraz zapewnienia im bezpieczenstwa. W odniesieniu do dowodzenia

lotnictwem.

Strefy uzycia przeciwlotniczych systeméw rakietowych (Missile Engagement
Area - MEZ) moga w operacjach morskich stosowane jako dwa typy stref;

standardowe oraz skryte (,ciche”).

138 AJP-3.3.3.1, op. cit., pkt. 0202. 10-13 i ATP-40 C, op. cit., Annex A Airspace control means.
ATP-40 C, op. cit. Annex A.
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Standardowe strefy uzycia przeciwlotniczych systemow rakietowych
(Standard SAM MEZ) tworzone sg wokot okretow uzbrojonych w przeciwlotnicze
zestawy rakietowe Sredniego i dalekiego zasiegu. Okrety w ramach standardowej
strefy uzycia przeciwlotniczych systemow rakietowych przy statusie kontroli
systeméw uzbrojenia (Weapon Control Status - WCS) okreslonym przez dowddce
obrony powietrznej zgrupowania zadaniowego sit morskich (AAWC) jako ,Weapons
Free”, majg pelng swobode podjecia zwalczania kazdego obiektu powietrznego
naruszajgcego strefe, o ile nie zostanie on zidentyfikowany jako wiasny, lub gdy

dowddca ten (AAWC) nie ustali inaczej™.

Skryte (,,ciche’) strefy uzycia przeciwlotniczych systeméw rakietowych
(Silent SAM MEZ) tworzone sg wokoét okretow wojennych uzbrojonych
w przeciwlotnicze zestawy rakietowe Sredniego i dalekiego zasiegu i
przemieszczonych skrycie na wysuniete w stosunku do sit gtdwnych zgrupowania
zadaniowego pozycje na kierunku przewidywanego zagrozenia. Istotg skrytych stref
uzycia przeciwlotniczych zestawOw rakietowych jest to, ze okrety wojenne
wydzielone do dziatania w nich nie uzywajg aktywnych organicznych Srodkow
rozpoznania przestrzeni powietrznej i wykrywania obiektéw powietrznych, lecz
odbierajg informacje o0 sytuacji powietrznej przez zautomatyzowane systemy
wymiany informacji (Linki). Analogicznie do standardowych stref uzycia
przeciwlotniczych zestawdéw rakietowych status kontroli systeméw uzbrojenia
okreslany jest automatycznie jako ,Weapons Free”. W odniesieniu do dowodzenia
lotnictwem w operacjach morskich istotng cechg skrytych stref uzycia
przeciwlotniczych zestawow rakietowych jest zakaz wlotu do nich whlasnych statkow
powietrznych. Zakaz ten nie dotyczy jednak samolotow i $migtowcéw powietrznego
wczesnego ostrzegania (AEW) oraz samolotow i Smigtowcéw zwalczania okretow
podwodnych (ASW) i sit nawodnych przeciwnika (ASUW), ktére moga operowac

w strefach SSMEZ, jesli spetnione zostanag nastepujgce wymogi'/V\;

» okrety uzbrojone w przeciwlotnicze zestawy rakietowe beda posiadaty
informacje o wykonywanych przez lotnictwo zadaniach bojowych w obrebie
SSMEZ;

Ajp-3.3.3.1, op. cit., pkt. 0204. 6. a.
Tamze, pkt. 0204. 6. b.
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* ot statkbw powietrznych jest monitorowany w sposob ciggly, a informacje
o ich pozycjach sg transmitowane do okretéw wojennych w strefie poprzez

systemy wymiany informacji (Linki);

* utrzymywane jest stata tgcznoS¢ przy uzyciu systemow wymiany informaciji
(Link) pomiedzy okretami wojennymi w strefie SSMEZ a sitami pozyskujgcymi

informacje o sytuacji w przestrzeni powietrzne;j.

W skrytych strefach uzycia przeciwlotniczych zestawdw rakietowych nie ustanawia
sie w przeciwienstwie do standardowych stref MEZ sektoréw bezpieczenstwa dla

lotnictwa.

Strefy buforowe (crossover zone - COZ) stanowig cze$¢ przestrzeni
powietrznej poza zewnetrznymi granicami stref uzycia przeciwlotniczych zestawow
rakietowych (MEZ), w ktérych samoloty lotnictwa mys$liwskiego moga, naprowadzane
przez kontroleréw, kontynuowaé przechwycenia srodkéw napadu powietrznego
przeciwnika, ktore nie zostaty z powodzeniem zwalczane w strefach uzycia lotnictwa
mysliwskiego. W dowodzeniu lotnictwem mysliwskim realizujgcym zadania ostony
przed uderzeniami z powietrza zadaniowych zgrupowan sit morskich przechwycenia
w strefach buforowych sg wykonywane przez zatogi lotnictwa mysliwskiego pod
kontrolg organdéw dowodzenia lotnictwem zgrupowania, ktére okre$lajg, w jakim
momencie przechwycenie musi by¢ przerwane, aby $rodki napadu powietrznego
mogly by¢ zwalczane przez inne systemy obrony powietrznej zgrupowania i zostato
jednoczes$nie  zapewnione bezpieczenstwo lotnictwa mysSliwskiego.  Zwykle
kontrolerzy okresSlajg po uplywie jakiego czasu od wejscia do strefy buforowej
samolot mys$liwski musi przerwa¢ przechwycenie i wykona¢ manewr (request
a countdown). Strefa buforowa (COZ) z zasady rozcigga sie 15 mil morskich poza
strefe uzycia przeciwlotniczych zestawéw rakietowych (MEZ). W zaleznosci od oceny
zagrozenia ze strony Srodkéw napadu powietrznego przeciwnika oraz sytuacii
operacyjno-taktycznej wielkos¢ strefy buforowej moze by¢ ustalana odmiennie.
Informacja o strefie granicznej (COZ) jest przekazywana do wiadomos$ci w rozkazie
do obrony powietrznej (OPTASK AAWN'™,

Strefa uzycia lotnictwa mysliwskiego (fighter engagement zone - FEZ)

w procedurach kontroli przestrzeni powietrznej w operacjach morskich jest

Y2 MTP 1(D), pkt. 7052.
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definiowana jako przestrzen powietrzna, rozciggajaca sie poza strefg buforowag
(COzZ) az do granic okreSlonych przez dowddce zgrupowania zadaniowego sit
morskich (OTC) w ktérej lotnictwo mysSliwskie ma swobode rozpoznawania
i zwalczania S$rodkéw napadu powietrznego przeciwnika. W obronie powietrznej
zgrupowan zadaniowych sit morskich lotnictwo mys$liwskie odpowiada za walke

z przeciwnikiem powietrznym w strefach FEZ.

Sektor bezpieczenstwa(safety sector - SC) jest proceduralnym Srodkiem
kontroli przestrzeni powietrznej wykorzystywanym w operacjach morskich dla
zapewnienia  bezpieczenstwa  powrotu  statkbw  powietrznych  bazowania
pokladowego na macierzyste okrety lub podejScia przez lotnictwo bazowania
brzegowego do wspieranego zgrupowania sit morskich. Sektory bezpieczenstwa sa
okreslane przez dowddce obrony powietrznej zgrupowania (AAWC), a jesli to
konieczne, koordynowane z organem kontroli przestrzeni powietrznej sit potgczonych
(ACA). Sektory bezpieczenstwa dla morskich zgrupowan zadaniowych sa

definiowane przy uzyciu nastepujacych ustalen dyrektywnych™"\:
organu dowodzenia aktywujgcego sektor bezpieczenstwa;
zasiegu sektora bezpieczenstwa;
przewidywanej osi i Srodka sektora;
szerokosSci sektora;
przedzialu wysokosci wydzielonych dla lotnictwa wykorzystujagcego sektor;
czasu aktywacji sektora bezpieczenstwa;
organu dowodzenia kontrolujgcego dziatania w sektorze.

W przypadkach aktywowania wiekszej ilosci sektorOw bezpieczenstwa ha
potrzeby jednego zgrupowania zadaniowego sit morskich sa one numerowane
i 0znaczane okresleniami kodowymi przez dowddce obrony powietrznej zgrupowania
(AAWC). Sektory bezpieczenstwa zazwyczaj nie obowigzujg przez caly okres
obowigzywania rozkazu o kontroli przestrzeni powietrznej lecz pozostajg nieczynne
do chwili aktywowania w zaleznosci od potrzeb wynikajgcych z dziatan lotnictwa na

korzys¢ zgrupowania zadaniowego sit morskich.

“3 Tamze, 7045.
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Sektor ostrzatu / tuk pocisku (missile arc - MA) jest definiowany
w procedurach kontroli przestrzeni powietrznej w operacjach morskich jako
proceduralny $Srodek kontroli przestrzeni powietrznej umozliwiajgcy wykorzystanie
przeciwlotniczych zestawOw rakietowych okretdw zgrupowania zadaniowego sit
morskich do zwalczania $rodkéw napadu powietrznego przeciwnika poza strefg
MEZ. Sektor ostrzalu stanowi zgodnie ze standardowymi procedurami kontroli
przestrzeni powietrznej wycinek kotowy przestrzeni powietrznej o kacie 10 stopni (lub
wiecej, gdy zachodzi taka potrzeba) ukierunkowany na zwalczany przy uzyciu
okretowych przeciwlotniczych zestawow rakietowych cel powietrzny. Sektor rozcigga
sie do maksymalnego zasiegu uzywanego przeciwlotniczego zestawu rakietowego
i jest aktywowany automatycznie, kiedy jest podejmowana w trakcie odpierania
nalotu Srodkéw napadu powietrznego przeciwnika decyzja o ich zwalczaniu przy
uzyciu zestawow przeciwlotniczych poza strefg MEZ. Sektor jest opuszczany po
aktywowaniu przez wszystkie wilasne statki powietrzne, poniewaz zgodnie ze
standardowymi procedurami obrony powietrznej obowigzuje w nim status kontroli

systemow uzbrojenia ,Weapons Free”.

Strefa kontroli okretu z lotnictwem poktadowym (ship control zone -
SCZ) jest proceduralnym $rodkiem kontroli przestrzeni powietrznej w operacjach
morskich, ktéry stanowi obszar wokot okretu wojennego, z ktérego poktadu prowadza
dziatania statki powietrzne. W strefie obowigzuje nakazowa kontrola przestrzeni
powietrznej. Wielkos¢ strefy zalezy od typu i ilosci statkébw powietrznych bazowania

poktadowego, a takze sytuacji operacyjno-taktycznej i warunkéw dziatan.

Punkt przejecia kontroli (hand-over gate) w kontroli przestrzeni powietrznej
w operacjach morskich jest definiowany jako punkt, w ktdrym kontrola nad statkiem
powietrznym przechodzi od jednego do drugiego kontrolera. Zazwyczaj ten Srodek
proceduralnej kontroli przestrzeni powietrznej jest stosowany w przypadkach, kiedy
strefy informacji radiolokacyjnej zgrupowan zadaniowych sit morskich (i / lub
brzegowych) organéw dowodzenia lotnictwem zapewniajg ciggto$¢ monitorowania

lotow wiasnych statkéw powietrznych.

Bramy wejScia /wyjscia (entry/exit gate) stanowig wydzielone w przestrzeni
powietrznej korytarze, do ktérych sg kierowane statki powietrzne w celu rozpoczecia
tranzytowej fazy lotu z lotniska na lagdzie do strefy kontrolowanej przez zgrupowanie

zadaniowe sit morskich lub odwrotnie.
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Punkt / strefa zbidérki (marshalling gate) definiowany jest jako $rodek
kontroli przesrzeni powietrznej w operacjach morskich bedacy punktem (lub strefg),
wykorzystywanymi do czasowego utrzymywania w powietrzu statkéw powietrznych,
po starcie lub przed lgdowaniem, dla potrzeb zarzadzania ruchem lotniczym przed

rozpoczeciem tranzytowej fazy lotu.

Zasieg bezpiecznej identyfikacji (identification safety range ISR) jest
Srodkiem kontroli przestrzeni powietrznej wykorzystywanym w dziataniach morskich
okres$lajgcym minimalng odlegtosS¢ (rubiez), na ktorg wtasne statki powietrzne, moga
zblizy¢ sie do zgrupowania zadaniowego sit morskich nie bedac przez nie
rozpoznane. Zasieg bezpiecznej identyfikacji (ISR) jest podawany do wiadomosci
przez dowddce zgrupowania zadaniowego (OTC) w rozkazie operacyjnym oraz
innych dokumentach taktycznym (RAINFORM)MMA,

Korytarz podejscia (approach corridor) jest Srodkiem kontroli przestrzeni
powietrznej aktywowanym dla zapewnienia bezpiecznego wlotu w strefe
kontrolowana przez zgrupowanie zadaniowe sit morskich statkéw powietrznych
bazowania lgdowego, oraz z niej odlatujgcych. Korytarz podej$cia zazwyczaj
ustanawia sie na linii tgczacej brame wejscia / wyjscia z $rodkiem zgrupowania
zadaniowego sit morskich (punkt ZZ lub wzdtuz wektora jego pozycji i zamierzonego
ruchu (PIM). Standardowo wewnetrzna granica korytarza podejscia jest wyznaczana
zasiegiem bezpiecznej identyfikacji (ISR), a szerokos¢ korytarza wynosi po 5 mil

morskich z kazdej strony od tej granicy.

Punkt bezpiecznej identyfikacji (identification safety point - ISP)
definiowany jest jako jest punkt, w ktérym statek powietrzny dotgczajgcy do
zgrupowania zadaniowego sit morskich, bedzie podejmowal probe nawigzania
dwustronnej tacznos$¢é z okretami zgrupowania i rozpoczecia procedury wzajemnej

identyfikaciji.

Rezerwacja wysokosci (altitiude reservation - ALTREV) jest Srodkiem
kontroli przestrzeni powietrznej stosowanym dla dziatah statkbw powietrznych w
obszarze koordynacji wykorzystania przestrzeni powietrznej  zgrupowania
zadaniowego sit morskich (FACA). Okreslony przedziatl wysokosci jest rezerwowany

dla statkdw powietrznych, ktére przelatujg tranzytem obszar koordynacji (FACA) lub

Tamze, pkt. 6416. f.
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dziataja przez okre$lone dituzsze okresy czasu w tym obszarze. Typowe zadania
lotnictwa, w ktorych planowaniu i dowodzeniu wykorzystuje sie rezerwacje wysokosci
moga obejmowaé miedzy innymi tankowanie w powietrzu, dziatania samolotéw

systemu AWACS, przeciwdziatanie elektroniczne'™.

Obok proceduralnych srodkéw kontroli przestrzeni powietrznej w dowodzeniu
lotnictwem w operacjach morskich wykorzystuje sie ujednolicony system
dekonfliktowania dziatan poszczegélnych rodzajéw lotnictwa i realizacji przez me
poszczegdlnych zadan poprzez podziat blokéw wysokosci i ich przydziat, a takze
utrzymywania separacji poziomych pomiedzy statkami powietrznymi. Zgodnie
z standardowymi procedurami taktycznymi zawartymi w dokumencie MTP 1(D) w
celu zapewnienia bezpieczenstwa wszystkim statkom powietrznym realizujacym
dziatania w rejonie okretowego zgrupowania zadaniowego sit morskich koordynator
lotniczy zgrupowania (Air Coordinator - AC) okresla wartos¢ przyjmowanego do
dziatan i okre$lania wysokosci wykonywanego lotu przez statki powietrzne cisnienia

atmosferycznego (QNH) ijest odpowiedzialny za jego systematyczne uaktualnianie

Okreslone w dokumentach normujgcych dowodzenie lotnictwem w operacjach
morskich procedury kontroli przestrzeni powietrznej w dziataniach lotnictwa
w operacjach morskich zaktadajg ze w przypadkach jednoczesnego dziatania przez
samoloty i Smiglowce w bezposredniej bliskosci (nie dalej niz 10 mil morskich od
siebie) majg zastosowanie w dowodzeniu lotnictwem standardowe zasady separacji

odlegtosci i wysokos$ci pomiedzy statkami powietrznymin's;

1 Maksymalna wysokos$¢ lotu $miglowcdw zwalczania okretéw podwodnych -

120 metréw (400 stop),

2. Minimalna wysokos$¢ lotu samolotow przy widzialnoSciach mniejszych niz 3

mile morskie oraz w nocy - 210 metréw (700 stop).

3. Minimalna wysokos¢ lotu samolotow przy widzialnoSciach wiekszych niz 3

mile morskie - 30 metréw (100 stop).

W przypadkach, gdy =zalogi statkébw powietrznych nie mogg prowadzié

lgcznosci radiowej na wspoélnej czestotliwosci oraz gdy nie sg w stanie utrzymywaé

Tamze, Table 6-8 IMC Vertical Separation Plan
MTP 1(D), pkt. 6473 i 6474.
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kontaktu wzrokowego stosowane sg w dowodzeniu lotnictwem w operacjach

morskich standardowe separacje odlegtosci i wysokoSci:

1 dla samolotu i Smiglowca - 1400 metrow (1500 jardow) separacji odlegtosci

i 100 metréw (300 stép) separacji wysokosci;

2. dla dwoch samolotéw - 3 mile morskie separacji odlegtosci i 150 metréw (500

stdp) separacji wysokosci;

3. dla dwoch $migtowcow - 1400 metréw (1500 jardow) separacji odlegtosci i 100

metrow (300 stop) separacji wysokosci;

4. zakaz przelotu w odlegtosci mniejszej niz 1400 metrow (1500 jardow) od

samolotu lub $migtowca stawiajgcego boje hydroakustyczne;

5. minimalna separacja wysokosci 60 metréw (200 metrow) dla samolotow
stosujgcych holowane detektory anomalii magnetycznych przelatujgcych nad

Smigtowcami w zawisie.

Dla wszystkich dziatan lotnictwa powyzej 600 metrow (2000 stdp)
wykonywanych wediug zasad IMG (Instrumental Maneuvering Conditions - IMG)
w strefie  kontrolowanej przestrzeni powietrznej okretowego zgrupowania
zadaniowego sit morskich dla samolotow i Smiglowcdw, ktére nie sg w trakcie
realizacji zadania bojowego (przechwycenie, zbiérka ugrupowania) oraz nie
wykonujg lotu w ugrupowaniu zwartym przyjmuje sie nastepujace separacje

odlegtosci i wysokosSci lotu™v,
1 Separacje odlegtosci;

a. Co najmniej 3 mile morskie dla statkébw powietrznych znajdujacych sie
w odlegtosci mniejszej niz 40 mil morskich od stacji radiolokacyjnej

organu kontroli ruchu lotniczego;

b. Co najmniej 5 mil morskich dla statkéw powietrznych znajdujgcych sie
w odlegtosci wiekszej niz 40 mil morskich od stacji radiolokacyjnej

organu kontroli ruchu lotniczego;

2. Separacje wysokosci:

Tamze.
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a. Smiglowce powinny byé separowane pomiedzy sobg o 150 metréw
(300 stop);

b. Samoloty powinny by¢ separowane pomiedzy sobg o 300 metrow
(1000 stop);

c. Smiglowce powinny byé separowane od samolotéw o 300 metrow
(1000 stoép);

d. w przypadkach przydzielania samolotom i $miglowcom blokéw
wysokosci wymagane separacje obowigzujg w stosunku do gornej

i dolnej wysokosci przydzielonego bloku;

e. ponizej 600 metrow (2000 stép) Smiglowce powinny by¢ separowane

od samolotoéw o 100 metréw (300 stop).

W planie kontroli przestrzeni powietrznej okretowego zgrupowania
zadaniowego sit morskich standardowo przyjmuje sie bloki wysokosci rezerwowane
dla sit lotnictwa wykonujacych okreSlone zadania w warunkach ograniczonej
widzialnosci (IMG). Szczegotowe ustalenia przydziatu blokéw wysokosci dla

dowodzenia lotnictwem przedstawione sg w tabeli 3.

Tabela 3
Wysokos$¢ / poziom lotu Charakter zadan / statki powietrzne
FL 290 iwyzej Samoloty powietrznego wczesnego ostrzegania (AEW)
FL 270 - 290 Samoloty zwalczania sit nawodnych przeciwnika (ASUW)
FL 250 -260 Samoloty tankowania w powietrzu (AAR)
FL 220 - 240 Lotnictwo mysliwskie w strefach (CAP) _
FL 200 - 210 Samoloty powietrznego wczesnego ostrzegania (AEW)
FL 170- 190 Lotnictwo myS$liwskie w strefach (CAP)
FL 140- 160 Morskie samoloty patrolowe dziatajagce na duzych wysokosciach
obserwacja wzrokowa (VS / MPA)
FL 120 - 130 Samoloty zwalczania sit nawodnych przeciwnika (ASUW)
FL 100- 110 Lotnictwo my$liwskie w strefach niskie strefy dyzurowania(CAP - Lowj
FL80-90 Smigtowce powietrznego wczesnego ostrzeganiagAEW)
FL 55-70 Morskie samoloty patrolowe dziatajgce na $rednich wysokosciach -
obserwacja wzrokowa (VS / MPA - Medium), .
5000 stop (1500 metréow) Poziom tranzytowy / przej$cia
2000 - 4000 stép (600 - 1200 metrow) Smiglowce powietrznego wczesnego ostrzegania oraz $miglowce
zwalczania okretéw podwodnych (systemy pasywne) (RW AEW ASW
- Passive) _ _
700 - 1500 stép (210 - 500 metréow) Morskie samoloty patrolowe dziatajace na malych wysoko$ciach
obserwacja wzrokowa (VS / MPA "LowJ
400 stép (120 metréw) Smiglowce zwalczania okretow podwodnych z aktywnymi systemami
walki (RW ASW Match Lamps)
0 - 300 stéop (do 100 metrow) Dippers ($migtowce z zanurzonymi soiiarami

Zrodio: MTP 1(D) Volume | Multinational Maritime Tactical Instructions and Procedures. MAS Brussels
January 2002
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Analogiczna filozofia stosowana jest w dowodzeniu $migtowcami w operacjach
morskich. W przypadku dziatah $migtowcow sg one wykorzystywane pojedynczo lub
w ramach taktycznych zespotow smiglowcowych (Helicopter Action Group - HAG),
w sktad ktérych mogg wchodzi¢ $migtowce uderzeniowe (missile carrier helicopter),
Smigtowce wskazywania obiektéw uderzen (illuminating helicopter) oraz dowodzenia
zespolem (controller). Standardowe procedury dowodzenia i kontroli przestrzeni
powietrznej dla uzycia Smigtowcow zaktadajg w przypadku zwalczania przez dwa
taktyczne zespoly Smiglowcow tego samego obiektu uderzen dekonfliktowanie
dziatan poprzez stosowanie separacji wysokosci oraz przydziat odrebnych sektoréw
ataku dla kazdego z zespolow“”®. Przyktadowe rozwigzanie koordynacji uzycia

dwdch taktycznych zespotow Smiglowcow przedstawia tabela 4.
Tabela 4.

Proceduralna koordynacja uzycia taktycznych zespotéw $migtowcow

Zespotnr 1/ HAG 1 Zespo6t nr 2/ HAG 2
Wysokos$é Sektor ataku Wysokos$é Sektor ataku
Smigtowiec 800 1000
dowodzenia
Smigtowiec 400 045 do 085 600 000 do 040
uderzeniowy
Smigtowiec 1500 2000

wskazujacy
obiekt uderzenia

Zrédio: MTP 1(D) Volume | Multinational Maritime Tactical Instructions and Procedures. MAS Brussels
January 2002

Dokumenty dowodzenia i organizacja tacznosci w dziataniach lotnictwa

w operacjach morskich

Analiza rozwigzan stosowanych w dowodzeniu lotnictwem w operacjach
morskich wskazuje, ze obok typowych dokumentéw dowodzenia lotnictwem
wykorzystywanych w dowodzeniu w operacjach powietrznych sit potgczonych,
wykorzystywane sa réwniez standardowe sformatowane dokumenty systemu

dowodzenia sit morskich. Z analizy ustalen normatywnych zawartych w dokumencie
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MTP 1(D), pkt. 6476 i Table 6-9 Altitude Separation in HAG Operations.

Wysokosci podane w stopach /feet/.
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MTP 1(D) wynika, ze w dowodzeniu lotnictwem sit komponentu morskiego
wykorzystywane sg standardowe morskie dokumenty rozkazodawcze systemu
MTMS (Maritime Tactical Message System - MTMS), ktérych uktad i treS¢ sg
zoptymalizowane dla potrzeb dowodzenia w operacjach morskich. W systemie
dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich w sieciach igcznosci radiowej
wykorzystywany sg standardowe formaty dokumentéw rozkazodawczych okreslane
jako RAINFORM Systern’®. Zasadnicze przeznaczenie tych dokumentéw to
przekazywanie podwtadnym rozkazow, wymiana informacji taktycznej, danych
Z rozpoznania oraz informowanie organéw dowodzenia obrony powietrznej
o planowanych i realizowanych przez wiasne lotnictwo zadaniach. Wykorzystywane
dokumenty w dowodzeniu lotnictwem komponentu morskiego w operacjach morskich

sojuszniczych sit potagczonych przedstawia tabela 5.

Tabela 5
Zestawienie dokumentéw RAINFORM System
Nazwa dokumentu RAINFORM Przeznaczenie dokumentu
FORM GREEN Przydziat zadan dla lotnictwa komponentu

morskiego, informacje dla organéw obrony
powietrznej oraz organéw dowodzenia sil
morskich o planowanych dziataniach lotnictwa

FORM BROWN Meldunek o wykonywaniu lotéw przez wilasne
lotnictwo, uprzedzenie dla organéw dowodzenia
obrony powietrznej

FORM BROWN DEVIATION Informacja o wprowadzonych doraznie zmianach
w stosunku do ustalen przestanych w dokumencie
FORM BROWN

FORM RED /INTREP/ Przestanie otrzymanej od przetozonego
zgrupowania zadaniowego informacji oi
nawigzaniu kontaktu z sitami przeciwnika (enemy i
contact reports) j

FORM GOLD Stosowany dla sit nie posiadajagcych mozliwosci
zautomatyzowanego wykorzystania informacji z
FORM RED

FORM PURPLE Natychmiastowy meldunek o rezultatach realizacji
zadania bojowego przez lotnictwo lub inne sity

FORM BLACK Okresowe zestawienie /podsumowanie/ informacji
o dzialaniach sit prieciwnika

FORM WHITE Meldunek o potozeniu i dziataniach sit wlasnych i
neutralnych

FORM TAN Meldunek o dostepnosci sit lotnictwa i stanie
lotnisk

Zrodio: MTP 1(D) Volume | Multinational Maritime Tactical Instructions and Procedures, MAS Brussels
January 2002

Tamze, pkt. 1322 i Table 1-12 MTMS Messages - Use.
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W planowaniu, organizowaniu dzialan i stawianiu zadan sitom lotnictwa
w operacjach morskich stosowane sg w Sojuszu Pétnocnoatlantyckim ujednolicone
oznaczenia kodowe form wsparcia zgrupowan zadaniowych sit  morskich
i poszczegdllnych zadan taktycznych lotnictwa. Oznaczenia kodowe form wsparcia

zgrupowan zadaniowych sit morskich przez lotnictwo oznaczane sg jako:

AS wsparcie posrednie:
DS. wsparcie bezposrednie.

Oznaczenia poszczegoélnych zadan taktycznych lotnictwa obejmujg nastepujgce

kodowe identyfikatory misji;

sV obserwacja przestrzeni powietrznej (Air Surveillance):

AD obrona przeciwlotnicza sit morskich (AAW);

SW zwalczanie sit nawodnych przeciwnika (ASUW);

SA poszukiwanie na obszarze (Area Search):

KS zwalczanie sit podwodnych (ASW);

AT zwalczanie obiektow brzegowych (Attack - Surface Targets):
BR dziatania blokadowe (Barrier);

IN dziatania wyjasniajgce (Investigate);

dziatania walki minowej (Mining Operations);

RE rozpoznanie (Reconnaissance]

SC dziatania ostonowe (Screen);

SR poszukiwanie i ratownictwo (SAR);

AR poszukiwanie i identyfikacja (Overt search and identification):

CP  poszukiwanie, skryta identyfikacja i towarzyszenie na matej wysokosci (Overt

search, covert identification and low shadow);

SX  skryte poszukiwanie, identyfikacja towarzyszenie (Covert search,

identification and shadow):
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Wz  skryte poszukiwanie, identyfikacja i towarzyszenie na duzej wysokosci (Covert
search, identification and high shadowk

SU  obserwacja (Surveillance):
TN misja szkolna (Training),

Unormowania zawarte w dokumentach doktrynalnych sojuszu w zakresie
dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich wskazujg na istnienie standardowych
rozwigzan w zakresie organizacji tgcznosci radiowej na potrzeby zabezpieczenia
uzycia lotnictwa w operacjach morskich. Z przeprowadzonych analiz ustalen
zawartych w dokumentach AJP-3.3.33.1 oraz MTP 1(D) wynika, ze sieci tgcznosci
wykorzystywane w dowodzeniu lotnictwem realizujgcym zadania w operacjach

morskich obejmujg™;

» Siec zapotrzebowywania wsparcia lotniczego i utrzymania tacznoSci

wspotdziatania (Maritime Air Request and Liaison Net - MARNET);
* Sie¢ wymiany danych (Cross-Tell);
* SieC OPSTAT CASP

» SieC koordynacji walki przeciwlotniczej z sitami bazowania lgdowego (Joint

AAW Shore Coordination Net - JAAWSC Net).

Podsumowanie rozdziatu

Przeprowadzone w trakcie badan sojuszniczych rozwigzan stosowanych
w dowodzeniu lotnictwem w operacjach morskich analizy i poréwnania wskazujg na
istnienie szeregu specyficznych rozwigzan organizacyjnych i funkcjonalnych
w dowodzeniu lotnictwem w ramach jego wykorzystania w operacjach morskich,
ktore sg wyraznie odmienne od tych, ktére sg stosowane w dowodzeniu lotnictwem
komponentu powietrznego sojuszniczych sit potgczonych w operacjach powietrznych
prowadzonych nad obszarami lagdowymi. Jak wskazujg wyniki badan jedng
z podstawowych odmiennosci jest decentralizacja planowania uzycia lotnictwa

w operacjach morskich wyrazajgca sie podzialem jego wysitku na poszczegdine
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obszary walki na morzu i decydowaniem o priorytetach uzycia przez dowddcéw
odpowiedzialnych za poszczegélne obszary walki (Principal Warfare Commanders).
Struktura systemu dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich rézni sie od
typowych rozwigzan stosowanych w operacjach powietrznych przede wszystkim
delegowaniem uprawnien do dowodzenia lotnictwem dowddcom okretowych
zgrupowan zadaniowych sit morskich (Officer in Tactical Command - OTC), a takze
decentralizacja dowodzenia w obszarach skoordynowanego wykorzystania
przestrzeni powietrznej. Wyraznie uwidacznia sie w sojuszniczych zatozeniach
dowodzenia lotnictwem w operacjach morskich dazenie do stosowania rozwigzan
proceduralnych, ktére eliminujg niebezpieczeristwo razenia sit whasnych
w przypadkach braku lub zaktécen ftacznosci pomiedzy wszystkimi sitami
zaangazowanymi w operacje morska sojuszniczych sit potgczonych. W Swietle
przeprowadzonych badan nalezy jednak wyraznie podkresli€, ze dazenie do
maksymalizacji bezpieczenstwa moze prowadzi¢ do mniejszej elastycznosci uzycia

lotnictwa niz w przypadku dziatan w ramach operacji powietrznych nad obszarami

ladowymi.
Tabela 4
Zakres informacyjny dokumentéw dowodzenia
Nazwa Zakres informacji Czestotliwos$é
dokumentu zawartych w dokumencie rozkazodawczym opracowania
rozkazodawczy w zakresie dowodzenia lotnictwem ijDrzesytania ~ »
OPGEN Ogodlne informacje o dziataniach zgrupowania W edtug potrzeb
zadaniowego sit morskich (TF / TG) i zasadach
dowodzenia
OPTASK AAW Szczegdbtowe instrukcje i zadania dla lotnictwa w W edtug potrzeb
ramach obrony powietrznej zgrupowania
zadaniowego sit morskich
OPTASK ASW Szczegbétowe instrukcje i zadania dla lotnictwa w W edtug potrzeb
ramach walki z sitami podwodnymi przeciwnika,_
OPTASK ASUW Szczeg6towe instrukcje i zadania dla lotnictwa w W ediug potrzeb
ramach walki z sitami nawodnymi przeciwnika
OPTASK AIR Szczeg6towe instrukcje koordynacyjne zadania dla Do 2000 z
organicznych sit lotnictwa zgrupowania zadaniowego
OPTASK EW Szczegbtowe zadania i instrukcje koordynacyjne dla W ediug potrzeb
sit i $rodkéw walki elektronicznej zgrupowania
zadaniowego
OPTASK COMMS Szczegbétowe plany tacznos$ci dla sit zgrupowania Przed wyjSciem w morze oraz
zadaniowego wedtugjdot rzeb i
OPTASK LINK Szczegbtowe zadania i instrukcje dla wykorzystania Przed wyjSciem w morze oraz
systemoéw przesytania iwymiany danych wedlug potrzeb
OPTASK AMPHIB Informacje o zasadniczym znaczeniu oraz instrukcje m Wedlug potrzeb, me pdézniej mz

koordynacyjne w zakresie przeprowadzenia desantu j 72 godziny przed rozpoczeciem

morskiego | operacji desantowej _

Zrodio: MTP 1(D) Volume | Multinational Maritime Tactical Instructions and Procedures. MAS Brussels
January 2002
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Niejawny charakter znacznej czesSci zalozeh dowodzenia Ilotnictwem
w operacjach morskich, z oczywistych wzgledéw zawezit obszar przeprowadzonych
analiz oraz mozliwos¢ ujecia uzyskanych wynikéw w niniejszym studium. Stad tez
prezentowane wyniki badan majg charakter ogdlny, a stopien szczegotowosci
niektérych ocen i wnioskéw nie wyczerpuje w petni kompleksowego charakteru

badanego problemu.
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ZAKONCZENIE

Zmiana charakteru zagrozen militarnych, w tym zmniejszone ryzyko wybuchu
konfliktu o duzej skali w obszarze euroatlantyckim powodujg zasadnicze
przewartosciowania w koncepcjach uzycia sit zbrojnych Trend ten uwidacznia sie
rowniez w odniesieniu do sit Marynarki Wojennej oraz prowadzenia operacji

morskich.

W Swietle wynikéw uzyskanych w cyklu przeprowadzonych badan, mozna
zalozyd, ze operacje morskie bedg prowadzone przede wszystkim w ramach operacji

reagowania kryzysowego sit sojuszniczych lub koalicyjnych.

W kontek$cie powyzszych uwarunkowan szczegOlnego znaczenia nabiera
interoperacyjnos6 dowodzenia wyrazajgca sie stosowaniem spojnych rozwigzan
w zakresie organizacji dowodzenia, stosowanych procedur oraz standardow

technicznych w odniesieniu do srodkéw dowodzenia, rozpoznania itgcznosci

Przygotowanie wydzielonych sit MW RP, w tym jej lotnictwa, do dziatan
w sojuszniczych i koalicyjnych operacjach morskich wymagad bedzie implementacji

rozwigzan przedstawionych w rozdziale pigtym.

Obecny system dowodzenia lotnictwem MW ma charakter narodowy. Jest on
na pewno niezbedny w prowadzeniu operacji narodowych na obszarze Morza
Baltyckiego. System ten poddawany jest modyfikacja w celu dostosowania go do
wymiany informacji z systemem dowodzenia Sojuszu™®. Chodzi tu gtdéwnie

0 zastosowanie odpowiednich standardéw wymiany informacii.

W Swietle przeprowadzonych badan wydaje sie jednak, iz w dowodzeniu
lotnictwem morskim w systemie narodowym mozna w bardziej zdecydowany sposéb

stasowac ogolne standardy dowodzenia przyjete przez NATO.

Zdaniem zespolu autorskiego cel pracy zostat osiggniety. Dalsze badania
nalezy ukierunkowa¢ na szczegOtowe rozwigzania w zakresie planowania uzycia

lotnictwa morskiego oraz stosowanych w tym zakresie procedur.

W dalszych badaniach zespdt autorski moze sugerowaé pewne rozwigzania

we tym zakresie, lecz ich zastosowanie zalezy gtéwnie od wiasciwych decydentéw

Np. Modernizacja systemu LEBA i samolotu BRYZA IR.
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