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które zna w o
<jS i a' Ói■V/ y rer̂ t VP ̂  ̂  ̂mL ił ^o Do 21S^ ęC*

i org;aniz3cja ;

wy/u‘'wykonać :

a/ wrysować na nu^po dane z założenia nr 2. i sytuacji komunikacyj­

na i oraz przedstawić ivłasnQ koncepcję organizacji przewozu ;

b/ w notatkach coraco^i^aó zamiar do przewozu sprzętu bojowego 

transportem kolejowyzs oraz wstępne zarządzenie bojowe dla jednego 

z oddziałów :

c/ posiadać w notatlcacn niezbędne kalkulacja czasowe i obliczenia 

dotyczęcs czasu rozpoczęcia -załadowania transportów^ czasu trwania 

przowozuj czasu wyładowania transportów i zajęcia rejonu w y j ściowego

O  b-ł •-*. 3  Ci »i i

d/ w trakcie zajęcia być w gotowości do uzasadnienia^ w roli do­

wódcy dywizji przyjętej koncepcji przewozu^ dokonanych kalkulacji i 

p r z e d s t a w i 9 n i a z a m i a r u ̂

10« Do zajęcia nr 15 nt, s "Załadowanie ciężkiego sp-rzętu na trans­

port kolejowy" przestudiować literaturę podanę w trai^cie instruktażu 

i być przygotowanym do referowania problemów zgodnie z podanymi zr4- 

gadnieniaiTii s z k o l e n i o w y m i «

ZADANIE 8 02

3 02 dokonać prtresunięcia sposobem kombinow/anym po dwóch drogach 
nr 3 1 4  1 1  linii kolejowej i. do 8«00 16»3 osięgnęć rejon płd. KO- 
LUS2KI /2620/, wsch» T0s'̂'’AS2t)yV VAZ, /1240/, płn. PIOTRKÓW TRYB»/0096/ 
na ośmiogodzinro/ odpoczynek« Oo 17*00 17«3 l^rzutem kołowym zajęć re- 
jen wyjsciO'wy: PNIEWY /208S/, płd7 SZlMOTLMiY /2808/, SV^SZEW /9616/, 
GRC02ISK WLK?» /S892/^ wsch* NOWY TOHYÓL /9684/3 w przewidywaniu 

przejścia do obrony z przednim skrajem na rubieży: PMIEWY /2088/^ 
wsch* LW'bWEK /1284/, NOWY TOMYÓL /9584/, C>^BtON^JA /04S4/e

DROGI KARS2U:

- nr 3: SIiiDLISZC2E /7G48/, /8832/, LU£3ARTr)VV /0408/, BAR/'.-
NÓW /1230/, D§BLIN /1256/, KOZIENICE /1636/% B.RZuZ4- /2024/, BIAŁO­
BRZEGI /2495/, NOWE NilASTO n/PILICA /2068/, LUBOCHNIA /2036/j ŁAZ- 
NOWSKA /2412/, PABIANICE /24S4/, PODDĘBICE /5260/, KOLO /S836/, KO­
NIN /88G8/, PYZDRY /8480/, ÓRCDA WLK. /GS52/, MOSI RA /9224/, STE - 
SZEW /9616/;



^ nr 4: KRASNYSTAW /5252/, LUBl IN /8008/, BARNÓW /0G92/, Pl>Ł>AWY 

/S354/, m O L E k  /0040/, RADOM /0C08/,- PRZYSUCHA /C072/, OPOCZNO/0043/,
SULEuóW /G020/, PIOTRKÓW TRYBUNALSKI /36C8/, ŁASK /2058/, SIERADZ 
/ 2 . 0 Ą 0 / D O B R A  /5o36/,. TUREK /b42o/^ Tlii-j.SZKu»i/ /o'cj^i.2./ OJ/-xizO/o AS Oy a

ŻERKÓW / 7 2 7 & / \ K3IA2 WIELKOPOLSKI / 7 A 5 2 / , ÓREM /7S3S/^ CZEPEM /8020/, 

KAMIENIEC /SOOO/„
Linię 1 kr. zach,* SIEDLISZCZE /8048/Ó 2 km wsch« i^RAbNA-

STAW /5243/i czołarn przekroczyć o 16*00 15*3* Ciężki sprzęr bojowy 
przewieźć trar.spor tami kola IowyjaI /vj calach szkoleniowych iloeci 
transportów nie podaje się/ po linii kolejcwsj s PARCZEW /24-2S/^ LU­
BARTÓW /G412/, LUBLIN, DE3LIN, RADON, TOMASZÓW , KOLUSZKI, PA -
SIANICEy SIERADZ, KALISZ, OSTRÓW VVLKP« , OAROCIN /50S8/, GOSTYH/5236/, 

RCGAC2EWO /6S24/«

C l L<il i ;ku transportów dokonać na stacjach tosładowania;

- zasadniczych^ PARC2EW0 /2428/, GRt)D£K /1524/, TARŁO / 0 8 i 6 / ;

z.apssoV'iych : MINKCWICE /7624/, STAR OŚCI Cc /7t>32/*

Rozłsduriky transportów dokonać ns stacjach wyładowania t

- zcsadrilczycn i 3IEŻYN /6032/, DERKA /8428/, R0GfACZzL'0 /SSDA/ 

*« zapasowych i KOSOWO WLK?* /4828/, GAR2YM /4820/*

Nakazany rejon wyjś c i o w y  do działań osięgnęć do 5 * 0 0 19*3*

K A L K U L A C 3A C2A.SU NA ORGANI.ZACDE MARSZU j 

Przyjęcie zadania - 6 *GO 15.,3*

Rozpoczęcie sriarszu przez rzut kołowy - 16*00 15*3*

Na organizację ii':3 rszu dywizja posiada 8 godzin*

Czas wykorzystać następujęco;

- analiza zadania i określenie prz-odsięwzięć', które rsależy

n i s z w z o c z m e  zreaLizo¥i3C4> *“

^ zstw^ierozGnie Kslkclacji czasu ^t«**«»****»*«!*««

- wydanie wytycznych szefcwi sztabu ************ - 

**■* o cer. Ci s^/tu3 cj-c *************

- określerde zamiaru i zatwierdzenie u przeło-

- zapoznanie z zamiarem zastępców i szefów 

r o L z a j óiA/ \ 'i ^s.s 0 1,

“» wydanie wstępnych zarządzeń bojowych „*«.**,** -

- kcntynuowanie pcdojmowania decyzji ^**<,***-*** “

*— liiCiciow*ciin-I-e dscy*i.^iu c.uwoCicy «£.1 a  »

00 - 6*25 ;

25 - 6*35 ;

35 - 6*50 ;

50 - 7*25 ;

25 - 7*55 ;

55 - 8*10;

8*40;

10 s30 ;

w w ^ 11.00;



o

4» # <) « 0 « « « 0 «<
- rokonesans rejonu z a ł a d o w a n i a ........
- wydnni.o r o ż k o m  bojowntjo oraz wytycznycii (Jo 

z. a ^ ̂¿L o o łZ o n o» ni r s .z u

-- za twierdzenie planów szefów RWiSł 

-- kontrola gotowości oddziałów «

•*“ złożenie meldunku dowódcy 11 A  o gotowości

C* y w «4.Ẑ  ̂ do rii3i O^U

- organizacja marszu w oddziałach

11»00-14.00;

12,00-12,3 C ; 

do 13,00 ; 

12.30-13,55;

13,55-14,00 

od 8,40,
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G P R A C i m m i E  HETCDYC2ME 

z a j ę ć ±3 5

TEEAT: PL/\N’OVVANIE I ORG/\NlZAC:y\ PRZEWOZU CI.JŻKIEGO SrRZf^-TU DYWIZJI 

TR A  S P OR TE M K O L E JO W YM

O ‘o...: Oauczyi'; słucinaczy zac£id orgar.izowniiia ^>rzoivozi) r.nrzytu bojo-

w6iOO dywizji transporter, kolejowym w ramach przesunięcia dy*- 

wizji sposobem kombinowarsym na dużę odległość^

CZAS i 4x4 5 '*== ISO"',

FCRrtAt Zajęcia grupot^e w sali«

ZAG/UJWIERIA s z k o l e n i o w e  i p o d z i a ł  CZASU:

Wprowadzenie do zajęcia ^*..,««*»*,*,**^*«^****^*^*«^^^^^,*. •«- lO^

Ustalanie ilości transportów operacyjnych niezbędnych do 

przar/iezienia wydzielonego sprzętu bojowego **.^*«*««***<,*o ~ 70^ 

2« Organizacja załadowania^ przewozu i wyładowania- transpor­

tów operacyjnych - 30"^

Sprecyzowanie zamiaru do ps‘zewozu sprzętu bojowego dywizji 

transportem kolejowym oraz opracowanie wstępnego zarzędze--

ni a bojowego .................... ................... .................* - 4 0 '

4.* Organizacja zabezpieczenia bejowego transportów operacyj“-

nych - 20*'

Omći^ierie zajęcia :«*«*** 1 0 “̂

ZAGADNIENIA DO INSTRUKTAŻU SŁUCHACZY:

i* Instruktaż przeprowadzić 5 dni przed zajęciami*

2^ Podać i objaśnić słuchaczom zastosowanie wzoróv’/:

8/ obliczenie orientacyjnej ilości składów poclągóV)j do przewie­

zienia dywizji /pułku/: o
T = t £ -  1
^ 12.0

g d z i e :

- orientacyjna liczba składów pocięgów do przewiezienia 

d ^̂ ■̂iz ji / p u ł k u /  :

- suma osi obl^iczeniowych wsgonó'w użytycki dc przewozu 

dywizji /pułku/;

120 maksymalna liczba osi cbliczoniowych wago n ó w  w jednym 

składzie pocięgu ;









P w t 'ńyj-^ień i s c h a r a k t e r y z u 3 rypoi\'6 składy transportów wykorzy*“ 

stywanych do przewozów wojskowych«

W  przewozach wojskowych wykorzystywana są naistępujęce typO' 

W 0 składy pocięgówi

■yp
»V A tl — do przewozu pc, r* *7/ V o?,>OiN-Z’

'agony i ł\ju“ -4 J K c h - 1^ G- 2 , 3p-l 4« .

'O OSZ oblicz eniowych* .

■yp ”3 “ - do przewiozu ci ężkiego sprzę tu i

za gu poszao s wagonys kL - 3 3  Kch — 1 G— 2 , i

e m 2 S w a g o n ó w  - 78 os i obliczeniow ych

yp "C " ““ OD przewozu OZ  ̂ BSapi pap pa i «0 ̂

ia da w a g o n y ; »V *1 rzO is“=“ J. j- IS. Ju— O Kch - 1 p G— Ks*

Ó’W «iu1 1 osi O Uliczę hi owyc h ̂

yp *- do przewozy DZ , 3A, BScip^ p— 3

za Ul p ̂ Skład pocięgii po 3 lada wa gony t 0 S“̂

- 3 Ks& -32^ R a z 0!Ti 43 wago n y  - 120 osi C D.

yp
91 tuc •“ 00 przewozy DZ  ̂ paplo t ̂ da* sk;

'O Po n y ; Os-i. Kl-Sj, Kch- 1^ b—-2 ¡f K s - 2 4 c
Rażeni 3S wagonów - 1G3 osi obliczaniowych^

Pwt« 3« Podał de f lnic i e woisikowsoo transportu operacyjnego^

O d r ^_ż ‘Wojskowym transportem operacyjnym nazywa się przewożony

według planu przewozów wojskowych w jednym pocięgu jedno­

stkę wojskowę / i n s t y t u c j ę / j o j  pododdziały lub grupy żoł- 

niorzy a także sprzęt 1 uzbrojenie«

2 « w celu wprowadzenia słuchaczy do zajęcie wyznaczyć słuchacza do 

przypomnienia pozostałym słuchaczom sytuacji i położenia 0 DZ o 

6^00 15*3 oraz otrzymanym zadaniem*

ZAGłDś\!I£MIE 1 * Ustalenie ilości transportów operacyjnych niez b ę d ­

nych do przewiezienia w ydzielonego sprzętu bojowego 

- 7 0 «

‘wyznaczyć 1 - 2  słuchaczy do przedstawienia dokonanych kalkulacji 

i sposobu ich prowadzenia w zaKresie ustalenia potrzeb taboru ko­

lejowego i ilości transportów operacyjnych do przewiezienia wydzie* 

lonego sprzętu bojowego«
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Proponowane rozwiązanie ;>iies OM} (w* ̂  Mto (tM. WMI S.MV 4«A« AM 6>M» «lik «kM Vu UM te«» (Mw

Do przewozu transportem kolejcv'vym dowódca 8 DZ zamierza w y d z i e ­

lić z oddziałów dywizji spricęt gąsienicowy oraz niezbędnę ilość 

innego sprzętu do zabezpieczenia przewozu, Z 7 i 8 pz wydzielił do 

ubazpieczsr.ia marszu pozostałych sił dvwizji po i bpzmot - na pod­

stawie zamiaru z zajęcia z taktyki ogólnej.

Zestawienie ilości wydzielonego sprzętu do przewozu transportevn 

kolejowym przedsta>wla tabela^

W tej sytuacji całkowita ilość pojazdów wydzielonych do p^zev^?ie“ 

zienia transportem kolejowym będzie wynosiła 451+31 = 492,

Do określenia potrzeb taboru kolejowego przyjęto następujące za* 

sady i normy ładunkowe do przewozu ludzi i sprzętu:

- stan osobowy przewożony będzie w wagonach Kl po 35 osób;

- sprzęt na podwoziu gęsienicowym na platformie S p ;

- SLG p.Tzewożone będzie na plstformio Sp + Ks iuo Sp;

- GSP przewożone będzie- na platformach 2 x Sp^

Do obliczeń przyjęto lako podstawowy skład transportu typu '’B ”,

W obliczeniach przyjęto jako podstawę sprzęt ładowany na platfor­

my typu Sp^ więc do obliczenia ilości transportôv*' przyjmujemy 

IS platform S? w jednym transporcie typu *'B“ razy 3 osie oblicze­

niowe ctrzyrnujemy 57 osi obliczeniowych. Pozostała w a gony typu 

Ks i G załadowane zostanę sprzętem według uznania dowódców od­

działów,

Korzystajęc ze wzoru na obliczeni© ilości transportów opera-

cyjnych otrzymujemy

N
1598

57
C> / n: o^  --i* ^

z wzoru wynika^ że do załadowania sprzętu potrzeba 24 transpor­

ty typu "D*' oraz i transport dodatkowo do przewiezienia iO jedno- 

s r e k s pr z ę t u ̂ pon i e w a ż :

24 transporty x 57 = 1358 osi obliczeniowych 

1398-1368 = 30 osi obliczeniowych = 10 platform Sp, 

otęd wniosek^, że należy utw'orzyc 25 transport; nienormowany z 

10 platform Sp lub przyjęć typowy zbliżony do potrzeb,

Z analizy potS”zeb zabezpieczenia przesunięcia dywizji sposobem 

kombinowanym oraz uzgodnień z kwatermistrzem d/wizji i szefem szta«
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ZE S T A L E N IE  SPRZęiU  ORAZ ILOSCI TRANSPORlbW OPEi'íACYONYCH 

DO PRZEWOZU t r a n s p o r t e m  KOLĘDOWYM

li O d d z ia ł  I P o d o d d z ia ł
W y d z ie lo n y

s p r z ę t I  lo ś ć

pz

» r-',li 8 pz

45 pz ¡

bpzmot2 xbcz

das
da p l o t

ksap
krem

bpzmot2xb cz

das
d a p lo  t

ksap
krem

2xbpzmo t

2xbcz
das
d a p lo t

ksap
krem

2xdas

I BWP
{ WPT
i T-7 2
! WPT
I shb "GOŹDZIK"
I Z S U -2 3 -4  
I S t a ć ja " N U R " l "
{ BLG
i WPT
{ c .  panc

I BWP
{ WPT
I T-7 2
{ WPT
I shb "GOŹDZIK”
I ZS U -2 3 - 4  
j S t a c j a  "NUR~1 *‘ 
{ BLG
I WPT
j c .  panc

I BiVP
I WPT
I T-7 2
I WPT

•GOŹDZIK"! shb

jj 8 p r p l o t }  bdow

k . dow 
S z .  OPL8 b r8 bsap {

I r - ------
(! 8 brem <

k r

kdp
k d p , k i d , k t
k id

p l .  ewak.

1 ZSU~2 3 -4  
I S t a c j a  "N U R - l"  1 BLG
i WPT
j c ,  pane5 shb "GOŹDZIK" 
j c .  pane.

} S t a c j a  "NUR-1"

i S t a c j a  "N UR -l"II
¡ B'.'/P

Typ i  i l o ś ć  
wagonów

Sp.-30 
Sp-  1 
Sp-62  
S p*- 1 
Sp-12 
Sp~ 4 
Sp-  1 
Sp-1 ,KS“1 
Sp-  2 
Sp-  2

Sp-30
Sp-  1 
Sp-62  
Sp-  1 
Sp-12 
Sp-  4 
Sp- 1 
S p - l , K s - l  
Sp-2  
Sp-2
Sp-50  
Sp-  2 
Sp-G2
Sp- 1 
Sp-12 
Sp-  4 
Sp- 1 
Sp-liKs-l 
Sp~ 2 
Sp-  2

Sp-36 
Sp-  4

1 I l o ś ć

180

I l o ś ć  i  t y p  p r z y ­
d z i e l o n y c h  t r a n s ­
po rtów6 t r a n s p . t y p u  "B" 

d l a  7 pz1 t r a n s p , t y p u " B "  
d la  :8 brem - 1  c .p a n c  8 bsap - 13 PTS 

-  2 BLG7 pz -  2 p o j .

6 t r a n s p . typu  "B" 
d í a  8 pz1 t r a n s p . t y p u  "B" 
d ía  :8 pz -  2 p o j .8 brem - 1  c .p a n c  - 3  c . e w a k ,-3  WPT8 bsap-’ 3 GSP,2 BLG 8 pr p l o t - l x " N U R - 1 "7 t r a n s p , t y p u  "B" 
d í a  45 pz 1 t r a n s p , t y p u ” B" 
d í a ;45 pz -  14 p o 1. 
kdow Sz OPL-lxNUR - 18 pa -  2 c .  pane  8 brem -  i  c pane  8 b l  -  lxADK- 1 1

UWAGI

Ix b p z r
awangí

Ixb pzm ot
awangarda

— 4— -

10____ S p - lO

Sp- 6 
Sp-1 3
S p - 6 , Ks- 2

2 t r a n s p .  typu  "B* 2 c ,  pane z  45 pz

í w t r a n s p .  typu  "A"

« 10 1 39
i 18+4 z 8 pz 

z 7 pz 2 z  7 p z ,  2 8 pz

I Ce pane 
I c . ewa k .

WPT

RAZEM!

S p -  4 
S p - 3 
S p- 3
S p - 4G6
Ks- 5 — 4-

« 1398 
1 10

lz7pz, Iztípz, lz45pz, IwAt 
z 8 pz 
z 8 pz24  t r a n s p , t y p u  "B" 

I 1 t r a n s p . t y p u  "A"
451+31 
/ p o j a z d y  
z bzaop  
i  b ł /»^492

UWACA: -  10 BWP z S b r  i  1 c i ę g n i k  p a n c e rn y  z  8 brem w y d z ie lo n o  do z a ła d o w a n ia  dodatkowym  25 t r a n s p o r c i e  typu  "A " ,  co w y n i k n i e  w d a l s z e j  t r e ś c i  z a g a d n i e n i a .
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b'j wydzielono dodatkowo sprzęt z batalionu łęczności i zaopatrzenia 
w :i.loćci :

- z 8 bzaop - 20 poj02:dów ze środkarai materiałowyini do urzpd2:e- 

nia punktów tankowarda dla rzutu kołowego przy wejściu do rejonu 

wyjściowego :

- z S bł ~ 1x A Q K - 1 1 ^ ' , lxR-137, lxVTO-R5 do utiTOrzenis punktu

dowodzenia w rejonie wyjściowym do działań«

ocdrioczo ón.i o iizgochsiono, to to siły 1 środki /oprcW^z Ai)i‘:-ii/ zo­

stanę przewiezione w piarwszyjo transporcie, który osięgnie rejon 

wyjściowy 5 godz^ przed przybyciem rzutu kołowego*

lVobec pov^jyż3zego najbardziej zbliżonym do potrzeb będzie tranc- 

port typu '’A*', który posiada wagonys KL-4, Kch-1,

PropOTsuje elę do załadowania tego transportu w y d z i e l i ć :
. X X /  .

G*-2, Ks-13,Sp«*14.

^ in pvio -y p u. ̂ ^ '‘n o

- 2S pojazdów z 8 bzacp ISxKs, IxSp;

*“ 2 pojcizdy z 8 bł 2xSp;

<" 1 pane z 8 brem - lxSc^

ZA (SAD NIE NIE 2 * Organizacja załadowania, przewozu i wyładowania

t ransportów operacyjnych*

Wyznaczyć 1-2 słuchaczy do przodstawienia wypracoi;?anej osobiście 

koncepcji organizacji załadowania, przewozu i wyładowania transpor­

tów operacyjnych« Podczas referowania żądać pctwisrdzenia r e f e r o w a ­

nych zagadnień odpowiednimi kalkulacjerni«

rozwi azan ie

2 założenia nr i z taktyki ogólnej wynika, że 8 DZ po mobiliza- 

cyjnyn rozwinięciu zajęła rejon ześrodkowania i o 6«00 15«3 o t r z y ­

mała zadanie do przesunięcia swoich sił i środków sposobem kombi - 

no’wanyrn do rejonu wyjściowego do działań«

Do przewozu sprzętu bojowego dywizji wydzielonoe

e/ linię koiejowę - PARCZE17, LUBARTÓIV, LU8LIN, RAr^OM, TOPASZDl/

k;A2, , KOLUSZKI', PABIANICE, SIERADZ, i<ALISZ, OSTRoW WIELKOPOLSKI^ 

RGGACZEVJC o łęcznej długości - 540 km;

c/ stscj© z a ł s d o w s n z a 2
- zasadnicze *« PARCZEW, GR^DEKl TARŁO;
- zapasowe «« S J A R O S c ICE, MINKOWICE ; 

c/ stacjo wyładowania I
- zasadnicze - STEŻYN, TERK.A, ROGACZEWO;
- zapasowe - KOSOWO WIELKOPOLSKIE, GARZYN«

nfBi (Udw aa* iatf <tM BR» Mii>

>:/ A B K-il « przydzialono do transportu 45 pz, który odiedzie ze 
stacji załadowania jako ostatni«

xx/ 10 dWP z 8 br ““ stanowi część nie załadowsasro ssrzetu na trrn' 
perty typu '‘3'*. .. r *
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Oroaiilzac ia załadowania trarssportów ooeracyinych
tbMj WW M.* fcbft Um< hUk biaA «Md Wt> â̂ Ĵ  4ÍMit M«S W i Wm bM kkiii ‘elM tUtt i«4t édM Ukifi ttLw Mhu «W.* jiCiA «WW «áil« k>^ Ŝwł SMT WtW ttl4 llMi (¿A tbM ̂ ¡¿t ‘«ta# -»aii

Stacje załadowania rr.ożliwość załadowania po 4 transporty na

dobę, a stacje wyładowania po 5-6 transportów na dobę«

Rejon ześro^dkoi^ania d'/wizji znajduje się w odiegłoGci ponad 50 km 

od przydzielonego rejonu załadowania«

Powstaje zatem konieczność wyznaczenia rejonu wyjściowego cio z a ­

ładowania«

Bioręc pod uwagę warunki terenowe oraz układ wydzielonych iiróg 

¡narszu dla rzutu kołowego, najbardziej dogodno będzie wyznact:enie 

rejonu wyjściowego do załadowania w rejonie i /wył„/ PUCHAiCZt/ff^ /wył,/ 
RO^'A WOLA, /wył«/ K OLECHOWI CE.

Pr?iy stacjach załadowania wyznaczyć rojony wyczokiwonio do z a ł a ­
dowania ;

- przy S/Z PARCZEW w STęPK^W;

“ przy S/2 GRe)DEl< .na drodze /wył«/ TYS m IANICE, /wył«/ BIANKA. ;

- przy S/Z TAR4iO w  m» KAZNÓIV«

Marsz do rejonu wyjściowego do załadowania wykonać w !<oluinnach 

marszowych oddziałów po drodze 2 BUStiWNO, CYCt)VV, GŁĘBOKIE , ŁęcZMA, 

LUDWIN«

Do stacji załadowania wydzielone siły i środki do poszczególnych 

transportów kierować po drogachj

- do S/Z PARCZEW po drodze: DRAjbW, KRASNE, DROZDhWKA, BIAŁKA,

UHNIN, STi^PKoW;

- do S/Z GRbDEK po d r o d z e : K O L E C H O W I C G , 03TR?)W LUBELSKI, 

TYS m IANICA, GRbOcK;

- do S/2 TARŁO po drodze « NOWA WOLA., WOLAv SERNICKA, KAZNbW«

Wydzielone siły i środki do załadowania na poszczególne trans­

porty formować w kolumny marszowe w rejonie wyjściowym do z aładowa­

nia i pod dowództwem komendanta transportu kierować na S/Z z takim 

wyliczeniem, aby rejon wyczekiwania do załadowania zajęli minimum

1 godzirsę przed terminem rozpoczęcia załadowania«

Między stację załadowania, a rejonem wyczekiwania rozwinąć łęcz- 

n o ś ć p r 2: e w o d o ę «

Ne. stację załadowania transporty kierować na sygnał przekazany 

przez komendanta transportu*

W  rejonie wyczekiwania do załadowania dokonywać ostatecznego for­

mowania kolumny marszowej zgodnie z przyjętym schematem zestavi/ienia 

pocięgu 'oraz oznakować pojazdy numerami odpowiadającymi numerem plat­

form, na które maję być ładowane«



— !lO "•

W  rejonie wyjściowyra, wyczekiwania i na S/Z zorganizować służbę 

porządkowo-ochronnę^ a na drogach marszu w newralgicznych punktach 

wystawić posterunki regulacji ruchu«

W celu sprawnego przebiegu załadowania transportó'^ i terminowego 

ich odjazdu ze stacji załadowania ściśle współdziałać z przedstawi*- 

cieiem Szefostwa Przewozów Vvojskowycfi w LUBLINIE^

Kalkulacja marszu z reionu zeérodkoivania do re-íonii á'yisca-oweqo1̂  iii tut dHM doM úst Wi»

do załadowania

Z przeprowadzonych kalkulacji czasowych przez sztab 8 DZ vw/niko^ 

że realnym czasem na rozpoczęcie marszu przez siły i środki wydzielo- 

ne co przewozu transportem kolejowym będzie 13*00 15,3« Pozostały 

czas od czasu otrzymania zadania tj^ cd 6«00 15«3 niezbędny jest na 

przepro‘wadzenie planowania i crganizowanie przesunięcia dyi.*^izii spo*- 

sobem kombinowanym, jak również dokcnarsie rozpoznanie dróg marszu  ̂ 

rejonów wyczekiwania i wyjściowego do zsłcdowanis oraz pcszczególnyc^ 

stacji załadowania*

Czas zajęcia rejonu wyjściowego do załadowania oblicza cię na pod- 

stewie wzorus

‘w V

E ““ czugosc cirogz marszu ■*“ -tl-0 kiri;

V - prędkość marszu “ 25 km/godz« ;

tę, - czas na wprowadzenie kolumn dc rejonu - 1,5 godz«

~ 1,5 — = 3,1 3 godz*

2 coliczeó wynika, że siły i środki wydzielone do załadowania na 

trarsspor'L‘ kolejowy zajmę rejor* wyjściowy do załadowania do 16*00

JE d  ^

Po zajęciu rejonu wyjściowego do załadowania należy przystępie 

do odtwarzania zdolności bojowej po marszu oraz przygotowonia sprzę­

tu i stanów osobowych do załadowania na transport kolejowy*

W rozwięzaniu przyjęto czas 5 godzin, w którym należy wykonać:

«“ tankowanie pojazdów do pełnych norm napełnienia oraz stworze­

nie zapasu doraźnego na domarsz do S/Z i marsz ze S/'łJ do rejonu 

wyjściowego do działaś:

«* przeprowadzić szkolenie ze stanami osobowymi na temat zasad 

zachowania się w czasie przewozu i zapoznania z sygnałami obowięzu-

jęcymi na PKP :



- przygotować niezbędny, ilość środków do mocowania pojazdów na 

plstformach kolejowych;

““ zorganizować żyv/ienie żołnierzy ;

« wydzielić siły i środki oraz sformować kolumny marszowe 

do załadowania na pierwsze transpert y ;

- zorganizować zabezpieczenie bojowe w rejonio wyjściowym do 

załadowania i na 3/Z«

2 powyższego wynika, że pierv\'sze transporty osięgnę goto’woéc do 

wyjSo^s nc: o/2 o 2 j.00

Czas marszu do S/2 wynosi 1 godzinę, czas na czynności w rejonie 

rryczskiwania 1 godjiina, zatem łęczny czas n<a dojście do S/Z wynie - 

Sie 2 godziny«

'//Q współdziałaniu z przedstawicielem służby komunikacji wojs!<owej 

żęćac 00 PKP podstawiania pociągów na punkt ładunkowy minimum 1 go­

dzinę przed rozpoczęciem załadowania« W czasie tym komendant trans­

portu powinien dokonać przyjęcia składu wagonów od przedetawiciela 

PKP pod względem: zgodności zestawierjia wagonów ze schematem zesta­

wienia składu pocięgu ; stanu technicznego wagonów; stanu sanitarrjego 

wagonów dla ludzi i wagonu kuchennego«

W rejonie punktów ładunkowych zorganizować elementy zabezpiecze­

nia bojowego - omówione zostanie w zagadnieniu 4«

Cc załadowania sprzętu dywizji przydzielono 3 stacjo załadowanie^ 

oraz numery transportów operacyjnych od 3000 do 3024^

.Proponowany przydział stacji załadowania, numeróte transportów i 

kalkulscje czasowe załadowania poszczególnych transportów przedsta­

wia tacéis«

Dywizji przydzielono do przewozu jednę linię kclejowę o długości 

540 km - założenie 1 z TO«

T _  , !-  ̂ .^!-l 2 ,5  540 2 9 .1  ,  j
• “  24 V 24 " 24“  600 2 4 ----- ---  " 3 .0 7 6  í=í¿ 74 g o d z .

2 obliczeń wynika, że przewóz będzie trwał od 2 3 «00 1 5 «3 do 2 «00 

1 9 «3 /czas trwania przewozu liczony jest od rozpoczęcia załadowania 

pierwszych transportów na S/2 do czasu wyładowania ostatniego trans­

portu na S/W/^

Do obliczeń przyjęto stację załadowania TARŁO, na której najdłu-
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żej będ§ trwały prace załadunkowe^ ponieważ ładowanych jest na niej 

9 transportów operacyjnych«

PrzejazdefTi transportów operacyjnych kieruję wyspecjalizowane

3 1 ij ź b V !< o iTUi n i k o c 1 i vvo i s i< owe -j . t a k i o i a k ;

- Uzofooiivo Służby Koinunikt*c Ji Wojckowuj G i « Kwti t „ Wi';

- Szefostwa Służby Komunikacji Wojskowej CiV;

Szefostwa Prze w o z ów Wo j s k o w y c h ;

- Wojskowe komendy kolejowe i wojskowe komendy kolejowc-drogowo^

■ Przejazd transportów operacyjnych realizowany jest przez organa

Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej na podstawie sporzę- 

dzoro/ch planów przewozów woJskowyc.h i rozlcładów jasdy,

Do zasadniczych obowiązków osób funkcyjnych i stanu osobowego 

transportów w czasie przewozu należy:

•“ realizacja przsdslęv^zięć zabezpieczenia bojowego^ technicznego 

i tyłowsgo transportu :

- utrzymywsnie kontaktu z przedstawicielami organów służby komu*- 

nlkacji wojskowej:

- przestrzegania zasad bezpieczsnstwa obowięzujęcych w czasie 

przewozu transportem kolejowym;

*- cckonywsnie na postojach kontroli stanu zamocćwcnia sprzętu 

na platformach«

vJ wypadku zaistnieniu konieczności przerwania przewozu transport' 

tern .kolejcitym i rozładowania transportu na nieplanowanej stacji lub 

terenie komendant transportu powinien:

•“ przystępie do realizacji wytycznych dowódcy przewidzianych na 

ewentualność przerwania przei¥02;u i wykonania dalszego marszu na 

własnych środkach;

“• nawiajiać v«'spćłdziałar«ie 2: najbliższym organem służby k o m u n i k a ­

cji wojskowej lub jej p r z e d s t a w i c i e l e m ;

- zorganizować szybkie wyiaaowanio transportu na , C ^ X X tJ
teu vvs:<azanym przez organy sŁuż’oy komunikacji wojskowej;

“ w odlsgłDścl 3-5 km oa miejsca wyładowania zajęć rejon zbiórki 

po w y ł a d o w a n i u ;

- nawiazać wfspółdziałanie z rsajbliższymi orgsriami strefy kierowa* 

n i a r u c h e ;n w o J s w  z a !< r e 3 1 e w y k o r z y sta n i a dróg m a r szu ;

- przystąpić do planowania i organizacji marszu;

“ kierować marszem^ cź do csięgnięcia nakazanago rejonu«
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•-* J ^ OiU wu.- w» o  JL i y o

a wyładoy-^ania t£ansportów^o£eracvinY5i}

przydzielono 3 zasadnicze i 2 zapasowe stacje wyładowania 

wyładowczej 5=^5 trsr.sportóv\' na dco$,»

W rozwiązaniu przyjęto czas wyładowania jednego transportu 

2 godz« /zgodnie z załę^cznikien. nr ii Lp* 2 z ¿.nstruKcji o przewo'- 

zach wojskowych trsnsportsiri kolejowym/» ,

Przy każdej > stać ji wyładowania vjyznaczano rejony zbiórki po w y ­

ładowaniu i tak:
«“ przy S/W BIEŻYN w rejonie >» Tt^ŻYCA-KUNOWO;

•« ,przy S/IV DERKA - w rejonie - m* KRZYWIN;

- orzy S/W ROGA.CZEWO - w rejonie - m» DARMOWCi-dYYSKOĆ»

Odległość rejonu wyładowania od rejonu wyjściowego do działań

wynosi średrsio 4-0-50 Zachodzi zatem konieczność wyznaczenia re-

jonu zsśrodkowania w odległości 10““15 km od stacji t-jyładowsnia« 

Dcdnak ze względu na długi okres przebv'ivania pierwszych transportów 

operacyjnych w tym rejonie /około 3 doby/ craz konieczność s z y b k i e ­

go zajęcia rejonu wyjściowego i przywrócenia naruszonych struktur 

organizacyjnych oddziałów dowódca d>^''^izii zrezygnował z wyzn a c z a n i a  

rejonu zośrodkowsnia i zdecydował wykonywać marsz do rejonu w y i ś c i O “ 

wego do działań z rejonów zbiórki po wyładowaniu w okładzie t rans­

portów , operacyjnych*

W związku z powyższym wyznaczono następujące drogi marszu z po-- 

szczególnych stacji wyładowania:
- z S / W  BIEŻYN: LUBIN, KRZYWIN, KURZA Ct)RA, PONItN, IVIECICH0W0,

GRODZISK W L K P * ;
» Z  S / W  DERK/1: KRZYWIN, KURZA ct)RA, PONIN, WIECICHOWO; GRODZISK 

W L K P * ;

- z S/W ROGACZEWO: RACOT, KOuCIAN, P O N I N ,WIECICHOWO,GRODZISK WLKP 

Czas marszu z rejonu zbiórki do rejonu wyjściowego do działań

z prędkościę 20-25 km/godz* będzie wynosił 2 godziny*

Zatem łęczny czas na marsz do rejonu wyjściowego od czasu za­

kończenia wx/ładowania będzie w y n o s i ł :

rw T + T rz m

gdzie :
1 godz. czas przeb\/wania w rejonie zbiórki po i^-yładowaniii ;

2 godziny czas marszu do rejonu wyjściowt3go s
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■w 3 godziny

Czas '.V rejonie zbiórki należy przeznaczyć na dokonanie przeglądu 

stanu technicznego sprzgtUj, postawienie zadań do raorszu i sfcrmowa- 

nie kolunny riSrszowej«

W rejonie stacji wyładowania i zbiórki zorganizować z sił składu

V ft X 0̂ ii V« ^ 'O !•» ^  0̂ p o r z ę d k o w u - G ch r o n n ę * a na drogach narszu w newral­

gicznych punktach wystawić posterunki regulacji ruchu.

Kalkulacje czasoi-^/e wyładowania transportów operacyjnych na posz­

czególnych S/IV i zajęcia rejonu wyjściowego przedstawia tabela:

l Czas
: =3 *r tí 52 C3 S

wyładowania
m IM» k*« I

Poczę tek Koniec

i 24*00 16*3 
I 6*00 17.3 
I 12*00 17.3

:rirr: =
! 2 .00

trtrírtrsríjmstsíí'rti

IOERKA
(i

i)uII

;j BIEŻYN
li

i 18.00 17.3 
I 24.00 17.3 
i 6.00 10*3 
I 12.00 10.3 
I 10.UO 10.3 
1  24.00 10.3

«24.00 16.3 
I 6*00 17.3 
¡ 12.00 17.3 
I 18.00 17*3 
f 24*00 17,3 
i 6.00 10.3
* 12*00 10.3 
I 18.00 10*3

J 24*00 16.3
* 6.00 17.3
i 12.00 17.3 
I 18.00 17,3 
I 24.00 17.3

6.00 18.3 
12.00 10*3 

s 18.00 18*3

II Stacjo f Nurner
jiwyladowania J transp
!i í

V ̂  ̂  ís J2f «-ícr ^  — t£J
¡ÍRCí3ACZ£VV0 ! 3024
i! 8 3007
íi I 300B
I! ' I 3009
II ¡ 3010
i! 3014
II j X í v j r¡I s 30.1.)

f  3 0 1 6
í !  ’  1  3 0 1 7

3000
3001
3002
3003
3022
3023 
3010 
3019

3004
3005

ií 8 3006
I! i 3011
ÍI ¡ 3012
55 I 3013
8 I 3020
¡I i 3021
9ymw!2Wi£3r2}e3t3tí5Kjf'a3nr25t3ir:r5r;rrníc:*rieit3CttíSírt3crríieít:srrC3lb*c3íctttwf*tsr¿^tstste:tSwtcírítdl

Czas za
reionu
!<i

) SJ — t: s: s

I 8 .0 0
¡ 14.00
S 20.00 
i 2.00 
I 0.00
í 14*(K)
i 20.00
I 2 . 0 0
Ą__ _____
s 2 .00
i 8.00
I 14.00
I 20.00 

2.00 
B.OO 

j 14.00 
I 2 0 . 0 0

2.C0 
8.00 

I 14.00 
I 20*00 
i 2.00 
I B.OO 
* 14.00
i 20.00t

17.3
17.3 
17*3 
I7i3 
18*3 
18*3 
18*3 
IB. 3

3.00
9.00
15.00
21.00
3.00 
9*00
15.00
21.00
3*00

3*00 
9*00 
15*00 
21*00 
,3.00 
. 9.00 
15*00 
21*00

3*00
9.00
15.00
21.00
3*0O
9.00 
15*00 2 1 .0 0

,    TI
jęcia I Czas zajęcian 
zbiór-í rejohu ||

{ wyjściowego ||
!Ts ta R5 tt rt nttwtarnrttrtcsćstssttrr^Jj

5*00 17.3 II
1 1 . 0 0  1 7 * 3  «
17.00 17.3 II 
23*00 17*3 II
5.00 18*3 II

1 1 . 0 0  1 8 . 3  I I
1 7 . 0 0  l n . 3  ¡ '
23*00 :tn.3 II

5 * 0 0  1 9 . 3  I I
i

17.3 
17*3 
17*3 
17*3 
IB.3
10.3
18.
18.3 
19 * 3 I

---------------------------
10.3 I
17.3 i
17.3 I 
17*3 
17*3
18.3
10.3 ¡ 
10*3 J

17.3 ¡ 
17*3 
17*3 i ' 
17*3
10.3 
13*3 
18*3 I 
18*3 I

5*00 18.3 II 
11*00 17,3 II 
17*00 17.3 II
23.00 17*3 II 
5*00 17*3 «

11*00 18.3 ¡; 
i7*00 18.3 II
23.00 in.3 ]|

5*00 17.3 I 
11*00 i7*3 ÍI
17.00 17.3 g 
23*00 17*3 II
5*00 18.3 II 

11*00 18*3 II 
17*00 18.3 íi
23.00 18.3 II

rttí-rttam^rtarrldírteírr^ct^wcií
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ZAGAONIEMIS 3 » Sprecyzo^uanie zamiaru do przewozu- sprzętu bojowego

dywizji transporten kolejoviym oraz opracowanie w s t ę p ­

nego zarządzenia boiowogo«

VVvznaczvć iedneoo słuchacza do orzedstawienio cwolei konceoclij ^ sj sj i W O * v J I

zcmiarUi, a następnie drugiego do przedstawienia opracowanego w s t ę p ­

nego zarządzenia bojowego dla dowolnie wybranego oddziału.

Pyt;, I g Co określa dowódca związku taktycznego /oddziału/ w zamiarze 

do przewozu wojsk transportem kolejowym?

vV zamiarze do przewozu wojsk dowódca związku taktycznego 

/ o d d z i a ł u /  określa: liczbę transportów operacyjnych n i e z b ę d ­

nych do przewozu podległych oddziałów; kolejność i terminy 

i c n z s a G o w a i i ia ; podział poci<ągó'w i stacji załadowania m i ę ­

dzy oddziały /pododdziały/^, rejony wyjściowe i wyczekiwania 

- przed załadowaniem oraz reionv zbiórki i zesrodkowania 

po wyładowaniu ; charakter ich rozbudowy inżynieryjnej oraz 

drogi marszu między nimi i do miejsc z a ł a d o w a n i a : sposób 

działania transportów operacyjnych w razie przerwariia prze­

wozu ; sposób przebszowania pododdziałów śmigłowców.

Co podaje dowódca związku taktycznego /oddziału/ we w s t ę p ­

nym zarządzeniu bojowym?

Dowódca związku taktycznego /oddziału/ we wstępnym z a r z ą d z e ­

niu bojowym podaje: wiadomości o nieprzyjocielu ; zodanio 

związku taktycznego; zadania oddziału /pododdziału/^ a w 

nich: liczbę transportów operacyjnych niezbędnych do prze- 

waz'U podległych oddziałów^ kolejność i terminy ich załsdo- 

wania^ podział pociągowy stacji załadowania między oddziały 

/pododdziały/,, rejony wyjściowe i wyczekiwania « przed zała- 

dowsnieiTi oraz rejony zbiórki i ześrodkowania po w y ł a d o w a n i u ,, 

drogi marszu między rejonami i do miejsc z a ł a d o w a n i a ; z a d a ­

nia sąsiadów; czas gotowości do przewozu.

Z-IMIERZAM: do przewiezienia transportom ko3*ejowyrn wydzielić 

492 jednostki sprzętu wraz z zsłogamij które przewieźć 24 transpor­

tami operacyjnymi typu "B" i jednym transportem operacyjnym t y p u " A ‘\  

IV pierwszej kolejności od 23^00 15.3 przystąpić do załadowania trans­

portu typu "A" nr 3 0 2 4  na S/Z TARŁO oraz transportów operacyjnych





“ transport nr 3023 dla 8 pa^ S/2 GRbCEK - termin załadowania 

5 a00 17^3 - 7»20 17^3 ; ,

- transport nr 3013 dla 8 pz - 2 poj^^ 3 bram *- 1 c* ponc,

3 c« ewale j 3 IVZT^ 8 bsap - 3 G3P, 2 BLG, 8 prplot - lxMUR~lj 

G/2 PARCZE'1' - ternin załadowania 5«00 17.3 »• 7^20 17^3;

- transport nr 3015- dla 45 pz. S/Z TARŁO termin załadowaniai  O Lj- - J o. / « o J . Ó  a .L / « o ,

- transport nr 3018 dla 45 pz. S/Z GRbDEK <«“ termin załadowania
1-1 PO ■̂“7 „ ■̂'7 ę>r' ~a .Z u. .  ’ -1. /  ̂ *“ -L. .  Z X  J  ^ ^  ,

“ transocrt nr 3020 dl; -;ż> S/2 P/\RC2[:’..'V - termin- załadowanii
 ̂ ^ r> r\ ''' *“/ T  4 o o  *7 O? «.S.O c Z L U  X  /  ̂o  /

»“ transport nr 3016 dla 45 pz^ G/Z 1V\rŁ 0 - termin załadowania
-o -/ n  < *7 “4 dl o  'Zi' z?w-» y ,¿1 'w  ̂ K./ ^ ći. o  «i- / o

- transport nr 3019 dla 45 pz^ S/Z GRbOEK - termin załćKiowania 

17«G0 17,3 19.»20 17«3 ;
-̂v ^  ^  V** T  A', OG  UZ J . dla 45 pz •" 2 poj. . kdew Sz 0F'L -  1 NU;t-l

o  «'“•.V-' <WJ o  ^  ̂Ł/  ̂ Ci t i ^ 3 brem “ 1 c pane ¿ 8 bł -" 1 X'WO i\ *“  1 1. S/Z iAROZE

terini n z Ci ¿I s 0 G w 3 n 1.3 'j “7 •c  ̂ ^ 00 1723 *- 19,20 J- /  ̂ ,

- i u-t k 4 o  w i Ł i * { 3017 dla 45 pz, S/Z lAR-lA.) “  ter mi n załad owania
o  *7 /■'-

a. / ,  t> “ “ ^  ,  2 c ^  O  "z.
a

Dla zapewnienia płynności i ustalonego porządku załadowania 

transportów w y z n a c z y ć :

“ rejon w y jściowy do załadowania - /wył,/ PUCrlACZblV, /wył,/ N(1VA 

WOLA, /wył,/ K O L E C M O W I C E :

- rejony w y c z e k i w a n i a :

- przy 3/Z FV\RC2EIV w m, STEPKbW;

- przy S/Z GRlDEK na drodze : /wył,/ TY^MIANIíOR  ̂ / w y ł,/ £.v\BIAN! A ;

- przy S/Z TARŁO w m, !7\ZRbVŁ

Po Wyładowaniu na S/uV transporty operacyjne kierować do rejonów

- ze S/0 BIEŻYR - vj rejonie T^ŻYCtA, KUROWO;

- ze S/IV OERKA ~ w rejonie m, KiRZY^WIR ;

- ze S/IV ROGZeZEWO ~ w rejonie DARNOWO, lYYSKOb,

W rejonie wyjściowym^ wyczeki'W3,nia i zbiórki zapeivnić ukrycia 

dla ludzi i sprzętu poprzez budowę szczelin przeciwlctniczych i w y ­

korzystanie właściwości terenu,

2 rejonu wyjściowego do załadowania do stacji załadowania mosze- 

rować :
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S/2 PARC:
u Th Pt<t:'V ;

s/ 2 GRuD

co S/2  PARCZEW po d ro d z e ; DRATuW. KRASMl ,, DROZObWKA B IA ł !W\

po drodze i !<CLECHOr:CE, OSTRblV LU BELSK IT Y o M IA = «
LICA ';

- do S/Z  TARŁO po d rodzes ROWA WOŁA, WOLA S£RNIC1C\^ fCAZNbWL
Z i ejonov») zo-:,t_frei< po wyr¿ecovviiriiu 'A-ykoriSc niersz do re jo n  u wvj'óci. 

i.''vec;G co ¿ 2:z a łe ń  w s k ła d z ie  trarssp^ortów o p e ro cy jn yo h  bez za 1iTicv-ić?nia 
ro jG zu  zcśrod icow an ia  po d ro g a ch ;

za S/A  B IEZY f!  ̂ L U B L IN , KRZYWIN, KUR2/X GuRA, POMIŃ, WIECICMCWO, 
GRODZISK WLKP., ;

- za S/W CER!A\ - KRZYWIN, KURZA G , PONIN, WIECICHGWO, GRODZISk 
W1.KP, ;

« Z 3 S/W r o g a c z e VVO - RACOT, KOŚCIAN, PONIN, WIECICHOWO, GROüZIS!"

W wypadku przerwania przewozu przystąpić do rozładowania trans- 

pcrtcw na stacji wskazanej przez organa służby komunikacji wojsko- 

nuV,Z'-.j»_c5C iV3połdziałanze z ncigoliższ.^ komendę strefv l<ierow3 ni<'’i 

rucre ni wogcA z w uzgodnieniu z nię wykonać marsz w składzie trans- 

pori'uv.' po wyznsczonycn Grogacri niorszu do nakozanenc reionu w v 1śr'‘0- 
wago do działań^

Część obsługi naziemnej eskadry śmigłowców przebozowoć do rejonu 

wyjcczcwego dc działań po drodze nr 1 w kolumnie sił riór^nvch d w A -  

zii Z zadaniem natychniiastowogo przystąpienia do urządzenia lędowi- 

SKO W nolvyiTi rOjonie« Lckadrę śmigłowców wykonać rrzelot do ro'^onu 

wyjściowego do działań po przygotowaniu lodowiska, a następnie prze-^ 

bazować pozostałość obsługi nazieirinegŁ

Przewóz sprz^^tu 8 02 zakończyć o 2^00 19*3.

Rejon wyjściowy zajęć do 5.00 19*3«

nar

0 o ł Lo
VVS'Y‘"2 fA <• ł' ¿VE ZAR ZAAS2ENI E BOSO WE D

so i 'i Q 0  ̂ lii' ttt dn •■i p
^ 49 4, « «) w

W l~ 3donoś C »1. 0 "śeprzyj acio
i 3 wo ikj s k owe gc i ■ł*i. cikt yki ogól

0
a 0 D Z 0 1 rrsymeł zodoni e do

przyjęć jak w zajęciu 2: roznoz*

:'ze9Uiiięc:i.3 swoic.h sił i środków 
P v> o ■<) 0111 k i,'i i i ̂ o W s i i y m ci o s e j o r» li iv y j s c z ow ego 00 d z j. a ł a n po d w ó c k d r r 

vjcaw-u ¡nt:; szu -1. jednej linii kolejowej vv gotowości do prowadzenia 
działań obronnych^



¿L ¿j

3^ 7 pz do przewozu rransportern kolejowym wydz;

z z ̂ o. o o 3 iTi ji. i
r> ‘ *“ «JO o..r ;

*“ G2 c z o £ 9 “ *“■ "32 ;

12 shb "GCboZIK";

-- 4 ZSU^23*^4;

s t £ c j ę r I.ok o, NLIR-1;

' ̂ "7 -i» V**

^ >r» 0> »H: CTi . l. < C* ł i CJ “

¿u  ̂ -̂i dj i!̂

Ns czas przewozu przyjęć i przewieźć w transporcie nr 3006 

z 8 brąz - 1 c« panc^ z 8 bsap - 13 PIS i 2 BLG« Wagony typu G i K; 

załadować dodatkoi^yym sprzętem według własnego uznania*

Do przewiezienia ciężkiego sprzętu bojowego przydzielam 7 

p e n ó w  operacyjnych o numerach: ZOOO^ZOOS, które z a ł a d o w a ć :

- na stacji 2".£łado'wanis GRbOEK - transporty:

5C00 w terminie 23,00 15*3- 1,20 16,3  ;
- 3001 w terminie 5^00 15*3- 7*20 16*3;

- 5002 w terminie 11,00 16,3-13*20 15,3;

— v.j o 0,j w

na stac ■?;

■rm; 7,00 16*3— 19 * 20 16*3

13 ładowani a F^ARCZi-W ^ransporty

. - 3 0 0 4  w terminie 23,00 15,3- 1,20 16«3 ;

- 5005 w terminie 5,00 16,3- 7.20 IG,3;

- 3006 w terminie 11*00 16*3-13*20 15*3.

Przed'załadowaniem zajęć rejon wyjściowy do z a ł a d o w a n i a : /wył,/ 

PU0rA6zo'Vv / w y z * /  NtJv'A W0L/\^ /wył«/ K{.iLciŻTC3VVICf;: j do !'«tóreoo wv!ionać

•sz po ■odz8 : 3USu\'VN0^ C' GLEB0KI2, -LĘCZkA, LUDWIN* Czół ern
sił głównych przekroczyć punkt wyjściowy w m. SUSoWMO o 13.00 15,3. 

Regon wyjSc i o w y  do Z3łaooivania zojęć do 16,00 15,3, iv l';tóryiTi przy­

stępie dc wydzielenia sił i środków do poszczególnych transportów.

Przy Gtacjach załadowa.nia wyznaczyć rojony wyczekiwania do z a ł a ­

dowania £

- przy S/Z GR l)DEK na drodze TY d MIANICA-B/\BIANKA ;

- przy 3/Z PARCZEW w m* STępK^W,

Do stacji załadowania GR^OEI-C maszerować po drodze; K O L E C H O W I C E , 

C3TRŁ-V l u b e l s k i , T Y S m IANIC/’'., a do stseji PARCZEW po drodze: nRATLii/, 

KRASNE, DROZDijWilA, S I A U d Y , UHKIN, STijPK&W.

Transporty do zoładowanis kierować z rejonu wyjściowego do zała-



do’A-ania z takim wyliczeniem^ aby rejon wyczekiwania do załadowania 

zajgc 1 godzin^j przed termirsem rozpoczęcia załadowania*

Wyładowania transportów operacyjnych dokonać na stacjach w y ł a d o ­

wania rjhRKA i BIIEŻYN* Po wyładowaniu transporty kierować d.o ro -jonó^^ 

zbiórki: przy S / W  DERKA w m« KRZYWI ; przy G/IV BIEŻYN na drodze 

ŻYCA-KUMOi/0* Po odtworzeniu zdolności w rejonie zbiórki wykonać mar; 

do rejonu wyjściowego oc działaś po drodze: LUBIR», Ki^^ZYWIM, KURZ^A 

Gi)RA, PORIN, WIECICHOWO, GRODZISK IVLKP,

4. n p:' prov'j.’jd'/:i. zn I fłfisn'!rtk c prr vU'sj nn 5: r/iri fipor t. y !'0 ,lo jow(' n'< 

TAu ł O w  terfiiinie 5*00 15*3-3*00 17*3 i na S/Z PA r c ZEI'/ od 17*00 16.3- 

-S*00 17*3 oraz 8 pa na S/Z GlitiDEK od 23*00 16*3-9*00 5.7*3*

5* Gotowość dc załcdowania osięgnęć w rejonio wyjściowym do zała- 

cowsnis do 2 0 * Ou 1 d ®3*

6* Zadanie postawione będzie vj rejonie wyjściowym do ;■zataciow
o i o * O u

SZEF SZT/XBU 8 DZ

<¿S«) Kf

DOiyUiCA 8 DZ

Q)<»#

ZAGiD5jIENiIc 4 * Organizacja zabezpieczenia bojowego transportów 

operecyjnych*

Wyznaczyć .1 słuchacza do przedstawienia swojej koncepcji za bez- 

pieczofíia bojowego transportów operacyjnych w czasie załadowania, 

przejazdu i wyładowania*

Pro f ' ono v j a n e r o z w» i a zonie:

1* Roz po z n a n i e »

Główny wysiłek rozpoznania skupić na: rozpoznanie i oceno m o ż l i ­

wości oddziaływania nioprzyiaciela na transporty operacyjfie ; rozpo­

znanie rejonów /wyjściowego, wyczekiwania, zbiórki/; stacji zała d o ­

wca n i 3 , wył o d ovv a n i a oraz dróg mar s zu *

a/ Rozpoznanie nie przyj ocielą powietrznego p r o w a d z i ć ;

- IV czasie marszu do rejonów i stacji załadowania , wyznać zaś' 

obserwatorów-sygnalistów no pojazdach w każdej kolumnie marszowej ;

- w rejonie vvyjsciowym, wyczekiwania, zbiórki i na S/Z /3/;V/ 

wystawić posterunki obeerwocyjna ;

- w czasie przewozu rozpoznanie prowadzić wyznaczę.jęc 2 poste­

runki oosorwacyjne z przodu i z tyłu transportu cperacyjnego„



: ku pif

u/ .’̂ o^.uo^nanie n^eprzyjscisla nazie-nnego prowadzić przez iibiera- 

ni0 informacji od ludności oraz organów komunikacji wojskowej, VJ ro- 

jcnac.i wyjściowymj wyczekiwania, zbiórki oraz na S/2. /S/W/ organizo­
wać ruchome patrole rozpoznawcze^

o/ uytuacjo skażeń i zakażeń rozpoznawać siłami posterunków roz­

poznania skażeń vvystawianych z sił pododdziałów obrony przeciwchemi- 

cznej, 17 czasie przewozu posterunki rozpoznania skażeń rozmieszczać 
z przodu składu transportu,

0/ .sK-!̂ pô .si3r.j.e regonów i dróg dojazdowych prowadzić w ramach re­

konesansu wyspecjalizowanymi siłami pododdziałóv\; rozpoznawczych i 
i n ż y n i e r y j n y c h ,

e/ f^ozpoznania trasy przewozu dokonać na podstawie informacji 

□ ¿.yskanych oo organów komunikacji ’wojskowej /SPIV - LISQLIN/^

czasie przewozu na lokomotywie wyznaczyć obserwatora do obser- 
kciCja. S;.cinu torów oraz przyległego terenu*

ż, ODrona wojsk przed bronię masowego rażenia,

c.-iuwny Wysiłek obrony wojsk przed bronię masowego rażenia 

na: rozsrodkowanls wojsk i wykonanie ukryć dla stanu osobowooo 

aoncor. 1 na S/Z /S/iV/; wczesnym uprzedzaniu wojsk o zagrożeniu u ż y ­

cia przez nieprzyjaciela BMR, iv szybkim ustalaniu skutków użycia R!-R 
i ich likwidacji.

Główne Zciusnia obrony przed bronię masowego rażenia realizai.^iać *

3/ d rejonach wyjściowym, wyczekiwania, zbiórki i na 5/2: /5/iV/ 

rozcrodkcwac i ukryć sprzęt wykorzystujęc warunki terenowe. Dla sta­

nów osobowych wykonać szczeliny przeciwlotnicze w ilości - jedna nco 

piUi.on, d rojenie punktów łaounkowych /wyładunkowycii/ dężyć do p>v/n- 

nego i szybkiego załadowania /wyładowania/ sprzętu na transport uni-

Kajęc zbędnych postojów i gromadzenia sprzętu na rampach i plncacJi 
ładunkowych *

0/ Uprzedzanie wojsk o zagrożeniu prowadzić poprzez system nosfe- 

runków obserwacyjnych i rozpoziiania skażeń, które zorganizować na 

szczeblu każdego pododdziału /transportu/ oraz informacji u zyskiwa­

nych z nasłuchu radio'wego w sieci powszechnego ostrzegania i sieci 

ixOPw, W czasie przejazdu dodatkowo uzyskiwać informacje od organów 
komunikacji wojskowej i pracowników kolei,

c/ Do ustalania skutków użycia BMR w każdym transporcie wydzio- 

.LO.Ć drużynę rozpoznania skażeń, W rejonach i na S/Z /S/lv/ wydzielić 

grupy ratunkowo-ewakuacyjne, '.V czasie przewozu w każdym transporcie
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Utworzyć grupy awaryjne i pododdziały alarmowe do likwidacji skutków 

użycia

3^ Powszechna obrona przeciwlotnicza^

Główny wysiłek powszechnej obrony przeciwlotniczei skupić na 

osłonie wojsk w rejonach i .transportów w czasie przejazdu*

Zadania powszechnej obrony przeciwlotniczej realizować;

a/ iV rejortie w y j ś c i o w y m w y c z e k i w a n i a *  zbiórki i na S/Z /S/VV/ do 

osłony wojsk wykorzystać etatowe środki oddziałówf i pododdzia.łów 

przeciwlotniczych* Rozpoznanie prowadzić przez wydzielone posterun­

ki obserwacyjne oraz na podstawie informacji- radiowych z KOPK*

GO rozsrodkcwanza stanów osobov\^ych .w rsjonach załadowania 

1 płynTsego załadowania sprzgtu na transporty^ jak również ograrii »» 

czsć ruch pojazdów w rejonach i na S/2 /S/W/*

b/ W  czasie przejazdu rozpoznanie realizować przez wystawienie 

posterunków obserwacyjnych v¡ każdym transporcie na poczętku i na koń­

cu SKładu pocięgu* Osionę transportów prowadzić wszystkimi środkami 

przeciwlotniczymi znajdujęcymi się w transporcie* Transportom nie po­

siadającym etatowych środków przydzielić po 2 na każdy transport z 

podoGdziaiow przeclwlotniczychu Środki plot* rozmieszczać na plstfor» 

mach typu "Ks" w przedniej i koúcow'oj części składu pocięgu*

4* Maskowanie*

Główny wysiłek maskowania skupić na ukryciu sprzętu w rejonach 

postoju 1 zachowania tajemnicy przewozu* Maskowanie wojsk i trans­

portów operacyjnych realizować przez; przostrzeganie tajemnicy w 

okresie prac przygotowawczych i w czasie przewozu ; rozśrodliowar^ie * 

ukrycie i maskowanie 'wojsk w rejonach; ograniczenie ilości w y k o n a w ­

ców dokum e n t ó w  bojowych i p r z e w o z o w y c h ; przestrzeganie zasad ta-jne- 

go dowodzenia, zakaz używania radiowych środków łgcznoścl na nada - 

wanie, ograniczenie do niezbędnego minimum kontaktów z osobami po - 

stronnymi /pracownicy kolcji* osoloy cywilne/; zabronienie pr"2:ewoże - 
nia w transporcie osób postronnych*

5* Z abezpieczenie inżynieryjne*

Główny wysiłek zabezpieczenia inżynieryjnego skupić na rozpozna­

niu i utrzymaniu dróg marszu oraz wykonaniu ukryć dla ludzi*

¿_aciü¡nla zabi.;,¿.px0cz0 nia inżynieryjnogo roalizowac poprzez ;

— wydzioj-cnio spoćjolis»tów z poooddj'.iolów inżyrsior'yjayeh do (^rup 
rekonesansowych dróg marszu i rejonów;

- wydzielenie specjalistycznego sprzętu do wykonania ukryć dla 
stano w o s o b ow yc h ;

•“ zorganizowanie w Icażd.ym transporcie grupy toruięoei dla znon'w-
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Hienia płynnego marszu co załadowania i wyładowania.

6« Obrona proieciwchemiczna^

Gzówny wysiłek obrony przeciwchemicznej skupić na wykrywanie wy-» 
ou — nowij Jyd« Ot ciZ zapewniwn.te sicinom osoDowym iransportóv.f nic —
.--ijodnej ś.x o ^ c j . sprzętu i środków do ochrony indywidualne'j i żabie - 
rów specjalnych*

Obronę przeciwchemicznę realizować j w rejonie wyjóciowym, t/ycze-* 
Kiwania  ̂ zoiórki oraz na S/Z /S/;V/, wystawić posterunki i patrole 

. ozpuzocinza snażen, stany osobowe poszczególnych trnr.spcrtów zapoz­
nać z obowięzujęcyiTii sygnałami ostrzegania i powiadamiania ; w rejo- 

n_e wygsciowym dokonać sprawdzenia sprawności indywidualnych środków 
ochrony przed skażeniami; prowadzić stałę kontrolę stopnia napromio- 

nicnxa stanów osobowych w każdym transporcie ; w wypadku stwierdzenia 

skażenia przystąpić do wykonywania zabiegów specjalnych i sanitarnych 
u.zędzajęc bzS ; informacje o sytuacji chonicznej w czasie przejazdu 

pozyskiwać z posterunków ohser-wacyjnych^ rozpoznania okażeti ; nasłu- 

c.rj tadiowego; w każdym transporcie operacyjnym wyz.naczyć posterunek 
rozpoznania skazeó rozmieszczony w przedzie transportu*

7* ubezpieczenie*

Główny wysiłek ubezpieczenia skupić na ocimonie rejcnóv^ postoju 
wojsk oraz transportów operacyjnych* W rejonach na G/z /3/i'// uboż-

^pieczenie realizować przez wystawienie systemu posterunków stałycii 
'i patroli ruchomych*

Do pror-,'adzeniQ obrony i ochrony transportów wyznaczyć: dyżurne

ogniowe srcdKi przeciwlotnicze, działa dyżurne, warto i podod('-'ia-> 
slarmowy*

8* zabezpieczenie topograficzne*

V'/ ramach zabezpieczenia topograficznego w*yposażyć komendantów 
transportów w mapy obejmujęce trasę prze-wozu i drogi marszu do re­
jonu wyjściowego do działań*

g * <i'~ ¿-'wj e z p e c z e fi i €i h y d r o m e t g o r o 1 o g i c z n o „

V. zakresie zabezpieczenia hydrometeoroiogicznego zbierać na bie- 
^ęco• j.ni ormacje dotyczęce sytuacji hydrometeorologicznej i stanu po­
gody na trasie przewozu i w rejonie przyszłych działaii. Informacje 
uzysKj.wac z koniunikatót.' radiowych i organów komunikacji wojskowej^
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CPRACOmniE HETCDYCZNE 

Z 2--facia nr 10V» *•

I, T E m i :  PLAN01AiP.iMIE I. 0RG^\NI2/^C3^ ZASE2PIECZEi\iIA TYLO^iEGO 

DYIYIZGI W iYKRSZU

II* CEL: Nauczyć słuchaczy określania potrzeb MPG dla dywizji

wykonujące i marsz r.a dużą odległość oraz vvypracoV'/cnia 

najbardziej korzystnogo wariantu odtwarzania zużytycii 

zapasów i':PS.

Doskonalić słuchac 2:y planowaniu rozmioszczonia o d ­

działów tyłowych w ugrupowaniu marszowyin dywizji pod­

czas marszu no dużą odległość*

dżiny lekcyjne - 90 min*-TT o. -1. Cz.'\G : 2 godziny

z V* r O E M i : Zajęcie gr

V2 2łAG'\nNIENIA SZK(ILE

Wprowadzenie do lii ni i]

.3 iii a
2 * i'' 13 n o w a n i e r o z m i o s z c a: c n i o od d z i a ł ó w t y ł o w y r; ii

w ugrupowaniu mSirszowym dywizji .**^*****.*****«.«

5« Crgcinizacja odtwarzania zużytych zapasów MF'S pod

Pitli V , ? * i i . g 2*

4„ PodG'jmowanio zająć ***„***.«***

VI. lVS!CSZ^.7;tI O R G Ż N I Z A C Y O N O- M E T O D Y C Z N E :

1 „ 3-4 dni prze d z a j ę c i a m i wyk 1 o ci o w c y u d zi o 1 a j ą i n o t r u !< f: n ż u 

nakazu i ąc :

a/ przestudiować literaturę:

- Regulamin walki wojs!i lądmvych SZ PPl  nr' bihl* 21010*

- Instrukcją o oroanizacji i pracy tyłów taktycznych^ 

nr bibl* PF“*22669 ;

- Zabezpieczenie tyłowe dj^wizji - podręcznik, 

nr bibl* PF-22494 ;

~ Organizacja zabezpieczenia materiałowego i medycznego 

związków taktycznych i tyłowych w czasie przegrupowa­

nia przez obszar kraju, nr bibi, 02460; 

b/ zapoznać się z:

- sytuacją ogólną i tyłową oraz wrysować na rWirio rulo- 

zbądne informacjo;





ó-o ■-

B/ Organizację marszu tyłów dywizji zgodnie z zamiarem dowódcv:

“ zagrożenie tyłów od uderzeń n i e p r z y j a c i e l a ;

- ugrupowanie i rozmieszczenie oddziałów tyłowych dywizji na 

wyznaczonych drogach marszu ;

- najbardziej ekonomiczny sposób rozmieszczenia transportu z MPB 

1 innymi sroakami materiałowymi iv ugrupowaniu mars2:oi‘,iym dywizji y

miejsce i czas włóczenia transportu dywizyjnego do kolumn mar*- 
s z o w y c h od dz i a ł ów ;

““ ogoina koncepcja zabezpieczenia medycznego dy^^izii podcztiis 
p r z e g r u p o w a n i a :

przyoział sił i śrooków służby zdrowia do poszczególnych kolumn 
mć:5r szowycl')

- organizacja obrony i ochrony tyłów dywizji^

Proponowane r o z w i ą z a n i e :Om  (tM »tai W * M i 44M «Ur> »u» fcM* .-M  Ht« am

Organizacja marszu dywizji

o w z ivykonuje marsz na odległość 630 kin̂ , po dwóch drogach i ■jed­

nej linii kolejowej^ Na wykonanie marszu dywizjo otrzymała 2 doby 

i 1 godzinę /16.00 15.3>*.17.00 17.3/, w tym B godzin n B d z i G n n y o d 
poczynek^

Postawione zadanie ’wykonuje w dwóch etapach^ ’.V pierwszym e? ta pi o 

w y! c o n u j 3 i a a r s z n a od I e g ł o s c: 3 C 0 km i os i g g a rejon d z .lenne o o o d o o c z 'v' r;
3 ',.v Hw  ̂ i drugim etapie dywizja rna do pokonania odcinek

i ■« —j pr'. -i / ̂  ̂ rz
Do wód ca Q tL i:Ji

dr OdZ'3 nr 3 -■* 7 BU S drt, 3 bsap^ 45 pz^ TSD i C z (: n C vi o w

a DO orcdze 8 pci l'»bi3 j S pz j 10-

ugrupowania dv/wizji ns wyznaczonych drogach wynilca, kj

dywizji;

doppanc, cześć tyłów,

.w ,  ....... -V,-,

wysiłek procy tyłów należy skupić na zabezpioczersiu tyłowym o d d z i a ­

łów przegrupowujęcych się po drodze nr 3 /większość oddziałów, iv 

tym Gwa pz/« Po drodze nr 4 należy przegrupować część tyłów, któi'o 

w ugrupowaniu bojowym dywizji stanowić bodzie pierwszy rzut tyłów.

W oDu etapach zaplanowano po dwa postoje Jednogodzinne i Jedtiym 

postoju dwugodzinnym. 2! wstępnej prognozy zużycia MrS vvyni!:a, te po(,l 

czas drugisgo, Jednogodzinnego postoju, zaró»wno w pierwszym, -jnk i 

w orugim etapie, będzie konieczno uzupełnienie oleju napędowego u 

poiazGGch gęsienicowych. Będzie to możliwe przy wykorzystaniu zapasu
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doraźnego paliwa^ .Podczas postojów dwugodzinnych należy zaplanować 

tankowanie pojazdów przy Vv’y k o r z y s taniu cysterrs-dystrybutorów« W  ty$n 

celu należy odpowiednio rozmieścić transport z paliwem^

Pouczas odpoczynku dziennego należy zaplanować odtwarzanie zap¿v- 

sów łMP3 przy sprzęcie i w tyłach do pełnych norm, z zapasem doraźnym 
włęcznie«

Przydzielone dla tyłów dywizji platformy kolejowe należy w y k o r z y ­

stać do przewozu sprzętu pododdziałów produkcyjno-usługowych / p i e ­

karni, pralni/ oraz pojazdów ze środkami materiałovi/ymi, przewidzia­

nych dla wojsk przegrupowujęcych się transportami kolejowymi.

B* Organizacja marszu tyłów dywizji

1. Zagrożenie tyłów od uderzeń nieprzyjaciela.

Podczas marszu wojska dywizji będę w  zasięgu oddziaływania ra!<iot 

1 lotnictwa nieprzyjaciela. Istnieje róvA/nież zagrożenie ze strony 

GSP /US.'V i DOR z 75 B '‘R", Szczególnego nasilenia działania tych 

grup należy oczekiwać w rejonie lasów na zach, od LUBLINA oraz płn,- 

-zach, POZNAN, w  czasie podchodzenia dywizji do wyznaczonego rejotiu, 

na moszerujęcG kolumny nieprzyjaciel może oddziaływać bronię procy- 
zyjnogo rażenia,

W zwięzku z istniejącym zagrożeniem, należy oddziały tyłowe d y ­

wizji tak rozmieścić w ugrupowaniu marszowym”,abv/ uzyskać maksymalne 

rozśrodkowanie, zachowujęc jednocześnie ich zdolność do wykonania 

zadań zabezpieczenia tyłowego na korzyść przegrupowujgcych się wojsk

2« Rozmieszczenie oddziałów tyłowych w ugrupowaniu marszowym 
dyiYizji :

a/ na drodze nr 3 za 45 pz - T S D , 8 bmcd, 8 bzaop /bez 1 i 

3 kzaop/;

b/ na drodze nr 4 za 104 dappanc - 73 mbw, 1 kzaop, 8 brem,

3 o Przydział transportu z MPS do kolumn oddziałów,

Do kalkulacji przyjęto następujący stan załadowania 3 kzaop;

- olej napędowy; 17 cystern 4,5 , 16 cystern 7,5 ; S przy­

czep 12,0 m'̂  ; 4 samochody cięż. z beczkami; 4 samochody cięż, z ka­

nistrami, 4 prz\/czepy trsnsp, z beczkami;

- benzyna samochodowa; 11 cystern 4,5 m'̂  ; 3 samochody cięż. 

i 4 przyczepy z beczkami; 3 samochody z kanistrami;

- oleje i smary; 6 samochodów i 5 przyczep transportowych,

; Dane powyższe należy podać słuchaczom w czasie instruktaży.
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'// celu stworzenia dogodnych warun k ó w  czasowo««przestrzennych od­

twarzania zużytych zapasów MF3 w rejonie dziennego odpoczynku^ ce-
*7 “7

lewe jest przegrupowanie cystern 7^5 i przyczep 12 rn'̂ za: cwan - 

gardami« Umożliwi to zorganizowanie z wyprzedzeniem vv stosunku do 

nasze ruj gcych oddziałów rejonów tcinkowanio na bazie PPT-10 oraz 

wcześniejszo pobranie paliwa w/ wyznaczonych składach,,

4 „ Koncepcja zabezpieczenia medycznego przegrupowujęcych się wojsk 

oraz przydział sił i środków służby zdrowia do koluniij marszowych,.

Słuchacze w drodze ukierunkowanej dyskusji ro2:patraiję nastepujo- 

co problemy:

- organizację przedsięwzięć loczniczo-ewakuacyjnych podczas 

marszu^ przy wykorzystaniu etatowych sił i środkói'V z udziałem sił 

obrony cywilnej ;

- sposób działania sił i środków służby zdrowia dywizji w przy­

padku powstania masowych strat sanitarnych;

-  wzm ocnienie pod względem medycznym elementów ugi upowanio ninr- 
Gzowego dywizji;

- organizację zabezpieczenia medycznego wojsk przr-grupomtjęcyci", 
sio transportami koioiowvnii,.i

d ŵ f̂i i i
mar go:U 

- 40 min,,

Wyznaczeni słuchacze określoię spodziewane zużycie MPS w olnj 

etapach marszu^według rodzajów sprzętiu Ka podstawie obliczonego 

zużycia określaję konieczny częstotliwość tankowania pojazdów w 

poszczególnych etapach marszu., Określaję suniorv/czne potrzeby NPG 

dywizji po jej wejściu do rejonu dziennego odpoczynku i rejonu 2:oś- 

rodkowania,, Obliczenia należy wykonać metodę statystycznę oraz przy 

wykorzystaniu mikrokosiiputoro^ Na podstawdo określonego w poszrzogććd 

nych etapach marszu zużycia MI-S ̂ słuchacze przeds tawia ję propozycjo 

organizacji odtwarzania zapasów w rejonie dziennego odpoczynku i w 

rojenie z e s r o d k o w a n i a , wraz z niezbędnymi kalkulacjani czasor/o-prze- 

s t rzennyrnl *

A,, Obliczenie zużycia MPS*

Dla uproszczenia obliczeń przyjęć średnię odległość do linii 

wyjściowej 30 km^ a więc w pierwszym etapie marszu oddziały dywizi;l 

pokona ja odległość 330 kmu V7 drugim etapie długość drugi marszu rer- 

nież wynosi 330 km* Zatem rożna przyjęć, że w obu etapach zużycie fś-

rji ^  ^W i »*i$>f m
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TE^;^T: ¿:AŁADOV\Ar:iE Cii^ŹKIEGO SPRZĘTU ^  TRANSPORT KOLEjaVY

CEL: Mauczyc słuchaczy zasad organizacji i kierowania zołaijowa*

niern sprzętu bojowego na transport ko.lejoivy,

: z x -4-d ~ yu „

rCRMA- Zajęcie grupowe w sali«

ZAGlDNIEiJIA SZKOLENIOWE I i'OtJZIAL CZASU:

Wprowadzenie do zajęcia ^ ;

Przygotowanie stanów osobowych i sprzętu do zo},a(.iowariiana 1 r a r; r> no r t \<’ o J o 1 o w \/
Z« Przygotowanie punktu ładunkowego do wykonania prcic ładun-

k h

3* Załadowanie sprzętu bojowego na transport kolejowy «

t' f)

«e (•> « #

Cnówienio zajęcia

z.AG^^Di\!lhNIA D O  iiNTRUKTAZU L)Ly'\ SLUCi'ACZY:
T r z y d ni przed r o z p o c z ę c i (3 m z e. j ę c 1 o p r z o p r o w c-? ci z i -i i n s i: r u i< t a ż * 

w czasie którego zapoznać z przebiegiem zajęcia i nakazać słuchaczom 

a/ przastudiować literaturę:

**• "Normy ładunkowe sprzętu wojskowego na tabor kolejowy"  ̂  

nr bibi^ 0 1 5 S 0 5 ;

“ “Instrukcję o przewozach wojskowycli transportem kolejowym", 

nr bibl^ PF-22Ei7;

““ "issgularnin walki wojsk lędowych SZ RP cz« I", nr bibl« PF-ZIOIO 

b/ przygotować się do referowania problemów zgodnie z z a g a d n i e n i a ­

mi szkoleniowymi,

W3K/\ZviVKI CRGlNIZACYONO-HETCDYCZNE :

1, Dc referowania zagadnień wyznaczać 1~2 słuchaczy*

2, Przygo towanie słuchaczy do zajęć sprav«/dz.ić na nodstnwio pytań 

zawartych w opracowaniu metodycznym,

3, I^ędać przedstowiania problemów w nowiczaniu do sytuacji i po­

łożenia S CZ,

4, Fo referowaniu każdego Z3g3dnieni<a ujednolicić poęlędy, a w 

wypadku dużych, rozbieżności przedstawić rozvviQzar',ic .autorskie.



4:

p  r> 7  r: n  T i'~ P  A ~ ■ r-r n  t  a ,

' V P r O W a d 2: e n i e do z a _i ę c i a

iac.ii i powożenia 00Vi/'yznaczyc słuchacza do przedstawienia sytuav-j, 

działów 8 D2 o 6«00 15*3«

Spravv'dzic przygotowanie szucnaczy do zajęcia na podstawie pytań*.

.^odaj, jakie rejony wyznaczane są przy przewozie wojsk 

koleją oraz zasadY' ich wyznaczania*

O d p ^ : Przy przewozie wojsk transportem kolejowym związkom takty-

czm/m i oddziałom wyznacza się następujące rejony:

■ c/ rejon wyjściowy do załadowania, a po wyładowaniu rejon 

zsśrodkowania w odległości 10-15 km od stacji załadowania 

/wv/ladowania/* oeźeli rejony rozmieszczonia oddziałów z n a j ­

dują się w odległości 20-30 km od rejonu /stecji/ załadowa- 

niOj to rejonów WY^jściowych /zeórodkowania/ można nie wyzn-a
0 Q w j

b/ rejony wyczekiwania /przy każdej stacji załadowania/

1 rejony zbiórki /przy każdej stacji wyładowania/ w o d l e g ł o ­

ści 3-5 km od stacji* Oeżeli rejony wyjściowe /zośrodkowa- 

nia/ ze względu na warunki terenowe są wyznaczone bliżej ni' 

10 km to rejonó'w wyczekiwania /zbiórki/ nie wyznacza się.

p yt,, '2* Wymień zasadnicze typY' wt^gonów używianych do przewozu 'wojsk 

transportem kolejowym*

Do przewozu stanów osobowych'! sprzętu transportem kolejo- 

'wym stosowane są wagony :

- GO przewozu stanu osobowego - Os i K l ;

- do przewozu sprzętu na podwoziu gąsienicowym w Sp i Sap;

- do przewozu pojazdów kołowych - ¡<s;

- do przs’wozu czynnych kuchni polowycn - Kch;

- do przewozu drobnego sprzętu i środków materiałow/ych -

1 4 3 * Sakirn warunkom powinien odpowiadać punkt ładunkowy?

o.>5 Punkt ładunkowy powinien odpowiadać następującym warunkom: 

a/ znajdować się przy skrajnych torach, bocznicach lub 

żeberkach, możliwie najbardziej oddalonycli od obiekt()w g ta­

cy i nych ;

b/ posiadać dogodne warunki do maskowania i ukrY'cia sta­

nów osobowych i sprzętu ;

0d>

r



c/ posiadać plac ładunkowy o szerokości lC-15 ni i d ł u ­

gości zbliżonoj do całkowitej długości pocięgu ;

d/ posiadać urządzenia ładunkowe, do których nalożg 

rampy, dźwigi i pochylnie z szyn*

Z A G/XDM IENI£ 1 « i^rzygotowanie stanów osobowych i sprzf¿’tu do załadowa* 

nia na transport kolejowy*

Proponowane rozwięzanie :bM «M* tM  «*1« M  tM  (M  bM iM  «M  WM '«M fcC* M » « «  I*»* MW >>«»
Czynności zwięzane z przygotowaniem stanów osobowych i sprzętu 

do załadowania na transport kolejowy przeprowadzane sg w rojonacii 

wyjściowych i. wyczekiwania do zoładov^/ania*

^ do załadowania w rejo-
nio^wyjściow^ym do załadowania

IVydzislone siły i środki do przewozu transportom kolejowym powin­

ny rejon wyjśc i o w y  do załadowania zajęć w terminie zapewniającym 'wy­

konanie wszystkich czynności ziwięzanych z przygotowaniem ludzi i 

cprzętu do załadowania* 'V ćwiczeniu przyjęto termin zojęri.a r'e|onn 

wyjściowego przez wydzielone do przowozu siły i środki o godz* 16,ü(| 

15,3 co daje 7 godzin czasu do rozpoczęcia załadowania pierws2';ych 

transportów* Odejmujęc 2 godziny czQsu potrzebne na domarsz do sta­

cji załadowania i czynności do wykonania w rejonie wyczekiwania ma­

my 5 godzin na czynności rejonie wyjściowym do załadowania«

W celu przygotowania stanówf osobowych i sprzętu do załadowania 
n a l e ż y :

- w czasie zajmowania rejonu wyjściowego do załadowania przewi­

dzieć odpowiednie rozmieszczenie w rejonie wyjściowym pododdziałów 

zgodnie z kolejnościę ich wychodzenia na drogi marszu do stacji za­

ładowania ;

“ przystępie do odtworzenia zdolności bojowej po marszu w ramacin 

czego dokonać uzupełnienia paliwa w pojazdach i przoględu sprawno­

ści technicznej ;

- kierować do PZUS urzędzonych w rejonie siłami pododdziałów re­

montowych pojazdy wymagajęce napraw i remontów;

- przystępić do zgromadzenia niezbędnych zapasów środków m a t e r i a ­

łowych dla każdego transportu operacyjnego /żywno£'ić, zapas doraźny 

paliwa, zapas doraźny amunicji przeciwlotniczej, strzeleckiej i po­

kładowej/ ;
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- zgrofi)Qcizić i przygotować niezbędny ilość środków do mocowania 

pojazdów na platformach;
~ przoprowndzić szkolenie ze stanami osobowymi z zakresu znajomo­

ści znsa.sJ /'nc hov\!auiu siv podczas prz.e j.'izdu t ríuisp<>r i:om onCT ocy jnym 
oraz przepisów i sygnałów obowiazuJacych no P K P ;

- wydzielić zgodnie z decyzję dowódcy oddziału /pododdziału/ i 
planem załadowania siły i środki do poszczególnych transportów oraz 

określić miejsca formowania kolumn marszowych na drogach marszu do 

stacji załadowania :

- w N/i: n c; c z y ć m i o i s c <:i f o r tn o w o 11 i a l< o 1 lj vn n :
a/ dla transportó’w ładowanych na S/Z PAPüZGW na drodze marszu, 

czole m w m» t) R/\ T t 7 ;
b/ dla t r a n s p o r t ó łado vva n y c h na S/Z GR bO Z K n a d r' o d z e m a r f :• z u , 

czołem w KüLECHO'.VICE ;

c/ dla transportów ładowanych na S/Z TARŁO na drodze marszu, 

czołem w m« LOAR VIüUx ;

•“ zorganizować żywienie stanów osoÍDovvycii. Na j'^dna nodziny przed 

wymarszem do załadowania wydawać goręcy p o s i ł e k ;

dokonać przeg.lądu higienicznego stanu osobowego oraz poin for"

mować o zasadach przcstrzegania iiigieny w czasie przoja; du ;

- dokorioć przeględu sprawności środków ochrony przed skaż'.'ni'm,A. 

oraz wyposażyć pododdziały w niezbędną ilośs śród!:ów odkażajzcyciw

IIj Przygotowc^nie sprzętu do zalado'wonia 

do załadowania

Wydzielone do składu jednego transportu operacyjiiego siły i środ­

ki powinny zajęć rejon wyczekiwania do załadowania 1 godziny przed 

termine'm rozpoczęcia załadowanio«

'W rsjoîiie wyczekiwania do załadowania należy:

- !c o m e n d n n t t r a n s p o r t u w r a z 1 e !< a r z e m s a n i t a ; ■ i. u s z e m/ u d a J e s j. g 

na S/2 w celu przyjęcia składu pociągu pod względem zgodności z esta­

wienia wagonów ze schemćitein zostavA/ienia, ich stanu techp.icznogo, e. 

także sanitarnego wagonów dla ludzi i wagonu kuchni ;

- dokonać ostatecznego ustawienia pojazdów w kolumnie marszowej 

zgodnie z zestawieniem składu pccięgu;

- dokonać oznakowania pojazdów numerami odpowiadajęcymi numerom 

wagonów^ na które będę ładowane;

- rozpoczęć marsz do stacji załadowania na sygnał przekazany 

orzez komendanta transocrtu.
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^ P r z y g o t o w a n i e  punktu ładunkowego do wylconania prac ; 
ładunkcwyc:

Proponowane r o z w i ą z a n i e :IMk- SMł b*« «¿a auj «Ml I—»• tm* *i>* S4W> ~»4t» to * »«» %*m w a teb ^  h«» ..-■
Za przygotowanie punktu ładunkowego do w'ykonania prac ładunkowych 

oraz jego funkcjonowanie odpowiedzialne sę organy ołużby komunikacji 

ViiOjSKOweg oraz naczelnicy wydzielonych do załadunku stacji kolei'^- 
wycn, ■

Ola prawiGłowego zorganizowania i przebiegu prac ładunkowych punk­
ty ładunkowe powinny p o s i a d a ć :

tor kolejowy;

rampą luD plac ładunkowy z możliwością budowy ramp prowizory­
cznych ;

urogi dojazdowe łączące punkt ładunkowy z. drogami sa!noc^iodo -
wymi ;

- urzootienia specjalne^ do których należą:

a/ urządzenia do zaopatrywanio wojsk w wodę /iiydranty, zbiorniki 
z v;odą do picia/j

u/ u Oi kac je /stało lub pro'wizoryczne/ urządzone w pobliżu nu n id. u 
ł a d u n k o w e g o ;

c/ punkty oświetleniowe i urządzenia do maskowania ;

o/ urządzenia łączności z dyżurnym ruchem, szefom przcwozo'v w o j ­
sk owyc ii ;

o/ środki ładunkowe;

i/ uKrycia dla stanu osobowego transportu;

zapas materiałów i niozbądne norządzia do bu do ivy ramp p row ii: o- 
rycznych i naprawy v\'agonów,

»»ypoaazen^e wojskowych punktów łćidunkowych w materiały i narz'' 
dzia do budowy ramp prowizorycznych oraz środki ładunkowe należy do 
o b 0'iV i ą Z k Ó W kolei*

Oświetlenie w czasio załcidowania i wyładowania wojsk na szlaku 

Ciganizowane jost środkami przewożonych wojsk.

Budowa ukryć należy do obowiązków przewożonych wojsk. W pr2:ypodku 

wykonywania masowych przewozów i zagrożenia oddziałv/.;oaniem środków 

napadu powietrznego nieprzyjaciela, wykonuje się ru,i stacjach zołado- 

v^iania ukrycia dla wojsk w miejscach wsi:az.nnyc!i prz.cz przedstawicie- 

la służby komunikacji wojskowej. Ogólna długość wykonywanych ukryć 

zależy od ilości zołnisrzy w transporcie i wynosi od 120 mb orzy
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transportach z ciężkę techniką do 250 mb przy przewozie jednostek 
zmechaniz owa ny c h ,

«i/ cGiü prciWioJioweQo przyQctoivania punktów iadunkowvch przeprowa­

dza się wspólnie z przedstawicielem służby kotnunikacji wojskowej 

rekonesans siacjz z a ł a d o w a n i a , w czasie któroQo sprawdza się i uz­
gadnia :

- rodzaj i ilość środków ładunkowych;

«- ilość i rodzaj materiałów oraz narzędzi do budowy ramp prowi­

zorycznych, miejsc ich złożenia, a także miejsce i termin budo’wy 

/jeżeli zachodzi taka k o n i e c z n o ś ć / ;

~ stan punktów pobierania wody i urządzeń sani tnrnycii, ulcryć, 
oświetlenia i łączności ;

— ustawienie sprzętu i pojazdów w liolumnio marszowej orar: sposo­
by przejścia przez tory kolejowe;

“ sposoby rozmieszczenią sił i środków zabezpieczenia bojorfecjo 

i technicznego na punkcie ładunkowym,

Ú przypadku stwierdzenia nioprzydotności punktu ładunkowocio do 

załadowania, wyznacza się inną stację załadowania.

b 3 . Załadowanie sprzętu bojowego na transport kolo"jowy

ro^-wiązanie :

Przy załadowaniu sprzętu bojowego na transport kolejowy of:'owir—  
t! j ą n c: s t ę p u j ą c e zasady;

1, Po przygotowaniu punktu ładunkowego i taboru kolejowego'''^ 

oraz otrzymaniu od przedstawiciela służby koinunikncji wojskowej 

zezwolenia na załadowanie, komendant transportu wywołuje pododdzia­

ły wraz ze sprzętem z rejonu wyczekiwania do załadowania na punkt 

ładunkowy i wydaje rozkaz przystąpienia do załadowania.

2, Bezpośrednio przed załadowaniem, sprzęt doprowadza się do po­

łożenia marszowego; wieże czołgów obraca się do tyłu; gąsienice 

czołgow naciąga się, jak do marszu po drogach s a m o c hodowyc’i ; masz­

ty anten składa się oraz zdejmuje chorągiewki sygnałowe,

3, Zbiorniki z paliwem napełnia się do pełna.

4, i\ucn załadowywanych pojazdów po rampach, środkach ładunko­

wych i taborze kolejowym powinien odbywać się na pierwszym biegu, 

przy zaiadowoniu z ramp bocznych v^jozd pojazdów na tabor kolejowy
? ^ćywać się pod kątem 3ü*~̂  do osi toru,

x/  Zasady zestawiania taboru kolejowego podane są w pkt. 14,
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5* Załadowanieni i wyładowaniem każdego pojazdu kieruje jego do­

wódca zespołu załadov;fczego przez podawanie kierowcy pojazdu odpo­

wiednich sygnałów»

5» W  czasie załadowania dowódca zespołu załadowczego powinien 

czuwać nad stanem środków ładunkowych oraz mieć w pogotowiu zespół 

awaryjny z zapasem materiałów i narzędzi do naprawy uszkodzeń,

7, Sprzęt załadowany na taborze kolejowym powinien być symetry­

cznie ustawiony w stosunku do podłużnej i poprzecznej osi wagonu, 

zaś ciężar równomiernie rozłożony no wszystkie osie wagonu,

8, Odległość między pojazdami umieszczonymi na jednej platformie 

powinna wynosić :

- dla pojazdów gąsienicowych nie mniej niż 100 mm;

- dla pojazdów kołowycii i dział nie mniej niż 50 mm ;

- dla pojazdów kołowycii załadowywanych na złęczocii wagonów, 

odległość między przodem pojazdu załadowanego na złęczu WLigonu, a 

pojazdem znajdującym się przed nim nie mnioj niż 800 mm, Ocżoli z a ­

ładowany sprzęt wystaje pozo krawędź podłużnę wagonu więcej niż 

400 mm, to sąsiedni wagon musi być platformę załadowanę w opooób 

uniemożliwiajacy stykanie się sprzętu ze sobę,

9, Sprzęt wojskowy załadowany na taborze kolejowym należy u m oco­

wać, celem zapobieżenia przesuwania się w kierunlcu poprzeoznym i 

podłużnym. Pojazdy powinny być u n i e r u c h o m i o ne , to znaczy mieć włę- 

czony pierwszy bieg /z wyjętkiem pojazdów z silnikiem wysokoprężnym/ 

i hamulec postojowy oraz włęczone akumulatory; ponadto czołgi powin­

ny posiadać zablokowane wieże.

10. Sprzęt klinuje i mocuje bezpośrednio po wprowadzeniu na usta- 

lonę platformę żołnierz, kierowca-operator przy pomocy zespołu la - 

dunkowego i pod kierownictwem dowódcy. Pojazdy na gęolenicach kli­

nuje się klinami z podkładów lub klinami drewnianymi, na które na - 

jeżdżą się gęsienicami i przybija klamrami,

11. Kołowe pojazdy mechaniczne, przyczepy samochodowe i działa 

artyleryjskie umocowuje się klinami drewnianymi, V/ razie braku kli­

nów typowych można użyć obrzynki podkładów lub innego drewna, ścię- 

gacze mogę być z drutu lub łańcucha czy liny. Drut no ścięgacze po­

winien być miękki /wyżarzony/ o średnicy 4-8 mm. Ilość zwojów drutu 

w ścięgaczu powinna wahać się od 2 do 8, w zależności od ciężaru po­

jazdu. Każdy pojazd lub działo umocowuje się 4 ścięgaczami /2 z przo­

du i 2 z tyłu/.

12. Pojazdy i działa o ciężarze od 5,5 t umocowuje się klinami
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z przodu i z tyłu każdego pojazdu /po 1 klinie na 1 koło pojazdu/ 

oraz ściągaczanie Oożeli pojazd ma osie c z t e r o k o ł o w e , klinuje się 

tylko koła zewnętrzne,

13, Przyczepy samochodowfe Jednoosiowe umocowuje się zawsze przez 

klinowanie kół z obu stron oraz 4 ściągaczami,

14, Skład pocięgu wojskowego dla transportu operacyjnego zastawio 

się według następujęcych zasad:

- w a gony osobowe i kryte towarowe z lud/lmi, wagon izolator oraz 

wagon z C2:ynnę kuchnię połowę umieszcza się w środku transpor t:u, n 

wagony z łodunkiom i platformy - po obu stronacli wagonów dla luiizi ;

•“ w a g o n y  osobowe w porze ogrzewania umieszcza się za lokomotyr/ę 

w celu umożliwienia ogr2:cwania ;

- wagony z ludźmi oddziela się od lokomotywy co najmniej 1 wago-“ 

nom: od Icoiica pociggu co najmniej 3 wanonaml ;

- wagony z amunicja, materialot'i v'jy!mciiowym i •'rod!:nmi znpa.l.ajn- 

cymi, a także materiałami chemicznymi i łatwo pvaXnymil należę.ce do 

danego transportu umieszcza się w koncor.-ej części pocięgu - pomiędzy 

platformami ;

- wagony z amunicję i materiałami wybuchowymi powinny i)yć odc.kzio- 

lonc od lokomotywy lub wagonów z samodzielnym ogrzewaniom i wanonóaj 

z ludźmi co mijmnioj 12 osiami innycli wagotiów z ładunlciom obv)jęi;nym, 

natomiast od końca pocięgu - 6 osiami ;

- wagony z materiałami pędnymi, przewożone w transportach. opero-- 

cyjnych, muszę być oddzielone od wagonów z ludźmi oraz od w a g o n ó w  z 

amunicję, materiałami wybuchowymi i od końca pocięgu najmniej G osia­

mi z ładunkiem obojętnym;

~ w a gony z etatowymi ^'Podkami obrony przeciwlotniczeJ umieszcza 

się w przedniej i końcowej części pociągu ;

w celu prowadzenia skutecznego ognia, platformy ze środlcami 

obrony przeciwlotniczeJ oddziela się od lokomotywy i wagonów z w y ­

sokimi ścianami co najmniej 1 platformę z ładunkiem niskim;

“ dla w arty wydziela się oddzielne przedziały w wagonie osobo­

wym lub pół wagonu ''Ki",

15, Przebiegiem załadowania oraz czynnościami załadowczymi k i e r u ­

je komendant transportu oraz dowódca zespołu załadowczego.

16, Stany osobowe nie bioręce udziału przy załadowaniu sprzętu 

ukrywa się w zamaskowanych miejscach /szczelinach plot/ i z a ł a d o w u ­

je na transport po zakończeniu załadowania sprzętu i sprawdzeniu 

sprawności technicznej pocięgu.
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17« Przewóz ładunków z przekroczony ckrajniy ładunkowy;

a/ za przekroczony skrajnię ładunicowy uważa się p r z e d m i o t , który

“• po załadowaniu no wagon nie kryty ustawiony na torze pros tym 

i poziomym, nie mieści się w obowiyzujęcoj skrajni ładunkowej, któ­

ra wynosi 4650 mm wysokości mierzonej od główki szyny i 3150 mm szo* 

rokości ;

- załadowany na wagon ustawiony na torze prostym i poziomym mie­

ści się w  skrajni ładunkowej , lecz podczas znajdowaiiia się w'anonu 

na torze w łuku wystaje na szerokość poza tę skrajnię: jako

podstawowy promień łuku przyjmuje się R = 250 m;

b/ zgłoszenia na przewóz przesyłek o przekroczonej skrajni ła­

dunkowej powinny posiadać wykonany przez nadawcę rysunek sprzętu, 

wykonany w 3 egzemplarzach w przekroju poprz e c z n y m , podłużnym i 

poziomym / przy czym dla przekroju poprzecznego obowięzujo skvOla 

1:20/ z podaniem ciężaru sprzętu /ładunku/ oraz sposobu umocowania 

na wagonie;

c/ załadowany sprzęt podlega komisyjnemu sprawdzeniu prawidloi^/o- 

ści jego załadowania oraz czy wymiary sę zgodne z wymiarami na ry - 

slinku ;

d/ szczegółowe postanowienia o przewozie przesyłek nadzwyczaj - 

nych i z przekroczona skrajnię określoję pr2'.episy icolejowe

Omówić zaangażowanie słuchaczy w trakcie zajęcia oraz stopień 

ich przygotowania« Ocenić wystąpienia poszczególnych słuchaczy« l^y- 

kazać słabiej opanowane zagadnienia i ukierunkować słuchaczy do 

dalszego studiowania przedmiotu.
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