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0 Do 2asrecCw*
i org;aniz3cja ;
wy/u“wykonacé :

a/ wrysowa¢ na nu™po dane z zatozenia nr 2 i sytuacji komunikacyj-
nai oraz przedstawi¢ iviasnQ koncepcje organizacji przewozu ;

b/ w notatkach coraco®ia6 zamiar do przewozu sprzetu bojowego
transportem kolejowyzs oraz wstepne zarzagdzenie bojowe dla jednego
z oddziatéw :

c/ posiada¢ w notatlcacn niezbedne kalkulacja czasowe 1 obliczenia
dotyczecs czasu rozpoczecia -zatadowania transportéw” czasu trwania
przowozuj czasu wytadowania transportow i zajecia rejonu wyjsciowego

O bt =3 Cis i

d/ w trakcie zajecia by¢ w gotowosSci do uzasadnienia”™ w roli do-

wodcy dywizji przyjetej koncepcji przewozu” dokonanych kalkulacji i

przedstawi9nia zamiaru”

10« Do zajecia nr 15 nt, s "Zatadowanie ciezkiego sp-rzetu na trans-
port kolejowy" przestudiowac¢ literature podane w trai”cie instruktazu
i by¢ przygotowanym do referowania probleméw zgodnie z podanymi zr4-

gadnieniaiTii szkoleniowymi«

ZADANIE 8 02

3 02 dokonaé¢ prtresuniecia sposobem kombinow/anym po dwéch drogach
nr 3 14 11 1linii kolejowej i do 8«00 16»3 osiegne¢ rejon pid. KO-
LUS2KI /2620/, wsch» TE™AS2OW VAZ, /1240/, pin. PIOTRKOW TRYB»/0096/
na osmiogodzinro/ odpoczynek« 0o 17*00 17«3 I“rzutem kotowym zajeé re-
jen wyjsciO"wy: PNIEWY /208S/, p4d7 SZIMOTLMiY /2808/, SVASZEW /9616/,
GRCO2ISK WLK?» /S892/”~ wsch* NOWY TOHYOL /9684/3 w przewidywaniu
przejscia do obrony z przednim skrajem na rubiezy: PMIEWY /2088/"
wsch* LW"bWEK 71284/, NOWY TOMYOL /9584/, C>"BtONJA /04S4/e

DROGI KARS2U:

- nr 3: SHiiDLISZC2E /7G48/, /8832/, LUESARTH)W 70408/, BAR/".-
NOW /1230/, DS8BLIN /1256/, KOZIENICE /1636/% B.RZuz4- /2024/, BIALO-
BRZEGI /2495/, NOWE NilASTO n/PILICA 72068/, LUBOCHNIA /2036/) tAZ-
NOWSKA 72412/, PABIANICE /24S4/, PODDEBICE /5260/, KOLO /S836/, KO-
NIN /88G8/, PYZDRY /8480/, ORCDA WLK. /GS52/, MOSIRA /9224/, STE -
SZEW /9616/;



A nr 4: KRASNYSTAW /5252/, LUBIIN /80087, BARNOW /0G92/, PISE>AWY
/S354/, mOLEk /0040/, RADOM /0C08/,- PRZYSUCHA /C072/, OPOCZNO/0043/,
SULEu6W /G020/, PIOTRKOW TRYBUNALSKI /36C8/, tASK /2058/, SIERADZ
/2.0A0/DOBRA /5036/,. TUREK /b420/” Thii-j.SKuwi/ /o'cjri2/ 0J/-xizO/0AS Oy a
ZERKOW /727&/\ K31A2 WIELKOPOLSKI /7A52/, OREM /7S3S/~ CZEPEM /8020/,
KAMIENIEC /S000/,,

Linie 1 kr. zach,* SIEDLISZCZE /8048/0 2 km wsch« i~RAbNA-
STAW /5243/1 czotarn przekroczy¢ o 16*00 15*3* Ciezki sprzer bojowy
przewiez¢ trar.spor tami kola lowyjal /vj calach szkoleniowych iloeci
transportow nie podaje sie/ po linii kolejcwsj s PARCZEW /24-2S/™ LU-
BARTOW /G412/, LUBLIN, DE3LIN, RADON, TOMASZOW , KOLUSZKI, PA -
SIANICEy SIERADZ, KALISZ, OSTROW WILKP« , OAROCIN /50S8/, GOSTYH/5236/,
RCGAC2EWO /6S24/«

o1 wisku transportow dokonaé¢ na stacjach tostadowania;

- zasadniczych”™ PARC2EWO /2428/, GRt)DEK /1524/, TARLO /081i6/;

z.apssoVTiych : MINKCWICE /7624/, STAROSCICc /7t>32/*

Roz#sduriky transportéw dokona¢ ns stacjach wytadowania t

- zcsadrilczycni 31EZYN /6032/, DERKA /8428/, ROGFACZzL"0 /SSDA/

* zapasowych i KOSOWO WLK?* 74828/, GAR2YM /4820/*

Nakazany rejon wyjs$ciowy do dziatan osiegneé¢ do 5*00 19*3*

KALKULAC3A C2A.SU NA ORGANI.ZACDE MARSZU j

Przyjecie zadania - 6*GO 15.,3*

Rozpoczecie sriarszu przez rzut kotowy - 16*00 15*3*
Na organizacje ®rszu dywizja posiada 8 godzin*
Czas wykorzystac¢ nastepujeco;

- analiza zadania 1 okreslenie prz-odsiewziec¢™, ktéore rsalezy

niszwzoczme zrealLizo¥i3C4> we 00 - 6*25 ;
N ozstwNierozGnie Kslkclacji czasu NMa* aon****n*el*«« 25 - 6*35 ;
- wydanie wytycznych szefcwi sztabu ****xxxxxxxx _ 35 - 6*50 ;
# ocer.d SN/tu3dcj-c *rFFF X I I XxAAX 50 - 7*25 ;

- okresSlerde zamiaru i1 zatwierdzenie u przedo-

25 - 7*55 ;
- zapoznanie z zamiarem zastepcow i szefow
roLzaj&¥ \1 *s.s 0] 55 - 8%*10;
‘% wydanie wstepnych zarzgdzend bojowych ,*«.** ** _ 8*40;
- kcntynuowanie pcdojmowania decyzji Axkg xax_sxkx o« 10s30 ;

%= [iiCiciovciin-l-e dscy*i.”iu c.uwoCicy «£l a » ww ~11.00;



- rokonesans rejonu zatadowania....... - 11»00-14.00;
- wydnni.o rozkom bojowntjo oraz wytycznycii (Jo

za ™. oo¥on o ni rszu 12,00-12,3C;
— zatwierdzenie planéw szefow RWiStH 4 #J«0« ««0« do 13,00 ;
— kontrola gotowos$ci oddziatow « 12.30-13,55;
& ztozenie meldunku dowédcy 11 A o gotowosSci

Cyw«4.Z" do ni3i O™V 13,55-14,00

- organizacja marszu w oddziatach od 8,40,



GPRACImmiE HETCDYC2ME
zajec+3 5

TEEAT: PL/ANODVVANIE I ORG/\NIZAC:y\ PRZEWOZU CI.JZKIEGO SrRZf*-TU DYWIZJI

0 %...:

TRA SPORTEM KOLEJOWYM

Qauczyi”; stucinaczy zacfid orgar.izowniiia ”>rzoivozi) r.nrzytu

bojo-

w6i00 dywizji transporter, kolejowym w ramach przesuniecia dy*-

wizji sposobem kombinowarsym na duze odlegtosc¢n

CZASi 4x45%= ISO™,

FCRrtAt Zajecia grupot®e w sali«

ZAG/UJIWIERIA szkoleniowe i podzia4 CZASU:

2«

4_*

Wprowadzenie do zajecia MN* ..,k »* * FIANTNXIXININTNANNNN K
Ustalanie i1losci transportow operacyjnych niezbednych do
przar/iezienia wydzielonego sprzetu bojowego **_ "N «*««***<, *0
Organizacja zatadowania”™ przewozu i wytadowania- transpor-
téw operacyjnych

Sprecyzowanie zamiaru do psZzewozu sprzetu bojowego dywizji
transportem kolejowym oraz opracowanie wstepnego zarzedze--
(= S o o T3 o = o
Organizacja zabezpieczenia bejowego transportéw operacyj‘“
nych

Om¢i~Nierie zajecia R ek Salalal

ZAGADNIENIA DO INSTRUKTAZU SLUCHACZY:

i* Instruktaz przeprowadzi¢ 5 dni przed zajeciami*

2™ Poda¢ 1 objasni¢ sduchaczom zastosowanie wzorov7:

« jon

~ 70”

- 30"

- 40"

- 20*"

10%

8/ obliczenie orientacyjnej ilosci sktadoéw poclagoV)j do przewie-

zienia dywizji /pudku/:

T = t£- 1
N 12.0
gdzie:
- orientacyjna liczba sktaddéw pociegéw do przewiezienia
d™wizji /pudku/ :
- suma osi obl”~iczeniowych wsgoné®w uzytycki dc przewozu
dywizji /putku/;
120 maksymalna liczba osi cbliczoniowych wagondéw w jednym

sktadzie pociegu ;












Pwt "fyj-Mien i scharakteryzu3 rypoil'6 sktady transportow wykorzy*«
stywanych do przewozow wojskowych«
W przewozach wojskowych wykorzystywana sg naistepujece typO"

WO sktady pociegowi

myp YAT _ do przewozu pc, Y v Bz

"fagony i WU -4J Kch-1n G-2 , 3p-14«

0 0SZ obliczeniowych*

myp ”3“ - do przewiozu ciezkiego sprze tu i

zagu poszaos wagonys kL-33 Kch-1 G-2, 1
em 2S wagonéw - 78 osi obliczeniowych

yp €" * oD przewozu 0zZ*" BSapi pappaid”

iada wagony; OBZl} ﬁik@ Kch-1p G- Ks*

ow dll osi OUliczehiowych”

yp * do przewozy DZ, 3A, BScip® p-3

zaUp” Sktad pociegii po3lada wagony t 0S*
-3 & Ks-32~ RazOmW 43 wagony - 120 osi CD.
yp LU, 00 przewozy DZ~™ paplot” da* kK
"OPony; Os-i. KI-Sj, Kch-1" b—2§fKs-24 €

Razeni 3S wagondéw - 1G3 osi obliczaniowych”

Pwt« 3« Podat de flnic ie woisikowsoo transportu operacyjnego”

0dr~z Wojskowym transportem operacyjnym nazywa Ssie przewozony
weddug planu przewozédw wojskowych w jednym pociegu jedno-
stke wojskowe /instytucje/joj pododdziaty lub grupy zot-

niorzy a takze sprzet 1 uzbrojenie«

2« w celu wprowadzenia stuchaczy do zajecie wyznaczyé¢ sdtuchacza do
przypomnienia pozostatym stuchaczom sytuacji i1 podtozenia 0 DZ o

6700 15*3 oraz otrzymanym zadaniem*

ZAGHDS\TIEMIE 1* Ustalenie ilosci transportéw operacyjnych niezbed-
nych do przewiezienia wydzielonego sprzetu bojowego
- 70«
Wwyznaczy¢ 1-2 stuchaczy do przedstawienia dokonanych kalkulacji
i sposobu ich prowadzenia w zaKresie ustalenia potrzeb taboru ko-
lejowego 1 ilosci transportow operacyjnych do przewiezienia wydzie*

lonego sprzetu bojowego«



- 14

BroRoRevang. roandazans, ;

Do przewozu transportem kolejcv'vym dowédca 8 DZ zamierza wydzie-
li¢ z oddziatdédw dywizji spricet gasienicowy oraz niezbedne ilos¢
innego sprzetu do zabezpieczenia przewozu, Z 7 i 8 pz wydzielit do
ubazpieczsr.ia marszu pozostatych sit+ dvwizji po i1 bpzmot - na pod-
stawie zamiaru z zajecia z taktyki ogolnej.

Zestawienie ilosci wydzielonego sprzetu do przewozu transportevn
kolejowym przedsta>wla tabela”

W tej sytuacji catkowita ilos¢ pojazdow wydzielonych do p~zev™?ie“
zienia transportem kolejowym bedzie wynosid4a 451+31 = 492,

Do okreslenia potrzeb taboru kolejowego przyjeto nastepujgce za*
sady 1 normy +adunkowe do przewozu ludzi 1 sprzetu:

- stan osobowy przewozony bedzie w wagonach KI po 35 o0so6b;

- sprzet na podwoziu gesienicowym na platformie Sp;

- SLG p.Tzewozone bedzie na plstformio Sp + Ks iuo Sp;

- GSP przewozone bedzie- na platformach 2 x Sp»

Do obliczen przyjeto lako podstawowy sk#ad transportu typu "B”,

W obliczeniach przyjeto jako podstawe sprzet +adowany na platfor-
my typu Sp” wiec do obliczenia ilos$ci transportév*" przyjmujemy

IS platform S? w jednym transporcie typu *'B* razy 3 osie oblicze-
niowe ctrzyrnujemy 57 osi obliczeniowych. Pozostata wagony typu

Ks 1 G zatadowane zostane sprzetem weddug uznania dowodcow od-
dziatow,

Korzystajec ze wzoru na obliczeni®© ilosci transportéw opera-
cyjnych otrzymujemy

1598
& Lnrto
N 57 4

Z wzoru wynika” ze do zatadowania sprzetu potrzeba 24 transpor-
ty typu 'D*™ oraz i transport dodatkowo do przewiezienia 10 jedno-

srek sprzetu” poniewaz:

24 transporty x 57 = 1358 osi obliczeniowych
1398-1368 = 30 osi obliczeniowych = 10 platform Sp,
oted wniosek”™, ze nalezy utw"orzyc 25 transport; nienormowany z
10 platform Sp lub przyje¢ typowy zblizony do potrzeb,
Z analizy potS”zeb zabezpieczenia przesuniecia dywizji sposobem

kombinowanym oraz uzgodnien z kwatermistrzem d/wizji 1 szefem szta«



i Oddziat

074

PE b

45 pz

j 8 prplot} bdow

UWACA:

ZESTALENIE SPRZeiU ORAZ ILOSCI
DO PRZEWOZU transportem KOLEDOWYM

TRANSPORIbW OPEi'i{ACYONYCH

) Wydzielony  Typ i ilosé liose ||o‘é(: i typ przy-
| Pododdziat sprzet llos¢ wagonéw dzle[onych trans-
portéow
bpzmot ' BAP Sp.-30 6 transp.typu "B"
{ WPT Sp- 1 dla 7 pz
2xbcz i T-72 Sp-62 1 transp,typu”B"
! WPT Sp- 1 dla :
das | shb "GOzZDZIK" Sp-12 8 brem-1 c.panc
da plot 1 ZSU-23-4 Sp~ 4 8 bsap- 13 PTS
|Staéja"NUR"|" Sp- 1 . - 2 BLG
ksap { BLG §)—1 ,Kgl 7 pz - 2 poj.
krem i WPT Sp- 2
{ c. panc Sp- 2
bpzmot 1 BWP Sp-30 6 transp.typu "B"
{ WPT Sp- 1 dia 8 pz
2xbcz | T-72 Sp-62 1 transp.typu "B"
{ WPT Sp- 1 dia :
das | shb "GOZDZIK” Sp-12 8 pz - 2 poj.
daplo t 1 ZSU-23-4 Sp- 4 8 brem-1 c.panc
j Stacja "NUR~1* Sp- 1 -3 c.ewak,
ksap { BLG Sp-1,Ks-1 -3 WPT
krem | WPT sp-2 8 bsap-'3GSP,2BLG
j ¢. panc 2 8prplot-Ix"NUR-1"
i 2xbpzmo't | BiVP Sp-50 180 7 transp,typu "B"
I WPT Sp- 2 dia 45 pz
2xbcz ] T-72 Sp-G2 1 transp,typu”B"
I WPT 1 dia;
das I shb «GOZDZIK" Sp-12 45 pz - 14 pol.
daplot ZSU~23-4 Sp- 4 kdow Sz OPL-IXNUR-1
| Stacja "NUR-I" 1 8 pa - 2 c. pane
ksap 1 BLG liKs-1 8 brem - i c¢ pane
krem i WPT Sp~ 2 8 bl - IXADK-11
j ¢, pane Sp- 2
2xdas 5 shb "GOZDZIK" Sp-36 2 transp. typu "B*
j c. pane. Sp- 4 2 c, pane z 45 pz
} Stacja "NUR-1"
— 4— -
k. dow ipStacja "NUR-I"
Sz. OPL I
kr i B./P 10 Sp-10 w transp. typu "A"
{ kdp Sp- 6 « 10 z 8 pz
kdp,kid,kt Sp-13 39 z 7 pz
kid Sp-6, Ks-2 i 18+4 2z 7 pz, 2 8 pz
< pl. ewak. | Ce pane Sp- 4 1z7pz, Iztipez, 1245pz, MAt
Il c. ewak. Sp- 3 z 8 pz
WPT Sp- 3 z 8 pz
RAZEM! Sp-4G6 « 1398 24 transp,typu "B"
Ks-5 1 10 1 transp.typu "A"
- 10 BWP z S br i 1 ciegnik pancerny z 8 brem wydzielono do zatadowania dodatkowym

25 transporcie typu "A", co wyniknie w dalszej tresci

zagadnienia.

UWAGI

Ixbpzr
awangi

Ixbpzmot
awangarda

451+31
Ipojazdy
z bzaop

i bt/»™492



uo

b"j wydzielono dodatkowo sprzet z batalionu #4ecznosci 1 zaopatrzenia
w :i.locei :

- z 8 bzaop - 20 poj02:dow ze Srodkarai materiatowyini do urzpdZe-
nia punktdéw tankowarda dla rzutu kotowego przy wejsciu do rejonu
wyjsciowego :

- 2z S bt ~ 1xAQK-11n", IxR-137, IXVTO-R5 do utiTOrzenis punktu
dowodzenia w rejonie wyjsciowym do dziatanc

ocdrioczo dn.io iizgochsiono, to to sity 1 Srodki ZoprcW”z ADi<-i1i/ zo-
stane przewiezione w piarwszyjo transporcie, Kktéry osiegnie rejon
wyjsciowy 5 godz® przed przybyciem rzutu kotowego*

IVobec pov*jyz3zego najbardziej zblizonym do potrzeb bedzie tranc-
port typu "A*", ktory posiada wagonys KL-4, Kch-1, G*-2, Ks-13,Sp«*14.

PropOTsuje ele do zatadowania tego transportu wydzielié:

A in pvio y p u”® A 0 XX/ .
- 2S pojazdow z 8 bzacp ISxKs, 1IxSp;
* 2 pojcizdy z 8 bt 2XSp;
<1 pane z 8 brem - IxSch

ZA (SADNIENIE 2* Organizacja zatadowania, przewozu i wytadowania
transportow operacyjnych*
Wyznaczy¢ 1-2 stuchaczy do przodstawienia wypracoi;?anej osobiscie
koncepcji organizacji zatadowania, przewozu i wytadowania transpor-
téw operacyjnych« Podczas referowania zada¢ pctwisrdzenia referowa-

nych zagadnien odpowiednimi kalkulacjerni«
rozwi azan ie

2 zatozenia nr i1 z taktyki og6lnej wynika, ze 8 DZ po mobiliza-
cyjnyn rozwinieciu zajeta rejon zesSrodkowania i1 0 6«00 15«3 otrzy-
mata zadanie do przesuniecia swoich sit 1 $Srodkéw sposobem kombi -
noWwanyrn do rejonu wyjsciowego do dziatan«

Do przewozu sprzetu bojowego dywizji wydzielonoe

e/ linie koiejowe - PARCZE17, LUBARTOIV, LUSLIN, RAr~OM, TOPASZDI/
k;A2, , KOLUSZKI®", PABIANICE, SIERADZ, i<ALISZ, OSTRoW WIELKOPOLSKI"

RGGACZEVJC o +ecznej dtugosci - 540 km;

c/ stscjO zatsdowsnza?2
- zasadnicze * PARCZEW, GR”DEKI TARLO;
- zapasowe « SJAROScICE, MINKOWICE ;
c/ stacjo wytadowania l
- zasadnicze - STEZYN, TERK.A, ROGACZEWO;
- zapasowe - KOSOWO WIELKOPOLSKIE, GARZYN«
1 (dheeriatf VRN
>:/ ABK-il « przydzialono do transportu 45 pz, ktéry odiedzie ze
stacji zatadowania jako ostatnic«

xx/ 10 dWP z 8 br “ stanowi cze$¢ nie zatadowsasro ssrzetu na trrn®
perty typu "3™. - r *



Oroaiilzac ia zatadowania trarssportow ooeracyinych
VWY M* it Un<tlkbioA W AWV <k

P AMEMSW i Win bM Kkl eIM ULt ket 6dM UK LW MU AP JOAG < koM 7SH STV IMi T (A tM7et “detoii

Stacje zatadowania rr.ozliwos¢ zatadowania po 4 transporty na
dobe, a stacje wytadowania po 5-6 transportdéw na dobe«

Rejon zesro~dkoi”ania d"/wizji znajduje sie w odiegtoGci ponad 50 km
od przydzielonego rejonu zatadowania«

Powstaje zatem koniecznos$¢ wyznaczenia rejonu wyjsciowego cio za-
tadowaniac«

rog

Biorec pod uwage warunki terenowe oraz ukdad wydzielonych
jnarszu dla rzutu kodtowego, najbardziej dogodno bedzie wyznact:enie
rejonu wyjsciowego do zatadowania w rejonie i /wy#,,/ PUCHAICZU/T™ /wydt,/
RON*A WOLA, /wyd«/ KOLECHOWI CE.

Pr?iy stacjach zatadowania wyznaczyé¢ rojony wyczokiwonio do zata-
dowania ;

- przy S/Z PARCZEW w STePK”MW;

“ przy S/2 GRe)DEI< .na drodze /wyd«/ TYSmIANICE, /wyk«/ BIANKA. ;

- przy S/Z TAR4iO . m» KAZNOIV«

Marsz do rejonu wyjsciowego do zatadowania wykona¢ w I!<oluinnach
marszowych oddziatéw po drodze 2 BUStiWNO, CYCD)W, GLEBOKIE , LteczZMA,
LUDWIN«

Do stacji zatadowania wydzielone sity 1 Srodki do poszczegdélnych
transportéw kierowa¢ po drogachj

- do S/Z PARCZEW po drodze: DRAjbW, KRASNE, DROZDhWKA, BIALKA,
UHNIN, STi”PKoW;

- do S/Z GRbDEK po drodze: KOLECHOWICG, O3TR?)W LUBELSKI,

TYSm IANICA, GRDbOcK;

- do S/2 TARLO po drodze « NOWA WOLA., WOLAv SERNICKA, KAZNbW«
Wydzielone sity i1 Srodki do zatadowania na poszczegélne trans-
porty formowa¢ w kolumny marszowe w rejonie wyjsciowym do zatadowa-
nia i pod dowédztwem komendanta transportu kierowaé¢ na S/Z z takim
wyliczeniem, aby rejon wyczekiwania do zatadowania zajeli minimum

1 godzirse przed terminem rozpoczecia zatadowaniac«

Miedzy stacje zatadowania, a rejonem wyczekiwania rozwina¢ 4+ecz-
nosé¢ przewodo e«

Ne. stacje zatadowania transporty kierowa¢ na sygnat przekazany
przez komendanta transportu*

W rejonie wyczekiwania do zatadowania dokonywaé¢ ostatecznego Tfor-
mowania kolumny marszowej zgodnie z przyjetym schematem zestavi/ienia
pociegu "oraz oznakowaé¢ pojazdy numerami odpowiadajgcymi numerem plat-

form, na ktdére maje by¢ +adowanec«
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W rejonie wyjsciowyra, wyczekiwania i1 na S/Z zorganizowa¢ stuzbe
porzadkowo-ochronne” a na drogach marszu w newralgicznych punktach
wystawi¢ posterunki regulacji ruchu«

W celu sprawnego przebiegu zatadowania transportéo™® i terminowego
ich odjazdu ze stacji zatadowania $cisle wspotdziatac¢ z przedstawi*-

cieiem Szefostwa Przewozéw Vvojskowycfi w LUBLINIEN

Kalkulacja marszu z reionu zeérodkoivania do re-fonii & yiscg-owegq

do zatadowania

Z przeprowadzonych kalkulacji czasowych przez sztab 8 DzZ wvw/niko”
ze realnym czasem na rozpoczecie marszu przez sity i1 Srodki wydzielo-
ne co przewozu transportem kolejowym bedzie 13*00 15,3« Pozostaty
czas od czasu otrzymania zadania tj®» cd 6«00 15«3 niezbedny jest na
przeproWwadzenie planowania 1 crganizowanie przesuniecia dyi.*izii spo*-
sobem kombinowanym, jak réwniez dokcnarsie rozpoznanie drég marszu "
rejonéw wyczekiwania i1 wyjsciowego do zstcdowanis oraz pcszczegé6lnyc”
stacji zatadowania*

Czas zajecia rejonu wyjsciowego do zatadowania oblicza cie na pod-

stewie wzorus

W \Y
E “* czugosc cirogz marszu & -0 Kiri;
V. - predkos¢ marszu “ 25 km/godz« ;
tt, - czas na wprowadzenie kolumn dc rejonu - 1,5 godz«
~ 1,5 - = 3,1 3 godz*

2 coliczed wynika, ze sity 1 Srodki wydzielone do zatadowania na
trarsspor"L® kolejowy zajme rejor* wyjsciowy do zatadowania do 16*00
JEd ~

Po zajeciu rejonu wyjsciowego do zatadowania nalezy przystepie
do odtwarzania zdolnosci bojowej po marszu oraz przygotowonia sprze-
tu 1 standw osobowych do zatadowania na transport kolejowy™*

W rozwiezaniu przyjeto czas 5 godzin, w ktérym nalezy wykonac:

& tankowanie pojazdéw do pednych norm napednienia oraz stworze-
nie zapasu doraznego na domarsz do S/Z i marsz ze Y¥"K do rejonu
wyjsciowego do dziatas:

& przeprowadzi¢ szkolenie ze stanami osobowymi na temat zasad
zachowania sie w czasie przewozu i zapoznania z sygnatami obowiezu-

jecymi na PKP :



- przygotowac¢ niezbedny, ilos¢ Srodkéw do mocowania pojazdéw na
plstformach kolejowych;

“* zorganizowacC zyv/ienie zodnierzy ;

« wydzieli¢ sity i1 Srodki oraz sformowa¢ kolumny marszowe
do zatadowania na pierwsze transperty;

- zorganizowac¢ zabezpieczenie bojowe w rejonio wyjsSciowym do
zatadowania i1 na 3/Z«

2 powyzszego wynika, ze pierv\"sze transporty osiegne gotoWwoéc do
wyjSo”~s nc: o/2 o 2j.00

Czas marszu do S/2 wynosi 1 godzine, czas na czynno$ci w rejonie
rryczskiwania 1 godjiina, zatem #%eczny czas nma dojscie do S/Z wynie -
Sie 2 godziny«

Q wspétdziataniu z przedstawicielem stuzby komunikacji wojsl<owej
zec¢ac 00 PKP podstawiania pociagg6éw na punkt +adunkowy minimum 1 go-
dzine przed rozpoczeciem zatadowania« W czasie tym komendant trans-
portu powinien dokona¢ przyjecia skdadu wagonow od przedetawiciela
PKP pod wzgledem: zgodnosSci zestawierjia wagonow ze schematem zesta-
wienia sktadu pociegu ; stanu technicznego wagonéw; stanu sanitarrjego
wagonow dla ludzi 1 wagonu kuchennego«

W rejonie punktéw +adunkowych zorganizowaé elementy zabezpiecze-
nia bojowego - oméwione zostanie w zagadnieniu 4«

Cc zatadowania sprzetu dywizji przydzielono 3 stacjo zatadowanie”
oraz numery transportow operacyjnych od 3000 do 3024~"

.Proponowany przydziat stacji zatadowania, numerdéte transportéow i
kalkulscje czasowe zatadowania poszczegdlnych transportéw przedsta-

wia tacéis«

Dywizji przydzielono do przewozu jedne linie kclejowe o dtugosci
540 km - zadozenie 1 z TO«

T L A AL 25 540 2 91 - j
" 24V 24 " 24% 600 24 -—- — " 3.076 i=i; 74 godz.

2 obliczen wynika, ze przew6z bedzie trwat od 23«00 15«3 do 2«00
19«3 /czas trwania przewozu liczony jest od rozpoczecia zatadowania

pierwszych transportéw na S/2 do czasu wytadowania ostatniego trans-
portu na S/wW/~

Do obliczen przyjeto stacje zatadowania TARLO, na ktérej najditu-






). o

zej bed& trwaty prace zatadunkowe” poniewaz +*adowanych jest na niej
9 transportéw operacyjnych«

PrzejazdefTi transportow operacyjnych kieruje wyspecjalizowane
31ijzbV koillinikoc1li woiskowe §. takio iak ;

- Uzofooiivo Stuzby Koinunikt*cJi Wojckowuj Gi« Kwtit, Wi%;

- Szefostwa S+uzby Komunikacji Wojskowej CiV;

Szefostwa Przewozdéw Wojskowych ;

- Wojskowe komendy kolejowe 1 wojskowe komendy kolejowc-drogowo”

mPrzejazd transportéw operacyjnych realizowany jest przez organa
Ministerstwa Transportu i1 Gospodarki Morskiej na podstawie sporze-
dzoro/ch planéw przewozdéw woJskowyc.h 1 rozlctaddéw jasdy,

Do zasadniczych obowigzkédw os6b funkcyjnych 1 stanu osobowego
transportow w czasie przewozu nalezy:

¢ realizacja przsdslev”~zie¢ zabezpieczenia bojowego”™ technicznego
i tytowsgo transportu :

- utrzymywsnie kontaktu z przedstawicielami organdw s4uzby komu*-
nlkacji wojskowej:

- przestrzegania zasad bezpieczsnstwa obowiezujecych w czasie
przewozu transportem kolejowym;

* cckonywsnie na postojach kontroli stanu zamocéwcnia sprzetu
na platformach«

WJ wypadku zaistnieniu koniecznos$ci przerwania przewozu transport”
tern _kolejcitym i1 rozdadowania transportu na nieplanowanej stacji 1lub
terenie komendant transportu powinien:

¢ przystepie do realizacji wytycznych dowddcy przewidzianych na
ewentualno$¢ przerwania przei¥02;u i wykonania dalszego marszu na
wktasnych sSrodkach;

“e nawiajia¢ v«"spétdziatar«ie 2: najblizszym organem stuzby komunika-
cji wojskowej lub jej przedstawicielem;

- zorganizowac¢ szybkie wyiaaowanio transportu na , CAX XU
teu vvs:<azanym przez organy Stuzdy komunikacji wojskowej;

“ w odlsg4Dscl 3-5 km oa miejsca wytadowania zaje¢ rejon zbidrki
po wytadowaniu;

- nawiazaé¢ wfspotdziatanie z rsajblizszymi orgsriami strefy kierowa*
nia ruchenwolds w zakre3le wykorzystania drég marszu ;

- przystagpi¢ do planowania i organizacji marszu;

kierowa¢ marszem”™ cz do csiegniecia nakazanago rejonu«



2™ a wytadoy-~ania tfansportéw”oferacvinY5i}

przydzielono 3 zasadnicze 1 2 zapasowe stacje wytadowania
T wwo Mi, 0 wytadowczej 55 trsr.sportov\®" na dco$,»

W rozwigzaniu przyjeto czas wytadowania jednego transportu
2 godz« /zgodnie z zate”cznikien. nr i1 Lp* 2 z ¢.nstruKcji o przewo"-
zach wojskowych trsnsportsiri kolejowym/» ,

Przy kazdej >sta¢ ji wytadowania Vvjyznaczano rejony zbidérki po wy-
tadowaniu i tak:

& przy S/W BIEZYN w rejonie » Tt~ZYCA-KUNOWO;

« ,przy S/IV DERKA - w rejonie - m* KRZYWIN;

- orzy S/W ROGA.CZEWO - w rejonie - m» DARMOWCi-dYYSKOC»

Odlegtos¢ rejonu wytadowania od rejonu wyjsciowego do dziatan
wynosi Sredrsio 4-0-50 Zachodzi zatem koniecznos¢ wyznaczenia re-
jonu zsSrodkowania w odleg4osci 1015 km od stacji t-jytadowsnia«
Dcdnak ze wzgledu na ddugi okres przebv'ivania pierwszych transportow
operacyjnych w tym rejonie /okoto 3 doby/ craz koniecznos¢ szybkie-
go zajecia rejonu wyjsciowego 1 przywrocenia naruszonych struktur
organizacyjnych oddziatow dowdédca d>"""Mizii zrezygnowat z wyznaczania
rejonu zosSrodkowsnia i1 zdecydowat wykonywa¢ marsz do rejonu wyisciO®
wego do dziatan z rejonow zbiorki po wytadowaniu w oktadzie trans-
portéw ,operacyjnych¥*

W zwigzku z powyzszym wyznaczono nastepujgce drogi marszu z po--
szczegb6lnych stacji wytadowania:

- z S/W BIEZYN: LUBIN, KRZYWIN, KURZA Ct)RA, PONItN, I1VIECICHOWO,
GRODZISK WLKP™*;

» z S/W DERK/1: KRZYWIN, KURZA ct)RA, PONIN, WIECICHOWO; GRODZISK
WLKP*;

- z S/W ROGACZEWO: RACOT, KOuCIAN, PONIN,WIECICHOWO,GRODZISK WLKP

Czas marszu z rejonu zbidérki do rejonu wyjsciowego do dziatan
z predkoscie 20-25 km/godz* bedzie wynosit 2 godziny*

Zatem 4*eczny czas na marsz do rejonu wyjsciowego od czasu za-

konczenia wx/tadowania bedzie wynosit:

+
rw Tl"Z Tm

gdzie :
1 godz. czas przeb\/wania w rejonie zbidérki po i*-ykadowaniii ;

2 godziny czas marszu do rejonu wyjsciowt3go s
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- 3 godziny

Czas "W rejonie zbidrki nalezy przeznaczy¢ na dokonanie przegladu
stanu technicznego sprzgtlUj, postawienie zadanh do raorszu i1 sfcrmowa-
nie kolunny riSrszowej«

W rejonie stacji wytadowania i1 zbidrki zorganizowa¢ z sit sktadu

Mxo §w oe ~80 porzedkowu-Gchronne* a na drogach narszu w newral-
gicznych punktach wystawi¢ posterunki regulacji ruchu.

Kalkulacje czasoi-"/e wytadowania transportdéw operacyjnych na posz-

czeg6lnych S/IV i1 zajecia rejonu wyjsciowego przedstawia tabela:

1Bt RGBS

) m
I Stacjo fNurner | Czas wytadowania Czas zajecia I Czas zajecian
Jiwyladowania J transp noow e reionu zbior-i rejohu |
1 i Pocze tek Koniec I {wyjsciowego |
vAn is JF «-icr N 8 mr= trtrirtrsrijmstsii'rti  )SI—t: s:s BStardttrt nttwtarnrttrtcséstssttrrnj
j IRCBACZEWO 1 3024 124*%00 16*3 ' 2.00 3.00 17.3 500 17.3 1
[ 8 3007 1 6*00 17.3 1 8.00 9.00 17*3 A B I
i I 300B 1 12*00 17.3 i 14.00 15.00 17*3 17.00 17.3 1
] - I 3009 i18.00 17.3 S$20.00 21.00 17*3 23*00 17*3 1
] i 3010 124.00 17.3 f 2.00 3.00 1B.3 5.00 18*3 &
[ 3014 1 6.00 10*3 0.00 9*00 10.3 S I I A I |
i 5 3vMH 112.00 10.3 1 14%(K) 15.00 18. R L
ot 110.U0 10.3 i120.00 21.00 18.3 I 23*00 :tn.3 1
fl LYl 1 24.00 10.3 I 2.00 3*00 19*3 | A R O O B |
A
1 0OERKA 3000 «24.00 16.3 s 2.00 3*00 10.3 1 5*00 18.3 1
¢ 3001 1 6*00 17.3 1 8.00 9*00 17.3 i 11*00 17,3 1
3002 j12.00 17.3 114.00 15*00 17.3 1 17*00 17.3
3003 18.00 17*3 120.00 21*00 17*3 23.00 17*3 1
3022 f24*00 17,3 2.00 ,3.00 17*3 5*00 17*3 «
3023 1 6.00 10.3 B.0O .9.00 18.3 11*00 18.3
i 3010 *12*00 10.3 j 14.00 15*00 10.3 j i7*00 18.3 1
Q 3019 118.00 10*3 1 20.00 21*00 10*3 J 23.00 in.3 ]
JFBIEZYN 3004 J24*00 16.3 2.C0 17.3 3*00 17.3 § 5*00 17.3 I
t 3005 * 6.00 17.3 8.00 17.3 9.00 17*3 11*00 i7*3 1
] 8 3006 i12.00 17.3 114.00 17*3 15.00 17*3 i "17.00 17.3 ¢
| i 3011 118.00 17,3 120*00 17i3 21.00 17*3 23*00 17*3 1
1 i 3012 124.00 17.3 1 2.00 18*3 3*00 10.3 5*00 18.3 1
5 I 3013 6.00 18.3 | B.0O 18*3 9.00 13*3 11*00 18*3 1
8 1 3020 12.00 10*3 *14.00 18*3 15*00 18*3 I 17*00 18.3 &
i i 3021 S18.00 18*3 j20.00 IB.3 21.00 18*3 1 23.00 18.3 |

Qymw!2Wi£3r2}e3t3ti5K|jf'a3nr25t3ir:r5r;rrnic:*rieit3CttiSirt3crriieit:srrC3ID*c3ictttwi*tsr; Mstste: tSwtciritdl rtti-rttam”rtarrldirteirr*ct~wcii



24

ZAGAONIEMIS 3» Sprecyzo”™uanie zamiaru do przewozu- sprzetu bojowego
dywizji transporten kolejoviym oraz opracowanie wstep-

nego zarzgdzenia boiowogo«

VYvznaczy¢ jednego stuchacza do przedstawienio cwoleil, kopceocli
zcmiarUi, a nastepnie drugiego do przedstawienia opracowanego wstep-

nego zarzgdzenia bojowego dla dowolnie wybranego oddziatu.

Pyt;, 1g Co okresla dowdédca zwiazku taktycznego /oddziatu/ w zamiarze

do przewozu wojsk transportem kolejowym?

Cd o. W zamiarze do przewozu wojsk dowddca zwigzku taktycznego
/oddziatu/ okresla: liczbe transportéw operacyjnych niezbed-
nych do przewozu podlegtych oddziatédw; kolejnos¢ i terminy
icn zs aGowaiiia ; podziat poci<ggdé*"w i stacji zatadowania mie-
dzy oddziaty /pododdziaty/”, rejony wyjsciowe i wyczekiwania
- przed zatadowaniem oraz reionv zbidrki i1 zesrodkowania
po wytadowaniu ; charakter ich rozbudowy inzynieryjnej oraz
drogi marszu miedzy nimi i1 do miejsc zatadowania: sposoéb
dziatania transportow operacyjnych w razie przerwariia prze-

wozu ; sposOb przebszowania pododdziatow sSmigtowcow.

Pvt Co podaje dowodca zwigzku taktycznego /oddziatu/ we wstep-

nym zarzadzeniu bojowym?

uoD- Dowo6dca zwigzku taktycznego /oddziatu/ we wstepnym zarzadze-
niu bojowym podaje: wiadomosci o nieprzyjocielu ; zodanio
zwigzku taktycznego; zadania oddziatu /pododdziatu/™ a w
nich: liczbe transportow operacyjnych niezbednych do prze-
waz"U podlegtych oddziatow” kolejnos¢ i1 terminy ich zatsdo-
wania”™ podziat pociggowy stacji zatadowania miedzy oddziaty
/pododdziaty/,, rejony wyjsciowe i wyczekiwania « przed zata-
dowsnieiTi oraz rejony zbidorki i zesrodkowania po wytadowaniu,
drogi marszu miedzy rejonami i do miejsc zatadowania; zada-

nia sasiadéw; czas gotowosci do przewozu.

Z-IMIERZAM: do przewiezienia transportom ko3*ejowyrn wydzieli¢
492 jednostki sprzetu wraz z zstogamij ktére przewiezé 24 transpor-
tami operacyjnymi typu "B"™ 1 jednym transportem operacyjnym typu"AA
NV pierwszej kolejnosci od 23700 15.3 przystgpi¢ do zatadowania trans-

portu typu "A" nr 3024 na S/Z TARLO oraz transportdw operacyjnych






“ transport nr 3023 dla 8 pa™ S/2 GRbCEK - termin zatadowania
5a00 17723 - 7»20 1773 ; ,
- transport nr 3013 dla 8 pz - 2 poj™™ 3 bram *= 1 c* ponc,
3 c« ewale j 3 IVZI® 8 bsap - 3 G3P, 2 BLG, 8 prplot - IxMUR~I]j
G/2 PARCZE®"1" - ternin zatadowania 5«00 17.3 » 77220 17/3;
- transport nr 3015- dla 45 pz. S/Z TARLO termin zatadowania
i Oj-) al/«o 1.0 a L/ «o ,
- transport nr 3018 dla 45 pz. S/Z GRbDEK <« termin zatadowania
¥, PO a7, . W7 e .-
“ transocrt nr 3020 dI; -2 S/2 P/\RC2[:V - termin- zatadowanii
"hoen mT $0c2% x7~37
¥ transport nr 3016 dla 45 pz® G/Z IV\rL O - termin zatadowania
27 atw =M dOnrdo A &
- transport nr 3019 dla 45 pz® S/Z GRbOEK - termin za#céKiowania
17«G0 17,3 19.»20 17«3 ;
v "V EBZ. dla 45 pz -+ 2 poj. . kdew Sz OF'L - 1 NU;t-I
° v ° y~ at"~ 3 brem « 1 ¢ pane. 8 b+ - 1IX"WON11. S/Z IiAROZE
terinin zcdsO0Gw3nl3 &7~00 1723 =~ 19,20 i/~
- iwkao wit ix 3017 dla 45 pz, S/zZ I1AR-1A) - termin zatadowania
07 M a /. t * A,2c O 2
Dla zapewnienia ptynnosci i1 ustalonego porzadku zatadowania
transportéw wyznaczyc:
“ rejon wyjsciowy do zatadowania - /wy#4,/ PUCrlACzblv, /wy+,/ N(VA
WOLA, /wy+,/ KOLECMOWICE:
- rejony wyczekiwania:
- przy 3/Z FV\RC2EIV w m, STEPKbW;
- przy S/Z GRIDEK na drodze : /wy+4,/ TYMIANIOR”™ /wy4,/7 E.V\BIAN! A ;
- przy S/Z TARLO w m, I!7\ZRbVL

Po Wytadowaniu na S/uV transporty operacyjne kierowaé¢ do rejonéw

- ze S/0 BIEZYR - vj rejonie TAZYCtA, KUROWO;

- ze S/IV OERKA -~ w rejonie m, KIRZYWIR ;

- ze S/IV ROGZeZEWO ~ w rejonie DARNOWO, [1YYSKOb,

W rejonie wyjsciowym”™ wyczeki®"W3,nia i1 zbidrki zapeivni¢ ukrycia
dla ludzi i1 sprzetu poprzez budowe szczelin przeciwlctniczych i1 wy-
korzystanie wtasciwosci terenu,

2 rejonu wyjsciowego do zatadowania do stacji zatadowania mosze-

rowac :
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co §/2 PAREGZEW po drodze; DRATUW. KRASMI , DROZObWKA BIAt MA
uTh PE"V ;

s/2 GRUD  po drodze i !'<CLECHOr:CE, OSTRbIV LUBELSKITYOMIA=«
LICA";
- do S/Z TARLO po drodzes ROWA WOLA, WOLA SERNICIC\™ fCAZNbWL
Z iejonov») zo-.tfrei< po wyriecovviiriiu 'A-ykoriSc niersz do rejonu wvj'éci.
i."vecG co (2zaten w skladzie trarssp”™ortow operocyjnyoh bez za liTicv-i¢?nia
rojGzu zcsrodicowania po drogach;
za S/A BIEZYfl ~ LUBLIN, KRZYWIN, KUR2/X GuRA, POMIN, WIECICMCWO,
GRODZISK WLKP., ;

- za S/W CERIA\ - KRZYWIN, KURZA G , PONIN, WIECICHGWO, GRODZISk
W1.KP, ;

« Z3 S/W rogaczeWO - RACOT, KOSCIAN, PONIN, WIECICHOWO, GROUZzIS!"

W wypadku przerwania przewozu przystagpi¢ do roztadowania trans-

pcrtcw na stacji wskazanej przez organa stuzby komunikacji wojsko-

nwV,Z"-_» cC iV3potdziatanze z ncigolizsz.» komende strefv I<ierowdni<"i
rucren wogcA z w uzgodnieniu z nie wykona¢ marsz w sktadzie trans-
poriw." po wyznsczonycn Grogacri niorszu do nakozanenc reionu wv1sr <0-
wago do dziatan”

Czes¢ obstugi naziemnej eskadry sSmigtowcdédw przebozowoé do rejonu
wyjcczcwego dc dziatan po drodze nr 1 w kolumnie sit4 ridér*nvch dwA-
zili Z zadaniem natychniiastowogo przystgpienia do urzgdzenia ledowi-
SKO W nolwiTi rOjonie« Lckadre $migtowcédw wykonaé¢ rrzelot do ro"”onu
wyjsciowego do dziatan po przygotowaniu lodowiska, a nastepnie prze"
bazowa¢ pozostatos¢ obstugi nazieirinegt

Przewéz sprz™™tu 8 02 zakonhczy¢ o 27200 19*3.

Rejon wyjsciowy zaje¢ do 5.00 19*3«

Oo#Lo
Ws"Y2FSE ZARZAS2ENIE BOSOWE D

SO iT cor~w Tt dn %P " B4« Qw

Wr3donosCa 0 $eprzyjacio przyje¢ jak w zajeciu 2 roznoz*
nari3 wo jskowegc i Fa‘ktyki ogol

O. 0 Dz Oirrsymet zodonie do :"zeQUiiidec:i.3 swoic.h sit i S$rodkoéw
P vomOIlll k if ivoWsilym do sejowli iwyjsczowego 00 dzjatan po dwoéck drr
vjawru jnt; szu 4 jednej linii kolejowej w gotowo$ci do prowadzenia
dziatan obronnych”



3" 7 pz do przewozu rransportern kolejowym wydz; «~ 4w
Z z"0.003MWii
“ B 0.‘.r,;k
* G2 Cczo£9" * W3R ;
12 shb "GCboZIK";
— 4 ZSUn23*"4;
stEcje rl.okg NLIR-1;

a N Agn
Ns czas przewozu przyje¢ 1 przewiez¢ w transporcie nr 3006
z 8 brgz - 1 c« panc™ z 8 bsap - 13 PIS i 2 BLG« Wagony typu G i K;
zatadowa¢ dodatkoi“yym sprzetem weddug wHasnego uznania*
Do przewiezienia ciezkiego sprzetu bojowego przydzielam 7 ¢ »gHg
pendw operacyjnych o numerach: Z000”~Z00S, ktore zatadowac:
- na stacji 2'.f£tado"wanis GRbOEK - transporty:
5C00 w terminie 23,00 15*3- 1,20 16,3 ;
- 3001 w terminie 5700 15*3- 7*20 16*3;
- 5002 w terminie 11,00 16,3-13*20 15,3;
— vjo0,j w mrm; 7,00 16*3-19*20 16*3
na stac ®, 13tadowani a FMARCZi-W Aransporty
.- 3004 w terminie 23,00 15,3- 1,20 16«3 ;
- 5005 w terminie 5,0016,3- 7.20 16G,3;
- 3006 w terminie 11*0016*3-13*20 15*3.

Przed"zatadowaniem zaje¢ rejon wyjsciowy do zatadowania: /wyt,/
PUOrA6zo"Vv  /wyz*/ NtV'A WOL/\" /wyd«/ K{.iLCiZTCABWICF;: j do !"«tdéreco wv!ionaé
*Sz po modz8 : 3USu\"VNO~ C* GLEBOKI2, -LECZkKA, LUDWIN* Czo6+em
sit gtdéwnych przekroczy¢é punkt wyjsciowy w m. SUSoWMO o 13.00 15,3.
Regon wyjSciowy do Z34+aooivania zoje¢ do 16,00 15,3, v I";tOryiTi przy-
stepie dc wydzielenia sit 1 $Srodkéw do poszczegdlnych transportéw.

Przy Gtacjach zatadowa.nia wyznaczy¢ rojony wyczekiwania do zata-
dowania £

- przy S/Z GRIDEK na drodze TYdMIANICA-B/\BIANKA ;

- przy 3/Z PARCZEW w m* STepK~™W,

Do stacji zatadowania GRMEI-C maszerowa¢ po drodze; KOLECHOWICE,
C3TRL-V lubelski, TYSmIANIC/™, a do stseji PARCZEW po drodze: nRATLii/,
KRASNE, DROZDijWilA, SI1AUdY, UHKIN, STijPK&W.

Transporty do zotadowanis kierowa¢ z rejonu wyjsciowego do zata-



doA-ania z takim wyliczeniem” aby rejon wyczekiwania do zatadowania
zajgc 1 godzin™j przed termirsem rozpoczecia zatadowania*

Wytadowania transportéw operacyjnych dokonaé¢ na stacjach wytado-
wania rjhRKA i BIIEZYN* Po wydadowaniu transporty kierowaé¢ d.o ro -jond™
zbiorki: przy S/W DERKA w m« KRZYWI ; przy G/IV BIEZYN na drodze
ZYCA-KUMOi/0* Po odtworzeniu zdolnoséci w rejonie zbiorki wykonaé mar;

do rejonu wyjsciowego oc dziatas$ po drodze: LUBIR», Ki™ZYWIM, KURZMNA
Gi)RA, PORIN, WIECICHOWO, GRODZISK IVLKP,

4. n pt provij.)d7/:i. zn Itk cprr WU's nn Sr/iri fipor ty 10 ,lo jow(" n*%<
TAu+0 w terfiiinie 5*00 15*3-3*00 17*3 i na S/Z PArcZIl"/ od 17*00 16.3-
-S$*00 17*3 oraz 8 pa na S/Z GlitiDEK od 23*00 16*3-9*00 5.7*3*

5* Gotowos$¢ dc zatcdowania osiegne¢ w rejonio wyjsciowym do zata-
cowsnis do 20*0Ou 1d®3*

6* Zadanie postawione bedzie vj rejonie wyjsciowym do mataciow
o io*0u

SZEF SZT/XBU 8 DZ DOiyUiCA 8 DZ

<59 K Q) <r#

ZAGID5j1ENilc 4* Organizacja zabezpieczenia bojowego transportow

operecyjnych*

Wyznaczy¢ 1 sdtuchacza do przedstawienia swojej koncepcji zabez-
pieczofiia bojowego transportow operacyjnych w czasie zatadowania,
przejazdu i1 wytadowania*

Pro fonovjane rozwiazonie:

1* Rozpoznanie»

G+owny wysitek rozpoznania skupi¢ na: rozpoznanie i oceno mozli-
wosci oddziatywania nioprzyiaciela na transporty operacyjfie ; rozpo-
znanie rejonow /wyjsciowego, wyczekiwania, zbidrki/; stacji zatado-
wani3, wytodowania oraz drég marszu*

a/ Rozpoznanie nieprzyjociela powietrznego prowadzi¢;

- N czasie marszu do rejonow i1 stacji zatadowania , wyznac zas"
obserwatoréw-sygnalistow no pojazdach w kazdej kolumnie marszowej ;
- w rejonie vvyjsciowym, wyczekiwania, zbidérki 1 na S/Z /3/;V/

wystawi¢ posterunki obeerwocyjna ;

- w czasie przewozu rozpoznanie prowadzié¢ wyznacze.jec 2 poste-

runki oosorwacyjne z przodu i z tydtu transportu cperacyjnego,,



u/ Mo”.uo”nanie n”eprzyjscisla nazie-nnego prowadzi¢ przez iibiera-
ni0 informacji od ludno$ci oraz organéw komunikacji wojskowej, \ ro-
jcnac.i wyjs$ciowymj wyczekiwania, zbioérki oraz na S/2. /S/W/ organizo-
wa¢ ruchome patrole rozpoznawcze”

o/ uytuacjo skazen 1 zakazen rozpoznawa¢ sitami posterunkédw roz-
poznania skazen vvystawianych z sit pododdziatdw obrony przeciwchemi-
cznej, 17 czasie przewozu posterunki rozpoznania skazen rozmieszczacd
z przodu sk#adu transportu,

0/ .sK-Vpo'.si3r.j.e regonéw i drég dojazdowych prowadzié¢ w ramach re-
konesansu wyspecjalizowanymi sitami pododdziatév\; rozpoznawczych i
inzynieryjnych,

e/ fT~ozpoznania trasy przewozu dokona¢ na podstawie informacji
O¢ -yskanych oo organow komunikacji Wwojskowej /SPIV - LISQLIN/A

czasie przewozu na lokomotywie wyznaczy¢ obserwatora do obser-
kciCja. S;.cinu toréw oraz przylegtego terenu*

2z, ODrona wojsk przed bronie masowego razenia,

c.-iuwny Wysitek obrony wojsk przed bronie masowego razenia *u pif
na: rozsrodkowanls wojsk i1 wykonanie ukry¢ dla stanu osobowooo
aoncor. 1 na S/Z /S/iV/; wczesnym uprzedzaniu wojsk o zagrozeniu uzy-
cia przez nieprzyjaciela BMR, v szybkim ustalaniu skutkéw uzycia RI-R
i ich likwidacji.

G+6wne Zciusnia obrony przed bronie masowego razenia realizai.”iaC *

3/ d rejonach wyjsciowym, wyczekiwania, zbioérki i na 5/2: /5/iV/
rozcrodkcwac 1 ukry¢ sprzet wykorzystujec warunki terenowe. Dla sta-
néow osobowych wykona¢ szczeliny przeciwlotnicze w ilosci - jedna nmno
piUi.on, d rojenie punktow +aounkowych /wytadunkowycii/ dezy¢ do p>v/n-
nego i1 szybkiego zatadowania /wytadowania/ sprzetu na transport uni-
Kajec zbednych postojow i1 gromadzenia sprzetu na rampach i plncacJi
+adunkowych *

0/ Uprzedzanie wojsk o zagrozeniu prowadzi¢ poprzez system nosfe-
runkow obserwacyjnych i rozpoziiania skazen, ktdre zorganizowac¢ na
szczeblu kazdego pododdziatu /transportu/ oraz informacji uzyskiwa-
nych z nasduchu radio"wego w sieci powszechnego ostrzegania 1 sieci
ixXOPw, W czasie przejazdu dodatkowo uzyskiwaé informacje od organoéw
komunikacji wojskowej 1 pracownikdw kolei,

c/ Do ustalania skutkow uzycia BMR w kazdym transporcie wydzio-
10C druzyne rozpoznania skazen, W rejonach i na S/Z /S/lv/ wydzielié

grupy ratunkowo-ewakuacyjne, "W czasie przewozu w kazdym transporcie



“>H1«"

Utworzy¢ grupy awaryjne i pododdziaty alarmowe do likwidacji skutkow
uzycia

3" Powszechna obrona przeciwlotnicza”

G¥owny wysitek powszechnej obrony przeciwlotniczei skupi¢ na
ostonie wojsk w rejonach i .transportéw w czasie przejazdu*

Zadania powszechnej obrony przeciwlotniczej realizowad;

a/ W rejortie wyjsciowymwyczekiwania* zbidérki 1 na S/Z /S/VV/ do
ostony wojsk wykorzystac¢ etatowe Srodki oddziatowf i pododdzia.+éw
przeciwlotniczych* Rozpoznanie prowadzié¢ przez wydzielone posterun-
ki obserwacyjne oraz na podstawie informacji- radiowych z KOPK*

GO rozsrodkcwanza standéw osobov\ych .w rsjonach zatadowania
1 ptynTsego zatadowania sprzgtu na transporty” jak réwniez ograrii »
czs¢ ruch pojazdéw w rejonach i1 na S/2 /S/W/*

b/ W czasie przejazdu rozpoznanie realizowaé¢ przez wystawienie
posterunkéw obserwacyjnych vj kazdym transporcie na poczetku i1 na kon-
cu SK+adu pociegu* Osione transportéw prowadzié¢ wszystkimi Srodkami
przeciwlotniczymi znajdujecymi sie w transporcie* Transportom nie po-
siadajgcym etatowych Srodkéw przydzieli¢ po 2 na kazdy transport z
podoGdziaiow przeclwlotniczychu Srodki plot* rozmieszczaé na plstfor»

mach typu "Ks"™ w przedniej 1 kolucow"oj czesci sktadu pociegu*
4* Maskowanie™*

G+owny wysitek maskowania skupi¢ na ukryciu sprzetu w rejonach
postoju 1 zachowania tajemnicy przewozu* Maskowanie wojsk i trans-
portéow operacyjnych realizowa¢ przez; przostrzeganie tajemnicy w
okresie prac przygotowawczych i1 w czasie przewozu ; rozsrodliowar®ie *
ukrycie 1 maskowanie "wojsk w rejonach; ograniczenie ilosci wykonaw-
cow dokumentdow bojowych 1 przewozowych; przestrzeganie zasad ta-jne-
go dowodzenia, zakaz uzywania radiowych Srodkéw #gcznoscl na nada -
wanie, ograniczenie do niezbednego minimum kontaktéw z osobami po -
stronnymi /pracownicy kolcji* osoloy cywilne/; zabronienie pr2ewoze -
nia w transporcie o0s6b postronnych=*

5* Zabezpieczenie inzynieryjne*

G+owny wysitek zabezpieczenia inzynieryjnego skupi¢ na rozpozna-
niu 1 utrzymaniu drég marszu oraz wykonaniu ukry¢ dla ludzi*

¢_acitjnla zabi.;,;.pxX0cz0Onia inzynieryjnogo roalizowac poprzez ;

— wydzioj-cnio spocéjolis»tow z poooddj".ioldéw inzyrsior"yjayeh do (“rup
rekonesansowych drdég marszu i rejonoéw;

- wydzielenie specjalistycznego sprzetu do wykonania ukry¢ dla

stanow osobowych ;

& zorganizowanie w lcazd.ym transporcie grupy toruieoei dla znon“w-



7
Hienia ptynnego marszu co zatadowania i1 wytadowania.

6« Obrona proieciwchemiczna®

Gzéwny wysitek obrony przeciwchemicznej skupié¢ na wykrywanie w-»
ou—momj Jyd« Ot ciZ zapewniwn.te sicinom osoDowym iransportév.f nic -
—ijodnej sxo~cj. sprzetu i1 Srodkéw do ochrony indywidualne®j i zabie -
row specjalnych*

Obrone przeciwchemiczne realizowa¢ jw rejonie wyjociowym, t/ycze-*
Kiwania” zoiorki oraz na S/Z /S/;V/, wystawi¢ posterunki i patrole
.ozpuzocinza snhazen, stany osobowe poszczegélnych trnr.spcrtéw zapoz-
na¢ z obowiezujecyiTii sygnatami ostrzegania 1 powiadamiania ; w rejo-
n_e wygsciowym dokona¢ sprawdzenia sprawnosci indywidualnych $Srodkow
ochrony przed skazeniami; prowadzi¢ state kontrole stopnia napromio-
nicnxa stanéw osobowych w kazdym transporcie ; w wypadku stwierdzenia
skazenia przystgpi¢ do wykonywania zabiegdéw specjalnych i sanitarnych
u.zedzajec bzS ; informacje o sytuacji chonicznej w czasie przejazdu
pozyskiwa¢ z posterunkow ohser-wacyjnych”™ rozpoznania okazeti ; nastu-
c.rj tadiowego; w kazdym transporcie operacyjnym wyz.naczy¢ posterunek
rozpoznania skazed rozmieszczony w przedzie transportu*

7* ubezpieczenie*

Gtowny wysitek ubezpieczenia skupi¢ na ocimonie rejcnév® postoju
wojsk oraz transportéw operacyjnych* W rejonach na G/z /3/i*// uboz-
~pieczenie realizowa¢ przez wystawienie systemu posterunkéw statycii
"I patroli ruchomych*

Do pror-,"adzeniQ obrony i ochrony transportéw wyznaczy¢: dyzurne

ogniowe srcdKi przeciwlotnicze, dziata dyzurne, warto i podod("-"1a—>
slarmowy*

8* zabezpieczenie topograficzne*

W ramach zabezpieczenia topograficznego w*yposazy¢ komendantéw

transportéw w mapy obejmujece trase prze-wozu i drogi marszu do re-
jonu wyjsciowego do dziatan*

g* d=Wezp eczefiid hydrometgorologiczno,,

\. zakresie zabezpieczenia hydrometeoroiogicznego zbiera¢ na bie-
Necoej.niormacje dotyczece sytuacji hydrometeorologicznej i stanu po-
gody na trasie przewozu i w rejonie przysztych dziataii. Informacje
uzyskKj.wac z koniunikatét.” radiowych i organéw komunikacji wojskowej”
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CPRACOmMNnIE HETCDYCZNE

Z2<-facia nr 10

TEmi: PLANO1AiP.IMIE 1. ORGMNI2/~C3”N ZASE2PIECZEi\ilA TYLOMNIEGO
DYIYIZGlI W iYKRSzZU

CEL: Nauczy¢ stuchaczy okreslania potrzeb MPG dla dywizji
wykonujace i marsz r.a duzg odlegtos¢ oraz vvypracoV"/cnia
najbardziej korzystnogo wariantu odtwarzania zuzytycii
zapaso6éw i":PS.

Doskonali¢ s#tuchac2y planowaniu rozmioszczonia od-
dziatow tytowych w ugrupowaniu marszowyin dywizji pod-

czas marszu no duza odlegtosc™
Cz."\G : 2 godziny lekcyjne - 90 min~*
rOEMi: Zajecie gr

24AG"\NNIENITA SZK(ILE
Wprowadzenie do it nii
2* T1l3nowanie rozmioszcacnio oddziatow tytowyrii
W ougrupowaniu mSirszowym dywizji FFAFFRRx Hkkkk « 3 iiia
5« Crgcinizacja odtwarzania zuzytych zapasdéw MF'S pod
AdiV,?*ii.g2
4,, PodG"jmowanio zajgl *** *** «***
IVSICSZA.7;t1 ORGZNIZACYONO-METODYCZNE:
1,, 3-4 dni przed zajeciami wyklodowcy udziolajag inotrukfnzu
nakazu igc :
a/ przestudiowaé¢ literature:
- Regulamin walki wojs!i ladmvych SZ PPI nr" bihl* 21010%*
- Instrukcjag o oroanizacji i pracy tytow taktycznych”
nr bibl* PF*“22669 ;
- Zabezpieczenie tytowe dj~wizji - podrecznik,
nr bibl* PF-22494 ;
~ Organizacja zabezpieczenia materiatowego i medycznego
zwigzkow taktycznych i1 tytowych w czasie przegrupowa-
nia przez obszar kraju, nr bibi, 02460;
b/ zapoznac¢ sie z:
- sytuacjag ogé6lng 1 tytowag oraz wrysowa¢ na rWirio rulo-

zbgdne informacjo;






60 m

B/ Organizacje marszu tydow dywizji zgodnie z zamiarem dowddcv:
“ zagrozenie tytow od uderzeh nieprzyjaciela;

- ugrupowanie 1 rozmieszczenie oddziatow tytowych dywizji na
wyznaczonych drogach marszu ;

- najbardziej ekonomiczny sposOb rozmieszczenia transportu z MPB
1 innymi sroakami materiatowymi i ugrupowaniu mars2:oiiym dywizji y

miejsce i1 czas wHdbéczenia transportu dywizyjnego do kolumn mar*-

szowych oddziatéw ;

““ ogoina koncepcja zabezpieczenia medycznego dy”™izii podcztiis
przegrupowania:
przyoziat sit 1 Srookdéw stuzby zdrowia do poszczegdlnych kolumn
me:5rszowycl ™)
- organizacja obrony i ochrony ty#éw dywizji”

Proponowang rozwiazanie:

On (tM »tai
Organizacja marszu dywizji
0 wz ivykonuje marsz na odlegtos¢ 630 ki, po dwoch drogach 1 mjed-
nej linii kolejowej”™ Na wykonanie marszu dywizjo otrzymata 2 doby

i 1 godzine /16.00 15.3>*.17.00 17.3/, w tym B godzin nB dziGnny od
poczynek”

Postawione zadanie Wwykonuje w dwéch etapach” %V pierwszym e&tapio
wykonuj3 Barsz na odlegdtosc 3CO km i1 osigga rejon dz.lenneoo odooczVr;

W A i"Vl'd!rugim etapie dywizja ma do pokonania odcinek

i ® P e g

Dowédca Q ti:Ji

dr0dZ"3 nr 3 & 7 BU S drt, 3 bsap™ 45 pz™ TSD i Cz(¢nC viow

dywizji;

a DO orcdze 8 pai OB S pzj 10- doppanc, cze$é tydow,
ugrupowania dv/wizji ns wyznaczonyeh drogach wynilca, ]
wysitek procy tydtoéw nalezy skupi¢ na zabezpioczersiu tytowym oddzia-

+6w przegrupowujecych sie po drodze nr 3 /wiekszos¢ oddziatow, v
tym Gwa pz/« Po drodze nr 4 nalezy przegrupowa¢ czes¢ tyt#ow, ktdi'o
w ugrupowaniu bojowym dywizji stanowi¢ bodzie pierwszy rzut tydow.

W oDu etapach zaplanowano po dwa postoje Jednogodzinne i Jedtiym
postoju dwugodzinnym. 2! wstepnej proghozy zuzycia MrS wvvynil:a, te poGl
czas drugisgo, Jednogodzinnego postoju, zar6»wno w pierwszym, -jnk i
w orugim etapie, bedzie konieczno uzupednienie oleju napedowego u

poiazGGch gesienicowych. Bedzie to mozliwe przy wykorzystaniu zapasu
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doraznego paliwa® .Podczas postojow dwugodzinnych nalezy zaplanowad
tankowanie pojazdow przy WYykorzystaniu cysterrs-dystrybutorow« W ty$n
celu nalezy odpowiednio rozmiesci¢ transport z paliwem”®

Pouczas odpoczynku dziennego nalezy zaplanowa¢ odtwarzanie zapiv-
séw HMP3 przy sprzecie i w tytach do petnych norm, z zapasem doraznym
wkeczniec«

Przydzielone dla ty+éw dywizji platformy kolejowe nalezy wykorzy-
sta¢ do przewozu sprzetu pododdziatdéw produkcyjno-ustugowych /pie-
karni, pralni/ oraz pojazdéw ze $Srodkami materiatovi/ymi, przewidzia-

nych dla wojsk przegrupowujecych sie transportami kolejowymi.
B* Organizacja marszu tydow dywizji

1. Zagrozenie tyd46éw od uderzen nieprzyjaciela.

Podczas marszu wojska dywizji bede w zasiegu oddziatywania ral<iot
1 lotnictwa nieprzyjaciela. Istnieje rovA/niez zagrozenie ze strony
GSP /US."V 1 DOR z 75 B ™R"™, Szczegdélnego nasilenia dziatania tych
grup nalezy oczekiwa¢ w rejonie laséw na zach, od LUBLINA oraz p#n,-
-zach, POZNAN, w czasie podchodzenia dywizji do wyznaczonego rejotiu,
na moszerujecG kolumny nieprzyjaciel moze oddziatywaé¢ bronie procy-
zyjnogo razenia,

W zwiezku z istniejgcym zagrozeniem, nalezy oddziaty tytowe dy-
wizji tak rozmiesci¢ w ugrupowaniu marszowym”abv/ uzyska¢ maksymalne
rozsrodkowanie, zachowujec jednoczesnie ich zdolnos$¢ do wykonania

zadan zabezpieczenia tytowego na korzys¢ przegrupowujgcych sie wojsk

2« Rozmieszczenie oddziatdéw tytowych w ugrupowaniu marszowym
dyiYizji :
a/ na drodze nr 3 za 45 pz - TSD, 8 bmcd, 8 bzaop /bez 1 i
3 kzaop/;
b/ na drodze nr 4 za 104 dappanc - 73 mbw, 1 kzaop, 8 brem,

30 Przydziat transportu z MPS do kolumn oddziatow,

Do kalkulacji przyjeto nastepujgcy stan zatadowania 3 kzaop;

- olej napedowy; 17 cystern 4,5 , 16 cystern 7,5 ;S przy-
czep 12,0 m; 4 samochody ciez. z beczkami; 4 samochody ciez, z ka-
nistrami, 4 prz\/czepy trsnsp, z beczkami;

- benzyna samochodowa; 11 cystern 4,5 m”; 3 samochody ciez.

i 4 przyczepy z beczkami; 3 samochody z kanistrami;
- oleje i1 smary; 6 samochodbéw i 5 przyczep transportowych,

; Dane powyzsze nalezy poda¢ stuchaczom w czasie instruktazy.
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# celu stworzenia dogodnych warunkdéw czasowo««przestrzennych od-
twarzania zuzytych zapasow MF3 w rejon%p dziennego odpo%zynkuA ce-
lewe jest przegrupowanie cystern 775 i przyczep 12 m™ za: cwan -
gardami« Umozliwi to zorganizowanie z wyprzedzeniem w stosunku do
nasze rujgcych oddziatéw rejondédw tcinkowanio na bazie PPT-10 oraz

wczesniejszo pobranie paliwa W wyznaczonych sk#adach,,

4,Koncepcja zabezpieczenia medycznego przegrupowujecych sie wojsk
oraz przydziat sit 1 Srodkéw stuzby zdrowia do koluniij marszowych,.

Stuchacze w drodze ukierunkowanej dyskusji roZ2patraije nastepujo-
co problemy:

- organizacje przedsiewzie¢ loczniczo-ewakuacyjnych podczas
marszu” przy wykorzystaniu etatowych sit i1 $Srodkéi*v z udziatem sit
obrony cywilnej ;

- sposO6b dziatania sit i1 Srodkdéw stuzby zdrowia dywizji w przy-
padku powstania masowych strat sanitarnych;

- wzmochienie pod wzgledem medycznym elementéw ugi upowanio ninr-
Gzowego dywizji;

- organizacje zabezpieczenia medycznego wojsk przr-grupomtjecycl,
sio transportami koioiowvnii,.

mar go:U
dw¥i i - 40 min,,

Wyznaczeni stuchacze okresloie spodziewane zuzycie MPS w olnj
etapach marszu”®weddug rodzajow sprzetiu Ka podstawie obliczonego
zuzycia okreslaje konieczny czestotliwos¢ tankowania pojazdéw w
poszczegdlnych etapach marszu., Okreslaje suniorv/czne potrzeby NPG
dywizji po jej wejsciu do rejonu dziennego odpoczynku i rejonu 20$-
rodkowania,, Obliczenia nalezy wykonaé¢ metode statystyczne oraz przy
wykorzystaniu mikrokosiiputoro® Na podstawdo okreslonego w poszrzogc¢cd
nych etapach marszu zuzycia MI-S”™ stuchacze przeds tawiaje propozycjo
organizacji odtwarzania zapaséw w rejonie dziennego odpoczynku i1 w
rojenie zesrodkowania, wraz z niezbednymi kalkulacjani czasor/o-prze-

strzennyrnl *

A,, Obliczenie zuzycia MPS*

Dla uproszczenia obliczen przyjec¢ sSrednie odlegtos¢ do linii
wyjsciowej 30 km™ a wiec w pierwszym etapie marszu oddziaty dywizi;l
pokona ja odleg4os¢ 330 kmu V7 drugim etapie ddtugos¢ drugi marszu rer-

niez wynosi 330 km* Zatem rozna przyje¢, ze w obu etapach zuzycie %

ull N WisBFEm
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TEN;AT: ¢ :ALADOVNAr:iE Cii~ZKIEGO SPRZETU ~ TRANSPORT KOLEjaVvy

CEL: Mauczyc stuchaczy zasad organizacji 1 kierowania zotaijowa*

niern sprzetu bojowego na transport ko.lejoivy,
zx4d ~ yu ,,
rCRMA- Zajecie grupowe w sali«

ZAGIDNIETIJIA SZKOLENIOWE I 1i"0tJZIAL CZASU:
Wprowadzenie do zajecia ;
Przygotowanie stanéw osobowych i1 sprzetu do =zo},a(.iowariia
na lrarrnort ¥XolJo lowY )
Z« Przygotowanie punktu +*adunkowego do wykonania prcic +adun-
k h
3* Zatadowanie sprzetu bojowego na transport kolejowy « ce.s

Cnowienio zajecia

z.AGMDI\IINNIA DO iiINTRUKTAZU LLy\ SLUCI'ACZY:
Trzy dni przed rozpoczeci@n zejeclo przoprowcédzid instruktaz>*

w czasie ktérego zapozna¢ z przebiegiem zajecia 1 nakaza¢ stuchaczom
a/ przastudiowacé¢ literature:
* "Normy +4adunkowe sprzetu wojskowego na tabor kolejowy"™ ~

nr bibi® 015S05;
“ “Instrukcje o przewozach wojskowycli transportem kolejowym",

nr bibl~ PF-22Ei7;
“* "issgularnin walki wojsk ledowych SZ RP cz« 1", nr bibl« PF-ZI1010
b/ przygotowac¢ sie do referowania probleméw zgodnie z zagadnienia-

mi szkoleniowymi,

W3K/\ZviVKl CRGINIZACYONO-HETCDYCZNE :

1, Dc referowania zagadnien wyznacza¢ 1~2 stuchaczy*

2, Przygo towanie stuchaczy do zajeé sprav«/dz.i¢ na nodstnwio pytan
zawartych w opracowaniu metodycznym,

3, I17eda¢ przedstowiania probleméw w nowiczaniu do sytuacji 1 po-
tozenia S CzZ,

4, Fo referowaniu kazdego Z3g3dnieni<a ujednolici¢ poeledy, a w

wypadku duzych, rozbieznosci przedstawic¢ rozvviQzar™,ic .autorskie.
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VPrOWad2enie do zaiecia

Vi/“yznaczyc stuchacza do przedstawienia sytuaaclii i powozenia 00

dziatow

8 D2 o0 6«00 15*3«

Spravv®dzic przygotowanie szucnaczy do zajecia na podstawie pytan*.

Odp~™:

pyt,, "2*

od>

r 14 3=

.~odaj, Jakie rejony wyznaczane sa przy przewozie wojsk

kolejg oraz zasadY®" ich wyznaczania*

Przy przewozie wojsk transportem kolejowym zwigzkom takty-
czm/m i oddziatom wyznacza sie nastepujace rejony:
mc/ rejon wyjsciowy do zatadowania, a po wytadowaniu rejon
zsSrodkowania w odlegtosci 10-15 km od stacji zatadowania
/wv/ladowania/* oezeli rejony rozmieszczonia oddziatéw znaj-
duja sie w odlegtosci 20-30 km od rejonu /stecji/ zatadowa-
ni0j to rejonow WY~jSciowych /zedrodkowania/ mozna nie wyzn-a
0 Qwj

b/ rejony wyczekiwania /przy kazdej stacji zatadowania/
1 rejony zbioérki /przy kazdej stacji wytadowania/ w odlegto-
S§ci 3-5 km od stacji* Oezeli rejony wyjsciowe /zosrodkowa-

nia/ ze wzgledu na warunki terenowe sg wyznaczone blizej ni

10 km to rejoné"w wyczekiwania /zbidrki/ nie wyznacza sie.

Wymien zasadnicze typY"™ wthgonow uzywianych do przewozu “wojsk

transportem kolejowym*

Do przewozu standéw osobowych®! sprzetu transportem kolejo-
"wym stosowane sg wagony :

- GO przewozu stanu osobowego - 0Os i KI;

- do przewozu sprzetu na podwoziu gasienicowym w Sp 1 Sap;
- do przewozu pojazdéw kodowych - j<s;

- do przsWozu czynnych kuchni polowycn - Kch;

- do przewozu drobnego sprzetu i Srodkéw materiatow/ych -
Sakirn warunkom powinien odpowiada¢ punkt #*adunkowy?

Punkt +adunkowy powinien odpowiada¢ nastepujacym warunkom:
a/ znajdowac¢ sie przy skrajnych torach, bocznicach 1lub
zeberkach, mozliwie najbardziej oddalonycli od obiekt(Qw g ta-

cy inych ;
b/ posiada¢ dogodne warunki do maskowania i ukrY"cia sta-

now osobowych 1 sprzetu ;



c/ posiada¢ plac tadunkowy o szerokosci IC-15 m i d4u-
gosci zblizonoj do catkowitej ddugosci pociegu ;
d/ posiada¢ urzadzenia +adunkowe, do ktorych nalozg

rampy, dzwigi 1 pochylnie z szyn*

ZAG/XDMIENIE 1« i”rzygotowanie standéw osobowych 1 sprzfi;’tu do zatadowa*

nia na transport kolejowy*

Czynnosci zwiezane z przygotowaniem standw osobowych 1 sprzetu
do zatadowania na transport kolejowy przeprowadzane sg w rojonacii

wyjsciowych i. wyczekiwania do zotadov~/ania*

n do zatadowania w rejo-
nio™wyjsciow”ym do zatadowania

IVydzislone sity i1 Srodki do przewozu transportom kolejowym powin-
ny rejon wyjsciowy do zatadowania zaje¢ w terminie zapewniajacym “wy-
konanie wszystkich czynnosci ziwiezanych z przygotowaniem ludzi i
cprzetu do zatadowania* %V ¢éwiczeniu przyjeto termin zojeri.a r"ejonn
wyjsciowego przez wydzielone do przowozu sity i Srodki o godz* 16,u(]
15,3 co daje 7 godzin czasu do rozpoczecia zatadowania pierwsZ;ych
transportow* Odejmujec 2 godziny czQsu potrzebne na domarsz do sta-
cji zatadowania i czynnosci do wykonania w rejonie wyczekiwania ma-
my 5 godzin na czynnosSci rejonie wyjsciowym do zatadowaniac«

W celu przygotowania standéwf osobowych i sprzetu do zatadowania
nalezy:

- W czasie zajmowania rejonu wyjsciowego do zatadowania przewi-
dzie¢ odpowiednie rozmieszczenie w rejonie wyjsciowym pododdziatow
zgodnie z kolejnoscie ich wychodzenia na drogi marszu do stacji za-
+adowania ;

“ przystepie do odtworzenia zdolno$ci bojowej po marszu w ramacin
czego dokona¢ uzupetnienia paliwa w pojazdach i przogledu sprawno-
sci technicznej ;

- kierowa¢ do PZUS urzedzonych w rejonie sitami pododdziatow re-
montowych pojazdy wymagajece napraw 1 remontoéw;

- przystepi¢ do zgromadzenia niezbednych zapasow Srodkow materia-
+owych dla kazdego transportu operacyjnego /zywnof£"i¢, zapas dorazny
paliwa, zapas dorazny amunicji przeciwlotniczej, strzeleckiej 1 po-

ktadowej/ ;
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- zgrofi)Qcizi¢ 1 przygotowa¢ niezbedny ilosS¢ Srodkow do mocowania
pojazdéw na platformach;

~ przoprowndzi¢ szkolenie ze stanami osobowymi z zakresu znajomo-
sci znsa.s]) /"nchovlauiu siv podczas prz.ej."izdu triuisp<> i:an onCT ocy jnym
oraz przepisow i1 sygnatow obowiazuJdacych no PKP;

- wydzieli¢ zgodnie z decyzje dowédcy oddziatu /pododdziatu/ i
planem zatadowania sity 1 $rodki do poszczegélnych transportéow oraz
okresli¢ miejsca formowania kolumn marszowych na drogach marszu do
stacji zatadowania :

- wMitngczyé mio iscd fortowollia kolpwn :

a/ dla transportow tadowanych na S/Z PAPUZGW na drodze marszu,
czolem w m» ORATL 7;

b/ dla transporté +adowanych na S/Z GRbOZK na drodze marfszu,
czotem w KULECHO" _.VICE ;

c/ dla transportow 4tadowanych na S/Z TARLO na drodze marszu,
czotem w m« LOAR VIUUX ;

¢ zorganizowaé zywienie stanéw osolDovwycii. Na j"~dna nodziny przed
wymarszem do zatadowania wydawa¢ gorecy positek;

dokonaé przeg.ladu higienicznego stanu osobowego oraz poin for"
mowa¢ o0 zasadach przcstrzegania 1iiligieny w czasie przoja; du ;

- dokorio¢ przegledu sprawnosci sSrodkéw ochrony przed skaz"."ni"m A

oraz wyposazy¢ pododdziaty w niezbedng iloss $rod!:ow odkazajzcyciw

I1j Przygotowc”™nie sprzetu do zalado"wonia

do zatadowania

Wydzielone do sktadu jednego transportu operacyjiiego sity i Srod-
ki powinny zajec¢ rejon wyczekiwania do zatadowania 1 godziny przed
termine™m rozpoczecia zatadowanio«

W rsjoTtiie wyczekiwania do zatadowania nalezy:

- komendnnt transportu wraz lekarzem sanitamiuszem/ udalde sj.g
na S/2 w celu przyjecia sktadu pociggu pod wzgledem zgodnosci zesta-
wienia wagonow ze scheméitein zostavA/ienia, ich stanu techp.icznogo, e
takze sanitarnego wagonow dla ludzi i wagonu kuchni ;

- dokona¢ ostatecznego ustawienia pojazdéw w kolumnie marszowe]j
zgodnie z zestawieniem skdadu pcciegu;

- dokonaé¢ oznakowania pojazdoéw numerami odpowiadajecymi numerom
wagonow” na ktore bede +adowane;

- rozpoczec¢ marsz do stacji zatadowania na sygnalt przekazany

orzez komendanta transocrtu.
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"Przygotowanie punktu +adunkowego do wylconania prac ;
+adunkcwyc:

Proponowang rozwiazanie:

IMie SV b d * > O wa tel

Za przygotowanie punktu +adunkowego do w"ykonania prac 4adunkowych
oraz jego funkcjonowanie odpowiedzialne se organy otuzby komunikacji
ViiOjSKOweg oraz naczelnicy wydzielonych do zatadunku stacji kolei""-
wycn, ®

Ola prawiGtowego zorganizowania 1 przebiegu prac +adunkowych punk-
ty tadunkowe powinny posiadac:

tor kolejowy;

rampa luD plac +adunkowy z mozliwos$cig budowy ramp prowizory-
cznych ;

urogi dojazdowe +#aczagce punkt +adunkowy =z drogami salnoc”iodo -
wymi ;

- urzootienia specjalne® do ktérych naleza:

a/ urzadzenia do zaopatrywanio wojsk w wode /iiydranty, zbiorniki
z v;odg do picia/Zj

u/ uOikacje /stato lub pro“"wizoryczne/ urzadzone w poblizu nunid.u
+adunkowego;

c/ punkty oswietleniowe 1 urzadzenia do maskowania ;

o/ urzadzenia 4gcznosci z dyzurnym ruchem, szefom przcwozo® v woj-
skowyc ii;

o/ Srodki +tadunkowe;

i/ uKrycia dla stanu osobowego transportu;

zapas materiatow 1 niozbadne norzadzia do budoivw ramp prowii:o-
rycznych i naprawy v\"agonéw,

»»ypoaazen™e wojskowych punktow #¢idunkowych w materiaty i1 narz™*
dzia do budowy ramp prowizorycznych oraz S$rodki +adunkowe nalezy do
obOWigzZkOWw kolei*

Oswietlenie w czasio zalcidowania i wytadowania wojsk na szlaku
Ciganizowane jost sSrodkami przewozonych wojsk.

Budowa ukry¢ nalezy do obowigzkéw przewozonych wojsk. W prZypodku
wykonywania masowych przewozow i zagrozenia oddziaktv/.;oaniem Srodkow
napadu powietrznego nieprzyjaciela, wykonuje sie mi stacjach zotado-
viMania ukrycia dla wojsk w miejscach wsizaz.nnyc!i prz.cz przedstawicie-
la stuzby komunikacji wojskowej. 0go6lna ddtugos¢ wykonywanych ukryc

zalezy od ilosci zodnisrzy w transporcie i1 wynosi od 120 mb orzy
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transportach z ciezke technikg do 250 mb przy przewozie jednostek
zmechanizowanych,

& cGilu prciWiodioweQo przyQctoivania punktéw iFadunkowvch przeprowa-
dza sie wspélnie z przedstawicielem stuzby kotnunikacji wojskowe]

rekonesans siacjz zatadowania, w czasie ktoroQo sprawdza sie i uz-
gadnia :

- rodzaj 1 ilos¢ sSrodkéw +adunkowych;

« 1los¢ 1 rodzaj materiatow oraz narzedzi do budowy ramp prowi-
zorycznych, miejsc ich ztozenia, a takze miejsce i termin budoiy
/jezeli zachodzi taka koniecznos$c¢/;

~ stan punktow pobierania wody 1 urzadzen sani tnrnycii, ulcryé,
oswietlenia i1 +3gcznosci ;

— ustawienie sprzetu i pojazdow w liolumnio marszowej orar: Sposo-
by przejscia przez tory kolejowe;

“ sposoby rozmieszczenia sit i1 Srodkéw zabezpieczenia bojorfecjo
i technicznego na punkcie #+adunkowym,

U przypadku stwierdzenia nioprzydotnos$ci punktu #adunkowocio do

zatadowania, wyznacza sie inng stacje zatadowania.
b 3. Zatadowanie sprzetu bojowego na transport kolo"jowy
ro~-wigzanie :

Przy zatadowaniu sprzetu bojowego na transport kolejowy of:"owir-

tjg ncs tepujace zasady;

1, Po przygotowaniu punktu 4adunkowego i taboru kolejowego™"™""
oraz otrzymaniu od przedstawiciela stuzby koinunikncji wojskowej
zezwolenia na zatadowanie, komendant transportu wywoduje pododdzia-
4y wraz ze sprzetem z rejonu wyczekiwania do zatadowania na punkt
+adunkowy 1 wydaje rozkaz przystgpienia do zatadowania.

2, BezposSrednio przed zatadowaniem, sprzet doprowadza sie do po-
+tozenia marszowego; wieze czotgébw obraca sie do tytu; gagsienice
czotgow nacigga sie, jak do marszu po drogach samochodowyc’; masz-
ty anten sktada sie oraz zdejmuje choragiewki sygnatowe,

3, Zbiorniki z paliwem naped#nia sie do petna.

4, 1\ucn zatadowywanych pojazdoéw po rampach, $rodkach #+adunko-
wych 1 taborze kolejowym powinien odbywa¢ sie na pierwszym biegu,
przy zaiadowoniu z ramp bocznych v~jozd pojazdéw na tabor kolejowy

?~éywaé sie pod katem I do osi toru,

x/ Zasady zestawiania taboru kolejowego podane sg w pkt. 14,
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5* Zatadowanieni i1 wytadowaniem kazdego pojazdu kieruje jego do-
woédca zespotu zatadov;fczego przez podawanie kierowcy pojazdu odpo-
wiednich sygnatoéw»

5» W czasie zatadowania dowddca zespotu zatadowczego powinien
czuwa¢ nad stanem Srodkow +adunkowych oraz mie¢ w pogotowiu zespot
awaryjny z zapasem materiatdéw i1 narzedzi do naprawy uszkodzen,

7, Sprzet zatadowany na taborze kolejowym powinien by¢ symetry-
cznie ustawiony w stosunku do podduznej i poprzecznej osi wagonu,
za$ ciezar rownomiernie roztozony no wszystkie osie wagonu,

8, Odlegtos¢ miedzy pojazdami umieszczonymi na jednej platformie
powinna wynosic¢ :

- dla pojazddéw gasienicowych nie mniej niz 100 mm;

- dla pojazdéw kotowycii i1 dziat nie mniej niz 50 mm ;

- dla pojazdow kotowycii zatadowywanych na zteczocii wagonédw,
odlegtos¢ miedzy przodem pojazdu zatadowanego na zdeczu WLigonu, a
pojazdem znajdujacym sie przed nim nie mnioj niz 800 mm, Oczoli za-
+adowany sprzet wystaje pozo krawedz podduzne wagonu wiecej niz
400 mm, to sgsiedni wagon musi by¢ platforme zatadowane w opoodb
uniemozliwiajacy stykanie sie sprzetu ze sobe,

9, Sprzet wojskowy zatadowany na taborze kolejowym nalezy umoco-
wac¢, celem zapobiezenia przesuwania sie w kierunlcu poprzeoznym i
podduznym. Pojazdy powinny by¢ unieruchomione, to znaczy mie¢ whe-
czony pierwszy bieg /z wyjetkiem pojazdéw z silnikiem wysokopreznym/
i hamulec postojowy oraz wkeczone akumulatory; ponadto czod4gi powin-
ny posiadaé¢ zablokowane wieze.

10. Sprzet klinuje i1 mocuje bezposSrednio po wprowadzeniu na usta-
lone platforme zodnierz, Kkierowca-operator przy pomocy zespotu la -
dunkowego 1 pod kierownictwem dowddcy. Pojazdy na geolenicach kli-
nuje sie klinami z podktadéw lub klinami drewnianymi, na ktore na -
jezdzg sie gesienicami 1 przybija klamrami,

11. Kodowe pojazdy mechaniczne, przyczepy samochodowe i dziata
artyleryjskie umocowuje sie klinami drewnianymi, VW razie braku kli-
now typowych mozna uzy¢ obrzynki podk#adéw lub innego drewna, Scie-
gacze moge by¢ z drutu lub #*ancucha czy liny. Drut no Sciegacze po-
winien by¢ miekki /wyzarzony/ o Srednicy 4-8 mm. 110o8¢ zwojow drutu
w Ssciegaczu powinna waha¢ sie od 2 do 8, w zaleznosci od ciezaru po-
jazdu. Kazdy pojazd lub dziato umocowuje sie 4 Sciegaczami /2 z przo-
du i 2 z tytu/.

12. Pojazdy i1 dziata o ciezarze od 5,5 t umocowuje sie klinami
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z przodu i z tytu kazdego pojazdu /po 1 klinie na 1 ko4o pojazdu/
oraz Sciggaczanie O0ozeli pojazd ma osie czterokotowe, klinuje sie
tylko kota zewnetrzne,

13, Przyczepy samochodowfe Jednoosiowe umocowuje sie zawsze przez
klinowanie ké+ z obu stron oraz 4 Sciagaczanmi,

14, Skd4ad pociegu wojskowego dla transportu operacyjnego zastawio
sie wedtug nastepujecych zasad:

- wagony osobowe i kryte towarowe z lud/Imi, wagon izolator oraz
wagon z C2:ynne kuchnie potowe umieszcza sie w Srodku transpor t:u, n
wagony z +4odunkiom i platformy - po obu stronacli wagondéw dla luiizi ;

¢ wagony osobowe w porze ogrzewania umieszcza sie za lokomotyr/e
w celu umozliwienia ogrZcwania ;

- wagony z ludzmi oddziela sie od lokomotywy co najmniej 1 wago-“
nom: od Icoiica pociggu co najmniej 3 wanonaml ;

- wagony z amunicja, materialot™i v jyImciiowym i e"rod!:nmi znpa.l.ajn-
cymi, a takze materiatami chemicznymi i1 +atwo pvaXnymil naleze.ce do
danego transportu umieszcza sie w koncor.-ej czesci pociegu - pomiedzy
platformami ;

- wagony z amunicje i materiatami wybuchowymi powinny 1)y¢ odc.kzio-
lonc od lokomotywy lub wagonéw z samodzielnym ogrzewaniom i wanondaj
z ludzZzmi co mijmnioj 12 osiami innycli wagotiéw z +adunlciom obv)jei;nym,
natomiast od kohca pociegu - 6 osiami ;

- wagony z materiatami pednymi, przewozone w transportach. opero--
cyjnych, musze by¢ oddzielone od wagonéw 2z ludZmi oraz od wagondéw z
amunicje, materiatami wybuchowymi i1 od kohca pociegu najmniej G osia-
mi z 4adunkiem obojetnym;

~ wagony z etatowymi ~“"Podkami obrony przeciwlotniczeld umieszcza
sie w przedniej 1 koncowej czes$ci pociagu ;

w celu prowadzenia skutecznego ognia, platformy ze $Srodlcami
obrony przeciwlotniczed oddziela sie od lokomotywy i wagonow z wy-
sokimi Scianami co najmniej 1 platforme z +adunkiem niskim;

“ dla warty wydziela sie oddzielne przedziaty w wagonie osobo-
wym lub po6+ wagonu ""Ki",

15, Przebiegiem zatadowania oraz czynnos$ciami zatadowczymi Kkieru-
je komendant transportu oraz dowdédca zespotu zatadowczego.

16, Stany osobowe nie biorece udziatu przy zatadowaniu sprzetu
ukrywa sie w zamaskowanych miejscach /szczelinach plot/ i zatadowu-
je na transport po zakoniczeniu zatadowania sprzetu i sprawdzeniu

sprawnosci technicznej pociegu.
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17« Przewd6z +*adunkéw z przekroczony ckrajniy #+adunkowy;

a/ za przekroczony skrajnie #4adunicowy uwaza sie przedmiot, ktory

“e po zatadowaniu no wagon nie kryty ustawiony na torze prostym
i poziomym, nie mieSci sie w obowiyzujecoj skrajni +*adunkowej, Kkto-
ra wynosi 4650 mm wysokosci mierzonej od g#éwki szyny i1 3150 mm szo*
rokosci ;

- zatadowany na wagon ustawiony na torze prostym i poziomym mie-
sci sie w skrajni +adunkowej , lecz podczas znajdowaiiia sie w"anonu
na torze w 4uku wystaje na szerokos¢ poza te skrajnie: jako
podstawowy promien 4uku przyjmuje sie R = 250 m;

b/ zgtoszenia na przew6z przesytek o przekroczonej skrajni *a-
dunkowej powinny posiada¢é wykonany przez nadawce rysunek sprzetu,
wykonany w 3 egzemplarzach w przekroju poprzecznym, podduznym i
poziomym /przy czym dla przekroju poprzecznego obowiezujo skvOla
1:20/ z podaniem ciezaru sprzetu /+adunku/ oraz sposobu umocowania
na wagonie;

c/ zatadowany sprzet podlega komisyjnemu sprawdzeniu prawidloi®/o-
Sci jego zatadowania oraz czy wymiary se zgodne z wymiarami na ry -
slinku ;

d/ szczegbtowe postanowienia o przewozie przesytek nadzwyczaj -
nych i1 z przekroczona skrajnie okresloje prZ2_episy icolejowe

Oméwié¢ zaangazowanie s#tuchaczy w trakcie zajecia oraz stopien
ich przygotowania« Oceni¢ wystgpienia poszczegblnych stuchaczy« IMy-
kaza¢ stabiej opanowane zagadnienia i ukierunkowa¢ stuchaczy do

dalszego studiowania przedmiotu.
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