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WSTEP

Niniejsze wydawnictwo przeznaczone jest géwnie dla oficeréw ksztatcacych sie na
studiach magisterskich i podyplomowych w Wydziale Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrz-
nej. Jego tre$¢ powinna stanowi¢ Zrédto wiedzy pomocne w zaspokojeniu potrzeb dydaktycz-
nych, z uwzglednieniem okresu przemian zmierzajacych do uzyskania zgodnosci merytorycz-
nych rozwigzan stosowanych w Wojsku Polskim z ustaleniami obowig”jgcymi w NATO.

Przeznaczeniem opracowania jest przyblizenie wyjasnien dotyczacych: istoty zabez-
pieczenie inzynieryjnego, tresci wsparcia inzynieryjnego i interpretacji zasadniczych pojec¢
oraz roli pododdziatow inzynieryjnych w dziataniach taktycznych. Nalezy podkresli¢, ze tres¢
tego wydawnictwa nie zastepuje w petnym zakresie konkretnych ustalei w sprawach inzynie-
ryjnych wynikajacych z opracowywanych ,,polskich norm obronnych”, a stanowi jedynie
rozwiniecie najwazniejszych kwestii, bez wdawania sie szczegétowe rozwazania.

W rozdziale pierwszym ujeto ogolne zagadnienia dotyczace niszczacego oddziatywa-
nia przeciwnika oraz ocene skutkéw i zmian jakie moga sie pojawi¢ w wyniku tego oddzia-
tywania.

Rozdziat drugi poswiecony jest gtéwnie sposobom realizacji zadar zabezpieczenia in-
zynieryjnego przez pododdziaty inzynieryjne i inne rodzaje wojsk.

W trzecim rozdziale zaprezentowano przeznaczenie pododdziatéw inzynieryjnych wy-
stepujacych w skiadzie wojsk lotniczych i obrony powietrznej.

Rozdziat czwarty obejmuje zagadnienia planowania i organizowania zadan zabezpie-
czenia inzynieryjnego oraz przedstawiono kompetencje oficerdw wojsk inzynieryjnych.

Prezentowane w tym wydawnictwie rozwigzania oparte sg na poglagdach obowi”jg-
cych w AON oraz w Dowddztwie Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej. Uwzgledniono
takze og6lna teorie planowania i realizacji zadan inzynieryjnych ujetg w inzynieryjnych wy-
dawnictwach specjalistycznych oraz informacje i ustaleiua wynikajace z dokumentéw zaleca-
nych przez NATO.



1. ZNISZCZENIA OBIEKTOW Sl POWIETRZNYCH

W walce zbrojnej kazda ze stron dgzy do utrudnienia lub uniemozliwienia wykorzy-
stania obiektdw infrastruktury przez strone przeciwng oraz zachowania wiasnych w petnej
gotowosci eksploatacyjnej umozliwiajacej (wspierajgcej) uzyskanie i utrzymanie przewagi
W powietrzu.

Ograniczenie lub utrudnienie wykorzystania obiektow infrastruktury przez sity po-
wietrzne moze byc¢ rezultatem;

- niszczacego oddziatywania przeciwnika,

- zniszczenia obiektow przez wiasne wojska,

- zaistnienia zdarzen losowych,

- powstania uszkodzen eksploatacyjnych.

Zniszczenie lub uszkodzenie obiektdw infrastruktury moze powodowac przerwy w re-
alizacji zadan bojowych, aw ostatecznosci przyczyniaé¢ sie do zmniejszenia intensywnosci

dziatan i nieterminowego wykonywania zadan przez sity powietrzne,

1.1. Niszczgce oddziatywanie przeciwnika na obiekty sit powietrznych

Zaktada sie, ze w kazdych dziataniach zbrojnych wystapig ujemne skutki niszczacego
oddziatywania walczacych stron na obiekty infrastruktuiy wykorzystywane przez sity po-
wietrzne. Bazy lotnicze, rejony startowe rakiet, stanowiska dowodzenia oraz pododdziaty ra-
diotechniczne zazwyczaj beda obiektami rozpoznania, a nastepnie niszczenia przez strone
konfliktu, ktora traktuje zniszczenia jako pogorszenie warunkéw prowadzenia dziatan przez
przeciwnika i jednoczesnie jako okolicznosci sprzyjajace wiasnym dziataniom w okre$lonym
etapie walki.

Obiekty infrastruktury wykorzystywane przez sity powietrzne, cechujace sie¢ zazwy-
czaj znacznymi wymiarami, stanowig fatwe cele do rozpoznania i razenia r6znymi Srodkami
bojowymi (rys. 1). Niszczenia* obiektdw mogg by¢ dokonywane celowo przez przeciwnika
w ramach obnizania potencjatu bojowego, potegowania oporu, ograniczenia doptywu wojsk
(izolacja pola walki) do obszaru dziatan taktycznych oraz w sposéb posredni podczas wyko-

nywania uderzen na samoloty, wyrzutnie rakiet, unsadzenia tgcznosci i rozpoznania.

' Niszczenia nalezy przyjmowac jako: doprowadzenie do stanu catkowitej tub czgéciowej nieuzytecznosd
obiektéw infrastruktury obronnej (odcinkéw drég, weztéw drogowych, mostéw, wiaduktow, linii kolejowych,
obiektéw hydrotechnicznych, portowych i lotniskowych), zob. Norma olnunna, nrNO-02-A026.



BOJOWE SRODKI ODDZIALYWANIA
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Rys. 1 Bojowe srodki oddziatywania na obiekty infrastruktury sit powietrznych.

Nie nalezy wykluczy¢ niszczenia przez przeciwnika obiektow infrastruktury sit po-
wietrznych sposobami mechanicznymi lub poprzez podpalenie, szczeg6lnie w przypadku
znacznego prawdopodobienstwa utraty zdobytego terenu. Prawdopodobieristwo zniszczenia
obiektéw sit powietrznych $rodkami rakietowymi i lotniczymi zalezy od liczby wykonanych
atakéw, wielkosci uzytych sit oraz parametréw (danych taktyczno-technicznych) jakoscio-
wych wykorzystywanych srodkdw ataku. Do niszczenia obiektdw moga by¢ uzyte Srodki na-
padu jadrowego oraz brori konwencjonalna.

Pociski rakietowe strategicznego przeznaczenia sg najczesciej o zasiegu od 10 000 do
12 000 km. Ich gtowice mogg miesci¢ rdzng liczbe fadunkdéw jarowych (od jednego do dzie-

sieciu) o r6znym wagomiarze. W starszych pociskach o znacznym uchyleniu kotowym (do



500 m) stosowane sg tadunki o mocy wybuchu od 200 do 550 kt. W pociskach nowszej gene-
racji, o znacznej celnosci, moc fadunkdéw jadrowych jest zazwyczaj nmiejsza.™

Pociski w wyrzutniach operacyjno-taktycznych majg zasieg od 70 do 740 km i mogg
przenosic¢ tadunki jadrowe o mocy Awvybuchu od 1 do 300 kt” Ocenia sie, ze strategiczne
i operacyjno-taktyczne pociski rakietowe moga by¢ przydatne do niszczenia lotnisk, wyrzutni
rakiet obrony powietrznej i stanowisk dowodzenia sitami powietrznymi.

Stosowanie kierowanych pociskéw rakietowych z fadunkami konwencjonalnymi typu
ziemie - ziemia lub powietrze - ziemia stanowi istotne zagrozenie dla funkcjonowania
obiektow sit powietrznych. Szczegdlnie, gdy pociski te majg tadunki wybuchowe o duzej sile
razenia, umozliwiajace niszczenie budowli o konstrukcji zelbetowej lub stalowej.

Do przenoszenia tadunkow broni jadrowej moze byé uzyte lotnictwo taktyczne. Zasieg
wiekszosci samolotéw lotnictwa taktycznego moze dochodzi¢ od | 000 do 2 000 km, a prze-
noszone fadunki jadrowe moga mie¢ mata moc.”*

Lotnictwo do niszczenia obiektéw sit powietrznych moze stosowaé bomby r6znego
typu, pociski rakietowe powietrze - ziemia oraz miny (tabela 1). Rozw6j srodkow razenia
spowodowal, ze stosowane bomby z systemami Kierowania uzyskujg skutecznos$¢ razenia
wybranego celu z prawdopodobieristwem wynoszacym 0,8 - 0,95.

Zasieg uderzenia bombami kierowanymi zalezy od szybkosci oraz wysokosci lotu sa-
molotu i moze dochodzi¢ do kilkunastu kilometrow. W zaleznosci od typu bomby klasycznej
masa tadunku materiatu wybuchowego moze by¢ zr6znicowana i wynosi¢ od 50 do 3 000 kg.

Mozliwe skutki niszczenia obiektéw sit powietrznych przy pomocy bomb i pociskéw
rakietowych powietrze-ziemia mozna prognozowa¢ wykorzystujac dane liczbowe zawarte
w zatgczniku 1

Wyposazenie samolotéw moga stanowi¢ takze bomby paliwowo-powietrzne przezna-
czone do niszczenia sity zywej, uzbrojenia, budowli i zapér minowych. Mieszanina paliwo-
wo-powietrzna po uwolnieniu sie z rozcalonej bomby zapala sie tworzac nadci$nienie
w centrum wybuchu rzedu 3,0 MPa. Ocenia sie, ze sita niszczenia obiektéw bombami pali-
wowo-powietrznymi jest wieksza w poréwnaniu z sitg wybuchu bomb klasycznych, lecz

znacznie mniejsza w stosunku do sity wybuchu fadunku jgdrowego matej mocy.

ATamze, s. 162.
~Dla przykfadu pocisk SS-1 Scud B jest o zasiegu 300 km i ~owicy z tadunkiem o mocy od 5 ck) 70 kT, a po-
cisk Perdiing 2 posiada zasieg 2 500 km i ~owice z fadunkami o mocy od 10 do 50 KT.

Bomby jadrowe przenoszone przez samoloty SP Rosji moga mie¢ moc od 0,5 do 100 kt, zob. Informator
0 uzbrojeniu sit powietrznych paiistw sasiadujacych z Polska. Strategiczne pociski rakietowe i sprzet lotniczy,
WSI, 1995, s. 181.



Tabela 1

Warianty wyposazenia zasobnikéw do niszczenia i minowania lotnisk

Nazwa Wariant Bomby Min>; Pow. razenia
LP- Zasokiika  uzbrojenia rodzaj ilos¢ rodzaj ilos¢ (mxm)
A STABO 224 - -
B i ) MUSA 672
MUSPA
C - - MIFF 896
MUSA
D - - MUSPA 672
1 MW -1 MIEE 500x2500
MUSA
E ASW 112 MUSPA 336
MIFF
MUSA
F STABO 112 MUSPA 336
MIFF
? P -233 A SG - 357 30 HB-876 215 50 x 100
' B  ~SG-357 30
A BLU - 106B 35
200 x 300
3. SuUu-54 B ) ) MIFF 370 X
MUSA
A BLU - 91B 170 100%x150
4 CBU-84B B BLU - 92B 170
A - BLU - 91B 72 50
x 100
5. CBU - 86B B R } BLU - 92B 72
A - - BLU - 91B 94 200 x 500
6 SUU-66B B - . BLU - 92B 94
STABO 10 MIFF 10
" MUSA 200 x 500
7. SUU - 65B X
B BLU - 10IB 10
C BLU - 81B 9

Whprowadzenie na uzbrojenie samobieznych dziat artyleryjskich strzelajgcych poci-
skami o zwiekszonej dono$nosci wydtuzyto zasieg oddziatywania ogniowego artylerii lufo-
wej. Szybkostrzelno$¢ oraz dobra mobilno$¢ pododdziatéw pozwolity na radykalne skréceme
czaséw reagowania ogmowego. Wykorzystywanie automatycznych systemoéw Kkierowania
ogniem umozliwity szybkie przygotowanie i przekazywanie danych do strzelania oraz osig-
gniecie gotowosci razenia w ciggu 5-60 sekund od chwili wykrycia celu.

W taktycznym obszarze dziatan zasadnicze znaczenie moze miec artyleria przystoso-
wana do strzelania amunicja jgdrowa. Donosnos$¢ armat kalibru 203 mm moze dochodzi¢ do
50 km, a haubic 155 mm do 25 - 30 km. Wystrzeliwane pociski z tadunkami jadrowymi mo-

ga mie¢ moc wybuchu od 0,5 do 2 kt.



Minowanie obiektéw sit powietrznych ma na celu ograniczenie ruchu w samych
obiektach i wokot nich oraz utrudnienie dostepu do zniszczonych obiektow podczas ich od-
budowy. Moga by¢ stosowane miny przeciwpancerne, przeciwpiechocie, przeciwtransporto-
we oraz narzutowe. Szczegdlnie przydatne do minowania obiektow sg miny narzutowe typu
MUSA, MUSPA, MHT oraz BLU - 9IB i BLU - 92B. Moga by¢ przenoszone w zasobni-
kach tacznie z odpowiednimi bombami, np. typu STABO, BLU - 106B, ASW i powodowac
jednoczesne niszczenie obiektu oraz zaminowanie terenu.

Wymienionymi $rodkami moze by¢ przeprowadzone uderzenie na nastepujace obiekty
infrastruktury;
¢ w bazach lotniczych na;

- pole naziemnego ruchu lotniczego (pasy startowe, drogi kotowania, miejsca postoju
samolotow);

- zabudowe stuzbowo-techniczng (port lotniczy; stanowiska dowodzenia; warsztaty lot-
nicze; urzadzenia naprowadzania; magazyny; MPS, amunicji i bomb);

- zabudowe koszarowo-stuzbowg (budynek sztabu, budynki zakwaterowania zotnierzy);

- osiedle mieszkaniowe w poblizu bazy lotniczej.

¢ w rejonach rozmieszczenia sit rakietowych i radiotechnicznych obrony powietrznej na;

- wyrzutnie rakiet;

- stacje radarowe;

- stanowiska dowodzenia;

- drogi dowozu i ewakuacji;

- stanowiska obstugi technicznej rakiet;

- magazyny rakiet, paliwa rakietowego, amunicji i MPS;

- budynki sztabu i budynki zakwaterowania zotnierzy.

Skutki uderzen rakiet, bomb i wybuchéw tadunkdéw materiatu wybuchowego wyste-
pujg w postaci zniszczonej nawierzchni paséw startowych i drég oraz przemieszczen gruntu.
Najczesciej przyjmujg forme leja (rys. 2) lub w przypadku wigkszej liczby uderzen - zespotu
lejow.

Uderzenia na budynki i budowle powodujg czesciowe lub catkowite ich zniszczenie.
W przypadku gestej zabudowy obiektow koszarowo-stuzbowych i osiedli moze powstac za-

gruzowanie rejonu.



Nawierzchnia pasa (drogi) D Ziemia usypanapo
wybuchu

Bil I 1

Grunt rodziny
Legenda; H - “ebokos¢ leja.
D - $rednica leja.
Zrédto: Drogi wojskowe, MON, 1991, 5.262.

Rys. 2. Ksztatt leja powstatego po wybuchu bomby lotniczej

Wielko$¢ zniszczen nawierzchni lotniskowej (pasdw startowych i drég kotowania)
w zaleznos$ci od typu amunicji (bomby) zawiera tabela 2.
Tabela 2.

Orientacyjna wielko$¢ zniszczen po wybuchu bomby lotniczej
na nawierzchni lotniskowej

Wielko$¢ zniszczenia

-
©

Nazwa amunicji Produkcja Masa amunicji

(kg) ob(];t\(;sc pom(e;ijhnla
1. MK-82 USA 240 134 811
2. MK-83 500 2091 12320
3. MK-84 900 4595 27620
4. BLU-106B 20 20 180
5. HEMC-500 WB 450 134 811
6. HEMC -1000 500 2091 12320
7. SAMP EU-3 Francja 500 2421 15214
8. SAMPEU-4 1000 4085 20158
9. STABO RFN 20 30 150
10. FAB-250ts Rosja 250 80 400
11. FAB-500ts 500 100 700

ZTOdlo: M. Chojnacki, Zabezpieczenie obiektowe sit powietrznych, AON, 1999, s. 18.

Parametry geometryczne leja (tabela 3) powstatego na drodze po wybuchu bomby
uzaleznione sg od wielkosci fadunku materiatu wybuchowego, gtebokosci przenikania bomby
w grunt oraz odpornosci konstrukcji drogi na zniszczenie (wytrzymato$¢ drogi na oddziaty-

wanie sit zewnetrznych).



Tabela 3.

Orientacyjne wielkosci lejow po wybuchu bomb lotniczych na nawierzchni drogowej

Dane o pojedynczym leju

Masa $rednica  “eboko$¢  pow. pow. pow. do  objetos¢ ilos¢ ziemi  ilos¢ ziemi
bomby D H leja uszkodzen remontu leja do dowie- uzyskanej
wokot leja zienia

(kg) (m) m  (mi (ni___ "*) ¢ ™

Nawierzchnie ulepszone

500 14 6 54 160 314 370 230 140
250 12 5 13 63 176 227 147 80
100 8 4 10 28 78 51 52 29

Zré6dto: Drogi wojskowe, MON, 1991, $ 321.

2.2. Zniszczenia obiektow przez wiasne wojska

W starciu zbrojnym z udziatem wojsk ladowych nalezy sie liczy¢ z utratg wiasnego te-
renu. Bezposrednio przed zajeciem przez przeciwnika terenu konieczne bedzie pozbawienie
cech uzywalnosci wybranych obiektéw sit powietrznych w takim zakresie, ktory nie pozwoli
na szybkie odtworzenie ich przydatnosci do dziatania.

Dla uniemozliwienia wykorzystania przez przeciwnika obiektéw sit powietrznych,
ktérych nie mozna ewakuowac, niezbedne jest wykonywanie niszczen. Rodzaj zniszczen i ich
wielko$¢ zalezna jest od liczby i mozliwosci wykonawczych pododdziatéw saperéw (mino-
wania) zatrudnionych do prac minerskich, podatnosci obiektéw na stosowanie niszczen i cza-
su jakim te sity beda dysponowac¢ na wykonanie prac minerskich.

Wielkos¢ sit wyznaczana do wykonywania niszczeA moze by¢ zdeterminowana kon-
cepcja prowadzenia dziatan zbrojnych. W ramach wojny totalnej, zaktadajacej powszechne
niszczenie wszelkich obiektdw terenowych przydatnych do walki stronie przeciwnej - co
w danej armii mozna ustali¢ na postawie obowiazujacych dokumentéw doktrynalnych - moze
by¢ niszczone wszystko.

Nalezy oczekiwaé, ze przygotowane niszczenia obiektow pododdziatami inzynieryj-
nymi zostang wykonane z prawdopodobiefstwem réwnym jeden. Przypadki, w ktérych nie
wykona sie wczesniej przygotowanych niszczen nalezy uznac za sporadyczne i zalezne w du-
zej mierze od kierunku uderzenia nacierajgcych wojsk przeciwnika. Na kierunkach, gdzie
przeciwnik zaniechat ataku (przenidst uderzenie na inny kierunek) wykonanie niszczen za-
zwyczaj jest niecelowe.

Opis sposobow wykonywania prac minerskich podczas niszczer obiektéw przy pomo-

cy tadunkow materiatu wybuchowego zawiera instrukcja pt.; ,,Prace minerskie i niszczenia”.
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2.3. Zniszczenia obiektdw w wyniku zdarzen losowych

Nie nalezy wykluczy¢ r6znego rodzaju awarii i niekorzystnych gawisk losowych, kt6-
re niezaleznie od funkcjonujacych systeméw zabezpieczenia spowodujg zniszczenia lub
uszkodzenie obiektéw infrastruktury. Do tych zjawisk nalezy zaliczy¢: pozary, zatopienia, hu-
ragany, awarie energetyczne itp. Zjawiska te moga wystapi¢ takze w wyniku razacego od-
dziatywania przeciwnika, jako skutki uboczne (posredme), z ktérymi nalezy sie zawsze li-
czy¢, jednak w tym przypadku nie nalezy ich traktowac jako zjawiska losowe.

Pozary moga by¢ spowodowane réznymi zdarzeniami. Jednak dla ich pojawienia sie
na wiekszg skale musza by¢ sprzyjajace warunki pozwalajgce na ciggte podtrzymywanie
ognia. Do warunkdw tych nalezy zaliczy¢ obecno$¢ materiatow palnych o matej wilgotnosci
oraz wiatr. Grozne dla dziatania sit powietrznych sg pozary laséw w poblizu baz lotniczych,
rejon6w rozmieszczenia wojsk rakietowych i rozpoznawczych oraz drég. Szczeg6lnie zagro-
zone sg te obiekty, ktore mieszczg sie na kierunku rozprzestrzeniania sie pozaru. Wiatr wyste-
pujacy bez opadéw atmosferycznych wzmacnia ro2\rzestrzeniame sie pozaréw w lasach i za-
budowaniach.

Powodz nalezy traktowac jako zjawisko naturalne, wystepujace okresowo, zazwyczaj
bez mozliwosci wczesnego i precyzyjnego ustalenia czasu, miejsca i rozlegtosci jego trwania.

Przyczynami powodzi o charakterze losowym moga byé; szybkie topnienie $niegu,
intensywne i dtugotrwate opady deszczu, powstanie zatorow lodowych na rzekach, krétko-
trwate intensywne nawalne opady deszczu najczesciej podczas burzy oraz silne wiatry na wy-
brzezu od morza w kierunku ladu. Nie nalezy wykluczyé mozliwosci wystapienia powodzi
w wyniku katastrofy 2\apory wodnej i uwolnienia zasobdw wody zgromadzonej w jeziorze za-
porowym.

Zazwyczaj obiekty infrastruktury sit powietrznych, a szczeg6lnie bazy lotnicze, po-
winny by¢ usytuowane na terenie o niewielkim zagrozeniu powodziowym, jednak nie nalezy
wykluczy¢ zagrozenia zatopieniami spowodowanymi intensywnymi opadanu deszczu. Zato-
pienia terenu w bazach lotniczych oraz rejonach rozmieszczenia sit rakietowych
i rozpoznawczych moga spowodowaé ograniczenie mozliwosci wykorzystania paséw starto-
wych i drog oraz budynkéw.

Czas trwania zatopienia jest zazwyczaj znaczny, SciSle zwigzany z czasem trwania
opad6éw atmosferycznych oraz czasem odprowadzenia wody i osuszania gruntu. Szybhszemu
odprowadzeniu wody sprzyjajg sprawne urzadzenia kanalizacyjne i melioracyjne. Wartosci

czasowe dotyczace osuszania gruntow w celu uzyskania przejezdnosci zawiera tabela 4.



Tabela. 4.

Niezbedny czas osuszenia gruntéw w celu uzyskania przejezdnosci

(w dobach)®
. Rodzaj gruntu
Rodza . . .
pojazd ()JW Charakter ruchu piasek piasek ~glina glina
pytasty piaszczysta
Przejazcfy pojedyncze - - -
Z requlowa- jazcfy pojedy do 0,2 0,2-0,5 0,5-2,5 2,5-6,0
nym cisnieniem Praciazd
powietrza rzejazdy grupowe 0,2-1,0 1,0-2,5 2,5-10,5 10,5-29,0
w kdach .
Przejazib' kolumn 0,5-2,5 2,5-0,0 6,0-24,0 24,0-66,0
_g Przejazdy pojedyncze 0,2-1,0 1,0-2,5 2,5-10,5 10,5-29,0
iz Ze statym ci- oA
JT h
énieniem po-  Jazdacia” pojedynczyc 0,5:2,5 2,5-6,0 60240  24,0-66,0
. pojazdow
wietrza
wkdach 55, 4a gmpami 1,0-4,0 4,0-10,0 10,0-12,0 42,0
Jazda kolumnami 4,0 10,0 42,0 -

Uwaga: Tabela zawiera dane dotyczace terenu o rozwinigtej sieci odwadniajacej, w terenie z niedosta-
teczng siecig odwadniajaca czasy podane w tabeli nalezy zwiekszy¢ trzykrotnie.

Wiatry o duzej sile, zwane bardzo czesto huraganowymi, moga najczesciej powodo-
wac zniszczenia obiektéw o konstrukcji pionowej. Do nich nalezy zaliczy¢ wszelkie budynki
o lekkiej konstrukcji oraz budowle w formie wiez i masztow. Skutki takich zniszczen beda
odczuwalne do czasu ewakuacji ludzi i sprzetu ze zniszczonych budynkéw oraz uruchomienia
Srodkow zastepczych po zniszczeniu urzadzer stacjonarnych.

Obiekty infrastruktury sit powietrznych nie powinny by¢ rozmieszczane w poblizu
urzadzen o duzej mocy energetycznej. Z drugiej strony obiekty te bardzo czesto wymagajg
znacznego zasilania energetycznego przeznaczonego na wiasne potrzeby. Podczas ich pro-
jektowania uwzglednia sie mozliwos$¢ wystapienia zagrozenia w postaci awarii energetycz-
nych i zazwyczaj nie stosuje sie napowietrznych linii przesytania energii elektryczne;j.

Jednak nie nalezy wykluczy¢ uszkodzenia podziemnych kabli energetycznych oraz
rozdzielni i stacji transformatorowych. Awaria najczesciej powoduje czesciowe lub catkowite
zniszczenie samych urzadzen energetycznych oraz moze takze utrudni¢ korzystanie z innych

obiektéw potozonych w ich poblizu.

Budowa i pokonywanie zap6r inzynieryjnych, MON, 1994, s. 305.
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Brak zasilania w energie elektryczna moze spowodowac radykalne zmniejszenie wy-
dajnosci pododdziatéw podczas usuwania zniszczeh na pasach startowych, drogach kcrfowa-

nia i w budynkach.

2.4. Zniszczenia eksploatacyjne obiektéw w bazach lotniczych oraz
rejonach rozmieszczenia rakiet i urzadzen rozpoznawczych

Podczas rozpatrywania mozliwych ograniczen w uzytkowaniu obiektéw sit powietrz-
nych nalezy uwzglednia¢ takze uszkodzenia wynikajace z ich eksploatacji oraz w wyniku
wczesniej rozpoczetych i kontynuowanych prac remontowych.

W wyniku uzytkowania obiektéw w skrajnych warunkach technicznych i atmosfe-
rycznych nalezy oczekiwaé statego pogorszenia sie wiasnosci eksploatacyjnych. Giownie
dotyczy to paséw startowych, drog kotowania oraz innych drég w bazach lotniczych i rejo-
nach rozmieszczenia oddziatow rakiet.

Na stan techniczny obiektu w postaci pasa startowego lub drogi w dtuzszym okresie
czasu wptywa takze wytrzymatos¢ na nacisk, scisle zwigzana z konstrukcjg korpusu obiektu
odnoszacego sie gtéwnie do liczby warstw nosnych i wyréwnawczych oraz rodzaju stosowa-
nych materiatdw budowlanych. Przyjmuje sie, ze korpus drogi dla ruchu pojazdéw samo-
chodowych powinien przenosi¢ obcigzenie na grunt rowne 115kN (12T) nacisku na jedng o0$
pojazdu, »

Istotnym elementem pasa startowego lub drogi jest nawierzchnia, z ktorej bezposred-
nio korzystajg uzytkownicy. Stan nawierzchni pasa startowego lub drogi ocenia sie na pod-
stawie badania: nosnosci, uszkodzenia powierzchni, wielkosci kolein, réwnosci i szorstkosci.
Powyzsze parametry ustala sie¢ metodami badawczymi z wykorzystaniem urzadzern pomiaro-
wych.A

W praktyce wojskowej bardziej przydatna jest wizualna ocena polegajaca na inwenta-
ryzacji uszkodzen nawierzchni drogowej na odcinku drogi o najgorszym stanie. Podczas oce-
ny uszkodzen bada sie: pekniecia siatkowe i pojedyncze, taty i wyboje oraz ubytki ziaren
i lepiszcza w nawierzchniach betonowych i bitumicznych.*

Pekniecia siatkowe sg to wzajemnie przecinajace sie nieregularnie rozmieszczone

pekniecia warstwy bitumicznej lub betonowej, tworzgce na jej powierzchni wieloboki. Jako

®T. Chrzan, Autostiarfy i surowce od ich budowy, Oficyna Wydawnicza Politechniki Wroctawskiej, 1997, s. 14.
” Przeglad metod i urzadzen do pomiaru badanych cech nawierzchni drogi zawarty jest w: ,,Zagadnienia utrzy-
mania i modernizacji drdg i ulic”, s. 76-82.

*Tamze, s. 85.
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pekniecia pojedyncze przyjmuje sie uszkodzenia w formie Unii prostych lub krzywoliniowe,
nie przecinajace sie, z pominieciem peknieé na gczeniach paséw nawierzchni.

Pekniecia pojedyncze o matej szkodliwosci sg wtedy, gdy ich szeroko$¢ nie przekra-
cza 3 mm. Do peknie¢ o $redniej szkodliwosci zalicza sie uszkodzenia o szeroko$ci ponad
3 mm bez wyraznych wykruszen na brzegach. Peknigcia ze znacznym wykruszeniem brze-
gow zalicza sie do peknie¢ o duzej szkodliwosci.

Do oceny fat i wybojow wlicza sie te miejsca, w ktérych nastgpito wykruszenie war-
stwy Scieralnej oraz miejsca, gdzie uzupetniono ubytki nawierzchni. Podczas oceny tat okre-
$la sie szczelnos¢ potaczen z nawierzchnia, ilo$¢ peknie¢ oraz wykruszenia na brzegach. Su-
ma powierzchni fat i wybojéw na 100 m jednego pasa o szerokosci 3 m wskazuje na inten-
sywnos¢ tego rodzaju uszkodzen drogi.

Ubytek ziaren i lepiszcza w goérnej warstwie nawierzchni drogi okresla sie na podsta-
wie liczby miejsc, ktorych taki stan wystepuje na 100 m jednego pasa drogi.

Temperatury ponizej 0"C niekorzystnie wptywaja na uszkodzenia paséw startowych
i drog w postaci peknie¢ i wykruszen. Dlatego tez przed okresem wystepowania niskich tem-
peratur nalezy zlikwidowac tego typu uszkodzenia.

Do ogdlnej oceny uszkodzeri nawierzchni pasow startowych i drég w metodzie wizu-
alnej uwzglednia sie no$nos¢ zalezng od wskaznika spekar oraz stanu uszkodzeh w postaci tat

i wybojow.
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2. ZABEZPIECZENIE INZYNIERYJINE DZIALAN TAKTYCZNYCH

Przyjmuje sie, ze w kazdych dziataniach zbrojnych wystapi potrzeba eliminowania
skutkdw niszczacego oddziatywania przeciwnika na obiekty sit powietrznych. Cze$¢ zadan
i prac bedzie wykonywanych przez pododdziaty inzynieryjne oraz pododdziaty innych ro-
dzajéw wojsk stosujacych sposoby i technologie wypracowane przez inzynierie wojskowa.

Zabezpieczenie inzynieryjne dziatan w Wojskach Lotniczych i Obrony Powietrznej
polega na przystosowaniu terenu wraz z infrastrukturg do prowadzenia dziatan taktycznych.
Obejmuje ono przedsiewziecia i zadanig ktorych rodzaj, zakres i czas realizacji okresla do-
wadca, a sposdb wykonania - zasady inzynierii wojskowej.

Liczbg rodzaj i zakres zadah zabezpieczenia inzynieryjnego przyjmowanych do reali-
zacji w konkretnej sytuacji operacyjnej nie zawsze bedzie tozsama z zadaniami przedstawio-

nymi w normach obronnych i instrukcjach.

2.1. Celeizadania zabezpieczenia inzynieryjnego

Zadania inzynieryjne w sitach powietrznych realizowane sg przewaznie w ramach za-
bezpieczenia bojowego i zmierzajg do:

- stworzenia dogodnych warunkéw do ochrony zotnierzy, dla sprzetu bojowego
i pojazdéw oraz dla sprzetu facznosci i waznych materiatow;

- utrudnienia oddziatywania przeciwnikowi ladowemu na obiekty infrastruktury;

- zapewnienia warunkéw ruchu naziemnym elementom ugrupowania sit po-
wietrznych.

W ramach zabezpieczenia inzynieryjnego stanowigcego zespot przedsiewzie¢ zmie-
rzajacych do przygotowania i utrzymania w ciaggtej gotowosci do uzycia obiektéw infra-
struktury realizuje sie nastepujgce zadania inzynieryjne:

- rozpoznanie inzynieryjne terenu i obiektow;

- rozbudowa fortyfikacyjna terenu;

- budowa zapér inzynieryjnych i wykonywanie niszczen;

- przygotowanie i utrzymanie drdg (tylko drogi wewnatrz ugrupowania bojowe-
go oddziatu);

- wykonywanie przej$¢ w zaporach inzynieryjnych, przez przeszkody naturalne
i rejony zniszczen;

- rozminowanie terenu i obiektow;
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- odtwarzanie gotowosci eksploatacyjnej lotnisk oraz urzadzanie i utrzymywanie
ladowisk dla $migtowcow;

- wydobywanie i oczyszczanie wody.

Zadania zabezpieczenia inzynieryjnego wykonuja oddzialy i pododdziaty wszystkich
rodzajow wojsk, w tym zazwyczaj wojska inzynieryjne jako ~éwny wykonawca. Podod-
dziaty inzynieryjne sit powietrznych w zaleznosci od rozwoju sytuacji moga ponadto brac¢
udziat w;

- realizacji przedsiewzie¢ inzynieryjnych w ramach maskowania wojsk i obiek-
tow;

- likwidacji skutkéw uderzen przeciwnika.

2.2. Sposoby realizacji zadan inzynieryjnych

Wykonanie przedstawionych zadan przez pododdziaty jest mozliwe poprzez stosowanie

okreslonych sposobdw realizacyjnych.
2.2.1. Rozpoznanie inzynieryjne terenu

Niezaleznie od stopnia aktualnosci danych o bazach lotniczych oraz rejonach dziatania
wojsk rakietowych i radiotechnicznych niezbedne jest bezposrednie rozpoznanie i ustalenie
przydatnosci obiektow sit powietrznych do eksploatacji po wykonaniu uderzenia przez prze-
ciwnika.

Wyroznia sie okreslone sposoby prowadzenia rozpoznania inzynieryjnego obiektow
sit powietrznych w zaleznosci od ich rodzaju i typu, miedzy innymi obiektéw istniejacych
i planowanych do przystosowania w celu ich p6zniejszego wykorzystania.

Rozpoznanie inzynieryjne rejondw i obiektéw wykorzystywanych wczesniej moze byé
prowadzone gtdwnie w celu zbadania ich przydatnosci do eksploatacji po wykonaniu uderze-
nia przez przeciwnika.

Podczas rozpoznania obiektéw nalezy okreslic:

- wystepowanie zapér inzynieryjnych i przygotowanych tadunkéw materiatu wybu-

chowego do wysadzenia oraz niewybuchdw;

- parametry geometryczne drog startowych i kotowania oraz ich stan techniczny;

- stan eksploatacyjny innych obiektdéw i urzadzen oraz drdg dla ruchu pojazdéw;

- wielkos¢ zniszczeri i miejsca utrudniajgce ruch oraz zakres prac naprawczych.
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- wystepowanie miejscowych Zrddet materiatéw przydatnych do wykonywania prac
remontowych.

Rozpoznanie inzynieryjne nowych obiektéw, np. lotnisk zapasowych lub terenu pla-

nowanego do zajecia przez wojska rakietowe i radiotechniczne prowadzi sie w celu;

- okredlenia stanu technicznego drég startowych i kreowania oraz innych urzadzen
i budynkoéw,

- ustalenia przydatnosci terenu do rozmieszczenia pododdziatdw rakiet, urzadzen
radiotechnicznych oraz stanowisk dowodzenia;

- okreslenia mozliwosci rozmieszczenia pododdziatow i urzadzen logistycznych,

- wybraniatras marszu (manewru) do planowanych rejonéw, tak aby spetniaty wa-
runki do ruchu wyrzutni rakiet i innych pojazddw oraz wymagaty minimalnego
nakiadu prac podczas ich przygotowanig;

- ustalenia warunkéw wykonywania prac fortyfikacyjnych;

- okreslenia stopnia zaminowania terenu;

- okreslenia miejscowych zrodet materiatow przydatnych do wykonywania prac in-
zynieryjnych.

Do rozpoznania jednego obiektu najczesciej wyznacza sie jeden zespdt zoknierzy

w sktadzie 3-8 0séb wyposazonych w $rodek transportu, radiowe $rodki facznosci oraz sprzet
(gtéwnie pomiarowy) do wykonywama prac rozpoznawczych. Podczas jednoczesnego rozpo-
znawania kilku obiektdw nalezy uzy¢ co najmniej plutonu. W sytuacji wystepowania zapdr
minowych sity rozpoznawcze powinny mie¢ $rodki do wykonywama w nich przej$¢. Z dru-
zyny zazwyczaj tworzy sie inzynieryjny patrol rozpoznawczy (IPR), a z plutonu - samodziel-
ny inzynieryjny patrol rozpoznawczy (SIPR) do jednoczesnego rozpoznania Kilku obiektéw.
Do rozpoznania ztozonych i waznych obiektdw wskazane jest uczestnictwo oficera wojska

inzynieryjnych w pracy inzynieryjnego patrolu rozpoznawczego.
2.2.2. Rozbudowa fortyfikacyjna terenu

Rozbudowa fortyfikacyjna terenu w ujeciu czynnosciowym to zorganizowane dziata-
nie wojsk, polegajace na wykonywaniu obiektow fortyfikacji polowej (okopow dla Srodkow
razenia, ukry¢ dla ludzi, sprzetu i materiatdw) oraz innych ziemnych obiektéw pomocniczych
- bojowych, funkcyjnych i biernych, atakze na przystosowaniu istniejacych obiektéw (bu-
dowli) w terenie, w celu stworzenia warunkéw do efektywnego funkcjonowania wojsk oraz

ich ochrony przed $rodkami razenia przeciwnika.
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Obiekty fortyfikacji polowej z reguly wykonuje sie sprzetem etatowym i sitami
wszystkich rodzajéw wojsk. Podstawowym materiatem wykonawczym sg materiaty podrecz-
ne takie jak: ziemia, kamien, drewno itp., cho¢ niekiedy moga by¢ wykorzystywane prefabry-
kowane elementy z betonu (zelbetu), stali, tworzyw sztucznych i innych materiatow.

Rozbudowe fortyfikacyjng terenu realizuje sie ciggle, angazujac wszystkie dostepne
sity, stosownie do okreslonych potrzeb, wykorzystujac sprzet techniczny, materiat wybucho-
wy, Srodki podreczne oraz naturalne wiasciwosci ochronne i maskujace terenu.

Podczas wykonywania prac w ramach rozbudowy fortyfikacyjnej rejonéw stanowisk
startowych pododdziaty inzynieryjne (obstugi maszyn) najczesciej wykonujg prace polegajace
przede wszystkim na wykonywaniu wykopéw lub przemieszczaniu mas ziemnych na nie-
wielkie odlegtosci. Pozostate prace (zazwyczaj wykoriczeniowe i maskownicze) zwigzane
z budowa polowych obiektow fortyfikacyjnych o charakterze przestrzennym lub liniowym re-
alizujg pododdziaty innych rodzajéw wojsk.

W kazdym innym przypadku obstugi maszyn inzynieryjnych po zakorficzeniu wyzej
wymienionych czynnosci zobowigzane sg do zakoriczenia budowy konkretnego obiektu (po-
sadowienie konstrukcji schronu, obsypka i maskowanie). Przy tego typu pracach bardziej
efektywnym wariantem budowy polowych obiektéw fortyfikacyjnych przez pododdziaty ma-
szyn inzynieryjnych jest wykorzystanie do prac pomocniczych pododdziatéw saperdw.

Poszczeg6lne maszyny do prac ziemnych oraz inne urzadzenia, bedace na wyposaze-
niu pododdziatéw inzynieryjnych, podczas rozbudowy fortyfikacyjnej wykorzystuje sie
zgodnie z ich przeznaczeniem i mozliwosciami taktyczno-technicznymi.

Obiekty fortyfikacyjne budowane sg w bazach lotniczych oraz w rejonach dziatania
wojsk rakietowych i radiotechnicznych.

Obiektyfortyfikacyjne budowane w bazach lotniczych

W bazach lotniczych moga by¢ zawczasu przygotowane state obiekty fortyfikacyjne
typu schrony dla ludzi i hangary dla samolotéw. Ponadto buduje sie potowe obiekty fortyfika-
cyjne w formie ukry¢ dla zdnierzy, sprzetu i materiatdw oraz schrony bojowe i okopy do
prowadzenia ognia do celéw powietrznych i naziemnych.

Dla ochrony zotnierzy w pododdziatach i na stanowiskach dowodzenia podczas roz-
budowy fortyfikacyjnej wykonuje sie najczesciej schrony z prefabrykowanych elementow
zelbetowych (rys. 4) lub z blachy falistej (rys. 5) oraz przykryte szczeliny przeciwlotnicze
(rys. 6).
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Schron w ukfadzie funkcjonalnym posiada przelotnie, przedsionek i komore schrono-

wa. Najczesciej w skiad konstrukcji wchodzg; konstrukcja nosna schronu, wyposazenie tech-

niczne i bytowe.”

200

Rys. 5. Schemat schronu sktadanego typu lekkiego o konstrukcji fukowej
z blachy falistej .
1 - §ciana szczytowa, 2 - drzwi ochronno-hermetyczne, 3 - $ciana tylna, 4 - pzegroda,
5 - urzadzenie filtrowentylacyjne, 6 - stolik, 7 - prycza, 8 - pzelotnia, 9 - komora schronowa,
10 - iHzedsionek, 11 - element $ciany komory schronowej, 12 - zawoér AZP, 13 - element $ciany

przelotni, 14 - element podtogi.

' Zob. Fortyfikacja potowa, SGWP/SWInz., 1995, s. 132.
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Zasadniczymi czeSciami konstrukcji nosnej schronu sa: fundament z elementami
podtogi, $ciana szczytowa, $ciana z drzwiami ochronno-hermetycznymi, przegroda z drzwia-
mi hermetycznymi, elementy $cian i stropu. W sktad wyposazenia technicznego wchodzg;
urzadzenie filtrowentylacyjne, gniazda i wtyczki elektryczne, komplet narzedzi i czesci zapa-
sowe. Wyposazenie bytowe stanowia; lezanki (prycze), stoty i taborety.

W toku dziatan zbrojnych dla ukrycia samolotéw moga by¢ dodatkowo wykonane
metodg nasypowg pojedyncze lub grupowe obiekty (obwatowania) zapewniajace ochrone

przed razeniem odtamkami bomb i pociskéw.
2.2.3. Budowa zap6r inzynieryjnych i wykonywanie niszczen

Dla ostony rejonéw rozmieszczenia i obiektow w obszarze dziatania naziemnych ele-
mentéw ugrupowania sit powietrznych moga by¢ budowane zapory inzynieryjne. Zapory in-
zynieryjne sa to $rodki inzynieryjne, obiekty i niszczenia zaporowe wykonywane (ustawiane)
w terenie na dogodnych kierunkach (rejonach) dziatania przeciwnika lagdowego.

Zasadnicze korzysci wynikajace z budowy zapér inzynieryjnych beda wynikaty
Z ograniczenia ruchu przeciwnika, zaréwno na podejsciach, jak w poblizu obiektoéw sit po-
wietrznych, sygnalizowania dziatania oséb postronnych oraz zadawanie strat na minach.

Zapory minowe," stanowigce zazwyczaj podstawowy element zap6r inzynieryjnych,
zatozone z uwzglednieniem wymagan jakosciowo-ilosciowych (okreslanych instrukcjami)
spetniajg zasadnicza role w odpieraniu ataku na obiekty sit powietrznych, szczeg6lnie w sytu-
acjach, gdy bronigce sie pododdziaty sg obezwtadniane ogniem. Powstajg wtedy dogodne wa-
runki prowadzenia ognia do zatrzymanego na zaporach przeciwnika oraz zwieksza sie czas na
wykonanie manewru sitami i Srodkami na zagrozony kierunek.

W zaporach minowych ostaniajacych obiekty sit powietrznych zasadniczg role spet-
niajg miny przeciwpancerne lub przeciwtranspoitowe i sygnalizacyjne. Do ich ustawiania
wykorzystuje sie pododdziaty saperéw stosujace zazwyczaj reczny sposob zaktadania min.

Sposéb ten nalezy uzna¢ jako najbardziej doktadny, pozwalajacy uzyska¢ zaskoczenie
co do miejsca usytuowania pél minowych (min) w terenie. Jednak znaczna jego pracochton-
nos$¢ wymaga wczesnego rozpoczecia budowy zapoOr oraz zaangazowania wiekszej liczby

zotnierzy.

Zapora minowa jest to rodzaj zapory inzynieryjnej, w ktérej Réwnym elementem sg réznego rodzaju miny.
W zaleznosci od liczby zatozonych min, zapora minowa moze mie¢ forme pola minowego, grupy min, pojedyn-
czej miny lub tadunku materiatu wybuchowego (ftigasu).
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W przypadku zaktadania przeciwpancernych zapér minowych pododdziaty saperéw,
na przykfad wydzielone (wspierajace) z wojsk lgdowych, mogg stosowac takze mechaniczne
i narzutowe sposoby minowania.

Mechaniczne i narzutowe sposoby zakladania zap6r cechujg sie krétszym czasem za-
ktadania zap6r, pozwalajagcym na zaktadanie p6l minowych tuz przed atakujgcym przeciwni-
kiem i na kierunkach rzeczywistych zagrozer. Sposoby te umozliwiajg dynamiczne reagowa-
nie na zmiany sytuacji bojowej oraz oszczedniejsze zuzycie min.

Kalkulacje majace na celu ustalenie potrzeb w zakresie liczby i rodzaju zapor inzynie-
ryjnych i przygotowywania niszcze obejmuja okreslenie przypuszczalnych kierunkéw po-
dejscia i ataku przeciwnika oraz ustalenie prawdopodobnego ugrupowania pododdziatow
i liczby wozow bojowych przeciwnika, ktére mogg atakowac obiekty sit powietrznych, usta-
lenie obszardw terenu dostepnego dla wozow bojowych, pojazddw transportowych i pieszych.

Zapewnienie warunkow do swobody ruchu wojsk wiasnych w rejonach rozmieszcze-
nia obiektow sit powietrznych uzyskuje sie okreslajac w tereme rejony zastrzezone do budo-
wy zapdér minowych. Ograniczeiua mogg dotyczy¢ czasu, miejsca lub rodzaju ustawianej za-
pory minowej. Stosowanie rejonOw zastrzezonych wigze sie z pewnym ryzykiem dla skutecz-
nosci ostony. Dlatego tez nalezy dazy¢ do zmniejszania liczby rejondw zastrzezonych oraz do
minimum ogranicza¢ ich powierzchnie.

W rejonach zastrzezonych mozna ustawia¢ zapory minowe w takim stanie gotowosci
(zabezpieczone),”“ ktéra zapewnia bezpieczenstwo wojskom whasnym. W tym przypadku na
wykonanie zadarh minerskich najczesciej wymagana jest zgoda dowddcy, ktéry zdecydowat
0 wyznaczeniu rejonu zastrzezonego. W poblizu rejonu zastrzezonego zazwyczaj utrzymuje
sie sity w gotowosci do natychmiastowego przystgpienia do budowy zapér minowych w wa-
runkach nagtej zmiany sytuacji bojowej.

Dokumentacje sprawozdawczg zapdr inzynieryjnych sporzadza sie w celu doktadnego
okreslenia rozmieszczenia w terenie wiasnych zapér, utatwienia wykonywania w nich przej$¢
1rozminowania oraz zapewnienia bezpieczenstwa wojskom wiasnym podczas wykonywania
manewru. Dokumentami sprawozdawczymi sg meldunki o zaporach, ktére sporzadza sie,
przesyfa i przechowuje na poszczeg6lnych szczeblach dowodzenia zgodnie z zasadami za-

wartymi w odpowiednich normach obronnych.

1 Norma obronna nr NO-01-A005 »Wojska inzynieryjne. Terminologia”, pkt 2.3.115i 116.
Norma obronna nr N002-A 028 ujmuje fyocedury zaktadania (w tym schematy p6l minowych) oznakowania
i sktadania meldunkéw o ustawionych zaporach minowych.
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2.2.4. Przygotowanie i utrzymanie drog

Tworzenia warunkéw do ruchu wojsk wiasnych w terenie polega na przygotowaniu
i utrzymaniu drég. W sitach powietrznych zadanie to rozpatruje sie najczesciej z uwzglednie-
niem potrzeb drogowych pojawiajgcych wewnatrz ugrupowania bojowego oddziatu.

Drogi pomiedzy elementami ugrupowania operacyjnego sit powietrznych (bazami lot-
niczymi, rejonami rozmieszczenia oddziatow rakiet, elementdw rozpoznania radiotechniczn-
nego, sktadami logistycznymi operacyjnego szczebla dowodzenia) moga przygotowywac
pododdziaty spoza sit powietrznych, np. sity obrony terytorialnej.

Przygotowanie drog jest czescig zadania drogowego, polegajgce na dostosowaniu drog
do potrzeb ruchu kolumn wojskowych. Poprzedzone jest rozpoznaniem samych drog i przyle-
gtego terenu pod wzgledem przejezdnosci oraz wystepowania zasobéw materiatdbw miejsco-
wych. Natomiast realizowane jest przed marszem kolumn wojskowych i obejmuje;*”

wybranie i oznakowanie objazdéw miejsc, rejondw, ktore moga by¢ nieprzejezdne
w wyniku zniszczenia po uderzeniach ogniowych przeciwnika;

zgromadzenie niezbednych $rodkéw do odbudowy drég w rejonie prawdopodob-
nych zniszczen;

- usuniecie przeszkéd (w tym zapor inzynieryjnych) i odbudowa zniszczonych drdg,

ktore powstaty we wczesniej prowadzonych dziataniach zbrojnych;

- wzmocnienie odcinkéw drég gruntowych i na przetaj w miejscach, gdzie przewi-

dywane jest zwiekszenie natezenia ruchu;
zorganizowanie w ramach wspoétdziatania systemu powiadamiania o zniszczeniach
i patrolowanie drég.

Utrzymanie drog to element zadania drogowego realizowanego podczas wykorzysty-
wania drog przez kolumny marszowe i polega na;

- ciggtym sprawdzaniu przejezdno$ci drog przydzielonych do utrzymania;

- w przypadku stwierdzenia utraty przejezdnosci, kierowanie kolumn na drogi ob-

jazdu lub drogi zapasowe i wykonywanie naprawczych prac drogowych.

W rejonach rozmieszczenia sit powietrznych przygotowanie i utrzymanie drogi reali-

zowane bedzie metoda odcinkowa polegajaca na podzieleniu drég na odcinki i przydzieleniu

Zob. L. Rzeczkowski, Technologiczno-organizacyine problemy w ostonie technicznej drég i mozliwosci
komputerowego ich rozwigzama, w: Mbt”~atach z 1X konferencji naukowo - technicznej inzynierii wojskowej
WAT, Warszawa 1996, s. 93;
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ich poszczegdinym pododdziatom (grupom roboczym). Stosownie do przewidywanego ro-
dzaju i zakresu prac na wyznaczonych odcinkach drogowych z pododdziatéw inzynieryjnych
moga by¢ tworzone zespcrfy i grupy robocze. Wydzielone sity rozmieszcza sie wzdtuz odcin-
ka drogi, w miejscach newralgicznych, gdzie spodziewane jest skupienie niszczacego od-
dziatywania przeciwnika.

Utrzymanie drogi ta metoda polega na jej patrolowaniu, a stAvierdzone uszkodzenia
usuwa sie lub wyznacza drogi objazdowe. Do realizacji prac drogowych wyznacza sig sity in-
zynieryjne nie wchodzace w skfad maszerujagcych wojsk (nie wykonujace ruchu razem ze
wspierana kolumna marszowa).

W zaleznosci od sytuacji bojowej i warunkéw drogowych stosuje sie okre$lone sposo-
by rozpoznania drég i terenu, odbudowy zmszczonych odcinkéw drég oraz wzmacniania drég

gruntowych.N*

2.2.5. Wykonywanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych, przez przeszkody naturalne
i rejony zniszczen
Stosownie do charakteru dziatan bojowych sit powietrznych moga by¢ stosowane
przez przeciwnika rézne zapory inzynieryjne w celu ograniczenia mobilnosci wojsk. Nie na-
lezy wykluc2 ¢ takze utrudnied w ruchu wojsk spowodowanych zaporami inzynieryjnymi
i niszczeniami powstatymi w wyniku wczesniejszego starcia zbrojnego wojsk lgdowych
w tym terenie.
Zasadniczymi elementami warunkujacymi wybor okre$lonego sposobu pokonywania
zapOr inzynieryjnych w rejonie dziatania sit powietrznych bedg;
- sytuacja bojowa (potozenie i zakres oddziatywania ogniowego przeciwnika),
- rodzaj zapory ijej rozlegtosc,
- posiadane sity i srodki do wykonywania przejs¢,
- dysponowany czas na wykonanie przejsc,
warunki terenowe (uksztattowanie terenu i rodzaj gruntu).
W $wietle powyzszych czynnikéw do 2‘asadniczych sposobéw pokonywania terenu
z zaporami inzynieryjnymi nalezy zaliczy¢:
- obejscie napotkanych zapo6r (jesli beda istniaty luki),
- pokonanie zapér droga powietrzna (jesli wojska beda dysponowaty Smigtowcami),

- wykonywanie przejs¢ w zaporach.

Opis sposobéw odbudowy drég szczegétowo ujmuje podrecznik; ,J)rogi wojskowe”, MON, Warszawa 1991.
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Sprawne pokonywanie zap6r inzynieryjnych przez czotowe pododdziaty bedzie decy-
dowaé o tempie marszu. Stad proces torowania przej$¢ w zaporach inzynieryjnych przeciwni-
ka nalezy ujmowac w odpowiednie formy organizacyjne, ktore okres$lajg zakres obowigzkdow,
skiad i wyposazenia wydzielonych do tego celu sit i srodkéw oraz ich czynnosci.

Najbardziej typowymi rodzajami zapor inzynieryjnych utrudniajgcych marsz elemen-
tom ugrupowania sit powietrznych beda zapory minowe, w tym szczeg6lnie zapory narzuto-
we ustawione przez przeciwnika za pomocg samolotow i rakiet.

Na organizacje pokon3wania zap6r sktadajacych sie z narzutowych p6l minowych za-
zwyczaj wptywa.

- mozliwos$¢ ustawiania p6él minowych w réznych warunkach terenowych, klima-

tycznych oraz porach roku i doby;

- mozliwo$¢ ustawiania pél minowych w znacznej odlegtosci od linii stycznosci

wojsk;

- znaczne gtebokosci p6l minowych wynoszace od 80 do 400 m, a niekiedy i wiecej;

- nierdbwnomierne rozmieszczenie min w polu minowym (najwieksza gestosc¢

w $rodku pola minowego),

- duze odlegtosci miedzy pojedynczymi minami i brak $cisle okreslonych odstepéw

miedzy nimi;

- mozliwos¢ stosowania w polu minowym jednocze$nie roznych typéw min (prze-

ciwpancerne, przeciwpiechotne itp).

W zaleznosci od rozwoju sytuacji minowej oraz stanu przygotowania i wyposazenia
pododdziatu wojsk inzynieryjnych do wykonywania przej$¢ w polach minowych moga by¢
stosowane nastepujace sposoby; reczny, wybuchowy i mechaniczny.'~

Analiza stopnia samodzielno$ci poszczeg6lnych elementéw ugrupowania marszowego
(bojowego) narzuca potrzebe organizacji grup torujgcych z pododdziatdw inzynieryjnych,
charakteryzujacych sie wysoka mobilnoscig i dyspozycyjnoscig. Warunkiem koniecznym
staje sie wyposazenie tych grup w specjalistyczny sprzet (kombinezon do ochrony minera,
buty minera, maski, wykrywacze min, traty) do likwidacji min i innych przedmiotéw wybu-
chowych. Niekiedy grupy torujace do rejondw o znacznym nasyceniu minami moga byé

przemieszczane na $migtowcach.

* Sposoby wykonywania przej$¢ w zaporach minowych przedstawione sa w: Budowa i pcdconywanie zap6r in-
zynieryjnych, MON/SWInz., Warszawa 1994.
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2.2.6. Rozminowanie terenu i obiektow

Rozminowanie terenu i obiektow sit powietrznych polega na usunieciu min i Srodkéw
wybuchowych w pasie terenu okreslonym jako zapora (pole) minowe. W toku dziatan
w pierwszej kolejnosci rozminowuje sie teren i obiekty przewidziane do wykorzystania przez
sity powietrzne, w dalszej kolejnosci moga by¢ rozminowywane obiekty uzytecznosci po-
mocniczej. Ostateczne rozminowanie terenu i obiektéw przeprowadza sie w ramach catkowi-
tego rozminowania terenu po zakoriczeniu dziatar zbrojnych.

Rozminowanie terenu realizuje sie zazwyczaj w obszarze okreSlonym granicami pola
minowego. Granice moga by¢ ustalone na podstawie dokumentacji pola minowego lub
w drodze rozpoznania terenu na zaminowanie.

W polach minowych o znacznej gestosci min lub w przypadku zastosowania réznych
typ6w min, wielko$¢ odcinkdw prac saperow moze by¢ dostosowana do wymagan wynikaja-
cych z promienia razenia miny lub uksztattowania i pokrycia terenu. Wykrywanie min
w ramach catkowitego rozminowania terenu najczesciej wykonuje sie sposobem recznym.
Wykryte miny oznakowuje si¢ czerwonymi choragiewkami.

Miny powinno sie niszczy¢ w obrebie pola minowego w danym diuu po zakoiczeniu
wykrywania min. Do tych prac wyznacza sie druzyne (kilku saperéw) z plutonu, ktéra pod
nadzorem dowddcy plutonu wysadza wykryte miny. Niszczenie min odbywa sie przy pomocy
niewielkich tadunkow materiatu wybuchowego przytozonych bezposrednio do miny. Wieksze
fadunki materiatu wybuchowego, np. duze fadunki wydtuzone, mogg by¢ stosowane w tere-
nie, w ktérym nie spowodujg zniszczenia budynkéw i innych urzadzen oraz lasow.

Miejsce wysadzania min, o ile nie mozna ich wysadzi¢ w miejscu ustawienia, okreSla
dowddca jednostki odpowiedzialny za rozminowanie obszaru (rejonu). Uwzglednia on liczbe,
rodzaje i rozmieszczenie min, warunki terenowe, rozmieszczenie ludnosci i waznych obiek-
tow terenowych oraz warunki bezpieczenstwa przed razeniem wybuchdw. Podczas niszczenia
min teren prac minerskich ochrania si¢ posterunkami ochronnymi przed wejsciem innych zoi-
nierzy, ludnosci i zwierzat.

Gromadzenie (zbieranie, przenoszenie, przewozenie) min w celu ich zniszczenia jest
dopuszczalne w przypadku braku mozliwosci ich detonacji w miejscu wykrycia. Dotyczy to
min ustawionych w osiedlach, w poblizu linii energetycznych i telefonicznych oraz obiektow

(budowli, urzadzen) zawierajacych materiaty wybuchowe i tatwopalne.
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0 miejscu i terminie wysadzania min celowym jest poinformowanie dowd6dcow od-
dziatéw i pododdziatdbw rozmieszczonych w poblizu rozminowywanego terenu oraz wiadz
cywilnych nadzorujacych zachowanie si¢ ludnosci.

Rozminowany teren przekazuje sie uzytkownikom na podstawie sporzadzonego mel-
dunku (protokotu). Przekazanie moze by¢ poprzedzone sprawdzeniem jakos$ci rozminowania
terenu przez grupy kontrolne. Kontrolowany teren traktuje sie jako zaminowany w przypadku
stwierdzenia min lub innych przedmiotdw wybuchowych, oznakowuje sie znakami (zobacz

zalacznik 2) i nakazuje sie ponowne przeprowadzenie rozminowania.
2.2.7. Odbudowa i utrzymanie obiektow lotniskowych

Cecha specyficzng odbudowy zniszczonych obiektéw sit powietrznych jest wykony-
wanie prac inzynieryjnych w stosunkowo krétkim czasie, zakfadajac z goéry niewielky ich
trwatos¢, ktdre nie zawsze bedg odpowiadaé wymaganiom technicznym dla obiektow wybu-
dowanych w okresie pokoju.

Dla sprawnego funkcjonowania lotnisk niezbedne jest utrzymanie w sprawnosci tech-
nicznej drogi (pasa) startowej i drog kotowania. W przypadku powstania zniszczerh wymie-
nionych obiektéw lotniskowych konieczna jest szybka ich naprawa. Dla dowo6dztwa bazy
lotniczej oraz pododdziatow wykonujacych remont obiektow lotniskowych wazne jest:

- okreSlenie minimalnej powierzchni operacyjnej lotniska (MPOL),

- przeprowadzenie wstepnej naprawy MPOL,

- wykonanie catkowitego remontu obiektow w bazie lotniczej.

Pierwsze dwa elementy stanowig podstawe koncepcji ,,szybkiej naprawy drogi starto-
wej” (SNDS).

Zgodnie ze standardami NATO okresla sig, ze baza lotnicza powinna mie¢ sity orga-
niczne lub wspierajgce gotowe do szybkiej naprawy drogi startowej i drogi kotowania wciggu
czterech godzin dla lotnictwa taktycznego i osiem godzin dla samolotéw transportowych.*»

Mozliwosci wykonawcze pododdziatu powinny odpowiada¢ $redniemu zakresowi
prac remontowych i obejmowaé usuniecie 12 lejéw na drodze startowej i drodze kotowania
oraz likwidacje dodatkowych wykruszen, dziur i ztuszczen nawierzchni we wczesniej poda-

nym czasie.

Do prac remontowych w centrach dowodzenia i kontroli, obiektach z zasobami materiatowymi, urzadzen
energetycznych i fgcznosci znajdujacych sie w bazie lotniczej moga by¢ przeznaczone inne pododdziaty podle-
gte komdrkom zarzadzajacym infrashukturg, nie zaliczane do wojsk inzynieryjnych.
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Zaktada sie, ze dla jak najwczesniejszego uruchomienia bazy lotniczej nalezy wybrac¢
na lotnisku taki odcinek drogi startowej, ktory zapewni start i lgdowanie samolotéw oraz be-
dzie posiadat najmniejszy zakres zniszczenia nawierzchni.

Do przeprowadzenia wstepnej naprawy MPOL przystepuje sie niezwltoczne po ude-
rzeniu przeciwnika. Obejmuje ona:

- ustalenie wielkosci i rodzajow zniszczen,

~ usuniecie min i innych przedmiotéw niebezpiecznych z drogi startowej i drég ko-

fowania oraz miejsc postoju samolotow,

- odbudowa drogi startowej i drég kotowania w miejscach wystapienia zniszczen,

- uzupetnienie i poprawienie oznakowania poziomego na drodze startowej,

- awaryjne o$wietlenie lotniska,

- montaz i obstuge urzadzert hamujacych samoloty.

Szybkie rozpoznanie zniszczerh umozliwia wczesne podjecie decyzji co do miejsca
(MPOL), zakresu i sposobu wykonania prac remontowych. Rozpoznanie przeprowadzaja sity
wydzielone z pododdziatéw inzynieryjnych (w tym i oficerowie) oraz oficerowie z dowddz-
twa bazy lotniczej. Niekiedy przeprowadzenie rozpoznania wigze sie z wczesniejszym rozmi-
nowaniem miejsc realizacji prac naprawczych.

Odbudowa zniszczen drogi startowej lub drogi kotowania polega na zasypaniu lejow
zwirem lub piaskiem i warstwowym zageszczaniu. Nawierzchnia odbudowywana jest za po-
mocg mat z tworzyw sztucznych lub ptyt metalowych. Linie potgczen mat lub ptyt zabezpie-
czane sg spoiwami z zywic. Niewielkie wykruszenia i ub3ki w nawierzchni usuwa sie stosu-
jac szybko wigzacy beton tub asfalt mieszany na zimno.

Minimalny odcinek drogi startowej (MODS) wymaga zmiany oznakowan poziomych
poprzez wyznaczenie i pomalowame farbg granic nowych (pomniejszonych) powierzchni dla
startu i lgdowania samolotdéw. Niekiedy w ramach prac naprawczych nalezy zastosowac awa-
ryjne przenosne lub przewozne o$wietlenie lotniska.

W przypadku niewielkich rozmiarbw MODS moze by¢ stosowana lotnicza lina ha-
mujgca. Rozwigzanie to jest mozliwe do wykorzystywania kiedy lgdujace samoloty sg wypo-
sazone w urzadzenia pozwalajgce na wytracanie predkosci przy pomocy liny.

Catkowity remont obiektéw w bazie lotniczej odbywa si¢ z wykorzystaniem technolo-
gii betonowych trwajacych w diuzszym okresie czasu. Wigze sie to najczesciej z przerwa

w eksploatacji lotniska do czasu zakoriczenie naprawy podstawowych obiektow.
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2.2.8. Wydobywanie i oczyszczanie wody

Skazenia i zanieczyszczenia wody moga by¢ spowodowane celowo oraz powstaé
w wyniku uszkodzenia urzadzeri (magazynéw) chemicznych w zaktadach przemystowych,
wycieku substancji szkodliwych podczas transportu, zniszczenia sktadow $rodkéw toksycz-
nych, a takze poprzez oddziatywanie grup dywersyjnych i sabotazowych na zrodta wody
i urzadzenia wodociggowe.

Podczas prowadzenia dziatan taktycznych elementy i urzadzenia logistyczne oraz nie-
ktore oddziaty lub pododdziaty moga by¢ rozwijane w miastach i miejscowosciach. Moga ko-
rzysta¢ z istniejacej sieci wodociggowej i innych zrodet wody. Réwniez pododdziaty roz-
mieszczone w rejonach poza miejscowosciami w sprzyjajacych warunkach moga mieé dostep
do zbiorowych Zrodet wody uzdatnionej. W tym przypadku waznym przedsiewzieciem bedzie
kontrola jej jakosci i przydatnosci do okreslonych celow, zwiaszcza konsumpcyjnych.

Polowy system zaopatrywania wojsk w wode bedzie uruchamiany w przypadku po-
wstania skazen wody r6znymi $rodkami lub w sytuacji deficytu wody wdanym rejonie,
w tym awarii stacjonarnej sieci wodociggowej. System ten nalezy traktowac jako zapasowy
(awaryjny).

Punkty wydobywania i oczyszczania wody mogg organizowa¢ pododdziaty inzynie-
ryjne i logistyczne. Wykorzystujg do tego celu zestawy wiertnicze oraz przenosne filtry.

Zrédtem wody moga byé istniejace studnie i ujecia wodne oraz otwarte zbiorniki (rze-
ki) wody powierzchniowej. Pododdziaty swoimi sitami urzadzajg mate punkty wodne obej-
mujace wykonanie uje¢ wody, obstuge urzadzen do oczyszczania i magazynowania wody.
Pododdziaty logistyczne i medyczne zajmuja sie transportem i badaniem jakosci wody do
réznych potrzeb.

Utworzenie punktéw zaopatrywania wojsk w wode powinno zapewni¢ samowystar-
czalno$¢ od szczebla pododdziatu wzwyz we wszystkich rodzajach dziatah taktycznych. Or-
ganizujac zaopatrywanie w wode nalezy dazy¢ do maksymalnego uzupetnienia zapaséw
w okresie przygotowania dziatan taktycznych.

W przypadku niedoboréw wody mozna, w porozumieniu z terytorialnymi organami
dowodzenia wojskami, wykorzysta¢ Zrédta wody przygotowane w obszarze okregu wojsko-

wego przez sily obrony terytorialnej.

” Charakterystyke sprzetu inzynieryjnego do wydobywania i oczyszczania wody zawiera skrypt prt: Informator
sprzetu inzynieryjnego wojsk wiasnych, m bibl. S/4057.
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3. WYKONAWCY ZADAN ZABEZPIECZENIA INZYNIERYJINEGO

Zadania zabezpieczenia inzynieryjnego realizujg wszystkie rodzaje wojsk, kaz-
dy zgodnie ze swoim przygotowaniem i wyposazeniem. Jednak znaczna cze$¢ zadan zabez-
pieczenia inzynieryjnego wykonywana jest przez pododdziaty inzynieryjne. Rdznorodnos$¢
zadan zabezpieczenia inzynieryjnego wymaga przygotowania i stosowania do ich realizacji

pododdziatéw wyposazonych w specjalistyczny sprzet i materiaty.

3.1. Wsparcie inzynieryjne

Pododdziaty inzynieryjne realizujg swoje zadania w ramach wsparcia inzynieryjnego
oddziatow i pododdziatéw sit powietrznych prowadzacych dziatania taktyczne oraz niekiedy
wykorzystywane sa do wykonywania prac inzynieryjnych w ramach innych rodzajéw zabez-
pieczenia niz zabezpieczenie inzynieryjne (maskowanie, obrona przed bronig masowego ra-
zenia, ubezpieczenie itp.). Ponadto w sytuacjach kryzysowych moga by¢ angazowane do re-
alizacji prac inzynieryjnych podczas akcji ratowniczych oraz likwidacji skutkow katastrof
i klesk zywiotowych.

Wsparcie inzynieryjne nalezy traktowac jako wszelkg dziatalno$¢ inzynieryjng prowa-
dzong przez pododdziaty inzynieryjne (podmiot wspierajacy) na korzy$¢ podmiotu wspiera-
nego, np. pododdziatu w bazy lotniczej lub w brygadzie rakietowej, polegajaca na realizacji
tych zadan i prac inzynieryjnych, ktére umozliwiajg podmiotowi wspieranemu osiggniecie
nakazanego (przyjetego) gtownego celu dziatania.

Zadania wsparcia inzynieryjnego pododdziaty inzynieryjne realizujg w mysl wypra-
cowanej taktyki, przyjmowanej jako wybor i praktyczne stosowanie okreslonego sposobu re-
alizacji z uwzglednieniem wszelkich warunkéw dziatania oraz wymogéw wynikajacych
z przyjetych celéw dziatania wspieranych oddziatow lub pododdziatow. Zbiér zadan wsparcia
inzynieryjnego mozna podzieli¢ na dwie grupy - na wykonywane w ramach wsparcie bezpo-

$redniego i ogdlnego.
3.1.1. Bezposrednie wsparcie inzynieryjne

Adresatem bezposredniego wsparcia inzynieryjnego sa pododdziaty realizujace zada-
nia bojowe. W ramach tego wsparcia Avykonuje sie te zadania, ktore sprzyjaja zapewnieniu
warunkéw terenowych do ochrony i ruchu wojsk wkasnych oraz utrudniajg ruch przeciwni-

kowi. Specyfika organizacji tego rodzaju wsparcia inzynieryjnego jest konieczno$¢ wspiera-
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nia okreslonego (znanego) podmiotu, a wspierajacy jest w petni zobowigzany w swoich dzia-
faniu uwzgledni¢ zamiar dziatania (wymagania) wspieranego.

Pododdziaty inzynieryjne w ramach wsparcia bezposredniego realizujg nizej ujete za-
dania w celu:

» zapewnienia warunkéw terenowych do ruchu wojsk wiasnych;

- przygotowanie i utrzymanie drég manewru w rejonie ugrupowania wojsk wia-

snych,
- wykonanie przej$¢ w zaporach minowych i przeszkodach oraz rejonach zniszczen;
» zapewnienia warunkéw terenowych do ochrony wojsk wiasnych;

- rozbudowe fortyfikacyjna terenu,

- wykonywania prac inzynieryjnych w ramach maskowania wojsk i obiektow;
» przeciwdziataniu mchowi wojsk przeciwnika:

- budowe zapér inzynieryjnych,

- wykonywanie niszczen zaporowych.

Cel bezposredniego wsparcia inzynieryjnego jest zazwyczaj czgstkowym celem za-
bezpieczenia inzynieryjnego. W zaleznosci do rodzaju zadania inzynieryjnego udziat wspar-
cia inzynieryjnego moze byc¢ rézny. W przypadku budowy zapér inzynieryjnych lub wyko-
nywania niszczen caty zakres tych zadan moze by¢ zrealizowany przez pododdziaty inzynie-
ryjne. Natomiast do rozbudowy fortyfikacyjnej terenu moga by¢ angazowane takze inne pod-
oddzialy z bazy lotniczej lub brygady rakietowej w zalezno$ci od czasu i stopnia przygotowa-
nia do jej realizacji. W przypadku wykonywania danego zadania przez kilku wykonawcow

wazny jest wspolny cel i koordynacja ich wysitkow.
3.1.2. Ogdlne wsparcie inzynieryjne

W ramach og6lnego wsparcia inzynieryjnego wojsk wiasnych szereg zadar wykonuje
sie pododdziatami inzynieryjnymi na korzys$¢ roznych elementéw ugmpowania bojowego da-
nego oddziatu (bazy lotniczej, brygady, putku) bez szczegGtowego wskazywania elementu
(podmiotu) wspieranego. Do zadan ogélnego wsparcia inzynieryjnego nalezy zaliczy¢:

- rozminowanie terenu i obiektéw,

- prace inzynieryjne w ramach tworzenia obiektéw pozornych,

- urzadzanie punktoéw wydobywania i oczyszczania wody,

- usuwanie zniszczen lothiskowych,

- urzadzanie ladowisk dla $migtowcow.



w ramach ogdélnego wsparcia inzynieryjnego zadania i obiekty inzynieryjne wykonuje
sie w okreslonym miejscu, wybranym stosownie do potrzeb wynikajacych przede wszystkim
z charakteru prowadzonych dziatan bojowych. Dazy sie maksymalnego zakresu realizacji za-
dan inzynieryjnych, stanowigcych okreslony skutek przydatny do wykorzystania (dziatania)
przez wspierane pododdziaty stosownie do pojawiajgcych sie potrzeb. Wspierajacy zazwyczaj
nie ma potrzeby uwzgledniania zamiaru wspieranego, poniewaz miejsce, czas i sposéb wyko-
nania udania (obiektu) jest mu obojetny, natomiast oczekuje na efekt koricowy.

Dla lepszego wyjasnienia istoty wsparcia og6lnego mozna sie postuzy¢ przyktadem,
w ktoérym pododdziat inzynieryjny (wspierajacy) urzadza punkt wydobywania i oczyszczania
wody oraz gromadzi uzdatniong wode w wymaganej ilosci bez wyraznego wskazywania jej
odbiorcy (wspieranego). Kto i kiedy bedzie pobierat wode decydujg inne organa, natomiast
dowddca pododdziatu inzynieryjnego jest zobowigzany jg wydac oraz szybko przystagpi¢ do

odtworzenia zapasu.

3.2. Oddzialy i pododdzialy inzynieryjne

W oddziatach i pododdziatach inzynieryjnych wykonujacych ztozone i trudne zadania,
ktére wymagajg specjalistycznego przygotowania i wyposazenia wyrdéznia sie nastepujace
specjalnosci: saperéw, maskowania, obstugi sprzetu inzynieryjno-saperskiego, wydobywania
i oczyszczania wody oraz techniczng. Z tych specjalnosci utworzone sa pododdziaty o wiel-
kosci od druzjmy do batalionu i w zaleznosci od przeznaczenia, podporzadkowania i skfadu

moga mie¢ rézne nazwy.
3.2.1. Pododdziaty inzynieryjne wspierajace wojska lotnicze

W zaleznosci od typu bazy lotniczej zadania wsparcia inzynieryjnego wykonuja naste-
pujace plutony:
* w bazie lotniczej typu ,,A” - pluton zabezpieczenia inzynieryjnego,

« w bazie lotniczej typu ,,B” - dwie kompanie usuwania zniszczen lotniskowych.

Pluton zabezpieczenia inzynieryjnego (plzabinz) - mobilizowany na czas dziatan
zbrojnych - przeznaczony jest do wykonywania prac minerskich oraz wydobywania i oczysz-

czania wody. Organizacje plutonu przedstawiono narys. 7.



Rys. 7. Organizacja plutonu zabezpieczenia inzynieryjnego

Na wyposazeniu posiada nastepujacy podstawowy sprzet inzynieryjny;

- filtr do oczyszczania wody (FPW -300) - 2 szt.

- studnia rurowa (SR-7) - 2 szt

- maty zestaw minerski - 2sz.

Pluton zabezpieczenia inzynieryjnego posiada nastepujace mozliwosci wykonania
prac inzynieryjnych;

- wydobywanie wody - 4 800 I/min,

- oczyszczanie wody - 6001,
- ustawianie min - 70 min/h,
- rozminowanie terenu -2 500 mvh.

Kompania usuwania zniszczer lotniskowych (kuzl) - mobilizowana na czas dziatan

zbrojnych - przeznaczona jest do szybkiego naprawiania szkdd powstatych na nawierzchni

operacyjnej lotniska. Kompania sktada sie z dowo6dztwa, szesciu plutondw usuwania znisz-

czen lotniskowych (pluzl), dwoch plutonéw uktadania nawierzchni (plunaw) oraz druzyny

saperow (drsap). Schemat organizacji kompanii przedstawiono narys 8.

Rys. 8. Organizacja kompanii usuwania zniszczen lotniskowych
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Na wyposazeniu posiada nastepujacy podstawowy sprzet inzynieryjny i transportowy.

koparka na podwoziu kotowym -12 szt.
spycharka gasienicowa ciezka - 2 szt

koparka samochodowa -4 szt.

spycharko-fadowarka - 24 szt
walec drogowy - 12 szt
réwniarka samojezdna -12 szt.
sprezarka powietrza -12 szt
transporter rozpoznania inzynieryjnego - lszt.

samochdd ciezarowy duzej tadownosci - 28zt
samochad cigzarowy $redniej tadownosci -15 szt.
samochéd wywrotka duzej tadownosci -12 szt.
przyczepa transportowa -13 szt.

3.2.2. Pododdziaty inzynieryjne w jednostkach rakietowych obrony powietrznej

W zaleznosci od rodzaju i wyposazenia bojowego jednostek rakietowych obrony po-
wietrznej zadania wsparcia inzynieryjnego wykonuja nastepujace pododdziaty.

» w brygadzie rakietowej z wyrzutniami mobilnymi - kompania maszyn inzynieryj-

nych,

» w brygadzie rakietowej - pluton saperéw,

« w putku rakietowym - pluton saperéw;

W skiadzie brygady rakietowej z wyrzutniami mobilnymi wystepuje kompania ma-
szyn inzynieryjnych (kminz), przeznaczona gtéwnie do wykonywania obiektoéw fortyfikacji

polowej oraz przygotowania drég. Organizacje kompanii przedstawiono narys. 9.

Rys. 9. Organizacja kompanii maszyn inzynieryjnych



Kompania maszyn inzynieryjnych posiada nastepujacy podstawowy sprzet inzynieryj-

ny i transportowy;

- réwniarka samojezdna - 6 szt
- spycharka gasienicowa ciezka - 6 szt.
- koparka frezowa -12 szt.
- pita spalinowa - 3szt.
- samochdd ciezarowy - szt
- ciggnik samochodowy ciezki - 6 szt.
- przyczepa transportowa - 6 szt

Kompania moze wykonywac¢ nastepujace prace inzynieryjne:

- roboty ziemne -30 000 mh
- budowa i utrzymanie drog - 9 km/10h,
- okopywanie sprzetu - 3600 mVvh

W okresie pokoju (stan czesciowo skadrowany) jej sktad, wyposazenie i mozliwosci
wykonawcze sg trzykrotnie mniejsze.

W wiekszosci brygad rakietowych wystepuje pododdziat saperéw w sile plutonu
(plsap) o strukturze organizacyjnej przedstawionej na rys. 10. Przeznaczony jest do wykony-

wania prac ziemnych, naprawy drég samochodowych, zaktadania min i rozminowania terenu.

Rys. 10. Organizacja plutonu saperéw brygady rakietowej

Podstawowe wyposazenie techniczne plutonu saperdw to:
- spycharka gasienicowaciezka -8 szt.
- koparka samochodowa -3 szt

- spycharko-tadowarka - 1szt.
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pita spalinowa

maty zestaw minerski
samochod cigzarowy
samochoéd wywrotka
dzwig samochodowy
ciggnik samochodowy

przyczepa transportowa

-12 szt

1szt.
3 szt.
1szt.
1szt.
4 szt.
4 szt.

Pluton saper6w posiada nastepujace mozliwosci wykonania prac inzynieryjnych:

roboty ziemne

budowa i utrzymanie drég

ustawianie min

rozminowanie terenu

2000 mvh,

36 000 mVh,
45 min/h,

2100 mvh,

W putku rakietowym wystepuje pluton saperéw (plsap) o strukturze organizacyjnej

przedstawionej na rys. 11. Przeznaczony jest do wykonywania podobnych prac inzynieryj-

nych jak pluton saperéw w brygadzie rakietowej, lecz jego mozliwosci wykonawcze sg

znacznie mniejsze.

Rys. 11. Organizacja plutonu saperdw putku rakietowego

Podstawowe wyposazenie techniczne plutonu saperéw to:

- spycharka gasienicowa ciezka

- koparka samochodowa

- pita spalinowa

- 4 szt
- lszt.
- Szt
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- maly zestaw minerski - lszt.
- ciggnik samochodowy - 2 szt

- przyczepa transportowa - 2zt

Pluton saper6w posiada nastepujace mozliwosci wykonania prac inzynieryjnych;

- roboty ziemne - 890m*V/h,
- budowa i utrzymanie drog - 24 000 mVh,
- ustawianie min - 20 min/h,
- rozminowanie terenu - 960m~/h.

3.2.3. Pododdziat inzynieryjny w jednostkach radiotechnicznych

W skifadzie brygady radiotechnicznej wojsk lotniczych i obrony powietrmej znajduje
pluton maszyn inzynieryjnych (plminz). Przeznaczony jest do wykonywania prac ziemnych,
naprawy drég samochodowych, zaktadania min i rozminowania terenu. Jego struktura organi-

zacyjna przedstawiona jest na rys. 12.

Rys. 12. Organizacja plutonu maszyn inzynieryjnych

Pluton na wyposazeniu posiada nastepujacy podstawowy sprzet inzynieryjny i transportowy;

- spycharka gasienicowa ciezka - 3 szt.

- koparka samochodowa - 2 sz
- spycharko-tadowarka - 1lszt.
- pita spalinowa - 1szt.
- maly zestaw minerski -1 szt
- samochdd ciezarowy -1 szt
- samochod wywrotka -2 szt
- ciagnik samochodowy -1 szt.
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- przyczepa transportowa -1 szt.

- dzwig samochodowy -1 szt

Pluton maszyn inzynieryjnych posiada nastepujgce mozliwosci Avykonania prac inzy-

nieryjnych:
- roboty ziemne 180m~/h,
- budowa i utrzymanie drog 40 000 m"/h,
- ustawianie min 45 min/h,
- rozminowanie terenu 1200 mvh.

3.2.4. Oddziat inzynieryjny podlegly dowddztwu korpusu obrony powietrznej

Do naprawy drog startowych oraz drog kotowania przeznaczony jest batalion usuwa-

nia zniszczen lotniskowych (buzi). Organizacje batalionu przedstawiono na rys. 13.

Rys. 13. Schemat organizacyjny batalionu usuwania zniszczen lotniskowych
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Batalion ten po uzupetnieniu powinien by¢ zdolny do;
» przeprowadzenia rozpoznania i oceny powstatych zniszczen;
« naprawy minimalnej powierzchni operacyjnej wraz z ptaszczyznami manewro-
wymi i drogi dojazdowe;
* przeprowadzenia prac naprawczych, ktére powinny zezwolié¢ na ponowne podjecie
dziatan bojowych w ciagu:
- czterech godzin dla lotnictwa taktycznego,

- 0$miu godzin na podjecie transportu.

Do wazniejszego wyposazenia technicznego batalionu usuwania zniszczen lotnisko-

wych nalezy zaliczy¢;

- koparka samochodowa - 3zt
- koparka gasienicowa - 1lszt.
- spycharka ciezka - 2szt.
- spycharko-tadowarka - 5zt
- rowniarka samojezdna - 9zt
- sprezarka powietrza - 13 szt.
- zestaw studzienno-wiertniczy - lszt.
- maby zestaw minerski - 2 szt
- samochody ciezarowe - 29 szt.
- samochod wywrotka - 22 szt.
- przyczepy transportowe - 15 szt.
- dzwig samochodowy - 2szt.

Batalion usuwania zniszczen lotniskowych w ramach zapewnienia samolotom warun
kow do startu i ladowan w ciggu czterech godzin dziatania moze wydzieli¢ zespoty do reali-

zacji nastepujacych zadan:

- planowanie i organizacja odbudowy drdg startowych i kotowania . 2 zespoty,
- identyfikacja zniszczen powierzchniowych - 2 zespoly,
- rozpoznanie i niszczenie srodkow wybuchowych - 2 zespoly,
- naprawa uszkodzen typu krater (lej) 12 szt

- naprawa drobnych wykruszeh nawierzchni - 4 zespoty,
- odnowienie oznakowania poziomego na MOS - 2 zespoly.

40






4. KIEROWANIE ZABEZPIECZENIEM INZYNIERYJNYM

Proces dowodzenia okre$lany jest jako dziatanie informacyjno-decyzyjne zachodzie
w systemach dowodzenia, polegajace na cyklicznym zbieraniu i opracowywaniu informacji,
a nastepnie ich przetwarzaniu w informacje decyzyjne, ktére w formie zadania doprowadza
sie do wykonawcéw. Obejmuje myslenie i dziatanie we wszystkich obszarach ina réznych
szczeblach dowodzenia. Cykliczno$¢ procesu dowodzenia polega na statym stosowaniu okre-
$lonej procedury rozwigzywania zadan organizacyjnych, wznawianej po otrzymaniu nowego
zadania lub zmianie warunkéw realizacji dotychczasowego.

W ramach procesu dowodzenia rozpatruje sie zagadnienia inzynieryjne. Decyzje
w tym zakresie podejmuje dowddca bazy lotniczej lub dowddca oddziatu (pododdziatu) sit
powietrznych. Do realizacji czynnosci planistycznych i koordynacyjnych moze wykorzysty-
wac oficeréw wojsk inzynieryjnych. Proces dowodzenia w okre$lonej specjalnosci i przy wy-
korzystaniu specjalistow mozna okresli¢ mianem kierowania.

Przebieg procesu kierowania zabezpieczeniem inzynieryjnym obejmuje cztery fazy,
jednak wystepujg pewne rdznice w tresci poszczegdlnych etapéw i czynnosci w stosunku do
uktadu pracy w sztabie oddziatu wojsk lotniczych i obrony powietrznej.

Etapy w poszczegolnych fazach procesu kierowania zabezpieczeniem inzynieryjnym
moga by¢ przesuniete w czasie w stosunku do faz lub etapow procesu decyzyjnego w do-
wodztwie oddziatu. Wynika to ze specyfiki organizacji dziatan inzynieryjnych, wyrazajacej
sie mozliwoscig szczegdtowego ich zaplanowania dopiero po rozpatrzeniu zagadnien dziatan
bojowych zabezpieczanego oddziatu. Dlatego tez w podejsciu do rozwigzjrwania zagadnien
inzynieryjnych przez dowo6dcéw i oficeréw powinny by¢ stosowane metody przyczyniajace
sie zmniejszania réznic czasowych zwigzanych z przesunieciem poszczeg6lnych etapéw.

Z drugiej strony pojawia sie konieczno$¢ wczesnego wysytania pododdziatéw inzynie-
ryjnych do realizacji zadan, z takim wyprzedzeniem, ktdre umozliwi wykonanie prac inzynie-
ryjnych i wykorzystanie skutkéw ich dziatania przez irme rodzaje wojsk. W praktyce obser-
wuje sie takie zdarzenia, w ktorych pododdziaty inzynieryjne korczg wykonywanie zadarn in-
zynieryjnych, gdy natomiast wspierane pododdziaty dopiero uzyskujg gotowo$¢ do wykona-

nia zadan bojowych.

4.1. Fazy procesu kierowania zabezpieczeniem inzynieryjnym

Podstawe do podjecia dziatan planistycznych w zakresie zabezpieczenia inzynieryjne-

go stanowi najczesciej otrzymane zadanie operacyjne. Jest to poczatek procesu myslowego
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ukierunkowanego na ustalenie rodz~6w i zakresu zadan zabezpieczenia inzynieryjnego dzia-
tan bojowych wojsk lotniczych i obrony powietrznej.

Proces dowodzenia , a w jego ramach takze proces kierowania zabezpieczeniem inzy-
nieryjnym sktada sie z nastepujacych faz; ustalenia potozenia, planowania, stawiania zadan
i kontroli.

Fazy i etapy procesu dowodzenia sg najczesciej wspolne dla wszystkich uczestnikow
procesu dowodzenia na danym szczeblu organizacyjnym, natomiast czynno$ci w ramach po-
szczegolnych etapdw tworzacych fazy moga by¢ rozne w zaleznosci od funkcji jaka spetniajg

poszczegdlni oficerowie.
4.1.1. Ustalenie potozenia

Ustalanie potozenia polega na uzyskaniu aktualnych informacji o rozmieszczeniu
i ukompletowaniu pododdziatéw inzynieryjnych wiasnego szczebla dowodzenia oraz niekie-
dy takze sit przydzielonych lub wspierajgcych. Wazne jest takze ustalenie stopnia ich zaanga-
zowania w realizacje zadan inzynieryjnych oraz okreslenie terminéw zakoriczenia prac juz
rozpoczetych.

Oficerowie wojsk inzynieryjnych w sztabach oddziatéw powinni state znac¢ potozenie
wiasnych pododdziatow inzynieryjnych, ich mozliwosci bojowe oraz wykonywane przez nie
zadania. Jednak w ramach tej fazy procesu dowodzenia zmierza sie do zgromadzenia wszel-
kich informacji o pododdziatach inzynieryjnych oraz o potozeniu pododdziatéw przewidywa-
nych do wsparcia inzynieryjnego. Zebrane informacje bedg stanowi¢ zasadniczg cze$¢ danych

wyjsciowych do rozpoczecia prac w fazie planowania.
4.1.2. Planowanie dziatan inzynieryjnych

Planowanie dziatan inzynieryjnych'* nalezy rozumie¢ jako stale realizowang funkcje
dowodzenia wojskami oraz jako czynno$ci wyrazajace sie opracowaniem dokumentdw plani-
stycznych.

Funkcja planowania w procesie dowodzenia wojskami jest funkcjg wyjsciowq reali-

zowang przede wszystkim w okresie przygotowania dziatan taktycznych (stadium statyczne).

*Planowanie stanowi tok czynnos$ci polegajacych na analizie wewnetrznych i zewnetrznych warunkéw dziata-
nia oraz zaprojektowaniu sposobéw wykonawstwa zadan. Niezbedne jest hipotetyczne zaktadanie oczekiwanych
rezultatéw realizacji zadan inzynieryjnych, ktére powinny by¢ dostatecznie uzasadnione kalkulacjami, opartymi
na informacjach dotyczacych aktualnej sytuacji oraz przewidywanych jej zmian na polu walki.



Opiera sie gtdwnie na wnikliwym rozpoznaniu sytuacji, ocenie warunkéw dziatania oraz ro-
zeznaniu wiasnych potrzeb i mozliwosci wykonania zadan inzynieryjnych.

Gtéwnym celem planowania jest okreslenie koncepcji zabezpieczenia inzynieryjnego,
a nastepnie zaprojektowanie struktury organizacyjnej wykonawcow odpowiednio do przyjetej
koncepcji. Planowanie dziatari inzynieryjnych obejmuje ustalenie; celéw, zadan i sposobéw
ich realizacji; sposobu uzycia i wsp6tdziatania sit i sSrodkdw bedacych we wiasnej dyspozycji
oraz sit wspierajacych; ugrupowania wojsk inzynieryjnych (funkcjonalnej struktury realiza-
cyjnej), zakresu wsparcia logistycznego pododdziatdw inzynieryjnych i wyposazenia podod-
dziatéw innych rodzajow wojsk w Srodki (materiaty) inzynieryjne, sposobu dowodzenia pod-
oddziatami uzytymi do wsparcia inzynieryjnego.

Okreslenie celéw dziatan inzynieryjnych powinno by¢ oparte na ocenie aktualnej sy-
tuacji taktycznej i inzynieryjnej wraz z uwzglednieniem mozliwych zmian tego stanu, w kto-
rym dopiero bedg realizowane zadania inzynieryjne. Podczas planowania nalezy ustali¢ prio-
rytety dziatan inzynieryjnych, ktére powinny by¢ zaspokojone z punktu widzenia ich wazno-
$ci oraz okresli¢ przewidywane skutki ich realizacji.

Dokonanie ustalen planistycznych w zakresie realizacji celéw i zadan jest mozliwe po
sprecyzowaniu wnioskow z analizy zadania pod wzgledem inzynieryjnym i oceny inzynieryj-
nej sytuacji.

Przeprowadzajac analize zadania operacyjnego powinno sie dokladnie zrozumie¢ cel
dziatan przetozonego, uwzgledni¢ w swoich rozwazaniach rejon dziatania, charakter zadan
bojowych oraz ogolne warunki w jakich beda wykonywane. Na tej bazie okresla istote zadan
inzynieryjnych (rodzaj) stojacych przed pododdziatami, ich wptyw na realizacje zadania ope-
racyjnego oraz role i miejsce pododdziatu wojsk inzynieryjnego w og6lnym dziataniu.

W wyniku przeprowadzonej analizy zadania powinno sie okresli¢:

- rodzaj, zakres, czas i miejsce realizacji zadan inzynieryjnych stojacych przed pod-

oddziatami inzynieryjnymi i pododdziatami innych rodzajéw wojsk;

- zadania inzynieryjne, na ktérych nalezy skupi¢ gtéwny wysitek;

- jakie zadania inzynieryjne bedg decydowaty o powodzeniu dziatai bojowych

z podziatam na okres ich przygotowania i prowadzenia;

og6lne warunki realizacji zadan inzynieryjnych (teren, czas, wzmocnienie, sytu-

acja bojowa itp.);



- w jakim czasie i w jakich rejonach (obiektach) nalezy skupi¢ gtéwny wysitek
dziatania oddziatow (pododdziatow) inzynieryjnych z uwzglednieniem przysztych
wariantow dziatania bazy, brygady lub putku,

- zadania do natychmiastowego wykonania,

- zagadnienia do uzgodnienia z oficerami sztabu i dow6dcami wspierajagcych pod-
oddziatéw inzynieryjnych.

Roéwnoczesnie nalezy wskaza¢ zadania inzynieryjne, ktore powinny lub moga by¢

wykonywane we wiasnym zakresie przez pododdziaty rodzajow wojsk.

Ocena inzynieryjna sytuacji obejmuje; ocene inzynieryjng przeciwnika, srodowiska,
i mozliwosci wykonawczych pododdziatow inzynieryjnych. W wyniku oceny inzynieryjnej
sytuacji okresla sie warunki realizacji zadan wskazanych podczas analizy zadania.

W ocenie inzynieryjnej przeciwnika przede wszystkim uwzglednia si¢;

- mozliwos¢ oddziatywania przeciwnika roznymi Srodkami na obiekty sit powietrz-

nych;

- charakter dziata pododdziatéw przeciwnika oraz wykonywane przez nich zadania
inzynieryjne.

Istotg oceny inzynieryjnej przeciwnika jest okreslenie prawdopodobienstwa realizacji
przedsiewzieé, w tym takze inzynieryjnych, mogacych mie¢ wplyw na dziatania bojowe
i wymagany zakres zadan wsparcia inzynieryjnego wojsk wiasnych.

Ocene inzynieryjng przeciwnika prowadzi sie w catym obszarze wynikajacym z zada-
nia operacyjnego. Uwzglednia sie przy tym te aspekty organizacyjno-techniczne, ktore sg
znane lub moga nosi¢ cechy prawdopodobienstwa. Dotyczy to nie tylko stanu liczbowego od-
dziatdw, ale rowniez ilosci i jakosci stosowanych Srodkow i materiatdw inzynieryjnych oraz
sposobdw wykonywania zadan.

W ramach oceny inzynieryjnej Srodowiska rozpatruje sie teren, warunki hydromete-
orologiczne i pore roku. Oceny dokonuje sie na podstawie meldunkdw z obserwacji bezpo-
Sredniej oraz informacji uzyskanych z map, opiséw wojskowo-geograficznych, monografii
0 terenie, folderéw przeszkdéd sztucznych i naturalnych, zdjeé¢ fotograficznych i materiatéw
filmowych.

Ocene inzynieryjng terenu najlepiej opracowywaé dzielac rejon dziatania na charakte-
rystyczne wycinki. Ocena obejmuje nastepujace elementy; rzezbe, lasy, wody, grunty
1zabudowe. Poszczeg6lne elementy terenu ocenia sie w powigzaniu z charakterem (rodzajem,

zakresem) zadan okreslonym w analizie zadania tak, aby poprzez dziatania inzynieryjne



zwielokrotni¢ dodatni lub zmniejszy¢ ujemny wptyw terenu. We wnioskach z oceny inzynie-
ryjnej terenu okresla sie;

- warunki terenowe, ktdre beda sprzyjac¢ lub utrudnia¢ wykonywanie zadan inzynie-

ryjnych,

- mozliwe zmiany w charakterystyce terenu i stanie obiektow powstate w wyniku

uderzen wykonanych przez przeciwnika;

- dostepnos$¢ terenu do ruchu pojazdéw i wynikajace stad potrzeby realizacji prac

inzynieryjnych;

- cechy terenu rzutujace na techniczne sposoby wykonania zadan, prac i obiektow

inzynieryjnych;

- zadania (obiekty) do rozpoznania inzynieryjnego terenu.

Warunki hydrometeorologiczne i pore roku ocenia sie pod katem ich wptywu na spo-
sob wykon)rwania zadan inzynieryjnych. Warunki hydrometeorologiczne ocenia sie na pod-
stawie aktualnego ich stanu w czasie wykonywania oceny z uwzglednieniem prognozowa-
nych zmian w najblizszym okresie. We wnioskach z oceny warunkéw hydrometeorologicz-
nych okresla sig;

- stopien utrudnienia lub utatwienia wykonywania zadan inzynieryjnych;

- przedsiewziecia, ktére moga pomniejszy¢ ujemne skutki oddziatywania warunkow

hydrometeorologicznych na realizacje zadan inzynieryjnych.

Ocena mozliwosci wykonawczych pododdziatéw inzynieryjnych polega na okresleniu
zdolnosci do realizacji zadar w konkretnej sytuacji taktycznej i inzynieryjnej. Uwzglednia sie
warunki dziatania wynikajgce z oceny inzynieryjnej terenu oraz warunkéw hydrometeorolo-
gicznych i pory roku. Niekiedy ocena taka moze by¢ dokonana jeszcze w fazie ustalania poto-
zenia, tuz po zgromadzeniu informacji dotyczacych pododdziatéw inzynieryjnych. W wyniku
przeprowadzenia oceny mozliwosci wykonawczych wiasnych pododdziatéw inzynieryjnych
we wnioskach powinno sie okresli¢;

- jakajest zdolno$¢ bojowa pododdziatéw oraz co nalezy uczyni¢, aby utrzymac lub

podnies¢ ich gotowos¢ do wykonania zadarn;

- dojakich zadan najlepiej wykorzysta¢ organiczne i wspierajace pododdziaty inzy-

nieryjne;

- odkiedy i w jakim okresie mozna wykorzysta¢ poszczego6lne pododdziaty inzynie-

ryjnych do realizacji zadan;



— kiedy i w jakim zakresie mozna dokonaé niezbednych zmian w podporzadkowaniu

pododdziatéw inzynieryjnych.

W ramach wypracowania koncepcji zabezpieczenia inzynieryjnego oficerowie wojsk
inzynieryjnych Scisle wspotpracuja z oficerami sztabu oddziatu (bazy), skad otrzymujg infor-
macje o projektowanych i mozliwych wariantach dziatania wojsk wiasnych. Samodzielnie
okreslajg koncepcje wykonania zadan inzynieryjnych w mysl potrzeb wynikajacych z opra-
cowywanych wariantow dziatania. Podstawe do wypracowania koncepcji stanowia.

— potrzeby wynikajace z wariantow dziatania wojsk wiasnych,

— mozliwosci wykonawcze oddziatow i pododdziatéw wszystkich rodzajoéw wojsk,

— warunki wykonywania zadan inzynieryjnych,

— wiedza, umiejetnosci i dosSwiadczenie organizacyjne oficeréw - planistow.

Oficer wojsk inzynieryjnych w sztabie oddziatu (bazy) najczesciej zajmuje sie zada-
niami inzynieryjnymi przeznaczonymi do wykonania przez wojska inzynieryjne wiasnego
szczebla dowodzenia. Rodzaj zadan inzynieryjnych jakie prawdopodobnie bedzie sie wyko-
nywac najczesciej ustala sie w etapie analizy zadania, natomiast zakres potrzeb ich realizacji
wynika z konkretnego wariantu dziatania wojsk i zaistniatej sytuacji w rejonie rozmieszczenia
sit powietrznych. Zatem niezbedne jest przeanalizowanie pod wzgledem inzynieryjnym kaz-
dego wariantu, okreslenie potrzeb oraz poréwnanie ich z mozliwosciami wykonawczymi
wojsk inzynieryjnych i innych rodzajéw wojsk.

Dokonujac bilansu potrzeb i mozliwosci wykonawczych ustala sie realno$¢ zadan in-
zynieryjnych, ktére moga by¢ wykonane w poszczegdlnych wariantach dziatania oraz okre$la
ich wptyw na mozliwos$¢ osiggniecia gtéwnego celu dziatar oddziatu sit powietrznych. Pod
wzgledem inzynieryjnym nalezy okresli¢ zalety i wady kazdego wariantu, ktére podczas od-
prawy koordynacyjnej nalezy przedstawi¢ oficerom sztabu.

O realnosci zadan inzynieryjnych zazwyczaj beda decydowac¢ mozliwosci wykonaw-
cze wojsk w okreslonym miejscu i czasie, ich zgodnos$¢ z ustalonymi potrzebami oraz pew-
nos¢ uzyskania oczekiwanych korzysci przez wspieranego.

Precyzyjno$¢ procesu okre$lania mozliwosci wykonawczych zaleze¢ bedzie od czasu
i warunkéw wykonywania czynnosci planistycznych, rodzaju zastosowanych metod plano-

wania, szczegotowosci kalkulacji oraz osobistego przygotowania oficerow.
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Po podjeciu decyzji (wyborze wariantu) przez dowddce, oficer wojsk inzynieryjnych
przystepuje do planowania szczegétowego zadan inzynieryjnych w ramach zabezpieczenia
inzynieryjnego wybranego wariantu dziatania.

Plan powinien okresla¢ rodzaj, zakres, wykonawcow i terminy wykonania wszystkich
zadan inzynieryjnych, tak aby pod wzgledem organizacyjnym zapewniona byta mozliwos¢
wykonania zadan przez pododdziat inzynieryjny. Sposéb postepowania podczas szczegdto-
wego planowania zadan zabezpieczenia inzynieryjnego, a gtdwnie sporzadzenia kalkulacji
potrzeb i mozliwosci, przedstawiony jest w specjalistycznych poradnikach i metodykach dla
oficerow wojsk inzynieryjnych.

Wykonanie kazdego zadania inzynieryjnego powinno by¢ okre$lone w planie w naste-
pujacy sposob: co nalezy wykonac (rodzaj i zakres zadania), miejsce wykonania zadania, ter-
min wykonania zadania, sity i srodki przewidziane do realizacji oraz moze by¢ podany ogdlny
spos6b wykonania zadania.

Plan zabezpieczenia inzynieryjnego sktada sie zazwyczaj;
-z czesci opisowej - zwanej aneksem do rozkazu operacyjnego,
-z czesci graficznej na mapie™ w skali odpowiednio do szczebla dowodzenia pla-
nujacego dziatanie, stanowigcy zatgcznik (apendyks) do aneksu.
Wariant tresci aneksu - zabezpieczenie inzynieryjne - przedstawiono w zataczniku 3.

Gtownym celem opracowania zatgcznika inzynieryjnego jest sformutowanie i przeka-
zanie zadan dla poszczeg6lnych wykonawcdw. Istotg opracowania treSci aneksu jest:

- dokonanie podziatu zadan inzynieryjnych pomiedzy pododdziat inzynieryjny

i pododdziaty innych rodzajow wojsk,

- poinformowanie wszystkich uczestnikéw dziatan o zadaniach inzynieryjnych wy-

konywanych przez pododdziat inzynieryjny w poszczegdlnych rejonach dziatania,

- przekazanie wytycznych koordynujacych wspdlng realizacje zadan inzynieryjnych

przez réznych wykonawcow,

- przekazanie informacji o przedsiewzieciach logistycznych na rzecz realizacji za-

dan inzynieryjnych,

- poinformowanie podwiadnych o wymaganiach dotyczacych organizacji dowodze-

nia i acznosci.

W sztabie bazy lotniczej zamiast mapy moze to by¢ plan sytuacyjny lotniska.
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Zakgcznik inzynieryjny jest gtownym dokumentem planistycznym dziatah inzynieryj-
nych i posiada uktad dokumentu sformalizowanego,™ skfada sie z pieciu punktéw dotycza-
cych; potozenia pododdziatow inzynieryjnych, ogo6lnego zadama, zadan do realizacji przez

poszczegdblnych wykonawcow, zabezpieczenia logistycznego oraz dowodzenia i tgcznosci.
4.1.3. Stawianie zadan

Etap stawiania zadan traktuje sie jako zespérf czynnosci organizatorskich majacych na
celu przekazanie zadan inzynieryjnych wykonawcom i spowodowanie utworzenia ugrupowa-
nia inzynieryjnego stosownie do zadan wsparcia inzynieryjnego. Specyfikg uzycia podod-
dziatéw inzynieryjnych jest konieczno$¢ utworzenia z nich elementéw ugrupowania, zazwy-
rysij innego niz etatowe, 0 mozliwosciach wykonawczych zgodnych z potrzebami realizacyj-
nymi (technologicznymi) danego zadania.

Przygotowanie dziatan polega na celowym doborze i taczeniu poszczegélnych ele-
mentéw wykonawczych w cato$¢, a nastepnie podtrzymjrwanie jej funkcjonowania w czasie
realizowania zadan inzynieryjnych.

Istotg przygotowania zabezpieczenia inzynieryjnego jest wykonanie czynnosci organi-
zatorskich i wprowadzenie w stan petnej gotowosci wszystkich sit do realizacji zadan inzynie-
ryjnych. Gtowny wysitek powinien by¢ skierowany na uruchomienie i koordynowanie dziatan
wszystkich wykonawcow wystepujacych w dziataniach inzynieryjnych, w taki sposob aby:

- pododdziaty wyznaczone do realizacji zadan inzymeryjnych oraz sktady (zapasy)

Srodkéw materiatowych zostaty rozmieszczone w terenie zgodnie z planem;

- funkcjonowaty w pelnym zakresie relacje informacyjne pomiedzy organami do-
wodzenia a sitami wykonujacymi zadania inzynieryjne;

- wydzielone ugrupowanie sit osiagneto zdolno$¢ do wykonania zadan w okreslo-
nym czasie i miejscu;

- istniata mozliwo$¢ niwelowania sytuacji niekorzystnych, zaistniatych pomiedzy
pododdziatami wykonujacymi zadania wsparcia inzynieryjnego, a pododdziatami
wspieranymi lub dziatajgcymi w ich otoczeniu.

Giowna osobg inicjujaca etap stawiania zadan jest dowodca oddziatu (bazy) decyduja-

cy o uzyciu sit i srodkdw do realizacji zadan inzynieryjnych. Na podstawie jego rozkazu

i wytycznych uruchamia sie czynnosci organizatorskie okreslone podczas planowania.

~ Uktad aneksu inzynieryjnego okresla norma oteonna: NO-02-A038 ,J!)okumenty dowodzenia- informacje in-
zynieryjne”.
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Wykonawca czynnosci organizatorskich wsparcia inzynieryjnego moze by¢ oficer
wojsk inzynieryjnych. Podstawe do jego dziatalno$ci organizatorskiej stanowi rozkaz dowdéd-
cy wraz z zatgczmkiem (aneksem) inzynieryjnym ijego wytyczne oraz informacje szczego-
towe zawarte w planie zabezpieczenia inzynieryjnego. Koordynatorem czynnos$ci organizator-
skich realizowanych wspdlnie przez oficera wojsk inzynieryjnych i dowoédcow pozostatych

rodzajow wojsk jest najczesciej szef sztabu oddziatu.
4.1.4. Kontrola

Kolejng faza procesu dowodzenia jest kontrola realizacji zadan inzynieryjnych. Prze-
prowadzenie kontroli zabezpieczenia inzynieryjnego moze obejmowac:

- ustalenie stanu rzeczywistego, to jest warunkow i sposobow realizacji zadan w po-
szczeg6lnych fazach dziatania;

- ustalenie wynikdw koncowych realizacji zadan inzynieryjnych;

- poréwnanie stanu rzeczywistego z zakfadanymi celami i warunkami ich osiggania
oraz wykrywanie niezgodnosci miedzy nimi,

- okreslanie przyczyn niezgodnosci pomiedzy celem, a stanem rzeczywistym;

- wskazywanie sposob6w usprawniania dziatar inzynieryjnych.

W zabezpieczeniu inzynieryjnym mozna wyrdzni¢ kontrole w postaci nadzorowania
i kontrole koricowa.

Nadzorowanie polega na statym czuwaniu nad wykonywaniem obowigzkéw przez
osoby funkcyjne nizszych szczebli dowodzenia. Obejmuje sprawowanie czynnosci kontrol-
nych nad wewnetrznym funkcjonowaniem elementéw ugrupowania pododdziatéw realizuja-
cych zadania wsparcia inzynieryjnego. Wyniki nadzorowania stanowig podstawe do biezace-
go korygowania dziatalnosci poszczeg6lnych wykonawcow zadan. Funkcja nadzorowania
posiada walory instruktazowego przekazywania woli dowddcy i powinna odnosi¢ sie do
stwierdzenia:

- znajomosci ogolnej sytuacji taktycznej i inzynieryjnej przez dowodcéw podlegtych
pododdziatéw,

- znajomosci zadan zabezpieczenia inzynieryjnego,

- poprawnosci przyjetej decyzji o uzyciu sit i Srodkdw do wykonania zadan,

- sposobu przygotowania sit i srodkéw do wykonania zadarn,

- znajomosci technicznych sposobdw wykonania zadan.
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- znajomosci sygnatéw wspdtdziatania i alarmowania,

- sposobOw zaopatrywania pododdziatow w sprzet i materiaty inzynieryjne.

Zasadniczg metodg petnienia nadzoru jest prowadzenie obserwacji przez oficera wojsk
inzynieryjnych, przy czym sprawdzaniem realizacji zadan i obowigzkéw powinien zajmowaé
sie najstarszy funkcjg oficer, a do udzielenia pomocy moga by¢ angazowani inni oficerowie
wojsk inzynieryjnych ze szczebla dowodzenia organizujacego kontrole.

Oficer wojsk inzynieryjnych na podstawie upowaznienia uzyskanego od dowddcy
moze nadzorowac realizacje zadan inzynieryjnych przez pododdziaty innych rodzajow wojsk,
a wyniki meldowaé¢ dowddcy.

Kontrole kofncowg zabezpieczenia inzynieryjnego prowadzi sie w celu ustalenia jego
skutecznosci w zakresie Avykonania prac inzynieryjnych zgodnie z trescig przekazanych za-
dan. Istota tego rodzaju kontroli jest sprawdzenie czy zlecone zadania do realizacji zostaty
wykonane zgodnie z okreSlonymi wymaganiami taktycznymi i inzynieryjnymi. Stwierdzenie
niezgodnosci stanowi podstawe do okreslenia przyczyn i dokonania korekt w organizacji ko-
lejnych zadan inzynieryjnych oraz umozliwia ustalenie czynnosci kontrolnych do wykonania
w ramach nadzorowania.

Warunki taktyczne prowadzenia kontroli koficowej najczesciej pozwalajg na stosowa-
nie metod w postaci obserwacji zakresu i jakosci osiggnietych celéw dziatania oraz przyjmo-
wanie do wiadomosci meldunkéw o wykonaniu konkretnych prac inzynieryjnych. Przyjmo-
wanie do wiadomosci tresci meldunkéw wynika gtéwnie z obowigzku stuzbowego, nakazuja-

cego zameldowanie przez podwiadnego faktu wykonania zadania.

4.2. Kierowanie zabezpieczeniem inzynieryjnym w toku dziatan
taktycznych

Podstawg dziatalnosci oficerow sztabu w czasie dziatan taktycznych jest decyzja do-
wodcy precyzowana (aktualizowana) w okresie prowadzenia dziatar oraz plan zabezpieczenia
inzynieryjnego.

Plan zabezpieczenia inzynieryjnego powinien by¢ korygowany odpowiednio do po-
trzeb i zachodzacych zmian. W przypadku korygowania decyzji przez dowddce i sztab
z udziatem oficeréw rodzajow wojsk, oficer wojsk inzynieryjnych przedstawia propozycje

zmian w zabezpieczeniu inzynieryjnych we wszystkich wymagajgcych tego sytuacjach.
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Przedstawione propozycje moga obejmowac cze$¢ wczesniej zaplanowanej proble-

matyki zabezpieczenia inzynieryjnego i stanowi¢ aktualizacje planu lub obejmowaé nowe za-

dania wynikajace z wytworzonej sytuacji bojowej.

Nowe zadania zabezpieczenia inzynieryjnego lub zaktualizowane zadania postawione

poprzednio, opracowuje sie i przekazuje do wykonawcow w formie zarzadzen operacyjnych.

Tre$¢ zadan zabezpieczenia inzynieryjnego moze by¢ przekazywana osobiscie przez

dowddce, przez techniczne srodki facznosci lub w formie pisemnej. Jednak sposdb przekaza-

nia zadan wykonawcom zalezy od dysponowanego czasu i mozliwosci technicznych srodkéw

acznosci.

W czasie prowadzenia dziatan oficer wojsk inzynieryjnych powinien skierowaé gtow-

ny wysitek w sferze doradztwa i koordynacji na:

utrzymanie wysokiego stanu gotowosci bojowej pododdziatéw inzynieryjnych,
opracowanie i przekazywanie danych o sytuacji inzynieryjnej i ogolnej,
opracowanie we wiasciwym czasie i przekazywanie zadan wykonawcom,
odtworzenie zdolno$ci bojowej przez pododdziat inzynieryjny,

kontrolowanie wiasciwego i zgodnego z przeznaczeniem wykorzystania sit inzy-
nieryjnych wydzielonych jako wzmocnienie do pododdziatéw rodzajow wojsk,
opracowanie i rozpowszechnianie wnioskéw dotyczacych dziatan inzynieryjnych

wojsk przeciwnika i whasnych.

Ze wzgledu na tres¢ meldunki moga by¢ dobowe i bojowe. Wyréznia sie meldunki

terminowe i dorazne. W meldunkach doboAvych i bojowych, ktére moga by¢ opracowane i

przekazane na pismie lub przez techniczne $rodki tgcznosci uwzglednia sie.

wiadomosci o przeciwniku i wykonywanych przedsiewzieciach inzynieryjnych,
stosowanych $rodkach i materiatach inzynieryjnych;

potozenie i wykonywane zdania przez wiasny pododdziat inzynieryjny z podaniem
strat w ludziach i sprzecie;

rodzaje i ilosci zdobytych $rodkéw i materiatdw inzynieryjnych oraz mozliwosci
ich wykorzystania przez wiasne wojska;

dane dotyczace dalszego wykorzystania pododdziatéw inzynieryjnych.

Niektdre dane w meldunku dotyczace zestawienia stanu ilosciowego sprzetu, potoze-

nia pododdziatéw inzynieryjnych moga by¢ przedstawione w formie zatgcznikéw do meldun-
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ku. W meldunku dobowym ponadto podaje sie przebieg realizacji zadan inzynieryjnych za

okres, ktorego dotyczy meldunek.

4.3. Oficerowie wojsk inzynieryjnych w sztabach sit powietrznych

Grupa oficeréw w sztabie operacyjnym lub w jednostkach wojskowych sit powietrz-
nych powinna obejmowaé specjalistw z rodzajow wojsk wspomagajacych dowodce
w szczegbtowym rozwigzywaniu problemOéw wsparcia i zabezpieczenia dziatan. Oficerowie
wojsk inzynieryjnych zaliczani do tej grupy moga wspdtpracowaé ze specjalistami z réznych
komdrek funkcjonalnych sztabu lub bezposrednio z dowddca. Bezposredni kontakt z dowod-
cgw sprawach inzynieryjnych oznacza zwykle spetnianie funkcji doradczej.

W sztabie dowodztwa wojsk lotniczych i obrony powietrznej wystepuje wydziat
wojsk inzynieryjnych w sktadzie trzech oficeréw. Natomiast w dowddztwie korpusu obrony
powietrznej zagadnieniami inzynieryjnymi zajmuje sie sekcja wojsk inzynieryjnych w skia-
dzie trzech oficeréw

W strukturze organizacyjnej dowddztwa oddziatu, w zaleznosci od jego rodzaju, wy-
stepuje oficer wojsk inzynieryjnych w:

- brygadzie rakietowej i radiotechnicznej - na stanowisku mtodszego specjalisty,

- bazie lotniczej - na stanowisku szefa zabezpieczenia inzynieryjnego;

- w putku (rakietowym i dowodzenia) - na stanowisku szefa saperéw.

Wymieni oficerowie wojsk inzynieryjnych, chociaz petnig stuzbe na stanowiskach
0 rdznej nazwie, praktycznie zajmujg sie tymi samymi zagadnieniami inzynieryjnymi.

Szef wydziatu lub sekcji wojsk inzynieryjnych oraz oficer wojsk inzynieryjnych w sztabie
brygady, bazy lotniczej i putku zazwyczaj odpowiada za;

- dostarczanie danych inzynieryjnych do planu dziatania operacyjnego,

- Sledzenie potozenia pododdziatéw inzynieryjnych oraz ocene zdolnosci bojowej,

- nadzorowanie realizacji zadan i organizacje wspétdziatania pododdziatéw inzynie-
ryjnych podczas wsp6lnego dziatania z innymi rodzajami wojsk,
przewidywanie priorytetéw zabezpieczenia inzynieryjnego w aktualnym i przy-
sztym dziataniu,

- ocene wptywu warunkdw meteorologicznych na wykonywanie zadan inzynieryj-
nych,
okreslanie i proponowanie oficerom sztabu rejonéw rozmieszczenia pododdziatow

inzynieryjnych.



okreslanie potrzeb wzmocnienia pododdziatami inzynieryjnymi innych rodzajow
wojsk stosowme do planowanego dziatania taktycznego (operacyjnego),
~ przygotowame i przeprowadzenie kontroli oraz sporzadzenie meldunkéw z reali-
zacji zadan inzynieryjnych,
gromadzenie i przekazywanie zainteresowanym komdrkom sztabu informacji in-
zynieryjnych o terenie, drogach, mostach, zaporach, zniszczeniach i innych
obiektach,
opracowywanie informacji o stanie zasobow materiatdbw miejscowych mozliwych
do wykorzystania przez wojska,
- uczestnictwo oficeréw w odprawach sztabu,
- opracowame aneksu inzynieryjnego (punktéw) do rozkazu op”acyjnego,
dostarczanie informacji inzynieryjnych na potrzeby prowadzonych odpraw w do-

woédztwie oddziatu.

Znaczny zakres rozpatrywania zabezpieczenia inzynieryjnego (zazwyczaj osiem od-
miennych zadan) oraz niewielka liczba oficeréw wojsk inzynieryjnych w sztabie nie pozwala
na tworzenie rozlegtej komérki kierowania zabezpieczeniem inzynieryjnym, zapewniajacej
ciggtos¢ pracy w systemie zmianowym oraz na delegowanie oficeréw do petnienia funkcji
poza gtdwnym stanowiskiem dowodzenia. Ograniczone jest takze okresowe oddelegowywa-
me oficeréw z pododdziatéw inzynieiyjnych do pracy na stanowisku dowodzenia brygady,

bazy lotniczej lub putku.

ZAKONCZENIE

Zabezpieczenie inzynieryjne dziatan taktycznych wojsk lotniczych i obrony powietrz-
nej obejmuje szereg specjalistycznych zadan. Cechujg sie znaczng odmiennoscig sposobéw
realizacji i przygotowania wykonawcow. Sposoby i szybko$¢ wykonania zadan zalezne sa
przede wszystkim od rodzaju i wielkosci zadan, stopnia mechanizacji prac oraz dostepnosci
inzynieryjnych srodkéw materiatowych.

W niniejszym opracowaniu przedstawione zostaty jedynie gtéwne zagadnienia doty-
czace organizacji i realizacji zadan inzynieryjnych, pozwalajace na zapoznanie sie z proble-

matyka inzynieryjna. Poznanie w wiekszym stopniu szczegétowych zagadnieri zabezpieczenia



inzynieryjnego wymaga studiowania podrecznikéw, instrukcji i poradnikéw przedmiotowych,
Scisle zwigzanych z kazdym zadaniem inzynieryjnym.

O sprawnosci zabezpieczenia inzynieryjnego decydujg takze umiejetnosci organizator-
skie specjalistow - oficerow wojsk inzynieryjnych. Istotnym elementem przygotowania ofice-
row do rozwigzywania zagadnieri inzynieryjnych w dziataniach taktycznych jest poznanie
szerokiej wiedzy z zakresu inzynierii wojskowej oraz metod sprawowania funkcji sztabo-
wych. W tym zakresie ujeto jedynie gltdwne zagadnienia dotyczace czynnosci organizacyj-
nych oficeréw wojsk inzynieryjnych, uwzgledniajace takze sposéb pracy dowddcy i innych
oficeréw sztabu w poszczeg6lnych etapach przygotowania iprowadzenia dziatan taktycz-
nych.

Ogélne ujecie tresci nie zawiera oczywiscie wszystkich wskazéwek metodycznych
przydatnych do rozwigzywania probleméw zaistniatych w sposéb jednostkowy w konkretnej

sytuacji taktycznej.
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Zakgcznik 2.

TYPOWE ZNAKI DO OZNAKOWANIA TERENU Z MINAMI
| PRZEDMIOTAMI WYBUCHOWYMI

A) Znak trojkatny do oznakowania terenu zaminowanego

280 mm

MINES

200 mm

B) Znak trojkatny do oznakowania rejonu wystepowania niewybuchéw (niewypatéw)

280 mm

200 mm

Zrédto: Metochka oznakowania rejonéw niebezpiecznych. Znaki ostrzegawcze do oznakowania obszaréw

mebezpiecznych oraz skazonego uzbrojenia sprzetu wojskowego i innych $rodkéw Norma obronna
NO-02-A016.



Zakacznik 3.
TRESC ANEKSU INZYNIERYJNEGO
(Wariant)

ANEKS (ZABEZPIECZENIE INZYNIERYJNE) DO ROZKAZU OPERACYJINEGO
Nr 1..BROP

Dokumenty odniesienia: mapa (skala, wydanie i godta arkuszy)
Strefa czasowa: ALFA
1 SYTUACJA

a. Potozenie przeciwnika.

W dotychczasowych dziataniach wojska inzynieryjne skupiaty wysitek na wsparciu
operacji zaczepnej wojsk lgdowych. Szczegdlnie mocno eksponowano wsparcie inzynieryjne
mobilnosci.

W ramach dziatan gtebokich sity powietrzne przeciwnika wykonywaty uderzenia na
odwody i obiekty infrastruktury rozmieszczone w gtebi ugrupowania obronnego. W ramach
uderzen lotnictwa stosowano takze minowanie narzutowe na kolumny wojsk w marszaj.

W dalszych dziataniach nie nalezy wykluczy¢ uderzen na obiekty komunikacyjne,
szczegOlnie podczas prowadzenia dziatan opdzmajacych. Nalezy sie liczy¢ takze z mozliwo-
$cig oddziatywania grup specjalnych na pododdziaty brygady, w tym takze na pluton sape-
row.

Informacje dodatkowe; Aneks B (Rozpoznanie).

b. Potozenie woisk wiasnych.
Pluton saperéw z ... BR OP zajmuje rejon 0,5 km pin. ZALESIE (........ ) w gotowosci
do realizacji zadan inzynieryjnych.
Dywizjony z brygady zajmujg rejony rozmieszczenia zgodnie z Aneksem C (Plan ope-
racji).
2.  ZADANIE
Realizowa¢ zadania wsparcia inzynieryjnego pododdziatéw ... BR OP.
3. REALIZACJIA
3.1. W ZAKRESIE WSPARCIA INZYNIERYJNEGO MOBILNOSCI:
a. Glowny wysitek skupi¢ na zapewnieniu warunkéw do pokonywania przeszkdd te-
renowych.
b. Dywizjony wiasnymi sitami rozpoznawa¢, oznakowac i wykona¢ obejscia narzu-
towych zap6r minowych.

c. W rejonie rozmieszczenia dywizjonéw wiasnymi sitami utrzymywaé drogi dowo-
zu i ewakuacji.
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d. W przypadku stwierdzenia narzutowych zap6r minowych, niewybuchéw i innych
niebezpiecznych przedmiotéw wybuchowych wszelkie czynnosci z ich usunieciem
wykonuje plsap.

3.2. W ZAKRESIE WSPARCIA INZYNIERYJNEGO KONTRMOBBLNOSCI:

a. W rejonach rozmieszczenia dywigondéw na kierunkach spodziewanego podejscia
wojsk przeciwnika ustawi¢ grupy min przeciwpancernych i sygnalizacyjnych.

b. Na drogach nie wykorzystywanych przez dywizjony mozna budowac przeszkody
w celu ograniczenia ruchu podchodzacym pododdziatom przeciwnika.

3.3. W ZAKRESIE WSPARCIA INZYNIERYJNEGO ZDOLNOSCI PRZETRWANIA:

a. Dywizjony rakiet samodzielnie wykonujg obiekty fortyfikacyjne w rejonach sta-
nowisk startowych.
b. Pluton saperdéw.
- wesprze¢ dywizjon dowodzenia w zakresie budowy obiektdw fortyfikacyj-
nych i maskowania na SD brygady;
- ustawi¢ grupy min przeciwpancernych i sygnalizacyjnych na kierunku
WOLA (.....), KOMOROW (.......);
- utrzymywaé w odwodzie inzynieryjnym nastepujace sity; spycharka DZ-
27S - 2 szt., koparka K-407B - 1 szt., ciagnik i przyczepa transportowa - 1
kpi., studnia rurowa SR-7 - 1 szt., filtr FPW-300 - 1 kpi.

3.3. WYTYCZNE KOORDYNUJACE:

a. Priorytet zabezpieczenia inzynieryjnego - rozbudowa fortyfikacyjna rejonéw
startowych dywizjondw rakiet oraz SD brygady.
b. Na czas prowadzenia dziatan pozostawi¢ 20% zapaséw Srodk6éw inzynieryjnych,
c. Grupy min ustawione przez dywizjony i pluton saperéw numerowac;
1dywizjon rakietowy - 21- 40,
2 dywizjon rakietowy - 41- 60,
3 dywizjon rakietowy - 61- 80,
dywizjon dowodzenia - 81-100,
dywizjon techniczny - 101- 120,
pluton saperéw -121- 140.
W przypadku wystapienia zaktdcen w zaopatrywaniu pododdziatéw w wode
przejs¢ na awaryjny system wydobywania i oczyszczania wody.

4. ZABEZPIECZENIE LOGISTYCZNE

a. Zaopatrywanie;

Do 101800 zgromadzi¢ wszystkie $rodki i materiaty inzynieryjne w pododdziatach
brygady. BPZ rozmieszczony w m. SOSNOWO (.....), czynny od 101400. Srodki
pododdziaty odbierajg wkasnym transportem.

b. Zabezpieczenie techniczne;

Uszkodzony sprzet i maszyny inzynieryjne kierowac do; PZUS ... BR OP roz-
mieszczonego w m. GORA (......) - czynny od 101700.
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M. Gaska - Kompetencje organéw wiadzy wykonawczej w dziedzinie obronnosci panstwa i sit zbrojnych
M. Gaska, A Ciupifiski - Migdzynarodowe prawo humanitarne
A GIen, w. Marud - Kontrola przestrzeni powietrznej w czasie kryzysu i wojny
J Gotowata - Lotnictwo XXI wieku
J, Groskrejc - Antropologiczne i aksjologiczne aspekty edukacji oficerow
J. Groskrejc - Nauczyciel w edukacji. Funkcje - kompetencje - koncepcje ksztatcenia
J. Halik - Metodyka opracowania pracy magisterskiej i studyjnej
» M Huzarski (red.) - Taktyka ogoélna wojsk lgdowych
. K Jaioszyr']ski - Terroryzm antyizraelski
K JanOSZyﬁSki - Terroryzm czy terror kryminalny w Polsce?
1K Ja{oszyr’lski - Zagrozenie terroryzmem w wybranych krajach Europy Zachodniej oraz w Stanach Zjednoczonych
>J. Janczak - zaktécanie informacyjne
>T. Jemioto - Globalizacja. Szanse izagrozenia
u T. Jemioto, K. Malak (red.) - Bezpieczeristwo zewnetrzne Rzeczypospolitej Polskiej
A Jé?Wiak, Cz. Marcinkowski - Wybrane problemy wspoétczesnych operacji pokojowych
' L Kanarski, p. Gawliczek - Przywoédztwo w armiach NATO
L. Kanarski, B. Rokicki (red.) - Teoria i praktyka przywédztwa wobec wyzwarn edukacyjnych
J. Kardas, K. Loranty - vi~brane problemy bezpieczenstwa i obronnosci panstwa w opiniach pracownikéw administracji
publicznej
C. chki - lzrael. Jego wptyw na rozwdj sytuacji w regionie Bliskiego Wschodu
w. Kitler (red.) - Obrona cywilna (niemilitama) w obronie narodowej Il RP
w. Kitler - obrona narodowa Ill RP. Pojecie. Organizacja. System (rozprawa habilitacyjna)
* w. Kitler - obrona narodowa w wybranych panstwach demokratycznych
1 z Klawitter - Wybrane aspekty systemu dowodzenia brygady zmechanizowanej (pancernej) w dziataniach taktycznych
>z Klawitter - Rola i zadania zespotu wsparcia personalnego na stanowisku dowodzenia BZ/BPanc
> T. Kochariski - Logistyka miedzynarodowa
> K. Kolifiski - Dowodzenie sitami powietrznymi
- S. Korzeniowski - zandarmeria wojskowa
« M. Kozifiski - Umowa offsetowa i inne formy udziatu panstwa w migedzynarodowym obrocie gospodarczym
M. Kozub - Lotnictwo w operacjach potaczonych
« M. Kozub - Lotnictwo w bojowym poszukiwaniu i ratownictwie
. J. KI’eCikij - Metodyka pracy sekcji dowodzenia stanowiska dowodzenia oddziatu izwiqzku taktycznego
o Krecikij - Wspodtczesne kierowanie wojskami, proces dowodzenia
« R Kwedka - Sity specjalne w kontekscie wspbétczesnych zagrozen
R Kwecka, M. Gryga - Informacja w walce zbrojnej
- L tukaszuk - Miedzynarodowe prawo pokoju i bezpieczenstwa
« L tukaszuk - Europejskie prawo pokoju i bezpieczenstwa
- L. tukaszuk - Dyplomacja wspétczesna a problemy prawa i bezpieczeristwa miedzynarodowego
e T. Majewski - Ankieta i wywiad w badaniach wojskowych



J. Marczak (red.) - Samoorganizacja spoteczeristwa na rzecz bezpieczeristwa powszechnego.
Samoobrona powszechna Ill RP

Z. Maslak, K. Koztowski, P. Krawczyk - Podstawy uzycia lotnictwa mysliwskiego

Z. Maslak - Podstawy teorii informacji obrony powietrznej

Z. Maslak (oprac’.) - Informacje w obronie powietrznej - potrzeby, wymagania, zagrozenia.
Materiaty z sympozjum naukowego

W. Michalak - Dominacja z powietrza

J. Michniak (red)) - Projektowanie struktury organizacyjnej dowédztwa brygady zmechanizowanej (pancernej)
G. Nowacki - Informacja w walce zbrojnej, Materiaty z sympozjum naukowego

G. Nowacki - Strategiczne sity jadrowe wybranych panstw

G. Nowacki - Rozpoznanie satelitarne USA i Federacji Rosyjskiej

E. Nowak - Gospodarowanie zasobami majatkowymi

. Nowak - Wybrane problemy historii polskiej techniki wojskowej XX wieku. Sprzet i sSrodki wojsk chemicznych
M Obrusiewicz- wielonarodowe potaczone sity zadaniowe CITF

J. Pawtowski, A Ciupiniski (red.) - Umiedzynarodowiony konflikt wewnetrzny

J. Placzek - Ewolucja polskiej mys$li obronno-ekonomicznej w latach 1976-2000

J Placzek (red.) - Gospodarka obronna Polski w koncu lat dziewieédziesigtych. Szanse izagrozenia

A Polak - Wybrane zagadnienia obrony wybrzeza w Polsce (1920-2002)

A Polak - Teoria grup operacyjnych w polskiej sztuce wojennej okresu miedzywojennego

Prawo w stosunkach miedzynarodowych. Wybér dokumentow (praca ZbiOI‘OWﬁ)

K. Przeworski - Ewakuacja jako sposéb ochrony ludnosci

A Radomyski - Zagrozenie $migtowcowe dywizji zmechanizowanej

A Radomyski - Metody itres¢ pracy zespotu OPL nastanowisku dowodzenia dywiai zmechanizowanej

S.  Sadowski - Podstawowe zagadnienia teorii walki zbrojnej

p. Sienkiewicz - 5 wyktadéw

A Skrabacz - Kobiety w obronie narodowej Polski u progu XXI w.

J. Skrzyp (red) - Informator geograficzny o parstwach kandydujacych do Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego

Z. Skwarek - Powietrzne systemy wczesnego wykrywania i powiadamiania

K. Stabon - Sytuacja jencéw wojennych w konflikcie iracko-iranskim (1980-1988)

Stownik terminow z zakresu bezpieczenstwa narodowego (praca zbiorowa)

Stownik terminéw z zakresu psychologii (praca ZbiOfOW&)

M. Sotoducha, P, Malinowski - Uzycie artylerii w szczegélnych rodzajach dziatari bojowych

H. Spustek - Wybrane zagadnienia badan operacyjnych i modelowania liniowego

Z. Stachowiak - Metodyka i metodologia pisania prac kwalifikacyjnych (licencjackich, magisterskich i podyplomowych)
R. Stepien (red.) - Edukacja w wyzszych szkotach wojskowych

M Strzoda, N. Prusifiski - System dowodzenia. Terminologia. Czes¢ |

M. Strzoda (red.) - Wybrane terminy z zakresu dowodzenia i zarzadzania

R Szpyra - Powietrzna sztuka operacyjna wybranych panstw

B. SZU|C, T. Majewski (red.) - Rozwéj kompetencji kierowniczych.

Pomiar motywacji studentéw i absolwentéw AON do rozwoju kompetencji kierowniczych

EA Wesotowska, A Szerauc (red.) - Patriotyzm - Obronnosc - Bezpieczenstwo

J Wotejszo, Z. Fiolna - Dowodzenie brygada zmechanizowang (pancerng) w obronie

J. Woiejszo - Wybrane aspekty projektowania struktury organizacyjnej zespotu dowodzenia stanowiska
dowodzenia brygady zmechanizowanej

J Woiejszo, Z. Fiolna - Dowodzenie brygada zmechanizowang (pancerng) w marszu

Wojsko wobec polskiego pazdziemika'56. Rezolucje, uchwaty, listy (WyhOr, wstep i opracowanie: E. J. Naiepa)

J. Wojtasik (red.) - studia z dziejéw polskiej techniki wojskowej od XVI do XX wieku

E. Zabtocki - Wspotczesne sity powietrzne

S. Zaiewski - stuzby specjalne w panstwie demokratycznym

L. Zapata - W rembertowskiej Alma Mater

W. Zawadzki, T. Majewski, N. Prusifski - Informacyjne uwarunkowania procesu decyzyjnego
B. Zdrodowski, M. Marszatek - Operacje pozawojenne sit powietrznych

J. Zielinski (red)) - Podstawowe zatozenia dydal~ki sztuki operacyjnej

J, Zuziak - Dzieje Instytutu Jézefa Pitsudskiego w Londynie 1947-1997 Qo

Obropv
Zamowienia przyjmujemy telefonicznie lub inie



