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Wprowadzenie

Ze wzgledu na znaczenie gospodarcze i polityczne, a takze poto-
zenie geograficzne i historyczne doswiadczenia, istotna jest znajo-
mos$¢ funkcjonowania sit zbrojnych takiego panstwa jak Francja, ak-
tywnie uczestniczacego w dziataniach na rzecz bezpieczeristwa i po-
dejmujgcego wiele inicjatyw na arenie miedzynarodowej, w obliczu
zagrozen i wyzwan wspotczesnosci.

Dzieki rozpoczetej przed kilkoma laty reformie, francuska obrona
uzyskata charakter globalny i ogélnonarodowy. Sity zbrojne i caty
nardd tworzg podstawy bezpieczenstwa panstwa i spoteczenstwa.
Obrona Francji przechodzi nowe przewartosciowania. Znikty dotych-
czasowe, precyzyjnie okreslone zagrozenia, a obrona dotyczy nie tyl-
ko interesébw Francji, ale takze posiadania mozliwosci do wsparcia
sojusznikéw, udzielania pomocy humanitarnej i posiadania mozliwo-
ci reagowania w kazdym zakatku $wiata. Sity zbrojne tego parstwa
Scisle wspotdziatajg z NATO uczestniczac przy tym aktywnie we
wszystkich dziataniach organizowanych przez sojusz. Jednocze$nie
zwracajg szczeg6lng uwage na zachowanie narodowego charakteru
armii i zapewnienie mozliwosci samodzielnego dziatania wszedzie
tam gdzie zagrozone sg interesy Francji.

W tym kontek$cie szczeg6lne znaczenie majg sity powietrzne.
Francuscy specjaliSci oceniajg, ze nie mozna juz planowac zadnej
akcji militarnej bez udziatu lotnictwa. Z tego wzgledu przed francu-
skimi wojskami lotniczymi stawia sie wysokie wymagania, ale i od-
powiednio dba sie o nie pod kazdym wzgledem.

Sity zbrojne Polski znajduja sie w okresie istotnych reform. Doty-
czg one w réwniez sit powietrznych. Bolaczki z tym zwigzane sg po-
wszechnie znane. Warto wiec zapozna¢ sig¢ jak jest reformowana ijak
ma wyglada¢ w przysztosci jedna z najnowoczesniejszych armii lot-
niczych.






1, Kierunkipolityki obronnej Francji

w przypadku Francji polityka obronna uwarunkowana jest historig
tego kraju. Francja, chcac zachowac zdolnos¢ do obrony w kazdych
okolicznosciach i pragnac, aby jej gtos styszalny byt na arenie mie-
dzynarodowej, gteboko przebudowuje swoje militarne oreze.

Gtéwne kierunki polityki obronnej Francji zostaty wytyczone
w ,,Biate] Ksiedze” opublikowanej w 1994 roku. Na szczeblu poli-
tycznym, ksiega ta pozostaje wcigz czym$ w rodzaju ,,Biblii” dla oso-
bistosci odpowiedzialnych za obronnos¢ i wypracowanie strategii, jak
réwniez za okre$lenie priorytetowych predyspozycji wymaganych od
armii francuskiej.

Biata Ksiega wymienia 6 scenariuszy konfliktow, w jakie teore-
tycznie Francja moze by¢ zaangazowana. Scenariusze te wytyczaja
zasadnicze ramy dla tych, ktorzy z racji swego urzedu prowadza prace
niezbedne do okreslenia zadan, zdolnos$ci i wyposazenia sit zbrojnych
Francji.

Jakie gtéwne zagadnienia wynikaja z tych 6 scenariuszy?

Przede wszystkim istnieje komplementamo$¢ miedzy odstrasza-
niem jadrowym a dziataniem sit konwencjonalnych. Nastepnie ktadzie
sie nacisk na rozwoj zdolnosci do szybkiej interwencji w oddalonych
rejonach dziatan, a takze na znacznie wieksze uzawodowienie armii.

Jest oczywiste, ze scenariusze te zostaty zainspirowane niedawng
historig, to znaczy kryzysami i konfliktami, jakie miaty lub maja aktu-
alnie miejsce, a w t)mi:

 na Batkanach w bylej Jugostawii,

« na Bliskim Wschodzie w czasie wojny w Zatoce Perskiej,

* lub w Afiyce.

Dwa pierwsze scenariusze zostaty np. zainspirowane wojng
w Zatoce.

Pierwszy scenariusz ,konfliktu regionalnego nie zagrazajgcego
interesom Francji...” przywodzi, rzecz jasna, na mysl wojne w Zatoce,



zarowno ze wzgledu najego definicje, jak i na typ zagrozenia i rodzaj
dziatan. Scenariusz ten wyklucza uzycie broni jadrowe;j.

Drugi scenariusz ,,konfliktu regionalnego stanowigcego zagroze-
nie dla zywotnych intereséw Francji” ma catkiem inny wymiar ze
wzgledu na mozliwos$¢ skrajnej eskalacji dziatan. Moze on uchodzié
za eskalacje tego, co mogto wydarzy¢ sie podczas wojny w Zatoce
przy dodatkowym zagrozeniu nuklearnym.

Otarto sie o ten scenariusz podczas ww. konfliktu, poniewaz ist-
niata niepewno$¢ co do tego, czy Irak posunie sie do uzycia broni
biologicznej i chemicznej, a takze ze wzgledu na ryzyko odwetu spo-
wodowane atakami rakiet SKUD na lzrael.

Zachodzi zresztg duze prawdopodobiefAstwo powtoérzenia sie tego
scenariusza, co wynika z logiki kryzysu. W regionie tym, znajdujagcym
sie ciggle w stanie kryzysu, skupiajg sie wszystkie czynniki, ktére
czynigtaki konflikt prawdopodobnym w przysziosci.

Trzeci scenariusz méwi o ,,zamachu na nienaruszalnos¢ teryto-
rium parstwowego poza metropolig”.

Chodzi tutaj o tzw. DOM-TOM (departamenty i terytoria zamor-
skie): gtdwnie o Antyle, Gujane Francuska, Nowg Kaledonie, wyspe
Reunion i Polinezje Francuska.

Nawet jesli prawdopodobieristwo realizacji tego scenariusza jest
niewielkie, nie mozna go catkiem wyeliminowaé. Oznacza to, ze
Francja wydziela niezbedne minimum potencjatu militarnego na rzecz
bezpieczenstwa oraz obrony departamentéw i terytoriow zamorskich.
Posiada zatem oddzialy stale tam stacjonujgce i zmuszona jest
w zwigzku z tym dysponowaé znacznymi sitami zdolnymi do inter-
wencji poza krajem, tak aby w razie zaistnienia takiej potrzeby méc
wzmocni¢ jednostki zamorskie.

Czwarty scenariusz to ,realizacja dwustronnych umow w dzie-
dzinie obronnosci”. Dotyczy on dziatan o stabym nasileniu, ktére
Francja moze przeprowadzi¢ wiasnymi sitami.

Scenariusz ten realizowany jest podczas licznych pomniejszych inter-
wencji w Afryce, w jakich zotnierze francuscy brali udziat
w czasie ostatnich 30 lat, np. w Mauretanii lub w Czadzie.



Po 40 latach dekolonizacji w Afryce, nie zerwano wszystkich wie-
zi z dawnymi koloniami ze wzgledu na zagrazajace im ryzyko. Wraz
ze zniknigciem administracji kolonialnej, w Afiyce wytonity sie roz-
nego rodzaju sity doprowadzajace swe kraje do catkowitej anarchii.
Francja stara sie podnies¢ tam poziom bezpieczeAstwa organizujac
pojedyncze interwencje w celu udzielenia pomocy armiom tych
panstw afrykanskich, z ktérymi zawarliSmy umowy dotyczgce wspot-
pracy i obronnosci. Przedmiotem troski jest rowniez ochrona licznych
obywateli francuskich obecnych jeszcze w tych krajach.

Pigty scenariusz dotyczy ,,operacji na rzecz utrzymania pokoju
i poszanowania prawa miedzynarodowego” ijest jeszcze $cislej zwia-
zany z aktualnymi wydarzeniami. W dziedzinie tej zdobyto juz bogate
doswiadczenie, dzieki operacjom przeprowadzonym w Bosni, Soma-
lii, Ruandzie, Albanii i w Kosowie - jezeli wymieni¢ tylko te najbar-
dziej znane. Sg one najczesciej prowadzone w ramach sit wielonaro-
dowych pod egidg ONZ lub NATO.

Szésty scenariusz opiera si¢ na ,,odrodzeniu sie powaznego za-
grozenia dla Europy Zachodniej”.

Scenariusz ten wydaje sie dzisiaj najmniej prawdopodobny, nie
moze jednak nie by¢ brany pod uwage ze wzgledu na $miertelne ryzy-
ko, jakie ze sobg niesie. Jego realizacja wymaga pewnego czasu
i okre$lenia termindw osiggania podwyzszonej gotowosci bojowej oraz
zmiany formatu obrony juz w czasie pokoju. Wpisuje sie on réwniez w
duzo szersze ramy francuskiej obronnosci, czyli w ramach NATO lub
systemu bezpieczenstwa europejskiego. Spektrum parametrow, jakie
nalezy uwzgledni¢ dla tego scenariusza, jest nader szerokie, podobnie
jak i przedziaty czasowe, ktdre moga obejmowaé cate lata.

Z tych szeSciu scenariuszy Biatej Ksiegi nalezatoby zapamietac
fakt, ze aktualnie model armii francuskiej budowany jest zgodnie
z polityka obronng wokot 5 pierwszych scenariuszy, natomiast szosty
scenariusz bedzie uwzgledniany jedynie w odlegtej perspektywie cza-
sowej, w zaleznosci od rozwoju sytuacji.



2, Koncepcja uzycia Wojsk Lotniczych

Przede wszystkim, zdaniem francuskich wojskowych, pewne jest, ze
Wojska Lotnicze majg znaczenie strategiczne juz od czasu pierwszych
bitew | wojny Swiatowej, w ktdrych braty udziat, az do naszych ostatnich
interwencji wojskowych w Kosowie. W przeciggu jednego stulecia na-
stapit ogromny rozw6j Srodkéw walki. Wyciagniete zostaty wnioski ze
wszystkich konfliktow, w ktorych WL Francji braty udziat, a w ostatnich
latach postep technologiczny sprawit, ze sprzet i taktyka walki ulegaja
zasadniczym zmianom. Ocenia sie, ze nie mozna juz planowa¢ zadnej
akcji militarnej bez udziatu lotnictwa. Z tego wzgledu, francuskie Wojska
Lotnicze powinny wykazywac¢ sie nastepujacymi zaletami;

« szybkareakcja,

 zdolnoscig do uzycia potencjatu militarnego na duzg odlegtos¢,

 zdolnoscia do przerzutu sit i Srodkdw,

« elastycznoscig przy uzyciu sit powietrznych i wielozadaniowo-
$cig sprzetu lotniczego,

* sitg ognia i celnoscia,

» zaawansowangtechnologia.

Szybkie reagowanie

Jest to determinujacy czynnik w przypadku kazdego kiyzysu lub
wojny. Aby mdc jak najlepiej wykorzysta¢ zdolnosci Sit Powietrznych
w tym zakresie, jednostki operacyjne Wojsk Lotniczych pelnigw czasie
pokoju catodobowe dyzury. Sa one zatem w stanie zaangazowa¢ do akcji
swoje sity w bardzo krétkim czasie, np. 24 godziny po otrzymaniu rozka-
zu, dyzurujgca jednostka bojowa moze rozwinac sie i osiggna¢ zdolnosé
operacyjng o tysigce kilometrow od miejsca statego bazowania.

Zdolnos$¢ do uzycia potencjatu militarnego na duzej odlegtosci

Zasieg dziatania wszystkich samolotow bojowych Wojsk Lotni-
czych znacznie zwigkszyt sie dzieki zaopatrywaniu w paliwo w locie.
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Moga one atakowac cele rozmieszczone kilka tysiecy kilometréw
od bazy. Samoloty startujgce z terytorium Francji docierajg w ciggu
kilku godzin do wszystkich zakatkoéw Europy, do czesci Afiyki i na
Srodkowy Wschéd.

Zdolnos$¢ do przerzutu siti Srodkdw

Francja posiada potezng flote wojskowego transportu logistyczne-
go i taktycznego: Airbus A310 - DC8 - C130/Hercules - C160/Transall -
CASA/CN235. Flota ta stanowi jedyny w swoim rodzaju $rodek pozwa-
lajacy szybko przetransportowaé oddziaty zotnierzy wraz ze sprzetem,
a takze uzbrojenie lub pomoc humanitarng na tereny tmdno dostepne lub
do stref potozonych w nieprzyjaznym Srodowisku. Krétko méwigc, daje
mozliwo$¢ autonomicznego i natychmiastowego przerzutu sit i srodkéw,
jakiego nie zapewnitaby flota samolotéw cywilnych.

Elastycznos$¢ uzycia i wielozadaniowo$¢ sprzetu lotniczego

Wiekszos¢ francuskich samolotow posiada parametry pozwalajace na
realizacje catego spektrum dziatan ofensywnych i defensywnych ,,swing
role”. Moga by¢ one uzywane do najrézniejszych zadan, np. ataku, osto-
ny lub ratownictwa. Srodki te sg uzywane we wszystkich rodzajach dzia-
tan, zaréwno w Europie, jak i w pozostatych czesciach Swiata.

Sita ognia i celnos¢

W obecnych czasach mozliwe jest przeprowadzenie badz zmaso-
wanych atakoéw dzieki zrzutowi bomb grawitacyjnych, badz atakow
zwanych ,,chirurgicznymi”, wymierzonych w konkretne obiekty z pre-
cyzjg skalpela, tak aby nie wyrzadzity szk6d w najblizs2ym otoczeniu.
O tych dwoch zaletach francuskiego lotnictwa mozna bylto sie przeko-
na¢ podczas operacji lotniczych prowadzonych przeciw Irakowi w cza-
sie wojny w Zatoce i atakow lotniczych w bytej Jugostawii.

Zaawansowana technologia

Lotnictwo jest jednym z pierwszych obszaréw zastosowania naj-
bardziej rozwinietych technik. Przemyst zbrojeniowy Francji stara sie
dostarcza¢ sprzet najnowszych generacji.



3. Funkcje operacyjne Wojsk Lotniczych

Zadania armii okreslone sg przez Prezydenta Republiki, zwierzch-
nika sit zbrojnych.

Po pierwsze, armia ma chroni¢ zywotne interesy Francji, a takze
czuwac nad bezpieczenstwem terytorium i ludnosci.

Po drugie, musi ona zapewni¢ réwniez realizacje miedzynarodo-
wych zobowigzan Francji wobec jej partneréw, z ktérymi podpisano
umowy dotyczace obronnosci lub z ktérymi zawarto sojusze.

| wreszcie, po trzecie, Francja zajmuje w Swiecie wazng pozycje
jako obronca praw cztowieka i uczestnik misji humanitarnych, co
naktada na nia i jej armie szczegdlng odpowiedzialno$¢ na scenie
miedzynarodowej.

Dlatego tez, zgodnie z postanowieniami Biatej Ksiegi, ktora jak
juz wspomniano, wytycza gtoéwne linie polityki obronnej Francji,
a takze dla wykonania zadan postawionych przez Prezydenta Republi-
ki, sity zbrojne koncentrujg swoje dziatania wokot czterech gtéwnych
funkcji operacyjnych.

Sato: odstraszanie; zapobieganie/prewencja; przerzut sit i po-
tencjatu; ostona.

Odstraszanie

Odstraszanie stanowi fundamentalny element strategii obronnej
Francji. Jest ono gwarancjg przeciwstawienia sie wszelkim zagroze-
niom wymierzonym w jej zywotne interesy, bez wzgledu na ich po-
chodzenie i forme.

W ramach odstraszania. Wojska Lotnicze Francji dysponujg lot-
nictwem strategicznym, ktére wnosi do strategicznych sit jagdrowych
swe zalety:

* elastycznosé,

» demonstracje sity,

 roznorodno$¢ srodkéw przenikania w gigb obszaru (ugrupowa-
nia) przeciwnika.



Rys. 1 Mirage 2000N z rakietg ASMP

Sity odstraszania sktadajg sie z trzech eskadr, z ktdiych kazda wy-
posazona jest w 20 MIRAGE 2000N uzbrojonych w rakiety ASMP
(rakiety $redniego zasiegu powietrze-ziemia) o jednostkowej mocy
300 Kt i zasiegu okoto 300 km.

Zdolnos¢ do penetracji przez samoloty MIRAGE 2000N, ktére
wykorzystujg system automatycznego $ledzenia terenu na matych






wysokosciach i ktdrych zasieg zwiekszyt sie znacznie dzieki zaopa-
trywaniu w paliwo w locie, stanowi zagrozenie dla kazdego obiektu
na terytorium potencjalnego przeciwnika.

Skiadowa tego komponentu Jest takze 14 samolotéw C-135FR,
ktérych priorytetowym zadaniem jest udziat w odstraszaniu.

W ramach odstraszania, Wojska Lotnicze oceniajg zagrozenie
przestrzeni powietrznej kraju i w jego najblizszym otoczeniu, dzieki
systemowi wykrywania Obrony Powietrznej (stacje radarowe). Woj-
ska Lotnicze uczestniczg tez w uzyskaniu wywiadowczej informacji
wojskowej i w badaniu potencjalnych celéw naziemnych.

Zapobieganie/prewencja

Celem jej jest unikniecie odrodzenia sie gtdbwnych zagrozen i za-
pobieganie wystepowaniu kryzyséw. Opiera sie ona na zbieraniu
i analizie informacji wojskowej, celowym rozmieszczeniu francuskich
sit na catym Swiecie i na wspotpracy z licznymi krajami.

Wojska Lotnicze przyczyniaja sie znaczaco do prewencji biorgc
udziat w zbieraniu informacji pochodzacej z przestrzeni kosmicznej.
Wykorzystujg satelite europejskiego HELIOS IA wprowadzonego na
orbite w 1995, a wkrotce bedg tez korzystaty z HELIOS 1B, ktérego
wystrzelenie przewidziano na 1999. Istotnym ogniwem tego systemu
jest centrum satelitarne opracowania danych i informacji znajdujace
sie w bazie CREIL koto Paryza.

Zaréwno na terytorium metropolii, jak i na terytoriach zamor-
skich, Wojska Lotnicze wykorzystuja takze klasyczne lotnicze $rodki
walki i transportu. Dla wypetnienia tej funkcji posiadajg bazy lotnicze
z pasami startowymi za granicg oraz w departamentach zamorskich.

Ostatnie doswiadczenia, zwlaszcza takie jak operacja TURQUOISE
w Ruandzie w 1994 roku, potwierdzity, jak wazne jest posiadanie
takich baz. W wigkszosci prowadzonych operacji stuzyty one za punkt
wsparcia dziatan.
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Wojska Lotnicze wyposazone sg w 4 samoloty typu AWACS,
w elektroniczne systemy podstuchu typu DC-8 SARIGUE, C-160
GABRIEL, a takze w samoloty rozpoznania takie jak Mirage VP
przystosowane do rozpoznania strategicznego. Wszystkie te Srodki
uzywane sg w ramach prewenciji.

Przerzut

Zatozono, ze przerzut francuskiego potencjatu militarnego bedzie
zwigzany przede wszystkim z obrong na terenie Europy, jednak
W miare rozszerzania sie granic obszaru europejskiej obronnosci, be-
dzie siegat coraz dalej. Francja przyczynia sie do przerzutu potencjatu
militarnego w Europie dzialajgc wraz ze swymi sojusznikami w ra-
mach NATO lub UZE. Francja moze tez przerzuca¢ wiasny potencjat
do wszystkich zakatkow Swiata.

Zadanie przerzutu dotyczy wszystkich czesci sktadowych i deter-
minuje w duzym stopniu wielko$¢ Wojsk Lotniczych.

Przerzut sit opiera sie gtdwnie na zdolnosci do transportu taktycz-
nego i logistycznego zabezpieczonego przez nastepujgce samoloty:
3 Airbus A-310; 2 DC-8; 66 C-160 TRANSALL i 14 C-130 HERCU-
LES. Mozliwosci transportu w tym zakresie pozwalajg, w razie nie-
powodzenia prewencji, na szybkie zaangazowanie srodkéw wojsko-
wych, bez wzgledu na odlegtosc.

W przerzucie potencjatu militarnego pierwszoplanowg role od-
grywa lotnictwo bojowe ze swymi 20 eskadrami lotnictwa bojowego.
Pozwala ono, dzieki tankowaniu w locie, interweniowa¢ natychmiast,
daleko od terytorium kraju.

Dzieki zdolnosci do pojedynczych i miazdzacych uderzen, lot-
nictwo bojowe moze przechyli¢ szale zwyciestwa bez angazowania sit
ladowych. Na teatrze dziatan, winno ono takze uzyskiwac i utrzymaé
przewage w powietrzu, wykonywac uderzenia strategiczne na gtebo-
ko$¢ ugrupowania przeciwnika, przy jednoczesnej ostonie i wsparciu
innych rodzajow sit zbrojnych.

Ostona

Ostona rozumiana jako obrona powietrzna wymaga posiadania
Srodkéw umozliwiajagcych opanowanie sytuacji na obszarach lgdo-
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wych, morskich i w przestrzeni powietrznej w przypadku pojawienia
sie zagrozen z powietrza, w tym niekoniecznie $cisle militarnych (ter-
roryzm lub przemyt narkotykdw).

Zadania Wojsk Lotniczych w tej dziedzinie majg fundamentalng wa-
ge jako, ze polegajg na kontroli przestrzeni powietrznej, czuwaniu nad
suwerennoscig parstwowg i zapewnieniu rzadowi swobody dziatania.

cl:/

Rys. 5. C-130 HERCULES






Ostone zapewniajg przede wszystkim samoloty mysSliwskie
MIRAGE: 2000C i F-1. Ponadto wykorzystywane sg przeciwlotnicze
zestawy rakietowe CROTALE, ASPIC, MISTRAL (w ostonie baz
lotniczych) oraz system naziemnego rozpoznania radiolokacyjnego
1AWACS.

Wojska Lotnicze Francji biorg rowniez udziat w wielu zadaniach
w stuzbie publicznej o charakterze lokalnym lub miedzynarodowym,
ktére majg na celu:

« W czasie pokoju: poszukiwanie i ratownictwo (S&R), ewaku-
acje medyczng; walke z pozarami lasow itp.

* W czasie kryzysu wewnetrznego: zapewnienie funkcjonowania
w niezbednym zakresie niektorych stuzb publicznych (ruch lotniczy,
zastepczy transport lotniczy, stuzby meteorologiczne itp.).



4. Ogolna charakterystyka Wojsk Lotniczych

4.1. Personel

w celu realizacji zadan Wojska Lotnicze zatrudniajg okoto 83 000
ludzi (w tym okoto 14% kobiet). Struktura stanu osobowego jest na-
stepujaca:

* 9% oficerdw,

» 51% podoficerow,

* 40% zotnierzy,

* 5000 pracownikéw cywilnych.

Podziat ten ulega modyfikacji ze wzgledu na planowane w naj-
blizszych latach uzawodowienie sit zbrojnych.

Stan osobowy przewidziany na rok 2002 jest nastepujacy: 71 000
ludzi, w tym:

* 17% oficerdw,

» 59% podoficerow,

» 24% wojskowych technikdw lotniczych na kontrakcie,

* 6700 pracownikow cywilnych.

Przebieg stuzby zawodowej

Oficerowie

Przebieg stuzby zawodowej oficeréw jest dwukierunkowy:

 ,kariera dtuga” (ponad 25 lat stuzby w stopniu oficerskim) -
dotyczy stanowisk ,szeféw i dowodcéw”, ,.ekspertdow wysokiego
szczebla”, ,,zastepcow wysokiego szczebla”, a wiec oséb ktére beda
na stanowiskach dowodcdéw jednostek i baz, w sztabach i dyrekcjach
centralnych;

 ,kariera krétka” (okoto 15 lat stuzby w stopniu oficerskim) -
obejmuje stuzbe na stanowiskach oficerow miodszych (np. piloci
kontraktowi (ORSA), podoficerowie, ktérzy ukonczyli kursy oficer-
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skie) w stuzbach operacyjnych, dowodcéw pododdziatéw, a ktdrzy nie
sg przewidziani do zajmowania stanowisk wysokiego szczebla.

Ksztatcenie zawodowe rozpoczyna sie w szkotach i specjalnych
jednostkach WL. Jest ono bardzo diugie (pilota 5 lat) i bardzo kosz-
towne. Caly okres stuzby obejmuje ciggte ksztatcenie oficeréw przy-
gotowujace ich do obstugi najnowszej techniki wojskowej i stosowa-
nia nowoczesnych sposobdw prowadzenia dziatah bojowych a jedno-
czesnie podnoszace kulture ogdlng i wojskowa.

Dhuga stuzba zawodowa moze odbywaé sie dwoma drogami:

» pierwsza - ukierunkowana jest na stanowiska wymagajace du-
zych umiejetnosci dowodzenia, wybitnych ekspertéw i stanowiska
wymagajace wysokiego potencjatu osobistego;

» druga - ukierunkowana jest na stanowiska zajmowane przez
oficeréw starszych i przewiduje ksztatcenie w Ogolnowojskowym
Kolegium Obrony (CID), w Centrum Wyzszych Studiéw Wojennych
(CHEM) lub w Instytucie Wyzszych Studiow Obrony Narodowej
(IHEDN).

We Francji tylko oficerowie WL podzieleni sg na trzy grupy oso-
bowe: oficeréw latajgcych, oficeréw mechanikéw i oficerow bazo-
wych. Wszyscy oni moga stuzy¢ na czterech grupach stanowisk:

grupa I: podporucznik, porucznik i kapitan,

grupa II: major, podputkownik,

grupa I11: putkownik,

grupa 1V: generat brygady i dywizji.

Z grupy nizszej do grupy wyzszej przechodzgtylko wybrani ofice-
rowie.

Limit lat stuzby personelu latajgcego w danym stopniu (od 3 do 5
lat) jest mniejszy niz oficeréw pozostatych specjalnosci i rodzajow
wojsk, jednak wczesniej koncza oni stuzbe zawodowa. Ten przymus
wczesniejszego konczenia stuzby ma spowodowac zwalnianie stano-
wisk dla oficerdbw miodszych. Réwniez w tym celu stworzono dodat-
kowe programy dla os6b odchodzacych do rezerwy (ulgi, urlopy kon-
wersyjne i specjalne).



Podoficerowie”

Przebieg stuzby zawodowej podoficerow jest zréznicowany zalez-
nie od tego, czy jest ona ,,dtuga”, czy tez ,,krétka”.

Stuzba ,,dtuga” przeznaczonajest dla 0s6b o najwyzszych kwalifi-
kacjach - odpowiadajacych za zesp6t lub pododdziat. Stuzba odbywa
sie do stopnia ,adjudant-chef’ z mozliwoscig awansu do stopnia
»majora” w drodze konkursu.

Stuzba ,,krétka” przewiduje r6zne okresy kontraktowe obejmujace
od 8 do 1 lat stuzby i wykonywanie obowigzkéw z zakresu obstugi
sprzetu. Podoficerowie przy odejsciu ze stuzby otrzymujg odprawe
w wysokosci 24-miesiecznego wynagrodzenia i srodki na rekonwersje.

Wszyscy podoficerowie moga odejs¢ po 15 latach stuzby z zali-
czeniem emerytury, ptatnej z dniem odejscia, w wysokosci 2% uposa-
Zenia za kazdy rok stuzby.

Najlepsi podoficerowie moga zosta¢ oficerami i w drodze konkur-
su moga by¢ skierowani:

» do szkoty wojskowej WL (w wieku 23 do 30 lat) i rozpoczac
»dtuga” kariere oficerska,

» na kursy ORSA,
lub awansowa¢ w drodze wyréznienia na stopien porucznika (w wieku
35-43 lat).

Podoficerowie podczas swojej catej kariery podlegajg surowej
ocenie na rdznych poziomach. Ciggle sie szkolg w szkotach ijednost-
kach. Poczatkowy okres szkolenia jest najkrétszy i bardzo upraktycz-
niony, przystosowujgcy do wykonywania obowigzkéw na pierwszym
stanowisku. Nastepnie przeszkalani sg oni na krotkich kursach na
okreslony typ uzbrojenia. Ksztatcenie obejmuje dwa etapy zakonczo-
ne selekcja (S2, S3). Osoby, ktore zostaty zakwalifikowane do dalszej
stuzby, szkolg sie na stanowiska 0 wyzszym stopniu odpowiedzialno-
§ci i na sprzecie o bardziej zaawansowanej technologii.

' Korpus ,,podoficerski” we Francji wypeinia zadania na stanowiskach odpowia-
dajacych w Wojsku Polskim stanowiskom starszych podoficeréw i chorgzych. Wszy-
scy maja mature, a niektoérzy ukonczyli studia wyzsze.
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zotnierze kontraktowi (MT/1)

Zawodowa stuzba wojskowa w WL wymaga przyjecia bardzo du-
zej liczby zotnierzy kontraktowych. W latach 1997-2002 bedzie przy-
jetych do stuzby okoto 11 000 zotnierzy.

Rekrutacja MTA odbywa sie w zasadzie bezposrednio w bazie.
Jednak naborem zajmuja si¢ réwniez Biura Informacyjne WL (BAI),
ktore znajdujg sie w wiekszych miastach.

Kariera MTA jest bardzo krétka i nie przekracza okresu o$miu lat.
Pierwszy kontrakt podpisywany jest na okres czterech lat z mozliwoscia
przedtuzenia kolejnymi krétkimi kontraktami, maksymalnie do czterech lat.

Po o$miu latach przy odejSciu ze stuzby Zzoinierze otrzymujg
24 pensje i pomoc w zakresie rekonwersji.

Najlepsi MTA maja mozliwosé wstapienia, w drodze konkursu, do
korpusu podoficerskiego.

Dzien przysposobienia wojskowego

Miodziez w roku, w ktérym konczy osiemnascie lat ma obowiazek
stawienia sie w okreslong sobote do wybranej jednostki wojskowej
celem zapoznania sie z warunkami stuzby wojskowej, uzbrojeniem, or-
ganizacjg obronnosci kraju oraz mozliwosciami wstapienia do armii”.

Feminizacja personelu wojsk lotniczych

We francuskich Wojskach Lotniczych stuzy aktualnie 8500 ko-
biet, co stanowi 14% catego stanu osobowego. Udziat kobiet w po-
szczegOlnych korpusach przedstawia sie nastepujaco:

oficerowie - 4,5 %

podoficerowie - 10,5%

szeregowcy - 26,0%

personel cywilny - 35,5%

Jesli chodzi o podziat wg wykonywanego zawodu, to 26% perso-
nelu baz lotniczych stanowig kobiety, wsréd mechanikéw jest 5%
kobiet, natomiast wérdd personelu latajagcego 1,6%.

~ Przedsiewziecie to przypomina organizowany w Polsce ,,Dzien otwartych ko-
szar” z ta réznicg, ze udziatl w nim jest obowigzkowy.



w Wojskach Lotniczych kobiety maja aktualnie dostep do
wszystkich specjalnosci bez ograniczen. Wojska Lotnicze byty pierw-
szym rodzajem sit zbrojnych, ktéry ,,sfeminizowal” wszystkie swoje
specjalnosci. Mtode kandydatki majg teraz do wyboru okoto 50 spe-
cjalnosci takich, jak np. pilot samolotu mysliwskiego, mechanik, se-
kretarka, kontroler lotniczy, pielegniarka, muzyk, fizylier-komandos itd.

4.2, Park lotniczy

Park lotniczy liczy okoto 900 samolotéw, w tym:

» 380 samolotéw bojowych,

14 samolotéw do zaopatrywania w paliwo w locie,
* 4 samoloty typu AWACS,

84 samoloty transportowe,

 pozostate to samoloty szkolne, tacznikowe i Smigtowce.

Kazdego roku SP wykonujg ok. 300 000 godzin lotu. Kazdy pilot
bojowy ma roczny nalot ponad 180 godzin.

Zadania w ramach ODSTRASZANIA, PREWENCR, PRZERZUTU
i OSLONY realizujg nastepujace samoloty:

« MIRAGE 2000N wyposazone w rakiety ASMP (odstraszanie);

« Boeing C-135FR (zaopatrywanie w paliwo w locie) i Transall
ASTARTE (punkt facznosci strategicznej z okretem podwodnym wy-
posazonym w bron jadrowsg);

» DC-8 SARIGUE, MIRAGE 4P i MIRAGE F-ICR (r6znego ro-
dzaju rozpoznanie);

* MIRAGE 2000D, MIRAGE F-ICT i JAGUAR (zadania ofen-
sywne powietrze-ziemia);

* DC-8, AIRBUS A-310 (transport strategiczny dalekiego zasiegu);

e C-130 HERCULES, C-160 TRANSALL i CASA CN-235
(transport taktyczny);

 AWACS, MIRAGE F-IC, MIRAGE 2000C (obrona powietrzna);

+ Smigtowce PUMA, COUGAR, FENNEC (zadania ratownictwa
i tacznikowe).
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Wachlarz zadan realizowanych przez park lotniczy wykazuje za-
tem jasno, ze przerzut sit i przerzut potencjatu militarnego to czynni-
ki, ktére decydujg o wielkosci SP Francji zarébwno w aspekcie ich
wyposazenia, jak i zdolnosci.

W tym miejscu warto poczyni¢ pewng uwage, a mianowicie:

Jesli chodzi o odstraszanie jadrowe, to jak wiadomo Francja zre-
zygnowata z jednej czesci skladowej swojej strategii odstraszania tj.
rakiet balistycznych. Wojska Lotnicze dysponowaty 18 silosami wy-
posazonymi w miedzykontynentalne rakiety balistyczne, usytuowa-
nymi na ptaskowyzu Albion na potudniowym wschodzie Francji. Si-
losy te wytgczono z uzytkowania w 1996 roku. W tym samym roku
samoloty MIRAGE 4P uzywane do strategicznych zadan jagdrowych -
jako czes¢ sktadowa sit odstraszania - zostalty przystosowane do reali-
zacji strategicznych zadar rozpoznania.

W zwigzku z powyzszym, samoloty MIRAGE 2000N uzywane
uprzednio do zadan jgdrowych w ramach ostatniego ostrzezenia, wy-
petniajg odtad strategiczne zadania jgdrowe w petnym zakresie.

4.3. Bazowanie

Sity Wojsk Lotniczych bazuja:

W Metropolii, gdzie jest 38 baz lotniczych, w tym 25 baz lotni-
czych ,,gtéwnych” i 13 baz lotniczych tzw. ,radarowych”.

* strategiczne Wojska Lotnicze bazujgw: LUXEUIL, TAVERNY,
ISTRES, AVORD, ST. DIZIER, EVREUX i MONT-DE-MARSAN;

e pozostate lotnictwo bojowe bazuje w: CAMBRAI, REIMS,
ST. DIZIER, NANCY, DIJON, COLMAR, ORANGE i METZ.

e powietrzne sity przerzutu bazujg w: EVREUX, ORLEANS,
VILLACOUBLAY, CREIL, METZ, BORDEAUX, CAZAUX,
TOULOUSE, ADC, SOLENZARA.

» szkoty Wojsk Lotniczych: SALON, TOULOUSE, CAZAUX,
AVORD, EVREUX, SAINTES, COGNAC, ROCHEFORT, TOURS
i BRETIGNY.
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w departamentach i terytoriach zamorskich:

Na przyktad, w Afryce sity koncentrujg sie wokét nastepujacych
rejondw:

DAKAR C-160iFENNEC ABIDJAN

LIBREVILLE C-160 i FENNEC

N’DJAMENA MIRAGE FI-CR, MIRAGE FI-CT, C-130i C-160
DZIBUTI MIRAGE FI-C, PUMA-SAR, FENNEC i C-160

Dlaczego Francja posiada az tyle miejsc stacjonowania w DOM-
TOM i dlaczego stale utrzymuje tam swoje sity?

Francja ma zywotne interesy na catym S$wiecie. Kiedy dla ich
ochrony zapada decyzja o operacji poza granicami metropolii, dobry
transport lotniczy nie wystarczy, by przerzut sit zakofczyt sie sukce-
sem. Aby operacje sie powiodly, konieczne jest tez wiasciwe zabez-
pieczenie newralgicznych rejondw niezbednych dla manewru lotnic-
twa. Rejony te moga by¢ tworzone wokdt obszaréw stacjonowania
francuskich sit, tak jak to ma miejsce w przypadku DZIBUTI, lub
wokot infrastruktury lotnisk udostepnionych przez kraj gospodarza, do
ktérego przerzucane sa oddziaty. W przypadku, gdyby te punkty
wsparcia okazaly sie niewystarczajagce, Wojska Lotnicze sg zdolne
przerzuci¢ do kraju przyjmujgcego podstawowe elementy infrastruktu-
ry baz lotniczych (zwane przerzucanymi bazami) podobne do tych,
jakimi dysponuje w Metropolii i zdolne zapewni¢ realizacje pierw-
szych zadan lotniczych juz po 72 godzinach. Stan osobowy takich baz
waha sie od 150 do 1200 ludzi w zaleznos$ci od potrzeb danej operacji.

We Francji za tworzenie tych przerzucanych manewrowych baz
odpowiada Srédziemnomorski Okreg Lotniczy.

4.4. Budzet WL

Budzet sit zbrojnych wynosi 11,38% budzetu Francji (w 1999 r.),
co stanowi 2,8% produktu narodowego brutto. Wysoko$¢ jego to
190 md F. WL otrzymujg 36 md F czyli 19% budzetu sit zbrojnych.
Ogélnie budzet dzielony jest na dwie czesci nazywajace sie ,, Titre-3”
i,Titre-5”.









. Titre-3” to 55% budzetu na wydatki zwykte (pensje, wyzywienie,
zabezpieczenie socjalne, paliwo i eksploatacje sprzetu itd.).

,»Titre-5” to 45% budzetu na wydatki zwigzane z badaniami i do-
Swiadczeniami, inwestycjami zwigzanymi z produkcjg sprzetu. Po-
nadto z tej czesci finansowane sg zakupy sprzetu i infrastruktury.

Srodki finansowe w grupie zakupéw podzielone sg na dwie czesci.
Pierwsza przeznaczona jest na przedsiewziecia realizowane w danym
roku, druga na przedsiewziecia (programy) wieloletnie.

Planowanie budzetu odbywa sie w trzech cyklach: dtugotermino-
wym, $rednioterminowym i krétkoterminowym.

W diugoterminowym cyklu planowania bierze sie pod uwage
m.in.: doktryne, prognozy rozwoju sit zbrojnych na 15 lat z uwzgled-
nieniem potrzeb armii i mozliwosci przemystu, decyzje Prezydenta
lub Ministra Obrony w sprawach kierunkéw rozwoju. Przewidziany
w tym cyklu stan docelowy determinuje planowanie w pozostatych
dwéch cyklach.

W S$rednioterminowym cyklu planowania przewiduje sie wydatki
ktore sg zatwierdzane przez parlament. Ponadto prognozuje sie roz-
chody w cyklu szescioletnim z udziatem ministra finanséw.

W krotkoterminowym cyklu planowania rozpatruje sie realizacje
budzetu na rok biezacy. Stwarza to wiele problemoéw, gdyz nalezy
uwzglednié zmiane priorytetéw spowodowang aktualng sytuacja geo-
polityczna (np. pojawienie sie nowych konfliktéw). Zmiany w planach
biezacych powodujg z kolei konieczno$¢ korekty plandéw na rok na-
stepny.



Rys. 11. Struktura organizacyjna systemu kierowania Wojskami
Lotniczymi



5. Organizacja Wojsk Lotniczych Francji

5.1, Wprowadzenie

Kierowanie sitami zbrojnymi Francji, w systemie kierowania pan-
stwem, nie rézni sie niczym od kierowania innymi elementami tego
ukfadu. Mimo wyjatkowej fimkcji spotecznej sit zbrojnych, podlegaja
one tym samym regutom co i pozostate elementy struktury panstwo-
wej. Wyr6znia sie dwa poziomy kierowania sitami zbrojnymi: poziom
polityczny oraz centralny szczebel dowodzenia wojskowego.

Najwazniejszym decydentem w sprawach sit zbrojnych, ich
zwierzchnikiem i najwyzszym dowddca jest Prezydent Republiki
Francuskiej. Jedynie on moze wydac rozkaz o uzyciu sit nuklearnych.
Jednak kazda decyzja Prezydenta jest konsultowana w odpowiednich
ciatach kolegialnych, a za jej wdrozenie odpowiedzialni sg: premier i
minister obrony narodowe;j.

Organem wykonawczym premiera w sprawach obronnych jest Se-
kretariat Generalny Obrony Narodowe;j.

Minister obrony, odpowiedzialny za wykonanie polityki militar-
nej, w imieniu premiera, wydaje rozkazy i rozporzadzenia dotyczace
funkcjonowania wszystkich organdw, instytucji i jednostek wojsko-
wych, wchodzacych w skiad resortu obrony. Do tego celu dysponuje
administracjg centralng, bezposSrednio mu podporzadkowana, Kktora
w jego imieniu Kieruja: Szef Sztabu Armii; szefowie rodzajow sit
zbrojnych (w tym Szef Sztabu Wojsk Lotniczych); dyrektor generalny
Zandarmerii Narodowej i inspektorzy generalni (m.in. generalny in-
spektor Wojsk Lomiczych - IGAA) i szefowie kilku samodzielnych
instytucji MO.A

Szef Sztabu Armii (CEMA) jest organem dowodzenia sitami
zbrojnymi, stanowigcym swoistg ,,klamre” spinajgcg poziom politycz-

~Zob. W. Kitler, Obrona Narodowa Francji, wydawnictwo Adam Marszatek,
Torun 1997.
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ny i wojskowy. Wykonuje swoje zadania na dwu poziomach: poli-
tycznym (jako doradca wojskowy rzgdu) i wojskowym (jako organ
odpowiedzialny za uzycie sif). Dysponuje on Sztabem Armii, ktérego
struktura i elementy pozwalajg na sprawne przechodzenie do dziatan
kryzysowych lub wojennych, a takze na prowadzenie, w tym samym
czasie, wielu dziatan antykryzysowych.

Sztaby rodzajéw sit zbrojnych (wojsk ladowych, marynarki wo-
jennej i wojsk lotniczych) sg odpowiednikami Sztabu Armii, kazdy
w stosunku do swego rodzaju sit. Na czele kazdego z nich stoi szef
sztabu.

Szefowie sztabow rodzajow sit zbrojnych podlegajg ministrowi
obrony, a pod wzgledem operacyjnym Szefowi Sztabu Armii W za-
leznosci od potrzeb i plandw uzycia sit opracowanych przez Sztab
Armii szefowie sztabow rodzajow sit zbrojnych:

« okreslajg doktryne uzycia swoich sit, odpowiadajg za ich szko-
lenie i organizacje,

* kierujg do ministra, po akceptacji Szefa Sztabu Armii, swoje
propozycje w dziedzinie planowania i programowania sit, uwzgled-
niajgc mozliwosci techniczne i finansowe,

» okreslajg plany mobilizacji sit i Srodkéw materiatowych na
rzecz swoich sit.

Uczestniczg w opracowywaniu budzetu i odpowiadajg za konse-
kwencje swego dziatania w tym zakresie. Ponadto sg odpowiedzialni,
miedzy innymi za:

» szkolenie, wychowanie i dyscypline podlegtego mu personelu
wojskowego,

» wspobtprace z inspektorem generalnym do spraw uzbrojenia
w zakresie produkcji, nowych technologii, rozdziatu przydzielonych
i zakupionych $rodkéw i urzadzen,

« okreslanie potrzeb w sferze infrastruktury wojskowej swoich sit,

 konsultacje wszelkich nominacji generalskich w swoim rodzaju
sit zbrojnych,

» wydzielenie sit do operacji i zapewnienie ich zaopatrywania lo-
gistycznego.
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 okre$lenie potrzeb w zakresie wsparcia swoich sit przez stuzbe
zdrowia i stuzbe paliw, podporzadkowane Szefowi Sztabu Armii,

» kierowanie dziatalnoscig sztabu, podlegtych mu bezposrednio
struktur i catego rodzaju sit zbrojnych.

Pracg sztabow kierujg tzw. gtowni generatowie, ktorzy ponadto
zastepujg szefdéw sztabu w razie ich nieobecnosci. Gidwnym genera-
tom podlegaja zastepcy szefow sztabow. Nalezy zauwazy¢, ze struktu-
ra ta odpowiada w polskiej terminologii pojeciu ,,dowodztwo”, wy-
raznie bowiem wyodrebniona zostata cze$¢ sztabowa i cze$¢ szczebla
centralnego nie zintegrowana ze sztabem gtdwnym. Tak wiec, np.
Szef Sztabu Wojsk Lotniczych to jakby dowddca tych wojsk, a gtéw-
ny generat to szef sztabu w dowddztwie. Tak jest we wszystkich szta-
bach szczebla centralnego.

Kolejnym szczeblem struktury dowodzenia w sitach zbrojnych
Francji sg tzw. wysokie dowddztwa, posrdd ktorych wyrdznia sie:
dowodztwo sit nuklearnych, state dowodztwa operacyjne, okoliczno-
Sciowe dowodztwa operacyjne oraz dowddztwa organiczne sit lado-
wych, morskich i powietrznych.

Struktura organizacyjna systemu dowodzenia opiera sie na francu-
skiej zasadzie rozdzielenia funkcji operacyjnej od tzw. funkcji ,,orga-
nicznej”, obejmujacej zabezpieczenie logistyczne i szkolenie sit. Wy-
sokie dowddztwa dzielg sie na state dowoOdztwa organiczne i do-
wodztwa operacyjne. Dowddztwa operacyjne dzielg sie natomiast na:
dowodztwa specyficzne, operacyjne dowddztwa terytorialne i do-
wodztwa okolicznosciowe.

State dowddztwa organiczne sg odpowiedzialne za przygotowanie
i tworzenie warunkéw funkcjonowania, organizacje, kierowanie,
szkolenie, ksztatcenie i wsparcie sit. Podlegajg szefom sztabdw ro-
dzajow sit.

Operacyjne dowddztwa terytorialne zwigzane sg z okresSlonym te-
rytorium (strefg) i petnig funkcje réznej natury. Nalezy do nich m.in.
zapewnienie obrony militarnej terytorium narodowego, morskiego
i przestrzeni powietrznej.

Dowodztwa specyficzne nie sg zwiazane z zadng ze stref obrony,
ale stanowig réwniez operacyjny element dowodzenia sit zbrojnych.



z uwagi na ich charakter (sity nuklearne) podlegaja bezposrednio
Prezydentowi Republiki, a gtéwne ich zadanie polega na odstraszaniu
nuklearnym.

Dowodztwa okolicznoSciowe tworzone sg na bazie istniejgcych
dowodztw w sytuacji, gdy zajdzie doraznie potrzeba uzycia francu-
skich sit do dziatan operacyjnych, w czasie kryzysu lub konfliktu.
Jezeli zajdzie potrzeba stworzenia takich doraznych sit, dowo6dztwo
ich podlega bezposrednio Szefowi Sztabu Armii.

Dowaodztwa okolicznosciowe moga by¢ samodzielne, wystepujac
w czysto narodowej postaci, badz tez stanowi¢ czes¢ sit koalicyjnych,
w ramach ktorych Francja angazuje swoje sity.

Specyfika wojsk lotniczych wymaga elastycznej organizacji umozli-
wiajacej - w zaleznosci od typu kryzysu i pozadanego rodzaju zaanga-
Zowania sit - tworzenie ,,ad hoc” ugrupowan sit o roznym skiadzie (ma-
jacych ewentualnie charakter ogélnowojskowy). Ugrupowania te, skia-
dajace sie z elementéw zaczerpnietych z zasobow réznych rodzajow sit
zbrojnych sa podporzadkowane dowddztwu operacyjnemu podlegtemu
Szefowi Sztabu Armii i dostosowanemu do okolicznosci.

Organizacja Wojsk Lotniczych, ktéra odpowiada wymogom ela-
stycznosci i modutowosci zwigzanym z warunkami uzycia sit zbroj-
nych, pozwala réwniez zapewni¢ sp6jnos¢ koncepcji operacji lotni-
czych, jednoosobowego dowodzenia w prowadzeniu manewréw lotni-
czych i racjonalne wykorzystanie Srodkow.

Dlatego tez w Wojskach Lotniczych uzycie sit lezy w kompetencji
dowddztw operacyjnych, natomiast ich przygotowanie do zadan -
w kompetencji tzw. dowddztw organicznych. Te ostatnie obejmuja
rowniez okregi lotnicze odpowiedzialne za zabezpieczenie baz lotni-
czych i stacjonujacych tam jednostek. Wojska Lotnicze sg obecne na
catym terytorium metropolii, a takze w departamentach i terytoriach
zamorskich oraz za granica.

Tak wiec, uwzglednienie powyzszych zatozen ogolnych pozwala
stwierdzi¢, ze system dowodzenia WL Francji obejmuje hierarchicznie:

* pierwszy, najwyzszy szczebel (strategiczny), to centralny szczebel
dowodzenia obejmujgcy Szefa Sztabu WL (CEMAA) i wspomagajaca go
administracje centralng
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Rys. 13. Struktura planowania operacji
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Rys. 14. Kompetencje w zakresie dowodzenia
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» drugi szczebel to gtébwne dowddztwa skiadajacy sie w WL
z dwdch piondw dowodzenia, odrebnych lecz uzupetniajgcych sie
nawzajem: pionu operacyjnego i pionu organicznego,

* trzeci szczebel dowodzenia to dowddztwa baz lotniczych.

5.2. Centralny szczebel dowodzenia

Jak juz wspomniano, najwyzszy szczebel (strategiczny) - to cen-
tralny szczebel dowodzenia, obejmujacy Szefa Sztabu WL (CEMAA)
i wspomagajaca go administracje centralng. Sztab wypracowuje decy-
zje na szczeblu strategicznym.

Zasadnicze zadania szefa tego sztabu, najwyzszego (centralnego)
szczebla dowodzenia Wojsk Lotniczych zostaty przedstawione powyzej
przy omawianiu zadan szefdw sztab6w rodzajow sit zbrojnych. Szefowi
sztabu bezposrednio podlegaja: Sztab WL (EMAA), 4 dyrekcje, 5 in-
spektoratéw. Jak juz wspomniano sztab podporzadkowany jest bezpo-
Srednio gtéwnemu generatowi, ktéremu podlega czterech zastepcow
szefa sztabu ds.: planowania i finanséw, programowania i sprzetu, opera-
cyjnych i logistycznych oraz ds. kontaktow miedzynarodowych.

Dyrekcje:

« Dyrekcja Personelu Wojskowego Wojsk Lotniczych (DPMAA).

¢ Centralna Dyrekcja Sprzetu Wojsk Lotniczych (DCMAA).

« Centralna Dyrekcja Kwatermistrzostwa Wojsk Lotniczych (DCCA).

¢ Centralna Dyrekcja Infrastruktury Lotniczej (DCIA).

Dyrekcja Personelu Wojskowego Wojsk Lotniczych (DPMAA)

Jako centralna instytucja administracji i zarzgdzania zasobami
ludzkimi Wojsk Lotniczych, DPMAA zapewnia:

« realizacje polityki personalnej Wojsk Lotniczych,

 planowanie rekrutacji zotnierzy zawodowych i zotnierzy stuzby
kontraktowej,

 zaspokojenie zapotrzebowania jednostek na personel,

« pomoc w rekonwersji personelu odchodzacego ze stuzby czynne;j.
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Centralna Dyrekcja Kwatermistrzostwa Wojsk Lotniczych (DCCA)

Stuzba Kwatermistrzostwa Wojsk Lotniczych jest stuzbg logi-
styczna, odpowiedzialng rowniez za administracje ogélng Wojsk Lot-
niczych i za wkasciwe wykorzystanie pieniedzy publicznych. Jej gtow-
ne zadania to:

« zaspokojenie potrzeb jednostek i personelu w dziedzinach ad-
ministracyjnych i finansowych (budzet na funkcjonowanie, wynagro-
dzenia, przejazdy, renty, sprawy prawne),

» zapewnienie wyposazenia (umundurowania i umeblowania),

« zapewnienie wyzywienia i zakwaterowania,

« kontrola rachunkéw i nadzér administracyjny nad jednostkami,

 doradztwo prawne $wiadczone dla dowddztwa zwlaszcza w za-
kresie wszelkich spraw zwigzanych z prawem lotniczym.

Centralna Dyrekcja Sprzetu Wojsk Lotniczych (DCMAA)

Zapewnié sitom we wiasciwym miejscu i w odpowiednim czasie
potrzebny im sprzet - oto zadanie wyznaczone 6500 mezczyznom
i kobietom, cywilom i wojskowym zatrudnionym w Stuzbie Sprzetu
Wojsk Lotniczych. Pracujg oni w centralnej dyrekcji sprzetu wojsk
lotniczych, w dyrekcjach technicznych danego okregu lotniczego,
w magazynach, w warsztatach naprawczych, w stuzbach specjalnych i
jednostkach obstugi sprzetu. Wypetniajg tam trzy gtéwne fimkcje
logistyki technicznej:

e utrzymanie sprzetu w stanie sprawnosci technicznej: zasady
ogdlne, przepisy, badania, naprawy, wytwarzanie,

 zaopatrywanie - ocena potrzeb i ich zaspokajanie, zarzadzanie,
magazynowanie, kierowanie do napraw i dystrybucjaw sitach zbrojnych;

 transport - wysytka sprzetu w warunkach najkorzystniejszych
pod wzgledem kosztow i termindw.

Centralna Dyrekcja Infrastruktury Lotniczej (DCIA)

Zarzadzanie majatkiem nieruchomym Wojsk Lotniczych, przysto-
sowanie go do potrzeb i utrzymanie w stanie sprawnosci - oto zadania
stuzby infrastruktury wojsk lotniczych. Stuzba ta dysponuje:

 centralng dyrekcjg w Paryzu;









e centralnym zaktadem infrastruktury Wojsk Lotniczych usytu-
owanym w Bordeaux, zaopatrujacym wojska w sprzet infrastruktury
i utrzymujacym go w stanie sprawnosci;

« zdecentralizowang oryginalng strukturg sktadajgcg sie z zakia-
déw nie nalezacych do Wojsk Lotniczych (lokalne stuzby budowlane)
podlegtych Ministerstwu Wyposazenia, Transportu i Turystyki lub
Ministerstwu Obrony (wojska inzynieryjne Wojsk Ladowych), przed-
siebiorstwami robdt morskich;

» wykonawstwem rob6t w Scistym znaczeniu tego stowa powie-
rzanym na og6t przedsiebiorstwom cywilnym.

Dyrekcji centralnej podlegaja:

* jednostki lotniczych wojsk inzynieryjnych majace za zadanie
utrzymac¢ w stanie gotowosci operacyjnej bazy lotnicze;

» szczebel centralny Nedex (neutralizacja, wywdz, niszczenie
materiatow wybuchowych), majacy charakter ogdlnowojskowy.

Inspektoraty

« Inspektorat Wojsk Lotniczych (IAA).

* Inspektorat Techniczny Wojsk Lotniczych (ITAA).

* Inspektorat Rezerw i Mobilizacji Wojsk Lotniczych (IRMAA),

 Inspektorat Kwatermistrzostwa i Administracji Wojsk Lotni-
czych (ICAAA).

* Inspektorat Stuzby Zdrowia Wojsk Lotniczych (ISSAA).

5,3, Szczebel gtownych dowodztw

Szczebel gtéwnych dowddztw skiada sie w WL z dwoch pionow
dowodzenia, odrebnych, lecz uzupetniajgcych sie nawzajem: pionu
operacyjnego i pionu organicznego.

PION OPERACYJINY

Pion operacyjny obejmuje dwa dowoOdztwa operacyjne: CFAS
i CDAOA.
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Dowodztwo Strategicznych Sil Powietrznych (CFAS)

Wszystkie Srodki jadrowe Wojsk Lotniczych podlegajg dowddz-
twu Strategicznych Sit Powietrznych stanowiacych jeden z dwdéch
filarow, na ktorych aktualnie opiera sie francuskie odstraszanie jadrowe.

Dowddztwo FAS dowodzi lotniczg czeScig sktadowa sit odstra-
szania. Obejmuje ona trzy eskadry samolotéw typu Mirage 2000N
przenoszacych rakiety Sredniego zasiegu powietrze-ziemia (ASMP)
i jedng eskadre samolotéw typu C-135 FR zaopatrujacych w paliwo.
Narodowy system odstraszaniajest dzieki FAS elastyczny i réznorod-
ny, co pozwala francuskiemu odstraszaniu zachowa¢ wiarygodno$é
w kazdych okolicznosciach.

Aby zapewni¢ kontrole operacyjng $rodkéw przeznaczonych do
zadan jadrowych, CFAS dysponuje dwoma centrami operacyjnymi
i uruchamia sieci tacznosci specjalnej - w szczegélnosci grupe lotni-
czg Astarte i jednostke lotnicza wyspecjalizowang w przekazywaniu
rozkazéw wysokich wiadz do patrolujagcych wody okretéw SNLE
(okrety podwodne o napedzie jadrowym wyposazone w rakiety).

Wielozadaniowos¢ srodkéw lotniczych daje FAS mozliwosci uzy-
cia réwniez $rodkéw konwencjonalnych w sytuacji, gdy zapewnione
jest wykonanie zadan nuklearnych np.:

« samoloty Mirage 2000N sa zdolne do wykonywania zadan kon-
wencjonalnego szturmu bez wzgledu na warunki pogodowe,

* C-135 FR biorg udziat w przerzucie sit i potencjatu bojowego
zaopatrujac ogét samolotow bojowych Wojsk Lotniczych; dysponuja
duzymi mozliwosciami w zakresie transportu logistycznego, ewaku-
acji medycznej itagcznosci radiowej,

* rozpoznanie strategiczne za pomocg eskadr Mirage 1V P.

CFAS, odpowiedzialne za wykonanie zadan jadrowych wyzna-
czonych przez CEMA, jest réwniez odpowiedzialne przed Szefem
Sztabu Wojsk Lotniczych za poziom gotowosci i wyszkolenia perso-
nelu, a takze za zdolnos$¢ jego srodkéw do wykonania zadan konwen-
cjonalnych.
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Dowédztwo Obrony Powietrznej i Operacji Lotniczych (CDAOA)

Szczeg6lne miejsce w przedstawionym systemie dowodzenia
Wojsk Lotniczych zajmuje CDAOA, ktore jest dowddztwem opera-
cyjnym stale odpowiedzialnym, z jednej strony za realizacje zadan
obrony powietrznej, a z drugiej za. planowanie operacji lotniczych
i ich prowadzenie woéweczas, gdy przebiegajg nad terytorium panstwa
lub sgz niego prowadzone.

Gtéwne zadania CDAOA to:

» kontrolowanie przestrzeni powietrznej kraju, okre$lanie i oce-
nianie zagrozen;

 ostrzeganie i state informowanie wiadz panstwowych i do-
wodztw wojskowych o sytuacji w przestrzeni kosmicznej i powietrz-
nej w celu podjecia odpowiednich decyzji;

» wymuszanie respektowania suwerennosci francuskiej przestrze-
ni powietrznej;

* przeciwstawianie sie naruszaniu przestrzeni powietrznej przez
ewentualnego agresora;

» wspotdziatanie z panstwowa obrong cywilng w ogfaszaniu
alarmu lotniczego dla ludnosci w wypadku niespodziewanego zagro-
zenia powietrznego w sytuacjach okreslonych przez rzad.

Obrona powietrzna Francji obejmuje dwa aspekty. Pierwszy doty-
czy bezpieczenstwa lotniczego, ktore jest wyrazem suwerennosci na-
rodowej we francuskiej przestrzeni powietrznej juz w czasie pokojul.
Zadanie to jest wykonywane w warunkach okreslonych przez Premie-
ra, w $cistej wspotpracy z zainteresowanymi ministerstwami: Trans-
portu, Spraw Zagranicznych, Spraw Wewnetrznych, DOM-TOM
(Departamentéw i Terytoriow Zamorskich), Przemystu, Poczty i Te-
lekomunikacji.

Drugi aspekt to obrona powietrzna w wojskowym znaczeniu tego
stowa. Polega ona na przeciwstawieniu sie ewentualnym agresorom
w panstwowej przestrzeni powietrznej. Zadanie to wykonywane jest
pod zwierzchnictwem CEMA.

Juz w czasie pokoju CDAOA wypracowuje plany operacji lotni-
czych (,,klasycznych™) na wszystkich teatrach, okreSlajgc przy tym
odpowiednie struktury sit prowadzacych dziatania.
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Dowddca CDAOA jest zobowigzany we wszystkich sytuacjach do
stosowania $rodkéw zapewniajagcych panowanie w przestrzeni po-
wietrznej. W czasie zagrozenia lub konfliktu ma za zadanie kierowaé
catoscig operacji powietrznych i to zaréwno ofensywnymi, jak i de-
fensywnymi czy tez operacji wsparcia w okresie, kiedy dziatania roz-
grywajg sie na terytorium francuskim, az do czasu, gdy wyjdg one
poza terytorium kraju. W tym przypadku zapewni¢ on ma dowodzenie
i kontrole operacyjng posiadanych w dyspozycji srodkéw Wojsk Lot-
niczych. Wreszcie, w kazdej sytuacji sztab tego stanowiska dowodze-
nia ma za zadanie przygotowac plan operacji powietrznej (klasycznej)
na kazdym mozliwym teatrze dziatan okreSlajac strukture i zakres
uzycia sit.

Ponadto, w czasie pokoju, CDAOA odpowiedzialne jest za:

» organizowanie i kierowanie wojskowym ruchem lotniczym
(CAM), ktéry wspdtuczestniczy w korzystaniu z narodowej przestrze-
ni powietrznej z powszechnym ruchem lotniczym (CAG), ktéry pod-
lega ministrowi Transportu. Za zadanie to odpowiedzialna jest d)Tek-
cja wojskowego ruchu lotniczego (DIRCAM). W czasie zagrozenia
lub konfliktu jest odpowiedzialne za zarzadzanie cato$cig przestrzeni
powietrznej i kontrole statkéw powietrznych zaréwno bojowych, jak
i cywilnych;

» prowadzenie i koordynacje operacji poszukiwawczych i ratun-
kowych w razie wypadku statku powietrznego wojskowego lub cy-
wilnego (SAR - Search And Rescue).

Organizacja rozpoznania i kontroli przestrzeni powietramej nad te-
rytorium francuskim jest podobna do odpowiednika u sojusznikéw.
Obejmuje trzy poziomy:

centrum prowadzenia operacji powietrznych (CCOA), ktore
w scistym kontakcie z rzadem, dokonuje analizy sytuacji powietrznej
dotyczgcej operacji powietrznych i bezpieczenstwa powietrznego. Ma
za zadanie prowadzenie w czasie rzeczywistym operacji lotniczych.
W czasie pokoju podejmuje zwiaszcza $rodki dla zapewnienia bezpie-
czenstwa lotow. Centrum podlega wysokiemu rangg generatowi, do-
wodcy operacyjnej grupy dyzurnej odpowiedzialnej za obrone po-
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wietrzna. Realizuje on dyrektywy wiadz rzadowych, z ktérymi pozo-
staje w bezposrednim kontakcie;

» dwa osrodki w strefach obrony powietrznej (ZAD);

 centra wykrywania i kontroli (CDC), ktdre organicznie podle-
gaja CASSIC, a operacyjnie CDAOA. Wykonujg one polecenia
CCOA i kontrolujag wykonywanie zadan przez samoloty bedace
w dyspozycji CDAOA.

ZAD jest ogniwem zdecentralizowanym. Aktualnie sg dwa takie
oérodki: potnocny i potudniowy. Znajdujg sie one: p6tnocny w Cing-
-Mars-la-Pile (blisko Tours), potudniowy w Aix-en-Prowence.

W razie potrzeby gtéwne funkcje CDAOA sg realizowane na
wszystkich teatrach dziatan dzieki mobilnym $rodkom wykrywania
(naziemnym i przenoszonym na pokfadzie samolotu) oraz centrum
prowadzenia operacji lotniczych na teatrze (CCOAT) we wspotdziata-
niu ze $rodkami interwencyjnymi obrony przeciwlotniczej i lotnictwa.
Srodki te moga réwniez byé uzyte na terytorium kraju w celu zwiek-
szenia lub uzupetnienia zdolnosci systeméw stacjonarnych. Zapewnia
to mobilnos¢ omdwionego systemu.

Poza whasnymi Srodkami organicznymi (takimi jak sztab, dyrekcja
wojskowego ruchu lotniczego, sztaby lotniczych stref obronnych),
CDAOA dysponuje srodkami przyznanymi mu w ramach postawio-
nych zadan. Srodki te pochodza z dowo6dztw organicznych Wojsk
Lotniczych, ale réwniez z innych rodzajow sit zbrojnych, a nawet
z ministerstw i administracji cywilnej lub od Sojusznikéw. Srodki te
sg mu przyznane na okres okreslony przez Szefa Sztabu Armii, Szefa
Sztabu Wojsk Lotniczych lub zgodnie z postanowieniami zawartymi
w odrebnych protokotach.

PION ORGANICZNY

Pion organiczny obejmuje trzy dowddztwa terytorialne i pie¢ do-
wodztw specjalistycznych.



Terytorialny pion organiczny

Okregi lotnicze stanowig, dla WL, terytorialny organiczny pion
dowodzenia, zdecentralizowany w celu utrzymania w wysokiej goto-
wosci baz lotniczych, z ktérych samoloty startujg dla wykonania za-
dan bojowych. Bazy stanowig ogolng platforme dla stacjonowania
i przyjecia, w zaleznosci od potrzeb, wszelkich jednostek i sprzetu
wszystkich RSZ, a takze sojuszniczych. Moga one im zabezpieczyé
catos¢ zaopatrzenia i funkcjonowanie w czasie pokoju i w czasie woj-
ny. Dowddca okregu jest bezposrednim przetozonym dowo6dcéw baz
stacjonujacych w danym okregu.

Okregi lotnicze biorg udziat w organizacji manewrow logistycz-
nych zwigzanych z zabezpieczeniem dziatah $rodkéw specyficznych
roznorodnych jednostek operacyjnych i utrzymania w ciggtej gotowo-
sci bojowej baz lotniczych.

Aktualnie, sgtrzy okregi lotnicze:

* okreg Pétnocno-Wschodni (RANE) - dowddztwo w Villacoublay;

« okreg Atlantycki (RAA) - dowddztwo w Bordeaux-Merignac;

« okreg Srodziemnomorski (RAM) - dowddztwo w Aix-les-Milles.

Od roku 2000 pozostangtylko 2 okregi: P6tnocny i Potudniowy.

Dowodztwa okregéw majg zabezpiecza¢ wszelkie dziatania prowa-
dzone na ich obszarze. Gtownie jednak odpowiedzialne sg za utrzymanie
w gotowosci bojowej znajdujacych sie na ich terenie baz lotniczych, po-
przez zabezpieczenie og6tu podstawowych funkcji, takich jak: infra-
struktura, dyscyplina, sprawy socjalne lub stosunki z wkadzami cywilnymi.

Dowddca okregu otrzymuje zadania od Szefa Sztabu WL w zakresie:

» dowodzenia sitami nie podlegajagcymi innym dowddztwom or-
ganicznym lub dyrekcjom;

 utrzymania gotowosci baz do wykonania zadan przez stacjonu-
jace na niej jednostki;

e utrzymania sprawnosci ,,wspoOlnego” sprzetu i wyposazenia
eksploatowanego przez wszystkie jednostki stacjonujace w bazie;

» dowodzenia, w szczegblnych sytuacjach, sitami WL biorgcymi
udziat w obronie terytorium Kkraju;






* organizacji mobilnych baz (rzutu naziemnego) tworzonych dla
realizacji zadan wykonywanych okresowo poza metropolia.

Wszystkie powyzsze zadania majg podwadjne ukierunkowanie: te-
rytorialne i logistyczne.

Specjalistycznypion organiczny

Dowddztwo Bojowych Sil Powietrznych (CFAC)

Dowddztwo Bojowych Sit Powietrznych, grupujac ogét konwen-
cjonalnych powietrznych $rodkéw bojowych wojsk lotniczych, ma za
zadanie pod zwierzchnictwem Szefa Sztabu Wojsk Lotniczych za-
pewni¢ gotowos¢ operacyjng swych jednostek.

Cele stawiane CFAC:

W aktualnej nowej i ztozonej sytuacji geostrategicznej CFAC ma
trzy gtéwne cele:

e Utrzymanie statej zdolnosci do dziatania.

W kazdej chwili bojowe Wojska Lotnicze muszg by¢ w stanie
przerzucic¢ swe sity, a w razie koniecznosci interweniowac.

e Utrzymanie zdolnosci do dziatan réznego typu w skali globu.

Zdolno$¢ do zaopatrywania w locie ogétu jednostek CFAC po-
zwala dzisiaj dziata¢ we wszystkich zakatkach globu. Dyslokacja sa-
molotéw bojowych, gtéwnie w Afiyce i na naszych terytoriach i w
departamentach zamorskich, znacznie zwieksza zdolnos¢ jednostek do
dziatan na teatrach zewnetrznych. | wreszcie, ze wzgledu na fakt, ze
zaangazowanie wojskowe coraz czesciej wymyka sie wszelkim
sztywnym schematom i stereotypom, w ramach sojuszy lub koalicji
zawigzanych na dang okolicznos¢, gtéwnym celem jest interoperacyj-
no$¢ jednostek i struktur.

e Wysokipoziom przygotowania.

Bojowe sity powietrzne (FAC), bedace poteznym narzedziem
walki ofensywnej i defensywnej, ktérego mozna uzy¢ we wszystkich
zakatkach globu ziemskiego, sg odpowiedzialne za wykonanie licz-
nych i r6znorodnych zadan.
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Zadania wykonywane stale.

FAC biorg udziat w:

 zapewnieniu nienaruszalno$ci przestrzeni powietrznej nad te-
rytorium Francji,

 uruchomieniu fancucha lotniczej informacji wojskowej dla ce-
16w bojowych.

Zapewniajg one obecno$¢ samolotow bojowych wszedzie tam,
gdzie sytuacja tego wymaga.

Zadania wykonywane w ramach szczegdlnych przedsiewzie¢ woj-
skowych. Bez wzgledu na powage sytuacji: kryzys, konflikt regional-
ny lub og6lny biorg one udziat w:

» walkach powietrznych w celu uzyskania przewagi w powietrzu,

» w ofensywnych dziataniach lotniczych nad lagdem inad morzem,

* w wywiadowczych akcjach lotniczych (wywiad elektroniczny
i fotograficzny).

Zadania wykonywane w ramach odstraszania - CFAC uczestniczy
w wykonywaniu zadan jadrowych przy uzyciu konwencjonalnych
$rodkéw lotniczych.

Dla wypetnienia powyzszych zadan, gtdwny wysitek CFAC idzie
w dwdch kierunkach:

 zjednej strony muszg zachowanie wysokiego stopnia dyspozy-
cyjnosci Srodkow,

» z drugiej za$ - zapewnienie personelowi optymalnego przygo-
towania do walki. Opiera sie ono na okre$lonym minimum aktywnosci
lotniczej pilotéw (180 godzin nalotu rocznie), a jednoczes$nie na tre-
ningu operacyjnym, ktory kfadzie nacisk na realizm sytuacji, interope-
racyjnosc i przygotowanie do uzycia sprzetu najnowszej generacji.

Dla wypetnienia zadah FAC dysponuje okreslonymi sitami:

» Personel: liczy okoto 6700 mezczyzn i kobiet, przy czym w przy-
padku mobilizacji ten stan osobowy bedzie powiekszony o okoto 540
rezerwistow.

e Sprzet: 315 bojowych samolotéw operacyjnych, podzielonych
na 15 eskadr mysliwskich i dwie eskadry rozpoznania. Ponadto, w ra-
mach zadan zbierania informacji pochodzenia elektromagnetycznego,
CFAC dysponuje 54 eskadrg wywiadu lotniczego: jest ona wyposazo-
na w dwa samoloty typu Transall C-160 GABRIEL.









CFAC dysponuje centrum dowodzenia w Fort-de-Guise. Jest ono
zinformatyzowane i chronione przed wszelkimi zagrozeniami (bronig
klasyczna, NBC, IEM). Centrum to zapewnia:

 nadzér nad szkoleniem,

» nadzor nad stanem Srodkdw i osigganiem przez jednostki wyz-
szych stopni gotowosci bojowej,

« funkcjonowanie sztabu na zapasowych stanowiskach dowodzenia.

FAC sa zatem gtowna czescig sktadowg francuskiej obrony, sze-
roko wigczonym w operacje prowadzone poza granicami kraju, zde-
cydowanie zwrdcong ku przysztosci.

Dowddztwo Powietrznych Sil Przerzutu (CFAP)

Obecnie, bardziej niz kiedykolwiek, zadania powierzone sitom
zbrojnym wymagaja, aby uderzac silnie, szybko i daleko. Inaczej mo-
wigc, trzeba miec $rodki, by w krétkim czasie przerzuca¢ wystarczaja-
cq liczbe sit na najbardziej nawet oddalone tereny, gdzie panujg suro-
we warunki.

Gléwne zadanie CFAP to utrzymywaé statg gotowos¢ do szybkie-
go przerzutu sit na duza odlegto$¢, co ma pierwszorzedne znaczenie
dla Francji ijej interesdw na $wiecie.

W czasie pokoju CFAP jest réwniez odpowiedzialne za przygo-
towanie do walki zatdg samolotdéw i Smigtowcoéw. W ramach tych
zadan szkoli stale personel na roznych typach samolotdw. Swym po-
tencjatem transportowym stuzy Narodowi i wykonuje:

« zadania w stuzbie publicznej (ewakuacja sanitarna, SAR, trans-
port specjalny);

« zadania ochrony Masa (aktywne $rodki bezpieczenstwa lotni-
czego): $migtowce Fennec z FAP zapewniajg nadzoér stref specjalnie
chronionych (centrum Kourou w Gujanie) lub waznych imprez (wi-
zyta glowy Panstwa, Igrzyska Olimpijskie) itd.;

* misje humanitarne we Francji lub na catym $wiecie, w ramach
operacji krajowych lub miedzysojuszniczych, w stuzbie ONZ, UZE
i wielkich organizacji miedzynarodowych (Czerwony Krzyz).

Zapewnia ponadto transport wysokich osobistosci cywilnych
i wojskowych samolotami eskadry transportu, szkolenia i kalibracji.
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w czasie wojny CFAP ma za zadanie:

 przerzuca¢ ludzi i sprzet oraz dokonywac rozwiniecia koniecz-
nego dla operacji desantowych i szturmowych z powietrza. Zapewnia
réwniez zabezpieczenie logistyczne zaangazowanych sit, bez wzgledu
na rodzaj teatru dziatan;

 zapewni¢ zaopatrywanie w paliwo w locie wkasnym samolotom
typu Transall lub innym samolotom prowadzacym operacje, dzieki
taktycznym samolotom-cystemom;

* realizowa¢ zadania SAR (poszukiwanie i ratownictwo w czasie
walki). Wyspecjalizowane $migtowce CFAP majg za zadanie odnalez¢
zatogi samolotdw stragconych/zestrzelonych w strefie przeciwnika.

Kazdego dnia statki powietrzne FAP przemierzajgtacznie 140 000 km,
przewoza 2000 pasazerow i 100 ton tadunku, zrzucajg 800 spadochro-
niarzy i 6 ton tadunku i wykonuja zadania z zakresu stuzby publicznej
lub pomocy humanitarne;j.

FAP, ktérych stan osobowy liczy 4500 osob, dysponuje bardzo
ré6znorodnym parkiem lotniczym liczacym okoto 300 statkéw po-
wietrznych, samolotow i $migtowcdw, stacjonujagcych w metropolii,
ale i naterytoriach i w departamentach zamorskich (Dakar, wyspa La
Reunion, Antyle, Gujana, Polinezja, Nowa Kaledonia, Dzibuti). Dzi-
siaj C-160 Transall i C-130 Hercules stanowig gtdwna site taktyczng
FAP. Transall bedacy podstawowym samolotem cargo ma doskonate
cechy, jesli chodzi o krétka droge lagdowania i startu. Dostawy C-130
Hercules i CASA CN235 w 1987 i 1993 r. pozwolity odcigzy¢ flote
samolotéw Transall. Transport miedzy teatrami dziatan zapewniaja
dwa DC8 i trzy Airbusy A-310. Ponadto gama lzejszych samolotéw
pozwala zaspokoi¢ potrzebe szybkiego i zréznicowanego transportu
na odlegtosciach od 500 do 7000 km.

Dowodztwo Lotnicze Systeméw Nadzoru, Informacji i £.gcznosci
(CASSIC)

CASSIC jest organicznym dowodztwem odpowiedzialnym za
wdrozenie i utrzymanie w gotowosci operacyjnej srodkdw wykrywa-
nia, nadzoru, kontroli, obrony przeciwlotniczej i wsparcia elektronicz-
nego sit powietrznych.
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CASSIC dostarcza okreSlonemu dowdédztwu operacyjnemu - za-
rowno na terytorium kraju i w jego najblizszym otoczeniu, jak i na
teatrze zewnetrznym - lotniczych sit nadzoru i kontroli, obrony prze-
ciwlotniczej i wsparcia elektronicznego, przy czym obszar jego kom-
petencji obejmuje szeroki zakres dziatania:

» przede wszystkim z geograficznego punktu widzenia, jako ze
jest ono juz obecne w DOM-TOM (departamenty i terytoria zamor-
skie), za granica (Czad, Dzibuti) i moze szybko dokona¢ rozwiniecia
w strefie kryzysu (byla Jugostawia...), ma bardzo duzy obszar odpo-
wiedzialnosci;

 nastepnie ,,w pionie”, jako ze uwzglednia nie tylko zagrozenie
na bardzo matej wysokosci, ale i z przestrzeni kosmicznej.

Do zadan CASSIC nalezy:

 nadzor: wykrywanie, identyfikacja wszelkich obiektéw poru-
szajacych sie w przestrzeni powietrznej;

 kontrola wojskowego operacyjnego ruchu lotniczego i koordy-
nacja z cywilnym ruchem lotniczym;

 obrona przeciwlotnicza: odpieranie atakdw z powietrza, zapo-
bieganie naruszeniu przestrzeni powietrznej i agresji lotniczej;

» wsparcie elektroniczne sit powietrznych dzieki uruchomieniu
nastepujacych srodkow:

- systemow informacji i komunikacji,

- systemow wykrywania i nadzoru,

- sieci tacznosci,

- systemdw nawigacji,

- Srodkéw WRE i $rodkéw bezpieczenstwa zwigzanych z ww. sie-
ciami i systemami;

« zebranie informacji z przestrzeni kosmicznej (przy uzyciu sate-
litow).

CASSIC dysponuje:

¢ Jednostkami nadzoru i kontroli

Wykrywanie odbywa sie dzieki wojskowym i cywilnym radarom po-
faczonym miedzy sobg gesta siecig potaczen i komputeréw. Ogoét ze-
branych informacji kierowany jest do Centrum prowadzenia opera-



cji lotniczych (CCOA) Dowodztwa Obrony Powietrznej i Operacji
Lotniczych (CDAOA) w Tavemy.

Stworzony w tym celu system ten, o nazwie STRIDA (system
opracowywania i zobrazowania informacji dla potrzeb obrony po-
wietrznej) jest jednym z najlepszych na $wiecie. Wykrywanie uzyska-
ne dzieki tej sieci jest zadowalajgce na duzej i Sredniej wysokosci.
System nie ostrzega jednak o nagtym zagrozeniu na bardzo malej
wysokosci na tyle wczesnie, by umozliwié interwencje.

Rys. 25. Promocja na pierwszy stopien
oficerski w Salon de Provence
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Rys. 26. Przeciwlotniczy zestaw rakietowy
Crotale NG

Dla zwiekszenia jego skutecznosci STRJIDA jest potgczona z sys-
temami wykrywania panstw sgsiadujgcych z Francjg. W ten sposob
mozna zobrazowaé strefe okoto 5 milionéw km kw. Dla polepszenia
wykrywania na matej wysokosci na terytorium Francji lokalne lotni-
skowe radary kontroli sg zintegrowane z systemem STRIDA dzieki
systemowi STRAPP.

Cztery Boeing E3F-SDCA wyposazone w systemy pokiadowe
wykrywania i dowodzenia nabyte przez Francje umozliwiajg réwniez
niezbedne wykrywanie obiektdw lecacych na bardzo matej wysokosci.
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Systemy te moga by¢ przerzucone tam, gdzie sg potrzebne i moga
naprowadza¢ samoloty mysliwskie oraz umozliwiaja kierowanie ope-
racjami lotniczymi.

Istnieje ponadto mobilne centrum wykrywania i kontroli dyspo-
nujace mobilnymi srodkami wykrywania i naprowadzania przerzuca-
nymi drogg powietrzna.

¢ Jednostki obronyprzeciwlotniczej (ziemia-powietrze)

Dziesie¢ dywizjonéw obrony przeciwlotniczej jest odpowiedzial-
nych za obrone baz lotniczych z bronig jadrowa oraz baz z ktérych
prowadzone sg operacje lotnicze z uzyciem klasycznych Srodkéw
razenia na zewnetrznych teatrach dziatan.

Dywizjony te wyposazone sg w:

- systemy rakiet ziemia-powietrze bliskiego zasiegu Crotale,
funkcjonujace bez wzgledu na pogode i przeznaczone do dziatania
w warunkach WRE, niszczenia statkbw powietrznych poruszajacych
sie z duzg predkosScig na matej wysokosci. Aktualnie na wyposazeniu
Wojsk Lotniczych sa trzy wersje tego systemu: Crotale 3000, Crotale
zmodernizowany i Crotale NG (nowej generacji);

- dwulufowe dziatka 20 mm 76 T2 - celowanie i prowadzenie
ognia odbywa sie automatycznie z wykorzystaniem celownika opty-
cznego;

- SATCP: przenosny system rakiet przeciwlotniczych Mistral
bardzo bliskiego zasiegu;

- ASPIC: mobilny zestaw rakietowy rakiet przeciwlotniczych
Mistral bardzo bliskiego zasiegu.

* Jednostki odpowiedzialne za uruchomienie Srodkow wsparcia
elektronicznego dla sitpowietrznych

Jednostki te obejmujg grupy telekomunikacji (GT) i eskadry sys-
teméw informacji i komunikacji (ESIC) znajdujace sie w kazdej bazie
lotniczej. Zapewniajg one uruchomienie i wykorzystanie Srodkow
radionawigacji, a takze statych i ruchomych $rodkéw umozliwiaja-
cych wymiane fonii, transmisje danych i transmisje zobrazowania na
roznych zakresach fal radiowych i poprzez Swiattowody. Zadanie to
jest realizowane dla wszystkich dowo6dztw Wojsk Lotniczych, zaréw-
no operacyjnych, jak i organicznych.
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e Jednostki odpowiedzialne za wuruchomienie naziemnych ele-
mentéw satelity Helios

Jednostka obserwacji satelitarnej, stacjonujgca w bazie lotniczej
Creil, jest odpowiedzialna za uruchomienie, utrzymanie w stanie
sprawnosci i eksploatacje systemu do odbioru danych z satelity Helios
IA we wspotpracy z Wiochami i Hiszpania. Dysponuje ona os$rod-
kiem w Creil, opracowywania danych z satelity Helios, oraz os$rod-
kiem odbioru danych mieszczacym sie w Colmar.

Dowddztwo Szkdl Wojsk Lotniczych (CENA)

Szkolenie personelu Wojsk Lotniczych jest zadaniem bardzo waz-
nym i delikatnym, poniewaz chodzi o wyszkolenie zotnierzy zdolnych
do postugiwania sie bardzo nowoczesnym sprzetem i stawienia czofa
szybkiemu rozwojowi technologicznemu.

Odpowiedzialno$¢ za szkolenie i doszkalanie w czasie kariery za-
wodowej przypada Dowo6dztwu Szkét Wojsk Lotniczych.

Po pierwsze, bierze ona udziat w rekrutacji personelu, ktéry ma by¢
szkolony, przeprowadza jego selekcje i ukierunkowuje go w zaleznosci
od potrzeb Wojsk Lotniczych i uwzgledniajac, dzieki odpowiednio przy-
gotowanym testom zdolnosci i upodobania poszczeg6linych osob.

Nastepnie w okres$lonych terminach i na zaleconych poziomach
realizuje wstepne szkolenie w jednym z dwoch centrow (Salon-de-
-Provence dla oficerow oraz Rochefort i Saintes dla podoficerow
i wojskowych technikéw lotniczych) ponadto stale kontroluje poziom
wyszkolenia przysztych uzytkownikéw sprzetu lotniczego.

| wreszcie uczestniczy w okreslaniu i wyborze sprzetu lotniczego
i dydaktycznego dla szkot.

CEAA dysponuje sztabem, ktéry pozwala mu organizowaé zycie
w jednostkach: czy to w szkotach dla personelu latajacego czy tez
osrodkach szkolenia specjalistow naziemnych. Prowadzi ponad 2000
réznych kurséw podzielonych na 300 stazy, ktdre obejmujg rocznie
blisko 10 000 ucznidéw i stazystow, w tym prawie 2500 jednoczes$nie.
W poszukiwaniu jak najlepszej relacji koszt-efekt w szkoleniu perso-
nelu latajgcego Wojska Lotnicze wyposazone sg w nowoczesne Srodki
lotnicze, o dobrych osiggach i ekonomiczne w eksploatacji takie jak:
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Alphajet (samolot francusko-niemiecki), Tucano, Xingu i Epsilon,
atakze w trenazery i symulatory lotu.

CEAA podlegaja:

o Szkofa Lotnicza i Wojskowa Szkota Lotnicza w Salon-de-
Provence (szkolenie oficerow), jak rowniez gtéwne szkoty dla perso-
nelu latajacego: Cognac (podstawy pilotazu), Tours (pilotaz i szkole-
nie nawigatorow-oficerow systemow uzbrojenia), Avord (pilotaz,
specjalizacja ,,transport”, Cazaux (pilotaz przy przezbrojeniu opera-
cyjnym). Realizujg one okoto jednej czwartej przedsiewzieé lotni-
czych Wojsk Lotniczych.

e Szkoty personelu naziemnego znajdujgce sie w: Saintes (szko-
lenie mechanikéw i wojskowych technikéw lotniczych), Rochefort
(wstepne szkolenie podoficerow, szeféw pododdziatéw, sekretarzy,
szkolenie techniczne), Evreux (szkolenie oficeréw rezerwy), Cazaux
(szkolenie technikdw bezpieczenstwa).

Szkoty te szkolg lub doszkalajg oficeréw i podoficeréw podzielo-
nych na okoto trzydzieSci specjalnosci. W $cistym powigzaniu z CEAA,
niektore szkolenia prowadzi sie w szkotach og6lnowojskowych,
a niekiedy i cywilnych.

| wreszcie, dla przygotowania w optymalnych warunkach przy-
sztej kadry Wojsk Lotniczych i dokonania prognoz zmian w dziedzi-
nie szkoleA w przysztosci, CEAA posiada osrodek studiéw i badan
naukowych w zakresie szkolenia Wojsk Lotniczych.

Te ztozone i stale ewoluujace zadania CEAA realizuje przy
udziale 300 instruktoréw latajacych (wyszkolonych w centrum szko-
lenia instruktoréw-pilotéw) i 1000 instruktorow naziemnych (wy-
szkolonych w o$rodku pedagogicznym w Rochefort).

Dowddztwo Strzelcow Komandoséw Lotniczych (CFCA)

Strzelcy komandosi majacy nature lotnicza, a wyszkolenie piechu-
ra, odziedziczyli najpiekniejsze tradycje wojsk desantowych. Zapew-
niajg ochrone i obrone waznych obiektéw Wojsk Lotniczych. Sa
obecni we wszystkich zakatkach $wiata, gdzie Wojska Lotnicze anga-
zujg swoje Srodki lotnicze badZ z tytulu umoéw o obronnosci badz
w ramach akcji wojskowych lub humanitarnych.

70



To wyspecjalizowane dowodztwo organiczne Wojsk Lotniczych
stacjonujace w bazie lotniczej w Dijon, jest odpowiedzialne za przy-
gotowanie jednostek przewidzianych do nastepujacych zadan:

« ochrona i obrona waznych obiektéw wojsk lotniczych, podle-
gajacych dowddcom okregdw lotniczych;

 przerzut w dowolne wyznaczone miejsce Srodkéw ofensywnych
lub positkéw dla oddziatéw lub waznych obiektéw Wojsk Lotniczych, w
ramach akcji narodowej lub miedzynarodowej oraz do niektorych przed-
siewzie¢ w ramach zadarn stawianych dowddztwu operacji specjalnych.

Dla wykonania tych zadan CFGA dysponuje 6100 ludZmi po-
dzielonymi na:

40 jednostek ochrony lub oddziatéw specjalnych znajdujgcych
sie w metropolii lub poza Francjag (DOM-TOM, Afiyka, Arabia, Bo-
$nia-Hercegowina...);

* 4 jednostki interwencyjne, z ktorych jedna jest wyznaczona do
uzycia w operacjach specjalnych;

» 6 jednostek szkolenia i ksztatcenia, ktére charakteryzujg sie
ogromng réznorodnoscig, jako, ze sg wsrod nich:

- jednostka szkolenia komandoséw lotniczych, odpowiedzialna za
ksztatcenie oficerdw, podoficerow i wojskowych technikow lotnictwa;

- trzy o$rodki szkolenia strzelcdw komandoséw - po jednym
w kazdym okregu - ktdre zapewniajg wstepne szkolenie strzelcow
komandosow zotnierzy stuzby zasadniczej;

- dwie sekcje szkolenia wojskowego, jedna w szkole lotniczej Sa-
lon-de-Provence, a druga w szkole podoficerow w Rochefort.

Ponadto, jest osrodek skokéw spadochronowych ktory odpowiada
za ksztatcenie i trening wojskowych skoczkéw spadochronowych
personelu wojsk lotniczych.

Dodatkowo CFGA uczestniczy w:

« wypracowaniu doktryny uzycia formacji, ktére sa do niego
przydzielone, jak réwniez w studiach i rozwoju nowych technik
ochrony i obrony;

« ocenie, przyjetej doktryny uzycia sit, metod i technik ochrony
i obrony waznych obiektéw Wojsk Lotniczych;

 okreslaniu warunkéw technicznych wykorzystania powierzo-
nych mu Srodkow.
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5.4. Szczebel baz lotniczych

Jest to szczebel, gdzie dokonuje sie pewnego rodzaju synteza i koordy-
nacja zadan réznych dowddztw organicznych i operacyjnych. Odgrywa on
zasadniczg role w funkcjonowaniu SP. Dowddcy bazy podporzadkowane
sg wszystkie jednostki stacjonujace na jego terenie, tzw. platformie. Stan
osobowy waha sie od 600 do 3500 ludzi (zotnierzy i pracownikdw cywil-
nych). Dowddca bazy odpowiedzialny jest za utrzymanie gotowosci bojo-
wej jednostek i za wykonanie rozkazow dotyczacych ich uzycia.

Odziedziczona po latach szesc¢dziesiagtych typowa organizacja ba-
zy lotniczej pokazata zadziwiajaca odporno$¢ na erozje czasu. Istotne
zalety tej organizacji wyjasniajgten stan rzeczy. Bazajest spdjng cato-
Scig. Jej dziatalnos¢ zalezy od jednego jedynego dowddcy, odpowie-
dzialnego za prawidtowe wykonanie misji. Dysponuje on, jako pomo-
cg w wykonaniu swego zadania, wyspecjalizowanymi zastepcami,
0 poréwnywalnej randze, wypetniajagcymi rézne funkcje pomocnicze.
Zastepcy majg wiadze nad catoScig jednostek dodatkowych (zebra-
nych w bazie) przyczyniajacych sie do realizacji zadan operacyjnych,
takze do zapewnienia potrzeb personelu.

Ta spojnosé jest wzmocniona poprzez oddanie dowodcy bazy do
dyspozycji budzetu, zapewniajgcego rzeczywistg swobode wyboru
w zarzadzaniu wydatkami zwigzanymi z dziatalnoSciag zbiorowg. Sys-
tem kontroli administracji uzupetnia harmonijnie ten ukiad.

Baza jest takze strukturg otwartg (przyjmujaca). Otwartgjes$li cho-
dzi o personel, ale takze gdy chodzi o przyjmowanie jednostek, jaka-
kolwiek jest ich wielkos¢.

Ten rodzaj uniwersalnosci jest nastepnym silnym punktem koncep-
cji baz lotniczych. Rzeczywiscie, baza przedstawia to samo oblicze
w kazdym czasie, w kazdym miejscu, jakakolwiek bytaby natura misji
(zadania) jednostek operacyjnych, ktorym pomaga. Ta rzadka zdolno$¢
adaptacji do najrozniejszych zadan konkretyzuje sie jeszcze, gdy chodzi
0 pomoc organom zewnetrznym sit powietrznych, w metropolii (Fran-
cja europejska), na ziemiach zamorskich (departamentach) lub za grani-
ca. Pomoc organom wspdlnym réznych rodzajow wojsk, taka jaka ma
miejsce np. w bazie lotniczej Creil, Swiadczy o zaletach organizaciji.
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w bliskiej przysztosci Wojska Lotnicze bedg dysponowaty mniejszg
liczbg baz. Od pewnego czasu bazy lotnicze majg tendencje do stawania
sie bardziej ztozonymi i do utrzymywania wiecej personelu niz dawniej.
Nalezy wiec przygotowa¢ zmniejszenie $rodkéw poszukujgc struktury
jeszcze bardziej odpowiedniej, wystarczajgco elastycznej do zaadopto-
wania sie do gtéwnych cech charakterystycznych instytucji - bazy plat-
formy, szkoty czy nawet magazynu. To w tym duchu prowadzone byty
analizy, ktdre zakoriczyly sie uzyskaniem odnowionej struktury.

Autorzy nowej koncepcji dajg catkowitg swobode dziatania bazom
lotniczym w zakresie wykonania zadan, zapewnienia funkcjonowania
bazy i zarzadzania personelem. Zmiany zostaty ukierunkowane na
zapewnienie dowddcy mozliwosci jak najsprawniejszego zarzadzania
bazg. Dowddca wyraZznie odczuwa, ze podniesiono jego role w bazie.

W nowej strukturze znamienne jest to, ze funkcja zastepcy do-
wodcy bazy jest wieloletnia. Obecno$¢ tego zastepcy uzasadniona jest
potrzebg zachowania ciggtosci dowodzenia, jest wzmocniona przy-
znaniem roli uzupetniajacej i wyjatkowej. Ten oficer starszy staje sie
zastepcg bojowym. Z tego tytutu jest on zobowigzany do koordyno-
wania dziatan jednostek operacyjnych. To nowe rozwigzanie powinno
pozwoli¢ na wyeliminowanie stabych stron dotychczasowej organi-
zacji. Jednak szereg stuzb, ze wzgledu na ich specyficzng funkcije,
podlega bezposrednio dowddcy bazy lotniczej. Dotyczy to zandarme-
rii, biura socjalnego i kapelana wojskowego.

Zastepcy dowddcy bazy podlega trzech szeféw zabezpieczenia
spetniajacych role szefow srodkdw biezacych.

Zadania szefa zabezpieczenia operacyjnego (CSO) obejmujg
w catosci uzycie platformy lotniczej (bazy lotniczej). Podlegte mu
Srodki zapewniajg wiasciwe funkcjonowanie bazy lotniczej. W ich
sktad wchodza nastepujace komponenty:

» kontrola lokalna, sprawujgca nadzdr nad catym ruchem lotni-
czym w rejonie bazy (wieza kontroli lotéw, urzadzenia radarowe
i biura informacji lotniczej);

» obrona przeciwlotnicza (pododdziaty wyposazone najczesciej
w jeden z zestawow rakietowych typu Crotale 3000, Crotale NG,
SATCP Mistral, ASPIC) lub dziatka lufowe 20 mm 76T2;
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» sekcja przekazywania danych, majgca za zadanie zapewnienie
funkcjonowania réznych Srodkow tgcznosci: radiowej, telefonicznej
i telegraficznej;

» sekcja przyjeé¢, utatwiajagca i wspomagajaca przylot samolotow
spoza bazy oraz uczestniczgca w ich przygotowaniu do startu;

* stuzba meteorologiczna, ktérej zadaniem jest opracowanie map
synoptycznych i biezacych informacji o warunkach pogodowych dla
bazy oraz dla innych pobliskich lotnisk wojskowych i cywilnych,
a takze dla przemystu i rolnictwa;

 sekcja fotograficzna;

» dywizjon ochrony, ktéry zapewnia ochrone bazy przy pomocy
pododdziatu komandoséw. Dysponujg oni bojowymi wozami piechoty
oraz specjalnie tresowanymi psami.

» sekcja bezpieczenstwa nuklearnego, ktéra wystepuje jesli w ba-
zie przechowywane sg srodki nuklearne.

Szef zabezpieczenia technicznego (CST) jest zobowigzany do
zapewnienia kierowania, ruchu, koordynacji i kontroli dziatan o cha-
rakterze technicznym i logistycznym. Podlegajg mu warsztaty re-
montowe i utrzymania sprzetu lotniczego lub wspdlnego, rdznego
rodzaju garaze i hangary, magazyny uzbrojenia, mps i stuzby dotycza-
ce infrastruktury, a takze dywizjon zaopatrzenia technicznego, dosta-
wa czesci zamiennych dla catej bazy.

W dyspozycji szefa zabezpieczenia technicznego sg nastepujace
sity:

» dywizjon zabezpieczenia technicznego techniki lotniczej -
zadaniem jego jest dokonywanie obstug samolotéw i odtwarzania ich
gotowosci bojowych;

» dywizjon zabezpieczenia technicznego techniki nazienmej -
zajmuje sie miedzy innymi, utrzymaniem w sprawnosci technicznej
pojazdow transportowych i specjalnych, konserwacjg i naprawami
réznego rodzaju sprzetu techniki naziemnej. Ten dywizjon dysponuje
warsztatami naprawczymi dla wszystkich typéw wozow, specjali-
stycznym warsztatem napraw urzadzen elektrycznych takze innymi
warsztatami;
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« dywizjon zaopatrzenia technicznego - stanowi rodzaj inten-
dentury technicznej. Precyzuje on potrzeby bazy lotniczej, przyjmuje
i przydziela sprzet i czesci zamienne niezbedne do wykonania zadan
operacyjnych i szkoleniowych. Dywizjon ten analizuje takze wszyst-
kie dostepne informacje o logistyce oraz wyposazeniu, ktére moga sie
przydaé w bazie;

» sekcja infrastruktury specjalnej (szkolenia) - dysponuje par-
kiem samochodowym do przewozenia os6b oraz urzadzen technicz-
nych. Prowadzi szkolenie kierowcow i obstug techniki naziemne;j.

» dywizjon zabezpieczenia infrastruktury i energii - bierze
udziat w tworzeniu i realizacji programu inwestycyjnego, w badaniach
majacych na celu polepszenie pracy wszelkiego typu urzadzen, a takze
w prowadzeniu ich remontdéw. Stuzba ta jest wyposazona w warsztat
naprawczy urzadzen i sprzetu niezbednego do utrzymania gotowosci
bojowej samolotéw oraz zajmuje sie utrzymaniem w stanie gotowosci
uzytkowej elektrowni.

Bardzo istotng role ma komisarz bazy lotniczej (szef ds. kadr i in-
tendentury - CSP). Do jego obowigzkéw nalezy: zarzadzanie perso-
nelem, kierowanie administracjg i finansami oraz nadzorowanie we-
wnetrznej administracji. Kieruje on sekcjg kadr, ktéra grupuje biura
personelu wojskowego i cywilnego, a takze biura instrukcji i przesze-
regowania, rekonwersji, sekcja finanséw i materiatéw, sekcja restau-
ratorstwa i hotelarstwa jak rowniez réznymi biurami zarzadzania
i kontroli. CSP jako komisarz jest réwnoczes$nie doradca dowodcy
bazy w dziedzinie finansowej i prawnej (radca prawny bazy).

Szef stuzby medycznej jako szczegélny doradca dowddcy bazy
koordynuje dziatalnos¢ pomocy doraznej, leczenia, prewencji i medy-
cyny pracy.

Najwazniejszym jego zadaniem jest zapewnienie ustalonych wa-
runkow higienicznych oraz bezpieczenstwa pracy.

W skiad stuzby medycznej wchodzi kilkudziesiecioosobowy personel
medyczny: zawodowi lekarze wojskowi oraz lekarze z kontraktow: chi-
rurg, ortopeda, pielegniarki, sanitariuszki, rejestratorki, kierowcy. Szpital
w bazie moze hospitalizowa¢ kilkudziesieciu chorych. Wyposazony jest
W najnowoczesniejszy sprzet medyczny oraz transportowy.
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6. Logistyka Wojsk Lotniczych

Logistyka stata sie podstawowym czynnikiem wspétczesnego pola
walki. Dobra logistyka nie jest wystarczajacym, ale jest niezbednym
warunkiem zwyciestwa.

Logistyka sit powietrznych dotyczy dziedzin takich jak ,,perso-
nel”, ,,zdrowie”, ,infrastruktura”, ,sprzet techniczny”. W czasie ,,P”
logistyka jest stale determinowana wzgledami ekonomicznymi i tro-
skg 0 oszczednosc.

W czasie ,kryzysu” logistyka jest catkowicie poswiecona przy-
gotowaniu do walki jednostek operacyjnych.

W czasie ,Jconfliktu” absolutnym priorytetem jest zabezpieczenie
potrzeb sit i utrzymanie sprzetu w stanie najwyzszej gotowosci bojowej.

6,1, Koncepcjafunkcjonowania logistyki

Nowa sytuacja geostrategiczna doprowadzita do tego, ze nacisk
ktadzie sie¢ na zdolnosci do przerzucenia sit i potencjatu oraz na
uczestniczenie w rozwigzywaniu konfliktéw lub utrzymywaniu po-
koju w kontekscie miedzynarodowym.

W niniejszym skrypcie omdwiono przede wszystkim ,,logistyke
sprzetu technicznego”.

Logistyka sprzetu technicznego ma na celu dostarczy¢ sitom
w kazdym czasie, w kazdym miejscu og6t niezbednych Srodkow
potrzebnych do szkolenia, walki i utrzymania sprzetu w okreslo-
nym stopniu gotowosci.

Dla osiggniecia tego nalezy:

e utrzymaé w wysokim stopniu gotowosci srodki sit powietrz-
nych w czasie ,,P”,

« okreslic metody zarzadzania i remontéw zapewniajgcych nie-
zawodnosé sprzetu.
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» przewidzie¢ i tworzy¢ zapasy czeSci zamiennych, paliwa oraz
amunicji na okreslony czas wedtug scenariuszy zatwierdzonych przez
EMA,

» monitorowac¢ manewr sit powietrznych.

Do zasad ,,logistyki technicznej sit powietrznych” zalicza sie:

* ciggtosc,

 scentralizowane zarzadzanie,

 zdolnos¢ do transportu,

» mobilnos¢ i zdolnos$¢ do przerzutu.

Podczas kierowania dziataniami logistycznymi uwzglednia sie
cztery rodzaje czynnikdw: operacyjne, techniczne, ludzkie (osobowe),
budzetowe.

6,2, Organizacja logistyki technicznej

Dla sprawnego kierowania logistyka Scisle wspotpracowaé po-
winno kilka instytucji, ktore w skrdcie przedstawiono ponizej.

Generalna delegatura ds. uzbrojenia (DGA)

Jest to fgcznik miedzy przemystem i klientem, jakim sg V/ojska
Lotnicze. DGA zapewnia:

* zakupy sprzetu lotniczego,

* remonty wymagajace zaplecza przemystowego,

 zarzadzanie zapasami czesSci zamiennych potrzebnych do tych
remontow,

 zarzadzanie odpowiednimi kredytami.

Sztab Generalny Armii (CEMA)

CEMA, poza koordynacja logistyki réznych rodzajow sit zbroj-
nych, podczas prowadzonych operacji zapewnia dwie wazne funkcje
logistyczne: transport i facznosc.

W dziedzinie transportu zapewnia dostawe od punktow (za)tado-
wania na terytorium kraju az do punktéw wyladowania na teatrze
zewnetrznym. Dostawa do punktow (za)tadowania podlega zaintere-
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sowanym sztabom rodzajéw sit zbrojnych. Wojska Lotnicze dyspo-
nujg wiec systemem transportu lagdowego (SYTSAA). Transport do
jednostek rozwinietych na teatrze znajduje sie pod zwierzchnictwem
dowddcy teatru.

Jesli chodzi o Wojska Lotnicze, sg one zobowigzane koordynowaé
i wykona¢ transporty powietrzne, ktére sa im powierzone. W tym celu
majg do dyspozycji $rodki taktyczne (68 samolotow typu Transall
C-160 i 14 samolotéw typu Hercules C-130) oraz $rodki strategiczne
(2 samoloty DC-8 i 3 samoloty Airbus A-310). Nie sg one oczywiscie
wystarczajgce, co wymaga systematycznego korzystania z pomocy sit
sprzymierzonych lub Srodkdw cywilnych. Te ostatnie ustawowo nie
moga realizowaé transportu amunicji i potrzebuja specjalistycznego
sprzetu do fadowania srodkdw wojskowych. Wojska Lotnicze wykorzy-
stuja dla swoich potrzeb tylko 8% swego potencjatu transportowego.

W zakresie tgcznosci CEMA dysponuje siecig satelitow SYRA-
CUSE i sieciami wysokiej czestotliwosci dla zapewnienia fgcznosci
miedzy Francjg a teatrem.

Stuzby ogélnowojskowe
Sa to stuzby, ktore pracujg na korzys$¢ catosci sit zbrojnych, np.;
stuzba zdrowia i stuzba MPS.

Sztab Wojsk Lotniczych i dyrekcje

Do prowadzenia dziatan logistycznych Szef Sztabu Wojsk Lotni-
Q~ch dysponuje sztabem kierowanym przez gtéwnego generala, kto-
remu podlega czterech zastepcow ds.:

 operacyjnych i logistycznych,

 planowania i finanséw,

e programowania i sprzetu,

« stosunkéw miedzynarodowych.

Rola sztabu Wojsk Lotniczych jest rolg kierowniczg. Do jego za-
dan nalezy:

» opracowanie koncepcji w zakresie wyboru sprzetu dla SP, jego
eksploatacji i zaopatrywania;
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« ustalenie wydatkéw na sprzet, paliwo, amunicje oraz na sprzet
ladowy (np. samochody);

« ustalenie, na czas ,,P” i na czas ,,W”, regut (norm) tworzenia
zapasow.

Dyrekcje centralne (stuzby)

Stuzba kwatermistrzostwa (DCCA) jest odpowiedzialna za zabez-
pieczenie w dziedzinach takich jak umundurowanie, zywnos¢, sprzet
potowy itd.

Stuzba infrastruktury (DCIA) jest odpowiedzialna za tzw. plat-
formy lotnicze (pasy startowe, drogi, hangary itd.). Dysponuje, dla
wypetnienia swoich zadan, jednostkami inzynieryjnymi.

Stuzba sprzetu WL (DCMAA) podlega Szefowi Sztabu WL. Dys-
ponuje ona:

 centralng (gtéwna) dyrekcja, ktdra kieruje wykonaniem zadan
powierzonych stuzbie,

» zakfadami wojskowymi i stuzbami specjalnymi rozmieszczo-
nymi na terytorium kraju; sgto:

- sklady z zapasami potrzebnymi do funkcjonowania tafcucha za-
opatrywania;

- warsztaty przegladu, ktére prowadzg wazne remonty sprzetu
technicznego;

- centrum zarzadzania sprzetem technicznym WL (CGMTAA)
oraz centrum programowania stuzby sprzetu WL (CPSMAA), ktére
dzieki $rodkom informatycznym pozwala na scentralizowane zarza-
dzanie sprzetem.

Pododdziaty zaopatrzenia technicznego (ERT), ktére znajdujg
sie w kazdej bazie lotniczej, stanowig kofAcowy element taricucha
logistycznego.

Baza lotnicza stanowi jednostke, w ktdrej dokonuje sie synteza
fancuchow, operacyjnych oraz logistycznych, wspdlnych i wyspecjali-
zowanych. Jako podwiadny dowddcy bazy, szef zabezpieczenia tech-
nicznego (CST) koordynuje wszystkie ogniwa stacjonujace na terenie
bazy bez wzgledu na to, jakiemu dowd6dztwu podlegaja.
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6.3, Sprzet objety obstuga logistyki

« Park lotniczy, ktéry charakteryzuje sie wielka r6znorodnoscig
(okoto 50 réznych typéw) sa to:

- samoloty bojowe (21 eskadr),

- samoloty dwumiejscowe stuzace do ¢wiczeh (3 eskadry),

- samoloty transportowe,

- samoloty szkoleniowe,

- $migtowce,

- szybowce,

- samoloty fgcznikowe,

- samoloty magazynowane w hangarach.

» Park samochodowy ponad 10 000 pojazdow;

200 radaréw (15 roznych typow);

« S$rodki obrony przeciwlotniczej (rakietowe i artyleryjskie).

6.4. Kierowanie logistyka techniczng

Klientami logistyki technicznej sa:

10 duzych dowddztw: organicznych, operacyjnych i okregowych;

« 23 wazne bazy operacyjne;

» 395 jednostek operacyjnych lub remontowych.

Kierujac logistyka techniczng. Sztab WL (EMAA) uwzglednia na-
stepujgce ograniczenia:

» Techniczne:

Coraz wigksza ztozono$¢ sprzetu lotniczego wymaga $rodkdw
kontroli, ktérych uzytkowanie jest skomplikowane i odbija sie nieko-
rzystnie na mobilno$¢ sit. Z drugiej strony, szybki rozw6j technologii
w zestawieniu z czasem uzytkowania samolotdw sprawia, ze w sitach
wspatistnieje sprzet réznych generacji, np. Jaguar i Mirage 2000-5.

« Operacyjne:

Przygotowanie do walki srodkéw lotniczych i personelu wymaga
dlugiego i intensywnego szkolenia. Takze przedsiewzigcia lotnicze
w czasie ,,P” sg utrzymywane na poziomie tylko nieco nizszym niz
przewidziany na czas ,\W”.



w zwigzku z realizacjg polityki odstraszania zaangazowanie sit
konwencjonalnych jest przewidywane tylko na czas ograniczony, co
ma wplyw na tworzenie zapaséw. W ramach przerzutu czas trwania
interwencji i ich powtarzalno$¢ sa trudniejsze do okreslenia.

Nie jest przewidziane tworzenie zapaséw specyficznych na czas
~W?”. Zapasy utworzone, wedtug obowigzujacych przepiséw, na czas
,P” lub na przerzuty sg uwazane za wystarczajace na czas ,,\W”.

* Personalne:

Utrzymanie w stanie gotowosci operacyjnej takiego narzedzia mi-
litarnego jak WL wymaga personelu wysoko wyszkolonego, poniewaz
musza walczy¢ majac do dyspozycji srodki czasu ,,P”, gdyz nie jest
mozliwe zmobilizowanie mechanikdw lub pilotdw z rezerwy.

* Budzetowe:

Sprzet lotniczy (i jego uzbrojenie), wymagajacy skomplikowanej
amunicji oraz pociskow rakietowych, jest bardzo kosztowny. Syste-
matycznie wiec dba sie o oszczednosci, gdyz logistyka techniczna
WL, ktéra finansuje zapasy i eksploatacje sprzetu, to wydatki rzedu
okoto 6000 milionéw frankéw rocznie.

Eksploatacja

Eksploatacja uzaleznia stan gotowosci parku lotniczego.

Sprzet utrzymuje sie w trzech stanach:

Pierwszy stan utrzymania sprzetu w stanie sprawnosci (NTI-1) to
»podstawowa konserwacja”. Obejmuje ona uruchamianie sprzetu,
codzienng konserwacje i drobne naprawy, a odbywa sie na szczeblu
bazy lotniczej w eskadrach.

Drugi stan to ,,konserwacja na matg skale” odpowiadaja-
ca okresowej konserwacji, naprawom i remontom. Obejmuje ona
przeglady przeprowadzane w $rednio diugim cyklu (dwuletnim), nie
pociggajace za sobg wytaczenia sprzetu z eksploatacji na czas dtuzszy
niz jeden miesigc. Dokonuje sie jej w bazach lotniczych w podod-
dziatach specjalistycznego zabezpieczenia technicznego (ESTS).

Trzeci stan lub ,,konserwacja na duzg skale ” (NTI-3) majuz cha-
rakter przemystowy. Obejmuje remonty kapitalne i powazne naprawy.



w zaleznosci od rodzaju, sprzet moze by¢ wylgczony z eksploata-
cji na 3 do 6 miesiecy. Prace te prowadzi sie w zaktadach przemystu
lotniczego (A.1.A), ktdre nalezg do Generalnej Delegatury Uzbrojenia
lub do sektora prywatnego. Jednakze Wojska Lotnicze samodzielnie
prowadzg naprawy na tym poziomie dla pewnego typu sprzetu i dla
niektérych urzadzen elektronicznych.

Zaopatrywanie

Idea przewodnia organizacji zapaséw polega na tym, zeby tworzy¢
wytacznie zapasy nhiezbedne. Wszystkie $rodki potrzebne w czasie
~W” lub w czasie operacji zewnetrznych znajdujg sie ,,na pierwszej
linii” juz w czasie ,,P”.

W takiej sytuacji zaopatrywanie charakteryzuje sie:

« centralizacjg zarzadzania,

 rozproszeniem (rozérodkowaniem) Srodkdw,

» zgromadzeniem zapasow.

W zakresie dyslokacji zapasow. Sztab WL postanowit, ze czesci za-
mienne majg by¢ magazynowane jak najblizej baz. Znajduja sie wiec one:

* na szczeblu podstawowym - w dywizjonach zaopatrzenia tech-
nicznego (ERT) ktdre prowadzg ich dystrybucje;

* na szczeblu administracji centralnej - w magazynach i w warsz-
tatach remontowych SP, dla zapewnienia mozliwosci przeprowadze-
nia manewr6w logistycznych.

Istniejg tez pewne zapasy w lotniczych warsztatach przemysto-
wych oraz w przemysle sektora prywatnego w celu prowadzenia re-
montow (NTI 3).

Zasady zaopatrywania i dystrybucji okreslone przez EMAA naka-
zuja zeby w kazdej bazie znajdowaty sie zapasy, rowne co najmniegj
»poziomowi bezpieczenstwa operacyjnego” (NSO), A na trzy mie-
sigce zuzycia w czasie ,,P”. WL nie tworzg zapaséw ,,W” w zakresie
czesci zamiennych. NSO musi umozliwi¢ przetrwanie czasu kryzysu.

Dla zabezpieczenia autonomicznego dziatania sit ,,PRZERZUTU”
przygotowane sg pakiety materiatow i sprzetu w bazach (wytgczone
z biezacego uzytkowania), ktére maja zabezpieczy¢ dziatania tych sit
CO najmniej przez miesigc.



Amunicja

Zapasy amunicji sg tworzone na okreslony czas, poniewaz moze
ona ulec przeterminowaniu. Cata amunicja jest przewozona do skfadu
w Savigny, a stamtad jest rozwozona do r6znych magazynow.

Poza tym EMAA dba o kompatybilnos¢ amunicji francuskiej
z amunicjg NATO, co oznacza w praktyce kompatyhilno$¢ z amunicja
amerykarnskg (np. bomby Mk 82 US).

Dla zabezpieczenia zadan sit OPL w kazdej bazie znajdujg sie za-
pasy nienaruszalne amunicji.

Paliwo

Wojska Lotnicze, tak jak inne rodzaje sit zbrojnych, dysponujg
stuzbg MPS do realizacji dziatalnosci biezacej i utrzymywania odpo-
wiednich zapasow.

Nie ma zapasow MPS na czas ,,W”. Zdecydowano, ze tworzy sie
zapasy tylko na wypadek kryzysu (trzy miesigce zuzycia w czasie ,,P”).
Zapasy te rozdzielone sg pomiedzy: bazy, sktady MPS i rurociagi.

Ponadto, aby stawi¢ czoto réznym sytuacjom, sit powietrzne zo-
staly podzielone na:

* sity natychmiastowego reagowania,

* sity szybkiego reagowania,

» giéwne sity,

* sity uzupetniajace.

Tylko sity zaliczone do dwdch pierwszych kategorii sg w stanie
uczestniczy¢ w operacjach zewnetrznych. Sity przeznaczone do dzia-
fan w operacjach tworza komoérki przygotowane do transportu drogag
powietrzng- RAPACE. Skiadajg sie one z:

 obrony lotniczej (4 MIRAGE 2000),

» rozpoznania (2 MIRAGE FI CR),

e Srodkéw WRE,

* sit inzynieryjnych itd.

86



7. Miedzynarodowa wspotpraca wojskowa
SP Francji

Francuska polityka dotyczaca wspdtpracy wojskowej w zakresie
obronnosci i bezpieczenstwa wpisuje sie w ogoélne ramy polityki za-
granicznej Francji.

Wspdipraca wojskowa - bedgca narzedziem bezpieczenstwa za-
réwno w Europie, jak i w Afryce lub na Srodkowym Wschodzie, na-
rzedziem wplywow wszedzie tam, gdzie Francja chce sie liczy¢, na-
rzedziem sprzyjajagcym rozwojowi mniej zamoznych zaprzyjaznio-
nych krajow, ale rowniez i wektorem naszych intereséw ekonomicz-
nych - rozszerzyla sie od czasu zakonczenia zimnej wojny i objeta
wszystkie regiony planety. Od kilku lat Wojska Lotnicze zdecydowa-
nie zaangazowaty sie w tym Kierunku przyjmujac, podobnie jak Sztab
Armii, strukture dostosowang do tego zadania, ktére cho¢ nie jest
czym$ nowym, to zajmuje coraz wiecej miejsca w ich dziatalnosci.

Wspotpraca operacyjna znalazta sie niezaprzeczalnie w pierw-
szym rzedzie jej dziatalnosci i ma gtéwnie na celu przygotowanie
zaprzyjaznionych sit powietrznych do walki u naszego boku. Organi-
zuje sie zatem c¢wiczenia dwustronne lub wielonarodowe z sojuszni-
kami, w ramach NATO lub Europejskiej Grupy Lotniczej, ale réwniez
z udzialem naszych nowych partneréw z Europy Srodkowej i z Zatoki
Perskiej. Wspdtpraca realizowana jest takze podczas operacji poza
granicami kraju, w ktdrych Wojska Lotnicze biorg udziat, lub w kto-
rych uczestniczyly w niedawnej przesztosci: na Srodkowym Wscho-
dzie, w Europie i w Aftyce. | wreszcie realizowana jest ona przy oka-
zji wymiany miedzy jednostkami lotniczymi i miedzy personelem
wszystkich specjalnodci. Cata ta dziatalno$¢ operacyjna stanowi
zreszta okazje do rozwijania przyjacielskich stosunkéw pomiedzy
personelem uczestniczacych w niej Wojsk Lotniczych, do zaprezen-
towania naszej wiedzy i podkreslenia zalet naszego sprzetu.

Koniecznos¢ wykreowania tozsamosci europejskiej w zakresie
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bezpieczenstwa i obronnosci doprowadzita gtéwne kraje europejskie
do tworzenia kolejno: Eurokorpusu, Euromarforu i Euroforu. Wobec
braku europejskiej struktury lotniczej, rzady francuski i brytyjski
uzgodnity, ze utworzg Europejska Francusko-Brytyjska Grupe Lotni-
czg (GAEFB).

GAEFB, ktéra powstata 1 wrze$nia 1995, sktadata sie poczatkowo
z wielonarodowego statego sztabu i ze srodkéw czerpanych z zaangazo-
wanych krajéw. Grupa stacjonuje w bazie Royal Air Force w High Wy-
combe w Buckinghamshire w Wielkiej Brytanii, a sama jej nazwa: ,,eu-
ropejska” wskazuje, ze jej drzwi pozostajg otwarte dla innych cztonkdw.

Wraz z przystgpieniem Wioch 1 stycznia 1998 do GAEFB, prze-
obrazita sie ona w Europejskg Grupg Lotniczg (GAE). Od wrze$nia
1999 r. cztonkami GAE sa: Francja, Wielka Brytania, Wiochy, Belgia,
Hiszpania, Niemcy i Holandia. Celem ,,grupy” jest wzmocnienie zdol-
nosci operacyjnych Wojsk Lotniczych do prowadzenia operacji wspolnie.
Wymaga to przede wszystkim polepszenia interoperacyjnosci.

Opierajac sie catkowicie na interoperacyjnosci i komplementamo-
§ci w szerokim znaczeniu tego stowa, prace grupy dotyczg trzech
dziedzin: doktryny, procedur i wyposazenia.

Dla prowadzenia operacji ogélnowojskowych i wielonarodowych,
NATO i kraje cztonkowskie Europejskiej Grupy Lotniczej przyjety
koncepcje Combined Joint Task Force (CJTF), ktdrej lotnicza czesc¢
sktadowa znana jest pod nazwa: Joint Force Air Component (JFAC).

Europejska Grupa Lotnicza moze interweniowa¢ wykonujac
wszelkie zadania zwigzane z: zarzadzaniem Kkryzysowym, misjami
pokojowymi i humanitarnymi, z wyjatkiem operacji podlegajgcych
artykutowi V Traktatu Pdinocnoatlantyckiego. Grupie powierza sie
wszelkie zadania typowe dla Wojsk Lotniczych, zwlaszcza przerzut
sit, jednak poza zadaniami zwigzanymi z bronigjadrowa.

W przeciwienstwie do innych ,,eurosit” Europejska Grupa Lotnicza
nie posiada przydzielonych na state Srodkéw, co jest wazne, poniewaz
umozliwiajej czerpanie srodkéw potrzebnych do prowadzenia operacji,
w ktorych przyszto jej uczestniczy¢, z ogdtu srodkéw Wojsk Lotni-
czych krajow cztonkowskich. Grupa przyczynia sig stale do budowania
europejskiej tozsamosci w zakresie bezpieczenstwa i obronnosci.
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8. Wojska Lotnicze Francji wprzysztosci

Obecnie Francja jest na etapie budowania Sit Powietrznych roku
2015 w celu zapewnienia realizacji wyznaczonych im funkcji.

Celem, jaki zamierza sie osiggna¢ w roku 2015, jest mozliwos¢
dysponowania 300 nowoczesnymi samolotami bojowymi, wymiana
samolotow floty transportowej i poprawienie wspomagania sit gtow-
nie w zakresie ,,C31” (Command, Control, Communications & Intelli-
gence).

Redukcja WL pociagnie za sobg zamkniecie okoto 10 baz lotni-
czych, zmiany przydziatu, odejscie na emeryture i zachecenie do odej-
Scia ze stuzby setek osob, co z kolei ma doprowadzi¢ do petnego
uzawodowienia armii.

W 2015 roku park lotniczy ma obejmowac:

» Flote MIRAGE 2000C, samolotéw bojowych przeznaczonych
do obrony powietrznej; jest ona aktualnie odnawiana. Zatozono jako
standard, samoloty MIRAGE 2000-5 wyposazone w radar RDY S$le-
dzacy jednoczesnie wiele celdw.

» Flote samolotdéw atakujacych cele naziemne, obejmujacg mie-
dzy innymi 3 eskadry MIRAGE 2000D, samoloty szturmowe ostatnigj
generacji, pozwalajacg na uzycie potencjalu militarnego zaréwno
w dzien, jak i w nocy.

¢ Flota MIRAGE FI i JAGUAR zostanie z czasem wycofana.
Samoloty te zostang stopniowo zastagpione przez RAFALE (pierwsza
eskadra RAFALE bedzie operacyjna w roku 2005).

W zakresie lotnictwa transportowego przewiduje sie, ze starzejgca sie
flota samolotdw transportu taktycznego zostanie zastgpiona od roku 2005
przez 50 europejskich samolotéw typu FLA (Future Large Aircraft). Po-
nadto flota C-135 jest stopniowo odnawiana i uzupetniana.

Jesli chodzi o CSAR (Combat, Search & Rescue - poszukiwanie
i ratownictwo na polu walki), to na wyposazenie SP winny wejs$¢
wkrétce nowe smigtowce typu COUGAR MK2.









Duze zmiany powinny zajs¢ w zakresie uzbrojenia, szczeg6lnie
W nastepujacych asortymentach:

Powietrze-ziemia

Priorytetem jest mozliwo$¢ prowadzenia walki niezaleznie od wa-
runkéw pogodowych, zarébwno w dzien, jak i w nocy. Ponadto prze-
widywana jest produkcja amunicji o wysokiej celnosci, wystrzeliwa-
nej z bezpiecznej odlegtosci.

Pozostanie na uzbrojeniu rakieta AS-30 naprowadzana laserem
(produkcji firmy AEROSPATIALE), gdyz jest bronig godng zaufania,
niezawodng, ktora jest nadal uzywana z powodzeniem.

W najblizszej przysztoSci wejdzie na wyposazenie SP rakieta
APACHE (produkcji AEROSPATIALE/MATRA), jako ze rozwinig-
cie tego systemu jest juz w koncowej fazie.

Za kilka lat samoloty typu RAFALE otrzymajg rakiete ASMP
(z gtowicajadrowa) nowej generacji: ASMPA.

Powietrze-powietrze

Sitom Powietrznym dostarczane sg aktualnie MIRAGE 2000-5
wyposazone w rakiete MICA z naprowadzaniem elektromagnetycz-
nym i na podczerwieni produkcji firmy MATRA.

Ziemia-powietrze (obronaprzeciwlotnicza)

Ostone przeciwlotniczg baz i obiektow, pozostajagcych pod spe-
cjalnym nadzorem, zapewniajg w chwili obecnej systemy CROTALE,
ASPIC i MISTRAL. Perspektywicznie SP dysponowac bedg syste-
mem SAMP (ziemia-powietrze, Sredniego zasiegu, produkcji AERO-
SPATIALE).

.C3rI

Na terytorium Francji rozmieszczany jest NATO-wski system
ACCS (Air Command and Control System) ze stanowiskiem dowo-
dzenia w Lyon-Mont Verdun.

System ten ma zapewni¢ pelng kontrole przestrzeni powietrznej
w strefie dziatania NATO w Europie.
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Rownolegle Francja rozwija swdj wiasny system SCCOA (System
Dowodzenia i Prowadzenia Operacji Lotniczych) dla potrzeb Sit Po-
wietrznych.

Dzieki temu systemowi jedynie dowddztwo WL bedzie w wyso-
kim stopniu zautomatyzowane i bedzie mogto catosciowo zarzadzaé
systemami uzbrojenia. System ten pozwala osiggng¢ wysoki stopien
interoperacyjnosci zaréwno z innymi rodzajami sit zbrojnych Francji,
jak iz armiami innych krajow.

Redukcja sit zbrojnych obejmie:

» personel - rozpoczeto 5-letni okres zmierzajacy do osiagniecia
w roku 2002 100% profesjonalizacji francuskiej armii. Proces ten
spowoduje redukcje personelu o 24%. Liczba oficerow zmniejszy sie
0 4%, podoficeréw o 10%, a stan osobowy WL wyniesie 70 000 ludzi.
W tym samym okresie, 33 000 zotnierzy stuzby zasadniczej zostanie
zastgpionych przez 13 000 zotnierzy kontraktowych.

« infrastrukture - redukcja sit zbrojnych odbije sie rowniez na
liczbie baz. W 1964 funkcjonowato 81 baz lotniczych, od tamtej pory
zamknieto 43 bazy.

Z istniejagcych 38 baz lotniczych przewidziano zachowaé¢ w roku
2015 tylko 33.

Reasumujac, francuskie Sity Powietrzne przechodza wiasnie gle-
bokie przeobrazenia majgce na celu dostosowanie ich formatu do
wytyczonych im zadan i celow.






Zatgcznik 1

SRODKI BOJOWE | MIEJSCA ICH STACJONOWANIA
NA TERYTORIUM FRANCH

Airbus A 310-300
Alouette I111S.A. 319
Alphajet

C-135FR

Cap 10 b/20, Cap 231
Casa CN-235/100/200
Cougar AS 532 UL
DC-8-72 CF

DC-8 Sarigue

E-3F SDCA

Ecureuil AS 355 FI
Epsilon TB 30
Falcon 900

Fennec AS 555 AN

Hercules C-130H, C-130 H-30
Jaguar A

Jaguar E

Mirage 2000 B, Mirage 2000 C
Mirage 2000 D

Mirage 2000 N

Mirage 2000-5F

Mirage FI B, FI C,F1 CR
Mirage F1CT

Mirage IV P

Mousquetaire D 140
Mystere 20

Mystere 50

Nord 262 Fregate

Creil (sprzet stacjonuje w Roissy)
Toulouse, Villacoublay
Cazaux, Saint-Dizier, Salon-de-
Provence, Tours, Mont-de-Marsan
Istres

Salon-de-Provence

Creil

Evreux

Creil (sprzet stacjonuje w Roissy)
Evreux

Avord

Villacoublay

Cognac

Villacoublay

Aix, Apt, Bordeaux, Creil Metz,
Toulouse, Villacoublay

Orleans

Saint-Dizier

Luxeuil, Saint-Dizier

Cambrai, Dijon, Orange

Nancy

Luxeuil, Istres

Dijon

Reims

Colmar

Mont-de-Marsan
Salon-de-Provence

Cazaux, Luxeuil, Villacoublay
Villacoublay

Aix, Bordeaux, Metz, Toulouse,
Villacoublay
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Paris MS 760

Puma S.A. 330
Super Puma AS 332
TBM 700

Transall C-160 F

Transall C-160 G Gabriel
Transall C-160 H Astarte

Transall C-160 NG
Tucano Emb 312
Twin-Otter DHC-6

JEDNOSTKI OPERACYJNE, BAZY STACJONOWANIA

1. NUKLEARNE
EC 1/4 Dauphine
EC 2/4 La Fayette
EC 3/4 Limousin

samolot szkolny i facznikowy stacjo-

nujacy naréznych bazach

AlIX, Cazaux, Solenzara, Toulouse

Alx, Villacoublay

AlX, Bordeaux, Metz, Villacoublay,

Mont-de-Marsan
Evreux, Orleans, Toulouse

Metz
Evreux
Evreux

Salon-de-Provance
Chateaudun, Creil, Evreux,
Mont-de-Marsan

I ICH SPRZET

BA 116 Luxeuil
BA 116 Luxeuil
BA 125 lIstres

2. WALKI KONWENCJONALNEJ

EC 1/3 Navarre
EC 2/3 Champagne
EC 3/3 Ardennes
EC 1/7 Provence
EC 2/7 Argonne

EC 3/7 Languedoc
EC 1/30 Alsace

EC 2/30 Normandie-
-Niemen
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BA 133 Nancy
BA 133 Nancy
BA 133 Nancy
BA 113 Saint-Dizier
BA 113 Saint-Dizier

BA 113 Saint-Dizier
BA 132 Colmar

BA 132 Colmar

Mirage 2000 N
Mirage 2000 N
Mirage 2000 N

Mirage 2000 D
Mirage 2000 D
Mirage 2000 D
Jaguar A
Jaguar A
Jaguar E
Alphajet
Jaguar A
Mirage FI CT

Mirage FI CT



3. OBRONY POWIETRZNEJ

EC 1/2 Cigognes
EC 2/2 Cote d'or
EC 1/5 Vendee

EC 2/5 lle-de-France
EC 1/12 Cambresis

EC 2/12 Picardie
EC 3/33 Lorraine

BA 102 Dijon
BA 102 Dijon
BA 115 Orange
BA 115 Orange
BA 103 Cambrai
BA 103 Cambrai
BA 112 Reims

Mirage 2000 5
Mirage 2000 5
Mirage 2000 C/B
Mirage 2000 C/B
Mirage 2000 C/B
Mirage 2000 C/B
Mirage F1C/B

EC 4/33 Vexin DA 188 Dzibuti Mirage F1C
4. ROZPOZNANIA STRATEGICZNEGO

ERS 1/91 Gascogne BA 118 Mont-de-Marsan Mirage 'V'P
5. ROZPOZNANIA TAKTYCZNEGO

ER 1/33 Beifort BA 112 Reims Mirage FI CR
ER 2/33 Savoie BA 112 Reims Mirage FI CR
6. LACZN>XXOWE | DOWODZENIA

36 EDCA BA 702 Avord E-3F SDCA
7. TANKOWANIA W POWIETRZU

ERV 93 Bretagne BA 125 Istres C-135 FR

8. ZBIERANIA CMOILWAC ELEKTRONICZNEJ
EE 51 Aubrac BA 105 Evreux DC-8 Sarigue
EE 54 Dunkerque BA 128 Metz C-160 G Gabriel

9. NAPROWADZANIA OKRETOW PODWODNYCH
MARYNAIOa WOJENNEJ

GA 59 Astarte BA 105 Evreux C-160 H Astarte

10. TRANSPORTU LOGISTYCZNEGO

ETE 41 Verdun BA 128 Metz Nord 262 Fregate

TBM 700
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ETE 43 Medoc

ETE 44 Mistral

ET 3/60 Esterei

ETEC 65 Gael

BA 106 Merignac
BA 114 AIX

BA 1IOCreil

BA 107 Villacoublay

Nord 262 Fregate
TBM 700

Nord 262 Fregate
TBM 700

Airbus A 310-300
DC-8-72 CF
Falcon 900
Mystere XX
Mystere 50

Nord 262 Fregate

11. TRANSPORTU LOGISTYCZNEGO | TAKTYCZNEGO

GAM 56 Vaucluse

EA 1/59 Bigorre

ET 1/61 Touraine
ET 2/61 Franche-
-Comte

ET 3/61 Poitou
ETL 1/62 Vercors

ET 1/64 Beam
ET 2/64 Anjou

BA 105 Evreux

BA 105 Evreux
BA 123 Orleans

BA 123 Orleans

BA 123 Orleans
BA lIOCreil

BA 105 Evreux
BA 105 Evreux

12. OSLONY BAZY, RATOWNICTWA
I INNEGO TRANSPORTU

ETE 43 Medoc
GAM 56 Vaucluse
ETL 1/62 Vercors
EH 1/67 Pyrenees
EH 2/67 Valmy
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BA 106 Bordeaux
BA 105 Evreux
BA 110 Creil

BA 120 Cazaux
BA 128 Metz

C-160 F Transall
DHC-6 Twin-Otter
C-160 F Transall
C-160 F Transall

C-130H Hercules
C-130 H-30 Hercules
C-160 F Transall
Casa CN-235/100/200
DHC-6 Twin-Otter
C-160 NG Transall
C-160 NG Transall

AS 555 AN Fennec
AS 532 UL Cougar
AS 555 AN Fennec
SA 330 Puma

SA319 Alouettelll
AS 555 AN Fennec



EH 3/67 Parisis

EH 5/67 Alpilles

EH 6/67 Solenzara

13. SZKOLNE
1ETO Saintonge

2 ETO Nice

ERS 1/91 Gascogne
ERACLES

EPAA 20.300

DV 15.300
EAC314
Christian Martel
EPAA 315
EAT319
CITAC 339
CIET 340

CIEH341 Maurienne

ENOSA316

BA 107 Villacoublay

BA 114 AIX

BA 126 Solenzara

BA 120 Cazaux

BA 120 Cazaux

BA 118 Mont-de-Marsan
BA 120 Cazaux

BA 701 Salon-
-de-Provence

BA 701 Salon-
-de-Provence

BA 705 Tours
BA 709 Cognac
BA 702 Avord
BA 116 Luxeuil
BA 101 Toulouse

BA 101 Toulouse

BA 101 Toulouse

SA 319 Alouette 1l
AS 355 FI Ecureuil
AS 555 AN Fennec
AS 332 Super Puma
AS 555 AN Fennec
SA 330 Puma

AS 332 Super Puma
SA 330 Puma

Alphajet
Alphajet
Alphajet
Mystere XX

Alphajet (PAF)

Cap 10B

Cap 20 (EVAA)
Cap 231 (EVAA)

D 140 Mousquetaire

EMB 312 Tucano

Alphajet

TB 30 Epsilon
EMB 121 Xingu
Jaguar E

Mystere XX
Nord 262 Fregate
C-160 F Transall
SA 319 Alouette
AS 555 AN Fennec
SA 330 Puma
Nord 262 AEN
Paris
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ROZMIESZCZENIE BAZ LOTNICZYCH

Zakgcznik 2

WRAZ ZASADNICZYM SPRZETEM BOJOWYM

REGION POWIETRZNY POENOCNO-WSCHODNI (RANE)
‘went w V'lLlaconblay

REGION POWIETRZNY ATLANTYCKI (RAA)

100

217
103
132
902
110
102
922
901
116
128
133
117
112
113
921
136
551
107

Bretigny
Cambrai
Colmar
Contrexeville
Creil

Dijon
Doullens
Drachenbronn
Luxeuil

Metz

Nancy

Paris

Reims
Saint-Dizier
Tavemy
Toul-Rosieres
Toul-Thouvenot
Villacoublay

~em w Bordeaux

702
120
203
279
709
105
106
118

Avord

Cazaux

Cenon
Chateaudun
Cognac

Evreux
Merignac
Mont-de-Marsan

15

2
18
17

N N

7
14

24
31
32
16
27

9
30
39



-BA 123  Orleans 19

-BA 721  Rochefort 26
-BA 273  Romorantin 23
-BA 101  Toulouse 40
-BA 705 Tours 22

REGION POWIETRZNY SRODZIEMNOMORSKI (RAM)
z dowodztwem w Aix-en-Provence

-BA 114  Aix-les-Milles 37
-BA 278  Amberieu 28
-BA 200 Apt 34
-BA 125  Istres 38
-BA 942 Lyon 29
-BA 943  Nice 35
-BA 115 Orange 33
-BA 701  Salon-de-Provence 36
-BA 126  Solenzara 41

-BA 277 Varennes-sur-Allier 25

BAZY LOTNICZE PILU~CJ/T ROZLOKOWANE
POZA JEJ TERYTORIUM

FAG 367 Cayenne (Gujana Francuska) 1
DA 160 Dakar (Senegal) 2
DA 188  Djibouti (Polinezja Francuska) 3
DA 190 Faa (Polinezja Francuska) 3
DA 365  Fort-de France (Martynika) 4
DA 185 Hao (Polinezja Francuska) 3

Libreville (Gabon) 5
DA 195  Mururoa (Polinezja Francuska) 3
EFAO N'Djamena (Czad) 6
DA 376  Noumea (Nowa Kaledonia) 7
EA 366 Pointe-a-Pitre (Gwadelupa) 8
BA 181  Saint-Denis  (Reunion) 9
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BAZY WOJSK LOTNICZYCH FRANCH W METROPOLII
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