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WSTEP

W przypadku agresji gtownym zadaniem Wojsk Lotniczych i Obrony Po-
wietrznej (WLiIOP) bedzie odpieranie uderzen przeciwnika powietrznego. Juz
w czasie pokoju muszg one tworzy¢ system obrormy panstwa, posiadajgc
w swym sktadzie zwigzki taktyczne, oddziaty i pododdziaty wojsk rakietowych,
lotnictwa, wojsk radiotechnicznych, w tym rozpoznania i walki radioelektro-
nicznej.

Wojska rakietowe, radiotechniczne i lotnictwo w ramach WLIOP stanowig
grupy jednostek, ktdre Scisle ze sobg wspotdziatajac beda broni¢ wyznaczonych
im stref dziatania, okreslonych obiektéw lub kierunkéw powietrznych. Ze
wzgledu na spos6b prowadzenia dziatan bojowych odznaczajg sie one specyfika
roznigcgje od innych rodzajow sit zbrojnych. Kazdy z rodzajow wojsk tworza-
cych WLIOP ma odrebne cechy charakterystyczne. Zasadnicze réznice wyste-
pujanie tylko w zadaniach przez nie realizowanych, ale réwniez w ilosciach zu-
zywanych $rodkdw materiatowych, zwiaszcza paliw i Srodkéw bojowych. Taka
sytuacja stwarza konieczno$¢ posiadania dobrze zorganizowanego transportu
samochodowego, odpowiadajgcego potrzebom przewozowym danego rodzaju
wojsk i zdolnego dzieki posiadanemu potencjatowi do realizacji zadan zaréwno
w czasie pokoju, jak i wojny. Duze natezenie dziatan bojowych, wysokie nasy-
cenie rédznorodna technikg bojowa i niszczace skutki uderzen przeciwnika, sta-
wiajgwysokie wymagania logistyce, a tym samym transportowi samochodowemu.

Racjonalne wykorzystanie transportu samochodowego w procesie zabezpie-
czenia logistycznego jednostek WLIOP w czasie pokoju jest dziatalno$cig zto-
zong i trudna, a podczas dziatah bojowych czyni jg skomplikowang. Wymaga
ona od odpowiednich organéw dowddztwa WLIOP ciggtego analizowania
i przewidywania mozliwych rozwigzan sytuacji operacyjnej i taktycznej pod
katem potrzeb logistycznych z przetozeniem ich na przedsiewziecia transpor-
towe. Muszg one czesto wyprzedza¢ dziatania oddziatéw i pododdziatéw bojo-
wych a zwigzane sg z kumulowaniem dowozu zaopatrzenia do odbiorcdw w re-

System OP RP oznacza wydzielone, odpowiednio przygotowane i rzutowane, rézno-
rodne sity i $rodki OP oraz ogniwa dowodzenia nimi, dziatajace w mysl jednolitego planu,
pod jednolitym dowodzeniem.



jonach najwiekszego wysitku WLIOP oraz z manewrem i ewakuacjg ze stref
zagrozonych przechwyceniem przez przeciwnika. W przewozach samochodo-
wych bardzo wazny jest czynnik czasu. Terminowy dowdz do walczacych
wojsk niezbednych $rodkéw zaopatrzenia, natychmiastowa pomoc medyczna
porazonym i chorym, szybka ewakuacja i dostarczenie wyremontowanego
UiSW w zasadniczym stopniu decyduja o mozliwosci realizacji zadan bojowych
WLIOP i powodzeniu kazdej operacji.



1. ZAOPATRYWANIE | MANEWR JAKO PODSTAWA
POTRZEB PRZEWOZOWYCH WLIiOP

Zaopatrywanie oddziatéw i pododdziatow w dziataniach bojowych jest i be-
dzie podstawowym oraz jednym z najwazniejszych zadan organéw logistycz-
nych WLiIOP. Organizuje sie je i realizuje w celu biezacego zaspokajania
wszystkich potrzeb walczacych wojsk, lecz gtéwnie w zakresie uzbrojenia,
sprzetu technicznego i $rodkéw materiatowych (w tym szczegdlnie bojowych
$rodkéw razenia). Jak wskazujg przyktady z dotychczasowych wojen i konflik-
tow lokalnych, bez sprawnego zaopatrywania prowadzenie dziata bojowych
jest niemozliwe.

Zaopatrywanie opiera sie na: normowaniu, prognozowaniu, planowaniu,
gromadzeniu, przechowywaniu, dostarczaniu, manewrze srodkami zaopatrzenia,
uzupetnianiu zapaséw, korzystaniu z zasobéw miejscowych i zdobyczy wojen-
nych, ewidencjonowaniu i sprawozdawczosci oraz kontroli.

Zaopatrywanie w WLIOP to - w wielkim uproszczeniu - uktad, ktéry two-
rzg zrodta zaopatrzenia, odbiorcy (jednostki) i przedmioty zaopatrzenia oraz re-
lacje pomiedzy nimi czyli dostarczanie tych przedmiotéw do miejsc, gdzie sg
potrzebne przy wykorzystaniu do tego celu okreslonych $Srodkdw transportu
(samochodowy, kolejowy, powietrzny i wodny).

Podstawow™ymi zrédtami zaopatrzenia w wewnetrznej strukturze WLIOP sg
dwie BMT posiadajgce specjalistyczne skfady w tym SMPS.

W czasie pokoju proces dowozu wiekszych ilosci Srodkéw materiatowych
realizowany jest w duzym zakresie poprzez transport kolejowy. Mozna tg droga
przewozi¢ wszystkie rodzaje srodkdw i sprzetu, praktycznie w nieograniczonych
ilosciach, przy stosunkowo niskich kosztach, niezaleznie od pory roku i doby.
W okresie dziatah wojennych zasadniczym $rodkiem transportu w dowozie na
bliskie i $rednie odlegtosci (do ok. 200 km) powinien by¢ transport samochodo-
wy. Do dowozu pociskdw rakietowych i innego .waznego zaopatrzenia powi-
nien by¢ wykorzystywany transport powietrzny, poniewaz charakteryzuje go
najwieksza dynamika i niezalezno$¢ od drozni. Jednakze r6zne wzgledy ograni-
czajg w tej chwili masowos$¢ jego stosowania. Tam, gdzie jest to mozliwe, wy-
korzystywany moze by¢ rowniez transport wodny.



w warunkach dziatar bojowych stosownie do zaistniatej sytuacji operacyjnej
(taktycznej) oraz zagrozenia uderzeniami przeciwnika stosowany bedzie manewr
zaopatrzeniem, w ktérym decydujgce znaczenie ma transport samochodowy.

1.1. Charakterystyka $rodkéw materiatowych WLiIOP

Srodki materiatowe niezbedne do prowadzenia dziatan bojowych, jak réw-
niez do zabezpieczenia procesu szkolenia i dziatalnosci jednostek WLiIOP
w okresie pokoju, zuzywane sg nierownomiernie. Niektdre z nich, jak np. zyw-
no$¢ wykorzystywane sg codziennie i prawie zawsze w jednakowej ilosci, na-
tomiast zuzycie innych, jak np. $rodkéw razenia, paliw i olejow lotniczych, pa-
liw rakietowych, paliw i olejéw silnikowych do pojazdéw mechanicznych, pty-
now specjalnych, sprzetu i materiatdbw lotniczo-technicznych, radiotechnicz-
nych, rakiet Z-P itp., jest zmienne.

Cze$¢ Srodkdéw materiatowych (np. okres$lone zestawy umundurowania, cie-
pta bielizna, wyposazenie obozowe, opat itp.) potrzebna jest tylko w okreslo-
nych porach roku zima lub latem. Stad tez wszystkie srodki materiatowe, w za-
leznosci od przeznaczenia i wykorzystania, dzielg sie na $rodki zaopatrzenia
statego, okresowego i sezonowego. Zapotrzebowanie ilosciowe i asortymentowe
na $rodki materiatowe zalezy przede w’szystkim od parametréw technicznych
sprzetu, natezenia i charakteru prowadzonych dziatan.

Parametry techniczne sprzetu (np. samolotéw, zestaw6w rakietowych) okre-
$lajg wielkos¢ jednostki napetnienia (np. paliwem), jednostki ognia w odniesie-
niu do $rodkéw razenia lub jednostki zatadowania gazami sprezonymi.

Natezenie dziatan bojowych zalezy od konkretnej sytuacji i jest wielkoscia
zmienng jednak w planowaniu zapotrzebowania na $rodki materiatowe w skali
operacyjnej przyjmuje sie statg warto$¢ $rednig (tabela 1).

Rzeczywiste zuzycie Srodkdw materiatowych, przez oddziaty i pododdziaty
WLIOP podczas dziatari bojowych, nawet przy bardzo podobnych wamnkach
wykonania zadan, kazdorazowo moze rézni¢ sie od planowanego.



1.2. Podziat sSrodkéw materiatowych

Zaopatrywanie jednostek WLIOP w $rodki materiatowe odbywa sie wg
dwdch podstawowych grup tj. $rodki materialowe przeznaczenia ogolnego
i specjalnego.

Srodki materiatowe przeznaczenia ogélnego sa uzywane przez wszystkie
rodzaje wojsk. Zalicza sie do nich;

- $rodki spozywcze i sprzet zywnosciowy;

-uzbrojenie, amunicje strzelecka oraz czesci zamienne i materiaty uzbrojenia;

-materialy pedne i smary oraz sprzet stuzby mps;

-pojazdy mechaniczne, czesci zamienne i materiaty eksploatacyjno-na-
prawcze;

-sprzet, czeSci zamienne i materiaty inzynieryjno-saperskie, chemiczne,
tacznosci naziemnej;

-sprzet i przedmioty stuzby mundurowej;

- sprzet oraz materiaty kulturalno-o$wiatowe;

- sprzet i materiaty kwaterunkowe;

-materiaty topograficzne;

-$rodki finansowe.

Do $rodkéw materiatowych przeznaczenia specjalnego zalicza sie:

a) w lotnictwie:

- sprzet i materiaty lotniczo-techniczne;

-uzbrojenie i lotnicze $rodki razenia (bomby, pociski rakietowe, naboje lot-
nicze, pironaboje, itp.);

-paliwo, oleje i smary do samolotéw i Smigtowcow;

- sprzet fgcznosci lotniczej i ubezpieczenia lotow;

- zbiorniki dodatkowe do samolotéw;

-tlen lotniczy, azot i inne gazy techniczne;

-czesci zamienne i materiaty eksploatacyjne do ptatowcéw i silnikéw lotni-
czych;

-$rodki stuzby wysoko$ciowo-ratowniczej;

- sprzet lotniskowy;



-sprzet i materiaty wysokosciowo-ratunkowe, nawigatorskie, meteorolo-
giczne, umundurowanie lotnicze, itp.;

b) w wojskach rakietowych:

- rakiety ,,ziemia-powietrze” i rakietowe materiaty napedowe (RMN);

- $rodki transportowe przeznaczenia specjalnego;

-cze$ci zamienne i materiaty eksploatacyjne do sprzetu bojowego;

- sprzet radiolokacyjny i radiotechniczny;

¢) w wojskach radiotechnicznych:

-radiolokacyjne stacje wykrywania i naprowadzania;

-radiolokacyjne stacje pomiam wysokosci;

- $rodki zautomatyzowanych systemow dowodzenia;

- $rodki fgcznosci radiowej i przewodowej;

- aparature zasilania;

- $rodki remontowo-naprawcze;

- czesci zamienne i materiaty jednorazowego uzytku.

Srodki materiatowe przeznaczenia specjalnego zuzywane sa w najwiekszej
ilosci i to zarowno pod wzgledem masy, jak i asortymentow. Wiekszos$¢ z nich
jest wykonywana drogg zastosowania skomplikowanych technologii, posiada
specjalistyczng aparature elektroniczng, musi stale zachowac okre$lone parame-
try (np. temperature, wilgotno$¢) i dlatego wymaga odpowiednich warunkéw
przechowywania.

1.3. Czynniki wptywajace na ilos¢ srodkéw zaopatrzenia

Ustalanie wielkosci potrzeb $rodkéw w zakresie zaopatrzenia jest nieodtgcz-
nym elementem i statym procesem w zabezpieczeniu logistycznym jednostek
WLIOP. Potrzeby te to suma srodkéw niezbednych dla wykonania zadania oraz
niezbednych do utrzymania nakazanych zapaséw, normatywnych z uwzglednie-
niem strat.

Na wielko$¢ potrzeb materiatowych specjalnego przeznaczenia majg
wptyw nastepujace czynniki:
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a) w lotnictwie:

-typ samolotéw i stan ewidencyjny jednostki organizacyjnej lotnictwa;

-przewidywane natezenie dziatan bojowych oraz okreslone limity zuzycia;

-rodzaj wykorzystywanych przez lotnictwo $rodkéw;

- aktualne ich zapasy i urzutowanie;

-warunki bazowania lotnictwa i mozliwosci magazynowe;

- okresy i sezony uzytkowania danych srodkéw materiatowych;

b) w wojskach rakietowych:

- ilos¢ dywizjondw rakietowych w ugrupowaniu oddziatu (ZT);

-rodzaj posiadanych w wyposazeniu zestawodw rakietowych;

-aktualne wielkosci znajdujacych sie w oddziatach (ZT) zapasow;

-wazno$¢ ostanianych obiektéw tub Kierunkdw powietrznych;

-przyjete limity zuzycia Srodkéw materiatowych przez WRKOP;

¢) wwojskach radiotechnicznych:

- ilo$¢ posterunkéw w ugrupowaniu oddziatu (ZT);

-typ oraz liczba sprzetu technicznego;

-wielkos¢ stanu osobowego i sprzetu;

-wielko$¢ posiadanych zapaséw $rodkéw materiatowych;

-przyjete limity zuzycia srodkdw zaopatrzenia;

-mozliwosci transportowe;

- odlegtos¢ od Zrédet zaopatrzenia.

Do wazniejszych srodkéw materiatowych ogélnego przeznaczenia nalezy
zaliczyé: paliwa samochodowe i olej napedowy, zywno$¢ oraz amunicje strze-
lecka i umundurowanie. l10$¢ tych srodkéw w gtdwnej mierze zalezy od naste-
pujacych czynnikéw:

- liczby zotnierzy przewidzianych etatem oddziatu (ZT);

-ilosci  $rodkéw transportu samochodowego, agregatow spalinowych oraz
zamontowanych na nich silnikéw spalinowych;

-rodzajow $rodkéw materiatowych i mozliwosci ich przechowywania;

- faktycznego zuzycia tych srodkéw podczas dziatar bojowych;

- limitéw i norm naleznosci.

Na kazdego zotnierza, znajdujgcego sie etatowo w oddziale, utrzymuje sie
odpowiednig ilo$¢ zywnosci, ktéra tworzy racje dzienng oddziatu (ZT) oraz od-
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powiednig ilos¢ amunicji ogdlnowojskowej, ktéra tworzy zbiorows jednostke
ognia oddziatu (ZT). Réwniez na kazdy pojazd mechaniczny i agregat spalino-
wym utrzymuje sie odpowiednie ilosci paliwa. Jednostke napetnienia dla poje-
dynczego pojazdu mechanicznego (agregatu) stanowi ilos¢ paliwa potrzebna na
przejechanie 500 km lub prace 30 mtg. Suma jednostek napetnienia wszystkich
pojazdéw mechanicznych i agregatow spalinowych w oddziale (ZT) stanowi
zbiorowgjednostke napetniania.

1.4. Planowanie materiatowe we WLIOP

Planowanie materiatowe jest nieodtgcznym i waznym elementem procesu
zaopatrywania oddziatéw i pododdziatow w $rodki materiatowe. Okreslanie
czyli znajomosé potrzeb wojsk w tym zakresie jest niezbedne do organizacji ich
dowozu realizowanego przez poszczegblne ogniwa systemu logistycznego
WLIOP. Podstawg do okres$lania tych potrzeb sa:

-rozkaz (zarzadzenie) dowodcy szczebla wyzszego i wytyczne, dotyczace
zadan wykonywanych przez jednostke oraz ustaleri wielkosci tworzonych zapa-
sow $rodkéw materiatowych i ich zuzycia;

-dane o stanie liczebnym Zzotnierzy i sprzetu bojowego jednostki (etat);

-normy zuzycia srodkdw materiatowych;

- posiadane zapasy $rodkdw materiatowych;

- mozliwo$ci magazynowe i transportowe.

Zasadniczymi dokumentami w planowaniu zaopatrywania na szczeblu ope-
racyjno-taktycznym jednostek WLIiOP sg;

1 Zarzadzenie (wytyczne) Szefa Logistyki.

(W przysztosci Rozkaz /Zarzadzenie/ Logistyczne dowddcy rejonu logi-
stycznego).

2. Plan zabezpieczenia logistycznego dziatan bojov»ych:

a) czes¢ graficzna - mapa 1 :500 000 lub 1:200 000;

b) cze$¢ opisowa - legenda.

3. Mapy robocze:

a) Szefa Logistyki;
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b) Szeféw oddziatow (wydziatow lub sekcji) logistyki:
-techniki lotniczej;

-techniki naziemnej;

- stuzby zdrowia;

- infrastruktury;

- stuzb materiatowych;

c) Szefa SIL BLT (BLMB).

4. Dokumenty pomocnicze:

a) plany dowozu zaopatrzenia;

b) plany ewakuacji (technicznej, materiatowej, medycznej);
c) plany remont6éw uzbrojenia i sprzetu wojskowego;
d) plany odbudowy obiektéw infrastruktury;

e) plany przewozow wojskowych;

f) inne wg potrzeb.

5. Meldunki dobowe.

6. Dziennik dziatan stuzb logistycznych.

15. Jednostki kalkulacyjne i wspotczynniki obliczeniowe

Planujac i okreslajac potrzeby $rodkéw materiatowych stuzby logistyczne

przy kalkulacjach postugujg sie odpowiednimi wyznacznikami - jednostkami
kalkulacyjno-technicznymi (jkt) i jednostkami kalkulacyjno-operacyjnymi (jko).
Urealnia to planowanie i pozwala wiasciwie okresla¢ ich poziom (tabela 2 i 3).

Jednostka katkutacyjno-techniczna (jkt) okresla maksymalna liczbe

(ilos¢) srodkéw materiatowych, jaka moze by¢, wedlug danych technicznych
samolotéw, pojazdéw mechanicznych i agregatéw, jednorazowo zatadowana do
ich zbiornikéw i instalacji, przy czym jednostka ta obliczana jest na stan etatowy

sprzetu putku lotniczego.
Do okreslania jednostek kalkulacyjno-technicznych uzywa sie nastepujacych

wyznacznikéw (mian), dla:

- paliw ptynnych - jednostka napetniania (jn);
- Srodkow razenia - jednostka ognia (jo);



- gazow sprezonych - jednostka zatadowania (jz);

-zywnosci - racja dzienna (rdz);

- podwieszanych zbiornikdw paliwa - komplet (kpi);

-dla innego sprzetu i materiatdw speletyzowanych - zestaw (z).

Jednostki kalkulacyjno-techniczne wystepujajako pojedyncze i zbiorowe.

Pojedyncza jkt okresla liczbe (ilos¢) srodkdw materiatowych przystugujg
zgodnie z ustalonymi normami zotnierzowi, pojazdowi mechanicznemu, samo-
lotowi, jednostce broni itd.

Zbiorowa jkt okresla ilos¢ (liczbe) Srodkéw materiatowych przewidziang
zgodnie z ustalonymi normami dla catego stanu etatowego zotnierzy, broni, po-
jazdéw mechanicznych, agregatow, samolotéw itp. (np. putku lotniczego).

Jednostka kalkulacyjno-operacyjna 0"®) j®st to ilos¢ (liczba) Srodkow
materiatowych, jakg przecietnie zuzywa podczas jednego wylotu pojedynczy
samolot (eskadra, brygada), obliczona na stan faktyczny samolotéw aktualnie
znajdujacych sie w eskadrze (brygadzie). Przecietne zuzycie Srodkéw materia-
towych okresla wspétczynnik zuzycia, a stan faktyczny samolotéw —wspdt-
czynnik ukomptetowania.

Jednostka kalkulacyjno-operacyjna pojedynczego samolotu jest wiec mniej-
sza od jednostki kalkulacyjno-technicznej o wspdtczynnik zuzycia Srodkéw
materiatowych, a dla zbiorowych jednostek obliczeniowych (eskadra, brygada
itp.) jeszcze o wspétczynnik ukomptetowania.

Pojedyncza jko okresla liczbe (ilos€) srodkdw materiatowych, jaka faktycz-
nie zuzywa samolot, pojazd mechaniczny, itd.

Zbiorowa jkt okresla ilos¢ (liczbe) srodkdw materiatowych, jaka faktycznie
zuzywajg samoloty, pojazd mechaniczne, agregaty itd.

Jednostka kalkulacyjno-operacyjna wyrazana jest symbolami; samolototot
(s/1), eskadrolot (e/1), putkolot (pA) itd.

Wartosci liczhowe jednostek kalkulacyjno-technicznych i kalkutacyjno-
-operacyjnych okres$lonych Srodkéw materiatowych wyrazane sg w ewidencji
materiatowej i planowaniu materiatowym w naturalnych jednostkach miary:
sztuka (szt), kilogram (kg), litr (1), metr biezacy (mb).

Okreslajac potrzeby jednostki WLIOP w zakresie $rodkéw materiatowych
nalezy uwzglednia¢ nastepujace wspoétczynniki:
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-ukompletowania;

- sprawnosci technicznej;

-gotowosci bojowej sprzetu bojowego (np. samolotow);

-zuzycia $rodkéw materiatowych;

-wylotéw z podwieszanymi zbiornikami paliwa;

- strat podwieszanych zbiornikow paliwa;

-wykorzystania okreslonego $rodka razenia.

W obliczeniach postugujemy sie wartoscig uog6lniong ktéra nosi nazwe
0golnego wspotczynnika przeliczeniowego.

Wspoitczynnik ukompletowania jest to stosunek stanu faktycznego samo-
lotéw do stanu etatowego.

Wspotczynnik sprawnosci technicznej jest to stosunek liczby samolotéw
technicznie sprawnych do stanu faktycznego samolotéw.

Wspotczynnik gotowosci bojowej samolotdw (wykorzystania samolotow do
dziatan) jest to stosunek samolotéw znajdujacych sie w gotowosci bojowej i wyko-
rzystywanych do dziatan bojowych do liczby technicznie sprawnych samolotow.

Wspodtczynnik zuzycia Srodkéw materiatowych wyraza stosunek iloscio-
wy $rodkéw materiatowych podlegajacych zuzyciu podczas jednego wylotu do
ilosci zabieranej przez samolot na jeden wylot zgodnie z danymi taktyczno-
-technicznymi (stosunek jko do jkt).

Wspotczynniki zuzycia $srodkéw materiatowych ustalane sa w zasadzie na
podstawie doswiadczen uzyskiwanych podczas dziatan bojowych i ¢wiczen po-
ligonowych oraz aktualnych potrzeb wynikajacych z konkretnej sytuacji bojo-
wej i obrazujg ilosci Srodkéw materiatowych zuzywanych przez Srodek walki,
np. samolot (grupe samolotéw) podczas wylotéw. Sa one rozne dla r6znego ro-
dzaju $rodka walki, szczeg6lnie w odniesieniu do $rodkéw razenia. Dlatego na
podstawie do$wiadczen ustala sie wspotczynniki zuzycia $rodkéw materiato-
wych, podejmujac decyzje do wykonania zadan bojowych na caty okres lub
cze$¢ prowadzonej operacji. Wartosci wspotczyrmikéw zuzycia Srodkéw mate-
riatowych nie mogajednak przekracza¢ dopuszczalnych granic, gwarantujacych,
np. w lotnictwie, zachowanie bezpieczeristwa powracajgcemu z wykonania za-
dania pilotowi (manewr w rejonie lotniska, zapas nawigacyjny paliwa lub obro-
na przed atakujgcym samolotem przeciwnika).
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$rodki materiatowe wykorzystywane w dziataniach bojowych WLIOP cha-
rakteryzuja sie duza réznorodnoscia., wymiarami i ciezarem (tabela 4, 5, 6).

Wspdiczynnik wylotdw ze zbiornikami podwieszanymi jest to stosunek
liczby samolotéw latajgcych (planowanych do lotéw) ze zbiornikami podwie-
szanymi do ogodlnej liczby samolotéw (planowanych do lotu) danego oddziatu
lotniczego.

Wspdtczynnik strat zbiornikdw podwieszanych jest to stosunek liczby
straconych (zrzuconych) kompletéw (sztuk) zbiornikéw podwieszanych do
ogolnej liczby kompletéw (sztuk) zbiornikow podwieszanych zabieranych przez
samoloty wykonujgce zadanie bojowe ze zbiornikami podwieszanymi.

Wspdtczynnik wykorzystania okreslonego $rodka razenia (wariant
uzbrojenia) jest to stosunek samolotéw wykonujacych loty (planowanych do
lotéw) z okre$lonym rodzajem $rodkéw razenia (wariantem uzbrojenia) do
ogo6lnej liczby samolotéw (planowanych do lotu, wykonywania zadania bojo-
wego) danego putku lotniczego.

Ogo6lny wspotczynnik przeliczeniowy jest to iloczyn wszystkich wsp6t-
czynnikéw stosowanych do obliczen potrzebnej ilosci okreslonego rodzaju
Srodkow materiatowych.

Do okreslenia potrzeb Srodkéw transportowych do przewozu (mozliwosci
przewozu) okreslonych Srodkdw materiatowych ma zastosowanie wspotczynnik
fadownosci pojazdéw mechanicznych i przyczep.

Wspotczynnik tadownosci pojazdéw mechanicznych i przyczep jest to sto-
sunek masy zatadowanego Srodka materiatowego na pojazd mechaniczny (przy-
czepe) do jego (jej) dopuszczalnej zdolnosci przewozowe;j.

Dokonujac obliczen $rodkéw materiatowych uwzglednia sie réwniez obo-
wigzujgce normy i limity ustalone przez wyzszy szczebel dowodzenia dla dane-
go putku lotniczego.

Normy okreslajg dopuszczalne zuzycie okre$lonych srodkéw materiatowych
w danym oki-esie przez zotnierza, pojazd mechaniczny, samolot, pododdziat,
oddziat itp.

Limity okreslajg ilos¢ (liczbe) Srodkéw materiatowych przydzielonych
przez wyzszy szczebel dowodzenia do wykonania zadania bojowego (szkolenia)
przez pododdziat, oddziat, zwigzek taktyczny w okreslonym czasie.
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Niezbedne obliczenia (kalkulacje) potrzebnych $rodkéw materiatowych oraz
mozliwosci ich przewozu okreslonym transportem (samochodowym, kolejo-
wym, powietrznym) przeprowadza si¢ na podstawie wielu danych, sposrdd kto-
rych najwazniejszymi sg;

-potrzeby materiatowe jednostek (baz) WLIOP w dziataniach bojowych;

- stan zapasOw $rodkéw materiatowych;

- zapasy $rodkdw materiatowych nakazane do zgromadzenia;

- przewidywane zuzycie $rodkéw materiatowych;

-jednorazowe mozliwosci zatadowcze posiadanych srodkéw transportowych;

-normy zuzycia, limity i tabele naleznosci;

-wspotczynniki obliczeniowe;

- dane z meldunkéw i sprawozdan.

1.6. Kierowanie procesem zaopatrywania

Kierowanie procesem zaopatrywania jest to zespdt czynnosci, polegajacych
na ciggtym i zorganizowanym oddziatywaniu organdw kierowania zaopatrywa-
niem oddziatow i pododdziatow na bezposrednio podlegte wykonawcze organa
zaopatrywania. W skiad organéw kierowania zaopatrywaniem wchodzg osoby
funkcyjne zajmujgce sie planowaniem, organizowaniem, inicjowaniem oraz
kontrolowaniem procesu zaopatrywania.

W realizacji procesu zaopatrywania wyrdznia sie organa kierownicze gtow-
ne i pomocnicze.

Gtéwne organa kierowania

Kierowanie dziatalno$cig logistyczng ZO-T SP, zaréwno OP (KOP), jak
i lotnictwa (KL), realizowane jest jednoosobowo, przez szefa logistyki - zastep-
ce dowddcy korpusu”.

Jest to w peni zgodne z podstawowg zasadg jednoosobowego dowodzenia
wojskami (odnoszaca sie takze do kierowania dziatalnoscig logistyczna).

A Termin ,,szef logistyki” nalezy rozumieé¢ jako ,kierownik dziatalnosci logistycznej”,

a wiec jedynie praktycznych aspektow logistyki. Por. Encyklopedia powszechna, PWN, War-
szawa 1984, s. 761.
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Jednocze$nie, co bardzo istotne, jednoosobowe kierowanie w zakresie za-
bezpieczenia logistycznego odzwierciedla jedno$¢ (sp6jnos¢, wzajemng tacz-
nos¢ poszczegdlnych przedsiewziec rodzajow) zabezpieczenia logistycznego.

Pomocnicze organa kierowania

Szeflogistyki ZO-T, z racji rangi organizacyjnej wojsk, a co sie z tym wigze
- zakresu zadan funkcji kierowniczych, musi dysponowaé pomocniczymi orga-
nami kierowania. Mozna wyr6zni¢ dwa rodzaje funkcji spetniane przez te organy:

1) funkcje organizacyjne;

2) funkcje kierownicze w zakresie poszczeg6lnych rodzajéw zabezpieczenia
logistycznego (specjalistyczne).

W praktyce dziatan logistycznych usankcjonowanej regulaminami® funkcje
organizacyjne na szczeblach operacyjnych spetniajg ,,sztaby logistyki”, a funk-
cje ,,specjalistycznego kierowania” wykonujg ,,szefostwa”. Na nizszym szczeblu
(ZT) funkcje te petnig wydziaty (planowania i specjalistyczne).

Struktury organizacyjne pomocniczych, specjalistycznych organéw Kiero-
wania sg analogiczne zaréwno w przypadku KOP, jak i KL. Uwzgledniajg one
zarbwno obecny podziat zabezpieczenia logistycznego, jak i podziat organdw
logistycznych na tzw.: ,,piony funkcjonalne”. Sgto piony: kierowania (jako po-
mocniczy, organizacyjny organ Kierowania - sztab logistyki ZO-T), zabezpie-
czenia (zaopatrywania) materiatowego (materiatowy), zabezpieczenia technicz-
nego (techniczny), zabezpieczenia medycznego (medyczny); zabezpieczenia
obiektowego (infrastruktury). Ze wzgledu na specyfike wyposazeniowg SP, wy-
odrebniono z pionu ,,technicznego” dwa: ,,techniki lotniczej” oraz ,techniki na-
ziemnej”.

Organami wykonawczymi w pionach sg:

-pion materiatowy: funkcjonuje baza materiatowo-techniczna (BMT) wraz
z organicznymi pododdziatami transportowymi;

- pion techniki lotniczej: nie ma zadnych orgariéw wykonawczych;

- pion techniki naziemnej: rejonowy warsztat techniczny (RWT);

~Por. Zasadyfunkcjonowania systemu logistycznego SZRP, Sz. Gen. WP, Warszawa 1994,
pkt 4.2, s. 39.
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- pion medyczny: wojskowa specjalistyczna przychodnia lekarska (WSPLek);

- pion infrastruktuiy: terenowy oddziat infrastruktury (TOI) oraz kompanie
remontu lotnisk (krl).

Oprdcz tego, w bezposrednim podporzadkowaniu szefa logistyki KOP znaj-
duja sie bazy lotnicze (BL) typu ,,A” i ,,B” oraz rejonowe osrodki metrologii
(ROM), wykonujace zadania na rzecz innych, specjalistycznych pionéw logi-
stycznych.



2. WOJSKA LOTNICZE

Oprécz WR i WRt w skladzie WLIOP wystepuje lotnictwo réznego prze-
znaczenia, a gtdwnie mysliwskie, mysliwsko-bombowe, rozpoznawcze i trans-
portowe. Kazdy z jego rodzajow charakteryzuje sie odmiennym sposobem wy-
korzystania w dziataniach bojowych.

Lotnictwo mysliwskie (LM) przeznaczone jest do zwalczania nieprzyjaciela
powietrznego, ostony wojsk i waznych obiektéw (baz morskich, portéw, lotnisk,
przepraw, osrodkéw polityczno-ekonomicznych) przed uderzeniami i rozpozna-
niem z powietrza oraz do zabezpieczenia dziatan bojowych innych rodzajow
lotnictwa. Gtdwnym zadaniem LM, jest prowadzenie walki o panowanie w po-
wietrzu, lecz moze ono takze prowadzi¢ rozpoznanie, zwalcza¢ desanty po-
wietrzne, niszczy¢ wojska nieprzyjaciela, sprzet bojowy i mate okrety.

Lotnictwo mysliwsko-bombowe (LMB) przeznaczone jest do zwalczania
waznych celéw naziemnych (nawodnych) i gtownie ruchomych na korzysé
wojsk ladowych, powietrznodesantowych, marynarki wojennej innych rodzajéw
lotnictwa w strefie operacyjnej i taktycznej. Do zwalczania celéw naziemnych
(nawodnych) moze stosowa¢ bomby (jadrowe, konwencjonalne), kierowane
i niekierowane pociski rakietowe oraz brofi poktadowg. Samoloty LMB moga
by¢ takze uzyte do zwalczania $rodkéw napadu powietrznego w powietrzu oraz
rozpoznania powietrznego.

Lotnictwo rozpoznawcze - to rodzaj lotnictwa bojowego przeznaczony do
zdobywania z powietrza informacji o wojskach i obiektach przeciwnika, terenie,
pogodzie, sytuacji skazen, na korzy$¢ dowodztw wszystkich rodzajow wojsk.
Lotnictwo transportowe (LT) przeznaczone jest do przewozu wojsk, sprzetu,
Srodkéw zaopatrzenia oraz ewakuacji rannych i chorych, zrzutu i wysadzania
desantéw powietrznych.

W poréwnaniu z innymi elementami obrony powietrznej lotnictwo WLiOP
charakteryzuje sie dyspozycyjnoscia kierunkowa, duzym zasiegiem oddziaty-
wania bojowego oraz wysokimi walorami manewrowymi w powietrzu. Potrzeb-
ne mu $rodki materiatowe ($m) i sprzet otrzymuje od wiasnych wyspecjalizowa-
nych pododdziatéw i stuzb logistycznych.
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Jednostki WLIOP bedace odbiorcami $rodkéw materiatowych rozmieszczo-
ne sg praktycznie na catym terytorium kraju. Najwieksze ich zageszczenie wy-
stepuje w pétnocno-zachodniej oraz $rodkowej czesci kraju. Najmniej dysloko-
wanych jest ich na wschodzie oraz potudniu kraju. Rozmieszczenie jednostek
poszczegolnych rodzajow wojsk jest nastepujace;

-wojska lotnicze - najwieksze zageszczenie jednostek lotniczych wystepuje
w potnocno-zachodnim oraz srodkowym rejonie kraju ze wzgledu na infra-
strukture lotniskowa;

-wojska radiotechniczne - rozmieszczone sg na catym terytorium Kraju,
przy mniejszej ich liczebnosci w pétnocno-wschodniej i potudniowo-wschodniej
czesei kraju. Podstawowymi elementami WRt i jednoczes$nie gtownymi odbior-
cami $rodkédw materiatowych sg kompanie radiotechniczne. Ich oddalenie od
macierzystych oddziatéw (brt) wynosi przecietnie 60-80 km. Wzajemne odle-
gtosci miedzy nimi sg réwniez tego samego rzedu, natomiast na wschodzie kraju
wynosza nawet do 200 km;

-wojska rakietowe rozmieszczone sg na catym terytorium kraju. Podod-
dziaty WR oddalone sg od swoich oddziatéw $rednio od 20 do 50 km, a na wy-
brzezu nawet do 90 km. Najwieksze odlegtosci wystepujg miedzy oddziatami
i pododdziatami WR. Dla pododdziatéw rozpoznania radioelektronicznego s to
odlegtosci od 150 do 350 km, a dla pododdziatéw zaktdcen radioelektronicz-
nych od 100 do 350 km. Wzajemne odlegtosci miedzy pododdziatami sg rzedu
kilkuset kilometréw, za wyjatkiem pasa nadmorskiego, gdzie wynoszg one $red-
nio 60-70 km.

2.1. Logistyka WL

Dziatania lotnictwa zabezpieczajg bazy lotnicze (BL) typu ,,B”, w ktérych
splatajg sie i sg realizowane wszystkie ,,watki” zvyigzane z zabezpieczeniem lo-
gistycznym. Posiadany potencjat zapewnia manewrowos$¢ rzutéw bojowych,
odtwarzanie ich gotowosci bojowej, zaopatrywanie w niezbedne do walki $rodki
materiatowo-techniczne, remont sprzetu technicznego w zakresie podstawowym
oraz $wiadczenie stanom osobowym ustug socjalno-bytowych i medycznych.
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Sie¢ baz lotniczych (w kazdej BL 2-3 lotniska i DOL) ma takze zapewnic¢
lotnictwu wieksza zywotno$¢ na ziemi oraz mozliwos$¢ jego operacyjnego wy-
korzystania bez wzgledu na kierunek ewentualnego zagrozenia. Ponadto ma ona
tworzy¢ organa zaopatrzenia materiatowego dla wszystkich jednostek stacjonu-
jacych w rejonie odpowiedzialnosci.

Dowoz zaopatrzenia do baz lotniczych w zakresie specjalistycznym $rodkow
materiatowych dokonywany bedzie gtéwnie z baz materiatowo-technicznych
(BMT) WLIOP. Srodki typu ogdlnowojskowego dowozone beda z rejonowych
baz materiatowych (RBM) Okregéw Wojskowych (OW). Do BL, w przypad-
kach operacyjnie uzasadnionych, przewiduje sie rowniez dowozenie zaopatrze-
nia bezposrednio z importu. Do dowozu zaopatrzenia gtdwnie sposobem ,,na
siebie” przewidziane sag w BL organiczne pododdziaty transportowe.

Ewakuacji techniki lotniczej w czasie trwania operacji w zasadzie sie nie
przewiduje. Organizowac sie bedzie tylko specjalistyczne grupy weryfikacyjno-
-ewakuacyjne do odzysku specjalistycznych podzespotéw, czesci zamiennych z
uszkodzonego sprzetu lotniczego.

Specyfika zadan logistyki w wojskach lotniczych wynika z taktyki dziatania
i z rodzaju sprzetu uzytkowanego w tych wojskach. Dwa te czynniki sg na tyle
istotne, ze pozwalajg wyodrebni¢ pewne przedsiewziecia logistyczne niespoty-
kane w innym rodzaju wojsk. Dotyczg one wszystkich dziatow, w tym szcze-
golnie zabezpieczenia: obiektowego (infrastruktury), technicznego, materiato-
wego i medycznego.

2.1.1. Zabezpieczenie obiektowe

Zabezpieczenie obiektowe stanowi jedng z wazniejszych dziedzin zabez-
pieczenia logistycznego WL. Wynika ono gtdwnie z charakterystyk i wymogéw
sprzetu lotniczego, uzbrojenia, oraz logistycznych $rodkéw materiatowych'*. De-
finiowane jest jako catoksztah przedsiewzie¢ zwigzanych z przygotowaniem i
utrzymaniem w ciggtej gotowosci do uzycia obiektow infrastruktuiy lotniczej
niezbednej do szkolenia i prowadzenia dziatan bojowych.

M. Chojnacki, Zabezpieczenie obiektowe Sit Powietrznych, AON, 1999.
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Do zadan zabezpieczenia obiektowego, realizowanego w WL, nalezy za-
pewnienie sprawnosci obiektow i urzadzen lotniskowych, kwaterunkowo-budo-
wlanych, warsztatéw, magazyndw, utrzymywanie ich w odpowiednim stanie
technicznym zabezpieczajacych lotnictwu” dziatalno$¢ szkoleniowg! bojowa.

Kategorie i rodzaje obiektéw wojskowych.

W WLIOP wyr6znia sie cztery kategorie obiektow wojskowych. Do katego-
rii tych zalicza sie nastepujace rodzaje obiektow:

Kategoria I;

- stanowiska dowodzenia :CSD, PLSD, SD;

-bazy: amunicji, techniczne, lotnicze;

- skfadnice: uzbrojenia, amunicji, sprzetu inz., materiatow wybuchowych;

- sktadnice techniczne;

-garnizonowe sktady amunicji, bombo-sktady, spier;

- dywizjony: rakietowe, techniczne oraz inne obiekty rakietowe;

- sktadnice rakietowych materiatéw napedowych;

- skfadnice MPS (okregowe, lotnicze).

Kategoria I1:

- obiekty szkoleniowe wojsk ze sprzetem bojowym i szkolno-bojowym;

- skfadnice: GWE, WER, RCN i RCNO zlokalizowane poza obiektami ko-
Sszarowymi;

- sktadnice: sprzetu samochodowego, sprzetu przeciwchemicznego;

-sktady MPS ( ZT i garnizonowe).

Kategoria IllI:

Stanowiska techniczne krt.

Kategoria IV:

- bazy przetadunkowe;

-rejonowe sktadnice logistyczne;

-sktadnice: sprzetu tacznosci, sprzetu radio-elektrycznego, sprzetu stuzby
komunikacji wojskowej, sprzetu i materiatdbw inz.-bud., sprzetu kulturalno-
-oSwiatowego, map, itp.;

-wojskowe jednostki badawczo-rozwojowe;

'Regulamin dziatan taktycznych Sit Powietrznych.



- lotniska i porty wojenne (jako kompleks);

-parki: samochodowe, artyleryjskie, inzynieryjno-saperskie;
- magazyny mps w jednostkach wojskowych;

- kompleksy koszarowe i szkoleniowe.

Przedsiewziecia w zakresie infrastruktury lotniskowej.

Przedsiewziecia te realizowane sg na trzech poziomach;

-Poziom | - operacyjny - wystepujacy w logistyce WLIiOP;

- Poziom n - operacyjno-taktyczny —wystepujacy w logistyce 2 KOP i 3 KOP;

-Poziom IlI - taktyczny - wystepujacy w logistyce tworzonych brygad lot-
nictwa taktycznego (BLT) oraz baz lotniczych (BL).

Na poziomie I funkcjonuja:

-szefostwo infrastruktury lotniskowej (SIL) —jako organ kierowania zabez-
pieczeniem lotniskowym,

-terenowy oddziat lotniskowy (TOL) —jako inwestorzy w zakresie zabez-
pieczenia lomiskowego;

-batalion remontu lotnisk (brl) - jako wykonawcy zadari remontowych
w zakresie zabezpieczenia lotniskowego.

Na poziomie I1 funkcjonuja:

-wydziat inzynieryjno-lotniskowy - jako organ kierowania zabezpieczeniem
lotniskowym;

-kompanie remontu lotnisk (krl) —jako wykonawcy zadan remontowych w
zakresie zabezpieczenia lotniskowego.

Na poziomie 111 funkcjonuja;

-w pionie logistyki BLT: starszy inspektor ds. lotniskowych - jako osoba
nadzorujaca realizacje przedsiewzie¢ w zakresie zabezpieczenia lotniskowego;

-w pionie logistyki BL; kompania obstugi lotniska (kol) - jako pododdziat
realizujagcy zadania konserwacyjno-remontowe obiektow i urzadzen lotnisko-
wych BL; kompania remontu lotnisk (krl) mobilizowana na cz. ,,W” - jako pod-
oddziat wykonujacy zadania odbudowy (remontu) lotnisk BL.

Zabezpieczenie obiektowe wojsk lotniczych na szczeblu operacyjnym
w zakresie budowy i remontu lotnisk realizujg wyspecjalizowane jednostki:
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kompania obstugi lotniska (kol), kompania remontu lotnisk (krl), bataliony re-
montu lotnisk (brl).

Bataliony remontu lotnisk (brl) - przeznaczone sg do realizacji zadan
zwigzanych z remontem biezacym nawierzchni lotniskowych, robotami ziem-
nymi pola wzlotéw oraz szkoleniem rezerw osobowych dla potrzeb stuzby lotni-
skowej. Funkcjonujg dwa i tylko w okresie ,,P”. Do zadan brl naleza;

- odbudowa uszkodzonych w wyniku dziatar $rodkéw napadu powietrznego
(SNP) przeciwnika obiektow lotniskowych;

-naprawy obiektow lotniskowych;

-rozbudowy obiektéw lotniskowych nizszych klas (111 lub IV) do uzyskania
przez nie parametrow odpowiadajacych lotniskom statym Il klasy lub lotniskom
operacyjnym;

-przygotowanie drogowych odcinkdw lotniskowych (DOL - odcinkéw au-
tostrad i tras szybkiego ruchu) dla lotnictwa operacyjnego;

-budowy lotnisk operacyjnych i pozornych.

Ponadto przewidywano skierowanie brl do realizacji innych zadah m. in.:

-przeprowadzenia szczegétowego rozpoznania inzynieryjnego obiektow lot-
niskowych przeznaczonych do odbudowy lub rozbudowy oraz remontu odcin-
kéw drég kotowych czy tez terendw przeznaczonych do budowy lotnisk opera-
cyjnych i pozornych;

-realizacji prac inzynieryjnych zwigzanych z przygotowaniem drég dojaz-
dowych (objazdowych ) i drég komunikacji wewnatrzlotniskowej;

-realizacji wybranych przedsiewzie¢ w ramach maskowania operacyjnego
i pozorowania bazowania lotnictwa w tym gtéwnie przygotowania nowych po-
zornych obiektéw lotniskowych;

-budowa ukry¢ dla stanu osobowego oraz uzbrojenia i sprzetu wojskowego
(Uisw).

Dobowe mozliwosci brl w zakresie odbudowy nawierzchni sztucznych lot-
nisk wynoszg okoto 3000 mVdobe. Dysponuje on 193 pojazdami samochodo-
wymi, z czego 79 szt. to ciggniki ciezkie (samochodowe); 19 szt. to przyczepy
do tadunkow ciezkich (niskopodwoziowa); 33 szt. to samojezdny sprzet inzynie-
ryjny; zurawie duzego udzwigu (samochodowe 5 szt.) itp. (tabela 7).

W okresie ,,W” brl ulegng rozformowaniu, kazdy na dwie krl wchodzace
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integralnie w strukture najblizszej bazy lotniczej, gdzie wzmacniajgc sity kol
realizowaC bedg zadania zwigzane z utrzymaniem lotnisk w stalej gotowosci
technicznej.

W lotnictwie - organem wykonawczym w zakresie zabezpieczenia obiekto-
wego na kazdym obiekcie statego bazowania jest kompania obstugi lotniska
(kol). Jej podstawowym zadaniem jest utrzymanie nawierzchni lotniskowych
w sprawnosci technicznej oraz ich konserwacja.

Kompania obstugi lotniska posiada okoto 30 pojazdéw mechanicznych
m.in.; oczyszczarki drog startowych na podwoziu samoch. 3 szt., zgarniacze
$niegu na podwoziu samochodowym 2 szt., polewarko-zmywarka na podwoziu
samochodowym 2 szt., traktory kotowe 2 szt. itp. (tabela 8).

2.1.2. Zabezpieczenie techniczne

Zabezpieczenie techniczne obejmuje catoksztatt przedsiewzie¢ majacych na
celu utrzymanie na wysokim poziomie sprawnosci sprzetu technicznego, ktéra
bezposrednio wptywa na zdolno$¢ bojowg wojska. Podstawowe znaczenie dla
zachowania tej zdolnosci we WLIOP ma sprawno$¢ techniczna aktywnych
Srodkdéw walki z przeciwnikiem w tym samolotéw i Smigtowcoéw bojowych, na-
ziemnego specjalistycznego sprzetu obstugi zabudowanego w znacznej czesci
na pojazdach mechanicznych. Pojazdy mechaniczne bedg takze w okresie dzia-
fan bojowych dla lotnictwa WLIOP podstawowym S$rodkiem dowozu sprzetu
i srodkdw materiatowych, poniewaz cechuje je mozliwo$¢é szybkiego dowozu
$rodkow materiatowych bezposrednio do pododdziatéw. Sa réwniez nosicielami
nadwozi specjalnych (urzadzen technicznych) przeznaczonych do ubezpieczenia
lotéw oraz dowodzenia, od czego zalezne bedzie racjonalne wykorzystanie bo-
jowe samolotéw. Do zadan zabezpieczenia technicznego naleza;

-zapewnienie prawidtowego uzytkowania sprzetu technicznego zgodnie
z przeznaczeniem i zasadami eksploatacyjnymi;

-sukcesywne dostarczanie wojskom sprzetu technicznego oraz technicznych
Srodkow bojowych i materiatowych;

-przygotowywanie sprzetu do dziatan bojowych (obstugiwania i przeglady
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techniczne), prowadzenie rozpoznania technicznego, ratownictwa i pomocy
technicznej;

- ewakuacja techniczna wyeliminowanego z walki sprzetu, jego remont oraz
zapewnienie szybkiego powrotu do uzytkownika;

-przygotowanie odpowiedniego zaplecza (infrastruktury);

-zapewnienie operatywnego kierowania procesami zabezpieczenia technicz-
nego.

Obstugiwanie i przeglady techniczne wykonuje sie w celu zapewnienia wy-
sokiej niezawodnosci sprzetu lotniczego w powietrzu, ciggltego okreslania jego
stanu technicznego, a w razie niesprawnosci doprowadzenia go do stanu zgod-
nego z normami technicznymi jak réwniez niedopuszczenie do lotu niespraw-
nego lub niewtasciwie przygotowanego.

Dla sprzetu naziemnej obstugi samolotéw w BL wykorzystywany jest rdz-
norodny sprzet specjalistyczny (tabela 9) na podwoziu samochodu ciezarowo-
-terenowego, m.in.: rozrusznik elektryczny, urzadzenie do sprawdzania instala-
cji hydraulicznej samolotéw, dystrybutor azotu, dystrybutor paliwa.

Remontem statkéw powietrznych w BL zajmuje sie eskadra remontu sa-
molotéw ktdra posiada ponad 18 specjalistycznych samochodéw (tabela 10).

Do remontu pojazdéw mechanicznych w BL przewidziano kompanie re-
montowa, ktdéra posiada okoto 20 samochoddw (tabela 11, 12, 13, 14).

Remont sprzetu wykonywany jest w celu usuniecia przyczyn niesprawnosci
lub odnowienia resursu.

Ewakuacja techniczna sprzetu mechanicznego ma na celu zapewnienie dal-
szego jego wykorzystania (w catosci lub tylko podzespotdéw) oraz zapobiezenie
zniszczeniu lub zdobyciu przez przeciwnika.

2.1.3. Zabezpieczenie materiatowe

Zabezpieczenie materiatowe lotnictwa to zesp6t przedsiewzieé realizowa-
nych w celu ciggtego zaspokajania wszystkich potrzeb w zakresie uzbrojenia,
srodkdw razenia, materiatow pednych i smaréw, zywnosci, umundurowania,
medykamentow, sprzetu kwatemnkowego, ptynéw specjalnych gazéw sprezo-
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nych i innych réznego przeznaczenia Srodkoéw niezbednych do zycia i walki.
Powinno ono zapewni¢ optymalne warunki do wykorzystania sit i sprzetu woj-
skowego w dziataniach bojowych.

Duze natezenie przysztych dziataii bojowych, nasycenie WL réznorodnag
technika bojowaq oraz niszczace skutki uderzen przeciwnika bedg stawia¢ ol-
brzymie wymagania dotyczace rytmicznosci i terminowosci zaopatrywania.
Dlatego tez zaopatrywanie oddziatéw i pododdziatéw w dziataniach bojowych
jest i bedzie jednym z najwazniejszych elementéw logistyki WL.

Jak wskazujg przyktady z dotychczasowych wojen”™ i konfliktow lokalnych,
bez sprawnego zaopatrywania prowadzenie walki nie jest mozliwe.

W celu wykorzystania mozliwosci lotnictwa tworzony jest system baz lotni-
czych, ktére moglyby zabezpiecza¢ wahadtowe dziatania lotnictwa, bez ko-
niecznosci dtugotrwatego i ucigzliwego manewrowania sitami i Srodkami na-
ziemnymi, w tym materiatowymi.

W wymienione wczes$niej $rodki materiatowe i sprzet, oddziaty lotnictwa
zaopatrywane sg przez stuzby i oddziaty logistyczne wojsk lotniczych i obrony
powietrznej rowniez zgodnie z normami i tabelami naleznosci.

Zaopatrywanie w lotnicze $rodki materiatowe i techniczne $rodki bojowe re-
alizowane jest z magazynow jednostek lotniczych oraz Baz Materiatowo-
-Technicznych (BMT) transportem jednostek lotniczych lub BMT.

2.1.4. Zabezpieczenie medyczne

W WLIOP niebagatelng role przypisuje sie zabezpieczeniu medycznemu,
ktérego istotajest specyfika udzielania pomocy porazonym i chorym. W ramach
zabezpieczenia medycznego stuzba zdrowia realizuje caly szereg przedsiewziec
majacych na celu przede wszystkim utrzymanie odpowiedniego stanu zdrowot-
nego stanéw osobowych poprzez udzielanie we wiasciwym czasie stosowmej
pomocy medycznej, szybkie wyleczenie i umozliwienie powrotu do szeregow
walczacych wojsk. Obejmuje ono gtéwnie; przedsiewziecia leczniczo-ewakua-
cyjne, sanitarnohigieniczne i przeciwepidemiologiczne. Realizowane jest gtow-

Pouczajace w tym wzgledzie sa wnioski i doswiadczenia wojny w Iraku i Jugostawii.

28



nie na szczeblu taktycznym droga organizowania punktéw medycznych (pm)
oddziatéw (pododdz.), gdzie udzielana jest przedlekarska oraz pierwsza pomoc
porazonym i chorym a takze organizowana jest ich ewakuacja do najblizej po-
tozonych i przydzielonych szpitali wojskowych i spotecznej stuzby zdrowia.
W punkcie medycznym, leczy sie rannych i chorych z czasokresem leczenia do
7 dni.

Zabezpieczenie medyczne uwarunkowane jest przede wszystkim mozliwo-
Sciami wykorzystania potencjatu transportowego.

Wielko$¢ potencjatu medycznych organéw wykonawczych w zasadniczej
czesci zalezy od prognozowanych potrzeb wojsk w zakresie opieki medyczno-
-sanitamej. Analiza poczatkowego okresu operacji obronnej, w ktérej niewat-
pliwie oddziaty i pododdziaty WLIOP bedg w pierwszej kolejnosci obiektami
ataku, pozwala stwierdzi¢, ze najprawdopodobniej bedzie to okres dziatan
z uzyciem konwencjonalnych srodkdw razenia, co nie jest bez znaczenia dla
procesu realizacji przedsiewzig¢ zabezpieczenia medycznego.

Przyjmujac taki wariant dziatan bojowych w pierwszym etapie operacji
obronnej, dobowe straty sanitarne’ (bo tylko te wymagajg angazowania sit $rod-
kéw stuzby zdrowia) moga wynosi¢ ok. 15% stanu osobowego. W drugim eta-
pie operacji przewiduje sie straty od broni konwencjonalnej na poziomie do 3%
oraz ok. 0,2% zachorowalnos$ci stanu osobowego na operacje.

W sumie w czasie trwania operacji przewiduje sie straty sanitarne w stanie
osobowym WLOP w wysokosci 20-25% (w pierwszej dobie dziatan wojennych
wyniosg one ok. 70% tych strat).

Szacunkowe wyliczenia wskazuja, ze przy ticzebnosci stanu osobowego
WLIOP ok. 90 tys. podczas trwania operacji obronnej 18-22 tys. wojskowych
moze wymaga¢ opieki medycznej z zakresu przedsiewzie¢ ewakuacyjno-
-leczniczych, w tym w pierwszej dobie dziatarh wojennych w granicach 12-5 tys.

ALogistyka WLOP, Warszawa 1992, wyd. WAT 2060/92.
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2.1.5. Transport samochodowy WL

W wojskach lotniczych transport samochodowy jest Scisle zwigzany z prze-
znaczeniem i zasadniczym uzbrojeniem tego rodzaju wojsk. Zabezpieczenie
transportowe WL zwigzane jest z zapewnieniem wszelkich niezbednych warun-
kéw do realizacji specyficznych zadan przez putki (eskadry) lotnicze. Realizo-
wane jest ono przede wszystkim organicznymi sitami i srodkami BL. Ogdlne
zadania transportowe sg podobne jak w pozostatych rodzajach wojsk tworza-
cych WLIOP, lecz ich realizacje charakteryzuje odmienna specyfika wynikajgca
z taktyki prowadzenia walki oraz z charakteru sprzetu wojskowego bedacego
w wyposazeniu WL.

Do gtownych przedsiewzieé realizowanych przez transport WL zalicza sie:

-dowo6z $rodkéw materiatowych niezbednych do realizacji zadan bojowych
i szkolenia;

-dow6z S$rodkéw materiatowych do wszystkich obiektéw wchodzacych
w skiad BL;

-ewakuacja $rodkéw logistycznych z rejonéw zagrozonych szybkim znisz-
czeniem lub przechwyceniem przez przeciwnika;

-ewakuacja medyczna i techniczna;

-wydzielenie ze skiadu BL odpowiedniej liczby transportu cigezarowego
i specjalnego do wykonania prac zwigzanych z obstugg samolotéw i potrzebami
socjalnymi zotnierzy na lotniskach.

Do obstugi lotdw dowodca bazy lotniczej wydziela:

-samochody do dowozu $rodkéw materiatowych do samolotéw, przewozu
pilotow i personelu obstugujacego loty;

-samochody specjalne do dowozu i dystrybucji paliwa, oleju, tlenu, sprezo-
nego powietrza, azotu i dwutlenku wegla;

-Srodki kontroli urzadzen specjalnych (wyposazenia) samolotow i rozruchu
ich silnikow;

- $rodki do ewakuacji samolotdw uszkodzonych w rejonie lotniska;

- samochody sanitarne i przeciwpozarowe;

- samochody - ciggniki do holowania samolotow do i ze strefrozsrodkowania.

Liczba wydzielonych $rodkéw uzalezniona jest od sposobu ich wykorzysta-
nia w toku odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw i od stopnia wyposazenia
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lotniska w urzadzenia scentralizowanego zasilania w energie, paliwo lotnicze
(rurociagi), gazy sprzezone itp.

By zapewni¢ ptynnos$é dostaw $rodkéw materiatowych, BL posiada kompa-
nie transportowa (tabela 15, 16), w skiad ktdrej wchodza:

-3 x plutony transportowe posiadajace po 49 samochoddw ciezarowych i 26
przyczep o zdolnosci przewozowej 360 t ISb i okoto 10 t innych Srodkdw mate-
riatowych;

-pluton pojazddw specjalnych posiadajacy 26 cystern i 20 przyczep paliwo-
wych o tgcznych mozliwosciach przewozowych w jednym rejsie okoto 190 t.

ll0$¢ zuzywanego paliwa lotniczego w poszczegdlnych rodzajach lotnictwa
jest nierdwnomierna i ksztattuje sie nastepujaco:

-putk lotnictwa mysliwskiego wyposazony w samoloty MiG-21 podczas
jednego wylotu zuzywa ponad 90 ton paliwa;

-putk lotnictwa mysliwskiego wyposazony w samoloty MiG-29 podczas
jednego wylotu zuzywa okoto 160 ton paliwa;

-putk lotnictwa mysliwsko-bombowego wyposazony w samoloty Su-22M4
podczas jednego wylotu zuzywa okoto 170 ton paliwa.

Putki lotnicze do dowozu mps posiadajg pluton transportowy, ktérego skiad
i mozliwosci udzwigowe zaleza od rodzaju lotnictwa i ilosci samolotéw.



3. WOJSKA RAKIETOWE

Wojska rakietowe (WR) sajednym z podstawowych $rodkéw walki w Woj-
skach Lotniczych i Obrony Powietrznej. Stanowig zasadniczg site ogniowg
i obok lotnictwa mysliwskiego, sa najbardziej skuteczne w obronie powietrznej .

Zwalczajac przeciwnika w wyznaczonych im strefach ognia, charakteryzuja
sie wiekszg skutecznoscig bojowa, sg tafsze w eksploatacji i mniej wrazliwe na
oddziatywanie przeciwnika od lotnictwa mysliwskiego. Przeznaczone do nisz-
czenia SNP rakietami plot realizujg zadania pododdziatami, oddziatami i zwigz-
kami taktycznymi, tworzac naziemng strukture ogniowg OP. Przeznaczone sg
gtéwnie do ostony powietrznej wazniejszych obiektéw i rejonéw na obszarze
kraju, a takze wojsk w rejonach ich rozwiniecia. Podstawowg jednostkga organi-
zacyjng stanowig dywizjony rakietowe (dr OP) rozmieszczone zazwyczaj w re-
jonie ostanianych obiektéw. Zwigzkiem taktycznym jest brygada rakietowa.
Zwalczajg one $rodki przeciwnika w catym przedziale wysokosci i predkosci ich
lotu, niezaleznie od warunkéw atmosferycznych i pory doby.

Zasadniczym uzbrojeniem tych wojsk sg przeciwlotnicze zestawy rakietowe
(dalekiego zasiegu S-200 Wega, $redniego zasiegu S-75M Wotchow oraz mate-
go zasiegu S-125 Newa), a ponadto przenosne S$rodki bliskiego zasiegu Strzala-
2M’. Pododdziaty posiadajg rowniez uzbrojenie artyleryjskie i strzeleckie. Sgto
miedzy innymi armaty przeciwlotnicze matego Kkalibru (57 i 37 mm) i przeciw-
lotnicze karabiny maszynowe (PKM-2 i PKMZ-2), przeznaczone do bezposred-
niej obrony przeciwlotniczej elementéw ugrupowania bojowego pododdziatow
WR. Swéj potencjat ogniowy wykorzystujg one w Scistym wspétdziataniu
z wojskami lotniczymi i sitami OPL innych rodzajéw SZ.

M. Mastalerz, Zabezpieczenie logistyczne wojsk korpusu obrony powietrznej, skrypt
AON, Warszawa 1994, s. 50-51.

~A. Bobkowski, Wojska rakietowe korpusu obrony powietrznej, AON, Warszawa 1995.
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3.1. Logistyka WR

W wojskach rakietowych zabezpieczenie logistyczne charakteryzuje sie spe-
cyficznymi cechami wynikajacymi z przeznaczenia tego rodzaju wojsk oraz
uzbrojenia. W toku prowadzonych operacji bojowych polega ono na skorelowa-
nym dziataniu organicznych sit logistycznych dywizjonéw rakietowych (dr),
brygad rakietowych (BR) i pododdziatéw logistycznego wzmocnienia szczebla
nadrzednego - Zespotu Ruchomych Warsztatow (ZRW) z BMT i Rejonowych
Warsztatow Technicznych (RWT). Ma to umozliwié utrzymanie pododdziatow
ogniowych w jak najwyzszej gotowosci bojowej niezaleznie od rytmu walki,
czasu jej trwania oraz warunkéw atmosferycznych i terenowych. Do gtéwnych
przedsiewzieé zabezpieczenia logistycznego w WR zalicza sig:

- dowoz Srodkéw bojowych z miejsc elaboracji na stanowiska ogniowe;

- zapewnienie szybkiego manewru czesci pododdziatéw bojowych na nowe
(zapasowe) stanowiska ogniowe lub wiekszosci sit BR OP do nowego rejonu
dziatan;

-zaopatrywanie w niezbedne uzbrojenie i sprzet wojskowy (UiSW) oraz po-
zostate $rodki materiatowe i techniczne (z BMT, RBM OW) niezaleznie od
okoliczno$ci prowadzenia walki;

- udzielanie niezwtocznie pierwszej pomocy medycznej porazonym i chorym
oraz kwalifikowanej po ewakuacji do specjalistycznych osrodkéw;

- Swiadczenie we whasciwym czasie oraz na wystarczajagcym poziomie ustug
socjalno-bytowych (zywienie, umundurowanie, noclegi, kapiel, odpoczynek,
gastronomia i handel wojskowy itp);

-przywracanie przy wykorzystaniu krem sprawnosci technicznej sprzetu
uszkodzonego w niewielkim zakresie, a takze odzysk czesci i podzespotow ze
sprzetu zniszczonego w stopniu uniemozliwiajgcym jego bojowe wykorzystanie;

-ewakuacja techniczna sprzetu do RWT, Okregowych Warsztatéw Tech-
nicznych (OWT) ijego remont.

W wojskach rakieto>vych w okresie operacyjnego rozsrodkowania przed-
siewziecia zabezpieczenia logistycznego dotyczg zapewnienia tym wojskom
przyjecia najbardziej dogodnego ugrupowania bojowego, uwzgledniajac przy
tym mozliwie najwyzszy wskaznik gotowosci bojowej pododdziatow.
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Gtéwny i wihasciwie skoncentrowany (skupiony) wysitek logistyki w tym
okresie w duzym stopniu bedzie rzutowat na powodzenie w dalszych dziata-
niach. Powinien on by¢ ukierunkowany na:

-szybkie zatadowanie na $rodki transportu zapaséw taktycznych srodkow
bojowych i materiatowych;

- zapewnienie szybkiego opuszczenia MSD przez zasadnicze elementy ugru-
powania bojowego;

-wihasciwe zabezpieczenie logistycznego manewrdw poszczeg6lnych pod-
oddziatéw bojowych i zabezpieczajacych;

- szybkie przystosowanie miejsc nowej dyslokacji do potrzeb wojsk i prowa-
dzenia walki;

- systematyczny dowo6z $rodkéw bojowych z miejsc elaboracji do stanowisk
ogniowych oraz pozostatego zaopatrzenia do rejonéw rozsrodkowania podod-
dziatow.

Charakter, duze natezenie dziatann bojowych i réznorodna technika bedaca
w wyposazeniu WR WLIOP stawiajg olbrzymie wymagania dotyczgce syste-
matycznosci i terminowosci realizacji zaopatrywania materiatowego.

Rozmieszczenie dywizjonéw rakietowych w terenie ma zasadniczy wplyw
na dlugo$¢ ramienia dowozu $rodkéw materiatowych. W WR odlegtosci te
ksztattujg sie w granicach 30-400 km.

3.2. Transport samochodowy WR

W wojskach rakietowych transport samochodowy jest $ciSle zwigzany
z przeznaczeniem i zasadniczym uzbrojeniem tego rodzaju wojsk. Do gtéwnych
przedsiewzie¢ realizowanych przez transport WR zalicza sie:

-dow6z we wiasciwym czasie réznorodnych $Srodkéw materiatowych na
stanowiska ogniowe;

-zapewnienie szybkiego manewru cze$ci pododdziatéw bojowych na nowe
(zapasowe) stanowiska ogniowe lub wiekszosci sit BR OP do nowego rejonu
dziatan;

-zaopatrywanie w niezbedne uzbrojenie i sprzet wojskowy (UiSW), pozo-



state Srodki materiatowe i techniczne niezaleznie od okoliczno$ci prowadzenia
walki (zBMT, RBM OW);

- ewakuacja porazonych i chorych;

-ewakuacja do Rejonowych Warsztatbw Technicznych, Okregowych
Warsztatow Technicznych (OWT) uszkodzonego sprzetu technicznego, jego
odbiér po naprawieniu i dowdz do uzytkownika.

Brygada rakietowa zuzywa rocznie:

-benzyny okoto 60-100%;

-oleju napedowego okoto 160-220 ton (w zaleznosci od posiadanego
uzbrojenia).

Do przewozu mps posiada 10 x CD - 5 na podwoziu Star 266 + 10 przy-
czep CP - 4 na podwoziu Star 266.

Jednorazowe zdolnosci zatadowcze transportu samochodowego w brygadzie
rakietowej ( BR) OP wynoszg okoto:

- na srodkach transportu ogélnego przeznaczenia 5001

-na $rodkach transportu nalewczego 80 t.

Zaopatrywaniem w rakiety w Brygadach Rakietowych zajmujg sie plutony
techniczne, ktére miedzy irmymi przeznaczone sg do dowozu rakiet na stanowi-
ska startowe. Zaopatrywaniem w $rodki materiatowe w dywizjonach rakieto-
wych zajmuja sie kompanie zaopatrzenia.

Zadaniem dywizjonu dowodzenia jest wspieranie dziatan dywizjonéw ra-
kietowych oraz zabezpieczenie logistyczne sztabu Brygady Rakietowej. Wspie-
ranie dziatan dywizjonéw rakietowych polega na $wiadczeniu ustug obstugowo-
remontowych, medycznych oraz wykonywaniu stanowisk ogniowych i rozbu-
dowie stanowisk dowodzenia. Zabezpieczenie logistyczne sztabu Brygady Ra-
kietowej polega na zapewnieniu $rodkéw transportu dla dowddztwa i sztabu.

Kazdy dywizjon rakietowy posiada w swoim skfadzie: baterie radiotech-
niczng, baterie startowg, pluton techniczny, kompanie zabezpieczenia, i izbe
chorych.

Struktura organizacyjna kazdego dywizjonu rakietowego jest taka sama.
Kazda baza rakietowa posiada 1-2 rozwiniete dywizjony rakietowe, a pozostate
sg skadrowane.



W skifad zestawu rakietowego S-125 ,,NEWA” wchodzi nastepujacy transport;

1 Stacja naprowadzania rakiet:

- kabina antenowa - $rodek ciggu - ciggnik ciezki (samochodowy);

-przyczepa antenowa —Srodek ciggu —ciagnik ciezki (samochodowy);

-kabina SD i aparatury - $rodek ciagu —ciagnik ciezki (samochodowy);

-kabina ZOR - $rodek ciggu - ciagnik Sredni (samochodowy);

-kabina rozdzielczo-przetwarzajgca —$rodek ciggu - ciagnik ciezki (samo-
chodowy).

2. Zesp6t zasilania:

- dwie elektrownie potowe - Srodek ciggu - dwa ciagniki ciezkie (samocho-
dowe).

3. Bateria startowa:

-4 wyrzutnie rakiet —$rodek ciggu —cztery pojazdy na podwoziu gasienico-
wym T-55;

- 2 samochody transportowo-zatadowcze (ciezarowo-terenowe);

-rakiety przeciwlotnicze.

4. Pluton techniczny:

-4 samochody transportowo-zatadowcze (ciezarowo-terenowe);

-2 samochody transportowe (ciezarowo-terenowe).

5. Radiolokacyjna stacja wstepnego poszukiwania:

-samochdd z aparaturg (ciezarowo-terenowy);

-samochdd z urzadzeniem antenowym (ciezarowo-terenowy);

-dwie przyczepy z agregatami (przyczepa transportowa duzej tadownosci).
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4. WOJSKA RADIOTECHNICZNE

Zasadniczy trzon sit rozpoznania radiolokacyjnego w OP stanowig wojska
radiotechniczne (WRt), ktére sajednym z trzech podstawowych rodzajéw wojsk
tworzacych WLIOP. WRt posiadajg w swoich strukturach: sity rozpoznania ra-
diolokacyjnego, rozpoznania i walki radioelektronicznej oraz rozpoznania wzro-
kowo-teehnicznego. Tworzg one system rozpoznania aktywnego przestrzeni
powietrznej na podejsciach do granic i nad obszarem kraju, radiolokacyjnego
zabezpieczenia dowodzenia wojskami w czasie dziatan bojowych i szkolenia
oraz radiolokacyjnego zabezpieczenia i kontroli wszystkich lotow i przelotow
nad obszarem Kkraju.

Podstawowym zrédtem informacji o obiektach powietrznych sg posterunki
rozwijane przez pododdziaty radiolokacyjne. Od ich liczby i wzajemnego poto-
zenia zalezy charakter pola radiolokacyjnego. W celu jego poprawy na matych
wysokos$ciach oraz radiolokacyjnego zabezpieczenia dziatan lotnictwa z lotnisk
manewru, dodatkowo organizuje sie posterunki wysuniete, a w celu zapewnienia
zywotnosci systemu wykrywania - posterunki radiolokacyjne skrytego pola.

System wykrywania organizowany przez wojska radiotechniczne obejmuje
rowniez informacje od wszystkich srodkéw rozwinigtych na obszarze kraju, a
zwhaszcza stacji radiolokacyjnych wstepnego poszukiwania (RSWP) dywizjo-
néw rakietowych OP, stacji kontroli rejonu lotniska (SKRL) ,,AVIA”, posterun-
kéw radiolokacyjnych putkéw lotniczych oraz wojsk OPL rozwijanych w ugm-
powaniu OP. Na stanowiskach dowodzenia znajduje sie aparatura zautomaty-
zowanych systeméw dowodzenia, umozliwiajgca zbieranie, przetwarzanie i
przekazywanie informacji o sytuacji powietrznej oraz automatyczng realizacje
niektoiy'ch proceséw zwigzanych z dowodzeniem aktywnymi $rodkami walki
WLOP. Wojska radiotechniczne zorganizowane sg w brygady radiotechniczne
(BRt) o stmkturze batalionowej, ktorych liczba dostosowana jest do lokalnych
potrzeb.

Rozpoznanie radiolokacyjne obiektow powietrznych polega na prowadzeniu
ciagtej obserwacji przestrzeni powietrznej oraz wykrywaniu, $ledzeniu i okre-
$laniu charakterystyki wszystkich obiektdw powietrznych znajdujacych sie w tej
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przestrzeni, za pomoca wyspecjalizowanych stacji. Ich zadaniem jest zdobywa-
nie informacji o celach powietrznych i wiasnych samolotach w dowolnych wa-
runkach atmosferycznych, w dowolnej porze doby i roku oraz na duza gtebo-
ko$¢ ugrupowania sit przeciwnika powietrznego.

4.1. Logistyka WRt

Specyfika tego rodzaju wojsk uwidacznia sie w innym przeznaczeniu
sprzetu wojskowego i taktyce dziatania. Wplywa to na odmienno$¢ zadan za-
bezpieczenia logistycznego i ich realizacje. Sa one utrudnione znacznym rozpro-
szeniem w terenie pododdziatéw radiotechnicznych, duzg manewrowoscia do-
raznie wydzielanych sit i przyjmowaniem na siebie pierwszych uderzen prze-
ciwnika. Trudniejszymi sie wiec tez stajgprocesy zaopatrzeniowe, ewakuacyjne,
zabezpieczanie manewrdéw, $wiadczenia ustug specjalistycznych i gospodarczo-
bytowych, cho¢ ich specyfika pozostaje w sferze typowych dziatar realizowa-
nych w pozostatych rodzajach wojsk.

Do najwazniejszych zadan logistyki tego rodzaju wojsk zalicza sie:

-przygotowanie obiektow specjalnych do dziatan w okresie ,,W” i zabezpie-
czenie ich w niezbedne $rodki logistyczne podnoszace odpornos¢ na uderzenia
oraz zapewniajgce szybka pomoc medyczna;

-zabezpieczenie logistyczne manewrow poszczegélnych elementéw ugru-
powania WR;

- adaptacja pod wzgledem logistycznym rejondw operacyjnego rozwiniecia;

-zapewnienie w rejonach operacyjnego rozwiniecia (przysztej walki) zapa-
sow niezbednych srodkéw materiatowych i technicznych.

4.2. Transport samochodowy WRt

Zabezpieczenie transportowe (tabela 20) WRt zwigzane jest z zapewnie-
niem wszelkich niezbednych warunkdéw do realizacji specyficznych zadan przez
podstawowe zwiazki organizacyjne, jakimi sa brygady radiotechniczne (BRt).
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Realizowane jest ono przede wszystkim organicznymi sitami i sSrodkami. Ogélne
zadania transportowe sg podobne jak w pozostatych rodzajach wojsk tworza-
cych_WLIOP, lecz ich realizacje charakteryzuje odmienna specyfika wynikajgca
z taktyki prowadzenia walki oraz z charakteru sprzetu wojskowego bedgcego w
wyposazeniu BRt.

Do gtownych przedsiewzie¢ zabezpieczenia transportowego w WRt zalicza sie:

-dow0z sprzetu i Srodkow materiatowych niezbednych do realizacji zadan
bojowych i szkolenia;

-zapewnienie szybkiego manewru czesci pododdziatéw bojowych na nowe
(zapasowe) stanowiska lub wiekszosci sit BRt do nowego rejonu dziatan;

- ewakuacja medyczna i techniczna.

Batalion radiotechniczny zuzywa rocznie:

-benzyny okoto 20-301,

- oleju napedowego okoto 50-701(w zaleznosci od posiadanego sprzetu).

Do przewozu mps posiada 2 x CD - 4,5 na podwoziu Star 266 + 2 przycze-
py CP - 4 na podwoziu Star 266.

Jednorazowe zdolnosci zatadowcze transportu samochodowego batalionu
radiotechnicznego (brt) wynoszg okoto:

-na $rodkach transportu 0g6lnego!30 t;

-171na $rodkach transportu nalewczego.



5. ZRODLA ZAOPATRZENIA W STRUKTURZE WLIiOP

5.1. Baza materiatowo-techniczna (BMT)

BMT sg gtéwnymi elementami w strukturze podsystemu zaopatrywania jed-
nostek WLIOP. Przejety one i zintegrowaty zaopatrywanie w tSm wszystkich
rodzajow wojsk i stuzb WLIOP. W swoich RL petnig funkcje sktadéw wioda-
cych posiadajacych magazyny: techniczne, materiatéw pednych i smaréw, lotni-
czych $rodkéw bojowych oraz pododdzialy transportowe. BMT sg specjali-
stycznymi jednostkami utrzymujgcymi zapasy tSm uzytku biezacego i wojerme-
go. Oprocz funkcji organu zaopatrujgcego petni bardzo wazna role jako ogniwo
podsystemu remontowego techniki lotniczej i naziemne;j.

Posiadajac w swojej strukturze organizacyjnej RWT, prowadzi dziatalnos¢
ustugowa na rzecz systemu operacyjnego, tzn. remonty $rednie i obstugiwania
specjalistycznego sprzetu naziemnego Wojsk Rakietowych z terenu catej Polski,
pojazdéw samochodowych, sprzetu tagcznosci oraz elektrogazowego. Jest stacjo-
narnajednostkg woj skowg przeznaczong do:

-gromadzenia, przechowywania oraz dystrybucji uzbrojenia i sprzetu woj-
skowego (UiSW), technicznych $rodkéw materiatowych (TSM) do techniki na-
ziemnej i techniki lotniczej;

- zaopatrywania oddziatéw gospodarczych w TSM;

-Swiadczenie ustug obstugowo-remontowych na korzys¢ wszystkich jedno-
stek Sit Zbrojnych nie posiadajacych zaplecza technicznego w rejonie odpowie-
dzialnosci oraz na korzys$¢ wszystkich jednostek WI.0P.

Realizuje zadania zwiazane z zaopatrywaniem w UiSW oraz TSM jednostek
SZ w nastepujacych klasach materiatowych dla nw. sprzetu:

- radiolokacyjnego;

- rakietowego z-p;

- rozpoznania i walki radioelektronicznej;

- automatyzacji dowodzenia;

- tgcznosci i ubezpieczenia lotow;

- elektrycznych zrodet zasilania;
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- lotniskowego;

- komunikacji;

- inzynieryjnego i obrony przeciwchemicznej;

- lotniczo-technicznego;

- sprzetu naziemnej obstugi statkéw powietrznych;

- ratownictwa i nawigacji.

Realizuje nastepujace zadania obstugowo-remontowe na korzy$¢ wszystkich
jednostek SZ nie posiadajgcych zaplecza technicznego, w rejonie odpowiedzial-
nosci w zakresie:

-remontéw biezacych (RB), przegladéw technicznych (PT), obstugiwaé
technicznych (OT) oraz badan diagnostycznych sprzetu samochodowego i facz-
nosci ogolnej;

-remontu sprzetu kwatermistrzowskiego;

-remontu urzadzen warsztatowych;

- obstugiwac i remontu elektrycznych zrédet zasilania;

-konserwacji i remontu sprzetu poddozorowego;

-remontéw biezacych (RB) i remontdw Srednich (RS) sprzetu WLOP, tacz-
nosci lotniczej i ubezpieczenia lotéw, meteorologicznego oraz elektrogazowego;

- przegladow, obstugiwania technicznego i remontéw biezacych sprzetu ko-
munikacji wojskowej, lotniskowego oraz innego specjalistycznego sprzetu tech-
niki naziemnej WLOP.

5.1.1. Zadania BMT

1 Przyjmowanie dostaw z przemystu krajowego, importu i innych Zrddet
zaopatrzenia.

2. Sporzadzanie planéw rzeczowo-finansowych na zakupy (dostawy) oraz
zapotrzebowarn rocznych Oddziatéw Gospodarczych (OG).

3. Skiadanie zaméwien i zawieranie uméw na dostawy sprzetu i tSm og6lne-
go uzytku oraz dokonywanie rozliczen Srodkéw finansowych.

4. Planowanie i dorazne zaopatrywanie, zgodnie z rozdzielnikami i polece-
niami przetozonych.
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5. Gromadzenie i utrzymywanie wg nakazanych norm zapaséw uzytku bie-
Z3cego i wojennego.

6. Prowadzenie ewidencji przechowywanego sprzetu i tSm.

7. Opracowywanie okresowych sprawozdan o stanie i obrocie Srodkami za-
opatrzenia wg ustalef dysponentéw tych srodkdw.

8. Dokonywanie przegladéw kontrolno-technicznych oraz zabiegéw kon-
serwacyjnych zapaséw TSM oraz zabiegéw dtugotenninowej konserwacji prze-
chowywanego sprzetu.

9. Opracowanie planéw zagospodarowania zbednego mienia.

10. Zagospodarowanie zbednego mienia wg planéw zatwierdzonych przez
nadrzedne organa zaopatrzenia.

11. Swiadczenie ustug obstugowo-remontowych oraz badania diagnostyczne
sprzetu:

- przeciwlotniczych zestawow rakietowych z-p;

- radiotechnicznego;

-tacznosci lotniczej i U L oraz meteorologicznego;

- elektrogazowego;

- samochodowego i innego z rejonu odpowiedzialnosci 1 BMT (zgodnie
z zasadami wynikajagcymi z obowigzkéw RWT) komunikacji wojskowej i lotni-
skowego.

12. Dokonywanie kontroli sprzetu Naziemnej Obstugi Statkdw Powietrz-
nych (NOSP) w MSD przez wydzielone grupy specjalistow.

13. Utrzymywanie obiektdw Bazy w statej sprawnosci technicznej zabezpie-
czajacej wymagane warunki przechowywania.

14. Planowanie i realizacja zamierzen w zakresie WSGB.

15. Zabezpieczenie catoksztattu dziatalnoSci BMT jako Oddzialu Gospo-
darczego.

Do gtéwnych zadan BMT w czasie ,,W” nalezju

a) dowoz wydzielonych zestawdw tSm do wyznaczonych rejonow;

b) rozsrodkowanie lub ewakuacja sprzetu i tSm do wyznaczonych rejonéw
na polecenie przetozonych - zgodnie z dodatkowymi zarzadzeniami;
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¢) przyjmowanie UiSW oraz dostaw tSm z GN i importu zgodnie z Progra-
mem Mobilizacji Gospodarki (PMG);

d) wykonywanie ustalonych zadarn mobilizacyjnych zgodnie z odrebnymi
przepisami w tym zakresie.

5.1.2. Mozliwosci transportowe BMT

Mozliwosci transportowe w jednym rejsie wynosza okoto 2000 [t], tj., 1250 [i]
w Sktadach BMT i 700 [t] w RWT o objetosci okoto 6800 [m] przy nastepuja-
cych wspotczynnikach wykorzystania tadownosci; 0,6 dla bomb lotniczych, 0,5
dla kierowanych pociskéw rakietowych p-p i p-z, 0,6 dla niekierowanych poci-
skow rakietowych oraz 0,8 dla naboi lotniczych. Do realizacji zadar zaopatrze-
niowych w Sitach Powietrznych, mozliwe bedzie wykorzystanie:

-okoto 50 [%] udzwigu wyjsciowego kompanii transportowych w 11 BL
otgcznych mozliwosciach przewozowych w jednym rejsie okoto 2000 [t];

-okoto 80 [%] udzwigu wyjsciowego w dwdch BMT o facznych mozliwo-
Sciach przewozowych w jednym rejsie okoto 2500 [t].

Zestawienie sprzetu transportowego BMT przedstawia (tabela 20).

Zaopatrywanie w $rodki typu ogo6lnowojskowego realizowane jest ze sktad-
nic i sktadow OW rozmieszczonych w najblizszym sasiedztwie jednostek ich
wiasnym transportem.

Dowoz srodkéw materiatowych z BMT jest jednym z gtéwnych zadan orga-
néw logistycznych rejonu logistycznego WLIOP. Sprawny i systematyczny do-
woz srodkéw materiatowych zalezy od:

- nalezytego planowania dowozu;

- whasciwego (ekonomicznego) wykorzystania pododdziatow transportowych;

- statej gotowosci eksploatacyjnej srodkéw transportowych;

- sytuacji bojowej w rejonie dowozu;

- stanu drég dowozu i sprawnie dziatajacej regulacji ruchu na tych drogach;

- whasciwego przygotowania Srodkéw materiatowych do przewozu;

- mechanizacji prac zatadowczych i wytadowczych;

-ochrony i maskowania $rodkow transportowych w czasie ruchu i w rejonie
zatadunku i wytadunku.
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5.1.3. Kierowanie procesem zaopatrywania

Kierowanie procesem zaopatrywaniajest to zesp6t czynnosci polegajacych
na ciagtym i zorganizowanym oddziatywaniu szefa organizujgcego zaopatrywa-
nie wojsk na bezposrednio podleglte organa zaopatrywania. Gtowny organizator
procesu - Zarzad materiatowy SG WP kieruje zaopatrywaniem we wspo6tdziata-
niu z innymi COL —centralnymi dysponentami $rodkéw zaopatrzenia. Central-
nymi Organami logistycznymi w zakresie poszczeg6lnych srodkéw sg;

- Zarzad Materiatowy;

-Zarzad Techniczny;

-Zarzad Szkolenia Bojowego;

- Zarzad Oswiatowo-Wychowawczy;

- Logistyka Marynarki Wojennej;

- Logistyka Sit Powietrznych.

Kierowanie procesem zaopatrywania SZ realizowane jest poprzez wykony-
wanie zasadniczych przedsiewzie¢ zwigzanych z:

-utrzymaniem organ6w zaopatrywania w gotowosci do realizacji zadan za-
opatrzeniowych w czasie ,,P” i ,,W”;

- opracowywaniem danych o stanie $rodkéw zaopatrzenia do $wiadczenia
ustug w sferze gospodarczo-bytowej;

-planowaniem zaopatrywania wojsk w $rodki zaopatrzenia i wykorzystania
urzadzen do $wiadczenia ustug gospodarczo-bytowych;

- organizowaniem wspoétdziatania z dysponentami $rodkéw zaopatrzenia;

- organizowaniem wspo6tdziatania z pionem cywiino-wojskowym oraz gesto-
rami uzbrojenia i sprzetu wojskowego;

-precyzowaniem sposobu zaopatrywania wojsk i Swiadczenia ustug gospo-
darczo-bytowych.

W kierowaniu procesem zaopatrywania niezbedne jest posiadanie aktualnej
bazy danych o stanach $rodkéw zaopatrzenia w poszczegélnych zrédtach, o sta-

nach urzadzen do $wiadczenia ustug w sferze gospodarczo-bytowej, a takze ak-
tualnych naleznosci czasu ,,P” i ,,W”.
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5.2. Skiadnica materiatéw pednych i smaréw (SMPS) WLIOP

Warunkiem koniecznym do prowadzenia dziatarh bojowych przez jednostki
WLIOP jest ich zaopatrywanie w $rodki materiatowe, m.in. materiaty pedne
i smary (mps). Manewrowy charakter wspdtczesnych dziatari bojowych wyma-
ga zaopatrywania oddziatéw i pododdziatéw w bardzo duze ilosci mps, zwlasz-
czajednostek lotniczych. Zapewnienie jednostkom WLOP paliwa bedzie z pew-
noscianalezato do najtrudniejszych zadan organéw zaopatrywania.

Analiza dotychczasowych konfliktéw zbrojnych oraz wnioski z prowadzo-
nych ¢wiczen wskazuja, ze dostarczanie Srodkéw mps walczacym jednostkom
WLIOP jest procesem skomplikowanym i bardzo trudnym, ze wzgledu na r6z-
norodne formy i sposoby oddziatywania przeciwnika.

Przeznaczeniem Skiadnicy Materiatéw Pednych i Smaréw (SMPS) jest za-
spokojenie potrzeb jednostek WLOP w produkty naftowe i sprzet stuzby mps
poprzez zapewnienie im ciggtosci dostaw. Skiadnice MPS sg organem Logistyki
Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej, podlegtym bezposrednio szefowi Lo-
gistyki - zastepcy dowodcy WLIOP.

W skitadnicach tych przechowywana jest gtéwna czes¢ wojennych zapaséw
produktéw naftowych i ptynéw specjalnych. Przechowujg one zapasy czasu
wojennego okregu, rodzaju sit zbrojnych (RSZ), zapasy centralne (COZ) oraz
rezerwy panstwowe. Ponadto sktadnice dysponuja okreslonymi wielkosciami
zapasow uzytku biezacego produktow i sprzetu mps przeznaczonych do zabez-
pieczenia biezgcych potrzeb jednostek przydzielonych na zaopatrzenie sktadnic
oraz potrzeb wihasnych.

W czasie ,,P” te jednostki WLIOP, ktore posiadajg bocznice kolejowe
(50% j. w. WLIOP posiada bocznice kolejowe), zaopatrywane sg w paliwa
ptynne bezposrednio z rafinerii transportem kolejowym. Pozostate jednostki,
jezeli nie posiadajg bocznicy kolejowej, to zaopatrujg sie w paliwa ptynne z naj-
blizej potozonych sktadnic MPS WLIOP i WL lub innych jednostek posiadajg-
cych mozliwo$¢ przyjmowania transportu kolejowego wiasnym transportem.
Zaopatrywanie w pozostate produkty mps (oleje, smary, ptyny specjalne) reali-
zowane jest z zapasow biezacych sktadnic WLIOP i WL na wyzej wymienio-
nych zasadach.



5.2.1. Zadania SMPS

Zadania transportowe SMPS realizuje pododdziat logistyczny (batalion,
kompania lub pluton transportowy mps), dostarczajac materiaty pedne i smary
do baz lotniczych (lotnisk) zgodnie z zarzadzeniem Szefa Logistyki WLOP. Do
zadan tych w poszczegolnych okresach nalezy:

W czasie pokoju:

a) zaopatrywanie jednostek WLOP w paliwa ptyrme, oleje, smary i produkty
specjalne oraz sprzet stuzby MPS w tym:

-przyjmowanie (wydawanie) z (na) transportu kolejowego i samochodowe-
go produktéw naftowych i sprzetu Stuzby MPS;

-sktadowanie paliw ptynnych w zbiornikach magazynowych, a pozostatych
produktow naftowych i sprzetu Stuzby MPS w magazynach sekcji przechowywania;
b) utrzymanie odpowiedniej jakosci sktadowanych produktéw naftowych;

c) utrzymanie w sprawnosci technicznej infrastruktury magazynowo-dys-
trybucyjnej i sprzetu Stuzby MPS;

d) zaspokojenie potrzeb pododdziatéw wiasnych w S$rodki niezbedne do
dziatalnosci biezacej i szkolenia;

e) dowdz Srodkdw zaopatrzenia ze skiadnic wojskowych i od producentéw
cywilnych;

f) urzutowanie i magazynowanie zasobéw uzbrojenia i sprzetu wojskowego
oraz $rodkéw bojowych i materiatowych;

g) utrzymanie w gotowosci bojowej uzbrojenia i sprzetu wojskowego
$rodkéw bojowych;

h) $wiadczenie ustug gospodarczo-bytowych niezbednych do szkolenia
i dziatalnosci biezacej jednostki;

i) zabezpieczenie medyczne szkolenia i dziatalnosci biezacej na bazie am-
bulatorium jednostki.

e w czasie dziatan bojowych:

a) rozwiniecie elementdw bazy mobilizacyjnej (PPW, PRT);

b) wyposazenie zotnierzy rezerwy;

C) przyjecie i dostosowanie $rodkéw transportowych z GN do potrzeb jednostki;

d) rozkonserwowanie sprzetu zapasu wojennego;
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€) wydanie zaopatrzenia zapasu taktycznego na transport pododdziatu logi-
stycznego;

f) wydanie zapaséw okregowych na $rodki transportowe pododdziatu trans-
portowego MPS.

Czas i odlegtos¢ manewru (ramie dowozu) uzaleznionajest od:

a) ilosci srodka materiatowego do dostarczania;

b) miejsca stacjonowania bazy lotniczej, lotniska, samolotow;

c) posiadanych w MSD sit i Srodkéw transportowych;

d) sprawnosci urzadzen frontu masowego wydawania.

5.2.2 Mozliwosci transportowe pododdziatéw dowozu mps

WLIOP w swej strukturze organizacyjnej posiadat pododdziaty dowozu mps
(tabela 31, 32, 34, 35) takie jak batalion transportowy (btr), 2 x kompanie dowo-
zu mps. Ponadto w strukturach organizacyjnych putkéw lotniczych wystepuje
pluton transportowy posiadajacy na swym wyposazeniu sprzet do przewozu i
dystrybucji paliw.

Batalion transportowy posiadat na swym wyposazeniu:

CD - 5- napodwoziu Star 266 - okoto 80 sztuk + przyczepy CP - 4 okoto
60 sztuk;

CD - 7,5 na podwoziu Jelcz 315 - okoto 150 sztuk + przyczepy do Jelcza
okoto 60 sztuk.

Btr w czasie pokoju dysponuje mozliwosciami udzwigowymi w jednym rej-
sie okoto 25001 W czasie wojny po mobilizacji wzrastajgone do 30001

Kompania dowozu mps w czasie pokoju dysponuje mozliwosciami udzwi-
gowymi w jednym rejsie okoto 12001 W czasie wojny po mobilizacji wzrastajg
one do 1500 t.

Pluton transportowy’®w zaleznosci od rodzaju lotnictwa i ilosci samolo-
tow dysponuje mozliwo$ciami udzwigowymi 100-5001

tacznie do transportu mps WLIOP posiada ponad 2000 jednostek transpor-
towych a etatowo w czasie ,,W” ich ilo$¢ wzrasta do 2500 sztuk.

*Kompania transportowa w Skleczkach.
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Wedtug zarzadzenia nr 05/ Sz. G. z 13.01.1995 $rodkéw dowozu i dystrybu-
cji powinno by¢ tyle, by zapewni¢ udzwig 3,5 j.n. zapaséw taktycznych i 1j.n.
zapasOw okregowych dla lotnictwa, paliw samochodowych 5 j.n. z zapasow
taktycznych, a z zapasow okregowych 1.25 j.n.; dla pozostatego sprzetu (czotgi,
spychacze, agregaty) - 1,05j.n.

Podstawg do planowania potrzeb paliwowych WLIOP sg roczne zapotrze-
bowania na dostawy produktéw mps sktadane przez oddziaty gospodarcze. Kaz-
de zapotrzebowanie jest poddawane analizie przez oddziat stuzby MPS WLIiOP.
Po zbilansowaniu potrzeb oddziat stuzby MPS WLIiOP podejmuje dziatania pla-
nistyczno-organizacyjne zmierzajgce do zapewnienia im dostaw produktow
naftowych. W wojskach lotniczych planowanie potrzeb paliwowych odbywa sie
wg planowanego nalotu jednostek. Dostawy pozostat}'ch produktéw naftowych
realizuje sie na podstawie zuzycia w poprzednich okresach. W WR i WRtjedy-
nym Kryterium jest zuzycie w poprzednich okresach.

5.2.3. Czynniki utrudniajgce dow6z mps do odbiorcow

1 Brak praktyki kierowcow dystrybutoréw (zotnierzy zasadniczej stuzby
wojskowej) w prowadzeniu samochodéw ciezarowo-szosowych éredniej i duzej
fadownosci (dodatkowo z przyczepa), uniemozliwia petne ich wykorzystanie.

2. Brak uprawnien kierowcow (zotnierzy zasadniczej stuzby wojskowej)
posiadajagcych kategorie prawa jazdy ,,C”, do kierowania pojazdami z fadunkiem
niebezpiecznym, praktycznie uniemozliwia ich wykorzystanie do realizacji do-
wozow zewnetrznych paliw ptynnych, cysternami dystrybutorami paliwowymi.
Powyzsze zadanie realizowane jest przez zotnierzy zawodowych (w tym ofice-
réw) oraz pracownikéw wojska.

3. Dowdz produktdéw naftowych do baz lotniczych (lotnisk) bedzie ograni-
czony ze wzgledu na:

a) matgmanewrowos$¢ kolumny marszowej (dtugos¢ - 17 km);

b) wrazliwos¢ na oddziatywanie przeciwnika;

C) ograniczongtacznos¢ pomiedzy rzutami samochodowymi;

d) duzy rejon rozmieszczenia pododdziatow (10 kmn).



6. ORGANIZOWANIE | DOWOZ ZAOPATRZENIA

6.1. Organizowanie zaopatrywania

Organizowanie zaopatrzenia wojsk zalezy od tresci otrzymanego zadania,
sytuacji operacyjnej i logistycznej, decyzji dowddcy ijego wytycznych, zakresu
zaopatrywania realizowanego przez przetozonego, mozliwosci wykonawczych
organéw, jednostek i urzadzen realizujacych zaopatrywanie, warunkdw tereno-
wych i atmosferycznych oraz w duzej mierze od czasu, jakim elementy wyko-
nawcze dysponujg na zorganizowanie procesu dostaw zaopatrzenia i $wiadcze-
nia ustug gospodarczo-bytowych.

Organizowanie zapatrywania obejmuje kompleks wzajemnie powigzanych
przedsiewzie¢ okreslonych w planie zaopatrywania, wymagajacych koordynacji
i polegajacych na; przygotowaniu, ugrupowaniu, rozmieszczeniu i przemiesz-
czeniu pododdziatéw i urzadzen zaopatrujgcych oraz zorganizowaniu ich obrony
i ochrony.

Przygotowanie pododdziatéw i urzadzeri do realizacji dostaw zaopatrzenia i
$wiadczenia ustug polega na: uzupetnianiu brakéw w stanie osobowym i sprze-
cie, odtwarzaniu zapasow, przygotowywaniu srodkdw transportowych i miejsc
zatadunku, wyznaczaniu drog dowozu i ewakuacji odpowiednio do istniejgcych
wamnkow atmosferycznych i terenowych. Stopieri przygotowania pododdzia-
fow i urzadzen zaopatrujacych do wykonania zadan zaleze¢ bedzie od uzupet-
nienia ich brakéw (strat) oraz czasu, jakim beda dysponowac na realizacje
przedsiewzie¢ przygotowawczych.

Ugrupowanie elementéw systemu zaopatrywania polega na umiejetnym po-
dziale sit i Srodkéw zaopatrzenia oraz odpowiednim ich usytuowaniu w stosun-
ku do linii stycznosci z przeciwnikiem. W oddziatach i zwigzkach taktycznych,
bedacych na gtéwnym kierunku wysitku, sity i Srodki zaopatrzenia ugrupowuje
sie w dwdch rzutach.

W pierwszym rzucie logistycznym blizej linii stycznosci, z przeciwnikiem,
powinna by¢ rozmieszczona czes¢ transportu samochodowego z pododdziatow
zaopatrzenia, gtdwnie z zapasami Srodkéw bojowych.
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w drugim rzucie logistycznym (dalej od przeciwnika) powinny dziata¢ pod-
oddziaty zaopatrzenia rozwijajgce punkty zaopatrzenia.

Racjonalne rozmieszczenie elementéw systemu zaopatrywania polega na
umiejetnym usytuowaniu ich w terenie w stosunku do wojsk walczgcych z jed-
noczesnym zapewnieniem dogodnych warunkéw do obrony i ochrony oraz
szybkiego opuszczenia zajmowanych rejonéw. Sity i $rodki zaopatrzenia po-
winno sie rozmieszcza¢ w poblizu drég dowozu, w terenie dogodnym do ma-
skowania oraz obrony i ochrony, poza przewidywanym kierunkiem uderzenia
oraz z dala od obiektéw bedacych atrakcyjnymi celami dlajego uderzen. Pod-
oddziaty i urzadzenia zaopatrujgce rozmieszcza sie¢ w terenie zwykle dwoma
sposobami: kierunkowo-przestrzennym i gniazdowym.

Sposéb kierunkowo-przestrzenny polega na rozmieszczeniu pojazdow
wzdtuz drég lub bezposrednio na drogach, bez zmiany ugrupowania marszowe-
go. Zaletg tego sposobu jest mozliwos¢ szybkiego rozwiniecia lub zwiniecia
pododdziatu, natomiast wada —trudne warunki pracy i organizacji obrony
i ochrony.

Sposdb gniazdowy polega na rozmieszczeniu sit i Srodkéw zaopatrzenia
w oddzielnych grupach (gniazdach), miedzy ktérymi zachowuje sie odpowied-
nie odstepy, zapobiegajace zniszczeniu dwdch takich gniazd jednym uderze-
niem. Stosuje sie go zwykle w przypadku przewidywania dtuzszego postoju sit
i Srodkéw zaopatrzenia w danym rejonie.

Przemieszczenie elementéw systemu zapatrywania w okresie organizowania
dziatan polega na zajeciu przez nie odpowiednich pozycji w ugrupéwaniu bojo-
wym wojsk. W toku dziatarh przemieszczenie pododdziatdéw i urzadzeri zaopa-
trzenia wynika z ruchu i manewru wojsk i potrzeby zapewnienia im zywotnosci.

Organizacja obrony oraz ochrony pododdziatdéw i urzadzeh zaopatrujacych
ma na celu niedopuszczenie do niespodziewanego napadu na nie przez przeciw-
nika oraz zminimalizowania skutkéw jego uderzen, a tym samym zachowania
zdolnosci do realizowania zadan przez system zaopatrywania. Obejmuje ona:
ubezpieczenie, maskowanie, obrone przed bronig masowego razenia, obrone
przeciwlotnicza, zabezpieczenie inzynieryjne, obrone przeciwchemiczna oraz
ochrone przeciwpozarowa.



Proces organizowania zaopatrywania wojsk realizowany jest w ramach or-
ganizowania zabezpieczenia logistycznego, a uruchamiany poprzez wydanie za-
rzadzen lub wytycznych organom ijednostkom logistycznym w formie pisemnej
i ustnej.

6.2. Rodzaje dowozu zaopatrzenia

Dowdz zaopatrzenia w jednostkach WLiOP mozna podzieli¢ na dowoz ze-
wnetrzny i dow6z wewnetrzny.

Dowdz zewnetrzny polega na dostarczaniu srodkéw materiatowych i sprze-
tu ze skfadéw logistycznych WLIOP do jednostek WLIOP (baz lotniczych)
zgodnie z podstawowg zasada ,,Kto stawia zadania, ten zabezpiecza $rodki do
ich wykonania”. Srodki materiatowe ze zrédet zaopatrzenia szczebla wyzszego
dostarczane sgjego transportem do szczebla nizszego (np. transportem rejonéw
logistycznych WLIOP i OW). Jest to, inaczej ujmujac, zasada dowozu ,,z géry w
dot” i oznacza, ze dowddca szczebla nadrzednego, stawiajac zadania, zobowia-
zany jest dostarczy¢ $rodki materiatowe potrzebne wykonawcy do ich wyko-
nania.

Jezeli ramie dowozu $Srodkéw materiatowych ze skladow szczebla wyzszego
do jednostek (baz) jest stosunkowo niewielkie (w granicach 50 - 80 km), ajed-
nostka posiada takie mozliwosci, moze otrzymac zadanie, by do dowozu ze-
wnetrznego wykorzysta¢ wihasne Srodki transportu. Jest to modyfikacja ww
podstawowej zasady, w ktorej ,,zabezpieczenie SrodkOw” zastagpiono ,,zapew-
nieniem”.

Dowo6z wewnetrzny odbywa sie na terenie danej jednostki (lotniska lub
wewnatrz wezta lotniskowego bazy lotniczej). Polega on na dostarczeniu $rod-
kéw materiatowych i sprzetu uzytkownikom transportem samochodowym wia-
snej jednostki. Dotyczy on w szczegélnosci uzupetnienia zuzywanych Srodkéw
przez samoloty.

Zwigzki taktyczne i oddziaty moga wydziela¢ do dowozu zapatrzenia za-
réwno transport ciezarowy jak i nalewczy. Liczba Srodkéw transportu, jakg mo-
gg one wydzieli¢, zalezy od:
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- etatowej i faktycznej liczby posiadanych samochoddw;

- wykonywanych zadan i ich natezenia;

- stanu technicznego posiadanych pojazdéw mechanicznych;

-miejsc bazowania poszczegolnych oddziatdw.

Liczba pojazddéw samochodowych jest r6zna w roznych oddziatach WLIOP.
Wykorzystanie czesci posiadanego transportu samochodowego oddziatu (zwigz-
ku taktycznego, pododdziatu) do dowozu zaopatrzenia metodg ,,na siebie” jest
proporcjonalna do jego ilosci. Pododdziat, ktory posiada 1-2 samochody, musi
je mie¢ do swojej dyspozycji na miejscu, dla zapewnienia dowozu wewnetrzne-
go w czasie dziatan bojowych. Oddziat, ktéry posiada duzg liczbe pojazddow,
moze cze$¢ i to znaczng wydzieli¢ do dowozu zaopatrzenia z zewnetrznych
Zrodet zaopatrzenia.

Wykonywane przez oddziat zadania majg niemal staty charakter. Zmianie
ulega natezenie dziatar bojowych, ktdre szczeg6lnie duze bedzie w pierwszych
dniach. W tym okresie oddziatly moga wydzieli¢ do dowozu zewnetrznego mi-
nimalne liczby pojazdéw samochodowych, lecz z uptywem kolejnych déb dzia-
fan bojowych mozliwosci te beda wieksze.

Liczba i stan techniczny pojazdéw mechanicznych w warunkach dziatan
bojowych zalezy od wielu czynnikéw, z ktérych najwazniejsze to zniszczenia i
uszkodzenia powstate po uderzeniach $rodkéw napadu powietrznego oraz
utmdnione wamnki eksploatacji.

Na sprawny i systematyczny dowdz (zewnetrzny, wewnetrzny) zaopatrze-
nia dla wojsk wptywa wiele czynnikdw, z ktérych najwazniejsze - to:

-pora roku i doby;

- oddziatywanie nieprzyjaciela;

- ochrona i maskowanie Srodkéw transportowych podczas pracy;

- nalezyte planowanie dowozu zaopatrzenia;

-nalezyte wykorzystanie posiadanych $rodkdw transportowych;

- odpowiedni manewr tymi $rodkami;

- stata gotowos¢ eksploatacyjna srodkdw transportowych;

- terminowe przygotowanie zaopatrzenia do przewozu;

- stan drég dowozu i odpowiednia organizacja ruchu kotowego;

-wykorzystanie urzadzen do zatadunku i roztadunku.
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Ogolnie cykl dowozowy zaopatrzenia dzieli sie na nastepujagce etapy dzia-
falnosci:

-kalkulacje potrzebnych ilosci transportu, wyznaczenie okre$lonego podod-
dziatu transportowego i postawienie zadan;

- przygotowanie pododdziatu transportowego do realizacji dowozu zaopatrzenia;

-dojazd pododdziatéw transportowych do wyznaczonych Zrddet zao-
patrzenia;

- zaladowanie zaopatrzenia na transport samochodowy;

-przewoz zaopatrzenia ze zrodet zaopatrzenia do oddziatdw;

-roztadowanie zaopatrzenia w oddziale (sktadnicy).

Dominujagcym rodzajem transportu w czasie dziatan bojowych w jednost-
kach WLiOP bedzie transport samochodowy. Jego udziat w przewozach ocenia
sie na okoto 95%. Przemieszczanie kolumn transportowych cechowa¢ sie bedzie
ruchem w réznych, czesto odmieimych, kierunkach oraz duzym wahaniem nate-
zenia tego ruchu. Spowodowane to bedzie miedzy innymi: zmiang dyslokacji
(rozmieszczenia jednostek), elementéw logistycznych i sytuacjg operacyjng oraz
stanem technicznym sieci kommiikacyjnej i Srodkdéw transportowych.



7. CHARAKTERYSTYKA TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO
WLIiOP

Aktualnie do przewozu $rodkéw materiatowych WLIOP jest okoto 2200
pojazdéw samochodowych oraz okoto 1000 przyczep kilkudziesieciu marek
i takze typow. Jest to park w wiekszosci przestarzaty poniewaz ponad 20% sa-
mochoddw ciezarowych ogélnego przeznaczenia osiggneto juz docelowg norme
eksploatacyjna, a dalszych 25% szybko sie do niej zbliza. W najblizszych pieciu
latach nalezatoby wycofa¢ wszystkie samochody marek KRAZ i URAL, ale
takze STAR-66/660 i STAR-29. Pozostate moga - w ostatecznosci - jeszcze
by¢ uzytkowane przez wojsko, cho¢ nie spetniaja podstawowych kryteriéw no-
waoczesnosci. O ekonomice eksploatacji, niezawodnosci oraz ekologii nie wypa-
da juz wspominaé. Niestety, sytuacja pogarsza sie wraz z uptywem czasu. Teze
te potwierdza miedzy innymi to, ze podstawowa markga pojazdéw sg samochody
STAR 73,4% (rys. 1), w ktérych dominuje STAR 660 (33,0%)- samochod sto-
sunkowo przestarzaty, wymagajacy badz to modernizacji, badz zastgpienia go
innym pojazdem™ oraz pojazdy specjalne (rys. 2), stanowigce az 61,5% pojaz-
dow WLIOP z ogromnga przewagg samochodu marki STAR (rys. 3) i o bardzo
matym, bo 1% udziale w nich samochodéw z wymiennymi nadwoziami. Prace
modernizacyjne - to gtdwnie dostosowanie nadwozi wymiennych; w przypadku
samochodéw terenowych (rys. 4) to az 72% pojazddw - pojazdy te budowane sg
specjalnie dla wojska, a wiec bardzo drogie.

Podkreslenia wymaga fakt, ze negatywng cechg omawianego parku samo-
chodowego jest duzy wskaznik procentowy silnikdw o zaptonie iskrowym, a i
wiek eksploatowanych pojazdéw, ktory znacznie odbiega od przyjetych norm
eksploatacji.

Samochody eksploatowane w WLIOP przekroczy™y w duzym stopniu cza-

sowe normy uzytkowania, wynoszace dla wiekszosci samochoddéw 20 lat.

Opracowano na podstawie: P. Wrzecioniarz, R. Serwatka, K. Jamrozik: Pojazdy samo-
chodowe Sit Zbrojnych RP i armii pafstw NATO. IV Miedzynarodowa Konferencja Nauko-
wo-Techniczna. Autoprogres 98. Pojazdy samochodowe. Materiaty konferencyjne t. 2,
s. 8-10, Jachranka k. Warszawy 1998.
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Rys. 1. Markipojazdéw eksploatowanych w WLiOP
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Rys.2. Strukturafunkcjonalna parku samochodowego WLiOP






8. UOGOLNIENIA | WNIOSKI

W WLIOP, jak i catych SZ RP, podstawowym rodzajem transportu wyko-
rzystywanym w procesie zabezpieczenia jednostek podczas dziatarh bojowych
bedzie transport samochodowy. Powoduje to konieczno$¢ utrzymywania juz w
okresie pokoju znacznych ilosci $rodkdw transporto™‘ych w wyposazeniu wojsk,
co wigze sie ze znacznymi nakfadami finansowymi. Nie sprzyjaja temu obecne
zmiany ustrojowe, wasnosciowe oraz mozliwosci finansowe panstwa.

W ramach restrukturyzacji (likwidacji wielu jednostek) i dgzenia do docelo-
wej struktury wojsk popetniono btgd dazac do maksymalnej redukcji taboru,
zapominajac o jego roli i znaczeniu podczas ewentualnego konfliktu. Ciggtos¢
dziatar bojowych WLIOP moze by¢ urzeczywistniona jedynie przy zachowaniu
wzglednej réwnowagi miedzy zuzyciem (stratami) a dowozem $rodkéw mate-
riatowych (w tym gtéwnie paliwa lotniczego i I$b), ktéry nalezy prowadzi¢ w
sposob systematyczny i nieprzerwany juz od pierwszego dnia walki. Jest to pod-
stawowy wymag i aby byt on spetniony nalezy dysponowa¢ odpowiednim po-
tencjatem transportowym.

Jednostki WLIiOP posiadajg aktualnie ponad 10 000 pojazdéw samochodo-
wych oraz 7000 przyczep i to kilkudziesieciu marek co stanowi okoto 70%
ukompletowania czasu ,,W”. Stosunek pojazdéw nosnikéw specjalistycznych
urzadzen do pojazdéw ogdlnego uzytku ksztattuje sie w wysokosci 2-1. Ich stan
techniczny generalnie jest niezadowalajgcy. Ponad 60% to samochody ciezaro-
we na podwoziach réznych typow. Jest to w wiekszosci przestarzaty park, kté-
rego roznorodno$¢ w zakresie mozliwosci przewozowych nie odpowiada po-
trzebom, a liczba typdw nie utatwia jego eksploatacji. Wiek pojazdéw znacznie
odbiega od przyjetych norm eksploatacji i w duzym stopniu przekroczyt czaso-
we normy uzytkowania, wynoszace dla wigkszosci ponad 20 lat. Z ponad 32%
samochod6w ciezarowych ogblnego przeznaczeriia ok. 22% osiagneto juz do-
celowg norme eksploatacyjna, a okoto 25% szybko zbliza sie do kresu swych
mozliwosci. Sytuacja pogarsza sie wraz z uptywem czasu i jest efektem nie tyl-
ko przeprowadzanych reform w panstwie, ale i wieloletnim brakiem naktadéw
finansowych na $rodki transportowe WLIiOP.
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w celu poprawy stanu technicznego transportu samochodowego celowe jest
dazenie do racjonalizacji zaopatrywania jednostek w podzespoty i czesci za-
mienne. Duzym ufatwieniem procesu eksploatacji bytaby niewatpliwie unifika-
cja tabom (ujednolicenie marek i typow).

W czasie dziata bojowych nie mozna dopusci¢, by potencjat transportowy
osiagnat wartos$¢ mniejszg niz 60% stanu etatowego czasu ,,\W ”, jest to bowiem
warto$¢ krytyczna po przekroczeniu ktorej moze nastgpic¢ przerwanie ptynnosci
dostaw materiatowych dlajednostek WLIOP, a nawet catosci przewozow.

Nalezatoby dazy¢ do systematycznej wymiany taboru jak rowniez ograni-
czy¢ czas jego eksploatacji. Powinna nastgpi¢ szybsza redukcja nos$nikéw spe-
cjalistycznych urzadzen, czesciej bowiem znajduja sie one w konserwacji statej
a zatem rzadziej osiggajg przebiegi miedzyobstugowe i miedzyremontowe lub
montowac¢ je na przyczepach (nie posiadajg one takich wymogéw miedzyobstu-
gowych i miedzyremontowych). Ciagniki do nich mozna uzyska¢ z GN.
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Tabela

Potrzeby podstawowych srodkéw materiatowych niezbednych do zabezpieczenia
dziatan podstawowych typow samolotéw WLIOP w bazach lotniczych

Rodzaj $rodka ma- Jm  Potrzeby $rodkéw materiatowych dla putku Uwagi
teriatowego lotniczego wyposazonego w samoloty
Mig-29 Mig- 23 Su-22 V4
Paliwo lotnicze t 654-850 821 - 1063 950-1710

Rakiety - R 73 szt. 136-176 . -
Rakiety - R 27 szt. 136-176 - -

Rokiety- R23- T szt. - 136-176 ;
Rakiety- R23- R szt. - 136-176 ;
Rakiety - R 13 szt. - 104-132 -
NPR S- 5KO szt 1632-2112 16322112 650- 1170
NPRS- 5M szt 1564-2024  1564-2024 2255 - 6039
NPRS- 5K szt.  391-506 391-506  3370- 4044

Amunicjalotnicza szt.  6150-13530 10476- 13585 14400- 25920 23 mm
23400-42120 30mm

Rakiety H- 25 ME. szt - - 60-108
RakietyH -25 MP szt - - 10-18
Rakiety H- 29 szt - - 13-23
Rakiety R - 60 szt. 272- 352 104-132 40-72
NPR S- 44 szt. - - 32-58
NPRS- 25 szt. - - 10-18
Bomby FAB 500 szt - - 120-216
Bomby OFAB 250 szt - - 150-270
Bomby OFAB 100 szt - - 162-292
Zbiorniki ZAB - 500 szt. - - 34-64
Zbiomiki ZAB - 100 szt. 22-40

Do wartosci zawartych w tabeli wykorzystano nastepujace dane: stan samolotéw - 24
LM i 36 LMB; uzbrojenie samolotéw do wykonania zadan z bazy lotniczej - zgodnie z wy-
tycznymi szefa lotnictwa WLIOP; okres dziatan 5 dni; $rednie natezenie dziatan w operacji
powietrznej poczatkowego okresu wojny dla: LM w 1-2 dniach operacji 2-2,5 ¢/1 w ciggu
doby, 3-5 dniach 1-2 ¢/1 w ciggu doby. Razem w ciagu operacji 8,5-11 ¢/1; dla LMB 1-2
dniach operacji 1-1,5 s/1 w ciggu doby, 3-5 dniach 1-2 /1 w ciggu doby. Razem w ciagu ope-
racji 5-9 s/1; wspdtczyimik zuzycia paliwa - 0,85, sprawnosci technicznej - 0,8, zuzycie $rod-
kéw razenia - poc. rak. pow.-pow. - 0,4 LM i 0,2 LMB, poc. rak. pow.-ziem. - 0,7 LM
i LMB; bomby - 1LM i LMB, amunicja lotnicza 0,75 LM i LMB.
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Wymiary opakowar i masa I5h

Typ Wymiary opakowania Masa
dt. Xszer. x wys. catkowita
[mm] [kg]
1 3
S-5MO 1150x425x267 59,5
S-5KO 1150x425x267 55,0
S-8KO 1795x330x350 75,0
S-25-OFM 622x4200 570,0
FAB-500 720x2555 632,0
M-62
FAB-500 652x2330 604,0
SzN
ZAB-500- 790x1780 528,0
400
OFAB-250- 586x1680 339,0
270
OFAB-250 526x2186 353,0
SzN
ZAB-250- 586x1715 270,3
200
OFAB-100 520x12607+24/ 161,9
NW
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Tabela 6

Zrédto informagii

4
Lotniczy pocisk rakietowy S-5MO
z zapalnikiem uderzeniowym W-S5K.
Opis techniczny i przygotowanie
do uzycia. Lot. 2132/81

Lotniczy pocisk rakietowy S-5KO
z zapalnikiem uderzeniowym W-5K
Opis techniczny i przygotowanie
do uzycia. Lot. 2132/81

Lotniczy pocisk rakietowy S-8KO.
Opis techniczny i eksploatacja.
Lot. 2132/89

Zestaw niekierowanego pocisku
rakietowego S-25-OFM-PUE.
Opis techniczny i eksploatacja.
Lot. 2463/85

Lotnicza bomba burzaca FAB-500
M-62. Opis techniczny i przygo-
towanie do uzycia. Lot. 2141/82
Lotnicza bomba burzaca FAB-500
SzN Opis techniczny i przygoto-
wanie do uzycia. Lot. 2502/86
Bomba lotnicza ZAB-500-400.
Opis techniczny i przygotowanie
do uzycia. Lot. 2158/82

Bomba lotnicza OFAB-250-270.
Opis techniczny i przygotowanie
do uzycia. Lot. 2159/82

Bomba lotnicza OFAB-250-SzN.
Opis techniczny i przygotowanie
do uzycia. Lot. 2152/82

Opis i eksploatacja bomb lotni-
czych. (uzupetnienie do wydawn.
Lot. 268/58) Lot. 1408/71

Bomba lotnicza OFAB-100 NW.
Opis techniczny i przygotowanie
do uzycia. Lot.2235/83



SAB-100

BKF-AC-
25RT

BKF-
PTAB-25

S-24B

NR-30
GSz-23
PPI-26
PPI-50
R-60MK

H-25Mt
H-25MP

H-29L

2
1243-1255x377-
382x422,5-432,5

1000x626x500

100x626x500

680x2250

870x400x210
870x400x200
690x500x300
630x430x300
2444x500x490

4818x568x645
4818x568x645

4350x900x842

1344

159,0

146,7

332,2

64,0
57

71
100
480
490
1000

4
Bomby lotnicze ASB-IOOMN

i FOTAB - 100-500. Opis i in-
strukcja przygotowania do uzycia
(uzupetnienie do wydawn. Lot.
268/58) Lot. 860/65

Blok BKF-AO-2,5RT. Opis tech-
niczny i przygotowanie do uzycia.
Wydawn. rosyjskie

Blok BKF-PTAB-2,5RT. Opis
techniczny i przygotowanie do
uzycia. Wydawn. rosyjskie
Lotniczy pocisk rakietowy S-24B

i zapalnik mechaniczny W-24A.
Opis techniczny i eksploatacja.
Wydawn. rosyjskie

(54 szt.) Pomiar wiasny

(132 szt.) Pomiar whasny

(576 szt.) Pomiar wdasny

(54 szt.) Pomiar wiasny

Lotniczy pocisk samonaprowa-
dzajgcy R-60MK. Opis techniczny
i eksploatacja. Lot. 2821/89
Pocisk H-25Mt.. Opis techniczny

i eksploatacja. Lot. 2509/86
Pocisk H-25MP. Opis techniczny

i eksploatacja. Lot. 2726/88
Kierowany pocisk rakietowy
H-29L. Eksploatacja. Lot. 2519/86
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Zestawienie sprzetu brl

Sprzet

Samochéd osobowo-terenowy

Ciagnik ciezki (samochodowy)

Przyczepa do fadunkoéw ciezkich (niskopodwoziowa)
Samochdd ciezarowo-terenowy Sredniej fadownosci
Przyczepa transportowa $redniej fadownosci
Samojezdny sprzet inzynieryjny

Gasienicowy sprzet inzynieryjny

Zuraw duzego udzwigu (samochodowy)

Zuraw $redniego udzwigu (samochodowy)

Razem

70

[los¢

79
19
22
17

(o]

183

Tabela 7



Tabela 8

Zestawienie sprzetu kompanii obstugi lotniska

Wyszczeg6lnienie Stan

Oczyszczarka drég startowych na podwoziu samochodowym
Zgarniacz $niegu na podwoziu samochodowym
Polewarko-zmywarka na podwoziu samochodowym
Odkurzacz lotniskowy na podwoziu samochodowym
Réwniarka samojezdna

Samochéd cigzaroAvy szosowy $redniej tadownosci
Traktor kotowy

Przyczepa transportowa $redniej tadownosci

Samochdd wywrotka $redniej fadownosci

Ciagnik samochodowy ciezki

Sprezarka powietrza 6 atm. z wyp. rob. na przyczepie
Spycharko-tadowarka

Zuraw $redniego udzwigu na podwoziu samochodowym
Elektrownia EO-16 na przyczepie

N BB 2, NDNOODNNDN P NN ®
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Tabela 9

Sprzet samochodowy uzj*any do naziemnej obstugi statkow powietrznych

Wyszczeg6lnicnie
Rozrusznik elektryczny (APA-46, APA-5, APA-5D)
Urzadzenie hydrauliczne (UPE-300, UPE-300M)
Dystrybutor tlenowy (AK-75M)
Dystrybutor powietrza (WZ-Z)
Dystrybutor azotu (UEZS-M)
Dystrybutor paliw'a (CD-5, D-46, CD-7,5)
Cysterna paliwowa (CP-4, CP-11)
Dystrybutor paliwowo-olejowy (CD-5)
Sprezarka powietrza (AKS-8M, UKS-400)
Samochod $redniej fadownosci do holowania samolotéw
Klimatyzator (AMK-24/5E)

Samochdd ciezarowo-terenowy $redniej fadownosci do zbie-
rania spadochronéw

Stacja AKDS-70 do produkcyjne tlen
Srodki dystrybucyjne tlen i azot oraz stanowisko SEU
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Sprzft samochodowy uzywany do remontu statkéw powietrznych

Wyszczegolnienie

W0z ptatowca SP-1 na podwoziu samochodowym

Woz patowca SP-2 na podwoziu samochodowym

W0z patowca SP-3 na podwoziu samochodowym

W0z osprzetu SO-1 na podwoziu samochodowym

WOz osprzetu SO-2 na podwoziu samochodowym

W0z radio SR-1 na podwoziu samochodowym

W0z radio SR-2 na podwoziu samochodowym

W0z uzbrojenia SU-1 na podwoziu samochodowym

W0z uzbrojenia SU-2 na podwoziu samochodowym

W06z og6lnomechaniczny SM-1 na podwoziu samochodowym
W0z ogolnomechaniczny SM-2 na podwoziu samochodowym
W06z ogblnomechaniczny SM-3 na podwoziu samochodowym
W06z SD + PWL na podwoziu samochodowym

Elektrownia EO-16 na przyczepie

Elektrownia EO-30 na przyczepie

Tabela 10

Stan
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Zestawienie pojazdéw kotowych plutonu transportowego

Wyszczeg6lnienie

Samochdd osobowy

Samochdd osobowo-terenowy

Mikrobus

Autobus pasazerski

Samochod dostawczy

Samochod cigzarowy szosowy Sredniej tadownosci
Samochdd cigzarowy szosowy duzej fadownosci
Ciagnik samochodowy $redni

Ciagnik samochodowy ciezki

Zuraw duzego udzwigu na samochodzie

Zuraw $redniego udzwigu na samochodzie
Traktor kotowy

Przyczepa transportowa Sredniej fadownosci
Przyczepa transportowa duzej fadownosci
Przyczepa transportowa do tadunkoéw ciezkich
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Zestawienie pojazdow kotowych w plutonie pojazddw specjalnych

Wyszczegblnienie

Cysterna paliwowa - dystryb. 7,S  na samochodzie
Cysterna paliwowa 25  naczepa z ciggnikiem
siodtowym

Cysterna paliwowa - dystryb. 4,5 n1* na samochodzie
Cysterna dystrybutor paliw.-olej. na samochodzie
Cysterna paliwowa 12 m na przyczepie

Cysterna paliwowa 4 na przyczepie

Rozrusznik elektryczny na samochodzie

Urzadzenie do sprawdzania instalacji hydraulicznej samolotu
na samochodzie

Dystrybutor tlenowy na samochodzie

Dystrybutor azotowy na samochodzie

Dystrybutor powietrzno-azotowy na samochodzie
Sprezarka powietrzna na przyczepie

Gazyfikator ciektego tlenu (azotu)

Stacja potowa tadowania akumulatoréw na przyczepie

Tabela 16

Stan
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Zestawienie pojazdow kotowych dr Newa (bez wyrzutni)

Rodzaj sprzetu
Sprezarka pow. na sam. Zit 131
Ciagnik samochodowy siodtowy Kraz 258
Ciagnik samochodowy ciezki Kraz 258
Ciagnik samochodowy $redni
ST2Zit 131
Radiostacja na samochodzie Star 660
W06z dowodzenia na samochodzie
Samochéd dostawczy
Autobus
Zuraw $redni na samochodzie
Bl SAM Star266
Samochod sanitarny
Cysterna paliwowa Star 266
Motopompa
SNR Ural
Stacja RSWP Ural
Razem
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Tabela 18

Dane taktyczno-techniczne transporteréw gasienicowych w BR

Typ transportera.
Rodzaj charakterystyki

Ciezar wozu bojowego [ton]
Sredni nacisk jednostkowy [kGlentj

Dhugo$¢ pojazdu [mm]

Szeroko$¢ pojazdu [mm]

Wysoko$¢ pojazdu bez aparatury [mm]
Szeroko$¢ kolein [mm]

Dlugos¢ powierzchni dotyku gasienicy [mm]

Przeswit [mm]

Maksymalna predkos¢ jazdy po szosach [kmvh]
Maksymalna predkos¢ jazdy po drogach

gmntowych [kmvh]

Zuzycie paliwa na 100 km przebiegu po drodze

gmntowej [1]

Zuzycie oleju na 100 km przebiegu
Zasiegjazdy przy jednym petnym tankowaniu
[km]

Maksymalny kat nachylenia drogi [°]
Maksymalny kat przechylenia pojazdu [°]
Mozliwo$¢ pokonywania brodu [m]

Moc silnika przy n=200 obr./min. [KM]
Pojemnos¢ zbiornikdw paliwa (5 zbiomikow)[l]
Pojemnos¢ zbiornikéw oleju [1]

Pojemnos¢ uktadu chtodzenia [1]

Typ silnika

36,7
0,65
9950
3220
3100
2640
5518
400
44,4
20

250

500

25
do 20
do1l
520

1440

115

A426B

GM426U GM-124 GM-123
(RSWW)

(SNR) (Sw)
28 28,2
0,56 0,56
7750 7100
3250 3250
2710 1645
2720 2720
5205 4665
450 450
55-60 55-60
25-27 27-27

180-200  180-200

5-10 5-10
200-220 300
28 28
do 20 do 20
do 1 do 1
400 400
565 780
50 50
71 71

A105B B-105B
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Tabela 20
Wykaz zasadniczego sprzetu BMT
Typ $rodka transportowego Stan

Stacja AKDS - 70m na 3 samochodach i przyczepie
Zbiornik transportowy tlenu ciekiego

Spycharka gasienicowa

Samochod ciezarowo-szosowy duzej tadownosci
Samochdd ciezarowo-szosowy $redniej tadownosci
Traktor kotowy

Przyczepa transportowa duzej fadownosci
Przyczepa transportowa $redniej tadownosci
Zuraw $redniego udzwigu na samochodzie
Samochody specjalne

Przyczepy specjalne

Podnosnik widtowy spalinowy

Podnosnik widtowy akumulatorowy

Wozek transportowy spalinowy

Wozek transportowy akumulatorowy

BN oo a NN a NN o R P e

N
o

Przyczepa do wézka transportowego

[EEN

Lokomotywa spalinowa normalnotorowa

8

Razem



Dane taktyczno-techniczne samochodow ciezarowych WLiIOP

Rodzaj, merka, typ Masa w kg

pojazdu

1

Sam. osob -teren.

UAZ 4698
Samochody
dostawcze
Nysa T - 522
Zuk A078
ZukAllO

Zuk A 138
Samochody cie-
Zarowo-Szosowe
Star 29

Star 200

Jelcz 315
Jelcz315 M
Jelcz 316

Star 660M

Star 244

KrAZ 255B

Star 266
Samochody sa-
mowytadowcze
Star W 200-801
KtAZ 2568
Jelcz W 317
Kamaz 5511
Przyczepy
Przyczepa D46A
Przyczepa D81
Przyczepa D33
Przyczepa P 200

whasna

2

1540

1460
1500
1400
1400

4114
5550
6975
7240
8550
5800
5500
12175

7200

4870
11400
6000
8770

1780
3750
3850
9200

catko-
wita

3

2090

2500
2500
2500
2500

9100
11500
14975
15400
18700
9800
10650
20175

12200

10520
22470
15200
18920

5780

13750
13850
31525

+adownosé w kg na:

szosie

100

900
950
1100
975

5500
11000
9050
10000

4000

10000
10000
22000

drodze
gruntowej

100

2500
8000

3500

") przy zamontowaniu taweczek przyczepnych (podtuznych)

82

dopusz-
czalna
masa

przyczepy
6

850

5250
8500
14000
14000
12000
3500
8500
10000
10-50t
4000

8500

14000

Tabela 21

Liczba osdb
w nad- w
woziuz skrzyni
kierow- tadun-

cq kowej

7 8

7

8

7

2

2

2 ;

2 24*

3 )

3

3 )

2 24*

2 )

3 ;

3 18*

2 24%

2

3

3

3



Uwagi:

1) Cigzar whasny pojazdu obejmuije ciezar palina i zatog.

2) Dla samochodow cigzarowo-terenowych dopuszcza sie przy jezdzie w terenie tadownosc
takgjak dlajazdy po szosie, pod warunkiem, ze nie mogg one wtedy ciagnaC przyczep.

3) Ohcigzenie tadunkiem samochodu ciezarowo-terenowego Ciagnacego przyczepe nie moze
przekroczy¢ tadownosci przewidzianej dla drég gruntowych bez wzgledu nato, czy jazda
odbywa sig po szosie, czy po drogach gruntowych (terenie).

4) Samochody ciezarowo-szosowe przy jezdzie po drogach gruntowych nie mogg ciagnat
przyczep.

5) Wprzypadku przewozenia petnej liczby osob podanej w rubryce 8 nie mozna przewosdé
w skrzyni tadunkowej tadunku.

6) Samochody specjalne moga ciagnaC przyczepy o ciezarze catkowitym przewidzianym dla
marki i typu podwozia, na ktérym zostaty zbudowane.















Tabela 29

Podstawowe typy cystern paliwowych oraz ich fadownosci wystepujace

w WINOP

Charakterystyka

Zestaw transportowy: cysterna dystrybutor
paliwa 7,5  nasamochodzie Jelcz 315 (CD
- 7,5) + cysterna paliwa 12 n*na przyczepie
D-81 (CP-12)

Zestaw transportowy: cysterna dystrybutor
paliwa4,5  nasamochodzie 266 (CD - 5);
Star 660 (CD - 4,5) lub cysterna paliwa

4,5 m*na samochodzie Star 660 (CD - 4,5) +
cysterna paliwa 4,5 m na przyczepie D - 48
(CP-4)

Cysterna dystrybutor paliwa 7,5 m™ na samo-
chodzie Jelcz 315 (CD - 7,5)

Zestaw transportowy: cysterna dystrybutor
paliwa 4,5 n? na samochodzie 266 (CD - 5);
Star 660 (CD - 4,5); lub cysterna paliwa

4,5 m*na samochodzie Star 660 (CD - 4,5)

Charakterystyka zestawdw transportowych

Charakterystyka

Zestaw transportowy duzej tadownosci: samochéd ciezarowo-
-szosowy duzej tadownosci + przyczepa duzej tadownosci

Zestaw transportowy duzej fadownosci: samochdd ciezarowo-
-szosowy lub ciezarowo-terenowy $redniej tadownosci (4,5 t)

+ przyczepa S$redniej tadownosci

Q
Qw n  whasciwosci  Qwkg

195

8,0

75

4,0

Samochdd ciezarowo-szosowy duzej fadownosci

Samochdd ciezarowo-szosowy lub ciezarowo-terenowy

$redniej fadownosci

88

paliwa

083

16185

6640

6225

3320

Tabela 30

Qwkg
20 000

9000

10000
5000















