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WSTEP

Od Il wojny Swiatowej nastepowat systematyczny spadek ilosci samolo-
tow bojowych w poszczegdlnych armiach. Sity zbrojne hitlerowskich
Niemiec rozpoczynaty btyskawiczng kampanie w Polsce, na zachodzie Eu-
ropy, a w czerwcu 1941 roku przeciwko bylemu ZSRR, majac kazdorazo-
wo przyblizong liczebnoS¢ samolotow i czolgow. Liczebniejsze raczej
byto Luftwaffe. Podobnie rzecz sie miata w sitach zbrojnych Aliantéw Za-
chodnich. W 1944 roku przeciwko Niemcom uzyto okoto 12 tysiecy samo-
lotéw i ponad 10 tysiecy czotgow alianckich.

Gtoéwna przyczyng obnizania stanow ilosciowych samolotow bojowych
we wszystkich armiach Swiata sg niebywale szybko rosngce wydatki na
produkcje kolejnych statkbw powietrznych oraz ich eksploatacje. Skwa-
pliwe uzgodnianie limitow lotnictwa w ramach CFE-1 Swiadczy nie tylko
0 dobrej woli sygnatariuszy tego porozumienia, ale prawdopodobnie o
checi obnizenia monstrualnych budzetéw wojskowych.

Obecnie armie posiadajg okoto 3 razy wiecej czotgow niz samolotow.
Koszty wytwarzania czotgow sg okoto 10 razy nizsze od kosztow pro-
dukcji najnowoczesniejszych samolotow.

Powyzsze fakty, chociaz prawdziwe, nie wyjasniajg wszystkiego. Tak

drastyczne ubytki iloSciowe samolotdw na przestrzeni ostatniego potwie-



cza sg rekompensowane roznymi rodzajami Smigtowcow, samolotow
bezpilotowych, pociskow samonaprowadzajacych, lawinowo rozwijaja-
cych sie motolotni. Swoisty renesans obserwuje sie w baloniarstwie. Ak-
tualnie balony maja zastosowanie sportowe, tym niemniej ich wiasciwosci,
podobnie jak motolotni a nawet paralotni, predestynuja je do zastosowan
wojskowych.

Swoistym sprawdzianem przemian w dziataniach powietrznych byta
wojna w Zatoce Perskiej. Sprzymierzeni dysponowali okoto 2500 samolo-
tami i 2200 Smigtowcami. Oczywiscie w tych liczbach nie ujeto zaanga-
zowanego tam lotnictwa transportowego i tacznikowego. Przynajmniej
kilkaset rozpoznawczych samolotéw bezpilotowych byto w dyspozycji
wojsk ladowych, ktore nie podjety walk na wiekszg skale.

Oprdcz sit powietrznych wspotczesne wojska lgdowe posiadajg zwiek-
szone ilosciowo lotnictwo wojsk lagdowych, dysponujace gtownie roznymi
rodzajami smigtowcow. Ponadto wojska ladowe wykorzystujg znaczne ilo-
sci bezpilotowych samolotéw rozpoznawczych, tanich w budowie i eks-
ploatacji, zdolnych do operowania na matych wysokosSciach, a ze wzgledu
na mate gabaryty, mase i predkoSC sprawiajgce znaczne trudnosci w ich
zwalczaniu kosztownymi systemami obrony powietrznej.

Wojna przeciwko Irakowi unaocznita z calg ostroscig takze problem
kompatybilnosci, ktory musi istnieC pomiedzy wartoscig zwalczanych o-
biektow a ceng stosowanych podsystemow razenia. Kosztujagce miliony

dolarow pociski manewrujace ,,Tomahawk” oraz setki tysiecy dolarow sa-



monaprowadzajace sie rakiety i bomby nierzadko niszczyly obiekty o
wartosci kilku lub kilkunastu tysiecy dolaréw.

Im diuzszy jest uptyw czasu od zakonczenia Il wojny Swiatowej, tym
mniej uwagi przywiazuje sie do réznych dziedzin potencjatu mobilizacyj-
nego. Jedng z takich dziedzin stanowi niewatpliwie lotnictwo cywilne w
poszczegblnych panstwach, i to nie tylko wielcy przewoznicy powietrzni,
ale tysigce prywatnych statkow powietrznych matych i Srednich wielkosci,
0 napedach turbosmigtowych i odrzutowych. Ten znaczacy potencjat byi-
by niechybnie wykorzystywany w okresie wojny nie tylko nad obszarem
wiasnego kraju, ale i do niektorych zadan poza jego granicami. Praktycz-
nie od poczatku XX wieku doskonalona jest strategia wojen totalnych, co
oznacza wykorzystanie wszystkiego, co moze wptywac korzystnie na o-
sigganie celow wojny.

Kraj nasz wszedt w faze znaczacego rozwoju gospodarczego, ale jesz-
cze przez wiele lat ekonomiki panstwa nie mozna bedzie obcigzac wydat-
kami militarnymi na miare potrzeb. Poszukiwanie wszelkich rozwigzan
mogacych niwelowac niedostatki w mocy systemu obronnego Polski jest
wiec koniecznoscig. Dlatego wiasnie podjeto badania dotyczace zwalcza-
nia celow nisko i wolno latajgcych, ktore moga stanowic istotne uzupet-

nienie zasadniczych sit klasycznego lotnictwa bojowego.



1. METODYKA PRZEPROWADZONYCH BADAN

Autor ma Swiadomosc, ze pomimo staran trudno unikna¢ subiektywizmu
takze w badaniach naukowych, nawet przy stosowaniu szeregu roznorod-
nych metod badawczych. Dzieje sie tak, poniewaz przysposabiajac okre-
Slong metode badan, autor musi tworzy¢ warunki do jej wykorzystania, a
pozniej stosujac te metode dokonuje weryfikacji uzyskanych wynikow.
Jezeli przedmiotem badan jest zjawisko, rzecz lub ukiad materialny, ktore
mozna mierzy¢, wazy¢, poddawaé analizom chemicznym a wyniki opisy-
wac liczbami skonczonymi, wéwczas maleje ryzyko uprawiania subiek-
tywizmu czy wrecz popetniania ewidentnych pomytek. Inaczej rzecz sie
ma, kiedy przedmiotem badan sg zjawiska, uwarunkowania i zaleznosci
niemierzalne i konieczne jest postugiwanie sie opiniami ekspertéw, po-
rownaniami czerpanymi ze wspotczesnosci, a nawet przesztosci historycz-
nej.

Problem zwalczania celéw wolno i nisko latajgcych samolotami szkol-
no-bojowymi charakteryzuje sie wiasnie wystepowaniem zjawisk niemie-
rzalnych, chociaz wiekszo$¢ z nich mozna parametryzowac.

Podstawowe uwarunkowania opisujgce rozne aspekty badawcze tego tema-

tu przedstawiono w rozdziale pierwszym. Zamiarem autora byto zgroma-



dzenie w jednym rozdziale zatozen metodologicznych, co utatwi komuni-

katywno$¢ catej rozprawy.

1.1. Sytuacja problemowa

W kampanii wojennej Niemiec hitterowskich przeciwko Potsce brato u-
dziat okoto 2000 samolotow, w tym 1400 bojowych, w 1940r. przeciwko
Francji okoto 5000, a przeciwko Zwigzkowi Radzieckiemu w 1941r. okoto
4000 samototow. W przyblizeniu analogiczne iloSci czolgow posiadaty
niemieckie wojska pancerne. W 1944 i 1945 roku sity powietrzne Sprzy-
mierzonych liczyty okoto 12 tysiecy samolotow i okoto 10 tysiecy czot-
gown
Podobne ilosci samolotow i czotgow posiadata Armia Czerwona.

Najwieksze mocarstwo Swiata. Stany Zjednoczone Ameryki Poéinocnej
posiadajg aktuatnie okoto 5 tysiecy samolotéw wojskowych, z tego nie-
wiele wiecej niz potowa zastuguje na miano bojowych. Nieco mniej samo-
lotow majg Rosjanie. Oczekuje sie, ze w niezbyt odlegtej przysztosci li-
czebno$¢ samolotéw bojowych w interesujacej nas czesci Europy osiggnie

putapy ustalone w wyniku porozumien wiedensko-paryskich /CFE-1/".

~iNata encyklopedia wojskowa, t.111s. 496, t.l1's. 329, MON 1971.
* Traktat o konwencjonalnych sitach zbrojnych w Europie /CFE/, Raport nr 74, maj 1995.



Tabela 1

Narodowe putapy uzbrojenia konwencjonalnego wybranych panstw
w mysl CFE-1

Panstwo  Polska Niemcy Czechy Stowa- Ukraina Biato- Rosja
Kategoria cja rus

uzbr.

Samoloty 460 900 230 115 1090 260 3450
bojowe

Smiglow- 130 306 50 25 330 80 890
ce
Czolgi 1730 4166 957 478 4080 1800 6400

Przytoczone wyzej liczby wskazujg na systematycznie malejacg liczebnos¢
lotnictwa bojowego, nawet w bogatych pod wzgledem ekonomicznym
panstwach Swiata. Wzglednie szybko uzgodniono putapy uzbrojenia pre-
zentowane w tabeli 1, w tym samolotow i Smigtowcow bojowych, bowiem
najnowsze kontrukcje tego sprzetu sg niezwykle drogie w produkcji
/imporcie/ oraz podczas eksploatacji.

Réwnoczes$nie z obnizaniem sie standéw ilosciowych samolotow bojo-
wych w poszczegolnych armiach Swiata, od szeregu lat wrecz lawinowo
rozwijajg sie réznorodne odmiany statkbw powietrznych, ktére mozna o-
kreslic wspdlnym mianem wolno i nisko latajgcych. Nawet w Polsce, po-
mimo niekorzystnej sytuacji polityczno-ekonomicznej, trwajacej juz pra-

wie 20 lat, powoli rosnie ilosC panstwowych i prywatnych samolotow.



10

Smigtowcow, motolotni i innych statkdw powietrznych, wyrdzniajacych
sie whasnie stosunkowo niewielkimi predkosciami lotu i operowaniem na-
wet na bardzo matych wysokosciach.

Amerykanie od dziesigtkbw lat bezskutecznie usitujg wyeliminowac
powietrznych przemytnikéw, noszacych specyficzng nazwe floty narkoty-
kowej, z rynku USA. Samoloty bojowe, ciezkie, poruszajace sie ze znacz-
nymi predkosciami (600/700 km/h) nie sg w stanie wykonywa¢ dtugotrwa-
tych lotow tuz nad rzezba i pokryciem terenu. W nocy i w trudnych wa-
runkach atmosferycznych nie moga one obnizaC wysokosci lotu ponizej
300-500 m, a wiec na poziom nizszy od dolnej granicy pola radiolokacyj-
nego. Z powodzeniem czynig to natomiast samoloty dostarczajgce do USA
narkotyki i inne artykuty czamorynkowe.

Spektakularne wydarzenie, ktore miato miejsce w 1987r., polegajace na
ladowaniu samolotem sportowym na ,,Placu Czerwonym” w Moskwie zbu-
rzyto mit o potedze obrony powietrznej sit bytego Zwigzku Radzieckiego”™
Opowiadania, ze samolot Rusta widzieli piloci dwdch mysliwcow nie fa-
godza dylematu bezradnosci klasycznych systemdw obrony powietrznej
wobec celow nisko 1 wolno latajgcych.

Niestety, w latach dziewiecdziesigtych Polska rowniez doSwiadczyta tej
swoiscie nowej plagi. Na jej terytorium zaczety przenika¢ samoloty i
smigtowce ze wschodnich panstw osciennych, dokonujgce transferu niepo-

zadanych obcokrajowcOw oraz towarOw. Stan taki w okresie pokoju wy-

AKronika XX wieku s. 1266, wvd. KRONIKA 1991.
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wotuje jedynie zakiocenia prawne badz uszczupla dochody panstwa, two-
rzac tylko nieznaczne zagrozenie natury ekologicznej, sanitarnej i bezpie-
czenstwa obywateli. W czasie wojny ten z pozoru niewinny proceder
mogtby przybra¢ grozne rozmiary nie tylko w sensie ilosciowym, ale i w
skutkach militarnych.

Z racji zawodu pilota, petnigcego rozne funkcje stuzbowe w Wyzszej
Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych i wykonujacego osobiscie loty na
trzech typach samolotéw szkolno-bojowych, autora nurtowata mysl dla-
czego nie wykorzystuje sie potencjatu samolotow szkolno-bojowych nawet
w fazie programowania i tworzenia systemu obronnego panstwa. Wcze-
sniej, kiedy istniat Uklad Warszawski, formutowanie zatozen o ewentual-
nym skroconym szkoleniu lotniczym w czasie wojny wydawato sie po cze-
sci realne. Od czasow, kiedy Polska wyzwolita sie spod wptywow i domi-
nacji rosyjskiej, mysl o dtugotrwatym prowadzeniu wojny przez nasze
panstwo wydaje sie mato realna. Natomiast w warunkach wojny krotko-
trwatej trudno mowié¢ o wykorzystywaniu samolotow szkolno-bojowych do
szkolenia nowych pilotow. Nastepstwem takiej konstatacji byta mysl o
wykorzystaniu samolotéw szkolno-bojowych w walce przeciwko ewentu-
alnemu agresorowi. Znajagc ograniczone mozliwosci taktyczne samolotow
szkolno-bojowych, autor poniechat glebszych studiow na temat ich ewen-
tualnego zastosowania jako alternatywy wobec samolotow bojowych. Nie
oznacza to, ze w sytuacjach beznadziejnych nie powinno sie siega¢ po

srodki ostateczne.



12

Zdajac sobie sprawe ze ztozonosSci tego problemu autor postanowit

podjac badania, ktérych cel i problemy badawcze przedstawiono ponizej.
1.2. Literatura przedmiotu

Podczas przygotowan do badan i w toku ich prowadzenia autor nie na-
potkat opracowan, ktére przedstawiatyby wyczerpujaco specyfike nalotow
wolno i nisko latajacych statkdw powietrznych oraz metody, sposoby i
srodki ich zwalczania. W rozprawie nie uzywa sie typowego okreslenia
»Zestrzeliwanie” tego typu obiektow, bowiem jest to ostatecznos¢, ktora
zwlaszcza w okresie pokoju nie musi by¢ rozwigzaniem bezaltematyw-
nym. Z koniecznosci musiano siegna¢ do analizy literatury posrednio
przedstawiajacej problematyke objetg tematem badan.

Materiaty zrodtowe mozna podzieli¢ na trzy grupy:

- opisy historyczne;

-opracowania metodyczne (¢wiczenia, szkolenia);

- instrukcje budowy i eksploatacji statkdw wolno i nisko latajacych oraz
zakresy ich zastosowania.

Nazywanie literatury historyczng w kontekscie istnienia lotnictwa zale-
dwie okoto 80 lat moze wydawac sie nieuzasadnione. Chciano w ten spo-
sob wskazaC na pozycje™ literatury, traktujacej o dziataniach lotnictwa

podczas Il wojny swiatowej i pdzniej.

A ten sposob oznaczono cyfrowane pozycje bibliografii, w ktdrej opis znajduje sie na koncu
rozprawy - przypis autora.



W tej dziedzinie po dzien dzisiejszy Polakow ciggle intryguja opisy lo-
tow z Wioch i innych lotnisk Europy Zachodniej nad terytorium Polski
podczas okupacji. Wprawdzie to ciezkie bombowce /wedtug 6wczesnych
standarddéw/ przewozity skoczkéw spadochronowych™ bron, amunicje,
pienigdze i inne materiaty, ale taktyka ich dziatania i warunki lotu pod
wieloma wzgledami majg cechy samolotow nisko i wolno latajacych. Sa-
moloty te rozwijaty bowiem predkosci o potowe mniejsze niz niemieckie
mysliwce, a ponadto na odcinkach tras zagrozonych przez Niemcéw, mak-
symalnie obnizaty wysokos¢ lotow. Jedna wieloosobowa zatoga zgineta,
bowiem przekroczyta granice bezpieczenstwa i zderzyta sie z ziemia.

Pr2ktad lagdowania DC-3 Dakoty w nocy na przygodnym lgdowisku
pod Tarnowem 25.07.1944r.", w celu zabrania zdobytych podzespotow
rakiety V-2, jakze bardzo przypomina lagdowanie An-2 we wschodniej cze-
sci Polski, ktore odnotowalismy w latach dziewiecCdziesiagtych.

Opisy historyczne, aczkolwiek odnosza sie do innych czasow i warunkow,
to mimo wszystko zastugujg na uwage. Ukazujg z jednej strony bezsilnosc
Niemcow, z drugiej zas probe stworzenia skutecznego przeciwdziatania.
To oni szkolili pilotéw mysliwcow do przechwytywania celow powietrz-
nych w nocy. Piloci ci nie przebywali w petnym osSwietleniu, a tym bar-
dziej w Swietle stonecznym. Nosili specjalne okulary, zmuszajace orga-

nizm do wytworzenia wiasciwosci wzroku wykraczajgcych poza normy

N. TUCHOL$KI. Cichociemni, 1988, PAX Warszawa
uv/. WOJEWODZKI., Akcja V-1, V-2, s. 366-373 PAX 1972.
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cztowieka. Oczywiscie o metodach tych wspomina sie nie po to, aby je
nasladowac. Obecnie istnieje wiele urzadzen technicznych stuzacych do
wykrywania celéw niewidocznych optycznie i nie ma potrzeby siegania do
rozwigzan prymitywnych. Ze wspotczesnych doswiadczenn wojennych
wynika, ze nadat naruszyciele nisko i wolno poruszajacy sie w przestrzeni
powietrznej wykorzystywacC beda sprzyjajace warunki terenowe, atmosfe-
ryczne i pore doby. Tak czynity rowniez zatogi alianckie w lotach nad
Polska podczas Il wojny Swiatowej.

Nie poswieca sie w tym punkcie miejsca na szerszy opis doSwiadczen z
przewozdw szybowcami wojsk i sprzetow przez Niemcdow, Brytyjczykow
oraz Amerykanow w operacjach prowadzonych na zachodzie Europy”

Szybowce te byty holowane przez samoloty transportowe w poblize re-
jonow ladowania, ale znaczace odcinki tras pokonywatly wykorzystujac
tzw.”doskonato$¢ aerodynamiczng”. Dziatania te jednak miaty charakter
masowy i skoordynowany z operacjami powietrzno-tgdowymi. Trudno na
ich podstawie wysuwa¢ wnioski ponadczasowe, ktdére mogtyby pomaoc
formutowaC koncepcje zwalczania wspétczesnych celow nisko i wolno la-
tajacych.

Najliczniejszy zbidr, zawierajacy obiektywne i na ogdt dostepne infor-
macje i parametry stanowia instrukcje opisujace réznorodne statki po-

wietrzne wiasne i innych panstw.

AT.KROLIKIEWICZ, Szybowce transportowe, Warszawa 1985, MON



W wyniku studiow tego zbioru literatury sformutowano nastepujace o-
golne wnioski:

1 Panstwo Sredniej wielkosci 1 zamoznosci posiada minimum Kilkaset
statkow powietrznych wolno i nisko latajacych, ktoére mogtoby wykorzy-
sta¢ do celéw militarnych i wykonywania zadan pomocniczych. 1lo$¢ ta w
panstwie zamoznym moze osiggng¢ poziom Kilku tysiecy.

2. Najliczniejsze sposrod ogotu statkow powietrznych sg lekkie samolo-
ty oraz Smigtowce. Ich wiasciwosci taktyczno-techniczne predysponujg je
do wykonywania roznych zadan w ramach agresji przeciwko innemu pan-
stwu lub spetniania funkcji w ramach systemu obronnego wiasnego kraju.
Na kolejnych miejscach plasujg sie szybowce, motolotnie, balony i
wreszcie paralotnie. Dwa ostatnie z wymienionych statkow powietrznych
oceniane sg sceptycznie albo wrecz lekcewazaco w kontekscie ich zasto-
sowania wojskowego. Mozna to dostrzec w literaturze poswieconej roz-
nym statkom powietrznym.

3. Dotychczas wymienione w pkt.2 statki powietrzne nie byty wcielane
do systemow obronnych panstw. Ten dosy¢ ryzykowny wniosek zostat
zweryfikowany w Polsce, ale nie we wszystkich krajach otaczajacych RP.
Zasady mobilizacyjne zaliczane sg do Scisle chronionych tajemnic pan-
stwowych i autor musiat powstrzymac sie od zbyt radykalnego wniosko-

wania o rzeczach, ktore byty mu niedostepne.
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4. Opisy techniczne i pilotazowe oraz dostep do relacji ustnych zatdg
pilotujgcych rézne statki powietrzne dostarczajg wystarczajacy zasob wia-
rygodnych danych, umozliwiajgcych analizowanie i ocenianie mozliwych
warunkow nalotow celow nisko i wolno latajgcych oraz formutowanie ra-
cjonalnych postulatéw odnosnie ich zwalczania.

5. Mozna stwierdzi¢ na podstawie literatury, ze w dobie drastycznego
niedoboru ilosciowego samolotow bojowych oraz ograniczonych mozliwo-
sci $ledzenia celéw powietrznych i naprowadzania na nie wiasnych $rod-
koéw walki, nieuswiadamianie sobie znaczenia potencjatu powietrznych
statkdw wolno i nisko latajacych nie ma racjonalnego uzasadnienia. Doty-
czy to niedoceniania zagrozenia, ktore stanowig te statki i mozliwosci ich
zwalczania.

6. Studia opisow wiasciwosci wolno i nisko latajacych celow prowadza
do wnioskow, ze wyrdzniajg sie one duzymi mozliwosciami pokonywania
OPL. Moga one dokonywac przelotow na starannie wybranych kierunkach
/masywy lesne, bagna, jeziora, tereny zaminowane/ w korzystnych warun-
kach atmosferycznych /trudnych i w nocy/ i przy stosowaniu chociazby
zwyktych zakiocen szumowych. Analizowane statki powietrzne bytyby o-
biektami niezwykle trudnymi do zwalczania.

7. Pojedynczy terrorysci arabscy niejednokrotnie zdotali wywotaC po-
wazng panike nawet w duzych krajach. Czotowi przywddcy Swiata zbio-
rowym wysitkiem usitujg zaradzi¢ terroryzmowi. Statki powietrzne znaj-

dujace sie w dyspozycji panstwa sredniej wielkosci zdolne bytyby prze-
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miesciC do wybranych obszarow, w powtarzanych lotach, tysigce odpo-
wiednio przygotowanych i wyposazonych dywersantow. Ich dziatalnos¢
mogtaby wywota¢ wrecz katastrofalne skutki. Przeciwnicy tej tezy wska-
zuja, ze na przyktad Czeczency nie podjeli terroryzmu wobec Rosjan ja-
koby nie wierzac w jego skuteczno$¢. Zainteresowani zdajg sie zapomi-
nac, ze przed takimi krokami powstrzymuje Czeczencoéw grozba totalnego
ich zniszczenia przez Rosjan. Okazuje sig, ze sita militarna moze nie wy-
starczy¢ do wymuszenia ulegtosci, ale umozliwiC¢ usmiercenie wszystkich
opornych.

Przedstawiajgc rezultaty analizy literatury przedmiotu, dotychczas nie
wspominano o problemach bezpilotowych statkbw powietrznych, mimo ze
od dawna istniejg bezpilotowe samoloty, eksperymentuje sie z bezpiloto-
wymi Smigtowcami, no i wreszcie istnieje kontrowersyjnie definiowana
grupa pociskow rakietowych. Pociski rakietowe tzw. skrzydlate i do tego
samosterujgce /samonaprowadzajace/ traktowane sg przez czes¢ specjali-
stow jako bezpilotowe samoloty. Jako dowdd utozsamiajacy te pociski
rakietowe z samolotami przyjmuje sie nastepujace ich cechy; silnik pracu-
jacy dtugotrwale, skrzydta nosne, programowany tor lotu z reguty na bar-
dzo matej wysokosci.

Znaczna réznorodnosc cechuje ogdt klasycznych samolotéw bezpiloto-
wych. Najlzejsze, o masie kilkadziesiat kilogramow, rozwijajace predkosci
w granicach 100-300 km/h stuzg zwykle ,,ptytkiemu rozpoznaniu taktycz-

nemu”. Ciezsze kategorie samolotow bezpilotowych, wazace do kilkuset
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kilogramOw, wyposazone sg W zmienne warianty aparatury rozpoznaw-
czej, odlegtosciowe przekazujacej wyniki rozpoznania powietrznego, ko-
rygujacej tor lotu wedtug namiarow satelitarnych i czasami dysponujace
podsystemami zaktdcen radioelektronicznych. Proste samoloty sg tanie w
produkcji, moga by¢ masowo stosowane,a jako nisko kontrastowe radiolo-
kacyjnie stanowig powazny dylemat dla OPL. Co wazniejsze, w okreslonej
przestrzeni stanowig one znakomite zrodto zaktocen i ostone do przenika-
nia w gtab obszaru przeciwnika ciezszych samolotéw pilotowanych i
bezpilotowanych.

Ztozone uktady samolotow bezpilotowych umozliwiajg ich lot tuz nad
uksztattowaniem terenu ale sg stosunkowo drogie. Mimo wszystkich nie-
doskonatosci, cztowiek nadal potrafi skuteczniej pilotowaé niz czynig to
uktady automatyczne, ktdre trzeba programowaé przed lotem i ktore nie
moga one dostosowac sie do zmiennej sytuacji taktycznej w czasie lotu.
Konstatacja ostatnia nie pozostata bez wptywu na formutowane wnioski w

rozdziale trzecim.



1.3. Cel badan

Gtownym celem badan byto opracowanie koncepcji wykorzystania sa-
molotow szkolno-bojowych do zwalczania celow powietrznych nisko i
wolno latajacych.

W koncepcji tej skoncentrowano sie gtdwnie na problemach
/zatozeniach/ taktycznych i organizacyjnych. Uwzgledniono takze zagad-
nienia zabezpieczenia dziatan bojowych i szkolenia zatdg.

Dodatkowym celem badan /szczegétowym/ byto opracowanie wiasciwo-
Sci taktyczno-technicznych przysztych samolotéw szkolno-bojowych pod
katem ich przystosowania do zwalczania celow powietrznych nisko i wol-
no latajgcych.

Formutujac cele badan autor brat pod uwage znane ograniczenia mate-
rialne rozwoju lotnictwa i brak perspektyw na ich radykalng poprawe w
najblizszej przysztosci. Musiano uwzglednic¢ realne mozliwosci realizacji
formutowanych wnioskow. Wypracowanie koncepcji teoretycznej jest
zwykle tatwiejsze od jej realizacji. Jest sprawg oczywistg™ ze import po-
wietrznych posterunkdéw wykrywania i naprowadzania umozliwitby obni-
zenie pola radiolokacyjnego, a za tym nastgpitaby radykalna poprawa
skutecznosci wykrywania celéw powietrznych na matych wysokosciach.
Postulat taki w najblizszej przysztosci nie moze byC zrealizowany. Fakt

ten (i inne) wptynat na wytyczenie sobie przez autora nieco skromniejsze-
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go celu badan od oczekiwanego i skupienie sie na formutowaniu propo-

zycji rokujacych wyzszg uzytecznosc.

1.4. Problemy badawcze

Na podstawie badan wstepnych, gtownie analizy literatury, sformuto-
wano trzy gtéwne problemy badawcze:

1 Czy statki powietrzne nisko i wolno latajace stanowig istotny element
potencjatu bojowego wspoétczesnych sit zbrojnych, w tym sit powietrz-
nych? Czy ich znaczenie wzrasta?

2. Czy zwalczanie celow powietrznych nisko i wolno latajgcych nalezy
traktowac jako funkcjonalny element systemu obrony powietrznej panstwa
- w okresie pokoju i wojny?

3. W jakim zakresie i w jaki sposob mozna wykorzysta¢ samoloty
szkolno-bojowe do zwalczania celow powietrznych nisko i wolno lataja-
cych?

Istotnym utrudnieniem byfa konieczno$C teoretycznego zdefiniowania
samego pojecia ,,cele powietrzne nisko i wolno latajgce”, przynajmniej w
formie opisowe;j.

Odpowiedz na tak sformutowane pytania wymagata rozwigzania szeregu
problemow szczegdétowych, a mianowicie:

1 Jakie statki powietrzne nalezy zaliczyC do nisko i wolno latajgcych?

2. Jakie obiekty nisko i wolno latajagce mogg by¢ zwalczane samolotami

szkolno-boj owymi?
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3. Jakie sg mozliwosci zwalczania celow nisko i wolno latajacych samo-
lotami szkolno-bojowymi roznych typow?

4. Jakie sg podstawowe zatozenia taktyki dziatan zaldog samolotow
szkolno-bojowych podczas zwalczania celéw nisko i wolno latajgcych
/zasady, sposoby/?

5. Na czym polega specyfika zabezpieczenia zatdg samolotow szkolno-
bojowych zwalczajacych cele powietrzne nisko i wolno latajgce?

6. Jakie sg podstawowe wymagania wobec dowodzenia zatogami samo-
lotow szkolno-bojowych zwalczajacych cele nisko 1 wolno latajgce?

7. Jakie wiasciwosci taktyczno-techniczne powinny mie¢ samoloty
szkolno-bojowe, aby mogty skutecznie zwalczac cele nisko i wolno lataja-
ce?

1.5. Hipotezy robocze

Formutujac hipotezy robocze przyjeto konwencje klasyczng, w postaci
préby odpowiedzi na gtdwne pytania problemowe.

1 Znaczenie statkbw powietrznych na wspotczesnym polu walki wy-
raznie wzrasta. Swiadczy o tym ich liczebno$é, rosnace mozliwosci oraz
nowe aspekty zastosowania.

Do gtéwnych grup statkow powietrznych nisko i wolno latajgcych nale-
zy zaliczy¢: samoloty transportowe i fgcznikowe, Smigtowce i bezpilotowe
aparaty latajace, szybowce transportowe, inne /balony, lotnie, paralotnie/.

Zakres ich zastosowania jest bardzo szeroki, gtdwnie do rozpoznania,

transportowania, desantowania, walki radioelektronicznej, ogniowej, po-
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zoracyjnej, poszukiwawczo-ratowniczej, dywersji. W okresie pokoju
szczegOlne zagrozenie stanowig Smigtowce oraz mate samoloty transpor-
towe i fgcznikowe, wykorzystywane do przemytu towarow i ludzi.

2.  Zwalczanie celow powietrznych nisko 1 wolno latajgcych nalezy po-
traktowac jako funkcjonalny element systemu OP - zarowno w okresie po-
koju, jak 1 wojny. Jego ideg powinna by¢ decentralizacja zadan zwalczania
tego typu celdw powietrznych w odniesieniu do rejonow /sektorow/ i kie-
runkéw obrony, a takze masowe wykorzystanie srodkdw bezposSredniej
OPL oraz wyspecjalizowanych samolotow i Smigtowcow. Jednym z gow-
nych uwarunkowan skutecznosci zwalczania celéw powietrznych nisko i
wolno latajgcych sa ograniczone mozliwosci podsystemu rozpoznania.
Klasyczny naziemny system rozpoznania i dowodzenia /obecnie funkcjo-
nujacy/ nie jest przystosowany do zabezpieczenia tego typu dziatan. Z te-
go wzgledu warunkiem koniecznym jest wykorzystanie powietrznych ele-
mentow rozpoznania, a takze poszukiwanie rozwigzan niekonwencjonal-
nych.

3. Przy spetnieniu warunkow w zakresie rozpoznania i dowodzenia ist-
niejg realne szanse, aby w systemie OP RP skutecznie wykorzystaC do
zwalczania celow powietrznych nisko i wolno latajgcych gtéwnie Smi-
gtowce i samoloty szkolno-bojowe.

WSOSP, ktora dysponuje takimi samolotami moze by¢ potraktowana ja-

ko strukturalny element systemu OP na czas wojny, a jednym z jej gtow-



nych zadan Aub zadaniem gtownym/ powinno byC zwalczanie tego typu
celéw powietrznych,

W obecnej sytuacji mozliwosci wykonywania tego zadania przez
WSOSP sg jednak ograniczone, w zasadzie niewielkie. Wynikajg one z
faktu, ze obecnie eksploatowane samoloty szkolno-bojowe nie sg przysto-
sowane do zwalczania celow powietrznych /lub przystosowane minimal-
nie, niewystarczajgco/ oraz wskazanych wyzej uwarunkowan w zakresie
rozpoznania i dowodzenia. Pozytywna zmiana ich mozliwosci powinna
by¢ gtownym wymaganiem i kierunkiem modernizacji przysztych kon-
strukcji samolotow szkolno-bojowych.

1.6. Stosowane metody badan

W ciggu 27-letniej pracy w charakterze pilota instruktora spetniajgcego
rozne funkcje dowddcze w WSOSP autor gromadzit wiedze o eksploato-
wanym sprzecie powietrznym i naziemnym, szkoleniu pilotazowym i tak-
tycznym, o logistyce i innych komponentach sktadajgcych sie na wyko-
rzystanie samolotéw szkolno-bojowych. Gromadzona wiedza nie zawsze
byta zdobywana za pomoca klasycznych metod badawczych. Utatwiata o-
na jednak autorowi prace w toku prowadzenia badan wiasciwych. Wiedza
przyswajana takze w pézniejszych latach, stanowigca wstep i warunek do
zdobywania kolejnych stopni wtajemniczania lotniczego przyczynita sie w
znacznym stopniu do poznania przedmiotu badan i utatwita badania pro-

gramowe w ramach przewodu doktorskiego. W badaniach teoretycznych
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najszerzej wykorzystano metode analizy literatury i dokumentéw, co zo-
stato szerzej skomentowane w pkt.1.2.

Duze znaczenie miata metoda obserwacji naukowej. Za pomocg radio-
lokatorow obserwowano manewry w powietrzu zatdg samolotéw szkolno-
bojowych, zobrazowanie radioeleketroniczne roznych statkdw operujacych
na matych wysokosSciach oraz dziatanie personelu naziemnego na lotni-
skach przygotowujacego samoloty szkolno-bojowe do lotéw. Obserwowa-
no znacznie wiecej elementow, ale miaty one czesto charakter czastkowy i
stuzyty weryfikowaniu gtéwnych elementow. Epizodycznym elementem w
catoksztatcie badan, ale bardzo istotnym dla problematyki zwalczania ce-
6w operujgcych na matych wysokosciach, byto Sledzenie przez obserwa-
torow naziemnych umownych celéw powietrznych i samolotow wiasnych
operujacych w rejonach prowadzonych eksperymentow. Metoda obser-
wacji byta stosowana rownoczesnie z eksperymentem naturalnym polega-
jacym na operowaniu statkdw powietrznych, imitujgcych cele nisko i wol-
no latajace /Smigtowce/ oraz samolotéw szkolno-bojowych, ktorych zatogi
miaty zadanie samodzielnego poszukiwania i przechwytywania celéw sa-
modzielnie lub korzystajac z informacji naziemnych posterunkoéw obser-
wacyjnych.

Opis przeprowadzonego eksperymentu przedstawiono w zatgczniku u-
mieszczonym w tomie Il rozprawy doktorskiej. Trzeba podkresli¢, ze uzy-
skano zadziwiajacg efektywnos$¢ wykrywania i przechwytywania imitowa-

nych celow w dzien w zwyktych warunkach atmosferycznych - 100%. Po-



zomie wynik taki moze okazaC sie zafatszowaniem rzeczywistosci, jednak
szczegotowe dociekania nie doprowadzity do potwierdzenia tego pochop-
nego przypuszczenia. Przy dobrej widocznosci wzrokowej w dzien, cele
powietrzne przenikajace przez strefe samodzielnego poszukiwania i zwal-
czania celow powietrznych nie maja szans uj$¢ uwadze dwuosobowej za-
togi. Te stanowczg opinie uzasadnia posrednio ta czes¢ eksperymentu, kto-
ra polegata na przechwytywaniu celéw nisko i wolno latajacych przez za-
toge jednoosobowa. Tylko niespetna 60% pilotow samodzielnie przechwy-
tujgcych cele powietrzne wykryto limitowane naloty. (Osiggnieto wspot-
czynnik 0,6 wykrywania celow nisko i wolno latajgcych). Podczas ekspe-
rymentéw zaréwno zatogi jedno - jak i dwuosobowe relacjonowaty, ze in-
formacje transmitowane z posterunkdéw naziemnej obserwacji umozliwity
Im przechwycenie wiekszosci celow.

W niniejszym punkcie przedstawiono najwazniejsze wyniki ekspery-
mentu naturalnego. Caty opis tego eksperymentu zamieszczono w zatgcz-
niku siodmym drugiego tomu rozprawy.

Podczas eksperymentu obserwatoréw naziemnych rozmieszczano w punk-
tach terenowych usytuowanych na wzniesieniach znajdujacych sie w danej
okolicy i1 wyposazano w lunete lotniczg oraz radiostacje matej mocy, za-
pewniajacg informowanie zatdg o potozeniu celéw powietrznych poprzez
okreslenie przyblizonych wspétrzednych ich potozenia, przyblizony kurs.

predkos¢ i wysokosc lotu.
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W eksperymentach uczestniczyty zatogi samolotow szkolno-bojowych,
sSmigtowcow szkolnych, samolotow transportowych oraz samolotow szkol-
nych /jako cele/ oraz wspomniani wczesniej obserwatorzy naziemni. Po-
nadto musiaty uczestniczyC liczne sklady osobowe z lotnisk, z ktorych
startowaty samoloty do lotow /Deblin, Biata Podlaska, Nowe Miasto, Ra-
dom/. Niestety, do eksperymentu nie zdotano uzyska¢ bezpilotowych sa-
molotow, a ponadto nie byto mozliwe prowadzenie ognia i zestrzeliwania
przechwyconych celéw. W tym wzgledzie eksperymenty zawieraty umow-
noS¢ i autor ma Swiadomosc niedosytu. W czesci dotyczacej startu, dolotu
do rejonu i przechwycenia pozorowanego celu powietrznego wszystkie e-
lementy eksperymentu naturalnego byly spetnione. Natomiast do oceny
skutecznosci ogniowej samolotow szkolno-bojowych eksperyment natural-
ny nie miat zastosowania. EfektywnoS¢ ogniowa okre$lano za pomocg
materiatow obiektywnej kontroli lotéw, obliczen matematycznych, takze z
wykorzystaniem programéw komputerowych, w oparciu o dane empirycz-
ne ustalone przez wiele dziesiecioleci - i nie tylko - w odniesieniu do jed-
nego typu samolotu.

Opinie ekspertow (metodg eksperta) wykorzystano do prognozowania
wspotdziatania zatdg szkolno-bojowych z wiasnymi wojskami OPL oraz
formutowania wnioskow dotyczacych taktyki dziatania zatég samolotow
szkolno-bojowych, poczawszy od ich przygotowywania sie do lotéw, po-
przez dyzurowanie na lotniskach i w powietrzu, prowadzenie obserwacji

wzrokowej w powietrzu, wykorzystywanie informacji transmitowanych
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przez naziemne posterunki obserwacji wzrokowej oraz etatowe punkty
dowodzenia lotnictwem, a takze wykonywanie manewrdw i atakowanie
przechwyconych celdow operujacych na bardzo matych wysokosciach. O-
pinie ekspertow dotyczace powyzszych spraw byty nastepnie weryfikowa-
ne w powietrzu, niestety nie zawsze w sposéb kompleksowy, ze wzgledu
na ograniczenia wynikajace z przepisow bezpieczenstwa lotow, ktorych
prowadzacy badania nie byt w stanie ominac.

Metoda eksperta (intuicyjna) byta ralizowana poprzez zbieranie infor-
macji w drodze wywiadoéw ustnych ,,burzy mézgdw” oraz ankietowanie
wybranych Srodowisk pilotéw i oficerow sztabu. Autor uzyskat po kilka-
dziesigt wypetnionych ankiet z dowodztwa WLOP, dowodztw 4KL, 2 1 3
KOP oraz Marynarki Wojennej, jak rowniez Komendy WSOSP i podle-
ghtych jednostek. Zebrano tacznie 256 ankiety. Ponad 180 ankiet wypetnili
piloci peinigcy stuzbe w lotnictwie taktycznym obrony powietrznej i
szkolnictwie. Znaczaca ilosC ogolna ankiet, w duzej czesci wypetnionych
przez doSwiadczony personel dowddczy latajacy i sztabowy, skionita auto-
ra do gtebokiej analizy uzyskanych tg drogg danych. Dane te weryfikowa-
no rowniez za pomocg innych metod okazaty sie bardzo przydatne w pro-
cesie formutowania koncepcji zwalczania celéw nisko i wolno latajgcych
samolotami szkolno-bojowymi.

Analiza (zestawienie) oraz oceny sadow ankietowanych oficeréw u-
mozliwity opracowanie uogolnien prezentowanych ponizej. W pierwszej

kolejnosci starano sie poznaC sady ekspertow dotyczace celow powietrz-
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nych, ktore moga by¢ obiektami zwalczanymi przez zatogi samolotow
szkolno-bojowych. Opinie wyrazone w tej kwestii zobrazowano na rysun-

ku 1.1.
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samoloty samoloty Smigtowce szybowce motolotnie, inne
pilotowane bezpilotowe bojowe transpotrowe paralotnie,
balony

Rys. 1.1. Opinie ekspertow okreslajace potencjalne obiekty
zwalczane przez zatogi samolotow szkolno-bojowych

Mate wysokosci moga byC interpretowane w mysl ,,Regulaminu lotow”,
programow szkolenia lotniczego lub z punktu widzenia taktycznego, a
wiec warunkow, ktére moga sie wytworzy¢ w czasie wojny. W okresie
pokoju z réznych wzgledow muszg istnieC regulaminowe ograniczenia.
Spowodowaty je ciezkie straty w ludziach i sprzecie. W ewentualnej woj-
nie obronnej rezimy lotow sankcjonowane przepisami bojowego szkolenia
lotniczego ulegtyby radykalnym zmianom. Zagrozenie zestrzelenia statku

powietrznego przez Srodki OPL przeciwnika zmuszatoby jego zatogi do
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wykonywania lotu z wyeliminowaniem ,,pasa bezpieczenstwa” wysokosci.

Respondenci trafnie oceniajg ten problem, co ilustruje tres¢ rysunku 1.2.

10m 30m 50m 100m 200m 300m 500m 1000 m

Rys. 1.2. Prognozowane przedziaty wysokosci lotu celow powietrznych
przenikajgcych w gtab obszaru RP
Parametréw opisujacych programowanie wysokosci nalotu statkdw po-
wietrznych agresora nie mozna weryfikowaé innymi metodami. Inaczej
rzecz sie ma z prognozowaniem predkosci celéw nisko i wolno latajgcych.
Opinie w dziedzinie wyrazone przez respondentow (rys. 1.3) autor weryfi-
kowat za pomocag metody statystycznej, zestawiajac parametry predkosci
przelotowej lekkich statkdw powietrznych i posiadanych przez sasiedzkie

panstwa.
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Rys. 1.3. Prognozowane predkosci nalotdw celow powietrznych
zwalczanych przez lotnictwo szkolno-bojowe

Woprawdzie w ankiecie zapytano respondentéw na temat powierzchni
odbicia radiolokacyjnego celow nisko i wolno latajacych przy korzystnej
»Sylwetce”, ale autor miat Swiadomosc, ze parametry te maja istotne zna-
czenie wowczas kiedy na drodze pomiedzy celem a stacjg wykrywania nie
wystepuja przeszkody terenowe. W rzeczywistosci jest inaczej. Samoloty
wolno i nisko latajace bylyby pilotowane raczej ponizej wierzchotkow
kominow, budynkow, drzew i innych elementdéw pokrycia. W terenach po-
fatdowanych zatogi celow powietrznych dazytyby do wytyczenia tras lo-
tow w dolinach lub réwnolegle do wypietrzen terenowych w celu wyklu-
czenia ,,widzialnosci” radiolokacyjnej przez naziemne posterunki. W ta-
kich wypadkach prognozowanie powierzchni odbicia radiolokacyjnego
celéw nisko i wolno latajagcych w prognozowaniu respondentow bytoby

nieaktualne. Elementy pokrycia terenu oraz jego rzezba stanowig nie mniej
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skuteczng przeszkode w radiolokacyjnym wykrywaniu i identyfikowaniu
celéw powietrznych niz zaktocenia radioelektroniczne. Zaktocenia radio-
elektroniczne bedg towarzyszy¢ dziataniom wszystkich rodzajow lotnictwa

potencjalnego agresora.
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9 Smigtowce bojowe

0O szybowce tr.
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Rys. 1.4. Prognozowane powierzchnie odbicia radioelektronicznego
w opinii ekspertow

Bardzo kontrowersyjnie oceniane sg mozliwosci samolotéw szkolno-
bojowych do zwalczania celow nisko i wolno latajgcych w dzien w zwy-
ktych warunkach atmosferycznych i w nocy. Przy czym pore doby i wa-
runki atmosferyczne tgczno z rodzajami cetow powietrznych (rys. 1.5).

Praktycznie nie zdotano znatezé wymiernych kryteriow umozliwiaja-
cych prognozowanie mozliwych rezultatdw zwalczania samolotami TS-11
oraz 1-22 celéw nisko i wolno latajacych w dzien w trudnych warunkach
atmosferycznych i w nocy. Nie budzi zaskoczenia pesymizm responden-

tow co do mozliwosci zwalczania celow powietrznych w nocy w trudnych
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Rys. 1.5. Opinie ekspertdow o mozliwosci zwalczania celow nisko
I wolno latajgcych samolptami szkolno-bojowymi w dzien
i W nocy
warunkach atmosferycznych. Autor zadat respondentom pytanie dotyczace
prawdopodobienstwa zestrzelenia celow nisko 1 wolno latajgcych przelatu-
jacymi nad terytorium WSOSP samolotami szkolno-bojowymi. Chodzito
raczej o sprawdzenie fachowosci respondentéw, bowiem byto widome
wczesniej, ze bardziej wiarygodne wyniki mozna wykona¢ za pomocg ob-
liczen prowadzonych w mysl znanych metodyk (matematyczna metoda ba-

dan). Opinie ekspertow kreujac prawdopodobienstwo zwalczania celow

nisko i wolno latajgcych przedstawiono na rysunku 1.6.



dD -70
52

CD

0,1 0’2 0a3 0,4 0’5 0’6 0’7 0,8

Rys. 1.6. Prognozowane prawdopodobienstwa zestrzelenia
celéw nisko 1 wolno latajacych samolotami szkolno-

bojowymi wyznaczone za pomocg ankietowania

Respondenci zapytani o niezbedng dolng granice systemow radioloka-
cyjnego rozpoznania celow powietrznych, wypowiedzieli opinie nie

mieszczace sie w realnych mozliwosciach fizyczno-technicznych (rys. 1.7).

& !

300 m
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Rys. 1.7. Postulowana dolna granica ciggtego pola radiolokacyjnego
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Komentujac problemy wykrycia celéw nisko i wolno latajacych uza-
sadniono, ze rzezba terenu i jego pokrycie moga wyeliminowac
»,widzenie” radiolokacyjne celow nisko i wolno latajgcych. Oznacza to, ze
nawet silnie zageszczenie posterunkow wykrywania i naprowadzania ra-
diolokacyjnego nie rozwigze problemu.

Autor liczyt na autorytatywnesé respondentéw w dziale okreSlania wia-
sciwosci  taktyczno-technicznych  przysztych  samolotow  szkolno-
bojowych. Ze wzgleddw oczywistych zrezygnowano z pytan, ktdre wyma-
gaty odpowiedzi opisowych. Ograniczono sie do parametréw wymiernych.
Respondenci wyrazali opinie co do predkosci maksymalnej lotu poziome-

go samolotu przedstawionej na rys. 1.8.
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500 km/h 600 km/h 700 km/h 800 km/h 900 km/h 1000 km/h

Rys.1.8. Rozkiad opinii na temat maksymalnej predkosci lotu
poziomego przysztego samolotu szkolno-bojowego

Historycznie parametry predkosci maksymalnej, ale tez i maksymalnego

putapu samolotu nalezaty do priorytetowych. Dlatego autor zadat pytanie
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respondentom: ,,Jaki putap powinien posiadaC przyszty samotot szkolno-
bojowy ?. (W pytaniu chodzito o osiggang maksymalng wysokoS¢ lotu).

Opinia respondentow zostata zobrazowana na rys. 1.9.

do 12000 rmj

do 8000 m
do 10000 m

Rys. 1.9. Rozkiad opinii respondentéw w przedmiocie maksymalnego
putapu lotu samolotu szkolno-bojowego

Pytania od 12 do 16 autor sformutowat w celu zasiggniecia opinii eks-
pertow co do kwestii w nich zawartych. Odpowiedzi wykorzystano w pro-
cesie formutowania wymaganych wiasciwosci taktyczno-technicznych sa-
molotu przedstawionych w punkcie 3.6. Oczywiscie nie kazdy parametr
ustalony drogg ankietowania zostat wyeksponowany w postulowanych
wiasciwosciach samolotu. Niektdre pytania stuzyty weryfikowaniu kompe-
tencyjnosci respondentdw.

Rekapitulujac opis wynikow uzyskanych od ekspertéw, autor pragnie

podkresli¢, ze stanowity one wazng inspiracje, ale nie byto powodu, aby
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2. POTRZEBY | MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA
SAMOLOTOW SZKOLNO-BOJOWYCH

DO ZWALCZANIA CELOW NISKO
| WOLNO LATAJACYCH

Po Il wojnie Swiatowe] nastgpit jakoSciowo nowy etap w rozwoju
wspotczesnej sztuki wojennej, bedacy logicznym nastepstwem rewolucji
naukowo-technicznej XX wieku. State doskonalenie uzbrojenia i techno-
logii dowodzenia stworzyto mozliwosci zmasowanego i precyzyjnego od-
dziatywania na kazdg glebokosSC teatru dziatan wojennych. Wszystkie
czynniki majgce wazne znaczenie W sztuce operacyjnej, jak: dowodzenie,
ugrupowanie, uzbrojenie, manewrowos¢ wojsk i logistyka ulegajg nadal
kolosalnym przemianom”

Pojawienie sie na wyposazeniu wojsk nowych rodzajow uzbrojenia
spowodowato gwattowny wzrost mozliwosci bojowych wojsk, doprowa-
dzito do zasadniczych przeobrazen charakteru i sposobu dziatan w skali
taktycznej i operacyjnej.

Wojna w Zatoce Perskiej pokazata, ze przyszte dziatania bojowe beda
prowadzone zgodnie z koncepcjg bitwy powietrzno-lgdowej. Powojenna
historia i wnioski z lokalnych wojen unaoczniajg, ze walczace wojska
stajg sie coraz bardziej ruchliwe, dysponujg wiekszg sitg ognia,a walka

bedzie miata charakter wielowymiarowy.

~Cz.DEGA, Uzbrojenie i pole walki wojsk lgdowych do 2020 roku. Warszawa 1995, s. 268-
269.



Wielu teoretykow probuje zdefiniowa¢ charakter przysziego pola walki.
Na ogot jednak przewaza przekonanie, ze przyszte dziatania zbrojne wojsk
ladowych bedg przede wszystkim dziataniami powietrzno-lagdowymi. O
takiej wizji przesadzajg gtownie kierunki rozwoju Srodkow walki. Na
wielkg skale beda wykorzystywane Smigtowce i bezzatogowe aparaty lata-
jace, jako Srodki rozpoznania i zwalczania obiektow, stuzgce im w potrze-
bach transportowych”

Wojne charakteryzowac bedzie stale wzrastajaca rola manewru i gwat-
towna zmienno$¢ sytuacji, petna mechanizacja wojsk lagdowych. W dyspo-
zycji wojsk ladowych znajda sie duze ilosci Smigtowcdw i innych apara-
tow latajgcych. Powszechne zastosowanie znajdg takze operacyjne grupy
manewrowe 1 oddziaty rajdowe, wspierane Smigtowcami desanty po-
wietrzne, z zadaniami rozcztonkowania wojsk nieprzyjaciela, niszczenia
jego Srodkow artyleryjsko-rakietowych, dezorganizacji systemu dowo-
dzenia, niszczenia srodkow OPL, lotnisk i baz logistycznych".

Rozpoznanie wazy¢ bedzie na losach operacji bojowych, a moze i woj-
ny. Sprzezone z elektronicznym przetwarzaniem danych bedzie decydowa-
to o0 dynamice ognia. Rozpoznanie powietrzne pozostanie jednym z naj-
wazniejszych rodzajow rozpoznania wojskowego, jednym z gtownych do-
starczycieli danych. Jego trzon stanowiC beda bezzatogowe aparaty lataja-

ce wykonane w technologii ,,Stealth” - w duzym stopniu

~Cz.DEGA, op.cit.,s. 274.
* Cz.DEGA, op.cit.,s. 275.
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trudne do rozpoznania radiolokacyjnego. Do rozpoznania coraz szerzej
bedzie wykorzystywana technika radiolokacyjna i telewizyjna, elektronika
kwantowa, a w szczegoélnosci lasery i technika podczerwieni”®

Elektronika stanie sie najwazniejszym spoiwem i wyktadnikiem zdolno-
Sci bojowej wojsk. Nadal bedziemy Swiadkami szybko postepujacej elek-
tronizacji techniki militarnej, dowodzenia, zbioru i przetwarzania infor-
macji. Praktyka ostatnich wojen podpowiada, ze walka radioelektroniczna
jest i bedzie w coraz wiekszym stopniu koordynowana z uderzeniami o-
gniowymi rakiet, artylerii i lotnictwa oraz z przedsiewzieciami zabezpie-
czajagcymi wiasne wojska przed oddziatywaniem elektronicznym przeciw-
nika.

Srodki razenia ogniowego dysponowaé beda ogromna skutecznoscia,
niezawodnoscig, minimalnym czasem reakcji i adaptacyjnoscig do zmie-
niajacych sie sytuacji. State doskonalenie broni konwencjonalnej spowo-
duje stopniowe zacieranie sie réznicy miedzy skutecznoscig Srodkow
konwencjonalnych i jadrowych, co stanie sie jednym z czynnikow prze-
obrazajgcych zasady i sposoby prowadzenia dziatan bojowych*.

W dziedzinie logistyki utrzyma sie duze zapotrzebowanie wojsk na
materiaty pedne, amunicje, czeSci zamienne i zywno$¢. Stad dazenie do

standaryzacji sprzetu, aby poszczegélne zespoty byty wymienialne.

~Cr. DEGA, op.cit., s. 272.
NS.KOZIEJ, Teoria sztuki wojennej, Warszawa 1993, s.,205.



Postepujacy rozwoj elektroniki, komputerow i Srodkow tgcznosci zre-
wolucjonizuje przyszie dziatania wojenne. Robotyzacja i zastosowanie
sztucznej inteligencji pozwolg eliminowac cztowieka z najbardziej nie-
bezpiecznych zada6\ Pojawi sie autonomatyczna bron, pojazdy, aparaty
latajace i urzadzenia informatyczne, catkowicie wkomponowane w 0golne
potrzeby pola walki. Moga to byc:

- rozpoznawcze obiekty latajgce i pojazdy naziemne zdolne do samo-
obrony, ustalania potozenia réznych celéw i ewentualnego atakowania ich
lub przekazywania o nich informacji do centralnego banku danych;

- bezzatogowe aparaty latajgce typu ,,mini”’, samoloty i Smigtowce do
rozpoznania celéw, ich oceny i ewentualnego zwalczania.

llosciowa 1 jakosciowa ekspansja broni precyzyjnego razenia i Smi-
glowcdw oraz szybkie tempo elektronizacji i automatyzacji systemow in-
formacyjnych wraz z przewidywanym rozwojem organizacyjno-
technicznym wojsk zdeterminujg zmiany w organizowaniu i prowadzeniu

dziatan bojowych u progu XXI wieku®.

2.1. Mozliwy zakres zastosowania powietrznych statkow wolno i ni-
sko latajgcych we wspotczesnej wojnie

WspdtczeSnie kazda wojna lub nawet operacje o0 znaczeniu strategicz-
nym sg poprzedzane zmasowanym dziataniem lotnictwa, atakiem rakiet w

celu wywalczenia panowania w powietrzu. Catoksztatt takich dziatan o-

"Cz.DEGA, op.cit., s. 278.
¢ Z.SCIBIOREK, Pola walki 2000, Zeszyty Naukowe AON 4/17/94.
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kreSlg sie terminem operacji powietrznej. Pouczajaca lekcjg sg wspo-
mnienia generata Sctiwarzkopfa odnosnie metody zastosowanej przez A-
merykanow wobec Irakijczykdw w ostatnim etapie przygotowania sie do
rozpoczecia ofensywy ladowej. A chodzito o zdobycie panowania w po-
wietrzu. Oto co podaje generat: ,,Natarcie byto starannie stopniowane.
Najpier\v uderzaty bombowce, kiedy zwalnialy przestrzen nad swymi ce-
tami nadtatywaty Tomahaw'ki, za ktorymi suneta nastepnafata samototow.
Przez pierwsze czterdziesci osiem godzin chcietiSmy nie da¢ lrakijczykom
chwiti wytchnienia, by zmaksymatizowacC szok spowodowany nieustannym
bombardowaniem

Zdecydowana wiekszo$¢ wojen lokalnych miata wyrazny charakter
zmagan powietrzno-ladowych. Desanty powietrzne dezorganizowaty po-
czynania obroncy, zwiekszaty tempo natarcia i wptywaty na szybkos¢
zmian sytuacji operacyjno-taktycznej. Ostatnie dziatania wojenne w rejo-
nie Zatoki Perskiej podkreslity takze role powietrznego wymiaru dziatan
wojennych.

W istocie i charakterze przysztych dziatan wojennych zawierajg sie za-
dania polegajgce na stawianiu zdecydowanego oporu od czota, wykony-
waniu silnych i zaskakujgcych zwrotow zaczepnych odwodami, zeSrodko-
waniu uderzen na newralgiczne elementy ugrupowania operacyjnego agre-
sora, a takze na prowadzeniu dziatan nieregularnych. Niezbedne staje sie

zatem terminowe wykrywanie zgrupowan uderzeniowych przeciwnika, je-

N.SCHWARZKOPF, Nie trzeba bohatera, Warszawa 1993, s. 442.
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go systemOw rozpoznania, naprowadzania, dowodzenia i #3cznosci,
zwhaszcza w okresie ogniowego i radioelektronicznego zabezpieczenia
podejscia Il rzutdw (odwodow) wojsk wiasnych do kontrataku.

K Powietrzno-ladowy charakter dziatan zaczepnych niesie ze sobg grozbe
rownoczesnego oddziatywania wojska, ognia i elektroniki nie tylko na
pierwszorzutowe zwigzki taktyczne, ale rowniez na oddziaty rozmieszcza»
ne w gtebi. Nowa generacja sprzetu bojowego i zasady jego wykorzystania
sprawiaja, ze pojecie zaplecza nabiera innego znaczenia. Wojska bronigce
sie w pierwszym rzucie lub w glebi sg narazone na réznorodne oddziaty-
wanie. Na przyktad zwigzek taktyczny przygotowujacy obrone w gtebi ob-
szaru kraju nie bedzie celem natarcia ogdlnowojskowego zgrupowan
wojsk lagdowych, natomiast bedzie narazony na ataki lotnictwa i wojsk ra-
kietowych. Sity znajdujace sie w glebi sg bowiem postrzegane jako cele o
pierwszoplanowym znaczeniu. Zainteresowanie to wynika takze z obowig-
zujagcej koncepcji rownoczesnego oddziatywania ogniowego na | i Il rzuty
bojowe, jak i odwody. Do wykonania tych zadan przeciwnik obok lotnic-
twa, Srodkdéw wojsk rakietowych i artylerii oraz WRE moze z powodze-

niem wykorzystywaé statki powietrzne nisko i wolno latajace.
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2.1.1. Analiza i liisloryczne wnioski z wykorzystywania samolotow
pomocniczych w wojnach i konfliktach

Znany encyklopedyczny podziat ogotu lotnictwa na lotnictwo bojowe i
pomocnicze’ w czasach wspotczesnych ulegt wielce symptomatycznym
przemianom. Rosngce w postepie geometrycznym koszty jednostkowe sa-
molotow bojowych powoduja, ze nawet najbogatsze panstwa Swiata sg
zmuszone do ograniczenia ilosci posiadanych samolotéw bojowych. Od-
wrotne zjawisko wystepuje w stosunku do lotnictwa pomocniczego®. O-
becnie dowddcy nie moga polegac na wozach dowodzenia. Wozami tymi
moga nie dojechaC do niezbednych im punktéw terenowych. Statek po-
wietrzny (lekki i maty) staje sie narzedziem powszechnie dostepnym i uzy-
tecznym w dziatalnosci gospodarczej, a tym bardziej podczas wojny.

Na poczatku naszego stulecia, marszatek Ferdynand Foch poczas poka-
zu lotniczego spokojnie i pewnie zawyrokowat. ,Jo doskonaty sport, ale
dla armii samolot jest bezuzyteczny". Trudno byto wodwczas sadzi¢, ze
prymitywne statki latajgce zapoczatkujg narodziny nowoczesnego lotnic-
twa 1 catkowicie zdewatuujg sady czcigodnego marszatka\

W czasie H wojny Swiatowej lotnictwo stato sie jednym z rodzajow sit

zbrojnych, oddziatywujacym w zasadniczy sposéb na charakter i przebieg

~Leksykon \vic(tzy wojskowej, , Warszawa 19~9, MON, s.195.
Do lotnidwa pomocniczego zaliczone sg statki powietrzne: transportowe, taczni kowe, mi-
nowania narzutowego, lacznikowo-rozpoznawcze, zadymiania, dezaktywacji i odkazania,
przeciwpozarowe, dZzwiyi powietrzne, dowodzenia i inne.

N Cz.DEC;j.\, op.cit., s. 164.
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poszczegoblnych bitew, operacji i kampanii. W latach wojny samoloty ule-
gaty statym przeobrazeniom, wzrastata wszechstronnosS¢ ich zastosowania.
W wyniku zarowno jakosciowego, jak i ilosciowego rozwoju lotnictwo
stanowito strategiczny czynnik watki zbrojnej. Po Il wojnie dokonywat sie
dalszy rozwdj lotnictwa, tak pod wzgledem jakosciowym, jak i iloScio-
wym. Rosto rowniez jego znaczenie i zastosowanie w dziataniach bojo-
wych w wojnachi lokalnych.

Pomyst uzycia na potrzeby wojskowe transportu powietrznego nie byt
czyms nowym i narodzit sie przed wybuchem | wojny Swiatowej. Jednak
realizacji w praktyce doczekat sie dopiero podczas jej trwania. W czasie |
wojny nie funkcjonowato jeszcze w strukturze sit zbrojnych lotnictwo
transportowe, a w zwiazku z tym nie bylo tez statkdbw powietrznych zdol-
nych do wykonywania zadan stawianych w pozniejszym okresie temu ro-
dzajowi lotnictwa. Byt to czas, kiedy samoloty wojskowe o rozmaitym
pierwotnie przeznaczeniu zaczeto wykorzystywac do realizacji zadan, kto-
re w niedalekiej przysztosci staty sie domeng wyspecjalizowanych samolo-
tow transportowych. Mimo ze dziatania te miaty charakter incydentalny,
przejdg do historii jako pierwsze pionierskie proby wykorzystania samolo-
tu do transportu powietrznego, I*otnictwo realizowato nastepujace zadania

bojowe, ktore poOzniej przypisywano jako typowe dla lotnictwa transpor-
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towego. Zaliczy¢ do nich mozna: transport niewielkich grup zotnierzy,
przewozy sanitarne'.

Zaznaczy¢ nalezy, ze dziatania te ze wzgledu na swa sporadycznosc i
skromng liczbe sit wykorzystywanych do ich realizacji miaty raczej nie-
wielkie znaczenie 1 nie odegraty decydujgcej roli, stuzyty jedynie do
wspomagania wojsk na froncie. Przewozy sanitarne odbywaty sie regu-
larnie w specjalnie przystosowanych do tego celu niektérych typach samo-
lotow bojowych. Pomyst uzycia samolotu do przewozu rannych powstat w
tatach 1908 - 191 1, a praktycznie zostat wcielony w zycie podczas 1wojny
Swiatowej. W okresie miedzywojennym nastapit gwattowny rozwgj
wszystkich rodzajow lotnictwa, a jednoczesnie dynamiczny rozwoj lotnic-
twa transportowego. W efekcie powstato w tatacti trzydziestych wiele nie-
zwykte udanych konstrukcji samolotéw transportowych. Wzrost zaintere-
sowania problemami wykorzystania transportu powietrznego w okresie
miedzywojennym oraz rozwoj techniki zaowocowat wykrystalizowaniem
sie konkretnych zadan dla lotnictwa transportowego. Pod wzgledem spo-
sobu wykonywania wszelkie przewozy powietrzne dzielono wowczas na
dwie kategorie, nad wiasnym terytorium, nad terenem przeciwnika (tub
obszarem przez niego zajetym ).

Zasadniczg trudnosc¢ przy wykonywaniu zadan nad terenem przeciwnika

stanowit dobdr odpowiednich lotnisk, lgdowisk czy tez zrzutowisk, ktore

> S.AB7A)LTO\VSKI, JjiiniclMo kowumkacYjne, przewozy i desanty powiefrzne, 1 \LU  War-
szawa j934, Bellona. s.319.
~ S.ABZOLTOWSKI, op.cil., s. 319.
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mogtyby znajdowac sie w miejscach intensywnych dziatan charakteryzuja-
cych sie czestymi zmianami sytuacji operacyjno-taktycznej, a takze sil-
niejszym oddziatywaniem obrony przeciwlotniczej i lotnictwa mysliw-
skiego przeciwnika na trasie lotu. Desanty powietrzne - to jedne z naj-
wazniejszych zadan, jakie stawiano w tym okresie lotnictwu transporto-
wemu. Powstanie w wielu krajach w latach trzydziestych wojsk powietrz-
no-desantowych spowodowato dynamiczny rozwoj lotnictwa transporto-
wego, jako waznego ogniwa szybkiego transportu tego nowego wowczas
rodzaju wojsk. ldea wykorzystania transportu powietrznego do realizacji
tego typu zadan powstata na podstawie doSwiadczen z 1wojny Swiatowe;j.
Stwierdzono bowiem woweczas, ze przetamanie silnych i gteboko rozbu-
dowanych linii obronnych przeciwnika stanie sie mozliwe jedynie w wy-
niku ,,otoczenia drogg powietrzng™’. O ile w | wojnie Swiatowej i tuz po
jej zakonczeniu transport powietrzny wykorzystywany byt gtéwnie do e-
wakuacji rannych i chorych, to w pozniejszym okresie na plan pierwszy
wysunety sie cztery zasadnicze zadania; transport wojsk, zaopatrywanie
wojsk, ewakuacja rannych i chorych oraz desantowanie wojsk na tyty
przeciwnika.

Druga wojna Swiatowa to okres szerokiego wykorzystania lotnictwa
transportowego w realnych dziataniach. W strukturach sit powietrznych
armii panstw przystepujacych do wojny funcjonowaly juz typowe jed-
nostki tego rodzaju lotnictwa. Byly one tworzone takze dla potrzeb wojsk

powietrznodesantowych, wchodzac niekiedy w ich skiad. W razie potizeby
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tworzono czesto doraznie duze zgrupowania lotnictwa transportowego,
celem wykonania zazwyczaj jednej zakrojonej na szerokg skale operacji.

Lata 1939-1945 to réwniez okres skonstruowania nastepnej generacji
samolotow transportowych o doskonalszej konstrukcji, jako catkiem nowy
srodek transportu powietrznego, ktorego zastosowanie jest charaktery-
styczne dla kazdej wiekszej operacji powietrznodesantowej czy powietrz-
no-morskiej operacji desantowej tamtego okresu. Wiekszo$¢ zadan ulegta
znacznym modyfikacjom i przewartosciowaniom dostosowujacym je do
realnych potrzeb i warunkow'. Do podstawowych, a zarazem najwazniej-
szych zadan o charakterze taktycznym i operacyjnym a nawet strategicz-
nym realizowanych przez lotnictwo transportowe w czasie Il wojny Swia-
towej nalezat udziat w dziataniach desantowych. W wazniejszych opera-
cjach desantowych podczas Il wojny Swiatowej (Wyspy Danii, Norwegia,
Kreta, Sycylia, Normandia) udziat lotnictwa transportowego wahat sie od
H% - 150% wobec ogodlnego skiadu desantu. Najwazniejsze cechy ope-
racji powietrznodesantowych okresu Il wojny Swiatowej to:

}. Zdobycie panowania w powietrzu, a takze niszczenie srodkow obrony
przeciwlotniczej przeciwnika na trasie przelotu oraz wojsk bronigcych sie
w rejonie lgdowania.

2. Ostona na trasie przelotu lotnictwa transportowego przez lotnictwo

mysliwskie.

> W JANFAKI, Zarys uzycia Inlniciwa Iransport(n\cy,n, , Uarszawa 1996, /iON ,s.13.



3. Wysadzenie w pierwszym rzucie desantu spadochronowego z zada-

niem uchwycenia lotnisk.
4, Ladowanie dalszych rzutéw desantow na samolotach i szybowcach w

terenie opanowanym przez spadochroniarzy.

5. Maksymalne wykorzystanie czynnika zaskoczenia oraz silne lotnicze

wsparcie desantu.

6. Stopniowe gromadzenie sil i Srodkow oraz systematyczny dowoéz za-
opatrzenia, w celu utrzymania zdolnosci bojowej wprowadzonych wojsk .

Przewdz grup specjalnych w giab ugrupowania wojsk przeciwnika lub
na jego tylty, w celu prowadzenia dziatan dywersyjnych lub rozpoznaw-
czych (na przyktad cichociemni), wykonywany byt przez pojedyncze sa-
mototy tub szybowce, ktdre wysadzaty te grupy sposobem ,tadujgcym
tub spadochronowym. Z doswiadczen wojennych wynika, ze zadania te
byty wykonywane z duzym skutkiem, nawet bez zwiazku z ogdétnymi
dziataniami na froncie. Zazwyczaj dywersja byta kierowana na wazne o-
biekty o znaczeniu militarnym, badz polityczno-administracyjnym, np. fa-
bryki zbrojeniowe, elektrownie, wodociagi, wezty tgcznosci.

Transport zaopatrzenia, w tym amunicji, srodkéw medycznych, zywno-
sci, sprzetu bojowego, Srodkéw tacznosci i pieniedzy odbywat sie zawsze
tam, gdzie niemozliwe bylo wykorzystanie innych Srodkdéw transportu

(Powstanie Warszawskie, zrzuty dia partyzantow, miedzy innymi w Potsce

I Jugostawii). Rejsy powrotne najczesciej byty wykorzystywane do ewa-

N 1. JANPX'KI, op.cil., s.}5.
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kuacji rannych i chor)r/ch. Przyktadem zastosowania lotnictwa transporto-
wego do statego i systematycznego zasilania w site zywg oraz inne nie-
zbedne Srodki jednego rejonu przez pewien okres czasu byty tzw. , mosty
powietrzne”. Przy zaangazowaniu ogromnej ilosci samolotow transporto-
wych i duzej intensywnosci ich lotow w kréotkim okresie potrafiono do-
starczyC wielkie ilosci rozmaitych Srodkdéw, ktére umozliwity przetrwanie
przez dtugi okres nawet tysiecznym armiom, na przykiad;

- wojsk w okrazeniu (na przyktad Stalingrad, zaopatrzenie Berlina);

- wojsk walczgcych w rejonie niedostepnym dla innych Srodkow trans-
portu (np. Kaukaz, Birma, Dien Bien Phu);

- wojsk, ktoére oderwaty sie od wihasnych tytow (dziatania rajdowe wojsk
pancernych).

Nie sposob wymieni¢ wszystkich operacji powietrznodesantowych dla
podkreslenia znaczenia lotnictwa transportowego, ale wydaje sie, ze trze-
ba odnotowac¢ chociaz te najbardziej charakterystyczne. (labela 2.1).

Na skale uzycia transportu lotniczego podczas 11 wojny Swiatowej wplyw

wywarty takie czynniki jak. charakter dziatan bojowych, rodzaj, charakter

danej operacji oraz posiadane sity lotnictwa transportowego.

Okres powojenny to dalszy etap nie stabngcego zainteresowania lotnic-

twem transportowym, w ktorym oprocz znanych wczesniej waloréw zacze-
to dostrzega¢ takze Srodek zdolny do realizacji szybkiego manewru

wojskami juz nie tylko w obrebie jednego teatru dziatan, ale rowniez w

wymiarze strategicznym.
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,. Tabela 2.1
Charakterystyczne operacje powietrznodesantowe w okresie U wojny
Swiatowej
Data rozp. Rejon Kryptonim  Uzyte sity wojsk Wyznaczone sity lotnic-
operacji desantow. operacji pow - desant. twa transportowego
s-ty transp. szybowce
9-10.VII 43 r. Sycylia HUSKY jedna DPD 354 137
6.VI. 44 r. Normandia NEPTUN trzy DPD 1384 3000
15.VIII 44 r. ptd Francji DRAGOON 5100 spadochr. 396 300
trzy DPD i trzy
17.1X. 44 r. ptd Holandia MARKET BPD (Polska) 1500 2598
24111 45 r. m. Vesel VARISITY dwie DPD 1795 1326

Dlatego tez zauwaza sie w tym czasie tendencje do posiadania w skiadzie
swych sit powietrznych silnego i dobrze wyposazonego lotnictwa transpor-
towego, jako jednego z czynnikdéw zapewniajgcych mozliwos¢ bezpo-
Sredniej interwencji wojsk w dowolnym rejonie Swiata'. W efekcie tak
sformutowanych zatozen teoretycznych i wynikajgcych z nich celow mili-
tarnych wyodrebnity sie dwa rodzaje lotnictwa transportowego, przezna-
czonego do wykonywania odmiennych zadan. Bylo to strategiczne lotnic-
two transportowe i taktyczne lotnictwo transportowe o mniejszym zasiegu,
przeznaczone do wykonywania zadan taktycznych (np. wysadzanie desan-
tow taktycznych, przewoz grup specjalnych, ewakuacja rannych i cho-
rych). Momentem przetomowym, ktory dokonat catkowitego zwrotu w
rozwoju tego rodzaju konstrukcji, byto niewatpliwie zastosowanie silnika
odrzutowego jako podstawowego Srodka napedu samolotu transportowego.
Zastosowanie tego rodzaju napedu umozliwito budowe samolotow o

znacznie wiekszym udzwigu i duzej predkosci przelotowej oraz prawie

A AiilUnry Airlift Evolution, Army Ountcrly 1989 nr 2, s. 82
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trzykrotnie wiekszym zasiegu niz osiggany przez samoloty o napedzie kla-
sycznym.

Lotnictwo transportowe, dysponujgce samolotami o tak szerokich moz-
liwosciach taktyczno-lotniczych brato w mniejszym lub wiekszym stopniu
udziat w prawie wszystkich konfliktach zbrojnych od momentu zakoncze-
nia Il wojny Swiatowej do chwili obecnej, realizujac zadania zaréwno o
charakterze taktycznym jak i strategicznym. Nalezy jednocze$nie nadmie-
ni¢, ze od czasu wojny wietnamskiej cze$¢ zadan, zwiaszcza tych o cha-
rakterze taktycznym, przejat catkiem nowy srodek transpoitu powietrzne-
go, ktérym okazat sie Smigtowiec transportowy. Od tamtej pory $migtowce
wykazaty wielkie walory oraz przydatno$¢ zwilaszcza w tiudnych warun-
kach terenowych - klimatycznych, umozliwiajgc realizacje szeregu zadan,
ktore ze zrozumiatych wzgledow nie byly w stanie wykonaC samoloty
transportowe’.

Smigtowiec jest statkiem powietrznym, ktérego rozwoj trwa od kilku
stuleci. Po raz pierwszy zostat zastosowany do celow wojskowych w kon-
cowej fazie 11 wojny sSwiatowej. W 1942r. z prototypu XR-4 zrzucono do
celu naziemnego na poligonie WRIGHT FIELD w stanie Ohio 11 kg bom-
be. Fakt ten uwaza sie powszechnie za prawdziwy poczatek bojowej karie-
ry Smigtowcow". Po raz pierwszy $migtowiec zostat uzyty do akcji ratow-

niczej w styczniu 1944 roku, kiedy to rozbit sie stawiacz min nalezacy do

~ A. JANECKI, op.cii., S.20.
- R. BRAYBROOK, Cowhal IhJicoplcrs Arnwdn Inicrnnfionnl 6, J99I.
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USA NAVY. Uzycie Smigtowca zostato wymuszone wyjatkowo nieko-
rzystnymi warunkami atmosferycznymiV Smigtowce w tym okresie wy-
petnialy szereg zadan zaréwno po stronie aliantow, jak i hitlerowskich
Niemiec, jednakowoz byty to zadania o charakterze pomocniczym. Cho-
ciaz pozostaty Srodkami pomocniczymi i doswiadczalnymi, wykazaty sie
dobrg manewrowoscig oraz przydatnoscig do transportu tudzi i sprzetu na
okrazone tereny, dziatan w réznorodnych warunkach geograficznych i at-
mosferycznych oraz na ladzie i na morzu.

Zastosowanie broni atomowej i wnioski wynikajace z jej uzycia zmusity
teoretykdw do zmiany spojrzenia na éwczesne pole watki. Koniecznos¢
szybkiego manewru i rozérodkowania gtéwnych sil, aby unikna¢ ich raze-
nia, zmusitado szukania nowych Srodkéw walki. Jednym z nich okazat sie
Smigtowiec. Juz kolejne tata udowadniajg gwattownie wzrastajacag role
Smigtowcow.

Poczawszy od wojny w Korei (1950-1953) Smigtowiec zyskiwat coraz
wieksze znaczenie w dziataniach bojowych. Pierwszy lot bojowy wykona-
no 3.08.4950r. Smigtowiec stuzyt dowddcey brygady i oficerom sztabu jako
punkt obserwacyjny podczas kierowania przygotowaniem i prowadzeniem
watki. Umozliwit on takze prowadzenie taktycznego rozpoznania po-
wietrznego, kierowanie ogniem artylerii, ewakuacje rannych i chorych o-
raz ratownictwo zestrzelonych zatdg samolotow. 19.09.195Ir. po raz

pierwszy w historii wysadzono desant taktyczny wykorzystujac w tym

~ Svohoila Vrfulniky, Nasze Uojskn, Praga 19"%, s. 122.
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celu Smigtowiec. Na 12 smigtowcach IM 9 w trudno dostepny rejon gorski

przetransportowana zostata grupa szturmowa w skiadzie 228 zotnierzy z 8
tonami amunicji. Grupa desantowata sie przy pomocy drabin sznurowych.
11.10.195 Ir. na 12 Smigtowcach tego typu przetransportowany zostat na
front batalion amerykanskiej piechoty morskiej liczacy okoto 1000 zotnie-
rzy. W czasie wojny koreanskiej nie stosowano jeszcze Smigtowcow do
wspierania ogniem wojsk ladowych. Natomiast wyprobowano praktycznie
I z powodzeniem zastosowano je do innych zadan, a mianowicie:

- rozpoznania powietrznego terenu przeciwnika;

- zaopatrzenia wojsk walczacych w gorach;

- prowadzenia rekonesansu na szczeblu putku 1 dywizji;

- ewakuacji rannych;

- korygowania ognia artylerii;

- naprowadzania na cel samolotow wsparcia;

- organizowania powietrznego stanowiska dowodzenia;

- wysadzania desantow taktycznych.
Dziatania bojowe potwierdzity przypuszczenia o matej wrazliwosci Smi-
glowcow na atak powietrzny. Podczas wojny zaden amerykanski smigto-
wiec nie zostat zestrzelony przez samolot. Operujacy tuz nad ziemig Smi-
glowiec nie byt tatwym obiektem do zestrzelenia, poniewaz sSmigtowce
pilotowane byty przez pilotow mysliwskich, ktorzy znali zasady strzelania
do wolnolecacych celow, znali stabosci samolotow mysliwskich i umieli

sie broni¢ przed atakiem z powietrza. Jednoczesnie Smigtowiec okazat sie



bardzo wrazliwy na ogien z ziemi. Skutecznymi Srodkami przeciwlotni-
czymi byty lekkie dziatka oraz wietkokalibrowe karabiny maszynowe, kto-
re zadaty Smigtowcom znaczne straty. Wojna w Korei byla pierwszym
konfliktem zbrojnym, w ktorym uzyto Smigtowcow na wiekszg skate, pod
jednolitym dowodztwem oraz wedtug w miare jednolitych zatozen tak-
tycznych. DoSwiadczenia z tego okresu daty podstawe do dalszych badan
nie tylko w USA, ale i w innych panstwach. W Korei wojska amerykan-
skie posiadaty zdecydowang przewage na morzu i w powietrzu, ale na ich
niekorzy$¢ dziataty warunki klimatyczne i terenowe, zdecydowanie uta-
twiajace dziatania lekko uzbrojonym sitom potnocnokoreanskim. Wojska
te nie byly rowniez przygotowane do watki ze Smigtowcami, jako zupeing
nowoscig techniczng, co wptyneto na stosunkowo niewielkie straty. Po-
mimo zdecydowanie specyficznych warunkow dziatan Smigtowcow, spe-
cjalisci jednoznacznie stwierdzili konieczno$¢ zwiekszenia ich liczby i u-
dziatu w dziataniach bojowych, w kazdych warunkach’.

Kryzys kolonialny tat piecdziesigtych spowodowat, ze gwattownie
wzrosta liczba lokalnych konfliktow zbrojnych, a w tym mozliwosci wy-
probowania nowych rodzajow uzbrojenia, takze Smigtowcow. W kampanii
francuskiej w Algerii uzyto po raz pierwszy Smigtowca uzbrojonego
(dziatka MG-151, 10 bomb 250-funtowych, wyrzutnie NPR HVAR®, wy-

rzutnie BAZOOKA\ karabiny maszynowe).

A S SUCNnORA ... Dziatania bojowe IAI,, Warszawa 995, s.25.

“ inWR - High J\Aocify Aircrafi Rockei - lotniczy pocisk rakietowy o duzej pradkosci
(12 szt.).

~ BAZOOKA - wyrzutnie rakietowe przeciwpancerne (8 szt.).
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W czasie wojny w Wietnamie (1965-1975) dowodztwo armii amerykan-
skiej ktadto nacisk przede wszystkim na wysoka manewrowos¢ wojsk 13-
dowych. Szczegblne warunki geograficzne Indochin (tereny gorskie,
dzungle, bagna, brak sieci drogowej) ograniczyty mozliwosci wykorzy-
stania Srodkdw bojowych oraz transportowych kotowych i gasienicowych.
Byto to praktycznym powodem rozpowszechniania sie Smigtowcow.

W poczatkowym okresie wojny Smigtowce wojsk lgdowych USA dzie-
lono na :

- transportowe (CH-21, CH-47, CH-54):

- uzbrojone (UH-IB, UH-ID).

Po raz pierwszy w tej wojnie uzyto licznie Smigtowcoéw napedzanych
silnikami turbinowymi. Podstawowym zadaniem $miglowcoéw w poczat-
kowej fazie wojny w Wietnamie byto zabezpieczenie dziatan desantu oraz
grup dywersyjno-rozpoznawczych (aeromobile operations). Jednak ze
wzgledu na przeobrazenie sie konfliktu w operacje przeciwpartyzancka o
bardzo duzym rozmachu, zadania te ulegaty znacznym modyfikacjom. W
warunkach braku wyraznej linii frontu, kiedy przeciwnik byt praktycznie
wszedzie, Smigtowce staty sie jedynym srodkiem szybkiego przemiesz-
czania grup szturmowych. W wyniku gwattownie zmieniajgcej sie sytu-
acji, pilnego rozwigzywania wymagat problem zabezpieczenia ladowisk,
wytadowania desantow i sttumienia w ich rejonie $rodkow przeciwlotni-
czych. Z zasady wsparcie ogniowe wojsk w operacjach desantowych wy-

konywaty samoloty Sit Powietrznych Potudniowego Wietnamu. Jednak
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byto ono niezadowalajgce, gdy lgdowanie miato nastgpi¢ po 3-5 minutach
od uderzenia lotnictwa. Prébowano temu zaradziC uzbrajajac Smigtowce
transportowe, ale bez istotnych efektow. Z tych wzgleddéw pojawity sie
smigtowce uzbrojone (UH-IB), ktore byty uzbrojone w rézne warianty u-
zbrojenia. Wojna wietnamska spowodowata réwniez wzrost zaintereso-
wania dziataniami smigtowcow w nocy. Wraz z rozwojem techniki pojawi-
ty sie nowe mozliwosci prowadzenia walki w nocy orraz osiggnieto sto-
pien zaawansowania odpowiadajacy dzisiejszym wymaganiom. Do dziatan
nocnych uzywano reflektorow szperaczy, gogli nocnego widzenia, tele-
wizji pracujgcej w Swietle szczatkowym, wizjerow podczerwieni oraz ra-
diolokatorow wskazywania celow ruchomych. Niejako w cieniu dziatan
Smigtowcow szturmowych pozostaty operacje desantowe. Byto ich wiele,
ale za najwieksze uwaza sie operacje o0znaczone kryptonimami
STARLIGHT, UTAH, DELAWARE, PEGASUS. Na szczeg6lna uwage
zastuguje operacja PEGASUS, dotyczaca przerwania oblezenia bazy woj-
skowej KHE SAN. Praktycznie walka o baze trwata okoto 8 miesiecy, kie-
dy to wojska DRW zamknety pierScien okrgzenia. Baza znalazta sie w
bardzo ciezkim potozeniu, cate zaopatrzenie mogto byC dostarczane tylko
droga powietrzng, za$ droga startowa byta pod ostrzatem artyleryjskim.
Proby przerwania okrgzenia przy wsparciu lotnictwa nawet strategicznego
nie daty rezultatu (lotnictwo strategiczne i taktyczne wykonaty okoto 27

000 bombardowan). W tej sytuacji rozpoczeto operacje PEGASUS, w kto-

rej dominujaca role odegraty Smigtowce jako Srodki transportu, jak i pro-
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wadzace wsparcie wiasnych wojsk. Po czternastodniowych walkach pier-
scien okrgzenia zostat przerwany.

Liczba Smigtowcdéw amerykanskich bazujagcych w Wietnamie Potu-
dniowym zwiekszata sie z kazdym rokiem. W 1965 roku wynosita 500
sztuk, a w 1970 - 12 200 sztuk. O skali i znaczeniu zastosowania przez
Amerykandéw Smigltowcow w czasie dziatan wojennych moga SwiadczyC
nastepujace dane statystyczne: Smigtowce w 1967 roku wykonaty okoto 5
min wylotow, z tego 3 225 000 lotow bojowych; z tego Smigtowce sztur-
mowe 560 000 wylotéw'. Podczas wojny wietnamskiej potwierdzity sie
zatozenia taktyki uzycia SmigtowcOw transportowych wypracowane we
wczesniejszych konfliktach, natomiast od nowa ustalono podstawowe za-
dania i zasady walki Smigtowcow szturmowych. Wedtug okreslonych
woweczas | w zasadzie nie zmienionych ustalen powinny one wykonywac:

- jednorazowe uderzenia na wczesniej wybrane i zaplanowane obiekty
na polu walki;

- uderzenia na wezwanie z pota walki na obiekty wskazane z ziemi;

- samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celéw naziemnych o duzym
znaczeniu, w tym broni pancernej, artylerii, Srodkdw OPL i innych;

- rajdy bojowe w gtgb ugrupowania przeciwnika w celu dezorganizo-
wania systemow zaopatrywania, komunikacji, tacznosci i dowodzenia;

- uderzenia na wykryte srodki ogniowe podczas zabezpieczania operacji

desantowych;

F. OSTROWICZ, Smigtowce, Uarszawa 1971, s. 57-60.
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- zasadzki ogniowe na przegnipownj«ace sie sity przeciwnika:

- walki powietrzne ze Smigtowcami przeciwnika.
Zakonczenie konilikin w Wietnamie zastato Smigtowce w postaci, ktdrg
mozna nazwac¢ zblizong do wymaganej na poin watki. Potrafity juz wyko-
nywaC wszystkie rodzaje dziatan ptanowych i na wezwanie z pota watki, a
dzieki rozwojowi elektroniki i optoelektroniki uzyskaty mozliwo$¢ dziatan
w nocy i w trudnychi warunkach atmosferycznych. lJniezateznity sie takze
od lotnictwa uderzeniowego dzieki wprowadzeniu wyspecjalizowanych
Smigtowcow uderzeniowych. Wyksztatcit sie nowy, charakterystyczny dla
Smigtowcdw sposob dziatan - ,,szturm powietrzny”, podczas ktdérego $mi-
gtowce potrafig wykryC i niszczy¢ cele dla zabezpieczenia lgdowania de-
santu, a po jego wysadzeniu wspieraC go, zaopatrywac i w razie koniecz-
nosci ewakuowac na wiasne terytorium. Odnalazty tez one wiasciwe sobie
miejsce, czyli bezposredniego uzytkownika - sity ladowe lub piechote
morska, co umozliwito jednolite szkolenie zatdg i grup szturmowych, w
celu osiggniecia maksymalnego efektu dziatan i uproszczenie wspoétdzia-
fania’.

Najwazniejszym sprawdzianem bojowym radzieckich sSmigtowcow i we-
ryfikatorem taktycznych koncepcji ich uzycia byt konflikt w Afganistanie
w latach 1979-1989". Zastosowanie Smigtowcdw byto zgodne z wypraco-

wang podczas Cwiczen doktryng, jednak bardzo specyficzne warunki kli-

[ S. SrCFFfORA ... op.cil., S.4s.
. Tomie, s 5.1
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rnatyczno-geograficzne rAfganistanu, nieregularny charakter dziatan oraz
brak wyraznej linii frontu wymusity znaczng jej modyfikacje. Rozszerzono
zakres wykonywanych przez Smigtowce zadan tak, ze wrosty one do rangi
gtéwnego Srodka lotniczego wspierajgce wojska lagdowe. Zadania Smi-
gtowcdw zostaty podzielone na nastepujace grupy:

- wsparcie ogniowe wojsk lagdowych;

- samodzielne zwalczanie celéw naziemnych:

- minowanie terenu;

- wysadzanie taktycznych desantow powietrznych;

- korygowanie ognia artylerii;

- rozpoznanie powietrzne;

- zabezpieczenie dowodzenia wojskami i tgcznosc;

- transport tadunkow, wojsk, ewakuacja rannych i chorych;

- towarzyszenie kolumnom wojsk;

- kontrola karawan;

- ostona startow samolotow transportowych;

- dziatania poszukiwawczo-ratownicze.

Zasadniczy wysitek skupiony byt na przewozach tudzi i sprzetu (}7% -
i9% wszystkich totow bojowych), patrolowaniu i ostonie z powietrza
kotumn wojsk wiasnych i transportu (15%-17%), lotniczym wsparciu
wojsk lagdowych (12%-14%) oraz wysadzaniu desantow taktycznych (11%-
13%). Duze znaczenie nadano zadaniom poszukiwawczo-ratowniczym

(9%-11%), prowadzeniu rozpoznania (7%-9%), a w dalszej kolejnosci



bombardowaniu pozycji, przeciwnika (4".0-6%), dowodzeniu wojskami i
korygowaniu ognia artylerii (2%-4%). Ponadto okoto 12%-15% wykony-
wanego w Afganistanie sumarycznego nalotu SmigtowcOw przeznaczone
byto na szkolenie personelu #tatajagcego i oblotu sprzetu po remoncie .
Dziatania wojenne w Afganistanie mozna podzielic na trzy okresy. Pierw-
szy z nich obejmujacy fata 1980-1983 charakteryzowat sie masowym uzy-
ciem Smigtowcoéw przy nieznacznym przeciwdziataniu Srodkéw OPL,
przede wszystkim broni osobistej Mudzahedinéw. Drugi okres, obejmuja-
cy lata 1984-1985, to gwattowne zwiekszenie mozliwosci ogniowych
srodkow przeciwlotniczych Afganczykow, dzieki sprowadzeniu dziatek, a
przede wszystkim przenosnych zestawow rakietowych SfRZALA-2 i
KUNIN. Okres trzeci, czyli lata 1986-1989, odznaczat sie dalszym wpro-
wadzeniem nowych srodkéw przeciwlotniczych w postaci zestawodw rakie-
towych STINGER i BLOWPIPE. Zdecydowanie zwigkszyto to skutecz-
no$¢ OPL i zmusito Rosjan do zmiany taktyki dziatan, jak réwniez reali-
zacji szeregu przedsiewzie¢ zapobiegawczychi (opancerzenie kabiny, ak-
tywne stacje zaktdcen w podczerwieni). Wojna afganska byta dla Rosjan
tym, czym dla Amerykandw Wietnam. Nazwana ,,wojng Smif*lowcowa
stata sie poligonem doswiadczalnym dla nowych technicznych i taktycz
nych rozwigzan konstrukcyjnych oraz zaowocowata nowym spojrzeniem
na problematyke taktyki wykorzystania Smigtowcow w dziataniach bojo-

wych. W trakcie jej trwania Rosjanie wielokrotnie zmuszani byli zmieniac

" S SICIIORA, op QL x22
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swa taktyke i sztuke operacyjna, moclyrikujac struktury oddziatéw, podod-
dziatow lotnictwa wojsk ladowych. Wypracowali oni nowe, zmienione za-
sady uzycia Smigtowcow, ktdére chlioC dotyczyty specyficznego teatru dzia-
tan to moga mieC szersze zastosowanie. Najwazniejsze to;

- loty bojowe, ktore nalezy wykonywac co najmniej w sktadzie par;

- manewrowanie w rejonie celu - musi przewidywac¢ wszystkie dopusz-
czalne dla danego Smigtowca ewolucje;

- atak celu - nalezy w miare mozliwosci wykonywac w jednym zajsciu,
wykorzystujgc wszystkie mozliwe srodki razenia, z kazdego rodzaju ma-
newru;

- wszystkie loty bojowe powinny by¢ wykonywane pod ostong $mi-
gtowcdw bojowych lub lotnictwa frontowego oraz ze sprawnym zabezpie-
czeniem poszukiwawczo-ratowniczym.

Wojna o Kuwejt, ktéra poprzedzita najwiekszg od czasow wojny w

Wietnamie operacje grupowania wojsk i sprzetu, potwierdzita stale wzra-
stajgcg role lotnictwa, w tym takze lotnictwa Smigtowcowego.

Wojna ta potwierdzita rowniez stuszno$¢ amerykanskiej koncepcji ,,bitwy
powietizno-lagdowej” - aktualnie obowigzujacej w Potgczonych Silach
Zbrojnych NATO. Nasycenie sit zbrojnych antyirackiej koalicji Smigtow-
cami najrézniejszego przeznaczenia w nie notowanej dotychczas skali u-
naocznito Swiatu ich besporng uzyteczno$¢ na wspotczesnym, wysoce ma-
newrowym polu walki. W miare stopniowego koncentrowania sit sprzy-
mierzonych do dziatan przeciw Irakowi wzrastata rowniez liczba smigtow-
COW roznego przeznaczenia. Ich liczbe w chwili rozpoczecia operacji

»Pustynna Burza” szacuje sie na okoto 2200, w tym 1700 Smigtowcow



Al-Mishab
12AH-1 Al-Jubayl NAF A ARSTOGNE
35 CH-45 28 AH-1 23 ALL6A
20 CH-53 23 CH-46 156 U860
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97 OH-58
AA ROOSEVELT . ‘1% Bl:l-elsgv
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3 EH-60 11 OV-1D
glAa"l"% 7RU-21H
11 UH-1H SRV-1D
S 4 th MEB (Afloat)
Al Jawf 15 AH-1
4 HHE0 AA MIDWAY 2o
36 AH-64 & Ukt
31 AH-1
40 UH-60
6 EH-60
57 OH-58
AA HINESVILLE/
AA COLUMBUS
56 AH-64
39 UH-60 -
gfg'ﬁ%zg DHAHRAN
11 UH-1H 5 th MEB (Afloat) iOAﬁH;‘.
8 AH-1 20 AH-1 -
8 CH-47 24 CH-46 5 UH-60
4 CH-53 44 UHHH
12 UH-1V
58 CH-47
AA HORSE 3C-12
54 AH-64
3e o0 13 th MEU (SOC)
o0 (Afloat) AL-AHSA
% Uy 4 AH-1 10 AH-1
S 12 CH-46 19 AH-64
4 CH-53 43 UH-60
2 UH-1 3EH-3
34 OH-58

Rys. 2.2. Rozmieszczenie i liczba Smigtowcow koalicji antyirackiej przed rozpoczeciem
operacji "Pustynna Burza".
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armii Stanéw Zjednoczonych. Z lej liczby okoto 2/3 znajdowato sie w
strukturach organizacyjnycli wojsk ladowycli. Stanowito to ponad 1500
smigtowcow, z czego 40%-50% bojowycti. W wojskach lgdowych USA
stosunek liczby Smigtowcéw do czotgow i bojowych wozdw piechoty wy-
nosi 14. W poczatkowej fazie konfliktu zbrojnego wykorzystywano
gtownie Smigtowce rozpoznawcze. Rozpoznawano umocnienia przedniego
skraju wojsk irackich oraz okopane czotgi, dziata artyleryjskie na stanowi-
skach ogniowych i srodki obrony przeciwlotniczej w ugrupowaniu dywizji
pierwszorzutowych. Smigtowce transportowe wykorzystywano do przewo-
zu Srodkdéw materiatowych, sprzetu i wojsk przy tworzeniu zgrupowania
uderzeniowego. Smigtowcow bojowych uzyto w korcowej fazie operacji
»Pustynna Burza” z chwilg rozpoczecia obezwitadniania irackich zgrupo-
wan wojsk lgdowych, rozmieszczonych w bezposredniej stycznosci. Wy-
korzystywano gtdwnie Smigtowce uderzeniowe AH-64A ,,Apache” i AH-
IS ,,HUEY-COBRA”. Okopane czotgi i BWP oraz dziata artyleryjskie do
ognia posredniego, Smigtowce uderzeniowe niszczyty wspolnie z samolo-
tami szturmowymi A-10, tworzac tak zwane potaczone taktyczne grupy
lotnicze (PYGL)V Smigtowce uderzeniowe wykorzystywano gtownie do
bezposSredniego wsparcia ogniowego nacierajgcych wojsk. Przez zacho-
wanie ciggtosci dziatan Smigtowcow stworzono jakoSciowo nowe ugrupo-

wanie powietrzno-lagdowe, oddziatujgce na bronigce sie wojska irackie

~ Przebieg, oraz doswiadczenia i wnioski z wojny \r rejonie Zatoki Perskigj,
Warszawa 1991, s. 2S"-2SS.
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rownoczesnie z powietrza i lgdu. Ten sposob uzycia Smigtowcow umoz-
liwit sitom ladowym osiggniecie tak wysokiego tempa natarcia. W trakcie
dziatan bojowych dato sie zauwazy¢ wykorzystanie Smigtowcdw uderze-
niowych do zabezpieczenia dziatari innych rodzajéw sit zbrojnych. Smi-
gltowcow AH-64A uzyto do zabezpieczenia przelotu lotnictwa taktyczne-
go, wykorzystano je do niszczenia rakietowych Srodkow przeciwlotni-
czych irackiego zgrupowania ladowego. Smigtowce zabezpieczaty rowniez
rajdy wykonywane w gtgb ugrupowania Iraku. Rajdy te wspieraty $mi-
gtowce AH-64A, a transport realizowaty CH-47 ,,CHINOOK?”. Sprzymie-
rzeni w maksymalnym stopniu wykorzystywali Smigtowce w dziataniach
wojsk lagdowych i powietrzno-szturmowych. Uwidocznito sie wyraznie
stosowanie w praktyce zasad bitwy powietrzno-lagdowej 2000, lansowanej
w NATO. Potwierdzity sie tendencje tworzenia zgrupowan powietrzno-
ladowych, w ktérych szczegdlng role odgrywaty smigtowce réznego prze-
znaczenia. Szerokg game zadan wykonywanych przez sSmigtowce mozna
ujaC w nastepujace grupy; rozpoznawcze, ogniowe, transportowe i po-
mocnicze (zabezpieczajace)\ Nalezy zaznaczyC, ze w wojnie 0 Kuwejt
lotnictwo wojsk lagdowych wyraznie przyczynito sie do osiggniecia nie
tylko celow taktycznych lecz réwniez operacyjnych,

wazniejsze wnioski taktyczne wyptywajgce z tego konfliktu:

~ Przebieg ... op.cit., s. 291.
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- Smigtowce sg niezbednym elementem prowadzenia potaczonych ope-
racji powietrzno-tgdowychi, dzieki swojej mobilnosci, zasiegowi oraz
zdolnosci do samodzielnego wsparcia ogniowego wojsk;

- zwiekszyta sie znacznie rola Smigtowcow w bezposrednim wsparciu
ogniowym, ktdre staje sie coraz bardziej przedmiotem wspotdziatania lot-
nictwa, Smigtowcow i artylerii, dziatajgcych wg wspolnego planu i pod
jednym dowddztwem:

- wzrasta rola Smigtowcow w izolacji pola walki; dzieki swej duzej ma-
newrowosci potrafig one skutecznie dziataC w ugrupowaniu przeciwnika;

- istnieje konieczno$¢ stworzenia wspolnego systemu dowodzenia lot-
nictwem prowadzacym bezposrednie wsparcie ogniowe;

- niezbedne jest przystosowanie smigtowcow do walki w nocy, a takze
wyposazenie ich w urzadzenia pozwalajace bezpiecznie wykonywac loty z
,»,nosem przy ziemi” (termowizje i radiolokatory obserwacji terenowe);

- niezbedne staje sie wprowadzenie nowych systemow naprowadzania
pociskow kierowanych;

- coraz bardziej niezbedne staje sie wyposazanie Smigtowcoéw w czynne
urzadzenia zaklocajgce prace stacji radiolokacyjnych dla lepszej ostony
przed Srodkami OPL;

- niedopuszczalny jest brak systemu identyfikacyjnego wojsk wiasnych,
dzieki ktéremu mozna uniknaC nieszczesliwych wypadkow.

Nalezy sadziC, ze uzyskane wnioski i doSwiadczenia z uzycia Smigtow-

cow w ostatnich konfliktach zintensyfikujg prace nad nowymi konstruk-
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cjami oraz modyfikacjaini juz uzywanych tak, aby dostosowac je do no-
wych wymagan perspektywicznego pola walki'.

Historia samolotu bezzatogowego rozpoczeta sie w 1917 roku w Sta-
nach Zjednoczonych. Na zapotrzebowanie korpusu tgcznosci wojsk lgdo-
wych w Dayton, Wright Company w Payton zbudowat bezzatogowy dwu-
ptatowiec o0 nazwie Kettering Bug, przeznaczony do przenoszenia bomb.
Juz wtedy zdawano sobie sprawe, ze czasami lepiej nie mie¢ pilota na
pokiadzie. Po wybuchu U wojny swiatowej Stany Zjednoczone wrocity do
systeméw bezzatogowych. W poczatkowych fazach rozwoju tych Srodkéw
przeksztatcano samoloty zatogowe w bezzatogowe cele powietrzne lub
przystosowywano je do zdalnego kontrolowanego bombardowania celéw.
Amerykanskie samoloty B-17 i B-24 zostaty przystosowane do zdalnego
kontrolowanego bombardowania obiektow po katapultowaniu sie pilota.
Pod koniec wojny hitlerowskie Niemcy uzyly na szerszg skale samolotow
bezzatogowych jednorazowego uzytku typu V-I.

Samoloty bezzatogowe, jako nowy S$rodek walki o duzej przysztosci,
zostaty sprawdzone w wielu wspotczesnych konfliktach zbrojnych.

W wojnie wietnamskiej najbardziej rozpowszechniony i stosowany na
duzg skale byt bezzatogowy samolot typu FIREBEE. Podwieszano go pod
skrzydtami samolotu transportowego DC-130 Herkules. W poblizu obszaru
dziatan operator znajdujacy sie na pokiadzie samolotu - nosiciela uru-

chamiat aparature sterujgcg. Samolot Firebee wykonywat lot wedtug

" S SI’("'nORA, op.cii., s.
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wczesniej zaprogramoww«nnej trasy i po wykonaniu zadania samodzielnie
wracat do rejonu lgdowania. Zadaniem tych samolotéw byto rozpoznanie
powietrzne /fotografowanie/ nakazanych rejonow dla potrzeb lotnictwa u-
derzeniowego. Na uzycie tych Srodkow zdecydowano sie z powodu du-
zych strat, jakie ponosito lotnictwo rozpoznawcze podczas wykonywania
zadan bojowych. Ogotem Firebee wykonaty w Wietnamie 3400 totow bo-
jowych, a wyniki rozpoznania potwierdzity celowosc ich stosowania.

Sity ladowe USA wykorzystywaty w Wietnamie mini-samolot bezzato-
gowy typu PING-PONG. Wystrzeliwany z przenosnej wyrzutni startowej,
obstugiwanej przez jednego zotnierza, wykonywat zadania rozpoznawcze.
Lot samolotu byt programowany. Po osiggnieciu zaptanowanej odtegtosci
nastepowato zahamowanie lotu i odpalenie rakiety powrotnej, zamontowa-
nej w przedniej czesci kadtuba. Samotot lgdowat na spadochronie. Ogrom-
na zaleta tego Srodka to bezdzwieczny lot, dzieki ktéremu byt niezauwa-
zalny. Operowat na minimalnej wysokosci, w bezposredniej stycznosci
Wojsk.

W 1982 roku w czasie konfliktu libanskiego, wojska izraelskie uzyty
bezzatogowych samolotéw do obezwtadniania rakietowego systemu obro-
ny przeciwlotniczej wojsk syryjskich. Doskonale spetnity one swoje za-
dania w ataku na osiem dywizjonow rakietowych SA-6 rozmieszczonych
w dolinie Bekaa. W pierwszej fazie operacji wystano jeden samolot bezza-

togowy typu CFIUKAR-R z zadaniem rozpoznania stanowisk startowych

Nastepnie zastosowano nowg metode niszczenia wykrytych obiektow, po-
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legajaca na kompleksowym uzyciu samolotow bezzatogowych typu
MASTIFF i SCOUT. Te pierwsze krazyty nad wykrytymi obiektami i po-
wodowaty wihgczanie stacji radiolokacyjnych kierowania ogniem wyrzutni
rakiet SA-6. Byt to zespot sktadajacy sie z dwoch samolotow: jeden wy-
konywat zadania pozorujace, a drugi rejestrowat parametry elektroniczne
emitowanego sygnatu stacji radiolokacyjnych i przez aparature zamonto-
wang na poktadzie przekazywat je do naziemnego o$rodka koordynaciji.
Nastepnie pojawiaty sie samoloty bezzatogowe SCOUT uzbrojone w
rakiety przeciwradiolokacyjne o odpowiednich gtowicach, ktére wykony-
waty precyzyjny atak na stanowiska obrony przeciwlotniczej /stacje kie-
rowania ogniem/. W tym czasie samoloty MASTIFF stosowaty zaktdcenia
pasywne, rozrzucajac paski dipoli odbijajagcych. Powstat ekran oddzielaja-
cy samoloty bezzatogowe SCOUT i przybyte samoloty zatogowe od obiek-
tu ataku. Zasadnicze uderzenie miaty wykonaC samoloty F-4C i F-16,lecz
okazato sie, ze w momencie ich przybycia wiekszos¢ nakazanych obiek-
tow naziemnych byta juz zniszczona przez samoloty bezzatogowe. lzrael-
skie doSwiadczenia wojenne wykazaty wielostronno$¢ zastosowania tych
srodkéw walki. Mozna pokusi¢ sie o stwierdzenie, ze zniszczenie w ciagu
kilkudziesieciu sekund catego systemu obrony przeciwlotniczej w dolinie
Bekaa bez strat whasnych jest wytgcznie zastugg samolotow bezzatogo-

wych.

Podczas konfliktu w Zatoce Perskiej wykorzystano dotychczasowe do-

swiadczenia w zastosowaniu bezzatogowych aparatow latajgcych. Juz









4

podczas przygotowania do tej kampanii Korpus Piechoty Morskiej Standw
Zjednoczonych sprawdzat skuteczno$¢ samolotow bezzatogowych. Pod-
czas cwiczen zdalnie sterowany samolot bezzatogowy typu PIONEER wy-
kryt wszystkie pozycje przeciwlotniczych zestawow rakietowych EIAWK.
Okazato sie, ze mogt zblizyC sie niespostrzezenie do celu na odlegtosc o-
koto 150 m

Podczas walk potrzeby Korpusu Piechoty Morskiej i dowodztwa ko-
alicji w zakresie rozpoznania byty bardzo duze /mimo zastosowania sateli-
tow rozpoznawczych/. Z tego wzgledu na masowa skale uzyto samolotow
bezzatogowych. Drugim typem samolotu bezzatogowego wykorzystywa-
nego na masowg skale byt POINTER. Amerykanski Korpus Piechoty Mor-
skiej dysponowat 3 jednostkami wyposazonymi w te Srodki /typowa jed-
nostka - 4 samoloty POINTER oraz 1-2 stanowiska naziemne/. Dzieki tym
samolotom wojska ladowe mogty przeprowadzi¢ szybki rekonesans obsza-
ru przed wiasnymi pozycjami. /POINTER miat zamontowang na poktadzie
wideokaniere o zasiegu okoto 6 km/. Dane z rozpoznania byty przekazy-
wane W czasie rzeczywistym bezposrednio na ekran znajdujacy sie w po-
jezdzi¢ dowoddcy wojsk nacierajacych na Kuwejt.

Podczas walk w rejonie Zatoki Perskiej uzyto rOwniez najnowszego sa-
molotu bezzatogowego typu EXDRONE, gtownie do rozpoznania po-
wietrznego na rzecz wojsk ladowych. Samoloty te wykonywaty loty w
celu rozpoznania pol minowych. Na podstawie uzyskanych wynikow wy-

konano bardzo doktadne mapy tych pol, co miedzy innymi umozliwito po-
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konanie ich bez strat. Nalezy podkresli¢, ze w sumie te trzy typy samolo-
tow bezzatogowych wylataty przeszto 1()()) godzin w ponad 300 wylotach.

Artyleria wojsk koalicyjnych korzystata z danych dostarczanych przez
samoloty bezzatogowe typu OV-ID MOUAWK. Prowadzity one rozpo-

znanie radioelektroniczne obiektow uderzen za pomoca radiolokatora ob-
serwacji bocznej. Do mylenia systemu obrony przeciwlotniczej wojsk i-
rackich na planowanych kierunkach nalotu stosowano samoloty bezzato-
gowe typu CHUKAR, ktore imitowaty samoloty zatogowe. Z chwilg, gdy
przeciwnik uruchamiat stacje naprowadzania rakiet i rozpoczynat walke z
wykrytymi obiektami powietrznymi, stawat sie celem ataku lotnictwa ude-
rzeniowego Sprzymierzonych. Samoloty bezzatogowe CHUKAR absorbo-
waty rowniez lotnictwo mysliwskie Iraku, ktore zajete walkag z celami po-
zornymi stawato sie celem dla lotnictwa mysliwskiego. Lotnictwo morskie
Stanow Zjednoczonych podczas catej kampanii prowadzito dziatania pod
ostong tych srodkéw. Na przyktad samoloty poktadowe A-6 INTRUDER,
A-7 CORSAIR IlI, F/A-18 oraz S-3 VIKING przenosity pod skrzydtami
samoloty CHUKAR /w wersji BQM-74C - przystosowanej do startu z sa-
molotu/, ktére miaty za zadanie pozorowanie pojedynczych samolotow lub
grupy samolotow. W rejonie wykonywania zadan odpalano je i pod ich o-
stong uderzano na planowane obiekty.

Rozwoj wspdtczesnych srodkow obrony przeciwlotniczej oraz lotnictwa

mysliwskiego i jego mozliwosci, zwhaszcza wyposazenia elektronicznego i

technologii sprzetu lotniczego, jest czynnikiem warunkujgcym rozwoj
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bezpilotowych Srodkow latajacych. Teoretycy wojskowi doszli do wnio-
skow, ze zastosowanie nowoczesnych Srodkow bezpilotowych do celow
boiowych zmniejszy straty w lotnictwie oraz pozwoli na znaczne oszczed-
nosci. Jezeli cena nowoczesnego samolotu ksztattuje sie w granicach oko-
to 100 min dolaréw, to cena matego i Sredniego bezpilotowego aparatu
latajgcego waha sie od 3-5 min dolarow.

Osiagniecia techniczne w budowie nowych bezpilotowych aparatow la-
tajacych zdecydowaty o tym, ze znalazty one znaczace miejsce w koncep-
cjach prowadzenia dziatan bojowych. Specjalisci wojskowi zakladaja, ze
srodki te w konfliktach zbrojnych moga zastgpiC samoloty pilotowane,
zwhaszcza tam, gdzie wystepuje dla nich niedogodna sytuacja taktyczna
/np. przy duzym nasyceniu lotnictwa mysliwskiego, silnej OPL i maso-
wym uzyciu Srodkéw WRFi/. W tych warunkach uzycie bezpilotowycti a-
paratow latajacych, ze wzgledu na icli wiasciwosci taktyczno-techniczne,
moze byC bardzo efektywne. Moga one dostarczaC informacje rozpoznaw-
cze z pola walki w ciggu dnia i nocy, niezaleznie od warunkéw atmosfe-
rycznych. Wspdtczesne srodki bezpilotowe moga prowadziC lozpoznanie
wieloma sposobami; fotograficznie, radiotechnicznie, radiowo, telewizyj-
nie i w podczerwieni; moga by¢ réwniez uzywane do WRE, jak rowniez
innych zadan specjalnych.

Samoloty bezzatogowe najczesciej beda stosowane na poczatku operacji
powietrznej, gdy lotnictwo bedzie narazoiie na duze stiaty. Uzyte w tym

okresie na masowg skale, moga doprowadzi¢ do przecigzenia i dezotgani-
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zacji pracy systeinu rozpoznania i wykrywania oraz zuzycia S$rodkow
przeciwlotniczych.

Samoloty bezzalogowe na wspotczesnym polu walki moga z najwieksza
precyzja pozorowa¢ samoloty bojowe, a w wielu przypadkach nawet je
zastepowac.

Rozwoj szybowcow transportowych zaczat sie w latach trzydziestych.
Po raz pierwszy uzyto ich podczas 11 wojny Swiatowej w niemieckim de-
sancie na belgijski Fat RJen Rmael w 19d0r. Od tego ataku, ktéry poka-
zal mozliwosci szybowca jako srodka walki, pozwalajgcego na zaskakuja-
ce uderzenie, datuje sie stopniowy wzrost liczby szybowcow transporto-
wych w sktadzie wyposazenia walczacych stron i coraz szerszy zakres ich
stosowania. Ogétem wyprodukowano podczas 11 wojny Swiatowej okoto
25 000 szybowcdw, z ktorych wiekszo$¢ brata udziat w dziataniach wo-
jennych. W Stanach Zjednoczonych Ameryki Potudniowej zbudowano
przeszto 14 000 szybowcow. Do lgdowania w Normandii przygotowano
2500 szybowcéw, tyle samo do desantu pod Arnhem. Niektore z nich
transportowaty artylerie 1 Polskiej Samodzielnej Brygady Spadochrono-
wej. Wymienione liczby $wiadcza o znaczeniu szybowcdw w owczesnych
dziataniach powietrzno-desantowych. Szybowiec transportowy umozliwiat
lgdowanie zwartego oddziatu druzyny lub plutonu wjednym miejscu i za-
skoczenie, gdy jego lot po odczepieniu od samolotu holujgcego przebiegat
cicho. Wazniejsza jednak zaleta, ktora przesadzita o masowym uzyciu

szybowcdw transportowych podczas Il wojny Swiatowej, byto dostarczenie
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wojskoin spadochronowytn do miejsca desantowania lekkich pojazdow
zwiekszajacych manewrowosC oddziatow, artylerii (matych haubic i dziat
ppanc.) oraz lekkich czotgéw do walki z bronig pancerng przeciwnika i
dziatan zaczepnych Byt to Jedyny w tym okresie powietrzny Srodek trans-
portujacy zotnierzy i sprzet bezposrednio na pole walki. Szybowiec trans-
portowy byt prosty w konstrukcji oraz produkcji i dzieki temu tani. Ale
Jego zalety ekonomiczne byty pozorne, gdyz uzycie szybowcow byto na
ogot Jednorazowe. Po wykonaniu desantu odzyskiwano zaledwie 10% szy-
bowcow. Podczas lgdowania czes¢ szybowcOw ulegata zniszczeniu lub u-
szkodzeniu, badz wskutek dziatania nieprzyjaciela, badz uderzen o prze-
szkody terenowe, co uniemozliwito pdézniejsze ich uzycie, natomiast czes¢
uszkadzata sie podczas szybkiego wytadowania sprzetu, inne tracono z
powodu braku mozliwosci wiasciwego zabezpieczenia w okresie od lgdo-
wania do ewakuacji. Zespoty - samoloty holujace z szybowcami leciaty
dos¢ wolno. Jeszcze wolniej same szybowce po wyczepieniu z holu i dla-
tego stanowity tatwy cel dla przeciwnika.

Niemcy zastosowaly pierwsze szybowce transportowe w dziataniach
wojennych, w dniu 10.05.1940i. 11 samolotow Ju-52 z takg samg liczbg
szybowcow transportowych na holu. Transportowani na ich poktadach
zoknierze uzbrojeni byli w lekka bron i tadunki kumulacyjne z zadaniem
zdobycia fortu Eben Emael. Szybowce lgdowaty precyzyjnie na terenie
fortu, co umozliwito zdobycie fortu bez wiekszych strat. Kolejnym miej-

scem zastosowania szybowcdw transportowych byta Kreta w czasie kam-
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panii greckiej. Zastosowano szybowce do przewiezienia zotnierzy z zada-
niem opanowania mostu na Kanale Korynckim. Znacznie wiekszym udzia-
tem szybowcoOw byta operacja desantowa na Krete pod kryptonimem
MERKURY. Miata to byC pierwsza w historii dziatan wojennych inwazja
wytgcznie z powietrza. Operacja ta zostata okupiona ciezkimi stratami, co
oznaczato koniec hitlerowskich operacji powietrznodesantowych na wiek-
szg skate. Zastosowanie szybowcoOw transportowych przez Niemcdw nie
miato wiekszego znaczenia, gdyz przewiezione przez nie oddziaty ponio-
sty ciezkie straty. Uzyto 70 szybowcow DFS-230. SzesSC z nich nie dote-
ciato do wyspy, a pie¢ lagdowato w rozproszeniu. Znaczna czes$¢ szybow-
cow utegta zniszczeniu podczas ladowania, w zwigzku z czym efektyw-
nos¢ oddziatdw przetransportowanych szybowcami wynosita tylko 40% w
stosunku do zamierzonejV W pozniejszym okresie Niemcy hitlerowskie u-
zywaly szybowcOw transportowych na mniejsza skate i1 to gtdwnie na
froncie wschodnim. Nalezaty do nich:

- operacja ,,Dab” - czyli uwolnienie Mussoliniego;

- desant w ,tugostawii pod m. Divar w maju 1944r. w celu porwania
marszatka Tito;

- pacyfikacja wsi francuskiej pod m.Vassieux.

Gtownym zadaniem dla hitlerowskicti szybowcow byt transport po-

wietrzny, w tym zaopatrywanie wojsk wiasnych zamknietych w kottach.

r. KROUKIKWICZ, Szylumce Irmisporlowc, llyd.MON y 173



Armia Czerwona wykorzystywata szybowce transportowe cdo zaopatry-
wania zgrupowan partyzanckich (bron, anuinicja, S$rodki opatrunkowe,
transport rannych), a takze dostarczania radzieckim sitom pancernym nie-
zamarzajgcego ptynu do chtodnic czotgowycti przed natarciem na froncie
statingradzkim. Atianci na wiekszg skale po raz pierwszy uzyli szybow-
cow transportowych podczas inwazji na Sycylii. Ze 133 szybowcow, ktore
dotarty do rejonu wyczepienia, do celu dotarto 54, z tego wiekszosC¢ zosta-
fa uszkodzona podczas lgdowania. Kolejng operacja, w ktorej uzyto szy-
bowcow transportowych byta Birma. Szybowce transportowe stuzyty do
przewozu ludzi i sprzetu (miedzy innymi do budowy lotnisk), ewakuacji
rannych. Jednak najwiekszg operacjg powietrznodesantowg z uzyciem
szybowcdéw transportowych byta inwazja w Normandii (operacja
OVERLORD). W pierwszej fazie operacji do zadan wojsk transportowa-
nych szybowcami nalezato opanowanie trzech mostow. W kolejnym rzucie
szybowce transportowaty dowodztwo, zotnierzy, dziatka przeciwpancerne,
srodki tgcznosci, jeepy, amunicje,a w kolejnej turze 6 Brygade Powietrz-
nodesantowa, pancerng grupe rozpoznania, czeSC artylerii przeciwpancer-
nej 1 haubice 75 mm, w tym 13 lekkich czolgbéw. Ladowanie drugiego
rzutu oceniono jako najbardziej udane. Transporty szybowcowe 82 i IO
Dywizji Powietrznodesantowej byty znacznie wieksze. Wynikaty one
rowniez z trudniejszego terenu i sitniejszej hitlerowskiej obrony w rejonie

lgdowania obydwu dywizji
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W 1944r. kolejng operacjg powietrznodesantowg byta operacja
~MARKET" w rejonie ARNHEM. Caty transport liczyt 2596 szybowcow,
z ktoi*ych 2240 dot«arto do miejsca przeznaczenia przenoszac droga po-
wietrzng 13 780 zotnierzy, okoto 1700 pojazdow, 300 dziat i 1260 ton a-
iniinicji 1 réznego rodzaju sprzetu*. Operacja ta byta najwieksza operacjg
powietrznodesantowa Aliantow, takze najwiekszg pod wzgledem uzycia
szybowcOw. Ostatnig wielka operacja powietrzno-desantowg Aliantow
byta operacja ,VARSITY”. Miata ona na celu utatv/ienie rozwiniecia
dziatan 2 Armii Brytyjskiej. W operacji tej zaplanowano ladowanie desan-
tu powietrznego w bliskim rejonie przygotowanych do uderzen wojsk. Po
rozpoczeciu ataku przez sity lagdowe zaplanowano zmasowany jednoczesny
desant duzych sit powietrznodesantowych. Miedzy innymi uzyto 1350
szybowcow transportowych. Podczas tej operacji okazato sig, ze dosc
bezpieczne ladowanie wojsk spadochronowych i szybowcowych na tere-
nach bronionych jest mozliwe, jesli zostanie przeprowadzone w bardzo
krétkim czasie.

W okresie Il wojny Swiatowej byty prowadzone operacje szybowcowe
na mniejsza skale. Jedng z nich byfa operacja ,,FRESHMAN w Srodkowej
Norwegii, z zadaniem zniszczenia hydroelektrowni. Jednak ze wzgledu na
pogode operacja ta poniosta sromotng kleske. W dostepnej literaturze uzy-
to okreSlenia, ze historia szybowcoOw transportowych jest zapisang kartg

dziejow lotnictwa wojskowego. Operacje przy ich masowym uzyciu odby-

* T. KROLIKIEWICZ, Szybowce frnnsporfowe, WrdMOS 19S5 s. 246.
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ty sie jedynie podczas Il wojny Swiatowej i skonczyty sie wraz z nig. Hi-
storia praktycznego ich wykorzystania trwata wiec krotko. Po wojnie wy-
cofywano je stopniowo i pod koniec tat piec¢dziesigtych nie byto juz ich w
sktadzie wyposazenia sit powietrznych na sSwiecie. Ich miejsce zaczety
zajmowaC Smigtowce, majace wiecej zatet. Udoskonatono tez samototy
transportowe i technike zrzutu spadochronowego. Szybowce potrzebowaty
do startu zazwyczaj normalnycti totnisk, a bezpieczne tgdowanie odbywato
sie na krotkich wprawdzie, ale pozbawionych przeszkod tgdowiskach, o
ktore w warunkach bojowych nie byto tatwo. Szybowiec kierowat sie po
wyczepieniu do miejsca ladowania. Nie mozna byto go zawrdci¢ z drogi.
Charakteryzuje sie on niewatptiwg zateta, ktérg byt cichy tot umoztiwiaja-
cy zaskoczenie przeciwnika. Podczas wojny dokonano szeregu zaskakuja-
cych desantow szybowcowych. Szybowce byty konstruowane z mysla o
wielorazowym uzyciu, ale uszkodzenia przy lagdowaniu i po lagdowaniu e-
liminowaty z dalszego stosowania okoto 90% szybowcow transportowych.
Byty one praktycznie statkiem #tatajgcym jednorazowego uzytku. Istotng
wadg szybowcow byta mata predkos¢ przetotowa, co stwarzato zagrozenie
zestrzelenia przez Srodki OPL tak naziemne jak i powietrzne. Przetot szy-
bowcow odbywat sie zazwyczaj w warunkach panowania w powietrzu,
pod ostong samototow mystiwskich. Tam, gdzie nie bylo takiej ostony,
szybowce 1 hotowniki nie miaty zadnych szans. Dia przyktadu mozna tu

przytoczy¢ btisko $00% strat podczas préby zaopatrywania okrgzonego

Budapesztu. Po Il wojnie Swiatowej nastapit rozwoj wojsk powietrznode-
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santowych, co bylo zwigzane ze zmianami sztuki operacyjnej. Znalazto to
rowniez wyraz w budowie coraz szybszych i pojemniejszych powietrznych
srodkow transportowycli: samolotéw mogacych takze startowac i ladowac
na lotniskach gruntowych oraz Smigtowcow. Jednym z wymagan, jakie
postawiono, byta duza predko$¢ zatadowania i wytadowania transporto-
wanych tadunkdéw. Skorzystano tu z doSwiadczen i rowigzan, jakie stoso-
wano w szybowcach transportowych. W ostatnich tatach znacznie rozwi-
neta sie technika spadochronowa. Z pomocg spadochrondéw mozna desan-
towaC najciezszy sprzet. Nowoczesne spadochrony sportowe typu
»okrzydto” pozwalajg na precyzyjny lot do celu, s w pewnym sensie
skrzyzowaniem spadochronu i szybowca. Desantowanie sprzetu na takich
spadochronach pozwolitoby na zwiekszenie doktadnosci zrzutu. W tej sy-
tuacji mozna dzi$ zadaC pytanie: czy szybowce transportowe moga jeszcze
znalez¢ zastosowanie do celéw wojennych ? Wydaje sie, ze szybowce w
klasycznej postaci nalezg do przesztosci. W okresie powojennym nastapit
bardzo szybki rozwdj lotniarstwa, motolotniarstwa, jak rowniez bardzo
szeroki rozwoj konstrukcji ultralekkich samolotow, ktére znalazty poje-
dyncze zastosowanie w dziataniach partyzanckich. Szybki rozwdj lotniar-
stwa na Swiecie rozpoczat sie od konkursu ogtoszonego przez NASA w
195Ir. na temat systemu sprowadzenia z orbity statkow kosmicznych.
Wygrat Amerykanin polskiego pochodzenia dr Fr. Rogallo. Wysunat on

projekt budowy miekkoptata w ksztatcie delty, taczacego w sobie cechy

szybowca i spadochronu. Co prawda projekt nie zostat wykorzystany
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przez NASA, ale lotnia szybko znalazta szerokie zastosowanie w sporcie.
Dzisiejsze lotniarstwo to duze osiggniecie Ditugotrwatos¢ lotu 32 goctz.,
start z wysokosci 7800 lu, czy z balonu na 11-5100 lu nikogo nie dziwi.
Odlegtosc przelotu powyzej 100 kin tez nie nalezy do rzadkosci. Odmiang
lotni jest motolotnia, ktdéra moze wystartowac na silniku nabra¢ wysokosc,
a nastepnie lotem szybowym kontynuowac lot. Na techniczny rozwdj ul-
tratekkich konstrukcji lotniczych wptynety dwa czynniki: zainteresowanie
nimi wojska oraz przemystu nowych tworzyw sztucznych i nowych tech-
nologii.

Prawdopodobnie pierwszym amerykariskim bardzo lekkim samolotem
wojskowym byt w 1972r. wodnosamolot ,,OSPREY-T, znany jako jed-
nomiejscowy patrolowiec X-28A. Miat on konstrukcje drewniang, silnik o
mocy 62 kW oraz mase wiasng 272 kg. Nastepnie byty proby uzycia moto-
lotni do transportu komandoséw amerykanskich w wojnie w Wietnamie.
W 198Ir. oficjalnie podano o zakupie przez stuzbe graniczng i marynarke
wojenng USA duzej liczby jednomiejscowych motolotni ,,QUICKSILVER
do zadan patrolowych z poktadow okretow. Od 198Ir. wytwornie lotni i
motolotni EPPER-FORMANCE oraz MITCHELL WING B-1- wydajg
prospekty reklamowe lotni i motolotni z uzbrojeniem wymiennym strze-
lecko-rakietowym, a takze wyposazenietn elektronicznym do obserwacji
nocnej. Jesli do tego doda¢ informacje o wyprodukowaniu w Wielkiej

Brytanii i Francji pieciuset dwumiejscowych motolotni ,,RAfTLER dla

armii nieokre$lonego z nazwy panstwa afrykanskiego i pieciuset dwumiej-
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scowych tnotolotni SCFM ,,DRAGON?” dla Arabii Saudyjskiej oraz lraku,
a takze wiadomosci prasowe o stosowaniu lotni i motolotni przez Pale-
stynczykéw oraz proby specjalnych motolotni w Izraelu - bedziemy mieli
przyblizony obraz obecnego stanu bezposredniego wykorzystania ultra-
lekkich konstrukcji lotniczych w celach wojskowych, zwtaszcza w kon-
fliktach lokalnych.

Nabardziej znany jest jednomiejscowy ultralekki samolot wojskowy
PIPPER-FORMANCE przewidziany do ; atakow szturmowych, ratownic-
twa, obserwacji rozpoznania przedniego skraju, do zwalczania czotgow i
stacji radarowych, stawiania zaston dymnych i gazow {zawiacych, zrzutu
fosforowych bomb oswietlajgcych na spadochronach, dla zotnierzy wojsk
powietrznodesantowych oraz komandosow skrycie tgdujacych na zapteczu
frontu, wykorzystujgcych wozek podwoziowy z napedem elektrycznym do
przejazdu w poblizu celu i do powrotu na skrzydtach. Po ztozeniu ma on
dtugos¢ 4,88 m i moze byC przewozony ciezarowka. Czas montazu - 30
min. Malowanie ochronne rowniez w plamy kamuflazowe. Predkosc
wspotczesnych ultralekkich samolotéw w zakresie 100-120 knmvh i duze
wartosci wspotczynnikow dopuszczalnych przecigzen zapewniajg mozli-
wos$¢ stosowania ich w przecietnych warunkach atmosferycznych, w lo-
tach na wysokosci do 300 m, z widzialnoscig co najmniej 1500 m i przy

podstawie chmur nie nizszej niz 100 m, czyli w warunkach VFR.
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2.1.2. Analiza potencjalnych zadanh Ilotnictwa pomocniczego we

wspobiczesnej wojnie

Jak wynika z ksztattujgcej sie sytuacji polityczuo-iuiiitaruej w Furopie
Srodkowej i Srodkowo-Wschoduiej oraz powstajacych nowych rodzajow
statkdbw powietrznych, powazne zadania natury taktycznej wykonywane
przez lotnictwo pomocnicze w 11 wojnie Swiatowej i w konfliktach, ktore
miaty miejsce poOzniej, ulegng znacznemu rozszerzeniu (zadania w prze-
sztosci pkt. 2.1.1).

Powyzsze stwierdzenie formutuje sie na podstawie punktu 2.1.1. i tresci
punktu 2.1.2. Przewiduje sie poszerzenie wachlarza zadan, gtownie w sfe-
rze ,,malej taktyki".

Otwarcie granic w Furopie, juz dokonane, oraz spodziewane liberalizo-
wanie ruchu granicznego nawet miedzy panstwami nie pozostajagcymi w
sojuszach wojskowych, niesie z sobg rozwoj mozliwosci niekontrolowane-

go przekraczania granic panstwowych drogg powietrzng za pomocag pro-

stych statkow powietrznych, stanowigcych produkt najnowszych czasow

opisanych w punkcie 2.2.

Prowadzona wczesniej analiza dostarczyta argumentow upowazniajg-
cych do stwierdzenia, ze wiekszos¢ zadan lotnictwa pomocniczego w
dziataniach podczas Il wojny Swiatowej i po jej zakonczeniu moga takze
stanowiC obiekty zwalczania sitami wspotczesnego lotnictwa szkolno-
bojowego. W ewentualnej przysztej wojnie bedzie istniata potrzeba zwal-

czarrid wolno latajacych statkow powietrznych przeciwnika, wykonujacych
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nastepujace zadania: zadania ogniowe, zadania rozpoznawcze, desantowo-
transportowe, dywersyjne, tacznikowe, walki radioelektronicznej, ratow-
nicze i pozorne. Powyzsze zastosowanie statkow powietrznych wolno i ni-
sko latajacych we wspotczesnej wojnie nie bedzie mogto by¢ realizowane
w kazdej sytuacji, tym niemniej wyczerpujg one zbior zadan teoretycznie i
praktycznie. Do takiego stwierdzenia skionity autora analizy mozliwego
zakresu i warunkéw zastosowania statkow nisko i wolno latajgcych pre-
zentowane w ponizszych podpunktach.
1 Zadania ogniowe.

Griipe tych zadan realizowaé moga Smigtowce szturmowe przeciwnika
oraz bezpilotowe aparaty latajagce (BAL). W ramach tego zadania Smi-
glowce szturmowe wykonywatyby nastepujace gtéwne zadania bojowe:
wsparcie ogniowe walki oddziatéw i zwigzkéw taktycznych wojsk lgdo-
wych, prowadzone we wspotdziataniu z lotnictwem i1 artylerig, zwalczanie
srodkéw pancernych i przeciwpancernych, zabezpieczenie desantowania i
wsparcie ogniowe dziatan desantow taktycznych, zwalczanie desantow
powietrznych i grup specialnych przeciwnika w czasie przelotu, niszczenie
Smigtowcow przeciwnika w powietrzu i na ziemi*,

Bezpilotowe aparaty latajace przeznaczone do wykonania zadan ognio-
wych moga byC uzbrojone w bomby klasyczne, bomby z urzadzeniami o-
pOzniaigcymi, bomby o dziataniu powierzchniowym, bomby naprowadzane

precyzyjnie lub kierowane pociski ,powietrze - ziemia” z potaktywnymi

L/. i\FA('fiVRA, /. SAJAK, Kariera hojowa $migtowcow, wrd.MON, 19S0, s. 59.
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laserowymi uktadami naprowadzania. Niektore BAI. majg tadunek bojowy
umieszczony wewnatrz kadtuba - przy niszczeniu obiektow naziemnych
dziatajg one jako precyzyjnie naprowadzane bomby kierowane.

2. Zadania rozpoznawcze.

Ta grupa zadan bedzie najszerzej wykonywana przez statki powietrzne
wolno i nisko latajagce w strefie taktycznej, gtownie przez statki bezpilo-
towe. DoSwiadczenia wykazaty, ze bezpilotowe S$rodki rozpoznawcze
(BSR) moga mieC wszechstronne zastosowanie na polu walki. Sg one ele-
mentem walki w pasie dziatan pierwszorzutowych dywizji i korpusow. Ich
zakres dziatania i szybko$S¢ przekazywania informacji rozpoznawczych
odpowiadajg wymogom wspotczesnego pola walki.Urzadzenia poktadowe
BSR pozwalajg zdobywac i przekazywaC informacje w czasie rzeczywi-
stym, wykrywac¢ elementy ugrupowania bojowego przeciwnika, prowadzic
obserwacje w wyznaczonych rejonach, uscisla¢ dane o obiektach. Ponadto,
moga ustalaC charakter i zakres zniszczen, oceniaC skutki uzycia broni
masowego razenia, okreslaé rozmieszczenie przepraw i przyczotkow oraz
dziatan desantéw powietrznych. Wspotczesne BSR moga prowadzi¢ roz-
poznanie wieloma sposobami: fotograficznie, radiotechnicznie, radiowo,
telewizyjnie i w podczerwieni.

3. Zadania desantowo-transportowe.

Tego rodzaju zadania mogg realizowa¢ mate samoloty transportowe,

smigtowce transportowe i niekiedy szybowcowe. W wyjatkowych okolicz-

noSciach do ograniczonego transportowania i przelotdw moga by¢ wyko-



rzystywane nawet balony, motolotnie, a nawet paralotnie. Do grupy tej
zalicza sie nastepujace zadania bojowe: wysadzanie taktycznych desantow
w celu uchwycenia przepraw na przeszkodach wodnych, waznych obiek-
tow komunikacyjnych, lotnisk i innych obiektéw; przerzut grup specjal-
nych w gtgb ugrupowania wojsk przeciwnika; przewoz Srodkéw materia-
towych dla potrzeb walczacych wojsk. Wymienione zadania samoloty i
Smigtowce transportowe oraz pozostate statki moga wykonywacC w roznych
sytuacjach bojowych, w dziataniach zaczepnych i obronnych, w dzien i w
nocy, w réznych warunkach atmosferycznych i porach roku. Zadania te
realizowaC mogg mate i duze grupy samototow tub Smigtowcow transpor-
towych ubezpieczane przez Smigtowce szturmowe, samoloty mysliwskie i
mysliwsko-bombowe lub bez takiego ubezpieczenia nawet pojedynczymi
statkami.
4. Zadania dywersyjne

Tradycyjne grupy rozpoznawczo-dywersyjne byty szkolone do przerzu-
tu i dziatan catoscig. Wyzszg formg dziatan dywersyjnych jest dziatanie
pojedynczych dywersantow przenikajacych nad obszar przeciwnika indy-
widualnymi srodkami powietrznymi. Balony czy motolotnie, a nawet para-
lotnie moga zapewni¢ przekroczenie granicy panstwowej na szerokim
froncie i skrycie. Szczuptosc sit lotniczych rekompensuje znakomicie wy-
sokie prawdopodobienstwo dotarcia do celu ataku oraz wzglednie niskie

naktady na ekwipunek. Wyposazenie dywersanta do przekroczenia granicy
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panstwowej lub rubiezy stycznosSci bojowej wojsk - eliminuje mozliwos¢
radiolokacyjnego wykrycia.
5. Zsulania tacznikowe.

Zadania te realizowaC moga samoloty i Smigtowce tgcznikowe. Do gru-
py tej zaliczane sg nastepujace zadania bojowe: przewodz oficerdow taczni-
kowych, przewoz dokumentow bojowych dla wojsk bedacych w okraze-
niu, grup partyzanckich i dywersyjnych. Zadania te moga byc realizowane
w dzien i w nocy w zwyktych i trudnych warunkach atmosferycznych.
Zwykte realizowane beda pojedynczymi samolotami lub Smigtowcami.
Zadania te bedg miaty szczegolne znaczenie w przypadku sparalizowania
innych rodzajow tacznosci tub zaniechania ich za cene utrzymania tajem-
nicy wojskowej.

6. Zadania walki radioelektronicznej

Zadania te oprécz innychi Srodkébw moga z powodzeniem realizowac
bezpitotowe Srodki latajace i Smigtowce watki radioelektronicznej. Wypo-
sazone W urzadzenia zakiocajgce radiowe, radiolokacyjne lub podczer-
wieni 0 roznym przeznaczeniu, ktore zakidcajac i wprowadzajac w btad
srodki radioelektroniczne przeciwnika znacznie zmniejszajg ich skutecz-
nosc.

Urzadzenia zaktdcen radiowych pokrywajg pasma czestotliwosci od kil-

ku kHz do 200 Hz. Urzadzenia zaktocen radiolokacyjnych moga byC ak-

tywne i pasywne.
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Urzadzetlia do zakkocen w podczerwieni pracujg przenosnie w pasmie
promieniowania cieplnego. Zrodtem promieniowania podczerwonego jest
na przyktad rura wydechowa tub komora spalania.

Stosujac wymienione urzadzenia zakidcajgce bezpitotowe aparaty tata-
jace beda w stanie zaktéci¢ tgcznos¢ radiows, radiotokatory systemu OPI.

| urzadzen naprowadzajacych przeciwlotnicze pociski rakietowe.

/. Zadania ratownicze.

System poszukiwania i ratownictwa lotniczego stuzy do niesienia po-
mocy zatogom i pasazerom statkdw powietrznych, ktére zestrzelono lub
zmuszone byty do lgdowania na terytorium przeciwnika ze wzgledu na u-
szkodzenie. Zadania te polegaja na odnalezieniu miejsca przebywania za-
togi, udzieleniu jej pierwszej pomocy oraz przetransportowaniu na wiasne
terytorium. Zadania te moga realizowa¢ Smigtowce i samoloty ttokowe.
Dziatanie ich bedzie polegato na patrolowaniu statkdw ratowniczych w
poblizu dziatan grup uderzeniowych. Whasciwa tgcznos¢ pozwoli na na-
tychmiastowe powiadomienie zatdg ratowniczych o liczbie zestrzelonych
pilotéw, miejscu ich katapultowania i trasie lotu. Sprawnos¢ tego systemu
w znacznym stopniu wykluczyta wielotygodniowe przebywanie pilotow na
terenie przeciwnika. Przedsiezwiecia te realizowane sg w kazdych warun-

kach atmosferycznych i porach doby. Ze wzgledu na ztozono$¢ zadan sa-

moloty i Smigtowce mogg posiada¢ uzbrojenie obronne.
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Dziatania te tnoga prowadzi¢ samoloty, Smigtowce, bezpitotowe apara-
ty latajgce. Celem przedsiewzie¢ demonstracyjno-pozornych jest oktama-
nie przeciwnika, wprowadzenie go w btad i osiggniecie zaskoczenia. Moga
tez byC osiggane cele nizszego rzedu; obnizenie efektéw rozpoznania
przeciwnika oraz skutecznosci jego ognia, utrudnienie dziatan przeciwni-
kowi. Dziatania demonstracyjno-pozoracyjne moga wykonywac grupy sa-
molotow, Smigtowcow, bezpilotowych Srodkéw i balonéw, aby zmylic¢
rozpoznanie przeciwnika i jego obrone przeciwlotnicza. Ich celem moze
by zmuszenie do rozpoczecia pracy systemoOw rozpoznania radiolokacyj-
nego przestrzeni powietrznej, a tym samym wykrycie stanowisk dowo-
dzenia i1 weztow tacznosci, okreslenie rozmieszczenia srodkow walki ra-
dioelektronicznej, zmuszenie lotnictwa do startu oraz wykrycie Srodkdw

ogniowych obrony przeciwlotniczej.

2.2. Analiza statkow powietrznych nisko i wolno latajgcych
jako celow powietrznych
Na podstawie analiz przedstawionych w pkt.2.+ oraz dostepnej literatu-
ry mozna przyja¢ nastepujacag klasyfikacje statkdw powietrznych nisko i
wolno latajacych;
- mate samoloty transportowe i tgcznikowe;

- Smigtowce (transportowe, tacznikowe, uzbrojone, ratownicze itp.),

- bezpitotowe aparaty latajace;
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- szybowce transportowe:

- inne (balony, lotnie, motolotnie, paralotnie).

Zasadniczymi metodami wykonywania przez nie zadan bedg loty na
matej wysokosci (30-1000 m), na matej predkosci (do 800 km/h), poje-
dynczo lub matymi grupami, bez ostony innycti rodzajéw lotnictwa, w
roznych warunkach atmosferycznych i porach doby. Ze wzgledu na sposo-
by wykonywania przez nie zadan bedg celami trudno wykrywalnymi i
trudnymi do zwalczania.

2.2.1. Mate samoloty transportowe i tacznikowe

Mate samoloty transportowe napedzane silnikami  Smigtowymi
(samoloty starszego typu silnikami ttokowymi, nowsze turbosSmigtowymi)
oraz przystosowane do transportu tadunkow o masie od okoto | do okoto 3
ton sg szeroko stosowane w sitach zbrojnych (i nie tylko w sitach zbroj-
nych), na Swiecie do transportu i innych zadan pomocniczych i z tego po-
wodu zwane sg rowniez wielozadaniowymi. Majg one tadownie o pojem-
nosci od kilku do 25 m. Podstawowe ich wersje sg uzywane do transportu
sprzetu (matogabarytowe), transportu pasazerskiego, zadan tacznikowych,
zrzutu skoczkow spadoctironowych, transportu sanitarnego, a ich specjal-

ne wersje znajdujg zastosowanie do:

- patrolowania morskich obszaréw przybrzeznych i zwalczania celow na

MOorzu,

- rozpoznania pola walki i zwalczania celow naziemnych (w warunkach

matej aktywnosci przeciwlotniczej przeciwnika);
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- rozpoznania i zaktocania radioelektronicznego.

Samoloty te sg zazwyczaj dwusilnikowe, rzadziej jednosilnikowe. Bu-
dowane przewaznie w uktadzie gornoptata, z kabing zatadunkowa dostep-
ng z tylu (przez trap zatadunkowy tub tylne drzwi), albo z boku (przez
boczne drzwi). Uktad dolnoptata dotyczy samolotéw o wiekszej predkosci
przelotowej majacycli kabiny o mniejszycti gabarytach. We wspotczesnych
samolotach transportowych zastosowano wielottokowe podwozie z opo-
nami niskocisnieniowymi, co umozliwito start i lgdowanie na lotniskach
gruntowych. Wprowadzono rozne urzadzenia w celu skrocenia startu i lg-
dowania - klapy na sptywie, klapy przednie, odwracacze ciagu lub prze-
stawianie sSmigta na ujemny skok. Samoloty tgcznikowe sg przeznaczone
do zapewnienia tgcznosci dowodzenia i wspoétdziatania na rzecz dowod-
cOw i sztabow zwigzkow operacyjnych i taktycznych. Lotnictwo tgczni-
kowe wyposazone moze by¢ w samoloty tacznikowe lub Smigtowce tacz-
nikowe'.

Samoloty tgcznikowe wykorzystywane moga byC do utrzymania bezpo-
Srednich kontaktow dowddcow i oficeréw sztabu réznych szczebli dowo-
dzenia tj.: prowadzenia rekonesansu, retlanstacji, kontroli maskowania,
przewozu poczty i nieduzych ilosci srodkéw materiatowych. Moga tez byc
wykorzystywane do zadymiania, rozpoznania skazen, wykonywania zdjec
lotniczych, zabezpieczenia dowodzenia oraz wykonywania specjalnych

lotow sanitarnych. Do zadan tacznikowych na szerokg skale bedag rowniez

~Mata encyklopedia wojskowa, MON 19 I, f Ik s. 194.



100

mogty by¢ wykorzystywane uzbrojone lub nieuzbrojone wersje samolotow
szkolno-treningowych. Mate samototy transportowe i #gcznikowe nie-
watpliwie bedg wykorzystywane w dziataniach bojowych, dlatego wydaje
sie, ze powinny byC¢ brane pod uwage jako potencjalne cele nisko i wolno
latajgce. Z przeprowadzonej analizy warunkéw taktyczno-technicznych o-
raz mozliwosci bojowych tych samolotow oraz z charakteru zadan, ktore
moga one wykonywac sadzi sie, ze typowymi obiektami ich ataku moga
byc:

samoloty transportowe lekkie:

- rozpieto$¢ skrzydet (m)

- dtugos¢ (m)

- masa uzytkowa (k(j)

- predkos¢ przelotowa (km/h)

- czas lotu (h)

Samoloty tacznikowe:

- rozpietos$¢ skrzydet (m)

- dtugos¢ (m)

- masa uzytkowa (kG)

- predkosc przelotowa (km/h)
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2.2.2. Smigtowce

Rozwdj Smigtowca’ trwa kilka stuleci, chociaz niektorzy mylnie wigzg
historie Smigtowcow z ich sukcesami na polu walki w ostatnich konflik-
tach.

Zastosowanie wojskowe Smigtowcow w ciggu kilkudziesieciu ostatnich
lat ich rozwoju ulegto rozszerzeniu z funkcji pomocniczych, transporto-
wych, ratowniczych i naprowadzania ognia artyleryjskiego w funkcje o-
fensywne, zwigzane gtdwnie ze zwalczaniem broni pancernej i wsparciem
ogniowym na polu walki. Wedtug opinii specjalistow wojskowych, $mi-
gtowce znajda szerokie zastosowanie nie tylko w dziataniach bojowych z
uzyciem Srodkdéw konwencjonalnych, lecz takze w dziataniach z uzyciem
broni jadrowej. Zastosowanie smigtowcow w wojnie jgdrowej pozwoli
wojskom lagdowym zmniejszy¢ skutki uderzen jadrowych przeciwnika, a
takze wykorzystaC rezultaty swoich uderzen jadrowych w celu szybkiego
zblizenia sie do ocalatych odwodow nieprzyjaciela.

Wspotczesne Smigtowce stajg sie podstawowymi Srodkami walki wojsk
ladowych. Usytuowane sg w lotnictwie wojsk ladowych, ktére jest samo-
dzielnym rodzajem wojsk w wojskach lagdowych. Rola smigtowcow w o-
statnich latach wzrosta do tego stopnia, iz stajg sie one gtdwnymi wyko-
nawcami zadan bliskiego wsparcia wojsk lgdowych z powietrza. Predys-
ponujg je do tego, dwie zasadnicze cechy okreSlajace wiasciwosci bojowe.

Vo pierwsze - pionowy start i lgdowanie oraz mozliwosci lotu ze stosun-

" Mata encyklopciUn \vojsk(y\yn, , F{ir.sznua 196 , AfOI\.
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kowg niewielka predkoscig na skrajnie tnalej wysokosci, co w efekcie daje
wysmienite mozliwosci pokonywania przeszkod terenowych.

Smigtowiec staje sie coraz wiekszym konkurentem samolotu. Jego zdol-
no$¢ do walki z czotgami i bojowymi wozami piechoty jest ogromna, a
dzieki swojej manewrowosci jest w stanie przetrwac na polu watki w gor-
szych warunkach niz najlepszy samolot. Potrafi tez lepiej zwalczac¢ obrong
przeciwlotniczg, dzieki mozliwosci lotu , nosem przy ziemi" i wykonaniu
nagtego ataku z niespotykang precyzja. Charakteryzuje sie réwniez niepo-
rownywalng do innych Srodkow walki wszechstronnos$cig w wykonywaniu
zadan. Poczatkowo wyobrazano sobie Smigtowce jako wielozadaniowe
srodki walki zdolne do rozpoznania, transportu, zadan #gcznikowych,
wreszcie bojowych. Aktualnie przewaza tendencja o niemalze jego spe-
cjalizacji, gdyz uznano, ze nigdy na przyktad $migtowiec wielozadaniowy
nie jest w stanie wykona¢ zadan rozpoznawczych lepiej niz Smigtowiec
rozpoznawczy, zwalczania celow naziemnych od Smigtowca uderzeniowe-
go.

Zdaniem autora Smigtowiec jako obiekt do zwalczania samolotami
szkolno-bojowymi bedzie charakteryzowat sie nastepujacymi parametrami;

- Srednica wirnika (m) - 12-32,00

- dbugos¢  (m) - 11.00-42.00

- masa (kg) - 3000-42 500

- predkosc¢ (km/h) - 200-365
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2.2.3. Bezpilotowe apiiraty latajgce

Bezpilotowe aparaty latajagce sg to statki powietrzne poruszajace sie w
przestrzeni powietrznej, ktore wykonuja lot po zaprogramowanej trasie lub
sg sterowane zdalnie. Ich platowiec ma nieruchome skrzydta lub wirnik
nosny oraz uktad napedowy umozliwiajacy osiagniecie obiektu potozone-
go w matej, Sredniej lub duzej odlegtosci. Start i lgdowanie tych aparatow
jest maksymalnie uproszczony, a same $rodki przystosowane sg do wielo-
krotnego uzycia.

Samoloty bezzalogowe na wspotczesnym polu walki moga z najwiekszg
precyzja pozorowaC samoloty bojowe, a w wielu przypadkach nawet je
zastepowac.

Autor w dostepnej literaturze nie spotkat jednoznacznej klasyfikacji
samolotow bezzatogowych. Rozni teoretycy przyjmujg ich klasyfikacje
wedtug roznych kryteriow, na przykiad:

a/ wedtug charakteru wykonywanycti zadan: rozpoznawcze, watki ra-
dioelektronicznej, uderzeniowe, walki powietrznej, wielozadaniowe, eks-
perymentalne, obserwacyjne;

b/ wedtug ciezaru i rozmiaréw: matowymiarowe, Sredniorozmiarowe, 0
duzycti rozmiarach.

¢/ wedtug zasiegu oddziatywania:

- bardzo krotkiego zasiegu (okoto 30 km) przeznaczone gtownie do ob-

serwacji, walki radioelektronicznej, wykrywania i towarzyszenia celom.
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dezorientacji i mylenia przeciwnika oraz przenoszenia tadunkow do nisz-
czenia okre$lonych elementéw w ugrupowaniu przeciwnika;

- Sredniego zasiegu (loty catodobowe o promieniu dziatania okoto 700
km), przeznaczone gtownie do catodobowej obserwacji przed wykonaniem
uderzen i po uderzetiiach lotnictwa zatogowego;

- duzego zasiegu - przeznaczone gtéwnie do zadan zwiadowczych, kto-
rych nie moga wykonywac¢ samoloty zwiadowcze.

Zachodni specjalisci kwalifikujgc samoloty bezzatogowe coraz czesciej
stosujg nstepujacy podziat:

- mate, tanie samoloty bezzatogowe do zaktdcania i niszczenia syste-
mow radioelektronicznych, niszczenia celow pancernych, pozorowania i
mylenia przeciwnika; sg to w wigkszosci samoloty jednorazowego uzytku;

- mate, wielokrotnego uzytku samoloty bezzatogowe do obserwacji pola
walki, Sledzenia celow, oceny skutecznosci uderzen, podsSwietlania celow
promieniami lasera, pozorowania i mylenia przeciwnika,;

- duze, wielokrotnego uzycia samoloty bezzatogowe do prowadzenia
rozpoznania powietrznego na duzychi odlegtosciach, wykonywania zadan
szturmowych, zdolne do dziatania w kazdych warunkach atmosferycznych
w dzien i w nocy.

Samoloty bezzatogowe, jako nowy Srodek walki o duzej przysztosci
zostaty wielokrotnie sprawdzone we wspolczesnycti konfliktach. Wedtug

ekspertow do grupy bezzatogowych aparatow latajacych nalezy zaliczyé
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aparaty, ktorych parametry taktyczno-tectiniczne sg zawarte w nastepuja-

cych granicach;

- rozpietoscC skrzydet - 2-27 m:

- masa uzytkowa - 2-1000 kg;

- predkos¢ przelotowa - 80-900 knvh;
- wysokos¢ lotu -od 10 m;

- taktyczny promien dziatania - 10-3000 km,
- czas lotu - 0,5 - 80 godz.

2.2.4. Szybowce transportowe

W dostepnej literaturze autor spotkat sie ze stwierdzeniem, ze historia
szybowcow transportowych jest juz catkowicie zapisang kartg dziejow
lotnictwa wojskowego. Chociaz, gdy w wielu krajach dostrzezono walory
szybowcow, w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej zaproszono
przedstawicieli Korpusu Powietrznego do udziatu w zawodach szybowco-
wych, asystent Sekretarza Obrony odpowiedziat zapraszajgcym, ze nie ma
podstaw do wyjazdu stuzbowego nawet jednego oficera, za$ za niespetna
10 lat USA staty sie najwiekszym producentem szybowcoOw transporto-
wych.

Uksztattowaty sie trzy klasy ciezarowe szybowcdw transportowych;

- szybowce lekkie przeznaczone do tratisportu do 20 oséb i masie stat-
towej do 4500 kg;

- szybowce Srednie zabierajgce 20-35 o0sOb, o masie startowej 6000-

7500 Kg;
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- szybowce ciezkie przeznaczone do Iransportn wiekszej liczby oséb niz
35 1 majace mase startowg wiekszg niz 8000 kg'.

Jednym z podstawowych wymagan stawianych szybowcom jest prosta
konstrukcja, wykonanie ich z tatwo dostepnych materiatow, a co za tym
idzie maty koszt. Dlatego tez dotychczas stosowane szybowce transporto-
we miaty konstrukcje drewniang lub mieszang metalowo-drewniang, cze-
sciowo krytg ptétnem. Szybowce transportowe byty narazone na przeciw-
dziatanie nieprzyjaciela podczas desantow. Zwalczanie szybowcdéw w
powietrzu przez samoloty nie réznito sie w zasadzie od zwatczania samo-
lotow. Byto ono tatwe ze wzgledu na matg predkos¢ szyboweca tak w locie
holowanym, jak i po wyczepieniu. Dlatego wykorzystywano szybowce w
warunkach catkowitego panowania w powietrzu wiasnego lotnictwa. Szy-
bowiec charakteryzuje sie niewatptiwie szczegolng zaletg, jest nig cichy
lot umozliwiajacy zaskoczenie przeciwnika.

Z przedstawionych danych mozna wysunaé nastepujacy wniosek. Szy-
bowce, o ile bedg uzyte w przysztej wojnie, beda stosunkowo tatwym ce-
lem do zniszczenia pod warunkiem, ze zostang wczesniej wykryte. Jako
obiekt ataku bedzie to cel o nastepujagcych danych taktyczno-

technicznych;

- rozpietosc - 15-35 m
- dtugosc - 10-21 m
- masa - 1800-1600 kg

T. KROUKIEWICZ, Szybowce frnsporfowc, MON, J9S5, s.16.
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- predkosc przelotowa 90-300 km
2.3. Ocena warunkow i mozliwosci zwalczania celow nisko
I wolno lata jacych

Ocena warunkow przestrzennych zwalczania celéw powietrznych na
matej wysokosci Jest niezbedna w kontekscie mozliwych zagrozen ze stro-
ny hipotetycznego przeciwnika oraz niezbednego wspotdziatania z woj-
skami whasnymi. Autor podkreSla wyraznie, ze nie formutuje zadnych
teorii wrogow. Nie moze Jednak uwzglednia¢ w rozwazaniach kierunkow
geograficznych uzycia samolotow szkolno-bojowych wiodacych do kra-
jow, ktore wkrétce bedg partnerami Polski w ramach paktu NATO. Wobec
tego wyodrebniC nalezy przynajmniej hipotetycznie, trzy inne kierunki
mozliwej obrony. V& nimi: kierunek potnocno-wschodni, wschodni i potu-
dniowo-wschodni. Kazdy z nich cechuje sie podobnymi warunkami tere-
nowymi. (Rys.2.9). Caty potencjalny pas obrony ma charakter nizinny. Je-
dynie potudniowa cze$¢ pasa wyroznia sie umiarkownie wysokimi gorami.
Tak wiec rzezba i pokrycie terenu w potencjalnym pasie obrony na wy-
mienionych kierunkach nie utrudniataby zwalczania celéw powietrznych
samolotami szkolno-bojowymi. Taka wzglednie korzystna sytuacja tere-
nowa sprzyjataby potencjalnemu agresorowi penetrowanie przestrzeni
powietrznej na wysokosciach okoto 100 metréw i w gtab naszego kraju do
okoto 300 km, a kazde zwiekszenie o 100 metrow operowania samolotow

szkono-bojowych zwiekszatoby mozliwosci wykrywania ich przez stacje

radiolokacyjne rozmieszczone poza terytorium kraju o okoto 20 km.
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Analogicznie rosloby lez zagrozenie naszych samolotéw rakietami tvpn

»Ziemia-powietrze™. Jeszcze wieksze odlegtosci razenia wystgpityby po-

przez uzywanie przez nieprzyjaciela rakiet ,powietrze-powietrze".

Tabela 2.6.

Szereg rakiet klasy ,,powietrze-powietrze” przedstawionych w tabeli 1
stanowi powazne zagrozenie dla powietrznych posterunkdéw wykrywania i
naprowadzania klasy AWACS i pomniejszych. Natomiast rakiety
»powietrze-ziemia” o zblizonych zasiegach mogtyby skutecznie elimino-
wac wiasne posterunki wykrywania i naprowadzania naziemnego. Powotu-
jemy sie na te oczywiste fakty, aby sformutowaC konkluzje dotyczaca
mozliwej odlegtosci operowania samolotow szkolno-bojowych od RSBW
oraz odnosnie do problematycznosci skorzystania przez wiasne samoloty
szkolno-bojowe z pomocy naziemnych posterunkow wykrywania i napro-
wadzania witasnego lotnictwa rozmieszczonego w gtebi obszaru kraju do
rubiezy 200-300 km i dalszych (liczac od RSBW lub rubiezy odpalania
rakiet ,,powietrze-powietrze” i ,,powietrze-ziemia” potozonej nad obsza-
rem potencjalnego przeciwnika).

Rekapitulujac powyzsze mozna stwierdzic, ze w przestrzeni 200-400 km
od RSBW wiasne lotnictwo przechwytujace wyspecjalizowane 1 szkolno-
bojowe musiatoby liczyC na integralne systemy poktadowe lub obserwacje

wzrokowg pilotow. Z tego wynika oczywisty postulat dotyczacy sposobu
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zwalczania samolotami szkolno-bojowymi, o0 czym napisano w rozdziale

Praktycznie na dowolnej wysokoSci operowania samoloty szkolno-
bojowe bytyby obserwowane przez powietrzne posterunki wykrywania i
naprowadzania, oznacza to, ze inrormacje 0 naszych samolotach poten-

cjalny przeciwnik bytby w stanie wykorzysta¢ do ich zwalczania. Poste-

runki powietrzne majg liczne i powazniejsze zadania a ich zainteresowanie
obiektami operujacymi na matych wysokosciach, zwtaszcza w wiekszych
odlegtosciach od granicy lub rubiezy stycznosci bojowej wojsk, bytoby
raczej problematyczne. Kierowanie samolotow mysliwskich z dyzurowania
na lotniskach lub w powietrzu w gtgb obszaru przeciwnika do niszczenia
cetow operujacych na bardzo matych wysokosciach nie miatoby uzasad-
nienia taktycznego. Mysliwce te musiatyby operowac w stiefach ognia o-
brony powietrznej przeciwnika.

Potencjalna przestrzen zwalczania obiektow powietrznych samolotami
szkolno-bojowymi rozciggataby sie od granicy panstwa lub rubiezy stycz-
nosci bojowej wojsk do gtebokosci operowania celow powietrznych prze-
ciwnika. Zasieg i pochodne ich promienia taktycznego dziatania Smigtow-
cow, lekkich samolotow transportowych i tgcznikowych umoztiwityby
przenikanie w gtgb naszego terytorium od 100 do 500 kilometréw. Odle-
gtosC wieksza dotyczy lekkich samolotow.

Faktycznie dysponenci takich samolotéw nie wazyliby sie powierzac

zatogom misji przenikania obrony powietiznej pizeciwnika na tak
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odlegtosci. Prawdopodobienstwo powrotu zatdg na lotnisko startu bytoby
bliskie ,,0 . Nie mozna Jednak wykluczy¢ sytuacji szczegolnych. W od-
osobnionych wypadkach lotnictwo moze byC wyznaczone do wykonywa-
nia zadan konczacycti sie w rejonie celu’. Oznacza to w takich przypad-
kach opuszczanie samolotu na spadochronach lub Igdowanie w przygod-
nym terenie, a po zniszczeniu sprzetu dazenie do powrotu zatdg na wiasne
terytorium dostepnymi Srodkami lokomocji, wzglednie pieszo.

Sity gtowne totnictwa szkolno-bojowego bazujg na lotniskach Wyzszej
Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych (rys.2.10). Znacznie mniejszy poten-
cjat samolotéw szkolno-bojowych jest rozproszony w czterech putkach
lotnictwa mysliwsko-bombowego i osmiu putkach lotnictwa mysliwskiego,
w tym jeden nalezacy do lotnictwa Marynarki Wojennej

W treSci rysunku 2.11 zobrazowano zalezno$¢ wysokosci operowania
samolotow szkolno-bojowych od odlegtosci od potencjatnego przeciwnika.
Innymi stowy, blizej granicy panstwowej lub lubiezy stycznosci bojowej
wojsk nalezatoby stosowaC samoloty szkolno-bojowe, ktdie musiatyby o-
perowaC na wysokosciach kilku lub kilkunastu metrow nad rzezba i po
kryciem terenu. Powyzsza zasada zapewniataby maksymalne chionienie

samolotéw whasnych przed ogniem Srodkow OPI. przeciwnika wszystkich

klas.

SPKF.R, Wspomnienia, Warszawa 1990, MO\, s. 351.
~Sfndtura pnihowa oraz Uo.s¢ pudéw loinn Ilwa aktualna w J99'r. Jezeli struktura lotnictwa
ulepnie zmianie to fakt ten nie spowoduje wyeliminowania samololow szkolno-bojowych
po(ldzwi{’kow\'ch.



17

W wypadku agresji wiasne wojska lagdowe przesztyby do obrony zagro-
zonego kierunku tub wielu kierunkéw. W pasie 50-70 km od granicy
panstwowej tub rubiezy stycznosci bojowej zageszczenie wojsk wkasnych,
a wiec i systemow wiasnej obrony przeciwlotniczej wykluczatoby mozli-
wo$¢ manewrowania wiasnych samolotow szkolno-bojowycti. Wprowa-
dzenie samolotéw szkolno-bojowycti w obszar dominacji OPL wiasnych
wojsk ladowycti bytoby mozliwe tylko po uzyskaniu zgody przez kompe-
tentne SD (dowddcow korpusow tub dywizji zmechanizowanych). W dru-
gim pasie ,,wspdlnych dziatan" OPL wiasnych wojsk ladowych i samolo-
tow szkotno-bojowych dziatanie tych ostatnich mozna byloby programo-
waC wczesniej a wspoétdziatanie uzgadnia¢ z wiasnymi wojskami lado-
wymi. Ze wzgleddéw formalnych trzeba stwierdzi¢, ze najwiekszg swobode
zwalczania celow powietrznych miatyby zatogi samolotéw szkotno-
bojowych w pasie trzecim (wyrdznionym na rys.2.12) i glebiej. Znaczne
odlegtosci usytuowania lotnisk bazowania samolotow szkotno-bojowych
od granicy wsctiodniej (nie dotyczy to lotniska Biata Podlaska) i bardzo
duze odlegtosci lotnisk usytuowanych w obszarze potnocno-zachodnim
Polski wykluczaja mozliwos¢ dziatan samolotami szkolno-bojowymi z dy-
zurowania na lotniskach. Dlatego tez konieczne byloby zapewnienie bez-
posredniego powiadamiania przez SD wojsk ladowych, w tym wojsk OPL,
0 przenikaniu na okreslonych kierunkach celéw powietrznych nisko i wol

no latajagcych. Wobec tego konieczna bylaby bezposrednia tacznosc w

sieciach wspotdziatania (powiadamiania) pomiedzy koipiisami zmecbani









20

zowanyini (centinnii dowodzenia lotnictwa jezeli beda istniaty) a stanowi-
skiem dowodzenia WSOSP lub bezposrednio z lotniczymi putkami szkol-
nymi

Zatogi samolotow szkolno-bojowych operujace na bardzo matych wyso-
kosciach 5-100 m juz w odlegtosci przekraczajagcej 100 km od lotniska
tracityby tgczno$¢ radiowa z macierzystymi lotniskami. Konieczne wiec
bytoby stosowanie relranslacji.

Nalezy przyja¢ zatozenje, ze po wstapieniu Polski do NATO nad tery-
torium naszego kraju, zwiaszcza w obliczu zagrozenia agresja, dyzurowa-
tyby w powietrzu posterunki wykrywania i naprowadzania. Autor nie
zdotat zweryfikowac hipotez dotyczacych mozliwosci wykorzystania przez
zatogi samolotéw szkolno-bojowych iiiformacji z powietrznych stanowisk
kierowania lotnictwem. Nalezy jednak przyjaé, ze powyzsze stanowiska
powietrzne miatyby niewatpliwie powazniejsze cele dziatan. Nie mozna
pomingC faktu, ze pomimo doskonatosci taktyczno-technicznej systemow
AWACS Sledzenie przez nie statkow powietrznych operujgcych na matych
wysokosciach (celow powietrznych i pojedynczych samolotow szkolno-
bojowych) bytoby raczej njerealne pod wzgledem wykonawczym. Wy-
mienione powietrzne systemy kierowania nie mogtyby hyc obarczone

funkcjami drugorzednymi, do ktérych zalicza sie zwalczanie drugorzed

nych celow powietrznych.

"Autor uivwnl n?="y struktur or*anizncvjnvch lotuictmi szkoliio-hojowe”o istwcjgcych m'
199~r. Ma jednak SMadonws$é, ic struktury tc y niedlugiej perspektywie czasu mopq hvc
zmienione. iiohec teyo formutlowane tutaj determinanty uzycia totnictwa szkotno-hojowepo
powinny by¢ przeniesione na struktur\' oryani...ac\ine, htéii pow stanqg pi-ys...
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Kolejnym nieztniernie wazkim zadaniem jest zwalczanie celéw po-
wietrznych operujgcych na bardzo matych wysokosciach w trudnych wa-
runkach atmosferycznych oraz w nocy. W wymienionych warunkach za-
rowno cele powietrzne jak i zatogi samolotow szkotno-bojowych nie mo-
gtyby wykonywac¢ zadan na wysokosciach nizszych niz 100-150 m powy-
zej najwyzszych przeszkod terenowych w danym obszarze. Upowaznia to
do sformutowania wniosku, ze dziatania slalkdw powietrznych tego rodza-
ju obu stron koncentrowatyby sie w zakresie wzrokowej widocznosci po-
wierzchni ziemi. Oczywiste jest. ze od tej generainej zasady odbiegatyby
niewatptiwie wyjatki. Agresorzy powietrzni podejmowatiby Swiadome ry-
zyko zderzenia z przeszkodami terenowymi, ticzac na zredukowanie do
minimum ryzyka zestrzetenia przez podsystemy OPt.. Niestety, samototy
szkotno-bojowe w obecnym stanie nie sg wyposazone w urzgdzenia umoz-
tiwiajace przyrzadowe wykrywanie cetdw powietrznych i prowadzenia o-
gnia do nieobserwowanych obiektow.

Reasumujac powyzsze stwierdzenia nalezy sformutowaC nastepujgce
wnioski:

1 Przy obecnym stanie naziemnych i powietrznych systeméw dowo-
dzenia sitami powietrznymi pododdziaty i oddziaty (osrodki) dysponujace
samolotami szkotno-bo.jowymi me moga liczy¢ na ich powiadamianie i
naprowadzanie na cele nisko i wolnolatajace.

2. Nalezy wroci¢ do propozycji organizowania sieci naziemnych poste-

runkow wykrywania wzrokowego i przyrzadowego cetow powietrznych o-
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perujacych na niatycli wysokoSciach. Posterunki takie beda niewatpliwie
efektywne, jesli zostang lozinieszczone w sposéb uzasadniony taktycznie
na trafnie wybranych rubiezach (np. wzdtuz granicy panstwa) i wyposazy
sie je w efektywne srodki tgcznosci'. Obserwatorzy powinni dysponowac
podsystetnami +gcznosci uinozliwiajacyini im transmitowanie informacji
do stanowisk dowodzenia lotnictwa szkotno-bojowego. Swoistym ideatem
bytoby zapewnienie tacznosci w retacjacti informatorzy - zatogi samolo-
tow szkotno-bojowych dyzurujacych w powietrzu.

3. Swoisty constans wystepuje w mozliwosciach i potrzebach wykry-
wania i naprowadzania radiolokacyjnego zatdg samolotéw szkolno-
bojowych na cele powietrzne operujace na bardzo matych wysokosciach.
Wynika to z ograniczonych mozliwosci naziemnych Srodkow radioloka-
cyjnych oraz niemozliwosci prowadzenia ognia przez zatogi samolotow
szkotno-bojowych do nie obserwowanych wzrokowo celéw powietrznych.,
W zwigzku z tym nie ma alternatywy dla wykiywania i zwalczania celow
powietrznych z wykorzystaniem obserwacji wzrokowej z ziemi i z pokta-

dow samolotow szkotno-bojowych.

~AiNtor rrzeproM.uhU pozornie banalne ~losuiarlczenia. Rozmiescit terenie ohser”~ratoro”e
mpnsnzofnrli u- lunclv, nmiejgcych rozpoznawac¢ tvpv sanwiolow na podstawie cech tc i
sylwetek UyposaZono obserwatorow w telefony komoérkowe. Obserwatorzy przekazywali na
biezgco informacje odzwierciedlajgce wcze$niej przygotowane pozorowane naloty celéw
powietrznych. Okazato sig, ze radiostacje malej mocy zapewnity przeptyw informacji o d -
iach powietrznych na odleyto$¢ Srednio 40 km. Natomiast telefonia komorkowa nje ogrnni-
czala zasiegu przeptywu informacji. Wyjatkiem hyl potudniowo-wschodni zakatek / olski,
bowiem wigkszo$¢ obszaru wo,ewddzlwa zamojskiego ,est pozbawiona relacji potagczeniowej
telefonii komérkowej (Stan w potowie 199~r.). Z informacji, ktérych autor me nia Rrawa
fraktowac fako zrodla nauto\r e, ne 18 cnr\sc #EAfI “Ostanie objeta telefonig homoi haug
199Sr.
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4. Jako standard uzbrojenia samolotéw szkolno-bojowych przyjmuje sie
integralne dziatko kalibru 23 mm oraz minimum dwa zasobniki niekiero-
wanych pociskow rakietowych zawieraji“ce od 16-32 szt. rakiet’. Powyz-
sze fakty sg powszechnie znane i przytacza sie je, aby moc zobrazowc

mozliwosci bojowe ustalone drogg empiryczng z wykorzystaniem znanej

metodyki obliczen;

5. W latach dziewiecdziesigtych lotnictwo szkolno-bojowe dysponowato
samolotami z podwdjnym uktadem sterowania, uzbrojonymi w jedno
dziatko 1 niekierowane pociski rakietowe. Jak wiadomo, oba podsystemy
ogniowe cechujg sie swoistg archaicznoscig a w zwigzku z tym mierng
skutecznosScig bojowag Podsystemy te zapewniajg niszczenie celow po-
wietrznych nieodpornych na konwencjonalne pociski, ponadto mozna nimi
niszczyC cele powietrzne z matych odlegtosci (od 200-1200 m). W sfeize
postulatdbw pozostaty nadal zadania wyposazenia lotnictwa szkolno-
bojowego w samonaprowadzajace sie rakiety klasy ,,powietrze-powietrze”.
Rakiet takich w latach dziesiecdziesigtych nie stosowano i autor nie byt w
stanie okresti¢ horyzontow czasowych ich wdrozenia do uzytku Do pro-
blemu rakiet samonaprowadzajacych wracam w rozdziale trzecim, formu-
tujac postulaty dotyczace pozadanych mozliwosci taktycznych samolotow
lotnictwa szkolno-bojowego.

' Samoh, szMno-hoio»'v TS-1l ..ISKRA - mote znhrné 2
rokiet, nalominsi 1-22 MkV} ..IR) DA - mote zohro¢ 4 zo.uihnik, IR-2- po =-

5"« »

? Autor U2\'sknl inforwacjc, tc  fdffUKh prnh fil) /. - MI<9% heda leslowanc
raku’lv klasy ..j>(ovictrzc-p(o\i( 4/,.( (/(Nuiat§'in y'oV!lICyo koHs(rui<toTo

11 .(inarowickicyo, sicr[)ien 199
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W zakonczeniu rozwazan aspektow przestrzennych zwalczania celéw
powietrznych sainololaini szkolno-hojowyini trzeba podkresli¢, ze niepo-
kojgca jest bezradnoS¢ wobec koniecznosci zwalczania tych celow w

przestrzeni (w pasie) dominacji OPL wiasnych wojsk ladowych. Z infor-

macji dostepnych autorowi rozprawy wynika, ZC problem ten zostat po-
myslnie rozwigzany w wojskach lgdowych i wspierajacych ich sitach po-
wietrznych NA'10.

Zapewnienie wzajemnej identyfikacji pomiedzy zatogami lotnictwa
szkolno-bojowego a wojskami OPL, a takze wojskami zmechanizowanymi
I pancernymi (bron strzelecka, dziatka transporteiow i czotgow) osiagnaé
mozna za pomoca niezawodnej tgcznosci pomiedzy wszystkimi podsyste-
mami dziatajacymi na ziemi i w powietrzu oraz automatycznego identyfi-
kowania wzajemnego. Nieprzypadkowo autor przedstawit wyzej systemy
tacznosci i wspoétdziatania zwigzkow taktycznych i wyzszych szczebti do-
wodzenia wojsk NAIO.

Z oceny warunkow i mozliwosci zwalczania celow nisko i wolno lataja-
cych sitami lotnictwa szkolno-bojowego przedstawionej powyzej nie wy-
ptywajg wnioski wytacznie optymistyczne, #otnictwa tego nie tworzono
do zwalczania celéw powietrznych, lecz szkolenia personelu latajacego.

Autor juz w rozdziale 1sformutowatl deklaracje, ze mysla przewodnig
badan byto poszukiwanie mozliwosci rekompensowania rriedostatku lot
nictwa bojowego za pomocg podsystemow zastepczych. Szereg wiasciwo-

sci (parametréw) samolotow szkolno-bojowycbh czyni je bezalternatyw-
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nynii  Srodkami rekompensujagcymi niedostatek samolotow mysliwskich.
Mozna powiedzieC, ze samoloty szkolno-bojowe sg zdolne zapewni¢ prze-
chwytywanie celéw powietrznych na mniejszych wysokosciach i mniej-
szych predkosciach w poréwnaniu z samolotami bojowymi, w wielu wy-
padkach itiogg wiec okazaC sie bard/o przydatne. To przeSwiadczenie ii-
dokumentowano obliczeniami rezultatow hipotetycznych strzelan z dziatek
I niektorych pociskow rakietowych do celow powietrznych. Zasieg ognia
dziatka 23 mm wynosi 800-1200 m oraz mato precyzyjne razenie NPR z
odlegtosci w granicacti 1000-1500 m nie zaspokaja elementarnych potrzeb
taktycznych.

Diugotrwaty poscig zatég samototow szkotno-bojowych za cetami po-
wietrznymi grozitby zaktdceaniami w systemie OPL wojsk lgdowych i w
efekcie narazenie wtasnych zatdg na zestrzelenie w warunkach nikkej ich
skutecznosci bojowej. Majac na wzgledzie powyzsze wnioski w rozdziale
3 sformutowano stosowne propozycije.

Autor szukat odpowiedzi Na nastepujace, szczegdtowe pytania.

a) czy zasadne jest analizowanie celowoSci wyposazenia samolotow
szkolno-bojowycti w systemy pokiadowe umozliwiajgce pizechwytywanie
I niszczenie celow powietrznycti w TWA 1 w nocy?

b) jaki zakres modernizacji lub budowy nowych samolotow szkotno-
bojowych jest uzasadniony ekonomicznie i taktycznie w polskich realiach.

) czy analizy i wnioskowanie nalezy ograniczyC do istniejagcych samo

lotow szkotno-bojowych lub dazyC¢ do sformutowania wymogow opisujg
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cych wymagania taktyczno-techniczne wobec kolejnych samolotow szkol-
no-bojowych?

Whbrew pozorom odpowiedzi na powyzsze pytania i pytania pochodne
nie byly sprawg prosta. W sytuacji kiedy zanika katastroficznie lotnictwo
bojowe Rzeczypospolitej postulowanie, aby importowaC albo budowac, a
w najgorszym wypadku wyposazac lotnictwo w samoloty szkolno-bojowe
zdolne zapewniC efektywne zwalczanie Celow powietrznych w IWA i w
nocy na matej wysokosci bytoby miato racjonalne. Cel produkowania i
eksploatowania samolotow szkolno-bojowych jest oczywisty. Dazenie do
zmiany ich przeznaczenia poprzez kosztowne zabiegi modernizacyjne by-
toby nieporozumieniem koncepcyjnym. Refleksje te stanowity najistotniej-
sze stymulatory samoograniczajgce postulaty formutowane przez autora w
rozdziale trzecim. Uzasadnione s3g tylko propozycje modernizacyjne
(wyposazeniowe) samolotéw szkolno-bojowych nie powodujace razacych

naktadow finansowych.
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2.4. Specyfika zabezpieczenia logistycznego dziatan

samolotow szkolno-bojowych

Cecha charakterystyczng zabezpieczenia logistycznego lotnictwa szkol-
nego bedzie ciggty dyzur na lotnisku okreslonych sit i srodkow zabezpie-
czajacych. Ich zadaniem bedzie zaopatrywanie w patiwo lotnicze, zbior-
niki dodatkowe, tlen lotniczy, gazy sprezone, amunicje lotniczg, pociski
rakietowe. Uwzgledniajac specyficzne cechy dziatan samolotow szkolno-
bojowych, najwazniejsze elementy logistycznego zabezpieczenia ich
dziatan to: zaopatrywanie, zabezpieczenie techniczne, zabezpieczenie me-
dyczne, zabezpieczenie lotniskowe, zabezpieczenie logistyczne lotow.

Celem zaopatrywania jest zapewnienie oddziatowi lotniczemu dostaw
uzbrojenia i sprzetu wojskowego, Srodkdéw materiatowych oraz Swiadcze-
nie ustug gospodarczo-bytowych, ktére s3 mu niezbedne do realizacji za-
dan bojowych. Putk lotniczy najczesciej bazuje na 1-2 lotniskach i drogo-
wym odcinku lotniskowym (£X)L). Wszystkie jednostki lotnicze, ktore be-
da bazowaC w ramach jednego wezta lotniskowego zaopatruje baza lotni-
cza jako oddziatowy organ logistyczny. Dostarczenie zaopatrzenia ze
sktadow oddziatu do pododdziatow odbywa sie planowo, zgodnie z zarza-
dzeniem logistycznym szefa logistyki oddziatu

Pododdziaty terenowe i urzadzenia logistyczne pobierajg zaopatrzenie
gtownie wkasnym transportem, a przy doraznie zwiekszonych dostawach

stosuje sie takze dostarczanie Srodkoéw przez pododdziat transportowy.

'z Z SZMKUFL, R KOSMMK |, v
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Bazy lotnicze, jako typowe organa ustugowe, z reguty Swiadczg wszystkie
ustugi, w tym dostarczanie zaopatrzenia wiasnym transportem. Zapasy
przecliowywaiie w oddziale powinny zapewniC jego kilkudniowe dziatanie
bojwe. Tectmicztie Srodki materiatowe specjattie sit powietrznych prze-
chowywane sg w skfadacti rejondw togistycznycti tuh bazach totniczychi.
W oddziatach znajdujg sie indywiduatne skiady srodkow bojowych ogot-
nowojskowych i specjalistycznych sit powietrznych, materiatdw pednych i
smarOow, zywnosci, mundurowe i sanitarne.

Zabezpieczenie techniczne uzbrojenia i sprzetu wojskowego to celowe
dziatania na sprawnym tub niesprawnym uzbrojeniu i sprzecie wojsko-
wym, doprowadzajgce go do stanu uzytkowania. Zabezpieczenie technicz-
ne obejmuje; obstugiwanie techniczne, rozpoznanie techniczne, ratownic-
two techniczne, pomoc techniczng, ewakuacje techniczng i remont. Reali-
zacja procesow zabezpieczenia technicznego jest obiektywng konieczno-
scig, wynikajaca ze skutkéw uzytkowania uzbrojenia i sprzetu wojskowe-
go oraz jego wykorzystania w dziataniach bojowych. Skutki te objawiac
sie bedg stratami bojowymi uzbrojenia i sprzetu wojskowego .

Straty bojowe bedg determinowane charakterystykami taktyczno-
technicznymi uzbrojenia przeciwnika, wyszkoleniem bojowym zatog i
kunsztem dowddcow w wykorzystaniu taktycznym swych sit. Straty uzb
jenia i sprzetu wojskowego (a w tym statkdw powietrznych) w dziataniach

bojowych zalezeC bedg od bezposredniego oddziatywania przeciwnika na

"Lonist\ka sil powietrznych, w.,. J\ars™n\ui s. 51
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elementy ugrupowania oraz na statki powietrzne wykonujace zadania bo-

jowe.

System zabezpieczenia technicznego WSOSP i oddziatow lotniczych
sktada sie z elementéw obstugowych, ewakuacyjnych oraz remontowych
bazy lotniczej i bazujacych stuzb oddziatéw lotniczych.

W ramach bazy lotniczej rozwijane s3. pododdziaty obstugowo-
remontowe sprzetu lotniczego, sprzetu naziemnej obstugi statkow po-
wietrznych, samochodowego, mps, przeciwchemicznego, #acznosci i u-
bezpieczenia lotdéw, lotniskowego i inzynieryjnego oraz urzgdzenia obstu-
gowo-remontowe (przygotowanie pociskoéw rakietowych, tadowanie aku-
mulatoréw lotniczych i wytwarzanie gazéw technicznych ).

Pododdziaty obstugowo-remontowe realizujg obstugiwanie biezace i o-
kresowe, remonty drobne i biezace statkbw powietrznych oraz obstugi-
wanie w dniu uzytkowania i okresowe, a takze remonty biezace pozostate-
go uzbrojenia i sprzetu wojskowego. Z zasady pododdziaty wykorzystywa
ly beda stacjonarng infrastrukture techniczng. Grupa awaryjna rozmiesz-
czona w koncowej czesci drogi startowej, w rejonie dobiegu, z zadaniem
ratowania awaryjnie ladujacych statkow powietrznych, udzielaa¢ bedzie
pierwszym rzedzie pomocy zatogom. Grupa awaryjno-ratunkowa wydzie-
lana jest w celu udzielania pomocy zatogom samolotow awaryjnie lgduja-
cym lub po katapultowaniu poza obszarem lotniska. Grupy zabezpieczenia

logistycznego lotdw majg za zadanie realizacje zabezpieczenia logistycz-

" Tamze. s. >S.
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nego w rejonie rozsrodkowania samolotéw, gdzie bedg podlega¢ dyzurne-
mu inzynierowi startu, wykonujac przedsiewziecia zgodnie z potrzebami
personelu lotniczo-tecbnicznego. Do wszystkich grup wydzielony bedzie
ruchomy sprzet lotniczo-techniczny i logistyczny wchodzacy etatowo w
sktad pododdziatéw obstugowo-remontowych bazy totniczej wraz z etato-
wymi obslugaini’. Zabezpieczenie medyczne to proces utrzymywania do-
brego stann zdrowia zotnierzy, zapewniajgcy zacbowanie przez nich zdol-
nosci bojowej, opieke nad rannymi i cborymi oraz leczenie. Obejmuje
przedsiewziecia leczniczo-ewakuacyjne, ochrone sanitarng zotnierzy przed
skutkami uzycia broni masowego razenia oraz, zaopatrywanie w sprzet i
materiaty medyczne''.

7 .,alicil>iec«eiiie lolniskowe. Dziatania lotnicze zwigzku laklycznego ze
wszystkich lotnisk zabez|>ieczone sg losistycznie przez baze lotniczg, kto-
rej sity i Srodki sa orpanizacyjnie podzielone na poszczegdlne lotniska.
Taki podziat orgatlizacyjny zapewnia realizacje zabezpieczenta logtstycz-

.,€00 dziatan lotniczego zwigzko taktycznego ze wszystkich lotnisk jedno-

cze$nie oraz sprawne kierowanie tym zabezpieczeniem przez, dowddce ba-

zy, komendaniéw lot.tisk oraz dowdédcéw pododdziatow zabezpieczenia.

Kierownik zabezpieczenia logistycznego na danym lotn.skn jest podpo-

rzgdkowany dowodcy jednostk, lolnicze, dzial.jge.i z danego lotniska,

ktory sprawnie fartkeje dowodcy lo,niska’ Zabndowa slnzbowo-

- Tamze. s. 60.
Ajyrisivkn sH powicfrznych. 11/17. If(frs:aua
Tamze. v



techniczna jest jednym z rodzaj(S\v zabudowy na lotnisku zapewniajgcym
jego wiasciwe funkcjonowanie. Stanowi jg kompleks budynkow i urzadzen
umozliwiajagcych prowadzenie dziatan bojowych, a takze zaopatrywanie,
obstugiwanie i remont statkow powietrznych, reatizacje przedsiewzie¢ o-
ctirony stanu osobowego i sprzetu przed Srodkami razenia oraz utrzymanie
totniska w statej gotowosci uzytkowej. Podczas dziatan bojowych totnisko
bedzie obiektem oddziatywania przeciwnika. W zwigzku z tym istotnego
znaczenia nabiera zwigkszenie odpornosci jednostki lotniczej na oddzia-
ywanie Srodkow razenia przeciwnika, polegajagce na wiasciwym roz-
mieszczeniu sit 18rodkow bazy lotniczej. Jednoczesnie rozmieszczenie po
szczegolnych pododdziatow powinno zapewni¢ szybkie odtwarzanie go-
towosci bojowej statkow powietrznych, maskowanie dziatatnosci i bezpie-

czenstwo bazowania oraz w miare wygodng prace i odpoczynek. Roz-

mieszczenie pododdziatow na totnisku uwarunkowane bedzie; charakterem
dziatan bojowych, sytuacjg bojowa w rejonie lotniska, rodzajem lotnictwa,
sposobem bazowania jednostki lotniczej, liczbg i typem samolotéw, nate-
zeniem dziatan bojowych, charakterem terenu, warunkami ktimatycznymi i
porg roku’.

W celu przeciwdzialanin napasci przeciwnika musi byC organizowana
obrona i ochrona lotnisk, a takze ochrona i obrona pododdziatéw i urza-
dzen logistycznych rozmieszczonych na lotnisku, oparta na systemie ognia

I zapor inzynieryjnych oraz wykorzystaniu przeszkéd naturalnych. Bezpo-

Tnnizr, v. =S
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srednig ochrone obiektow stanowiC innsza warty i posterunki, zainstalo-
wane urzadzenia inzynieryjne lub sygnalizacyjne i alarmowe. Przewaga
elementow obronnych lub ochronnych zalezy od rodzaju lotniska, potoze-
nia w stosunku do linii stycznosci wojsk, chaiaktern prowadzonych przez
wojska ladowe dziatan, stopnia zagrozenia, warunkéw terenowych i de-
mograficznych. System obrony i ochrony lotniska powinien obejmowac:
obserwacje powietrzng w celu uprzedzania stanu osobowego 0 zagroze-
niach napadami z powietrza, obrone przed bronig masowego razenia, o-
brone przeciwlotniczg, obrone naziemna, ochrone obiektow lotniska

Podstawowym dokumentem normatywnym, ustalajgcymi ogélne zasady
organizacji, prowadzenia, kierowania oraz naziemnego elektronicznego i
logistycznego zabezpieczenia lotow jest regulamin lotow lotnictwa woj-
skowego. Zabezpieczenie logistyczne dziatan bojowych obejmuje zbior
przedsiewzieC stwarzajgcych warunki do bezposredniego przygotowania
statkow powietrznych do lotéw, odtwarzania ich gotowosci bojowej po
locie, bezpiecznego ruchu naziemnego statkdw powietrznych oraz prze-
bywania na lotnisku persotielu latajgcego i technicznego

IMola z>be7,pieC7.e,,a los.alycinago da.alan lot,dwa azkolno-bojowego
wyraza sie w realizacji dziatan zapewniajgcych.

- przygotowanie nawierzchni lotniska i urzadzen lotniskowych;

- cnulamin lotéw lotnictwo wof.skowciio U\ MO®6
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- przemieszczanie IoersoneIii latajacego 1 technicznego na lotnisko i w
Jego rejonie;
- przygotowanie I dowdz, Srodkow bojowych i materiatowych do samo-

lotéw;

- przygotowanie i sprawno$¢ ..rzadzen specjalnych (elektro- i hydro-

energetycznych. ogrzewczych, odladzajacych),

- sprawne 1 bezpieczne fnnkcjonwanie sil i srodkow logistycznych w
procesie odtwarzania gotowosci bojowej samolotow);

- sprzet techniczny do grupy awaryjnej;

. Swiadczenie ustug gospodarczo-bytowych w czasie trwan.a lotow;

- bezpieczenstwo przeciwpozarowe w czasie lotow;

- pomoc medyczng na lotnisku;

- ochrone pola wzlolow;

- ewakuacje statkdw powietrznych z pasa startowego.

Biorgc pod uwage sposoby dziatan, charakter, mozliwos¢, wlascwosc

taktyczno-techniczne samolotow szkolno-bojowych podczas z

celow nisko i wolno latajgcych wydaje sie. ze cechg charakteiystyczng za

be7|,i=c7e,ia lofiaiycznefo U.l,ictwa »koln.p»

lotnisku okreglonych sif | b1 rogky, zabezpieczajacych. Ich zadaniem be

: _ [ n |otnicze zbiorniki dodatkowe, tlen lotniczy,
dzie zaopatrywanie w paliwo 10 n

gazy sprezone, pdmsh Iak| L>«e | otnlcz,. St,6 potrz.ba cia-

_ _ - C i iakoSciowego oraz mozliwosci dowo-
gtej znajomosci stanu iloSciowego

zu Srodkow bojowych i Srodkow materiatowych.
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Na obszarze potencjaliiycti dziatan Hojowycli lotnictwa szkolno-
bojowep,0 WSOSP rozmieszczone sg potezne zasoby zabezpieczenia tech-
nicznego w postaci PZb Mielec, ktére wyprodukowaty wszystkie samoloty
TS-11 Iskra oraz ciggle doskonalg swoje wytwory noszace nazwe 1-22
M93 IRYDA. Nadal w Mielcu pracuje kilka tysiecy ludzi i istnieje ogrom-
ny park maszynowy wykorzystywany w znikomym procencie. Kolejna fa-
bryka to P74. Swdnik. Wprawdzie fabryka ta produkuje $migtowce, afe jej
potencjat przynajmniej w czesci mozna bytoby wykorzysta¢ do zabezpie-
czenia dziatan lotnictwa szkotno-bojowego. Podobnie rzecz sie ma z WSK
Rzeszow. Wreszcie najblizej deblinskiej uczelni jest WZL-3 Deblin. Jest
to otezny organ, ktory moze znakomicie wesprzeC watte sity logistyczne
zabezpieczajgce pokojowe szkolenie lotniczych putkow szkolnych
WSOSP.

2.4.1. lwariiiikowaiiia logistyczne dziatan lotnictwa szkolno-

|)ojowcgo we wschodnim obszarze Polski

Wista dzieli Polske na dwie czeSci, przy czym z ogoélnej powierzchni
312,6 tys. km kwadratowych na obszar potozony od Wisty na wschod
przypada okoto 133 tys. km kwadratowych (okoto 49%). Wista stanowi
wzglednie szerokg przeszkode wodng 1 dotychczas nie dostrzega sie
symptomow Swiadczacych o zamiarze dyslokowania powazniejszych sit
lotnictwa i wojsk lgdowych na wschod od Wisty. .lest to stwierdzenie nie-
watpliwie hipotetyczne, wynikajgce z szeregow faktow oczywistych. Otoz

decyzje pozostawienia KOP w Bydgoszczy i Wroctawiu, ktore prawdopo-
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dobnie stang sie w przysztosci I( A()(C przesadzita o réwnoleznikowym
podziale obszaru powietrznego Polski. Wprawdzie autor nie mogt udoku-
mentowac stuszno$ci tej Hipotezy, ale jej logiki nie daje sie podwazyC ar-
gumentami przeciwnymi. Opublikowane informacje o zamiarze podziatu
Polski na dwa wojskowe okregi: Potnoc i Potudnie, umacniajg Hipoteze
sformutowang na podstawie usytuowania stanowisk dowodzenia KOP
(KMAOC).

Obszar na wschdéd od Wisty jest niezwykle trudny do obrony, poniewaz
istnieje swoiste oskrzydlenie juz w okresie pokoju, a utrzymanie przepraw
na Wisle zwias/.cza na potudnie od Warszawy bytoby niezwykle problema-
tyczne w ewentualnej wojnie. Wobec tego trudno oczekiwac¢, aby w naj-
blizszej i dalszej przysztosci nasi sojusznicy zachodni zechcieliby rozbu-
dowywac infrastrukture i rozmieszcza¢ wojska w tym obszarze. Dziatania
takie prowadzityby niechybnie do ostrych napie¢ polityczno-militarnych z
sgsiadami wschodnimi, czego nie pragnie Polska i mozna sadzie, ze row-
niez jej przyszli partnerzy z NATO.

W swietle powyzszych faktow mozna sformutowac kolejng hipoteze, ze
obszar Polski na wschod od Wisty zwiaszcza w czesci potudniowo-
wschodniej stanowi swoisty, bo rozlegty pas przestaniania militarnego.
Polska jest zainteresowana aby to ostanianie bylo wystarczajgco wiary-
godne i zniechecito potencjalnego agresora do ewentualnych przesunieé
granicznych. Dlatego tez pomimo rozlicznych trudnosci ekonomicznych w

omawianym obszarze reaktywowane sg zwigzki taktyczne i oddziaty wojsk
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ladowych, ale nie wystarcza Siodkdw aby przetniesciC w ten obszar liczace
sie sity powietrzne (lotnictwa frontowego i wojsk obrony powietrznej).

Wychodzac z powyzszej oceny sytuacji operacyjno-strategicznej trudno
nie postawiC pytania; ..(>) mozna i nalezatoby czyni¢ aby \yply\va¢ na n-
macnianie sil obrony wschodniego obszaru Polski”"

Nie liczac 1 pltn i 41 pIni na wschdéd od Wisty posiadamy lotniska zo-
brazowane na rys.2.13.

W sumie we wschodnim obszarze Polski istniejg dwa lotniska wyko-
rzystywane przez plm, dwa lotniska wykorzystywane przez lpsz oraz piec
lotnisk niewykorzystywanych przez lotnictwo wojskowe'. Wzglednie bli-
sko Wisty znajdujg sie lotniska WSOSP w Radomiu i Nowym Miescie.
Woprawdzie ich usytuowanie znacznie odbiega od zaktadanego optymnm,
ale w wypadkach wyzszej koniecznosci bytoby mozliwe ich wykorzystanie
przez lotnictwo szkotno-bojowe a nawet bojowe.

Wymienione lotniska WSOSP i pozostate posiadajg droge startowg (DS)
I droge kotowania (DR). Dysponujg rowniez ograniczong infrastrukturg
lotniskowg 1 wojskowg umozliwiajgcg uzytkowanie tych lotnisk w ewen-
tualnych dziataniach obronnych lotnictwa szkolno-bojowego. Pozostate, a
wiec; Orneta, Szymany, Modlin, Utez, Mielec, Rzeszéw, poza

posiadajg podsysteméw logistycznych umozliwiajacych niezwioczne ich

Iniricze jmiki szkolne uzbrojone n samoloty
" Kiedy pt'oa(i(iz(yno hadnnin isini(ii\ -'osianie Oosrodek
rs-1/. nimlomo jui Inio. ze putki Ix;,In zUknulonu, osrmlek Szkolenia 7.
Szkolenia Lolniezego. Osrmlek Szkolenia 1 mislanouegi

1eni; S ) ~ p,,sonelu Latajace
onansonanego » nebUme oraz Wojskoiro-Cyinlne Osrmiek SAolenia lei.

tp liinlcej PiuUnskivj..
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wykorzystanie. W czasie piowad”eina badan ulegt zmianie status lotniska
Szymany (zostato podporzadkowane pod Przedsiebiorstwo Porty Lotni-
cze).

Potencjabiie mozna wykorzystaC dla potrzeb lotnictwa szkolno-
bojowego w systemie obronnym RP cztery lotinska natomiast pozostate
rozmieszczone we wschodnim obszarze Polski dopiero po uzupetnieniu in-
frastruktury i logistyki, na co potrzebny bytby czas od kilku tygodni do
kilku lat w zaleznosci od zatozonych standardow eksploatacyjnych, ktote
trzeba bytoby nadaC poszczegdélnym lotniskom.

Przynaimniej po jednym z lotnisk nie obsadzonych aktualnie mogtyby
uzytkowac lotnicze putki szkolne, organiz.njagc ograniczone mozliwosci
odtworzenia gotowosci na tychze lotniskach wlasnymi silami. Mowiac o
ograniczonych mozliwosciach anto. ma na mysli przyjmowanie i odtwa-
rzanie gotowosci bojowej na lotniskach zapasowych pojedynczych samo-
lotow i grup taktycznych do klucza wiacznie.

Ze wzgledu na jawny charakter rozprawy autor me mogt w tym t inny.n
zagadnieniu porusza¢ zagadnie.! mobilizacyjnych. Moze natom.ast stwier-
dziC. ze istniejg duze zasoby mobilizacyjne ludzi i sprzetu pomocniczego,
co stanowi przydatny potencjat do skokowego zwiekszania mozliwosci
logistycznych lotnisk obsadzonych jed.iostkami wojskowymi oraz lotn.sk
pozbawionych tych jed.iostek. Propozycje w tym zakresie zostaty przed

stawione w rozdziale 3.
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Tylko lotniska Minsk Mazowiecki i Malbork wyposazone sg w sclirono-
hangary. Pozostate lotniska niestety nie posiadajg tego typu infrastruktury
I urzadzen. Praktycznie nie jest mozliwe wybudowanie na tych lotniskach
schrono-bangaréw (wzgledy ekonomiczne)'. Natomiast eksperci sg zgodni,
ze mozliwe jest przygotowanie przynajmniej materiatdw, za pomoca kto-
rych bytoby mozliwe skuteczne maskowanie rozsrodkowanych samolotow
I czynienie ich niewidocznymi dla najnowoczesniejszych technik rozpo-
znaczych, np. uktadow termatnych, radiolokacji permalnej i aktywnej oraz
aparatury pracujacej w nadfiolecie®

l.otniska uzytkowane przez WSOSP posiadajg po jednej baterii artylerii
przeciwlotniczej 57 mm. Oczywiste jest, ze na pozostatych lotniskach me
ma zadnych Srodkéw przeciwlotniczych. Sytuacja w tym zakresie mogtaby
ulec stosunkowo szybkiej poprawie poprzez wprowadzenie druzyn prze-
ciwlotniczych wyposazonych w wyrzutnie ,,Strzata-2” lub nowoczesniej-
sze. Jest to z pewnoscig problem natury ekonomicznej ale nie wykraczaja-
cy poza mozliwosci Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polski.

W czasie prowadzenia badan autor konstatowat, ze z posiadanych czte-
rech brygad ijednego putku rakiet obrony powietrznej zadna struktura or-
ganizacyjna nie jest zdolna do szybkiego przemieszczenia we wschodni

obszar Polski. Wprawdzie zmodernizowane wiasnymi sitami wyizutnie

'y.adna [aslrukcja nie Inia u sianie uskazac
Naiomiasi eksperci (stuziby lofniskowej) skacujg,
wynosit )P 199~ roku okoto $-2 min /Vz\.
a,,lc nie n.igje s,nor:rr nUn.in. u nnn.ilneinj.ceci,
nicirzncf;» , I<os,,jicznef>0  n.ulfioUce. Silne rozrozn.nne Jn! len oh,,su
zyskiwanie uzvfeczn\ cfi obrazow obiektow j>o\liel, ~n\ .

m-no-nania po-

itna”iu
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rakiet typu ,,Newa” w wyrzAituie, z ktorych stworzono model wyrzutni
mobilnych moze sugerowac nadzieje na ewentualng poprawe sytuacji w o-
bronie ziem wschodnich. Jednak niewielki zapas resursu sprzetu rakieto-
wego zmusza do kreSlenia prognoz pesymistycznych. Nie zrazajac sie po-
wyzszg sytuacja, autor formutuje stosowne wnioski w tym zakresie w roz-
dziale 3

Pozyskanie przez WKOP w 1996 roku brygad rakiet przeciwlotniczych
typu ,,KRUG” tworzy nowg jako$¢ w stanie mozliwosci w obronie po-
wietrznej WIDP. Wprawdzie brygada ta stacjonuje zgodnie z potrzebami
Ukiadu Warszawskiego w potudniowo-zachodniej Polsce, ale zmiana ob-
szaru jej dyslokacji na state do wschodniego obszaru Polski lub manewr w
obliczu zagrozenia wojennego na rubiezy przepraw na Wisle stanowig
opcje, zdaniem autora, realng i tak ten problem jest traktowany w czesci
postulatywnej rozprawy.

Powaznym dylematem jest nikly stan Srodkow razenia znaidujacy sie w
posiadaniu organéw logistycznych lotnictwa szkolno-bojowego. Problem
ten dotyka nie tylko lotnictwa szkolno-bojowego. Dawne zapasy technicz-
no-materiatowe i Srodkow razenia obliczone na 14-17 dni operacji fronto-
wej oznaczaty koniecznosC posiadania 2.5-30 jednostek napetnienia na sa-
moloty bojowe. Wprawdzie byto przed kilkunastu laty 500-700 samolotd
bojowych ale udzwig ich byt wielokrotnie nizszy od aktualnie pos

nych samolotéw. Zapasy lotniczych Srodkow razenia nalezg takze do zbio

ri pilnie strzezonych tajemnic i dlatego autor nie widziat pov\( >
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wnika¢ w stan Srodkéw razenia posiadanych do samolotéw bojowych.
Natomiast autor stwierdza, ze lotnictwo szkolno-bojowe nie posiada nie-
zbednych srodkow razenia, a symulowane obliczenia wskazuja, ze samolot
szkolno-bojowy miatby szanse wykonaC okoto 15-20 §1 na zwalczanie

celow nisko i wolno latajgce w czasie prowadzenia hipotetycznej operacji

obronnej ziem wschodnich.

Wskaznik ten powinien stanowi¢ podstawe do obliczenia stanu ogolne-
go Srodkow razenia oraz takiego ich urzutowania (sktadowania) oraz do-
wozu, aby brak Srodkéw razenia nie stanowit przeszkody wykorzystania

potencjatu lotnictwa szkolno-bojowego.

Powyzszym wskaznikiem kalkulacyjnym autor postugiwat sie w pro-
gnozowaniu i postulowaniu dostaw paliw lotniczych, samochodowych i u-
zupetnien sprzetu technicznego

Stan pilotdw w WSOSP .jest wzgledny, ale nie schodzi ponizej 15 za-
togi na samolot Okresowo bywa korzystnie,jszy na rzecz zatdg. Oznacza

to mozliwo$¢ wykonania minimum 5 lotdw bojowych na samolot w ciggu

doby.
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3. KON( i:r( 1A WYKORZYSTANIA SAMOIX)TOW
SZKOLNO-nO.IOWYC U DO ZWAIX ZANIA CELOW

NISKO | WOLNO LATAJACYCH

Probletn wykorzystania samolotéw szkolno-bojowych w wypadku hipo-
tetycznej wojny nie ma alternatywy. Nawet przyjecie Polski do NATO nie
zapewni nam w najblizszej przysztosci mozliwosci utworzenia polskiego
lotnictwa bojowego na miare naszych potrzeb obronnych. Osiggniecie
potowy stanu limitu wyznaczonego przez CFE-I w postaci nowoczesnych
samolotow bojowych jest dla wiekszosci ekspertow raczej pragnieniem niz
miarg realnych mozliwosci'. Wobec drastycznych brakéw samolotéw bo-
jowych sieganie do potencjatu samolotow szkolno-bojowych. wprawdzie
niezbyt efektywnych w zwalczaniu celow powietrznych i naziemnych, jest
obiektywna koniecznoscig. W minionych dekadach WSOSP byta przygo-
towywana do dziatan w charakterze zwigzku taktycznego przeznaczonego
do ogniowego wspierania wojsk lagdowych. Kolejne generacje Komendy i
Sztabu uczelni byty szkolone do takich dziatan. Problem dziatan bojowych
WSOSP jako zwigzku taktycznego lotnictwa wsparcia byt w uczelni sze
roko spopularyzowany. Majac to na wzgledzie autor nie widziat koniecz-
nosci objecia badaniami wiasnie zwalczania celow naziemnych samolo-

tatni szkolno-bojowynii.

mdl CFE-. P o T "ra - posiadaC

krainY 1090. a dla Niemcéw 900. lic/ba 460 samo o ow
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W 1996 roku 61 Ipszb (13iala Podlaska) otrzymat niespodziewane zada-
nie przechwycenia Smigtowcdw obcych, ktore naruszyty integralno$¢ Rze-
czypospolitej Polskiej w obszarze potozonym na potudnie od Biatej Podla-
skiej. Zatogi samolotow I'S-1t przechwycity niezidentyfikowany $migto-
wiec ograniczajac sie do odstraszania go za pomocg manewrow, bez pro-
wadzenia ognia z broni pokiadowej' . Wstrzymano sie przed uzyciem
dziatek 1 niekierowanycti pociskow rakietowych kierujac sie wzgledami
humanitarnymi, poniewaz najprawdopodobniej na pokiadzie Smigtowca
byli bezspornie ludzie usitujagcy dosta¢ sie tg drogg do krajow Europy Za-
chodniej. W tym okresie naruszenie przestrzeni powietrznej Polski oraz
wytadowywanie na naszym terytorium ludzi i towarow nie nalezato do
wypadkow odosobnionych. Autor w tym czasie podjat decyzje o podjeciu
badan, ktére zostaty sfinalizowane opracowaniem niniejszej koncepcji
zwalczania celéw nisko i wolno lalgjgcycli Byt niewatpliwie pod silnym
wrazeniem, wczesniej niespotykanego procederu tamania prawa lotnicze-
go. ale takze koniecznosci sprostania trudnemu zadaniu przez zatogi 61
Ipszb. ktore zdotaty wzrokowo wykry¢ 2 smigtowce (naruszyciele konty-
nujacy lot w nocy). Nie byt dla autora obojetny fakt ,,swoiscie pustej”
przestrzeni powietrznej na wschdd od Wisty. Konkluzje przedstawione w
rozdziale 2 oraz opisy wynikow badan zawarte w rozdziale 1 upowazniajg
do formutowania koncepcji zwalczania celow nisko i wolno latajgcych,

przedstawionej w poszczegolnych punktach niniejszego rozdziatu.

> Opis zdarzenia zatgcznik nr ~ lontu Il
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3.1. Organizowanie zwalczania celow nisko i wolno latajgcych

Przyjeto zatozenie, ze do lotnictwa szkolno-bojowego zalicza sie samo-
loty stanowigce wyposazenie (uzbrojenie) WSOSP oraz putkow lotnictwa
bojowego. Nie wyklucza sie celowosci wigczenia w skiad sit lotnictwa
szkolno-bojowego takze samolotow wyposazonych w podwojne podsyste-
my sterowania, ktore w czasie pokoju stuza do szkolenia pilotow na samo-
loty bojowe. Wiaczenie dwusterow naddzwiekowych do sit zwalczajgcych
cele na matych wysokosciach nalezy rozpatrywac jako wyzsza koniecz-
no$¢, w warunkach zagrozen na duza skale. Kazdy samolot pilotowany
przez zatoge wieloosobowa nadaje sie bardziej do operowania na malej
wysokosci niz samoloty z zatogami jednoosobowymi. Jezeli nie stac nas
na efektywne odpieranie bombardujacych samolotow wroga, to przynajm-
niej powinniSmy pozbawiC¢ go mozliwosci wysadzania grup dywersyjnych,
ktore mogtyby powodowacC efekty bardziej destrukcyjne niz osiggane za
pomoca ostrzeliwan i bombardowan z powietrza .

WskazaliSmy potencjalne zasoby samolotow lotnictwa szkolno-
bojowego, gdyz wyjasnienie tej kwestii na wstepie bylo konieczne. Po
wskazaniu potencjalnych wykonawcéw zadan zwalczania celow nisko i
wolno latajgcych postuluje sie, aby w organizowaniu dziatan lotnictwa

szkolno-bojowego stosowac nastepujace zasady.

Grupy dyspersyjne, ktére zdotatyby dotrze¢ do gtéwnych os, przewoddéw
wej do iZtnych SD oraz samototow bojowych na totniskach bytyby zdoine
wprost nieobticzatne straty (sparatiZowac obrong powietrzng) za pomocg me.mierme

skich naktadéw materialnych.
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1 PrzygotowywacC juz w okresie pokoju lotnictwo szkolno-bojowe do
zwalczania celow powietrznych w obszarze na wschod od Wisty. Na ob-
szarze tym wykorzysta¢ do dziatan samolotow szkolno-bojowych lotniska
WSOSP (Radom, Deblin, Biata Podlaska) oraz w miare mozliwosci stwo-
rzy¢ warunki do wykorzystanie w wypadku agresji na duzg skale lotnisk
wysunietych (rys.3.1):

a) na kierunku potudniowo-wschodnim - Jasionka, Mielec;

b) na kierunku wschodnim - Biata Podlaska, Deblin, Utez;

¢) na kierunku potnocno-wschodnim - Orneta, Szymany, Modlin.

Woprawdzie obecnie posiadane samoloty szkolno-bojowe moga by¢
eksploatowane w zasadzie na lotniskach wyposazonych w sztuczne drogi
startowe, tym nie mniej nalezatoby przewidzie¢ wariant ,,awaryjny” wy-
korzystania lotnisk o nawierzchniach trawiastych. W wariancie tym do
wymienionych wczeéniej wysunietych lotnisk nalezatoby dotaczaé Swid-
nik, Radawiec, Mokre, Podlodow, Krzewica, Radzyn, Biatystok.

Mysl o wykorzystaniu lotnisk wysunietych inspirujg doswiadczenia z
dziatan lotnictwa polskiego w wojnie obronnej w 1939r. Wowczas to wy
suniecie kluczy samolotow lotnictwa mysliwskiego na lotniska potowe w
pas nadgraniczny przyniosto nadspodziewanie dobre efekty . Obecnie
niejg inne generacje samolotow oraz warunki ich dziatan, co me oznacza,

ze me tylko idea wysunietych lotnisk ale tez konieczno$¢ posiadania lot-

“A. PRZEDPELSKI, Lotnictwo Wojska Polskiego 1918-1996, , Warszawa 199 , Bellona
112-113.
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nisk zapasowych na wypadek zniszczenia naszych lotnisk zasadniczych
jest nadal aktualna.

2. Dazy¢ do stworzenia systemu naziemnych lub powietrznych poste-
runkow wykrywania celéw nisko latajagcych oraz naprowadzania samolo-
tow szkolno-bojowych przeznaczonych do ich zwalczania. Autor nie roz-
waza tutaj luksusowej sytuacji w organizowaniu dziatan lotnictwa szkol-
no-bojowego, chociaz nie wyklucza, ze by¢ moze w przysziosci zostanie
ona stworzona. W blizszej perspektywnie czasu lotnictwo szkolno-bojowe
trzeba przygotowa¢ do zwalczania celow na matej wysokosci, w oparciu o
szczatkowe informacje z naziemnych radiolokacyjnych punktow wykry-
wania oraz specjalnie tworzonych posterunkdéw wykrywania wzrokowego.

3. Korpusy obrony powietrznej (ich SD) usytuowane w Bydgoszczy i
Wroctawiu nie mogtyby sprawowaC dowodzenia lotnictwem szkolno-
bojowym dziatajagcym na ,,Scianie wschodniej . Wobec takiej oceny, nale-
zatoby przygotowaC Komende WSOSP do sprawowanie funkcji zwigzku
taktycznego organizujagcego dziatania lotnictwa szkolno-bojowego oraz
sprawujgcego dowodzenie sitami wydzielonymi do zwalczania celéw ope-
rujacych na matych wysokosciach.

4. Na lotniskach bazowania pokojowego lotnictwa szkolno-bojowego o-
raz na lotniskach wysunietych, ale wyposazonych w utwardzone drogi
startowe, nalezatoby posiadaC minimum podsystemow zabezpieczajacych
dziatania zatdg szkotno-bojowych z tych lotnisk 1 dowodzenie nimi. Fa

szczuptosci posiadanych systemow totnisko”vych przez WSOSP zmusza do
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postulowania przydziatdbw sprzetu lotniskowego z rezerw dowodztwa Sit
Powietrznych.

5. W wypadku zgrupowania wojsk lagdowych w obszarach nadgranicz-
nych i prowadzenie przez nie dziatan, przy SD szczebla taktyczno-
operacyjnego lub ewentualnie taktycznego nalezatoby rozmieszczaC grupy
dowodzenia lotnictwem”

6. Jesli powierzymy funkcje sprawowania dowodzenia lotnictwem
zwalczajgcym cele powietrzne we wschodniej czesci Polski WSOSP, to
wowczas instytucja ta powinna wydzieli¢ ze swojego sktadu nieetatowe
grupy wspotdziatania z wojskami lgdowymi i kierowac je do dowodcow
zwigzkow taktycznych lub taktyczno-operacyjnych prowadzacych dziata-
nia obronne w pasie dziatan, w celu zapewnienia wspotdziatania pomiedzy
lotnictwem a wojskami lgdowymi, gtéwnie wojskami OPL.

7. Potencjalny obszar zwalczania celow powietrznych nalezatoby po-
dzieli¢ na trzy podobszary, pokrywajace sie z potencjalnymi kierunkami
nalotow (rys.3,2) siegajgcymi od granicy panstwowej w giab kraju do oko-
to 70-100 km. Kazdy podobszar powinien by¢ z kolei podzielony na strefy
samodzielnego poszukiwania i niszczenia celow powietrznych. W tych
podobszarach i w odlegtosci okoto 150 km od granicy panstwa celowe jest
wyznaczenie powietrznych stref dyzurowania samolotow szkolno-

bojowych. Opisywanie przeznaczenia rozmiarOwW i usytuowania szc ¢

c.as,e pro~adzerua badan autor us.lo.al
1997r. Centréw Dowodzen,a Lotnictwa (wtym GDL , ODL).

towaRUeh als Riestety n.e zdotal uzyska¢ autorytatywnych odpowied., czy  organ
dzenia beda istniaty m odlegtej przysztosci.

Matpie-
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towego tych stref nie jest konieczne, bowiem ich przeznaczenie i wyko-
rzystanie bytoby w razie potrzeby analogiczne jak ma to miejsce w dzia-
faniach lotnictwa mysliwskiego. Wzdtuz granicy panstwowej w odlegtosci
okoto 1-2 km nalezatoby wybra¢ z mapy i podczas rekonesansu terenowe-
go punkty usytuowania obserwatorow przeciwlotniczych. Punkty te moga
by¢ wyznaczone na ziemi w miejscach pagorkowatych dominujacych w
otoczeniu, na wiezach, wysokich budynkach mieszkalnych i w innych
miejscach zapewniajacych obserwatorom dobrg widocznos¢ pozioma. Do
czasu posiadania odpowiednich sit przez WSOSP, z jej skfadu nalezatoby
wydzieli¢ nieetatowych obserwatorow i odpowiednio ich szkoliC (pkt.3 i
4)-

8. Juz w okresie pokoju rekomenduje sie opracowanie decyzji zwalcza-
nia celow powietrznych na matej wysokosci sitami lotnictwa szkolno-
bojowego oraz dokumentéw w postaci:

a) mapy decyzji - stanowigcej w istocie plan dziatan lotnictwa szkolno-
bojowego;

b) rozkazu bojowego wyrazajgcego koncepcje taktyczng (zamiar) zwal-
czania celéw powietrznych na matej wysokosci oraz zadania dla dowod-
cow (putkow lub osrodkéw) precyzujace cele dziatan, ich kompetencje w
organizowaniu i dowodzeniu podczas organizowania dziatan oraz ustalaja-
ce podstawowe reguty wspotdziatania w ramach lotnictwa szkolno-
bojowego i wojskami lagdowymi. Jezeli zaakceptowano by idee wysunietg

przez autora wigczenia do sit lotnictwa szkolno-bojowego dwusterow nad-
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dzwiekowych, wowczas zatogi wraz z tymi samolotami nalezy podporzad-
kowa¢ na wypadek dziatan bojowych Komendantowi WSOSP. Natomiast
samoloty szkolno-bojowe poddzwiekowe proponuje sie uzyC do dziatan w
ramach sit totnictwa szkolno-bojowego bezalternatywnie. Warunkiem de-
terminujacym pomysine zwalczanie celow na matej wysokosci lotnictwem
szkolno-bojowym bedzie nie tylko aprobata, ale podjecie decyzji przez
dowddce Sit Powietrznych oraz doprowadzenie jej do wiadomosci wyko-
nawcow. Decyzja ta (rozkaz operacyjny) powinna zawieraC ogolng kon-
cepcje zwalczania celéw na matej wysokosci, zadania i kompetencje 0sdb,
ktorym te zadania powierzono (dla WSOSP) oraz sity i srodki wydzielone
przez dowddce WLOP do dyspozycji szczebli dowodzenia, ktére w mysl
tej decyzji bytyby obcigzone postawionymi zadaniami.

9. Dowodca (Komendant WSOSP) odpowiadatby za organizacje i pro-
wadzenie zwalczania celow powietrznych na matej wysokosci. Powinien
on dokonac przydziatu sit (zatdg i samolotow) do dziatan catosci w jed-
nym, dwoch lub trzech obszarach rownoczesnie. Szczegétowe zadania
szkolenia rozwinieto w punkcie 3.4.

10. Warunkiem pomysInosci wykonywania zadan bedzie opracowanie
szczegOtowego planu dziatan bojowych. Podstawg do opracowania tego
planu powinny by¢ ww. dokument majacy charakter rozkazodawczy. W

planie dziatan bojowych konieczne jest wyrdznienie trzech stanow;
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a) przechwytywanie i ewnetualne niszczenie celow powietrznych spora-
dycznie naruszajacych granice panstwowa w okresie pokoju (zatogi prze-
mytniczych statkow powietrznych);

b) stan kryzysu nazywany inaczej stanem zagrozenia wojennego, kiedy
pogwalcenia przestrzeni powietrznej moga mieC charakter zamierzonych
dziatan natury militarnej;

C) stan wojenny.

W okresie pokoju wystarczytoby planowanie i realizowanie (pkt 2.2)
patrolowania w powietrzu na wybranych kierunkach i dyzurowanie na
lotniskach ograniczonych sit lotnictwa szkolno-bojowego (pojedyncze
zatogi - pary). W stanie zagrozenia wojennego dyzurujagce w powietrzu i
na ziemi zatogi powinny bycC liczniejsze 2-, 3-krotnie i wiecej. Przewiduje
sie w tym stanie nawet ciggte dyzurowanie w powietrzu na wybranych kie-
runkach, wystawienie obserwatorow naziemnych oraz osigganie wzmozo-
nej gotowosci bojowej (podwyzszonej) na lotniskach stacjonarnych wy-
sunietych i awaryjnych.

Wreszcie, w stanie trzecim powinno sie wprowadziC rezim dyzurowania
w powietrzu i na lotniskach maksymalnych sit wychodzac z kalkulacji o-
gotu posiadanych samolotow i zatdog. Jak wiadomo, tgcznie w powietrzu i
na lotniskach w gotowosci numer 1 me moze dyzurowac wiecej jak Ib sit.
Rezim taki nie moze trwaé dbtugo, praktycznie me wiecej niz 2 doby. Je
zeli jednak weZmie sie pod uwage hipotezy autorytatywnych ekspertow

mowiace, ze potencjalni agresorzy byliby w stanie opanowa¢ obszar Pol-
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ski Potudniowej na wschod od Wisty z kierunku potudniowo-wschodniego
w ciggu 3-5 dob\ to ..konserwowanie™ sit wiasnych bytoby mato racjonal-
ne.

11. Woprawdzie nalezy zaktadaC wykorzystanie lotnictwa szkolno-
hojowego do dziatan na matej wysokosci, to jednak w planie jego dziatan
konieczne jest zawarcie wyczerpujgcych informacji o warunkach, ktore
musza by¢ spetnione, aby zatogi samolotéw nie byty narazone na ogien
wiasnych wojsk OPL.

W tym celu nalezatoby:

a) uzgodniC sygnaty wzajemnej identyfikacji z wojskami ladowymi
przewidywanymi do prowadzenia obrony w kazdym z trzech kierunkow
dziatan lotnictwa szkolno-bojowego;

b) uzgodnic srodki i sposoby wzajemnego informowania i ostrzegania w
relacjach lotnictwo szkolno-bojowe - wojska ladowe;

c) zapewni¢ powiadamianie SD lotnictwa szkolno-bojowego przez SD
wiasnych wojsk OPL i wojsk lagdowych o pojawieniu sie celow powietrz-
nych przeciwnika operujacych na matej wysokosci,

d) zapewni¢ wskazywanie drogg radiowg potozenia celow powietrznych
zatogom wyznaczonym do niszczenia tych celéw.

e) zapewni¢ wskazywanie drogg radiowg potozenia celéw powietrznych

zatogom wezwanym przez wojska ladowe do niszczenia tych celdw.

AWhioski sformutowane na sympozjum naukowym w Wydziale WL, WLiOP AON . pazdziernik
1990r.
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f) uzgodni¢ zasady i1 zakres pomocy zatogom samolotéw szkolno-
bojowych przez wojska lagdowe w razie koniecznosci katapultowania sie
zat6g lub w innych wypadkach.

12. Wprawdzie naziemne punkty dowodzenia sit powietrznych (obecnie
PISD w przysztosci PWN) nie majg wystarczajgcych mozliwosci Sledze-
nia celow operujacych na matej wysokosci oraz naprowadzania na nie sa-
molotow szkolno-bojowych, to jednak posterunki te powinny byc infor-
mowane o planowanych dyzurach oraz nalezatoby w etapie organizowania
dziatan bojowych uwzgledni¢ z nimi wspotdziatanie w relacjach PISD -
SD lotniska szkolno-bojowego oraz PISD - zatogi samolotow szkolno-
bojowych w powietrzu. Trzeba podkresli¢, ze rezultaty wykrywania celéw
powietrznych przez sie¢ naziemnych obserwatorow powinny by¢ przeka-
zywane takze (w miare mozliwosci) do wszystkich punktow dowodzenia
Sit Powietrznych. Postulat ten bedzie mozliwy do wypetnienia, jezeli ob-
serwatorzy naziemni zostang wyposazeni w stosowne Srodki techniczne
(pkt.3.2).

13. Potencjalny obszar dziatan bojowych lezacy na wschod od WisN li-
czy ponad 100 000 km kwadratowych, a odlegtosci potencjalnych obsza-
row (rubiezy) dziatan samolotow szkolno-bojowych od lotnisk szkolnych
moga wynosi¢ 300 i wiecej kilometrow. Wobec tego niezbedna bedzie
tacznosC za posrednictwem retranslatorow w relacjach zatogi lotnictwa

szkolno-bojowego w powietrzu a SD putkdéw szkolnych (lub osrodkéw)

pkt 3.2 i 3.6.
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Status Komendy WSOSP w procesie zwalczania celéw powietrznych na
malej wysokosci powinien byC poréwnywalny z samodzielnym zwigzkiem
taktycznym lotnictwa lub wyzszym, przeznaczonym do wykonywania za-
dan bojowych w wyznaczonej przestrzeni powietrznej. Ze wzgledu na od-
dalenie SD WLOP oraz lotnisk bazowania lotnictwa bojowego od
wschodnich kresow Polski, naturalne warunki geograficzne, a takze normy
operacyjno-strategiczne kreujg WSOSP do odgrywania w tej czesci kraju
istotnej roli militarnej. Autor nie zapomina, ze rezultaty dziatan WSOSP i
ewentualnie jej podporzadkowanych sit beda zalezaty od jakosci i ilosci
wykorzystanych zatdg samolotéw szkolno-bojowych.

Metodyka wypracowania decyzji o zwalczaniu celow powietrznych na
matej wysokosci, stawiania zadan wykonawcom oraz dziatalnos¢ w czasie
wykonywania postawionych zadan powinny by¢ analogicznie jak w catych
Sitach Powietrznych i dlatego nie uwazano za stosowne powtarzanie zna-
nych powszechnie zasad.

3.2. Sposoby zwalczania celéw nisko i wolno latajacych

Problem sposobu zwalczania celéw powietrznych nisko i wolno lataja-
cych moze by¢ postrzegany z roznych punktow widzenia. Mamy na mysli
pore doby, warunki przestrzenne, manewry statkbw powietrznych zwalcza-
jacych cele powietrzne, rezimy prowadzenia ognia, naprowadzania zatdg
na zwalczane obiekty powietrzne oraz inne subiektywne warunki prowa

dzacych zwalczanie celéw powietrznych oraz inne uwarunkowania

wnetrzne.
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Sposoby zwalczania celéw powietrznych to przede wszystkim podstawa
wyjsciowa zatdg samolotow szkolno-bojowych. Ponadto catoksztatt uwa-
runkowan przestrzenno-czasowych warunkujacych tego rodzaju dziatal-
no$¢ bojowg lotnictwa szkolno-bojowego.

Tak pojmujac problem autor postuluje stosowanie nastepujacych sposo-
bow zwalczania celow nisko i wolno latajgcych:

a) Najbardziej efektywnym sposobem zwalczania tego typu obiektoéw
bedzie dyzurowanie w powietrzu pojedynczych zatog lub par (kluczy) w
wyznaczonych strefach samodzielnego poszukiwania i zwalczania celéw
powietrznych o rozmiarach okoto 15x20 km - 25x30 km, usytuowanych na
najbardziej prawdopodobnych kierunkach nalotéw celéw powietrznych
nieprzyjaciela.

Rozmieszczanie stref dyzurowania, poszukiwania i samodzielnego
zwalczania celow powietrznych powinno zapewni¢ wystarczajaca szczel-
no$¢ obrony przed przenikaniem w gtgb kraju celéw nisko i wolno lataja-
cych nieprzyjaciela. Warunek ten zalezy od ilosci posiadanych sit i samo-
lotow szkolno-bojowych dyzurujacych w powietrzu i na lotniskach.,

Zgodnie z powyzszg koncepcjg nalezatoby wyznaczy¢ do dyzurowania
w powietrzu od 3 do 12 par samolotéw szkolno-bojowych. Aby zapewnic
te ilos¢ sit dyzurujacych w powietrzu na lotniskach powinno dyzurowac w
gotowosci nr 2 przynajmniej dwukrotnie wiecej samolotow (1- 48 s tow).
Takie urzutowanie zatdég i samolotow mozna bytoby utrzyma¢ w ograni-

czonym czasie. Dlatego tez powyzszy stan dyzurowania w powietrzu i na
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lotniskach nalezatoby utrzymywac w okresach realnego zagrozenia nalo-
tami celow nisko i wolno latajgcych. Postulat ten wynika z faktu posiada-
nia ograniczonych sit lotnictwa szkolno-bojowego.

W okresach narastania zagrozenia wojennego nalezy stosowac ekono-

miczny wariant wykorzystania lotnictwa szkolno-bojowego.
W wariancie tym nalezatoby utrzymac dyzurne pary lotnictwa szkolno-
bojowego w gotowosci nr 1 na 4-6 lotniskach potozonych na domniema-
nych kierunkach nalotu nieprzyjaciela. Start z got.nr 1 dyzurnych par na-
stepowatby po stv\derdzeniu faktu przekroczenia granicy powietrznej przez
nieprzyjaciela. Ten sposob dziatan bojowych bytby skuteczniejszy w wa-
runkach dysponowania efektywnym systemem wykrywania celéw po-
wietrznych na matej wysokosci i naprowadzanie samolotow szkolho
bojowych na wykryte obiekty. Potegowanie wysitku efektow zwalczania
celow powietrznych przez zatogi startujgce z got. nr 1 nalezatoby doko-
nywac sitami zatdg statkdw powietrznych i dyzurujgcych w gotowosci nr 2
i 3.

Powyzsze zatozenia dotyczg ogoélnych zasad zwalczania celéw nisko i
wolno latajagcych. W wypadku prowadzenia dziatan bojowych przez lotnic-
two szkolno-bojowe w nocy najskuteczniejsze bytoby dziatanie pojedyn-
czych zatdg, wykonujacych atakowanie celow powietrznych w mysl wcze
sniej zaplanowanych odstepow czasowych. Loty w skiadzie par i wiek
szych grup taktycznych nie bylyby efektywne ze wzgledu na konieczno$é

indywidualnego celowania i prowadzenia ognia za pomocg dziatek
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kierowanych pociskdéw rakietowych. Odmiennie prognozuje sie skutecz-
noS¢ prowadzenia ognia grupami par i wiekszymi przy nieograniczonej
wzrokowej widzialnosci celow powietrznych.

Wykorzystujac znaczace doswiadczenia wiasne™ oraz opinie autoryta-
tywnych ekspertow* stwierdza sie, ze operowanie samolotami bojowymi
na matej wysokosci w trudnych warunkach atmosferycznych w nocy stwa-
rza wysokie niebezpieczenstwo zderzenia z przeszkodami terenowymi.
Podczas zwalczania celow powietrznych nisko i wolno latajacych w TWA
I w nocy zatogi statkow szkolno-bojowych beda zmuszone stosowac
»Zapas bezpieczenstwa wysokosci” lotdw podczas manewru atakowania
celu. Pas bezpieczenstwa wynosi okoto 200 m. Niestety nawet radiowyso-
kosciomierze i bardziej doskonate podsystemy pokitadowe nie sg w stanie
wykry¢ pionowych przeszkdod terenowych o matej kontrastowosci radio-
elektronicznej (maszty RTV i radiowe, kominy elektrocieptowni, maszty
telefonii komorkowe)).

Samoloty szkolno-bojowe, nawet nie czotowych klas (obecnie TS-11
I 1-22) goruja predkoscig lotu, manewrowoscig oraz sitg ognia nad celami
nisko 1 wolno latajgcymi. Nawet jednak w wypadku odwrdcenia proporcji
w potencjale bojowym zatogi naszych samolotow szkolno-bojowych nie

moga unikac walki.

~AAutor posiada ponad 3500 godz. nalotu gtownie w charakterze instruktora pilota i instruk-

tora dowédce_/ na réznych stanowiskach strukturalnych WSOSR Orpnn MANiwo-
J. GOTOWALA. Splatane straze. . BELLOSA. Warsza™ea j992. s. 94, 23 . Ocena mo.Ineo

§ci zwalczania rakiet skrzydlatych ,,CRUISE’przez lotnictwo frontowe w powtelr.u.
POZNAN DWL 1980, s. 17.
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Samolot szkolno-bojowy z natury rzeczy nie goruje swoimi whasciwo-
sciami taktyczno-teclmicznymi nad zwalczanymi obiektami powietrznymi.
Dlatego tez postuluje sie stosowanie takich manewrdw i atakow celow ni-
sko 1 wolno latajgcych, stwarzajagcych wiasnym samolotom szkolno-
bojowym warunki zapewniajace uzyskiwanie maksymalnych efektéw bo-
jowych.

Majac na uwadze warunki taktyczno-bojowe bierze sie pod uwage spo-
soby atakowania celow nisko i wolno latajagcych za pomocg dziatek i nie-
kierowanych pociskow rakietowych w dzien i w nocy, w zwyktych i trud-
nych warunkach atmosferycznych.

W tym wzgledzie znane doswiadczenia z okresu Il wojny swiatowej za-
chowujag swojg aktualnos¢. Atak z tylnej potsfery z mozliwie matych od-
legtosci stwarza nikle szanse reakcji atakowanego celu nisko i wolno lata-
jacego. Rekomendowane warunki celow nisko i wolno latajgcych zobra-
zowano na rys.3.3.

Parametry ataku celow nisko i wolno tfatajgcych samolotami szkotno-
bojowymi determinowane sg zawsze wiasciwosciami podsystemow uzbro
jenia, ktére one posiadaja. W koncu lat dziewiec¢dziesigtych parametry te
wyznaczaty mozliwosci ognia dziatek kal. 23 mm, stanowigcych uzbroj
nie samolotow TS-11 Iskra i wcigz modernizowanych samototow 1-22

IRYDA. Inny podsystem uzbrojenia tych samolotow stanowig niekierowa

ne pociski rakietowe kalibru 57 mm.
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Jak wynika z powyzszego, posiadamy tylko dwa podsystemy razenia na
wymienionych samolotach , ktore umozliwiajg one prowadzenie ognia do
celéw nisko i wolno latajgcych dwoma sposobami:

a) w wypadku braku mozliwosci ¥»rykonywania manewru na krzywej po-

goni prowadzenia ognia zaporowego (rys.3.4).

Rys.3.4. Schemat ataku i prowadzenia ognia metoda zaporowag

b) manewr przycelowania i prowadzenia ognia na krzywej pogoni, kie-

dy kat wyprzedzania jest wpracowywany przez celownik ASP-4 mm lub

ASP-PFD-122 (rys.3.5).
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Rys.3.5. Schemat manewru i prowadzenia ognia z samolotu
TS-11 lub 1-22 metodg ognia towarzyszacego

Rysunki te zawierajg koncepcje manewru podczas prowadzenia ognia,
kiedy zatoga samolotu szkolno-bojowego zdotata zaja¢ dogodne potozenie
do prowadzenia ognia jednym tub drugim sposobem. W wypadku atako-
wania celu grupowego tub niezniszczenia celu powietrznego w jednym a-
taku, zapas amunicji oraz NPR umozliwia wykonanie w jednym locie Kil-
ku strzetan do celu powietrznego, woweczas zatogi samolotow beda musia-
ty wykonywac rézne manewry zapewniajace zajecie dogodnego potozenia
rokujagcego skuteczne prowadzenie ognia. W zaleznosci od potozenia po
pierwszym ataku manewry do kolejnych atakow moga by¢ prowadzone
sposobami zobrazowanymi na rysunku 3.6 , 3.7, 3.8 1 3.9.

W wypadku wydzielenia do zwalczania celow nisko i wolno fatajgcych
samolotow szkotno-bojowych posiadanych przez oddziaty lotnictwa bojo

wego i OP (dwustery MiG i Su-22M4) ilos¢ i jakosC podsystemOw razenia
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ulegtaby znaczacej poprawie. Dziatka kalibru 23 mm pozostajg w arsenale
uzbrojenia, w wiekszosci konczacych resurs MiG-21. Natomiast Su-22M4
moze przenosi¢ dziatka tego kalibru jedynie w zasobnikach podskrzydio-
wych (4 zasobniki z dwulufowymi dziatkami kalibru 23 mm). Dziatka 23
mm w zasobnikach stanowig zmienny wariant uzbrojenia. Do statego u-
zbrojenia tego typu nalezg dwa dziatka kalibru 30 mm. Dalmierz laserowy
znajdujacy sie na poktadzie samolotu MiG-29 i Su-22M4 oraz zdolnosc
przenoszenia zasobnikow UB-32 kalibru 85 mm umozliwiajg skuteczniej-
sze zwalczanie celéw powietrznych i prowadzenie ognia z wiekszej odle-
gtosci. Sposoby prowadzenia ognia do celow powietrznych za pomocg u-
zbrojenia dwusterow lotnictwa bojowego bytyby analogiczne jak na ry-
sunkach 3.4 i 3.5. Formutujac propozycje dotyczace manewru do atakow i
sposobdw prowadzenia ognia autor napotkat niesprzyjajace zjawisko, ja-
kim jest wyjatkowo wolno poruszajacy sie obiekt powietrzny. Wczesniegj
byto wiadomo, ze nawet nowoczesne zestawy rakiet plot. me zapewnig
petnej efektywnosci strzelania do celéw poruszajacych sie ponizej predko-
sci 100 km/h. Przy locie celu powietrznego z predkoscig w granicach oko-
to 100 km/h i nizsza, celowniki wszystkich samolotow szkolno bojowyc
nie wypracowujg wihasciwego kata wyprzedzenia. Wobec tego autor p
ponuje wprowadzenie do programu szkolenia treningdow ze strzelania z
FKM przy zablokowanej siatce celownika i ,kolimatorze odktadania kg
tow wyprzedzania lub celowania na wprost. Z przeprowadzonych ekspe-

lymentéw wynika, ze standardowe manewry do kolejnych atakow oraz w
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widzenia rozchodu S$rodkow razenia. Tym niemniej dosSwiadczenia® po-
twierdzity, ze zatoga, ktora zdotata dostrzec cel powiedzmy po pierwszym
ataku moze nie mie¢ mozliwosci powtornego ostrzelania obiektu.

W mW A i w nocy uzasadnione jest wydzielenie do zwalczania celéw
powietrznych w kazdej ze stref samodzielnego poszukiwania i niszczenia
celow powietrznych po kilka samolotow dziatajgcych kolejno. Dziatanie to
polegatoby na wprowadzeniu do walki kolejnego samolotu po ztozeniu
meldunku przez poprzednig zatoge o wyczerpaniu catego zapasu amunicji
a cel nie zostat zniszczony.

3.3. Organizowanie dziatan lotnictwa szkolno-bojowego

W podpunktach 2.3 i 2.4 przedstawiono ocene mozliwosci zabezpie-
czenia dziatan lotnictwa szkolno-bojowego. Biorac pod uwage wskazane
tam fakty, za konieczne uznano organizowanie zabezpieczenia dziatan
lotnictwa szkolno-bojowego w takich dziedzinach jak: zabezpieczenie
lotniskowe w sensie infrastruktury lotniskowej radioelektronicznych pod
systemow ubezpieczenia lotow; urzutowania Srodkéw razenia, Srodkow
technicznych i materiatowych oraz obrony i ochrony statkdw powietrz
nych i elementow lotniskowych. ldee ogolng zabezpieczenia dziatan tot

nictwa szkolno-bojowego zobrazowano na rys.3.9.

A0 ce.. mo2UN.osa z”alczama rakiet skrzydlatych CRUISE przez lotmct~o frontowe . po-

wietrzu, Poznan 1980, DWL, s. 32.
J. GOTOWALA, Splatane wiraze. Warszawa 1992, Bellona, s. 18Z
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Lotniska Deblin, Radom, Mielec i ewentualnie Modlin nalezatoby przy-
gotowaC jako gtowne bazy stuzace wykryciu wiekszosci zadan przewi-
dzianych dla lotnictwa szkolno-bojowego. Na lotniskach tych odtworzono
gotowosC bojowa i stacjonowang wiekszoSC posiadanych samolotow
szkolno-bojowych. Wobec tego na tych lotniskach nalezatoby przygoto-
wac ukrycia dfa 30 samolotow, chronigce je przed rozpoznawaniem za
pomocg podsystemow optycznych, kamer termalnych i poktadowych stacji
r/lokacyjnych. Ukrycia nie moga zmusza¢ do wydatkowania ogromnych
kwot, gdyz w najblizszych latach tego rodzaju wydatki nie beda miescity
sie w budzetach sit powietrznych. Majac na wzgledzie te istotng bariere e-
konomiczng, dopuszcza sie przygotowanie przedsiewzie¢ w zakresie re-
kwizycji obiektow przylegtych do lotnisk, ktére moga by¢ przystosowane
do potrzeb ukrywania samolotow i innego sprzetu w czasie nie diuzszym
niz 4-6 godzin. Lotniska gtdwne, nazywane przez nas bazami, juz w okre-
sie pokoju powinny byC wyposazone w Srodki radioelektroniczne ubezpie-
czenia lotow umozliwiajgce starty i lgdowania samolotéw w dzien i w no-
cy, przy minimalnych warunkach pogody okreslonych RL dla zatdg samo-
lotdw szkolno-bojowych. Na lotniskach bazowych nalezatoby zgromadzi¢
srodki razenia, techniczne i materiatowe zabezpieczajace w mysl progra-
mu zabezpieczenia odtwarzania gotowosci bojowej 30 samolotdéw, 5 lotow
kazdego z nich w ciggu doby w czasie 5 dni. Docelowo wskazane jest da-
zenie, aby w bazach tych zgromadzono srodki zapewniajgce odtwarzanie

gotowosci bojowej dla tej samej iloSci samolotow i ilosci wylotow w ciagu
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15 dni. W szczego6towych kalkulacjach postuluje sie zatozenie, ze w licz-
bie 30 samolotow bytyby: trzy dwustery MiG-21, 3 dwusteiy® Su-22M4, 6
1-22 IRYDA i 18 samolotéw TS-11 ISKRA.

Na pozostatych lotniskach znajdujgcych sie we wschodnim obszarze
Polski zapasy analogiczne nalezaloby zgromadzi¢ do zabezpieczenia
dziatan do 5 dni, a docelowo 15 dni dla 12 samolotéw szkolno-bojowych.
Ponadto na tych lotniskach mogg byC rozmieszczone podsystemy radio-
elektronicznego ubezpieczenia lotow, raczej zgrupowane i chronione w
Innym miejscu i rozwijane w obliczu zagrozenia wojna. Sprzet ten naleza-
toby gromadzi¢ w miare wycofywania go z gtdwnych lotnisk potozonych
na zachodzie Polski. Zatozenie to wynika z przekonania, ze wraz z przy-
stgpieniem do NATO sprzet lotniskowy gtéwnych baz na terenie Polski
(lotniska w zachodniej czesci kraju) bedzie standaryzowany w mysl regut
obowigzujagcych w NATO. Dla ochrony i obrony lotnisk traktowanych ja-
ko bazy nalezatoby przewidzie¢ mobilizowanie sil rezerwy w ilosci 1500
zotnierzy uzbrojonych w bron reczng, maszynowg oraz przeciwlotnicza
matego zasiegu. Sity ochrony lotnisk powinny dysponowac trzydziestoma
- piecdziesiecioma transporterami opancerzonymi i innymi pojazdami wy-
posazonymi w WKM i ewentualnie dziatka kalibru 23 mm. Pozostate lot-
niska powinny otrzymac sity obrony i ochrony liczagce do 1000 zotnierzy i
dysponowac przynajmniej 1/2 Srodkéw ciezkich przewidzianych dla gtow-
nych baz lotnictwa szkolno-bojowego. W kazdej bazie i na pozostatych

lotniskach powinny istnieC stanowiska dowodzenia i zapasowe stanowiska
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dowodzenia wyposazone w zestawy radiostacji Sredniej mocy, umozliwia-
jace utrzymanie tacznosci w kanatach dowodzenia powietrznego oraz w
sieciach 1 kierunkach dowodzenia naziemnego, analogicznych do posiada-
nych w eskadrze i oddziatach lotnictwa sit powietrznych.

Ze wzgledow na specyfike, jaka jest zwalczanie celéw nisko i wolno
latajagcych na matej wysokosci oddalenie wschodniej rubiezy kraju od
centrow dowodzenia sit gtownych lotnictwa polskiego i w przysztosci so-
juszniczego NATO, konieczne jest zorganizowanie do zabezpieczenia
dziatan bojowych lotnictwa szkolno-bojowego posterunkow wzrokowo-
stuchowego wykrywania i wskazywania celéw nisko i wolno latajacych.
Na kierunkach nie obsadzonych wlasnymi wojskami nalezatoby wytyczyc
wysunietg rubiez obserwacji wzrokowej, przebiegajacg w odlegtosci okoto
5-10 km od granicy panstwa. Rubiez wlasciwa posterunkow obserwacji
wzrokowej (POW) rys.3.10. powinna byC z gory wytyczona z tytu ugru-
powania bronigcych sie wojsk ladowych, a wiec w odlegtosci 100 km od
granicy panstwowej i glebiej. Pierwsza rubiez POW przebiegajgca w po-
blizu granicy panstwa powinna by¢ obsadzona na kierunkach najwieksze-
go prawdopodobienstwa przenikania granicy przez sasiadow juz w okresie
pokoju. Wiasciwa rubiez posterunkdéw obserwacji wzrokowej powinna byc
wytyczona w okresie pokoju, ale obsadzona po zmobilizowaniu zotnierzy
rezerwy. Na pierwszej i drugiej rubiezy obrony powinno odbywac sie
systematyczne szkolenie zotnierzy rezerwy. Przy czym nalezatoby szkoli¢

zotnierzy w punktach do ktérych docieraliby samodzielnie po otrzymaniu
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ustalonego sygnatu (mobilizacyjnego). Postuluje sie, aby wzglednie mato
kosztowny ponizej proponowany sprzet dla posterunkow obserwacji wzro-
kowej byt magazynowany mozliwie najblizej miejsca usytuowania zasad-
niczej rubiezy POW. Zaleca sie wykorzystanie dosSwiadczen szwajcarskich
I zapewnienie podjecia funkcjonowania POW sitami rezerwistow w czasie
do 12 godzin. Rubieze te nalezatoby wytyczyC na kierunkach ewentual-
nych nalotow wyrdzniajac:

a) rubiez posterunkow na kierunku potudniowo-wschodnim przebiega-
jaca ogolnie na linii; KOLBUSZOWA - BYCHAWA,

b) kierunek wschodni: BYCHAWA - KOCK - SIEDLCE - WYSOKIE
MAZOWIECKIE;

c) kierunek poétnocno-wschodni: WYSOKIE - KOLNO - NIDZICA.

Stwierdzono, ze odlegtos¢ pomiedzy posterunkami powinna wynosi¢ o-
koto 10 km. Posterunki powinny by¢ usytuowane na wzniesieniach tere-
nowych, a nawet na tarasach ( ptaskich dachach) wysokich budowli. Miej-
sce usytuowania posterunkow winno zapewniaC obserwacje dookrezng. Na
kazdy posterunek postuluje sie przewidziec¢ trzech odpowiednio przeszko-
lonych zotnierzy (wskazane jest zeby byli oni pozyskiwani w drodze
mobilizacji), ktérzy zajmowaliby punkty obserwacyjne w znanych im ze
statego pobytu rejonach. Do wyposazenia punktu obserwacyjnego przewi
duje sie: lornetke lotnicza, lornetki indywidualne zotnierzy, radiostacje
matej mocy, telefon komdrkowy, rakietnice z zapasem nabojoéw Swietl-

nych, kompasy oraz ptétna sygnalizacyjne. W odlegtosciach do 80 km od
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linii nalezatoby rozwija¢ radiostacje Sredniej mocy pracujgce w kanatach
powiadamiania powietrznego, tak aby mogty one utrzymywac ciagty tacz-
nos¢ ze wszystkimi posterunkami obserwacji wzrokowej obstugiwanymi
przez dang radiostacje. Kazda z tych radiostacji powinna mie¢ mozliwosc
retransmitowania metdunkdw z posterunkow obserwacji wzrokowej do baz
I pozostatych lotnisk wykorzystywanych przez lotnictwo szkolno-bojowe
oraz na poktady samolotow dyzurujacych w strefach patrolowania i po-
szukiwania celow nisko i wolno latajacych lub znajdujgcych sie w locie do
tychze stref. Tak funkcjonujgca taczno$¢ powiadamiania zapewnitaby u-
przedzanie zatdg samolotéw szkolno-bojowych i punktéw dowodzenia na
lotniskach o wykryciu nalotbw samolotéw stanowiacych potencjalnego
przeciwnika dla zatdg samolotéw szkolno-bojowych.

Zolnierze posterunkow obserwacji wzrokowej powinni przekazywaé w
swych meldunkach nastepujace informacje;nazwe, typ lub rodzaj wykryte-
go celu powietrznego, potozenie celu powietrznego w momencie jego wy-
krycia w stosunku do punktu obserwacyjnego (azymut, odlegtosc), kurs,
prawdopodobng wysokos¢ i predkos¢ lotu (wielkoSC szacunku na podsta-
wie obserwacji wzrokowej), sktad celu powietrznego. Do obowigzku tych
posterunkdw mozna wigczyC obserwacje warunkow meteorologicznych
(podstawa chmur, ilos¢ zachmurzenia, opady, widzialnosc¢) i meldowanie o
ich zmianie. W wypadku operowania wiasnych samolotow szkolno-

bojowych usitujacych zniszczyC agresora powietrznego, posterunki na-
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ziemne powinny dazy¢ do udzielania pomocy zatogom informujac je o
potozeniu i zachowaniu przeciwnika powietrznego.

Lotniska wskazane do dziatan bojowych lotnictwa szkolno-bojowego
powinny zosta¢ wyposazone w infrastrukture i podsystemy logistyczne za-
pewniajace nie tylko odtwarzanie gotowosci bojowej, ochrone i obrone ale
takze w urzadzenia (zapasy S$rodkow) umozliwiajgce zaspokajanie wszel-
kich potrzeb natury bytowej stanéw osobowych lotnictwa szkolno-
bojowego i mobilizowanych zotnierzy rezerwy.

Z wczesnie] wykazanych ilosci samolotéw dziatajgcych z poszczegol-
nych kategorii lotnisk wynika, ze na lotniska nie obsadzone w okresie po-
koju przez oddziaty lotnictwa nalezatoby kierowa¢ mobilizowane sity i
srodki obstugi technicznej, majac na uwadze ilosci etatowe personelu
technicznego w eskadrach lotniskowych lotnictwa bojowego. Wyjsciowa
wielkos$¢ nalezatoby pomnozy¢ przez 1,5. Wynika to z faktu, ze personel z
fabryk lotnicaych, WZL i innych baz technicznych cechowatby sie niz-
szymi kwalifikacjami w zakresie bezposredniej obstugi samolotow.
Zwilaszcza w pewnych dziatach dziatan wojennych mobilizowany personel
techniczny nalezatoby wspieraC ograniczonymi sitami rutynowanych me-
chanikdw i technikéw lotniczych, a nawet zatogami sprawujacymi bezpo
sredni nadzor nad przestrzeganiem rezimow odtwarzania gotowosci bojo
wej samolotow. Reasumujac przedstawione wyzej zatozenia dotyczace or
ganizowania dziatan lotnictwa szkolno-bojowego autor pragnie podkreslic,

ze starat sie wyeksponowaC opis dziatan organizatorskich dowodztw i
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sztabéw odpowiedzialnych za wypetnianie funkcji organizatorskich, spe-
cyficznych dla lotnictwa szkolno-bojowego, w prognozownych dziata-
niach bojowych. Jest oczywistym, ze w okresie pokoju muszg by¢ podjete
decyzje oraz wydane i doprowadzone do wykonawcOw rozkazy i zarza-
dzenia i inne dokumenty normatywne, zapewniajace wykonanie zadan
przygotowawczych.

Swiadomie pominieto opis zadan i funkcjonowanie organéw dowodze-
nia (sztabow) lotnictwa szkolno-bojowego, z uwagi na awizowane zmiany
strukturalne tego rodzaju lotnictwa. Powierzenie Komendzie WSOSP od-
powiedzialnosci 1 zorganizowanie przygotowania i dowodzenie catoscig sit
Lotnictwa Szkolno-Bojowego nie budzi zastrzezen. Inaczej rzecz sie ma,
kiedy rozwazane sg nizsze szczeble dowodzenia. Istniejgce obecnie pukki
lotnictwa szkolnego majg ulec likwidacji, a ich sity i srodki wykorzystane
beda najprawdopodobniej do stworzenia osrodkow szkolenia podstawowe-
go i zaawansowanego oraz ewentualnie osrodka cywilno-wojskowego. Bez
wzgledu na strukture organizacyjng jaka zostanie nadana WSOSP, do
dziatan bojowych nalezatoby wydzieli¢ struktury organizacyjne w postaci
eskadr lotniczych (10-12 samolotow). Oprocz 15-20 pilotéw eskadra po-
winna posiadaC szefa sztabu (zastepce dowodcy eskadry) oraz kilkuoso-.
bowa grupe organizacyjna, przemieszczajaca sie wraz z eskadrg na aktual
ne lotnisko bazowania. W mysl wczesniej przedstawionych rozwigzan na
lotniskach bazach rozmieszczone bytyby sity przynajmniej 2 eskadr, a na

pozostatych lotniskach do 1 eskadry. Grupa organizacyjna eskadry spel-
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niataby funkcje koordynatora czuwajgcego nad zaspokajaniem potrzeb pi-
lotow eskadr i odtwarzaniem gotowosci bojowej samolotow eskadry sitami
obstugi naziemnej kazdego z totnisk. Ponadto szef sztabu i grupa opera-
cyjna stuzytyby dowddcy eskadry w wypetnieniu funkcji dowodzenia na
stanowisku dowodzenia i zapasowym SD fotniska. Przewiduje sig, ze na
lotnisku catoScig sprzetu logistycznego powinien kierowa¢ dowodca totni-
ska i on odpowiadatby za zabezpieczenie logistyczne potrzeb eskadry.
Dowddca eskadry lotniczej (eskadr lotniczych) powinien dowodziC zato-
gami samolotow i grupag organizacyjna, ponoszac odpowiedzialnos¢ za
wykonanie zadan taktycznych postawionych mu przez wyzszego przetozo-
nego (Komendanta WSOSP). Procedura dowodzenia eskadrami lotnictwa
szkolno-bojowego, wypracowywanie decycji, stawianie zadan bojowych,
przygotowanie zatég do dziatan oraz kierowanie nimi podczas dziatan
powinny byC analogiczne jak w lotnictwie taktycznym (bojowy m). Wobec
powszechnej znajomosci tych zagadnien (daleko posunietej standaryzacji),
autor uznat za niecelowe opisywanie tych problemow.

3.4. Szkolenie zatdég samolotow szkolno-bojowych w zwalczaniu
celéw nisko i wolno latajacych.

Wyeksponowanie specyfiki zwalczania celow nisko i wolno latajacych,
a zatem specyfiki szkolenia, nalezy do obiektywnych koniecznosci. W
rozdziale 2 scharakteryzowano potencjalne cele powietrzne oraz charakte-

rystyczne przedziaK' wysokosci i predkosci, ktore potencjalny przeciwnik
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mogtby stosowacC w celu przenikniecia w gigb obszaru RP. Z tych charak-
terystyk wynika, ze w typowaniu pilotow do wykonywania zadan na bar-
dzo matych wysokosciach w dzien i1 w nocy nalezatoby kierowac sie na-
stepujacymi kryteriami:

1 DobieraC pilotow posiadajgcych cechy psychofizyczne predystynuja-
ce ich do lotdw na bardzo matych wysokosciach. Rozumie sie przez to
zainteresowanie pilotow wiasnie lotami na matej wysokosci, odpornos¢
psychiczng podczas przelotow miedzy pionowymi przeszkodami, wysoka
podzielnosC uwagi oraz zdolnosC rownoczesnego wykonywania szeregu
czynnosci.

2. Kwalifikowaé pozytywnie pilotdw wyrozniajacych sie wysoka ostro-
scig wzroku, zdolnosCig widzenia obiektow powietrznych poruszajacych
sie w nocy oraz wyrozniajgcych mozliwie szeroka game kolorow.

3. Aktywnosciag fizyczng i psychiczng zaréwno w dzien jak i w nocy,
zachowujacych zdolnosci wypetniania funkcji pilota niezaleznie od zme-
czenia fizycznego oraz zagrozenia zewnetrznego, przejawiajacych silne
motywacje (zainteresowanie osobiste) operowaniem na matej wysokosci i
niszczeniem celow powietrznych przeciwnika zagrazajacych obiektom
zaplecza kraju. Pilot zwalczajacy cele na matej wysokosci bedzie miat
Swiadomosc¢, ze wsrod statkdw powietrznych uzbrojonych moga byC row-
niez nie uzbrojone i na swych poktadach przewozi¢ znaczne ilosci ludzi
(zotnierzy). Ludzie pobudliwi emocjonalnie mogg mie¢ zahamowania

przed otwarciem ognia do nie w petni zidentyfikowanego celu powietrz



181

nego. Tacy ludzie nie sg w petni przydatni do sktadéw bojowych zwalcza-

jacych cele na matej wysokosci.

4.  Opanowanie i brak podatnosci na emocje wywotywane czynnikami
zewnetrznymi.

Powyzsze kryteria doboru pilotdw sg istotne w procesie kwalifikowania
z ogotu personelu latajgcego tych, ktérzy posiadajg pozadane cechy. Se-
lekcji mozna dokonywaé majac odpowiednio duza ilo$¢ pilotéw, aby za-
kwalifikowaé cze$¢ z nich opierajac sie 0 wyzej wymienione Kryteria psy-
chofizyczne.

Kryterium kolejnym doboru pilotow lotnictwa szkolno-bojowego do
zwalczania celdw nisko i wolno latajacych jest ich jakosC (poziom) wy-
szkolenia lotniczego.

W kryterium jakosci wyszkolenia najwazniejsze sg nastepujace parame-
try:

a) nalot ogdlny pilota (zyciowy), ze szczegolnym uwzglednieniem nalo-
tu na samolocie szkolno-bojowym, ktorego zatoge ma stanowic pilot,

b) predyspozycje do lotu w sktadzie zatogi wieloosobowej (dwuoso-
bowej) | podatnos¢ na zgodne wspotdziatanie z partnerem,

) kryterium wyszkolenia mierzone druga, pierwszg lub klasg mistrzow-
ska jest bardzo istotnym parametrem, ktory stanowi pochodng nalotu ogol-
nego; jest on bardzo istotny, jezeli oceniany pilot w czasie kwalifikowa

nia, badZ prowadzenia dziatan bojowych krotko wczesniej przeszedt inten
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wytypowanych do samodzielnego poszukiwania i zwalczania celow po-
wietrznych na wypadek wojny. Dogtebne poznanie przez pilotow rzezby i
pokrycia terenu w rejonach ewentualnych dziatan bojowych stanowiC be-
dzie najefektywniejsza forme przygotowania bojowego.

2. Szkolenie pilotow powinno byc¢ stopniowane pod wzgledem ztozono-
Sci lotow pojedynczymi samolotami w dzien, a potem grupami do klucza
wigcznie oraz naukg strzelania do celow powietrznych z indywidualnym
celowaniem przez zatogi.

3. W nauczaniu i w ramach treningu ciagtego strzelania do celéw po-
wietrznych lecacych na matej wysokosci wskazane jest prowadzenie ognia
z przewyzszeniem 100-200 m samolotu strzelajagcego w stosunku do zwal-
czanego celu powietrznego.

4. W szkoleniu i treningu ciggtym zaleca si¢ utrwalanie nawykow pilo-
tow w zakresie podziatu zadan w czasie wykonywania zadania bojowego.
Sposrod wielu opcji preferuje sie powierzanie pilotowi zajmujacemu migj-
sce w | kabinie pilotowanie samolotu oraz wykrywanie celéw powietrz-
nych w przedniej potsferze, ograniczonej katem 45 stopni w pionie i po-
ziomie. Pozostatg przestrzen z lewej 1 prawej strony linii lotu powinien
obserwowac pilot z Il kabiny, majacy prawo do ingerowania w pilotowa
nie samolotu tylko w obliczu ewidentnego zagrozenia bezpieczenstwa sa-
molotu. Docelowo nalezy przewidywaC wyposazenie Il pilota w okulary

noktowizyjne. ldee obserwacji przestrzeni przez zatoge samolotu szkolno

bojowego zobrazowano na rysunku 3.11.
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5. Znane ograniczenia ekonomiczne uniemozliwiajg formutowanie zato-
zen dotyczacych radykalnego zwiekszenia intensywnosci szkolenia i tre-
ningdw ciagtych w zwalczaniu celow powietrznych nisko i wolno latajg-
cych. Zwiekszenie takie jest mozliwe wobec ograniczonej liczby pilotow

na przyktad dwoch zatog w eskadrze (4 pilotow).

STREFA OBSERWACII
PIERWSZ%Q PILOTA

45- 45.

STREFA OBSERWACII
SBRREUF(’BA\IIEOGBC?EPFT%?%JI DRUGIEGO PILOTA

Rys.3.12. Idea obserwacji przestrzeni przez zatoge samolotu szkolno-
bojowego.
6.  Konieczne jest przygotowanie programu intensywnego treningu cig
gtego w okresie narastania zagrozenia wojng. Majac pilotow z duzymi
nalotami, mozna ich w stosunkowo krotkim czasie skutecznie przygotowa

do zwalczania celéw nisko i wolno latajgcych. Cel taki jest mozliwy do
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osiggniecia nawet w ciagu kilkudniowych bardzo intensywnych lotow i o-
perowania w strefach samodzielnego poszukiwania oraz zwalczania celow
powietrznych.

7. W szkoleniu i treningu ciggtlym zatég samolotow powinni uczestni-
czy¢ zotnierze POW, zatogi radiostacji posredniczacych oraz obsady SD
baz i pozostatych totnisk. Takie zintegrowane szkolenie jest nie tylko ko-
nieczne dla personelu latajgcego, ale réwniez dla pozostatego personelu
powaznie determinujgcego wyniki dziatan lotnictwa szkolno-bojowego.

8.  Autor zrezygnowat z proponowania formy i tresci programu przeszko-
lenia zatdg do dziatan na matej wysokosci, intensywnego trenowania zatog
w obliczu zagrozenia wojennego i innych dokumentow planistycznych.
Forma plandw nie stanowi istotnego problemu. Powszechnie wiadomo, co
trzeba opanowywa¢ w ramach szkolenia zatdg na malej wysokosci oraz
zwalczania celow nisko i wolno latajagcych. Ilos¢ lotow w dzien i w nocy
w ZWA | TWA bedzie zalezata od; rzeczywistego poziomu wytypowanych
do szkolenia pilotow, posiadanego czasu na szkolenie oraz mozliwych do
uzycia srodkéw materiatowych i technicznych. Nie mozna jednak poming¢
granicznych wielkosci, ktore zostaty zdefiniowane w skali Swiatowe;.
Panstwa bardzo bogate wydzielajg na potrzeby zatog latajgcych do -50
godzin rocznie. Stwierdzono, ze przy nalocie rzedu 150 godzin osigga sie
optymalne cele szkolenia, jezeli limit tego nalotu jest zuz>‘vany do spe
cjalizowanego trenowania zatdg samolotow. Przy takim poziomie nalotu

zatdg lotnictwa szkolno-bojowego, ktérego wiekszosC bytaby poswiecona
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na operowanie podczas zwalczania celow nisko i wolno latajacych, szko-
lenie i trening ciggly spetniajg wymagania w stopniu wystarczajacym.

Q. Celowos¢ intensywnego przygotowania sit lotnictwa szkolno-
bojowego do zwalczania celéw nisko i wolno latajgcych wyraza idee de-
terminowang znanymi ograniczeniami ekonomicznymi. Maksymalne po-
trzeby iloSciowe szkolenia pilotow do zwalczania celéw na matej wysoko-
sci zalezg od ilosci posiadanych samolotow szkolno-bojowych i pozadane-
go stosunku zatdg do samolotow, ktory wczesniej uzasadniliSmy jako

15 : 1 (Do problemu tego wracamy w ppkt.3.5).

Zatozenia sformutowane w zakresie szkolenia 1 treningu ciggltego zatog
lotnictwa szkolno-bojowego do zwalczania celéw nisko i wolno latajgcych
dotyczg w zasadzie aspektéw specjalizacji do tego rodzaju dziatan bojo-
wych. Jest zrozumiate, ze zanim dosztoby do otwarcia ognia i zestrzelenia
przez zatoge samolotu szkolno-bojowego, wczesniej kazda zatoga musi o-
panowa¢ umiejetnosci pilotowania samolotu, jego nawigowanie w roznych
porach doby i roku (z wykorzystaniem podsystemow nawigacji satelitar-
nej), umieC prowadzi¢ skuteczny ogien do celow powietrznych takze na
bardzo matych wysokosSciach i w nocy, a przede wszystkim samodzielnie
poszukiwac celow powietrznych i identyfikowac je samodzielnie oraz przy
pomocy naziemnych punktéw dowodzenia. iedza i umiejetnosci zatdg sg
wymagane W znacznie szerszym stopniu niz to przedstawiono w tym
punkcie. Zbiory wiedzy ogélnolotniczej, taktycznej, technicznej

(radiolokacyjnej i1 UL, tacznosci i logistyczne) musza opanowywac zatogi
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wszystkich rodzajow lotnictwa i powtarzanie tych prawidtowosci uznano
za zbedne.

W analizach wczesniejszych wspomniano o formach przynaleznosci do
samolotéw bedacych dwusterami a stuzacych lotnictwu taktycznemu. Au-
tor nie zdotat uzyska¢ informacji, ktore Swiadczytyby o tym, ze samoloty
0 ktorych mowa zostatyby wykorzystane w ewentualnej wojnie do zwal-
czania celow nisko i1 wolno latajacych. Wobec tego rozwazania o tych sa-
molotach potraktowano jako wytgcznie teoretyczne. W wypadku wiacze-
nia samolotow naddzwiekowych do lotnictwa szkolno-bojowego zwalcza-
jacego cele powietrzne na matej wysokosci we wschodnim obszarze Pol-
ski, samoloty te nalezatoby wykorzystywaC przede wszystkim z dyzuro-
wania na lotniskach. W takich tez dziataniach powinny by¢ szkolone za-
togi tych samolotéw. Oprocz wdrazania zatég samolotéw naddZzwieko-
wych do wykonania zadan podobnych do zatdég lotnictwa szkolno-
bojowego, zatogi te powinny byC szkolone w zwalczaniu celow niewi-
docznych wzrokowo za pomoca rakiet samonaprowadzajgcych w pod-
czerwieni. WysokosSC operowania, zwlaszcza samolotow Su-22 M4, nie
bytaby mozliwa ponizej 200-300 m. Efekt\'wnosC dziatan tych samolotow
w nocy bylaby jednak nizsza niz pozostatych samolotow szkolno-
bojowych i wobec tego powinno sie je wykorzystywa¢ w dziataniach
dziennych. Mogtyby one roniez przyniesC wysokie efekty w wypadku
niszczenia desantow powietrznych nieprzyjaciela przemieszczanych smi-

gtowcami, a nawet samolotami transportowymi.
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3.5. Mozliwy zakres zastosowania posiadanych samolotéw szkolno-
bojowych do zwalczania celéw nisko i wolno latajacych

W latach dziewiecdziesigtych zarysowato sie widmo utraty sprzetu lot-
niczego przez polskie Sity Powietrzne, ze wzgledu na lawinowe konczenie
sie resursu posiadanych samolotow i Smigtowcéw. Pomimo intensywnych
zabiegow Dowddztwa WLOP, przychylnosci kierownictwa MON oraz zy-
wego zainteresowania najwyzszych witadz panstwa po roku dziewiecdzie-
sigtym nie udato sie uzupetni¢ ubytkow sprzetu dostawami nowego.
Wspomina sie o powyzszych faktach dla zobrazowania bardzo trudnej sy-
tuacji lotnictwa wojskowego.

Interesuje nas lotnictwo szkolno-bojowe, a najbardziej sprzet posiadany
I potrzebny w WSOSP. Sprzet ten w koncepcji autora ma stanowiC pod-
stawe potencjatu lotniczego stuzacego do zwalczania celow nisko i wolno
latajgcych. Obecnie istnieje 7 samolotow 1-22 IRYDA,; 188 samolotow TS-
11 ISKRA oraz 25 samolotow PZL-130 ORLIK.

Samoloty 1-22 IRYDA miaty by¢ do konca 1997 roku zmodernizowane.
W chwili konczenia badan i opisywania ich wynikéw w postaci niniejszej
rozprawy doktorskiej, rezultaty modernizacji 1-22 nie byty znane. Zdaniem
autora, samoloty te zostang wykorzystane prawdopodobnie w brygadzie
lotnictwa Marynarki Wojennej. Jest to opcja, ktora z catg moca byla po-
wtarzana ,,w kregach lotniczych” po wycofaniu siedmiu IRYD z WSOSP i

skierowaniu ich do modernizacji. Autor nie byt w stanie znalez¢ autoryta
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tywnych dowodow potwierdzajacych powyzsza opcje lub jej zaprzeczaja-
cych.

W mysl opcji drugiej, samoloty 1-22 IRYDA (w sumie 19 sztuk) majg
by¢ przydzielone do konca 1998 roku WSQOSP. zastrzezeniem, Pod arun-
kiem, ze skierowane IRYDY do moderizacji i produkowane nastepne beda
spetniaty wymagania sprecyzowne przez dowddztwo WLOP.

W Swietle powyzszego autor moze jedynie stwierdzic, ze istnieje znacz-
ne prawdopodobienstwo posiadania przez WSOSP samolotow 1-22
IRYDA. W wypadku przydzielenia powyzszych samolotow WSOSP sta-
nowityby one gtéwna site lotnictwa szkolno-bojowego, zwalczajacego cele
nisko i wolno latajace. Bardzo dobra widzialno$¢ z obu kabin samolotu o-
raz szereg wariantow uzbrojenia zapewniajg przewage ogniowa tego samo-
lotu nad innymi posiadanymi przez WSOSP. Rdéwniez podstawowe para-
metry taktyczno-technicznego samolotu umozliwiajg jego skuteczne zasto-
sowanie do zwalczania celéw na matych wysokosSciach - tom I, zatgcznik
5.

Przewaga 1-22 nad TS-11 wyraza sie przede wsz\stkim posiadaniem
dwoch silnikow (wieksza odpornos¢ na ogien obronny zwalczanych stat-
kow powietrznych), dwulufowego dziatka kalibru 2j mm i 120 sztukami
amunicji wiecej w porownaniu z TS-11, wreszcie dwa razy wiekszg iloscig
przenoszonych rakiet niekierowanych kalibru 57 mm przez 1-22, co prze-
sadza o przewadze tego samolotu. Samoloty 1-22 IRYDA nalezatoby sto

sowaC przede wszystkim do zwalczania celow uzbrojonych, a wiec Smi
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gtowcow i samolotow nisko i1 wolno latajacych nieprzyjaciela uzbrojonych
w systemy obronne. Ze wzgleddéw oczywistych taktycznie nie uzasadnione
bytoby wykorzystywanie 1-22 do zwalczania obiektow powietrznych u-
zbrojonych w naprowadzane i samonaprowadzajace sie rakiety klasy
»powietrze-powietrze”. Niestety, IRYDA podobnie jak TS-11 moze pro-
wadziC ogien praktycznie ponizej odlegtosci 2000 m. Do problemu tego
autor wraca w punkcie 3.6. Aktualnie i w blizszej perspektywie czasu w
uzbrojeniu WSOSP, lotnictwa Marynarki Wojennej i oddziatow lotnictwa
taktycznego (frontowego) samoloty TS-11 ISKRA stanowiC beda najlicz-

niejsza grupe samolotow szkolno-bojowych.

Rys.3.13. Stan i prognozowane zapotrzebowanie na samoloty TS-11
ISKRA

W 1997 roku w sitach powietrznych i Marynarce Wojennej byto 189
samolotéw TS-11 ISKRA, z tego WSOSP eksploatowata 111 samolotdw.

Dwie trzecie istniejacych aktualnie samolotow TS-11 ISKRA musi by¢
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ztomowane do 2000 roku (rys.3.13). Natomiast poprzez dokonanie remon-
tow gtéwnych mozliwe jest zapewnienie eksploatowania ponad czterdzie-
sci TS-11 do okoto 2010 roku.

Na podstawie prognozowanych potrzeb szkoleniowych autor przewidu-
je, ze WSOSP bedzie posiadata po roku 2000 okoto piecdziesiat TS-I1I\

WSOSP posiada 25 samolotéw PZL-130 TC ORLIK. W mysl przyjetej
przez autora Kklasyfikacji, samoloty te nalezg do grupy szkolno-
treningowych. Zaliczenie TS-11 ISKRA, 1-22 IRYDA do grupy samolotow
szkolno-bojowych motywuje sie faktem posiadania przez te samoloty u-
zbrojenia artyleryjskiego i rakietowego skutecznego w zwalczaniu celow
nisko i wolno latajagcych (punkt 2.3). Ograniczony zasieg uzbrojenia TS-
11 ISKRA oraz celnos¢ strzelania z dziatek i niekierowanymi rakietami
zmuszajg do zwalczania celow powietrznych z nieduzych odlegtosci (200-
500 m do 800 - 1200 m) - tom Il zatgcznik 4. Konstatacja ta zmusza do
powtoOrzenia zasady wyrazonej przy komentowaniu wykorzystania bojo-
wego 1-22 IRYDA. Rowniez TS-11 ISKRA nie moze byC stosowana do
zwalczania celow powietrznych posiadajacych na poktadach skuteczne
srodki obrony przeciwlotniczej o zasiegu 3-5 km i wiekszym. Naruszenie
tej zasady prowadzitoby do dalszych strat pilotdw i samolotow wiasnych.
Ewentualne poszukiwania rozwigzan taktycznych eliminujacych dyspro

porcje zasiegow uzbrojenia w walce na matych wysokosciach nie dopro

podstawie'ustaler'\ Koledium Dovx;écy \[LOP - dnia 22.10.199 r.
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wadzity do pozytywnych rezultatow. Dysponujg wiekszym zasiegiem o-
gnia pozbawia sie szans stabszego. Nie reguig a jedynie przypadkami mo-
ga byC zdarzenia, ze zatoga dysponujaca stabszym uzbrojeniem zdota wy-
kry¢ i niepostrzezenie zblizyC sie na odlegtosC skutecznego strzelania do
statku powietrznego posiadajgcego uzbrojenie o wigkszym zasiegu.

Whprawdzie producent samolotow PZL-130 ORLIK w prospektach re-
klamowych przekonuje o mozliwosciach uzbrojenia tych samolotow w
dziatka i rakiety (takze bomby lotnicze), to jednak autor dotychczas nie
mogt dotrze¢ chociazby do prototypu uzbrojonego ORLIKA (pomimo
wielokrotnej osobistej bytnosci w fabryce). Autor nie ma podstaw aby za-
przeczy¢ mozliwosciom uzbrojenia ORLIKA, natomiast nie widzi w tym
uzasadnien ekonomicznych i wojskowych. ORLIK miat by¢ samolotem
stuzagcym do podstawowego szkolenia pilotazowego. Samolot taki powi-
nien cechowac sie niskimi kosztami produkcji i eksploatacji, prostotg i
bezpieczenstwem pilotowania. Wymieniono wymagane cechy gtéwne, ale
niestety ORLIK nie czyni zado$¢ zadnej z nich. Dalsze modernizowanie
ORLIKA i rozwijanie idei uzbrojenia tego samolotu potegowatoby cechy i
koszta eksploatacji tego samolotu.

W podsumowaniu powyzszych analiz nalezy stwierdzi¢, ze do zwal-
czania celoéw nisko i wolno latajgcych WSOSP moze w przysztosci posia
daé okoto 70 samolotéw szkolno-bojowych. W wypadku zaakceptowania
koncepcji postulowanej przez autora, dowaodca sit powietrznych mogtby w

obliczu zagrozenia wojennego podporzadkowaé Komendantowi WSOSP
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wiekszos$¢ posiadanych w oddziatach i zwigzkach taktycznych samolotow
szkolno-bojowych, gtownie TS-11 ISKRA i ewentualnie Su-22 UM3K o-
raz MiG-21UM. Wéwczas potencjat iloSciowy samolotow lotnictwa szkol-
no-bojowego do zwalczania celéw nisko i wolno latajgcych we wschodnim
obszarze Polski wynositby okoto 120 samolotéw. Przy Srednim natezeniu
do 3 lotéw na samolot w ciggu dtuzszego czasu, w okresie przetomowych
etapow bitwy obronnej dobowy wysitek lotnictwa szkolno-bojowego wy-
nositby od okoto 300 do 500 lotow.

Na podstawie przeprowadzonych analiz autor doszedt do wniosku, ze
naloty celow nisko i wolno latajgcych, a zatem i wysitek lotnictwa szkol-
no-bojowego, moga w znacznej mierze koncentrowac sie¢ w nocy. Waobec
tego nalezatoby w specjalizowaniu zatdg uwzgledniaé powyzsze proporcje
(potowa zatdg wyspecjalizowana do dziatan dziennych, a potowa do dzia-
tan nocnych). Z sit wydzielonych do dziatan dziennych i nocnych 60/o-
70% lotow nalezatoby programowac jako zadania samodzielnego poszu-
kiwania i zwalczania celow powietrznych a tylko do 30% samolotow do
dyzurowania na lotniskach w gotowosci do potegowania wysitku zalog
dyzurujacych w powietrzu. Dyzurowanie na ziemi mogtoby przynies¢ po-
zadane efekty ale tylko przy wykorzystaniu lotnisk niezbyt odlegtych od
prognozowanych rubiezy zwalczania celow powietrznych.

Wczesniej przyjmowalismy w kalkulacjach stosunek pilotow do samolo

tow jak 15 : 1 Zatozenie to dotyczy obu t>'pdw samolotow (w przysztosci



194

nowych), gdyz takie relacje warunkujg natezenie, o ktorym byta mowa
wyzej.
3.6. Wiasciwosci taktyczno-techniczne przysztych
samototow szkotno-bojowych zapewniajgce ich przydatnos¢ do
zwatczania cetow nisko 1 wolno latajgcych.

Z istoty przeznaczenia samolotow szkolno-bojowych wynika, ze majg
one spetniaC wymagania determinowane programami szkolenia pilotoéw dla
roznych rodzajéw lotnictwa bojowego. Ich przydatno$¢ do szkolenia majg
zapewni¢ przede wszystkim podsystemy poktadowe stuzace nauczaniu pi-
lotow umiejetnosci stosowania wszystkich podsysteméw uzbrojenia
(Srodkdw razenia), stanowigcych arsenat uzbrojenia lotnictwa bojowego.
Powyzsze stwierdzenia majg charakter formalny, bowiem to potrzeby
szkoleniowe w drugim etapie szkolenia pilotdbw przesadzajg o wihasciwo-
sciach taktyczno-technicznych samolotow szkolno-bojowych. Tylko w
niewielkim stopniu potrzeby zwigzane z zastosowaniem samolotow szkol-
no-bojowych w ewentualnej wojnie moga by¢ uwzglednione przez kon-
struktoréw i producentow sprzetu lotniczego. Formutujac wymagane wia-
sciwosci samolotéw szkolno-bojowych, autor miat Swiadomos¢ takiej sy-
tuacji.

Powaznie potraktowno natomiast dazenia konstruktoréw i inicjatorow
budowy samolotoéw szkolno-bojowych w czotowych armiach Swiata. Brano
pod uwage przede wszystkim konstrukcje powstate w ostatnich kilku i kil-

kunastu latach. Przeanalizowano kilkadziesigt samolotow w petni szkolno-
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bojowych i zblizonych do tej klasy. Jako najbardziej reprezentatywne sa-
moloty szkolno-bojowe potraktowano wyszczegdlnione w zataczniku 6
drugiego tomu rozprawy.

Formutujac  wiasciwosci taktyczno-techniczne przysztych samolotéw
szkolno-bojowych ma sie na uwadze nastepujace wymagania:

1. Samoloty szkolno-bojowe powinny stanowi¢ swoistg kopie, jesli nie
wszystkich samolotéw bojowych bedacych na wyposazeniu sit powietrz-
nych danego panstwa, to przynajmniej ich gtdwnej czesci. Warunek ten
zapewnia ekonomicznos$¢ szkolenia, bowiem pilot, ktory opanowat samo-
lot szkolno-bojowy nie jest poddawany trudnym ,,przejsciom” na poczatku
eksploatowania samolotu bojowegoV Nie bez znaczenia jest realizowanie
w ten sposob weryfikacji samolotow i tak bardzo rozwinietego sprzetu
logistycznego niezbednego do ich zabezpieczenia.

2. Przerabianie seryjnych samolotéw bojowych na szkolno-bojowe
(wersja produkcyjna), praktykowane w wielu panstwach, ufatwia znako-
micie rozwigzanie dylematow produkcyjnych, ale stanowi swoiste zaprze-
czenie wymagan ekonomicznych. Samolot szkolno-bojowy powinien wiec
byC kopig samolotu bojowego, ale ma byC lzejszy, mniejszy, tanszy w
produkcji i1 ekonomiczniejszy w eksploatacji. ldentyczne kabiny w wersji

samolotu bojowego i szkolno-bojowego znakomicie przyblizajg osiggnie-

~Posiadane TS-11 ISKJLA i ciggle modernizowane 1-22 IRYDA - z powodu nieprzydatnosci do
uzvtku (praktyki szkoleniowej) roznig sig pod wzgladem konstrukcyjnym | ekspjoatacy™
od posiadanych samolotéw bojowych Sil Ppowietrznych RP. Absolwent n
przygotowany do lotéw na samolotach bojowych w oddziatach lotniczych na
SU-22M3K, \fiG-21C\i.
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cié rozwigzania optymalnego. Idea panelowych kabin teoretycznie dysku-
towana jest od lat. W praktyce idei tej nie zrealizowano.

3. Wobec przewidywan, ze nie uda sie zbudowa¢ samolotu szkolno-
bojowego na miare potrzeb szkoleniowych, racjonalne jest wykorzy stanie
samolotow szkolno-bojowych dopiero w etapie nauczania pilotéw zasto-
sowania systemOw uzbrojenia, rozpoznania powietrznego, ewentualnie
zaktocen radioelektronicznych. Wzgledy ekonomiczne wskazuja na celo-
wosC unifikacji samolotow szkolno-bojowych w catych sitach powietrz-
nych (w lotnictwie polskim). Obecnie lotnictwo polskie posiada 3 podsta-
wowe typy samolotéw szkolno-bojowych i ponadto samoloty TS-11 oraz I-
22 IRYDA nazywane szkolno-treningowymi lub szkolno-bojowymi.

4. Samoloty szkolno-bojowe powinny cechowaé sie wysoka stateczno-
Scig, niewrazliwoscig na popetniane btedy pilotazowe oraz posiada¢ pod-
systemy automatycznie obronigce zycie zalogi 1 ratujgce samolot przed
zniszczeniem. Przyktadem ogromnych mozliwosci w tym wzgledzie jest
najnowoczesniejszy fotel katapultowy Swiata, ktory ratuje zycie pilotowi
przy katapultowaniu sie w locie odwroconym na wysokosci 40 m i wyzej.

5. Wozgledy bezpieczenstwa szkolenia i ewentualnos¢ wykorzy”stania i-
dei samolotu szkolno-bojowego do stworzenia wersji samolotu bojowego,
znanej pod nazwg ,,samolotu pola walki , skiania do stosowania napedu
samolotu skiadajacego sie z dwdch niezaleznych silnikéw.

6. Praktyka, z ktorg mieliSmy do czynienia przez pot wieku, polegajaca

na niezmiennos$ci konstrukcyjnej i wyposazeniowej samolotow okazata sie
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anachronizmem. DosSwiadczenia amerykanskie upowazniajg do postulo-
wania budowy (importu) samolotu szkolno-bojojwego podatnego na
znaczne modernizacje konstrukcyjne, a zwiaszcza wprowadzanie podsys-
temow awioniki i uzbrojenia. Amerykanskie bombowce B-52 bedace w
stuzbie liniowej dziesiatki lat, w rzeczywistosci podlegaty co kilka lub
kilkanascie lat zupetnym przeobrazeniom pod wptywem nieustannego ich
modernizowania. Praktycznie niezmienng jest tylko nazwa tych samolo-
tow.

7. Samolot szkolno-bojowy powinien zapewnia¢ szkolenie i trenowanie
pilotbw w stosowaniu podsystemow razenia stosowanych w lotnictwie
bojowym sit powietrznych. Znaczna roznica uzbrojenia samolotow my-
sliwskich obrony powietrznej w poréwnaniu z samolotami wielozadanio-
wymi moze wykluczy¢ posiadanie jednego zestawu awioniki na samolocie
szkolno-bojowym. Problem ten moze by¢ rozwigzywany poprzez kontene-
rowe zestawy awioniki lub specjalizowanie poszczegélnych samolotow
szkolno-bojowych poprzez wyposazenie ich w rozng awionike. Ostateczne
rozwigzanie musi byC powierzone konstruktorom i ekonomistom, gdyz o
ptacalnosc¢ 1 mozliwosci wykonawcze majg w tym wypadku priorytet.

8. Spetnienie wymagan (osiggniecie wiasciwosci) wyszczegolnionych w
pkt.7 przesadzitoby o przydatnosci samolotu szkolno-bojowego nie tylko
do zwalczania celow nisko i wolno latajgcych, ale rowniez do wykony
wania wiekszosci zadan taktycznych na wspdtczesnym polu walki. Nieza

leznie od wspotczesnych zdobyczy technicznych Srodkéw rozpoznania.
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dwuosobowa zatoga samolotu i dwusilnikowe samoloty stanowig nadal
niezmiernie istotne prerogatywy\

9.  Samolot szkolno-bojowy powinien posiada¢ wyposazenie awioniczne
umozliwiajace szkolenie pilotow w wykonywaniu nastepujacych zadan
taktyczno-ogniowych:

a) zwalczanie celow powietrznych w petnym zakresie wysokosci przy
uzyciu petnej gamy Srodkdw razenia, stanowigcych uzbrojenie wiasnego
lotnictwa bojowego;

b) zwalczanie obiektow naziemnych (morskich) za pomoca artyleryj-
skich rakietowych i bombardierskich srodkow razenia.

Ponadto samoloty szkolno-bojowe powinny umozliwiaC szkolenie zatog
w prowadzeniu rozpoznania powietrznego. W tym celu nalezatoby przewi-
dzieC podwieszanie na samolotach szkolno-bojowwch roznych wariantow
aparatury rozpoznawczej (fotograficznej, telewizyjnej, radiolokacyjnej, w
podczerwieni i ewentualnie pracujacej w nadfiolecie, jezeli takowe zosta-
nie zbudowane).

10.  Nie przewiduje sie w zasadzie szkolenia na samolotach szkolno-
bojowych Scigania celow powietrznych, osiggania rekordowych putapow
wysokosci lotu oraz eksploatowanie tych samolotow w skrajnie nieko-

rzystnych warunkach lotniskowych. Tym niemniej samolot szkolno

' Podczas wojnv nad Zatokg Perskag w 1991 roku obok szczeg6towego rozpoznania satelitar-
nego i rétnuch sposobdw rozpoznania powietrznego i naziemnego lotnictwo sprzymier.o-"
nvch siegneto do taktyki rozpoznawania i $ledzenia wazZnych obiektow
wojny Swiatowej. Taktyce tej nadano nazwe ..zabojcze loZe ”. Polegata ona na
w powietrzu samolotéw rozpoznawczych i powiadamianiu grup uderzeniowych o w.rokowym
Mvkr\ciu irackich rakiet typu ,,ziemia-ziemia” (zwanych SCLD).
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bojowy nie moze stanowi¢ razacego zacofania w sferze parametréw lotno-
taktycznych. Tak interpretujgc problem postuluje sie aby samolot szkolno-
bojowy cechowaty nastepujace parametry;

1 Predko$¢ maksymalna na Srednich i matych wysokoSciach w grani-
cach 900-1200 km/h\ Predkos¢ minimalna nie moze by¢é wyzsza niz majg
posiadane samoloty bojowe. Nie formutuje sie wymagan odnosnie predko-
sci pionowego wznoszenia traktujac, ze bedzie ona pochodng predkosci
maksymalnej (stosunkdéw sity ciggu, masy samolotu i oporu czotowego).

2. Samolot szkolno-bojowy ma stuzyC do szkolenia pilotow na wszyst-
kie rodzaje samolotow bojowych, a wiec i samoloty mysliwskie. \Wobec
tego powinien on w zasadzie osigga¢ putap maksymalny, analogiczny jak
samoloty bojowe. To wymaganie jest kwestionowane przez wiekszos¢
ekspertdw, a takze przez autora rozprawy. Spetnienie powyzszego postula-
tu oznaczatoby w praktyce znaczne skomplikowanie konstrukcyjne i tech-
nologiczne samolotu szkolno-bojowego. Musiatby on z tego tytutu znacz-
nie drozej kosztowac.

Autor postuluje aby putap maksymalny lotu miat charakter wynikowy, a
wysokos$¢ lotu rzedu 8000-10000 m zaspokoitaby potrzeby szkoleniowe.

Osiagniecie maksymalnej wysokosci lotu na samolotach bojowych jest e

ir latach 60. i 70. budowano samoloty bojowe, a nawet szkolno-bojowe osiggajace predkos¢
maksymalng do 2 Ma. Okazato sie po czasie, ze byta to swoista maniera, bowiem lot-
nictwem mys$liwskim inne rodzaje lotnichva nie wykorzystywaty pre \ M)
Maniere te przerwali Amerykanie tworzac stawny samolot szturmowy A-10 (V /50 km'h) o-
raz F-1TA i B-2 me przekraczajgce predkosci IMa. Podobnie postgpili Rosjanie konstru-
ujac Su-25 i inne samoloty. Okres$lajac parametr predkosci maksymalnej

niki uzyskane metoda poréwnawcza, opinie ekspertéw (ankiety i wywia y us ne) ora.,
statystyczna.
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lementem wzglednie fatwym, a ponadto rosngce zasiegi $rodkOw razenia
(rakiet, bomb) uwalniajg od potrzeby operowania samolotow bojowych na
bardzo duzych wysokos$ciach.

3. W czasach, kiedy burzliwie tworzone sg nowe tworzywa stuzace do
budowy samolotow (kompozyty) narzucanie granicznych mas samolotu
szkolno-bojowego bytoby dziataniem nie w petni zasadnym. Wymog eko-
nomicznosci w procesie produkcji i eksploatowania samolotéw szkolno-
bojowych stanowi parametr zasadniczy. Samolot ma by¢ konkurencyjny
cenowo, eksploatacyjnie i pod wzgledem przydatnosci szkoleniowej. Dy-
lematy mas samolotu nalezy pozostawiC do rozstrzygniecia konstruktorom
| producentom.

4, Samolot powinien byC uzbrojony w. dziatka integralne lub podwie-
szane; rakiety wszystkich klas i typéw uzytkowanych w lotnictwie bojo-
wym sit powietrznych™ (w postaci zmiennych zestawow podwieszanych
zgodnie z zadaniami szkoleniowymi realizowanymi w danym czasie);
bomby lotnicze (balistyczne i kierowane) o masie catkowitej nie mniejszej
niz 3 tony.

5. Awionika samolotu szkolno-bojowego powinna by¢ pochodng pod-
systemOw awionicznych samolotow bojowych bedacych na wyposazeniu
sit powietrznych. Problem ten zostat czeSciowo omowiony wyzej, kiedy

Va 42 Salonie Lotniczym LE BOURGET demonstrowano zestawi najdrozszych srodké raZenia
do jednorazowego lotu bojowego F-16, ktory kosztuje 3 min dolarow. Informacja ta przyto-
czona zostata w celu uspokojenia opozycjonistow, 2e autor nie przewiduje masowego stoso

wania naprowadzanych i samonaprowadzajacych sig srodkdéw rOzenia. Tym niemniej s
lot szkolno-bojowy powinien zapewnia¢ symulowane nauczanie wykonywania atakéw, Jinali-

zowane uZyciem ograniczonych ilosci bojowych $rodkéw rOzCnia.
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postulowano stosowanie wymiennych (kontenerowo) kabin stanowigcych
kopie roznych rodzajéw samolotéw bojowych. Autor sadzi, ze przestrze-
ganie postulowanej zasady zapewni kompatybilnos¢ samolotow szkolno-
bojowych z samolotami bojowymi pod wzgledm awionicznym. Trywialne
bytoby przypominanie przez autora, ze przyszte samototy szkolno-bojowe
powinny by¢ wyposazone w poktadowe podsystemy okreSlone standardami
NATO (transpondery, wskazniki nawigacji satelitarnej itp.)

6. We wszystkich wymaganiach formutowanych wobec budowanych
samolotow okreSla sie przede wszystkim taktyczne promienie dziatania
bojowego, ktére sa z reguty parametrami pochodnymi zasiegu i maksy-
malnej dtugotrwatosci lotu. Samoloty szkolno-bojowe powinny mieC zdol-
no$¢ do kontynuowania lotu bez uzupetnienia paliwa i zbiornikow dodat-
kowych przez czas nie krotszy niz 90 minut (przy locie na matych wyso-
kosciach). Postulat ten wynika w programu typowej misji samolotu. Dolot
do obiektu dziatan lub strefy dyzurowania - 30 minut, dyzurowanie w
powietrzu (dziatania bojowe) - 30 minut; powr6ot na lotnisko j O minut.
Ponad 60% respondentéw uznato powyzsze parametry za dolng granice
wymagan.

7. Polskie Sity Powietrzne nie posiadaN dotychczas samolotow tanko-
wanych w powietrzu. Sytuacja ta moze wkrotce ulec zmianie. Najprawdo
podobniej zakupimy wielozadaniowe samoloty produkcji zachodniej, ktdre
sg przystosowane do tankowania w powietrzu. Wobec takiej perspektywy

postuluje sie, aby przed podjeciem decyzji o budowie lub zakupie samolo-
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tow szkolno-bojowych ewentualnos¢ ich przystosowania do tankowania w
powietrzu zostata dodatkowo zweryfikowana.

Zgodnie z tresScig pkt.3.6 autor sformutowat tylko wiasciwosci taktycz-
no-techniczne przysztych samolotéw szkolno-bojowych. Nadanie takich
wiasciwosci tego rodzaju samolotom uczynitoby je w petni przydatnymi
nie tylko do zwalczania celéw nisko i wolno latajgcych. Lotnictwo szkol-
no-bojowe uzbrojone w takie samoloty mogtoby stanowiC znaczacg site
wspierajgcg wysitki lotnictwa bojowego sit powietrznych w procesie od-
pierania nalotow powietrznych oraz zwalczania agresora naziemnego.

Nie dazono do formutowania szczegotowych wymagan technicznych i
eksploatacyjnych, gdyz nie te zagadnienia byty celem i przedmiotem ba-
dan autora. Jesli dosztoby do wszczecia prac wiodacych do zbudowania
przysztego samolotu szkolno-bojowego, wodwczas nalezatoby okreslic
dziesigtki parametrow szczegotowych. W pierwszym rzedzie autor uwaza
za konieczne podnie$¢ wprost zenujacy problem ergonomii i warunkow
pracy pilotdw w najnowszych polskich konstrukcjach lotniczych, jakimi sa
samoloty PZL-130 ORLIK i 1-22 IRYDA. W obu samolotach temperatura
w kabinie latem dochodzi do 70 stopni C, a o usytuowanie poszczegolnych
przyrzadow, wytacznikow i dzwigni raczej nie pytano pilotow-praktykow.
Piloci oblatywacze reprezentujg niewatpliwie wrybitny kunszt lotniczy, ale
oni testujg nowe samoloty tylko w ciggu okreslonego czasu. Samoloty wy
produkowane seryjnie pozostajg w eksploatacji nawet dziesiagtki lat. Ci o

statni powinni byC skrupulatnie wystuchani w procesie rozstrzygania o
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projektowaniu i tworzeniu warunkéw pracy pilotom w kabinach samolo-
tow.

Pominieto w tym rozdziale takze iime wasciwosci taktyczno-techniczne
przysztych samolotow szkolno-bojowych. Mamy na mysli gabaryty samo-
lotow, dtugosc rozbiegu i dobiegu, pojemnosc zbiornikow podwieszanych,
nazwy systemow awionicznych, a nawet iloS¢ podwieszen zewnetrznych\
Autor skoncentrowat uwage na wytyczeniu zasadniczych cech uzytkowych

przysziego samolotu.

\a wspotczesnych samolotach sytuuje sie zwykle s i wiecj podwies-en zewnetrznych. si ~
one majg przenoszeniu roznych zestawow Srodkow razenia oraz apartury specjalnej. llosc 8
podwieszen na samolocie szkolno-bojowym wiekszo$¢ ekspertéw uwaZa jako wariant opty-
malny. Autor podziela te opinie i uwaZa, ze jest to wysmaganie zgodne w kontekscie przydat-
nowsci samolotéw szkolno-bojowych do z*valczania celéw na matych wysokosciach.
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ZAKONCZENIE

Wspotczesne sity powietrzne pochtaniajg znaczne nakiady budzetowe
wydzielane na sity zbrojne poszczegdlnych panstw Swiata. Najnowsze sa-
moloty klasy ,,Eurofighter” lub amerykanski F-22 majg kosztowaé okoto
150 min dolaréw. Oblicza sie, ze koszta podsysteméw logistycznych do
nowych samolotéw i chociazby minimalne ilosci czesci zamiennych oraz
srodkow razenia pochtaniajg kwoty rowne okoto potowie ich ceny.

Utrzymanie w gotowosci bojowej posiadanych samolotéw stanowi od-
rebny problem budzetowy. Szkolenie i cigglty trening zatdg samolotow
wymaga znaczacych corocznych nakladow finansowych. Pomimo tego
armie panstw wielkich, Srednich i czeS¢ matych ponosza wydatki na two-
rzenie i utrzymanie sit powietrznych majac Swiadomosc, ze ich brak nie
moze byC rekompensowany innymi rodzajami sit zbrojnych. W wojnie w
Zatoce Perskiej sprzyjmierzeni nie musieli podejmowac¢ dziatan lgdowych.
Ich sity powietrzne zmusity butnego przywoddce IRAKU do wycofania sie
z Kuwejtu i poniechanie aktoéw agresji wobec sgsiadow.

Sytuacja ekonomiczna Polski nie rokuje nadziei na rychie wydzwignie-
cie sit powietrznych z gtebokiej zapasci sprzetowej . Kraj nasz ma wyzna
czony porozumieniami wiedensko-paryskimi limit 460 samolotéw bojo

wych. Faktycznie w 1997 roku dysponowat okoto 100 wzglednie nowo-

' Okres$lenie uzyte przez Szefa Sztabu Generalnego \VP na spotkaniu z kadra AON, marzec
1992r.
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czesnymi samolotami bojowymi (Su-22 Mk i MiG-29 UM) oraz ponad
dwustoma samolotami MiG-21 r6znych wersji, z ktérych niespetna szesc-
dziesigt MiG-21 Bis miato resursy umozliwiajgce ich eksploatowanie do
2010 roku. Wszystkie samoloty MiG-21 posiadaja nikitg jakoS¢ bojowa.
Ich uzytkowanie nie ma uzasadnienia operacyjnego i ekonomicznego.

Majac na uwadze powyzszg sytuacje, autor podjat wysitki zmierzajace
do poszukiwania rozwigzan przynajmniej w czesci rekompensujacych
drastyczny niedobdr sprzetu lotniczego w sitach powietrznych.

Propozycje autora, zwitaszcza zawarte w rozdziale trzecim, wyrazajg nie
tyle wybdr opcji najlepszych, ale w miare racjonalnych, wynikajacych z
realnych uwarunkowan i mozliwosci Polskich Sit Powietrznych. Oponenci
maja prawo udowadnia¢, ze posiadane siK' lotnictwa szkolno-bojowego
nie reprezentujg wielkiego potencjatu bojowego. Obliczenia prezentowane
w rozdziale Il nie pozostajg w sprzecznosci z takg opinia.

Zdaniem autora, badania w znacznym stopniu zweryfikowaty pozytyw-
nie wysuniete hipotezy robocze. Dotyczy to zwiaszcza nastepujgcych
problemow;

1 Badania potwierdzajg duze znaczenie (w zasadzie rosnace) celow
powietrznych nisko i wolno latajagcych na wspotczesnym polu walki. Wy
nika z tego konieczno$¢ systemowego rozwigzania problemu ich zwalcza-
nia, jako elementu systemu OP. Wskazano miejsce WSOSP w tym syste

mie.
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2. Z przeprowadzonych badan wynika, ze obecne mozliwosci WSOSP w
zakresie zwalczania celéw powietrznych nisko i wolno latajacych sg o-
graniczone. Gtownie z powodu mozliwosci posiadanych samolotow szkol-
no-bojowych. Wykazano jednoczesnie istniejace rezerwy organizacyjne i
szkoleniowe, ktore moga znacznie poprawi¢ racjonalne wykorzystanie
Istniejgcego potencjatu.

3. Badania umozliwity wskazanie kierunkdéw rozwoju organizacyjnego,
szkoleniowego i technicznego lotnictwa szkolno-bojowego, ktére moga
zapewniC znacznie efektywniejsze jego wykorzystanie w zwalczaniu ce-
6w powietrznych nisko 1 wolno latajacych.

4. Jednym z dylematow, wobec ktorego autor nie zdotat wypracowac
obiektywnych kryteriow rozwigzania jest kwestia ewentualnego operowa-
nia samolotami szkolno-bojowymi na matej wysokosci bez widocznosci
optycznej ziemi i zwalczanych obiektéw. Wyposazenie aktualnie posiada-
nych samolotow szkolno-bojowych nie umozliwia wykonywanie tego ro-
dzaju zadan. Czy zasadnym jest postulat rozwiniecia takiego wyposazenia
na przyszytych samolotach ? Jakie wymagania powinno spetniac takie wy
posazenie? Niestety autor mogt wyrazi¢ jedynie sad osobiskK. ByC moze,
ze powyzsze pytanie i inne zainspirujg innych specjalistow, ktorzy podej

ma badania w prz>sztosci.
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