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WSTEP

Starania Polski o wejscie do Unii Europejskiej oraz funkcjonowanie panstwa
w strukturach NATO zwigzane sg z koniecznoscig spetnienia wielu wymagan mie-
dzynarodowych, w tym europejskich, takze tych dotyczacych lotnictwa.

Zwiekszenie intensywnosci lotoéw statkéw powietrznych - zaréwno cywilnych,
jak i wojskowych - na terytorium Rzeczpospolitej powoduje, iz prioiytetowe sg
zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem lotnictwa, a tym samym réwniez te,
ktére dotycza ratownictwa lotniczego. Ich znajomosé bedzie w niedtugim czasie
warunkiem planowania, wykonywania i zabezpieczenia lotéw, zgodnie z ustale-
niami miedz>narodowymi, przez wszystkie typy statkdw powietrznych, ktére wy-
korzystuja przestrzen powietrzng naszego panstwa.

W Polsce ratownictwo lotnicze realizowane jest przez sib>' i srodki okreslone
aktami prawnymi, ktére normujg jego funkcjonowanie oparte na strukturach re-
sortow: obrony narodowej, transportu i gospodarki morskiej, spraw wewnetrznych
i administracji, zdrowia i opieki spotecznej oraz skarbu panstwa.

Powyzsze ujecie ratownictwa lotniczego wskazuje (co ma swoje odbicie w rze-
czywistosci), ze jest to system, ktdry zgodnie z teorig systeméw posiada elementy
(obiekty), pomiedzy ktérymi zachodza okreslone relacje.

Badania przeprowadzone w Wydziale Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej
Akademii Obrony Narodowej dowiodty, iz niejednokrotnie istota ratownictwa lotni-
czego interpretowana jest niewkasciwie. Ponadto okazuje sie, ze bibliografia przed-
miotu jest nader uboga, co dodatkowo umotywowato koniecznos¢ opracowania ni-
niejszego podrecznika, ktory daje mozliwosci poznania wybranych zagadnien doty-
czacych polskiego systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego, w zakresie jego
podstaw prawnych, struktury organizacyjnej, sit i Srodkdw oraz funkcjonowania.

Ztozonos¢ problematyki ratownictwa lotniczego, a takze globalny charakter te-
go rodzaju ratownictwa sprawity, iz w niniejszym podreczniku ujeto takze zagad-
nienia zwigzane z geneza miedzynarodowych organizacji oraz aktow prawnych
normujacych jego funkcjonowanie.

W pierwszym rozdziale przedstawiono istote pojecia ratownictwa lotniczego
oraz wskazano, jaki obszar ono obejmuje. Scharakteryzowano takze miedzynaro-
dowe organizacje oraz akty prawne normujace ratownictwo lotnicze w parnstwach,
ktére zobowigzaly sie respektowaC ich postanowienia. Ponadto przedstawiono
normatywy, ktére regulujag funkcjonowanie systemu poszukiwania i ratownictwa
lotniczego w Polsce. W drugim rozdziale przyblizono spektrum zagadnier zwia-
zanych ze strukturg organizacyjng wymienionego wyzej systemu. W ostatnim,
trzecim rozdziale scharakteryzowano sity i $rodki polskiego systemu poszukiwa-
nia i ratownictwa lotniczego, przedstawiono ich dyslokacje, mozliwo$¢, gotowosé
do dziatan i funkcjonowanie.



w trakcie opracowywania podrecznika, w znacznej czesci, opierano sie na wy-
nikach badan autorskich prowadzonych w Wydziale Wojsk Lotniczych i Obrony
Powietrznej Akademii Obrony Narodowej w latach 1996 - 2000, ujetych w roz-
prawie doktorskiej’.

Autor ma nadzieje, ze dla studentéw oraz uczestnikéw kurséw organizowanych
w Akademii Obrony Narodowej podrecznik bedzie stanowit wystarczajgce Zrodio
informacji o polskim ratownictwie lotniczym.

' Rozprawa doktorska, o ktorej mowa, nt. Polskie ratownictwo lotnicze, autorstwa W. Kaczmar-
czyka i A. Rejmaka zostata wydana przez Wydziat Wydawniczy Akademii Obrony Narodowej
w maju 2000 r. Publiczna obrona odbyta sie 09.06.2000 r. w Wydziale Wojsk Lotniczych i OP AON.
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1. IDENTYFIKACJA RATOWNICTWA LOTNICZEGO -
ORGANIZACJE MIEDZYNARODOWE ORAZ AKTY PRAWNE
NORMUJACE JEGO ZORGANIZOWANIE | FUNKCJONOWANIE

1.1. Istota ratownictwa lotniczego

Ratownictwo lotnicze jest specyficznym rodzajem ratownictwa. Aby w pekni
zrozumie¢ jego istote, wskazane jest zaprezentowanie definicji wraz z uzasadnie-
niem. Literatura przedmiotu* oraz inne ogolnodostepne opracowania popularno-
naukowe” nie formulujg definicji ratownictwa lotniczego, pomimo iz doktadnie
okres$lajajego role i zadania.

Warto poprzedzi¢ przedstawienie definicji ratownictwa lotniczego og6lnym
pojeciem ratownictwa i wybranymi definicjami innych rodzajow ratownictwa,
takich jak: ratownictwo gornicze, ratownictwo kosmiczne, ratownictwo morskie
i ratownictwo gorskie. Materiaty Zzrodtowe wskazuja, ze ratownictwo nalezy rozu-
miec jako ogdt sSrodkdw i metod ratowania zycia ludzkiego i niesieniapomocy 0so-
bom w warunkach zagrozenia (np. w czasie sztormu na morzu, zagubienia w goé-
rach, wypadku w kopalni), a takze stuzacych ratowaniu lub zabezpieczeniu sprzetu,
pomieszczen”. To samo Zrodio definiuje ratownictwo gdrnicze jako stuzbg w gor-
nictwie zajmujaca sie organizacjg akcji ratowniczych i niesieniem pomocy w ko-
palniach podczas katastrof”.

Z kolei wedtug autoréw ksigzki ,,1000 stdw o rakiecie i kosmosie” ratownic-
two kosmiczne - to dziat astronautyki, ktérego zadaniem jest przede wszystkim
ratowanie kosmonautéw, a takze waznych obiektéw kosmicznych lub ich wyposa-
zenia, gtdwnie w przestrzeni ponad Ziemig oraz w granicach mozliwosci réwniez
podczas powrotu najej powierzchnig”.

' Sa to konwencje miedzynarodowe: lotnicza - konwencja chicagowska, morska - konwencja
SAR-79 oraz:

- Poradnik Ratownictwo lotnicze, Dowo6dztwo WOPK, sygn. OPK 800/79, Warszawa 1980.

- Ustawa Prawo lotnicze, opublikowana w Dzienniku Ustaw nr 32 z 1962 r., poz. 153, dziat 5,
art, 50.

- Zarzadzenie nr 10/OTK, z dnia 26.04.1965 r. - bedace konsekwencja powyzszej ustawy.

- Instrukcja ratownictwa lotniczego w obszarze lgdowym RP, sygn. OPK 839/80.

- Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 16.03.1983 r., Monitor Polski nr 11, z dnia
26.03.1983 r.

~Nowa encyklopedia powszechna, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 1996; Nowy leksy-
kon PWN, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 1998.

~Nowa encyklopedia powszechna, wyd. cyt., t. 5, s. 462.

~Nowa encyklopedia powszechna, wyd. cyt., t. 2, s. 591.

*7000 stoéw o rakiecie i kosmosie. Wydawnictwo MON, Warszawa 1969, s. 130.



w ,,Nowym leksykonie PWN” zdefiniowano ratownictwo morskie (ratow-
nictwo okretowe) jako prowadzenie akcji ratowniczych objetych miedzynarodowa
konwencjg w wypadkach morskich, przez udzielanie pomocy z morza lub powie-
trza®.

W Swietle tego samego leksykonu ratownictwo gorskie - to niesienie pomocy
w sytuacjach zagrazajgcych zdrowiu i zyciu oséb, ktére ulegly wypadkowi lub za-
ginety w goracli .

Przedstawione wyzej definicje wskazuja, iz kazdy z wybranych rodzajéw ra-
townictwa taczy jeden cel, ktérym jest ogélnie pojete, wczesniej zdefiniowane
ratownictwo (patrz rys. 1.1). Przy tym celowo przedstawiono definicje takich ro-
dzajow ratownictwa, ktore rdznig sie miedzy sobg przede wszystkim rejonem
(przestrzenig) realizowanych zadan. Powyzsze potwierdza teze, ze klasyfikacja
ratownictwa nie zalezy od miejsca prowadzenia akcji ratowniczej, rodzaju
wykorzystywanych sit, srodkéw czy tez metody postepowania. Decydujacy
wptyw na ich klasyfikacje ma rodzaj wypadku (goérniczy, gorski, kosmiczny,
morski), ktdiy* wymusza tok postepowania odpowiednich stuzb ratowniczych.

Dla przyktadu: w ratownictwie morskim* dostownie okreslono, ze dotyczy ono
wypadku morskiego (co wihasnie klasyfikuje ten rodzaj ratownictwa) z mozliwoscig
udzielania pomocy takze z powietrza.

Tak wiec, jezeli méwimy o ratownictwie zwigzanym z wypadkiem lotniczym”,
nalezy przyja¢ nastepujacg definicje:

RATOWNICTWO LOTNICZE to prowadzenie za pomoca odpowiednich metod,
akcji ratowniczych w wypadkach lotniczych, z uzyciem lotniczych i lado-
wych sit i Srodkow (takze morskich w przypadku zaistnienia takiego wypad-
ku w obszarze morskim)'.

@Nowy leksykon PWN, wyd. cyt., s. 1454.

ATamze, s. 1454.

~Patrz: definicja ratownictwa morskiego.

N Wypadek lotniczy to wydarzenie lotnicze zaistniate w czasie eksploatacji przez zatogg statku
powietrznego, od chwili rozpoczecia uruchamiania urzadzen poktadowych do zatrzymania sie statku
i wytgczenia urzadzen poktadowych, jezeli wydarzenie to spowodowato Smier¢ lub uszkodzenie ciata
cztowieka, zniszczenie lub uszkodzenie statku bgdz innego mienia albo stanowito zagrozenie bezpie-
czenstwa lotu. Cyt. za; E. Klich, Kierunki doskonalenia dziatalnosci stuzby bezpieczeristwa lotéw
w sitach zbrojnych RP, rozprawa doktorska. Akademia Obrony Narodow'ej, Warszawa 1997, s. 67-68.

Prawidtowo$¢ tak sformutowanej definicji ratownictwa lotniczego potwierdza zapis w Zarza-
dzeniu Ministra Komunikacji ,,W sprawie prowadzenia poszukiwan i ratownictwa statkow powietrz-
nych” z dnia 16 marca 1983 r., (opublikowane w Monitorze Polskim nr 11, dnia 26 marca 1983 r.).
Wynika z niego, ze system poszukiwarn i ratownictwa statkéw powietrznych obejmuje przeprowadze-
nie poszukiwan i organizowanie akcji ratowniczej w razie zaginiecia lub innego wypadku statku

powietrznego, zagrozenia bezpieczenstwa statku powietrznego albo przymusowego lagdowania takiego
statku poza lotniskiem.
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Ratownictwo gérnicze Ratownictwo kosmiczne

S}uzbg w _gérnictyyie zaj m_ujaca sie Drziat astronautyki ktérego
organizacjg akcji ratowniczych zadaniem jest ratowanie przede
i niesieniem pomocy w kopalniach wszystkim kosmonautow.

podczas katastrof.

Ratownictwo gorskie RATOWNICTWO Ratownictwo
Niesienie pomocy morskie

w sytuacjach zagrazajg- Ratowanie zycia ludzkiego Prowadzenie akcji ratow-
cych zdrowiu i zyciu i niesienie pomocy osobom niczych w wypadkach
0s0b, ktdre ulegty bedacym w warunkach morskich, przez udziela-
wyp'adkowi lub zaginelty zagrozenia nie pomocy z morza lub
w gorach. ' powietrza.

RATOWNICTWO LOTNICZE

Rys. 1.1 Zestawienie 0go6lnego pojecia ,,ratownictwo”’z definicjami innych wybranych
rodzajow ratownictwa



Aby w pehni sprecyzowaé istote ratownictwa lotniczego, nalezy dodaé, iz nie-
odzownym elementem poprzedzajagcym dziatanie tego rodzaju ratownictwa jest
konieczno$¢ odnalezienia miejsca wypadku lotniczego oraz oséb uczestniczacych
w takim wypadku (rozbitkéw lotniczych).

W ujeciu miedzynarodowym" dwie czynnosci - poszukiwanie i ratownictwo
(SAR™) - moga przyjmowac rézne formy w zaleznosci od tego, czy sg one stoso-
wane razem, czy tez oddzielnie.

»Nowy leksykon PWN” okresla SAR jako poszukiwanie i ratowanie oséb
znajdujacych sig w niebezpieczenstwie na morzu™. Analiza materiatdw Zzrddto-
wych" upowaznia do skorygowania takiego okreslenia, gdyz w jego ujeciu SAR
dotyczy ,,poszukiwania i ratowania statku powietrznego, jego zatogi i pasazerow”.
Tres$¢ przytoczonego materiatu Zrddtowego wskazuje, Ze nie chodzi tylko (jak to
ujeto w Nowym leksykonie PWN) o poszukiwanie i ratownictwo osob bedacych
W niebezpieczenstwie na morzu, lecz o takie dziatania w kazdym obszarze (lad,
morze).

Wracajac do definicji ratownictwa lotniczego, ktéra méwi o samej akcji ratow-
niczej oraz uzyciu odpowiednich sit i srodkéw, podkresli¢ nalezy', ze moze zaist-
nie¢ sytuacja, w ktorej ratowanie rozbitkéw lotniczych bedzie musiato by¢ poprze-
dzone prowadzeniem poszukiwan. Tak wiec istotg poszukiwania i ratownictwa
lotniczego jest odnalezienie (search) i (and) ratownictwo lotnicze (aeronautical
rescue), w terminologii miedzynarodowej okreslane jako Aeronautical Search
and Rescue (ASAR).

Taki sposéb rozumowania pozwala najednoznaczng interpretacje istoty pojecia
poszukiwania i ratownictwa lotniczego (ASAR), a tym samym jest wyktadni-
kiem okreslajagcym obszar zagadnier przedstawionych w niniejszym skrypcie.

Rozpowszechnianie tak sprecyzowanego pojecia ratownictwa lotniczego powin-
no przyczyni¢ sie miedzy innymi do zapobiegania niewlasciwej interpretacji proble-
matyki zwigzanej z poszukiwaniem i ratowaniem rozbitkow lotniczych. Byw'ato, ze
Srodki masowego przekazu jako ratownictwo lotnicze traktowaty uzycie Srodkéw
lotniczych (Smigtowcéw), np. w akcji pomocy powodzianom (Wroctaw - 1997 r.)
czy wakgcji ratowania rozbitkdw promu ,,Heweliusz” (Zatoka Pomorska ~ 1992 r.).

Przyktady przedstawione powyzej (zgodnie z wczesniej przeprowadzong sys-
tematyka) nalezy rozumiec jako udziat lotnictwa w dziataniach SAR (poszukiwa-
nia i ratownictwa). W przypadku katastrofy promu ,,Heweliusz”, zgodnie z defini-
Cja ratownictwa morskiego, mamy do czynienia z dziataniem lotnictwa w ratow-
nictwie morskim.

" Na podstawie; Search and Rescue Manual (SAR MANUAL), Wydawnictwo Miedzynarodowej
Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAO), edycja 4, Montreal 1994 r., pkt 1.1.1.
Search and Rescue.
® Wyd. cyt., s. 1550.
Na podstawie: Search and Rescue Manual, wyd. cyt., pkt 1.1.3.

13



Warto w tym miejscu ponadto podkresli¢, ze przedstawiona wczesniej definicja
ratownictwa lotniczego byta przedmiotem rozwazan podczas sympozjum nt. Ra-
townictwo lotnicze na morzu, zorganizowanego w Wydziale Wojsk Lotniczych
i Obrony Powietrznej Akademii Obrony Narodowej w Warszawie”® Uczestnicy
sympozjum wielokrotnie wskazywali w swoich wystapieniach, iz ujecie ratow-
nictwa lotniczego w takiej formie w petni odzwierciedla istote tego rodzaju ratow-
nictwa.

Reasumujac, poszukiwanie i ratownictwo lotnicze (Aeronautical Search
and Rescue - ASAR) jest elementem ogdlnie pojmowanego poszukiwania i ra-
townictwa (Search and Rescue - SAR).

1.2. Miedzynarodowe organizacje oraz akty prawne normujace
zagadnienia ratownictwa lotniczego

Z tresci miedzynarodowych konwencji"* wynika, ze zadania ratownictwa lotni-
czego powinny by¢ realizowane przez odpowiednio zorganizowane stuzby naro-
dowe. Jednakze wielo$¢ tych stuzb, réznorodnosc ich sit i Srodkéw oraz globalny
obszar dziatania powoduja, iz do zapewnienia bezpiecznej zeglugi powietrznej
niezbedny jest wysitek miedzynarodowy.

Sytuacja taka wymusita potrzebe zajecia sie problematyka ratownictwa lotni-
czego przez Organizacje Narodow Zjednoczonych”. W jej strukturze funkcjonujg

Sympozjum zostato zorganizowane w dniu 18.11.1998 r. w Wydziale Wojsk Lotniczych
i Obrony Powietrznej Akademii Obrony Narodowe;j.

Konwencja miedzynarodowa to jedna z nazw uzywanych na oznaczenie uméw miedzynaro-
dowych zawieranych w sprawach specjalnych, np. konsularna, handlowa. Na podstawie: Nowy leksy-
kon PWN, wyd. cyt., s. 837. Umowy miedzynarodowe noszg rézne nazwy. Obok traktatow, ktore
oznaczajg rodzaj uméw o wiekszym znaczeniu, zawieranych w bardziej uroczy'stej formie, stosowane
sg takie nazwy, jak: uktad, konwencja, pakt, porozumienie, protokét, deklaracja, akt koricowy konfe-
rencji, konkordat i inne. Wedtug: R. Bierzanek, J. Symonides, Prawo miedzynarodowe i publiczne.
Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 1994, wydanie Il popr., s. 71.

” QOrganizacja Narodéw Zjednoczonych - ONZ (United Nations Organization - UNO) wyrosta
ze wspotpracy panstw koalicji antyhitlerowskiej. Jej poprzedniczkg byta Liga Narodéw. Decyzja
0 utworzeniu ONZ zapadta podczas konferencji moskiewskiej w pazdzierniku 1943 roku, w ktorej
wzieli udziat ministrowie spraw zagranicznych USA, Wielkiej Brytanii i ZSRR oraz ambasador Chin.
Na konferencji w Dumbarton Oaks w pazdzierniku 1944 roku przedstawiciele tych czterech mocarstw
uzgodnili wstepny projekt umowy ONZ, nazywany Kartg Narodéw Zjednoczonych. Podczas konfe-
rencji w Jatcie na Krymie, w dniach 3-11 lutego 1945 roku, szefowie trzech wielkich mocarstw -
W. Churchill, F. D. Roosevelt i J. Stalin - zdecydowali zwota¢ konferencje zatozycielska w sprawie
utworzenia ONZ na dzien 25 kwietnia 1945 roku w San Francisco oraz ustalili tryb zwotania i prze-
prowadzenia tej konferencji. Karta Narodéw Zjednoczonych zostata podpisana 26 czerwca 1945
roku. Polska podpisata Karte 16 pazdziernika 1945 roku. W dniu 10 stycznia 1946 roku odbyla sie
pierwsza sesja Zgromadzenia Ogélnego. Wedtug: Z. M. Doliwa-Klepacki, Encyklopedia organizacji
miedzynarodowych, Wydawnictwo ’69, Warszawa 1997, s. 234 i 235.
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miedzy innymi dwie organizacje, ktorych zadaniem jest okre$lenie zatozen i zasad
funkcjonowania stuzb poszukiwania i ratownictwa (SAR). Sa nimi:

- Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego'™- ICAO (Interna-
tional Civil Aviation Organization);

- Miedzynarodowa Organizacja Morska*™ - IMO (International Maritime
Organization).

Na nich to wihasnie spoczat obowigzek opracowania dokumentéw normujacych
i zalecajacych spos6b organizowania oraz funkcjonowania stuzb poszukiwania i ra-
townictwa oséb poszkodowanych w wypadkach lotniczych. Zaréwno jedna, jak
i druga organizacja swojq dziatalnoscig obejmuje problematyke poszukiwania i ra-
townictwa lotniczego (ASAR), przy czym pierwsza normuje zorganizowanie
i funkcjonowanie stuzby ASAR w kazdym rejonie (lad, morze), natomiast IMO
skupia uwage na wykorzystaniu sit i srodkéw morskich w aspekcie zaistnienia
wypadku lotniczego w obszarach morskich.

Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego (ICAQO) zostata utwo-
rzona 7 grudnia 1944 roku w Chicago na miedzynarodowej konferencji lotnictwa
cywilnego, w ktdrej wziely udziat 52 panstwa koalicji Narodéw Zjednoczonych
(bez ZSRR) i panistwa neutralne.

Na poczatku 1944 r., z inicjatywy Stanéw Zjednoczonych, odbyty sie wstepne
konsultacje panstw sprzymierzonych, zakoficzone w listopadzie 1944 r. zwotaniem
w Chicago miedzynarodowej konferencji. Opracowata ona i uchwalita konwencje
0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (zwang konwencjg chicagowska),
sktadajaca sie z preambuly i 96 artykutdw okreslajacych: cele i zasady rozwoju
miedzynarodowego lotnictwa cywilnego i wspotpracy w tym zakresie, prawa
lobowigzki panstw-stron, potrzebe stosowania jednolitych norm i zasad postepo-
wania regulujgcych miedzynarodowg komunikacje lotniczg oraz utatwienia w za-
kresie formalnosci granicznych. Bezposrednig przyczyng zwotania konferencji byt
fakt, ze Il wojna $wiatowa wniosta decydujacy wkiad w rozwoj lotnictwa umozli-
wiajacy, w Slad za tym, dokonanie istotnego postepu w dziedzinie lotnictwa cywil-
nego. Po zakonczeniu wojny poszczeg6lne panstwa stanety wobec wielu proble-
mow politycznych, technicznych i ekonomicznych, ktérych rozwigzanie przekra-
czato ich mozliwosci i wymagato wspélnych dziatan w skali miedzynarodowej.
Warunkiem bezpiecznej zeglugi powietrznej byto: przyjecie wspolnych zasad eks-
ploatacji i kontroli ruchu powietrznego, okreslenie wspdlnych wymogéw wobec
personelu, odpowiednie wyposazenie lotnisk, zapewnienie urzadzeri nawigacyj-

Tamze, s. 448. W powyzszym opracowaniu skrot ICAO zostat przettumaczony dostownie jako
Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego. W praktyce stosuje sie jednak okreslenie
Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego, gdyz przymiotnik ,,miedzynarodowy” okre-
$la w polskim znaczeniu organizacje, a nie lotnictwo i tak nalezy rozumie¢ ten skrét w dalszej czesci
skryptu.

” Tamze. s. 234.



nych i informacji meteorologicznych oraz uregulowanie réznego rodzaju kwestii
prawnych.

Rozwigzywanie problemdéw miedzynarodowego lotnictwa cywilnego pociggato
za sobg koniecznos¢ ciagtej wspotpracy, dlatego do realizacji zatozen i zasad za-
wartych w konwencji chicagowskiej zostata powotana Miedzynarodowa Organi-
zacja Lotnictwa Cywilnego (ICAO) —jako instytucja o charakterze statym.
Konwencja chicagowska weszta w zycie 4 kwietnia 1947 r. i w tym dniu ICAO
rozpoczeta rowniez swojg dziatalnosc.

Sprawa przynaleznosci Polski do ICAQ byfa przedmiotem sporu i ciggneta sie
od 1948 r. do 1957 r. Depozytariusz konwencji chicagowskiej i ICAO uwazat, ze
Polska jest cztonkiem ICAO od roku 1947, na podstawie ztozenia w 1945 r. doku-
mentu ratyfikacyjnego"® przez emigracyjny rzad Polski w Londynie. Legalny rzad
Polski nie uznat tej ratyfikacji. Sprawa zostata uregulowana w sposéb kompromi-
sowy w 1957 r. Polska definitywnie ratyfikowata konwencje chicagowska
20.11.1958 r Jej tresc, jako dokumentu obowiazujacego w Polsce, zostata opu-
blikowana w Dzienniku Ustaw Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej nr 35 z dnia
26.06.1959 r.,poz. 212.

W odniesieniu do 25 artykutu konwencji chicagowskiej, zatytutowanego
»Statki powietrzne w niebezpieczenstwie”. Dziat Poszukiwan i Ratownictwa
Organizacji Narodéw Zjednoczonych opracowat w grudniu 1946 r., w formie
aneksu, dyrektywy w sprawie norm i zalecanych metod postepowania dla poszu-
kiwan i ratownictwa lotniczego. Propozycje te zostaty uszczegétowione przez Se-
kretariat i 6wczesny Komitet Zeglugi Powietrznej oraz przedstawione radzie.

Rada nie prz>jeta propozycji w postaci, w jakiej zostaty przedstawione 20 kwiet-
nia 1948 r. i skierowane one zostaty z powrotem do Komitetu Zeglugi Powietrznej
w celu ponownego rozpatrzenia. W ciggu nastepnych dwaéch lat zostat opracowany
kolejny projekt aneksu, ktéry w Swietle doswiadczeri uzyskanych przez regionalne
konferencje zeglugi powietrznej zostat zaaprobowany i rozestany paristwom czton-
kowskim w celu ostatecznego wypowiedzenia sie. Nastepnie, w oparciu 0 uwagi
nadestane przez te parstwa, Komisja Zeglugi Powietrznej opracowata projekt,
ktory 25 maja 1950 r. przyjeta Rada. Zostat on oznaczony jako ,,Aneks 12” do
konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Z kolei Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) utworzona zostata
w 1958 r. jako Miedzynarodowa Morska Organizacja Doradcza. Swojg obecng
nazwe przyjeta w 1982 r. jako stata, miedzynarodowa instytucja morska i specjali-
styczna agenda ONZ zajmujaca sie sprawami Swiatowej zeglugi morskiej.

Nowy leksykon PWN (wyd. cyt., s. 1454) okresla ratyfikacje jako zatwierdzenie umowy mie-
dzynarodowej przez upowazniony do tego organ panstwowy.

Na podstawie; A. Pogonowska-Szuszkiewicz, Encyklopedia miedzynarodowych organizacji
transportowych. Wydawnictwo Komunikacji i £acznosci, Warszawa 1983, s. 215 - 217.
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Przed powstaniem IMO wydano caty szereg konwencji morskich. Z tego po-
wodu gtéwnym zadaniem tej instytucji stato sie dopasowanie istniejacych, miedzy-
narodowych instrumentéw prawnych do tempa zmian technologicznych w zeglu-
dze morskiej, przy réwnoczesnym tworzeniu obszernego zbioru miedzynarodo-
wych konwencji, koddw i zalecen, ktére mogg by¢ wdrozone przez wszystkie rzg-
dy cztonkowskie.

Priorytetem w dziatalnosci Miedzynarodowej Organizacji Morskiej jest pro-
mocja bezpieczenstwa na morzu i nad morzem. Cel ten realizuje Komitet ds. Bez-
pieczenstwa na Morzu oraz podkomitety zajmujgce sie miedzy innymi: bezpie-
czenstwem zeglugi, ratowaniem zycia na morzu oraz poszukiwaniem i ratownic-
twem (takze tym zwigzanym z poszukiwaniem i ratowaniem rozbitkéw lotniczych
w obszarze morskim).

Istotne znaczenie w organizacji ratowania zycia na morzu ma miedzynarodowa
konwencja o poszukiwaniu i ratownictwie morskim ,,SAR-79, podpisana w Ham-
burgu 27 kwietnia 1979 r™

Ratowania zycia na morzu dotycza réwniez niektdre postanowienia innych
konwencji miedzynarodowych, szczegélnie jezeli chodzi o obowiazki udzielania
pomocy osobom znajdujacym sie na morzu w niebezpieczenstwie, a cigzace na
kapitanach statkow. Sa to:

¢ konwencja brukselska dotyczgca niesienia pomocy i ratownictwa z 1989 r.
(art. 7);

« konwencja ,,SOLAS 1974” (rozdziat V, prawidta 10 i 15);

« konwencja o prawie morza z 1982 r. (art. 98), konwencja 0 morzu petnym
z 1958 rl*(art.12).

Duze znaczenie dla praktyki prowadzenia akcji ratowniczych na morzu miata
inicjatywa Miedzynarodowej Organizacji Morskiej z 1970 r., polegajaca na wpro-
wadzeniu tzw. ,,Poradnika poszukiwania i ratowania dla morskich statkéw
handlowych - MERSAR”™ Zaréwno konwencja ,,.SAR-79”, jak i art. 98 ust. 2
konwencji o prawie morza nakladajg na panstwa ratyfikujgce obowiazek stworze-
nia i utrzymania odpowiedniej i efektywnej stuzby ratowniczej w celu zapewnienia
bezpieczenstwa na morzu™*.

Zarowno Aneks 12 do konwencji chicagowskiej, jak i konwencje morskie -
»SOLAS 1974” i ,,SAR-79”- charakteryzuje podobny sposéb opracowania. Mieg-
dzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego (ICAQ) oraz Miedzynarodowa
Organizacja Morska (IMO) przedstawity zainteresowanym panstwom konwencje

Konwencja zostata ratyfikowana przez Polske 27 marca 1988 r., opublikowana w Dzienniku
Ustaw z 1988 r., nr 27, poz. 184.

W Polsce poradnik zostat przettumaczony przez J. Puchalskiego (Wyd. TRADEMAR, Gdynia
1996). Szczegdlnie istotny dla tresci rozprawy jest rozdziat 8, zatytutowany ,,Wypadki lotnicze na
morzu”, wyd. cyt., s. 121.

Na podstawie: J. opuski, Prawo morskie. Oficyna Wydawnicza BRANTA, Bydgoszcz 1996,
t Il, s. 106 i 107.
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w czterech jezykach: angielskim, francuskim, rosyjskim i hiszpafiskim. We wstepie
kazdego z tych dokumentéw podane sg definicje i wyjasnienia okreslen stosowa-
nych w dalszej ich czeSci. Rozdzialy i podrozdziaty zawierajg merytoryczne tresci
w postaci norm i zalecanych metod postepowania. Konwencje naktadajg na kazde
panstwo ratyfikujgce te umowy obowigzek zorganizowania odpowiednich syste-
mow poszukiwawczo-ratowniczych poprzez:

- powotanie stuzby poszukiwan i ratownictwa (SAR);
ustalenie rejonéw poszukiwan i ratownictwa (SRR™Y),
ustanowienie organéw stuzb poszukiwan i ratownictwa;
zapewnienie fgcznosci dla organéw poszukiwan i ratownictwa;
wyznaczenie jednostek ratowniczych;

- wyposazenie jednostek ratowniczych.

Ponadto kazde umawiajgce sie panstwo jest zobowigzane do przestrzegania
procedur operacyjnych zawartych w konwencjach oraz w odpowiednich aneksach
do tych konwencji, zapewniajacych wspotdziatanie z systemami poszukiwania
i ratownictwa innych panstw, przy uzyciu okre$lonych Srodkdw tgcznosci i innych
sygnatow stosowanych w akcjach ratowniczych.

Analiza materiatbw normatywnych o randze miedzynarodowej wskazuje, ze
wydawnictwo opracowane przez Miedzynarodowa Organizacje Lotnictwa Cywil-
nego, a zatytutowane ,,Search And Rescue Manuat (SAR MANUAL)”jest naj-
bardziej szczegdtowym materiatem normatywno-instruktazowym zawierajgcym
konkretne ustalenia dotyczace funkcjonowania stuzby poszukiwania i ratownictwa
lotniczego (ASAR) w panstwie oraz zasady wspoétdziatania takich stuzb na. szcze-
blu miedzynarodowym. Omawiane opracowanie jest rezultatem doswiadczen stuzb
ASAR, funkcjonujacych w krajach wysoko rozwinietych na catym Swiecie. Pan-
stwa - cztonkowie ICAO poprzez zgtaszanie swoich opinii i wnioskdw z prowa-
dzenia akcji ASAR dostarczajg szeregu istotnych informacji, wykorzystywanych
do opracowywania kolejnych edycji ,,SAR MANUAL”, ktéry zawiera miedzy
innymi:

- propozycje strukturalne organizacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego;

- zasady planowania narodowej stuzby ASAR;

- klasyfikacje sit i srodkéw zdolnych do wykonywania zadari ASAR;

- aprowizacje i wyposazenie normy dotyczace aprowizacji i wyposazenia dla
rozbitkéw lotniczych,

- procedur facznosci stosowanych w stuzbie ASAR,

- zalaczniki normujace wzory: dokumentow legislacyjnych powotujacych or-
ganizacje ASAR, miedzypanstwowych uméw operacyjnych okreslajacych wyko-
rzystanie srodkow ASAR, ktérym jedno panstwo wspomaga drugie, a takze wzory
umoOw precyzujacych inne udogodnienia w ASAR.

SRR - Search Rescue Region.
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Zmierzajac do uscislenia znaczenia dokumentu, warto podkresli¢, ze zastoso-
wanie sie do zalecen i ustalen tam zawartych stwarza z jednej strony mozliwo$¢
korzystania z doSwiadczen innych, z drugiej za$ powoduje, iz systemy ASAR sg-
siadujagcych panstw charakteryzuje interoperacyjnos¢ (jakze wazna w aspekcie
wielonarodowego wykorzystania przestrzeni powietrznej). Jednak, aby wspdtpraca
pomiedzy panstwami sasiadujgcymi w zakresie poszukiwania i ratowania rozbit-
kéw lotniczych byta mozliwa, konieczne jest - jak podkresla ICAO - ,,zaangazo-
wanie Kierownictwa wyzszego szczebla w celu osiagniecia stosownego porozu-
mienia”™ Ujednoliceniu sposobu zawierania takich porozumien stuzg opracowane
przez ICAO wzory poroznimien operacyjnych w sprawach:

- miedzypanstwowego wykorzystania srodkéw ASAR, w sytuacji gdy dwa lub
wiecej panstw +gcza swoje zasoby™

- miedzypanstwowego wykorzystania specyficznych srodkéw ASAR, ktérymi
jedno panstwo wspiera drugie™*.

Wzory powyzszych porozumien sg tak opracowane, ze wystarczy w odpowied-
nie, wykropkowane miejsca wpisa¢ szczegdty dotyczace tozsamosci panstw i stuzb
ASAR. Warunkiem nadania tym dokumentom wiasciwosci prawnych jest oczywi-
$cie podpisanie ich przez upowaznione osoby z panstw, ktore takie porozumienie
zawieraja.

1.3. Akty prawne normujgce zorganizowanie i funkcjonowanie
ratownictwa lotniczego w Polsce

Krajowe akty prawne dotyczgce ratownictwa lotniczego

W wyniku ratyfikowania przez polski rzad konwencji o lotnictwie cywil-
nym™, po uptywie ponad 3 lat (doktadnie 31.05.1962 r.). Sejm PRL uchwalit
ustawe ,,Prawo lotnicze”, ktéra miedzy innymi natozyta na 6wczesnego ministra
komunikacji obowigzek, aby w porozumieniu z ministrem obrony narodowej i mi-
nistrem spraw wewnetrznych powotat organy do przeprowadzania poszukiwania
i organizowania akcji ratowniczej w razie zaginiecia lub innego wypadku statku
powietrznego, albo przymusowego lgdowania takiego statku poza lotniskiem,
a takze organy do przeprowadzania badan okolicznosci i przyczyn wypadkoéw lot-
niczych, jak rowniez ustalit zadania i tryb postepowania tych organéw i organéw
wspotdziatajacych™. Tak sformutowana tre$¢ ustawy spowodowala, ze dwa resorty

@Na podstawie: SAR MANUAL, wyd. cyt., pkt 2.4.4.
Wz6r takiego porozumieniajest umieszczony w SAR MANUAL, wAd. cyt., dodatek B do cz. .
Tamze. Dodatek C przedstawia wz6r takiego porozumienia.
Geneza konwencji i sposéb jej ratyfikacji opisany zostat w podrozdziale 1.2.
Dziennik Ustaw nr 32, wyd. cyt., poz. 153, dziat V, art. 50, pkt 2.
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panstwowe przystapity do opracowania dokumentéw wykonawczych, ktore na-
stepnie zatwierdzili wtasciwi ministrowie. | tak:

e minister obrony narodowej w dniu 26.04.1965 r. podpisat zarzadzenie
nr I0/OTK;

 minister komunikacji w dniu 8.12.1965 r. wprowadzit zarzadzenie w spra-
wie poszukiwan i akcji ratownictwa cywilnych statkéw powietrznych.

W pierwszym dokumencie minister obrony narodowej nakazat 6wczesnemu
dowddcy Wojsk Obrony Powietrznej Kraju zorganizowanie jednolitego systemu
poszukiwania i ratownictwa lotniczego. W ten sposéb przyjat na siebie obowigzki
zwigzane z poszukiwaniem i ratownictwem zaréwno wojskowych, jak i cywilnych
statkbw powietrznych (co zawarte jest w tresci zarzadzenia), znajdujacych sie
w jakiejkolwiek sytuacji zagrozenia na terytorium Polski.

W zarzadzeniu ministra komunikacji scedowano prowadzenie akcji poszu-
kiwawczo-ratowniczych cywilnych statkbw powietrznych na wojskowe organy
wyznaczone przez ministra obrony narodowej. Zobowigzano cywilne organy ruchu
lotniczego, terenowe organy administracji panstwowej, jednostki stuzby zdrowia
i ochrony przeciwpozarowej oraz jednostki gospodarki uspotecznionej do wsp6t-
dziatania z wojskowymi organami w zakresie prowadzonych przez te organy po-
szukiwan i akcji ratowniczych cywilnych statkéw powietrznych, a w szczegélnosci
udzielania im pomocy przez oddanie na niezbedny okres czasu posiadanych sit
i Srodkoéw ratowniczych™. W dalszej czesci zarzadzenia w og6lnym zarysie opisano:

- tryb prowadzenia poszukiwan i akcji ratowniczej;

- tryb postepowania dowddcéw cywilnych statkéw powietrznych;

- $rodki alarmowania i ich dziatanie w czasie akcji poszukiwawczo-ratowni-
czej.

Obydwa przedstawione powyzej dokumenty (patrz rys. 1.2) byty pierwszg re-
akcja resortow na ustawe ,,Prawo lotnicze”.

Jedenascie lat pdzniej, tj. 22.05.1976 r., szef Sztabu Generalnego WP w zarza-
dzeniu tajnym nr 021 ponownie polecit dowddcy Wojsk Obrony Powietrznej
Kraju (DWOPK) zorganizowac przy udziate dowddcy Wojsk Lotniczych i zaintere-
sowanych instytucji centralnych MON system ratownictwa lotniczego w obszarze
ladowym PRL. Nakazat dowddcy OPK sprawowaé funkcje koordynacyjno-nad-
zorcze w stosunku do catosci sit systemu ratownictwa lotniczego oraz reprezento-
wacé w tym zakresie interesy resortu MON w kontaktach z instytucjami cywilnymi.
Dowbdcom: Wojsk Obrony Powietrznej Kraju, Wojsk Lotniczych i Marynarki
Wojennej polecono zapewnié¢ odpowiednie przeszkolenie oraz prowadzenie syste-
matycznych treningéw stuzb dyzurnych na stanowiskach dowodzenia (SD), kie-
rowniczego personelu latajacego oraz zatég dyzurnych samolotéw ($Smigtowcdw)
ratowniczych w zakresie dziatalnosci w systemie poszukiwania i ratownictwa lot-
niczego. Szczegblnego podkreslenia wymaga zapis w zarzadzeniu, ktdry po raz

Na podstawie: Monitor Polski nr 72 21965 r., poz. 416, § 2.
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Ustawa ,,Prawo lotnicze”

Zarzadzenie Ministra Obrony
Narodowej nr I0/OTK
w sprawie ratownictwa lotniczego
26.04.1965 r.

Zarzadzenie Szefa Sztabu
Generalnego WP nr 021
w sprawie ratownictwa lotniczego
22.05.1976 r.

Tymczasowa instrukcja
ratownictwa lotniczego
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pierwszy okres$la normy dla sit i Srodkéw ratownictwa lotniczego. Ustalono, ze
akcja ratownicza w obszarze PRL - tgcznie z dotarciem do miejsca wypadku lotni-
czego i udzielenia pomocy rozbitkom - nie powinna przekracza¢ 2 godz. w dzien
i 4godz. w nocy’™. Powyzsze zarzadzenie stanowito takze podstawe do opraco-
wania ,,Tymczasowej instrukcji ratownictwa lotniczego w obszarze ladowym
PRL” (patrz rys. 1.2), oznaczonej sygnaturg DWOPK 308/76 oraz poradnika
»Ratownictwo lotnicze”, oznaczonego sygnaturg OPK 800/79.

»Tymczasowa instrukcja ratownictwa lotniczego” zostata zastgpiona w dniu
24.07.1980 r. ,Instrukcjg ratownictwa lotniczego w obszarze lgdowym PRL”,
0znaczong sygnaturg OPK 839/80. Z uwagi na fakt obowigzywania jej tresci do
chwili obecnej (grudzien 2000 r.), celowe jest scharakteryzowanie treSci powyzszej
instrukcji w sposob bardziej szczeg6towy.

Dokument, o ktérym mowa, opracowany zostat w trzech czesciach.

W pierwszej czeSci dokumentu okreslono:

- przeznaczenie oraz zadania systemu ratownictwa lotniczego (w formie posta-
nowien ogolnych);

- sit> i Srodki systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego (z wyszczegol-
nieniem dyzurnych i uzupetniajacych sit i srodkéw);

- stopnie zagrozenia statkdw powietrznych;

- stopnie gotowosci sit i Srodkdw ratownictwa lotniczego;

-obieg informacji o zagrozeniu;

-podstawowe zasady uruchomienia i kierowania akcja ratownicza.

W drugiej czesci instrukcji zostaty sprecyzowane zakresy obowigzkow i za-
sady dziatania osob funkcyjnych sit ratownictwa lotniczego oraz zatdg statkow
powietrznych bedacych w stanie zagrozenia. Kolejno okre$lone sa obowigzki
i zasady dziatania:

- zak6g ratowniczych statkow powietrznych;

- grup naziemnego poszukiwania (GNP);

- zaldg statkdw powietrznych znajdujacych sie w stanie zagrozenia;

-dyzurnego operacyjnego Centralnego Stanowiska Dowodzenia Wojsk Lotni-
czych i Obrony Powietrznej (DO CSD WLOP);

- dyzurnej zmiany Stanowiska Dowodzenia Korpusu Obrony Powietrznej
(SD KOP);

- dyzurnego  odpowiedzialnego Polgczonego  Stanowiska Dow”odzenia
(DO PISD) podczas zagrozenia bezpieczefistwa lotu.

Nastepne rozdziaty' zawierajg wykaz:

- obowigzkow i czynnosci kierownika lotdw (KL) i dyzurnego kierownika lot-
niska (DKL) podczas zagrozenia bezpieczenstwa lotu;

- czynnosci zatdg obstugujacych naziemne $rodki radiotechniczne po stwier-
dzeniu stanu zagrozenia bezpieczenstwa lotu statku powietrznego;

- postanowien koncowych.

mN\a podstawie: Zarzadzenie Szefa Sztabu Generalnego WP nr 021 z dnia 22.05.1976 r., pkt
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Trzecia czes¢ dokumentu to zatgczniki, w ktérych podano wyjasnienie ozna-
czen literowych i symboli stosowanych w ratownictwie lotniczym (uaktualnione na
dzien 10.04.1984 r. )™ rozmieszczenie dyzurnych sit i Srodkéw oraz obieg infor-
macji podczas uruchamiania akcji ratowniczej. Sg tam ujete takze wykazy: telefo-
néw funkcyjnych w systemie poszukiwania i ratownictwa lotniczego, wyposazenia
pomieszczen stuzb zajmujacych sie miedzy innymi ratownictwem lotniczym, ra-
towniczych statkow powietrznych oraz zatég dyzurnych. W zataczniku znajduje sie
wykaz lotnisk i lgdowisk w rejonach szpitali przewidzianych do udzielania pomocy
rozbitkom lotniczym.

Tak opracowana instrukcja szczeg6towo okre$la funkcjonowanie sit i Srodkéw
wojskowych w ramach ogélnonarodowego systemu poszukiwania i ratownictwa
lotniczego. Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze jest to instrukcja resortowa maja-
ca zastosowanie wewnetrzne w resorcie obrony narodowej.

Obowigzujacym dokumentem w skali panstwa jest, jak przedstawia rys. 1.2, Za-
rzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 16.03.1983 r. w sprawie prowadzenia
poszukiwan i ratownictwa statkow powietrznych™™*, Ustalono w nim system po-
szukiwania i ratownictwa statkow powietrznych stosownie do wymagan Aneksu 12
do konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (zwanej konwencjg
chicagowska).

Podkresli¢ nalezy, ze to zarzadzenie obejmuje swoim zasiegiem kazdy rodzaj
statku powietrznego, a takze udzielanie pomocy osobom innym niz zatoga i pasa-
zerowie statku powietrznego, poszkodowanym w wyniku wypadku statku po-
wietrznego. W zarzadzeniu ustalono takze skfad jednostek systemu poszukiwania
i ratownictwa lotniczego w poszczegdlnych resortach.

Jak wynika z treSci zarzadzenia, jednostki organizacyjne resortow: obrony na-
rodowej, komunikacji, spraw wewnetrznych, zdrowia i opieki spotecznej oraz go-
spodarki morskiej™, maja obowigzek zorganizowania odpowiednich stuzb poszu-
kiwania i ratownictwa lotniczego, ktore bedg realizowaty okreslone zadania Scisle
wedbug procedur zawartych w tresci zarzadzenia. Wszelkie informacje o systemie
poszukiwania i ratownictwa lotniczego majg by¢ umieszczane w ,,Zbiorze Infor-
macji Lotniczych - POLSKA” (AIPY - POLSKA) oraz w ,,Planie nawigacyj-

* Zakaczniki wprowadzone zostaty Zarzadzeniem Szefa Sztabu Generalnego nr 12, z dnia
10.04,1984 r.
Zarzgdzenie zostato opublikowane w Monitorze Polskim nr 11, w dniu 26.03.1983 r., wyd.
cyt., poz.59.
Przytoczono nazwy resortéw obowiazujacych w tamtym okresie, tj. w 1983 r. Obecnie zmie-
nity sie ich nazwy oraz podlegtosc¢ jednostek tslc, jak przedstawia to zat. 1
AIP - Aeronautical Information Publication.
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nym Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego”, zgodnie z wyma-
ganiami konwencji chicagowskiej™.

W celu wykazania wszystkich aktéw prawnych dotyczacych ratownictwa lotni-
czego w Polsce konieczne jest takze zaprezentowanie dokumentéw regulujacych
funkcjonowanie systemu ratownictwa lotniczego w obszarze morskim, w granicach
odpowiedzialnosci Rzeczypospolitej Polskiej, Sg nimi (jak pokazano na rys. 1.2):
»Instrukcja o wojskowym ratownictwie morskim” wprowadzona Zarzgdze-
niem Szefa Sztabu Generalnego WP nr 41/Sztab w dniu 1.12.1987 r., oznaczona
sygnaturg Mar. Woj. 1001/87, Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej z dnia 3.06.1997 r. w sprawie ratowania zycia na morzu oraz
umowa cywilnoprawna z dnia 28.05.1998 r., zawarta pomiedzy ministrem trans-
portu i gospodarki morskiej a dyrektorem Panstwowego Przedsiebiorstwa ,,Polskie
Ratownictwo Okretowe”.

W ,Instrukcji o wojskowym ratownictwie morskim” w trzecim rozdziale
okreslono miedzy innymi:

- stopien zagrozenia statkdw powietrznych;

- stopnie gotowosci lotniczych sit i srodkéw;

- zarzadzanie sitami i srodkami ratownictwa lotniczego w obszarze morskim;

-postepowanie zatogi statku powietrznego bedacego w niebezpieczenstwie
nad obszarem morskim;

- zasady postepowania dowodcy statku powietrznego biorgcego udziat w akgji
ratowniczej w obszarze morskim.

Zastosowane w instrukcji normy i zasady postepowania stanowig wyktadnie
postepowania dla stuzby poszukiwania i ratowania zycia na morzu (takze w razie
zaistnienia wypadku lotniczego w tym obszarze). W tym miejscu nalezy dodaé, ze
instrukcja obejmuje udziat w akcji ratownictwa lotniczego na morzu wszystkich
(lotniczych, morskich i brzegowych) sit i Srodkéw bedacych w dyspozycji dowdd-
cy Marynarki Wojennej.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
3.06.1997 r. w sprawie ratowania zycia na morzu uaktualnia funkcjonowanie
systemu ratowania zycia na morzu. Okre$lone zostaty w nim elementy systemu
i ich zadania. Uwzgledniono takze zmiane polegajaca na tym, ze Panstwowe Przed-
siebiorstwo ,,Polskie Ratownictwo Okretowe” (PRO - Gdynia), w wyniku prze-
ksztatcer wkasnosciowych, podporzadkowane zostato ministrowi skarbu panstwa.

Umowa cywilnoprawna zawarta w dniu 28.05.1998 r. pomiedzy dyrektorem
PRO - GDYNIA a ministrem transportu i gospodarki morskiej objeta deklaracje
pierwszego w zakresie okreslenia konkretnych (morskich, brzegowych i ladowych)
sit i $rodkéw do prowadzenia akcji ratowania zycia na morzu. Okres$lone zostaty

Art. 28 konwencji chicagowskiej zatytutowany Udogodnienia w dziedzinie zeglugi powietrznej
i znormalizowane systemy zostat opublikowany podobnie jak wszystkie inne artykuty tej konwencji
w Dzienniku Ustaw nr 35 oraz zatgcznikach do tego Dziennika w poz. 212 i 213 z dnia 26.06.1959 r.
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kompetencje Departamentu Administracji Morskiej i Srodladowej w Ministerstwie
Transportu i Gospodarki Morskiej w stosunku do PRO w zakresie oddziatywania
merytorycznego i partycypowaniu w kosztach zwigzanych z utrzymywaniem stuz-
by ratowniczej.

Geneza aktéw prawnych normujgcych funkcjonowanie polskiego ratownic-
twa lotniczego naptaszczyznie miedzynarodowej

Zgodnie z postanowieniami Aneksu 12 do konwencji chicagowskiej (lotni-
czej)™ panstwa, ktorych rejony odpowiedzialnosci stuzb poszukiwania ratownic-
twa lotniczego (ASAR) graniczg z soba, zobowigzane sg do zawarcia stosownych
umoOw oraz porozumiefh normujacych zasady wspdtpracy stuzb ASAR.

Dlatego w tej czesci opracowania scharakteryzowano geneze i treSci aktow
prawnych (przedstawionych na rys. 1.3), ktére normujg wspotprace stuzb ASAR
Polski i panstw sasiednich. Warto w tym miejscu przypomnieé, ze rozpad Zwiazku
Socjalistycznych Republik Radzieckich (1991 r.) oraz Czechostowacji (1993 r.)
spowodowat zwiekszenie liczby panstw sgsiadujacych z Polska. Na ladzie Polska
sgsiaduje z Biatorusig, Rosjg, Litwa, Ukraing, Stowacjg, Czechami i Niemcami.
W obszarze morskim sasiadami sg; Szwecja, Dania, Rosja i Niemcy.

Pierwszym krokiem na ptaszczyznie wspotpracy miedzynarodowej byto podpi-
sanie w Koln (w Niemczech) w dniu 5.03.1992 r. porozumienia operacyjnego
pomiedzy Polskg a Niemcami, w ktérym dokonano zapisu 0 wzajemnym uznaniu
organébw ASAR oraz ustalono konieczno$¢ zawarcia porozumieri roboczych
pomiedzy przedstawicielami stuzb ASAR. W wykonaniu powyzszego porozumie-
nia operacyjnego w dniu 29.04.1993 r. zostatlo podpisane porozumienie robocze
pomiedzy OS$rodkami Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego
(ARCC) w Warszawie i Fiirnstenwalde*”. W porozumieniu tym okre$lono szcze-
gotowe zasady wspotdziatania stuzb ASAR Polski i Niemiec w przypadku prowa-
dzenia wspolnych akcji poszukiwawczo-ratowniczych, ¢wiczerh oraz kontaktow
kierownictwa stuzby ASAR.

W porozumieniu operacyjnym zawarty m w Koln scedowano takze podpisa-
nie szczegbtowego porozumienia roboczego na Podosrodek Koordynacji Po-
szukiwan i Ratownictwa Lotniczego (ARSC - Gdynia) z Osrodkiem Kordyna-
cji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego (ARCC - Glicksburg). W wyniku
tak sprecyzowanej treSci porozumienia operacyjnego, w dniu 27.04.1993 r. podpi-

Postanowienia ICAO w zakresie wspotpracy miedzynarodowej zawarte sa w podrozdziale 3.1.
aneksu do konwencji chicagowskiej.

W 1993 r. ARCC z Fumstenwalde przeniesiono do Goch, co zostato uwzglednione w uzupet-
niajacym porozumieniu roboczym w dniu 6.09.1994 r. Zadania ARCC w Polsce byly wykonywane
w tamtych latach przez obsade etatowg Centralnego Stanowiska Dowodzenia dowo6dztwa WLOP.
Stad w imieniu ARCC - Warszawa porozumienia robocze podpisywane byty przez ptk. W. Kaczmar-
czyka - szefa Wydziatlu Ratownictwa Lotniczego Dowddztwa WLOP.
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Aneks 12

do konwencji chicagowskiej podrozdziat 3.1.

UMOWA RZADOWA POROZUMIENIE
ZE SZWECJA ROBOCZE
10 czerwca 1998 r. Z DANIA

16 czerwca 1994 r.

UMOWA RZADOWA
Z ROSJA
13 listopada 1996 r.
(zawieszona)

POROZUMIENIE
ROBOCZE
Z NIEMCAMI
24 kwietnia 1993 r.

POROZUMIENIE

ROBOCZE w
POROZUMIENIE Z NIEMCAMI
OPERACYJNE 27 kwietnia 1993 r.

ZE SZWECJA

10 czerwca 1998 r.
POROZUMIENIE

ROBOCZE
POROZUMIENIE Z NIEMCAMI
OPERACYJNE 6 wrze$nia 1994 r.

Z DANIA i S
6 pazdziernika 1993 r.

POROZUMIENIE
OPERACYJNE
Z NIEMCAMI

5 kwietnia 1993 r. in

Rys. 1.3. Zestawienie aktow prawnych normujacych wspdtpraca stuzby poszukiwania
i ratownictwa lotniczego z pafistwami sgsiednimi



sano porozumienie robocze szczegdtowo okreslajagce zasady prowadzenia wspdl-
nych akcji poszukiwawczo-ratowniczych i éwiczen ASAR w obszarze morskim.

Nastepne porozumienie operacyjne Polska zawarta w dniu 6.10.1993 r.
z Danig. Poza wzajemnym uznaniem systeméw ASAR, w pkt. 4.3 zobowigzano
sie do zawarcia porozumienia roboczego pomiedzy stuzbami ASAR. W wyniku
powyzszego w dniach 13-14.06.1994 r. w Kopenhadze odbyto sie spotkanie robo-
cze przedstawicieli stuzb ASAR Polski i Danii. Uznali oni, ze najlepsze warunki do
wspOtpracy posiadajg ARSC - Gdynia oraz ARCC - Karup. W dniu 14.06.1994 r.
upowaznieni przedstawiciele tych osrodkéw podpisali porozumienie robocze,
ktore okreslito szczegdtowy zakres wspotpracy w przypadku prowadzenia rzeczy-
wistych akcji na morzu, ¢wiczerh ASAR oraz kontaktow pomiedzy o$rodkami'™".

W dniu 13.11.1996 r. Polska podpisata z Rosjg umowe rzadowg™' obejmu-
jaca zagadnienia ASAR. Okreslono w niej potrzebe wsp6ipracy i zawarcia poro-
zumien roboczych pomiedzy stuzbami ASAR. Umowa powyzsza zostata jednakze
uznana przez Miedzynarodowg Organizacje Lotnictwa Cywilnego (ICAO) za za-
wieszong, gdyz po rozpadzie ZSRR nie uregulowano w Rosji Rejonu Informacji
Powietrznej (FIR*" réwnoznacznego z Rejonem Poszukiwania i Ratownictwa
(SRR) . Sprawg zajeta sie Rada ICAO, ktéra ma rozwigza¢ kwestie SRR - Rosji,
co spowoduje mozliwos¢ prowadzenia dalszych rozmoéw i podpisanie stosownych
porozumien roboczych pomiedzy stuzbami ASAR Polski i Rosji™**

W czerwcu 1998 r. Polska zawarta umowe rzadowg dotyczacg ASAR ze
Szwecja. Jednoczesnie podpisano porozumienie operacyjne. W tresci tych aktow
prawnych obydwa panstwa zobowigzaty sie do Scistej wspdtpracy stuzb poszuki-
wania i ratownictwa lotniczego w zakresie prowadzenia wspolnych akcji poszuki-

Za Podosrodek Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego porozumienie podpisat
szef Ratownictwa Morskiego Marynarki Wojennej kmdrL. Siudut.

Umowy rzadowe i porozumienia operacyjne maja te sama range, jednakze w niektérych pan-
stwach dokumenty reprezentujace stanowisko wtadzy panstwa zgodnie z przepisami wewnetrznymi
muszg mie¢ charakter umowy rzadowej. Przyktadem jest takze Polska, ktéra wprowadzita takie uwa-
runkowania w 1996 r.

FIR - Flight Information Region.

SRR - Search and Rescue Region.

W dniach 21-24 lutego 2000 r. w Warszawie wznowiono negocjacje przedstawicieli Polski i
Rosji w sprawach SAR. Zespotowi roboczemu ze strony polskiej przewodniczyt S. Pagacz - przed-
stawiciel Departamentu Lotnictwa Cywilnego (DLC) Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej
(MtiGM). Delegacji rosyjskiej przewodniczyt T. E. Lazarjewicz - szef Stuzby Poszukiwania i Awa-
ryjno-Ratowniczego Zabezpieczenia Lotéw Federalnej Stuzby Lotniczej (FAS - Fiedieralnaja Awia-
cjonnaja Stuzba). W cz”ie rozméw uzgodniono miedzy innymi tres¢ protokotu okreslajgcego wspol-
ne granice odpowiedzialnosci stuzb ASAR. Protokét zostat podpisany przez dyrektora DLC i wyma-
ga podpisania przez szefa FAS. Po spetnieniu powyzszego warunku minister transportu i gospodarki
morskiej przedstawi rzadowi RP powody znoszace zawieszenie umowy rzadowej, po czym rozpocz-
nie sie proces jej odwieszenia. Uzgodniono takze projekt porozumienia operacyjnego, ktére moze
zosta¢ zawarte po odwieszeniu umowy rzadowej.
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wawczo-ratowniczych w akwenie Battyku potudniowego i wzajemnej pomocy.
Okreslono szczegoty dotyczace:

- przekraczania granic panstwowych;
tacznosci radiowej podczas akcji poszukiwawczo-ratowniczej;
porozumiewania sie organdw ASAR tych panstw (ARCC i ARSC);
koniecznosci prowadzenia wsp6lnych ¢wiczen;
koniecznosci spotkan kierownictwa stuzb ASAR;
zasad wspoétpracy z innymi stuzbami ASAR.

Range miedzynarodowg posiada takze dokument przytoczony juz w tym pod-
rozdziale, oznaczony jako AIP-POLSKA. Z uwagi na to, ze dokument ten ma
zasieg miedzynarodowy, a informacje w nim zawarte docierajg do wszystkich za-
interesowanych panstw bedacych cztonkami ICAO, warto szerzej omowic jego
tre$¢"™ W rozdziale 7 omawianego dokumentu podano wszelkie informacje doty-
czace polskiego systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego wedtug wzoru
opracowanego przez ICAO:

» W pkt 1 wskazano, ze ,,wladze odpowiedzialng za stuzbe ASAR w Polsce
spetnia Departament Lotnictwa Cywilnego (DLC) przy wspétpracy odpowiednich
organdw wojskowych odpowiedzialnych za akcje poszukiwania i ratownictwa
cywilnych statkéw powietrznych” * Zgodnie z wymaganiami miedzynarodowymi
sporzgdzono wykaz adresowy DLC, numery telefonu, faksu i teleksu.

» W pkt 2 wyszczegolniono rodzaje stuzb wydzielanych do akcji ASAR, czyli
,panstwowe organa lotnicze, morskie i sanitarne”.

« W pkt 3 stwierdza sie, ze polski system ASAR stosuje zalecane praktyki i pro-
cedury zawarte w Aneksie 12 - Poszukiwanie i ratownictwo, oraz Aneksie 13 -
Badanie wypadkéw lotniczych.

* W pkt 4 zostaty wyszczegdblnione réznice miedzy przepisami krajowymi
a standardami, zalecanymi praktykami i procedurami ICAO. WS$rod nich zwraca
sie uwage na to, ze:

- obowigzki Osrodka Koordynacji Ratownictwa (ARCC-Warszawa) wykony-
wane przez Centrum Kontroli Obszaru (ACC-Warszawa) sg petnione wspdlnie
z ARCC Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej, a ACC jest zobowigzany do
niezwtocznego informowania ARCC - WLOP o sytuacji zagrozenia zatdg i pasa-
zerow SP;

- ARCC-Warszawa nie posiada szybkiej i niezawodnej tgcznosci z ARCC:
Stowacji, Ukrainy, Biatorusi, Litwy, Szwecji i Danii.

W dokumencie wskazano panstwa sasiednie, z ktérymi Polska nie zawarta do-
tychczas porozumien operacyjnych. W dalszej czesci dokumentu okreslono, ze

W niniejszym opracowaniu ograniczono sie do szczegdétowej charakterystyki 7. rozdziatu
AIP-POLSKA, gdyz tam zawarte sg wszelkie informacje dotyczace polskiego systemu poszukiwania
i ratownictwa lotniczego.

Charakterystyka DLC i organéw, o ktérych mowa, zostata przedstawiona w rozdziale 2.
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ACC-Warszawa pehi¢ bedzie funkcje Narodowego Punktu Kontaktu SAR. Po-
nadto w formie tabeli wyszczeg6lniono punkty dyzurowania srodkéw gotowych do
akcji poszukiwawczo-ratowniczej z podaniem nazwy, potozenia geograficznego
i rodzaju srodka wg oznaczeri ICAO.

AIP-POLSKA zawiera ponadto szczegbtowe informacje dotyczace stosowa-
nych przez polski system ASAR procedur, srodkéw tacznosci, sygnatéw poszuki-
wania i ratownictwa, a takze kodoéw wizualnej sygnalizacji ziemia-powietrze sto-
sowanych przez rozbitkow.
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2. STRUKTURA ORGANIZACYJNA SYSTEMU POSZUKIWANIA
| RATOWNICTWA LOTNICZEGO W POLSCE

2.1. Wprowadzenie

Prof. Piotr Sienkiewicz, autorytet naukowy w dziedzinie inzynierii systemow
oraz analizy systemowej, stwierdzit, ze trudno powaznie analizowac organizacja
jako system dziatania, nie rozpatrujgcjej struktury

Elementami struktury organizacyjnej systemu poszukiwania i ratownictwa lot-
niczego (ASAR) sa wszystkie obiekty (elementy), grupujace sity i Srodki potrzebne
do realizacji zadan tego systemu. W warunkach polskiej rzeczywistosci system
(ASAR) zostat oparty na istniejgcych strukturach administracji rzadowej panstwa,
takich jak: Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej, Ministerstwo
Obrony Narodowej, Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji, Mi-
nisterstwo Zdrowia i Opieki Spotecznej oraz Ministerstwo Skarbu Paristwa”,
Ogélny schemat struktury organizacyjnej badanego systemu zostat przedstawiony
w zakgczniku nr 1 Takie uogdlnione ujecie struktury systemu nie pozwala wnikli-
wie i w sposob obiektywny scharakteryzowaé jego poszczeg6lnych obiektow (ele-
mentoéw). Kazdy z wymienionych wyzej resortow to ztozony obiekt, utworzony
docelowo do realizacji wielu przedsiewzie¢ w panstwie, obiekt, w ktorym takze
zachodzg okreslone relacje.

Przejrzysto$¢ charakterystyki struktury organizacyjnej struktury systemu po-
szukiwania i ratownictwa lotniczego wymaga przyjecia zatozenia, iz kazdy z tych
obiektow ztozonych to podsystem wyrézniony z badanej rzeczyMOstosci, stano-
wigcy catos¢ tworzong przez zbiér obiektdw elementarnych (elementéw) i powig-
zan (relacji) pomiedzy nimf”.

' P. Sknkicmcz, Analiza systemowa, Wyd. Bellona, Warszawa 1994, s. 159.

- System ASAR tworzony byt na podstawie ustawy ,,Prawo lotnicze”, ktéra przedstawiona zo-
stata w podrozdziale 1.3. W omawianym okresie (rok 1962) niektére z resortéw nosity inne nazwy
itak; Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej nosito nazwe Ministerstwa Komunikacji,
a Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji - Ministerstwa Spraw Wewnetrznych. Mini-
sterstwo Skarbu Panstwa przejeto od Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej przedsiebior-
stwo ,,Polskie Ratownictwo Okretowe” (ktdre realizuje zadania systemu poszukiwania i ratownictwa
lotniczego w obszarze morskim), na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 30.09.1996 r.
w sprawie ustalenia listy przedsiebiorstw panstwowych, wobec ktérych zadania i kompetencje organu
zatozycielskiego wykonuje Minister Skarbu Pafstwa. (DzU nr 115, poz. 548).

AP, Sienkiewicz, Analiza systemowa, wyd. cyt., s. 27.
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Prawidtowos¢ przyjetego zatozenia poparta jest teorig podstawy analizy i inzy-
nierii systemow, ktéra zaleca w szczegdtowych badaniach traktowac elementy
systemu jako obiekty ztozone nazwane podsystemami*.

2.2. Struktura organizacyjna podsystemu poszukiwania i ratownictwa
lotniczego w resorcie transportu i gospodarki morskiej

Charakterystyke struktury organizacyjnej systemu ASAR celowo jest rozpocza¢
od podsystemu Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej (MTIGM), gdyz
mocg ustawy ,,Prawo lotnicze” ten wiasnie resort odpowiada za zorganizowanie
i funkcjonowanie systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego (ASAR) w Pol-
sce® MTIGM wydziela dla potrzeb systemu sity i Srodki (organy ijednostki
ASAR), umiejscowione w poszczeg6lnych elementach struktury podsystemu (patrz
rys. 2.1).

Departament Lotnictwa Cywilnego (DLC) MTiGM opracowuje rzadowe
dokumenty normatywno-prawne, strategiczng koncepcje systemu i porozumienia
0 wspOtpracy zagranicznej z sgsiadami oraz organizacjami miedz>marodowymi.

Zespot wspdtpracy z zagranica jest w DLC komdrka, ktéra odbiera i przetwa-
rza wszelkie materiaty naptywajace do kraju, dotyczace spraw lotnictwa cywilnego
(w tym te zwigzane z poszukiwaniem i ratownictwem lotniczym - ASAR) oraz
przekazuje je odpowiednim specjalistom. Zespdt przekazuje takze materiaty, opraco-
wane pr:?%ez DLC, do Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAO).
Do prac w ICAO departament kieruje swojego statego przedstawiciela, ktory jest
facznikiem pomiedzy tymi organami i prezentuje stanowisko strony polskiej
w odpowiednim zakresie.

Panstwowe Przedsiebiorstwo ,,Porty Lotnicze” (PPPL) skupia w Agencji
Ruchu Lotniczego (ARL) oraz na podporzadkowanych lotniskach sity i Srodki
bezposredniego oddziat>"wania w systemie poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

Agencja Ruchu Lotniczego (ARL) jest organem, ktory w statej sieci tgcznosci
lotniczej (AFTN)” odbiera poprzez Narodowy Punkt Kontaktu SAR (SPOC)* mie-
dzy innymi sygnaty mowiace o zagrozeniu statkGw powietrznych.

Cywilne organy Stuzby Ruchu Lotniczego (SRL), podporzagdkowane Agen-
cji Ruchu Lotniczego (ARL), sg zobowigzane do zawiadamiania Osrodka Koor-
dynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego - Warszawa (ARCC - Warszawa)

~Na podstawie: W. Bojarski, Podstawy analizy i inzynierii systemow. Panstwowe Wydawnictwo
Naukowe PWN, Warszawa 1984, s. 58.

~NArt. 50 ust. 2 wymienionej ustawy nakladajacy ten obowigzek na éwczesnego ministra komu-
nikacji zacytowano w podrozdziale 1.3.

NAFTN - Aeronautcal Fixed Telecomunication Network.

~ASPOC - Search And Rescue Point Of Contact.
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0 zaistniatych zagrozeniach i sytuacjach awaryjnych statkéw powietrznych oraz do
wspotdziatania w prowadzeniu posanikiwan i akcji ratowniczej poza lotniskiem.
Zasadniczg role petni tu Centrum Kontroli Obszaru - Warszawa Okecie (ACC -
Warszawa Okecie)®.

Jednostki lotniskowej ochrony przeciwpozarowej na lotniskach podlegtych
Panstwowemu Przedsiebiorstwu ,,Porty Lotnicze” to wyspecjalizowane stuzby
lotniskowe przeznaczone do gaszenia pozaru statku powietrznego na lotnisku
1pozar6éw wznieconych w terenie oraz ewakuacji rozbitkéw lotniczych z miejsc
zagrozonych.

Statki powietrzne Panstwowego Przedsiebiorstwa ,,Polskie Linie Lotnicze
LOT” przewidziane sg do transportu poszkodowanych w wypadkach lotniczych.

Elementem, nie zwigzanym bezpos$rednio z systemem poszukiwania i ratow-
nictwa lotniczego, ale majacym duze znaczenie w realizacji zadan systemu ASAR,
jest Departament Administracji Morskiej i Srodladowej w MTiGM. Sprawuje
on merytoryczny nadzér nad funkcjonowaniem morskich sit i srodkéw w zakresie
poszukiwania i ratownictwa zycia na morzu, w tym realizowanie zadan systemu
ASAR przez te sity i Srodki. Kompetencje tego departamentu okres$lone sg umowg
cywilnoprawng zawartg pomiedzy ministrem transportu i gospodarki morskiej
a dyrektorem Panstwowego Przedsiebiorstwa ,,Polskie Ratownictwo Okretowe™”,
ktore podporzadkowane jest organizacyjnie resortowi skarbu panstwa.

2.3. Struktura organizacyjna podsystemu poszukiwania i ratownictwa
lotniczego w resorcie obrony narodowej

Ministerstwo Obrony Narodowej, jako podsystem ASAR, wykonuje zadania
systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego sitami i $rodkami Wojsk Lotni-
czych i Obrony Powietrznej (WLOP), Marynarki Wojennej (MW) oraz Wojsk
Ladowych (WLad).

W obszarze lgdowym poszukiwanie i ratownictwo lotnicze realizowane jest
przez Wojska Lotnicze i Obrony Powietrznej oraz Wojska Ladowe. Zadania sys-
temu ASAR w obszarze morskim oraz stukilometrowym lgdowym pasie przy-
brzeznym wykonuje Marynarka Wojenna.®

Wojska Lotnicze i Obrony Powietrznej
Woydziat Ratownictwa Lotniczego dowddztwa WLOP nadaje 0gdlng forme
funkcjonowania podsystemu ASAR w resorcie MON. Opracowuje i przekazuje

*ACC - Air Control Center.

~Patrz podrozdziat 1.2.

' Na podstawie: Instrukcja ratownictwa lotniczego w obszarze ladowym, wyd. cyt., s. 10 i 129
oraz Instrukcja o wojskowym ratownictwie morskim, w>'d. cyt., s. 8.
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Rys. 2.1. Elementy struktury organizacyjnej podsystemu ASAR w resorcie
transportu i gospodarki morskiej



innym szczeblom struktury (patrz rys. 2.2) wytyczne i zatozenia pozwalajace wia-
Sciwie. realizowac zadania systemu. Takie same materialy sg takze w formie propo-
zycji przekazywane do dowodztwa Marynarki Wojennej i dowodztwa Wojsk
Ladowych*’.

Organami podrzednymi w strukturze ASAR WLOP sg: O$rodek Koordynacji
Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego (ARCC) - umiejscowiony na Central-
nym Stanowisku Dowodzenia dowddztwa WLOP (CSD WLOP) w Warszawie
oraz Podosrodki Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego (ARSC),
funkcjonujgce na bazie Stanowisk Dowodzenia Korpuséw Obrony Powietrznej
(SD KOP) w Bydgoszczy i we Wroctawiu (patrz rys. 2.2). Wskazane organy wy-
konuja szereg zadan w systemie poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

Gtéwne zadania*™ powyzszych organéw to organizowanie akcji ratowniczych
oraz uruchamianie jednostek ogélnonarodowego systemu ASAR:

* resortu obrony narodowej - przez:

- dyzurnego operacyjnego Sztabu Generalnego Wojska Polskiego;

- dyzurnych operacyjnych poszczeg6lnych rodzajow wojsk i okregobw woj-
skowych;

- dyzurnych operacyjnych jednostek wojskowych, w ktérych petnione sg dyzu-
ry ratownicze;

* resortu transportu i gospodarki morskiej - przez dyzurnego Dziatu Opera-
cyjnego Portu Lotniczego ,Warszawa Okecie”;

* resortu spraw wewnetrznych i administracji - przez:
dyzurnego operacyjnego MSWiIA,;
dyzurnego operacyjnego Komendy Gtdwnej Policji;
dyzurnego operacyjnego Komendy Gtdwnej Strazy Pozarnych;

* resortu zdrowia i opieki spolecznej - przez dyzurnego lekarza kraju, dyzur-
nych lekarzy wojewddztw lub Lotnicze Pogotowie Ratunkowe (LPR);

* resortu skarbu panstwa*”™ - przez dyzurnego operacyjnego Osrodka Koor-
dynacji Poszukiwan i Ratownictwa Morskiego (MRCC) lub Podosrodek Koordy-
nacji Poszukiwan i Ratownictwa Morskiego (MRSC).

Ponadto do wiasciwosci Osrodka Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa
Lotniczego (ARCC) nalezy ,,wspdtdziatanie z zagranicznymi ARCC w razie po-
trzeby udziatlu obcych jednostek ratownictwa w akcjach na terytorium RP lub

" Zarzadzenie Szefa-Sztabu Generalnego WP nr 021 z dnia 22.05.1976 r. nakazato 6wczesnemu
dowodcy OPK sprawowaé funkcje koordynacyjno-nadzorcze w stosunku do catosci sit systemu ra-
townictwa lotniczego oraz reprezentowa¢ w tym zakresie interesy resortu MON w kontaktach z in-
stytucjami cywilnymi.

Na podstawie: Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 16.03.1983 r., wyd. cyt., poz. 59, § 4.1.

W chwili wprowadzenia zarzadzenia ministra komunikacji, tj. 16.03.1983 r.. Polskie Ratow-
nictwo Okretowe - PRO (w ktorym funkcjonuje Osrodek Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa
Morskiego) byto podporzadkowane byto resortowi gospodarki morskiej; w pdzniejszym okresie
Ministerstwu Transportu i Gospodarki Morskiej, a obecnie (rok 2000) resortowi skarbu pafstwa.
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udziatu polskich jednostek w takich akcjach w granicach terytoriow panstw sasia-
dujacych”"* Wspotdziatanie to moze polegac na szczegétowej wymianie informa-
cji, udzielaniu lub przyjmowaniu pomocy w zakresie dodatkowych statkow po-
wietrznych SAR, jednostek ptywajacych, personelu, sprzetu lub wyposazenia,
atakze na zatatwianiu czynnosci proceduralnych z organami Strazy Granicznej,
organami celnymi i innymi.

Nastepnym elementem w strukturze ASAR WLOP sg wojskowe organy Stuz-
by Ruchu Lotniczego (SRL) oraz punkty koordynacyjno-obserwacyjne, kto-
rych zadaniem jest posiadanie niezbednej ilosci informacji dotyczacej ruchu lotni-
czego w strefie obrony powietrznej panstwa, a takze zabezpieczenie przestrzeni
powietrznej dla poszukiwawczo-ratowniczych statkbw powietrznych. Stuzby,
0 ktérych mowa, wykorzystuja posiadane $rodki obserwacji powietrznej i Srodki
facznosci w celu zapewnienia bezposredniej koordynacji dziatarh lotniczych sit
18rodkow skierowanych do akcji ratownicze;j.

Dyzurne poszukiwawczo-ratownicze statki powietrzne WLOP sg przezna-
czone do poszukiwania miejsca wypadku lotniczego nad lagdem oraz transportu do
miejsca zdarzenia personelu medycznego. Z zatozenia powinny posiada¢ wyspe-
cjalizowane wyposazenie techniczne, medyczne” oraz odpowiednio wyszkolone
zatogi i poktadowy personel ratowniczy'. Petnig catodobowe dyzury na wyznaczo-
nych lotniskach podlegtych WLOP™,

Grupy naziemnego poszukiwania (GNP) wystepuja w kazdym rodzaju sit
zbrojnych. Zasady \\*dzielania GNP, ich charakterystyka, wyposazenie i zadania
oméwione zostaty w rozdziale 3.

Jednostki ochrony przeciwpozarowej i transportu naziemnego sa przezna-
czone do gaszenia pozardéw i ewakuacji rozbitkéw oraz rannych z miejsca wypadku
lotniczego. Uruchamiane sg alarmowo stosownie do sytuacji. Podobnie jak w przy-
padku GNP, jednostki te uruchamiane sg w kazdym rodzaju sit zbrojnych.

Marynarka Wojenna

Jak przedstawiono w rozdziale 1, zarzadzenie Szefa Sztabu Generalnego
z 28.07.1987 r., wprowadzajgce do uzytku w sitach zbrojnych ,Instrukcje o woj-
skowym ratownictwie morskim”, okresla organizacje i zasady dziatania etatow'ych
oraz dodatkowo wydzielonych sit i Srodkéw przeznaczonych do udziatu w akcjach
poszukiwania i ratownictwa morskiego oraz lotniczego w obszarze morskim.

Za organizacje oraz sprawne przygotowanie sit i Srodkow wojskowego ratow-
nictwa morskiego odpowiada szef ratownictwa morskiego Marynarki Wojennej.

Na podstawie; Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 16.03.1983 r., wyd. cyt., § 4.2.

Charakterystyka poszukiwawczo-ratowniczych statkéw powietrznych polskiego systemu ASAR
zostata dokonana w podrozdziale 3.2.

Szczeg6tows charakterystyke dyslokacji i mozliwosci poszukiwawczo-ratowniczych statkdw
powietrznych przeprowadzono w podrozdziale 3.2.
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Utrzymanie w odpowiedniej gotowosci do dziatan lotniczych srodkéw MW nalezy
do szefa Szefostwa Lotnictwa i OPL MW (patrz rys. 2.3).

Funkcjonujace w sztabie MW Szefostwo Lotnictwa i OPL przetwarza wytycz-
ne nadestane z Wydziatu Ratownictw'a Lotniczego WLOP dotyczace dziatan sit
i Srodkow MW w systemie ASAR i okresla szczegétowe zadania dla jednostek
lotniczych bioracych udziat w akcjach poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

Wojskowe ratownictwo morskie, realizujgc zadania w systemie poszukiwania
i ratownictwa lotniczego (ASAR), wykorzystuje dyzurne sity i Srodki ratownictwa
morskiego oraz dyzurne Srodki bojowe wydzielane do akcji ratowniczych. W przy-
padku prowadzenia diugotrwatej akcji ratowniczej zwigzki taktyczne ijednostki MW
wydzielajg dodatkowe sity i $rodki stosownie do polecenia oficera dyzurnego ope-
racyjnego MIW(ODOMW) na wniosek szefa ratownictwa morskiego MW.

Szczeg6lnego podkreslenia wymaga fakt, iz wiasnie w strukturze Marynarki
Wojennej funkcjonuje etatowy, wyspecjalizowany organ (element struktury) w sys-
temie ASAR. Jest nim Podosrodek Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa
Lotniczego w Gdyni. Obsada etatowa tego podosrodka realizuje zadania systemu
ASAR w obszarze morskim oraz stukilometrowym pasie lagdu bezposrednio przy-
leglym do wybrzeza Battyku w granicach RP. Sciéle wspétpracuje z jednostkami
lotniczymi Brygady Lotnictwa MW oraz Podosrodkiem Koordynacji Poszuki-
wan i Ratownictwa Morskiego MW (MRSC) w Gdyni.

Zgodnie z wymaganiami ICAO oraz IMO” w zakresie wykorzystania mor-
skich jednostek ratowniczych. Marynarka Wojenna realizuje zadania systemu po-
szukiwania i ratownictwa lotniczego za pomoca okretéw ratownictwa morskiego
wydzielahych z; 3 Flotylli Okretow (Gdynia), 8 Flotylli Obrony Wybrzeza
(Swinoujécie) oraz 9 Flotylli Obrony Wybrzeza (Gdynia). Ich charakterystyke
przeprowadzono w podrozdziale 3.2.

Wojska Lgdowe

W okresie organizowania w Polsce systemu poszukiwania i ratownictwa lotni-
czego Wojska Ladowe miaty niewielki wptyw na realizacje zadan tego systemu.
Zakres ich dziatania ograniczony byt do wydzielania naziemnych jednostek ratow-
niczych, takich jak grupy naziemnego poszukiwania oraz jednostki ochrony
przeciwpozarowej i transportu naziemnego. Z chwilg, gdy WLad., w wyniku
restrukturyzacji sit zbrojnych RP, przejety z WLOP lotnictwo wojsk lgdowych
(pazdziernik 1995), dwa state punkty dyzurowania $migtowcow ASAR (Leczyca
i Pruszcz Gdanski) podporzadkowane zostaty Wojskom Ladowym. W wyniku tych
zmian zatogi wyszkolone do dziatan w systemie ASAR oraz Smigtowce wyposazo-
ne w sprzet ratowniczy zostaty pozbawione bezposredniego nadzoru specjalistycz-
nego. Restrukturyz.acja, o ktérej mowa, nie uwzglednita bowiem w jakimkolwiek
zakresie etatowych rozwigzan, zwigzanych z zabezpieczeniem merytorycznym

Patrz podrozdziat 1.2.



tych srodkéw w aspekcie funkcjonowania ich w systemie ASAR. Obecnie Szefo-
stwo Wojsk Aeromobilnych nie ma specjalisty ASAR, ktory na podstawie wy-
tycznych z WLOP opracowywatby odpowiednie materiaty, realizowat za posred-
nictwem posiadanych sit i srodkéw zadania systemu ASAR i odpowiadat za jako$¢
ich wykonania.

Z powyzszej charakterystyki elementéw Wojsk Ladowych wynika, iz budzi
watpliwosé - czy dyzurne sity i Srodki systemu ASAR, podporzgdkowane do-
wodztwu Wojsk Ladowych, pozbawione specjalistycznego wsparcia i nadzoru, sg
petnowartosciowymi elementami bezposredniego oddziatywania w ogélnonarodo-
wym systemie poszukiwania i ratownictwa lotniczego. Tym bardziej - co juz we
wczesniejszych ustaleniach wskazano - ze wytyczne opracowywane przez Wy-
dziat Ratownictwa Lotniczego dowodztwa WLOP nie majg w tym rodzaju sit
zbrojnych adresata, chociaz materiaty te stanowia jedyne zrodto szeregu specjali-
stycznych informacji. Znajomos¢ materiatéw, o ktérych mowa, ich odpowiednie
przetworzenie i whasciwa realizacja wytycznych oraz postanowieri tam zawartych
moze mie¢ niewatpliwie duzy wplyw na jako$¢ wykonywanych zadan, a tym sa-
mym sprawnos¢ globalnie pojetego systemu ASAR.

2.4. Struktura organizacyjna podsystemu poszukiwania i ratownictwa
lotniczego w resorcie spraw wewnetrznych i administracji

Resort spraw wewnetrznych i administracji odpowiada za funkcjonowanie
w systemie ASAR stuzb ratownictwa przeciwpozarowego i technicznego oraz
za dziatania Policji i Strazy Granicznej. Wydziela dla potrzeb lotniczego systemu
SAR sity i $rodki, takie jak; stanowiska kierowania Komend Gtéwnych Policji,
Strazy Granicznej, Panistwowej Strazy Pozarnej, ich organy wykonawcze na
szczeblach wojewodztw i rejonéw, jednostki i komisariaty Policji w terenie, jed-
nostki Panstwowej Strazy Pozarnej, jednostki Strazy Granicznej, grupy na-
ziemnego poszukiwania oraz jednostki transportu naziemnego (patrz rys. 2.4).

Wspomniane stanowiska kierowania Komend Giéwnych i ich organy wyko-
nawcze w terenie $ci$le wspdtpracujg z osrodkiem koordynacji ASAR lub odpo-
wiednio wiasciwym podosrodkiem koordynacji ASAR. Do ich zadan nalezy: zbie-
ranie i kierowanie przeptywem informacji istotnych dla systemu poszukiwania i ra-
townictwa lotniczego oraz alarmowanie i kierowanie dziataniami podlegtych im sit
i Srodkow uczestniczacych w akcji, zgodnie z koncepcja wypracowang przez osro-
dek lub podosrodek koordynacji ASAR.

Jednostki i komisariaty Policji w terenie sg zobowigzane do wydzielania sit
i sSrodkdw w celu prowadzenia poszukiwan rozbitkow oraz zabezpieczenia miejsca
wypadku lotniczego i mienia rozbitkéw. Ekipy Policji dziatajace w basenach wdd
zamknietych prowadzg dziatania ratownicze z wykorzystaniem Srodkéw wodnych.
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Jednostki podlegte MSWIA wyznaczaja takze grupy naziemnego poszukiwania
dzialajgce na takich samych zasadach jak GNP sit zbrojnych.

Jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej sg zobowigzane do gaszenia pozardéw
oraz do bezposredniego kierowania naziemng akcjg ratownicza w miejscu wypad-
ku statku powietrznego. Sciéle wspétpracujg z organami wojskowymi, policyjnymi
i stuzbami medycznymi.

Jednostki Strazy Granicznej zbierajg i przekazuja informacje o zdarzeniach
lotniczych w ich rejonie, uczestnicza w udzielaniu pierwszej pomocy rozbitkom
oraz realizujg procedury uproszczonych odpraw granicznych podczas akcji ratow-
nictwa lotniczego, zwigzanych z przekraczaniem granicy panstwowej. W celu
zwiekszenia efektywnosci systemu ASAR istnieje teoretyczna mozliwo$¢ doraZzne-
go wykorzystania lotnictwa policyjnego i Strazy Granicznej. Lotnictwo policyjne
dysponuje bowiem dwoma $migtowcami typu ,,Kania”, bazujacymi w Krakowie
i w Poznaniu. O ich uzyciu decydujg komendanci komend wojewddzkich policji.

Lotnictwo Strazy Granicznej wyposazone jest w jeden $migtowiec ,,Kania”,
stacjonujacy w Podlaskim Oddziale Strazy Granicznej w Biatymstoku, oraz pie¢
samolotow PZL-104M ,,Wilga-2000” (dwa w Biatymstoku i po jednym w Rzeszo-
wie, Lublinie i Zielonej Gorze).

Organem normujac>in funkcjonowanie lotnictwa w resorcie spraw wewnetrz-
nych i administracji jest Inspektorat Lotnictwa Stuzb Porzgdku Publicznego.
Sprawuje on merytoryczny (lotniczy) nadzér tylko w stosunku do lotnictwa poli-
cyjnego i Strazy Granicznej. Dziatalnos¢ inspektoratu nie obejmuje w jakimkol-
wiek zakresie zadan zwigzanych z poszukiwaniem i ratownictwem lotniczym.
Okazuje sie, ze praktycznie nie wykorzystuje sie wymienionych lotniczych jedno-
stek ratowniczych, pomimo iz zarzadzenie ministra komunikacji (scharakteryzo-
wane w podrozdziale 1.3) nakazuje wydzielenie tych jednostek do realizacji zadan
w systemie ASAR™

W rzeczywistosci MSWIA (w systemie poszukiwania i ratownictwa lotnicze-
go) ogranicza swojg dziatalno$¢ do informowania odpowiednich organéw o za-
uwazonym zagrozeniu statku powietrznego, zabezpieczeniu miejsc wypadku lotni-
czego, usuwaniu skutkow takiego wypadku, uruchamianiu grup naziemnego po-
szukiwania oraz realizowaniu uproszczonych procedur odpraw granicznych w sy-
tuacjach, ktorych jest to konieczne.

Obowigzek uzycia lotnictwa w akcjach poszukiwania i ratownictwa lotniczego natozony jest
na resort spraw wewnetrznych i administracji, zarzadzeniem z dnia 16.03.1983 r., wyd. cyt., § 4.1,
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2.5. Struktura organizacyjna podsystemu poszukiwania i ratownictwa
lotniczego w resorcie zdrowia i opieki spotecznej

W systemie ASAR podsystem ten odpowiada za koordynacje dziatan stuzb
medycznych na szczeblu kraju, organizacje ratowania zycia i zdrowia oraz rehabi-
litacje 0sob poszkodowanych w wypadkach lotniczych. Wyadziela dla potrzeb sys-
temu ASAR (patrz rys. 2.5) sity i $rodki, takie jak:

- dyzurny lekarz kraju;
dyzurni lekarze wojewodztw;
zespoty wyjazdowe pogotowia ratunkowego;
szpitale i zaplecze medyczne;

-jednostki transportu naziemnego;

- sity i srodki Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (LPR).

Zadania poszczegoélnych elementéw struktury podsystemu ASAR w resorcie
zdrowia i opieki spotecznej wynikajg ze statutowych obowigzkow.

Szczegoblnej charakterystyce poddano elementy struktury Lotniczego Pogoto-
wia Ratunkowego (LPR). Materiaty zrédtowe™ wskazujg, ze statki powietrzne
LPR obowigzane sg do ,,udzielania szybkiej pomocy medycznej i transportu ran-
nych”. Pomijajac stylistyczny blad w tresci zarzadzenia (czy statki powietrzne
moga udziela¢ pomocy medycznej?!), a opierajac sie na znaczeniu merytorycz-
nym, z tresci wynika, ze zakres wykorzystania lotniczych sit i Srodkéw CZLS oraz
ZLS zostat ograniczony do transportu pomocy medycznej oraz przewiezienia ran-
nych do wyznaczonych miejsc.

Do powyzszej kwestii ustosunkowat sie przedstawiciel CZLS w materiatach
przestanych na sympozjum naukowe nt. ,Ratownictwo lotnicze na morzii”*.
Whioskowat, aby zakres zadan wykonywanych przez zatogi LPR poszerzy¢
0 ,,udzial w akcji poszukiwaw'Czej majgcej na celu lokalizacje miejsca wypadku
lotniczego™.

Istotne jest wskazanie argumentdw przemav/iajacych za wprow”adzeniem ta-
kiego rozw igzania. Wynika z nich, ze uzycie Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
do akcji poszukiwawczej nie wymaga podjecia dodatkowych, specjalnych przed-
siewzie¢ organizacyjnych.

Sity i $rodki LPR z uwagi na stalg gotowos¢ (wynika ona z wykonywania
obowigzkéw statutowych i wynosi 4 minuty do startu) mogg odegra¢ zasadnicza
role w przeprowadzeniu natychmiastowej akcji poszukiwawczo-ratowmicze;j.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 16.03.1983 r., wyd. cyt., § 3.5 méwi o jednostkach
Centralnego Zespotu Lotnictwa Sanitarnego i Zespotu Lotnictwa Sanitarnego. W wyniku reformy
stuzby zdrowia, w maju 2000 r. dokonano restrukturyzacji lotnictwa sanitarnego. Zorganizowano
oddziaty i filie Lotniczego Pogotowia Ratunkowego bazujgce na Samodzielnych Publicznych Zakta-
dach Opieki Zdrowotnej.

Sympozjum odbyto sie w Wydziale Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej w dniu
18.11.1998 r. Zostato zorganizowane przez autora niniejszego opracowania.









Innym atutem jest to, ze zatogi statkow powietrznych Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego znajg bardzo dobrze teren, nad ktérym wykonujg loty, co moze
mie¢ szczegllne znaczenie np. w obszarach gérskich, gdzie wspélnie z Gorskim
Ochotniczym Pogotowiem Ratunkowym (GOPR) oraz Tatrzanskim Ochotni-
czym Pogotowiem Ratunkowym (TOPR) dziatajg jako jedyne stuzby ratowni-
cze na tych terenach.

2.6. Struktura organizacyjna podsystemu poszukiwania i ratownictwa
lotniczego w resorcie skarbu panstwa

Elementami struktury organizacyjnej podsystemu ASAR resortu skarbu parn-
stwa (patrz rys. 2.6) sg sity i srodki (organy i jednostki ratownicze) ratownictwa
morskiego podporzadkowane Panstwowemu Przedsiebiorstwu ,,Polskie Ratow-
nictwo Okretowe” (PRO). Sa to:

» Osrodek Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa Morskiego (MRCC -
GDYNIA);

* Podosrodek Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa Morskiego (MRSC -
SWINOUJSCIE);

« statki ratownicze PRO;

* brzegowe stacje ratownicze (BSR)".

Wskazane elementy funkcjonujgce w systemie ratownictwa morskiego wyko-
nujg zad)™nia zwigzane z poszukiwaniem i ratownictwem lotniczym na wodach
potudniowej czesci Morza Battyckiego. W aspekcie wymagan miedz>narodowych
jest to realizacja postanowien konwencji SAR-79", ktdra stanowi baze dla krajo-
wych aktéw prawnych dotyczacych ratowania zycia na morzu™ (w tym rozbitkow
lotniczych).

Rola resortu skarbu panstwa w systemie poszukiwania i ratownictwa lotnicze-
go ograniczona jest do posiadania prawa wiasnosci w stosunku do PRO, a tym
samym do majatku przedsiebiorstwa. Organem merytorycznie odpowiedzialnym za
funkcjonowanie systemu ratownictwa morskiego jest Departament Administracji
Morskiej i Srodladowej w Ministerstwie Transportu i Gospodarki Morskiej.

Szczegotowe zasady wspOtpracy pomiedzy MSP a MTIGM dotyczacej wyko-
rzystania sit i srodkdw Polskiego Ratownictwa Okretowego do prowadzenia po-
szukiwan i ratowania zycia na morzu oraz sprawowania nadzoru merytorycznego
zostaty okreslone w umowie cywilnoprawnej"'*.

Dyslokacja, mozliwosci techniczne i operacyjne tych elementéw - zob. podrozdziat 3.3.
Powyzsza konwencja zostata scharakteryzowana w podrozdziale 1.2.

Zob. podrozdziat 1.3 dotyczacy krajowych aktéw prawnych.

Tamze.
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3. SILY I SRODKI POLSKIEGO SYSTEMU POSZUKIWANIA
I RATOWNICTWA LOTNICZEGO - CHARAKTERYSTYKA,
DYSLOKACJA, MOZLIWOSCI | FUNKCJONOWANIE

3.1. Miedzynarodowe ustalenia, zalecenia i wymagania wobec sit
i Srodkéw ratownictwa lotniczego

Dazac do zrozumiatego przedstawienia sit i Srodkow polskiego systemu poszu-
kiwania i ratownictwa lotniczego, zdecydowano, iz bedzie ono przebiegato zgodnie
z zaleceniami miedzynarodowych organizacji, ktdre zajmujg sie problematyka
ratownictwa lotniczego, tj. Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego
(ICAO) oraz Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) - agend dziatajacych
przy Organizacji Narodéw Zjednoczonych\

Wymienione wyzej organizacje, korzystajac z doswiadczen stuzb poszukiwania
i ratownictwa panstw-cztonkéw, wskazujg miedzy innymi w formie ustalen, zale-
cen i wymagan, jakie sity i Srodki oraz w jaki sposéb powinny realizowaé zadania
zwigzane z poszukiwaniem i ratowaniem rozbitkéw lotniczych.

Zmierzajac do uscislenia znaczenia pojecia sity i Srodki ratownictwa lotni-
czego, celowe bylo przeprowadzenie analizy proponowanego przez ICAO oraz
IMO modelu struktury narodowego systemu SAR przedstawionego na rys. 3.1.
Wynika z niego, ze w przypadku panstw, ktdrych rejony odpowiedzialnosci lotni-
czej i morskiej stuzby SAR w czesci sie pokiywaja, poszukiwanie i ratownictwo
lotnicze oparte jest na takich elementach, jak:

- organy stuzby ASAR;

- organy stuzby MSAR;

- inne organy stuzb panstwowych, biorgce posredni udziat w akcjach SAR;

-jednostki ratownicze (zasoby SAR),

W skiad organéw stuzby ASAR wchodzg: stuzba poszukiwania i ratownic-
twa lotniczego, osrodek koordynacji poszukiwan i ratownictwa lotniczego (ARCC)
oraz podosrodek koordynacji poszukiwan i ratownictwa lotniczego (ARSC) - o ile
zachodzi potrzeba jego powotania. Elementami organéw stuzby MSAR sa: stuzba
poszukiwania i ratownictwa morskiego, osrodek oraz podosrodek koordynacji po-
szukiwan i ratownictwa morskiego (MRCC, MRSC). Inne organy stuzb panstwo-
wych, biorace posredni udziat w akcjach SAR, zostaty w poprzednim podrozdziale
zidentyfikowane (ogdlnie) jako: cywilna i wojskowa stuzba ruchu lotniczego, Straz
Graniczna, organy policji i wojska, strazy pozarnej, terenowej administracji mor-

Charakterystyka wymienionych organizacji zostata przeprowadzona w podrozdziale 1.2.



Rys. 3.1. Sity i $rodki w narodowym systemie ASAR wedtug zatozen ICAO
oraz IMO



skiej oraz terenowe urzedy wihadz lokalnych. Jednostki ratownicze juz w samej
strukturze okre$lono jako lotnicze, ladowe i morskie.

W zwigzku z tym, iz niniejszy podrecznik dotyczy ratownictwa lotniczego za-
rowno na ladzie, jak i na morzu, konieczne bylo wskazanie miedzynarodowych
ustalen, zalecen i wymagarh w stosunku do wszystkich elementéw zawartych
w proponowanym przez ICAO oraz IMO modelu przedstawionym na rys. 3.1.

W celu jednolitego rozumienia i ujmowania przyjeto, ze sitami i Srodkami ra-
townictwa lotniczego sg wyszczeg6lnione wyzej organy lotniczej oraz morskiej
stuzby SAR, inne organy stuzb panstwowych, biorgcych posredni udziat
w akcjach SAR, a takze totnicze, ladowe i morskie jednostki ratownicze (zaso-
by SAR).

Ustalenia, zalecenia i wymagania miedzynarodowe w stosunku do organdéw
lotniczej i morskiej stuzby SAR

Ze szczegbtowej analizy materiatow zrédlowych™ wynika, ze najwazniejsze
wymagania w stosunku do organow lotniczej i morskiej stuzby SAR dotycza;

- wyposazenia ich w $rodki tacznosci;

- zapewnienia innych urzadzen pozwalajacych (w trybie biezacym) na orienta-
cje w sytuacji powietrznej;

-dostarczenia niezbednych informacji potrzebnych do planowania oraz pro-
wadzenia akcji poszukiwania i ratowania rozbitkéw lotniczych.

Wymagania ICAO co do wyposazenia osrodkow i podosrodkéw koordynacji
poszukiwan i ratownictwa w srodki tgcznosci dotycza posiadania urzadzen umoz-
liwiajacych uzyskanie natychmiastowej tgcznosci z: organami stuzby ruchu lotni-
czego; podosrodkami koordynacji SAR, z ktérymi wspotpracuje; radionamierni-
kami i innymi stacjami, zdolnymi okresla¢ pozycje statku powietrznego; persone-
lem jednostek ratowniczych znajdujgcych sie w rejonie akcji ratowniczej; perso-
nelem dyzurujgcych jednostek ratowniczych.

Jezeli chodzi o wyposazenie organéw lotniczej stuzby ASAR w urzadzenia
potrzebne do informowania o sytuacji powietrznej, to ICAO nie precyzuje, o jakie
urzadzenia chodzi. Zaleca jedynie, aby wykorzysta¢ wszelkie dostepne w panstwie
rozwigzania technologiczne.

Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego zaleca zapewnienie
osrodkom i podosrodkom koordynacji poszukiwan i ratownictwa niezbednych
informacji, potrzebnych do planowania oraz prowadzenia akcji poszukiwania
i ratowania rozbitkéw lotniczych. Powinny to by¢: biezace informacje dotyczgce
zdolnosci i gotowosci do dziatan dyzurnych jednostek ratowniczych, procedury
wspétdziatania z jednostkami ratowniczymi, procedury wspdétdziatania z innymi
organami panstwowymi przewidzianymi do dziatar poszukiwawczo-ratowniczych,
procedury wspoétdziatania z organami stuzb ASAR i jednostkami ratowniczymi

mneks 12 do konwencji chicagowskiej, edycja 6, Wydawnictwo ICAO, Montreal 1975.
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panstw sasiednich (ujete w Planie prowadzenia operacji ASAR w obragbie rejonu
odpowiedzialnosci stuzby poszukiwania i ratownictwa lotniczego).

Zgodnie z zaleceniami ICAO powyzszy plan powinien zawierat® szczegoty
dotyczace wszystkich dziatan, jakie musza by¢ podjete przez bioracych udziat
w poszukiwaniach i ratowaniu rozbitkéw lotniczych. Oznacza to, ze w planie nale-
zy uwzglednic:

* sposob, w jaki powinny by¢ dokonywane poszukiwania i ratownictwo w re-
jonie prowadzenia akcji ASAR;

* spos6b wykorzystania dostepnych systemow i urzadzen technicznych;

« dziatania, ktore powinny by¢ podjete wspélnie z przylegfymi oSrodkami ko-
ordynacji poszukiwan i ratownictwa;

» metody alarmowania statkéw powietrznych, mogacych znalez¢ sie (zgodnie
z planem lotu) w rejonie prowadzenia akcji ASAR,;

» metody alarmowania jednostek ptywajgcych, mogacych znalezé sie w obsza-
rze morskim objetym akcjg ASAR,;

« obowiazki i przywileje personelu wyznaczonego do prowadzenia poszukiwan
i ratownictwa;

 ewentualne zmiany dotyczgce miejsca bazowania jednostek ratowniczych;

* sposoby uzyskania istotnych informacji odnoszacych sie do akcji ASAR, ta-
kich jak komunikaty i prognozy pogody;

* sposoby otrzymywania od innych osrodkéw koordynacji SAR takiej pomocy,
jaka moze by¢ konieczna (wigcznie ze statkami powietrznymi, jednostkami pty-
wajacymi, personelem lub wyposazeniem);

* sposoby udzielania pomocy statkom powietrznym znajdujgcym sie w niebez-
pieczenstwie, takze tym zmuszonym do wodowania.

Aby w petni odda¢ znaczenie organu stuzby ASAR, jakim jest Osrodek Koor-
dynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego (ARCC), warto podkresli¢, ze dla
kazdego rejonu odpowiedzialnosci stuzby ASAR panstwo jest zobowigzane do
zorganizowania takiego organu. Decyzje co do liczby Podosrodkéw Koordynacji
Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego (ARSC) Miedzynarodowa Organizacja
Lotnictwa Cywilnego pozostawia stosownym wiadzom odpowiedzialnym w pan-
stwie za sprawy ratownictwa lotniczego*

Ustalenia, zalecenia i wymagania ICAO w stosunku do jednostek ratowni-
czych systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego (ASAR)

Literatura przedmiotu” oraz proponowany model (patrz rys. 3.1) wskazuja, ze
Miedz>'narodowa Organizacja Lotnictwa Cyv/ilnego (ICAQO) zaleca, aby systemy
poszukiwania i ratownictwa lotniczego (ASAR) korzystaty z jednostek ratowni-

ATamze, pkt 4.2.
" SAR MANUAL, wyd. cyt., pkt 2.6.1.1.
ATamze, pkt 3.



czych (zasobéw SAR) ujetych w trzy podstawowe grupy. Sa nimi jednostki ra-
townicze: lotnicze, ladowe i morskie. Wskazano, ze wiekszos¢ tych zasobow
bedzie niezbedna we wszystkich czesciach $wiata, lecz wybdr okreslonej grupy
bedzie uzalezniony od warunkéw geograficznych i klimatycznych w danym obsza-
rze. ICAO podkresla, ze jednostki ratownicze stosowane w systemach ASAR po-
winny umozliwia¢ zespotom ratowniczym szybkie dotarcie do obszaru zagrozenia,
a w szczegolnosci nadawac sie do jednej lub wiecej operaciji, takich jak:

-dostarczanie pomocy w celu zapobiezenia lub ztagodzenia zagrozenia, np.
eskortowanie statku powietrznego bedacego w niebezpieczenstwie;

- prowadzenie poszukiwan przede wszystkim sitami i $rodkami lotniczymi,
a takze ladowymi i morskimi w razie koniecznosci;

- ratownictwo przy uzyciu lotniczych, lagdowych i morskich jednostek ratowni-
czych, np. zrzuty spadochronowe personelu medycznego lub ratowniczego;

- zrzuty lub dow0z zywnosci | wyposazenia ratowniczego do obszaru objetego
akcja, realizowane przez lotnicze, ladowe lub morskie jednostki ratownicze.

We wszystkich tych sytuacjach celem zasadniczym jest dgzenie do zminimali-
zowania zagrozenia zdrowia lub zycia zat6g i pasaizerow statkow powietrznych,
ktére ulegty awarii lub z innych powoddéw znalazty sie w niebezpieczenstwie. Aby
powyzszy cel osiggniety zostat w mozliwie najwyzszym stopniu, ICAO okreslita
wymagania, ktore dotycza zarowno sit i srodkdw ratowniczych, jak i wyposazenia
potencjalnych rozbitkdw lotniczych (zatogi i pasazeréw statkéw powietrznych).

Lotnicze sity i Srodki - to zatogi oraz samoloty i Smigtowce zdolne do spetnia-
nia okreslonych funkcji w czasie akcji poszukiwawczo-ratowniczych. Ustalono, ze
samoloty i Smigtowce wykorzystywane do celéw poszukiwania i ratownictwa lot-
niczego nalezy rozréznia¢ w wymienionych ponizej kategoriach”.

A. Samoloty

« samoloty krétkiego zasiegu o promieniu dziatania 150 mil morskich (277,8 km),
zdolne do prowadzenia poszukiwan przez co najmniej 1/2 godz. (SRG - short-
range);

« samoloty Sredniego zasiegu o promieniu dziatania 400 mil morskich (740,8 km),
ze zdolnoscig do prowadzenia poszukiwan przez okres 2,5 godz. (MRG - medium-
range);

« samoloty dalekiego zasiegu o promieniu dziatania 750 mil morskich (1389 km),
ze zdolnoscig do prowadzenia poszukiwan przez okres 25 godz. (LRG - long-
range);

" Na podstawie; Search and Rescue, ATP-IO(D), Wydawnictwo NATO 1995, Wojskowa Agen-
cja Slandaiyzacji (MAS - Military Agency For Standardization), s. 250. Jest to publikacjajawna NATO.
Zgoda na uz>'wanie tej publikacji przez zainteresowane panstwa zawartajest w STANAG-u nr 3552.
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« samoloty bardzo dalekiego zasiegu o promieniu dziatania wiekszym niz 1000
mil morskich (1852 km), ze zdolnoScig do prowadzenia poszukiwan przez 2,5
godz. (VLR - very-long-range);

» samoloty extradalekiego zasiegu o promieniu dziatania 1200 mil morskich
(2222 km) lub wiekszym, z mozliwoscig prowadzenia poszukiwar przez 2,5 godz.
(ELR - ekstra-long-range).

B. Smiglowce

« Smigtowce lekkie (light helicopter), o promieniu dziatania do 100 mil mor-
skich (185,2 km) i mozliwosci podniesienia na poktad od 1 do 5 oséb (HEL-L -
light helicopter);

« Smigtowce Srednie o promieniu dziatania od 100 do 200 mil morskich (od
185,2 do 370,4 km) i mozliwosci podniesienia na poktad od 6 do 15 os6b (HEL-M
- medium helicopter);

* Smigtowce ciezkie o promieniu dziatania powyzej 200 mil morskich (370,4 km)
i mozliwosci podniesienia na poktad powyzej 15 os6b (HEL-H - heavy helicop-
ter).

Zarowno samoloty, jak i Smigtowce rdznig sie pomiedzy sobg wiasciwosciami,
dlatego dokonano odrebnych ustalen i wymagan w stosunku do tych srodkéw.

Ustalono, ze samoloty sa szczegdlnie przydatne do spetnienia dowolnej lub
wszystkich nastepujacych funkcji w operacjach poszukiwania i ratownictwa lotni-
€zegqo;

- poszukiwania, poniewaz nawet najbardziej oddalone obszary moga bhy¢
szybko osiggniete i spenetrowane;

- wsparcia, bowiem moga by¢ wykorzystane do wykonywania zrzutéw zyw-
nosci, sprzetu ratowniczego i personelu medycznego do zagrozonych obszaréw
oraz prowadzenia i kierowania akcjg ratowniczg z powietrza m.in. poprzez napro-
wadzanie do zagrozonego obszaru innych $Srodkéw ASAR (ladowych lub mor-
skich);

- ratownictwa, gdyz - przy uwzglednienieniu ich ograniczen operacyjnych -
moga by¢é wykorzystane do zabierania ofiar z zagrozonego obszaru lub z po-
bliskiego dostepnego miejsca.

Z analizy materiatdw Zrodtowych opracowanych przez ICAO" wynika, ze
przydatno$¢ samolotow do poszukiwan, wsparcia i ratownictwa oraz ich skutecz-
nos¢ beda zasadniczo zalezne od tego, ktdre i ile z wymienionych nizej, pozada-
nych wihasciwosci posiadajg. Sato:

a) charakterystyki operacyjne, takie jak:

-zdolIno$¢ do wykonywania bezpiecznych lotow na matych wysokoSciach
i przy matych predkosciach;

- krotki rozbieg i dobieg;

- wystarczajacy zasieg;

- manewrowos¢, szczegdlnie przy poszukiwaniach w obszarach gérskich.

’ SAR MANUAL, wyd. cyt., pkt 3.2.6.

42



b) wyposazenie lotne:

- odpowiednie pomoce nawigacyjne i przyrzadowe;

- odbiorniki do odbioru sygnatéw alarmowych i naprowadzania.

Samoloty te nalezy ponadto wyposazy¢ w nadajace sie do zrzutu zasobniki,
sprzet ratowniczy oraz $rodki do pielegnacji i leczenia ofiar.

Ogélnie ujmujac, samoloty nad ladem prawie zawsze moga by¢ wykorzysty-
wane jako $rodki poszukiwawcze lub nosiciele zrzutowych zasobnikéw i persone-
lu. Z drugiej strony moga one by¢ wykorzystywane jako samoloty ratownicze (nie-
zrzutowe), o ile sg przystosowane do startu i lgdowania na odpowiednich po-
wierzchniach w poblizu miejsca zdarzenia lotniczego. Mogg by¢ takze wykorzy-
stywane do przyspieszenia ewakuacji, o ile poszkodowanych przemiesci sie do
nich za pomoca innych srodkéw transportu.

Samoloty morskie (zdolne do wodowania) najczesciej wykorzystywane sgja-
ko s$rodki poszukiwawcze lub przewoznik! zrzucanych zasobnikéw i personelu.
Z drugiej strony jednak samoloty te moga by¢é wykorzystywane jako ratownicze
w rejonach jezior i rzek lub wod chronionych oraz zatok. Operacje ratownicze na
otwartych wodach lub morzu sg w zasadzie mozliwe do wykonywaniajedynie przy
zastosowaniu duzych samolotéw morskich (wodnolotéw) zaprojektowanych do
pracy na wzburzonych wodach i wyposazonych w specjalne wyciagi do odbierania
ofiar.

W chwili obecnej $migtowce sg jednym z najbardziej skutecznych srodkdow
zdolnych do prowadzenia poszukiwan i ratownictwa. Decydujg o tym ich wia-
sciwosci, do ktérych naleza:

-mozliwo$¢ uzyskania matej predkosci i zdolno$¢ wykonywania ,.ciasnych
kregbw”, co czyni je bardziej przydatnymi w poszukiwaniu matych obiektow oraz
gdy zachodzi potrzeba doktadniejszego zbadania terenu lub powierzchni morza;

- zdolnos¢ do lagdowania na ograniczonym obszarze i operowania z poktadow
jednostek ptywajacych, co umozliwia zabieranie ofiar z niedostepnych terenéw lub
wzburzonego morza, a takze niesienie pomocy duzo szybciej niz mogtyby to wy-
konac jednostki ladowe lub ptywajace.

Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego (ICAQO) zaleca, by
Smiglowce przeznaczone do poszukiwania i ratownictwa lotniczego byly tak
zaprojektowane, aby mogty ptywaé, utrzymywac sie na ptozach oraz aby - bez
specjalnego wysitku zatdg obstugujgcych - mozna je bylo przystosowacé do
operowania z jezior, $niegu lub bagien. Ponadto ICAO okreslita ogélne zasady
doboru wyposazenia nawigacyjnego ifgcznosci dla lotniczych srodkéw ASAR.

Bardzo duzy wptyw na powodzenie akcji poszukiwawczo-ratowniczej ma wy-
posazenie nawigacyjne lotniczych jednostek ratowniczych biorgcych udziat w ak-
cji. Wyposazenie to pozwala ustali¢ doktadng pozycje rozbitka lotniczego, a takze
okresli¢, czy przeszukiwanie danego obszaru zostato przeprowadzone zgodnie
z zatozonym planem poszukiwan. W zwigzku z tym, iz do poszukiwar mogg by¢



uzyte samoloty bardzo duzego, duzego lub $redniego zasiegu, Ktdre operujg w du-
zej odlegtosci od bazy nad odizolowanym lub oceanicznym obszarem, pozadane
jest, aby takie samoloty (w szczegélnosci prowadzace poszukiwania nad morzem)
byty wyposazone w aparature do odbioru i namiaru sygnatu od rozbitkéw posia-
dajacych radiowe wyposazenie ratunkowe. Przy czym samoloty krétkiego zasiegu
nie wymagajg rozbudowanego wyposazenia nawigacyjnego, poniewaz ich rola
sprowadza sie do poszukiwania na bliskich odlegtosciach od bazy nad obszarami,
z ktérymi pilot jest obeznany, a warunki pozwalajg na korzystanie z map.

Wszystkie statki powietrzne uczestniczace w akcji poszukiwania i ratow-
nictwa lotniczego powinny by¢ wyposazone w aparature zapewniajgcg utrzy-
mywanie pewnej tgcznosci ze swoim ARCC (posrednio lub bezposrednio), z in-
nymi statkami powietrznymi uczestniczacymi w akcji oraz grupami naziemnego
poszukiwania. Pozadane jest, aby lotnicze jednostki ratownicze ASAR biorace
udziat w akcji nad morzem byly wyposazone w urzadzenia umozliwiajagce tgcznos¢
z rozbitkami posiadajacymi radiostacje ratunkowe.

Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego (ICAO) zaleca takze
przygotowanie wyposazenia uzupetniajacego, ktorego statki powietrzne ASAR
normalnie nie posiadaja, a ktére powinno by¢ fatwo dostepne w odpowiednio roz-
lokowanych magazynach. Zaleca sig, aby w sktad tego wyposazenia wchodzity:

- lornetki;

- miedzynarodowy kod sygnatow;

- wyposazenie sygnalizacyjne, np. lampa aldis, gtosniki, materialy pirotech-
niczne;

- radiolatarnia ptywakowa VHF/UHF, ptywajace Swiatta, ptywaki dymne lub
kolorowy znacznik do znakowania pozycji odnalezionego rozbitka;

- zasobniki z zywnoscig i przedmiotami niezbednymi do przezycia;

- gasnice;

- fotokamery do fotograficznej ewidencji wypadku lotniczego i ustalenia miej-
sca takiego zdarzenia;

- $rodki pierwszej pomocy facznie z aparaturg do sztucznego oddychania, ktora
w szczegdlnosci nadaje sie do natychmiastowego wykorzystania na $migtowcu;

- weciggarki z koszykami do podnoszenia rozbitkéw na poktad sSmigtowca.

Ladowe jednostki ratownicze

Jak wynika z cytowanego wczesniej podrecznika SAR MANUAL, publikowa-
nego i systematycznie uzupetnianego przez ICAO, lgdowe jednostki ratownicze ze
wzgledu na ich duza réznorodnos$¢ i liczbe sg dosé trudne do sklasyfikowania. Be-
da sie one réznity w zaleznosci od obszaru, w ktérym maja operowac. Dla przykita-
du w terenach bardzo trudno dostepnych, pozbawionych drég, moze zachodzi¢

nawet potrzeba zaangazowania jako $rodka transportu zwierzat pociggowych w ce-
lu dotarcia do rozbitkéw lotniczych.
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w niniejszym podreczniku ograniczono si¢ do zaprezentowania tych ustalen
i wymagan, ktére moga dotyczy¢ warunkéw terenowych typowych dla obszaru
Polski.

Ladowe jednostki ratownicze sg wykorzystywane gtéwnie w operacjach,
w ktorych poszukiwanie prowadzone jest za pomocg samolotu, a ratowanie -
za pomocg Srodkdéw lagdowych. Poszukiwanie za pomoca ladowych jednostek
ratowniczych jest powolne i trudne do przeprowadzenia, dlatego ma sens tylko
wtedy, gdy okreslony obszar z réznych wzgledéw nie moze by¢ przeszukany z po-
wietrza.

Sugestig ICAO jest, aby lagdowe jednostki ratownicze ASAR pozyskiwac
z takich Zrodet, jak:

* shuzby wojskowe, ktére sg waznym zrédtem wytrenowanych, dobrze wypo-
sazonych i mobilnych zespotéw ladowych;

* sluzby policyjne i pozarnictwa, ktdre czesto sg odpowiednio wyposazone
i wyszkolone do poszukiwania i ratowania zaginionych os6b oraz do ich przewo-
zenig;

* przedsiebiorstwa publiczne, jak np. stuzba zdrowia;

« zespoly ratownictwa gorskiego, organizacje sportowe i inne podobne, specja-
lizujgce sie w dziataniach przydatnych dla poszukiwania i ratownictwa, tzn.
w skokach spadochronowych, skautingu, wspinaczce, narciarstwie, itd.®

Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego okreslita szereg wymagan
i zalecen dla sit i srodkow ladowych uczestniczacych w akcjach poszukiwania
i ratownictwa lotniczego w zakresie; srodkéw transportu, wyposazenia nawigacyj-
nego, tacznosci, wyposazenia osobistego itp.

Ladowe jednostki ratownicze musza osiggna¢ obszar zagrozenia lub jego oko-
lice mozliwie najszybciej za pomoca najlepszych dostepnych pojazdéw (transport
zmotoryzowany). W zwiazku z powyzszym wydzielone pojazdy ratownicze musi
charakteryzowaé wysoka mobilno$¢ w uzupetnieniu do ciezszych, zasadniczych
pojazdow zespotow ratowniczych i wyposazenia przeciwpozarowego. Giownym
zadaniem takiego pojazdu jest szybkie osiggniecie miejsca wypadku, zainicjowanie
akcji ratowniczej, zapewnienie ochrony pozarowej w oczekiwaniu na przybycie
gtéwnych jednostek ratowniczych oraz przygotowanie dojazdu w trudnym terenie
dla zasadniczych zespotow ratowniczych. W charakterze transportu drogowego
moga by¢ wykorzyst>'wane pojazdy zgodnie z ich przeznaczeniem lub przynalez-
noscig cztonkowska, np.: ambulanse, autobusy, samochody ciezarowe oraz woj-
skowe pojazdy nadajace sie do wykorzystania w trudnym terenie (pojazdy
gasienicowe i terenowe).

Wymaga sie, aby grupy naziemnego poszukiwania (GNP) wyposazone byly
CO najmniej w

- mapy wskazujgce drogi, trasy i mozliwe Zrodta wody;

ICAO uznaje kluby spadochronowe za ladowe Zrodta ratownictwa.
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-niezawodne kompasy i zegarki w posiadaniu kazdego cztonka zespotu po-

szukiwawczego;
" - katomierz i kilka kompaséw do wyznaczania kursu oraz kierunku.

r Kazda GNP powinna posiada¢ $rodki tacznosci z ARCC bezposrednio lub po-
przez ob6z bazowy, a takze w potgczeniu z dziataniami typu powietrze-ziemia.

Kazdy cztonek GNP powinien by¢ wiasciwie ubrany i wyposazony stosownie
do specyficznych zadan, w ktérych ma bra¢ udziat. Wyposazenie to powinno za-
wiera¢ racje zywnosciowe (w zaleznosci od wielkosci i cech obszaru przeszukiwa-
nego) oraz odpowiednie $rodki medyczne dla potrzeb osobistych.

Zaleca sie, aby 2:awsze byty dostepne do pobrania z magazynu, jezeli nie sgjuz
czescig statego wyposazenia grup ladowych, nastepujace inne akcesoria i urzadzenia:

- lornetki;

- przyrzady sygnalizacyjne, tuby gtosowe, gwizdki, przyrzady pirotechniczne itd.;

- urzadzenia beziskrowe z przeznaczeniem do wykonania wejscia do samolotu,
wyczyszczenia drég dojscia w lesie;

- kamery;

- rzeczy potrzebne dla ofiar wypadku lotniczego;

- urzadzenia oSwietleniowe zapewniajgce udzielenie pierwszej pomocy i pro-
wadzenie dziatan ratowniczych, jak latarki przenosne zasilane z baterii samocho-
dowych i baterii zapasowych przenoszonych przez kazdego cztonka GNP;

- przenos$ne gasnice.

Do ladowych jednostek ratowniczych zalicza sie takze:

* Specjalistyczne jednostki ratownictwa przeciwpozarowego, chemicznego i tech-
nicznego przeznaczone do udziatu w akcjach, w ktorych ewakuacja zagrozonych
0s6b wymaga zaangazowania ekip specjalistycznych. Jednostki te powinny by¢
wyposazone w sprzet niezbedny do dziatan w réznych warunkach i dajacy sie za-
stosowa¢ w $rodkach transportu, takich jak $migtowce i statki (okrety) bedace
w zasobach SARM

« Jednostki organizacyjne stuzby zdrowia wyposazone w $rodki tgcznosci ze
Smigtowcami transportujgcymi osoby poszkodowane oraz teren (lgdowisko) do
przyjecia tych Smigtowcow.

« Srodki radiotechniczne stanowigce dla stuzby ruchu lotniczego Zrédto infor-
macji o przestrzeni powietrznej.

Morskiejednostki ratownicze

Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w swoich opra-
cowaniach*° wskazuje, aby statki zdolne do prowadzenia poszukiwan i ratownic-
twa pozyskiwac z nastepujacych Zrddet:

~Na podstawie: T. Gajek, M. Szczepaniak, M. Dtugosz, System powiadamiania o niebezpieczen-
stwie w poszukiwaniu i ratownictwie, wyd. Wyzsza Szkota Morska, Szczecin 1995, s. 53.
SAR MANUAL, w>d. cyt., pkt 3.3.
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« z departamentéw rzadowych odpowiedzialnych za marynarke handlowsg i ry-
botéwstwo, poniewaz majg dostep do statkdw i ich zatog;

« ze stuzb wojskowych wyposazonych w réznego typu okrety oraz amfibie; |,

« z marynarki handlowej operujacej na petnych morzach, wodach przybrzez-
nych i $rodlgdowych;

« ze wszystkich innych publicznych i prywatnych zarzadéw, od operatoréw
i posiadaczy matych statkw morskich, np.: policji, zarzaddw wybrzezy i portow,
floty rybackiej, holownikéw, stacji odzi ratunkowych, posiadaczy todzi luksuso-
wych, a takze oddalonych od brzegu instalacji firm naftowych.

Zgodnie z nomenklaturg Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), pty-
wajgce jednostki ratownicze dzielg sie na” :

» todzie ratownicze (RB - rescue boat) o predkosci nie mniejszej niz 14 we-
zkbéw, posiadajgce ograniczony zasieg ptywania, zapewniajacy im mozliwo$¢ ope-
rowania w strefie przybrzeznej;

» statki ratownicze (RV - rescue vessel) o duzym zasiegu pozwalajagcym na
operowanie na duzych odlegtosciach od baz, dysponujace dobrymi wasciwosciami
manewrowymi, relatywnie duza predkoscig (nie mniejsza niz 10 weziéw) oraz
posiadajgce mozliwo$¢ zaokretowania duzej liczby rozbitkéw i zabierania odpo-
wiedniej ilosci wyposazenia ratowniczego;

« szybkie todzie ratownicze (FRB - fast rescue boat), jednostki bezwypomo-
$ciowe zdolne do rozwiniecia duzych szybkosci.

Pod pojeciem todzi ratowniczych nalezy rozumie¢ statki morskie o krétkim
zasiegUjdziatania, zdolne do operowania na wodach chronionych lub w ograniczo-
nych odlegtosciach od brzegu przy dobrych warunkach pogodowych. Moga do
nich nalezeC: todzie patrolowe, todzie do ratowania ofiar wypadkow, todzie space-
rowe, jachty, a takze todzie gumowe z naczepianym silnikiem mogace przewiezé
ok. dziesieciu 0s6b, wyposazone w specjalne urzadzenia podane ponizej.

Statki ratownicze w przeciwienistwie do todzi mogg uczestniczy¢ w opera-
cjach na znacznych odlegtosciach od swoich baz. Podstawowe wymagania stawia-
ne tym statkom to dobra manewrowo$¢, duzy zasieg, stosunkowo duza predkos¢
i wymiary wystarczajgce do pomieszczenia ofiar wypadku i aparatury. Statki mor-
skie roznych typdw i wymiarow moga spetnia¢ te wymagania. Szczegoélnie przy-
datne moga by¢: szybkie statki morskie, holowniki, przybrzezne szalupy i pilotdw-
ki, todzie patrolowe i ratunkowe, gdyz posiadajg specjalistyczne wyposazenie i wy-
szkolone zatogi. Nalezy wiec poczynié takie ustalenia organizacyjne, aby zapewnic
ich wykorzystywanie na zasadzie najwyzszego uprzywilejowania.

” Na podstawie; T. Gajek, M. Szczepaniak, M, Dtugosz, System powiadamiania o niebezpie-
czenstwie..., wyd. cyt., s. 49.
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Ogolne zasady specjalistycznego wyposazania jednostek ptywajgcych uczest-
niczacych w operacjach ASAR

Duze statki morskie nie bedg wymaga¢ wyposazenia nawigacyjnego w uzupet-
nieniu do tego, co juz maja. Niekoniecznie dotyczy to jednak mniejszych jednostek
i dlatego ich wiascicieli nalezy zacheca¢ do instalowania lekkich i fatwych w ob-
studze urzadzen nawigacyjnych. Umozliwi to wykonywanie zadan ratownictwa
w trudnych warunkach, przy braku widocznosci punktéw odniesienia.

W zasadzie aparatura do tacznosci dla statkbw morskich (ratowniczych) nie
rozni sie od takiej aparatury dla samolotéw ratowniczych. Wazna jest dobra, bezpo-
Srednia lub posrednia tagczno$¢ z RCC. Wysoce pozadana jest takze tgcznos¢ z innymi
Srodkami morskimi, lotniczymi i ladowymi. Nie zawsze jest to praktykowane, szcze-
golnie w przypadku todzi ratowniczych krétkiego zasiegu. Jezeli jest to jednak moz-
liwe, to nalezy i w tym przypadku przewidzie¢ tacznosé przynajmniej z RCC.

Z roznych wzgledoéw wymienione nizej wyposazenie nie jest niezbedne lub
mozliwe do zainstalowania na mniejszych jednostkach plywajacych. Jednakze
Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego (ICAQO) oraz Miedzyna-
rodowa Organizacja Morska (IMO) okreslity, jakie wyposazenie powinno by¢
dostepne (jesli nie jest zamontowane na statku) w odpowiednio przygotowanych
magazynach. Oto ono;

a) wyposazenie ratownicze:

- todzie ratunkowe i (lub) nadmuchiwane tratwy';

- pasy ratunkowe, ptywaki ratunkowe itp.;

- aparaty do wyrzucania liny, ptywajgce liny ratunkowe i liny holownicze;

- beziskrowe zaczepy do todzi i siekiery;

-kosze ratunkowe, drabinki i (lub) sieci o duzych oczkach przeznaczone do
wspinania sie (na przykfad na statek);

b) rejestr miedzynarodowych kodéw sygnatéw;

c) radiostacja na pasma MF/HF lub VHF/UHF zapewniajaca tacznos¢ z RCC
i jednostkami ratowniczymi oraz na pasma VHF/UHF/DMF do tacznosci z lot-
nictwem;

d) wyposazenie sygnalizacyjne;

- lampa Aldisa, szperacze, pochodnie;

- rakietnica z rakietami;

- ptywajaca boja radiowa VHF/UHF, ptawy Swietlne, generatory' dymu, znacz-
niki kolorowe itd.;

- urzadzenia nagtasniajace;

e) kombinezony zewnetrzne dla z.atog;

) pojemniki z zywnoscig dla rozbitkow;

g) gasnice;

h) racje zywnos$ciowe i ciepte napoje;

i) lornetki;



j) kamery;

k) czerpak do wody i dwie pary wioset.

Wiekszos$¢ statkow morskich w swojej istocie nadaje sie do akcji poszuki-
wania i ratownictwa na wodzie, lecz sg one generalnie bardziej skuteczne
w operacjach, kiedy poszukiwania prowadzone sg za pomocg samolotow,
a statki morskie sa naprowadzane do akcji ratowania. Typ statkéw wykorzy-
stywanych do ratownictwa bedzie uzalezniony od: potozenia miejsca wypadku,
liczby rozbitkdw, warunkéw pogodowych, predkosci, odlegtosci, wymaganych
warunkoéw ruchu i oczywiscie od typow statkow znajdujacych sie w poblizu wy-
padku.

Oprocz specjalistycznych okresla sie takze inne morskie jednostki ratowni-
cze (przybrzezne) zdolne do udzielania pomocy rozbitkom lotniczym.

Zgodnie z wymogami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) jednost-
kami ladowymi wykorzystywanymi dla potrzeb poszukiwania i ratownictwa zycia
na morzu (w tym ratownictwa lotniczego) sg” jednostki przeznaczone do udziela-
nia pomocy osobom, ktérych zycie lub zdrowie jest zagrozone, a znajdujgcym sie
w strefie brzegowej (np. rozbitek lotniczy w kamizelce bezposrednio w wodzie lub
na tratwie ratunkowej). Jednostki takie powinny by¢ wyposazone w:.

- $rodki transportu (amfibie lub samochody);

- fodzie ratownicze;

- sprzet rakietowo-linowy;

- $rodki tacznosci zapewniajace utrzymanie tacznosci z innymi uczestnikami
akcji poszukiwawczo-ratowniczej;

- sprzet pierwszej pomocy medycznej;

- zaopatrzenie dla ratowanych os6b (odziez, zywnos¢ itp.).

Reasumujac, klasyfikacja sit i srodkéw ratownictwa lotniczego zawarta w pod -
rozdziale pozwala na ich systematyczne ujecie. Z jednej strony sg nimi réznego
rodzaju organy lotniczej i morskiej stuzby SAR, z drugiej za$ lotnicze, lgdowe
i morskie jednostki ratownicze. Praktycznie kazda (lotnicza, ladowa oraz morska)
odpowiednio wyposazona jednostka ratownicza moze mie¢ zastosowanie W poszu-
Kiwaniu i ratownictwie lotniczym. Dobdr ukompletowania zasobéw poszukiwaw-
czo-ratowniczych uzalezniony bedzie od wielu czynnikéw i nalezeé¢ bedzie do or-
ganizatoréw stuzby ASAR w danym panstwie. Jednakze ratyfikacja konwencji
(lotniczej i morskich) wymusza dostosowanie sie do ustalel, zalecen i wymagan
wobec sit i Srodkow ratownictwa lotniczego.

Tamze, s. 52.

49



3.2. Charakterystyka sit i Srodkéw polskiego systemu poszukiw ania
i ratownictwa lotniczego (ASAR)

Miedzynarodowe ustalenia zawarte w podrozdziale 3.1 wskazujg, ze funkcjo-
nowanie systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego (ASAR) w panstwie,
w ktorym pokrywajg sie rejony odpowiedzialnosci lotniczej i morskiej stuzby
SAR, powinno sie opiera¢ na sitach i srodkach skupionych w (patrz rys. 3.2);

- organach stuzby ASAR;

- organach stuzby MSAR;

-innych organach stuzb panstwowych biorgcych posredni udziat w ak-
cjach ASAR;

-lotniczych, ladowych i morskich jednostkach ratowniczych, tzw. zaso-
bach SAR.

Przyjety przez autora uktad podrecznika wymusit niejako wcze$niejszag cha-
rakterystyke organow stuzby ASAR, MSAR oraz innych organéw stuzb panstwo-
wych bioragcych posredni udziat w akcjach ratownictwa lotniczego.

Wobec powyzszego, w dalszej czesci niniejszego podrozdziatu ograniczono sie
do charakterystyki i oceny lotniczych, ladowych i morskich jednostek ratowni-
czych systemu ASAR (patrz rys. 3.2).

* W grupie lotniczych jednostek ratowniczych sa to:

- zalogi i poszukiwawczo-ratownicze oraz poszukiwawcze statki powietrzne
WLOP, WLad. i MW,

- zalogi i statki powietrzne lotnictwa wojskowego (inne niz SAR);

- zatogi i statki powietrzne lotnictwa sanitarnego;

- zatogi i statki powietrzne Policji, Strazy Granicznej oraz MSWiIA,;

- zalogi i statki powietrzne Panstwowego Przedsiebiorstwa ,,Polskie Linie Lot-
nicze LOT”.

* W grupie lagdowych jednostek ratowniczych:

- grupy naziemnego poszukiwania (GNP);

- radiotechniczne punkty obserwacji i kontroli przestrzeni powietrznej;

-jednostki zabezpieczenia medycznego;

- pododdziaty alarmowe wojska i policji;

-jednostki ochrony przeciwpozarowej w terenie i na lotniskach;

-jednostki medycznego transportu naziemnego.

« W grupie morskich jednostek ratowniczych:

-zatogi i statki ratownicze Panstwowego Przedsiebiorstwa ,,Polskie Ratow-
nictwo Okretowe” (PRO);

- zalogi i okrety ratownicze marynarki wojennej;

- okrety bojowe i inne marynarki wojennej;

-jednostki ptywajace floty: rybackiej, transportowej i sportowej;

- statki specjalne (holowniki, lodotamacze, kablowce, latarniowce, pogiebiarki
oraz statki hydrograficzne).
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Charakterystykajednostek ratowniczych polskiego systemu ASAR i ich zadania

W celu jednolitego rozumienia i ujmowania przyjeto kolejnos¢ charakteryzo-
wania jednostek ratowniczych polskiego systemu ASAR, w grupach, jakie przed-
stawiono powyzej. Z uwagi na duzg r6znorodno$é tych zasob6w, a takze w zwigz-
ku z tym, iz typy statkéw powietrznych powtarzajg sie w réznych resortach i ro-
dzajach sit zbrojnych, ich charakterystyke przeprowadzono z podziatem na $mi-
gtowce i samoloty. Ponadto przedstawiono tylko te zasoby ASAR, ktére w sposéb
permanentny realizujg zadania badanego systemu.

Lotnicze Jednosjki ratownicze - samoloty

Podstawowe typy samolotéw wykorzystywanych do wykonywania zadanh po-
szukiwawczo-ratowniczych w polskim systemie ASAR to: AN-28 i AN-2. Dlatego
tylko te bedg w dalszej czesci podrozdziatu charakteryzowane szczegétowo. Pomi-
nieto inne, tj. L-410 ,,Turbolet”, L-200 ,,Morava”, M-200 ,,Mewa”, ktére sa
sporadycznie wykorzystywane w lotnictwie sanitamym”?,

Samolot AN-28

Przyjeto, iz podstawg charakterystyki samolotu AN-28 bedzie jego wersja pa-
trolowo-ratownicza AN-28 ,,.Bryza” IRM, poniewaz jest on przeznaczony do wy-
konywania zadan patrolowo-ratowniczych nad morzem i lgdem. Samolot ten moze
wykonywaé loty w zwyktych i trudnych warunkach atmosferycznych w dzien oraz
w nocy. Analiza wilasciwosci taktyczno-technicznych tego samolotu oraz poréw-
nanie jego mozliwosci z ustaleniami i wymaganiami miedzynarodowymi pozwa-
lajg oceni¢, ze nadaje sie on w petni do wykonywania zadan patrolowo-ratowni-
czych okreslonych (dla tego rodzaju srodk6w) przez organizacje miedzynarodowe.
Na szczegblng uwage zastuguje jego bogate i nowoczesne wyposazenie w urzadze-
nia nawigacyjne, tgcznosci i ratownicze. Jego zdolno$¢ wykonywania zadan nad
zr6znicowanym obszarem (morze, lad) w kazdych warunkach atmosferycznych
pozwala okreslié, ze jest to samolot, ktéry w warunkach polskich powinien mie¢
jak najszersze zastosowanie***. Wedtug standardéw przyjetych w ICAO mozliwosci
taktyczne (zasieg oraz diugotrwato$¢ lotu) tego samolotu kwalifikujg go jako sa-
molot SAR $redniego zasiegu.

Samolot AN-2
Z przedstawionych danych zawartych w zat. 2 wynika, ze jest to jednosilniko-
wy samolot starej konstrukcji (lata 60.). W zasadzie jedyngjego dodatnig cechgjest

~ Jak wykazano w podrozdziale 2.4, statki powietrzne lotnictwa sanitarnego nie sa przeznaczone
do prowadzenia poszukiwan. Istnieje jednak mozliwos¢ wykorzystania ich do transportu rozbitkéw,
zgodnie z dziatalno$cig statutowa.
Obecnie (grudzien 2000 r.) samoloty tej wersji wystepujg jedynie w marynarce wojennej.
W jednostkach podlegtych WLOP znajdujg sie samoloty AN-28 wersji TD (transportowo-desantowej).
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mozliwos$¢ diugotrwatego przebywania w powietrzu (5,5 godz.), co moze miec
duzy wptyw na powodzenie akcji poszukiwania rozbitkéw lotniczych. Wyposazo-
ny jest w radiokompas ARK-U2, za pomocg ktdrego istnieje mozliwo$¢ namiaru
indywidualnych radiostacji ratowniczych typu R-855U lub R-855UM, bedacych na
wyposazeniu zatég wszystkich typow wojskowych statkow powietrznych. Jego
wyposazenie ratownicze stanowi 6-osobowa tratwa pneumatyczna ,,Mewa-6", za-
bierana na poktad w przypadku prowadzenia poszukiwarn w obszarach wodnych.
Tratwa zrzucana jest z wysokosci od 50 m przy predkosci od 150 do 180 km/godz.
Pneumatyczna tratwa umozliwia rozbitkom przetrwanie do czasu nadejscia pomo-
cy. Jak wynika z analizy materiatdw Zrodtowych nie przewiduje sie lgdowania
samolotu AN-2 w celu przetransportowania rozbitkéw lotniczych. Skromne wypo-
sazenie radionawigacyjne samolotu AN-2 sprawia, ze w zasadzie moze on hy¢
wykorzystywany do poszukiwan rozbitkéw lotniczych sposobem wzrokowym
w warunkach dobrej widocznosci ziemi lub powierzchni morza.

Odrebnego podejscia wymaga wykorzystanie samolotow w szczeg6lnych wa-
runkach, zagrozenia zatdg wojskowych statkéw powietrznych. Poszukiwanie tych
zatdg moze by¢ prowadzone takze przez samoloty bojowe znajdujace sie w rejonie
wypadku lotniczego. Decyzje w tym zakresie podejmujg odpowiednie organy woj-
skowe. Zatogi samolotow bojowych po odnalezieniu miejsca wypadku lotniczego
moga okresli¢ pozycje i przekaza¢ jg organom kierujagcym lotami, a takze - jesli
jest to mozliwe - naprowadza¢ smigtowiec ratowniczy w nakazane miejsce.

W ramach funkcjonowania polskiego systemu poszukiwania i ratownictwa lot-
niczego istnieje mozliwos¢ wykorzystania samolotéw Panstwowego Przedsiebior-
stwa ,,Polskie Linie Lotnicze LOT”A Jednakze dotychczas nie zachodzita ko-
niecznos¢ wykorzystyw'ania samolotow pasazerskich do przewozu os6b poszko-
dowanych w wypadkach lotniczych. Samoloty ,,PLL LOT” nie sg przystosowa-
ne do specyficznego transportu osob poszkodowanych. Mogg jedynie stuzy¢
jako zastepczy lotniczy Srodek transportu na ogdlnych zasadach. Dlatego ograni-
czono sie jedynie do wskazania, iz organizator polskiego systemu ASAR wigczyt
prawnie te $rodki do systemu.

Lotnicze jednostki ratownicze - Smigtowce

Na wstepie warto podkresli¢, iz podstawowg cecha odrézniajaca Smigtowiec od
samolotu, w aspekcie funkcjonowania ich w systemie ASAR, jest mozliwos¢ jego
ladowania (wodowania) w poblizu miejsca wypadku lotniczego. Ponadto na wypo-
sazeniu sSmigtowcow poszukiwawczo-ratowniczych powinny znajdowac sie wcig-
garki, ktére umozliwiajg opuszczenie ratownika w okre$lone miejsce oraz wcia-
gniecie 0séb poszkodowanych na pokfad Smigtowca i transport do wyznaczonego

Na podstawie: Ratownictwo lotnicze - poradnik, wyd. cyt., s. 97.
'Zarzadzenie Ministra Komunikacji, Monitor Polski nr 11 z dnia 26.03.1983 r., 8 3.1., ppkt 1
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miejsca. Tym samym zastosowanie Smigtowcdw w wielu przypadkach nie wymaga
dodatkowego $rodka transportu z lotniska (ladowiska) do szpitali.

Podstawowe typy $migtowcdw wykorzystywanych w polskim systemie poszu-
kiwania i ratownictwa lotniczego to; W-3RM ,,Anakonda”, Mi-14PS, Mi-8RL
oraz Mi-2RL.

W-3RM ,,Anakonda”

To wersja wielozadaniowego $migtowca PZL-SOKOL. Przeznaczona jest do
wykonywania réznorodnych zadan poszukiwawczo-ratowniczych nad wodg i la-
dem z mozliwoscig wykonywania lotow w zwyktych (ZWA) i trudnych (TWA)
warunkach atmosferycznych w dzierh i w nocy, takze w warunkach oblodzenia.

Glownym atutem ,,Anakondy”, gwarantujagcym bezpieczenstwo w czasie dzia-
fan w obszarze morskim, jest mozliwos¢ jej awaryjnego wodowania, dzieki roz-
mieszczonym wokot kadtuba ptywakom” napetnianym tuz przed wodowaniem.
Ptywaki utrzymuja Smigtowiec na wodzie, umozliwiajac zatodze i pasazerom bez-
pieczne opuszczanie pokladu i zajecie miejsca w pneumatycznej tratwie ratunko-
wej, ktorajest na wyposazeniu Smigtowca.

Warto podkresli¢, iz z przedstawionych w zat. 2 danych wynika, ze W-3RM
»Anakonda” posiada specjalne wyposazenie pilotazowo-nawigacyjne umozliwia-
jace okreslenie potozenia tego Smigtowca oraz obiektu akcji ratowniczej wzgledem
radionawigacyjnych stacji nadbrzeznych i morskich, co moze mie¢ bardzo duze
znaczenie w czasie wykonywania zadan w trudnych warunkach atmosfeiy cznych
(szczegoblnie nad morzem). Za pomoca dZzwigu burtowego oraz specjalnie przysto-
sowanych noszy moze wcigga¢ na poktad jednoczesnie dwie osoby. Zewnetrzny
zamek pod kadlubem $migtowca umozliwia podwieszenie i przew6z tadunku
0 masie do 2100 kg.

Analiza mozliwosci taktyczno-technicznych $migtowca W-3RM ,,Anakonda”,
jego wyposazenie pilotazowo-nawigacyjne oraz ratownicze dajg podstawe wyso-
kiej oceny i kwalifikujg go, w ujeciu miedzynarodowym’”, jako $redni Smigtowiec
oznaczony: HEL-M (medium helicopter).

Smigtowiec Mi-14PS

Jest sSmigtowcem przystosowanym do lotéw nad otwartymi zbiornikami wod-
nymi. Wyposazenie pilotazowo-nawigacyjne zapewnia mozliwos¢ wykonywania
lotéw zaréwno w dzien, jak i w nocy, w zwyktych oraz trudnych warunkach at-
mosferycznych. W Polsce wystepuje w wersji poszukiwawczo-ratowniczej™ ktéra

Ptywaki, o ktérych mowa, sa wyraznie widoczne na zdjeciu $migtowca przedstawionym w zat. 2.

Patrz podrozdziat 3.1.

Zgodnie z; Smigtowiec Mi-14PS. Instrukcja techniki pilotowania, wyd. Dowédztwo Wojsk
Lotniczych, Poznaf 1986, sygn. Lot. 2441/85. Smigtowiec wystepuje takze wersjach; poszukiwaw-
czej, ewakuacyjno-transportowej oraz transportowo-ratowniczej.
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umozliwia ratownictwo i ewakuacje do 19 oséb w fotelach lub 9 0séb na noszach.
Wyposazony jest w ptywaki do wodowania, pozwalajgce na podjecie rozbitkdw
bezposrednio z powierzchni morza™. Warto podkresli¢, ze moze on za pomocg
specjalnych noszy (podobnie jak $migtowiec W-3RM ,,Anakonda”) wciaga¢ na
pokfad jednoczesnie dwie osoby. Na zewnetrznym zamku zdolny jest do podwie-
szenia i przewozenia fadunkéw o masie do 2000 kg.

Na szczegdlng uwage zastuguje fakt, ze w skiadzie zatogi Smigtowca Mi-14PS
znajduje sie lekarz, dzieki czemu pierwsza pomoc medyczna odbywa sie bez-
posrednio po wciggnieciu poszkodowanych oséb na poktad $Smigtowca. Sytu-
acja taka powoduje, ze - z medycznego punktu widzenia - istnieje mozliwos¢
fachowej oceny stopnia zagrozenia zdrowia i zycia rozbitkéw, a tym samym
szybkiego podjecia decyzji o tym, dokad nalezy przewiez¢ poszkodowanych.

Analiza danych zawartych w zat. 2 pozwala oceni¢, ze Smigtowiec Mi-14PS
spetnia wymagania miedzynarodowe w zakresie prowadzenia dziatah poszuki-
wawczo-ratowniczych, Jego taktyczny promien dziatania™* oraz mozliwo$¢ ewaku-
acji odpowiedniej ilosci rozbitkoéw kwalifikujg go jako $migtowiec ciezki (heavy
helicopter), oznaczany wg standardéw ICAO symbolem HEL-H.

Smigtowiec Mi-8RL

Jest wielozadaniowym $migtowcem przeznaczonym do prowadzenia poszuki-
wan nad lagdem oraz zamknietymi obszarami wodnymi; takze do transportu ran-
nych do wyznaczonych miejsc. Bardzo stabe wyposazenie $migtowca w specjali-
styczne urzadzenia poktadowe potrzebne do prowadzenia poszukiwan sprawia, ze
Smigtowiec ten moze by¢ wykorzystywany gtownie do prowadzenia poszukiwania
sposobem wzrokowym. Radiokompas ARK-U2 daje co prawda mozliwo$¢ namia-
ru radiostacji ratowniczej rozbitka lotniczego, ale to jedyne urzgdzenie nie gwa-
rantuje wymaganej skutecznosci prowadzonych poszukiwan. Nalezy zatem przy-
jac, ze jest to lotniczy $rodek stuzacy do transportu rannych. Jego pozytywnymi
cechami sg; mozliwo$¢ diugotrwatego wykonywania lotu (3 godz. 45 min.) oraz
liczba zabieranych na pokfad rozhitkéw (na noszach nawet do 12 oséb), co po-
twierdza jego przydatnos¢ bardziej jako Srodka transportu rozbitkéw, anizeli do
prowadzenia poszukiwan. Ponadto w skladzie zatogi tego $migtowca znajduje sie
lekarz, co niewatpliwie podnosi warto$¢ tego $migtowca (w ujeciu lotniczej jed-
nostki ratowniczej).

Wymienione wyzej dodatnie cechy $migtowca pozwalajg na oznaczenie go
miedzynarodowym symbolem HEL-H.

Zdjecie Smigtowca Mi-14PS wodujacego na powierzchni morza zamieszczono w zat. 2.
Dane taktyczno-techniczne zostaty zawarte w zat. 2.



Smigtowiec Mi-2RL

W polskim systemie ASAR $migtowiec Mi-2RL jest przeznaczony do prowa-
dzenia akcji poszukiwawczo-ratowniczych na ladzie. Nie jest typowym $migtow-
cem konstruowanym do wykonywania zadar poszukiwania i ratownictwa. Wersje
poszukiwawczo-ratowniczg tego $miglowca uzyskano poprzez doposazenie go
w sprzet specjalistyczny przedstawiony w zat. 2.

Dane taktyczno-techniczne tego Smigtowca wskazujg na skromne mozliwosci,
szczeg6lnie w zakresie obcigzenia dodatkowego. Aby zabraC tratwe ratunkowsa,
nalezy regulowac¢ mase startowa iloscig zabieranego paliwa. Bardzo stabe wyposa-
zenie nawigacyjne (standard dla $migtowca transportowo-tacznikowego) oraz spe-
cjalistyczne (brak wciggarki, kosza oraz noszy) w zasadzie dyskwalifikuje ten $mi-
glowiec jako $rodek do wykonywania zadan poszukiwawczo-ratowniczych.

W Zarzadzeniu Ministra Komunikacji ,,w sprawie prowadzenia poszukiwan
i ratownictwa statkow powietrznych”™ zostaty okre$lone nastepujace zadania dla
lotniczych jednostek ratowniczych;

- prowadzenie poszukiwan miejsca wypadku lotniczego i rozbitkéw;

- naprowadzanie z powietrza ekip ratowniczych udajacych sie na miejsce wy-
padku lotniczego;

-zrzut z powietrza specjalnych zasobnikow po2zwalajacych przetrwaé rozbit-
kom oczekujagcym pomocy (tratwy ratunkowe, ciepta odziez, pozywienie, $rodki
pierwszej pomocy medycznej itp.);

-oznakowanie miejsca wypadku lotniczego $rodkami dymnymi oraz Swietl-
nymi;

-transport ekip ratowniczych do miejsca wypadku lotniczego;

- wspdidziatanie z innymi jednostkami ratowniczymi (lotniczymi, ladowymi
oraz morskimi) w czasie akcji ratowniczej.

Wiasciwosci taktyczno-techniczne oraz charakterystyki smigtowcéw dowodza
Ze sg one najlepiej przystosowane do udzielania szybkiej pomocy rozbitkom lotni-
czym. Poparciem takiego sformutowania jest fakt, iz w sklad zatég $migtowcow
SAR (W-3RM ,,Anakonda”, Mi-14PS oraz MI-8RL) wchodzg ratownicy (w nie-
ktérych przypadkach lekarze), ktérzy moga udziela¢ pierwszej pomocy medycznej
w miejscu zdarzenia lotniczego oraz w czasie transportu do wyznaczonych szpitali.

Na szczeg6lng uwage zastuguje fakt, ze W-3RM ,,Anakonda” oraz Mi-14PS
moga dziata¢ zaréwno nad morzem, jak i nad lagdem. Wyposazenie tych $mi-
glowcow umozliwia wykonywanie zadah poszukiwawczo-ratowniczych zgodnie
z ustaleniami i wymaganiami okre$lonymi przez Migdzynarodowg Organizacje
Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

Reasumujac, polski system poszukiwania i ratownictwa lotniczego (ASAR)
w ciggtej dyspozycji posiada: jeden typ samolotu (AN-28) oraz dwa typy $migtow-
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cow (W-3RM ,,Anakonda” i Mi-14PS) zdolne do wykonania zadan ASAR
zgodnie z wymaganiami miedzynarodowymi.

Ladowe jednostki ratownicze

Grupy naziemnego poszukiwania to zespoty oséb wydzielane w trybie alar-
mowym ze wszystkich jednostek wojskowych szczebla oddziatu lub samodzielne-
go pododdziatu Wojska Polskiego jako uzupetniajagcy Srodek poszukiwawczo-ra-
towniczy. GNP skiada sie z 12 do 15 os6b (zotnierzy) i Srodkdw transportu oraz
niezbednego wyposazenia pomocniczego dostosowanego do pory roku, warunkéw
atmosferycznych i specyfiki terenu, na ktéiym bedg wykonywane zadania. Do
podstawowego wyposazenia pomocniczego zalicza sig/™

- mapy rejonu o promieniu 100 km od miejsca bazowania;

- kompasy i zegarki;

- katomierz i oskalowang linijke;

- $rodki sygnalizacji Swietlnej;

- $rodki tgcznosci radiowej (jezeli istnieje taka mozliwosg).

Grupa naziemnego poszukiwania (GNP) w zasadzie dojezdza do rejonu poszu-
kiwania wyznaczonym do tego celu transportem kotowym. W szczegélnych przy-
padkach moze ona by¢ przetransportowana drogaq powietrzng. W sytuacji gdy SP
nie moga wykonywaé lotow, GNP przejmuja role zasadniczego wojskowego $rod-
ka poszukiwawczo-ratowniczego na ladzie.

Grupy naziemnego poszukiwania sg zobowigzane do™

- orientowania sie w terenie w celu szybkiego przybycia do rejonu poszukiwania;

- umiejetnego i zorganizowanego przeszukania terenu;

-wyjscia w miejsce znajdowania sie rozbitka wg naprowadzenia przez statek
powietrzny;

- udzielenia pierwszej pomocy medycznej w miejscu odnalezienia rozbitka;

- transportowania rozbitka do szpitala;

- umiejetnego prowadzenia tagcznosci radiowej z zatoga ratowniczego statku
powietrznego.

Do akgcji ratowniczej GNP wigcza sie wtedy, gdy ratownicze statki powietrzne
napotykaja na szczego6lnie trudne warunki dziatania (nielotna pogoda, nieprzystep-
ny teren) lub wstepne poszukiwania lotniczymi jednostkami ratowniczymi nie
osiggnety' pozadanych wynikow.

Radiotechniczne punkty obserwacji i kontroli przestrzeni powietrznej

Sa to punkty koordynacyjno-obserwacyjne z personelem stuzby ruchu lotniczego
(SRL). Stanowig podstawowe zrddto informacji o wszystkich statkach powietrz-
nych wykonujgcych loty w polskiej przestrzeni powietrznej (FIR-WARSZAWA).

Na podstawie: Instrukcja ratownictwa lotniczego w obszarze Ilgdowym RP, wyd. cyt., s. 38.
Tamze, s. 39.



w sektorze cywilnym powyzszg role petni (patrz podrozdziat 2.1) Agencja Ruchu
Lotniczego, ktéra po otrzymaniu odpowiedniego sygnatu inicjuje akcje poszuki-
wania i ratownictwa lotniczego. W sitach zbrojnych RP zrédtem informacji dla
stuzby ruchu lotniczego (SRL) sg sity i Srodki lotniskowe oraz wojsk radiotech-
nicznych, ktérych dyslokacja umozliwia ciggtg obserwacje polskiej przestrzeni
powietrznej. Wykorzystujac radiotechniczne punkty obserwacji i kontroli prze-
strzeni powietrznej oraz $rodki tacznosci, SRL zapewnia bezposrednig koordynacje
dziatan lotniczych sit i Srodkdw skierowanych do akcji ratowniczej.

Jednostki naziemnego zabezpieczenia medycznego

W skiad tych jednostek wchodzg szpitale i inne osrodki opieki medycznej wraz
z wyspecjalizowanymi Srodkami transportu naziemnego. Pomoc medyczna dotyczy
wszystkich poszkodowanych w wyniku wypadku lotniczego (zatég statkéw po-
wietrznych, pasazeréw tych statkéw i oséb trzecich™), ktérych zycie lub zdrowie
jest zagrozone. Obejmuje ona peten zakres czynnosci ratowniczych i leczniczych,
a takze transport do wyznaczonych szpitali i innych osrodkdéw opieki medycznej.
Dziatalno$¢ tych jednostek (patrz podrozdziat 2.4) to wykonywanie statutowych
obowigzkéw wynikajacych z ich powolania.

Pododdziaty alarmowe wojska i policji

W przypadku zaistnienia zdarzenia lotniczego komisariaty policji oraz jednost-
ki wojskowe usytuowane najblizej miejsca wypadku lotniczego zobowigzane sg
w trybie »alarmowym wydzieli¢ odpowiednie pododdziaty alarmowe™. Zadaniem
zasadniczym tych grup jest zabezpieczenie miejsc i mienia oraz udzielanie poszko-
dowanym pierwszej pomocy medycznej do chwili przybycia wyspecjalizowanych
stuzb medycznych.

W kazdym wypadku lotniczym okolicznosci powstania takiego zdarzenia bada
specjalna komisja. Stad tez istotne jest, aby miejsce i uszkodzony statek powietrz-
ny (lub jego elementy) w stanie nienaruszonym (jezeli jest to mozliwe) by odpo-
wiednio zabezpieczone.

Jednostki ochrony przeciwpozarowej w terenie i na lotniskach

W terenie zadania gaszenia pozaréw powstatych wskutek wypadku lotniczego
jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej wykonuja na zasadach dziatalnosci statuto-
wej, wykorzystujgc etatowy sprzet ochrony przeciwpozarowej.

Istotng role odgrywajg takze jednostki ochrony przeciwpozarowej na lotni-
skach, poniewaz - jak wskazujg badania przeprowadzone przez Miedzynarodowg

** Zgodnie z zapisem zawartym w Zarzadzeniu Ministra Komunikacji z dnia j6.03.1983 r., wyd.
cyt., 82, pkt2
Obowigzek powyzszy wynika z Zarzadzenia Ministra Komunikacji z dnia J6.03. {983 r., wyd.
cyt., §3.2, pkt. 7. oraz § 3.4., pkt 2.
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Organizacje Lotnictwa Cywilnego”™’ - okoto 50% katastrof i wypadkoéw lotniczych
ma miejsce na lotniskach lub na przylegtych do ich granic administracyjnych pa-
sach o szerokosci 400 metréw. Kolejne 25% ma miejsce na pasach przylegtych do
granic administracyjnych lotniska o szerokosci od 400 do 800 metrow. W sumie
wiec 75% wszystkich wypadkow i katastrof lotniczych ma miejsce na lotniskach
lub w bezposrednim sasiedztwie lotnisk - w rejonie operacyjnego dziatania Lotni-
skowej Strazy Pozarnej (patrz rys. 3.3).

Poza typowymi dla lotniskowych jednostek ppoz. dziataniami zwigzanymi
z gaszeniem statkéw powietrznych, jednostki te zajmujg sie takze ewakuacjg oséb
zagrozonych z miejsca wypadku lotniczego oraz udzielaniem poszkodowanym
pierwszej pomocy medycznej.

Jednostki medycznego transportu naziemnego

Sa to specjalistyczne, medyczne pojazdy samochodowe stuzby zdrowia (Po-
gotowia Ratunkowego i Wojewddzkich Kolumn Transportu Sanitarnego), wyposa-
zone w odpowiednig aparature, pozwalajaca na udzielanie pierwszej pomocy me-
dycznej w czasie transportu z miejsca wypadku lotniczego do wyznaczonej pla-
cowki stuzby zdrowia. Pomimo iz pomoc osobom, ktérych zycie lub zdrowie jest
zagrozone, wynika z obowigzkoéw statutowych, ten rodzaj jednostki ratowniczej
takze zostat ujety w zarzadzeniu ministra komunikacji z dnia 16.03.1983 r./*,

Morskiejednostki ratownicze

Dostep Polski do potudniowej czesci Morza Battyckiego wymusit na organi-
zatorze systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego (ASAR) wydzielenie do
dziatan (w tym systemie) morskich jednostek ratowniczych. Zgodnie z aktem
prawnym"#, minister komunikacji zobowigzat wiec resorty gospodarki morskiej
oraz obrony narodowej do tego, aby ich ptywajace i brzegowe jednostki realizo-
waty zadania ASAR.

Z uwagi na duzg r6znorodnos$¢ i charakter jednostek ptywajacych przyjeto, ze
charakterystyka objete zostanatylko te, ktérych zasadnicze przeznaczenie i zadania
zwigzane sg z ratowaniem zycia na morzu, tj. statki ratownicze Polskiego Ratow-
nictwa Okretowego (PRO) oraz okrety ratownicze Marynarki Wojennej RP.

Panstwowe Przedsiebiorstwo PRO, w celu realizacji zadan zwigzanych z rato-
waniem zycia na morzu (w tym rozbitkéw lotniczych), wykorzystuje statki ratow-
nicze typu: SAR-1500, R-27, R-17, R-12 i R-1.

Na podstawie; K. Kociotek, Taktyka dziatar ratowniczych - wypadki i katastrofy w transpor-
cie lotniczym, wyd. Szkota Aspirantow Panstwowej Strazy Pozarnej w Krakowie 1997, s. 17-19.

Wyd. cyt., 83.5.pkt2.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 26.03. J983 r., wyd. cyt., § 3.2. pkt. 6 oraz § 3.6. pkt 1
i pkt 2.
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w Marynarce Wojennej natomiast zadania typowe zwig2*ne z ratowaniem zy-
cia na morzu wykonujg okrety ratownicze typu: Proj. 570, Proj. R-30, Proj. 5002
oraz holowniki ratownicze typu: H-6 i H-8.

Wszystkie z wymienionych wyzej jednostek ptywajacych sg przeznaczone do
prowadzenia poszukiwar na powierzchni morza, naprowadzania innych ekip ra-
towniczych, zrzutu na powierzchnie morza $rodkéw ratunkowych osobom przeby-
wajacym bezposrednio w wodzie, podjecia tych os6b na pokiad, udzielenia pierw-
szej pomocy medycznej osobom, ktorych zdrowie lub Zycie jest zagrozone, a takze
do transportu wszystkich odnalezionych oséb do wyznaczonych portow.

Z literatury™” wynika, ze statki, okrety i holowniki ratownicze zdolne sg do wy-
konywania zadan na morzu w dziefi i w nocy samodzielnie lub we wspotdziataniu
z innymi jednostkami uczestniczacymi w akcji poszukiwania i ratowania zycia na
morzu. Zatoge tych jednostek ptywajacych stanowig (w zaleznosci od typu jed-
nostki) ratownicy, ptetwonurkowie oraz niekiedy lekarze.

Wyposazenie ratownicze tych jednostek to przede wszystkim tratwy i kota ra-
tunkowe, pasy, liny holownicze, platformy do podnoszenia rozbitkdw z wody, ze-
stawy pierwszej pomocy medycznej oraz rdznego rodzaju urzadzenia pomocnicze™

Polskie jednostki ptywajgce charakteryzujg sie bardzo dobrym wyposazeniem
nawigacyjnym i tgcznosci, co sprawia, ze moga w petni wspotdziata¢ z innymi
sitami i srodkami bioragcymi udziat w akcjach poszukiwania i ratownictwa na mo-
rzu. Potwierdzeniem tak sformutowanej tezy moze by¢ fakt, iz okret ratowniczy
»ORP Piast” znalazt sie w skladzie miedzynarodowych sit w czasie konfliktu
zbrojnego w Zatoce Perskiej

Brzegowymi jednostkami wykonujgcymi miedzy innymi zadania ASAR
w Polsce sg tzv. Brzegowe Stacje Ratownicze (BSR). Wyposazenie ich stanowig;

- $rodki transportu kotowego (samochody terenowe Star 744, Star 726 oraz
Musso);

- $rodki transportu wodnego (todzie hybrydowe™ z silnikami Yamaha);

- Srodki facznosci radiotelefonicznej i telefonicznej (radiotelefony z czestotliwo-
Sciami morskimi oraz linie bezposredniej tgcznosci telefonicznej z odpowiednim
osrodkiem lub podos$rodkiem koordynacji poszukiw”an i ratownictwa morskiego);

- sprzet rakietowo-linowy;

- zestawy do udzielania pierwszej pomocy medycznej;

- zestawy dla rozbitkdw (ubrania, koce, zywnos¢ itd.).

° Na podstawie: J. CieSlak, Polska Marynarka Wojenna, Wyd. Lampart & Bellona, Warszawa
1995, s. 138, 141, 143 i 164.
SzczegOtowy wykaz sprzetu ratowniczo-awaryjnego i holowniczego statkow PRO przedsta-
wiono w zat. 2.
Polska Marynarka Wojenna, wyd. cyt., s. 140.
” Zdjecie fodzi zostato zamieszczone w zat. 2.
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Dziatanie BSR ma szczeg6lne znaczenie w strefie przybrzeznej, gdzie stosun-
kowo mata gtebokos$¢ morza oraz wieksza mozliwo$¢ wystepowania mielizn moze
stanowic¢ utrudnienie i niebezpieczenstwo dla wiekszych statkéw ratowniczych.

Powyzsza charakterystyka morskich jednostek ratowniczych, wykonujacych
zadania systemu ASAR w Polsce, pozwala przyjac¢ teze, iz spetniajg one wymaga-
nia miedzynarodowych organizacji ICAO oraz IMO w zakresie poszukiwania
i ratownictwa lotniczego na morzu™”.

3.3. Dyslokacja, mozliwos$ci oraz gotowosc¢ sit i sSrodkoéw polskiego
systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego (ASAR)

W tym podrozdziale zaprezentowano dyslokacje wyszczegdlnionych juz wcze-
$niej sit i Srodkdw polskiego systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
a takze scharakteryzowano ich mozliwosci dziatania w Swietle ustalern miedzyna-
rodowych. Takie ujecie pozwolito odpowiedzie¢ na pytanie; czy dyslokacja, moz-
liwosci oraz gotowosé sit i srodkéw funkcjonujacych w polskim systemie poszu-
kiwania i ratownictwa lotniczego spetniaja warunki, aby whasciwie (zgodnie z nor-
mami miedzynarodowymi) zapewni¢ realizacje zadan w powietrznej strefie FIR-
-WARSZAWA.

Przeprowadzono w tym celu szczegotowg analize i ocene dyslokacji, wybra-
nych mozliwosci™ oraz gotowosci™ sit i Srodkéw funkcjonujacych w polskim sys-
temie ASAR.

Przyjeto przy tym, ze analiza dyslokacji i mozliwosci bedzie prowadzona we-
dtug podziatu sit i srodkéw na™’':

« dyzurne sity i srodki znajdujace sie w statej (ciagtej)™ lub okresowej™ goto-
wosci do udzielania natychmiastowej pomocy,

* uzupetniajgce sity i Srodki, uruchamiane na wezwanie dyzurnych stuzb
w systemie ASAR lub wihascicieli tych sit i Srodkéw, w sytuacji gdy ich udziat
w akcji poszukiwawczo-ratowniczej jest niezbedny.

Wymagania i zalecenia, o ktérych mowa, zawarte sg w podrozdziale 3.1.

Cze$¢ mozliwosci sit i Srodkéw zostata scharakteryzowana w podrozdziale 3.2, dlatego przy-
jeto, ze w tym przypadku analizie poddane zostang tylko te ,,wybrane mozliwosci”, ktére wg kryte-
riow ICAO moga stanowi¢ podstawe oceny sit i srodkéw. Kryteria te sg zawarte w zat. 2.

Analiza gotowosci dotyczy¢ bedzie tylko tych sit i Srodkéw, ktdre Jg utrzymuja.

W tym przypadku przyjeto podziat sit i Srodkéw systemu ASAR dokonany w Instrukcji ratow-
nictwa lotniczego w obszarze ladowym PRL, wyd. cyt., s. 16, pkt 22.

l'amze, s. 13, pkt 10. Wskazuje sie tam, ze stata gotowos$¢ do dziatan jest okreslona planem
dyzurow.

Tamze. W przypadku wojskowych lotniczych sit i Srodkéw dopuszcza sie mozliwo$¢ wprowa-
dzania ich ,,okresowej gotowosci do dziatan”. Dotyczy ona etatowych sit i srodkéw ratowniczych

wjednostkach i zwigzkach taktycznych, ktore petnig dyzur jedynie w czasie lotéw tych jednostek lub
zwigzkow.
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Dyslokacja, mozliwosci oraz gotowos¢ dyzurnych lotniczych sil i Srodkow

Lotnicze dyzurne sity i $rodki systemu ASAR (patrz rys. 3.4) to zatogi oraz
poszukiwawcze i poszukiwawczo-ratownicze statki powietrzne Wojsk Lotni-
czych i Obrony Powietrznej, Marynarki Wojennej i Wojsk Lgdowych.

Umiejscowione one zostaty w punktach dyzurowania na lotniskach podporzad-
kowanych resortowi obrony narodowej**. Wedtug normy krajowej* promien dzia-
fania poszukiwawczo-ratowniczych statkow powietrznych z punktéw dyzurowania
wynosi 150 km. Analiza dyslokacji wszystkich punktow dyzurowania z uwzgled-
nieniem promienia dziatania okre$lonych, dyzurnych statkow powietrznych wska-
zuje, ze czes¢ obszaru RP nie jest objeta ich dziataniem (patrz rys. 3.5).

W tym miejscu podkreslenia wymaga fakt, ze promien dziatania dyzurnych,
lotniczych $rodkow ASAR przyjety w Polsce rézni sie od promienia dziatania
przyjetego w Niemczech oraz Czechach, gdzie wynosi on ok. 60- 70 km.

Z opinii szefow Osrodkdéw Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lothiczego
w Miinster (Niemcy) oraz w Pradze (Czechy) wynika, ze w promieniu do 70 km od
punktdéw dyzurowania lotnicze sity i Srodki ASAR Niemiec oraz Czech sg w stanie
zapewni¢ najskuteczniejsza pomoc medyczna.

Podobng opinie prezentuje naczelny lekarz Agencji Ruchu Lotniczego PP
»Porty Lotnicze” - dr n. med. Matgorzata Dabrowska. W swojej pracy naukowo-
-badawczej* okreslita trzy' fazy akcji ratowniczej. Pierwsza z nich polega miedzy
innymi na odszukaniu rozbitka i udzieleniu mu pomocy medycznej w czasie 10-15
minut (tzw. minut platynowych - nazwanych tak przez Europejskie Towarzystwo
Medycyny Ratunkowej). Jak twierdzi autorka, promien dziatania poszukiwawczo-
-ratowniczych statkdw powietrznych powinien by¢ taki, aby w czasie ,,platyno-
wych minut” $migtowiec dotart do rannego rozbitka. Przyjmujac Srednie predkosci
lotu Smigtowcow SAR jako 200-280 km/godz., ocenia, ze od 50 do 70 km to mak-
symalny promieri dziatania tych $migtowcdw, ktéry nalezy przyjmowac podczas
planowania dyslokacji takich Srodkéw w panstwie.

Warto w tym miejscu doda¢, iz ICAQO nie okresla jakiejkolwiek normy w tym
zakresie.

Na rysunku 3.5 wskazano - obok obowigzujacego w Polsce 150 km promienia
dziatania dla poszukiwawczo-ratowniczych statkbw powietrznych - promien dzia-
fania takich samych jednostek ratowniczych obowigzujacy w Niemczech i Cze-

° W ten spos6b minister obrony narodowej zrealizowat postanowienie ustawy ,,Prawo lotnicze”,
ktora po raz pierwszy objeta problematyke zwigzang z poszukiwaniem i ratownictwem lotniczym.
Szczegdtowa analiza tej ustawy i dokumentéw wykonawczych zostata zawarta w podrozdziale 1.3.
niniejszego podrecznika.

Norma krajowa dotyczaca promienia dziatania poszukiwawczo-ratowniczych statkéw po-
wietrznych okreslona zostata [w:J Ratownictwo lotnicze -poradnik, wyd. cyt., s. 96.

Na podstawie: M. Dabrowska, Medycyna ratunkowa W zintegrowanym systemie bezpieczen-
stwa W miedzynarodowych portach lotniczych - projekt rozwigzan modelowych Wperspektywie roz-
woju komunikacji lotniczej, rozprawa doktorska. Akademia Medyczna w Poznaniu 1999, s. 119.
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chach. Nalezy przyja¢ teze, ze gdyby w Polsce obowigzywaty normy Europejskie-
go Towarzystwa Medycyny Ratunkowej (takze niemieckie i czeskie), to znaczny
obszar FIR-WARSZAWA pozbawiony bytby oddziatywania poszukiwawczo-ra-
towniczych statkéw powietrznych.

W ocenie autora niniejszego podrecznika, z punktu widzenia skutecznosci
dziatan poszukiwawczych i ratowniczych, wskazane jest dazenie do uzyskania jak
najmniejszego promienia dziatania dyzurnych statkéw powietrznych wykazanych
na rys. 3.5. Jednakze, w sytuacji ograniczonej liczby tych $rodkdw, koniecznoscig
jest zaakceptowanie wiekszego promienia dziatania, w stopniu zapewniajgcym ich
oddziatywanie w catym rejonie odpowiedzialnosci stuzby poszukiwania i ratow-
nictwa lotniczego.

Przytoczona (w czesSci wstepnej podrozdziatu) tres¢ okreSlajagca podziat sit
i Srodkow w polskim systemie ASAR wskazuje, ze ,,dyzurne sity i Srodki znajduja
sie w statej (ciggtej) tub okresowej gotowosci do udzielania natychmiastowej po-
mocy”. Znaczenia ,,stata”’i ,,okresowa” gotowos¢, wyjasnione zostaty stosownymi
przypisami.

Materiaty Zrédtowe™ wskazujg ze w ratownictwie lotniczym ustalono 3 stop-
nie gotowosci do dziatan dla lotniczych sit i srodkéw.

Gotowos$¢ nr 1. Ratowniczy statek powietrzny sprawdzony, po probie silnika,
przygotowany do uruchomienia i natychmiastowego wylotu znajduje sie w miejscu
startu lub na stoisku. Srodki tgcznosci sa wiaczone, natomiast $rodki ratownicze
znajdujg sie na pokladzie i przygotowane sg do natychmiastowego uzycia. Zatoga
jest na pokiadzie statku powietrznego, zna zadanie i otrzymata niezbedne wska-
z6wki dotyczace: startu, sposobu i rejonu poszukiwania, udzielania pierwszej po-
mocy oraz uzycia Srodkow ratowniczych. Utrzymuje tgczno$¢ radiowsg i telefo-
niczng (z urzadzenia wynos$nego) z dyzurnym kierownikiem lotniska (DKL)
i oczekuje na sygnat do startu. W razie koniecznos$ci zadanie precyzuje sie przez
radio. Czas startu ratowniczych statkéw powietrznych, od momentu podania ko-
mendy, wynosi 5 minut (z wyjatkiem Mi-14PS, dla ktérego czas startu wynosi 10 mi-
nut).

Gotowos¢ nr 2. Ratowniczy statek powietrzny sprawdzony, po probie silnika,
znajduje sie w miejscu startu lub na stoisku. Srodki ratownicze znajdujg sie na
poktadzie i przygotowane sg do uzycia. Zatoga znajduje sie w poblizu statku po-
wietrznego (w miejscu petnienia dyzuréw), utrzymuje bezposrednia tgcznosé tele-
foniczng z DKL i przygotowana jest do akcji poszukiwawczo-ratowniczej (zna
zasady i sposoby: poszukiwania rozbitka, udzielania pierwszej pomocy oraz uzycia

W polskim systemie ASAR dyzurne lotnicze sity i srodki funkcjonujg wytacznie na lotniskach
wojskowych. Jedynym Zrédtem informacji okreslajacym gotowos¢ tych sit i Srodkéw sg; Instrukcja
ratownictwa lotniczego w obszarze ladowym, wyd. cyt., s. 21 oraz Instrukcja o wojskowym ratow-
nictwie morskim, wyd. cyt., s. 25.
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O Lotnisko bazowania poszukiwawczo-ratowniczych statkow powietrznych

promien dziatania poszukiwawczo-ratowniczych statkéw powietrznych 70 km
(wg normy Europejskiego Towarzystwa Medycyny Ratunkowej)

promien dziatania poszukiwawczo-ratowniczych statkéw powietrznych 150 km

(wg ustaten krajowych)

Granica FIR - WARSZAWA (Flight Information Region) bedaca granica rejonu odpowiedzial-
nosci polskiej stuzby poszukiwania i ratownictwa lotniczego (SRR - Search Rescue Region)

Rys. 3.5. Zobrazowanie obszaru FIR - WARSZAWA objetego
dziataniem dyzurnych, poszukiwawczo-ratowniczych
statkow powietrznych wg normy polskiej oraz
Europejskiego Towarzystwa Medycyny Ratunkowej



Srodkdw ratowniczych). Czas startu, od chwili podania komendy, wynosi - latem
15 minut, zimg 20 minut (dla Mi-14PS - 20 minut zimg i latem).

Gotowos¢ nr 3. Sity i Srodki ratownictwa lotniczego sg przygotowane i znaj-
duja sie w okres$lonych miejscach (na lotnisku, na stoiskach, w hangarach itp.).
Personel latajacy i techniczny przebywa na zajeciach, w pracy lub odpoczywa
w miejscach, z ktdrych czas przybycia, przygotowania sprzetu i wejscia do akcji
ratowniczej nie przekracza nakazanych norm. Czas startu ratowniczych statkdw
powietrznych, od momentu podania komendy wynosi - latem 50 minut, zimg 1 go-
dzine 10 minut.

Analiza przedstawionych wyzej stopni gotowosci do dziatan pozwala stwier-
dzi¢, ze we wszystkich tych sytuacjach (stopniach gotowosci) Scisle okreslono
wymagania w stosunku do zatdg, personelu technicznego oraz statkéw powietrz-
nych (wyposazenia).

Dyslokacja oraz mozliwosci uzupetniajgcych lotniczych siti Srodkow

Sitami i Srodkami lotniczymi, ktore stanowig uzupetnienie w polskim systemie
ASAR, sg (patrz rys. 3.4) zatogi i statki powietrzne:

- lotnictwa wojskowego (inne niz SAR),

- Panstwowego Przedsigbiorstwa ,,Polskie Linie Lotnicze LOT”,

- lotnictwa sanitarnego,

MSWiA (konkretnie Policji i Strazy Granicznej).

Lotnicze sity i Srodki lotnictwa wojskowego rozmieszczone sg na statych (lub
okresowo na zapasowych) lotniskach wojskowych. W ramach wykonywanych
zadan w powietrzu moga stuzy¢ do poszukiwania rozbitkéw i udzielania informacji
0 wypadku lotniczym zauwazonym w czasie lotu*”.

Statym miejscem bazowania lotniczych sit i srodkéw PP ~PLL LOT” jest
port lotniczy ,,Warszawa Okecie”, gdzie znajduje sie etatowa obstuga wraz z za-
pleczem technicznym. Samoloty tego przedsiebiorstwa nie sg przystosowane do
specyficznego transportu rannych, poszkodowanych w wypadku lotniczym. Moga
zatem stuzyc¢ jedynie jako zastepczy $rodek transportu lotniczego funkcjonujacy na
zasadach ogélnych. Budzi watpliwos¢, czy ograniczone mozliwosci samolotéw PP
».PLL LOT” pozwalaja, aby wykazywac¢ je jako lotnicze jednostki ratownicze, kto-
re ni‘gjako na site zostaly wigczone do systemu ASAR stosownym aktem praw-
nym™.
Z uwagi na specyfike wykonywanych zadan (takze zwigzanych z ratowaniem
zycia), glebszej analizie poddano dyslokacje, mozliwosci oraz gotowos¢ Lotni-
czego Pogotowia Ratunkowego. Rozmieszczenie tych lotniczych jednostek ra-

Na podstawie: Instrukcja ratownictwa lotniczego w obszarze lgdowym PRL, wyd. cyt., s. 17,
pkt 26.

Na podstawie: Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 16.03.1983 r., wyd. cyt., § 3, pkt 3,
ppkt 2
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towniczych (patrz rys. 3.6) wskazuje, ze najbardziej sg one skupione w potudnio-
wej, potudniowo-wschodniej, wschodniej i zachodniej czesci Polski. W celu okre-
$lenia ich mozliwosci przyjeto, ze promien dziatania tego lotnictwa moze wynosic¢
najwyzej 70 km od miejsca bazowania ratowniczych statkéw powietrznych'™ tym
bardziej, ze ,platynowe minuty”, o ktérych mowa byla wczesniej, wymuszajg
udzielenie pierwszej pomocy medycznej osobom poszkodowanym, w czasie nie-
przekraczajacym 15 minut. Jak przedstawiono w podrozdziale 2.4, nie przewiduje
sie, aby lotnictwo sanitarne mogto wykonywa¢ zadania zwigzane z poszukiwaniem
rozbitkdw lotniczych. Akt prawny wigczajacy je do polskiego systemu ASAR
ograniczyt dziatalno$¢ tego lotnictwa do ,,udzielania szybkiej pomocy medycznej
i transportu rannych”.

Podkreslenia w tym miejscu wymaga fakt, ze statutowa dziatalno$¢ sit i $rod-
kéw Lotniczego Pogotowia Ratunkowego wymusza niejako utrzymywanie ich
w statej gotowosci do dziatarh, co ma niewatpliwie duze znaczenie w zakresie
zwiekszenia mozliwosci ich dziatania.

Sity i $rodki lotnictwa Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji
znajduja sie w Policji oraz w Strazy Granicznej. Policyjne $migtowce ,,Kania”
rozmieszczone sa przy komendach wojewoddzkich w Krakowie i Poznaniu. Straz
Graniczna swoje lotnictwo rozmiescita w: Biatymstoku (Podlaski Oddziat SG),
Lublinie ("Nadbuzanski Oddziat SG), Rzeszowie (Bieszczadzki Oddziat SG) i w Zie-
lonej Goérze (Lubuski Oddziat SG).

Jak przedstawiono na rys. 3.7 (przyjmujac, ze promien dziatania tych statkéw
powietrznych takze moze wynosi¢ max. 70 km w czasie prowadzenia poszukiwan),
najwieksze mozliwosci oddziatywania sity i srodki lotnicze majag w potudniowo-
-wschodniej, wschodniej i zachodniej czesci Polski.

Z materiatdw Zrodtowych Inspektoratu Lotnictwa Stuzb Porzadku Publicznego
wynika, ze gotowos$¢ do uzycia lotnictwa policyjnego oraz lotnictwa Strazy Gra-
nicznej nie jest okre$lona szczegétowymi normami czasowymi, lecz uzalezniona
jest od potrzeb. Nalezy przyja¢, ze gotowos¢ jest porownywalna do tej, jaka obo-
wigzuje dyzurne lotnicze sity i Srodki w gotowosci nr 3.

Dyslokacja™ mozliwos$ci oraz gotowos¢ dyzurnych, lgdowych sil i Srodkdw

Jak przedstawiono na rys. 3.4, dyzurne ladowe sity i $rodki w polskim systemie
ASAR to:

« osrodek i podosrodki koordynacji poszukiwan i ratownictwa lotniczego;

« o$rodek i podosrodki koordynacji poszukiwan i ratownictwa morskiego;

Jak juz przedstawiono w tym podrozdziale, obszar o takim promieniu dziatania sit i srodkéw
lotniczych Europejskie Towarzystwo Medycyny Ratunkowej okresla jako obszar najskuteczniejszej
pomocy medycznej.

Na podstawie: Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 16.03.1983 r., wyd. cyt., § 3, pkt 5,
ppkt 1
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LPR/HES Lotnicze Pogotowie Ratunkowe / Helicopter Emergency Servises

Przyjety obszar dziatania statkbw powietrznych lotnictwa sanitarnego o promieniu 70 km

Granica FIR - WARSZAWA (Flight Information Region) bedaca granica rejonu odpowiedzial-
nosci polskiej stuzby poszukiwania i ratownictwa lotniczego (SRR - Search Rescue Region)

Rys. 3.6. Dyslokacja i obszar objety dziataniem Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego



Przyjety obszar dziatania lotnictwa Policji 0 promieniu 70 km

Przyjety obszar dziatania lotnictwa Strazy Granicznej o promieniu 70 km

Granica FIR - WARSZAWA (Flight Information Region) bedaca granica rejonu odpowiedzial-
nosci polskiej stuzby poszukiwania i ratownictwa lotniczego (SRR - Seareh Rescue Region)

Rys. 3.7. Dyslokacja i obszar objety dziataniem lotnictwa Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych i Administracji



« dyzurne stuzby operacyjne resortow MON i MSWiIA,;

« cywilne i wojskowe organy stuzby ruchu lotniczego;

« radiotechniczne punkty obserwacji i kontroli przestrzeni powietrznej;

« dyzurny lekarz kraju i dyzurni lekarze wojewodzdw;

« zespoly wyjazdowe pogotowia ratunkowego;

* szpitale z zapleczem medycznym;

« jednostki ochrony ppoz. na lotniskach oraz w terenie.

Osrodek i podosrodki koordynacji poszukiwan i ratownictwa lotniczego sa
(jak juz przedstawiono w podrozdziale 2.2) elementami podsystemu ASAR MON.
Ich role petnig odpowiednio: CSD WLOP w Warszawie oraz SD KOP w Bydgosz-
czy i we Wroctawiu, a takze SD MW w Gdyni (patrz rys. 3.8). Aby okresli¢ moz-
liwosci wymienionych organdw, konieczne jest ustalenie, jakie czymniki majg na
nie wplyw. W zwiazku z tym, iz do osrodka i podosrodkow sptywajg wszelkie
informacje dotyczace zagrozenia zaldg i pasazerow statkéw powietrznych wyko-
nujacych loty w polskiej strefie odpowiedzialnosci SAR (SRR)™ niezbedne jest,
aby czas przeptywu informacji wchodzacych do tych organéw oraz wychodzacych
od nich bytjak najkrétszy.

Ponadto o$rodek i podosrodki powinny dysponowaé urzadzeniami do przetwa-
rzania (obrdbki) tych informacji w celu podjecia optyrnalnej decyzji.

W polskiej rzeczywistosci organy, o ktorych mowa, przyjmuja i przekazujg
wszelkie informacje za pomoca telefonicznej tacznosci bezposredniej oraz droga
radiowa.

Istnieje takze mozliwos¢ przesytania informacji tekstowych (depesz) za pomo-
cg faxu lub telegraficznie, co zgodne jest z zaleceniami migdzynarodowymi**",

Zmierzajac do uscislenia znaczenia mozliwosci przeptywu informacji, dodaé
nalezy, ze O$rodek Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego w W ar-
szawie musi utrzymywaé statg tgcznosc¢ telefoniczng takze z innymi dyzurnymi,
ladowymi organami, takimi jak (patrz rys. 3.8); Centrum Kontroli Obszaru
Warszawa Okecie, Dyzurna Stuzba Operacyjna Sztabu Generalnego WP oraz
Dyzurna Stuzba Operacyjna Komendy Gtownej Policji, Panstwowej Strazy
Pozarnej i Strazy Granicznej.

Ciagta gotowos¢ do dziatan osrodka i podosrodkéw koordynacji poszukiwan
i ratownictwa lotniczego zapewniona jest na zasadzie petnienia dyzuréw dobowych
przez obsady etatowe.

Elementem struktury ASAR w podsystemie Ministerstwa Skarbu Panstwa oraz
MON (patrz rys. 3.9) jest Osrodek Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa
Morskiego umiejscowiony w Panstwowym Przedsiebiorstwie PRO w Gdyni.
Podlega mu strukturalnie Podosrodek Koordynacji Poszukiwar i Ratownictwa
Morskiego w Swinoujéciu. Drugi z podo$rodkéw'jest organem wojskowym, pod-

"**SRR - Search Rescue Region.
Patrz podrozdziat 3.1.”

65



porzadkowanym strukturalnie Marynarce Wojennej RP ijest elementem Dyzurnej
Stuzby Operacyjnej Dowodztwa Marynarki Wojennej w Gdyni.

Zarowno Osrodek, jak i Podosrodki Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa
Morskiego w Gdyni i Swinoujéciu maja duze mozliwosci w zakresie przyjmowania
i przekazywania danych za pomocg statej, bezposredniej sieci facznosci telefonicz-
nej oraz radiowe;j.

Osrodek utrzymuje statg tacznos$¢ z podosrodkami, dyzurnymi zatogami stat-
kéw ratowniczych ,,PRO”, personelem brzegowych stacji ratowniczych oraz
z Centrum Kontroli Obszaru Warszawa Okecie. Podosrodek Marynarki Wojennej
utrzymuje statg tgcznos¢ z Osrodkiem Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa
Lotniczego (CSD WLOP) - patrz rys. 3.9.

Dyzurne stuzby operacyjne resortow MON i MSWIiA rozmieszczone sa:
w Sztabie Generalnym WP (Warszawa), w dowddztwach rodzajow sit zbrojnych
(Warszawa i Gdynia), w Dowd6dztwach Okregow Wojskowych (Bydgoszcz i Wro-
ctaw) oraz na stanowiskach kierowania komend gtéwnych: Policji, Strazy Granicz-
nej i Panstwowej Strazy Pozarnej (Warszawa).

Mozliwosci odbioru i przekazywania informacji przez wyzej wymienione or-
gany dyzurne sg uwarunkowane mozliwo$ciami technicznymi $rodkéw transmitu-
jacych dane. Jak przedstawiono na rys. 3.10, Osrodek Koordynacji Poszukiwan
i Ratownictwa Lotniczego za posrednictwem Dyzurnej Shuzby Operacyjnej Cen-
tralnego Stanowiska Dowodzenia Dowddztwa WLOP utrzymuje statg, bezposred-
nig tacznos¢ telefoniczng z Dyzurnymi Stuzbami Operacyjnymi (DSO) resortu
MON i MSWiIA. Ta droga koordynujacy akcja poszukiwania i ratowania rozbitkow
lotniczych ma mozliwos¢ oddziatywania na sity i srodki wymienionych resortow
wydzielonych do dziatan w systemie ASAR. Podkreslenia w tym miejscu wymaga
fakt dublowania tacznosci pomiedzy DSO resortu MON. Dla przyktadu informacje
do okregu wojskowego mozna przekazywaé bezposrednio lub za posrednictwem
DSO Sztabu Generalnego czy tez DSO dowddztwa Wojsk Ladowych.

Takze w tym przypadku ciggta gotowos¢ do dziatanh DSO MON oraz MSWiA
zapewniona jest na zasadzie petnienia dyzurow dobowych przez obsady etatowe.

Cywilne i wojskowe organy Stuzby Ruchu Lotniczego (SRL) umiejscowiorie
sg w Agencji Ruchu Lotniczego (ARL), a $cislej w Centrum Kontroli Obszaru
w Warszawie na lotnisku ,,Okecie”. Wspoétdziatajg one z wojskowymi organami
SRL skupionymi w Wojskowym Centrum Kontroli Ruchu Lotniczego (WCKRL),
umiejscowionymi takze w ARL. Wojskowa SRL funkcjonuje takze na CSD WLOP
w Centrum Planowania Ruchu Lotniczego.

Mozliwosci dziatania zardwno cywilnych, jak i wojskowych organéw SRL
uzaleznione sg od mozliwosci stacji radiolokacyjnych (radardw), ktére zbierajg
informacje o sytuacji w polskiej strefie FIR-WARSZAWA. Cywilne stacje radio-
lokacyjne rozmieszczone sg w. Warszawie, Poznaniu, Puhtusku, Krakowie
i Gdansku. Wiasnie od nich, w sposéb zautomatyzowany (w systemie AMS 2000),
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sg zbierane i przetwarzane informacje o ruchu lotniczym w polskiej przestrzeni
powietrznej. Uzupetniajgce informacje mozna uzyska¢ z wojskowych sektoréw
kontroli i nadzoru ruchu lotniczego rozmieszczonych w: Warszawie, Bydgoszczy,
Szymanach, Gdarsku, Swidwinie, Wroctawiu, Poznaniu, tasku, Krakowie i San-
domierzu. Wiecej informacji o ruchu lotniczym w polskiej przestrzeni powietrznej
(w razie konieczno$ci) mozna uzyska¢ od DSO CSD WLOP, ktéra sitami i $rod-
kami punktéw radiolokacyjnych, strukturalnie podlegtych Brygadom Radiotech-
nicznym w Bydgoszczy i we Wroctawiu, prowadzi kontrole i obserwacje prze-
strzeni obrony powietrznej RP.

Analiza materiatow Zrédtowych”” pozwala przyjaé, ze mozliwosci cywilnych
i wojskowych stacji radiolokacyjnych w petni obejmujg swoim dziataniem
Rejon Informacji Powietrznej FIR-WARSZAWA.

Cywilne i wojskowe stacje radiolokacyjne pracujg bez przerwy. Ciggto$¢ go-
towosci personelu SRL zapewnia system dyzuréw dobowych.

Dyzurny lekarz kraju odpowiada za koordynowanie dziatalno$ci dyzurnych
lekarzy wojewodzkich. Funkcje lekarzy dyzurnych polegajg na tym, aby w opty-
malnym stopniu wykorzystaé mozliwosci stuzby zdrowia. Stawiane przez nich
zadania sg realizowane w systemie ASAR przez zespoly wyjazdowe pogotowia
ratunkowego oraz szpitale z zapleczem medycznym. W przypadku gdy w ra-
mach powiatu mozliwosci ambulanséw oraz szpitali nie pozwolg zapewni¢ wia-
Sciwej pomocy ofiarom wypadku lotniczego, dyzurny lekarz wojewo6dzki podejmie
decyzje o wykorzystaniu tych sit i sSrodkéw z powiatu sasiedniego. Analogicznie
postepowac bedzie dyzurny lekarz kraju. Decyzje jednego i drugiego zalezg mie-
dzy innymi od skutkow wypadku lotniczego i mozliwosci organéw oraz jednostek
stuzby zdrowia w zakresie pomocy poszkodowanym.

Jednostki ochrony przeciwpozarowej w terenie i na lotniskach

W terenie jednostki ochrony ppoz. organicznie funkcjonujgw Krajowym Sys-
temie Ratowniczo-Gasniczym (KSRG”). Zgrupowane sg w; 16 komendach woje-
wodzkich Panstwowej Strazy Pozarnej (PSP), 325 komendach powiatowych PSP
(w tym 46 miejskich), 16 Osrodkach Szkolenia Pozarniczego i 7 szkotach pozarni-
czych. W koricu 1996 r. KSRG dysponowat 493 jednostkami ratowniczo-gasni-
czymi. Na jedng jednostke KSRG w dniu 31.08.1998 r. przypadat obszar o po-
wierzchni 144,7 km™. Zaktadajac tylko Srednie mozliwosci wykazanych jednostek,
mozna przyjaé, ze KSRG jest w stanie wykona¢ przewidziane zadania w polskim
systemie ASAR.

Na podstawie: W. Jobda, Ostona powietrzna baz lotniczych - zatgcznik 2, rozprawa doktorska.
Z uwagi na niejawny charakter informacji zawartych w rozprawie autor ograniczyt sie¢ do oceny
ogolnej.

Informacje dotyczace Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego pochodza z Internetu.
Adres: www.kgpsp.pl. (stan na dzieri 18.05.1999 r.).
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Poza jednostkami KSRG na kazdym lotnisku (wojskowym i cywilnym)
funkcjonuja jednostki lotniskowej ochrony przeciwpozarowej. Dla tych Jedno-
stek, ktore dziatajg na lotniskach cywilnych, normy okresla ICAO, warunkujac je
kategorig lotniska.

W tym miejscu dodaé nalezy, ze dziatanie operacyjne lotniskowych strazy po-
zarnych na lotniskach cywilnych obejmuje takze obszar o promieniu 8 km od lotni-
ska wspolnie z terenowymi jednostkami Panstwowej Strazy Pozarnej, co uregulo-
wane jest odpowiednimi porozumieniami operacyjnymi.

Jednostki ochrony ppoz. na lotniskach wojskowych sg elementem zabezpiecze-
nia lotow w skladzie tzw. grupy awaryjnej. Wyposazone sg w specjalne $rodki do
gaszenia statkw powietrznych.

Gotowos¢ lotniskowych jednostek ochrony ppoz. oraz tych w terenie zapew-
nionajest systemem ciagtych ,,dyzuréw bojowych” ich personelu.

Dyslokacja, mozliwosci oraz gotowos¢ uzupetniajacych ladowych sil i Srodkdw

Dyslokacja grup naziemnego poszukiwania (GNP) uzalezniona jest od roz-
mieszczenia samodzielnych pododdziatéw i oddziatow Wojska Polskiego oraz Po-
licji. Analiza materiatow mobilizacyjnych wskazuje, ze rozmieszczenie wymienio-
nych jednostek na terenie RP jest rownomierne.

Mozliwosci dziatania GNP sg uzaleznione miedzy innymi od wyposazenia.
Podstawowe, etatowe wyposazenie™ pozwala przyjaé, ze grupy te beda funkcjo-
nowaty w promieniu do 100 km od miejsca statego bazowania zaréwno w dzien,
jak i w nocy. Zakfada sie, ze GNP moga utrzymywac¢ tacznos¢ radiowa ze stanowi-
skiem dowodzenia (SD) organizujgcym poszukiwania oraz zatogg poszukiwawczo-
-ratowniczego statku powietrznego. Po odnalezieniu rozbitkéw lotniczych osoby
bedace w sktadzie GNP maja mozliwo$¢ udzielenia pierwszej pomocy medycznej
oraz naprowadzenia statkdw powietrznych ASAR™\,

Gotowos¢ do dziatann GNP jest ciagta (stata), wynika bowiem z gotowosci bo-
jowej jednostek, z ktdrych \\'ydzielane sg te grupy.

Analogicznie jak w przypadku GNP, w czasie akcji poszukiwania i ratownic-
twa lotniczego 'vyznacza sie pododdziaty alarmowe wojska i policji, z tg jednak
réznica, ze ich zadaniem jest zabezpieczenie miejsca wypadku lotniczego i udzie-
lenie pierwszej pomocy medycznej poszkodowanym. Mozliwosci oraz gotowoscé
do dziatan sg takie same, jak w przypadku GNP.

Jednostki medycznego transportu naziemnego stanowig uzupetnienie ze-
spotdw wyjazdow>'ch pogotowia ratunkowego. Dyslokacja tych jednostek wynika
z rozmieszczenia w kraju Wojewodzkich Kolumn Transportu Sanitarnego, ktore sg
ich statym miejscem bazowania. Mozliwosci tych jednostek wynikajg ze specjalis-

Etatowe wyposazenie GNP oméwiono w podrozdziale 3.2.
Mozliwosci, o ktorych mowa, nie sg zawarte w dostepnych materiatach zrédtowych. Wynikaja
one jednak z wyposazenia, ktére przedstawiono w podrozdziale 3.2.
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tycznego wyposazenia ratunkowego pozwalajgcego na udzielanie pierwszej pomo-
cy medycznej w czasie transportu.

Uzupetnieniem dziatan jednostek ochrony ppoz. Krajowego Systemu Ra-
towniczo-Gasniczego (KSRG) sg jednostki Ochotniczej Strazy Pozarnej (OSP).

Z analizy materiatow Zrodtowych™ wynika, ze w KSRG dziata 1668 jednostek
OSP. Pomimo iz strazacy OSP nie sg dostatecznie przygotowani do wykonywania
nowych zadan (szczeg6lnie w zakresie ratownictwa), sie¢ jednostek OSP jest wy-
starczajgca, aby skutecznie uzupetniac dziatania Panstwowej Strazy Pozarnej.

Dyslokacja, mozliwosci oraz gotowos¢ dyzurnych morskich sit i sSrodkéw

Zatogi i statki ratownicze PP ,,Polskie Ratownictwo Okretowe” (PRO)
oraz zalogi okretéw ratowniczych Marynarki Wojennej RP petnig dyzury ra-
townicze w nastepujacych portach: Tolkmicko, Gorki Zachodnie, Gdynia, Hel,
Wiadystawowo, Ustka, Dartowo, Kotobrzeg, Dziwnéw, Swinoujscie i Trzebiez™

Mozliwosci dziatania statkow ratowniczych charakteryzujg te czynniki, ktdre
majg wptyw na zdolno$¢ poszukiwania ,,0biektéw”, zdolno$¢ udzielania pomocy
medycznej i transportu rozbitkéw, zdolnos¢ wspotdziatania z innymi uczestnikami
akcji poszukiwawczo-ratowniczej oraz zdolnos¢ wykonywania zadan w mozliwie
najkrétszym czasie™.

Zdolnos¢ poszukiwania ,,0biektow” uzalezniona jest od wyposazenia ptywaja-
cych jednostek poszukiwawczo-ratowniczych w poktadowe urzgdzenia radiotech-
niczne pozwalajace na lokalizacje ,,0biektu” bez wzgledu na widzialno$¢ wzrokowa.

Zdolnos¢ udzielania pomocy medycznej i transportu rozbitkéw uwarunkowana
jest wyposazeniem ptywajacych jednostek poszukiwawczo-ratowniczych w spe-
cjalistyczne $rodki medyczne, iloscig miejsc ambulatoryjnych, liczbg zabieranych
rozhitkow na poktad oraz sktadem zatogi (lekarz w sktadzie zatogi).

Zdolno$¢ wspotdziatania z innymi uczestnikami akcji poszukiwawczo-ratow-
niczej zalezy od wyposazenia poktadowego w $rodki fgcznosci oraz umiejetnego
wy'korzystania ich zgodnie z procedurami prowadzenia wspdlnych akcji.

Zdolno$¢ wykonywania zadan na morzu w mozliwie najkrétszym czasie wa-
runkujg mozliwosci techniczne zespotéow napedowych jednostek plywajacych
uczestniczacych w akcji.

Na podstawie informacji zawartych w Internecie, adres; www. kgpsp. pl. (24.06.1999 r.).
Miejsce bazowania i rodzaj morskich jednostek ratowniczych sg przedstawione na lys. 3.11 -
stan na dzien 24.06.1999 r.

* Glownym czynnikiem determinujgcym powodzenie akcji poszukiwawczo-ratowniczej na mo-
rzu jest czas. Wynika to z tego, ze organizm ludzki przebywajacy w tak nieprzyjaznym Srodowisku,
jakim jest zimna woda oraz chtodny i silny wiatr, narazony jest na niebezpieczenstwo hipotermii
doprowadzajacej do zgonu. Analiza materiatow Zrodtowych (A. Bukiert, Problemy ratownictM>a
morskiego personelu latajacego, ,,Przeglad WLOP” 1990 r., nr 6.) wskazuje, ze bezpieczny czas
przebywania rozbitka w wodach Battyku potudniowego w okresie jesienno-zimowym wynosi od 10
do 15 minut, a w okresie letnim do 1godz. 30 minut.
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Statki i okrety ratownicze w Polsce wyposazone sg w stosunkowo dobre urza-
dzenia radiotechniczne i fgcznosci, ktore pozwalajg wykrywac ,,obiekty” na morzu
w warunkach stabej widzialnosci wzrokowej. Jednostki ptywajace charakteryzujg
sie ponadto duzymi mozliwosciami w zakresie udzielania pomocy medycznej,
gdyz na pokfadach niektérych z nich znajdujg sie specjalistyczne laboratoria me-
dyczne lub miejsca szpitalne”’. Ptywajgce jednostki, o ktérych mowa, moga przyj-
mowa¢ na poktad nawet kilkudziesieciu rozbitkéw, dla ktérych przewidziane sa
miejsca i odpowiednie zapasy lekéw, zywnosci i odziezy. Szczegblng zaletg nie-
ktorych jednostek (R-27 i SAR-1500) jest czesciowa lub catkowita ich niezatapial-
nos$¢. Dziatanie tych jednostek w matym stopniu ograniczone jest warunkami at-
mosferycznymi.

Gotowos¢ do dziatan poszukiwawczo-ratowniczych jednostek plywajgcych
PP PRO jest ciggta i polega na tym, ze od chwili otrzymania sygnatu statki te mu-
szg opusci¢ port, w ktorym dyzuruja, w ciggu 15 minut. Na kazdg jednostke pty-
wajaca przypadajg dwie zatogi, ktére wymieniajg sie co 15 dni.

Okrety ratownicze marynarki wojennej dyzurujg w 15-minutowej gotowosci
w okresie letnim oraz 30-minutowej gotowosci w okresie zimowym.

Szczegb6towa analiza obszaru i mozliwosci dziatan ptywajacych jednostek po-
szukiwawczo-ratowniczych PRO i MW pozwala stwierdzi¢, iz w przypadku, gdy
wypadek lotniczy wydarzy sie poza obszarem oznaczonym kolorem z6ttym na rys.
3.11, najskuteczniejszymi jednostkami ratowniczymi bedg lotnicze jednostki ra-
townicze.

Brzegowe Stacje Ratownicze (BSR) rozmieszczone sg nad samym brzegiem
morza w miejscowosciach; Sztutowo, Swibno, Wiadystawowo, teba, Ustka, Dar-
towek, Kotobrzeg i Dziwndw.

Zatoge BSR stanowi 4 zawodowych (etatowych) ratownikéow oraz 8- 10
ochotnikdw. Wymagania w stosunku do zatogi BSR okre$lajg, ze kazdy zawodowy
ratownik musi posiada¢ specjalne uprawnienia ratownika-kierowcy i sternika mo-
torowodnego oraz przejs¢ szkolenie w zakresie indywidualnych technik ratowania
i udzielania pierwszej pomocy medycznej. Ochotnicy natomiast muszg ztozy¢ pi-
semne przyrzeczenie, w ktdrym zobowigzuja sie do systematycznego udziatu
w szkoleniach i akcjach ratowniczych. Zaleca sig, aby posiadali takie same upraw-
nieniajak zawodowi ratownicy BSR.

Analiza w>'posazenia BSR oraz wymagan w stosunku do zatogi pozwala na
przyjecie tezy, ze BSR charakteryzuja sie wysokimi mozliwosciami w zakresie:
szybkiego transportu wodnego (szybkie todzie hybrydowe i umiejetno$¢ wykorzy-
stania ich przez ratownikéw), udzielania pierwszej pomocy medycznej (zestawy
pomocy medycznej oraz wyszkolenie zatogi), wspoétdziatania z innymi uczestni-
kami akcji ratowniczej (Srodki tacznosci radiotelefonicznej i telefonicznej) oraz

” Wymienione na wstepie okrety ratownicze MW posiadajg od 2 do 4 miejsc ambulatoryjnych
na pokladzie, a okret Proj. 570 ma w skladzie zatogi lekarza.
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w zakresie pomocy rozbitkom w przetrwaniu (zestawy dla rozbitkéw - ubrania,
koce, zywnos¢ itd.).

Glebokos$¢ oddziatywania BSR ograniczona jest w zasadzie mozliwosciami
eksploatacyjnymi todzi hybrydowych™* oraz widzialno$cia powierzchni morza
z linii brzegowej.

Podkreslenia wymaga fakt, ze todzie hybrydowe majg praktycznie mozliwos¢
transportu rozbitkéw do samego brzegu (bez koniecznosci zawijania do portow),
gdzie moga oczekiwac na nich ekipy medyczne.

Dyslokacja oraz mozliwosci uzupetniajgcych morskich siti srodkéw

Morskimi uzupetniajgcymi sitami i srodkami mogacymi wykonywaé zadania
w systemie ASAR sg jednostki ptywajgce floty rybackiej, transportowej i sporto-
wej, a takze statki specjalne (holowniki, lodotamacze, kablowce, latarniowce, po-
glebiarki, statki hydrograficzne) oraz okrety bojowe i inne™ marynarki wojenne;j.

Aspekt dyslokacji w przypadku ww. sit i sSrodkdw moze by¢ analizowany wy-
tacznie w stosunku do okretéw bojowych i innych marynarki wojennej. Dyslokacje
pozostatych (przypadkowa) mozna jedynie rozpatrywac pod katem ich funkcjono-
wania w poblizu miejsca wypadku lotniczego.

Okrety bojowe i inne MW rozmieszczone sg portach: Gdynia, Hel, Kotobrzeg
i Swinoujscie.

Mozliwosci poszukiwawczo-ratownicze kazdej jednostki ptywajacej na morzu
wynikajg ze standardowego wyposazenia radionawigacyjnego, ratowniczego oraz
wiasciwosci zespotu napedowego.

Gotowos¢ okretdw bojowych i innych MW do dziatah wynika z zasad organi-
zacji i utrzymywania gotowosci bojowej. Gotowos¢ ratownicza kazdej jednostki
przebywajacej na morzu wymuszajg akty prawne™°, ktore wyraznie okreslajg ze
kapitan jakiegokolwiek statku znajdujgcego sie na morzu, po odebraniu z jakie-
gokolwiek zrodta sygnatu o tym, te statek, samolot lub ich $rodki znajduja sie
w niebezpieczehstwie, zobowiazany jest miedzy innymi do podazania z petng
szybkoscig napomoc znajdujgcym sie w niebezpieczenstwie

W odpowiedzi na zadane we wstepie podrozdziatu pytanie, czy dyslokacja,
mozliwosci oraz gotowosé sit i srodkéw funkcjonujacych w polskim systemie po-
szukiwania i ratownictwa lotniczego spetniajg warunki, aby wiasciwie (zgodnie

Zasieg dziatania todzi hybrydowych bedacych na wyposazeniu BSR jest ograniczony iloscig
paliwa w zbiorniku.

Okreslenie ,,inne” okrety marynarki wojennej obejmuje wszystkie te jednostki ptywajace MW,
ktdre nie mieszcza sie w okresleniu ,,ratownicze” i ,,bojowe”, np. pomocnicze lub specjalne.

Patrz; Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS-1974) oraz
Miedzynarodowa konwencja o poszukiwaniu i ratownictwie morskim (SAR-79).

Na podstawie: Z. Barciu, M. Dlugosz, Organizacja akcji poszukiwania i ratowania na morzu,
wyd. Wyzsza Szkota Morska, Gdynia 1998, s. 25.
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z normami miedzynarodowymi) zapewni¢ realizacje zadan w powietrznej strefie
FIR-WARSZAWA, nalezy stwierdzi¢, ze organy polskiego systemu ASAR spet-
niajg okreslone wymagania. Jednakze w stosunku do lotniczych jednostek ratowni-
czych nalezy dokona¢ takich zmian, aby ich dyslokacja i ilos¢ spetnita wymagania
Miedzynarodowego Towarzystwa Medycyny Lotniczej. Inaczej ujmujac, aby kaz-
dy $migtowiec lub samolot dotart do rozbitkéw lotniczych w czasie nie dtuzszym
anizeli 15 minut (tzw. minut platynowych). Ladowe i morskie zasoby ASAR reali-
ZUjg zadania zgodnie z wymaganiami miedzynarodowymi.
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ZAKONCZENIE

Niniejszy podrecznik pozwolit na wszechstronne poznanie i ujecie prawidto-
wosci dotyczacych ratownictwa lotniczego wedtug wymagan miedzynarodowych
okreslonych przez Miedzynarodowg Organizacje Lotnictwa Cywilnego.

Punktem wyjscia wszelkich rozwazan byto zidentyfikowanie pojecia ratow-
nictwo lotnicze i okre$lenie obszaru, jakie ono obejmuje, oraz sprecyzowanie, jakie
sg w stosunku do niego wymagania miedzynarodowe.

Niniejszy podrecznik stanowi wykadnie obejmujaca problematyke ratownic-
twa lotniczego w Polsce. Ma on szczegolny wymiar w sytuacji, w ktérej Polska jest
cztonkiem NATO i ubiega sie o cztonkostwo w Unii Europejskiej, co powoduje, ze
ratownictwo lotnicze w naszym kraju musi spetnia¢ okre$lone wymagania miedzy-
narodowe. Niezbedna jest zatem znajomos$¢ zagadnien zwigzanych z ratownictwem
lotniczym przez osoby, ktore niejako w ramach obowiazkéw stuzbowych maja do
czynienia z tg problematyka.

Nie jest wiec dzietem przypadku, ze opracowanie tego podrecznika miato miej-
sce w Wydziale Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej Akademii Obrony Naro-
dowej. To przeciez w tym miejscu ksztalci sie oficeréw’, ktérzy w dalszej karierze
zawodowej zajmujg dowoddcze stanowiska, ktore zobowiagzuja (miedzy innymi) do
podejmowania stosownych decyzji w przypadku zaistnienia wypadku lotniczego.

Intencjg autora byto wskazanie konieczno$ci wprowadzenia zmian umozliwia-
jacych dostosowanie polskiego systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego do
standardow europejskich i $wiatowych.

Autor podrecznika zdaje sobie sprawe, iz powyzsze opracowanie nie daje go-
towych odpowiedzi na wszystkie pytania dotyczace polskiego ratownictwa lotni-
czego. Stanowi¢ jednak moze inspiracje do opracowania nowych rozwigzan po-
zwalajacych na petng integracje naszego kraju z innymi panstwami Unii oraz NATO
w dziedzinie ratownictwa lotniczego.
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Zakgcznik 2

CHARAKTERYSTYKA LOTNICZYCH | MORSKICH
JEDNOSTEK RATOWNICZYCH ORAZ ICH MOZLIWOSCI

Niniejszy zatgcznik zawiera charakterystyke oraz mozliwosci poszukiwawczo-
-ratowniczych lotniczych i morskich jednostek ratowniczych, ktore zostaty wymie-
nione w podreczniku.

W tabelach wyszczego6lniono tylko te mozliwosci oraz podstawowe wyposaze-
nie poszukiwawcze i ratownicze, ktore zgodnie z ATP-IO(D) dajg podstawe do
oceny, czy wykazana jednostka ratownicza spetnia wymagania miedzynarodowe.

Dodatkowo w formie opisowej scharakteryzowano wyposazenie i mozliwosci
statkdw powietrznych, ktore obecnie (grudzierh 2000 r.) wykonuja zadania poszu-
kiwawcze oraz poszukiwawczo-ratownicze w polskim systemie poszukiwania i ra-
townictwa lotniczego.

Przyjecie takiej formy charakterystyki statkow powietrznych w>'konujacych
zadania ASAR pozwolito autorowi podrecznika dokona¢ ich analizy, a takze oce-
ni¢, czy spetniajg one okre$lone wymagania miedzynarodowe przedstawione
w podrozdziale 3.2.

SMIGLOWCE W POLSKIM SYSTEMIE ASAR

W-3RM,,Anakonda”’

Wyposazenie specjalistyczne

Smigtowiec z zabudowanym wyposazeniem specjalistycznym jest bezpiecz-
nym i dobrze przygotowanym miejscem pracy dla obstugi, umozliwiajgcym, poszu-
kiwanie i ratowanie rozbitkow oraz transport chorych. Gtéwnym elementem tego
wyposazenia jest dzwig burtowy z wciggarka elektryczng, przeznaczony do podno-
szenia z ziemi lub wody i opuszczania z pokladu Smigtowca ludzi lub tadunkéw
0 miasie do 272 kg na wysokos¢ 50 m z predkoscig do 0,75 m/s. Operacje pod-
noszenia rozbitkbw mozna wykonywaé¢ za pomoca pasoéw ratowniczych, 2-osobo-
wego Kkosza ratowniczego oraz noszy. Zastosowane w ,Anakondzie” nosze
PARAMEDICS RESCUE PAC mozna podnosi¢ w pozycji poziomej lub pionowej.
Mozna je takze sktadaé na czas transportu. Smigtowiec posiada dodatkowe wypo-
sazenie, takie jak:

* pneumatyczne tratwy ratunkowe 6-osobowe;

« drabinka sznurow'a oraz przeno$ne aparaty’ tlenowe;

« koce elektryczne;

»term.osy itp.
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Oddzielng grupe stanowi wyposazenie Smigtowca do oznaczania miejsca kata-
strofy na morzu. W jej skfad wchodza:

* ptawki $wietlne i dymne;

« fadunki $wietlne i barwigce wode do oznaczania i o$wietlenia miejsc awarii;

« radioptawy emitujace sygnaty radiowe;

« lornetka i rakietnica.

Smigtowiec wyposazony jest takze w specjalne (bardzo duzej mocy $wietlnej)
reflektory do oSwietlenia miejsca akcji ratowniczych.

Wykonywanie zadan poszukiwawczo-ratowniczych w zr6znicowanych warun-
kach pogodowych oraz w zr6znicowanym terenie, a w szczeg6lnosci nad morzem,
wymaga dodatkowego osprzetu pilotazowo-nawigacyjnego umozliwiajgcego okre-
$lenie potozenia Smigtowca i obiektu akcji ratowniczej wzgledem stacji nadbrzez-
nych i morskich. Smigtowiec ,,Anakonda” posiada takie wyposazenie. Jego ele-
menty to:

- urzadzenie nawigacyjne AP NAVIGATOR pracujgce w systemie DECCA,

- system poszukiwania i detekcji rozbitkéw SPOR,

- radiolokator 5A-813.

Zatloge Smigtowca stanowi dwoch pilotow (lub pilot i mechanik poktadowy)
oraz dwoch ratownikéw i lekarz. Liczba zabieranych na poktad rozbitkow zalezy
od wariantu wyposazenia (nosze, tratwy) i moze wynosi¢ do 8 oséb. Smigtowiec
ma réwniez mozliwos$¢ przewozenia tadunku podwieszonego o masie do 2100 Kg.

Smigtowiec Mi-14PS

Smigtowiec przystosowany jest do lotow nad otwartymi zbiornikami wodnymi.
Wyposazony jest w ptywaki do wodowania i odpowiedni sprzet ratunkowy. Za—
pewnia on wykonanie nastepujacych zasadniczych zadan:

« radiotechniczne i wzrokowe poszukiwanie na morzu i na ladzie statkéw po-
wietrznych, ktére ulegty awarii oraz ich zatog i pasazeréw;

* ratowanie i ewakuacje na morzu i ladzie zatog i pasazerow statkdw powietrz-
nych, ktére ulegty awarii;

» ewakuacje z miejsca awarii na podwieszeniu zewnetrznym obiektéw (tadun-
koéw) o masie do 3 ton;

* transport powietrzny i zrzut srodkéw, w celu udzielenia pomocy zatogom
i pasazerom statkow powietrznych, ktére ulegty awarii;

« transport i dostarczenie rdéznorodnego wyposazenia awaryjno-ratowniczego
oraz zapasoéw zywnosci zatogom i pasazerom statkdw powietrznych, ktére ulegty
awarii;

» przewozy transportowe i ratowniczo-sanitame na morzu miedzy statkami,
statkiem a brzegiem oraz w terenie trudno dostepnym.

Wykonywanie réznorodnych zadan przez Smigtowiec Mi-14 PS jest mozliwe
dzieki nastepujgcemu wyposazeniu:
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* dZwig elektryczny do podnoszenia rozbitkdw lub fadunkéw do 270 kg;

» zamek podwieszenia zewnetrznego do przenoszenia fadunkéw do 2000 Kg;

« reflektory - poszukiwawcze (duzej mocy);

e tratwy pneumatyczne;

 wyposazenie holownicze;

* pasy ratownicze, kosz ratowniczy dla dwdch osob oraz sktadane nosze do
podejmowania rozbitkdw na poktad Smigtowca;

« drabina linowa, wyposazenie tlenowe, koce elektryczne oraz termosy;

» wyposazenie do oznakowania miejsca wypadku lotniczego na morzu (Swietl-
ne i dymne boje, tadunki Swietlne, chemiczne $rodki pozostawiajgce na wodzie
plamy do oznaczenia powierzchni morza, radioboje emitujgce sygnaly radiowe
oraz rakietnice).

W skiad zatogi $Smigtowca wchodzg: pilot (dowodca zatogi), pilot-nawigator
oraz technik poktadowy. W wersji poszukiwawczo-ratowniczej, ewakuacyjno-trans-
portowej i transportowo-ratowniczej, w skfadzie zatogi moga by¢ dodatkowo trzy
osoby (pracownik stuzby zdrowia i dwoch ratownikéw).

Smigtowiec Mi-2RL

Smigtowiec Mi-2RL jest przeznaczony do prowadzenia akcji poszukiwawczo-
-ratowniczych nad lagdem. Nie jest typowym $migtowcem konstruowanym do wy-
konywania zadan poszukiwczo-ratowniczych. Wersje poszukiwawczo-ratownicza
tego $migtowca uzyskano poprzez doposazenie w sprzet specjalistyczny, taki jak:
drabinka, tratwa ratunkowa, lezak, koc, termosy, walizka z wyposazeniem me-
dycznym, uprzaz spadochronowa, reflektor-szperacz oraz automatyczny radiokom-
pas ARK-U2.

Wiasciwosci taktyczno-techniczne tego $Smigtowca wskazujg na skromne moz-
liwosci szczegdlnie w zakresie obcigzenia dodatkowego. Aby zabra¢ tratwe ratun-
kowa lub dodatkowe wyposazenie ratownicze, nalezy regulowa¢ mase startowg
iloscig zabieranego paliwa. Bardzo stabe wyposazenie nawigacyjne (standard dla
Smigtowca transportowo-tgcznikowego) oraz specjalistyczne (brak wciggarki, ko-
sza oraz noszy) w zasadzie dyskwalifikuje ten Smigtowiec jako Srodek do wyko-
nywania zadan poszukiwawczo-ratowniczych.

Smigtowiec Mi-8RL

Wielozadaniowy $migtowiec przeznaczony do prowadzenia poszukiwan nad
ladem oraz zamknigtymi obszarami wodnymi. Wykorzystywany takze do trans-
portu rannych do wyznaczonych miejsc. llos¢ paliwa (2775 1) pozwala na 3 godz.
45 min. lotu. Na poktad $migtowca mozna zabra¢ 6 noszy lub przy zmniejszonej
ilosci paliwa (1860 1) do 12 noszy.
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Wyposazenie dodatkowe:

« radiokompas ARK-U2 z mozliwoscig odbioru sygnatow na czestotliwosci
ratowniczej 121,5 MHz;

* kamizelki ratownicze;

* tratwa ratunkowa typu ,,Mewa-6" (dla 6 osdb);

« wciggarka typu £PG-2 (udZzwig do 150 kg);

* liana holownicza;

* butle tlenowe;

» walizka z wyposazeniem medycznym;

* termosy z goracg woda, koce.

Zatoge $migtowca stanowi dwaoch pilotéw, mechanik oraz ratownik. Bardzo
stabe wyposazenie Smigtowca w specjalistyczne urzadzenia poktadowe potrzebne
do prowadzenia poszukiwan (patrz wyposazenie specjalistyczne ,,Anakondy”)
sprawia, ze Smigltowiec ten moze by¢ wykorzystywany gtownie do prowadzenia
poszukiwan wzrokowych. Radiokompas ARK-U2 daje, co prawda, mozliwos¢
namiaru radiostacji ratowniczej rozbitka lotniczego, ale to jedyne urzadzenie nie
gwarantuje wymaganej skutecznosci prowadzonych poszukiwan. Nalezy zatem
przyjaé, ze jest to lotniczy' Srodek stuzacy do transportu rannych.

SAMOLOTY W POLSKIM SYSTEMIE ASAR

Samolot AN-28RM yBryza”

Wyposazenie specjalistyczne:

1 Morski radar ARS-100 przeznaczony do obserwacji obiektéw znajdujacych
sie na morzu (obiektoéw Srednich i duzych), zobrazowania zarysu linii brzegowej,
obrysu ksztattu jezior (zasieg 100 km). Ponadto radar ma mozliwo$¢ wyznaczania
na ekranie pozycji geograficznej wykrytego obiektu (cp ,A), precyzyjnego Kkursu
i odlegtosci do niego od pozycji samolotu.

2. Pogodowy radar RDS-81 King Bedix przeznaczony do obserwacji zjawisk
meteorologicznych o zasiegu 200 km. Wykrywa, lokalizuje i zobrazowuje w czte-
rokolorowej formie (fatv'ej w interpretacji) niebezpieczne zjawiska pogody zwia-
zane z burzami, intensywnymi opadami deszczu, $niezycy oraz chmur gradowych
po trasie lotu.

3. Zintegrowany system nawigacji obszarowej KNS-81 zawiera 200 - kanato-
wy odbiornik nawigacyjny VOR/LOC, 40 - kanatowy odbiornik $ciezki znizania
(w czasie lgdowania), konwerter VOR/LOC i cyfrowy komputer nawigacyjny
RNAV - umozliwiajacy wybor i wyswietlenie 10 czestotliwosci nawigacyjnych.
System wspdtpracuje ze wskaznikiem PNP 72-4m, blokiem DME/KN 63 oraz
blokiem grafiki radarowej GG 381A. Tworzy on w tym ukompletowaniu system
posiadajacy pie¢ trybdéw VOR, VOR PAR, RNAV APR oraz ILS, ktory wigcza sie
po dostrojeniu do czestotliwosci ILS. W potaczeniu z kompatybilnym cyfrowym
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odbiornikiem i wskaznikiem DME (KN 63) KNS-81 pozwala na tatwe sprawdze-
nie informacji dotyczacych DME lub punktu drogi i wyswietlenie jej w celu szyb-
kiego sprawdzenia.

4. System ,,CHELTON”.

5. Odbiornik nawigacji satelitarnej GPS KNL-90.

6. Lotnicza tratwa ratunkowa (10 - osobowa) ,,MEWA” - 4 sztuki.

7. Aparat foto A-39.

8. Poktadowa radiostacja UKF RS6106 (110-149,975MHz).

9. Pokfadowa radiostacja KF ,, JADRO-1G-1" (2-17,9999MHz).

10. Transporter KT 76A.

11. Automatyczny radiokompas ARK-15M.

Wyposazenie specjalistyczne samolotu AN-28 ,.Bry~a”, jego wihasciwosci
taktyczno-techniczne oraz poréwnanie do ustalen i wymagan miedzynarodowych
pozwalaja ocenié¢, ze jest to samolot, ktdry w petni nadaje sie do wykonywania
zadan poszukiwawczo-ratowniczych okreslonych (dla tego rodzaju srodkéw) przez
organizacje miedzynarodowe. Na szczeg6lng uwage zastuguje jego bogate i nowo-
czesne wyposazenie w urzadzenia nawigacyjne, gcznosci i ratownictwa. Zdolnos¢
wykonywania zadari SAR w zrdznicowanym obszarze (lad i morze) oraz w kaz-
dych warunkach atmosferycznych, pozwala okresli¢, ze jest to samolot, ktdry
w warunkach polskiej rzeczywistosci powinien mie¢ jak najbardziej szerokie za-
stosowanie. Whasciwosci taktyczno-techniczne samolotu AN-28 ,,Bryza” klasyfi-
kuja go w terminologii miedzynarodowej jako samolot SAR $redniego zasiegu.

Samolot AN-2

Skromne wyposazenie radionawigacyjne samolotu AN-2 sprawia, ze w zasa-
dzie moze on by¢ w>'korzystywany do poszukiwarn rozbitkéw lotniczych sposobem
wzrokowym w warunkach dobrej widocznosci ziemi lub powierzchni morza.

Ogdlnie nalezy oceni¢, samolot ten nie spetnia wymagar miedzynarodowych
w zakresie wyposazenia W urzgdzenia nawigacyjne, tgcznosci oraz ratownicze, co
dyskwalifikuje go jako lotniczgjednostke ratownicza.
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$migtowiec ratowniczy Mi-2 RL wersja bez wciggarki
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Wyposazenie poszukiwawcze samolotu AN-28RM ,,Bry>za



























