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Wstep

Przygotowanie i prowadzenie dziatah operacyjnych i taktycznych jest procesem nie-
zmiernie ztozonym i trudnym. Trudnosci powodowane sa zmieniajagcymi sie warunkami,
$rodkami i sposobami prowadzenia walki. Jednym z waznych elementow dziatan wojsk jest
ich mobilnos¢. W duzym stopniu odnosi sie do ruchu wojsk $cisle zwigzanego takze ze sta-
nem drég i stopniem nasycenia terenu zaporami inzynieryjnymi.

Szczegolnie jest to wazne w obronie, w ktorej znaczny wysitek bronigcych sie wojsk
skierowany jest na utrudnienie ruchu przeciwnikowi w terenie. Nieumiejetne przygotowanie
i wykonanie zapor inzynieryjnych moze przyczyni¢ sie takze do utrudnienia ruchu wojskom
wiasnym.

Dazno$¢ do najlepszego przygotowania terenu do stawiania oporu moze skutkowac
uzyciem wojsk inzynieryjnych tylko w ramach wsparcia inzynieryjnego kontrmobilnosci
oraz do zapewnienia warunkéw przetrwania wojskom wiasnym. Niekiedy wsparcie inzynie-
ryjne mobitnosci wojsk moze by¢ zakwalifikowane do zagadnien mniej waznych w obronie.
Zatem w niniejszym opracowaniu przedstawiono wielko$¢ sit inzynieryjnych jaka powinna
by¢ gotowa do realizacji zadan w ramach wsparcia mobilno$Sci wojsk wiasnych w obronie.

Przygotowanie iutrzymanie drog, wykonywanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych
oraz urzadzanie i utrzymanie przepraw sgtymi zadaniami, ktére poprzez ich sprawna realiza-
cje utatwiajg manewr wojsk na polu walki. Zmiennos$¢ zjawisk wystepujacych na polu walki
stawia wielu szefow (dowddcow) przed koniecznoscig statego badania czynnikéw wptywaja-
cych na proces realizacji wymienionych zadan.

Niniejsze studium podejmuje prébe okreslania wielu aspektéw zwiazanych z wspar-
ciem inzynieryjnym mobilno$ci w obronie wojsk ladowych. Wymagato to zastosowania po-
dejscia polegajacego na wykonywaniu badan w dwoch etapach. W etapie pierwszym skupio-
no sie na okresleniu zakresu zadan inzynieryjnych jakie nalezy zrealizowaé w ramach wspar-
cia mobilnosci wojsk w obronie.

W drugim etapie badaniami objeto wielko$¢ sit inzynieryjnych jakie powinny by¢
uzyte do zaspokojenia potrzeb z uwzglednieniem kierunkéw zmian ich struktury oraz zagad-
nienia modernizacji technicznej i przygotowania kadry do kierowania oddziatami i podod-

dziatami inzynieryjnymi.



Wyniki badan tego etapu ujeto w czterech rozdziatach. W pierwszym rozdziale wy-
eksponowano podstawy metodologiczne, w ktorych sformutowano problemy badawcze, hi-
poteze robocza, zastosowane metody badawcze oraz przyjete ograniczenia w procesie badan.

Rozdziat drugi poswiecony jest identyfikacji zmian jakie wystepujg w teorii przygo-
towania i prowadzenia obrony w ramach operacji polagczonej oraz rozpatrzeniu wymagan ja-
kie sg niezbedne w kierunkach doskonalenia kadry i oceny sprzetu technicznego bedacego
na wyposazeniu wojsk inzynieryjnych. Rozpatrywane zagadnienia odnoszg sie analizy zja-
wisk wystepujacych na réznych poziomach i obszarach prowadzenia obrony.

Rozdziat trzeci obejmuje trzy problemy szczeg6towe odnoszace sie¢ do mozliwosci
wykonywania prac inzynieryjnych przez pododdziaty zmechanizowane, czotgoéw i artylerii
pod katem zapewnienia mobilnosci. Pierwszy problem odnosi sie do analizy techniczno-
inzynieryjnych sposobéw wykonania zadan i prac inzynieryjnych w nowych uwarunkowa-
niach. Drugi - zwigzany jest z kierunkami modernizacji sprzetu inzynieryjnego pozwalajgce-
go na zwiekszenie potencjatu wykonawczego wymienionych pododdziatow, stosownie
do okre$lonych wymagan taktycznych. W trzecim problemie rozpatrzono zagadnienia organi-
zacyjne wazne dla okreslenia mozliwosci: przygotowania drog, urzadzania przepraw tymcza-
sowych przez przeszkody wodne oraz wykonywania przejs¢ w zaporach inzynieryjnych.

Rozdziat czwarty ujmuje problemy wsparcia inzynieryjnego w ujeciu wieloszczeblo-
wym, skupiajac sie na organizacji zadan, w ktérych uczestniczg podmioty wykonawcze (pod-
oddziaty inzynieryjne) z ré6znych szczebli dowodzenia. Ponadto zaprezentowane sa struktury
organizacyjne pododdziatow inzynieryjnych niezbednych do realizacji zadan wsparcia
oraz przedstawiona jest konieczno$¢ tworzenia ugrupowania wojsk inzynieryjnych ze wska-
zaniem specyfiki organizacji nieetatowych oddziatow, grup, zespotdbw do wykonywania
przedsiewzie¢ z uwzglednieniem zréznicowania prac i obiektow inzynieryjnych.

W zakonczeniu podane sg najwazniejsze twierdzenia, stanowigce uogdélnienie wyni-
kéw badan szczeg6towych oraz propozycje wdrozenia ich do praktyki. Natomiast w zataczni-
kach umieszczone sg wybrane informacje uzupetniajgce tre$¢ rozwazan przedstawionych

w poszczegolnych rozdziatach.



1. METODOLOGICZNE PODSTAWY PRACY BADAWCZEJ

Rozwiazanie omawianego problemu badawczego wymagato przyjecia pewnych zato-
zen, ktére mozna uja¢ w postaci zgromadzonej wiedzy z dziedziny sztuki operacyjnej, taktyKi
i inzynierii wojskowej, dotyczacej wielkosSci sit inzynieryjnych do przygotowania i utrzyma-
nia drég wojskowych, urzadzania i utrzymania przepraw oraz wykonywania przejs¢ w zapo-
rach minowych w ramach obrony. Oprécz zastosowanych zatozen koniecznym byto przyjecie
ograniczen, ktére stanowity istotne warunki lub wymagania wobec procesu badan.

Przeprowadzenie badan wymagato stosowania niezbednych metod i narzedzi badaw-
czych, ktore umozliwiaty osiggniecie rozwigzan czastkowych oraz wynikéw koncowych.

Konieczno$¢ naukowego podjecia powyzszej problematyki podkre$la jego wazno$¢
dla teorii, a takze wynika z potrzeb praktyki. Sprecyzowanie problemu polegato na blizszym
okre$leniu obszaru niewiedzy, ktéry nalezy zniwelowaé oraz jakie sg jego granice i umiej-

scowienie ws$rdd innych zagadnien.

1.1. Wybér problemu badawczego

Na wybér problemu badawczego wptyw miaty nastepujace zjawiska:

obserwuje sie staty wzrost znaczenia sit inzynieryjnych i ich mozliwosci wyko-

nawczych pod katem wsparcia (potegowania) oporu wojsk bronigcych sie kosztem

zadan wspierajgcych ich mobilno$¢ w obronie;

- naruch wojsk w terenie wpltywa szereg czynnikow, ktdre w procesie badawczym
nalezy zidentyfikowaé oraz ustali¢ jaki majg wptyw na przygotowanie terenu,
a tym samym na ruch wojsk lagdowych (WLad);

- pojawia sie trudno$¢ w pomiarach najistotniejszych czynnikdw ijest to swoista ba-
riera, ktorg nalezy przekroczyc;

- pomimo ciggtego zwiekszania mozliwosci wozow bojowych i pojazdow transpor-
towych do ruchu w terenie poza drogami oraz przygotowywanie réznych rodzajow
wojsk do realizacji prostych zadan i prac inzynieryjnych, nie zmniejsza sie zapo-
trzebowanie na wsparcie inzynieryjne wojsk w zakresie mobilnosci;

- istotna jest takze ocena samych pododdziatéw inzynieryjnych pod katem przygo-

towania do realizacji zadan wspierajagcych ruch wojsk podczas przygotowania

i prowadzenia obrony.



Powyzsze zjawiska, fakty i przestanki pozwolity na sformutowanie problemu ba-

dawczego.

1.2. Sformutowanie problemu badawczego

Zasadniczy problem badawczy ujeto w postaci pytania: Jakie powinny by¢ sity inzy-
nieryjne na poszczegdlnych szczeblach dowodzenia, tak aby zapewni¢ skuteczne wsparcie in-
zynieryjne oraz stworzy¢ dogodne warunki do realizacji mobilnych dziatan wojsk w obronie?

Powyzszy problem skfada sie z szeregu elementéw, ktére nalezy uszczegdtowié do-
datkowymi pytaniami.

1. Co nalezy zmieni¢ (jakie dziedziny) we wsparciu inzynieryjnym mobilnosci wojsk

w operacji aby sprosta¢ potrzebom?

2. Jak nalezy zmienia¢ wsparcie inzynieryjne, aby zwiekszy¢é mozliwosci wojsk in-

zynieryjnych (WInz)?

3. Jakiej wielkosSci powinno by¢ wsparcie inzynieryjne mobilnosci elementéw ugru-

powania wojsk w obronie?

4. Jakie mogg by¢ oczekiwane efekty wsparcia inzynieryjnego z uwzglednieniem

koniecznosci dokonania zmian w strukturze organizacyjnej i wyposazeniu jedno-

stek inzynieryjnych?

1.3. Ce! badan

Cel badan wynika z przyjetego problemu badawczego oraz nakreslony jest czeSciowo
w obszarze badan, a ktéry przyjeto w nastepujagcym brzmieniu: Zaprojektowac¢ wielko$¢ sit
inzynieryjnych niezbednych do skutecznego wsparcia inzynieryjnego wojsk w dziataniach
obronnych pod katem mobilnosci.

Powyzszy cel obejmuje dwa aspekty:

- poznanie fragmentu rzeczywistosci (teoretyczny),

- sformutowanie metod pozwalajacych w praktyce okre$la¢ wielkos¢ sit do wsparcia

mobilno$ci WLad w operacji obronnej.

Aspekty poznawcze celéw badawczych mozna zaprezentowaé w formie nastepujacych
dyspozycji pomocniczych:

- udoktadni¢ zbior elementow rzutujgcych na potrzebng wielko$¢ sit inzynieryjnych,

- usystematyzowacé je wedtug ich znaczenia,

- wybra¢ metody umozliwiajace ich pomiar.



- dokona¢ pomiaru badanych elementéw i przeprowadzi¢ analize otrzymanych wy-
nikow,
- zaproponowaé sposob podejscia do okreSlania wielkosci sit inzynieryjnych
do wsparcia mobilnosci wojsk w obronie.
Aspekty praktyczne wskazujg na mozliwo$¢ wykorzystania zaprezentowanych metod
przez réznych decydentéw podczas obliczania mozliwosci wykonawczych pododdziatéw in-

zynieryjnych oraz okreslania ich struktur organizacyjnych.

1.4. Hipoteza robocza

Do ukierunkowania badan i rozwiazania problemu badawczego przyjeto nastepujaca

hipoteze robocza:

a) istnieje pewna liczba elementéw majgcych posredni i bezposredni wptyw na wiel-
koS¢ sit inzynieryjnych niezbednych do przygotowania i utrzymania drog, urzadza-
nia i utrzymania przepraw przez przeszkody wodne oraz wykonywania przej$é
w zaporach inzynieryjnych w obronie,

b) jest mozliwe ustalenie zbioru tych elementéw, ktére bedg mialy zasadniczy wplyw
na ksztatt rozwigzan koncowych,

c) istnieje moztiwos$¢ okrestenia wietkosci potencjatu wykonawczego aktuatnie wy-
stepujacych pododdziatéw do reatizacji zadan wskazanych w punkcie ,,a” hipote-
zy,

d) z badan wstepnych wynika, ze wymagane jest znaczne zwiekszenie mozliwosci re-

alizacyjnych sit inzynieryjnych.

1.5. Zatozenia do badan oraz przyjete ograniczenia

Przeprowadzenie badan na wszystkich etapach wymagato przyjecie zatozen i stoso-

wanie niezbednych ograniczen dotyczacych:

a) czyimikdéw rzutujacych na realizacje zadan inzynieryjnych:

- w badaniach nie ujeto niematerialnych elementdéw sktadowych dziatari w postaci
morale zoinierzy, wpltywu oddziatywania przeciwnika pod wzgledem psycholo-
gicznym oraz stopnia wyeksploatowania sprzetu technicznego;

b) badanych elementéw organizacji wojsk i srodowiska:

- do badan przyjeto obrone manewrowa prowadzong sitami zblizonymi do wielkosci
korpusu zmechanizowanego wspartego elementami wojsk lotniczych i obrony po-

wietrznej;



- zastosowano strukture organizacyjng zgrupowania operacyjnego, w ktérym kom-
ponent lgdowy wystepuje w formie korpusu zmechanizowanego, a w tym Winz
stosownie do przewidywanych zmian;

- przyjeto charakterystyke terenu adekwatng to warunkdw jakie istniejg w Europie
Srodkowe;j.

¢) wykorzystywania metod badawczych:

- w badaniach koniecznym byto postugiwanie sie normami taktycznymi, technicz-
nymi i inzynieryjnymi (nalezy wskaza¢ na trudnosci w korzystaniu z aktualnych
norm taktycznych iinzynieryjnych, poniewaz stale ogranicza sie ich stosowanie

w réznego rodzaju ¢wiczeniach).

1.6. Metody i narzedzia badawcze

W badaniach zastosowano dwie zasadnicze grupy metod, tj. metod traktowanych jako

sposdb podejscia oraz metod okreslanych jako sposoby dziatania.
1.6.1. Metody - sposoby podejscia

Sposoby podejscia do rozwigzania problemu pozwalajg dostrzec w badanych zjawi-
skach nowe istotne ich cechy. Istotnym jest podejscie systemowe zaktadajace, ze rozpatrywa-
ny problem jest pewng catoscig, lecz skiadajacy sie elementéw, ktére dajg sie wyodrebnic.
Poszczegdblne elementy ujete sg postaci strukturalnej z uwzglednieniem ich hierarchicznej
zaleznodci.  badaniach zatozono, ze badane zgrupowanie operacyjne wojsk stanowi pewien
system, a z punktu widzenia jego funkcjonowania sity do wsparcia inzynieryjnego stanowig
jego podsystem. Skuteczno$¢ funkcjonowania tego podsystemu zalezna jest od wielkosci sit
inzynieryjnych, stopnia ich zorganizowania i przygotowania do dziatania oraz sprawnosci
kierowania. Na zakres zadan realizacyjnych przypadajacych na Winz sktadaja sie takze moz-
liwosci wykonywania prac inzynieryjnych przez pododdziaty rodzajow wojsk (rys. 1.1.). Za-
kres zadan obejmujacych wsparcia inzynieryjne (zadania dla WInz) obliczono za pomoca na-

stepujacego wzoru:

VV, = Pi'M]RW
gdzie:  Wj zakres zadan przypadajacych do realizacji w ramach wsparcia inzynieryjnego
Pi ogdlna wielko$¢ potrzeb realizacji zadan inzynieryjnych - dane zawarte w pierwszei cz%éci
zadania badawczego, J
Mew mozliwosci wykonywania prac inzynieryjnych przez pododdziaty rodzajow wojsk.
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Rys. 1.1. Strukturalne ujecie procesu badawczego

Zadania realizowane przez ten podsystem rozpatrywano na tle cato$ci zadarn zabezpie-
czenia inzynieryjnego (Pi) z uwzglednieniem ich rodzaju i wielkosci potrzeb”
Okreslenie mozliwosci wykonawczych pododdziatéw rodzajow wojsk (M rw) obej-

mowato rozpatrzenie szeregu czynnikdéw i w ostateczno$ci wskazanie rodzajow i wielkosci

" Wielkosci potrzeb realizacji zadan inzynieryjnych zawiera sprawozdanie z badan pt.: Wsparcie inzynieryjne
wojsk ladowych w operacji obronnej w aspekcie mobilnosci. Czes¢ 1, Potrzeby i aktualne mozliwosci realizacji
zadan inzynieryjnych pk. ,>10BILNOSC - 17, Warszawa, AON, 2003, s. 123.



zadan jakie moga pododdziaty same zrealizowa¢. Wsrdd analizowanych czynnikéw uwzgled-

niono nastepujace:

formy dziatan zaczepnych w obronig;

struktury oddziatéw i pododdziatéw rodzajoéw wojsk;

wyposazenie rodzajow wojsk w sprzet inzynieryjny;

zakres zadan szkoleniowych wynikajacy z programu szkolenia pododdziatow
wojsk zmechanizowanych, pancernych i artylerii;

preferowane sposoby realizacji zadan inzynieryjnych.

Uzyskane wyniki ogélne przedstawiono we wnioskach do rozdziatu trzeciego.

W okreslaniu potencjatu wykonawczego WInz (Wi) dotyczgcych wsparcia inzynieryj-

nego mobilnosci wojsk przyjeto wieloszczeblowos$¢ tego podsystemu oraz organizacje dzia-

fan, wymagane wyposazenie techniczne, struktury etatowe i mozliwe ugrupowanie sit do wy-

konywania wskazanych zadan. Istotnym byto takze okre$lenie przydatnosci oficeréw i pod-

oficerow WiInz, gtownie zajmujacych fiinkcje dowddcdw i oficerow sztabow do przygotowa-

nia i kierowania wsparciem inzynieryjnym.

1.6.2. Metody - sposoby dziatania

W badaniach stosowano nastepujace metody badawcze:

analize procesdw zachodzacych podczas realizacji wybranych zadan inzynieryj-
nych oraz wpltywu okreslonych czynnikéw na proces konstruowania struktury
WInz;

synteze rozumiang jako kolejne przetworzenie wczes$niej otrzymanych danych
w celu sformutowania wielkosci WInz do realizacji poszczegélnych zadan;

pomiar naukowy umozliwiajagcy postugiwanie sie wartosciami liczbowymi i po-
zwalajgcy na okreslenie wielko$ci wptywu poszczegd6lnych czynnikow;

poréwnanie.

Analiza pozwolita na okreslenie wnioskéw dotyczacych przedmiotu badan oraz usta-

lenie kierunkow i sposobow realizacji procesu badawczego. Podczas analizy programoéw

szkolenie pododdziatéw rodzajow wojsk oraz zakreséw przygotowania kadr w WInz okre$lo-

no jx)dstawowy zakres umiejetnosci kadry i pododdziatow. Analiza rodzajéw itypow sprzetu

N "VInz oraz w pododdziatach pozostatych rodzajow wojsk umozliwita zba-

danie wielkosci potencjatu wykonawczego.
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Uzupetniajgcg metodg stosowang w badaniach teoretycznych byta metoda poréwnania
pozwalajaca na ustosunkowanie sie do réznic pomiedzy obliczonymi potrzebami a wskaza-
nymi mozliwosciami wykonawczymi poszczeg6lnych zadan.

Nalezy zda¢ sobie sprawe, ze wiele czynnikow jest trudno mierzalnych, zwilaszcza
wazenie ich wptywu w ramach oddziatywania posredniego na proces wsparcia inzynieryjne-

go mobilnosci wojsk w obronie.
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2. CZYNNIKI RZUTUJACE NA WSPARCIE INZYNIERYJIJNE MOBILNOSCI
WOJSK W OBRONIE

W teorii prowadzenia obrony przyjmuje sie, ze dominujagcym i elementarnym rodza-
jem dziatan jest opor. Nie nalezy wykluczy¢ koniecznosci stosowania wycofania i przesunie¢
wojsk oraz, w sprzyjajacych warunkach, wykonywania uderzen (kontratakow). Kazde z wy-
mienionych rodzajow (etapéw) dziatan uzaleznione jest od rozwoju sytuacji bojowej i wa-
runkéw Srodowiska. Zachowanie stron w walce zmierza do stosowania takich rozwigzan or-
ganizacyjnych i technicznych, aby w wiekszosci przypadkéw zaskoczy¢ strone przeciwng co
do sposobu wykonania zadania i osiggniecia zwyciestwa w walce. W obronie wykorzystuje
sie nowe aspekty dziatan, wynikajace gtownie ze stosowania coraz to doskonalszych syste-
mow razenia i dowodzenia, pozwalajagcych na szybkie reagowanie odwodami w miejscach
i na kierunkach istotnego zagrozenia. Takie dziatanie wymaga szczegdtowej organizacji

oraz wykorzystywania zawczasu przygotowanych (wyszkolonych) wojsk.

2.1. Kierunki zmian w przygotowaniu i prowadzeniu obrony

Osiggniecia naukowo-techniczne w dziedzinie militarnej maja wptyw na charakter
przygotowania i prowadzenia obrony. Udoskonalanie srodkow razenia pod katem wydtuzenia
zasiegu i celnosci przyczynia sie do powstawania zagrozenia porazeniem nie tylko sit beda-
cych w stycznosci, ale takze wojsk rozmieszczonych w gtebi ugrupowania.

Doskonalsze wyposazenie wojsk lgdowych w $rodki walki pozwala na stosowanie ro-
dzajow dziatan cechujacych sie lepszag manewrowoscig. Zwiekszanie skutecznosci Srodkow
razenia i powiekszanie obszarbw dziatan oraz zastosowanie manewrowych form
w prowadzonej obronie nalezy postrzega¢ jako zasadniczg przyczyne powstania ogniskowego
charakteru walki zbrojnej. Obrong 2*6wno na poziomie operacyjnym, a takze na poziomie
taktycznym nalezy ujmowac jako zbior roznego rodzaju dziatan zbrojnych, jednak w dalszym
ciggu z przewaga dziatan obronnych. Analiza zjawisk wystepujacych w walce oraz okreslenie
manewrowego charakteru obrony pozwoli w ujeciu prognostycznym ustali¢ dane wyjsciowe

do rozpatrywania zakresu zadan inzynieryjnych zapewniajgcych warunki do ruchu WLad

w obronie.
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2.1.1. Zmiany pogladéw dotyczacych prowadzenia obrony

Rozpatrujac zagadnienia obrony na przestrzeni ostatnich kilkudziesieciu lat nalezy
przyjac¢, ze w réznych panstwach podejsScie doktrynalne byto nieco odmienne. W panistwach
bytego Uktadu Warszawskiego (UW), w tym i Polsce, od drugiej wojny $wiatowej do konca
lat osiemdziesigtych XX w. postrzegano dziatania zaczepne jako zasadniczy rodzaj dziatan,
natomiast obrona traktowana byta jako dziatanie uzupetniajace i najczesciej mozliwe do reali-
zacji w sytuacji chwilowej i lokalnej przewagi przeciwnika.

Po rozpadzie UW obserwuje sie radykalng zmiane podejscia do zasadniczych rodza-
jow dziatan taktycznych. Wobec koniecznosci zapewnienia niepodlegtosci panstwa wiasnymi
sitami oraz przy braku jednoznacznego wskazania potencjalnego przeciwnika (brak ewident-
nych kierunkéw zagrozen militarnych) obrona prowadzona na terytorium wiasnego panstwa
uznana zostata jako zasadniczy rodzaj dziatan taktycznych. Takie podejscie przyczynito sie
do zmiany zadan wojsk, modyfikacji struktur organizacyjnych oraz modernizacji czesci wy-
posazenia technicznego jednostek bojowych, wspierajacych i zabezpieczajacych pod katem
zapewnienia mozliwosci realizacji zadan obronnych skupiajgcych sie na potegowaniu oporu
wojsk w bronionym terenie. Uszczuplenie potencjatu WLad do prowadzenia dziatan zaczep-
nych’ na operacyjno-taktycznym szczeblu dowodzenia nalezy uzna¢ jako niezasadne w sytu-
acji przemiennosci stosowania dziatan zaczepnych, obronnych i innych - mozliwych do sto-

sowania niemalze w kazdej obronie.
2.1.1.1. Obrona wojsk lgdowych na poziomie operacyjnym

Obrona korpusu zmechanizowanego (KZ) obejmuje zbiér dziatarn WLad, wspartych
dziataniami sit powietrznych (SP), a na kierunku nadmorskim takze sit marynarki wojennej
(MW). Celem operacji najczesciej jest udaremnienie tub odparcie uderzenia przewazajgcych
sit przeciwnika, zadanie mu strat, utrzymanie waznych rejonéw (rubiezy, obiektow)
i stworzenie sprzyjajacych warunkéw przejscia do dziatan zaczepnych.

W aspekcie organizacyjnym obrona stanowi zbiér rodzajéw dziatan wojsk z uwzgled-
nieniem podziatu na etapy jej prowadzenia w réznych czesciach obszaru odpowiedzialnosci

obronnej oraz przez rézne elementy ugrupowania wojsk. W zaleznosci od wyznaczonych ce-

*Zmniejszenie mozliwosci prowadzenia dziatah zaczepnych przejawia sie: zmniejszeniem zapaséw $rodkow
bojowych w jednostkach wojskowych; likwidacjg znacznej liczby jednostek wsparcia ogniowego; likwidacjg
znacznej liczby mobilnych jednostek logistycznych z jednoczesnym przekazaniem zadan do baz i elementow ty-
pu stacjonarnego (szpitale, zaktady remontowe itp.); likwidacjg znacznej czesci sit wspierajgcych ruch wojsk
(np. pododdziaty i sprzet przeprawowy).
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6w militarnych, przewagi nacierajgcego oraz warunkdw terenowych obrona moze mie¢ cha-
rakter manewrowy lub pozycyjny.

W obronie o charakterze manewrowym wysitek skupia sie na niszczeniu (obezwiad-
nianiu) nacierajgcych wojsk po dopuszczeniu ich do pozycji, ktére umozliwiajg wprowadza-
nie kontratakéw i oskrzydlanie przez mobilne odwody wojsk whasnych. Giowny nacisk kita-
dzie sie w wiekszym stopniu na zwalczaniu przeciwnika, niz na utrzymywaniu lub odzyski-
waniu terenu. W obronie manewrowej faczy sie ze sobg dziatania o charakterze opdzniaja-
cym, obronnym izaczepnym, wymagajgce zaangazowania w pierwszym rzucie stosunkowo
matych sit i zastosowania manewru wspartego ogniem i zaporami, w celu przejecia inicjaty-
wy od nacierajgcego. W rezultacie bronigce sie wojska muszg posiada¢ mobilno$¢ réwng
lub wiekszg niz wojska przeciwnika izdolno$¢ tworzenia znacznych odwodoéw, ktére prze-
prowadza decydujacy zwrot zaczepny (kontratak).

Obrona o charakterze pozycyjnym koncentruje sie na utrzymaniu terenu poprzez za-
angazowanie sit przeciwnika w walke na pozycjach obronnych. W tym przypadku wysitek
skupiony bedzie na utrzymywaniu terenu tub na odzyskaniu go. W ten sposob obrona pozy-
cyjna nie koniecznie daje mozliwo$¢ petnego zniszczenia przeciwnika. Wykorzystuje ona
jednoczesne lub kolejne dziatania do pokonania przeciwnika. W obronie rejonu wiekszos¢ sit
obroncy przeznaczona jest do utrzymania terenu stosujgc potaczenie oporu na pozycjach
obronnych i kontratakdw niewielkimi odwodami. Organizacja obrony skupia sie wokot ist-
niejacej struktury, zapewnionej przez zawczasu przygotowane pozycje obronne, dazac
do zniszczenia wojsk przeciwnika poprzez zwalczanie ich ogniem lub przez ograniczony
kontratak na sity przeciwnika przetamujace kolejne linie obronne. W przeciwienstwie
do obrony manewrowej, dla ktoérej wazna jest gtebokos$¢ obrony, obrona pozycyjna moze by¢
prowadzona na rozmaitej glebokosci, zaleznej od zadania, aktualnych mozliwosci wojsk
i charakteru terenu.

Podczas przygotowania obrony pod katem zapewnienia mobilnosci waznym jest
utrzymanie drdg, poniewaz pozycje obronne beda narazone na ogien artylerii przeciwnika,
a takze na uderzenia z powietrza. Niezbedna bedzie doktadna koordynacja dziatan w celu za-
bezpieczenia luk oraz wykonania niezbednych przejs¢ w polach minowych dla przekraczaja-
cych je (wycofujacych sie) wojsk oraz fX)zostawienia luk lub wykonanie przej$s¢ w zaporach
w celu zapewnienia warunkdéw mobilnosci sitom wykonujgcym kontratak. Pokonywanie prze-
szkod (zap6r) wykonanych przez przeciwnika bedzie wymuszato uzycie sit inzynieryjnych

do wsparcia kontratakow.
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2.1.1.2. Obrona wojsk ladowych na poziomie taktycznym

Rozpatrujac wszechstronnie zagadnienia przygotowania i prowadzenia obrony na po-
ziomie taktycznym nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ prowadzenia réznych dziatan taktycz-
nych. Obrone nalezy traktowac jako zbidr ré6znych rodzajéw dziatan, do ktérych nalezy zali-
czych:

a) dziatania bojowe w postaci dziatan:

- obronnych,
- zaczepnych,
- opO6zZniajacych;
b) dziatania (etapy) posrednie okrestane jako:
- boj spotkaniowy,
- dziatania potaczeniowe,
- wycofanie,
- luzowanie,

c) dziatania aeromobilne;

d) dziatania powietrznodesantowe;

e) dziatania w okrgzeniu.

Znaczna liczba wskazanych i mozliwych rodzajéw dziatan Swiadczy zazwyczaj o eta-
powosci obrony, w Ktorej najczesciej wyrdznia sie etapy jej przygotowania i prowadzenia.

W etapie prowadzenia istotne sa dziatania bojowe, rzutujace w gtdbwnej mierze
na osiaggniecie zasadniczego celu obrony. W kazdym ze wskazanych rodzajow dziatan, moga-
cych by¢ podetapami obrony, wystepuje ruch wojsk, ktérego cel, kierunek i intensywnos$¢ jest
zasadniczym wyroznikiem okre$lajacym nazwe rodzaju dziatan. Nie zawsze bedzie mozna
doktadnie okres$li¢ granice trwania poszczeg6lnych podetapéw, przewaznie nalezy bra¢ pod
uwage mozliwos¢ ich zazebiania sie oraz naktadania sie przedsiewzie¢ z sasiednich etapow.

Podstawowym czynnikiem w obronie opartym na ruchu jest manewr sitami lgdowymi,
za pomocg ktérego zazwyczaj skupia sie wysitek w okres§lonym miejscu, przyczyniajac sie
jednoczesnie do efektywniejszego wykorzystania $rodkow ogniowych. Manewr pozwala
obroricy takze na unikniecie okrazenia oraz zmniejszenie strat wsrdd zotnierzy i sprzetu bo-

jowego.

A Por. Regulamin dziatan taktycznych wojsk ladowych. Projekt —wersja pazdziernik 2003, Warszawa, DWLad,
2003, rozdziaty od 4 do 9.
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w obronie nie nalezy zapomina¢ o dziataniach zaczepnych. Przy kazdej nadarzajacej
sie sytuacji obronca powinien dazy¢ do przejecia inicjatywy i zmuszenia przeciwnika
do zmiany lub odstgpienia od wczesniej przyjetego celu i sposobu dziatania. Ofensywne
dziatanie powinno by¢ realizowane w kazdej sposobnej chwili, takze w poczatkowym etapie
obrony (etapie przygotowania). Do zaczepnych form dziatan stosowanych przez obronce
mozna zaliczy¢ rajdy, dziatania powietrznodesantowe, uderzenia przed przedni skraj oraz
zwroty zaczepne (kontrataki). Formy dziatan o charakterze zaczepnym stosowanych w obro-
nie oraz cele i obiekty uderzen zawiera tabela 2.1.

Tabela 2.1.

Formy dziatan o charakterze zaczepnym stosowane w obronie

Forma dziatan

Lp. zaczepnych Cel dziatan Obiekty uderzen Wykonawca Rodzaj ruchu
dezorganizacja stanowiska dowo- oddziat rajdowy, q
dziatan zaczep- dzenia przeciwni-  oddziat wydzie- ?da;;i\;v*rupmc:e-

1 Rajdy nych przecm{nlka, ka, Srodki ogniowe lony, sity pozo- ¢ i
uchwycenie i przeciwnika, mo- stawione w wna rg ugru
utrzymanie waz-  sty, wezty drogo- ugrupowaniu powgnla_ prees
nych obiektow we. przeciwnika ciwnika
. . dezorganizacja stanowiska dowo- pododdziaty po- manewr w ra-
2 Dziatania po- dziatan zaczen- dzenia przeciwni- .
wietrznodesantowe czep ka, elementy logi- wietrznodesan- mach uderze-
nych przeciwnika styki towe nia (szturmu)
v poore Podossly pre- ooy
. e - obroncy w znaj-
N Uderzenie przed r;la, skrc?cgnle I|n|_| nosci, artyleria i dujac):e sie WJ manewr w ra-
- . ycznosci, utrud . : - mach uderze-
przedni skraj nienie przygoto- inne sity przezna- stycznosci, )
wania sie przeciw- czone do W_sparcia oddziat wydzie- "
nika do natarcia natarcia lony
pobicie przeciwni-

4 Zwrotzaczepny  ka, odzyskanie te- sily przeciwnika w ) manewr w ra-

odwod mach uderze-

(kontratak)

renu, ostona wyco-
fujacych sie wojsk

rejonie wtamania

Zrédto: opraé, na podst.: Scibiorek Z.: Aktywno$é w obronie. Warszawa, AON, 1996.

nia

W literaturze przedmiotu badan mocno akcentuje sie dziatania sit obroncy wewnatrz

ugrupowania i na tytach wojsk nacierajgcego przeciwnika. Celem dziatan jest dezorganizacja
natarcia przeciwnika, niszczenie waznych obiektow, gtéwnie elementéw systemu dowodzenia
1kierowania ogniem oraz elementéw logistycznych. Wykonanie uderzeri na wskazane i opta-
calne obiekty wigze sie najczesciej z rajdem wydzielonych sit z miejsca rozmieszczenia

do miejsca obiektu uderzenia, celowo wystanych tub pozostawionych na tytach przeciwnika

18



oraz sit znajdujacych sie tam w spos6b niezamierzony (okrazonych) . Jednak nalezy przyjac,
ze wykonanie rajdu jest przedsiewzieciem trudnym i stosunkowo ryzykownym. Wykonaniu
rajdu wymagajgcego przekroczenia linii stycznosei wojsk sprzyja¢ bedzie wystepowanie luk
W ugrupowaniu przeciwnika.

Dziatania powietrznodesantowe sg wspélnymi dziataniami obejmujgcymi transport
powietrzny pododdziatéw WLad do rejonu dziatan. Wykorzystywane w tym celu Srodki moga
by¢ dowolng kombinacja jednostek powietrznodesantowych lub innych, zdolnych do trans-
portu powietrznego. Rodzaj stosowanych Srodkéw transportowych uzalezniony jest od ro-
dzaju zadania i sytuacji*

Wojska powietrznodesantowe moga by¢ uzyte do:

- prowadzenia rajdéw skierowanych na stanowiska dowodzenia, stanowiska ognio-

we, drogi dowozu i ewakuacji oraz elementy logistyczne;

- opanowania i utrzymania waznego terenu, az do czasu potaczenia sie z pozostaty-

mi sitami, np. sitami wykonujacymi kontratak;

- wzmocnienia okrgzonych wojsk;

- prowadzenia dziatan na tytach przeciwnika lub utrudnienia podej$cia jego odwo-

dow do linii stycznosci wojsk.

Zwigkszenie mobilnosci wojsk powietrznodesantowych w terenie moze nastgpi¢ po-
przez wyposazenie ich w pojazdy, ktére mogg by¢ dostarczone w ramach zrzutu ciezkiego
sprzetu lub przy wykorzystaniu $migtowcow. Przewiduje sie, ze prowadzenie tego rodzaju
dziatan bedzie mozliwe w krotkim czasie, poniewaz jednostki powietrznodesantowe szybko
traca zdolnos¢ bojowa. Dlatego tez wymagane jest eiggte ich wspieranie i wzmacnianie przez
inne sity.

Wszystkie dziatania powietrznodesantowe wymagajg wsparcia w zakresie mobilnosci
sit wiasnych i ograniczenia swobody manewru przeciwnika. Wysitek wojsk inzynieryjnych
(WiInz) bedzie zaleze¢ od rodzaju dziatan i przewidywanej kolejnosci wykonania zadan.
W dziataniach na wiekszg skale typu ,,opanuj iutrzymaj” moze byé wymagane przygotowa-
nie lgdowisk.

Uderzenie przed przedni skraj ma na celu poprawienie niekorzystnego potozenia po-
przez opanowanie rubiezy bardziej przydatnej do obrony, skrocenie linii stycznosSci oraz

utrudnienie przygotowania sie przeciwnika do natarcia. Realizowane jest zazwyczaj w po-

A Por. Koziej S.: Teoria sztuki wojennej, Warszawa, Bellona, 1993, s. 148.
Zob. Regulamin dziatan taktycznych wojsk ladowych. Projekt..., wyd., cyt., rozdziat 9.
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czatkowym okresie obrony (w etapie jej przygotowania) przez pododdziaty znajdujgce sie
w stycznosci z przeciwnikiem lub oddziat wydzielony. Zaktada sie, ze uderzenie przed przed-
ni skraj jest skuteczne, gdy przeciwnik nie jest w peini przygotowany, gdy sie przemieszcza
lub przegrupowuje sie przed przekroczeniem swojej linii rozwmiecia w linie wozéw bojo-
wych. Zasadniczg formg ruchu jest manewr sitami w ramach natarcia. Wysitek Winz skiero-
wany jest na wsparcie nacierajgcych pododdziatdéw na linii stycznosci wojsk oraz na umoc-
nienie opanowanej rubiezy.

Mozliwo$¢ wykonania zwrotu zaczepnego (kontrataku) w obronie moze trwacé przez
krotki czas, dlatego tez musi by¢é zawczasu starannie przygotowany. Jego przeprowadzenie
jest zazwyczaj kluczowym elementem obrony. Celem kontrataku moze by¢ niszczenie prze-
ciwnika w rejonie wtamania, odzyskanie utraconego terenu i odtworzenia przedniego skraju
obrony. Kontratak powinien by¢ wyprowadzony i wykonany przy uzyciu wszystkich potrzeb-
nych i dostepnych srodkéw do osiagniecia celu obrony. Najczesciej do kontrataku przeznacza
sie cato$¢ lub cze$¢ sit odwodu oraz niezbedng wielko$¢ sit wsparcia i zabezpieczenia.

Wskazana wczesniej etapowo$¢ obrony Scisle zwigzana jest z przemiennoscig ré6znego
rodzaju dziatan taktycznych. Jednak nie chodzi tylko o poszczegdlne rodzaje dziatar po sobie
nastepujacych, wynikajace gtéwnie z koniecznosci reagowania obroficy, polegajgce na prostej
odpowiedzi na poczynania nacierajgcego przeciwnika. W obronie wymagana jest aktywnos$¢
umozliwiajgca przyspieszone przejecie inicjatywy. Dazno$é do szybkiego wytrgcenia prze-
ciwnikowi inicjatywy wymusza stosowanie przez jego sity r6znego rodzaju manewrowych
rodzajow dziatan, przygotowywanych w krotkim czasie i wykonywanych z maksymalnym
wysitkiem. Czestotliwo$¢ akcji zaczepnych i wycofan wojsk w obronie bedzie powodowac
szybsze wykorzystywanie odwodow, czestsze uzupetnianie sit wyprowadzonych z walki oraz
ich przemieszczanie na nowe kierunki zagrozenia lub Kierunki uderzen (kontratakéw). Ak-
tywnos¢ nie bedzie tylko cechg dziatania obronicy, ale nacierajacy posiadajacy przewage be-

dzie dysponowat przede wszystkim sitami umozliwiajagcymi dynamizowanie walki.

2.1.2. Czas przygotowania dziatan wojsk w obronie

W wyniku szybkich zmian na polu walki nalezy sie spodziewa¢ radykalnego zmniej-
szenia przedziatbw czasowych przeznaczonych na umiejetne reagowanie stosownie do zacho-
dzacych zmian. Mniejszy czas reagowania przyczyni sie do skrocenia czasu przeznaczonego

na przygotowanie dziatan, w tym takze czasu przeznaczonego na wykonanie zadan w terenie

przez Winz.
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Skrécenie czasu przeznaczonego na wykonanie zadan inzynieryjnych moze wynikaé
takze z dluzszego czasu przeznaczonego na planowanie dziatan z uwzglednieniem kolejnych
szczebli dowodzenia. Przyjmuje sie, ze czas przygotowania obrony wKZ moze wynosié
72 godziny”, przy czym pododdziaty (bataliony, dywizjony) na wykonanie niezbednych prac
beda mie¢ okoto 18 godzin (rys. 2.1.).

XXX
72
24
XX
0 10 t(h)
Legenda: planowanie zadan

stawianie zadan
......... A planowanie alternatywne (dalsze)

Zrodto: opraé, na podst.: Klawitter Z. Strzoda M.: Proces dowodzenia brygada w ograniczonym czasie.
Przeglad Wojsk Ladowych, Nr 7 (529).

Rys. 2.1. Czas przygotowania dziatan w korpusie zmechanizowanym

Z analizy przedstawionych czaséw wynika, ze w metodzie kolejnego przygotowania
dziatan na kazdym szczeblu dowodzenia znaczna cze$¢ catosci czasu (trzech dob) przezna-
czonajest na planowanie (53 godziny). Planowanie obejmuje szereg czynnos$ci analitycznych,
oceniajgcych i kalkulacyjnych, ktérych zazwyczaj nie mozna poming¢ lub wyraznie skrécic.
Dlatego tez poszukiwanie korzysci czasowych moze nastepowa¢ w drodze wiekszej infor-

matyzacji proceséw planistycznych oraz stosowanie zabiegdw pozwalajacych na wczesniej-

~Por. Klawitter Z., Strzoda M.: Proces dowodzenia brygada w ograniczonym czasie. Przeglad Wojsk Lado-
wych, 2001, Nr 7 (529), s. 64.
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sze uruchomienie prac planistycznych na nizszych szczeblach dowodzenia za pomocg wstep-
nych zarzadzen operacyjnych. W praktyce tego rodzaju postepowanie okreslane jest jako sto-
sowanie metody réwnolegtego przygotowania dziatan. Nalezy zauwazyé, ze we wstepnym za-
rzadzeniu operacyjnym przekazuje sie zadania w sposéb tylko informacyjny, nie pozwalajgcy
na uruchomienie dziatania wojsk. Realizacja zadan moze nastgpic¢ jedynie po wydaniu rozka-
zu (zarzadzenia) operacyjnego lub bojowego, w tym wypadku, przygotowanego nieznacznie
wczesniej niz w metodzie kolejnego przygotowania dziatan.

W toku obrony czas na przygotowanie dziatann zwigzanych z reagowaniem na zmie-
niajgca sie sytuacje taktyczng moze by¢ rézny i zalezny od rodzaju i zakresu wymaganych
zmian.

Podczas radykalnej zmiany sytuacji taktycznej moze wystgpi¢ konieczno$¢ petnego
przebudowania planu obrony, zaréwno w przypadku uzyskania niepowodzenia w dziataniach
rozstrzygajacych, a takze niespodziewanego odniesienia sukcesu. W tej sytuacji czas na pla-
nowanie dziatan w toku obrony moze by¢ zblizony do czasu planowania dziatan w okresie
przygotowania obrony. Nalezy oczekiwac, ze czas na przygotowanie dziatan w tym przypad-
ku moze byé skracany jedynie droga poprawnego wykonywania planéw alternatywnych za-
pewniajacych mozliwo$é szybkiego dziatania podczas pojawienia sie zjawisk odmiennych
od zakfadanych w planie gtownym.

Pomimo wiekszego czasu potrzebnego na przygotowanie zmienionych dziatan (zadan)
dywizji (brygady) nalezy przewidywac, ze czas na realizacje zadan inzynieryjnych moze by¢
niezmiernie krétki z dwoéch powodoéw. Po pierwsze - znaczna czes¢ czasu przeznaczona be-
dzie na planowanie, w tym planowanie zmienionych (nowych) zadan inzynieryjnych. Po dru-
gie - dla czesci sit inzynieryjnych nalezy przygotowaé i przekaza¢ nowe zadania. Wiaze sie
to z uzyciem w pierwszej kolejnosci odwoddw inzynieryjnych (OlInz) oraz zmiang zadan
dla tych pododdziatéw, ktore juz wykonujg poprzednio nakazane zadania.

W innej sytuacji, w ktorej obronca realizuje zadania zgodnie z wczes$niej przyjetym
planem, czas na przygotowanie nowych dziatan (zadan) w toku obrony moze by¢ zminimali-
zowany i zblizony do czasu potrzebnego na wydanie rozkazu (komendy) dla odwodéw i in-
nych elementéw ugrupowania bojowego. Przyjmuje sie, ze w tym przypadku czas na przy-
gotowanie i uruchomienie dziatania elementéw odwodowych w batalionie moze wynosi¢ kil-
kanascie minut, w brygadzie kilkadziesigt minut, a w dywizji i korpusie kilka godzin. W ta-
kiej sytuacji zadania inzynieryjne na rzecz sit odwodowych powinny by¢ przygotowane
do realizacji znacznie wcze$niej, w okresie przygotowania obrony, a ich wykonawcy bezpo-

$rednio przed realizacja powinni znajdowac sie w odwodzie.

22



2.1.3. Obszar obrony korpusu

Obszar obrony korpusu obejmuje $Srodowisko w jakim te dziatania sa prowadzone.
Wyr6znia si¢ w nim elementy naturalne i wytworzone przez cztowieka. Szczeg6lnie wazne sg
te elementy, ktére sg przydatne do prowadzenia dziatan taktycznych.

Na kazdym szczeblu dowodzenia obszar odpowiedzialno$ci obronnej mozna podzielié

na gtdwny i tytowy (rys. 2.2.).

OBSZAR DZIALAN GLEBOKICH

KORPUSU
PAS DZIALAN GLEBOKICH PAS DZIALAN GtEBOKICH
DYWIZII DYWIZJI
Przednia linia i K
obrony ;
FEBA OBSZAR DZIALAN
PAS DZIALAN BEZPO- BEZPOSREDNICH
SREDNIC ~ DYWIZJI KORPUSU
r
STREFA TYLOWA STREFA TYLOWA
DYWIZJI DYWIZJI

OBSZAR DZIALAN W STREFIE
TYLOWEJ KORPUSU

Zrédho: opraé, na podst.: Regulamin dziatan taktycznych wojsk ladowych,
Projekt..., wyd., cyt., podrozdziat 5.3.

2.2. Podziat obszaru obrony korpusu

Giebokos$¢ obszaru dziatan taktycznych najczesciej jest rownoznaczna z gtebokoscia
obszaru odpowiedzialno$ci zwigzku taktycznego. Natomiast szerokos¢ strefy zalezy od liczby
zwigzkow taktycznych znajdujacych sie w pierwszym rzucie. W ustalaniu szerokosSci po-
szczegoblnych stref odpowiedzialnosci nalezy jednak uwzglednia¢ wasciwosci terenu oraz ro-

dzaj infrastruktury technicznej powodujacej ograniczenie mobilnosci wojsk.
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Obserwuje sie staty wzrost obszaru odpowiedzialno$ci zwiazkéw taktycznych
(rys. 2.3.). Specjalisci armii USA podkreslajg”, ze amerykanski zwigzek taktyczny (dywizja)
0 znacznie zmodyfikowanej strukturze organizacyjnej w XXI w. dziata¢ bedzie w obszarze
odpowiedzialnosci o szerokosci 100 km i gtebokosci 200 km. Takie rozmiary obszaru odpo-
wiedzialnosci bedg wynikac przede wszystkim ze zwiekszonego zasiegu i skuteczno$ci $rod-
kéw razenia, wzrastajgcej mobilnoSci WLad oraz powszechnego wykorzystania lotnictwa

wojsk ladowych (LWLad).

Zr6dto: oprac, na podst.: Military Review, Maj - June 1998.

Rys. 2.3. Wzrost obszaru odpowiedzialnosci dywizji wedtug pogladdw
specjalistbw amerykanskich

Zaktadajgc zwiekszajacy sie obszar odpowiedzialno$ci nalezy takze bra¢ pod uwage
mniejsze ,,nasycenie” terenu wojskami. Taka sytuacja wymusza¢ bedzie wiekszg ich ruchli-
wo$¢, wydtuzenie tras przemieszczen oraz dyspozycyjnos$¢ sit do odbudowy zniszczonych
drég i przepraw wyrazong krotkim okresem reagowania.

Z analizy ¢wiczen operacyjnych i taktycznych”™ oraz przyjmujac uwarunkowania wy-
nikajace ze struktury organizacyjnej i wyposazenia technicznego WLad SZ RP nalezy stwier-
dzié, ze obecnie polska dywizja zmechanizowana (pancerna) powinna broni¢ sie w pasie od-

powiedzialnosci nie przekraczajagcym szerokosci 50 km i gtebokosci takze 50 km.

AZob. Military Review, Maj - June 1998, s. 20.

NW éwiczeniu grupowym pt.: ,3Cierowanie obrong dywizji” prowadzonym w AON przyjeto szeroko$¢ pasa
obrony 40 km, a gteboko$¢ 35 km. Zob. Cwiczenie nr 130, ,Dziatania taktyczne, cze$¢ B, Kierowanie obrong
dywizji”. Warszawa, AON, 2002. W ¢wiczeniu nr 142, ,Planowanie i proces kierowania operacjg obronna kor-

pusu”, Warszawa, AON, 2002 - przyjeto szeroko$¢ obszaru operacji jako 165 km, a w tym pas obrony jednej
dywizji o szerokosci okoto 50 km.
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Nadmierne powiekszanie wielko$ci pasa obrony dywizji oraz obszaru obrony korpusu

bez jednoczesnego iloSciowo-jakosciowego polepszenia uzbrojenia jednostek rodzajéw

wojsk moze przyczyni¢ sie do radykalnego obnizenia ich zdolno$ci bojowej niezbednej

do prowadzenia obrony w wiekszym pasie (obszarze) odpowiedzialno$ci obrotmej.

Whnioski:

W przygotowaniu i prowadzeniu obrony mozna zaohserwowac szereg istotnych zmian

polegajacych na wzro$cie znaczenia manewrowych form dziatan powodujacych aktywne za-

chowanie sie obroficy wobec nacierajgcego. Do najwazniejszych zmian nalezy zaliczy¢:

1

Traktowanie obrony jako dziatania zorganizowanego skladajacego sie z roznych
rodzajoéw dziatan taktycznych z przewagg dziatan obronnych.

W zaleznosci od celu obrony, wielkosci przewagi przeciwnika oraz warunkdéw te-
renowych mozna wyr6zni¢ obrone o charakterze pozycyjnym i manewrowym.

W kazdej z nich akcentuje si¢ konieczno$¢ i mozliwo$¢ prowadzenia dziatan za-
czepnych w formie: kontratakéw, wyprzedzajacych uderzen przed przedni skraj,
dziatan powietrznodesantowych oraz rajdow.

W toku obrony moga wystapi¢ takze dziatania opo6Zniajace i wycofania wojsk
zmierzajace gtéwnie do zachowania zdolnosci bojowej wojsk wiasnych.

Znaczna cze$¢ zadan zabezpieczenia inzynieryjnego obrony (dotyczaca potegowa-
nia oporu) powinna by¢ zrealizowana w okresie przygotowania obrony, szczegol-
nie na nizszych szczeblach dowodzenia, jednak dla wsparcia mobilnosci wojsk
niezbedne jest wydzielenie sit inzynieryjnych do realizacji zadan ufatwiajgcych
ruch wojsk w terenie podczas dziatan zaczepnych i wycofania.

Aktywno$¢ obroncy oraz zdecydowana postawa nacierajgcego przyczyniac sie be-
da do staczania walk o znacznej dynamice i przemiennosci réznych rodzajow
dziatan w poszczegoélnych jej etapach i obszarach.

Znaczny czas przeznaczony na planowanie obrony jest jednym z czynnikdéw ogra-
niczajacych zakres przygotowania terenu (wykonania prac inzynieryjnych) wyma-
gany do jej prowadzenia.

W toku obrony czas na przygotowanie i realizacje zadan inzynieryjnych w ramach
wsparcia mobilnosci elementéw ugrupowania moze by¢ jeszcze krétszy - wynika
to z koniecznos$ci zachowania sie obroncy traktowanego najczesciej jako reagowa-

nie na zmiany sytuacji operacyjno-taktycznej.
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9. Elementem istotnym w okreslaniu wielkosci zadan wsparcia inzynieryjnego mo-
bilnoSci wojsk jest bardzo czesto przyjmowanie wiekszych obszarow (paséw, re-

jonéw) obrony niz wynika to z mozliwosci bojowych KZ.

2.2. Wymagania i ocena rodzajow oraz zakresu zadan szkoleniowych
niezbednych w zabezpieczeniu inzynieryjnym
W sprawozdaniu z badan sg przedstawione przede wszystkim wymagania stawiane
oficerom WInz w aspekcie cech i umiejetnosci, jakimi powinni sie oni charakteryzowac,
a ktore moga by¢ im przydatne w wypetnianiu zawodowych obowigzkow. Analizie zostata
poddana koncepcja szkolenia pododdziatdéw z zakresu inzynierii wojskowej ujeta w formie
programOw szkolenia oraz warunki realizacji szkolenia wynikajgce z bazy szkoleniowej

oraz ze stopnia ukompletowania pododdziatow i ich zabezpieczenia logistycznego.

2.2.1. Wymagania dotyczace kadry zajmujacej sie rozwigzywaniem merytorycznych
problemoéw zabezpieczenia inzynieryjnego

Z doswiadczen minionych wojen i konfliktbw wojennych wynika, ze na wspoicze-
snym polu walki zotnierze zawodowi powinni posiada¢ wiedze i umiejetnosci organizatorskie
w zakresie rozwazania nastepujacych zadan zabezpieczenia inzynieryjnego:

- rozpoznanie inzynieryjne terenu i przeciwnika,

- rozbudowa fortyfikacyjna terenu,

- budowa zap6r i wykonywanie niszczen,

- wykonywania przejs¢ w zaporach i przeszkodach,

- rozminowanie terenu i obiektéw,

- przygotowanie i utrzymanie drog manewru oraz dowozu i ewakuaciji,

- urzadzanie i utrzymywanie przepraw,

- wydobywanie i oczyszczanie wody.

Ponadto mogg oni uczestniczy¢ w rozpatrywaniu zagadnien inzynieryjnych zwigza-
nych z udziatem sit wojskowych w akcjach ratowniczych, likwidacjg skutkéw klesk zywio-
towych i katastrof technicznych, a takze podczas przygotowania miejsc tymczasowego sta-
cjonowania zotnierzy. Nalezy podkres$li¢, ze liczba odrebnych zadan i ich zréznicowanie jest
znaczne.

W zakresie rozpoznania inzynieryjnego nalezy wskaza¢ na umiejetno$¢ organizacji
szybkiego zdobywania danych o:

- deformacjach terenu powstatych wskutek uderzer jadrowych i ogniowych;
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- skali, miejscu i czasie wykonania zdalnego minowania,

- mozliwych kierunkach obejscia rejonow masowych zniszczen i zapor;

- miejscach przydatnych do urzadzania przepraw;

- wystepowaniu p6él martwych przydatnych do ochrony wojsk przed razeniem bro-

nig precyzyjng

Rozwdj Srodkow razenia wywiera okreslony wptyw na doskonalenie sposobéw rozbu-
dowy fortyfikacyjnej terenu i konstrukcji obiektéw fortyfikacji polowej. Ochrona wojsk przed
nowszymi rodzajami srodkOw razenia, zwlaszcza przed bronig precyzyjng wymaga szybsze-
go urzadzania (budowy) ukry¢ (schronéw polowych) nie tylko dla stanowisk dowodzenia,
kompanii i plutonéw, lecz takze dla druzyn, zatdg (obstug).

Obecnie bardzo czesto zastosowanie na polu walki majg zapory inzynieryjne, szcze-
golnie w obronie, gdzie tworzg odpowiedni system. Ze wzgledu na lgdowo-powietrzny cha-
rakter dziatan operacyjnych konieczne jest tworzenie przestrzennego systemu zapér, ktéry za-
pewni niszczenie pojazddw i Smigtowcoéw. Powszechne wykorzystanie przez wspotczesne
armie Smigtowcow i samolotéw oraz wykonywanie lotow na matych wysokosciach wymagaja
przeciwdziatania za pomocg nowego elementu - przeciwsmigtowcowych p6l minowych. Mo-
ga one by¢ ustawione na kierunkach gtéwnych uderzen przeciwnikag w spodziewanych rejo-
nach wysadzania powietrznych (morskich) desantow taktycznych, atakze na najbardziej
prawdopodobnych kierunkach przelotu $migtowcow.

Wspditczesne armie stale rozwijajg artyleryjskie i lotnicze systemy zdalnego minowa-
nia, ktore zamierzajg wykorzysta¢ do budowy p6l minowych na catej gtebokosci ugrupowania
wojsk przeciwnika. Systemy te zaleca sie stosowa¢ wspoélnie ze $Srodkami rozpoznawczo-
sygnalizacyjnymi (czujnikami), przerzucanymi za pomocag artylerii, samolotow i $Smigtowcow
na obszar zajety przez przeciwnika, a takze koordynowac zdalne ustawienie pdl minowych
z uderzeniami systemoOw razenia ogniowego.

W Swietle tego coraz wieksze znaczenie dla uzyskania powodzenia w walce bedzie
miato torowanie przejS¢ w zaporach inzynieryjnych (minowych) i rejonach zniszczen
oraz rozminowanie terenu i obiektéw. Wynika to gtéwnie z przyjmowanej koncepcji ladowej
wojny minowej, ktora przewiduje stosowanie nowoczesnych zap6r minowych do ostony ru-
biezy obronnych, drég marszu, rejonéw rozmieszczenia wojsk, stanowisk dowodzenia i in-
nych waznych obiektow.

W tych warunkach celowo bedzie urzutowywac sity i $rodki rozpoznania inzynieryj-

nego oraz pododdziaty saper6w na catej gtebokosci ugrupowania bojowego i marszowego
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dywizji i brygady oraz utrzymywacé je w ciggtej gotowosci do wykonywania przejsé w zapo-
rach minowych. Nalezy tez koniecznie bra¢ pod uwage, ze w czasie pokonywania zapor
znacznie zwieksza sie wrazliwo$¢ wojsk na porazenie bronig precyzyjng, w tym z gtowicami
samonaprowadzajgcymi sie. Zwykle wystepuje przy tym obnizenie tempa ruchu, ograniczenie
mozliwosci manewru oraz nadmierna koncentracja ludzi i sprzetu przed zaporami. Dlatego
wzdtuz przejs¢ wykonanych w zaporach minowych i drog prowadzacych do nich nalezy
urzadza¢ pozorne cele, pozorne przejscia i drogi marszu, a ponadto wykorzystywac zastony
dymne.

W konteks$cie zapewnienia wojskom wysokiego tempa manewru duze znaczenie przy-
pada na przygotowanie i utrzymywanie drog w celu zachowania maksymalnej przepustowosci
sieci drogowej. Do zabezpieczenia ruchu wojsk na drogach nalezy wykorzystywa¢ manewro-
we pododdziaty inzynieryjne, sktadane konstrukcje nawierzchni drogowych oraz wydajne
maszyny do wykonywania prac drogowych.

Jednym z wazniejszych zadan jest urzadzanie i utrzymanie przepraw, przede wszyst-
kim w celu zapewnienia wojskom wysokiego tempa przekraczania przeszkéd wodnych. Kaz-
da ze stron walki moze stosowac trudne do pokonania zapory minowe na dowolnym wykry-
tym odcinku przeszkody wodnej, a nawet powtarza¢ to minowanie tgcznie z uzyciem iimych
Srodkow razenia. Dlatego niezbedne jest skuteczne rozminowanie brzegow i rzeki oraz sys-
tematyczna kontrola odcinkéw urzgdzanych przepraw. W tych warunkach jeszcze wiekszego
znaczenia nabiera $miate i zdecydowane utrzymanie mostow statych, przerzut pododdziatéw
przez przeszkode wodng drogg powietrzng oraz ochrona przepraw przed réznymi rodzajami
min ptywajacych i innych srodkdw niszczacych.

Wspoiczesne $rodki razenia przeciwnika stawiajg wyzsze wymagania w zakresie za-
pewnienia zywotnosci wojskom i przeprawom. Wymaga to podjecia przedsiewzie¢ organiza-
cyjno-taktycznych, takich jak: witasciwy wybdr miejsc i sposobow przeprawy, odcinkéw for-
sowania i drog dojazdowych do nich, okresowa zmiana potozenia osi przepraw z uwzglednie-
niem dopuszczalnego czasu ich funkcjonowania w jednym miejscu, rozérodkowanie przepraw
gtownych i zapasowych oraz ostona ich $rodkami obrony przeciwlotniczej, wydzielanie
i odtwarzanie rezerw Srodkow przeprawowych.

Wspdiczesne efektywne $rodki razenia przeciwnika stawiajg bardzo wysoki wymaga-
nia przed zabezpieczeniem inzynieryjnym i rozszerzaja zakres jego zadan, zwtaszcza skréce-
nia terminoéw ich wykonania. Wiele problemoéw zwigzanych z tym zabezpieczeniem wymaga
stosowania nowych rozwiazan. Odnosi sie to szczegblnie do sposob6w przygotowania wojsk,

w tym WInz, wyposazenia ich w opancerzone i manewrowe pojazdy i maszyny inzynieryjne
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oraz zracjonalizowania struktur organizacyjnych, a ponadto opracowania i stosowania dosko-
nalszych sposobéw wykonania zadan. W przysztosci wiekszo$¢ operacji militarnych i niemi-
litarnych przypuszczalnie bedzie dotyczy¢ reagowania kryzysowego - od pomocy humanitar-

nej po zadania wymuszania pokoju sita.

2.2.2. Funkcjonalne przygotowanie oficerow wojsk inzynieryjnych

Spetnienie powyzszych zadan wigze sie z koniecznoscig doskonalenia umiejetnosci
dowddczych i specjalistycznych oficeréw WInz z zakresu inzynierii wojskowej, a takze do-
skonalenia procesu ich przygotowania do tego typu dziatan.

W analizie stanowisk przewidzianych dla oficerbw miodszych dominuje podejscie
funkcjonalne. Za szczegblnie wazne uznaje sie: ocene wykonywania zadan pod wzgledem
technicznym i taktycznym, nadzér nad podwiadnymi, doskonalenie umiejetno$ci podwiad-
nych oraz wykonywanie czynnosci o charakterze organizacyjnym. Podejscie funkcjonalne ma
miejsce w procesach planowania, organizowania, komunikacji, doradztwa oraz podejmowania
decyzji. Do podstawowych funkcji spetnianych przez oficeréw mtodszych nalezy zatem zali-
czyc:

- wiedze o wykonawstwie zadan inzynieryjnych niezbedng do potrzebng do do-
radztwa inzynieryjnego. Na uwage zastuguja dwa spostrzezenia. Po pierwsze,
zwieksza sie kompleksowos$¢ zadan o charakterze technicznym ze wzgledu
na wiekszy zaséb uzyskiwanych informacji, ich zréznicowanie oraz stopien zmian.
Dlatego pojawia sie konieczno$¢ dokonywania selekcji zasadniczych informaciji.
Oficerowie stang takze wobec problemu wiekszego zroznicowania informacji.
Ze wzgledu na staty postep technologiczny oraz wiekszg réznorodno$é problema-
tyki inzynieryjnej w dziataniach bojowych i operacjach pokojowych zmianie be-
dzie podtegat charakter zadan wsparcia inzynieryjnego. Wynika stad potrzeba cia-
gtego doskonalenia decydentow i organizatoréw przedsiewzie¢ inzynieryjnych;

- umiejetnosci organizacyjne. Komputeryzacja zwieksza liczbe mozliwych do za-
stosowania rozwiazan organizacyjnych. Wieksze beda zatem wymagania dotycza-
ce zarzadzania, administrowania i podejmowania decyzji przez oficerbw miod-
szych w aspekcie zabezpieczenia inzynieryjnego dziatan bojowych. Utrudnienia
w procesie podejmowania decyzji bedg wynikaty z petnienia obowigzkéw na zroz-
nicowanych stanowiskach funkcyjnych, potrzebujacych zasilania wiedzg z dzie-
dziny réznych specjalnosci Winz (np. pododdziat pontonowy, saperéw, drogowo-

mostowy, techniczny itp.) oraz z pojawieniem sie nieprzewidzianych sytuacji
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na polu walki. Te niekonwencjonalne, a takze zdecentralizowane dziatania spowo-
duja, ze oficerowie miodsi moga rozpatrywa¢ koncepcje i podejmowaé decyzje,
ktére dotychczas byly formutowane na wyzszym szczeblu organizacyjnym;

- umiejetno$ci w dziedzinie planowania i organizowania zabezpieczenia inzynieryj-
nego na wspotczesnym polu walki. Z istoty wspotczesnych dziatan taktycznych
oraz operacji pokojowych wynika, ze czeSciej zadania inzynieryjne beda realizo-
wane przez mate zespoty (utworzone z kitku réznych druzyn), co spowoduje prze-
niesienie odpowiedzialnoSci w dziedzinie planowania ikoordynacji w wiekszym
stopniu na oficeréw miodszych.

W procesie doboru oficeréw istotne znaczenie bedg zatem miaty umiejetnosci: anali-
zowania sytuacji, oceny warunkéw wykonania zadan oraz podejmowania decyzji; zdolnosci
percepcyjne oraz kierownicze; odpowiednie motywowanie i przewodzenie, a takze swoboda
komunikowania sie. Wazny bedzie réwniez poziom przygotowania metodycznego niezbedny
w procesu szkolenie podwiadnych. Gtownym kryterium dla oficeréw WInz stanowi¢ bedzie
wiedza zawodowa w aspekcie inzynierii wojskowej.

Wiedze z zakresu przygotowania zawodowego mozna postrzega¢ w sensie absolutnym
oraz relatywnym. Absolutnie - to znaczy wiedzie¢ wszystko, co chcemy wiedziec; relatyw-
nos¢ natomiast oznacza zdobycie lepszych informacji niz te, ktérymi dysponuje przeciwnik
(,dominacja wiedzy”). Mozna jg zatem okreslac¢ jako np. wiedze:

- dajacg poglad dowddcom na temat lokalizacji i stanu sit i Srodkéw (,,catkowity obraz
aktywow™);

- umozliwiajaca okreslenie obrazu sytuacji;

- o przeciwniku (lokalizacja, dziatanie, sity, zamiary);

- dotyczacg synchronizacji dziatan poszczegdinych etementéw sit wiasnych;

- pozwalajgcg na wykorzystywanie przewagi sytuacyjnej i technicznej.

Szybkos¢ dziatania zalezna jest miedzy innymi od wiedzy oficera w zakresie inzynie-
rii wojskowej. Ta zaleznos$¢ jest wymagana przede wszystkim na poziomie taktycznym. Po-
dejscie to odwotuje sie do sit bojowych, gotowych do realizacji zadan zabezpieczenia inzynie-
ryjnego - w kazdym miejscu i w krotkim czasie. Szybkos$¢ dotyczy takze zarzadzania tempem
realizacji zadan do czasu osiaggniecia kazdego celu. Wiedza oficera w zakresie inzynierii woj-
skowej powinna sprzyja¢ szybkosSci i pozwala¢ sitom na Swiadome unikanie utrudnien i wy-

korzystywanie przewagi lokatnej.
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Nalezy przy tym zakladac, ze obraz perspektywicznego pola walki nie bedzie podobny
do dzisiejszego. Dziatanie na nim bedzie wymagac gtebokiej wiedzy zaréwno og6lnej i spe-
cjalistycznej, jak i umiejetnosci postugiwania sie nowoczesnymi Srodkami wspomagania do-
wodzenia (informatyzacja i automatyzacja). Dlatego tez, oficer nie powinien by¢ przygoto-
wany tylko pod wzgledem specjalistycznym do funkcjonowania w nowoczesnej armii. Musi
opanowac takze wiedze ogdlng, poniewaz tylko ona moze zapewni¢ mu ,,sprawne” porusza-
nie sie na wielu ptaszczyznach dotyczacych nie tylko jego specjalnosci, ale i innych dziedzin
wspotczesnego zycia (informatyka, automatyzacja, inzynieria systemow itp.), ktére maja bez-
posredni zwiazek z polem walki. Przy czym wspomniane specjalistyczne przygotowanie nie
moze by¢ Scisle ukierunkowane (waska dziedzina). Specjalistami w waskim zakresie powinni

by¢ przede wszystkim podoficerowie zawodowi i chorgzowie.

2.2.3. Szkolenie pododdziatéw inzynieryjnych

Przeznaczeniem pododdziatéw inzynieryjnych jest realizacja zadan wsparcia inzynie-
ryjnego catosSciag sit tub wydzielonymi specjalistycznymi zgrupowaniami. Pododdziaty po-
winny by¢ przygotowane do realizacji wszystkich zadan wsparcia inzynieryjnego w zakresie:
mobilnosci i zdolnos$ci przetrwania wojsk wiasnych oraz utrudnienia ruchu wojsk przeciwnika
w terenie. Zatem powinny by¢ szkolone i wdrazane do realizacji zadar bezpos$redniego
i 0g0Inego wsparcia inzynieryjnego.

W ramach bezpos$redniego wsparcia inzynieryjnego* w toku dziatan bojowych pod-
oddziaty inzynieryjne odpowiednio do swojej specjalnosci i przeznaczenia powinny realizo-
wac nastepujgce zadania:

- budowa zap6r inzynieryjnych,

- wykonywanie niszczen,

- budowa obiektéw fortyfikacyjnych,

- wykonywanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych,

- rozminowanie terenu,

- przygotowanie i utrzymywanie drog dla manewru wojsk,

- urzadzanie i utrzymanie przepraw.

*Do bezposredniego wsparcia inzynieryjnego zalicza sie te zadania, ktérych realizacja jest ukierunkowana
na osiggniecie korzysci konkretnemu elementowi ugrupowania bojowego, a wspierajacy w swoim dziataniu po-
winien uwzglednié¢ zamiar dziatania wspieranego.
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Do zadan ogdlnego wsparcia inzynieryjnego”™ wykonywanych przez pododdziaty inzy-
nieryjnego na rzecz roznych elementéw ugrupowania bojowego zalicza sie:

- usuwanie i niszczenie przedmiotéw wybuchowych i niebezpiecznych,

- wydobywanie i oczyszczanie wody,

- przygotowanie i utrzymanie drég dowozu,

urzadzanie lgdowisk dla Smigtowcow.

Szkolenie zotnierzy WInz odbywajgcych 12-miesieczng stuzbe wojskowsg jest reali-
zowane wedtug ,d*rogramu szkolenia pododdziatéw wojsk inzynieryjnych”*\ Program ten
stanowi podstawe organizowania procesu przygotowania zotnierzy oraz szkolenia podod-
dziatéw w jednostkach wojskowych. Obejmuje on dziaty i przedmioty szkoleniowe oraz licz-
be godzin programowych zaje¢, a takze szczegdtowy zakres umiejetnosci z kazdego przed-
miotu, ktére powinien opanowaé zotnierz, druzyna (obstuga), pluton, kompania, batalion -
w czasie danego okresu szkolenia. Nie narzucono przy tym (z wyjatkiem okresu szkolenia
podstawowego) liczby godzin przeznaczonych na realizacje poszczeg6lnych tematow.
»,Program szkolenia ...” ten umozliwia takze przygotowanie pododdziatow do prowadzenia
dziatan taktycznych do szczebla batalionu wiacznie. Zawarte w nim wskazéwki obowigzuja
wszystkich dowddcéw odpowiedzialnych za planowanie i organizowanie procesu szkolenia
oraz zajego przebieg i kierowanie nim. Szkolenie taktyczno-inzynieryjne jest zasadniczym
przedmiotem szkolenia programowego, integrujacym pozostate przedmioty i dziaty szkole-
niowe. Stanowi ono podstawe przygotowania wojsk do wykorzystania wiedzy i umiejetnosci
w czasie wykonywania zadan na polu walki.

Cykl szkolenia pododdziatow, w ktorych zotnierz petni 12-miesieczng zasadnicza
stuzbe wojskowag podzielony jest na nastepujace etapy:

1. Szkolenie specjalisty (4 miesigce), a w jego ramach:

a) szkolenie podstawowe (1 miesigc) - ujednolicone w skali WLad jest reah-
zowane w jednostkach wojskowych;

b) przygotowanie zotnierza specjalisty (3 miesigce) - jest prowadzone w jed-
nostkach wojskowych dla zotnierzy funkcji prostych oraz w osrodkach
szkolenia dla dowodcow druzyn, dowddcow druzyn-operatoréw i operato-

row.

~NOgo6lne wsparcie inzynieryjne obejmuje zadania wykonywane w danym obszarze dla wiekszosci elementéw
ugrupowania bez wskazywania zawczasu adresata wsparcia.
Zob. Program szkolenia pododdziatéw wojsk inzynieryjnych, Warszawa, DWLad/SWInz, 1998, s. 7.
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4.

Szkolenie druzyny (obstugi) - plutonu (5 miesiecy): wymiar tego szkolenia ustala
dowodca pododdziatu zgodnie z kompetencyjnym zakresem odpowiedzialnosci
szkoleniowej (KZO).

Szkolenie kompanii - batalionu (2 miesigce): wymiar szkolenia kompanii i batalio-
nu ustala dowddca zgodnie z KZO.

Roczne obstugiwanie sprzetu (miesiac).

Kazdy okres szkolenia koriczy sie sprawdzianem wiedzy i umiejetnosci szkolonych

(szkolenie podstawowe i specjalisty) z zakresu praktycznego zgrania bojowego pododdziatu -

zgrywanie bojowe druzyny (obstugi), plutonu, kompanii, batalionu - w wykonywaniu zadan

taktyczno-inzynieryjnych i wykorzystaniu uzbrojenia i sprzetu wojskowego, a takze oceng

dowddcow pododdziatéw za efektywnosé dowodzenia i kierowania szkoleniem. Sprawdziany

organizuja dowdédcy zgodnie z KZO. Z analizy koncepcji programowej wynika, ze gtowny

nacisk w ramach szkolenia potozony jest na przygotowanie druzyny i plutonu. W mniejszym

zakresie obejmuje on szkolenie kompanii i batalionu.

W dziatalnosci szkoleniowej dowddcy poszczeg6lnych szczebli w ramach swoich

kompetencji ponoszg odpowiedzialno$¢ za:

wyszkolenie bojowe dowodzonego pododdziatu;

przygotowanie bezposrednio podlegtych dowddcédw do planowania i organizowa-
nia wsparcia inzynieryjnego oraz do dowodzenia wojskami w trakcie jego realiza-
cji;

wyszkolenie i zgranie podlegtego sztabu (tylko w batalionie);

przygotowanie podlegtych dowddcoéw do kierowania dziatalnoscig szkoleniowsg;
zgranie elementéw dowodzenia, rozpoznania i zabezpieczenia bojowego oraz logi-
stycznego w dowodzonym przez siebie pododdziale;

ocene zdolnosci bojowej podlegtych pododdziatéw (o jeden szczebel nizej)
oraz dziatalnosci osob funkcyjnych odpowiedzialnych za zapewnienie i utrzyma-
nie tej zdolnosci na pozadanym poziomie;

wiasciwg eksploatacje i utrzymanie sprawnego technicznie powierzonego uzbroje-
nia i sprzetu wojskowego (UiSW) oraz wyrobienie w podwtadnych nawyku dbania
0 sprzet jako umiejetnos$ci decydujacych o przezyciu podczas wojny i zapobiegaja-

cych dewastacji sprzetu w czasie pokoju.

W ramach tych kompetencji dowodcy batalionu w oddziatach i zwigzkach taktycznych

WInz oraz w innych rodzajach wojsk (szef Winz brygady odnos$nie szczebla kompanii, a do-
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wodca kompanii saperéw w wypadku szczebla plutonu) majg prawo do okreslania koncepcji
szkoleniowej - stosownie do bojowego przeznaczenia pododdziatu i stopnia wyszkolenia —
i niezbednej modyfikacji programu szkolenia.

Ponadto dowddcy taktyczni (operacyjni) rozwazajac czynniki operacyjno-taktyczne,
organizacyjne i logistyczne moga:

— zwiekszy¢ liczbe dni szkoleniowych w tygodniu oraz godzin w dniu szkolenio-

wym (jezeli nie zostang osiggniete cele szkoleniowe przez pododdziat),

- wprowadzac inny podziat czasu szkoleniowego na poszczegblne przedmioty,

- wylacza¢ (wprowadzac) okreslone w programie tematy z poszczegdlnych przed-

miotéw,

— ustala¢ liczbe sprzetu, kilometrow (motogodzin) i $rodkéw materiatowych nie-

zbednych do przeprowadzenia poszczegolnych zajec.

Podstawag okreslenia stopnia opanowania tematyki programowego szkolenia sg spraw-
dziany i kontrole prowadzone zgodnie z postanowieniami ,Jnstrukcji o planowaniu dziatalno-
§ci biezacej oraz kontrolnej i rozliczeniowo-zadaniowej w SZ RP”.

Dziatalno$¢ dowodcow pododdziatdéw odpowiedzialnych za wyszkolenie oceniajg ich
bezposredni przetozeni. G¥dwnym decydentem w szkoleniu pododdziatow inzynieryjnych jest
dowodca batalionu. Natomiast w oddziatach iimych rodzajow wojsk - szef Winz lub kierow-
nik sekcji wsparcia inzynieryjnego na szczeblu kompanii, a dowddca kompanii saperéw
na szczeblu plutonu. Najnizszym szczeblem organizowania zaje¢ szkoleniowych jest pluton.

Zasadniczym czynnikiem determinujgcym szkolenie jest bojowe przeznaczenie pod-
oddziatu. Stosownie do otrzymanego zadania bojowego dowoddca pododdziatu wybiera taka
tematyke, ktéra umozliwi osiggniecie ustalonego celu przez pododdziat.

Planowanie szkolenia pododdziatow inzynieryjnych w zwigzkach taktycznych powin-
no by¢ skoordynowane z osigganiem zdolnosci bojowej przez inne pododdziaty w tych
zwigzkach irealizowane na jednolitym tle taktycznym. W celu racjonalnego gospodarowania
srodkami materiatowo-technicznymi oraz efektywnego wykorzystania czasu i obiektéw
szkoleniowych dopuszcza sie tgczne omawianie okreslonych tresci tematycznych w ramach

szkolenia taktyczno-inzynieryjnego.
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w czasie przeprowadzania cyklicznych sprawdzianéw opanowanej wiedzy i umiejet-

nosci (kadry i pododdziatéw) wysitek skupia sie na ocenie:

stopnia przygotowania indywidualnego zoinierzy oraz zespotowego pododdziatu
do rozwigzywania zadan wynikajagcych ze zrealizowanej problematyki szkolenio-
wej;

umiejetnosci dowodzenia pododdziatem i kierowania szkoleniem.

Sprawdzenie stanu wyszkolenia pododdziatu moze mie¢ forme:

testu (umiejetnosci praktycznych) z taktyki ogélnej i rodzajow wojsk, oceniajgce-
go takze umiejetnosci ogniowe, logistyczne i regulaminowe - po miesigcu szkole-
nia podstawowego;

egzaminu (umiejetno$ci praktycznych) z taktyki ogdlnej i rodzajéow wojsk, w ra-
mach ktérego sprawdza sie rowniez umiejetnosci ogniowe i specjalistyczne, logi-
styczne, regulaminowe i z wychowania fizycznego - na zakoriczenie przygotowa-
nia do petnienia funkcji prostych w jednostkach liniowych - w egzaminie bierze
udziat kadra jednostek, dla ktérych przewidziani sa specjalisci;

¢wiczen taktyczno-inzynieryjnych i egzaminu obejmujacego taktyke ogdlng i ro-
dzajow wojsk, umiejetnosci ogniowe i specjalistyczne, logistyczne i regulaminowe
- na zakonczenie okresu szkolenia druzyny i plutonu;

¢wiczen taktyczno-inzynieryjnych na zakonczenie okresu szkolenia kompanii

i batalionu.

W wypadku nieosiggania w trakcie szkolenia programowego zaktadanych celéw na-

kazane jest przeprowadzi¢ zajecia doskonalgce z zotnierzami i pododdziatami stabiej wy-

szkolonymi. Zaje¢ doskonalgcych nie wlicza sie do zaje¢ programowych.

Z analizy przedmiotéw szkoleniowych ujetych w ,JProgramie szkolenia ...” wynika,

ze przyjety system szkolenia pododdziatéw Winz pozwala przygotowac ich w zakresie:

a) Szkolenie specjalisty - przygotowanie zotnierza jest realizowane w jednostkach wojsko-

wych (funkcje proste) i w osrodkach szkolenia operatorow’

b) Szkolenie druzyny (obstugi), plutonu - gdzie wymiar szkolenia druzyny i plutonu ustala

dowddca pododdziatu zgodnie z KZO. Aby osiggna¢ zatozony poziom opanowania wie-

dzy i umiejetnosci nalezatoby wprowadzi¢ nastepujgce zmiany w programie szkolenia:

” Szkolenie w o$rodkach odbywa sie wedtug oddzielnych programéw.
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do przedmiotu ,Ksztatcenie obywatelskie” doda¢ nowy temat: ,,Ograniczenia
w stosowaniu min przeciwpiechotnych i przeciwpancernych, zawarte w protoko-
fach iuktadach miedzynarodowych”;

w przedmiocie ,,Rozpoznanie inzynieryjne” rozwing¢ temat: ,,Rozpoznanie prze-
szkody wodnej w celu urzadzenia i utrzymania przeprawy promowej i mostowej
z parku pontonowego PP-64" oraz doda¢ nowe tematy: ,,Rozpoznanie uje¢ wod-
nych przez patrol (grupy) rozpoznania wody” i ,JRozpoznanie zaminowanego tere-
nu (obiektu) na wystepowanie przedmiotéw niebezpiecznych”;

do przedmiotu ,,Zapory inzynieryjne” doda¢ nowe tematy: ,,Zaktadanie przeciwde-
santowych pdl minowych”, ,J*rzewozenie oraz zasady niszczenia materiatow wy-
buchowych i amunicji” i ,,Dziatanie plutonu podczas oczyszczania terenu (obiek-
tu) z materiatdbw wybuchowych i innych przedmiotéw niebezpiecznych”;

do przedmiotu ,,Przeprawy” doda¢ nowe tematy takie jak: ,3udowa proméw pon-
tonowych przy uzyciu wspoétczesnych parkéw pontonowych” i ,3udowa mostow
pontonowych przy uzyciu wspétczesnych parkéw pontonowych”;

w przedmiocie ,,Fortyfikacja” rozwina¢ temat: ,3udowa ukry¢ na pojazdy samo-
chodowe, inzynieryjny sprzet wojskowy i $rodki materiatowe” oraz doda¢ nowe
tematy: ,3udowa i utrzymanie obiektow fortyfikacyjnych w rejonach konfliktow
i dziatan bojowych oraz w rejonach posterunkéw obserwacyjnych i kontrolnych”
oraz ,3rzygotowanie lagdowiska dla $migtowcow”;

do przedmiotu ,,Szkolenie drogowe” doda¢ nowy temat: ,3ealizacja zadan drogo-
wych w specyficznych Srodowiskach watki”;

w przedmiocie ,,Budowa i eksploatacja sprzetu inzynieryjnego” rozwingé temat:

»,Budowa uje¢ wodnych”, ,,Spietrzanie ptytkich ciekéw wodnych”,

c) Szkolenie kompanii (batalionu) - wymiar szkolenia kompanii i batalionu ustala dowodca
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zgodnie z KZO. Proponowane zmiany dotyczace tego okresu szkolenia sg nastepujace:

do przedmiotu ,30zpoznanie inzynieryjne” dodaé¢ nowy temat: ,JR.ozpoznanie
w specyficznych Srodowiskach walki”;

do przedmiotu ,,Zapory inzynieryjne” doda¢ nowy temat: ,3liszczenia zaporowe”
oraz rozwing¢ tematy: ,,Wykonywanie (torowanie) przejs¢ w zaporach inzynieryj-
nych przez przeszkody naturalne i rejony zniszczen oraz ich oznakowanie”
i ,Rozpoznanie i likwidacja zapér minowych, fadunkéw specjainych oraz innych

materiatdw niebezpiecznych”;



Whioski:

1

w przedmiocie ,,Budowa i eksploatacja sprzetu inzynieryjnego” rozwing¢ temat:
,d*rzewozenie sprzetu, maszyn inzynieryjnych i pojazdéw transportem kolejowym,

kotowym i lotniczym”.

»Program szkolenia ...” jest dokumentem normujgcym organizacje procesu szko-
lenia pododdziatow inzynieryjnych w cyklu 12-miesiecznym zgodnie z obowig-
zujagcymi normami obronnymi.

Zasadniczy wysitek szkoleniowy jest skupiony na przygotowaniu zotnierzy i pod-
oddziatébw do wykonania zadan wsparcia inzynieryjnego w umiarkowanej strefie
klimatycznej na poziomie organizacyjnym - druzyna i pluton.

Obowigzujacy program szkolenia obejmuje zagadnienia przygotowania zotnierza
specjalisty oraz zgrywania bojowego pododdziatéw, nie uwzgledniajac jednak
szkolenia kadry, ktére jest realizowane zgodnie z harmonogramem szkolenia kur-
sowego i znacznie wykracza poza jego ramy. WskazOwki zawarte w programie
obowigzujg dowddcow pododdziatow, a takze komorki organizacyjne brygady
(putku) odpowiedzialne za planowanie, organizowanie, przebieg i kierowanie pro-
cesem szkolenia.

Zasadniczym czynnikiem determinujgcym szkolenie WInz jest ich bojowe prze-
znaczenie. Dlatego tez szkolenie powinno by¢ realizowane bez ograniczen, w pet-
nym zakresie i przy 100% zaopatrzeniu materiatowym w $rodki bojowe i ¢wiczeb-
ne.

Za programowa dziatalno$¢ i uzyskane efekty szkoleniowe ponosza odpowiedzial-
nos¢ dowodcy stosownie do zakresu ich kompetencji i zgodnie z ,J’rogramem
szkolenia...”, atakze w mysl zasady: ,,dowodzisz - szkolisz - odpowiadasz”.

W szkoleniu pododdziatbw Winz sit reagowania, ktére musza by¢ gotowe
do dziatania w ramach réznych operacji (potgczonych, wsparcia pokoju, stabiliza-
cyjnej itp.) nalezy obligatoryjnie planowac szkolenie zwigzane ze specyfikg tych
dziatan, uwzgledniajac zajecia z udziatem kadry, ktéra zdobyta doswiadczenie
w petnieniu misji pokojowych oraz wyktadowcéw z wyzszych szkdt oficerskich
i osrodkow szkolenia.

» Program szkolenia ...” daje dowddcom batalionéw (samodzielnych kompanii)
mozliwo$¢ decydowania o doborze treSci szkolenia stosownie do stopnia

(przez siebie okreslonego) przygotowania pododdziatow, a zwiaszcza do dokony-
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wania innego podziatu czasu szkoleniowego na poszczegdlne przedmioty, czy te-
maty. Pozwala takze wprowadza¢ lub wylgcza¢ pewne tresci, dostosowac proces
szkolenia do specyfiki szkolonego pododdziatu oraz mozliwosSci materiatowego
zaopatrzenia zajec. Istotna zaletg programu jest podanie, co zotnierz powinien znac
i co umie¢ po zakoriczeniu szkolenia specjalisty oraz pododdziatu.

8. Brak podania konkretnych zagadnien z poszczegdlnych tematéw z jednej strony
jest zaletg programu, z drugiej jednak moze prowadzi¢ do pominigcia waznych
watkéw i zubozenia zaje¢, zwilaszcza w wypadku prowadzenia szkolenia
przez mniej doswiadczonych dowddcow. Wynika z tego, ze realizacja programu
wymaga dobrego przygotowania zarbwno merytorycznego, jak i metodycznego
oraz zwrécenia szczegblnej uwagi wszystkich przetozonych na odpowiedni po-

ziom przygotowania podwitadnych do prowadzenia zajec.

2.3. Ocena sprzetu inzynieryjnego

Pod pojeciem sprzet inzynieryjny nalezy rozumie¢ zesp6t zréznicowanych srodkow
technicznych stuzacych do wykonywania réznego rodzaju zadan inzynieryjnych. Poniewaz
spektrum zadan inzynieryjnych jest stosunkowo obszerny , dlatego tez ws$rdd znacznego
asortymentu sprzetu inzynieryjnego wystepuja okreslone grupy sprzetowe. Ich szeroki wa-
chlarz cechuje sie przede wszystkim zréznicowaniem zaréwno co do rodzaju (grup sprzetu),
jak réwniez znaczng iloScig typdw sprzetu w danej grupie. Do zasadniczych z nich zalicza sie:
sprzet rozpoznawczy, sprzet do prac ziemnych i fortyfikacyjnych, sprzet minerski, sprzet
przeprawowy, sprzet do budowy mostéw oraz sprzet do wydobywania i oczyszczania wody™.

Zasadniczym wyrdznikiem posrdd charakterystyk taktyczno - technicznych poszcze-
gblnych egzemplarzy sprzetu inzynieryjnego, bedacego na wyposazeniu jednostek walcza-
cych, wspierajacych i zabezpieczajacych, jest ich wysoka wydajnos$¢ jednostkowa - zazwy-
czaj wyzsza w poréwnaniu z egzemplarzami sprzetu doposazonymi w niektore tylko ele-
menty inzynieryjne (np. w postaci urzadzen doczepnych). Dlatego tez sprzet inzynieryjny sto-
sowany jest gtéwnie do mechanizacji zadan i prac inzynieryjnych, realizowanych przez po-
szczegblne rodzaje wojsk, a WInz wykorzystuja w dziataniach zazwyczaj sprzet inzynieryjny

0 najwyzszym stopniu wydajnosci.

Por. Regulamin dziatar wojsk ladowych. Warszawa, DWLad, 1999, s. 232.
Por. Slemp W}, Kawka W.: Informator sprzetu inzynieryjnego wojsk wiasnych, Warszawa, AON, 1999, s. 3.
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w czeSci pierwszej pracydokonano bilansu rzeczywistych potrzeb i aktualnych
mozliwosci realizacji zadan w ramach mobilnoSci wojsk w operacji obronnej o charakterze
manewrowym i pozycyjnym. A zatem analizie i ocenie sprzetu technicznego, bedacego
na wyposazeniu pododdziatéw i oddziatdbw Winz (tabela. 2.1.), podlegaja te grupy sprzetu
technicznego, ktorych przeznaczeniem jest realizacja prac i czynnosci inzynieryjnych miesz-
czacych sie wsrod nastepujacych zadan inzynieryjnych:

- rozpoznanie inzynieryjne przeciwnika i terenu,

- przygotowanie i utrzymanie drog,

- urzadzanie iutrzymanie przepraw przez przeszkody wodne,

- wykonywanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych.

Jednostki WInz w WLad na poziomie taktycznym i operacyjnym, jako gtéwni wyko-
nawcy zadan w ramach wparcia mobilnosci, zorganizowane sg w:

- pododdziaty: saperéw, rozminowania, drogowo - mostowe, pontonowe, przepra-

WOWe oraz rozpoznania inzynieryjnego;

- oddziaty: saperéw, drogowo - mostowe, pontonowe oraz pontonowo - mostowe'.

W korpusie (KZ) - przygotowujacym i prowadzacym obrone wystepuja®

- w brygadzie zmechanizowanej (pancernej) - kompania saperéow (ksap);

- w dywizji zmechanizowanej (pancernej) - batalion saperéw (bsap);

- w korpusie zmechanizowanym - brygada saperéw (BSap) oraz putk drogowo -

mostowy (pdm)'.

Z informacji zamieszczonych w ponizszej tabeli mozna skonstatowaé, ze kazda jed-
nostka organizacyjna Winz (pododdziat i oddziat) bedgca w strukturze KZ na wyzszej pozy-
cji, wyposazona jest w wiekszg liczbe poszczeg6lnych egzemplarzy sprzetu technicznego -
niezbednego do wykonywania zadan w ramach wsparcia mobilnosci wojsk wiasnych. Tego

rodzaju zalezno$¢ wynika przede wszystkim z geometrii rejonéw (obszaru obronnego) odpo-

Zob. Wsparcie inzynieryjne wojsk ladowych w operacji obronnej w aspekcie mobilnosci. Czes$¢ 1, Potrzeby
i mozliwosci realizacii zadan inzynieryinych pk. ,MOBILNOSC-1”, Praca zbiorowa pod red. P. Cie$lara, War-
szawa, AON, 2003, s. 7.

Por. Instrukcja o planowaniu i rozliczaniu dziatalnosci biezacej w Sitach Zbrojnych RP, Warszawa, SG WP,
2001, s. 6.

Por. Kawka W., Kowalkowski S.: Struktury organizacyjne wojsk inzynieryjnych. Warszawa, AON, 2002, s. 7.
Nie uwzglednia sie nastepujacych jednostek inzynieryjnych: putk inzynieryjny (pinz/KZ), kompania inzynieryj-
na (kinz) dMa kompania inzynieryjna (kinz/pdow/KZ). Przeznaczeniem dwaoch pierwszych jest realizacja zadan
inzynieryjnych w ramach wsparcia oddziatow i zwigzkow taktycznych wchodzacych w skiad Sit Reagowania
(SR) NATO. Por. Wykorzystanie wojsk inzynieryjnych w dziataniach taktycznych, Praca zbiorowa pod red. P.
Cieslara, Warszawa, AON, 1999, s. 27. Natomiast zasadniczym przeznaczaiiem kinz/pdow/KZ jest realizacja
zadan mieszczacych sie w ramach rozbudowy inzynieryjnej stanowisk dowodzenia w KZ.

Zasadnicze wyposazenie pododdziatéw i oddziatéw wojsk inzynieryjnych w sprzet techniczny przeznaczony
do realizacji zadan w aspekcie mobilnosci przedstawia tabela 2.2.
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wiedzialnosci obronnej okre$lonych szczebli dowodzenia. Niemniej jednak nalezy w tym
miejscu dokona¢ analizy powyzszej zaleznosci w odniesieniu do mozliwosci realizacji po-
szczegblnych zadan inzynieryjnych roznymi sposobami na poszczeg6lnych szczeblach dowo-
dzenia KZ, a tym samym do masowosci i powszechno$ci realizacji tychze zadan w ramach
wsparcia mobilnosci. Na przyktad - na szczeblu brygady (BZ/BPanc) nie wystepuje sprzet
inzynieryjny do urzadzania i utrzymania tymczasowych przepraw promowych i mostowych18

Z parku pontonowego PP-64*",

Tabela 2.2.
Zasadnicze wyposazenie pododdziatéw i oddziatéw wojsk inzynieryjnych w sprzet
« - 1 1* noAn A non <1
i i Poziom operacyjn
ﬁé‘iﬁ:f Wyszczegblnienie sprzetu klz;J:lom taktyc;rsl;/p P ;J Y
ryine technicznego Bz/BPanc  DZ(DPanc)  Co%P pdm
transporter rozpoznania ”n 3 8 3
D inzynieryjnego TRI
zestaw rozpoznawczy 1 8 3
przeszkdd wodnych
peryskop inzynieryjnego 1 3 8 3
N O rozpoznania PIR
gh peryskop duzego zwiekszania 3 8 3
C PBU
peryskop dalekiego 1 8 3
i fotografowania PBF
%hh) dalmierz saperski DSP U1 3 8 3
wykrywacz min 3/3 9 24 9
wykrywacz min gtebinowych -/- 1 8 3
spycharka samobiezna BAT-M 212 2 - 12
koparka samochodowa K-407B 1 2 - 24
N spycharko - fadowarka St.-34 i 2 - 12
0 "¢ spycharka ciezka DZ-27S -/- - - 12
> o lekkie pokrycie drogowe LPD 212 6 - 12
elastyczne pokrycie drogowe
EPD 212 2 - 24
& a samochdd - wywrotka 2/2 4 - 3
zuraw samochodowy
hydrauliczny ZSH-6 v ! i 18
zgarniarka samojezdna -/- - - 12
réwniarka samojezdna -/- - - 12
zestaw sprzetu do urzadzania
3 WY i utrzymania zatogowej - 3 - -
przeprawy czotgow pod woda
S 1 transporter ji*wajacy PTS-M -/- 9 - 9
= most towarzyszacy BLG-67M 4/6 6 - .
Si OnhO most towarzyszacy SMT-1 -I- - : 24
ﬁ N podpora mostu SMT (PSMT-2) /- : - 12
A u N park pontonowy PP-64 -I- 1 - 2
O zestaw sprzetu do budowy i 1 ) 6

mostu niskowodnego

Por.: W. Kawka, S. Kowalkowski: Struktury ..., op. cit., s. 37.
Podobna sytuacja dotyczy sprzetu do sporzgdzania fotopanoramy (PBU), zgarniarek i rowniarek samojezd-
nych, zestawu sprzetu do budowy mostu niskowodnego itp.
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i . Poziom taktyczn i j
Zadanie Wyszczegblnienie sprzetu yezny Poziom operacyjny

inzynie- : ksap bsap
. technicznego BSa m
ryjne g BZ/BPanc DZ(DPanc) P pd
" zestaw bojowy
s ZB WL WD-100/5000 1212 o % L
N przyczepa
do W+ WD-100/5000 (P-2P) 6/6 ! 45 6
o ~ zestaw do oznakowania przejs¢ )
*8' Ri Oé w polach minowych u 3 5
' wykrywacz min 6/6 9 161 13
8§ Mt wykrywacz min gtebinowych -I- 3 20 8
zestaw minerski kompanijny }
ZMK 171 2 15

zrédto: oprac, na podst.: Kawka W., Kowalkowski S.: Struktury  wyd., cyt., s. 3.

Ponadto nalezy zaakcentowac istotny fakt, ze ukompletowanie jednostkowe tych sa-
mych egzemplarzy sprzetu technicznego, bedacego na wyposazeniu okreslonych jednostek
wojskowych WInz - jest czesto odmienne. Do rozpoznania inzynieryjnego przeszkody wod-
nej - w celu zorganizowania przeprawy czotgéw pod wodg - na wyposazeniu transportera
rozpoznania inzynieryjnego (TRI) powinno znajdowac sie (fabrycznie montowane) urzadze-
nie zwane hydroprofiloechografem FP-72"". A poniewaz zadanie to - etatowymi sitami beda-
cymi na wyposazeniu BZ/BPanc - nie moze by¢ w petni realizowane, dlatego tez w wyposa-
zeniu jednostkowym TRI ksap BZ/BPanc brak jest tego typu urzadzenia.

Poza tym nalezy uznaé, ze rozmach podstawowych prac i czynnosci inzynieryjnych
w operacji obronnej posiada cechy ,taktyczne”, co oznacza, ze zdecydowana wiekszos¢
z nich realizowana jest w otoczeniu mozliwego do zaistnienia, destrukcyjnego oddziatywania
przeciwnika. Stad poszczeg6lne egzemplarze sprzetu inzynieryjnego, bedace na wyposazeniu
przede wszystkim brygad (BZ/BPanc) - posiadajg cechy gtéwnie bojowe. Typowym tego
przyktadem jest most towarzyszacy na podwoziu czotgowym BLG-67M (PMC-90) w porow-
naniu z nieopancerzonym mostem towarzyszacym na samochodzie SMT-1"\ Warto w tym
miejscu réwniez zaakcentowac fakt, iz obydwa te mosty znacznie réznig sie miedzy sobg
w kontekscie: dtugosci przesta (20 m dla BLG-67M/PMC-90 i 10,5 m dla SMT-1), dopusz-
czalnych obcigzen przeprawiajacych sie po nich, zaréwno dla pojazdéw kotowych (odpo-
wiednio: 15 t i 11 t), jak i ggsienicowych (50 t i 40 t), a takze czasem ukfadania przesta na

przeszkodzie terenowej ( 3 min. i 10 ... 17 min.) ijego zdejmowania (4 min. i 3 ... 4 min.)

Por. Parzewski J., Rozpoznanie inzynieryjne w dziataniach taktycznych. Warszawa, AON, 1995, s. 53.
Por. Informator techniczny sprzetu inzynieryjnego. Warszawa, MON/SWinz, 1988, s. 5.
2 por. Slemp Wt., Kawka W.: Informator ..., wyd. cyt., s. 42.
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Ponadto istotnym czynnikiem, majacym wplyw na ocene sprzetu inzynieryjnego
w jednostkach wojskowych na poziomie taktycznym i operacyjnym (wykorzystywanym
do realizacji poszczeg6lnych zadarh w ramach wsparcia mobilnosci wojsk wiasnych) jest jego
roznorodno$¢. Znajac struktury organizacyjne WLad, w tym WInz - nie trudno dostrzec,
ze etatowe wyposazenie w sprzet techniczny w takich pododdziatach, jak chociazby ksap
BZ/BPanc, kdm / bsap DZ/DPanc, czy nawet bdm / pdm - jest imponujace - zaréwno pod
wzgledem liczby egzemplarzy sprzetu, jak i jego réznorodnosci. Niezwykle zatem szeroki
asortyment sprzetu technicznego, poczgwszy od niewielkiej (pod wzgledem gabarytowym)
pity spalinowej typu PS-290, poprzez transporter TRI, a skoficzywszy na poteznych i wypro-
dukowanych w latach 60. i TO.tych spycharkach szybkobieznych BAT-M, powoduje, ze po-
szczegblne osoby funkcyjne (posiadajgce w swym KZO —dbato$é o sprzet techniczny
oraz utrzymywanie go w statej sprawnosci eksptoatacyjnej) musza by¢ ekspertami wysokiej
klasy w obszarze zabezpieczenia technicznego, w tym szczeg6lnie w dziedzinie cyklicznych
obstugiwan technicznych (np. w ksap BZ/BPanc - technik kompanii, w bdm / pdm - oficer
S4 batalionu itd. )™,

Wymownymi przyktadami dotyczacymi probtematyki zwigzanej z wydajnoscia jed-
nostkowa sprzetu inzynieryjnego sg maszyny do prac ziemnych (wykorzystywane w ramach
wsparcia mobilnosci wojsk wiasnych - do przygotowania i utrzymania drég). Jezeli przyjac
za teoretyczng podstawe, ze w warunkach normalnych™* zotnierz (z wykorzystaniem topaty
saperskiej S£-110 - spos6b reczny) jest w stanie wykopaé okoto 0,7 m* gruntu w ciggu jednej
godziny, to praca sprzetu inzynieryjnego - o takim wiasnie przeznaczeniu - w poroéwnywal-
nym przedziale czasu (przy: wspotczynniku wykorzystania maszyn do prac ziemnych K sprz
wynoszacym 0,85 oraz wspotczynniku postepu prac fortyfikacyjnych K - 1,00M) wynosi od-

powiednio dla™:

= SE-34 (SE-34B) i 60 ... 120 m;

Por. Vademécum oficera wojsk inzynieryjnych. Warszawa, MON/SWinz, 1990, s. 7.

Zateren ,normalny” (przecietny) uznaje sie teren réwninny lub pociety, w ktérym wysoko$¢ wzgledna wznie-
sien nie przekracza 50 m, a ich stoki sa w miare dogodne do ich pokonywania przez czolgi i inne wozy bojowe
oraz gdy pokrycie terenu, tj. zalesienia, wody powierzchniowe lub zabudowa nie przekracza 50% rozpatrywanej
powierzchni. Widocznos$¢ jest nie mniejsza niz 4 km, temperatura otoczenia waha sie w granicach od -5°C
do +30 C, a grubos¢ pokrywy $nieznej w zimie nie przekracza 15 cm. Las uwaza sie za przejezdny, gdy na wy-
sokosci 1,2 m pieri drzewa nie przekracza $rednicy 15 cm. Por. Organizowanie i prowadzenie powietrzno —
ladowych dziatan taktycznych pk. ,TAKTYKA OGOLNA”, Warszawa, AON, 1994, s. 119

Opracowano na podstawie: Metodyka kalkulacji zadan zabezpieczenia inzynieryjnego. Cze$¢ 1, Kalkulacje

rozbudowy fortyfikacyjnej terenu i zapdr inzynieryjnych. Praca zbiorowa pod red. P. CieSlara, Warszawa AON
2000, s. 99.

Por. Tamze, s. 103.
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= K-40T7B (K-407C) i 60 ... 70
s D27 S s 200 ...210 m|

Z powyzszych obliczen wynika wprost, ze kazdy egzemplarz sprzetu - z przeanalizo-
wanej grupy sprzetowej - zastgpi¢ moze prace pododdziatu sktadajacego sie z kilkudziesieciu
(a nawet Kilkuset) zotnierzy.

Z perspektywy kilkudziesieciu lat stosowania sprzetu inzynieryjnego w WLad (sto-
sunkowo czesto modernizowanego™®, lecz rzadziej pozyskiwanego, w postaci nowowyprodu-
kowanych urzadzen, od ich producentéw”*), mozna spostrzec, ze zwieksza sie poziom wydaj-
nosci jednostkowej poszczeg6lnych egzemplarzy przy jednoczesnym zmniejszaniu sie liczby
zotnierzy wchodzacych w skiad ich obstug. Wystepujace zjawisko nalezy wprawdzie uznaé
jako pozadane, szczegdlnie w kontek$cie planowania zadan zabezpieczenia inzynieryjnego
mobilnosci wojsk, ale z drugiej strony, kazda mozliwa do spetnienia sytuacja zniszczenia
lub uszkodzenia®™ maszyny (urzadzenia) powoduje ,,dramatyczny” spadek wydajnosci zapla-
nowanych zawczasu prac i czynnosci inzynieryjnych, bez mozliwosci zastgpienia (w petnym
zakresie) luki innym zespotem (zespotami) maszyn (a tym bardziej pododdziatami o znaczaco
niskiej wydajnosci porownawczej). Reakcjag decyzyjng na tak zaistniatg sytuacje taktyczno -
inzynieryjng moze by¢ wykorzystanie sit i srodkéw inzynieryjnych zgromadzonych w Olnz
okreslonego szczebla dowodzenia, stanowigcego jednocze$nie zasadniczy element ugrupowa-
nia bojowego ielement ugrupowania Winz

W ramach przygotowania i utrzymania drdég pododdziaty drogowo - mostowe wyko-
rzystywaly i nadal wykorzystujg spycharke BAT-M. W zmodernizowanej spycharce BAT-M
obstuga liczy aktualnie 2 zotnierzy™*. Je$li przyjaé, ze do zasypania lejow gruntem na znisz-
czonym odcinku drogi o dtugosci 30 m nalezy w ciggu godziny wydzieli¢ plsap wraz ze spy-

charkag BAT-M (droga na podtozu gliniasto - kamienistym), to - bez wdawania sie w szcze-

Na przyktad: most towarzyszacy na podwoziu czotgowym BLG-67 na BLG-67M lub BLG-67M2 (Por. Most
czolgowy BLG-67, Opis i uzytkowanie. Warszawa, MON/SWInz, 1972; Most czotgowy BLG-67, BLG-67P,
BLG-67M i BLG-67M2, Opis i uzytkowanie. Warszawa, MON/SWInz, 1987), czy tez BAT na BAT-M (Por. In-
strukcja o budowie i eksploatacji spycharki BAT, Warszawa, MON, 1962; Spycharka BAT-M, Opis i obstuga.
Warszawa, MON/SWInz, 1968; Spycharka BAT-M na ciggniku ATT-405, Opis i uzytkowanie. Warszawa,
MON/SWInz, 1985).

Swiadcza o tym fragmenty corocznych sprawozdar prezentowanych przez przedstawicieli SWinz / DWLad
w ramach corocznych odpraw szkoleniowo - rozliczeniowych oraz znikoma liczba np. maszyn inzynieryjno -
drogowych MID - bedaca aktualnie na wyposazeniu WLad.

Por. Makowski P., Marud W.: Wybér i ocena obiektow uderzen (targeting) w planowaniu dziatar bojowych
lotnictwa sit powietrznych na taktycznych szczeblach dowodzenia. Warszawa, AON, 2003, s. 18.

Por. Regulamin ..., wyd. cyt., s. 92; Taktyka og6lna wojsk lgdowych. Praca zbiorowa pod red. M. Huzarskie-
go, Warszawa, AON, 2001, s. 54.

‘ Por. Zabezpieczenie inzynieryjne dziatan taktycznych i operacyjnych wojsk ladowych. Praca zbiorowa
pod red. B. Saganowskiego, Warszawa, AON, 1997, s. 32.
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gbétowe kalkulacje matematyczne, nalezy stwierdzi¢, ze czas na wykonanie tego rodzaju prac
tylko i wylgcznie sposobem recznym (tymi samymi sitami) wynosi wielokrotnie wiece;j.

W ramach urzgdzania i utrzymania przepraw promowych i mostowych - wykorzysty-
wano kilka typéw parkéw pontonowych™ ktérym przypisane byty - zgodnie z obowigzuja-
cymi etatami - stany osobowe (pontonierow, operatoréw kutréw i kierowcow wraz z ich do-
waddcami). Przedostatnia wersja sprzetu pontonowego - ciezki park pontonowy TPP (caly
komplet) - wymagat obstugi sitami dwéch bataliondw pontonowych (cztery kompanie ponto-
nowe idwie parkowe)™ a urzadzenie dwukierunkowej przeprawy mostowej™ o0 nos$nosci
501i maksymalnej dtugosci 265 m (dtugos¢ czesci ptywajgcej —241 m) wymagato 2 h.

Aktualnie na wyposazeniu pododdziatdw pontonowych znajduje sie park pontonowy
PP-64, ktorego obstuge stanowig trzy plutony pontonowe (po 42 zotnierzy) i pluton kutrow
(20 zotnierzy), ktérym do budowy przeprawy mostowej typu ,,wstega podwdjna” o nosnosci
60 1i maksymalnej dtugos$ci 97 m potrzeba okoto 1 h.

Do budowy mostéw niskowodnych niezbedne sg drewniane elementy ich konstrukcji
przygotowywane (cze$¢ z nich przygotowana zawczasu) w rejonach rozwinietych polowych
wytworni prefabrykatow drewnianych. Do obstugi traka GKT-60 wymagane jest 8 zotnierzy.
Srednia teoretyczna wydajno$é tego rodzaju urzadzenia waha sie —w zaleznoéci od $rednicy
obrabianego surowca i sposobu ustawienia traka —od 4,2 do 5,5 m*h. Nalezy zaktadag, o ile
procent spadtaby wydajnosé tego rodzaju pododdziatu w sytuacji awarii urzadzenia i konty-
nuowania (wytacznie niektérych) prac z wykorzystaniem pit spalinowych (np. PS-290) lub pit
poprzecznych

Na wyposazeniu pododdziatdbw walczacych (gtownie pododdziatow czotgow) i pod-
oddziatbw WInz znajdujg sie zestawy fadunkéw wydtuzonych ZB/WELWD 100/5000 —

w przeciggu kilkudziesieciu lat —wielokrotnie modernizowane™. Mozliwosci wykonywania

Zob. Spycharka BAT-M..., wyd. cyt,, s. 10.

Zob. Instrukcja budowy przepraw ze sprzetu drewnianego parku pontonowego DMP-42, Warszawa, MON,
1947, s. 4; Instrukcja budowy przepraw ze sprzetu parku pontonowego N-2-P, Warszawa, MON, 19486, s. 5;
Montowanie przepraw ze sprzetu parku pontonowego TMP, Warszawa, MON 1951, s. 13; Montowanie prze-
praw ze sprzetu parku pontonowego TMP, Warszawa, MON, 1954, s. 9.

Zob. Lang S., Przeprawy, Podrecznik, Warszawa, MON/SWinz, 1979, s. 521.

Zob. Ciezki park pontonowy TPP, Warszawa, MON/SWInz, 1957, s. 23.

Por. Kawka W., Kowalkowski S.: Struktury ..., wyd. cyt., s. 3.

Zob. Park pontonowy PP-64, Opis i uzytkowanie. Warszawa, MON/SWInz, 1970, s. 9; Park pontonowy
PP-64, Opis i uzytkowanie. Warszawa, MON/SWInz, 1985, s. 24.

Zob. Opis i uzytkowanie traka GKT-60, Warszawa, MON, 1954, s. 17; Trak ciezki GKT-60, GKT-60M,
GKT-60M1, GKT-60E, Opis i uzytkowanie. Warszawa, MON/SWInz, 1991, s. 17.

Por. £adunek wydtuzony duzy £ WD-100/5000, Warszawa, MON/SWInz, 1972; Wyrzutnia fadunkow wydtu-
zonych duzych WEWD zamontowana na czotgu. Opis i uzytkowanie. Warszawa, MON/SWInz, 1982; Wyrzut-
nia tadunkéw wydtuzonych duzych WEWD, Opis i uzytkowanie. Warszawa, MON/SWinz, 1991.
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przejs¢ w zaporach inzynieryjnych (szczeg6lnie w polach minowych zbudowanych z min
wyposazonych w zapalniki odporne na dziatanie fali uderzeniowej) z ich uzyciem (obstuga
1 zokierz - dowddca dysponujacy sterownicg WEWD np. w czotgu T-72 lub w transporterze
inzynieryjnym - TI) sa wprawdzie ograniczone™® (wykonang ,,Sciezke” o dtugoSci 100 m
i szerokos$ci 1,5 ... 4,0 m nalezy poszerza¢ iimym Srodkiem lub metoda rozgrodzenia), to wy-
konanie tego zadania sitami oSmioosobowej druzyny saperéw sposobem recznym (reczno -
wybuchowym) wymaga 5 h czasu"™

Maszyne o wariantowym przeznaczeniu stanowi maszyna inzynieryjno - drogowa
MID™*", Zasadnicze i specjalne ukompletowanie maszyny pozwala jej piecioosobowej obstu-
dze na realizowanie prac inzynieryjnych mieszczacych sie w ramach: przygotowania drog
(istniejgcych i na przetaj), wykonywania prac ziemnych, prac ewakuacyjne - ratunkowych,
budowy zap6r fortyfikacyjnych oraz prac przetadunkowych.

W skiad wyposazenia specjalnego wchodzg: wysiegnik - manipulator, wymienny
osprzet roboczy (tyzka koparkowa, chwytak szczekowy, zgbh zrywaka, zawiesie linowe),
urzadzenie spycharkowe, wciggarka gtéwna, wciggarka pomocnicza, urzadzenie spawalnicze
i przetwornica napiecia. Mozliwo$¢ wykonywania rd6znego rodzaju prac i czynnosci inzynie-
ryjnych, w tym prac mieszczacych sie w ramach wsparcia mobilnosci wojsk wiasnych,
$wiadczy o duzej uniwersalno$ci tego rodzaju sprzetu inzynieryjnego w potgczeniu ze wzro-
stem wydajnosci jednostkowej w okreslonych jej funkcjach.

Niezwykle istotnym zagadnieniem, majagcym wptyw na osiggniecie celu gtdwnego ni-
niejszego opracowania, jest analiza sprzetu inzynieryjnego bedacego na wyposazeniu podod-
dziatow walczacych i wspierajgcych"™. Rowniez i w tych pododdziatach (pododdziaty rodza-
jow wojsk) na przestrzeni wielu lat mozna zauwazy¢ liczne wdrozenia nowych (lub moderni-
zowanych)"™** egzemplarzy sprzetu, w tym sprzetu inzynieryjnego przeznaczonego do zapew-
niania mobilnosci wilasnego szczebla organizacyjnego, gtéwnie w ramach: wykonywania
przejs¢ w zaporach inzynieryjnych, urzadzania i utrzymania przepraw przez przeszkody wod-

ne oraz przygotowania i utrzymania drog.

Por. Burawski Z., Kawka W.: Pokonywanie zap6r minowych w ramach wsparcia inzynieryjnego natarcia od-
dziatéw pk ,,ZAPORA-2”, Warszawa, AON, 2000, s. 102.

Zob. Normy i mozliwosci wykonania gtéwnych zadan (operacyjnych) i taktycznych zabezpieczenia inzynie-
ryjnego, Warszawa, MON/SWInz, 1996, s. 36.

Por. Slemp W4, Kawka W.: Informator ..., wyd. cyt., s. 33.

Problematyka zwigzana z ograniczeniami analizy pododdziatéw zabezpieczajgcych zawarta jest w zatozeniach
metodologicznych rozdziatu 1

Na przyktad traty przeciwminowe montowane na czotgach: T-55, T-72 i PT-91 ,, Twardy”. Por. Slemp WA,
Kawka W.: Informator..., wyd. cyt., s. 75.
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Bedacy na wyposazeniu kazdej kompanii (baterii) walczgcej (wspierajacej) maty ze-
staw minerski - ZMM - przeznaczony jest do prowadzenia rozpoznania lub wykonywania
przejs¢ w polach minowych sposobem recznym”. Ponadto w kazdej kompanii czotgéw wy-
stepuje tzw. ,,czotg saperski”™ na wyposazeniu ktdérego znajduje sie komplet tratu przeciw-
minowego oraz zestaw tadunkéw wydtuzonych ZB/WEWD 100/5000.

Zasadniczym egzemplarzem sprzetu technicznego bedacym na wyposazeniu podod-
dziatdbw zmechanizowanych jest bojowy woz piechoty —BWP-1, ktéry po zrealizowaniu cza-
sochtonnych czynnosci przygotowawczych do przeprawy"™, pokonuje przeszkody wodne:
w brod przy maksymalnej gtebokosci wynoszacej 1,2 m oraz przez desantowanie sie
z predkoscia ptywania rzedu 8 km/h.

Pokonywanie zamarznietych przeszkéd wodnych w uwarunkowaniach klimatycznych
terytorium RP jest zadaniem realizowanym niezwykle rzadko. Grubos$¢ krystalicznego lodu,
temperatura otoczenia, predkos$¢ nurtu przeszkody wodnej w potgczeniu z dobowymi waha-
niami poziomu wody powodujg, Ze ten rodzaj przeprawy organizowany jest niezbyt czesto
(przede wszystkim na przeszkodach wodnych ptyngcych)"**. Natomiast bedgce na wyposaze-
niu pododdziatéw czotgébw: T-72 lub PT-91 ,Twardy”'* pokonuja przeszkody wodne w brod
z marszu o maksymalnej gtebokosci przeszkody wodnej - 1,2 m lub - po kilkunastominuto-
wym przygotowaniu czotgu - przeszkody wodne o giebokosci do 1,8 m. Zupeinie podobna
sytuacja ma miejsce we wspierajacych pododdziatach artylerii (samobieznej i przeciwpancer-
nej). Wiekszo$¢ sprzetu technicznego bedaca na wyposazeniu moze pokonywac przeszkody
wodne w bréd (maksymalna gteboko$¢ przeszkody wodnej 1,2 m) i po lodzie. Natomiast nie-
ktére egzemplarze sprzetu zasadniczego moga pokonywac przeszkody wodne poprzez de-
santowanie sie na srodkach ptywajacych z predkoscig 4,5 km/h (122 mm haubica samobiezna
2S1 ,,Gozdzik”Y® i 10 km/h (wyrzutnia przeciwpancernych pociskéw kierowanych 9P133
~Malutka’f *

* W skiad zestawu ZMM wchodza: macka minerska skfadana z 5 choragiewkami biatymi i 5 choragiewkami

czerwonymi w brezentowym pokrowcu z kluczem - 4 kpi., wykrywacz min - 2 kpi., sznur minerski 50,0 m -
4 kpi., taSma minerska biato - czarna 100,0 m na bebnie i 5 szpilek w pokrowcu - 2 kpi., taSma minerska biato -
czarna 20,0 m - 2 szt., linka konopna o $rednicy 5 mm i dtugosci 50,0 m - 2 szt., kotwiczka minerska - 2 szt.,
bloczek minerski - 2 szt., obciskacze do sptonek - 3 szt., cechy metalowe do taSm minerskich - 72 szt., n6z mi-
nerski - 3 szt., skrzynia (do transportu i przechowywania) - 1szt. Por. Tamze, s. 93.

Por. Tamze, s. 67 i 75..

Zob. Bojowy wéz piechoty BMP-765, Opis i uzytkowanie. Warszawa, MON, 1977, s. 7; Por. zalgcznik 1

Por. Lang S., Przeprawy ..., wyd. cyt., s. 367.

Zob. Czotg $redni T-72, Warszawa, MON, 1978, s. 9.

Zob. 122 mm haubica samobiezna 2A31, Opis i uzytkowanie. Warszawa, MON, 1989, s. 12.

Zob. Wyrzutnia 9P 133, Opis i uzytkowanie. Warszawa, MON, 1974, s. 10.
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Przygotowaniem i utrzymaniem drog zajmujg sie gtéwnie wyspecjalizowane podod-

dziaty drogowo - mostowe. W ramach zabezpieczenia inzynieryjnego dziatan taktycznych

zadanie te realizowane jest przez wszystkie rodzaje wojsk poprzez tworzenie ,nieetatowych

pododdziatéw drogowo - mostowych”.

Mozliwosci wykonawcze ,,nieetatowych pododdziatéw drogowo - mostowych” orga-

nizowanych m.in. w rejonach odpowiedzialno$ci obronnej, w rejonach rozmieszczenia, w re-

jonach stanowisk ogniowych wynikaja przede wszystkim z niskich wspotczynnikéw wydaj-

nosci jednostkowych sprzetu podrecznego bedacego na ich wyposazeniu.

Whnioski:

1

W zbiorze urzadzen technicznych stuzacych do realizacji zadan wsparcia mobilno-
$ci wojsk wihasnych stwierdza sie znaczng ich r6znorodno$é, zarowno w konteksScie
ich wystepowania na poszczeg6lnych szczeblach dowodzenia w KZ, jak i w okre-
Slonych grupach sprzetu technicznego stuzacego do wykonywania tych samych
prac i czynno$ci inzynieryjnych.

Wieloletniemu procesowi unowoczes$niania i wprowadzania coraz to nowszych
generacji sprzetu technicznego na wyposazenie poszczeg0lnych jednostek woj-
skowych mozna przypisa¢ $cile zdefiniowany tok postepowania; zmniejszanie sie
standw osobowych niezbednych do jego eksploatacji - z jednoczesnym wzrostem
wydajnosci jednostkowej okreslonych typow sprzetu - zwiekszanie sie uniwersal-
nosci sprzetu.

Wyposazenie techniczne pododdziatéw walczacych i wspierajacych - na poziomie
kompanii (baterii) - w sprzet inzynieryjny stanowi jedynie zbiér poszczeg6lnych
jednostek sprzetowych pozwalajacych im - w ramach zabezpieczenia mobilnosci
wiasnego szczebla organizacyjnego - na incydentalng realizacje prac i czynnosci
inzynieryjnych mieszczacych sie w ramach minimalnego zakresu wykonawstwa
tychze zadan.

Stan etatowych $rodkéw inzynieryjnych bedacych na wyposazeniu pododdziatéw
walczacych i wspierajgcych (kompania, bateria) w dziataniach taktycznych wymu-
sza niejako na ich organizatorach (w obliczu znacznych potrzeb) poszukiwania
wsparcia ze strony bezposredniego przetozonego (batalion, dywizjon), a najcze-
§ciej wsparcia inzynieryjnego ze strony przetozonego wyzszego szczebla dowo-

dzenia (brygada, dywizja).
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3. KIERUNKI DOSKONALENIA REALIZACJI ZADAN PRZEZ RODZAJE WOJSK

Okre$lajac potrzeby wsparcia inzynieryjnego mobilnosci wojsk w obronie nalezy
uwzglednia¢ mozliwosci pododdziatow réznych rodzajow wojsk w zakresie przygotowania
i utrzymania drég, wykonywania przej$¢ w zaporach inzynieryjnych oraz urzadzania i utrzy-
mania przepraw. W niniejszym rozdziale zaprezentowana zostanie ocena aktualnych mozli-
wosci realizacyjnych pododdziatbw zmechanizowanych, czotgéw i artylerii, a takze przed-
stawione sg kierunki doskonalenia realizacji zadan, uwarunkowane perspektywicznymi (po-
zgdanymi) zmianami w wyposazeniu pododdziatow w sprzet i Srodki inzynieryjne. Ponadto
w tej czeSci pracy zawarte sg wyniki badan obejmujace podstawy organizacji dziatan podod-

dziatéw podczas wykonywania zadan inzynieryjnych na polu waiki.

3.1. Rodzaje, sposoby oraz mozliwosci wykonywania zadan inzynieryjnych

Podczas prowadzenia obrony watczace wojska powinny dazy¢é do podejmowania
wszelkich dziatan majacych na celu pozbawienie inicjatywy nacierajagcego i stosowanie
wszelkich mozliwych aktywnych form, zmuszajgc przeciwnika do prowadzenia natarcia
w sposéb sprzyjajacy rozegraniu dziatar defensywnych.

Wyniki badan wskazujg, ze najistotniejszym elementem okreslajgcym wymagania
wojsk w zakresie ich mobilnosci jest liczba i rodzaj manewrdw, planowanych do wykonania
zarbwno na szczeblach taktycznych, jak i operacyjnych w ramach prowadzonych dziatan.
Manewr jest jednym z czynnikéw decydujacych o powodzeniu w obronie na wszystkich
szczeblach. Przez potaczenie ruchu ze skupieniem ognia mozna najlepiej wykorzystaé teren
i zarazem wiasne mozliwos$ci bojowe, zadajgc wysokie straty sitom przeciwnika i jednocze-
$nie samemu unikajac zniszczenia. Mozliwo$¢ wykonywania manewréw wptywa na koniecz-
no$¢ zaplanowania obrony z uwzglednieniem jej spojnosci i uwaznej koordynacji podczas
prowadzenia operacji. Niepowodzenie obrony czesto wiaze sie z utratg zdolnosci wspoétdzia-
tania. W takiej sytuacji obrofica powinien posiada¢ wystarczajgcg iloS¢ mobilnych odwodow.

Z mobilno$cig wojsk Scisle wiaze sie jej trwato$é, ktora jest zdolnoScig wojsk do sku-
tecznego przeciwstawiania sie przeciwnikowi w nakazanym miejscu i czasie, przy jak naj-
mniejszych stratach wiasnych. Wiasciwos¢ ta, opartajest na sile ognia, manewrowosci wojsk
oraz wykorzystaniu wiasciwosci terenu*. Wspoiczesne dziatania musza taczy¢ ze sobg zaréw-

no elementy trwatosci, jak i aktywnos$ci obrony, mogac tym samym przeciwstawié sie probie

~Por. Scibiorek Z.: Rozwazania o obronie, Warszawa, Bellona, 1993, s. 56.
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osiggniecia celu przez nacierajgcego przeciwnika. Spetnienie powyzszego warunku stanowi
podstawe do osiggniecia celu obrony.

W niniejszej cze$ci pracy badawczej zaprezentowane bedg uwarunkowania organiza-
cyjne i inzynieryjne wywierajgce istotny wptyw na mozliwosci wykonywania zadan inzynie-
ryjnych w zakresie mobilnosci wojsk w dziataniach taktycznych i operacyjnych. Badaniami
zostang objete pododdziaty zmechanizowane, czotgow i artylerii wystepujace na najnizszych
szczeblach dowodzenia.

Podstawe do sformutowania wnioskow stanowita analiza tresci podrecznikow, in-
strukcji, norm oraz programdw szkolenia poszczegdlnych rodzajow wojsk. Nalezy podkreslié,
iz aktualnie nie ma zadnego zwartego materiatu (pozycji literatury), opisujgcego sposoby re-
alizacji zadan inzynieryjnych w ramach zapewnienia mobilnosci wojsk oraz wykorzystania
najnowszego sprzetu technicznego przeznaczonego do realizacji zadah mieszczacych sie
w tym obszarze. Fakt ten stanowi powazne Zrédto wplywajace na niedociggnieeia w zakresie

przygotowania pododdziatow do realizacji tychze zadan.

3.1.1. Przygotowanie i utrzymanie drog

Przygotowanie i utrzymanie drog jest gtdbwnym zadaniem inzynieryjnym realizowa-
nym podczas prowadzenia obrony. Sie¢ drog wykorzystywanych przez oddziaty i podod-
dziaty w obronie skfada sie z drdg istniejagcych (o nawierzchni utwardzonej i gruntowych)
lub na przetaj. W strukturze organizacyjnej batalionu (dywizjonu), kompanii (baterii)
BZ/BPanc nie ma etatowego pododdziatu drogowo-mostowego, ktdry mogtby realizowac za-
dania wynikajace z potrzeb zabezpieczenia dziatah pododdziatbw. Dazenie do zapewnienia
petnej mobilno$ci pododdziatow walczacych jest pozadane i realizowane, lecz nadal dalekie
od ideatu. W dalszym ciggu na wyposazeniu pododdziatéw znajduja sie pojazdy, wymagajace
wykonania prac inzynieryjnych w zakresie przygotowania terenu do jego przekraczania. Ich
poruszanie sie poza istniejgcymi drogami, w niektorych uwarunkowaniach srodowiskowych
i w potgczeniu z destrukcyjnym oddziatywaniem strony przeciwnej, moze okazac sie w kon-
sekwencji utrudnione, a niekiedy wrecz niemozliwe”.

Drogi w rejonach rozmieszczenia (odpowiedzialnosci) pododdziatéw zazwyczaj przy-
gotowuje sie do ruchu jednokierunkowego. Obowigzek ich wyznaczenia i oznakowania (wy-
tyczenia w terenie) spoczywa na ich uzytkownikach. Pododdziaty inzynieryjne udzielajg im

doraznej pomocy tylko w szczeg6lnie waznych sytuacjach taktycznych.

Por. Cieslar P.: Potrzeby i mozliwosci..., wyd. cyt., s. 26.
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Zadania zwigzane z przygotowaniem drog pododdziatu nalezy zaliczy¢ do podstawo-
wych, polegajacych na odbudowie doraznej nawierzchni drogi.

Odbudowa dorazna stosowana jest w celu uzyskania wymaganej przepustowosci drogi
w czasie jej eksploatacji. W ramach tego rodzaju odbudowy zwraca si¢ uwage na;

— szybko$é robot,

— stosowanie prostych rozwigzan technicznych,

— przygotowanie objazdéw odcinkéw drog o duzym zakresie zniszczen,

— wykorzystanie materiatow miejscowych.

Przygotowanie i utrzymanie nawierzchni zwirowych i ttuczniowych moze polegaé
na usuwaniu luznych warstw zwiru i kamieni, btota i pytu oraz eliminowanie kurzu. Odnowa
nawierzchni polega na wyréwnaniu i pogrubieniu uszkodzonej warstwy drogi.

Nawierzchnie brukowcowe, kostkowe, klinkierowe i bitumiczne remontuje sie po-
przez oczyszczenie zniszczonych miejsc z kamieni, kostek, cegty klinkierowej i mas bitu-
micznych, a nastepnie uzupetnienie (zasypanie) brakujacej nawierzchni zwirem. W dziata-
niach taktycznych nie wykonuje sie napraw wyzej wymienionych nawierzchni poprzez po-
nowne utozenie odzyskanych materiatbw drogowych.

Odbudowa dorazna zniszczonych drég o nawierzchni twardej, polegajaca na zasypa-
niu lejow i rowdw, wymaga wykorzystania gruntu znajdujacego sie w poblizu (pozostatego
po wybuchu) zniszczen, stanowigcego zazwyczaj 15-40% potrzebnych materiatdbw do uzu-
petnienia ubytkéw w drodze. Brakujacy grunt uzyskuje sie z ukopu znajdujacego sie w pobli-
Zu zniszczonego odcinka drogi. Niezbedne jest ubijanie warstwowe gruntu luzno nasypanego.

W przypadku powstania lejow i rowdw o znacznych rozmiarach i braku mozliwosci
dostarczenia dodatkowego gruntu, zniszczenia zasypuje sie do niepetnych wymiaréw (gtebo-
kosci i szerokosci) lub stosuje sie ruszty z belek drewnianych i innych elementéw prefabry-
kowanych. Do pokonywania lejow gtebokich i zalanych wodg wykorzystuje sie mosty towa-
rzyszace lub przygotowuje objazdy.

Wysitek w utrzymaniu drég gruntowych skupia sie na odwodnieniu korony drogi,
utrzymaniu podiuznego i poprzecznego profilu drogi oraz na likwidacji kolein i wybojow.
Do odtworzenia przekroju poprzecznego drogi stosuje sie profilowanie nawierzchni za po-

moca spycharek, rowniarek itp.

~Jest to mozliwe do realizacji w warunkach dostatecznego wsparcia inzynieryjnego.
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Prace o wiekszym zakresie wymagajg skierowania kolumn pojazdéw na drogi objaz-
déw. Mozna przyjac, ze w razie powstania zniszczen na drogach, 20-30% drég wymagaé be-
dzie wczesniejszego przygotowania objazdéw.

Realizacja spektrum zadan zwigzanych z przygotowaniem i utrzymaniem dr6g moze
polega¢ na tworzeniu nieetatowych elementéw drogowych, np. w sile druzyny (plutonu) zme-
chanizowanej, zatogi czotgu lub plutonu z tratem przeciwminowym, wspartych maszyng in-
zynieryjng (spycharko-tadowarkg St-34 lub koparkg samochodowg K-407). Wspotczyrmik
mozliwosci wykonawczych nieetatowych elementéw w poréwnaniu z plutonem drogowo-
mostowym jest niewielki. Przyktady moztiwosci nieetatowych elementéw drogowych zobra-

zowano w tabeli 3.1.

Tabela 3.1.
Sktad nieetatowych elementéw drogowych i ich mozliwosci wykonawcze
w poréwnaniu z plutonem drojgowo-mostowym ksap/BZ (BPanc)
Sktad nieetatowych grup drogowych
plz, (S£-34 lub  stan osobowy do

Wyszczegolnienie pldm K-407), trat prze-  druzyny, St-34 drsap, St-34
ciwminowy (K-407)
Wspotczynnik mozliwosci
w stosunku do pldm 10 0.4 0.2 03
Mozliwosci wykonawcze 2530 10-12 5.6 7.9

(km)
Zrédto: opraé, na podst.: Zabezpieczenie inzynieryjne dziatan taktycznych i operacyjnych wojsk ladowych,
AON, Warszawa, 1997, s. 81.

taczna dlugosé drég przeznaczonych do utrzymania w czasie obrony powinna wyni-
ka¢ z ustalonych potrzeb oraz mozliwosci wykonawczych pododdziatéw (nieetatowych ele-
mentéw drogowych). Istotny wpltyw na wielkos¢ omawianych mozliwosci wojsk wywiera

Srodowisko walki. W okresleniu jego wptywu mozna postugiwac sie nastepujgcym wzorem
(3,1./

Md,= M, * K, *K *K| +K, * Kd mKkg * K, ™)
gdzie:
Man, - rzeczywiste mozliwosci wykonawcze i-tego pododdziatu drogowo-mostowego,
M,, - mozliwosci normatywne i-tego pododdziatu (np. mozliwosci pldm wynosza 25-30 km),
K,, - wspdtczynnik uwzgledniajgcy rodzaj nawierzchni,
K, -wspdtczynnik uwzgledniajacy uksztattowanie terom,
K] - wspétczynnik uwzgledniajacy stopien zalesienia.
Kr - wspétczynnik uwzgledniajacy pore roku,
Ka - wspotczynnik uwzgledniajacy pore doby,
Kkg - wspotczynnik uwzgledniajacy rodzaj pojazdow.
Ku - wspoétczynnik uwzgledniajacy ukompletowanie pododdziatu.

Opra¢, na podst.: Burawski Z.: Prognozowanie zniszczeh i zap6r na drogach przegrupowania wojsk
»ZNISZCZENIA”, Warszawa, AON, 1994, s. 54.
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Ponizej przedstawiono wartosci powyzszych wspétczynnikéw (K):

Wspdtczynnik uwzgledniajacy rodzaj nawierzchni (KJ:

drogi z twardym pokryciem - 1,0,
drogi gruntowe -0,8,
drogi na przetaj -0,6.
Wspotczynnik uwzgledniajacy uksztattowanie irodzaj tere
rowninny - 10,
pociety - 0,7-0,8,
pagorkowaty - 0,5-0,6,
gorski -0>0,3,
pustynny -1,1-1,2,
bagnisty - 0,5-0,7.
Wspotczynnik uwzgledniajacy stopier zalesienia (Ki):
zalesienie do 25% -1,0,
zalesienie od 26% do 50% -0,9,
zalesienie od 51% do 75% -0,7,
zalesienie od 76% do 100% -0,6.

Wspotczynnik uwzgledniajacy pore roku (K%):

lato -1,0,
wiosna, jesien -0,8,
zima -0,9.

Wsp6tczynnik uwzgledniajacy pore doby (K7):
dzien - 10,
noc (ograniczona widoczno$¢) - 0,7-0,8.
Wspdiczynnik uwzgledniajacy rodzaj pojazdow (KMg):
kotowych (K*) - 1,0,
gasienicowych (Kg) - 1,5-2,0.

Nalezy pamietac, ze jezeli poszczegdlne skladowe czynniki wspétczynnika zmiany
postepu prac (K) zostaty wczesniej uwzglednione do obliczenia potrzeb w zakresie przygoto-
wania i utrzymania drog, to nie nalezy ich ponownie uwzglednia¢ podczas obliczania mozli-
wosci wykonawczych pododdziatow drogowo-mostowych (nieetatowych elementéw drogo-
wych).

Potrzeby w zakresie przygotowania drég (tgczna dtugosé drog) w pododdziale (bata-
lionie) wynoszg od kilku do kilkunastu kilometrow. Analiza danych przedstawionych w tabeli
3.1. pozwala na zobrazowanie mozliwosci rozwigzania problemu. Jednakze nalezy zauwazyé,
iz petne zabezpieczenie mobilnosci wojsk wiasnych powoduje konieczno$¢ wydzielenia co
najmniej druzyny na szczeblu kompanii (baterii) lub plutonu na szczeblu batalionu (dywizjo-
nu) do realizacji omawianego zadania, wymagajacych dodatkowego wsparcia w postaci ma-
szyn inzynieryjnych. W tej sytuacji mozemy przyjaé¢, iz mozliwosci wykonawcze w zakresie
przygotowania i utrzymania drég w kompanii (sitami jednej druzyny) wynoszg okoto 5-6 km,

natomiast w batalionie (sitami jednego plutonu) moga one ksztattowac sie¢ na poziomie
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10-12 km. Nalezy podkresli¢ istnienie koniecznosci wydzielania maszyn inzynieryjnych (spy-
charek, koparek) do osiggniecia wskazanych wartosci.

Powyzsze dane nalezy postrzega¢ takze w kontekscie mozliwosci bojowych poszcze-
gélnych pododdziatow, ktére ulegajg obnizeniu, proporcjonalnie do wielko$ci wydzielonych
sit. Wydaje sie, ze potrzeba tworzenia nieetatowych elementéw drogowych z etatowych sit
i Srodkdw, bez odpowiedniego wsparcia inzynieryjnego, w czasie dziatan taktycznych moze
okaza¢ sie zbyt duzym wyzwaniem dla dowodcow pododdziatow, w efekcie rezygnujacych
z ich tworzenia na rzecz wielkosci potencjatu bojowego. Pokazuje to praktyka ¢wiczen
w AON, w ktérych ¢wiczacy studenci niezmiernie rzadko tworzg omawiane elementy
na szczeblu batalionu. Podsumowujac mozna przyjac, iz w zasadzie mozliwo$ci wykonawcze
samych pododdziatéw rodzajéow wojsk (bez wsparcia maszynami inzynieryjnymi), realizuja-
cych zadania sposobem recznym, sa znikome i mocno odbiegajace od potrzeb zaréwno
w okresie pokoju, jak i wojny. W ostatecznosci odnoszg sie wytacznie do rozpoznania i ozna-
kowania drdg.

Fakt, iz w strukturach organizacyjnych najnizszych szczebli dowodzenia nie wyste-
puja organiczne pododdziaty inzynieryjne, wskazuje na konieczno$¢ wydzielania specjali-
stycznych sit i Srodkéw, w tym drogowo-mostowych, do wsparcia dziatan walczacych pod-

oddziatow.

3.1.2. Urzadzanie i utrzymanie przepraw

Z przygotowaniem i utrzymaniem drog wigze sie potrzeba urzadzania i utrzymania
przepraw przez przeszkody wodne, jako niezbednego elementu wptywajacego na sprawnos¢
ruchu wojsk. Urzadzanie przepraw stanowi szereg czynnosci organizacyjnych realizowanych
w celu utworzenia na przeszkodzie wodnej odpowiednich warunkéw technicznych, umozli-
wiajacych przekroczenie przeszkody wodnej przez wojska wraz z ich wyposazeniem.

Pokonanie przeszkdd wodnych przez pododdzialty zmechanizowane, czotgéw i artyle-
rii moze by¢ organizowane przez przetozonego, w ramach wsparcia inzynieryjnego, oraz sa-
modzielnie. Po analizie najistotniejszych parametréw przeszkdéd wodnych, ocenie wyposaze-
nie technicznego oraz Srodkéw watki pododdziatdw mozliwe jest organizowanie sitami pod-
oddziatow rodzajéw wojsk nastepujacych rodzajéw przepraw:

e desantowej:

- pododdziaty zmechanizowane - na ptywajacych BWP,
- pododdziaty artylerii - na ptywajacych samobieznych haubicach typu ,,Goz-
dzik” oraz BRDM-1i 2,
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» czolgéw pod woda,

e w brdd,
e po lodzie,
e wplaw.

Przeprawy desantowe organizowane sitami pododdziatbw zmechanizowanych i ar-
tylerii przeznaczone sg do przeprawienia wasnych zotnierzy i sprzetu. Do ich urzadzenia wy-
korzystuja one ptywajace srodki walki.

Parametry techniczne BWP-1 (BMP-765) w zakresie pokonywania przeszk6d wod-
nych umozliwiajg ptywanie wozu z predkoscig 8 km/h oraz brodzenie®. Ponadto posiada on
zdolno$¢ pokonywania terenu: rowy o szerokosci 2,5 m, $cianki o wysokosci 0,7 m, wznie-
sienia 0 nachyleniu 35°.

Analiza wiasciwosci BWP pozwala takze na stwierdzenie, iz jest on zdolny do poko-
nywania przeszkody wodnej przy falowaniu wody nie wiekszym niz dwa stopnie oraz przy
predko$ci pradu nie wiekszej niz 1,2 m/s. W przypadku, gdy predko$¢ pradu przekracza
1,2 m/s, podjecie decyzji o przekroczeniu przeszkody wodnej przez pododdziat jest mozliwe
po prébnym jej pokonaniu. Ponadto parametry transportera pozwalajg na pokonywanie prze-
szkéd wodnych w nocy. Nalezy przy tym zauwazy¢, iz kompletnie wyposazony BWP z catg
zatoga i desantem, jak réwniez bez desantu (przy zamknietych wazach i wkreconych korkach
kadtuba i wiezy), ma dobrg wypornos¢ ijest niezatapialny. BWP zachowuje zdolno$¢ poko-
nywania przeszkod przy niesprawnosciach, uszkodzeniach i braku btotnikow oraz urzgdzen
kierujacych. W takiej sytuacji predkos¢ ptywania oraz ogdlna manewrowos$¢ transportera sg
znacznie ograniczone.

Podczas pokonywania przeszkod wodnych nalezy przestrzega¢ pewnych regut.
Do nich zalicza sie konieczno$¢ zamkniecia wtazow, ustawienia falochronu, ustawienia rury
doprowadzajgcej powietrze, zamkniecia zaworu odprowadzania kurzu i zamknigcia zastony
zasysania powietrza w zimie. Ponadto jeden z istotnych elementéw bezpieczeristwa nakazuje
stanom osobowym zakladanie kamizelek ratunkowych. Czynno$ci zwigzane z przygotowa-
niem BWP do pokonania przeszkody wodnej przedstawiono w zatgczniku 1. Zakres zadan re-
alizowanych podczas przygotowania wozu do ptywania jest stosunkowo duzy i wymaga

znacznego (asu przeznaczonego na ich wykonanie.

ANZob. Bojowy woz  wyd., cyt, s. 7.
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w pododdziatach artylerii znajduja sie na wyposazeniu 122 mm haubice samobiezne
2S1 ,GOZDZIK” oraz BRDM-1 i 2 z wyrzutnig rakiet przeciwpancernych AT-4, zdolne
do samodzielnego pokonywania przeszkéd wodnych.

Haubica 2S1 przystosowana jest do pokonywania przeszkéd o szerokosci 150-300 m
przy predkosci nurtu wody do 0,6 m/s oraz wysokosci fali 0,15 m. Stromos¢ brzegu przy wej-
$ciu do wody nie powinna przekracza¢ 20°, przy wyjsciu z wody 15°. Pojazd potrafi ptywaé”
z predkoscig 4,5 km/h.

Analiza danych technicznych pojazdu bazowego pozwala na stwierdzenie, iz dziato to
moze pokonywaé przeszkody wodne przy maksymalnej ilosci naboi 30 sztuk lub w przypad-
ku braku zapasu bojowego z wykorzystaniem dodatkowego balastu o masie 550 kg - roztozo-
nego na dnie pojazdu po prawej stronie kadtuba i w czesci tylnej pojazdu oraz 200 kg -
umieszczonego w Srodkowej czesci kadtuba w tylnej czeSci pojazdu. Balast powinien by¢
zamocowany w sposéb uniemozliwiajacy jego przesuwanie. Ponadto, w sytuacji wiekszego
zapasu pociskéw (pow. 30 szt.) wyladunkowi podlegaja wszystkie naboje z lewego tylnego
miejsca utozenia i dwa naboje z prawego .

Z kolei w lekkim ptywajagcym samochodzie pancernym (BRDM) zastosowano samo-
nosny wodoszczelny kadtub w ksztatcie pontonu oraz pednik wodny poruszajacy pojazd
w czasie ptywania. Dzieki dodatkowym kotom samochdd moze pokonywaé rowy i okopy
0 szerokosci ponad metr (1,2-1,4 /1,6 m - BRDM-2/) oraz wzniesienia o kacie do 30°. Pojazd
z pelnym zapasem paliwa potrafi ptywac* z predkoscig 9-10 km/h na zasieg do 120 km.

Dodatkowg pomocg podczas pokonywania odcinkoéw terenu o podtozu piaszczystym
1btotnistym stat sie centralny uklad pompowania két zapewniajacy mozliwosé statego regu-
lowania cisnienia w oponach, a przez to i zmiany nacisku jednostkowego na podtoze. Inne
pojazdy pododdziatéw artylerii, zmechanizowanych i czolgow wymagajg odpowiedniego
wsparcia inzynieryjnego umozliwiajgcego pokonanie przeszkody wodnej. Do urzgdzenia
i utrzymania przepraw desantowych ze skfadu pododdziatow inzynieryjnych nalezy wyzna-

czy¢ minimum jedng druzyne saperow (z pododdziatow saperdéw przydzielonych batalionom).

N Szczegbtowe zasady przygotowania wozu do ptywania oraz dojazdy po tgdzte po pokonaniu przeszkody wod-
nej zawarte sg w instrukcji eksploatacji 251 lub w materiale: Pokonywanie przeszk6d wodnych haubicg samo-
biezng 2S1, Bydgoszcz, Pomorski Okreg Wojskowy, 1986, s. 13.

~Por. Tamze, s. 23.

*Por. Informacje zaczerpnieto z Internetu ze stron: www.republika.pl/panzerlO/wspol/transp/brdm.htmi

oraz www.softland.com.pl/aerojac/artykul/brdm2.html.

55


http://www.republika.pl/panzerlO/wspol/transp/brdm.html
http://www.softland.com.pl/aerojac/artykul/brdm2.html

Przeprawe czotgdw pod woda urzadzajg swoimi sitami i Srodkami przeprawiajace sie
pododdziaty czotgdéw z udziatem pododdziatow Winz.

Analiza literatury wskazuje”, ze do urzadzenia przeprawy zatogowej czotgéw pod wo-
da najdogodniejsze sa odcinki przeszkody wodnej z tagodnymi brzegami i gruntem dna
z twardego lub piaszczystego gruntu oraz dobrymi drogami doprowadzajgcymi do rzeki. Gle-
boko$¢ wody nie moze przekracza¢ 5 m, predko$é pradu nie moze by¢ wieksza niz 1,5 m/s,
kat nachylenia brzegu w miejscu wjazdu do 20", kat nachylenia brzegu w miejscu wyjazdu do
15°, kat nachylenia dna w kierunku jazdy do 15° oraz wzniesienie dna do 10°. Na przepra-
wach czotgébw pod wodg dowddca pododdziatu powinien wyznaczy¢ iurzadzi¢ 1-2 trasy
(osie) na batalion czotgéw. Przeprawa czotgu z zatoga jest mozliwa po uszczelnieniu i wypo-
sazeniu pojazdu w rure doprowadzajgca powietrze dla zatogi i do silnika. Uktad wydechowy
czotgu zamykany jest zaworem umozliwiajgcym wydalanie spalin z silnika bez grozby jego
zalania woda. Stosowanie tego rodzaju przeprawy ograniczone jest mozliwo$ciami technicz-
nymi czotgu oraz wiasciwosciami przeszkody wodne;j.

Pododdziaty inzynieryjne, wydzielone do zabezpieczenia przeprawy czotgéw pod wo-
da, przystepuja do realizacji zadar zabezpieczajacych z chwilg opanowania przeciwlegtego
brzegu. Praktycznie przeprawy moga by¢ uruchomione w G+1,5-2 godziny

Czas przeprawy czotgéw pod wodgoblicza sie wg wzoru 3.2.

L+sS (3.2)

gdzie:

- rzeczywisty czas trwania przeprawy (min),

- dhugos¢ kolumny czotgdw (m)*\

- liczba tras (kpi.),

- predkos$¢ ruchu czotgdw pod wodg (m/min)‘~.

<zr -

Przeprawy w brod urzadza sie przez nieglebokie odcinki przeszkody wodnej, po-

zwalajgce pokonywac jg bez zastosowania srodkéw przeprawowych. Przeprawa w brod dzieki

" Por. Parzewski J.: Zabezpieczenie inzynieryjne forsowania przeszkdd wodnych przez oddziat (zwiazek tak-
tyczny), Warszawa, AON, 1996, s. 44.

Por. Tamze, s. 45.

Dhugos¢ kolumny jest iloczynem liczby czotgéw i odlegtosci miedzy nimi. Przyjmuje sie nastepujace odlegto-
§ci miedzy czotgami: w dzien 50-60 m, w nocy 100-120 m.

Srednia predko$¢ ruchu czotgéw pod woda wynosi 5-6 km/h (80-100 m/min.).
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swym wiasciwosciom zapewnia ciagto$¢ ruchu, podobnie jak przeprawa mostowa. Mog3ja
organizowa¢ samodzielnie wszystkie pododdziaty.

Urzadzenie przeprawy w brod obejmuje: rozpoznanie i rozminowanie przeszkody
wodnej w rejonie urzgdzania brodu, oznaczenie granic brodu, wzmocnienie dna brodu o sta-
bym gruncie narzutem kamiennym lub wczesniej wykonanymi pokryciami.

W przypadku wystepowania dna brodu w postaci piasku (drobnego), itu, gruntéw gli-
niastych i mulistych dowédcy pododdziatow, stosownie do posiadanyeh mozliwosci, powinni
zorganizowa¢ wzmocnienie gruntu dna. Do tego zdania mozna wykorzystaé grubszy zwir,
drobne kamienie, faszyny, etatowe pokrycia drogowe (lekkie - z blachy falistej) oraz ptyty
betonowe. Jezeli rozpoznanie stwierdzi wystepowanie gtebszych miejsc brodu, lei, badZ do-
tow, wowczas nalezy wypeic¢ je kamieniami, workami z piaskiem, wigzkami faszyn lub in-
nymi przedmiotami spetniajacymi wymagania wytrzymatosciowe. Inne przeszkody (tj.: pale,
duze kamienie) nalezy usuna¢ z trasy przeprawy.

Pochylenia brzegéw szczeg6lnie na wyjazdach nie powinny przekraeza¢ 10-15”" dla
pojazddw kotowych i 20-30” dla pojazdow gasienicowych. Szeroko$¢ sprawdzonego i rozmi-
nowanego pasa ruchu powinna wynosi¢ nie mniej niz 8-10 m.

Na jednej przeprawie w bréd wyznacza sie oddzielne osie (trasy) dla pieszych, pojaz-
déw kotowych i gasienicowych. Do urzadzenia przeprawy w brdd (w zasadzie) nie przydziela
sie pododdziatéw inzynieryjnych. Na brodach tatwych do pokonania i o matym nasileniu ru-
chu przeprawe moze urzadzi¢ i utrzymywac druzyna piechoty. Pododdziaty wydzielone
do urzadzenia przeprawy w brod, przystepujg do jej uruchomienia z chwilg opanowania prze-
ciwlegtego brzegu na gtebokos¢ uniemozliwiajagcg prowadzenie ognia obserwowanego przez
przeciwnika na lustro wody. Dopuszczalne gtebokosci przeszkody wodnej umozliwiajace
przeprawe w bréd poszczegblnych rodzajow sprzetu przedstawiono w tabeli 3.2.

Przeprawe wptaw organizuje sie, gdy temperatura wody jest wyzsza od 12°C, gtebo-
kos¢ przeszkody wodnej nie przekracza 1,0 m, a jej maksymalna szeroko$é wynosi 120 m
przy powolnym nurcie oraz 80 i 50 m™* dla przeszkdd wodnych o nurcie Srednim i szybkim”*
Podczas przeprawy wptaw wykorzystuje sie etatowy lub podreczny sprzet zdolny do utrzy-
mania zotnierzy na powierzchni. Do $rodkow pomocniczych utatwiajagcych przeprawe wplaw

zalicza sie:

APor. Lang S.: Przeprawy..., wyd. cyt., s. 39.
Nurt wody: powolny - do 0,5 m/s, $redni - 0,5-1,0 m/s oraz szybki - 1,0 m/s i wiecej. Por. Tamze, s. 19.
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- liny wyposazone w ptywaki i przeciggniete przez przeszkode wodna,

- roznego rodzaju niewielkie przedmioty i mate tratwy o dodatniej ptywatnosci, stu-
zace do podtrzymywania kitku tub pojedynczego zoinierza podczas plyniecia
na drugi brzeg.

Tabeta 3.2.

Dopuszczatne gtebokosci przeszkody wodnej umoztiwiajace przeprawe w bréd

Glebokosé brodu (w m) przy predkosci pradu

Lp. Wyszczegolnienie do 1m/s do 2 m/s ponad 2 m/s
Samochody osobowo-terenowe 0,60 0,50 0,40
1 Samochody ciezarowe (STAR-660 /266, 29/) 0,80 0,70 0,60
Samochody ciezarowe (KRAZ-214, MAZ 200 /538/) 1,00 0,90 0,80
Samochody ciezarowe (URAL-375) 1,20 1,10 1,00
2. Ciagniki lekkie 0,80 0,70 0,60
3. Czolgi $rednie 1,20 1,10 1,00
4.  Czolgi ciezkie 1,50 1,40 1,30
Samochody ciezarowe przystosowane
> (STAR-GG%MS, 1266/) il 180 170 1,60
6.  Czolgi uszczelnione (po gtebokich brodach) 2,40 2,30 2,30
7.  Piechota 1,00 0,80 0,60

Zrédto: opraé, na podst.: Zabezpieczenie inzynieryjne forsowania przeszkéd wodnych przez oddziat
(zwiazek taktyczny), AON, Warszawa, 1996, s. 79.

Przeprawy po lodzie urzadza si¢ w zateznosci od jego nosnosci dta wszystkich ro-
dzajow wojsk i sprzetu bojowego. Przeprawe po todzie organizuja przeprawiajgce sie podod-
dziaty we wiasnym zakresie, w zateznosci od nosnosci pokrywy lodowe;j.

Nosnos¢ pokrywy lodowej zalezy od jej grubosci i stanu, charakteru przeszkody wod-
nej, zasolenia wody oraz temperatury powietrza. Przy dostatecznej grubosci lodu pododdziaty
przeprawiajg sie na wiasnych srodkach transportowych (wozach bojowych) po sprawdzonych
i oznaczonych trasach. WartoSci najmniejszych grubosci todu umoztiwiajgce przeprawe
wojsk przedstawiono w tabeli 3.3.

Liczba tras (zasadniczych i zapasowych) zalezy od ilosci przeprawiajacych sie podod-
dziatow, wytrzymatosci pokrywy lodowej i stopnia oddziatywania przeciwnika. Odlegto$¢
poszczegolnych tras od siebie nie powinna by¢ niniejsza przy przeprawie pojedynczych po-
jazdéw niz 50 m, a przy przeprawie kolumn - 100 m™”

Reasumujac, mozna stwierdzi¢, iz w okresie pokoju pododdziaty rodzajéw wojsk mo-
g4 samodzielnie urzadzaé jedynie przeprawy w brod i wptaw. Organizacja pozostatych prze-

praw wymaga uzycia sit i sSrodkdw inzynieryjnych do ich wtaSciwego zabezpieczenia. Przede

Por. Parzewski J.: Zabezpieczenie..., wyd. cyt., s. 46.
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wszystkim decydujg o tym wzgledy bezpieczenstwa zotnierzy i mozliwo$¢ szybkiej ewaku-
acji uszkodzonego na przeprawie sprzetu technicznego.

Tabela 3.3.
Najmniejsze grubosci lodu umozliwiajace przeprawe wojsk
Najmniejsza grubosé lodu (cm) przy jednakowej tem-

Przeprawiany peraturze w ciagu trzech dni Najmniejsze

Rodzaj Ciezar 0° C iwyzej odlegtosci mie-
obcigzenia o ¢ i s o o przy krétko- dzy pojazdami
® -10°C inizej 0d-9°C do-I°C trwalym ocieple- (m)
niu
10 28 3 35 20
20 40 44 50 25
25 45 49 56 30
Pojazdy 30 49 54 61 35
gasienicowe 40 57 63 71 40
45 60 66 75 40
50 64 70 80 40
55 67 74 84 45
60 70 77 88 45
2 16 18 20 15
Pojazdy 6 27 30 34 20
Kolowe 8 Kl 34 39 32
10 35 39 44 35
15 43 47 54 35
6 20 22 25 15
. 10 25 28 32 20
D_2|a+z_m|a ) 20 36 40 45 30
z ciagnikami 30 44 a1 55 35
40 51 56 64 35
rzedem 4 5 5
Piechota dwojkami 6 7 8
w szyku czworkami 9 10 n
marszowym w szyku dowol- 15 17 19

nym
Zrédto: opraé, na podst.: Zabezpieczenie inzynieryjne forsowania przeszkod wodnych przez oddziat
(zwiazek taktyczny), AON, Warszawa, 1996, s. 81.

W okresie zagrozenia i wojny, po zakoriczeniu dodatkowego szkolenia doskonalgcego
i zgrywajagcego, pododdziaty rodzajow wojsk powinny by¢ zdolne do urzadzenia przepraw
desantowych, w bréd, wptaw oraz po lodzie, stosownie do mozliwosci sprzetu bedacego
na ich wyposazeniu oraz warunkéw terenowych. Ponadto pododdziaty czotgéw, po wydziele-
niu sit i srodkdéw do zabezpieczenia inzynieryjnego i technicznego (grupa ratunkowo-
ewakuacyjna - GRE) powinny by¢ przygotowane do samodzielnego urzadzenia jednej prze-

prawy czotgéw pod woda.
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Pojazdy i sprzet techniczny znajdujacy sie na wyposazeniu pododdziatéw rodzajow
wojsk w terenie trudno przejezdnym ze wzgledu na niekorzystne cechy przeszk6d wodnych*”

wymaga wsparcia w postaci przepraw urzgdzanych sitami Winz.

3.1.3. Wykonywanie przej$¢ w zaporaeh inzynieryjnych

Analiza literatury wskazuje, iz do zasadniczych sposobdéw pokonywania zapér mino-
wych w obronie nalezg: obejscie’, samoprzekraczanie™ (tylko w narzutowych polach mino-
wych), po wykonanych przejsciach, przerzutem (droga powietrzng, o ile WLad dysponujg
np. $migtowcami).

Wykonywanie przej$¢ (torowanie) w zaporach inzynieryjnych i przez przeszkody na-
turalne polega na usunieciu min, tadunkéw wybuchowych tub innych elementéw zaporowych
z okreslonego miejsca (pasa terenu, obszaru, obiektu). Wykonanie przej$¢ w zaporach mino-
wych to w zasadzie czysto techniczne czynnosci, ktére uzaleznione bedg od wczesniejszego
rozpoznania zapor i obezwitadnienia sit ostaniajacych zapory. Wykonujgce przejscia w potach
minowych pododdziaty rodzajow wojsk mogg stosowac nastepujgce sposoby:

- wybuchowy (pododdziaty czotgéw),

- mechaniczny (pododdziaty czotgow),

- elektromagnetyczny (pododdziaty czotgdw);

- reczny (wszystkie pododdziaty).

Wybdr sposobu wykonywania przejs¢ zalezy od:

usytuowania zapory minowej, stopnia jej ostony srodkami ogniowymi przeciwnika

oraz mozliwosci ich obezwiadnienia;

- stopnia znajomosci charakterystyki zapory minowej przeciwnika (dtugos¢, gtebo-
kos¢, typ min i zapalnikow);

- posiadanych sit i Srodkow rozminowania (saperéw) w ugrupowaniu wiasnych

wojsk;

- czasu wydzielonego na wykonanie zadania.

Zob. zatacznik 7.
'""ObejScie polega na wyszukiwaniu drog umozliwiajgcych bezpieczne ominiecie zapory minowej. Jest to sposob
powszechnie znany i zalecany, jesli tylko warunki terenowe i sytuacja taktyczna na to pozwola.

Samoprzekraczanie jest mozliwe w przypadku ustawienia min narzutowych na powierzchni gruntu. Stosowane
jest w sytuacjach wymuszonych w celu wyprowadzenia pododdziatdw z zaminowanego terenu. Moznaje reali-
zowa¢ dwoma sposobami. W pierwszym przypadku, gdy pole minowe nie zostato wcze$niej doktadnie rozpo-
znane, mechanik-kierowca obserwuje przedpole i manewrujac miedzy minami przeprowadza pojazd przez zapo-
re minowa. W drugim - przekraczanie pola minowego wyglada podobnie, z ta jednak roznica, ze pole minowe
zostato wczesniej rozpoznane, a miny oznakowane na kierunku przejazdu. W obu przypadkach manewr pojaz-
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Sposéb wybuchowy wykonywania przej$¢ polega na niszczeniu min falg nadcisnienia
powstatg w wyniku wybuchu tadunkéw materiatu wybuchowego (MW). Ladunki wydtuzone
duze (WD) wykorzystuje sie do wykonywania przejs¢ w zaporach minowych, gtéwnie roz-
mieszczonych przed przednig linig oraz w giebi obrony przeciwnika, w ktorych zastosowano
miny podatne na impuls nadcisnienia fali uderzeniowej.

PrzejScia w narzutowych polach minowych wykonuje sie z wykorzystaniem £WD
oraz pojedynczych tadunkéw skupionych. EWD odstrzeliwuje sie¢ na zapory przeciwpancerne
z min kontaktowych (z zapalnikami o dziataniu kontaktowym) o znacznej gestosci oraz
na mieszane zapory minowe w celu zniszczenia min przeciwpiechotnych. Niekiedy £t WD
moze by¢ odstrzelony na pole minowe z niekontaktowymi minami powierzchniowymi typu
MN-121, AT-2 i innymi, ktore ze wzgledu na znaczng powierzchnie w ptaszczyznie pionowej
moga by¢ odrzucone powietrzng falg uderzeniowg na odlegto$¢ 3-4 m od osi przejscia,
a znajdujace sie bezposrednio na osi tadunku miny zostang zniszczone. Nie stosuje sie tWD
do wykonywania przejS¢ w narzutowych polach minowych z minami zagtebionymi w grunt.
Wykonanie przejscia w zaporze minowej £t WD obejmuje:

- przygotowanie do uzycia wyrzutni tadunkéw wydtuzonych duzych (WLWD)

w rejonie wyjsciowym,

- zajecie wyrzutnig oznaczony punkt startu fadunku przed polem minowym,

- odstrzelenie fadunku na pole minowe,

- po zdetonowaniu fadunku na zaporze minowej sprawdzenie przej$cia tratem

tub recznie,

- oznakowanie przejscia nabojami sygnalizacyjnymi (z czotgu).

Prace zwigzane z przygotowaniem tadunkéw do odstrzelenia prowadzi sie z przestrze-
ganiem zasad maskowania. Po zakoriczeniu prac przygotowawczych dowdédcy pododdziatéw
osobiscie sprawdzajg prawidtowo$¢ zamocowania tadunkéw, zajmujg wyznaczone punkty
zatrzymania czotgéw z £ WD, ktdre wybiera sie we wgtebieniach terenowych tub innych na-
turalnych ukryciach i melduja przetozonemu o gotowosci do odstrzelenia. £t WD odstrzeliwujg
na ustalony sygnat dowodcy druzyn z czotgu lub urzadzonego punktu odpalenia. Po odstrze-
leniu tadunkoéw, tylko w warunkach oddziatywania przeciwnika, sprawdzaja i oznakowuja
wykonane przejécia. Czotg torujacy po osiggnieciu przedniej granicy pola minowego odstrze-

liwuje naboj sygnalizacyjny, opuszcza trat w potozenie robocze i tratuje przejscie, utrzymujac

dem na polu minowym jest mozliwy dzieki matej gestosci pola minowego i matym wymiarom gabarytowym
mia narzutowych.
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$lad po wybuchu £WD pomiedzy gasienicami. Po osiggnieciu konca $ladu i przetratowaniu
dodatkowo 30-50 m odstrzeliwuje drugi nabdj sygnalizacyjny.

Przejscia w polu minowym o duzej gtebokosci (ponad 100 m) wykonuje sie sposobem
wybuchowym przez kolejne odstrzelenie (dwdch i wiecej) tWD. tadunki odstrzeliwuje sie
tak, aby utozyty sie jeden za drugim na przedtuzeniu $ladu poprzedniego.

Przeciwpancerne miny powierzchniowe i gruntowe z zapalnikami kontaktowymi
i niekontaktowymi w narzutowych zaporach minowych niszczy sie pojedynczymi tadunkami
MW o masie 200-400 g, ukiadajac je obok min i nie powodujgc poruszania min z miejsca.
Miny gruntowe niszczy sie matymi fadunkami kumulacyjnymi podwieszanymi nad minami
lub obok miny pod katem.

Spos6b mechaniczny polega na niszczeniu min lub ich usuwaniu poza granice przej-
$cia tratami przeciwminowymi kontaktowymi. Do wykonania przejs¢ w klasycznych zapo-
rach minowych stosuje sie traty przeciwminowe kontaktowe (0 dziataniu naciskowym i skra-
wajacym).

Tratami przeciwminowymi naciskowymi i skrawajacymi wykonuje sie takze przejscia
koleinowe w narzutowych polach minowych z min z zapalnikami kontaktowymi. Tym sposo-
bem mozna wykonywaé przejScia we wszystkich rodzajach dziatan bojowych, podczas mar-
Szu i w rejonach rozmieszczenia pododdziatow.

Czynnosci zwigzane z wykonywaniem przej$¢ sposobem mechanicznym realizuje sie
podobnie jak podczas wykonywania przej$¢ sposobem wybuchowym za pomoca Lt WD.

Zadanie pododdziatu saperéw (rozminowania), w wypadku wykonywania przejscia
sposobem mechanicznym, bedzie polegato na przygotowaniu drég wyprowadzajacych czotgi
na kierunki wykonywanych przejs¢, wykonaniu przed przednig linig obrony przejsé przez
przeszkody terenowe, ktorych czotgi nie bedg w stanie pokona¢ samodzielnie, poszerzeniu
przejs¢ wykonanych przez traty, oznakowaniu ich i zorganizowaniu stuzby porzadkowo-
ochronnej na przejsciu.

Sposéb elektromagnetyczny wykonywania przejs¢ polega na niszczeniu min uzbro-
jonych w zapalniki niekontaktowe (magnetyczne) tratami elektromagnetycznymi. Trat elek-
tromagnetyczny np. TEM-7, montowany na czotgu T-72, PT-91 stosuje sie w polach mino-
wych z min z zapalnikami niekontaktowymi (magnetycznymi). Tratem elektromagnetycznym
wykonuje sie przejécie w polu minowym z minami uzbrojonymi w tego typu zapalnik w pasie
do 4 m.

W wypadku wystepowania w polu minowym min z r6znego typu zapalnikami, przej-

$cie wykonuje sie stosujac facznie tratowanie elektromagnetyczne i mechaniczne.
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Organizujac dziatanie pododdziatu czotgow nalezy pamigtaé o koniecznosci spraw-
dzenia i poszerzenia przejscia przez saperéw. Do poszerzenia przej$é sposobem recznym sto-
suje sie standardowe fadunki MW 4tub dwumetrowe odcinki fadunku wydtuzonego LW-1.
Zatozone tadunki wysadza dowddca druzyny, po odejsciu zotnierzy na bezpieczng odlegtosé.
Po wysadzeniu fadunkéw przejscie nalezy sprawdzi¢ wykrywaczami min i mackami miner-
skimi, a nastepnie oznakowuje sie je. SposOb reczny sprawdzenia i poszerzenia przej$¢
po wybuchu WD odstrzeliwanego z czotgu lub koleinowych stosuje sie w razie porazenia
przeciwnika w czotowych punktach oporu i ustaniu jego oddziatywania ogniowego na pola
minowe.

Wykonanie przejs¢ z wykorzystaniem pododdziatéw saperéw i czotgdbw wymaga do-
konania szczeg6towych uzgodnien w zakresie wspotdziatania podczas realizacji zadania.

Spos6b reczny wykonywania przejs¢ polega na wyszukiwaniu min wykrywaczami
i mackami oraz wyjmowanie ich z gruntu i usuwanie poza granice przejscia. PrzejScia w po-
lach minowych tym sposobem wykonuje sie z zasady we wiasnych potach minowych. W po-
lach minowych przeciwnika sposéb ten moze mieC zastosowanie tylko w razie porazenia
przeciwnika w czotowych punktach oporu i ustaniu jego oddziatywania na pole minowe bro-
nig reczng i maszynowa lub, gdy warunki terenowe uniemozliwiajg wykorzystanie do wyko-
nania przejs¢ tratéw i LWD.

Do wykonywania jednego przej$cia dowodca pododdziatu powinien wydzieli¢ druzy-
ne wyposazong w wykrywacze min, macki minerskie, taSmy, chorggiewki, kotwiczki miner-
skie z linkami i znaki (znaczniki). Sposéb ten polega na wyszukaniu min oraz usunieciu
ich poza granice przejscia.

Druzyna, w zaleznos$ci od gtebokosci pola minowego, pory doby, wykonuje w ciagu
nocy zazwyczaj do jednego przejscia w polu minowym o szerokosci 8-10 m i gtebokosci 50-
100 m. Kazdy zotnierz pracuje wykrywaczem min lub mackg minerska, rozminowujgc pas te-
renu o szeroko$ci 1,5-2 m. Zdjete miny sklada sie w miejscach ukrytych w poblizu przejsé.
Przejscia oznakowuje sie dobrze widocznymi dla wojsk wiasnych znakami (zaréwno w dzien,
jak i w nocy). Po zakonczeniu prac dowddcy pododdziatéw meldujg przetozonym o wykona-
niu przejs¢ i organizujg na nich stuzbe porzagdkowo-ochronna.

Ze wzgledu na to, ze obecne zapory minowe charakteryzuja sie duzym zréznicowa-
niem rodzajéw i typédw min (w ktérych stosuje sie zapalniki wyposazone w czujniki, takie
jak: konwencjonalne - naciskowe, magnetyczne, akustyczne, sejsmiczne, na podczerwien)
oraz niektore typy min moga posiadac jednoczesnie kilka typow czujnikow, (np.: magnetycz-

ny i akustyczny czy naciskowy i magnetyczny), istnieje konieczno$¢ stosowania metody
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kombinowanej do usuwania min i podobnych przeszkod, bedacej potgczeniem rdéznych me-
tod.

Metoda kombinowana stosowana przy usuwaniu min i podobnych przeszkéd polega
na nastepujacym po sobie oddziatywaniu roznych Srodkdw rozminowania na miny. W meto-
dzie kombinowanej najcze$ciej stosowanymi sposobami usuwania min i podobnych prze-
szkdd sa:

- wybuchowy (z wykorzystaniem wydtuzonych tadunkéw rozminowania) w pota-

czeniu z mechanicznym (tratowanie tratami mechanicznymi przeciwminowymi);

- reczno-wybuchowy;

- mechaniczny (tratowanie tratami mechanicznymi) i reczny, wybuchowy lub recz-

no-wybuchowy przy poszerzaniu przejscia.

Dokonujgc analizy struktury organizacyjnej i aktualnego wyposazenia mozna stwier-
dzi¢, ze pododdziat zmechanizowany i artylerii, bez jakiegokolwiek wsparcia inzynieryjnego,
powinien by¢ przygotowany do wykonywania przej$¢ jedynie sposobem recznym lub reczno-
wybuchowym. W zasadzie przyjmuje sig, iz kompania (bateria) moze wykonac jedno przej-
Scie w zaporze, wykorzystujac do tego celu tzw. ,druzyne zsaperyzowang” przeszkolona,
na kursach organizowanych przez szefa saperow Winz brygady. Natomiast batalion czotgow
(bez wsparcia inzynieryjnego) moze wykonywac przejscia sposobem wybuchowym, mecha-
nicznym i elektromagnetycznym, bez mozliwos$ci sprawdzenia wykonanego przejscia w cza-
sie dziatan taktycznych. Przyjmujac wyposazenie pododdziatdw czotgow (patrz - zal. 3.2.)
jedna kompania czotgéw powinna by¢ zdolna do wykonywania dwoch przejs¢ w zaporach.
W tabeli 3.4. przedstawiono potrzeby sit i Srodkéw do wykonywania przej$s¢ w zaporach™

Warto podkreslié, iz podane mozliwosci wykonawcze pododdziatéw rodzajéw wojsk
odnosza sie przede wszystkim do okresu dziatan bojowych, w sytuacjach braku specjalistycz-
nych sit inzynieryjnych wspierajacych dziatania wojsk. W okresie pokoju w zasadzie nie an-
gazuje sie pododdziatbw zmechanizowanych i artylerii do wykonywania tego typu zadan,
z wyjatkiem czasu przeznaczonego na szkolenie inzynieryjno-saperskie.

Przejscia we wszystkich rodzajach zap6r doktadnie oznakowuje sie dobrze widoczny-

mi w dzien i w nocy znakami oraz utrzymuje zgodnie z og6lnie przyjetymi zasadami™.

JQN . Y . . . . .
ormy zawarte w tabeli dotycza pododdziatéw saperéw, rozminowania i czotgéw. W przypadku planowania
wykorzystania pododdziatéw innych rodzajéw wojsk nalezy pamietaé, iz czas realizacji zadan jest 1,5 razy
wiekszy. Por. Normy i mozliwosci..., wyd. cyt., s. 36,

Por. Norma obronna NO- 02-A016, Metodyka oznakowania rejondw niebezpiecznych. Znaki ostrzegawcze do
oznakowania obszar6w niebezpiecznych oraz skazonego uzbrojenia, sprzetu wojskowego i innych srodkéw ma-
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Tabela 3.4.
Potrzeby sit i srodkéw do wykonywania przej$¢ w zaporach

Potrzeby .
Dlugos¢ Pracalu- Pracama- & Ogolna pra-
Lp. Wyszczeg6lnienie Jm. gos . Srodki inzy- cochtonnosé
przejscia dzi szyn niervine (rd)
(rbh) (mth) y’
recznym m 100 40,0 - 4,0
reczno- 100 40,0 ; 4,0 kg MW 4,0
Wykonywanie wybuchowym
o wybuchowym 100 i _ .
1 przejscia w (£ WD) m lub 110 10,0 £WD-1 kpi. 10
polu minowym KMT-5
sposobem: mechanicznym  m 100 - 0,005 KMT-4, 6 0,03
elektromagne- 4 - 0,005 TEM-7 0,03
tycznym
Poszerzenie przejscia wykonane- 100 3 kpi. UZ-2
2 go za pomocg £ WD lub tratu m (110) 21,0 - lub 36 odcin. 21
przeciwminowego £EW-1 dt. 2m

Normy i mozliwosci wykonania gtéwnych zadan (operacyjnych i taktycznych)
zabezpieczenia inzynieryjnego, SG WP/SWInz, Warszawa, 1996, s. 36.

3.2. Sprzet inzynieryjny oraz kierunki jego modernizacji

Jednym z istotnych czynnikéw stanowigcych o mozliwosciach potencjatu wyko-
nawczego w zakresie zapewnienia mobilnosci wojsk wiasnych, obok dazenia do doskonatos$ci
sprzetu bojowego w zakresie mobilnosci (np. uktadéw jezdnych), jest specjalistyczny sprzet
inzynieryjny. Szczeg6towe wyposazenie niektdérych pododdziatéw w sprzet do realizacji za-
dan w ramach zabezpieczenia inzynieryjnego mobilnosci wojsk przedstawiono w zatgczniku
2. Sprzet ten nalezy zaliczyé do prostych, zazwyczaj wspomagajacych reczne wykonywanie
podstawowych czynnos$ci inzynieryjnych. Jedyny wyjatek stanowiag pododdziaty czotgéw
wyposazone w traty do mechanicznego i elektromagnetycznego wykonywania przejs¢ oraz
WLWD do wybuchowego wykonywania przej$sé w zaporach inzynieryjnych (gtéwnie mino-
wych). Ze wskazanego zestawienia sprzetu wynika potrzeba jego doskonalenia, a takze uzu-
petnienia pododdziatow rodzajow wojsk w nowsze generacje sprzetu, zabezpieczajace po-
trzeby wojsk w zakresie realizacji zadan w ramach zapewnienia mobilnosci wojsk.

Powyzsze Srodki nie zaliczajg sie niestety do najnowszych. Na wyposazenie wojsk
wprowadzany jest, w miare posiadanych srodkéw finansowych, sprzet nowszej generacji.
Nalezg do nich: trat TEM-7, trat TW-92 (ZTW-92), wydtuzone tadunki rozminowania (MLR,
WD), zestawy minersko-rozpoznawcze ZMR-89, wykrywacze indukcyjne min typu WM-I,

inzynieryjne zestawy do oznakowania stref niebezpiecznych (IZOSN), systemy detonacji cig-

teriatowych. Wymagania zawarte w normie spetnia inzynieryjny zestaw do oznakowania stref niebezpiecznych
(1IZOSN). Por. zatgcznik 6.
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gtej (STS). Ponadto, obok sprzetu produkcji polskiej, na wyposazeniu wielu armii $wiata
znajduje sie szereg srodkow inzynieryjnych posiadajgcych parametry zblizone lub lepsze od
sprzetu polskiego. W niniejszej czesci pracy przedstawiono charakterystyki niektorych z nich.

Zestaw minersko-rozpoznawczy ZMR jest zestawem wielofunkcyjnym przeznaczo-
nym do zabezpieczenia prac zwigzanych z rozpoznaniem mzynieryjnym, zaktadaniem pél
minowych sposobem recznym, wykonywaniem i oznakowaniem przej$¢ w polach minowych
oraz do prac minerskich i niszczen. Zestaw sktada sie z dwoch podzestawdw: minerskiego
(ZM) oraz rozpoznania i rozminowania (ZR). Nowy zestaw zastapi uzytkowane dotychczas
w wojskach nastepujgce zestawy: minerski kompanijny ZMK, minerski maty ZMM oraz mi-
nerski rozpoznawczy KR-I11-4.

Wykrywacz min indukcyjny WM-I przeznaczony jest do wykrywania i lokalizacji
min przeciwpancernych i przeciwpiechotnych ustawionych w ziemi, $niegi lub wodzie. Wy-
krywa miny z korpusami metalowymi a takze niemetalowymi, ktérych zapalniki zawierajg
niewielkie elementy metalowe. Do zasadniczych danych taktyczno-technicznych wykrywacza
nalezy zaliczy¢”’:

» gleboko$¢ wykrywania:

- min przeciwpancernych (korpus metalowy) do 75 cm,
- min przeciwpiechotnych (korpus metalowy) do 25 cm,
- min niemetalowych z elementami metalowymi zapalnika do 10 cm;

e szeroko$¢ pasa wykrywania 1,5 m;

» szybkos$¢ przeszukiwania terenu ok. 500 m*Vh;

e czas pracy z jednym kompletem baterii 20-50 godzin;

o zakres temperatury pracy -40°C do +50°C.

Wykrywacz WM-1 posiada lepsze parametry pracy i wykrywania przedmiotow meta-
lowych od dotychczas znajdujacych sie na wyposazeniu wojsk wykrywaczy W-3P i W-4P.
Oczywiscie nie jest on zaliczany do najnowocze$niejszych w $wiecie. Na wyposazeniu wielu
armii lub w ofercie przemystu znajdujg sie rdéznorodne wykrywacze reczne, przenosne
oraz przewozne, o charakterystyce poréwnywalnej lub lepszej od wyzej wymienionych.

Traty przeciwminowe znajdujgce sie na wyposazeniu WLad obejmujg mechaniczne

traty przeciwminowe KMT-6, TW-92 (ZTW-92) oraz elektromagnetyczne TEM-7.

Sprawozdanie WITI z wykonania ekspertyzy naukowo-technicznej w zakresie wymagan dtugoterminowych
nt.: EL 1000 - Usuwanie min i podobnych przeszkdd. Operacje ladowe, Warszawa-Wroctaw, WITI, 2002, s. 12.
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Trat przeciwminowy KMT-6 - koleinowy, nozowy, o dziataniu wykopowym - prze-
znaczony jest do rozpoznawania przeciwpancernych zap6r minowych i wykonywania w nich
przejs¢. Stanowi on dodatkowe wyposazenie czotgow T-72. Trat KMT-6 sktada sie z dwoch
sekcji nozowych, urzgdzenia do tratowania min przeciwdennych z zapalnikami pretowymi
oraz innych mechanizméw.

WSsréd nowszych konstrukcji wyrdznia sie trat TW-92 (ZTW-92) - koleinowy, nozo-
wy 0 dziataniu wykopowym. Trat ten jest urzadzeniem podwieszanym do czolgdéw T-72,
PT-91. Konstrukcja tratu pozwala na wykopywanie i przesuwanie min na boki, detonowaniu
min z zapalnikami pretowymi, przesuwaniu min ukrytych w Sniegu za pomocg urzgdzenia
do tratowania zimowego (montowanego do tratu), przesuwania min niezamaskowanych uto-
zonych na drogach o twardej nawierzchni (beton, asfatt) za pomocg urzadzenia do tratowania
zimowego. Dane taktyczno-techniczne niektérych typéw tratéw stosowanych w armiach in-
nych panstw przedstawiono w zataczniku 3.

Wsréd sprzetu do usuwania min i podobnych przeszk6d metoda niekontaktowg wy-
roznia sie roznego rodzaju traty przeciwminowe o dziataniu niekontaktowym, ktére ze wzgle-
du na rodzaj osprzetu tratujgcego dzielg sie na: magnetyczne, akustyczne, sejsmiczne.

Analiza wykorzystania min w dziataniach bojowych wskazuje, iz wspétczesSnie dosé
duze zastosowanie majg miny z zapatnikami magnetycznymi. Sytuacja taka skutkuje tym,
ze obecnie na wyposazeniu wojsk znajdujg sie przede wszystkim traty elektromagnetyczne.
Traty elektromagnetyczne stanowig zwykle uzupetnienie tratébw mechanicznych. Trat TEM-7
przeznaczony jest do tratowania min z odlegtosci od przodu czotgu od 2 m do 8 m. Posiada
mozliwos¢ tratowania z predkoscig 8km/godz., a szeroko$¢ pasa tratowanego - minimum 4 m.

W celu zwiekszenia efektywnos$ci i pewnosci wykonania przejS¢ w zaporach mino-
wych w WLad SZ RP wykorzystuje sie tadunki rozminowania (wybuchowe). W zaleznosci
od masy tadunku i wymiaréw wykonywanego przejscia mozemy wyrézni¢ mate i duze tadun-
ki rozminowania. Z kolei ze wzgledu na rodzaj zastosowanego w nich MW i zwigzany z tym
rodzaj obudowy dzielg sie one na tadunki w obudowie sztywnej i elastycznej. Wyposazenie
naszej armii pozwala na wynoszenie tadunkéw w obudowie sztywnej przez wysuniecie ich
z uzyciem pomocniczych urzadzen (np. wciggarki, kotowroty itp.) lub wypchniecie przez po-
jazd (np. czotg). Natomiast tadunki elastyczne zwykle moga byé wyciggane lub wyrzucane
przy uzyciu silnikdw rakietowych.

Obecnie stosowane sa trzy typy konstrukcji wydtuzonych tadunkéw rozminowania:

- pierwszy typ ma zapewni¢ wykonanie w zaporze minowej $ciezki umozliwiajacej

zotnierzom bezpieczne przejécie przez zapore (pojedynczo), badz tez umoztiwiaja-
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cej saperom wejscie na nig i roztozenia odpowiednich fadunkéw MW, a nastepnie
zdetonowanie ich sposobem ogniowym lub elektrycznym w celu wykonania przej-
$cia dla pojazdéw bojowych. Typ ten czesto nazywany jest ,,matym tadunkiem
wydtuzonym”, ,matym tadunkiem torujgcym” lub ,,matym tadunkiem rozminowa-
nia”;

drugi typ ma umozliwi¢ wykonanie w zaporze minowej przejscia dla pojazdéw
bojowych. tadunki MW maja tu posta¢ pojedynczej zyly, zwartego lub prze-
strzennego zespotu kilku zyt, badz tez ptaskiego zespotu kilku czy Kilkunastu zyt.
Typ ten czesto nazywany jest ,,duzym tadunkiem wydtuzonym” lub ,,duzym fta-
dunkiem torujagcym”;

trzeci typ przeznaczony jest do wykonywania przejs¢ w zaporach minowych poto-
zonych w pasie wybrzeza morskiego - dla desantu morskiego. tadunki sg podobne
do poprzedniego, ale majg wiekszg mase MW. Typ ten czesto jest nazywany

»morskim fadunkiem wydtuzonym” lub ,,morskim tadunkiem torujgcym”

W Wojskowym Instytucie Techniki Inzynieryjnej we Wroctawiu (WITI) opracowano

prototyp matego tadunku rozminowania (MLR)™. Ladunek ten przeznaczony jest do wyko-

nywania $ciezek w przeciwpiechotnych potach minowych oraz do innych zadar zwigzanych

zabezpieczeniem inzynieryjnym dziatan taktycznych. Konstrukcja tadunku MLR umozliwia

jego wystrzelenie w kazdych warunkach terenowych, w tym réwniez z terenu utwardzonego

(np. drogi betonowej). Zasieg upadku tadunku wynosi ok. 60 m, natomiast dtugos¢ jego cze-

sci wybuchowej - 35 m. Ladunek MLR spetnia wymagania wspotczesnego pola walki w za-

kresie niszczenia przeciwpiechotnych zap6r fortyfikacyjnych oraz wykonywania przejsc¢-

$ciezek w przeci\\g>iechotnych polach mino\\'ch.

Zasadnicze dane techniczne tadunku MERN"

ZASIEQ MIOTANIA.....cviiviiiecie e sre e od 50 m do 60 m,
dtugosc¢ Sciezki w przeciwpiechotnym polu minowym.................. od 30 m do 32 m,
szeroko$¢ Sciezki w przeciwpiechotnym polu minowym........... od 0,25 m do 0,3 m,
odchylenie osi upadku tadunku od 0Si Strzatu.......c..cceoevviiveieiiiincee e do2m,
czas przygotowania MLR dO UZYCIa...c.cooiioieieiiieciee e 5 min.,

1T TR 80 kg,
(0] o1, (VT T VST S 2 osoby

Z uwagi na cel pracy charakterystyka tadunku w dalszej czeSci pracy zostanie pominieta.
Zob. Sprawozdanie WITI..., wyd. cyt., s. 23.
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Duzy tadunek rozminowania™?®, znany jako zespét bojowy wyrzutni fadunku wydtu-
zonego duzego ZB-WLWD/Z, przeznaczony jest do wykonywania przejs¢ w przeciwpancer-
nych i przeciwpiechotnych zaporach minowych w terenie czotgodostepnym oraz w zaporach
minowych ustawionych na przeszkodach wodnych $rédlgdowych w pasie wod przybrzezno-
morskich do gtebokosci 5 m.

Prace nad modernizacja tadunku ZB-WE£WD/Z miaty na celu™: zwiekszenie dtugosci
wykonanego przejécia, zwiekszenie bezpieczenstwa obstugi oraz uproszczenie czynnosci
przygotowawczych do wystrzelenia t WD.

tadunek ZB-WLWD/Z moze by¢ montowany, transportowany i wystrzeliwany z na-

stepujacych srodkow bazowych:

SR 040 {0 [V (0] QU T - (o] o Lo TR SRS 2 kpi.tadunkow,
- przyczepy transportowej podczepiangj do  ..ccciiiieieninenee 2 kpi. fadunkéw,

- transportera PAYWajgCeg0. .. .coviveiiiriiieeeesii sttt 2-4 kpi.tadunkow,
= OKIetU deSANTOWETO....ccui ittt sttt sre et e 4-9 kpi.tadunkdw,

-z pojemnika-wyrzutni ustawionego na gruncie.
Zmodernizowany fadunek zapewnia wykonanie przejScia o ponizszych parametrach
- dlugos¢ wykonywanego przejscia w polu minowym..........ccceevvvveireennne. 100-110 m,
- szeroko$¢ wykonywanego przejscia w przeciwpancernym polu
minowym z min klasycznych o dziataniu naciSkKOwym........ccccvvviniicininnnnen, 4 m,
- szerokos¢ wykonywanego przej$cia w przeciwpancernym potu minowym
z min o zwiekszonej odpornosci na dziatanie fali uderzeniowe,i................. do 1,5 m,
- szeroko$¢ wykonywanego przejécia na przeszkodzie wodnej..........cocue.e.ee. do 12 m.
Gtéwng wadg wydtuzonych tadunkéw rozminowania jest to, ze nie zapewniajg one
100% skutecznosci niszczenia min. Sato Srodki umozliwiajgce wykonywanie przejs¢ w zapo-
rach w krotkim czasie, jednakze ich uzycie powinno by¢ uzupetniane (dublowane) zastoso-
waniem tratdw mechanicznych. Dane taktyczno-techniczne wybranych tadunkéw wydtuzo-
nych rozminowania zawarto w zatgczniku 4.
Koncepcje wykorzystania metody kombinowanej do usuwania min i podobnych prze-

szkdd zastosowata jedna z firm z Republiki Potudniowej Afryki. Skonstruowata ona bowiem

Por. Tamze, s. 32.

Szerzej na temat tadunku WD 100/5000 zawarto w: Slemp Wi., Kawka W.: Informator ..., wyd. cyt., s. 67.

Por. Sprawozdanie WITI..., wyd. cyt., 34.

TI - transporter inzynieryjny.

Zob. Zesp6t bojowy wyrzutni tadunkéw wydtuzonych duzych ZB-WEWD/Z oraz podzespoty WEWD fimk-
cjonalnie z nim zwiazane. Opis i uzytkowanie, Piwiki, Zaktady Produkcji Specjalnej, 2002, s. 10.
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zespot pojazdow wykrywajacych i tratujgcych, nazwany CHUBBY, oraz opracowata system
jego wykorzystania. Ten zesp6t pojazdow przeznaczony jest przede wszystkim do rozmino-
wania drog i szlakow komunikacyjnych. W czasie wykonywania zadan pojazdy podazaja je-
den za drugim i z tego powodu ten zesp6t pojazdow jest czesto nazywany ,,pociagiem drogo-
wym” tub ,Jconwojem drogowym”. Kazdy pojazd przeznaczony jest do wykonania Scisle
okre$lonych zadan, ktére zostaty ustalone tak, aby po przejsciu calego konwoju pozostat
oczyszczony pas terenu z wymagang przez ONZ skuteczno$cig rozminowania wynoszacg mi-
nimum 99,6%. Pojazdy moga wyszukiwa¢ miny poruszajac sie po drogach z predkoscig do 35
km/h. Dzieki zastosowaniu takiej procedury dziatania mozna w ciggu doby oczysci¢ pas tere-
nu o szerokosci 3 m na odcinku o dtugosci do 200 km, co daje powierzchnie do 600000 m?
(60 ha). Szerzej na temat dziatania powyzszego systemu przedstawiono w zatgczniku 5.

Opracowywanie coraz to nowszych, bardziej ,wyrafinowanych”, tzw. min ,inteli-
gentnych”, zawierajgcych najnowoczesniejsze rozwigzania techniczne z wielu dziedzin nauki
(m.in. elektroniki, ehemii MW, mechaniki precyzyjnej itd.) czy tez min z elementami utrud-
niajacymi ich wykrycie, usuniecie czy tratowanie, wymusza przy konstruowaniu nowego
sprzetu do usuwaniu min i podobnych przeszkdd zastosowanie nowych metod i technologii
dotyczacych miedzy innymi sposobu wytwarzania sztucznych pél magnetycznych, cieplnych
tub wibracyjnych, ktére oddziatywatyby na zapalniki. Nalezg do nich™: techniki wykorzy-
stujgce paliwa wybuchowe, metody chemiczne i lasery.

Techniki wykorzystujace paliwa wybuchowe przeznaczone sg do powodowania za-
dziatania min poprzez wytworzenie nad zaporg minowg obtoku aerozolu paliwa wybuchowe-
go i spowodowanie jego detonacji, sg najnowszym sposobem wykonywania przejs¢ w zapo-
rach minowych utworzonych z min z jednonaciskowymi zapalnikami kontaktowymi. Amuni-
cja paliwowo-powietrzna jest aktualnie stosowana w postaci bomb oraz pociskéw rakieto-
wych. Bomby przenoszone sg najczesciej w kasetach (zasobnikach) lotniczych, natomiast po-
ciski w gtowicy rakiety. W WITI prowadzono badania i proby nad wykorzystaniem tadunkéw
paiiwowo-powietrznych do rozminowania terenu, ktorych efektem byto opracowanie gtowicy
paiiwowo-powietrznej. Nie sg one jednak wprowadzane na wyposazenie naszych wojsk.

Metoda chemiczna poiega na wykorzystaniu odpowiednich substancji chemicznych,
za pomocg ktorych uniemozliwia sie zadziatanie zapalnika miny (szczegdlnie kontaktowego

i 0 dziataniu naciskowym) np. przez natozenie okreslonej warstwy danej substancji szybko

2 por. Sprawozdanie WITI.... w\'d. c\t., s. 12,
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twardniejacej i na tyle sztywnej, ze bezpiecznie mogg porusza¢ sie po niej pojazdy bojowe
bez obawy o0 zadziatanie miny.

Inny sposdb polega na zastosowaniu substancji chemicznej w postaci pianki ciektego
MW. Pianka posiada matg gesto$¢, dobrze przylega do powierzchni pod réznym katem po-
chylenia, w tym réwniez powierzchni pionowej. Po spryskaniu powierzchni pianka robi sie
sztywna i moze by¢ zdetonowana srodkami konwencjonalnymi, np. za pomoca lontu detonu-
jacego. Zastosowanie pianek podczas niszczenia min i innych tadunkéw niebezpiecznych
miato miejsce dotychczas w Kambodzy, Laosie, Kosowie i Bosni.

WSsrod ciektego MW wykorzystywanego do niszczenia min i podobnych przeszkéd na
uwage zastuguje tadunek FIXOR. tadunek ten skiada sie z dwoch sktadnikow umieszczo-
nych w pojemnikach plastykowych: w jednym znajduje sie palna ciecz, w drugim - proszek
inercyjny. Po potgczeniu i dokltadnym wymieszaniu obydwu substancji uzyskuje sie MW.
Detonacja tak przygotowanego fadunku nastepuje w ciagu 2 godzin od momentu pofaczenia
substancji.

Uzycie laseréw o duzej energii, zainstalowanych w opancerzonych pojazdach inzynie-
ryjnych, stuzytoby do zniszczenia obwod6éw elektronicznych uzywanych w wielu nowocze-
snych minach czy innych niebezpiecznych przedmiotach, ale nie bytyby skuteczne wobec min
metalowych starszej generacji.

Kolejnym $rodkiem inzynieryjnym utatwiajgcym wykonywanie przejs¢ w zaporach
inzynieryjnych sposobem reczno-wybuchowym jest System Detonacji Ciaglej STS. Prze-
znaczony on jest do inicjowania detonacji tadunkow MW przy pracach minerskich i niszcze-
niach. System umozliwia wykonywanie sieci réwnolegtych, szeregowych oraz mieszanych.
System detonacji ciggtej stanowia:

- zestaw ST Detonator o dtugosci przewodu od 1,2 do 30m;

- zestaw ST Starter o dtugos$ci przewodu od 30 do 400m.

ST Starter jest to urzadzenie stuzace do inicjowania wybuchu tadunku MW, skiadaja-
ce sie ze sptonki pobudzajacej potgczonej fabrycznie z przewodem, ktéry na drugim koncu
posiada ztaczke pobudzajgca. Przewdd jest to gietka rurka z tworzywa sztucznego, ktorej
wnetrze napylone jest materiatem wybuchowym. Stuzy do przeniesienia impulsu detonacyj-
nego do sptonki pobudzajacej.

ST Detonator jest urzagdzeniem stuzagcym do inicjowania wybuchu tadunku MW, ktére
sktada sie ze sptonki pobudzajgcej potgczonej fabrycznie z przewodem (bez zigczki pobu-
dzajacej). Moze by¢ pobudzany do dziatania przy uzyciu zestawu ST Starter lub innych $rod-

kow pobudzajacych (sptonka 8-ATAT, zapalnik elektryczny itp.).
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Jest systemem stosunkowo prostym w obstudze i moze z powodzeniem zastgpi¢ do-
tychczas stosowane metody wysadzania tadunkéw MW. Charakteryzuje sie miedzy mnymi
wysokim poziomem bezpieczenstwa uzytkowania - niewielka wrazliwo$¢ na udary mecha-
niczne, odpornos$¢ na przestrzelenie pociskiem i zaktdcenia elektromagnetyczne.

Uzupetnieniem wyposazenia wojsk wykonujacych przejscia w zaporach inzynieryj-
nych powinny by¢ inzynieryjne zestawy do oznakowania stref niebezpiecznych 1ZOSN.
Zestaw przeznaczony jest do oznakowania na ladzie w dzieri i w nocy: zapdr minowych,
przejs¢ w zaporach minowych, niebezpieczenstw punktowych (niewybuchy, leje, przeszkody,
inne). Inzynieryjny zestaw do oznakowania stref niebezpiecznych zawiera znaki, kierunkow-
skazy iwyposazenie dodatkowe umozliwiajagce zmontowanie znacznikédw do oznakowania
zapor minowych, przejs¢ oraz niebezpieczenstw punktowych. Konstrukcja umozliwia stabilne
ustawienie znacznikéw zaréwno w gruncie, jak i na powierzchniach twardych. Znajdujace sie
w zestawie Zrddta Swiatta (sygnalizatory Swietlne) umozliwiajg wytyczanie bezpiecznych
granic przej$é lub rejonu (obszaru) rowniez w warunkach nocnych lub zlej widocznosci. Ta-
blice ostrzegawcze i informujace zgodne sg z przyjetym miedzynarodowym system, okre$lo-
nym w odrebnych przepisach i porozumieniach standaryzacyjnych. Wiecej informacji na te-
mat zestawu zawarto w zatgczniku 6.

Przysztosciowe $rodki i metody do unieszkodliwiania rozpoznanych min lub innych
niebezpiecznych przeszkod, w szczegdlnoSci maskowanych gruntem, powinny uwzgledniaé
nastepujace wiasnosci:

- nie do zaakceptowania jest reczny sposob usuwania min, ze wzgledu na naktad sit

i pracy oraz wysoki stopien niebezpieczenstwa;

- wykorzystanie (utozenie) tadunkéw wydtuzonych na powierzchni gruntu jest sku-
teczne tylko dla min z zapalnikami mechanicznymi (naciskowymi) - w przypadku
min maskowanych gruntem skutecznos¢ tadunkow jest znacznie mniejsza;

- ulozenie tadunkéw kumulacyjnych z zapalnikami ze zwioka, uzywanych z reguty
do usuwania niewypatdéw i niewybuchdw, wymaga doktadnej znajomosci potoze-
nia i sposobu dziatania miny. Sposobu tego mozna uzy¢ tylko z boku, poniewaz
miny z zapalnikami niekontaktowymi moga reagowa¢ na metalowag wktadke ta-
dunku;

- zastosowanie lasera mozliwe jest tylko przy minach uktadanych na powierzchni
i wymaga oprécz intensywnego i stabilnego zogniskowania rowniez pewnego cza-

su naswietlania.
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Rozwoj nowych metod i technik rozminowania przy wykorzystaniu nowoczesnych
technologii ma zapewni¢ wykonanie bardziej skutecznego sprzetu i srodkéw do rozgradzania
zap6r minowych i likwidacji min, dajagcych pododdziatom mozliwo$¢ szybkiego pokonywa-
nia réznego typu zapor minowych w kazdych warunkach bojowych i terenowych, przy kaz-
dym sposobie ich uzycia i z minimalnymi stratami. Podniesienie efektywnosci wykonywania
przejs¢ w polach minowych powoduje potrzebe poszukiwania nowych konstrukcji sprzetu
spetniajgcego nastepujgce wymagania;

- zwiekszenie wartosci bojowej czotgow i BWPM przez wyposazenie ich w standar-

dowy sprzet do pokonywania zapdr minowych;

- konieczno$¢ zbudowania uniwersalnego pojazdu saperskiego, ktory posiadatby

mozliwos$ci pokonywania zap6r minowych;

- wzmocnienie opancerzenia pojazdow tratowych, tak aby usuwanie min byto moz-

liwe pod ostrzatem ognia przeciwnika;

- mozliwos$¢ rozpoznania zap6r minowych (okreslenie rozmieszczenia i ustalenie

typow min) w krotkim czasie;

- zdolno$¢ wykonywania przejs¢ w polach minowych w tempie szybszym niz pred-

kos¢ natarcia wojsk;

- mozliwo$¢ stosowania kombinowanych metod rozgradzania zapdr przez jeden

pojazd.

Ponadto w dalszym ciggu wskazane jest prowadzenie prac badawczych w kierunkach:

- zdalnego sterowania pojazdem tratowym;

- mozliwosci usuwania min za pomocg zastosowania nowych technik np.: laserow,

strumieni powietrza odrzutowego czy strumieniem wody lub gazu skierowanego
na miny;

- wykorzystania paliwa wybuchowego i metod chemicznych.

3.3. Organizacja dziatan pododdziatow podczas wykonywania zadan
inzynieryjnych na polu watki

Przestanki wynikajace z powietrzno-lgdowego charakteru wspotczesnej walki, w pota-
czeniu z przyktadami manewrowego uzycia wojsk w konfliktach zbrojnych, indukuja wyma-
gania w stosunku do zapewnienia wysokiego poziomu mobilnosci wojsk stosownie do po-

trzeb. Wymagania te dotyczg dwoch zasadniczych obszaréw: technicznego (obejmujgcego

@ Przyktadem moga by¢ bojowe wozy piechoty (BWP-3) armii rosyjskiej wyposazone w traty KMT-10.
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sfere rozwigzan konstrukcyjnych oraz wyposazenia pododdziatéw w sprzet techniczny) i or-
ganizacyjnego (zwigzanego z realizacjg zadan przez pododdziaty podczas wykonywania za-
dan inzynieryjnych na polu walki). W zakresie modernizacji sprzetu w Wojskowej Akademii
Technicznej w Warszawie (WAT) i WITI trwajg prace badawcze majgce na celu opracowanie
rozwigzan technicznych srodkow spetniajgcych wymagania aktualnego i przysztego pota wal-
ki. Dotycza one gtéwnie $srodkéw do: rozpoznawania zap6r inzynieryjnych i ich pokonywa-
nia, utrzymywania drég oraz pokonywania waskich przeszk6d wodnych (mosty towarzysza-
ce). Rozwazania dotyczgce powyzszej problematyki zostaty przedstawione w poprzednim
podrozdziale. Wydaje sie, ze sytuacja w zakresie wprowadzenia na wyposazenie najnowszych
rozwigzan oraz dodatkowego wyposazenia pododdziatow w sprzet inzynieryjny, ze wzgledu
na trudnos$ci finansowe MON, przez dtugi jeszcze okres nie ulegnie poprawie. W tych obsza-
rach dziatalnosci SZ RP, w najblizszym okresie nie nalezy oczekiwac znacznej poprawy.

W zaistniatej sytuacji pojawita sie potrzeba poszukiwania innych rozwigzan umozli-
wiajacych maksymalizacje wysitkow potencjatu planistycznego i wykonawczego wojsk
w zakresie realizacji zadan inzynieryjnych wptywajacych na osiagniecie zadowalajgcego sta-
nu w dziedzinie mobilnoSci wojsk i bezpieczeristwa zotnierzy podczas wykonywania prac.
Ponizej przedstawione zostang najistotniejsze aspekty zwigzane z organizacja przygotowania
i utrzymania drog, urzadzania i utrzymania przepraw, a takze wykonywania przej$¢ w zapo-
rach.

Uszkodzenia drog i obiektow komunikacyjnych spowodowane ogniem artylerii i lot-
nictwa przeciwnika oraz potrzeba przemieszczania sie elementéw ugrupowania operacyjnego
(bojowego) po drogach lub na przetaj, wymagajg odpowiednio zorganizowanego systemu
wykonawczego sit drogowo-mostowych na wszystkich szczeblach dowodzenia. Dobér sit
determinowany jest przez zakres zadan realizowanych w ramach przygotowania i utrzyma-
nia drog.

Realizacja zadan zwigzanych z przygotowaniem i utrzymaniem drog w dziataniach
taktycznych obejmuje wykonanie czynno$ci w dwoch etapach:

- etap pierwszy - przygotowanie drég polega na: rozpoznaniu wyznaczonych drég,
okresleniu przyblizonego zakresu prac dla zapewnienia przejezdno$ci oraz wyzna-
czeniu sit do ich utrzymania (ostony technicznej), sprecyzowaniu terminéw goto-
wosci eksploatacyjnej poszczegblnych drég;

- etap drugi - utrzymanie dr6g polega na: rozpoznaniu stanu drég w przypadku
uszkodzenia; rozminowaniu zapér na drogach, oczyszczeniu ich z zawat, uszko-

dzonych pojazdéw, itp.; torowaniu przejs¢ w przez przeszkody naturalne, rejony
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pozar6w; wykonywaniu napraw zniszczonych odcinkéw drég; wytyczaniu objaz-
déw; urzadzaniu i utrzymaniu przepraw na waskich przeszkodach wodnych; wy-
konywaniu prac i przedsiewzie¢ inzynieryjnych z zakresu maskowania drog
oraz ruchu na drogach.

Na organizacje dziatan elementu drogowego w ugrupowaniu bojowym wplywaja: ro-
dzaj i warunki dziatan bojowych, charakter terenu, pora roku i doby, warunki atmosferyczne
oraz stan ukompletowania pododdziatu.

W obronie, w rejonach rozmieszczenia pododdziatu, element drogowy organizuje
dziatanie na catej drodze (wyznaczonej do przygotowania) lub na okreSlonym jej odcinku.
W marszu lub podczas wychodzenia z rejonu rozmieszczenia (zeSrodkowania) do natarcia
element drogowy przygotowuje drogi wykonujac zadania z wyprzedzeniem, przed maszeruja-
cg kolumna. Z kolei w czasie natarcia element drogowy przygotowuje drogi w tempie odpo-
wiadajagcym tempu dziatania pododdziatu, przesuwajac sie zazwyczaj tuz za pierwszym rzu-
tem.

Wplyw pozostatych czynnikdéw na wielko$¢ mozliwosci wykonawczych pododdzia-
téw (elementéw) drogowych przedstawiono w rozdziale 3.1.1.

Wybierajac drogi w rejonie odpowiedzialno$ci dowddca pododdziatu powinien pa-
mieta¢ o fakcie, aby ilo$¢ robét, zuzycie konstrukcji i materiatdbw drogowo-mostowych, sit
i czasu byty minimalne, a w maksymalnym stopniu zapewnione zostaty warunki maskowania.
W tym celu drogi powinny by¢ jak najkrotsze, nie przekraczaé duzej liczby przeszkdd na-
turalnych (rzek, jaréw, bagien itp.). W pierwszej kolejnosci, na drogi wojskowe wyznacza sie
drogi z istniejgcej sieci. Oprocz tego przy wyborze drogi nalezy wykorzystaé w maksymal-
nym stopniu naturalne warunki ochrorme terenu, faldy terenowe, przeciwstoki itp. Przygoto-
wane drogi oznacza sie znakami drogowymi i znakami przyjetymi dla danego ugrupowania.

W wypadkach, kiedy zakres prac zwigzanych z przystosowaniem do ruchu drogi ist-
niejacej jest bardzo duzy przygotowuje sie droge na przetaj.

Wiekszo$¢ zadan zwigzanych z przygotowaniem i utrzymaniem drdég w rejonach od-
powiedzialno$ci pododdziatow polegac bedzie na wyznaczeniu drég w terenie, ich odpowied-
nim oznakowaniu i wydzieleniu, odpowiednio do zakresu zadan, nieetatowych sit z organicz-
nego pododdziatu. W toku walki dowdédcy batalionéw (dywizjonéw) w przypadku przydzie-
lenia sit inzynieryjnych moga organizowaé grupy torujgce (GT). Wariant sktadu i wyposaze-
nia grupy przedstawiono na rysunku 3.1.

Przeznaczeniem GT jest wykonywanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych oraz rejo-

nach zniszczen. Ponadto moze ona prowadzi¢ rozpoznanie inzynieryjne przeciwnika i terenu
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(np. zapor inzynieryjnych), ustawia¢ mosty towarzyszace na przeszkodach wodnych, przy-

gotowywac i utrzymywaé odcinki drég. Organizacja i wyposazenie grupy moze by¢ rézno-

rodne. Trzonem GT moze by¢ druzyna saperéw wyposazona w Tl oraz WELWD. Ponadto

w jej sktad moga by¢ wigczane pododdziaty i sprzet innych rodzajéw wojsk.

Rys. 3.1. Organizacja i wyposazenie GT - wariant

Zadania formutowane elementom drogowym moga by¢ zblizone w swej tresci do za-

dan typowych dla pododdziatéw drogowo-mostowych. Zatem w rozkazie operacyjnym (bo-

jowym) dowddca pododdziatu powinien okreslic:

drogi wyznaczone do przygotowania i utrzymania oraz punkty ich powigzania
z systemem drog przetozonego (punkty koordynacyjne - stuzace do nawigzania
wspotdziatania z pododdziatami drogowo-mostowymi przetozonego, sgsiaddw);
terminy gotowosci poszczegblnych drdg, czas realizacji okre$lonego zadania i sy-
gnaty wywotujace element do wykonywania zadania;

uzytkownikow drog;

posterunki regulacji ruchu;

inne niezbedne informacje.

Z analizy programow szkolenia wojsk wynika, ze pododdziaty wszystkich rodzajow

wojsk powinny byé przygotowane jedynie do prowadzenia rozpoznania drogi i zna¢ zasady

pokonywania terenu po bezdrozach. W tej sytuacji potrzeba tworzenia GT organizowanych

na bazie pododdziatow saperow ma swoje uzasadnienie, ale nie moze byc jedynym rozwigza-

niem. Od inicjatywy i umiejetnosci organizowania przedsiewzie¢ drogowych dow6dcow pod-

oddziatow réznych rodzajow wojsk zalezy powodzenie dziatan taktycznych prowadzonych

przez podlegte sity.
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Za organizacje przepraw czotgdw pod woda, desantowych na wiasnych Srodkach
walki lub na todziach, w bréd, wptaw, po lodzie odpowiadajg dowddcy pododdziatow prze-
prawiajacych sie. Z tej to przyczyny na nich cigzy obowigzek wiasciwego zaplanowania
i dowodzenia w czasie pokonywania przeszkéd wodnych. Zasady i sposoby urzadzania
i utrzymania wskazanych przepraw przedstawiono w rozdziale 3.1.2.

Dla zapewnienia odpowiednich warunkéw mobilno$ci wojsk w walce nalezy urzadzic¢
i utrzymywacé przeprawy, charakteryzujace sie stosownymi potrzebami w zakresie; liczby
przepraw, liczby oraz szerokosci przejs¢ w zaporach na Kierunku przeprawy, odlegtosci rejo-
nu wyjéciowego oraz czas na urzadzenie i zwiniecie przeprawy z odbiciem od brzegu. Po-

wyzsze dane przedstawiono w tabeli 3.5.

Tabela 3.5.
Rodzaj przepraw
Lp. WyszczegOlnienie 5 .
P y g desantowa czotgow w brod* wptaw*  po lodzie*
pod wodg
1 Liczba przepraw na bz 1 . 1 1 1
odcinku forsowania bez - 1 1 1 1
3 Liczba tras lub osi na przeprawie 1-2 1-2 na bez 1-2 1-2 2-3
4 Liczba przejs¢ w zaporach na kierun- 1—2/kazo_|e; 1 12 12 2.3
ku przeprawy kompanie
do 100 m 15 20 10 . 4-6
Szerokosc¢ przejscia do 200 m 15 40 15 - 6-8
5 na przeszkodzie 40+20m na
wodnej (m) pow. 200 m 20 kazde 20 - 10-12
IOOm
urzadzenia 1-3 i 13 i 1-3
przeprawy
A rubiezy zatado-
Odlle’g’fosc rejonu -\ ania pierwszej - - - - -
6 wyjsciowego do fali
(km): linii wyjéciowej 1,52 1,52 1,5-2 1,52 1,52
uszczelniania 2.6 i
czotgow . ) i .
Czas naurzadzenie 1O oaniaz . 90-120 120 120 %
: marszu
przeprawy z odbi- .
7 ciem od brzegu forsowania z
o planowym - 75 90 90 90
podczas: (min) -
przygotowaniem
8 Czas zwijania przeprawy (min) - 60 30 60 30

Zrédio; opraé, na podst.: Normy i mozliwosci wykonania gtéwnych zadan (operacyjnych i taktycznych)
zabezpieczenia inzynieryjnego, SG WP/SWInz, Warszawa, 1996, s. 59,
W razie urzadzania przeprawy w brod, wptaw i po lodzie nie bedzie urzadzona przeprawa czotgdéw po woda.

Dane zawarte w powyzszej tabeli dowddcy pododdziatéw powinni uwzglednia¢ pod-
czas planowania urzadzania i utrzymania przepraw.
Podczas urzadzania przepraw dowddcy pododdziatdw powinni zorganizowac: rozpo-

znanie inzynieryjne przeszkody wodnej i terenu w rejonie przeprawy (przepraw) lub pozyska-
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nie niezbednych informacji od przetozonego; wykonanie zjazdéw i wyjazdéw w osiach prze-
praw oraz przygotowanie i oznakowanie drdg prowadzacych do przepraw; przygotowanie
czotgéw (BWP, haubic 2S1 i innego sprzetu ptywajacego) do pokonania przeszkody wodnej;
wykonanie niezbednych obiektéw fortyfikacyjnych dla potrzeb kierowania w czasie przepra-
wy i ochrony stanu osobowego, inne przedsiewziecia zabezpieczajgce i maskujace przeprawe
wojsk. Natomiast w czasie utrzymania przepraw nalezy wykonac szereg czynnosci obejmuja-
cych: cigglg obserwacje przeszkody wodnej i prowadzenie rozpoznania inzynieryjnego w re-
jonach przepraw zapasowych; utrzymywanie w ciggtej sprawnos$ci eksploatacyjnej drdg
przygotowanych w rejonach przepraw; manewr na zapasowe osie przepraw; ochrone ludzi
i sprzetu pododdziatéw utrzymujacych przeprawe, a takze prace ratunkowe iratownicze oraz
utrzymywanie ciggtej fagcznosci z przeprawiajgcymi sie wojskami.

Przeprawy desantowe na desantowych $rodkach przeprawowych organizuje sie na od-
cinku forsowania oddziatu bedgcego w pierwszym rzucie w celu przeprawiania zotnierzy, ar-
tylerii, mozdzierzy wraz z ciggnikami i samochodami. Przeprawy desantowe na odcinkach
forsowania batalionéw pierwszego rzutu urzadza sie zwykle po jednej na kazdy batalion
0 pojemnosci: na waskich przeszkodach wodnych 1-2 wzmocnionych kompanii, na $rednich
1szerokich przeszkodach wodnych - wzmocnionego batalionu.

Analiza literatury wskazuje, ze podczas organizowania przepraw desantowych wybie-
ra sie i urzadza zasadnicze i zapasowe osie (trasy) do przejazdu wozéw bojowych (Srodkow
samodzielnie ptywajacych). Osi (tras) sie nie wyznacza wdéwczas, gdy podejscia do przeszko-
dy wodnej i brzegi sg fagodne, istnieje mozliwo$¢ dogodnego wjazdu i wyjazdu z wody,
a na brzegach i w wodzie nie stwierdzi sie zapor. W takich wypadkach przeszkode wodng po-
konuje sie na catej szerokosci przeprawy.

Z kolei do przeprawy pod wodg moga by¢ wystane czotgi, ktére sg przystosowane
i wyposazone w urzadzenia pozwalajgce na zanurzenie si¢ pod wode. Na jednej przeprawie
czotgéw pod wodg moze by¢ urzadzonych kilka tras (do trzech) poruszania czotgéw oddalo-
nych od siebie 0 150 - 300 m. Rejon przeprawy czotgéw pod wodg podlega szczeg6towemu
rozpoznaniu réwnolegle z przygotowaniem czotgdw do przeprawy. Moze je prowadzi¢ dru-
zyna GRE wydzielona z sit inzynieryjnych do zabezpieczenia przeprawy. Zadania realizowa-
ne sg zgodnie z decyzjg dowddcy pododdziatu czotgdw organizujgcego przeprawe wojsk.
W tym etapie realizuje sie rozpoznanie terenu przylegtego do przeszkody wodnej, dna prze-

szkody wodnej wraz z jego tralowaniem (w razie potrzeby - za pomocg lin stalowych)
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oraz przygotowuje sie zjazdy i wyjazdy. Na podstawie literatury” mozna stwierdzic,
iZ na miejsca tego typu przeprawy wybiera sie rejony sprawdzone i rozminowane podczas
urzadzania przepraw desantowych dla pododdziatéw pierwszego rzutu.

Wydaje sie, ze najwazniejszym elementem omawianej przeprawy jest zorganizowanie
przez dowodce kontroli uszczelnienia czotgdw, wyposazenie zotnierzy w maski z pochfania-
czami regeneracyjnym oraz czynnos$ci ratunkowych i ewakuacyjnych. Maski powinny za-
pewni¢ oddychanie w wodzie przez 60 minut. GRE ztozona z sit i srodkéw WInz i technicz-
nych. Zasadnicze wyposazenie grupy (PTS, 1-2 todzie z silnikami zaburtowymi oraz ciggniki
ewakuacyjne) powinno zapewni¢ udzielenie natychmiastowej pomocy zoinierzom oraz ewa-
kuacje czotgu z trasy przeprawy. Zatogowej przeprawy czotgéw pod woda nie wolno organi-
zowac bez wihasciwego zabezpieczenia ratunkowo-ewakuacyjnego.

Przeprawy w brod organizuja dowodcy pododdziatéw rodzajow wojsk jezeli pozwa-
lajg na to:

- gtebokos¢ wody i szybkos¢ pradu w miejscu przeprawy,

- rodzaj gruntu dna brodu,

- spadki brzegéw oraz wjazdoéw i wyjazdéw z wody stosownie do wymagan prze-

prawianych pojazdow.

W zaleznosci od warunkéw terenowych jedna przeprawa moze mie¢ jedng lub kilka
osi przejs¢ urzadzanych od siebie w odlegtosci od kilkudziesieciu do kilkuset metréw. Jezeli
odlegtosci pomiedzy miejscami dogodnymi do urzadzenia broddw sg znaczne, to urzadza sie
na kazdej osi oddzielng przeprawe.

Rozpoznanie brodu mozna wykonaé¢ wydzielajac do tego zadania zotnierzy wyposa-
zonych w ubrania do pracy w wodzie oraz poprzez sondowanie lub tratowanie dna przeszko-
dy wodnej, analogicznie jak podczas urzgdzania przepraw pod woda.

Wsrdd przedsiewzie¢ decydujacych o dobrej organizacji przeprawy w brod i bez-
piecznego pokonania przeszkody wodnej nalezy zaliczy¢: wybor i czytelne oznakowanie tras
(osi) przeprawy, wybdér drég prowadzacych do przeprawy, prowadzenie ciggtego rozpoznania
przeszkody wodnej i ewentualnego wykonywania przejs¢ w zaporach oraz zorganizowanie
regulacji ruchu i stuzby porzadkowo-ochronnej. W skladzie stuzby nalezy przewidzie¢: ko-
mendanta (dowddce) przeprawy, jego pomocnika, posterunki kontroli i regulacji ruchu,
punkty medyczne i grupy ratunkowo-ewakuacyjne, posterunki obserwacyjne i inne elementy

w zalezno$ci od potrzeb.

Pér. Lang S.: Przeprawy ..., wyd. cyt., s. 347.
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Analiza éwiczen prowadzonych w AON oraz w jednostkach wojskowych wskazuje,
iz przeprawy wptaw bedg niezmiernie rzadko organizowane. Nie mniej jednak tego rodzaju
przeprawe nie nalezy definitywnie wykluczaé. Jej powodzenie warunkowane jest przede
wszystkim umiejetnosciami ptywania przez zotnierzy. Do sprawnego pokonania przeszkody
wodnej dowodcy pododdziatow powinni zastosowa¢ materiaty pomocnicze i zabezpieczajace.
Nalezg do nich: liny stalowe rozciagniete przez przeszkode, todzie jednoosobowe lub inne
gumowe, okraglaki, zerdzie, tratwy do przewozu uzbrojenia i ciezszego wyposazenia itp.
Do zabezpieczenia przeprawy nalezy zorganizowac grupe ratunkowg oraz w miare potrzeb,
niektére elementy stuzby porzadkowo-ochronnej.

Przeprawe wozow bojowych i innego sprzetu oraz pieszych po todzie urzadza sie
na wyznaczonych osiach, zawsze o ruchu jednokierunkowym. Dla urzadzenia przeprawy
w celu przepuszczenia wigkszej liczby pojazdéw lub zapewnienia ruchu dwukierunkowego
mozna przygotowac Kilka tras w odlegtosci 100- 150 m jedna od drugiej.

W przypadku ostrzeliwania przeprawy i powstania otworéw w todzie po wybuchach
pociskéw i bomb dowddcy pododdziatow powinni dgzy¢ do ograniczenia wyptywu wody
na powierzchnie lodu. Jezeli otwory w todzie o Srednicy przekraczajacej 3 m powstang w od-
legtosci mniejszej niz IOm od osi (trasy) przeprawy, to nalezy przenie$¢ przeprawe na o$ za-
pasowa.

Podczas organizacji przeprawy przeprowadza sie wstepne badanie lodu w celu ustale-
nia najlepszego miejsca na przeprawe, a nastepnie dodatkowe pomiary pozwalajace na podje-
cie ostatecznej decyzji przez dowodce. Rozpoznanie prowadzi¢ powinny elementy rozpo-
znawcze, wykonujace niezbedng liczbe otworéw w pokrywie lodu. Zazwyczaj wykonuje sie
otwory w lodzie co 10 m w osi przeprawy i 10 m od niej, a takze w odlegtosci 3-5 m od brze-
gu. W kazdym otworze mierzy sie grubo$¢ lodu za pomoca przyrzadow pomiarowych
(np. lodomierzy). Ostateczng decyzje w zakresie miejsca przeprawy podejmuje dowddca
przeprawiajgcego sie pododdziatu, uwzgledniajac dane zawarte w tabeli 3.3.

Mozna takze stwierdzi¢, iz organizacja i sktad stuzby porzgdkowo-ochronnej prze-
prawy po lodzie jest zblizona do przeprawy w brod. Réznica polega na organizacji posterun-
kéw grupy ratunkowej, ktoére rozmieszcza sie takze na przeszkodzie wodnej.

Jednym z zadan realizowanych przez pododdziaty réznych rodzajéw wojsk zwigza-
nym z zapewnieniem wojskom warunkow do wykonania swobodnego i ciagtego ruchu

w terenie jest wykonanie przej$¢ w zaporach inzynieryjnych.
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Wazne miejsce w pokonywaniu zapdér minowych spetnia szybkie ich rozpoznanie.
Podczas rozpoznania szczeg6lnie powinno sie ustali¢ czas wykonania zapory, zastosowany
przez przeciwnika system minowania i rejon objety minowaniem.

Kolejng kwestig podlegajacg ustaleniom dowddcy jest okre$lenie minimalnej liczby
przejs¢. Liczbe przejs¢ w zaporach inzynieryjnych, a takze kierunki, sposoby i czas ich wy-
konania ustala najczesciej dowddca oddziatu (pododdziatu), uwzgledniajac warunki terenowe,
liczbe i charakter zapor, stan sit i Srodkéw przewidzianych do wykonywania przej$¢ oraz za-
miar dziatania (szczeg6lnie ugrupowanie bojowe).

W zaporach minowych przeciwnika przed przednig linig jego obrony zazwyczaj wy-
konuje sie po jednym przejsciu na pluton pierwszego rzutu. Gdy atak nastepuje spieszonymi
pododdziatami, wowczas dla piechoty wykonuje sie przejscia-Sciezki, z ktérych jedno
na kompanie poszerza sie¢ do przepuszczania wozow bojowych. Z kolei, gdy atak przedniej li-
nii obrony przeciwnika jest prowadzony w szyku przedbojowym, wéwczas na kazdy batalion
wykonuje sie po 2-3 przejscia. Dla pododdziatbw prowadzacych natarcie poza odcinkiem
przetamania oraz w giebi obrony przeciwnika, zazwyczaj wykonuje sie jedno przejscie
na kompanie pierwszego rzutu.

Podstawowym parametrem okreslajgcym przydatno$¢ przejs¢ w zaporach minowych
przed przednig linig i w gtebi obrony jest ich szeroko$é, ktéra powinna wynosic:

- przejscie Sciezka dla PIECNOtY .....cccciiiiie i ok. 0,5 m,

- przejscie dla wozOw bOJOWYCH.....ccooveviiiiieee e nie mniej niz 4m

Precyzujac podwiadnym zadania do wykonania przejs¢ w zaporze dowddca podod-
dziatu powinien okresli¢:

- w pkt. La. - potozenie przeciwnika, rozmieszczenie jego zap6r minowych w terenie

oraz inne techniczne dane o zaporze;

- w pkt. +.b. - potozenie oraz ptanowane dziatanie wojsk wiasnych, zadania realizo-

wane przez sasiadow;

- w pkt. 2. - zadanie pododdziatu;

- w pkt. 3.a. - zamiar dziatania wtasnego szczebla dowodzenia;

- w pkt. 3.b. - zadania dla podwitadnych, w ktérym ujmuje: kierunki wykonania

przej$¢ (azymut, dozor itp.); miejsce odstrzelenia tadunkoéw; parametry techniczne

przej$¢ (np. dtugosé, szerokos€) ich oznakowanie; terminy: gotowos$ci do wykona-

Por. Pawtowski B.: System zapOr inzynieryjnych nieprzyjaciela i sposoby pokonywania ich przez wojska wia-
sne, Warszawa, AON, 1991, s. 19.
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nia zadania, wykonania przejécia lub sygnat, na ktéry nalezy je wykonaé, za-
mkniecia przejécia; organizacje stuzby porzadkowo-ochronnej na wykonanych
przejsciach;

- w pkt. 4. - przydziat Srodkdéw inzynieryjnych (ilos¢ srodkdéw, miejsce sktadowania

i termin dowozu);

- w pkt. 5. - sygnaty dowodzenia, gcznosci i rozpoznawcze; swoje miejsce oraz za-

stepce.

Po postawieniu zadan dowodca pododdziatu wraz z podwiadnymi wychodzi na kie-
runki wykonania zadan. Po ich osiggnieciu precyzuje granice pét minowych i dozoiy®
na osiach przejs¢, okresta stanowiska odstrzetenia tadunkéw. Wybrane miejsca powinny za-
pewnia¢ pododdziatom dobre warunki ochronne i maskowania.

Inng kwestig zwigzang z reatizacjg powyzszego zadania jest jego organizacja podczas
pokonywania przeszkéd wodnych. Przejscia w zaporach inzynieryjnych podczas urzadzania
I utrzymania przepraw wykonuje sie w celu umozliwienia zachowania wysokiego tempa na-
tarcia i zmniejszenia strat, gtbwnie w ptywajagcych BWP i $rodkach przeprawowych. Wyko-
nuje sie je w zaporach inzynieryjnych wystepujacych na podejsciach do przeszkody, na prze-
szkodzie wodnej i na brzegach. W wypadku braku czasu na wykonywanie przej$¢ (rozmino-
wanie), zapory inzynieryjne (gtdwnie minowe) i rejony zniszczen rozmieszczone na drogach
podejscia obchodzi sie. Zapory nie rozminowane doktadnie oznakowuje sie. Jezeli potozenie
zapor utrudnia organizacje forsowania i urzadzanie przepraw, zapory te rozminowuje sie cat-
kowicie.

Liczbe przejs¢ w zaporach minowych na przeszkodzie wodnej i na brzegach wyzna-
czajg potrzeby organizacji przepraw. Na przeprawach desantowych na BWP wykonuje sie
1-2 przejscia na kazdg kompanie zmechanizowana, forsujaca przeszkode w pierwszym rzucie
oraz jedno przejscie na kazda o$ przeprawy czotgéw pod woda.

Do wykonania przejs¢ wykorzystuje sie na drogach podejscia - pododdziaty odpowie-
dziatne za przygotowanie i utrzymanie tych drég, z kolei na przeszkodzie wodnej i brzegach -
pododdziaty inzynieryjne przydzielone do wzmocnienia pierwszorzutowych pododdziatéw.

Przejazdy przez obwatowania i zjazdy wykonuje sie w itosci odpowiedniej do itosci
przygotowywanych przejs¢ wykorzystujac MW i urzadzenia spycharkowe. Jezeli odlegtos¢

watu od tustra wody umozliwia rozwiniecie sie i wyjsScie na poszczegblne osie przepraw
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za walem, wowczas ilo$¢ przejazddéw przez wat mozna ograniczy¢ do jednego na kierunku

kazdego rodzaju przeprawy.

Przej$cia w zaporach minowych zatozonych na brzegach wykonuje sie wszystkimi
znanymi sposobami, w tym gtéwnie z uwagi na czas, sposobem wybuchowym i mechanicz-
nym. Do rozminowania przeszkody wodnej stosuje sie elastyczne fadunki wydtuzone
oraz roznego rodzaju traty (np. linowe).

Utrzymywanie przejS¢ w zaporach jest obowiazkiem tych pododdziatéw, ktére je wy-
konywaty. W niektérych sytuacjach wykonane przez pododdziaty czolgdw przejscia-Sciezki
przejmujg i utrzymuja pododdziaty inzynieryjne.

Whnioski:

1 Uwzgledniajgc aktualnie wyposazenie pododdziatéw rodzajéw wojsk oraz ich specjali-
styczne przygotowanie do wykonywania zadan w okresie pokoju, ale takze w okresie
dziatan zbrojnych w zakresie zapewnienia swobody ruchu nalezy przyjac, ze:

» do przygotowania i utrzymania drog nie posiadajg one jakichkolwiek etatowych i wy-
specjalizowanych sit oraz Srodkéw do realizacji zadan w wyznaczonych rejonach od-
powiedzialnosci - ewentualne zadania mogg wykonywac nieetatowe elementy drogo-
we, utworzone po wydzieleniu przez przetozonego sit i sSrodkdw inzynieryjnych w ra-
mach wsparcia,

* wramach urzadzania i utrzymaiua przepraw:

- pododdziaty rodzajéw wojsk powinny urzadza¢ wszystkie przeprawy (desantowe,
w brdd, wptaw, po lodzie) stosownie do mozliwosci sprzetu bedacego na ich wy-
posazeniu;

- urzadzanie wyzej wymienionych przepraw wymaga odpowiedniego ich zabezpie-
czenia;

- pododdziaty czotgow nie sg w stanie, bez wiasciwego zabezpieczenia inzynieryj-
nego itechnicznego (GRE) samodzielnie urzadzac przeprawy czotgéw pod woda;

- pokonanie przeszkéd wodnych przez irmy sprzet techniczny, znajdujacy sie
na wyposazeniu pododdziatéw rodzajow wojsk, mozliwe jest jedynie po przepra-
wach urzadzanych sitami Winz lub po przeprawach statych;

» w zakresie wykonywania przejsc:

- pododdziaty czotgéw posiadaja mozliwo$¢ wykonania sposobem mechanicznym,
wybuchowym i elektromagnetycznym jednoczes$nie do dwdch przejs¢ w zaporach

przez kazdg kompanie czotgdw;

83



2.

84

- pododdziaty zmechanizowane i artylerii moga wykona¢ po jednym przejsciu
na kompanie w zaporach minowych sposobem recznym i reczno-wybuchowym -
czas wykonania przejscia jest 1,5 razy dtuzszy od czasu mozliwego do uzyskania
przez pododdziaty saperéw i rozminowania.

Istniejg szanse usamodzielnienia pododdziatéw rodzajow wojsk w zakresie zapewnienia
mobilnosci wojsk - rozwiazaniem mozliwym do zrealizowania mogtoby by¢ wydzielenie
wymaganego wsparcia inzynieryjnego stosownie do potrzeb lub wprowadzenie niezbed-
nych sit i sSrodkow inzynieryjnych do struktur pododdziatéw rodzajow wojsk. Nowe wy-
posazenie pododdziatbw powinno zawieraé: co najmniej jedng spycharko-tadowarke
lub koparke, inzynieryjne zestawy do oznakowania stref niebezpiecznych oraz drég, mo-
sty towarzyszace oraz traty (do czotgéw, BWP, TROP) i fadunki wydtuzone (rozminowa-
nia) dla piechoty.

Konieczno$¢ pokonywania terenu w dziataniach taktycznych przez wszystkie elementy
bojowe pododdziatdbw wskazuje na potrzebe uwzgledniania zadan zapewniajacych swo-
bode ruchu wojsk w procesie podejmowania decyzji.

Gtéwna role w organizacji zadan inzynieryjnych w ramach zabezpieczenia mobilnosci
wojsk w pododdziale spetniajego dowddca - powinien on dgzy¢ do zapewnienia mozliwie
najlepszych warunkéw w zakresie pokonywania terenu wszystkim elementom ugrupowa-
nia bojowego, stosownie do koncepcji prowadzenia dziatan taktycznych.

Wyniki prac planistycznych stanowi¢ powinny merytoryczng baze do opracowania zadan
podlegtym pododdziatom, zawartych w dokumentacji planistycznej i rozkazodawczej
obejmujacej problematyke mobilno$ci wojsk.

Koniecznos¢ przygotowania wojsk do realizacji zadan w ramach zapewnienia mobilnosci
wojsk powinna by¢ w szerszym zakresie uwzgledniana w procesie szkolenia wojsk za-
réowno w okresie pokoju, jak i mobilizacji - tematyka zaje¢ oraz szczeg6towe zagadnienia
szkoleniowe powinny obejmowaé podstawowe sposoby realizacji zadan inzynieryjnych,
organizacje uzycia organicznych pododdziatéw rodzajow wojsk oraz wykorzystania sit
i Srodkdw inzynieryjnych, natomiast szkolenie specjalistyczne powinno by¢ organizowane
i prowadzone przez dowddcoéw pododdziatow przy duzym zaangazowaniu szefa WInz

oddziatu oraz zotnierzy i sprzetu pododdziatéw inzynieryjnych.



4. ZWIEKSZENIE MOZLIWOSCI WYKONYWANIA ZADAN PRZEZ WOJSKA
INZYNIERYJNE

Wojska inzynieryjne sktadajg sie z pododdziatéw i oddziatéw, ktére w obronie wspie-
rajac opor powinny takze tworzy¢ sprzyjajagce warunki terenowe do sprawnego mchu wojsk.
Z pordéwnania wielkoSci potrzeb wykonywania prac z mozliwoSciami realizacyjnymi Winz
w obecnej strukturze wynika znaczna dysproporcja na niekorzy$¢ mozliwosci realizacyjnych.

Odnosi sie to takze do sposobow wykonywania zadarn wsparcia mobilno$ci wojsk w obronie.

4.1. Organizacja zadan inzynieryjnych wykonywanych przez wojska
inzynieryjne

Okres$lenie wielkosci potencjatu WInz potrzebnego do wsparcia mobilnosci wojsk
w obronie oraz ich struktur organizacyjnych niezbedne jest rozpatrzenie bilansu potrzeb reali-
zacji poszczegllnych zadan wraz z uwzglednieniem pewnych czynnikéw wynikajgcych
z taktyki dziatania pododdziatéw inzynieryjnych. Do zadan wsparcia inzynieryjnego mobil-
nosci wojsk zalicza sie:

- rozpoznanie inzynieryjne terenu i przeciwnika,

- przygotowanie i utrzymanie drég,

- urzadzanie iutrzymanie przepraw przez przeszkody wodne,

- wykonywanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych.

Bilans potrzeb realizacyjnych i mozliwosci wykonawczych wymienionych zadan in-
zynieryjnych odnoszony jest do elementow ugrupowania obronnego (zazwyczaj odwodow)
przeznaczonych do wykonania kontratakow oraz tych sit, ktére wykonujg zadania transpor-
towe (komunikacyjne) w rejonie odpowiedzialnosci obronnej danego szczebla dowodzenia.

Oproécz analiz opartych na metodach matematycznych (zasadnicza cze$¢ bilansu) nie-
zbedne jest rozpatrzenie okolicznosci realizacji zadan w $rodowisku walki oraz wptywu tere-
nu o réznych cechach i warunkéw atmosferycznych.

W rozpatrywaniu warunkow mobilnosci wojsk w obronie nalezy uwzgledni¢ koniecz-
nos¢ statego utrzymywania uktadu drég rokadowych i dofrontowych w rejonach, pasach i ob-
szarze od szczebla brygady wzwyz - przeznaczonych dla dowozu i ewakuacji oraz manewru
niewielkich elementéw ugrupowania. Drogi dofrontowe moga by¢ wykorzystane takze do od-
frontowego ruchu wojsk podczas wycofania.

Okresowo wymagane jest wsparcia inzynieryjne dla zapewnienia manewru odwodow.

W tym celu przygotowuje sie drogi manewru, urzadza przeprawy tymczasowe oraz wykonuje
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przejScia w zaporach inzynieryjnych. Realizacja tych zadan jest poprzedzona rozpoznaniem
inzynieryjnym.

Wykonane prace i obiekty inzynieryjne w ramach wsparcia mobilno$ci majg zazwy-
czaj znaczenie taktyczne i w ramach dziatan taktycznych powinna by¢ zrealizowana ich wiek-
szo$¢. Wigze sie to z konieczno$cig utrzymywania znacznego potencjatu do wykonywania
prac inzynieryjnych na poziomie taktycznym, gotowego do dziatania w warunkach zagrozenia
oddziatywaniem przeciwnika lgdowego. Operacyjne znaczenie wsparcia inzynieryjnego wy-
nika gtownie z uzyskania efektow wynikajacych z powszechnosci i masowosci wykonania
obiektow inzynieryjnych w pasach irejonach prowadzenia dziatan taktycznych.

Niezbednym warunkiem wykorzystania obiektéw inzynieryjnych na polu walki jest
ich wykonanie z odpowiednim wyprzedzeniem w stosunku do dziatania innych rodzajow
WLad. Wymaga to stosowania szybkich sposobow realizacji prac inzynieryjnych, gtéwnie
opartych o wykorzystanie srodkéw mechanizacji robdt. Mechanizacja przy$piesza wykonaw-
stwo prac i obiektow inzynieryjnych oraz zwieksza mozliwosci realizacyjne poszczegolnych
pododdziatébw. Ro6znorodnos¢ zadan i prac inzynieryjnych wykonywanych przez oddziaty
i pododdzialy inzynieryjne wymaga stosowania specjalistycznego wyposazenia, cechujgcego
sie duzg liczbg rodzajow itypow sprzetu technicznego.

Istniejg znaczne dysproporcje wielkosci potrzeb w stosunku do mozliwosci wykonania
zadan przez WInz. Niezbedne jest zatem minimalizowanie tych nieréwnosci, dazac do uzy-
skania samowystarczalnosci realizacyjnej na kazdym szczeblu dowodzenia. Proste prace in-
zynieryjne w ramach zabezpieczenia okreslonych rodzajow dziatan powinny by¢ wykonane
sitami pododdziatbw poszczeg6lnych rodzajow wojsk. Wojska inzynieryjne ze wzgledu
na swoje wyposazenie i przygotowanie powinny by¢ uzyte do wykonywania ztozonych zadan
inzynieryjnych.

Przestrzegajac zasady nakazujacej stosowanie prostych rozwigzan podczas ustalania
organizacji wykonawstwa zadan inzynieryjnych nalezy unika¢ sytuacji, w ktérej nastepuje
nadmierne wzmocnienie nizszych szczebli dowodzenia sitami inzynieryjnymi ze szczebli nad-
rzednych. Odstepstwa moga mie¢ miejsce w przypadkach kiedy warunki terenowe znacznie
odbiegajg od tych, ktére przyjmuje sie jako Srednie podczas wykonywania zadan i prac inzy-
nieryjnych.

Podejscie systemowe do tworzenia zespotow realizacyjnych wskazuje, ze kazde dzia-
fanie inzynieryjne moze byC¢ skuteczne jezeli wykonywane jest przez zesp6t co najmniej
trzech uktadéw: dowodzenia, realizacyjnego i logistycznego wzajemnie ze sobg powigzanych

wieziami informacyjnymi i zasileniowymi. Spdjnos¢ tych uktadéw oraz trwato$¢ wymienio-
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nych wiezi ma wpltyw na wewnetrzng gotowo$¢ ukfadu do realizacji zadan inzynieryjnych

oraz stanowi podstawe efektywnego ich dziatania.
4.1.1. Rozpoznanie inzynieryjne terenu i przeciwnika

Niezaleznie od stopnia aktualnosci bazy danych o sieci drogowej, przeprawach statych
oraz o stopniu zaminowania terenu, niezbedne jest bezposrednie rozpoznanie i ustalenie przy-
datnosci drég, przepraw do ruchu wojsk oraz terenu poza drogami (na przefaj). Podczas roz-
poznania pasa terenu nalezy okresli¢: wystepowanie zapor inzynieryjnych i przygotowanych
fadunkéw MW do wysadzenia, parametry geometryczne drogi ijej stan techniczny, stan tech-
niczny mostéw na przeszkodach wodnych, wielkos¢ zniszczen i miejsca utrudniajace ruch,
zakres prac naprawczych oraz wystepowanie miejscowych zrodet materiatbw przydatnych
do odbudowy drdg.

Rozpoznanie inzynieryjne drég, przeszkéd wodnych i przylegtego terenu w celu po-
twierdzenia danych o stanie technicznym drdg i przepraw najczesciej realizujg etatowe druzy-
ny i plutony rozpoznania inzynieryjnego, druzyny saperow i innych specjalnosci inzynieryj-
nych. Do prowadzenia rozpoznania z tych pododdziatéw tworzy sie inzynieryjne patrole roz-
poznawcze (IPR) oraz samodzielne inzynieryjne patrole rozpoznawcze (SIPR).

Ze wzgledu na zakres zadania (dtugos¢ drdg, liczba mostow oraz inne obiekty) inzy-
nieryjne patrole rozpoznawcze nalezy organizowa¢ od szczebla brygady wzwyz w sile
do druzyny wydzielonej z pododdziatu rozpoznania inzynieryjnego, niekiedy z innych pod-
oddziatdw WiInz. Niezbedne jest w brygadzie utrzymywanie dwdch trzech patroli rozpoznania
inzynieryjnego.

Natomiast samodzielny inzynieryjny patrol rozpoznawczy powinien by¢ organizowa-
ny od szczebla zwigzku taktycznego w sile plutonu rozpoznania inzynieryjnego lub plutonu
saperow. Na okres wykonywania zadania polegajagcego na jednoczesnym rozpoznawaniu Kil-
ku obiektow (drdg, przepraw), z SIPR powinno sie wydzieli¢ od 2 do 3 IPR, wyposazonych
w transportery opancerzone ze sprzetem do rozpoznania zapOr inzynieryjnych, przeszkod
wodnych, drég, mostow i skazen.

Rozpoznanie drog moze by¢ prowadzone takze przez patrole rozpoznawcze wydzielo-
ne z innych rodzajéow wojsk oraz przez grupy rekonesansowe utworzone z oficeréw do-
waédztwa dywizji i brygad przygotowujacych sie do przesuniecia. Wykorzystanie Smigtow-

cOw do rozpoznania drog i przepraw przyspiesza uzyskiwanie danych o sytuacji drogowe;j.
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w obronie niezbedne jest state utrzymywanie sit do prowadzenia rozpoznania inzynie-
ryjnego terenu oraz pododdziatéw inzynieryjnych przeciwnika i obiektow przez nie wykony-
wanych. W rejonie obrony brygady niezbedne jest jednoczesne rozpoznanie Kitku obiektow,
np.. drég dowozu i ewakuacji, mostow, budynkéw do wykorzystania przez brygade
oraz utrzymywania jednego elementu rozpoznawczego w ugrupowaniu bojowym przeciwni-
ka. Czas rozpoznania szczeg6towego wraz z dokonaniem pomiaréw (nie tytko stwierdzenie
istnienie obiektu) jednego obiektu jest znaczny*. Wietkos$¢ sit rozpoznawczych powinna by¢
zbtizona do wietkosci plutonu rozpoznania inzynieryjnego, co pozwolitoby rozpoznawaé dwa
obiekty jednoczesnie i utrzymywacé jedng druzyne w odwodzie.

Aktualne mozliwosci brygady zmechanizowanej (pancernej) pozwalajg na utworzenie
jednego etementu do prowadzenia rozpoznania inzynieryjnego, co w $wietle wczes$niej wska-
zanych potrzeb jest niewystarczajgce. Dorazne rozwigzanie deficytu moze opiera¢ sie kiero-
waniu do prac rozpoznawczych druzyn saperow tub przekazywanie niektdrych zadan rozpo-
znawczych realizacji przez podrozdziat rozpoznania og6lnego.

W dywizji potrzeby sg niewiele wieksze niz mozliwosci wykonawcze, ponad-
to szczegOlnie w dziataniach zaczepnych sztab dywizji w znacznym stopniu korzysta z efek-
téw rozpoznania brygad pierwszego rzutu.

Whnioski:

Do prowadzenia rozpoznania inzynieryjnego terenu i przeciwnika podczas obrony
niezbedne jest wykorzystanie:

— w brygadzie zmechanizowanej i pancernej od dwdch do trzech druzyn rozpozna-
nia inzynieryjnego, w tym jedna druzyna do prowadzenia rozpoznania w grupo-
waniu przeciwnika na kierunku planowanego kontrataku;

- w dywizji do plutonu rozpoznania inzynieryjnego w celu okre$lenia warunkéw te-
renowych na kierunku wprowadzenia odwodu (brygady zmechanizowanej

lub pancernej) do kontrataku.
4.1.2. Przygotowanie i utrzymanie drdg

W zapewnieniu warunkdéw terenowych do ruchu wojsk niezbedne jest dazenie do za-
spokojenia potrzeb dotyczacych usuwania wszelkich zniszczeh na wykorzystywanych dro-

gach. Wielko$¢ potrzeb wyrazana jest liczba kilometréw drég, po ktérych przemieszczac sie

» Zob. Normy i mozliwosci wykonania gtéwnych zadan (operacyjnych itaktycznych) zabezpieczenia inzynieryj-
nego, Warszawa, SG WP/SWInz, 1996.
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bedg oddziaty i pododdziaty wojsk zmechanizowanych i czotgéw wykonujacych zwroty za-
czepne (kontrataki). Wielko$¢ potrzeb w tym zakresie okreslono w cze$ci pierwszej opraco-
wanego zadania badawczego® W zakresie przygotowania i utrzymania drog bilans potrzeb
i mozliwosci realizacyjnych na poszczeg6lnych szczeblach dowodzenia ujeto w tabeli 4.1.

Tabela 4.1.
Bilans potrzeb i mozliwosci przygotowania i utrzymanie drég zasadniczych

Potrzeby przygotowanie

i utrzymanie drég dywizyjnych Mozliwo- Procent

sci wyko-  zaspoko-

Lp Szczebel [km] oo
' dowodzenia . manewru nawcze —jenta po-
dowozu i odwoda- razem wojsk trzeb
ewakuacji mi [km] [%]
1 2 3 4 5 6 7
1 batalion (bz/bcz) 5 - 5 0 0
brygada
2. (BZ/BPanc) 40 10 50 25-30 50
dywizja
3. (DZ/DPanc) 100 30 130 50-60 46
4, korpus (KZ) 240 90 330 360 109

Oprac, na podst. danych zawartych w tabelach 3.1, 3.2. oraz 3.3. w: Wsparcie inzynieryjne wojsk lagdowych
w operacji obronnej w aspekcie mobilnosci. Czg$¢ 1, Potrzeby i aktualne mozliwosci realizacji zadan inzynie-
ryjnych pk. ,MOBILNOSC - 17, Warszawa, AON, 2003.

Bilans ujety w formie procentu zaspokojenia potrzeb (kolumna 7.) wskazuje, ze za-
spokojenie podstawowych potrzeb w normalnych warunkach terenowych i atmosferycznych
jest mozliwe tylko na poziomie 50% w obronie brygady i dywizji oraz 100% w obronie kor-
pusu. Po uwzglednieniu potrzeb wynikajacych z trudnych warunkéw terenowych i atmosfe-
rycznych stopieri zaspokojenia potrzeb moze sie znacznie zmniejszy¢.

Z przedstawionych danych wynika, ze w batalionach sg potrzebne niewielkie sity dro-
gowe gtéwnie do rozpoznania i oznakowania drdég oraz wyznaczania drog objazdéw znisz-
czonych obiektow. W brygadzie (BZ/BPanc) niezbedne jest zwigkszenie potencjatu wyko-
nawczego poprzez: dodanie do jej sktadu kolejnych sit drogowych, wprowadzenie wydajniej-
szego sprzetu inzynieryjnego lub zwiekszenie sit wsparcia z nadrzednych szczebli dowodze-
nia. W dywizji (DZ/DPanc) dla zaspokojenia potrzeb niezbedne jest podwojenie mozliwosci
wykonawczych sit do przygotowania i utrzymania drog. W przypadku konieczno$ci wspiera-

nia jednej lub dwoch brygad pierwszego rzutu, deficyt mozliwosci wykonawczych bedzie

~Por. Wsparcie inzynieryjne wojsk lagdowych w operacji obronnej w aspekcie mobilnosci. Cze$¢ 1, Potrzeby
i aktualne mozliwosci realizacji zadan inzynieryjnych pk. ,,MOBILNOSC - 17, Warszawa, AON, 2003, s. 124.
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bardzo trudny do zniwelowania. Wsparcie ze szczebla korpusu moze by¢ ograniczone
ze wzgledu na znaczny zakres utrzymywanych drég dowozu i ewakuaciji.

Z rozpatrywania potrzeb i mozliwosci wykonawczych wystepujacych na réznych
szczeblach wynika, ze nalezy dazy¢ do zwiekszenia potencjatu wykonawczego szczeg6lnie
w dywizji do takich wielkosci, ktére pozwolg wspiera¢ podlegte brygady i bataliony.

W przygotowaniu i utrzymaniu drég wyréznia sie metode odcinkowg i wyprzedzania.
Metoda odcinkowa - polega na podzieleniu drég na odcinki i przydzieleniu ich poszczegél-
nym pododdziatom. Stosownie do przewidywanego rodzaju i zakresu prac na wyznaczonych
odcinkach drogowych z pododdziatéw inzynieryjnych moga by¢ tworzone zespoty igrupy
robocze. Wydzielone sity rozmieszcza sie wzdtuz odcinka drogi, w miejscach newralgicz-
nych, gdzie spodziewane jest skupienie destrukcyjnego oddziatywania przeciwnika. Metode
ta wykorzystujg pododdziaty drogowe wspierajace ruch innych oddziatéw (pododdziatow),
nie stanowigc tym samym elementu sktadowego.

Sposéb ten moze by¢ stosowany gtownie do przygotowania i utrzymania drog w okre-
sie stabilizacji dziatan (w obronie, w rejonach rozmieszczenia) oraz drég umozliwiajacy ruch
wojsk we wiasnym obszarze.

Metoda wyprzedzania (czotowa) - polega na wykonywaniu zadan cato$cig sit podod-
dziatu (zespotu) przed kolumng zabezpieczanego oddziatu (pododdziatu, elementu ugrupowa-
nia bojowego itp.). Prace drogowe realizowane sg z pewnym wyprzedzeniem w odniesieniu
do maszerujgcych pododdziatéw. Sposob ten stosowany jest gtédwnie do przygotowania
i utrzymania drog w okresie prowadzenia dziatan o charakterze manewrowym, np. w natarciu
(kontrataku) lub podczas marszu. Metode tg zazwyczaj stosujg pododdziaty drogowe prze-
mieszczajgce sie razem z wojskami.

Przeprowadzone badania wykazaty, ze najistotniejsze jest ustalenie czasu w jakim
moga by¢ wykonywane prace drogowe zwigzane z likwidacjg zniszczen. Czas ten mozna wy-

liczy¢ za pomocg wzoru:

L,
V.

gdzie:

- mozliwy czas na wykonanie prac drogow>'ch nie powodujagcych przerw w ruchu,
- odlegtos$¢ pomiedzy elementami ugrupowania lub kolumnami marszowymi,
-tempo dziatania (natarcia, wycofania, marszu itp.).
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Analiza procesu przygotowania i utrzymania drég w dziataniach operacyjnych i tak-
tycznych pozwala na stwierdzenie, ze jest to zadanie o znacznej ztozono$ci. Same potrzeby
sugerujg szeroki wachlarz prac, ktére nalezy przyporzadkowac do realizacji poszczegélnym
zespotom lub grupom. Tworzac strukture, nalezy dazy¢ do takiego ujecia organizacyjnego,
ktére pozwoli zrealizowaé wszystkie rodzaje prac, jakie beda obejmowac ustalone potrzeby.
Z drugiej jednak strony nie mozna poming¢ okreslonych (wynikajgcych z etatu) mozliwosci
wykonawczych pododdziatéw i oddziatbw przeznaczonych do wykonywania prac drogo-
wych.

Ksztatt struktury organizacyjnej moze by¢ rézny. Powszechnie dazy sie do tworzenia
etatowych struktur organizacyjnych pozwalajgcych na dowodzenie i szkolenie w okresie po-
koju oraz umiejetne przyjmowanie rezerw mobilizacyjnych. Jednak w warunkach bojowych,
ze wzgledu na zmienny rodzaj i zakres potrzeb, bardzo czesto konieczne bedzie tworzenie
elementéw nieetatowych w postaci patroli, grup i zespotdw. Etatowa struktura powinna
umoztiwia¢ szybkie tworzenie takich grup iwykorzystanie ich takze do wykonywania prac
w innym miejscu (rejonie) anizeli reszta oddziatu (pododdziatu).

Dla rozwigzania problemu wielkosci sit do przygotowania i utrzymania drég mozna
zastosowa¢ dwa podejscia. Podejscie pierwsze - opiera sie regule samowystarczalnosci
na kazdym szczeblu dowodzenia, poczawszy od batalionu, a na korpusie zmechanizowanym
konczac. W drugim podejsciu zastosowano regute samowystarczalnos$ci od brygady wzwyz.

W Kkoncepcji tworzenia struktury organizacyjnej opartej na samowystarczalnosci
od batalionu liczba zespotéw sit inzynieryjnych, ktore nalezatoby ujaé w formie oddziatow
i pododdziatéw drogowych jest znaczna.

Wedtug tego podejscia prawie dwukrotnie wiecej sit inzynieryjnych umiejscowionych
bedzie w batalionach niz w pododdziatach i oddziatach drogowych wyzszych szczebli dowo-
dzenia. Nalezy podkresli¢, ze taka liczba zespotéw nie zawsze bedzie potrzebna, poniewaz nie
wszystkie batationy jednocze$nie nacierajg lub sie bronig. Znaczna czes¢ z wystepujacych
batalionow bedzie znajdowata sie w rejonach oddatonych od linii styczno$ci wojsk, np.
w odwodach. Ze wzgledéw ekonomicznych optacalne bedzie tworzenie etatowego podod-
dziatu inzynieryjnego jedynie w samodzielnym batalionie wystepujacym poza strukturg orga-
nizacyjna brygady, np. podczas prowadzenia r6znych dziatan bojowych poza granicami kraju.

W skiladzie takiego batalionu do przygotowania jednej drogi powinna sie znajdowac jedna
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druzyna drogowa”™ To rozwigzanie nalezy ocenié jako zbyt kosztowne i w dalszej czesci pra-
cy rozpatrywana bedzie reguta samowystarczalnosci od poziomu brygady zmechanizowanej
lub pancernej.

Z potrzebnego potencjatu do realizacji prac drogowych w brygadzie zmechanizowanej
(pancernej) nalezatoby utworzy¢ kompanie drogowa. Kompania powinna sie sktada¢ z trzech
plutonéw odpowiednio przeznaczonych do:

- utrzymania brygadowych drég dowozu i ewakuacji (rokadowej i dofrontowych);

- wsparcia dziatan batalion6w pierwszego rzutu;

- wsparcia dziatan odwodu w cetu okresowego przygotowania drdg dla sit kontrata-
ku oraz zastapienia pododdziatéw drogowych, ktére utracity zdotnos¢ wykonywa-
nia zadan.

Wielkos¢ i mozliwosci wykonawcze prezentowanej kompanii drogowej sg dos¢
znaczne i o wiele wieksze niz mozliwosci wykonawcze plutonu drogowo-mostowego
w brygadach zmechanizowanych i pancernych obecnie wystepujacych w WLad RPA Wynika
to z okreslonego w procesie badawczym zwiekszonego zapotrzebowania na wykonywanie
prac ziemnych podczas naprawy drég w natarciu batalionéw i brygady w rejonach przyle-
gtych do linii stycznosci wojsk, narazonych na intensywne oddziatywanie przeciwnika w ra-
mach potegowania oporu.

Podczas tworzenia pododdziatu drogowego w dywizji zmechanizowanej i pancernej
nalezy uwzgledni¢ jego wielko$¢, wynikajaca z potrzeb przygotowania i utrzymania drog
w pasie obrony (zob. tab. 4.1).

Kompania drogowa w dywizji powinna by¢ o jeden pluton wieksza od kompani dro-
gowej brygady. Wynika to z wykonywania zadan tylko na korzys¢ elementéw ugrupowania
taktycznego dywizji, ktore nie posiadajg pododdziatdbw drogowych i jej plutony moga by¢
przeznaczone do:

- utrzymania dywizyjnych drog dowozu i ewakuacji (rokadowej i dofrontowych) -

trzy plutony;

- wsparcia dziatan odwodu w cetu okresowego przygotowania drég dla sit kontrata-
ku dywizji oraz zastgpienia pododdziatéw drogowych, ktore utracity zdolno$¢ wy-

konywania zadan - jeden pluton.

AW batalionie po uwzglednieniu potrzeb realizacji innych zadan inzynieryjnych ostatecznie pododdziat ten moze
mie¢ wielko$¢ plutonu.

Por. Kawka w., Kowalkowski S.: Struktury organizacyjne ..., wyd. cyt., s. 47.
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Zatem w strukturze dywizyjnej kompanii drogowej nie stworzono odpowiedniej re-
zerwy pozwalajacej na przydziat czesci jej sit do brygad.

W korpusie zmechanizowanym do przygotowania i utrzymania drdg potrzebne jest
utworzenie oddziatu inzynieryjnego w postaci putku sktadajgcego sie trzech batationéw dro-
gowych (drogowo-mostowych). Putk przeznaczony powinien byé gtéwnie do zapewnienia
przejezdnosci drog dta manewru elementami ugrupowania operacyjnego korpusu - sitami
jednego batalionu oraz utrzymania korpusnych drog dowozu i ewakuacji - sitami dwéch ba-
tationow.

Specyfikg przygotowania i utrzymania drog na potrzeby korpusu jest odbudowa znisz-
czen i odtworzenia stanu eksploatacyjnego drég w ré6znym stopniu. Dla wprowadzenia odwo-
du korpusu do walki przygotowanie drog obejmuje odbudowe dorazng nawierzchni w takim
zakresie, ktory pozwala na jednokierunkowy (dofrontowy) ruch pojazdéw terenowych.

Natomiast dla dwukierunkowego ruchu pojazdéw szosowych po drogach dowozu
i ewakuacji w tytowym obszarze korpusu niezbedna jest tymczasowa odbudowa drog, wiacz-
nie z naprawg nawierzchni utwardzonej (bitumicznej) dla ruchu pojazdéw szosowych.
Whnioski:

Rozpatrujagc zagadnienia przygotowania i utrzymania drég na poszczeg6lnych szcze-
blach dowodzenia wynika, ze:

- znaczne potrzeby realizacji prac drogowych wystepuja na poziomie brygady zme-

chanizowanej i pancernej;

- stosownie do potrzeb ksztattuje sie konieczno$¢ posiadania na tym szczebtu dowo-
dzenia pododdziatu drogowego, ktdrego zasadnicza cze$¢ bedzie przeznaczona
do wsparcia batalionéw pierwszego rzutu;

- na poziomie dywizji wzrost potrzeb jest niewielki w stosunku do brygady -
co skutkuje zwiekszeniem mozliwosci wykonawczych tylko o 25% w stosunku
do mozliwosci jakie nalezy utworzy¢ w brygadzie;

- w korpusie ze wzgledu na znaczng wielko$¢ obszaru dziatania oraz wymaganej
odbudowy utwardzonych (bitumicznych) nawierzchni drogowych konieczne jest
utworzenie dwdch batalionéw do zapewnie mozliwosci petnej naprawy drog
oraz jeden batalion do tymczasowej odbudowy drég dfa potrzeb zapewnienia mo-

bilnosci odwodom.
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4.1.3. Urzadzanie i utrzymanie przepraw przez przeszkody wodne

Zwolnienie tempa dziatania wojsk w wyniku zniszczenia przepraw statych lub wyko-
rzystywania mato efektywnych przepraw tymczasowych moze doprowadzi¢ do ograniczenia
swobody manewru, nadmiernego zageszczenia wojsk w rejonie przeszk6d wodnych, ktére
moze sprzyja¢ wykonaniu uderzeri ogniowych lotnictwem, rakietami i artyleria.

Bilans potrzeb i mozliwosci realizacyjnych na poszczeg6lnych szczeblach dowodzenia
w zakresie urzadzania i utrzymania przepraw przez przeszkody wodne ujeto w tabeli 4.2.

Bilans wskazuje, ze zaspokojenie potrzeb jest mozliwe w obronie brygady tylko
na poziomie okoto 50% oraz w petnym zakresie w dywizji i korpusie. Niezbedne jest wspar-
cie inzynieryjne brygad i batalionéw w celu petnego zaspokojenia potrzebnej liczby prze-
praw. Dla utrzymania swobody dziatania niezbedna jest ochrona przepraw statych przed
zniszczeniem tub uszkodzeniem.

Tabela 4.2.
Bilans potrzeb i mozliwosci urzadzania i utrzymania przepraw
przez przeszkody wodne
Potrzeby urzadzania Mozliwosci wy- Procent zaspoko-

Struktura . . . .
Lp. . . i utrzymanie przepraw  konawcze wojsk  jenia potrzeb
organizacyjna fszt | [sztl o
) ) [%1
1 batalion (bz/bcz) 1 0 0,0
brygada
2 (BZ/BPanc) ! 4 or.l
dywizja
3. (DZ/DPanc) 17-20 18 140,0
4, korpus (K2Z) 50-55 80 145,5

Oprac, na podst.; Wsparcie inzynieryjne wojsk ladowych w operacji obronnej w aspekcie mobilnosci. Czgs¢ 1,
Potrzeby i aktualne mozliwosci realizacji zadan inzynieryjnych pk. ,,MOBILNOSC - 1”. Warszawa, AON,

2003, s. 70.
Wiekszos¢ (ok. 80%) przepraw wystepuje na przeszkodach wodnych o szerokosci do 20 m. W liczbie przepraw
uwzgledniono tylko przeprawy na utrzymywanych drogach zasadniczych (zob. tab. 4.1).

Rozwiazaniem zadowalajacym w ramach urzgdzania przepraw przez przeszkody wod-
ne jest przyjecie koncepcji opartej na zatozeniu, ze brygada zmechanizowana i pancerna po-
winna posiada¢ w swoim sktadzie niezbedna liczbe mostéw pozwalajacych w natarciu zaspo-
koi¢ potrzeby urzadzania przepraw przez przeszkody wodne o szerokosci do 20 m.

Przyjmujac regute samowystarczalnosci w urzadzaniu przepraw przez przeszkody
wodne na poziomie dowodzenia dywizji, nalezy na tym szczeblu organizacyjnym utrzymy-
wac zapas sprzetu przeprawowego dla zaspokojenia potrzeb wynikajacych z zadan dywizyj-
nych oraz wsparcia dwdch brygad nacierajagcych w pierwszym rzucie w urzadzaniu przepraw

przez przeszkody wodne o szerokosci ponad 20 m. Sprzet do urzadzenia potrzebnych prze-
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praw przez przeszkody wodne w pasie natarcia dywizji na kierunkach drog dofrontowych
i rokadowych powinien znajdowaé sie w plutonie mostowym w dywizyjnej kompanii drogo-
wej.

W pasie natarcia dywizji nalezy posiada¢ sprzet przeprawowy pozwalajacy na urza-
dzenie czterech przepraw tymczasowych przez przeszkody wodne o szerokosci ponad 20 m,
gtdwnie na kierunkach drog dofrontowych. Najczesciej beda to przeszkody™ o szerokosci
od 20 do 60 m. Do urzadzania przepraw przez tego rodzaju przeszkody powinny by¢ przygo-
towane pododdziaty przeprawowe (kompania pontonowa) w dywizji.

Kompania przeprawowa powinna umozliwi¢ elastyczne zaspokojenie zmiennych po-
trzeb w urzgdzaniu przepraw tymczasowych, najpierw w pasach (rejonach) dziatania brygad,
a nastepnie dywizji. Wskazana zmienno$¢ potrzeb nie dotyczy tylko liczby urzadzanych prze-
praw, ale takze ich rodzaju, w zaleznosci od warunkéw terenowych i sposobu pokonywania
przeszkody wodnej.

W korpusie zmechanizowanym sity do urzgdzania i utrzymania przepraw na kierunku
drég dowozu i ewakuacji w obszarze tytowym korpusu powinny by¢ zorganizowane w formie
batationu przeprawowego i batalionu budowy mostow.

Batalion powinien sktada¢ sie z dwdch kompanii pontonowych oraz kompanii amfi-
bijnej. Kompanie pontonowe powiimy byé wykorzystywane do szybkiego urzgdzania prze-
praw mostowych (nos$nos$¢ 60 ... 80 t) przez Srednie przeszkody wodne. Kazda kompania ob-
stuguje jeden komplet parku pontonowego. Kompania amflbijna moze by¢ potrzebna
w przypadku urzadzania przepraw przez przeszkody wodne na kierunku wprowadzania od-
wodu korpusu do walki”.

Nalezy zaktadaé, ze batalion przeprawowy sporadycznie moze by¢ uzyty do wsparcia
dywizji. Moze to mie¢ miejsce podczas natarcia (ruchu) dywizji w terenie trudnym do dziatan
zaczepnych, o znacznej gestosci przeszkdd wodnych, gdy w pasie dziatania wystepuje wiecej
niz jedna przeszkoda wodna o szerokosci ponad 20 m oraz gdy kompania przeprawowa dywi-
zji utraci zdolno$¢ bojowa.

Batalion budowy mostéw powinien by¢ przeznaczony do budowy mostéw sktadanych
lub odbudowy zniszczonych (uszkodzonych) mostéw statych na przeszkodach wodnych prze-
cinajacych drogi wojskowe w obszarze tylowym korpusu. Moze by¢ takze uzyty do budowy

lub odbudowy wiaduktéw i estakad w poblizu weztéw drogowych. Zasadnicze wyposazenie

A Czestotliwo$¢ wystepowania przeszkéd wodnych na terenie Polski zawiera zatgcznik 7.
A Kompania amflbijna wyposazona w pojazdy amfibijne powinna wykonaé most o fgcznej dtugosci ok. 150 m.
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batalionu powinny stanowi¢ komplety mostéw sktadanych, umozliwiajace budowe przepraw
zapewniajgcych warunki do ruchu wojsk z predkosciag 30 ... 50 km/h oraz nosnos$¢ do 80 t.
Mosty sktadane, ze wzgledu na znaczny czas ich budowy, powinny byé uzyte do za-
stgpienia wczedniej eksploatowanych juz mostéw pontonowych. Gtéwng przyczyng koniecz-
nosci zamiany mostow jest niewystarczajgca predkos¢ ruchu kolumn pojazdéw (ponizej
20 km/h) na mostach pontonowych.
Whnioski:
Rozpatrujagc zagadnienia urzadzania i utrzymania przepraw na poszczegélnych szcze-
blach dowodzenia wynika, ze;
- powazny deficyt srodkéw przeprawowych w postaci mostow towarzyszacych wy-
stepuje w brygadzie zmechanizowanej (pancernej);
- pelne zaspokojenie potrzeb wymaga podwojenia liczby mostéw towarzyszacych,
- w dywizji sprzet przeprawowy powinien by¢é poddany modernizacji pod katem
zwiekszenia mobilnosci w celu zapewnienia mozliwosci adekwatnego reagowania
w stosunku do dynamicznie zmieniajgcej sie sytuacji taktycznej;
- w korpusie niezbedne jest posiadanie mozliwosci urzadzania przepraw o klasie no-

$nosci 80 t i predkosci poruszania sie pojazdéw 50 km/h.
4.1.4. Wykonywanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych

Do pokonania terenu umocnionego zaporami inzynieryjnymi podczas kontrataku wy-
korzystuje sie istniejgce luki w potach minowych lub wykonuje sie przejscia w zaporach.
W poczatkowym okresie przejScia w zaporach minowych, sposobem wybuchowym lub me-
chanicznym, wykonuja pododdziaty uderzajace na przeciwnika. Zazwyczaj bedg to przejscia
o0 niewielkiej szerokosci umozliwiajgce ruch pojazdéw w jednym kierunku. W gtebi ugrupo-
wania wojsk wiasnych (brygadzie, dywizji), pododdziaty drogowe powinny poszerzyé wcze-
$niej wykonane przejscia do szerokosci 8 ... 9 m w celu zapewnienia bezpiecznego dwukie-
runkowego ruchu pojazdow”.

Bilans potrzeb i mozliwosci realizacyjnych na poszczeg6lnych szczeblach dowodze-

nia w zakresie wykonywania przejs¢ w zaporach inzynieryjnych ujeto w tabeli 4.3.

A Zob. Budowa i pokonywanie zapdr inzynieryjnych. Warszawa, SG WP/SWInz, 1994, s. 293.
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Tabela 4.3.
Bilans potrzeb i mozliwosci wykonywania przej§¢ w zaporach inzynieryjnych

Potrzeby wykonywania Mozliwosci Procent
Lp Sity wykonujace przejs¢ w zaporach inzy-  wykonawcze zaspokojenia
' kontratak nieryjnych wojsk* potrzeb
[szt.] fszt.1 M
1 batalion (bz) 3 0 0
2. batalion (bez) 3 3 100,0
brygada
2. (BZ/BPanc) 12 15 125,0
dywizja
3. (DZ/DPanc) 57 54 94,7
4. korpus (KZ) 231 198 85,7

Oprac, na podst.: Wsparcie inzynieryjne wojsk ladowych w operacji obronnej w aspekcie mobilnosci. Czesc 1,
Potrzeby i aktualne mozliwosci realizacji zadan inzynieryjnych pk. ,MOBILNOSC - 1°, Warszawa, AON,
2003, s. 74-77.

Bilans wskazuje, ze zaspokojenie jest mozliwe na poziomie 100% w obronie tylko
w brygadzie i batalionie czotgdw, uwzgledniajac niewielki rejon ich dziatania i skupienie
wysitku gtéwnie na oporze. Niekorzystne wyniki wystepujg w obronie w dywizji i korpusie,
gdzie wraz z intensyfikacjg ruchu elementéw ugrupowania oraz zwigkszaniem sie wielkosci
paséw dziatania podczas kontrataku nastepuje zwiekszenie niedoboréw w zakresie wykony-
wania przejs¢ w zaporach inzynieryjnych.

W czasie dziatan zaczepnych (kontrataku) kazdy element ugrupowania bojowego mo-
ze napotkac zapory minowe, zaréwno klasyczne, jak i narzutowe. Wynika stad koniecznos$¢
ustalenia pewnych form organizacyjnych pokonywania tych zapor zaréwno przez wojska
bezposrednio walczace, jak tez i przez oddziaty (pododdziaty) wspierajace i zabezpieczajace.
Wojska bezposrednio walczace (brygady, bataliony) wsparte pododdziatami saperéw w celu
pokonania zap6r minowych powinny organizowa¢ grupy torujace (GT). Dla zapewnienia
przekraczalnosci terenu na rubiezy umocnionej zaporami minowymi niezbedne jest utworze-
nie dwoch GT dla wsparcia pierwszego rzutu batalionu.

Dodatkowo pododdziaty piechoty, zmechanizowane i czotgéw w celu samodzielnego
pokonania zap6r minowych powinny organizowa¢ ze swego skladu grupy rozpoznawczo-
torujgce (GRT), ktorych zadaniem bedzie rozpoznanie i wykonanie przejs¢ zaréwno w kia-

sycznych, jak i w zdalnie ustawianych narzutowych polach minowych.

*Mozliwosci obejmujg takze udziat czotgéw i BWP z tratami. W dywizji i korpusie podczas obrony uwzgled-
niono tylko 1/3 sit saperéw do wykonywania przejs¢ w zaporach inzynieryjnych.
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4.2. Kierunki modernizacji wyposazenia technicznego wojsk inzynieryjnych

Wymiana lub w niektérych przypadkach udoskonalenie sprzetu w oddziatach i podod-
dziatach inzynieryjnych powinno by¢ dokonane z nastepujacych przyczyn:

- konieczno$¢ zwiekszenia mozliwosci wykonawczych pododdziatéw droga petniej-

szej mechanizacji prac inzynieryjnych,

- mozliwos¢ lepszego wspierania pod wzgledem inzynieryjnym oddziatéw i podod-
dziatbw rodzajow wojsk w zakresie mobilnoSci podczas prowadzenia dziatan
obronnych (szybkiego przechodzenia od zadan wsparcia oporu na rzecz zadan
wsparcia mobilnosci).

Dla podkreslenia waznosci powyzszych stwierdzen niezbedne jest ich krotkie wyja-
$nienie. Najwieksze zapotrzebowanie na prace i wykonanie obiektéw inzynieryjnych wyste-
puje na poziomie dziatan taktycznych i tam jest najwiekszy deficyt mozliwosci wykonaw-
czych. Dotychczasowa struktura oraz wyposazenie pododdziatéw i oddziatdéw inzynieryjnych
w SZ RP nie pozwala na efektywne zwiekszenie mozliwosci wykonawczych metodg doda-
wania kolejnych druzyn i plutonéw (ksap w BZ lub BPanc liczy 199 zotnierzy, a bsap w DZ
lub DPanc prawie 800 zotnierzy).

Do priorytetowych lub nowych wymagan dotyczacych zadan inzynieryjnych przyj-
mowanych do realizacji w ramach wsparcia mobilnosci nalezy zaliczy¢:

- przygotowanie i utrzymanie drog wiacznie z odbudowg nawierzchni utwardzonej,
pozwalajacej na ruch pojazdéw z predkoscig 50 km/h oraz o wytrzymato$ci na na-
cisk 115 kN na o$ samochodu;

- urzadzanie przepraw przez przeszkody wodne dla ruchu pojazdéw z predkoscia
do 50 km/h i 0 no$nosci minimum 60 t;

- wykonywanie przejs¢ w polach minowych i rozminowanie terenu sposobami ce-
chujagcymi sie wieksza wydajnoscig z jednoczesnym zapewnieniem bezpieczen-
stwa saperom.

Sprzet inzynieryjny nowej generacji o dobrych parametrach eksploatacyjnych powi-
nien pozwoli¢ na cze$ciowe zmniejszenie liczby zoinierzy w pododdziatach w stosunku
do wielkos$ci obecnie utrzymywanych.

W procesie wprowadzania nowego sprzetu inzynieryjnego nalezy uwzglednié prze-
znaczenie i charakterystyke wspieranych jednostek. Niezbedny jest ich podziat na jednostki
taktyczne ioperacyjne, przy czym w pierwszej grupie nalezy wyrdznic¢ jednostki lekkie (od-

dziaty powietrzno-desantowe, kawalerii powietrznej i zmechanizowane - wyposazone
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w opancerzone transportery kotowe) oraz oddziaty ciezkie - pancerne. Przyjmuje sie,

ze sprzet inzynieryjny w jednostkach przeznaczenia operacyjnego nie zawsze musi mie¢

opancerzenie o parametrach podobnych do tych jakie posiadajg poszczeg6ine egzemptarze

sprzetu bojowego w jednostkach taktycznych.

Rozpatrujac niezbedne rodzaje i konstrukcje sprzetu inzynieryjnego natezy postuzyé

sie ich grupami stosownie do realizowanych zadan inzynieryjnych.

W grupie sprzetu przeprawowego natezy wprowadzi¢ na wyposazenie:

ksap oddziatu (brygady) lekkiego - most towarzyszacy na podwoziu kotowym
nowego typu, wysuwany na przeszkode wodng o no$nosci 60 t i dtugosci nawet
ponad 20 m;

ksap oddziatu ciezkiego - most towarzyszacy na podwoziu koto'w”m nowego typu
wysuwany na przeszkode wodna o0 nosnosci 60 t i z mozliwos$cig urzadzania prze-
praw wieloprzestowych (do trzech - razem o dtugosci 60 m);

dywizyjnego bsap - samobiezny park pontonowy o nos$nosci 60 t i zapewniajacy
ruch kotumn pojazdéw na przeprawie z predkoscig 50 km/h;

korpusnego putku drogowo-mostowego - most sktadny kratownicowy wykonany
z tekkich stopéw, z mozliwoscia urzadzania przepraw wieloprzestowych przez

kompanie (80 zotnierzy) w ciagu 5h, pod obcigzenie 6010 dtugosci do 150 m.

W grupie sprzetu minerskiego nalezy wprowadzi¢ na wyposazenie:

ksap oddziatu (brygady) lekkiego:

- transporter inzynieryjny kotowy z wyposazeniem do wykonywania przejs¢
w potach minowych,

- wyrzutnie min narzutowych na kotowym transporterze opancerzonym,

- wyrzutnie fadunkéw paliwowo-powietrznych do wykonywania przejs¢
w polach minowych,

- samobiezne rozpoznawcze traty przeciwminowe,

- ubrania ochronne do prac minerskich;

ksap oddziatu (brygady) ciezkiego:

- transporter inzynieryjny na podwoziu gasienicowym z wyposazeniem do wy-

konywania przejs¢ w polach minowych,

- samobiezny ustawiacz min,

- wyrzutnie tadunkéw paliwowo-powietrznych do wykonywania przej$é

w polach minowych.
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- samobiezne traty przeciwminowe na podwoziu czotgowym,;
e dywizyjnego bsap:
- transportery kotowe opancerzone z wyposazeniem do wykonywania przejs$é
w polach minowych,
- przyczepne ustawiacze min,
- wyrzutnie min narzutowych na kotowym transporterze opancerzonym,
- wyrzutnie tadunkéw paliwowo-powietrznych do wykonywania przejs¢
w polach minowych,
- ubrania ochronne do prac minerskich;
* w brygadzie saperéw;
- transportery kotowe opancerzone z wyposazeniem do wykonywania przejs¢
w polach minowych,
- przyczepne ustawiacze min,

- samobiezne rozpoznawcze traty przeciwminowe,

ubrania ochronne do prac minerskich.
W grupie sprzetu do prac drogowych nalezy wprowadzi¢ na wyposazenie:
« ksap oddziatu (brygady) lekkiego:
- pokrycia drogowe sztywne lub elastyczne,
- zageszczarke do gruntu;
» ksap oddziatu (brygady) ciezkiego:
- pokrycia drogowe sztywne lub elastyczne,
- maszyne do prac drogowych na podwoziu czotgowym,
- zageszczarke do gruntu;
e dywizyjnego bsap:
- pokrycia drogowe sztywne tub elastyczne,
- zageszczarke do gruntu;
e putku drogowo-mostowego:
- pokrycia drogowe sztywne lub elastyczne,
- zageszczarke do gruntu,
- walec drogowy,
- ukfadarke mas bitumicznych,

- uniwersalng maszyne do naprawy nawierzchni bitumicznych.
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Przedstawiony wykaz jest zbiorem najwazniejszych rodzajow potrzebnego sprzetu
i nie obejmuje:
- rodzajow i typ sprzetu inzynieryjnego o dobrych parametrach technicznych, ktory
juz znajduje sie na wyposazeniu pododdziatéw inzynieryjnych;
- pojazdéw transportowych niezbednych do logistycznego zabezpieczenia prac in-

zynieryjnych.
4.3. Struktury organizacyjne wojsk inzynieryjnych

Uwzgledniajac problemy organizacji zadan przedstawione w podrozdziale 4.1.
oraz wymagane kierunki zmian wyposazenia technicznego mozna okresli¢ ksztalt strukturalny
wymaganych oddziatow i pododdziatow inzynieryjnych pod katem mozliwosci wsparcia mo-

bilnosci wojsk realizujagcych dziatania zaczepne (kontrataki) w obronie.
4.3.1. Pododdziat inzynieryjny w batalionie zmechanizowanym (czotgéw)

Do wsparcia inzynieryjnego mobilnosci pododdziatow batalionu zmechanizowanego
lub czotgébw wystepujacego samodzielnie (poza strukturg organizacyjng brygady) niezbedny
jest pluton saperéw (plsap).

Struktura organizacyjna plsap (rys. 4.1.) wynika z potrzeb wykonywania prac inzynie-
ryjnych w dziataniach zaczepnych podczas likwidacji zapér minowych i niszczen zaporo-
wych, a w obronie na batalionowej drodze dofrontowej oraz z koniecznosci zapewnienia

mozliwosci realizacji zadan szkoleniowych w okresie pokoju.

Legenda: drsap - druzyna saperéw,
drd - druzyna drogowa.

Rys. 4.1. Struktura organizacyjna plutonu saperéw (plsap) w batalionie
zmechanizowanym (czotgow)

Z umiejscowienia plsap w skfadzie batalionu wynika korzy$¢ w postaci statej obecno-
§ci pododdziatu wspierajgcego w poblizu wspieranych elementéw ugrupowania bojowego

batalionu.

101



4.3.2. Pododdziaty inzynieryjne w brygadzie zmechanizowanej (pancernej)

W brygadzie zmechanizowanej i pancernej z potrzebnego potencjatu do realizacji prac
drogowych w nalezy utworzyé kompanie drogowag o strukturze organizacyjnej przedstawionej
narys. 4.2.

Struktura ta powinna zapewni¢ podziat potencjatu wykonawczego na zespoty do przy-
gotowania co najmniej dwdch drég dofrontowych, jednej drogi rokadowej oraz drég manewru
dla wprowadzenia odwodowego batalionu do kontrataku.

Do wykonywania przejs¢ w zaporach minowych podczas kontrataku (w dziataniach
zaczepnych) niezbedne jest posiadanie trzech plutonéw saperéw stanowigcych brygadowag
kompanie saperéw (ksap). Dwa plsap powinny by¢ przeznaczone do wsparcia batalionéw
pierwszego rzutu (tworzenia batalionowych GT), a trzeci do realizacji zadan brygadowych.
Do prowadzenia rozpoznania niezbedny jest pluton rozpoznania inzynieryjnego w skladzie

trzech druzyn (uzasadnienie w podrozdziale 4.1.1.).

Legenda; plsap - pluton saperéw, drsap - druzyna saperéw,
pld - pluton drogowy, drd - druzyna drogowa,
pltr - pluton transportowy.

Rys. 4.2. Struktura organizacyjna kompanii drogowej (kd) brygady zmechanizowanej
i pancernej

Z przedstawionej struktury organizacyjnej kd do wsparcia inzynieryjnego odwodu
brygady (w sile batalionu) podchodzacego i rozwijajgcego sie do kontrataku nalezy zaanga-

zowacé jeden pld z drsap i czeScig pltr.
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Do wykonywania przejs¢ w zaporach inzynieryjnych podczas podejécia i rozwiniecia
odwodu do kontrataku nalezy wykorzysta¢ takze pluton saperéw (plsap) posiadajagcy mozli-
wos$¢ jednoczesnego wykonania trzech przejsé.

Przyjeto zatozenie, ze batalion bedzie wykorzystywat swoje mozliwosci wykonywania
przejs¢ w zaporach inzynieryjnych iprzeszkodach naturalnych w natarciu dopiero od linii
stycznosci wojsk. W tym celu powinien takze otrzymac wsparcie inzynieryjne na czas kontr-
ataku w postaci jednego plsap oraz dwaéch (lub trzech) mostéw towarzyszacych.

Na korzys$¢ odwodu powinny realizowac zadania rozpoznawcze co najmniej dwie dru-
zyny, jedna - na kierunku podejscia i rozwiniecia batalionu, druga - w ugrupowaniu przeciw-
nika na kierunku planowanego kontrataku. Razem do wsparcia inzynieryjnego odwodu bry-
gady uzytego jako kontratak nalezy wykorzystac:

- dwa plsap do prac minerskich,

- wzmocniony pld do przygotowania drdg,

- dwie drrinz do prowadzenia rozpoznania terenu i przeciwnika.
4.3.3. Pododdziaty inzynieryjne w dywizji zmechanizowanej (pancernej)

Podczas tworzenia pododdziatu drogowego w dywizji zmechanizowanej i pancernej
nalezy uwzgledni¢ jego wielko$¢, wynikajaca z potrzebnego potencjatu do przygotowania
i utrzymania drdg w pasie natarcia. Struktura organizacyjna kompanii drogowej zaprezento-
wana jest na rysunku 4.3.
Kompania drogowa w dywizji jest nieznacznie mniejsza od kompani drogowej bryga-
dy. Wynika to z wykonywania zadan tylko na korzy$¢ elementéw ugrupowania taktycznego
dywizji, ktére nie posiadaja pododdziatéw drogowych. Zatem w strukturze dywizyjnej kom-
panii drogowej nie stworzono odpowiedniej rezerwy pozwalajacej na przydziat czesci jej sit
do brygad pierwszego rzutu.
Podczas podejscia i rozwinieci odwodu do kontrataku (w sile brygady) niezbedne jest
wykorzystanie wsparcia inzynieryjnego dywizji o wielko$ci:
- jednego plutonu drogowego wzmocnionego druzyng saperéw oraz druzyng mo-
stowg dla zapewnienia dogodnych warunkéw do ruchu poprzez przygotowanie
i utrzymanie drog podejscia i rozwiniecia,

- jednej kompanii saperow do wykonania przejS¢ w zaporach inzynieryjnych,
dwéch druzyn rozpoznania inzynieryjnego do prowadzenia rozpoznania drdg

i obiektow na kierunku podejécia odwodu do linii ataku.
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Legenda: plsap - pluton saperéw, drsap - druzyna saperdw,

pid - pluton drogow>', drd - druzyna drogowa,
plm - pluton mostowy, drm - druzyna mostowa,
oltr - nluton transnortowy. drtr - transoortowa.

Rys. 4.3. Struktura organizacyjna kompanii drogowej (kd)
dywizji zmechanizowanej i pancernej

Brygada odwodowa w toku natarcia realizacje zadan inzynieryjnych zapewnia etato-

wymi sitami.
4.3.4. Oddziaty i pododdziaty inzynieryjne w korpusie zmechanizowanym

Podczas konstruowania struktury organizacyjnej putku drogowo-mostowego w korpu-
sie (rys. 4.4.) kierowano sie przede wszystkim wietkoScig wynikajacg z potrzebnego poten-
cjatu do przygotowania i utrzymania drog oraz urzadzania i utrzymania przepraw, ponadto ich
przydatno$cig w procesie szkolenia pododdziatow w okresie pokoju.

Natomiast w czasie dziatan operacyjnych z pododdziatéw powinny by¢ tworzone od-
dziaty (grupy) robocze do wykonania prac inzynieryjnych wynikajacych z rodzaju przeszkéd
i r6znej wietkosci zniszczenia drég. Pododdziaty putku powinny cechowac sie mobilnosScia
pozwalajgcg szybko (w ciggu 30 min.) reagowaé na pojawiajace sie zniszczenia drdég na od-
cinkach o dtugosci 40 ... 60 km.

Mozliwosci wykonawcze pododdziatdbw drogowych zalezne sg nie tylko od wielkosci
struktur organizacyjnych, ale takze od liczby ijako$ci wyposazenia technicznego przeznaczo-
nego do mechanizacji prac drogowych. Wymagania w tym zakresie przedstawiono w podroz-
dziale 4.2. Poszczeg6lne elementy struktury powinny by¢ wyposazone w sprzet inzynieryjny
oraz pojazdy, uzbrojenie i sprzet tgcznosci stosownie do rodzaju i wielko$ci zadan oraz wa-

runkéw wykonywania prac. Rodzaj, typ i liczbe sprzetu w pododdziatach przyjmuje sie za-
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zwyczaj z uwzglednieniem charakteru bazy eksploatacyjnej w danej jednostce wojskowej,

umozliwiajacej przeprowadzenie obstug i napraw.

Dowodztwo pdm

1 kdow 19d 2bd 3 bdm 4 bprzepr 5 blog
kd u-" kd kdm kpont kzaop
U greommmmees 1 L 1 o
kamfb ¢
kmed

Legenda: kdow - kompania dowodzenia, bd - batalion drogowy, bdm - batalion drogowo-mostowy,
bprzepr - batalion przeprawowy, blog - batalion logistyczny, kd - kompania drogowa,
kdm - kompania drogowo-mostowa, kpont - kompania pontonowa, kamfb - kompania
pojazdéw amfibijnych, kzaop - kompania zaopatrzenia, krem - kompania remontowa,
kmed - kompania medyczna.

Rys. 4.4. Struktura organizacyjna putku drogowo-mostowego (pdm)
w korpusie zmechanizowanym

Podczas podejscia i rozwinieci odwodu do kontrataku (w sile dywizji) niezbedne jest
wykorzystanie wsparcia inzynieryjnego korpusu o wielkosci:
- batalionu drogowo-mostowego do przygotowania drdg podejscia i rozwiniecia
dywizji;
- batalionu saperéw do wykonywania przej$¢ w zaporach inzynieryjnych;
- odwodu inzynieryjnego (Olnz) brygady prowadzacej obrone w pierwszym rzucie
na kierunku kontrataku;
- kompanii amfibijnej lub pontonowej do urzadzania przepraw przez przeszkody
wodne w przypadku, gdy rejon rozmieszczenia odwodu jest za przeszkoda wodna;
- do plutonu rozpoznania inzynieryjnego do prowadzenia rozpoznania drog i obiek-
tow na kierunku podej$cia odwodu do linii ataku.
Whnioski:
Ze specyfiki realizacji zadan wsparcia mobilnosci w obronie wynika, ze:
- w catosci i przez wszystkie etapy jej prowadzenia bedg wykorzystane pododdziaty
drogowe i przeprawowe przygotowane do realizacji prac drogowych, minerskich

i urzadzania przepraw;
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- okresowo do realizacji zadan wsparcia mobilnosci przede wszystkim odwodow
podczas wykonywania kontratakdw nalezy angazowac¢ dodatkowe pododdziaty
wydzielone ze struktur pododdziatéw saperéw, rozpoznania inzynieryjnego

oraz pontonowych.
4.4. Mozliwe ugrupowanie wojsk inzynieryjnych w obronie

Do sprawnej realizacji zadan wsparcia inzynieryjnego wojsk w obronie niezbedne jest
utworzenie ich ugrupowania. Specyfika tworzenia ugrupowania wynika z dwoch czynnikow.
Pierwszy czynnik polega na koniecznosci dostosowania podziatu Winz do wystepujacych re-
lacji wsparcia, a drugi jest wyrazem konieczno$ci tworzenia nieetatowych grup i zespotéw
stosownie do rodzajow i zakresu prac inzynieryjnych przypadajacych do wykonania w ra-
mach jednego zadania (przedsiewziecia) inzynieryjnego.

Uwzgtedniajagc wystepujace refacje we wsparciu inzynieryjnym ugrupowanie WInz
powinno sie sktadac¢ z nastepujgcych elementéw:

- pododdziatéw inzynieryjnych przydzietonych do oddziatébw (pododdziatéw) in-

nych rodzajoéw wojsk,

- pododdziatéw inzynieryjnych wykonujacych zadania na korzy$¢ oddziatow (pod-

oddziatow) innych rodzajow wojsk,

- pododdziatdw inzynieryjnych pozostajagcych w odwodzie.

Natomiast dta prawidtowego wykonania zadan inzynieryjnych niezbedne jest tworze-
nie nieetatowych elementédw ugrupowania®, tzw. ,,grup zadaniowych” przeznaczonych do re-
alizacji zréznicowanych prac w danym rejonie lub miejscu. Koniecznos$¢ ta wynika najcze-
§ciej z technologicznych proceséw okres$lanych jako techniczne sposoby wykonania prac
i obiektow inzynieryjnych. Dla przyktadu urzadzenie i utrzymanie przeprawy przez przeszko-
dy wodnej obejmuje rozpoznanie inzynieryjne rzeki i przytegtego terenu, rozminowanie tere-
nu i przeszkody wodnej, urzadzenie przeprawy, przygotowanie drog dojazdowych i wyjaz-

dowych oraz wykonanie obiektéw fortyfikacyjnych do ochrony sit obstugujacych przeprawe.

4.4.1. Pododdziaty inzynieryjne przydzielone do oddziatéw (pododdziatéw)
innych rodzajéw wojsk

W obronie WInz moga by¢ przydzielane najczesciej do oddziatow ipododdziatéw in-

nych rodzajow wojsk w celu zwiekszenia ich mozliwosci wykonawczych oraz zapewnienie

Niekiedy takie elementy okresla sie jako ,,elementy struktury funkcjonalnej’
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wymaganych warunkéw terenowych do prowadzenia dziatari bojowych. Odnosi sie to gtow-
nie do wykonywania obiektow fortyfikacyjnych w rejonach i na rubiezach obronnych. Nato-
miast przewaznie zawsze bedg przydzietane pododdziaty inzynieryjne do wsparcia mobitnosci
wojsk wykonujacych kontratak. Szczegétnie odnosi sie to do zgrupowan taktycznych tworzo-
nych z batalionéw zmechanizowanych i czotgéw. Jak wykazano w podrozdziale 4.3.1. wiel-
kos$¢ przydzielonych sit do batalionu powinna by¢ zblizona do plutonu saperéw. Brygada
zmechanizowana (pancerna) lub dywizja wykonujgca kontratak moze by¢ wzmocniona pod-
oddziatami inzynieryjnymi w sytuacji wystepowania terenu 0 znacznym nasyceniu zaporami
inzynieryjnymi lub prowadzenie dziatan zaczepnych w terenie trudnym do prowadzenia na-
tarcia (specyficzne Srodowiska watki).

Sity inzynieryjne przydzielone do batalionu powinny wspiera¢ kompanie pierwszego
rzutu i mogg by¢ przetworzone ze struktur etatowych w grupy lub zespoty nieetatowe reali-

zujace poszczegoblne zadania.

4.4.2. Pododdziaty inzynieryjne wykonujace zadania na korzys¢ oddziatéw
(pododdziatéw) innych rodzajéw wojsk

W obronie (na szczeblu brygady zmechanizowanej lub pancernej i wyzej) wykonywa-
nie zadan inzynieryjnych na korzysS¢ innych rodzajow wojsk bedzie zasadniczym sposobem
wsparcia, zarbwno w zakresie inzynieryjnego wsparcia kontrmobilno$ci wojsk stosujacych
opor, jak i wsparcia mobilnosci odwoddw przeznaczonych do kontrataku.

Podczas wykonywania kontrataku niezbedne jest zrealizowanie wszystkich zadan ob-
jetych wsparciem inzynieryjnym mobilnosci z uwzglednieniem ich podziatu na dwa nastepu-
jace etapy:

- podejscia irozwiniecia odwodu do kontrataku,

- prowadzenia natarcia podczas kontrataku.

W pierwszym etapie zadania wsparcia inzynieryjnego mobilnosci powinny byc¢ reali-
zowane sitami wydzielonymi ze szczebla dowodzenia organizujacego kontratak, tak aby od-
waéd nie wykorzystat swojego potencjatu przed wejsciem do natarcia. Podczas prowadzenia
natarcia pododdziaty nacierajgce w pierwszym rzucie powinny byé wspierane przez podod-
dzialy inzynieryjne pozostajagce w dyspozycji dowodcy odwodu.

SzczegOlnie wazne jest zgromadzenie i przygotowanie sit inzynieryjnych do wsparcia
mobitnosci odwoddw podczas podejscia i rozwiniecia odwodu do kontrataku. Wielko$¢ uzy-

tych sit jest zalezna od wcze$niej ustalonych priorytetow, tj. wielko$ci sit przeznaczonych
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do wsparcia inzynieryjnego kontrmobilno$ci wojsk prowadzacych obrone oraz sit inzynieryj-
nych zarezerwowanych do wsparcia mobilno$ci odwodéw.

Ustalenie priorytetdw i przyjecie konkretnych rozwigzan organizacyjnych jest nie-
zmiernie trudne, poniewaz w momencie kulminacyjnym, wystepujgcym podczas podejmowa-
nia decyzji o uzyciu odwodu do kontrataku pojawiajg nadmierne potrzeby realizacji zadan in-
zynieryjnych w ramach potegowania oporu oraz jednoczesnego przygotowywania terenu
do ruchu odwodu na kierunku jego podejscia i rozwiniecia do linii kontrataku.

Dotyczy to gtéwnie pododdziatéw saperéw przeznaczonych do wykonywania przejs¢
w zaporach inzynieryjnych wiasnych, ustawionych w okresie prowadzenia obrony, a takze
w zaporach minowych (najczesciej narzutowych) ustawionych przez przeciwnika w ramach

dezorganizacji podej$cia i rozwiniecia odwodu do linii stycznosci wojsk.
4.4.3. Pododdziaty inzynieryjne utrzymywane w odwodzie

Sity zaliczone do OlInz stanowig ten element ugrupowania, ktéry pozwata dowddcy
reagowac w przypadku:

- zmiany sytuacji na inngniz ta, ktéra byta przewidywana w planie dziatania;

- potrzeby wykonania zadan planowanych, lecz w pdzniejszej fazie (etapie).

Zmiany w sytuacji wymagajace interwencji poprzez realizacje dodatkowych zadan
i prac inzynieryjnych moga pojawi¢ sie w wyniku:

- innego sposobu reagowania przeciwnika,

- pojawienia sie nagtych niekorzystnych zmian w terenie,

- utraty zdolnoSci bojowej przez pododdziaty inzynieryjne realizujace zadania

(na korzys$¢ lub przydzielone do innych rodzajow wojsk).

W wymienionych przypadkach sity OInz mogg by¢ skierowane do wykonywania za-
dan najistotniejszych w danej fazie dziatah operacyjnych, przyczyniajacych sie do utrzymania
inicjatywy, tj. powrdcenia do realizacji dziatan zgodnie z wcze$niej przyjetym planem opera-
cji.

W punktu prowadzenia operacji obronnej w Olnz powiimy znajdowac sie dwa zasad-
nicze elementy, tj. pierwszy sktadajacy sie z pododdziatéw inzynieryjnych przeznaczonych
do wsparcia wojsk prowadzacych dziatania obronne oraz drugi - element sktadajacy sie pod-
oddziatow przeznaczonych do wykonywania zadan w ramach wsparcia inzynieryjnego mo-

bilnoSci kontratakujgcych wojsk.
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Wielkos¢ tych sit bedzie zaleze¢ od og6Inego skiadu i wielkosci wszystkich oddziatow
i pododdziatéw inzynieryjnych istniejacych w zgrupowaniu operacyjnym, wielkosci potrzeb
jakie zostaty okreslone podczas rozpatrywania zadan i ustalania ich priorytetow oraz niekiedy
takze subiektywnej oceny rozwoju sytuacji dokonanej przez dowodcow i oficeréw sztabu.

Na ksztatt sit Olnz wptywa takze uniwersalno$¢ pododdziatéw inzynieryjnych, gtow-
nie pododdziatow saperdéw, wynikajaca z ich przygotowania i wyposazenia do reatizacji sze-
rokiej gamy prac inzynieryjnych.

Uniwersalno$¢ przygotowania pozwala w krotkim czasie przechodzi¢ od realizacji
prac minerskich zwigzanych z ustawianiem zapdr minowych do wykonywania przej$¢ w za-
porach minowych. W przypadku braku cechy uniwersalno$ci uzycia, plutony saperéw potrze-
bujg od dwdch do trzech godzin czasu na zmiange wyposazenia oraz pobranie dodatkowych
materiatbw. W przypadku jednostronnego wyszkotenia pododdziatow saperéw, np. tylko
w ustawianiu p6l minowych i wykonywaniu niszczen ich uzycie do wykonywania przejs¢
w zaporach minowych bedzie niemozliwe.

Uwzgledniajagc powyzsze w OInz do wsparcia mobilnosci wojsk podczas podejscia,
rozwijania i samego wykonania kontrataku'® powinno sie znajdowac:

m w brygadzie zmechanizowanej (pancernej):

- jeden pluton drogowy z druzyng saperOw i czescig plutonu transportowego
do przygotowania drog podejscia,

- jeden pluton saperéw do wykonania przejs¢é w zaporach minowych podczas
rozwijania sie odwodu do kontrataku,

- jeden pluton saperéw w celu przydzielenia do odwodu na czas wykonania
kontrataku;

m w dywizji zmechanizowanej (pancernej):

- jeden pluton drogowy wzmocniony druzyng saperéw oraz druzyng mostowg
do przygotowania drég podejscia i rozwinigcia,

- jedna kompania saperéw do wykonania przejs¢ w zaporach inzynieryjnych,
dwie druzyny rozpozjiania inzynieryjnego do prowadzenia rozpoznania drég
i obiektow na kierunku podejscia odwodu do linii ataku;

B W zgrupowaniu operacyjnym:

- jeden batalion drogowo-mostowy do przygotowania drdg podejscia

i rozwiniecia dywizji;

Uzasadnienie wielkosci sit przeznaczonych do odwodu zawarte jest w podrozdziale 4.3.
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jeden batalion saperéw do wykonywania przejs¢ w zaporaeh inzynieryjnych;
jedna kompania amilbijna lub pontonowej do urzadzania przepraw przez prze-
szkody wodne w przypadku, gdy pomiedzy rejonem rozmieszczenia odwodu
(rejon w>"jSciowy) a linig jego wejscia do walki znajduje sie przeszkoda wod-
na;

- jednego plutonu rozpoznania inzynieryjnego do prowadzenia rozpoznania drog

i obiektow na kierunku podejscia odwodu do linii ataku.
4.4.4. Tworzenie nieetatowyeh elementow ugrupowania wojsk inzynieryjnyeh

Specyfika realizacji ztozonych zadan i prac inzynieryjnych wymaga tworzenia ele-
mentéw ugrupowania w postaci nieetatowych struktur. OdejScie od zasadniczych struktur or-
ganizacyjnych pododdziatéw inzynieryjnych i przeksztatcenie ich w etementy dorazne wyni-
ka z koniecznosci dostosowania realizatorow do rodzajow oraz zakresu czynnosci i prac wy-
konywanych w ramach konkretnego przedsiewziecia inzynieryjnego. Niezbedne jest takze
przygotowanie dowo6dcow pododdziatdw inzynieryjnych do dowodzenia nieetatowymi ze-
spotami w ramach wykonywania ztozonych prac i obiektow inzynieryjnych.

Do wsparcia mobitnosci wojsk podczas przygotowania i wykonania kontrataku nie-
zbedne jest zespolenie wysitku réznych pododdziatow tworzac nastepujace elementy:

- inzynieryjne patrole rozpoznawcze (IPR) z druzyn rozpoznania do prowadzenia

rozpoznania terenu i przeciwnika na kierunkach dziatania kontrataku;

- grupy torujace (GT) z druzyn saper6w wzmochionych czotgami z tratami oraz mo-
stami towarzyszacymi do torowania przej$¢ w zaporaeh inzynieryjnych i prze-
szkodach naturalnych;

— oddzialy zabezpieczenia ruchu (OZR) z plutonu (druzyny) drogowego wzmocnio-
nego druzynami saperéw do przygotowania drég metoda wyprzedzania;

— zgrupowania przeprawowe z kompanii pontonowej (przeprawowej) wzmocnionej
druzynami saperow i pododdziatami technicznymi urzadzania przepraw przez
przeszkody wodne w terenie zaminowanym i o wysokich brzegach.

Konieczno$¢ tworzenia tego rodzaju nieetatowych elementow wynika takze z waskie-

go przygotowania specjalistycznego niektorych pododdziatéw inzynieryjnych (ograniczona

uniwersatnosc).
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Zakonczenie

Wyniki badan przedstawione w niniejszej pracy zawierajg uzyskane dane o wielkosci
sit inzynieryjnych potrzebnych do realizacji zadan wsparcia inzynieryjnego na rzecz mobilno-
$ci WLad w obronie.

Szczeg6towa analiza literatury z zakresu sztuki wojennej, inzynierii (wojskowej
i cywilnej), organizacji i zarzadzania oraz przeprowadzone badania umozliwity osiggniecie
rozwigzania problemu ijego uog6lnienie w postaci nastepujacych wnioskéw koncowych:

1. W przygotowaniu i prowadzeniu obrony mozna zaobserwowac szereg istotnych zmian
polegajacych na wzroScie znaczenia manewrowych form dziatah powodujacych ak-
tywne zachowanie sie obroficy wobec nacierajgcego.

2. Wielko$¢ potrzeb realizacyjnych w zakresie wsparcia inzynieryjnego mobilnosci
wojsk w obronie jest niewspétmiernie duza w stosunku do mozliwosci wykonawczych
wojsk - dysproporcja moze by¢ pogtebiona w przypadku ustalenia priorytetéw wspar-
cia inzynieryjnego wojsk w obronie w kierunku kontrmobilno$ci i zapewnienia wa-
runkow przetrwania.

3. Liczba okoto 200 zotnierzy w kompanii saperéw BZ (BPnac) oraz okoto 800 zonie-
rzy w batalionie saperéw DZ (DPanc) stanowi granice wzrostu mozliwo$ci wykonaw-
czych poprzez przyjecie prostego rozwigzania w postaci zwiekszenia struktur organi-
zacyjnych droga dodania kolejnych pododdziatéw inzynieryjnych.

4. Jedyne mozliwe kierunki doskonalenia WInz uwidaczniajg sie w sferze modernizacji
technicznej oraz w lepszym przygotowaniu dziatan inzynieryjnych pod wzgledem or-
ganizacyjnym.

5. Z oceny grup sprzetu inzynieryjnego stuzacego do realizacji zadan wsparcia mobilno-
Sci wojsk wiasnych wynika znaczna ich r6znorodnosc, zarowno w kontekScie wyste-
powania na poszczeg6lnych szczeblach dowodzenia, jak i w okre$lonych grupach
sprzetu technicznego stuzacego do wykonywania tych samych prac i czynnosci inzy-
nieryjnych.

6. Wieloletniemu procesowi unowocze$niania i wprowadzania coraz to nowszych gene-
racji sprzetu technicznego na wyposazenie poszczeg6lnych oddziatéw i pododdziatéw
powinien towarzyszy¢ tok postepowania polegajacy na zmniejszaniu stanow osobo-
wych niezbednych do jego eksploatacji z jednoczesnym wzrostem wydajnosci jed-

nostkowej okre$lonych typow sprzetu oraz zwiekszanie sie uniwersalno$ci zastosowa-
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10.

11.

12.

nia sprzetu, co w ostatecznosci zredukuje nadmierne zrdéznicowanie wystepujacych
obecnie typow sprzetu i urzadzen.

Konieczno$é przygotowania wojsk do realizacji zadan w ramach zapewnienia mobil-
nosci wojsk powinna by¢ w szerszym zakresie uwzgledniana w procesie szkolenia
wojsk, zarébwno w okresie pokoju, jak i mobilizacji - tematyka zaje¢ oraz szczegdtowe
zagadnienia szkoleniowe powinny obejmowac¢ podstawowe sposoby realizacji zadan
inzynieryjnych, organizacje uzycia etatowych pododdziatow rodzajow wojsk oraz
wykorzystania sit i Srodkdw inzynieryjnych, natomiast szkolenie specjalistyczne po-
winno byé organizowane i prowadzone przez dowodcow pododdziatow przy duzym
zaangazowaniu kadry WInz oddziatu oraz zonierzy isprzetu pododdziatéw inzynie-
ryjnych.

Zasadniczym czynnikiem determinujgcym szkolenie WInz jest ich bojowe przezna-
czenie - dlatego tez szkolenie powinno byc realizowane bez ograniczen, w petnym
zakresie i przy 100% zaopatrzeniu materiatowym w $rodki bojowe i éwiczebne.
Obowiazujacy Program szkolenia ... obejmuje zagadnienia przygotowania zoinierza
specjatisty oraz zgrywania bojowego pododdziatéw, nie uwzgtedniajac jednak szkote-
nia kadry, ktore jest realizowane zgodnie z harmonogramem szkolenia kursowego
i znacznie wykracza poza jego ramy —wskazOowki zawarte w programie obowigzuja
dowodcédw pododdziatdw, a takze komorki organizacyjne brygady (dywizji) odpowie-
dziatne za ptanowanie, organizowanie, przebieg i kierowanie procesem szkotenia.

W procesie szkolenia nalezy w wiekszym stopniu uwzglednié¢ konieczno$¢ przygoto-
wania kadr i pododdziatéw inzynieryjnych do reatizacji zadan w ramach nieetatowych
grup, zespotow i sekcji. Wymusza to innego podejScia do ptanowania szkotenia
z uwzgtednieniem wiekszej integracji dziatatnosci szkoleniowej pomiedzy réznymi
etatowymi pododdziatami inzynieryjnymi.

Najwazniejszym etementem ugrupowania wojsk w obronie wymagajgcym znacznego
wsparcia inzynieryjnego mobilnosci jest odwéd ogdlnowojskowy wykorzystywany do
wykonania kontrataku - do jego wsparcia mobilnosci nalezy utrzymywaé w gotowosci
do dziatania sity inzynieryjne o potencjale wykonawczym zblizonym do 1/3 poten-
cjatu jaki posiada obecna kompania saperéow w BZ (BPanc) lub batalion saperéw
w DZ (DPanc).

Najistotniejsze zadania inzynieryjne jakie powinny by¢é w petni zrealizowane podczas
podejécia i rozwiniecia odwodu oraz wykonania kontrataku to przygotowanie i utrzy-

manie drog, a takze wykonywanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych - najwieksze



trudnosci w zaspokojeniu potrzeb wynikajacy z tych zadan wystepujg w brygadzie
zmechanizowanej (pancernej). Dla zaspokojenia potrzeb nalezy bra¢ pod uwage sify
inzynieryjne wspierajgce mobilno$é odwodu (wzmocniony pluton drogowy i pluton
saperéw) na drogach podejscia i rozwiniecia do rubiezy kontrataku oraz dodatkowo
co najmniej pluton saperéw nalezy przydzieli¢ do odwodu na czas wykonywania
kontrataku. Wydzielenie tak znacznego wysitku do wsparcia kontrataku moze spowo-
dowac okresowe ograniczenie wsparcia inzynieryjnego wojsk w zakresie kontrmobil-
nosci.

13. Zniwelowanie niekorzystnych relacji (przedstawionych w pkt. 12.) jest mozliwe po-
przez takie wyposazenie druzyn i plutonéw saperéw, ktére po ustawieniu zapdor mi-
nowych pozwala na szybkie uzyskanie gotowosci do wykonywania przejs¢ w zapo-
rach inzynieryjnych - obecnie czas ten mozna okres$li¢ jako zbyt dtugi (od dwoch
do trzech godzin) w stosunku do przedziatéw czasowych jakie wynikajg z potrzeb
i mozliwosci reagowania odwodem w obronie brygady.

14. Istniejg szanse usamodzielnienia pododdziatdw zmechanizowanych i czotgéow w za-
kresie zapewnienia mobilnosci - rozwigzaniem mozliwym do osiggniecia mogtoby
by¢ wprowadzenie niezbednych sit i srodkow inzynieryjnych do struktur pododdzia-
tow rodzajow wojsk - nowe wyposazenie pododdziatdw powinno zawiera¢: co naj-
mniej jedng spycharko-tadowarke lub koparke, inzynieryjne zestawy do oznakowania
stref niebezpieeznych oraz dr6g, mosty towarzyszace oraz traty (do wozdéw bojowych
- czotgow, BWP, transporteréw opancerzonych) i fadunki wydtuzone (rozminowania)
dla pododdziatéw zmechanizowanych.

15. W przypadku takiego wzmocnienia batalionéw zmechanizowanych i czolgbéw beda
zredukowane potrzeby realizacyjne zadan dla pododdziatéw inzynieryjnych (zmniej-
szanie struktur organizacyjnych), obnizy sie zakres wsparcia oraz utatwi sie proces
dowodzenia poprzez wyeliminowanie nadmiernej liczby zadan i prac wymagajacych
szczegbtowej koordynaciji.

16. W przypadku braku zmian w strukturach i sposobach dziatania Winz nalezy przewi-
dywaé niedostatek wsparcia inzynieryjnego mobilnosci wojsk, a wykonywanie kontr-
atakéw w terenie trudnym do natarcia lub nasyconym zaporami inzynieryjnymi moze

by¢ znacznie ograniczone.

Przedstawione w zakonczeniu wnioski stanowig swoiste podsumowanie obejmujace

gtowne tezy wynikajace z rozwazan i wnioskow szczegdtowych zawartych w poszczeg6linych
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rozdziatach. Podane w niniejszej pracy rozwigzania probleméw czastkowych przyczyniajg sie
do wyjasnienia zjawisk jakie pojawiajg sie podczas wsparcia inzynieryjnego mobilnosci
wojsk w obronie, a takze na przyjmowanie praktycznych koncepcji dotyczacych organizacji
wsparcia dziatan odwodéw z uwzglednieniem potrzeb i mozliwosci wykonawczych oddzia-
tow (pododdziatéw) inzynieryjnych. Dalsze badania powinny zmierza¢ w kierunku weryfika-

cji zagadnien czgstkowych w ¢wiczeniach poligonowych z wojskami.
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Zatgcznik 1,

CZYNNOSCI ZWIAZANE Z PRZYGOTOWANIEM BWP DO POKONANIA
PRZESZKODY WODNEJ'

BWP zdolny jest do pokonywania przeszkod wodnych przy falowaniu wody nie wigk-
szym niz dwa stopnie, przy szybkos$ci pradu nie wiekszej niz 1,2 m/s. Przy szybkoSci pradu
wiekszej niz 1,2 m/s odcinek forsowania wyznacza sie po przeprowadzeniu rozpoznania in-
zynieryjnego lub po prébnym pokonaniu przeszkody. Pokonywanie przeszkéd wodnych
w nocy wykonuje sie tymi samymi metodami, co i w dzien.

Kompletnie wyposazony BWP z calg zatoga i desantem jak réwniez bez desantu (przy
zamknietych wiazach i wkreconych korkach kadtuba i wiezy) ma dobrg wyporno$é ijest nie-
zatapialny. BWP zachowuje zdolno$¢ pokonywania przeszkod przy niesprawnosciach, uszko-
dzeniach i braku biotnikow oraz urzadzen kierujacych, przy czym szybko$é poruszania sie
i manewrowos¢ wdwczas znacznie sg ograniczone.

Przeszkody wodne pokonuje sie przy zamknietych wiazach, ustawionym falochronie,
ustawionej rurze doprowadzajgcej powietrze, zamknietym zaworze odprowadzania kurzu
i zamknietej zastonie zasysania powietrza w zimie. Stan osobowy podczas pokonywania

przeszkod wodnych powinien posiada¢ na sobie kamizelki ratunkowe.

Zasady bezpieczenstwa przy pokonywaniu przeszkéd wodnych

Do pokonywania przeszk6d wodnych dopuszcza sie wytacznie zatogi (kierowcéw)
umiejacych ptywac pojazdem oraz tych, ktorzy przeszli specjalne przygotowanie i znajg zasa-
dy bezpieczenstwa dotyczace tejze problematyki.

Przed przystgpieniem do pokonywania przeszkody wodnej nalezy sprawdzi¢ stan
techniczny pojazdu, prawidtowos¢ zatozenia kamizelek ratunkowych przez catg zatoge wraz
z desantem. O gotowoSci do pokonywania przeszkody wodnej dowodca pojazdu melduje do-
wodcy plutonu. W przypadku niepetnego stanu osobowego desantu nalezy desant tub balast
nieprzekraczajagcy sumarycznego ciezaru brakujgcych cztonkéw desantu rozmiesci¢ row-
nomiernie wzdtuz bokéw przedziatu desantowego. Balast nalezy umocowaé¢ w sposéb unie-

mozliwiajacy jego przesuwanie sie podczas bocznych i wzdtuznych przechytow.

' Opraé, na podst.: Podrecznik walki pododdziatéw wojsk zmechanizowanych (pluton, druzyna), Warszawa-
Wroctaw, DWL3ad/WSO im. T. Kosciuszki, 2000, zatgcznik 7.
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Nie wjezdza¢ do wody z opuszczonym falochronem. Maksymalny dopuszczalny bieg
przy ptywaniu BWP z podniesionym falochronem - trzeci; a z opuszczonym falochronem -
nie wyzszy niz drugi.

Jezeli w czasie ptywania utegnie uszkodzeniu falochron i przednia cze$¢ pojazdu za-
cznie zanurza¢ sie w wodzie, nalezy - nie zmniejszajac obrotow silnika szybko wytgczyé
sprzegto gtéwne i po sptynieciu wody z przedniej czesci pojazdu kontynuowaé plywanie
na drugim biegu.

W czasie pokonywania przeszkody wodne;j :

nie otwiera¢ wtazdw kierowcy i dowddcy, otwordw strzelniczych; tylnych drzwi, pokryw
gérnych przedziatu desantowego, z wyjatkiem przypadkow desantowania lub awaryjnego
opuszczania pojazdu;

nie uruchamiaé silnika przy jego nagtym unieruchomieniu, jezeti nie zadziatat mechanizm
ochrony silnika przed przedostaniem sie¢ don wody;

w przypadku obfitego naptywu wody do wnetrza pojazdu, przy wjezdzie do wody, nalezy
pojazd zatrzymaé i wyprowadzi¢ na brzeg na wstecznym biegu.

W przypadku unieruchomienia silnika lub utraty sterownosci pojazdem w czasie pty-
wania nalezy:

wytgczy¢ bieg;
uruchomic¢ sitnik (jezeli zadziatat mechanizm ochrony silnika) przy zamknietych zawo-
rach mechanizmu;

- jezeli nie uda sie uruchomic¢ silnika, nalezy droga radiowg zameldowa¢ o tym dowdédcy
(ponadto w nocy nalezy podac¢ sygnat Swiettny), a nastepnie wezwac ptywajacy transpor-
ter w celu ewakuacji pojazdu na brzeg.

PamietajlW przypadku unieruchomienia silnika kategorycznie zabrania sie obra-

ca¢ wat korbowy bez podania paliwa, a takze prébowa¢ uruchamiac silnik z podawa-

niem paliwa wiecej niz jeden raz.

Jezeti w przypadku ptywania bez desantu (balastu) wptywajgca woda osiggnie poziom
taki, ze zrowna sie z dotng krawedzig zaworu przelewowego, znajdujgcego sie w przedziale
kierowania, kierowca powinien otworzy¢ zawor i kontynuowac ptywanie. Jezeli poziom wo-
dy w dalszym ciggu bedzie podnosit sie, kierowca powinien wytgczy¢ bieg i ustali¢ recznym
napedem podania paliwa obroty watu korbowego sitnika 2000-2200 obr/min. Nastepnie funk-
cyjni zatogi powinni opusci¢ pojazd przez wtazy dowddcy i operatora, zamkngé wilazy kiu-

czem, przygotowac pojazd do holowania i czeka¢ na holowanie.
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w przypadku szybkiego przedostawania sie wody do pojazdu, gdy pompy zenzowe
nie nadazajg usuwaé wody, pierwsi opuszczajg pojazd zoinierze desantu przez swoje wiazy
i zamykajaje kluczem. Nastepnie po zameldowaniu droga radiowg dowddcy plutonu, opusz-
czajg pojazd przez wiaz w wiezy dziatonowy operator i dowddca. Jezeli jest mozliwose,
to rdwniez kierowca opuszcza pojazd przez wiaz w wiezy. Jezeli takiej mozliwos$ci nie ma,
kierowca opuszcza pojazd jako ostatni przez swoéj wihaz.

Uwaga! W razie potrzeby opuszczenia pojazdu bedgcego w ruchu zotnierze desantu
wychodzg przez swoje wiazy i po zamknieciu ich skaczg z tylnej czesci pojazdu do tyhu,

tak aby wykluczy¢ mozliwo$¢ urazéw gasienicami.

Przygotowanie pojazdu do pokonania przeszkody wodnej
Przed pokonaniem przeszkody wodnej nalezy:

1. Sprawdzi¢ stan i umocowanie pokryw wtazéw i korkéw w kadtubie pojazdu.

2. Zwolni¢ umocowanie lin holowniczych przez odkrecenie $rub $Sciggajacych jarzma mo-
cujace i ustawienie jarzm réwnolegle do lin. Kausze kazdej liny nalezy natozy¢ na przed-
nie haki holownicze, a liny utozy¢ na kadtubie i potagczy¢ szeklg. Boje umocowac za po-
mocga nawinietej na nig liny do przedniego prawego uchwytu wiezy i natozy¢ na stojak
na wiezy razem z kluczem do otwierania wlazéw.

3. Zamontowac peryskop TNP-350B na miejsce $rodkowego peryskopu TNPO-170 mecha-
nika-kierowcy.

Uw aga! W celu unikniecia uderzen armaty o peryskop TNP-350B obraca¢ wieza

w lewym przednim sektorze zamontowania przyrzadu przy kacie podniesienia armaty

nie mniejszym niz kat tadowania (okoto +3°30").

4. Przed pokonaniem przeszkody wodnej w nocy zamontowac na wiezy reflektor FG-126
w celu lepszego o$wietlenia terenu.

5. Sprawdzi¢ dziatanie zaworow zabezpieczenia silnika przy otwartym wiazie nad silnikiem
-w tym celu nalezy:

a) przy unieruchomionym silniku zamkng¢ zawory zabezpieczenia silnika przez obroce-
nie rekojesci ku dotowi (jezeli nie znajduje sie ona w tym potozeniu), nastepnie pod-
nies¢ ja do géry i umocowac;

b) wiaczy¢ wytgcznik obwodu elektrycznego do sterowania zaworami zabezpieczenia
silnika - przy tym zamkng sie zawory zabezpieczenia silnika i zaswieci sie lampa

"Zawor". Jesli lampa sie nie Swieci, nalezy ustali¢ przyczyne i usuna¢ niesprawnos¢;
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c) zamkna¢ wiaz nad silnikiem, wytgczy¢ wytgcznik obwodu etektrycznego do sterowa-
nia zaworami i zamkng¢ zawory zabezpieczenia silnika przez obrécenie rekojesci ku
dotowi, a nastepnie ku gdrze i umocowanie jej;

d) jesli podczas sprawdzania lampa nie zaswiecifa sie lub rekoje$¢ obraca sie zbyt lekko,
zawory nie zostaty zamkniete to nalezy usung¢ niesprawnosc.

Sprawdzi¢ dziatanie mechanizmdéw podnoszenia rury doprowadzania powietrza, ustawie-

nia falochronu i zamkniecia zaworu odsysania kurzu - w tym celu nalezy:

a) przesungc¢ rekojes¢ kurka do potozenia "Wjazd do wody", a rekoje$¢ kurka sterowania
falochronem przesuna¢ do oporu w potozenie "Podnie$¢" i upewnic sie, czy rura i fa-
lochron sg uniesione, a zawér odsysania kurzu zostat zamkniety; trzpien ttoka sitow-
nika powinien by¢ wysuniety;

b) upewnic sig, czy pokrowiec nie zwisa i podczas obracania wiezy nie zaczepia sie
0 podniesiong rure doprowadzenia powietrza;

c) po sprawdzeniu wcisng¢ uchwyt rekojesci i przesungé ja (zatrzymujac w potozeniu
"Wyjscie z wody"), a po opuszczeniu falochronu ustawi¢ uchwyt rekojesci w potoze-
nie "Lad".

Sprawdzi¢ i w razie potrzeby oczys$ci¢ przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie zawor

do spuszczenia wody z ezektora i zawOr do spuszczania wody z ukiadu chiodzenia

oraz sprawdzi¢ z zewnatrz ich zamkniecie.

Wskazane jest uzupetni¢ smar w mostku pedatowym - w tym celu nalezy:
zdjaé pokrywy otworow;
odkreci¢ korek otworu smarowego mostka pedatéw;
napetni¢ smarem maszynowym mostek pedatdéw za pomoca smarownicy az do ukaza-
nia sie smaru spod tulejek rury;
wkreci¢ korek i zatozy¢ pokrywy otwordw na swoje miejsca.

Jezeli stan desantu jest niepeiny, nalezy go rozmiesci¢ rownomiernie po bokach pojazdu

wraz z balastem nie przekraczajgcym ciezaru brakujacego stanu desantu. Umocowanie

ciezaru powinno uniemozliwia¢ jego przemieszczanie sie w czasie przechytow pojazdu.

Sprawdzi¢ czysto$¢ zaworéw do usuwania wody wypompowywanej przez pompy i uno-

szac wkretakiem grzybki zaworéw upewni¢ sie, czy niezawodnie przemieszczajg sie.

Zabezpieczy¢ tylne drzwi, wtazy mechanika-kierowcy, dowodcy, dziatlonowego-operatora

i desantu, otwory strzelnicze do strzelania z broni osobistej oraz sprawdzi¢ niezawodno$é



zamykania wtazu przeciwpancernych pociskow kierowanych i wylotu gazéw z kotta pod-
grzewacza.

Uwaga! Podczas zabezpieczania otworu podgrzewacza nalezy pamietac, ze pokrywa

otworu ma lewy gwint. Catkowite zamkniecie wkazu mechanika-kierowcy uzyskuje sie

przez zamkniecie zamka, a tylnych drzwi - przez obrocenie pokretta zgadnie z rucham
wskazbwek zegara.

12. Wiaczy¢ ogrzewacz, przy tym filtr powinien by¢ zamkniety.

13. Przed pokonaniem przeszkody wodnej w zimie nalezy zamkng¢ zastone doprowadzania
zimnego powietrza - w tym celu trzeba zdja¢ pokrywe otworu i po dokreceniu rekojesci
mieszczacej sie na Scianie filtru powietrza do oporu w Kierunku strzatki "Zamkniete", za-
tozy¢ pokrywe otworu na miejsce.

14. W przewid>wvaniu dtuzszego ptywania pojazdem, o ile sg mozliwosci, nalezy sprawdzic¢
szczelno$¢ kadtuba przez wjazd pojazdem do wody w ciggu 5-10 minut, przy unierucho-
mionym silniku - w tym przypadku nalezy wizualnie i stuchowo upewni¢ sie o braku
przeciekO6w do wnetrza pojazdu.

15. Sprawdzi¢ ustawienie recznego napedu podania paliwa na 800-1000 obr/min watu korbo-
wego silnika.

Bezposrednio przed wjazdem pojazdu do wody nalezy”:

1. Przesunag¢ rekoje$¢ kurka w potozenie "Wjazd do wody", a rekojes¢ kurka przesunac
do oporu w potozenie "Podnies.”

Uwaga! Przy podniesionej rurze doprowadzania powietrza zabrania sie obracac wiezg

z armata do tytu.

2. Wiaczyé wytacznik "Plyw." natablicy gérnej przy pracujacym silniku.

3. Wylacznikami wigczy¢ przednig i tylng pompe do usuwania wody z wnetrza kadtuba.

Wybo6r miejsca do pokonania przeszkody wodnej
W celu szybkiego i bezpiecznego pokonania pojazdem przeszkody wodnej niezbedne sg
nastepujace warunki:
1 W miejscach wjazdu i wyjazdu z wody odpowiednio réwne i tagodne brzegi, bez gtazéw
i innych przeszkdd.
2. Poziom pochylenia brzegu przy wjezdzie do wody nie powinien, przekracza¢ na twardych
podtozach: w czesci nadwodnej - 30°, w podwodnej - 15°, na miekkich lub sypkich pod-

tozach: w czeSci nadwodnej - 25°, w czesci podwodnej - 15°.
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3. Pochyto$¢ wzniesienia przy wyjezdzie z wody nie powinna przekracza¢ na twardych
podtozach: w czesci nadwodnej - 25°, w czesci podwodnej - 15°, na miekkich i sypkich
podtozach: w cze$ci nadwodnej - 20°, w cze$ci podwodnej - 15°.

4. Warunki te powinna uwzglednia¢ stuzba inzynieryjna przy wyborze i rozpoznaniu drog

doprowadzajacych do poszczegdlnych osi przepraw.

Wjezdzanie pojazdem do wody

1. Do wody nalezy wjezdzaé z ustawionym falochronem w sposéb nastepujacy:
z tagodnego brzegu - na drugim biegu, przy obrotach watu korbowego silnika nie
wiekszych niz 1000-1200 obr/min;

- ze stromego brzegu (ponad 10-15°) - na pierwszym biegu, przyhamowujac pojazd
hamulcami i nie dopuszczajgc do swobodnego staczania sie pojazdu - obroty watu
korbowego silnika nie powinny by¢é wieksze niy 850-1000 obr/min.

2. Po zanurzeniu przedniej czesci pojazdu w wodzie wskazane jest za pomocg hamulcow,
wytaczajac jednoczesnie sprzegto gtdwne, zatrzymaé pojazd do momentu wyptyniecia

przedniej czesci z wody, nastepnie nalezy kontynuowac jazde.

Plywanie BWP

1. Przy podniesionym falochronie dopuszczalne jest ptywanie maksymalnie na trzecim bie-
gu. Przy opuszczonym falochronie pojazd moze poruszac sie zaréwno z desantem, jak
i bez desantu najwyzej na drugim biegu. Ptywanie po nie rozpoznanych zbiornikach wod-
nych nie powinno by¢ szybsze niz na drugim biegu. Predko$¢ jazdy w tym przypadku re-
guluje sie przez zmiang obrotéw watu korbowego silnika, ktére powinny by¢ w granicach
1500-2400 obr/min. Jazda na czwartym i pigtym biegu jest niedopuszczalna, poniewaz
w tym przypadku malejg obroty silnika i zrasta temperatura cieczy chtodzgce;.

Uw agal W czasie diugotrwatego pokonywania przeszkody wodnej, przy zwiekszonym

falowaniu powierzchni wody, moze nastapi¢ obnizenie temperatury cieczy chtodzacej

w ukiadzie wskutek zalewania ezektora wodg. W tym przypadku nalezy zwroci¢ szcze-

gélng uwage na wskazania wskaznika termometru. Przy obnizeniu sie temperatury cie-

czy chtodzacej do +65°C nalezy zastoni¢ zaluzje, a po wzroscie temperatury do +90°C -

ponownie je odstonic.
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10.

Obroty watu korbowego silnika podczas ptywania, opr6cz momentow przetgczania bie-
géw, wskazane jest utrzymywaé w granicach obrotow maksymalnych. W czasie przela-
czania z wyzszego biegu na nizszy nalezy ptynnie zmniejszac obroty.

Skrety pojazdem ijazde do tytu uzyskuje, sie za pomoca tych samych mechanizméw ste-
rowania i w taki sam sposaéb jak i na ladzie.

Po najechaniu na podwodng przeszkode nalezy zmniejszy¢ obroty, wiaczyé tylny bieg
i prébowac ostroznie zjechaé z przeszkody.

Jezeli podczas poruszania si¢ po wodzie nastapi uszkodzenie falochronu i przednia czes¢
pojazdu zanurzy sie w wodzie, to nalezy nie zmniejszajac obrotow, szybko wytgczyc
sprzegto gtdwne i po sptynieciu wody z czotowej ptyty kontynuowaé ptywanie po wig-
czeniu drugiego biegu. W celu unikniecia uszkodzenia falochronu podczas prowadzenia
ognia z armaty lub sprzezonego karabinu maszynowego nalezy w czasie ptywania opuscic¢
falochron, przez obrdcenie rekojesci kurka w potozenie "Opuszcz." iutrzymywacé rekojes¢
w tym potozeniu. Przed opuszczeniem falochronu nalezy wigczy¢ drugi bieg i zmniejszyé
obroty silnika do 2000 obr/min.

Jesli podczas strzatu z armaty nastapi zamkniecie zaworéw zabezpieczenia silnika (za-
Swieci sie lampka kontrolna "Zawdér"), to nalezy ponownie napigé zawory i zabezpieczy¢
rekojesé.

Jesli wskutek unieruchomienia silnika zostang zamkniete zawory zabezpieczenia silnika
(zaswieci sie lampa kontrolna "Zawér"), to nalezy uruchomié silnik i dopiero potem otwo-
rzy¢ zawory i zabezpieczy¢ rekojesc.

W razie niemozliwoS$ci poruszania sie pojazdu na wiasnym biegu zatoga opuszcza pojazd
przez wiaz dziatonowego-operatora, a desant przez wiazy desantowe. Po wyjsciu zatogi
na zewnatrz pojazdu i dla uniknieciajego zatopienia nalezy wtazy zamkna¢ kluczem..

W razie konieczno$ci opuszczenia poruszajagcego sie pojazdu desant, po wyjsciu przez
wilazy desantowe i ich zamknieciu, opuszcza pojazd z tylnej czesci prosto do tytu, w celu
unikniecia urazu gasienicami.

Jesli podczas ptywania bez desantu (bez obcigzenia) zostang stwierdzone przecieki, a po-
ziom wody wewnatrz kadtuba siega dolnej krawedzi zaworu, to mechanik-kierowca po-
winien otworzy¢ zawoOr przez nacisniecie dzwigni i dalej kontynuowaé ptywanie pojazdu.
Jesli przy otwartym zaworze poziom wody podniesie sig, to mechanik-kierowca powinien
wytgczy¢ bieg, ustali¢ podanie paliwa dla uzyskania obrotow watu korbowego silnika

w granicach 2000-2200 obr/min i wyj$¢ wraz z dziatonowym-operatorem z pojazdu przez
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wiaz dziatonowego-operatora. Z kolei zamkngé wiaz kiuczem, przygotowac pojazd
do holowania i czeka¢ na holowanie.

11. W razie duzych przeciekdw wody do wnetrza kadtuba, gdy pompy nie nadazaja jej usu-
wacé, w pierwszej kolejnosci wychodzi z pojazdu desant przez swoje wilazy, zamyka je
kluczem, a nastepnie wychodzi operator i dowddca przez whaz operatora. Jesli to mozliwe,
mechanik-kierowca wychodzi z pojazdu réwniez przez wtaz dziatonowego-operatora. Je-
$li nie ma mozliwosci, to mechanik-kierowca wychodzi przez swéj wiaz na koricu. Przed
otwarciem wiazu mechanik-kierowca musi wpierw otworzy¢ zamek.

Uwaga! Kategorycznie zabrania sie podczas ptywania otwiera¢ wiazy mechanika-

kierowcy, dowddcy i desantu procz przypadkéw awaryjnych, a takze drzwi i otwory

strzetnicze we wszystkich przypadkach.

Wyjezdzanie pojazdem na brzeg
1. Woyjazd pojazdem na brzeg z wody nalezy wykona¢ nastepujaco:
na spokojnej wodzie na drugim biegu - prostopadte do linii brzegu z ustawionym falo-
chronem;
na rzece pod ostrym katem do brzegu, z pragdem rzeki na pierwszym lub drugim biegu
z ustawionym falochronem - utrzymujac maksymalne obroty watu korbowego silnika.
2. JeSli w czasie wyjazdu na stromy brzeg nastgpi unieruchomienie silnika, to nalezy zaha-
mowaé pojazd, uruchomi¢ silnik i kontynuowac jazde.

3. Podczas wyjazdu pojazdu na brzeg nalezy przesunaé rekojes¢: kurka w potozenie ;,Lad”.

Przygotowanie pojazdu do jazdy po pokonaniu przeszkody wodnej
Bezposrednio po wyjezdzie pojazdu z wody na brzeg nalezy:
1. Wylgczy¢ wytgecznik "Ptyw." i obréci¢ rekoje$é napedu zawordéw zabezpieczenia silnika
ku dotowi.
Uwaga! Zabrania sie unieruchamiania sitnika do chwiti catkowitego usuniecia wody,
ktéra przedostata sie do ezektora. Wode usuwa sie za pomoca spatin pracujacego sitni-
ka.
W celu przys$pieszenia usuniecia wody z pojazdu wskazane jest:
a) ustawic¢ pojazd z przechytem na prawy bok;

b) wykona¢ podczas jazdy kilka ostrych skretéw w lewo,
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2.
3.

¢) otwiera¢ korek do spuszczania wody z ezektora przez obrdcenie go o kat 90° zgodnie
z ruchem wskazéwek zegara.

Zdjac¢ peryskop TNP-350B iwitozy¢ peryskop TNPO-170.

Wiaczy¢ pompy do usuwania wody z wnetrza kadtuba. Na postoju nalezy:

a) odwigzac linke boi od uchwytu wiezy, zdjgé liny holownicze z hakéw holowniczych
i utozy¢ boje i liny na swoje miejsca. Jesli reflektor FG-126 byt zaktadany, nalezy
go wymontowa¢ i utozy¢ na miejsce;

b) usunaé pozostato$¢ wody z wnetrza kadtuba przez specjalny otwdr do spuszczania,
ustawi¢ pojazd przednig czescig na wzniesieniu, odkreci¢ korek i nacisng¢ zawér. Jesli
z przedziatu kierowania nie da sie usung¢ reszty wody, nalezy oczysci¢ kanaty prze-
lotowe, dla usuniecia wody z przedziatu napedowego nalezy otworzyé pokrywe otwo-
ru. Pozostate resztki wody usungé smarownica ttokowa;

c) nasmarowaé¢ mostek pedatow, jesli woda przedostata sie do pojazdu - punkt smarowa-
nia;

d) po pokonaniu przeszkody wodnej w zimie nalezy zdja¢ pokrywe otworu i otworzy¢
zastone doprowadzenia powietrza z ezektora do filtru powietrza, odkreci¢ rekojes¢
znajdujgca sie na Scianie filtru powietrza w kierunku strzatki "Otwarte", po czym za-

mkna¢ pokrywe otworu.

Holowanie na wodzie

1. Pojazd moze by¢ holowany na wodzie przez inne Srodki ptywajace z zachowaniem wa-

runkéw bezpieczenstwa na wodzie.

Przed przystapieniem do holowania pojazd holowany i holujacy powinny byé przygoto-
wane do pokonywania przeszkod wodnych.

Potagczy¢ pojazd holowany i holujacy linami za pomocgjednego lub dwéch (szybko rozia-
czajacych sie) facznikéw. W przypadku holowania pojazdu pojazdem tego samego typu
nalezy stosowaé dwa taczniki. Do tgczenia nalezy stosowac etatowe liny i szybko rozia-
czajace sie tgczniki jednego idrugiego pojazdu. Na holowanym pojezdzie wolne korice lin
holowniczych nalezy potaczy¢ za pomoca petli liny do samowyciggania lub ling do zakfa-
dania gasienicy. Podczas tgczenia lin jednym #gcznikiem linka do roztgczania tgcznika
powinna by¢ doprowadzona do pojazdu holujacego, w przypadku zatozenia dwoch tacz-

nikéw linki tgcznikéw powinny byé doprowadzone do obu pojazdow.
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10.

11.

12.
13.

128

W przypadku tgczenia pojazdéw linami w czasie ptywania nalezy uwzglednia¢, ze pojazd
holowany nie jest sterowany. Wymaga to szczeg6lnej uwagi podczas prowadzenia holuja-
cego pojazdu. Do holowanego pojazdu nalezy zbliza¢ sie na minimalnej predkosci i by¢
zawsze w gotowosci do wigczenia wstecznego biegu lub wykonania skretu, aby unikna¢
uderzenia o kadtub holowanego pojazdu. W takich przypadkach nalezy postugiwac sie
zerdziami, tyczkami, itp. przedmiotami.

Wigczyé pompy do usuwania wody z wnetrza kadtuba holowanego pojazdu, jezeli sg
sprawne.

Wszystkie wiazy holowanego pojazdu powinny by¢ zamkniete.

Pojazd nalezy holowa¢ na wodzie, o ile jest to mozliwe, z pracujgcym silnikiem w celu
wyeliminowania mozliwosci zalania ezektora wodg. Obroty silnika nalezy ustali¢ recz-
nym uktadem sterowania na 2000-2200 obr/min.

Podczas holowania pojazdu z unieruchomionym silnikiem wskazane jest dla zabezpiecze-
nia ezektora przed przedostaniem sie don wody zamkna¢ zaluzje i zastony ezektora
oraz zakry¢ otwory wlotowe i wylotowe ezektora brezentowym dywanikiem ocieplaja-
cym.

Jezeli zatoga i desant nie opuszczajg pojazdu, powinni znajdowac sie na wierzchu pojaz-
du, na tylnej jego czesci.

Predkos$¢ holowania nalezy ustali¢ tak, aby przy obcigzonym pojezdzi¢ (z desantem) woda
nie przelewata sie przez falochron.

Podczas holowania, o ile jest to mozliwe nie nalezy dopuszcza¢ do zluzowania sie lin ho-
lowniczych. Dla unikniecia zderzenia pojazdu nalezy mie¢ w pogotowiu zerdzie i tyczki
do odpychania pojazdow.

W razie koniecznoS$ci odfaczenia urzadzenia holujacego nalezy pociagna¢ za linke.

Po wyjechaniu pojazdem na brzeg, gdy zachodzi potrzeba dalszego holowania pojazdu

na ladzie, nalezy odpowiednio utozy¢ liny holownicze.









Zakacznik 4.

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE £t ADUNKOW WYDLUZONYCH
ROZMINOWANIA'

Dtugosé Masa M«t;lksymaer(,e _
Lo, Typ adunku Kl wymiary przejscia
i | S
MW catkowita szerokos$¢ dtugosé
1 MI 52 29 42 0,6 48
2. Pomins-I1I 36 b/d 78 1,0 30
3. Baby Viper 180 b/d 180 0,3 180
4. Rambs 40 b/d b/d 0,6 40
5. Romans 50 b/d 8.9 0,6 50
6. DM-11 80 18 30 0,6 72
7. Comet No 3001 80 7,3 18 0,6 72
8. Comet No 3010 53 30 b/d 0,6 50
9. FDA 80 N0 b/d 0,7 80
10. Viper 3x33 b/d b/d 1,0 99
11. M60 b/d b/d 130 0,5 150
12. MIAI 15,2 41 65 2,0 15
13. M1A2 17 39 75 3,0 17
14. M-173 125 600 1375 6,0 90
15. M-157 122 1500 4990 50 92
16. M3 VIPER 122 2200 4000 4,5 97
17. M58A1 107 795 1400 6,0 100
18. MICLIC 107 795 850 8,0 100
19. SNAKE 120 b/d b/d 4,0 120
20. Giant Viper 230 1360 4180 7,3 182

b/d - brak danych.

' Opra¢, na podst.: Informator o sprzecie i Srodkach inzynieryjno - saperskich sit zbrojnych niektérych panstw
Swiata. Warszawa, SG WP, 1996, s. 76 - 78; Informator o sprzecie i $rodkach inzynieryjno - saperskich panistw
NATO, Wroctaw, WITI, 1989 s. 10.
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Zatacznik 5.

ZESPOL POJAZDOW WYKRYWAJACYCH | TRALUJACYCH (CHUBBY)'

Koncepcje wykorzystania metody kombinowanej do usuwania min i podobnych prze-
szkdd zastosowata firma RSD (RPA). Skonstruowata ona bowiem zespdt pojazdéw wykry-
wajacych itratujacych, nazwany CHUBBY, oraz opracowata system jego wykorzystania. Ten
zespoOt pojazdow przeznaczony jest przede wszystkim do rozminowania drég i szlakéw ko-
munikacyjnych.

W czasie wykonywania zadan pojazdy podazajg jeden za drugim i z tego powodu ten
zespot pojazdow jest czesto nazywany ,,pociagiem drogowym” lub ,Jconwojem drogowym”.
Kazdy pojazd przeznaczony jest do wykonania scisle okreslonych zadan, ktére zostaty ustalo-
ne tak, aby po przejsciu catego konwoju pozostat oczyszczony pas terenu z wymagang przez
ONZ skutecznos$cig rozminowania wynoszgca minimum 99,6 procent. Nalezy stwierdzié, ze
przyjete zatozenia i rozwigzania sprawdzity sie w czasie wieloletniej eksploatacji w trudnych
afrykanskich warunkach. System CHUBBY potwierdzit swojg skutecznosS¢, czego najlepszym
dowodem sg zamoOwienia na dostawe tego sprzetu dla wojsk brytyjskich, francuskich i USA.

Zgodnie z przyjeta procedurg dziatania czoto konwoju stanowi pojazd wykrywajacy
MDV (Mine Detection Vehicle) zwany MEERKAT, za ktérym podgza drugi pojazd wykry-
wajacy i ciggnacy T/MDV (Towing/Mine Detection Vehicle), nazwany HUSKI, holujacy
przyczepy tratujace. Pojazdy te sg zasadniczymi elementami systemu. Za nimi poruszajg sie:
pojazd dowodzenia, przewozacy saperow i ciggnacy zapasowy modut kotowy pojazdu
MEERKAT oraz pomocniczy samochodd ciezarowy z czesciami zamiennymi i narzedziami,
holujgcy zapasowy modut kotowy pojazdu HUSKI.

MEERKAT jest pojazdem kotowym o specjalnej konstrukcji. Podwozie wraz z kotami
i uktadem zawieszenia stanowi zintegrowany modut, na ktérym umieszczony jest opancerzo-
ny kadtub chronigcy pozostate podzespoty pojazdu. Dno kadtuba posiada ksztatt litery ,,V”
w celu zminimalizowania skutkéw oddziatywania fali uderzeniowej oraz odtamkéw powsta-
tych po detonacji miny. Pojazd charakteryzuje sie niskim naciskiem jednostkowym, dzieki
czemu nie powoduje detonacji min przeciwpancernych z zapalnikami naciskowymi. W celu
zapewnienia mozliwie skutecznej ochrony kierowcy przed skutkami wybuchéw min przeciw-

pancernych z zapalnikami magnetycznymi i min przeciwpiechotnych kabina kierowcy zostata
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umieszczona w centralnej czesci pojazdu na duzej wysokosci od poziomu gruntu - na kadtu-
bie - i wyposazona w szyby pancerne. Kierowca wchodzi do niej przez wiaz znajdujacy sie w
dachu. W razie detonacji miny pod pojazdem specjalna konstrukcja jego podzespotéw umoz-
liwia szybkg wymiane uszkodzonych elementéw przy wykorzystaniu czesci zapasowych i na-
rzedzi przewozonych na przyczepie pomocniczego pojazdu ciezarowego. W przypadku po-
waznego uszkodzenia modutu podwozia, ktore jest najbardziej narazone na oddziatywanie
min, istnieje mozliwo$¢ jego wymiany na holowany za pojazdem dowodzenia modut zapaso-
wy w ciggu zaledwie jednej godziny. Mozliwos$¢ szybkiej wymiany uszkodzonych podze-

spotéw jest cechg charakterystyczng catego systemu CHUBBY.

Rys. 1. Elementy systemu wykrywania i rozminowania CHUBBY

Legenda: 1 - pojazd wykrywajagcy MEERKAT, 2 - pojazd wykrywajacy i ciggnacy HUSKI,
3 - przyczepa tratujgca DUISENDPOQT, 4 - pojazd dowodzenia,
5 - zapasowy modut kotowy RED PACK, 6 - samochdd ciezarowe - terenowy,
7 - zapasowy modut kotowy BLUE PACK

W S$rodkowej czesci kadtuba po obu stronach pojazdu zamontowane sg dwa ptlaskie
prostokatne panele wykrywacza min VMMD 2000 (Vehicle Mounted Mine Detector).
W kazdym panelu o wymiarach 1,5 x 0,6 m umieszczone sg cewki o impulsowej indukcji
pola elektromagnetycznego. W czasie transportu panele sg przewozone w pozycji pionowej,
a do wyszukiwania - rozktadane za pomocg sitownikow pneumatycznych. Po roztozeniu sty-
kaja sie ze sobg pod kadtubem pojazdu tworzac zawieszong nisko nad ziemig pozioma ptasz-
czyzne, ktora przeszukuje teren. Dzieki takiemu rozwigzaniu wykrywacz moze zlokalizowac
w pasie 0 szerokosci 3,0 m lezacy na powierzchni gruntu, tj. w odlegtosci ok. 250 mm od pa-
nelu, metalowy obiekt o wymiarach ok. 50 x 50 mm. Klasyczne miny przeciwpancerne usta-

wione w gruncie i zamaskowane (np. mina TM-57 - masa 8,5 kg, $rednica 316 mm; wysoko$¢

” Opraé, na podst.: Sprawozdanie WITI z wykonania ekspertyzy naukowo-technicznej w zakresie wymagan diu-
goterminowych nt. EL 1000 - Usuwanie min i podobnych przeszkdd. Operacje lagdowe. Warszawa-Wroctaw,
WITI, 2002, s. 23.
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102 mm) wykrywane sg przy grubosci warstwy maskujacej do 250 mm, tj. w odlegtosSci
do 500 mm od panelu.

W kabinie pojazdu zamontowane jest urzadzenie sterujgce wykrywacza. Umozliwia
ono przeprowadzenie przez kierowce kontroli sprawnos$ci technicznej wykrywacza oraz wy-
bér jednego z kilku rodzajow pracy cewek. Podstawowym trybem pracy jest wyszukiwanie
wszystkich obiektow metalowych bez wzgledu na ich rozmiar. W celu wyeliminowania fat-
szywych alarmoéw (np. wykrywania odtamkoéw, drobnych przedmiotéw metalowych itp.)
urzadzenie sterujagce umozliwia dostosowanie czutos$ci wykrywacza do rozmiarOw wczesniej
rozpoznanych min wystepujacych na danym obszarze. Natomiast prowadzenie selektywnego
wyszukiwania lub doktadnej lokalizacji wykrytego obiektu (przy matych predko$ciach pojaz-
du) odbywa sie dzieki mozliwoSci ustawienia réznej czutosci cewek w kazdym z paneli. Wy-
krycie miny jest sygnalizowane za pomocg sygnatu dzwiekowego o regulowanej gtosnosci.

Wykrywacz VMMD 2000 posiada uktad kompensujacy, ktory automatycznie elimi-
nuje oddziatywanie magnetyczne pojazdu na indukcje cewek. Jest on przystosowany do zasi-
lania z instalacji elektrycznej pojazdu bazowego o napieciu 12 lub 24V i moze skutecznie
wykrywa¢ miny w temperaturach otoczenia od -20 do +55°C. Sposéb mocowania paneli wy-
krywajacych i urzadzenia sterujgcego, sposob zasilania oraz dziatanie urzadzenia kompensu-
jacego pozwalajg na montowanie tego wykrywacza na dowolnym pojezdzic.

Zasadnicza konstrukcja i ukfad pojazdu HUSKI jest taki sam jak pojazdu MEERKAT.
Oba pojazdy posiadajg identyczne opancerzenie kadtuba i kabiny kierowcy oraz takie same
wyposazenie wykrywajgce i znakujgce wykryte miny. Pojazd HUSKI porusza sie za pojaz-
dem MEERKAT w celu zwigkszenia pewnos$ci rozminowania trasy. Prowadzi on powtdrne
rozpoznanie tego samego pasa terenu oraz ciggnie jedng lub dwie przyczepy tratujace miny
MDT (Mine Detonation Trailers) zwanych DUISENDPOOT. Sgto dwuosiowe, czterokotowe
przyczepy o masie 7 ton. Na koncu zestawu moze by¢ holowana dodatkowa przyczepa trzy-
kotowa. Zespot przyczep posiada kota rozmieszczone w taki sposob, ze ich $lady pokrywaja
calg szeroko$¢ rozminowanego pasa terenu (3 m). Zadaniem przyczep jest zdetonowanie min
0 malej zawartosci czesSci metalowych oraz innych, ktére ewentualnie mogtyby pozostac¢ nie
wykryte przez wykrywacze zamontowane na pojazdach.

Pojazdy moga wyszukiwaé¢ miny poruszajac sie po drogach z predkoscig do 35 km/h.
Kiedy mina zostaje zlokalizowana, wykrywacz sygnatem dzwiekowym informuje o tym Kie-
rowce, ktory zatrzymuje pojazd i caty konwoj. Nastepnie, nie wychodzac z kabiny, oznako-

potozenie za pomoca urzadzenia znakujacego i wycofuje pojazdy na bezpieczng od-

legtos¢. Wtedy do pracy przystepuja saperzy, ktorzy przy uzyciu standardowych technik de-
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tonujg mine lub usuwajg ja poza wykonywane przejscie. Dzieki zastosowaniu takiej proce-
dury dziatania mozna w ciggu doby oczyscic¢ pas terenu o szeroko$ci 3 m na odcinku o dtugo-

$ci do 200 km, co daje powierzchnie do 600.000 m" (60 ha).

[

Rys. 2. Pojazd MEERKAT i HUSKJ z przyczepami

Za pojazdami MEERKAT i HUSKI w odlegtosci ok. 50 m posuwajg sie pozostate
elementy systemu CHUBBY': pojazd dowodzenia i pomocniczy. Pojazdem dowodzenia jest
zazwyczaj odporny na wybuchy min opancerzony transporter piechoty (np. CASSPIR). Prze-
wozi on saperOw i sprzet do unieszkodliwiania wykrytych min oraz holuje zapasowy modut

kotowy dla pojazdu MEERKAT zwany RED PACK.

Rys. 3. APC (opancerzony transporter piechoty) CASSPIR

Konw0j zamyka 10-tonowy samochdd ciezarowo-terenowy z zurawiem zatadowczym
(np. SAMIL 100 s x 6 z kabing chronigca kierowce przed wybuchami min), ktory przewozi
czesci zapasowe i narzedzia potrzebne do wykonania napraw oraz ciggnie zapasowy modut
kotowy dta pojazdu HUSKI nazywany BLUE PACK.

System CHUBBY wykorzystywany jest przede wszystkim w ramach tzw. rozmino-

wania humanitarnego przy prowadzeniu oczyszczania z min i innych przedmiotow niebez-
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piecznych obszaréw, na ktorych zakonczyty sie lokalne konflikty zbrojne. Zapewnia on duzg
predko$é rozminowania przy zachowaniu wymaganej skutecznosci oraz odpowiedniego po-
ziomu bezpieczenstwa personelu (kierowcdw i saper6w). Jest to system otwarty, tzn. na po-
jazdach wchodzacych w sktad systemu mozna instalowaé rowniez inne urzadzenia wykrywa-
jace i oznakowujace, a takze rdéznego rodzaju traty elektromagnetyczne i lzejszego typu traty

mechaniczne oraz tadunki rozminowania.

xS

Rys. 4. Pojazd MEERKAT z tratem koleinowym w barwach IFOR

Niektore panstwa NATO w zakupity w 1996 r. kilka zestawow CHUBBY dla swoich
jednostek inzynieryjnych stacjonujgcych w Bos$ni w celu przeciwstawienia sie zagrozeniu sit
IFOR ze strony prowadzonej tam wojny minowej i utrzymania drég zaopatrzenia. Z dostep-
nych informacji wynika, ze armia francuska zaméwita pie¢ zestawow CHUBBY oraz rozwa-
zata mozliwos$¢ zakupienia potudniowoafrykanskiego fadunku rozminowania PLOFADDER,
ktéry réwniez moze by¢ instalowany na pojazdach systemu CHUBBY. Podobng liczbe ze-
stawéw CHUBBY zakupity takze Stany Zjednoczone. Natomiast armia brytyjska zakupita
trzy zespoty pojazdéw wykrywajacych (MEERKAT i HUSKI) bezpos$rednio z zapaséw wojsk
inzynieryjnych RPA. Kazdy ,,brytyjski” zespot wykrywajacy jest przewidziany do wspotpra-
cy z tratem bijakowym AARDAVAK, ktérego zadaniem jest niszczenie wykrytych min.
W roli pojazdu dowodzenia zastosowano odporny na wybuchy min transporter ALVIS 4. Jest
to pojazd kotowy o uktadzie napedowym 4 x 4 opracowany na bazie potudniowoafrykanskie-
go transportera opancerzonego MAMBA. Pojazdy ALVIS 4 zostaty dodatkowo opancerzone
w celu zwiekszenia ochrony przewozonych zotnierzy przed oddziatywaniem wybuchéw min
szczegolnie jugostowianskich przeciwpancernych TMRP-6 (masa 7,2 kg, w tym 5,1 kg MW;
$rednica 290 mm; wysoko$¢ 132 mm), na dziatanie ktérych nie jest odporny zaden inny po-

jazd wojskowy w Bosni.
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Zakacznik 6.

INZYNIERYJINY ZESTAW DO OZNAKOWANIA STREF NIEBEZPIECZNYCH

PRZEZNACZENIE
Inzynieryjny zestaw do oznakowania stref niebezpiecznych wykorzystywany przez
wojska inzynieryjne przeznaczony jest do oznakowania na ladzie w dzien i w nocy: zapor

minowych, przejs¢ w zaporach minowych, niebezpieczenstw punktowych (niewybuchy,

leje, przeszkody, inne).

CHARAKTERYSTYKA TAKTYCZNA

Inzynieryjny zestaw do oznakowania stref niebezpiecznych zawiera znaki,
kierunkowskazy i wyposazenie dodatkowe umozliwiajace zmontowanie znacznikow
do oznakowania zap6r minowych, przejS¢ oraz niebezpieczenstw punktowych. Konstrukcja
umozliwia stabilne ustawienie znacznikdéw zarébwno w gruncie jak i na powierzchniach
twardych. Znajdujace sie w zestawie zrédta Swiatta (sygnalizatory Swietlne) umozliwiajg
wytyczanie bezpiecznych granic przejs¢ lub rejonu (obszaru) réwniez w warunkach nocnych
lub ztej widocznosci. Tablice ostrzegawcze i informujgce zgodne sg z przyjetym
miedzynarodowym system, okreSlonym w odrebnych przepisach i porozumieniach

standaryzacyjnych.

DANE TECHNICZNE

Wyszczegd Inienie llos¢
Znaki do oznakowania zapér minowych i rejonéw niebezpiecznych 100 szt.
Znaki do oznaczania rejonu wystepowania min-putapek 30 szt.

Znaki do oznakowywania rejonu wystepowania przedmiotéw

wybuchowych i niebezpiecznych S0 szt
Kierunkowskazy do oznakowywania przejs¢ przez rejony 70 szt
niebezpieczne '
Znaki do oznakowywania przejs¢ przez rejony niebezpieczne dla
L 12 szt.
pojazdéw kotowych
Znaki do oznakowywania przej$¢ przez rejony niebezpieczne dla 12 szt
pojazdéw gasienicowych '
Sygnalizatory $wietlne (lampy sygnalizacyjne) zielone z jednym
L AR . 120 szt.
kompletem wiasnych Zrddet zasilania w energie elektryczng
Segmenty mocujgce stupka 200 szt.
Elementy mocujace tablice 200 szt.
Elementy do ustawiania znacznikdw w r6znych warunkach 1 kpi
terenowych
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Zatgcznik 7.

KLASYFIKACJA PRZESZKOD WODNYCH | PRZYLEGLEGO TERENU

ZE WZGLEDU NA TRUDNOSC POKONYWANIA

1. Ze wzgledu na trudno$¢ pokonywania terenu, wynikajgca gtownie z cech flzykogeogra-
flcznych, wyrdznia sie nastepujace rodzaje przeszkéd wodnych:

tatwe do pokonania® gdy: szeroko$¢ nie przekracza 100 m, gteboko$¢ dochodzi -
do 1,5 m, dno twarde, teren w dolinie przeszkody wodnej przejezdny takze poza dro-
gami;

trudne do pokonania, gdy: szerokos¢ jest do 300 m, gtebokos$¢ - do 2,5 m, dno muli-
ste, teren w dolinie przeszkody wodnej jest podmokty lub w 50% zatopiony, utrudnia-
jacy dostep do przeszkody wodnej;

bardzo trudne do pokonania, gdy: szerokos¢ jest powyzej 300 m, gteboko$é - ponad
2,5 m, dno muliste, teren w dolinie przeszkody wodnej jest podmokty lub zabagniony,
pochylenie brzegéw przy wejsciu ponad 20% i ponad 15% przy wyjsciu z wody czot-
gow i innych srodkéw desantowo-przeprawowych, a dla innych pojazdéw odpowied-
nio 6 i 12%.

2. Zakladajgc konieczno$¢ pokonywania terenu, w tym i przeszkdd wodnych, przez rozne

rodzaje wojsk, wyrdznia sie nastepujace kategorie przekraczalnosci terenu:

teren przejezdny - przeszkoda wodna o szeroko$ci mniejszej niz 1,5 m igtebokosci
do 0,6 m;

teren trudno przejezdny - przeszkoda wodna o szerokosci wiekszej niz 1,5 m, wyso-
ko$¢ brzegéw 1,2 m, szybko$¢ pradu do 1,5 m/s i gtebokosci do 1,2 m. Mozliwos$¢ po-
konywania przeszkody tylko na wybranych kierunkach;

teren nieprzejezdny - przeszkoda wodna o szerokosSci wiekszej niz 1,5 m, wysoko$é
brzegéw ponad 1,2 m, szybko$¢ pradu wieksza niz 1,5 m/s, a gtebokos$¢ ponad 1,2 m.
Mozliwos$¢ pokonywania przeszkody tylko za pomoca sprzetu inzynieryjnego*.

3. Srednie odlegtosci miedzy przeszkodami wodnymi na obszarze Europy Srodkowej na kie-
runku wschod - zachdd zawiera ponizsza tabela”

Szerokos$¢ rzeki Odlegto$¢ miedzy rzekami
lub kanatu lub kanatem
Im] [km]
do 20 5-10
20-60 40-50
60-150 50-100
150-300 100-150
ponad 300 250-300

' Zob. Procedury forsowania przeszkéd wodnych - STANAG - 2395.
~Por. Warunki terenowe i klimatyczne PKS, Czes¢ 3, Przeszkody wodne. Warszawa, MON, 1980, s. 6.
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