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WSTEP

Wraz z ewolucjg politycznych zatozen funkcjonowania NATO, ewoluujg row-
niez zatozenia militarne. Przyktadem tej ewolucji jest opracowanie dokumentu oraz
trwajacy proces uzgodniern dotyczacy uzycia sit zbrojnych sojuszu. Dokument ten,
noszacy nazwe Allied Joint Doctrine (AJP - O}), dotyczy doktryny operacji potgczo-
nych (Joint Operations), ktorych istota sprowadza sie do tego, ze w ewentualnych
dziataniach bojowych uczestniczy¢ beda co najmniej dwa rodzaje sit zbrojnych. W
zatozeniach tych wskazuje sie, ze operacje takie mogg by¢ rowniez wietonarodowe
(Combined Operations), z udziatem rodzajéw sit zbrojnych panstw nie natezgcych
do NATO.

Zaktada sie, ze gtdownymi wskaznikami, charakteryzujagcymi udziat lotnictwa w
operacjach potgczonych beda:

- ilosC i stopien porazenia obiektow naziemnych przeciwnika;
- ilos¢ zestrzelonych w walkach powietrznych samolotéw;
- iloS¢ przewiezionego sprzetu i materiatdw bojowych.

Stosunkowo niewiete uwagi poswieca sie lotnictwu wsparcia, bez ktorego
dziatania lotnictwa bojowego, wykonujgcego zadania o charakterze ogniowym, bytyby
mato efektywne, a w wielu przypadkach wrecz niemozliwe. Tym samym celowym
staje sie przyblizenie miejsca i roli lotnictwa wsparcia w dziataniach powietrznych
realizowanych w operacjach potaczonych.

Przeprowadzone badania potwierdzajg przyjete zatozenie, ze wspétczesna kon-
cepcja uzycia lotnictwa w operacjach potgczonych, sprowadza sie do prowadzenia
potaczonych dziatan powietrznych. Manewrowe uzycie lotnictwa, minimalne czasy
reakcji, dziatania we wspolnym, czesto wielonarodowym ugrupowaniu bojowym po-
wodujg potrzebe posiadania takich rodzajow lotnictwa, ktére by wspieraty (ubezpie-
czaly i zabezpieczaty) realizacje tych przedsiewziec.

Lotnictwo wsparcia dziatan powietrznych realizuje swoje zadania w ramach
wspierajgcych dziatan powietrznych (Supporting Air Operations). Obecnie totnictwo

wsparcia tworzy (w sensie funkcjonalnym):



- lotnictwo walki radioelektronicznej;
- lotnictwo wczesnego wykrywania, i dowodzenia;
- lotnictwo rozpoznania;
- lotnictwo tankowania powietrznego;
lotnictwo transportowe;
- lotnictwo poszukiwania i ratownictwa;
- lotnictwo mysliwskie.

W zaleznos$ci od miejsca w przestrzeni powietrznej, w ktorej lotnictwo wsparcia
dziatan powietrznych realizuje stojgce przed nim zdania, dzieli sie¢ ono na lotnictwo
zabezpieczenia i lotnictwo ubezpieczenia. Przyjmuje sie, ze w skiad sit ubezpieczaja-
cych wchodzi lotnictwo, ktdre w sposéb bezposredni przyczynia sie do skutecznego
zrealizowania zadan przez grupy uderzeniowe. Sgto zatem sity, ktore realizujg swoje
zadania przede wszystkim sposobem towarzyszenia (Escort), lub wymiatania (Sweep)
i wykonuja lot wraz z grupami uderzeniowymi. Z kolei sity zabezpieczajace, wyko-
nujgce zadania znad wiasnego terytorium wptywajg w sposob posredni na efektywnosc
dziatan lotnictwa uderzeniowego. W skiad sit zabezpieczenia wchodzg samoloty
WRE, samoloty tankowania powietrznego, samoloty ostrzegania i powiadamiania oraz
samoloty LM, realizujgce zadania tak w ramach og6lnego systemu OP, jak i ostony
samolotéw szczegblnego przeznaczenia (wczesnego ostrzegania, wykrywania i dowo-

dzenia, tankowania w powietrzu oraz walki radioelektronicznej).

Ze wzgledu na swoje specyficzne wiasciwosci oraz miejsce w dziataniach bo-
jowych, w nomenklaturze NATO cato$¢ lotnictwa wsparcia dziatan powietrznych
okreslana jest jako Srodki krytyczne (Critical Resources), co oznacza, ze o ich ewen-
tualnym uzyciu decyduje dowodca posiadajacy co najmniej uprawnienia dowodzenia i

Kierowania operacyjnego.

Przyjmuje sie, ze przy obecnym poziomie technologicznym i mozliwosciach
statkbw powietrznych lotnictwa, procentowy udziat lotnictwa wsparcia dziatan po-
wietrznych do sit uderzeniowych waha sie w granicach 25-40%, a w sytuacjach szcze-

gblnego zagrozenia ze strony obrony powietrznej przeciwnika, moze siega¢ nawet 60-



65% catosci ugrupowania bojowego. Ta sytuacja pocigga za sobg konieczno$¢ utrzy-

mywania dos$¢ sporej floty kosztownych samolotow.

Sity powietrzne RP, jako cze$¢ sit powietrznych NATO, muszg by¢ réwniez
gotowe do dziatan razem z lotnictwem innych panstwa NATO w miare osiggania inte-
roperacyjnosci. Lotnictwo sit powietrznych RP, jako najbardziej manewrowa i mobil-
na sita, gotowos¢ do dziatan w operacjach potgczonych musi osiggnaé w pierwszej
kolejnosci. Aby uzycie lotnictwa sit powietrznych RP w operacjach potgczonych stato
sie realne, niezbedne jest juz teraz poznanie istoty i zasad prowadzenia tych operaciji,
okres$lenie miejsca i roli lotnictwa w takich dziataniach a takze wykorzystania efektow
dziatan lotnictwa wsparcia dziatan powietrznych oraz na tej podstawie zaproponowa-
nie przysztoSciowej koncepcji uzycia polskiego lotnictwa.

Niniejsza praca naukowo - badawcza wychodzi naprzeciw tym zapotrzebowa-
niom. Zostata ona zaplanowana w ,Planie prac naukowo - badawczych Akademii
Obrony Narodowej” pk. ,,Lotnictwo - 27, jako studium operacyjne na temat: ,,Wspar-
cie dziatan powietrznych w operacjach potgczonych NATO™"..

Przedmiotem badanh byly rozwigzania teoretyczne oraz doswiadczenia prak-
tyczne z wsparcia dziatan powietrznych w operacjach potagczonych NATO.

Celem przeprowadzonych badan byto okreSlenie podstawowych pojeé¢ oraz
ustalenie zasad i sposobdw uzycia lotnictwa wsparcia dziatan powietrznych w opera-
cjach potgczonych NATO, w tym na rzecz lotnictwa Sit Powietrznych RP.

Na podstawie anatizy tematu studium oraz celu badan sformutowano nastepuja-
ce problemy badawcze:

1 W czym sie wyraza istota wsparcia dziatan powietrznych operacji potaczonych
NATO oraz operacji wielonarodowych i jakie sg zatozenia og6lne ich prowadze-
nia?

2. Jakie jest miejsce, rola, zadania i sposoby dziatan totnictwa wsparcia dziatan po-

wietrznych w operacjach potgczonych NATO?

Plan prac naukowo - badawczych Akademii Obrony Narodowe na lata dziewigédziesigte. AON. Warszawa
1999, s. 29, poz. 19.



3. Jaka jest pozadana, naukowo uzasadniona, koncepcja wykorzystania rezultatow

wsparcia dziatan powietrznych przez lotnictwo sit powietrznych RP w operacjach
potagczonych NATO?

W celu rozwigzania tak sformutowanych problemow badawczych ustalono i

wykonano nastepujgce zadania badawcze:

1 Zbada¢ materialy teoretyczne oraz przeanalizowaé¢ doswiadczenia praktyczne w

zakresie prowadzenia operacji potgczonych NATO i operacji wielonarodowych
oraz ustali¢ istote wsparcia dziatan powietrznych, a takze okres$li¢ jakie sg zatoze-
nia ich prowadzenia?

Przeanalizowac¢ koncepcje uzycia lotnictwa sit powietrznych w operacjach potg-
czonych NATO w celu ustalenia miejsca, roli, zadan i sposobow dziatan lotnictwa
wsparcia w takich dziataniach.

Zbada¢ uwarunkowania zwigzane z integracjg lotnictwa SP RP z lotnictwem SP
NATO celem opracowania przysztosciowej, pozadanej i naukowo uzasadnionej
koncepcji wykorzystania rezultatow wsparcia dziatan powietrznych przez lotnic-
two sit powietrznych RP w operacjach potagczonych NATO.

Na podstawie badan wstepnych sformutowano hipotezy robocze, ktorych istota

sprowadzata sie do przypuszczen, ze:

t.

Lotnictwo sit powietrznych tworzy¢ bedzie w operacjach potgczonych korzystne
warunki dziatan dla pozostatych komponentéw poprzez zdominowanie przestrzeni
powietrznej w wyniku wywalczenia przewagi lub panowania w powietrzu oraz
wsparcie ich dziatan poprzez udzielenie im pomocy ogniowej w ramach izolacji
lotniczej, ofensywnego wsparcia ogniowego i taktycznego wsparcia operacji sit
morskich, a takze wspierajac je w zakresie transportu powietrznego, czy rozpozna-
nia. Podczas wykonywania zadan przez lotnictwo bojowe bedzie ono wszechstron-
nie wspierane poprzez uzycie samolotéw: rozpoznania, przetamywania OP i OPL,
ostony przed atakami mysliwcoéw przeciwnika, wczesnego wykrywania, ostrzega-
nia i dowodzenia, walki radioelektronicznej, tankowania w powietrzu, a takze sit i
Srodkow poszukiwania i ratownictwa.

Wsparcie dziatan powietrznych sg to takie dziatania ktére prowadzone bedg w celu

zabezpieczenia i ubezpieczenia realizacji gtdbwnych dziatan przez sity powietrzne.



W tym celu bedg mogty byC uzyte wszystkie typy samolotow, we wszystkich wa-
runkach. Na podkreSlenie zastuguje, ze dziatania w ramach wsparcia dziatan po-
wietrznych operacji potgczonych bedg wymagaty Scistej ich koordynacji i integra-
cji-

3. W eelu dostosowania lotnictwa sit powietrznych RP do udziatu w operacjach pota-
czonych NATO konieczne jest zakonczenie przemian strukturalno - organizacyj-
nych, wdrozenie do praktyki zasad i ustalern uzycia lotnictwa okreslonymi doku-
mentami normatywnymi NATO oraz przyjecie obowigzujgcych w sojuszu rozwig-
zan w zakresie systemu i procedur dowodzenia, a takze osiggniecie kompatybilno-
Sci sprzetu lotniczego. Wykorzystujgc rezultaty wsparcia dziatan powietrznych re-
alizowanych przez lotnictwo SP NATO, lotnictwo SP RP moze uczestniczy¢ w
operacjach potgczonych. Przy obecnym wyposazeniu moze by¢ ono uzyte w dzia-
taniach defensywnych do zwalczania celow powietrznych na mniej zagrozonych
kierunkach, ostony lotnictwa specjalnego nad wiasnym terytorium, a w mniejszym
zakresie do prowadzenia obserwacji powietrznej i rozpoznania, obezwtadniania
ogniowego Srodkéw promieniujagcych energie elektromagnetyczna, transportu po-
wietrznego oraz poszukiwania i ratownictwa (w granicach taktycznego promienia
dziatania i posiadanych mozliwosci bojowych), we wspotdziataniu z samolotami
NATO. Natomiast po wyposazeniu sit powietrznych RP w samoloty wielozada-
niowe bedg one mogly wykonywac wszystkie zadania w operacjach potgczonych,
na rowni z innymi samolotami NATO.

Podczas prowadzenia badan stosowano zaréwno teoretyczne, jak i empiryczne
metody badan. Do szczegdlnie przydatnych metod teoretycznych nalezaty analiza i
synteza. Oprdcz nich wykorzystywano poréwnanie, analogie, abstrahowanie oraz in-
dukcje i dedukcje.

Znaczace tez byly obserwacje bezposrednie i posrednie rozwigzan stosowanych
w ¢wiczeniach, szczegdlnie w ¢wiczeniach prowadzonych w Wydziale WTOP AON
wedtug procedur stosowanych w NATO. Rezultaty tych badan byty konsultowane w
czasie wspélnych seminariéw oraz konsultacji prowadzonych z oficerami panstw NA-
TO.



w calej procedurze badawczej najbardziej istotne byly studia dokumentéw
normatywnych obowigzujagcych w NATO a takze literatury, w ktdrej opisano poglady i
doswiadczenia z uzycia lotnictwa sil powietrznych, w tym lotnictwa wsparcia NATO
oraz zakres zmian dostosowujgcych lotnictwo SP RP do wspolnego dziatania z lot-

nictwem SP NATOA.

Rezultaty badan zawarte sg w dwoch rozdziatach. W rozdziale pierwszym za-
prezentowano istote uzycia sil powietrznych oraz wsparcia dziatan powietrznych w
operacjach potgczonych NATO. Wskazano réwniez jakie sg zatozenia og6lne prowa-
dzenia takich dziatan oraz jakie sg sity i Srodki w nich wykorzystywane.

Rozdziat drugi zawiera charakterystyke sposobow wsparcia dziatan powietrz-
nych realizowanych w operacjach potgczonych przez poszczegdlne rodzaje lotnictwa.
Przedstawiono w nim ponadto rezultaty dociekan naukowych dotyczacych miejsca i
roli lotnictwa wsparcia dziataii powietrznych w operacjach potgczonych NATO oraz
ich zadan, a takze rezultaty badan dotyczacych koncepcji uzycia lotnictwa sit po-
wietrznych RP w operacjach pofaczonych przy wykorzystaniu rezultatow wsparcia
realizowanych lotnictwem SP NATO.

Reasumujac, przeprowadzony cykl r6znorodnych badan pozwolit na rozwigza-

nie problemdéw naukowych i osiggniecie celu badan niniejszego studium operacyjnego.

"AJP - 01 - Allied Joint Doctrine',

ATP - 33(B) - NATO Tactical Air Doctrine',

ATP - 27 - NATO Offensive Suport Operations',
ATP - 42(B) - NATO Counter Air Operations',
AAP - 6 - NATO Allied Administrative Publication.



1. ISTOTA WSPARCIA DZIALAN POWIETRZNYCH W OPERACJACH
POLACZONYCH NATO

Wspotczesne koncepcje uzycia sit powietrznych sprowadzajg sie do prowadze-
nia potgczonych dziatan powietrznych, realizowanych w ramach operacji potgczonych.
Manewrowe uzycie, minimalne czasy reakcji, dziatania we wspdlnych, czesto wielo-
narodowych, ugrupowaniach bojowych powodujg potrzebe posiadania takich sit lotni-
czych, ktére by wspieraty realizacje tych przedsiewzie¢. Tego typu dziatania nie sg
czym$ zupetnie nowym, gdyz juz w czasie Il wojny Swiatowej formacje samolotow
bombowych byty ostaniane przez lotnictwo mysliwskie, w kolejnych konfliktach
zbrojnych dochodzity inne rodzaje lotnictwa (np. w wojnie wietnamskiej - element
wspotdziatania samolotow rozpoznawczych, WRE i mysliwsko-bombowych; w czasie
konfliktu na Falklandach Malwinach - szerokie zastosowanie lotnictwa tankowania w
powietrzu). Dziatania takie powodowaly i powodujg konieczno$¢ systematycznego

rozwoju sit wspierajgcych dziatania powietrzne.

Ocenia sig, ze idea takiego postepowania byta zawsze taka sama, tzn. aby
zwiekszy¢ zywotno$¢ i skuteczno$¢ wiasnego lotnictwa bojowego niezbednym staje
sie efektywne dziatanie i wykorzystanie takich sit i sSrodkdw, ktére zwiekszatyby po-
siadane mozliwos$ci. Sitami takimi stato sie lotnictwo wsparcia dziatan powietrznych ,
w sktad ktérego wchodzi lotnictwo zabezpieczajgce (realizujgce zadania z nad wiasne-
go terytorium) oraz lotnictwo ubezpieczajgce (realizujgce dziatania nad terytorium
przeciwnika, bezposrednio na korzy$¢ grup uderzeniowych, czesto w ich ugrupowa-

niu).

1.1. Sity powietrzne w operacjach potgczonych NATO

W koncepcjach uzycia Sit Zbrojnych w operacjach potgczonych znaczacg role
przypisuje sie Sitom Powietrznym. Uzycie Sit Powietrznych, a w tym przede wszyst-
kKim lotnictwa, w kazdym konflikcie zbrojnym ma zapewnié¢ opanowanie przestrzeni

powietrznej i mie¢ bezposredni wptyw na obnizenie potencjatu militarnego przeciwni-
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ka na ladzie i morzu. Oznacza to, ze lotnictwo swymi dziataniami powinno stworzyc
takie warunki zgrupowaniom lagdowym oraz morskim do prowadzenia wspolnych, po-
taczonych operacji (Combined/Joint Operations), aby mozna je bylo skutecznie
przeprowadzi¢. Tak wiec lotnictwo, swoimi dziataniami moze wspiera¢ dziatania
wojsk lagdowych (gcznie z lotnictwem wojsk lgdowych), sit morskich (fgcznie z de-
santem morskim i lotnictwem morskim) jak i komponentéw sit specjalnych przydzie-
lonych dla Dowddcy Sojuszniczych Sit Potgczonych (Commander Allied Joint For-

ces-COMAJF)-.

Analiza nowo opracowywanej doktryny wielonarodowych potgczonych sit so-
juszu, wyrazanej w formie AJP-O}, pozwala na nieco inne spojrzenie w zakresie uzy-
cia sit powietrznych w operacjach potgczonych , anizeli miato to miejsce w dotych-
czas obowigzujgcej doktrynie ATP-33(B). Dotyczy to zwitaszcza uzycia sit powietrz-
nych w Joint Air Operations, ktére bedgc zasadniczym elementem sit uczestnicza-
cych w Joint Combined Operations dgza do zdobycia i utrzymania wymaganej
przewagi w powietrzu dla zapewnienia jej wykorzystania przez sity sojuszu w czasie i
obszarze okreslonym przez COMAJF. Zatem ocenia sig, ze sity powietrzne beda zaan-
gazowane nie tylko do uzyskania i utrzymania przewagi w powietrzu, ale takze do
wspierania sit lgdowych (morskich) w osigganiu celow kampanii sojuszniczych sit
potaczonych - AJF . Ponadto, potgczone operacje powietrzne (Joint Air Operations -
JAO) beda to dziatania, ktére bedg wspierac¢ sity morskie (desanty i operacje lotnic-
twa morskiego), sity lgdowe oraz sity specjalne wchodzace w skiad wielonarodowych
sit potgczonych (Allied Joint Forces - AJF). Z drugiej strony, podkresla sie, ze sity

ladowe, morskie czy tez specjalne moga réwniez przyczynia¢ sie do zwiekszania

"AJP - 01 - Allied Joint Doctrine, op. cit., pkt 0801.

~Joint Air Operations- potgczone operacje sit powietrznych;
- Joint Operations- operacje potaczone, w ktérych biorg udziat wytgcznie narodowe komponenty sit zbrojnych;
- Combined Operations- operacje sojusznicze prowadzone wspdlnie przez wojska dwoch lub wiecej panstw;

- Combined Joint Operations- potgczone operacje sojusznicze, w ktérych biorg udziat elementy co najmniej

dwdch rodzajéw SZ z co najmniej dwdch panstw

AAJP - 01 - Allied Joint Doctrine, op. cit., pkt 0806.
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efektywnosci operacji powietrznych. Jednakze podkresla sie, ze w przypadkach szcze-
golnych, sity powietrzne mogga funkcjonowaé bez wsparcia ze strony innych kompo-

nentéw AJF.

Opracowywana nowa doktryna operacyjna potgczonych sit sojuszu charakte-

ryzuje nastepujgco rodzaje potgczonych operacji powietrznych™”:

- Counter Air Operations (CAQO) - dziatania o uzyskanie przewagi w powietrzu
(zwalczanie sit powietrznych przeciwnika), okre$lane jako walka o osiaggniecie i
utrzymanie wymaganego stopnia kontroli przestrzeni powietrznej, ktorej rozmiary -
w aspekcie jakosciowym, przestrzennym i czasowym - sg okreS$lane przez CO-
MAJF. Ocenia sie, ze CAO bedg prowadzone w toku catej operacji sojuszniczych
sit potaczonych na TDW, najintensywniej jednak w pierwszych dniach wojny.
Gtownym celem sit powietrznych w CAO realizowanych w ramach operacji pota-
czonych bytoby zapewnienie ostony wojskom wiasnym i swobody wykorzystania
przestrzeni powietrznej wiasnemu lotnictwu, a tym samym uniemozliwienie lot-
nictwu przeciwnika na swobodne z niej korzystanie. Dlatego tez cele dziatan w ra-
mach zwalczania sit powietrznych przeciwnika formutuje sie nastepujgco”: uzyska-
nie pozadanego stopnia dominacji w przestrzeni powietrznej; zapewnienie swobody
dziatania w przestrzeni powietrznej w celu wykonania postawionych zadan;
wzbronienie (utrudnianie) przeciwnikowi dziatan w powietrzu: ostona dziatan
wojsk wiasnych. Counter Air Operations bedzie realizowana zaréwno w formie:

Offensive Counter Air (OCA) jak i Defensive Counter Air (DCA);

- Anti to Surface Force Air Operations (ASFAQO) - dziatania przeciw sitom na-
ziemnym sktadajg sie z szeregu zadan, ktérych celem jest niszczenie, neutralizowa-
nie lub opdznianie dziatan sit lagdowych przeciwnika. W AJP-01 w poréwnaniu do
ATP-33B pojawit sie podziat dziatan przeciw sitom naziemnym przeciwnika ze
wzgledu na odlegto$¢ od sit whasnych oraz zakres integracji dziatan lotnictwa z

ogniem i ruchem wspieranych wojsk. Nastepstwem takich ustalefn w organizowaniu

AJP - 01 - Allied Joint Doctrine, op. cit., pkt 0806.

Zdrodowski B., Marciniak M.: Doktryna powietrzna NATO. AON. Warszawa 1998, s. 67.
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operacji potgczonych jest odchodzenie od wydzielania w dziataniach na korzys$¢
wojsk lgdowych ofensywnego wsparcia lotniczego (Offensive Air Support) oraz
zanik izolacji pola walki (Battlefield Air Interdiction), ktéra stanie sie czeScig za-
dan realizowanych w ramach Air Interdiction. Close Air Support obejmowac be-
dzie natomiast zadania wsparcia realizowane w Scistym wspotdziataniu ze wspiera-

nymi wojskami;

Maritime Air Operations (AMO) - operacje powietrzne na morzu, ktérych celem
bedzie nie tylko obezwiadnianie i niszczenie sit morskich przeciwnika, ale réwniez
obrona wiasnych sit morskich. Przyjmuje sie, ze w ramach wsparcia sit morskich
lotnictwo taktyczne moze by¢ uzyte do wykonywania zadan walki o przewage w
powietrzu nad akwenem morskim, zwalczania obiektéw morskich oraz minowania,
rozpoznania i wykrywania, a takze izolacji portow. Ponadto innymi zadaniami be-
dzie wsparcie ogniowe sit morskich przy wykonywaniu uderzen na cele morskie
oraz bazy i porty; ostona wiasnych zgrupowan okretow, obrona baz morskich i
portow; nadzorowanie obszardéw przybrzeznych, baz morskich i portow; prowadze-
nie rozpoznania w ramach przygotowywania operacji desantowych; zwalczanie de-
santow morskich przeciwnika; niedopuszczanie sit morskich przeciwnika (nawod-
nych i podwodnych) do wiasnych baz i linii komunikacyjnych. Zadania te moga
by¢ prowadzone przez lotnictwo sit powietrznych samodzielnie lub we wspétdzia-
faniu z lotnictwem morskim i sitami morskimi. Ocenia sig, ze sity powietrzne beda
wykorzystywane do wsparcia lotniczego sit morskich tylko w takich sytuacjach,

gdy marynarka wojenna nie dysponuje odpowiednig ilo$cig wiasnego lotnictwa,

Strategie Air Operations - strategiczne operacje powietrzne, prowadzane bedg na
poziomie strategicznym lub operacyjnym, a istotg ich bedzie udziat w operacji po-
taczonej prawdopodobnie ksztattowanej przez cele polityczne i przyjete ogranicze-
nia. Zaktada sie, ze ataki strategiczne prowadzone bedg przeciwko wrogim waznym
centrom lub innym istothym celom skiadajgcym sie z elementéw dowodzenia,
osrodkow produkcji wojennej oraz kluczowych obiektow infrastruktury zaopatry-
wania. Ataki te bedg ukierunkowane na osiggniecie takiego poziomu zniszczenia i

dezorganizacji sit wojskowych i cywilnego potencjatu przeciwnika, aby przez diuz-
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szy czas posiadat ograniczone mozliwosci prowadzenia wojny ezy tez prowadzenia

agresywnych dziatan;

- Supporting Air Operations - wsparcie dziatan powietrznych, ktére sg prezento-

wane W niniejszym opracowaniu.

Analiza dokumentéw normatywnych dotyczacych uzycia lotnictwa sit po-
wietrznych NATO oraz literatury prowadzi do wniosku, ze podstawowa forma prowa-
dzenia przez nie dziatan sg potgczone dziatania powietrzne (Composite Air Opera-
tions - COMAO), realizowane w ramach operacji potgczonych (Joint/Combined

Operations)

Zalety potgczonych dziatan powietrznych oraz rola jakg odgrywajg w dziata-

niach wspotczesnego lotnictwa wojskowego zostaty wielokrotnie potwierdzone w ra-
n

mach roznego rodzaju cwiczen , jak rowniez we wspoiczesnych konfliktach zbroj-

nych”,

W literaturze przedmiotu spotyka sie rézne definicje dotyczace COMAO i tak
jedna z nich méwi, ze potgczone dziatania powietrzne, to dziatania réznych rodzajow
sit powietrznych, w ktorych jednostki o r6znym przeznaczeniu (réznego typu) sg od-
dane pod komende jednego dowdodcy dla osiggniecia okreslonego, specyficznego celu.
Sa one limitowane: czasem; rozmachem dziatan oraz przestrzenig (lub niektérymi z

wyzej wymienionych kryteriow)”.

AATP-33(B) - NATO Tactical Air Doctrine, op. cit., s. 23.
Kozub M.: Rola lotnictwa zabezpieczajgcego w dziataniach powietrznych. PWLIOP. 2/98, s. 9.
Szymanski R. i inni; Lotnictwo wojskowe. AON. Warszawa 1998, s. 298.
Zajas S. i inni: Wybrane aspekty doktryny sil powietrznych NATO. AON. Warszawa 1997, s. 91.
* Wydziatowe ¢wiczenie dowddczo-sztabowe. Maj 97/98/99, Cwiczenie szkieletowe 97/98/99.

* Sarnecki D.: Planowanie i dowodzenie potaczonymi operacjami powietrznymi na szczeblu ICAOC. Biuletyn
WOSP nr 1/96.

A Kozub M.: Uzycie lotnictwa WLOP w PDP NATO. AON. Warszawa 1998, s. 45.
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W 1942 roku brytyjski RAF, w ramach ,,ofensywy powietrznej”, prowadzit
dziatania, ktorych celem byto niszczenie 3 Floty Powietrznej Niemiec bazujacej w
Europie Zachodniej. Zasadniczg role w tych dziataniach odgrywaty dzienne potgczone
dziatania lotnictwa mysliwskiego i lotnictwa bombowego okreSlane kryptonimem
,Circus”"". W tego typu dziataniach grupy bombowcéw (ok. + dywizjon) pod ostong t
do 2 skrzydet mysliwskich (36 do 72 samolotow) atakowaty lotniska niemieckie. Sa-
moloty bombowe niszezyty pola wzlotow oraz samoloty bazujgee na lotnisku, nato-
miast samoloty mysliwskie ostaniaty dziatania bomboweow eskortujagc je na trasie

przelotu, jak réwniez zwalczajge wychodzace spod uderzenia samoloty niemieckie.

Okres po Il-ej wojnie Swiatowej byt czasem rozwijania i udoskonalania wspét-
dziatania réznych rodzajéw lotnictwa w prowadzeniu wspolnych dziatan. Rozwoj ten
byt podyktowany zarowno nowymi mozliwosciami lotnictwa (np. wprowadzenia do
uzbrojenia samolotow odrzutowych), jak i koniecznoscig dziatania w warunkach silnie

rozbudowanej i dysponujgcej nowoczesnymi srodkami obrony powietrznej.

W dziataniach nad Wietnamem Pdéinocnym szczeg6lnego znaczenia nabraty
samoloty wspierajgce grupy uderzeniowe Wild Weasel*', samoloty tankowania po-
wietrznego oraz rozpoznaweze. Byto to spowodowane szezegdlnymi warunkami
dziatan jakie panowaty w czasie wojny wietnamskiej: duza odtegto$¢ baz lotniczych
od obiektow dziatan, silna wielowarstwowa obrona powietrzna oparta na kierowanych

radiolokacyjnych $rodkach rakietowych i artyleryjskich.

Przedstawiajgc wykorzystanie réznych rodzajéw lotnictwa, we wspolnym ugru-
powaniu, mozna postuzy¢ sie przyktadem nalotow, jakie wykonywato lotnietwo ame-
rykanskie na obiekty przemystowe w Wietnamie Potnocnym. W nalotach tych uczest-
niczyty grupy liczace do 100 samolotéw, przy czym uderzenia na wybrane obiekty
odbywalty sie falami, po 20 - 30 samolotow w kazdej fali. W ugrupowaniu kazdej z fal
tworzono grupy taktycznego przeznaczenia: grupe wymiatania, grupe obezwitadniania
obrony powietrznej (Wild Weasel), grupe uderzeniowa oraz ostony. O znaczeniu lot-

nietwa tankowania powietrznego podczas tej wojny w dziataniach lotnictwa Swiadczy

Czmur S.: Walka o panowanie wpowietrzu. AON. Warszawa 1988, s. 256.

Samoloty zwalczajgce ogniowo $rodki obrony przeciwlotniczej tzw. ,,Dzikie tasice™
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fakt, ze dla dziatajgcych z baz w Tajlandii samolotéw lotnictwa taktycznego (biora-
cych na siebie cigzar operacji ,, Roling Thunder™) odlegto$¢ z ich baz do Hanoi wyno-
sita tyle, ile z Londynu do Berlina. Zmuszato to pilotéw - przy optymalnym tadunku
bomb - przynajmniej do jednego tankowania w locie . Wojna ta wykazata, ze wiek-
szo$¢ zadan stawianych przed lotnictwem uderzeniowym nie sposéb zrealizowac opie-

rajgc sie tylko najednym wykonawcy, jakim jest lotnictwo uderzeniowe.

Jak dowodzg badania, idea tgczenia réznych rodzajow lotnictwa we wspolne
ugrupowania, w celu tworzenia korzystnych warunkéw do dziatan lotnictwu uderze-
niowemu, byfa realizowana réwniez podczas trwania operacji ,,Pustynna Burza”, w
wojnie w Zatoce Perskiej. Z badan wynika, ze np. w czasie uderzenia przeprowadzo-
nego na obiekty irackie w dniu 17 stycznia 1991 roku, grupy uderzeniowe startujace z
lotnisk w Arabii Saudyjskiej i Bahrajanie sktadaty sie z trzech rzutéw. Zadaniem
pierwszego rzutu byto zdezorganizowanie, a nastepnie zniszczenie irackiego, zinte-
growanego systemu obrony powietrznej, a poprzez to zapewnienie swobody dziatan
wiasnemu lotnictwu uderzeniowemu. Cel poczatkowy (dezorganizacja) zostat osig-
gniety wskutek skoordynowanych atakow Smigtowcow z grupy ,,Normandia” , sa-
molotow F-117A i F-15E, samolotéw bezpilotowych TALD™. Istotng role w realizacji
tego zadania odegraty pociski samosterujgce ,, Tomahawk” wystrzeliwane z samolotow
B-52 oraz z okretow. Wykorzystywano je do niszczenia szczegdlnie niebezpiecznych,
silnie bronionych przez przeciwnika obiektow, ktorych zwalczanie przez lotnictwo

grozitoby znacznymi stratami.

Po dokonaniu wytomu w irackiej obronie powietrznej przez ,,niewidzialne”

F-117 i ,,Tomahawki” do dziatan przystapit gtdwny rzut uderzeniowy. Samoloty tego

Taras P.: Wietnam 1964—73. AJ.Press. s. 16.

Specjalna grupa $migtowcdw, ztozona z dziewieciu $migtowcéw AH-64, prowadzonych przez trzy $migtowce
MH-53J przenikneta na terytorium Iraku i zniszczyta dwie stacje radiolokacyjne wczesnego ostrzegania.
TALD - Tactical Air Launched Decoy (odpalane w powietrzu urzadzenie zaktdcajace). Ich uzycie zmuszato

obrone przeciwlotnicza do rozproszenia wysitku.
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rzutu byly podzielone na Package*”, o roznej liczebnosci wynikajacej z charakteru wy-

konywanego zadania i mozliwos$ci nakazanego stopnia porazenia celu.

Od charakteru zadania zalezata takze liczba ijakoSC samolotéw zabezpieczaja-
cych grupy uderzeniowe (ostona mysliwska, EW, SEAD). Skifad takiej grupy (Packa-
ge) przeznaczonej do obezwiadnienia kompteksu lotniska Ahmad Al-Jabir przedsta-

wiat sie nastepujaco™:
- grupa uderzeniowa: 16 x F-16C z zasobnikami zawierajgcymi systemem EANTIRN;

- grupa obezwiadniania OPL: 4 x F-4G z pociskami przeciwradiolokacyjnymi

AGM-88;

- grupa ostony mysliwskiej: 4 x F/A-18 z 4 x AIM-7, 4 x AIM-9, dziatko Vulcan i 4
bomby Mk-82., (samoloty te oprocz zadania zasadniczego miaty zadanie dodatkowe

- potegowanie uderzenia na cele naziemne);
- grupa obezwiadniania radioelektronicznego: 1XEA-6B;

Trzeci rzut skfadat sie z samolotéw wsparcia, ktérego zadaniem byto potego-
wanie dziatan grup uderzeniowych oraz prowadzenie rozpoznania kontrolnego, nie-

zbednego do wiasciwego zaplanowania nastepnych uderzen.

Jak wykazaty dalsze badania, istotnego znaczenia dla powodzenia prowadzenia
dziatan powietrznych nabraty sity i Srodki wczesnego ostrzegania oraz kierowania
dziataniami lotnictwa oparte na takich powietrznych systemach jak: radarowy system
wczesnego ostrzegania i kierowania dziataniami (Airborne Warning and Control
System - AWACS) oraz potaczony radarowy system rozpoznania celéw naziemnych i
kierowania uzbrojeniem (Joint Surveillance Target Attack Radar System -

JSTARS).

System AWACS byt wykorzystywany do wsparcia dziatan lotnictwa mysliw-

skiego, poprzez bezposrednie naprowadzanie zatdg samolotéw mysliwskich na zagra-

Package - w znaczeniu uzytym w tekscie, okresla ugrupowanie samolotéw rdznego typu i przeznaczenia,
wyznaczone do udziatu w potaczonych dziataniach powietrznych (inaczej-grupa taktycznego przeznaczenia).

Szymanski R. i inni: Lotnich\>o0 wojskowe, op. cit., s. 148.
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zajace grupom uderzeniowym samoloty przeciwnika. Ponadto grupy uderzeniowe mo-

gly otrzymywac informacje o aktualnej sytuacji w powietrzu.

Niezastgpionym we wsparciu dziatan lotnictwa uderzeniowego realizujacego
zadania w ramach wsparcia wojsk ladowych okazat sie system JSTARS. Mozliwosci
tego systemu pozwalaty na wykrycie, klasyfikacje i $ledzenie przemieszczajacych sie
oddziatow wojsk lgdowych. O jego skutecznosci Swiadczy fakt, ze dwa samoloty sys-
temu JSTARS wykonujac 49 lotow, zidentyfikowaty ponad 1000 celow, wigczajgc w
to konwoje, identyfikujac czolgi, samochody ciezarowe, bojowe wozy piechoty i
dziata, nadzorowaty dziatania 750 samolotow. Ocenia sie, ze samoloty uderzeniowe

kierowane przez ten system w 90% znajdowaty cel za pierwszym razem

Ze wzgledu na znaczne oddalenie obiektéw uderzen, wyznaczanych dla lot-
nictwa uderzeniowego od lotnisk bazowania, istotnego znaczenia dla zapewnienia po-
wodzenia dziatan lotnictwa nabraty samoloty tankowania powietrznego. Tankowanie
w powietrzu pozwalato na zwigkszenie taktycznego promienia dziatania samolotow, a
poprzez to na oddziatywanie przeciwko obiektom przeciwnika na catej gtebokosci je-
go ugrupowania. Wydtuzanie czasu dyzurowania samolotow mysliwskich w strefach
umozliwiato efektywne sposéb wykorzystanie sity wyznaczonych do wsparcia pota-

czonych dziatan powietrznych.

Przedstawione dziatania bojowe lotnictwa w wybranych konfliktach zbrojnych
pozwalajg na przyjecie tezy, ze mys$la przewodnig organizowania potgczonych dziatan
powietrznych realizowanych w operacjach potgczonych (Joint/Combined) jest za-
pewnienie najbardziej efektywnego, a zarazem optymalnego wykorzystania mozliwo-
Sci posiadanego lotnictwa, w celu zwigkszenia zywotnosci i skutecznosci bojowej
wojsk wiasnych. Realizowane jest to dzieki optymalnemu wykorzystaniu mozliwosci
technicznych i materiatlowych oraz eliminowaniu niedostatkow poszczeg6lnych ele-
mentow, tworzeniu korzystnych warunkéw dziatan bojowych poprzez taczenie, wza-
jemnie uzupetniajgcych sie w trakcie dziatan srodkow walki. Oznacza to zespalanie

specyficznych mozliwosci réznych rodzajow lotnictwa we wspolnym dziataniu.

Toffler A., Toffler H.: Wojna i antywojna. Warszawskie Wydawnictwo Literackie. Warszawa 1997, s. 103.
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umozliwiajacym osiggniecie wspolnego celu przy optymalnym wykorzystaniu efektu

synergicznego*~.

Wzrost utechnicznienia, powstawanie nowych systemow oraz rosngca sita bo-
jowa Srodkow walki powietrznej i kompleksowe uzycie nowoczesnych $rodkéw pro-
wadzenia wojny powodujg konieczno$¢ posiadania zwiekszonej specjalizacji poszcze-
golnych systeméw. R6znorodnos¢ i kompleksowos$¢ realizowanych zadan wskazuje na
konieczno$¢ koncentrowania dla okre$lonyeh misji optymalnych systemow we wspdl-
nym ugrupowaniu bojowym. W celu osiggnieeia maksymalnych efektow dziatan sit
powietrznych - poprzez koncentracje i minimalizowanie strat wiasnych, przez
wszechstronne ich wsparcie (zabezpieczenie i ubezpieezenie) - potaezone dziatania
powietrzne wychodzg naprzeciw podstawowym zasadom prowadzenia nowoczesnej
wojny, a wiec koncentracji sit (Concentration of Force) i ekonomii ich uzycia (Eko-

nomy of Effort).’”

W wyniku przeprowadzonych badan ocenia sig, ze istotg wsparcia dziatan
powietrznych realizowanych w operacjach pofaczonych jest optymalne wykonanie
postawionego zadania bojowego przez sity powietrzne NATO, w ktorych ugrupowania
lotnicze (bojowe i wsparcia) wspotdziatajg ze sobg w celu zwiekszenia efektywnosci
ich uzycia. Scentralizowane planowanie i koordynaeja, potgezone ze zdeeentralizowa-
nym wykonaniem zadan sg podstawowym wyznacznikiem uzycia lotnictwa uderze-
niowego i wspareia w prowadzeniu potgczonych dziatan powietrznych realizowanych

w Joint bgdZ Combined Operations

Analiza literatury oraz udziat w ¢wiczeniach organizowanych wedtug procedur

NATO wskazujg, ze potaczenie réznych rodzajow lotnictwa we wspolnym ugrupowa-

Synergia - wspotdziatanie réznych czynnikéw, skuteczniejsze niz suma ich oddzielnych dziatan. Stownik
Wyrazow Obcych. PWN. Warszawa 1992, s. 325.

Kozub M.: Polaczone dziatania powietrzne wedtug pogtgdéw NATO. Zeszyty naukowe AON. Warszawa
1998, s. 328.

Kozub M.: Uzycie totnictwa wojsk totniczych i obrony powietrznej w potgczonych dziataniach powietrznych

NATO. AON. Warszawa 1998, s. 45.
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niu pozwala na optymalne wykorzystanie w walce ,,drzemigcych™ w lotnictwie mozli-

wosci bojowych. -

' Realizacja dziatan powietrznych w operacjach potgczonych wymaga skonstru-
owania racjonalnego ugrupowania bojowego, w ktorym zwykle wyroznia sie nastepu-

jace elementy:

- grupe ogniowego i radioelektronicznego obezwitadniania $rodkéw promieniuja-

cych energie elektromagnetyczna;

- grupe uderzeniowg, w ktorej samoloty mysliwsko - bombowe i bombowe stano-
wig gtowny element uderzeniowy; grupy lotnictwa mysliwskiego, ktérych dziatania
polegajg na ubezpieczaniu grup uderzeniowych w rejonie obiektu lub po trasach
dolotu do celu, stosujac nastepujace formy dziatan: towarzyszenie (Escort) oraz
wymiatanie (Sweep), a takze na zwalczaniu samolotow tankowania powietrznego,

walki radioelektronicznej, dowodzenia i ostrzegania;

- grupe rozpoznania rezultatow dziatan, ktérej zadaniem jest okre$lenie skutkow
uderzen lotnictwa, uwazanych za podstawe planowania i podjecia decyzji do uzycia

lotnictwa w kolejnych dziataniach.

Gtéwnym elementem wykonawczym potaczonych dziatan powietrznych, reali-
zowanych w operacjach potaczonych bedzie lotnictwo mysliwsko-bombowe (bombo-
we), ktoremu w ramach izolacji obszaru dziatan bojowych lub ofensywnych dziatan
powietrznych - walki z naziemnymi zasobami sit przeciwnika - zostajg przydzielone
do zwalczania cele, znajdujgce sie na terytorium przeciwnika. Stad tez zapewnienie
wykonania zadania przez sity lotnictwa mysliwsko-bombowego, jest gtbwnym celem

sit i srodkéw wsparcia, bedacych w dyspozycji dowodcy operacji potagczonych.

Sity zwalczania naziemnej obrony powietrznej obezwiladniajg systemy radiolo-
kacyjne przeciwnika, prowadzac ich elektroniczne zakitocanie lub razac je ogniowo.
Zwykle sity te dziatajg w wyznaczonych rejonach (strefach dziatan), jednakze cze$¢ z
nich moze towarzyszy¢ samolotom mysliwsko-bombowym i bombowym, dla zapew-

nienia ich bezpos$redniej ostony.
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Dla uzyskania informacji o obiektach ataku, niezbednych dla planowania nalotu
oraz okre$lenia rezultatdbw uderzen, wykorzystywane sg samoloty rozpoznawcze, pro-

wadzace taktyczne rozpoznanie powietrzne.

Lotnictwo mysliwskie, w trakcie wylotéw bojowych jest wykorzystywane do
prowadzenia wymiatania (Sweep) lub towarzyszenia (Escort), wigzac walkg i zwal-
czajgc samoloty mysliwskie przeciwnika na trasie lotu i w rejonie dziatan wiasnych
grup uderzeniowych. Pewnym novum dla tego rodzaju lotnictwa jest rowniez elimi-
nowanie funkcjonowania samolotow dziatajagcych znad terytorium przeciwnika. Cho-
dzi tutaj przede wszystkim o samoloty dowodzenia, walki radioelektronicznej czy tez
tankowania w powietrzu. W tym celu (podobnie jak do niszczenia celéw naziemnych
realizowanych przez LMB) tworzy sie ugrupowania bojowe sktadajgee sie z samolo-
tow mysliwskich, ktore sg czescig sktadowg COMAO. Ocenia sie jednakze, ze nie
moga to by¢ samoloty przeznaczone do realizowania zadan Sweep bgdz Escort, lecz
muszg to by¢ dodatkowe samoloty, majagce do wykonania tylko te zadania. Zatem wy-
stepuje potrzeba szybkiego przewartoSciowania zasad wykorzystania wspotczesnego
lotnietwa mysliwskiego. Ten rodzaj lotnictwa nie mozna juz rozpatrywa¢ w zakresie
dziatan tylko defensywnych, ale juz i ofensywnych, w ktérych dominujaca role do-

tychczas odgrywato lotnictwo mysliwsko-bombowe.

Samoloty tankowania powietrznego bedg natomiast uzyte dla zwiekszenia za-

siegu lub czasu oddziatywania wtasnego lotnictwa, tak uderzeniowego jak i wsparcia.

Na podkreSlenie zastuguje, ze dziatania powietrzne prowadzone w operacjach
potaczonych nie dzielg sie na oddzielne i samodzielne dziatania r6znych rodzajow lot-
nictwa, lecz to one wiasnie gcza pojedyncze elementy tych dziatan w jedng cato$é, a

podstawowymi kryteriami jakimi powinny one sie charakteryzowac to
- ekonomiczne wykorzystanie sit i Srodkow;
- maksymalna koncentracja;

- scentralizowane dowodzenie;

Kozub M.: Uzycie lotnictwa wojsk lotniczych w PDP NATO, op. cit., s.46.
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- zdecentralizowana realizacja zadan w osigganiu zatozonego, wspdélnego celu.

Ro6znorodnosc¢ i ilos¢ sit bioracych udziat w dziataniach powietrznych w opera-
cjach potgczonych stawiajg bardzo wysokie przed nimi wymagania w zakresie plano-
wania uzycia lotnictwa. Oznacza to, ze zrealizowanie takich dziatan wymaga od ze-
spotéw planistycznych bardzo wysokiego poziomu przygotowania oraz S$cistego
wspétdziatania podczas planowania. W NATO ocenia sie, ze w celu optymalnego ze-
stawienia ugrupowania bojowego, a nastepnie przeprowadzenia potaczonych dziatan
powietrznych w operacjach potgczonych, koniecznym jest aby odpowiedzialni za pla-
nowanie i koordynacje dziatan wypracowali decyzje na wspolnym stanowisku dowo-

dzenia™\.

Ocenia sie, ze pofagczone dziatania powietrzne bardzo czesto bedg miaty cha-
rakter wspdlnych dziatan powietrznych wykonywanych w ugrupowaniu wielonarodo-
wym. Spowodowane jest to z jednej strony tym, ze poszczeg6lne panstwa NATO nie
posiadajg wystarczajacych sit i Srodkow do samodzielnego przeprowadzenia tego typu

operacji w wymaganym zakresie, z drugiej za$ wzgledami politycznymi.

1.2. Rodzaje wsparcia dziatah powietrznych w operacjach potgczonych NATO

Whioski z dotychczasowego wykorzystania sit powietrznych w ostatnich kon-
fliktach zbrojnych wskazujg, ze w zwiazku z rosnacg sita bojowg nowoczesnych $rod-
kow walki powietrznej, a takze kompleksowos$cig prowadzenia nowoczesnej wojny,
wynika konieczno$¢ nie tylko, ze specjalizacji systemow uderzeniowych, ale dodat-
kowo jeszcze ich mieszanego uzycia. R6znorodnos¢ i kompleksowos¢ realizowanych
zadan przez lotnictwo trudno jest pogodzi¢ ze sobg gtéwnie w obszarze mozliwosci
samolotu, tak aby on sam mogt je wszystkie realizowac. Stad wynika koniecznos¢
koncentrowania dla okre$lonych misji, optymalnych systeméw, we wspdlnych ugru-

powaniach bojowych, ktére bedg orientowane na wspdlne wymogi taktyczne.

Kolinski K. i inni: Dowodzenie sitami powietrznymi NATO cz. 1ll. Dowodzenie na szczeblach taktycznych.
AON. Warszawa 1998, s. 49.
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Analizujagc dokumenty bojowe, literature oraz formutujgc wnioski z uczestni-
czenia w ¢wiczeniach nalezy zatozy¢, ze podstawowa formg uzycia lotnictwa sit po-
wietrznych NATO w operacjach potgczonych pozostang w dalszym ciggu dziatania
ofensywno - defensywne realizowane w ramach potgczonych dziatan powietrznych.
Diugotrwatos¢ prowadzenia tych dziatan uzalezniona bedzie od zaktadanych celéw,
jakie przeciwnik bedzie chciat uzyska¢ w wojnie, potencjatu bojowego lotnictwa bio-
racego w nich udziat, a takze rezultatow pierwszych i kolejnych zmasowanych ude-
rzen. W koncepcji uzycia sit powietrznych zaktada sie, ze w pierwszym okresie pro-
wadzenia walki z sitami powietrznymi przeciwnika (OCA), a wiec do czasu uzyskania
przewagi w powietrzu, dziatania prowadzone bedg w formie zmasowanych, systema-
tycznych i ciggtych uderzen lotnictwa realizowanych w dzien i w nocy przy ciagtym

oddziatywaniu sit wsparcia dziatan powietrznych.

W chwili obecnej na uwage zastuguje to, ze zapisy normatywne dotyczace
wsparcia dziatan powietrznych zawartych w*AJP-01 zasadniczo rdznig sie od zapi-

sow normatywnych zawartych w ATP-33(B). Dziatania te w nowym ujeciu obejmu-

- walke radioelektroniczng - Electronic Warfare (EW);

- obserwacje powietrzng i rozpoznanie - Air Surveillance and Reconnaissance;
- dowodzenie i kontrola- Command & Control; ~

- tankowanie w powietrzu - Air-to-Air Refuelling -(AAR); U

- transport powietrzny - Air Transport (AT); Llit

- poszukiwanie i ratownictwo - Search and Rescue (SAR) oraz bojowe poszuki-

wanie i ratownictwo - Combat SAR (CSAR);
specjalne dziatania powietrzne - Spécial Air Operations (SAO).

Jak mozna zauwazy¢ zakres dziatan wsparcia ulegt znacznemu rozszerzeniu w

stosunku do zapiséw normatywnych ATP-33(B), zgodnie z ktérymi byty to: walka

AJP - 01 - Allied Joint Doctrine, op. cit., pkt 806c.
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radioelektroniczna, tankowanie w powietrzu oraz obezw#adnianie $rodkéw przeciw-

lotniczych przeciwnika.

Walka radioelektroniczna juz dawno zdominowata wszystkie aspekty wspot-
czesnej wojny. Ocenia sig, ze ma ona bezposredni wptyw nie tylko na wprowadzanie,
konstrukcje, ale rowniez i na sposob uzytkowania wspétczesnych srodkdéw uzbrojenia
oraz stosowang taktyke dziatan. Jest wiadomym, ze rozwdj technologii jest juz taki, iz
rowniez koncepcja budowy i uzycia samolotu bojowego zalezy bezposrednio od tego
szczeg6lnego sposobu walki. Obecnie jest juz oczywiste, ze $rodki elektroniczne sto-
sowane przez samolot, sg niekiedy wazniejsze dlajego ,, przezycia” w przestrzeni po-
wietrznej ewentualnego przeciwnika, anizeli np. takie jego osiagi jak: predkos¢, putap,

sita ognia czy tez zwrotnosc.

W AJP - OF moéwi sie, ze ,,...sity militarne szeroko wykorzystujg spektrum
elektromagnetyczne dla potrzeb tacznosci, systemow uzbrojenia, Stedzenia, rozpozna-
nia, nawigacji...”™ Oznacza to, ze to wszystko co jest charakterystyczne dla medium
tego typu nie respektuje zadnych sztucznych barier i granic, ktére oddzielajg od siebie
panstwa czy ich sity zbrojne, jak rowniez nie uwzgledniajg jakichkolwiek innych geo-
graficznych, politycznych czy tez militarnych ograniczen. Kazdemu radarowi, czy in-
nemu $rodkowi elektronicznego wykrywania towarzyszy, predzej czy pdzniej, odpo-
wiadajgcy mu $rodek zaktdcania. Kazdemu za$ Srodkowi zaktdcania mozna przeciw-
stawi¢ stosowny przeciwsrodek. | na odwrdt, ocenia sie, ze mozliwa jest juz obecnie
taka modyfikacja dowolnego urzadzenia do walki radioelektronicznej, by stato sie ono
nowym zagrozeniem, a wszystko to stato sie mozliwe tylko dzieki mozliwosciom roz-
woju wspoéitczesnej elektroniki. Tak wiec walka radioelektroniczna (w literaturze NA-
TO - réwniez wojna radioelektroniczna) jest wiec swoistym wyscigiem bez konca,
wyscigiem Srodkow i przeciwsrodkdw, nie dajacym ostatecznej korzySci zadnemu z
przeciwnikow. Istotnym jest réwniez aspekt srodkow nazywanych ,,aktywnymi” (wy-
sylajacymi fale wykrywalne), ktére ujawniajg obecno$¢ samolotu i dostarczajg na-

tychmiast przeciwnikowi informacji na temat jego potozenia, kursu, predkosci i wyso-

Tamze, pkt 1701.
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kosci lotu. Ten aspekt, jak sie ocenia, bytby stabym punktem samolotéw budowanyeh
w technologii ,,stealth, w ktérych pracujace radary: obserwacji przedniej, dopplerow-
ski, $ledzenia terenu mapowy i nawigacyjny, tylny ostrzegawczy, radiowysokoscio-
mierz czy tez cata gama urzadzen zaktdeajgcych wielkiej mocy niwelowatyby efekt
»hiewidzialnosei’\ Totez ten argument przemawiat za wyposazeniem wspotczesnych
samolotéw bojowych w pasywne (nie emitujgce zadnego promieniowania) systemy
wykrywania, w sktad ktérych beda wchodzity czujniki i analizatory promieniowania
emitowanego przez nieprzyjaeiela, dziatajgee w sposdb dla niego nie wykrywalny i
pozwalajace nie tylko na okreslenie potozenia Zrédta promieniowania, lecz i na analize

jego charakterystyki.

Walka radioelektroniczna (Electronic Warfare) jest definiowana jako dziata-
nia wojskowe obejmujace wykorzystanie spektrum elektromagnet}”® w celu
okreslenia, wykorzystania, zmniejszenia badz uniemozliwienia wykorzystania spek-
trum elektromagnetycznego przez przeciwnika oraz dziatania dfa zapewnienia jego
efektywnego wykorzystania przez sity wasne®. Ocenia sie, ze w operacjach potaczo-
nych jej zadaniem bedzie maskowanie wiasnej aktywnos$ci oraz uniemozliwienie lub
zmniejszenie aktywnosci dziatan przeciwnika. Podstawg walki elektronicznej jest
wspotpraea i koordynaeja dziatan zgodnie ze szczegétowym planem COMAJF doty-

czacym C2W i obejmuje:

Wsparcie walki radioelektronicznej i przeciwdziatanie radioelektroniczne
(Electronic Warfare Support Measures - ESM), definiowane jako czes¢ walki radio-
elektronicznej obejmujacej dziatania podejmowane w celu wykrywania, przechwy-
tywania i identyfikowania oraz lokalizacji urzadzen promieniujacych energie elek-
tromagnetyczna, prowadzone w celu natychmiastowego rozpoznania zagrozenia™.
Dziatania w ramach ESM zapewniajg zdobywanie informacji niezbednych do po-

dejmowania natychmiastowych decyzji do dziatan w ramach przeciwdziatania radio-

Tamze, pkt 1702.

Tamze, pkt 1703a.



25

elektronicznego (ECM), obrony radioelektronicznej (EPM) oraz innych dziatan tak-

tycznych;

Przeciwdziatanie radioelektroniczne (Electronic Countermeasures - ECM),
obejmujace dziatania podejmowane w celu zapobiegania lub zmniejszania efektywne-
go wykorzystania spektrum elektromagnetycznego przez przeciwnika . W przypadku
gdy ECM jest realizowane przez samoloty wykonujace inne, przydzielone im zadanie,
mowimy o samoobronnym przeciwdziataniu radioelektronicznym (Self Protective
ECM), natomiast w przypadku, gdy przeciwdziatanie realizowane jest przez inne sa-
moloty méwimy o przeciwdziataniu radioelektronicznym w ramach zabezpieczenia
dziatan (ECM Support). Moze by¢ ono realizowane przez samoloty ze stref nad
ugrupowaniem sit wiasnych (Stand off) badZz w locie w ugrupowaniu sit zabezpiecza-
nych (Escort). Tak wiec ECM moze mie¢ charakter dziatan zaréwno ofensywnych jak
-Ldefensywnych. ECM skilada sie zjj22ctdc radioelektronicznyc(|i, nei*alizacji radio-
elektronicznej”, dezinformacji radioelektronicznej72ab"£2pTec’zSiia radioelektroniczne-
go-

NZaktocanie radioetektroniczne (Electronic Jamming - EJ) polega na genero-
wanym celowo promieniowaniu elektromagnetycznym, promieniowaniu elektroma-
gnetycznym wtérnym, lub odbitym stosowanym w celu zmniejszenia efektywnosci
uzycia przez przeciwnika urzadzen, sprzetu lub systemdéw radioelektronicznych
przeciwnika. Zaktocanie to jest wykrywalne i stagd moze by¢ klasyfikowane i lokali-
zowane przez przeciwnika, a dodatkowo moze powodowac niezamierzong interfe-

rencje z wiasnymi systemami elektronicznego;

~lveutralizacja radioelektroniczna (Electrinic Neutralisation - EN), polega na
celowym wykorzystaniu energii EM w celu chwilowego lub trwatego zniszczenia
urzadzen nieprzyjaciela, ktérych dziatanie opiera sie wytgcznie na wykorzystaniu

widma EM;

nnnezinformacja elektroniczna (Electronic Deception - ED), ktéra polega na

celowym promieniowaniu, odpromieniowaniu, zmienianiu, pochtanianiu lub odbija-

Tamze, pkt 1703b.
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niu energii EM w sposéb zamierzony do zmylenia, rozproszenia lub zwodzenia prze-

ciwnika lub jego systemy elektroniczne;

(T~ abezpieczenie radioelektroniczne (Electronic Protective Measures - EPM)
Jest to dziatanie podejmowane w celu zapewnienia efektywnego wykorzystania
elektromagnetycznego spektrum sit wiasnych pomimo promieniowania EM emito-
wanego przez przeciwnika . EPM majg charakter defensywny, a obejmujg te dziata-
nia, ktére zapewniajg wtasnym sitom efektywne wykorzystywanie widma elektro-
magnetycznego pomimo, ze przeciwnik wykorzystuje to samo spektrum czestotliwo-

Sci. Wyrdznia sie pasywne i aktywne $rodki zabezpieczenia radioelektronicznego.

W prowadzeniu operacji potgczonych, kazdy z komponentéw sit powietrznych
bedzie wnosit istotny wkitad w zakresie walki radioelektronicznej. Na uwage zastu-

guje fakt, ze lotnictwo sit powietrznych posiada mozliwosci®:

- prowadzenia dziatan ESM, ktére obejmujg Sledzenie elektroniczne, przechwyty-
wanie celéw oraz dawa¢ pewien wktad w pozyskiwaniu danych i informacji wy-
wiadowczych niezbednych do osiggania celow taktycznych w obrebie obszaru od-

powiedzialno$ci dowodcy danego komponentu;

- prowadzenia dziatan ECM w ramach realizacji planu operacyjnego lub jako

wsparcia dziatan poszczegdlnych rodzajow sit zbrojnych;
- wnoszenia wkiadu do elektronicznego rozkazu bojowego AJF;
- pomocy w koordynacji EPM dla AJF jako catosci;

- zapewniania EWCC (Electroic Warfare Coordination Cel) bedgcego ogniskowa
dla wszystkich operacji EW,

- koordynowania dziatan EW wszystkich komponentéw AJF w celu optymalizacji

ich mozliwosci uzycia.

Tamze, pkt 1703c.

Tamze, pkt 1722.
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Ocenia sie, ze sity powietrzne bedg wnosi¢ istotny wkiad w prowadzenie ESM i
ECM na catym obszarze odpowiedzialnoSei dowddcy operacji potgczonych. Mozliwo-
$ci powietrznych jednostek EW sg bezposrednio zwigzane z ich elastycznoscig opera-
cyjng i znacznie poprawiajg kwestie elektronicznego $ledzenia, wykrywania celéw
oraz dziatania gromadzenia informacji i danych wywiadowczych. Uwaza sie, ze pod-
stawowg role w wywalczeniu przewagi spetnia¢ bedzie lotnictwo, ktére napotka na
silnie rozbudowane systemy radioelektroniczne sit OP oraz wojsk OPE przeciwnika. Z
uwagi na konieczno$¢ pokonywania systemu OP i OPE przeciwnika przez lotnictwo, a
nastepnie wykonanie zadan w gtebi ugrupowania bojowego i operacyjnego, gtéwny
wysitek sit i sSrodkdw WRE lotnictwa zostanie skoncentrowany na rozpoznaniu oraz

zaktdcaniu i niszczeniu Srodkéw radiolokacyjnych tych systemaéw.

Analiza literatury wskazuje, ze dziatania obezwtadniania naziemnych $Srodkow
OP i OPE (Suppression of Enemy Air Ddefences) majg na celu zapewnienie wia-
snemu lotnictwu korzystnych warunkéw do wykonania zadan nad terytorium przeciw-
nika. Aby ten cel zostat jednak osiggniety niezbedne jest Sciste wspotdziatanie po-
miedzy srodkami ogniowymi i Srodkami walki radioelektronicznej, niszczgcymi i
zaktécajagcymi stacje radiolokacyjne oraz systemy tgcznosci przeciwnika. W za-
leznoSci od typu i stopnia zorganizowania obrony dziatania w ramach SEAD moga
by¢ wykonywane w ramach: ostony ugrupowania samolotéw w powietrzu (Escort);
dyzurowania w powietrzu (Combat Air Patrol - CAP); uderzen konwencjonalnych
(Conventional attack); zwalczania systemu radiolokacyjnego (Wild Weasel Mis-

sions).

Jak wskazujg wyniki przeprowadzonych badan, dziatania SEAD w operacjach
potgczonych majg na celu zmniejszanie skutecznosci oddziatywania srodkéw promie-
niujacych energie etektromagnetyczng, a tym samym zwiekszenie prawdopodobien-
stwa powodzenia dziatan sit wiasnych. Obiektami razenia w tego typu dziataniach be-
da: SD i srodki tgcznosci OP oraz OPE, stacje radiolokacyjne, stanowiska ogniowe
zestawOw rakietowych i lufowej artylerii przeciwlotniczej. Do wykonywania zadan

SEAD moga by¢ wykorzystywane:
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- samoloty mysliwsko-bombowe (,,Wild Weasel” zwane ,,Dzikimi tasicami”) wy-
posazone w Srodki walki radioelektronicznej do wykrywania i namierzania
stacji radiolokacyjnych przeciwnika i rakietowe pociski przeciwradioloka-
cyjne do zwalczania pracujacych stacji radiolokacyjnych (Anti Radiation

Missile- ARM);

- samoloty mysliwsko-bombowe z uzbrojeniem konwencjonalnym, przeznaczone do

zwalczania ,,08lepionych” stanowisk obrony powietrznej i przeciwlotniczej;

- wojska rakietowe i artyleria sit ladowych, przeznaczone do zwalczania stanowisk

obrony powietrznej i przeciwlotniczej w rejonie przyfrontowym.

Ocenia sie, ze sity i Srodki wydzielone do realizacji przedsiewzie¢ EW i SEAD

uczestniczac w operacjach potgczonych moze realizowac nastepujace zadania:

- obezwiadniac elektronicznie lub zwalcza¢ ogniowo sity i Srodki OP przeciwnika w
okreslonym rejonie i czasie (Area Support) - dziatajac ze stref rozmieszczonych
nad wiasnym terytorium (WRE - Standoff Jamming BOX - SOJ; SEAD - Wild

Weasel Box);

- obezwiladnia¢ elektronicznie lub zwalcza¢ ogniowo sity i srodki OP przeciwnika na
trasach dolotu i powrotu grup bioracych udziat w potaczonych dziataniach po-
wietrznych (Corridor Operations) dziatajagc ze stref rozmieszczonych nad wia-
snym terytorium lub / i wydzielajagc dodatkowe samoloty SEAD do ugrupowania
bojowego samolotow uderzeniowych wykonujgcych zadania sposobem Escort (to-

warzyszenie) lub Sweep (wymiatanie);

- realizowac wsparcie bezposrednie (Direkt Support) - przez samoloty towarzyszace
(Escort) zgrupowaniu uderzeniowemu, ktérych zadaniem jest obezwiadnienie sit i
$rodkow naziemnych OP przeciwnika - w tym nowo wykrytych -w celu minimali-

zowania ewentualnych strat wiasnego lotnictwa.

Dla zwiekszenia efektywnosci przedsiewzie¢ EW (obok samolotow WRE we
wspdlnym ugrupowaniu bojowym i stosowania indywidualnych srodkéw samoobrony)
stosuje sie r6znorodne systemy zakidcen dalekiego zasiegu, montowane na samolo-

tach, ktére umozliwiajg prowadzenie EW znad wiasnego terytorium, a ponadto wyko-
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rzystuje sie tez specjalne, matogabarytowe naziemne nadajniki zrzucane z samolotow

w rejonie celéw.

Jak sie ocenia w organizowaniu operacji potgczonych bardzo istotng role od-
grywa sekcja koordynacji walki radioelektronicznej (EWCC), ktora jest ,,mechani-
zmem dowddcy operacji potgczonych w koordynowaniu zasobami EW w obrebie ob-

szaru, na ktérym prowadzona jest operacja™\”.

(“Obser”cja powietrzna i rozpoznanie (Air Survill*nce and Reconnaissan-
ce - ASR). Z analizy literatury wynika, ze jako $rodki obserwacji powietrznej okre$la
sie statki powietrzne z wyposazeniem do prowadzenia rozpoznania fotograficznego
badZ radioelektronicznego, S$rodki powietrzne wczesnego ostrzegania (Airborne
Early Warning - AEW), morskie samoloty patrolowe (Maritime Patrol Aircraft -
MPA) oraz bezpilotowe statki powietrzne (Unmanued Aircraft - UMA) . Zaktada
sie, ze obserwacja powietrzna prowadzona w operacjach potgczonych bedzie dostar-
czata na biezgco informacje ostrzegajgce o dziataniach strony przeciwnej, zagroze-
niach oraz wykrywata zmiany w jego mozliwosciach. Dziatania takie polega¢ bedg
na zbiorze wszelkich informacji o przeciwniku. Samoloty potaczonego systemu
wczesnego wykrywania i obserwacji (AWACS), okreSlania obiektow uderzen i roz-
poznania (Joint Surveillance, Targeting and Reconnaissance System - JSTARS)
oraz powietrzne stanowiska dowodzenia i kierowania dziataniami bojowymi na pola
walki (Airborne Battlefield Command and Control Centre - ABCCC) planowane
sg ponadto do wykorzystania w realizacji zadan dowodzenia. Warto zaznaczy¢, ze
samoloty AWACS, JSTARS oraz ABCCC sg wyposazone w aparature pozwalajaca
im na prowadzenie rozpoznania, a zatem stanowig one réwniez Srodki obserwacji

powietrznej.

Rozpoznanie powietrzne (Air Reconnaissance - AR) stanowi wazng cze$¢

sktadowa systemu wsparcia dziatan bojowych w operacjach potaczonych, a obejmuje

Tamze, pkt 1727.

Tamze, pkt 0806.
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ono taktyczne rozpoznanie powietrzne (Tactical Air Reconnaissance - TAR) oraz

rozpoznanie (obserwacje) pola walki (Battlefield Reconnaissance” BR).

Ocenia sie, ze rozpoznanie powietrzne jest uznawane za jeden z najistotniej-
szych warunkow efektywnego prowadzenia operacji potgczonych, a podstawowym
wymaganiem wobec niego jest wiarygodnos$¢ zbieranych informacji. Ze wzgledu na
swoje unikalne zalety, gtownie manewrowe i przestrzenne, sity powietrzne odgrywajg
szczegOlng role w systemie rozpoznania wojskowego. Rozpoznanie radioelektronicz-
ne, nadzorowanie przestrzeni powietrznej, taktyczne rozpoznanie powietrzne prowa-
dzone przez $rodki sit powietrznych umozliwiajg miedzy innymi zbieranie informacji
niezbednych do prowadzenia potgczonych dziatanh powietrznych w operacjach pota-

czonych.

Ocenia sie, ze rozpoznanie celéw bezposrednio przed atakiem samolotow ude-
rzeniowych bedzie miato decydujace znaczenie dla potwierdzenia potozenia celow
mobilnych oraz uaktualnienia informacji o stanie OPL obiektu. Jest to istotny element
wsparcia dziatan uderzeniowych prowadzonych w operacjach potgczonych. Natomiast
»koncowe” (kontrolne) rozpoznanie rezultatdw uderzen, stanowi wazny $rodek kon-
troli efektywnosci dziatan lotnictwa uderzeniowego. Jest ono prowadzone zarbwno w
trakcie, jak i bezposrednio po wykonaniu uderzen i dostarcza informacji o ich skut-
kach.

I Z analizy literatury wynika, ze podstawowymi rodzajami rozpoznania, prowa-

dzonymi w operacjach potgczonych beda

- rozpoznanie pierwotne (Primary Recconnaissance), prowadzone na duzych obsza-
rach za pomocg biernych $Srodkdéw rozpoznania radioelektronicznego, a takze ak-
tywnych $srodkow rozpoznawczych (urzadzen odtwarzajgcych, np. optoelektronicz-
nych) dalekiego zasiegu. Rozpoznanie to ma by¢ prowadzone nieprzerwanie, co
umozliwi zbieranie informacji o rozmieszczeniu, liczebnosci, aktywnosci i poten-
cjalnych mozliwosciach przeciwnika, a tym samym umozliwia wstepng ocene

ewentualnego zagrozenia zjego strony;

Scheffel B.: Taktyczne operacje SP cz. /. AON. Warszawa 1996, s. 10.
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- rozpoznanie wtdérne (Secondary Recconnaissance), realizowane na bazie informa-
cji zgromadzonych w trakcie rozpoznania pierwotnego i stanowi jego uzupetnienie.
Prowadzone jest za pomocg aktywnych i pasywnych $rodkéw rozpoznania nad te-
lytoiium-przeeiwnika, a,dotyczy konkretnych obiektow rozpoznariia. Rozpoznaniu
temu stawiane sg bardzo wysokie wymagania, poniewaz zebrane w ten sposob in-
formacje wykorzystywane bedg w procesie bezposredniego planowania kolejnych

dziatan bojowych sit powietrznych w operacjach potaczonych.

Z analizy literatury wynika, ze Battlefield Reconnaissance stanowi czes¢ roz-
poznania powietrznego i jest prowadzone na gtownych kierunkach dziatan w strefie
taktyczno-operacyjnej, a do jego prowadzenia wykorzystuje sie Srodki rozpoznania
powietrznego znajdujgce sie w wojskach lgdowych (Smigtowce, bezzatogowe samo-
loty rozpoznawcze, platformy rozpoznawcze), a czasami takze samoloty rozpoznaw-
cze. Na podkreslenie zastuguje, ze BR prowadzone jest tez na korzys¢ lotnictwa w
celu planowania potgczonych dziatan powietrznych, a takze bezposredniego napro-

wadzania samolotow uderzeniowych na wykryte obiekty.

Ocenia sie, ze Tactical Air Reconnaissance bedzie prowadzone w operacjach
potgczonych na korzy$¢ wszystkich rodzajow sit zbrojnych, a jego celem bedzie za-
pewnienie terminowych (aktualnych) i dokfadnych informacji na temat potozenia,
sktadu, dziatan i ruchu sit przeciwnika oraz monitorowanie rezultatow dziatan sit wia-
snyeh . Z uwagi jednak na to, ze zapotrzebowanie na taktyczne rozpoznanie po-
wietrzne bedzie wieksze niz mozliwosci posiadanych sit i srodkéw w tym zakresie,
dlatego tez musi by¢ ono planowane centralnie (na szczeblu operacyjnym). Taktyczne
rozpoznanie powietrzne uwazane jest za jeden z wazniejszych rodzajéw wsparcia
dziatan bojowych, poniewaz od jego wynikow w duzym stopniu zalezy efektywno$¢

wykorzystania sit w operacjach, niezaleznie od ich skali i rozmachu.

Do prowadzenia rozpoznania powietrznego w strefie taktycznej i operacyjnej
TDW na korzy$¢ dowddztw wszystkich rodzajow sit zbrojnych przeznaczone jest

lotnictwo rozpoznawcze. Przeprowadzone badania wskazujg, ze pierwszoplanowym

Zabtocki E.; Sity powietrzne NATO. AON. Warszawa 1998, s. 31.
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zadaniem lotnictwa rozpoznawczego w okresie planowania operacji potgczonych jest
dostarczanie danych niezbednych do prowadzenia walki o uzyskanie przewagi w
powietrzu oraz realizacji zadan w ramach izolacji lotniczej rejonu dziatan bojowych i

ofensywnego wsparcia lotniczego sit lgdowych.

Zaktada sie, ze taktyczne rozpoznanie powietrzne, realizowane w ramach
wsparcia dziatan powietrznych, prowadzonych w operacjach potgczonych, bedzie

miato na celu:

- ustalenie potozenia (sytuacji) przeciwnika, ktérego zadaniem bedzie zebranie
informacji o jego potencjale wojennym na obszarze dziatan oraz okreSlenia praw-
dopodobnego zamiaru i kierunku jego dziatan. Podczas prowadzenia tego rozpo-
znania, totnictwo rozpoznawcze skupia swdj wysitek przede wszystkim na: okresle-
niu kierunku i zakresu ruchow przeciwnika; rozpoznaniu rejonoéw zesrodkowania
wojsk przeciwnika; rozpoznaniu systemow i urzadzen wsparcia logistycznego; roz-

poznaniu szlakow komunikacyjnych, weztow kolejowych i drogowych;

- rozpoznanie celow (obiektow) uderzen, ktore stuzy przygotowaniu uderzen lotni-
czych na obiekty stacjonarne i mobilne w zakresie ich umiejscowienia. Moze by¢
przeprowadzone bezposrednio przed wylotem samolotéw uderzeniowych (rozpo-
znanie bezposrednie), a takze mie¢ decydujace znaczenie dla potwierdzenia potoze-

nia cetdbw mobilnych oraz uaktualnienia danych o stanie OPL obiektu;

- oceneg rezultatow (skutkéw) uderzen wiasnego lotnictwa, ktéry stanowi wazny
srodek kontroli efektywnosci dziatan lotnictwa uderzeniowego jak i WRiA. Jest ono
prowadzone bezposrednio po wykonaniu uderzen, dostarczajac informacji o ich re-

Zultatach.

\ DowodzenieJJcontrola™(C”™mand and Control). System wczesnego wykry-
wania Postrzegania oraz kierowania (dowodzenia) dziataniami lotnictwa NATO Air-
borne Warning and Control System (AWACS) jest nie tylko, ze jednym z elementow
systemu dowodzenia sitami powietrznymi, ale réwniez i obserwacji powietrznej w
NATO, ktérego podstawowym elementem sg samoloty E-3A ,,Sentry”. Ocenia sig, ze
dzieki wprowadzeniu do uzbrojenia samolotow E-3A i stworzenia powietrznego sys-

temu wykrywania i naprowadzania AWACS sojusz ma mozliwo$¢ miedzy innymi:
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tworzenia szczelnego pola radiolokacyjnego nad catym terytorium NATO; potgczenia
naziemnych, powietrznych i morskich systemow kierowania lotnictwem taktycznym
oraz sitami i Srodkami obrony powietrznej w jeden zautomatyzowany kompleks, dys-
ponujacy duzym zasobem aktualnej informacji i zdolny szybko reagowac na wszelkie
zmiany zachodzgce w sytuacji powietrznej; znacznego zwiekszenia zasiegu wykrywa-
nia celéw powietrznych na matych i bardzo matych wysokosciach, strefy kontroti sy-
tuacji powietrznej oraz mozliwosci dowodzenia dziataniami bojowymi fotnictwa;
zwigkszenia zywotnosci pracy naziemnych (nawodnych) Srodkow kierowania w wa-
runkach zaktocen radioetektronicznych (osiggana poprzez wymiane informacji);
zmniejszenia liczby samolotow lotnictwa mysliwskiego petnigcych dyzury bojowe w

powietrzu.

System AWACS, jest przeznaczony do wykrywania cetow powietrznych i na-
wodnych, przekazywania informacji o wykrytych cetach i naprowadzania na nie wia-
snych samolotéw. Ponadto do zadan tego systemu nalezy: wykrywanie i lokalizowanie
naziemnych Srodkéw OP i OPL przeciwnika; powiadamianie dowodztw sit zbrojnych
oraz sit i srodkéw systemu OP NATO o celach powietrznych, a dowddztwa PSM - o
wykrytych okretach przeciwnika; przekazywanie informacji o sytuacji powietrznej
(morskiej) do naziemnych, powietrznych i okretowych SD; kierowanie dziataniami
lotnictwa taktycznego w trakcie wykonywania zadan bojowych w czasie prowadzenia

potaczonych dziatan powietrznych w ramach operacji potgczonych.

W zalezno$ci od rozmachu operacji potgczonych system AWACS moze by wy-
korzystany do dowodzenia lotnictwem mysliwskim wykonujagcym zadania wymiatania
(Sweep) lub towarzyszenia (Escort) przez bezposrednie naprowadzanie na wykryte
cele powietrzne (Close Control). Ponadto grupy uderzeniowe lotnictwa moga otrzy-
mywac informacje o sytuacji powietrznej (np. o potozeniu w stosunku do ustalonych

punktow odniesienia w terenie - Bullseye Points).

System JSTARS, ktéry jak sie ocenia, w trakcie operacji potaczonych, prze-
znaczony jest przede wszystkim do wsparcia dziatan lotnictwa uderzeniowego, reali-
zujgcego zadania OAS oraz Al. Umozliwia on radiolokacyjne wykrywanie, klasyfika-

cje i Sledzenie broni pancernej (zmechanizowanej, zmotoryzowanej) na catg gtebokosé
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operacyjnego ugrupowania wojsk przeciwnika oraz biezgce okre$lanie potozenia ru-
chomych (i stacjonarnych) obiektéw z doktadno$cig umozliwiajgcg ich szybkie nisz-
czenie za pomocg konwencjonalnych srodkow razenia klasy ,,powietrze - ziemia”, bez
wzgledu na warunki atmosferyczne i pore doby. Najwazniejszym sensorem JSTAR-a
jest wielofunkcyjny radar z urzagdzeniem syntetyzujgcym (SAR), ktory moze pracowac
w pieciu rodzajach pracy: ogolna obserwacja terenu; sektorowe skanowanie wybrane-
go terenu; wskazywanie obiektow mobilnych grupom uderzeniowym; radar z aparatu-
ra syntetyczng. Duza ilo$¢ systemow komputerowych pozwala na opracowanie i prze-
kazanie zdobytych informacji w czasie rzeczywistym na poktad samolotéw bojowych
lub tez do naziemnych elementdéw systemu. Stanowig one tam podstawe do powzigcia

decyzji zarowno na operacyjnych jak i taktycznych szczeblach dowodzenia.

Totez ocenia sie, ze system JSTARS jest predestynowany do wykrywania i ob-
serwacji obiektow mobilnych, drdg, terenu, ruchu na drogach wodnych i kolejowych,
a obserwowany obszar terenu zawiera sie w prostokgcie o wymiarach $60x480 km.

Odpowiada to obszarowi dziatan bojowych korpusu (korpusu armijnego).

Analiza literatury wskazuje, ze systemy AWACS i JSTARS Scisle wspotdzia-
tajg z samolotami RC-135 dostarczajacym im nieprzerwanie, niemal w czasie realnym,
danych o $rodkach przeciwnika promieniujgacych energie elektromagnetyczng, w tym
szczegOlnie stacjach radiolokacyjnych systemu OP i OPL oraz $rodkach tgcznosci. Na
uwage zastuguje, iz w pasie taktycznym poktadowy system rozpoznania radiotech-
nicznego uzupetniajg srodki termowizyjne i fotograficzne, ktore pozwalajg na dostar-
czanie danych o obiektach stacjonarnych nie promieniujagcych energii elektromagne-
tycznej). Uzupetnieniem wymienionych systemdéw powietrznych sg naziemne $rodki
rozpoznania i naprowadzania radiolokacyjnego, ktore dostarczajg niezbedne informa-
cje do oceny sytuacji powietrznej oraz kierujg grupami samolotow w trakcie zbiorek.
W okreSlonych sytuacjach (dziatania na ograniczong gtebokosS¢ ze Srednich i duzych
wysoko$ci) mogg one takze kierowal wiasnymi sitami dziatajgcymi nad obszarem

przeciwnika, w tym ostrzegac je o pojawiajgeych sie zagrozeniach z powietrza.

Nieprzerwany obieg informacji w operacjach potaczonych, pomiedzy wspo-

mnianymi elementami ma zapewni¢ amerykanski zintegrowany system dystrybucji



35

informacji taktycznej JTIDS (Joint Tactical Information Distribution System), kto-
ry jest systemem cyfrowym, wielodostepnym, zwielokrotnionym czasowo, utajnionym
i odpornym na stosowane obecnie zaktdcenia radiowe (impulsy sg nadawane w szero-
kim pasmie, ze skokowga zmiang czestotliwosci nosnej). Na uwage zastuguje, ze w sie-
ci dystrybucji inforiuacji systemu JTIDS nie lua elementow weztowych, a kazdy uzyt-
kownik sieci moze mie¢ dostep do wszystkich pozostatych elementéw. Zapewnia to
niespotykang odporno$¢ systemu na zniszczenia strukturalne, a oznacza to, ze znisz-
czenie lub uszkodzenie pojedynczego elementu nie ma zadnego wptywu na prace po-
zostatych uzytkownikow sieci). Zaktada sie, ze JTIDS ma zapewni¢, w sposob zauto-
matyzowany, wymiane informacji pomiedzy wszystkimi rodzajami sit zbrojnych oraz
integracje funkcji rozpoznania, dowodzenia, facznosci i kierowania srodkami walki w

jednym systemie C I (Command, Control, Comunications and Intelligence).

Tankowanie w powietrzu (Air - to - Air Refuelling - AAI%), przyczynia sie
do zwiekszania rozmachu potgczonych dziatan powietrznych, Tealizowanych w ra-
mach operacji potgczonych poprzez powiekszanie potencjatu, zwiekszanie zasiegu
oddziatywania, etastyczno$ci, mobitnosci, a tym samym umozliwia uzycie lotnictwa
na duzych odlegtosciach i koncentrowanie sie tam, gdzie i kiedy jest to najbardziej

potrzebneN*?,

Koncepcja tankowania w powietrzu jest wasciwie nowg cechg wojskowych
dziatan powietrznych, poczatkowo podejmowanych jako ,,co$” wiekszego, a nie tytko
Srodek przedtuzajgcy zasieg samototow mysliwskich, mysliwsko - bombowych i bom-
bowych. Specjalisci lotniczy na catym Swiecie uwazajg, ze nie jest ono zwigzane tylko
z prowadzeniem powietrznych operacji defensywnych, ale rowniez powietrznych ope-
racji ofensywnych, a szczeg6lnie w celu pokrycia petnego spektrum zadan w prowa-
dzeniu potaczonych dziatan powietrznych (COMAO). Ocenia sie, ze tankowanie w
powietrzu znajduje zastosowanie w celu pokrycia petnego spektrum zadan realizowa-
nych przez lotnictwo w operacjach potgczonych. Odbywa sie ono w zasadzie nad wia-

snym terytorium i pozwala na zwiekszenie taktycznego promienia dziatania. Analiza

Podrecznik interoperacyjnosci w zakresie dziatan sit powietrznych. AIRCENT. Ramstein 1997, s. 75.
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literatury pozwala na okreslenie trzech gtéwnych funkcji, ktore spetnia tankowanie w

powietrzu w operacjach potaczonych™:

- zwieksza zasieg samolotow bojowych, przez co radykalnie poprawia efektywnos¢
bojows i bojowe wsparcie w ofensywnych i defensywnych potgczonych dziataniach

powietrznych;

- zwielokratnia mozliwo$¢ wykorzystania sit i srodkéw tzn. dowodca posiada mozli-
wo$C osiggniecia zakladanych cetdw wykorzystujagc mniejsze sity. Dla powietrz-
nych dziatan defensywnych, ktore sg naturalng reakcjg w sytuacjach zagrozenia,
tankowanie w powietrzu pozwala utrzymywaé samoloty w powietrzu przez dtugi
okres czasu. Zwieksza mozliwo$¢ na szybka reakcje, a ponadto skraca czas i umoz-

liwia zaangazowanie odpowiednich sit i Srodkow w okreSlonym miejscu i czasie;

- wymusza potrzebe wykorzystania i rozwoju systemu w procesie realizacji skompli-
kowanych zadan. Odlegto$¢ z bazy do cetu, jak réwniez do stref dyzurowania, przy
ograniczonych mozliwosciach udzwigu i zasiegu, stawia tankowaniu w powietrzu
zdecydowanie zwiekszone wymagania. Aby unikng¢ miedzylagdowan, wykorzystu-
jac maximum udzwigu i wykona¢ postawione zadanie zgodnie z wcze$niej sprecy-
zowanym planem w rejonie dziatan, nalezy w petni wykorzysta¢ moztiwosci stwa-
rzane przez tankowanie w powietrzu. Mozna nawet powiedzie¢, ze atbo wykorzy-
stuje sie w petni mozliwosci tankowania w powietrzu, albo ograniczamy mozliwo-
ci uzycia posiadanych sit i Srodkéw w zakresie realizacji zadan uderzeniowych i

wsparcia.

Transport powietrzny (Air Transport - AT). Analiza literatury wskazuje, ze
transport powietrzny jest elementem wsparcia dziatan powietrznych, ktéry gwaran-
tuje komponentom sojuszniczych sit potgczonych - AJF szybkie dostarczanie, ode-
branie, podtrzymanie lub ewakuacje z rejonu dziatan bojowych. Dostepno$é nie-
zbednego transportu powietrznego oraz jego mozliwosci beda znaczaco wptywaé na

plany prowadzonych operacji (kampanii) COMAJF*

Tamze, s. 76.

Zajas S., Kozub M., Bartnik R.; Lotnictwo SZRP w operacjach potgczonych. AON. Warszawa 1999, s. 65.
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Taktyczny transport powietrzny (Tactical Air Transport - TAT) definiowany
jest Jako przewdz pasazerow i tadunku na obszarze teatru dziatan w ramaeh dziatan
powietrznodesantowych, lotniczego zabezpieczenia logistyki, dziatan specjalnych
oraz zadan powietrznej ewakuaeji medycznejOcenia sie, ze transport powietrzny
odgrywa szezegOine znaczenie w operacjach potgczonych. Daje mozliwos¢ szybkie-
go reagowania poprzez zapewnienie sitom zbrojnym mobilnosci, a takze moze by¢
podstawowym badz nawet jedynym sposobem przerzutu sit do rejonéw dziatan tub
rejondéw zeSrodkowania. Zaktada sie, ze celem TAT bedzie terminowe przemieszcza-
nie, dostarezanie badz odzyskanie (wycofanie) stanéw osobowych, sprzetu i wyposa-

zenia zgodnie z planami operacji.

Jak wynika z analizy literatury zadania transportu powietrznego mogga by¢ re-
alizowane przy uzyciu réznego rodzaju transportowyeh statkéw powietrznyeh, od
lekkich $migtowcéw do ciezkich samolotéw transportowych. Smigtowce transporto-
we, mimo relatywnie matego tadunku uzytecznego i niewielkiego zasiegu, moga
dziata¢ niemal w kazdym terenie, réwniez z nieprzygotowanych ladowisk, co jest
bardzo istotnym warunkiem uzyskania powodzenia w operacjach potgczonych. Na-
tomiast samoloty transportowe zapewniajg duzg predkos¢, zasieg oraz tadunek uzy-
teczny, ktdre mogg mie¢ zasadnicze znaczenie w wiekszosci dziatan taktycznych i

operacyjnych. Stad tez zazwyczaj sg one wykorzystywane tgcznie.

Analiza literatury wskazuje, ze w ramach taktycznego transportu powietrzne-

go, realizowanego w operacjach potgczonych wyroznia sig/™:

- dziatania lotniczego zabezpieczenia logistyki (Air Logistic Support Operation),
ktore sg przedstawiane jako dziatania powietrzne (z wyjatkiem dziatan powietrz-
no-desantowych) prowadzone w celu rozprowadzania, badz odzyskiwania tudzi,

sprzetu i zaopatrzenia;

- przemieszczanie powietrzne (Air Movement), definiowane jako transport po-

wietrzny stanow osobowych, zaopatrzenia i sprzetu. Obejmuje ono zrzuty po-

Zajas S. i inni; Wybrane problemy uzycia SP NATO. Dowo6dztwo WLOP. Warszawa 1998, s. 87.

Tamze, s. 88.
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wietrzne (Air Drop) oraz dostarczanie sit i Srodkdéw przewozonych metoda lgdo-
wania (Air Landings). Ma ono na celu szybkie transportowanie wojsk i sprzetu

do nowych obszaréw rozmieszczenia badz ich ewakuacje;

- dziatania powietrznodesantowe (Airborne Operation), obejmujace desant spado-
chronowy (Parachute Assault), a definiowane jako dziatania przemieszczania sit
bojowych (Combat Forces), wraz z ich zabezpieczeniem logistycznym (Logiostic

Support) drogg powietrzng do obszaru wykonywania zadania (Objective Area);

- dziatania powietrznomanewrowe (Airmobile Operation) i desant Smigtowcowy
(Helicopterborne Assault), okres$lane jako dziatania w ktorych sity bojowe, wraz
z ich wyposazeniem wykonujg manewr nad polem watki z wykorzystaniem stat-

kow powietrznych;

- powietrzng ewakuacje medyczng (Aeromedical Evacuation), ktorg okresla sie
jako przemieszczanie pacjentow do osrodkow pomocy medycznej i (tub) pomie-

dzy nimi z uzyciem $rodkow transportu powietrznego;

- dziatania transportu Smigtowcowego (Helicopterborne Operation) charaktery-
zuje sie jako dziatania w ktorych przeriueszczanie wojsk, zaopatrzenia tub sprzetu

odbywa sie za pomoca $migtowcow tub samolotéw pionowego startu i lgdowania;

- walke niekonwencjonalng (Unconventional Warfare), ktéra moze obejmowac”
zabezpieczenie przerzutu sit prowadzacych dziatania specjalne, zrzut bomb

oSwietlajgcych, czy tez zabezpieczenie dziatan wojny psychologiczne;j. )

Ocenia sie, ze znaczenie transportu powietrznego w operacjach potgczonych
bedzie istotnym czynnikiem, majacym wplyw na osiggniecie zakiladanego efektu
dziatan. Przyjeta nowa strategia NATO wyraznie wskazuje na mozliwos¢ zwigkszania
zakresu i skali operacji wojskowych poza terytorium panstw cztonkowskich. Oznaczaé
to moze, ze transport powietrzny bedzie odgrywat jeszcze wiekszg role niz miato to

miejsce do tej pory.

Przewidywany przez teoretykéw wojskowych model operacji potaczonych, o
charakterze manewrowym i zmniejszonej intensywnosci ogniowej, zaktada harmonie

miedzy trzema zasadniczymi jej elementami: ogniem, ruchem i informacjg. Zamiast



39

wyniszczajacych duzych bitew, przewdduje sie prowadzenie wiekszej liczby mniej-
szych, raczej krotkotrwatych staré w postaci nagtych, zaskakujgcych uderzen, zakon-
czonych szybkim wyjsciem z walki. A zatem mozna przyjac, ze podstawowym i naj-
W'azniejszym elementem prowadzenia dziatan tego typu i w takiej formie bedzie sze-
roko rozumiany manewr wykonywany gtdwnie drogg powietrzna, a o skutecznosci
jego realizacji decydowaé bedzie w duzej mierze zakres wykorzystania lotnictwa

transportowego, jako jednego z Srodkéw zapewniajacych wojskom ruchliwos$é.

Ocenia sig, ze manewrowy charakter operacji potgczonych najprawdopodobniej
zaowocuje czestym powstawaniem niejasnych sytuacji, czesciowym lub catkowitym
zerwaniem #gcznosci oraz paralizem systemu dowodzenia. Jednocze$nie, przy duzym
rozmachu prowadzonych walk, cze$¢ sit zmuszona bedzie do dziatan w okrgzeniu (np.
grupy specjalne, desanty itp.). Przy naruszonym systemie wsparcia logistycznego, w
oderwaniu od sit gtdbwnych oraz w warunkach niemozliwosci zaopatrywania sie droga
ladowg i morska, zadania dowozu niezbednych srodkdéw materiatowych itp. musi

przejac na siebie transport powietrzny.

Jest zrozumiate, ze przez caty okres prowadzenia operacji potgczonych wyko-
nywane beda manewry lotniskowe przez rézne rodzaje lotnictwa, realizowane w celu
skupienia ich wysitku w okre$lonych rejonach, zwiekszenia wiasnych mozliwosci bo-
jowych, a takze podniesienia stopnia zywotnosci. Totez zaktada sie, ze aby przyspie-
szy¢ te manewry, cze$¢ wysitku lotnictwa transportowego musi zosta¢ skierowana na
przewoOz lotniczego sprzetu technicznego, $rodkow materiatowych oraz stanu osobo-
wego (z zasady personelu technicznego) lotnictwa. Aby umozliwi¢ niczym nie zakto-
cone prowadzenie dziatan z nowych lotnisk, transport powietrzny moze by¢ wykorzy-
stany do dowozu lotniczych Srodkdw razenia, czeSci zamiennych do samolotow, a tak-
ze Srodkdéw wzmocnienia i czesci zapasowych (zwitaszcza do rozbijanego uderzeniami

z powietrza systemu rozpoznania radiolokacyjnego).

A Zatem nalezy stwierdzi¢, ze wraz z rozwojem nowoczesnych sposobow prowa-
dzenia walki rola lotnictwa transportowego bedzie proporcjonalnie wzrasta¢, a zapo-

trzebowanie najego uzycie gwahownie sie rozszerzac.
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Dziatania poszukiwawczo-ratownicze oraz bojowe dziatania poszukiwaw-
czo-ratownicze (Search and Rescue - SAR and Combat Search and Rescue -
CSAR)-w operacjach potaczonych bedg obejmowaé wykorzystanie zarbwno samolo-
tow jak i Smigtowcdow, wyspecjalizowanych zespotéw i sprzetu w celu poszukiwania i
ratowania personelu bedacego w niebezpieczenstwie oraz w kleskach zywiotowych na
ziemi lub na morzu™™. Poniewaz dziatania SAR lezg w gestii odpowiedzialnosci naro-
dowej, dlatego COMAJF musi koordynowaC swoje dziatania SAR/CSAR z Rescue
Coordination Centres (RCC) - (Centrami Koordynacji Ratownictwa), ktore sg odpo-
wiedzialne za okreslone rejony poszukiwan i ratownictwa. Dziatania CSAR bedg pro-

wadzone w warunkach bojowych, a wiec w sytuacji kiedy beda uzyte sity lotnictwa.

Jak sie ocenia, zasadniczym zadaniem bojowego poszukiwania i ratownictwa w
potaczonych dziataniach powietrznych jest odzyskiwanie cztonkéw zatdg samolotow,
ktorzy z roznych przyczyn musieli przymusowo lagdowaC"®. Dowddca Potgczonych Sit
Sojuszniczych (Commander AHiead Joint Forces - COMJAFs) tub dowddca regio-
nalny (Regionat Commander), zgodnie z obowigzujacymi standardowymi procedu-
rami operacyjnymi sojuszu, zobowigzani sg do organizowania na obszarze swojej od-
powiedzialnosci Potgczonego OS$rodka Poszukiwania i Ratownictwa (Joint Search
and Rescue Centre - JSRC) lub jego funkcjonalnego odpowiednika. Zazwyczaj do-
wodcy komponentu powietrznego sojuszniczych sit potgczonych (AHied Joint Forces
Air Component Commander - JFACC) powierzana jest odpowiedzialno$¢ za po-
szukiwanie, ratownictwo i odzyskiwanie os6b. Odzyskiwanie zestrzelonych zatdg lot-
niczych z terytorium przeciwnika w ramach bojowego poszukiwania i ratownictwa
(Combat SAR) koordynowane jest przez Osrodek Koordynacji Ratownictwa (Rescue

Coordination Centre - RCC) organizowany przez dowodce komponentu powietrzne-
go-
Na uwage zastuguje, ze w porozumieniu z odpowiedzialnym RCC, COMAJF

moze zorganizowa¢ JRCC-Joint Rescue Coordination Centre (potgczone centrum

AJP - 01 - Allied Joint Doctrine, op. cit., pkt 0806c.

Podrecznik interoperacyjnosci m'zakresie dziatan sil powietrznych, op. cit., s. 103.
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koordynacji ratownictwa) jako podstawowy organ zabezpieczenia realizacji planéw
koordynacji i kierowania dziataniami CSAR. Zaklada sie, ze sity i srodki wydzielane
do dziatan CSAR bedg zwykle w obszarze dowodzenia taktycznego (TACON) przy-
dzielanego dla dowddcy JRCC'.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze dziatania Combat SAR obejmujg skoor-
dynowane uzycie sit i Srodkow réznego przeznaczenia zorganizowanych w grupy za-
daniowe bojowego poszukiwania i ratownictwa (Combat Search and Rescue Task
Force - CSARTF), ktorych skiad uzalezniony jest od konkretnych zadan. W opera-
cjach poza granicami NATO, COMAJF bedzie musiat organizowa¢ sity SAR/CSAR w
obrebie przydzielonego mu obszaru odpowiedzialno$ci. Ocenia sig, ze filozofia bojo-
wego ratownictwa jest oparta na zapewnieniu mozliwosci odzyskania zatdg bojowych
statkow powietrznych i innego odizolowanego personelu. Nie wyklucza ona jednak
podjecia ryzyka réwniez po to, aby tylko odzyska¢ izolowane S$rodki. Powodzenie
dziatan CSAR zwieksza mozliwosci bojowe potgczonych sit sprzymierzonych na trzy

sposoby, poniewaz' ™.

- pozwala zwroci¢ dowddcom ich cenny personel, ktéry moze zosta¢ ponownie wy-
korzystany w kolejnych dziataniach w ramach prowadzonych operacji potgczo-

nych;
- podwyzsza morale wojsk, co w rezultacie zwieksza ich mozliwosci bojowe;

- ma duzy wptyw na polityke wewnetrzng i zewnetrzng danego parnstwa poprzez
uniemozliwienie przeciwnikowi od przejetego przez niego personelu wykorzysta-

nia waznych informacji o wartosciach wywiadowczych i propagandowych.
Zaklada sie, ze dziatania CSAR beda obejmowac nastepujace zdarzenia™:
- opuszczenie przez zatoge na spadochronach poktadu statku powietrznego;

- wodowanie statku powietrznego na morzu;

AJP -01 - Allied Joint Doctrine, op. cit., pkt 0825.
Podrecznik interoperacyjnosci w zakresie dziatan sil powietrznych, op. cit., s. 103.
Tamze, s. 108.
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- ladowanie z uszkodzeniem samolotu;
- odcieeie czeSei wojsk wihasnyeh przez sity przeeiwnika.

Na uwage zastuguje, ze pomimo tego, iz sity ratownicze w potgczonych dziata-
niach powietrznych mogg rozpocza¢ akcje ratownicza na podstawie wstepnego powia-
domienia, to jednak wlecg one nad obszar zajmowany przez przeciwnika dopiero po
dokonaniu lokalizacji i nawigzaniu kontaktu z izolowanym personelem. Ponadto dzia-
fania te beda dopiero wtedy rozpoczete, kiedy potwierdzona zostanie tozsamos$¢ izo-
lowanego personelu. Zaktada sig, ze do akcji ratowniczej powinny by¢ wykorzystywa-
ne dwa statki ratownicze (nie wyklucza sie stosowanie jednego), ktore bedg wykony-
wacé lot na matych wysokosciach, wykorzystujagc do ochrony przed przeciwnikiem

wiasciwosci maskujgce terenu oraz stosujac odpowiednig taktyke.

Analiza literaturypozwala na sprecyzowanie elementéw sktadowych dziatan
CSAR, ktore mogg obejmowac: zawiadomienie; planowanie misji; wylot statkéw ra-
towniczych; naziemne tankowanie na przednich pozycjach wojsk wiasnych; tankowa-
nie w powietrzu przed wlotem nad terytorium przeciwnika; wlot nad terytorium prze-
ciwnika w celu lokalizacji izolowanego personelu; lokalizacja izolowanego personelu;
potwierdzenie tozsamosci izolowanego personelu; odzyskiwanie ( podjecie) izolowa-
nego personelu; opuszczenie terytorium przeciwnika; tankowanie w powietrzu- jesli
zachodzi taka potrzeba; przekazanie odzyskanego personelu do stosownej bazy woj-

skowej .

Ocenia sie, ze kluczowym zagadnieniem, ktére musi by¢ rozpatrywane w czasie
planowania misji ratowniczych w operacjach potaczonych bedzie zagrozenie bezpie-
czenstwa wykonania zadania. W okresleniu stopnia zagrozenia podstawowsg role beda
odgrywaty informacje uzyskane z rozpoznania. Zaktada sie, ze w przypadku, gdy po-
siadane informacje na temat oczekiwanego zagrozenia beda niewystarczajgce nalezy

zada¢ dodatkowych danych, tak aby dziatania ratownicze mozna byto efektywnie

Tamze, s. 108.
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przeprowadzi¢. W sojuszu zagrozenie to dzielone jest na trzy poziomy jego inten-

SYywnosci™:

- niskiego zagrozenia, w ktorym jak sie okresla, planowanie prowadzenia dziatan
ratowniezych bedzie wymagato tylko nieznaeznych przedsiewzie¢ z zakresu stoso-
wanej taktyki i wykorzystania pasywnych srodkdw przeciwdziatania. Przyjmuje sie,
ze na tym poziomie wystepujg tylko Srodki uzbrojenia o matej sile razenia np., do
ktorej nalezatoby zaliczyC: lekka artylerie przeciwlotniczg z celownikami optycz-
nymi o kalibrze do 50 mm, granatniki rakietowe i reczne wyrzutnie pociskow na-

prowadzajgcych sie na podczerwien klasy ,,ziemia- powietrze”;

- $redniego zagrozenia, w ktorym koncentracja i typy wykorzystywanych sit i Srod-
kéw wymagajg od sit CSAR zastosowania (w celu unikniecia, bgdZ zmniejszenia
zagrozenia i unikniecia walki) zarowno pasywnych jak i aktywnych srodkow prze-
ciwdziatania. Zaktada sig, ze na tym poziomie wykorzystywane beda srodki powo-
dujace stosunkowo mate zagrozenie (wczesne generacje pociskow SAM, a takze
Srodki zmniejszajgce mozliwo$¢ obserwacji i prowadzenia ognia z samolotu). Oce-
nia sie, ze sity CSAR podczas dziatan powinny stosowac taktyke ,,unikania zagro-
zenia”, a w tym: lot manewrowy, defensywne systemy przeciwzaktoceniowe, po-
ktadowe i zewnetrzne Srodki ostrzegawcze i zapobiegawcze, a takze korzysta¢ z
pomocy sit dziatajgcych w ich obronie, takich jak np. SEAD, ESCORT Ilub
SWEEP,;

- wysokiego zagrozenia, w ktdrym sity przeciwnika sg mobilne, rozmieszczone na
catym obszarze, bardzo skoncentrowane, a takze zdolne do szybkiego odtwarzania
zdolnosci bojowej (nowe generacje pociskbw SAM, nowoczesne stacjonarne rada-
ry, systemy wczesnego wykrywania i ostrzegania, srodki elektronicznego przeciw-
dziatania, zintegrowane systemy plot, a takze Srodki zmniejszajgce mozliwos¢ ob-
serwacji i prowadzenia ognia z samolotu). Ocenia sie, ze dziatania CSAR na tym
poziomie wymagajg bardzo szczegotowego planowania oraz koncentracji sit, w celu

unikniecia badZz zmniejszenia zagrozenia.

Tamze, s. 109-110.
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Na uwage zastuguje Jednak fakt, ze przy planowaniu dziatan CSAR pierwszen-
stwo bedg miaty zawsze dziatania Juz prowadzone w ramach operacji potaczonych.
Ocenia sie, ze korzysci ktore mogg przynie$¢ dziatania CSAR muszg by¢ co najmniej
rowne w stosunku do kosztow poniesionych w danej operacji. Totez dowodcy wszyst-
kich szczebli dowodzenia powinni dokona¢ szczegdtowej analizy w zakresie realnych
mozliwosci odzyskiwania izolowanego personelu. Jak i psychologicznego wptywu
podejmowanych préb ratownictwa. Ponadto powinni tez liczy¢ sie z ewentualng stratg
Srodkow biorgcych w takich dziataniach. Jak i rowniez ocenia¢ wptyw Jaki bedzie
miato wyeliminowanie ich z aktualnie trwajacych dziatan. Zaktada sie Jednak, ze

dziatania CSAR w operacjach potgczonych nigdy nie powinny"

narazac izolowany personel na niepotrzebne ryzyko;

- uniemozliwia¢ wykonywanie wazniejszych misji;

- wystawiacC na niepotrzebne ryzyko Jedyne w swoim rodzaju sity i srodki;
- odrywac z trwajacych dziatan niezbedne do ich prowadzenia sity i Srodki;
- wplywac na pogorszenie ogolnej sytuacji bojowej.

Przeprowadzone badania wskazujg, ze dziatania CSAR stanowig nieodtaczng
czes¢ dziatan bojowych prowadzonych w operacjach potaczonych i powinny by¢ bra-
ne pod uwage na catym obszarze prowadzonych operacji.

| Specjalne operacje powietrzne (Special Air Operations) sg dziataniami
powietrznymi prowadzonymi przez specjalnie zorganizowane, wyszkolone i wypo-
sazone sity w celu osiggniecia wojskowych, politycznych, ekonomicznych lub psy-
chologicznych celéw przy pomocy niekonwencjonalnych $rodkéw militarnych. Ope-
racje te prowadzone sg w czasie pokoju, kryzysu i konfliktu, samodzielnie lub w ko-
ordynacji z operacjami sit specjalnych lub konwencjonalnych wojsk lgdowych i sit
morskich.
Pomimo iz, zgodnie z obowigzujgcg koncepcjg prowadzenia operacji potgczo-

nych, dziatania lotnictwa mysliwskiego nie zalicza sie bezposrednio do dziatan

Tamze, s. 111.
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wsparcia, to jednak odgrywajg one kluczowag role w ostonie powietrznej sit uderze-
niowych. Ze wzgledu na swojg mobilno$¢ i elastycznos¢, posiada ono mozliwo$é
dziatania w catym rejonie obrony na wszystkich wysokosciach oraz skupienia wysitku
w potrzebnym miejscu i w krotkim czasie. Ocenia sig, ze ten rodzaj lotnictwa, wypo-
sazony w nowoczesne samoloty mysliwskie, o bardzo duzych mozliwosciach w zakre-
sie wykrywania i zwalczania celéw powietrznych, moze wykonywac¢ zadania we

wszystkich warunkach atmosferycznych i o kazdej porze doby.

ATP-33(C) dla lotnictwa mys$liwskiego w ramach operacji potgczonych okre-

$la trzy zasadnicze grupy zadan:

- przechwytywanie (Interception) - dziatania majgce na cetu zniszczenie wrogich

statkdw powietrznych lub pociskéw rakietowych w powietrzu;

- bojowy patrol powietrzny (Combat Air Patrol - CAP), ktory jest prowadzony
nad rejonem celu, nad ostanianymi obiektami, w rejonach stref walki lub w obsza-
rze podlegajgcym obronie powietrznej w celu przechwycenia i zniszczenia wro-
gich SNP, zanim zdotajg one osiggng¢ swoje cele. CAP w okreslonych uwarunko-

waniach wymagajg wsparcia ze strony samolotéw tankowania w powietrzu;

- dyzurowanie na ziemi (Ground Alert), ktére polega na petnieniu przez samoloty
mysliwskie dyzuréw na ziemi lub na poktadzie lotniskowcéw. Samoloty w takim
stanie sg w petni przygotowane i uzbrojone, a ich zatogi w gotowosci do dziatania.
Czas reakcji okreslony zostat na 15 minut od otrzymania zadania do jego wyko-

nywania.

Z analizy literatury wynika, ze zasadniczg formg dziatan bojowych lotnictwa
mysliwskiego jest walka powietrzna. Ocenia sie, ze powinna ona posiada¢ zawsze
charakter zaczepny, gdyz tylko zdecydowane i Smiate dziatania zaczepne mogg za-
pewni¢ powodzenie. Nalezy rowniez dazy¢ do uzyskania zaskoczenia, osiggniecia
skryto$ci, przejecia i utrzymywania inicjatywy oraz przewagi w walce. Zaczepny
charakter dziatan samolotow mysliwskich osigga sie poprzez nieustepliwe dazenie
pilotbw do odnalezienia przeciwnika w powietrzu i jego zestrzelenia (razenia),
umiejetne uprzedzenie przeciwnika w wykonaniu ataku i ciggte utrzymywanie ini-

cjatywy. Na podkre$lenie zastuguje fakt, ze walke powietrzng realizowang w opera-
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cjach potaczonych zawsze poprzedza poszukiwanie celu powietrznego, ktére pro-
wadzone jest ono za pomocga naziemnych i poktadowych srodkéw radiolokacyjnych
lub wzrokowo. Trwa do czasu wykrycia celu przez pilota i ma istotny wptyw na
przebieg walki oraz zabezpieczenie wiasnego samolotu przed uprzedzajagcym ata-

kiem przeciwnika.

1.3. Sity i Srodki wsparcia dziatan powietrznych w operacjach potgczonych
NATO

Jest wiadomym, ze wspoétczesne dziatania bojowe wymagaty bedg skoordyno-
wanego wysitku wszystkich rodzajow sit zbrojnych w nich uczestniczacych. Jeszcze
wieksze probltemy mogg wystgpi¢ w zakresie organizowania wzajemnego wsparcia,
gdyz brak jednolitych i jednakowo rozumianych procedur moze by¢ przyczynag strat
wiasnych zadawanych przez Srodki razenia wojsk sojuszniczych. Wietoletnie do-
Swiadczenia dowiodty bowiem, ze sukces we wspdlnych dziataniach mozna osiagnaé
tylko poprzez doskonate, wzajemne poznanie mozliwosci bojowych posiadanych
Srodkow i procedur ich wykorzystania, uzywanych przez rézne rodzaje sit zbrojnych i
przez panstwa bedgce cztonkami sojuszu. Dlatego tez, przede wszystkim w ostatnich
latach, panstwa cztonkowskie sojuszu czynig intensywne starania w celu wypracowa-
nia wspolnej doktryny dotyczacej operacji potgczonych, prowadzonych tak w sktadzie
narodowym, jak i rowniez w ramach koalicji. Efektem tych prac jest opublikowanie

dokumentu pt.: ,,Sojusznicze operacje potgczone” (AJP-01).

Anatiza publikacji dotyczacych operacji potgczonych pozwala na wyodrebnie-
nie w nich trzech zasadniczych, wzajemnie uzupetniajgcych sie aspektéw: struktural-
nego; funkcjonalnego; personalnego. Uwzgledniajgc powyzsze aspekty nalezy stwier-
dzi¢, ze w operacji potagczonej ma miejsce petna integracja biorgcych w niej udziat sit i
Srodkdw oraz, ze nie jest to tylko wspotdziatanie réznych rodzajéw sit zbrojnych pod-
legajacych swoim dowddcom, lecz dziatanie planowane i realizowane przez jednego

dowaodce.

Na uwage zastuguje, ze charakter wspotczesnych dziatan wojennych wymagat
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bedzie zespotowego dziatania wszystkich komponentéw sit zbrojnych dla osiggniecia
wspoblnego celu. Umozliwi to bowiem uzycie gtéwnych sit w roznych wymiarach i z
roznych Kierunkéw dla zadania przeciwnikowi zaskakujgcego i decydujacego uderze-
nia. Ocenia sie, ze efektywnie zintegrowane poszczegdlne rodzaje sit zbrojnych maja
mniej stabych punktéw, anizeli w dziataniach samodzielnych i sg bardziej odporne na
ataki, natomiast same mogg szybko zidentyfikowac i skutecznie uderza¢ na stabe
punkty przeciwnika. Tak wiec przyjmuje sie, ze o sukcesie operacji potgczonych, an-
gazujacych wszystkie rodzaje sit zbrojnych, bedzie decydowato przede wszystkim
umiejetne wykorzystanie potencjatow bojowych poszczegdlnych ich komponentow.
Wspotczesne wojska ladowe, sity powietrzne i sity morskie wspierajg uzupetniajg sie
nawzajem w znacznie wiekszym stopniu niz to byto dawniej w zakresie zasiegu, mocy
i precyzji srodkow razenia. Szczegdlna role odgrywajg sity i Srodki wsparcia dziatan
powietrznych. Nizej przedstawione sg dociekania naukowe dotyczgce tej problematy-
ki.

Samoloty walki radioelektronicznej przeznaczone sg do wykrywania, identy-
fikacji, lokalizacji oraz zwalczania Zrodet emitujgcych energie etektromagnetyczng i

stanowisk ogniowych. Samoloty te sg wykorzystywane gtéwnie do”™

maskowania gtéwnego kierunku uderzenia lotnictwa;

- utrudniania wykrycia samolotow w powietrzu przez skomplikowanie przeciwniko-

wi sytuacji radioelektronicznej (radiolokacyjnej);
- zabezpieczania wykonania gtdwnego uderzenia z optymalnym zaskoczeniem;

- utrudniania uzycia przeciwlotniczych pociskéw rakietowych poprzez ich zaktocenia

i ogniowe obezwiadnianie;

- dezorganizacji systemu dowodzenia lotnictwem mysliwskim w celu uniemozliwie-
nia naprowadzania go na cele powietrzne oraz wykonywania atakow z wykorzysta-
niem radiolokacyjnych celownikéw poktadowych i pociskow rakietowych z gtowi-

cami kierowanymi radiolokacyjne;

Zabtocki E. iinni: Zary’s uzycia lotnictwa wojskowego. AON. Warszawa 1998, s. 240.
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- dezorganizowania dowodzenia i kierowania systemem OP i OPL poprzez zaktoca-

nie relacji tgcznosci.

Podstawg realizacji powyzszych przedsiewzie¢ jest szczegOtowe rozpoznanie
systemu OP i OPL potencjalnego przeciwnika, a szczeg0lnie miejsc rozmieszczenia

stacji radiolokacyjnych, ich typow, rezimow pracy i czestotliwosci.

Ocenia sig, ze wspotczesnych systemow OP i OPL, przy ich obecnym poziomie
technologicznym nie mozna lekcewazyé, lecz trzeba z nimi walczy¢. Sg one bowiem
wielowarstwowe, tworzone przez réznorodne zestawy artyleryjskie, artyleryjsko-
rakietowe i rakietowe. Dzi$ sprawnie funkcjonujgca obrona powietrzna jest bardzo
trudna do pokonania, jezeli nie zostanie wczes$niej odpowiednio obezwiadniona, przy-
najmniej w wybranym rejonie. Tego rodzaju dziatania w panstwach NATO okres$la sie
jako SEAD. Obezwtiadnianie naziemnych srodkéw OP przeciwnika, w tym jego Srod-
kow obrony przeciwlotniczej stanowigcych ostone obiektéw powinno, na pewien
okres czasu, zmniejszy¢ ich skutecznos$¢, a tym samym umozliwi¢ swobode dziatania
lotniczych grup uderzeniowych wykonujacych ataki lotnicze lub zatogom prowadza-
cym rozpoznanie. Aby ten cel osiggnaC, niezbednym staje sie osiggniecie korzystnej
sytuacji w powietrzu, zorganizowanie S$cistego wspotdziatania pomiedzy Srodkami
ogniowymi i walki radioelektronicznej, zaktocajacymi stacje radiolokacyjne oraz sys-
temy tgcznosci przeciwnika. Zaktada sie, ze obiektami razenia w tego typu dziataniach
beda: stanowiska rakietowych pociskdéw przeciwlotniczych; stanowiska artylerii prze-
ciwlotniczej; urzadzenia radiolokacyjne OP i OPL obiektdw; stanowiska dowodzenia i

$rodki tgcznosci OP.

Zadania te najczesciej wykonujg wyspecjalizowane samoloty Wild Weasel, kt6-
re sg wyposazone w $rodki EW do wykrywania i namierzania stacji radiolokacyjnych
przeciwnika oraz w rakietowe pociski przeciwradiolokacyjne (Anti Radiation Missile
- ARM). Do wykonywania tego typu zadan mogg by¢ ponadto uzyte samoloty my-
$liwsko - bombowe z uzbrojeniem konwencjonalnym, przeznaczone do zwalczania
,»0S8lepionych” stanowisk OP i OPL oraz wojska rakietowe i artyleria sit lgdowych,
ktore zwalczajg stanowiska obrony przeciwlotniczej w korytarzu przelotu i w poblizu

rubiezy stycznos$ci bojowej wojsk.
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Do grupy samolotéw ,Wild WeaseP', mozna zaliczy¢ nastepujace typy: EA-6A,
F-4G, EF-IIIA, F-16, ,,Wild Weasel”, oraz catg game samolotéw mysliwsko - bom-
bowych po uprzednim wyposazeniu ich w rakiety z gtowicami przeciwradiolokacyj-
nymi. Dziatania EW i SEAD sg zaliczane do najtrudniejszych, poniewaz dziatania te
rozpoczynajg sie od walki z poczatkowo nienaruszonym i sprawnie dziatajagcym sys-
temem dowodzenia i obronnym przeciwnika. Na podkreslenie zastuguje, ze efektyw-
nos¢ wykorzystania lotnictwa EW zalezy w duzym stopniu od organizaeji i taktyki

prowadzenia dziatan bojowych.

Samoloty rozpoznania i zakidcania radioelektronicznego sg przeznaczone do
rozpoznania potozenia stacji radiolokacyjnych, radiowych i innych znajdujgcych sie na
ziemi, okretach i samolotach, analizy ich transmisji i w zalezno$ci od potrzeb i mozli-
wosci, zaktéeania ieh dziatania . Samototy rozpoznania i zaktdcania radioelektronicz-
nego sg to zazwyczaj odpowiednio przystosowane wersje samolotow mysliwskich,
mysliwsko - bombowych, a takze transportowych. Ocenia sig, ze samoloty rozpozna-
nia i zaktocania radioelektronicznego, dziatajagce w strefie dziatan bojowych i towa-
rzyszace samolotom bojowym podczas realizacji przez nie zadan muszg charaktery-
zowacé sie tak samo dobrymi osiggami, jak wersje samolotow bojowych. Do takiej
grupy mozna zaliczy¢ nastepujace typy samolotow: RE- 4C, EF-1IIA, F-16C, Toma-
do, F-15, EC-130H Compass Call, Transall C-160, HFB-320 Hansa Jet*’,

Z przeprowadzonych badan wynika, ze do podstawowych typéw samolotow

lotnictwa walki radioelektronicznej mozna zaliczy¢:
Samolot E F-111A Raven przeznaczony zasadniczo do trzech rodzajow dziatan:

- rozpoznania radioelektronicznego i zaktdcania stacji radiolokacyjnych i radiowych
przeciwnika z wilasnego obszaru powietrznego, z bezpiecznej odlegtosci od $rod-

kow obrony przeciwlotniczej przeciwnika (SOJ - Standoff Jamming);

Krdlikiewicz T.: Wspotczesne samoloty wojskowe. T Il. Lampart/Bellona. Warszawa 1996, s. 47.

Zabtocki E. iinni: Zarys uzycia lotnictwa wojskowego, op. cit., s. 245.
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- towarzyszenia i zabezpieczenia przez elektroniczne maskowanie (Penetration
Escort) samolotow™ bojowych wykonujgcych uderzenia na cele w gitebi obszaru
przeciwnika, co utatwiajg dobre osiggi samolotu EF-111A (predkos$¢ przelotowa -
856 km/h, predkos¢ maksymalna - 2220 km/h, taktyczny promien dziatania H55

km, mozliwo$¢ tankowania w powietrzu);

- neutralizacji stacji radiolokacyjnych obrony przeciwlotniczej przeciwnika na polu

walki (w ramach Close Air Support).

Gtéownym wyposazeniem samolotu Raven jest system rozpoznania i zaktoca-
nia AN/ALQ - 99E. W podkadtubowym podtuznym zbiorniku znajduje sie O nadajni-
kow pokrywajacych rézne zakresy czestotliwosci (niskie i wysokie). Samolot jest po-
nadto wyposazony w system wiasnej obrony elektronicznej, system ostrzegajacy o
opromieniowaniu, w wyrzutniki dipoli AN/ALE-28 i inne. Zasieg skutecznego od-
dziatywania ze stref SOJ wynosi do 240 km, a zaktdcenia o mniejszej skutecznos$ci do
650 km. Natomiast w trakcie towarzyszenia samolotom bojowym na matych wysoko-
Sciach efektywny zasieg zaktdcania, w szerokim pasmie czestotliwosci, w réznych

kierunkach wynosi 75 km.

Samolot rozpoznania i zaktdcania radioelektronicznego EA-6B Prowler - po-
siada system rozpoznania i zaktocania elektronicznego Eaton AN/ALQ:-99F miesz-
czacy sie w 5 zasobnikach. Posiadajg one 10 nadajnikow pokrywajgcych 10 zakresow
czestotliwosci. Centralny komputer analizuje wykryte transmisje, powoduje ich wizu-
alizacje oraz inicjuje operacje zaktocania. Od 1989 roku samolot wyposazony jest w
nowy system przetwarzania informacji w procesie zaktdcania transmisji radiowych
AN/ALQ-149, nowy satelitarny system nawigacyjny NAVSTAR GPS, a ponadto w
przeciwradiolokacyjne pociski kierowane HARM. Wyposazenie i mozliwosci sg zbli-

zone do samolotéw EF-11IA.

Samolot EC-130H Compass Cali jest przeznaczony do aktywnego zakidcania
systemdéw dowodzenia lotnictwem w powietrzu i sieci tgcznosSci dowodzenia w syste-
mie OP, w zakresach #acznosci UHF. Maksymalny zasieg zaktdcania ze stref dyzuro-

wania na duzych wysokosciach wynosi okoto 350 km.
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Samoloty ,,Wild Weasel” (F-4G, F-16C, Tornado ECR) przeznaczone sg do
wykrywania, identyfikacji, lokalizacji i zwalczania Zrédet emitujagcych energie elek-
tromagnetyczng gtownie ze stacji radiolokacyjnych. W ich ukompletowaniu znajdujg

sie:
- urzadzenia rozpoznawcze - ostrzegajace, ktorych przeznaczeniem jest wykrycie
pracujacych zrédet energii elektromagnetycznej, dokonanie analizy i ustalenie stop-
nia zagrozenia, dokonanie namiaru, przedstawienie danych na monitorze oraz

wprowadzenie ich do centralnego minikomputera;

- zestaw aktywnych urzadzen zakiocajacych (iloS¢ nadajnikow moze byC rozna w
zaleznosci od typu samolotu) - przeznaczonych do radioelektronicznego obezwiad-

niania odbiorczych urzadzen wybranych stacji radiolokacyjnych;
- system indywidualnej obrony radioelektronicznej samolotu;

- 2 -4 pociski przeciwradiolokacyjne stuzace do niszczenia stacji radiolokacyjnych

lub innych urzadzen pracujacych w zakresie czestotliwosci pracy gtowicy;
- minikomputer wigzacy w catos¢ poszczegdlne srodki"®.

Samoloty Wild Weasel sg wykorzystywane rowniez do koordynacji dziatan
grup uderzeniowych w zakresie przeciwdziatania radioelektronicznego. Zabezpieczajg
one grupy uderzeniowe lotnictwa podczas kazdego wylotu, dziatajgc gtdwnie ze strefy
WILD WEASEL - BOX - umiejscowionej nad wiasnym terytorium, w obszarze poko-
nywania $rodkéw obrony przeciwlotniczej pierwszorzutowych oddziatdbw przeciwni-
ka. Zadaniem tych samolotéw jest ,wyrgbanie” korytarza przelotu przez strefe tak-
tyczng oraz zapewnienie bezpieczenstwa samolotom wlatujgcym nad obszar przeciw-
nika i powracajacym z wykonania uderzen. Ocenia sie, ze w zalezno$ci od stopnia za-
grozenia, stosowanych przez przeciwnika naziemnych $rodkéw przeciwlotniczych i
rodzaju dziatan bojowych, samoloty te mogg wykonywac loty na wysokosciach od

Srednich do bardzo matych. Uwaza sie, ze optymalnymi warunkami wykorzystania

Krélikiewicz T.. Wspotczesne samoloty wojskowe, op. cit., s. 48.
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uzbrojenia tych samolotéw jest predko$¢ poddZzwiekowa i wysoko$é lotu w granicach
od 300 do 60 m.

Na uwage zastuguje fakt, ze bardzo duzg role w prowadzeniu walki radioelek-
tronicznej w operacjach pofgczonych beda odgrywaty $migtowce oraz bezpilotowe
srodkin walki radioelektronicznej. Do tej grupy nalezy zaliczy¢ $Smigtowce typu:
EH-IH, EH-60A oraz bezpilotowe aparaty typu: KDAR/LOGUST, VCGM 421 A
»Pave Tiger”, AS-37 ,,Martel”.

Zasadniczym elementem systemu AWACS sg samoloty E-3A lub D z zespo-
tem poktadowych urzadzen radiolokacyjnych, elektronicznych i radiowych. Podsta-
wowym przeznaczeniem tego samolotu w operacjach potgczonych jest prowadzenie
radiolokacyjnego wykrywania celéw powietrznych na korzy$¢ systemu obrony po-
wietrznej, lotnictwa taktycznego i sit ladowych, a takze wykrywanie celéw nawodnych
oraz prowadzenie rozpoznania radioelektronicznego urzadzen tgcznosci i radiolokaciji.

W skiad zasadniczych urzadzen poktadowych samolotu E-3A/D wchodzg"’:

impulsowa stacja radiolokacyjna AN/APY-2 z cyfrowym przetwarzaniem danych

(E-3D posiada stacje AN/APY-1);

- zestaw urzadzern komputerowych do gromadzenia, przetwarzania i automatycznego

przekazywania danych i komend,;

- stanowiska operacyjne: dwa (typu ADU) kontroli i odtwarzania danych oraz Kiero-
wania dziataniami w skali operacyjnej oraz dziewie¢ stanowisk (typu MPC) $ledze-

nia na monitorach sytuacji operacyjnej i taktycznej;
- zespot urzadzen identyfikacji celow ,,swoj - obcy”;

- urzadzenia systeméw tgcznosci KF i UKF - umozliwiajgce tgcznos¢ wielokanatowa,

utajniong i jawnag, z selektywnym wyborem abonentéw naziemnych i powietrznych;

- anteny urzadzen systemdw tgcznosci;

Zabtocki E. i inni: Zarys uzycia lotnictwa wojskowego, op. cit., s. 248.
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- urzadzenia chronigce przed zaktoceniami wszystkich systeméw przeciwdziatania

radioelektronicznego;
- urzadzenia automatycznych systemow nawigacyjnych.

Stacja radiolokacyjna AN/APY-2 (APY-1) pracuje w jednym z trzech podsta-

wowych rodzajach pracy:

- impulsowym (t= 8184 ps; fp = 92 - 118Hz);

- impulsowo - dopplerowskim (t=0,5 - 1,5 ps; fp = 25 000 - 33 300 Hz);
- ,morskim” (t =20 - 30 ps; fp = 70 - 80 Hz).

Podstawowym sposobem pracy w trakcie przebywania w strefie patrolowania
(obserwacji - AWACS Track) jest rodzaj impulsowo - dopplerowski, ktory pozwala
na wykrywanie i $ledzenie celéw powietrznych na tle ziemi. W tym rodzaju pracy
cele poruszajace sie z predkoScig mniejszg niz 185 km/h nie sg zobrazowane na mo-

nitorach. Wyroznia sie 5 sposobdéw wykorzystania stacji radiolokacyjnej:

- sposob I - wykrywane sg cele powietrzne na matych i bardzo matych wysokosciach,

na odlegtos¢ do 400 km;

- sposéb Il - wykrywane sg cele powietrzne na $rednich i duzych wysokosciach, na

odlegto$¢ do 400 km;

- sposob Il - wykrywane sg cele powietrzne na (matych), Srednich i duzych wysoko-

$ciach na odlegtos$¢ do (520 km) 650 km;

- sposob 1V - rozpoznawane sg w okreslonych podsektorach srodki radioelektronicz-

nego rozpoznania i przeciwdziatania przeciwnika;
- spos6b V - rozpoznawane sg cele nawodne i podwodne, na odlegtos¢ do 400 km.

Gtowny zestaw analizy danych AN/AYG-12 zapewnia przetwarzanie otrzyma-
nych od stacji radiolokacyjnej informacji o 2048 celach, zobrazowanie na monitorach

operatoréw do 1100 celdéw i automatyczne Sledzenie 300 - 400 celdw.

Zautomatyzowany system przekazywania danych JTIDS zapewnia samolotowi

E-3A lub D systemu AWACS wymiane danych o sytuacji powietrznej z naziemnymi
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osrodkami zautomatyzowanego systemu OP NATO NADGE. Zasada dziatania tego
systemu polega na automatyeznym przekazywaniu informacji o wykrytych celach z
poktadu samolotu, z jednoczesng bardzo szybka zmiang czestotliwosci nosnej, co
uniemozliwia przechwycenie i zaktocenie przez przeciwnika przekazywanej informa-
cji. £aczno$é moze by¢ utrzymywana z 2000 korespondentami, w strefie o promieniu
do 500 km.

Mozliwosci systemu w zakresie wykrywania sg zalezne od rodzaju celu
skutecznej powierzchni odbicia) oraz odlegtosci i wysokosci lotu. Radiolokator pokia-

dowy samolotu E-3A lub D umozliwia wykrycie:

celow powietrznych lecacych z predkos$cig ponad 185 km/h;

- samolotoéw (o skutecznej powierzchni odbicia okoto Im ), lecacych na bardzo ma-

tych wysokosciach, na odlegtosci do 450 km (520 km);

- samolotéw mysliwsko - bombowych, lecacych na Srednich i duzych wysokosciach,

na odlegtosci do 650 km;
- pociskdw rakietowych i Smigtowcow, na odlegtosci do 240 km;
- celéw nawodnych o skutecznej powierzchni odbicia:

a/ 50m (kutry rakietowe i torpedowe) przy stanie morza do 3 stopni w skali Bea-

uforta, na odlegtosci okoto 110 km;

b/ 250 m (niszczyciele i krgzowniki) przy stanie morza do 5 stopni, na odlegtosci
do 400 km.

Ocenia sie, ze mozliwosci systemu w zakresie naprowadzania na wykryte cele
samolotow bojowych zalezg od wyposazenia ich w automatyczny system naprowa-
dzania (w system taki wyposazone sg tylko niektore typy samolotéw np. F-15C, Tor-
nado F-3). Urzadzenia pokfadowe samolotu E-3A umozliwiajg automatyczne napro-
wadzanie do 30 samolotéw (grup) i naprowadzanie za pomocg komend radiowych do

15 samolotéw (grup).

Poza wykorzystaniem samolotu E-3A lub D do realizacji gtownych zadan, mo-

gg one by¢ réwniez wykorzystane jako gtdwne lub zapasowe powietrzne stanowiska
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dowodzenia potgczonymi dziataniami powietrznymi realizowanymi w operacjach po-

taczonych.

Powietrzny system wykrywania i naprowadzania AWACS, wraz ze wspoétdzia-
tajacymi z nim naziemnymi stanowiskami dowodzenia i kierowania OP NATO i
okretowymi sit morskich, stwarza dowodztwu NATO szerokie mozliwosci kontroli
obszaru powietrznego i morskiego oraz naprowadzania wtasnego lotnictwa na wykryte

cele oraz dowodzenia nim.

Dotychczasowe doswiadczenia z zakresu uzycia systemu AWACS wykazaty,
ze trwato$¢ i ekonomiczno$¢ catego systemu moze byé utrzymywana poprzez inicja-

tywy ukierunkowane na zwiekszenie niezawodnosci oraz tatwosci obstugi.

Podstawowym elementem systemu JSTARS jest samolot E-8A z radiolokacyj-
ng aparaturg rozpoznawcza, kierowania i fgcznosci. Ponadto integralng czescig syste-
mu sg naziemne, mobilne stacje odbioru danych z rozpoznania radiolokacyjnego -
AN/TSQ-132. Stacje te znajduja sie na wyposazeniu organéw dowodzenia korpuséw i
dywizji.

Gtownym elementem systemu JSTARS jest stacja radiolokacyjna obserwacji
pola walki OY-96/APY-3, umozliwiajgca wykrycie obiektow z odlegtosci 250 - 300
km. Stacja ta pracuje w 3 cm zakresie fal, co pozwala na rozpoznawanie obszaru od
50 000 do 90 000 km . W obszarze tym wykrywa obiekty poruszajgce sie z dowolng
predkoscig okres$lajgc ich miejsca potozenia. Jej kilka rodzajow pracy pozwala na: po-
szukiwanie w szerokim sektorze (okoto 120°) poruszajgcych sie obiektéw; poszuki-
wanie w ograniczonym sektorze; doktadne rozpoznanie ruchomych obiektow w okre-

Slonym obszarze; rozpoznanie obrazowe z duzg i Srednig rozdzielczoscia.

W systemie JSTARS funkcjonujg dwa poziomy cyfrowego przetwarzania sy-
gnatéw, ktére obejmujg automatyczng obrébke odbitych sygnatow oraz analize danych
wyjsciowych z rozpoznania. Opracowanie i analiza danych z rozpoznania prowadzone
sg na pokfadzie samolotu E-8A dla potrzeb lotnictwa, jak i ruchomych naziemnych
stacjach AN/TSQ-132 wojsk lagdowych. Dane wyjsciowe z rozpoznania radiolokacyj-

nego przekazywane sg do naziemnej stacji odbiorczej przez tacza radioliniowe.
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Analiza danych wyjsciowych na poktadzie samolotu prowadzona Jest na stano-
wiskach rozpoznania, ktore wyposazone sg w komputery VAX 860. Przewiduje sie 15
takich stanowisk, z ktorych kazde moze by¢ wyposazone w trzy wskazniki zobrazo-
wania informacji oraz urzgdzenie wejscia/wyjseia do tgeznosci z organami kierowania.
Podstawowy wskaznik przeznaczony jest do zobrazowania na tle mapy elektronieznej,
sytuacji radiolokacyjnej za pomoeg kolorowyeh znaczkéw taktycznych. Na jednym z
dwoch monochromatycznych wskaznikow zobrazowana jest literowo - cyfrowa infor-

macja rozpoznawcza, zas$ na drugim dane dotyczagee stacji radiolokacyjnej.

Oprécz przedstawionych stanowisk rozpoznania i kierowania na samolocie
E-8A znajdujg sie dwa zautomatyzowane stanowiska kierowania podsystemem #t3cz-
nosci. Sktad kazdego podsystemu tgcznosei jest nastepujacy: dwie radiostacje krotko-
falowe, pie¢ radiostacji zakresu metrowego, jedenascie radiostacji zakresu decyme-
trowego, aparatura cyfrowego przekazu danych rozpoznawczych pracujgca w systemie
JTIDS - w dwéch zakresach czestotliwosci decymetrowym i centymetrowym. W za-
kresie decymetrowym utrzymywana jest fgcznosci ze wszystkimi elementami lotnic-
twa (samoloty AWACS, mysliwskie, uderzeniowe, stanowiska kierowania dziataniami
bojowymi lotnictwa). W zakresie eentymetrowym sg przekazywane nie opraeowane
dane z rozpoznania radiolokaeyjnego do naziemnych mobilnych punktéw kierowania
AN/TSQ-132, w drugg strone na poktad samolotu - zapotrzebowania na rozpoznanie
okreslonych rejonéw dla potrzeb wojsk lagdowych. W kabinie stacji AN/TSQ-132
znajdujg sie dwa zautomatyzowane stanowiska operatoréw. Analiza przesytanyeh z
samolotu E-8A sygnatéw radiolokacyjnych realizowana jest przez urzgdzenie EMC
typu AN/AVK-14. Obecnie produkowane stacje AN/TSQ-132 wyposazone sg w do-
datkowy blok "I" pozwalajagey na prowadzenie jednoezesnej obrébki sygnatéw otrzy-

mywanych z czterech samolotéw E-8A.

Jak juz zostato wykazane, rozpoznanie powietrzne w operacjach potgczonych
prowadzone bedzie w interesie zarowno wojsk lgdowych, sit powietrznych i morskich,
gtdwnie etatowymi i nieetatowymi sitami lotnictwa rozpoznawczego, a takze sitami i

Srodkami znajdujacymi sie w posiadaniu wojsk ladowych.
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Przeprowadzone badania wskazujg, ze do sit rozpoznania powietrznego zali-
czamy wyspecjalizowane oddziaty i pododdziaty przeznaczone do prowadzenia rozpo-
znania powietrznego, sekcje rozpoznawcze znajdujace sie w sztabach kierujgcych roz-
poznaniem powietrznym oraz w sztabach oddziatow, ZT innych rodzajow sit zbroj-
nych wykorzystujagcych informacje uzyskane z rozpoznania powietrznego. Do $rod-
koéw rozpoznania powietrznego zaticzy¢ nalezy natomiast zatogowe i bezzatogowe
aparaty latajace wraz z wyspecjalizowang aparaturg rozpoznawczg, odpowiednig do
charakteru i przeznaczenia. Na uwage zastuguje, ze do $srodkéw prowadzacych rozpo-
znanie powietrzne nalezy zaliczy¢ statki powietrzne wykonujace rozpoznanie w prze-
strzeni powietrznej do wysokosci 30 tys. metrow, a wiec: samoloty; Smigtowce; oraz

bezpilotowe samoloty rozpoznawcze (BSR)

Obecnie, praktycznie nie konstruuje sie¢ samolotow typowo rozpoznawczych.
Zasadg stato sie wykorzystywanie do prowadzenia rozpoznania powietrznego innych
typéw samototdéw, odpowiednio przystosowanych do prowadzenia tego typu dziatan.

Przystosowanie to moze by¢ prowadzone poprzez:

- zabudowanie aparatury rozpoznawczej w kadtubie samototu (najczesciej w miej-
scach uzyskanych po wybudowaniu uzbrojenia lub innego wyposazenia np. pokia-
dowych stacji radiolokacyjnych), typowymi przedstawicielami sg: ,,MIRAGE”
F-ICR, RE-4C/ETHANTOM II”, RF-18D ,,KORNET?”;

- podwieszanie specjalnych zasobnikéw z aparaturg rozpoznawczg pod kadtub lub

pod skrzydta samototu, typowymi przedstawicielami sg: RF-14A ,,TOMCAT”.

SzczegoOlnie korzystny jest wariant drugi, gdzie bez wiekszych naktadéw finan-
sowych mozna otrzyma¢ warto$ciowy samolot zardbwno rozpoznawczy jak i uderze-
niowy.

Samolot TORNADO ECR, wyposazony jest w nastepujace systemy rozpo-

Znawcze:

Jozwiak K.; Rozpoznania powietrzne. AON. Warszawa 1996, s. 53.
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system wykrywania zrodet promieniowania elektromagnetycznego - Emitter Loca-

tion System (ELS);
przedni system obserwacji w podczerwieni - Forward Looking Infra Red (FLIR);

system przekazywania informacji w czasie zblizonym do rzeczywistego - On Board

Data Link (ODIN).

Samolot TORNADO GR - IA, posiada nastepujgce systemy rozpoznawcze :
skaner liniowy pracujacy w podczerwieni - Infra Red Line Scan (IRLS);
boczny system obserwacji w podczerwieni - Side Looking Infra Red (SLIR);
2 szerokokatne kamery LHOV i LLDC.

Samolot JAGUAR, wyposazony jest w nastepujace urzadzenia rozpoznawcze:
skaner podczerwieni Bae -401;

zasobnik Vintén ,Yicon 57”, aw nim 4 lotnicze aparaty fotograficzne oraz skaner

podczerwieni ,,Linescan 401”.

Samolot PHANTOM Il RF - 4 C, posiada nastepujgce wyposazenie rozpo-

Znawcze:

4 lotnicze aparaty fotograficzne do fotografowania dziennego i nocnego, panora-

micznego, pionowego i skosnego;

skaner laserowy AN /AVD - 2;

radiolokator obserwacji bocznej AN / APS - 73;

stacje rozpoznanie radiolokacyjnego AN /ALQ - 125;

skaner podczerwieni do obserwacji przedniej potsfery AN /AAQ -9.

Samolot MIRAGE V BR, wyposazony jest w nastepujace wyposazenie rozpo-

Znawcze:

5 lotniczych aparatow fotograficznych;
skaner podczerwieni ,,Cyclope” ( w zasobniku);

zasobnik z kamerami telewizyjnymi.
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Samolot RF - 16, posiada nastepujgce wyposazenie rozpoznawcze:

- 5 lotniezyeh aparatow fotograficznych do fotografowania dziennego, panoramicz-

nego;
- skaner podczerwieni.

Samolot MIRAGE FI CR - 200, w skfad jego wyposazenia rozpoznawczego

wchodzi:

- liniowy skaner podczerwieni ,,Super Cyclope”;

- stacja radiolokacyjna obserwacji terenu ,,Cyrano IV MR;

- lotniczy aparat fotograficzny ,,Omera 35” lub ,,Omera 40”.

Zasobnik MBB w skfad jego wyposazenia rozpoznawczego wchodzg dwie
kamery fotograficzne Zeiss (LHOV i LLCD) oraz skaner termalny firmy Texas In-

struments. Stosowany jest na samolotach TORNADO IDS i RF - 16.

Zasobnik TARPS (Tactical Air Reconnaisance Pool System), stosowany jest
na samolotach RF - 4C, RF - 14A ,TOMCAT”, RF - 18 ,KORNET”, RF - 5E. Jego
wyposazenie stanowig: kamera KS -87B do zdje¢ pionowych i sko$nych (do przodu),
kamera KA - 99 do fotografowania z matych wysokosci, skaner termalny AN / AAD
- 5A, kamera TV.

Zasobnik ,, Czerwony Baron”, ktérego podstawowym wyposazeniem jest li-
niowy skaner podczerwieni (IERS) RS - 710 wspotpracujacy z komputerem oraz z
radarowym wysokosciomierzem. Skaner ten obserwujgc powierzchnie ziemi pasywnie
wykrywa i rejestruje energie podczerwong, tworzac jej zobrazowanie. Podczas lotu
wykonuje fotografowanie panoramiczne terenu na trawersie samolotu. Dodatkowo,

oprécz skanera moga by¢ dodane kamery fotograficzne i telewizyjne.

Zasobnik ,,Zielony Baron” jest wersjg rozwojowga zasobnika ,,Czerwony Ba-
ron”, w ktorej zastosowano kompleksowo jego rozwigzania techniczne. Stosuje sie w

nim r6zne kombinacje skanera IRES RS - 710 z kamerami fotograficznymi

Smiglowiec pojawit sie na polu walki p6zniej niz samolot, jednak jego rola w

prowadzeniu rozpoznania powietrznego w operacjach pofgczonych systematycznie
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wzrasta. Smiglowce stosuje sie gtdwnie do prowadzenia tzw. obserwacji pola walki,
czyli rozpoznania na odlegtosciach 50 do 70 km w gitgb ugrupowania przeciwnika.
Doswiadczenia z ostatnich konfliktéw zbrojnych udowodnity, ze Smigtowce posiadajg
wiele zalet, przewyzszajgcych czasami mozliwosci samolotéw, szczegblnie w strefie
bezposredniej stycznosci WOjSkCH. Nie zmienia to jednak faktu, ze Smigtowce posiadajg
takze wady (poruszaja sie na matych wysokosciach, z matymi predkoSciami oraz sg
stosunkowo wrazliwe na ogien przeciwlotniczy), ktére moga narazi¢ je na straty w
trakcie prowadzenia rozpoznania. Przy sprzyjajacych warunkach mogg jednak dziata¢
na duzych gtebokosciach w ugrupowaniu przeciwnika (Zatoka Perska - dziatanie $mi-
glowcow AH - 64" Na podkres$lenie zastuguje fakt, ze jeszcze niedawno twierdzono,
iz Smigtowiee rozpoznawczy moze stuzy¢ przede wszystkim do czasowego wyniesie-
nia posterunku obserwacyjnego nad powierzchnie ziemi, w celu zwiekszenia zasiegu

obserwacji dziatan przeciwnika.

W wigkszosci armii panstw obcych do prowadzenia rozpoznania wykorzystuje
sie Smigtowce wietozadaniowe np. w Niemczech: Bo - 105 M, w Wielkiej Brytanii i
Francji : Sa341F ,GAZELLE”. Tylko w USA konstruuje sie Smigtowce typowo roz-
poznawcze np..OH-6A ,CAYUSE”, OH-58A,B,C,D ,KIOWA”. Smigtowce rozpo-
znawcze, oprocz typowej obserwacji wzrokowej, mogg rowniez prowadzi¢ rozpozna-
nie fotograficzne, termalne, radioelektroniczne, a takze walki radioelektronicznej,

oczywiscie po odpowiednim ich wyposazeniu.

Bezpilotowe samoloty rozpoznawcze (BSR) sg ,,najmtodszymi” Srodkami pro-
wadzenia rozpoznania powietrznego prowadzonego w operacjach potgczonych, wyko-
rzystywanymi zarowno w sitach powietrznych jak i w wojskach lgdowych wielu
panstw Swiata. BSR jest $rodkiem, ktory w przysztosci moze odgrywac bardzo duzg i
istotng role w prowadzeniu rozpoznania powietrznego. Do jego zalet mozna zali-

czy¢™:. niskie koszty produkcji i eksploatacji (nie przekraczajgce 4% wartosci samo-

Jozwiak K.; Wspobtczesna technika rozpoznania powietrznego. AON. Warszawa 1994, s. 30.
Bielecki R.; Pustynna Burza. Bellona. Warszawa 1991, s. 20.

Jozwiak K.; Wspotczesna technika rozpoznania powietrznego, op. cit., s. 20.
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lotu rozpoznawczego); niewielkie rozmiary, a co za tym idzie mata skuteczna po-

wierzchnia odbicia, czynigca go trudnym do wykrycia i zestrzelenia; dtugi czas prze-

bywania w powietrzu oraz prowadzenie rozpoznania na coraz wieksze gtebokosci; w
przypadku zestrzelenia BSR nie traci sie cennego fachowca jakim jest pilot samolotu

lub $migtowca rozpoznawczego; nie sg ujete w limitach uzbrojenia w przeciwienstwie

do samolotéw.

Techniczne $rodki rozpoznania powietrznego znajdujace sie na poktadach roz-

poznawczych statkow powietrznych mozna podzieli¢ na trzy podstawowe grupy:

- lotnicze aparaty fotograficzne (LAF), ktére sg nadal podstawowymi $Srodkami
do rejestracji wykrytych obiektow i terenu. Nosnikiem i rejestratorem informacji
jest negatywowa btona Swiattoczuta, z ktérej po naswietleniu i obrobce fotoche-
micznej uzyskuje sie odwzorowanie pozytywowe. Pod wzgledem konstrukcyjnym
mozemy podzieli¢ je na trzy zasadnicze grupy: aparaty kadrowe; aparaty szczeli-
nowe; aparaty panoramiczne. Najnowszymi konstrukcjami sg aparaty fotograficz-
ne dalekiego zasiegu. Jest to potgczenie aparatu kadrowego z aparatem panora-
micznym. Zastosowanie obiektywu o bardzo duzej ogniskowej pozwata na wyko-
nywanie zdje¢ z wysokosci nawet 0O km, a zastosowanie uktadu odchylania
wigzki Swietlnej umozliwia poziome skierowanie osi optycznej obiektywu i catego

aparatu.

termalne $rodki rozpoznawcze mozna podzieli¢ na trzy podstawowe rodzaje tj.:
aparaty fotografiezne wykorzystujagce materiaty Swiattoczute o czutosci 400-530
nanometréw (nm) i 600-830 nm, kamery termowizyjne i skanery podczerwieni. Ze
wzgledu na szerokg game uzyskiwanych informacji w rozpoznaniu powietrznym
stosowane sg zazwyczaj kamery i skanery termalne. Dzieki nim mozna wykrywac
obiekty maskowane, trudne do rozpoznania sposobem wzrokowym i fotograficz-
nym, dokonywac¢ oceny stanu rozpoznanego obiektu (np. goracy silnik). Zaletg
tych Srodkdw jest mozliwos¢ rejestracji uzyskanego obrazu jak i przesytania go do
stanowiska dowodzenia naziemnego lub powietrznego, w czasie rzeczywistym,
co w ramach wsparcia potgczonych dziatan powietrznych odgrywa bardzo wazng

role. Telewizyjne systemy termalne stosuje sie gtdwnie na Smigtowcach rozpo-
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znawczych, ratowniczych oraz BSR. Skanery podczerwieni stosuje sie najczesciej
na samolotach rozpoznawczych, gdzie wchodzg one w skiad kompleksowych

systemow rozpoznawczych;

- Srodki rozpoznania radioelektronicznego, ktére do celéw rozpoznania wykorzy-
stujg zakres promieniowania mikrofalowego i radiowego w niewielkim stopniu
pochtanianym przez atmosfere. Wiasciwos¢ ta umozliwia prowadzenie rozpozna-
nia w trudnych warunkach atmosferycznych oraz z duzej wysokosci, co ma duze
znaczenie dla bezpieczenstwa zatdg samolotow prowadzacych rozpoznanie. Roz-
poznanie radioelektroniczne mozna podzieli¢ w zaleznosci od wykorzystywanego
zakresu promieniowania na dwie kategorie: rozpoznanie radiotermolokacyjne oraz

rozpoznanie radiolokacyjne.

Ocenia sie, ze rozpoznanie powietrzne realizowane w operacjach potgczonych
powinno dostarcza¢ ponad potowe wiadomosci o potencjalnym przeciwniku, pozo-

stato$¢ natomiast rozpoznanie kosmiczne, lgdowe i morskie.

Prowadzone sg szerokie badania nad zautomatyzowanym systemem rozpozna-
nia, ktory bedzie posiadat mozliwos$¢ zbierania wszystkich informacji uzyskanych z
rozpoznania powietrznego i radioelektronicznego, a nastepnie po odpowiedniej obréb-
ce przekazywatby je do zainteresowanych dowodztw i wykonawcéw. Efektem tych
badan sg systemy J-STARS i JTIDS, ktorych dziatanie sprawdzono w konflikcie w

rejonie Zatoki Perskiej.

Ze wzgledu na szczuptosc¢ sit lotnictwa rozpoznawczego w kazdej armii, jego
wysitek w przypadku prowadzonych dziatan w operacjach potgczonych bedzie roz-
dzielany centralnie. Podczas planowania rozpoznania powietrznego nalezy bedzie
bezwzglednie przestrzega¢ zasad kompleksowego wykorzystania posiadanych sit i
Srodkow w taki sposdb, aby ich mozliwosci wzajemnie sie uzupeiniaty oraz byty do-
stosowane do aktualnej sytuacji i charakteru rozpoznawanych obiektow. Spetnienie
powyzszego uwarunkowania jak i wykorzystanie rozpoznania innych rodzajow SZ
wiasnego parstwa oraz panstw sojuszniczych pozwoli na skrocenie cyklu rozpoznania

jak i zwiekszenie jego efektywnosci.
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Wiekszos¢ samolotéw tankowania w powietrzu to zmodyfikowane samoloty
bombowe lub komunikacyjne. Typy i liczby tych samolotéw bedacych na wyposaze-
niu wybranych panstw oraz systemy tankowania zainstalowane na samolotach - cy-

sternach przedstawiono w tabeli 1

Tabela 1
Zestawienie samolotow tankowania powietrznego
Panstwo Liczba Typ System tankowania
USA 515 KC- 135 (B-707) Teleskop i/ lub kosz
57 KC- 10(DC-10) Teleskop i/ lub kosz
Francja n KC - 135 Kosz
10 C- 130 Kosz
Mirage - 2000 (Bud- Kosz
dy - Buddy)
Wielka Brytania 9 VC- 10 Kosz
9 Tristar Kosz
6 C- 130 Kosz
22 Hawker - Siddeley Kosz
Mk-2
Niemcy 4 B - 707 Kosz

(po przebudowie)
Tornado Kosz
(Buddy - Buddy)

W NATO generalnie wyroznia sie dwa systemy tankowania powietrznego™:

- system sondy i przewodu (Prope and Drogne System), znany réwniez jako Ba-

sket System;

- system wysiegnika (Fluing Boom System), znany rowniez jako Boom System

(system teleskopu).

Kozub M.: Uzycie lotnictwa WLOP w PDF NATO, op. cit., s. 76.
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Systemy te jednak nie sg ze sobg w petni kompatybilne, gdyz wprawdzie przed
startem samolotu-tankowca; posiadajgcego system teleskopu, mozna na nim zamon-

towac¢ system kosza, ale nigdy odwrotnie.

System sondy i przewodu, bardzo czesto zwany réwniez systemem ,,holowa-
nego lejka”, opracowany zostat w Wielkiej Brytanii i tam przyjety, péZniej wprowa-
dzony w Stanach Zjednoczonych, gtéwnie w lotnictwie sit morskich i piechoty mor-

skiej >’

Samolot przystosowany do tankowania innych samolotéw tym systemem wy-
posazony jest w zespot sktadajgcy sie z pomp, zespotu napedowego zwijania i rozwi-
jania przewodu i samego przewodu zakonczonego stozkiem, w ktory samolot tanko-
wany ,,wcelowuje” koncéwke do pobierania paliwa majgcag specjalny zawor. Zawor
ten otwiera sie automatycznie przy sprzegnieciu sie obu tych przewoddéw. Samoloty
tankujacy i tankowany wyposazone sg w Swiatta sygnalizujace gotowo$¢ do tankowa-

nia, przeptyw paliwa oraz sytuacje awaryjne.

Poniewaz wiekszo$¢ samolotow przeznaczonych do oddawania paliwa w po-
wietrzu, to w rzeczywistosci samoloty transportowe lub eks-bombowce, wytwadrnia
brytyjska Flight Refuelling Ltd, specjalizujgca sie gtéwnie w produkcji urzadzen do
tankowania systemem ,holowanego lejka”, opracowata integralne urzgdzenia nadaja-

ce sie do tatwego zamontowania.

System sondy i przewodu uzywa elastycznego weza ciggnacego sie za samolo-
tem - cysterng i sondy na samolocie odbiorcy. Sonda jest dopasowana do wylotu weza,
a utrzymywana jest w takiej pozycji aby umozliwi¢ pilotowi doktadne nakierowanie
sie na wylot weza. Drugi koniec weza potgczony jest ze zbiornikami, z ktérych dys-

ponowane jest paliwo do samolotow odbiorcow.

W czasie kiedy samolot - cysterna ciggnie waz, przewdd ten wystepuje nie tyl-
ko w roli stabilizatora zawirowanego powietrza, ale stuzy jednoczes$nie jako punkt ce-

lowania dla sondy samolotu - odbiorcy. W celu uzyskania potaczenia sie obu samolo-

Zabtocki E. i inni: Zary>s uzycia jotnictM>a wojskowego, op. cit., s. 255.
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tow pilot samolotu - odbiorcy musi zaja¢ takg pozycje w stosunku do samolotu - cy-

sterny, aby mogt swojg sonda podczepic sie w wyciggniety przewod (lejek).

Na samolotach - cysternach system przeptywu paliwa kontrolowany jest za po-
mocg specjalnego panelu znajdujgcego sie na poktadzie samolotu. W celu umozliwie-
nia wizualnego monitorowania kolejnosci tankowania powietrznego zamontowany
zostat na samolocie system optyczny w postaci prostego peryskopu lub tak jak w
przypadku samolotow - cystern TRISTAR - zamknietej linii telewizyjnej zamontowa-
nej w tylnej czesci kadtuba. Na samolotach TRISTAR zamontowana kamera telewi-
zyjna zapewnia pole widzenia do 345° w poziomie i 33° w pionie. Pokrycie to po-
zwala nie tylko na obserwacje tego co dzieje sie w tylnej czesci samolotu w czasie
tankowania, ale pozwala réwniez zatodze (w przypadku zaistnienia takiej potrzeby) na
kontrole stanu podwozia w czasie podchodzenia do lgdowania. Pilot samolotu - od-
biorcy reguluje tak swojg manetka (przepustnicg), aby madgt zsynchronizowa¢ swoja
predkos¢ z predkoscig samolotu - cysterny. Roznice predkosci pomiedzy samolotami
w czasie tankowania powodujg napiecie weza albo jego opadanie. Na wylocie weza
znajduje sie tzw. ,,cze$¢ stabego potaczenia”, ktéra w przypadku stwierdzenia np.
nadmiernego napiecia weza, lub zagrozenia bezpieczenstwa, ma za zadanie natych-
miastowe przerwanie tankowania, umozliwiajgc tym samym rozdzielenie sie samolo-

tow.

W system ten wyposazone sg nastepujgce typy samolotéw - cystern: VC - 10,

TRISTAR, KC- 130.

System wysiegnika, bardzo czesto zwany réwniez systemem ,teleskopu” (Bo-
om), w ktérym przewdd tankujacy jest sztywny, zamocowany przegubowo do kadtu-
ba, przy starcie i lgdowaniu potozony ptasko przy kadtubie, a do tankowania odchyla-
ny .Przewdd ten wyposazony jest w dwa skrzydetka w uktadzie ,V”, ktére go usta-
teczniajg i utatwiajg sterowanie nim. Przy tym systemie bardzo istotng role odgrywa
doswiadczenie operatora, ktory wypuszcza i przedtuza teleskopowy wysiegnik z tylnej

czesci kadtuba samolotu - cysterny, po czym wykorzystujgc urzadzenie sterujgce -

Tamze, s. 255.
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znajdujace sie w tylnej ezesci kadtuba, nakierowuje wlot wysiegnika do gniazda tan-
kowanego samolotu, umieszczonego zwykle tuz za kabing pilota. Kiedy wylot wysie-
gnika znajduje sie doktadnie w gniezdzie nastepuje automatyczne otwarcie zaworu
przeptywu paliwa. Jedng z podstawowyeh zalet tego systemu jest to, ze pilot samolotu
tankowanego musi ,,tylko™ utrzymywac ustalone parametry lotu w stosunku do samo-
lotu - cysterny. Teoretycznie jest to stosunkowo proste zadanie, chociaz w praktyce
stosowane manewry wymagajg wysokiego poziomu umiejetnosci, szczeg6lnie wtedy,
gdy samolot tankowany jest duzym samolotem, a operator wysiegnika (teleskopu) mu-

si oddziatywac¢ na aktualne jego potozenie oraz kontrolowac proces tankowania.

Ten system tankowania posiadajg miedzy innymi nastepujace typy samolotow:

Boening KC - 135, KC - 10 Extender” .

Na podkre$lenie zastuguje ponadto fakt, ze uzywane sg rowniez zmodyfikowa-
ne urzadzenia tankowania, stanowigce kombinacje tego i poprzednio opisywanego
systemu. Jest to tzw. system mieszany (Boom Drogue Adapter - BDA lub House &
Drogue Adapter). Do przewodu teleskopowego umocowany jest wéwczas Kkrotki
przewdd gietki ze stozkiem (3m), w ktéry samolot tankowany wcelowuje koncowke
do tankowania. Ocenia sig, ze w ten sposdb mozna tankowac wszystkie samoloty NA-

TO, ale jest on bardzo podatny na uszkodzenia.

Ten system tankowania posiadajg miedzy innymi nastepujace typy samolotow:

Boening KC - 135FR, KC - 10 Extender.

Ocenia sie, ze kazdy z przedstawionych systemoOw tankowania powietrznego
ma swoje wady i zalety. Porownanie to jest szczegdlnie wazne, kiedy dotyczy samo-
lotbw bojowych, gdzie stosunek ilosci przekazanego paliwa do czasu trwania tego
proeesu odgrywa bardzo istotng role. Im szybciej zakonczy sie faza tankowania po-
wietrznego, tym mniejsze bedzie ryzyko uszkodzenia (zniszczenia) zarowno samolotu
- cysterny, jak i samolotu odbiorcy. Z drugiej strony, samolot - cysterna wyposazony
w system latajgcego wysiegnika (teleskop) moze tankowac tylko jeden samolot - od-

biorcy. Jest to ograniczenie, ktore ma bardzo duzy wptyw zaréwno na wsparcie dzia-

Tamze, s. 256.
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tan innego rodzaju lotnictwa, jak i na dtugotrwato$¢ procesu tankowania oraz ewentu-
alnego oddziatywania ze strony przeciwnika. Samoloty - cysterny posiadajgce system
sondy i przewodu (kosza) poniekad nie majg takich ograniczen, poniewaz umozliwia
on réwnoczesne rozdzielenie paliwa trzem samolotom odbiorcom poprzez wyprowa-

dzenie jednego weza z kadtuba oraz dwoch wezy ze skrzydet samolotu - cysterny.

Samolot VC - 10 - to wycofany z lotnictwa komunikacyjnego samolot VC-10,
w ktérym zainstalowano dodatkowo 5 cylindrycznych metalowych zbiornikéw o po-
dwojnych Sciankach z elastycznym zbiornikiem paliwowym wewnatrz. Kazdy z nich
ma pojemnos$¢ 3182 dmli. tacznie ze zbiornikami samolotu catkowity zapas paliwa
wynosi od 92272 dm*” do 102 782 dm (w zaleznosci od wersji). Nad przednim oszkle-
niem kabiny zatogi zabudowano koricéwke do pobierania paliwa w locie. W skiad za-
togi samolotu wchodzi m.in. mechanik pokfadowy, przed ktérym umieszczono pulpit
sterowania urzgdzeniami do tankowania w locie oraz ekran zamknietego obwodu te-

lewizyjnego do kontroli procesu tankowania.

Tristar - w przerobionych przez firme Marshall samolotach Lockheed L-10% 1-
500 zabudowano w tylnej czesci kadtuba obok siebie dwa urzadzenia do tankowania w
powietrzu Mk 17T o wydajnosci 1814 kg/min paliwa kazde. Dodatkowe zbiorniki pa-
liwa w przednim i tylnym pomieszczeniu bagazowym powiekszajg zapas paliwa do

136 000 Kg.

KC - 130 - przystosowany do tankowania z dwdch podskrzydlowych zasobni-
kow z urzadzeniami tankujgcymi (metoda holowanego leja). Wyposazony zostat do-
datkowo w dwa podskrzydlowe zbiorniki paliwa (po 5146 dmo) oraz montowany w
tadowni zbiornik paliwa o pojemnos$ci 13 627 dmf Ponadto na grzbiecie kadtuba (nad

oszkleniem kabiny) zabudowano koncowke do pobierania paliwa w locie.

C - 160 NG Transall - przystosowany do oddawania paliwa w locie przez za-
budowe urzadzenia tankujgcego w przykadlubowej ostonie podwozia (metodg holo-

wanego leja).

KC - 135 - nalezy do najszerzej uzywanych na zachodzie samolotow tankuja-
cych. Zostat wprowadzony do eksploatacji jeszcze w latach piecdziesigtych do prze-

dtuzenia zasiegu strategicznych samolotéw bombowych B-52. Wersja KC-135R moze
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zabiera¢ 92 210 kg paliwa. Samoloty te majg zabudowane w kadtubie urzadzenia do
tankowania z odchylanym i teleskopowym przewodem oraz dwa dodatkowe pod
skrzydtami z rozwijanymi elastycznie przewodami lub tylko dwa z elastycznymi

przewodami zabudowanymi pod skrzydtami.

KC - 10 jest przystosowany do tankowania odchylonym przewodem telesko-
powym. Natezenie przeptywu paliwa przez przewod wynosi 5680 dm”/min. Catkowity
zapas paliwa wynosi 123 331 dm”. Paliwo znajduje sie w zbiornikach integralnych i
zbiorniku elastycznym w skrzydtach. Paliwo do tankowania w locie miesci sie w dol-
nej czesci kadtuba w siedmiu zbiornikach elastycznych o tgcznej pojemnosci 68 610
dm . Zbiorniki te sg potagczone z systemem paliwowym samolotu. Maksymalna masa
paliwa w konfiguracji do tankowania w powietrzu wynosi 158 291 kg. Samolot moze
przekaza¢ w powietrzuL8iLZI-8-kg" paliwa w odlegtosci 3540 km od bazy, do ktorej
moze nastepnie powrdci¢. Ten typ samolotu jest przystosowany do tankowania:
wszystkich samolotow bojowych USAF, US NAVY, US MARINES; wszystkich sa-
molotow bojowych panstw NATO; jak i wszystkich natowskich samolotéw transpor-
towych wyposazonych w instalacje do tankowania w powietrzu. Ocenia sig, ze posia-
danie przez te typy samolotow dodatkowo jeszcze zdolnosSci transportowych czyni je
elastycznymi w zakresie uzycia nie tylko w komponencie narodowym, ale i ponad na-

rodowym.

Na podkreslenie zastuguje to, ze w panstwach NATO wigkszos¢ samolotéw
lotnictwa taktycznego wyposazona zostata w koncowki do pobierania paliwa w locie.
Korcowki te umieszczone sg zazwyczaj z boku lub z przodu kadtuba na stanowigcym
przewdd wysiegniku, przez ktory przeptywa paliwo po sprzegnieciu koncowki z prze-
wodem samolotu tankujgcego. Wysiegnik taki moze bycC staty lub wysuwany (odchy-
lany) z kadtuba przed tankowaniem i chowany po tankowaniu. Przystosowanie samo-
lotbw do odbioru paliwa okre$lonym systemem przedstawiono w tabeli 2. Niektére
samoloty mysliwskie i mysliwsko - bombowe wyposazone sg w zasobniki podczepia-
ne pod skrzydtami lub kadtubem z kompletnym urzadzeniem do tankowania innych
samolotow w powietrzu. W zasobniku takim znajduje sie pompa do przetaczania pali-
wa oraz przewod rozwijany lub sktadany, zakonczony stozkiem, w ktory wsuwa kon-

coéwke samolot tankowany (system Buddy - Buddy).
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Ocenia sie jednak, ze kazdy z przedstawionych systemow tankowania ma swoje
zalety i wady. Poréwnanie to jest szczegllnie wazne, kiedy dotyczy samolotow bojo-
wych, gdzie istotng rzeczgjest stosunek przekazywania paliwa. Ocenia sie, iz im szyb-
ciej zakonczy sie faza tankowania powietrznego lotnictwa podlegtego Strategicznemu
Dowddztwu Powietrznemu (Strategie Air Command), wliczajagc w to réwniez zabez-
pieczenie lotnictwa dziatajgcego pod dowddztwem taktycznym (TAC-Tactical Air

Command), tym realniejsze bedzie wykonanie zadania w operacjach potgczonych.

Tabela 2

Wykaz systemdw tankowania w powietrzu zamontowanych w samolotach

Typ samolotu System wysiegnika System sondy
F-4 X
F-14 X
F-15 X
F-16 X
F-18 X
F-1H X
F-147 X
B-52 X
A-10 X
Jaguar X
Harrier X
Tornado X
Mirage 2000 X

Nalezy jednak przyja¢, ze uzycie samolotéw tankowania w powietrzu do
wsparcia dziatan bojowych lotnictwa w operacjach potgczonych moze byc¢ realizowa-
ne w zasadzie w przypadku posiadania przewagi w powietrzu. Jednakze na podkresle-
nie zastuguje, ze tankowanie w powietrzu powinno by¢ mozliwe do zrealizowania za-

rowno przed wykonaniem zadania bojowego jak i po jego zakonczeniu, a takze po-
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winno by¢ wykonalne w trudnych warunkach atmosferycznych, w ciszy radiowej, w

nocy jak i na wszystkich zakresach wysokosci.

Ze wzgledu na niewystarczajgcg w stosunku do potrzeb wielko$¢ sit transpor-
tu powietrznego, wydzielanych do operacji potgczonych, w sojuszu powotuje sie na
mozliwie najwyzszym szczeblu dowodzenia (The Highest Appropriate Level) or-
gan koordynujacy, oceniajacy i rozpatrujgcy zapotrzebowanie na transport powietrz-
ny. Ma on za zadanie okre$la¢ priorytety oraz decydowac o podziale dostepnych sit i
srodkow. Ocenia sie, ze duze znaczenie dla planowania, organizowania i realizowa-
nia transportu powietrznego majg ustalenia w zakresie organizacji dowodzenia
(Command and Control Arrangements). Istotnym elementem w wykorzystaniu
lotnictwa transportowego w operacjach potgczonych bedzie pochodzenie zapotrze-
bowania na taki rodzaj wsparcia (Origination of Requests for Tactical Air Trans-
port Support). Zaktada sie, ze moze by¢ ono sformutowane na kazdym szczeblu
dowodzenia poszczegdlnych komponentdéw sit sojuszniczych lub potgczonych, jed-
nak pierwszenstwo realizacji zadan jest zgodne z okre$long hierarchig waznosci. W
planowaniu dziatan lotnictwa transportowego wazne znaczenie majg wymogi doty-
czace ladowisk (rejonow zrzutow) i lotnisk. W czasie rozpatrywania tych wymogow
nalezy uwzgledni¢ wiele zagadnien, a dotyczacych m.in. pilnosci dziatan, mozliwo-
$ci taktyczno- bojowych posiadanych samolotow (Smigtowcdw), zagrozenia ze stro-
ny przeciwnika, teren, warunki atmosferyczne, planowane natezenie dziatan a takze
infrastrukture komunikacyjng. Nie mniej waznym czynnikiem jest zapewnienie zy-
wotnosci lotnictwu transportowemu. Z tego tez wzgledu w procesie planowania tak-
tycznego transportu powietrznego w operacjach potaczonych szczegotowo rozpatruje
sie problematyke uzyskania w rejonie dziatan tego rodzaju lotnictwa przynajmniej
korzystnej sytuacji powietrznej (Favourable Air Situation). Stad tez dziatania lot-
nictwa transportowego w operacjach potgczonych wymagaja koordynacji z dziata-
niami witasnego lotnictwa bojowego, a takze z wojskami lgdowymi i sitami morski-
mi. Jednakze, jak sie ocenia, podstawowe znaczenie w procesie planowania taktycz-
nego transportu powietrznego majg mozliwosci zatadowcze statkdbw powietrznych
(Load Carrying Capability), ktore determinujg w znacznym stopniu mozliwosci

przewozowe. Przyjmuje sie, ze ze wzgledu na charakterystyki taktyczno-techniczne
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niektérych strategicznych samolotow transportowych moga by¢ one wykorzystywa-
ne réwniez w ramach taktycznego transportu powietrznego, zazwyczaj bedzie to
przydzielony wysitek ze strony panstw posiadajgcych tego rodzaju samoloty, a
uczestniczacych w operacjach potgczonych. Podobnie zresztg ma sie sprawa z tak-
tycznymi samolotami transportowymi, ktére moga by¢é uzyte w transporcie strate-
gicznym, co pozwala tym samym na zwiekszenie elastycznos$ci dziatan sit transportu
powietrznego. Ocenia sig, iz ze wzgledu na mozliwosci taktyczne samolotéw trans-
portowych wykonywania zadan na bliskich i $rednich odlegto$ciach, ich uzyteczno$¢
w transporcie strategicznym, w przypadku gdy nie bedg one jeszcze przystosowane

do tankowania w powietrzu, jest znacznie ograniczona.

Doswiadczenia i wnioski z realizacji przewozow powietrznych, wykonywanych
w czasie trwania ostatnich konfliktow zbrojnych, uwidocznity potrzebe posiadania
statku powietrznego niejako uniwersalnego, ktory mogtby zastgpi¢ dotychczas uzywa-
ne strategiczne i taktyczne samoloty transportowe, spetniajgc jednocze$nie wymagania
stawiane obu wymienionym kategoriom. Chodzi o stworzenie niejako trzeciej katego-
rii samolotow transportowych, tzw. samolotow strefy bezposrednich dziatan bojo-
Wych/\®.

Do uzytkowanych juz samolotéw transportowych najnowszej generacji zaliczy¢
mozna amerykanski samolot typu Mc Donell C-17 ,,Globemaster” oraz bedacgjeszcze
w sferze projektow, europejska konstrukcje duzego samolotu transportowego FLA

(Future Large Aircraft).

Uwzgledniajgc tendencje rozwojowe lotnictwa transportowego (zespoty nape-
dowe, kabiny tadunkowe, ptatowiec, awionike, wyposazenie elektroniczne, system
zrzutu Yadunkoéw, a takze warunki dziatarh oraz wymagania stawiane przed transportem
powietrznym w operacjach potgczonych, ocenia sig, ze nowoczesny wojskowy samo-

lot transportowy powinien®”;

Szymanski R. i inni: Podstawy teorii uzycia lotnictwa wojskowego. AON. Warszawa 1997, s. 276.

Tamze, s. 279.
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- by¢ samolotem wielozadaniowym, zdolnym w zaleznosci od potrzeb, do jednocze-
snego wykonywania kilku réznych zadan, bez wzgledu na warunki atmosferyczne i
pore doby, z mozliwoscig prowadzenia precyzyjnej nawigacji przy uzyciu wiasnych

autonomicznych systeméw;

- odpowiada¢ wymaganiom samolotu krotkiego startu i lgdowania (STOL), mogace-
go korzysta¢ nie tylko z klasycznych, diugich, betonowych paséw startowych, ale
rowniez z doraznie przygotowanych lotnisk gruntowych, charakteryzujac sie przy
tym duzym udzwigiem i zasiegiem dziatania oraz mozliwos$cig uzupetnienia paliwa

W powietrzu;

- wykazywaé wysoka zdolno$¢ przetrwania na polu walki, w warunkach zdecydowa-
nego przeciwdziatania OPL (OP) i LM przeciwnika, poprzez odpowiednie uodpor-
nienie konstrukcji ptatowca i instalacji samolotu oraz zainstalowanie uzbrojenia i
aparatury EW, a takze pokrycie powierzchni statku powietrznego specjalnymi po-
wiokami pochtaniajgcymi promieniowanie, utrudniajgcymi wykrycie samolotu w

powietrzu przez stacje radiolokacyjne;

- by¢ tak skonstruowany, aby zapewni¢ dobre charakterystyki zardbwno na duzych jak
i na matych predkosciach (duza predkosc przelotowa, mata przy desantowaniu) oraz
posiadac¢ takie wyposazenie techniczno - specjalistyczne (zwtaszcza tadowni), ktére
gwarantowatoby catkowite uniezaleznienie go od instalacji naziemnych i infra-
struktury technicznej lotnisk, co wydatnie zredukuje czas zatadowania i roztadowa-

nia, wptywajgc na ogoélny czas gotowosci bojowej;

- byC wyposazony w nowoczesne, w petni zautomatyzowane systemy zrzutu zarowno

tadunkow, jak i skoczkow spadochronowych z kazdej wysokosci lotu.

Aktualnie tylko kilka typow samolotow transportowych spetnia czesciowo te
wymagania. Konstrukcje przysztosciowe znajdujg sie w fazie prototypoéw badz prac
koncepcyjno-badawczych, a ich szerszego wprowadzenia mozna sie spodziewac nie

wczesniej jak za 10 - 15 lat.
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Z analizy literatury *“ wynika, ze Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cy-
wilnego (ICAQO) proponuje, aby systemy poszukiwania i ratownictwa lotniczego
korzystaty z sit i Srodkéw ujetych w trzy podstawowe grupy. Sg nimi: sity i Srodki
lotnicze, lagdowe i morskie. Z przeprowadzonych badan wynika, ze sity i srodki stoso-
wane w CSAR prowadzonych w operacjach potgczonych powinny umozliwiaé ze-
spotom ratowniczym szybkie dotarcie do obszaru zagrozenia, a w szczegOlnosci

nadawac sie do:

dostarczania pomocy w celu zapobiezenia lub ztagodzenia zagrozenia, (np. eskor-

towanie statku powietrznego bedgcego w niebezpieczenstwie);
- prowadzenia poszukiwan przede wszystkim sitami i Srodkami lotniczymi;

- ratownictwa przy uzyciu lotniczych, lagdowych i morskich sit i Srodkow, (np. zrzuty

spadochronowe personetu medycznego lub ratowniczego);

- zrzutu lub dowozu zywnosci i wyposazenia ratowniczego do obszaru objetego akcjg

za pomocag sit i Srodkow lotniczych, ladowych lub morskich.

We wszystkich tych sytuacjach celem zasadniczym jest dgzenie do zminimali-
zowania zagrozenia zdrowia lub zycia zatdg i pasazerow statkow powietrznych, ktére
ulegty awarii lub z innych powodoéw znalazty sie w niebezpieczenstwie. Aby powyz-
szy cel osiggniety zostat w mozliwie najwyzszym stopniu, ICAO okreslita wymagania,
ktore dotyczag zaréwno sit i sSrodkdw ratowniczych, jak | wyposazenia potencjalnych

rozbitkow lotniczych (zatogi i pasazeréw statkdw powietrznych).

Dokonana w taki sposob klasyfikacja zasobéw CSAR pozwala na systema-
tyczne ujecie okreslonych przez ICAO ustalert i wymagan w wyniku ktorych przyjete
zostato, ze lotnicze sity i srodki CSAR to zatogi oraz samoloty i Smigtowce zdolne do

spetniania okre$lonych funkcji w czasie akcji poszukiwawcze - ratowniczych. Ustalo-

Na podstawie: Manual SAR. Poradnik ratownictwa lotniczego opracowany i wprowadzony do uzytku przez
ICAO.

Aneks 12 konwencji Miedzynarodowej Organizacji LotnicPva Cywilnego okresla sity i srodki stosowane do

poszukiwan i ratownictwa lotniczegojako ,,zasoby ASAR”.
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no, ze samoloty i Smigtowce nadajgce sie do celéw poszukiwania i ratownictwa lotni-

czego nalezy rozroznia¢ w wymienionych ponizej kategoriach™*
Samoloty:

- kroétkiego zasiegu o promieniu dziatania 50 mil morskich (277,8 km), zdolne do
prowadzenia poszukiwan przez co najmniej /2godz. (oznaczony wg ATP-10(D):
SRG - Short-Range);

- $redniego zasiegu o promieniu dziatania 400 mil morskich (740,8 km), ze zdolno-

$cig do prowadzenia poszukiwan przez okres 2/2godz. (MRG - Medium-Range);

- dalekiego zasiegu (Long-range aircraft), o promieniu dziatania 750 mil morskich
(1389 km), ze zdolnoscig do prowadzenia poszukiwan przez okres Z/Zgodz.(LRG
- Long-Range);

- bardzo dalekiego zasiegu o promieniu dziatania wigkszym niz 1000 mil morskich
(1852 km), ze zdolnoscig do prowadzenia poszukiwan przez Z/Zgodz.(VLR - Ve-
ry-Long-Range);

- extra dalekiego zasiegu o promieniu dziatania 1200 mit morskich (2222 km) lub
wiekszym z mozliwoscig prowadzenia poszukiwan przez &Zgodz.(ELR - Ekstra-

Long-Range).
Ocenia sie, ze samoloty sg szczegdlnie przydatne do spetniania nastepujgcych

zadan w dziataniach poszukiwania i ratownictwa lotniczego:

- poszukiwania, poniewaz nawet najbardziej oddalone obszary moga by¢ szybko

osiggniete i spenetrowane;

- wsparcia, gdyz moga by¢ wykorzystane do wykonywania zrzutéw zywnosci,
sprzetu ratowniczego i personelu medycznego do zagrozonych obszaréw oraz
prowadzenia kierowania akcjg ratowniczg z powietrza poprzez m.in. naprowadza-

nie do zagrozonego obszaru innych srodkéw SAR;

ATP-10(D) —Search and Rescue, s. 250.
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- ratownictwa, poniewaz pomimo posiadanych ograniczen operacyjnych moga by¢
wykorzystane do zabierania ofiar z zagrozonego obszaru lub z pobliskiego do-

stepnego miejsca.

Ocenia sie, ze do spetniania powyzszych funkcji w operacjach potgczonych
moze nadawac sie wiele typow samolotoéw przy zastosowaniu niewielkiej modyfikacji

lub nawet bez niej.
Smigtowce:

- lekkie (Light helicopter), o promieniu dziatania do OO mil morskich (185,2 km) i
mozliwosci podniesienia na poktad od + do 5 0séb (HEL - L - Light Helicopter);

- Srednie o promieniu dziatania od 100 do 200 mil morskich (185,2 do 370,4 km) i
mozliwosci podniesienia na poktad od 6 do 15 oséb (HEL - M -Medium Helicop-

ter);

- ciezkie o promieniu dziatania powyzej 200 mil morskich (370,4 km) i mozliwosci

podniesienia na poktad powyzej 15 0s6b (HEL - H - Heavy Helicopter).

Z przeprowadzonych badan wynika, ze w obecnej chwili $migtowiec jest jed-
nym z najbardziej skutecznych $rodkéw zdolnych do prowadzenia poszukiwan i ra-
townictwa w operacjach potgczonych. Decydujg o tym jego wiasciwosci do ktorych

nalezy:

- mozliwo$¢ uzyskania matej predkosci i zdolno$¢ wykonywania ,.ciasnych kre-
géw”, co czyni go bardziej przydatnym w poszukiwaniu matych obiektéw oraz

gdy zachodzi potrzeba doktadniejszego zbadania terenu lub powierzchni morza;

- zdolnos¢ do lgdowania na ograniczonym obszarze i operowania ze statkdw, co
umozliwia mu zabieranie ofiar z niedostepnych terenéw lub wzburzonego morza,

a takze niesienia pomocy duzo szybciej niz mogtyby to wykonac¢ ekipy ladowe.

Ocenia sie, ze wszystkie sity i Srodki, uczestniczace w akcji poszukiwania i
ratownictwa lotniczego powinny by¢ wyposazone w aparature zapewniajgcg utrzy-
mywania ciggtej tgcznosci: ze swoim RCC (posrednio lub bezposrednio) oraz z in-

nymi sitami uczestniczacymi w akcji.
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2. SPOSOBY WSPARCIA DZIALAN POWIETRZNYCH W OPERACJACH

POLACZONYCH NATO

Przeprowadzone badania taktyki, w tym sposobéw uzycia sit lotniczych, reali-
zujacych grupe zadan wsparcia w potgczonych dziataniach powietrznych (COMAO),
staty sie bazag do rozwigzania problemu badawczego sformutowanego w formie pyta-
nia: jakie sg sposoby dziatan lotnictwa wsparcia potgczonych dziatah powietrz-
nych, aby skutecznie wypetnié¢ cele taktyczne operacji potgczonych, zwiekszyé
efektywno$¢ dziatania oraz zdolno$¢ przetrwania catego ugrupowania bojowe-

go?

Lotnictwo wsparcia potgczonych dziatan powietrznych moze by¢ wykorzysta-
ne w rozny sposob. Bedzie bowiem kazdorazowo determinowany sytuacja operacyj-
no taktyczng, iloScig i rodzajem tych sit a takze charakterystyk taktyczno-

technicznych wykorzystywanych urzadzen.

Ocenia sie, ze podczas organizowania potaczonych dziatan powietrznych, w
ramach operacji pofgczonych, istotnym Kkryterium jest posiadanie wszystkich nie-
zbednych informacji do ich zorganizowania, a takze dostep do sit i Srodkow moga-
cych realizowa¢ tego typu dziatania (posiadanie odpowiedniej liczby réznego ro-

dzaju sit i Srodkow).

Przyjmuje sie, ze planowaniem i prowadzeniem COMAO zajmuje sie taktycz-
ny szczebel dowodzenia (CAOC), kompleksowo spetniajgcy wymienione wymaga-
nia*. Ma to na celu maksymalne skrécenie czasu obiegu informacji oraz wyelimino-
wanie ,strat informacyjnych” na posrednich szczeblach dowodzenia, bedacych w

swej istocie tylko przekaznikami informacji.

Na uwage zastuguje, ze w potgczonych dziataniach powietrznych duzy nacisk

potozony jest na koordynacje dziatan uczestniczacych w nich sit i Srodkdéw. Wynika to

Kolinski K., Kozub M., Nowak J., Marszatek M.: Dowodzenie na szczeblach taktycznych. AON. Warszawa
1999, s. 20.
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przede wszystkim z rdznych, partycypujacych w tym przedsiewzieciu ptaszczyzn do-
wodzenia oraz r6znych miejsc dyslokacji sit i Srodkow majacych w nich uczestniczyc.
Oznacza to koniecznos¢ bardzo doktadnej analizy otrzymanego zadania, oceny mozli-
wosci bojowych oraz bardzo doktadnej analizy elementow wsparcia dziatan powietrz-

nych , a dotyczy w tym ostatnim przypadku miedzy innymi”:

uzycia samolotow tankowania powietrznego w zakresie skoordynowania kolejnosci

tankowania oraz ustalenia stref tankowania w powietrzu;

- ustalenia stref (tras) dziatania systemdéw rozpoznawczych RC-135, U-2, AWACS,
JSTARS; przedziatow czasowych ich wykorzystania, a takze wydzielania sit do ich

ostony w powietrzu;

- ustalenia sposobu wspotdziatania roznych sit w zakresie EW/SEAD, w celu opty-

malnego wsparcia sit rozpoznawczo-uderzeniowych;

- koordynacji tras lotu poszczegolnych elementéw lotniczych skiadajgcych sie na
catos¢ COMAO;

- organizacji wspoétdziatania z innymi rodzajami sit powietrznych.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze w dziataniach nad obszarem przeciwni-
ka w ramach COMAO lotnictwo stosuje zréznicowang taktyke (w szerokim przedziale
wysokosci, predkos$ci i manewru) stosownie do istniejgcej i dynamicznie zmieniajacej
sie sytuacji. Podstawg sukcesu jest dgzenie do uzyskania zaskoczenia (by¢ nieprzewi-
dywalnym) w potgczeniu z ofensywnym charakterem dziatan (dazenie do utrzymania
inicjatywy i narzucenia swej woli przeciwnikowi oraz przeniesienie dziatan nad obszar
przeciwnika). Natomiast samo bezpieczenstwo dziatania osiggane bedzie poprzez
stworzenie korzystnej sytuacji w powietrzu drogg odpowiedniego rozsrodkowania
ugrupowania bojowego ijego wsparcia (zabezpieczenia i ubezpieczenia przed prze-

ciwdziataniem i atakami przeciwnika).

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, w ramach operacji potgczonych duza

wage przyktada sie tez do samej taktyki zwalczania nakazanych obiektéw. Dazy sie

* Kozub M.: Uzycie lotnictwa WLOP w PDP NATO, op. cit., s. 68-70.
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do wykonywania precyzyjnych atakow bezposrednio z trasy w jednym zajsciu, w
miare mozliwosci odpalajgc (zrzucajac) Srodki razenia spoza zasiegu obiektowej
OPL (bron klasy ,stand off’). BroA ta czesto spetnia kryterium ,,odpal i zapomnij”
(,,Fire and Forgef’). W przypadku koniecznoS$ci zwalczania kilku celow potozonych
blisko siebie, dazy sie do realizacji zasady ,,kazdy samolot-swoj cel” z zachowaniem
minimalizacji czasu uderzenia (duza intensywnos$¢ odpalen-zrzutéw) i wielokierun-
kowosci ataku (kazdy samolot uderza z innego kierunku czesto stosujac przy tym
oryginalny, niepowtarzalny manewr). Rownie istotny problem stanowi zapewnienie
grupom uderzeniowym (rozpoznawczym) mozliwosci bezpiecznego powrotu nad
wiasne terytorium. Wymaga to m. in. objecia jak najwiekszg kontrolg wykorzysty-

wanej przestrzeni powietrznej.

Doswiadczenia z ¢wiczen oraz scenariusze mozliwych dziatan bojowych
wskazuja, ze wykorzystanie zalet poszczegdlnych komponentéw tworzgcych CO-
MAO m.in. mozliwos$¢ optymalnego wykorzystania wtasciwosci technicznych i ma-
teriatowych posiadanych sit i srodkéw, wzajemne uzupetnianie sie zalet poszczegdl-
nych form dziatan sit powietrznych i innych rodzajow sit zbrojnych realizowanych w
trakcie operacji potgczonych oraz uzytych w nich systemow walki zwieksza o0golng

efektywnoscC dziatan oraz obniza straty zadane przez przeciwnika.

2.1. Sposoby uzycia lotnictwa walki radioelektronicznej

Szczeg6towa analiza wspoétczesnych konfliktow zbrojnych wskazuje, ze aby
wywalczy¢ przewage w spektrum elektromagnetycznym niezbedne jest posiadanie
réznorodnych systemow i sSrodkow walki radioelektronicznej, ktore zapewnityby bez-
pieczenstwo wihasnym samolotom podczas dolotu do obiektu dziatan, wykonywania
zadania i powrotu na lotnisko bazowania poprzez zdezorganizowanie lub zniszczenie
(czeSciowo lub catkowicie) systemu radioelektronicznego przeciwnika. Ocenia sie, ze
wspoétczesnie do pokonania tych systemow i stworzenia warunkéw do wykonania za-
dan przez lotnictwo uderzeniowe (rozpoznawcze) w giebi ugrupowania bojowego
przeciwnika, predestynowane sg wyspecjalizowane sity i $rodki walki radioelektro-

nicznej sit powietrznych (lgdowych, morskich). Lotnictwo EW/SEAD koncentruje
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swoj wysitek gtownie na prowadzeniu rozpoznania, zaktdcania i niszczeniu (ognio-

wym i elektronicznym) Srodkéw radioelektronicznych przeciwnika.

Jak wykazaty przeprowadzane badania zapewnienie bezpieczenstwa i zywot-

nosci wiasnego lotnictwa osigga sie poprzez realizacje takich przedsiewziec jak:

- organizowania obrony zespotowej i indywidualnych przed lotnictwem przeciwnika

ijego bronig kierowana;

- obezwiadniania i niszczenia radiolokacyjnych urzadzen systemu OP/OPL przeciw-

nika;

- naruszenia dowodzenia i kierowania systemem OP/OPL przez zakiocenie relacji

tacznosci.

Podstawa realizacji tych przedsiewzie¢ jest posiadanie danych z rozpoznania, a
dotyczacych systemu obrony powietrznej przeciwnika, sposobéw dowodzenia lotnic-
twem, rejonéw rozmieszczenia baz lotniczych oraz rozmieszczenia stacji radioloka-

cyjnych i ich charakterystyk”.

Analiza zasad uzycia wspoétczesnego lotnictwa walki radioelektronicznej dowo-
dzi, ze podczas realizacji zadan bojowych stosowane moga by¢ dwa zasadnicze sposo-

by dzita™™:

- ostona lotnictwa ze stref dyzurowania rozmieszczonych nad wiasnym terytorium

(Stand off Jamming);

- ostona lotnictwa przez samoloty EW znajdujgce sie w ugrupowaniu bojowym

(En Route Jamming).

Kazdy z tych sposobdéw charakteryzuje sie jednak odmiennymi wymaganiami.

Wsparcie innych rodzajéw lotnictwa przez samoloty EW znajdujace sie w ugrupowa-

" Do podstawowych charakterystyk stacji radiolokacyjnych majacych decydujacy wptywa na taktyke lotnictwa
walki radioelektronicznej zalicza si¢: rodzaj promieniowania stacji (impulsowe czy ciggte), charakter zmian
czestotliwosci nosnej (zakres, szybkos¢ przestrajania), metody obserwacji i przeszukiwania przestrzeni (do-
okdlnie, w sektorze w plaszczyznie poziomej, szeroka lub waska wigzkg w ptaszczyznie pionowe) metody
$ledzenia celow we wspotrzednych katowych, czestotliwo$¢ powtarzania impulséw oraz charakter zmian.

Lotnictwo taktyczne NATO. Zasad)’ uzycia iprowadzenia walki. Sztab. Gen. Warszawa 1989, s. 150.
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niu bojowym wymaga Scistej koordynacji i bardzo szczegdtowego planowania. Nalezy
bowiem mieé na uwadze fakt, ze znajdujace sie w ugrupowaniu bojowym samoloty
EW poprzez emisje zaktocen moga takze znacznie ograniczy¢ tub wrecz uniemozliwié
funkcjonowanie takze poktadowych systemow radioelektronicznych wiasnych samo-
lotow bojowych (np. systemdw identyfikacji ,,swéj - obcy” (lIdentification Friend or
Foe - IFF), dziatanie samolotowych urzadzen ostrzegajagcych o opromieniowaniu

(Radar Warning Receiver - RWR itp.).

Z analizy literatury oraz ¢wiczen prowadzonych w AON oraz Akademii Dowo-
dzenia Bundeswehry ocena sie, ze ostona lotnictwa ze stref dyzurowania rozmiesz-
czonych nad wiasnym terytorium (Stand off Jamming) przez lotnictwo walki radio-
elektronicznej ma na celu: uniemozliwienie wykrycia przez przeciwnika kierunku
gtéwnego uderzenia lotnictwa oraz okre$lenie skfadu grupy lotnictwa wykonujacego
loty z réznych kierunkow”. oS¢ sit i srodkéw realizujgcych zadania tym sposobem
zalezna jest przede wszystkim od rodzaju spodziewanych zagrozen, celu dziatan, a
takze dostepnosci wyspecjalizowanych $Srodkow walki radioelektronicznej. Z reguty
tym sposobem dziatan zadania reatizuje od 2 do 4 samototéw, specjalnie do tego typu
zadan wyposazonych, ktére jednoczes$nie wykrywajg i zaktdcajg prace naziemnych i
poktadowych stacji radiolokacyjnych, tacznos¢ radiowg stanowisk dowodzenia i lot-
nictwa, a takze urzadzen rozpoznawczych ,swdj - obcy” przeciwnika na gtebokos¢

350 -400 km.

Strefe dyzurowania dla lotnictwa walki radioelektronicznej rozmieszcza sie za-
zwyczaj poza zasiegiem naziemnych srodkow przeciwlotniczych przeciwnika. W za-
leznosci od sytuacji operacyjno-taktycznej, charakterystyk i mozliwosci urzadzen
emitujgcych zaktocenia elektromagnetyczne odlegto$¢ ta moze wynosi¢ od 35-75 km
dla blizszej strefy rozpoznania i zaktdcania (Close In Jamming - CU) oraz od 75 do
270 km dla dalszej strefy rozpoznania i zaktdcania (Stand of Jammer- SOJ). Na

uwage zastuguje fakt, ze wysokos$¢ lotu samolotéw w tych strefach oraz czas w nich

~NZabtocki E. i inni: Zarys uzycia lotnictM*a wojskowego, op. cit., s. 241.
Dokumentacja Wydziatowego ¢wiczenia dowédczo - sztabowego. AON. Warszawa 1997/98/99.

Dokumentacja ¢wiczenia ,,OPEX”. Akademia Dowodzenia Bundeswehry. Hamburg 1997/98.
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przebywania Scisle zsynchronizowany jest z gtebokoscig i czasem wykonywania zadan

przez lotnictwo realizujgce zadania o charakterze ogniowo-rozpoznawczym.

Ogodlnie przyjmuje sie, ze samoloty walki radioelektronicznej dyzurujg w stre-
fach na wysokosci do 1500 m (blizsza strefa rozpoznania i zaktécania) i od 4500 do
7000 m (dalsza strefa rozpoznania i zaktdcania). Samo wigczenie urzadzen zakiocaja-
cych nastepuje w momencie dolotu grup uderzeniowych do stref wykrywania stacji

radiolokacyjnych przeciwnika.

Na podkreslenie zastuguje fakt, ze samoloty walki radioelektronicznej sg dodat-
kowo ostaniane przez grupe samolotow mysliwskich (para), ktére wykonuja lot za sa-
molotem przeciwdziatania radioelektronicznego w odlegtosci 5-10 km oraz z prze-
wyzszeniem do 500 m. Wariant ostony innych rodzajow lotnictwa przez lotnictwo

walki radioelektronicznej ze stref dyzurowania przedstawia rys. 1

Do zalet tego sposobu dziatan nalezy zaliczy¢: mozliwo$¢ zabezpieczania
dziatan wielu grup innych rodzajéw lotnictwa, przy jednoczesnym zakidcaniem $rod-
kow radioelektronicznych przeciwnika w szerokim pasmie widma elektromagne-
tycznego. Ponadto, mozliwe jest prowadzenie zadan rozpoznawczych, pozwalajacych
na udoktadnienie danych dotyczacych zakresu wykorzystywanych czestotliwosci w

poszczegolnych rodzajach pracy tych Srodkow.
Do wad tego sposobu dziatah nalezy zaliczy¢:

- mozliwo$¢ skrytego podejscia lotnictwa mysliwskiego przeciwnika (samoloty EW
dziatajg z okreSlonych odlegtosci, a charakterystyki antenowe stacji zaktocen sg

skierowane prostopadle do trasy lotu);

- niemozno$¢ zakiocania wszystkich Srodkdéw radioelektronicznych przeciwnika,
znajdujacych sie w rejonie obiektu uderzen (w zwiazku z kierunkowa charaktery-
styka wypromieniowanej przez samolot EW energii, w czasie przemieszczania sie
samolotu w strefie dyzurowania). W zwigzku z powyzszym pojawiajg sie tzw. "od-
kryte strefy”, w ktorych istnieje mozliwos¢ wykrycia maskowanych zakidceniami

samolotow uderzeniowych.
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Ostona lotnictwa przez samoloty EW znajdujace sie w ugrupowaniu bojo-
wym (En Route Jamming) ma na celu zapewnienie bezpiecznego przelotu grup ude-
rzeniowych do obiektéw dziatan i ostony lotnictwa uderzeniowego w rejonie obiektow

uderzen. Sposob ten jest realizowany poprzez:®

a/ ostone przedniej strefy ugrupowania bojowego, w ramach ktorej lot samolotow
EW wykonywany jest przed gtdbwnym ugrupowaniem bojowym z zadaniem poszu-
kiwania naziemnyeh S$rodkow przeciwlotniczych na trasie lotu oraz w rejonie

obiektu dziatan;

b/ ostone towarzyszaca, stosowang wowczas gdy obiekty uderzen znajdujg sie na du-
zych odlegto$ciach, a na trasie przelotu grup uderzeniowych przewidywana jest sil-

na OP/OPL przeciwnika.

Ocenia sig, ze srodki realizujace zadania walki radioelektronieznej tym sposo-
bem powinny by¢ tak wkomponowane w ugrupowanie bojowe, aby z jednej strony
mogly maksymainie wykorzysta¢ posiadane mozliwosci (rozpoznania, zakiocania,
niszczenia itd.), z drugiej za$, aby ich ,,ograniczenia” nie utrudniaty wykonania zada-

nia catosci ugrupowania.
Do zalet tego sposobu nalezy zaliczy¢ :

- wzrost intensywnos$ci prowadzonych zaktdcen w miare zblizania sie samolotow do

obiektu uderzenia (rejonu dziatan);

- utrudnianie identyfikacji sktadu grupy uderzeniowej przez stacje naprowadzania

rakiet (obecno$¢ w ugrupowaniu kilku samolotow EW);
- likwidacje martwych stref prowadzenia zaktocen (dzieki stosowaniu zwartych
ugrupowan bojowych);

- latwos$¢ prowadzenia zaktéeen zaporowych na skutek duzej liczby nadajnikéw za-

ktdcen znajdujgcych sie jednoczesnie w charakterystyce anteny radiolokacyjnej.

A Zabtocki E. iinni: Zarys uzycia lotnict\i’a wojskowego, op. cit., s. 242.

~Scheffs W.: Sity i $rodki WRE sil powietrznych i sit morskich oraz zasady ich wykorzystania w armiach panstw
europejskich . AON. Warszawa 1995, s. 15.
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Do wad tego sposobu dziatan nalezy przed wszystkim: niemozno$¢ zapewnie-
nia zaktocania pracy srodkéw radioelektronicznych podczas wykonywania manewrow

(stosowanie kierunkowych anten).

Wariant ostony lotnictwa uderzeniowego (rozpoznawczego) przez samoloty
walki radioelektronicznej znajdujace sie w ugrupowaniu bojowym przez S$rodki

EW/SEAD przedstawia rys. 2.

Jak wykazaty przeprowadzone badania mozliwosci bojowe lotnictwa realizuja-
cego zadania walki radioelektronicznej oraz sposoby wykonania zadan w operacjach
potgczonych bedg w duzej mierze zalezaty od $rodkéw ich zabezpieczajgcych (samo-
loty mysliwskie, tankowania powietrznego, wczesnego wykrywania i dowodzenia
itp.). Brak samolotéw tankowania powietrznego, w pofaczeniu ze znacznym oddale-
niem obszaru dziatan bojowych SEAD moze spowodowac konieczno$¢ podwieszenia
dodatkowych zbiornikéw paliwa kosztem np. ilosci zabieranych przeciwradiolokacyj-

nych pociskéw kierowanych .

Omoébwione wyzej sposoby uzycia lotniczych srodkéw EW w operacjach pota-
czonych nie wyczerpuja tej problematyki. W potaczonych dziataniach powietrznych
przewiduje sie rowniez szerokie wykorzystanie takich srodkow EW, jak bezpilotowe

samoloty i Smigtowce walki radioelektronicznej.

Wedtug kalkulacji specjalistow SP NATO, stosujac sie do powyzszych zasad,
uzycia Srodkéw walki radioelektronicznej straty w samolotach od przeciwdziatania
lotnictwa mysliwskiego przeciwnika moga sie zmniejszy¢ nawet o 70%, a od ognia

srodkow przeciwlotniczych - do 30%.

2.2. Sposoby uzycia lotnictwa wczesnego wykrywania i dowodzenia

Jak wykazaty przeprowadzone badania lotnictwo wczesnego wykrywania i do-
wodzenia oparte jest obecnie na dwoch wzajemnie uzupetniajgcych sie powietrznych

systemach:

Tamze, s. 16.
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Airborne Warning and Control System - AWACS, ktérego dziatania ukierun-
kowane sg na zdobywanie uprzedzajgcej informacji przede wszystkim o przeciw-
niku powietrznym na dalekich podejsciach w catym przedziale wysokosci, a takze
prowadzeniu rozpoznania i okre$lania aktywnosci aktywnych srodkéw przeciwlot-

niczych przeciwnika”;

Joint Surveillance and Target Attack Radar System - JSTARS, ktdry jest prze-
znaczony do wykrywania, lokalizacji oraz identyfikacji i $ledzenia obiektow na-
ziemnych (w ograniczonym zakresie samolotow i Smigtowcdéw), a takze kierowa-

nia Srodkami razenia ,,powietrz - powietrze” (,,ziemia - ziemia”).

Z analizy éwiczen ,,OPEX” 1997/98 doswiadczwen wynika, ze podczas plano-

wania trasy lotu (Flight Path) lub strefy wykonywania zadania (Airborne Early

Warning Orbit) samolotow wczesnego wykrywania i dowodzenia uwzglednia sie

nastepujgce czynniki:

wymagania w zakresie rozpoznania i obserwacji (dziatania defensywne i ofensyw-

ne);

potrzeby gromadzenia danych rozpoznawczych; geograficznych oraz uwarunko-
wan radiolokacyjnych terenu; ograniczen politycznych (w czasie pokoju i kryzy-

su);

poziomu ryzyka okreSlanego na podstawie zagrozen wewnetrznych i zewnetrz-

nych;
waznosci zadan realizowanych przez aktywne $rodki walki;

dostepnosci wiasnych Srodkéw ostony; obowigzujacych Srodkéw proceduralnej

kontroli przestrzeni powietrznej;
potozenia stref wiasnych aktywnych srodkow walki OP.

Whioski z analizy ostatnich konfliktow wskazujg, ze samoloty AWACS w za-

leznosci od rozmachu potaczonych dziatan powietrznych, a takze ztozonosci sytuacji

Skwarek Z.: Systemy wczesnego wykrywania w obronie powietrznej Paristwa NATO. AON. Warszawa 1998,
S.28.
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operacyjno - taktycznej moga wspieraC jednoczes$nie dziatania aktywnych Srodkéw
walki zintegrowanej obrony powietrznej i dziatania lotnictwa bioragcego udziat w ofen-
sywnej walce z potencjatem powietrznym i lgdowym (morskim) przeciwnika, jak
rowniez pozostate samoloty wsparcia (samoloty EW, tankowania powietrznego czy tez
Combat SAR).

Zatem, jak wskazujg badania literatury, samoloty AWACS moga by¢ wykorzy-
stane do dowodzenia lotnictwem mys$liwskim wykonujagcym zadania wymiatania
(Sweep) lub towarzyszenia (Escort) przez bezposrednie naprowadzanie na wykryte
cele powietrzne (Close Control)*®. Ponadto, rowniez grupy uderzeniowe lotnictwa
moga otrzymywac informacje o sytuacji powietrznej (np. o potozeniu w stosunku do

ustalonych punktéw odniesienia w terenie - Bull’s Eye Points).

Misja rozpoznawcza samolotu AWACS, rozpoczyna sie juz w dniu poprzedza-
jacym jego realizacje. Okre$la sie wowczas zadania rozpoznawcze dla kazdego samo-
lotu (z zasady w okreslonym obszarze zainteresowania wykonuje zadania 2-3 samo-
loty AWACS), przydziela sa rejony lotow (strefy dyzurowania) i trasy lotu. Ustala sie
zasady wspotdziatania pomiedzy samolotami w powietrzu, z naziemnymi stanowi-
skami dowodzenia SP oraz ich srodkami radiolokacyjnymi bazowania lgdowego oraz z

wydzielonymi samolotami bojowymi w rejonie ich oddziatywania operacyjnego.

Strefe dyzurowania samolotu AWACS wyznacza sie nad wiasnym terytorium z
reguty w odlegtosci od 100 do 250 km od FLOT, ajej potozenie w przestrzeni po-
wietrznej kazdorazowo okres$lana jest w rozkazie o kontroli powietrznej (ACO). Po-
zwala to na wykrywanie obiektow powietrznych przeciwnika wykonujgcych lot na
bardzo matej wysokosSci juz na odlegtosci do 400 km w giebi ugrupowania bojowego
przeciwnika, a samoloty wykonujace lot na duzych i Srednich wysokosciach wykry-
wane sgjuz w odlegtosci do 550 km. Trzy jednoczesnie dyzurujgce w powietrzu sa-
moloty we wzajemnie zachodzacych na siebie strefach dyzurowania, umozliwiajg

sprawowanie petnej kontroli radiolokacyjnej obszaru operacyjnego zainteresowania**.

ATP - 33(B) - NATO Tactical Air Doctrine, op. cit., s. 30.
Zajas S. i inni; Wybrane problemy uzycia SP NATO, op. cit., s. 157.
" Solak J.: AWACS w Europie. Lotnictwo Aviation International nr 22/93, s. 21.
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Jeden samolot systemu AWACS, wykonujacy lot na typowej dla niego wysokosci
9000 m, zasiegiem swojego radaru pokrywa obszar o powierzchni ok. 320000 tys. km”
i nieprzerwanie bada wigzkg radiolokacyjng zarowno ziemie jak i znajdujacg sie ponad
nig przestrzen powietrzna. Informacja o sytuacji powietrznej (w postaci znacznikow)
jest zobrazowana na tle wcze$niej wprowadzonej mapy komputerowej pokazujgcej
granice wod, charakterystyczne punkty orientacyjne, rejony zakazane itp. Réwnolegle
jest ona przekazywana do gtdwnych centréw dowodzenia i kierowania sit powietrz-
nych, obrony powietrznej i wojsk lgdowych oraz marynarki wojennej za pomocg Ssys-
temu dystrybucji danych taktycznych JTIDS (Joint Tactical Information Link) lub

fonicznie z wykorzystaniem fgcznos$ci radiowej.

W rezimie bezposredniego naprowadzania (Close Control) na cele powietrzne

(naziemne) jeden operator moze naprowadzic¢ do trzech grupy samolotéw witasnych

Fakt, iz w potgczonych dziataniach powietrznych bierze zazwyczaj udziat kil-
kadziesigt réznych typéw samolotow (mysliwsko - bombowe, rozpoznawcze, mysliw-
skie, walki radioelektronicznej, tankowania w powietrzu) powoduje, iz samoloty
wczesnego wykrywania sg szczeg6lnie waznym zrodtem informacji zar6wno o $rod-

kach wiasnych jak i przeciwnika.

Jak wskazujg badania, samoloty wczesnego wykrywania zabezpieczajg lotnic-
two realizujgce zadania o charakterze ogniowym (rozpoznawczym) i wsparcia w ope-
racjach potgczonych w nastepujgcym zakresie (w zaleznosci od potozenia strefy dyzu-

rowania samolotu AWACS, profilu lotu i geograficznych wtasciwosci terenu)
a/ podczas dolotu ugrupowania bojowego do FLOT:

- nadzoru grup uderzeniowych (przebieg startow samolotow bojowych, ewentual-

ne problemy w locie i w rejonach zbiérek);

- rozwigzywania probleméw powstatych juz w czasie lotu pomiedzy poszczegdl-

nymi grupami uderzeniowymi;

Skwarek Z.: Systemy wczesnego wykrywania w obronie powietrznej Panstwa NATO, op. cit., s. 65.
Podrecznik AIRCENTA - AIRM 80-6 pkt I11-5.
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aktualizacji informacji dotyczacych potozenia i aktywnos$ci $rodkow OP/OPL
przeciwnika oraz koordynacji przejscia przez wiasne strefy odpowiedzialnosci
lotnictwa mysliwskiego i wojsk rakietowych (wytgczajagc przenosne Srodki plot

wojsk lagdowych).

b/ nad terytorium przeciwnika (w strefie taktycznej):

potozenia samototdw wzgledem przyjetego punktu odniesienia;
danych o zagrozeniu ze strony aktywnych srodkéw OP/OPL przeciwnika;

informacji o wiasnych samototach znajdujacych sie w bezposredniej odlegtosci
(np. mysliwce powracajace do ugrupowania) oraz danych o aktywnych $Srodkach
OP/OPL przeciwnika;

c/ w rejonie obiektu dziatan (nad celem): tylko niezbedne informacje dotyczace

prowadzenie uderzen oraz przekazywanie informaeji o rezultatach uderzen;

d/ podczas powrotu nad wiasne terytorium:

potozenia wiasnych samolotéw mysliwskich;

pomocy zatogom zmuszonych do zmiany trasy lotu (skierowanie do nastepnego

punktu wylotu);

informaeji dla wiasnych aktywnych Srodkéw OP/OPL o powracajgcych z misji

samolotach;

przekazania informaeji o stanie lotnisk zapasowyeh i stanie pogody w ich rejo-
nie;

koordynacji tankowania powietrznego;

zbierania i przekazywania meldunkéw z lotu oraz pomocy zatogom uszkodzo-

nych samolotéw oraz koordynacji dziatan srodkow Combat SAR.

Jak wskazujg badania, system JSTARS jest przeznaczony do wsparcia dziatan

lotnictwa uderzeniowego, realizujgcego zadania w ramach ofensywnego wsparcia lot-

niczego - OAS (CAS oraz BAI). System ten uwazany jest za uzupetnienie systemu

AWACS, gdyz jest on w stanie wykrywac¢ réwniez samoloty, ktére podobnie jak $mi-
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gtéwce wykonujg loty na niskiej wysokosci i z niewielkg predkoscig"”. Ponadto umoz-
liwia on radiolokacyjne wykrywanie, klasyfikacje i $ledzenie broni pancernej (zme-
chanizowanej, zmotoryzowanej) na catg gtebokos$¢ operacyjnego ugrupowania wojsk
przeciwnika oraz biezgce okreslanie potozenia ruchomych i stacjonarnych obiektéw z
doktadno$cig umozliwiajgcg ich szybkie niszczenie za pomocg konwencjonalnych
srodkow razenia klasy ,,powietrze - ziemia” (,,ziemia - ziemia”), bez wzgledu na wa-

runki atmosferyczne i pore doby (system rozpoznawczo-uderzeniowy).

Ocenia sie, ze system JSTARS posiada mozliwosci wykrywania, klasyfikacji i
Sledzenia sit i Srodkéw przeciwnika na catg glebokosS¢ operacyjno-taktycznego ugru-
powania wojsk przeciwnika w pasie jednego - dwoch korpuséw oraz nadzorowania
dziatan wiasnych wojsk w rozpoznawanym terenie. Ustalone koordynaty ruchomych i
nieruchomych celow sg przekazywane wojskom wiasnym w celu prowadzenia sku-
tecznego ognia, ktérego wykonawca moze byé: lotnictwo, artyleria klasyczna i rakie-
towa (rakiety ,,powietrze-ziemia” i ,,ziemia-ziemia”), wojska pancerne i inne S$rodki
ogniowe. System ten koordynuje prowadzenie ognia w jednym czasie przez rézne

srodki, z roznych kierunkéw w zaleznosci od sytuacji na polu walki

Podobnie jak w samoloty AWACS, zasadniczym sposobem dziatani samototow
systemu JSTARS jest dyzurowanie w strefie (High Value Airborne Asset Orbit-

HVAAO) rozmieszczonej w giebi wiasnego ugrupowania bojowego (patrz rys. 3).

W zaleznosci od sytuacji operacyjno taktycznej, potrzeb informacyjnych a tak-
ze radiolokacyjnych wiasciwosci terenu strefe dyzurowania rozmieszcza sie w odle-
gtosci 0O km od linii stycznosci bojowej wojsk a samoloty E-8 wykonujg lot na wy-
sokos$ci od 10000 do 12 000 m. Potozenie strefy dyzurowania samolotéw E-8 A poda-

wane jest w rozkazie o kontroli przestrzeni powietrznej.

Samoloty systemu JSTARS ostaniane sg przez samototy mysliwskie realizujace
zadania w ogo6lnym systemie obrony powietrznej. Jednak w ztozonej sytuacji po-

wietrznej do ostony samolotéw JSTARS moga zosta¢ wydzielone dodatkowe samo-

Gotowata J.: O przewagg informacyjna. Przeglad WLIiOP nr 7/99, s. 3.
Joint STARS: The Eyes ofthe Storm. World Air Power nr 9/92, s. 27.
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loty mysliwskie ostony bezposredniej.

Czas patrolowania samolotu JSTARS wynosi od 8 do 11 godzin (bez tankowa-
nia w powietrzu) lub 20 godzin z jednorazowym tankowaniem w powietrzu. Zaktada
sie, ze jeden samolot JSTARS wspotpracuje z 15 naziemnymi stacjami systemu odbio-
ru danych, z ktérych kazda moze naprowadzi¢ samolot do wyznaczonego rejonu w
celu prowadzenia rozpoznania i obserwacji okreslonego obszaru lub obiektéw na po-
trzeby poszczeg6lnych szczebli dowodzenia wojsk ladowych lub tez w celu wypraco-
wania danych niezbednych dla realizacji zadan ogniowych przez lotnictwo uderzenio-

we i naziemne Srodki artyleryjsko- rakietowe™.

2.3. Sposoby dziatan lotnictwa rozpoznawczego

Zawarte w niniejszej czesci rozdziatu tresci wynikajg z przeprowadzonych ana-
liz uwarunkowan towarzyszacych dziataniom samolotow rozpoznawczych podczas
wsparcia dziatan lotnictwa uderzeniowego w potgczonych dziataniach powietrznych.
Staly sie tez one podstawg do zaprezentowania wybranego spektrum sposobow pro-
wadzenia rozpoznania powietrznego.

Taktyczne rozpoznanie powietrzne, w zaleznosci od czasu i celu w jakim jest
prowadzone, dzieli sie na poszukujgce (wstepne), selektywne, bezposrednie i kontrol-

ne',

Rozpoznanie poszukujace (wstepne) prowadzi sie w okresie przygotowania
do dziatan (niektdre elementy sg wykonywane juz w czasie pokoju) oraz w toku pro-
wadzenia operacji. Gtdbwnym jego celem jest zdobycie informacji o rozmieszczeniu
wojsk i wykrycie waznych obiektow do uderzen, w tym gtdéwnie obiektow obrony po-
wietrznej i przeciwlotniczej oraz Srodkow przenoszenia broni jadrowej. Podczas po-

szukiwania okresla sie doktadnie wspétrzedne obiektu i wykonuje zdjecia lotnicze.

Rozpoznanie selektywne (poprzedzajgce) prowadzi sie w celu kontroli stanu

wykrytych uprzednio obiektéw. Prowadzi sie je ze zmiennym natezeniem, by zapew-

Zespot oficeréw: Systemy elektroniczne przeznaczenia operacyjnego paristw obcych. AON. Warszawa 1998,
s. 27.
Y Zajas S. i inni; Wybrane problemy uzycia SP NATO, op. cit., s. 81.
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ni¢ statg obserwacje obiektdéw i ich wykorzystania operacyjnego, okresli¢ celowoscC i

czas wykonywania uderzenia.

Rozpoznanie bezposrednie prowadzi sie na kilkanascie minut (zwykle na 15 -
20 minut) przed wykonaniem uderzenia lotniczego lub rakietowego, w celu dodatko-
wego ustalenia stanu obiektu i celowosci wykonania uderzenia w danym czasie oraz

rozpoznania sytuacji powietrznej i pogody na trasie lotu taktycznych grup bojowych.

Rozpoznanie kontrolne prowadzi sie po uptywie kilku minut po wykonaniu

konwencjonalnego uderzenia lotniczego.

Analiza ostatnich konfliktéw zbrojnych wskazuje, ze podczas wykonywania
zadan zwigzanych ze zwalczaniem obiektow malowymiarowych i mobilnych, nie jest
mozliwe posiadanie juz przed startem doktadnej, a przy tym aktualnej informacji o
potozeniu obiektow uderzen. Problem ten rozwigzuje sie poprzez wystanie samolotéw
rozpoznawczych (jednego lub pary) przed grupg uderzeniowg z zadaniem prze-
szukania rejonu, wykrycia i zidentyfikowania obiektu uderzenia oraz przekaza-
nia na pokitad samolotow uderzeniowych (w czasie rzeczywistym lub zblizonym
do rzeczywistego) danych dotyczacych potozenia obiektow, a takze ich systeméw
obrony przeciwlotniczej . W zaleznosci od ztozonoSci sytuacji operacyjno- taktycz-
nej, waznos$ci obiektu uderzenia ijego charakterystyki, a takze dostepnosci wyspecja-
lizowanych srodkow rozpoznawczych, bezposrednie rozpoznanie na korzys¢ grup ude-
rzeniowych w potgczonych dziataniach powietrznych moze by¢ realizowane zaréwno
przez zatogi samolotéw wielozadaniowych tej samej eskadry (Attack - Attack In-
trface - AAI) lub wyspecjalizowane samoloty rozpoznawcze (Recce - Attack Inter-

face-RAI)'A

Jak wskazuje analiza rozwigzan praktycznych stosowanych podczas planowania

uzycia lotnictwa rozpoznawczego tym sposobem dziatan uwzglednia sie wiele czynni-

Komunikat rozpoznawczy nr 1/95. Dowdédztwo Wojsk Lotniczych i OP. Warszawa 1995, s. 17.
Podrecznik AIRCENTA - AIRM 80-6 pkt 111-5. 2.
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kow majacych decydujacy wptyw na efektywnoS¢ misji lotniczych zespotow rozpo-

znawczo-uderzeniowych/°:

dla zapewnienia najlepszej mozliwosci odbioru meldunku rozpoznawczego przez
grupe uderzeniowg wyznacza sie punkt kontrolny (Contact Point - CP). W za-
leznosci od sytuacji w zakresie walki radioelektronicznej a co za tym idzie mozli-
wosci zaktocen srodkdw tgcznosei (dystrybucji danych), punkt ten wyznacza sie do
mozliwie blisko planowanej trasy lotu grup uderzeniowych. W celu unikniecia ko-
lizji nalezy planowac¢ trasy samolotow rozpoznawczych tak, aby nie przecinaty tras

grupy uderzeniowej.

wyznaczanie czasu (Timing), ktory okresSla optymalny czas realizacji rozpoznania
bezposredniego z uwzglednieniem czasu przekazania danych z rozpoznania i za-
planowaniem uderzehn przez grupy uderzeniowe po odebraniu informacji rozpo-

znawczych

skoordynowanie dziatan poszczego6lnych elementdéw ugrupowania rozpoznaw-
czo-uderzeniowego (Recce Atack Coordination). Kilkuminutowe poprzedzenie
grupy uderzeniowej parg samolotéw (pojedynczym samolotem) rozpoznawczych
przed uderzeniem nie tylko naraza je na niebezpieczenstwo ze strony LM przeciw-
nika, ale takze alarmuje obrone powietrzng samego obiektu. W okreslonej sytuacji
taktycznej moze to uniemozliwi¢ wykonanie skutecznego a przy tymi bezpieczne-
go ataku przez samoloty mysliwsko-bombowe. Nalezy wowczas rozwazy¢, w za-
leznosci od rodzaju obiektu a gtdwnie jego ,,inercji czasowej”, mozliwo$¢ zwiek-
szenia odstepu czasowego (od 15 do 20 - 30 min.) pomiedzy wykonaniem rozpo-
znania bezposredniego a uderzeniem. Nalezy jednak mie¢ przy tym na uwadze, ze

samoloty ,,prowadzace” (rozpoznajace) nie powinny by¢ oddzielane od ugrupowa-

Tamze, pkt 111-5. 7.

Ocenia sie, ze czas lotu od punktu kontrolnego (CP) do obiektu uderzenia wynosi 5 min., natomiast czas roz-

poczecia przekazywania informacji wykonawcom ataku nie powinien by¢ krétszy niz 5 min., przed osiagnie-
ciem przez grupe uderzeniowg punktu kontrolnego. Jak zatem wynika nawet z pobieznych obliczen, mini-
malny czas od zakorczenia rozpoznania do momentu rozpoczecia uderzenia na obiekt (Time on Target -

TOT) przeciwnika powinien by¢ wiekszy niz 10 min.
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nia bojowego, lecz wykonywac lot przed zespotem samolotow uderzeniowych, co
zapewni im takg samg ostone samolotéw mysliwskich jakg posiadajg pozostate sa-

moloty ugrupowania bojowego.

- wyznaczenie obiektu zapasowego (Alternate DMEFs). Obiekt zapasowy wyzna-
cza sie na wypadek, gdyby samoloty rozpoznawcze ze wzgledu na ich zestrzelenie,
niewykrycie obiektu uderzenia lub uszkodzony system fgczno$ci nie mogty prze-
kaza¢ grupie uderzeniowej informacji umozliwiajgcej wypracowanie danych do

ataku.

Ponadto, w ramach planowania misji Attack - Attack Intrface / Recce - At-
tack Interface - RAI koordynacji wymagajg nastepujace dane: kryptonim i bazy lot-
nicze samolotéw rozpoznawczych; czas rozpoczecia transmisji danych z rozpoznania;
punkty kontrolne dla przekazywania danych; sposoby wywotania przez element roz-
poznawczy; kod systemu tacznosci utajnionej (Have Quick), gtdwng i zapasowgq cze-
stotliwo$¢ radiowg; sposéb potwierdzenia otrzymanych informacji przez prowadza-

cych grupy uderzeniowe oraz opis celu lub inne niezbedne informacje.

Jak wskazujg przeprowadzone analizy misje AAI/RAI bedg realizowane gtow-

nie w nastepujacych typach operaciji:

- OCA, w ktorych dyslokacja obiektéw na obszarze dziatania lotnictwa i zwigzanych
z nim sit bedzie sie cyklicznie zmieniata w zaleznoSci od aktualnej sytuacji. Totez
celem misji rozpoznawczej bedzie dostarczania zatogom uderzeniowym uzytecz-

nych i aktuatnych informacji (na zagdanie zainteresowanych sit);

- AIl/BAI, w ktérych rozpoznanie nabiera szczegdlnego znaczenia przy zwalczaniu
obiektow mobilnych, jak: oddziaty i pododdziaty wojsk, miejsca koncentracji
sprzetu, lagdowiska, stanowiska ogniowe rakiet operacyjno-taktycznych przeprawy,

punkty oporu, ruchome stanowiska dowodzenia itp.

Przekazywanie informacji rozpoznawczej moze odbywac sie zarowno ,,fonicz-
nie” jak i za pomocg systemow automatycznej transmisji danych . Meldunek radiowy

(Recce Air Brief), zawiera m in. kryptonim samolotu rozpoznawczego i dowddcy

Podrecznik AIRCENTA —AIRM 80-6, op. cit., pkt I1I-5. 13,
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grupy uderzeniowej, pozycje kazdego obiektu™; kierunek przemieszczania sie; oraz

pogode w rejonie dziatan.

Transmisja radiowa (Transmission of the Recce Air Briefing), uwzglednia-
jac mozliwe zaktocenia radiowe, przekaz jest nadawany poprzez utajniong sie¢ fgczno-
§ci i powtarzany natychmiast na czestotliwosci gtownej. W przypadku, gdy samolot
rozpoznawczy ma mozliwo$¢ nadawania na wielu czestotliwoSciach jednocze$nie,
nalezy wykorzystywa¢ mozliwos¢ jednoczesnego nadawania przez Have Quick i na

czestotliwos$ci gtdwnej W Sojuszu wyro6znia sie nastepujgce metody transmisji:

- bezposrednia, w ktorej kontakt jest bezpo$redni pomiedzy samolotami rozpoznaw-

czymi, a grupami samolotéw uderzeniowych;

- posredniag, z wykorzystaniem retlanslacji (inny samolot bojowy, samolot AWACS,
stacja naziemna). W metodzie tej jednakze mogg wystepowac opdznienia informa-

cji oraz przektamania przekazéw.

Jak wskazuje analiza materiatow Zrodtowych charakterystyczng cechg potaczo-
nych dziatan powietrznych jest Sciste wspotdziatanie i zgranie w czasie dziatan zatog
samolotéw rozpoznawczych i lotnictwa uderzeniowego™'”~. Rola tych czynnikéw wzra-
sta w miare zblizania sie samolotéw uderzeniowych do obiektow dziatan. Pozadane
jest, aby wspotrzedne obiektu, a takze parametry manewrdéw koniecznych do wykona-

nia ataku, byty na biezaco korygowane i przesytane na poktad samolotu uderzeniowe-

go-

Przekazana na czas precyzyjna informacja o obiektach uderzen pozwoli zato-
gom samototow uderzeniowych wykonac atak z pierwszego zajscia, bez wczesniej-
szego przygotowania, dzieki czemu zmniejsza sie prawdopodobienstwo zniszczenia
samolotéw przez $rodki OPL przeciwnika. Sciste zgranie dziatai samolotéw rozpo-
znawczych z samolotami uderzeniowymi jest szczegdlnie wazne podczas stosowania

broni precyzyjnej z potaktywnym systemem naprowadzania. W tym przypadku ko-

Pozycje obiektdw uderzen podaje sie wedtug obowigzujacej w Sojuszu siatki kodowej Target Matrix RSZ

Line Search RS -3.

# Komunikat rozpoznawczy nr 1/95, op. cit., s. 17.
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nieczne jest bowiem ciagte ,.elektroniczne” podswietlanie celu, co uniemozliwia ata-
kujagcym samolotom wykorzystanie w peinym zakresie sposobu ataku ,,odpal i zapo-
mnij” i znacznie ogranicza ich pole manewru. Sytuacja ta doprowadzita do zmian w
hierarchii waznosSci zadan realizowanych przez lotnictwo rozpoznawcze na korzysc
bezposredniego rozpoznania i naprowadzania lotnictwa uderzeniowego na wyzna-

czone obiekty.

W ramach bezposredniego rozpoznania samolot rozpoznawczy, realizujacy
wszystkie przedsiewziecia majgce na celu skryte podejécie do obiektu uderzenia, leci
w kierunku wyznaczonego celu z pewnym wyprzedzeniem w stosunku do samolotéw
uderzeniowych i pozostaje w jego rejonie w czasie wykonywania uderzenia (wskazuje
i podswietla cel). Jednakze koniecznos¢ stosunkowo dtugiego przebywania samolotow
rozpoznawczych nad celem i ograniczenia w wykonywaniu manewréw podczas pod-
Swietlania celéw nie pozwalajg na wykorzystanie powyzszego sposobu w warunkach

silnej OPL (patrz rys. 4).

Mimo nasycenia samolotow rozpoznawczych réznorodng aparaturg rozpoznaw-
cza nie rezygnuje sie ze wzrokowego poszukiwania obiektow™. Sposéb ten pozostaje
w dalszym ciggu niezastgpiony podczas poszukiwania obiektéw zamaskowanych, oraz
podczas wykorzystywania przez przeciwnika celéw pozornych. Podczas realizacji tego
sposobu rozpoznania pozadane jest stosowanie znanych juz sposobow, gtownie tych,
ktore pozwalajg w sposdb racjonalny wykorzystywac aparature poktadowg, wydtuzyé

czas przebywania nad obiektem i unikng¢ zniszczenia przez $rodki OPL przeciwnika.

Elementem odgrywajacym istotng role przy wykorzystaniu rezultatéw rozpo-
znania na korzys$¢ grup uderzeniowych w operacjach potgczonych jest szybko$¢ prze-
sylania danych z rozpoznania na naziemne stanowisko dowodzenia lub bezposrednio
na poktady samolotéw . Czas ten musi zabezpieczy¢ cykl ,rozpoznanie - porazenie”
CO 0znacza, Zze uderzenie na obiekt powinno by¢ wykonane przed zmiang jego potoze-
nia. W zwigzku z tym czas potrzebny do zdobycia i przestania danych powinien za-

wiera¢ sie w zakresie od kilkudziesieciu sekund do kilku minut.

Kozub M., Bartnik R., Szulc S.: Rozpoznanie powietrzne na wspétczesnym polu walki. Przeglad WLIOP nr

12/98 s. 10.
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Przeprowadzone analizy wskazujg, ze lotnictwo rozpoznawcze dziatajgce w

potgczonych dziataniach powietrznych prowadzi dziatania nastepujgcymi sposobami™:

rozpoznanie wzrokowe - prowadzone przez zatogi samolotéw rozpoznawczych
oraz zatogi innych rodzajow lotnictwa wykonujgcych zadania bojowe. Pomimo
uzaleznienia od warunkéw atmosferycznych, pory doby oraz potrzeby bardzo do-
brego wyszkolenia zatdg, posiada istotne znaczenie w prowadzeniu dziatan. Jest

jednak traktowane jako uzupetniajace;

rozpoznanie fotograficzne - uwazane za jeden z bardziej wiarygodnych sposobdéw
rozpoznania, lecz uzaleznione od warunkdéw atmosferycznych, pory doby, a takze
ewentualnego oddziatywania srodkow OPL rozpoznawanych obiektow. Stosowane
jest w celu otrzymania udokumentowanych informacji, zarbwno o rozpoznawanych
obiektach przeciwnika planowanych wczes$niej, jak i wykrytych przypadkowo, a

takze o terenie;

rozpoznanie termalne (w podczerwieni) - charakteryzuje sie duzg niezawodnoscig
oraz rozdzielczoscig obrazu. Jego zasadnicza zaleta, w stosunku do rozpoznania
fotograficznego, jest mniejsza zalezno$¢ od warunkdéw meteorologicznych, pory
doby oraz maskowania obiektéw. Wykorzystywane jest przede wszystkim do oceny
skutkéw uderzen, ale nie tylko, gdyz sposobem tym prowadzi sie rowniez okresla-

nia potozenia przeciwnika,

rozpoznanie radioelektroniczne - prowadzone za pomocg urzadzen wykrywaja-
cych promieniowanie elektromagnetyczne z lokalizacjg ich Zrodet. Urzadzenia te
moga okre$ta¢ parametry ich pracy, a nawet konkretny typ stacji. Jakkolwiek roz-
poznanie radioelektroniczne jest jednym z najistotniejszych elementow ogniowego
obezwiadniania naziemnego systemu OP przeciwnika (SEAD), to jednak jego pod-
stawowym zadaniem jest prowadzenie rozpoznania pracujgcych urzadzen radio-
elektronicznych przeciwnika. Jest ono takze stosowane do potwierdzenia lub
uszczegbtowienia wynikéw rozpoznania prowadzonego innymi sposobami (np.

potwierdzenie pracy wykrytych fotograficznie lub wzrokowo stacji radiolokacyj-

Zajas S. i inni: Wybrane problemy uzycia SP NATO, op. cit., s. 83.
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nych). Rozpoznanie radioelektroniczne prowadzi sie réwniez za pomocg poktado-
wych stacji radiolokacyjnych, ktére sg niezalezne od warunkow atmosferycznych,
majg bardzo duzy zasieg, ale posiadajg stosunkowo niskg rozdzielczos¢ obrazu w
poréwnaniu z innymi Srodkami rozpoznania. Nalezy pamieta¢ jednak o tym, ze ist-

nieje mozliwos$¢ zaktocenia pracy tych stacji przez srodki walki radioelektroniczne;j.

2.4. Sposoby uzycia lotnictwa tankowania w powietrzu

Badania literatury wskazuja, ze tankowanie powietrzne jest realizowane jednym

z dwoch zasadniczych sposobdw/,
- tankowanie w wyznaczonych strefach (Restricted Operations Zones - ROZ);
- tankowanie po trasie lotu (Tanker Tow).

Wybor jednego z przedstawionych sposobow tankowania w powietrzu zalezny

jest od wielu czynnikdéw, z ktérych do najwazniejszych naleza:
- liczba i mozliwosci bojowe samolotéw tankowania powietrznego;
- zapotrzebowanie innych rodzajow lotnictwa na tankowanie powietrzne;
- charakter i rodzaj przewidywanych dziatan;
gtebokos¢ dziatan bojowych lotnictwa bojowego;
- dtugotrwatos¢ dyzurowania lotnictwa mysliwskiego w strefach;

- rozmieszczenie lotnisk bazowania lotnictwa bojowego i samolotéw tankowania

powietrznego.

Tankowanie w wyznaczonych strefach, w zaleznoSci od sytuacji operacyjno-
taktycznej prowadzone jest zaréwno przed wejsciem samolotéw lotnictwa bojowego w
przestrzen powietrzng przeciwnika przed wykonaniem zadania jak i podczas powrotu
na lotniska bazowania. Samoloty - tankowce, realizujgc zadania tym sposobem, dyzu-
rujg zwykle na lotniskach, a po starcie ,wychodzg” w wyznaczony rejon spotkania z

samolotami lotnictwa bojowego. Ocenia sie, ze sposéb ten bedzie stosowany wow-

Szymanski R. i inni: Podstawy teorii uzycia lotnich\'a M>ojskowego, op. cit., s. 326.
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czas, gdy zachodzi konieczno$¢ zwiekszenia tadunku bojowego samolotéw uderze-
niowych oraz gdy trasa lotu przechodzi w poblizu lotnisk bazowania samolotow tan-
kowania powietrznego. W przypadku jednak, gdy na trasie przelotu lotnictwa nie ma
lotnisk, na ktérych mogtyby bazowaé tankowce powietrzne, wowczas te samoloty i
samoloty wykonujace zadania ogniowe lub wsparcia startujg z tego samego lotniska.
Pierwsze startujg tankowce, nastepnie w okre$lonych przerwach czasowych (czas po-
trzebny na start, manewr, realizacje procedury spotkaniowej, tankowanie) startujg sa-
moloty innych rodzajow lotnictwa, ktére doganiajg samoloty tankowania powietrzne-

go i spotykajg sie z nimi w obliczonym wcze$niej punkcie™ (patrz rys. 5).

Z danych zZrédtowych wynika, ze samoloty tankowania powietrznego jako
obiekt powietrzny o wysokim poziome wykrycia i niskim poziomie $rodkéw samo-
obrony sa szczegdlnie narazone na oddziatywanie przeciwnika™. Dlatego dla zapew-
nienia samolotom tankowania w powietrzu bezpieczenstwa oraz swobody dziatan,
strefy tankowania rozmieszcza sie zazwyczaj w takiej odlegtosci od FLOT, ktéra
uniemozliwi zastosowanie przez przeciwnika naziemnych zestawow przeciwlotni-
czych oraz pozwoli na bezpieczne oddalenie sie w gigb wiasnego terytorium w przy-
padku nagtego pojawienia sie zagrozenia ze strony samolotéw mysliwskich przeciw-
nika. W zaleznosci od sytuacji operacyjno-taktycznej strefy dyzurowania samolotéw
tankowania (AAW ROZ) rozmieszcza sie w odlegtosci 90-270 km od linii styczno-
Sci bojowej wojsk .

Tankowanie po trasie lotu odbywa sie z reguty przy wykorzystaniu samolotu
tego samego typu, jednak specjalnie wyposazonego w dodatkowe, podwieszane zbior-
niki paliwa i instalacje do jego przetaczania w powietrzu. Ze wzgledu jednak na sto-
sunkowo niewielkg pojemnos¢ dodatkowych zbiornikéw paliwa oraz ograniczen in-
stalacji do tankowania w powietrzu, istnieje konieczno$¢ doktadnego planowania ta-
kich tankowan i nie ma mozliwosci tankowania ,,na zgdanie”. Samoloty - tankowce,
realizujgce zadania tym sposobem, wykonuja lot we wspdélnym ugrupowaniu z samo-

lotami uderzeniowymi (mys$liwskimi, rozpoznawczymi, transportowymi).

Szulc S., Plucifski M.: Tankowanie powietrzne w dziataniach bojowych lotnictwa. AON. Warszawa 1999,
s. 40.
Marud W., Materiaty pomocnicze do ¢wiczen-maj 98. AON. Warszawa 1998.
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Zaktada sie, ze samo przekazanie paliwa odbywac sie bedzie z reguty nad wia-
snym terytorium, a ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania okreslonych parametréow
lotu (lot prostoliniowy, z ograniczonymi mozliwosciami manewrowymi i statg predko-
$cig) powinno zakonczyc¢ sie przed wejSciem samolotéw w strefe oddziatywania $rod-
kow przeciwlotniczych przeciwnika. Po oddaniu paliwa, samoloty - tankowce wracajg
do baz macierzystych lub innych baz wskazanych odpowiednim rozkazem lub zarza-
dzeniem’®.

Ten sam sposéb dziatan bedzie wykorzystywato lotnictwo tankowania po-
wietrznego podczas zabezpieczenia dziatan bojowych strategicznego lotnictwa rozpo-

znawczego i uderzeniowego (patrz rys. 6).

Uzycie lotnictwa tankowania powietrznego do zabezpieczenia dziatan totnictwa
w operacjach potgczonych odbywa sie wedtug ustalonych zasad i procedur zawartych
w dokumentach normatywnych, obowigzujacych dla tego rodzaju lotnictwa w SP
NATO. Niemniej jednak kazde z panstw, posiadaczy samolotow tankowania po-
wietrznego, w zalezno$ci od ich uzycia w dziataniach sit narodowych moze stosowac

nieco odmienne, narodowe procedury.

Ocenia sie, ze dziatania tankowania w powietrzu w potaczonych dziataniach
powietrznych ze wzgledu na swojg ztozono$¢ narzucajg obowigzek przestrzegania
szeregu zasad i warunkéw bezpieczenstwa. Na podkres$tenie zastuguje, ze z reguty
wymagajg one obszernego, a przy tym bardzo precyzyjnego planowania. Proces ten
rozpoczyna sie zwykle od wyboru witasciwego typu tankowca, a co sie z tym wigze
systemu tankowania, a takze wyboru optymalnej trasy i stref tankowania do wyko-
nania dziatan, lotnisk zapasowych, a takze okre$lenie procedur spotkaniowych i wa-

runkow bezpieczenstwa podczas ich wykonywania.

Badania wykazaly, ze kryteria poszczegdlnych procedur spotkaniowych tan-

kowcow z samolotami tankowanymi obejmujg m.in™

Szulc S., Plucinski M.: Tankowanie powietrzne dziataniach bojowych lotnictwa, op. cit., s. 41.
ATP 56 - Air to Air RefuUing. s. 23.
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- okres$lenie separacji wysokosci, w ktorej samoloty tankowane zwykle dotgczajg z
dotu i zachowujg 300 m separacji wysokosci. W przypadku, gdy zaplanowane po-
ziomy lotu okazg sie nieodpowiednie do sytuacji operacyjno taktycznej oraz wa-
runkéw atmosferycznych dowddca tankowca wybiera inne poziomy zapewniajgce
powodzenie wykonywania procedury spotkaniowej. Obowigzuje jednak zasada, ze
zmiana pozioméw lotu wykonywana jest tylko wowczas, gdy zar6wno samoloty
jak 1 naziemne stacje radiolokacyjne biorgce udziat w dziataniach tankowania po-
siadajg informacje o proponowanej zmianie oraz gdy organa kontroli ruchu lotni-

czego zarezerwowaty niezbednag przestrzen powietrzna;

- okreslenie predkosci - predko$¢ tankowca podczas zblizania i kontaktu jest
przewaznie rowna predkosci przewidywanej podczas tankowania. Zwykle ustalo-
na jest optymalnie pod wzgledem osiggéw samolotu tankujgcego podczas wyko-

nywania operacji tankowania w powietrzu,

- okres$lenie katéw przechylenia w zakrecie - w czasie prowadzenia tankowania
powietrznego tankowce wykonujg zakret z przechyleniem 25° podczas wszystkich
procedur spotkaniowych, ktére sg uzywane zawsze, jesli jest to tylko mozliwe. W
przypadku mocno obcigzonych tankowcow turbo$migtowych moze sie okazac, ze
kat 25° jest nieosiggalny, z tego wzgledu dopuszczalne jest wykonywanie zakretu

z przechyleniem 15°;
- okreslenie odlegtosci po wykonaniu procedury spotkaniowej™;

- ustalenie Sciezki pogoni i orbity, ktore okresla sie podczas planowania tankowa-
nia w powietrzu. Ma to na celu dostosowanie sie do czynnosci wykonywanych

przez samolot tankujacy.

Z analizy literatury wynika, ze sposob zblizania sie samolotu-odbiorcy do sa-
molotu - tankoweca jest realizowany wedtug jednej z sze$ciu podstawowych procedur

spotkaniowych33:

Zazwyczaj odlegto$¢ pomiedzy tankowcem, a samolotem tankujagcym wynosi 1850m (1 NM).

Szulc S., Plucifiski M.: Tankowanie powietrzne w dziataniach bojowych lotnictwa, op. cit., s. 44.
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procedura spotkaniowa , ALFA”, ktorej istota polega na kierowaniu jej prze-
biegiem stacjg radarowg umieszczong na ziemi, w powietrzu lub na okrecie. Zwy-
kle samolot tankujgcy naprowadzany jest na tankowiec przez stacje naziemne,
jednakze w przypadku zbyt szybkiego zblizania sie samolotu tankujgcego do sa-
molotu-cysterny, proces zblizania kontrolowany jest przez operatora tankowca.
Najwazniejsze w tej procedurze jest doktadne naprowadzanie, ktére powinno za-
pewni¢ zblizenie sie samolotu tankujgcego na odlegtos¢ 1850m od tankowca lub

na odlegtos¢ kontaktu wzrokowego;

procedura spotkaniowa ,,BRAVO”, polega na spotkaniu sie samolotéw tankuja-
cych z tankowcem na kursach przeciwnych, bez udziatu poktadowych stacji ra-
diolokacyjnych. Procedura ta jest szczegdlnie uzyteczna dla wiekszych lub uszko-
dzonych podczas dziatan bojowych samolotow tankujacych, poniewaz wszystkie

zakrety podczas tankowania wykonuje samolot cysterna;

procedura spotkaniowa ,,CHARLIE”, ktéra w odroznieniu od poprzedniej po-
lega na kierowaniu jej przebiegiem przez samoloty tankujace, posiadajace spraw-
ne poktadowe stacje radiolokacyjne. Pilot samolotu tankujgcego sie w odpowied-
nim czasie przejmuje dowodzenie od dowodcy tankowca i bierze na siebie catko-

witg odpowiedzialnos¢ za prawidtowe jej wykonanie;

procedura spotkaniowa ,,DELTA”, ktorej istota polega na zblizaniu sie samo-
lotow tankujacych do przesunietego w bok tankowca na kursie spotkaniowym:;

Jest ona alternatywag dla procedur spotkaniowych na przeciwnych kursach;

procedura spotkaniowa ,,ECHO?”, polega na tym, ze samoloty tankujgce moga
spotka¢ sie z tankowcem w okre$lonym obszarze bez wzgledu na kierunek podej-
$cia. Spotkanie takie nastepuje o kazdej petnej godzinie i co kazde 15 min w okre-

Slonym wczesniej punkcie spotkania;

procedura spotkaniowa ,,FOXTROT-A”, w ktorej istotg jest to, ze tankowiec
startuje przed samolotem tankujagcym, a do spotkania dochodzi w czasie wznosze-
nia, gdy osiggnie on najwyzszy wczesniej okreSlony punkt. Moze ona by¢ uzywa-

na przy relatywnie ztych warunkach atmosferycznych panujgcych na lotnisku;
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- procedura spotkaniowa ,,FOXTROT-B”, istotg tej procedury jest to, ze spotka-
nie sie samolotu tankujgcego z tankowcem nastepuje w czasie wykonywania
przez tankowiec kregdéw nad lotniskiem. Procedura ta wykonywana jest tylko przy

zachowaniu widzialnosci wzrokowej;

Analiza literatury wskazuje, ze dla zapewnienia optymalnych warunkéw bez-
pieczenstwa w ramach procedur spotkaniowych samolotéw tankujacych i tankowa-
nych zarébwno w dzien jak i w nocy stosuje sie ponadto system S$wiatet, odpowiedni
system znakow namalowanych na tankowcu oraz poktadowe urzadzenia radioelek-

troniczne™"™.

Po zakonczeniu operacji tankowania w powietrzu zatoga samolotu tankujgce-
go podaje zatodze samolotu tankowanego aktualne miejsce potozenia obu samolotéw
w stosunku do zaplanowanego punktu zakonczenia tankowania, kurs i odlegto$¢ do
kolejnego punktu orientacyjnego lub lotniska, a takze warunki meteorologiczne na

trasie i inne niezbedne dane informacyjne.

2.5. Sposoby uzycia lotnictwa transportowego

Ocenia sig, ze sposob wykonania kazdego zadania przez lotnictwo transportowe
jest rozny i zalezny od wielu czynnikoéw, z ktérych do podstawowych nalezy zaliczy¢
skfad grup samototéw przeznaczonych do wykonania zadania oraz metody dostarcza-

nia tadunku.

W zaleznosci od wielko$ci grup samolotéw transportowych lub zamierzonych i
wymuszonych odstepdéw czasowych wykonania poszczegdlnych przewozow, lotnic-
two transportowe w operacjach potgczonych stosuje nastepujace sposoby dziatan bo-

jowych7”

- przewozy kolejne (wielorejsowe);

Nowicki J.: Brytyjskie samoloty - zbiornikowce cz. 1i2. Lotnictwo Aviation International nr 8/9 1994, s. 30.

Zabtocki E. i inni: Zarys uzycia lotnictwa wojskowego, op. cit., s. 176.
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- przewozy jednoczesne (jednorejsowe).

Przewozy jednoczesne polegajg na wykonaniu zadania przez oddziaty (podod-
dziaty) lotnictwa transportowego catoScig (wiekszoscig) sit podczas jednego lotu, w
jak najkrotszym czasie, zarbwno w dzien, jak i w nocy. Sposob ten wykorzystywany
jest najczeSciej do desantowania taktycznych i operacyjno - taktycznych desantow
powietrznych, do przewozu wojsk w celu zamkniecia wytomdw powstatych w wyniku
uderzen bronig precyzyjnego razenia oraz dostarczania sit i srodkdéw do walki z de-
santami przeciwnika itp. Ocenia sig, ze stosowanie tego sposobu stwarza mozliwos¢
dostarczania okre$lonych tadunkéw maksymalnie szybko, jednak jego zastosowanie
moze by¢é w znacznym stopniu ograniczone trudnymi warunkami atmosferycznymi,
warunkami bazowania, koniecznoscig lotu w duzych ugrupowaniach, a co za tym idzie

utrudniong ostong ugrupowania przez lotnictwo mysliwskie (patrz rys. 7).

Przewozy kolejne polegajg natomiast na wykonaniu okre$lonego zadania ma-
tymi grupami lub pojedynczymi samolotami, w ustalonych odstepach czasu. Ocenia
sie, ze takie przewozy w operacjach potgczonych beda stosowane najczesciej podczas
dtugotrwatego i systematycznego zaopatrywania walczacych wojsk oraz ewakuacji
rannych i chorych. Sposéb ten lotnictwo transportowe bedzie wykonywato najczesciej
na korzys¢ wojsk lagdowych walczgcych w okrazeniu i prowadzacych dziatania niere-
gularne w giebi ugrupowania przeciwnika. Przewozy tego rodzaju moga by¢ rowniez
wymuszone sytuacje. Beda one stosowane np. przy braku dostatecznej liczby samolo-
tow do wykonania zadania w jednym rejsie. Na uwage zastuguje fakt , iz ten sposob
dziatan mozna w zasadzie stosowaé bez ograniczen, to znaczy bez wzgledu na pore
doby i warunki atmosferyczne, a jego zorganizowanie i wykonanie jest mniej skom-

plikowane (patrz rys. 8).

2.6. Sposoby uzycia lotnictwa poszukiwania i ratownictwa

Jak wskazaty przeprowadzone badania poszukiwania lotnicze realizuje sie

dwoma sposobami:

- poszukiwanie wzrokowe - wzrokowa identyfikacja obiektu;
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Lot powrotny do
lotniska bazowania
lub innego wyznaczonego

Lotnisko decyzjg przetozonego
' bazowania
: samolotow
transportowych
Lotni”o g _
z”adunku Rejon wy+ad9wan|a
samolotéw samolotéw
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n i (zrzutu tadurisu)

Przerwa czasowa pomigdzy |
poszczeg6lnymi samolotami |
(parami, kluczami) determinowana]
jest bezpieczenstwem lotu
w powietrzu tub lgdowaniu
j na nakazanymiotnisku |
I w nakazanym czasie

Rys. 7. Spos6b dziatania lotnictwa transportowego - przewozy jednoczesne (wariant)
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- poszukiwanie przyrzadowe - za pomocg urzadzen radiotechnicznych.

Wyboru odpowiedniego sposobu dokonuje sie w zalezno$ci od wyposazenia
ratowniczego wzywajacych pomocy oraz Srodkow uzytych do poszukiwania. Ratow-
nicze statki powietrzne spetniaja pod tym wzgledem warunki i moga by¢ uzyte do po-

szukiwania pierwszym lub drugim sposobem.

Poszukiwanie wzrokowe jest podstawowym sposobem dziatan lotnictwa SAR
(CSAR), ktére jednak charakteryzuje sie mniejszym zasiegiem rozpoznania i identyfi-
kowania obiektow (w odrdznieniu od poszukiwania przyrzadowego), a zatem odszu-

kanie rozbitkéw jest ucigzliwe i dtugotrwate.

Z analizy literatury wynika, ze podczas poszukiwania wzrokowego nalezy
uwzglednia¢ wiele czynnikéw sprzyjajacych lub utrudniajgcych wykonanie zadania, z
ktorych do najwazniejszych nalezy: doktadne okre$lenie rejonu poszukiwania; ustale-
nie warunkéw atmosferycznych w danym rejonie; okreslenie rodzaju poszukiwanego
obiektu; sprecyzowanie warunkéw obserwacji (pora doby, pora roku, oznaczenie po-
szukiwanego obiektu, wysokos$¢ lotu); okre$lenie zasiegu wykrycia obiektow; ocena

uksztattowania terenu w przypadku poszukiwan nad lagdem.

Ocenia sig, ze stosowane przez pilotow metody poszukiwania mogg by¢ rézno-
rodne. Muszg one jednak zapewniaé w jednakowym stopniu przejrzenie catej po-
wierzchni nakazanego rejonu, albo odcinka, na ktérym mozna spodziewac sie odnale-
zienia poszukiwanego obiektu. W czasie poszukiwania obiektéw przez statki po-
wietrzne rozréznia sie nastepujace wielkosci: szeroko$¢ pasa poszukiwania; szeroko$¢

pokrycia; odlegto$¢ wykrycia obiektu oraz odlegtos¢ skutecznego poszukiwania.

Na podkre$lenie zastuguje, ze skuteczno$é tego sposobu dziatan w operacjach
potaczonych jest uzalezniona w znacznym stopniu od przygotowania przedlotowego
zalog ratowniczych, ktére obejmuje takie czynnosci jak: opracowanie odpowiedniej
metody poszukiwania; przygotowanie mapy i dokonanie niezbednych obliczen nawi-
gacyjnych oraz zapoznanie sie z cechami charakterystycznymi poszukiwanego obiek-

tu.
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z przeprowadzonych badann wynika, ze sposéb ten w operacjach potaczonych

moze by¢ zrealizowany przy wykorzystaniu jednej z metod™:

poszukiwanie wzdtuz trasy lotu, ktora charakteryzuje sie tym, ze lot wykonywa-
ny jest wzdtuz okre$lonego odcinka tam i z powrotem. Metode te stosuje sie w sy-
tuacji, gdy znana jest planowana trasa poszukiwanego obiektu lotu. Na uwage za-
stuguje to, ze jezeli zatoga ratownicza nie odnajdzie obiektu podczas lotu w jedng
strone, obowigzana jest po dolocie do koncowego punktu poszukiwania /KPP/,
wykona¢ lot powrotny, lecz po przeciwnej stronie trasy, zachowujac takie same
warunki lotu jak w pierwszym przelocie. Metoda ta umozliwia przeszukanie rejonu
lezgcego wzdtuz odcinka drogi w stosunkowo krotkim czasie i sprowadza dziatania

nawigacyjne do najprostszych czynnosci ( patrz rys. 9).

kd = odlegto$¢ skuyecznego poszukiwania
d = odlegto$¢ wykrycia obiektu

WPP

1- poczatek trasy zeglugi (lotu) poszukiwanego obiektu
2- planowany koniec trasy zeglugi (lotu) poszukiwanego obiektu

Rys. 9. Poszukiwanie wzdtuz planowanej trasy lotu.

poszukiwanie rejonu wzdtuz prostych réwnolegtych przelotow powinno orga-
nizowac sie jezeli: rejon poszukiwania jest bardzo rozlegty oraz potozenie poszuki-
wanego obiektu zostato okre$lone tylko w przyblizeniu (na zasadzie prawdopodo-

bienstwa). Ocenia sie, ze podczas stosowania tej metody nalezy uwzglednic¢ szero-

ATP-IO - Search and Rescue.
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kos$C pasa poszukiwan pomiedzy kolejnymi przelotami, zapewniajgc petne pokrycie
rejonu poszukiwan oraz kierunek i site wiatru, szczeg6lnie wtedy, kiedy odcinki tras

sg bardzo dtugie, a widzialno$¢ rejonu poszukiwan jest staba ( patrz rys. 10).

poszukiwanie metodg rozszerzajgcych sie kwadratow zalecane jest w okolicz-
nosciach, kiedy poszukiwany obiekt znajduje sie w rejonie, ktérego dane geogra-
ficzne mozna byto ustali¢ z do$¢ duzym prawdopodobienstwem oraz kiedy rejon
poszukiwania nie przekracza 100 km" (w przypadku okre$lenia wiekszego rejonu

poszukiwania nalezy wykorzysta¢ metode przeczesywania) (patrz rys. 11).

Wykonanie zadania tym sposobem polega na spiralnym rozwijaniu rozchodza-
cych sie kwadratow przy zachowaniu nakazanych odstepoéw pomiedzy sasiednimi
rownolegtymi trasami. Aby wykonaé zadania tym sposobem nalezy (uwzgledniajgc
warunki atmosferyczne i zewnetrzng charakterystyke poszukiwanego obiektu) okresli¢
szerokos$¢ pasa poszukiwania i przygotowac obliczenia nawigacyjne niezbedne do na-
niesienia na mape odpowiednich odcinkdéw poszczegolnych tras lotu. Poszukiwania
obiektu rozpoczyna sie od punktu centralnego, ktéry jest zarazem wyjsciowym punk-
tem poszukiwania (WPP). Aby miecC jednak pewnos¢, ze ,przelatywany” rejon jest
pod ciggtg obserwacja i zachowana jest prawidtowa budowa rozszerzajacych sie kwa-
dratow, odlegtosci dwdch pierwszych odcinkéw trasy nie powinny przekraczac szero-

kosci przyjetego pasa poszukiwan.

Ocenia sie jednak, ze metoda ta nie jest popularna ze wzgledu na duzg liczbe
stosowanych zakretow oraz trudnosci w utrzymaniu réwnolegtych odcinkow tras lotu.
Ponadto absorbowanie pilota ztozong budowg rozszerzajagcych sie kwadratow nie jest
wskazane przy wykonywaniu poszukiwania obiektow sposobem wzrokowym, szcze-
gblnie w trudnyeh warunkach atmosferycznych (TWA) oraz przy silnym oddziatywa-

niu srodkow OPL przeciwnika.

Poszukiwanie przyrzgdowe stosuje sie wtedy, kiedy istnieje chociaz najmniej-
sze prawdopodobienstwo, ze rozbitek byt wyposazony w zestaw urzadzen ratowni-
czych. Dzieki wykorzystaniu wiasciwosci kierunkowego odbioru fal radiowych za

pomoca specjalnej aparatury, zamontowanej na statku powietrznym, mozna wykrywac



113

gdzie:
S - rozmiar rejonu poszukiwan; t - czas poszukiwania;
d - odlegtos¢ wykrycia obiektu; d + kd - szerokos¢ pasa poszukiwania;

k - wspdtczynnik skutecznego poszukiwania;  d(I-k) - szeroko$¢ pokrycia;

Rys. 10. Poszukiwanie wzdtuz ,,prostych rownolegtych przelotow” (wariant)

Rys. 11. Poszukiwanie metodg rozszerzajacych sie kwadratéw (wariant)
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i lokalizowac rozbitkow, wyposazonych w radiolatarnie ratownicze, na morzu i na la-

dzie.

Ocenia sig, ze ze wzgledu na wiaseiwosci lotno-eksploatacyjne Smigtowcow i
zastosowanie tyeh urzadzen na ieh poktadzie osigga sie dodatkowe korzysci polegaja-
ce na sprawnym poszukiwaniu, a ponadto na mozliwosci udzielenia pomoey rozbit-
kom przez lagdowanie w miejscu zdarzenia. Przy stosowaniu tego sposobu poszukiwa-
nia nalezy uwzglednia¢ zasieg dziatania Srodkow radiotechnieznych, ktory jest uzalez-
niony od takieh warunkdéw jak: wysokosci lotu ratowniczego statku powietrznego; wy-
sokosci umieszczenia radiolatarni ratowniczej rozbitka (szczegdlnie na ladzie); stopnia
natadowania baterii radiolatarni ratowniczej; temperatury otaezajagcego powietrza oraz
rzezby terenu i przeszkod terenowych (w poszukiwaniu nad lgdem). Niespetnienie
jednego z powyzszych warunkéw powoduje zmniejszenie parametru zasiegu tych

Srodkow.

Na podstawie przeprowadzonych badan wynika, ze sposéb ten oprocz wcze-
$niej opisanych metod, moze by¢ prowadzony ponadto metodg poszukiwania w
chmurach wedtug przyrzaddw, ktorej istotg jest to, ze samoloty oraz $migtowce
SAR, wyposazone w komplet przyrzagdow nawigacyjnych, umozliwiajgcych prowa-
dzenie dziatan bez widzialno$ci ziemi i dodatkowo w urzadzenia stuzgce do przyrza-
dowego poszukiwania rozbitkéw, moga by¢ uzyte do poszukiwan w chmuraeh lub nad
chmurami. Wykorzystanie tej metody jest realne pod warunkiem posiadania ciagtej
kontroli radiolokaeyjnej. Pierwsza faza lotu jest kierowana przez $rodki naziemne. Z
chwilg uzyskania sygnatow ratowniczych i wskazan wskaznika kursu, inicjatywe w
prowadzeniu ratowniczego statku powietrznego przyjmuje pilot, wykonujgc odpo-
wiedni manewr w celu ustawienia kata kursowego radiolatarni (KKR) poszukiwanego
obiektu w zerowe potozenie. Moment przelotu radiolatarni pilot przekazuje drogg ra-
diowg w formie krotkiego meldunku do stuzb naziemnych $ledzacych jego lot. Stuzby
te nanosza pozycje na mape w odpowiedniej skali i okreslajg przyblizony rejon poszu-

kiwanego obiektu.

Oeenia sie, ze w celu okresSlenia bardziej doktadnego mdejsca znajdowania sie

obiektu manewr nalezy powtorzy¢ Kilkakrotnie. Z analizy literatury wynika, ze dodat-



115

nig cechg tej metody jest mozliwo$¢ uzycia ratowniczego statku powietrznego ponizej
minimalnych warunkéw rozpoznania wzrokowego, maksymalny zasieg wykrywania
oraz peine bezpieczenstwo lotu. Jednak wystepuja takze zjawiska negatywne stosowa-
nia tej metody, do ktorych nalezy zaliczy¢: zakaz przebijania chmur w dét w dowol-
nym miejscu przy nieznanej dolnej podstawie oraz niemozliwos¢ udzielenia pomocy

bezposredniej przez zatoge ratowniczego statku powietrznego.

2.7. Sposoby uzycia lotnictwa mysliwskiego do wsparcia dziatan powietrznych

Jak wskazujg badania, skuteczno$¢ uzycia wspotczesnego lotnictwa
mysliwskiego w potgczonych dziataniach powietrznych NATO sprowadza sie przede
wszystkim do ostony innych rodzajéw lotnictwa przed przeciwdziataniem lotnictwa
mys$liwskiego przeciwnika. Szczegdlna potrzeba ostony wystepuje w wypadku dziatan
wiekszej liczby samolotéw na znaczng gteboko$¢ w ugrupowaniu bojowym przeciw-
nika lub podczas ditugiego przebywania nad jego terenem. Ostona jest zadaniem
skomplikowanym, a jej organizacja procesem ztozonym. Wiasciwe zaplanowanie
dziatan i wybranie optymalnych sposobdw ostony wymaga doktadnej oceny mozliwo-
$ci bojowych wiasnych i przeciwnika oraz precyzyjnego uzgodnienia wspotdziatania z

ostanianym ugrupowaniem.
Ostone dziatan bojowych lotnictwo mysliwskie realizuje"*”

- nad wiasnym terytorium (w ramach Air Defense - AD), ostaniajgc lotniska bazo-
wania, strefy dziatan bojowych lotnictwa walki radioelektronicznej, rozpoznania,
wczesnego wykrywania i naprowadzania oraz dowodzenia, trasy lotu lotnictwa

transportowego, a takze inne obiekty potozone w danym rejonie obrony;

- nad terytorium przeciwnika (w ramach Offensive Counter Air - OCA), nie do-
puszczajac samolotow lotnictwa mysliwskiego przeciwnika do wykonania ataku na
ostaniane samoloty (Smigtowce) po trasie lotu, w rejonie wykonywania zadania

(obiektu uderzenia, rozpoznania itp.) i w czasie lotu powrotnego.

Zabtocki E. i inni: Zarys uzycia lotnichva wojskowego, op. cit., s. 59.
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Ocenia sig, ze w dziataniach ofensywnych liczba samolotow mysliwskich wy-
dzielanych do ostony innych rodzajow lotnictwa nad terytorium przeciwnika kazdora-
zowo silnie determinowana jest wieloma czynnikami, z ktérych do najwazniejszych
naleza: poziom przewidywanego przeciwdziatania lotnictwa mysliwskiego przeciwni-
ka; czas przebywania wasnego lotnietwa w przestrzeni powietrznej przeciwnika; gte-
boko$¢ znajdowania sie obiektow uderzen ostanianych samolotéw w stosunku do
linii styczno$ci bojowej wojsk; liczba ostanianych samolotéw, wazno$¢ ich zadan,
ugrupowanie, warunki atmosferyczne; dostepnos¢ (mozliwos¢ wykorzystania) wia-
snych srodkow ostony.

Ostone innych rodzajow lotnictwa LM realizuje nastepujacymi sposoba-

mi®:

- towarzyszenia,
- wymiatania;

Towarzyszenie, istotg tego sposobu jest wykonywanie przez lotnictwo mysliw-
skie lotu we wspdélnym ugrupowaniu bojowym z ostanianymi samolotami innych ro-
dzajow lotnictwa. Samoloty mysliwskie stanowig wéwczas integralng czes¢ catosci
ugrupowania bojowego. Z reguty wydziela sie grupy ostony i odpierania atakw sa-
molotow mysliwskich przeciwnika z boku oraz z przedniej i tylnej potsfery. Kazda z
grup prowadzi nieprzerwanie poszukiwanie samolotow przeciwnika samodzielnie oraz
na podstawie informacji od ostanianych grup. W przypadku, gdy samoloty mysliwskie
towarzysza ostanianym samolotom w zasiegu wiasnej strefy informacji radiolokacyj-
nej moga otrzymywac informaeje réwniez z naziemnych i powietrznych systemow

wczesnego wykrywania.

Ocenia sig, ze ze wzgledu na wcigz rosnacy zasieg poktadowych Srodkow wy-
krywania i razenia samolotéw mysliwskich przeciwnika, gtéwnie pociskéw rakieto-
wych klasy "powietrze-powietrze", konieczne jest ich niszczenie na duzych odlegto-

Sciach od ostanianych samolotéw. W tej sytuacji samoloty mysliwskie musza wyko-

Lotnictwo taktyczne NATO. Zasady uzycia iprowadzenia walki. Sztab. Gen. Warszawa 1989, s. 101.
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nywac¢ lot w znacznej odlegtosci (rzedu kilkudziesieciu kilometréw) od ostanianych
grup.

Podczas towarzyszenia samoloty mysliwskie powinny by¢ w kazdej chwili go-
towe do odparcia ataku samolotow przeciwnika. Natomiast sam fakt ich znajdowania
sie w ugrupowaniu bojowym, sktadajgcym sie z r6znych rodzajéw lotnictwa powinien
utrudniaé przeciwnikowi wykonanie ataku z najdogodniejszego kierunku oraz zmusic
go do wydzielenia czesci sit w celu zwigzania walkag samolotéw ostony. Jednakze ce-
chg ujemna tego sposobu jest ograniczona mozliwo$¢ manewru samolotow mysliw-

skich podczas walki powietrznej.

Wymiatanie jest prowadzone przed i w trakcie wykonywania uderzen lotni-
czych przez wiasne lotnictwo, a skierowane przeciwko samolotom mysliwskim prze-
ciwnika, zagrazajagcym wiasnym samolotom uderzeniowym znajdujgcym sie nad te-
rytorium przeciwnika oraz sitom zabezpieczajacym, ktére realizujg swoje zadania z
nad wiasnego terytorium. Sposob ten polega na tym, ze samoloty mysliwskie sg wy-
prowadzane w rejon dziatan bojowych lotnictwa wykonujacego zadania o charakterze
rozpoznawczo-uderzeniowym z odpowiednim wyprzedzeniem, bezposrednio przed
rozpoczeciem przez nie wykonywania zadan bojowych lub przed dolotem do danego
rejonu dziatan. Zadaniem samolotow mysliwskich jest poszukiwanie i niszczenie sa-
molotow mysliwskich przeciwnika w wyznaczonym rejonie (na wyznaczonym odcin-
ku, rubiezy). Sposéb ten LM moze roéwniez stosowaé bezposrednio w rejonie dziatan
lotnictwa uderzeniowego oraz lotnictwa wsparcia. Na podkre$lenie zastuguje, ze grupy
samolotéw mysliwskich nie zwigzane bezposrednim towarzyszeniem majg duzg swo-

bode w wyborze manewru i taktyki walki.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze prowadzenie dziatan w ramach wymia-
tania, moze takze polega¢ na wykonaniu przez grupy lotnictwa mysliwskiego lotu po
(lub w poblizu) planowanej trasie lotu grup uderzeniowych w celu zwigzania walkg i
zwalczania samolotow mysliwskich przeciwnika dla zapewnienia samolotom uderze-
niowym bezpiecznego dolotu do celu. Trasa lotu wiasnego lotnictwa mysliwskiego
wykonujgcego wymiatanie jest nazywana Route Sweep. Ocenia sie, ze stosowanie

tego sposobu ostabia site lotnictwa mysliwskiego przeciwnika realizujgcego zadania
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ostony terytorium w ramach obrony powietrznej, jak i sit zabezpieczajagcych grupy

uderzeniowe, totez znajduje zastosowanie tylko w sytuacjach uzasadnionych nadrzed-

nym celem planowanych dziatan (patrz rys. 12).

Jak wykazaty przeprowadzone analizy w ramach dziatan defensywnych (Air

Defense - AD) lotnictwo mysliwskie ostania samoloty innych rodzajow lotnictwa w

ramach ogolnego systemu OP realizujac trzy zasadnicze grupy zadan

przechwytywanie (Interception). Sgto dziatania majgce na celu przechwytywanie

wrogich statkow powietrznych lub pociskow rakietowych przeciwnika.

bojowy patrol powietrzny (Combat Air Patrol - CAP). Bojowe patrole powietrz-
ne prowadzone sg nad rejonem celu, nad ostanianymi obiektami, nad krytycznym
rejonem strefy walki lub nad obszarem podlegtym obronie powietrznej w celu
przechwycenia i zniszczenia wrogich statkbw powietrznych zanim zdotajg one
osiggnaC swoje cele. Umozliwiajg one szybka reakcje na wrogie wtargniecie i mo-
ga byC prowadzone przed bronionymi obszarami. Bojowe patrole powietrzne w
okreslonych uwarunkowaniach wymagajg zabezpieczenia ze strony samolotow

tankowania w powietrzu.

dyzurowanie na ziemi (Ground Alert). Polega na petnieniu przez samoloty obrony
powietrznej dyzuréw na ziemi lub na pokiadzie lotniskowca. Samoloty sg w petni
przygotowane i uzbrojone, a ich zalogi w gotowosci do dziatania. Czas reakcji

okresla sie do 15 minut po otrzymaniu rozkazu do wykonania zadania.

Zasadniczymi czynnikami decydujacymi o wydzielaniu stref odpowiedzial-

nosci dla lotnictwa mysliwskiego sa:

przerwy w strefach informacji radiolokacyjnej oraz fgcznosci radiowej;
przerwy w systemie ognia naziemnych zestawOw przeciwlotniczych;
duze nasycenie systemu dowodzenia i meldowania;

dziatania autonomiczne;

obrona baz lotniczych;

obnizenie mozliwosci (fizyczne) systemu dowodzenia i meldowania;

Zajas S., Kozub M., Bartnik R.: Lotnictwo SP RP  operacjach potgczonych. AON. Warszawa 1999, s. 54.
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- wynikajgce z wymagan wsparcia wojsk lgdowych lub marynarki wojennej.

W sitach powietrznych NATO do okre$lenia potozenia (wspo6trzednych geogra-
ficznych) rejonow odpowiedzialnoSci lotnictwa mysSliwskiego stuzy tzw. matryca
okreslania wspotrzednych zintegrowanej obrony powietrznej NATO (NATINAD Po-
sitioning Matrix - NPM). Granice strefy odpowiedzialnosci lotnictwa mysliwskiego
przebiegajg rownoleznikowo (po6inocna i potudniowa granica rejonu) oraz potudniko-
wo (wschodnia i zachodnia granica rejonu). Geograficznymi elementami matrycy sg
czworoboki o okre$lonych wymiarach. Do dziatan lotnictwa mysliwskiego wydziela
sie zwykle od 2 do 4 takich czworobokow. W strefie tej wyznacza sie dwa charaktery-
styczne punkty. Pierwszy z nich to tzw. CAP Point lub Anchor Point okreslany jako
punkt zakotwiczenia lub przywigzania, natomiast drugi to tzw. Buli s Eye, ktory jest
punktem odniesienia w czasie naprowadzania mysliwcow na cel. Granice poziome
FAOR teoretycznie okreslane sg od powierzchni ziemi do gdrnej granicy przestrzeni
narodowej. Jednakze rodzaj wykonywanych zadan oraz sytuacja moze wprowadzié

ograniczenia dotyczgce zakresu wysokosci.

Istotnym czynnikiem charakteryzujgcym strefe odpowiedzialnosci LM jest
rowniez czas. Przedziat czasowy, w ktorym rejon odpowiedzialnosci bedzie aktywny,
musi by¢ precyzyjnie okre$lony, aby mozna byto zaplanowac optymalne uzycie beda-
cych w dyspozycji posiadanych sit lotnictwa mysliwskiego a takze okresli¢ potrzeby w

zakresie wsparcia ze strony lotnictwa tankowania powietrznego.

Przyjmuje sie, ze w FAOR o wymiarach 75x75 km, bedzie jednoczeSnie dziatac
na wysokosci 5000 - 6500m od 4 do 8 samolotow mysliwskich. Samoloty dziatajace
w strefie odpowiedzialnosci wykonujg lot patrolowy po trasie owalnej, z dwoma
punktami zwrotnymi, lub po trasie w ksztatcie 6semki. Czynnikami wptywajacymi na

dobor taktyki lotnictwa mysliwskiego sg przede wszystkim:
mozliwosci bojowe samolotdw;
rozmiar FAOR;
liczba mys$liwcow jednoczesnie dyzurujacych w FAOR;

spodziewany kierunek zagrozenia;
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ograniczenia w wykorzystaniu przestrzeni powietrznej oraz warunki atmosferycz-

ne.

Z analizy dokumentéw normatywnych NATO (AJP-01, ATP-33B) wynika, ze
W zaleznos$ci od wyposazenia samolotow mysliwskich, wykonywane sg dwa rodzaje
bojowych patroli powietrznych. Samoloty wyposazone w radiolokator dopplerowski
(Pulse Doppler Radar), wykonujg lot patrolowy prowadzac obserwacje przestrzeni
powietrznej na kierunku zagrozenia nalotem SNP przeciwnika. Ten sposéb patrolowa-

nia okreslany jest jako Radar CAP - RCAP ( patrz rys. 13).

Przyjmuje sie, iz samoloty, ktérych wyposazenie pozwala na wykonywanie za-
dan mysliwskich tylko w zwyktych warunkach atmosferycznych (Clear Weather In-
terceptor), bedg wykonywac lot patrolowy po trasie prostopadtej do kierunku zagro-
zenia. Jest to spowodowane lepszymi warunkami wykrywalnosci wzrokowej celéw
powietrznych przy prowadzeniu obserwacji bocznej, w stosunku do obserwacji prze-
strzeni powietrznej przez przednig szybe samolotu. Ten sposob patrolowania w no-

menklaturze NATO okre$la sie Visual CAP - VCAP ( patrz. rys. 14).

Z przeprowadzonych badan wynika, ze naprowadzanie mysliwcow realizowane
jest z naziemnego stanowiska systemu obserwacji przestrzeni powietrznej i dowodze-
nia ASACS (Air Surveillance And Control System). Z reguty jest to odpowiedni
osrodek kontroli i powiadamiania (CRC - Control and Reporting Center), a zasad-
niczg metodg naprowadzania jest Close Control (naprowadzanie precyzyjne, bezpo-
Srednie), ktére polega na podawaniu przez stanowisko dowodzenia szczegdétowych
parametrow lotu (kurs, wysokoS¢ oraz predkos¢) dla samolotu przechwytujgcego, a
zadaniem zatogi jest precyzyjnie wykonanie komend kontrolera (nawigatora naprowa-

dzania) CRC.

Jezeli jednak, z jakich$ powodow, nie mozna stosowac tej metody, naprowa-
dzanie realizowane jest wtedy tzw. metoda naprowadzania swobodnego (luznego) -
Loose Control, w ktdrej kontroler CRC przekazuje zatodze informacje dotyczace

potozenia



122

| Bull’s Eye
Kierunek obserwagji I - punkt odniesienia w czasie
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Rys. 13. Bojowy patrol powietrzny Radar CAP (wariant)

Rys. 14. Bojowy patrol powietrzny Visual CAP (wariant)
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celu w stosunku do potozenia mys$liwca lub metodg naprowadzania ogo6lnego - Bro-
adcast Control, ktore stosuje sie w przypadku braku petnych mozliwosci do zastoso-
wania jednej z dwdch poprzednich metod lub gdy skomplikowana sytuacja taktyczna
wyklucza takg mozliwo$¢. Podczas takiego naprowadzania zatoga otrzymuje informa-
cje o potozeniu celu w stosunku do punktu Bull’s Eye. Oprocz informacji o potozeniu
przeciwnika podawane sg informacje na temat jego sktadu, wysokosci lotu oraz przy-

puszczalnych zamiarach.

Do wsparcia dziatan lotnictwa mysliwskiego przewiduje sie rowniez uzycie sit
systemu wczesnego wykrywania i ostrzegania. Wsparcie to realizowane bedzie po-
przez naprowadzanie samolotow mysliwskich na wykryte cele powietrzne w ramach

Close Control lub Brodcast Control.

Omoéwione sposoby dziatan bojowych lotnictwa mysliwskiego nalezy stosowac
elastycznie, uwzgledniajgc wszystkie ich cechy i warunki wptywajgce na ich wyhbdr,
majac jednakze na uwadze najefektywniejsze wykonanie zadan przez skuteczne nisz-

czenie Srodkéw napadu powietrznego przeciwnika.

2.8. Wykorzystanie przez lotnictwo Sit Powietrznych RP rezultatow wsparcia

dziatan powietrznych w operacjach potaczonych NATO

Przeprowadzone badania literatury i rozwigzan stosowanych w ¢wiczeniach
dowiodty, ze w panstwach NATO zasady i sposoby uzycia lotnictwa SP w potgczo-
nych dziataniach powietrznych, realizowanych w operacjach potgczonych, normujg
dokumenty normatywne. Ocenia sie, ze rowniez lotnictwo SP RP bedzie uzyte w ra-
mach wielonarodowych sit powietrznych NATO wedtug zatozeh doktrynalnych, za-
wartych w dokumentach normatywnych, a obowigzujgcych w sojuszu takich jak mie-

dzy innymi: ATP-tO, ATP-33; ATP-42; ATP-27; AJP-Ot.

Pordéwnanie aktualnych zadan lotnictwa SP RP z zadaniami lotnictwa SP NA-
TO wskazuje, ze wystepuje w nich wiele podobienstw, jednak jakze inne sg mozliwo-
Sci ich realizacji. Przeprowadzone badania potwierdzajg, ze pierwszoplanowym zada-
niem lotnictwa SP RP bytby jego udziat w walce o przewage w powietrzu, ktory pole-

gatby na zwalczaniu SNP przeciwnika nad wiasnym terytorium w ramach ostony
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wojsk i obiektow oraz na niszczeniu obiektow naziemnych SP i OPL przeciwnika na
jego terytorium. Zadania te miatoby wykonywa¢ LM i LMB. Natomiast na korzys¢
wojsk ladowych lotnictwo SP RP miatoby wykonywaé dwa gtéwne zadania: izolacje
lotniczg rejonu dziatan oraz lotnicze wsparcie ogniowe (bezposrednie i posrednie).
Ponadto wedtug obowigzujacych jeszcze koncepcji lotnictwo SP RP miatoby uczestni-
czy¢ tez w dziataniach na rzecz marynarki wojennej, wspierajac ja ogniowo oraz

zwalczajac desant morski w czasie przejScia morzem w ramach izolacji wybrzeza.

Ponadto, pozostato$¢ lotnictwa rozpoznawczego (przystosowane 4 samoloty
Su-22 do przenoszenia zasobnika rozpoznawczego KKR) miataby rozpoznawaé zgru-
powania wojsk lgdowych, sit powietrznych i morskich przeciwnika, a lotnictwa trans-
portowego realizowatoby transport powietrzny na korzys$¢ wszystkich rodzajow sit

zbrojnych, ale gtéwnie na korzys$¢ lotnictwa mys$liwsko- bombowego.

Analiza materiatow Zrodtowych" ™ oraz ¢wiczen pozwala na wyciggniecie wnio-
sku, iz pomimo pewnej zgodno$¢ w przeznaczeniu i realizacji zadan lotnictwa SP RP i
SP NATO, bedzie ono w stanie od zaraz prowadzi¢ wspdlne dziatania z lotnictwem
sojuszu w operacjach potgczonych. Wystepujace rdznice w obszarze procedur przy-
gotowania i realizacji zadan, poczawszy od bezposredniego przygotowania, poprzez
proces przygotowania i organizowania dziatan bojowych, procedur dowodzenia, a
skonczywszy na niekompatybilnosci sprzetu latajacego, systemow dowodzenia, +gcz-
nosci i nawigacji tworzg obszar przeszkod koniecznych do przezwyciezenia na drodze
udziatu lotnictwa SP RP w dziataniach wsparcia realizowanych w potaczonych dziata-

niach powietrznych.

Przeprowadzone badania, a w tym organizowanie éwiczenn wedtug procedur
obowigzujagcych w NATO wskazuja, ze po zrealizowaniu podstawowych wymagan

dotyczacych interoperacyjnosci posiadanymi samolotami, ale jednak w ograniczonym

ATP-33(B) - NATO Tactical Air Doctrine, op. cit. s. 30.

LDv 100/1 - Fuhrung und Einsatz von LSK. BMVg. Bonn 1993.

Michalak W.; Dziatania bojowe lotnictwa nv operacjach KZ. AON. Warszawa 1993.
Michalak W.: Dziatania bojowe KL. AON. Warszawa 1993. s. 45.
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obszarze lotnictwo SP RP jest w stanie czynnie uczestniczy¢ w wielonarodowym
ugrupowaniu realizujgcym zadania w operacjach potgczonych. Natomiast zakup przez
Polske dla lotnictwa SP RP samolotu wielozadaniowego w zdecydowany sposob przy-
czyni sie do skrdcenia czasu osiggniecia interoperacyjnosci z lotnictwem NATO, tak w

obszarze przygotowania jak i prowadzenia potgczonych dziatan powietrznych.

Ocenia sig, ze posiadane samoloty uderzeniowe (Su-22M4) mozna bytoby wy-
korzysta¢ zaréwno do grup uderzeniowych, jak i do grupy wsparcia. Wykorzystanie
samolotow Su-22M4R, przystosowanych do przenoszenia zasobnikdéw rozpoznaw-
czych (KKR-1) pozwolitoby réwniez na prowadzenie rozpoznania powietrznego. Nie-
stety jednak posiadanie przez lotnictwo SP RP stosunkowo duzej liczby samolotéw
mysliwskich, nie oznacza, ze bytyby one w stanie realizowac¢ zadania, jakie sg przypi-
sywane temu rodzajowi lotnictwa w sojuszu w operacjach potgczonych. Z analizy ich
mozliwosci wynika, ze w zasadzie nie bytoby problemoéw, w realizacji zadan o cha-
rakterze defensywnym, jednak w przypadku koniecznosci prowadzenia dziatan ofen-
sywnych, wspdlnie z samolotami uderzeniowymi, wystgpityby juz pewne ograniczenia
i to zarbwno w MiG-29 jak i MiG-21. Podstawowym problemem jest ich mniejszy
promien taktyczny w poréwnaniu juz do samolotow . ... .... a w przypadku pod-

wieszenia dodatkowych zbiornikéw paliwa rowniez stabsza manewrowos¢.

Analizujac ewentualny zakres zadan, ktéry mogtby by¢ wykonywany przez lot-
nictwo SP RP (po wcze$niejszym zmodernizowaniu samolotéw w zakresie osiggania
kompatybilnoSci) w ramach operacji potgczonych, nalezy przyjac, ze maogtby by¢ do-
sy¢ duzy. Przeprowadzone badania wskazuja, ze posiadanymi samolotami LMB (Su-
22M4) mozna bytoby skutecznie oddziatywaé zaréwno przeciwko obiektom emitujg-

cym zrédia energii elektromagnetycznej (rakiety H-25MP) w ramach misji SEAD, jak

Promien taktyczny dla samolotow:

Su-22M4  (klucz) 220km z: 6xFAB-250 2xZB 8001 (mH)
380km z; 2xFAB-500 + 2xZB 11501  (mH)
320km z: 2xH-29 + 2xZB 8001 (mH)
660km z: 6xFAB-250 + 2xZB 11501 (d H)

MiG-29A (klucz) 250-280km z: 2xR-27 + 4xR-60MK + IxZB 15001  (mH towarzyszenie LMB)
MiG-21 bis (klucz) 220-250km z: 4xR-60 + 2xR-13M + IxZB 8001 (mH towarzyszenie LMB)
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i innym obiektom (wykorzystujac do tego celu ré6znych wagomiaréw bomby, rakiety

kierowane i niekierowane).

Jest oczywistym, ze w dziataniach wspolnych z lotnictwem SP NATO, samo-
loty SP RP bedg korzystaC ze skutkéw wsparcia dziatan powietrznych realizowanych

przez wyspecjalizowane samoloty NATO.

Przeprowadzone badania dowodzg, ze ze wzgledu na obecne oraz przyszie wy-
posazenie lotnictwa sit powietrznych RP mozna przewidywac jego uzycie w opera-

cjach potgczonych w dwdch wariantach.

W wariancie pierwszym, po zmodernizowaniu czesci obecnie eksploatowanych
samolotow, celowe bytoby je uzy¢ w dziataniach wsparcia w operacjach potgczonych
NATO do:

- defensywnej walki za Srodkami napadu powietrznego (DCA) - gtdwnie samoloty
MiG - 29 i cze$¢ samolotow MiG -21;
- ofensywnej walki z sitami powietrznymi przeciwnika (OCA) - zmodernizowane

samoloty Su- 22M4 oraz ewentualnie samoloty MiG - 29;

- eliminowania  $rodkéw  promieniujagcych  energie  elektromagnetyczng

zmodernizowane samoloty Su - 22M4;

- taktycznego rozpoznania powietrznego (TAR) - w ograniczonym zakresie, ze

wzgledu na ich matg liczbe - samoloty rozpoznawcze Su - 22M4R;

- transportu lotniczego (AT) - w ograniczonym zakresie, ze wzgledu na maig licze
samolotéw transportowych, gtownie do zabezpieczenia manewru lotniskowego

lotnictwa. *2

Ocenia sie, ze w okresie, kiedy lotnictwo SP RP posiada obecne typy samolo-
tow, uczestniczac w operacjach potagczonych moze realizowac jedynie zadania ,,po-

mocnicze” wobec zadan zasadniczych wykonywanych przez lotnictwo NATO. Anali-

Kozub M.: Uzycie lotnictwa WLOP w PDF NATO, op. cit., s. 148.



za ¢wiczen w AON wskazuje, ze dziatania lotnictwa SP RP, prowadzane w obszarze i

czasie dziatan lotnictwa wsparcia sojuszu, bytyby ukierunkowane ™™

- udziatl (razem z samolotami SEAD NATO) w stworzeniu warunkéw bezpiecznego
przelotu FLOT przez lotnictwo SP NATO uczestniczagce w operacjach potgczo-

nych;

- udziat w obezwiadnianiu ogniowym $rodkéw OP przeciwnika wzdtuz osi trasy

dolotu do obiektow uderzen;

- prowadzenie dziatan defensywnych w obronie powietrznej, w ramach ktdrych
ostaniane bytyby wazne obiekty, obszary zeSrodkowania wojsk lgdowych oraz lot-

nictwa wsparcia (zabezpieczenia) dziatajgcego z nad wiasnego terytorium.

Ocenia sie, ze uczestniczac w dziataniach ofensywnych lotnictwo sit powietrz-
nych RP bytoby jednym z elementéw wielonarodowego ugrupowania wykonujacego

zadania w formie potgczonych dziatan powietrznych.

Whnioski z przeprowadzonych analiz i ocen wskazujg, ze lotnictwo uderzeniowe
SP RP wykorzystujac rezultaty wsparcia dziatan powietrznych (patrz rys. 15), realizo-
wanych w ramach operacji potgczonych, najzasadniej bytoby wykorzysta¢ do: ognio-
wego obezwiadniania srodkow OP i OPL; niszczenia stanowisk dowodzenia zaréwno
sit powietrznych, jak i wojsk lagdowych; niszczenia samolotéw na wysunietych lotni-

skach $migtowcdéw na lgdowiskach oraz blokowania lotnisk.

Natomiast, rozpatrujac mozliwosci wykorzystania samolotow mysliwskich SP
RP we wsparciu dziatan powietrznych, realizowanych w operacjach potgczonych nale-
zy zauwazy¢, ze ze wzgledu na stosunkowo mate, w poréwnaniu do niektorych samo-
lotow NATO, mozliwosci taktyczno - techniczne moga by¢ przeznaczone w zasadzie
jedynie do realizacji gtownie zadan defensywnych nad wiasnym terytorium z dyzuro-
wania w strefach badz na lotniskach, wspdlnie z samolotami mysSliwskimi innych
panstw NATO. Przeprowadzone badania potwierdzajg, ze dziatania defensywne lot-

nictwa mysliwskiego odgrywajg bardzo istotng role w potgczonych dziataniach

Tamze, s. 151.
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powietrznych. Ocenia sig, ze chcac skutecznie realizowac¢ zadania lotnictwem uderze-
niowym nad terytorium przeciwnika, niezbednym jest zapewnienie bezpieczenstwa
lotnictwu wsparcia, realizujgcemu zadania znad wiasnego terytorium, a majgcego
istotny wptyw na dziatania grup uderzeniowych. Chodzi tutaj o realizacje zadan pro-
wadzenia zabezpieczenia dziatan takich rodzajow lotnictwa, jak: wczesnego wykry-
wania, naprowadzania i dowodzenia, tankowania w powietrzu, czy tez walki radio-
elektronicznej przed atakami lotnictwa mysliwskiego przeciwnika. W dziataniach tych
lotnictwo mysliwskie ma za zadanie ostania¢ wymienione rodzaje lotnictwa realizuja-
ce swoje zadania zgodnie z przeznaczeniem. Na podkre$lenie zastuguje, ze do realiza-
cji tych zadan nie powinny by¢ przeznaczone samoloty mysliwskie, ktére majg dziata¢
w systemie OP, ostania¢ wojska wiasne czy tez wazne centra administracji panstwo-
wej. Zaktada sie, ze powinny byc¢ to sity, realizujgce tylko zadania ostony samolotow
okreslanych w sojuszu jako $rodki powietrzne o wysokiej wartosci (High Value Air
Assets Protection - HVAAProtection). Podyktowane jest to przede wszystkim tym,
iZ W sojuszu ocenia sie, ze zadania LM prowadzone w ramach defensywnych sg bar-

dzo wazne dla catej operacji potgczonej i nie nalezy ich fgczy¢ z innymi.

Przeprowadzone badania nie wykluczajg rowniez mozliwosci wykorzystania
samolotéw mysliwskich SP RP do realizowania, ale w ograniczonym obszarze dziatan
ofensywnych. Zadania ostony grup uderzeniowych wprawdzie nie mogtyby by¢ reali-
zowane w catej gtebokosci dziatania LMB, ale w istotny spos6b mogtyby przyczynic
sie do osiagniecia celow dziatan oraz zapewni¢ optymalng swobode samolotom ude-
rzeniowym. Bytoby to realne przede wszystkim w stosunku do samolotéw realizuja-
cych zadania wsparcia wojsk lgdowych, a wiec do gtebokosci 80-100 km w gtgb ugru-

powania przeciwnika" ",

Stuszno$¢ wskazanego rozwigzania potwierdzity badania przeprowadzone w
czasie ¢wiczen MAJ-97/98/99, a takze w czasie seminariow z udziatem oficerow
panstw NATO. Wykorzystanie samolotow Su-22M4 w operacjach potgczonych do
obezwtiadniania ogniowego OP i OPL, obezwiladniania SD zaréwno wojsk ladowych,

jak i sit powietrznych, atakze blokowania lotnisk i niszczenia znajdujacych sie na nich

Tamze, s. 150.
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samolotow powodowato, ze dziatania samolotow uderzeniowych panstw NATO (Tor-
nado, F-16) kierowane byly w gtébwnej mierze do waltki o uzyskanie przewagi w po-
wietrzu oraz izolacji rejonu dziatan przeciwko obiektom znajdujgcym sie na duzych
odlegtosciach. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze dzieki temu, iz samoloty Su-22M4
zadania swoje realizowaty na gteboko$ciach 100-150 km w ugrupowaniu przeciwnika,
do ich ubezpieczenia mozna byto wykorzysta¢ wiasne LM wyposazone w samoloty
MiG - 29. Dziatania te jednak realizowane w ramach ugrupowania sojuszniczego, caty
czas byly wspierane przez inne rodzaje lotnictwa panstw sojuszu. Wykorzystanie sa-
molotow EW, wczesnego ostrzegania i naprowadzania, obezwiadniania ogniowego
$rodki OP i OPL, mysliwskich oraz takze rozpoznania w znacznym stopniu przyczy-
niato sie do skutecznego wykonania zadan przy matych stratach wasnych"™. Na ry-
sunku #6 prezentowany jest schemat wykonania zadan przez lotnictwo w operacjach
potagczonych w formie polgczonych dziatan powietrznych. Ro6zne warianty takich
dziatan zostaty wypracowane przez sztaby Potgczonych Stanowisk Dowodzenia Sita-
mi Powietrznymi (CAOC) w ¢wiczeniach dowodczo - sztabowych Wydziatu WTOP
AON pk. ,,MAJ - 98/99”. W ¢wiczeniach tych zatozono, ze sity powietrzne sg wypo-
sazone w sprzet lotniczy i naziemne skfadniki obrony powietrznej, bedace obecnie na
wyposazeniu WLOP, jak i innych panstw NATO. Rozwigzania tam zastosowane po-
twierdzaja proponowane wyzej kierunki, ktére celowo bytoby zastosowa¢ na obecnym
etapie osiggania interopracyjnosci. W tym celu stworzono ugrupowanie lotnictwa -
COMAO (patrz rys.17). Jako pierwsze w ugrupowaniu wykonywaty tot samoloty
obezwiadnienia Srodkéw OP i OPL (SEAD) - po 8 samolotéw Tornado ECR. Two-
rzyty one dogodne warunki lotu po trasie dla pozostatych grup, ktérymi byty samoloty
rozpoznawcze F - 16R oraz samoloty F - 16 w wersji mys$liwskiej realizujgce zadania
Fighter Sweep. W tak stworzonych warunkach lot wykonywaty grupy samolotéw ude-
rzeniowych Tornado IDS i F - 18. Zostaty one jednak tak usytuowane w przestrzeni
powietrznej, aby pierwsze grupy uderzeniowe zwalczaty najdalej potozone obiekty a
ostatnie - najblizej. Ugrupowanie to bylo dodatkowo ostaniane przez towarzyszace

samoloty F-16, ktére wigzaty walkg nie zniszczone lub nie zwigzane walkg samoloty

Zajas S., Kozub M., Bartnik R.: Lotnictwo SP RP w operacjach potgczonych NATO, op. cit., s. 110.
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przeciwnika. Nalezy podkresli¢, ze samoloty Tornado IDS i F - 18 miaty zwalczac
obiekty potozone w giebi ugrupowania przeciwmika (lotniska oraz stanowiska dowo-
dzenia sit powietrznych). Jako ostatnie w ugrupowaniu zostaty wydzielone samoloty
F-16R do przeprowadzenia rozpoznania kontrolnego obiektow uderzen oraz samoloty
Su - 22M4 do zwalczania obiektow w ramach ofensywnego wsparcia lotniczego. Oce-
nia sie, ze zastosow”™any wariant ugrupowania byt racjonalny, gdyz samoloty wsparcia
(zabezpieczajgce i ubezpieczajace) tworzyty dogodne warunki grupom uderzeniowym.
Najlepsze samoloty uderzeniowe, o wysokich parametrach przestrzennych, zostaty
uzyte do wykonywania uderzen w gtebi ugrupowania przeciwnika, a samoloty

Su - 22M4 w granicach swojego promienia dziatania od rubiezy stycznosci wojsk.

Podkresli¢ nalezy, ze dogodne warunki dziatan w potgczonych dziataniach po-
wietrznych tworzyty dodatkowo samoloty walki radioelektronicznej EC-130 i EF-111,
ktore ze stref nad wilasnym terytorium zakiocaty systemy wykrywania i tgcznosci
przeciwnika. Przewidziano rowniez tankowanie samolotow Tornado IDS i F - 16 przez
samoloty tankowania powietrznego znajdujgce sie w strefach ROZ. Do dowodzenia
samolotami, szczeg6lnie mysliwcami wymiatania i towarzyszenia wykorzystano sa-
molot E - 3A systemu AWACS, ktéry wykonywat lot nad wiasnym terytorium, w stre-

fie umiejscowionej okoto 150 km od linii FLOT.

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna przyjac, ze taki wariant mozna
przyja¢ za modelowy w odniesieniu do lotnictwa sit powietrznych RP (przy obecnym
wyposazeniu), ktore moze bra¢ udziat w potgczonych dziataniach powietrznych, reali-
zowanych w operacjach potaczonych. Ocenia sig, ze samoloty Su - 22 mogg wykony-
wac bardzo istotne zadania w ugrupowaniach sojuszniczych, ale tylko w granicach
taktycznego promienia dziatania. W celu zwiekszenia doktadnosci uderzenia samolo-
tow Su - 22M4 celowe bytoby jednakze zastosowanie metody ,liderowania” przez
lepiej wyposazone samoloty , np. F - 16 czy Tornado i naprowadzane na wczesniej

ustalone lub wykryte w czasie lotu cele.

W wymienionych ¢éwiczeniach sztaby wypracowaty rowniez decyzje o uzyciu
sit obrony powietrznej w dziataniach defensywnych. Zdecydowano miedzy innymi, ze

lotnictwo mysliwskie bedzie realizowac zadania ostony w oddzielnych strefach odpo-
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wiedzialno$ci (FEZ oraz FAOR). Przy tym FEZ wyznaczono w lukach miedzy rejo-
nami odpowiedzialno$Sci wojsk rakietowych oraz za ich tylnymi granicami. W strefie
oraz rejonie odpowiedzialno$ci lotnictwa mysliwskiego (FEZ i FAOR - 1) zdecydo-
wano uzy¢ samoloty F - 15, o wysokich parametrach w zakresie zwalczania celow
powietrznych oraz dtugim czasie dyzurowania w powietrzu. Byt to kierunek spodzie-
wanego najwiekszego zagrozenia. Z kolei w FAOR - 2 zdecydowano uzy¢ samoloty
MiG - 29. Taka organizacja obrony powietrznej byta racjonalna, poniewaz rejon od-
powiedzialnosci samolotow MiG - 29 znajdowat sie blisko lotnisk bazowania oraz za
tylng granicg stref odpowiedzialnosci wojsk rakietowych, ktére na tym kierunku two-
rzyty mieszane ugrupowanie ,,CLUSTER” ztozone z PZR ,Patriot” i Hawk” (patrz

rys. 18).

W przyjetym wariancie wysoka elastyczno$¢ uzycia lotnictwa mysliwskiego
uzyskano w wyniku uzycia do monitorowania przestrzeni powietrznej oraz dowodze-
nia sitami OP samolotu E - 3A systemu AWACS. Taki wariant uzycia polskich sa-
molotow razem z samolotami mys$liwskimi sojusznikéw w ramach operacji potgczo-
nych jest na obecnym etapie optymalnym do realizacji. Ocenia sie, ze w tym wariancie
wykorzystane sg w sposob optymalny mozliwosci bojowe polskich samolotow my-

$liwskich oraz samolotow mysliwskich innych panstw NATO"™,

Na podstawie dokonanej analizy zasad uzycia lotnictwa SP NATO oraz lot-
nictwa SP RP mozna przyjaé, ze wydzielone polskie samoloty do udziatu w wielona-
rodowych, sojuszniczych operacjach potaczonych moga by¢ uzyte w sposob nastepu-
AT
Jacy

przygotowanie wydzielonych sit i srodkéw do udziatu w nich realizowane bedzie
w miejscach bazowania (z mozliwos$cig czasowego wykorzystania lotnisk sojuszni-

czych);

planowanie uzycia lotnictwa SP RP w potgczonych dziataniach powietrznych od-

bywacé sie bedzie w CAOC, ktéremu bedg podlegte;

Zajas S., Kozub M., Bartnik R.; Lotnictwo SP RP w operacjach potgczonych NATO, op. cit., s.I 16.
Kozub M.: Uzycie lotnictwa WLOP w PDP NATO, op. cit., s. 152.
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- wykonanie przelotu w rejony dziatan realizowane bedzie we wspolnym wielonaro-
dowym ugrupowaniu, ale juz wykonanie dolotu do obiektu (celu) dziatan bedzie

nastepowato z reguty juz w ugrupowaniu narodowym.

Doswiadczenia z ¢wiczen prowadzonych, w ramach programu ,,Partnerstwo dla
Pokoju” przez dowodztwo WLOP z udziatem wydzielonych sit lotnictwa NATO po-
twierdzity, ze do dziatan ostony HVAAP najbardziej predysponowane bytyby samo-
loty mysliwskie o najwiekszej dtugotrwatosci lotu, np. w Cwiczeniu ,,Cooperative
Change - 977, role tg wypetniaty amerykanskie samoloty F - 15 wraz z polskimi sa-
molotami MiG - 23MF. Niedoskonato$¢ poktadowych stacji samolotow MiG - 23MF
kompensowana byta mozliwoSciami przekazywanych informacji z powietrznego sys-
temu wczesnego wykrywania i naprowadzania. Jednym ze sposobdw ostony byto
utrzymywanie samolotow mysliwskich w strefach na kierunkach spodziewanego na-
lotu przeciwnika, przy czym samoloty mysliwskie lataty tak, aby mozna byto jedng

grupa wykonywac atak z tylnej poétsfery, a dwiema z przedniej.

Badania opinii wsrdd oficerow biorgcych udziat w Cwiczeniu prowadzonym
wspolnie z lotnictwem NATO potwierdzity, ze ostona srodkoéw powietrznych o wyso-
kiej wartosci we wspdélnym ugrupowaniu z mysliwcami painstw NATO (np. F - 15)
moze by¢ jednym z czesciej wykonywanych zadan przez lotnictwo mysliwskie SP RP.
Podkres$la sie jednak, ze bylaby to czesciej ostona samolotow walki radioelektronicz-
nej lub tankowania w powietrzu, rzadziej za$ samolotow systemu AWACS na co

wskazujg tez wnioski z ¢wiczen prowadzonych w AON i ADBw.

Analiza zmian w taktyce lotnictwa mysliwsko - bombowego w trakcie realizacji
zadan przez lotnictwo SP NATO w ostatnich konfliktach wskazuje, ze coraz po-
wszechniejsze staje sie wykorzystywanie uzbrojenia kierowanego ze Srednich wysoko-
$ci, spoza zasiegu ognia przeno$nych Srodkow przeciwlotniczych (Manportable Air
Defence Systems - MANPADS) oraz Srodkow przeciwlotniczych bliskiego zasiegu
(SHORAD). Niemniej jednak polskie samoloty Su - 22M4 beda wykonywac tez ude-
rzenia z wykorzystaniem klasycznych, niekierowanych $rodkéw razenia, gtdwnie z
matych wysokosci. Wskazane jest, aby dla samolotow Su - 22M4 wyznaczac cele sta-

cjonarne lub niezbyt czesto zmieniajgce potozenie. W przypadku koniecznosci atako-
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wania obiektow mobilnych wskazane jest, aby samoloty lotnictwa mysliwsko - bom-
bowego byty ,liderowane” (naprowadzane) przez samoloty lotnictwa taktycznego

NATO posiadajgce stacje radiolokacyjne z funkcjg zobrazowania terenu.

Jak to juz zostato wskazane wczesniej, po wyposazeniu sit powietrznych RP w
samoloty wielozadaniowe mogg one by¢ wykorzystane, tak w dziataniach defensyw-
nych jak i ofensywnych, na rowni z innymi samolotami NATO wedtug decyzji wypra-

cowanych przez miedzynarodowy sztab sit powietrznych.

W wariancie drugim, czyli po wyposazeniu lotnictwa sit powietrznych RP w
nowe, wielozadaniowe samoloty bojowe oraz w $rednie samoloty transportowe, bedg

one mogty by¢ uzyte do wykonywania zadan, ale juz bez ograniczeh w ramach:

ofensywnej i defensywnej walki z sitami powietrznymi przeciwnika;
- izolacji lotniczej;

- ofensywnego wsparcia lotniczego;

- taktycznego wsparcia operacji sit morskich;

- transportu lotniczego.

Dokonana analiza materiatéw zrodtowych wskazuje na to, ze do czasu zakupu
samolotu wielozadaniowego, lotnictwo SP RP bedzie juz integralng czesScig sit po-
wietrznych NATO, a wiec ze procedury dowodzenia, struktury organizacyjne, a takze
zasady uzycia w konfliktach zbrojnych w ramach operacji potgczonych beda takie sa-
me. Oznacza to, ze miejsce lotnictwa SP RP w ugrupowaniu bojowym COMAO be-
dzie uwarunkowane od otrzymanych zadarn do realizacji oraz sytuacji operacyjno-

taktycznej w obszarze dziatan.

Analizujac materiaty Zrédtowe™ ™ ocenia sie, ze lotnictwo SP RP wyposazone juz

w samoloty wielozadaniowe przeznaczone bedzie do realizacji trzech zasadniczych

funkcji w wymiarze operacyjno-taktycznym:

Cele dla Sit Zbrojnych RP. Bruksela 1997-1998 r.
Zajas S., Gruszczynski J., Szulc S.: Koncepcja uzycia samolotéw wielozadaniowych SP RP. AON. Warszawa
1997, s. 88.
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- niszczenia w powietrzu Srodkow napadu powietrznego przeciwnika, czyli samolo-
tow, Smigtowcow i srodkow bezzatogowych - wersja mysliwska samolotow wielo-

zadaniowych;

- niszczenia na ziemi (morzu) celow (obiektow) wojskowych oraz obiektéw infra-
struktury militarno-przemystowo-komunikacyjnej - wersja uderzeniowa samolotéw

wielozadaniowych;

- prowadzenia rozpoznania powietrznego - wersja rozpoznawcza samolotow wielo-

zadaniowych.

Ocenia sie, ze wymienione wyzej funkcje, lotnictwo SP RP wyposazone w sa-
moloty wielozadaniowe, uczestniczy¢ bedzie gtdbwnie w ramach operacji potaczonych,
realizujgc takze zadania jak: uczestniczy¢ w walce o uzyskanie przewagi w powietrzu,
izolowac rejon dziatan bojowych, wspiera¢ dziatania wojsk lgdowych i sit morskich,
prowadzi¢ rozpoznanie powietrzne a takze uczestniczy¢ w prowadzeniu atakow strate-
gicznych™.. Oznacza to, ze miejsce lotnictwa SP RP w ugrupowaniu bojowym pota-
czonych dziatan powietrznych, realizowanym w Joint lub Combined Operations be-
dzie zaleze¢ od otrzymanych zadan oraz sytuacji operacyjno-taktycznej w obszarze
dziatan. Jeden z mozliwych wariantow uzycia lotnictwa SP RP wyposazonego w sa-

moloty wielozadaniowe w operacjach potgczonych zobrazowano na rys. 19.

Przeprowadzone badania wskazuja, ze uzycie polskich samolotéw wielozada-
niowych razem z innymi samolotami sojuszu, bedzie jednym z podstawowych zadan
lotnictwa w operacjach potgczonych. Natomiast stworzenie mozliwosci wykonania
zadan przez inne rodzaje sit zbrojnych, bez istotnego przeciwdziatania lotnictwa,
obrony powietrznej i przeciwlotniczej przeciwnika jest jej ostatecznym celem. Nalezy
zatem przyjac, ze w takich dziataniach, czyli wsparciu dziatan powietrznych, ktore
moga otrzymac najwyzszy priorytet bedzie uczestniczyto réwniez lotnictwo SP RP.

Ocenia sie jednak, ze lotnictwo SP RP uczestniczac w potgczonych dziatan powietrz-

Kozub M.: Uzycie lotnictwa WLOP w PDP NATO, op. cit., s. 154.
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nych bytoby uzyte gtéwnie do dziatan ofensywnych, w ramach ktérych podstawowym

jego zadaniem mogtoby byc:
- prowadzenie uderzen lotniczych (Counter Air Attack);
- prowadzenie taktycznego rozpoznania powietrznego (TAR);

- obezwiadnianie Srodkow obrony powietrznej i przeciwlotniczej przeciwnika (SE-
AD);

- realizacja zadan wsparcia dziatan powietrznych poprzez wymiatanie lotnictwa my-
$liwskiego (Fighter Sweep) i/ lub towarzyszenie innym rodzajom lotnictwa (Air

Escort);
- realizacji zadan transportu powietrznego, takich jak w sojuszu.

Nalezy przyjac, ze do wykonania uderzen lotniczych wykorzystane bytoby sa-
moloty wielozadaniowe w wersji uderzeniowej, natomiast do wsparcia dziatan po-
wietrznych samoloty w wersji mysliwskiej oraz samoloty z rakietami ,,powietrze-
stacja radiolokacyjna” do obezwiadniania srodkéw obrony powietrznej i przeciwlotni-

czej na kierunkach przelotu (w korytarzu przelotu) oraz w rejonach wykonania zadan.

Przeprowadzone badania wskazujg, ze lotnictwo SP RP bedzie traktowane na
takich samych zasadach jak lotnictwo taktyczne NATO. Miejsce samolotéw wieloza-
daniowych SP RP w ugrupowaniu wielonarodowym uzaleznione bedzie od tresci za-
dan do jakich beda one wykorzystane; jednak na podkreslenie zastuguje, ze ich uzycie

bedzie zawsze wspierane dziataniami innych rodzajow lotnictwa, z r6znych panstw.

Ocenia sie, ze powszechne stanie sie w ramach prowadzonych operacji pota-
czonych, nie tylko wykorzystywanie ale i uczestniczenie lotnictwa SP RP we wsparciu
dziatan powietrznych wspdlnie z lotnictwem NATO. Natomiast mozliwo$¢ uzycia sit
wsparcia sojuszu umozliwi tylko lotnictwu SP RP wykonywanie zadan w warunkach,
w ktorych nie mogtyby dziata¢ samodzielnie. Po wprowadzeniu do uzbrojenia lotnic-
twa SP RP samolotu wielozadaniowego zakres realizacji zadan w operacjach potaczo-
nych i zmian w stosowanej taktyce dziatan pozwolg na osiggniecie peinej interopera-

cyjnosci i zdolno$ci do wspdlnego dziatania.
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ZAKONCZENIE

Wspatczesnie coraz wiekszg role odgrywa jednoczenie wysitkéw roznych ro-
dzajow sit zbrojnych w celu osiggania wyzszych rezultatéw, niz podczas ich dziatan
samodzielnych. Dzieki temu, w operacjach nowy wymiar otrzymuje zasada ekonomii
sit, gdyz nakazany efekt osiggany jest przy nizszych nakfadach.

Sity zbrojne charakteryzuja sie wysokim stopniem skomplikowania, a poniewaz
majg by¢ uzyte w szczegolnie trudnych warunkach, to uzyskanie wyzszej efektywno-
$ci bedzie miato bezposrednie przetozenie na nizsze straty w ludziach i sprzecie.

Analizujac ostatnie konflikty, np. konflikt w rejonie Zatoki Perskiej czy dziata-
nia sit zbrojnych w ramach operacji pokojowych w Jugostawii, mozna wyciggnaé
whniosek, ze w Sojuszu Péinocnoatlantyckim bardzo duzy nacisk potozono na to, aby
w takich dziataniach minimalizowa¢ wiasne straty, szczegdlnie poprzez odpowiednie
wykorzystanie lotnietwa wspierajgcego dziatania powietrzne. Osigga sie to miedzy
innymi poprzez tgczenie wysitkow réznych rodzajow wojsk dla osiggniecia postawio-
nych celéw militarnych.

Przedstawione w studium rezultaty badan, prowadzone réznorodnymi metoda-
mi, potwierdzity zasadnicze zatozenia hipotezy roboczej. Poprzez konfrontacje wiedzy
0 wsparcia dziatan powietrznych w operacjach potgczonych NATO, uzyskanych na
podstawie analiz literatury przedmiotu, z badaniami rozwigzan praktycznych stosowa-
nymi w ¢wiczeniach, prezentowane tezy i propozycje charakteryzujg sie duzg wiary-
godnoscia.

Na uwage jednak zastuguje, ze przedstawione propozycje nie sg jedynymi i
ostatecznymi. Wymagac¢ bedg one dalszego rozwiniecia i uszczeg6towienia w miare
dalszego rozwoju teorii wsparcia potgczonych dziatan powietrznych realizowanej w
operacjach potgczonych oraz petniejszego osiggniecia interoperacyjnosci naszych Sit
Zbrojnych, a szczegolnie lotnictwa Sit Powietrznych RP z lotnictwem Sit Powietrz-

nych NATO.
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