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Paule getieralei panowie.

Zamierzam dać panom| krótką Informację o Szwedzkich Siłach 
Powietrznych, o Ich zasadniczych zadaniach 1 możliwościach* ' 
Chciałbym także powiedzieć kilka słów o naszych działaniach nad 
Bałtykiem#

Mój wykład jest zatytułowany: "System obrony powietrznej 1 rola| 
sił powietrznych w walce 1 operacji". Jest on rozplanowany nastę­
pująco: na wstęplę przedstawię poszczesólne części Szwedzkich Sił 
Powietrznych, Ich zadania, organizację 1 wyposażenie# Następnie 
zamierzam omówić naszą taktykę. Chcę także zaprezentować nasz 
nowy samolot "GRIPEN" 1 myśl związaną z tym projektem. Na zakoó- 
czenle przedstawię tło operacyjne, jak Szwedzki Naczelny Dowódca 
zsunlerza wykorzystać siły powietrzne.

Główne zadania sił powietrznych to:
- kontrola przyległych obszarów - morza 1 przestrzeni powie­

trznej ;
- obrona powietrzna całego szwedzkiego terytorium;
- ostrzeganie sił zbrojnych 1 obrony cywilnej przed'zagroże­

niem z powietrza;
- rozpoznanie strategiczne i taktyczne;
- atakowanie inwazyjnych sił nieprzyjaciela i linii zaopatrze­

nia;
- transport powietrzny.
Aby wykonać te zadania mamy w okresie pokoju około 3 7^0 ofi­

cerów służby czynnej, 3 800 pracowników cywilnych 1 ^  800 pobo­
rowych. Łącznie około 12 tysięcy mężczyzn i kobiet* Całość tych 
sił wchodzi w skład 9 skrzydeł lotniczych 1 3 jednostek szkolnyoh.|

W pełni zmobilizowane Szwedzkie Siły Powietrzne zwiększają li­
czebność personelu, poborowi /ok. 62 000/ 1 ochotnicy podnoszą 
tę llozebnpść do 80 000. Liczba eskadr zorganizowanych obecnie 
jest prawie taka sama jak w zmobilizowanych Szwedzkich Siłach 
Powietrznych. Oznacza to, że mamy bardzo wysoką gotowość do prze­
ciwstawienia się rós^nego rodzaju agresji.

Szwedzkie Siły Powietrzne mają:
- 11 eskadr lotnictwa myśliwskiego obrony powietrznej i lot­

nictwa myśliwskiego;
- 6 eskadr lotnictwa szturmowego;

- - 6 eskadr lotnictwa rozpoznawczego;
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- k eskadry lekkiego lotnictwa szturmowego /nasze samoloty 
szkolne są przystosowane do tego typu zadań i są pilotowane przez 
instruktorów lotniczych i oficerów rezerwy/;

- eskadr i grup transportowych;
- grup śmigłowców;
- grup lekkiego lotnictwa rozpoznawczego.

Trzy z 11 eskadr myśliwskich jest wyposażonych w J35J Draken.
Jest to samolot produkowany przez koncern SAAB-SCAKIA. Jest on 
używany także w Danii i Finlandii. Austria kupiła Zk takie samo­
loty i my teraz szkolimy austriackich pilotów na Drakenach.

J35J jest jednomiejsoowy. Różnorodne typy rakiet, kierowanych 
wiązką radiolokacyjną i samonaprowadzającyoh się na podczerwień 
timożliwiają mu realizację zadań w dowolnych warunkach atmosfery­
cznych. Eskadry J35J zachowamy co najmniej do połowy lat dziewięć­
dziesiątych. Zmodyfikowaliśmy ten samolot aby mógł zabrać więcej 
rakiet i paliwa, i aby polepszyć jego możliwości działania, szcze­
gólnie na małych wysokościach.

Obecnie posiadamy 8 eskadr wyposażonych w myśliwce Viggen. 
Viggen jest także produkowany przez SAAB-SCANIA.

Jest on wyposażony w bardzo dobrą doplerowską stację radiolo­
kacyjną, szwedzkiej produkcji zakładów Ericson. Stacja ta ma 
bardzo dobry zasięg, także na małych wysokościach i bardzo dobre 
możliwości wykrywania celów powietrznych na tle ziemi. Oznacza 
to, że możemy przechwytywać bardzo małe celo na bardzo małych 
wysokościach,- także nad lądem. Jest to konieczne np. w przypadku 
zagrożenia rakietami skrzydlatymi.

System uzbrojenia obejmuje rakiety samonaprowadzające się na 
podczerwień Sidewinder 9J i 91», rakiety naprowadzane wiązką radio­
lokacyjną Skyflash i zamontowane wewnątrz 30 mm działko Oorlikon. 
JA37 możemy wykorzystać także do wykonywania zadań wsparcia przy 
użyciu niekierowanych pocisków rakietowych i działka*

Viggen jest samolotem szczególnie łatwym w pilotażu. Ma znako­
mitą zdolność przyspieszenia i wznoszenia. Może on startować i 
lądować na odcinku około 1 500 stóp /ok* ^58 m./ co oznacza, że 
samolot może działać z uszkodzonych lotnisk lub z dróg.

Nasze eskadry lotnictwa szturmowego są wyposażone w myśliwce 
bombardujące Viggen przystosowane przede wszystkim do atakowania 
obiektów naziemnych /wsparcia/, a w drugiej kolejności do obrony 
powietrznej. Uzbrojenie obejmuje rakiety kierowane klasy powie­
trze — morze i powietrze - ziemia, niekierowane pociski rakietowe.
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bomby t działka i rakiety Sidevrinder do wykonywania zadań obrony 
powietrznej. Pierwsza wersja tego samolotu weszła do służby w 
1970 roku.

SK60 to nasz samolot szkolny przystosowany do działań jako 
lekki samolot szturmowy przy użyciu wyrzutni niekierowanych poci­
sków rakietowych i podwieszanych zasobników z działkiem.

Nasze eskadi^ lotnictwa rozpoznawczego mają samoloty S37 Viggen, 
Są dwie wersje tego samolotu, jeden do kontroli morza /rozpozna­
nia morskiego/, drugi do rozpoznania fotografioznego.

Wersja do rozpoznania morskiego jest waposażona w stację ra­
diolokacyjną i aparaty fotograficzne. Wersja rozpoznania fotogra­
ficznego ma bardzo nowoczesne aparaty do fotografowania z dużych 
i małych wysokości oraz skaner na promienie podczerwone. Obie 
Wersje rozpoznawcze mają rakiety klasy powietrze-powietrze.

Wszystkie nasze samoloty Viggen mogą przenosić aktywne i pa­
sywne urządzenia walki radioelektronicznej.

Zanim przejdę dalej chciałbym powiedzieć kilka słów o działa­
niach w naszej strefie operacyjnej. Normalnie w ciągu roku mamy 
około 500 wzrokowych kontaktów z obcymi samolotami wojskowymi. 
Większość z nich, około 300 jest przechwytywanych przez szwedzkie 
myśliwce naprowadzone przez naszych nawigatorów naprowadzania na 
niezidentyfikowane samoloty.

Około 25 razy w roku mamy naruszenia przestrzeni powietrznej, 
większość z nich przez samoloty NAID powracające do macierzystych 
baz po wykonaniu zadań nad Bałtykiem, lecz także przez samoloty 
niektórych innych państw.
Chcę podać wam niektóre przykłady /podczas wykładu podano dwa 
przykłady przechwycenia MiO-29 1 MiG-31» ale poza wodami tery­
torialnymi Szwecji - Uwaga C.S./.

Chciałbym powiedzieć też kilka słów o naszych działaniach 
rozpoznawczych. Codziennie sprawdzamy co dzieje się na Bałtyku. 
Czasami wykrywamy nowe okręty i niektóro nowe interesujące 
wyposażenie.

W tyra aspekcie celem naszych działań jest utrzymanie ciągłej 
obserwacji przyległych do nas powietrznych i morskich obszarów 
jak również zawracanie samolotów i okrętów naruszających lub 
mających zamiar naruszyć nasze terytorium.

Mamy nadzieję, że gotowość do tego rodzaju incydentalnych 
przypadków podkreśla naszą wolę samodzielnej obrony.
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Wróćmy do naszych możliwości. Nowy system baz lotniczych 
- Baza 90 jak my go nazywamy - jest stworzony zgodnie z trzema 
głównymi zasadami: ujednolicenie - rozproszenie - mobilność. 
Ujednolicenie jest osiągane przez przystosowanie wszystkich typów 
jednostek lotniczych do korzystania z wszystkich baz. Rozprosze­
nie i mobilność sprzętu oraz personelti są ważne aby uchronić się 
przed różnego rodzaju atakiem.

Jestem przekonany^ że jest to konieczne przy współczesnych 
zagrożeniach obejmujących bomby kierowane i raldLety klasy 
powietrze-ziemia o wysokiej precyzji.

Tworzymy nowy system także po to aby zwiększyć możliwość wyko­
rzystania baz także po nieprzyjacielskim ataku. Bazę tworzy się
z jedną główną drogą startową i szeregiem krótkich pasów połą­
czonych z główną drogą.

Personel i wyposażenie baz są szczególnie ruchliwe i jest w 
nich wiele przygotowanych stanowisk uzupełniania paliwa i uzbra­
jania samolotów.

Lądowanie i start na raczej krótkich drogowych odcinkach lot­
niskowych jest standartową czynnością pilotów Szwedzkich Sił 
Powietrznych.

Viggon jest szczególnie przystosowany do tego rodzaju działań 
taktycznych. Może on lądować na drogowym odcinku lotniskowym, 
szybko zakołować na przygotowane stanowisko tankowania i uzbraja­
nia - 00 zajmuje zwykle mniej niż 10 minut - i następnie wystar­
tować z innego pasa.

Na zakończenie chciałbym powiedzieć parę rzeczy o systemie 
wykrywania i naprowadzania obrony powietrznej. Szwecja jest po­
dzielona na 4 sektory obrony powietrznej. Zasadniczą częścią 
i mózgiem systemu jest ośrodek operacyjny sektora# Jest on wspie­
rany przez różnorodne podległe ośrodki. Wszystkie wspomniane 
ośrodki są umieszczone głęboko w podziemnych urządzeniach.

Do zbierania informacji używane są różne typy stacji radiolo­
kacyjnych na duże i małe wysokości.

- PS 860 stacja radiolokacyjna na duże wysokości wyproduko­
wana przez koncern ITT z USA. Jest to bardzo nowoczesna stacja 
do osłony której wykorzystujemy szwedzkie skały.

- PS 870 stacja radiolokacyjna na małe wysokości niedawno zaku­
piona od ITT. Jest to mobilna stacja chroniona przez nas w beto­
nowych schronach.
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- PS 890 powietrzny system wczesnego ostrzegania« Jest to 
zaawansowana stacja radiolokacyjna /aktywne przestrajanie/ prze­
noszona przez niewielki turbośmigłowy samolot« Osiągi stacji są 
porównywalne do osiągów najlepszych stacji powietrznych systemów 
wczesnego ostrzegania w zakresie zdolności wykrywania celów 
niskolecących«
Ostateczna decyzja zakupu tego projektu nie została jeszcze pod­
jęta« Jednakże mógłby on być bardzo dobrym uzupełnieniem naszych 
naziemnych stacji radiolokacyjnych nadzoru«

Informacje z małych wysokości są uzupełniane informacjami z 
wzrokowego systemu kontroli przestrzeni powietrznej« Jest to 
unikalny system w czasach nowoczesnej technologii lecz ciągle 
bardzo pożyteczny« Tego rodzaju system powiadamiania będzie bardzo| 
odporny na zakłócenia radioelektroniczne« Tworzy go szereg małych 
wież trudnych do wykrycia i zaatakowania«

Jesteśmy przekonani, że informacje z wzrokowego systemu kon­
troli powietrznej będą bardzo dobrym uzupełnieniem kontroli 
radiolokacyjnej i myśliwców wyposażonych w stację radiolokacyjną 
z dobrymi osiągami jak JA 37 Viggen« Obecnie mamy system, który 
uważamy za dobrze przystosowany do warunków pola walki lat dzie­
więćdziesiątych, ale już patrzymy w przyszłość związaną z wpro­
wadzeniem JAS-39 Grlpen«

Powiem, że nasza filozofia związana* z Gripenem wielozadaniowym 
samolotem bojowym była oparta na połączeniu wymogów ekonomicznych 
1 operacyjnych« "Operacyjna elastyczność” by3a wyraźnie najważnlej-| 
szym czynnikiem«

Gripen musi wywiązać się z zadań obrony powietrznej, wsparcia 
wojsk lądowych, zwalczania okrętów i rozpoznania« Osiągniemy tę 
elastyczność poprzez wymienność wyposażenia przenoszonego przez 
samolot na podwieszeniach podskrzydlowych i podkadłubowych«iDoskonalenie systemu trwa 1 pierwszy lot seunolotu odbył się 
9 grudnia 1988 roku«

Niestety pierwszy prototyp rozbił się podczas szóstego lotu,
iale teraz loty wykonują trzy nowe prototypy« Sądzimy nadal, że 

JAS-39 Gripen wejdzie do służby w połowie lat dziewięćdziesiątych«
Nowy szwedzki Xn?iolozadanlowy samolot bojowy JAS-39 jest pierw­

szym nowoj generacji lekkim samolotem bojowym« Jest to faktycznie 
pierwszy lekki samolot bojowy wykonany przy pełnym wykorzystaniu 
zaawansowanej technologii osiągalnej obecnie w zakresie silnika^



-  8 -

struktury materiałów, aktywnego systemu pilotowania i mikro­
elektroniki* W wyniku tego ten zwarty samolot będzie mlal wszyst­
kie osiągi 1 możliwości dostępne dotychczas dla dużo cięższych 
1 droższych samolotów*

JAS-39 ślcutecznie pokazuje, że szerokie wykorzystanie nowej 
technologii czyni możliwym osiągnięcie gwałtownego wzrostu w 
poprzednio kontynuowanym trendzie ku cięższym i droższym samolo­
tom - bez wyrzeczenia się decydujących zdolności* Szwedzki samo- 
'lot JAS-39/ może w ten sposób zapewnić długo poszukiwane w naro­
dowej obronie powietrznej połączenie jakości i wielkości.

Zasadą wojskowej koncepcji związanej z JAS-39 jest to ,że każdy 
pojedynczy samolot i każdy pojedynczy pilot powinien osiągnąć 
zdolność wykonywania wielu zadań, to jest natycłimiast być zdolnym 
do realizacji zadań zarówno obrony powietrznej, jak i wsparcia 
wojsk oraz rozpoznania* Ta zdolność do wykonywania różnych zadań 
doprowadzi do operacyjnej elastyczności pozwalającej koncentrować 
jednostki w sposób poprzednio teolinicznie niemożliwy.

Innym kluczowym czynnikiem w zakresie zdolności wykonywania 
wielu zadań jest szerokie wykorzystanie nowej techniki w systemie 
wyświetlania danych w kabinie i sterowania co istotnie obniża 
obciążenie pilota*

Elastyczność będzie także cechą rozwoju Gripena , który będzie 
działać nie tylko z naszych podstawowych baz lotniczych, lecz 
także z rozproszonych baz wykorzystujących części narodowego 
systemu dróg* Nasz narodowy system kierowania czyni także rozwi­
nięty model w pełni efektywny.

Całość różnorodnych wojskowych zasobów jest utrzymywana w jed­
nym ręku "naczelnego dowódcy". Nie dowodzi on wojskami bezpośred­
nio lecz przydziela siły i środki swoim pięciu wojskowym /podleg- 
łynv̂  dowódcom* Są oni odpowiedzialni za różne części Szwecji i 
bezpośrednio dowodzą jednostkami wszystkich trzech rodzajów sił 
zbrojnych* Taktyczny zasób wiadomości o jednostkach sił powie­
trznych jest w ośrodkach operacyjnych sektora wraz z dowódcami 
tych sektorów. Kiedy jest to konieczne jednostki są przenoszone 
do tej części kraju, w której mogą wykonać najlepszą robotę. 
Większość łatwo przerzucalnych jednostek jak np. jednostki sił 
powietrznych, może być skoncentrowana w jednej z części kraju*
































