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Opracowani« ;ja8t roisBzarzoną aetodylęą oblioaania wapółOŁynników 

wpływu alamantów fiByccn«;! doatępności lądowego teatru działań wo- 
;jennyoh na warunki ruchu na przełaj i na warunki ruchu drogowego tak­
tycznego zawartej w “Ocena wpływu elementów fizycznej doatępności lą­
dowego teatru działań wojennych na efektywność walki zbrojnej“

W prezentowanej metodyce przyjęl^o, źe warunki ruchu na przełaj 
oraz gęątość sieci drogowej określają warunki ruchu taktycznego 
wojsk lądowych na potencjalnym polu walki*

Jako współczynnik wpływu rzeźby i pokrycia tęrenu na waruijki 
ruchu taktycznego wojsk lądowych, przyjęto średnią arytmetyczną su­
marycznych współczynników wpływu rzeźby i pokrycia terenu,na warunki 
poszczególnych rodzajów środków ruchu taktycznego wojsk lądowych, cc 
zostało wyrażone wzorem:

A + B + C + D + E + F + G  + H + I + J
^2 “ ------------ ----- ---------------------

gdzie:
A - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i pokrycia terenu 

na warunki ruchu pieszego;
E - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i pokrycia terenu 

na warunki ruchu poduszkowców;
C - suięaryczny współczynnik wpływu rzeźby i pokrycia terenu 

na warunki lądowania śmigłowców;
D - sumaryczny współczynnik wpłynfu rzeźby i pokryoią terenu 

na warunki ruchu pojazdów kołowych i gąsienicowych pływających;
E - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i,pokrycia terenu 

na warunki ruchu pojazdów gąsienicowych niepływojących;
F - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i pokryęia terenu 

na warunki ruchu pojazdów kołowych terenowych niepływających;
S - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i pokrycia 

na warunki ruchu pojazdów kołowych uterenowionyoh niepływających;
H - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i^pokrycia terenu 

na warimki ruchu pojazdów gąsienicowych niepływających z przyezapami;
I - aumaryezny wapółczynnik wpływu rztźby i pokryeia terenu 

na warunki ruchu pojazdów kołowyeh taranowych z przyczepami;
J - aumaryezny wapółczynnik wpływu rzeźby i pokrycia teranu 

na warunki ruchu pojazdów kołowyeh uterenewionyeh z przyczepami*
Jako sumiiryiBnlir a^fółesjimik wpływu rztźby i pokryeia terenu 

na warunki ruchu piaszeg© przyjęto sumę sumaryczno-iloczynowyoh
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współczynników wpływu «Itnientów rzsźby i pokrycia taranu na warunki 
ruchu pitazego, co zostało wyrażona wzoram:

A = + A^ + + A^ + A^ + Ay + Ag

gdzia:
A^ - 8uiaaryezn©-iloczyn©wy współczynnik wpływu ukształtowania 

powiarzohni taranu na warunki ruchu piaszago;
- suraaryezn©-iloczyn©wy współczynnik wpływu gęstości prza- 

szkód taranowych takich jak: skarpy /przaciwskarpy/, wąwozy, jary, 
parowy, nasypy i wykopy na warunki ruchu piaszago;

A^ - sufflaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu rodzajów grun­
tów na warunki ruchu piaszago;

- suiaaryczno-il©czynowy współczynnik wpływu przakraezalnoś- 
ci lasów na warunki ruchu piaszag®;

- sufflaryczn©-iloczynowy współczynnik wpływu powiarzehni^ 
wyrobisk i hałd kopalnianych, taranów zalanych /zatopionych/ wodą, 
zbiorników wodnych, taranów pociętych rowaaii iialioraeyjnymi i łąk 
na warunki ruchu piaszag©;

Ag - suiaaryezno-iloczynowy współczynnik wpływu gęstości siaei 
przaszkód wodnych o eharaktarza liniewya na warunki ruchu piaszago;

Ay - 8uiaaryczno-il@czyn©wy współczynnik wpływu przakraezalnoś- 
ei taranu zabudowanago na warunki ruchu piaszago;

Ag - suiEaryczno-iloezynowy współczynnik wpływu gęstości siaci 
drogowaj na warunki ruchu piaszag©*

Jako sumaryczny współczynnik wpływu rzaśby i pokrycis teranu 
na warunki ruchu poduszkowców przyjęto auae sumaryczno-iloczynowych 
współczynników wpływu olamentów rzaźby i pokrycia taranu na warunki 
ruchu poduszkowców, co został© wyrażona wzoraa:

B = + ^2 + ••• + Bg

gdzia:
B^,B2,..#,Bg - jak przy ruchu pioszyia.

Jak© suiaaryczny współczynnik wpływu rzaźby i pokrycia taranu 
na wanonki lądowania śmigłowców przyjęto aujaę suaaryozn©-iloczyno­
wych współczynników wpływu alaaantów rzaźby i pokrycia taranu na wa­
runki lądowania śmigłowców, e@ został© wyrażona wzoram:

C = + C2 + + C8
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gdzi«;

C ^ ,C 2 , . . . , C q -  jak przy ruoiau piaszya.

Jako auaaryezny wapółczynnik wpływu rzaźby i  p©kryeii| taranu 

na warunki rucbiu pojazdów kołowyoli i  gąaianieowyck pływających przy­
jęto auiaę auaaryezno-iloczynowyek wapółczynników wpływu alaaentów 

rzaźby i  pokrycia taranu na warunki rucku pojazdów kołowyck i  gąaia- 
nioowyek pływająoyck, co zoatało wyrażona wzoraa:

D = ^ *** ***̂ 8
gdzia:

,r>g - jak przy rucku piaazya.
Jak© auaaryezny wapółczynnik wpływu rzaźby i,pokrycia taranu 

na warunki rucku pojazdów gąaianieowyck niapływającyek-^przyjęt© au- 
aę auaaryczno-iloczynowyek wapół©zynników wpływu aleaantów rzeźby 
i^pokrycia taranu na warunki rucku pojazdów gąaianieowyck niopływa- 
jąeyek, c© został® wyrażona wzoraa:

S = . + Eg

gdzia:
E^,E2,.*.,Eq - jak przy rucku piaazya.
Jako a-uaaryczny współczynnik wpływu rzeźby i pokrycia terenu 

na warunki rucku pojazdów kołowyek taranowyck niapływającyck przy­
jęto suaę suaaryczno-iloozynowyck współczynników wpływu alaaentów 
rzeźby i pokryęia terenu na warunki rucku pojazdów kołowyek teren®- 
wyck niapływającyck, e© został© wyrażona wzoraa:

F = + F  ̂ + . . .  + Fg

gdzia:
F-| ̂ F^,... ,Fg - jak przy rucku piaazya.
Jak® auaaryezny współczynnik wpływu rzeźby i pokrycia i^orenu 

na warunki rucku pojazdów kołowyek utaranowionyck niapływającyck 
Przyjęte suaę suaaryczn©-iloczyn©wy©k współczynników v/pływu alaaan- 
tów rzeźby i pokrycia .terenu na warunki rucku pojazdów kołowyek uta- 
rakiawianykk niapływająeyak, aa została wyrażana wzaraa:

G = G^ + G2 + + G8
gdzia:
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- jak prssy ruaku piaazya.

Jako aujiaryozny wapółcssynnik wpływu rzaźby i .pokrycia toronu 
na warunki rueku pojazdów gąaianieowyek niopływająeyek z przyezopa* 
ai przyjęto au«ę auaaryozno-iloczynowyck wapółozynników wpływu olo- 
aontów rzoźby i pokrycia toronu na warunki rucku pojazdów gąaioni- 
oowyok niopływa jąeyok z przyozopa«i, @o zostało wyrażono wzoroai:

H = + . . •  + Hg

gdzio:
- jak przy ruoku pioszyn.

Jako suaaryozny współezynnik wpływu rzoźby i pokryoia toronu 
na warunki ruoku pojazdów kołowyek toronowyok z przyozopaai przy­
jęto sunę suaaryezno-iloozynowyok wipółozynników wpływu oloaontów 
rzoźby i pokryoia toronu na warunki ruoku pojazdów kołowyok torono­
wyok z przyozopaai, co został© wyrażono wzoroa:

i = “*• I2 + + I8
gdzio:

• • • ̂ ^8 " przy ruoku pioszya*
Jako suaaryezny współozynnik wpływu rzoźby i pokryoia toronu 

na warunki ruoku pojazdów kołowyok utoronowionyok z przyozopaai 
przyjęto suaę suaaryezno-iloszynowyek wapółozynników wpływu oloaon- 
tów rzoźby i pokrycia toronu na warunki ruoku pojazdów kołowyok 
utoronowionyok z przyozopaai, 00 zostało wyrażono wzoroa:

J = J ̂ + J2 + + J8

gdzio:
"" P̂ 2iy rueku pioszya,

Suaaryozno-iloezynowy współozynnik wpływu ukształtowania po- 
wiorzokni toronu na warunki ruoku pioszogo przyjęto jako auaę ilo­
czynów powiorzokni rodzajów toronu pod względoa ukształtowania wy- 
rażonyok w ułaakaok dziosiętnyok i luiownyok wapółozynników wpływu 
rodzajów ukształtowania powiorzokni toronu na warunki ruoku pioszo- 
go, 00 zostało wyrażono wzoroa:

= a-jî  + a2i2 + ••• + •̂ <̂ i12'"12
gdzio:

a^ - powiorzeknia toronu wysokogórskiogo wyrażona w ułaaku
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dzi««iętny*;

»2 - p®wierz«knia terenu średni# górzyetefi# wyrażena w ułam­
ku dzieeiętnyM;

a^ - pewierzeknia terenu nisk# ¿órziyste^e wyrażana w ułaaku 
dzieeiętnyM;

a^ - pewierzeknia terenu ła^ednie ¿orzyste^# wyrażana w ułaa- 
ku dziaaiętnya;

a^ - pawiarzaknia terenu pafórkawata--sórzyata£a wyrażana w 
ułanku dziaaiętnya;

- pawiarzaknia terenu patórkawato^a wyrażana w ułanku 
dziesiętny«;

a^ - pawierzcknia terenu ła^adnia pafórkawate^a wyrażana w 
ułanku dziaaiętnyn;

ag - pawiarzaknia terenu faliata-pagórkawatega wyrażana w 
ułanku dziesiętny«;

a^ - pawiarzaknia terenu falistega wyrażana w ułanku dzie­
siętny«;

a^Q - pawiarzaknia terenu łagadnie falistega wyrażana w ułan­
ku dziesiętny«;

"" pawiarzaknia terenu równinna-falistega wyrażana w ułan­
ku dziesiętny«;

®12 *“ pawiarzaknia terenu równinnaga wyrażana w ułanku dzie­
siętny«;

i^ - unawny współazynnik wpływu tfi!a|u( wykakagórnkiega na
warunki rueku pieszega /przyjęta i^ = 0 ,9 6/;

i2 - unawny współczynnik wpływu terenu średnia gćrzystoga 
na warunki rueku pieszega /±2̂  = 0 ,8 3/;

i^ - unawny współazynnik wpływu terenu niska górzystega na 
warunki rueku pieszega /i^ = 0,67/;

i^ - unawny współczynnik wpływu terenu łagodnie górzystego 
na warunki rueku pieszego /i^ = 0,53/;

i^ - unawny współczynnik wpływu terenu pagórkawata-górzyste- 
ga na warunki rueku pieszega /i^ = 0 ,4 1/;

ig - unawny współczynnik wpływu terenu pagórkowatego na wa­
runki rueku pieszego /ig = 0 ,3 0 /;

iy - unawny współczynnik wpływu terenu łagodnie pagórkowate­
go na wariułki rueku pieszega / iy = 0,21/;

ig - unawny współczynnik wpływu terenu falista-pagórkawatega 
na warunki rueku pieszega /ig = 0,13/;
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- UM®wny współezynnik wpływu tarenu falistage na warunki 

rucku piaszega /i^ = 0 ,0 7/;
- uMawny współezynnik wpływu terenu łagadnie falistega 

na warunki rueku pieszaga /i.̂ Q = 0 ,0 3/;
i^^ - UHawny wapółozynnik wpływu terenu rćwninna-falictoga 

na warunki rueku piaszega /î -j = 0,01/;
i^2 ~ uaawny wapółezynnik wpływu terenu równinnega na warun­

ki rueku piaszeg© /i^2 " 0,00/.
SuMaryezna-ilaezynawy wapółezynnik wpływu ukształtawania pa- 

wierzekni terenu na warunki rueku poduszkcwcovv przyji^to podobnie 
jak na warunki rusku pieszaga«

"̂1 ~ ••• *12^12
Sdlzi«; 3̂  = 1,00 J2=''>00 3^=1,00 j^^=1,00 35=1,00 3̂ = 0,86

3y=0,59 3s=0,38 39=0,21 3^q=0,09 3^^=0,02 3^^=0,00

Suaaryezna-ilaczynawy wapółozynnik wpływu ukształtowania p®- 
wierzekni terenu na warunki lądowania śaigłowców przyjęta padebnie 
jak na warunki rueku pieszego;

0^ = a^k^ + 82^2 ^ ••• ^12^12

gdzie: k^=0,96 k2=0,78 k^=Q,64 k^=0,51 k^=0,39 k^=0,29

k,^=0,20 kg=0,13 k^=0,07 k^^=0,03 k^^=0,01
SujiaryGzna-ilaozynawy wapółozynnik wpłyv^u ukształtowania pa- 

wierzekni terenu na warunki rueku pojazdów gąaienieawyek i kałowyek 
pływającyek przyjęta podobnie jak na warunki ruoku pieszego:

" ®1^1 ®2^2 * -ł- a12 12

gdzie: 1  ̂= 1,00 12=0,97 13=0,87 ”1 ^̂ =0 , 6 9  1 ^=0 , 5 3 15=0,38
1 ^=0 ,27 1 q=0 , 1 7  lę̂ =0 , 1 0  1 ^3=0 , 0 4  1 ^^=0 , 0 1 1^^=0,00

Suaaryczna-ilaczynawy współczynnik wpływu ukształtawania pa- 
wierzekni terenu na warunki rueku pojazdów gąsienieawyek niepływa- 
jąoyck przyjęta podobnie jak na warunki rusku pieszego:

^2^2 ^12^12
gdzie: ł^ = l,00 ł2=0 , 9 8  13=0,86 ł^^=0,68 13=0,53 15=0,38
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łg=0,17 ł^=0,10 ł^^=0,01
SuMary©zn«-il®e25yn«wy wopółezyrmik wpływu uk«ztałt©wania p«- 

wi8rze)|ni terenu na warunki ruelau pajazdów k«ł#wye’a teren^wyek nie- 
pływającyck przyjęto podobnie jak na warunki rucku pieazego:

+ ^2^2 ••• ®12“l2

gdzie: a^ = 'l,00 ,00 a^=0 , 9 9  »¿^=0,88 m^ 0̂,67 «^=0 , ^ 9

»,^=0,34 Mg=0,22 a^=0,12 »^^=0,06 a^^=0,01

Suaaryczno-iloezynowy współczynnik wpływu ukształtowania po- 
wierzckni .terenu na warunki rucku pojazdów kołowyck utorenowionyek 
niepływająeyek przyjęto podobnie jak na warunki rucku pieszego:

0̂  = ^2^2 **'••• *12^12 

gdzie: n^=1,00 n2=1,00 n^=1,00 n^=0,97 n^=0,77 n^=0,57
ny=0,39 nQ=0,25 n^=0,l4 n^Q=0,06 n^^=0,0l n^^=0,00

Suaaryczno-iloezynowy współczynnik wpływu ukształtowania po- 
wierzekni terenu na warunki rucku pojazdów gąsienieowyek niepływa- 
jąeyek z przyczepami przyjęto jpodokalo Joli na w|iru3|)ci ruo|iu piosze-

= a ^ p ^  + SoP2 ^ 2 +  a . ^ p1 2 ^ 1 2

gdzie: p^=1,00 P2=^,00 p^=0 , 9 8  p^^=0,86 p^=0,66 p^=0 , 4 8

Py=0j33 Pq=0|22 p.^Q=0|06 P-j-j=0^0”1

Suaaryczno-iloezynowy współczynnik wpływu ukształtowania po- 
y/ierzckni terenu na warunki rucku pojazdów kołowyck terenowyok z 
przyczepami przyjęto podobnie jak na warunki rucku pieszego:

I-j = + 821*2 + *12^12
gdzie: r^=1 , 0 0 r2=1,00 r^=1 , 0 0 r̂ ĵ =l,00 r„=0 , 9 3 r^=0,68

r^=0,47 rQ=0,30 rg=0,17 r^Q=0,08 r^^=0,02 r^2=0,00
Sumaryczna-iiOczynowy współczynnik wpływu ukształtowania po- 

wierzokni terenu na warunki rucku pojazdów kołowyck uterenowionyck 
z przyczepami^przyjęto podobnie jak na warunki ruoku pieazego:

“ *1*1 ^ *2*2 ^ *** ^ *12*12
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gdzi«: »^ = 1,00 «2='*,00 «^=1,00 «¿^=1,00 *^=^,00 «^=0,93 

«y=0 , 7 5 *^=0 , 4 8  »^=0 , 2 7  «^q =0 , 1 2  *^^=0 , 0 3 s^2=0 , 0 0

Suflaryezn®-il#czyn#wy w«pół©zy»nik wpływu ¿;ę«t#ś©i nasycenia 
alcarpaai /przeeiwakarpaai/, wąwezaMi, ;jarasi, parewaai, nasypami i 
wykepaai na warunki rueku pieezege, przyjęte jak# ileezyn pewierz- 
ekni terenu z edpewiedniai gęstościami nasycenia wyaienienyek prze­
szkód teronewyck, wyrażenyck w ułamkack dziesiętnyck i uaewnyck współ­
czynników wpływu fięsteśei nasycenia terenu przeszkedami, ee zastałe 
wyrażane wżeram:

=  b ^ t ^ +  b 2 t 2  +  . • 1 0 ^ 1 0

gdzie:
b^ - pewiorzeknia terenu,na której nie występują wymieniano 

przeszkedy terenewe, wyrażana w ułamku dziesiętnym;
- pawierzaknia terenu a gęstaści nasycenia przeszkadami 

terenawymi wynasząaej da 0,02 km/km wyrażana w ułamku dziesiętnym;
b^ - pawierzeknia terenu a gęstaśai nasyaania przaszkadami 

 ̂ 2terenawymi wynasząaej 0,02-0,0A- km/km wyrażana w ułamku dziesiętnym;
by, "" pawięrzcknia terenu a gęstaśai nasycania przeszkadami te- 

. 2renawymi wynasząeej 0 ,0 4-0 , 0 6  km/km wyrażana w ułamku dziesiętnym;
- pawierzeknia terenu a gęstaśai nasycania przeszkadami te­

renawymi wynasząeej 0 ,06-0 , 0 8  ka/km^ wyrażana w ułamku dziesiętnym;
- pawięrzaknia terenu a gęstaśai nasycania przeszkadami te­

renawymi wynasząaej 0 ,08-0 , 1 km/km^ wyrażana w ułamku dziesiętnym;
by—  pawierzeknia terenu a gęstaśai nasycania przeszkadami te­

renawymi wynasząeej 0,1-0,2 km/km wyrażana w ułamku dziesiętnym;
- pewiorzeknia terenu a gęstości nasycania przeszkadami te- 

renawymi wynoszącej 0,2-0 , 3  km/km wyrażana w ułamku dziesiętnym;
b^ - pawierzeknia terenu a gęstości nasycenia przeszkadami te­

renowymi wynasząeej 0,3-0, 4  km/km^ wyrażana w ułamku dziesiętnym;
^10 * terenu a gęstaśai nasyaania przeszkadami

terenawymi wynoszącej powyżej 0 , 4  km/km^ wyrażana w ułamku dziesię­
tnym;

t^ - umowny współczynnik wpływu terenu z brakiem przeszkód na 
warunki ruaku pieszego /t^=0,00/;

t2 - umowny współczynnik^wpływu terenu a gęstości nasycania 
przeszkadami terenawymi wynoszącej da 0,02 km/km na warunki rucku 
pieszego /t2=0,0l/;
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- ua®wny współazynnik wpływu terenu • gęstaśei nasyeenia
j ' 2

przeszkedaai teren®wy»i wyn«sząeej 0,02-0,0 -̂ ka/ka na warunki ru- 
eku pieszeg# /t^=0,02/;

t, - ua®wny współczynnik wpływu terenu • gęst®óei nasyeenia
^ 2 przeszktkaai terenewyai wyn®szą®ej 0,04-0,06 ka/ka na warunki ru­

sku pieszeg® /t^^=0,03/;
tp- - ua®wny współczynnik wpływu terenu o gęst®śei nasyeenia 

przeezkedaai terenewyai wyn«szą©ej 0,06-0,08 ka/ka na warunki ru- 
cku pieszeg® /t^=0,03/;

t^ - ua®wny współczynnik wpływu terenu • g|st®śei nasyeenia 
przeszk®daai terenewyai wynoszące 3 0,08-0,1 kia/kit na warunki rueku 
piesze g® /t^=0,04/;

ty - uaowny współczynnik wpływu terenu ® ^ęstośei nasycenia 
przeszkodani teren®wy«i wynoszącej 0,1-0,2 km/k® na warunki rusku 
pieszeg® /ty=0,05/;

tp - uaewny współczynnik wpływu terenu o gęstości nasycenia^ " 2 przeszkodaiii terenowy^ii wynoszącej 0,2-0,3 ka/k» na warunki rusku
pieszeg® /tg=0,06/;

tQ - UHOwny współczynnik wpływu terenu ® gęstości nasycania
 ̂ 2 p r z e s z k o d a M i  teransjy/ymi w y n o s z ą c e j  0, 3- 0,4 ka/kai na warunki  ru ek u

pieszeg® /tq=s0,06/;
t̂ P, - UMowny współczynnik wpływu terenu ® gęst®Ś8i nasyeenia I u “ 2

przeszkodami terenowyiii wynoszącej pewyżej 0,4 kw/kai na warunki
rueku pieszego.

Su«aryezn®-il®@zyn®wy współczynnik wpływu przeszkód teren«wy®k 
na warunki ruoku p®duszk®weóv/ przyjęto p®d®knie jak dla ruaku pie­
szeg®:

E2 ~ b-jÛ  4- b2U2 + ••• *ł*

gdzie: u^=0,09 U2=0 , 1 9 u^=0,28 u^^=0,38 u^=0,47 
u^=0,57 Uy=0,66 Ug=0,76 u^=0,85 u^^=0,95

Su®aryezn®-il®szyn®wy współezynnik wpływu przeszkód terenowyek 
na warunki lądowania śmigłowców przyjęto 82=0.

Suaaryczn©-iloczynowy współczynnik wpływu przeszkód terenewyck 
na warunki rucku p®jazdóv/ gąsienicov/yek i k®ł®wyok pływa jąeyck przy­
jęte podobnie jak na warunki rueku pieszego:

“ 2 = ^2^2 + ••• + No*-lO
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gdzie: w^=0,02 w^=0 , 0 7  w^=0 , 1 0  w^=0,12
w^=0 , 1 5 w^=0 , 1 7  Wg=0 , 2 0  w^=0,22 w ^q=0 , 2 5

SuJHaryczn®-il«Gzyn®wy współczynnik wpływu przeszkód terencwyek 
n« warunki rusku psjazdćw gąsienieswysk niepływająeyck przyjęte pe- 
deknie jak na warunki rueku pieszega:

^ No^io-
gdzie: y^=0,02 y2=0,04 y^=0,06 ŷ =̂0 , 0 8  y^=0,10

y0=O|"l2 y^=0|i^ y0~O^^^ yg~0>"^8 y^Q=0,20
SuJHaryezne-ileściewy współczynnik wpływu przeszkód .terenewyok 

na warunki rueku pojazdów kałowyak terenowyck niepływająeyek przy­
jęto podobnie jak na warunki ruoku pieszego:

Fg = + b2^2 + ... +

gdzie: z-j=0,0̂ i- Z2=0 , 0 9  Z^=0 , 1 4  Z|̂ =0 , 1 9  z^=0 , 2 3

z^=0,2& z^=0 , 3 2 Zg=0 , 3 7  z^=0,^2 z ^q=0 , 4 7

Suaaryozno-ilośsiowy współczynnik wpływu przeozkód teręnowyok 
na warunki rueku pojazdów kołowyok uterenowionyek niepływająeyek 
przyjęto podobnie jak na warunki rueku pieszego:

^2 “ ^1^1 ^2^2 ••• ^10^10 
gdzie: q^=0,06 q^=0 , 1 8  q̂ ĵ =0 , 2 5 q^=0 , 3 1

q^=0j37 qy=0,^3 q^Q=0,62
SuMaryezno-iloezynowy współczynnik wpływu przeszkód terenowyek 

na warimki rueku pojazdów gąiienieowyek niepływająeyek z przyozepa- 
m± przyjęto podobnie jak na warunki rueku pieszego:

^2 ~ ^1^1 ^2^2 ^liJ^IO
gdzie: x^=0,0^ X2=0,08 x^=0,12 x̂ =̂0, ' 17 x^=0,21

x^=0 , 2 5 Xy=0 , 2 9  Xg=0 , 3 3 x^=0 , 3 7  x ^q=0 , 4 2

Siuaaryezno-iloezynowy współezynnik wpływu przeszkód terenowyek 
na warunki rueku pojazdów kołowyek terenowyok z przyezepani przyję­
to podobnie jak na warunki rueku pieszego:

I2 = b^v^ + b2V2 + ... ^ b^QV^Q
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gdzie: v':j=0 , 0 7  V2=0,15 v^=0 , 2 3 ^^=0 , 3 1 v^=0 , 3 8  

v^=0,46 v^=0,5A- Vg=0,62 v^=0,69 v^^*=0,77
Suaaryeane-ileGzynewy współezynnik wpływu przeszkód terenewyek 

na warunki rueku pejazdów kaławyek uterenawianyek z przyezepaai przy­
jęta padaknie jak na warunki rueku pieszega:

^2 ~ ^1^1 ^2^2 ^10^10 
gdzie: i^=0 , 0 8  i^=0 , 2 6  iĄ̂ =0 , 3 5 i^=0 , 4 3

i^=0 , 5 2 i^=0 , 6 1 ig=0 , 7 0  i^=:0,78 i^Q=0 , 8 7

Suaaryazna-ilaazynawe współczynniki wpływu gruntów na warunki 
rueku pieszega przyjęta następujące:

A^=0 , 0 9  B^=0 , 0 3 0^=0 , 0 6  D^=0 , 2 1 E^=0 , 1 5

F^=0 , 3 6  G^=0 , 3 9  H^=0 , 2 4  1^=0 , 5 1 J3=0 , 5 4

Sujsaryczna-ilaezynawy współczynnik wpływu prze jezdnaśsi lasu 
na warimki rucku pieszega przyjęta jaka jaka suiaę llaazynów pawierz- 
ni radża jów lasu pad względea iak gęstaśei wyrażanyak w ułaaikaek 
dziesiftnyek i uaawnyak współczynników wpływu gęstaśei lasu i gęsta- 
ścl sieci dr|g i przasiek w lasie, ea zastała wyrażane wzcrea:

L̂, = “*■ ®2^2 ••• °5^5

gdzie:
0^ - pawierzGknia terenu zalesianege lases kardza gęsty» wyra­

żana w ułamku dziesiętny«;
- pawierzcknia terenu zalesianega łase« gęsty« wyrażana w 

ułaaku dziesiętny«;
63 - pawierzeknia terenu zalesianega lasea średnia gęsty« wy­

rażana w ułaaku dziesiętny«;
- pawierzcknia terenu zalesianega lasea rzadki« wyrażana 

w ułaaku dziesiętnya;
C3 - pawierzeknia terenu zalesianega lasea bardza rzadkia wy­

rażana w ułaaku dziesiętnya;
ĵ  - uaawny współczynnik wpływu gęstaśei sieci dróg i prze­

siek na warunki rucku pieszega w lasie bardza gęstya /j^=0 ,0 3/;
j^ - uaawny współczynnik wpływu gęstaścd sieei dróg i przesiek 

na warunki rucku pieszega w lesie gęstya /j2='0 |0 3/;
33 - uaawny współczynnik wpływu gęstaśei sieci dróg i przesiek
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na warimki rucku pioszog© w lesio śrokni© sęstya /jj=0,02/;

- ixiB©wny współezynnik wpływu gęstości sieci ¿róg i prze­
siek na warunki rucku pieszeg© w lesie rzadkim /ĵ =̂0,02/

- ui59wny współezy:^nik wpływu gęst©śei sieci dróg i prze­
siek na warunki rucku pieszeg© w lesie bardz© rzadkim /ó^=0,02/.

Suaaryczn©-il©ozyn©wy współczynnik v/pływu prze jezdn©ści lasu 
na warunki rucku p©duszk©weów przyjęto podobnie jak na warunki ru- 
oku pieszego, co..zostało wyrażone wzorem:

= ĉ k.̂  + 02k2 + 5 5

gdzie: k^=0,52 k^=0,k8 k^=0,45 k^^=0,41 k^=0,39
Sumaryezn©-iloczynowy współczynnik wpływu przejezdności lasu 

na warunki lądowania śmigłowców przyjęt© podobnie jak na warunki ru­
cku pieszego, GO zostało wyrażone wzorem:

+ C^l^

gdzie: l-j=0,55 12=0,51 1^=0,^7 1̂ =̂0,4A- 1^=0,43
Sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przejezdności lasu 

na warunki rucku pojazdów gąsienieowyck i kołowyck pływającyck przy­
jęt© podobnie jak na warunki rucku pieszego, co zostało wyrażone 
wzorem:

5 5

gdzie: ł^=0,20 ł2=0,19 ł^=0,17 ł^^=0,16 ł^=0,14
Sumaryczno-iloezynowy współczynnik wpływu przejezdności lasu 

na warunki rucku pojazdów gąsienicowyck niepływającyck przyjęto pi 
dobnie jak na warunki rucku pieszego, co zostało wyrażone wzorem:

+ C2«2 + • • • ^5^5

gdzie: m^=0,09 m2=0,08 ai^=0,07 m^=0,07 a^=0,06‘
Sumaryczno-il©czynowy współczynnik wpływu przejezdności lasu 

na warimki rucku pojazdów kołowyck terenowyok niepływającyck przy­
jęt© podobnie jak na warunki rucku pieszego, co zostało wyrażone 
wzorem:

a: + • • • ^5^5



- u  ^

gdzie: n^=0 , 2 6 n^=0 , 2 2 n^=0 , 2 1 n^=0 , 1 9

SujiaryGzn®-ileezyn«wy współczynnik wpływu prze jezdneści lasu 
na warunki rueku pajazdów koławyck uterenawienyek niepływająoyck 
przynętę pedeknie jak na warunki rucku pieszego, oo został© wyrażo­
no wzore«:

gdzie: p^=0 , 3 5 P 2=0 , 3 2  p^=0 , 3 0  p^=0 , 2 8  p^=0 , 2 5

Suaiaryczno-il©czynowy współczynnik wpływu przejezdności lasu 
na warunki rucku pojazdów gąsionieowyck niopływającyck z przyczepa- 
ai przyjęto podobnie jak na warunki rueku pieszego, co został© wy­
rażono wzoreia:

+ 02^2 5 5
gdzie: v^=0 , 1 7  ^2=0,16 v^=o, 1 5 v^=0 , 1 3

SuHaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przejezdności lasu 
na warunki rucku pojazdów kołowyek teronowjok z 9pr»y#zopiai 
to podobnie jak na warunki rueku pieszego, o# został# wyrażono wzo- 
rea:

■ ^4 = °1«1 °2®2
gdzie: s^=0,A-1 S2=0 , 3 8  s^=0 , 3 6  ŝ =̂0 , 3 3 8^=0 , 31

Suaaryofci;io-ilebzynowy,współczynnik wpływu przejezdności lasu 
na warunki rucku pojazdów kołowyek uteronowionyok z przyczopafiii 
przyjęto podobnie jak na warunki rueku pieszego, co zostało wyrażo­
ne wzorea:

^2^2 *** ^5^5
gdzie: t^=0 , ^ 7  t2=0,44 t^=0 , 4 1 t^=0 , 3 8  t^=0 , 3 5

Suaaryezno-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczalnośei 
przeszkód torenowyck o ©karakterzo powiorzekniowya /bagna* wyrobis­
ka i kałdy kopalniane, zbiorniki wodne, tereny zalane wodą, tereny 
poeifte rowaai aolioracyjnyai i łąki/ na warunki rueku pieszego 
przyjęto jako iloczyn ick powierzekni wyrażony w ułaakaek dziesio- 
tnyek i uaownyek współczynników wpływu wyaienionyek przeszkód toro- 
nowyck o ckarakterze powiorzekniowya na warunki rueku pieszego, co



- 15 -
zostało wyrażono wzorem:

¿¿zie:
- powiorzcknia wyroliisk i dałd kopalnianyck wyrażona w u- 

łamku dziesiętnym;
~ powierzcknia ka^na wyrażona w ułamku dziesiętnym;
- powierzGknia zbiorników wodnyek wyrażona w ułamlcu dzie­

siętnym;
d^ - powierzcknia terenów zalanyck wodą /zat©pionyck/ wyrażo­

na w ułamku dziesiętnym;
d^ - powierzcknia terenów pociętyek rowami melioracyjnymi wy­

rażona w ułamku dziesiętnym;
d^ - powierzcknia łąk podraokłyck wyrażona w ułamku dziesiętnym;
u^ - umowny współczynnik wpływu wyrobisk i kałd kopalnianych 

na warunki rucku pieszego /u^=0,7l/;
u^ - umowny współczynnik wpływu bagna na warunki rueku piesze­

go /u 2=0,62/ ;
u^ - umowny współczynnik wpływu zbiorników wodnych na warunici 

rueku pieszego /u^=0,55/;
û  ̂- umowny współczynnik wpływu terenu zalanego wodą /zatopio­

nego/ na warunki rucku pieszego /û =̂0,2l/;
u^ - umowny współczynnik wpływu terenu pociętego rowami melio­

racyjnymi na warunki rucku pieszego /u^=0,06/;
u^ - umowny współczynnik wpływu łąk podmokłych na warunki ru­

cku pieszego /u^=0,02/.
Suiaaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczalnoóci 

przeszkód terenowych o charakterze powierzchniowym na warunki rucku 
poduszkowców przyjęto podobnie jak na warunki rucku pieszego, co 
został© wyrażane wzorom:

+ dgWg + ... +

gdzie: w^=1,00 W2=0,^7 w^=0,23 w^=0,1^ w^=0,04 w^=0,02
Suaaryczno-ilOczynowy współczynnik wpływu przekraczalnośoi^ 

przeszkód terenowych © charakterze powierzchniowym na warunki lądo­
wania. śmigłowców przyjęto podobnie jak na warunki rucku pieszego, 
c© został® wyrażone wzorem:



Sdzie: y^ = 1,00 y2='^>00 73=1,00 7/^=1,00 73=0,13 y^=0 , 0 5

Sumarycim#-il®CByn#wy ^Sj^fjlozyiĘtiDc wpływu przekraozaln©ści 
przeszkód torenewyok © ©karakterze ptwiorzekniewya na warunki rucku 
pojazdów gąaienicawyck i koławyck pływająoyck przyjęta padaknio jak 
na warunki rucku pieszega, ca zastała wyrażane wzareai;

D- X d,z. + d^z^ + 5 1 1  2 2 *6^6
gdzie: ẑ  = 1,00 Z2=1,00 Z3=0,A-0 ẑ x̂0 , 2 5 z^=0 , 0 8  z^=0,02

Suaaryczna-ilaczynawy współczynnik wpływu przekraczalnaści 
przeszkód i^erenawyck a ckarakterze pawierzckniawya na warunki rucku 
pajazdów gąsienieawyck niepływająeyck^przyjęta padaknie jak na wa­
runki rucku pieszega, ca zastała wyrażane wzarea:

*2'l2 + ••• + 6̂*̂ 6

gdzie: q^ = 1,00 q2=*1,00 q3=1,00 qĄ.= 1,00 q3=0,18 q^=0,06
Suaaryezna-ilaczynawy współczynnik wpływu przekraczalnaści 

przeszkód terenawyck a ckarakterz pawierzckniawya na warunki rucku 
pajazdów kaławyck terenawyck niopływającyck przyjęta padaknie jak na 
warunki rucku pieszega, ca zastała wyrażane wzarea:

S  = * ^2'̂ 2 + ••• +
gdzie: v^xl,00 V2=1,00 V3=1,00 v'̂ =̂1,00 V3xl,00 v^=0,12

Suaaryezna-ilaczynawy współczynnik wpływu przekraczalnaści 
przeszkód terenawyck a ckarakterze pawierzakniawya na warunki rucku 
pojazdów kaławyck uterenawianyck niepływającyck przyjęta padaknie 
jak na warunki rucku pieszega, ca została wyrażane wzarea:

^5 ~ ^1^1 "** ^2^2 • • • ^6^6

gdzie: x^=1,00 X2=1,00 X3=1,00 x^=1,00 X3=1,00 x^=0 , 7 1

Suaaryezna—ilaczynawy współczynnik wpływu przekraczalnaści 
przeszkód terenawyck a ckarakterze pawierzckniawya na warunki rucku 
pajazdów gąsienieawyck niepływającyck z przyczepami przyjęta padak­
nie jak na warunki rucku pieszega, ca zastała wyrażane wzarea:

H = + ¿2^2 + ••• + ^6^6
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fiAzio: i^=1,00 ±2=1,00 ±^=1,00 ±^=1,00 ±^=0,25 ±^=0,72

Suaaryczn©-il©czyn©wy współczynnik wpływu przekraczaln®śei 
przeszkód teraii#wyck © ckarakterzo p©wierzekmidwya na warunki rucku 
pejazAów k©ł©wyok z przyczepami przyjęt© p©d©knie jak na warimki 
rucku pieszog®, c® z©stał© v/yraż©ne wz©reia:

+ *2^2 •••
sAzia: ¿̂  = 1,00 .12"’’’°° iy ^  04=1,00 35=1,00 j^=1,00

SuaarvGzn©-il©czyn©wy współczynnik wpływu przekraczaln®ści 
przeszkód torenewyck © ckarakterze p©wiorzckni©wya na waruiiki rucku 
p©jazdów k©ł©Viryck uter©n©wi©nyek z przyczepami przyjęt© p©d©knie 
jak na warunki rucku pieszeg®, c® z©stał® wyraż#ne vfz©r©iE:

jizie: k^*1,00 ¡£2=1 , 0 0 k^=l,00 k^^=l,00 k5=1 , 00 k^=l,00
Sui4aryczn©~il©czyn©wy współczynnik wpływu gęst©óci przeszkód 

Vł̂ ©dnyck © ckarakterze liniowym na warunki rucku pieszego przyjęt® 
jak® suj&ę il©Gzynćw pewisrzckni terenu z ©kreślonymi gęstościaiai na­
sycenia przeszkedasi wodnymi ® ckarakterze lini©v/ym wyrązonyck w u— 
łamkack dziesiętnyck i umewnyck współczynników wpływu g4ist@6Gi na­
sycenia przeszkodami wodnymi © ckarakterze liniowy® na warunki rucku 
pieszego, c© został© wyrażone wzorem:

^6 " ®1^1 ®2^2 ®10^10 
gdzie:

ê  - poY/ierzeknia terenu © gęstości nasycenia przeszkodaiai wod­
nymi © ckarakterze liniowyfii wynoszącej powyżej 0 % ^  km/kisi , wyrażona
w ułamku dziesiętnym;

^2 powierzchnia terenu © gęstości nasycenia przeszkodami wod­
nymi o ckarakterze liniowym w;^moszącej 0,^—0,5 kai/km , wyrażona v/ u— 
łamku dziesiętnym;

ê  - pewierzeknia terenu o gęstości nasycenia przeszkodami wod-
J 2 .nymi o ckarakterze linioY/ym wynoszącej 0,3-0^ ka/kia , wyrażona w u-

łaaku dziesiętnym;
— powiorzeknia terenu o gęstości nasycenia przeszkodami w®d

nymi o ckarakterze liniowym wynoszącej 0,2-0,3 kaa/km , wyrażona w u-
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łaaicu ¿ziosiętnyn;

o - p©wierzctaia terenu ® gęstęści nasycenia przeszkedaisi P 2wednyBłi • clŁarakterze liniewyw wynoszącej 0,1-0,2 kai/kBS, wyrażona
w ułamku dziesiętnym;

0  ̂- powierzGknia terenu o gęstości nasycenia przeszkodami © 2 
wodnymi o ckarakterze liniowya wynoszącej 0,09-0,1 km/km, wyrażona
w ułamku dziesiętnym;

e ~ powierzeknia terenu o gęstości nasycenia przeszkodami
/ ' j 2wodnymi o ckarakterze liniowy» wynoszącej 0,06-0,09 ka/km, wyrażona 

w ułamku dziesiętny»;
eg - powierzeknia terenu o gęstości nasycenia przeszkodami 

wodnymi o ckarakterze liniowy» wynoszącej 0,07-0,08 k»/km^, wyrażo­
na w ułamku dziesiętnym;

e^ - powierzeknia terenu © gęstości nasycenia przeszkodami
“ ' / 2wodnymi o ckarakterze liniowym wynoszącej 0,06-0,07 ka/km , wyrażo­

na w ułamku dziesiętnym;
*• powierzeknia terenu o gęstości nasycenia przeszkodami *0 2 wodnymi o ckarakterze liniowym wynoszącej poniżej 0,06 km/kia , wy­

rażona w ułamku dziesiętnym;
1^ - uaowny współczynnik wpływu terenu o gęstości nasycenia 

przeszkodami wodynmi o ckarakterze liniowym,wynoszące j pov/yżej 0,5 
km/km^, na warunki rucku pieszego /l^=0,35/;

1^ - umowny współczynnik wpływu terenu o gęstości nasycenia 
przeszkodami wodnymi o ckarakterze liniowym,wynoszącej 0,^-0,5 
km/ka^, na warunki rucku pieszego /l^^O,32/;

1^ - umowny współczynnik wpływu terenu o gęstości nasycenia
przeszkodami wodnymi o ckarakterze liniowym, wynoszącej 0,3-0,42
km/kn  ̂ na warunki rucku pieszego /l^=0,28/;

1^ - umowny współczynnik wpływu terenu o gęstości nasycenia 
przeszkodami wodnymi o ckarakterze liniowym,^wynoszącej 0,2-0,3 
km/km^, na wariJinki rucku pieszego /l^^=0,25/;

1^ - umowny współczynnik wpływu terenu o gęstości nasycenia 
przeszkodami wodnymi o ckarakterze liniowym, wynoszącej 0,1-0,2 
km/km'^, na warunki rucku pieszego /l^=0,2l/;

Ig - uiaowny współczynnik wpływu terenu o gęstości nasycenia 
przeszkodami wodnymi o ckarakterze liniowym, wynoszącej 0,09—0,1 
km/km^, na warunki rucku pieszego /lg=0,'i7/;

Irj - umowny współczynnik wpływu terenu o gęstości nasycenia 
przeszkodami wodnymi o ckarakterze liniowym, wynoszącej 0,08— 0,09
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km/krn̂  na warunki rucmu pieszej® /ly=0,1^/;
1q - us®wny współczynnik wpływu terenu © ¿;ęst®ści nasyceniao

przeszkddaffii w®dnymi © ckarakterze lini«wysa wynoszącej 0,07-0,08 
kffl/kffl̂ na warunki rucku pieszeg® /lg=0,10/;

1q - uaowny współczynnik wpływu terenu o gęstości nasycenia 
przeszkokaiai wodnymi o ckarakterze liniowym wynoszącej 0,06-0,07 
km/ka^, na warunki rucku pieszego /l^=0,07/;

- umowny współczynnik wpływu terenu o gęstości nasycenia 
przeszkoda»i wodnymi o ckarakterze liniowym wynoszącej poniżej 0,06 
ka/km^, na warunki rucku pieszego /1^q=0,03/.

Sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu gęstości przeszkód 
wodnyck o ckarakterze liniowym na war\mki rucku poduszkowców przy­
jęto podobnie jak na warunki rucku pieszego, co został© wyrażone 
wzorem:

+ e10 10

gdzie: ł^=:0,08 ł2=0,07 ł3=0,07 1^-0,06
ł^=0,04 ł^=0,03 łg=0,02 ł^=0,02 ł^Q=0,0l

Sumaryczno—iloczynowy współczynnik wpływu gęstości przeszjcód 
©dnyck o ckarakterze liniowym na warunki lądowania śmigłowców przy* 
jęto podobnie jak na warunki rucku pieszego, co został© wyrażone 
wzorem:

w

Cg = «2^2 + e10 10

gdzie: m^=0,0^ ia2“*3,03 123=0,03 m^^=0,03 183=0,02 
18^=0,02 m^=0,0l mg=0,0l m^=0,0l m^Q=0,00

Sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu gęstości przeszkód 
'wodnyck o ckarakterze liniowym na warunki rucku p®jazdov/ gąsj.eni— 
cowyck i kołowyck pływającyck przyjęto podobnie jak na y/arunki ru­
cku pieszego, co zostało wyrażone wzorem:

D, = e.n. +O i 1 *2^2 * *.. +

sdzie: n.=0,'l8 n2=0,l6 n^=0,'l^
11̂ =0 , 0 9 n^=0 , 0 7 n„=G , 0 5

n

Sumaryczno—iloczyn©v/y współczynnik wpływu gęstości przeszkód 
wodnyck © ckarakterze liniowym na warunki rucku pojazdów gąsieni-



W'

-  20  -

cewyck niepływającyck przyjęta padoknie jak na warunki rucku pie- 
szefi®, G® zastał® wyrażane wz®re®:

*2^2 ... + *io®10
gdzie: ji^=0,26 P 2=0 , 2 4  p^=0,21 p^^=0 , 1 8  p^=0 , 1 6

p^=0 , 1 3 Py=0 , 1 1 Pg=0 , 0 8  Pg=0 , 0 5 P^q=0 , 0 3
 ̂ £@staściSuiEaryczn©-il®czyn®wy współczynnik wprywu przeszkód w®dnyck 

• ckarakterze liniawym na warunki rucku pajazdów kaławyck terena- 
wyck niepływającyok przyjęta padaknie jak na warunki rucku piesze- 
ga, c® zastała wyrażane wzareai:

^6 “ ®2^2 ••• **’ ®10^10 
gdzie: r^=0 , 5 3 r.2=0,^8 r^=0 , ^ 2  r̂ =̂0 , 3 7  r^=0 , 3 2

r^=0 , 2 6  r^=0,21 rg=0 , 1 6  r^=0,10 r^^=0 , 0 5

Sumaryczna-ileczynawy współczynnik wpływu gęstaści przeszkód 
wednyck a ckarakterze liniawym na warunki rucku pajazdów kaławyck 
uterenawianyck niepływającyck przyjęta padaknie jak na wariinki ru­
cku pieszega, ca zastała wyrażane wzare®:

^6 * ®2®2 ••• ®10^10 
gdzie: s^=0 , 7 1 3 ^=0 , 6 4  s^=0 , 3 7  ŝ =̂0 , 3 0  s^=0 , 4 3

3 ^=0 , 3 5 s^=0 , 2 8  Sg=:0,21 s^»0 , 1 9  s ^q=0 , 0 7

Susiaryczna-ilaczynawy współczynnik wpływu gęstaści przeszkód 
wadnyck a ckarakterze liniowym na warunki rucku pajazdów gąsionica- 
wyck niepływającyck z przyczepami przyjęta padaknie ja na warunki 
rucku pieszega, c® zastał© wyrażone wzarem:

^6 ~ ®2^2 ••• ®10^10 
gdzie: t^=0,39 t2=0,35 t^«o,31 t^=0,28 t^=0,24

t^s=0,20 t^=0,15 tg=0,12 t^=0,08 t^Q=0,04
Sumaryczna-ilaozynav/y współczynnik wpływu gęstaści przeszkód 

wadnyck a ckarakterze liniowym na warunki ruoku pojazdów kaławyck 
torenawyck z przyczepami przyjęta padaknie jak na warunki rucku 
pieszega, ca zastało wyrażane wzorem:
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®10^10
gdzie: U^=0,71 U2=0,§^ u^=0,57 u^=0,50 u^=0,43

u^=0 , 3 5 u^=0 , 2 8  Ug=0,21 u^=0 , 1 7  u ^q=0 , 0 7

Smaaryczno-il©czynowy współczynnik wpływu gęstości przeszkód 
wodnyck © ckarakterze liniowym na warunki rucku pojazdów k©ł©wyck 
uterenowionyck z przyczepami przyjęt® podobnie Jak na warunki ru­
cku pieszego, co został© wyrażono wzorem:

^6 = ®1^ ^ ®2"̂ 2 ••• ®10^0 
gdzie: w^=0,83 W2=0,77 w^=0,68 ŵ =̂0,59 w^=0,51

w^=0,42 w^=0,34 Wg=0,25 w^=0,25 w ^q=0,08
Sumaryczn©-iloczynowy współczynnik wpływu przokraczalności te­

renu zabudowanego na warunki rucku pieszego przyjęto Jak® sumę ilo­
czynów powierzckni terenu z określonymi rodzajami zabudowy wyrażo­
nych w ułamkach dziesiętnych i umownych współczynników wpływu ro­
dzajów zabudowy na warunki rucku pieszego, co został® wyrażone 
wzorem:

gdzie:
- powierzchnia terenu o zwartej zabudowie wyrażona w ułam­

ku dziesiętnym;
^2 *" powierzchnia terenu o gęstej zabudowie wyrażona w ułam­

ku dziesiętnym;
- powierzchnia terenu o średnio gęstej zabudowie wyrażona 

w ułamku dziesiętnym;
- powierzchnia terenu o luźnej zabudowie wyrażona w ułamku 

dziesiętnym;
- powierzchnia terenu o rozproszonej zabudowie wyrażona w 

ułamku dziesiętnym;
y^ - umowny współczynnik wpływu terenu o zwartej zabudowie na 

warunki ruchu pieszego /y-|=0 ,0 5/; ̂
y^ - umowny współczynnik wpływu terenu o gęstej zabudowie na

warunki ruchu pieszego /y2=0,04/;
y^ - umowny współczynnik wpływu terenu o średnio gęstej zabu­

dowie na warunki rucku pieszego /y^=0 ,0 3/;
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- umowny współczynnik wpływu terenu © luźnej zafeudowie 
na warunki rucku pieszego /yî =0,02/;

y^ - umowny współczynnik wpływu terenu © rozproszonej zabu­
dowie na warunki rucku pieszego /y^=0,0l/*

Siiiaaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczalności te­
renu zabudowanego na warunki rucku poduszkowców przyjęto podobnie 
jak na warunki rucku pieszego, co został© wyrażone wzorem:

Brj = + ^2^2 ••• **” ^5^5

gdzie: z^=0,90 z^-G,72 z^=0,5^ z^^=0,36 Z^=0,18
Sumaryczn©-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczalności te­

renu zabudowanego na warunki lądowania śmigłowców przyjęto podobnie 
jak na warunki rucku pieszego, c© zostłał® wyrażone wzorem:

0rj = + 2̂0.2 ^̂ 0.̂

gdzie: q^=0,95 q2=0,76 q^=0,57 q^=0,38 q^=0,19
Sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczalności te­

renu ząbudowanogo na warunki rucku pojazdów gąsienicowyck i kołowyck 
pływającyok przyjęto podobnie jak na warunki rucku pieszego, c® zos­
tał© wyrażone wzorem:

gdzie: x^=0,25 X2=0,20 x^=0,15 X|^=0,10 x^=0,05
Sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczalności te­

renu zabudowanego na warunki rucku pojazdów gąsienicowyck niapływa- 
jącyck przyjęto podoknie jak na warunki rucku pieszego, co został® 
wyrażone wzorem:

^7 “ ^5'^5

gazie: v^=0,15 v^=0,09 v̂ ĵ =0,06 v^=0,03
Sumary Gzn O-ii «czynowy współczynnik wpływu przeJkradzalności te­

renu zabudowanego na v/arunki rucku pojazdów kołowyck terencwyck nie- 
pływającyck przyjęto p@d©knie jak na warunki rucku pieszego, co zos­
tało wyrażone wzorem:

F rj = ^2^2 *** ^5^5
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gizio: k2=0,36 k^=0,27 ifi.̂ =0,'18 1ł^=0,09
Suraaryczncił-iloczyn©wy współczynnik wpływu przekraczalności 

terenu zakudewąnego na warunki rucku pejazkćw kcłowyck uterenov/io- 
nyck niepływaoącyck przyjęte pokeknie jak na warunki rucku piesze­
go, c® zostało wyrażone wzoretn:

Gy = ^2^2 *** ^ ^3^5
gkzie: i^=0,60 ±^=0,^8 i^=0,36 i^=0,24 i^=0,12

SuHiarycznc-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczalncści 
terenu zakukowaneg© na warunki rucku pojazdów gąsienicowyck z przy- 
czepaiai przyjęto pokoknie jak na warunki rucku pieszego, c© zostało 
wyrażone wżerem:

= f^j^ + ••• ^

gdzie: j^=0,30 j2=0,24 j^=0,18 j^^=0,12 j^=0,0S
Sumaryczno-iloezynowy współczynnik wpływu przekraczalności 

terenu zakukowaneg© na warunki rucku pojazdów kołowyck terenowyck 
z przyczepami przyjęto podoknie jak na warunki rucku pieszego, co 
został© wyrażone wzorem:

= f^k^ + f^k^ + f^k^

gdzie: k^=0,72 k2=C,38 k.=:C,̂ 3̂ k^=0,29 k^=0,1A-
Sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczalności 

terenu zakudowanego na warunki rucku pojazdów kołowyck uterenowi©— 
nyck z przyczepami przyjęte podobnie jak na warunki rucku pieszage, 
co został© wyrażone wzorem:

J7 - 4- f + • • 4- fc-lt-5 3

gdzie: 1^=0,32 12=0,66 1^=0,49 1^^=0,33 1^=0,16
Sumaryczn®-il©czynowy współczynnik wpływu gęstości sieci dro­

gowej na warunki rucku drogowego taktyczneg® przyjęto jak© sumę ilo­
czynów powierzekni terenu z określonymi gęstościami sieci drogowej 
wyrażonyck w ułamkack dziesiętnyok i umownyck współczynników wpływu 
określenyck gęstości sieci drogowej na warunki rucku drogowego tak­
tycznego, c® zostało wyrażono wzorem:
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A0 ~ ^2^2 •••

gdzie:
2 - p©wierzelania terenu o gęstości sieci drogowej wyneszą-•1 2

oe.i poniżej 0,05 kai/km , wyrażona w ułamku dziesiętnym;
g - pewierzeknia terenu o gęstości sieci drogowej 0,05-0,06

km/km , wyrażona w ułamku dziesiętnym;
g^ - powierzeknia terenu © gęstości sieci drogowej 0,06-0,07

km/km , wyrażona w ułamku dziesiętnym;
g^ - powierzeknia terenu © gęstości sieci drogov/ej 0 ,07-0 , 0 3

km/km^, wyrażona w ułamku dziesiętnym;
g - powierzchnia terenu @ gęstości sieci drogowej 0,08-0,09 

2 ^km/km , wyrażona w ułamku dziesiętnym;
gr - powierzeknia terenu e gęstości sieci drogowej 0,09-0,*10

2 ^km/km , wyrażona w ułamku dziesiętnym;
g — powierzchnia terenu © gęstości sieci drogowej 0,1-0,2 

km/km , wyrażona w ułamku dziesiętnym;
gg - powierzeknia terenu © gęstości sieci drogowej 0,2-0,3 

km/km", wyrażona w ułamku dziesiętnym; *
5n “• powierzchnia terenu © gęstości sieci drogowej 0,3—0,42 ykin/kra , wyrażona w ułamku dziesiętnym;
g — powierzeknia terenu @ g^tości sieci drogowej 0,4—0,5 2® 10

km/km , wyrażona w ułamku dziesiętnym;
^ « powierzchnia terenu o gęstości sieci drogowej powyżej

0,5 km/kra , wyrażona w ułamku dziesiętnym.
ł^ - umowny współczynnik wpływu gęstości sieci drogowej wy- 

noszącej poniżej 0,05 km /kw., na warunlci rucku droiowe^o tf^c^ycz- 
nego /ł^=0,9 2/;

-  uaawny współczynnik wpływu gęstości sieci drągowej wy- 
neszącej 0,05-0,06 km/km^, na war\mki ruoku dr«g®wego taktycznego
/ł2=0,83/;

iy  -  umowny współczynnik wpływu gęstości sieci drogowej wy­
noszącej 0,06-0,07 km/km^, na warunki ruoku drogowego taktycznego
/ł3=0,75/;

ł, - umowny współczynnik wpływu gęstości sieci drogowej wy­
noszącej 0,07-0,08 km/km^, na warunki rucku drogowego taktycznego 
/ł^=0 ,6 7/;

ł^ — um®wny współczynnik wpływu gęsteści sieci dr©g®wej wy­
noszącej 0 ,08-0 , 0 9  km/km^, na warunki ruchu dr®g©weg© taktyczneg©



- 25 -
/ł5=0,58/;

- UJB®wny współczynnik wpływu gęstości sieci dregewej wy­
noszącej 0,09-1,00 ka/ło3^, na warunki rucku drogowego taktycznego 
/ł^*0,50/;

ł„ - umowny współczynnik wpływu gęstości sieci drogowej wy- 
noszącej 0,1-0,2 km/km , na warunki rucku drogowego taktycznego 
/ł^=0,42/;

łp - umowny współczynnik wpływu gęstości sieci drogowej wy- o 2noszącej 0,2-0,3 kis/km , na warunki rucku drogowego taktycznego 
Ag=0,33/;

łn - umowny współczynnik wpływu gęstości sieci drogowej wy- 
 ̂ 2noszącej 0,3-0,4 km/km , na warunki rucku drogowego taktycznego 

/ł^=0,25/;
ł-jQ - umowny współczynnik wpływu gęstości sieci drogowej wy­

noszące j. 0,4-0,5 kffl/km̂ , na warunki rucku drogowego taktycznego 
/ł^Q=0 ,i7/;

, ł̂ -j - umowny współczynnik wpływu gęstości sieci drogowej wy­
noszącej powyżej 0,5 km/km^, na warunki rucku drogowego taktycznego 
/ł^^=0,08/.

Ze względu na to, że zkieranie danyck odnośnie poszczególnyck 
okszarów terenu może kyć przeprowadzane na raapack © różnej skali, 
przyjmuje się dla poszczególnyck skal map tzw* ”um@wne podstawowe 
©kszary terenu*’. Jako ’’umowny podstawowy okszar terenu*’ przyjęto 
jednostkę okszaru terenu, z której są określane dane podstawowe.
Dla mapy w skali 1 : 25 000, jak© ’’umowny podstawowy okszar terenu” 
przyjęto teren zawarty na mapie w skali 1 : 5 000, dla mapy w skali 
1 : 50 000 - teren zawarty na mapie w skali 1 : 10 000, dla mapy w 
skali 1 : 100 000 - teren zawarty na mapie w skali 1 : 25 000 i dla 
mapy w skali 1 : 200 000 - teren zawarty na mapie w skali 1 : 50 000.1 
Praktycznie realizuje się t© przez padział analizewanog© arkusza ma­
py na 16 arkuszy nmiejszyck, z któryck każdy stanewi ’’umewny pedsta- 
w©wy ©kszar terenu”. Natomiast dane dla map © skalack niższyck 
stesunku d® przyjętego ’’umownego p©dstaw©weg® ©kszaru terenu” są 
określane sumarycznie.

Okliczenio średniego współczynnika wpływu rzeźky i pokrycia te­
renu na rucku taktycznego wojsk lądowyck jest wykonywane w
następującej kolejności:

1. Określenie danyck z mapy detyczącyck;
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- p®wiorzciaiii dgólnoj badaneg® ©bszaru ter-^nu;
- średniej wys@k@ści względnej terenu /dotyczy tylko "umowne- 

g© p©dstaw®vfeg® obszaru terenu*'/;
- rodzaju terenu pod względem ukształtowania powierzcani 

/¿©tyczy ”uiii®wneg© podstawowego obszaru terenu*’/;
- powierzcbni rodzajów terenu pod względem ukształt©v/ania i 

wyrażenie jej w ułamkacb dziesiętnych /w stosunku do ogólnej powierz- 
cbni badanego obszaru terenu/;

- długości ogólnej skarp /przeciwskarp/, wąwozów, jarów, paro­
wów, nasypów i wykopów /dotyczy "umowneg® podstawowego obszaru te­
renu*’/ ;

- średniej gęstości nasycenia wymienionymi wyżej przeszkodami 
terenowymi /dotyczy *’um©wnog© podstawowego obszaru terenu'*/;

- powierzchni ogólnej terenu zalesionego;
- powierzchni rodzajów lasu pod względem gęstości drzew i wy­

rażenie jej w ułamkach dziesiętnych /w st©a\mku d© powierzchni @- 
gólnej badanego obszaru terenu/;

- powierzchni hagien, wyrobisk i hałd kopalnianych, terenów 
zalanych /zatopionych/* zbiorników wodnych, terenów pociętych ro­
wami melioracyjnymi, łąk i wyrażenie jej w ułamkach dziesiętnych

/./w stosunku do powierzchni ogólnej badanego obszaru terenu
- długości ogólnej sieci przeszkód wodnych o charakterze li­

niowym /dotyczy ’’umowTiego podstawowego obszaru terenu*’/;
- średniej gęstości przeszkód wodnych o charakterze liniowym 

/dotyczy *’um©wneg@ podstawowego ©hszaru terenu*’/ ;
- powierzchni ogólnej terenu zabudowanego;
- powierzchni rodząjóv/ terenu zabudowanego i wyrażenie jej w 

ułamkach dziesiętnych /w stosunku do powierzchni ©golnęj badanego 
©bszaru terenu/;

- długości ogólnej sieci drogowej /dotyczy *’uEiowneg© podstawo­
wego ©bszsru terenu**/;

- średniej gęstości sieci drogowej /dotyczy ’’umownego poasta— 
v/6wegG obszaru terenu**/.

Przy określaniu zwartości zabudowy miast, w zależności od ich 
wielkości, przyjęto następujące rozwiązanie:

- w miastach do 5 tys. mieszkańców: 50 ^ — zabudowa luźna,
20 ^ - zabudowa średni© gęsta, 20 % - zabudowa gęsta i 10 - zabu­
dowa zwarta;

- w miastach 5-20 tys. mieszkańców: 40 % - zabudowa liiśna.
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20 % - zabudowa średni© gęsta, 20 ^ - zabudowa gęsta i 20 94 - zabu­
dowa zwarta;

- w Hjiastacb 20-100 tys* mieszkańców: 30 - zabudowa luźna,
20 % - zabudowa średni© gęsta, 20 ^ - zabudowa gęsta i 30 9& - za­
budowa zwarta;

- V/ miastack 100-500 tys. mieszkańców: 20 - zabudowa luźna, 
20 9& - zabudowa średni© gęsta, 20 9& - zabudowa gęsta i 4o ^ - za­
budowa zwarta;

- w miastack powyżej 500 tys* mieszkańców: 10 % - zabudowa 
luźna, 20 % - zabudowa średni© gęsta, 20 % - zabudowa gęsta i 50 ^
- zabudowa zwarta*

2* Określenie umewnyck współcz;;yniników współczynników wpływu 
rodzajów rzeźby i pokrycia terenu na warunki rucku taktycznego wejs 
lądowyck:

2*1* Określenie umownyck współczynników wpływu ukształtowania 
pewierzckni terenu na warunki rucku taktycznego wojsk ląd@wyck:

1 m n P
1j

i 2
I

3
i k

5
6

I 7
■V- 8

1 9
i1*,ę 10
i 11
%i 12
r gdzie:

1 - teren wysokogórski;
2 - .teren średnio górzysty;
3 - teren nisko górzysty;
k - teren łagodnie górzysty;
5 - teren pagórkowato-górzysty;
6 - teren pagórkowaty;
7 - teren łagodnie pagórkowaty;
8 - teren falisto-pagcrkowaty;
9 - teren falisty;
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10 - teren łag®Anie falisty;
11 - teren równinn®~falisty;
12 - teren równinny;
i - uiE^wne współczynniki wpływu ukształtowania powierzcani 

terenu na warunki rucku pieszeg®;
j’ — UH}0wnc współczynniki wpływu ukształtowania powierzckni 

terenu na warunki rucku poduszkowców;
k - umowne współczynniki wpływu ukształtowania powierzckni 

terenu na warunki Iłowania śmigłowców;
1 - umowne współczynniki wpływu ukształtowania powierzckni 

terenu na warunki rucku pojazdów gąsienicowyck i kołowyck pływają- 
cyck;

ł - umowne współczynniki wpływu ukształtowania ppwiorzckni 
terenu na wariinki rucku pojazdów gąsienicewyck niepływającyck;

la - umowne współczynniki wpływu ukształtowania powierzokni 
terenu na warunki rucku pojazdów kołowyck terenowyck niepływającyck;

n - umowne współczynniki wpływu ukształtowania powierzcismi 
terenu ns v/arunki rucku pojazdów kołowyck uterenowionyck niepływa- 
jącyck;

p - umowne współczynniki wpływu ukształtowania ppwierzckni 
terenu na warunki rucku pojazdów gąsienicewyck niepływającyck z przy­
czepami ;

r - umowne współczynniki wpływu ukształtowania pewierzekni 
terenu na warunki rucku pojazdów kołowyck terenowyck z przyczepami;

s - umowne współcz;>Tnniki wpływu ukształtowania powierzekni 
terenu na warunki rucku pojazdów kołewyck uterenowienyck z przycze­
pami.

2.2. Określenie umownyck współczynników wpływu gęstości prze­
szkód terenewyck e ckarakterze liniowym:

t u w y z q x v i
1

2
3
k
5
6

7
8
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I

£ftzxe:
1 - p©wierz;cknia terenu na której nie występują przoszk®dy 

terenowo ® ckarakterze liniowym;
2 - powierzoknia terenu © gęstości nasycenia pr25eszk©dami te-

2renowymi @ ckarakterze liniowym wynoszącej do 0,02 km/km ;
3 — poWiorickkifi terenu • gęstości nasycenia przeszkodami te-2renowymi © charakterze liniowym wynoszącej 0,02-0,04 km/kra ;
4 - powierzchnia terenu © gęstości nasycenia przeszkodami te- 

renowymi o charakterze liniowym wynoszącej 0,04-0,06 km/km ;
5 - powierzchnia terenu © gęstości nasycenia przeszkodami te- 

renowymi o charakterze liniowym wynoszącej 0,06-0,08 km/km ;
6 - powierzchnia terenu © gęstośęi nasycenia przeszkodami te- 

renowymi o charakterze liniowym wynoszącej 0,08-0,1 krn/km ;
7 - powierzchnia terenu © gęstości nasycenia przeszkodami te-2

renowymi o charakterze liniowym wynoszącej 0,1-0,2 km/km ;
8 - powierzchnia terenu © gęstości nasycenia przeszkodami te-

2renowymi © charakterze liniowym wynoszącej 0,2-0,3 lon/km ;
9 - powierzchnia terenu © gęsteśęi nasycenia przeszkodami te- 

renowymi © charakterze liniowym wynoszą.cej 0,3-0,4 km/km ;
10 — powierzchnia terenu © gęstości nasycenia przeszkodami te­

renowymi © charakterze liniowym wynoszącej powyżej 0,4 km/km ;
t - umowne współczynniki wpływu przeszkód terenowych o charak­

terze liniowym na warunki ruchu pieszego;
u — umowne współczynniki wpływu przeszkód terenowych o ckarak- 

ter^e ljnieviyn’ na warunki ruchu poduszkowców;
w — umowne współczynniki wpływu przeszkód terenowych o cnarak- 

terza liniowym na warunki ruchu pojazdów gąsienicowych i k©ł©v/ych 
pływa jących;

y - lomowne współczynniki wpływu przeszkód terenowych © chaĴ ak- 
terze liniowym na v/arunki ruchu pojazdów gąsienicowych niepływają— 
cych;

z — umowne współczynniki wpływu przeszkód terenowych © charak­
terze liniowym na warimki ruchu pojazdów kołowych terenowych niepły- 
wających;

q — umowne współczynniki wpływu przeszkód terenowych o charak­
terze linioY/yra na warunki ruchu pojazdów kołowych uterenowionych 
niepływa jących;
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X - umowne współczynniki wpływu przeszkód terenowyck o cliarak- 

terze liniowym na warunki rucku pojazdów g;4^ienicowyc’a niepływaj%- 
cych z przyczepami;

V - umowne współczynniki wpływu przeszkód terenowyck © ckarak- 
terze liniowym na warunki rucku pojazdów kołewyck terenowyck z przy­
czepami ;

i - umowne współczynniki wpływu przeszkód terenowyck © ckarak- 
terze liniowym na warunki ruoku pojazdów kołowyck uterenowionyck z 
przyczepami*

2.3* Określenie umownyck współczynników wpływu rodzaju gruntów.
2.A-* Określenie umownyck współczynników wpływu przejezdności

lasu:
j k 1 ł m n p y s t

gdzie:
1 - powierzcknia terenu zalesionego lasem bardzo gęstym;
2 - powierzcknia terenu zalesionego lasem gęstym;
3 powierzcknia terenu zalesionego lasem średnio gęstym]
4 — powierzcknia terenu zalesionego lasem rzadkim;
5 — poy/ie-rzcknia terenu zalesionego lasem bardzo rzadicim;
j - umowne współczynniki wpływu przejezdności lasu na warun­

ki rucku pieszego;
k — umowne współczynniki v/pływu przejezdności lasu na warun­

ki rucku pGdu3zkov/ców;
1 — umowne współczynniki y/pływu przejezdności lasu na warun­

ki lądowania śmigłowców;
ł — umov/ne współczynniki wpłyv/u prze jezdnosęi lasu na warun­

ki rucku pojazdów gąsienicowyck i kołowyck płyv’'̂a jącyck;
ra — umowne współczynniki wpływu przejezdności lasu na warun­

ki rucku pojazdów gąsienicowyck niepływająoyok;
n — umowne wspdłczjrtiniki opływu przejezdności lasu na warun­

ki rucku pojazdów kołowyck terenowyck niepływającyck;
p — ijjnowne współczynniki wpływu prze jezdnosci .lasu na warun­

ki rucku pojazdów kołowyck uterenowionyck niepływającyck;
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V -umowne współczynniki wpływu prze jezelności lasu na warun­

ki ruciłu pojazdów gs^ienicowyck niepływającyck z przyczepami;
s - umowne współczynniki wpływu przejezdności lasu na warun­

ki rucku pojazdów kołowyck terenowyck z przyczepami;
t - umowne współczynniki wpływu przejezdności lasu na warun­

ki rucku pojazdów kołowyck uterenowionyck z przyczepami.
2.5* Określenie umownyck współczynników wpływu przeszkód tere- 

nowyck © ckarakterze pewierzckniowym:
V/ z q X j k

1 - powierzcknia wyrokisk i kałd kcpalnianyck;
2 - pewierzcknia bagien;
3 - powierzcknia zbiorników wodnyck; ^
4 - powierzcknia terenów zalanyck w©dą /zatopienyck/;
5 — pewierzcknia tęrenów pociętyck rowami melioracyjnymi;
6 - powierzcknia łąk podmokłyck;
u — umowne współczynniki wpływu prafekracaalnośoi przeszkód 

terenowyck o ckarakterze powierzckniowym na warunki rucku pieszego;
w - umowne współczynniki wpływu przekraczalności przeszkód 

teren©wyck © ckarakterze p©wierzekniowym na warunki rucku podusz­
kowców ;

y - umowne współczynniki wpływu przekraczalności przeszkód 
terenewyck © ckarakterze powierzekniowym na warunki lądowania śmi­
głowców ;

z - umowne współczynniki wpływu przekraczalności przeszkód 
tęren®wyck © ckarakterze p©wierzckni@wym na warunki rucku pojazdów 
gąsienic©v/yck i kołowyck pływa ją,cyck;

q - umowne współczynniki wpływu przekraczalności przeszkód 
terenowyck © ckarakterze powierzekniowym na warunki rucku pojazdów 
gąsionic®wyck niepływającyck;

V - umowne współczynniki wpływu przekraczalności przeszkód 
terenowyck @ ckarakterze powierzekniowym na warunki rucku pojazdów
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k©łewyck terenov/yclŁ;

X - uin^wne współczynniki wpływu przekraczalneści przeszkód 
terenewyck ® ckarakterze p©wiorzckni©wym na warunki rucku pejazdów 
k©ł©wyck uteren®wi®nyck;

i - umowne współczynniki wpływi^rzekraczaln©ści przeszkód 
tęr©n«wyck © ckarakterze pewierzckniewyia na warunki rucku pojazdów 
gąsienicowyck niepływającyck z przyczepami;

j - umowne współczynniki wpływu przekraczalności przeszkód 
terenowyck © ckarakterze powierzckniowym na warunki rucku pojazdów 
kełowyck terenowyck z przyczepami;

k - umowne współczynniki wpływu przekraczalnosci przeszkód 
teranowyck © ckarakterze powierzckniowym na warunki rucku pojazdów 
kołowyck uteren®wi©nyck z przycze pC* nn i *

2.6. Określenie umownyck współczynników wpływu gęstości sieci 
przeszkód wednyck o ckarakterze liniewyin:

I ł m n p r s t u w
1

2
3
4
5
6

u
gdzie

1 — powierzcknia terenu © gęstości nasycenia przeszkodami 
© ckarakterze liniowym wynoszącej powyżej 0,5 km/km ;

2 - powierzcknia terenu © gęstości nasycenia przeszkodami 
@ ckarakterze liniowym wynoszącej 0,4-0,5 km/km ;

3 *• p@wierzcknia terenu ® gęstości nasycenia przeszkodami 
o ckarakterze liniowym wynoszącej 0 ,3-0,4 km/km ;

4 — powierzcknia terenu © gęstości nasycenia przeszkodami 
o ckarakterze liniowym wynoszącej 0,2-0,3 km/km ;

3 — p©wierzoknia terenu o gęstości nasycenia przaszkodani-i 
© ckarakterze liniowym w\m©szącej 0€4.-“0,2/ km/km ;

6 — powierzcknia terenu @ gęstości nasycenia przeszkodami

W®d-

W©SL-

w@d-
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p

nymi © c h a r a k t e r z e  lxni®v/ym, w y n o szą ce j  0 , 0 9 - 0 , 1  kin/km ;
7 — p o w ie r z c h n ia  t e r e n u  ® g ę s t o ś c i  n a s y c e n i a  p r z e s z k o t s m i  wod—P

nyrai @ c h a r a k t e r z e  l in iow ym  v/yn©szącej 0 , 0 8 - 0 , 0 9  krn/krn ;
8 — p o w ie r z c h n ia  t e r e n u  © g ę s t o ś c i  n a s y c e n ia  p rz e s z k c d a m i  w®d— 

nyrai © c h a r a k t e r z e  l in iow ym  w y n o szą ce j  0 , 0 7 - 0 , 0 8  km/kir. ;
9 -  p o w ie r z c h n ia  t e r e n u  ® gę^s tośc i  n a s y c e n ia  p rz e szk o d am i  wed-

p
nymi @ c h a r a k t e r z e  l in iow ym  w y n o szące j  0 , 0 6 - 0 , 0 7  km/km ;

10 - powierzchnia terenu © gęątości nasycenia przeszkodami w©d*2 .ł
n

nyroi © charakterze lini©v/ym wynoszącej poniżej 0,06 km/km
- uffi©v/ne v/społczynniki wpływu gęstości przeszkód wodnych 

© charakterze liniowym na warunki ruchu pieszego;
ł - um©v/ne współczynniki wpływu gęstości przeszkód wednych 

O charakterze liniowym na warunki ruchu poduszkowców;
m - um®v/ne współczynniki wpływu gęstości przeszkód wodnych 

© charakterze liniowym na warunki ląd©v/ania śmigłowców;
n - umowne współczynniki wpływu gęstości przeszkód wodnych 

G charakterze liniowym na warunki ruchu pojazdów gąsienicowych i 
kołowych pływa ją.cych;

p - umowne v/sp6łczynniki wpływu gęstości przeszkód wodn^^ch 
e charakterze liniowym na warunki ruchu pojazdów gąsienicowych nie- 
pływs jących;

r - umowne współczynniki wpływu gęstości przeszkód wodnych 
© charakterze liniowym na warunki ruchu pojazdóv/ kołowych tereno­
wych;

' 3 - umowne współczynniki wpływu gęstości przeszkód wodnych
© charakterze liniowym na v/arunki ruchu pojazdów kołowych utereno— 
wienych;

t - umowne współczynniki wpływu gęstości przeszkód wodnych 
© charakterze lini©v^ym na warunki ruchu pojazdów gąsienicowych nie— 
pływających z przyczepami;

u — umowne współczynniki wpływu gęstości przeszkód wodnych 
®- charakterze liniowym na warunki ruchu pojazdów koł@v/ych tereno­
wych z przyczepam*i;

w — umowne współczynniki wpływu gęstości przeszkód wodnych 
o charakterze liniowym na warunki ruchu pojazdów kołowych utereno— 
wionyck z przyczepami.

2.7. Określenie umownych współczynników wpływu przekraczalncSc 
terenu zahudowaneg©:
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y z q x v ' l Ł i j k l
1

2
3
4
5

gdzie:
1 - pewierzcfenia terenu ® zwartej zabudowie;
2 - powierzcknia terenu © gęstej zabudowie;
3 - powierzcbnia terenu o średni® gęstej zabudowie;
4 - powierzcknia terenu ® luźnej zabudowie;
5 - p®v/ierzcknia terenu © r©zpr©sz@nej zabudowie;
y - umowne współczynniki wpływu przekraczaln@ści terenu zabu­

dowanego na warunki rucbu pieszego;
z - umowne współczynniki wpływu przekraczalności terenu zabu­

dowanego na warunki rucbu poduszkowców;
q - umowno współczynniki wpływu przekraczalności terenu zabu­

dowanego na warunki lądowania śmigłowców;
X - ipu®wn© współczynniki wpływu przekraczalności terenu zabu­

dowanego na warunki rucbu pojazdów gąsienicowych i kołowych pływają­
cych;

V - umowne współczynniki wpływu przekraczaln®ści terenu zabu­
dowanego na warunki rucbu pojazdów gąsienicowych niepływaJącycb;

b umowne współczynniki wpływu przekraczalności terenu zabu­
dowanego na warunki rucbu pojazdów kołowych terenowych;

i — umowno współczynniki wpływu przekraczaln®ści terenu zabu­
dowanego na warunki rucbu pojazdów kołowych uterenowionycb;

J — umowne współczynniki wpływu przekraczalności teręnu zabu­
dowanego na warunki rucbu pojazdów gąsienicowych niepływającycb z 
przyczepami;

k - umowne współczynniki wpływu przekraczalności terenu zabu­
dowanego na v/arunki rucbu pojazdów kołowych terenowych z przyczepami

1 - umowne współczynniki Y\fpływu przekraczalności terenu zabu­
dowanego na warunki rucbu pojazdów kołowych uterenowionycb z przyczc 
parni.

2.8 Określenie umownych współczynAaikólv wpłjwu gęstości sieci 
drogowe J:
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h 5 6 7 8 9 10 11 12

1 - powierzchnia terenu e gęstości sieci drogowej wynoszącej
2

poniżej 0,05 km/kii] ;
2 - powierzcJinia terenu o gęstości sieci ¿rogowej wynoszącej 

0,05-0,06 km/km ;
3 - powierzcknia terenu © gęstości sieci ¿rogowej wynoszącej 

0,06-0,07 krn/km ;
4 - powierzcknia terenu © gęstości sieci ¿rogowej wynoszącej 

0,07-0,08 km/km^;
5 - powierzcknia terenu © gęstości sieci ¿rogowej wynoszącej 

0,08-0,09 kra/knî ;
6 - powierzcknia terenu © gęstości sieci ¿rogowej wynoszącej 

0,09-0,10 km/km^;
7 — powierzcknia terenu © gęstości sieci drogowej v/yn©szącej 

0,10-0,20 km/kiB^;
8 - powierzcknia terenu o gęstości sieci drogowej wynoszącej 

0,20-0,30 km/kin ;
9 — powierzcknia terenu o gęstości sieci ¿rogowej wynoszącej 

0,30-0,40 km/km^;
10 — powierzcknia■terenu © gęstości sieci ¿rogowej wynoszącej 

0,^d^0,50 km/kiD ;
11 — powierzcknia terenu o gęstości sieci drogowej wynosza^cej 

powyżej 0, 5 kra/kra ;
ł umowne współczynniki wpływu gęstości sieci ¿rogowej na wa' 

runki rucku ¿rogowego taktycznego.
3. Określenie sumaryczne-iloczynowych, współczynników wpływu 

elementów rzeźky i pokrycia terenu na warunki rucku taktycznego 
wojsk lądowyck.

3.1, Określenie sumaryczno-iloezynowyok współczynników wpływu 
ukształtowania powierzekni terenu:

B C D TT H. J
-I - 1  - 1  - 1  ^1 M  ^1 ^̂ 1 ■*'1 '' I

gdzie:
- sumaryczno-iloezynowy współczynnik wpływu ukształtowania

powierzekni terenu na warunki rucku pieszeg©;
B^ - suraaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu ukształtowania

powierzekni terenu na warunki rucku poduszkowców;
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- sumaryczno-ilGCzynowy współczynnik wpływu uicształtowania 

powierzcimi terenu na warunki lądowania śmigłowców;
- sujuaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu ukształtowania 

powierzckni .terenu na warunki rucau p©jazdóv/ gąsienic owy ck i koło­
wych pływających;

S.J - suinaryczn©-iloczynowy współczynnik .wpływu ukształtowania 
powierzckni terenu na warunki rucku pojazdów gąsienicowych niepły- 
wa jącyck;

- sumaryczno-ilGOzynowy współczynnik wpływu ukształtov/ania 
powierzclaici terenu na warunki rucku pojazdów kołowych terenowych;

G.j - sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu ukształtowania 
poYjlerzckizi terenu na warunki rucau pojazdów kGłov/yck utereno\Yioriyck;

- suinarycznc-iloczyncwy współczynnik .wpływu ukształtowania 
powierzckni terenu na warunki rucku pojazdów gąsienicowych niapływa- 
ją.cyck z przyczepami;

- sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu ukształtowania 
powierzckni terenu na warunki rucku pojazdów kołowyck terenowych z 
przyczepami;

- sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu ukształtowania 
pov/ierzckni terenu na warunki rucku pojazdów kołowych uterenowionyck 
z przyczepami.

3.2. Określenie sumaryczno-iloczynowyck współczynników wpływu 
gęstości przeszkód terenov/yck o charakterze liniowym:

A 1>, 2 I).2 2 G fi T

2 ■2

~ sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przeszkód te­
renowych o charakterze liniowym na Vi/arunki rucku pieszego;

¿2 ““ sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przeszKCd te­
renowych. o charakterze linioviyifi na warunki ruCku poduszkowców,

— Sumaryczno—iloczynowy współczynnik wpływu przeszKÓd te­
renowych o charakterze liniowym na warunki lądowania śmigłowców,

D 2 — sumaryczno—iloczynowy współczynnik wpływu przeszkód te­
renowych © charakterze linicwym na warunki rucku pojazdów gąsieni— 
C0v/ych i kołowych pływających;

S2 •" sumaryczn©—iloczynowy współczynnik wpływu przeszkód te­
renowych o charakterze liniowym na warunki ruchu pojazdów gąsien.̂ .— 
cowych niepływających;

? 2 - sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przeszkód te-
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renswycla. © ckarakterze liniowym na warimki rucku pojazdów kołowyck 
terenewyck;

~ suraaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przeszkód te- 
renowyck ® ckarakterze liniowym na warunki rucku pojazdów kołowyck 
uterenowionyck;

- suisaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przeszkód te- 
renowyck o ckarakterze liniowym na warunki rucku pojazdów gąsiani- 
cowyck niepływającyck z przyczepami;

- sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpłyv/u przeszkód te- 
renowyck © ckarakterze liniowym na warunki rucku pojazdów kołowyck 
terenowyck z przyczepami;

- Sumaryczn©-iloczynowy v/spółczynnik wpływu przeszkód te­
renowyck © ckarakterze liniowym na warunki rucku pojazdów kołowyck 
utsrenowien^^ck z przyczepami.

3.3. Określanie sumaryczne-iloczynowyck współczynników wpływu 
gruntów:

3 3 D E3 T? H. ■3 "30 3

gdzie:
— sumaryczn©-iloczynowy współczynnik wpływu gruntów na wa­

runki rucku pieszego;
— sumaryczn©—il©czynowy współczynnik wpływu gruntów na wa­

runki rucku poduszkowców;
— sumaryczno-il0czynov/y współczynnik wpływu gruntów na ŵ a- 

runki ląd€»wania śmigłowców;
D-j - sumaryczn©-iloczynowy współczynnik wpływu .grunt0V)? na 'wa- 

runki rucku pojazdów gąsienic©v/yck i kołowyck płyv/a jącyck;
— SumaryGzno-iloczyn©v/y współczynnik wpływu gruntów na 'wa­

runki rucku pojazdów gasienicowyck niepływającyck;
— Sumaryczn©—iloczynowy współczynnik wpływu gruntów na wa­

runki rucku pojazdów kołowyck terenowyck;
— sumaryczno—iloczynowy współczynnik yrpływu gruntów na wa­

runki rucku pojazdów k©ł©wyck uterenowionyck;
— sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu gruntów na v/a- 

runki rucku pojazdów gąsianicowyck niepływającyck z przyczepami;
— 3Uiiiaryczn©-il©czynowy w^spółczynnik wpływu gruntów na wa­

runki rucku pojazdóv/ kołowyck terenowyck z przyczepami;
J-̂ — Sumaryczn®—il©czynowy współczynnik wpływu gruntów' na wa­

runki rucku pojazdów kołov/yck uterenowionyck z przyczepami.
3 .4. Określenie sumaryczno-iloczynowyck współczynników wpływu
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przekraczalneści lasu:

A4 \  ^  ^  ^  \  I4 \
gdzie:

- sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przelcraczal- 
ności lasu na warunki rucku pieszego;

- Sumary czn®-iloczyn owy współczynnik wpływu przekraczsl- 
ności lasu na v/arunki rucku poduszkowców;

- sumaryczne-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczal- 
ności lasu na v/arunki la^^wania śmigłowców;

- sujiiaryczn©-iloczynowy współczynnik v;pływu przekraczał- 
nośpi lasu na warunki rucku pojazdów gasienicowyck i kołowyck pły­
wa jsicyck;

- sumaryczn©-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczsl- 
ności lasu na warunki rucku pojazdów gąsienicowyck niepływa ją.cyck;

- sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczal- 
ności lasu na warunki rucku pojazdów kołowyck terenowyck;

- sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczal- 
ności la.su na warunki rucku pojazdów kołowyck uterenowionyck;

- Sumaryczno-il©czyn©wy współczynnik wpływu przekraęzal- 
ności lasu na warunki rucku pojazdów gąsienicowyck niepływającyck 
z przyczepami;

- sumaryczn©-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczal- 
ności lasu na v/arunki rucku pojazdów kołowyck terenowyck z przycze­
pami ;

- sumaryczn©-iloczyXiOV/y współczynnik wpłyv/u przekraczsl- 
ności lasu na 'warunki rucku pojazdów kołowyck uterenoY/ionyck z przy­
czepami*

3*5. Określenie sumaryczno-ilcczynowyck współczynników wpływu 
przeszkód tsrenov;yck © ckarakterze powierzckniowym:

A Dc. Î'r
gdzie :

, — Sumaryczn©—iloczynowy współczynnik wpływu przeszkód te-
renowyck o ckarakterze p@wierzckni©v/ym na warunki rucku pieszego;

- Sumaryczno-ilcczynowy współczynnik wpłyv/u przeszkód te­
renowyck © ckarakterze powierzckniGwym na v/arunki rucku pcduszk©v/—»f.
ców ;

- sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przeszkód te- 
renowyck o ckarakterze powierzckniowym na warunki Is^dewania bmigłcY/-
cow ;
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- sumaryczriG-iloczynoY^y współczynnik wpływu przeszkód te­
renowych. G charakterze pevyierzchniowynj na warunki ruchu pojazdów 
gąsienicowych i kołowych pływających;

- suniaryczno-ileczynowy współczynnik wpływu przeszkód tey 
renewych o charakterze powierzckmiewyn] na warunki ruchu pojazdów 
gąsienicGv/yck niepływa jącyck;

- Sumaryczn©-iloczyn©wy współczyrmik wpływu przeszkód ts- 
renewych o charakterze powierzchniowym na warunki ruchu pojazdów 
kołowych teranowyck;

- sumaryczno-ilGczynowy współczynnik wpływu przeszkód te­
renowych o charakterze powierzchniowym na warunki ruchu pojazdów 
kołowych utereren®v/ionyck;

- Sumaryczno-i].GCzynowy współczynnik wpłyvyu przeszkód te­
renowych o charakterze powierzchniowym na warunki ruchu pojazdóv; 
gąsienicowych niepływającyck z przyczepami;

- sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przeszkód te*̂  
renowych o charakterze powierzckniowym na warunki ruchu pojazdów 
kołowych terenowych z przyczepami;

- Sumaryczno-ilcczynowy współczynnik wpływu przeszkód te­
renowych o charakterze powierzchniowym na warunki ruchu pojazdów 
kołowych uterenowionyck z przyczepami.

3.6. 'Określenie suirjaryczno-il©czyn©v/yck v/spółczynnikóv/ wpływu 
gęstości sieci przeszkód wodnych o charakterze liniowym:

B. C D F Go Io
gdzie:

- sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu gęstości sieci 
przeszkód wodnych © charakterze liniowym na warunki ruchu pieszegc;

- Sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu gęstości sieci 
przeszkód wodnych © charakterze liniowym na warunki ruchu podusz­
kowców ;

- Sumaryczno-ilóczynowy współczynnik wpływu gęstości sieci 
przeszkód wodnych o charakterze liniowym na warunki lądowania śmi—
głow'ccw ;

- sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu gęstości sieci
przeszkód wodnych © charakterze liniowym na v/arunki ruchu pojazdów 
gąsienicowych i kołowych pływających;

- sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu gęstości sieci 
przeszkód wodnych © charakterze liniowym nawarunki ruchu pojazdów
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* ł

gąsienicowych niepływającyck;
- suraaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu gęstości sie­

ci przeszkód wodnych o charakterze liniowym na warunki ruchu po­
jazdów kołowych terenowych;

- Sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu gęstości sie­
ci przeszkód wodnych o charakterze liniowym na warunki ruchu po­
jazdów kołowych uterenowionych;

- sumaryczno-ileczynowy współczynnik wpływu gęstości sie­
ci przeszkód wodnych © charakterze liniowym na warunki ruchu po­
jazdów gąsienicowych niepływa ja.cych z przyczepami;

- Sumaryczn©-iloczynowy współczynnik wpływu gęstości sie­
ci przeszkód wodnych o charakterze liniowym na warunki ruchu po­
jazdów kołoY/ych terenowych z przyczepami;

- Sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu gęstości sie­
ci przeszkód wodnych © charakterze liniowym na warunki ruchu po­
jazdów kełowyck uterenovfionyck z przyczepami,

3.7. Określenie sumaryczno-iloczynowych współczynników wpływu 
przekraczalności terenu zabudowanego:

7 C7 D 7 F 7 G7 K7 I70 7

gdzie:
Ay - Sumaryczn©-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczali^ 

ności terenu zahudowaneg© na warunki ruchu pieszego;
By - sumaryczno-iloczynoYfy v/spółczynnik wpływu przekraczal- 

n©ści terenu zab ua@ Y/aneg ©  na warunki ruchu poduszkowców;
Cy - sumaryczno-il©czyn®wy współczynnik wpływu przekraczal- 

ności terenu zabudowanego na warunki lądov/ania śmigło7fców;
Dy - sumaryczne—iloczynowy współczynnik wpływu przekraczal- 

ności terenu zabudowanego na warunki ruchu pojazdów gąsienicowych 
i kołowych pływających;

Ey - sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczal- 
ności terenu zabudowanego na warunki ruchu pojazdów gąsisniccwych 
niepływa jących;

Fy - sumaryczne-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczal- 
ności terenu zabudowanego na v/arunki ruchu pojazdów kołowych te­
renowych ;

Gy — Sumaryczn©—il©czynowy współczynnik wpływu przekraczał— 
ncści terenu zabudowanego na v/arunki ruchu pojazdów kołoviyck ute— 
renowionych;

Hy — sumaryczno—iloczynowy współczynnik v/pływu przeKraczal—
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ności terenu zabudowanego na warunki rucku pojazdów gąsienicowych 
niepływającyck z przyczepami;

- sumaryczno-iloczynowy współczynnik v^pływu przekraczal- 
ności terenu zabudowanego na warunki rucku pojazdów kołowych, tere­
nowych z przyczepami;

- sumaryczno-iloczynowy współczynnik wpływu przekraczał- 
ności terenu zabudowanego na warunki rucku pojazdów kołowych ute- 
renowionyck z przyczepami.

o
3.8. Określenie sumaryczno-iloczynowyck współczynnik'wpływu 

gęstości sieci drogowej na warunki rucku drogowego taktycznego:

4. Określenie sumarycznych współczynników wpływu rzeźby i po­
krycia terenu na warunki rucku taktycznego wojsk lądowych: 

A B C D E F G H I J
ghzie:

A - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i pokrycia terenu 
na warunki rucku pieszego;

B - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i pokrycia terenu 
na warunki rucku poduszkowców;

C - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i pokrycia terenu 
na warunki lądowania śmigłowców;

D - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i pokrycią terenu 
na warunki rucku pojazdów gąsienicowych i kołowych pływających;

E - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i pokrycia terenu 
na warunki rucku pojazdów gąsienicowych niepływających;

F - sumaryczny współczynnik wpłyv/u rzeźby i pokrycia terenu 
na warunki rucku pojazdów kołowych terenowych;

G - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i polcrycia terenu 
na warunki ruchu pojazdów kołowych uterenowionych;

H - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i.pokrycia terenu 
na warunki ruchu pojazdów gąsienicowych niepływających z przycze­
pami ;

I - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i pokrycia terenu 
na warimki ruchu pojazdów kołowych terenowych z przyczepami;

J - sumaryczny współczynnik wpływu rzeźby i pokrycia terenu 
na warunki rucku pojazdów kołowych uterenowionych z przyczepami.

5. Określenie średniego współczynnika wpływu rzeźby i pokry­
cia terenu na warunki ruchu taktycznego wojsk lądowych:


