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WSTEP

Wspobitczesne armie charakteryzujg sie duzym nasyceniem wojsk
sprzetem pancernym i samochodowym. Stad tez powodzenie dziatan
bojowych zaleze¢ bedzie w duzym stopniu od umiejetnego wykorzys-
tania walorow techniczno-bojowych tego sprzetu jak réwniez od
utrzymania go w stanie zdatnos$ci technicznej.

Utrzynywanie sprzetu w stanie zdatnos$ci jest podstawowym ce-
lem zabezpieczenia technicznego wojsk, stanowigcego gtdéwng tresc¢
pracy sit i Srodkow stuzb technicznych.

Cel ten bedzie osiggany miedzy innymi w wyniku spetnienia
przez potowy system rem.ontu /PSR/ funkcji remontu uszkodzonych
pojazdow mechanicznych bezposrednio na polu walki,

W Swietle przewidywanych norm przestrzenno-czasowych dziatan
bojowych przy duzej manewrowos$ci wojsk gdy zwigzki taktyczne bedg
dziataty czesto w oderwaniu od baz zaopatrzenia znaczenie remontu
sprzetu pancerno-samochodowego, prowadzonego w warunkach polowych
niezmiernie wzrasta. Remont potowy moze okazaC sie jedynym Zrodiem
I najszybszym sposobem uzupetniania ponoszonych przez wojska wal-
czace strat w sprzecie,

W pogladach na wspotczesne koncepcje dziatah bojowych wojsk
formutowana jest teza, ze przy wzglednej rownowadze sit i Srodkow
walki na powodzenie moze liczy¢ ta strona konfliktu zbrojnego, ktora
skuteczniej bedzie odtwarzata zdatno$¢ uszkodzonego sprzetu technicz-
nego,Dlatego wysoka skuteczno$¢ PSR nabiera szczegdlnego znaczenia
dla zdolnosSci bojowej wojska.

Istotny wplyw na skuteczno$¢ PSR mie¢ bedzie spos6b organizacji
remontu sprzetu pancerno-samochodowego w warimikach polowych.

Analiza wnioskéw i zatozen z prowadzonych ¢wiczeh wykazata, ze

najczesciej przyjmowanym sposobem organizacji remontu pjazdow roecha-
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nicznych na polu walki Jest instrukcyjna zasada realizacji re-
montu na punktach zbidrki uszkodzonego sprzetu /FZUS/,

Powstaje Jednak problem czy, czy zaktadanych parametrach
przestrzenno-czasowych dziatan bojowych zwigzkéw taktycznych
oraz witasciwosciach Srodkow ewakuacyjnych i remontowych Jest
racjonalne organizowanie remontu sprzetu pancemo-samochodowego
na PZUS.

Wstepna analiza tego zagadnienia wykazata, ze problem spo-
sobu organizacji remontu sprzetu pancerno-samochodowego Jest
bardzo ztozony. Dlatego podjeto badania tego zagadnienia w opar-
ciu o analize modeli matematycznych réznych mozliwych wariantow
organizacji remontu pojazdéw mechanicznych w warunkach polowych.
Wyniki badan powinny wskaza¢ na to przy Jakich warunkach przestrzen*
no-czasowych zasadne bedzie organizowanie rem;ontu na PZUS a w Ja-
kich zasadne bedzie organizowanie remontu z przegrupowywaniem sta-

nowisk remontowych do uszkodzonego sprzetu,

1, ANALIZA SPOSOBtW™ ORGANIZACII REMONTU SPRZETU PANCEftNC-SAMOCIICDO-
WEGO W DZIALANIACH BCIOWYCH

1,1, ~alizgj™ariantow”™or”~anizac™i“remontu_~sprz”~tu

pancerno-samochodowego w”igtgnigch bojgy”eh

Dla rozpatrzenia wariantbw organizacji remontu pojazdow me-
chanicznych w dziataniach bojowych nalezy okresli¢ wszystkie mozli-
we typy sytuacji technicznych Jakie moga powstaé¢ na polu walki.
Sytuacja techniczna Jest okre$lona, gdy znane sg:

- rejon rozmieszczenia funduszu remiontowego danego ogniwa rem*onto-

wegoll ;

1/ Fundusz remontowy okreslonego ogniwa remontowego stanowig te
uszkodzone pojazdy mechaniczne, ktére moga byC¢ remontowane
przez to ogniwo remontowe.
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~ rejon rozwiniecia ogniwa remontowego;
- opis ogniwa remontowego;
- opis funduszu remontowego.

Uogdlniony schemat sytuacji technicznej przedstawiono

na rys,1.1e

Rys.1,1. Uogdlniony schemat sytuacji remontowej.

Hrejonie ON /rys,1,1./ rozwiniete Jest ogniwo remontowe

O» < n N> /1.1/

ktoére zabezpieczane Jest w zakresie ewakuacji funduszu remonto-

wego przez ogniwo ewakuacyjne;

W=< ~ y =TTY /1.2/
gdzie; e™ - liczba Srodkéw ewakuacyjnych
y-tego typu,

W odlegtosci L od rejonu rozmieszczenia ogniwa remontowego
znajduje sie fundusz remontowy ztozony z ~ - egzemplarzy uszko-
dzonych pojazdow k-tej grupy. Remont funduszu moze by¢ realizowany

wedtiig dwoéch wariantow.
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Wariant pierwszy organizacji remontu -¥A™ polega na ewakuacji

funduszu do ogniwa remontowego i wykonaniu tam remontow /rys.1.2/.

Rys.1.2. Wariant pierwszy organizacji remontu.

Wariant drugi organizacji remontu - polega na przegrupo-
waniu stanov/isk remontowych do rejonu rozmieszczenia funduszu re-

montowego i wykonaniu remontu funduszy /rys.1.3/.

Rys.1.3. Wariant drugi organizacji remontu.
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Przestrzen sytuacji technicznych wyznaczona Jest przez odpowiednie
typy sytuacji uwarunkowanych wartosciami wskaznikéw; ~ , GO 1 6"

Przestrzen ta scharakteryzowano w tablicy 1*1,

Tablica 1*1,
Wartosci X 1 3 =1 Y X.> 1
Wartoéci 6 £ 09 =1 10>1 1 s1 .+« &>1
. | .

1Wartosci b dowolne i 1 1 =1 1, jo=>i
1Typhsytuacji : 1 i 1 i
, .

}technicznej . | b I 1 Y 1 v b \Y

Przestrzen sytuacji umozliwia przedstawienie ztozonego opisu
sytuacji technicznych w postaci skonczonej liczby typéw sytuaciji,
utatwiajgcych ich modelowanie i analize.

¥ analizie poszczegdlnych typéw sytuacji technicznych uwzgled-
nia sie strukture i dynamike procesOow realizacji zadania przez
ogniwo remontowe. Celowym Jest sprowadzenie JeJ do analizy 1 oceny
sumarycznego czasu realizacji zadania.

Takie podejscie wynika z istnienia w praktyce dziatan bojowych
wojsk rygorystycznego ograniczenia czasu dyspozycyjnego ogniw
remontowych.

Catkowity czas realizacji zadania wedtug wariantu WX* Jest
funkcjg nastepujacych zmiennych:

M - f1/~ >Co$ S» ren/ h
gdzie;
tN - czas realizacji zadania wedtug wariantu WA,
L - odlegtos¢ rozmieszczenia funduszu od ogniwa
remontowego;
- predkos¢ przemieszczania sie Srodkéw ewakuacyjnych;
“ predkos¢ ewakuacji funduszu remontowego;

t - czas przygotowania funduszu do ewakuaciji;

~rem " wymagany czas remontu uszkodzonych pojazdow.
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Catkowity czas realizacji zadania wedtug wariantu WA®

jest funkcjg ztozong;

N ~ N2 rem N /™**7/
gdzie;

t2 - czas realizacji zadania wedtug wariantu WA2 5

t ~ czas zwijania stanowiska remontowego;

t™ - czas rozwijania stanowiska remontowego;

- predkos¢ przemieszczania sie stanowiska
remontowego.
Jako kryterium wyboru wariantu organizacji remontu poja-

zdow mechanicznych w dziataniach bojowych przyjmuje sie funkjonat;
KR /WA, =min | ©" /17, /L7 } /1.8/

1.3. ii2~EI*££8i1i2acNiNzadNiangrzezogniwo” remontowe

Ch”gcte~styka”sytuacii,

Wartosci wskaznikow / X =>CiN«1> dowolne/ wskazujg
na ~“ednotaktowy" charakter realizacji zadania. Oznacza to, ze w
wariancie ¥A™ nalezy wykonaC jeden takt ewakuacji funduszu remonto-
wego i jeden takt remontu.
Natomiast w wariancie WA2 nalezy wykonaC przegrupowanie ogniwa

remontowego do funduszu remontowego oraz jeden takt remontu.

Czas realizacji zadania wedtug wariantu WAY,

vd +
« T L+tp4 1.9/

"d h

Czas realizacji zadania wedtug wariantu WA™

n - L+ /1.10/
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Na podstawi© badan ustalono wartosci $Sredni© param©—
trow charakteryzujacych witasnosci srodkow ewakuacyjnych i remonto-
wych /tablica 1.2/.

Tablica 1.2.

Parametr " % % t . ’l t i
km/h 1 km/h 1 h | | '
V/arto$d 20 % 5 i10,2 i 02 1 0.2 } 12

Przebieg funkcji /1.9/ i /1.10/, dla ustalonych w tablicy 1.2.
wartosci parametrow przedstawiono na rys.l.A.

1/ V/ielkoSC Le jest charakterystyczna dla okreSlenia sposobu or-

ganizacji remontu pojazdow mechanicznych w dziataniach bojo-

\rych.
Dla L = zachodzi nastepujgca relacja:
/\ tN/L/ =t™N/L/
/1.11/
L =L
V/artoso okresla praktycznie maksymalny promien ewakuacji

funduszu remontowego.

Rys.1.14. Przebieg funkcji t./L/ i t~/L/ dla
sytuacjl technicznej typu
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1/ Wielkos¢ Le jest charakterystyczna dla okresSlenia sposobu
organizacji remontu pojazdow mechanicznych w dziataniach
bojowych*

Dla L =L zachodzi nastepujgca relacja:
A th/iy = /1.11/
L =L
V/artos¢ L okresla praktycznie maksymalny promien ewal”uacji
funduszu remontowego,
2/ Dla wartosci L ™ spetniana jest nastepujgca relacja:

. < thiy —> w2 /1.12/

L> Lg
preferuje ona sposéb organizacji remontu pojazdow mechanicz-

nych polegajacy na przegrupowaniu stanowisk remontowych do

funduszu remontowego /wariant - WA2/.

3/ Dla wartos$ci L < spetniona jest nastepujgca relacja:
A th/L/ < t2/V WA /1-13/
L < L

Preferuje ona spos6b organizacji remontu pojazdéw mecha-
nicznych polegajgcy na ewakuacji funduszu remontowego do
ogniwa remontowego /wariant - WA"/,
4/ Poréwnujgc zaleznosci /4,9/ i /4.10/ otrzymany:
\ =L/tg - ty - Prem™/""
gdzie:
" aw =/V’a + ’bl ARE parametr charakteryztija-
cy wiasnosci dynamiczne Srodka ewakuacyjnego,
- tP - parametr charakteryzujacy wilasnos$¢ przystosowania

$Srodka ewakuacyjnego do realizacji zadah ewakuacyjnych;
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Czas realizacji zadania wedlug wariantu .

L+ty +  + ey /1.16/
m
Przebieg funkcji /4.15/ 1 /14.16/ dla wartosci parametrow

/tablica 1,2/ przedstawiono na rys,1.7,

Rys,1,7, R'zebieg fmkcji t~/1/ 1 /tp/L/ dla sytuac/!'i
technicznej typu ' I1I. n

Porownujagc wyrazenia /1.15/ i /1,16/ otrzymany;

* 113 TI]' -I ~A '1 /'I
e mfs /Pew N rem /‘* N N 7117/

Przebiegi funkcji /1.17/ przedstawiono na rys,1.8,
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V/ sytuacji technicznej typu Il, dla wartosSci parametrow charak-
teryzujacych witasnosci srodkéw ewakuacyjnych i remontowych beda-

cych na wyposazeniu zwigzkéw taktycznych /t « 0,2; t 9,VL =0,

Oznacza to, ze efektywnym sposobem organizacji remontu pojazdéw me-

chanicznych Jest przegrupowywanie stanowisk remontowych do funduszu

remontowego /wariant - ¥"2/*

Wartosci wskaznikow / X>1f U? * 1» 1/ okreslajg, ze
proces remontu ma charakter wielooWtowy i istnieje statyczna

bariera remontowa.

Czas realizacji zadania wedlug wariantu WAY

h= :r—'T A e mYem 7" ®/

Czas realizacji zadania wedtug wariantu Y/i':

=" —L+ A /1.19/

Przebieg funkcji /1.18/ i /1.19/ przedstawiono na rysimku 1.10.

Poréwnujac zaleznosci /1.18/ i /1.19/ otrzymamy wzor /1.14/.
Zatem wnioski dotyczace sposobu organizacji remontu pojazdow me-
chanicznych w sytuacji technicznej typu Ill sa analogiczne Jak

y/nioski z sytuacji technicznej typu I.
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Rys,1,10. Przebieg funkcji t~/1/ i t2/L/ dla
sytuacji technicznej typu |11,

1.6, ijodel”realizacji”zadania”™przez”™ogniwo”*remontowe

Wartosci wskaznikow D> 1, 671/ okreSlajg, ze
procesy remontu i ewakuacji maj® charakter wielotaktowy przy
Jednoczesnym wystepowaniu statycznej bariery ewakuacyjnej, co
implikuje konieczno$¢ uwzglednienia relacji miedzy nimi.
Relacje te charakteryzowane sg wskaznikami rodzaju bariery

dynamicznej,
) e — 7 J—— /1720/
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Przebieg funkcji =f~ /[Pev»'tp/ dla sytuacji technicznej
typu N\r przedstawiono na rys.4.12.

> aynun//CZnej re~Of\fU.
Rys.4.11. Przebieg funkcji t™/iy i sytuacji

technicznej typu 1V,

Rys.4.12. Br-zebieg funkcji =fy/Pe”.tj/ dla sytuacji
technicznej typu 1V,
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Przebieg funkcji g=f rsiy Przedstawiono na rys. 1.13

Rys.1.13. Przebieg funkcji IF =f /Prem»*s® sytuacji
technicznej typu 1V.

Dla wartosci parametréw charakteryzujacych v/tasnosci Srodkow
ewakuacyjnych i remontowych bedacych na wyposazeniu zwigzkéw tak-
tycznych /tablica 4.2/, maksymalna warto$¢ promienia ewakuacji

funduszu remontowego w sytuacji technicznej typu IV wynosi

—Lg « 1 km e

Wartosci te zaznaczono na rys.4.12 i 4.13. linig przerywanag,
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Rys.1.14. Przebieg funkcji /L7 i /V/
w SJtuacji technicznej typu V.

Porownujgc wyrazenia /1.25/ i /1.28/ otrzymamy:

e = /Pay - Prgm™V™ Sdla L < Lg, h .29/
oraz
-1 -1
/] Pew - Prem'™
Mp /Pew " Prem"N/'N ' 4® P- Lgr /1.30/
Przebieg funkcji Vv sytuacji technicznej typu V

przedstawiono na rys.1.15%*
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Dla v/artosci parametrow charakteryzujgcych w”™asnosci Srodkow
ewakuacyjnych i remontowych /tablica 1.2/, malcsym*alna v/artosé
promienia ev;akuacji funduszu remontowego w sytuacji technicznej
typu V wynosi =1 km,

Warto$C te zaznaczono linig przerawang na rys.1.15. i 1.16.

Konkretna ocena sposobu organizacji rem.ontu pojazdow mecha-
nicznych pul-cowych i dywizyjnych ogniw rem.ontowych wymaga us-
talenia wartosci Sredniego promienia rozmieszczenia funduszu

remontowego.

1.8. ~"ali2a_rozmies2Czenig_f|*d”~zu_remontoweg”p_ogniw

remont o*"ch™PSRjj,

Rozpatrujac rozmieszczenie funduszu rem.ontowego putkowego
ogniwa remiontov/ego - PCR na obszarze dziatan zaczepnych puiku

bierze sie pod uv/age nastepujgce parametry przestrzenne

D. 5]
- szeroko$¢ pasa natarcia putku sz, = 3-8 km;
- gtebokos¢ natarcia putku - gt = 23 km;
- gtebokos$Sc pierv/szych rzutow ~ = 4 km.

Putkowe ogniwo remiontowe /PCR./ rczw”ija sie na gtebokoSci
natarcia trzykrotnie [6] . Zatem, przy kazdym rozwinie-
ciu bedzie ono zainteresowane funduszem remontowym. rozmdeszczo*
nym w strefie o $redniej szerokos$ci - sz© 5-8 =6,5 km i

p 9t 10 km /rys1.18./,

I"redni promleii rozmieszczenia funduszu rem.ontowego POR mmozma

zatem, okres$li¢ w sposdb nastepujacy:
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SZ,

it 2 km /"1311

\J obroAle PCH bedzie zainteresowane funduszem remontowym roz-
mieszczonj™m. w strefie, o [5] ;

~szerokos$ci sz =10 do 15 km /a w obronie wybrzeza 20-25 km/;

- gtebokos$¢ gtp =10 do 12 kv /a w obronie manewrowej nawet
trzykrotnie wigcej ~ ~ %

Obliczajac na podstawie weor/ 1,31 warto$¢ Sredniego promienia

rozmieszczenia funduszu rem*ontov/ego POR otrzym.any ~ N
Rozpatrujac rozmieszczenie funduszu remiontowego na obszarze

dziatan zaczepnych dywizji bierze sie pod uwage nastepujace

paramietry przestrzenne [">5]

- szerokosSC pasa natarcia dywizji i =10 - 10
- gtebokos¢ natarcia =25 km;
- gtebokos$¢ urzutov/ania najwiekszych

strat - pKg = A kro.

Dywizyjne ogniwo remontowe DOR, na gtebokos$ci zadania dnia,
rozv;ija sie dwarazy [”~] < Zateni przy kazdym rozwinieciu
bedzie ono zainteresowane funduszem”™ remMontow™Ym rozm.ieszczonym.
w strefie o Sredniej szerokosci - sz =15 kmi i gtebokosci
gt =15 km /rys.1,19/.

bredni promien rozmieszczenia funduszu rem.ontowego DCR
mczna oszacowac \r sposOb nastepujacy:

td sz 15 15
/' sz _z3rz/ N N4 km 71.32/

V obronie DCR bedzie zainteresowatie funduszem remontowym roz-

mieszczonym w strefie , 0 [5] i



Me fi'!

b)
/T\ ~“n\

Vi~
jjip “fikiH ?, <mU/

Rys.1.18, Schemat rozmieszczenia funduszu
rem.ontowego PCR.

a/ sposOb przemieszczania FCR na git”~bokosci zadania
bojowego, : : . : :
b/ sposOb wyznaczania Sredniego prorrdenia rozmieszczenia

funduszu rem.ontowego PCFt,
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- szerokos¢ - sz ~ 30 km i wiecej /a w obronie wybrzeza
50-80 km/;

“ gtebokosci - g+ - 20-25 km /a  obronie manev/rov/ej nawet
trzykrotnie wiecej/ Ul
Wykorzystujgc zatem wzor 1,32 otrzymamy v/arto$¢ Sredniego pro-

mienia rozmieszczenia funduszu remontowego DCR - = 75 km

2 przedstawionej analizy rozmieszczenia funduszu reniontowego
PCR i DCH wynika, ze:

- minimalna v/artos¢ Sredniego promienia rozmieszczenia funduszu

remnntowego PCR L. km, miesci sie we wszystkich mndelach

sytuacji technicznych w obszarze;

Lp ? Lg /1.33/

- minimialna v;artos¢ Sredniego promienia rozmieszczenia funduszu

remnntow™ego DCR - 4  km miesci sie we wszystkich no-

delach sytuacji technicznych w obszarze:

L /1.3V

2 relacji /1,35/ i /1.3V wynika, ze efektywnym, sposobem
organizacji remontu pojazdéw mechanicznych na szczeblach tak-
tycznych powinno byé przegrupowywanie stanowisk rem.ontowych
do funduszu rem.ontowego. ldee organizacji remontu pojazdéw me-
chanicznych opartg na zasadzie przegrupowywanie stanowisk remion-
towych /nazwang ze wzgledu na sposob kierowania "RADIREMCNT” /
przedstawiono na rys,1,20,
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W przypadku gdy promien rozmieszczenia funduszu reniontowego

bidzie mniejszy od promdenia mak.symalnego

L < L, /1.33/

wowczas celowe bidzie tworzenie punktow zbidrki uszkodzonego
sprzetu /FZUS/. ldee organizacji remontu z tworzeniem PZUS
przedstawiono na rys,1.21.

przypadki tv/orzenia PZUS mogg by¢ uzasadnione przy pov;taniu
skupionych masowych strat, . sprzetu np, w rejonach rozsrodko-

wania wojsk, uderzen broni jagdrowej, neutronov/ej itp.

2. FUIKCImOi*/MTE PSR V DZIALANIACH BOIGATCH DY\'/I1ZII

U dziataniach zaczepnych W celu przyspieszenia dostep-
nosci stanov/isk rerncntov/ych do funduszu remontcwego ogniwa remonto-
we dzieli sie na dvjie czeSci /rzuty/. Obydwa rzuty dziatajgc prze-
mdennie [ n pov/inny mie¢ mozliwie jednorodng strukture. Liczbe
stanowisk w poszczeg6lnych rzutach mnzna zapisaC W sposob nastepu-
jacy;

- dla dy>/izyjnego ogniwa rem.ontowego /DOR/

DORj, = <n® CD > /2.1/

numer rzutu DOR;
typ stanowiska rem”™ontowego;

n - liczba stanowisk rem.ontowych,
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- dla punkowego ogniwa remontowego /POR/

PCH = <n (> /2.2/

gdzie:
g - numer rzutu PCR;

m - liczba stanowisk remontowych.

ugrupowaniu wyjsciowym do natarcia pierwsze rziaty ogniw

remontowy”ch DCti /PCR/ rozmieszcza sie za pierv/szyrni rzutamd
zabezpieczanych v/ojsk. Zas drugie rzuty DOR /PCR/ w tytach dy-
wizji /putku/. Sposob alokacji przemiennej DCR w natarciu 2T
przedstawiono na rys.2.1, zas PCR na rys.2.2.

V/ dynamice dziatan zaczepnych ogniwa remontowe PSR funkcjo-
nujag wedtug nastepujgcych zasad:
1/ Stanowiska remontowe przegrupowujg sie do uszkodzonych

pojazdow m.echanicznych.
2/ Stanowiska remontow™e podejmujg sie remiontu uszkodzonych

pojazdow spetniajacych warunki celowego zalcresu remuntu

/C2R/

CZR t"*t"nc C”» wG WA s G S| /2.3/

gdzie:
t~ 7 wymagany czas remontu uszkodzonego pojazdu
mechanicznego

t™ - czas dyspozycyjny ogniwa remontowegoll

1/ czasem, dyspozycyjnym ogniwka remontowego nazywamy czas w ktorym
moze on realizowacC remont uszkodzonego pojazdu mechanicznego.
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czesci potrzebne do v*ymiany;

(@}
1

(@)

zbiér czes$ci bedacych w dyspozycji ogniwa remontowego;
W - narzedzia i wyposazenie niezbedne do remontu uszkodzo-
nego pojazdu mechanicznego;
¥ - wyposazenie stanowiska remiontowego;
s - specjalisci potrzebni v; procesie remontu uszkodzonego
pojazdu m.echanicznego;
S - skiad specjalistdw stanowiska podejmujgcego sie remontu
uszkodzonego pojazdu m.echanicznego.
3/ Dla uzyskania m.aksymalnych wartos$ci czasu dyspozycyjnego posz-
czegb6lne rzuty DCR i PCR dokonujg alokacji w sposob przemien-
ny /rys.21 i 2.2/.
V  Kierowanie pracg DCR i PCGR odbywa sie przez odpowiednio zorga-
nizowane centra dyspozytorskie” /DCD/ - dywizyjne centrum,

dyspozytorskie oraz /pCD/ - putkowe centrum, dyspozytorskie 16] .

Meldunki i decyzje przekazywane sg miedzy centrami dyspozytor-
skimi i poszczegdélnymi stanowiskami remontowymi w systemie odpo-

wiednio zorganizowanej sieci radiowej system.u "RADICREMCNT” /rys.2.3/.

2.2. Punkc”™onowanie PSR_w _obronie

Idee funkcjonowania PSR w obronie dywizji przedstawiono
na rys.2.4.

Kierowanie pracg ogniw rem.ontowych w obronie odbywa sie przez
dywizyjne centrum* dyspozytorskie /DCD/ i putkowe centrum dyspozy-
torskie /pCD/. Informacje przekazywane sg miedzy centramu dyspo-
zytorskimi i1 stanowiskami remiontowymi v, systemie odpowiednio zorga-
nizowanej sieci radiowej.

Pozostate zasady funkcjonowania PSR  obronie sg analogiczne

do zasad funkcjonowania PSR w natarciu.
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2.3. Funkcjoncwanie rSR_ ™

Dla zabezpieczenia tecbinicznego maszerujgcych wojsk organi’
zuje sie techniczne zamykanie kolumn /TZK/.
Poszczegdlne rzuty ugrupowania marszowego putkdw zabezpieczaja
etatowe PCP.
liczbe stanowisk wydzielanych z PCB do technicznego zamykania

kolumn putku /TZKP/ miczna wyznaczy¢ wedlug nastepujace zasady:

sjy™/

TZKE /KK = pE N /2.A/

S./k/ PeP
=1
gdzie:

TZKp/k/ - liczba stanov'isk remontowych k—tego rodzaju
Vvydzielanych do TZK p-tej kolumny miarszov/el

%/hr/ - liczba pojazdéw k—~tego rodzaju w p-teJ kolumnie
marszowej

«"PCpA/ - liczba stanowisk remontovw/ych k-tego rodzaju w FOR.

Liczbe stanowisk wydzielanych z DOR do technicznego zanykania kolumn

dyv/izji /TZK™/ mozna v/yznaczyd wedtlug analogicznej zasady co w

/2.V .
k/ MK /2.5/
TZKN n .
ocri K/
Syk/
gdzie: TZK™N/K/ liczba stanowisk remontowych vydzielonych

do TZK d“tej kolumny marszowej
SNk/ liczba pojazdow k-tego rodzaju w d-tej kolumnie
mnrszowej

liczba stanowisk remontovwwych k-tego rodzaju w DCH.

% cpA /
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Stanowiska remontowe TZK podejmowac mogg sif; remontu uszkodzonych
pojazdow spetniajgcych warunki /2.3/.

Schemat ideov;y urzutowania TZK w m.arszu dyw'izji przedstawiono

na rys.2.5.

W zv/iazku z niem.cznoscig organizacji radiowego i przewodowego
systemu tgcznosci w marszu, praca stanowisk remonto™wwch TZK
kierujg pCD i DCD organizowane w kazdym. TZK.

Zadania dla stanov/isk remontowych stawiane sg przez kierownikéw
(D osobiscie lub przez 1gcznikdw z wykorzystaniem, miiejscowej in-
frastruktury tacznosciowej, a takze poprzez elem:enty zorganizowa-

nego system.u kontroli ruchu i terenowej pomocy technicznej.

3. WSFT:DZIALMIE PSR Z INNYM SYSTEMAMI ZABEZPIECZENIA

TECHNICZNECC

iL realizacji funkcji rem.cntowych PSR wspotdziatania z innym.i
systemamd zabezpieczenia technicznego, stanowdg™cymi jego blizsze

otoczenie system;owe. Sg to; /rys.3.1/.

- potowy system. ev/akuacji sprzetu technicznego /PSE/]
- podonB3™ system, zaopatrywania /PSZ/i
- system, rozpoznania technicznego /SRT/;

- ogniwo rem.ontowe poiowego system.u remontu arm.ii ZABR/.

3.1. Wspotdziatgnie_PSR_z"™PSE

Wspotdziatanie PSE z PSR zachodzi w przypadkach konimoikcji
ztozonych standéw uszkodzenia pojazddéw m.echanicznych, wymagajacych

zarowno rem.cntu jak i ewakuacji

2 = E R. /31/
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Rys.3.1. Wiezy wspoétdziatania PSR z innymi systemamd
zabezpieczenia technicznego /SZT/.

SVW - system wojsk walczgcych, A Myiezy wspot-

- wiezy v/spotdziatan.ia z PSZ,
J N - wiezy wspoitdziatania z SRT, - wiezy wspot-

dziatania z PSE,

dziatania z ABR.



gdzie:
ztczcny stan uszkodzenia pojazdu mechanicznego;
E ~ stan pojazdu mechanicznego,przy ktérym \Aymagana
jest jego ewakuacja;

R - stan pojazdu wymagajgcy rem.ontu.

Wspotdziatanie PSE i PSR w talcich przypadkach polega¢ bedzie na
uzgodnieniu sposobu i Srcdkov/”kolejnosci i czasu ewakuacji fun-

duszu remont ov/egc.

A v /3.2/

gdzie:
A ~ ~wiezy wspétdziatania PSE i PSR;
SN ~ sposoby i Srodki ev;akuaciji;

- kolejnos¢ ewakuaciji;

- czas ev/akuacji.

Zadania ewakuacyjne realizov/ane w ramach wspotdziatania
PSE i PSR beda obejffiow'aty:
- \'Cigganie ugrzeznietegc lub uv/ieznietego funduszu remontowego;
- stawianie przewréconego funduszu remantowego;
~Miewanie lub przewozenie funduszu remantov/ego na PZUS,

Ideowy schemat v/spotdziatania PSE i PSR przedstawiono na

rys,3.2.

Podstawowym, postulatemi v/spétdziatania PSR z PSE jest prepara-
cijne /vyprzedzajgce/ dziatanie PSE w stosunku dc PSR.
Nalezy zatem dazy¢ do tego by czynnosci ewaliuacyjne byty

zrealizowane nim dotrg do funduszu remantowego stanowiska remontowe
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* faktyczny czas dyspozycyjny stanowiska remontowego
t™ - czas dyspozycyjny stanowiska remiontowego
tN - czas ewakuacji po podejsciu do funduszu stanowisk
renont owych.
Przy spetnieniu postulatu preparacyjnego dziatania PSE - t* =0

i v/ov/czas na podstawie v/zoru 3.3

3,2. WsgotdziatanieMPSRMNzMPSA

PSZ zasila PSPIw techniczne Srodk m.ateriatov/e /zestawy
remontowe/ ktore sg niezbedne dc realizacji remontu uszkodzonych
pojazdéw mechanicznych,

V/spétdziatanie PSR z PSZ polega na uzgodnieniu i realizacji

zadan w zaliresie:

A2 = «2 A, i /3.V
gdzie:
yi z =wiezy wspotdziatania miedzy PSR i PSZ
- miejsce dostarczania zaopatrzenia
- czas dostarczania zaopatrzenia
- asortyment dostarczanego zaopatrzenia

L ~ilos¢ dostarczanego zaopatrzenia.

Zaopatrywanie PSR realizujg ogniwa zaopatrywania PSZ ~ na szczeblu

oddziatow - kompanie zaopatryv/ania, na szczeblu dyv7izji - batalion

zaopatrywania.

Idee wspodtdziatania PSR i PSZ przedstav/iono na rys. 3.3.
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Usgodnicnia v;spotdsictanir?/

A= TAL) ’

Realizacja
zaopatry\'jaRia PG3

L. PSR_J K 3j
Ognivba zaopatrja”™ania

Rys,3.3. Vvspotdziatanie PSR i PSZ
- informacje o0 zaopatrywaniu w obiegu decydenta

PSR,

Jza - informacje o zaopatrywaniu w obiegu decydenta

PSZ,

System rozpoznania technicznego /SRT/ spetnia niezwykle
istotne znaczenie w zabezpieczeniu informiacyjnym. decydenta PSR.
Bez wiarygodnych i uzyskanych w odpowiednim czasie informacji
z rozpoznania technicznego, decydent PSR nie b(~dzie moégt podej-
nfoneC wiasciv;ych decyzji V zakresie remiontu uszkodzonych pojaz-
déw, Informacja z rozpoznania technicznego powinna zawiera¢ nas-

tepujace dane o uszkodzonym pojazdzie rys,3.4,
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{ A ] /35/

- rodzaj pojazdu;

- numer taktyczny /rejestracyjny/ pojazdu;

- miejsce uszkodzenia /postoju/ pojazdu;
R - rodzaj uszkodzenia pojazdu;

~ wymagany czas remontu pojazdu;

- niezbedne czeSci, zespoty i urzadzenia do rem™ontu;

a

By - sprzet do ewakuacji uszkodzonego pojazdu;

D inne dane /stan zatogi, stan amunicji, stan paliwa itp./.
r sefl

>

W |

Rys.3.4. Wspotdziatanie PSR i SRT.

SN - system wojsk walczgcych.
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3.4. iis2otd2iatanie_FSR_

Armijna Brygada Remontowa /ABR/ jest ogniwem remont

Polowego systemu remontowego szczebla operacyjnego armii. ABR
moze przejmowaé¢ od PSR szczebla taktycznego nie v.yremontcwany
przez ten system fundusz remontowj™ \l sytuacjach ekstremalnie nie-
korzystnych dla PBR / duze tempo dziatan wojsk,duze straty sprzetu/
z ABR noga by¢ vg~dzielane sity i Srodki remontowe dla wsparcia
/v/zmccnienia/ PSR /rys.3.5/.

Pspotdziatanie mdedzy PSR i AdR polega na wzajemnym informowa-
niu sie decydentOY/ obu systemév/ o potrzebach v/sparcia PSR, wielko$-
ci funduszu nie objetego remontem przez PSR oraz wydzielaniu sit i

srodkow dla wsparcia PSR. Mozna to zapisaC w sposOb nastepujacy:

n (AA, /\A» /YA} 736/
gdzie:
F nie zrealizowany remont funduszu remiontowego PSH;
informacje miedzy decydentami ABR i PSRJ
R v.rydzielane z ABR sity i Srodki dla v/sparcia PSR,
4. hITTCSKT

Analiza obowigzujacych instrukcji dotyczacych uzycia podod-
dziatdbw i oddziatow remiontov/ych W dziataniach bojowych dywizji
oraz wnioskow z przeprowadzonych c¢wiczen, w”ykazata, ze w organi-
zacji remontu pojazdév/ m.echanicznych, przyjmowana jest zasada
tworzenia punktéw zbidérki uszkodzonego sprzetu /PZUS/. Na PzZUS
ewakuowany jest uszkodzony sprzet i tan™ rozwijane sa pododdziaty

remiontone dla jego remontu. Koncepcja ta budzi watpliwosci z

nastepujacych wzgledow.
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Rys.3.5« Wspotdziatanie PSH i ABR
~ decydent ABR,

. Na podstav/ie przyjmov/anych wartosci parametrow przestrzennych
/gtebokosci, i szerokosci/ dziatan bojowych dywizji i putku
mozna sty/ierdzi¢, ze fundusz remontow™ pojazdow mechanicznych
bedzie roztozony na dos$¢ duzych obszarach. Dla dywizji moze to
by¢ okoto 600 km I-wiecej a dla putku okoto 200 km i wiecej
np, w obronie Y.ybrzeza i w obronie manewrowe;.

Przeprowadzone w podrozdziale 1,8 pracy™ analizy wykazaty, ze
w takich warunkach wartosci Srednie promieni rozmieszczenia
funduszu remontowego pojazdéw mechanicznych miogg ~\rynosio, «.ila

putkowego ogniwa remontowego - L ry 2 km w natarciu oraz
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Lp ™~ 3 kmw obroniej a dla dywizyjnego ogniwa remontowego
/DCR/ w natarciu * N 4 kmi w obronie ~ N 7.5 km.
. V realizacji zadan zabezpieczenia technicznego duza czc"s¢
$rodkdw ewakuacyjnych jak np. wozy zabezpieczenia technicz-
nego /N/ZT/ i wozy pomocy technicznej /WPT/, bidzie wykorzys-
tana jako Srodki rozpoznania technicznego, ratownictwa tech-
nicznego, zabezpieczenia drég marszu i forsowania przeszkod
wodnych.

¥ nastepnej kolejnos$ci $Srodki ewakuacyjne bedg wykorzystywane
do holowania sprzetu na PZUS. Dlatego nalezy”~icz”Nyc/~fe" praktycz-
nie bedzie odczuwalny brak S$rcdkdév/ do holowania sprzetu na PZUS.
Zatem m.ozliwoso tv/orzenia PZUS bedzie bardzo ograniczona.

Identyfikacja stanu badan w zakresie organizacji remiontu po-
jazdov/ miechanicznych w dziataniach bojov/3*ch wykazata, ze probleni
ten w v/ojsku polskim jest stabo rozpoznany naukowo. Bardzo utrud-
niony jest réwniez dostep do specjalistycznej literatury zagra-
nicznej .

Dlatego podjeto temat przedstawionej pracy, jako zadanie na-

ukowe. ¥ badaniach problemu wykorzystano metode m.odelowania ma-
tematycznego.
Ckazato sie bowiem., ze metoda badan rzeczywistego systemiu mae
da¢ tylko fragmentarczne rezultaty, t™\riczenia z wojskami pro/a-
dzone sg z reguly” na ograniczonej przestrzeni, z przeskokami ope-
racyjnyml oraz czesScig sit i Srodkdbw i co najistotniejsze bez
realnego oddziatywania przeciwnika na sprzet techniczny. Dlatego
whnioski z éwiczen nie mogg stamowié¢ v/ystarczajgcej podstawy do
rozwigzywania problemu organizacji remoontu pojazdév/ miechanicznych
V7 v/arunkach polov.ych.

¥ pracy scharakter¥zov,ano wszystkie praktycznie mozliwe sytua-

cje techniczne organizacji remontu sprzetu teclnicznego /pod-



- 31 -

rozdziaty 1.2 - 1,3/.
¥ oparciu o matematyczne modele realizacji zadan przez

ogniwa remontov/e mozliwe byto okres$lenie uwarunkowali deter-

minujgcych sposob orgaitiizacji  remontu na polu walki, K ba-
daniach uwzgledniono parametry charakteryzujgce witasnosci
dynamnczne S$rodkow remiontowych i ewakuacyjnych oraz paramietry
charal™teryzujgce ich przystosowanie dc realizacji zadah ewa-
kuacyjnc-rem.ont owych,

Vi[yniki analiz przedstawiono w postaci charakterystyk na rys,

1.4-1.19.

Na podstawie uzyskanych wynikow badari sform”™utowano nastepu-
jace zasady organizacji remontu pojazdéw mechanicznych w dzia-
taniach bojowych na szczeblu taktycznym.,

1. Zasadnym Jest organizowanie remontu pojazdow mechanicznych
w oparciu o tworzenie PZUS, w tych sytuacjach, gdy fundusz
remontowy Jest “'skupiony”, tzn. wartos¢ Srednia promienia
rozmieszczenia tego funduszu nie przekracza - L ™ 1 km.
Sytuacje takie mogg mie¢ miejsce w przypadkach ponoszenia
strat w pojazdach w rejonach zesrodkowiania wojsk,

2. ¥ sytuacjach,gdy v;arto$¢ sSrednia promienia rozmiieszczenia
funduszu rem.ontowego pojazdow mechanicznych L > 1 km, zasad-
nym Jest organizowanie ich rem.ontu w systemie “RADICHEMOdT”,
Idee takiego systemu przedstawiono na rys,1,20.

3. Dla przyjmiowanych wartosci parametrow gtebokosci i szerokosci
dziatali bojowych putku i dywizji wartosci Srednie promieni
rozmieszczenia funduszu remontowego pc~zdoéw mechanicznych sg

v/ieksze od warto$ci optacalnego promienia ewakuacji

> (Le =1 km

Zatem przyjad nalezy, ze na szczeblu taktycznym zasadnym
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tov/ej przez zwigzki operacyjne i taktyczne W poczgtkowym
okresie wojny na obszarze Rzeczypospolitej PolskiejWarszawa,
ASG ¥P, 1990 r.

5.Szkoda J. Analiza i synteza polowego systemu rem.ontu pojazdéw
m.echanicznych.V/AT,1989 r,

6,Szkoda J. SkutecznosS¢ polowego systemu remontu sprzetu pancerno-
samochodowego szczebla taktycznego. Materiaty Sympozjum* nt.
"Nowoczesne koncepcje organizacji i technologii rem.ontu polov;ego
i obstugiwanie pojazdow mechanicznych", Crzysz, 1988 r.

y.Syroplatov NasoTvov J., Techniceskoje obespieéenie bronietan-
kowych wojsk w armiach SSzA i FRG, Vojenncje zarubieznoje obozrje-
nie,1/1983.

8, Amted Vorsis Jurnal /I1A/ 1970.

9. Kampftrupen 1/1970.

10.Technika i vooruzenije za rubiezom.;9/66,1/70,5/79.

11 .Tiechniczeskoje obiespieczenije tankov.ych i mntostrietkowych
V7oisk W boju i opieracji.izdanije Akademii Bronietankowych wojsk,
Moskwa 1980.

12. Trupendinst; 5/66,2/70,4/70,5/70.

13. ¥ehir und Wirtschaft ; 5/67, 11/66,

14.Zabezpieczenie logistyczne w Sitach Zbrojnych NATO, Md'),Warszawa
1981.
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