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Zatacznik 1

Sprawozdanie z przeprowadzonych badan

1. Studia literatury (najbardziej wartosciowe pozycje)

Lp.

Autor, tytut dzieta

Zarzadzenie

Ministra Komunikacji

z dnia 16.03.1983 r.

W sprawie prowadzenia
poszukiwan i ratow-
nictwa statkbwpo-
wietrznych

Monitor Polski Nr 11

z dnia 26.03.1983 .

Instrukcja ratownictwa
lotniczego w obszarze
ladowym RP
Zarzadzenie Szefa
Sztabu Gen. WP

Nr 36/Sztab

z dnia 24.07.1980 r.

Ogolne wyniki badan

Analiza dokumentu pozwolita wyodrebni¢ elementy
struktury systemu poszukiwana i ratownictwa lotni-
czego. Ustalono tam miedzy innymi, ze sity i Srodki
ww. systemu nalezy wydzieli¢ z pieciu resortow (Ko-
munikacji, Obrony Narodowej, Spraw Wewnetrznych
I Administracji, Zdrowia i Opieki Spotecznej oraz Go-
spodarki Morskiej, ktérego przedsiebiorstwa realizuja-
ce zadania ratownictwa lotniczego przejeto Minister-
stwo Skarbu Panstwa). W zarzadzeniu sprecyzowano
zadania poszczegdlnych organdéw i jednostek ratowni-
czych systemu ASAR. Okreslono takze, iz role orga-
now koordynujacych dziatania poszukiwawczo - ra-
townicze petnig: Centralne Stanowisko Dowodzenia
WOPK (czytaj WLOP), Stanowiska Dowodzenia Kor-
pusow Obrony Powietrznej oraz Dyzurne Stuzby Ope-
racyjne Sztabu Generalnego WP, Rodzajéw Sit Zbroj-
nych, a takze Komendy Gtdéwnej Milicji (czytaj Poli-
cji), Strazy Granicznej i Panstwowej Strazy Pozarnej.
Ponadto szeféw ww. resortéw zobowigzano do opra-
cowania zarzadzen wewnatrzresortowych i porozu-
mien miedzyresortowych w celu uregulowania spraw
zwigzanych z funkcjonowaniem systemu poszukiwa-
nia i ratownictwa lotniczego w panstwie.
Studia tej pozycji pozwolity sprecyzowac tezy doty-
czace funkcjonowania podsystemu poszukiwania i
ratownictwa lotniczego w resorcie Obrony Narodowej.
Z 3 letnim wyprzedzeniem w stosunku do szefa re-
sortu odpowiedzialnego w panstwie za sprawy ratow-
nictwa lotniczego, dowodztwo WOPK (WLOP) opra-
cowato instrukcje, w ktérej zawarto ustalenia dotycza-
ce odpowiedzialnosci dowddcow i szefow sztabow
roznego szczebla za sprawy ratownictwa lotniczego.
Nakazano im miedzy innymi przygotowa¢ odpowied-
nie organy oraz lotnicze, ladowe oraz morskie jed-
nostki ratownicze do wykonywania zadan ratownictwa
lotniczego. Zwrdcono przy tym uwage, ze za ratow-
nictwo lotnicze w 100 km pasie przybrzeznym oraz




Ratownictwo lotnicze
poradnik
Dowodztwo Wojsk
Obrony Powietrznej
Kraju

Instrukcja o wojskowym
ratownictwie morskim
Zarzadzenie Szefa
Sztabu Gen. WP

Nr 41/Sztab

z dnia 28.07.1987 r.

Aneks 12 do Miedzyna-
rodowej Konwencji
Lotniczej (Chicagow-
skiej)

Miedzynarodowa Orga-
nizacja Lotnictwa Cy-
wilnego

w obszarze morskim odpowiada dowddca Marynarki
Wojennej. Instrukcja zawiera szczegétowe informacje
dotyczgce lotniczych oraz lgdowych jednostek ratow-
niczych. W tym miejscu po raz pierwszy nakazano
wojskowym organom dowodzenia, wykonywanie za-
dan zwigzanych z prowadzeniem i koordynacjg akcji
poszukiwawcze - ratowniczych. Okreslono takze za-
sady zarzadzania jednostkami ratowniczymi oraz ich
gotowos¢ dyzurna.

Podrecznik stanowi niejako uzupetnienie Instrukcji
ratownictwa lotniczego w obszarze lgdowym RP, z
tym ze dodatkowo charakteryzuje statki powietrzne,
jakie zostaty wydzielone w resorcie Obrony Narodo-
wej do wykonywania zadan zwigzanych z poszukiwa-
niem i ratowaniem rozbitkow lotniczych co dato moz-
liwos¢ dokonania ich analizy. Ponadto, dzieki tej po-
zycji mozliwe byto uzupetnienie wiedzy w zakresie
sposobu zarzadzania jednostkami ratowniczymi, a tak-
ze form szkolenia personelu stuzby poszukiwania i
ratownictwa lotniczego. Znaczna cze$¢ opracowania
poswiecona jest sposobom i metodom prowadzenia
poszukiwan oraz udzielania pomocy rozbitkom lotni-
czym, co takze uzupeinito obszar niewiedzy autorow.
Jednakze te zagadnienia nie byly przedmiotem badan
W niniejszej dysertacji.

Wymieniona pozycja pozwolita ustali¢, ktére morskie
jednostki, podporzadkowane dowodztwu Marynarki
Wojennej, zobowigzane sg do wykonywania zadan
zwigzanych z poszukiwaniem i ratownictwem lotni-
czym. Ponadto, dostarczyta ona informacji dotycza-
cych gotowosci tych jednostek, a takze sposobu zarza-
dzania nimi. W zwigzku z tym, iz w Marynarce Wo-
jennej znajdujg sie specjalistyczne, poszukiwawczo -
ratownicze statki powietrzne, czes¢ pozycji wskazuje,
w jaki sposob i na jakich zasadach sg one uruchamia-
ne, w jakiej sg gotowosci oraz kto odpowiada za ich
przygotowanie i sprawnosc.

Pozycja, dzieki ktorej mozliwe byto ustalenie norm,
zalecen i wymagan Miedzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego wobec panstwa, ktore ratyfiko-
wato Konwencje Chicagowska dotyczacg ratownictwa
lotniczego. Opracowanie wskazuje, podstawowe wy-
magania w zakresie organizacji oraz funkcjonowania
organdw i jednostek ratowniczych (lotniczych, lado-
wych oraz morskich) w zakresie planowania, prowa-
dzenia oraz koordynacji operacji poszukiwania i rato-



6.

Search and Rescue
Manual
Miedzynarodowa Orga-
nizacja Lotnictwa Cy-

wilnego

wania rozbitkéw lotniczych. Wskazuje takze, w jaki
sposéb i najakich zasadach prowadzi¢ nalezy operacje
poszukiwawcze - ratownicze. Pozycja ta dostarczyta
takze wiele istotnych informacji okreslajgcych zasady
wspobtpracy stuzb poszukiwania i ratowania rozbitkow
lotniczych panstw, ktorych rejony odpowiedzialnosci
takiej stuzby granicza z soba.

Jest materiatem opartym o zatozenia zawarte w Anek-
sie 12 do Miedzynarodowej Konwencji Lotniczej. Je-
go studia dostarczyty autorom dysertacji wiele szcze-
gétowych wskazéwek potrzebnych do opracowania
koncepcji modernizacji polskiego systemu ASAR.
Pokazano w nim miedzy innymi, jaki model struktury
organizacyjnej systemu ASAR proponuje Miedzyna-
rodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego oraz jakie
zadania muszg wykonywan elementy tej struktury tak,
aby powotany system spetniat wymagania miedzyna-
rodowe. Sprecyzowano tak takze wymagania wobec
organow i lotniczych, lagdowych oraz morskich jedno-
stek ratowniczych. Pozycja okre$la stosowne zalecenia
dotyczgce wspotpracy panstw sgsiadujacych w zakre-
sie ratownictwa lotniczego. Zawarte w niej sg wzory
dokumentow takich jak: depesze, ktorymi postugiwac
sie powinny stuzby operacyjne Osrodkow Koordynacji
Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego /ARCC/ i takie
same stuzby Podosrodkow ARSC, umowy miedzypan-
stwowe regulujgce zasady wspoétpracy panstw sasia-
dujgcych oraz umowy robocze zawierane pomiedzy
Kierownictwem stuzb panstw sasiadujgcych. Szcze-
gotowosc informacji przedstawionych w tym opraco-
waniu pozwala na organizacje ratownictwa lotniczego
w panstwie spetniajgcg wymagania miedzynarodowe.
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2. Badania prowadzone podczas ¢wiczenh

Lp.

Rodzaj i kryptonim
¢wiczenia

Miedzynarodowe, re-
gionalne ¢wiczenie spe-
cjalistyczne stuzb po-
szukiwania i ratownic-
twa lotniczego
TRIOSAR - 97
Temat:
Prowadzenie operacji
poszukiwawczo - ra-
towniczej rozbitkow
lotniczych z uzyciem
dyzurnych Smigtow-
cow ASAR z panstw
sgsiadujacych

Najistotniejsze rezultaty badan

Cwiczenie miato miejsce na terenie Niemiec w dniach

1-5.09.1997 r. Prowadzenie i koordynacja dziatan po-

szukiwawczo - ratowniczych odbywato sie w O$rodku

Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego w

Miunster. Natomiast wspolnym miejscem dziatan sit i

srodkéw Niemiec, Polski i Czech byt przygraniczny

rejon potozony na wschod od m. Holzdorf. Jeden z

autoréw dysertacji (ptk Kaczmarczyk) byt dowddcyg

zespotu wydzielonych sit poszukiwania i ratownictwa
lotniczego z Polski. Natomiast mjr Rejmak byt ofice-
rem tgcznikowym w ARCC - Minster. To wiasnie
¢wiczenie zainspirowato autorow dysertacji do poczy-

nienia pierwszych porownan oraz szukania réznic w

procesie planowania i prowadzenia operacji ASAR.

Whioski koncowe:

* Istnieje znaczna réznica w procesie wypracowania
decyzji dotyczacej prowadzenia operacji ASAR
przez stuzbe operacyjng Osrodka ARCC - Minster.
Wynika to przede wszystkim z tego, ze stuzba ope-
racyjna OSrodka to wyspecjalizowany personel, kté-
ry jest wyszkolony do prowadzenia takich operacji
zgodnie z wymaganiami ICAO oraz NATO.

» Dzieki wyposazeniu Osrodka w specjalistyczny
sprzet tgcznoSC nowej generacji, stuzba operacyjna
jest w stanie w bardzo krétkim czasie uzyskac nie-
zbedne informacje potrzebne do wypracowania de-
cyzji oraz prowadzi¢ i koordynowaé dziatania po-
szukiwawczo - ratownicze.

* Niemiecka oraz czeska stuzba ASAR dysponuje
smigtowcami poszukiwawczo - ratowniczymi do-
stosowanymi do dziatan ASAR zgodnie z wymaga-
niami miedzynarodowymi (UH-ID i W-3 Sokot).
Polskie Smigtowce wydzielone do dziatan w Cwi-
czeniu (Mi-8RL oraz Mi-2RL) nie sg w peini dosto-
sowane do wykonywania takich zadan poniewaz ze
wzgledu na wyposazenie ich w przestarzate radio-
stacje poktadowe zachodzita konieczno$C¢ prowa-
dzenia korespondencji z zatogami polskimi na in-
nym kanale tacznosci.

» Polskie zatogi smigtowcow biorgcych udziat w ope-
racji ASAR miaty takze problemy w zakresie wyko-
nywania zadan wg procedur ICAO w jezyku angiel-



Trojstronne éwiczenie
doskonalgce dziatania
stuzb ASAR Czech,
Polski i Niemiec
TRIOSAR - 98
Temat:
Prowadzenie operacji
poszukiwania i rato-
wania rozbitkéw lotni-
czych w rejonach
przygranicznych oraz
na terytorium panstwa
sgsiedniego

8

skim co w znacznym stopniu utrudniato kierowanie
tymi zatogami przez stuzbe operacyjng Osrodka
Koordynacji ARCC - Mnster.

Cwiczenie odbywato sie na terenie Czech. Ptk Kacz-

marczyk peinit funkcje szefa zespotu omdwienia Cwi-

czenia. Mjr Rejmak byt oficerem fgcznikowym w

Osrodku ARCC w Pradze.

Rejonem dziatan $migtowcow poszukiwawczo - ra-

towniczych byta pin. - zach. czes¢ Czech na pograni-

czu Czech, Polski i Niemiec. Poza elementami doty-
czacymi obserwacji dziatan zatdg Smigtowcow naj-
bardziej wartoSciowe bylo poznanie przez autorow
dysertacji, mozliwosci technicznych systemu LETV1S,

ktérego modut LETYIS - SAR zainstalowany zostat w

Osrodku ARCC - Praga.

Whnioski koncowe:

* Wyposazenie OSrodka ARCC- Praga w nowocze-
sny system zobrazowania sytuacji powietrznej oraz
wspomagania wypracowania decyzji LETYIS znacz-
nie utatwia proces planowania i prowadzenia opera-
cji ASAR przez stuzbe operacyjng Osrodka.

* Osrodek ARCC - Praga nie posiada wystarczajgce-
go wyposazenia w Srodki tgcznosci umozliwiajace
prowadzenie korespondencji radiowej z zatogami
poszukiwawczo - ratowniczych statkbw powietrz-
nych, ktére wykonujg dziatania na matej wysokosci.

* Wyposazenie polskiego Smigtowca Mi-17RL w jed-
ng tylko radiostacje poktadowg (wymagania ICAO
nakazujg zainstalowanie dwdch), spowodowato, iz
nie mégt on powroci¢ do Polski zgodnie z przyjetym
wczesniej planem.

*Nie powidta sie proba wykorzystania przez polska
zatoge urzadzenia pokiadowego IFF - Identification
Friend or Foe (identyfikacja ,,sw0j - obcy”) z uwagi
na btedy popetnione podczas jego montazu oraz
eksploatacji.

» Zbyt mata iloS¢ wyszkolonych, polskich zatog w za-
kresie znajomosci prowadzenia poszukiwan wg pro-
cedur ICAO w jezyku angielskim, spowodowata ko-
nieczno$¢ skompletowania zatogi, ktéra znata jezyk
angielski, ale nie znata procedur co miato swoje od-
bicie w ich dziataniu.



Specjalistyczne ¢wicze-
nie trojstronne Polski,
Czech i Niemiec
TRIOSAR - 99
Temat:
Wspoétdziatanie stuzb
poszukiwania i ratow-
nictwa lotniczego na
styku granic rejonéw
informacji lotniczej
FIR - Warszawa, FIR
- Praga oraz
FIR-Berlin

Cwiczenie zorganizowane zostato przez Dowddztwo
WLOP w dniach 13-16.09.1999 r. Autorzy dysertacji
uczestniczyli w ¢wiczeniu jako: ptk Kaczmarczyk byt
kierownikiem Cwiczenia, natomiast mjr Rejmak - sze-
fem zespotu omowienia ¢wiczenia.

Cwiczenie odbywato sie w rejonie odpowiedzialnosci
3 KOP na styku granic Polski, Czech i Niemiec.
Whnioski koncowe:

Wyrazny postep wyszkolenia polskich zatdg poszu-
kiwawczo - ratowniczych statkdw powietrznych w
zakresie znajomos$ci procedur prowadzenia poszu-
kiwan w jezyku angielskim.

Wysoki stopien wyszkolenia zatég poszukiwawczo
- ratowniczych statkbw powietrznych w zespole
czeskim.

Wysokie mozliwosci Smigtowca W-3 Sokot wyni-
kajace z wyposazenia pokiadowego oraz specjali-
stycznego wyposazenia ratowniczego.

Wyposazenie polskiego $migtowca Mi-2RL nie od-
powiadajgce wymaganiom ICAO (brak urzadzenia
poktadowego IFF oraz drugiej radiostacji, a takze
ubogie wyposazenie w specjalistyczny sprzet ratow-
niczy).

Duze opdznienia w przekaz)rwaniu niezbednych in-
formacji przez Osrodek Koordynacji ARCC - War-
szawa do ARCC - Praga oraz do Komendy Gtdwnej
Policji i Panstwowej Strazy Pozarnej, spowodowane
niewydolnoScig urzadzen telekomunikacyjnych za-
instalowanych na ARCC - Warszawa.
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3. Publikacje
Lp Kryptonim i temat Zasadnicze tezy publikacji
pracy, artykutu, autor

1 2 3

1 Wsparcie dziatan po- Organizacja, planowanie i zasady prowadzenia bojo-
wietrznych w opera- wego poszukiwania i ratownictwa /CSAR/ w po-
cjach potaczonych NA- wietrznych operacjach potaczonych NATO.
TO » odpowiedzialno$¢ dowddcow roznego szczebla w

(studium operacyjne) SP NATO za prowadzenie bojowego poszukiwania i

(wspoétautor A. Rejmak)  ratownictwa;

 zasady organizacji dziatan bojowego poszukiwania i
ratownictwa w powietrznych operacjach potaczo-
nych NATO;

» planowanie bojowego poszukiwania i ratownictwa w
powietrznych operacjach potgczonych NATO;

 zasady dowodzenia;

* sity i $rodki bojowego poszukiwania i ratownictwa
w powietrznych operacjach potaczonych NATO.

Ratownictwo lotnicze Charakterystyka i ocena ratownictwa lotniczego w

Przeglad Wojsk Lotni- Polsce:

czych i OP Nr 1/1997 * charakterystyka struktury polskiego systemu poszu-
(autor A. Rejmak)) kiwania i ratownictwa lotniczego;

* zarzadzanie w polskim systemie poszukiwania i ra-
townictwa lotniczego;
e ocena funkcjonowania ratownictwa lotniczego w
Polsce;
* okreslenie potrzeb polskiego systemu poszukiwania
I ratownictwa lotniczego.
1) Ratownictwo lotnicze Ogolne ujecie problematyki zwigzanej z ratownic-

2) W Swietle prawa twem lotniczym:
Skrzydlata Polska * istota pojecia ratownictwo lotnicze;
Nr 6/1999 « sity i Srodki w polskim systemie poszukiwania i ra-
(autor A. Rejmak) townictwa lotniczego

e ocena aktéw prawnych normujgcych funkcjonowa-
nie ratownictwa lotniczego w Polsce;
* ocena funkcjonowania polskiego systemu poszuki-
wania ratownictwa lotniczego.
Sprawozdanie z sympo- Przedstawiono w nim przebieg sympozjum naukowe-

zjum naukowego go zorganizowanego przez wspoétautora dysertacji mjr.
Ratownictwo lotnicze na Rejmaka w Wydziale Wojsk Lotniczych i Obrony
morzu Powietrznej. Szczego6towe informacje nt. tego sympo-

Zeszyty Naukowe AON zjum zawarte sg w sprawozdaniu z sympozjum, ktory
(autor A. Rejmak) jest w zat. 2. niniejszej dysertacji.



Sprawozdanie
z 24 spotkania grupy
roboczej MAS NATO
ds. SAR
Teczka nr 149,
nr dokumentu 1046,
z dnia 17.06.1996 r.,
archiwum WLOP
(autor W. Kaczmarczyk )

Zadania Lotniczej
Grupy Poszukiwawcze
Ratowniczej
(opracowanie specjali-

styczne)
Teczka nr 149,
nr dokumentu 3704,

z dnia 27.10.1995 r.,
kancelaria DWLOP
(autor W. Kaczmarczyk )
Zadania Lotniczej
Grupy Poszukiwawcze
Ratowniczej
(opracowanie specjali-

styczne)
Teczka nr 149,
nr dokumentu 593,

z dnia 28.05.1997 r.,
kancelaria DWLOP
(autor W. Kaczmarczyk )
Organizacja systemu
poszukiwania
I ratownictwa lotnicze-
go w Polsce
Publikacja w wydaniu
specjalnym Informacji
Lotniczo - Lekarskiej
Wojskowy Instytut Me-
dycyny Lotniczej.
Warszawa 1990.
(autor W.Kaczmarczyk)

n

Przedstawiono w nim przebieg spotkania grupy robo-
czej ds. SAR, przeprowadzonego przez Wojskowag
Agencje Standaryzacji /MAS/ NATO. Sprawozdanie
opracowano dla potrzeb dowddztw i sztabow jedno-
stek ratownictwa SZ RP i zawiera ono:
e opis i zadania grupy roboczej ds. SAR (w tym
ASAR);
* opis i przyktady metod pracy ww. grupy roboczej;
 analizy i opinie przedstawiciela ASAR WLOP nt.
dokumentow standaryzacyjnych rozpatrywanych
podczas 24 posiedzenia ww. grupy roboczej.
Sprecyzowano w tym dokumencie zadania dla wyspe-
cjalizowanego pododdziatu lotniczego (Lotniczej Gru-
py Poszukiwawcze Ratowniczej), formowanego przez
Sity Zbrojne RP dla potrzeb Sit Pokojowych ONZ.
Materiaty przeznaczone sg dla sztabow WLOP, WIlad,
MW RP i Sztabu Gen. WP.

Sprecyzowano i opisano w tym dokumencie pakiet
zadan organizacyjnych i szkoleniowych zwigzanych z
formowaniem Lotniczej Grupy Poszukiwawcze Ra-
towniczej wydzielanej przez Sity Zbrojne RP dla po-
trzeb Sit Pokojowych ONZ.

Materiaty przeznaczone sg dla sztabow WLOP,
WLad., MW RP oraz Sztabu Gen. WP.

Publikacja zawiera informacje oraz konkluzje i wnio-

ski nt.

rola systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego

w Polsce oraz podstawy prawne jego funkcjonowa-

nia;

zadania resortow w zakresie wydzielania i alarmo-

wania sit i srodkéw w systemie poszukiwania i ra-

townictwa lotniczego;

» zasady funkcjonowania systemu ASAR - postepo-
wanie operacyjne;

 zasady przygotowania i szkolenia personelu w sys-
temie ASAR;

» konkluzje i wnioski dotyczgce funkcjonowania sys-
temu ASAR w Polsce
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4. Sympozja, konferencje, szkolenia

Rodzaj
Lp. przedsiewziecia,
organizator, termin

1. Sympozjum naukowe

Temat / Najwazniejsze zagadnienia

Temat: Ratownictwo lotnicze na morzu (sprawozda-

prowadzone w Katedrze nie z sympozjum zamieszczono w zat. 2.).

Wojsk Lotniczych
Wydziatu WLOP AON
18.11.1988 r.

Konferencja regionalna Temat: Ocena wspotpracy stuzb poszukiwania i ra-

ASAR
3-5.03.1997 r.
Furstenfeldbruck

Konferencja regionalna
ASAR
4-7.05.1998 r.
Praga

townictwa lotniczego Niemiec, Czech i Polski.
Wspotautor dysertacji ptk Kaczmarczyk W. uczestni-
czyt w konferencji, jako szef delegacji polskiej.
Referat wprowadzajagcy wygtosit szef stuzby SAR
Niemiec ptk Dieter Licht, ktory jest takze dyrektorem
Komitetu Koordynacyjnego ds. SAR w Niemczech.
Ocenit w referacie, ze dotychczasowa wspotpraca
prowadzona w formie ¢wiczen trojstronnych pk.
TRIOSAR jest bardzo efektywna i ekonomiczna. Za-
znaczyt, ze z kazdym rokiem wyniki ¢wiczen sg coraz
lepsze ijest to najlepsza forma wspotpracy w zakresie
doskonalenia dziatan w Europie Srodkowej. Jak za-
znaczyt, powyzsza ocena potwierdzona zostata przez
Europejska Komisje Zeglugi Powietrznej. Ponadto
szef stuzby SAR Niemiec zapoznat przedstawicieli
Polski i Czech z projektem zmian w Sitach Powietrz-
nych Niemiec oraz ratownictwie lotniczym. Z projektu
wynikato, ze struktura Sit Powietrznych bedzie znacz-
nie zmniejszona i przeksztatcona, natomiast struktura
SAR w Niemczech, a tym samym stuzba ASAR, be-
dzie wzbogacana w nowoczesne urzgdzenia tgcznosci
oraz poszukiwawczo —ratownicze statki powietrzne.
Ptk Kaczmarczyk w swoim wystgpieniu podkreslit, ze
wspolne ¢wiczenia TRIOSAR sa dla polskiej stuzby
ASAR szczegolnie cenne, gdyz odbywajg sie wg pro-
cedur ICAO i NATO co w sytuacji staran Polski o
wejscie do NATO ma istotne znaczenie.

Temat: Zmiany struktur i funkcjonowania systemu
ASAR Czech oraz ocena wspotpracy Polski, Czech i
Niemiec w zakresie ratownictwa lotniczego.
Delegacji polskiej ponownie przewodniczyt wspotau-
tor dysertacji (ptk Kaczmarczyk W.). Referat wprowa-
dzajacy wygtosit szef Osrodka ARCC - Praga Pan
Michat Szkwarka. Podkreslit, ze zasadnicze zmiany
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Centralne szkolenie
personelu dla potrzeb
systemu ASAR
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(uczestniczyt A.Rejmak)
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dotyczg wyposazenia Osrodka w nowoczesny sprzet
systemu LETYIS, ktérego gtdéwnym zadaniem bedzie
zobrazowanie sytuaeji powietrznej 1 wspomaganie
wypraeowania decyzji przez stuzbe operacyjng ARCC.
Dzieki powyzszemu, zredukowana zostanie miedzy
innymi ilo$C personelu operacyjnego z 4 do 2 osob.
Ponadto, zakupione w Polsee Smigtowce W-3 Sokot, a
takze Smigtowee Mi-17, ktére sg podstawowym typem
lotniczych jednostek ratowniezych Czeeh, zostaty wy-
posazone w transpondery identyfikacji ,,sw0j - obcy”
IFF oraz nowoczesne radiostacje wielokanatowe. Do-
datkowo na Smigtowcach W-3 Sokét zainstalowano
zintegrowany komputerowo poktadowy system nawi-
gaeyjny i facznosci. Szef OSrodka zaznaezyt takze, iz
100% personelu stuzby operaeyjnej OSrodka przeszedt
w Anglii, w speejalistycznym osrodku szkolenie w
zakresie nauki jezyka angielskiego oraz procedur pro-
wadzenia operacji poszukiwania i ratowania rozbitkow
lotniczych. W swojej wypowiedzi bardzo wysoko
ocenit forme wspdlnych éwiczen Polski, Niemiec i
Czech odbywajacych sie corocznie pod kryptonimem
TRIOSAR. Przewodniezgey delegacji polskiej (ptk
Kaczmarczyk), adwoce zwrdécit uwage na potrzebe
przyspieszenia prac zwigzanych z zawarciem umowy
dotyczacej wspotpraey Czech i Polski w zakresie ra-
townictwa lotniczego.
Od roku 1997 corocznie. Dowddztwo WLOP jest or-
ganizatorem centralnego szkolenia personelu dla po-
trzeb systemu ASAR. Odpowiedzialnym za realizacje
tego przedsiewziecia byt szef Wydziatu Ratownictwa
Lotniczego Dowodztwa WLOP (wspotautor dyserta-
cji) ptk Kaczmarczyk W. Szkolenie prowadzone jest w
dwoch etapach. Pierwszy etap, to zajecia teoretyczne
(wyktady i seminaria), podczas ktorych uczestnicy
szkolenia zapoznawani sg ze strukturg i funkcjonowa-
niem polskiego systemu poszukiwania i ratownictwa
lotniczego. W drugim etapie prowadzone jest ¢wicze-
nie doskonalgce, podczas ktérego Ewiczagce zespoty
wykonujg zadania zwigzane z planowaniem i prowa-
dzeniem operacji poszukiwania i ratowania rozbitkow
lotniczych w obszarze lgdowym i morskim RP. Baze
do prowadzenia szkolenia zapewnia Wyzsza Oficerska
Szkota Sit Powietrznych w Deblinie.
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Gtdéwne zagadnienia

Badania ankietowe przeprowadzono podczas central-
nego szkolenia personelu angazowanego dla potrzeb
systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego SA-
REX - 98 w Deblinie w dniach 8-9.04.1998 r. (Re-
zultaty badania ankietowego zawarte sgw zat. 3.).
Gtowne zagadnienia zawarte w ankiecie dotyczyly:

znajomosci przez ankietowanych aktéw prawnych
normujacych funkcjonowanie ratownictwa lotnicze-
go w Polsce;

oceny struktury polskiego systemu poszukiwania i
ratownictwa lotniczego;

znajomosci jezyka angielskiego;

znajomosci procedur planowania i prowadzenia ope-
racji poszukiwawcze - ratowniczych;

oceny sit i Srodkow polskiego systemu ASAR;

opinii w zakresie odpowiedzialnos$ci za ratownictwo
lotnicze w Polsce;

oceny przyjetych w stuzbie ASAR form szkolenia;

Wywiady prowadzone byly z przedstawicielami re-
sortow, przedsiebiorstw i instytucji, ktérych sity i
srodki wydzielone sg do realizacji zadan w systemie
poszukiwania i ratownictwa lotniczego. Przeprowa-
dzono je takze ze specjalistami ds. ASAR z Czech i
Litwy. (Protokoty wywiadow zostaty zawarte w zat. 2.
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Zatacznik 2

Protokoty wywiadow oraz z sympozjum

Zakacznik zawiera protokoty wywiaddw przeprowadzonych z:

1 Kierownictwem Departamentu Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Transportu i
Gospodarki Morskiej - 18.05.1998 r.

2. Dr. inz. Stanistawem Pagaczem, specjalistg Departamentu Lotnictwa Cywilnego w
MTIiGM ds. ratownictwa lotniczego - 18.05.1998 r.

3. Ppik. pil. mgr. inz. Franciszkiem Bialikiem — zastepcg Szefa Wydzialu Ratow-
nictwa Lotniczego Dowddztwa Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej -
23.04.1999 r.

4. Kmdr. por. pil. mgr. inz. Andrzejem Nurskim - inspektorem Zespotu Oficerow
Lotnictwa w Sztabie Marynarki Wojennej - 19.04.1998 r.

5. Mgr. inz. Wojciechem Brykiem - Szefem Inspektoratu Lotnictwa Stuzb Porzadku
Publicznego Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji - 14.10.1998 r..

6. Mgr. inz. pil. Januszem Karolewem - Szefem Pilotow Centralnego Zespotu Lot-
nictwa Sanitarnego w Warszawie - 08.04.1998 r.

7. Mgr. inz. Markiem Dtugoszem - Szefem Morskiego Ratowniczego Centrum Ko-
ordynacyjnego - 23.09.1999 r.

8. Januszem Kuchnio - specjalistg ds. szkoleniowych Lotniskowej Strazy Pozarnej
Portu Lotniczego Warszawa - Okecie - 15.04.1999 r.

9. Mjr. pil. Jonasem Marcinkusem - Szefem Oddzialu A-3 Sztabu Dowddztwa Sit
Powietrznych Litwy - 15.09.1999 r.

10. Pptk. dypl. pil. Ladislawem Burym - dowodcgjednostki lotniczej w Prerov, w kto-

ra ma na wyposazeniu Smigtowce W-3 Sokot - 15.09.1999 r.

Zakacznik zawiera takze protokdét 11 z sympozjum nt.: Ratownictwo Lotnicze
na morzu, ktore odbyto sie 18.11.1998 r. w Katedrze Wojsk Lotniczych Wydziatu
WLOP AON.
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Protokot 1
z wywiadu przeprowadzonego z kierownictwem Departamentu Lotnictwa Cywilnego
MTIGM.
Miejsce: gabinet dyrektora DLC.
Termin: 18.05.1998 r.
Cel: uzyskanie informacji, opinii i oceny o organizacji I funkcjonowaniu ratownictwa

lotniczego w Polsce.

Tre$¢ wyydadu

Na wstepie wywiadu, dyr. DLC Pan mgr inz. Ryszard Zaremba oraz jego za-
stepca Pan mgr inz. Waldemar Domanowski zostali zapoznani z tematem rozprawy
doktorskiej, istotg przedmiotu i celu badan oraz probleméw naukowych.

Pan Zaremba stwierdzit, ze w zwigzku z tym, iz obowiazujgce prawo lotnicze
jest przestarzate, sprawy ratownictwa lotniczego wymagajg takze podjecia stosownych
decyzji, ktore dostosowane bedg do uwarunkowan wspoétczesnych. Wyrazit poglad, ze
przygotowywany projekt nowej ustawy prawo lotnicze oraz rozporzadzenia opraco-
wane na bazie tej ustawy powinny zapewni¢ funkcjonowanie systemu poszukiwania i
ratownictwa lotniczego na nowych zasadach zgodnych z wymaganiami Miedzynaro-
dowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego. Pan dyrektor Zaremba zgodzit sie z opinia,
ze by¢ moze nalezatoby powota¢ komisje, ktéra zbadataby rzeczywisty stan ratow-
nictwa lotniczego w Polsce, ajej wnioski uwzglednione powinny by¢ w procesie pla-
nowanych zmian. Nie okre$lono jednak, na czym polega¢ majg ewentualne zmiany.

W sprawach dotyczacych aktualnej i przysztej struktury organizacyjnej orga-
noéw ratownictwa lotniczego w Ministerstwie Transportu i Gospodarki Morskiej, za-
stepca dyrektora DLC Pan Domanowski stwierdzit, iz nie zachodzi potrzeba tworzenia
jakichkolwiek organéw na tym poziomie, gdyz jego zdaniem jeden specjalista, jakim
jest dr inz. Stanistaw Pagacz radzi sobie z catoScig spraw zwigzanych z ratownictwem
lotniczym w stopniu wystarczajgcym. Jego zdaniem bytoby to nadmierne i niepotrzeb-
ne rozbudowanie struktury. Tym bardziej, ze zadania ratowania i poszukiwania rozbit-

kow lotniczych realizowane sg gtdwnie przez sity i srodki Ministerstwa Obrony Naro-

dowej.
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W czasie wywiadu przedstawiciele kierownictwa DLC zasugerowali, ze nale-
zaloby sie zastanowié, czy gtownym wykonawcg zadan ratownictwa lotniczego nie
powinny by¢ struktury organizacyjne Panstwowej Strazy Pozarnej. Rozmdéwcy wyra-
zili jednoczes$nie zadowolenie, ze problematyka ratownictwa lotniczego stata sie
przedmiotem rozwazan naukowych. Oczekujg na wyniki przeprowadzonych badan i
propozycje, ktére zapewnig funkcjonowanie polskiego systemu poszukiwania i ratow-
nictwa lotniczego zgodnie z wymaganiami miedzynarodowymi. W ich ocenie, jest to
szczegOlnie istotne wiasnie teraz, gdy Polska musi spetni¢ wiele wymagan Unii Euro-
pejskiej, takze tych dotyczacych zapewnienia bezpiecznej zeglugi powietrznej.

Na tym wywiad zakonczono.

Protokot 2
z wywiadu przeprowadzonego z Panem dr. inz. Stanistawem Pagaczem, specjalistg ds.
ratownictwa lotniczego w Departamencie Lotnictwa Cywilnego MTiGM.
Miejsce: Departament Lotnictwa Cywilnego.
Termin: 18.05.1998 r.
Cel: uzyskanie informacji na temat zakresu wykonywanych obowigzkéw, a takze opi-

nii i oceny o wspotpracy miedzynarodowej w zakresie ratownictwa lotniczego.

Tres¢ wyydadu

Pan dr inz. S. Pagacz, po zapoznaniu z tematem rozprawy doktorskiej, jej celem
i przedmiotem badan stwierdzit, ze niewatpliwie zachodzi potrzeba dokonania wielu
zmian w samej strukturze polskiego systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
jak tez jego funkcjonowaniu. Potwierdzit, ze jest jedynym wykonawca zadan zwigza-
nych z ratownictwem lotniczym na szczeblu DLC. Dodat, ze sprawy ratownictwa lot-
niczego sg niejako tylko czescig sposrod wielu innych, ktére wykonuje. Sprecyzowat,
ze w nazwie stanowiska nie okreslono, ze specjalistg ds. ratownictwa lotniczego, lecz
tylko ,,specjalista”. Z racji wykonywanych zadan okresla sie jedynie, ze jest specjalistg
ds. ratownictwa lotniczego. Poza nim, w zasadzie nikt w DLC nie zajmuje sie proble-
matyka ratownictwa lotniczego, co wedtug niego jest nieprawidtowe. Wedtug jego

oceny, w DLC powinien funkcjonowac zespot specjalistow ds. ratownictwa lotnicze-
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go, ktéry obejmowatby catoSC zagadnien zwigzanych z normowaniem organizacji i
funkcjonowania systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego w kraju. Poza tym
zespot ten powinien zajmowac sie ztozonym procesem przygotowujacym zawieranie
stosownych umdw i porozumien pomiedzy Polskg a panstwami sasiednimi. Jak pod-
kreslit, umowy na szczeblu rzgdowym, regulujgce zasady wspoétpracy w zakresie ra-
townictwa lotniczego, podpisano dotychczas tylko ze Szwecjg i Rosja. Z tym, ze uak-
tywnienie umowy z Rosjg wymaga prowadzenia dalszych negocjacji. Wedtug opinii
rozmowcy, wspotpraca z panstwami sasiednimi uktada sie bardzo réznie. Na podsta-
wie porozumienia operacyjnego i porozumien roboczych z Niemcami, wspolipraca z
tym sasiadem przebiega pomyslnie, czego dowodem sg corocznie organizowane ¢wi-
czenia pk. TRIOSAR. Podobnie jest w przypadku Danii oraz Szwecji. Przedstawiciele
Sit Powietrznych Litwy czynig wiele staran i nawigzujg kontakty robocze ze specjali-
stami ASAR z Polski, jednakze brak stosownych petnomocnictw z ich strony ograni-
cza prowadzenie szczeg6towych negocjacji. Organ odpowiedzialny na Litwie za spra-
wy ratownictwa lotniczego (Ministerstwo Transportu) nie jest w tak duzym stopniu
zaangazowany w sprawy ratownictwa lotniczego jak Sity Powietrzne, co w znacznym
stopniu utrudnia dalsze dziatania mogace uregulowaé zasady wspotpracy Polski z Li-
twa.

Rozmdwca ocenit takze, iz dotychczas nie udato sie nawigza¢ odpowiednich
kontaktéw z przedstawicielami organu odpowiedzialnego za ratownictwo lotnicze w
Stowacji. Ponadto wspotpraca ze specjalistami z Czech wymaga takze przeprowadze-
nia odpowiednich negocjacji pomimo, iz jez od roku 1993 odbywaja sie wspolne ¢wi-
czenia stuzb poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

Na zakonczenie wywiadu, dr inz. S. Pagacz bardzo wysoko ocenit wspoétprace

DLC z Dowddztwem WLOP, a szczegblnie z Wydziatem Ratownictwa Lotniczego.

Protokdét 3
z wywiadu przeprowadzonego z Panem pptk. pil. mgr. inz. Franciszkiem Bialikiem,
zastepcg Szefa Wydziatu Ratownictwa Lotniczego Dowddztwa WLOP.
Miejsce: Dowodztwo Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej.
Termin: 23.04.1999 r.
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Cel: uzyskanie opinii i oceny na temat systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego

w Polsce oraz roli i zadan sit i srodkéw WLOP w tym systemie.

Tres¢ wywiadu

RozmoOweca po zapoznaniu sie z tematem rozprawy doktorskiej, celem i przed-
miotem prowadzonych badan stwierdzit, ze w polskim systemie poszukiwania i ra-
townictwa lotniczego powinny zaj$¢ radykalne zmiany zaréwno strukturalne, jak i
funkcjonalne. Dotychczas, z praktycznego punktu widzenia caty ciezar zabezpieczenia
szkoleniowo - ftmkcjonalnego systemu spoczywa na Dowodztwie WLOP. Podkreslit,
ze to wiasnie tutaj zapadajg decyzje normujgce szkolenie stuzby ASAR oraz gotowos¢
sit i Srodkow. Dowddztwo WLOP organizuje ¢wiczenia krajowe oraz miedzynarodo-
we. Na biezgco prowadzi sie szkolenie zatdg lotniczych oraz innego personelu zaanga-
zowanego do dziatan poszukiwawczo - ratowniczych. Corocznie, do Planu zamierzen
WLOP na rok nastepny, wprowadza sie przedsiewziecia, ktérych realizacja ma spo-
wodowac zwigkszenie skutecznosci w poszukiwaniu i ratowaniu rozbitkdéw lotniczych.

Rozmowca podkreslit, ze Dowddztwo WLOP pomimo ograniczonych $rodkow
finansowych doktada wszelkich staran, aby przestarzate, poszukiwawczo —ratownicze
statki powietrzne, utrzymujace state dyzury, zdolne byty do wykonywania okreslonych
zadan. Zaznaczyt, ze jest to bardzo trudne, gdyz Smigtowce Mi-2RL, powinny by¢
zastgpione sprzetem nowoczes$niejszym. Mozliwosci modernizacyjne tego $Smigtowca
w zasadzie sie wyczerpaty. Zatogi poszukiwawczo - ratowniczych statkéw powietrz-
nych, od 2 lat, stopniowo szkolone sg w zakresie umiejetnosci wykonywania zadan w
jezyku angielskim, wg procedur miedzynarodowych. Na bazie szkoleniowej WLOP
organizowane sg takze szkolenia personelu Os$rodka i Podosrodkéw Koordynacji Po-
szukiwan i Ratownictwa Lotniczego zorganizowanych na Centralnym Stanowisku
Dowodzenia Dowodztwa WLOP oraz Stanowiskach Dowodzenia Korpusow Obrony
Powietrznej. Szkoleniem organizowanym przez WLOP objety jest takze personel in-
nych Rodzajow Sit Zbrojnych i resortow zaangazowany do wykonywania zadan po-
szukiwania i ratowania rozbitkéw lotniczych.

Zdaniem rozméwcy, powyzsze fakty wskazujg na to, iz na Dowodztwie WLOP

spoczywa gtowny ciezar odpowiedzialnoSci za sprawy dotyczgce ratownictwa lotni-
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czego w panstwie. Tymczasem to resort Transportu i Gospodarki Morskiej jest naczel-

ny organem odpowiedzialnym w panstwie za sprawy ASAR.

W ocenie rozmowcy jest to tym bardziej istotne, gdyz zadania Wydziatu Ra-
townictwa Lotniczego Dowddztwa WLOP ukierunkowane sag typowe na dziatania
zwigzane z wyszkoleniem lotniczym i zabezpieczeniem wysokosciowo - ratowni-
czym. Sg nimi:

» kierowanie normowaniem szklenia zatég poszukiwawczo - ratowniczych statkow
powietrznych - (tylko w zakresie szkolenia pilotow i ratownikow poktadowych);

» szkolenie personelu latajagcego WLOP w zakresie Zabezpieczenia Wysokos$ciowo -
Ratowniczego /ZWR/ - (postugiwanie sie sprzetem wysokosciowo - ratowniczym
takim jak: fotele katapultowe, todki ratownicze, kamizelki ratownicze, kombinezo-
ny wraz z wyposazeniem, radiostacje i inne);

* normowanie szkolenia spadochronowego personelu latajgcego - szkolic, jak
organizowac szkolenie spadochronowe,, ile ma by¢ skokéw obowigzkowych, itd.);

e organizowanie szkolenia personelu ZWR - (kursy spadochronowe, przeszkolenio-
we, szkolenie technikéw i szefow ZWR).

Ponadto, Wydziat Ratownictwa Lotniczego Dowoddztwa WLOP musi realizo-
wac wiele innych przedsiewzie¢ zwigzanych chociazby z organizacjg i funkcjonowa-
niem Lotniczej Grupy Poszukiwawczo Ratowniczej.

Wedtug rozméwecey, zadania dotyczace szkolenia i funkcjonowania catosci sys-
temu ASAR w panistwie powinny realizowa¢ odpowiednie elementy struktury powo-
tane przy organie odpowiedzialnym w panstwie za ratownictwo lotnicze.

Na zakonczenie pptk F. Bialik dodat, iz wiasnie teraz, w sytuacji w ktorej
trwajg prace nad nowym prawem lotniczym powinno sie doprowadzi¢ do tego, aby
ratownictwo lotnicze spetniato wspotczesne uwarunkowania i potrzeby krajowe oraz
miedzynarodowe. Jezeli nadal gtéwny ciezar realizacji zadan ASAR spoczywac miat-
by na resorcie Obrony Narodowej, konieczne jest sprecyzowanie kto ijakimi srodkami
finansowymi ma je realizowa¢. Tym bardziej, ze punkty dyzurowania statkow po-

wietrznych ASAR znajdujg sie we wszystkich Rodzajach Sit Zbrojnych.
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Protokoét 4
z wywiadu przeprowadzonego z Panem kmdr. por. pil. mgr. inz. Andrzejem Nurskim,
inspektorem Zespotu Oficerow Lotnictwa w sztabie Marynarki Wojennej RP.
Miejsce: Sztab Marynarki Wojennej RP.
Termin: 19.04.1998 r.
Cel: uzyskanie opinii i oceny na temat organizacji i funkcjonowania ratownictwa lot-

niczego w Marynarce Wojennej RP.

Tres¢ wywiadu

Na wstepie wywiadu, kmdr por. pil. Andrzej Nurski zostat zapoznany z tema-
tem rozprawy doktorskiej, a takze z celem oraz przedmiotem prowadzonych badan.

Wedtug opinii rozméwcy. Dowddztwo Marynarki Wojennej czyni wiele staran,
aby poszukiwanie i ratowanie rozbitkéw lotniczych w obszarze morskim oraz 100 km,
ladowym pasie przybrzeznym prowadzone byto zgodnie z procedurami i wymagania-
mi miedzynarodowymi. Zadania ratownictwa lotniczego w Marynarce Wojennej reali-
zowane sg przez specjalistyczne organy (Podosrodek Koordynacji Poszukiwan i Ra-
townictwa Lotniczego /ARSC/ w Gdyni) oraz lotnicze i morskie jednostki ratownicze.
Podosrodek ARSC w Gdyni dysponuje komputerowym systemem przetwarzania da-
nych oraz wspomagania podjecia decyzji. Lotnicze jednostki ratownicze wyposazone
sgw Smigtowce W-3RM Anakonda oraz Mi-14PS, a takze samoloty AN-28RM Bryza.
Natomiast morskie jednostki ratownicze dysponujg nowoczesnymi okretami ratowni-
czymi, z ktorych jeden sprawdzit sie miedzy innymi w czasie wojny w Zatoce.

Zdaniem rozmowcy Smigtowce W-3RM Anakonda doskonale nadajg sie do
wykonywania zadan poszukiwawczo - ratowniczych oraz ratowniczych w obszarze
morskim. Jednakze zachodzi pilna potrzeba zakupu wiekszej iloSci tego typu sprzetu,
poniewaz mozliwosci eksploatacyjne (rownie sprawdzonego) S$migtowca Mi-14PS
konczg sie najpozniej w roku 2004. Ponadto, wymieniony wyzej $migtowiec wprowa-
dzony do eksploatacji na poczatku lat 80-tych jest produktem bytego ZSRR, co w kon-
sekwencji stwarza wiele problemow zwigzanych z jego wiasciwg obstuga.

Poza tym, jak stwierdzit kmdr por. A. Nurski, w tej chwili, z uwagi na brak do-

statecznej ilosci wyszkolonych zatdg, zawieszono dyzury patrolowo - ratownicze
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zatog i samolotdw AN-28RM Bryza. W 2001 r. przewiduje sie zakonczenie procesu
szkolenia zatdég na tym samolocie, co pozwoli ponownie uruchomi¢ punkt dyzurowa-
nia w Siemirowicach.

Zdaniem rozmowcy, polski system poszukiwania i ratownictwa lotniczego po-
winien zostaCc oparty na nowym prawie lotniczym, co pozwolitoby na stworzenie wa-
runkbw modernizacji i rozwoju tego systemu. Marynarka Wojenna, nie czekajagc na
nowe ustalenia prawne, wspotpracuje z miedzy innymi z Polskim Ratownictwem
Okretowym w Gdyni, a takze przedsiebiorstwem PETROBALTIC, wykonujac szereg
ustug komercyjnych. W ten sposob uzyskiwane sg dodatkowe Srodki finansowe na
modernizacje wykorzystywanego sprzetu. Poza tym, zatogi Smigtowcow doskonalg
swoje umiejetnosci w zakresie wspotdziatania z jednostkami ptywajgcymi na morzu.

Rozmoéwca bardzo wysoko ceni sobie wspotprace z dunskg stuzbg ASAR, z
ktorg corocznie (na podstawie porozumienia operacyjnego) dokonuje sie wymiany
zat0g poszukiwawcze - ratowniczych statkow powietrznych, a takze personelu Podo-
srodka ARSC w Gdyni. Zdaniem rozmowcy, taka forma szkolenia przynosi pozadane
rezultaty.

Na tym wywiad zakonczono.

Protokdt 5
z wywiadu przeprowadzonego z Panem mgr. inz. Wojciechem Brykiem, Szefem In-
spektoratu Lotnictwa Stuzb Porzadku Publicznego w Ministerstwie Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji.
Miejsce: Inspektorat Lotnictwa Stuzb Porzadku Publicznego w MSWIA.
Termin: 14.10.1998 r.
Cel: uzyskanie opinii i oceny na temat wykorzystania lotnictwa MSWIA do dziatan w

systemie poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

Tres¢ wywiadu
Po zapoznaniu sie z tematem rozprawy doktorskiej oraz celem i przedmiotem

prowadzonych badan. Pan Wojciech Bryk stwierdzit, ze jego opinie i oceny moga do-
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tyczy¢ wylgcznie lotnictwa Policji i Strazy Granicznej, poniewaz Inspektorat nie ma
mozliwosci oddziatywania na sity i Srodki 103 putku lotniczego NJW.

Wedtug jego oceny, brak jakichkolwiek porozumien prawnych, w sprawach
ratownictwa lotniczego z organem w panstwie za nie odpowiedzialnym (czytaj
MTIGM) powoduje, iz zatogi i Smigtowce Policji oraz Strazy Granicznej praktycznie
nie sg wykorzystywane do dziatan zwigzanych z poszukiwaniem i ratowaniem rozbit-
kow lotniczych. Pan W. Bryk stwierdzit, ze lotnictwo policyjne dysponuje w chwili
obecnej dwoma $migtowcami typu ,,Kania” bazujagcymi przy Komendach Wojewodz-
kich w Krakowie i w Poznaniu. Straz Graniczna natomiast, wyposazona jest w jeden
Smigtowiec ,,Kania” stacjonujacy w Podlaskim Oddziale Strazy Granicznej w Biatym-
stoku oraz pie¢ samolotow PZL-104M ,,Wilga-2000” (2 egz. w Biatymstoku i po 1w
Rzeszowie, Lublinie i Zielonej Gorze). Wedtug niego istnieje mozliwos¢ wykorzysta-
nia tego sprzetu do poszukiwan rozbitkow lotniczych, jednakze jego zdaniem koniecz-
ne dokonanie szczegdétowych ustalen, opartych o stosowne porozumienia prawne. Na
zakonczenie wywiadu dodat, ze uzasadnionym jest mozliwos¢ wykorzystania statkdw
powietrznych do zadan ratownictwa lotniczego tym bardziej, ze zaréwno lotnictwo
policyjne. Strazy Granicznej oraz 103 pl NJW jest w gotowosci do dziatan takiej, jak

w lotnictwie wojskowym oznacza sie gotowosc nr 2.

Protokot 6
z wywiadu przeprowadzonego z Panem mgr. inz. pil. Januszem Karolewem, Szefem
Pilotdbw Centralnego Zespotu Lotnictwa Sanitarnego.
Miejsce: Sala konferencyjna Wyzszej Oficerskiej Szkoty Sit Powietrznych w Deblinie
(podczas szkolenia SAREX - 98).
Termin: 08.04.1998 r.
Cel: uzyskanie opinii i oceny na temat wykorzystania lotnictwa sanitarnego do dziatan

w systemie poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

Tres¢ wywiadu
Na wstepie wywiadu, zapoznano Pana Janusza Karolewa z tematem rozprawy

doktorskiej oraz celem i przedmiotem prowadzonych badan.
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Wedtug opinii rozmowcy, w polskim ratownictwie lotniczym powinny zajs¢
daleko idace zmiany, ktore pozwolg na petne zaangazowanie lotnictwa sanitarnego do
dziatan zwigzanych nie tylko z transportem poszkodowanych w wypadkach lotni-
czych, ale takze z prowadzeniem poszukiwan miejsc takiego wypadku.

Jak podkreslit rozmoweca, wielokrotnie juz przedstawiat propozycje dotyczace
wprowadzenia zmian (w zapisie zarzgdzenia Ministra Komunikacji w sprawie prowa-
dzenia poszukiwan i ratownictwa statkow powietrznych z dnia 18.03.1983 r.\ w zakre-
sie umozliwienia zatogom lotnictwa sanitarnego wykonywania zadan zwigzanych z
poszukiwaniem rozbitkéw lotniczych. Jego zdaniem, zwarcie stosownych porozumien
prawnych z resortem odpowiedzialnym w panstwie za sprawy ratownictwa lotniczego,
dofinansowanie lotnictwa sanitarnego, a takze zwiekszenie zakresu dziatan tego ro-
dzaju lotnictwa, w znacznym stopniu moze przyczyni¢ sie do skrdcenia czasu, jaki
potrzebny jest na dotarcie do rozbitka lotniczego z powietrza.

Zdaniem rozmowcy, argumentami przemawiajagcymi za przyjeciem takiego
projektu sa mozliwosci pilotdw oraz dyslokacja statkow powietrznych lotnictwa sani-
tarnego. Jak twierdzi, piloci lotnictwa sanitarnego wykonujg bardzo czesto loty miedzy
innymi w trudnych warunkach pogodowych i terenowych, kiedy naziemne Srodki
transportu medycznego nie mogg dotrze¢ do oséb, ktérych zagrozone jest zycie lub
zdrowie. Dzieki temu bardzo dobrze znajg uksztattowanie terenu, nad ktorym wyko-
nujg wiekszosc¢ lotéw, co moze by¢ istotne w czasie prowadzenia poszukiwan rozbit-
kow lotniczych. Ponadto, zatogi lotnictwa sanitarnego utrzymujg state kontakty z in-
nymi rodzajami stuzb ratowniczych (np. GOPR, TOPR), co takze moze mie¢ duze
znaczenie w akcjach ASAR. Zdaniem rozmowcy, niewatpliwie silnymi argumentami
przemawiajacymi za wigczeniem lotnictwa sanitarnego do dyzurdéw poszukiwawczo -
ratowniczych w systemie ASAR jest takze to, ze w skladzie zatdg znajdujg sie specja-
lisSci medyczni, ktérzy po odnalezieniu rozbitka lotniczego moga udzielaC fachowej
pomocy medycznej, a takze fakt gotowosci lotnictwa sanitarnego wynikajacy z obo-
wigzkow statutowych tego rodzaju stuzby. Na zakonczenie rozméweca podkreslit, iz
dyslokacja statkow powietrznych lotnictwa sanitarnego, pozwolitaby w duzej mierze

zlikwidowac ,,biate plamy” na mapie dyzurnych, lotniczych jednostek systemu ASAR.
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Protokot 7
z wywiadu przeprowadzonego z Panem mgr. inz. Markiem Dtugoszem, Szefem Mor-
skiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego w Gdyni.
Miejsce: Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne w Gdyni.
Termin: 23.09.1999 r.
Cel: uzyskanie opinii i oceny na temat wykorzystania sit i srodkow Panstwowego
Przedsiebiorstwa ,J*olskie Ratownictwo Okretowe” w systemie poszukiwania i

ratownictwa lotniczego .

Tres¢ wywiadu

Na wstepie Pan mgr inz. Marek Dtugosz zostat zapoznany z tematyka rozprawy
doktorskiej, istotg przedmiotu i celu badan oraz probleméw naukowych. Nastepnie
zostat poproszony o wypowiedZz na temat podanych wyzej zagadnien, jak rowniez po-
dzielenie sie wkasnymi spostrzezeniami i wnioskami.

Wedtug Pana Marka Diugosza Panstwowe Przedsiebiorstwo ,d™olskie Ratow-
nictwo Okretowe” opierajac sie o postanowienia zawarte w Konwencji Morskiej SAR -
79, realizuje zadania zwigzane z poszukiwaniem i ratowaniem rozbitkéw lotniczych
zgodnie z wymaganiami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej /IMO/.

Statki ratownicze w portach (Tolkmicko, Gérki Zachodnie, Gdynia, Puck, Wia-
dystawowo, teba, Ustka, Dartowo, Kotobrzeg, Dziwnéw, Swinoujscie, Trzebiez) dy-
zurujg wraz z zatogami i gotowe sg realizowacC decyzje, Morskiego Ratowniczego
Centrum Koordynacyjnego w Gdyni lub takiego Podcentrum w éwinoujéciu. W ter-
minologi miedzynarodowej sg to odpowiednio. OS$rodek Koordynacji Poszukiwan i
Ratownictwa Morskiego /IMRCC/ oraz Podo$rodek MRSC. W chwili obecnej eksplo-
atowane sg takie statki ratownicze jak: R-1, R-12, R-17, R-27, R-30 oraz najnowszy
statek ratowniczy SAR-1500. Ponadto w celu zabezpieczenia dziatan ratowniczych w
strefie przybrzeznej istnieje mozliwos¢ wykorzystania zasobow Brzegowych Stacji
Ratowniczych, ktére rozmieszczone sa w Sztutowie, Swibnie, Wiadystawowie, ktebie,
Ustce, Dartowie, Kotobrzegu oraz w Dziwnowie. Na ich wyposazeniu znajdujg sie
szybkie todzie hybrydowe, terenowe Srodki transportu naziemnego oraz zestawy do

udzielania pierwszej pomocy medycznej.
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W sytuacji zaistnienia wypadku lotniczego w strefie odpowiedzialnosci polskiej
stuzby ratownictwa morskiego, stuzba operacyjna Podosrodka Koordynacji Poszuki-
wan i Ratownictwa Lotniczego ARSC - Gdynia powiadamia stuzbe operacyjna
MRCC o zaistniatym zagrozeniu i precyzuje potrzeby w zakresie wykorzystania mor-
skich jednostek ratowniczych. Jezeli zachodzi taka potrzeba, odpowiednie decyzje
przekazywane sg do Podosrodka w Swinoujsciu, ktore koordynuje dziatania morskich
jednostek ratowniczych w zachodnim rejonie odpowiedzialnosci stuzby ratownictwa
morskiego. Decyzje dotyczgce prowadzenia i koordynacji dziatan poszukiwawcze -
ratowniczych sg przekazywane do jednostek ratowniczych w miejscach dyslokacji te-
lefonicznie lub w sieciach radiowych. Natomiast w czasie trwania akcji drogg radiowa.

Zdaniem rozmowcy, wspotpraca PP ,PRO - Gdynia” z Marynarkg Wojenna
uktada sie bardzo pomysinie, czego rezultatem jest wiele udanych akcji ratowniczych.
Lotnictwo Marynarki Wojennej bardzo czesto wykorzystywane jest do transportu cho-
rych lub rannych cztonkoéw zatdg lub pasazeréw statkow ptywajacych w strefie odpo-
wiedzialnosci polskiej stuzby ratownictwa morskiego. Uwaza on takze, ze wspétdzia-
tanie zatdg lotniczych i morskich jednostek ratowniczych, Swiadczy o wysokim stop-
niu wyszkolenia i jest takze efektem utrzymujacej sie Scistej wspétpracy kierownictwa
lotniczej i morskiej stuzby ratowniczej.

Na zakonczenie wywiadu Pan Marek Diugosz przekazat szczegétowe dane do-

tyczace wyposazenia i dyslokacji oraz mozliwosci morskich jednostek ratowniczych.

Protokd6t 8
z wywiadu przeprowadzonego z Panem Januszem Kuchnio, specjalistg ds. szkolenio-
wych Lotniskowej Strazy Pozarnej Portu Lotniczego Warszawa - Okecie.
Miejsce: Baza Lotniskowej Strazy Pozarnej na lotnisku Warszawa - Okecie
Termin: 15.04.1999r.
Cel: uzyskanie opinii i oceny na temat funkcjonowania w systemie poszukiwania i
ratownictwa lotniczego lotniskowych strazy pozarnych podporzadkowanych

Panstwowemu Przedsiebiorstwu ,,Porty Lotnicze”.
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Tres¢ wywiadu

Na wstepie wywiadu Pan Janusz Kuchnio zostat zapoznany z tematyka rozpra-
wy doktorskiej, istotg przedmiotu i celu badan oraz problemow naukowych. Nastepnie
zostat poproszony o wypowiedz na temat podanego wyzej zagadnienia oraz o podzie-
lenie sie whkasnymi spostrzezeniami i wnioskami.

Wedtug Pana Janusza Kuchnio sity i Srodki lotniskowych strazy pozarnych
podporzadkowanych Panstwowemu Przedsiebiorstwu ,d™orty Lotnicze” spetniajg wy-
magania miedzynarodowe zawarte w Aiport Services Manual, ktére szczegétowo
okresla, jaki Srodki gasnicze i w jakich ilosciach powinny znajdowac sie na lotniskach
komunikacyjnych. Hos$¢ tych srodkow jest uzalezniona od kategorii lotniska, ktérg
uzyskuje sie poprzez spetnienie okreSlonych wymagan ICAQO. Dla przykiadu lotnisko
Warszawa - Okecie zakwalifikowane zostato przez ICAO do kategorii 8, natomiast
lotnisko Rzeszéw - Jesionka do kategorii 5 (w 10 stopniowej skali kategorii lotnisk).
W obu przypadkach, a takze na wszystkich pozostatych lotniskach komunikacyjnych
w Polsce, tzw. uzywalne iloSci srodkow gasniczych znacznie przewyzszajg ilosci mi-
nimalne wymagane przez ICAO, ktore sg przedstawione w tabeli 9-2 ww. Aiport Se-
rvices Manual. Lotniskowa straz pozarna najwazniejszych lotnisk w Polsce (Krakdéw -
Balice, Gdanska - Rebiechowo, Poznan - tawica, Wroctaw - Strachowice) posiada
nowoczesne wozy bojowe wyposazone w sprzet gasniczy o bardzo wysokich mozli-
wosciach likwidacji ognia. Podkresli¢ takze nalezy, iz personel lotniskowych strazy
pozarnych jest wyszkolony w zakresie udzielania pierwszej pomocy medycznej 0So-
bom, ktdre ucierpiaty wskutek zaistnienia wypadku lotniczego. Na wyposazeniu lotni-
skowych strazy pozarnych znajdujg sie odpowiednio wyposazone namioty, spetniajace
role polowego szpitala, gdzie do czasu przybycia ratowniczych ekip medycznych
udzielana jest dorazna pomoc medyczna oraz wstepna segregacja 0sob poszkodowa-
nych w zaleznosci od stopnia odniesionych urazow.

Jak podkreslit rozméweca, wsparciem dla lotniskowych strazy pozarnych sgjed-
nostki Panstwowej Strazy Pozarnej funkcjonujace w Krajowym Systemie Ratowniczo
- Gasniczym. Na podstawie szczegdétowych porozumien prawnych okreslone zostaty

zasady wzajemnej pomocy i sposobu uzupeiniania sie w dziataniach. Jest to tym bar-
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dziej istotne, gdyz lotniskowe straze pozarne zabezpieczajg takze rejon przylegty do
lotnisk w promieniu 8 km.

Na zakonczenie wywiadu Pan Janusz Kuchnio zaprezentowat wyposazenie
osobiste strazaka - ratownika oraz sprzet, jakim dysponuje lotniskowa straz pozarna

lotniska Warszawa - Okecie.

Protokdt 9
z wywiadu przeprowadzonego z mjr. pil. Jonasem Marcinkusem, Szefem Oddziatu A
- 3 Sztabu Dowodztwa Sit Powietrznych Litwy.
Miejsce: sala odpraw 11 putku lotnictwa mysliwskiego we Wroctawiu.
Termin: 15.09.1999 r. (podczas ¢wiczenia TRJOSAR- 99).
Cet: uzyskanie opinii i oceny na temat funkcjonowania ratownictwa lotniczego na

Litwie.

Tres¢ wywiadu

Na wstepie mjr pil. Jonas Marcinkus zapoznany zostat z tematyka, celem i
przedmiotem prowadzonych badan naukowych. Nastepnie zostat poproszony o wypo-
wiedz na temat podanego wyzej zagadnienia oraz podzielenie sie wlasnymi spostrze-
zeniami i wnioskami.

Wedtug Pana mijr. pil. Jonasa Marcinkusa ratownictwo lotnicze na Litwie jest
obecnie w fazie organizacji. Z uwagi na brak jednoznacznego okreSlenia organu od-
powiedzialnego, proces ten jest bardzo utrudniony. Sity Powietrzne Litwy w duzym
stopniu zaangazowaty sie na tym etapie, lecz istniejg bariery formalno - prawne, ktore
hamujg przedsiewziecie stworzenia systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego.
Sity Powietrzne Litwy nie posiadajg miedzy innymi petnomocnictwa do reprezento-
wania panstwa w sprawach ratownictwa lotniczego na ptaszczyznie miedzynarodowej.
Stad pomoc specjalistyczna, jaka Polska udziela musi ograniczaé¢ sie do kontaktow
roboczych i wskazéwek udzielanych przez polskich specjalistow. Wynikiem takiej
wspotpracy jest miedzy innymi zaproszenie obecno$¢ przedstawicieli Sit Powietrznych

Litwy w charakterze obserwatoréw na ¢wiczeniu TRJOSAR - 99.
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Jak stwierdzit Pan Jonas Marcinkus, w chwili obecnej (wrzesien 1999 r.) Litwa
ze wzgledu na brak wyszkolonych zatdg lotniczych, trudnos$ci z tgcznos$cig oraz brak
paliwa posiada tylko jeden punkt statego dyzurowania lotniczych jednostek poszuki-
wawczo - ratowniczych w 3 Bazie Lotniczej w Falanga. Stacjonujgtam dwa Smigtow-
ce Mi-8 oraz jeden Mi-17, ktore spetniajg wymagania miedzynarodowe. Sgw 20 min.
gotowosci do dziatan w dzien i 1 godz. w nocy. Wykonywanie zadan na Mi-8 jest jed-
nak ograniczone ze wzgledu na brak wyszkolenia zatdg do wykonywania lotow w no-
cy. W drugiej potowie 2000 roku, przewiduje sie wprowadzenie dyzuréw ratowni-
czych w 1 Bazie Lotniczej w Siauliai oraz w 2 Bazie Lotniczej w Pniewezys.

Na zakonczenie wywiadu rozmowca bardzo wysoko ocenit pomoc polskich
specjalistéw ratownictwa lotniczego i wyrazit przekonanie, ze z chwilg gdy uregulo-
wane zostang na Litwie prawne aspekty dotyczgce ratownictwa lotniczego, wspotpraca

stuzb ASAR Polski I Litwy nadal uktadac¢ sie bedzie tak dobrze, jak dotychczas.

Protokot 10
z wywiadu przeprowadzonego z pptk. dypl. pil. Ladislawem Burym, dowodcy jed-
nostki lotniczej, ktéra ma na wyposazeniu Smigtowce W-3 Sokot,
Miejsce: sala odpraw 11 putku lotnictwa mysliwskiego we Wroctawiu.
Termin: 15.09.1999 r. (podczas cwiczenia TRIOSAR - 99).
Cel: uzyskanie opinii i oceny na temat funkcjonowania ratownictwa lotniczego w

Czechach.

Tre$¢ wywiadu
Na wstepie pptk dypl. pil. Latislaw Bury zapoznany zostat z tematyka, celem i
przedmiotem prowadzonych badan naukowych. Nastepnie zostat poproszony o wypo-
wiedz na temat podanego wyzej zagadnienia oraz podzielenie si¢ wiasnymi spostrze-
zeniami i wnioskami.
Wedtug Pana pptk. dypl. pil. Latislawa Burego w Czechach nie uregulowano
jeszcze kwestii dotyczacych odpowiedzialnosci w panstwie za sprawy ratownictwa

lotniczego. W dokumentach przesytanych do ICAO podaje sie, ze organem odpowie-
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dzialnym jest Ministerstwo Komunikacji i £acznosci, a doktadniej Departament Lot-
nictwa cywilnego i Kierowania Ruchem Lotniczym. W praktyce, wszystkie decyzje
dotyczace ratownictwa lotniczego w Czechach podejmowane sg wspdlnie przez przed-
stawicieli wojskowych i cywilnych. Sytuacja taka w wielu przypadkach utrudnia osia-
gniecie zamierzonych celow.

Zdaniem rozmowcy, bardzo dobrg decyzjg byto zakupienie w Polsce Smigtow-
cow W-3 Sokdt, ktore po modernizacji wyposazenia nawigacyjnego i tgcznosci, a tak-
ze specjalistycznego wyposazenia ratowniczego, zdajg doskonale egzamin. Mozliwo-
sci tego Smigtowca pozwalajg na wykonywanie zadan poszukiwawczo - ratowniczych
w najtrudniejszych warunkach atmosferycznych. Na co dzien dyzurne, lotnicze jed-
nostki ratownicze wykorzystywane sg do transportu chorych i rannych, zabierajgc ich
na poktad z terenow przygodnych, z centrum miast lub bezposrednio z ulicy, na ktorej
wstrzymywany jest okresowo ruch drogowy. W ten sposéb, zatogi $migtowcow do-
skonalg swoje umiejetnosci pilotazowe, a ratownicy poktadowi umiejetnosci w udzie-
laniu pierwszej pomocy medycznej. W zwigzku z tym, ze w czesci sg to dziatania ko-
mercyjne, uzyskuje sie w ten sposob $rodki finansowe, ktére w jakim$ stopniu sg
wsparciem na utrzymanie i eksploatacje sil i srodkow stuzby poszukiwania i ratow-
nictwa lotniczego.

Na zakonczenie wywiadu. Pan pptk. dypl. pil. Ladislaw Bury wysoko ocenit
sposOb organizacji i przebieg ¢wiczenia TRIOSAR - 99. Nadmienit, ze przypomniat
sobie Cwiczenia organizowane w Wydziale Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej
9Akademii Sztabu Generalnego (czytaj Akademii Obrony Narodowej), gdzie w latach
1985 - 1988 byt stuchaczem w Katedrze Wojsk Lotniczych.

Protokot 11
z sympozjum naukowego przeprowadzonego w ramach prowadzonych badan dotycza-
cych ratownictwa lotniczego w Katedrze Wojsk Lotniczych Wydzialu Wojsk Lotni-
czych i Obrony Powietrznej Akademii Obrony Narodowej.
Miejsce: Wydziat Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej - sala 123.
Termin: 18.11.1998 r.

Temat sympozjum: ,,Ratownictwo lotnicze na morzu”.
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Uczestnicy: przedstawiciele Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej, Wojsk
Lotniczych i Obrony Powietrznej, Wojsk Ladowych, Marynarki Wojennej, Panstwo-
wego Przedsiebiorstwa ,,Polskie Ratownictwo Okretowe”.
Jeden z autorow dysertacji (A. Rejmak) byt organizatorem sympozjum, nato-
miast drugi (W. Kaczmarczyk) uczestnikiem, jako przedstawiciel Wojsk Lotniczych i
Obrony Powietrznej. Sympozjum prowadzit szef Katedry Wojsk Lotniczych Wydziatu
WLOP Akademii Obrony Narodowej pitk pil. dr hab. Stanistaw Zajas.
W czasie sympozjum referaty wygtosili:
e mjr nawig. mgr Adam Rejmak —referat wprowadzajacy;
o kmdr por. pil. mgr inz. Andrzej Nurski - sity i Srodki lotnictwa Marynarki Wojen-
nej w polskim systemie poszukiwania i ratownictwa lotniczego;
e kmdr por. mgr inz. Wojciech Rolbiecki - ratownictwo morskie Marynarki Wojen-
nej w polskim systemie poszukiwania i ratownictwa lotniczego;
* mgr inz. Waldemar Domanowski - proces legislacji nowego projektu ustawy
,d"rawo lotnicze”;
* ptk pil. mgr Witold Kaczmarczyk - rola i zadania Lotniczej Grupy Poszukiwaw-
czo Ratowniczej w polskim systemie poszukiwania i ratownictwa lotniczego;
* mjr pil. mgr inz. Tomasz Zasun - informacja na temat formowania Osrodka Koor-

dynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego ARCC - Warszawa.

Tres¢ protokotu

Podstawe do dyskusji stanowit referat wprowadzajagcy mjr. nawig. mgr. inz.
Adama Rejmaka badajgcego obszar objety tematem sympozjum.

W referacie zapoznat uczestnikow sympozjum z celem prowadzonych przez
niego badan, jakim jest zaproponowanie zmian w polskim ratownictwie lotniczym w
aspekcie interoperacyjno$ci z systemami ratownictwa lotniczego innych panstw sa-
siednich. Jak wynikato z referatu wprowadzajgcego dotychczas nie sformutowano
jednoznacznej definicji ratownictwa lotniczego, a tym samym pojecia ratownictwo
lotnicze na morzu. Poréwnujac znane, okreslone i ogdlnie przyjete definicje réznych
rodzajow ratownictw takich jak: ratownictwo gornicze, ratownictwo kosmiczne, ra-

townictwo morskie i ratownictwo gorskie, zaproponowano, aby okresli¢ ratownictwo
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lotnicze jako: prowadzenie odpowiednimi metodami akcji ratowniczych zwigza-
nych z wypadkami lotniczymi za pomocg sit i Srodkow lotniczych i lgdowych
(takze morskich w razie zaistnienia wypadku lotniczego w obszarze morskim).

Uzasadnieniem tak sformutowanej definicji, wg referujgcego byto miedzy in-
nymi to, iz klasyfikacja ratownictwa zalezy od rodzaju wypadku (podmiotu), jakimi w
przytoczonych przyktadach byty: wypadek gorniczy, kosmiczny, morski i gorski.

Analogicznie po przytoczeniu sciSle okreSlonego pojecia wypadek lotniczy" i
poréwnaniu do wymienionych rodzajow ratownictwa sprecyzowano, iz istota definicji
,ratownictwo lotnicze na morzu” jest prowadzenie odpowiednimi metodami akcji
ratowniczych zwigzanych z wypadkami lotniczymi w obszarze morskim, za po-
mocg lotniczych, morskich i brzegowych sit i Srodkéw.

Jako przyktad ratownictwa lotniczego na morzu przedstawiono w referacie sce-
nariusz zdarzenia, kiedy stuzby ratownicze udzielajg pomocy zatodze statku powietrz-
nego, ktdra musiata awaryjnie go opusci¢ (katapultowac sie), lub przymusowo wo-
dowac na powierzchni morza. W zwigzku z tym, iz przedstawiony w scenariuszu wy-
padek ma charakter lotniczy (dotyczy rozbitkow lotniczych), ratownictwo sklasyfiko-
wac nalezy jako ratownictwo lotnicze na morzu pomimo, iz pomoc tym, ktorych za-
grozone jest zycie lub zdrowie udzielona bedzie zaréwno z powietrza, morza i ladu.

Stusznos¢ tak sformutowanej definicji ratownictwa lotniczego zostata po-
twierdzona w trakcie prowadzonych badan przez zespét specjalistow zajmujag-
cych sie ratownictwem lotniczym, obecnych takze na sympozjum.

W dalszej czesci referatu zapoznano ze wstepng oceng ogdélnonarodowego
systemu ratownictwa lotniczego ze szczegolnym uwzglednieniem funkcjonowania
tych elementow, ktére odpowiadajg za realizacje jego zadan w obszarze morskim.
Z tresci referatu wynikato, iz system ratownictwa lotniczego w panstwie jest przesta-
rzaty i niedopasowany do obecnych warunkow gospodarczych, spoteczno - politycz-
nych i militarnych. Szczegolnie podkre$lono brak zainteresowania problematyka ra-

townictwa lotniczego przez kierownictwa resortow realizujgcych jego zadania.

~w rozprawie doktorskiej: Klich E.; Kierunki doskonalenia dziatalnosci stuzby bezpieczenstwa lotéw w Sitach
Zbrojnych RP. (AON. Warszawa 1998, s. 67-68), zdefiniowano wypadek lotniczy jako wydarzenie lotnicze
zaistniale w czasie eksploatacji przez zatoge statku powietrznego od chwili rozpoczecia uruchamiania urza-
dzen poktadowych do zatrzymania sie statku i wytgczenia urzadzen poktadowych, jezeli wydarzenie spowo-
dowato Smier¢ lub uszkodzenie ciata cztowieka, zniszczenie lub uszkodzenie statku, bgdz innego mienia, albo
stanowito szczeg6lne zagrozenie bezpieczenstwa lotu”.
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W Sitach Zbrojnych (resorcie na ktérym gtéwnie oparty jest system ratownic-
twa lotniczego), planowanie, szkolenie i realizowanie przedsiewzie¢ zwigzanych z
ratownictwem lotniczym ma swdj poczatek dopiero w Dowddztwie WLOP i Do-
wodztwie Marynarki Wojennej RP. W Wojskach Ladowych, a Scislej ujmujac w jego
aeromobilnej czesci, nie ma profesjonalisty zajmujgcego sie ratownictwem lotniczym
mimo, iz wojska te dysponujg dyzurnymi sitami i Srodkami ratownictwa lotniczego.
Zupetnie podobna sytuacja ma miejsce takze w innyeh resortach.

Szczegdlnie razaca jest sytuaeja, w ktorej Ministerstwo Transportu i Gospodar-
ki Morskiej, odpowiedzialne moeg ustawy za organizacje i funkcjonowanie ratow-
nictwa lotniczego w panstwie, nie ma w swojej administracyjnej strukturze etatowego
organu, ktory swoimi kompetencjami obejmowatby problematyke ratownietwa lotni-
czego.

Referujacy wskazat, iz w tle tak negatywnej oceny badanego obszaru na szcze-
g6lng uwage zastuguje fakt, ze w Marynarce Wojennej ratownictwo lotnicze oraz
morskie oparte jest na etatowych, profesjonalnych sitach i srodkach. W pozostatej
ezesci struktury systemu, zadania ratownictwa lotniczego sa dla 0sob je realizujgcych
dodatkowymi obowigzkami.

Jako propozycje czeSciowego rozwigzania problemu wskazano na koniecznosc
utworzenia w panstwie profesjonalnego, etatowego organu stuzby poszukiwawezo -
ratowniczej, ktora spetniataby role miedzyresortowego koordynatora w catym procesie

funkcjonowania systemu ratownictwa lotniczego.

Taka sytuacja umozliwitaby, miedzy innymi, odpowiednie wykorzystanie
zasobow SAR, ktdére sg w dyspozycji pieciu resortéw. W referacie podkreslono, iz
zasoby jakimi dysponuje Marynarka Wojenna w duzej mierze odbiegajg od tych, be-
dacych na wyposazeniu pozostatej czesci struktury ratownictwa lotniczego. Zadania
ratownictwa lotniczego na morzu realizowane sg przez nowoczesne $migtowce poszu-
kiwawcze - ratownicze W-3 ,,Anakonda” i Mi-14PS oraz okrety MW i statki ratowni-
cze Polskiego Ratownictwa Okretowego /PRO/ spetniajgce miedzynarodowe wyma-
gania okreSlone przez Miedzynarodowg Organizacje Lotnictwa Cywilnego /ICAO/ i

oparte na nich wymagania NATO.
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W dalszej czesci referatu dokonano poréwnania normy krajowej do miedzyna-
rodowej, okreslajacej udzielanie skutecznej pomocy medycznej lotniczymi Srodkami
SAR /Search And Rescue - Poszukiwanie i Ratownictwo/ ze statych punktéw dyzu-
rowania tych srodkdéw. Wyniki porownania wykazaty, iz zgodnie z polskimi normami
50-cio kilometrowy obszar wzdtuz granicy wschodniej nie jest objety dziataniem tych
srodkow. Natomiast zgodnie z normami miedzynarodowymi tylko poétnocna i cen-
tralna czeSC Polski oraz rejon Wroctawia i Krakowa, moze liczy¢ na skuteczng
pomoc medyczng przy wykorzystaniu lotniczych srodkéw SAR. W tym miejscu
ponownie uzasadniono propozycje utworzenia miedzyresortowego, etatowego organu
koordynujacego, ktory miatby mozliwo$¢ wykorzystania w powyzszym aspekcie $mi-
gtowce Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz lotnicze Srodki Cen-
tralnego Zespotu Lotnictwa Sanitarnego /CZLS/.

Innym problemem poruszanym w referacie byta konieczno$¢ szkolenia stuzb
ASAR w zakresie znajomosci procedur stosowanych w ratownictwie lotniczym w
jezyku angielskim. Na tej ptaszczyznie, co pokazano na konkretnych przyktadach i
wynikach badan, takze specjalisci ASAR MW maja z réznych powoddéw duzo wigksze
doswiadczenia, co umozliwia ich wspotdziatanie w miedzynarodowych akcjach i ¢wi-
czeniach poszukiwawcze - ratowniczych na morzu.

Koncowa cze$¢ referatu miata charakter wniosku, aby dalsze badania kontynu-
owa¢ w obszarze ogolnonarodowego systemu ratownictwa lotniczego, gdyz to witasnie
gorny poziom struktury systemu jest, jak to okreslit referujgcy - bezwiadny i przesta-
rzaty, co stwarza konieczno$¢ wprowadzenia nowych, skutecznych rozwigzan zarow-
no strukturalno - organizacyjnych, jak i funkcjonalnych.

Referat wprowadzajgcy zakonczono pytaniami problemowymi skierowa-
nymi do uczestnikéw sympozjum:

> Czy koniecznajest (z praktycznego punktu widzenia), modernizacja struktury or-
ganizacyjnej ogolnonarodowego systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
jezeli tak, to w jakim zakresie?

> Jak osiggna¢ maksymalnie najwiekszy wskaznik mozliwosci operacyjnej ogolno-

narodowego systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego?
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> Czy obecny stan sit i Srodkow oraz rozwigzania strukturalno - organizacyjne
ogolnonarodowego systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego pozwalajg

osiggnac interoperacyjnos$¢ z systemami ratownictwa lotniczego innych panstw?

W dalszej czesci sympozjum goscie z dowddztwa Marynarki Wojennej za-
prezentowali spos6b realizacji zadan ratownictwa lotniczego na morzu. Kmdr
por. pil. Andrzej NURSKI w swoim wystgpieniu scharakteryzowat lotnicze sity i
srodki ASAR, natomiast kmdr por. Wojciech ROLBIECKI morskie sity i Srodki reali-
zujgce zadania ratownictwa lotniczego na morzu. Obie wypowiedzi potwierdzity wy-
sokie mozliwosci sit i Srodkéw gotowych wykona¢ zadania ASAR. Podkreslili takze,
iz brak etatowych ogniw kierujgcych systemem ratownictwa lotniczego w duzej mie-
rze ogranicza osiggniecie wyzszego poziomu dziatan lotniczej stuzby ASAR, szcze-
golnie w aspekcie wspoétpracy z zagranicznymi Osrodkami i Podosrodkami Koordyna-
cji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego. Ponadto kmdr por. Wojciech ROLBIECKI
podkreslit, iz szybki rozwoj systemu ratownictwa morskiego ma szczegolny wptyw na
to, ze (jak zostato to przedstawione w referacie wprowadzajgcym) funkcjonowanie
ratownictwa lotniczego na morzu znacznie odbiega od pozostatej czesSci struktury
ogo6lnonarodowego systemu ratownictwa lotniczego.

Informacje oficerow Marynarki Wojennej dotyczgce morskich elementow za-
bezpieczajagcych funkcjonowanie ratownictwa lotniczego na morzu uzupetnit przed-
stawiciel Przedsiebiorstwa Panstwowego ,J*olskie Ratownictwo Okretowe” /PRO/,
starszy inspektor Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego, Pan Edmund
KOSIARZ. Zapoznat on uczestnikbw sympozjum z zasadami funkcjonowania sit i
srodkow PRO oraz, co spotkato sie ze szczegdlnym zainteresowaniem, przedstawit na
filmie video mozliwosci najnowszego statku ratowniczego SAR-1500, oznaczonego
symbolem ,,CYKLON”.

W nastepnym wystapieniu, szef Wydziatu Ratownictwa Lotniczego dowddz-
twa WLOP pitk pil. mgr Witold KACZMARCZYK zapoznat z przeznaczeniem,
zadaniami i organizacjg Lotnicze] Grupy Poszukiwawczo Ratowniczej /[LGPR/ w
aspekcie uzycia jej w ratownictwie lotniczym na morzu. Podkre$lit miedzy innymi,

ze w sktad organizowanej LGPR wchodzi takze specjalistyczny smigtowiec poszuki-
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wawczo - ratowniczy W-3 ,,Anakonda” i wiasnie zatoga tego Smigtowca bedzie gtow-
nie realizowata zadania poszukiwawczo - ratownicze w obszarze morskim podczas
dziatan bojowych. Zaznaczyt, iz zasadniczym przeznaczeniem LGPR formowanej
przez SZRP jest poszukiwanie i udzielenie pomocy Miedzynarodowym Sitom Poko-
jowym lub NATO, ktore awaryjnie ladowaty poza lotniskiem lub zostaty zestrzelone
w rejonach konfliktow na terenie Europy, podczas prowadzenia operacji powietrz-
nych. Podkreslit, iz personel LGPR ijej statki powietrzne muszg by¢ przygotowane do
wspoétpracy z Osrodkami Koordynacji SAR /RCC —Rescue Coordination Centre/ wia-
sciwymi dla rejonu operacji SAR, a personel kierowniczy LGPR powinien by¢ przy-
gotowany do wspoOtpracy z dowodztwami szczebla strategicznego, operacyjnego
/OPCOMY/ oraz taktycznego /TACOM/ wg materiatbw NATO (AAP-6 oraz ATP 10D
SAR).

Po tym wystapieniu mjr pil. mgr Tomasz ZASUN szef organizowanego
Osrodka Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego (ARCC - Warsza-
wa), poinformowat wszystkich, ze w celu udoskonalenia funkcjonowania narodowego
systemu ratownictwa lotniczego i uzyskania peinej kompatybilnoSci z systemami
panstw NATO, na podstawie decyzji Ministra Obrony Narodowej nr 145 z dnia 14
sierpnia 1997 r. oraz zarzgdzenia Dowodcy Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej nr
78 z dnia 29 pazdziernika 1997 r., opracowano ,,Koncepcje Funkcjonowania Osrodka
Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego - Warszawa (ARCC)”. Zazna-
czyt, iz zgodnie z wymaganiami Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego
/[ICAQ/, Miedzynarodowej Organizacji Morskiej ZIMO/ i NATO, osrodek ten bedzie
odpowiedzialny za operacyjne wykorzystanie sit dyzurnych ratownictwa lotniczego w
Polsce. Ponadto, w swoim wystgpieniu podkreslit, iz w przypadku prowadzenia akcji
ratownictwa lotniczego w obszarze morskim, specjalnym protokétem obowigzek
wspotpracy z RCC - GLUCKSBURG (Niemcy) i RCC - KARUP (Dania) zostat sce-
dowany na Podosrodek Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego /ARSC/ -
Gdynia (co takze podkres$lali oficerowie Marynarki Wojennej biorgcy udziat w sym-
pozjum).

Przedstawiciel Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych mjr mgr inz. Mi-

rostaw NAPURKA w swoim wystgpieniu miedzy innymi zaznaczyt, ze ITWL juz od
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dawna prowadzi badania nad udoskonaleniem réznego rodzaju sprzetu majacego za-
stosowanie w ratownictwie lotniczym na morzu. Jako przykiad podat testowane obec-
nie kombinezony dla zatdg statkdw powietrznych wykonujacych loty nad morzem.
Podkreslit, iz kombinezony, o ktorych mowa, pomysinie przeszty préby badawcze w
Instytucie i charakteryzuja sie bardzo wysokim wspotczynnikiem ochrony przed nie-
kontrolowang utratg ciepta (hipotermig) przez osobe znajdujacg sie w wodzie | ocze-
kujgca pomocy.

Nastepnym z zaproszonych gosci, ktory zabrat gtos byt zastepca Dyrektora
Departamentu Lotnictwa Cywilnego w Ministerstwie Transportu i Gospodarki
Morskiej Pan Waldemar Domanowski. W swoim wystgpieniu zapoznat wszystkich
z procesem legislacji aktow prawnych, szczeg6lnie w aspekcie opracowywania pro-
jektu nowej ustawy ,,Prawo Lotnicze”. Jego zdaniem ustawa ta, a $cislej ujmujgc roz-
porzadzenie, ktore powstanie na podstawie ustawy i dotyczyC bedzie poszukiwania i
ratownictwa lotniczego, w znacznym stopniu poprawi stan ogdélnonarodowego syste-
mu ratownictwa lotniczego poprzez odpowiednie zapisy dotyczace finansowania cato-
sci spraw zwigzanych z ratownictwem lotniczym. Wyrazit poglad, iz do redagowania
nowego rozporzadzenia (0 ktorym wczesSniej mowa), nalezy zaangazowac szerokie
grono specjalistow ASAR, miedzy innymi przedstawiciela Katedry Wojsk Lotniczych.
Nie ukrywat zadowolenia z faktu, ze problematyka ratownictwa lotniczego stata sie
przedmiotem badan i tematem przygotowywanej rozprawy doktorskiej.

Po wystgpieniach zaproszonych gosci prowadzacy sympozjum zaprosit uczest-
nikow do dyskusji podkreslajgc, aby w wypowiedziach odnie$¢ sie do pytan proble-
mowych przedstawionych na zakonczenie referatu wprowadzajacego. Zabierajacy gtos
w dyskusji wyrazali opinie, iz konieczne jest wprowadzenie nowych rozwigzan
strukturalno - organizacyjnych, ktére pozwolityby na funkcjonowanie systemu
ratownictwa lotniczego wg modelu proponowanego przez ICAO. Niejednokrot-
nie podkreslano, iz w polskim systemie bardzo odczuwalny jest brak wiadzy
ASAR i kierownictwa stuzby ASAR, ktory swoimi kompetencjami organizowatby
proces funkcjonowania systemu (prognozowanie, planowanie, szkolenie zawieranie
szczegotowych uméw z organami i przedsiebiorstwami ratownictwa, finansowanie

itd.), a takze koordynowatby dziatania miedzyresortowe w zakresie poszukiwan i ra-
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townictwa lotniczego. Potwierdzono takze opinie zwartg w referacie wstepnym, ze
istnieje potrzeba wprowadzania etatowych, profesjonalnych organéw ratownictwa lot-
niczego.

Zdaniem przedstawicieli dowodztwa Marynarki Wojennej, dowddztwa Wojsk
Lotniczych i Obrony Powietrznej i Katedry Wojsk Lotniczych AON, nowa ustawa
»Prawo Lotnicze”, w formie jakiej proponuje Ministerstwo Transportu i Gospodarki
Morskiej, nie wniesie istotnych zmian w ratownictwie lotniczym. Aby zwiekszy¢
range problemu i osiggnaC zamierzone cele (przedstawione w referatach i dyskusji),
szczegoblnie pod katem wprowadzenia nowych rozwigzan strukturalno - organizacyj-
nych, przedstawiciel Katedry Wojsk Lotniczych zaproponowat dokonanie wpisu do
nowej ustawy o koniecznosci powotania miedzyresortowego organu koordynujgcego
uzasadniajgc takg potrzebe konkretnymi przyktadami.

Na szczegdlng uwage w dyskusji zastuguje wypowiedZ szefa Wydziatu Ratow-
nictwa Lotniczego dowodztwa WLOP, ktory podkreslit, iz formowana LGPR nie
rozwigze problemoéw ratownictwa lotniczego w panstwie (jak twierdzi istnieje taka
obiegowa opinia), gdyz bedzie ona w duzym stopniu wykorzystywana przez Miedzy-
narodowe Sity Pokojowe i NATO.

Przedstawiciele Marynarki Wojennej zwrdcili uwage na fakt, iz w dokumen-
tach miedzynarodowych (AIP), brakuje ze strony polskiej podstawowych infor-
macji dotyczacych mozliwosci systemu ratownictwa lotniczego w Polsce, a jest
tylko ogolny zapis informujacy, ze ratownictwo lotnicze w Polsce realizujg Sity
Zbrojne. Takie przedstawienie mozliwosci systemu budzi powazne watpliwosci part-
nerow ASAR w innych panstwach. Przyczyne takiej sytuacji upatrujg miedzy innymi
brakiem etatowego, kompetentnego kierownictwa stuzby poszukiwania i ratownictwa
lotniczego w panstwie.

Wszyscy uczestnicy sympozjum wyrazali aprobate organizowania tego rodzaju
dyskusji naukowych w tak szerokim gremium zajmujgcym sie problematyka ratow-
nictwa lotniczego.

Podsumowujgc sympozjum, prowadzacy ptk pil. dr hab. Stanistaw ZAJAS wy-
razit opinig, iz ogolny cel spotkania zostat osiggniety, gdyz konfrontacja pogladow

uswiadomita miedzy innymi, ze jest potrzeba prowadzenia badan w obszarze ja-
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kim jest ratownictwo lotnicze i konieczno$¢ zaproponowania nowych rozwigzan,
ktore udoskonalg funkcjonowanie systemu ratownictwa lotniczego. Podkreslit tak-
ze, iz wigkszego zainteresowania wymaga obszar badawczy jakim jest ogdlnonarodo-
wy system ratownictwa lotniczego, chociazby dlatego, iz ratownictwo lotnicze na mo-
rzu w wielu ptaszczyznach odbiega od catosci systemu i znacznym juz stopniu spetnia
wymagania miedzynarodowe.

Dziekujgc wszystkim uczestnikom sympozjum za przybycie i aktywne uczest-
nictwo, prowadzacy zaprosit jednoczes$nie do zwiedzenia wystawy, na ktérej prezen-
towany byt sprzet majacy zastosowanie w ratownictwie lotniczym. Wystawa cieszyta
sie duzym zainteresowaniem, a wystawcy tj.. Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych,
Powlekamia ,,MILAGRO” z Grudzigdza, Pneumatyki ,J3ELFA” takze z Grudzigdza
oraz ,,SWED-POLEXI” z Zukowa k/Gdariska, udzielali wyczerpujacych informacji o

prezentowanym sprzecie.
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Zatacznik 3

Rezultaty badan ankietowych

Badania ankietowe przeprowadzono w dniu 08.04.1998 r. w Wyzszej Oficer-
skiej Szkole Sit Powietrznych w Deblinie, podczas odbywajacego sie tam corocznie,
centralnego szkolenia personelu dla potrzeb systemu poszukiwania i ratownictwa lot-

niczego.

Wedtug opinii autorow dysertacji, wtasnie na tym szkoleniu nalezato przepro-
wadzi¢ badania ankietowe, poniewaz jego uczestnicy stanowig najbardziej reprezen-
tat)Twng grupe, ktdra na co dzien styka sie z problematyka ratownictwa lotniczego z

racji wykonywanych obowigzkow stuzbowych.

Wsrad ankietowanych byli przedstawiciele wszystkich resortow, ktére wydzie-
lajg sity i srodki do wykonywania zadan zwigzanych z poszukiwaniem i ratowaniem

rozbitkéw lotniczych.

Jak wynika z wykresu 1, najliczniejszg grupe stanowili przedstawiciele resortu
Obrony Narodowej 42 osoby tj. 73% ankietowanych. Nastepnie przedstawiciele re-
sortu Transportu i Gospodarki Morskiej - 7 0s0b tj. 12% ogo6tu respondentéw, resortu
Spraw Wewnetrznych i Administracji - 6 0s6b tj. 11% ankietowanych oraz resortu

Zdrowia i Opieki Spotecznej - 2 osoby tj. 4% ogo6tu respondentéw.
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1. Charakterystyka ankietowanych (komérka organizacyjna / liczba oséb /
% uczestnikow)

Wykres 1

2. Czy stanowisko stuzbowe, ktore Pan zajmuje jest typowym dla stuzb

poszukiwania i ratownictwa lotniczego (ASAR)?

a) Tak b) Nie
Wykres 2
31,5% 68,5%
odp. a odp. b
m MTiGM 1 6
m MON 15 27
m MSWIA 2 4

O MZi10S 0 2
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3. Czy Pana obowiagzki stuzbowe to:

a. wykonywanie zadan wytgcznie z poszukiwaniem i ratownictwem lotniczym

b. wykonywanie zadan poszukiwawcze - ratowniczych stanowi wiekszo$¢

c. wykonywanie innych obowigzkdéw stuzbowych, a zadania zwigzane z poszukiwa-

niem i ratownictwem lotniczym wykonywane sg przez Pana z posrdd wielu innych

Wykres 3

i-— 177% " NP s 91,2% |

1 m 1

\

|

0-
odp. a odp. b odp.c

u MTIiGM 0 0 7
ea MON 1 4 37
m MSWIA 0 ] 6
0 MZzios 0 0 2

4. Czy Pana obowigzki stuzbowe pozwatajg Panu na peilne zaangazowanie si¢ w

probtematyke ratownictwa totniczego?

a) Tak b)Nie
Wykres 4
30% 70% i
odp- a odp- b
m MTiGM 4 3
m MON 10 32

m MSWiIA
O MZi0S 1 1
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5. Na stanowisku stuzbowym, ktére Pan zajmuje znajomosc jezyka angielskiego:
a) jest wymagana na poziomie

b) jest wymagana na poziomie II*

c) jest wymagana na poziomie HI*

d) niejest wymagana

Wykres 5
6-r" 11 % i 34.9% 14.0 % [40] %
i
} X
o ‘0 "K - ptEpsEannHi
i odp. a odp. b odp. ¢ odp. d
y MTIiGM 0 3 3 1
m MON 5 16 5 16
m MSWIA 1 0 0 5
O MZiOsS 0 0
6. Pana znajomos$¢ jezyka angielskiego jest:
a) podstawowa
b) biegta
c) nie znam jezyka angielskiego
Wykres 6
54,5 % 14,0% 31,5%

W
> odp. a odp. b odp. ¢
B MTIiGM 4 3 0
~ MON 21 5 16
B MSWIiA 4 0 2
O Mzios 0 0
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7. Czy zna Pan procedury ASAR w jezyku angielskim?

a) Tak b)Nie
Wykres 7
" 28% 12%
1 ‘4.
y ' om (] ]
U-
odp. a odp. b
m MTiGM 6 1
£8 MON 6 36
m MSWiIA 3 3
O MZzioSs 1 1

8. Czy przechodzit Pan szkolenie (kurs) specjalistyczne w zakresie procedur ope-

racyjnych ASAR:

a) Tak
b) Nie
Wykres 8
14,2% 85,8%
J f
F
j d .
i
f 1
h
odp. a odp. b
u MTIGM 1 6
m MON 6 36
® MSWiIA 1 5
O MZzZioS 0 2
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9. Czy wg Pana ilosC szkolen w zakresie ASAR jest:
a) wystarczajaca

b) nie wystarczajaca
Wykres 9

33,5% 66,5%

op. a oop. b
M MTTGM
MON 13 29
MSWi A
0 MZi0S

10. Czy w miejscu Pana pracy organizowane sg szkolenia specjalistyczne w zakre-
sie ASAR?

a) Tak

b) Nie organizuje sie szkolen ASAR

Wykres 10
36,5% 4 ! 63,5%

odp. a odp. b
@ MTIGM 3 4
O MON 18 24
. MSWIiA 0 6

0O MZios 0
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11. Czy wg Pana zakres tematyczny i sposob organizowania corocznego central-
nego szkolenia stuzb ASAR:

a) jest dobra forma szkolenia?

b) jest nieodpowiednig forma szkolenia?

Wykres 11

79% 21%

0

op. a odp. b
@ MTiGM 6 1
m MON % 8
m VSWiA 4 2
0 MZi0S 1 1

12. Czy wg Pana zachodzi konieczno$¢ organizowania i przeprowadzania ¢wiczen
ASAR w skali ogélnokrajowej?
a) tak

b) nie ma takiej potrzeby

Wykres 12
94,5% 5,5% |

ob. a op. b
@ MTiGM 7 0
m MON 39 3
m MSWiA 6 0
0 MZi0S 2 0
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13. Czy byt Pan uczestnikiem ¢éwiczen ASAR?

a) Tak
b) Nie
Wykres 13
47,5% 02,471
odp. a odp. b
U MTIiGM 4 3
~ MON 20 22
= MSWIA 2 4
O MZios 1 1

14. Czy Pana zdaniem zachodzi potrzeba zmian aktéw prawnych normujacych
organizacje i funkcjonowanie ratownictwa lotniczego w panstwie

a) Tak

b) Nie

c) Nie mam okreslonego zdania

Wykres 14
01 771% 0% 23,%
10-
0-
odp. a odp. b odp. ¢
O MTIiGM 7 0 0
U MON 30 0 12
m MSWiIA 5 0 1
0O Mzios 2 0 0
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15. Czy zna Pan opracowania metodyczne okreslajace sposoby i metody postepo-
wania w akcjach ASAR
a) znam

b) nie znam
Wykres 15

25+ 43.8% 56,2%

odp. a odp. b
Bi MTiGM
MON 19 23
MSWiA

O MZiOoS

16. Czy ma Pan dostep do miedzynarodowych i krajowych dokumentéw (aktow
prawnych) regulujacych zagadnienia ratownictwa lotniczego?

a) tak

b) nie
Wykres 16
251 49,1% 50,9%
7.
N I
odp. a odp. b
@ MTIGM
m MON 19 23
MSWiA

0O MZiOoS
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17. Czy wg Pana struktura organizacyjna systemu ASAR w Polsce jest wiasciwa?

a) tak
b) nie
c) nie mam okre$lonego zdania
Wykres 17
7% 43,8%
0-
odp. a odp. b odp. ¢
O MTIGM 1 2 4
m MON 3 23 16
= MSWIA 0
0 MZioS 0

18. Czy wg Pana sprzet jakim dysponujg jednostki ratownicze w polskim syste-
mie ASAR jest:

a) bardzo dobry

b) dobry

e) przestarzaty

Wykres 18
; ~ 0% fi If A9
f f
™ /
I 1J
i 1]
i ('
op. a adp. b op. ¢
H MTiGM 0 5 2
m MON 0 7 5
m MSWiA 0 2 4
0 MZi0S 0 0 2
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19. Za zorganizowanie i funkcjonowanie systemu ratownictwa lotniczego w Polsce

odpowiedzialny jest:
a) Prezes Rady Ministrow
b) Minister Obrony Narodowej
c) Minister Transportu i Gospodarki Morskiej
d) Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji

e) Minister Zdrowia i Opieki Spotecznej

25n

14,0 % 14,0% 59,5%

D .

i 1
15 ]

I i
16

1 m ;

A 5= N B i

= MSWiA

0O MZios

Wykres ¥9

10,5% 2%

odp.d odp. E

20. Kto wg Pana powinien by¢ odpowiedzialnym za witasciwe funkcjonowanie sys-

temu ratownictwa lotniczego w Polsce?
a) Minister Obrony Narodowej
b) Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji
c) Minister Transportu i Gospodarki Morskiej

d) Organ ponad resortowy

~5;1% 36"8%
0-
odp. a odp. b odp. ¢
m MTIiGM 0 3 3
~ MON 5 16 5
m MSWiIA 1 0 0
O Mzios 0 0

21,2%

Wykres 20
3",8%

odp. d

16
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Zatacznik 5

Charakterystyka lotniczych i morskich

jednostek ratowniczych oraz ich mozliwosci

Niniejszy zatgcznik zawiera charakterystyke oraz mozliwosci poszukiwawcze -
ratowniczych, lotniczych i morskich jednostek ratowniczych, ktore zostaty wymienio-

ne w dysertacji.

W tabelach wyszczegolniono tylko te mozliwosci oraz podstawowe wyposaze-
nie poszukiwawcze i ratownicze, ktore zgodnie z ATP —10(D) daje podstawe do oce-

ny czy wykazanajednostka ratownicza spetnia wymagania miedzynarodowe.

Dodatkowo w formie opisowej scharakteryzowano wyposazenie i mozliwosci
statkow powietrznych, ktore w chwili obecnej (kwiecien 2000 r.) wykonujg zadania
poszukiwawcze oraz poszukiwawczo —ratownicze w polskim systemie poszukiwania i

ratownictwa lotniczego.

Przyjecie takiej formy charakterystyki statkbw powietrznych wykonujgcych
zadania ASAR, pozwolito autorom dysertacji dokona¢ ich analizy, a takze oceni¢ czy
spetniajg one okreslone wymagania miedzynarodowe przedstawione w dysertacji w

podrozdziale 2.4.

Smigtowce w polskim systemie ASAR
W-3RM ,,Anakonda”

Wersja wielozadaniowego $migtowca PZL-SOKOL. Przeznaczeniem jego jest
wykonywanie r6znorodnych zadan poszukiwawczo - ratowniczych nad wodg i ladem z
mozliwoscig wykonywania lotdw w zwyktych (ZWA) i trudnych (TWA) warunkach

atmosferycznych w dzien i w nocy, takze w warunkach oblodzenia.

Gitownym atutem gwarantujgcym powodzenie dziatan ,,Anakondy” jest moz-
liwosC awaryjnego wodowania $Smigtowca dzieki rozmieszczonym wokot kadtuba

ptywakom napetnianym tuz przed wodowaniem. Pltywaki utrzymujg $migtowiec na
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wodzie umozliwiajac zatodze i pasazerom bezpieczne opuszczanie pokiadu i zajecie

miejsca w pneumatycznej tratwie ratunkowe;j.
Wyposazenie specjalistyczne

Smigtowiec z zabudowanym wyposazeniem specjalistycznym jest bezpiecznym
I dobrze przygotowanym miejscem pracy dla obstugi, umozliwiajgcym poszukiwanie i
ratowanie rozbitkow oraz transport chorych. Gtownym elementem tego wyposazenia
jest dzwig burtowy z wciggarka elektryczng, przeznaczony do podnoszenia z ziemi lub
wody i opuszczaniu z pokiadu Smigtowca ludzi lub tadunkow o masie do 272 kg na
wysoko$¢ 50 m z predkoscig do 0,75 m/s. Operacje podnoszenia rozbitkbw mozna
wykonywac za pomocg pasow ratowniczych, 2-osobowego kosza ratowniczego oraz
noszy. Zastosowane w ,,Anakondzie” nosze PARAMEDICS RESCUE PAC mozna

podnosi¢ w pozycji poziomej lub pionowej. Mozna je takze sktadaC na czas transportu.
Smigtowiec posiada dodatkowe wyposazenie takie jak:

* pneumatyczne tratwy ratunkowe 6-osobowe;

e drabinka sznurowa oraz przenosne aparaty tlenowe;

* Kkoce elektryczne;

e termosy itp.

Oddzielna grupe stanowi wyposazenie $migtowca do oznaczania miejsca kata-

strofy na morzu. W jej sktad wchodza:

» plawki Swietlne i dymne;

» tadunki Swietlne i barwigce wode do oznaczania i o$wietlenia miejsc awarii;
» radioptawy emitujgce sygnaty radiowe;

» lornetka i rakietnica.

Smiglowiec wyposazony jest takze w specjalne (bardzo duzej mocy $wietlnej)

reflektory do oSwietlenia miejsca akcji ratowniczych.

Wykonywanie zadan poszukiwawczo-ratowniczych w zréznicowanych warun-

kach pogodowych oraz w zréznicowanym terenie, a w szczegé6lnosci nad morzem.
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wymaga dodatkowego osprzetu pilotazowo - nawigacyjnego umozliwiajgcego okre-
Slenie potozenia Smigtowca i obiektu akcji ratowniczej wzgledem stacji nadbrzeznych

I morskich.

Smiglowiec ,,Anakonda” posiada takie wyposazenie. Jego elementy to:
- urzadzenie nawigacyjne AP NAVIGATOR pracujace w systemie DECCA;
- system poszukiwania i detekcji rozbitkéw SPOR;
- radiolokator 5A-813.

Zatoge sSmigtowca stanowi dwoch pilotow (lub pilot i mechanik pokiadowy)
oraz dwoch ratownikow i lekarz. 1los¢ zabieranych na poktad rozbitkéw zalezy od wa-
riantu wyposazenia ( nosze, tratwy ) i moze wynosi¢ do 8 os6b. Smigtowiec posiada

rowniez mozliwo$¢ przewozenia tadunku podwieszonego o masie do 2100 kg.

Smigtowiec Mi-14PS

Smigtowiec przystosowany jest do lotéw nad otwartymi zbiornikami wodnymi.
Wyposazony jest w ptywaki do wodowania i odpowiedni sprzet ratunkowy. Zapewnia

on wykonanie nastepujacych zasadniczych zadan:

» radiotechniczne i wzrokowe poszukiwanie na morzu i na ladzie statkow powietrz-
nych, ktore ulegty awarii oraz ich zatog i pasazerow;
* ratowanie i ewakuacje na morzu i lgdzie zatog i pasazerow, ktdre ulegty awarii;

» ewakuacje z miejsca awarii na podwieszeniu zewnetrznym obiektow (fadunkow) o

masie do 3 ton;

e transport powietrzny i zrzut srodkow, w celu udzielenia pomocy zatogom i pasaze-

rom statkow powietrznych, ktore ulegty awarii;

e transport i dostarczenie r6znorodnego wyposazenia awaryjno —ratowniczego oraz

zapasoéw zywnosci zatogom i pasazerom statkOw powietrznych, ktore ulegty awa-

rii;
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e przewozy transportowe i ratowniczo - sanitarne na morzu miedzy statkami, stat-

kiem a brzegiem oraz w terenie trudno dostepnym.

Wykonywanie roznorodnych zadan przez Smigtowiec Mi-14 PS jest mozliwe

dzieki nastepujgcemu wyposazeniu:
dzwig elektryczny do podnoszenia rozbitkéw lub tadunkow do 270 kg;
zamek podwieszenia zewnetrznego do przenoszenia tadunkow do 2 000 kg;
reflektory poszukiwawcze - (duzej mocy) szperacze;
tratwy pneumatyczne;
wyposazenie holownicze;

pasy ratownicze, kosz ratowniczy dla dwdch osob oraz sktadane nosze do podej-

mowania rozbitkéw na poktad $migtowca;
drabine linowa, wyposazenie tlenowe, koce elektryczne oraz termosy;

wyposazenie do oznakowania miejsca wypadku lotniczego na morzu ( Swietlne i
dymne boje, tadunki Swietlne, chemiczne srodki pozostawiajgce na wodzie plamy
do oznaczenia powierzchni morza, radio-boje emitujgce sygnaty radiowe oraz ra-

Kietnice).

W skiad zatogi Smigtowca wchodza: pilot (dowodca zatogi), pilot - nawigator
oraz technik poktadowy. W wersji poszukiwawcze - ratowniczej, ewakuacyjne -
transportowej i transportowo —ratowniczej, w sktadzie zatogi moga by¢ dodatkowo

trzy osoby (pracownik stuzby zdrowia i dwdéch ratownikow).

Smigtowiec Mi-2RL

Smigtowiec Mi-2RL jest przeznaczony do prowadzenia akcji poszukiwawczo -
ratowniczych nad lagdem. Nie jest typowym $migtowcem konstruowanym do wykony-
wania zadan poszukiwczo - ratowniczych. Wersje poszukiwawczo —ratownicza tego
Smigtowca uzyskano poprzez doposazenie w sprzet specjalistyczny taki jak: drabinka,
tratwa ratunkowa, lezak, koc, termosy, walizka z wyposazeniem medycznym, uprzaz

spadochronowa, reflektor —szperacz oraz automatyczny radiokompas ARK-U2.



56
Wiasciwosci taktyczne - techniczne tego $migtowca wskazujg na skromne
mozliwosci szczegolnie w zakresie obcigzenia dodatkowego. Aby zabrac tratwe ratun-
kowg lub dodatkowe wyposazenie ratownicze, nalezy regulowa¢ mase startowg iloscig
zabieranego paliwa. Bardzo stabe wyposazenie nawigacyjne (standard dla Smigtowca
transportowo - tgcznikowego) oraz specjalistyczne (brak wciggarki, kosza oraz noszy)
w zasadzie dyskwalifikuje ten Smigtowiec jako $rodek do wykonywania zadan poszu-

kiwawczo —ratowniczych.

Smigtowiec Mi-8RL

Wielozadaniowy Smigtowiec przeznaczony do prowadzenia poszukiwan nad
ladem oraz zamknietymi obszarami wodnymi. Wykorzystywany takze do transportu
rannych do wyznaczonych miejsc. 1o$¢ paliwa (2775 1) pozwala na dtugotrwatos¢ lotu
wynoszgcg 3 godz. 45 min. Na pokiad sSmigtowca mozna zabra¢ 6 noszy lub przy

zmniejszonej ilosci paliwa (1860 1) do 12 noszy.
Wyposazenie dodatkowe

» radiokompas ARK-U2 z mozliwoscig odbioru sygnatéw na czestotliwosci ratowni-

czej 121,5 MHz;
« kamizelki ratownicze;
e tratwa ratunkowa typu ,,Mewa —6” (dla 6 oséb);
» weciggarka typu £PG-2 (udzwig do 150 kg);
* liana holownicza,;
* butle tlenowe;
» walizka z wyposazeniem medycznym;

e termosy z gorgcgwoda, koce.

Zatoge Smigtowca stanowi dwoéch pilotdw, mechanik oraz ratownik. Bardzo
stabe wyposazenie Smigtowca w specjalistyczne urzadzenia poktadowe potrzebne do
prowadzenia poszukiwan (patrz wyposazenie specjalistyczne Anakondy) sprawia, ze

sSmigtowiec ten moze by¢ wykorzystywany goéwnie do prowadzenia poszukiwan
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wzrokowych. Radiokompas ARK-U2 daje co prawda mozliwo$¢ namiaru radiostacji
ratowniczej rozbitka lotniczego, ale to jedyne urzadzenie nie gwarantuje wymaganej
skutecznosci prowadzonych poszukiwan. Nalezy zatem przyjac, ze jest to lotniczy

srodek stuzacy do transportu rannych.

Samoloty w polskim systemie ASAR

Samolot AN-28RM ,,Bryza”

Przyjeto, iz podstawg charakterystyki i oceny samolotu AN-28 bedzie jego wer-
sja patrolowe - ratownicza AN-28 RM ,,Bryza”, poniewaz jest on przeznaczony do

wykonywania zadan patrolowe - ratowniczych nad morzem i lgdem.

Jest samolotem mogacym wykonywaé zadania w dzien i w nocy, w zwyktych i

trudnych warunkach atmosferycznych.
Wyposazenie specjalistyczne:

1. Morski radar ARS-100 - przeznaczony do obserwacji obiektow znajdujacych sie na
morzu (obiektow Srednich i duzych), zobrazowania zarysu linii brzegowej, obrysu
ksztattu jezior (zasieg 100 km). Ponadto radar ma mozliwo$¢ wyznaczania na ekra-
nie pozycji geograficznej wykrytego obiektu (g ,»), precyzyjnego kursu i odlegtosci

do niego od pozycji samolotu.

. Pogodowy radar RDS-81 King Bedix - przeznaczony do obserwacji zjawisk mete-
orologicznych o zasiegu 200 km. Wykrywa, lokalizuje i zobrazowuje w czterokolo-
rowej formie (tatwej w interpretacji) niebezpieczne zjawiska pogody zwigzane z bu-
rzami, intensywnymi opadami deszczu, $niezycy oraz chmur gradowych po trasie

lotu.

. Zintegrowany system nawigacji obszarowej KNS-81 - zawiera 200 kanatowy od-
biornik nawigacyjny VOR/LOC, 40 kanatowy odbiornik Sciezki znizania (w czasie
ladowania), konwerter VOR/LOC i cyfrowy komputer nawigacyjny RNAV -
umozliwiajgcy wybodr i wyswietlenie 10 czestotliwosci nawigacyjnych. System
wspOtpracuje ze wskaznikiem PNP 72-4m., blokiem DME/KN 63 oraz blokiem gra-

fiki radarowej GG 381A. Tworzy on w tym ukompletowaniu system posiadajacy
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pie¢ trybow VOR, VOR PAR, RNAV APR oraz ILS, ktory wiacza sie po dostroje-
niu do czestotliwosci ILS. W potgczeniu z kompatybilnym cyfrowym odbiornikiem
I wskaznikiem DME /KN 63/, KNS-81 pozwala na tatwe sprawdzenie informacji
dotyczacych DME lub punktu drogi i wyswietlenie jej w celu szybkiego sprawdze-
nia.

4. System ,,CHELTON”.

5. Odbiornik nawigacji satelitarnej GPS KNL-90.

6. Lotnicza tratwa ratunkowa (10 - osobowa) ,,MEWA?” - 4 sztuki.

7. Aparat foto A-39.

8. Poktadowa radiostacja UKF RS6106 /110-149,975MHz/.

9. Poktadowa radiostacja KF ,,JADRO-1G-1" /2-17,9999MHZz/.

10. Transporder KT 76A.

11. Automatyczny radiokompas ARK-15M.

Wyposazenie specjalistyczne samolotu AN-28 ,,Bryza”, jego wiasciwosci tak-
tyczno - techniczne oraz poréwnanie do ustalen i wymagan miedzynarodowych po-
zwala ocenic, ze jest to samolot, ktory w petni nadaje sie do wykonywania zadan po-
szukiwawczo —ratowniczych okreslonych (dla tego rodzaju Srodkéw) przez organiza-
cje miedzynarodowe. Na szczegdlng uwage zastuguje jego bogate i nowoczesne wy-
posazenie w urzadzenia nawigacyjne, tgcznosci i ratownictwa. Zdolno$¢ wykonywania
zadan SAR w zroznicowanym obszarze (lad i morze) oraz w kazdych warunkach at-
mosferycznych, pozwala okresli¢, ze jest to samolot, ktéry w warunkach polskiej rze-
czywistosci powinien mie€ jak najbardziej szerokie zastosowanie. Witasciwosci tak-
tyczne —techniczne samolotu AN-28 ,,Bryza” klasyfikujg go w terminologii miedzy-

narodowej jako samolot SAR S$redniego zasiegu.

Samolot AN-2

Jest to jednosilnikowy samolot starej konstrukcji (lata 50-te). W zasadzie jedy-

ng jego dodatnig cecha jest mozliwos¢ diugotrwatego przebadania w powietrzu (5
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godz. 30 min.), co moze mie¢ duzy wptyw na powodzenie akeji poszukiwania rozbit-
kow lotniczych. Wyposazony jest w radiokompas ARK-U2 za pomocg ktdrego istnieje
mozliwo$¢ namiaru indywidualnych radiostacji ratowniczych typu R-855U lub R-
855UM bedacych na wyposazeniu zatdg wszystkich typow wojskowych statkow po-
wietrznych. Jego wyposazenie ratownicze stanowi 6-osobowa tratwa pneumatyczna
JVlewa-6", ktéra zabierana jest w przypadku prowadzenia poszukiwan w obszarach
wodnych. Tratwa zrzucana jest z wysokosci od 50 m przy predkos¢ od 150 do 180
km/godz. Pneumatyczna tratwa umozliwia rozbitkom przetrwanie do czasu nadejscia
pomocy. Nie przewiduje sie lgdowania samolotu w celu przetransportowania rozbit-

kow lotniczych.

Skromne wyposazenie radionawigacyjne samolotu AN-2 sprawia, ze w zasa-
dzie moze on by¢ wykorzystywany do poszukiwan rozbitkow lotniczych sposobem

wzrokowym w warunkach dobrej widocznosci ziemi lub powierzchni morza.

Ogodlnie nalezy ocenic, samolot ten nie spetnia wymagan miedzynarodowych w
zakresie wyposazenia w urzadzenia nawigacyjne, tgcznosci oraz ratownicze, co dys-

kwalifikuje go jako lotniczgjednostke ratownicza.
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Smigtowiec W-3RM laduje na poktadzie okretu wojennego
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Pierwszy prototyp Anakondy podczas prowadzenia prob wodowania
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Smigtowiec poszukiwawcze - ratowniczy W-3RL, na pierwszym
planie widoczna weciggarka

Smigtowiec W-3RL widok z boku, w przedniej czesci dobrze
widoczny reflektor- szperacz
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Smigtowiec poszukiwawczo-ratowniczy Mi-14PS, podczas podnoszenia
rozbitka z wody

21

Smigtowiec poszukiwawcze - ratowniczy Mi-14PS, oraz jego wyposazenie
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Smiglowiec PZL Kania Strazy Granicznej wyposazony w reflektory
oraz gtowice FLIR do obserwacji w podczerwieni
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Pokaz dziatania naziemnej grupy interwencyjnej Stuzby Granicznej






72

li~v

5'H

Samolot patrolowo - ratowniczy An-2 podczas lotu
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Samolot patrolowo - ratowniczy An -2R, wyposazony w sustem nawigacji
satelitarnej GPS, oraz pelny zestaw Srodkoéw ratowniczych
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Kanadyjski samolot stuzb ratowniczych CC-115 Buffalo
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Samolot transportowy CC-130 Kanadyjskich Krdlewskich Sit
Powietrznych wykorzystywany w systemie ratowniczym Kanady
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Zatacznik 6

Charakterystyka wydruku komputerowego
mapy z systemu zobrazowania lotniczej sytuacji

powietrznej i wspomagania decyzji LETVIS

Mozliwosci techniczne i operacyjne systemu LETYIS przedstawiono w tresci
dysertacji (patrz podrozdziat 5.2.). W niniejszym zatgczniku dokonano jedynie cha-
rakterystyki poszczegolnych punktéw, obszaréw i opisbw mapy, ktora zostata wydru-
kowana w Osrodku Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego w Pradze z

modutu LETYIS - SAR.

Nagtowek w lewym, gérnym rogu informuje, ze jej wydruk przeprowadzony
zostat 19.08.1999 r. o godz. 10.16. Skala mapy 1: 900 000. Mozliwosci modutu LE-
TYIS - SAR pozwalajg na wybor dowolnego czasu wydruku oraz skali mapy. Za po-
mocg markera okresla sie, jaki obszar ma by¢ objety zobrazowaniem, a tym samym
wydrukiem. W tym przypadku zdecydowano, ze obszar ten miat wynosi¢ 472 km x

349 km.

W systemie LETYIS zaprogramowane sg state drogi lotnicze (na rys. pkt. 1.).
Mozna takze wprowadziC trase lotu statku powietrznego, ktory planuje wykonanie lotu

w strefie lotdw swobodnych.

W celu przedstawienia mozliwosci modutu LETYIS —SAR przyjeto, ze statek
powietrzny, ktory wykonywat lot w drodze lotniczej (pkt. 1.), po raz ostatni widoczny
byt na ekranie monitora w pkt. 2. Po wprowadzeniu odpowiedniej dyrektywy do kom-
putera, modut LETYIS - SAR natychmiast dokonat obliczen (uwzgledniajac przy tym
ostatnig predkos¢ statku powietrznego, wysokos¢ lotu, kierunek i site wiatru) i zapro-
ponowat rejon, w ktorym nalezy prowadzi¢ poszukiwania (pkt. 3.). Poszczeg6lne ob-
szary proponowanego rejonu poszukiwan oznaczone zostajg automatycznie, w sposob

cyfrowy, z doktadnym okresleniem wspotrzednych geograficznych (np. pkt. 4.).



94



95
W zwigzku z tym, iz w rzeczywistosci wybrany statek powietrzny nadal wyko-
nywat lot, na polecenie operatora uzyskiwano szczegétowe informacje o parametrach

tego lotu (wysoko$¢ lotu w metrach, predkos¢ lotu w weztach, nr rejsowy oraz czas).

W zwigzku z tym, iz w rzeczywistoSci wybrany statek powietrzny nadal wyko-
nywat lot, na polecenie operatora uzysldwaho”zczeg6towe informacje o parametrach

tego lotu (wysokos$¢ lotujw”metrach, predkosc lotu w "weztach, nr rejsowy oraz czas).

W zatgczniku przedstawiono tylko wycinek wydruku. W rzeczywistoSci, modut
LETYIS - SAR drukuje mapy w formacie A-4 co daje mozliwo$¢ przesytania takiej
mapy zainteresowanym adresatom (np. do punktéw dyzurowania poszukiwawczo -
ratowniczych statkdw powietrznych lub innych O$rodkoéw i Podosrodkéw Koordynacji
Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego) za pomocg faxowych urzadzen transmisji da-
nych. Modut LETYIS - SAR zapewnia takze mozliwos$¢ przesytania informacji za-
wartych na mapie za pomocg poczty elektronicznej. MozliwoS$ci techniczne systemu

pozwalajg rowniez na archiwizacje takiej mapy w bazie danych.
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Zatgcznik 7

Referat

nt. ,,Koncepcja struktury organizacyjnej organow ratownictwa lotniczego
oraz ich zadania w Dowodztwie Wojsk lotniczych i Obrony Powietrznej”

wygtoszony na spotkaniu roboczym w Dowodztwie Wojsk Lotniczych i Obrony Po-
wietrznej w dniu 27.10.1999 r. przez wspoétautora rozprawy doktorskiej mjr. nawig.

mgr. inz. Adama Rejmaka.

Opierajac sie na wynikach dotychczasowych badan prowadzonych w Wydziale
Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej AON w dziedzinie ratownictwa lotniczego,
zachodzi potrzeba dostosowania dziatalnosci stuzby ASAR w Wojskach Lotniczych i
Obrony Powietrznej do wymagan miedzynarodowych (ICAQO), a takze tych okreslo-

nych stosownymi dokumentami NATO.

Aby osiggng¢ cel petnej integracji z Sojuszem oraz wymaganiami cywilnymi i
doprowadzi¢ do zwiekszenia skutecznosci dziatania systemu ratownictwa lotniczego w
Sitach Zbrojnych, a tym samym w panstwie, wskazane jest przeprowadzenie restruktu-
ryzacji organu odpowiedzialnego w duzej mierze za jego funkcjonowanie, jakim jest

Wydziat Ratownictwa Lotniczego w Dowddztwie WL i OP.

Nalezy w tym miejscu przypomnie¢, ze obowigzujgca dotychczas Ustawa
»,Prawo Lotnicze” z dnia 31.05.1962 r. nakazata Ministrowi Komunikacji w porozu-
mieniu z Ministrem Obrony Narodowej i Ministrem Spraw Wewnetrznych zorganizo-
wanie systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego. MON miedzy innymi w zarza-
dzeniu tajnym 021 z dnia 22.05.1976 r. w pkt. 1. polecit dwczesnemu dowodcy
WOPK zorganizowac oraz sprawowac funkcje koordynacyjne - nadzorcze w stosunku
do catosci sit oraz reprezentowa¢ w tym zakresie interesy resortu MON w kontaktach

Z innymi instytucjami cywilnymi.

Niewatpliwie, odpowiedzialnym za zorganizowanie i funkcjonowanie catosci
systemu ASAR w panstwie jest Minister Transportu i Gospodarki Morskiej. Jak wyni-
ka jednak z przeprowadzonych dotychczas badan, gtowny wysitek organizacyjno

funkcjonalny spoczywa na resorcie MON, a wiasciwie na Dowddztwie WL i OP. Na-
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lezy w tym miejscu dodac, ze cztonkostwo w Sojuszu, a tym samym przyjecie zadan
zwigzanych z ratownictwem lotniczym wymusza dziatania dowodztwa WL i OP w
znacznie wiekszym zakresie niz dotychczas. Takie, najbardziej uogdlnione uzasadnie-
nie daje podstawe wprowadzenia zmian w strukturze organu ratownictwa lotniczego w

dowddztwie WLOP.

Aby okreslic strukture organizacyjng organu ASAR i uzasadniC jej prawidto-
woscC, niezbednym jest przedstawienie rzeczywistych zadan jakie proponowany organ

musi wykonywac. Sa nimi:

1. Normowanie szkolenia zatdg statkbw powietrznych ASAR w jednostkach Sit

Zbrojnych RP;
2. Koordynacja dziatan sit i Srodkow ASAR w innych rodzajach Sit Zbrojnych RP;

3. Organizacja i normowanie szkolenia specjalistow osrodka i podosrodkow

ASAR;
4. Organizacja szkolen metodycznych;

5. Opracowywanie specjalistycznych krajowych i miedzynarodowych c¢wiczen

ASAR;
6. Organizacja specjalistycznych kursow ASAR;
7. Realizacja zadan tgcznikowych w ¢wiczeniach ASAR;
8. Normowanie szkolenia i nadzor gotowosci LGPR;
9. Kierowanie i nadzér nad realizacja przedsiewzie¢ szkoleniowych ASAR;

10. Normowanie specjalistycznej wspotpracy z jednostkami ASAR innych resortow

oraz administracjg panstwowa;

11. Normowanie specjalistycznej wspoétpracy z jednostkami ASAR administracji te-

renowej;

12. Organizowanie wspotpracy ASAR z jednostkami lotnictwa cywilnego (sanitar-

nego, policji, strazy granicznej i innych);

13. Organizowanie szkolen specjalistycznych ASAR na poziomie miedzyresorto-

wym;
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14. Opracowywanie normatywoéw i standardow w zakresie organizacji i prowadzenia

operacji ASAR;

15. Utrzymywanie statej wspotpracy z grupami roboczymi ASAR w agencji standa-

ryzacji NATO oraz ICAO;

16. Analiza funkcjonowania systemu ASAR i opracowywanie dokumentow spra-

wozdawczych dla organdw resortowych, rzgdowych i miedzynarodowych;

17. Opracowywanie i aktualizacja porozumien roboczych ze stuzbami ASAR panstw

sgsiadujacych z RP;
18. Prognozowanie rozwoju systemu ASAR.

Istotg ujecia proponowanego projektu struktury organizacyjnej w formie ,,stuz-
by ratownictwa lotniczego” jest dostosowanie jej do zapisu projektu nowej ustawy
»Prawo lotnicze”, ktéra w najblizszym czasie ma by¢ przedstawiona odpowiedniej
komisji sejmowej.

Przedstawiony zakres zadan oraz projekt struktury organizacyjnej jest wyni-
kiem prac badawczych zawartych w opracowywanej rozprawie doktorskiej nt. ,J*ol-
skie ratownictwo lotnicze” w Wydziale Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej Aka-

demii Obrony Narodowe;j.

Czynnikiem inicjujagcym zaproponowanie ww. projektu byto wystgpienie do-
wodcy WL i OP gen. dyw. pil. Andrzeja Duleby na spotkaniu z kadrg Wydziatu WL i
OP w dniu 20.09.1999 r., a takze prezentacja projektu miedzy innymi struktury orga-
nizacyjnej dowodztwa WL i OP przez pik. dypl. nawig. Waldemara Kaminskiego, w

ktérym nie byto elementdéw struktury organizacyjnej organdéw ratownictwa lotniczego.

W rozprawie doktorskiej (patrz str. 261), zaproponowano inne rozwigzanie
struktury organizacyjnej organu ratownictwa lotniczego w Dowodztwie WLOP, co jest
wynikiem miedzy innymi dyskusji, jaka miata miejsce podczas spotkania roboczego, o

ktorym mowa na wstepie zatgcznika.
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KONCEPCJA STRUKTURY ORGANIZACYJNEJ
ORGANU ASAR W DOWODZTWIE WL i OP

/oparta na analizie i porownaniu projektu struktury organizacyjnej
dowddztwa WL i OP zaprezentowanej w Wydziale WL i OP AON
w dniu 20.09.1999 r. przez ptk. dypl. nawig. Waldemara Kaminskiego/
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