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WSTĘP

Zawarte w zbiorze dane są potrzebne do wykonywania oblicze^ 
i kalkulacji związanych z możliwościami skuteczności bojowej 
i przestrzennymi statkt^’W powietrznych bodących na wyposażeniu 
oddziałów lotniczych Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej,

Podane dane mają różne przeznaczenie, wszystkie służą jednak 
do wykonywania obliczeó mających duże znaczenie w pracy starszego 
nawigatora i szefa strzelania powietrznego w procesie opracowy­
wania danych do decyzji dowódcy oddziału lotniczego.

Szczegółowość danych pozwala w obliczeniach uniknąó dokonywa­
nia skomplikowanych wyciągów z specjalistycznej literatury, osz- 
cz^^dzając czas i gwarantując właściwy stopień dokładności.

Materiał przeznaczony jest głównie dla studentów Wydziału 
Wojsk Lotniczych i OP Akademii Obrony Narodowej, przy założeniu, 
że osoby z niego korzystające są zapoznane z podstawowymi zagad­
nieniami nawigacji lotniczej i strzelania powietrznego.
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DANE Z ^ S P O k U  NAPĘDOW EGO

Nap^d samolotu stanowią dwa silniki RD-33, każdy po 5100 KG. 
Maksymalny ciąg silników na zakresie pracy pełnego dopalania 
16600 KG.

Nieprzerwany czas pracy silników:
- w locie - bez ograniczeń na wszystkich reżimach pracy;
- na ziemi: ZPSMG - nie dłużej niż 15 min;

ZPSM i ZPSDP - nie więcej niż Ю  min; 
na pozostałych reżimach bez ograniczeń.

Zabrania si^ włączania dopalacza po zapaleniu się lampki syg­
nalizującej pozostałość paliwa 550 kg ("ОСТАЛОЦ 550 КГ'*:> .

PO KŁAD O W A S T A C J A  R A D IO L O K A C Y JN A  "R U S IN -2 9 ”

Radiolokacyjny system celowniczy ’‘RUBIN-Zg" (H-019) zabezpie­
cza przechwytywanie celów powietrznych we wszystkich warunkach 
atmosferycznych w dzień i w nocy oraz prowadzenie walk powietrz­
nych na małych odległościach przy wykorzystaniu rakiet kierowa­
nych i działka pokładowego.

Realizuje następujące zadania:
1. Przeszukuje przestrzeń powietrzną, wykrywa i identyfikuje cele 

powietrzne.
2. Prowadzi do 10 celi powietrznych na zakresie "obserwacja” 

i automatycznie przechwytuje cel stwarzający największe zagro­
żenie dla samplotu myśliwskiego.

3. Zabezpiecza ręczny wybór i przechwycenie jednego celu.
4. >->ledzi jeden cel powietrzny z dokładnym określeniem jego w s p ó ł ­

rzędnych .
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5. Wypracowuje komendy radiokorekcji dla głowicy rakiety R-27R, 
umo:i 1 iwiajace przechwycenie przez nia celu powietrznego.

6. Podświetla śledzony cel powietrzny dla potrzeb przechwycenia 
go przez głowica rakiety R-27R.

7. Wypracowuje komendy wskazania celu powietrznego dla rakiet 
i wylicza strefy dozwolonych ораІеЛ.

Dane taktyczne-techniczne RLS ”RUBIN-29‘*:
1. Stacja zabezpiecza wykrycie i automatyczne śledzenie celóv? 

powietrznych, wykonujących lot na wysokościach od 30-50 m do 
23000 m z przewyższeniem 10000 m i przeniżeniem 6000 m w sto­
sunku do myśliwca na kursach zgodnych i spotkaniowych.

Wykrycie i przejście . w zakres automatycznego śledzenia 
w zależności od pół sfery ataku i rodzaju pracy RLS jest ogra­
niczone minimalną prędkością zbliżania na linii wizowania myś- 
liwiec-cel:

- na kursach spotkaniowych w rodzaju pracy ”B" ("ВСТРЕЧA"- 
- spotkanie) - 230 km/h przy odległości wykrycia nie większej 
niż 20 km (250 km/h na granicy strefy obserwacji) i 325 km/h przy 
wykryciu celu na odległości 60 km;

- na kursach zgodnych w rodzaju pracy "Д" (*‘AOrOH"-2bliża- 
nie) - 270 km/h;

- na kursach spotkaniowych w rodzaju pracy ”Д" - 210 km/h;
- na kursach spotkaniowych i zgodnych w rodzaju pracy ”ББ"

C"БЛИЖНИЙ БOЙ"-walka na małych odległościach^ na odległości po­
niżej 10 km przy ataku celu z dołu do góry - 60 km/h, a przy ata­
ku z góry na dół - 200 km/h. Ma odległościach powyżej 10 km ob­
serwacja i przechwycenie jest możliwe przy różnicy prędkości nie 
mniejszej jak 30 km/h.

- 9 -





U Z B R O J E N IE  SA M O LO TU  MlG~29A

PUNKTY PODWIESZE^^
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Ze s t a w ie n ie  w a r t o ó c i m a s o w y c h  i WOC s a m o l o t u  MiG-29A
D L A  P R ZE N O S ZO N Y C H  ŚRODKÓW  R A Ż E N IA

W YSZCZEGÓLNIENIE ILO Ś Ć MASA [k g ] WOC

Masa samolotu: MiG-29A - 11175 230
MiG-29UB ~ 11065 230

Zbiornik dodatkowy 1500 1 1 116 22
Wyrzutnie rakietowe: APÜ-27 2 120 7

APU-73ID 2 117 3
APÜ-60IDBI 2 90 3
APÜ-68-85EI 4 154 20

Pociski rakietowe: R-27RI 2 506 17
R-73E 2 209 12

• R-60MK 2 90 8
S-24B- 4 940 43

Belka bombowa BDZ-ÜMK-2A 4 340 40
Bomby: FAB-500M-62 4 1996 55

FAB-500SzN 4 2052 65
ZAB-500SZ 4 1712 • 110
BETAB-500 4 1720
ZB-500-370 4 1500
FAB-250M-62 4 908 25
OFAB-250-270 4 1064 25
OFAB-100-120 4 480 18
OFAB-100m(nw) 4 488 18

Blok B8-M1 (bez pocisków) 4 636 100 .
Pociski rakietowe S8-K0 80 888 -

Zasobnik bombowy KMGÜ-2 4 680 105
Ładunek bombowy 4-ch KMGÜ-2 32 1520

_____________1
uwaga: maea samolotu - masa samolotu prsygotowanego do wykonania 

zadania, składająca si<̂  z masy pustego samolotu, załogi 
z wyposażeniem i kompletem amunicji do działka, napełnio­
nej instalacji hydraulicznej i pneumatycznej oraz martwe­
go paliv?a i oleju.
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DODATKOWE DANE DO OKREŚLANIA MQSLIWO^-CI PRTZESTRZENNYCH

Diugotrwaiość i sasi^g lotu samolotu saleśy od stopnia napeł­
nienia instalacji paliwowej, średniej masy w locie oraz prędkoś­
ci i wysokości lotu. Samolot MiG-29A osiąga maksymalny zasięg 
wykonując lot na wysokości 13000 m z prędkością Ma= 0.8. Na ma­
łej wysokości 200 m) maksymalny zasięg osiąga wykonyjąc lot
z prędkością Ma= 0.5.

Możliwości samolotu w zasięgu i długotrwałości lotu można 
określić przy pomocy poniżej przedstawionych tablic, przy czym 
od obliczeniowej masy paliwa należy odjąć:
- paliwo zużyte na ziemi przed startem (uruchomienie i próba

silników, kołowanie, zużycie jednostkowe 20 kg/min w ciągu 
7 min. ) ..............................................  - 140 kg;

- paliwo zużyte na start (do 200 m) ..............  - 50 kg;
- nawigacyjny zapas paliwa .(5% od obliczeniowej ilości paliwa

w instalacji samolotu ...............................  - 250 kg.

Warunki startu i wznoszenia.
Start na maksymalnym zakresie pracy silników i dalej rozpę­

dzanie do Vp=300km/h. Dalsze rozpędzanie do V^^=850km/h z nabo­
rem wysokości do lOOOm. Od tej wysokości wznoszenie z utrzymaniem 
prędkości przy ustawieniu ciśnienia standartowego,

Czas, droga i zużycie paliwa podczas naboru wysokości na ZPSM 
z uzbrojeniem w 2xR-27RI i 4xR-60MK i uwzględnieniem rozpędzania 
do V = 850km/h oraz dalszym naborem wysokości z tą prędkością,Ł Z
bez zbiornika dodatkowego (m^^=16119kg, W0C=316):S X

Wysokość
[m]

Czas 
[min-s]

Droga
[km]

Zużycie paliwa 
[kg]

500 0.50 6 120
1000 1.05 10 180
3000 1.35, 18 260
5000 2.20 25 320
7000 3.10 38 400
9000 4.50 65 475
110001L-..

9.00 114 620
i
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Czas, droga i zużycie paliwa podczas naboru wysokości na ZPSM
z uzbrojeniem w 2xR-27RI i 4xR-60MK i uwzględnieniem rozpędzania
do V = 850km/h oraz dalszym naborem wysokości z tą prędkością, rz
ze zbiornikiem dodatkowym (mg.^=17445kg, W0C=338):

Wysokość
Cm]

Czas 
[min-s]

Droga
[km]

Zużycie paliwa 
[kg]

500 0.50 6 125
1000 1.10 12 200
3000 1.55 20 280
5000 2.40 30 350
7000 3.40 44 450
9000 6.00 79 580
10000 8.40 115 700

Warunki zniżania.
Czas, droga i zużycie paliwa podczas lotu szybowago do wyso­

kości 600 m na ZPSMG z prędkością 500 km/h:

Wysokość
[m]

Czas
[min-s]

Droga
[km]

Zużycie paliwa 
[kg]

11000 6.40 79 92
10000 6.00 70 84
9000 5.25 61 76
7000 4.20 46 62
5000 3.10 32 48
3000 1.50 17 29
1000 0.20 3 8

-^redni minutowy rozchód paliwa podczas lotu po kręgu w rejo­
nie lotniska wynosi 50kg/min.
Warunki lądowania:
- z prostej 5000 m, 12 min 35 s) ..... . 330 kg;
- z rubieży 2000 m, t^^^= 5 min 15 s) .... .. - 160 kg;

z ‘’dużego prostokąta", 9 min 25 s) ........  - 355 kg;
- z kręgu, 4 min 15 s) .................. ..... - 135 kg.

- 16 -
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Zużycie paliwa podczas prowadzenia walki powietrznej:

m wpp

gdzie: C zpspd e

C zpsM

C ZPSNe

= 30sxC ZPSPD -ł- 90sxC ZPSM + 180sxC z p s n  s s s
- sekundowy rozchód paliwa podczas pracy silnika 

na zakresie "pełne dopalanie";
- sekundowy rozchód paliwa podczas pracy silnika 

na zakresie "maksymalny";
- sekundowy rozchód paliwa podczas pracy silnika 

na zakresie "nominalny";

Wysokość
Cm]

(] z p s p ds C] ZPSMs C] ZPSNs mÎvp

200 12.10 2.70 1. 10 804
500 11.60 2.60 1.05 771

1000 11.20 2.50 0.81 707
3000 30 9.20 90 2.20 180 0.73 605 średnio
5000 s 7.05 s 1.60 s 0.68 477 532 kg
7000 5.20 1.25 0.65 385
9000 4.60 0.85 0.50 304
11000 2.60 0.65 0.40 208

Uwzględniaj2(,c dane z tabeli należy przyjmowaó uśrednione zuży­
cie paliwa na prowadzenie walki, niezależnie od wysokości dolotu 
do rejonu działаЛ bojowych, m wp = 600 kg.

Zużycie paliwa w locie poziomym.
Kilometrowe zużycie paliwa samolotu uzbrojonego w 2xR-60 

i 2xAPU-27 przy średniej masie w locie 13000 kg dla różnych pręd­
kości przedstawia tablela:

Wysokość
[m]

Prędkość Ma
0.5 0.6 0.7 0.8 0.9

0 4.33 4.77 5.38 6.11 7.60
1000 3.95 4.32 4.79 5.46 6.76
3000 3.35 3.47 3.80 4.29 5.27
5000 2.96 2.88 3.05 3.39 4.11
7000 2.69 2.43 2.46 2.64 3.14
9000 2.93 2.25 2.12 2.18 2.53
11000 - 2.36 1.93 1.84 2.06
13000 - - - 1.77 1.82

18 -



ORIENTACYJNE PROMIENIE TAKTYCZNE SAMOLOTU МІС-29А.

Wartości podane w tabeli obliczono przy danych wyjściowych: 
uzbrojenie myśliwca w dwie,R-27RI i cztery R-60MK; ^Эciężar właściwy paliwa 0.805 kg/dcm ;
masa paliwa zużytego na ziemi 140 kg; 
zbiornik dodatkowy’ nie zrzucany; 
nawigacyjny zapas paliwa = О.Обхт^оЫ;
zużycie paliwa podczas lądowania i paliwo rezerwowe po 135 kg 
(potrzebne na lot po kr^gu na H=600m w czasie 4min 15sek);
zużycie paliwa na prowadzenie walki powietrznej w ciągu 6 min
m vp = 600 kg; ' ^ ‘ ‘ - — -P

Wysokość Rrj. [km]
bez walki powietrznej z walką powietrzną

bez DZP--1500
500 190 145
1000 200 155
3000 250 210
5000 310 240
7000 395 300
9000 450 360
11000 500 380

z DZP--1500
500 260 215
1000 290 220 -
3000 345 285 -
5000 430 355 - ’ÖG8
7000 505 425 - G8o
9000 610 510
10000 635 535 - §5"^

—

F- IG

- 19 -
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5. Maksymalny zasiąg lotu przy skosie skrzydła x=45‘' na wysokości
8000 m z prędkością, przyrządową V = 540-520 km/h:

* ze zrzutem pustych zbiorników dodatkowych .....  - 2500 km;
- bez zrzutu pustych zbiornikd^w dodatkowych .....  - 2170 km.

6. Promień zastosowania bojowego na wysokości lotu 2^0 m
 ̂ i prędkości V = 600-900 km/h, przy skosie skrzydła 63*",

z uwzględnieniem nawigacyjnego zapasu paliwa, paliwa na krąg 
do lądowania i wykonanie manewru nad celem, zrzucenia pustych 
zbiorników dodatkowych i ładunku bombowego:
- z bombami o masie 1000 kg i czteroma

zbiornikami dodatkowymi 840 1 ...................  - 600 km;
- z bombami o masie 2000 kg i dwoma

zbiornikami dodatkowymi 840 1 ...................  ~ 460 km;
- z bombami o iriasie 4000 kg i bez

zbiorników dodatkowych ...........................  - 300 km.

7. Pułap praktyczny samolotu:
- na ZPSPD ....................................    ̂15200 m;

na ZPSM ...........................................  _ X2000 m.

8. Maksymalne dopuszczalne przeciążenie samolotu (g) .... - 7.0.

9. Liczba punktów podwieszeń zewnętrznych .... ......  — xo

10. Udźwig uzbrojenia ................................  _ 4200 kg

11. Masy samolotu:
pustego ........................................  _ 11360 kg;

- normalna startowa ........ .............. _ хбЗОО kg*
maksymalna startowa ..............._ 19400 kg*
normalna do lądowania ...............  12500 kg*

- maksymalna do lądowania ...................  _ i34Q(;)
12. Pojemność instalacji paliwowej:

- wewnętrznej ......................  ^
-** zbiorników dodatkowych: 2xDZP-800 ..............  _ 168O 1;

4xDZP-800 .............   _ 3360 1;

- 26 -



2xDZP~1100 ............. - 2320 1;
- maksymalny zapas paliwa ................... . - 8000 1.

13. Długotrwałość lotu na dużej wysokości z zbiornikami dodatko­

wymi .................................. ........  - 3 h 20 min.

14. Maksymalma pr^^dkość pionowego wznoszenia .......  - 220 m/s.

15. Warunki startu:
“ pri^dkość oderwania ......  - 360--365 km/h (maks. 410 km/h);

- długość rozbiegu ...........................  ~ 1450-1500 m.

16. Warunki lądowania:
- prędkość przyziemienia ... - 285-230 km/h (maks.340 km/h);

- długość dobiegu bez spadochronu hamującego ....  - 1300 m;

- długość dobiegu ze spadochronem hamującym ......  - 800 m.

17. Dopus,zczalna boczna składowa wiatru:
у

~  przy starcie i lądowaniu ...............

- przy lądowaniu ze spadochronem hamującym

DANE GEOMETRYCZNE

~ 15 m/s; 

do 10 m/s.

1. Wymiary samolotu;
- długość ................................    - 17.341 m;

- długość z wysięgnikiem OCP ....................  ~ 19.026 m;

- rozpiętość skrzydeł: przy skosie ;t'=30   - 13.680 m;

przy skosie ;t‘-63   - 10.025 m;

- rozpiętość statecznika poziomego ............... - 4.646 m;

- wysokość na stoisku ......    - 5.129 m.

3. Powierzchnie samolotu:

- skrzydło: przy skosie ;t=30 38.49 m .

przy skosie л:=63 ...................  - 34.45 m ;

statecznika poziomego 5.58 m".
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Zestaw ienie  w arto ści m aso w ych  i WOC s a m o l o t u  S u

DLA PRZENOSZONYCH ŚRODKOW RAŻENIA.

-22M4

T*' WOC
WYSZCZEGÓLNIENIE ILOSÓ MASA [kg] pod

ykrzydł ern
pod

<adi ubem

Maea samolotu Su-22M4 1 11360 70

Zbiorniki dodatkowe: t’TB-1150 2 170 10 '
PTB-800 2 140 10 9

Wyrzutnie rakietowe: APÜ-68-UM3 2 80 3 2
AKU-58E 2 440 5
APU-60-1M 2 70 2 -
0-25 2 140 10

Pociski rakietowe: S-250PM 2 830 16 -
S-24B 2 480 5 4
H-25Mb 2 600 12 11
H-25MR 2 600 12 -
H-25MP 2 640 - 11
H-29L 2 1300 - 25
H-29T 2 1340 - 25
H-58U 2 1380 - 25
R-60M(MK) 2 90 3

Belki bombowe: BDZ-57MT <p o d k a d ł o b o w a > 2 74 - ” 4
BDZ-57MTA <P O D S K R Z V D f c O W A ) 2 110 4 —

MBDZ-U6-68- 1 < W X E b O S S A M K O W A  > 2 270 22 18
Bomby: FAB-500M-62 2 998 10 9

FAB-500M-62 4 1996 15
FAB-500SzN 2 1026 12 1 1
FAB-500SzN 4 2056 17
ZAB-500SZ 2 356 24 22
ZB-500-370 2 750 10 9
BETAB-500 2 860 11 10
FAB-250M-62 2 454 5 4
FAB-250M-62 4 908 6
FAB-250M-62 ( e n o * x M B O Z  i 2n<»2xBD!Z> 10 2270 z u
FAB-250SZ 2 6 D
FAB-250SZ 4 * 8
OFAB-250-270 2 532 9 8
OFAB-250-270 4 1064 13
OFAB-100-120 2 240 3
OFAB-100-120 4 480 4
OFAB-100-120 < B n a 4 x M B D Z  i. 2 n a 2 x B D Z > 20 2400 3S

Kasety bombowe: RBK-500
RBK-250

Zasobnik bombowy KMGÜ-2 2 370 9 7
Ładunek bombowy 2-ch KMGÜ-2 16 760 - -

Blok B8-M1 2 318 15 -
Pociski rakietowe S-8 40 448 - -

Blok ÜB-32A-73 2 210 9 7
Pociski rakietowe: S-5K 64 233 - -

S-5M 64 256 -
S-5K0 64 288 “

Zasobnik artyleryjski SPPÜ-22-01 2 470 10 9
Amunicja do 2-ch SPPÜ-22-01 520 170 - -

Zasobniki: KKR-1TE/2-54K 1 710 - 10
SPS-141MWGE 1 180 5 -

Aparatura: PKŁ DELTA-NTE 1 50 5 -
j; ŁO-86E (WJÜGA) 1 170 - 3
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DODATKOWE DAME DO OKREŚLANIA MOŻLIWOŚCI PRTZESTHZEMMYCH

P r a c a n a з i e m i ,
- jednostkowe zużycie paliwa na zicani 
-- średni czas pracy silnika na ziemi
- średnie zużycie paliwa na ziemi

20 kg/min; 
7 min;

140 kg.

W a г u n к i s t. a г i- u i w z n o s z e n i a .
Start na pełnym dopalaniu ze skosem skrzydła 30'' do prędkość

V = 600 km/h, dalej z V zgodną z poniższą tabelą w zależność rzod wartości współczynnika oporu czołowego WOC:

w o c

150

PRĘDKOSkl RZECZYV¥ISTA [km/h]

SPSM ZPSPD

v3 50 10 0 0
8 00 ' 9 50

9 00
700 ----- ' 8 50
650 30 0

Warunki lądowania.
a) lądowanie z kręgu

H, = 1000 mkr
"kr' 10 min
zużycie paliwa w locie po kręgu - 35 kg/min 
m v.r- 350 kg;p

b) lądowanie z rubieży 
L-, . ,= 40 kmląd
t. 1-5 min ląd
m ic\d- 250 kg

WArunki atakowania.
Zużycie paliwa w czasie wykonywania zadania bojov7ego 
- 72 kg/min.

- atak bezpośrednio z trasy lotu m̂ _̂2.ad- 144 kg (2 rnin),
- dwa .ataki m -od- 360 kg (5 min) .p

- 39 -
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P A N £  l-O T N O -T A K T Y C Z N E

Uniwersalny śmigłowiec transportowo-bojowy Mi-24 modyfik. "W" 
sbudowany jest w układzie jednowirnikowym ze śmigłem ogonowym 
i dwoma silnikami turbinowymi TW3-117, z których każdy ma moc na 
zakresie startowym 2200 KM. Oprzyrządowanie śmigłowca pozwala na 
wykonywanie lotów w dzieî i i w nocy, w trudnych i zwykłych warun- 
kavch atmosferycznych.

Na śmigłowcu zamontowano dwa układy sterowania, których drąż­
ki sterowe i pedały są sprzę-źone kinematycznie ze sobą. Umożli­
wia to pilotowi-operatorowi w szczególnych przypadkach na prze­
jecie sterowania śmigłowcem i kontynuowanie lotu poziomego, 
a także wykonanie lądowania.

1. Dopuszczalne prędkości podczas lotu (km/h):

Wysokośó lotu
(baromettyczna)

[m]

гд'Ѵ .-'аааяааюсагг;ы:‘да.7авааазж хяадш аааявядааеаи а£гзш ю аьа

" ' ■ -  —  —  ■■ --- - - - ■ _ ■ ___
Dla wszystkich wariantów 
zastosowania bojowego

Wariant przelo- 
lotowy i z ła­

dunkiem na pod­
wieszeniu zew- 

nę-trznymMasa ll200 kg 
i mniejsza

Masa 11200- 
-11500 kg

Maj
11500-

за
Г2000 kgVmax V .min Vmax V .m m Vmax V .min ,

przy ziemi 335* 50 315"̂ 50 250 50
500 320* 50 305* 50 250 50

1000 310 50 290 50 250 50
2000 285 50 265 50 200 70
3000 225 50 ■ 215 50 150 70
4000 180 70 140 70 — —

4300 155 70 120 70 — —

4500 120 70 - - - -

w locie poziomym w zależności od regulacji silników podane prędkości mogą byó mniejsze o 15 km/h
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4

ii; 1

2 . P u i  а р :

— st-a^tyczny (bez uwzględnienia wpływu ziemi) ppn^jy normalnej 
masie do startu i temperaturze otaczającego powietrza, odpowia­
dającej MAW +10"C (na poziomie morza +20'"c) :

a) z włączonym urządzeniem PZU - 1500 m;
b) z wyłączonym urządzeniem PZU — 1750 m,
- praktyczny** (dynamiczny) przy pracy silników na zakresie 

normalnym w warunkach MAW:
a) dla śmigłowca o normalnej masie do startu - 4500 m;
b) dla śmigłowca o masie maksymalnej do startu - 4300 m;
c) dla śmigłowca o masie do startu > 11500 kg - 3000 m,

3. Maksymalna pionowa prędkość wznoszenia przy ziemi w warun­
kach wzorcowych przy normalnej masie do startu śmigłowca wynosi:

a) przy pracy silnikć>w na zakresie nominalnym — 9 m/s,
b) przy pracy silnikć>w ma zakresie startowym — 14 m/s.

4. Minimalny czas wznoszenia śmigłowca o normalnej masie do star­
tu w warunkach MAW z silnikami pracującymi na zakresie nominal­
nym i startowym wynosi odpowiednio:

a) na H^lOOOm - 1,8 i 1,2 min.;
b) na H=^2000m - 4,0 i 2,7 min.;
c) na H=3000m - 6,2 i 4,5 min.;
d) na H:=4500m - 15,0 i 11,3 min..

5. Najwygodniejsze prędkości przyrządowe wznoszenia dla wszystkich 
wariantć>w zastosowania śmigłowca:

- przy wyposażeniu śmigłowca w ekrany rur wylotowych (EWU) 
pułap praktyczny zmniejsza się o 100 m

-  maksymalna pionowa prędkość wznoszenia przy ziemi zmniejsza 
się o 1 m/s

- 45



a) do Н=:2000ш
b ) do Н=:3000ш
c) do H=4000m
d) do H=4500m

130 km/h; 
120 km/h; 
110 km/h; 
105 km/h.

6. Maksymalrxy zasi'^g lotu śmigłowca na wysokości barometrycznej 
500 m o normalnej masie do startu (4x9M-114 i 2xUB-32A-24) 
i transportowym wynosi nie mniej niż 450 km.

7. Praktyczny zasiąg lotu przy masie do startu 12000 kg na H-lOOOm 
z zapasem paliwa 2873 kg w wariancie przelotowym i 5% pozostałości 
paliwa po wylądowaniu wynosi (bez EWU, AS0-2W, Ł-166W1AE) 915- 
-1000 km.

8. Maksymalna masa śmigłowca do startu wynosi 11500kg.
Maksymalna masa śmigłowca do startu z ładunkiem na podwieszeniu 
zewnę-trznym wynosi 11800 kg.
Maksymalna masa śmigłowca do startu w wariancie przelotowym wy­
nosi 12000 kg.
Uwaga. Podczas lotöw w górach i w wysokich temperaturach otocze­

nia maksymalnie dopuszczalną mas^ śmigłowca do startu ok­
reśla si^ w zależności od rzeczywistych warunków w miejscu 
startu (lądowania) wg kryteriów roz.1.6 wydawnictwa "Smig- 

, łowiec Mi-24W. Metodyka szkolenia. Cz^śó II. Zastosowanie
bojowe Lot.2669/87, ale w każdym przypadku masa ta nie 
powinna byó wyższa od podanych wartości maksymalnych.

9. Maksymalnie dopuszczalna masa przewożonych ładunków:
a) w kabinie ładunkowej - 1500 kg;
b) na podwieszeniu zewnętrznym - 2400 kg.

10. Prędkość wiatru podczas uruchamiania silników, rozpędzania 
i zatrzymywania wirnika nośnego, podczas lotów w zawisie oraz 
podczas startu i lądowania nie powinna przekracza^:

a) czołowego - 25 m/s;
b) bocznego i tylnego - 10 m/s.

- 46 -



1. Di ugość śmigi owca z ruchomym wirnikiem nośnym i śmigłem
ogonowym ................................................ “ 21,35 rn.

2. Diugćść śmigłowca z nieruchomym wirnikiem nośnym i śmigłem
ogonowym ...........................  “ 19,69 m .

3. Wysokość śmigłowca przy masie do startu 11500 kg:
a) na wysokości odgromnika ........................ - 4,4 4 m;
b) w płaszczyźnie obracającego się śmigła ogonowego - 5,47 m.

4. Maksymalna szerokość kadłuba ...................... - 1,70 m.

5. Odległość od ziemi do najniższego punktu kadłuba przy
pełnym ugięciu amortyzatora (prześwit) ..............  - 0,28 m.
6. Rozpiętość skrzydła ..............   - 6,66 m.

7. Średnica wirnika nośnego ..........................  - 17,30 m.

8. Średnica śmigła ogonowego ......................... ~ 3,908 m.

9. Wymiary kabiny ładunkowej:
a) długość (między wręgami nr 2-8)   - 2,60 m;
b) szerokość maksymalna (między wręgami nr 2-5) .. - 1,46 m;
c) v7ysokość (między wręgami nr 2-7) w osi .......  - 1,20 m.

D A N E Z ESPO ŁU NAPĘDOWEGO

1. Moc silników TW3-117W w warunkach wzorcowych:
a) na zakresie startowym ....................  2><2100 KM

/2.4-1544,5 kW/;
- z włączonym urządzeniem PZU ............ 2x2100 KM

/2x1544,5 kW/;
- bez włączenia PZU ......................  2x2225 KM

/2x1636,5 kW/;
b) na zakresie nominalnym ...................  2x1700 KM

/2x1250,0 kW/;
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c) na pierwszym zakresie przelotowym .......  2x1500 KM
/2x1103,3 kW/;

d) na zakresie minimalnym ..................  <. 2x200 KM
/2x147 kW.

2. Pr^^dkośd obrotowa Wirnika sprężarki, odpowiadająca
wartości 100% wg wskaźnika ....................  - 19537 obr/min.

3. Pre*dkość obrotowa turbiny nap*?dowej , odpowiadająca 
wartości 95,4% wg wskaźnika prędkości wirnika nośnego
(240 obr/min) ..... .............................  - 15000 obr/min.

W YMIARY P k A S Z C Z Y Z N Y  S T A R T U  Cl A D O W A N IA )

1. Minimalne wymiary płaszczyzny do startu i lądowania sposobem 
śmigłowcowym:

a) bez przeszkód terenowych - 50x50 m;
b) w przypadku wyst«?powania na podejściu przeszkd>d o wysokości 

do 15 m na granicach płaszczyzny startu (lądowania):
- na poziomie morza - 50x130 m;
- na wysokości 500 m - 50x170 m;
- na wysokości 1500 m - 50x240 ro;
- na wysokości 2000 m - 50x270 m;
- na wysokości 3000 m - 50x340 m.

2. Minimalne wymiary'płaszczyzny do startu i lądowania sposobem 
samolotowym:

a) na wysokości do 1500 m - 75x250 m;
b) na wysokości od 1500 do 3000 m - 75x350 m.

3. Minimalna wysokość położenia lotniska (lądowiska) nad poziomem 
morza, na ktć>rej zapewnia si^ bezpieczny start i lądowanie śmig­
łowca - 3000m.
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DODATKOWE DÄNE DO QKRE:̂ LANIA MOŻLIWOŚCI PRTZESTRZENNYCH

Minimalny gwarancyjny zapas paliwa przy lotach na prom ień  dzia­
łania po zamkniętej trasie i przy przelotach:
- w przypadku zabezpieczenia lotniskami zapasowymi

na trasie lotu ...................................... ~ 190 kg;
- przy braku zapasowych lotnisk na trasie lotu .....  - 350 kg.

Ilość paliwa martwego:
~ w głównych zbiornikach paliwa ....................... - 10 kg;
- w dodatkowych zbiornikach paliwa ...........i.... - po 10 kg.

Praca na ziemi:
- jednostkowe zu±ycie paliwa na ziemi ........ . - 6 kg/min;
- średni czas pracy silnika na ziemi .................  - 5 min;
- średnie zużycie paliwa na ziemi ..... ............... - 30 kg.

Podczas manewru do ataku na cel naziemny zużywa się 14 kg pa­
liwa w ciągu minuty. Przy 4 minutowym cyklu na każdy kolejny 
manewr (zakładając, że pierwszy atak wykonuje bezpośrednio 
z trasy), zużywa się 56 kg paliwa, co powoduje zmniejszenie pro­
mienia działania o około 10 km.

Podczas lotów kluczem w ugrupowaniu “schody par", “kolumna 
par", “klin śmigłowców“ i “schody śmigłowców” zużycie paliwa 
u prowadzonych śmigłowców zwiększa się 0 5% w porównaniu ze zu­
życiem paliwa w locie pojedynczym.
Podczas lotów w ugrupowaniu eskadry lub pułku zużycie paliwa 
śmigłowców prowadzonych zwiększa się o 10%.

Podczas obliczeń przyjmuje się zasadę, że zasięg i promień 
działania zaokrąglany jest do 5 km, d ł u g o t r w a ł o ś ć  lotu do 1 min., 
zapas i p o z o s t a ł o ś ć  paliwa oraz masę śmigłowca do 5 kg.
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Zużycie paliwa, droga i csas lotu podczas zniżania w locie 
szybowym z włączonymi silnikami

Wysokość
rozpocz«?cia

zniżania
[m]

Pr«?dkość 
przyrządowa 
" [km/h]

Pionowa
prędkość
zniżania

[rri/s]

Zużycie
paliwa
[kg]

Droga
[km]

Czas
[min]

Hamowanie, zawis 
i lądowanie - - 15 - 1

100 170 2 - 5 15 - 1
500 170 7 - 9 20 - 2
1000 170 7 - 9 25 5 3
1500 170 ■ 7 - 9 30 5 4
2000 170 7 - 9 35 10 5
3000 150 - 170* 7 - 9 45 20 7
4000 110 - 140* 4 - 6 65 30 10
4500 130 2 - 4 85 35 13

- mniejsza prę-dko^d lotu dotyczy śmigłowca z masa. podczas lotu 
wię-kszą od normalnej .

Godzinowe zużycie paliwa podczas lotu w zawisie na wysokości 20 m 
dla rś«źnych mas śmigłowca i wysokości n.p.m. lądowisk, 

nad którymi wykonywany jest zawis

Masa śmigłow­
ca w czasie 

zawisu 
[kg]

Godzinowe zużycie paliwa przy wysoko^ 
lądowiska n.p.m. [kg/h]

5СІ

0 m 500 m 1000 m 1500 m 2000 m 2500 m 3000 m

11500 975 960 960 960 - - -

11000 940 920 920 915 915 - -

10500 910 890 880 870 870 870 -

10000 880 855 850 830 830 830 830
9500 - 830 815 790 785 780 780
9000 -  ■ - 785 760 745 730 730
8500 - - - 730 715 695 . 690

dane w tabeli podane dla ciszy, przy masie śmigłowca nie prze­
kraczającej maksymalnie dopuszczalnej, z v7yłączonym urządzeniem 
przeciwpyłowej (PZU).
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