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WSTEP

Zawarte w zbiorze dane sg potrzebne do wykonywania oblicze”
i kalkulacji zwigzanych z mozliwosciami skutecznosci bojowe]
I przestrzennymi statkt®W powietrznych bodgcych na wyposazeniu
oddziatéw lotniczych Wojsk Lotniczych 1 Obrony Powietrznej,
Podane dane majg roézne przeznaczenie, wszystkie sdtuzg jednak
do wykonywania obliczed majgcych duze znaczenie w pracy starszego
nawigatora 1 szefa strzelania powietrznego w procesie opracowy-
wania danych do decyzji dowdédcy oddziatu lotniczego.
Szczegétowos¢ danych pozwala w obliczeniach unikngé dokonywa-
nia skomplikowanych wyciggéw z specjalistycznej literatury, o0sz-
cz™Mdzajac czas 1 gwarantujac whasciwy stopien doktadnosci.
Materiat przeznaczony jest g#déwnie dla studentow Wydziatu
Wojsk Lotniczych i1 OP Akademii Obrony Narodowej, przy zatozeniu,
ze osoby z niego korzystajace sg zapoznane z podstawowymi zagad-

nieniami nawigacji lotniczej 1 strzelania powietrznego.















DANE zZ~"SPOkU NAPEDOWEGO

Nap”~d samolotu stanowig dwa silniki RD-33, kazdy po 5100 KG.

Maksymalny ciag silnikdw na zakresie pracy pednego dopalania

16600 KG.

Nieprzerwany czas pracy silnikow:

- w locie - bez ograniczen na wszystkich rezimach pracy;

- na ziemi: ZPSMG - nie d4uzej niz 15 min;

ZPSM 1 ZPSDP - nie wiecej niz 0 min;
na pozostatych rezimach bez ograniczen.

Zabrania si”™ wkgczania dopalacza po zapaleniu sie lampki syg-

nalizujacej pozostatosc paliwa 550 kg ('OCTA/IOL 550 K™=>.

POKLADOWA STACJA RADIOLOKACYJNA "RUSIN-29”

Radiolokacyjny system celowniczy ™RUBIN-Zg"™ (H-019) =zabezpie-

cza przechwytywanie celdw powietrznych we wszystkich warunkach

atmosferycznych w dzien 1 w nocy oraz prowadzenie walk powietrz-

nych na matych odlegtosciach przy wykorzystaniu rakiet kierowa-

nych 1 dziatka poktadowego.

Realizuje nastepujace zadania:

1.

Przeszukuje przestrzen powietrzng, wykrywa i1 identyfikuje cele
powietrzne.

Prowadzi do 10 celi powietrznych na zakresie 'obserwacja”

i automatycznie przechwytuje cel stwarzajgacy najwieksze zagro-
zenie dla samplotu mysliwskiego.

Zabezpiecza reczny wybor i przechwycenie jednego celu.

>->ledzi jeden cel powietrzny z doktadnym okresleniem jego wspodt-

rzednych .



5. Wypracowuje komendy radiokorekcji dla gtowicy rakiety R-27R,
umo:i liwiajace przechwycenie przez nia celu powietrznego.

6. Podswietla Sledzony cel powietrzny dla potrzeb przechwycenia
go przez gtowica rakiety R-27R.

7. Wypracowuje komendy wskazania celu powietrznego dla rakiet

1 wylicza strefy dozwolonych opale/l.

Dane taktyczne-techniczne RLS “RUBIN-29%:

1. Stacja zabezpiecza wykrycie 1 automatyczne S$ledzenie celév?
powietrznych, wykonujacych lot na wysokosciach od 30-50 m do
23000 m z przewyzszeniem 10000 m 1 przenizeniem 6000 m w sto-

sunku do mysliwca na kursach zgodnych 1 spotkaniowych.

Wykrycie 1 przejscie .w zakres automatycznego Sledzenia
w zaleznosci od potsfery ataku i1 rodzaju pracy RLS jest ogra-
niczone minimalng predkoscig zblizania na linii wizowania mys-
liwiec-cel:
- na kursach spotkaniowych w rodzaju pracy ”B" ('BCTPEYA"-
- spotkanie) - 230 km/h przy odlegtosci wykrycia nie wiekszej
niz 20 km (250 km/h na granicy strefy obserwacji) 1 325 km/h przy
wykryciu celu na odlegtosci 60 km;
- na kursach zgodnych w rodzaju pracy "0 (*AOrOH"-2bliza-
nie) - 270 km/h;
- na kursach spotkaniowych w rodzaju pracy 7’4" - 210 km/h;
- na kursach spotkaniowych 1 zgodnych w rodzaju pracy ”bb"
C"BNNXHWUA BOW"-walka na madtych odlegtoéciach”™ na odlegtosci po-
nizej 10 km przy ataku celu z dotu do gory - 60 km/h, a przy ata-
ku z gory na dot - 200 km/h. Ma odlegtosciach powyzej 10 km ob-
serwacja 1 przechwycenie jest mozliwe przy réznicy predkosci nie

mniejszej jak 30 km/h.






UZBROJENIE SAMoLOoTU MIG~29A

PUNKTY PODWIESZEMN
Srodki razenia

6 4 A 2 7 1 3 5
R-73E
D a a a a R-60MK

Q Q Vv R-27R1

1560y ®6% (%%Bb (o)) B8“M1 z 20xS8~KO

e 680 ..

FAB-500M-62

FAB-SOOSzN
BETAB-500

ZAB-500SZz
m u) KMGU-2

FAB-250M-62
OFAB-250-270
OO OO0 =i
OFAB-100mCnw)

< Z > ZB DODATK. 15001



uwaga:

Zestawienie warto6ci masowych

i WOC samolotu MG-29A

DLA PRZENOSZONYCH SRODKOW RAZENIA

WYSZCZEGOLNIENIE

MIG-29A
MiIG-29UB

Masa samolotu:

Zbiornik dodatkowy 1500 1

APU-27
APU-731D
APU-601DBI
APU-68-85EI

Wyrzutnie rakietowe:

R-27RI1
R-73E
= R-60MK

S-24B-

Pociski rakietowe:

Belka bombowa BDZ-UMK-2A

FAB-500M-62
FAB-500SzN
ZAB-500SZ
BETAB-500
ZB-500-370
FAB-250M-62
OFAB-250-270
OFAB-100-120
OFAB-100m(nw)

Bomby :

Blok B8-M1 (bez pociskow)

Pociski rakietowe S8-KO

Zasobnik bombowy KMGU-2
tadunek bombowy 4-ch KMGU-2

maea samolotu
zadania,
Z wyposazeniem
nej instalacji hydraulicznej
go paliv?a i1 oleju.

12

skdadajgca si<® z masy pustego
i1 kompletem amunicji

ILOSC MASA [kg] WOC
11175 230
11065 230
1 116 22
2 120 7
2 117
2 90 3
4 154 20
2 506 17
2 209 12
2 90 8
4 940 43
4 340 40
4 1996 55
4 2052 65
4 1712 - 110
4 1720
4 1500
4 908 25
4 1064 25
4 480 18
4 488 18
4 636 100
80 888
4 680 105
32 1520

1

- masa samolotu prsygotowanego do wykonania

samolotu,
do dziatka,
1 pneumatycznej oraz martwe-

zatogi
napednio-
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DODATKOWE DANE DO OKRESLANIA MQSLIWOMN-CI PRTZESTRZENNYCH

Diugotrwaios¢ i1 sasi”™g lotu samolotu salesy od stopnia naped-

nienia instalacji paliwowej, Sredniej masy w locie oraz predkos-

i
ci 1 wysokosci lotu. Samolot MiG-29A osigga maksymalny zasieg
wykonujac lot na wysokosci 13000 m z predkoscig Ma= 0.8. Na ma-
+ej wysokosci 200 m) maksymalny zasieg osigga wykonyjagc lot

z predkoscig Ma= 0.5.

Mozliwosci samolotu w zasiegu 1 ddugotrwatosci Ilotu mozna
okresli¢ przy pomocy ponizej przedstawionych tablic, przy czym
od obliczeniowej masy paliwa nalezy odjac:

- paliwo zuzyte na ziemi przed startem (uruchomienie 1 prdéba

silnikéw, kotowanie, =zuzycie jJednostkowe 20 kg/min w ciagu
7280 1118 1 T - 140 kg;

- paliwo zuzyte na start (do 24010 N 1 1)) T - 50 kg;

- nawigacyjny zapas paliwa .(5% od obliczeniowej ilosci paliwa
w instalacji samolotu ... ... .. . ... . i iiaaaaaa - 250 kg.

Warunki startu i wznoszenia.

Start na maksymalnym zakresie pracy silnikéw 1 dalej rozpe-
dzanie do Vp=300km/h. Dalsze rozpedzanie do V~=850km/h z nabo-
rem wysokosci do I000m. Od tej wysokosSci wznoszenie z utrzymaniem
predkosci przy ustawieniu cisnienia standartowego,

Czas, droga i zuzycie paliwa podczas naboru wysokosci na ZPSM
z uzbrojeniem w 2xR-27RI 1 4XR-60MK 1 uwzglednieniem rozpedzania
do v, ,= 850km/h oraz dalszym naborem wysokosci z tag predkosciag,
bez zbiornika dodatkowego (m§p216119kg, W0C=316):

Wysokos¢ Czas Droga Zuzycie paliwa
Il [min-s] [km] [kal
500 0.50 6 120
1000 1.05 10 180
3000 1.35, 18 260
5000 2.20 25 320
7000 3.10 38 400
9000 4.50 65 475
1 11000 9.00 114 620
L---



Czas, droga i zuzycie paliwa podczas naboru wysokosci na ZPSM
z uzbrojeniem w 2xR-27R1 1 4xR-60MK 1 uwzglednieniem rozpedzania
do Vrz: 850km/h oraz dalszym naborem wysokosci z ta predkoscig,
ze zbiornikiem dodatkowym (mg.”=17445kg, WOC=338):

Wysokosc Czas Droga Zuzycie paliwa
Cm] [min-s] [km] [kal
500 0.50 6 125
1000 1.10 12 200
3000 1.55 20 280
5000 2.40 30 350
7000 3.40 44 450
9000 6.00 79 580
10000 8.40 115 700

Warunki znizania.

Czas, droga 1 zuzycie paliwa podczas lotu szybowago do wyso-
kosci 600 m na ZPSMG z predkoscig 500 km/h:

Wysokosc¢ Czas Droga Zuzycie paliwa

[m] [min-s] [km] [ka]
11000 6.40 79 92
10000 6.00 70 84
9000 5.25 61 76
7000 4.20 46 62
5000 3.10 32 48
3000 1.50 17 29
1000 0.20 3 8

-~redni minutowy rozchdod paliwa podczas lotu po kregu w rejo-
nie lotniska wynosi 50kg/min.

Warunki ladowania:

- z prostej 5000 m, 12 min 35 s) ..... . 330 kg;
- Z rubiezy 2000 m, &= 5 min 15 s) .... .. - 160 kg;

z “duzego prostokata', 9 min 25 8) ..._..... - 355 kg;
- z Kkregu, 4 min 15 S) .. eiaia aaaa - 135 kg.
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Zuzycie paliwa podczas prowadzenia walki powietrznej:

m wp = 30sxC_ZPSPD 4 90sxC_ZPSM + 180sxC_zpsn
p s s s

gdzie: C_zpspd - sekundowy rozchdd paliwa podczas pracy silnika
€ na zakresie "pedne dopalanie’;

C zpsM - sekundowy rozchod paliwa podczas pracy silnika
na zakresie "maksymalny";
C ZPSN - sekundowy rozchéd paliwa podczas pracy silnika
€ na zakresie ""nominalny";
Wysokosc¢ d_zpspd d_ZPSM d _ZPSN m /\Vp
S S S 1
Cm]
200 12.10 2.70 1. 10 804
500 11.60 2.60 1.05 771
1000 11.20 2.50 0.81 707
3000 30 9.20 90 2.20 180 0.73 605 Srednio
5000 s 7.05 s 1.60 s 0.68 477 532 kg
7000 5.20 1.25 0.65 385
9000 4.60 0.85 0.50 304
11000 2.60 0.65 0.40 208

Uwzgledniaj2(,c dane z tabeli nalezy przyjmowad usrednione zuzy-
cie paliwa na prowadzenie walki, niezaleznie od wysokosci dolotu
do rejonu dziata/l bojowych, m wp = 600 kg.

Zuzycie paliwa w locie poziomym.

Kilometrowe zuzycie paliwa samolotu uzbrojonego w 2xR-60

I 2xXAPU-27 przy Sredniej masie w locie 13000 kg dla roéznych pred-
kosci przedstawia tablela:

Predkos¢ Ma

Wysokosc

[m] 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9

0 4.33 4.77 5.38 6.11 7.60

1000 3.95 4.32 4.79 5.46 6.76
3000 3.35 3.47 3.80 4.29 5.27
5000 2.96 2.88 3.05 3.39 4.11
7000 2.69 2.43 2.46 2.64 3.14
9000 2.93 2.25 2.12 2.18 2.53
11000 - 2.36 1.93 1.84 2.06
13000 : : : 1.77 1.82

18 -



ORIENTACYJNE PROMIENIE TAKTYCZNE SAMOLOTU MIC-29A.

Wartosci podane w tabeli obliczono przy danych wyjsSciowych:

uzbrojenie mysliwca w dwie,R-27Rl 1 cztery R-60MK; ~
ciezar wkasciwy paliwa 0.805 kg/dcma;

masa paliwa zuzytego na ziemi 140 Kkg;

zbiornik dodatkowy” nie zrzucany;

nawigacyjny zapas paliwa = 0.06xT”0bl;

zuzycie paliwa podczas ladowania 1 paliwo rezerwowe po 135 kg
(potrzebne na lot po kr~*gu na H=600m w czasie 4min 15sek);

zuzycie paliwa na prowadzenie walki powietrznej w ciggu 6 min
mvp = 600 kg; A < - -
Wysoko$é R3. [km]
bez walki powietrznej =z walka powietrzna

bez DzP--1500

500 190 145

1000 200 155

3000 250 210

5000 310 240

7000 395 300

9000 450 360
11000 500 380

z DZP--1500

500 260 215

1000 290 220 -
3000 345 285 -
5000 430 355 - 0G8
7000 505 425 - G8o
9000 610 510
10000 635 535 - 85"~

F-1G
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10.

11.

12.

Maksymalny zasiag

540-520 km/h

8000 m z predkoscia, przyrzadowg V

* ze zrzutem pustych zbiornikédw dodatkowych
- bez zrzutu pustych zbiornikd™w dodatkowych

Promien zastosowania bojowego na wysokosSci lotu

skrzydta

i predkosci V 600-900 km/h, przy skosie

z uwzglednieniem nawigacyjnego zapasu paliwa,

zrzuceni

do i wykonanie manewru nad celem,

ladowania
zbiornikéw dodatkowych i1 4adunku bombowego:

masie 1000 kg 1 czteroma
dodatkowymi 840 1

- Z bombami o
zbiornikami

masie 2000 kg 1 dwoma
dodatkowymi 840 1

- Z bombami o
zbiornikami

- z bombami o iriasie 4000 kg
zbiornikow dodatkowych

Putap praktyczny samolotu:

- na ZPSPD
na ZPSM

Maksymalne dopuszczalne przecigzenie samolotu

Liczba punktéw podwieszen zewnetrznych

Udzwig uzbrojenia

Masy samolotu:

pustego

normalna startowa

maksymalna startowa ...............

normalna do ladowania
maksymalna do lgadowania

Pojemnos¢ instalacji paliwowej:

2xDZP-800
4xDZP-800

- wewnetrznej

# zbiornikéw dodatkowych:

- 26

lotu przy skosie skrzydda x=45% na wysokosci

63+,

paliwa na krag

a pustych

~15200m;
X2000m.

... = 7.0.

X0

_ 4200 kg

11360 kg;
_ X6300 kg*

12500 kg*
i34Q0)



- maksymalny zapas paliwa ... .. .. ... ........ - - 8000 1.
13. DHugotrwatos¢ lotu na duzej wysokosci z zbiornikami dodatko-
WYME e h e e e e e e e eeaae ammaaaan - 3 h 20 min.
14. Maksymalma pr™dkos¢ pionowego wznoszenia ....... - 220 m/s.
15. Warunki startu:
“ prindkos¢ oderwania ...... - 360--365 km/h (maks. 410 km/h);
- ddugosC rozbiegu ... o-. ~ 1450-1500 m.
16. Warunki lagdowania:
- predkos¢ przyziemienia ... - 285-230 km/h (maks.340 km/h);
- d4ugos¢ dobiegu bez spadochronu hamujgacego -.... - 1300 m;
- ddugosS¢ dobiegu ze spadochronem hamujacym ...... - 800 m.
17. Dopus,zczalna boczna sktadowa wiatru:
y
przy starcie i ladowaniu ............... ~ 15 m/s;
- przy ladowaniu ze spadochronem hamujgcym do 10 m/s.
DANE GEOMETRYCZNE
1. Wymiary samolotu;
- dhugoSe .. e e e - 17.341 m;
- ddugos¢ z wysiegnikiem OCP ... ... . ... .. ... .... ~ 19.026 m;
- rozpietos¢ skrzyded: przy skosie ;=30 - 13.680 m;
przy skosie 163 - 10.025 m;
- rozpietos¢ statecznika poziomego .........-...-.. -  4.646 m;
- wysokos¢ na stoisku ...... - 5.129 m.
3. Powierzchnie samolotu:
- skrzydto: przy skosie ;=30 38.49 m
przy skosie Nn:=63 .. ... iiaaaa-- - 34.45 m ;
statecznika poziomego 5.58 m".
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Zestawienie wartosci masowych i WOC samolotu Su_22M4
DLA PRZENOSZONYCH SRODKOW RAZENIA.

I woc
WYSZCZEGOLNIENIE ILOSO  MASA [ka] pod pod
ykrzyd¥ em <adi ubem
Maea samolotu Su-22M4 1 11360 70
Zbiorniki dodatkowe: tTB-1150 2 170 10 )
PTB-800 2 140 10 9
Wyrzutnie rakietowe: APU-68-UM3 2 80 3 2
AKU-58E 2 440 5
APU-60-1M 2 70 2 -
0-25 2 140 10
Pociski rakietowe: S-250PM 2 830 16 B
S-24B 2 480 5 4
H-25Mb 2 600 12 1
H-25MR 2 600 12 -
H-25MP 2 640 - 1
H-29L 2 1300 - 25
H-29T 2 1340 - 25
H-58U 2 1380 - 25
R-60M(MK) 2 90 3
Belki bombowe: BDZ-57MT Sodkadtobowas> 2 74 - 74
BDZ-57MTA <PODSKRZVDFCOWA) 2 110 4 -
MBDZ-U6-68- 1<wXEbOSSAMKOWA > 2 270 2 18
Bomby: FAB-500M-62 2 998 10 9
Y FAB-BOOM-62 4 1996 15
FAB-500SzN 2 1026 12 11
FAB-500SzN 4 2056 17
ZAB-500SZ7 2 356 24 22
ZB-500-370 2 750 10 9
BETAB-500 2 860 11 10
FAB-250M-62 2 454 5 4
FAB-250M-62 4 908 6
FAB-250M-62 (eno*xMB0z K 2n<»2xBD1Z> 10 2270 zu
FAB-250SZ7 2 6 D
FAB-25057 4 * 8
OFAB-250-270 2 532 9 8
OFAB-250-270 4 1064 13
OFAB-100-120 2 240 3
OFAB-100-120 4 480 4
OFAB-100-120 <Bna4xMBDz L 2na2xBDZ> 20 2400 3s
Kasety bombowe: RBK-500
RBK-250
Zasobnik bombowy KMGU-2 2 370 9 7
tadunek bombowy 2-ch KMGU-2 16 760 - -
Blok B8-M1 2 318 15 -
Pociski rakietowe S-8 40 448 - -
Blok UB-32A-73 2 210 9 7
Pociski rakietowe: S-5K 64 233 - -
S-5M 64 256 -
S-5K0 64 288 "
Zasobnik artyleryjski SPPU-22-01 2 470 10 9
Amunicja do 2-ch SPPU-22-01 520 170 - -
Zasobniki: KKR-1TE/2-54K 1 710 - 10
SPS-141MWGE 1 180 5 -
Aparatura: PKL DELTA-NTE 1 50 5 -
£0-86E (WJUGA) 1 170 - 3
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DODATKOWE DAME DO OKRESLANIA MOZLIWOSCI PRTZESTHZEMMYCH

Praca na 3iemi,

- jednostkowe zuzycie paliwa na zicani 20 kg/min;
— Sredni czas pracy silnika na ziemi 7 min;
- $rednie zuzycie paliwa na ziemi 140 kg-

Warunki starHu 1 wznoszenia.

Start na pednym dopalaniu ze skosem skrzydta 30" do predkosc
V = 600 km/h, dalej z V zgodng z ponizszg tabelg w zaleznosé

rz
od wartosci wspodczynnika oporu czotowego WOC:

PREDKOSkl RZECZYV¥ISTA [km/h]

wocC
SPSM ZPSPD
850 1000
800 - 950
900
700 @ -—— " 850
150 650 300
Warunki ladowania.
a) ladowanie z kregu
Hkr: 1000 m
e 10 min
zuzycie paliwa w locie po kregu - 35 kg/min
mhmr— 350 kg;
b) ladowanie z rubiezy
t'la01_5 min

m iId- 250 kg

WArunki atakowania.

Zuzycie paliwa w czasie wykonywania zadania bojoviego
- 72 kg/min.

- atak bezposrednio z trasy lotu m2ad 144 kg (2 min),
- dwa _.ataki mp—od— 360 kg (6 min) .

- 39 -
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PANE [-FOTNO-TAKTYCZNE

Uniwersalny sSmigtowiec transportowo-bojowy Mi-24 modyFfik. "W
sbudowany jest w uk#adzie jednowirnikowym ze $Smigdem ogonowym
i dwoma silnikami turbinowymi TW3-117, 2z ktorych kazdy ma moc na
zakresie startowym 2200 KM. Oprzyrzadowanie $Smigtowca pozwala na
wykonywanie lotow w dzie¥i i w nocy, w trudnych i zwykdych warun-
kavch atmosferycznych.

Na sSmigdowcu zamontowano dwa ukdtady sterowania, ktorych draz-
ki sterowe 1 pedaty sa sprze-zone kinematycznie ze sobg. Umozli-
wia to pilotowi-operatorowi w szczegdlnych przypadkach na prze-
jecie sterowania Smigtowcem 1 kontynuowanie [lotu poziomego,

a takze wykonanie [lgdowania.

1. Dopuszczalne predkosci podczas lotu (km/h):

- - - -m m
Dla wszystkich wariantéow Wariant przelo-
Wysoko&6 lotu zastosowania bojowego ddgﬁgg% ;angg:
(baromettyczna) wieszeniu zew-
[m] ne-trznym
Masa 11200 kg Masa 11200- Maj3a
i mniejsza -11500 kg 11500- r2000 kg
e T —————————_— Vmax men Vmax Vmﬁ1 Vmax ern ,
przy ziemi 335* 50 315 50 250 50
500 320* 50 305* 50 250 50
1000 310 50 290 50 250 50
2000 285 50 265 50 200 70
3000 225 50 m 215 50 150 70
4000 180 70 140 70 - -
4300 155 70 120 70 - -
4500 120 70

w locie poziomym w zaleznosci od regulacji silnikow podane
predkosci mogg bydé mniejsze o 15 km/h
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2. Puiap:

— st-a*tyczny (bez uwzglednienia wpdywu ziemi) ppnjJy normalnej
masie do startu 1 temperaturze otaczajgcego powietrza, odpowia-
dajacej MAW +10"C (na poziomie morza +207°C) :

a) z whaczonym urzadzeniem PZU - 1500 m;

b) z wytaczonym urzadzeniem PZU — 1750 m,

- praktyczny** (dynamiczny) przy pracy silnikow na zakresie

normalnym w warunkach MAW:

a) dla s$Smigtowca onormalnej masie do startu - 4500 m;
b) dla Smigtowca omasie maksymalnej do startu - 4300 m;
c) dla sSmigtowca omasie do startu > 11500 kg - 3000 m,

3. Maksymalna pionowa predkosc wznoszenia przy ziemi w warun-
kach wzorcowych przy normalnej masie do startu sSmigfowca wynosi:
a) przy pracy silniké>w na zakresie nominalnym — 9 m/s,

b) przy pracy silniké>w ma zakresie startowym — 14 m/s.

4. Minimalny czas wznoszenia smigtowca o normalnej masie do star-
tu w warunkach MAW z silnikami pracujgcymi na zakresie nominal-
nym i startowym wynosi odpowiednio:

a) na H”MIOOOm - 1,8 1 1,2min.;

b) na H=~2000m - 4,0 1 2,7 min.;

c) na H=3000m - 6,2 1 4,5 min.;

d na H:=4500m- 15,0 1 11,3 min..

5. Najwygodniejsze predkosci przyrzadowe wznoszenia dla wszystkich

warianté>w zastosowania sSmigtowca:

- przy wyposazeniu Smigtowca w ekrany rur wylotowych (EWU)
putap praktyczny zmniejsza sie o 100 m

maksymalna pionowa predkos¢ wznoszenia przy ziemi zmniejsza
sie o 1 m/s



a) do H=:2000w 130 km/h;
b ) do H=:3000u 120 km/h;
c) do H=4000m 110 km/h;
d) do H=4500m 105 km/h.

6. Maksymalrxy zasi*g lotu sSmigtowca na wysokosSci barometrycznej
500 m o normalnej masie do startu (4x9M-114 1 2xUB-32A-24)

1 transportowym wynosi nie mniej niz 450 km.

7. Praktyczny zasiag lotu przy masie do startu 12000 kg na H-1000m
z zapasem paliwa 2873 kg w wariancie przelotowym 1 5% pozostatosci
paliwa po wyladowaniu wynosi (bez EWU, ASO-2W, +-166W1AE) 915-

-1000 km.

8. Maksymalna masa $migtowca do startu wynosi 11500kg.
Maksymalna masa sSmigdtowca do startu z 4adunkiem na podwieszeniu
zewne-trznym wynosi 11800 kg.

Maksymalna masa $Smigdowca do startu w wariancie przelotowym wy-

nosi 12000 kg.

Uwaga. Podczas lotdw w gérach i w wysokich temperaturach otocze-
nia maksymalnie dopuszczalng mas”™ sSmigtowca do startu ok-
resla si™ w zaleznosci od rzeczywistych warunkéw w miejscu
startu (lgadowania) wg kryteriow roz.1.6 wydawnictwa 'Smig-
towiec Mi-24W. Metodyka szkolenia. Cz”$6 Il. Zastosowanie
bojowe Lot.2669/87, ale w kazdym przypadku masa ta nie
powinna byé wyzsza od podanych wartosci maksymalnych.

9. Maksymalnie dopuszczalna masa przewozonych 4adunkow:
a) w kabinie +adunkowe]j - 1500 kg;

b) na podwieszeniu zewnetrznym - 2400 kg.

10. Predkos¢ wiatru podczas uruchamiania silnikédw, rozpedzania
I zatrzymywania wirnika nosnego, podczas lotéw w zawisie oraz
podczas startu 1 ladowania nie powinna przekracza”:

a) czotowego - 25 m/s;

b) bocznego i1 tylnego - 10 m/s.
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1. DiugosC¢ sSmigiowca z ruchomym wirnikiem nosnym i1 smigtem

OQONOWY M Ll o e e i e e e e e mm e m e a e e a e e “ 21,35 m

sSm

(1))
(@)

2. Diugc gtowca z nieruchomym wirnikiem nosnym 1 Smigtem

OgONOWYM L L e i i i e m i e e a e “ 19,69 m.

3. Wysokos$¢ sSmigtowca przy masie do startu 11500 kg:
a) na wysokosci odgromnika ...... ... . ... . ....... - 4,44 m;

b) w ptaszczyznie obracajgcego sie sSmigta ogonowego - 5,47 m.
4. Maksymalna szerokos¢ kadduba ...... ... .. .. ... ..... - 1,70 m.

5. Odlegtos¢ od ziemi do najnizszego punktu kadduba przy

pednym ugieciu amortyzatora (przeswit) ........_...... - 0,28 m.
6. RozpietosSC skrzydda .............. - 6,66 m.
7. Srednica wirnika NOSNEQO ..o oot - 17,30 m.
8. Srednica $migka 0gONOWEJO - e oo m e e eee s ~ 3,908 m.

9. Wymiary kabiny +adunkowej:

a) dtugos¢ (miedzy wregami nr 2-8) - 2,60 m;
b) szerokos¢ maksymalna (miedzy wregami nr 2-5) .. - 1,46 m;
c) Visokos¢ (miedzy wregami nr 2-7) w osi ....... - 1,20 m.
DANE ZESPOtU NAPEDOWEGO
1. Moc silnikéw TW3-117W w warunkach wzorcowych:
a) na zakresie startowym ... ... ... . . --.o.--.. 2><2100 KM
/2.4-1544.5 KW/;
- z w#aczonym urzadzeniem PZU ... ....... 2x2100 KM
/2x1544,5 KW/;
- bez wkaczenia PZU ... ... ... ... .. ..... 2x2225 KM
/2x1636,5 kW/;
b) na zakresie nominalnym ... ... ... ... ...... 2x1700 KM

/2x1250,0 kW/;



Cc) na pilerwszym zakresie przelotowym ._...... 2x1500 KM
/2x1103,3 kW/;

d) na zakresie minimalnym ... .. .. .. ... ..... < 2x200 KM
/2x147 KW.
2. Pr™dkosd obrotowa Wirnika sprezarki, odpowiadajaca
wartosci 100% wg wskaznika ....... ... .. .. ...... - 19537 obr/min.
3. Pre*dkos¢ obrotowa turbiny nap*?dowej , odpowiadajaca

wartosci 95,4% wg wskaznika predkosci wirnika nosnego

(240 obr/minN) oo e aeaaaaaaaa - 15000 obr/min.

WYMIARY PKASZCZYZNY STARTU CiADOWANIA)

1. Minimalne wymiary pt#aszczyzny do startu 1 ladowania sposobem
sSmigtowcowym:
a) bez przeszkdédd terenowych - 50x50 m;
b) w przypadku wyst«?powania na podejsciu przeszkd>d o wysokoSci
do 15 m na granicach ptaszczyzny startu (lgdowania):
- napoziomie morza -50x130 m;
- na wysokosci500 m -50x170 m;
- na wysokosci 1500m -50x240 ro;
- na wysokosci 2000m -50x270 m;
- na wysokosci 3000m -50x340 m.
2. Minimalne wymiary“ptaszczyzny do startu i ladowania sposobem
samolotowym:
a) na wysokosci do 1500 m - 75x250 m;
b) na wysokosci od 1500 do 3000 m - 75x350 m.
3. Minimalna wysokos¢ potozenia lotniska (ladowiska) nad poziomem

morza, ha kté>rej zapewnia si” bezpieczny start i1 ladowanie sSmig-

+owca - 3000m.
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DODATKOWE DANE DO QKRE:ALANIA MOZLIWOSCI PRTZESTRZENNYCH

Minimalny gwarancyjny zapas paliwa przy lotach na promien dzia-
+ania po zamknietej trasie 1 przy przelotach:

- w przypadku zabezpieczenia lotniskami zapasowymi
na trasie lotu ... ... . .. .. e ieeaaaaaaa ~ 190 kg;

- przy braku zapasowych lotnisk na trasie lotu ...._. - 350 kg.-

I1os¢ paliwa martwego:
~ w gtéwnych zbiornikach paliwa ..... .. .. .. ... ... ..... - 10 Kkg;

- w dodatkowych zbiornikach paliwa ........... i.... - po 10 Kkg.

Praca na ziemi:

- jednostkowe zuxycie paliwa na ziemi ..._..... . - 6 kg/min;
- Sredni czas pracy silnika na ziemi ... .. ... ....... - 5 min;
- Srednie zuzycie paliwa na ziemi _..__. ... ... . ... ..... - 30 kg-

Podczas manewru do ataku na cel naziemny zuzywa sie 14 kg pa-
liwa w ciggu minuty. Przy 4 minutowym cyklu na kazdy kolejny
manewr (zaktadajgc, ze pierwszy atak wykonuje bezposrednio
z trasy), zuzywa sie 56 kg paliwa, co powoduje zmniejszenie pro-

mienia dziatania o okot+o 10 km.

Podczas Hlotow kluczem w ugrupowaniu ‘“schody par"™, “kolumna
par'”, “klin 3Smigdowcow*“ 1 “schody Smigtowcow™ zuzycie paliwa
u prowadzonych $Smigtowcow zwieksza sie 0 5% w pordédwnaniu ze zu-
zyciem paliwa w locie pojedynczym.

Podczas Jlotow w ugrupowaniu eskadry lub pudku zuzycie paliwa

Smigtowcéw prowadzonych zwieksza sie o 10%.

Podczas obliczen przyjmuje sie zasade, ze zasieg 1 promien
dziatania zaokraglany jest do 5 km, dtugotrwatos$¢ lotu do 1 min.,

zapas 1 pozostatosé¢ paliwa oraz mase sSmigtowca do 5 kg.
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Zuzycie paliwa, droga i1 csas lotu podczas znizania w locie
szybowym z w#gczonymi silnikami

rospoczcrcia | PHTOSE predlolt Zumete proga  caas
znizania w [km/h] znizania [ka] [km] [min]
[m] [rri/s]
o Nadowanie 15 1
100 170 2-5 15 1
500 170 7-9 20 2
1000 170 7-9 25 5 3
1500 170 m7 -9 30 5 4
2000 170 7-9 35 10 5
3000 150 - 170* 7-9 45 20 7
4000 110 - 140* 4 -6 65 30 10
4500 130 2-4 85 35 13

- mniejsza pre-dko™d lotu dotyczy sSmigtowca z masa. podczas lotu
wie-kszg od normalnej .

Godzinowe zuzycie paliwa podczas lotu w zawisie na wysokosci 20 m
dla rs«znych mas sSmigtowca i1 wysokosci n.p.m. ladowisk,
nad ktérymi wykonywany jest zawis

Masa sSmigtow- Godzinowe zuzycie paliwa przy wysoko”5CI
ca w czasie ladowiska n.p.m. [kg/h]
zawisu
[kal Om 500 m 1000 m 1500 m 2000 m 2500 m 3000 m
11500 975 960 960 960
11000 940 920 920 915 915
10500 910 890 880 870 870 870
10000 880 855 850 830 830 830 830
9500 : 830 815 790 785 780 780
9000 S - 785 760 745 730 730
8500 : - : 730 715 695 . 690

dane w tabeli podane dla ciszy, przy masie sSmigtowca nie prze-
kraczajacej maksymalnie dopuszczalnej, z v7ydaczonym urzadzeniem
przeciwpytowej (PzU).
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