
Grey Scale #13

5 6 M 8 9 10 11 12 13 14 15 В 17 18 19

AKADEMIA OBRONY NARODOWEJ

WYDZIAŁ WOJSK LOTNICZYCH I OP 
KATEDRA WOJSK LOTNICZYCH t i

'N ki IH

AON шеііш. 4602/94

Egz. nr .

Płk dr hab. Wojciech MICHALAK 
Ppłk dr pil. Stanisław ZAJAS

LOTNICTWO 
W OBRONIE WYBRZEŻA

SKRYPT
«»5 U j%

Ч yv V

Г'/'й- .. •,t ІК hi - ’ ,7̂f

W A R S Z A W A 1994

OФ
Ш 03f»b
c 3‘CDTCD(Л

PO

W

■■■'«śi

Ш

PO

co

СЛ

05

Ш
00

co

a>

00







- 3 -

SPIS TREŚCI
Strona

■ i

WSTĘP .......................................... ......... 5
1. WARUNKI, ZADANIA I OBIEKTY DZIAŁAŃ LOTNICTWA

W OBRONIE WYBRZEŻA ................................. . 7'
.1.1. Warunki działań na Morzu Bałtyckim ................  7
1.2. Zadania bojowe lotnictwa w obronie wybrzeża ......  17
1.3. Obiekty działań lotnictwa na Morzu Bałtyckim .....  29

2. MOŻLIWOŚCI BOJOWE LOTNICTWA PODCZAS WYKONANIA ZADAŃ
W OBRONIE WYBRZEŻA  ................................  51
2.1. Możliwości przestrzenno-czasowe lotnictwa

w obronie wybrzeża ................................  51
2.2. Skuteczność bojowa lotnictwa w obronie wybrzeża ... 62

3. TAKTYKA WYKONANIA ZADAŃ PRZEZ LOTNICTWO W OBRONIE
WYBRZEŻA ..............................................  88
3.1. Koncepcja użycia lotnictwa w obronie wybrzeża ......  88
3.2. Sposoby wykonania zadań przez lotnictwo w obronie

wybrzeża ...........   103
ZAKOŃCZENIE .............................................  140
BIBLIOGRAFIA ............................................  14£
ZAŁĄCZNIKI:
1. Typy i ilość okrętów morskich państw bałtyckich ....... 144
2. Podstawowe dane taktyczno-techniczne wybranych typów

okrętów państw bałtyckich ............................  147

3. Podstawowe dane taktyczno-techniczne wybranych typów
okrętowych przeciwlotniczych zestawów rakietowych .....  156

4. Podstawowe dane taktyczno-techniczne wybranych typów
okrętowych przeciwlotniczych i uniwersalnych zestawów 
artyleryjskich .......................................  j57

5. Orientacyjne potrzebne poligonowe liczby samolotów
do rażenia okrętów różnych klas ...................... 158



-  5  -

wsntp

Radykalne zmiany sytuacji polityczno-militarnej w Europie 
Środkowej i Wschodniej, powodują potrzebę weryfikacji poglądów 
dotyczących przygotowania i prowadzenia (hipotetycznych) wojen. 
Rzeczpospolita Polska nie należy obecnie do żadnego bloku mili­
tarnego. Wszelkie koncepcje systemu obronnego kraju muszą więc 
zakładać samodzielne odparcie agresj-i z każdego możliwego kie­
runku. Posiadanie przez Polskę szerokiego dostępu do morza wyma­
ga zatem zapewnienia zarówno obrony wybrzeża, jak i przylegają­
cego do niego akwenu, stanowiącego polskie obszary morskie.

We współczesnej wojnie na morzu wciąż rosnącą rolę adgr^a 
lotnictwo. Szczególnie duże możliwości prowadzenia działań po­
siada lotnictwo w ramach zamkniętego morza śródlądowego jakim/ 
jest Bałtyk. Marynarka Wojenna RP nie posiada obecnie w swych 
sturkturach lotnictwa uderzeniowego (myś1iwsko-bombowego^lub 
szturmowego). Niezbędne wsparcie ogniowe może jej zapewnić jedy­
nie lotnictwo myś1iwsko-bombowe (LMB) ze składu WLOP. Oprócz te­
go na korzyść Marynarki Wojennej oraz wojsk, które uczestniczą w 
działaniach podczas obrony wybrzeża, wykonują zadania i inne ro­
dzaje lotnictwa WLOP, takie jak lotnictwo rozpoznawcze, myśliw­
skie czy wojsk lądowych. Istotna rola w tych działaniach przewi­
dywana jest również dla lotnictwa Marynarki Wojennej.

W skrypcie prezentowane są zadania, obiekty i warunki dzia­
łań lotnictwa w obronie wybrzeża. Są one, wraz z oceną możliwoś­
ci bojowych lotnictwa podstawą prezentowanej taktyki, czyli kon­
cepcji i sposobów wykonania zadań przez lotnictwo w obronie 
wybrzeża.

T7~W skład lotnictwa Marynarki Wojennej wchodzi plmb uzbrojony w samoloty MiG-21bia. Są to jednak samoloty myśliwskie, słabo przystosowane do zwalczania obiektów morskich, zatem nie są to samoloty stricto myś1iwsko-bombowe.
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w materiale wyeksponowano problematykę użycia lotnictwa do 
wykonania zadań bojowycb nad morzem podczas działań w obronie 
wybrzeża.

Skrypt przeznaczony jest dla kadry dydaktycznej oraz stu­
dentów kursów dyplomowych i podyplomowych wydziału Wojsk Lotni­
czych i Obrony Powietrznej Akademii Obrony Narodowej.
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1. WARtMCI, ЖАЮАМІА I GBIOCIV ЮЖІА̂ АМ І.С7П4ІСППѴА W OBKOMIC 
mrBKZEZA

Do podstawowycti czynników determinujących, taktykę lotnictwa 
w działaniach nad morzem nale±ą warunki działań. Działając nad 
morzem lotnictwo prowadzi działania w warunkach znacznie różnią­
cych się od tych, z jakimi spotyka się podczas wykonywania zadań 
nad lądem. Ponadto cele na morzu (okręty) stanowią bardzo specy­
ficzny rodzaj obiektów działań.

Następstwem zmian zachodzących w Europie Środkowej po roz­
wiązaniu Układu Warszawskiego jest konieczność przeanalizowania 
i określenia na nowo najbardziej prawdopodobnej sytuacji opera- 
cyjno-taktycznej, w jakiej mogą być prowadzone przez lotnictwo 
działania w rejonie Morza Bałtyckiego. Ma to bowiem bezpośredni 
wpływ na warunki, zadania i obiekty działań lotnictwa.

1 .1 . Warxinlci сіжіаіай  ̂ Яо1лпіс1.ка rta Mov'zu Ва11.усІсim

Bałtyk jest morzem typowo śródlądowym, tzn. zamkniętym. 
W porównaniu z morzami otwartymi (oceanami) cechuje się specy­
ficznymi warunkami prowadzenia działań bojowych, rozumianymi ja­
ko zespół czynników mających wpływ na możliwości i sposoby dzia­
łań sił biorących w nich udział. Warunki te, w istotny sposób, 
wpływały na charaLkter i przebieg wojen prowadzonych w jego rejo­
nie w przeszłości. Istnieją przesłanki do przypuszczeń, iż w 
ewentualnych, przyszłych działaniach wpływ ten będzie równie 
znaczący - zwłaszcza w odniesieniu do sił morskich i lotnictwa.
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ßü P^d^Xgwowygh ДИІ-ЙАПІКФУ determinu.i acvch warunki działań 
w P̂ S.Zftrz? należą PŁYnniki;. oneracv 1no-taktyczne, ceo-
Rr.ą-f i.ężńe ■> oceanograficzne oraz klimatyczne .

Jednoznaczne określenie eyt.viacji operacyjno-taktycznej , w 
jakiej bedzie działać lotnictwo na Bałtyku, jest trudne. Wynika 
to między innymi z różnicowania się i zmienności rodzajów zagro­
żeń wojennycti Polski w nowej polityczno-militarnej sytuacji w 
Europie,

Z obronnego cbarakteru doktryny wojennej Rzeczpospolitej 
Polskiej wynika, iż przeciwnik rozpocznie przeciwko naszemu kra- 
Ipwi dg i. a łań i a zbrojne . dażac йо. narzucenia swej woli i prze­
chwycenia inicj atywy operacyjnej. W razie agresji ze strony jed­
nego z sąsiednich mocarstw, będzie on również posiadał zdecy­
dowaną przewagę sił i środków. Ha i trudniej sze warunki wystąpi a w 
przypadku uzyskani a przez przeciwnika zaskoczeni a. Lotnictwo 
będzie wówczas zmuszone do równoczesnego realizowania wielu 
przedsięwzięć, w tym między innymi; osiągania gotowości do dzia­
łań w uderzeniach odwetowych, rozśrodkowania sił i mobilizacyj­
nego rozwinięcia. Zdecydowanie korzystnie i sze warunki wystąpi a w 

osiągnięcia gotowości ^  działań przed ich rozpoczęciem. 
Sytuacja taka będzie miała miejsce wówczas, gdy wybuch wojny po­
przedzony zostanie okresem pogorszenia stosunków międzynarodo­
wych i wzrostu napięcia .

Najbardziej prawdopodobne jest, że przeciwnik rozpocznie 
działania wojenne zaczepną operacją powietrzną. Do obiektów któ-

ire będą zwalczane w pierwszej kolejności należą lotniska i lądo­
wiska. Spowoduje to konieczność częstych przebazowań oddział ów i 
pododdziałóyy lotnictwa, ciągłej gotowości йо wyjścia sppd ude^ 
rżenia, zorganizowania skutecznej obrony przeciwlotniczej 
ni Bk i 1adowi Bk oraz przygotowani a sił i. środków do przywracania 
zdolności eksploatасуIne1 uszkodzonych dróg startowych i dróg
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k.oł owanla 1 adowlsk.. WarunRi te zmuszą oddziały 1 pododdziały
lotnictwa do doraźnego wykorzystywania różnycti lotnisk, w tym 
również do prowadzenia działaii z lotnisk położonych w głębi. W 
rezultacie zaś nastąpi istotne zmniejszenie icti możliwości bojo­
wych. Duża skuteczność współczesnych środków rażenia, zwłaszcza 
broni precyzyjnej, w niszczeniu umocnionych ukryć na samoloty i 
dróg startowych zwiększy zagrożenie (dotąd uważanych za względ­
nie bezpieczne) samolotów bazujących na lotniskach stałych, o 
rozbudowanej infrastrukturze. Szczególnie zagrożone będą lot­
niska i lądowiska położone w pasie nadmorskim. Mogą być one bo­
wiem niszczone przez lotnictwo, rakiety "ziemia-ziemia”, a tćikże 
stać się obiektem uderzeń rakietowych. Zagrożenie lotnisk i lą­
dowisk będzie wzrastać podczas przygotowywania się przez prze­
ciwnika do wysadzenia desantu morskiego. Z całą pewnością podej­
mie on wtedy próbę wyeliminowania z walki, lub przynajmniej os­
łabienia naszego lotnictwa, zwłaszcza myśliwsko-bombowego i myś- 
1iwskiego.

Specyficzne warunki naturalne Bałtyku powodują, iż 1otnic- 
Iwo fc.ę.4:Łig gmu^sóńę podczas działań Pokonywać szczególnie si Ina 
Q£ przeciwnika. Dzięki stosunkowo niewielkim rozmiarom morza, 
cały jego obszar znajduje się w granicach promienia działania 
lotnictwa myśliwskiego działającego z baz na lądzie. Znaczną 
część akwenu obejmują swoim zasięgiem także brzegowe baterie ra­
kiet i artylerii przeciwlotniczej oraz stacje radiolokacyjne 
systemu wykrywania i powiadamiania. Również obiekty uderzeń, 
okręty nawodne i ich zespoły, dysponują systemsuni prze­
ciwlotniczymi o dużej skuteczności. Powyższe fakty czynią za­
gadnieniami pierwszorzędnej wagi problemy związane z pokonywa­
niem systemu OP przeciwnika, w tym zapewnienia lotniczym grupom 
uderzeniowym osłony przez własne lotnictwo myśliwskie.
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Działania bo i owe beda prowadzone w warunKacb ocronoiego na­
tężenia walki radioe 1 ektroni czne.1 . Przedsięwzięcia wchodzące w 
jej zakres spowodują istotne pogorszenie warunków i rezultatów 
użycia wszystkich rodzajów sił zbrojnych. W przypadku lotnictwa, 
radioelektroniczne i ogniowe obezwładnienie przez przeciwnika 
systemów dowodzenia, wykrywania i naprowadzania oraz systemów 
radionawigacyjnych zmusi lotnictwo do szerszego stosowania mniej 
efektywnych sposobów działań, jak ha przykład samodzielnego po­
szukiwania i zwalczania celów przez lotnictwo myśliwsko- bombowe 
(dotyczy to także lotnictwa myśliwskiego osłaniającego lotnicze 
i okrętowe grupy uderzeniowe), Ograniczeniu ulegną również moż­
liwości wykonywania zadań w nocy i trudnych warunkach atmosfe­
rycznych (TWA) oraz użycia najbardziej skutecznych, kierowanych 
środków rażenia.

Czynnikiem o istotnym znaczeniu będzie przewidywana ko­
nieczność realizowania przez lotnictwo zadań w prowadzonych rów­
nolegle operac i ach obronnych wo i sk 1adowych i_ marynarki wo j ennej 
oraz obronne 1 operac i i powietrznej. Wywoła to określone skutki, 
w tym między innymi może spowodować rozproszenie rozporządzał- 
nego wysiłku lotnictwa w stopniu uniemożliwiającym uzyskanie 
zdecydowanych rezultatów jego działań w każdej z wymienionych 
operacji. Dlatego do działań nad morzem zazwyczaj wyznaczone bę­
dą niewielkie siły LMB (1-г elmb). Mogą one być zwiększane w de­
cydujących momentach, na przykład podczas zwalczania desantu 
morskiego (nawet do całości sił LMB). Zajdzie więc konieczność 
systematycznego przenoszenia uderzeń lotnictwa myśliwsko- bom­
bowego z lądu na morze i odwrotnie. Powoduje to między innymi 
wzrost znaczenia wyszkolenia całości personelu 1 ata i acego LMg Ж 
działaniach nad morzem. Natomiast do działań nad morzem niezbęd­
ne jest wykorzystanie w całości sił lotnictwa marynarki wojennej 
i części sił lotnictwa myśliwskiego. W niektórych sytuacjach ce-
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lowe jest również użycie śmigłowców bojowych., szczególnie pod­
czas lądowania desantu morskiego (w strefie przybrzeżnej).

Do czynników geograficznych warunków działań zalicza się: 
położenie geograficzne morza, jego kształt, rozmiary i konfigu­
rację linii brzegowej. Bałtyk leży między 54° a 66° szerokości 
geograficznej północnej. Położenie to określa typ klimatu oraz 
długość jasnego i ciemnego okresu doby. Obliczona dla szerokości 
geograficznej północnej 55 długość dnia, zmienia się od 7 godzin 
w styczniu, do 17 godzin na przełomie czerwca i lipca.

W przypadku uwzględnienia czasu świtu i zmroku jasny okres 
doby wydłuża się średnio o godzinę. W okresie jesienno - zimowym 
długość ciemnego okresu doby przekracza 50X całej jej długotrwa­
łości. Fakt ten ma istotne znaczenie dla działań lotnictwa wypo­
sażonego w samoloty i śmigłowce, których, aparatura pokładowa i 
przenoszone środki rażenia wymagają uzyskania wzrokowego kontak­
tu z atakowanym obiektem (obiektem działań). Ogranicza to znacz­
nie możliwości działania w TWA i w nocy, zwłaszcza podczas zwal­
czania obiektów o stosunkowo małych rozmiarach i dużej mobilnoś­
ci, a do takich należą okręty floty przeciwnika.

Z operacyjno - taktycznego punktu widzenia istotne znacze­
nie mają małe wymiary Morza Bałtyckiego; z północy na południe - 
750 Mm (ok. 1390km), ze wschodu na zachód - 350 Mm (ok. 650 km). 
Niewielkie odległości między ważnymi punktami na wybrzeżu 
państw bałtyckich, zwłaszcza w południowej części morza, tworzą 
określone uwarunkowania działań zarówno lotnictwa, jak i sił 
morskich. Szczególnego znaczenia nabiera czynnik czasu, bowiem 
sytuacja bojowa może zmienić się radykalnie nawet w ciągu kilku 
godzin. Użycie w walce niewielkich, szybkich okrętów nawodnych 
wspieranych przez samoloty i śmigłowce, pozwala na wykonywanie 
zaskakujących uderzeń w krótkim czasie i w najmniej spo­
dziewanych miejscach. Kutry rakietowe mogą wykonać uderzenie na
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cele morskie lub brzegowe położone w odległości 120 Mm i powró­
cić do baz w czasie 8-8.5 godziny (w tym: rozwinięcie do rejonu 
boju i powrót po około 4 godzinach., uderzenie do 0.5 godziny).

W razie wykonywania zaskakującego uderzenia "z zasadzki”, 
na przykład z rejonu wyspy Bornholm (położonej w odległości 50 
Mm od wybrzeża polskiego), czas ten może wynosić nawet poniżej 2 
godzin. Ograniczone rozmiary potencjalnego rejonu działali bojo­
wych pozwalają na wykonanie przeŁ okręty wielokrotnych wyjść 
(uderzeń) na obiekty w czasie jednej operacji.

Znaczny wpływ na użycie lotnictwa i sił morskich ma także 
konfiguracja linii brzegowej. Charakterystyczną cechą Morza Bał­
tyckiego jest skaliste, usiane licznymi wyspami wybrzeże północ­
ne i zachodnie oraz płaskie, równinne i niezbyt urozmaicone wy­
brzeże południowe. Ma to duże znaczenie z punktu widzenia bazo­
wania okrętów, organizacji systemów obrony wybrzeża, obserwacji 
przestrzeni powietrznej i sytuacji nawodnej. Nieregularna i 
urozmaicona linia brzegowa, zwłaszcza duża ilość wysp, pozwala 
okrętom nawodnym prowadzić działania metodą wypadów i zasadzek 
oraz w sposób skryty zmieniać dyslokację . Powoduje to istotne 
utrudnienie warunków działań zwalczającego je lotnictwa.

Do czynników oceanograficznych warunków działań należą: 
głębokość morza, występowanie prądów, charakter dna, temperatu­
ra, zasolenie i przeżroczystość wody. Bałtyk jest morzem płyt­
kim: ponad 60У. jego obszaru ma głębokość poniżej 50 m, a tylko 
12У powyżej 100 m. Małe głębokości sprzyjają efektywnemu użyciu 
broni minowej i niewielkich, nawodnych jednostek bojowych. Na 
działania lotnictwa wpływa to w sposób pośredni - poprzez okreś­
lenie najbardziej prawdopodobnych obiektów uderzeń.

Spośród pozostałych czynników oceanograficznych swoisty 
wpływ na działania lotnictwa ma temperatura powierzchniowej war­
stwy wody. W przypadku opuszczenia statku powietrznego przez za-
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łogę nad morzem (lub przymusowego wodowania), decyduje ona o 
czasie przetrwania w oczekiwaniu pomocy. W ten sposób wpływa na 
wymagania w stosunku do sprawności systemu ratownictwa lotnicze­
go oraz wyposażenia załóg wykonującycb zadania nad morzem. Tem­
peratura powierzchni wód Bałtyku waha się od 1.7® C w zimie do 
ie°C pod koniec lata (przybrzeżne wody płytkich zatok osiągają 
niekiedy temperaturę ££-23®C) . Przez większą część roku tempera­
tura ta nie przekracza iO®C, nie sprzyja więc długotrwałemu 
przebywauniu w wodzie załóg zestrzelonych samolotów. Możliwości 
przetrwania w wodzie pilota ubranego w standardowy kombinezon 
przedstawia rys. 1.

CZAS [ godz.]
"t fniebez-Dleczna 7Пprawdopodo- / obszar

9 9 Z zgonów i) o

prawdopodo­bieństwo 60Z zgonów^ó’
strefa bezpxeczna

SREDHIA TEMPERATURA POWIERZCHHIOWYCH WÖD PRZTBRZEZHTCH / rejon WYbi*zeża RP /
STYCZEH + 1.5 CLUTY + 1.0 CMARZEC ♦ £.0 CKWIECIER + 5.5 CMAJ + 10.0 CCZERWIEC • + 15.0 CLIPIEC + 18.0 CSIERPIEŃ + 18.5 CWRZESIEŃ ♦ 16.0 CPAŹDZIERNIK + 11.0 CLISTOPAD + 7.0 CGRUDZIEŃ ♦ 4.0 C

-1 ♦4.5 +10 +16 [ C ]TEMPERATURA WODY
Rys.ł. Czas przetrwania w wodzie pilota ubranego w standardowy 

kombinezon (ze względu na spadek temperatury ciała do 
35° C).

Analiza powyższych danych wykazuje, iż bezpieczny czas 
przebywania rozbitka w wodzie jest stosunkowo niewielki. W mie­
siącach jesienno- zimowych wynosi on 10+1£ minut. Uwzględniając 
minimalny, możliwy do osiągnięcia w optymalnych warunkach, czas

można stwierdzić, iż w okresie tym szansaakcji ratowniczej^/

T7Dla warunków: podanie przez pilota informacji o katapultowa- ( ^pas.■  ̂min.), start śmigłowca ratowniczego z gotowości
nr 1 ( Hi-£ "̂ atartu" ® min., Mi-14 ‘̂ata.rtu = min.), rejon

czas dolotu i podjęcia rozbitka ok. 15 min(odległość do 50 km), otrzymujemy łączny czas £l-£7 minut.
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przetrwania pi 1ota-rozbitRa do obwili przybycia pomocy jest 
bardzo niewielka. Aby zwiększyć bezpieczeństwo załóg
wykonujących zadania nad morzem o każdej porze roku wyposaża się 
je w odpowiednie środki techniczne oraz realizuje szereg przed­
sięwzięć organizacyjnych zmierzających do skrócenia czasu trwa­
nia akcji ratowniczej (np. dyżurowanie śmigłowców ratowniczych w 
powietrzu i okrętów ratowniczych w morzu, w pobliżu tras 
przelotu i rejonów działań lotnictwa).

Do czynników klimatycznych waininków działań należą między 
innymi: zachmurzenie, opady, wiatry, falowanie morza, temperatu­
ra powietrza i zalodzenie. Spośród wymienionych czynników część 
(np. zachmurzenie, opady, siła i kierunek wiatru) ma bezpośredni 
wpływ na działania lotnictwa, inne (np. zalodzenie, falowanie 
morza) wpływają na nie w sposób pośredni - sprzyjając lub ogra­
niczając działania sił morskich.

Klimat Morza Bałtyckiego, zwłaszcza jego południowo- 
zachodniej części, posiada właściwości klimatu morskiego szero­
kości umiarkowanych. Charakteryzują go; duże zachmurzenie i wil­
gotność oraz względnie niewielkie wahania temperatury w ciągu 
roku. W części północnej Bałtyku zaznacza się większy wpływ kon­
tynentalnych mas powietrza z północnego-wschodu. Szczególny typ 
klimatu występuje w rejonie Cieśnin Bałtyckich i Bałtyku Zachod­
niego. Przemieszczające się przez ten region niże oraz ścieranie 
się wilgotnych mas powietrza znad Atlantyku z masami powietrza 
polarnego tworzą niezwykle zmienny typ pogody. Mimo tych regio­
nalnych różnic, klimat całego obszaru Bałtyku posiada wiele cech 
wspólnych - zwłaszcza w zakresie czynników mających największy 
wpływ na działania lotnictwa, takich jak; zachmurzenie, podstawa 
chmur, widzialność, opady. Wskazuje na to analiza wyników wielo­
letnich obserwacji stacji meteorologicznych rozmieszczonych w 
tym rejonie. Na podstawie oceny typowych dla Bałtyku warunków

.

i
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atmosferycznycti, można sfwierdzić, Iż nie sprzyjają one działa­
niom lotnictwa. Decydują o tym:

- średnie zachmurzenie 40-60/.;
- od 20 do ponad 100 ( średnio 59 ) dni w roku z mgłą;
- od 25 do 50 dni w roku z opadami śniegu;
- od 10 do 20 dni z opadami (deszczu lub śniegu) w ciągu
miesiąca.

Szczególnie niesprzyjającym z punktu widzenia efektywności 
działań lotnictwa czynnikiem Jest częste występowanie nad Bałty­
kiem zachmurzenia o niskich podstawach oraz ograniczonych wi­
dzialności. Warunki takie utrudniają, a często wręcz uniemożli­
wiają, użycie większości kierowanych środków rażenia oraz wy­
konywanie skutecznych ataków z lotu nurkowego.

Dodatkowym utrudnieniem w okresie Jesienno-zimowym, Jest 
bardzo mała (5-8 w miesiącu) ilość nocy z podstawą chmur 1500 m 
i wyższą - pozwalającą na efektywne użycie bomb lub rakiet oś­
wietlających. Brak takiej możliwości prad^tycznie wyklucza z 
działań w nocy samoloty nie posiadające urządzeń pokładowych 
(stacja radiolokacyjna, aparatura termowizyjna itp.), umożliwia­
jących wykrycie i zaatakowanie celu nie obserwowanego wzrokowo.

Znacznie korzystniejsze warunki występują w miesiącach let­
nich, późną wiosną I wczesną Jesienią. W okresie od maja do 
sierpnia prawdopodobieństwo wystąpienia podstaw chmur niższych 
niż 300 m i widzialności poniżej 4 km nie przekracza 30/. Zdecy­
dowanie poprawiają się warunki w nocy; średnio podczas 18-25 w 
miesiącu podstawy chmur przekraczają 1500 m przy widzialnościach 
rzędu 10-15 km.

Czynnikami klimatycznymi, mającymi mniejsze znaczenie dla 
lotnictwa, natomiast w znaczącym stopniu wpływającymi na działa­
nia okrętów nawodnych są falowanie morza i zalodzenie. Stan mo­
rza wpływa bezpośrednio na prędkość okrętu i gotowość bojową za-
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łogi, zalodzenie może całkowicie uniemożliwić nawigację na po- 
krytycti lodem akwenacb. Czynniki te wpływają zwłaszcza na możli­
wość użycia niewielkicli jednostek nawodnycli.

Silne falowanie na Bałtyku ma miejsce najczęściej od paź­
dziernika do marca. Również wiatry sztormowe występują głównie w 
tym okresie. Najwięcej sztormów przypada na miesiące; styczeń, 
luty, listopad i grudzień. Najmniej jest ich. od maja do sier­
pnia. Średnia wysokość fal nie przekracza £.5 m, jedynie w 
szczególnych sytuacjach osiąga 5.0+6.0 m. Silny wiatr i fa­
lowanie powodują, iż wykorzystanie małych jednostek: kutrów ra­
kietowych, desantowych (w tym poduszkowców desantowych), ściga- 
czy itp. jest utrudnione lub niemożliwe przez ok. 60 dni w roku.

Poważną przeszkodą dl a żeglugi jest zalodzenie. Zimą Bałtyk 
zamarza całkowicie w swej części północnej (Zatoka Botnicka i 
Zatoka Fińska są pokryte lodem do i£0 dni w roku), podczas 
szczególnie ostrych zim również w części południowej (płytkie 
zalewy i zatoki przez 10-30 dni).

Przeprowadzone analizy wskazują, iż warunki działań 1otnic- 
twa działałacego nad morzem beda bardziej skomplikowane niż w 
czasie działań na*d 1 adem. Wynika to z faktu, iż obok niekorzys­
tnych czynników o charakterze "uniwersalnym", niezależnym od 
środowiska, wystąpią dodatkowe - specyficzne dla Morza Bałtyc­
kiego. Do pierwszej grupy można zaliczyć między innymi: inten­
sywne oddziaływanie przeciwnika na lotniska i lądowiska bazowa­
nia lotnictwa, duże natężenie walki radioelektronicznej, silne 
przeciwdziałanie ze strony systemu OP przeciwnika oraz znaczne 
prawdopodobieństwo posiadania przez niego zarówno przewagi w si­
łach i środkach, jak i inicjatywy operacyjnej. Drugą grupę nie­
korzystnych czynników będą tworzyć: niesprzyjające na ogół dzia­
łaniom lotnictwa warunki atmosferyczne, specyficzne - z punktu 
widzenia techniki pilotowania - warunki wykonywania lotów nad
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morzem, duża mobilność i stosunKowo niewielkie wymiary zwal- 
czanycłi obiektów.

Warunki działań lotnictwa będą w istotny sposób utrudniały 
realizację zadań; mogą także powodować obniżenie efektywności 
Jego użycia. Konieczność ograniczenia tycn negatywnych skutków 
stawia wysokie wymagania w stosunku do wykorzystywanego sprzętu 
bojowego i poziomu wyszkolenia załóg, a także w zakresie dowo­
dzenia i wszechstronnego zabezpieczenia działań lotnictwa dzia­
łającego nad morzem. Niezbędne Jest również ścisłe współdziała­
nie z innymi rodzajami lotnictwa, siłami i środkami OP, wojskami 
lądowymi i marynarką wojenną broniącymi wybrzeża.

l . Z .  Z a d a n ia  bo jo w e  lo b n lc b w a  w o b n o n ic  шуьпжеіа

W wielu materiałach źródłowych zadania lotnictwa w obronie 
wybrzeża prezentowane są bardzo różnie. Zazwyczaj brak Jest 
wyszczególnienia zadań, które mogą być wykonywane przez różne 
rodzaje lotnictwa, tak wchodzące w skład korpusu lotniczego^kor­
pusów OP, Jak i ze składu lotnictwa wojsk lądowych oraz lotnic­
twa marynarki wojennej.

Lotnictwo realizuje - szeroką i zróżnicowaną" gamę zadań w 
obronie wybrzeża. Mają one swoją specyfikę. Jest to oczywiste, 
gdyż zadania te są inne w stosunku do tych, które są wykonywane 
nad lądem, co wynika tak ze specyficznych, przedstawionych 
wcześniej warunków działań nad morzem. Jak i specyfiki 
(odmienności) obiektów morskich (co prezentowane Jest w rozdzia­
le 1.3). Inna Jest też hierarchia ważności zadań lotnictwa wyko­
nywanych nad lądem, a inna nad morzem. Tym niemniej znaczna 
zbieżność rodzajów i treści zadań lotnictwa w obronie wybrzeża 
umożliwia ich usystematyzowanie i ustalenie zadań generalnych o 
charakterze operacyjnym. Do zadań tych należą:
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- walKa o panowanie w powietrzu;
- walka o panowanie na morzu;
- izolacja rejonu działań bojowych;
- rozpoznanie powietrzne;
- transport powietrzny;
- zadania pomocnicze i inne.

Zadania te, wraz z wchodzącymi w ich skład zadaniami o chara­
kterze operacyjno-taktycznym (taktycznym) przedstawia tabela 1.

iIstota zadań lotnictwa w obronie wybrzeża 
Istota walki o panowanie w powietrzu sprowadza się do stwo­

rzenia takiej sytuacji w przestrzeni powietrznej na kierunku 
nadmorskim, kiedy własne lotnictwo posiada swobodę działań i 
inicjatywę, a marynarka wojenna i wojska uczestniczące w obronie 
wybrzeża mają możliwość pomyślnego wykonania postawionych zadań 
nie napotykając silnego, zorganizowanego 1 skutecznego przeciw­
działania lotnictwa i obrony przeciwlotniczej przeciwnika. Zada­
nia realizowane w JeJ ramach mają charakter obronny i zaczepny. 
Zadania o charakterze obronnym to te, których celem Jest niedo­
puszczenie (osłona) do rozpoznania i uderzeń na obiekty (zespoły 
obiektów) morskich i'urządzeń brzegowych marynarki wojennej oraz 
do ataków na własne samoloty i śmigłowce w powietrzu. Zadania te 
wykonuje przede wszystkim lotnictwo myśliwskie dyżurując w stre­
fach dyżurowania w powietrzu nad morzem lub na lotniskach. Może 
też ssmiodzielnie poszukiwać i zwalczać środki napadu powietrzne­
go nad morzem na kierunkach prawdopodobnego działania lotnictwa 
przeciwnika.

Do zadań o charakterze obronnym zaliczyć należy także osło­
nę samolotów i śmigłowców przed atakami myśliwców lub śmigłowców 
"myśliwskich" przeciwnika. Potrzeba takiej osłony wynika z tego, 
że własne samoloty lub śmigłowce wykonując zadania uderzeniowe 
lub inne są narażone na ataki z powietrza i najczęściej nie mogą
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Tabela 1

Z A i D A i C i i A  L O T U  ю T W A  W  O B R O N I E :  w y b r z e :z a

z A B A N I A O B E R A O Y ^ N E L O T U I O T W A

WA1.KA O PAEOWAHIE W POWIETRZU WALKA O PAHOWAHIE HA MORZU (WSPARCIE LOT- HICZE)
IZOLACJA REJOHU DZIALAH BOJOWYCH ROZPOZHAHIEPOWIETRZHE TRAHSPORTPOWIETRZHY ZADAHIAPOMOCHICZE

Z  A B A N  I A  O  O B A  R A U T  e :r  z e : o r e i r a o  y b n o  — Z N  Y M

osłona okrętów (zes­połów okrętów) oraz obiektów brzegowych MW przed ■Qderzeniami i rozp. z powietrza zwalczanie SNP w po­wietrzu na kierunku nadmorskim osłona samolotów i śmigłowców w pow, przed atakaimi lotn. przeciwnika zwalczanie w pow, samolotów DWiKł^ ,WRE pow. elementów SRU»* samolotów WRE zwalczanie samo lot.i śmigłowców transp.
?rzeciwnika z des.ub zaopatrz. niszczenie samolotów i śmigł.przeciwnika na lotn, i lądowis­kach na kierunku nadmorskim niszczenie DS^ DK*** i urządz. lotnisk, na kier,nadmorskim zwalczanie okrętów dozoru radio 1o k ,oraz obiektów systemu do­wodzenia lotnictwem i OPL (na morzu i na lądzie) na kier, nadmorskim zwalczanie środków OPL na okrętach (okrętów osłony)

zwalczanie nawod­nych okrętów bojo­wych działających w składzie grup (OGU^ OGPU)zwalczanie okrętów trałowo-minowych zwalczanie okrętów podwodnych zwalczanie sił przeciwnika do zwalczania okrętów podwodnych

DWiN
SRU

dalekiego wykrywania i naprowadzania 
system rozpoznawczo-uderzeniowy 
droga startowa, DK - droga kołowania

zwalczanie desan­tu morskiego pod­czas załadowania i przejścia mo - rzem i lądowania izolacja desantu od dopływu sił wzmocnienia i zaopatrzeni a zwalczanie mors­kich transportów przeciwnika zwalczanie desan­tów powietrznych w rejonach ich załadowania (na kierunku nadmors­kim) , przelot i wysadzenie

rozpoznanie Dbiektów mors­kich na morzu oraz w bazach i portach rozpoznanie urządzeń brze­gowych marynar­ki wojennej rozpoznanie bazowania i składu lotnic­twa na kierunku nadmorskim rozpoznani e radio 1okacyjne- go systemu roz­poznania i OPL przeciwnika na morzu i kierun­ku nadmorskim rozpoznanie kontrolne obiektów ude - rżeń

przewóz sprzętu i zaopatrzenia dla MW, oraz wojsk biorących udział w obronie wybrze­żaprzewóz wojsk do walki z desantem powietrznym przewóz grup specj alnych ewakuacja rannych i chorych

ratownictwo lotni cze załóg s amo- lotów, śmi­głowców i okrętów na morzus t aw i an i e i trałowanie nimizadymi anie wczesne wy­krywanie 1 naprowadza­niezabezpiecze­nie dowodze­ni arozpoznanieskażeńprzewóz osób poczty i pi 1nych ła- dunkow WREwczesne ra - dio1okacyjne

\<
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nawiązać równorzędnej walki z myśliwcami lub śmigłowcami w wa­
riancie "myśliwBkim". Osłona taka, w zależności od przewidywanej 
sytuacji, może być realizowana różnymi sposobami. Np. lotnictwo 
myśliwskie może dyżurować w strefacii wysuniętycli przed rejon 
działań bojowycli innycłi rodzajów lotnictwa lub osłaniać samoloty 
sposobem wymiatsunia albo towarzyszenia. Rzadko natomiast będzie 
stosowane blokowanie lotnisk lotnictwa myśliwskiego, gdyż icń 
odległość do rejonów działań na morzu będzie zazwyczaj na tyle 
duża, że uniemożliwi wprowadzenie do walki samolotów z położenia 
na ziemi.

Natomiast pozostałe zadania, które mogą być wykonywane w 
ramacń walki o panowanie w powietrzu na kierunku nadmorskim na­
leży zaliczyć do zadań o cńarakterze zaczepnym.

Zwalczanie w powietrzu saunolotów dalekiego wykrywania i 
naprowadzania oraz samolotów rozpoznawczo-naprowadzeniowycti SRU 
pozbawia przeciwnika, możliwości rozpoznania naszycli obiektów 
powietrznych, nawodnych i naziemnych, skutecznego naprowadzania 
samolotów i innych środków rażenia na te cele. Ma to szczególnie 
duże znaczenie w zapewnieniu dużej swobody działań własnego lot­
nictwa, gdyż np. wyeliminowsmie z walki samolotu wczesnego wy­
krywania i naprowadzania w decydujący sposób zmniejsza prawdopo­
dobieństwo przechwycenia (zwalczania) przez samoloty myśliwskie 
przeciwnika.

Niszczenie w powietrzu samolotów WRE pozbawia przeciwnika 
osłony radioelektronicznej samolotów, a tym samym ułatwia ich 
wykrycie i zwalczanie.

Lotnictwo myśliwskie zwalczać też będzie samoloty i śmig­
łowce transportowe przeciwnika z desantami powietrznymi lub zao­
patrzeniem utrudniając przeciwnikowi prowadzenie działań zaczep­
nych na lądzie (na wybrzeżu).

Największą efektywność działań w czasie walki o panowanie w 
powietrzu osiąga się niszcząc przeciwnika powietrznego na ziemi.
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Oeiąga się to w wyniku działań lotnictwa uderzeniowego 
(myśllwako-bombowego) na samoloty 1 śmigłowce na lotniskach 1 
lądowiskach oraz poprzez niszczenie dróg startowych (DS), dróg 
kołowania (DK) 1 urządzeń na lotniskach przeciwnika położonych 
na кіетліпки nadmorskim, Hlszczenle samolotów 1 śmigłowców na 
ziemi eliminuje je z walki wogóle, natomiast niszczenie DS 1 DK 
powinno doprowadzić do zablokowania samolotów (uniemożliwienia 
startów 1 lądowań) na pewien okres, co pozwala wygrać czas 1 tym 
samym zdobyć Inicjatywę. Hależy Jednak pamiętać, że samoloty 
zablokowane na lotniskach mogą być po kilku godzinach (po prze­
prowadzeniu niezbędnych prac na lotniskach) przebazowane na Inne 
lotniska, a następnie użyte w dalszych działaniach. Dlatego też 
konieczne jest ponowne wykonanie uderzeń na lotniska, gdzie zos­
tały zablokowane samoloty, przed odtworzeniem ich chociażby 
częściowej gotowości do wykonania startów.

Oprócz tego w ramach walki o panowanie w powietrzu lotnic­
two myślIwsko-bombowe niszczyć będzie okręty dozoru radioloka­
cyjnego oraż stanowiska dowodzenia lotnictwem i OPL na morzu 1 
na lądzie. Niszczenie tych obiektów opóźnia wykrycie własnych 
samolotów 1 śmigłowców i stawianie zadań, utrudnia też organi­
zację współdziałania.

Zwalczanie środków OPL na okrętach (głównie stacji radiolo­
kacyjnych kierowania uzbrojeniem przeciwlotniczym) oraz okrętów 
osłony (fregat rakietowych - FrR, niszczycieli rakietowych - 
NIR), które jednocześnie osłaniają przed atakami okrętów 1 lot­
nictwa przeciwnika najczęściej realizowane będzie w ramach za­
bezpieczenia działań własnego lotnictwa. Zwalczanie środków OPL 
okrętów zwiększa żywotność samolotów i śmigłowców.

Wykonanie przez lotnictwo, podczas obrony wybrzeża wskaza­
nych zadań w ramach walki o panowanie w powietrzu tworzy korzys­
tne warunki do wykonania innych zadań, jednak najważniejsze jest
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wykonanie zadań zwalczania okrętów floty przeciwnika w ramacń 
walki o panowanie na morzu oraz izolacji rejonu działań bo­
jowy cń.

Walkę o panowzuiie na morzu mo±na porównać z walką o panowa­
nie w powietrzu, lecz toczy eię ona w innym środowisku (na mo­
rzu) , inny Jest też charakter 1 zakres zadań lotnictwa. Panowa­
nie na morzu oznacza bowiem taką sytuację dla Marynarki Wojen­
nej, kiedy posiada ona swobodę działań i inicjatywę oraz mote 
pomyślnie wykonywać swoje zadania bojowe nie napotykając na sil­
ne, zorganizowane i zdecydowane przeciwdziałanie floty prze­
ciwnika, Osiągnięcie panowania na morzu Jest dla Polskiej Mary­
narki Wojennej 1 współdziałających z nią sił zadaniem bardzo 
trudnym, co wynika z potencjalnych możliwości flot ewentualnych 
przeciwników. Jak to zostało przedstawione w analizach w roz­
dziale 1.3 podstawę flot państw nadbałtyckich stanowią siły na­
wodne, czyli lekkie nawodne siły uderzeniowe, okręty trałowo- 
minowe i desantowe. One też będą dla lotnictwa 1 Marynarki Wo­
jennej zasadniczymi obiektami działań.

W literaturze bardzo często wskazuje się, że lotnictwo 
wspiera Marynarkę Wojenną, czyli udziela JeJ pomocy ogniowej w 
zwalczaniu obiektów na morzu. Hależy przyjąć, że udział lotnic­
twa w oddziaływaniu ogniowym na obiekty morskie w ramach walki o 
panowanie na morzu to Jednocześnie wsparcie lotnicze Marynarki 
Wojennej. w wykonywaniu tych zadań uczestniczy przede wszystkim 
lotnictwo myśliwsko-bombowe oraz śmigłowce zwalczania okrętów 
podwodnych (ZOP).

Do zadań wykonywanych w ramach walki o panowanie na morzu na­
leży zwalczanie nawodnych okrętów bojowych działających najczęś­
ciej w składzie grup Jako okrętowe grupy uderzeniowe (OGU) lub 
okrętowe grupy poszukująco-uderzeniowe (OGPU). Podobnie Jak OGU 
1 OGPU mogą być tworzone okrętowe grupy trałowe lub minowe.
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Wszystkie one mogą działać w składzie większych gmip (np. zespo­
łu grupy okrętów) zabezpieczając np. desant morski lub konwój 
okrętów transportowych albo działając samodzielnie. W pierwszej 
sytuacji eliminując uderzeniami lotnictwa grupy okrętów zabez­
pieczających działania innych (zasadniczych) grup tworzy się do­
godne warunki do działań Marynarki Wojennej.

OGU, OGPU mogą też wykonywać zadania samodzielnie. OGU są 
szczególnie predystynowane do wykonywania zadań sposobem krót­
kich wypadów oraz z zasadzek. Hatomiast OGPU przeznaczone są do 
poszukiwania i niszczenia okrętów podwodnych. Te grupy okrętów 
stanowią zasadniczą siłę uderzeniową floty przeciwnika. Nato­
miast grupy okrętów trałowych i minowych przeznaczone są do wy­
konywania dwóch przeciwstawnych zadań. Okręty trałowe torują 
drogę innym zespołom (grupom) okrętów w zagrodach minowych prze­
ciwnika, natomiast okręty minowe stawiają zagrody minowe bloku­
jąc wyjście z portów lub baz, lub kierunki przejścia morzem MW 
przeciwnika.

W składzie flot potencjalnych przeciwników występują rów­
nież okręty podwodne. Zatem celowe jest użycie do ich zwalczania 
wyspecjalizowanych śmigłowców ZOP we współdziałaniu z siłami ma­
rynarki wojennej.

Ponieważ polska Marynarka Wojenna posiada również okręty 
podwodne, przeciwnik będzie dążył do ich zniszczenia nie tylko 
siłami wskazanych już OGPU ale także siłami wyspecjalizowanego 
lotnictwa. Zatem niezbędne jest zwalczanie samolotów lub śmig­
łowców ZOP przeciwnika w powietrzu siłami lotnictwa myśliwskie­
go, głównie ze stref dyżurowania w powietrzu w rejonie działania 
własnych okrętów podwodnych.

Niszczenie przez lotnictwo wymienionych grup okrętów, bar­
dzo często jeszcze przed granicą ogniowego oddziaływania na nie 
własnej MW tworzy dogodne warunki do działań na morzu. Bardzo
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często prowadzi to do zerwania lub opóźnienia zaczepnych działań 
floty przeciwnika.

Bardzo ważnym zadaniem realizowanym przez lotnictwo w obro­
nie wybrzeża jest izolacja re.ionu działań bojowych. Jego istota 
polega na niedopuszczeniu do rejonu działań bojowych na wybrzeżu 
desantów morskich i powietrznych oraz dopływu sił wzmocnienia i 
zaopatrzenia. Najgroźniejsze w czasie obrony wybrzeża są desanty 
morskie poprzedzane zwykle desauntami powietrznymi. Ocenia się, 
że na wybrzeżu Bałtyku przeciwnik może wysadzać desanty o zna­
czeniu taktycznym (operacyjno-taktycznym). Celowe jest zwal­
czanie desantu morskiego przeciwnika siłami lotnictwa myśliwsko- 
bombowego w portach załadowania i podczas przejścia morzem. Na­
tomiast podczas lądowania desantu celowe jest użycie śmigłowców 
uzbrojonych (znad brzegu), a niekiedy także niedużych grup lot­
nictwa myśliwsko-bombowego do niszczenia jego sił na środkach 
przeprawowych. Trudniejszym do wykonania przez lotnictwo zada­
niem jest zwalczanie desantu powietrznego wysadzanego na wybrze­
żu, co wynika z krótkiego czasu od jego załadowania do wysadze­
nia. Do zwalczania samolotów lub śmigłowców transportowych z de­
santem w powietrzu celowe jest użycie lotnictwa myśliwskiego 
(szczególnie nad morzem). Natomiast podczas ich przelotu nad lą­
dem w rejonie przybrzeżnym oraz podczas lądowania celowe jest 
również użycie do ich zwalczania śmigłowców uzbrojonych w wa­
riancie "myśliwskim”. Bardzo trudne natomiast będzie zwalczanie 
desantu powietrznego przeciwnika w rejonie załadowania. W spora­
dycznych sytuacjach będzie to możliwe przy użyciu samolotów myś­
liwsko -bombowych lub rozpoznawczych wykonujących inne zadania.

Gdyby jednak przeciwnik zdołał wysadzić desanty, to wówczas 
bardzo ważnym zadaniem jest niszczenie okrętów i statków tran­
sportowych z siłami wzmocnienia i zaopatrzenia oraz uniemożli­
wienie dostarczenia zaopatrzenia, drogą powietrzną. Zadania te
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powinny wykonywać samoloty myś1iwsko-bombowe (zwalczanie okrę­
tów) i myśliwskie (zwalczanie samolotów i śmigłowców transporto­
wy cb) .

W czasie obrony wybrzeża LMB może również niszczyć morskie 
transporty (statki i okręty transportowe) przeciwnika, które 
dostarczają zaopatrzenie do jego portów lub dla desantów.

Podstawą planowania oraz jednym z czynników decydujących o 
powodzeniu w walce jest posiadanie jad̂. największej ilości infor­
macji o przeciwniku. Jednym z najważniejszych komponentów roz­
poznania wojskowego jest rozpoznanie powietrzne realizowane si­
łami samolotów i śmigłowców. Planowane rozpoznanie powietrzne w 
obronie wybrzeża prowadzić będą etatowe siły lotnictwa rozpoz­
nawczego, czyli ze składu korpusu lotniczego - pułk lotnictwa 
rozpoznania taktycznego (MiG-ElR) oraz eskadra lotnictwa bombo- 
wo-rozpoznawczego (Su-EOR) ze składu pułku lotnictwa bombowo- 
rozpoznawczego, Natomiast etatowym środkiem rozpoznania powiet­
rznego Marynarki Wojennej jest eskadra lotnictwa rozpoznawczego 
wyposażona w samoloty TS-llR ISKRA, Do rozpoznania obiektów na 
morzu i kierunku nadmorskim możliwe jest użycie tylko części sa­
molotów rozpoznawczych korpusu lotniczego, ponieważ większość z 
nich będzie wykonywała zadania nad lądem.

Podstawowym zadaniem lotnictwa rozpoznawczego będzie poszu­
kiwanie, wykrywanie i śledzenie okrętów (zespołów okrętów) na 
morzu, a także w portach i bazach morskich. Celem tego rozpozna­
nia jest określenie ilości, typów, ugrupowania i elementów ruchu 
obiektów morskich. Oprócz tego rozpoznawane będą także urządze­
nia brzegowe floty przeciwnika, szczególnie w celu wykonania na 
nie uderzeń siłami lotnictwa uderzeniowego.

Oprócz tego lotnictwo rozpoznawcze wykonywać będzie na kie­
runku nadmorskim zadania typowe dla działań nad lądem czyli roz­
poznanie składu i bazowania lotnictwa na kierunku nadmorskim.





-  2 8  -

temperaturę wody. Dlatego szybkie odnalezienie rozbitków i 
udzielenie im pomocy ma kapitalne znaczenie. Do wykonania tycti 
zadań mogą być użyte śmigłowce ratownicze W-3RM SOKÖL ANAKONDA, 
którycb wyposażenie umożliwia poszukiwanie i ratowanie rozbit­
ków, oznaczanie miejsca katastrofy oraz transport rannycłi i cłio- 
rycb. Oprócz śmigłowców W-3RM SOKOL do zadań ratowniczycb mogą 
być użyte śmigłowce Mi-i4PS. Śmigłowce te wchodzą w skład lot­
nictwa Marynarki Wojennej.

Do innych zadań pomocniczych wykonywanych w obronie wybrze­
ża należą; zadymianie, w tym okrętów i zespołów okrętów na mo­
rzu, zabezpieczenie dowodzenia siłami MW (i współdziałającymi z 
nią) przy użyciu śmigłowca wyposażonego w odpowiedni sprzęt 
łączności, rozpoznanie skażeń, przewóz osób, poczty i pilnych 
ładunków.

W tabeli 1 . wskazano również w tej grupie takie zadania 
lotnictwa jak prowadzenie walki radioelektronicznej oraz wczesne 
radiolokacyjne wykrywanie i naprowadzanie. Obecnie w składzie 
lotnictwa nie ma samolotów ani śmigłowców do wykonania takich 
zadań. Jednak analiza użycia lotnictwa w konflikcie nad Zatoką 
Perską, jak również analizy koncepcji użycia lotnictwa innych 
państw (np. państw NATO) dowodzą, iż posiadanie takich sił jest 
bardzo pożądane. Samoloty lub śmigłowce WRE są w stanie osłaniać 
radioelektronicznie własne lotnictwo podczas działań w obronie 
wybrzeża czy to dyżurując w strefach, czy towarzysząc mu. Użycie 
ich zmniejsza zdecydowanie prawdopodobieństwo wykrycia i rażenia 
naszych samolotów oraz śmigłowców zwiększając tym samym ich ży­
wotność .

Użycie samolotów wczesnego radiolokacyjnego wykrywania i 
naprowadzania umożliwia wykrycie lotnictwa przeciwnika na kie­
runku nadmorskim już po starcie. Zatem w takiej sytuacji można
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zapewnić skuteczną osłonę myśliwską okrętom na morzu J aJt, również 
innym rodzajom lotnictwa.

Wszystkie wymienione zadania o cłiarakterze operacyjnym i 
taktycznym lotnictwo będzie wykonywać w ścisłym współdziałaniu z 
Marynarką Wojenną, wojskami lądowymi broniącymi wybrzeża oraz z 
wojskami obrony powietrznej na kierunku nadmorskim.

1 .3 . ObleicŁy (śz iata lS  lo-tz^icŁwa na ttonzu Ва1Т.ускim

W literaturze spotykane są różne znaczenia zakresowe i ter­
minologiczne dotyczące obiektów morskicb, W skrypcie pod po­
jęciem obiekty morskie rozumiane są wszelkiego rodzaju nawodne i. 
podwodne okręty bo.1 owe i pomocnicze .

Warunki naturalne Morza Bałtyckiego, sprzyjają działaniom 
małycb okrętów nawodnych. Jednostki tego rodzaju dominują w si­
łach morskich państw bałtyckich, co potwierdza analiza składu 
wymienionych flot (patrz załącznik 1). Nailicznie i reprezentowa- 
ne 5^ w nich wszelkiego rodzaju niewielkie iednostki: kutry ra- 
fe.jetowe, patrolowe i desantowe, fregaty. korwety i trałowce. 
Większe okręty, takie jak ni szczycie-1 e, fregaty rakietowe, duże 
okręty desantowe, jak również okręty podwodne są w porównaniu z 
nimi nieliczne. Krążownikami zaś dysponuje jedynie rosyjska Flo­
ta Bałtycka,

Jednostki desantowe, w większej ilości, wchodzą w skład sił 
morskich Rosji (Floty Bałtyckiej), RFN i Szwecji, Realne możli­
wości pozwalają na przewiezienie, w jednym rejsie:

- siłami Floty Bałtyckiej ponad 360 czołgów lub innych po­
jazdów opancerzonych oraz ok, 7000 żołnierzy;

- siłami eskadry ćunfibijnej Bundesmarine 60 czołgów i 2800 -
3000 żołnierzy,
"^^^^yczno-techniczne charakterystyki jednostek desantowych 

będących na wyposażeniu sił morskich Szwecji (są to głównie małe
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kutry i łodzie), wskazują na przeznaczenie icii do działań wy­
łącznie w strefie płytkich i osłoniętych wód przybrzeżnych.

Małe okręty nie tylko stanowią najliczniejszą grupę jednos­
tek w siłach morskich państw bałtyckich, one również decydują o 
ich możliwościach bojowych. Wskazuje na to analiza struktury po­
tencjałów rażenia wymienionych flot. Udział różnego rodzaju 
kutrów, okrętów trałowo-minowych i dozorowców (fregat i korwet), 
w jego tworzeniu znacznie przekracza 50/..

Dla porównania, w strukturze potencjałów rażenia sił mor­
skich przeznaczonych do prowadzenia działań na morzach otwar­
tych, małe okręty bojowe mają zdecydowanie mniejszy udział: dla 
marynarki francuskiej wynosi on 12/, brytyjskiej £5/..

We Flocie Bałtyckiej (b. ZSRR, obecnie pod jurysdykcją Ros­
ji) znaczącą część potencjału stanowią duże okręty nawodne i 
podwodne. Charakterystyki taktyczno-techniczne tych okrętów 
wskazują, iż są one przeznaczone do działań poza Bałtykiem; na 
Morzu Północnym i Atlantyku.

Powodzenie dążeń państw nadbałtyckich wyłonionych z b. 
ZSRR; Litwy, Łotwy i Estonii do likwidacji baz Floty Bałtyckiej 
znajdujących się na ich terytoriach, może spowodować konieczność 
istotnego zmniejszenia jej składu, zwłaszcza wycofania dużych 
jednostek - mniej przydatnych w działaniach na Bałtyku.

nrzyszłości znaczenie małych okrętów bo i owych w działa­
niach na Bał tyku wzrośnie jeszcze bardzie j. Wskazu je na to rów­
nież kierunek modernizac j i sił morski ch państw bałtycki ch■ Na 
przykład, w perspektywicznej strukturze marynarki wojennej RFN 
(plan FLOTTE-2005) przewiduje się wycofanie ze służby najwię­
kszych okrętów - niszczycieli i całkowitą rezygnację z posiada­
nia tego typu jednostek. Podstawowymi komponentami sił morskich 
będą; fregaty rakietowe , kutry i ścigacze, okręty trałowo-mi- 
nowe oraz lotnictwo.
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Można również oczekiwać wykorzystania przez walczące strony 
niewielkicb okrętów podwodnycii oraz sił przeznaczonycli do poszu­
kiwania i zwalczania OP przeciwnika. Możliwość prowadzenia dzia­
łań desantowych na większą skalę posiadają Niemcy i Rosja. Ilość 
i rodzaj Jednostek deszintowych. wchodzących w skład sił morskich 
RFN pozwala na przewiezienie desantu taktycznego (ok. wzmocnio­
nego pułku)у natomiast siłami Floty Bałtyckiej desantu w skali 
operacyjnej (ekwiwalent wzmocnionej dywizji).

Powyższy wniosek pozwala wydzielić klasy okrętów nawodnych 
będące najbardziej prawdopodobnymi, potencjalnymi obiektami ude­
rzeń lotnictwa podczas działań na Morzu Bałtyckim. Należą do 
nich;

- kutry rakietowe, patrolowe i desantowe;
- fregaty i korwety;
- okręty trałowo-minowe (trałowce i stawiacze min);
- okręty desantowe;
- okręty podwodne.

Mniej prawdopodobne, chociaż nie wykluczone. Jest działanie 
na Bałtyku okrętów klasy niszczyciel - fregata (w wyjątkowych 
przypadkach krążownik rakietowy). Grupę potencjalnych obiektów 
uderzeń lotnictwa uzupełniają wszelkiego rodzaju okręty pomocni­
cze; bazy i warsztaty pływające, okręty dozoru radiolokacyjnego. 
Jednostki transportowe, holowniki i inne.

Powyższe dane konkretyzują i w pewnym stopniu zawężają lis­
tę potencjalnych obiektów działań lotnictwa.

Ocena taktyczno-technicznych parametrów okrętów nawodnych 
wskazuje, iż dla Jednostek różnych typów należących do tej samej 
klasy wiele danych Jest do siebie bardzo zbliżonych (patrz za­
łącznik £). Powyższy fakt, a także brak sprecyzowanego przeciw­
nika RP i wynikająca z tego niecelowość wskazywania konkretnych 
typów okrętów innych państw Jako obiektów działań lotnictwa.
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Stworzyła potrzebę zbudowania swego rodzaju "uogólnionych mode­
li" у reprezentujących zasadnicze właściwości poszczególnych Klas 
okrętów.

Większość dostępnych pozycji specjalistycznej literatury 
jako podstawowe taktyczno-techniczne cechy dowolnego okrętu wy­
mienia; wymiary у uzbrojenie у środki obrony biernejу właściwości 
manewrowe у autonomiczność i dzielność morską. Natomiast najważ­
niejszymi cechami у charakteryzującymi okręt jako obiekt uderze­
nia lotnictwa, są; wymiary, środki obrony biernej, właściwości 
manewrowe у uzbrojenie. Pozostałe cechy okrętów; autonomiczność i 
dzielność morska mają, na stosunkowo niewielkim akwenie jakim 
jest Bałtyk, znacznie mniejsze znaczenie,

Do zasadniczych wymiarów okrętów należą; wyporność, dłu­
gość, szerokość, wysokość boczna i zanurzenie. Wymiary (zwłasz­
cza wyporność) w znacznym stopniu określają właściwości manewro­
we okrętu oraz możliwości przenoszenia uzbrojenia i wyposażenia.

Uwzględniając procentowy udział okrętów różnych klas w flo­
tach państw bałtyckich można stwierdzić, iż nai cze ś c i e i bpotyka­
ją ^  .ftKwepię jLa wi.e.ę i Erawdopodobnvmi obiektami działań 
l.otnj-ctwa) będą jednostki q_ wyporności 300-1 £00 ton i długości 
kad ł ubą .4. P ~ 8 O metrów . Niewielkie rozmiary zmniejszają możliwości 
wykrycia okrętów oraz prawdopodobieństwo trafienia lotniczych 
środków rażenia (zwłaszcza niekierowanych). Utrudniają również 
wykorzystanie niektórych sposobów atakowania celu. Korzystnym, z 
punktu widzenia lotnictwa, czynnikiem jest natomiast większa 
wrażliwość małych okrętów na rażące działanie uzbrojenia lotni­
czego. Wynika to z ograniczonych możliwości zastosowania na nie­
wielkich jednostkach pływających przedsięwzięć z zakresu obrony 
biernej, takich jak opancerzenie czy poszycie o zwiększonej gru­
bości. Umożliwia to skuteczne wykorzystanie do ich zwalczania 
większości przenoszonych przez lotnictwo środków rażenia.
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P' ; Właściwości manewrowe okrętu cłiarakteryzu j ą możliwości za­
jęcia (zmiany) pozycji w celu wykorzystania uzbrojenia lub wyko­
nania innycb zadali oraz uchylenia się przed trafieniem podczas 
ataku przeciwnika. Spośród elementów składowych charakteryzują­
cych właściwości manewrowe okrętów nawodnych, w warunkach Morza 
Bałtyckiego, najbardziej istotnym (z punktu widzenia wykonania 
zadań przez lotnictwo) jest prędkość. Decyduje ona o minimalnym 
czasie niezbędnym do wykonania przez okręt (zespół) marszu do 
rejonu prowadzenia działań bojowych oraz wyjścia z niego i pow­
rotu do baz. Jest więc jednym z elementów określających czas 
przebywania okrętów w strefie oddziaływania lotnictwa i w sposób 
pośredni wpływa na możliwość wykonania przez nie pierwszego i 
kolejnych uderzeń na dany obiekt.

Charakterystyki manewrowe okrętów różnych typów w obrębie 
tej samej klasy są zbliżone. Znaczne różnice występują między 
niektórymi klasami. Stwierdzenie to dotyczy zwłaszcza prędkości 
maksymalnej (bojowej) okrętów. Najszybszymi jednostkami na Bał­
tyku są obecnie poduszkowce desantowe. Osiągają one prędkości 
50-70 węzłów (90-130 km/godz.). Do szybkich okrętów należą rów­
nież kutry torpedowe i rakietowe o prędkości maksymalnej 32-40 
węzłów (60-75 km/godz.) oraz korwety, fregaty i niszczyciele ra­
kietowe; 28-36 węzłów (50-70 km/godz.). Najwolniejsze są nato­
miast okręty trałowo-minowe, desantowe i pomocnicze, ich pręd­
kość maksymalna zawiera się w przedziale 10-20 węzłów (1 8 - 3 7  

km/godz.). Okręty podwodne osiągają prędkość do około 14 węzłów 
pod wodą i 19 węzłów na wodzie. Występujące w warunkach Morza 
Bałtyckiego stosunkowo niewielkie odległości do rejonów prowa­
dzenia działań pozwalają okrętom wykonywać marsz z prędkością 
zbliżoną do maksymalnej. Dla zespołów okrętów prędkość maksy­
malna jest równa 0.9 prędkości bojowej najwolniejszego okrętu w 
zespo1e.
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Większość występujących na Bałtyku okrętów jest wyposażona 
w dużą ilość różnorodnych środków przeciwlotniczych (tabela £). 
Istotne zróżnicowanie w tym zakresie występuje między niektórymi 
klasami okrętów. Na przykład uzbrojenie przeciwlotnicze wię­
kszości korwet składa się z PZR małego zasięgu, uniwersalnej ar­
maty kalibru 76 mm oraz szybkostrzelnej armaty kalibru 30+40mm, 
podczas gdy posiadające zbliżone wymiary trałowce są wyposażone 
zazwyczaj w l-£ małokalibrowe armaty przeciwlotnicze.

Ilość X rodzą i e uzbroi eni a nrzeciwlotni czego (oraz uniwer­
salnego (tabe 1 a £ i) ■ mogącego zwal czać cele •powietrzne i dla róż­
nych ty-pów okrętów te i same 1 kl asy sa zbl iżone . Zauważalne róż­
nice w obrębie iedne 1 kl asy wyste~pu i a zależnie od roku we i ścia 
danego typu okrętu do służby■ Starsze jednostki (stopniowo wyco­
fywane lub modernizowane) posiadają słabsze uzbrojenie prze­
ciwlotnicze - stanowi je głównie artyleria przeciwlotnicza małe­
go kalibru. Nowsze konstr-ukcje są uzbrojone w przeciwlotnicze 
zestawy rakietowe i artyleryjskie, mogące zwalczać także kiero­
wane pociski przeciwokrętowe.

Standardowym wyposażeniem okrętów stały się zautomatyzowane 
systemy dowodzenia i kierowania ogniem, wykorzystujące technikę 
cyfrową. Przykładami takich systemów są; VEGA, SATIR i AGIS 
stosowane na okrętach RFN, czy też system prod'ukcji szwedzkiej 
9LV£00. Umożliwiają one efektywne wykorzystanie zainstalowa­
nych na okrętach sensorów (SRL, urządzeń optoelektronicznych, 
hydro 1okatorów itp.) oraz uzbrojenia. Czas reakcji w/w systemów, 
od wykrycia do ostrzelania celu powietrznego, wynosi 7+£0s. Dla 
najnowszych zaś systemów kierujących artyleryjskimi i rakie­
towymi zestawami przeznaczonymi do zwalcżania pocisków przeciwo- 
krętowych jest on znacznie mniejszy i wynosi tylko £+3 s. 
Podstawowe dane wybranych PZA i PZR zawarte są w załącznikach 3 
i 4 ,
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Kieodłącznym elementem wyposażenia okrętów nawodnycli stały 
się systemy WRE. W ich skład wchodzi zazwyczaj zestaw pasywnych 
urządzeń ostrzegających o opromieniowaniu, wyrzutniki dipoli i 
flar oraz nadajniki aktywnych zakłóceń różnych typów.

Ocena taktyczno-technicznych parametrów zasadniczego uzbro­
jenia okrętów rakietowych pozwala sformułować wnioski istotne 
dla wyboru prawdopodobnych obiektów nawodnych zwalczanych przez 
lotnictwo. Pociski rakietowe typu "woda-woda” w które uzbrojone 
są rosyjskie krążowniki rakietowe typu "Kirów” i "Kynda"^ posia­
dają bardzo duży jak na warunki Morza Bałtyckiego zasięg (460 - 
6£0 km). Pozwala to im atakować cele nawodne znajdujące się w 
strefie obrony MW i obiekty na wybrzeżu RP, bez konieczności 
wchodzenia w obszar oddziaływania lotnictwa, nie będą więc ra­
czej ich obiektami działań (patrz rys. 2). Pozostałe okręty ra­
kietowe ( niszczyciele, fregaty, korwety i kutry) są uzbrojone w 
pociski "woda-woda" o zasięgu 40-110 km, zależnie od typu. Wyko­
nywanie Uderzenia z taLkiej odległości pozwala zmniejszyć czas 
przebywania okrętów w rejonie działań. Powoduje to wzrost wyma­
gań w stosunku do stopnia gotowości bojowej (konieczne jest 
zmniejszenie czasu potrzebnego na wykonanie uderzenia) sił wy­
dzielonych do zwalczania okrętów wymienionych typów.

Przyjęte na podstawie przeprowadzonych analiz dane modeli 
okrętów zawiera tabela 3. Ponadto założono, iż okręty wszystkich 
klas wymienionych w tabeli posiadają następujące wyposażenie ra- 
dioe1ektroni czne;

- system kierowania ogniem środków przeciwlotniczych o średnim 
czasie reakcji 10-I2s i zawierający w swym składzie stację 
radiolokacyjną oraz środki optoelektroniczne,

- system WRE składający się z pasywnego urządzenia ostrzegają­
cego o opromieniowaniu, aktywnej stacji zakłóceń, wyrzutni 
ków dipoli i flar.
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Analiza сПагakterystyk okrętów różnycH klas wskazuje, iż 
najtrudniejszymi obiektami działań (zwalczania) dla lotnictwa 
będą:
- niszczyciele i fregaty rakietowe: okręty o dużej odporności na 

działanie środków rażenia, posiadające silne uzbrojenie prze­
ciwlotnicze, pociski "woda-woda" o dużym zasięgu oraz dobre 
charakterystyki manewrowe;

- korwety i kutry rakietowe: szybkie, zwrotne, bardzo silnie 
uzbrojone, o niewielkich wymiarach utrudniających wykrycie i 
rażenie.
Bardziej korzystne (z punktu widzenia wykonania zadań przez 

lotnictwo) właściwości posiadają okręty pozostałych klas. Na 
przykład trałowce, przy zbliżonych do korwet i kutrów wymiarach 
i odporności, posiadają dużo mniejsze od nich możliwości zwal­
czania celów powietrznych oraz manewrowość.

Grupę o specyficznych właściwościach stanowią poduszkowce. 
Spośród innych obiektów nawodnych wyróżnia je bardzo duża pręd­
kość oraz możliwość poruszania się na lądzie. Posiadają silne 
uzbrojenie przeciwlotnicze, są one jednak bardzo wrażliwe na od­
działywanie środków rażenia. Duża prędkość poduszkowców utrudnia 
im wykonywanie marszu we wspólnym ugrupowaniu z okrętami innych 
typów. Najbardziej prawdopodobne jest wykorzystanie poduszkowców 
do przewożenia desantów o charakterze dywersyjnym oraz rzutu 
szturmowego desantu taktycznego lub operacyjno-taktycznego.

Okręty nawodne mogą prowadzić działania bojowe pojedynczo, 
zazwyczaj jednak będą wchodziły w skład grup i zespołów taktycz­
nych, Grupy taktyczne przeznaczone do wykonywania konkretnych 
zadań uderzeniowych lub specjalnych sa podstawowym elementem or­
ganizacji bojowej sił marynarki wojennej. Jako grupę taktyczną 
należy rozumieć dwa lub więcej okrętów (kutrów), samolotów 
(śmigłowców) przeznaczonych do wykonania cząstkowego zadania bo-
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Podstawowe cłiaraktei^styki modeli okrętów

Tabela 3

KLASA
OKRĘTU

WYPORHOSe [ t ]
Vmax

[ w ]

WYMIARY KADŁUBA [ m ]
długość « szerokość* H burty (nad wodą)

UZBROvJEHIE PRZEĆ IWLOTHI CZE
RAKIETTOWE ARTYLERYJSKIE
SRED. ZASIĘGU MAŁEGOZASIĘG UHIWERSALHE PRZECIW LOTH .

NiR 5000 / 3£ 1 45*15*7 . + - £*1OOmm 4*30mm
FrR 3500 / 30 130* i 4*7 - + 1*76mm 1 * 30mm
Fr 1 £00 / £6 80*10*5 - + £ *7 6mm 1*30mm
KOR 500 / 36 60*10*3 - + 1*76mm 1 * 30mm
KTR 300 / 38 50*9*3 - + 1*7 6mm 1 * 30mm
TR 550 / 1 8 60*10*3 - - - 1*40mm
ODD 4000 / 1 8 1£0*15*8 - + - £*30mm
ODS 1 000 / 1 8 80*10*5 - + - £*30mm
ODM 350 / 70 55*££*£ - + - £*30mm

jowego, manewrującycti we wspólnym szyku (marszowym, bojowym) sa­
modzielnie lub w składzie zespołu taktycznego. Podstawowym ro­
dzajami grup taktycznycb okrętów nawodnych są;

- okrętowe grupy uderzeniowe (OGU), składające się z kilku 
okrętów rakietowych (małych i kutrów), przeznaczonych do 
wykonywania pojedynczych uderzeń (salw) rakiet;

- okrętowe grupy poszukująco-uderzeniowe (OGPU), składające 
się z kilku nawodnych okrętów ZOP, przeznaczonych do poszu­
kiwania, śledzenia i niszczenia okrętów podwodnych;

- okrętowe grupy ogniowe (OGO), kilka okrętów artyleryjskich 
przeznaczonych do wykonania zadań ogniowych;

- okrętowe grupy trałowe (OGT), klka okrętów trałowych przez­
naczonych do trałowania lub poszukiwania min; *

- okrętowe grupy minowe (OGM), kilka okrętów minowych lub in­
nych okrętów nawodnych przeznaczonych do stawiania min;

- grupy zabezpieczenia (rozpoznania, dozoru, WRE, i inne).
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Wykonujące wspólne zadanie grupy tworzą zespoły tziktyczne. 
Są to zespoły okrętów (ZO) złożone z Jednorodnycti lub mieszanycti 
grup taktycznych.. Zależnie od wykonywanych zadań i stopnia 
przewidywanego zagrożenia zespołu ze strony lotnictwa, okrętów 
podwodnych, nawodnych czy broni minowej przeciwnika jego skład 
może być bardzo zróżnicowany. Najczęściej formowanymi zespołami 
taktycznymi są:

- zespół okrętów bojowych (ZOB), złożony z kilku OGU formowa­
nych zazwyczaj z kutrów lub małych okrętów (korwet) rakie­
towych;

- zespół desantowy (ZDES), złożony z kilkunastu średnich i 
małych okrętów desantowych, wchodzący zazwyczaj w skład 
większego zespołu sił lądowania;

- zespół sił lądowania (ZSL), składający się z ł-£ ZDES, zes­
połu wsparcia ogniowego (ZWO - kilka OGO), zespołu trałowe­
go, kilku OGPU, grup zabezpieczenia i innych.

Schemat jednego z wariantów ugrupowania marszowego zespołu okrę­
tów nawodnych (ZSL) przedstawia rysunek 3.

Wchodzące w skład zespołu ginipy okrętów (np. OGU) mogą, za­
chowując współdziałanie taktyczne, wykonywać zadania w dużej od­
ległości od reszty zespołu (bez współdziałania ogniowego z po­
zostałymi grupami). Okrętowe grupy taktyczne: uderzeniowe (OGU), 
poszukująco-uderzeniowe (OGPU), trałowe (OGT) i inne mogą rów­
nież wykonywać zadania samodzielne, nie wchodząc w skład wię­
kszych zespołów. Prowadzenie samodzielnych działań przez poje­
dyncze okręty nawodne 1est mało prawdopodobne. Powyższe uwarun­
kowania oraz fakt bardzo ścisłego współdziałania między okrętami 
wewnątrz poszczególnych grup powodują, iż właśnie grupę taktycz- 
aą nie. na przykł ad po,1 edynczy okręt lub zespó ł okrętów j nal e- 
4y uznać Ła podstawowy obiekt działań lotnictwa.
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Rye.3. Ugrupowanie marszowe zespołu okrętów (wariant)
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Prognoza, dotycząca ilości, rodzajów, składu zespołów i grup 
taktycznych, które mogą być użyte w działaniach na Bałtyku przez 
siły morskie państw bezpośrednio sąsiadujących z Polską 
(stanowiące potencjalne zagrożenie dla strefy obrony MW i wy­
brzeża RP), zawierają materiały opracowane w Dowództwie Mary­
narki Wojennej, Prognoza, oparta na ocenie obecnego stanu sił 
morskich Rosji i Niemiec, przewiduje możliwość wydzielenia przez 
nie do działań na Bałtyku następujących sił;
1. Ze składu BUNDESMARINE;
- 5-8 okrętów podwodnych (t. 205 i 206);
- ł-2 okrętowych grup poszukująco-uderzeniowych - OGPU, po 

l*FrR + 2-3 FR lub KOR (t. BREMEN, KÖLN, PARCHIM);
- 5-8 okrętowych grup uderzeniowych - OGU, po 4-5 KTR (t.l43,
143A, 148);

- 10 okrętowych grup trałowych - OGT, po 3-4 TR (t, LINDAU, 
SHUTZE, 332, 343, FRAUENLOB);

- 1 zespołu desantowego - ZDES, do 37 okrętów i kutrów de­
santowych t. 520 i 521)

- lotnictwa w składzie; ok. 100 samolotów uderzeniowych
(TORNADO), 12 samolotów ZOP (ATLANTIC), 5 samolotów roz­
poznawczych i WRE.

2. Ze składu Floty Bałtyckiej;
- 8-10 okrętów podwodnych (t. JULIETT, FOXTROT, KILO);
- 1-2 zespołów okrętów bojowych - ZOB, po 1 KRR + 2-3 NiR 

(t.KYNDA, SOVREMIENNYJ, KASHIN);
- 3-4 OGPU po 1-2 FrR + 2-3 FR (t. KRIVAK, PARCHIM, GRISHA, 
MIRKA) i 2-3 OGPU po 3-4 KOR ZOP (t. PAUK, POTI);

- 4-6 OGU po 3-4 KTR lub KOR (t, NANUSHKA, TARANTUL, OSA, 
MATKA) i 2-3 OGU po 4-5 KT (t. TURYA, SHERSHEN);

- 4-5 OGT po 3-4 TR (t. NATYA, YURKA, VANYA);
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- 1 zespołu des ant. owe go - ZDES (oR. 37 ODD i ODS, t. . IVAN 
ROGOV, ROPUCHA, POLNOCNY, poduszkowce t. AlST, LEBED, PO- 
MORNIK);

- lotnictwa w składzie; ok. 110 samolotów uderzeniowycb
(TU-16, TU-£2, TU-£6, SU-£4), 1£ samolotów ZOP (IL-18,
BE-1 £) , £5 śmigłowców ZOP (Ka-£5, Ka-17, Mi-14), 35 samo­
lotów rozpoznania i WRE (TU-16, TU-££, SU-£4),

• Okrętowa grupą uderzeniowa skł ada sie zazwvcza.i z 3-4 kut­
rów lub korwet rakietowvcb (niekiedy z. 4-5 kutrów torpedowyctil . 
Organizowane iest w celu niszczenia okrętów nawodnvcti i obiektów 
brzegowych przeciwnika. Charakterystycznymi cechami okrętowych 
grup uderzeniowych będą;

duża dynamika działań wynikająca z możliwości manewrowych 
wchodzących w jej skład okrętów oraz stosowanej taktyki 
charakteryzującej się dążeniem do wykonywania zadań sposo­
bem krótkotrwałych wypadów i zasadzek;
małe odległości wykrycia okrętowych grup uderzeniowych 
(zarówno wzrokowego jak i przy pomocy środków radioloka­
cyjnych) , będące rezultatem niewielkich wymiarów tworzą­
cych OGU kutrów i korwet i utrudniające ich poszukiwanie;
silne uzbrojenie przeciwlotnicze, głównie jednak małego 
zasięgu, służące do bezpośredniej obrony okrętów;

- wrażliwość na rażące działanie większości lotniczych środ­
ków bojowych (LSB), w tym niekierowanych pocisków rakie­
towych małego kalibru.

Ugrupowania bojowe stosowane przez OGU przedstawione są na 
rys.4.

Okrętowe grupy poszuku1aco-uderzeniowe organizu i e sie w 
cg poszukiwani a i ni szczeni a okrętów podwodnych. Typowy skład 
OGPU to. fregata rakietowa oraz £ł3 fregaty lub korwety zwalcza- 
nia okrętów podwodnych (ZOP). Taktyczne-techniczne charakterys-

ё
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Ugrupowanie marszowe zeBPołu kutrów.

18-2B km? ł 4 Grupa rozpoznawczo - uderzeniowa (KTR lub KT'

Grupa celów pozornych

Grupa uderzeniowa
^3 1-3

S z y k i bojowe OGÜ;

V « 25-35 w

Rys, 4. Ugrupowanie marszowe zespołu kutrów i szyki bojowe 
okrętowycii grup uderzenlowycti
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tyki okrętów tworzących OGPU powodują, iż z punktu widzenia lot­
nictwa Etanowi ona trudny do zwalczania obiekt. Charakterystycz­
nymi cechami okhętowych grup poszukująco-uderzeniowych są:

-duża manewrowość, zbliżona do manewrowości OGU;
-bardzo silna i wielowarstwowa OPL o większym zasięgu i 
możliwościach niż w przypadku OGU, umożliwiająca skutecz­
niejszą wzajemną osłonę okrętów zespołu;
-większa odległość wykrycia OGPU przez załogi poszukujących 
je samolotów, wynikająca z stosunkowo dużych wymiarów 
wchodzących w jej skład okrętów, a zwłaszcza fregąt rakie­
towych;
-większa niż w przypadku kutrów i korwet odporność fregat 
na rażące działanie LSB i wynikająca stąd konieczność sto­
sowania podczas zwalczania OGPU bomb dużych wagomiarów, 
KPR oraz NPR dużego kalibru.
Szyki stosowane przez OGPU podczas poszukiwania przedsta­

wione są na rysunku 5. Podczas obserwacji ćwiczeń sił nawodnych 
różnych państw na Bałtyku stwierdzono, iż w sytuacji zagrożenia 
atakiem lotnictwa okręty przyjmowały szyk rombu lub klina oraz 
odległości i odstępy umożliwiające wzajemną osłonę (patrz 
rys . 5 ) .•

Okrętowe grupy trał owe (OGT) formu i e sie w celu poszukiwa- 
aia i. ńi & zagród minowych oraz przeprowadzania okrętów
.j.nnyę]ń klas za trał ami ■ W skł ad OGT wchodzi zazwyczaj 3-5 tra- 
łowców. Kilka OGT może tworzyć zespół trałowy.

Okrętowe grupy trałowe stanowią dla lotnictwa znacznie łat­
wiejszy od poprzednio omówionych obiekt działań. Decydują o tym; 

-stosunkowo niewielka prędkość i manewrowość (zwłaszcza
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Rys,5. Szyki bojowe stosowane przez okrętowe grupy poszukująco 
uderzeniowe
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Należy jednak oczekiwać, iż okrętowe grupy trałowe będą 
zazwyczaj wykonywać zadania pod silną osłoną lotnictwa myśliw­
skiego oraz brzegowycb środków przeciwlotniczymi (a poza strefą 
rażenia tych ostatnich będą im towarzyszyć okręty osłony wyposa­
żone w skuteczne środki OPL).

Przykładowy szyk OGT prowadzącej trałowanie przy użyciu 
trałów kontaktowych przedstawiony jest na rys, 6,

Oprócz omówionych powyżej grup taktvcznych obiektem działań 
1otnietwa może być zespół desantowy (ZDE3) . Przykład wariantu 
ugrupowania zespołu okrętów (ZSL), którego jednym z elementów 
jest zespół desantowy wraz z okrętami bezpośredniej ochrony 
przedstawiony jest na rys. 3, Podstawowymi cechami charaktery­
zującymi zespół desantowy (składający się z klasycznych okrętów 
desantowych i transportowych) jako obiekt działań lotnictwa myś- 
1iwsko-bombowego są:

- niewielka prędkość marszowa i wynikający stąd stosunkowo 
długi czas przebywania zespołu w strefie możliwego oddzia­
ływania lotnictwa, umożliwia to wykonanie na ZDES zaplano­
wanych uderzeń (lub innych zadań), w określonym rejonie;

- ograniczona manewrowość zarówno poszczególnych okrętów de­
santowych i transportowych, jak i zespołu w całości;

- duże rozmiary typowych okrętów desantowych a zwłaszcza 
zespołu jako całości (traktuje się go często jako obiekt 
powierzchniowy), ułatwiające jego wykrycie wzrokowe i przy 
użyciu środków technicznych;

- stosunkowo silna bezpośrednia OPL dużych i średnich okrę­
tów desantowych utrudniająca ich atakowanie.

- stosunkowo duża odporność dużych i średnich jednostek de­
santowych na rażące działanie LSB i związana z tym ko­
nieczność stosowania uzbrojenia dużych wagomiarów.
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ok. ЗООлп

V TRAŁOWANIA *  6-г ІА WęZbÓW

Rys.6, Szyk bojowy okrętowej grupy trałowej (wariant).

Zdecydowanie różniące się od powyższycb są cbarakterystyki 
zespołu desantowego (rzutu szturmowego desantu morskiego) utwo­
rzonego przez poduszkowce desantowe. Ceciiami cbarakterystycznymi 
takiego zespołu będą:

- duża prędkość marszowa i bardzo krótki czas przebywania w 
strefie odziaływania LMB (patrz rys,2);

- silna bezpośrednia OPL zespołu;
- stosunkowo duża odległość wzrokowego wykrycia zespołu po­
duszkowców idącego z prędkością marszową;

- duża wrażliwość poduszkowców na działanie L3B.
Ze względu na dużą różnicę prędkości w stosunku do okrętów 

innych klas poduszkowce będą zazwyczaj wykonywać marsz samo­
dzielnie - bez osłony bezpośredniej, w zwartym szyku (odstępy i 
odległości 300+500 m) ułatwiającym wzajemną osłonę przed atakiem 
z powietrza.
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Re аБшпіі j Ąc, podstawowymi obieKtami działań lotnictwa na 
Bałtyku będą okrętowe grupy uderzeniowe у poszukująco-uderzeniowe 
i trałowe działające samodzielnie, bądź wchodzące w skład zespo­
łów okrętów nawodnych. Wymienione grupy taktyczne będą formowane 
z małych okrętów i kutrów rakietowych, okrętów ZOP i trałowo- 
minowych. Wspólnymi cechami okrętów powyższych klas są: stosun­
kowo niewielkie wymiary, silne uzbrojenie (również przeciwlotni­
cze) i duża manewrowość. Pewnym wyjątkiem są trałowce słabiej, 
od pozostałych z wymienionych klas okrętów, uzbrojone i znacznie 
wolniejsze. Samodzielnie będą one działały głównie pod osłoną 
własnych środków brzegowych. W innych rejonach będą osłaniane 
przez okręty innych klas i lotnictwo.

W sprzyjającej sytuacji przeciwnik może podjąć próbę wysa­
dzenia na wybrzeżu RP desantu morskiego. Skala tego rodzaju 
działań może być różna: od niewielkiego desantu o charadcterze 
dywersyjnym do, operacji desantowej. Listę najbardziej prawdopo­
dobnych obiektów działań lotnictwa uzupełnia więc zespół de­
santowy, a także o okręty podwodne.

Zróżnicowane charakterystyki manewrowe i taktyka działania 
wymienionych grup i zespołów okrętów, zwłaszcza zaś wynikająca 
stąd znaczna różnica czasu ich przebywania w strefie możliwego 
oddziaływania lotnictwa wskazują na konieczność realizowania za­
dań przez lotnictwo różnymi sposobami. Będą to zarówno uderzenia 
(działania) na obiekty zaplanowane (wykryte wcześniej i śledzone 
np. ZDES), działania na wezwanie z pola walki (z dyżurowania na 
ziemi lub w powietrzu) oraz samodzielne poszukiwanie i zwalcza­
nie celów w nakazanym rejonie.
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Z .  MC2I.I1VOSCI BOJOnC I.CTIWICnmrA PODCZAS WVICOIUMIA ZADAM 

W CEROMIC WMBRZEZA

Niniejszy rozdział poświęcony jest analizie i ocenie możli­
wości bojowych. lotnictwa podczas wykonania zadah w obronie wy­
brzeża. Zostały one rozpatrzone w ujęciu przestrzennym, czasowym 
oraz skuteczności bojowej. Spośród znacznej liczby wymienianych 
w literaturze przedmiotu i wykorzystywanych w praktyce wskaźni­
ków możliwości bojowych wybrane zostały wskaźniki najbardziej 
przydatne w konkretnych, charakterystycznych dla rejonu Morza 
Bałtyckiego, warunkach działań.

Zawarte w niniejszym rozdziale analizy i oceny możliwości 
lotnictwa uwzględniają przede wszystkim jego stan obecny, tzn. 
stimktury organizacyjne, bazowanie, eksploatowany sprzęt bojowy 
i zabezpieczający oraz posiadane środki rażenia.

2 . 1 .  M o l I i  w o ś c  i  р ѵ 'ж ев 'іѵ 'х о о п о  
wybv*zcla

c z a s o w o  l o - l o i c l w a  w о Ы ' о о і о

Przestrzenne możliwości lotnictwa w syntetyczny, najbar­
dziej pełny sposób charaikteryzuje głębokość oddziaływania bojo­
wego. Wskaźnik ten zawiera element oceny możliwości technicznych 
samolotu lub ich grupy w postaci promienia taktycznego; nato­
miast poprzez przyjęcie wartości odległości bazowania umożliwia 
uwzględnienie sytuacji operacyjno-taktycznej. Obliczone dla róż­
nych wariantów podwieszeń i warunków lotu wartości promienia 
taktycznego samolotu typu SU - 22M4, wynoszą od 120 do 600 km. W 
sprzyjających warunkach LMB zwalczając obiekty nawodne na Bałty­
ku będzie wykorzystywać stosunkowo gęstą sieć lotnisk rozmiesz­
czonych w pasie nadmorskim. Może zaistnieć także konieczność 
prowadzenia działań z lotnisk położonych w głębi kraju. Uw­
zględniając powyższe uwarunkowania można określić możliwą do



- 5£

osiągnięcia głębokość bojowego oddziaływania LMB. Minimalne wy­
magania w stos-unk-u -ieJ wartośę.j, oKr.g^ 1 konieczność zapewnie­
nia załogom 1otnictwa piyśłjwpko- ^omfeowęgę możliwości prowadze­
nia działań w całej strefie ojorony Marynarki Wojennej RP. Pożą­
dane jest osiągnięcie głębokości oddziaływania LMB obejmującej w 
pełni rejon Morza Bałtyckiego określany j aü<.o "obszar operacyj­
nego zainteresowania nr 3 - OOZ nr 3".

Analiza położenia ryiLieży oznaczaj acvcb możliwa do osiągnię­
cia głębokość LćjfiwefiP oddziaływania boi owego. w stosunku ia 
granic strefy fifcrąpy KW ££ i granic OOZ шс i (patrz rvs■T) wska­
zuj e. Ü  wyposażone w samo 1oty SU-2e lotnictwo mvś1iwsko- bombo- 
wa jest w a.ta.ni.e spełnić tak sformułowane wymagania.

Jednsik tylko w przypadku prowadzenia działań z lotnisk 
znajdujących w pobliżu wybrzeża (np. Świdwin, Zegrze Pomorskie, 
Słupsk, Cewice, Oksywie) możliwe jest wykorzystanie maksymalnego 
ładunku uzbrojenia. Natomiast podczas realizacji zadań z lotnisk 
położonych w głębi(np. Piła, Powidz, Bydgoszcz, Sochaczew) ko­
nieczne jest stosowania podwieszanych zbiorników paliwa, co w 
istotny sposób ogranicza ilość przenoszonych środków rażenia - w 
skrajnych przypadkach do dwóch podwieszeń o łącznej masie nie 
przekraczającej 1000 kg.

Wykonanie lotu na średnich i dużych wysokościach pozwala 
zwiększyć promień taktyczny (a więc i głębokość bojowego oddzia­
ływania) samolotów o 15-50/.. Jednak w większości przypadków 
zwal czaj ac okręty nawodne na Bałtyku LMB bedzie realizowało za- 
й̂ П|ІЭ wykonuj ac 1 ot na mał e i wysokości lub ze zmiennym prof i 1 em.

zasadni cze należy przyj ać warianty podwieszeń zawiera i асе 
dwa d̂ Üfitj-kowe zbiorniki pal iwa po iemności 600 lub 1 150 i. oraz
ładunek uzbrojenia do 2000 kg.
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L E G E N D A

—  STREFA OBRONY MARYNARKI WOJENNEJ RP
—  GRANICE OBSZARU OPERACYJNEGO 

ZAINTERESOWANIA Nr. 3.
—  GŁĘBOKOŚĆ oddziaływania Bojowego lmb

2 LOTNISK POŁOŻONYCH W RDbUZU
wybrzeża

---  GŁĘBOKOŚĆ oddziaływania BOJOWEGO
LMB Z LOTNISK POŁOŻONYCH W 6ŁĘBI 
KRAJU
STREFA DYŻUROWANIA ( REJON 
POSZUKIWANIA ) LMB 
Tdui CZAS DYŻUROWANIA 

 ̂ DLA WARUNKÓW :
M = 2 0 0 -“1000 m V= 720 km /h A ZB.PODW. 
ŁADUNEK UZBR. 1000 kq .
DZIAŁANIE Z LOTNISK W REJONIE WYBRZEZA ,
W NAWIASACH DANE DLA 2 Z5_, PODW.
I 2ooOkg UZBROJENIA

D=ok.200km
== 36 i. 17jrnm

“ Л

KLUCZ Su-22 A ZB.PODW. 600L 
ŁADUNEK UZBR.1000 kq 
ZMIENNY PROFIL H= 20073000m 
V = 720 km/h (RT = A60km)

X

KLUCZ Su-22 2ZB.PODW.800L 
ŁADUNEK UZBR. 2000 kq 
H = 200m V* 6 0 0 k m fh  
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KLUCZ Su-22 BEZ ZB. PoDW. 
ŁADUNEK UZBR. AOOO kq 
H= 200 m V= 800 km/h 
(Rt = IGO km)_____ __
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Рув.7 , Możliwa głębokość działań bojowycń pododdziałów lotnictwa podczas wykonania zadań nad morzem

'We i
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Możliwości przestrzenne lotnictwa rozpoznawczego (ze składu 
korpusu lotniczego) będą zróżnicowane w zależności od tego, czy 
rozpoznanie będzie prowadzone z samolotów Su-20R czy MiG-21R. 
Możliwości przestrzenne samolotów Su-20R z dwoma zbiornikami po 
eooi (11501) i zasobnikiem KKR są w przybliżeniu takie Jak samo­
lotów SU-22M4 z takim samym wariantem tankowania paliwem. Jeżeli 
rozpoznanie powietrzne będzie prowadzone z lotnisk położonych, w 
głębi kraju to taktyczny promień działania samolotów 3u-20R nie 
zapewnia wykonania zadań na całą głębokość działań MW i lotnic­
twa. Jeszcze mniejsze możliwości przestrzenne saunolotów MiG-21R 
(R,p « 240-300 km przy podwieszeniu dwóch zbiorników dodatkowych 
po 4901) praktycznie uniemożliwiają prowadzenie rozpoznania z 
lotnisk położonych w głębi kraju. Wynika z tego, że w celu pro­
wadzenia rozpoznania powietrznego nad Bałtykiem na dużą głębo­
kość niezbędne będzie przebazowanie części lotnictwa rozpoznaw­
czego (do eskadry samolotów) na lotniska położone w pobliżu wy­
brzeża.

Z możliwości przestrzennych lotnictwa myśliwskiego celowo 
Jest rozpatrzeć dwa wskaźniki - taktyczny promień działania i 
odległość możliwej rubieży wprowadzenia do walki. Pierwszy 
wskaźnik - taktyczny promień działania wynosi dla samolotów 
MiG-2lMF około 200-260 km dla klucza samolotów podczas lotu na 
wysokościach 100-3000 m. Dla takich samych warunków lotu tak­
tyczny promień działania saimolotów MiG-23MF wynosi *290-420 km. 
Wynika z tego, że do osłony tak okrętów własnej MW, Jak i ssimo- 
lotów uderzeniowych w powietrzu celowo Jest wykorzystać samoloty 
MiG-23MF, które mają większy taktyczny promień działania Jak i 
mogą dłużej dyżurować w powietrzu.

Możliwe rubieże wprowadzenia do walki zależeć będą od poło­
żenia wyjściowego samolotów myśliwskich (lotnisko - gotowość bo­
jowa nr 1 (2) lub strefa). W sytuacji dyżurowania w strefach nad
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morzem w odległości około 50 km od linii brzegowej w zasadzie 
możliwe będzie wykrycie samolotów przeciwnika głównie według 
wskazań stacji radiolokacyjnej samolotu lub wzrokowo przez pilo­
ta. Wynika to z tego, że samoloty przeciwnika będą wykonywały 
loty zazwyczaj poniżej granicy (zasięgu) wykrycia przez stacje 
radiololokacyjne. Jedynymi rozwiązaniami zmieniającymi tę nieko­
rzystną sytuację byłoby użycie samolotu (samolotów) wczesnego 
wykrywania i naprowadzania lub wykrywanie samolotów przeciwnika 
oraz naprowadzanie samolotów myśliwskicłi przez stacje radioloka­
cyjne zamontowane na okrętach dozoru radiolokacyjnego marynarki 
wojennej. W takiej sytuacji możliwa byłaby nie tylko efektywna 
osłona okrętów (obiektów) na morzu, ale także naprowadzenie 
własnego lotnictwa (uderzeniowego, rozpoznawczego) na cele na 
morzu.

Możliwe rubieże wprowadzenia do walki samolotów myśliwskich z 
wysokich stopni gotowości bojowej na lotniskach zależą przede 
wszystkim od odległości lotnisk od wybrzeża oraz odległości wy­
krycia samolotów przeciwnika. Przy założeniu, że lotniska znaj­
dują się £0 km od wybrzeża, a stacje radiolokacyjne rozmieszczo­
ne na wybrzeżu wykrywają samoloty przeciwnika, to MRWW (na ma­
łych wysokościach) znajduje się na terytorium RP (za 
lotniskami). Oznacza to, że LM może zwalczać samoloty przeciwni­
ka już nad terytorium RP, zatem nie może zapewnić osłony okrętów 
MW oraz własnego lotnictwa działającego nad morzem dyżurując na 
lotniskach.

Możliwości przestrzenne lotnictwa wojsk lądowych w zupełności 
wystarczają do wykonania zadań w obronie wybrzeża, gdyż śmigłow­
ce z reguły będą wykonywać zadania bojowe znad lądu lub w nie­
wielkiej Odległości od brzegu (np. zwalczając desant morski na 
środkach przeprawowych płynący w falach do brzegu).
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Możliwości przestrzenne śmigłowców Mi-14PL do zwalczania 
okrętów podwodnycti zmieniają się w zależności od wariantu uzbro­
jenia i tankowania. Maksymalny taktyczny promień działania śmig­
łowców Mi-14PL z torpedą wynosi 400 km, natomiast w wariancie 
poszukującym (12 bomb PLAB-50-65) taktyczny promień działania 
wynosi 200 km przy założeniu, że śmigłowiec na tej głębokości 
może dyżurować około 2 godz. 45 minut. Możliwości te są wystar­
czające do zwalczania okrętów podwodnych przeciwnika w morskiej 
strefie obronny MW, przy założeniu, że śmigłowce będą bazować w 
pobliżu wybrzeża na przewidywanym kierunku działania.

Taktyczny promień działania samolotów TS-llR "ISKRA” pod­
czas lotu na małych wysokościach wynosi 280 km, co również za­
pewnia możliwość prowadzenia rozpoznania w tej strefie, nato­
miast jest niewystarczający do prowadzenia rozpoznania okrętów 
przeciwnika w bazach i portach oraz urządzeń brzegowych położo­
nych na większych głębokościach. Radiolokator RDS-81 zamontowany 
na samolocie TS-ll "ISKRA” umożliwia radiolokacyjne wykrywanie 
obiektów morskich na głębokość do 40 Mm (74 km), a dużych obiek­
tów morskich nawet do 60 Mm (IłO km).

Czynnik czasu posiada w działaniach bojowych prowadzonych w 
rejonie Bałtyku znaczenie szczególne. Spośród pokaźnej ilości 
wskaźników liczbowych wykorzystywanych do określenia możliwości 
czasowych LMB, w warunkach Morza Bałtyckiego, najbardziej przy­
datne są następujące;

- czas potrzebny do wykonania uderzenia na zawczasu zaplano­
wane obiekty oraz na wezwanie z pola walki;

- czas potrzebny na wykonanie powtórnego uderzenia.
Rezultaty kalkulacji czasu potrzebnego do wykonania uderzenia 
przeprowadzonych dla wybranych wariantów działań, przedstawione 
zostały na rysunku 8. Wynika z nich, iż możliwy do osiągnięcia w 
optymalnych warunkach czas wykonania uderzenia przez klucz aa-
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CZAS [ godz.]

LEGFWT)Ą ̂ O oznaczenia elementów dla klucza* oznaczenia elementów dla eskadry
klucz w gotowości nr i , samoloty w sclironacti, aparatura pokładowa nastrojona
eskadra w gotowości nr 2,samoloty w schronacli. strojenie aparat.pokł. po uruchomieniu silni­ków, czas strojenia 5 min. (skrócone)-
odtworzenie got. bojowej klucza w wariancie bombardierskim(4-6* BL), bez przezbrajania
odtworzenie got. bojowej klucza, przezbroje- nie BL ^ NPR dużego kalibru ( po 4*s-£4)
odtworzenie got. bojowej eskadry w wariancie bombardierskim (4-6* BL), bez przezbrajania

Rys.8. Czasy wykonania przez LMB uderzeń zależnie od składu
grupy, stopnia gotowości bojowej i sposobu przygotowania 
do powtórnego wylotu^/.

1/Przypis 1 na stronie następnej
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molotów myśliwsko-bombowycli (gotowość bojowa nr 1) na obiekty 
znajdujące się w odległości 130+260 km od lotniska, wynosi odpo­
wiednio 30+40 minut od przekazania sygnału na SD plmb. Jeżeli 
zadanie wykonuje eskadra dyżurująca na lotnisku w gotowości nr 2 
(samoloty rozmieszczone w sctironacli) , czas ten wzrasta do 50 + 60 
minut.

Okręty nawodne są obiektami o dużej mobilności, wykonanie 
uderzenia musi więc być poprzedzone icti wcześniejszym wykryciem 
i rozpoznaniem. Powoduje to konieczność zwiększenia obliczonych, 
czasów wykonania uderzenia o łączny czas obiegu informacji roz­
poznawczej i decyzyjnej; od pierwotnego źródła informacji 
(samolotu rozpoznawczego, okrętu, brzegowej stacji radiolokacyj­
nej), przez kolejne szczeble dowodzenia, do SD plmb. Dla typowe­
go schematu dowodzenia czas ten wynosi około 12+14 minut.

Tak więc w rozpatrywanym wcześniej modelu sumaryczny czas 
upływający od wykrycia okrętów do wykonania na nie uderzenia 
przez klucz Seunolotów myśliwsko-bombowych dyżurujących w goto­
wości nr 1, na lotnisku położonym w odległości 260 km od celu, 
wyniesie ponad 50 minut. Powyższe czasy mogą w określonych oko­
licznościach okazać się zbyt duże. Potwierdzone doświadczenia 
mi praktycznymi kalkulacje wykazały, iż realnymi sposobami ich 
skrócenia są:

działanie lotniczych grup uderzeniowych z dyżurowania w po­
wietrzu (w strefie krótkotrwałego wyczekiwania - SKW), poz­
wala zmniejszyć czas potrzebny na wykonanie uderzenia (t.̂ )̂ 
średnio o 10-15 minut;

Przyjęte warunki; start z dyżurowania na lotnisku w gotowości nr 1, samoloty w schronach, silniki podgrzane, aparatura pok­ładowa nastrojona, uszczegółowienie zadania po starcie - droga radiową.W razie konieczności sprecyzowania załogom zadania przed startem (np. podczas działań na wezwanie z pola walki), powyż­sze czasy wzrastają o ok. 15-20 min.Rozmieszczenie samolotów w pobliżu drogi startowej (np. na ępps) pozwala zmniejszyć czas kołowania I tym samym wskazane łączne czasy o 5-8 minut.
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— przGka.zäniс Bygnaixi na wyK.onanie zadania (віаг*!.) z poniinięciero 
nieKtórycłi Bzczebli dowodzenia (np. w relacji bezpośredniej: 
dowódca okrętowej Inb lotniczej grupy prowadzącej rozpoznanie 
bezpośrednie - SD plmb lub dowódca grupy dyżurującej w SKW), 
pozwala zmniejszyć t,̂^̂ średnio o ok. 2 min. na każdy pominięty
szczebel dowodzenia.

Czas potrzebny na wykonanie powtórnego uderzenia przez tę 
samą grupę, zmienia się w bardzo azerokicłi granicacłi. Głównym 
elementem składowym powyższego wskaźnika jest czas odtworzenia 
gotowości bojowej samolotów. Działania sił nawodnych na Bałtyku 
będą się charakteryzowały dużą dynzimiką oraz szybkimi i radykal­
nymi zmianami sytuacji. Szeroko stosowanym sposobem wykorzysta­
nia, zwłaszcza lekkich nawodnych sił uderzeniowych, będą krót­
kotrwałe wypady okrętowych grup uderzeniowych. Czas przebywania 
okrętów przeciwnika w strefie możliwego oddziaływania bojowego 
lotnictwa myś1iwsko-bombowego może, w skrajnych przypadkach, wy­
nosić poniżej 2 godzin. Zbliżonych wartości należy oczekiwać 
podczas przewozu taktycznych desantów morskich na odległość 70 - 
120 km, przy wykorzystaniu poduszkowców. Umożliwia to duża pręd­
kość tego typu jednostek wynosząca 50-70 węzłów (90-130 
km/godz.). Zespół desantowy składający się z klasycznych, dużych 
i średnich okrętów desantowych, wykonujący marsz z prędkością 
12-18 węzłów do rejonu desantowania w środkowej części wybrzeża 
RP, będzie przebywał w strefie możliwego oddziaływania LMB 12-24 
godzin. Kilkanaście do kilkudziesięciu godzin mogą także przeby­
wać w strefie oddziaływania lotnictwa myś1iwsko-bombowego okrę­
towe grupy poszukująco-uderzeniowe i trałowe (minowe). Powyższe 
wartości ulegną zmniejszeniu średnio o połowę przy uwzględnieniu 
konieczności wykonania przez lotnictwo uderzeń na okręty przed 
wykonaniem przez nie zadania (odpalenia KPR, wysadzenia desantu 
Itp.).
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Um ^ Porównaunie powyższycb. wartości, z możliwymi do osiągnięcia 
minimalnymi czasami wykonania uderzeń pozwala stwierdzić, iż 
zwalczanie okrętowych grup uderzeniowych (zespołów okrętów bólo­
wych) oraz zespołów poduszkowców desantowych wymaga utrzymywani a 
wydzielonych do realizac1 i tego zadania sił w wysokim stopniu 
gotowości bo i owej (gotowość nr 1 na lotnisku, w niektórych przy­
padkach dyżurowanie w powietrzu). Zazwyczaj możliwe będzie wyko­
nanie tylko Jednego uderzenia na dany obiekt, przez tą samą gru­
pę. Pozostałe obiekty (OGPU, OGT, OGM, ZDES) będą przebywać w 
strefie możliwego oddziaływania lotnictwa myśliwsko- bombowego 
przez czas pozwalający wykonanać na nie 2-3 uderzenia przez tą 
samą grupę samolotów, z gotowości nr £ i 3.

Możliwości czasowe lotnictwa rozpoznawczego dotyczące przy­
gotowania załóg i samolotów do rozpoznania obiektów morskich, 
wykonania kolejnych etapów lotu oraz wykrycia i rozpoznania są 
prezentowane w wielu wydawnictwach. Można przyjmować takie ich 
wartości, jak przy działaniach nad lądem. Natomiast ważna jest 
znajomość czasów związanych z trwaniem procesów dotyczących 
opracowania rezultatów rozpoznania powietrznego. Przykładowo na 
opracowanie fotoszkicu czarno-białego z rozpoznania obiektów 
morskich, jego opisanie i przekazanie informacji do zaintereso­
wanego sztabu (MW) potrzeba około 160 do 200 minut, licząc od 
momentu pocdzątku rozpoznania. Jeszcze więcej czasu, bo około 
6-12 godzin potrzeba na opracowanie wyników z rozpoznania radio­
elektronicznego, co niejednokrotnie spowoduje, że otrzymane in­
formacje będą częściowo nieaktualne.

Czas przebywania samolotu TS-ll "ISKRA" w rejonie rozpozna­
nia zależy od odległości tego rejonu od lotniska bazowania. Za­
wiera się on w granicach od 15 minut, przy odległości rejonu 
rozpoznania od lotniska bazowania - £00 km do 45 minut przy od­
ległości około 100 km (wysokość lotu 200-600 m).
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z możliwości czasowych LM wykonującego zadania w obronie 
wybrzeża celowo jest rozpatrzeć czas dyżurowania samolotów myś­
liwskich w powietrzu, w strefach nad morzem. Średnia długotrwa­
łość dyżurowania klucza samolotów myśliwskich MiG-21 (wysokość 
dyżurowania 3000 m) wynosi około £7 minut, natomiast klucza sa­
molotów MiG-£3 około 46 minut przy odległości 100 km od lotniska 
bazowania do strefy. Z analizy tych wartości, wynika, że w celu 
zapewnienia osłony obiektów morskich w strefie przybrzeżnej ze 
stref dyżurowania w powietrzu celowe jest użycie samolotów 
MiG-£3. Natomiast nieekonomiczne jest użycie w tym celu samolo­
tów MiG-£l, ze względu na częstą "rotację” (zmianę) w strefach.

Ocena możliwości czasowych innych rodzajów lotnictwa zależy 
od konkretnych zadań, ich specyfiki i warunków sytuacji. Są one 
prezentowane w wydawnictwach dotyczących tych rodzajów lotnic­
twa .

2 .Z. SSctJt;ccznK>śi£ bojowa lo'bnic't.wa w obronie wybrzeJa

Skuteczność bojową lotnictwa określa się zwykle przy użyciu 
jednego z następujących wskaźników liczbowych;

- prawdopodobieństwa wykonania zadania bojowego;
- liczby samolotów potrzebnych do wykonania zadania bojowego;
- oczekiwanej liczby obiektów rażonych (rozpoznanych) przez 
wydzieloną do wykonania zadania grupę samolotów (śmigłow­
ców ) .
Powyższe wskaźniki obi i cza sie dla konkretnych warunków 

działań oraz założonego prawdopodobieństwa gwarancyjnego wykona­
ni a zadani a. Wartość pierwszego z wymienionych wskaźników stano­
wi podstawę do obliczania pozostałych.

Analiza przebiegu lotu bojowego wskazuje, iż stanowi on 
ciąg kolejno po sobie następujących zdarzeń - etapów lotu. Dla 
samolotów wykonujących zadania nad morzem charakterystycznymi
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etapami lotu będą: wejście do nakazanego rejonu, wykrycie obiek­
tu uderzenia, wykonanie pierwszego i kolejnych, ataków, 
(manewrów) rażenie (rozpoznanie) obiektu, pokonanie przeciwdzia­
łania radioelektronicznego i obrony przeciwlotniczej przeciwnika 
na trasie lotu i w rejonie celu. Każdy z wymienionych etapów lo­
tu stanowi zdarzenie losowe, które można scharakteryzować po­
przez podanie wartości prawdopodobieństwa jego zaistnienia. W 
tym ujęciu lot bojowy stanowi iloczyn zdarzeń losowych. Łączne 
prawdopodobieństwo sukcesu (wykonania zadania) będzie równe ilo­
czynowi prawdopodobieństw zajścia poszczególnych zdarzeń składo­
wych: od startu samolotu (grupy) do wykonania zadania bojowego.

Obliczenie wartości liczbowej wskaźników skuteczności bojo­
wej wymaga określenia wielkości cząstkowych - prawdopodobieństw 
zaistnienia zdarzeń stanowiących poszczególne etapy lotu bojowe­
go .

Prawdopodobieństwo dotarcia ^  celu jest to iloczyn prawdo­
podobieństw zdarzeń zachodzących podczas lotu bojowego od startu 
do punktu odpalenia (zrzutu) przenoszonego uzbrojenia lub miej­
sca wykonania zadania bojowego. Zdarzeniami składowymi tego eta­
pu są: wejście do rejonu wykonania zadania bojowego, wykrycie 
obiektu, wykonanie ataku (rozpoznanie), pokonanie przeciwdziała­
nia OPL przeciwnika na trasie lotu i w rejonie celu.

dc = P. :j * Pw* Pa * P.OPL
ye..i ście ЙО re.lonu wykonania zadania bo jowego obejmuje 

start, formowanie ugrupowania i lot po trasie. Przyjmując jako 
wstępne założenia: pełną sprawność eksploatacyjną lotniska star­
tu oraz poziom wyszkolenia załóg umożliwiający wykonywanie zadań 
w trudnych warunkach atmosferycznych, prawdopodobieństwo reali­
zacji powyższego etapu można przyjąć jako równe prawdopodobień­
stwu wystąpienia lotnej pogody w rejonie bazowania LMB.
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Uwzględniając kryteria lotności pogody otrzymujemy wai—  
tość prawdopodobieństwa wejścia (Pyfeĵ  zawierającą się w grani­
cach od 0.5 w okresie jesienno-zimowym do 0.9 w miesiącach let­
ni ch.

Wykrycie obiektu morskiego; niezbędnym warunkiem zaistnie­
nia tego zdarzenia jest znalezienie się samolotu (grupy) w 
obszarze umożliwiającym wykrycie obiektu działań. Zajęcie przez 
samolot żądanego położenia może nastąpić w wyniku naprowadzenia 
przez naziemne у powietrzne bądź okrętowe punkty naprowadzenia 
lub samodzielnie z wykorzystaniem dostępnych systemów wykrywania 
i nawigacyjnych.

Podstawową zależność między powyższymi czynnikami można wy­
razić w następujący sposób: im mniej sza i est oczekiwana wartość 
odległości wykrycia obiektu tvm większa musi być dokładność wy­
prowadzeni a (wy j ścia) na ce1 samo 1 otu (grupy uderzeniowe j) .

Samoloty SU-££M4, SU-££UM3K, SU-£0R i MiG-£lR stanowiące 
obecnie podstawowe wyposażenie LMB i LR nie posiadają pokłado­
wych urządzeń technicznych (SRLy termolokator itp.) umożliwiają­
cych wykrycie okrętów nawodnych. Jedynym dostępnym dla załóg 
tych samolotów sposobem jest wzrokowe poszukiwanie i wykrycie 
obiektów na morzu. Analiza rezultatów lotów na rozpoznanie po­
wietrzne w rejonie Bałtyku pozwoliła określić średnie odległości 
wzrokowego wykrycia okrętów nawodnych różnych klas, zależnie od 
warunków w jakich prowadzone było rozpoznanie. Dane zawarte w 
tabeli 4 dotyczą też możliwości rozpoznania wzrokowego obiektów 
morskich przez załogi lotnictwa rozpoznawczego.

W większości przypadków odległość wzrokowego wykrycia 
obiektów działań zawiera się w granicach 3+10 km. W okresie je­
sienno-zimowym może być ona jeszcze mniejsza z uwagi na często 
występujące ograniczone widzialności.
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ТаЬеla 4

Średnie odległości wzrokowego wykrycia okrętów nawodnycb przez 
załogi prowadzące rozpoznanie powietrzne

ELASA OKRĘTU
^ WYPORHOSe

ODLEGŁOŚĆ WYKRYCIA OKRĘTU [km 3
STAH HORZA [ ]

0 1 - 2 3 - 4 5 - 6
Krążownik, Okręt desantowy dok (10 000 - 15 000 ton) 18 - 20 15 - 16 12 - 14 10 - 12
Niszczyciel, Fregata rakietowa ( 2000 - 5000 ton ) 1 4 - 16 12 - 14 10 - 12 7 - 9
Fregata, okręt desantowy ( 1000 - 2000 ton ) 12 - 13 10 - 12 8 - 9 6 - 8
Korweta, Trałowiec, Stawiacz min ( 500 - 1000 ton ) 7 - 9 5 - 8 4 - 6 3 - 5
Kuter rakietowy ( patrolowy ) idący z: dużą V/ małą V 8 / 6 7 / 5 4 / 3 3 / £

UWAGA: dane zawarte w tabeli zostały określone dla warunków
dziennycb i widzialności nie ograniczającej odległości 
wykrycia poszukiwanycti obiektów.

Podczas poszukiwania obiektu morskiego zasadnicze znaczenie 
posiada wielkość określana jako szerokość efektywnego pasa po­
szukiwania będąca pocbodną odległości wykrycia. Wpływa 
ona na prawdopodobieństwo wykrycia (P̂ ) zarówno podczas wyjścia 
na obiekt działań o znanym położeniu, jak i podczas jego poszu­
kiwania w rejonie prawdopodobnego przebywania.

W pierwszym z wymienionycłi przypadków prawdopodobieństwo 
wykrycia zależy od L^£ oraz błędu wyprowadzenia (wyjścia) sa­
molotu (grupy samolotów) w żądane położenie w stosunku do atako­
wanego obiektu. Zależność tę przedstawia rysunek 9.

Szerokość efektywnego pasa poszukiwania obliczona dla poda­
nych wcześniej oczekiwanych wartości odległości wykrycia okrętów 
wynosi 2+6.5 km. Osiągnięcie zadowalającego prawdopodobieństwa 
wykrycia ( P^ > O.8 ) wymaga w tych warunkach dużej dokładności 
wyprowadzenia grupy samolotów na obiekt działań. Dodatkowym ut-
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[ km ]

Rya. 9. Zależność prawdopodobieństwa wykrycia obiektu ( P^) od
szerokości efektywnego pasa poszukiwania (Ь^£) oraz su­
marycznego błędu wyjścia na cel (a )̂-

rudnieniem jest mobilność okrętów nawodnych wymagająca ciągłej 
aktualizacji pozycji celu.

Niezbędną dokładność wyprowadzenia samolotu w żądane poło­
żenie w stosunku do znajdującego się w ruchu okrętu (zapewnia­
jącą > 0.8 przy ograniczonej do 3-̂ 4 km odległości wykrycia) ,
można uzyskać wyłącznie w przypadku naprowadzania poszukujących 
samolotów na cel. Warunkiem niezbędnym jest ciągłe śledzenie za­
równo okrętu, jak i samolotu (grupy samolotów). Obecnie możli­
wość taka istnieje wyłącznie w strefie obserwacji brzegowych 
stacji radiolokacyjnych (do odległości ok. 50 km od linii brze-
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gowej) oraz przy wykorzystaniu środków radio1okacyjnycti roz- 
mieszczonycłi na ORP "Warszawa" - zależnie od wielkości celu na­
wodnego na odległość do ok.75 km od okrętu.

Wykorzystanie środków radiolokacyjnych w sytuacji braku 
możliwości Jednoczesnego śledzenia samolotu i okrętu (np. na­
ziemnych i okrętowych SRL na odległościach przekraczających za­
sięg obserwacji obiektów nawodnych czy pokładowej stacji radio­
lokacyjnej śmigłowca Mi-14ML), daje możliwość Jedynie wstępnego 
wskazania położenia celu i wyprowadzenia załóg sćimolotów lub 
śmigłowców w Jego rejon. W większości przypadków powoduje to ko­
nieczność wykonania dodatkowych manewrów poszukiwania celu.

Środkiem pomocniczym ułatwiającym wyjście np. samolotu na 
okręt z pracującą stacją radiolokacyjną Jest pokładowa stacja 
ostrzegania o opromieniowaniu (np. SPO-15LE). Wykorzystanie JeJ 
wskazań do lotu według namiaru zerowego umożliwia wyjście na 
pracującą SRL z liniowym bocznym odchyleniem nie przekraczającym 
0.2t0.3 wysokości lotu. Jest to dokładność stosunkowo duża. Jed­
nak, Jak wykazały doświadczenia praktyczne, sposób ten zawodzi w 
skomplikowanej sytuacji radioelektronicznej oraz podczas poszu­
kiwania okrętów wykonujących skryty marsz z wyłączonymi źródłami 
promieniowania elektromagnetycznego.

W warunkach niedostatku dokładnej i wiarygodnej informacji 
o położeniu obiektów morskich, lotnictwo zmuszone Jest prowadzić 
ich samodzielne poszukiwanie w rejonie ich prawdopodobnego prze­
bywania. Często Jest to tzw. "poszukiwanie na podstawie pier­
wszej informacji" - celu który został wcześniej wykryty i zloka­
lizowany przy wykorzystaniu innych środków.

Wielkość rozmiarów rejonów podlegających przeszukaniu poz­
walają ocenić możliwe do uzyskania prawdopodobieństwo wykrycia 
celu przez załogi samolotów wykorzystujące w działaniach wstępną 
informację o położeniu obiektu. Rezultaty przeprowadzonych w tym
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celu obliczeń przedstawione są na rys.10. Mogą one także być wy­
korzystane do określenia podczas prowadzenia rozpoznania po­
wietrznego, jak również samodzielnego poszukiwania i zwalczania 
okrętów nawodnych w rejonie o znanych rozmiarach.

Obliczenia wykonano wykorzystując zależność;

= ( 1 - e ) P.

gdzie: - szerokość pasa efektywnego poszukiwania;
V - prędkość rzeczywista poszukującego samolotu;
X - czas poszukiwania;
F - powierzchnia rejonu poszukiwania;
Pĵ  - prawdopodobieństwo nawiązania kontaktu wzroko­

wego z poszukiwanym obiektem.

Porównanie danych uzyskanych w wyniku przeprowadzonych ob­
liczeń wskazuje rażaca dysproporcje możliwości załóg prowadzą­
cych wzrokowe poszukiwanie ce1 ów (wyrażonych wielkością powierz­
chni którą są w stanie przeszukać), w stosunku do potrzeb 
(wielkości powierzchni którą należy przeszukać). Jej skutkiem 
jest niskie prawdopodobieństwo wykrycia jakiego należy oczekiwać 
w określonych wcześniej warunkach prowadzenia działań.

Przykład: poszukiwanie okrętu klasy korwety przez parę
ps-tów, poziom wyszkolenia załóg 1 kl., F =£500 km , 

min. zależnie od warunków otrzymujemy;
- ZWA (widzialność 10-̂ 1̂£ km, 10 km) P^ = 0.33;
- TWA ( widzialność 4+5 km, L^£ = 4 km) P^ = 0.15.

Dla niewielkich wartości Lg£ jest ono ( P.̂  ) bliskie zeru. 
Sytuacja taka ma miejsce podczas prowadzenia poszukiwania w 
trudnych warunkach atmosferycznych oraz w nocy. Podczas działań 
nocnych dodatkowym elementem jest konieczność zapewnienia



- 69 -

[ km ]
^/Średnie prawdopodobieństwa nawiązania wzrokowego kontaktu z 

poszukiwanym obiektem zależy od poziomu wyszkolenia i wyno-
dla załóg; kl . 1 Pk =
dla załóg kl . г Pk =
dla zał óg kl . 3 Pk--

Rys. 10. Zależność prawdopodobieństwa wykrycia celu od po-
wierzctini przeszukiwanego rejonu F [km^], czasu po- 

• szukiwania tp^^^ [min.] i szerokości efektywnego pasa
poszukiwania Le f '

sztucznego oświetlenia rejonu celu (poza nielicznymi przypadkami 
bardzo jasnycń księżycowych nocy).

Zwiększenie prawdopodobieństwa wykrycia okrętów można uzys­
kać ograniczając niezbędne rozmiary przeszukiwanego rejonu po­
przez; zwiększenie aktualności i precyzji określenia ostatniej 
przekazanej LR (LMB) pozycji celu oraz prognozowanie położenia
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оЬіекІлд na czas planowanego -aderzenia. Zależność prawdopodo­
bieństwa wykonania ataku od odległości wykrycia celu i sposobu 
wykonania ataku przedstawia rys.11.

Wykonanie at aku polega na zajęciu, poprzez odpowiedni ma­
newr, takiego położenia względem wykrytego obiektu, które pozwo­
li na skuteczne użycie posiadanego uzbrojenia. Wskaźnikiem^ licz­
bowym charakteryzującym możliwość realizacji tego etapu lotu bo­
jowego jest prawdopodobieństwo wykonania ataku (P^)•

Decydujące znaczenie dla wartości prawdopodobieństwa ataku 
ma odległość wykrycia celu. Uzyskanie prawdopodobieństwa wykona­
nia ataku wynoszącego co najmniej 0.6 wymaga wykrycia celu na 
odległościach:

- około 6 km dla ataku z lotu nurkowego po wykonaniu górki;
- 4^6 km dla ataku z lotu koszącego;
- 2^3 km dla ataku ze zwrotu bojowego;
- 7t6 km dla at.^ a z lotu poziomego z wysokości ЗООтбОО m.
Powyższe warte ::ci dotyczą przypadków, gdy stosowane są nie­

kierowane środki rażenia odpalane (zrzucane) w odległości ISOO-;- 
2000 m od celu. Wykorzystując w działaniach KPR typu H-29L(T), 
H-25ML wymaganą wartość P^> 0.8 możemy uzyskać dla odległości 
wykrycia obiektu przekraczającej 7+6 km.

Porównanie średnich odlевłości wykrycia okrętów nawodnych 
różnych typów (patrz tabe1 a 4) z odległościami wykrycia celu wy­
maganymi dla osi ągniecia zadowala i асе i wartości prawdopodobień­
stwa ataku XEai- O •6) wskazuje, iż podczas zwalczania jednostek o 
niewieikich rozmiarach. zwłaszcza w warunkach ograniczonych wi­
dzialności . wskazane jest wykonywanie ataku ze zwrotu bo.iowego 
lub z. 1otu koszącego z użyciem bomb szturmowych■ Sposób wykona­
nia zadania powinien określać rodzaj manewru wykonywanego w 
przypadku wykrycia celu na odległości uniemożliwiającej wyko­
nanie ataku bezpośrednio z trasy.
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.. fil -atak ze zwrotu bo j o w e g o 200 m, V„__= 900-1000 km/godz. '— ' kąt nurkowania 10-20 wpr
2 -atak z lotu nurkowego po wykonaniu górki 600-100 m,'— ' '̂ wpr' 900-950 km/godz., kąt nurkowania 10-20®

В  -atak z lotu poziomego bombami szturmowymi 25-100 m,V^= 800-850 km/godz. ^
Q  -atak z lotu poziomego 300 m, 900-1000 km/godz,

IДI -atak z lotu nurkowego lub poziomego z wykorzystaniem KPR

Rys.11. Zależność prawdopodobieństwa wykonania ataku (P̂ )
ległości wykrycia celu i sposobu wykonania ataku.
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Jednym z podstawowych warunków dotarcia do celu i wykonania 
zadania bojowego przez lotnictwo jest skuteczne pokonanie prze- 
ciwdziałania ze strony obrony przećiwlotniczel przeciwnika. Ana­
liza przewidywanych warunków działah lotnictwa zwalczającego 
okręty nawodne na Bałtyku wykazała, iż przeciwdział amie to bę­
dzie bardzo silne.

Praktycznie cały obszar tego niewielkiego morza znajduje 
się w zasięgu działającego z baz 1ądowych 1otnietwa myśliwskiego 
potencjalnych przeciwników. Znaczną jego część (zwłaszcza na 
średnich i dużych wysokościach) obejmują strefy obserwacji i ra­
żenia brzegowych stacji radiolokacyjnych i baterii rakiet prze­
ciwlotniczych. Wykorzystanie w systemie OP samolotów wczesnego 
ostrzegania pozwala kontrolować przestrzeń powietrzną na całym 
akwenie, a także na dużą głębokość nad lądem.

Skuteczność współczesnych myśliwców jest bardzo wysoka. Po­
wyższe czynniki powodują, iż niezbędnym warunkiem powodzenia 
działań np. LGU zwal cza i acych okręty nawodne bedzie zapewnienie 
ІШ osłОПУ 1otni etwa myśliwskiego a w niektórych sytuacjach także 
zniszczenie bądź obezwładnienie elementów systemu OP przeciwnika 
rozmieszczonych na lądzie.

Będące obiektem działania okręty w przeważającej większości 
są wyposażone w systemy OPL służąće do samoobrony i osłony in­
nych okrętów. Ilość i rodzaje środków ogniowych, WRE, wykrycia i 
śledzenia celów oraz kierowania ogniem zależą przede wszystkim 
od wielkości i przeznaczenia (klasy) okrętu.

Porównanie rozmiarów stref rażenia celów powietrznych przez 
okrętową artylerię i rakiety przeciwlotnicze z położeniem obsza­
rów możliwego wykorzystania podstawowych rodzajów lotniczych 
środków rażenia pozwala ocenić stopień zagrożenia atcikującego 
samolotu ze strony OPL okrętu. Porównanie takie dla środków bo­
jowych przenoszonych przez samolot SU-2S zawiera rys.12.
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Dla sauno lotów wykorzystuj ącycb. "klasyczne" - niekierowane 
środLki bojowe: działka, HPR i uzbrojenie bombardierskie a także 
prowadzących, rozpoznanie fotograficzne zagrożenie to jest bardzo 
duże. Konieczność zbliżenia się samolotu do okrętu na niewielką 
odległość powoduje, iż jest on narażony na ogieh wszystkich ro­
dzajów środków OPL: od PZR średniego i dużego zasięgu po małoka­
librową artylerię przeciwlotniczą. Wykorzystanie pocisków kiero­
wanych z głowicą laserową (H-25HL, H-29L, S-25L) lub kierowanych 
komendami radiowymi (H-25MR) tylko nieznacznie poprawia sytuac­
ję. Nie przekraczająca 10 km odległość odpalenia oraz koniecz­
ność naprowadzania rakiety do momentu jej uderzenia w cel zmu­
szają załogę atakującego samolotu do zbliżenia się na odległość 
poniżej 2 km od obiektu i utrzymywania stabilnego, prostolinio­
wego lotu przez czas około 20 s . Podczas wykonywania ataku sa­
molot pozbawiony jest możliwości wykonywania manewru obronnego i 
stanowi doskonały cel dla środków przeciwlotniczych.

Szansę uniknięcia konieczności wchodzenia w strefę ognia 
niektórych okrętowych środków przeciwlotniczych daje użycie KPR 
z telewizyjną głowicą samonaprowadzającą się na cel (H-29T) oraz 
pocisków przeciwradiolokacyjnych (H-25MP, Н-5Ѳ) należących do 
pocisków typu "odpal i zapomnij". Możliwości ich wykorzystania 
do zwalczania okrętów są jednaik ograniczone.

Skuteczność systemów OPL współczesnvch okrętów lest bardzo 
wysoka■ Do znacznego ich udoskonalenia doprowadził swoisty wyś­
cig między okrętowymi systemami obronnymi i środkami napadu po­
wietrznego. Okręty wprowadzane obecnie do służby i modernizowane 
są wyposażane w środki obrony przećiw1otniczei i przeciwrakieto- 
wej. umożliwiające skuteczne zwalczanie manewrowych celów powiet­
rznych o niewielkich rozmiarach, wykonujących lot na wysokości 
poniżej 10 m nad powierzchnią wody z dużą (okołodżwiękową) pręd­
kością. Stanowią one nową jakość w tej dziedzinie przywracając
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równowagę możliwości środków napadu i obrony na morzu, zachwianą 
w wyniku masowego wprowadzenia w latach siedemdziesiątych prze- 
ciwokrętowych KPR nowej generacji (typu Exocet , Harpoon i innych * 
o zbliżonych możliwościach), Największy przyrost możliwości nas- “ 
tąpił w zakresie zwalczania celów powietrznych na skrajnie ma- I 
łych wysokościach (patrz rys.13). Tak radykalne obniżenie dolnej i

Rys.13. Porównanie dolnej granicy strefy rażenia wybranych ty­
pów okrętowych środków przeciwlotniczych

granicy strefy ognia w połączeniu ze zmniejszeniem czasu reakcji ^ 
PZA i PZR do 5^6 s ogranicza skuteczność jednego z podstawowych f 
sposobów pokonania OPL stosowanych przez lotnictwo; wykonania \ 
lotu na granicznie małej wysokości.

Duży wpływ na skuteczność pokonania OPL przeciwnika mają 
przedsięwzięcia z zaü<.resu walki radioelektronicznej. Analiza 
schematów funkcjonowania okrętowych systemów obrony przeciwlot­
niczej pozwolą określić ich elementy składowe, których ogniowe 
bądź radioelektroniczne obezwładnienie daje najlepsze - z punktu
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widzenia pokonującego ісП przeciwdziałanie lotnictwa - rezulta­
ty, Elementami tymi są: stacje radiolokacyjne wykrywania, śle­
dzenia i podświetlania celów powietrznycti (zwłaszcza wchodzące w 
skład systemów kierowania ogniem PZR i PZA) oraz głowice samona- 
prowadzających się na cel rakiet przeciwlotniczych. Ha rysunku 
14 przedstawione są rezultaty porównania możliwości środków WRE 
samolotów (na przykładzie Su-S2) z zakresami częstotliwości pra­
cy SRL okrętów Floty Bałtyckiej i Bundesmarine.

Wynika z niego, iż przy obecnym stanie wyposażenia LHB po­
siada bardzo ograniczone możliwości prowadzenia WRE z okrętowymi 
systemami OPL, zwłaszcza stosowania zakłóceń aiktywnych oraz 
obezwładnienia ogniowego przy użyciu KPR "p-SRL". Zbyt mały jest 
także zakres pracy stacji ostrzegania o opromieniowaniu SPO-15, 
nie obejmuje on bowiem częstotliwości wykorzystywanych przez 
znaczną liczbę typów okrętowych SRL. Stosunkowo duże są nato­
miast możliwości użycia biernych zakłóceń środków radiolokacyj­
nych oraz pracujących w zakresie podczerwieni, Do tego celu moż­
na wykorzystać m.in. naboje zakłócające typu PPI-26 i PPI-50-1 
oraz HPR i bomby których głównym przeznaczeniem jest oświetlanie 
terenu*. S-5-01 , S-8-0, SAB-IOO.

Z oceny prawdopodobieństwa pokonania OPL okrętów (na pod­
stawie rezultatów obliczeń komputerowych) wynika, że uzyskiwane 
wartości Pqpl zawierają się w b. szerokim zakresie zależnie od 
klasy atakowanego okrętu (składu zespołu), ilości samolotów po­
konujących OPL, stosowanych przedsięwzięć WRE oraz warunków 
działań. Prawdopodobieństwo pokonywania przeciwdziałania OPL po­
jedynczego okrętu klasy niszczyciel lub fregata rakietowa przez 
klucz samolotów wynosi średnio 0,6+0,9, zależnie od parametrów 
lotu, stosowanych zakłóceń i intensywności wykonywanych manewrów 
obronnych. Jeżeli atakowany okręt jest wyposażony w PZR i PZA 
najnowszych typów prawdopodobieństwo to może spaść poniżej 0,6,
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Podczas atakowania przez klucz samolotów myś1iwsko-bombo- 
wycb OGU złożonej z 4 korwet lub kutrów rakietowych ^OPL 
średnio 0.75+0.9, a w przypadku zastosowania kompleksowych zak­
łóceń i energicznego manewrowania w strefie rażenia środków OPL 
może osiągnąć wartość 0.96+0.98.

Atakując trałowce, okręty transportowe, pomocnicze i inne, 
posiadające słabe uzbrojenie przeciwlotnicze, można uzyskać PqpL 
bliskie "1" wykorzystując wyłącznie duże prędkości lotu i ma­
newry obronne.

Wykonywanie lotu nad morzem na małej wysokości zwiększa 
Pqpl znacznie mniejszym stopniu aniżeli podczas działań nad
lądem. Brak zakłóceń od przeszkód terenowych umożliwia pełne wy­
korzystanie możliwości okrętowych systemów wykrywania celów i 
kierowania ogniem, utrudnia także atakującym samolotom uzyskanie 
zaskoczenia. Zauważalny wzrost prawdopodobieństwa pokonania OPL 
okrętów daje dopiero obniżenie wysokości lotu do 30+15 m nad po­
wierzchnią morza oraz łączne stosowanie zakłóceń radioe­
lektronicznych (aktywnych i pasywnych) i energicznego manewru 
w strefie ognia środków przeciwlotniczych.

Szczególnie ograniczone są możliwości pokonania przeciw­
działania PZA i PZR najnowszej generacji (konstruowanych z uw­
zględnieniem wymagań obrony okrętów przed kierowanymi pociskami 
rakietowymi wykonującymi lot na skrajnie małej wysokości) przez 
samoloty myś1iwsko-bombowe wykorzystujące klasyczne LSB o małym 
zasięgu. Wskazują na to rozważania teoretyczne, próby poligonowe 
prowadzone w różnych krajach oraz doświadczenia z zastosowania 
bojowego tego typu zestawów przeciwlotniczych w konfliktach lo­
kalnych. Mała wrażliwości na zakłócenia radioelektroniczne, ma­
newr oraz skrajnie małe wysokości lotu celu powodują, iż jedynym 

^c^ttym sposobem zmnieiszenia zagrożeni a i akie środki te st a- 
Dow.4.a Ala aamoł ę>t̂  -iest wykonanie ataku z. odległości przekra-
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ęsa.1.a£-ąl isü .gJSMtęęgnęffo ояпіа. Praktycznie ,1est to moż-
14у.£ wył ąę^rie dzięki wykorzystaniu kierowanych, pocisków przeci- 
wokretowycti,

Osiągnięcie przez samolot myśliwsko-bombowy (LGU) położenia 
względem okrętu^ w którym możliwe Jest skuteczne użycie posiada­
nego uzbrojenia pozwala zrealizować zasadniczy cel iego działa-

ląk4m Jest rażenie zwalczanego obiektu. Wskaźnikiem liczbo­
wym określającym prawdopodobieństwo zaistnienia tego zdarzenia, 
polegającego na pozbawieniu zwalczanego obiektu możliwości fun­
kcjonowania, Jest prawdopodobieństwo rażenia obiektu (Pj%a.ż 
Jego określenie Jest niezbędne do obliczenia ilości samolotów 
potrzebnych do wykonania zadania bojowego.

Różnorodność środków bojowych przenoszonych przez współczes­
ne samoloty myśliwsko-bombowe Jest bardzo duża. Znaczne Jest ta­
kże zróżnicowanie charakterystyk okrętów nawodnych istotnych z 
punktu widzenia skuteczności zastosowania uzbrojenia lotniczego 
do ich zwalczania. Dotyczy to zwłaszcza takich parametrów okrę­
tów Jak; wymiary (wpływające na prawdopodobieństwo trafienia 
LSB) oraz odporność na rażące działanie uzbrojenia lotniczego.
W tabeli 5 zamieszczono dane o średniej ilość trafień niezbędnej 
do zniszczenia (zatopienia) bądź obezwładnienia (uszkodzenia) 
okrętu przy użyciu różnych rodzajów uzbrojenia. Z danych tych 
wynika, iż typowe dla działań na Bałtyku niewielkie okręty na­
wodne (kutry rakietowe, korwety, trałowce itp o wyporności nie 
przekraczającej 1500 t) są wrażliwe na rażące działanie wię­
kszości L3B, włącznie z HPR S-5 kalibru 57 mm. Przeciwko okrętom 
o większej wyporności, zwłaszcza Jeżeli celem ataku Jest ich za­
topienie, należy użyć bomby wagomiaru 250+500 kg, KPR lub NPR 
dużego kalibru.

Wartości Pĵ â  oraz poligonowej liczby samolotów niezbędnej 
do wykonania zadania z prawdopodobieństwem gwarancyjnym 0.8 za-
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ТаЬе1 а 5

ST'cdnia ilość trafień lotniczycb środków bojowych wymagana do 
rażenia okrętów różnych klas

i

EI.ASA OKRĘTU
TYP ŚRODKA RAZEHIA / POTRZE3BHA ILOSC TRAFIEM 

uszkodzenie/zatopienie
KPR BOMBY HPR[ WYPORHOSC ] H-E9T H-25HL wagom. S-25- S-24B s-e S-5H-29L H-25MR 250+ OFS-25L H-23 500 kg

krążownik ra- £ 4 £ £ 5 _ _kietowy — — ■ ■■ . 1 _____ - -[7000+8000 t] 4 - 5 5 - - -
ni szczycie 1 , 1 2 1 £ 4 1 2 1 7fregata rak. — — — ________[3500+5500 t] £ 5 3 3 7 - -
fregata.korwe- 1 1 1 1 1 5 6ta, trałowiec — — — —[ 600+l£00 t] 1 £ 1 1 -£ 3 1 0 1 £
kuter rakieto- 1 1 1 1 1 3 4wy lub patro1. — ■ —[ 150-350 t i 1 1 1 1 1 -2 5 7
duży okręt de- 1 £ 1 1 £ 6 12saniowy 1 „1 ■ - __[4000+10000 t] 1 -2 3-4 £-3 £-3 5 - -
okręt desanto- 1 1 1 1 1 3-4 5wy średni — » 1 . ________[ lOOO+lEOO t] 1 1 -£ 1 1 £ 7 8-9
okręt des.mały 1 i 1 1 i 1 £(poduszkowiec) ■■■ ■ ■ —[ 150+350 t ] 1 1 1 1 1 3-4 3-5

Wiera załącznik nr 5, Wynika z nich, że skuteczność użycia do 
zwalczania okrętów klasycznego uzbrojenia bombardierskiego z wy­
korzystaniem typowych manewrów jest stosunkowo niewielka 
(bombardowanie salwą z lotu poziomego lub nurkowego). Uzyskiwane 
^raż. okrętu rzędu o,l (dla pojedynczego samolotu z ładunkiem 
4+6 bomb wagomiaru £50+500 kg i stopnia rażenia typu A 
(zatopienie) wymaga wydzielenia do wykonania zadania kilkunastu, 
a niekiedy i kilkudziesięciu samolotów. Zastosowanie NPR umożli­
wia uzyskanie średniego Pj>^ż. ^ granicach 0.£+0.4 (zależnie od 
ładunku, odległości odpalenia pocisków, kierunku zajścia na cel
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itp,). umożliwia to zmniejszenie sił wydzie1anycti do zniszczenia 
poj;dynczego Okrętu do 3.5 samolotów. Korzystnym wariantem jest 
użycie mieszanego rakietowo-bombardierskiego ładunku uzbrojenia 
zwłaszcza, iż system nawigacyjno-ce1owniczy samolotu SU-22M4 
pozwala na wykorzystanie dwócli środków rażenia w jednym ataku.

wykorzystanie kierowanych pocisków rakietowych umożliwia 
zmniejszenie do 1 lub 2 liczby samolotów niezbędnej do zatopie­
nia pojedynczego okrętu. Uwzględniając omówione wcześniej uwa­
runkowania^/ należy jednak przyjąć, iż możliwości wykorzystania 
posiadanych obecnie typów KPR (H-25ML, H-25MP, H-58, H-29L/T) 
będą bardzo ograniczone. Dodatkowym czynnikiem zmniejszającym 
efektywność zastosowania KPR jest ich duża wrażliwość na prze­
ciwdziałanie ze strony przeciwnika (energiczne manewrowanie i 
zasłona dymna w stosunku do pocisków z optycznymi systemami na ­
prowadzania, czasowe wyłączenie promieniowania dla KPR "p-3RL")• 

Doświadczenia z działań lotnictwa przeciwko okrętom nawod­
nym w II wojnie światowej i powojennych konliktach lokalnych wy­
kazały dużą skuteczność bombardowania z lotu koszącego (często 
nazywanego topmasztowym). Wykorzystuje się w nim fakt, iż elipsa 
rozrzutu bomb zrzuconych z wysokości 15-50 m przy prędkości 
900+1000 km/h jest silnie wydłużona w kierunku lotu. Wysokość 
burty okrętu rzędu 5+10 m  umożliwia uzyskanie trafienia nawet 
przy dużych błędach w odległości zrzutu. Uzyskiwane przy wyko­
rzystaniu tego sposobu prawdopodobieństwo trafienia wynosi 
0.6+0.8.

Pozostałymi czynnikami uwzględnianymi zazwyczaj przy okreś­
laniu prawdopodobieństwa wykonania zadania są; pr^W<a9P949t>i90Ji 
3two pokonania przeciwdziałania radjoe1ektror>icznego przeciwnika

0Й } .

^/uwarunkowania te obejmują m.in. ’̂y^agane do zastosowańi a KPR zoptycznymi systemami naprowadzania widzia ^ o ś c i  8+1 0 km or^zgodność zakresów.pracy §lo^i<=^KPR 'P-SRL i okrętowycn sxacji 
г / 1okacyjnych konieczną do użycia KPR H-25MP i n o o .
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(Pjsp̂ i) oraz współczynnik niezawodności układu " cz ł owiek-samo 1 ot" 
i systemów naziemnycti zabezpieczających jego działanie 
Dla większości przypadków osiągają one najczęściej wartość licz­
bową 0.9+0.95.

Spośród innych możliwości bojowych celowo jest rozpatrzyć 
skuteczność bojową specyficznych (wyspecjalizowanych) rodzajów 
lotnictwa, czyli samolotów rozpoznawczych MW TS-llR "ISKRA" 1 
śmigłowców ZOP (Mi-14PL) oraz śmigłowców ratowniczych W-3 SOKOL. 
Możliwości w zakresie skuteczności bojowej LM, śmigłowców bojo­
wych czy transportowych są w zasadzie takie jak podczas działań 
nad lądem i prezentowane są w wielu wydawnictwach.

Samoloty TS-llR ISKRA wyposażone są w trzy lotnicze aparaty 
fotograficzne AFA-39 oraz w stację radiolokacyjną RDS-61. Apara­
ty AFA-39 umożliwiają sfotografowanie w jednym wylocie po­
wierzchni 57 km^ (52 X 1,1 km) z wysokości 500 m lub 204 km^ (93 
X 2,2 km) z wysokości 1000 m. Natomiast stacja radiolokacyjna 
RDS-81 umożliwia rozpoznanie obiektów nawodnych oraz określenie 
ich współrzędnych w kącie obserwacji 90® (obserwacja sektorowa) 
na odległości do 40 Mm (74 km), a dużych obiektów nawodnych o 
dużym kontraście radiolokacyjnym nawet do 60 Mm (110 km). W cza­
sie jednego wylotu samolotu TS-ll z RDS-81 możliwe jest przeszu­
kanie rejonu o powierzchni około 8000-10000 km^ ^^obs ‘ Mm), 
co stanowi około 25-30X powierzchni polskiej strefy ekonomicznej 
(32500 km ). Użycie samolotu TS-ll w tym wariancie umożliwia 
prowadzenie rozpoznania powietrznego w trudnych warunkach (w 
chmurach lub spoza nich) oraz w nocy do czego w zasadzie nie mo- 
gą być wykorzystane inne samoloty rozpoznawcze (Su-20R i 
M1G-21R) .

Śmigłowce M1-14PL przeznaczone do zwalczania okrętów pod­
wodnych w położeniu nawodnym i podwodnyjm posiadają:

- urządzenie poszukująco-ce1ownicze "KALMER";
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- pokładową stację radiolokacyjną typu
- system radioliydroakustyczny składający się z 36 pław radio-
liydroakustycznycła i odbiornika "A-100**;

- opuszczaną stację nydroakustyczną typu "OKA-2";
- wykrywacz magnetyczny "АРМ-60".
Komplet urządzenia poszukująco-celowniczego "KALMER" może 

być stosowany do H = 2000 m przy stanie morza do 5, prędkości 
okrętu podwodnego do 30 węzłów oraz jego zanurzeniu do 400 m.

Stacja radiolokacyjna wykrywa okręty podwodne w położeniu 
nawodnym z odległości 13-20 km przy wysokości lotu 300-2000 m i 
stanie morza 2-3.

Pława radiobydroakustyczna wykrywa szumy akustyczne okrętu 
podwodnego z odległości 1,5 - 2,5 km. Czas pracy podczas dyżu­
rowania - 5 godzin, podczas promieniowania - 1 godzina. Odbiór
sygnału na jednej z 18 częstotliwości przez odbiornik "A-lOO" z 
odległości 34 km przy wysokości lotu 200 m.

Stacja akustyczna "OKA-2" wykrywa okręt podwodny z odleg­
łości 5-10 km. W układzie pasywnym określa namiar na okręt pod­
wodny, w układzie aktywnym namiar i odległość. Czas niezbędny na 
określenie pozycji okrętu podwodnego wynosi od 3 do 10 minut w 
zależności od rodzaju pracy stacji.

Wykrywacz magnetyczny "APM-60" wykrywa okręty podwodne le­
żące na dnie, pod lodem na zasadzie pomiaru zmiany pola magne­
tycznego ziemi, spowodowanego obecnością kadłuba okrętu podwod­
nego. W zależności od wyporności okrętu podwodnego, jego głębo­
kości i wysokości lotu śmigłowca, magnetometr wykrywa okręt pod­
wodny z odległości 100-550 m (średnio 200-250 m) .

Do niszczenia okrętów podwodnych śmigłowiec Mi-14PL może 
zabrać osiem bomb głębinowych typu PLAB-250-120 lub PLAB-50-65 
lub torpedę lotniczą typu AT-IM. Może on działać w trzech war­
iantach:
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- poszxikuj Ęcym ■* zabiera wówczas 36 szt-uk pław radiohydroa- 
kustycznycb typu RGB-NM, z którycłi może wystawić dwie ba- 
і'іег'у o długości 30-60 km każda;

- uderzeniowym - zabiera 6 bomb głębinowych typu PLAB-250-120 
lub 12 bomb typu PLAB-50-65;

- poszukująco-uderzeniowym - zabiera torpedę AT-IM.
Prawdopodobieństwo rażenia okrętu podwodnego przy ataku po­

jedynczym śmigłowcem lub parą wynosi 0,06-0,08. Podczas ataku 
przez lotniczą grupę poszukująco-uderzeniową (3-4 śmigłowce) 
prawdopodobieństwo to osiąga wartość 0,11-0,14,

Prawdopodobieństwo rażenia przy ataku 1-2 torpedami AT-IM 
wynosi 0,08 - 0,46. Torpeda ta o zasięgu 5000 m posiada promień 
rażenia w granicach 5-6 m. Urządzenie samonaprowadzające torpedy 
działa w promieniu 250 m na zakresie pasywnym i 500 m na zakre­
sie aktywnym. Aby .torpeda mogła być użyta minimalna głębokość 
morza w rejonie zrzutu musi wynosić około 60 m.
. W systemie ratownictwa lotniczego nad morzem, środkami po­
szukiwawczo-ratowniczymi, które obejmują zasięgiem całą strefę 
MW są śmigłowce МІ-14РЗ i Mi-2R oraz samoloty An-2. Ze względu 
na długotrwałe użytkowanie śmigłowców zaistniała pilna potrzeba 
wprowadzenia nowego śmigłowca ratowniczego rodzimej produkcji - 
W-3RM Sokół Anakonda.

Zamontowane w śmigłowcu wyposażenie zapewnia bezpieczne, 
dobrze oprzyrządowane miejsce pracy dla załogi, umożliwiające 
poszukiwanie i ratowanie rozbitków, oznaczanie miejsca katastro­
fy oraz transport chorych i rannych. Liczba zabieranych na pok­
ład rozbitków zależy od wariantu wyposażenia (tratwy, nosze) i 
wynosi do 8 osób. Śmigłowiec może również przenosić ładunek pod­
wieszany o masie do 2100 kg.
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Do realizacji zadań poszukiwania i ratownictwa nad morzem 
śmigłowiec wyposażony jest w dodatkowy osprzęt pi 1otażowo-na- 
wigacyjny. Umożliwia on określenie położenia śmigłowca i obiektu 
akcji ratowniczej względem stacji nabrzeżnycń i morskicń. Nato­
miast system poszukiwania i detekcji rozbitków SPOR, na śmigłow­
cu W-3RM wykorzystywany w czasie akcji poszukiwania rozbitków 
zapewnia obieg informacji w sieci łączności morskiej i lotni­
czej .

Głównym elementem wyposażenia do ratowania rozbitków i 
transportu cłiorych. jest dźwig burtowy z wciągarką elektryczną, 
przeznaczony do podnoszenia z wody i opuszczania z pokładu śmig­
łowca ludzi i ładunków o ciężarze do 270 kg. Rozbitków można 
podnosić z wody za pomocą pasów ratowniczych., dwuosobowego kosza 
ratowniczego oraz noszy. Możliwy jest transport dwóch osób na 
noszach w wersji z pełnym wyposażeniem lub trzech osób bez wew­
nętrznych tratw ratunkowych.

Tak wyposażony śmigłowiec jest szczególnie skuteczny w adc- 
cjach ratowania ludzi. Umożliwia podejmowanie ludzi z pokładu 
statku lub z tratwy, zrzut środków ratunkowych (tratwy) do wody, 
wodowanie i podejmowanie rozbitków z wody, oznakowanie rejonu 
znajdowania się rozbitków i naprowadzanie do tego rejonu statków 
ratowniczych, holowanie tratw po wodzie lub ich przenoszenie na 
zaczepie zewnętrznym oraz udzielanie pierwszej pomocy medycznej.
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W poprzednich rozdziałach scharakteryzowane zostały zadania 
i warunki działań lotnictwa w obronie wybrzeża, wskazano i scha­
rakteryzowano prawdopodobne obiekty dział siń. Oceniono również 
możliwości bojowe lotnictwa. Dokonane ustalenia są podstawą 
przedstawionej poniżej koncepcji, czyli ogólnego ujęcia ideii 
użycia lotnictwa w obronie wybrzeża oraz najbardziej efektywnych 
sposobów wykonania zadań.

3.1. Kotncepcja użycia lożsiicl.wa w obrxwiic wybrzeża

Opracowywane obecnie koncepcje systemu obronnego kraju zak­
ładają samodzielność militarną Polski, w tym autonomiczną obronę 
polskich obszarów morskich i wybrzeża przed agresją z północnego 
kierunku operacyjnego (północno-zachodniego i północno-wschod­
niego). Obecnie nie sposób określić konkretnego przeciwnika, 
możliwa jest jednak ocena charakteru zagrożeń Rzeczpospolitej 
Polskiej z kierunku morskiego. Zagrożenia te obejmują przede 
wszystkim;

- niszczenie i blokowanie sił marynarki wojennej oraz baz 
morski ch;

- niszczenie obiektów rozmieszczonych w pasie nadmorskim;
- desanty morskie;
- niszczenie komunikacji i transportu drogą morską;
- przerzut grup specjalnych.
Celem obrony polskich obszarów morskich będzie zniszczenie 

lub odparcie sił przeciwnika przed ich podejściem do rubieży wy­
konania zadania bojowego (użycia posiadanego uzbrojenia, wysa­
dzenia desantu itp.). W warunkach morza zamkniętego o stosunkowo 
niewielkich rozmiarach zadania te będą realizowane poprzez
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wspólne działania różnycłi rodzajów sił zbrojnycb., Icti organiza­
torem i głównvm wykonawca bedzie Marynarka Woienna■

W obronie wybrzeża wezmą udział trzy komponenty lotnictwa:
- lotnictwo Marynarki Wojennej;
- lotnictwo wojsk lądowych.;
- lotnictwo ze składu WLOP.
Lotnictwo Marynarki Wojennej będzie angażowane do działań w 

obronie wybrzeża (do odparcia agresji od strony morza) z możli­
wie maksymalną aktywnością. Jego działania realizowane zgodnie z 
decyzjami dowódcy Marynarki Wojennej - koncentrowane będą na 
rozpoznaniu powietrznym, osłonie sił nawodnych oraz baz i portów 
przed uderzeniami z powietrza, niszczeniu zespołów okrętów na­
wodnych (po wyposażeniu lotnictwa MW w lotnictwo myśliwsko-bom- 
bowe) i okrętów podwodnych, a także na wykonywaniu zadań o cha­
rakterze pomocniczym i specjalnym. Działania te prowadzone przez 
cały czas trwania obrony wybrzeża wykonywane będą bezpośrednio 
na korzyść sił nawodnych, podwodnych i brzegowych Marynarki Wo­
jennej oraz pośrednio w ich interesie - zgodnie z planami mor­
skiej operacji obronnej i lądowej obrony wybrzeża. Celowe jest 
zatem przewidywać użycie części sił lotnictwa Marynarki Wojennej 
w lądowej obronie wybrzeża. Nie można bowiem wykluczyć sytuacji, 
w której wsparcie wojsk prowadzących działania wzdłuż wybrzeża 
może mieć decydujący wpływ na przebieg morskiej operacji obron­
nej. O użyciu części wysiłku lotnictwa MW w lądowej obronie wy­
brzeża może decydować dowódca Marynarki Wojennej (w uzgodnieniu 
z dowódcą prowadzącym obronę lądową) lub dowodzący lądowym zgru­
powaniem obronnym. W tym ostatnim wariancie Naczelny Wódz SZ RP 
powinien zdecydować o wydzieleniu części wysiłku lotnictwa mor­
skiego do dyspozycji dowódcy związku operacyjnego wojsk lądowych 
celem jego wykorzystania w decydujących okresach walki wojsk lą­
dowych. Można przy tym założyć, że wysiłek lotnictwa MW powinien
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być koncenlrowany początkowo w interesie sił floty, a następnie 
w razie zagrożenia trwałości obrony lądowej - przeniesiony do 

wykonania zadań na korzyść wojsk lądowych.
Lotnictwo wojsk lądowych będzie angażowane przede wszystkim 

do wsparcia wojsk 1 ądowych broniących wybrzeża. Okresowo może 
ono jednak - zgodnie z decyzjami dowódców ogóInowojskowych - 
zwalczać siły nawodne przeciwnika podchodzące do wybrzeża. W ra­
zie zaś odpierania lądowania desantu operacyjnego przeciwnika 
może ono wykonywać zadania według decyzji dowódcy Marynarki Wo­
jennej lub nawet (śmigłowce bojowe) zgodnie z planem Naczelnego 
Wodza.

W bardzo szerokim zakresie do obrony wybrzeża będzie anga­
żowane lotnictwo ze składu WLOP. Z jednej strony będzie to lot­
nictwo myśliwskie, które prowadząc działania w systemie OP bę­
dzie osłaniało bazy i porty morskie oraz siły nawodne MW i woj­
ska broniące wybrzeża przed rozpoznaniami i uderzeniami z po­
wietrza. Musi ono ponadto częścią wysiłku osłaniać inne rodzaje 
lotnictwa, a także nawodne siły uderzeniowe MW dokonujące wypa­
dów przeciwko flocie przeciwnika. A zatem będą to działania wy­
kraczające poza użycie lotnictwa myśliwskiego w systemie OP; 
niejako więc będą to działania dodatkowe, choć niezwykle istotne 
z punktu widzenia trwałości obrony wybrzeża. Ze składu WLOP w 
operacji obronnej Marynarki Wojennej (zwłaszcza do czasu znacz­
nego wzmocnienia lotnictwa morskiego) i w obronie wybrzeża bę­
dzie uczestniczył Korpus Lotniczy. Działania te będą dla Korpusu 
Lotniczego również dodatkowymi wobec zasadniczvch. do których 
należy wsparcie broniących się i przeciwuderzających wojsk w lą­
dowej obronie strategicznej.

Zakres zaangażowania Korpusu Lotniczego do działań w obronie 
wybrzeża może być bardzo różny; od stosunkowo niewielkiego w 
okresie działań systematycznych marynarki, do znacznego, zwłasz-

l'\ iI

i
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cza w czasie prowadzenia morskiej operacji obronnej, desantowa­
nia przez przeciwnika desantów (morskiego i powietrznego) i za­
grożenia trwałości aystenru obrony RP od strony morza. W obronie 
wybrzeża nie będą uczestniczyły wszystkie siły Korpusu Lotnicze­
go, lecz tylko wydziel one jego oddziały (pododdziały), które 
najczęściej będą niemal równocześnie brały udział w działćiniacb 
prowadzonych na rzecz wojsk lądowych i w operacjach po­
wietrznych. Wymagać to będzie ciągłego przenoszenia działań (z 
kierunku morskiego na lądowy i odwrotnie), co utrudni realizację 
zadań i stworzy wysokie wymagania w zakresie dowodzenia i współ­
działania, zwłaszcza z siłami nawodnymi Marynarki Wojennej.

Działania lotnictwa z WLOP w interesie obrony wybrzeża (na 
korzyść marynarki) mogą się rozpocząć jeszcze przed wybuchem 
konf1iktu zbrojnego. W okresie narastania zagrożenia przeciwnik 
może bowiem (od strony morza) wysadzać na brzeg swoje siły spec­
jalne (grupy rozpoznawcze, dywersyjne itp.), do których lokali­
zacji, a nawet niszczenia (podczas podchodzenia do lądowania i 
na lądzie) są szczególnie predystynowane śmigłowce bojowe. Do 
przewozu powietrznego wojsk, wydzielonych do izolowania 
(zwalczania) grup specjalnych przeciwnika w rejonach lądowania i 
działań na lądzie, mogą być również użyte śmigłowce transporto­
we .

W okresie zagrożenia następuje intensyfikacja rozpoznania po­
wietrznego przez lotnictwo rozpoznawcze Marynarki Wojennej. Rów­
nież część wysiłku lotnictwa rozpoznawczego z Korpusu Lotniczego 
może być także wykorzystana do prowadzenia rozpoznania lotnictwa 
morskiego na lotniskach, baz i portów morskich, a także śledze­
nia ruchu i ugrupowań sił nawodnych przeciwnika. Przy tym roz­
poznanie to, realizowane m.in. w interesie przyszłej walki 
(rażenia ogniowego) z siłami floty przeciwnika, z zasady będzie 
prowadzone bez naruszania jego wód terytorialnych i granic pań-
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stwowycli. Będzie więc ono prowadzone w obszarach wód neutralnych 
i znad terytorium naszego kraju (wzdłuż granic).

Równoczesna intensyfikacja rozpoznania powietrznego przez po­
tencjalnego przeciwnika spowoduje wzrost aktywności działań lot­
nictwa myśliwskiego ze składu nadmorskiego Korpusu OP.

Działania wojenne rozpoczną się prawdopodobnie natarciem ra­
dioelektronicznym i zmasowanymi uderzeniami 1otniczo-rakieto- 
wymi , zorganizowanymi najczęściej w formie powietrznej operacji 
zaczepnej przeciwnika, W tym czasie (w okresie prowadzenia po­
wietrznej operacji obronnej przez Siły Zbrojne RP) należy ocze­
kiwać ̂ że agresor przejdzie do morskiej operacji zaczepnej, dą­
żąc do rozbicia sił Marynarki Wojennej i wywalczenia panowania 
na morzu. Nie można wykluczyć, że wkrótce po pierwszych uderze­
niach z powietrza i morza, zwłaszcza jeżeli uderzenia te okażą 
się bardzo skuteczne, może rozpocząć się również lądowa operacja 
zaczepna przeciwnika.

W związku z tym początkowy okres kampanii strategicznej stwa­
rza konieczność s_z_c ze g ó 1 ne i int ens vwno ś ci dzi a ł ań bojowych Kor- 
I3USU Lotniczego. Może on bowiem uczestniczyć równocześnie w 
dwóch (tj. powietrznej i morskiej operacji obronnej), a niekiedy 
nawet w trzech operacjach (dodatkowo w lądowej operacji obro­
nnej), Jednoczesne lub niemal jednoczesne prowadzenie tych ope­
racji spowoduje, że w tym okresie konfliktu zbrojnego zaangażo­
wanie Korpusu Lotniczego w niszczenie sił nawodnych i infras­
truktury floty przeciwnika będzie prawdopodobnie niezbyt duże. 
Większość wysiłku Korpusu Lotniczego będzie bowiem wykorzystywa­
na w powietrznej operacji obronnej, w tym czasie najistotniej­
szej z punktu widzenia osiągania celów kaimpanii strategicznej 
Sił Zbrojnych RP. Podobnie lotnictwo myśliwskie - większością 
wysiłku będzie odpierał o.zmasowane naloty SNP przeciwnika na te­
rytorium RP.
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W uderzeniacti odwetowych, wykonywanych w powietrznej operacji 
obronnej. Korpus Lotniczy rozpoznaje i zwalcza obiekty pierwszej 
kolejności rażenia, przede wszystkim zaś lotnictwo na lotnis­
kach, system OP i dowodzenia wojskami oraz broń precyzyjny prze­
ciwnika (w tym na kierunku nadmorskim), Uderzenia odwetowe kor­
pusu i działania lotnictwa myśliwskiego w sposób pośredni będą 
wpływały na trwałość systemu obrony wyrzeża, gdyż zmniejszą sku­
teczność oddziaływania bojowego lotnictwa i broni precyzyjnej 
przeciwnika na siły Marynarki Wojennej i wojska wyznaczone do 
obrony przeciwdesantowej. Natomiast bezpośrednio w interesie Ma­
rynarki Wojennej, walcząc o panowanie na morzu będzie prowadziło 
intensywne działania lotnictwo morskie.

Z analizy celów i warunków prowadzenia kampanii strategicz­
nej, w tym morskiej operacji obronnej wynika potrzeba, by już w 
czasie trwania powietrznej operacji obronnej lotnictwo wykonywa­
ło również część zadań bezpośrednio w interesie marynarki i na 
rzecz wojsk broniących wybrzeża. Wskazuje to na celowość zwal­
czania przez lotnictwo myśliwsko-bombowe w zmasowanych uderze­
niach odwetowych także lotnictwa morskiego na lotniskach, wyko­
nywania uderzeń na bazy i porty morskie oraz ich infrastrukturę.

Podczas prowadzenia powietrznej operacji obronnej Naczelny 
Wódz Sił Zbrojnych RP główną uwagę prawdopodobnie poświęci od­
pieraniu zmasowanych nalotów środków napadu powietrznego na te­
rytorium Polski i niszczeniu (w uderzeniach odwetowych) lotnic­
twa na lotniskach, dalekonośnych środków ogniowych i wybranych 
obiektów, stanowiących największe zagrożenie dla skutecznej rea­
lizacji lądowej obrony strategicznej. Należy przewidywać, że 
mniejsze jego zainteresowanie w tym okresie będzie wzbudzał ak­
wen Bałtyku.

Tymczasem w obszarze morskim można oczekiwać intensywnych 
działań sił nawodnych i podwodnych przeciwnika, z którymi bitwę
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obronną będzie prowadziła Marynarka Wojenna. Jej siły morskie ip 
lotnicze mogą być niewystarczające do przeciwstawienia się flo-J 
cie przeciwnika, co może doprowadzić do wywalczenia przez niego 
w krótkim czasie panowania na morzu, W związku z tym celowe jest
aby już w okresie trwania powietrznej operacji obronnej dowódcas

|!Marynarki Wojennej mógł precyzować obiekty nawodne przeciwnika, 
które powinny być niszczone przez lotnictwo myś1iwsko-bombowe, A

^;zatem prowadziłoby ono działania (uderzenia) odwetowe według 
planu szczebla strategicznego, lecz dla wydzielonych^ 
(niewielkich) sił lotnictwa myśliwsko - bombowego obiekty ude- ‘ 
rżeń byłyby ustalane przez dowódcę marynarki. Nie można jednak 
wykluczyć i takiej sytuacji, zwłaszcza w warunkach zdecydowanych 
działań zaczepnych silnych zgrupowań floty przeciwnika, w której 
Naczelny Wódz przekaże do dyspozycji dowódcy Marynarki Wojennej

iokreślony wysiłek lotnictwa myś1iwsko-bombowego ze składu Korpu- 
su Lotniczego, w celu wykorzystania do niszczenia okrętów nawod- j 
nych (walki o panowanie na morzu) .

Z potrzeb Marynarki Wojennej, prowadzącej w tym czasie morską 
operację obronną, wynika celowość użycia lotnictwa myśliwsko- f 
bombowego według decyzji dowódcy marynarki przede wszystkim do 
niszczenia najgroźniejszych okrętów ze składu nawodnych sił ude- i 

rzeniowych przeciwnika oraz zwalczania okrętów próbujących mino- 
wać nasze bazy i porty morskie,

Natomiast śmi głowce boj owe. nie angażowanie w działaniach #e’i
ofensywnych powietrznej operacji obronnej, mogą być wykorzystane 
do niszczenia małych okrętów przewożących GDR (w pobliżu brzegu 
i w rejonach wysadzania grup) oraz pododdziałów specjalnych 
przeciwnika w czasie ich działań w ugrupowaniu wojsk broniących 
wybrzeża. Pożądane jest także użycie śmigłowców bojowych do 
zwalczania w powietrzu i w rejonach lądowania śmigłowców prze­
ciwnika przewożących GDR. Działania śmigłowców bojowych realize-
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lie- i

wane aą bezpośrednio na rzecz wojsk lądowycli, które bronią wy­
brzeża. W związku z tym celowo jeat, aby o icb. użyciu decydował 
dowódca związku operacyjnego wojsk lądowych., dyslokowanego na 
kierunku nadmorskim.

Po zakończeniu udziału w powietrznej operacji obronnej zakres 
zaangażowania wydzielonych sił Korpusu Lotniczego i lotnictwa 
myśliwskiego do działań na korzyść Marynarki Wojennej i w obro­
nie wybrzeża może być nieco większy,

Bez względu jednak na przebieg lądowej operacji obronnej, 
skuteczność obrony wybrzeża i działań Marynarki Wojennej stworzy 
konieczność użycia wydzielonych sił Korpusu Lotniczego przeciwko 
obiektom przeciwnika rozmieszczonym w głębi jego terytorium 
(ugrupowania), prowadzącym bitwę na morzu oraz działającym w na­
szej strefie przybrzeżnej i w ugrupowaniu wojsk własnych. Wska­
zuje to na celowość użycia wydzielonych sił lotnictwa korpusu do 
działań na korzyść Marynarki Wojennej i w obronie wybrzeża za­
równo według planu Naczelnego Wodza, jak i decyzji dowódców ma­
rynarki i związku operacyjnego dyslokowanego na kierunku nad­
morskim. Przy tym zgodnie z decyzjami szczebla strategicznego 
lotnictwo myś1iwsko-bombowe powinno koncentrować swoje uderzenia 
przede wszystkim na bazach i portach morskich, lotnictwie mor­
skim na lotniskach, a także na desancie w rejonie załadowania 
(w razie jego organizowania przez przeciwnika). Wskazane jest 
natomiast, by dowódca Marynarki Wojennej wykorzystywał wysiłek 
(siły) lotnictwa myśliwsko-bombowego Korpusu Lotniczego głównie 
do zwalczania najistotniejszych zespołów okrętów nawodnych (OGU, 
ZDes), a dowódca związku operacyjnego wojsk lądowych zarówno 
lotnictwo myś1iwsko-bombowe, jak i śmigłowce bojowe do wsparcia 
ogniowego wojsk broniących wybrzeża. Ponadto zgodnie z własnymi 
decyzjami dowódca Marynarki Wojennej będzie wykorzystywał lot­
nictwo morskie.
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Szczególnej aktywności użycia wydzie1onycłi sił Korpusu Lot­
niczego i lotnictwa myśliwskiego oraz lotnictwa MW do działaii w 
morskiej operacji obronnej i obronie wybrzeża należy oczekiwać w 
razie walki ł desantami przeciwnika wysadzanymi od strony morza.

Z analizy możliwych re i onów załadowania desantu morskiego na 
okręty wynika, że ich oddalenie od terytorium naszego kraju może 
znajdować się w strefie oddziaływania bojowego lotnictwa myśliw- 
sko-bombowego, W związku z tym zwalczanie desantu wskazane jest 
rozpocząć już w tych rejonach. Uderzenia lotnictwa myśliwsko- 
bombowego celowo jest koncentrować na niszczeniu okrętów tran­
sport owo-desant owych w portach, wojsk desantu w rejonach ześrod- 
kowania i załadowania, a następnie sił floty w czasie ich przej­
ścia do rejonu formowania oddziałów (zespołów) desantowych. 

Zwalczanie desantu morskiego podczas prze i ś c i a morzem i w re- 
 ̂jest priorytetowym zadaniem lotnictwa myśliw- 

sko-bombowego w rażeniu ogniowym desantu. W ramach tego zadania 
główny wysiłek lotnictwa pożądane jest skupić na niszczeniu zes­
połu desantowego przewożącego siły pierwszego rzutu desantu, 
zwłaszcza zaś jego rzutu szturmowego. Zatopienie okrętów desan­
towych powoduje bowiem wyeliminowanie z działań również przewo­
żonych wojsk i sprzętu desantu. Natomiast zniszczenie pierwszego 
rzutu może spowodować zerwanie zamiaru desantowania desantu mor­
skiego. Niezbędne jest także zwalczanie przez lotnictwo myśliw- 
sko-bombowe fregat (niszczycieli) z grup wsparcia ogniowego, ze 
względu na ich silną i dalekonośną obronę przeciwlotniczą oraz 
rozmieszczenie (w ugrupowaniu marszowym) w ochronie okrętów de­
santowych i transportowców,

£pdczas .1 ądowąnią zwalczanie desantu morskiego realizuje lot­
nictwo myś1iwsko-bombowe i śmigłowce bojowe. Uderzenia lotnictwa 
myś1iwsko-bombowego pożądane jest koncentrować na zwalczaniu 
okrętów desantowych, okrętów wsparcia uczestniczących w ogniowym
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przygotowaniu desantowania, okrętów trałowycli dokonuj ącycłi 
przejść w zagrodach minowych i częściowo także na kolejnych fa­
lach amfibijnych i małych okrętów desantowych podchodzących do 
rejonu lądowania. Natomiast śmigłowce bojowe powinny niszczyć 
przede wszystkim czołgi i transportery pływające oraz środki de­
santowo - wyładowcze idące morzem do rejonu desantowania,

W razie zaś desantowania desantu sposobem "brzeg - brzeg" 
uderzenia lotnictwa myś1iwsko-bombowego celowo jest skupiać w 
rejonie formowania ugrupowania do lądowania, a śmigłowcauni bojo­
wymi niszczyć środki transportowe z desantem podchodzące do re­
jonu wyładowania.

Desant morski przeciwnika wysadzany na wybrzeże najczęściej 
będzie się składał z dwóch rzutów, W związku z tym lotnictwo 
Korpusu Lotniczego będzie również niszczyło jego drugi rzut w 
celu izo1owania go od sił„ które wylądowały na wybrzeżu. Przy 
tym, jeśli pierwszy rzut desantu jest desantowany sposobem 
"brzeg - brzeg", czyli na małych okrętach desantowych i środkach 
amfibijnych (poduszkowcach), zaś drugi ma być desantowany w 
krótkim odstępie czasu za rzutem pierwszym, sposobem "okręt - 
brzeg", to wówczas główny wysiłek lotnictwas myś1iwsko-bombowego 
najkorzystniej jest masować na niszczeniu rzutu drugiego, a 
śmigłowców bojowych na zwalczaniu rzutu pierwszego. Nie wyklucza 
to oczywiście użycia części lotnictwa myśliwsko - bombowego do 
zwalczania rzutu pierwszego, a śmigłowców bojowych do niszczenia 
lądującego rzutu drugiego.

Zwalczanie desantu morskiego po wylądowaniu, a także powiet­
rznego, jeśli będzie on desantowany, realizowane jest przez lot­
nictwo myśliwsko-bombowe i śmigłowce bojowe w ramach lotniczego 
wsparcia ogniowego wo i sk broniących wybrzeża. Uderzenia lotnic­
twa powinno się koncentrować na siłach głównych i odwodach de­
santów, śmigłowcach na lądowiskach, stanowiskach dowodzenia, ar-
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tylerii i innych ważnych obiektach zagrażających wojskom bronią­
cym wybrzeża.

Niezwykle istotną działalnością lotnictwa w zaikresie rażenia 
ogniowego będzie izolowanie desantu od dopływu sił wzmocnienia i. 
zaopatrzeni a. Działalność tę realizuje się w wyniku zwalczania 
transportowców z uzupełnieniem, a także zabezpieczających je 
okrętów. Uderzenia lotnictwa pożądane jest wykonywać podobnie 
jak poprzednio, tj. przede wszystkim podczas przejścia okrętów 
morzem, a następnie aż do wylądowania na lądzie sił wzmocnienia 
i zaopatrzenia.

W działaniach bojowych wydzielonych sił Korpusu Lotniczego 
prowadzonych na korzyść Marynarki Wojennej trzeba jeszcze uw­
zględnić ewentualność zwalczania rozbitych sił desantu podczas 
ewakuacj i i odejścia drogą morska. a także systematyczne nisz­
czenie lotnictwa morskiego na lotniskach oraz wykorzystanie 
śmigłowców bojowych do zwalczania w powietrzu śmigłowców uzbro­
jonych i transportowych przeciwnika. •

Nie bez znaczenia dla skuteczności obrony wybrzeża będą także 
działania lotnictwa rozpoznawczego, śmigłowców transportowych 
zapewniających szybki przewóz wojsk w rejony lądowania desantu 
oraz śmigłowców wielozadaniowych stawiających zapory minowe i 
realizujących inne zadania.

Skuteczność działań lotnictwa nad morzem zmniejszają przede 
wszystkim: ograniczone możliwości wykrycia zwalczanych obiektów
(zwłaszcza w TWA i w nocy) oraz niezadowalające prawdopodobień­
stwo pokonania OPL współczesnych okrętów. Ce 1 owe iest zatem, bv 
1otni ctwo, a zwłaszcza 1otni cze grunv uderzeni owe (LGU) realizo-

У zadania w ś ci s ł vm wsnó ł dział an i u ^ t vmi sił ami i środkami . 
łs.i-óryęh w_ł aścjwości taktyczne e 1 iminu i a lub nrzyna imni e i zmnie i - 

 ̂wpływ powyższych czynników na dział ani a samo 1 ot ów i. śmi в z. 
1 oweów. W szczególności wskazane jest aby zapewniały one:
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- wykrycie, zlokalizowanie i naprowadzenie lotnictwa na 
obiekty uderzeń (jeżeli zaś jest to niemożliwe, powinny 
one mieć możliwość cłiociażby wyprowadzenia lotniczycń 
grup uderzeni owy cti w rejon celu);

- ogniowe i radioelektroniczne obezwładnienie środków OPL 
okrętów przeciwnika.

Konieczna jest także osłona grup uderzeniowycti LMB przez LM 
przed atakami myśliwców przeciwnika oraz organizacja systemu ra­
townictwa zestrzelonych, nad morzem załóg.

Zwalczając okręty nawodne lotnictwo myśliwsko- bombowe po­
winno więc współdziałać przede wszystkim z lotnictwem rozpoznaw­
czym (patrolowym), myśliwskim, okrętowymi grupami uderzeniowymi 
oraz okrętami (samolotami) dozoru radiolokacyjnego. Pożądane 
jest ponadto, aby w obszarze położonym do 40+60 km od linii 
brzegowej do zabezpieczenia i wsparcia działań LGU można było 
wykorzystać także rozmieszczone na lądzie siły i środki MW, 
wojsk lądowych broniących wybrzeża oraz WLOP. Najważniejsze z 
nich to: stacje radiolokacyjne brzegowego systemu wykrywania 
obiektów nawodnych i powietrznych, baterie rakiet przeciwlotni­
czych średniego i dużego zasięgu oraz artyleria raikietowa i lu­
fowa, zwłaszcza zaś nadbrzeżne dywizjony rakiet "ziemia-woda".

Ogólną koncepcję użycia sił i środków marynarki wojennej, 
wojsk lądowych, LMB oraz innych rodzajów lotnictwa podczas dzia­
łań na okręty floty przeciwnika przedstawia rysunek 15. Uwzględ­
nia ona wspomnianą wcześniej konieczność zniszczenia lub odpar­
cia sił morskich przeciwnika przed ich podejściem do rubieży wy­
konania zadania bojowego. Duży zasięg (zwłaszcza rakietowego) 
uzbrojenia współczesnych okrętów oraz ich wysoka mobilność wyma­
gają, aby oddziaływanie na przeciwnika rozpocząć od maksymalnie 
możliwych do osiągnięcia odległości od wybrzeża ograniczonych 
jedynie promieniem działania własnych sił uderzeniowych oraz sił
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i środków rozpoznania), W miarę zbliżania się przeciwnika powin­
no następować potęgowanie uderzeń i narastanie siły ognia. Skład 
współdziałającycb sił wskazane jest zmieniać zależnie od położe­
nia rejonu, w którym prowadzone są działania bojowe. Jest to 
spowodowane zróżnicowaniem przestrzennych możliwości icb oddzia­
ływania (np. zasięgiem ognia nadbrzeżnej artylerii rakietowej i 
lufowej) lub możliwościami przetrwania. Pożądane jest więc, aby 
zwalczanie sił nawodnych przeciwnika prowadzić przy użyciu nas­
tępujących sił i środków;

- poza strefą obrony MW: lotnictwa myś1iwsko-bombowego 
współdziałającego z lotnictwem rozpoznawczym;

- w strefie obrony MW; lotniczych i okrętowych grup uderze­
niowych (naprowadzanych na zwalczane obiekty przy użyciu 
okrętów dozoru radiolokacyjnego);

- w strefie przybrzeżnej: lotniczych i okrętowych grup ude­
rzeniowych (naprowadzanych na obiekty uderzeń przy wyko­
rzystaniu stacji radiolokacyjnych brzegowego systemu 
obserwacji) oraz nadbrzeżnych baterii pocisków przeciwo- 
krętowych.

Wymienione siły powinny być osłaniane przez lotnictwo myś­
liwskie działające w ogólnym systemie OP lub wydzielone specjal­
nie, Niezbędnym elementem zabezpieczenia działań LGU jest ratow­
nictwo załóg które zostały zestrzelone nad morzem.

£.rzewjdywana taktyka dział ania okrętów nawodnych przeciwni - 
^  g.b,»rakt.ęryzu.i ąęą SlS. dliża dynamika wymusza konieczność utrzy­
mywania Ęr.zeznaczonyęb Üo ich zwalczania sił w wysokim stopniu 
gotowości bo.iowe.') . Częsta potrzeba niezwłocznej interwencji, na­
wet w czasie realizacji działań wcześniej ustalonych (planowa­
nych) , spowoduje konieczność skrócenia czasu od wykrycia obiek­
tów do wykonania na nie uderzeń. W rezultacie znaczna część za­
dań LMB będzie realizowana na wezwanie z dyżurowania (na lot-
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nisku a niekiedy nawet w powietrzu) oraz sposobem samodzielnego 
poszukiwania i zwalczania okrętów nawodnych w nakazanym rejonie.
Z uwagi jednak na ograniczone możliwości wzrokowego wykrycia ce­
lu, wykorzystywanie ostatniego z wymienionych sposobów jest 
wskazane wyłącznie w dzień, przy widzialnościach nie mniejszych 
niż 6+6 km.

W czasie działań interwencyjnych, tzn. ustalanych doraźnie 
celowo jest dążyć do tworzenia mieszanych grup rozpoznawczo- 
uderzeniowych, w skład których oprócz LGU (1+2 kluczy samolotów 
myśliwsko-bombowych) pożądane jest włączyć grupę bezpośredniego 
rozpoznania. Wchodzące w jej skład samoloty (śmigłowce) rozpoz­
nawcze powinny być wyposażone w pokładowe SRL zdolne do wykrywa­
nia okrętów nawodnych. Mieszane grupy rozpoznawczo-uderzeniowe 
muszą być również osłaniane przez lotnictwo myśliwskie. Wspólne 
użycie różnych rodzajów lotnictwa zapewnia bowiem większe praw­
dopodobieństwo wykonania zadania bojowego.

Działania interwencyjne (ustalone doraźnie) nie wykluczają 
użycia lotnictwa do zwalczania okrętów lub ich zespołów zgodnie 
z wcześniej ustalonym planem. Działania takie będą nieuo łat­
wiejsze do realizacji niż wykonywane inerwencyjnie, lecz wymaga­
ją systematycznego śledzenia okrętów przeciwnika i ciągłego ko­
rygowania decyzji o użyciu lotnictwa (stosownie do ich składu, 
ugrupowania i trasy marszu) i innych wykonawców.

Istotnym czynnikiem wpływającym na rezultaty działań lot­
nictwa na morzu jest organizacja i realizacja jego współdziała­
nia z siłami MW. Doświadczenia z przeprowadzonych ćwiczeń wyka­
zały, iż zasadniczymi sposobami współdziałania LMB (LGU) i okrę­
tów nawodnych (OGU) powinny być;

- działania LMB i sił nawodnych MW w wspólnej strefie; jed­
noczesne lub kolejne uderzenia lotniczych i okrętowych 
grup uderzeniowych na ten sam obiekt (grupę lub zespół
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okrętów przeciwnika), z podziałem według czasu i sektorów 
(kiertmków) uderzeń (patrz rys, 15)-;

- działania LHB i sił nawodnycłi MW w oddzielnych, strefach.
Pierwszy z wymienionych sposobów jest korzystniejszy z pun­

ktu widzenia skuteczności działań, umożliwia bowiem lepsze wyko­
rzystanie rezultatów uderzeń współdziałających sił. Zapewnienie 
wzajemnego bezpieczeństwa LMB i nawodnych sił uderzeniowych MW 
wymaga jednak wyjścia LGU na zwalczany obiekt z zachowaniem na­
kazanych (uzgodnionych) warunków. Dotyczy to zwłaszcza zachowa­
nia przydzielonego lotnictwu sektora (kierunku) nalotu (patrz
rys.16), Konieczne jest więc naprowadzenie LGU na cel z niez­
będną dokładnością. Jeżeli brak takiej możliwości, wskazane jest 
aby lotnicze i okrętowe grupy uderzeniowe prowadziły działania w 
oddzielnych strefach.

Spełnienie powyższego warunku jest możliwe podczas działań 
w strefie przybrzeżnej - w polu radiolokacyjnym SRL brzegowego 
systemu obserwacji l\ib w obszarze kontrolowanym przez okręty 
(samoloty) dozoru radiolokacyjnego. Wskazane jest więc aby w po­
zostałych przypadkach LMB i nawodne siły uderzeniowe MW prowa­
dziły działania w oddzielnych strefach.

3.2. Sposoby wylcooaoia zada«^ pv'zez lot^oic^wo w obranie wybr'zcża

Sposoby użycia lotnictwa nad morzem, w znacznym stopniu za­
leżą od warunków atmosferycznych i pory doby w jakiej prowadzi 
ono działania. Powoduje to konieczność uwzględnienia w sposobach 
wykonania zadań specyfiki działań w poszczególnych (zwykłych i 
trudnych) warunkach atmosferycznych oraz w nocy.

Zwykłe warunki atmosfervczne trzeba traktować iгіко korzvs- 
z punktu widzenia moż 1 iwości wvkorzvst ani a _i skuteczności 

działań 1otnietwa, Pożądane jest więc wykorzystywanie lotnictwa 
do wykonania zadań na korzyść MW przede wszystkim w ZWA.
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Charakterystycznymi cechami trudnych warunków atmosferycz­
nych (TWA) są: du±e zachmurzenie, ograniczone widzialnofici, opa­
dy deszczu lub śniegu. Powyższe czynniki mają istotny wpływ na 
działania lotnictwa, zwłaszcza jeżeli występują łącznie.

Analiza występujących w rejonie Bałtyku warunków atmosfe­
rycznych wykazała, iż zazwyczaj są one niekorzystne z punktu wi­
dzenia działań lotnictwa. Decyduje o tym duże prawdopodobieństwo 
wystąpienia niskiego zachmurzenia, ograniczonych widzialności i 
opadów. Niezbędne jest zatem uwzględnienie, w sposobach wykona­
nia zadań, wspomnianych wcześniej ograniczeń i utrudnień działań 
lotnictwa w TWA.

Oprócz przedstawionych czynników, związanych z warunkaimi 
atmosferycznymi, podczas wykonywania zadań nad morzem występują 
także inne uwarunkowania wpływające na możliwości i sposoby 
działań lotnictwa. Szczególnie wyraźnie wpływ ten widoczny jest 
na etapach: poszukiwania obiektu działań (rozpoznania), wykony­
wania ataków i pokonywania OPL.

Mobilność okrętów nawodnych oraz specyfika działań nad roz­
ległymi obszarami wodnymi uniemożliwiają wykorzystanie typowych 
dla lotnictwa, wykonującego zadania nad lądem, sposobów wyjścia 
do rejonu obiektów działań. Bradc terenowych obiektów orientacyj­
nych i szybkie przemieszczanie się celu utrudnia także budowę 
pierwszego i kolejnych manewrów wyjścia w punkt rozpoczęcia ata­
ku (rozpoznania). Dla zapewnienia zadowalającego prawdopodobień­
stwa wyjścia samolotów (śmigłowców) na nakazane cele niezbędne 
jest ich naprowadzanie. Należy w tym celu wykorzystać wszelkie 
dostępne środki. Sposoby wykorzystania brzegowych, okrętowych 
oraz zainstalowanych na pokładach samolotów i śmigłowców stacji 
radiolokacyjnych do naprowadzania grup uderzeniowych LMB przed­
stawiają rysunki 17 i le. Podobne sposoby mogą być stosowane
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Rys.17. Sposoby naprowadzania LGU na obiekty nawodne przy 
wykorzystaniu stacji radio 1okkcyjnycb brzegowego 
systemu obserwacji.
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przy wyprowadzeniu pojedynczycli samolotów lub par rozpoznawczych 
w rejon znajdowania się okrętów.

Sposoby naprowadzenia przedstawione na rysunku 17 uwzglę­
dniają możliwości wykrycia i śledzenia celów nawodnych i po­
wietrznych przez stacje radiolokacyjne brzegowego systemu obser­
wacji rozwiniętego siłami marynarki wojennej. W strefie przy­
brzeżnej w sposób ciągły obserwowane są zarówno samoloty 
(śmigłowce), jak i zwalczane okręty. Umożliwia to precyzyjne na­
prowadzenie LQU i uzyskanie wysokiego prawdopodobieństwa wykry­
cia celu.

W obszarze położonym w większej odległości od wybrzeża w 
sposób ciągły obserwowane są jedynie samoloty LGU. Położenie 
okrętów wskazane jest określać na podstawie informacji samolotów 
rozpoznawczych np, przez namierzanie ich pozycji podczas przelo­
tu w pobliżu wykrytego celu. Pożądane jest przy tym, aby załoga 
prowadząca rozpoznanie odpalała w rejonie wykrytego obiektu na­
boje zawierające dipole o odpowiedniej długości. Takie rozwią­
zanie zwiększy możliwości określenia pozycji samolotu i celu 
przez nawigatora naprowadzania. Stosunkowo niewielka dokładność 
wyjścia LGU na cel, możliwa do osiągnięcia przy wykorzystaniu 
tego sposobu, powoduje często konieczność prowadzenia (w końco­
wym etapie) samodzielnego poszvikiwania zwalczanego obiektu,

W obszarach położonych poza zasięgiem obserwacji brzegowych 
stacji radiolokacyjnych celowe jest wykorzystanie środków radio­
lokacyjnych rozmieszczonych na okrętach i statkach powietrznych 
(patrz rysunek 18), Zapewnia to wysunięcie pola radiolokacyjnego 
na znaczną odległość od własnego wybrzeża, niekiedy nawet na ca­
ły obszar zainteresowania MW,

Przedstawione na rys. 18 sposoby uwzględniają taikże wyko­
rzystanie śmigłowców, wyposażonych w pokładową SRL do powiększe­
nia zasięgu obserwacji obiektów nawodnych. Taki wariant umożli-
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Rye.16. Sposoby naprowadzania.LGU na obiekty nawodne z wykorzys- 
laniem okrętowych środków radiolokacyjnych oraz pokła­dowych SRL saonolotów i śmigłowców.
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wia bowiem naprowadzanie z pokładu okrętu obserwowanych przez 
własne środki samolotów na cel, którego położenie Jest ak­
tualizowane na podstawie informacji przekazywanych z pokładu 
śmigłowca. W zbliżony sposób wskazane jest wykorzystać także wy­
posażone w pokładowe SRL samoloty TS-llR 7 pis MW.

Lotnictwo rozpoznawcze podczas działań nad morzem stosuje 
różne sposoby poszukiwania okrętów takie jak np.:

- wyznaczonej trasy;
- równoległych tras;
- równoległych nalotów;
- zamkniętego prostokąta, ósemki i po prostej;
- rozchodzącego się prostokąta.
Poszukiwanie okrętów na morzu sposobem wyznaczonej trasy 

polega na locie pojedynczych samolotów lub par rozpoznawczych po 
trasie biegnącej wzdłuż prawdopodobnych tras przejścia morzem- 
okrętów. Sposób ten stosuje się do kontroli prawdopodobnej trasy 
przejścia zespołu okrętów, linii komunikacyjnych, rejonów przy­
brzeżnych w cieśninach oraz do okresowego poszukiwania okrętów 
przeciwnika w warunkach posiadania ograniczonej liczby samolotów 
rozpoznawczych (szczególnie WLOP). Sposób ten przedstawiony jest 
na rysunku 19.

Poszukiwanie okrętów przeciwnika spososbem równoległych 
tras (grzebienia) polega na skontrolowaniu określonego rejonu 
podczas jednoczesnego lotu grupy samolotów na kursach równoleg­
łych, przy odstępie nie większym niż półtora odległości wykrycia 
okrętów z pokładu samolotu. Sposób ten będzie stosowany rzadko, 
gdyż wymaga wyznaczenia większej ilości samolotów rozpoznawczych 
jednocześnie (4-8 i więcej).

Poszukiwanie okrętów przeciwnika sposobem równoległych hal­
sów polega na prowadzeniu poszukiwania w rejonie przez pojedyn­
cze samoloty lub małe grupy podczas lotu wzdłuż równoległych.
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przesuwającycti się tras (halsów). Odstęp między równoległymi 
trasami (łialsćimi) powinien wynosić nie więcej niż półtora odleg­
łości wykrycia w danych, warunkach.

Poszukiwanie okrętów sposobem zamkniętego prostokąta^ ósem­
ki i po prostej polega na wielokrotnym przejrzeniu nakazanego 
rejonu (rubieży) przez pojedynczy saunolot w celu terminowego 
(natychmiastowego) rozpoznania przejścia przez niego okrętów 
przeciwnika.* Trasa lotu samolotu na nakazanej rubieży może prze­
biegać wzdłuż prostokąta, po prostej z zakrętami standartowymi i 
po przecinających się kursach (ósemce). Sposób ten stosuje się 
na kierunku wyjścia okrętów przeciwnika z cieśnin, zatok, baz 
lub portów morskich oraz na prawdopodobnych kursach przejścia- 
zespołów okrętów morzem.

Poszukiwanie okręt.ów przeciwnika sposobem rozchodzącego się 
prostokąta polega na wykonaniu lotu do obliczonego (na podstawie 
wcześniejszych informacji) punktu spotkania z okrętem lub okrę­
tami. W razie nie wykrycia okrętu (okrętów) załoga rozpoznawcza 
rozpoczyna poszukiwanie wzdłuż szeregu prostopadłych odcinków 
(rys.20). Długości tych odcinków zmieniają się parami - pierwszy 
i drugi równy jest odległości wykrycia obiektu morskiego, dłu­
gość każdej kolejnej pary zwiększa się o odległość wykrycia.

Sposób ten stosuje się, gdy znane są: miejsce, kurs i pręd­
kość okrętu, a odległość do rejonu poszukiwania od lotniska ba­
zowania samolotów, jak również prędkość okrętu są niewielkie, 
oraz gdy od chwili wykrycia okrętu do czasu startu samolotu na 
rozpoznanie upłynęło niewiele czasu. Poszukiwanie tym sposobem 
prowadzi się zwykle pojedynczymi samolotamii (czasem parami).

Wykonanie rozpoznania radiolokacyjnego przez samoloty 
TS-llR ISKRA może być wykonywane dwoma sposobami: wykonaniem za­
krętu o 360° nad wyznaczonym punktem na brzegu (wyznacza się 6-8 
takich punktów na wybrzeżu) lub po wyznaczonej trasie.
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Rys. £0. Poszukiwanie oknęt-ów sposobem nozcłiodzącego się 
prostokąta
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W pierwszym wariancie, podczas wykonania zakrętu w lewo lub 
w prawo (przechylenie 15®, prędkoścć 4£0 km/b) nawigator w trak­
cie zakrętu obserwuje wskaźnik i określa według busoli kurs 
(kursy) na wykryty obiekt, W sytuacji wykrycia obiektu morskiego 
załoga wykonuje lot w stronę lądu przez jedną minutę z takim wy­
liczeniem, aby po wykonaniu zakrętu o 180® wyjść na wyznaczony 
punkt brzegowy z kursem na ten obiekt (okręt), W momencie prze­
lotu linii brzegowej nawigator określa ze wskaźnika odległość 
oraz z busoli dokładny kurs do celu. W przypadku wykrycia wię-
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kszej ilości obiektów niezbędne jest powtórzenie manewrów nad 
II punktem brzegowym. Gdy załoga wykryła tylko jeden cel

(obiekt), to po określeniu jego namiarów wykonuje przelot do ko­
lejnego punktu brzegowego aby powtórzyć te same czynności. W ce­
lu określenia kierunku i prędkości obiektu morskiego niezbędny 
jest powrót na poprzedni punkt brzegowy i ponowne określenie po­
zycji. Następnie nawigator na podstawie odległości między tymi 
pozycjami zaznaczonymi na mapie określa odległość i kurs oraz 
prędkość celu uwzględniając czas między pomiarami.

Drugi sposób radiolokacyjnego rozpoznania (rys.21) stosuje 
się w sytuacji braku informacji o okrętacli przeciwnika na danym 
obszarze Bałtyku. Celowo jest wyznaczyć dwie trasy równoległe do 
brzegu w odległości 40-50 km między nimi. Załoga rozpoznawcza ma 
możliwość przeszukania w jednym wylocie dużego obszaru oraz 
określenie pozycji obiektu morskiego na podstawie wskazali radio- 
lokatora oraz zliczenia drogi.

TS-llR ISKRA z RDS-ei można również wykorzystać do naprowa­
dzania okrętu (grupy okrętów) na wykryty cel (pojedynczy lub 
grupowy) znajdujący się w zasięgu radio 1okatora. Warunkiem wyko­
nania tego zadania jest obustronna łączność między samolotem a 
naprowadzanym okrętem.

Wykorzystanie samolotów TS-llR ISKRA do rozpoznania nad mo­
rzem zwiększa kilkakrotnie możliwości, szczególnie w zakresie 
wielkości przeszukiwanego obszaru.

Przeciwnik prowadząc działania na morzu osłaniał będzie 
okręty lotnictwem myśliwskim. Samolotami myśliwskimi będzie też 
prowadził działania zaczepne wymiatając przestrzeń powietrzną z 
samolotów i śmigłowców. Dlatego też niezbędna jest osłona myś­
liwska okrętów i własnego lotnictwa nie tylko w ogólnym systemie 
obrony powietrznej (z dyżurowania w strefacb nad morzem lub na 
lotniskach) ale i innymi sposobami. Celowe jest użycie samolotów
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Rys.£0. Rozpoznanie radiolokacyjne z samolotu TS-llR ISKRA 
po wyznaczonej trasie

myśliwskicti do osłony, szczególnie LMB, przed atakami LH prze­
ciwnika poprzez wymiatanie przestrzeni powietrznej na prawdopo- 
dobnycłi kierunkacłi jego działania oraz przez towarzyszenie gru­
pom uderzeniowym. Głównym problemem, który należy rozwiązać aby 
osłona była skuteczna, to jak najwcześniejsze wykrycie samolotów 
myśliwskich przeciwnika. W tym celu niezbędne jest wykorzystanie 
okrętów dozoru radiolokacyjnego oraz samolotów wczesnego wykry­
wania i naprowadzania. W takiej sytuacji możliwa jest aktywna i 
uprzedzająca osłona przeciwmyś1iwska.

Ilość sił LM, która wyznaczona będzie do wykonania takich 
właśnie zadań nad morzem zależeć będzie przede wszystkim od oce­
ny możliwego zagrożenia ze strony myśliwców przeciwnika oraz od 
stopnia zaangażowania w osłonę nad lądem. Niektóre elementy os­
łony okrętów i lotnictwa przez samoloty myśliwskie prezentowane
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są między innymi na rys. 15 i 17 oraz w opisie niektórych spo­
sobów wykonania zadań, zwłaszcza przez LMB.

Jednym z najwatniejszych czynników, który może utrudnić wy­
konanie zadania bojowego przez lotnictwo (szczególnie LMB) jest 
OPL okrętów mająca w swoim składzie środki przeciwlotnicze o du­
żej efektywności. Podczas zwalczania okrętów (zespołów okrętów) 
w celu pokonania OPL z wysoką efektywnością należy przestrzegać 
następujących zaleceń;
a/ wskazane jest wykonywanie uderzeń jednoczesnych całością wy­

dzielonych do realizacji zadania sił (LGU i OGU); cel należy 
atakować z różnych kierunków z szerokim wykorzystaniem dzia- 

I łań demonstracyjnych;
(1 b/ czas przebywania grupy uderzeniowej należy skrócić do niez-
* będnego minimum. Regułą powinno być wykonywanie tylko jednego

ataku bezpośrednio z trasy z użyciem wszystkich przenoszonych 
środków rażenia;

С/ należy dążyć do stosowania lotniczych środków bojowych, któ­
rych parametry pozwalają na wykonanie ataku bez konieczności 
wchodzenia do strefy ognia środków przeciwlotniczych okrętów; 

d/ stosowanie zaikłóceń pasywnych i sOttywnych pożądane jest łą­
czyć z wykonywaniem mainewrów przeciwmyśliwskich, przeciwra­
kietowych i przeciwarty1eryjskich.

Stosunkowo niewielkie rozmiary typowych dla Bałtyku jednos­
tek nawodnych powodują, iż dla atakującego samolotu okręt stano­
wi cel jako całość. Trudno w nim wyodrębnić i niszczyć poszcze­
gólne, oddzielne elementy - w tym również przeciwlotnicze zesta­
wy rćikietowe i artyleryjskie. Najbardziej skutecznym sposobem 
wyeliminowania zagrożenia ze strony środków OPL okrętu jest za­
tem jego zatopienie. Powyższy fakt powoduje, iż częstokroć nie­
celowe jest wydzielanie grupy obezwładniania (dezorganizacji) 
OPL obiektu. Rolę tego elementu ugrupowania spełnia bowiem grupa

I
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uderzeniowa, która wykonując zadanie zasadnicze niejako "po dro­
dze" eliminuje zagrożenia ze strony środków przeciwlotniczych 
poprzez zatopienie lub poważne uszkodzenie okrętu, na którym są 
one rozmieszczone. Sytuacja taka ma miejsce zwłaszcza wówczas, 
gdy obiektem uderzenia jest niewielka jednostka, wrażliwa na od­
działywanie większości LSB ( w tym np. NPR małego kalibru).

Wyznaczanie oddzielnej grupy obezwładnienia OPL jest uza­
sadnione wówczas, gdy zwalczanym obiektem jest okręt o dużej od­
porności na rażące działanie LSB. Jest ono często niezbędne*, gdy 
obiektem uderzenia jest niejednorodny zespół okrętów w którym 
można wyodrębnić jednostki pełniące rolę okrętów osłony przeciw­
lotniczej zespołu. Organizując uderzenie na zespół okrętów nale­
ży przeprowadzić analizę celowości zwalczania okrętów osłony 
przeciwlotniczej dla każdego konkretnego ugrupowania. Bezpośred­
nie atakowanie okrętów posiadających bardzo silne uzbrojenie 
przeciwlotnicze wiąże się bowiem z możliwością dużych strat 
własnych samolotów. Niekiedy więc, zwłaszcza jeśli będą istniały 
takie możliwości, bardziej efektywnym rozwiązaniem może okazać 
się wykorzystanie całości sił do zwalczania podstawowych obiek­

tów zespołu, np. słabo uzbrojonych okrętów desantowych czy tran­
sportowych, omijając strefy rażenia PZR i PZA okrętów osłony lub 
pokonując je pod osłoną zakłóceń radioelektronicznych i manewru. 
Takie sytuacje, szczególnie podczas zwalczania zespołów okrętów, 
będą jednak sporadyczne.

Podstawowym uzbrojeniem samolotów grupy obezwładnienia OPL 
okrętów powinny być KPR "p-SRL" oraz NPR małego kalibru. Użycie 
KPR "p-SRL" posiadających odłamkowo-burzącą głowicę bojową i 
niekontaktowy zapalnik zapewnia bowiem.skuteczne rażenie roz­
mieszczonych na pokładzie i nadbudówkach okrętu słabo opancerzo­
nych i wrażliwych na działanie odłamków takich urządzęń jak; 
systemów antenowych stacji radiolokacyjnych, środków łączności i
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WRE, sensorów elektrooptycznycłi, wyrzutni rakiet i stanowisk ma­
łokalibrowej artylerii. Rakiety przeciwradio1okacyjne celowo 
jest odpalać z bezpiecznej odległości (spoza zasięgu rażenia 
okrętowych PZR i PZA). Selektywne oddziaływanie na elementy sys­
temów obrony przeciwlotniczej można uzyskać atakując okręt przy 
użyciu NPR małego kalibru (np, typu S-5 lub 3-8). Konieczność 
zbliżenia się do atakowanego obiektu na stosunkowo niewielką od­
ległość powoduje, iż użycie tego rodzaju uzbrojenia jest mniej 
korzystne aniżeli pocisków przeciwradio1okacyjnycłi.

Zwąłcż^.i ąę okręty nawodne wskazane .lest . bv LMB stosowało 
ia K ię  fisma aPóSóby ataków ania celów jak podczas działań nad 1a- 
Деш- Największe prawdopodobieństwo wykonania ataku bezpośrednio 
z trasy zapewniają ataik ze zwrotu bojowego oraz z lotu koszące­
go, z wykorzystaniem bomb szturmowych, lub swobodnie spadających. 
Wymienione sposoby są korzystne także z punktu widzenia skute.cz- 
ności pokonania OPL. W przewidywanych warunkach działań na Bał­
tyku szczególnie efektywne jest bombardowanie okrętów z niskiego 
lotu koszącego (poniżej 50 m) zwane niekiedy "topmasztowym". Da­
je ono najlepsze wyniki w czasie atakowania wysokich i stosunko­
wo długich celów, należy je więc stosować przede wszystkim prze­
ciwko dużym okrętom bojowym, desantowym i transportowym.

Zrzucona z lotu koszącego bomba ma płaski tor lotu, podobny 
do toru pocisku artyleryjskiego. Ponadto podczas nalotu prosto­
padłego do podłużnej osi okrętu błędy na donośność są kompenso­
wane przez wysokość nawodnej części okrętu, a błędy kierunkowe 
przez długość okrętu. Bomba zrzucona z niedolotem przy upadku na 
wodę rykoszetuje na odległość 150+350 metrów (zależnie od pręd­
kości) i jeżeli błąd celowania nie przekracza powyższej wielkoś­
ci również uderzy w okręt (patrz rys.22). Bardzo łatwe jest tak­
że wprowadzanie poprawki na prędkość celu, a krótki czas spa­
dania bomby minimalizuje wpływ wiatru. Wymienione czynniki powo-

: -г



Rys.гг. Sposób wykonania ataku z lotu koszącego.
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dują, że ten sposób bombardowania -umożliwia uzyskanie dużego 
(rzędu 0.6+0.8) prawdopodobieństwa trafienia w cel.

Wykorzystanie wskazanych zalet bombardowania z lotu koszą­
cego wymaga jednak odpowiedniej organizacji uderzenia. Zrzut 
bomb następuje bowiem na stosunkowo małej odległości od celu 
(ok. 500+2000 m). Atakujące samoloty znajdują się wówczas w 
strefie rażenia większości okrętowych środków przeciwlotniczych. 
Dla lecących na bardzo małej wysokości samolotów duże niebezpie­
czeństwo stanowi zwłaszcza artyleria okrętowa strzelająca ogniem 
zaporowym do wody. Skuteczne dezorganizowanie OPL ataikowanego 
okrętu może więc determinować powodzenie uderzenia i uniknięcie 
strat własnych. Aby to osiągnąć wskazane jest wykonanie jedno­
czesnego uderzenia kilku grup samolotów (par, kluczy) z różnych 
kier-unków, zarówno z lotu koszącego jak i nurkowego, co powinno 
zapewnić rozproszenie wysiłku OPL atakowanego obiektu. Celowet
jest uzbrojenie samolotów wydzielonych do wykonania bombardowa­
nia z lotu koszącego dodatkowo w HPR małego kalibru (S-5, S-8) i 
ich użycie do ostrzelania okrętu w pierwszej fazie ataku (z od­
ległości 2500+1500 m do celu - przed zrzutem bomb), w celu zde­
zorganizowania OPL atakowanego okrętu.

Korzystną właściwością bombardowania okrętów nawodnych z 
lotu koszącego (oprócz skuteczności) jest także możliwość stoso­
wania w TWA (zwłaszcza przy zachmurzeniu o niskich podstawach).

Najważniejsze z punktu widzenia zwalczania okrętów, są spo­
soby wykonania uderzeń. Na rysunku 23 zaprezentowana jest istota 
jednoczesnego uderzenia eskadry samolotów SU-22 na OGU w skła­
dzie 4 KTR (małych okrętów rakietowych) w zwykłych warunkach at­
mosferycznych. W wariancie tym uwzględniono wykorzystanie okrętu 
dozoru radiolokacyjnego (l-ub SRL brzegowego systemu obserwacji) 
do naprowadzenia grup uderzeniowych na cel.
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Sposób uderzenia przedstawiony na rysunku £3 można z po­
wodzeniem stosować również podczas zwalczania w ZWA innycb 
obiektów; OGPU, OGT czy ZOB. W prezentowanym rozwiązaniu założo­
no, iż rejon działań znajduje się pod pełną kontrolą radioloka­
cyjną (obserwowane są zarówno obiekty nawodne, jak i 
powietrzne). Umożliwia to dokładne naprowadzenie LGU na zwalcza­
ny obiekt i pozwala zrezygnować z wydzielania grupy bezpośred- 
niego rozpoznania i oznaczenia celu, co ułatwia uzyskanie zasko­
czenia przez grupę uderzeniową. Samoloty grupy demonstracyjnej 
wskazane jest natomiast uzbroić w KPR ”p-SRL", wyposażyć w za­
sobniki zakłóceń aktywnych oraz środki zakłóceń pasywnych (w tym 
także NPR S-5P1 i S-5-0-1). Pozwoli im to pełnić również rolę 
grupy dezorganizacji OPL. Odstępy czasowe między poszczególnymi 
grupami taktycznego przeznaczenia powinny być niewielkie - nie 
przekraczające l+£ min. Sprzyja to rozproszeniu wysiłku OPL zes­
połu okrętów i zmniejsza jej skuteczność. Temu samemu celowi 
służy także atakowanie okrętów z różnych kierunków, zarówno z 
lotu nurkowego, jak i koszącego.

Rysunek £4 obrazuje wariant uderzenia na zespół okrętów 
znajdujący się poza zasięgiem obserwacji własnego pola radiolo- 
kacyjnego. W sytuacji takiej z reguły niezbędne jest wydzielenie 
grupy bezpośredniego rozpoznania i oznaczenia celu. Grupa ta 
prowadzi poszukiwanie okrętów standardowymi sposobami w nakaza­
nym rejonie, którego położenie i rozmiary określa się na podsta- 
Do oznaczenia położenia wykrytego obiektu celowo jest wykorzys­
tać naboje zakłócające lub NPR S-5P1. Ich odpalenie w czasie 
wznoszenia (w kierunku celu) utworzy w jego rejonie obłok dipo­
li, który może być obserwowany przez SRL rozmieszczone nawet na 
znacznej odległości. Umożliwi to wyprowadzenie grupy uderze­
niowej LMB w rejon wykrytych okrętów. Odstęp między grupami bez-
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pośredniego rozpoznania i uderzeniową musi uwzględniać czas 
niezbędny do przeszukania nakazanego rejonu.

Innym możliwym rozwiązaniem tego problemu jest wyznaczenie 
dla grupy uderzeniowej strefy krótkotrwałego wyczekiwania w od­
ległości nie przekraczającej 5+7 min. lotu od rejonu działań. 
Niewielki odstęp czasowy między wykryciem i oznaczeniem okrętów 
a wyjściem w icb rejon grupy uderzeniowej pozwala zmniejszyć 
błąd jej wyprowadzenia na cel zwiększając tym sposobem praw­
dopodobieństwo wykrycia celu przez LGU.

Podczas działań w trudnych warunkach atmosferycznych LMB 
nie będzie miało możliwości wykonywania ataków ze stromego lotu 
nurkowego i wykorzystania KPR z optycznymi głowicami samonapro- 
wadzającymi. Podstawowymi sposobami atakowania okrętów będzie 
więc bombardowanie z lotu koszącego i poziomego oraz strzelanie 
z małymi kątami nurkowania ( 5°+J0°), W szczególnie zaś nieko­
rzystnych warunkach konieczne będzie przejście do działań nie­
wielkimi grupami samolotów i wykonywanie kolejnych uderzeń par i 
kluczy,

W przedstawionym na rys.25 sposobie wykonania uderzenia w 
trudnych warunkach atmosferycznych założono, że grupy LMB są na­
prowadzane na cel z okrętu dozoru radiolokacyjnego. Takie roz­
wiązanie jest pomocne dla uzyskania zadowalającego prawdopodo­
bieństwa wykrycia zwalczanego obiektu, zwłaszcza w warunkach 
ograniczonej widzialności. Lotnicze grupy uderzeniowe składające 
się z par lub kluczy samolotów wykonują kolejne uderzenia na 
obiekt wykryty i obserwowany przez własne środki radiolokacyjne 
(okręt dozoru radiolokacyjnego lub SRL brzegowego systemu obser­
wacji). Odstępy czasowe między grupami wynoszące 1+2 min. zapew­
niają zachowanie warunków bezpieczeństwa oraz umożliwiają uzys­
kanie niezbędnej intensywności oddziaływania na obiekt uderze­
nia .
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Wykonywanie ataków kolejnych, grup z tego samego kierunku 
jest rozwiązaniem wymuszonym koniecznością zachowania niezbęd­
nych warunków bezpieczeństwa załóg, zwłaszcza wykonujących zada­
nie w warunkach ograniczonej widzialności. Jest to jednak nieko­
rzystne z punktu widzenia możliwości pokonania przeciwdziałania 
OPL atakowanych okrętów.

Podobne uwarunkowania występują podczas działań w nocy. 
Obecne możliwości zwalczania okrętów nawodnych w nocy przez LMB 
są bardzo ograniczone (patrz rozdział 2). Niezbędne jest zapew­
nienie sztucznego oświetlenia rejonu obiektu uderzenia. Stosowa­
ne w tym celu środki wymagają jednak odpowiednich warunków amos- 
ferycznych, a mianowicie dobrej widzialności i podstawy chmur 
nie niższej niż 1500+2000 m. Znikome możliwości wzrokowego wy­
krycia nieoświetlonego obiektu powodują konieczność precyzyjnego 
naprowadzenia na cel grupy wykonującej zrzut bomb oświetlają­
cych. Brak takiej możliwości praktycznie uniemożliwia przeprowa­
dzenie tego rodzaju działań.

Sposób wykonania przez LMB uderzenia na zespół okrętów w 
nocy przedstawiony został na rys.26. Przewiduje on działanie 
grupami, każda w składzie pary samolotów. Wskazane jest przy tym 
wydzielenie jednej pary samolotów oświetlających cel na każde 2 
+ 3 pary uderzeniowe. Możliwe jest także zastosowanie innego wa­
riantu, w którym każda para uderzeniowa wykonuje zrzut bomb 
oświetlających dla własnych potrzeb. W obu proponowanych rozwią­
zaniach saumoloty oświetlające cel są wyprowadzane w punkt zrzutu 
bomb przy wykorzystaniu naziemnych bądź okrętowych SRL.

Celowe jest wykonywanie przez grupy uderzeniowe kolejnych 
ataków parami (lub pojedynczymi sauno lotami) z lotu nurkowego lub 
poziomego. Odstępy między parą oświetlającą a grupą uderzeniową 
wynoszące około 3 minut, zapewniają czas niezbędny na zadziała­
nie zrzuconych bomb oświetlających przed wejściem grupy uderze-

; I Ч

! 1
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Rys.25. Sposób zwalczania zespołu okrętów przez LMB w trudnych 
warunkach atmosferycznych.



-  1 £6  -

niowej w rejon celu. Z kolei jednominutowy odstęp między kolej­
nymi grupami uderzeniowymi podyktowany jest, podobnie jak w omó­
wionym wcześniej sposobie działań w TWA, warunkami bezpie­
czeństwa .

Prezentowane dotychczas rozwiązania taktyczne dotyczyły 
sposobów zwalczania grup okrętów stosunkowo niewielkimi siłami 
LMB (do eskadry włącznie). Takie sytuacje można uznać za najbar- 
dziej prawdopodobne, czy wręcz "typowe" dla działań na Bałtyku. 
Wynika to zarówno z przewidywanego sposobu działań sił morskich 
przeciwnika, j aLk i ograniczonego wysiłku LMB, który może być wy­
dzielony do zwalczania okrętów nawodnych. W wyjątkowej sytuacji 
operacyjno-taktycznej, np. podczas zwalczania desantu morskiego 
przeciwnika, nie można jednak wykluczyć konieczności wykonania 
uderzeń znacznie większymi siłami, aż do całości LMB włącznie. 
Na rysunku 27 przedstawiony został sposób wykonania jednoczesne­
go uderzenia plmb na duży zespół okrętów, składający się z mie­
szanych grup tciktycznych tworzących zespół sił lądowania (ZSL) .

W wariancie tym do uderzenia LMB na ZSL wydzielone zostały 
grupy; demonstracyjna, obezwładnienia OPL zespołu i grupy ude­
rzeniowe. Grupa demonstracyjna pełni podwójną rolę. Dzięki bo­
wiem uzbrojeniu samolotów tej grupy w KPR "p-SRL" i ich wyposa­
żeniu w środki zakłóceń aktywnych i pasywnych pełni ona także 
rolę grupy obezwładnienia OPL zespołu (poprzez "oślepienie" lub 
zniszczenie okrętowych środków radiolokacyjnych). Działanie tej 
grupy najczęściej jednak nie zapewni przełamania silnej OPL zes­
połu okrętów.

Wskazane jest zatem wydzielenie kolejnej grupy (grup), któ- 
rej podstawowym zadaniem także będzie umożliwienie dotarcia LGU 
do zasadniczych obiektów zespołu (okrętów desantowych). W tym 
celu niszczy ona (zatapia) lub obezwładnia okręty osłony prze­
ciwlotniczej. Powstałą w ten sposób "wyrwę" w ugrupowaniu prze-
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ciwnika powinny wykorzystać samoloty grup uderzeniowycli, aby 
dotrzeć do okrętów desantowycti i transportowych, stanowiących 
główny obiekt uderzenia.

W prezentowanym wariancie przyjęto, że jeden z elementów 
ugrupowania przeciwnika - OGPU posiadająca w swym składzie fre­
gatę rakietową wyposażoną w PZR średniego zasięgu o dużej sku­
teczności i odporności na zakłócenia zwalcza współdziałająca z 
LMB okrętowa grupa uderzeniowa. Wykonuje ona uderzenie w pier­
wszej kolejności, z minimalnym wyprzedzeniem czasowym w stosunku 
do uderzenia LGU. Osłonę własnych okrętowych i lotniczych grup 
uderzeniowych zapewnia lotnictwo myśliwskie. W rejonie działań 
dyżurują także śmigłowce i okręty zapewniające ratownictwo zes­
trzelonych załóg.

Przedstawiony sposób wykonania jednoczesnego uderzenia si­
łami pułku lotnictwa myś1iwsko-bombowego jest możliwy do zreali­
zowania w dzień, w zwykłych warunkach atmosferycznych, przy za­
pewnieniu naprowadzenia załóg na nakazane cele. Możliwe, są inne
rwarianty wykonania uderzenia uwzględniające np. wykorzystanie 

grupy bezpośredniego rozpoznania i oznaczenia celu lub rezygnac­
ję (w sprzyjającej sytuacji) z wydzielania grupy obezwładnienia 
OPL. W trudnych warunkach atmosferycznych konieczne będzie wyko­
rzystanie innych sposobów, na przykład wykonanie kolejnych ude­
rzeń mniejszymi grupami samolotów lub samodzielne poszukiwanie i 
zwalczanie okrętów w nakazanym rejonie (na nakazanej rubieży). 
Zawsze jednak trzeba mieć na uwadze konieczność wszechstronnego 
zabezpieczenia działań LMB, zachowania zasady ekonomii wykorzys­
tania sił i środków oraz koncentracji wysiłku na wykonaniu za­
sadniczego zadania.

Jak to zostało wskazane wcześniej, w czasie działań wojen­
nych na Bałtyku przeciwnik może użyć okręty podwodne. Dlatego 
też obrona przed okrętami podwodnymi musi charakteryzować się
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aktywnym działaniem wszystkicti dostępnych sił i środków MW. Do 
obrony przed okrętami podwodnymi wykorzystuje się okręty nawodne 
różnych klas i typów, śmigłowce zwalczania okrętów podwodnych 
(ZOP), okręty podwodne oraz stacjonarne środki wykrywania i 
zwalczania okrętów podwodnych.

Celowe jest kompleksowe użycie wymienionych sił do niszcze­
nia OP. Szczególnie okręty nawodne ZOP, z uwagi na współczesne, 
wysoce efektywne środki wykrywania i rażenia okrętów podwodnych 
przeciwnika, powinny współdziałać z lotnictwem (śmigłowcami) ZOP 
w składzie mieszanych grup poszukująco-uderzeniowych (MGPU). 
Samodzielne działania okrętów ZOP lub śmigłowców ZOP nie są bo­
wiem tak skuteczne jak w składzie MGPU. Nie oznacza to, że w 
niektórych sytuacjach, np. wówczas, gdy niewystarczająca jest 
ilość sił nawodnych lub innych do zwalczania OP, lotnictwo ZOP 
będzie działało samodzielnie.

Wskazane jest, aby śmigłowce ZOP prowadziły działania w 
składzie grup. Wielkość grup zależy od czasu wykonania zadania 
(pory doby), wielkości rejonu poszukiwania, a także dysponowanej 
ilości śmigłowców ZOP. Wyznaczony rejon może być przeszukiwany 
jeden lub kilka razy, w zależności od potrzeb oraz liczby śmig­
łowców w lotniczej grupie poszukująco-uderzeniowej (LGPU), przez 
jedną lub większą liczbę zmieniających się grup. Śmigłowce mogą 
poszukiwać OP przeciwnika pojedynczo lub parami. Zasady poszuki­
wania OP przez pojedyncze śmigłowce są takie same jak dla pary 
(grupy), jednak mniej efektywne. Śmigłowce wykonują lot po tra­
sie we wspólnym ugrupowaniu do punktu rozejścia położonego przed 
rejonem poszukiwania. Od tego punktu rozchodzą się do wyz­
naczonych wycinków rejonu. Jeżeli w poszukiwaniu bierze udział 
równocześnie kilka LGPU, to każda z nich powinna mieć wyznaczony 
punkt rozejścia. Pierwsza pozycja zawisu może znajdować się w 
różnych odległościach od granicy rejonu poszukiwania, nie dalej
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jednak niż zasięg działania stacji liydroakustycznej. Istotą po­
szukiwania OP za pomocą tej stacji będzie wykonywanie przez 
śmigłowce zawisu nad wodą, na małej wysokości, z jednoczesnym 
opuszczeniem stacji łiydroakustycznej (OHAS) na określoną głębo­
kość i prowadzenie w wyznaczonym czasie przesłuchiwania środo­
wiska wodnego. W sytuacji, kiedy brak jest kontaktu z OP prze­
ciwnika niezbędne jest cykliczne przejście na małej wysokości do 
następnego miejsca (pozycji) poszukiwania (rys,28). Po uzyskaniu 
kontaktu z OP przeciwnika załoga wzywa natychmiast drugi śmigło-

Rys.28, Cykliczne poszukiwanie okrętu podwodnego przy wyko­
rzystaniu stacji hydroakustycznej
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wiec z sąsiedniego wycinka rejonu. Śmigłowiec ten zbliża się z 
kursem równym namiarowi na cel, przelatuje następnie odległość 
równą zasięgowi OHAS i wykonuje zawis. Jeżeli oba śmigłowce 
uzyskają kontakt, to wykrycie OP uważa się za pewne.

Efektywnym środkiem poszukiwania OP jest wykorzystanie pław 
radiobydroakustycznych. Stosuje się je w przypadku, gdy brak 
jest innych środków wykrywania OP przeciwnika lub kiedy wymagane 
jest jego wykrycie w krótkim czasie i z wysokim stopniem wiary­
godności. Tym sposobem poszukuje się OP w wyznaczonym rejonie 
(na rubieży) poprzez postawienie pola (bariery) pław. Bariery 
takie dzielą się na zagradzające, przechwytujące, ochraniające 
lub skrzydłowe. Jeden z wariantów bariery ochraniającej prezen­
towany jest na rys.£9. Barierę taką celowo jest wystawić wtedy, 
kiedy dąży się do wykluczenia skrytego przejścia okrętu podwod­
nego do ochranianego rejonu lub wyjścia z niego. Może ona mieć 
kształt okręgu, kwadratu lub inną zamkniętą formę. Odległość ba­
riery od ochranianych obiektów powinna być większa od zasięgu 
środków rażenia okrętu podwodnego.

Śmigłowce ZOP mogą również poszukiwać OP za pomocą wykrywa­
czy magnetycznych lub stacji radiolokacyjnych i wizualnych środ­
ków obserwacji. Poszukiwanie za pomocą wykrywaczy magnetycznych 
celowo jest prowadzić w niedużych rejonach lub w wąskich przej­
ściach, przez które możliwe jest przepłynięcie OP, oraz wtedy, 
kiedy ze względu na stan morza nie można użyć innych środków. 
Wykrywacza magnetycznego nie można traktować jako środka podsta­
wowego ze względu na jego małą skuteczność wykrycia OP.

W czasie działań wojennych może się sporadycznie zdarzyć, 
że okręt podwodny, z przyczyn technicznych, nie będzie mógł się 
zanurzyć, lub będzie wykonywał zadanie w położeniu nawodnym albo 
pod peryskopem. W takiej sytuacji możliwe jest stwierdzenie jego 
obecności w rejonie za pomocą stacji radiolokacyjnej lub wizual-
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Rys.29. Bariera ochraniająca z pław radiohydroakuatycznych

nych środków o b s e r w a c j i .  Sposób ten może być stosowany jako do ­
datkowy .

Celem każdego poaiukiwania Jest wykrycie, zlokalizowanie OP 
1 stworzenie warunków do Jego zwalczania. Każdy wykryty OP powi­
nien być natychmiast atakowany 1 nękany aż do zniszczenia. Jed­
nym ze Skutecznych sposobów atakowania OP Jest naprowadzanie 
lotniczej grupy Uderzeniowej (LGU) przez śmigłowce śledzące 
okręt podwodny przy pomocy stacji hydroakustycznej (rys.30).

śmigłowce naprowadzające (para) określają dane do wykonania 
ataku 1 przekazują Je grupie uderzeniowej. Atak na OP wykonuje 
Sie ż kursem bojowym równym namiarowi na OP Jednego z naprowa-
dzających śmigłowców. Śmigłowiec lest a •aAiuj.eiuwj.ec j e s t  Je dno cześnie  punktem
orientacyjnym początku drogi bolowei r гчт (t. \•ł Ч viJUBi c o j o w e j .  LGU (śmigłowce ZOP) po
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Rys.30. Wykorzystanie stacji bydroakustycznej w układzie
pasywnym do przeprowadzenia ataku okrętu podwodnego

przejściu nad jednym ze śmigłowców naprowadzających wychodzi na 
kurs bojowy i po czasie zależnym od odległości do OP dokonuje 
zrzutu bomb (torped),

Podczas stosowania tego sposobUy OP jest śledzony przez pa­
rę śmigłowców naprowadzających do koiica ataku wykonywanego przez 
LGU, co umożliwia ciągłe wnoszenie poprawek i korygowanie tra­
jektorii lotu atakującej grupy.

Jednym z bardzo ważnych zadań lotnictwa w obronie wybrzeża 
jest walka z desantami morskimi przeciwnika. Wcześniej wskazano 
sposoby zwalczania desantu morskiego przez LMB podczas przejścia 
morzem. W sytuacji, kiedy desant zbliży się do brzegu w miej­
scach jego wysadzenia^ ciężar walki z nim przejmują brzegowe
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środki ogniowe MW i wojsk lądowych oraz śmigłowce bojowe. Ha ry­
sunku 31 przedstawiony jest wariant użycia pśb uzbrojonego w 
śmigłowce Mi-24 do zwalczania desantu morskiego podczas jego wy­
sadzania, we współdziałaniu z artylerią wojsk lądowych. W wa­
riancie tym założono, że śmigłowce zwalczają desant (sprzęt i 
ludzi) znajdujący się na środkach przeprawowych i zbliżający się 
w falach do brzegu. Śmigłowce, uzbrojone głównie w rakiety kie­
rowane, wykonują uderzenia znad brzegu. Przy tym celowe jest od­
działywanie na całej szerokości odcinka lądowania. Dla spełnie­
nia tego wymogu część śmigłowców wykonuje uderzenia spod torów 
lotu pocisków artylerii, a część ze skrzydeł. Zatem celowe jest, 
aby każda grupa (eskadra) działająca z określonej rubieży, dolot 
do niej wykonywała po oddzielnej trasie. W celu koordynacji ude­
rzeń śmigłowców celowe jest rozwinięcie na brzegu punktu dowo­
dzenia lotnictwem (PDL). Odpalanie PPK może być wykonywane z za- 
y/is-Q 2 wysokości około 50 m lub w locie poziomym. W sytuacji 
atakowania desantu przy użyciu HPR powtórne ataki mogą być wyko­
nywane z zastosowaniem manewru dwoma zakrętami o 180°.

Specyficznym zadaniem, jakie wykonuje lotnictwo nad morzem 
jest ratownictwo lotnicze. Jak wskazano wcześniej do wykonania 
tego zadania mogą być użyte śmigłowce МІ-14РЗ oraz najlepiej wy­
posażone i przygotowane śmigłowce W-3RM SOKOL.

Ha rys. 32 i 33 przedstawione są warianty użycia śmigłowca 
W-3RM SOKOL do zabierania ludzi z pokładu statku (okrętu) lub 
znajdujących się na wodzie.

Załoga śmigłowca po wykryciu i zidentyfikowaniu okrętu 
(rys. 32) rozpoczyna manewr podejścia do zawisu, wykonując lot 
pod wiatr na wysokości 15-30 m. Zbliżanie do okrętu wskazane 
jest wykonać w taki sposób aby być możliwie jak najbliżej jego 
prawej burty. Gdy śmigłowiec zbliża się od strony rufy, to okręt 
powinien (jeśli może) płynąć w tym czasie ze stałą prędkością i
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w sytuacji, gdy akcja ratownicza przedłuża się (duże roz­
proszenie rozbitków, niemożliwość podjęcia rozbitka posiadanymi 
środkami) śmigłowiec W-3RM może wodować. Po wodowaniu załoga ot­
wiera drzwi z lewej strony i przy pomocy ratownika wciąga roz­
bitka (rozbitków) na pokład śmigłowca.

Oznaką wskazującą, że śmigłowiec będzie wodował jest napeł­
nienie sześciu pływaków przy kadłubie. Czynność tę wykonuje pi­
lot w odległości około 50-100 m od punktu wodowania, na wysokoś­
ci 15-20 m. •

W sytuacji, kiedy liczba rozbitków jest większa ze śmigłow­
ca opuszcza się tratwę lub tratwy. Po zajęciu w nich miejsca 
przez rozbitków, tratwy przyczepia się do opuszczonego ze śmig­
łowca urządzenia holowniczego i holuje po wodzie.

Jeżeli rozbitkowie wykorzystują sześcioosobowe tratwy lot­
nicze "Mewa”, to pojedynczą tratwę można zaczepić pod kadłubem 
na zaczepie zewnętrznym śmigłowca, który podnosi ją z wody i 
przenosi na brzeg lub znajdujący się w pobliżu okręt.

PoszukWonie
roebitkövT"

Monewr podeiścio 
00 wooowanlb

Podeimcygnie koleino rozbHków

—1(X)m-

Wodowonie

Rys.33. Podejmowanie rozbitków z wody przez śmigłowiec 
ratowniczy W-3HR SOKÖL.
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ZAKCmcZEMIC

Istotne zmiany struktunalno-organizacyjne zapoczątkowane w 
Wojsku Polskim w drugiej połowie lat osiemdziesiątycłi i konty­
nuowane do dnia dzisiejszego oraz zmiany sytuacji polityczno - 
militarnej w Europie wywarły i wywierają bezpośredni wpływ na 
koncepcję użycia lotnictwa wojskowego w operacjach obronnych, w 
tym w obronie wybrzeża. W skrypcie zawarte są analizy, oceny i 
propozycje rozwiązań dotyczących użycia lotnictwa w obronie 
wybrzeża.

Warunki działań lotnictwa podczas działań nad morzem będą 
zazwyczaj skomplikowane i trudne. Wynikać one będą nie tylko z 
sytuacji operacyjno-taktycznej na tym kierunku, ale i z dyna­
micznie zmieniających się, specyficznych warunków atmosferycz­
nych. W wykonaniu zadań w obronie wybrzeża uczestniczyć będą 
różne rodzaje lotnictwa. Jednym z najważniejszych zadań będzie 
walka o panowanie na morzu i izolacja rejonu działań bojowych 
(wybrzeża). Podstawowymi obiektami działań lotnictwa na Bałtyku 
będą okrętowe grupy taktyczne: uderzeniowe, poszukująco-uderze - 
niowe i trałowe, okręty podwodne oraz zespoły desantowe. Zdecy­
dowaną większość stanowić będą okręty stosunkowo niewielkie (300 

lEOO t wyporności), manewrowe, posiadające silne i różnorodne 
uzbrojenie przeciwlotnicze.

Możliwości bojowe lotnictwa w wykonaniu zadań w obronie 
wybrzeża będą ograniczone. Dotyczy to przede wszystkim możliwoś­
ci bojowego oddziaływania (rażenia, rozpoznania) przy obecnym 
wyposażeniu lotnictwa w sprzęt bojowy. Ograniczenia te występują 
szczególnie ostro w trudnych warunkach atmosferycznych i w nocy,

W obronie wybrzeżą uczestniczyć będzie lotnictwo różnego 
podporządkowania: z korpusu lotniczego, korpusu (korpusów) obro-
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ny powietrznej, lotnictwo wojsk lądowycla i lotnictwo marynarki 
wojennej. Wymaga to szczególnie ścisłego syncłironizowania dzia­
łań.

Najtrudniejszym problemem podczas wykonania zadań przez 
lotnictwo nad morzem będzie odnalezienie (wykrycie) obiektów 
działań oraz pokonanie icb silnej obrony przeciwlotniczej. Wyma­
ga to wszecbstronnego zabezpieczenia tak ze strony marynarki, 
wojsk broniących wybrzeża jak i przez samoloty i śmigłowce dzia­
łające na własną korzyść. Proponowane w skrypcie sposoby wykona­
nia zadań uwzględniają te uwarunkowania i potrzeby.

Przedstawione oceny, wnioski i rozwiązania opracowane zos- 
tały głównie na podstawie badań rozwiązań praktycznych oraz kal­
kulacji teoretycznych. Wykorzystano również doświadczenia 1 
wnioski z konfliktów zbrojnych.



1 42 -

I. Balcerowicz В. i inni. Koncepcja strategiczna obrony Polski 
lat dziewięćdziesiątych. Wyd. AON, Warszawa 1991.

£. Działania bojowe lotnictwa w obronie wybrzeża. (Studium ope­
racyjne) . Wyd. AON, Warszawa 1993.

3. DziurKowski Z., Wybrane elementy taktyki lekkich nawodnych 
sił uderzeniowych RFN i Danii w świetle ćwiczenia SM NATO 
"Bold Gćime-85" , Myśl Wojskowa (tajna) nr 4/86. Wyd. MON, War­
szawa 1986.

4. Gotowała J., Wojska Lotnicze i Obrony Powietrznej w systemie 
obronnym RP (wywiad). PWLiOP 1/1993.

5. Informator oficera Marynarki Wojennej o siłach zbrojnych NATO 
na północnoeuropejskim TDW. Wyd. DMW, Gdynia 1986,

6 . Informator o siłach zbrojnych państw skandynawskich. Wyd. MON 
Sztab Gen, WP - Żarz.II, Warszawa 1990.

7. Informator, Stan aktualny i koncepcja użycia sił morskich 
państw NATO na Północnoeuropejskim Teatrze Działań wojennych, 
Wyd, DMW, Gdynia 1986.

8 . Krótki informator o siłach morskich RFN i Danii w akwenie 
Bałtyku, Wyd. DWL, Poznań 1988.

9. Kusalewicz W,, Śmigłowce zwalczania okrętów podwodnych w 
obronie wybrzeża, PWL i OP 6/1992.

10. Lowkiewicz J., Zwalczanie obiektów morskich przez pułk lot­
nictwa myś1iwsko-bombowego. Wyd, ASG WP, Warszawa 1987.

II, Michalak W., Działania bojowe WL w operacjach obronnych pro­
wadzonych w początkowym okresie wojny. Rozprawa Habilitacyj­
na. Zeszyty Naukowe AON 8/89 (dodatek),

12. Miecznikowski R., Współczesna morska myśl taktyczna cz.I i 
II, Przegląd Morski nr 4,5/1992. Wyd, DMW, Gdynia 1992.

13. Morskie operacje desantowe według poglądów NATO, Komunikat 
rozpoznawczy, Wyd, DWL, Poznań 1988.



- 143 -

14. Ocena zagrożenia strefy obrony Marynarki Wojennej 1 wybrzeża 
Rzeczpospolitej Polskiej od strony morza. Wyd. DMW, Gdynia 
1991.

15. Ogrodowczyk W., Lotnictwo Morskie Rzeczpospolitej Polskiej. 
PWLiOP e/1992.

16. Ogrodowczyk W., Mrozirtskl L., Lotnicze 1 okrętowe grupy ude­
rzeniowe w boju morskim. PWLIOP 7+6/1992.

17. Ogrodowczyk W., Użycie lotnictwa marynarki wojennej. Myśl 
Wojskowa 4/1992

1 3 , Propozycje zasad organizacji współdziałania lotnictwa 4 KL z 
lotnictwem i siłami morskimi MW. Dowództwo 4 KL, pismo PF 
1303 z 26.04.1991, teczka nr 31.

19. Taktika awlacjl wojenno-morskowo fłota. Wyd. WMA, Leningrad 
1970. • ♦20. Taktyka lotnictwa marynarki wojennej. Wyd.ASG WP, Warszawa 
1965.

21. Taktyka lotnictwa myśliwskiego. Wyd. DWL, Poznań 1966.
22. Taktyka lotnictwa myśliwsko-bombowego. Wyd. DWL, Poznań 

1991 .

Wydrukowano W 33 egz. igz, nr 1-30 Bibl. .DZN
wydn
Egz,
Egz. nr 31 WUOP Egz, nr 32 WOSL 
Egz, nr 33 Blbl.Szt.Gen, Wyk. płk Mlchałak ppłk Zajas
Druk A.M. dnia 22.02.94г. Druk AON nr pf-190/WW 
Korekta autorska.



- 144-

ZAbĄCZHIS;Typy i ilość okrętów morskicb państw bałtyckich
GRUPA ELASA TYPY UWAGIHAZWA iLose &AZWA iLOSe

1 £ 3 4 5 6
■=>CZ«_S»Ok.

okr.podwodne 3 OP 3 KILO, FOXTROT

*wycofywane z linai
**klasyfi- kowane jako okręty transporto­wo -minowe

niszczyciele 1 NiR 1 mod.KASHIN
fregaty i korwety 5 Fr £ KASZUB, ORKAN

KOR 4 TARANTUL-I
kutry rćikie- towe , patro -1 owe 1 ZOP 31 KTR 8 OSA

KP £3 OBLUZE MOD. PILICA
okręty i ku­try desant, 5** OD POLNOCNY?LUBLIN**
okręty trał. minowe £3 TR £3 GOPLO,LENIWKA, t.£06F, t. £07D
o,pomocni cze 10
•Donadto: 32+6*MIG-£l, i4*TS-ll, г*АЫ-£в. łO*AK-2. ll*Mi-14PL. 3*Mi-14PS, 10*Mi-£, 3*SOKOL

okr.podwodne 4 OP 4 NARHWALEN, KOBBEN BAZY MW;
fregaty rak. 3 FrR 3 NIELS JUEL KORSOR,FREDERIKS-HAVN

* okr.t ypu STANFLEX - 300pianowane wprowadź.do służby
11 szt.

fregaty i korwety 6
Fr HVIDBJÖRNEN,
KOR DAPHNE

kutry rakie­towe i patro -1 owe 35 KTR 10 WILLEMOES
KP £5 AGDLEK, FLYVEFISKEN *

okręty trałowo-minowe 9 TR 3 ALSSUND
SM 6 FALSTER, LINDORMEN

o.pomocnicze 7
ponadto; 8 śmigł. LYNX

korwety £ KOR £ TURUNMAA
kutry rakiet 9 KTR 9 OSA-II, HELSINKI,RAUMA
o.desamtowe 1 1 KD 1 1 LCU-1610
okrętytrałowo-minowe 8 SM £ POHJANMAA,KEIHA-SSALMI

KTT 6 KUHA
o.pomocni cze 1 3
nonadto: 11 małvcb kutrów -Datrolowvcb do działań na wodach przybrzeżnych.
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i 2 3 4 5 6

okr.podwodne 1 2 OP 12 VASTERGOTLAND, NACKEN, SJORGEN BAZY MW;
MUSKÖ, KARLSKRONA, HÄRNÖSAND, GSTEBORG

kutry rakie­towe 31 KTR 31 GfiTEBORG, STOCKHOLM, HUGIN, NÖRRKOPING
o.desantowe 12 KD 12 LCP
okrętytrałowo-minowe 26

TR 4 ARKO
SM 3 CARLSCRONA, ALVYSBORG
KTT 19 LANDSORT

o.pomocni cze 12

i
ponadto: li małycti kutrów patrolowych

Ok,  330 samolotów bojowych przystosowsunych do działań nad morzem

okr,podwodne 18 OP 1 8 205, 206
niszczyciele 6 NiR 6 LUTJENS, HAMBURG
fregaty rak. 8 FrR 8 BREMEN
fregaty i korwety 1 2 Fr 5 PARCHIM-II*, ROSTOCK*

KOR 7 THETIS,** TARANTUL*
kutry rakie­towe i patro1owe 90 KTR 40 143, 143A, 148

KP 50
o. desantowe 37 ODM 37 t. 520, t.521
okręty trałowo- minowe 60

TR i NIM 58 LINDAU,HAMELN,ARIADNE, FRAUENLOB,KONDOR-II*
SM 2 SACHSENWALD

o.pomocnicze 78

3AZY MW naIałty^:
KIEL,WARNEMUNDE,
bazy pomo­cnicze ;
FLENSBURG, OLPENITZ, NEUSTADT, ROSTOCK, PEENEMUNDE ECKERNFÖRDE SASNITZ DRANSKE

UWAGI t.okrętów MW b. 
Z MW b. NRD przejęto:

NRD planowanie wycofanie do końca 1992г.3 Fr t.ROSTOCK 16 Fr t.PARCHIM, 6 KOR t,TARANTUL,! KOR t.SASNITZ, 12 KTR t.OSA, 20 TR t,KONDOR-II, 12 ODS t.FROSCH, ̂ ok. 30 okrętów pomocniczych;pozostawiono w służbie; 1 Fr t. ROSTOCK, 4 Fr t . PARCHIM, 2 KTR t. TARANTUL, 5 TR t. KONDOR-II, ok. 30 okr.pom. ̂Gen^ ^odstawie^Komunikatu Rozpoznawczego Zarządu II Szt. en. i i.l2.1990r^jxa po'--- i -31 _____ ___poonadto w składzie s: morskich
UWAGA:

96 TORNADO,12 ATLANTIC /ZOP/, 5 ATLANTIC /WRE/,19 DO-2Ö,19 SEA LYNX /ZOP/, 21 śmigł.__ , , _____  transportowych i wielozad.Zgodnie z planem FLOTTE-2005 przewidywany stan sił morskich:- 10-14 okrętów podwodnych;- 16-ЭО fregat rakietowych;- 20-30 kutrów patrolowych i ścigaczy;“ 20-30 okrętów trałowo-minowych;okrętów pomocniczych.ponadto: 60-65 TORNADO, 35-40 śmigłówców, 12-14 s-tów ZOP i WRE [ dane wg . studium ” BUNDESWEHRA-2000, op. cit, ]
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okr.podwodne £4 +1 5rez OP £4 JULIETT,•FOXTROT, KILO rez. FOXTROT, WHISKEY
krążowniki 3 KRR 3 KYNDA,KIROV*
niszczyciele 8 NiR 8 KASHIN**,SOWREMIENNYJ,
fregaty rak. 10 FrR 1 0 KRIVAK-I-II,NIEUSTRA- SHIMYJ
fregaty i korwety 45

Fr £4 PARCHIM-II,GRISHA, MIRKA
KOR £ 1 NANUSHKA,TARANTUL

kutry rakie­towe ,torped. i patrolowe 1£6
KTR £6 MATKA, OSA-I,II
KP ,KT 1 00 TURYA,SHERSHEN

okręty i ku­try desanto­we ( w tym poduszkowce desantowe )
38

ODD 1 3 ROPUCHA,IVAN ROGOV
ODS 9 POLNOCNY
KD*** 1 6 AIST,POMORNIК,LEBED,

okręty trałowo-minowe 80
TRM 10 NATYA-I-II
TR 58 YURKA,SONYA
KTT 1£ VANYA

o.pomocnicze 1£0

B̂ LTYcfeiiSr
KROHSZTADT, BALTIJSK,LIEPAJA, TALLIN, KALININGRAD

UWAGA:- ilość okrętów poszczególnych typów przybliżona.(dane wg MILITARY BALANCE 1991/9£ skorygowane np. materiałów BIURA STUDIÓW I ANALIŻ SZEFOWŚTWA SLUZfe INFORMACYJNYCH MON i WYDZIAŁU ROZPOZNAWCZEGO DMW )
- * aktualnie wyposażany w stoczni w Sankt Petersburgu;- **sukcesywnie wycofywane z linii;- poduszkowce desantowe.

Ponadto w składzie FI . Bał tvckie.i ;

Ka-£5,£7, Mi-14
- LB i LMB: 87 SU-£4 , 89 SU-17;- LR ; 1£ SU-£4;  ̂ ^- LZOP 10 IL-38, 10 BE-1£, 40 śmigł- LWRE £ AN-1£, 1£ SU-£4, 5 Ka-£5- inne 5 Ka-£9 (des.szturm.),5 M1 7 14 p.minowe Znaczna ilość w/w sił stacjonuje w rejonie KALININGRADU.-wg.materiałów BSiA w obwodzie kaliningradzkim są rozmie­szczone następujące siły ze składu FL. гггг-14 OP, 2 NlR, 10 FrR i Fr ZOP, 6£ KTR,KP,KT,

5£ okręty trałowo-minowe, 14 okrętów desantowych,
6 okrętów zaopatrzenia, on ,-r-30 śmigłowców poRł adowycti/ 29 s-lów 3U-2 4 1 06 SU-IT

Tabela opracowana na podstawie danych zawartych w wydawnictwach; 
-The Military Balance 1991-199£, wyd. THE INTERNATIONAL IN­
STITUTE FOR STRATEGIE STUDIES, London 1991;
-Ocena zagrożenia strefy obrony MW i wybrzeża RP od strony 
morza, op. cit.;
-Informator o Flocie Bałtyckiej WNP, wyd. DMW, Gdynia 199£.
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ZAŁACZHIE
riDDSTAIVOVC ЮАШШІ TA»C¥VCZW C>-TtCZt4iCZ№  WVGKAMVOI T W C K  CKMĘTCM

FAHSIW  BAŁTYCKICH

t .  K R A 20V M IK I, M ISZC ZVCICLE I  ГКССАТѴ RMCICTOWE

WYPORHOSe

Vmax t w ]
/rok wpr. typudo linii/

WYMIARY[ m ]
długość szerok. zan\u*z.
zasięg

UZBROdEHIE WYPOSAZEHIE

KKK t . KIKCV

252.0 28.5 9.1

14000 Mm 
V

20 KPR w-w SS-N-19 o zasięgu 350 Mm 2*5 WT 533 mm 1*10 RBG RBU-12000 1*2 art,uniw.l30 mm 8*6 art.plot, 30 mm 2*2 PZR SA-N- 4 1*12 PZR SA-N-6 2*8 PZR SA-N-9 1 śm. Ka-25 (Ka-27)

•zaut,systemy kierowania ogniem i dowodzenia; ■stacje radiolokacyjne: TOP PAIR /trójwsp./, 2*EYE BOWL /KPR w-w/ 2*CROSS SWORD /SA-N-9/ 2*BASS TILT /АК-630/ 2*KITE SCREECH /art, uniw. 130mm/3*PALM POND /nawig./
t , KWM)A

5550
34

/ 1962 /

142.0 15,8 5.3
1500Mm przy V=34 w

2*4 KPR w-w t ,SS-N-3 SHADDOCK 2*3 WT ZOP 533mm 2*12 RGB ZOPt, RBU-6000 2*2 art, uniw. 76mm 4*6 art.plot. 30mm 1*2 PZR SA-N-l GOA /zapas 16 rak,/

-zautomatyzowane systemy kierowania ogniem i do- dowodzeni a;-stacje radiolokacyjne: HEAD NET, BIG NET, PEEL GROUP,OWL SCRECH,BASS T -s, WRE:WATCH DOG, GUARD DOG;-stacja łiydroakustyczna,
MiR t . SOVRCBCMMW
2*4 KPR w-w SS-N-22 -zaut, system kierowania7300 1 56 SUNBURN ogniem 1 dowodzenia;17,3 2*2 WT ZOP 533 mm -stacje radiolokacyjne:32 6,5 2*6 RBG ZOP l*TOP STEERt, RBU-1000 1*BAND STAND /SS-N-22// 1980 / 2*2 art. uniw.l30mm 6*FRONT DOME /SA-N-7/2400 Mm t . L70A 1*KITE SCREECH /130mm/przy 4*6 art.plot, 30mm 2*BASS TILT /АК-630/V = 32w t, AK-630 3*PALM FOND /nawig,/2*1 PZR SA-N-7 -systemy WRE, w tymGADFLY /44 rak/ m, innymi wyrzutniedo 100 min dipoli i flar.1 śm, Ka-27 HELIX -stacja łiydroakustyczna.
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/ 1963 /

144.0 
[ ł 4 7 . E]  15,8 

4. 8

4000 Mm 
V przy = 20wek.

r4*KPR w-w S5-N-£C] 1*5 WT ZOP 533 mm £*12 RBG ZOPt.RBU-6000
2*2 art.uniw. 76mm AK-276[2-4*6 art.plot.30 mm AK-630 ]
2*2 PZR SA-N-1 GOA /zapas 40 rak,/

-zaut,systemy kierowania ogniem i dowodzenia; -stacje radiolokacyjne; HEAD NET A lub c/BIG NET,PEEL GROUP,OWL SCREECH,BASS TILT -optoelektroniczne syst, wykr, i śledź,TEE PLINT i TILT POT;-systemy WRE: WATCH DOG, GUARD DOG;-stacja łaydroakustyczna,
MiR t . LVrxICMS

/ 1969 /

132.2 14,3 6,1
4000 Hm przy
v^k=

2*4 KPR w-w HARPOON1*8 WRT ASROC2*3 WT ZOP 324 mm
2*1 art.uniw. l£7mm
1 * 1 PZR STANDARD-1A 1*24 PZR RAM (ASMD)

-system dowodź, SATIR-I; -zaut.s.wykryw, i śledź, AN/SYS-1;-zaut.s,kierów, ogniem artylerii CFCS-68 mod. -stacje radiolokacyjne; AN/SPG-51,603,AN/SPQ-9 AN/SPS-52,70,106,-r/1 apar.rozp, FL-1800S -s.WRE; AN/SRT-11,ULQ-5 SCHALMEI, wyrz. dipoli t, SBROC ;-stacja łiydroakustyczna,
WrK I DGZCX> 1 t . RIEUSlRASZinVtf

130,0 15.5 5.6
brakdanych

2*3 KPR w-w SS-N-25 1*RBG t. RBU-12000
1*1 art.uniw.1OOmm L702*6 art.plot.30mm AK-6304*6 PZR SA-N-9/zapas 24 rak,/ 1 *8 PZR SA-N-11/zapas 8 rak./1 śmigł. ZOP Ka-£7

-zautomatyzowane systemy dowodzenia i kierowania ogniem, w tym system CADS-l(OPL 1 zwalczania KPR) ; £*AK-630,SA-N-11SYS.kier.ogniem HOT ROD -stacje radiolokacyjne: m.in. CROSS SWORD,KITE SCREECH; -systemy WRE w tym wyrz.dipoli i flar;-stacja łiydroakustyczna.
r r R  t. KRIVAK I I

/ 1975 /

123,0 14.1 4,7
4600 Mm przyVek= b w
1600 Mm przy V = 3Ow

1*4 KPR w-w SS-N-14 2*4 WT ZOP 533mm 2*12 RBG t,RBU-6000
2*1 art.uniw. 1OOram L60A4*2 PZR SA-N-4/zapas 40 rak./
do 50 min

-zaut.systemy dowodzenia i kierowania ogniem; -stacje radiolokacyjne; 1*HEAD NET C £*EYE BOWL /SS-N-14/ l*POP GROUP /SA-N-4/ 1*KITE SCREECH /lOOmm/ DON KAY, PALM FOND lub DON-2 /nawigacyjne/ -systemy WRE ,w tym wy­rzutnie dipoli i flar; -stacja hydrolokacyjna.
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1 г 3 4
Г г Р  t . EROICM

/ 1982 /

130.514.46 . о

4000 Mm przy 
Vek*-

2*4 KPR w-w HARPOON 2*2 WT ZOP 324mm
1*1 art.uniw. 76mm
1*6 PZR SEA SPARROW 1*24 PZR RAM /ASMD/ (3 FR wypos.w PZA GOALKEEPER z ami a s t PZR RAM ).2*śmigł. LYNX

-system dowodzenia i kie rowania ogniem SATIR-3; -stacje radiolokacyjne; HSA/ DA-08,WM-25,Z0-06, STIR, SMA/3-RM-20 -syst.WRE w tym wyrzu­tnia dipoli zakłócają­cych /wytw.cel pozorny/ -stacja nydroakustyczna.

ГгК t . MIOJS JIJCI-

84.0 10.3 3 . 1
2500 Mm przy I8w

2*4 KPR w-w HARPOON 4*1 WT ZOP 324mm
1*1 art.uniw. 76mm
1*8 PZR SEA SPARROW

-system dowodzenia i kie rowania ogniem 9LV; -stacje radiolokacyjne; AWS-5 ̂ PHILIPS RTN-10,MK-OO9;-syst.WRE;PHILAX-106,CUTLAS;

Z -  rPCCATltr i  к с ж т п n r  1 DCZOROVCE |

Гг t . КІЖР

' i

/ 1963 /

110.0 11.0 5 . 1
920 Mm przy V = 28w

4*1 WT ZOP 533mm 2*4 RBG t. BG-72 Ok. 80 min
2*1 art.uniw. lOOmm
2*2 art.plot. 40mm

-zaut.systemy kierowania ogniem artylerii; -stacje radiolokacyjne; M-45, DA-02, obserwacji obiektów nawodnych; -aparat, rozpoznania i ostrzegania;-stacja hydroakustyczna
Гѵ« I Ю ж  ZCP I t. Р А К С Н ІИ -ІІ

brakdanych

2*12 RBG ZOPt. RBU-6000 1*4 WT ZOP 400 mm 
2*1 wyrz.bomb głęb. 1*1 art.uniw.76mm 1*6 art.plot.30mm 2*4 PZR 3A-N-5

-zautomatyzowany system kierowania ogniem; -stacje radiolokacyjne; KITE SCREECH,BASS TILT, BAND STAND, POP GROUP.- stacja hydroakustyczna

rv* I Ю ж  ZCP I t . ІЖІЗИА
72 .О 10.0 3.7

1750 Mm przy V = 22w

2*2 WT ZOP 533mm 2*12 RGB ZOPt. RBU-6000 2*zrzutnia b. głęb. do 18 min1*2 art. uniw. 57mm 
1 * 6 art.plot.30mm 1*2 PZR SA-N-4/zapas rakiet-20/

-zautomatyzowany system kierowania ogniem; -stacje radiolokacyjne; MUFF COB, BASS TILT, POP GROUP, BAND STAND. -stacja hydroakustyczna
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1 2 3 4

Гг 1 Dz zap 1 t . MIRKA
1 150 
32

/ -  /

82.5 9,1 2.9
500 Mm V = 30w

2*5 WT ZOP t ."40" 2*12 RBG ZOPt. RBU-6000 2*zrzutnia b. fiłęb. 2*2 art,vmiw.76 mm do 22 min

-Stacie radiolokacyjne; DON-2, DRUM TILT,/ BASS TILT /
-stacja łiydroćikustyczna

Гі' t . ECSSCVriCRCM
1 970 
1 в

/ 1976 /

74.7 ’12.2 5.3
śr. ZOP1*1 art. 'Lmiw.7 6mm 

1 śm. ZOP t, LYNX
-stacje radiolokacyjne: l*AwSl/CWS2 /obs.naw./ l*NWSl /bliskiego za­sięgu/1*NWS2 /nawigacyjna/ -stacja tiydro akustyczna.4500 Mm V = 1 6w

KOR 1 МО ZOP 1 t. РАШК

580 
26-32 
/ 1980 /

57.2 10.5 2.5
brćikdanycb

4*1 WT ZOP 406mm 2*5 RBG ZOP/250 mm/ t. RBU-1200 2*6 wyrz.b . głęb. 1*1 art. -ипіѵ/.7бтт 1*6 art.pi ot. 30mm AK /ADMG/-630 1*4 PZR SA-N-5GRAIL /18 rak./

-zautomatyzowany system kierowania ogniem i do­wodzenia;-stacje radiolokacyjne; 1*PEEL CONE /obserwacji celów nawod. i pow./1*BASS TILT /kier. og./ 1*SPIN TROUGH /nawig./ -stacja bydroakustyczna.
KOR 1 o m  1 t. MAMOSHKA-III

650
36

/ -  /

59.3 13.0 2.6
2*3 KPR w-w SS-N-9 1*1 art.uniw.76mm
1*6 art.piot.30ram AK-6301*2 PZR SA-N-4/zapas raKiet-20/

-zautomatyzowany system kierowania ogniem; -stacje radiolokacyjne; BAND STAND, PEEL PAIR, MUFF COB /FISH BOWL/ BASS TILT, POP GROUP;900 Mm V : 31 w
KOR 1 o m  1 TARAMYOL-II

455
36

/ -  /

57.2 10.5 2.5
2*2 KPR w-w SS-N-2C 1*1 art.uniw. 76mm
2*6 art.plot. 30mm AK-6301*4 PZR SA-N-5

-zautomatyzowany system kierowania ogniem; -stacje radiolokacyjne; PLANK SHAVE/BAND STAND/ SPIN TROUGH, BASS TILT.400 Mm przy V = 36w

3 .  К іі і іг ѵ  КАКІЕЛГОМЕ, TDKFEDOWE I РЛОЖ ЕСЖ С.

K¥R t. 143 A  1 143 1
398
38

/ 1976 143A-1982/

57.5 7.82.2
1300 MmV = 30W 2600 MmV = 16w

4*1 KPR w-w EXOCET [2*1 WT 533mml 1*1 art.uniw.76mm [2*1 76 mm]
1*24 RAM (ASMD)

-system dowodzenia AGIS; -system kier.uzbr.WM-27; -systemV rozpoz. VR-30, 
d r-875;-systemy WRE; SCHALMEI, HOT DOG/SILWER DOG,VOL­KE , /plan. FL-1800S dla 143A 1 OCTOPUS dla 143



-  151 -

1 2 3 4
icre t . 143

г 65 
38

/ 1972 /

47,07.02 . 1
600 MmprzyV = 30w

4*1 KPR w-w ЕХОСЕТ
1*1 art.uniw, 76mm 1*1 art.plot. 40mm

-system kierowania uzbr.THOMSON-CSF,VEGA-POLLUX -systemy rozpoznania;VR-30, DR-875;-stacje radiolokacyjne;RM-20,TRITON,POLLUX; -systemy WRE; SCHALMEI, HOT DOG/SILVER DOG, VOLKE;/plan.SRL TRITON G ,sys. kier.og. ASTOR, sys. WRE OCTOPUS/
n v  t . WllJLO№CS

-półaut,s.dowodź. DEPLO260 46.0 2*2 KPR w-w HARPOON -system kierowania uzbr.7 . 4 2*1 WT 533mm 9LV 200 MK238 2 . 5 -stacje radiolokacyjne;1*1 art.uniw, 76mm -uniwersalna400 Mm -kier, ogniem/ 1976 / V : 36w -nawigacyjna NWS-3
Kin t . СЖІШЗКС

4*2 KPR w-w RBS-15 -zautomatyzowany system380 57 lub 2*1 WT 533mm kierowania ogniem;8 4*1 WT ZOP 400mm -stacje radiolokacyjne;32 2 wyrz,b ,głęb. ELMA 9PLV200 МкЗ, PN-612,1*1 art.uniw, 57mm SEA GIRAFFE-150HC;/ 1989 / brak 1*1 art,plot, 40mm -2 stacje hydroakustycz.danych. (zestaw t,TRINITY) -S,rozpozn,r/e1 i WRE,
KTR t . ЭТСЖЖІЮШ

50,0 6*1 KPR w-w RBS-15 -zautomatyzowany system320 6 . 8 2*1 WT ZOP 533mm kierowania ogniem PEIAB2 , 0 1*1 art.uniw, 57mm 9LV200 Mk,2;32 1*1 art,pi ot, 40mm -stacje radiolokacyjne;(zestaw TRINITY) PS-75 SEA GIRAFFE,s.nawbrak -miny -s.WRE EWS-905;/ 1985 / danych -stacja hydroakustyczne,
KYR t . HAYKA

260 39 . 6 2*1 KPR w-w SS-N-2C - zautomatyzowany system12.5 STYX kierowania ogniem;40 2 . 4 1*1 art, uniw . 76mm - stacje radiolokacyine;1*6 art,plot. 30mm PLANK SHAVE, CHEASE/ - / 600 Mm CAKE, BASS TILT.przyV = 35w
KTR t . OSA

200 40 , 0 4*1 KPR w-w SS-N-2A7 , 2 lub SS-N-2C -  stacje radiolokacyjne;35 2.0 2*2 art,plot. 30mm SQUARE TIE,DRUM TlLT1*4 PZR SA-N-5 DON-2./ - / 500 MmprzyV = 35w
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1 г 3 4
KP t , STAM>AK1> П£Х-3€)€) rt-WiriSKCM 1

54 , О в . 5 1 , 5
brakdanych

W.UDERZEŃIOWY-KTR: 2*'£ (TT'KPR HARPOÖK г*г WT t. M - 611*1 art. uniw.76mm OTO MELARA SR W ■PATROLOWY-KP: lin art , uniw . Тбігап OTO MELARA S .RAPID W.TRAŁOWO-MINOWY; im art . uniw . 76mm do 90 ton min
uzbr. pi ot.prawdop. PZR t, RAM Tub PZA małego kal.

-system kierowania ogniem 9LV-200 МкЗ
-stacje radiolokacyjne: AWS-6, 9GA-206, FURUNO
-środki WRE:stacja t. CUTLASS, dodatkowe wyrzutnie dipoli i flar
UWAGA:okręt ma posiadać możliwość zmiany wersji w ciągu 24-48 godzin

KT t .
40,2 9.8 2 . O

500 Mm V = 35w

4*1 WT 533mm 2*2 art,pi ot. 2 5mm
stacje radiolokacyjne DON-2, DRUM TILT,

5 .  СЖКЩТѴ TK AŁO rO -tUtłO W E.

TR t . L IIO A t}
400 47.18,3 3.0

MINY ok, 30 szt, TRAŁY
1*1 art.pi ot 40mm

-stacja radiolokacyjna 193-M16.5
/ 1958 / 850 Mm V=16.5w

TR proj . ЗЗИС
650 54,49.2 2.6

-trały, bezzałogowe aparaty do niszczę nia min t.PINGUIN 1*1 art,pi ot. 40mm PZR STINGER

-hydro 1okator do wykry­wania min;-system nawigacyjny typu GPS-NAVSTAR -system dowodź. PALIS -system łączności LINK
1 8

/ 1992 / brakdanych
TR t . IRMHEU4 1 PRCXf. 3 4 3  |

620
24.5

/ 1989 /

54.49,2 2.5
brak d.

-trały -do 60 min
2*1 art,pi ot. 40mm

-system dowodzenia PALIS -system łączności LINK -hydro 1okator do wykry­wania min
TR t . М4ЛѴА

750
18

61,0 10,0 £ , 5
2*RBG ZOP typu RBU-12002*2 art. plot 30mm 
trały różnych typów

- stacje radiolokacyjne: DRUM TILT, DON-2.
brak d.
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1 . 2 3 4
¥K t . Ѵ1ЯЖЛ

550 
1 5

/ 1964 /

548 ■ 9 2,2
trały różnycłi typów 2*2 art.plot, 25mm - stacje radiolokacyjne: DRUM TILT, DON-2,

brak d .
TK t . SUM)

375 
1 3

/ 1954 /

43.9 8.5 2.4
-trały-do 2 4 szt,min 
1*1 art,pi ot,40mm

-stacja radiolokacyjna NWS3
3000 Mm V = lOw

SM t . SACHSCMVAIJD
3400 110,9 13,9 3.8

-do 1000 szt. min 
2*2 art,plot, 40mm17

/ 1969 / 3000 Mm V = 17w
SM t . r>ULSmER

1900 77,0 12.8 3,6
-do 400 szt, min 
2*2 art.nniw. 76mm

-stacje radiolokacyjne: CWS-2, CGS-1, NWS-1, NWS-217
/ 1963 / brak d ,

S. СЖКЩТѴ 1 KUIKV DCSAMTOVC.
ОМ} t . IVAM КСССѴ

1 3000 
25

/ - /

158,0 24,5 8,5
2*20 wyrz.NPR 1*1 wyrz.NPR 122mm 1*2 art.uniw, 76mm 4*6 art,plot. 30mm 1*2 PZR SA-N-4 2*4 PZR SA-N-5 522 żołnierzy,do 20 czołgów, 2 KD typn LEBED,1KD t,ONDATRA
4 śmigł, Ka-29 HELIX-B

- zautomatyzowany system kierowania ogniem;- stacje radiolokacyine: HEAD NET, BASS TILT, KITE SCREECH,POP GROUP DON-2,4000 Mm przy V = 18w

CDD t. RGFUCHA I I

3800 
1 8

/ /

113.0 14.5 3.7
3500 Mm przy V = iSw

2*1 wyrz NPR 122mm 2*20 wyrz, NPR 2*6 art.plot. 30mm 1*1 art,u.niw, 76mm 4*4 PZR SA-N-5/32r/ 225 żołnierzy,do 24 pojazdów opancerz. 450 ton ładnnkn

- zautomatyzowany system kierowania ogniem;- stacje radiolokacyjne; BASS TILT, OWL SCREECH HEAD NET, DON-2.
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i 2 3 4
CDS t. І_СЖІБ 1 r̂ roj. 52C 1

403 40.0 8.8 £ . £
£*£ lub 1*£ art.plot. £0mm ładunek 160t lub £ czołgi lub 400 żołnierzy

1£
/ 1965 / £000 Mm V = IOW

CDS t . ШХЛЛЮОІѴ -

1 1 50 8£ .0 10.0 £ . 0
900 Mm przyV = 17 w

£*18 140 mm wyrzu­tnia KPR£*£ art.pi ot. 30ram 4*4 PZR SA-N-5
180 żołnierzy, ład. 350 t /w tym 6 cz./

- stacje radiolokacyjne: DRUM TILT, DON-£,1 8

o m t. PmORMIK 1 podluBZlcowicc 1

/ 1985 /

56,5 ££ . О О . 4
ok,400Mm V г 60w

£*6 art.plot. 30mm S*4 SA-N-5 £*12£ mm wvrz. NPR ładunek lOü ton,1 BWP i 80 żołn.lub £5t ład.i 160 żołn.

-optoelektroniczny sys.kierowania ogniem plot; -stacje radiolokacyjne: BASS TILT, DON-£

KD t . L O lB  I S 2 t  1

1 68 £3.6 6.4 1 . 5
ładunek 60t (czołg lub £00 żołnierzy)10.6

/ 1964 / 1400 Mm V = 7w
КЮ t . A I S T  1 pfxltjszlcowiec ]

£70
Ok. 70 
/ 1971 /

47.8 17.4 £*£ art.pi ot. 30mm ładunek 4 czołgi PT-76 i 50 żołn.lub £ cz.śr.i £00 żołn. lub 3 transp.i lOOż

- stacje radiolokacyjne; DRUM TILT, DOK-£
350 Mm V = 50w

■CD t. i m T D  1 pcMfuszlcowicc 1

85
Ok. 70 
/ 1976 /

£5.010.8 ładunek 40 ton lub £ czołgi lekkie lub 1£0 żołnierzy
1*£ km plot 14.5mm1 00 Mm V = 50w

KD t . 90 И

do 40 /1990 /
14.0 3.8 0.8

1*1 art.uniw. 30mm 1 * 1 km. 1 £.5 ładunek 4t lub £0 żołnierzy
UWAGA:przystosowany do dzia­łań na płytkicb wodacłi wewnętrznych
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Т .  €}»;KĘTY FC>if3C»<ICZC

i 2 3 4
BAZA PŁYWAJU^CA t . DA&JCAVA

6400 
1 6

/ - /

102.0 18.0 4.5
4500 Mm V = 1 4w

2*2 art.plot 25mm - stacje radiolokacyjne: STRUT CURVE, DON-2.

CZORĘT BAZA t. 404 |  f>roj. ]
3350
15

/ 199S /

100.46 15.0 3.5
brak.danych

zabiera :450 t paliwa 10 t olejów 150 t wody
lądowisko dla śmigłowca

а. СЖКЩГГѴ PGBWODME

OP t . JMJI-ICTT
3850 87.010.0 7.0

4*1 wyrz.KPR "w-w" t. SS-N-12 SANDBOX lub t.SS-H-3C
6*1 WT 533 mm (za­pas 18 torped)

SRL t . SNOOP TRAY FRONT DOORstacja hydro 1okacyjnaprędkość
nawodna 19 podwod. 14 9000 Mm V = 8w

OP t . гохпжпг
2500 91.5 8,0 6.1

10* WT 533 mm (za­pas 22 torpedy) lub 44 miny 4*4 PZR SA-N-5
SRL t. SNOOP TRAY 
stacja hydro1okacyjnaprędkość

nawodna 18 podwod. 16 16000 Mm V = 8 w
CP t. KILO

300
prędkość
nawodna 11 podwod. 17-

73.0 9.5 6.0
6*1 WT 533 mm (za­pas 18 torped) lub 18 min

SRL t. SNOOP TRAY 
stacja hydro 1okacyjna

20000 Mm V = 1 1 w
OP t . 2€>e I zoa A 1

500 48.6 4.6 4.0
8*1 WT 533 mm lub24 miny

SRL THOMPSON C3F CALYPSO II
stacja hydro lokacyjna

prędkość
nawodna 17 podwod. 10 4500 Mm V = 5 w

OP t. 205
455

prędkość
nawodna 17 podwod. 10

43.9 4.6 3.8
8*1 WT 533 mm lub1 6 min

SRL THOMPSON CSF CALYPSO II
stacja hydro 1okacyjna



- 1 56 -

ZAŁĄCZNIK 3

Podstawowe dane tafctyczno-tecbniczne wybranycb typów oknętowych 
przeciwlotniczycłi zestawów raki et owy cti

TYP ZESTAWU ZASIĘG
WYSOEOSe 

min.-maks. 
[ km ]

rak., 
/śred./
[ Ha ]

Praż.
i rak. /śred./

C21ASREAKCJIZESTAWU
/minim/
[ в ]

SYSTEM HAPROWADZA- HIA POCISKU

STANDARD MR RIM-65A
3 + 45

0,015+20 2,0 0.5 Ok . 1 0 P ,AKT. RL

SEA SPARROW RIM-7 H/M
1 + 2 0

0.004+4 3.5 0.8 6 + 8 P .AKT, RL

RAM ASMD RIM-116A
1 + 10

0.004+5 2 . o 0,7 6 + 8
SNAPR, RL + IR

SA-N-1 GOA 3.5+25
0,02+18 2 , O O , 7 20 P ,AKT, RL

SA-N-4 GECKO [ OSA-M ]
1,5 + 10

0,025+5 1,7 0,7 20 DOWÖDCZA

SA-N-5 GRAIL [ STRZAŁA-2M ]
0,5 + 4,2
0,050 + 2,3 1 , 5 O , 3 Ok, 1 5 SNAPR, IR

SA-N-7 GADFLY 3 + 30
0,03 + 20 0,9 O k , 1 0 P ,AKT, RL + IR + TV

SA-N-8 GREMLIN [ STRZAŁA-3 ]
0,5 + 6

0,015+3 1 . 6 0,3 O k , 1 5 IR

SA-N-9 + O k ,15
0 ,015+10

O k , 0,8 O k , 8 DOWÖDCZA + AKT, RL

U W A G A :  oznaczenia systemów naprowadzania pocisków
- AKT. RL aktywna głowica radiolokacyjna;
- P.AKT. RL pół aktywna głowica radiolokacyjna;
- SHAPR. RL głowica samonaprowadzająca się na promieniującąstację radiolokacyjną;
- IR głowica samonaprowadzająca się na podczerwień, fl
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ZAŁĄCZNIK ^

PODSTAWOWE DAHB TAKTYCZHO-TECHHICZHE WYBRAHYCH TYPÓW OKRĘTOWYCH 
PRZEĆIWLOTHICZYCH I UHIWERSALHYCH ZESTAWÓW ARTYLERYJSKICH

TYP ZESTAWU
KALIBER [ nm ]
IL03CLUF

vo[m/a]
Z[w/min]

MASAPOCISKU
[ kg ]

MAKS . PRĘDKOŚĆ KĄTOWA LUF pozioma
pionowa
[ °/8 ]

ZASIĘGSKUTECZHEGOOGHIAodległość
wysokość
[ Km ]

Mk 45 1 27 8 1 0 32 30 20
1 40 20 1 3

AK-100/59 100 880 15.6 35 1 8
1 60 30 10

76/68 OTOMELARA
76 925 6.2 60 8
1 85 35 6

AK-176 76.2 980 5.9 35 9
1 120 30 7

AK-725 57 1 020 2.8 40 7.5
1 240 35 5

SIF-31B 57 1020
г ,5 30 7.5

2 240 25 5
BOFORS L/70 40 1060 0.96 85 7

1 300 45 6
3GE-30GOALKEEPER

30 1050 0.36 1 00 4
1*6 4200 80 3

AK-2ЗОН 30 1 050 0.4 35 3
2 2000 24 2.5

AK-630 30 900 0.83 70 3
1 *6 4500 50 2.5

U W A G A ; wartości zasięgu skutecznego ognia dotyczą celów 
powietrznycti i są wartościami przybliżonymi.

ł
Ж

Ш-
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^̂ brOT5V ZAŁĄCZNIK 5
ORICTTACyjTHE POTRZEBNE POLIGONOWE LICZBY SAHOLOTÖW DO RAŻENIA

OKRĘTC5W ROŻNYCH KLAS
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KLASA OKRĘTU RODZAJT TT n«(r» «ЮГТТТ»"ЛііГ ■ p t Pr = 0.8 ]
rażenia[ na 1 samolot ] ZNISZCZENIE[zatopienie] OBEZWŁAD. [uszkodz. ]

KRĄŻOWNIK 4*FAB-500TS[ KrR ] 5+4 2
DUŻY OKRĘT DESANTOWY 4*FAB-500 12 2
[ ODD ] 4*FAB-£50 21 5

8*FAB-500TS 1 4 2NISZCZYCIEL[ NiR ] 4*FAB-500TS 23 3
FREGATA RAK. 4*FAB-500TS 2 1[ FrR ] 2«S-25 OF 4 1

2«S-25 OF 4*FAB-250 3 1
2*H-29 L/T 2 1

KUTER RAKIET. 6*FAB-500 SZN 1 +2 1
[ KTR ] 6*FAB-500 6 1

KUTER TORPED. 4*FAB-500 9 2[ KT ] 10*OFAB-250 8 2KUTER DESA-NTOWY 4*OFAB-250 1 6 3[ KD ] 16«OFAB-100 6 2KUTER PATRO-ŁOWY 8«OFAB-1OONW 1 6 4[ KP ] 2*S-25 OF 5 2
4*S-24 4 2
4«B-8M1 (80*S-8) 6 3
2*S-25 OF+4*0FAB-250 5 1
2*S-24 + 4*OFAB-100 7 3
4*B-8H1 + 8*OFAB-100 3 1
2*H-29 T 1 1
4*FAB-500 5 1

ŚREDNI OKRĘT 4*FAB-500 1 1DESANTOWY[ ODS ] 4*OFAB-250 6 2
OKRĘT 2*S-25 OF ( 4*S-24) 4 1TRANSPORTOWY 2*S-25 OF+4*FAB-250 . 3 1

1 /Bombardowanie topmasztowe Е/Bombardowanie z lofu koszącego

/

UWAGA: Wartości ujęte w tabeli obliczono dla optymalnycłi warunków -.j. —  _ — ,  ̂b. dobrego poziomu wyszkolenia załóg.
' B ± 2 J ^ 0 h;

ѴІ
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