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WSTEP

W 1999 r. Polska zostanie cztonkiem NATO, a w perspektywie nastep-
nych Kkilku lat prawdopodobnie cztonkiem Unii Europejskiej. Dlatego niezbedne
jest stopniowe dostosowywanie gospodarki, a takze Sit Zbrojnych do standar-
dow obejmujacych w jednakowym zakresie panstwa cztonkowskie wymienio-
nych organizacji.

Zgodnie z wynegocjowanymi z partnerami z NATO polskie sity zbrojne
majg stopniowo osiggaé interoperacyjnio$¢ z sitami zbrojnymi Sojuszu. In-
teroperacyjnos¢ rozumiana jest jako zdotno$¢ (co najmniej dwdch komponen-
tow) do wspdlnego dziatania dia osiggniecia da osiggniecia postawionych ce-
Iow. Sity Powietrzne RP (Wojska Lotnicze i Obrony Powietrznej) majg o0sia-
gnac zdolnos¢ do wspdlnego dziatania z Sitami Powietrznymi NATO poprzez
realizacje przeszto dwudziestu cetdw interoperacyjnos¢. W wyniku tego w Si-
fach Powietrznych RP nastgpi dostosowanie w niezbednym zakresie rozwigzan
strukturatno-organizacyjnych, systemu i procedur dowodzenia oraz sposobow i
zasad uzycia do standardow obowigzujgcych w Sojuszu. Jednym z warunkow
koniecznych interoperacyjnosci bedzie osiggniecie kompatybitnosci sprzetu lot-
niczego. W najblizszym czasie kompatybilnos¢ sprzetu lotniczego (samolotow i
infrastruktury zabezpieczajgcej ich dziatanie) zostanie osiggniety poprzez nie-
zbedng modernizacje obejmujacg mozliwos¢ wspotpracy z natowskim systema-
mi facznosci, nawigacyjnymi i identyfikacji (,,swdj - obcy”), a takze poprzez
wyposazenie naziemnych systemow sprzetu zabezpieczajgcego w odpowiednie
koncowki umozliwiajace zasilanie samolotow Sit Powietrznych RP i samolotow
NATO paliwem, gazami czy energig elektryczna.

Jednak w ciggu najblizszych kilku lat w zwiazku z wyczerpaniem resur-
sow samolotow Sit Powietrznych RP, niezbedne bedzie wprowadzenie na

uzbrojenie nowych samolotow wielozadaniowych w peini kompatybitnych z



samolotami lotnictwa Sit Powietrznych NATO. Kiedy samoloty te zostang

wprowadzone na uzbrojenie Polska bedzie cztonkiem NATO. Niezbedne zatem

bedzie wykorzystanie ich zgodnie z zasadami i sposobami stosowanymi w Soju-
szu Pdtnocnoatlantyckim,

Niniejsze studium operacyjne nt.; ,,Koncepcja uzycia samolotéw wieloza-
daniowych Sit Powietrznych RP, cz. Il: Zasady i sposoby wykorzystania””jest
wyjsciem naprzeciw tym potrzebom. Praca ta jest kontynuacjg dociekan na-
ukowych zaprezentowanych w studium pt.. Koncepcja uzycia samolotow wielo-
zadaniowych Sit Powietrznych RP, cz. I: Uwarunkowania i potrzeby uzycia”?

Celem badan byto opracowanie perspektywicznych zasad i sposobow
wykorzystania samolotéw wielozadaniowych Sit Powietrznych RP.

Przedmiotem badan byty zasady i sposoby bojowego uzycia samolotow
wielozadaniowych Sit Powietrznych RP w aspekcie interoperacyjnosci z lot-
nictwem Sit Powietrznych NATO.

Gtowny problem badawczy sformutowano w formie pytania: jak, w jaki
sposob uzy¢ w koalicyjnych dziataniach wojennych lotnictwo Sit Powietrz-
nych wyposazone w samoloty wielozadaniowe aby osiggnagé maksymalne
rezultaty przy minimalnych stratach?

Z powyzszych ustalen metodologicznych wyptywaty szczegotowe pro-
blemy badawcze:

1 Jakie sg pozadane i celowe zatozenia uzycia samolotow wielozadaniowych
Sit Powietrznych RP oraz zasady ich bojowego uzycia w aspekcie dziatan ko-
alicyjnych?

2. Jak, w jaki sposéb uzyC samoloty wielozadaniowe Sit Powietrznych RP do

zwalczania obiektow powietrznych, naziemnych i nawodnych oraz prowa-

A Studium operacyjne ujete jest w ,,Planie prac naukowo badawczych AON na lata dziewiecdziesigte”. AON.
Warszawa 1998.
Wyd. AON. Warszawa 1997.



dzenia rozpoznania powietrznego aby osiggng¢ maksymalne rezultaty przy
minimalnych stratach wiasnych?
W celu rozwigzania powyzszych probleméw naukowych i osiggniecia
celu badan ustalono zadania badawcze:

1 Przeanalizowac¢ zasady wykorzystania lotnictwa Sit Powietrznych NATO w
potaczonych dziataniach powietrznych i w obronie powietrznej oraz ustali¢
0golne zatozenia i zasady bojowego uzycia samolotow wielozdaniowych Sit
powietrznych RP.

2. ZbadaC taktyke dziatan lotnictwa Sit Powietrznych oraz ustali¢ najbardziej
pozadane sposoby wykonania zadan przez samoloty wielozadaniowe podczas
zwalczania celéw powietrznych, naziemnych i nawodnych oraz prowadzenia
rozpoznania powietrznego.

Na podstawie badan wstepnych hipotetycznie zatozono ze:

» Samoloty wielozadaniowe Sit Powietrznych RP bedg wykorzystywane do
dziatan ofensywnych, w ramach potgczonych dziatan powietrznych NATO,
oraz do dziatan defensywnych, w ramach obrony powietrzne;j.

» W potaczonych dziataniach powietrznych NATO samoloty wielozadaniowe
w wersji uderzeniowej i rozpoznawczej beda uzywane do uderzen na obiekty
Sit Powietrznych przeciwnika, do izolacji lotniczej i ofensywnego wsparcia
lotniczego sit lgdowych oraz rozpoznania powietrznego. Zadania te bedg wy-
konywane we wspotdziataniu z samolotami lotnictwa Sit Powietrznych NA-
TO przy wszechstronnym wsparciu ich zadan przez samoloty obezwiadnienia
OP i OPL, walki radioelektronicznej, wczesnego wykrywania i naprowadza-
nia oraz tankowania powietrznego.

* W obronie powietrznej samoloty wielozadaniowe w wersji mysliwskiej beda
najbardziej mobilng sitg do zwalczania Srodkow napadu powietrznego w po-
wietrzu. Zadania te bedg wykonywane z potozenia dyzurowania na lotni-
skach, w rejonach odpowiedzialnosci lotnictwa mysliwskiego oraz poprzez

samodzielne, autonomiczne dziatania.



e Podczas wykonywania zadan samoloty wielozadaniowe stosowaé beda spo-
soby dziatan ugrupowania oraz sposoby atakowania celow i rozpoznania cha-
rakterystyczne dla kazdego z nich.

» Sposoby wykonania zadan przez samoloty wielozdaniowe powinny umozli-
wiac osiggniecie maksymalnych rezultatow przy minimalnych stratach wia-
snych. Podczas zwalczania celéw powietrznych dazyé sie bedzie do uzyska-
nia zaskoczenia i prowadzenia ognia na jak najwiekszych odlegtosciach. W
walkach powietrznych stosowane bedg réznorodne manewry, ktore w dziata-
niach zaczepnych powinny zapewniC osiggniecie zaskoczenia oraz mozli-
wosSC przejscia do ataku kolejnych celéw, natomiast w dziataniach obron-
nych szybkie wyjscie spod uderzenia oraz zajecie dogodnej pozycji do ataku.

* Podczas zwalczania obiektéw naziemnych i nawodnych dazy¢ sie bedzie do
wykonania przez samoloty wielozadaniowe w wersji uderzeniowej ataku
spoza zasiegu skutecznego ognia Srodkéw OPL zwalczanego celu, kierowa-
nymi Srodkami razenia lub Srodkami niekierowanymi z bardzo matych wy-
sokosci lub znad zasiegu ich skutecznego ognia z wysokosci Srednich lub du-
zych, pod ostong indywidualnych srodkéw WRE oraz z zastosowanim ener-
gicznego manewrowania.

* W zalezno$ci od charakteru, potozenia oraz ostony przez $rodki OPL rozpo-
znanie obiektow naziemnych, nawodnych i radioelektronicznych prowadzo-
ne bedzie roznymi sposobami. Powinny one zapewnic¢ zdobycie wiarygodnej
informacji w jak najkrotszym czasie i przekazanie jej do w czasie realnym na
zainteresowane SD.

W badaniach zastosowane zostaty teoretyczne i empiryczne metody badaw-

cze.

Do wiodacych metod teoretycznych nalezaty analiza i synteza. Stoso-
wano jg szczegoOlnie podczas badan literatury oraz badan rozwigzan stosowa-

nych w ¢wiczeniach prowadzonych wedtug procedur NATO.
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Niezwykle cenng metoda badawczg byto poréwnanie. Metoda ta pozwa-
lata poréwnac zasady i sposoby uzycia totnictwa stosowane w Polsce i w pan-
stwach NATO oraz wyciaga¢ wnioski co do racjonalnych rozwigzan w tym za-
kresie.

Z porownaniem, a szczegolnie z synteza, SciSle zwigzana byta metoda
uogodlnienia, jako operacja myslowa przechodzenia od twierdzen o pojedyn-
czym zjawisku do twierdzen bardziej ogolnych.

Z kolei analogia stanowita jeden ze srodkow do tworzenia nowych pomy-
stow na zasadzie podobienstwa, szczegolnie na zasadzie podobienstwa do roz-
wigzan stosowanych w Sitach Powietrznych NATO.

Do wiodacych metod empirycznych nalezata obserwacja naukowa oraz
badania sgdow. Obserwacje bezposrednig stosowano podczas uczestnictwa w
éwiczeniach wedtug procedur natowskich, a posrednig podczas badan materia-
fow z Cwiczen.

W ramach badania sgdéw stosowano wywiady z oficerami dowodztwa
WLOP oraz armii panstw NATO podczas wspolnych ¢wiczen, seminariéw i in-
formac;ji.

Niniejsze studium operacyjne sktada sie ze wstepu, dwoch rozdziatow
oraz zakonczenia i bibliografii.

We wstepie wskazano przyczyny uzasadniajace potrzebe opracowania
tego tematu oraz przedstawiono wszystkie aspekty metodologiczne przeprowa-
dzonych badan.

Rozdziat pierwszy poswiecony jest zaprezentowaniu rezultatow badan
dotyczacych zatozen ogolnych i zasad bojowego uzycia samolotéw wielozda-
niowych Sit Powietrznych RP.

W rozdziale drugim przedstawiono naukowo uzasadnione propozycje sposo-
bow wykonania zadan przez samoloty wielozadaniowe Sit Powietrznych RP podczas
zwalczania celéw powietrznych, naziemnych i nawodnych oraz prowadzenia rozpo-
znania powietrznego.
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1. ZASADY WYKORZYSTANIA SAMOLOTOW WIELOZADANIO
WYCH SIt. POWIETRZNYCH RP

Badania, rezultaty ktérych prezentowane sg w niniejszym rozdziale, miaty
na celu rozwigzanie problemu naukowego w formie pytania: jakie sg pozadane
I celowe zatozenia uzycia samolotow wielozadaniowych Sit Powietrznych RP

oraz zasady ich bojowego uzycia w aspekcie dziatan koalicyjnych?

1. 1L Ogolne zatozenia uzycia samolotéw wielozadaniowych Sit Powietrz-
nych RP

Jak wykazano w czesci | studium operacyjnego pt. ,,Koncepcja uzycia
samolotow wielozadaniowych Sit Powietrznych RP - Uwarunkowania i potrze-
by uzycia”, samoloty wielozadaniowe moga byC wprowadzone do uzbrojenia
WLOP wodwczas, kiedy Polska bedzie cztonkiem NATO. To spowoduje, ze sa-
moloty te bedg wykorzystywane zgodnie z zasadami obowigzujgcymi w Soju-
szu. Analiza dokumentoéw normujacych uzycie Sit Powietrznych NATO” dowo-
dzi, ze samoloty lotnictwa taktycznego (a do takich bedg zaticzane samoloty
wielozadaniowe) wykorzystywane beda do wykonania zadan w ramach po-
taczonych dziatan powietrznych (Composite Air Operations - COMAO), zali-
czanych do dziatan ofensywnych, oraz w ramach dziatan defensywnych SP

bedacych domeng obrony powietrznej.

~"ATP-33(B) - NATO Tactical Air Doctrine. NATO 1986.
ATP-42 - Counter Air Operations. NATO 1992.
ATP-27 - Offensive Air Support Operations. NATO 1980.



Uzycie samolotow wielozadaniowych Sil Powietrznych RP
w potgczonych dziataniach powietrznych
Analiza literatury , wnioski z udziatlu w Cwiczeniach prowadzonych w

AON wedtug procedur obowigzujacych w PSP NATO oraz dyskusje prowa-
dzone w ramach seminariow prowadzonych z udziatem oficerow NATO" do-
wiodly, ze polaczone dziatania powietrzne zawierajg w sobie wiekszosS¢ ele-
mentow ofensywnej operacji powietrznej, realizowanych lotnictwem taktycz-

nym i lotnictwem wsparcia”.

Jednym z najwazniejszych wnioskow, wyciggnietych w panstwach NATO
z ostatnich wojen i konfliktow zbrojnych, jest stwierdzenie, ze w chwili obecnej
cata wojna powietrzna skiada sie z dziatan obronnych (defensywnych),
prowadzonych przez obrone powietrzng oraz szeregu potaczonych dziatan
powietrznych (dziatan ofensywnych). Dziatania urzutowane matych (pojedyn-

czych) grup samolotow sajuz tylko mato liczacymi sie epizodami.

Doktryna Potaczonych Sit Powietrznych NATO (NATO Tactical Air
Doctrine - ATP-33B) definiuje potaczone dziatania powietrzne jako ,,potgczone
ze sobg dziatania (operacje), limitowane co do czasu, przestrzeni oraz roz-
machu, w ktorych jednostki o réoznym przeznaczeniu oddane sg pod do-

wodztwo jednego dowodcy dla osiggniecia, wspélnego i specyficznego celu”.

Istota potgczonych dziatan powietrznych sprowadza sie do dazenia do
zwiekszenia mozliwosci bojowych samolotow wiasnych Sit Powietrznych oraz

skutecznosci ich dziatania 1 zdolnosci do przetrwania. Osigga sie to dzieki

~ATP-33(B), op. cit,,
ATP-27, op. cit,,
Zajas S. + zespo6t: Wybrane problemy uzycia Sit Powietrznych NATO. Dowédztwo WLOP. War-
szawa 1998.

~Byty to ¢wiczenia dowddczo-sztabowe Wydzialu WLOP prowadzone w 1997 r. (,,Potgczona opera-
cja powietrzna”) oraz w 1998 r. (,,Dziatania bojowe SP™).
Byty to seminarium w marcu 1997 i 1998 r. oraz w maju 1998 r.

N Lotnictwo wsparcia to lotnictwo zabezpieczajgce dziatania lotnictwa uderzeniowego poprzez zwal-
czanie $Srodkéw OP i OPL oraz ostone mysliwska, a takze poprzez uzycie samolotow WRE, tanko-
wania powietrznego i wczesnego wykrywania oraz naprowadzania.
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optymalnemu wykorzystaniu mozliwosci technicznych i materiatowych oraz
eliminowaniu niedostatkow Srodkow walki (samolotow). Tak wiec potgczone
dziatania powietrzne sg forma dziatan bojowych Sit Powietrznych - z charakteru
zaczepnych, w ktorych roznego przeznaczenia rodzaje wojsk (a przede wszyst-
kim rodzaje lotnictwa) Sit Powietrznych wspotdziatajg ze sobg w celu zwiek-
szenia efektywnosci ich uzycia. Gtownym celem jest optymalne wykorzysta-
nie wydzielonych sit i Srodkow biorgcych udziat w tych dziataniach z jedno-

czesng minimalizacjg strat wiasnych.

Maksymalizacja efektywnosci dziatan przez ich koncentracje, ajednocze-
snie minimalizacja strat samolotdéw, poprzez wzajemng ochrone i obezwiadnie-
nie obrony powietrznej oraz przeciwlotniczej przeciwnika, powoduje osiggnie-
cie fundamentalnych zasad sztuki wojennej - koncentracje sit (Concentration of

Force) oraz ekonomie ich uzycia (Economy of Effort).

Zatem potaczone dziatania powietrzne sg zasadniczg formag wykorzy-
stania nowoczesnego lotnictwa taktycznego NATO, a takie zasady jak: orga-
nizacja wspotdziatania, mieszane uzycie réznych rodzajéw lotnictwa taktyczne-
go, nalezyte wykorzystanie posiadanych systemow uzbrojenia oraz ich mozli-
wosci, scentralizowane dowodzenie znajdujg petne odzwierciedlenie w takich

dziataniach.

Aby ustali¢ miejsce i role samolotow wielozadaniowych SP RP w pota-
czonych dziataniach powietrznych NATO dokonano analizy przebiegu typo-
wych takich dziatan. Podstawg tych ustalen byty analizy wymienianej literatury
normatywnej, obserwacje podczas cwiczen prowadzonych wedtug procedur
obowigzujacych w PSP NATO oraz dyskusje z oficerami Sojuszu w trakcie
tychze cwiczen oraz seminariow prowadzonych w Akademii Obrony Narodowej

I w uczelniach zagranicznych.

W ogromnym uproszczeniu przebieg potgczonych dziatan powietrz-

nych jest nastepujacy (rys.l). Po rozpoznaniu obiektéw ataku przez lotnictwo



Rys. 1 Przebieg potaczonych dziatan powietrznych”

Zajas S. i inni: Wybrane problemy uzycia Sit Powietrznych NATO, op.cit., s. 153.
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rozpoznawcze, sg one zwalczane przez grupy lotnictwa uderzeniowego. Podczas
tych dziatan samoloty uderzeniowe ostaniane sg przez lotnictwo mysliwskie,
samoloty walki radioelektronicznej i zwalczania srodkow OP i OPL, a po wy-
konaniu zadan prowadzone jest kontrolne rozpoznanie rezultatow uderzen. Na
korzys¢ gtownych sit uderzeniowych dziataé¢ tez bedg samoloty tankowania po-
wietrznego oraz wczesnego wykrywania i naprowadzania. Tak wiec klasyczne
ugrupowanie bojowe w potgczonych dziataniach powietrznych skfada sie z na-
stepujacych, Scisle ze soba wspoétdziatajagcych cztonow - gtownych sit uderze-

niowych (Main Forces) i sit wsparcia (Enhancement Forces).

Z powyzszych analiz wynika, ze wskazane jest, aby samoloty wielozada-
niowe S Powietrznych RP stanowity integralny element miedzynarodowych
gtdwnych sit uderzeniowych oraz sit wsparcia (rys. 2). Sitom uderzeniowym,
ktorych obecnie gtownym elementem wykonawczym jest lotnictwo mysliwsko-
bombowe (taktyczne lotnictwo mysliwskie), kazdorazowo zostajg przydzielo-

ne do zwalczania konkretne obiekty na terytorium przeciwnika.

Z kolei w ramach sit wsparcia samoloty wielozadaniowe wykonywaty-
by zadania zwalczania srodkéw OP i OPL (jako samoloty SEAD ) na trasach
przelotu i w rejonach wykonania zadan przez samoloty uderzeniowe oraz osta-
niaty te ostatnie przed atakami samolotow mysliwskich przeciwnika metodg
wymiatania (Fighter Sweep) i towarzyszenia (Air Escort). W trakcie prowa-
dzenia potaczonych dziatan powietrznych samoloty wielozadaniowe w wersji
rozpoznawczej prowadzi¢ beda rozpoznanie rezultatbw uderzen oraz roz-

poznanie obiektdw, ktore majg byC¢ zwalczane w kolejnych dziataniach

SEAD - Suppresion of Enemy Air Defence - zwalczanie (,,ttumienie”) $rodkéw OP i OPL przeciwnika.



Rys. 2. Miegjsce wielozadaniowych samolotéw bojowych (WSB) w ugrupowaniu
bojowym lotnictwa biorgcego udziat w potaczonych dziataniach po-

wietrznych - wariant



14

Zasadniczym zadaniem samolotow mysliwskich wymiatania bedzie
przenikniecie w giab terytorium przeciwnika i zwalczanie tam jego samolotow
mysliwskich na kierunkach przelotu i w rejonach wykonania zadan przez lot-
nictwo uderzeniowe (rozpoznawcze). Przy tym, jak dowodzg badania, sity wy-
miatania moga byc¢ uzyte w potgczonych dziataniach powietrznych w rozny spo-
sob. Moga prowadzi¢ wymiatanie niezaleznie (pod kontrolg samolotu wczesne-
go wykrywania i naprowadzania typu AWACS), jak rowniez wykonywac je

autonomicznie wzdtuz trasy lotu zasadniczej grupy uderzeniowej.

Samoloty eskortujgce towarzyszg natomiast grupom uderzeniowym w
czasie wykonywania zadania bojowego. Wykonujg one lot razem z ugrupowa-
niem bojowym lotnictwa uderzeniowego (rozpoznawczego) lub w niewielkiej
odlegtosci od niego. Tym samym sg one bardziej przywigzane do niego niz sity
wykonujace wymiatanie wzdtuz zasadniczej trasy lotu gtéwnej grupy uderze-
niowej.

Rozpoznanie jest uznawane za jeden z najistotniejszych warunkow
efektywnego prowadzenia potgczonych dziatan powietrznych. Obejmuje ono
przedsiewziecia realizowane przez sity zbrojne w celu zbierania informacji
umozliwiajacych statg (nieprzerwang) ocene zdolnosci bojowej i zamiarow
przeciwnika. Podstawowym wymaganiem wobec rozpoznania jest terminowosc¢

I wiarygodnosc zbieranych informaciji.

Ze wzgledu na swoje unikalne zalety, gtownie manewrowe i przestrzenne,
sity powietrzne odgrywaja szczegolng role w systemie rozpoznania wojskowe-
go. Rozpoznanie radioelektroniczne, nadzorowanie przestrzeni powietrznej oraz
taktyczne rozpoznanie powietrzne prowadzone samolotami rozpoznawczymi Sit
Powietrznych umozliwiajg miedzy innymi zbieranie informacji niezbednych do

prowadzenia potagczonych dziatan powietrznych.

W zwiazku z tym niezbedne jest, aby samoloty wielozadaniowe Sit Po-

wietrznych RP prowadzity, razem z innymi samolotami rozpoznawczymi Soju-
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szu, rozpoznanie obiektow uderzen w celu przygotowania uderzen lotniczych
przeciwko stacjonarnym i mobilnym celom wojskowym. W trakcie takiego roz-
poznania (wedtug ocen specjalistow NATO) powinny zosta¢ zebrane informacje
0 rodzaju kazdego pojedynczego obiektu. Z kolei bezposrednio przed atakiem
samolotow uderzeniowych (mysliwsko-bombowych) celowo jest prowadzié¢ sa-
molotami wielozadaniowymi w wersji rozpoznawczej, rozpoznanie bezposred-
nie. Ma to decydujace znaczenie dla potwierdzenia potozenia celow mobilnych

oraz uaktualnienia informacji o stanie OPL obiektu.

»,Koncowe” rozpoznanie rezultatow uderzen, stanowi wazny S$rodek kon-
troli efektywnos$ci dziatan lotnictwa uderzeniowego. Wielozadaniowe samoloty
rozpoznawcze powinny go prowadzi¢ zarowno w trakcie, jak i bezposrednio po
wykonaniu uderzen w celu dostarczenia informacji o ich skutkach. Rozpozna-
nie kontrolne moga prowadzi¢ rowniez ostatnie samoloty grup uderzeniowych,
lecz nie beda one mogty dostarczy¢ udokumentowanej informacji (fotograficz-

nej, telewizyjnej, itp.) ze wzgledu na brak wyposazenia rozpoznawczego.

Obezwiadnienie naziemnych Srodkéw OP i OPL przeciwnika ma na
celu, zmniejszenie ich skutecznosC¢ na pewien czas, a tym samym zwiekszenie
prawdopodobienstwa przetrwania wilasnych sit. Aby ten cel zostat osiggniety
niezbedne jest Sciste wspoétdziatanie pomiedzy Srodkami ogniowymi i Srodkami
WRE, niszczacymi i zaktocajacymi stacje radiolokacyjne oraz systemy taczno-
sci przeciwnika. Do ogniowego zwalczania tych srodkdéw konieczne jest uzycie
samolotow wielozadaniowych z odpowiednig aparaturg i rakietami przeciwra-
diolokacyjnymi. Bowiem w NATO do wykonania tych zadan sg wykorzysty-
wane specjalne samoloty (zargonowo okreslane ,Wild Weasel”) wyposazone
w Srodki wykrywania i namierzania pracujacych stacji radiolokacyjnych
przeciwnika 1 uzbrojone w rakietowe, samonaprowadzajgce sie¢ pociski
przeciwradiolokacyjne, a takze ,klasyczne” samoloty z uzbrojeniem konwen-

cjonalnym, przeznaczone do zwalczania ,,0$lepionych” (za pomocg WRE) sta-
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nowisk ogniowych OPL (zespdt rozpoznawczo- uderzeniowy okreslany potocz-

nie ,,Hunter - Killer”).

Obiektami razenia w tego typu dziataniach sg przede wszystkim stacje
radiolokacyjne systemow kierowania przeciwlotniczych zestawow rakietowych.
Beda takze zwalczane srodkami konwencjonalnymi stanowiska dowodzenia i
Srodki tacznosci OP oraz OPL, a takze oraz stanowiska ogniowe zestawdw ra-

kietowych i lufowej artylerii przeciwlotniczej.

Z powyzszego wynika wniosek, ze samoloty wielozadaniowe Si Po-
wietrznych RP biorgc udziat w potagczonych dziataniach powietrznych bedg sta-
nowi¢ jeden z elementow wielonarodowych sit lotniczych. W ramach tych
dziatan zwalcza¢ beda nakazane cele (samoloty w wersji uderzeniowej - my-
sliwsko-bombowe) oraz zabezpieczaC dziatania gtownych sit uderzeniowych
poprzez zwalczanie srodkéw OP i OPL (samoloty SEAD), ostone mysliwska
(samoloty w wersji mysliwskiej) oraz rozpoznanie powietrzne (samoloty w wer-

Sji rozpoznawczej).

Nalezy przy tym wyraznie zaznaczy¢, ze zgodnie z rezultatami badan za-
wartymi w czesci pierwszej studium, samoloty wielozadaniowe przeznaczone
do wykonania zadan w potaczonych dziataniach powietrznych majg cha-
rakteryzowac sie wysokimi parametrami przestrzennymi, duzg predkoscig lotu
i idacg w Slad za tym wysoka mobilnoscig. Duzy zasieg pozwala bowiem z po-
wodzeniem atakowac obiekty potozone w znacznej odlegtosci od lotnisk bazo-
wania. Rozporzadzatna duza predkos¢ lotu samolotow pozwala zyskiwaC na
czasie, osiggna¢ zaskoczenie i zmusi¢ przeciwnika do utrzymania duzych sit OP
w cigglej gotowosci bojowej. Z kolei wysoka mobilnos¢ umozliwia szybkie
przebazowanie w rejon, gdzie niezbedne jest uzycie samolotow wielozadanio-
wych, a mozliwos¢ tankowania w powietrzu pozwala na gtebokie przerzuty w

dowolne rejony i obszary geograficzne. Pozwala ona tez na sprawne zesrodko-
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wywanie lotnictwa i terminowg koncentracje jego wysitku na najwazniejszych

kierunkach.

Samoloty wielozadaniowe ma cechowaC tez duza uniwersalnosC i
wszechstronno$¢ wyposazenia poktadowego (awioniki) co stwarza mozliwosc¢
skutecznego wykonywania zadan bojowych o rdznej intensywnos$ci, zarowno
zaczepnych jaki i obronnych w szerokim zakresie predkosci, wysokosci i ma-
newru (duza elastyczno$¢ uzycia), a dyspozycyjnos¢ umozliwia szybka reakcje
w zaistniatej sytuacji bojowej w dowolnym rejonie oraz osiggniecie efektu za-
skoczenia co do czasu i miejsca uzycia. Przy tym zdolno$¢ do efektywnego
prowadzenia dziatan bojowych przez samoloty wielozadaniowe musi byC za-
chowana we wszystkich warunkach pogodowych i o dowolnej porze doby, po-
dobnie jak zdolnos$¢ do realizacji zadan bojowych w warunkach silnych zakto-

cen radioelektronicznych.

Jak pokazano na rys. 1, w potaczonych dziataniach powietrznych NATO
wezma udziat réwniez inne samoloty, zaliczane do lotnictwa wsparcia. Beda to
samoloty, ktérych Polska nie posiada i nie bedzie posiada¢, podobnie jak i wiek-
szoS$C panstw Sojuszu. Zaliczajg sie do nich samoloty walki radioelektronicznej
(Electronic Warfare - EW), tankowania powietrznego (Air to Air Refueling -
AAW) oraz wczesnego wykrywania i powiadamiania (Airborne Warning and
Control System). Beda one przydzielone odpowiednim dowddcom planujacym
potgczone dziatania powietrzne. Ugrupowanie i skfad sit wsparcia, dziatajgcych

znad wiasnego ugrupowania przedstawia rys. 3.

Samoloty wielozadaniowe moga by¢ uzyte w tym ugrupowaniu jako sa-
moloty zwalczania Srodkéw OP i OPL ze stref nad wiasnym terytorium. Beda
one razi¢ rakietami przeciwradiolokacyjnymi pracujgce stacje radiolokacyjne
systemow OP i OPL na kierunkach, gdzie wykonywany bedzie przelot zgrupo-

wania uderzeniowego.
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Rys. 3. Skiad lotniczych sit wsparcia dziatajgcych na korzys¢ grup uderzenio-

wych znad wiasnego terytorium (wariant)®

Zajas S. i inni: Wybrane problemy uzycia Sit Powietrznych NATO, op. cit., s.156.
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Samoloty WRE wykorzystywane sg do zaktdcania stacji radiolokacyjnych
oraz systemow radiowych przeciwnika.

Do tego pierwszego celu wykorzystywane sg w NATO samoloty EF-111,
ktore dyzurujac w strefie nad wiasnym terytorium (Standoff Jamming Box),
potozonej nie blizej niz 30 km od rubiezy stycznosci bojowej, prowadzg zakto-

cenia na odlegtos¢ okototSO km.

Natomiast samoloty EC-130 wykorzystywane sg do zaktocen systemow
tacznosci na odlegtosC ok. 300 km, przy potozeniu ich stref dziatania na odle-

gtosciach wiekszych niz 50 km od rubiezy w gtab wiasnego terytorium.

Samoloty WRE (EF-111) moga by¢ wykorzystane do zaktdcen stacji ra-
diolokacyjnych przeciwnika wykonujac lot we wspdlnym ugrupowaniu z sa-

molotami uderzeniowymi (rozpoznawczymi).

Szczegolnie wazna jest koordynacja przedsiewzie¢ zwalczania Srodkow
OP i OPL (SEAD) z przedsiewzieciami walki radioelektronicznej (EW). Panuje
zgodny poglad, ze wiasciwe planowanie uzycia tych sit istotnie zwieksza sku-
tecznosc dziatan. Dla zwiekszenia efektywnosci przedsiewzieC watki radioelek-
tronicznej (oprocz wskazanych wyzej, a takze lotu samolotow WRE we wspol-
nym ugrupowaniu bojowym i stosowania indywidualnych srodkdw samoobrony
przez poszczegolne samoloty) wykorzystuje sie tez specjalne, matogabarytowe

naziemne nadajniki zrzucane z samolotow w rejonie celow.

Sity wczesnego wykrywania i powiadamiania (sity dowodzenia) oparte
sg przede wszystkim na powietrznych systemach takich jak: AWACS. W zalez-
nosci od rozmachu potgczony dziatan powietrznych samoloty E-3A i E-3D sys-
temu AWACS moga by¢ wykorzystane do dowodzenia lotnictwem mysliw-
skim wykonujacym wymiatanie (Sweep) lub towarzyszenie (Escort) przez bez-
posrednie naprowadzanie na wykryte cele powietrzne (Close Control). Ponadto

grupy uderzeniowe (rozpoznawcze) lotnictwa moga otrzymywac informacje o
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sytuacji powietrznej (np. o potozeniu w stosunku do ustalonych punktéw odnie-

sienia w terenie - Bullseye Points).

Uzupetnieniem wspomnianych systemow powietrznych sg naziemne
srodki rozpoznania i naprowadzania radiolokacyjnego dostarczajace nie-
zbedne dane do oceny sytuacji powietrznej oraz kierujace grupami samolotow w
trakcie zbidrek. W okreslonej sytuacji (dziatania na ograniczong gtebokosc ze
Srednich i duzych wysokosci) mogg one takze kierowa¢ wiasnymi sitami dzia-
tajacymi nad obszarem przeciwnika, w tym ewentualnie ostrzegac¢ je o pojawia-

jacych sie zagrozeniach z powietrza.

W czesci pierwszej niniejszego studium wykazano, ze celowe jest, aby
polskie samoloty wielozadaniowe byly przystosowane do tankowania w po-
wietrzu. Zatem kolejnym istotnym elementem wsparcia samolotow w pota-
czonych dziataniach powietrznych jest tankowanie samolotow w powietrzu.
Wykonuja to specjalne samoloty - tankowce, ktére w zaleznosci od potrzeb mo-
ga by¢ uzyte do zwiekszenia taktycznego promienia dziatania samolotow lub
czasu oddziatywania wiasnego lotnictwa (przebywania w strefach patrolowania,
dyzurowania itd.). Przeprowadzone analizy wskazujg, ze tankowanie w powie-
trzu, w zaleznosci od warunkow prowadzenia potaczonych dziatan powietrz-
nych (gtebokos¢ dziatania grup lotnictwa, czas, warunki pogodowe, itd.), moze

by¢ realizowane nastepujacymi sposobami;
» tankowanie w wyznaczonych strefach (Restricted Operations Zones - ROZ);
» tankowanie po wyznaczonej trasie lotu (Tanker Tow Route - TTR).

Tankowanie w wyznaczonych strefach stosowane jest w przypadku ko-
niecznosci tankowania duzej ilosci samolotdw w réznym czasie i polega na
utrzymaniu w wyznaczonych strefach (ostanianych przed atakami LM przeciw-
nika) samolotow - cystern. W kazdym wypadku mozliwe jest tankowanie sa-

molotéw ,,na zadanie”.



21

Tankowanie po wyznaczonej trasie lotu odbywa sie z innego samolotu,
czesto tego samego typu (dodatkowo tylko wyposazonego w zbiorniki podwie-
szane i specjalng podkadtubowg instalacje do tankowania w powietrzu). Ze
wzgledu na ograniczong pojemnos¢ instalacji do tankowania tych samolotow,
istnieje koniecznos$¢ doktadnego planowania tankowan i nie ma mozliwosci tan-

kowania ,,na zgdanie”.

Nalezy uwzglednic, ze podczas planowania i realizacji potgczonych
dziatan powietrznych istotnym Kryterium jest posiadanie wszystkich naj-
wazniejszych informacji dla jego przeprowadzenia, a takze dostep do sit
realizujgcych tego typu dziatania (posiadanie odpowiedniej liczby roznego
rodzaju sit i Srodkow). Stad tez planowaniem potgczonych dziatan powietrznych
w NATO zajmuje sie taktyczny szczebel dowodzenia, najpetniej spetniajacy
wyzej wymienione wymagania. Takim szczeblem sg Potgczone Stanowiska
Dowodzenia Dziataniami Powietrznymi - CAOC, ktérym sg bezposrednio pod-
porzadkowane sity wykonujace zadania, czyli lotnictwo uderzeniowe jak i
wsparcia. Dzieki temu osigga sie skrécenie czasu obiegu informacji oraz wyeli-

minowanie ,,strat informacyjnych” na posrednich szczeblach dowodzenia.

W tego typu dziataniach w NATO duzy nacisk potozony jest na koordy-
nacje dziatan sit w nich uczestniczacych. Wynika to przede wszystkim z tego, ze
w dziataniach tych uczestniczg sity o roznym przeznaczeniu. Tak wiec, pod po-
jeciem koordynacji COMAO nalezy rozumieC szereg uzgodnien w obszarze
czasowo-przestrzennego wykorzystania roznych sil i Srodkdéw prowadza-
cych dziatania bojowe w obszarze powietrznym, w celu uzyskania maksy-
malnego efektu oddziatywania na przeciwnika. Oznacza to koniecznosS¢ bar-
dzo doktadnej analizy otrzymanego zadania, oceny mozliwosci bojowych posia-
danych i przydzielonych sit, a takze elementow wsparcia, dotyczacych miedzy
innymi:

» okreslenia ilosci sit i sposobu ostony lotnictwa mysliwskiego;
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e uzycia samolotéw tankowania powietrznego, w zakresie skoordynowania

kolejnosci tankowania oraz ustalenia stref tankowania w powietrzu;

o W przypadku koniecznosci wykorzystania samolotow AWACS - ustalenia
obszardw (stref) ich dziatania, przedziatow czasowych ich wykorzystania, a

takze wydzielenia sit do ich ostony w powietrzu;

 ustalenia sposobu wspoétdziatania roznych sit w zakresie walki radioelektro-
nicznej oraz zwalczania OP i OPL przeciwnika (EW/SEAD), w celu opty-

malnego wsparcia grup uderzeniowych (rozpoznawczych);
» organizowania wspotdziatania z innymi rodzajami sit zbrojnych;

o zestawienia planu rezerwowego (zapasowego) oraz oceny koordynacji dzia-

tan zapasowych.

Ugrupowanie bojowe sil lotniczych, przewidzianych do uzycia w potg-
czonych dziataniach powietrznych jest uwarunkowane wieloma czynnikami.

Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢ takie jak;

» 0golna wielkos¢ sit (ilos¢ samolotow) przewidzianych do udziatu w nich;
e powietrzna przestrzen dziatan;

» warunki pogodowe i pora doby.

Jak wskazujg przeprowadzone analizy zasad wykonywania potgczonych
dziatan powietrznych tworzenie ugrupowania lotnictwa moze odbywaé sie na-

stepujacymi metodami;
»puzon” (Trombone);
,»,obszar spotkania” (Randevous Area);

»Zbiorka na trasie” (Enroute Joint Up).

W metodzie ,,puzon” (Trombone) samoloty, urzutowane wedtug wyso-

kosci, zbierajg sie wykonujac lot po tej samej trasie. Metoda ta znajduje zasto-
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sowanie w przypadku matej i Sredniej wielkosci grup uderzeniowych, zwlaszcza

sit startujgcych z jednego lotniska.

Metoda ,,0bszar spotkania” (Randevous Area) wyznacza specjalng stre-
fe spotkania, gdzie poszczegolne grupy (urzutowane wedtug wysokosci) ocze-
kujg na zebranie catego ugrupowania. Warunkiem koniecznym jest tu to, aby
strefa ta miata odpowiednig wielkos¢, umozliwiajaca zebranie catego ugrupo-
wania i byta odpowiednio zabezpieczona przed oddziatywaniem przeciwnika, a
takze wykluczata kolizje z innymi samolotami wykonujagcymi swoje zadania.
Tego typu strefy noszg nazwe Zastrzezonych Stref Dziatan (Restricted Opera-
tions Zones - ROZ), a informacje o nich sg doprowadzane tak do jednostek sit
powietrznych, jak i sit lgdowych.

W ,,zbidrce na trasie” (Enroute Joint Up) poszczegolne grupy biorgce
udziat w COMAO zbierajg sie w wyznaczonych miejscach w okreSlonym cza-
sie. Punkty zbiorek sg nazywane; Feeder Points - FP. Calo$¢ ugrupowania zbie-
ra sie w punkcie nazwanym punktem wyjscia w czasie (Timing Reference Point
- TRP). Wszystkie te punkty (FP i TRP) znajdujg sie w wyznaczonej ,,podtuz-
nej” strefie ROZ. Po zbidrce ugrupowanie rozpoczyna wspolny lot do wyjscio-
wego punktu trasy (Route Start Point - RSP), znajdujacego sie w tej samej stre-
fie (ROZ).

Réozny skiad grup uderzeniowych (rozpoznawczych), a takze aktualna
sytuacja w przestrzeni powietrznej wymagajg elastycznego i odpowiedniego do
sytuacji uzycia sit w czasie dolotu do celu, podczas jego zwalczania oraz po-

wrotu nad wiasne terytorium.

Przyjete ugrupowanie musi by¢ odpowiednio zaplanowane, stad nalezng

uwage nalezy poswiecic analizie sytuacji oraz ocenie mozliwych zagrozen.

Wskazane sposoby wykonania zbidrek celowo jest stosowa¢ w odniesie-

niu do samolotow wielozadaniowych Sit Powietrznych RP wspétdziatajgcych
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scisle z innymi samolotami NATO uczestniczagcymi w potgczonych dziataniach

powietrznych.

W NATO przyjmuje sie, ze potaczone dziatania powietrzne organizo-

wane moga by¢ wedtug dwoch wariantow:

» wykonanie lotow do obiektow we wspolnym ugrupowaniu, ale oddzielne ich

niszczenie;

» wykonanie lotéw do obiektow oddzielnie, w ugrupowaniach narodowych, ale

wspolne ich niszczenie.

Ktora z tych zasad zostanie wykorzystana przy organizowaniu potgczo-
nych dziatan powietrznych kazdorazowo uzaleznione bedzie od sytuacji opera-
cyjno-taktycznej, stopnia zagrozenia, ilosci i rodzaju posiadanych samolotow, a

takze celu dziatania Sit Powietrznych.

Aby zapewni¢ catemu ugrupowaniu przelot nad linig stycznosci wojsk
(FLOT), stosuje sie cztery podstawowe sposoby jej przekraczania: ,,potok” (St-
ream), ,,poziome rozsrodkowanie” (Horizontal Spread), ,pionowe schody”
(Vertical Stack) i ,,$ciana” (Wall). Poniewaz sg to sposoby powszechnie stoso-
wane przez lotnictwo taktyczne NATO, to wskazane jest, aby stosowac je w od-

niesieniu do polskich samolotow wielozadaniowych.

Przy pokonywaniu rubiezy metoda ,,potok™ (Stream) wszystkie samo-
loty wchodzace w skiad ugrupowania wykonuja lot z tym samym kursem i z
jednakowag predkoscia. W miare mozliwosci powinny lecie¢ na wysokosci lotu
koszacego. ,,Potok” jest optymalnym sposobem pokonywania rubiezy przy sil-
nym zagrozeniu ze strony Srodkéw przeciwlotniczych przeciwnika. O ile w
skiad sit wykonujacych dziatania potagczone wchodzi wystarczajgca ilos¢ Srod-
kow EW/SEAD, mozna takze zastosowac ten sposob przelotu rubiezy styczno-

sci rowniez i na Srednich oraz duzych wysokosciach.
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,,Poziome rozSrodkowanie” (Horizontal Spread) jest to sposob przelotu
FLOT przez kilka, rownolegle ustawionych w stosunku do siebie grup uderze-
niowych, wykonujacych z kolei przelot metoda ,,potok” (Stream). Kazde ugru-
powanie dysponuje korytarzem o szerokosci 5 Nm (9,25 km). Separacja po-
miedzy poszczegolnymi korytarzami wynosi 10 Nm (18,5 km). Zapewnia ona
mozliwos¢ wykonania pewnych manewrow poszczegélnym ugrupowaniom, a
takze zaplanowanie kompleksowego wsparcia lotniczymi Srodkami WRE i

zwalczania srodkow OP i OPL w catym rejonie przelotu FLOT.

Przelot FLOT metoda ,,Pionowe schody” (Vertical Stack) polega na
jednoczesnym przelocie grup lotnictwa w kilku blokach, ktore sg urzutowane
wedtug wysokosci. Dzieki wykorzystaniu tej metody duza liczba samolotow

przecinajednocze$nie rubiez .

Metoda przelotu ,,$ciana” (Wall) polega na jednoczesnym przekrocze-
niu przez grupy samolotéw (packages) FLOT na roznych wysokosSciach, w
wiekszej ilosci korytarzy przelotu rozmieszczonych w niewielkiej odlegtosci od
siebie. Metoda ta tgczy w sobie metody ,,poziome schody” (Horizontal Spread)

oraz ,,pionowe schody” (Vertical Stack).

Podczas wykonywania przez lotnictwo taktyczne zadan w ramach pota-
czonych dziatan powietrznych stosowane moga by¢ rézne profile lotu. Podobnie
jak w przypadku planowania tras lotu i metod przelotu FLOT, decyzja o przyje-
ciu konkretnego profilu lotu opiera sie na ocenie sytuacji, rodzaju i ilosci sit
wsparcia pozostajagcych w dyspozycji, warunkéw pogodowych oraz mozliwosci
uzycia poszczegoélnych grup uderzeniowych (Packages). Poniewaz samoloty
wielozadaniowe wezma udziat w tych dziataniach w ugrupowaniu miedzynaro-
dowym, to oczywiste jest, ze w odniesieniu do nich bedg stosowane te same pro-

file lotu .
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Rozréznia sie trzy podstawowe profile lotu: niski - Low (L); Sredni -
Medium (M) oraz wysoki - High (H). Przy czym mozliwe jest rowniez wyko-
rzystanie profili zmiennych (mieszanych) np.; H-L-L; L-L-H; H-L-H.

Profil niski (Low profile) znajduje zastosowanie w sytuacjach duzego

zagrozenia ze strony naziemnych srodkdéw OP i OPL przeciwnika.

Profile sredni i wysoki (Medium and High profiles) powinny by¢ za-
stosowane w przypadku przelotu grup uderzeniowych przez rozpoznane wytomy
(luki) w systemie naziemnej obrony powietrznej i przeciwlotniczej przeciwnika.
Wymagaja one znacznego wsparcia sit WRE i zwatczania srodkow OP oraz
OPL.

Zastosowanie przez samoloty wielozadaniowe profili mieszanych: H-
L-L; H-L-H; L-L-H, jest uwarunkowane konkretnymi warunkami, w ja-
kich bedg realizowane potgczone dziatania powietrzne. Szczego6lng uwage w

tym wypadku natezy poswieci¢ nastepujagcym czynnikom:
* itosci 1jakosci sit wsparcia oraz ich mozliwosciom;
 ocenie mozliwego przeciwdziatania ze strony przeciwnika;

o potozeniu cetéw (obiektéw dziatania) w stosunku do zasiegu wiasnych sa-

molotow.

W bezposrednich dziataniach nad obszarem przeciwnika polskie samoloty
wielozadaniowe powinny stosowaé zrdznicowang taktyke (w szerokim prze-
dziale wysokosci, predkosci i manewru) stosownie do istniejgcej i dynamicznie
zmieniajacej sie sytuacji. Niezbedne jest aby stale dazy¢ do uzyskania zasko-
czenia (by¢ nieprzewidywalnym) i taczy¢ to z ofensywnym charakterem
dziatan (dazenie do utrzymania inicjatywy i narzucenia swej woli przeciwniko-
wi, przeniesienie dziatan na obszar przeciwnika). Bezpieczenstwo dziatania

osiggaC natezy poprzez stworzenie korzystnej sytuacji w powietrzu drogg odpo-
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wiedniego rozsrodkowania ugrupowania bojowego ijego zabezpieczenia (przed

atakami).

Wspotczesnie duzg wage przykiada sie tez do samej taktyki zwalczania
nakazanych obiektéw. Planujac dziatania samolotéw wielozadaniowych nalezy
dazy¢ do wykonywania precyzyjnych atakéw bezposrednio z trasy w jed-
nym zajsciu, w miare mozliwosci odpalajac (zrzucajac) srodki razenia spo-
za zasiegu obiektowej OPL (bron klasy ,,Standoff’). Bron ta czesto spetnia
kryterium ,,odpal i zapomnij” (,,Fire and Forget”). W przypadku konieczno-
sci zwalczania kilku celow potozonych blisko siebie dazy sie do realizacji zasa-
dy ,.kazdy samolot - swoj cel” z zachowaniem minimalizacji czasu uderzenia
(duza intensywnos$¢ odpalen - zrzutdéw) i wielokierunkowosci ataku (kazdy sa-
molot uderza z innego kierunku czesto stosujac przy tym oryginalny, niepowta-

rzalny manewr).

Rownie istotnym problemem powinno byC zapewnienie grupom samolo-
tow wielozadaniowych mozliwosci bezpiecznego powrotu nad wiasne tery-
torium. Doswiadczenia z Cwiczen wojskowych oraz scenariusze mozliwych
dziatan bojowych wskazujg, ze po wykonaniu uderzen bardzo trudno jest odtwo-
rzyC ugrupowanie totnictwa, zwtaszcza gdy samoloty byty zmuszone do wyko-
nywania manewrow przeciwmysliwskich. Dlatego powrdt z rejonu dziatan
odbywa sie zwykle samodzielnie, niewielkimi grupami samolotéw i po naj-
krotszej trasie. Jezeli jednak w potgczonych dziataniach powietrznych wezmie
udziat duzo samolotow, moze pojawicC sie konieczno$¢ koordynacji czasu po-
wrotu poszczegolnych grup uderzeniowych do rejonu, gdzie jest mozliwosc kie-
rowania ruchem powietrznym. Wskazane jest, aby koordynacja ta polegata na
okresleniu czasu uderzen poszczegolnych grup lotnictwa oraz okresleniu czasu,
w ktorym grupy te bedg musiaty znalezC sie nad wyznaczonymi wyjsciowymi

punktami trasy powrotnej - Engress Route Points - ERP.
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Potaczone dziatania powietrzne, sg forma dziatan Sit Powietrznych. Jezeli
samoloty wielozadaniowe wezma udziat w potgczonych dziataniach powietrz-
nych prowadzonych na obszarze Europy Centralnej, to ze wzgledu na brak nie-
ktorych podsystemow, niemal zawsze beda miaty charakter wspolnych dziatan
(operacji) powietrznych (Combined Air Operations), co oznacza, ze bedg wyko-

nywane przez sity wielonarodowe.

Wykorzystanie zalet poszczegolnych komponentow tworzacych potaczo-
ne dziatania powietrzne, zwiekszy ogolng efektywnos¢ dziatan samolotow wie-
lozadaniowych oraz obnizy straty zadane im przez przeciwnika. Sukces pota-
czonych dziatan powietrznych rozumianych jako ofensywne dziatania Sit Po-
wietrznych w sposob bezposredni korzystnie wptynie na operacyjng swobode

dziatan wiasnych wojsk.

Uzycie samolotéw wielozadaniowych Sil Powietrznych RP
w obronie powietrznej

Przewid3Avane jest wigczenie polskiego systemu obrony powietrznej do
zintegrowanego systemu obrony powietrznej NATO. Jest to zadanie pierwszo-
planowe na drodze integracji w NATO. W celu wskazania miejsca, roli i sposo-
bu wykorzystania samolotow wielozadaniowych w wersji mysliwskiej w zinte-

growanej obronie powietrznej NATO dokonano analizy zasad jej organizacji.

Z analizy literatury*™ wynika, ze integralng czescig sktadowa Potaczonych
Sit Powietrznych NATO sg wojska obrony powietrznej, przed ktorymi posta-
wiono zadania zapewnienia nienaruszalnosci obszaru powietrznego panstw sy-
gnatariuszy Sojuszu w ramach obrony ogolnej oraz obrony terytorium objetego

dziataniami bojowymi przed potencjalnym przeciwnikiem, ktéry mogtby zagra-

Kozub M., Uzycie lotnictwa Wojsk Lotniczych i Obrony powietrznej w potgczonych dziataniach
powietrznych NATO. AON. Warszawa 1998.
Zajas S. i inni: Wybrane problemy uzycia Sit powietrznych NATO, op. cit. s.176.
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zaC wojskom i obiektom wojskowym oraz stwarza¢ zagrozenie dla obiektow

gospodarczych o znaczeniu strategicznym i zamieszkatej ludnosci cywilnej.

Zadaniem obrony powietrznej tak w okresie pokoju, jak i w przypad-
ku zaistnienia kryzysow - jest obrona suwerennosci wiasnej przestrzeni

powietrznej. Stad tez stale jest prowadzone:
e nadzorowanie przestrzeni powietrznej i wczesne ostrzeganie;

 realizacja zadan obrony nienaruszalnosci przestrzeni powietrznej (Air Poli-
cing).

Przedsiewziecia te sg realizowane w tym celu, aby w przypadku zaistnie-

nia szczegodlnych wydarzen w przestrzeni powietrznej (naruszenie granicy pan-

stwowej, zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lotniczego, uprowadzenie samolotu),

mogty byC podjete stosowne dziatania likwidujace potencjalne niebezpieczen-
stwo.

W przypadku zaistnienia sytuacji kryzysowej, do zadan obrony po-

wietrznej bedzie rowniez nalezato:

e podwyzszenie stopnia gotowosci sit obrony powietrznej do prowadzenia

dziatan;

* przemieszczenie sit obrony powietrznej w rejony, z ktoérych bedg mogty
skutecznie prowadzi¢ dziatania w poczgtkowej fazie ewentualnego konfliktu

zbrojnego lub wojny.
W czasie wojny zadaniem obrony powietrznej bedzie:

» obrona wiasnego potencjatu (cywilnego i wojskowego) przed uderzeniami

SNP przeciwnika;

o wspotudziat w wywalczeniu przewagi w powietrzu, poprzez niszczenie SNP

przeciwnika w powietrzu nad wiasnym terytorium.
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Cel defensywnych dziatan bojowych moze zostac osiggniety poprzez jedno-
czesne zastosowanie dwoch sposobdw dziatan obrony powietrznej; aktywnej
(Active DCA) i pasywnej (Passive DCA).

Aktywna obrona powietrzna (Active DCA) jest bezposrednim dziata-
niem obronnym podjetym w celu udaremnienia lub zmniejszenia skutecznosci
dziatan przeciwnika powietrznego. Do osiggniecia celu takiej obrony konieczne
jest podjecie przedsiewzieC dla zniszczenia SNP przeciwnika i uniemozliwienie

efektywnego wykorzystania uzbrojenia SNP w czasie ich atakow.

Pasywna obrona powietrzna (Passive DCA) obejmuje ogdt przedsie-
wziec innych niz w aktywnej obronie powietrznej, podejmowanych w celu mi-

nimalizacji skutkow dziatania przeciwnika powietrznego.
System obrony powietrznej NATO w Europie Centralnej

Poczatki Zintegrowanego Systemu Obrony Powietrznej w Europie Cen-
tralnej (NATINADS) siegajg 1955 r, kiedy to Republika Federalna Niemiec
przystagpita do NATO. Od tego czasu wszystkie srodkowoeuropejskie panstwa

NATO wnoszg wkitad do tego systemu poprzez;

» odpowiednie rozmieszczenie jednostek rakietowych;

» wydzielenie sit totnictwa mysliwskiego;

» wydzielenie stanowisk dowodzenia i stacji radiolokacyjnych;

e uczestnictwo w natowskich sitach wczesnego wykrywania i ostrzegania
(NATO Airborne Early Warning Force - NAEW Force);

» wydzielenie personelu kierowniczego do pracy na stanowiskach dowodzenia
NATO.

Z powyzszych uwarunkowan wynika, ze samoloty wielozadaniowe Sit

Powietrznych RP w wersji mysliwskiej beda, obok jednostek rakiet przeciwlot-
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niczych i wojsk radiotechnicznych aktywnym elementem zintegrowanej obrony

powietrznej] NATO.

Jak wynika z analizy rozwigzan obowigzujacych w NATO srodki systemu
obrony powietrznej juz w czasie pokoju podlegajg wspélnemu dowddztwu.
Potaczenie narodowych komponentéw w jednolitg strukture zostato okreSlone

mianem zintegrowanej obrony powietrznej NATO, ktora zapewnia;

» krotki czas reagowania;

prowadzenie skoordynowanych dziatan obronnych;

mozliwos¢ nadzorowania przestrzeni powietrznej na duzym obszarze;

jednolite dowodzenie;

ekonomiczne wykorzystanie poszczegélnych komponentow systemu;

wysoki poziom bezpieczenstwa lotniczego wiasnych statkow powietrznych.

Obecnie, ze wzgledu na brak konkretnego zagrozenia i niemozliwos¢
okreslenia jego gtownego kierunku, aktualna koncepcja obrony powietrznej

charakteryzowac sie bedzie nastepujacymi cechami:

» uzycie sit obrony powietrznej bedzie realizowane po wykryciu zagrozenia ze
strony srodkéw napadu powietrznego, a gtowny wysitek skupiony bedzie

elastycznie stosownie do szybko zmieniajacej sie sytuacji;

» lotnictwo mysliwskie, w tym wyposazone w samoloty wielozadaniowe, ze
wzgledu na swojg elastycznos$¢ i mozliwos¢ oddziatywania na przeciwnika,

bedzie gtownym elementem wykonawczym systemu obrony powietrznej;

» mobilne jednostki rakietowe, wzajemnie uzupetniajac swoje mozliwosci, be-

da uzyte we wspolnych ,,zageszczonych strefach dziatania CLUSTER" w

CLUSTER oznacza zgrupowanie pododdziatow rakiet przeciwlotniczych ztozone z zestawo6w rakie-
towych réznych typéw, podporzadkowane jednemu organowi kierujacemu i wykonujgce wspolne
zadanie. CLUSTER sg tworzone w celu wykorzystania zalet rdznych zestawdw rakietowych, np.
Patriot i Hawk.
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celu ostony obiektow (pojedynczych i grupowych) oraz rejonow istotnych

dla prowadzenia dziatan przez sity zbrojne;

» przeciwlotnicze Srodki bliskiego zasiegu, planowane beda do bezposredniej
ostony waznych dla prowadzenia dziatan obiektéw (lotniska, stanowiska do-

wodzenia itp.).

W okresach nasilenia zaczepnych operacji powietrznych przeciwnika,
moga zosta¢ ustalone czasowe rejony dziatania (ograniczone terenem i wyso-
koScig) i przydzielone poszczegdlnym rodzajom wojsk (systemom uzbrojenia)
sit powietrznych do wytgcznego dziatania. Rejony te noszg nazwe Weapons En-
gagement Zones (WEZ). Rozmiar tych strefjest uzalezniony od rodzaju i ilosci

srodkéw walki przewidzianych do uzycia.
Rozrdznia sie nastepujgce rodzaje WEZ:

« SHORADEZ (Short Range Air Defence Engagement Zone) - strefa dziatania
przeciwlotniczych zestawow rakietowych bliskiego zasiegu, np. Roland, Ge-

pard;

« MEZ (Missile Engagement Zone) - strefa dziatania przeciwlotniczych ze-

stawow rakietowych Patriot, Hawk;

 FAOR (Fighter Area of Responsibility) rejon odpowiedzialnosci lotnictwa
mysliwskiego;

 FEZ (Fighter Engagement Zone) - strefa odpowiedzialnosci lotnictwa my-

sliwskiego w ramach obrony obiektowej.

W strefach tych zwalczanie SNP przeciwnika moze sie odbywaé przez

przydzielenie celéw lub metodg samodzielnego ich wykrywania i zwalczania.

MEZ - strefy uzycia wojsk rakietowych stanowig rodzaj pasa obrony, po-
niewaz Srodki rakietowe sg rozmieszczone obok siebie 1 w niewielkiej odlegto-

Sci od granic obszaru potencjalnego przeciwnika. Oprocz wykonywania ogol-
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nych zadan obrony powietrznej, jednostki te ostaniajg takze rejony mobilizacyj-
nego rozwiniecia wiasnych sit zbrojnych oraz wojska zajmujace pozycje w rejo-

nach dziatan.

Innym zadaniem wojsk rakietowych w takich strefach jest obrona
waznych obiektow potozonych w gtebi wiasnego terytorium (np baz lotni-
czych) przed uderzeniami SNP przeciwnika, wykonujacych zadanie na matych i
bardzo matych wysokosciach. SNP na S$rednich i duzych wysokoSciach bedg

zwalczane przez lotnictwo mysliwskie.

Pomiedzy strefami uzycia wojsk rakietowych znajdujg sie strefy od-
powiedzialnosci lotnictwa mysliwskiego (FAOR). Stanowig one uzupetnienie
pasa wojsk rakietowych obrony powietrznej, dzieki czemu jest on ciggty na catej
swojej przestrzeni. Lotnictwo mysSliwskie dziatajagce w FAOR-ach, znajdujacych
sie bezposrednio za strefami uzycia wojsk rakietowych (MEZ), ma za zadanie
zwalczaé SNP przeciwnika, ktore przedarty sie w gigb rejonu obrony powietrz-

nej.

Samoloty wielozadaniowe w wersji mysliwskiej w obronie powietrznej

Nowa koncepcja obrony powietrznej NATO wyznacza lotnictwu mysliw-
skiemu, a wiec i samolotom wielozadaniowym w wersji mysliwskiej, kluczowa
role. Ze wzgledu na swojg mobilno$¢ i elastyczno$¢, posiada ono mozliwosé
dziatania w catym rejonie obrony na wszystkich wysokosciach oraz mozliwos¢

skupienia wysitku w krétkim czasie.

Znaczenie lotnictwa mysliwskiego jako integralnej czesSci systemu
obrony powietrznej, przeznaczonego do prowadzenia dziatanh w réznorod-
nych warunkach, znacznie wzrosto. Jest to uwarunkowane nastepujacymi

czynnikami:

* rozszerzonym zakresem zadan;
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koniecznoscig wykonania zadan obrony nienaruszalnosci przestrzeni po-

wietrznej;

koniecznoscig utrzymywania gotowosci do ostony mobilizacyjnego rozwi-

niecia sit zbrojnych.

Samoloty wielozadaniowe w wersji mysliwskiej w ramach obrony

powietrznej realizowac¢ bedzie nastepujgce zadania:

obrona nienaruszalnosci przestrzeni powietrznej w okresie pokoju (Air Poli-

cmg);
ostona powietrzna przydzielonych rejonow;

zwalczanie SNP przeciwnika poza zasiegiem oddziatywania przeciwlotni-

czych zestawoOw rakietowych;

ostona skrzydet oraz czasowe uzupetnianie luk pomiedzy rejonami dziatania

wojsk rakietowych;

tworzenie rejondéw skupienia wysitku poprzez wzmocnienie jednostek wojsk

rakietowych w okrestonym miejscu i czasie;

ostona wiasnych sit prowadzacych operacje powietrzne, lagdowe i morskie.

Zgodnie z zasadami obowigzujacymi w Potgczonych Sitach Powietrznych

NATO samoloty wielozadaniowe stosowacC bedg nastepujace sposoby dzia-

fan:

przechwytywanie (Interception);
patrole bojowe (Combat Air Patrol - CAP).

Wykonywanie zadan w ramach przechwycenia (Interception) obejmo-

wac bedzie:

identyfikacje nierozpoznanych statkow powietrznych;
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e zmuszenie statku powietrznego do przerwania wykonywanego zadania i

zmuszenie go do ladowania;
» zwalczanie rozpoznanych statkow powietrznych przeciwnika.

Patrole bojowe (Combat Air Patrol) oznaczajg dziatanie samolotow
wielozadaniowych w wyznaczonych strefach lub rejonach patrolowania. Majg
one na celu izolowanie przestrzeni powietrznej lub ostone rejonéw i obiektow

przed uderzeniami z powietrza.

Potozenie rejondw odpowiedzialnosci samolotow wielozadaniowych
(FAOR) jest uwarunkowane kierunkiem zagrozenia ze strony przeciwnika po-
wietrznego. Granice rejonOw sg okreSlane wspotrzednymi geograficznymi i
przebiegajg rownoleznikowo (poétnocna i potudniowa granica rejonu) oraz potu-
dnikowo (wschodnia i zachodnia granica rejonu). W ten sposob jest wyznaczana
wielkoS¢ rejonu ostanianego przez lotnictwo mysliwskie. Centralny punkt rejo-
nu odpowiedzialnosci jest nazywany CAP point i spetnia funkcje punktu odnie-

sienia dla wszystkich dziatan samolotow mysliwskich.

Biorgc pod uwage mozliwosci samolotow wielozadaniowych w wersji
mysliwskiej, ktorymi sie dysponuje (zwiaszcza ich mozliwosci zwalczania ce-
6w powietrznych na matych i bardzo matych wysokosciach), okresla sie row-

niez granice FAOR w ,trzecim wymiarze”, czyli po wysokosci.

Réwnie istotnym czynnikiem okre$lajacym aktywnos¢ FAOR jest
,Czwarty wymiar” - czas. Przedziat czasowy, w ktérym rejon odpowiedzial-
nosci bedzie aktywny musi by¢ precyzyjnie okreslony, poniewaz dysponujac
w danym rejonie pewnga liczbg samolotéw wielozadaniowych bedziemy posia-

da¢ okreslone mozliwosci ciagtego dyzurowania.

Oczywiscie czas ten bedzie mozna znacznie wydtuzy¢, w przypadku tan-

kowania samolotow wielozadaniowych w powietrzu.
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Dla okreslenia liczby samolotéw wielozadaniowych, potrzebnej dla
utrzymania nieprzerwanej aktywnosci FAOR (przez 24 godziny), nalezy

uwzgledni¢ nastepujace czynniki:

czas startu;

o czas dolotu do CAP point;

e Czas dyzurowania w powietrzu;

s Czas powrotu;

» czas lagdowania;

» czas odtworzenia gotowosci samolotu.

Przyjmuje sie, ze w FAOR o wymiarach 36 x 36 Nm (Nautical miles) -
ok. 75 X75 km i wysokosci 15 - 20 tys. Ft (Feet - stopa) - czyli 5000 - 6500 m,

bedzie jednoczesnie dziata¢ od czterech do szesciu samolotéw wielozadanio-
wych.

Dziatajagce w rejonie odpowiedzialnosci (FAOR) samoloty wielozadanio-
we wykonujg lot patrolowy w jego centrum, po trasie owalnej z dwoma punk-
tami zwrotnymi lub po trasie w ksztatcie 6semki. W NATO trasa lotu samolo-
tow mysliwskich jest nazywana Race - Track. Samoloty wykonujace lot po

takiej trasie nazywane sg,,on CAP” (wykonujace bojowy patrol lotniczy).

Wskazane jest, aby samoloty wielozadaniowe wyposazone w stacje ra-
diolokacyjne wykorzystujace efekt Dopplera wykonywaty lot patrolowy, pro-
wadzgc obserwacje przestrzeni powietrznej na kierunku zagrozenia nalotem

SNP przeciwnika.

W zaleznosci od sytuacji taktycznej, samoloty wielozadaniowe w wer-

sji mysliwskiej mogg dziata¢ w FAOR trzema sposobami:

e pod dowoddztwem tub kontrolg naziemnych stanowisk dowodzenia - OS$rod-

koéw Wykrywania i Naprowadzania (CRC);
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e pod dowddztwem lub kontrolg powietrznych stanowisk dowodzenia (AWA-
C3);

» metoda dziatan autonomicznych.

Poniewaz kazdy sposob dziatania znajduje zastosowanie w odmiennej sytu-
acji taktycznej oraz warunkuje dziatania pilotow, jego uzycie wptywa bezpo-
srednio na efekty dziatan lotnictwa mysliwskiego.

W obronie powietrznej znaczacg role odgrywajg tez przeciwlotnicze ze-
stawy rakietowe (Patriot, Hawk, Roland) oraz uzupetniajace zestawy uzbrojenia,
przeznaczone do obrony przeciwlotniczej w ramach obrony obiektowej (lekkie

przenosne zestawy Stinger).

Wedtug nowej koncepcji obrony powietrznej NATO, naziemne systemy
uzbrojenia (w tym polskie systemy uzbrojenia) sg zasadniczym Srodkiem prze-
znaczonym do ostony grup obiektdéw, rejondw oraz obszardw operacji, maja-

cych szczegoblne znaczenie dla prowadzenia dziatan.

Przeciwlotnicze zestawy rakietowe (systemy rakiet przeciwlotniczych) sg
szczegolnie przydatne ze wzgledu na mozliwosC utrzymywania przez nie, przez
dtuzszy czas, wysokiego stopnia gotowosci do dziatan i reagowania w krétkim
czasie. Systemy te sg w stanie zwalczaC niemal wszystkie rodzaje wspotcze-
snych SNP w kazdych warunkach atmosferycznych i w dowolnym czasie, a tak-

ze uzyska¢ duzg site ognia w obszarze swoich rejonow dziatania.

1.2. Zasady bojowego uzycia samolotow wielozadaniowych Sil Powietrz-
nych RP

Jako zasady bojowego uzycia samolotow wielozadaniowych Sit Po-
wietrznych RP przyjeto pozadane, zasadnicze ustalenia normujace bojowe

wykorzystanie, ktére moga byC zastosowane w roznych warunkach sytuacji ope-
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racyjno-taktycznej i przy wykonywaniu réznorodnych zadan. W zasadach tych
wskazano sposoby dziatan, ktére moga by¢ stosowane przez samoloty wieloza-
daniowe podczas zwalczania celéw powietrznych, naziemnych (nawodnych) i
prowadzenia rozpoznania powietrznego. Zaproponowano rowniez ugrupowania
bojowe samolotow oraz sposoby atakowania celéw powietrznych, naziemnych

(nawodnych) oraz sposoby prowadzenia rozpoznania powietrznego.

Przeprowadzone badania sposobow wykonania zadan przez lotnictwo
taktyczne (polskie i innych panstw) byly baza do rozwigzania czastkowego
problemu naukowego sformutowanego w formie pytania: jak, w jaki sposéb
uzy¢ samoloty wielozadaniowe Sit Powietrznych RP do zwalczania (rozpozna-
nia) obiektow powietrznych, naziemnych i nawodnych w roznych warunkach
sytuacji taktycznej, aby osiagng¢ maksymalne rezultaty przy minimalnych stra-

tach wilasnych?

RoOznorodno$¢ zadan wykonywanych przez samototy wielozadaniowe,
zmienne warunki dziatan, jakie mogg wystapiC na polu walki, a takze duze zroz-
nicowanie obiektow ataku powoduja, iz niezbedne jest stosowanie roznorodnych
sposobOw dziatan bojowych™. Z analizy zatozen taktyki wspotczesnego lotnic-
twa taktycznego wynika, ze stosuje ono inne sposoby dziatan podczas zwalcza-
nia celow powietrznych, inne podczas zwalczania obiektow naziemnych i na-

wodnych, ajeszcze inne podczas prowadzenia rozpoznania.

Podobne sposoby dziatan stosowane sg w potskim lotnictwie bojowym
(mysliwskim, mysliwsko-bombowym i rozpoznawczym) Zatem wskazane jest,
aby stosowano je w lotnictwie wyposazonym w samoloty wielozadaniowe. Po-

twierdzajg to réwniez opinie ekspertow lotniczych.

jako sposéb dziatarh bojowych lotnictwa wyposazonego w samoloty wielozadaniowe nalezy rozu-
mie¢ ustalong decyzjg dowodcy, kolejnos¢ uzycia sit i Srodkow podczas wykonania nakazanego za-
dania bojowego w konkretnych warunkach sytuacji bojowej (wg Taktyka LMB. Cz.t. Podstawy
taktyki. ASG WP. Warszawa 1986, s. 111).
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Do zwalczania celow powietrznych podczas dziatan samolotow wielo-
zadaniowych w ramach obrony powietrznej wskazane jest stosowanie nastepu-
jacych sposobéw dziatan bojowych (stosowanych tez przez lotnictwo mysliw-
skie NATO):

» przechwytywanie celéw powietrznych z potozenia dyzurowania w powie-

trzu;

e przechwytywanie celow powietrznych z potozenia dyzurowania na lotni-

skach;
» samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celéw powietrznych.

WYybor odpowiedniego sposobu dziatan bojowych w kazdym konkret-
nym przypadku bedzie zalezny od nastepujacych czynnikow:

charakteru zadania bojowego;

 sytuacji powietrznej;

» stosunku sit i taktyki dziatania przeciwnika;

« warunkow atmosferycznych, pory doby i roku;

» mozliwosci taktyczno-technicznych samolotow oraz mozliwosci Srodkow

radiolokacyjnych;
« warunkow bazowania i gtebokosci wykonywanego zadania.

Jak wynika z analiz zasad uzycia lotnictw mysliwskiego w obronie po-
wietrznej przechwytywanie celow powietrznych z potozenia dyzurowania na
lotniskach (Ground Controlled Intercepts - Gl) polega¢ ma na tym, ze samo-
loty wielozadaniowe petni¢ bedg dyzur na lotnisku w ustalonym stopniu goto-
wosci bojowej i startowac dopiero po wykryciu celu przez Srodki radiolokacyjne
systemu obrony powietrzne, a niekiedy na podstawie danych z rozpoznania ra-
dioelektronicznego lub kosmicznego. Przy tym sposobie przechwytywania odle-

gtosC wykrycia cetu powietrznego musi zapewnic¢ czas na start samolotow, do-
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lot, przechwycenie oraz zniszczenie obiektow powietrznych na nakazanej odle-

gtosci (rubiezy) od ostanianych obiektow.

Badania dowodza, ze przechwytywanie celow powietrznych z potozenia
dyzurowania na totnisku jest najbardziej ekonomicznym sposobem dziatania
lotnictwa mysliwskiego. Znmiejsza zuzycie sprzetu lotniczego i paliwa oraz sit
personetu latajgcego. Jego ujemna strona jest to, ze przy braku odpowiednio
wczesnej informacji o celach powietrznych (np. z samolotu AWACS), nie gwa-
rantuje przechwycenia i niszczenia celow powietrznych przed dolotem do

obiektow wysunietych i pierwszorzutowych wojsk.

Przechwytywanie celow powietrznych z potozenia dyzurowania w
powietrzu (Airborne Radar Intercepts - Al) polega na przechwytywaniu i nisz-
czeniu Srodkow napadu powietrznego przeciwnika przez samoloty wielozada-
niowe w wersji mysliwskiej dyzurujgce w powietrzu na roznych wysokosciach

w wyznaczonych strefach dyzurowania.

Dyzurowanie w powietrzu stanowi¢ powinno najwyzszy stopien goto-
wosci bojowej samolotow wielozadaniowych. Sposob ten jest stosowany w
przypadku, gdy odlegtosC wykrycia celu powietrznego nie gwarantuje jego
przechwycenia na nakazanej odlegtosci od ostanianych obiektow z dyzurowania
na lotnisku. Stosowany jest réwniez w celu zamkniecia luk w strefach ognia na-
ziemnych Srodkow OP powstatych w wyniku dziatan przeciwnika oraz do za-
bezpieczenia kierunkdéw powietrznych, w ktérych brak jest ciggtego i wielowar-
stwowego pola radiolokacyjnego. Przechwytywanie z dyzurowania w powie-
trzu jest skutecznym, a w niektorych przypadkach jedynie mozliwym sposo-

bem dziatania lotnictwa mysliwskiego. Jest ono jednak nie ekonomiczne.

Przechwytywanie celow powietrznych z potozenia dyzurowania w po-
wietrzu jest wykorzystywane z reguty do ostony obiektéw wysunietych w stro-

ne przeciwnika, gtownie zgrupowan sit lagdowych i okretow na morzu oraz lot-
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nisk, a takze samolotéw wykonujacych zadanie bojowe na terytorium przeciw-

nika podczas ich przelotu do celu nad ugrupowaniem wiasnych wojsk.

Rozmiary strefy dyzurowania zaleze¢ beda od rodzaju manewru wyko-
nywanego przez samoloty oraz od liczby dyzurujgcych w niej samolotow wielo-
zadaniowych. Z reguty strefy dyzurowania w powietrzu majg wymiary 15-30

km dtugosci i1 40-60 km szerokosci dla dwoch par samolotow.

Przechwytywanie celow powietrznych przez samoloty wielozadaniowe
dyzurujace w powietrzu mozne sie odbywac przez naprowadzanie ich z naziem-
nych punktéw naprowadzania (gtownie w przypadku przechwytywania celow
lecacych na Srednich i duzych wysokosciach) lub z samolotéw powietrznego

systemu wykrywania i naprowadzania (AWACS).

Lot dyzurujacych samolotow wielozadaniowych w strefie powinien za-
pewniC nieprzerwang obserwacje (radiolokacyjng lub wzrokowag) przestrzeni
powietrznej w kierunku przeciwnika, mozliwos¢ wykonania szybkiego manewru
w celu zajecia dogodnej pozycji do ataku oraz maksymalna dtugotrwato$¢ dyzu-

rowania w danych warunkach.

Samoloty wielozadaniowe posiadajgce pokiadowe stacje radiolokacyjne
wykonujg lot w strefie w taki sposob, aby w kazdej chwili przynajmniej jeden z

nich wykonywat lot w kierunku przeciwnika.

Grupa dyzurujaca moze by¢ para, klucz lub wiecej samolotow. Najbar-
dziej dogodnym manewrem do wykrycia i zaatakowania celu dla dyzurujacej
pary, (klucza) jest lot ,,po prostokacie” (po prostej przez 2-3 min z predkoscig
600-800 km/h, zakret o 180 stopni z przechyleniem 30-45 stopni) lub lot ,,po

osemce”.

Samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celéw powietrznych (Combat
Air Patrol - CAP) polega na tym, ze samoloty wielozadaniowe samodzielnie

poszukujg i zwalczajg cele powietrzne w danym rejonie, bez udziatu naziem-



42

nych punktow naprowadzania. W niektorych wypadkach moga one by¢ napro-
wadzane na cele powietrzne z samolotow powietrznego systemu wykrywania i
naprowadzania AWACS.

Samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celow powietrznych nad wia-
snym terytorium i strefg morska powinno by¢ gtdbwnym sposobem dziatania sa-
mototéw wietozadaniowych w zwalczaniu samolotow przeciwnika, ktére znaj-
duja sie poza zasiegiem pola radiolokacyjnego wiasnych srodkow. W rejonach
samodzietnego poszukiwanie dziataja zwykte pary samototdéw, ktdre same pro-
wadzg poszukiwanie cetdw powietrznych. W strefach patrolowania wykonujg
lot z reguty na Srednich wysokosciach (600-8000 m) w warunkach dobrej wi-

dziatnosci.

Natomiast samodzietne poszukiwanie i zwalczanie celow powietrznych
nad terytorium przeciwnika jest prowadzone gtéwnie w rejonach o ograniczo-
nych moztiwosciach jego obrony powietrznej przez wieksze grupy (przynajm-

niej szesciu - oSmiu samototow).

Przy tym kitka takich stref utworzonych na jednym kierunku tworzy ba-
riere przed penetracjg totnictwa mystiwskiego przeciwnika (Barier CAP). W
przypadku naprowadzania na cete powietrzne z samototow AWACS, wyznacza
sie jedna lub dwie strefy dyzurowania mysliwcow, ktére majg dodatkowe zada-

niajego bezposredniej ostony (High Asset Yatoue CAP)

Wykorzystujgc uksztattowanie terenu (gory, wawozy, tasy itp.) samototy
wietozadaniowe powinny maskowac swojg obecnos¢ i prowadzi¢ poszukiwanie
fatwych do zaatakowania i zniszczenia cetow powietrznych przeciwnika. Wska-
zane jest, aby tot w wyznaczonym rejonie samototy wielozadaniowe wykony-
waty po tinii tamanej (proste odcinki totu pod katem 45 stopni do osi trasy ce-
tu). Sposob ten zwieksza prawdopodobienstwo wykrycia cetu w danym rejonie
oraz daje moztiwosC jego natychmiastowego zaatakowania z przedniej potsfery

tub po katem 90 stopni. Poszukujace samoloty wielozadaniowe niszczy¢ powin-
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ny gtownie samoloty transportowe lub specjalne, wykonujace loty bez ostony
mysliwskiej.

Jak wskazano w podrozdziale 1.1 samoloty wielozadaniowe bedg rowniez
ostaniaC samoloty uderzeniowe podczas wykonywania zadan ofensywnych po-

przez wymiatanie przestrzeni powietrznej (Air Sweep) i towarzyszenie (Air

Escort).

Bezposrednie towarzyszenie (Air Escort) bedzie polega¢ na jednocze-
snym locie samolotow wielozadaniowych w wersji mysliwskiej z samolotami
uderzeniowymi po wczesniej ustalonej trasie lub wyznaczonym rejonie w celu
odparcia ataku samolotow mysliwskich przeciwnika. Towarzyszace samoloty
wielozadaniowe wykonajg lot (z przodu, z tytu, a takze z boku) w pewnej odle-
gtosci od ubezpieczanych samolotéw, zapewniajac sobie najdogodniejsze wa-
runki do wykrywania, przechwytywania i zwalczania samolotow mysliwskich
przeciwnika. Odlegtosci te zalezg od panujacych warunkow atmosferycznych,

wysokosci i1 predkosci lotu catego ugrupowania oraz zadania jakie wykonuja.

Z reguty parametry te przyjmowane sg jako Srednia wartosC odlegtosci
kontaktu wizualnego samolotow wielozadaniowych z samolotami ubezpiecza-

nymi i optymalnej odlegtosci wykrycia przeciwnika.

W warunkach, kiedy istnieje mozliwos¢ przekazywania danych o sytuacji
powietrznej i naprowadzania z ziemi lub z powietrza (AWACS), odlegtosci te
moga by¢ zwiekszane w kierunku spodziewanego przeciwnika. Najczesciej gru-
py ostony znajdowac sie beda w odlegtosci 5000 - 10000 m od grupy ostanianej,
z przewyzszeniem 300 - 500 m, a nawet 3000m (jezeli obezwiadnione beda

srodki OPL w pasie przelotu samolotéw wielozadaniowych).

Wymiatanie (Air Sweep) polega¢ bedzie na oczyszczaniu (wymiataniu)
przestrzeni powietrznej poprzez wykrywanie i niszczenie celéw powietrznych w
nakazanym przedziale czasu, w pasie przelotu wtasnych grup samolotéw. Zatogi

samolotéw wielozadaniowych wydzielone do wykonywania tego zadania (para.
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klucz lub wigksza grupa) otrzymujg wczesniej dane dotyczace czasu wykonania

zadania przez grupe uderzeniowa, trase jej dolotu do celu oraz trase powrotna.

Podczas wykonywania zadan ostony innych rodzajéw lotnictwa wejScie

do walki z samolotami mysliwskim przeciwnika moze nastgpi¢ na podstawie:

* informacji o zblizaniu sie¢ samolotéw mysliwskich przeciwnika uzyskanych

z pokfadu samolotu powietrznego systemu wykrywania i naprowadzania

» wykrycia potozenia samolotow przechwytujacych przez wiasne poktadowe

stacje radiotokacyjne samolotéw wielozadaniowych;

e wykrycia samototow mysliwskich przeciwnika w wyniku prowadzenia

wzrokowej obserwacji przestrzeni powietrznej;
 informacji od innych samototow bojowych.

Przeprowadzone analizy sposobdw dziatan lotnictwa taktycznego dowio-
dby, ze podczas zwalczania celow naziemnych samoloty wielozadaniowe po-
winny stosowac uderzenia jednoczesne, kolejne lub samodzielne poszuki-

wanie i zwalczanie.

Uderzenia jednoczesne powinny by¢ generalnie wykonywane jako za-
wczasu planowane na obiekty wczesniej wykryte. Uderzenia kolejne zaS moga
byC stosowane zaréwno na obiekty wczesniej wykryte (jako dziatania zawczasu
planowane) jak i na obiekty wykrywane doraznie - jako dziatania na wezwanie z

pola walki.

Natomiast samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celow naziemnych
lub nawodnych powinno byC stosowane wowczas, gdy nie sg dokfadnie znane
miejsca rozmieszczenia szczegoélnie waznych obiektow, a wiadomy jest tylko

0golny rejon ich prawdopodobnego znajdowania sie.

Z istoty uderzen jednoczesnych wynika, ze polegaja one na oddziatywa-

niu okreslonej grupy samolotow (lub samolotéw wchodzacych w okresSlong
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strukture organizacyjng, np. eskadre, putk) na jeden lub kilka obiektéw, w tym
samym czasie lub w niewielkich odstepach czasowych. Przy tym w odniesieniu
do sit eskadry i oddziatu, w uderzeniu jednoczesnym musi wzig¢ udziat nie

mniej niz dwie trzecie sit danej struktury organizacyjnej.

W sytuacji wykonywania uderzen jednoczesnych przez okreSlong gru-
pe samolotéw lub eskadre odstepy czasowe miedzy poszczegdlnymi uderze-
niami par, kluczy uwarunkowane bedg przede wszystkim czasem potrzebnym
na bezpieczne wykonanie manewrdw podczas zwalczania jednego obiektu lub
obiektéw znajdujacych sie w nieduzym rejonie. Odstepy czasowe miedzy ude-
rzeniami poszczegolnych grup powinny byc takie, aby wykluczy¢ mozliwosc
zderzenia sie samolotow w powietrzu lub zapewniC opadniecie odtamkow po

wczesniejszym ataku innej grupy samolotow.

W sytuacji, kiedy uderzenie jednoczesne wykonywac beda wigksze sity,
to zwalczane obiekty moga leze¢ na takich odlegtosciach od siebie, ze poszcze-
golne grupy zwalczajagce wyznaczone obiekty moga wykonywac uderzenia nie
przeszkadzajac sobie wzajemnie. Woweczas uderzenia mogg byC realizowane w
tym samym czasie, jezeli pozwalajg na to warunki dolotu. Najczesciej jednak, w
celu zmniejszenia strat, pokonuje sie strefe najwiekszego nasycenia Srodkami
OPL przeciwnika w krotkim czasie catoscig ugrupowania. WWowczas uderzenia
na poszczegodlne obiekty bedg wykonywane po czasie potrzebnym na dolot do
nich. Oznacza to, ze réznica w czasie miedzy uderzeniem na obiekt potozony
najblizej i obiekt potozony najdalej, moze wynosi¢ od kilku do nawet kilkunastu

(czasami wiecej) minut.

Zaletg uderzen jednoczesnych jest najczesciej zaskoczenie przeciwnika
| rozproszenie przeciwdziatania z jego strony oraz uzyskanie wysokiego rezul-
tatu w krotkim okresie. Do zabezpieczenia uderzenia jednoczesnego wydzielié

trzeba mniej sit niz w sytuacji, gdyby oddziatywa¢ wieloma grupami w dtuz-
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szym okresie czasu. Jednocze$nie organizacja takiego uderzenia jest bardziej

skomplikowana.

Uderzenia kolejne celowo jest wykonywac jako zawczasu planowane na
obiekty wczesniej wykryte oraz na wezwanie z pola walki - na obiekty wykry-
wane w toku walki. Wskazane jest, aby ten sposob dziatan byt stosowany w celu
dtugotrwatego oddziatywania samolotow wielozadaniowych na obiekt lub grupe
obiektow. Celem takich dziatan moze by¢ zablokowanie, zatrzymanie, opdznie-
nie przemieszczenia lub nekanie wojsk przeciwnika. Przerwy czasowe miedzy
kolejnymi uderzeniami powinny zaleze¢ gtownie od czasu potrzebnego na od-
tworzenie zdotnosci do dziatan zwalczanego obiektu (obiektow), naruszonej w
wyniku poprzedniego uderzenia. Nie zawsze bedziemy mieli dostateczne sity do
osiggniecia okreSlonego rezultatu, wdéwczas uderzenia kolejne beda limitowane

mozliwym czasem wykonania powtdrnego uderzenia.

Wskazane jest, aby dziatania na wezwanie stosowaé wtedy, gdy sity i
srodki przeciwnika stwarzajg nieoczekiwane, bezposrednie zagrozenie dia
watczgcych wojsk, tub gdy zaistnieje potrzeba natychmiastowego oddziaty-
wania ogniowego na szczegolnie wazne nowowykryte obiekty. Zaletg takich
uderzen jest krotki czas od wykrycia obiektu do jego zwalczania. W tym celu
niezbedne jest utrzymywanie czesci samolotow wielozadaniowych w wysokich
stopniach gotowosci bojowej na lotniskach lub w strefach dyzurowania w po-

wietrzu w poblizu rubiezy stycznosci bojowej wojsk.

Analiza zasad uzycia wspotczesnego lotnictwa taktycznego wskazuje, ze
samodzielne poszukiwanie i zwalczanie obiektow powinno by¢ sposobem naj-
rzadziej stosowanym Sposob ten bedzie stosowany czesciej wtedy, kiedy system
rozpoznania nie bedzie w stanie dostarczyC wystarczajacej i1 wiarygodnej infor-

macji o przeciwniku ijego obiektach.

Istota tego sposobu dziatania polega na poszukiwaniu przez nieduze

grupy samolotow (para, klucz) waznych obiektow w okreslonym rejonie (stre-
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fie), a po ich wykryciu i rozpoznaniu na ich natychmiastowym zwalczaniu. Ten
sposéb dziatan celowo jest stosowa¢ do zwalczania ruchomych, czesto zmie-

niajacych potozenie celéw o duzym znaczeniu bojowym.

Jednoczesnie najbardziej spetnia on wymaganie ,wykryj i zniszcz”, lecz
jest najmniej ekonomiczny, gdyz zawsze istnieje dosyC duze prawdopodobien-
stwo nieznalezienia okreSlonych obiektow w danym rejonie. Dlatego dla grup
samolotow wykonujacych zadania bojowe tym sposobem nalezy zawsze prze-

widywac obiekty zapasowe.

W trakcie wykonywania zadan bojowych przez samoloty wielozada-
niowe w wersji rozpoznawczej stosowane bedg dwa zasadnicze sposoby

dziatan;

» pojedyncze loty poszczegolnych zatdg i par samolotow rozpoznawczych;
» loty rozpoznawcze w ugrupowaniu taktycznych grup bojowych;

* wylot wigkszosci sit samolotéw rozpoznawczych.

Pojedyncze loty rozpoznawcze zatog i par samolotow bedg stosowane
najczesciej. Zapewniajg one ciggtos¢ prowadzenia rozpoznania niezbedng w
trakcie planowania i prowadzenia operacji (walki) przez wszystkie rodzaje sit
zbrojnych. Pojedyncze wyloty moga by¢ wykonywane wedtug planu, jak i na

wezwanie z pola walki.

Loty samolotéw rozpoznawczych w ugrupowaniu bojowym innych ro-
dzajow lotnictwa majg na celu ich ukrycie w trakcie dolotu do waznych obiek-

tow lub wykonanie zadan na korzys¢ tych grup.

Wylot wiekszosci sil samolotéw rozpoznawczych bedzie wykonywany
na zapotrzebowanie najwazniejszych organéw dowodzenia sit zbrojnych.
Dziatania te maja na celu zdobycie w stosunkowo krétkim czasie danych o duzej

liczbie obiektow.
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Wybdr sposobu taktycznego rozpoznania powietrznego zaleze¢ bedzie
gtownie od charakteru zadania i rodzaju obiektu, typu i wiasciwosci manewro-
wych samototu oraz jego wyposazenia specjalnego i rozpoznawczego, jak row-
niez od stopnia przewidywanego przeciwdziatania przeciwnika oraz pory doby i

warunkow meteorotogicznych.

Analizy zasad wykonywania zadan przez lotnictwo taktyczne dowodzg
tez, ze niezbedne jest, aby realizowato ono zadania w réznych ugrupowaniach
bojowych, w zateznosci od warunkow dziatan i charakteru zwatczanych obiek-
tow. Stosowane ugrupowania bojowe winny zapewnia¢ dogodny i bezpieczny
dotot do rejonu dziatan, odszukanie obiektu, wykonanie ataku lub atakow, bez-
pieczenstwo przed razeniem odtamkami wiasnych Srodkdéw ogniowych, dobre
warunki obserwacji przestrzeni powietrznej, sprawne dowodzenie w powietrzu,

swobode manewru i moztiwo$¢ dokonywania szybkich przegrupowan.

Wskazane wymagania sg zbiezne z wymaganiami stosowanymi wobec
totnictwa taktycznego NATO. Bowiem zgodnie z wymogami dowddztwa NA-

TO, formowane ugrupowanie bojowe powinno zapewnic:
» pelne wykorzystanie moztiwosci bojowych samototow;

» korzystne warunki do przeprowadzenia roznego rodzaju manewrow podczas

wykonywania totu bojowego;

» dogodnos¢ i bezpieczenstwo pilotowania oraz optymalne warunki obserwacji

przestrzeni powietrznej;
» prostote i ciggtos¢ dowodzenia;

e moztiwo$¢ zmiany szyku w czasie totu, w zaleznosci od zmiany warunkow

wykonywania zadania;

» efektywng wzajemng pomoc (krycie) samolotow oraz wspoétdziatanie ognio-

we i wykorzystanie srodkow WRE;
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« warunki bezpiecznego dolotu do wybranego celu oraz mozliwos¢ przepro-

wadzenia ataku;

 zaatakowanie celéw z wielu kierunkow i szybka koncentracje ognia na gtow-

nym Kierunku uderzenia;
» wykluczenie mozliwosci porazenia samolotow wiasnym uzbrojeniem
» minimaing wrazliwosc na ogien przeciwnika.

Samoloty wielozadaniowe, podobnie jak samoloty bojowe lotnictwa tak-
tycznego panstw NATO, w zaleznosci od sytuacji 1 wykonywanych zadan, bedg
stosowa¢ ugrupowania bojowe obronne, zaczepne, (w tym uderzeniowe) osto-

nowe i roZpoznawcze.

Obronne ugrupowanie bojowe stosowane bedzie w trakcie pokonywania
OPL, natomiast zaczepne ugrupowani bojowe - podczas bezposredniego dolotu
do celu. Ugrupowania ostonowe stosuje sie w czasie ostony samototow specjal-
nych lub taktycznych grup bojowych, a szyki rozpoznawcze - w czasie prowa-

dzenia rozpoznania.

Zatem samoloty wielozadaniowe podczas wykonywania lotow bojowych

stosowacC bedg najczesciej nastepujace ugrupowania bojowe:

e para wykonywaC bedzie zazwyczaj lot w ugrupowaniu obronnym - front
(Defensive Element) lub zaczepnym - schody w prawo (Offensive Element)

oraz w lotach rozpoznawczych - schody w prawo (Search Formation);
o klucz w sktadzie czterech samolotow w lotach bojowych przyjmowac beda
ugrupowania:

- obronne - kolumna par - prostokat (Box Formation 4-Ship) i romb (De-
fensive Element Trail) oraz front par - trapez (Defensive Battle

Formation’,
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- zaczepne - strzata (Arrow Formation) i klin w prawo (Attack Fingertip
Formation), schody (Attack - Echelon Formation) i kolumna

samolotow (Attack - Trail Formation);

- ostonowe - Klin czterech lub szeSciu samolotow (Escort Formation 4 (6)
- Ship);

» eskadra lotnicza przyjmowac bedzie ugrupowania: klin kluczy, schody klu-

czy (w prawo lub w lewo) i kolumna kluczy.

W ramach wymienionych rodzajow ugrupowan bojowych stosowane bedg

ugrupowania zwarte, luzne i rozsrodkowane.

Zwarte ugrupowania bojowe celowo jest stosowaé podczas jednocze-
snego atakowania celu naziemnego (nawodnego) przez grupe samolotow i
zrzutu Srodkow razenia na komende (np. podczas zwalczania celu ptaszczyzno-
wego)  w razie koniecznosci wykonywania lotu w chmurach lub do wykony-
wania startow i ladowan. Zwarte ugrupowania bojowe moga byC stosowane
krotkotrwale przez pary lub klucze. Niecelowe jest stosowanie tego rodzaju
ugrupowania przez wieksze grupy samolotow. W lotnictwie bojowym w zwar-
tych ugrupowaniach bojowych odstepy i odlegtosci miedzy samolotami zawarte
sg odpowiednio w granicach od +5 - 20 do 20 - 50 m, a przenizenie lub prze-
wyzszenie 3 - 10 m. Celowe jest, aby te parametry byty stosowane w odniesie-
niu do samolotow wielozdaniowych podczas wykonywania zadan bojowych z

zastosowaniem ugrupowan zwartych.

Generalnie jednak wspotczesne lotnictwo bojowe stosuje ugrupowania luzne
miedzy samolotami w grupach i rozsrodkowane miedzy grupami. Lot w ugru-
powaniu luznym polega na utrzymywaniu miedzy samolotami w grupie wi-

dzialnosci wzrokowej, ale wskazane jest, aby wartosci odstepu i odlegtosci naj-

~Badania dowodza réwniez, ze wspotczes$nie zrzut Srodkéw razenia na komende bedzie stosowany
rzadko, ze wzgledu na niskg efektywnosé¢ takich dziatan.
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czesciej byty zawarte odpowiednio w granicach 120 - 150 i 300 - 500 m (a prze-
nizenie lub przewyzszenie 10 - 15 m lub wiecej). Takie ugrupowanie zapewnia
dogodne warunki pilotowania i utrzymania miejsca w szyku, manewrowania
grupa samolotéw (grupa taktycznego przeznaczenia), indywidualne celowanie
podczas atakowania obiektow oraz realizacje wspotdziatania ogniowego. Jedno-
czesnie zachowanie wartosci odstepu i odlegtosci w podanych przedziatach

uniemozliwia razenie dwoch samolotow jedna rakietg przeciwlotnicza.

RozSrodkowane ugrupowania bojowe celowo jest stosowa¢ w razie
wykonywania lotu przez kilka grup taktycznego przeznaczenia realizujgcych
wspolne zadanie bojowe. Z analizy zadan przewidywanych dla samolotow wie-
lozadaniowych i charakterystyk obiektéw dziatan, a takze z oceny wiasciwosci
uzycia wspotczesnych samolotow bojowych wynika, ze beda one wykonywaty
zadania gtownie w sktadzie grup taktycznego przeznaczenia. Podczas uderzen
jednoczesnych celowe bedzie, w okreSlonych sytuacjach, wyznaczanie oprocz
grup uderzeniowych, grupy zwalczania srodkow OPL obiektu lub grupy bezpo-
Sredniego rozpoznania i oznaczenia celu oraz rozpoznania kontrolnego. Nieduze
grupy samolotéw wielozadaniowych z rakietami ,,P-RLS” (samoloty SEAD)
beda zabezpiecza¢ przelot samolotéw grup uderzeniowych zwalczajac Srodki
OPL przeciwnika na trasie przelotu, ze stref potozonych na wiasnym terytorium

lub towarzyszac wymienionym grupom.

Niezbedne jest, aby podczas tworzenia rozérodkowanych ugrupowan bo-
jowych odlegto$ci miedzy grupami taktycznego przeznaczenia byly uwa-
runkowane czasem niezbednym na wykonanie konkretnego zadania zabez-
pieczajgcego dziatania grupy uderzeniowej. Na przyktad grupa bezposrednie-
go rozpoznania i oznaczenia celu musi wykonac dolot do rejonu wykonania za-
dania na kilka (lub nawet kilkanascie) minut przed grupa uderzeniowa, aby
przeszukac rejon, odnalez¢ i zidentyfikowac cel, oznaczy¢ go (podswietli¢ cel)

oraz przekaza¢ dane grupie uderzeniowej i dac jej czas na ewentualny dodatko-
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wy manewr. Z kolei samoloty wielozadaniowe przeznaczone do zwalczania
sSrodkéw OPL obiektu moga wykonywac lot we wspbélnym ugrupowaniu z grupa
uderzeniowa i w czasie jej ataku dezorganizowa¢ ogien tych Srodkéw przeciw-

lotniczych, ktére prowadzg ogien.

Z kolei samoloty wielozadaniowe spetniajgce funkcje ostony beda towa-
rzyszyC grupom uderzeniowym zazwyczaj w granicach widziatnosci wzrokowej
lub wymiataC przestrzen powietrzna na kilka minut przed przelotem samolotow

uderzeniowych.

Na efektywnos¢ dziatan samolotow wielozadaniowych bardzo istotny
wptyw ma sposob wykonania ataku tub rozpoznania. Jak dowodzg studia li-
teratury i analizy zasad uzycia lotnictwa do zwalczania celow powietrznych, na-
ziemnych lub nawodnych, niezbedne jest, aby wybor sposobu ataku lub rozpo-
znania uwarunkowany byt rodzajem i charakterem obiektu, sytuacjg w jego re-

jonie oraz zastosowanymi Srodkami razenia lub rozpoznania.

Watka powietrzna (Air Combat - AC) dla samolotow wielozadanio-
wych w wersji mysliwskiej bedzie zasadniczym sposobem wykonywania zadan

bojowych.

Wspotczesna watka powietrzna rozpoczyna sie od momentu wykrycia
I rozpoznania cetu. Mozliwos¢ wykrycia i1 rozpoznania celu na duzych odle-
gtosciach zapewnia pilotowi mysliwskiemu zdobycie przewagi nad przeciwni-
kiem i zajecie dogodnej pozycji do ataku. OdlegtosC wykrycia i petna identyfi-
kacja cetu powietrznego ma bezposredni wptyw na parametry wyjsciowe walki

powietrznej i rzutuje najej przebieg.

Walki powietrzne moga by¢ prowadzone przez pojedyncze samoloty, pary
lub klucze samolotow wielozadaniowych w wersji mysliwskiej. Jesli natomiast
zamierza sie uzyC wiekszych sit wowczas samoloty w wersji mysliwskiej beda

wprowadzone do watki w kolumnach par, z odstepami 10 do 18 km.
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Na charakter i przebieg walki powietrznej zasadniczy wptyw bedzie mieé
wykrycie i rozpoznanie celu oraz zasieg i skuteczno$¢ srodkow razenia. Wedtug
norm taktycznych przyjetych w NATO, walka powietrzna moze by¢ prowa-
dzona na matych odlegtosciach (do 5 km) - w zakresie widzialnosci wzroko-
wej (Within Visual Range- WVR) oraz na srednich (od 5 do 50 km) i duzych
odlegtosciach (powyzej 50 km) - poza zasiegiem widzialnosci wzrokowej
(Beyond Visual Range - BVR)

Walka powietrzna na matych odlegtosciach bedzie prowadzona gtow-
nie z wykorzystaniem dziatek poktadowych i pociskow rakietowych typu ,,po-
wietrze - powietrze” matego zasiegu, natomiast na $rednich i duzych odlegto-
sciach - przy uzyciu pociskow rakietowych Sredniego i duzego zasiegu z wyszu-
Kiwaniem i naprowadzaniem radiolokacyjnym oraz z wykorzystaniem poktado-

wych Srodkow zaktocajgcych.

Obecnie zwigksza sie tendencja przeniesienia walki powietrznej poza za-
sieg widzialnosci wzrokowej, czego dowodem jest wprowadzenie na wyposaze-
nie samolotéw coraz to nowoczesniejszych pokiadowych stacji radiolokacyj-
nych oraz wykorzystywanie danych z powietrznych systemow wykrywania i
naprowadzania. Jednakze zachodni eksperci, po dokonaniu analizy przysztych
operacji powietrznych, w wyniku empirycznego modelowania walk powietrz-
nych oraz doswiadczen z wojen lokalnych, nie wykluczaja walk na matych od-
legtosciach, podejmowanych przewaznie przypadkowo w warunkach wzroko-

wej widzialnosci celu.
Powyzsze uwarunkowania bedg miaty wptyw na wykorzystanie samolo-
tow wielozadaniowych w wersji mysliwskiej.

Walka powietrzna samolotéw wielozadaniowych rozpoczyna sie od
momentu wykrycia i rozpoznania celu i sktadac sie bedzie z trzech etapdw:

zblizania sie do celu, manewru i ataku oraz wyjscia z ataku.
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Zblizanie sie do celu jest najdtuzszym etapem i polega na wyjsciu samo-
lotu mysliwskiego (grupy samolotéw) w rejon celu na odlegtos¢ pozwalajacg na
skuteczne wykorzystanie wiasnych srodkdw razenia. W zaleznosci od odlegtosci
wykrycia, parametréw lotu celu, sytuacji powietrznej oraz wtasnych mozliwo-

sci, zblizanie moze by¢ wykonywane nastepujacymi sposobami;
e po krzywej poscigu;

* po prostej na przecinajacych sie kursach;

» na kursach zgodnie réwnolegtych;

» na kursach przeciwnie rownolegtych;

* nakursach przeciwnie przecinajacych sie.

Zblizanie po krzywej poscigu polega¢ bedzie na ciggtym skierowywaniu
osi podtuznej samolotu wielozadaniowego na cel. Sposob ten jest stosowany
przy naprowadzaniu samolotéw mysliwskich z ziemi, w celu przeprowadzenia

ataku z bliskiej odlegtosci z tylnej poitsfery

Zblizanie po prostej na przecinajacych sie kursach polegac bedzie na
naprowadzaniu samolotu wielozadaniowego na punkt wyprzedzony, w ktdérym
powinien sie znalez¢ cel w momencie przeciecia jego trasy lotu przez samolot
przechwytujacy. Jest to sposob wyjscia mysliwca w rejon celu po najkrétszej
drodze. W koncowym etapie naprowadzania samolot mysliwski musi przejs¢ z
lotu prostoliniowego do lotu po krzywej celowania, ktora bedzie zalezeC od ro-

dzaju wykorzystywanego uzbrojenia oraz kierunku ataku.

Zblizanie na kursach zgodnie rownolegtych jest forma poscigu samo-
lotu wielozadaniowego za celem i polega na dopedzaniu celu oraz zajeciu przez
samolot mysliwski dogodnej pozycji do ataku z tylnej potsfery. Sposob ten mo-

ze byC stosowany wowczas, gdy naprowadzany samolot ma nad celem przewage

predkosci.
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Zblizanie na kursach przeciwnie réwnolegtych polegac bedzie na wyj-
sciu samolotu wielozadaniowego na kurs przeciwny do kursu lotu celu, jego
przechwycenie i zniszczenie atakiem z przedniej potsfery. Zblizanie na kursach
przeciwnie réwnolegtych jest prowadzone z reguty na wysokosci mniejszej lub

wiekszej od wysokosci lotu celu.

Zblizanie na kursach przeciwnie przecinajgcych sie polega¢ bedzie na
przecieciu przez samolot wielozadaniowy trasy lotu celu oraz wykonaniu ma-
newru do ataku. Cel moze zosta¢ zaatakowany z kazdej strony, zarowno z
przedniej, jak i1 z tylnej poisfery. Decyzje o rodzaju ataku podejmuje pilot sa-

molotu wielozadaniowego w zaleznosci od parametru kursowego celu.

Zakonczenie pierwszego etapu walki - manewru zblizania nastepuje
woweczas, gdy pilot przestaje by¢ naprowadzany z ziemi. Do tego czasu cel musi
byC zidentyfikowany przez nawigatora naprowadzania, w przeciwnym wypadku

pilot musi dokonac rozpoznania wzrokowego.

Kolejnym etapem walki jest atak obejmujgcy manewr w strone celu,

a nastepnie prowadzenie ognia.

W zaleznos$ci od sytuacji powietrznej, przeciwnik moze by¢ zaatakowany:
z duzych lub Srednich odlegtosci - kierowanymi pociskami rakietowymi; z ma-
tych odlegtosci - pociskami matego zasiegu lub ogniem dziatka pokitadowego.
Pitot moze rowniez odpali¢ rakiety z wiekszych odlegtosci i przejS¢ nastepnie
do walki na matych odlegtosciach (zachowujac ciagtos¢ oddziatywania ognio-

wego na przeciwnika np. grupe samolotow).

Po wykonaniu ataku (atakéw) pilot wyprowadza samolot z walki 1 w za-
leznoSci od sytuacji taktycznej atakuje kolejny cel, przechodzi do manewrow

obronnych (tylko na skutek popetnianych btedow) lub powraca na lotnisko.

Manewr wyjscia z walki (gtownie na matych odlegtosciach) jest jednym

z najtrudniejszych manewrdow, ze wzgtedu na mozliwosc znalezienia sie w stre-
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fie razenia odtamkow wiasnej broni lub zagrozenia od innych samolotow prze-
ciwnika. W walce grupowej manewr ten musi byC ponadto wykonany z takim

wyliczeniem, aby umozliwi¢ przegrupowanie pary lub klucza.

Najskuteczniejszym manewrem wyjscia z walki, zalecanym w NATO,
jest przejscie na znizanie po zblizeniu sie do przeciwnika po duzg sylwetka, z
jednoczesnym wykonaniem ciasnego zakretu lub w wypadku posiadania duzej
przewagi energetycznej - wykonaniem zakretu o 180 stopni w ptaszczyZnie po-
ziomej.

Walka powietrzna na Srednich i duzych odlegtosciach charakteryzowac
sie bedzie wykrywaniem, rozpoznawaniem i $ledzeniem celow powietrznych na
znacznych odlegtoSciach, poza zasiegiem widzialnosci wzrokowej, oraz nisz-
czeniem tych celow z wykorzystaniem pociskdéw rakietowych klasy ,,powietrze
- powietrze” Sredniego i dalekiego zasiegu. Walka jest prowadzona przewaznie
przy predkosciach samolotow od 700 do 1200 km/h oraz na wysokosciach do
12000 m (lub wiecej).

W walce powietrznej na Srednich i duzych odlegtosciach zasadniczg role
odgrywa odlegtos¢ wykrycia celu oraz zasieg, sposoby naprowadzania i sku-

teczno$¢ pociskdw rakietowych klasy ,,powietrze - powietrze”.

Wykrycie i rozpoznanie celu nastepuje za pomocg poktadowej stacji ra-
diolokacyjnej lub na podstawie informacji z powietrznego (naziemnego) syste-

mu wykrywania.

Walka powietrzna na matych odlegtosciach jest podejmowana w wa-
runkach wzrokowej widzialnosci celu. Umozliwia to przewidywanie manewru
przeciwnika i przeciwdziatanie wykonaniu przez niego ataku. Dzieli sie ona -

wedtug pogladow zachodnich - na zaczepna i obronna.

Zaczepna walka powietrzna ma na celu zniszczenie wyznaczonego lub

wybranego samolotu przeciwnika. Charakteryzuje sie ona ciggtym dazeniem do
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zajecia dogodnej pozycji do ataku i zniszczenia przeciwnika w jak najkrotszym
czasie. W walce tej zaleca sie stosowanie nagtych wejs¢ w tylng strefe samolotu
przeciwnika, a w celu zwiekszenia predkosci zblizania - wykonanie tagodnego
nurkowania na maksymalnym zakresie pracy silnika. Dopalanie stosuje sie tyl-

ko wowczas, gdy szybkie zblizanie sie do przeciwnika jest niemozliwe.

Obronna walka powietrzna ma miejsce woweczas, gdy przeciwnikowi
udato sie przejac inicjatywe i rozpoczaé atak. Dziatanie pojedynczego samolotu
w obronnej walce powietrznej powinno byC skierowane na zerwanie ataku prze-
ciwnika i uzyskanie dogodnego potozenia do przejscia do kontrataku. Walka
obronna moze przybiera¢ rézne formy w zaleznosci od btedow popetnianych

przez jedng lub druga strone.

Niezbedne jest, aby w obronnej walce powietrznej samolotow wielozada-
niowych wykorzystywane byty w szerokim zakresie Srodki walki radioelektro-
nicznej i trudne warunki atmosferyczne (np. wejscie w chmury z jednoczesnym
zakretem o 180 stopni i wigczeniem zaktdcen szumowych) oraz stosowanie roz-

nego rodzaju manewrow obronnych.

Propozycje niektorych manewrdw obronnych i zaczepnych zawarte sg w

podrozdziale 2.1.

Grupowa walka powietrzna samolotéw wielozadaniowych moze miec
miejsce podczas prowadzenia samodzielnego poszukiwania i zwalczania celow
powietrznych, oczyszczania przestrzeni powietrznej w wybranym rejonie, towa-
rzyszenia innym rodzajom lotnictwa, ostaniania z powietrza pierwszorzutowych
wojsk i obiektow lub przechwytywania celow powietrznych wykonujacych ude-

rzenia na obiekty potozone w gtebi obszaru kraju.

W trakcie prowadzenia watki zaczepnej przez grupe samolotow mysliw-
skich po wyprowadzeniu samolotow w rejon celu powietrznego z wykorzysta-

niem naziemnych (powietrznych) systemow wykrywania i naprowadzania pary
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moga stosowac rézne metody atakowania celow powietrznych. Ich propozycje

zawarte sg w podrozdziale 2.1.

Z oceny warunkow dziatan wynika, ze samoloty wielozadaniowe czesto
beda wykonywac zadania zwalczania celéw naziemnych w obszarze strefo-
wej, wielowarstwowej OPL. Najwieksze prawdopodobienstwo pokonania tej
obrony, jak wynika z doSwiadczen uzycia wspotczesnego lotnictwa oraz wyni-
kow obliczen komputerowych, wystepuje w sytuacji wykonania lotu na matych i
bardzo matych wysokosciach (w locie koszacym). Natomiast tam, gdzie obez-
wiadnione sg srodki przeciwlotnicze o duzym lub Srednim zasiegu, albo wyste-
puje tylko obiektowa OPL celowe jest wykonywanie atakdw spoza strefy jej

skutecznego ognia.

Powyzsze analizy dowodza, ze na wysokosciach koszacych i matych (30 -
300 m) ataki moga by¢ wykonywane tylko z lotu poziomego lub wznoszacego, a
na pozostatych réwniez z lotu nurkowego . Atak z lotu poziomego moze by¢
stosowany rowniez z wiekszych wysokosci do ataku kierowanymi srodkami ra-
zenia.

Atak z lotu poziomego celowo jest wykonywa¢ wowczas, gdy warunki
sytuacji bojowej lub atmosferyczne uniemozliwiajg wykonanie ataku innymi
sposobami. Sposob ten powinien byC stosowany gtéwnie do ataku bombardier-
skimi srodkami razenia, szczegolnie bombami z urzadzeniami hamujacymi oraz
bombami matych wagomiaréw wyrzucanymi z zasobnikow lub kaset, a na

wiekszych wysokosSciach do ataku kierowanymi Srodkami bojowymi.

Atak z lotu nurkowego moze by¢ wykonywany z uzyciem wszystkich
Srodkdw razenia i jest uwazany za najskuteczniejszy ze wszystkich sposobéw
atakowania. Wskazane jest, aby w strefie przeciwdziatania obiektowej OPL atak
byt wykonywany z katami nurkowania rzedu 1O - 30° i z wysokosci rzedu 000

Wszystkie sposoby atakowania proponowane do stosowania przez wielozadaniowe sg przedstawione w spo-
so6b graficzny, w propozycjach sposob6w wykonania zadan bojowych (podrozdziat 2.2).
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- 1500 m, po wykonaniu energicznego manewru wprowadzenia w nurkowanie.
Takie katy nurkowania sg wystarczajgce z punktu widzenia zastosowania rakiet
niekierowanych matego kalibru oraz rakiet i bomb kierowanych, odpalanych
(zrzucanych) z wiekszych odlegtosci. Zwiekszenie kata nurkowania prowadzi
do zwiekszenia wysokosci wprowadzenia do ataku przy uzyciu niekierowanych

srodkow razenia, co nie jest wskazane z punktu widzenia pokonania OPL.

W razie nie zniszczenia Srodkow OPL obiektu ataku uderzenia moga byc
wykonywane spoza ich zasiegu razenia. Wowczas atak bedzie wykonywany ze

Srednich lub duzych wysokosci, ale gtdwnie kierowanymi Srodkami razenia.

Atak z lotu nurkowego moze bycC tez zastosowany po wykonaniu manew-
ru wprowadzenia ,,gorki” ze ,,zwrotu bojowego” a nawet z ,,petli” lub z ,,potpe-

tli” (te ostatnie dwa sposoby atakowania bedgjednak rzadko stosowane).

Korzystny z punktu widzenia pokonania OPL zwalczanego obiektu jest
atak z lotu wznoszgcego z nieduzymi katami wznoszenia. Wskazane jest sto-
sowanie go do zrzutu bomb, a szczego6lnie zrzutu bomb matych wagomiarow z
zasobnikéw lub kaset przed celem, bez wchodzenia lub z krotkotrwatym wej-
sciem w strefe razenia Srodkow OPL. Dolot do celu moze by¢ wykonywany w
locie koszacym, a wprowadzenie w lot wznoszacy moze odbywac¢ sie automa-
tycznie od zaprogramowanego punktu. Celowe jest stosowanie tego sposobu

atakowania do zwalczania obiektow stacjonarnych o znanych wspotrzednych.

Przeprowadzone badania wskazujg rowniez, ze niezbedne jest, aby
pierwsze ataki wykonywane byty bezpoSrednio z trasy i z bardzo matych
wysokosci. Pozadane jest przy tym, aby pojedyncze samoloty lub pary atako-
waty z réznych kierunkéw i wysokosci w mozliwie najkrotszych odstepach cza-
sowych. Te samg zasade nalezy stosowac podczas wykonania kolejnych atakow.
Zwiekszanie wysokos$ci, potgczone z energicznym manewrowaniem, powinno

mie¢ miejsce jedynie krotkotrwale.
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Istota podstawowych sposobow atakowania obiektow naziemnych pre-
zentowana jest w podrozdziale 2. 2.

W zaleznosci od zastosowanych metod prowadzenia rozpoznania i wyko-
rzystywanych Srodkow uzyskiwania danych rozpoznawczych samoloty wielo-
zadaniowe bedg wykorzystywane do prowadzenia rozpoznania: wzrokowe-

go, fotograficznego i radioelektronicznego.

Rozpoznanie wzrokowe prowadzone bedzie w celu rozpoznania rejonéw
rozmieszczenia wojsk i sprzetu, okreslonego obiektu, ruchu wojsk na limach
komunikacyjnych (drogowych, kolejowych, wodnych) oraz korygowania ognia
artylerii dalekiego zasiegu i artylerii okretowej. Rozpoznanie to zapewnia moz-
liwos¢ otrzymania w krétkim czasie danych o dziataniach przeciwnika, gtownie

danych dotyczacych celow ruchomych.

Rozpoznanie fotograficzne prowadzone bedzie przede wszystkim w
dzien, z duzych i matych wysokosci. Rozpoznanie prowadzi sie w cetu zdobycia
lub potwierdzenia posiadanych informacji o przeciwniku i terenie oraz doktad-
nego zlokalizowania okre$lonych obiektéw. Rozpoznanie fotograficzne dostar-
cza najpetniejszych, wiarygodnych i obiektywnych danych o rozpoznawanych
obiektach.

Samoloty wielozadaniowe bedg realizowaty rowniez rozpoznanie radio-
elektroniczne za pomocg poktadowych Srodkéw radioelektronicznych o roz-
nych wiasciwosciach technicznych i1 uzytkowych. Przeprowadzone badania

wskazuja, ze samoloty wielozadaniowe bedg realizowaty:

rozpoznanie stacji i systeméw radiolokacyjnych;

rozpoznanie radiolokacyjne;

rozpoznanie telewizyjne;

rozpoznanie laserowe;
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* rozpoznanie w podczerwieni (termalne).

Rozpoznanie stacji i systemow radiolokacyjnych polega¢ bedzie na
zdobywaniu danych o stacjach i systemach radiolokacyjnych przeciwnika przez
poszukiwanie, przechwytywanie i analize zarejestrowanego na tasmie promie-
niowania elektromagnetycznego. Do tego celu wykorzystywane bedg autono-
miczne lub podwieszane urzadzenia radioelektroniczne, ktére beda umozliwiaty
okreSlenie: czestotliwosci nosnej, rodzaju emisji, czestotliwosci powtarzania

impulsow, kierunku zrédta promieniowania.

Radiolokacyjne rozpoznanie powietrzne polegaC bedzie na wykorzy-
staniu do rozpoznania obiektow stacji radiolokacyjnych montowanych na pokia-

dach samolotéw wielozadaniowych.

Telewizyjne rozpoznanie powietrzne prowadzone bedg za pomocg sys-
temOw rozpoznania telewizyjnego, w skiad ktorych beda wchodzity stacje
nadawcze montowane na pokiadach samolotow wielozadaniowych oraz na-
ziemne stacje odbiorcze. Obraz telewizyjny uzyskiwany w momencie prowa-
dzenia rozpoznania bedzie niemal w czasie rzeczywistym przesytany do odpo-
wiednich SD.

Laserowe rozpoznanie powietrzne prowadzone bedzie za pomocg po-
ktadowych urzadzen optoelektronicznych, ktore umozliwiajg rozpoznawanie
terenu i obiektow z matej wysokosC i podczas lotu z duzg predkosci. Dzieki re-
alizacji tego rodzaju rozpoznania mozna, zarowno w dzien jak i w nocy, wy-
krywac i rozpoznawac obiekty zblizone swoimi wiasciwosciami do otaczajgcego

ich tla a takze maskowane.

Termalne rozpoznanie powietrzne prowadzone bedzie za pomoca tele-
wizyjnych systemow termalnych i skaneréw podczerwieni wykorzystujacych
wiasciwosci naturalnego promieniowania cieplnego kazdego przedmiotu. Zo-
brazowanie terenu tym sposobem rozszerza znacznie zakres wykorzystania

technik fotografowania powietrznego. Umozliwia ono bowiem otrzymanie obra-
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zu terenu i obiektow w porze nocnej i w trudnych warunkach atmosferycznych a
w zwyktych warunkach dokonanie zapisu i odczytywanie wielu zjawisk nie re-

jestrowanych dotychczas za pomocag tradycyjnych metod fotograficznych.

Podczas prowadzenia rozpoznania powietrznego wskazane jest, aby sa-
moloty wielozadaniowe stosowaty rézne metody takie jak rozpoznanie rejonu
(obszaru), rozpoznanie obiektéw punktowych, rozpoznanie po wyznaczonej tra-
sie czy rozpoznanie linii komunikacyjnych (obiektow liniowych). Ich istota jest

zaprezentowana w podrozdziale 2.3.
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2. SPOSOBY WYKONANIA ZADAN PRZEZ SAMOLOTY WIELOZA
DANIOWE

Przeprowadzone badania taktyki, a szczegélnie sposobéw wykonania
zadan przez lotnictwo taktyczne (polskie i Swiatowe) byty baza do rozwia-
zania czastkowego problemu naukowego sformutowanego w formie pyta-
nia: jak, w jaki sposéb uzy¢ samoloty wielozadaniowe Sit Powietrznych RP do
zwalczania obiektow powietrznych, naziemnych i nawodnych oraz do prowa-
dzenia rozpoznania powietrznego aby osiggng¢ maksymalne rezultaty przy mi-

nimalnych stratach wiasnych?

2. 1. Sposoby wykonywania zadan przez samoloty wielozadaniowe podczas
zwalczania celow powietrznych

W propozycjach sposobéw wykonania zadan bojowych, zawartych w
te] czesci rozdziatu, wiecej jest rozwazan na temat taktyki w fazie ataku, niz
na temat sposobow walki, a przyczyny tego sg dwie. Po pierwsze, istnieje
praktycznie nieskonczenie wiele sytuacji taktycznych. Po drugie, jesli sposob
ataku zostanie unormowany, to bedzie on tatwiejszy do przewidzenia i odparcia,

ze smutnymi nastepstwami dla atakujacego.

Walka powietrzna jest do pewnego stopnia sztuka zadawania ciosu w ple-
cy. Nieprzewidywalnosc¢ jest jednym z gtownych jej atutow. W walce powietrz-
nej bowiem przewage ma ten, kto zachowuje zdolno$¢ do szybkiego, logicznego
myslenia, nie daje sie ponieS¢ temperamentowi i umie wprowadzi¢ w czyn roz-
wigzania nie szablonowe, nawet ryzykowne, lecz zaskakujace przeciwnika,
umiejgc przy tym w maksymalnym stopniu wykorzystac wtasciwosci swojego
samototu oraz znajomos¢ roznic technicznych miedzy samolotem wiasnym a

samolotem przeciwnika.
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Co nie mniej wazne, kazdy ambitny pilot mysliwski stara sie wymysli¢
choC ulepszenie jakiego§ manewru bojowego, czy wiasny jego wariant. Strata
sie dzieli¢ swym doSwiadczeniem z innymi. Jest tak poniewaz we wspotczesnej
walce powietrznej nie majuz miejsca dla powietrznych aséw w stylu minionych
wojen. Czasy ,,wybitnych solistow” dawno i bezpowrotnie minety - liczy sie
przede wszystkim wspoétpraca w dobrze zgranym zespole (grupowa watka
powietrzna). Jedynym wiasciwie ,,solista” decydujacym przynajmniej o pierw-
szej fazie walki jest dowddca (lider). Na nim spoczywa bowiem obowiazek do-
konania niezbednej oceny sytuacji przed walka, rozdzielenie celow na poszcze-
golne prowadzone samoloty (pary), a nastepnie kontrola realizacji przez ich pi-
lotow stopnia zrealizowania postawionych zadan. W okreslonej sytuacji moze
on poddac¢ korekcie wydane wczesniej polecenia oraz niezaleznie od prowadzo-
nych wkroczy¢ do walki likwidujgc w decydujgcym momencie, nowe pojawia-
jace sie zagrozenia.

Zapomina sie tez czesto, ze lotnictwo moze odnosiC sukcesy i bez nisz-
czenia przeciwnika. Obcigzone tadunkiem samoloty uderzeniowe, lecace do
swego celu, niezdolne sg do manewrow pozwalajacych skutecznie unikngc
ataku mysliwcow, moga wiec zostaC w wyniku takiego ataku, zmuszone do je-
go zrzucenia daleko przed celem. To juz jest sukcesem obrony. Jesli ataki takie
sg powtarzane, a samolotom uderzeniowym towarzyszy eskorta mysliwska, jest
ona czesto zmuszona do przedwczesnego powrotu, wskutek szybkiego zuzycia
paliwa w walce - w efekcie atakujacy znow jest pozbawiony eskorty. | to jest
wiasnie zasadniczy cel walki powietrznej - nie dopusci¢ do wykonania zadania
przez przeciwnika. A czynnik taki jak paliwo czesto decyduje o wyniku walki.
Aby obrona powietrzna byta skuteczna lotnictwo przeznaczone do obrony jakie-
go$ terytorium musi by¢ stosowane w odpowiedniej sile i musi dysponowaé od-

powiednimi srodkami.
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Na sukces osiggany przez pilota w walce powietrznej sktada sie dosc
znaczna liczba réznorodnych wielkosci liczbowych i wskaznikow\ W 1979 r.
sformutowano wzor empiryczny za pomocg ktérego okreslana jest zdolnosS¢ sa-
molotu mysliwskiego do prowadzenia walki powietrznej. Pozwala on takze na
ocene wptyw wystepujacych w nim wielkoSci na osiggniecie sukcesu w wyniku
racjonalnego wyzyskania mozliwosci technicznych sprzetu lotniczego i elektro-
niki.

Kazda z wystepujacych we wzorze wielkosci rozpatrywana oddzielnie lub
w potaczeniu z inng jest SciSle powigzana z taktyka prowadzenia walki miedzy

konkretnymi samolotami. Wzor ten przybrat nastepujaca postac:

(P” i A
SEP -T  «Bd -Si *N -Wa" B

L:\GJ

Cr

gdzie:

- zdolnos¢ bojowa samolotu do prowadzenia walki powietrznej;

cigg zespotu napedowego;

masa startowa samolotu;

nadmiar energii lub jednostkowy nadmiar ciggu;

- wspotczynnik hamowania;
- efekt mechanizacji skrzydia;

- moztiwos¢ prowadzenia obserwacji przestrzeni z kabiny samolotu i ste-

rownos¢ samolotu:;

- stateczno$¢ samolotu;
- indywidualna ochrona (opancerzenie, dublowanie instalacji, srodki WRE

itd.);

' Gotowata J:. Splatane wiraze 2. Warszawa 1997, s. 248 - 249.
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Wa - mozliwosci elektronicznej aparatury ostrzegawczej;

B - charakterystyka uzbrojenia samolotu;
Cr - wymiary samolotu;

A - obcigzenie ciggu;

5 -jednostkowe obcigzenie skrzydia.

Juz zwykty oglad zewnetrzny postaci wzoru lub chociazby przyjecie po-
rzadku wedtug stopnia potegi, w jakiej wystepuja we wzorze jego elementy,
jednoznacznie wskazuja, ze zasadniczymi czynnikami okresSlajagcymi zdolno$é
samolotu do prowadzenia walki powietrznej sa: mozliwosci uzbrojenia i elek-
troniki oraz manewrowo$¢. Przyjrzyjmy sie blizej niektorym elementom wzoru i
rozpatrzmy ich wptyw na elementy walki powietrznej wspoétczesnych mysliw-
cow (wielozadaniowych samolotow bojowych w wersji mysliwskiej).

Uzbrojenie samolotu mysliwskiego wyrazone we wzorze w czwarte
potedze uwypukla jego szczegdlng role w walce powietrznej wspotczesnych
mysliwcow. Dobrze rozwiniete w samolotach mysliwskich najnowszej generacji
ma pozwoli¢ na skuteczne prowadzenie walki powietrznej nie tylko z malej, ale
takze Sredniej, a nawet duzej odlegtosci z atakowaniem wykrytych celéw po-
wietrznych w zasadzie na kursach spotkaniowych. Z kolei mozliwos¢ prowa-
dzenia jednoczesnego ognia do kilku celow powietrznych pozwala rozpatrywac
nawet ewentualno$¢ przeciwdziatania celom grupowym przez pojedyncze my-
sliwce.

Nowe rozwigzania w zakresie uzbrojenia rakietowego zrodzity mozli-
wosC strzelania do celéw, niemal ze wszystkich kierunkow, bez wzgladu na
jego aktualna sylwetke, w tym w manewrowych walkach powietrznych matej
odlegtosci. Pociggneto to za sobg konieczno$¢ modernizacji uzytkowanych sys-
temow celowniczych, a takze metod prowadzenia ognia do manewrujacych ce-
6w powietrznych. Najlepsze i mocno obiecujgce rezultaty osiggnieto stosujac

urzadzenia celownicze zabudowane w hetmie pilota. Zdejmujg one bowiem z
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pilota obowigzek stwarzania duzego, czesto przekraczajgcego jego mozliwosci
fizyczne, przecigzenia podczas $ledzenia manewrujacego celu powietrznego, a
zatem znacznie polepszajg warunki pracy w relacji pilot - uzbrojenie.

Czynnik uzbrojenia zatem, w zaleznosci od sposobéw prowadzenia walki
powietrznej, okre$la mozliwosci mysliwca w zakresie razenia celow powietrz-
nych z r6znych odlegtosci i dowolnych punktéw przestrzeni.

Zaawansowana technologicznie elektronika samolotu mysliwskiego ma
za zadanie podac pilotowi skondensowang (wielosktadnikowa) informacje o
aktualnej i prognozowanej sytuacji w przyjazny i obustronnie komunikatywny
sposdb, co pozwoli na optymalne, wedtug kryteriow koszt - efekt, wykorzysta-
nie zespotu pitot - samolot w walce powietrznegj.

Elektronika jest obecnie kluczem do wczesnego wykrycia i rozpozna-
nia przeciwnika. Jest to tym bardziej wazne, ze obecnie specjalisci skfaniajg
sie, ze watke powietrzng wygrywa ten, kto pierwszy dostrzeze przeciwnika. Jest
w tym troche przesady, jedynie pilot, ktory wykryje i zidentyfikuje samolot
przeciwnika wczesniej, nim sam zostanie wykryty, ma istotng przewage (ma
wiecej czasu na przygotowanie sie do walki 1 zajecie dogodniejszej pozycji tak-
tycznej wzgledem przeciwnika).

Walki powietrzne matych odlegtosci pomiedzy manewrowymi (super-
manewrowymi) mysliwcami prowadzone bedg takze coraz czeSciej na niedo-
stepnych dotad zakresach przeciazen i katow natarcia. Sekwencja zdarzen w ta-
kiej walce nastepowa¢ moze bardzo szybko, a pilot, ktéry bedzie poddany od-
dziatywaniu duzych przecigzen, zmuszony bedzie do skoncentrowania sie na
obserwacji wzrokowej gwattownie manewrujgcego celu. Stad wymiana infor-
macji miedzy pilotem a maszyng za pomocg gtosu, wszelkiego rodzaju celowni-
ki nahetmowe pozwalajgce sterowaC uzbrojeniem za pomocg wzroku, czy za-
awansowane technologie informatyczne pozwalajgce prognozowac rozwoj sytu-

acji, a tym samym wspieracC aktywnie decyzje pilota co do wyboru manewru czy
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srodka razenia okazg sie atutem nie do przebicia w manewrowych (superma-
newrowych) walkach powietrznych najnowszych samolotéw mysliwskich.

Manewrowos$¢ okreSlana jest we wzorze zalezno$cig obcigzenia ciagu,
jednostkowego obcigzenia powierzchni skrzydta i wielkosScia, wyrazajaca efekt
jego mechanizacji. Wyniesione z ostatnich konfliktow zbrojnych doswiadcze-
nia dowodza, ze osiggane obecnie duze predkosci i wysokosci lotu nie sg naj-
wazniejszymi charakterystykami wspoétczesnych mysliwcow natomiast na plan
pierwszy podstawowych wymogow zdecydowanie wysunety sie: duzy nadmiar
ciggu zespotu napedowego mysliwca, mate obcigzenie powierzchni skrzydia i
wielowariantowe uzbrojenie (od kierowanych pociskéw rakietowych ,,powietrze
- powietrze” Sredniego - dalekiego zasiegu po wbudowane dziatko poktadowe).
To te whasnie wymogi stanowig podstawe mysliwskiej formuty manewr - ogien
rozstrzygajacej zwykle o wyniku walki.

Duzy nadmiar ciggu zespotu napedowego okazuje sie szczegolnie po-
mocny na etapie zblizania do przeciwnika 1 w koncu trwania walki po-
wietrznej. Niezbedny jest woweczas kiedy pilot staje przed alternatywa albo
gwattownego naboru wysokosci w celu zaatakowania wykrytego obiektu z dotu
pod duzym katem, albo tez szybkiego zwiekszenia predkosci lotu, by oderwac
sie od przeciwnika po bezwynikowym spotkaniu. W taktyce walki powietrznej
wielko$¢ nadmiaru ciggu decyduje zwykle o mozliwosciach wyzyskiwania na-
gtego, niespodziewanego przyspieszenia samolotu w dowolnych odcinkach wy-
konywania lotu nie wytgczajac rowniez manewrow w ptaszczyznie skosnej czy
nawet pionowej. Pozwala przy tym pilotowi na swobodna kontrole odlegtosci od
sciganego przeciwnika. Duzy nadmiar ciggu zespotu napedowego poszerza
mozliwosci pilota w przeprowadzeniu réznego rodzaju atakow. Jezeli jest on
wiekszy od zapasu, jakim dysponuje przeciwnik, mysliwiec szybciej osiaga po-

trzebng wysokos¢ lotu lub predkos¢ niezbedng do wykonania zaskakujgcego

Gotowata J;. Splatane wiraze 2. op. cit., s. 260 - 262.
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ataku. Jezeli przewaga w ciggu zespotu napedowego samolotu jest niewielka lub
w ogole jej brak, mysliwiec z reguty szybko traci inicjatywe i warunki prowa-
dzenia walki zaczyna dyktowac przeciwnik.

Nie mniej wazne znaczenie ma w manewrowej walce powietrznej ob-
cigzenie skrzydta. Charakterystyke manewrowosci samolotu zwykle okreslac
wielko$cig predkosci katowej zakretu. Podczas oceny tego wiasnie parametru
specjalisci sa zgodni co do tego, ze az 85% zwiekszenia katowej predkosci za-
kretu uzyskuje sie zmniejszeniem jednostkowego obcigzenia skrzydta, ajedynie
15 % drogg zwiekszenia ciggu zespotu napedowego. Jezeli wiec nadmiar ciggu
zwykle decyduje o przyspieszeniu i szybkim dopedzeniu przeciwnika, to od
stopnia obcigzenia skrzydta zalezy zachowanie jego zywotnos$ci w walce po-
wietrznej .

Charakterystyki manewrowe samolotu znacznie polepsza tez mecha-
nizacja skrzydta automatycznie - w zaleznosci od warunkow wykonywanego
lotu - realizujgca jego obcigzenie i podwyzszajgca zdolnos¢ do szybkiej zmiany
dotychczas utrzymywanego kierunku lotu (z uzyciem aktywnego uktadu stero-
wania Fly-By-Wire). Kolejnym istotnym krokiem na tym polu jest wyposazenie
zespotow napedowych najnowszych mysliwcéw w specjalne uktady sterowania
wektorem ciggu, co jak nigdy dotad umozliwia krétkotrwate sterowanie kadtu-
bem samolotu w strone manewrujacego na granicach przeciggniecia przeciwnika
I odpalenia rakiet. Manewry te umozliwiajg takze dynamiczne hamowanie sa-
molotu catym ptatowcem i dosC proste ,,wymanewrowanie”, niczego nie oba-
wiajacego sie przeciwnika.

Trzeba jednak z catg ostroscig podkreslic, ze energiczne zmniejszanie
predkosci postepowej samolotu nigdy nie idzie w parze z racjonalnym uzy-
ciem posiadanej energii, ktorej poziom okresla przeciez zdolnos¢ samolotu do
przeprowadzenia ataku. Energiczne hamowanie zaleca sie stosowa¢ doskonale
wyszkolonym i doswiadczonym pilotom potrafigcym btyskawicznie interpreto-

wac rozwijajaca sie sytuacje powietrzng i trafnie prognozowac dziatanie prze-
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ciwnika. Nieumiejetne stosowanie hamowania nosi w sobie jednak zawsze pe-
wien element ryzyka. Przedwczesne zastosowanie takiego manewru obron-
nego, szczegolnie gdy odlegtos¢ do atakujgcego przeciwnika jest jeszcze zbyt
duza, z reguty rozszyfrowuje zamiar prowadzenia obrony, nie przynosi
oczekiwanych rezultatow i pozostawia przeciwnikowi inicjatywe w rekach.

Reasumujac, w walce powietrznej mysliwiec musi wiec dysponowac do-
skonatym przysSpieszeniem i dobrym promieniem skretu - dwiema wiasciwo-
sciami przeciwstawnymi. Aby mie¢ odpowiednie osiggi w zakrecie, jego obcia-
zenie powierzchni nosnej powinno by jak najmniejsze. Co do przyspieszenia,
wymaga ono jak najmniejszego obcigzenia ciggu, co oznacza, ze jak najlzejszy
samolot musi miec jak najpotezniejszy silnik, obudowany mozliwie matym pla-
towcem o jak najmniejszym oporze aerodynamicznym, a wiec o duzym obcia-
zeniu powierzchni. Wida¢ wiec, ze obecna, najnowsza generacja samolotow
mysliwskich jest nadal ,,owocem” kompromisow.

Zachowanie energii samolotu, to kolejny parametr wywierajacy dosc
powazny wptyw na przebieg manewrowej walki powietrznej, tzw. SEP (Specific
Excess Power) . Obrazuje on wptyw nadmiaru ciggu zespotu napedowego my-
Sliwca na predkos¢ lotu. Wielko$¢ czynnika SEP jednoznacznie okresla mozli-
wos¢ samolotu mysliwskiego w zakresie gwahownego zwiekszania predkosci
lotu, a zatem stopienn kumulowania energii. Pozwala rowniez okreslic, jak szyb-
ko mysliwiec moze zmieniaC wysokosc i predkosc lotu tgcznie lub kazdy z tych
bardzo waznych w walce powietrznej parametrow z osobna.

Obecnie wsrod specjalistow lotniczych panuje powszechne przekonanie,
ze gotowosC do ciagtego zachowania mozliwie najlepszego poziomu energii
samolotu, oszczedne i racjonalne jej zuzywanie, znajomosC sposobow jej za-

chowania, a nawet wzrostu sg widocznym objawem poziomu kwalifikacji pilota.

Gotowata J, Splatane wiraze 2. op. cit., s. 265 - 266.
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a takze umiejetnosci zachowania gotowosci do przeciwstawienia sie w kazdej
chwili dziatalnosci silnego przeciwnika.

Swobodny przeglad przestrzeni powietrznej i sterownos¢ samolotu to
czynniki pomiedzy ktorymi szczegOlnie silna wieZz zachodzi podczas prowadze-
nia dynamicznej, manewrowej walki powietrznej. Bowiem dobra, swobodna
obserwacja przestrzeni powietrznej z kabiny pilota, umozliwia prowadzenie nie-
przerwanej kontroli manewrujacego celu powietrznego, niejednokrotnie bardzo
gwattownie zmieniajacego swoje potozenie w powietrzu. Natomiast sterowanie
stanowi skuteczny pomost zapewniajacy swobodng realizacje takich manewrow
bojowych, ktére zapewnityby pilotowi przewage w potozeniu nad przeciwni-
kiem.

W system sterowania wiekszosci wspoétczesnych mysliwcow wbudo-
wany zostat centralny komputer poktadowy pozwalajacy pilotowi bez obawy
wykorzystywaé wszelkie lotne charakterystyki samolotu nie klopoczac sie o
mimowolne przekroczenie jakichkolwiek ograniczen eksploatacyjnych (musi to
wiec by¢ aktywny uktad sterowania). Nie pozwala on bowiem na przekraczanie
granicznych przecigzen i katow natarcia bez wzgledu na wielkoS¢ przytozonej
do drazka sterowego sity. Zdejmuje to z pilota konieczno$¢ poswiecania bacznej
uwagi technice pilotowania, podczas energicznego manewrowania w walce po-
wietrznej, a skupienie jej na doktadnym celowaniu i prowadzeniu ognia.

Obrona indywidualna samolotu to kolejny czynnik, ktérego znaczenia
ostatnio nie mozna przeceni¢. Decyduje o tym bowiem burzliwy rozwgj lotni-
czych srodkow razenia i elektroniki. Sposrod wielu przedsiewzie¢ podejmowa-
nych na tym polu na pierwsze miejsce wysunety sie wiec poktadowe srodki ra-
dioelektronicznej samoobrony. Ze wzgledu na olbrzymig dynamike wspotcze-
snej watki powietrznej muszg one byC uruchamiane automatycznie (bez udziatu
pilota) i umozliwiac¢ zaréwno zaktocanie srodkdw wykrywania i sledzenia celow
powietrznych jak i kierowania ogniem. Skuteczna stacja zaktdcen aktywnych

(wbudowana lub w zasobniku podwieszanym) jest kluczem do zerwania ataku
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rakietowego przeciwnika ze Srednich - duzych odlegtosci i tym samym nawig-

zywania walki manewrowej, w warunkach kontaktu wzrokowego z celem.

W Swietle przeprowadzonych badan mozna pokusicC sie 0 wymienienie co
najmniej kilku najwazniejszych cech czy zalet wielozadaniowego samolotu
bojowego w wersji mysliwskiej, ktére pomoga mu w osiggnieciu zwyciestwa w
walce powietrznej. Sa nimi:

» elektronika zdolna do wykrywania i identyfikacji na duzych odlegtosciach
(co umozliwia odpalenie pociskow na kursach spotkaniowych), dobre Srodki
przeciwdziatania radioelektronicznego i urzgdzenia ostrzegajace o0 jego wy-
Kryciu;

» duza predkosc przelotowa, dobra zarowno z punktu widzenia zuzycia paliwa
jak 1 mozliwosci manewrowych;

* bardzo dobra zwrotnos$¢ i tatwos¢ pilotazu, duze przy$pieszenie i wznoszenie
(predkos¢ maksymalna jest mniej istotna);

» szeroka gama i mozliwie duza ilos¢ kierowanych pociskdéw rakietowych
»powietrze - powietrze” oraz uzbrojenie w poktadowa bron lufowa (dziatka).

Samoloty wielozadaniowe w wersji mysliwskiej powinny stwarza¢ do-
godne warunki pomys$inego prowadzenia operacji powietrznych, naziemnych i
morskich. Gtdwnym za$ celem ich dziatan jest zadanie maksymalnych strat
przeciwnikowi, ktory wtargnagt w broniong przestrzen powietrzng. Podstawo-
wym atutem samolotéw mysliwskich zawsze byta walka powietrzna - pojedyn-
czych maszyn lub ich grup - przeksztalcajgca sie bardzo czesto w bitwe po-
wietrzng catych zgrupowan samolotdéw przeciwstawnych stron.

Walka powietrzna od pierwszych chwil nawigzania jest traktowana jako
zorganizowane, uporzadkowane starcie zbrojne, taczace manewr i ogien w celu

zniszczenia przeciwnika lub odparcia jego ataku.
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Ze wzgledu na priorytet dziatan zaczepnych w walce powietrznej, zato-

gom samolotéw mysliwskich na niemal catym Swiecie zaleca sie wykonywa-

nie nastepujacych przedsiewzie¢'*:

po starcie i wykryciu celu zajmowac dogodng pozycje do ataku i w zalezno-
sci od potozenia wzgledem celu wybra¢ odpowiedni $rodek razenia;
ograniczy¢ do minimum czas pracy poktadowej stacji radiolokacyjnej (w
przypadku operowania pod kontrolg naziemnych i powietrznych stanowisk
dowodzenia lub w przypadku dziatan autonomicznych w miare mozliwosci
przechodzi¢ na optoelektroniczne systemy obserwacyjno-celownicze);
wykorzystywac warunki lotu (w tym gtownie przewage w zakresie sity ciggu
I wysokosci) oraz warunki pogodowe do osiggniecia taktycznego zaskocze-
nia;

szeroko wykorzystywa¢ manewr ,kleszcze” zapewniajagcy atakowanie ma-
newrujacego celu przez przynajmniej jeden (z dwadch) samolotow mysliw-
skich (w tym czasie drugi kontroluje rozwoj sytuacji i w razie potrzeby prze-
chodzi do przedtuzenia ataku potegujac - z zachowaniem ciggtosci oddzia-
tywania ogniowego - uderzenie poprzednika);

wprowadzac samolot w strefe mozliwych atakéw, z uwzglednieniem mozli-
wosci zmniejszania predkosci do niezbednej podczas celowania;

wykonac atak w mozliwie jak najkrotszym czasie;

utrzymywac predkos$¢ pozwalajacg w kazdej chwili na wykonanie manewru i
dopedzenie celu (w warunkach kontroli skutecznosci pierwszego ataku daje
to mozliwos¢ jego ponownego zaatakowania w minimalnym czasie);

skraca¢ do minimum czas przebywania pary w jednej ptaszczyznie;

nie wykonywac lotu po prostej przez czas dtuzszy niz 7 -9 sekund bez wy-

konania manewru przeciwmysliwskiego lub sprawdzenia tylnej potsfery;

~Lotnictwo taktyczne panstw NATO. Zasady uzycia i prowadzenia walki. MON. Warszawa 1989, s.

118-119.



4

e informowaC o zgubieniu celu i by w gotowosci do wykonania manewrdw
obronnych.

W przypadku utraty inicjatywy, w obronnej walce powietrznej zato-
gom samolotow mysliwskich zaleca sie wykorzystanie w szerokim zakresie
srodkéw walki radioelektronicznej i trudniejszych warunkéw pogodowych (z
jednoczesnym wejSciem w chmury, potagczonym z zakretem o 180 stopni i od-
paleniem dipoli zakiocajagcych lub - coraz czesciej wyrzuceniem holowanego
celu pozornego) oraz stosowanie réznego rodzaju manewrow obronnych (Break)
- gtéwnie w dwadch wariantach:

» gdy atakujacy znajduje sie z tytu pod katem mniejszym niz 30 stopni w sto-
sunku do podtuznej osi bronigcego sie samolotu, ten ostatni wykonuje ener-
giczny zakret w strone przeciwnika z ewentualnym zmniejszeniem predko-
sci, uniemozliwiajgc w ten sposob przeciwnikowi celowanie;

» gdy atakujacy znajduje sie z tytu pod katem wiekszym niz 30 stopni, atako-
wany samolot wykonuje takze energiczny zakret w strone samolotu atakuja-
cego, z maksymalnym przechyleniem, bez utraty predkosci. W zaleznosci od
rozwoju sytuacji powietrznej atakowany moze ponadto wykonywac inne ma-
newry obronne, jak ,,pionowo obracane nozyce” czy ,,atak z gory”.

Z dostepnych materiatdw Zrodtowych wynika, ze wymienione wyzej
przedsiewziecia o charakterze zaczepnym i obronnym nadat zachowujg aktual-
nosS¢ i sg podstawg prowadzenia walk powietrznych na wielozadaniowych sa-

molotach bojowych w wersji mysliwskiej.

Walka powietrzna na Srednich 1 duzych odlegtosciach

Zdaniem wielu specjalistow lotniczych we wspotczesnej obronie po-
wietrznej odpowiedziatnosc¢ za podjecie walki jest podzielona pomiedzy pilota i
naprowadzanie naziemne (powietrzne - z samolotu AWACS) ze wzgledu, ze
poktadowe Srodki wykrywania oraz naziemne (powietrzne) systemy wykrywa-

nia I naprowadzania majg rézne moztiwosci wykrywania i identyfikacji cetow.
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Doktadna koordynacja i Scisty podziat zadan miedzy poszczegolne Srodki sta-
nowig condidotio sine qua non ich skuteczno$ci. Nalezy przy tym jeszcze zréz-
nicowaé sposéb prowadzenia poszukiwan celu zaleznie od tego, czy znajduje
sie on nad naszym terytorium czy tez w obcej przestrzeni powietrznej.

W pierwszym przypadku, samoloty wielozadaniowe w wersji mysliw-
skiej powinny by¢ naprowadzane przez wiasne stanowiska dowodzenia (na-
ziemne lub powietrzne). Ich piloci stanowig tylko jeden z elementow zintegro-
wanego systemu i mogg by natychmiast powiadamiani o wykryciu samolotu
przeciwnika. Majg wiec czas na analize sytuacji i podjecie odpowiednich decy-
zji. Problemem staje sie natomiast bardziej ztozony w przypadku przenikania
wiasnych mysliwcoéw w przestrzen powietrzna przeciwnika. W tych warunkach
pewnego wsparcia nadal mogg im udzielaC operatorzy powietrznych systemow
AWACS, poniewaz jednak ich strefy patrolowania nie mogg byC przeniesione
nad sam obszar przeciwnika, przy glebszej penetracji obszaru przeciwnika
przez wiasne mysliwce moga one tylko przekazywac informacje (ostrzegac) o
mysliwcach przeciwnika zblizajgcych sie do nich na Srednich i duzych wysoko-
sciach. W tych warunkach walke z mysliwcami przeciwnika, zblizajagcymi sie
na matej wysokos$ci, prowadzi sie autonomicznie w oparciu o dane z poktado-
wych celownikéw radiolokacyjnych (w przypadki radarow klasycznych stoso-
wana jest ich naprzemienna praca w relacjach ,,wolna przestrzen” i ,,cel na tle
ziemi”, w przypadku najnowszych radaréw ze skanowaniem fazowym i ,,posze-
rzong” strefg obserwacji nie ma tego problemu).

W takich warunkach po wskazaniu celu przez zintegrowany system obro-
ny powietrznej wielozadaniowy samolot mysliwski rozpoczyna zblizanie.™ Przy
tym walka powietrzna zaczyna sie od ,,wspotzawodnictwa” elektroniki - czyja
stacja radiolokacyjna dalej widzi (ma wiekszy zasieg), czyj system ,,swoj - ob-

cy” najpewniej rozpoznaje. Pilot tylko pomaga srodkom technicznym, ustawia-

~Kisliakow J., Dubrow W.; Nowe aspekty walki na $rednich odlegtosciach. Awiacja i Kosmonavtika
nr 9/1984, s. 10.
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jac odpowiednie warunki pracy kompleksu radiolokacyjnego. Poktadowe sys-
temy moga przekazywac sygnaty o gotowosci do ataku - reatizacji przygoto-
wanego scenariusza watki. Komputerowa obrdbka i anatiza informacji umozli-
wia okreSlenie niebezpieczenstwa, ktére niesie kazdy wykryty cel i uprzedzenie
pilota o jego wielkosci. Elektroniczne urzadzenia podpowiadajg rozwigzanie i
wskazujg, jaka bron nalezy zastosowa¢ w danym wypadku.

Mozliwo$é wykorzystania uzbrojenia i wyposazenia radioelektronicz-
nego z lepszymi niz u przeciwnika charakterystykami lub posiadanie srod-
kow wykrywania o wiekszym zasiegu, pozwala uprzedzi¢ wykrycie i atak
przeciwnika, a takze zmniejszy¢ efekt jego liczebnej przewagi. DoSwiadcze-
nie wskazuje, ze walke powietrzng na srednich i duzych odlegtosciach zaczyna
(przechodzi do zblizania) ten, kto pierwszy wykryje przeciwnika. W trakcie
zblizania pilot okre$la charakter celu i wykonuje manewr dla zajecia dogodnej
pozycji wyjsciowej do ataku. Na okreSlonej odlegtosci nastepuje ,,przechwyce-
nie” celu i przejScie na warunki automatycznego $ledzenia - pilot manewrujac
samolotem wprowadza cel w sektor Sledzenia wskaznika umieszczonego na
przedniej szybie kabiny samolotu. Etap ten konczy sie zajeciem potozenia wyj-
sciowego do ataku i wyborem Srodka razenia.

Atak z zastosowaniem kierowanych pociskow rakietowych o Srednim
- duzym zasiegu stanowi gtowny etap walki powietrznej. Wykonujac go, pi-
lot samolotu mysliwskiego $ledzi odlegtos¢ do celu, jego przewyzszenie (prze-
nizenie) i utrzymanie pozycji ogniowej. O gotowosci pociskow do odpalenia
sygnalizujg kolejno pojawiajace sie sygnaty (symbole na wskazniku zobrazowa-
nia sytuacji, sygnaty dzwiekowe itp.). Po wykonania manewru w strone celu i
zmniejszeniu odlegtosci, pilot oczekuje na sygnat zezwalajacy na odpalenie po-
cisku (pociskow) i reguluje predkos¢ zblizania, aby uzyska¢ wartoS¢ dogodng do
odpalenia pocisku. Dalej prowadzenie pocisku przejmuje radiolokacyjny, pot-
aktywny lub aktywny ukitad samonaprowadzajacy, a pitot wyprowadza samolot

z ataku. Pociski rakietowe tej klasy umozliwiajg przeprowadzenie ataku pod
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dowolna sylwetka (na kursach spotkaniowych i w poscigu), zarowno w warun-
kach zaktocen radioelektronicznych, jak i z duzego przenizenia oraz przewyz-
szenia na tle ziemi.

Nalezy wyraznie przy tym zaznaczyc, ze walka powietrzna na duzych
odlegtosciach realizowana przez wielozadaniowe samoloty bojowe w wersji
mysliwskiej dotyczy tylko zwalczania duzych obiektéw powietrznych, o
znacznej powierzchni odbicia radiolokacyjnego i stabo manewrujacych
(ciezkie samoloty transportowe, strategiczne samoloty bombowe). W tych wa-
runkach zasieg kierowanych pociskdw rakietowych (np. AIM-120, MICA, R-
77) przekracza bowiem 50 km (przy odpaleniu na duzej wysokosci). Natomiast
na odlegtosciach Srednich (zasadniczych dla omawianych samolotow) mozliwe
jest juz zwalczanie szerokiej gamy obiektow, w tym lekkich samolotéw taktycz-
nych energicznie manewrujgcych z duzymi przecigzeniami.

Modelowanie i lotne eksperymenty z udziatem wspétczesnych samolotow
mysliwskich o jednakowych (w przyblizeniu) mozliwosciach ogniowych poka-
zaty, ze w danym przypadku sukces zalezy od lepszego (odpowiednio do sytu-
acji) rozmieszczenia sit i tepszej taktyki dziatania.

W tych warunkach, przy przewadze informacyjnej mysliwca, najsku-
teczniejszym sposobem atakowania samolotow przeciwnika mogtby byc
manewr ,,odpal i zapomnij” (Fire and Forget) - w przypadku ataku rakietami
»powietrze - powietrze” z aktywnymi, samonaprowadzajgcymi sie gtowicami
radiolokacyjnymi lub ,,odpal i pozostan z daleka” (Fire and Standoff) - w przy-
padku ataku rakietami z potaktywnymi, samonaprowadzajgcymi sie gtowicami
radiotokacyjnymi”.

,»Odpal i zapomnij” (rys. +) to manewr polegajacy na wykryciu oraz

rozpoznaniu celu i stworzeniu warunkéw do odpalenia rakiet, a nastepnie po ich

Daszkiewicz B.; W ptyw technologii stealth na taktyke lotnictwa mys$liwskiego. AON. War-
szawa 1998, s. 72 - 76.
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Rys. 1 Sposob ataku ,,odpal i zapomnij” (Fire and Forget)

Rys. 2. Sposob ataku ,,odpal i pozostan z daleka” (Fire and Standoff)
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a nastepnie po ich odpaleniu z odlegtosci spoza zasiegu skutecznego ognia prze-
ciwdziatajgcego celu - na natychmiastowym wyjsciu z ataku przed wejsciem w
strefe ognia celu. Skutecznos$¢ tego manewru, mogacego by¢ zastosowanym
przez wielozadaniowe samoloty bojowe w wersji mysliwskiej, zapewnitoby
potaczenie wiekszej odlegtosci wykrycia przeciwnika z samonaprowadzajg-
cym sie uzbrojeniem rakietowym powietrze - powietrze Sredniego - duzego
zasiegu. Stosowanie tego manewru mogtoby by¢é wymuszonym przez wyposa-
zenie samolotdéw strony przeciwnej w rakiety o porownywalnych parametrach
taktyczno-technicznych (jednak przy stabszym w parametrach przestrzennych
celowniku radiolokacyjnym).

Drugim mozliwym do zastosowania manewrem mogtby by¢ wspomniany
manewr, ,,odpal i pozostan z daleka” (rys. 2). Istota tego manewru jest wykry-
cie oraz rozpoznanie celu i stworzenie warunkow do odpalenia rakiet, a nastep-
nie ich odpalenie z odlegtosci poza zasiegiem przeciwdziatajgcego celu i reali-
zacja jego radiolokacyjnego podswietlenia w celu umozliwienia ich samona-
prowadzenia w fazie ataku (lot do celu wykonujg one bowiem autonomicznie z
radiokorekcjg). Sukces w zastosowaniu tego manewru zalezatby, oprécz znacz-
nie wiekszej odlegtosci wykrycia przeciwnika przez mysliwca od uzycia przez
niego pociskow rakietowych o wiekszej mozliwej odlegtosci odpalenia.

Przedstawiony drugi scenariusz przebiegu walki powietrznej jest jednak
mato prawdopodobny. Trudno bowiem zaktadac, by przy dzisiejszym nasyceniu
samolotow bojowych radioelektronicznymi urzadzeniami ostrzegajgcymi o
opromieniowaniu przez celownik radiolokacyjny przeciwnika, bierne zachowa-
nie atakowanego pilota. Naturalng konsekwencjg znalezienia sie celu w wigzce
radiolokacyjnej mysliwca bedzie natychmiastowa proba ,,zerwania” przechwy-
cenia przez zastosowanie przeciwdziatania radioelektronicznego i ucieczke lub
prébe wyjscia na dogodna dla niego pozycje do kontrataku.

O tym czy proba przeistoczenia sie z atakowanego w atakujgcego w

,,mysliwego” bedzie skuteczna zdecyduja jednak przede wszystkim:
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» poktadowy system wykrywania i ostrzegania o istniejgcych zagrozeniach;

» poktadowy kompteks samoobrony radioetektronicznej;

 charakterystyki predkosciowo-manewrowe przechwytywanego samototu;

» czas wykonania ataku liczony od momentu poczatku podswietlenia radiolo-
kacyjnego do momentu trafienia pocisku rakietowego w cel.

W celu podniesienia skutecznosci ataku ,,odpal i zapomnij” optymal-
nym natomiast bytoby wstepne (,,skryte” Stealth) wprowadzenie mysliwca,
przez system naprowadzania (przez naziemne lub powietrzne stanowiska do-
wodzenia), na pozycje umozliwiajgcg skuteczne odpalenie rakiet a nastepnie
chwilowe (sekwencyjne) wiaczenie celownika radiolokacyjnego i natychmia-
stowe odpalenie pociskow (zaraz po spetnieniu wymaganych do odpatenia wa-
runkéw). Mozna bowiem zatozyC z duzym prawdopodobienstwem, ze pierwszy
sygnat ktory pojawi sie na stacji wykrywajace - ostrzegajacej pilota samolotu -
celu o opromieniowaniu bedzie pierwszym sygnatem informujacym pilota o ja-
kimkolwiek zagrozeniu a zarazem sygnatem o mozliwym odpaleniu w jego kie-
runku rakiet (bedzie to zarazem ostatni sygnat przed wejsciem do pracy - na
kilkanascie sekund przed spotkaniem z celem aktywnych gtowic radiolokacyj-
nych odpalonych rakiet).

W przypadku dysponowania przez przeciwnika samolotami mysliwskimi
z lepszymi systemami obserwacyjne - celowniczymi i uzbrojeniem, w stosunku
do wiasnych, moztliwym do zastosowania jest sposob okreslany ,,skradaj sie i
odpalaj” (Stealth and Fire)*. Jego istota stanowi kompilacje sposobu ,,odpal i
zapomnij” ze ,,skrytym” (Stealth) wprowadzeniem mysliwca do walki. W ukfa-
dzie tym mysliwiec nieprzerwanie otrzymuje informacje o celu (specjalnym
utajnionym, odpornym na zaktdcenia, taczem kodowym - JTIDS) a jego kom-
puter poktadowy w oparciu o zliczanie drogi (i GPS) bez przerwy wylicza
komendy sterujgce (koordynujace) tak by przechwycenie odbywato sie po

Daszkiewicz B.: Wptyw technologii stealth na taktyke lotnictwa mys$liwskiego, op. cit. s. 76 - 78.
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optymalnej trajektorii i w minimalnym czasie z jednoczesnym stworzeniem ko-
rzystnych warunkow do opalenia rakiet ,,powietrze - powietrze”.

Sposob ten moze by¢ z powodzeniem stosowany w obronie wtasnego ob-
szaru jak i nad terytorium przeciwnika, o ile wskazanie celu bedzie mozliwe z
zewnatrz, czyli w tym wypadku z samolotu AWACS. Problem jednak kompli-
kuje sie w przypadku braku takiej mozliwosci. Obecnie probuje sie go rozwia-
za¢ dwutorowo: poprzez dobdr odpowiedniej taktyki oraz szczegotowe roz-
wigzania techniczne, szeroko bazujace na najnowszych rozwigzaniach nauko-
wo-technicznych.

Dlatego najnowsze wielozadaniowe samoloty bojowe w wersji mysliw-
skiej, wyposazone w ultranowoczesne celowniki radiolokacyjne i awangardowe
kierowane pociski rakietowe ,,powietrze - powietrze”, nie dziatajg w zbitych
ugrupowaniach bojowych, lecz rozsrodkowanych na réznych wysokosciach i
gtebokosciach, stosujgc samodzielne poszukiwanie 1 zwalczanie celow po-
wietrznych.M Cato$¢ tworzy tzw. bariere (Barier CAP), w ktérej pomiedzy po-
szczegolnymi samolotami (w grupach tworzacych zastone) dochodzi do nie-
ustannej wymiany informacji o sytuacji powietrznej (umozliwia to kodowana
linia wymiany danych JTIDS). Catos¢ zobrazowanej informacji kontroluje i
ocenia dowodca (lider) grupy, dlatego w tej roli preferowane sg maszyny dwu-
miejscowe, tak by dowodca bedacy w drugiej kabinie nie byt dodatkowo absor-
bowany pilotowaniem samolotu.

Dowaddca (lider) stosownie do rozwoju sytuacji dokonuje klasyfikacji celi,
wedtug priorytetu zagrozenia, a nastepnie wyznacza konkretne zatogi do ich
zwalczania.™ Przy tym w petni zastosowanie ma sposob ,,skradaj sie i odpa-
laj”” bowiem kodowane komendy (odlegtosc, wysokos¢ i predkosc lotu celu

wraz z Kierunkiem jej wektora) przekazywane na poktady konkretnych mysliw-

Kisljakow J., Dubrow W.: Nowe aspekty walki na $rednich odlegto$ciach . op. cit., s. 11.
~Malinowski D.: Wymagania i koncepcja uzycia samolotdw wielozadaniowych w SP RP. AON. War-
szawa 1998, s. 60-61.
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cow umozliwiajg im zajecie dogodnej pozycji taktycznej wzgledem przeciwni-
ka bez potrzeby przedwczesnego wigczenia wiasnego celownika radiolokacyj-
nego i demaskowania sie. Cato$¢ nosi okreslenie ,,mini AWACS”.

Wiadomo, ze strefa poszukiwania obserwowania przez stacje radiolo-
kacyjng dolnej poétsfery odczuwalnie maleje. Dlatego jezeli ma byC zachowa-
na skryto$¢, zblizanie do ,.silniejszego” przeciwnika, dogodnie jest zaczaC z
matej wysokosci. Jednak podczas wznoszenia istnieje komiczno$¢ znacznego
zmniejszenia odlegtosci do celu, poniewaz maleja energetyczne mozliwosci kie-
rowanych pociskow rakietowych ,,powietrze - powietrze” (maleje dozwolona
odlegtos¢ odpalenia pociskow). Po wyjsciu na Srednig wysokosc¢ skryte zblizanie
moga zapewni¢ wiasne srodki przeciwdziatania radioelektronicznego (lub za-
ktocenia stosowane z innego samolotu). W innym wypadku niemoznos¢ konty-
nuowania walki na srednich odlegtoSciach nie oznacza jeszcze przerwania walki
w ogole. Przeciwnicy moga przejs¢ do walki na matych odlegtosciach, gdzie
stosuje sie inng bron i manewry. Jest tak, poniewaz pozostawanie ,,stabszego”
mysliwca w zasadzce na bardzo matej wysokosci (strefie zacienionej w radiolo-
kacyjnym polu przeciwnika) moze doprowadzi¢ do braku informacji o niebez-

pieczenstwie, pomyiek taktycznych, btedéw pilota samolotu przeciwnika, itp.

Walka powietrzna na matych odlegtosciach

W walce powietrznej na matych odlegtoSciach zasadniczg role odgrywajag
mozliwosci manewrowe wielozadaniowych samolotow bojowych w wersji my-
sliwskiej. Manewry wykonywane w tej walce majg na celu zajecie dogodnej po-
zycji wyjsciowej do ataku, wykonania powtdrnego ataku na ten sam cel, zaata-
kowanie kolejnego celu ze skiadu grupy lub wyjscie spod ataku innego samolotu

przeciwnika.

Manewry w walce powietrznej dzielg sie na zaczepne (atakujace) i obron-

ne (kontratakujace).
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W walkach powietrznych na matych odlegtosciach zatogi pojedyn-
czych wielozadaniowych samolotéw bojowych w wersji mysliwskiej moga sto-

sowa¢ roznorodne manewry. Sg to m.in.:
a) manewry zaczepne:

1) zakret bojowy (High Speed Yo Yo);
2) poscig opdzniony (Lag Pursuit);
3) wolny zakret bojowy (Low Speed Yo Yo);
4) beczka ofensywna (Barrel Roll Attack);
5) przewr6t w pionie (Vertical Reverse)
6) zawrot (Immelman);
b) manewry obronne:
1) nozyce (Scissors);
2) zakret obronny (High-g Barrel Roll);
3) stroma spirala (Spiral Dive)
4) nozyce w pionie (Vertical Rolling Scissors);
5) odwrot (Split S).

Zakret bojowy - jest to manewr za pomoca ktorego atakujacy, docho-
dzac do celu z nadwyzka predkosci z tylnej podtsfery, stara sie przeciwdziatac
nastepstwom ewentualnych manewrow obronnych atakowanego (rys. 3). W tym
manewrze zaczyna wznoszenie jak do petli. W wierzchotku swej trajektorii
znajduje sie na ptecach i moze obserwowac przeciwnika. Jego predkosc spada
podczas wznoszenia, co zmniejsza jego promien skretu. Wykonujac zakret w
ptaszczyznie pionowej atakujgcy wykorzystuje swa mase, by zmniejszyC jego
promien (przypomina to nieco przewroét przez skrzydto), ma wtedy szanse wyj-
scia na pozycje do strzatu .

Zakret bojowy jest manewrem dosSC trudnym, wymagajacym duzej pre-
cyzji wykonania i wyczucia czasu. Jesli manewr rozpoczety jest zbyt wczesnie,

atakujacy moze go skontrowac, przechodzac na wznoszenie.
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Jezeli jest rozpoczety zbyt pozno, atakujacy jest zmuszony do gwattow-
nego zadarcia i przejscia na zwiekszone katy natarcia (a wiec wyhamowania
predkosci) dla unikniecia wyprzedzenia atakowanego, co z kolei umozliwia ata-

kowanemu ucieczke w nurkowaniu.

Poscig opOzniony - moze byC zastosowany przez atakujgcego rowniez
wtedy gdy przyczyna wyprzedzenia przeciwnika jest zbyt duza predkos¢ (rys.4).
Samolot atakowany wykonuje dosC szeroki zakret, co pozwala mu zachowac
energie Kinetyczng i inicjatywe w walce. Manewr polega na utrzymaniu pozycji
z tytu za atakowanym i nieco ponizej, kragzac po wiekszym promieniu. Atakuja-
cy jest w ten sposob niewidoczny dia atakowanego i zachowuje inicjatywe.
Obrong przed nim moze byC przejScie w ,,stromg spirale” bez stosowania nie-
zbyt bezpiecznych ,,nozyc”.

Wolny zakret bojowy - stosowany moze byC wtedy, kiedy atakujacy
znajdzie sie w sytuacji, gdy nie moze wystarczajaco zblizy¢ sie do atakowanego,
by wyjs¢ na pozycje do prowadzenia ognia. Rozpedza wtedy samolot w ptytkim
nurkowaniu (rys. 5). Po wyprowadzeniu z nurkowania moze znalez¢ sie za ogo-
nem atakowanego i nieco ponizej. Zaskoczenia tym manewrem mozna uniknac
dzieki uwaznej obserwacji swej tylnej potsfery.

Wolny zakret bojowy jest czeSciej stosowany w walce kotowej, niz w po-
scigu prostoliniowym (rys. 6). Atakujacy wykonuje nurkowanie w kierunku
srodka zakretu. Przechodzi wiec najego cieciwe i skraca nieco droge. Nastepnie
wyprowadza z nurkowania, przechodzi na wznoszenie i znajduje sie za atako-
wanym. Uzyskana przewaga nie jest w tym przypadku wielka, jednak powta-
rzajagc ten manewr kilkakrotnie atakujgcy moze wyj$¢ na pozycje dogodng do
prowadzenia ognia. Musi uchwyci¢ moment, gdy osie podtuzne obu samolotow
utworza kat okoto 307, jesli jest on wiekszy po zakonczeniu tego manewru, mo-
ze wykonac szybki zakret bojowy.

Istniejg dwa sposoby obrony przed wolnym zakretem bojowym.
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Atakowany nie moze widzie¢ atakujgcego,
ktory zbliza sie z martwej strefy
jego obserwacji

...by po ptzejscii
na wznoszenie
zaja¢ dogodng
pozycje

Atakujacy, ktory nie moze wyj$¢ na pozycje
strzatu w pogoni prostoliniowej, nabiera
predkosci w lekkim nurkowaniu...

Rys. 5 Manewr ,wolny zakret bojowy” (Low Speed Yo Yo) w poscigu

prostoliniowym

Rys. 6. Manewr ,wolny zakret bojowy” (Low Speed Yo Yo) w poscigu

Krzywoliniowym
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Pierwszy polega na znizaniu - nasladowaniu manewru atakujacego; nie

moze on w tym przypadku uzyska¢ zadnej korzysci.

Drugi sposob jest skuteczniejszy - atakowany kontynuuje swoj zakret az
do chwili, gdy atakujacy zaczyna wychodzi¢ z nurkowania. Wtedy rozluznia
zakret, przechodzi na wznoszenie i wykonuje potpetle w dot. Po tym mozna

skierowac sie w strone przeciwnika i role ulegng odwroceniu.

Beczka ofensywna - polega na zmniejszeniu kata miedzy osiami podtuz-
nymi walczacych samolotéw bez utraty predkosci przez atakujgcego (rys. 7).
Manewr ten jest stosowany przez atakujacego, gdy uzyska pewnos¢, ze atako-
wany zacznie budowac zakret w kierunku na niego. Atakowany w odpowiednim
momencie ostro przechodzi na wznoszenie, a nastepnie wykonuje beczke na
zewnatrz zakretu. Jest to manewr w trzech wymiarach, ktéry pozwala zajac po-
zycje z tytu i ponizej przeciwnika, w martwym polu obserwaciji.

Jesli jest poprawnie wykonany, jedyng obrone stanowi zwiekszenie pred-
kosci w nurkowaniu. Pilot caty czas powinien uwaznie obserwowac swa tylng
potsfere i byC przygotowanym na zaatakowanie go przez przeciwnika kierowa-
nymi pociskami ,,powietrze-powietrze”. Jesli zmieni sie kierunek krazenia, wy-

stawia sie na ogien z dziatek.

Przewrd6t w pionie - moze by¢ zakonczeniem manewru rozpoczynanego
pionowg gorka: samolot kontynuuje wznoszenie do chwili, gdy jego predkosc
znacznie spadnie, moze wtedy, niemal w miejscu, przewrocic sie przez skrzydto
i przejs¢ w nurkowanie dta odzyskania predkosci (rys. 8). Manewr ten moze by¢
wykonany w trakcie ,,nozyc w pionie” na wznoszeniu, dta przerwania watki lub
dla zwrocenia sie przeciw atakujgcemu. Piloci stosujg go dla uzyskania nowej

pozycji dogodnej do ataku.

Zawrot (immelman) - wynaleziony jeszcze w 1916 r. jest obecnie w du-

zej czesci podobny do przewrotu (rys. 8). W swej formie wspoétczesnej polega



88

Rys. 8 Manewry ,,przewrét w pionie” (Vertical Reverse) i ,,zawrot” (Immel-

man)
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on na wyjsciu w pionowe wznoszenie, podczas ktorego wykonuje sie beczke

lotkami (beczke szybka) dla pozgdanego ukierunkowania samolotu a nastepnie

% petli dla wyjscia do lotu poziomego. Wyjscie z manewru moze by¢ dokonane

w dowolnym kierunku.

Nozyce - to manewr obronny w ktérym w serii kolejnych zakretéw, w
przeciwne strony, atakowany stara sie wypusci¢ atakowanego przed siebie, zy-
skujac w ten sposéb przewage sytuacyjna (rys. 9). Pierwszy zakret jest wyko-
nywany, gdy atakujacy zaczyna go wyprzedza¢ i ma za zadanie takie usytuowa-
nie strefy mozliwych atakdw, by atakujacy znalazt sie po za nig. Podczas tych
manewrow stozek strefy omiata atakujgcego - przejscie stozka przez ewentualng
linie prowadzenia ognia musi trwac jak najkrécej, gdyz jest to chwila krytyczna.
W odpowiednim momencie kierunek manewru musi by¢ wiec odwrocony. Jesli
atakujacy mija atakowanego szybko, ten ostatni musi zakreci¢ natychmiast, jesli
nie - zakreca¢ tylko w przypadku duzego ryzyka trafienia (,,pewny strzat”) .
,,Nozyce” wykonuje sie na petnym ciggu i na zwiekszonym kacie natarcia,
dla lekkiego wyhamowania samolotu. Mozna przy tym stosowaé hamulce ae-
rodynamiczne, jednak uzyte zbyt wczesnie mogg dac efekt przeciwny do zamia-
row atakowanego - widok ich wychylenia moze zdradzi¢ atakujgcemu intencje
atakowanego. W nastepstwie zastosowania ,,nozyc” zaden z walczacych moze
nie uzyskac przewagi. Kazdy z pilotow moze uciec z ,,nozyc” wykonujac beczke
w chwili gdy jego przeciwnik traci go ze swojego pola informacji, by nastepnie
przejs¢ w nurkowanie dla nabrania predkosci i wyjsC stromg gorka w kierunku
Stonca. Nie zaleca sie stosowania ,,nozyc”, gdy ma sie do czynienia ze zwrot-
nym przeciwnikiem. Mozna je natomiast zaleca¢, gdy przeciwnikow jest Kilku.
Ocenia sig, ze jesli atakowany nie uzyska przewagi po trzech zakretach powi-

nien ztozyC sie w zakret w strone atakujgcego, by nastepnie uciec stosujgc unik.

Zakret obronny - stosowany jest przeciw atakujagcemu szybko zblizaja-

cemu przeciwnikowi z tytu (rys. 1O).
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Rys. 10. Manewr ,,zakret obronny” (High -g Barrel Roll)
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Polega on na wykonaniu uniku zakonczonego ,,0bszerng” beczka w kie-
runku do srodka zakretu. Nastepnie nastepuje kolejna beczka w strone przeciw-
ng Manewr ten, wykonywany z duzym przecigzeniem doprowadza do duzej
utraty predkosci, nawet rzedu 200km/h.,

Jezeli napastnik zbliza sie z duzg predkoScig i zostanie tym manewrem za-
skoczony, role moga tatwo ulec odwroceniu. Jezeli zdecyduje sie nasladowac
manewr, znajdzie sie nieco powyzej atakowanego i na szerszym luku, wiec w
sytuacji gorszej - atakowany moze zwrdécic sie ku niemu od dotu i od tytu. Ble-
dem jest stosowanie tego manewru wobec przeciwnika zblizajacego sie po-
woli, a wiec bedacego w stanie powtorzy¢ manewr i wyj$¢ na pozycje do pro-
wadzenia ognia. Wtedy jedynym ratunkiem jest wykonanie w sposob przypad-
kowy i nieprzewidywalny kolejnych zakretow, $lizgow, wznoszen, ptaskich za-
kretow w cetu utrudnienia przeciwnikowi celowania. Atakujagcy ma przewage
pozycyjna, ale staje sie coraz bardziej nerwowy, nie mogac obserwowac tego co

dzieje sie za nim.

Atakowany jest w bardzo trudnej sytuacji - caly czas zagrozony trafie-
niem, przy coraz bardziej spadajacej w kolejnych unikach predkosci. Jedynym
wyjsciem w tej sytuacji jest wigczenie dopalacza i Sciggniecie drazka, az do
uzyskania maksymalnego dodatkowego dodatniego przecigzenia, na 3-4 sekun-
dy, a nastepnie oddanie go dla uzyskania maksymalnego minimalnego przecia-
zenia, rowniez na 3-4 sekundy. Pozwoli to na przynajmniej chwilowe oderwanie
sie od przeciwnika (,,strzasniecie go z ogona”) i odzyskanie predkosci.

Beczka z duzym przecigzeniem jest jednak dos$¢ trudna do poprawnego
wykonania i tatwa do skontrolowania. Pilot powinien wiec w tym przypadku
zachowac ostroznos¢, bo gdy warunki nie beda jednoznacznie sprzyjajace, sam

moze zostac tatwo zestrzelony.

Stroma spirala - kiedy zawiodg dotychczas przedstawione sposoby

obronne pozostaje stroma spirala polegajaca na tym, ze samolot wprowadzony
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jest w zakret z jak najwieksza predkoscia katowa i jednocze$nie w nurkowanie
dostatecznie dtugie, by samolot pozostat sterowany, nie wytracajgc predkosci
(rys. H). Jeshi atakujacy nadal pozostaje na pozycji, atakowany powinien
zmniejszy¢ ciag by sptaszczyC spirale i zwolnic¢ utrate wysokosci. Atakujacy ma
duze trudnosci z powtorzeniem manewrdw atakowanego i fatwo moze go wy-
przedzi€. Kiedy to sie stanie atakowany wyprowadza z przechytenia z wykorzy-
stuje sytuacje - role sie odwracaja.

Nozyce w pionie - jest to manewr bardzo podobny do zaproponowanych
wczesniej ,,nozyc”, lecz wykonywany w nurkowaniu lub podczas wznoszenia
(rys. 12). Zmiany kierunku sg tu dokonywane za pomoca kolejnych ,,obszer-
nych” beczek w pionie. Manewr ten wykonywany na wznoszeniu jest zalecany
przede wszystkim dla samolotow o duzej predkosci wznoszenia lub dysponuja-
cych dostatecznie duzym nadmiarem energii Kinetycznej, kiedy znajdujg sie w
niepomysinej sytuacji. Samolot taki tatwiej uzyskuje przewage wysokosci nad
wolniej wznoszacym sie przeciwnikiem. Jesli podczas ,,nozyc” w nurkowaniu
pilot atakowany znajdzie sie nizej od przeciwnika, powinien uplasowac sie do-
ktadnie pod nimi staraC sie utrzymac takg pozycje, do chwili dogodnej do wy-
mKkniecia sie z sytuacji przez zastosowanie odwrotu

Odwrdét - w manewrze tym, gdy atakujacy leci zbyt szybko, atakowany
pilot przechodzi potbeczka na plecy, robi nastepnie potpetle w dot i ucieka w
dogodnym kierunku z maksymalnie dopuszczalng predkos$cia, najczesciej prze-

ciwnym do kierunku lotu atakujacego.

Grupowa walka powietrzna.
Grupowa walka powietrzna wielozadaniowych samolotow bojowych w
wersji mysliwskiej moze mie¢ miejsce w czasie samodzielnego poszukiwania
| zwalczania celéw powietrznych, oczyszczania przestrzeni powietrznej w wy-

branym rejonie, towarzyszenia innym rodzajom lotnictwa, ostaniana z powietrza



...a nastepnie wyprowadza,
kontynuujac manewr, lecz
juz na ogonie przeciwnika

Poczatek przepuszczenia
(atakujacy nie moze
uttzymacé pozycji do strzahj)

Atakowany wykonuje pélbeczke
w strong przeciwng do zakretu
(co powoduje chwilowe
LlozluZnienio" jego manewru)..

Rys. 11. Manewr przepuszczenia atakujgcego w ,,stromej spirali”” (Spiral Dive)

Rys. 12. Manewr ,,nozyce w pionie” (Vertical Rolling Scissors)
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pierwszorzutowych wojsk i obiektow, blokowania lotnisk przeciwnika, itp. *

Z analizy materiatow zrodtowych wynika, ze wspoétczesne samoloty my-
sliwskie prowadza najczesciej walki powietrzne w sktadzie pary lub klucza.
Najmniejszgjednostka bojowa w walce jest para samolotow, ktora z zasady nie
rozdziela sie. Podziat klucza na pary nastepuje najczesciej podczas walki,
gtownie w celu uzyskania zaskoczenia, swobody manewru i zajecia dogodnej
pozycji do przeprowadzenia ataku. Urzutowanie par w klucze oraz poszczegol-

nych samolotéw w parach zalezy od konkretnej sytuacji i przebiegu walki.

Walka grupowa wielozadaniowych samolotéw bojowych w wersji my-
Sliwskiej charakteryzuje sie szybkim tempem i duzg manewrowos$cig. W trakcie
prowadzenia walki zaczepnej przez grupe samolotéw mysliwskich, po wypro-
wadzeniu samolotow w rejon celu powietrznego z wykorzystaniem naziemnych
(powietrznych) systemow wykrywania i naprowadzania, pary moga stosowac
rozne metody atakowania celéw powietrznych, choé w praktyce ograniczajg
sie one do niewielkiej liczby klasycznych rozwigzan pozwalajacych jednak

sprostaC sytuacjom ostatecznym. Sg to m.in.:

- atak z tylnej poisfery na wznoszeniu (Vertical Attack Principle);

- atak ,,manewrem kleszcze” z zakretem o 180" (Princer Attack Principle);

- atak ,,manewrem hak” na kursach spotkaniowych (Hook Attack Principle).

Atak z tylnej potsfery na wznoszeniu - polega na wyprowadzeniu pary
samolotow w tylng potsfere celu z przenizeniem (cel wiec musi lecie¢ na Sred-
niej - duzej wysokosci). Nastepnie, po przechwyceniu celu, samoloty mysliw-
skie dokonujg niezbednego dochylenia z naborem wysokosci i nie rozchodzac
sie, kolejno atakujg cel. Walka powietrzna rozpoczyna sie korzystniejsza sytu-
acja taktyczng samolotow przechwytujgcych, poniewaz atak samolotéw z tego

Kierunku jest szczegolnie trudny do wykrycia przez przeciwnika.

10 Lotnictwo taktyczne panstw NATO. op. cit.,, s. 130-135.
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Atak manewrem ,,kleszcze” z zakretem o 180" - manewr ten jest sto-
sowany przy naprowadzaniu samolotow na kursie spotkaniowym (rys. 13). Po
wykryciu i zidentyfikowaniu celu para samolotow przechwytujacych rozdziela
sie. Nastepnie prowadzacy wykonuje zakret w lewo, a prowadzony - w prawo o
180" i atakujg cel z tylnej potsfery. Manewr ten stwarza korzystng sytuacje tak-
tyczng dla samolotow przechwytujacych, umozliwia bowiem zaatakowanie celu

bez wzgledu na rodzaj manewru obronnego wykonywanego przez niego.

Atak manewrem ,,hak” na kursach spotkaniowych - polega on na wy-
prowadzeniu pary w przednig potsfere celu i wykonanie ataku (rys. 14). W
przypadku gdy cel wykonuje manewr obronny, para rozdziela sie. Prowadzacy
pary wykonuje zakret bezposrednio w strone celu nadal dazac do wykonania
zatozonego ataku, a prowadzony po naborze wysokosci, atakuje cel z przewyz-
szenia (lub przenizenia) z tylnej potsfery. Manewr ten charakteryzuje sie krot-
kim czasem potrzebnym na zidentyfikowanie celu, drugi samolot uzyskuje tak-

tyczng przewage w walce powietrznej.
W przypadku samodzielnego poszukiwania i zwalczania celéw powietrz-
nych wielozadaniowe samoloty bojowe w wersji mysliwskiej bedg mogty

przede wszystkim stosowac”
- odwrot ofensywny (Offensive Split);
- powrdt z mijaniem w zakrecie (Cross-Turn).

Odwroét ofensywny - to inaczej atak z odwrdceniem uwagi przeciwnika,
polegajacy na tym, ze po zaobserwowaniu celu prowadzacy pary rozdziela jg i
skreca w jego strone celem ostatecznej identyfikacji, natomiast prowadzony od-
chodzi w bok i przygotowuje sie do uzycia uzbrojenia nie przerywajac jedno

wczesnie Sledzenia sytuacji i ubezpieczenia prowadzacego.

Gunston B, Spiek M., Modern military aircraft, op. cit., s.209-211.
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Rys. 13. Atak manewrem ,kleszcze” z zakretem o 180 stopni (Princer Attack

Principle)

Rys. 14. Atak manewrem ,hak” na kursach spotkaniowych (Hook Attack Prin-
ciple)
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W tym momencie oba samoloty sg na roznych wysokosciach i w pewnej odle-
gtosci od siebie (rys. 15). Po zblizeniu sie na odlegtos¢ wzrokowsa i identyfikacji
prowadzacy daje sygnat do zycia uzbrojenia przez prowadzacego, a sam rozpo-
czyna dodatkowe dziatania demonstracyjne majgce zdezorientowac przeciwnika

I odciggnac jego uwage od rzeczywistego zagrozenia.

Powrot z mijaniem w zakrecie - jest to jeden ze sposobow umozliwiajg-
cych parze samolotow szybkie zawrocenie z drogi w kierunku nagle pojawiaja-
cego sie celu (rys. 16). Jest on takze stosowany do przeciwstawienia sie atakowi
od tytu lub do zawrdcenia i dokonania ataku czotowego. Kazdy z mysliwcow
wykonuje ostry unik w kierunku drugiego: ten, ktory jest nizej nabiera przy tym
wysokosci, a ten ktory jest wyzej, wytracajg. Tak wiec w efekcie po wykonaniu
tego manewru, para mysliwcow zachowuje odpowiednie ugrupowanie. Manewr
ten przynosi pewne korzysci w poroéwnaniu z normalnym zakretem wykonywa-

nym catg formacja, jednakze obaj piloci czasowo tracg sie wzajemnie z oczu.

W walce obronnej para wielozadaniowych samolotow bojowych w wersji
mysliwskiej bedzie dazyé, aby atakujacy znalazt sie w niekorzystnym potozeniu
w stosunku do jednego z samototow pary. Jezeli para nie jest w stanie zmusic
atakujacego przeciwnika do wyjscia do przodu lub do zajecia - stosunku do niej
- potozenia z boku, to zaleca sie zastosowaC manewry rozdzielenia pary. Sg
to min/v;

- manewr kanapka (sandwich);

- odwrot defensywny (Defensive Split).

Manewr ,,kanapka” - jest to manewr stosowany gdy przeciwnik posiada
taktyczng przewage w powietrzu (rys. 17). Prowadzony wykonuje w nim zakret

obronny w kierunku, atakujgcego przeciwnika ze zmniejszeniem predkosci.

L Gunston B., Spock M., Modern military aircraft, op. cit.,, s. 210 -211.
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Rys. 15. Manewr ,,odwrdt ofensywny” (Offensive Split)

Rys. 16. Manewr ,,powrot z mijaniem na zakrecie” (Cross -Turn)
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)

a prowadzacy wykonuje rowniez zakret w tym kierunku, z mniejszym przechy-
leniem i naborem wysokosci. Gdy przeciwnik wykona manewr za prowadzo-
nym, to wowczas rozpocznie on znizanie z jednoczesnym wykonaniem zakretu
ze zwiekszonym katem przechylenia, aby zmusi¢ przeciwnika do zajecia poto-
zenia w $rodku, pomiedzy bronigcymi sie samolotami. Jesli w tych warunkach
przeciwnik ma by¢ zaatakowany pociskiem na podczerwien, to prowadzacy mu-

si byC pewien, ze prowadzony znajduje sie poza jego zasiegiem.

Odwrdét defensywny - to manewr obronny stosowany przez zaatakowang
pare majacy na celu rozdzielanie uwagi przeciwnika (rys. 18). Jeden z samolo-
tow pary wykonuje manewr w ptaszczyznie pionowej, a drugi w ptaszczyznie
poziomej. Samolot, ktory nabrat wysokosci, przechodzi do lotu nurkowego i jest
w gotowosci do zaatakowania przeciwnika. Drugi - wykonujac manewry obron-

ne - stara sie uzyska¢ przewage w wysokosci i stworzy¢ warunki do ataku.

Klucz samolotéw, w trakcie prowadzenia walki powietrznej, z zasady
rozdziela sie na dwie pary, jedna para wykonuje manewr poziomy, a druga (
posiadajagc swobode w wyborze manewru ) stara sie uderzyC na przeciwnika z
najdogodniejszego dla niej kierunku ™. Klucz w walce powietrznej moze wy-
konywa¢ manewry poziome lub pionowe - z zakretem i po prostej ze zniza-
niem. Podczas manewrow poziomych, jedna para wykonuje energiczny zakret, a
druga - zakret z mniejszym przechyleniem, utatwiajacy wejscie w tylng potsfere
samolotow mysliwskich przeciwnika, ktore wykonaty manewr w strone pierw-
szej pary. W czasie manewru pionowego z zakretem, jedna para wykonuje za-
kret ze znizaniem, a druga - wykonujac zwrot bojowy - wychodzi w tylng pots-
fere samolotow przeciwnika, natomiast w czasie manewru pionowego po prostej
ze znizaniem, jedna para wykonuje lot po prostej ze znizaniem, a druga nabiera

wysokosci | zajmuje dogodne potozenie do odparcia ataku.

13 . . .
Lotnictwo taktyczne pahnstw NATO. op. cit., s. 134 - 135.
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Rys. 17. Manewr ,,kanapka” (Sandwich)

Jesli gérny
sarnold jest
zaatakowany,
nurkuje, by
zblizy¢ sie do
drugiego, ktéry
udzieli mu
wsparcia

Wahanie atakujacych: ktérego
przeciwnika $cigac?

Dolny samolot zachowuje
gotowos¢ do nabrania
wysokos$ci

Rys. 18. Manewr ,,odwrot defensywny” (Deffensive Split)
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Przeprowadzone badania pozwolity na wnikliwg analize Srodowiska i
uwarunkowan w jakich dziatajg (i dziataC beda) wspotczesne wielozadaniowe
samoloty bojowe w wersji mysliwskiej. Staty sie tez podstawa do zaprezento-
wania szerokiego spektrum sposobow zwalczania przeciwnika powietrznego.
Nie wyczerpuja one wszystkich mozliwych wariantow dziatania samolotéw my-
sliwskich, tym niemniej sg w petni reprezentatywne i w stopniu dobrym oddajg
istote problemu. Taktyka nie znosi bowiem szablonéw, a jej podstawowym ha-
stem w walce jest ,,byC nieprzewidywalnym”, stad nieustannie trwa jej ulepsza-
nie i doskonalenie, a w Slad za tym nieustannie powstajg na tym polu kolejne

oryginalne i unikalne rozwigzania.

2. 2. Sposoby wykonania zadan podczas zwalczania obiektow naziemnych |

nawodnych

W propozycjach sposobdw wykonania zadan bojowych, zawartych w tej
czesci rozdziatu, przedstawiona jest celowa kolejnos¢ uzycia samolotow wielo-
zadaniowych od startu do lagdowania, z wyeksponowaniem dziatania podczas
atakowania typowych obiektow na ziemi i na wodzie.

Podstawa do opracowania tej problematyki byly badania rozwigzan sto-
sowanych w zakresie uzycia wspotczesnego lotnictwa taktycznego, jak rowniez
analiza i ocena warunkow i obiektow dziatan oraz osobiste przemyslenia i do-
swiadczenia Autoréw zwigzane ze szturmowaniem celOw naziemnych i nawod-
nych. Uwzgledniono rowniez rezultaty ocen ekspertow.

Taktyka wykonania lotu bojowego na zwalczanie obiektow naziem-
nych i nawodnych przez samoloty wielozadaniowe ma najwieksze znaczenie z
punktu widzenia efektywnosci. Kazdy lot bojowy skiada sie z takich etapow
jak: start i formowanie ugrupowania bojowego, lot do obiektu uderzenia pota-
czony z pokonaniem przeciwdziatania srodkow OPL i LM na trasie lotu, wyko-

nanie uderzenia potaczone z pokonaniem przeciwdziatania srodkow OPL zwal-
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czanego obiektu, lot powrotny, rozformowanie ugrupowania i lgdowanie. Etapy
te prezentowane sg na rys. 19. Wskazano w nich najbardziej pozadane rozwig-
zania dotyczace lotu na zwalczanie konkretnych obiektow okreSlonej grupy sa-
molotow. Jest oczywiste, ze w sytuacji zwalczania wielu obiektéw przez duze
sity (a tak bedzie najczesciej) to samoloty wielozadaniowe bedg uzyte w ramach
potgczonych dziatan powietrznych, ktorych istota zostata omowiona w podroz-
dziale 1+t.

Bardzo waznymi przedsiewzieciami, ktore realizuje sie¢ na ziemi sa:
kotowanie po wylagdowaniu i rozsrodkowania potaczone z ukryciem lub masko-
waniem samolotow, odtworzenie ich gotowosci bojowej oraz uruchomienie i
kotowanie na start do kolejnego wylotu.

Doswiadczenia z uzycia lotnictwa w lokalnych konfliktach zbrojnych, a
takze analizy literatury dowodza, ze niezbedne jest, aby uruchomienie silnikow
samolotow wielozadaniowych, kotowanie i start odbywaty sie w ciszy radiowej
(bez prowadzenia korespondencji w sieciach radiowych dowodzenia lotnic-
twem), jak réwniez przy maksymalnym ograniczeniu pracy srodkow radiotech-
nicznych i oSwietleniowych lotnisk. Taki sposob postepowania powinien unie-
mozliwi¢ lub znacznie utrudni¢ wykrycie startu samolotoéw, na podstawie nashi-
chu prowadzonego przez przeciwnika w sieciach dowodzenia powietrznego lub
wykrycie pracy urzadzen lotniskowych promieniujacych energie elektromagne-
tyczna, na podstawie rozpoznania radioelektronicznego.

Formowanie ugrupowania bojowego moze odbywac sie poprzez wykona-
nie odpowiedniego manewru nad lotniskiem lub w jego poblizu (np. ,,zakretem
0 180°”), albo metodga ,,dopedzania” po trasie lotu do celu. Wskazane jest, aby te

ostatnig metode stosowac jak najczesciej.
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Pozwala ona na maksymalne skrocenie czasu od startu do wykonania ude-
rzenia przez nieduze grupy samolotéw. Nie bez znaczenia jest rowniez to, iz nie
zmniejszaja sie mozliwosci przestrzenne samolotow z powodu zuzycia czesci
paliwa na wykonanie manewrdw potrzebnych do wykonania zbiorek innymi
metodami.

Lot do obiektow dziatan mozna podzieli¢ na kilka odcinkéw. Badania
dowodzg, ze lot nad wlasnym terytorium stwarza stosunkowo najmniej pro-
blemow. Jedynym i podstawowym wymaganiem jest to, aby lot wykonywac na
takich wysokosciach, ktore uniemozliwiajg wczesne wykrycie samolotow wie-
lozadaniowych przez naziemne srodki radiolokacyjne przeciwnika. Moze to by¢
wysoko$¢ rzedu 200 - 500 m lub wieksza. Jednak aby zmniejszy¢ do mini-
mum straty od Srodkéw OPL przeciwnika podczas lotu po trasie, jeszcze nad
wiasnym terytorium (przed przekroczeniem rubiezy stycznosci bojowej wojsk),
powinno nastepowac, jeszcze przed przelotem RSBW, znizanie do wysokosci
30 - 50 m w celu jak najpdzniejszego wykrycia samolotow wielozadanio-
WyCH

Pozadane jest, aby odcinek trasy lotu nad terytorium zajetym przez
przeciwnika przebiegat z dala od duzych miejscowosci, rejonow koncentra-
cji wojsk, lotnisk, SD, czy innych obiektéw, ostanianych przez srodki OPL.
Niezbedne jest wykorzystanie rezultatow zwalczania przez samoloty SEAD naj-
grozniejszych srodkéw OPL, na trasie lotu i w rejonie wykonywania zadan.

Jezeli niemozliwe jest obezwitadnienie i ominiecie strefy razenia naziem-
nych Srodkow OPL to niezbedne jest przenikniecie poprzez nig z maksymalnym
wykorzystaniem maskujacych wiasciwosci terenu, indywidualnych czynnych i
biernych $rodkow WRE samolotéw oraz wykonaniem manewrow, gtdwnie po-

przez zmiane kursu i wysokosci. Najskuteczniejszym sposobem zmniejszenia

W sytuacji obezwtadnienia rakietowych $srodkow przeciwlotniczych $redniego i duzego zasiegu
przez samoloty SEAD, oraz zablokowania lotnictwa mysliwskiego przeciwnika lot do celu moze
byé¢ wykonywany na wysokos$ciach srednich lub duzych.
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efektywnosci Srodkéw OPL podczas dolotu do obiektow dziatan jest lot na
wysokosciach mniejszych niz 50 m. Doswiadczenia z ostatnich konfliktéw
zbrojnych wskazujg, ze tylko zastosowanie w sposob kompleksowy wymienio-
nych wyzej przedsiewzie¢ moze zapewni¢ przenikniecie w gigb ugrupowania
przeciwnika z wysokim prawdopodobienstwem i wykonanie zadania bojowego.

Najwazniejszym etapem lotu bojowego samolotéw wielozadaniowych
jest zwalczanie obiektow, czyli celow na ziemi, wodzie lub prowadzenie roz-
poznania. Sposob dziatania na tym etapie zalezy od wielu czynnikow, takich jak
rodzaj i charakter obiektu, jego obrona przeciwlotnicza, uksztahowanie terenu i
warunki atmosferyczne. Jak wskazujg analizy stosowanych wspoétczesnie sposo-
bow zwalczania, wyjscie na obiekt uderzenia bezposrednio z trasy jest pod-
stawowym warunkiem osiggania zaskoczenia. Jednak nie zawsze bedzie
mozliwe wykonanie ataku bezposrednio z trasy, co wynika z charakteru wiek-
szosci obiektow (ich ruchliwosci na polu walki, matych rozmiaréw, maskowania
I ukrywania). Dlatego niejednokrotnie niezbedne bedzie albo bezposrednie roz-
poznanie i oznaczenie, albo wykonanie dodatkowych manewrdw. Jednak takie
dziatanie prowadzi¢ bedzie do zaalarmowania przeciwnika i uaktywnienia jego
obrony przeciwlotniczej.

Lot powrotny po wykonaniu zadania celowo jest wykona¢ na bardzo
matej wysokosci i po najkrotszej trasie. W zasadzie wskazane jest, aby lot po-
wrotny wykona¢ na podobnych zasadach jak lot do celu.

Rozformowanie ugrupowania przed wylgdowaniem powinno by¢ wy-
konane w sposéb ustalony przed startem tak, aby nie demaskowac lotniska la-
dowania. Wskazane jest, aby odpowiednie przerwy do lgdowania osiggna¢ po-
przez zroznicowanie predkosci po trasie nad wiasnym terytorium. Wowczas
prowadzacy (lub prowadzaca grupa) utrzymuje najwieksza predkosc, a kolejne
samoloty lub pary odpowiednio mniejszg. Po wylgdowaniu samoloty wieloza-
daniowe musza by¢ w jak najkrétszym czasie rozsrodkowane i ukryte lub

zamaskowane.
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Pozadane jest, aby zaproponowany model lotu bojowego byt tworczo mo-
dyfikowany w zaleznosci od charakteru wykonywanego zadania, rodzaju zwal-
czanego obiektu, warunkow dziatan i innych czynnikdw.

Jak stwierdzono wyzej, najwazniejszym etapem lotu bojowego zawsze
bedzie zwalczanie nakazanego celu (celow), gdyz decyduje ono o koncowym
rezultacie danego zadania bojowego.

Badania, ktorych rezultaty przedstawione sg nizej, miaty na celu zapro-
ponowanie pozadanej taktyki zwalczania najbardziej charakterystycznych
obiektow naziemnych, nawodnych w roznych sytuacjach operacyjno-
taktycznych. Propozycje te dotycza zwalczania typowych obiektow w opera-
cjach powietrznych, lagdowych i morskich.

Najbardziej typowymi zadaniami wykonywanymi w ramach operacji
powietrznych jest niszczenie lotnictwa przeciwnika na lotniskach i lgdowi-
skach. Nizej przedstawione sg propozycje wariantow niszczenia lotniska wysu-
nietego i bazujacych tam samolotow.

Z przeprowadzonych analiz oraz ocen lotnisk jako obiektéw uderzen wy-
nika, ze w czasie zwalczania lotnictwa na lotniskach optacalnymi obiektami
uderzen sg bazujace tam samoloty oraz drogi startowe (DS) i te drogi koto-
wania (DK), z ktorych mozna wykonywaé starty. DS maja najczesciej roz-
miary 2000 - 3000 X45 - 60 m, a DK - 2000 - 3000 x 15 - 35 m. Samoloty roz-
srodkowane i maskowane sg w strefach rozsrodkowania. Na lotniskach wysu-
nietych w 1 - 2 strefach o rozmiarach okoto 200x300 m moze by¢ przygotowa-
nych 10 - +2 ukryC typu potowego - obwatowan (zazwyczaj nie bedzie tam
schronohangarow). Lotniska ostaniane sg przez baterie PZR (np. Roland, Strza-
a) czy PZA (np. Rh-202, ZSU-23-4). Innymi obiektami, ktore celowo jest nisz-
czy¢ na lotniskach (gtéwnie jako obiekty zapasowe) sg srodki tgcznosci, radio-
techniczne, radiolokacyjne oraz inne obiekty lotniskowe (magazynowe, paliwo-

we, sztabowe, koszarowe i gospodarcze). Potozenie lotnisk i rozmieszczenie na



107

nich poszczegolnych obiektdw bedzie zazwyczaj dobrze znane, co utatwia
szczegOtowe zaplanowanie uderzenia.

Na rys. 20 przedstawiony jest model wykonania uderzenia na lotnisko w
celu uszkodzenia DS i DK w stopniu uniemozliwiajgcym starty i ladowania oraz
niszczenia bazujacych tam samolotow.

Wskazane jest, aby w celu unikniecia strat od srodkéw OPL lotnisk,
zastosowac srodki razenia i sposoby ich zrzutu (odpalenia) zapewniajace nie
wchodzenie w strefy razenia tych Srodkow W wariancie proponowanym na
rys. 20 do niszczenia DS | DK wyznaczone zostaty dwa pojedyncze samoloty z
bombami kierowanymi (po cztery bomby na kazdym), natomiast do niszczenia
samolotow w dwoch strefach rozsrodkowania dwie pary samolotow. W takiej
sytuacji celowe jest, aby w parach, na jednym samolocie podwiesiC zasobniki
jednorazowego uzytku zatadowane bombami odtamkowymi matych wagomia-
row, a na drugim - minami matych wagomiarow.

W Swietle badan zasad uzycia lotnictwa w kolejnych konfliktach zbroj-
nych oraz na podstawie ocen ekspertow mozna stwierdzic, ze dolot do zapro-
gramowanego punktu bojowego rozejscia™ (PBR), znajdujacego sie w odle-
gtosci okoto 10 km od lotniska, celowo jest wykona¢ na wysokosci 50 - 100 m.
Dla osiggniecia zaskoczenia wskazane jest wykonanie atakdw z roznych kierun-
kow. W proponowanym wariancie od punktu bojowego rozejscia pary zwalcza-
jace samoloty w strefach rozsrodkowania rozdzielajg sie i wykonujg lot do za-
programowanych punktéw poczatku manewru (PPM). Zadaniem prowadzacych
par winno byC precyzyjne wyjscie na te punkty, a po wprowadzeniu na wzno-
szenie, zrzut zasobnikéw z katem wznoszenia 30° przy predkosci okoto 750

- 850 km/h. Taki sposdb dziatania zapewnia zrzut zasobnikow na okoto 3 km

= Lotniska sg obiektami stacjonarnymi o znanych wspotrzednych. Zazwyczaj dostepne tez beda fo-
toszkice tych lotnisk uzyskane w wyniku rozpoznania powietrznego. Dlatego celowe jest zapro-
gramowanie charakterystycznych punktéw terenowych w urzadzeniach nawigacyjno-celowniczych
samolotow.






109

przed celem. Po zrzucie zasobnikow niezbedny jest energiczny manewr ze zni-
zaniem w celu

unikniecia wejscia w strefe razenia obiektowych srodkdéw OPL. Uzycie do nisz-
czenia samolotow na lotnisku, oprécz bomb odtamkowych matych wagomia-
row, réwniez min jest bardzo pozadane, gdyz z jednej strony zapewnia razenie
duzej powierzchni, z drugiej powoduje dodatkowe zaminowanie porazonego
obszaru.Utrudnia to lub uniemozliwia ewakuacje samolotow nieuszkodzonych i
Innego sprzetu™\.

W razie wchodzenia w czasie ataku w strefe razenia srodkow OPL lotni-
ska niezbedne jest uzycie indywidualnych srodkow WRE (biernych i czynnych)
oraz bardzo energiczne wyprowadzenie z manewru do ataku.

Wskazane jest, aby w tym samym czasie, co niszczenie samolotow, wy-
konywane byty z innego kierunku uderzenia bombami kierowanymi w celu
uszkodzenia DS i DK. Pozadane jest przy tym, aby ataki byty wykonywane
jednoczesnie pojedynczymi samolotami z wysokosci 4-5 km i odlegtosci okoto
4 -5 km od wyznaczonych punktow niszczenia DS | DK . Poniewaz kazdy sa-
molot zabiera cztery bomby kierowane, to wskazane jest wykonanie kolejnych
atakOw na podobnych zasadach.

Zaletg takiego sposobu wykonania uderzenia na lotnisko jest jego nagtosc
I skryto$¢, co w potgczeniu z omijaniem stref razenia srodkéw OPL lotniska i
uzyciem indywidualnych Srodkow WRE, gwarantuje osiggniecie nakazanych
rezultatow dziatan bez strat wiasnych samototow.

Rownie waznym obiektem uderzenia dla samolotéw wielozadanio-
wych moga by¢ sSmigtowce na lgdowiskach. Bedg one zazwyczaj rozsrodko-

wane i maskowane. Dlatego niezbedne jest wyznaczenie do wykonania ataku 2 -

Jezeli piloci nie stwierdzg obecnosci samolotéw w obwatowaniach, to niezbedne jest wyprowa
dzenie z manewru i zaatakowanie celu zapasowego na lotnisku (SD, MPS itp.).

17 Zapewnia to omijanie stref razenia srodkéw OPL lotnisk. Taki sam sposob uderzen, jako zasadni-
czy, stosowato lotnictwo koalicji antyirackiej w wojnie nad Zatokg Perska. Na poczatku konfliktu
minowano lotniska z bardzo matych wysokos$ci, ate poniesione przy tym straty od ognia artyleryj-
skich Srodkéw OPL wymusity zmiane taktyki.
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3 par samolotéw wielozadaniowych z uzbrojeniem takim samym jak do nisz-
czenia samolotéw w obwatowaniach - czyli z zasobnikami jednorazowego uzyt-
ku z bombami odtamkowymi matych wagomiarow i minami™. Pozadane jest,
aby od zaprogramowanego PBR kazda para wykonata manewr w celu wykona-
nia uderzenia z innego kierunku. Celowe jest zastosowanie takiego samego ma-
newru oraz sposobu zrzutu zasobnikow, jak przy zwalczaniu samolotow na lot-
niskach.

Poniewaz wiele zadan samoloty wielozadaniowe beda wykonywac w ope-
racjach ladowych, to nizej zaproponowano celowe sposoby zwalczania typo-
wych obiektéw charakterystycznych dla wsparcia ogniowego oraz izolacji pola
walki czy rejonu dziatan bojowych.

Eliminacja z watki najgrozniejszych Srodkdéw ogniowych przeciwnika
sprzyja osigganiu celéw watki i operacji przez wojska ladowe (WL). Do naj-
wazniejszych srodkdéw ogniowych WL zalicza sie wyrzutnie rakiet ,,ziemia -
ziemia” z gtowicami burzacymi lub kasetowymi, bedgcymi elementami sys-
teméw ogniowych lub rozpoznawczo-uderzeniowych oraz artylerie lufowg
duzych kalibréw i artylerie rakietowa. Naleza one do obiektow, ktore powin-
ny by¢ niszczone w pierwszej kolejnosci, szczegolnie rakiety ,,ziemia - ziemia”,
ze wzgledu na ich duze mozliwosci tak pod wzgledem zasiegu, jak i mozliwosci
w zakresie razenia celow naziemnych. Rownie grozne moga by¢ rakiety syste-
mOw rozpoznawczo-uderzeniowych, naprowadzane z powietrza przez samoloty
z odpowiednim wyposazeniem radioelektronicznym™*. Srodki ogniowe tych
systemow, jako bardzo wazne w systemie razenia przeciwnika, sg ukrywane i
maskowane, a na pozycjach ogniowych (startowych) przebywajg nie wiecej niz

kilkanascie minut

w dalszej perspektywie czasowej mozliwe i pozadane bedzie stosowanie zasobnikéw z ,,inteligent-
na” subamunicjg, ktéra po wyrzuceniu z zasobnikdw samodzielnie bedzie poszukiwaé¢ celow do
zniszczenia.

o Przykltadem takiego systemu jest Joint STARS.
O tym, jak trudno jest wykry¢ i zwalczaé tego t)ag3u cele, jak rakiety ,,ziemia - ziemia”, Swiadcza
wnioski z dziatan lotnictwa koalicji antyirackiej w wojnie nad Zatokg Perska.



Wyrzutnie z pociskami rakietowymi sg celami punktowymi, nieopan-
cerzonymi, dobrze maskowanymi, czesto zmieniajacymi potozenie, wrazli-
wymi na dziatanie lotniczych Srodkow razenia (wystarczy razenie jednym
odtamkiem, aby uniemozliwiC start rakiety). Sg one ostaniane etatowymi, a nie-
kiedy przydzielonymi srodkami OPL - artyleryjskimi i rakietowymi bliskiego
zasiegu. Z analiz tych wynika wniosek, ze planujac zwalczanie tego rodzaju
obiektow nalezy stosowac przede wszystkim ich samodzielne poszukiwanie i
niszczenie. Niezbedne jest rowniez ogniowe wspotdziatanie samolotow reali-
zujacych zadanie tym sposobem, z ktorych jedne powinny niszczyC rakiety na
wyrzutniach lub same wyrzutnie, a drugie obezwitadnia¢ w tym czasie uaktyw-
niajace sie Srodki OPL.

Wariant dziatania khlucza samolotéw wielozadaniowych samodzielnie
poszukujacego i zwalczajgcego rakiety ,,ziemia - ziemia” prezentowany jest na
rys. 21. Jest to wariant, w ktérym przyjeto, iz zastosowany zostanie artyleryjsko-
rakietowy wariant uzbrojenia samolotéw wielozadaniowych. Bowiem jak wyni-
ka z dosSwiadczen autorow w szturmowaniu punktowych celdw naziemnych oraz
rozmow przeprowadzonych z personelem latajagcym jednostek lotniczych, z ta-
Kim wariantem uzbrojenia mozliwe jest wykonywanie dynamicznych manew-
row i razenie celow punktowych po ich wykryciu na matej wysokosci. W takich
sytuacjach celowe jest uzycie rakiet niekierowanych w zasobnikach lub rakiet
niekierowanych duzych kalibrow o dziataniu odtamkowym oraz integralnie za-
budowanego dziatka. W proponowanym sposobie dziatania wystepuje okreslona
analogia w stosunku do rozwigzan stosowanych przez lotnictwo koalicji anty-
irackiej w wojnie nad Zatoka Perskg podczas dziatan w tzw. ,,zabodjczych lo-
zach” (,,kill boxes™).

Zatem zadanie to wskazane jest wykona¢ kluczem samolotow wielozada-
niowych, dla ktorego rejon samodzielnego poszukiwania moze mie¢ rozmia-
ry okoto 12 X12 km.
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W celu optymalnego wykorzystania mozliwosci bojowych i stworzenia
najlepszych warunkéw do poszukiwania oraz atakowania wskazane jest po-
dzielenie rejonu na dwie czesci (po 6x12 km) i prowadzenie poszukiwania w
kazdej z nich przez pare samolotéw. Dlatego jest niezbedne, aby nad koncowym
punktem trasy dolotu klucz rozdzielit sie na pary i kazda z nich weszta w swojg
czesC rejonu od tej samej strony (w prezentowanym wariancie od strony pétnoc-
no - wschodniej).

Woabwczas ,,przeczesywanie” rejonu przez kazdg pare bedzie sie odby-
wato na zasadzie rownolegtych tras. Zapewnia to kilkukilometrowa odlegtosé
miedzy poszukujacymi parami. Zabezpieczenie przed kolizjg (spotkaniem sie)
par w rejonie gwarantuje dodatkowo wyznaczenie linii rozgraniczenia. Przy ta-
kich zatozeniach kazda para, wykonujgc lot z predkoscig 600 km/h (jest to pred-
koS¢ optymalna poszukiwania), moze jednokrotnie przeszuka¢ swojg czesc rejo-
nu w czasie 6 min. 15 s. Zatem w czasie 20 minut mozliwe jest trzykrotne prze-
szukanie rejonu. Bowiem jak wynika z przeprowadzonych obliczen para samo-
lotéw w ugrupowaniu luznym podczas lotu prostoliniowego na wysokosci 300 -
400 m moze efektywnie przeszukac pas terenu o szerokosci okoto 2800 m. Przy
zatozeniu, ze przy ,,przeczesywaniu” metodg rownolegtych tras pasy te beda sie
naktadaty w okoto 30%, to efektywna szerokoS¢ pasa przeszukiwania wyniesie
2000 m.

Analiza przyjetych zatozen wskazuje, ze wskazane jest, aby w razie wy-
krycia rakiety na wyrzutni (lub samej wyrzutni), dowodca pary podejmowat de-
cyzje o sposobie jej zwalczania uwzgledniajac aktualne potozenie w stosunku do
celu, oraz to, czy jest ona ostaniana przez srodki OPL. Jezeli srodki takie zosta-
na wykryte, to niezbedne jest ich zwalczanie przez jeden samolot (na rys. 21
jest to prowadzacy), drugi za$ powinien niszczyC rakiete na wyrzutni lub wy-

rzutnie.

Do wykonania uderzen w takiej sytuacji najkorzystniejsze sg ataki ze

zwrotu bojowego. Umozliwiajg one bowiem zaatakowanie wyrzutni po przej-
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Sciu z boku obiektu w niewielkiej odlegtosci (okoto + - 1,5 km), co zapewnia
optymalne warunki obserwacji. Atak wykonywany tym sposobem jest jednocze-
snie bardzo dynamiczny, potgczony ze zmiang predkosci (w tym predkosci ka-
towej) oraz wysokosci, co sprawia, ze jest to réwniez manewr przeciwko $rod-
kom OPL. Konieczne jest réwniez uzycie w czasie poszukiwania czynnych, a
podczas ataku i w sytuacjach, kiedy przeciwdziata¢ beda Srodki OPL, rowniez
biernych srodkow WRE

W sytuacji, kiedy nie zostaty wykryte rakiety, czy inne elementy tych
obiektow, za$ planowany czas poszukiwania konczy sig, to wowczas konieczne
jest zaatakowanie obiektu zapasowego o0 charakterze stacjonarnym,
wzglednie tatwego do odnalezienia (w rozpatrywanym wariancie jest to SD
DZ).

Dziatanie wedtug zaproponowanego wariantu umozliwia kilkakrotne
przeszukanie wyznaczonego rejonu i niszczenie wyrzutni niezwiocznie po
ich wykryciu. Para samolotow ma najkorzystniejsze warunki do poszukiwania i
zwalczania. Podstawowg zaletg tego sposobu wykonania zadania jest wysoka
mobilnos¢ (wykryj i zniszcz), natomiast wadg potrzeba dos¢ diugiego przeby-
wania nad terenem przeciwnika.

Samoloty wielozadaniowe beda gtownym Srodkiem do realizacji za-
dan izolacji wojsk przeciwnika. W jej ramach niezbedne bedzie opdznianie
marszu wojsk (odwodow). Bowiem czeste bedg sytuacje, kiedy skuteczna izola-
cja pola walki czy rejonu dziatan bojowych pozwoli wygrac czas i stworzy¢ ko-
rzystne warunki do prowadzenia walki i operacji przez WL.

Efektywnos$¢ uderzen lotnictwa na wojska znajdujgce sie w marszu
moga by¢ nawet 2-3 razy wyzsze niz podczas zwalczania wojsk w rejonach
zeSrodkowania. Skfada sie na to kilka przyczyn. Wojska w kolumnach mar-

szowych stanowig obiekt liniowy i uporzadkowany. Wszelkie pojazdy znajduja-

Podobny spos6b dziatania proponowany jest w literaturze dotyczacej taktyki LMB oraz ¢wiczony
jest przez pilotow LMB.
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ce sie w kolumnach na drogach sg z reguly dobrze widoczne. JednoczeSnie
utrudnione jest zorganizowanie skutecznej ostony wojsk w kolumnach podczas
marszu przez etatowe Srodki OPL.

Podczas zwalczania wojsk w marszu dazy¢ nalezy do uderzenia w ta-
kich miejscach, ktére, w razie zatrzymania kolumny, uniemozliwiajg wyco-
fanie lub obejscie. Celowo jest wiec zatrzymywaé kolumny wojsk np. w wawo-
zach, na nasypach, przed przeszkodami wodnymi, na drogach prowadzacych
przez geste obszary lesne lub tereny bagniste . Wariant zwalczania przez sa-
moloty wielozadaniowe odwodow przeciwnika w marszu w ramach izolacji pola
walki prezentowany jest na rys. 22.

W wariancie tym zatozono, ze przeciwnik przemieszcza odwod po dwaéch
drogach w celu jego zesrodkowania w rejonie wyjsciowym do natarcia. Drogi
marszu przecinajg szeroka przeszkode wodng przez dwa mosty state. Marsz od-
wodu $Sledzony jest przez LR.

Analizy uzycia wspotczesnego taktycznego lotnictwa uderzeniowego do
wykonania tego zadania, a takze wnioski z przeprowadzonych ocen ekspertow
wskazuja, ze uderzenie na przemieszczajace sie wojska celowo jest wykonac
podczas dochodzenia sit gtdownych do przepraw mostowych. Wskazane jest przy
tym wyznaczy¢ dwa samoloty do zerwania przesta mostow bombami kierowa-
nymi, cztery klucze samolotow z pociskami kierowanymi do zatrzymania czota i
ogona kolunrn oraz grupy po 8 samolotow z zasobnikami bomb przeciwpancer-
nych matych wagomiarow do zwalczania gtownych sit kolumny.

Zadanie to celowo jest wykona¢ uderzeniem jednoczesnym catosci
wydzielonych sit. W pierwszej kolejnosci pozadane jest zerwanie przeset
mostow przez samoloty z bombami kierowanymi, a nastepnie wykonanie
uderzenia na czota i ogony kolumn przez klucze samolotow uzbrojonych w
pociski kierowane.

Aby doszto do skutku uderzenie wtasnie w takich miejscach niezbedne jest ciggte $ledzenie prze-

mieszczania odwodoéw przez LR i wykonanie startu na sygnat ze stanowiska dowodzenia WL (naj-
czeSciej dowodcy K2Z).
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Uzycie tych Srodkéw razenia umozliwia precyzyjne niszczenie wozOow
opancerzonych we wskazanych miejscach i zablokowanie (zatrzymanie) ko-
lumn. Wowczas zostang stworzone dogodne warunki do zwalczania pojazdow w
zatrzymanych kolumnach przy uzyciu bomb przeciwpancernych matych wago-
miaréw wyrzucanych z zasobnikow wielokrotnego uzytku. Te Srodki razenia
umozliwiajg atak z bardzo matej wysokosci (30 - 50 m) i na duzej predkosci
(~ 800 - 900 km/h), co zapewnia skuteczne pokonanie OPL kolumny. Dodatko-
wag zaletg tego ostatniego rodzaju uzbrojenia jest liniowy charakter dziatania,
czyli razenie w pasie szerszym niz droga i na odcinku rownym odlegtosci prze-
lotu w czasie wyrzucenia wszystkich bomb matych wagomiaréw z zasobnikow.

Sposob niszczenia bombami kierowanymi przesta mostu przez samolot
szturmowy prezentowany jest na rys. 23. Do niszczenia przesta mostu celowe
jest uzycie samolotu wielozadaniowego z dwoma bombami kierowanymi
telewizyjnie™ Zapewnia to Sledzenie celu (mostu) przez kamere bomby na
ekranie w kabinie samolotu. Dzieki temu, w miare przyblizania sie bomby do
celu (po zrzucie), jego obraz bedzie coraz doktadniejszy, a zatem mozliwe be-
dzie takie korygowanie lotu, aby trafi¢ doktadnie w wybranym miejscu.

Poniewaz mosty sg obiektami stacjonarnymi, to niezbedne jest zaprogra-
mowanie, oprocz trasy lotu, rowniez punktu poczatku manewru (PPM), po mi-
nieciu ktorego pilot nabiera wysoko$¢ z wykonaniem dowrotu na cel. Zrzut
bomby celowo jest wykona¢ z wysokosci okoto 4-5 km i odlegtosci 4-8 km
od mostu.

Przy takich warunkach lotu nie wchodzi sie w strefe razenia srodkow OPL
przeprawy mostowej. Po trafieniu bomby w cel konieczne jest energicznie zni-
zenie do wysokosci 30 - 50 m, odchylenie od celu i wykonanie kolejnego ataku

na podobnych zasadach jak pierwszy.

22 Do niszczenia mostu mozna uzy¢ rowniez rakiety kierowane. Jednakze ich wyzszy koszt
w stosunku do bomb oraz mniejszy ciezar materiatu burzgcego gtowicy bojowej przema-
wia za tym wariantem, ktory jest proponowany
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Podczas wykonania atakéw niezbedne jest ciggle uzycie czynnych Srod-
kow WRE, a po zrzucie bomby i w czasie wyprowadzenia z ataku rowniez bier-
nych Srodkow - putapek termicznych i przeciwradiolokacyjnych.

Z kolei zwalczanie wozow bojowych (czotgow) w kolumnie marszowej
przy uzyciu rakietowych pociskow kierowanych (grupy 3, 4, 5, 6 na rys. 22)
celowo jest wykonac w sposdb prezentowany na rys. 24.

Przeprowadzone analizy zasad atakowania celéw punktowych (czotgow)
w kolumnie marszowej dowodza, ze wskazane jest, aby atak wykonac¢ z mak-
symalnie mozliwej odlegtosci razenia pociskami kierowanymi w danych wa-
runkach, to jest w praktyce spoza zasiegu Srodkow przeciwlotniczych bli-
skiego zasiegu, znajdujacych sie w kolumnie. W tej sytuacji pozadane jest,
aby klucz samolotow wielozadaniowych wykonywat dolot od strony stonca
rownolegle do drogi i w odlegtosci 4-6 km od niej. Po wykryciu czotgow nie-
zbedne jest, aby samoloty wykonaty gdrke celem naboru wysokosci, a nastepnie
kolejno wykonywaty zakret o 90° z przejsciem w lot nurkowy

Nastepnie po indywidualnym przycelowaniu (w czasie okoto 3 - 5 s), odpa-
leniu i kierowaniu PPK az do uderzenia w cel (czotg, woz bojowy) niezbedne
jest energiczne wykonanie zakretu o 180° na kurs odwrotny do kursu ataku Wy-
konywanie powtdrnych atakow wymaga powtorzenia manewrdw z analogicz-
nymi warunkami jak poprzednio. Zaletami tego manewru jest ciggte i energicz-
ne manewrowanie poza zasiegiem $rodkéw OPL znajdujacych sie w kolumnie
oraz bardzo dobre warunki obserwacji celow. Podczas manewrow niezbedne jest
ciggte uzycie czynnych srodkéw WRE, a w czasie ataku i1 wyprowadzenia z nie-

go rowniez biernych srodkow WRE.

wojnie nad Zatoka Perskg 80% atakdw rakietami AGM-65 ,,Maverick” wykonanych z samolo-
téw A-10A byto zrealizowane z lotu nurkowego (wg: Opracowanie zbiorowe: Bojewyje diejstwija
w Persidskom Zaliwie, ITAR - TASS. Moskwa 1991, s. 29-30)
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Obiektami o innym charakterze, niz wojska w marszu, sg stanowiska
dowodzenia. Odgrywajg one bardzo wazng role w dowodzeniu wojskami i
osigganiu przez nie celéw walki i operacji. W strefie dziatania samolotow wie-
lozdaniowych znajdowac sie mogg SD roznych szczebli. Obiektami uderzen be-
da zatem SD WL (gtownie szczebla zwigzku taktycznego i zwigzku operacyjne-
go lub operacyjno-taktycznego), lotnictwa i obrony powietrznej, a takze centra
kierowania systemoOw rozpoznawczo-uderzeniowych.

SD szczebla operacyjnego (operacyjno-taktycznego) znajdujg sie zazwy-
czaj w schronach (umocnieniach), a niekiedy, jako mobilne, w autobusach szta-
bowych, pojazdach specjalnych i namiotach odpowiednio roz$rodkowanych i
zamaskowanych.

Najwazniejszymi elementami SD sg centra operacyjne (dowodzenia),
skad realizowane jest dowodzenie oraz wezty tgcznosci (zasadnicze i zapasowe).
One tez powinny bycC elementami zwalczanymi w pierwszej kolejnosci

SD sg obiektami o charakterze stacjonarnym, niezbyt czesto zmienia-
jacym potozenie. Ostaniane sg etatowymi, a takze niekiedy dodatkowo wy-
dzielonymi Srodkami OPL. Dlatego celowe jest, aby uderzenie na SD wykony-
wac albo kierowanymi Srodkami razenia (rakietami lub bombami), spoza zasie-
gu razenia Srodkow OPL, albo z bardzo matych wysoko$ci bombami z urzadze-
niami hamujacymi. W tej drugiej sytuacji konieczne jest wydzielenie grupy (pa-
ry) samolotow do zdezorganizowania srodkéw OPL.

Na rys. 25 prezentowany jest wariant sposobu zwalczania przez samoloty
wielozadaniowe SD WL rakietami kierowanymi. Do wykonania tego zadania
wskazane jest wydzielenie dwdch samolotow z rakietami kierowanymi lub
bombami kierowanymi. Przeprowadzone badania dowodzg, iz celowe jest, aby
w odlegtosci 4 -6 km od SD wyznaczy¢ PPM i zaprogramowac go w ukladzie
nawigacyjnym samolotu. Zaprogramowanie tego punktu, jak rowniez wspot-
rzednych SD bedzie mozliwe w razie jego wczesniejszego doktadnego rozpo-

znania przez LR, wigcznie z wykonaniem zdjec lotniczych.
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Pozadane jest, aby dolot do zaprogramowanego punktu poczatku ma-
newru wykonywany byt na wysokosci 30 - 50 m. Po przelocie tego punktu
niezbedne jest nabranie wysokosci 4 -5 km, a nastepnie wprowadzenie w lot
nurkowy w strone celu poprzez wykonanie zwrotu bojowego. Po wykryciu
elementu SD wyznaczonego do zwalczania (centrum operacyjnego lub
wezta tgcznosci), przycelowaniu i odpaleniu rakiet kierowanych lub zrzucie
bomb kierowanych® konieczne jest kierowanie nimi, az do momentu
trafienia w cel. Energiczne znizenie i powtdrzenie ataku ze zwrotu bojowego z
innego kierunku powinno byC wykonane w podobny sposéb. W czasie
manewrdw niezbedne jest ciggle uzycie czynnych, a po odpaleniu (zrzucie)
srodkow razenia, podczas kierowania nimi i wyprowadzania z ataku, réwniez
biernych Srodkow WRE. Po wykonaniu 2 -3 atakdw odejsScie od celu powinno
by¢ wykonane na bardzo matej wysokosci.

W dziataniach wojennych, szczegdtnie podczas prowadzenia przez prze-
ciwnika dziatan zaczepnych, czeste moga byC sytuacje, kiedy bedzie on uzyski-
wat zaskoczenie i wykonywat uderzenia w miejscu i czasie dia naszych wojsk
niedogodnych. Bedzie to powodowato, iz nasze oceny i przewidywania (pro-
gnozy) czesto bedg niepetne i nie zawsze trafne. Na polu bitwy powstawaty
beda sytuacje wymagajace jak najszybszego, wrecz interwencyjnego uzycia
lotnictwa. Jest oczywistym, iz czas od momentu powstania takiej sytuacji do
momentu oddziatywania (uderzenia) powinien byC jak najkrétszy. Dlatego nie-
zbedne jest utrzymywanie czesci sit lotniczych do dziatan na wezwanie z pola
walki. llosc sit, ktore powinny dziata¢ na wezwanie z pota watki zalezeC bedzie
od etapdw aktualnie prowadzonych operacji, ilosci waznych obiektow zawczasu
wykrytych i planowanych do zwalczania oraz innych czynnikow. Obiektami
dziatan na wezwanie z pola watki powinny bycC te, ktére w danej sytuacji
stanowig najwieksze zagrozenie dla wojsk wiasnych, czyli takie cele jak

Srodki ogniowe, wojska (pancerne, zmechanizowane) podczas marszu w Kierun-

2 Pozadane jest odpalenie lub zrzutjednej rakiety lub bomby z kazdego samolotu jednoczes$nie.
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ku rubiezy i rozwijania sie do walki, Smigtowce (szczegdlnie uderzeniowe) na
ladowiskach, itp.

Na rys. 26 prezentowany jest wariant sposobu wykonania uderzenia przez
samoloty wielozadaniowe na wezwanie z pola walki.

Na podstawie badan zasad uzycia wspotczesnego lotnictwa taktycznego |,
analizy literatury oraz przeprowadzonych ocen ekspertow, w rozpatrywanym
wariancie zatozono, iz w przewidywaniu pojawienia sie na polu walki waz-
nych obiektow wydzielono czes¢ samolotéw wielozadaniowych do dziatan
na wezwanie z pola walki - po kluczu samolotow w gotowos$ci numer 11 2
Przy tym, w takich sytuacjach niezbedne jest, aby samoloty przygotowane byty
w roznych wariantach uzbrojenia, np. na jednych - artyleryjsko-rakietowy, na
pozostatych artyleryjsko-bombardierski.

W przewidywaniu pojawienia sie¢ waznych obiektow samoloty rozpo-
znawcze (para) prowadza rozpoznanie w prawdopodobnym rejonie ich pojawie-
nia sie. Po wykryciu obiektu (w rozpatrywanym wariancie jest to kolumna
czotgow w marszu) i okresleniu jego wspotrzednych, piloci samolotéw rozpo-
znawczych przekazuja informacje w postaci zakodowanych sygnatdow na SD
WL (KZ). Te same dane wskazane jest przekaza¢ réwniez na lotnisko, gdzie dy-
zurujg samoloty do dziatan na wezwanie. Przekazanie tych danych mozliwe be-
dzie poprzez urzadzenia retranslacyjne na samolocie (Smigtowcu) dyzurujacym
nad wiasnym terytorium, lub poprzez satelite telekomunikacyjnego . Umozliwi
to niezwloczne wprowadzenie podanych wspétrzednych w urzadzenia nawiga-
cyjne samolotow.

Na SD WL (SD KZ) powinna by¢ podjeta decyzja o wykonaniu ude-
rzenia przez dyzurujace samoloty wielozadaniowe. Nastepnie konieczne jest
przekazanie wezwania z SD KZ i usciSlenia zadania w sieciach radiowych (po-
przez retranslator lub satelite) albo w sieciach telefonicznych.

Mozliwo$¢ przekazywania danych przez satelite telekomunikacyjnego rozpatrywaé nalezy w dal-

szej perspektywie czasowej. To rozwigzanie bedzie mozliwe po wynegocjowaniu z dysponentami
satelitow mozliwosci ich wykorzystania.
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Przy takiej kolejnosci dziatan mozliwy jest start samolotéw wielozada-
niowych z gotowosci bojowej numer jeden po 3 - 4 minutach od podania sy-
gnatu na start. Przy zatozeniu, ze odlegto$¢ wykr3lej kolumny czotgéw od lotni-
ska wynosi okoto 140 km, a Srednia predko$¢ samolotow po trasie wynosi
okoto 800 km/h, uderzenie na wezwanie moze by¢ wykonane po okoto 15 - 16
minutach. W razie potrzeby wskazane jest potegowanie uderzenia sitami drugie-
go klucza, ktory po starcie pierwszego przechodzi do dyzurowania w gotowosci
bojowej numer jeden.

W decydujacych okresach walki, w przewidywaniu nagtego pojawie-
nia sie na polu walki szczegdlnie waznych i groznych obiektow, wskazane
jest uzycie samolotéw wielozadaniowych do dziatan na wezwanie z pola
walki ze stref dyzurowania w powietrzu. Strefy takie powinny by¢ wyznacza-
ne w odlegtosci 10 - 20 km od rubiezy stycznosci bojowej wojsk, poza zasie-
giem razenia Ssrodkow OPL przeciwnika. W takiej sytuacji niezbedne jest prze-
kazanie z SD WL (KZ) pilotom samolotow dyzurujacych w strefach wspotrzed-
nych obiektow”™’ oraz uscistenie zadania w sieci dowodzenia powietrznego. Pod-
czas dziatania ze strefy, uderzenie moze byC¢ wykonane po 4 - 6 minutach, przy
odlegtosciach do cetu jak na rys. 26. W razie wykrycia waznego obiektu w po-
btizu rubiezy stycznosci, naprowadzanie samototéw wietozadaniowych moze
realizowac¢ ONL znajdujacy sie w pierwszorzutowym batalionie WL.

W wymaganiach wobec samolotow wielozadaniowych eksponowano po-
trzebe takiego ich wyposazenia, ktore umozliwiatoby zwalczanie celéw naziem-
nych (nawodnych) w warunkach braku ich wizualnej widocznosci. Poniewaz we
wspotczesnych warunkach konieczno$¢ dziatan lotnictwa w warunkach nocnych
I w TWA jest prawidtowoscig, niezbedne jest, aby rowniez samoloty wielozada-

niowe mogty prowadzi¢ dziatania w takich warunkach.

Piloci wprowadzajag te wsp6trzedne do uktadéw nawigacyjnych samototéw z odpowiedniego put-

nigdy .tw o,™ n. »«noloi.d. S.-22M 4
latow pilotéw Autorny znaj, tén ptoblsm z wtentgo doswiadczania Ptobfcm ten byl rown.az

tykutowany podczas wywiadow z personelem latajacym pm i P r.
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W warunkach nocnych celowe jest zwalczanie przede wszystkim
obiektow o charakterze stacjonarnym, czyli takich, ktorych potozenie w tere-
nie (wspotrzedne) sg znane. Do zwalczania takich obiektow w nocy niezbedne
jest uzycie samolotow wyposazonych w urzadzenia typu FLIR z kamerg termo-
wizyjng i podswietlaczem laserowym oraz kierowanymi srodkami razenia (ra-
kiety lub bomby kierowane laserowo).

Na rys. 27 przedstawiony jest wariant sposobu zwalczania SD w nocy. W
wariancie tym przyjeto, ze SD WL zostato wczesniej wykryte 1 rozpoznane
przez lotnictwo rozpoznawcze, w zwigzku z czym znane sg wspotrzedne
wszystkich jego elementoéw. Badania dowodzg , ze w takiej sytuacji wskazane
jest wykonanie zadania kolejnymi uderzeniami pojedynczych samolotow
uzbrojonych w rakiety kierowane laserowo. Niezbedne jest, aby odstep cza-
sowy pomiedzy samolotami umozliwiat dwukrotne zaatakowanie celu przez
kazdy z nich. Dolot do celu powinien by¢ wykonywany na wysokosci minimal-
nie mozliwej do lotu w nocy. Pozadane jest, aby byta to wysokos$¢ nie wieksza
niz 100 m nad uksztattowaniem terenu.

Niezbedne jest zaprogramowanie w urzadzeniach nawigacyjnych sa-
molotdw, oprocz wspotrzednych punktow zmiany kierunku na trasie lotu i celu,
rowniez wspotrzednych charakterystycznego obiektu kontrolnego (w rozpa-
trywanym wariancie jest to most), od ktorego konieczne jest wykonanie naboru
wysokosci. Przy pomocy urzadzenia noktowizyjnego piloci majag mozliwos¢
sledzenia terenu. Przy tym ze wzrostem wysokosci rozszerzy sie pas obserwo-
wanego terenu. Nastepnie niezbedne jest wprowadzenie w lot nurkowy, a po
wykryciu i rozpoznaniu celu odpalenie rakiety kierowanej. Po razeniu celu i
wyprowadzeniu z nurkowania wskazane jest zbudowanie kolejnego manewru w
celu wykonania ataku z innego kierunku. Ataki kolejnego samolotu (samolotow)

wykonywane powinny by¢ po 3 - 4 minutach w podobny sposéb.

28By’fy to badania zasad uzycia wspdtczesnego LSz i LMB do zwalczania cetéw naziemnych w nocy.
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Rys. 27. Sposéb zwalczania przez samoloty wielozadaniowe stanowiska dowo-
dzenia w nocy -wariant

Jest oczywistym, ze w czasie lotu konieczne jest ciggle uzycie czynnych
srodkow WRE, a po wprowadzeniu w nurkowanie - odpalanie putapek ciept-
nych i dipoti odbijajgcych.

Samoloty wielozadaniowe moga by¢ rowniez uzyte w podobny sposob do
zwalczania celow mobilnych w nocy, np. wojsk w kolumnach na drogach. Moz-
liwe bedzie rowniez wykonanie zadan w nocy w sposéb tradycyjny, czyli po
oSwietleniu celu z powietrza bombami oswietlajgcymi oraz oznaczeniu go bom-
bami sygnalizacyjnymi. Dziatania takie w odniesieniu do LMB sg opisane w
dostepnej titeraturze.

W zwigzku z czestym wystepowaniem na terenie kraju trudnych wa-
runkow atmosferycznych (TWA) - czyli niskich podstaw chmur i ograni-
czonych widzialnosci - konieczne jest, co zostato wczesniej wykazane, wypo-

sazenie samolotow wielozadaniowych w urzadzenia umozliwiajgce dziata-
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nia w tych warunkach. W warunkach ograniczonej widzialnosci celowe jest
wykorzystanie samolotow z urzadzeniami FLIR. Wowczas sposob dziatania
moze by¢ podobny do dziatan w nocy. Natomiast w sytuacjach, kiedy wystepuja
niskie podstawy chmur (150 - 300 m), to wskazane jest uzycie do zwalczania
celéw naziemnych (nawodnych) takich Srodkéw razenia jak bomby z urzadze-
niami hamujacymi czy bomb matych wagomiarow wyrzucanych z zasobnikow.
Te srodki razenia umoztiwiajg wykonanie atakow z totu koszacego pod chmu-
rami, prawie bezposrednio nad cetem.

Samototy wietozadaniowe w ramach taktycznego wsparcia operacji mor-
skich moga bycC tez uzyte do zwatczania okretow nawodnych floty przeciwnika.
Na rys. 28 przedstawiony jest wariant uzycia samolotow wielozadaniowych
do zwalczania okretowej grupy uderzeniowej w skiadzie 4 KTR (kutréw
rakietowych). W wariancie tym uwzgledniono wykorzystanie okretu dozoru
radiolokacyjnego (lub SRL brzegowego systemu obserwacji) do naprowadza-
nia samolotow na cel. Sposob uderzenia prezentowany na rys. 28 mozna z po-
wodzeniem stosowa¢ rowniez podczas zwatczania w ZWA innych obiektow
nawodnych: okretowej grupy poszukiwawczo-uderzeniowej (OGPU), okretowej
grupy tratowej (OGT) czy zespotu okretéw bojowych (ZOB).

Do zwaltczania tego rodzaju cetéw (KTR) cetowo jest wyznaczy¢ kiucz
samolotow uzbrojonych w rakiety kierowane telewizyjnie , ktére powinny dy-
zurowac na lotnisku w strefie przybrzeznej w wysokim stopniu gotowosci bojo-
wej. Po wykryciu okretéw przeciwnika (OGU) przez okret dozoru radiolokacyj-

nego niezbedne jest wezwanie samolotéw wielozadaniowych.

Poniewaz samoloty wielozadaniowe majg dziata¢ gtéwnie w strefie do 100 km od brzegu, to cze-
sto okrety przeciwnika znajdowac sie beda w zasiegu brzegowych SRL.

O celowosci uzycia KPR kierowanych telewizyjnie decyduja dwie przyczyny. Po pierwsze mozli-
we jest ich odpalanie z odlegtosci 15-20 km od celu, czyli spoza zasiegu skutecznego ognia $rod-
kéw OPL (na KTR maksymalny zasieg rakietowych $srodkéw OPL (np. RAM AMSD) wynosi 10
km). Po drugie uzycie innych kierowanych $srodkéw razenia jest niewskazane, poniewaz bomby
kierowane majg mniejszy zasieg, a rakiety kierowane laserowo moga nie trafi¢ w cel, ze wzgledu
na duze prawdopodobienstwo rozproszenia promienia lasera w wyniku jego ,zeSlizgniecia sie z
okretu na powierzchnie wody.
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Rys. 28. Sposob zwalczania przez samoloty wielozdaniowe OGU znajdujacej
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radiolokacyjnego

sie w zasiegu wiasnych $rodkow radiolokacyjnych - wariant

Po wystartowaniu i wejsciu na matej wysokosci w zasieg SRL okretu do-
zoru radiolokacyjnego konieczne jest naprowadzenie par samolotow wieloza-
daniowych na OGU z dwoch przeciwlegtych kierunkdw, po wczesniejszym
wykonaniu manewru ,,nozyce”. Ataki celowo jest wykonywa¢ w taki sposob,
aby odpali¢ rakiety z maksymalnie mozliwej odlegtosci. Kolejne uderzenia
mozna wykonac na takich samych zasadach jak poprzednie. Uzycie okretu do-
zoru radiolokacyjnego zapewnia doktadne naprowadzanie na OGU, pozwala na

zrezygnowanie z grupy bezposredniego rozpoznania. tatwiej tez jest osiggnac

zaskoczenie.
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Na kierunku nadmorskim spodziewaC sie rowniez nalezy wysadzenia
przez przeciwnika desantdw morskich. Walke z nim celowo jest rozpoczac, o ile
to mozliwe, juz podczas zatadowania na okrety desantowe. Jednak najbardziej
pozadane jest jego zwalczanie - podczas przejScia morzem oraz wysadzania na
brzeg - sitami lotnictwa i MW. Analiza literatury oraz przeprowadzone wcze-
sniej analizy dowodzg, ze dogodnym momentem do uderzen jest przetadunek
sit desantu na Srodki przeprawowe i ich przemieszczenie w fatach w cetu
wysadzenia na brzeg.

W takiej sytuacji wskazane jest uzycie samolotow wielozadaniowych i
Smigtowcdw uderzeniowych z przeciwpancernymi pociskami rakietowymi do
niszczenia $rodkow przeprawowych zblizajacych sie do brzegu. Smigtowce na-
lezy uzy¢ znad brzegu (wydm) do ataku z czota, a samoloty wielozadaniowe nad
morzem do atakow z boku. Celowe jest rowniez wyznaczenie samolotow wielo-
zadaniowych z rakietami kierowanymi telewizyjnie do niszczenia okretow de-
santowych, a takze okretow ostony w rejonach manewrowania i1 przetadunku
desantu na Srodki przeprawowe. W takiej sytuacji konieczne jest, aby dowodze-
nie samolotami i1 Smigtowcami realizowane byto przez ONL ze Smigtowca dyzu-
rujgcego w wyznaczonej strefie, bowiem z powietrza bedzie on miat mozliwosc
petnego przegladu sytuaciji.

Przeprowadzone badania pozwolity na zaproponowanie catej gamy spo-
sobow zwalczania typowych obiektow pola bitwy w okreslonych sytuacjach
operacyjno-taktycznych. Nie wyczerpujg one wszystkich mozliwych wariantow
dziatania samolotéw wielozadaniowych. Jednak we wskazanych propozycjach
dazono do zachowania dwdch przeciwstawnych wymagan - osiggniecia
maksymatnego rezultatu i ograniczenia strat wiasnych. Stad duzg wage
przywigzywano do tego, aby stosowane uzbrojenie pozwalato na razenie cetu z
duzg doktadnoscia. Dolot do cetu na bardzo matej wysokosci sprzyja uzyskaniu
zaskoczenia, a stosowanie czynnych i biernych srodkow WRE, wykonywanie

atakow spoza zasiegu Srodkow OPL (w miare mozliwosci) oraz energiczne ma-
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newrowanie zmniejsza straty. W razie potrzeby opracowania sposobow zwal-
czania innych obiektéw niz wskazane, pozadane jest zastosowanie zasad i
taktyki dziatan samolotéw wielozadaniowych podobnych do zaproponowa-
nych wyzej, z uwzglednieniem charakterystyk celéw i konkretnych warun-
kow sytuacji.

2.3. Sposoby wykonywania przez samoloty wielozadaniowe zadan rozpo-

znania powietrznego

Zawarte w niniejszej czesci studium propozycje sposobow realizacji za-
dan rozpoznawczych przez samoloty wielozadaniowe przedstawione sg poprzez
pryzmat wiasciwosci Srodkow wykorzystywanych do wykrywania, rozpozna-
wania i identyfikacji obiektow. Istnieje bowiem Scisty zwigzek i zalezno$é
pomiedzy taktyka rozpoznania i technika, ktdra stwarza taktyce mozliwosci
fizyczne i1 stanowi jej materiatowg baze.

Podstawg do opracowania tej probtematyki byty badania praktycznych
rozwigzan stosowanych w zakresie rozpoznania powietrznego, jak rowniez ana-
liza warunkow towarzyszacych realizacji zadan rozpoznawczych. Znaczng wage
miaty obserwacje podczas ¢wiczen prowadzonych w Wydziale WLOP wedtug
procedur NATO oraz dyskusje i rozmowy z oficerami Sojuszu podczas wspol-
nych seminariow i ¢wiczen.

Jak wynika z badan rozpoznanie powietrzne prowadzi sie gtownie przy
pomocy technicznych Srodkow rozpoznania. Wiasciwosci techniczne tych srod-
kow sg zasadniczym stymulatorem taktyki prowadzenia rozpoznania. Wymaga-

nia co do tych Srodkdw przedstawione sg w czesci pierwszej studium.

Wykorzystywanie aparatury rozpoznawczej pracujacej w podczerwieni tub apa-
ratury laserowej nie wymaga skomplikowanych manewrow w ptaszczyznie pio-
nowej I poziomej. Zwykite bedzie to prosty przelot nad obiektem, wykonywany

w locie poziomym z ograniczonym manewrem wysokoscig i kursem. Skrytosc¢



133

dziatan osigga sie przy tym drogg wchodzenia w wskazany do rozpoznania rejon
lub obiekt z maksymalna dopuszczalng na danej wysokosci predkoscig lotu lub
tez na minimalnej, ale z zupetnie nieoczekiwanego dla przeciwnika kierunku
lotu. Odmiennie bedzie wygladat manewr podczas wykorzystywania mozliwosci
poktadowych stacji radiolokacyjnych lub z zastosowaniem rozpoznania radio-
elektronicznego, kiedy podczas realizacji zadania rozpoznawczego zatoge dzieli
kilkadziesiat kilometrow od rozpoznawanych obiektow, czesto rozpoznawanych

rowniez znad wiasnego terytorium.

Zamontowana na poktadzie samolotu wielozadaniowego aparatura roz-
poznawcza powinna umozliwiaC dostarczenie zréznicowanej informacji nie-
zbednej dla sprawnego zaplanowania dziatan bojowych lotnictwa, a takze
efektywne wykorzystanie broni o réznych systemach naprowadzania (radioloka-
cyjne, w podczerwieni, optoelektroniczne). Pozadane jest takze, aby byta ona
zdolna do wykrycia konkretnych cech demaskujacych dany obiekt, a przez to

eliminacji obiektow pozornych.

Przeprowadzone analizy ostatnich wojen i konfliktéw zbrojnych wskazu-
ja, ze w warunkach nasycenia terytorium przeciwnika duzg liczba potencjalnych
obiektow uderzen, stale wzrasta rola rozpoznania powietrznego takze w wybo-
rze obiektow uderzen jak i Srodkow przeznaczonych do ich razenia.

Badania rozwigzan stosowanych w ¢wiczeniach wskazuja, ze gtdwny wy-
sitek rozpoznania powietrznego w strefie operacyjno-taktycznej bedzie sie
koncentrowat gtownie na poszukiwaniu wyrzutni rakiet ,,ziemia - ziemia”, prze-
ciwlotniczych zestawow rakietowych, stanowisk dowodzenia i ich weztow tacz-
nosci, natomiast w glebi terytorium przeciwnika na najbardziej czutych miej-
scach w kluczowych gateziach gospodarki.

Obiektami szczegdtnie intensywnego rozpoznania powietrznego beda tak-

ze zgrupowania wojsk przeciwnika, ktorych wykrycie jest procesem ztozonym
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nie tylko ze wzgledu na ich duzg mobilnos¢ i dynamike zmian sytuacji na polu
alki, ale przede wszystkim na trudnosci z ich identyfikacja.

Wykrycie i rozpoznanie obiektow przeciwnika jest realizowane w ramach
bojowego lotu rozpoznawczego wykonywanego z reguty w skiadzie pary. Sto-
sowanie takiego ugrupowania jak wskazujg doswiadczenia z ostatnich konflik-
tow zwieksza nie tylko prawdopodobienstwo wykrycia obiektu, ale takze umoz-
liwia stosowanie réznorodnych manewréw zwiegkszajacych prawdopodobien-
stwo pokonania przeciwdziatania srodkow OPL przeciwnika. Ponadto wptywa
korzystnie na stan psychofizyczny zatdog w locie wykonujacych lot w przestrzeni
powietrznej przeciwnika, a takze stwarza korzystne warunki uzyskania wiekszej
skutecznosci w przypadku natychmiastowego zwalczania rozpoznanych obiek-
tow (zgodnie z zasadg ,,wyKkryj i niszcz™).

W Swietle tych uwarunkowan bojowy lot rozpoznawczy wielozadanio-

wych samolotow bojowych obejmuje:

 start, zbidrke i formowanie ugrupowania;
ot po trasie i wyjscie w rejon (rejony) rozpoznania;
« wykrycie i rozpoznanie obiektu (wykonanie zadania rozpoznawczego);
« odejScie z rejonu rozpoznania;
 lot powrotny i lagdowanie.
Na wybor taktycznego sposobu rozpoznania bedzie miato wptyw wiele
istotnych czynnikdéw. Do najwazniejszych naleza;
e wymiary i wlasciwosci rejonu rozpoznania;
» charakter przewidywanych obiektow poszukiwania,
» stopien przeciwdziatania OPL przeciwnika;
» warunki obserwacji (pogoda, pora doby, oSwietlenie);
* mozliwosci manewrowe samolotu wielozadaniowego;

» mozliwa odlegtos¢ wykrycia obiektu.
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Analiza zasad uzycia wspoétczesnego lotnictwa taktycznego dowodzi, ze
podczas prowadzenia wzrokowego (wzrokowo-fotograficznego) rozpoznania
powietrznego bedg stosowane nastepujace sposoby wykonania zadan:

» poszukiwanie obiektow z wykorzystaniem charakterystycznych obiektow
terenowych;

» kolejne przegladanie rejonu poszukiwania (przeczesywanie);

» poszukiwanie obiektow metodg przesunietych wirazy;

» poszukiwanie obiektow metodg dwoch zakretow o 270™.

o poszukiwanie obiektéw z matego kata nurkowania po wykonaniu gorki lub
zwrotu bojowego

Poszukiwanie obiektéw z wykorzystanie charakterystycznych obiek-
tow terenowych w praktyce bedzie sie sprowadzato do wykorzystania podczas
realizacji misji rozpoznawczej charakterystycznych, dobrze widocznych z po-
wietrza, w miare prostych odcinkow kolejowych, szlakow komunikacyjnych,
kanatow nawadniajgcych, linii wybrzeza morskiego, z kontrolg miejsca znajdo-
wania sie zatogi na podstawie lezacych na trasie lub w jej poblizu miast, wia-
duktow, tuneli. Wykorzystanie tego sposobu zapewni ciggte i stosunkowo tatwe
utrzymywanie przez zatogi rozpoznawcze szczegotowej orientacji geograficz-
nej, a w momencie wykrycia poszukiwanych obiektow - szybkie i precyzyjne
umiejscowienie ich w terenie. Jednoczesnie sposob ten zapewnia znaczne skro-
cenie czasu poszukiwania obiektow. Mozna bowiem od razu poming¢ te obszary
przegladanego rejonu, w ktérych prawdopodobienstwo usytuowania poszukiwa-
nego obiektu lub jego elementow sktadowych jest znikome, a skupi¢ wysitek
rozpoznania na wielokrotnym poszukiwaniu obszaru, w ktorym wykrycie i roz-
poznania obiektu przeciwnika jest najwieksze .

Kolejne przegladanie rejonu poszukiwania (przeczesywanie) to wielo-
krotny przeglad wskazanego do penetracji rejonu. Sposob ten sprowadza sie w
praktyce do realizacji misji nad rozpoznawanym terenem z zastosowaniem tras

do siebie rownolegtych lub rownolegtych prostopadle przecinajacych sie. Ob-
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serwacja terenu jest prowadzona podczas lotu wykonywanego ze statg predko-
Scig i kursem w czasie z gory wyliczonym, po czym poza granicami rozpoznania
wykonywany jest zwrot o 180° na kurs przeciwny poprzedniemu (rys.29). Ko-
lejne zwroty wykonywane sg na przemian w lewo lub w prawo w zaleznosci od
rozpoznania rejonu przydzielonego zatodze.

Podczas lotu na réwnolegtej trasie pilot bedzie prowadzit poszukiwanie
obiektéw tylko po jednej stronie od linii podtuznej samolotu (z przodu z prawej
lub lewej strony).

Zaletg tego sposobu jest mozliwosC przejrzenia catego rejonu w jedna-
kowych warunkach (lot prostoliniowy) oraz sfotografowanie wybranego odcin-
ka bezposrednio z trasy bez koniecznosci realizowania jakiegokolwiek dodat-
kowego manewru.

Wadg jest natomiast to, ze przy stosunkowo diugim czasie przebywania
w tym rejonie czas rzeczywistego poszukiwania w granicach nakazanego rejonu

jest krotki poniewaz podczas zakretdw nie prowadzi sie poszukiwania.

Rys. 29 . Poszukiwanie obiektu sposobem kolejnego przegladania paséw naka-

zanego rejonu (wariant)
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Ponadto, ze wzgledu na duzg wrazliwos¢ samolotu wielozadaniowego re-
alizujagcego zadania rozpoznawcze, sposob ten nie bedzie stosowany podczas
realizacji zadan w taktycznej strefie dziatan bojowych lub na linii stycznosci

bojowej wojsk.

W razie koniecznos$ci zastosowania go w takich wtasnie warunkach nie-
zbednym bedzie reatizacja dodatkowych manewréw w ptaszczyznie poziomej |
pionowej w cetu pokonania przeciwdziatania srodkéw OPL przeciwnika (zmij-

ka, wiraz, zwrot bojowy). 4

Podczas rozpoznawania niewietkiego obszaru na ktorym mozna spodzie-
wac sie rozmieszczenia duzej itoSci obiektow, pozadane bedzie stosowanie
prostej odmiany opisywanego manewru polegajacej na wykorzystaniu tras

rownolegtych, jednakze przecinajacych sie prostopadle.

Przeprowadzone anatizy i oceny potwierdzajg, ze metoda przesunietych
wirazy stanowi jeden z najbardziej dynamicznych sposobow rozpoznania wzro-
kowego (wzrokowo-fotograficznego). Potega ona na poszukiwaniu obiektow
przeciwnika z wirazy, przesunietych wzgtedem siebie. Promien wirazu, prze-
chylenie samolotu i liczba wirazy zalezy od wymiarow rejonu poszukiwania i
predkosci lotu samolotu.

Podczas stosowania tego sposobu pilot prowadzi obserwacje w strone wyko-
nywanego wirazu. Gtéwna zaleta tego manewru polega na tym, ze ogdlny czas
lotu w rejonie poszukiwania jest w przyblizeniu dwukrotnie krotszy niz w czasie
lotu po trasach réwnolegtych z wykonywaniem zakretéw standartowych. Pilot
obserwuje rejon rozpoznania prawie przez caty czas, chociaz nie wszystkie od-
cinki obserwowane sg przez niego w jednakowym stopniu. Pozadane jest aby
(gdy istnieje taka mozliwos$¢) metoda ta stosowana byta na wysokosciach powy-
zej 300 m i przy predkosci lotu 700-800km/h.

3 Gotowata J.: Najkrocej zyja motyle. Bellona. Warszawa, 1996 r. s. 137.
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Metoda przesunietych wirazy nosi w sobie trwate elementy manewru prze-
ciw srodkom obrony przeciwlotniczej i w stosunkowo krotkim czasie umoz-
liwia przeszukanie calego rejonu rozpoznania. Ze wzgledu na koniecznos¢
dynamicznego powtarzania ciasnych, z réznym przechyleniem i przecigzeniem
manewrOw w ptaszczyznie poziomej i pionowej, utrudnione jest prowadzenie
przez pilota szczegdtowej orientacji geograficznej, a takze precyzyjne umiej-
scowienie w terenie wykrytych juz obiektéw. Przy zamiarze fotografowania nie-
zbedne bedzie rowniez wykonanie dodatkowych manewréw w celu ,,dowigza-
nia” wykrytego celu do charakterystycznego obiektu orientacyjnego.

Z analizy warunkow dziatan wystepujacych na wspotczesnym polu walki
wynika, ze metoda dwoch zakretdbw o 270" bedzie stosowana w przypadku
koniecznosci przejrzenia nieduzych odcinkéw prawdopodobnego potozenia
obiektow przeciwnika, a takze podczas poszukiwania na pocietym i zalesionym
obszarze, gdy wykrycie ,,na réwnolegtych kursach” nie zapewnia przejrzenia
rejonu poszukiwania we wszystkich kierunkach. Istota tej metody bedzie polega
na wykonaniu lotéw nad rejonem poszukiwania po réwnolegtych i prostopa-
dbych trasach (rys. 30)

Przejrzenie terenu z réznych kierunkow zwieksza prawdopodobienstwo
wykrycia celow naziemnych. Poszukiwanie obiektow wymieniong metodg pro-
wadzi sie zarowno z lotu poziomego jak i z lotu o zmiennym profilu lotu. Poza
rejonem poszukiwania pilot w czasie zakretow zwieksza (zmniejsza) wysokosc
0 200 - 300 m i w rejonie poszukiwania prowadzi obserwacje ze zwiekszeniem
(zmniejszeniem) wysokosci 0 200 - 300 m.

Dokfadne utrzymywanie wczesniej okreslonych warunkow zakretu za-
pewnia wykonywanie lotu po nakazanych trasach, a w konsekwencji i przejrze-
nie catego rejonu poszukiwania.

Jak wynika z przeprowadzonych anatiz rozpoznanie z matego kata nurko-
wania po wykonaniu gorki lub zwrotu bojowego bedzie stosowane przede

wszystkim w przypadku, gdy bedzie zachodzita koniecznos¢ szczegotowego
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Rys. 30. Poszukiwanie obiektu sposobem dwoch zakretow o 270"
przejrzenia oddzielanych odcinkow terenu. Jezeli odcinek terenu (obiekt) podle-
gajacy rozpoznaniu zostanie wykryty z odlegtosci powyzej 2-3 km, a warunki
sytuacji bojowej wymagac beda kontynuowania lotu w dotychczasowym Kkie-
runku, pozadane bedzie wykonanie manewru ,,gorka” i wyjscie na wysokosci
300 - 600 m.

Szczegbtowa obserwacja cetu w czasie wykonywania ,,gorki” odbywac
sie bedzie w nastepujacy sposob;

Po doprowadzeniu samolotu do lotu wznoszacego wprowadza sie prze-
chylenie 45-60" bez nadawania nadmiernej predkosci katowej, aby podczas za-
kretu nie zastania¢ samolotem celu. W miare zblizania sie do celu pilot szcze-
gotowo go obserwuje do momentu znikniecia celu z pola widzenia po czym
wprowadza samolot z przechylenia i wprowadza w znizanie do ustalonej wyso-
kosci lotu.

Jezeli rejon lub obiekt rozpoznania wykryty bedzie z odlegtosci 3-4
km, to jego szczegotowg obserwacje po wyjsciu ,,gorka” do wysokosci najdo-

godniejszej do poszukiwania, nalezy wykonywac podczas fagodnego znizania.
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Jezeli poszukiwanie obiektu bedzie odbywato sie z predkoscig 700-800
km/h, to do szczegdtowej obserwacji w ciggu dtugiego czasu z najdogodniej-
szych wysokosci odcinkdw terenu, na ktérych miejsce znajdowania sie obiektow
(pojedynczego obiektu) przeciwnika jest najbardziej prawdopodobne, pozadane
jest wykonywac, w celu stworzenia dogodnych warunkow obserwacji, manewr
w plaszczyznie poziomej. Przy takich predkosciach lotu promienie zakretu z
przechyleniem 60" sg w przyblizeniu rowne $redniej odlegtosci wykrycia celu o
matych wymiarach, a pilot w czasie wykonywania zakretow moze je obserwo-
wac przez dtuzszy czas.

Pozadane jest, aby rejon poszukiwania o wymiarach 3x 3 km I mnigj-
szych rozpoznawa¢ w czasie wykonywania zakretu (wirazu) w ptaszczyznie po-
ziomej, zwrotu bojowego o niewielkim kacie wznoszenia lub przez potaczenie
tych sposobdw (rys. 31).

Badania dowodza, ze rozpoznanie obiektow przeciwnika z wykorzysta-
niem manewru ,,zwrot bojowy” bedzie wykonywany w celu powtornego przej-
rzenia (wykonania zdje€) pojedynczych obiektow i odcinkéw terenu z kierunku
przeciwnego do pierwszego zajscia.

Przy zastosowaniu tego manewru wskazane jest, aby poszukiwanie
obiektoéw przeciwnika odbywato sie w nastepujacy sposob:

Przy podejsciu do gbérnego punktu manewru w czasie zwrotu bojowego
nalezy odszukaC zaplanowany do przejrzenia odcinek terenu i nie tracac go z
pola widzenia, wprowadzi¢ samolot do lotu nurkowego tak, aby podczas nurko-
wania mozna bylo obserwowac wybrany odcinek. W miare zblizania sie do zie-
mi nalezy zmniejszy¢ kat nurkowania z takim wyliczeniem, aby wyprowadzenie
samolotu do lotu poziomego zakonczy¢ na wysokosci nie mniejszej niz 200 m.

Podczas wyprowadzania z lotu nurkowego samolot moze przelatywaé z
boku rozpoznawanego obiektu (odcinka terenu), wowczas pilot ma mozliwosc¢

obserwowac¢ go az do znikniecia z pola widzenia.
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Rys. 31. Poszukiwanie obiektu z wirazu i w czasie wykonywania zwrotu bojo-
wego

Omowione sposoby rozpoznania wzrokowego (wzrokowo - fotograficz-
nego) umozliwiajg wykrycie i rozpoznania obiektow o matych wymiarach w
ograniczonym rejonie, w réznych warunkach atmosferycznych w dzien i w no-
cy.

Jak wskazujg przeprowadzone analizy zasadnicza grupa zadan rozpo-
znawczych realizowanych przez samoloty wielozadaniowe bedzie rowniez po-
wietrzne rozpoznanie radioelektroniczne. Jego celem bedzie wykrycie za po-
moca czujnikow elektronicznych ugrupowania, skiadu i przynaleznosci oraz

charakteru dziatalnosci i1 zamiaru wojsk przeciwnika drogg ujawnienia srodkow
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radioelektronicznych i systemow, zastosowanych do kierowania bronig i zabez-

pieczenia dziatan bojowych.

-.27R

Jednym z zasadniczych zadan samolotéw wielozadaniowych realizuja-

cych misje rozpoznania radioelektronicznego bedzie ujawnienie tych srodkow

radioelektronicznych, ktére pozwolg ustali¢ wystepowanie w nakazanym rejonie

srodkow obrony przeciwlotniczej i przeciwrakietowej.

Przy wyborze taktycznego sposobu rozpoznania radioelektronicznego

nalezy uwzgledniac;

trudno$ci w okreslaniu kierunku promieniowania pojedynczych stacji pro-
mieniujacych energie elektromagnetyczna, wynikajace z nieokreslonej sze-
rokosci charakterystyki kierunkowosci systemu antenowego stacji dla roz-
nych warunkow odbioru;

zwiekszenie czasu na deszyfracje rezultatow rozpoznania radioelektronicz-
nego i zapisania go na cyfrowych nosnikach danych.

Taktyczne sposoby prowadzenia rozpoznania radioelektronicznego

moga przybrac rdéznorodng forme. Wybor jednego z nich okreslany bedzie;

sposobem rozpoznania (znad wiasnego terytorium lub terytorium przeciwni-
ka);

taktyczno-technicznymi danymi samolotu wielozadaniowego i czujnikéw
radioelektronicznych;

charakterem obiektow rozpoznania i gestoscig ich dyslokaciji;
uksztahowaniem terenu w rejonie rozpoznania;

sytuacjg operacyjno - taktyczng (aktywnos$¢ dziatan bojowych lotnictwa i
przeciwlotniczych artyleryjsko-rakietowych zestawow przeciwnika

stopniem przygotowania personelu latajgcego do realizacji misji.

Lotnicze rozpoznanie radioelektroniczne mozna wykonywa¢ podczas

lotu:

po trasach prostoliniowych i rownolegtych;



143

e po trasach tamanych;
e po trasach prostoliniowych i famanych z wykonaniem zmijek i wirazy;
» we wspotdziataniu z grupami samolotow innych rodzajow lotnictwa;

Lot po trasach prostych i rownolegtych pozwala oceni¢ 0golng sytuacje
radiotechniczng w nakazanym pasie rozpoznania i ujawni¢ rejony najbardziej
nasycone promieniujagcymi $rodkami radioelektronicznymi przeciwnika. W re-
zultacie zastosowania takiego sposobu mozna okresli¢ typy lub czestotliwosci
nosne pracujacych impulsowo w pasie rozpoznania $rodkow radioelektronicz-
nych z podziatem ich na strefy pracy (rys. 32).

Jezeli rozpoznanie radioelektroniczne prowadzone jest podczas lotu nad
wiasnym terytorium, to trase lotu nalezy wyznaczyC wzdtuz linii stycznosci
wojsk (granicy panstwowej). Wysokosci i odlegtosc¢ trasy lotu od linii styczno-
sci wojsk nalezy wybiera¢ z takim wyliczeniem, aby zapewniona byta niezbedna
gtebokos¢ rozpoznania i zmniejszyto sie prawdopodobienstwo razenia samolotu

wielozadaniowego przeciwlotniczymi srodkami rakietowymi przeciwnika.

Dtugosc prostoliniowych odcinkow trasy zalezy od szerokosci nakazane-
go pasa rozpoznania, a liczba odcinkdéw od dtugotrwatosci rozpoznania. Odle-
gtos¢ miedzy prostoliniowymi odcinkami trasy wybiera sie tak, aby zapewnic
przesuniecie pasa rozpoznania w strefe zgrubnej czutosci.

Przy planowaniu lotow nalezy uwzgledniaC fakt, ze dtugie trasy przecho-
dzace wzdtuz linii stycznosci bojowej.(lub granicy panstwowej) nie gwarantujg
skrytosci prowadzenia rozpoznania. Ponadto, przeciwnik prowadzgc maskowa-
nie radioelektroniczne 1 przedsiewziecia dezorganizacyjne obnizy efektywnosc
prowadzenia rozpoznania. Z tego tez powodu wskazane jest by czas lotow na
rozpoznanie radioelektroniczne dopasowywacC do okresOw intensywnej pracy
srodkow radioelektronicznych przeciwnika

Jezeli rozpoznanie radioelektroniczne prowadzone jest nad teryto-

rium przeciwnika, lot nalezy wykonywac po trasach rownolegtych z zapewnie-
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wigczenie stacji

wytgczenie stacji

Rys. 32. Sposdb prowadzenia rozpoznania radioelektronicznego sposobem ,,lot
po trasach prostoliniowych i rownolegtych” - wariant

niem minimum 15 - 20% wzajemnego pokrycia paséw rozpoznania. Szerokos¢

pasa rozpoznania wylicza sie wowczas z warunkow zabezpieczenia odbioru sy-

gnatow Srodkow radioelektronicznych o najmniejszej mocy na danej wysokosci

lotu.

Z zasada prowadzenia rozpoznania na matych wysokosciach i wysoko-
Sciach lotu koszacego wynika, ze kiedy lot przebiega poza strefami dziatalnosci
wiasnych Srodkow radioelektronicznych, wskazane jest aby trasa lotu przecho-
dzita przez charakterystyczne, tatwo rozpoznawalne obiekty orientacyjne, ktére
wybiera sie na trawersach z prawej i z lewej strony osi trasy w odlegtosciach

rownych dwom -trzem wysokosciom lotu.
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W celach pokonania OPL lot powinien by¢ wykonywany na predkosci
maksymalnej dopuszczalnej dla samolotu z zasobnikiem rozpoznania radioelek-
tronicznego z wykonywaniem manewrow przeciwrakietowego i przeciwmysliw-
skiego.

Jak potwierdzajg analizy uzycia lotnictwa taktycznego do rozpoznania
powietrznego lot po trasie tamanej to rozpoznanie radioelektroniczne reali-
zowane sposobem lotu po trasie sktadajacej sie z kilku odcinkéw lotu z réz-
nym Kierunkiem zaréwno we wiasnej przestrzeni powietrznej jak i przeciwni-
ka.

Sposob ten w poréwnaniu z lotem po trasach prostoliniowych i réwnole-
gtych zwieksza mozliwosci stacji rozpoznania radioelektronicznego w za-
kresie prowadzenia rozpoznania srodkow radioelektronicznych i okreslania
ich rejondéw rozmieszczenia. Osigga sie to dzieki dtuzszemu czasowi znajdo-
wania sie samolotu wielozadaniowego strefie promieniowania réznorodnych
Srodkéw 1 mozliwosci wielokrotnego ich namiaru z odcinkdéw trasy o r6znym

kursie (rys. 33).

W celu zwiekszenia doktadnosci okreslenia rejonu rozmieszczenia rozpo-
znawanych srodkow radioelektronicznych trase lotu nalezy wyznacza¢ z takim
wyliczeniem, aby kat przecinania sie ortodrom odcinkow trasy wynosit 60 -
110°. DhugosC prostoliniowych odcinkéw trasy powinna w miare mozliwosci
zapewni¢ odbidr sygnatdw stacji w catym sektorze obserwacji stacji rozpoznaw-
czej. Moze to byC osiggniete przy rozmieszczeniu trawersu rozpoznawanej Srod-

kow radioelektronicznych w Srodku prostoliniowego odcinka trasy.

Prowadzenie rozpoznania radioelektronicznego w lotach nad wia-
snym terytorium nie zawsze zapewnia osiggniecie niezbednej gtebokosci
rozpoznania, dlatego w celu jej zwiekszenia lot po trasie tamanej moze sie od-
bywac i nad terytorium przeciwnika.

W warunkach aktywnego przeciwdziatania srodkéw OPL lot nalezy wy-

konywac¢ na matych wysokosciach i na wysokosSciach lotu koszacego.



146

Rys. 33. Sposob prowadzenia rozpoznania radioelektronicznego sposobem ,,lot
po trasie tamanej” - wariant

W celu dowigzania trasy lotu do mapy przy prowadzeniu rozpoznania w
dzien w zwyktych warunkach pogodowych nalezy fotografowac kontrolne
obiekty orientacyjne za pomoca lotniczych aparatéw fotograficznych.

Silne przeciwdziatanie OPL przeciwnika moze wymusi¢ wykonanie lotu
po trasach prostoliniowych tamanych z wykonaniem zmijki i wirazy. Zasto-
sowanie tego sposobu pozwala na ocene sytuacji radiotechnicznej w nakazanym
pasie i rozroznienie Srodkow radioelektronicznych wedtug typéw (kanatdw) w
odpowiednich strefach umownych, pozwala okreslac rejon (kierunek) rozmiesz-
czenia rozpoznawanych stacji (rys. 34.). Osigga sie to kosztem zwiekszenia

0golnej dtugotrwatosci obserwacji rejonéw prawdopodobnego znajdowania sie
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wiaczenie stacji
do rejestracji

wytgczenie stacji

Rys. 34. Sposob prowadzenia rozpoznania radioelektronicznego sposobem ,,lot
po trasie tamanej z wykonaniem zmijek i wirazy” (wariant)

srodkow radioelektronicznych i dodatkowego ich namiaru wedtug znacznikow

sygnatow odbieranych przez aparature kolejno lewa i prawa burtg z r6znych od-

cinkow drogi przy wykonywaniu manewrdw jednoczesnie z obu burt na odcinku

lotu w Kierunku rozpoznawanej stacji.

Jednym ze sposobow rozpoznania radioelektronicznego jak wskazuja do-
Swiadczenia z ¢wiczen moze byc lot rozpoznawczy z wykonywaniem wirazy
W zalezno$ci od stopnia aktywnosci srodkow OPL przeciwnika, moze by¢
on wykonywany na duzych, srednich i matych wysokosciach. Przechylenie
samolotu w wirazu powinno by¢ takie, aby charakterystyki kierunkowosci anten
obu burt byty skierowane na nakazany rejon rozpoznania, to jest by sygnaty
rozpoznawanej stacji odbierane byty w chwili znajdowania sie¢ samolotu rozpo-
znawczego na zewnetrznym i wewnetrznym luku wirazu w stosunku do kierun-

ku na rozpoznawang stacje
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W celu zwiekszenia doktadnosci okreSlania potozenia rozpoznawanych
srodkow radioetektronicznych przeciwnika, manewry (,,zmijke”, ,,wiraz”) nate-
zy wykonywaC w nakazanych punktach trasy na statej wysokosci i predkosci
lotu.

Odlegtos¢ miedzy wirazami wykonywanymi na trasie lotu nalezy okreslac
z uwzglednieniem nakazanej gtebokosci rozpoznania i przewidywanych (przy-
puszczalnych) rejondw rozmieszczenia rozpoznawanych srodkow radioelektro-
nicznych. W czasie prowadzenia rozpoznania radioelektronicznego ze srednich i
duzych wysokosci na nakazanej gtebokosci rozpoznania 100 - 150 km odlegtosc
miedzy wirazami powinna by¢ nie mniejsza niz 50 km. Przy prowadzeniu roz-
poznania z matych wysokosci (200 - 500 m), w wyniku zmniejszenia zasiegu
aparatury rozpoznawczej, odlegtos¢ miedzy wirazami na trasie lotu nalezy
zmniejszy¢ do 70 km.W celu uzyskania najwiekszej doktadnosci okreSlania
miejsca rozmieszczenia rozpoznawanych srodkow radioelektronicznych namia-

ry ich w wirazu powinny przecinac sie pod katem 60-110".

Z kolei zmijke nalezy wykonywac podczas lotu w kierunku przypusz-
czalnego miejsca znajdowania sie rozpoznawanych stacji pod katem nie mniej-
szym niz 60° od linii stycznosci. Manewr ten wykonuje sie kolejnymi odchy-
leniami w prawo i w lewo od osi trasy o katy: pierwsze odchylenie - 0 45" -
60°, kolejne - 0 90 - 120" W celu otrzymania niezbednego minimum znaczni-
kow (powyzej dwach - trzech) od sygnatdéw stacji z wolnoobrotowym uktadem
antenowym, czas lotu samolotu na prostej miedzy zakretami powinien by¢ nie
krotszy niz 20 - 30 s. Za optymalne parametry manewru ,,zmijka” nalezy przyj-
mowac pierwsze odchylenie o 60", kolejne o 120" z przechyleniem 30° i z pred-
kosci rzeczywistej 850 - 900 km/h.

Lot we wspolnym ugrupowaniu z samolotami innych rodzajow lotnictwa, to
W poroéwnaniu z omawianymi wyzej sposobami rozpoznania radioelektro-
nicznego, lot samolotéw rozpoznawczych we wspdlnym ugrupowaniu z sa-

molotami realizujgcymi zadania o charakterze ogniowym. Pozwala on w
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znacznym stopniu zwiekszy¢ efektywnos$¢ prowadzenia rozpoznania (rys. 35).
Whynika to z faktu, ze podczas grupowych lotow samolotow innych rodzajow
lotnictwa z wykonywaniem (imitacjg wykonania) zadan bojowych przeciwnik
zmuszony bedzie wigczy¢ do pracy wszystkie srodki wykrywania i kierowana
OPL a w tym i zapasowe, wczesniej maskowane Srodki radioelektroniczne.
Dokonane analizy wskazuja, ze samolot wielozadaniowy wykonujacy mi-
sje rozpoznawczg moze wykonywac lot rozpoznawczy w sktadzie grup uderze-
niowych innych rodzajow lotnictwa lub samodzielnie po trasie, zapewniajgcej
wykrycie Srodkow radioelektronicznych przeciwnika wigczonych do odparcia

nalotu.
SzerokosS¢ pasa rozpoznania, a w zwigzku z tym i liczba samolotdéw roz-
poznawczych w kazdym konkretnym przypadku bedzie okreslana w zaleznosci

od postawionego zadania, a takze liczby stacji wigczonych do pracy.

Rys. 35. Sposob prowadzenia rozpoznania radioelektronicznego sposobem ,,lot

we wspdlnym ugrupowaniu bojowym ” - wariant
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Samolot rozpoznawczy moze wykonywaé lot; - wzdtuz linii stycznosci
bojowej na wysokosciach i na odlegtosciach zapewniajgcych niezbedng gtebo-
koS¢ rozpoznania i bezpieczenstwo przed razeniem przez przeciwlotnicze poci-
ski kierowane; - po trasach prostoliniowych réwnolegtych; - po trasach tama-
nych lub po trasach prostoliniowych i famanych z wykonywaniem zmijek i wi-
razy.

Wyhbor trasy lotu w kazdym konkretnym przypadku okreslony jest i wyni-
ka z postawionego zadania na rozpoznanie powietrzne. Czestotliwos¢ i czas ob-
serwacji w nakazanym pasie rozpoznania wynika z charakteru dziatan bojowych

wiasnego lotnictwa i pracy srodkow radioelektronicznych przeciwnika.

W celu ujawnienia zapasowych czestotliwosci Srodkéw radioelektronicz-
nych i ich odpornos¢ na zaktdcenia do ugrupowan bojowych wiasnego lotnictwa
wigcza sie samoloty do prowadzenia walki radioelektronicznej, wyposazone w

aparature do wytwarzania zaktocen aktywnych i pasywnych.

Samoloty walki radioelektronicznej kontynuujg lot w kierunku linii
stycznosci bojowej i zaktdcajg prace dyzurnych stacji wykrywania celow
powietrznych. W rezultacie obezwitadnienia zaktoceniami stacji dyzurnych
OPL przeciwnik zmuszony bedzie do przejScia na zapasowe czestotliwosci lub
dodatkowo wigczy¢ do pracy nowe stacje. Wedtug danych "zapisu" fotograficz-
nego otrzymanych za pomoca stacji ujawnia sie prowadzone przez przeciwnika
przedsiewziecia w zakresie ostony wiasnych sSrodkéw radioelektronicznych

przed zaktdceniami i ocenia ich odpornosc na zaktocenia radioelektroniczne.

Potozenie samolotu rozpoznawczego na trasie lotu w stosunku do grup
samolotow wytwarzajacych zaktocenia wskazane jest okresla¢ z takim wylicze-
niem, aby wykluczy¢ oddziatywanie zaktocen na stacje rozpoznania radioelek-
tronicznego.

Posiadanie na uzbrojeniu nowych systemow broni precyzyjnej pocigga za
sobg rowniez niezbedne zmiany w taktyce prowadzenia rozpoznania powietrz-

nego. Charakterystyczngjego cechajest Sciste wspotdziatanie i zgranie w cza-
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sie dziatan samolotéw wielozadaniowych prowadzacych rozpoznanie obiek-
téw przeciwnika z samolotami zwalczajacymi te obiekty przy pomocy broni
precyzyjnego razenia.

Rola tych czynnikow wzrasta w miare zblizania sie samolotow uderze-
niowych do obiektow uderzen. Pozadane jest, aby wspotrzedne obiektu, a takze
parametry manewrow koniecznych do wykonania ataku, byty na biezaco kory-
gowane i przesytane na poktad samolotu uderzeniowego.

Przekazana na czas precyzyjna informacja o obiektach uderzen pozwoli
zatogom samototéw uderzeniowych wykonaC atak z pierwszego zajscia, bez
wczesniejszego przygotowania, dzieki czemu zmniejsza sie prawdopodobien-
stwo zniszczenia samolotow przez $rodki OPL przeciwnika. Sciste zgranie
dziatan samolotow rozpoznawczych z samolotami uderzeniowymi jest szcze-
golnie wazne podczas stosowania broni precyzyjnej z potaktywnym systemem
naprowadzania. W tym przypadku konieczne jest ciagte etektroniczne podswie-
tlania celu, co uniemozliwia atakujagcym samolotom wykorzystanie w petnym
zakresie sposobu ataku ,,wystrzel i zapomnij” i znacznie ogranicza ich pole ma-

newru.

W celu wykonania powyzszych zadan stosuje sie odpowiednie sposoby
ataku (rys. 36).

Wskazane jest aby samolot rozpoznawczy realizuje wszystkie przedsie-
wziecia majace na celu skryte podejScie do obiektu uderzenia lecac w kierunku
wyznaczonego celu z pewnym wyprzedzeniem, w stosunku do samolotow ude-
rzeniowych i pozostaje w jego rejonie w czasie wykonywania uderzenia (wska-
zuje i podswietla cel). Koniecznos¢ stosunkowo dtugiego przebywania samolo-
tow rozpoznawczych nad celem i ograniczenia w wykonywaniu manewrow
podczas podsSwietlania celéw nie pozwalajg na wykorzystanie powyzszego spo-
sobu w warunkach silnej OPL.

Pomimo nasycenia samolotdw rozpoznawczych roznorodng aparaturg

rozpoznawczg nie rezygnuje sie ze wzrokowego poszukiwania obiektow.
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Rys. 36. Sposéb prowadzenia rozpoznania bezposredniego na korzys¢ grup ude-
rzeniowych z wykorzystaniem systemu podswietlania celu

Sposdb ten pozostaje w dalszym ciggu hiezastgpiony podczas poszukiwa-
nia obiektdow zamaskowanych, oraz podczas wykorzystywania przez przeciwni-
ka celow pozornych.

Podczas realizacji tego sposobu rozpoznania pozadane jest stosowanie
znanych juz sposobow, gtownie tych, ktore pozwalajg w sposéb racjonalny wy-
korzystywac aparature poktadowa, wydtuzyC czas przebywania nad obiektem i
unikna¢ zniszczenia przez srodki OPL przeciwnika.

Elementem odgrywajacym istotna role przy wykorzystaniu rezulta-
tdw rozpoznania na korzysSC systemow broni precyzyjnej jest szybkos¢
przesylnia danych z rozpoznania na naziemne stanowisko dowodzenia oraz
bezposrednio zatdg samolotow - nosicieli broni precyzyjnej. Pozadane jest
aby czas ten mogt zabezpieczyC cykl ,,rozpoznanie - porazenie” co oznacza, ze
uderzenie na obiekt powinno by¢ wykonane przed zmiangjego potozenia.

W zwigzku z tym czas potrzebny do zdobycia i przestania danych powinien za-

wierac sie w zakresie od kitku minut do kitkudziesieciu sekund.
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Przeprowadzone badania pozwolity na dokonanie analizy uwarunkowan
towarzyszacych dziataniom samolotow wielozadaniowym realizujgcych mi-
sje rozpoznawcze. Staty sie tez podstawg do zaprezentowania wybranego spek-
trum sposobOw prowadzenia rozpoznania powietrznego. Chociaz nie obejmujag
one wszystkich mozliwych wariantéw dziatania samototow rozpoznawczych,

tym niemniej sg w petni reprezentatywne i oddajg istote problemu.
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ZAKONCZENIE

Przeprowadzone badania pozwolity na wszechstronne przeanalizowanie
wspotczesnych zasad i sposobow wykorzystania samolotéw wielozadanio-
wych innych panstw i ustalenie pozadanych rozwigzan w stosunku do sa-
molotéw wielozadaniowych, ktére majg by¢ wprowadzone do uzbrojenia Sit
Powietrznych RP.

Obecnie w innych panstwach, a szczegoinie w NATO, przyjmuje sie, ze
celowo jest wyposazy¢ Sity Powietrzne w jeden typ samolotéw, ktéry w za-
leznosci od tego, jakie bedzie zabierat wyposazenie i uzbrojenie wykonywac
bedzie funkcje mysliwskie, uderzeniowe czy rozpoznawcze.

Analizy 1 prognozy przeobrazen Sit Powietrznych RP uwzgledniaja po-
trzeby wynikajace z konieczno$ci osiggania interoperacyjnosci z Siami Po-
wietrznymi NATO. W zwiagzku z tym samoloty wielozadaniowe Sit Powietrz-
nych RP powinny by¢ wykorzystywane zgodnie z zasadami i sposobami,
ktore pozwolg wykonywac wspolne zadania bez wzajemnego kolidowania.

Samoloty wielozadaniowe bedg wykorzystywane w potaczonych dziata-
niach powietrznych bedacych forma dziatan ofensywnych Sit Powietrznych
oraz w obronie powietrznej bedacej defensywna forma dziatan.

Jak dowiodty badania, podczas wykonywania zadan mysliwskich, uderze-
niowych i rozpoznawczych celowe jest stosowanie réznorodnych sposobow wy-
konania zadan. Powinny one uwzgledniaC warunki dziatan. W prezentowa-
nych propozycjach dgzono do tego, aby osiggnaé maksymalny rezultat przy
minimalnych stratach wiasnych, zachowywac inicjatywe i narzucaC swojg
wole przeciwnikowi.

Odpowiedzi na pytania problemowe zadane w poszczegolnych rozdzia-
fach potwierdzity podstawowe zatozenia przyjetej hipotezy roboczej i byty pod-

stawg syntezy wnioskow dta catosci rozwigzanych problemow naukowych.
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Zasadnicze propozycje zawarte w pracy majg charakter uniwersalny. Mo-
ga by¢ bezposrednio zastosowane i zweryfikowane po wyposazeniu Sit Po-
wietrznych RP w samoloty wielozadaniowe.

Ustalenia zawarte w niniejszym studium nie sg ostatecznymi i jedynymi.
Okreslajg jednak, dowiedzione metodami naukowymi, pozadane kierunki roz-

wigzan w zakresie zasad i sposobOw wykorzystania samolotow wielozadanio-

wych.
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