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WSTEP

Zapoczatkowane w 1989 roku zmiany ustrojowe Polski,
przeksztatcenia gospodarczo-ekonomiczne, oraz ewolucja sytuacji
militarnej w Europie Wschodniej zdezaktualizowaty prognozy i
plany wyposazenia naszego lotnictwa w statki powietrzne.
Zaistniata sytuacja wymusza dokonywanie ciggdych zmian 1
uaktualnien w powyzszym temacie. Réwniez rokowania
rozbrojeniowe 1 zmieniajace sie potrzeby obronne Polski czyniag
ten temat aktualny 1 jeszcze nie zamkniety.

W ciggle zmieniajgcej sie sytuacji politycznej naszego
rejonu, jako pewnik mozemy przyjaé nasza doktryne wojennag jako
- doktryne obronng. Juz tylko z tego powodu, iz okres systemu
obronnego Uk#adu Warszawskiego przeszed+ do historii, a w jego
miejsce nie powstat nowy zbiorowy system, problemy obronnosci
naszego kraju nabraty iInnego wymiaru i muszg bydé rozwigzywane
natychmiast 2z cata powagg. Sytuacje te bardzo skutecznie
utrudnia stan gospodarczo-ekonomiczny naszego panstwa. Podjeta
Juz 2 lata temu restrukturyzacja Si+ Zbrojnych, napotyka na
réoznorodne przeszkody, niejednokrotnie 1irracjonalne. Na dzienh
dzisiejszy nie wida¢ jednej zdecydowanej koncepcji struktur
nowego lotnictwa. Zeby precyzyjnie okresli¢ prognoze
zapotrzebowania lotnictwa na statki powietrzne, trzeba miec
jasno sprecyzowane zadania do realizacji, majgac na uwadze, ze
sq one jednym z elementédw catego systemu obronnego.

Z uwarunkowan zewnetrznych jakie uksztattowaty sie aktualnie

wynikaja nastepujace wnioski:



1) . Sprawa obronnosci Polski jest wydacznie jej sprawg i1 w
najblizszym okresie nie mozna liczyz na vrozwigzywanie tych
problemibw przez inne pabstwa.

2) . Mozna [liczy¢, 2ze do roku 2000 nie uleghg zasadniczym
zmianon  stosunki pomie“dzy narodami Europy Zachodniej i

Srodkowej. Pozostaje jeszcze nie rozwiazany problem republik

ZSRR.
3) . Petna 1integracja 1 zjednoczenie Europy bedzie dopiero
mozliwe po zniwelowaniu réznic w poziomach

gospodarczo-ekonomicznych poszczegélnych panstw.
4) . Ewentualny konflikt zbrojny ograniczytby sie do roszczeb
ziem spornych historycznie. Mozna chyba wykluczy¢é zamiar

wykreslenia Polski z mapy Europy.

5) . Stworzony nowy system obronny RP swoim charakterem musi
by¢ akceptowany przez swoich najblizszych sasiadéw i by¢ spojny
z koncepcja zjednoczonej Europy.

6) . W przysztosci ten nowy system powinien by¢ trwatym
elementem systemu bezpieczenstwa europejskiego.

7) . Tworzenie nowego systemu nalezy ograniczy¢ do ilosci
sprzetu limitowanych przez KBWE.

8) . Nalezy szczegblnie wyréznic ewentualne kierunki
przysztych zagrozen, ale jednocze$nie budowaé¢ system dookrezny
z elementami sit+ szybkiego reagowania na dowolnych kierunkach.

We wszelkich kalkulacjach obronnych i z réznych uwarunkowah
oraz zagrozen, nie powinno umkngé¢ uwadze zagrozenie gospodar-
czo-ekonomiczne, szczegdlnie ze strony panstw wysoko uprzemy-
stowionych. Nie mozna wykluczy¢ w ramach szeroko pojetej prywa-

tyzacji, wykupywanie ziem i obiektéw gospodarczych przez Kkapi-



tai zagraniczny, szczegMi-inie na ziemiach kwestionowanych,
w celu ewentualnie przyszio”ciowej '"naturalnej aneksji".

Biorgc pod uwagi? ksztaxzt naszego panstwa i1 jego wielkon™d z
Jednej strony, a mozliwosci techniczne Srodkdjw bojowych
sgsiadujgcych mocarstw, nalezy Jliczyd si™™ z tym, ze cale
terytorium Polski moze by¢ objete oddziaktywaniem przeciwnika.
Stwarza to dodatkowe utrudnienia - skryta koncentracja sii 1|
sSrodkéw do przerzucenia na inne zagrozone Kkierunki operacyjne.
Posiadanie przez Polske sil zbrojnych jest koniecznoscia,
conajmniej tak ddugo dokad sitami zbrojnymi beda dysponowaé jej
sasiedzi. W naszym interesie lezy sprawa zmniejszenia wydatkow
na obronnos¢, zmusza nas do tego sytuacja ekonomiczna. DIlatego
tez kazda podjeta decyzja w sprawie obronnosci i sit zbrojnych
powinna by¢ jak najstaranniej i1 wszechstronnie przeanalizowana,
aby unikng¢ marnotrawienia sit 1 Srodkow tak finansowych jak i
ludzkich.

Ksztatt sit zbrojnych, Jjego wyposazenie i wyszkolenie,
poziom i1losciowo-jakosciowy powinien zapewnia¢ bezpieczenstwo
Polski. Sadnemu agresorowi nawet posiadajgcemu wielokrotng
przewage nie powinno optaca¢ sie (nie powinien liczy¢ na szybki
sukces) naruszaé¢ suwerennosci naszych granic. Wynika z tego iz
nasze sidy powinny by¢ w statej gotowosSci bojowej do
natychmiastowej obrony. Szczegblnag i podstawowg role w
wykonaniu tego zadania maja wojska lotnicze. Wojna w Zatoce
Perskiej udowodnida ponad wszelkg watpliwos¢, ze decydujaca
role w nowoczesnej wojnie odgrywa lotnictwo oraz wojska
rakietowe, przesigkniete elektronikag i automatyka.

W sktadzie naszych sit zbrojnych musza dominowa¢ wojska o



wysokiej zdolnosci do natychmiastowego dziatania, a wi”*c oprd>cz
lotnictwa i wojsk OP - réwniez wojska Bladowo-powietrzne (sity
szybkiego reagowania). Charakter wspodczesnego pola walki
ksztattuja: sposéb przejscia do dziatah wojennych, sposoby pro-
wadzenia dziatan zaczepnych, oraz efektywnos¢ bojowa nowoczes-
nych $rodkéw razenia. Mozna =zatozyé, ze sposéb przejscia do
dziatan wojennych nastgpi z zaskoczenia bez uprzedniej kon-
centracji sit nad zagrozong granicg - dzidki posiadaniu
zwigzkéw powietrzno-manewrowych, W takim przypadku moga zostac
sparalizowane systemy kierowania panstwem i dowodzenia wojska-
mi, oraz statki powietrzne na ziemi i stanowiska ogniowe wojsk
rakietowych. Dlatego tez konieczne bidzie utrzymywanie w goto-
wosci bojowej sit Obrony Powietrznej Kraju oraz ladowej obrony
waznych obiektédw 1 rubiezy wzdduz granic i w gf"bi terytorium.
Sposoby prowadzenia dziatan bojowych b”dg niezwykle dynami-
czne 1 manewrowe, sSposOb powietrzno-lgdowy umozliwi przeciwni-
kowi wykona¢ uderzenia ogniem i1 wojskami nie tylko na przednie
linie obrony, ale takze na obiekty i rubieze w gtebi kraju. W
wyniku tego moze nastgpi¢ sparalizowanie obrony i wnikniecie
agresora w gtagb kraju zwigzkami zmechanizowano-pancernymi .
Efektywnos¢ bojowa nowoczesnych Srodkéw razenia stwarzaja
realng grozbe zniszczenia juz w pierwszych atakach
najwazniejszych elementéw systemu obronnego, takich  jak:
stanowiska kierowania panstwem i1 dowodzenia wojskami, lotniska,
przeprawy, wezty +acznosci oraz wo jska w rejonach
zesSrodkowania. Moze utrudnicé przygotowanie, koncentracje
odwodéw i wykonania manewru na kierunki uderzen przeciwnika.

Analizujac ewentualne zagrozone obszary RP nie tylko z



punktu historycznego, mozna je okresli¢ nast™pujaco:

- na Kkierunku zachodnim i pcé#nocnym od Odry do rubiezy:
L*~bork, Byté»w, Pida, Miedzyrzecz, Zach. lLeszno i Wielub, Bytom,
Racibcédrz;

- na kierunku podtudniowo-wschodnim, rejon Chedma, Bidgoraja
i Rzeszowa;

- na kierunku potudniowym obszar Kd#odzka 1 Cieszyna;

- na kierunku poé4nocno-wschodnim tereny do E#ku, Szczytna,
Kwidzynia. (Rys.l).

W naszych sitach zbrojnych poczyniono juz pierwsze dziatania
w celu przejscia do nowych struktur i1 dziatab w nowej sytuacji
militarnej w jakiej znalazta sie Polska,

Pierwszym 1 zasadniczym przedsiewzieciem aktualnie realizo-
wanym w ramach restrukturyzacji jest nowy podziat terytorialny
okregéw wojskowych, ktéry by umozliwiat wyréwnanie infrastruk-
tury systemu obronnego rownomiernie ze wszystkich
kierunkéw.(Rys.2).

W lotnictwie pierwszy krok w restrukturyzacji juz uczyniono
poprzez potgczenie Wojsk Lotniczych i1 Wojsk Obrony Powietrznej
Kraju w jeden rodzaj si+ zbrojnych tj. WLOP, Kwestig otwartg po-
zostaje jeszcze problem Wojsk Obrony Przeciwlotniczej, ktéra
niejako naktada sie terytorialnie na Korpusy Obrony
Powietrznej.

Po tym krétkim wstepie, wprowadzajgcym nas w tdo przedstawia-
nego zagadnienia przejdziemy do analizy i oceny zadab dla lot-
nictwa w systemie obrony RP. Kolejno przedstawimy zapotrzebowa-
nie na poszczegdélne rodzaje lotnictwa 1 nastepnie rozwiniemy je

i sprecyzujemy w poszczegdlnych typach samolotow i Smigtowcow.
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1. ANALIZA 1 OCENA ZAAIsi DLA LOTNICTWA W SYSTEMIE OBRONNYM
RP DETERMINUJACYCH ZAPOTRZEBOWANIE NA STATKI POWIETRZNE

Prognoza zapotrzebowania lotnictwa na statki powietrzne w
swietle doktryny obronnej RP musi byd poprzedzona analizg i
oceng zadab jakie to lotnictwo ma wykonad.

W wypadku zdecydowania si<? ktoregokolwiek z sagsiaddw na
zagarni“Efcie naszych ziem, to staraltby si«? on osiggnad ten cel
btyskawicznie, z wykorzystaniem zaskoczenia. Unicestwid taki
zamiar mogg nasze wojska posiadajgce wysokg gotowosd bojowg i
manewrowoso6. Lotnictwo posiada mozliwosd dziatania w dowolnym
kierunku, a wojska OP zdolnosd natychmiastowego reagowania.

Przeciwnik w dazeniu do ograniczenia skali stard zbrojnych
podjatby niezwykle intensywne dziatania zmierzajace do
zdezorientowania nhaszego systemu rozpoznania i dowodzenia, Ww
tym alarmowania 1 powiadamiania, sparalizowania ruchu naszych
wojsk, udaremnienia naszego przeciwdziatania poprzez
obchodzenie punktéw oporu i unikanie stard. Wielkosd naszych
sit zbrojnych, a ddtugosd naszych granic (3538 km, w tym 460 km
granicy zachodniej 1 okoto 400 km wybrzeza) jednoznacznie
nakazuje nam zorganizowanie obrony manewrowej .

Wymogi taktyczne okreslaja potrzebe posiadania przez nas
lotnictwa réownego ilosScig potowie stanu lotnictwa
potencjalnego, najsilniejszego przeciwnika. Zaktadamy przy tym,

ze jakosd samolotdow naszych bedzie niestety niska. Oczekujemy
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d

rakietami

sscselnego syetemu obrony pov7ietr3nej , nasyconym
przeciwlotniczymi”™ skutecznymi w niszczeniu celow powietrznych
na matych wysokosciach. Powinny one by¢ zdolne samodzielnie
zadao straty potencjalnemu przeciwnikowi wykluczajac
optacalnos¢ dziatan jego lotnictwa. Na wysokosciach Srednich i
ewentualnie duzych odpieranie nalotéw powinno realizowac
lotnictwo mysliwskie, we wspoétdziataniu z wojskami rakietowymi.
W g¥#bi kraju obrone powietrzng powinno zapewni¢ w zasadzie
wydacznie lotnictwo mysSliwskie. Obrona przeciwlotnicza wojsk
musi  miec nadal charakter autonomiczny. Silng obrone
przeciwlotnicza i1 to autonomiczng powinny otrzyma¢ stanowiska
dowodzenia wojskami, lotniska wojskowe oraz systemy rozpoznania
i powiadamiania.

Nie tylko wojska OP, ale i lotnictwo musi by¢ zdolne do
podejmowania dziatan od pierwszych chwil ewentualnej agresji.
Opr6écz odpowiedniego systemu dyzuréw konieczne  jest tez
racjonalne ugrupowanie. Optymalna odlegtosé- bazowania lotnictwa
100-150 km od granicy panstwowej. Wiekszos¢ czynnych lotnisk
wojskowych jest usytuowana korzystnie, ale ich ilos¢ z kierunku
z po6+nocno-wschodniego, wschodniego, potudniowo-wschodniego
(Rys.2) jest jeszcze niezadowalajaca.

Dynamika dziatan wojsk przeciwnika bedzie decydowa¢ o losach
naszej obrony, tak wiec wydaje sie nieodzownym stworzenie takich
warunkéw dla naszego lotnictwa, aby mogdo ono przystgpi¢ do
maksymalnie intensywnych dziatan. Nie moze by¢ mowy o0 normie
wylotéw w ciggu doby na poziomie 2-3, lecz minimum 4-6 wylotow.
Niezbedne sg do tego nie tylko stosowne przedsiewziecia

organizacyjne i szkoleniowe lecz takze techniczno-materiatowe,
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umozliwiajgce szybkie odtworzenie gotowosci bojowej do
powtd-rnych wylotow.

Nalezy 1liczyé si”™ 2z Kkoniecznoscia przygotowania obrony
sprawnej do dziatan w dowolnych warunkach atmosferycznych.
Wynikaja z tego konkretne wymagania taktyczno-techniczne wobec
przysztego sprzetu jakim musza dysponowa¢ nasze wojska lotnicze
i OP.

Lotnictwo powinno by6é zdolne zwalczad desanty powietrzne
szczegolnie na trasie ich lotu, podczas desantowania i1 w
pierwszej fazie dziatania na ziemi, dopoki whkasne wojska ladowe
nie nawigza z nimi kontaktu bojowego.

w szybkich dziataniach rosnie znaczenie transportu
powietrznego wojsk, Srodkoéw walki i zabezpieczenia
materiatowego oraz minowanie z powietrza na kierunkach natarcia
przeciwnika. W zadaniach tych szczegd6lnie przydatne bydyby
sSmigtowce i1 samoloty transportowe, natomiast ich osdtona
musiatoby zapewnidé lotnictwo mysSliwskie.

Wojska Lotnicze i1 OP przeznaczone sa do obrony terytorium
kraju przed rozpoznaniem i uderzeniami przeciwnika z powietrza
oraz do wsparcia lotniczego walczacych wojsk [ladowych i
marynarki wojennej, a takze do wykonania na ich korzys¢ innych
zadan.

Z szeregu zadan Jakie stwarza wspotczesne pole walki dla
lotnictwa mozemy wydzieli¢ dwa podstawowe:

1) . Obrona terytorium kraju przed rozpoznaniem i uderzeniami
z powietrza.

2) . Wsparcie lotnicze Wojsk Ladowych i Marynarki Wojennej w

operacjach obronnych prowadzonych na obszarze Kkraju.
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Wojska Lotnicze 1z zasady bedg pierwsze stawia¢ czoto
agresorowi, ktéry dziatania wojenne bedzie rozpoczynat
uderzeniami z powietrza (Rys.3). Rezultaty zmagan w powietrzu
decydujgco wpdtyng na przebieg operacji obronnych prowadzonych
na ladzie i1 na morzu.

Pierwsze zadanie jest vrealizowane 2z chwila rozpoczecia
dziatan wojennych i Jjego wyniki beda mialy decydujace
znaczenie, czy zadanie drugie i1 kolejne™nastepne beda mogty byc
wykonywane. Poniewaz dziatania bedg prowadzone na terenie
kraju, na pierwszy plan wsrod g#oéwnych obiektéw ostony,
wysuwaja sie walczace, przegrupowujace sie i1 zesrodkowane
wojska oraz obiekty bezposrednio zwigzane 2z ich dziataniami
(takie  jak: systemy dowodzenia, obiekty komunikacyjne,
zaopatrujace inne). Ostona obiektdéw gospodarczych,
administracyjnych i innych bedzie realizowana w dalszej
kolejnosci w zaleznosci od mozliwosci.

Nowa  sytuacja polityczno-militarna w naszym rejonie
geograficznym ksztattuje tendencje do:

rownomiernego rozlokowania pola radiolokacyjnego na
terenie catego kraju;

- wykorzystania rakiet przeciwlotniczych do ostony zwigzkéw
taktycznych Wojsk Ladowych, waznych obiektéw wojskowych oraz
niektorych wybranych obiektédw administracyjnych i gospodarczych;

manewrowego wykorzystywania lotnictwa mysSliwskiego na
kazdym z zagrozonych kierunkéw.

Rysuje sie tendencja do stworzenia obrony powietrznej
bardziej manewrowej, ktora umozliwiataby przerzucanie znacznych

sit z jednego kierunku na drugi.
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Wykonanie zadania pierwszego wymaga posiadania samolotow
rozpoznawczych i mysliwskich. G#ownym wykonawca i realizatorem
tego zadania bedzie lotnictwo Korpusow Obrony Powietrznej, w
uzasadnionych przypadkach moze byé uzyte takze Jlotnictwo
Korpusu Lotniczego.

Zadanie drugie - wsparcie lotnicze Wojsk Ladowych i
Marynarki Wojennej realizowad z zatozenia bedzie Korpus
Lotniczy operacyjnie podporzadkowany dowédcy wyzszego zwiazku
operacyjnego. Dowdédca Korpusu Lotniczego bedzie organizatorem
wsparcia lotniczego, zas$ dowddca WLOP bedzie jedynie sprawowac
og6éIny nadzér nad dziataniami Korpusu Lotniczego, jednoczesnie
bedzie zapewniac jego zaopatrzenie materiatowe i
specjalistyczne, oraz koordynowa¢  jego wspoétdziatanie z
Korpusem OP.

Gtownym elementem wsparcia lotniczego beda dziatania ogniowe
tj. wsparcie dziatan wojsk ladowych 1 marynarki wojennej

bezposrednio na polu walki przez takie rodzaje lotnictwa jak:

mysliwsko-bombowe;

szturmowe;

sSmigtowce bojowe;

- Smigtowce desantowo-szturmowe.

Nie bedzie realne dobre wykonanie wsparcia ogniowego bez
wczesniejszego prowadzenia rozpoznania powietrznego przez
samoloty i Smigtowce rozpoznawcze.

Wojska lotnicze moga by¢ wykorzystane do 1izolacji rejonu
dziatan przed doptywem nowych sit przeciwnika oraz zwalczania
jego potencjatu bojowego: zgrupowann wojsk ladowych, marynarki

wojennej, lotnictwa na lotniskach, obiektéw komunikacyjnych,
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systemow dowodzenia i innych.

Wojska Hlotnicze stanowig powazny potencjat bojowy przede
wszystkim o charakterze obronnym, czes¢ 1ich, a szczegb6lnie
Korpus Lotniczy moze bydé réwniez wykorzystywany w dziataniach
zacsepnych, prowadzonych w ramach operacji obronnych.

Struktura organizacyjna WLOP posiadajgca dwa cztony. Wojska
Obrony Powietrznej 1 Korpus Lotniczy pozwala na réwnoczesne
wykonywanie obydwu g#oéwnych zadan bojowych. Umozliwia réwniez
wsparcie jednego zgrupowania przez drugie, oraz skupienie
wysidtku na kazdym z zagrozonych kierunkéw operacyjnych.

Analizujgc zadanie lotnictwa oraz warunki wykonywania zadan
w  ewentualnych dziataniach obronnych dochodzi sie do
nastepujacych wnioskoéw;

1) . Wojska Lotnicze i1 OP sg w stanie zapewni¢ naszemu
systemowi obrony niezbednie krotki czas reakcji 1 pozbawié
potencjalnego przeciwnika nadziei osiggniecia zaskoczenia w
potrzebnej mu skali. Pozbawienie potencjalnego przeciwnika
takiej nadziei moze byd istotnym i decydujgcym czynnikiem, do
sktonienia go do zaniechania agresji.

2) . Wojska Lotnicze i OP muszg pierwsze wykry¢ agresje i
stawiac zbrojny opor na kie;ﬁnkach g+gwnych obrony.
Jednoczesnie wojska lotnicze moga by¢ uzyte do obrony na
dowolnym Kkierunku operacyjnym. Zdolnos¢ lotnictwa do pojawienia
sie po kilkunastu minutach w dowolnym punkcie obszaru Kkraju 1
wykonywanie zadan samodzielnie, czynia ten rodzaj sit zbrojnych
szczegoOlnie przydatnym na wspotczesnym polu walki.

3) . Wysitek Wojsk Lotniczych i1 OP, a wiec 1 ugrupowanie

powinny by¢ skupione w pasie 100-200 km od granicy pahstwowej.
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Cele powietrzne na matych wysokosciach muszag zwalcza¢ g#oéwnie
wojska rakietowe OP, a na wysokosciach $rednich lotnictwo
mysSliwskie. Obok lotnictwa mysliwskiego specjalizowanego w
przechwytywaniu celdw powietrznych, zdolnego operowa¢ nad catym
obszarem Kkraju, sa nam potrzebne samoloty +gczace cechy
samolotéw mysSliwskich 1 mysliwsko-bombowych. Mamy na uwadze
podobienstwo do taktycznego Jlotnictwa mysSliwskiego panstw
zachodnich, gdzie wyréznia sie- taktyczne lotnictwo mysSliwskie i

lotnictwo mysSliwskie obrony powietrznej.

4) . Warunki dziatan Ilotnictwa 1 obrony powietrznej w razie
wybuchu konfliktu zbrojnego, zmuszaja do utrzymywania tego
rodzaju sit zbrojnych w mozliwie najwyzszej gotowosci bojowej.

5) . Cata logistyka lotnictwa i1 OP powinna by¢ zorientowana
na dziatania dynamiczne i intensywne. Jako obiekty
pierwszoplanowe potencjalnych uderzen ewentualnego przeciwnika.
Wojska Lotnicze i1 OP musza by¢ racjonalnie ugrupowane,
rozsrodkowane i uodpornione (zamaskowane).

6) . Posiadane lotnictwo mozna bedzie uzyé- na dowolnym
kierunku, nie mozemy postulowa¢ tworzenia Ilotnictwa na state
przywigzanego do réznych kierunkéw obrony.

W wyniku przeprowadzonej analizy i1 oceny zadah jakie
spoczywajg na lotnictwie w nowym systemie obronnym nasuwa sie
od razu generalny wniosek, iz lotnictwo musi przyja¢ na siebie
gtéwny ciezar obrony w pierwszych chwilach ewentualnej wojny.
Juz pierwsze niepowodzenie 1 ostabienie zdolnosci bojowej

lotnictwa moze przesadzi¢ o powodzeniu skutecznej obrony Kkraju.
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PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA RODZAJE LOTNICTWA

Prognoza zapotrzebowania na rodzaje lotnictwa Scisle wynika
z zadan przeznaczonych do wykonania dla lotnictwa, a te z kolei
determinowane sa miejscem 1 rolg lotnictwa w catym systemie
obronnym kraju. Udziat procentowy réznych rodzajéw lotnictwa (W
ramach ustalonych limitéw) bidzie te$s rézny w zaleznosci od
rozbudowy innych rodzajéw sit zbrojnych, na przykd#ad od stanu
ilosciowo-jakosciowego wojsk rakietowych. Limity statkow
powietrznych sa Scisle okreslone i1 na dzieh dzisiejszy mozemy
posiada6é 460 samolotéw bojowych 1 130 Smigtowcédw bojowych.
Ilosci statkow powietrznych wykonujacych zdania pomochicze nie
saq okreslone, a ich znaczenie dla spéjnosci catego systemu
obronnego, dla zabezpieczenia dziatan bojowych wojsk whasnych
moze byé decydujacy i tej roli nie nalezy nie doceniad.

Przy rozpatrywaniu zapotrzebowania na rézne rodzaje
lotnictwa nie mozemy pomija¢ stanu aktualnego i faktycznego z
jego réoznymi uwarunkowaniami . Do takich podstawowych
uwarunkowan mozemy zaliczy¢ mi<™dzy innymi:

- stan techniczny statkow powietrznych;

- zdolInosci bojowe i1 wkasciwosci taktyczne w pordéwnywaniu do
analogicznych cech statkow powietrznych ewentualnego
przeciwnika;

- mozliwosci finansow;éh przy zakupie nowego sprzetu;

- mozliwosci whkasnego przemysdu lotniczego.

Juz wstepna analiza stanu ilosciowego posiadanego lotnictwa

pokazuje nam, ze aktualnie brak jest okodo 100 sSmigtowcodw
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bojowych. Samolotéw mamy nieco wiecej od limitu, ale jedynie
okoto 100 samolotow mysliwsko-bombowych i1 12 mysSliwskich 2z
obecnie posiadanych mozemy uzytkowa¢ do korica i na przetomie
tego wieku. | tylko taka ich liczba spednia minimum naszych
wymagan taktyczno-technicznych. Ponadto z uwagi na stan resursu
mozemy uzytkowa¢ przynajmniej przez 15 lat okoto 70 samolotow
mysliwskich, Kktérych jednakze jakosS¢ jednostkowga oceniamy jak
1:10 na korzys¢ samolotdw nowoczesnych (F-15, MiG-29).
Wszystkie pozostate samoloty powinnismy zdomowa¢ w podowie Ilat
dziewi<Efc-dziesigtych.

Z powyzszego wynika, ze w ciagu kilku lat wojska Ilotnicze
powinny otrzyma¢ ponad 270 samolotéw 1 okoto 100 $Smigtowcow
bojowych. Czy warunki ekonomiczno-gospodarcze nhaszego kraju sag
w stanie zapewni¢ nam te niezbe™dne uzupednienie?. Przedstawione
potrzeby i1 wielkosci limitéw uzgodnione w Europie nie sg
wynikiem przypadku Blecz kalkulacji uwzgledniajgcej potrzebe
zachowania swoistej stabilizacji militarnej w Europie.

Koniecznosc posiadania trzech rodzajow lotnictwa
dysponujgcego ogétem 460 samolotami bojowymi nie  jest
kwestionowana. Mamy tu na uwadze lotnictwo mysSliwskie
mysliwsko-bombowe 1§ rozpoznawcze (LM, LMB, LR). Prob™lemem
dyskusyjnym jest potrzeba utworzenia lotnictwa szturmowego

Obecnie lotnictwo mysliwskie stanowi ponad 55% og”u
posiadanych samolotéw, lotnictwo mysliwsko-bombowe okoto 40%,
oraz lotnictwo rozpoznawcze 5h.

Potrzebne w przysz4tosci rodzaje Hlotnictwa i ich liczebnosé
determinujg zadania 1 warunki ich wykonywania w systemie

obronnym panstwa. System ten musi zapewni¢ skutecznag obrone
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przed bdtyskawicznymi uderzeniami ewentualnych agresorow.

Stoimy aktualnie wobec koniecznosci stworzenia  nowej
generacji lotnictwa mysSliwskiego, a wic okresSlenia jego stanu
liczebnego i1 jakosciowego. Wydaje si”®, ze samoloty mysliwskie
powinny stanowi¢ do 30-40% przyznanego nam limitu ogdélnego tj.
okoto 140-200 szt.

Poniewaz zachowamy niewatpliwie posiadane samoloty
mySliwsko-bombowe (W 1ilosci do 100 szt.- 22%) nalezatoby je
przystosowa¢ do efektywniejszych systemow pokdadowych i
uzbrojenia, w miar”® pozyskiwania takich systeméw.

Liczba samolotdw rozpoznawczych potrzebng do wykonywania
zadah szacujemy na 36 szt., co stanowitoby okoto 8% ogdlnej
liczby posiadanych statkéw powietrznych. Pozostatos¢ limitu w
ilosci do 184 samolotéw mozna by przeznaczy¢ dla lotnictwa &
szturmowego, ktdére mozna nazwa¢ tez ‘''taktyczne Iotnictwom
mysliwskie™ lub "lekkie Jlotnictwo mysliwsko-bombowe' . Ten
rodzaj lotnictwa bydby najliczniejszy, bo stanowidtby okoto 40%
og6tu samolotow.

Rozpatrzymy teraz =zapotrzebowanie na rodzaje lotnictwa w
zaleznosci od zadah jakie ono ma do spednienia.

Pierwsze zadanie - obrona terytorium kraju przed rozpoznaniem i
uderzeniami z powietrza wykonuje lotnictwo w systemie Korpusow
Obrony Powietrznej, ktére bidzie je w zasadniczy sposob
realizowa¢ przy uzyciu lotnictwa mysliwskiego. Sytuacja w tym
rodzaju lotnictwa jest bardzo trudna 1 wykonanie zadah przy
uzyciu przestarzatych konstrukcji samolotéw rodziny MiG-21
wszelkich wersji jest bardzo problematyczne, a z punktu

moralnego wysoce nieetyczne. Widzimy tu potrzebe nowego
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samolotu nowej generacji.
Drugie zadanie - wsparcie lotnicze wojsk ladowych i marynarki
wojennej w operacjach obronnych prowadzonych na obszarze kraju

beda wykonywa¢ w gddwnej mierze;

lotnictwo mysSliwsko-bombowe;

- lotnictwo szturmowe;

- lotnictwo Smigtowcéw bojowych;

- lotnictwo rozpoznawcze;

- lotnictwo transportowe;

- lotnictwo pomocnicze.

Aktualnie na zadowalajacym poziomie posiadamy tylko
lotnictwo mysSliwsko-bombowe (Su-22M4), chociaz w naszej nowej
sytuacji samolot ten jest za ciezki, lego konstrukcja i
wkasciwosci przystosowane sa do wykonywania na gtebokie tyty
uderzen ogniowych. Odtworzenie gotowosci bojowej, a szczegOlnie
przezbrajanie na inny wariant jest bardzo pracochtonne.

Nam potrzebny jest lekki samolot mys$liwsko-bombowy
bezposredniego wsparcia ogniowego walczacych wojsk lgdowych.
Samolot Su-22M4 spedniat swoje zadanie w strukturach Ukdadu
Warszawskiego w operacjach zaczepnych, aktualnie nalezy go
wyeksploatowa¢ do zakonczenia jego resursu technicznego.

Jak jJuz wspominalismy lotnictwo szturmowe aktualnie u nas
nie istnieje, zapotrzebowanie na ten rodzaj lotnictwa na
wspotczesnym polu walki jest bardzo duze. Nie mozna liczy¢ na
powodzenie w dziaktaniach wojsk ladowych bez silnego wsparcia
lotniczego.

Lotnictwo sSmigtowcdédw bojowych istnieje w liczbie 30 sztuk i

w stosunku do limitu stanowi niecata 1/4 wartosci ogotu.
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z analizy zadan Ilotnictwa przeprowadzonej w poprzednim
rozdziale wynika jednoznacznie, ze podczas wykonywania zadania
drugiego potrzebne sSi bardzo manewrowe 1 skutecznie dziatajace
wojska lotnicze na korzyzd- wojsk lodowych. Bez lotnictwa
szturmowego i z tak niewielka 1iloscig $Smigtowcédw bojowych,
realizacja tego zadania napotyka na zrozumiate trudnosci i jest
wielce problematyczna.

Lotnictwo rozpoznawcze dysponuje niewielka iloscia (W sile
jednej jednostki lotniczejj przestarzatych samolotéow M1G-21R,
ktore juz w tej pi«*ciolatce powinny zostaé wycofane i
zastgpione nowym sprze-tem. w lotnictwie rozpoznawczym
decydujgce znaczenie b«?dzie miato bogate, wszechstronne
wyposazenie elektroniczno-komputerowe.

Lotnictwo transportowe 1 to zaréwno samolotowe jak i
Smigtowcowe bidzie szczegélnie obcigzone z powodu utrudnien w
transporcie kotowym i kolejowym. To ono w swojej dziatalnosci
bidzie decydowato o manewrowosci sit zbrojnych i1 mozliwosciach
ich dynamicznego dziatania. Sytuacja w sprzecie lotniczym tego
lotnictwa jest o tyle niekorzystna ((Jak w catym lotnictwie)
jest oparta wytacznie na sprzecie JjJednego producenta. W
przypadku zaistnienia zagrozenia wojennego wszelkie cywilne
lotnictwo transportowo-pasazerskie bidzie przekazane sidom
zbrojnym i przez nie wykorzystywane. Jednak na dzieb dzisiejszy
lotnictwo cywilne, szczegblnie sSmigtowcowe jest mato
rozbudowane.

Lotnictwo pomocnicze takie jak:

- wczesnego wykrywania 1 powiadamiania;

- ostony radioelektronicznej;
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obserwacyjno-+gcznikowe 1 rozpoznania;

- ratownicze;

- zwalczania okr<?tcS5v podwodnych
jest u nas w poczatkowym okresie powstawania. Pewne nadzieje
uzasadnione budzi wyprodukowanie przez WSK Swidnik $migtowca
W-3 SOKOL, ktory w swoich rozlicznych wersjach powinien w
zdecydowany sposoOb poprawid istniejgca sytuacji”.

Po tym krétkim przegladzie rodzajéw lotnictwa mozemy
zastanowi¢ si™ co jestesmy w stanie wyprodukowa¢ sitami
rodzimego przemystu lotniczego, co w kooperacji z przemystem
obcym, a co nalezatoby importowa¢ i od kogo.

Uwazamy, ze potrzebne sga nam trzy rodzaje samolotéw:
mysliwskie, szturmowe i rozpoznawcze, a takze sSmigtowce bojowe,
desantowo-szturmowe 1 pomocnicze. Nalezy rozpatrzy¢ celowosé

starao o uzyskanie dwéch lub trzech rodzajéw samolotéw na bazie

jednej wspdélnej konstrukcji. Jeden nosiciel, na przyktad
taktyczny samolot mysSliwski, bydby wyprodukowany w wersji
mysliwskiej, rozpoznawczej i ewentualnie szturmowej
(mysliwsko-bombowej). Poszczegolne wersje odroézniatoby

wyposazenie poktadowe, uzbrojenie a nawet pr<idkos¢ maksymalna i
inne cechy.

Wydaje si®, ze przemyst Kkrajowy moze podjaé¢ produkcje
samolotow dodzwiekowych i Smigtowcow bojowych,
desantowo-szturmowych i pomocniczych. Nie moze Jednak
produkowa¢ nowoczesnych systemédw pok#adowych i uzbrojenia. Moze
i powinien by¢ kooperantem w produkowaniu takich systeméw i nie
wykluczone, ze takze kooperantem w produkcji samolotéw

naddzwiekowych (przykdad Turcji - F-15).
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Pozbawienie wdasnego przemystu lotniczego zamoéwien
wojskowych postawidoby ten przemyst 1 tak juz bodacy w trudnej
sytuacji ekonomicznej, w obliczu Jlikwidacji. Ze wzgladow
gospodarczo-ekonomicznych bydaby to decyzja katastrofalna, nikt
nie pozbywa sie przemystu, ktéry jest nosnikiem postepu
technologicznego 1 rozwoju cywilizacyjnego. Powyzsze decyzje
powinny by6é podjete w jak najblizszym czasie.

Widzimy, ze powinna zmienicé sie struktura rodzajow
lotnictwa, wraz z zakonczeniem eksploatacji samolotow
sy~ liwsko-bombowych typu Su-22M4, nalezatoby przejs¢ na lekkie
samoloty mysliwsko-bombowe. Nie nalezy 2 tym czeka¢ az do
zakonczenia tego okresu (rok 2008)" ale juz teraz mysle¢ i
sukcesywnie dziata¢ w temacie nowego rodzaju lotnictwa jakim
niewatpliwie bedzie lotnictwo szturmowe. Jak juz okreslilismy
mamy aktualnie w najblizszym czasie (po likwidacji samolotdw
MiG-21) luke w 1ilosci [limitowanych samolotéw do okoto 180
sztuk. Te luke mozna uzupedni¢ samolotami mySliwskimi a takze
samolotami szturmowymi. Kooperacja z takim silnym przemystem
lotniczym jakim dysponuje Francja, moze w efekcie przyniesc
takg potrzebng konstrukcje.

Wszelkie zmiany 1ilosciowe 1 jakosciowe rodzajow lotnictwa
powinny przebiega¢ etapowo (Rys.4 i 5) . Jest to oczywiscie

wariant. Mamy stan wyjsSciowy, okreslilismy stan koricowy bez

sprecyzowanych terminéw - sytuacja ekonomiczna i
gospodarczo-spoteczna jJe sprezyzuje. Pomiedzy tymi dwoma
skrajnymi stanami nalezatoby stworzyc¢ kilka etapow
przejsciowych.
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3. ZAPOTRZEBOWANIE NA SAMOLOTY MYSLIWSKIE

Lotnictwo mysliwskie obok lotnictwa mysSliwsko-bombowego oraz
ewentualnie Jlotnictwa szturmowego stanowi¢ be-dzie znaczAcy
procent naszego lotnictwa. Lotnictwo Korpusow Obrony
Powietrznej bedzie swdj system obronny w 2znacznym stopniu
budowaé na lotnictwie mysliwskim OPL, natomiast wydaje sie
stuszne aby w Korpusie Lotniczym tez byty samoloty mysliwskie -
taktyczne - ale juz w niewielkiej 1ilosci np. w sile jednego
putku.

Samoloty mysSliwskie dziatajace w systemie OP przeznaczone sg
gtéwnie do zwalcznia celdow powietrznych takich jak samoloty
przeciwnika oraz bezpilotowych $rodkéw napadu powietrzengo.
Natomiast taktyczne samoloty mysliwskie oprdécz przeznaczenia
typowego jak przedstawiono wyzej, sa przystosowane do ostony
innych rodzajow lotnictwa w powietrzu. Majag takze mozliwosSci w
ograniczonym zakresie zwalczania celdw naziemnych 1 nawodnych.
Z tego tez wzgledu moga byé wykorzystywane w strefie
operacyjno-taktycznej oraz do wykonywania zadan wsparcia
taktycznego i taktycznego rozpoznania lotniczego. Mozna
stwierdzid iz praktycznie sa przystosowane do wykonywania tych
samych zadan co samoloty szturmowe czy lekkie samoloty
mysliwsko-bombowe. Maja one wielowariantowe uzbrojenie, ktoére
jest dobierane w zaleznosci od charakteru wykonywanego zadania.

Stan TfTaktyczny samolotéw mysSliwskich i1 to zaréwno pod
wzgledem jakosciowym i ilosciowym w pordéwnaniu do potrzeb

systemu obronnego jest wysoce niezadowalajacy.
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Lotnictwo mysliwskie dysponuje obecnie samolotami: MiG-21,
MiG-21bis, MiG-23 i MiG-29 (Rys.6).

Pod wzgledem wymagan jakosciowych tylko posiadane samoloty
typu MiG-29 sg porownywalne do odpowidajgcym 1ich Kklasie
samolotom zachodnim. Lecz 1 one ustepuja w takich parametrach
jJak: promien taktyczny na matych wysokosciach, ubozsze
wyposazenie elektroniczne - w tym do prowadzenia walki
elektronicznej. Jednakze ich bardzo mata i1los¢ (12 szt.), oraz
juz aktualnie wystepujace trudnosci w zabezpieczeniu
materiatowo-technicznym stawia pod duzym znakiem zapytania ich
przydatnos¢ bojowa.

Szczeg6towa ocena Jakosci samolotow mysliwskich zostata
przeprowadzona w "'Studium wstepne. Potrzeby polskiego lotnictwa
wojskowego i OP w dziedzinie sprzetu w latach 1991-2015" punkt
4.2.1. str.120. Powyzsza ocena zostata dokonana pomiedzy
nastepujacymi typami samolotéw: F-15A, F-16A, F-4E, MiG-29,
MiG-23MF, MiG-21bis, MiG-21MF. Przedmiotem analizy 1 poréwnan
byty nie tylko parametry (takie jak wuzbrojenie, czasowo-
przestrzenne, zdolnosci manewrowych, zywotnosci i odpornosci na
przeciwdziatanie $Srodkom OPL przeciwnika), ale i ich wzajemna
korelacja do parametréow uznawanych za wzorzec, a takze do
odpowiadajgcym im  wspodczynnikom wagowym. O catkowitej
efektywnosci bojowej samolotéw decydowaé¢ bedzie gddéwnie ich
uzbrojenie, wiec uznano kryterium uzbrojenia za najwazniejsze.

Wykorzystywany w ocenie "wzorzec"™ samolotu mysliwskiego
zostat wykreowany w wyniku analiz aktualnych 1 perspektywicz-
nych potrzeb obrony powietrznej naszego kraju. Zdajemy sobie

sprawe, ze szereg cech przyjetego wzorca wymaga komentarza.
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Zestawienie jakosci ocenianych samolotéw mysSliwskich w

do przyjetego wzorca przedstawia sie hastepujaco.
TABELA 1

SPOSOB OBLICZANIA JAKOSE OCENIANYCH SAMOLOTOW

JAKOSCI
F-15A F-16A F-4E MiG-29 MiG-23 MiG-21 MiG-2

MF bis MF

KRYTERIUM UZBROJ,
|

I=KiV Kg K
g "9 0.65 0.49 0.34 0.51 0.09 0.06 0.05

Wazna rola zostata przypisana parametrom pok#adowych stacji
radiolokacyjnych szczeglOlnie, ze nie mozna efektywnie
przeprowadzi¢: walki powietrznej bez zapewnienia mozliwosci
autonomicznego wykrywania, identyfikacji® 1 przechwytywania
celéw powietrznych. Trudnosci w zabezpieczeniu radiolokacyjnym
dziatan bojowych Ilotnictwa mysliwskiego, szczegélnie na matych
wysokosciach wystepuja, w chwili obecnej nawet w glebi kraju.
Jako&C,- wyposazenia urzadzen pokdadowych samolotéw MIG-21MF,
MiG-21bis, MiG-23 szczegdlnie podczas poszukiwania samolotow
przeciwnika lecgcego nisko (do 100 m) na tle ziemi jest
praktycznie zadna. Zdolnosci manewrowe w/w samolotow tez sg
nieporéwnywalnie mate, systemy uzbrojenia nie stwarzaja
oczekiwan, ze bedzie mozliwe dalekie odpalanie rakiet klasy

powietrze-powietrze. 0Ogdélna jakos¢ tych samolotow rzedu ponizej
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0.1 w porownaniu z zachodnimi samolotami jest Kkilkakrotnie
nizsza 1 zachodzi wuzasadniona obawa i1 watpliwozd czy jest
og6élnie moralne dopuszczanie do walki ze sobA poréwnywanych
typéw samolotow. Wojna w Zatoce Perskiej udowodnida jJaka jest
to przewaga, nie stworzono nawet przeciwnikowi mozliwosci do
zdecydowanego, zmasowanego 1 zhaczacego poderwania lotnictwa w
powietrze. Te bardzo Kkrytyczne spojrzenie na jakos¢ naszego
lotnictwa jest potrzebne do realnego i bezstronnego ocenienia
mozliwosci bojowych samolotéw mysSliwskich. Wielkg ambicjag
pilotow, =zaangazowaniem, wolg walki 1 nieustepliwoscig, oraz
mistrzostwem pilotazu nie nadrobi sie zalegtosci technicznych
jJjakie przedstawiaja sobg aktualnie posiadane przez nas
samoloty. Nie przedstawilismy jeszcze tak trudnej i ztozonej
sytuacji w zabezpieczaniu materiatowo-technicznym, a takze w
zabezpieczaniu w lotnicze sSrodki bojowe do tych samolotéw.
Samoloty mysSliwskie typu MiG-21 (a jest 1ich znaczacy
procent) od kilkunastu lat nie sa juz produkowane w ZSRR, nawet
produkcja czesci zapasowych zostata juz zakonczona w podtowie
lat osiemdziesigtych. Remont silnikow 1 ptatowcow odbywa sie na
zasadzie kasacji czesci silnikéw 1 ptatowcow, ale resursu
technicznego nie mozna tym podnies¢. Nastepuja daleko idace
zmiany zmeczeniowe 1 strukturalne w starzejgcym sie materiale
(czesci zapasowe '"nowe” w magazynach maja juz niejednokrotnie
kilkanascie lat). Technologia wykonywanych remontdéw jJest wcigz
taka sama, a przeciez pierwsze remonty w Kkraju wykonywano pod
koniec lat szescédziesiatych i1 technologia $Swiatowa od tego czasu
zrobita niebywate postepy w renowacji, kontroli 1 diagnostyce

zestarzatych czesci 1 detali. Na Zachodzie juz dawno przeszli
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na innA Tilozofig eksploatacji, konstrukcji 1 remontu sprz«?tu
lotniczego - tzw. eksploatacje stanu technicznego. Polega ona
na tym, ze rozbiera sie dany zespdét Ilub czes¢, gdy ich stan
techniczny tego wymaga.

Osobnym problemem jest starzenie sie oraz sukcesywnie
zmniejszajgce sie zapasy nieprodukowanych juz od lat i
niemozliwych do zakupu rakiet RS-2US i R-3S. I1losci pozostatych
typow rakiet do samolotow mysliwskich Jest tez ograniczona,
zakupy aktualnie mocno utrudnione 1 nie wida¢ mozliwosci i
optacalnosci przystosowania innych rakiet lub systemow
uzbrojenia do samolotdow MiG-21. Samolotédw MiG-21 jest aktualnie
okoto 230 sztuk bojowych 1 60 sztuk szkolno-bojowych, w roku
bielacym planowane jest wycofanie =z eksploatacji okoto 80
samolotéw, pozostanie jeszcze okoto 150 samolotéw bojowych.

Czynnikiem determinujacym bojowe zastosowanie samolotéw
M3 bedzie  posiadany  zapas  pociskéw  rakietowych, gdyz
produkcja rakiet R-23 zostata Jjuz zakoriczona w roku 1985.
Przewidywany okres zuzycia posiadanych rakiet to rok 1993.
Praktycznie od roku 1994 samoloty te beda mogty by¢ stosowane
jako samoloty mySliwskie uzbrojone w rakiety wy#acznie
krétkiego zasiegu. Prognozowany termin zakonczenia eksploatacji
bedzie utrzymany pod warunkiem utworzenia w najblizszych latach
docelowego zapasu silnikoéw, w zwigzku z sygnalizowanym
zakonczeniem ich produkcji.

Reasumujac mozna stwierdzié, ze posiadane obecnie samoloty
mysliwskie mogg ewentualnie zabezpieczy¢ potrzeby iloSciowe
lotnictwa do okoto 1995 roku. Wpkyw na to mie¢ bedg nie tylko

problemy eksploatacyjne lecz roéwniez zuzycie moralne samolotow
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typu MiG-21 1 MiG-23, oraz brak przestarzatych pociskow
rakietowych klasy p-p. Weddug obecnych oszacowann, po roku 1996
stan samolotéw lotnictwa mysSliwskiego moze zostad zredukowany
do jednej eskadry wyposazonej w samoloty MiG-29, oraz okoto 60
sztuk przestarzatych MiG-21bis,

Po przedstawieniu stanu faktycznego lotnictwa mysliwskiego,
przedstawimy wymagania jakie temu rodzaju lotnictwa stawia
wspotczesne pole walki w nowym systemie obronnym RP.

Przysztosciowy samolot mysSliwski ma mied cechy czynigce go
efektywnym w niszczeniu celow powietrznych 1 naziemnych
(ewentualnie 1 nawodnych). Powinien zapewnia¢ niszczenie celdw
powietrznych wykonujacych loty do wysokosci 25 000 m z
predkosciami do 2500 km/h, w kazdych warunkach atmosferycznych
w dzien i1 w nocy. Samolot moze byd przeznaczony do dziatan
bojowych w strefie obrony wojsk oraz w gtebi obszaru kraju.

Powinien to byd jednomiejscowy samolot z zespodem napedowym
sktadajgcym sie z jednego lub dwéch silnikéw, ktdéne zapewnityby
stosunek sidy ciagu do ciezaru samolotu jak 1,4:1,0. W
podstawowym wariancie uzbrojenia predkos¢ maksymalna na h=0
powinna byé nie mniejsza niz 1400 km/h, a dopuszczalna liczba M
na wysokosciach $Srednich i duzych nie mniejsza niz 2. Przewaga
predkosci maksymlnej W stosunku do samolotéw
my$iiwsko-bombowych powinna wynosi¢- 300-400 km/h. Minimalna
predkos¢ manewrowa 180-190 km/h, a predkos¢ wznoszenia przy
ziemi przynajmniej 250-300 m/s 1 wiecej. Putap praktyczny do
16 000 m. Taktyczny promien dziatania na matej wysokosci przy
uwzglednieniu 6-minutowej walki powietrznej (w tym praca silnika

przez 3 minuty na zakresie nominalnym - przelotowym, oraz 3
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minuty na zakresie dopalania pednego) nie powinien byd mniejszy
niz 250 km. D#ugos¢ rozbiegu i1 dobiegu do 600 m. Dopuszczalne
przecigzenia eksploatacyjne dla uzbrojonego samolotu powinno
zawiera¢ si”™ w przedziale N2: 9 Maksymalny czas odtwarzania
gotowosci bojowej samolotu po wyladowaniu nie powinien
przekracza¢ 20 minut, a czas pasywny potrzebny na start z
gotowosci bojowej nr 1 do 2-3 minut.

Wymagania uzbrojenia to przede wszystkim minimalny udzwig
uzbrojenia podwieszanego powinien wynosi¢ 3000 kg, a pozadany
co najmniej 5000 kg przy 6-9 weztach podwieszania. Uzbrojenie
samolotu powinno zawiera¢ systemy rakietowe, artyleryjskie i
bombowe  (bomby kierowane), integralne dziatko wielolufowe
kalbru 30 mm 2z zapasem amunicji minimum 150-200 sztuk.
Uzbrojenie sktadajace sie g¥éwnie =z rakiet kierowanych lub
samonaprowadzajacych si” powinno zapewni¢ skuteczne zwalczanie
celow powietrznych na dalekich, Srednich i bliskich
odlegtosciach, w kazdych warunkach atmosferycznych. Odpalanie
rakiet powinno by¢ mozliwe do celédw powietrznych wykonujacych
loty koszgce na wysokosciach rzedu 30 m i stratosferycznych
przy maksymalnym przenizeniu mysliwca w stosunku do celu nie
mniejszym niz 8000 "m, a maksymalnym przewyzszeniem nie
mniejszym niz 3000 m. Zejscie rakiet matego 1 Sredniego zasiegu
z wyrzutni powinno by¢ mozliwe takze podczas manewrowania
samolotu z przecigzeniem do 9 g. Praca systemu Kkierownia
uzbrojeniem w réznych rezimach, takze automatycznym,
umozliwiajacym przechwycenie celu w ciagu kilku Hlub kilkunastu
sekund od jego wykrycia. Stacja poktadowa powinna wykrywaé¢ cele

powietrzne o skutecznej powierzchni odbicia ponizej 1 m2
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wykonujacego lot na bardzo matych wysokosciach w odleghostl-i
80-100 km. Wysoka odpornos¢ na zakkécenia radioelektroniczne
jest warunkiem koniecznym. Wyposazenie samolotu w
termonamierniki i1 dalmierze laserowe zapewni przechwytywanie
celow na Srednich i bliskich odlegtosciach oraz zapewni wyzsza
odpornos¢ na przeciwdziatnie radioelektroniczne przeciwnika.

Wyposazenie pilotazowo-nawigacyjne powinno zapewniac
zobrazowanie parametréw lotu niezbednych do wykonania lotow
weddug przyrzaddéw, zarowno na wskaznikach zintegrowanych jak i
autonomicznych. Konieczne jJest wykorzystanie techniki projekcji
na przedniej szybie kabiny\*nformacji nawigacyjnych, oraz o
celach powietrznych 1 parametrach przechwycenia, gotowosci
Srodkéw razenia itp. Wyposazenie nawigacyjne poza systemem
kursowym powinno sie sktadac rowniez z systemu
bezwkadnosciowego pozwalajacego okresli¢ pilotowi pozycje
samolotu z dok#adnoscig nie mniejsza niz 2% przebytej drogi.
System nawigacyjny ladowania powinien umozliwi¢ wykonanie
bezpiecznego lgdowania przy dolnych podstawach chmur mniejszych
niz 50 m 1 widzialnosci do 500 m.

Przyszty samolot mysSliwski systemu OP musi by¢ wyposazony w
systemy: aktywnej odpowiedzi zabezpieczajacy wspoOdprace z
naziemnymi  Srodkami radiolokacyjnymi (system rozpoznawczy
""'swéj-obcy™), oraz system ostrzegania zatogi przed
opromieniowaniem samolotu przez poktadowe stacje radiolokacyjne
zwigzany z aktywnymi i pasywnymi Srodkami zak#o6cen. Ponadto w
uktady zaktécen aktywnych i pasywnych, w tym putapek cieplnych,
oraz system rejestracji parametrow lotu. Poktadowe Srodki

+gcznosci musza by¢ kompatybilne z wykorzystywanymi systemami
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naziemnymi .

Eksploatacja samolotu powinna by<i mozliwa przy jak
najszerszym wykorzystaniu istniejacej infrastruktury
lotniskowej i catej logistyki posiadanej przez wojska lotnicze.

Liczba samolotéw mysSliwskich wynosi aktualnie okodto 330
sztuk (jJest to najwyzszy procentowy udziat rodzaju lotnictwa),
ale jest to tez rodzaj lotnictwa, Kktérego zywotnosc jest
najkrotsza (Rys.?l).'7 Pod koniec 2000 roku pozostanie tylko 12
sztuk MiG-29, a wi«c sytuacja bfdzie krytyczna jezeli juz teraz
nie podejmie si<™ znaczacych decyzji. Obecnie oceniamy, ze w
niesprzyjajacej sytuacji polityczno-militarnej naszego rejonu,
potrzebowa¢ b™Mdziemy do 200 samolotédw mysSliwskich.

Czy bodziemy w stanie zakupi¢ te ilosci, czy tez zaczniemy
produkowa¢ w Kkraju z szeroka kooperacja - tego nie wiemy.
Mozemy tylko postulowac, ze bardziej wskazane, nawet kosztem
chwilowo gorszej jakosciowo konstrukcji, zdecydowa¢ sie na
rozwdj whasnego przemystu lotniczego. Taka decyzja przyniesc-
moze okreslone korzysci dopiero po roku 2000, gdy Polska
zacznie wychodzi¢ z Kkryzysu, ustabilizuje sie 1 zacznie

przystawac- do krajéw Srednio rozwinietych.
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4. ZAPOTRZEBOWANIE NA SAMOLOTY MYigLIWizMCO-BOMBOWE

Samoloty mysliwsko-bombowe sg przeznaczone do wykonywania
uderzeb na cele naziemne 1 nawodne. Nowoczesne samoloty tej
klasy wykonujg zadania w dzien i w nocy w zwykdych i1 w trudnych
warunkach atmosferycznych. Charakteryzujag sie- tym iz ich
uzbrojenie jest wielowariantowe, takze mogg nawet Dlegg byd
wykorzystywane do zwalczania Srodkow napadu powietrznego w
powietrzu. Wariant uzbrojenia mozna kazdorazowo dostosowa¢ do
charakteru wykonywanego zadania bojowego. W trendach sSwiatowych
wida¢ znikajaca roéznice pomiedzy mysliwcem taktycznym a
samolotem mysliwsko-bombowym.

Aktualnie posiadamy 86 samolotéw mysSliwsko-bombowych typu

Su-22M4, 21 Su-20, oraz 43acznie 19 dwusterow. Ilosci te
zabezpieczaja potrzeby i nie postulujemy zwiekszenia
iloSciowego tego rodzaju lotnictwa. Resursy techniczne

samolotéw Su-20 umozliwiajg uzytkowanie go do roku 1996, a
samolotu Su-22M4 do roku 2008 (Rys.7). Nasze stanowisko
motywujemy tym, ze samoloty te zostaly zakupione w czasach ery
"Uktadu Warszawskiego" i1 bydy czesciag sktadowg jego catego
systemu obronno-zaczepnego. A w tejJ chwili zmienita sie
sytuacja militarna 1 w obecnej doktrynie obronnej w nowo
tworzonym systemie obrony terytorium kraju wzgledy
taktyczno-operacyjne nie uzasadniaja rozbudowy tego rodzaju
lotnictwa. Widzimy tu w miejsce tego samolotu, samolot

szturmowy (taktyczny mysliwiec).
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Pomimo wzgli~dnej nowoczesnosci systemow celowniczo-nawiga-
cyjnych oraz ostrzegajacych o zagrozeniu przez naziemne i
powietrzne S$rodki przeciwlotnicze przeciwnika, posiadanych w
samolotach Su-22 nalezatoby ze wzgledéw taktycznych dazy¢ do
podtYayi»ania™ jakosci tych samolotow poprzez:

1. Udoskonalenie systemu programowania lotow i
zastosowanych systemow uzbrojenia. Obecnie czasochtonne
wprowadzenie do EMC danych programu za pomoca tasm
perforowanych, nalezatoby zastgpi¢ dyskietkami (lub pakietami
pamieci typu RAM) z zapisami nie "recznego'” lecz komputerowego
programu lotu. Chodzi w tym przypadku o komputerowy wybo6r
najefektywniejszych parametréw lotu i uzycie systemu uzbrojenia
w konkretnej sytuacji taktycznej. Ideatem bydoby komputerowe
rozwigzanie zadab taktycznych w locie na podstawie danych
wprowadzonych przez pilota, a nawet przekazywanych droga
radiowg z naziemnych punktéw dowodzenia lotnictwem.

2). Stworzenie doskonalszych whkasnych Srodkdéw razenia
rakietowego 1 bombowego [lub import takowych. Mamy na mysli
bomby  kierowane i "p&t inteligentne™ oraz rakiety typu
powietrze-ziemia (woda) i powietrze-powietrze. Perspektywa
dfugotrwatego uzytkowania Su-22M4 uzasadnia koniecznos¢ i
celowos¢ takich zabiegow. Postulat zbudowania w#asnych rakiet
wydania sie nie tylko przy rozpatrywaniu przyszdosci tych
samolotéw - ale ma bardzo szeroki aspekt.

3 . Rozwiniecie kierowanych i aktywnych podsysteméw obrony
samolotu przed naziemnymi i powietrznymi sSrodkami
przeciwlotniczymi. Postulat ten wazy¢ bedzie decydujgco o

zywotnosci tych samolotédw podczas ewentualnej wojny. Nalezatoby
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przy tym dazy” dla wykorzystywania tworzonych lub importowanych
wyzej wymienionych systemd™w dla innych rodzajd*™W naszego
lotnictwa.

Skromne obecnie nasze mozliwosci ekonomiczne rodza
uzasadniony pesymizm co do mozliwosci stworzenia powyzszych
udoskonalenn w samolotach, ktd>re zaliczamy do naszej nhajnowszej
generacji. Dlatego tez nie postulujemy podejmowania odre-bnych
progranddw obejmujgcych powyzsze przedsi«?wzi*cia lecz ich
+aczenie na gruncie potrzeb wszystkich statkéw powietrznych
lotnictwa wojskowego.

Do powyzszych uwarunkowan  jakosciowych tych samolotow
dochodzg  jeszcze utrudnienia eksploatacyjne, mozna je
przedstawidé w nastepujacych punktach;

a) , remont pdatowca i silnika dopiero jest uruchamiany, a
Juz sa znaczne trudnosci w kooperacji z producentem (brak
jeszcze technicznych mozliwosci remontu agregatow instalacji
paliwowej silnika, oraz brak wybudowanej stacji prob silnikéw
po remoncie);

b) , znaczny naktad prac obstugowych 1 specjalnych bardzo
absorbujacy stuzbe inzynieryjno-lotnicza o] wysokich
kwalifikacjach;

c) . Bardzo skomplikowany 1 czasochdonny proces zmiany
wariantu uzbrojenia samolotu;

d) , elaboracja rakiet jest pracochdonna, a stanowisko
przygotowania i elaboracji rakiet (SPIER) jest mato mobilne i
nie gwarantuje sprawnosci technicznej po jego przebazowaniu;

e) , brak pe#nej mobilnosci polowej sieci remontowej (PWL) w

warunkach zagrozenia wojennego;






5. ZAPOTRZEBOWANIE NA SAMOLOTY SZTURMOWE

0d kilkudziesie-ciu lat lotnictwo polskie nie posiada
samolotow szturmowych. Postulujac niejako reaktywowanie tego
rodzaju lotnictwa uwzgledniamy prognozowane potrzeby taktyczne,
jakos¢ posiadanych samolotéw oraz wdrozone prace rozwojowe
programu IRYDA. Jak to przedstawilismy wcze$niej odnosnie
posiadanych samolotéw mysliwsko-bombowych, nie tylko ich ilos¢
nie Jest wystarczajaca, ale 1 whkasciwosci majg 1inne niz
stawiane samolotom szturmowym. Potrzebne sag lotnictwu samoloty
wzglednie lekkie, przystosowane do celnego razenia obiektéw
matych 1 ruchomych. Takimi obiektami sg ro6znorodne wyrzutnie
rakiet, pojazdy opancerzone i inne, pojedyncze Srodki ogniowe w
poblizu wojsk wkasnych oraz osrodkéw zamieszkatych przez
ludnos¢ whasng. Samoloty szturmowe majg by¢é manewrowg sitg
zdolng dziata¢ szybko na kierunkach najwiekszego =zagrozenia,
powstrzymywa¢ potencjalnego przeciwnika do czasu podejscia
wiasnych wojsk ladowych.

Samoloty szturmowe przeznaczone sg do niszczenia obiektow
naziemnych i nawodnych, przede wszystkim ruchomych i
opancerzonych, znajdujacych sie w taktycznej i blizszej
operacyjnej strefie ugrupowania wojsk przeciwnika. Samoloty te
beda wykorzystywane do dziatan w kazdych warunkach
atmosferycznych 1 niezaleznie od pory doby - stanowigc wazny
element sit szybkiego reagowania.

Stanu Tfaktycznego lotnictwa szturmowego w Swietle wymaganh

ilosciowo-jakosciowych nie mozemy przeaanalizowa¢ z prostego i
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oczywistego faktu nie posiadania go. Mozemy od razu przejs¢ do
wymagalni  jakosciowo-ilosciowych przyszdego samolotu szturmowego.
W wypadku zdecydowania sie na tworzenie samolotu w oparciu o
konstrukcje samolotu 1-22 jego parametry taktyczno-techniczne
bytyby zdeterminowane i1 w zasadzie znane. Przedstawione ponizej
dane odnoszg sie do minimum wymagah dla konstrukcji nowej.
Samolot szturmowy powinien mie¢ jednoosobowg zatoge i1 naped
sktadajacy sie z dwéch silnikéw.
1). Wspoétczesne pole walki stawia sposrod wielu parametroéw
przestrzennych nastepujace wymagania:
- predkos¢ przelotowa powyzej 700 km/h;
- minimalna predkos¢- ewolucyjna mniejsza niz 300 km/h;
- maksymalna predkos¢ lotu poziomego w lotach koszacych nie
mniejsza niz 1000 km/h;
- maksymalna predkos¢ wznoszenia do wysokosci 4000 m nie
mniejsza niz 60 m/s;
putap praktyczny ze Srednim +4adunkiem uzbrojenia nie
mniejszy niz 8000 m;
- mozliwos¢ dziatania na wysokosciach do 50 m; T
taktyczny promien dziatania na matych wysokosciach =z
uwzglednieniem 5 minut dziatan w rejonie celu nie mniej niz
250-300 km;
promien zakretu przy przeciazeniu g na matych

wysokosciach 300-400 m;

8
-4’

- start i ladowanie z drég sztucznych o wytrzymatosci gruntu

- dopuszczalne przeciazenie eksploatacyjne w granicach N=

8 kg/cm™;

- rozbieg 1 dobieg samolotu rzedu 500-800 m;
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- czas startu z got.boj.nr 1 nie wie-kszy jak 2-3 min.
2) . Wymagane uzbrojenie:
ud:zZwig uzbrojenia 2000-4000 kg na 6 lub 8 weztach
podskrzyd¥fowych i podkaddtubowych;
podstawowym rodzajem uzbrojenia maja byc rakiety
przeciwpancerne lub kierowane rakiety z gtowicag
burzgaco-odiamkowg, a takte bomby kierowane do 250 kg;

- integralne dziatko kalibru 30 mm z zapasem ponad 200 sztuk
naboi ;

- mozliwos¢ podwieszenia rakiet powietrze-powietrze;

- poktadowy system wykrywania i $Sledzenia obiektéw (stacja
radiolokacyjna zapewniajgca sektorowg obserwacje? obiektéw
naziemnych i nawodnych, monitor termalny sprzezony z laserowym
podswietdgczem celdw);

system kierowania uzbrojeniem powinien umozliwiac
atakowanie obiektéw bez ich wzrokowej widocznosci;

- zasiaggi rakiet kierowanych do niszczenia celdéw punktowych
w granicach 10-15 km;

zasiegi rakiet samonaprowadzajacych sie na Z2zroéodia
promieniowania elektromagnetycznego 1 przeciwokretowych nawet
ponad 100 km;

Posiadane uzbrojenie powinno zapewni¢ szybkie odtworzenie
gotowosci bojowej i tak bez zmiany wariantu uzbrojenia do 20
minut.

3) . Wymagania wobec wyposazenia pilotazowo-nawigacyjnego i
specjalnego. Wyposazenie pilotazowe powinno by¢- FTunkcjonalnie
sprzezone z systemami celowniczymi tworzac kompleks

celowniczo-nawigacyjny, ktory mégtby realizowa¢ nastepujace
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zadania:

- automatyczne wyprowadzanie samolotu do lotu poziomego z
dowolnego podtozenia przestrzennego;

- samoczynne hawigowanie po uprzednio zaprogramowanej trasie
z mozliwoscig dolotu do minimum 4 wyréznionych punktoéw;

- automatyczne pilotowanie samolotu na wysokosci 50-100 m
nad rzezba i pokryciem terenu w kazdych warunkach
atmosferycznych w dzied i w nocy;

- okreslenie pozycji samolotu i wykrytych obiektéow z ble-dem
mniejszym niz 0,1% przebytej drogi.

Wyposazenie radioelektroniczne 1 specjalne powinno sktadad
si® z systemu aktywnej odpowiedzi, ostrzegania zatogi o
opromieniowaniu przez Srodki radiolokacyjne, oraz zespotu
srodkow walki radioelektronicznej. 2ywotnosé bojowg powinno
zapewnid wyposazenie samolotéw w Srodki do prowadzenia zakddceb
aktywnych i pasywnych w podgczeniu z rakietami klasy
powietrze-powietrze. Rejestracja podstawowych parametréow lotu,
oraz radiostacja poktadowa - to wyposazenie elementarne - a o
takim nie bodziemy tu méwio.

Potrzeby ilosciowe na samoloty szturmowe (nhazywane takze
taktycznymi  samolotami mysSliwskimi lub lekkimi samolotami
mysSliwsko-bombowymi) b<"dg stale rosngd. Spowodowane to jest
tym, iz aktualnie w og6le nie posiadamy tego rodzaju samolotow.
Nalezy mie6 na uwadze, ze posiadany samolot mysSliwsko-bombowy
jest za ci«™zKi na rysujace sie" dzisiaj wspoOtczesne pole walki w
naszym systemie obronnym. Poniewaz samoloty mysliwsko-bombowe
moga byd jeszcze eksploatowane do 2008 roku, wprowadzenie

lotnictwa szturmowego mozna podzielid na conajmniej dwa okresy.
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Pierwszy z nich to juz do kohca tego wieku w ramach przyznanych
limitobw mozemy posiadadé okoto 180 samolotéw szturmowych
(oczywiscie tez wprowadzanych sukcesywnie w mia<E!®™ mozliwosci
finansowych). Drugi okres zwigzany jest 2z KkonAczgcym sie
resursowo samolotem Su-22M4, gdzie w jego miejsce mozna bydoby
uzupetniadé lotnictwo szturmowe do ilosci docelowej tj. do okoto
50% posiadanego limitu.

Wprowadzany samolot mozna by oprzed na wersjach rozwojowych
samolotu 1-22, juz teraz nalezatoby zdecydowad sie
jednoznacznie 1 ztozy¢C zamOwienie u producenta krajowego. W
aktualnej sytuacji przy wypracowaniu catej nowej Kkoncepcji
obronnej nalezy okresli¢ Kierunki 1 charakter wspOdpracy =z
przemystem zbrojeniowo-lotniczym panetw zachodnich. Przemyst
musi mie¢ jasno okreslony charakter wspdOdpracy z kooperantami
zagranicznymi. Jak na razie te problemy napotykaja rdéznorodne
przeszkody, a przeciez czas pracuje tylko na nasza niekorzysc.
Odwlekanie tych decyzji szkodzi nie tylko przysztej obronnosci,
ale jednoczesnie stawia krajowy przemyst lotniczy w sytuacji
zagrazajacej jego egzystencji. Decyzje w tym zakresie sag bardzo
wazne i od nich zalezy do jakiej kategorii panstw bedziemy

zaliczani.
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6. ZAPOTRZEBOWANIE NA SAMOLOTY ROZPOZNAWCZE

W czasie dziatan bojowych lotnictwo rozpoznawcze
realizuje wiele zadan bojowych, roéznigcych si”™ celem,
zakresem 1§ czasem ich wykonania. Do podstawowych zadah

wynikajacych 2z przeznaczenia tego rodzaju lotnictwa, nalezy
zaliczyo:

- rozpoznanie i ewentualne niszczenie obiektow (zwlhaszcza
szczego6lnie waznych) w strefie dziatan bojowych;

- rozpoznanie bezposrednie obiektéw, bodacych przedmiotami
dziatan wdasnych wojsk rakietowych i lotnictwa
mysliwsko-bombowego;

rozpoznanie kontrolne uderzen broni rakietowej lub
lotnictwa;

rozpoznanie stacji i posterunkdw radiolokacyjnych
nieprzyjaciela;

- rozpoznanie terenu, pogody i promieniotwdrczego skazenia
przestrzeni powietrznej;

GHownymi obiektami rozpoznania lotnictwa rozpoznawczego sa:

stanowiska dowodzenia oraz osrodkKi i posterunki

wykrywania, naprowadzenia i dowodzenia lotnictwem mysSliwskim;

Srodki rakietowe w rejonach zesrodkowania i w marszu;

lotniska lotnictwa uderzeniowego;

rejony ladowisk sSmigtowcédw;

wojska w marszu i w rejonach zesrodkowania;

bazy 1 porty morskie;

okryty na redach portéw i na pednym morzu;

szlaki komunikacyjne 1 przewozy wojskowe;
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- rubieze obronne;

- o$rodki przemystowe i administracyjne.

Niezaleznie od rodzaju zadania i obiektu rozpoznania celem
dziatan lotnictwa rozpoznawczego jest dostarczenie informacji o
nieprzyjcielu. Informacje te sa wykorzystywane do realizacji
dwd-ch podstawowych przedsi<e?wzi”™d , a mianowicie:

- ustalenia obrazu sytuacji, co pozwala nastepnie powzigé
decyzja o dziataniach;

precyzowania konkretnego sposobu dziatania, w sprawie,
ktérego decyzja zostata juz powzieta.

Kazdy rodzaj sit zbrojnych ma okreslone potrzeby w zakresie
rozpoznania powietrznego. Zakres wykorzystania  samolotow
rozpoznawczych zaleze¢ bidzie od charakteru realizowanych przez
nie zadan, warunkéw dziatan na przyszdym polu walki oraz
efektywnosci dziatan innych rodzajéw rozpostnania wojskowego.
Obok potrzeb jakosciowo odmiennych, istniejg takze wyinagania
1dentyczne wojsk, dotyczace takich dziedzin jak: charakter
obiektow rozpoznania; przestrzenne potrzeby rozpoznania;
konieczna tres¢ informacji o obiektach rozpoznania itp. Na
przyktad wojska lgdowe dziatajgce na Kkierunku nadmorskim
zainteresowane sg identycznymi obiektami co marynarka wojenna.
Wystepuja tez roéznice w sferze zainteresowan obiektami. Na
przykd#ad Korpusy Obrony Powietrznej zainteresowane sg przede
wszystkim wykrywaniem obiektéw powietrznych, a marynarka
wojenna obiektow nawodnych i1 podwodnych. RoOwniez rodzaje wojsk
w ramach sit zbrojnych oczekuja zaspokojenia ich specyficznych
potrzeb. Wojska rakietowe i artyleria musza otrzymywac¢ wyniki

rozpoznania natychmiast po wykryciu interesujacych je obiektow.
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natomiast pospiech  taki nie jest konieczny w wypadku
rozpoznawania przeszkd-d terenowych, czym zainteresowane sa
wojska inzynieryjne. Z punktu widzenia potrzeb wojsk by+oby
celowe posiadanie réznych wersji samolotéw rozpoznawczych,
zdolnych zaspokaja¢ specyficzne potrzeby réznych uzytkownikow.
Ze wzgladu na problemy ekonomiczne jest to jednak nierealne.
Naszym sidom zbrojnym niezbedny Jjest samolot rozpoznawczy,
ktory zabezpieczatby szeroki wachlarz potrzeb poszczegélnych
rodzajow wojsk.

Nasze sity zbrojne posiadajg obecnie okoto 30 samolotéw

rozpoznawczych MiG-21R. Sg to samoloty mysSliwskie, do Kktdérych

mozna podwieszac zasobnik typu "D do rozpoznania
fotograficznego lub zasobnik typu "R do rozpoznania
radioelektronicznego. Zarowno samoloty  jak i zasobniki
rozpoznania fotograficznego i radioelektronicznego sg

przestarzate 1 nie zabezpieczajg potrzeb wspétczesnego pola
walki. Ze wzgledu na aparature rozpoznawcza i samoloty powinny
one by¢ natychmiast wycofane. Jednak problemy ekonomiczne
zmuszajag do pozostawienia ich jeszcze w eksploatacji.

Nie bedzie to jednak mozliwe d#uzej jak do roku 1995-1996.
Szczeg6lnie dotkliwie odczuwalny jest brak odpowiednich
samolotow rozpoznania radioelektronicznego. Naszym sitom
zbrojnym, a szczegolnie lotnictwu uderzeniowemu potrzebna jest,
ze wzgledu na  osdtone radioelektroniczng informacja o
parametrach technicznych Srodkoéw radioelektronicznych
wykrywania i kierowania Srodkami razenia zwigzanych z
przeciwlotniczymi rakietami kierowanymi i artylerig

przeciwlotniczg przeciwnika.
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Stosowane obecnie do rospoanania radioelektronicanego
zasobniki typu "R" daja jedynie informacja przyblizong 1 to
dopiero po okoto 8 godz. od wylgadowania samolotu. Tak dtugi
czas powoduje, ze informacja moze byd juz nieaktualna, a w
przypadku utraty samolotu -informacji w ogéle nie uzyskamy.
Kolejng powazng wadg samolotu MiG-21R jest brak dostatecznych
Srodkéw walki radiolektronicznej, co przy lotach nad terytorium
przeciwnika nie gwarantuje pomysSlnego wykonania zadab.

Poza samolotami MiG-21R posiadamy Jjeszcze 8 samolotéw
Su-20R. Jednak ich aparatura rozpoznawcza rowniez reprezentuje
niska przydatnosé taktyczng. Ponadto samoloty te sg
przestarzate pod wzgladem 1ich nawigowania, manewrowosci i
kosztow eksploatacji.

Przyszty samolot rozpoznawczy winien zabezpieczy¢ potrzeby
wszystkich rodzajow sit+ zbrojnych i zdobywa¢ informacje o
naziemnych i morskich obiektach przeciwnika, ktdére nie mogg byc
rozpoznawalne za pomoca $Smigtowcow 1 bezpilotowych Srodkéw, a
ponadto niszczy¢ wazne, obiekty bezposrednio po ich wykryciu.
Winien zapewni¢ prowadzenie rozpoznania niezaleznie od warunkow
atmosferycznych i pory dnia zaréwno nad obszarami ladowymi jak
i w akwenie Baltyku.

Warunki wykonania zadab rozpoznawczych determinuje pora roku
i doby, stan pogody, terenu, przeciwdziatania OPL
nieprzyjaciela, stopieb zabezpieczenia whkasnych dziatab z ziemi
i powietrza itp. W tej sytuacji trudno stworzy¢ state
wyposazenie samolotu skuteczne w kazdym wypadku. Dobor
wyposazenia 1 Srodkéw razenia odpowiednich do zadania 1

warunkéw jego wykonania jest zwykle jednym z g#oéwnych probleméw
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rozstrzyganych w procesie podejmowania decyzji przez dowd-dc?.
Nawet w tym samym dniu do kolejnych lotdw rozpoznawczych moze
by6 konieczne rdézne wyposazenie samolotu.

Samolot rozpoznawczy winien byd zbudowany na bazie samolotu
szturmowego lub mysliwskiego. Zatoga samolotu winna byé
dwuosobowa. Spowodowane jest to duzg 1iloscig nowoczesnych
urzadzen rozpoznawczych, radioelektronicznych, nawigacyjnych
itp. wymagajacych specjalistycznej obstugi, ktérej nie kxExdzie w
stanie sprostad jeden cziowiek.

Postulat posiadania zatogi w skd#adzie dwéch pilotéw
uzasadnia sie takze wydatnym wzrostem bezpieczenstwa lotéw w
okresie pokojowego szkolenia 1 w dziataniach bojowych. Ma to
réwniez znaczenie psychologiczne. Czdowiek samotny szybciej
traci panowanie nad soba w obliczu Smiertelnego
niebezpieczenstwa.

Wyposazenie samolotu rozpoznawczego powinno umozliwiad;

- rozpoznanie obrazowe;

- rozpoznanie radioelektroniczne;

- radioelektroniczne zak#b6canie obrony przeciwnika;

- niszczenie rozpoznanych celdw przy pomocy rakiet;

- transmisje danych z rozpoznania do stacji naziemnej lub
innych samolotow;

- obrone whasng przy pomocy rakiet powietrze-powietrze 1
przy pomocy urzadzehn zakddécajacych prace radaréw, putapek
cieplnych itp.

Wyposazenie rozpoznawcze samolotu winnig® stanoéwio :

kamera wielospektralna przeznaczona®™ do fotografowania

obiektéw maskowanych, podwodnych itp.;
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- kamera termalna przeznaczona do rozpoznania obrazowego
obiektd>w w nocy oraz maskowanych, wraz z uk#adem przekazywania
obraztiw z poktadu samolotu na zainteresowane stanowiska
dowodzenia;

- kamera telewizyjna na ruchomym stanowisku sterowanym przez
zatoga z mozliwosScig transmisji rejestrowanych obrazd-w;

kamera do rozpoznania w nadfiolecie, umozliwiajaca
wykonywanie zadah w kazdych warunkach atmosferycznych;

kamera holograficzna przeznaczona do uzyskiwania
tréjwymiarowych obraz<zw rozpoznawanych obiektéw, szczegblnie
przydatnych przy identyfikacji obiektéw dobrze zamaskowanych i
mato charakterystycznych lub zupednie nieznanych;

aparatura do rozpoznania skazehn, umozliwiajgca pomiar
promieniowania przenikliwego wystepujgcego w powietrzu na
trasie lotu samolotu, a takze okreslajgca podstawowe parametry
skazenia;

- stacja radiolokacyjna umozliwiajgca sektorowg obserwacje
obiektéw naziemnych (nhawodnych) do 80 km 1 wiecej, a celdw
powietrznych do 100 i1 wiecej km. Obraz radiolokacyjny powinien
umozliwiad wyréznianie konturdéw terenu 1 obiektéw o dobrym
kontrascie radiolokacyjnym takich jak okrety, kolumny pojazdow
itp. Powinna istnied mozliwos¢- rejestracji obrazéw;

aparatura rozpoznania radioelektronicznego systemow
radiolokacyjnych okreslajaca azymut promieniowania w
odniesieniu do aktualnej pozycji samolotu, czestotliwosé
promieniowania, czestotliwos¢ powtarzania impulséw. Powinna

istnie¢- mozliwos¢- transmisji  wynikéw rozpoznania do stacji

naziemnej.
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Wyposazenia rozpoznawczego nie mozna rozpatrywa¢ w oderwaniu
od innych systemow pokdadowych. Oproécz tradycyjnego
oprzyrzadowania umozliwiajgcego re-czne sterowanie,samolot

winien by¢ wyposazony w:

pok+adowg EMC;

ukdad automatycznego sterowania samolotem;

automatyczny uk#ad nawigacyjny;

stacja ostrzegania o opromieniowaniu samolotu przez Srodki
radiolokacyjne systemu OP (OPL) przeciwnika.

Powyzsze ukdady winny zapewnic:

- samoczynne wyprowadzenie samolotu do lotu poziomego z
kazdego potozenia przestrzennego;

- pilotowanie samolotu po zaprogramowanej trasie bez udziatu
pilota od wysokosci 50-100 m nad rzezbg 1 pokryciem terenu,
w dziebé 1 w nocy;

zliczanie drogi samolotu i1 okresSlenie wspodrzednych
geograficznych miejsca znajdowania sie samolotu oraz
zobrazowania tych danych;

automatyczny zrzut (odpalenie) poktadowych Srodkoéw
razenia na zaprogramowany obiekt razenia;

automatyczne sterowanie samolotem podczas manewru do
ladowania bez widocznosci ziemi do wysokosci wyrdédwnania 7 m;

sterowanie przez komputer poktadowy urzadzeniami
rozpoznawczymi 1 walki radioelektronicznej.

Niezaleznie od koncepcji nosiciela przyszty samolot winien
zapewni¢ nastepujace parametry przestrzenne rozpoznania:

1).Zakres predkosci stosowanych podczas lotdw rozpoznawczych:

- minimalna predkos¢ nie wieksza niz 400 km/h;
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optymalna pr~dko™ 700-900 km/h niezaleznie od
wysokosci lotu;
- maksymalna pr~dkosd nie mniejsza niz 1400 km/h.
2) .Zakres wysokosci rozpoznania:
minimalna wysokos¢ rozpoznania wzrokowego i
przyrzadowego 30-50 m;
- optymalna wysokos$¢ rozpoznania wzrokowego 200-400 m;
maksymalna wysoko$S¢ rozpoznania przyrzadowego nie
mniej niz 10 000 m.
3).Taktyczny promien dziatania:
500 km w Qlocie na matej wysokosci z optymalnym
wyposazeniem rozpoznawczym 1 4adunkiem bojowym;
400 km z optymalnym wyposazeniem rozpoznhawczym i
maksymalnym 4adunkiem bojowym.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze mozliwosci
taktyczno-techniczne wykorzystywanych obecnie samolotéw nie
spedniajg wymogow wspotczesnego pola walki.

Wprowadzenie na wyposazenie nowych samolotédw rozpoznawczych
jest jedna z najpilniejszych potrzeb naszego lotnictwa.

Majac na uwadze koniecznos¢ =zaspokojenia roéznych wymagan
uzytkownika 1 optymalizacji kosztéw najbardziej efektywnym
samolotem rozpoznawczym jest samolot, w Kktorym aparatura

rozpoznawcza zabudowana jest gtéwnie w zasobnikach.
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7. ZAPOTRZEBOWANIE NA SMIGLOWCE BOJOWE

Smigtowce bojowe przeznaczone sa g#éwnie do wsparcia
ogniowego wojsk ladowych na polu walki.

Zadania ogniowe obejmuja:

- zwalczanie czotgow, Srodkdédw przeciwpancernych i ogniowych;

wsparcie ogniowe desantowania i dziatan 3$Smigtowcowych
desantéw taktycznych;

- zwalczanie desantéw powietrznych nieprzyjaciela podczas
desantowania 1 walki;

- zwalczanie sSmigtowcodw przeciwnika na ziemi 1 w powietrzu.
Wymienione zadania wykonywane sg zaréowno podczas dziatan
zaczepnych jak 1 obronnych wojsk ladowych.

Z oceny potrzeb obronnych RP oraz ustalen w Wiedniu wynika,
Se powinnismy posiadaé okoto 130 sSmigtowcéw bojowych. Aktualnie
posiadamy 30 Smigtowcédw bojowych typu Mi-24 D i W.

Ta i1los¢ Smightowcow bojowych w zestawieniu chociazby =z
rozlegtoscia zachodniego i potudniowo-zachodniego Kkierunku
obrony jawi sie- jako sida, ktorej nikdosci nie mozna przeoczyc.
Jeden Smigtowiec bojowy przypada na prawie 120 km granicy
panstwowej. Nasi sasiedzi na wschodzie 1 =zachodzie maja ten
wskaznik Kkilkakrotnie lepszy. 1108¢ posiadanych 3Smigtowcéow
bojowych w Swietle taktycznego zapotrzebowania na obrony
manewrowa jest wysoce niewystarczajaca.

Jakos¢ bojowa SmigtowcoéHw Mi-24 W (D) nie jest tez zbyt
zadowalajaca, mozemy tez przytoczy¢ doswiadczenia z wojny w
Afganistanie. Smigtowiec ten cechuje sie bardzo duzg

czasochdonnosciag w obstugach technicznych, a takze stosunkowo
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niskA sprawnoscigq 1 niezawodnoscig techniczna. Ktopoty w
zaopatrzeniu materiatowo-technicznym sg tak og6élnie znane, ze
nie trzeba ich tu przytacza”.

Z porownania potrzeb 1 stanu posiadania $Smigtowcédw wynika,
ze konieczne jest pozyskanie 100 smigtowccow bojowych w ciagu
najblizszych lat.

Przyszty Smigtowiec bojowy winien charakteryzowadé si”®
uniwersalnoscia. Przez uniwersalnos¢ nalezy rozumie¢ podatnoscé
na szybkie dostosowanie do wykonywania zadan ogniowych [lub
desantowo-szturmowych. Niezmiennymi elementami Smigtowca
powinna by¢ konstrukcja ogo6lna, uktad nosny, napadowy,
sterowania 1 podstawowe instalacje.

Do tej podstawowej konstrukcji w zaleznosci od wykonywanego
zadania winna istnie¢ mozliwos¢ zabierania odpowiedniego
uzbrojenia np. inne Srodki razenia do niszczenia celdw
opancerzonych, schronéw bojowych, lekkiego sprzetu bojowego,
sity zywej itp. Smigtowiec dla potrzeb naszych sit+ zbrojnych
powinien mie¢ mas®™ 6-7 ton, o0 udzwigu uzytecznym roéwnym minimum
potowie swej masy startowej. Predkos¢ maksymalna powinna
przekracza¢ 300 km/h, a przelotowa 250 km/h. Zasi<?g lotu
minimum 600 km. Promiehn taktyczny powyzej 200 km.

Wykonywanie zadann bez nadmiernych strat wymaga lotow tuz
nad terenem, wykorzystujgac zagdebienia 1 naturalne zastony
terenowe. Dlatego tez najwazniejszym czynnikiem jest wysoka
manewrowos¢ Smigtowcow. Predkos¢ pionowego wznoszenia przy
wykonywaniu 'goérki' minimum 50 m/s, w locie ustalonym predkos¢
wznoszenia powyzej 10-15 m/s. Przydatnos¢ taktyczna s$Smigdowca

determinuje jego zywotnos¢ bojowa, w tym odpornos¢ na razenie
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ogniowe. Zywotnos$ci sprzyja nap”d dwusilnikowy oraz sterowanie
przez dwoéch pilotéw. Ponadto konieczna jest minimalizacja catej
konstrukcji i poszczegélnych elementéw $Smigdowca w celu
obnizenia prawdopodobienstwa  jego trafienia, a wic i
zniszczenia.

Przyszte sSmigtowce musza byd wyposazone w systemy pokiadowe
umozliwiajgce wykonywanie zadan w nocy i w trudnych warunkach
atmosferycznych, <czego nie posiadajg obecnie eksploatowane
Smigtowce.

~Smighowce bojowe winny byd wyposazone w stacje” wykrywania,"
identyfikacji i Sledzenia celdw naziemnych (nawodnych) i
powietrznych o zasiegu widocznosci horyzontalnej, a z wysokosci
100-300 m do 30-40 km. Pozadana jest obserwacja dookrezna.
Stacja powinna byd sprzezona z systemem celowniczym. Stacja
obok wykrywania, identyfikacji oraz Sledzenia celow
powietrznych i naziemnych,powinna spedniadé takze drugg funkcje

stanowié zautomatyzowany podsystem sterujgcy uzbrojeniem
Smigtowca.

Uzbrojenie Smigtowca powinno sie skbadadé 2z podsysteméw
rakietowych "powietrze-ziemia"™ 1 "powietrze-powietrze'™, min o
cechach inteligentnych i wyzszej jakosciowo broni strzeleckiej.
Te ostatnig stanowidé moga udoskonalone dziatka kalibru okoto 30
mm § WKM jako brohn przydatna w bezposSrednim starciu z
przeciwnikiem.

Smigtowce powinny dysponowad broniag ofensywng, umozliwiajaca
atakowanie obiektow przeciwnika z odlegtosci wiekszej niz
wynosi zasieg jego Srodkéw ogniowych. Czynidé mozna tak za

pomoca rakiet naprowadzanych Blub samonaprowadzajgcych sie. Przy
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atakowaniu celdow naziemnych ich zasigg powinien wynosi¢ co
najmniej 10-15 km, a rakiet "powietrze-powietrze™ 20-30 km.
Cele powietrzne mozna zwalcza¢ rakietami samonaprowadzajacymi
si<®. Znacznie bardziej ztozone bidzie niszczenie z duzej
odlegtosci celdéw naziemnych o matej powierzchni, Kktore sa
okopane 1 zamaskowane, a ponadto rozmieszczone w otoczeniu
bardzo wielu innych obiektow taktycznych. W zwigzku z powyzszym
zachodzi koniecznos¢ stosowania na smigtowcach réznych rodzajow
rakiet "powietrze-powietrze'™, w tym przede wszystkim:

- rakiety do niszczenia obiektéw obserwowanych przez zatoga
lub wykrytych za pomoca aparatury pok#adowej. Po odpaleniu
rakieta powinna samodzielnie lub naprowadzana zniszczy¢ cel do
ktorego odlegtos¢ jJest mniejsza od zasie™gu rakiety. Ten rodzaj
rakiety musi mie¢ wymienne gtowice bojowe (przeciwpancerne,
przeciwbetonowe, burzace, od¥amkowo-burzace);

rakiety odpalane ze $migtowca w celu niszczenia celodw
naziemnych nie obserwowanych przez zatogg. Rakiety takie o
zasiegu do 15-20 km powinny przenosi¢ nad cel okreslong ilos¢
Srodkow razenia, majacej na przyktad postac bomby
matokalibrowej 1 zarazem miny przeciwpancernej. Po dotarciu
rakiety nad cel uruchomione przez nia Srodki razenia powinny
samonaprowadzi¢ si”™ na zaprogramowane cele, a w razie ich braku
opas¢ na ziemia i dalej dziata¢ Jak samoczynna mina
przeciwpancerna.
Pomimo ograniczonej przydatnosci wiekszosci stosowanych
obecnie na naszych 3$Smigtowcach Srodkéw razenia nie mozna
wykluczy¢é zachowania jeszcze rakiet niekierowanych matego

kalibru (567-85 mm). Masowe 1ich stosowanie do niszczenia

58



niektérych obiektéw, na przyktad roz~rodkowanej sity zywej,
skupisk sprzetu, badz duzych obiektéw iInfrastruktury bedzie
skuteczne, a zarazem znacznie tansze w porownaniu z rakietami
kierowanymi (samonaprowadzanymi).

Wysoka efektywnos¢ przyszdych sSmigtowcdédw bojowych pociggnie
za sobg niewgtpliwie wzrost kosztow ich produkcji i
eksploatacji. Nieoptacalne bytoby  stosowanie kosztownego
sprzetu przy wysokim wspodczynniku strat bojowych. W zwigzku z
tym Smigtowce muszg posiadac¢ sSrodki ostony radioelektronicznej
stuzgce do obrony przed zagrozeniem z ziemi i powietrza.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze w Smigdtowcach bojowych
mamy braki ilosciowe i jakosciowe. Smigtowcem bojowym - jako
podstawowym Srodkiem wsparcia dziatan Wojsk Ladowych, wHasnie
ten rodzaj sit zbrojnych jest bardzo zainteresowany. Przeciez
bez ostony Smigtowcodw bojowych nasze zwigzki
zmechanizowano-pancerne sga bardzo narazone na oddziatywanie
sSmigtowcéw bojowych przeciwnika. Najlepszym tego przyktadem
byfo doszczetne zniszczenie duzych kolumn pancernych wojsk
irackich, przez sity wojsk sprzymierzonych w wojnie w Zatoce
Perskiej (Smigtowce AH-64).

Systemy uzbrojenia 1 wyposazenia poktadowego przyszdych
SmigtowcOw muszg zapewni¢ ich skutecznos¢ taktyczng w nocy i w
trudnych warunkach atmosferycznych.

Smigtowce obecnie stosowane moga tylko lataé- w takich
warunkach, zywotnos¢ sSmigtowcédw zaleze¢ bedzie od wyposazenia
ich w systemy umozliwiajgce wykonywanie zadan taktycznych spoza
zasiegu wiekszosci Srodkéw ogniowych przeciwnika, czemu stuzyc

bedzie bardzo przystosowanie do lotow tuz nad powierzchniag
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siemi.

Reasumujac sapotrzebowanie naszych Sii Zbrojnych na
smigtowce bojowe, ktéorych mamy tak mato, a posiadajac
jednoczesnie stosunkowo rozwiniety przemys+ produkujacy
Smigtowce klasy Mi-2, a ostatnio wprowadzajgacy produkcje
Smigtowca W-3  Soktit, nasuwa sie przy naszej sytuacji
ekonomicznej jedynie stuszny wniosek, ze nalezy jak najszybciej
przystapic do produkcji Smigtowca przysz4tosciowego
(nowoczesnego Sokota).

Produkcja nowego Smigtowca bojowego przez nasz przemyst
lotniczy jest mozliwa, ale tylko wtedy gdy bedzie to
realizowane w Scistej wspdipracy technicznej z takimi potegami

lotniczymi jak Francja, Wielka Brytania czy wreszcie USA.
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8. ZAPOTRZEBOWANIE NA SMIGLOWCE DESANTOWO-SZTURMOWE

I SPECJALNE

Drugim bardzo waznym zadaniem podczas wykonywania wsparcia

ogniowego na korzysid Wojsk Ladowych i1 Marynarki Wojennej b<?-dzie
dokonywanie desantowania sit szybkiego reagowania 1 transportu
bojowego, a takze zabezpieczenia specjalnego dziatan bojowych.
Zadanie desantowania zwigzkow powietrzno-desantowych i nie
tylko, spoczywa¢ bidzie na $migtowcach desantowo-szturmowych,
ktérych na dzien dzisiejszy nie posiadamy.
Do transportu powietrznego posiadamy znikome #losci sSmigtowcow
przestarzatych typu Mi-8. |Inne Jlotnictwo Smigtowcowe to
Smigtowce typu Mi-2, oraz eskadra ratownictwa morskiego z
sSmigtowcami Mi-14, Mi-17 (Rys. 8). Specjalistycznych
Smigtowcdw do zadan specjalnych nie posiadamy.

Jednym 2z zasadniczych czynnikéw decydujgacych o powodzeniu
dziatan bojowych wojsk ladowych jest ich zdolnoS¢ manewrowa, a
transport powietrzny przy uzyciu Smigtowcdw zdecydowanie ja
zwiitksza (czyni realng). Smigtowce zapewniajg roéwniez szybkie
zaopatrywanie wojsk w materiaty 1 sprzet, a takze ewakuacja
rannych. Umozliwiaja dotarcie w rejony trudno dostepne oraz
wptywaja na poprawe Funkcjonowania systemu materiatowo-
-technicznego zabezpieczenia wojsk.

Smigtowiec desantowo-szturmowy bedzie przeznaczony do walki
z przeciwnikiem naziemnym (nawodnym) oraz ewentualnie

powietrznym (ale tylko w wypadkach koniecznych), prowadzonej
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przez zatoge stata 1 zmienng Smigtowca w powlietrzu i po
wyladowaniu na ziemi. Smigtowce takze maja stanowié organiczne
uzbrojenie oddziatéw i zwigzkédw taktycznych powietrzno-
-desantowych (powietrzno-zmechanizowanych, powietrzno-rajdowych)
przynajmniej w okresie dziatan bojowych.

Zatoge statg Smigtowca powinno stanowi¢ dwoch pilotéw, a
zmienng druzyna desantowo-szturmowa wykorzystujaca sSmigtowiec
do walki w czasie przelotu, zblizania do zasadniczego rejonu
dziatan, przygotowania do desantowania i ladowania. w
korzystnych warunkach taktycznych przewiduje sie dziatanie
druzyny w $Smigtowcu identycznie jak druzyna w bojowym wozie
piechoty (BWP), a wiec przemiszczanie sie $Smigtowca na polu
walki "'skokami', prowadzenia ognia w ruchu i1 ze "zwisow'", bez
jego opuszczania przez zatoge.

Zatoge zmienng przewiduje sie w sk#adzie 10-12 zodnierzy z
pednym uzbrojeniem indywidualnym i oprzyrzadowaniem
(12x120=1440 kg) oraz uzbrojeniem druzyny o masie 1000 kg.

Smigtowiec powinien posiadaé 6 punktéw ogniowych broni
ciezkiej, system uzbrojenia przedniej pot sfery: po dwa
stanowiska ogniowe boczne, stanowisko tylne i1 dolne (#acznie 5
stanowisk obstugiwanych przez zatoge zmienng). Wymusza to
silniejszg konstrukcje ptatowca, oraz dodatkowg mase na
elementy konstrukcyjne stanowisk ogniowych. Wskazania
uwarunkowan udzwigu uzytecznego Smigtowca, upowazniaja do
przyjecia zatozenia, ze jego masa catkowita nie przekroczy 6-7
ton.

Uzbrojenie $Smigtowca powinno zapewni¢ niszczenie: celdw

matych, w tym silnie opancerzonych (rakietami z gtowicami
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przecipancernymi), umocnien ziemnych w postaci schronéw, celdw
powietrznych gtownie sSmigtowcéw (rakietami powietrze-powietrze),
oraz sity zywej w pojazdach i1 odkrytej (dziatka mk Qub KM wlk).

Wstepnie okresla si”™ konieczny promien taktycznego dziatania
w granicach 200 km; predkos¢ maksymalng Jlotu poziomego nie
mniej niz 300 km/h; predko$é przelotowg 250 km/h. Smigtowiec
desantowo-szturmowy powinien cechowad si”™ znaczng predkosciag
pionowego wznoszenia, warunkujgaca manewr 2z wykorzystaniem
naturalnych zaston rzezby i pokrycia terenu. Konieczna jest
stablilnosé aerodynamiczna w zawisach na wysokosci od kilku do
kilkunastu metrév/, przy pednym obcigzeniu i prowadzeniu ognia z
wielu stanowisk réwnoczesnie. Pozadane jest, aby zatoga zmienna
mogda opuszczadé sSmigtowiec w zawisie na roéznych wysokosciach i
ponownie dostad sie na jego pokdad. Nie mozna pomingd kwestii
zywotnosci bojowej smigtowca. Newralgiczne elementy
konstrukcyjne (elementy instalacji paliwowej, uktad sterowania)
powinny przebiega¢ poza elementami sitowymi, stanowigcymi
naturalne, ale nie celowo tworzone ostony. Zniszczenie jednego
silnika nie powinno powodowa¢ katastrofy Smigtowca.

Problem Smigtowcow desantowo-szturmowych nalezatoby
traktowa¢ alternatywnie, aby te Smigtowce byto (W razie
koniecznosci przyznawanych limitédw przez KBWE za matych do
potrzeb  taktyczno-operacyjnych) przystosowa¢ na Smigdowce
transportowe.

Wychodzgc z prognozy przemian jakosciowych i1 ewolucji
struktur organizacyjnych naszych sit+ zbrojnych w latach
dziewiecdziesigtych, powinny one otrzymac minimum 150

Smigtowcdédw desantowo-szturmowych (dla 3-5 pododdziatéw wojsk
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ladowo-powietrznych po 30-50 Smigtowcdw).

Potencjat transportowy stanowig. 33 3$Smigtowce Mi-8, ktoére
mogg teoretycznie jednorazowo przewiez¢ nmesE? do okodo 100 ton,
a praktycznie tylko potowy tego tonazu. W Swietle uwarunkowan
taktycznych potrzeby sa minimum 5-krotnie wyzsze. Nawet przy
takim potencjale nie bierze sie pod uwag” transportu
powietrznego broni ciezkiej. Transport sSmigtowcowy niezbedny
jest gtoéwnie do szybkich przerzutéw pododdziatéw z uzbrojeniem
osobistym i zespotowa bronig lekka.

Wysoko ocenia sie mozliwosci Smigtowcéw w wykonywaniu
szeregu zadan specjalistycznych takich jak:

- rozpoznanie (obserwacja pola walki) oraz poprawianie ognia
artylerii (pociskéw rakietowych);

- rozpoznanie obrazowe i radioelektroniczne;

dowodzenie oddziatami i zwigzkami  taktycznymi wojsk

lagdowych;

rozpoznanie skazenn promieniotwdérczych i chemicznych;

stawianie zapor minowych 1 zaston dymnych;

ratowanie zatog samolotédw i Smigtowcow;

inne zadania specjalne.

Do tego dochodzg tzw. sSmigtowce +acznikowe,
+acznikowo-rgzpoznawcze 1 przystosowane do minowania.

Liczebnie najwiecej potrzeba  $Smigtowcow  4gcznikowych,
odgrywajacych istotng role w dowodzeniu, ale nie z powietrza,
lecz jako szybki $rodek transportu os6b dowdédztw 1 sztabdw,
poczty 1 ograniczonej aparatury rozpoznania, w tym kontroli
dziatan wojsk whasnych. Smigtowce te pilotowane przez

odpowiednie zatogi moga bydé stosowane do kierowania z powietrza
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ognia artylerii.

Z obliczen wynika, ze nasze sizy zbrojne moga, potrzebowali do
15 eskadr, kazda w sktadzie 9-12 Smigtowcodw
rozpoznawczo-+acznikowych, w tym ewentualnie 3-4 3Smigtowce
przystosowane do minowania powietrznego. W sumie 135-180
smigtowcoédw +gcznikowych.

Obecnie sity zbrojne posiadajg ponad 250 Smigtowcodw Mi-2, w
wiekszosci 4gcznikowych, ktére mogg bydé wykorzystywane do
ograniczonego rozpoznawania. Stan resursow wskazuje, ze w 1995
roku bedziemy posiadali co najmniej 160 Mi-2, a w 2000 roku
jeszcze ponad 100. Liczby te upowazniaja do sformutowania
wniosku, ze posiadanym parkiem $Smigdowcédw Mi-2 mozliwe bedzie
zaspokojenie potrzeb wojsk przez najblizszych 5-7 lat (Rys.9).

Zaledwie Kkilka $Smigtowcow Mi-8 przystosowanych jest do
stawiania zaston dymnych oraz pol minowych. Ta niejako 'druga

specjalnosé” sSmigtowcow transportowych ma znaczenie bardziej

pokazowo-instruktazowy niz taktyczny. Nie wystarcza tych
Smigtowcodw do wykonywania zadanh wynikajacych z ich
przeznaczenia taktycznego, trudno wiec méwié o0 zadaniach
dodatkowych.

Przedstawiony opis posiadanych sSmigtowcow wo jskowych
prowadzi do nastepujacych wnioskéw:

1). Nasze sidy dysponuja zadowalajgca 1iloscig Ilekkich
Smigtowcow H*gcznikowych Mi-2, ktére bedg zaspokajaty te
dziedzine potrzeb w ciagu 5-7 lat. Po czym muszg byé zastepowane
sukcesywnie kolejng generacja Smigtowcow.

2) . Posiadane smigtowce transportowe w dziataniach obronnych

tylko w ograniczonym zakresie mogtyby zapewnié przewozy

66









ZAKONCZENIE.

W wyniku przeprowadzonej prognozy lotnictwa na statki
powietrzne w Swietle nowej sytuacji militarnej i1 doktryny
obronnej RP mozemy stwierdzi¢, ze problem powyzszy jJeszcze nie
jest zamkniety. Jest jeszcze duzo niewiadomych i to ogdlnego
charakteru, ktérego niejednokrotnie rozwigzanie nie zalezy od
resortu Ministerstwa Obrony Narodowej, ale od globalnej
polityki padéstwa 1 jego kondycji gospodarczo-ekonomicznej.
Pomimo tych trudnosci mozna juz obecnie wysnu¢ i sformutowacd
nastepujace wnioski generalne:

1) . Aktualna struktura organizacyjna WLOP jest strukturag
przejsciowg, probujgca znalezC¢ sie w nowej doktrynie obronnej
bazujac na starym sprzecie. Wprowadzenie nowych statkéw
powietrznych powinno pociggnac za sobag zmiany
organizacyjno-strukturalne jego eksploatacji z réwnoczesnag
zmiang struktur ich logistyki.

2) . Stan techniczny naszego lotnictwa jest w przewazajacej
czesci u kresu zywotnosci technicznej 1 to jest niezalezne od
przyjetej doktryny obronnej.

3) . Nieliczne statki powietrzne, ktére sa wzglednie
nowoczesne, 2z punktu taktycznego nie w pedni odpowiadajg
warunkom jakie rysuja sie na wspodczesnym polu walki naszego
obszaru.

4) . Struktura rodzajow lotnictwa nie jJest adekwatna wymogom

zadadé jakie to lotnictwo ma wykonywa¢ w Swietle nowej doktryny
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obronnej RP - nalezy preferowaé rozwdj nowych rodzajow
lotnictwa,

5) . W okresie przejsciowym a i w aktualnej sytuacji braku
jJawnych zagrozen do konca dwudziestego wieku Jest szansa ha
preferowanie rozwoju polskiego przemysdu lotniczego.

6) . Nie nalezy juz dhuzej zwleka¢ z decyzjami o ksztakcie
docelowym Hlotnictwa XXI wieku.

7) . Juz w chwili obecnej nalezatoby rozpatrzy¢ mozliwosé
stworzenia wspolnej nowej konstrukcji uniwersalnej na bazie
ktérej mozna bydoby wyodrebni¢ trzy rodzaje samolotéw:
mysliwski, szturmowy 1 rozpoznawczy.

Analiza zapotrzebowania ilosciowo-jakosciowa poszczegdélnych
rodzajoéw lotnictwa pozwolita wygenerowa¢ nastepujgce wnioski
szczegotowe:

1) . Samoloty mysliwskie przedstawiaja sobg znikomg wartoscé
bojowg i nalezy w przeciagu 3-4 lat przystagpic do
unowoczesnienia tego lotnictwa.

2) . Samoloty mysSliwsko-bombowe nie w pedni odpowiadajg
warunkom dziatan bojowych w nowym systemie obronnym, lecz ze
wzgleddéw resursowych nalezy je eksploatowa¢ do konca.

3) . W miejsce zanikajacego lotnictwa mysSliwsko-bombowego,
nalezy reaktywowa¢ Jlotnictwo szturmowe - lekkie samoloty
bezposredniego wsparcia pola walki.

4) . Samoloty rozpoznawcze nie sga w stanie wykonywa¢ swoich
zadan w chwili obecnej. Potrzeby nowego nosnika zdobywania
informacji rozpoznawczych jest jJedng z najpilniejszych potrzeb
naszego lotnictwa.

5). Smigtowcéw bojowych juz aktualnie Dbrakuje okoto
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