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ACC - kontrola obszaru (Area contro! centre - ang.)

APP - kontrola zblizania (Apprsach control Office - ang.)

BRL -blizsza rad io latarni a lotniskowa

BRt -brygada radiotechniczna

"CKRL -CentrumKontroli Ruchu Lotniczego

COKRL - Centralny Osrodek Koordynacji Ruchu Lotniczego

DKL -dyzurny kierownik lotniska

DNL -dyzurny nawigator lotéw

DNSD -dyzurny nawigator stanowiska dowodzenia

DO -dyzurny operacyjny

DOL -drogowy odcinek lotniskowy

DPD - dyspozytorski punkt dowodzenia

DRL - dalsza rad iolatarni a lotniskowa

drl —-dyzurny ruchu lotniczego

drll -dyzurny ruchu lotniczego lotniska

DSO -dyzurna stuzba operacyjna

DWLOP -Dowddztwo Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej

FIR -rejon informacji lotniczej (Flight information re-
gion - ang.)

GILC -Gkowny Inspektorat Lotnictwa Cywi Inego

IR ~» -lot/loty/ wedtug przyrzadow (Instrument Fflight nru+
les - ang- )

KL -kierownik lotow

krl -kierowanie ruchem lotniczym

MT iGM - Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej

MW -marynarka wojenna

NEZL -naziemne elektroniczne zabezpieczenie Ilotéw

NSL -nawigator systemu ladowania

OKRL -o0s$rodek kierowania ruchem lotniczym

OoP -obrona powietrzna

OPL -obrona przeciwlotnicza

ow -okreg wojskowy

P4SD -potgczone stanowisko dowodzenia

PN -puhkt naprowadzania

PSK -pomocnicze stanowisko kierowania

RL -ruch lotniczy

ROKRL -rejonowy osrodek koordynacji ruchu lotniczego

RP -Rzeczpospolita Polska

RSL -rad io lokacyJdny system ladowania

RSz -rodzaj sit zbrojnych



SD/SK/
SRL
STD
TWR

uL

VFR
VIP

WLOP
WOSL
WRt
ZL
T

stanowisko dowodzenia /stanowisko kierowania/

stuzba ruchu lotniczego

wysokos¢ standardowa

kontrola lotniska (Tower - ang.)

ubezpieczenie lotow

lot/loty/ z widocznosciag (Visual Flight Rules- ang.)
oznaczenie miedzynarodowe na lot statku powietrznego
z osobami waznymi na pok#adzie (Very important pers
son - ang.)

Wojska Lotnicze i Obrony Pow ietrzned

Wyzsza Oficerska Szkota Ilotnicza

wojska rad iotechn iczne

zawiadowca lotniska

zw igzek taktyczny



Rozdziat 1
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1. Ogélny nadzér nad wykorzystaniem polskiej przestrzeni powiet-
rznej dla ruchu wszystkich statkéw powietrznych sprawuje szef
Sztabu Wojsk Lotniczych 1 Obrony Powietrznej /WLOP/ poprzez
szefa stuzby ruchu lotniczego /SRL/ WLOP.

2. Szefowi SRL WLOP, operacyjnie pod wzgledem RL, podlegaja
wszystkie dyzurne zmiany wojskowycki organdw ruchu lotniczego.

3. Terytorialny zakres dziatania wojskowych i1 cywilnych organéw
ruchu lotniczego obejmuje caty polski rejon informacji po-
wietrznej zwany tez rejonem informacji pov/ietrznej Wai"szawa

lub FIR - Warszawa.

4. Granice polskiego rejonu informacji powietrznej Wars, ;»
wa/ siegaja od powierzchni ladPa /wody/ & wysoliosci nieogi”a-
niczonej 1 przej. ag;".ja-

a; na do;;.;at/e ladowym i wodach wewne ti"znycli - b linii gra-
nicy panstwowej RPj

b/ na Morzu Battyckim - po linii 4aczacej purdity:
14°13"E - 54"55™M1 14°18"E - 54755"H 14*722°E Stad po 4viku
kota zakreslonego z lotniska RolllIE /5b*™""04"H 14°™M6°E/ pro-
mieniem 30 km zgodnie 2z i"uchem wskazdéwek zegai-a do linii
+gczacej ptmkty o wspédrzednych geogiai icznych: 04"/55"H
ISV0e"E - 54°27"H 15752°E 5570171 17 3 3"E - 04°36"il
1gN24"E - 54""27"N i1e°38"E.

5. W polskiej przestrzeni powietrznej wyznacza sie;

- przestrzen operacyjng: pr-zestizen lotéw lioor clynow-anych;
prze sti“zen lotéw sv/obodnych;

prze strzeii kontro lowang .



6.

PrzeBtrzen operacyjna - przesti‘zeij ruchliu statkéw powiet
rznycti ograniczona granica paiistwowg z wydgczeniem przestrze-
ni kontrolowanej.

Przestrzen lotow koordvnowanvchi - przesti“zeii operacyjna po
wyzej wysokosci 400 m od powierzclini terenu, w ktérej rucn
statkow powietrznych jest koordynowany i podlega kontroli.
Przestrzeli lotdw swobodnych - przestrzen operacyjna ponizej
wysokosci 400 m dla ruchu statow powietrznych z predkosciag
lotu do 300 km/h wydtacznie z widzialnoscig ziemi /VFR/, nie
podlegajaca wstepnemu planowaniu i koordynacji [lotéw, gdzie
odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo lotu ponosi zatoga statku
powietrznego. Z przestrzeni tej wytaczone sg strefy zakazane,
niebezpieczne, o0 ograniczonym ruchu lotniczym, rejony nadlot-
niskowe czynnych lotnisk, a dla statkéw cywilnych dodatkowo
rejony bazowania okreslonych jednostek wojskowych i rejony

nadlotnlakowe lotnisk wojskowych.

Przestrzen kontrolowana - przestrzen dla potrzeb komunikacji

lotniczej w postaci: miedzynarodowych i krajowych drog lot-
niczych /statych 1 warunkowych/, rejonéw i stref kontrolowa-
nych lotnisk komunikacyjnych oraz lotnisk wojskowych udostep-

nionych dla potrzeb cywilnej komunikacji lotniczej.

Ponadto w polskiej przestrzeni powietrznej wyznacza sie;
- rejony lotéw lotnisk i wezkéw lotnisk;

- strefy zakazane, niebezpieczne i o ograniczonym ruchu;
- rejony nadlotnlskowe;

- strefy pilotazu i lotéow koszacych;

- strefy odpowiedzialnosci OKRL;

- strefy szybowcowych lotéw falowych;

- rejony lotéow balondéw wolnych.
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Rozdziat E

STRUKTUR 0«CAMZACVVIWIO-rMNt:CJOtMAL.tjA SVSTEt1t ICILKCMAIJIA
RUCHIH 1-0TmCZVH W FOt-SKICJ FRZESTRZEHI rCWICTKZULJ

Organitacia | zadania systciT?iJ Herowatila r~uclictn lotnictvm -

Dla zabezpieczenia i obstugi ruchu Jlotniczego ministrowie
Obrony Narodowej, Transportu i Gospodarki Morskiej powotuja
organa kierowania, kontro li, koordynacji i nadzoru ruchu lot-
niczego. l

W sk#ad systemu kierowania ruchem lotniczym w polskiej przes-
trzeni powietrznej wchodza nastepujace, scisle wspoétdziataja-
ce ze soba, organa wojskowej i1 cywilnej stuzby ruchu lotni-
czego :

- centralny i rejonowe wojskowo-cywilne osrodki koordynacji
ruchu lotniczego /COKRL 1 ROKRL/;

- centrum kontroli ruchu lotniczego /CKRL/;

- wojskowe i cywilno-wojakowe osrodki kierowania ruchem lot-
niczym wez4ow lotnisk /OKRL/;

- dyzurni ruchu lotniczego lotnisk, kontrolerzy ruchu lotni-
czego i1 zawiadowcy lotnisk.

Do zadah wyzej wymienionych organdw nalezy:

- planowanie, analizowanie i koordynowanie catoksztadtu ruchu
lotniczego j

- zapewnienie sprawnego 1 bezkolizyjnego ruchu lotniczego
wszystkim uzytkownikom polskiej przestrzeni powietrznejj

- wprowadzanie bezpiecznych separacji pomiedzy statkami po-
wietrznymi lub grupami tych statkoéw;

- przekazywanie zatogom statkéw powietrznych niezbednych po-
lecenn, wskazowek i1 informacji;

- udzielanie pomocy zatogom statkéw powietrznych w szczegol-

nie trudnych sytuacjach oraz uruchamianie poszukiwania
i akcji ratowniczej;



L.t

przekazywanie grupom analizy wojsk radiotechnicznych WLOP
niezbednych informacji o planowanych i wykonywanycti lotach.

Crfianlzacja i zadania woJsl<oned sInZfcy r'ijchij Intnlczcec.

4. Organami wojskowej sd4uzby ruchu lotniczego /zatgcznik 1/ sa;

a)

b)

)

organa centralne:

- oddziat SRL sztabu WLOP;
- Centralny Os$rodek Koordynacji Ruchu Lotniczego /COKRL/;

organa korpuséw /Zdywizji/;

- wydziat SRL sztabu korpusu /Zdywizji/;

- rejonowy osrodek koordynacji ruchu lotniczego /ROKRL/;
~ osrodki kierowania ruchem lotniczym /OKRL/;

- inspektorzy RL ZT;

dyzurni ruchu lotniczego lotnisk /drll/;

organa Wyzszej Oficerskiej Szkoty Lotniczej /WOSL/;

- inspektor RL;
- dyzurni ruchu lotniczego lotnisk /dril/;

d) w Marynarce Wojennej - dyzurni ruchu lotniczego [lotnisk

/dril/.

Kierownictwo i nadzér specjalistyczny nad dziatalnosciag drll

marynarki wojennej sprawuje szef wydziatu nawigacji szefostwa

lotnictwa MW.

5. Oddziat SRL sztabu WLOP jest organem wykonawczym szefa sztabu

WLOP; sprawuje specjalistyczne kierownictwo 1 nadzér nad

dziatalnoscia wojskowej stuzby ruchu lotniczego oraz zapew-

nieniem bezpieczenstwa ruchu lotniczego w polskiej przestrze-

ni powieti“znej wszystkim jej uzytkownikom. Do podstawowych
zadan oddziatu SRL nalezy: *
a) kierowanie catoksztattem pracy wojskowej SRL SZ RP;

b)

)

zapewnienie bezpieczenstwa ruchu Jlotniczego w polskiej
przestrzeni powietrznej;

nadzorowanie i kontrolowanie dziatalnosci,pddl egtych orga-
néw ruchu lotniczego;

wspotdziatanie i1 wspodpraca pomiedzy wojskowa 1 cywilng
stuzbg ruchu lotniczego RP oraz stuzbami ruchu lotniczego
zainteresowanych panstw.



Rozdziat 3.

ZASAPy KUCHU rOTmCZECO 4 FOLSHCIEJ PFZESIKZgni rCHyIETKZiN]

1. Podczas lotow /przelotow/ obowiazujg nastepujace zasady ut-

rzymywania #acznosci radiowej z"OKRL:

a) osrodki kierowania ruchem lotniczym sg przygotdo ut-

rzymywania 4gcznosci na czestot livfosciach :
- pigtego 1 pierwszego kanatu - nastuch ciagty;

dr\xgif:go kiinatu lotnisk rozmieszczonych w strefie odpo-
widzialnosci danego OKRL - na czas trwania [lotéw po
uprzednim uzgodnieniu przez DKL lub KL;

- dowodzenia 1 naprowadzania PN P#SD, po \izgodnieniu

n zapotrzebowania odpowiednich P4SD;

- czwartego kanatu - prowadzenie ciagtego nastuchu; n

b) zatogi wojskowych statkow powietrznych /z wyjgtkiem samo-

o

D

lotéw przechwytujacych - naprowadzanych/ podczas wykonywa-
nia lotow pozalotniskowych obowigzane sg do nawigzania
/utrzymywania/ +acznosci z OKRL, podajac swdj indeks, lot-
nisko startu, lotnisko ladowania, kurs i wysokos¢ lotu.
Nawigzanie 4acznosci i ztozenie meldunku obowigzuje row-
niez w razie przelotu ze strefy odpowiedzialnosci jednego
osrodka do strefy odpowiedzialnosci drugiego osrodka;
+acznos¢ z OKRL powinna by¢ utrzymywana na czestotliwosci
/kanale/, na ktdérej nawigzano ja po raz pierwszy. Zmiane
czestotliwosci radiostacji poktadowej mozna dokonac¢ po
uzyskaniu zgody dyzurnego zmiany osrodka;

+acznos¢ z OKRL pilot konhczy w nastepiijacych przypadkach:

- po wylocie ze strefy styszlnosci lub strefy odpowie-
dziatalnosci danego osrodka;

- w odlegtosci 50-60 km od lotniska docelowego za zgoda
dyzurnego danego osrodka, po nawigzani\i #43acznosci z DKL
/KL/ .

11



2.

Jezeli plan lotu pozalotniskowego /przelotu/ nie przewiduje
przelotu przestrzeni kontrolowanych, +to odlegtos¢ lotu
/przelotu/ od takiej przestrzeni nie moze by¢ mniejsza niz
40 km.

Loty /przeloty/ wojskowych statkédw powietrznych, w zaleznosci
od przyjetej procedury pilotowania i nawigowania, dzielag sie
na:

a) ™ loty wzrokowe - z widzialno$Sciag ziemi /VFR/, przy ktdérych
podstawg pilotowania i nawigowania Jest obserwacja wzro-
kowa przestrzeni powietrznej powierzchni ziemi /wody/ w
celu unikniecia kolizji ze statkami powietrznymi i prze-
szkodami ;

b) loty wg przyrzadéw - bez widocznosci ziemi /IFR/, przy
ktoérych podstawg pilotowania i nawigowania sa przyrzady
poktadowe i1 systemy pilotazowo-nawigacyjne. Zatoga odpo-
wiada za utrzymanie warunkéw lotu, wynikajacych z przyje-
tej procedury, ktora zapewnia unikniecie koalicji z prze-
szkodami i statkami powietrznymi bez konieczno$ci obser-
wacji wzrokowej przestrzeni powietrznej.

Unikniecie kolizji z przeszkodami i statkami powietrznymi
podczas lotu /przelotu/ wg przyrzadéw realizowane Jest po-
przez przydzielanie przez SRL bezpiecznej wysokosci /poziomu/

lotu oraz zapewnienie odpowiedniej separacji /zat. 2 i 3/.

Bezpieczna wysokos¢ lotu w lotach nadlotniskowych réwna sie
wysokosci  podstawy, chmur okreslonej przy minimalnych warun-
kach atmosferycznych dla danego lotniska, odpowiednio dla
poszczegbélnych typdéw statkow powietrznych i Jest podana w in-

strukcji uzytkowania danego lotniska.

Bezpieczna wysokos¢ lotu pozalotniskowego /przelotu/, okres-
lona w stosunku do najwyzszej przeszkody w pasie 25 km w pra-
wo 1 w lewo od trasy lotu /przelotu/, rowna sie wartosciom
podanym w tabeli:
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teren predkosc 300 ﬁm/h 308m980 688W{%9h
nizinny.i pagérkowaty i00 m 200 m 400 m
gorzysty 300 ru 400 m 600 m

7. W celu unikniecia sytuacji kolizyjnych pomiedzy statkami po-
wietrznymi, Kktérych trasy Jlotéw /przelotdw/ przecinaja sie
lub przebiegajg w poblizu siebie nalezy stosowa¢ separacje
zgodnie z zatagcznikiem 3.

8. ZABRANIA SIE zblizania do statku powietrznego nie wykonujace-
go wspolnego zadania, bez odpowiedniej separacji wysokoscio-
wej na nizej wyszczegolnione odlegtosci w stosunku do:

- komunikacyjnych statkéw powietrznych - 5 km;
- statkéw powietrznych o predk. ponad 300 km/h - 2 km;
- statkédw powietrznych o predk. do 300 km/h - 500 m.

9. Podczas dziatan bojowych lotnictwa wojskowego, cEwiczen z woj-
skami na szczeblach operacyjnych, ¢éwiczeh w systemie WLOP
oraz dziatan lotnictwa MSW w ochronie bezpieczenstwa publicz-
nego, a takze w innych uzasadnionych przypadkach, dopuszcza
sie mozliwos¢ wykonania lotéw statkami powietrznymi wojskowy-
mi 1 HSW bez ograniczen, w tym réwniez w ustanowionych stre-
fach zakazanych, niebezpiecznych i o ograniczonym ruchu lot-
niczym. Warunki wykonania lotu tistala stuzba ruchu lotniczego

wg kompetencji /oddziat SRL, COKRL i ROKRL/.

10. Loty na wykonanie strzelan i bombardowan na poligonach lot-
niczych mozna wykonywa¢ tylko w czasie od godz. 6.00 do
23.00 przy wykorzystaniu nastepujacych bomb:

- w dzien o wagomiarze do 100 kg;

- w nocy tylko bomb ¢éwiczebnych.
Ograniczenia powyzsze nie dotycza poligonéw NADARZYCE
PODBORSKO .
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13.

Loty i1 przeloty samolotow i1 SmighowcoHw nad miejscowosSciami
0 liczbie przekraczajacej S5000 mieszkancow, a takze nad
miejscowosciami  sanatoryjno-wypoczynkowymi, nalezy wykonac
na wysokosci nie mniejszej niz 2000 m. Wyjatek stanowi¢ moga
loty wymienione w punkcie 9, loty prewencyjne w ochronie po-
rzadku publicznego, a takze 2zwigzane =z procedurg startu

1 ladowania oraz w drogach lotniczych.

Loty ponizej wysokosci 2000 m w obrebie miejscowosci o licz-
bie przekraczajacej 25000 mieszkancow nalezy wykonywa¢ wed-
4ug nastepujacych zasad;

- loty /przeloty/ samolotow i1 Smigtowcow z predkosciag do
300 km/h wykonywa¢ poza skrajem zwartej zabudowy, na wy-
sokosci nie mniejszej niz 300 metréow. Na wysokosciach
mniejszych - w odlegtosci co najmniej 1,5 km od zwartej
zabudowy miasta;

- loty /przeloty/ samolotéw z predkosciami  300-600 km/h
wykonywa¢ w odlegtosci co najmniej 4 km od zwartej zabu-
dowy na wysokosci nie mniejszej niz 300 m;

- loty /przeloty/ samolotédw z predkosciami ponad 600 km/h
wykonywa¢ w odlegdosci co najmniej 5 km od zwartej zabu-
dowy oraz na wysokosci nie mniejszej niz 400 m.

Loty z predkoscig naddzwiekowg /z wyjatkiem lotéw bojowych/
moga by¢ wykonywane w polskiej przestrzeni powietrznej na
wysokosciach powyzej 10000 m od 1.04 do 30.09 w czasie od
6.00 do 23.00 i od 1.10 do 31.03 w czasie od 6.00 do 22.00,
z wytaczeniem stref catkowitego zakazu i1 stref o ograniczo-

czonym ruchu lotniczym do wysokosci 14000 m.



Rozdziat 4

ZASADY ri.AtW3tVAt*NIA. AUALIZYy | KOOKPYyKACJm LOTCW /PRZEI-OTC>tV/

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruch.u lotniczego organiza-
tor C¢wiczenia /treningu/ powinien, przedstawi¢ propozycje
szefowi sztabu WLOP w celu powziecia niezbednych przedsiew-

zie¢ zapewniajacych bezpieczenstwo.

Propozycje organizatora dotyczace ograniczen lotow i zabez-
pieczenie ruchu lotniczego powinny uwzgledniac:

- termin 1 czas ograniczen;

- rejon oraz dolng i gorng wysokos¢ ograniczen;

- przebieg i1 wysokos¢ tras;

- przedziaty wysokosci /poziomy/ wydzielone dla lotéw ko-
munikacyjnych statkow powietrznych;

- czynne lotniska wojskowe nie przewidziane do wykorzysta-
nia w ramach c¢wiczen i1 treningéw, na ktérych mogg by¢
wykonywane loty w okreslonych warunkach.

Loty samolotéw przechwytujacych /w czasie c¢wiczen i trenin-

géw/ nie wymagajag plandw, a jedynie informacji o wylocie
w celu Sledzenia ich stacjami radiolokacyjnymi i zapewnienia
obowigzujacych separacji w stosunku do innych statkéw powiet-

rznych nie bioracych udziatu w éwiczeniu /treningu/.

Wykonanie lotu w przestrzeni lotéw swobodnych odbywa sie na
podstawie zgtoszenia planu lotu i uzyskaniu zwrotnej infor-
macji o warunkach lotu /ograniczeniach/, ktore nalezy uw-

zgledni¢ w planie lotu /przelotu/.

Zgtoszenie na przelot statku powietrznego o predkosci przelo-
towej do 300 km/h w przestrzeni lotow swobodnych przekazuje:

- dowédca zatogi do drll co najmniej na 30 minut przed
planowanym startem;

- drll do ROKRL, a ten do COKRL niezwtocznie po Jjego ot-
rzymaniu .

15 -



6.

Wykonywanie lotéw w rejonie nadlotniskowym odbywa sie na pod-
stawie zgtoszenia do ROKRL nie pézniej nizS godziny przed ich

rozpoczeciem.

Dowddcom jednostek lotniczych i1 ich przetozonym oraz inspek-
torom szkolenia lotniczego zezwala sie na wykonywanie przelo-
tu w przestrzeni lotow koordynowanych po zgtoszeniu go do or-

gandw RL na S godziny przed startem.

Planowanie wstepne lotéw szkolnych polega na przekazaniu pla-

nu lotéw /przelotéw/ przez:

a) organizatoréw lotéw do drll naloty /przeloty/ dzienne
i nocne do godziny 15.30 w przeddzien ich wykonania;

b) drll do ROKRL na loty /przeloty/ dzienne i nocne do godzi-
ny 17.00 w przeddzieh ich wykonania;

c) RORKL do COKRL na loty /przeloty/ dzienne i nocne do go-
dziny 19.00 w przeddzieh ich wykonania.

Dopuszcza sie przekazywanie planéw na loty nocne w dniu ich

wykonywania, jednak czas zgtoszenia tych lotéw do COKRL nie

powinien przekracza¢ godziny 11.00 /ROKRL - godziny 10.00/.

Zmiany dyzurne wojskowych organéw COKRL i1 ROKRL, po otrzyma-
niu planéw lotéw /przelotéw/ wojskowych statkédw powietrznych
oraz informacji o planowanych lotach cywilnych statkéw po-
wietrznych, dokonuja wstepnej analizy lotdw:

a) organ wojskowy COKRL - do godziny 21.00 w przeddzien wyko-
nywania lotéw w odniesieniu do lotéw zagranicznych i mie-
dzyrejonowych na wszystkich wysokosciach /ponizej wysokos-
ci 4500 m w wuzgodnieniu z organem wojskowym wkasciwego
ROKRL oraz lotow rejonowych wchodzacych w przestrzenie
kontrolowane i na wysokosciach powyzej 4500 m;

b) organ wojskowy ROKRL - do godziny 23.00 w przeddzien wyko-
nywania lotéw w odniesieniu do lotéw do wysokosci 4500 m
w swoim rejonie odpowiedzialnosci z wydaczeniem lotéw

wchodzgacych w przestrzenie kontrolowane.
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Rozdziat 5

tIPZIgl-AmE ZEZWOLtf) fU LOTY | rKgELOTV

Bezposrednie zezwolenie na wykonywanie lotéow /przelotéw/ wy-
dawane jest przez ROKRL i COKRL po otrzymaniu zapytania o
zezwolenie, ktére wraz =z okresleniem wariantu lotéw /ZWA,
TWA/ powinno wpdynaé na 1 godzine przed planowanym czasem ich

rozpoczecia.

Podstawg do wydania bezposredniego zezwolenia na loty Jest
przeprowadzenie szczeg6towej analizy wariantu planowanych lo-
tow /przelotéw/ z uwzglednieniem grafiku dni i nocy loiriych.

sprawnosci  lotnisk zapasowvch /do<;(?lowych/ oraz sSrodkéw NEZL.

Decyzje dotyczace bezposredniego zezwolenia na loty /przelo-
ty/, zmian w planowanych lotach albo zakazu ich wykonywania z
podaniem przyczyn, podejmuje starszy oficer - kierownik zmia-
ny COKRL Hlub starszy oficer ruchu lotniczego ROKRL /w zalez-
nosci od posiadanych uprawnien/ na podstawie stwierdzenia
pednego ich zabezpieczenia i bezkolizyjnosci w stosunku do
pozostatych uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej. Decyzje te
powinny by¢ przekazane drll nie pézniej niz na 30 minut przed

planowanym czasem rozpoczecia lotéw /przelotéw/.

Zezwolenia na pilne przeloty wojskowe /dowddcze, inspektor-
skie, vratownicze/ przekazywane sa bezwkocznie po dokon.aniu

czynnosci zwigzanych z odpowiednim ich zabezpieczeniem.

Wykonanie przelotu wojskowego w przestrzeni lotéw swobodnych
nie wymaga uzyskania zezwolenia od organow RL. Wymagane jest
jednak spednienie przez dowddce zatogi /pilota/ nastepujacych
warunkow:

- posiadanie waznego rozkazu lotu;






Rozdziat 6

ZAECZFIECZEtME LOTOW | FHZEIimCTn'

1. Loty /przeloty/ rejonowe, wykonywane w przestrzeni operacyj-
nej do wysokosci 4500 m oraz loty nadlotniskowe zabezpieczane

sa przez ROKRL.

e. Loty /przyloty/ miedzynarodowe, miedzyrejonowe oraz w przes-
trzeniach kontrolowanych na wszystkich wysokosciach a takze
loty pozalotniskowe na wysokosciach powyzej 4500 m zabezpie-

czane sa przez COKRL.

3. Zabezpieczenie lotow /przelotéw/ przez wojskowe organa ruchu

lotniczego polega na:

uzgadnianiu z cywilnymi organami RL warunkow wykonywania

lotow /przelotéw/ w przestrzeniach kontrolowanych /zama-

wianie blokow/;

- przydzielaniu odpowiednich wysokosci /pozioméw/ lotow
/przelotéw/ zapewniajgcych obowigzujace separacje wyso-
kosciowe, odlegtosciowe i boczne;

- przyjmowaniu i przekazywaniu zainteresowanym informacji
0 stanie lotnisk docelowych i zapasowych oraz S$rodkéw
NEZL na tych lotniskach;

- przyjmowaniu i przekazywaniu zaméwien na prace Srodkéw
NEZL i lotnisk zapasowych oraz terminowe ich uruchamia-
nie;

- terminowym przekazywaniu zainteresowanym ogranom RL, WRt

dowodzenia i kierowania lotami informacji o planowanych

1 wykonywanych lotach /przelotach/;

- informowanie stuzby meteorologicznej o planowanych przy-
lotach w celu przygotowania i wystawienia biuletynéw me-
teorologi cznych;

- prowadzeniu planszetéw wykonywanych lotéow /przelotow/
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oraz ich kontrolowanie 2z wykorzystaniem technicznych
Srodkéw automatyzacji;

- prowadzeniu radiolokacyjnej kontroli wykonywanych lotéw
/przelotéw/ przez OKRL oraz WRt WLOP; |

- ustaleniu 1 podaniu do wiadomosci zainteresowanym SposoO-
bu utrzymywania #acznosci z organami kontroli ruchu lot-
niczego ;

- wspotdziataniu z organami wojskowymi zainteresowanych
panstw sasiadujacych dla zabezpieczenia miedzynarodowych
lotow /przelotow/;

Uruchamianie lotnisk zapasowych i wkgczanie Srodkéow NEZL, za-
méwionych do zabezpieczenia okreslonych lotéw /przelotoéw/,
powinno nastgpi¢ w czasie umozliwiajacym wkasciwe ich wyko-

rzystanie przez zatogi statkéw powietrznych.

Radiolokacyjna kontrole lotéow /przelotdéw/ sprawuja OKRL,
a poza strefami odpowiedzialnosci osrodkéw - PESD wg ustalen
starszego oficera - kierownika zmiany COKRL lub ROKRL. Usta-
lenia takie powinny by¢ przekazane zainteresowanym po udzie-
leniu zezwolenia na loty /przeloty/, jeszcze przed startem

statkow powietrznych.

Odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo przelotu w przestrzeni lo-
téw swobodnych ponosi dowédca zakogi /pilot/ statku powietrz-
nego. W zwigzku 2z tym zobowigzany jest on do bezwzglednego
przestrzegania hastepujacych zasad:

wldasciwego wyboru trasy;

oceny i uwzglednienia warunkéw meteorologicznych;

- omijania statkow powietrznych wykonujacych lot na tej
samej lub zblizonej wysokosci, zgodnie z zasadami okres-
lonymi w "Regulaminie lotéw lotnictwa wojskowego";

- prawidtowego prowadzenia korespondencji radiowej;

- - omijania stref zakazanych, niebezpiecznych i ograniczo-

nego ruchu lotniczego oraz czynnych lotnisk.
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7, Dyzurny kierownik lotniska /KL/, z ktérego ma by¢é wykonany
start statku powietrznego na przelot, obowigzany jest w ra-
mach jego zabezpieczenia upewnié¢ sie o:

- udzieleniu zezwolenia na przelot przez organy RL;

- gotowosci lotnisk, docelowego i zapasowych oraz zaméwio-
nych Srodkéw NEZL na trasie przelotu;

- wysokosci /poziomu/ lotu wyznaczonej na przelot;

- aktualnych 1 przewidywanych warunkach atmosferycznych na
trasie przelotu oraz minimalnych warunkach atmosferycz-
nych pilota /zatogi/ podanych w rozkazie Ilotu;

- gotowosci  sSrodkéw Hdgcznosci  radiowej na wyznaczonej
czestotliwosci /kanale/, na ktorej bedzie utrzymywana
+aczno s¢;

- dokonaniu w rozkazie lotu adnotacji stwierdzajacej goto-
wos¢ pilota /zatogi/ i statku powietrznego do zaplanowa-
nego przelotu.

8. KATEGORYCZNIE ZABRANIA SIE naprowadzania samolotow mysliw-
skich na samoloty komunikacyjne i inne statki powietrzne wy-
konujace loty planowe 1 nie uczestniczgace w c¢wiczeniu

/treningu/.
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Rozdziakt 7

OBIEC mt<rCi»1ACJIl o #IVYtCt<VIVALIVCH LOTACH | FKZELOTACH

1. Wymiana informacji o wykonywanych lotach /przelotach/ odbywa

sie pomiedzy organami kierowania 1 dowodzenia lotami, SRL
i WRt. Polega ona na przekazywaniu danych o czasie startu,
ladowania, miejscu znajdowania sie samolotu, wysokosci 1 kie-
runku lotéw statkdéw powietrznych w celu zapewnienia im bez-
pieczenstwa oraz utatwienia identyfikacji obiektow powietrz-

nych .

Kierownik lotéw - przez DHL, obowigzany jest zapewni¢ stale

i natychmiastowe informowanie:

a) drll o:
- starcie i1 ladowaniu statku powietrznego na rozpoznanie
pogody;
- rozpoczeciu i zakonczeniu lotéw w rejonie nadlotnisko-
wym?

- rozpoczeciu i zakonczeniu lotéw wg systemu USL /RSL/,
a na zadanie - réwniez o startach i ladowaniach;

- startach i ladowaniach statkéw powietrznych wykonujacych
loty pozalotniskowe i przeloty;

- startach 1 ladowaniach samolotéw pedniacych dyzury bojo-
we ;

- przerwach w wykonywaniu lotéw i ich wznowieniu;

- zakonczeniu lotéw trasowych /przerwach/ i zwolnieniu wy-
sokosci /poziomow/;

- naruszeniach przepiséw RL 1 wypadkach lotniczych;
b) dyzurnego zmiany OKRL /gdy lotnisko w jego rejonie/:
- charakterze wykonywanych lotéw w rejonie lotniska;
- przedziatach wysokosci zajetych w drogach lotniczych;

- starcie i1 lgdowaniu statku powietrznego na rozpoznanie
pogody z podaniem trasy, wysokosci i indeksu pilota;

- rozpoczeciu i zakonczeniti lotow;



startacki i1 ladowaniach statkéw powietrznych wykonujacych
loty pozalotniskowe z jJodaniem tras, rejonow dziatania,
odcinkédw wznoszenia i znizania oraz wysokosci 1 indeksow

pilotow;

przerwach w lotach i ich wznowieniu;

proponowanych Kib wprowadzonych zmianach wartinkéw lotéw
w szczeg6lnych sytuacjach.



Rozdziat 8

KIEROWAINE = mCOtfIKO1.00VAt<IE /fUDZOHtIYYAME/ KUCHU LOTINICZECO

1. Wojskowe osrodki kierowania ruchem lotniczym realizujg swoje

zadania poprzez:

a)

b)

)

kierowanie ruchem lotniczym w odniesieniu do zatdg statkéw
powietrznych /wykonujacych przeloty i loty poza lotniskowe
z przelotem kontrolowanych przestrzeni/ stosujacych sie do
przepiséw obowiazujacych w lotnictwie wojskowym;

kontrole /nadzorowanie/ w odniesieniu do wszystkich stat-
kéw powietrznych wykonujacych loty w jego strefie odpo-
wiedzialnosci, ktore nie utrzymujg +acznosci z osrodkiem;
biezaca koordynacje ruchu Jlotniczego w odniesieniu do
wszystkich lotow wojskowych i1 cywilnych statkéw powietrz-
nych, wykonywanych w strefie odpowiedzialnosci osrodka;
informacje powietrzng w odniesieniu do zaldg statkéw po-
wietrznych z ktérymi jest utrzymywana +acznos¢ oraz alar-
mowanie w odniesieniu do niezidentyfikowanych obiektéw la-
tajacych i1 zatdg statkow powietrznych naruszajacych naka-
zane warunki lotu i wzywajgcych pomocy.

Po otrzymaniu od odpowiednich organéw RL zezwolenia na wyko-

nanie lotéw /przelotow/ z lotnisk rozmieszczonych w strefie
odpowiedzialnosci OKRL, stanowiska Kkierowania /SK/ lotami

/przelotami/ obowigzane sa:

a)

przekaza¢ do OKRL informacje dotyczace:

- czasu rozpoczecia i zakonczenia lotéw /przelotow/;

- trasy lub rejonu wykonywanych lotéw;

- charakteru i wysokosci wykonywanych lotéw /przelotéw/;
- typu statkéw powietrznych;

- liczby i kolejnosci wylotéw na poszczegélne trasy;

- kryptoniméw /indekséw/ zakog;
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4.

5.

b) uzgodni¢ z OKRL:
- spos6b utrzymywania +acznosci, a takze miejsce i sposoéb
przekazania dowodzenia;
- odcinki znizania i naboru wysokosci;
- spos6b i1 wysokos¢ przelotu przestrzeni kontrolowanych.

Nawigatorzy naprowadzania P4SD podczas naprowadzen szkolnych
przekazuja informacje i dokonuja uzgodnieh jak w pkt.8, nato-
miast podczas dziatan bojowych /¢éwiczen/ podaja tylko:

- czas startu;
- zajeta wysokosc¢;
- trase lub rejon wykonywanych lotéw.

Wspoétpracujace ze sobg SK /SD/ lotnisk, P#SD i1 OKRL zobowig-
zane sa prowadzi¢ na biezaco wymiang informacji o wykrytych
obiektach powietrznych, ktore:
- nie zostaty zidentyfikowane;
- naruszaja uzgodnione warunki lotu lub zagrazajg bezpie-
czenstwu lotu innego statku powietrznego;
- wykonuja lot z sugnakem "NIEBEZPIECZENSTWO™ Ilub wzywaja
pomocy ;
- wykonuja lot w prawym zakrecie;
- wykonuja lot bez 4#gcznosci radiowej .-

W przypadku odebrania przez OKRL, P4#SD, SD sygnatu "NIEBEZ-
PIECZENSTWO" nalezy niezwkocznie poinformowa¢ nadrzedny organ
RL o:

- czasie odebrania sygnatu;

- indeksie pilota;

- typie statku powietrznego;

- pozostatosci paliwa;

- miejsca znajdowania sie statku powietrznego;

- rodzaju niebezpieczenstwa;

- zadanej pomocy.

Przy udzielaniu pomocy zaktodze statku powietrznego zapewnic:

- doktadnag identyfikacje, ciagta kontrole radiolokacyjnag
oraz +4gcznos¢ radiowg;

- powiadomienie nadrzednych SD celem wszczecia akcji po-
szukiwawczo-ratowniczej ;
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- dokona¢ podziatu kompetencji i czynnosci;

- udzielenie skutecznej pomocy zatodze. -

W celu zapewnienia ciggtosci dowodzenia, wspoédpracujace ze
sobg P#SD i1 SK /SD/ lotnisk oraz OKRL zobowigzane sg do wza-
Jjemnego przekazywania kierowania lotem /przelotem/ statku po-
wietrznego .

Przekazanie kierowania lotem /przelotem/ polega na telefo-
nicznym podaniu:

- kryptonimu pilota /prowadzgcego grupy/;
lotniska i1 czasu startu;
trasy lotu i lotniska ladowania;
wysokosci lotu;
miejsca znajdowania sie statku powietrznego oraz wydania

droga radiowg polecenia zatodze statku powietrznego na-
wiazania 4acznosci z nowym organem kierowania lotem.

Kierowanie uwaza sie za przekazane z chiwilg otrzymania
meldunku od zatogi statku powietrznego o nawiazaniu 4gcznosci
z nowym organem kierowania lotem lub po otrzymaniu potwier-
dzenia od tego organu, ze statek powietrzny jest kontro lowanyl

i kierowany.






Zatacznik 1

CHCAWIZACJIA mXJSKOVEJ SLUESV RUOIIJ LOIWICZCCO

Legenda:
- podlegtos¢ operacyjna
- wspotdziatanie

- nadzor specjalistyczny






Zatacznik 3

SEPERAC~™GQ
STOSONrARE PODCZAS ECTCWr TPASCTWCH m PREEECTCty

1. Piomowe;

a/ na wysokosci ponizej 900 m:
- dla statkéw powietrznych z predkoscia lotu do 300 km/h -

100 m w dzien 1 BOO m w nocy /nie dotyczy przelotéw w
przestrzeniach lotéw swobodnych/;

- dla statkow powietrznych z predkosciag lotu ponad 300
km/h - 300 m /w dzien i w nocy/;

b/ na wysokosciach powyzej 900 m:

- od wysokosci 900 m do 8850 m nie mniej niz 300 m;

- od wysokosci 8850 m do 11900 m nie mniej niz 600 m;

- powyzej 11900 m nie mniej niz 1000 m.
Dla lotéw dziennuch z widzialnoscia wzrokowa /VFR/ z predkos-
cia do 300 km/h w przestrzeni lotow swobodnych, stosuje sie
seperacje zwanag "'warunkiem ruchu lotniczego™ polegajaca na
utrzymywaniu whkasnej seperacji przez zatoge statku powietrz-

nego okreslonej w "Regulaminie lotéw" /RL-86/ i przepisach PL-2.

B. Poziome - ktdére dzielg sie na separacje bocznag 1 podtuznag;

a/ separacja boczna - stosuje sie miedzy statkami powietrzny-
mi lub pomiedzy statkami powietrznymi i krawedziami drog
lotniczych, stref i rejonéw nadlotniskowych - powinna wy-
nosic:

- w stosunku do innych statkéw powietrznych, krawedzi drog
lotniczych i lotnisk nadzorowanych 10 km;

- w stosunku do lotnisk wojskowych BO km;

b/ separacja podtuzna - stosuje sie miedzy statkami powietrz-
nymi przy przecinaniu sie tras na jednakowej 1 zblizonej
wysokosci lub na tej samej trasie - powinna wynosic:

- pod kontrolg radiolokacyjng - 5 minut;

- bez kontroli radiolokacyjnej - 10 mi]
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