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Dynamiczny nozwdéj lotnictwa ma istotny wpdyw na ksztattowanie whasciwosci boiowyci”™ wspétczuli
nyctki armii. Szczegd6lnie zjawisko to wyraznie daje sie zaobserwowa¢ w ostatnim piecdziesiecioleciu.
Nowe dziedziny nauki, takie jak elektronika, Ffizyka jadrowa, czy tez astronautyka, sg w dalszym
ciggu motorem postepu. Wszystkie wyzej wymienione dziedziny najszybciej 1 najpowszscbnteJ stosowa-
ne sa we wszystkicki rodzajacli sit zbrojnych. Daje sie to wyraznie zaobserwowa¢ w loiniclwi# i
obronie powietrznej. Liczne konflikty zbrojne oraz wojny lokalne byty i sg typowymi poligonami
doswiadczalnymi, podczas ktérych testowane sg nowe technologie oraz najnowsze zdobycze wspdédczes-
nej techniki. Takie potegi lotnicze jak: USA, ROSJA, NIEMCY, FRANCJA, czy WIELKA BRYTANIA rywali-
zuja ze sobg od lat nad konstruowaniem coraz doskonalszych systemow. Kazde z tych panstw przezna-
cza olbrzymie naktady finansowe na rozwéj lotnictwa bojowego. Poszczegdlne jego elementy: lotnic-
two defensywne (mysliwskie); ofensywne (uderzeniowe) oraz specjalne oparte sa na statkach po-
wietrznych, ktére sa nosicielami coraz efektywniejszych systemdw uzbrojenia, jJak i1 systeméw roz-
poznania, walki radioelektronicznej 1 dowodzenia. Ta druga grupa to gtéwnie Ilotnictwo specjalne,
ktore w ostatnich latach nabiera coraz wiekszego znaczenia. Liczne doswiadczenia dowioddty, it wia-
rygodne rozpoznanie, kompleksowo prowadzona walka radioelektroniczna, czy tez efektywnie prowadzo-
ne ZOP i sprawne dowodzenie - przyczynity sie do pednego sukcesu prowadzonych operacji powietrz-
nych, jak 1 powietrzno-lagdowych. W niniejszym opracowaniu starano sie w spos6b jasny 1 rzeczowy
przedstawi¢ stan, zadania i1 cele lotnictwa specjalnego, bedacego na wyposazeniu Sit Zbrojnych WNP
Z wiadomych przyczyn informacje te byty niejawnymi oraz mato dostepnymi. Materiat ten Jest pier-

wszym w takiej formie opracowaniem, przeznaczonym dla szerszego ogo6tu odbiorcow.



1. LOTHICTWO ROZPOZNAWCZE
Jest rodzajem lotnictwa wojskowego przeznaczonym do prowadzenia KC".:PO.:NANi i -kl RJik. - *
rzys¢ dowddztw wszystkicli rodzajow sit zbrojnych i rodzajéow wojsK. ROZPOZNANIA pcWIATK.:hr i

og6+ przedsiewzie¢ majgcych na celu zdobywanie informacji o potencjalnym przeciwniku. ler«"nie i

pogodzie za pomoca aparatow latajgcych w przestrzeni powietrznej (w lropoa zerze, ir'opopau;*. ie
dolnej czesci stratosfery do wysokosci okoto 30.000 m) , Rozpoznanie powietrzne prowadz«i
(pododdziaty) lotnictwa rozpoznawczego oraz czes¢ sit pozostatych rodzajow lotnictwa, wykorzyetu
jac do tego celu g#éwnie pilotowane i bezpilotowe samoloty, $migtowce i1 automatyczne balony eiita
"tosferyczne. Rozpoznanie powietrzne prowadzone jest za pomocag: obserwacji wzrokowej, Totoiirafowa
nia lotniczego lub wykrywania 1 namierzania pok#tadowymi Srodkami elektronicznymi. Rozpoznanie po
wietrzne w zaleznosci od zakresu, charakteru wykonywanych zadan rozpoznawczych dziali sif na:
STRATEGICZNE, OPERACYJNE I TAKTYCZNE, a w ramach zabezpieczenia dziatan bojowych lotnictwa 1 wojak
rakietowych na; WSTEPNE (prowadzone w celu uzyskania danych niezbednych do podjecia decyzji). BEZ
POSREDNIE (prowadzone w celu sprecyzowania danych o stanie i potozeniu obiektéw szczeiYOlnie ru“*ho
mych oraz sytuacji w ich rejonie) oraz KONTROLNE (prowadzone w celu ustalenia rezultatdow udwrzen
lotnictwa oraz broni rakietowej - Encyklopedia Techniki Wojskowej).

Rozpoznanie powietrzne jJjest jedna z najstarszych funkcji bojowych lotnictwa, ktdéra przetr“wala &«

czasow wspodczesnych w Fformie bardzo udoskonalonej, dzieki zastosowaniu ha)n “wr »y(CGh <i>%»i.;

techniki. Weddug wspétczesnych pogladéw ponad potowe wiadomosSci o potencjalnym —-iwrukM (
dostarczaé¢ rozpoznanie powietrzne, reszte zas kosmiczne, Qladowe 1 morskie. Klasyii > owjif 1 z« »
nego rozpoznania wojskowego weddug wybranych kryteridéw przedstawia rys. 1. Ze lu na *»=

czacag wage powietrznego rozpoznania stosunlwowo duzy wysitek ki "ddzi<* sie » t W
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(apar™atow latajagcych) spedniajgcych te zadania. Wyposaza sie je w skomp lildowang ayraiali’'v
listyczng w sktad, kténej wchodza; lotnicze aparaty fotograficzne zwyk#e i panoramiczne do wykony
Wania zdjeé¢ pionowych, skosnych i perspektywicznych, 2z duzych i matych wysokos$ci w dziert 1 w nocy;
sprzet radiolokacyjny do rozpoznania dookélnego lub bocznego; urzadzenia pracujac« w pod*"zorwi#nt ;
stacje rozpoznania radiowego i radioelektronicznego; urzadzenia laserowe, telewizyjne 1 ra
diacyjne. Czesto na poktadach Srodkéw rozpoznawczych instaluje sie urzadzenia do szybkiej obrébki
materiatow rozpoznawczych (b4ony fotograficzne) podczas lotu z mechanizmami do zrzutu kaset z go-
towym materiatem. Podstawowymi cechami s$rodkow rozpoznawczych jest nie tylko predkosé¢, dokdtadnosc
i zautomatyzowanie procesu rozpoznania w kazdych warunkach, lecz przede wszystkim szybkos¢ przeka-
zania informacji np, obrazu telewizyjnego lub radiolokacyjnego, nad ktérym znajduje sie - do na°
ziemnych stanowisk dowodzenia lub osrodkéw interpretacji informacji rozpoznawczej. Oprécz sSrodkoéw
rozpoznawczych zatogowych (samoloty 1 sSmigtowce), stosuje sie coraz czesciej sSrodki bezzatogowe,
kierowane weddug zatozonego programu lotu lub zdalnie sterowane poprzez specjalnych operatoréw z
naziemnych punktéw kierowania.

Samoloty rozpoznania strategicznego buduje sie z zasady jJako konstrukcje specjalistyczne, ktdérych
osiagi, zwtaszcza putap i1 zasieg sag wieksze niz innych samolotéw bojowych (Mig-25RB, SR-71). Na-
tomiast samoloty rozpoznania operacyjnego i1 taktycznego sa zwykle modyfikacjami samolotdédw bojo-
wych, niekiedy 2z pewnymi zmianami wymuszonymi przez wymogl sprzetu rozpoznhawczego. Wyposazenie
rozpoznawcze montuje sie zazwyczaj w miejsce przeznaczone na zbudowanie uzbrojenia pok+adowego Hlub
podwieszanego (komory bombowe, zamki podkaddfubowe Hlub podskrzyd#owe). Czesto samolotom tym wydduza

sie zasieg i diugotrwatosé lotu (taktyczny promien dziatania) - poprzez stosowanie dodatkowych

zbiornikéw z paliwem.



Lotnictwo rozpoznawcze wraz z innymi rodzajami Jlotnictwa bojowego wkroétce po zaork™"z<mlu w.. ;py
sSwiatowe]j wkroczyto w nowg ere lotnictwa odrzutowego. Pierwsze prace nad zbudowaniem odrz\ii
samolotu rozpoznawczego rozpoczeto od zaadoptowania konstrukcji mysliwskiej MiG 1 . biuro Kon
strukcyjne zespotu MiG w 1949 r. wykorzystujac baze mysSliwca MiG-15bis opracowato konstrukcje pr-
totypu oznaczong SR-1. Samolot produkowano seryjnie pod oznaczeniem wojskowym MiO-15 bis R. Damo
lot ten przeznaczony byt do prowadzenia rozpoznania wzrokowo-fotograficzntgo. W tym cslu wyposal**®
no go w rézne typy lotniczycki aparatédw TFTotografi cznycki np . AFA-IM, AF/\-BAF-21, AFA-59. W dniii 6
lipca 1948 r. oblatano prototyp samolotu bombowego OKB-ILIUSZYNA oznaczonego 1L-26. Wkrétce bombo-
wiec ten stat sie podstawg do opracowania wersji rozpoznawczej oznaczonej IL-28R. Prototypowy sa-
molot rozpoznawczy oblatano 19 kwietnia 1950 r. Wersja ta posiadata zwiekszony zasieg poprzez za-
montowanie na state dwéch, zbiornikéw dodatkowych na kohcach skrzydet oraz jJjednego w komorze bom-
bowej . Samolot wyposazony by+ w zestaw kilku LAF (AFA) do fotografowania dziennego 1 nocnego typu
AFA-33/75~ AFA-33/20, AFA-33/7100 oraz AFA-BA-EI. W podowie Ilat 50-tych wprowadzono do uzbrojenia
kolejne modyfikacje rozpoznawcze 1L-28 przeznaczone do rozpoznania radioelektronicznego oznaczone
IL-E8 RT oraz IL-E8 RTR. OKB-JAKOWLEWA zatwierdzi4o u Stalina projekt swojego samolotu mysliwskie-
go dalekiego zasiegu, oznaczonego Jak-1EO, rownolegle zatwierdzono wersje rozpoznawczg Jak-t26,
czyli przysz+ego Jak-E5R. Wyprodukowano jednak tylko trzy egzemplarze seryjne Jak-25R. W podowie
lat 50-tych powstat kolejny wariant rozpoznawczy. W nowej konstrukcji zastosowano proste skrzydta
o0 duzym wydduzeniu i obrysie trapezowym. Zatoge zredukowano do jednej osoby, zmieniono tez silniki
na lepsze typu R-11 W-300. Nowy samolot otrzymat oznaczenie Jak-E5 RW (Wysokosciowy) i zostat ob-

latany w 1958 r,, produkcje seryjna zakonhczono po wyprodukowaniu 165 sztuk (rys.2 ).






Pierwszg generacje odrzutowychki samolotow rozpoznawczych uzupedniaty samoloty atrategiczny opracO-
wane na bazie bombowcédw typu Tu-#6. W podtowie Ilat 50-tych powstat w OKB-TUPOLE>/A projekt »amolotii
rozpoznania strategicznego bazujgacy na konstrukcji bombowej $redniego zasiegu Tu-16. Samolot wypo-
sazono w zestawy LAF, ktdore rozmieszczono w komorze bombowej . Zbudowano dwa warianty porpo-.*nanij
fotograficznego”™ jeden do rozpoznania dziennego, drugi do nocnego. WkrOtce opracowano apacJullS*
tyczng wersje rozpoznawcza dla lotnictwa morskiego - oznaczong Tu-16 RM. W trakci« produkcji
ryjnej budowano kolejne wersje rozpoznawcze, wyposazone w aparature do rozpoznania radioalaktro-
nicznego. Na bazie samolotu rozpoznawczego Jak-25 R zbudowano wersje rozpoznawczg oznaczahg Jak-C7
R. Byt to samolot z dopracowanym ptatem i silnikami RD-9-AF z dopalaczami. Posiadat pod kad#ubam w
luku zestaw LAF. W produkcji seryjnej 1958-60 roku, ogdédtem wyprodukowano 180 sztuk.

W potowie lat 60-tych do produkcji seryjnej wdrozono kolejna generacje odrzutowych samolotéow
rozpoznawczych. W taktycznym i operacyjnym lotnictwie rozpoznawczym wprowadzono zaadoptowana z in-
nych konstrukcji - rozpoznawcze MiG-E+ R oraz Jak-E8 R. Oblotu prototypu samolotu Jak-&8 R dokona-
no w 1963 r. 0go64em wyprodukowano 183 samoloty z kilkoma wariantami wyposazenia rozpozhawczago.
Samolot posiadat dwuosobowa zatoge rozmieszczong: obserwator - nawigator w przeszklonym dziobie
opancerzonym pdytami pancernymi i1 szyba kuloodporng. Powstata rowniez wersja rozpoznawcza dalekie-
go zasiegu ze zwiekszong ilosciag paliwa (dodatkowe zbiorniki w komorze bombowej i pod skrzyddtami)
Unieszczona na pok#adzie aparatura rozpoznania radioelekronicznego 1 fotograficznego znacznie roz-
szerzaty mozliwosci rozpoznawcze. W trakcie produkcji seryjnej powstaty kolejne wersje rozpoznaw-
cze Jak-E8 RL i Jak-E8 SR, Drugim przedstawicielem taktycznego lotnictwa byt samolot rozpoznania
taktycznego MiG-E4+ R wprowadzony do jednostek rozpoznawczych w drugiej podowie Ilat 60-tych. Samo
lot wyposazono w specjalne zasobniki rozpoznawcze typu "R"™ - do rozpoznania rad ioe lekt i'on icznag<*

(aparatura SRS-6 i SRS-7H) oraz zasobniki rozpoznania fotograficznego typu "D" 1 "N posiadajace



LAF odpowiednie do fotografowania dziennego i nocnego. W lotnictwie rozpoznania <t cHi=znt? «
wprowadzono samoloty konstrukcji OKB-TUPOLEWA zaadoptowane z bombowca Tvi-£22. W rr*"0duk* jj y ;L

zbudowano kilkadziesigt Tu-2£ R, ktore weszdy do uzbrojenia samodzielnych pudtkéw lotnictwa rozpoz

nania dalekiego zasiegu WWS oraz lotnictwa morskiego. W 1959r. rozpoczat loty prébne samolot roz

poznania strategicznego, powstaty w drodze modernizacji bombowca Tu-95, samolot oznaczony Tu Mk
wszed+ do produkcji seryjnej w zakdtadach lotniczych w KUJBYSZEWIE. Po wyprodukowaniu matej serii
produkcje zakonhczono. W 1962 r. powstata kolejna wersja oznaczona Tu-95 RC. Lata siedemdzi es igte
charakteryzowaty sie wprowadzeniem do lotnictwa rozpoznawczego nowych technik rozpoznawczych, ta-
kich jak: radiolokacja, telewizja, podczerwien, laser, radiacja oraz inne. Techniki te zapoczatko-
waty trzecig generacje samolotdéw rozpoznawczych MiG-25 RB, Su-24 MR, Tu-22 MR. Niezaletnie od
techniki 1 technologii rozpoznawczej, takze 1 nosiciele tych urzadzen sg typowymi przedstawiciela-
mi trzeciej generacji samolotéw odrzutowych. Pomimo, iz MiG-25 RB oraz Su-24 MR powstaty niemal
rownoczesnie, to rozwéj tych konstrukcji odbywat sie catkiem odmiennymi drogami. Konstruktorzy z
OKB-MiG wykonali kilkanascie modyfikacji samolotu MiG-25 RB wyposazajac poszczeg6lne modele w ko-
lejne unowoczesniane wersje aparatury rozpoznawczej (w tym wypadku aparatury rozpoznania radioe-
lektronicznego) . Powstat zatem wersje MiG-25 RBW, MiG-25 RBK, MiG-25 RB3, MiQ-85 RBSz, MiG-25 RBT,
MiG-25 RBF. 0Ogo6tem samoloty MiG-25 RB produkowano w Blatach 1970-82, wykonujac kilkaset egzempla-
rzy, ktére sa aktualnie na wyposazeniu samodzielnych pudtkéw rozpoznawczych Si+ Powietrznych Rosji
i Ukrainy. Druga konstrukcja opracowana w OKB-SUCHOJA by4a opracowywana jako adaptacja frontowego
samolotu bombowego Su-24 M. Prace nad ta wersjg rozpoczedty sie znacznie po6zniej niz nad MIK"i-25

Mimo, iz projektowanie rozpoczeto w 1970 r., to oblotu prototypu dokonano dopiero w 1980 r Liiugi
okres przygotowania konstrukcji Su-24 MR, konstruktorzy uzasadniali zastosowaniem unikatowaga, nha

skate Swiatowa, kompleksowoscig wyposazenia rozpoznhawczego. Zastosowano na samolocie »/«tiln r m*



poznania typu BKR-1 , System ten zapewniat prowadzenie rozpoznania w Katdy*.-n waruiHd*,.. r ,! ik <
roznych technik. Aparature rozpoznawcza zbudowano na poktadzie w kaddubie "raz w r%= "»* L ptoi
wieszanych zasobnikach. Samolot Su-24 MR w odrdéznieniu od MiG-25 RL nie p. .ai>» H-or: * L0
dowego”™ lecz tylko dwa pociski rakietowe R-60 sd4uzgce do samoobrony. Samolot SW<?4 MR nioz

liwos¢ prowadzenia i rozpoznania fotograficznego, radiolokacyjnego (obserwacja boczna) , t»-lewir.y)

nego, podczerwonego, laserowego i radiacyjnego, W Ilotnictwie rozpoznania strateg iczneKr oproc;*
TU-22R opracowano 1 planuje sie wprowadzi¢ do uzbrojenia nowe wersje Tu-22 MR. Samoloty te posta

daja na pokdtadzie aparature rozpoznawczg nieznanego typu. W 1972 r. zostat oblatany samolot dale-
kiego zasiegu, przeznaczony do dalekiego patrolowania, rozpoznania i1 wykonywania zadali ZOP - typu
Tu-142 H. Na bazie tejJ konstrukcji powstaty kolejne modyfikacje oznaczone Tu-142 M2, Tu-142 M3.
Wszystkie egzemplarze w/w wersji wyposazone sa w specjalistyczng aparature do prowadzenia rozpoz-
nania fotograficznego, radioelektronicznego, radiolokacyjnego 1 magnetycznego (zadania ZOP) Kil-
kadziesiagt sztuk tych maszyn pedni stuzbe w lotnictwie morskim Rosji. GH#ownymi bazami tych samolo-
tow sg; lotnisko w SIEWIEROMORSKU (Flota P64nocna), lotnisko SOWIETSKAJA GAWAN oraz lotnisko KIPK-
LOWO (Flota Pacyfiku). Czwartag generacje samolotdow rozpoznawczych reprezentuje, Jjedyna Jak dotych-
czas ujawniono, konstrukcja oparta na bazie Su-27 oznaczona - Su-27 R. Pomimo, iz oficjalnie nie
podaje sie zadnych szczegé4éw nad przebiegiem prac konstrukcji rozpoznawczej 3vt-27 R. to wi.gdomo.
ze bedzie posiadat on na swoim poktadzie aparature do prowadzenia rozpoznania +otograd»r?nego
(rézne warianty LAF); radioelektronicznego oraz by¢ moze 1inng technike rozpoznawcza “dpr'-r. apat’a

tury rozpoznawczej ha wyposazeniu znajdzie sie aparatura WRE. Rozwéj Ilotnictwa rozpor.nawc;* Ke>

lejnych generacji Rosji 1ilustruje rys.3,



Rys. 3 . Rozwdj Hlotnictwa rozpoznawczego poszczegdlnych genaracji
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Jednomie jscowy ~ naddzwiekowy samolot i"ozpoznawczy MiG-24 R skonstruowany w OKD-MiU w potowi*»
lat 60-tycli przeznaczony jest do prowadzenia powietrznego rozpoznania wzroi":""w» doeeRjafic kK N
radioelektronicznego w strefie taktycznej. Konstrukcje MiG-2i R oparto na poprzedniej wer"8 )i myt
liwskiej typu HiG-2i PFMA. Pierwsze proby przystosowania mysSliwca MiQ-2 1, do zadah rozpoznawat
nycii, wykonywano na wersji MiG-2i PF (E-7/8) 1lecz nie wesz#a ona do produkcji seryjnej. Produkcje
seryjna rozpoczeto w zaktadacti lotniczych w m. GORKI pod oznaczeniem fabrycznym "Produkt - 4 R" .
w latach 1965-1971 wyprodukowano kilkaset egzemplarzy w dwéch zasadniczych mody ziP.acJach. Wersja
zasadnicza MiG-21 R wyposazona w aparature rozpoznawczg w postaci trzech konteneréw typu 'D"; *R'
i N, natomiast na eksport do Egiptu przygotowano wersje MiG-21 RF z wyposazeniem rozpoznawczym
uproszczonym, zabudowanym na state w przedniej dolnej czesci kadduba. MiG-21 R byt eksportowany
takze do niektorych krajoéw UW (POLSKA, CSRS, JUGOSLAWIA).
MiG-21R jest jednosilnikowym, jednomiejscowym Srednioptatem o konstrukcji catkowicie metalowej.
Kad+ub ma konstrukcje pokskorupowag, dzieli sie na czes¢ przednig i1 tylng. W przedniej czfsci cen-
tralny wlot powietrza z regulowanym stozkiem. Skrzydta tréjkgtne (delta) =z obcietymi kohcéwkami
maja kat skosu 57®. Usterzenie samolotu sktada sie ze skosnego usterzenia pionowego i1 z ptytowego
usterzenia poziomego. Zespot napedowy - turboodrzutowy, silnik typu R-11F2 SK-300 o ciggu makay-
malnym 38.24 kN oraz z dopalaniem 60.50 kN. Instalacja paliwowa o pojemnosci 2650 dm® moze by¢
uzupedniona dwoma dodatkowymi zbiornikami podwieszanymi o pojemnosci 490 dm”~. Samolot wyposazono w
pedny zestaw przyrzadow pi lotazowo-nawigacyjnych, autopilot AP-155, stacje radiolokacyjna RP-21
oraz stacje ostrzegawczag przed opromieniowaniem typu SP0O-3. Samolot moze przenosi¢ uzbrojenie o
masie do 1000 kg. W sk#ad uzbrojenia wchodzg KPR typu R-3S, RS-2US, NPR typu 3-24, 3-5 w wyrzut-
niach UB-16 oraz 2 bomby do 500 kG. W sk#ad wyposazenia rozpoznawczego wchodzi aparatura fotogra-
ficzna i radioelektroniczna zbudowana w trzech wymiennych kontenerach - zasobnikach typvi 'D" , '"R*™
i “N". Zasobnik "D"™ - przeznaczony do prowadzenia rozpoznania dziennego, wyposazony jest w 7 lot-
niczych aparatéow fotograficznych, Do fotografowania perspektywicznego (2xAFA-39) oraz 5 aparatow
do fotografowania pionowego (4xAFA-39+1xASzCzAFA-5M), Zasobnik do rozpoznania radioelektroniczneg"
pracujacych stacji radiolokacyjnych "R", posiada zestaw aparatiiry ypu 3R3-e 1 3R3 TH
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2 ZP 490
1 ZASAND’
2 UB-Ife

ZP-490
ZAS,.R” (N)
R-3S

NEF N

Do - dbD

3 ZP-490
0 « - D - kD 2 S-24  tub

2x500

Sposb6b rozmieszczenia zasobnikdéw rozpoznawczych
typu D" i1 "R” na MiG-21R

DAN!"  TAKTY Vr: i~ RNI

Zatosa (1100
Rozpietos¢ (mm)
Dugos¢ (mm)

Wysokos¢ (mm) 4 125
Masa wkasna (kg)

Masa start.max (kg) - 9400
Predkos¢ max

H*Om (km/h) - 1250
H«11 000m - 2230
Putap prakt. (m) -10 100
Predkos¢ wznosz. (n/a)>
Predk.przelot. (km/h) - 050
Rozbieg (n) - 900
Dobieg (m) - 550
Zasieg max.(km)

ze zbiorn.podw. - 1800
bez zbiorn.podw. - 1310
Dtugotrwatos¢ lotu -1 5
Udzwig uzbr.max.(kg) - 1000
11oS¢ podwieszen(szt) 5
Inne
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LAF
ASZCZAFASM

ASO-2|

Rozmieszczenie aparatury rozpoznawczej w zasobnikach "R” 1 *D’

ZASOBNIK ROZPOZNANIA RADIOELEKTRONICZNEGO

Wyposazony w aparature typu SRS-6 1 SRS-7M do rozpoznania pracu-

jJacych stacji radiolokacyjnych. Zakres rozpoznawczych czestotli-
wosci f = 147 - 10450 MHz / = 2,8 - 200 cn/

LAF typu AFA-39 /fotografowanie pionowe/, stacja ostrzegania
typu SPO-3, urzadzenie zak¥décen pasywnych ASO-21

ZASOBNIK ROZPOZNANIA FOTOGRAFICZNEGO - DZIENNEGO "D

Wyposazony w zestaw LAF do fotografowania perspektywicznego
/2xXAFA-39/,

pionowego /IxASzCzAFA-5M oraz 4xAFA-39/, stacje SPO-3
urzadzenie ASO-21

ZASOBNIK ROZPOZNANIA FOTOGRAFICZNEGO - NOCNEGO "N"

Wyposazny w LAF do fotografowania nocnego typu UA-47 stacje
SPO-3, urzadzenie ASO0-21
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Samolot mys liwsko-bombowy S"a-17M4 jest kolejng wersjag rozwojowg - udoskona long . (owsiaig na ba
zie konstrukcji Su-17M3. Poprzez zastosowanie podwieszanego kontenera z aparaturg rozpoznawczg ba
modoty SU-17M3 i Su-i17M4 mogg wykonywa¢ podstawowe zadania rozpoznawcze, obejmuj rozpoznartie

wzrokowo-fotograficzne i radioelektroniczne w dzien i w nocy oraz w zwykdych i trudnych warunkach
atmosferycznych na gtebokosci taktycznej. Oproécz zadan rozpoznawczych samolot 3u-4#VR moze wykony*®
wa¢ zadania zwalczania wykrytych obiektéw za pomoca poktadowego i podwieszanego uzbrojenia
strzeleckiego, bombardierskiego i1 rakietowego. Uzbrojenie samolotu umozliwia stosowanie lotniczych
Srodkéw razenia do celdédw naziemnych, nawodnych, jak 1 powietrznych. Samoloty zostaty oblatane w
1977 i 1979 roku 1 wkrotce po skierowaniu do produkcji seryjnej staty sie standardowym wyposaze-
niem jednostek lotnictwa rozpoznawczego ZSRR, jak 1 innych krajéw bytego UW. Samolot pod oznacze-
niem SU-E2M4 zakupidty takze niektdére kraje trzeciego Swiata. Su-17R Jjest JednomieJdscowym, had-
dzwiekowym samolotem rozpoznawczym o zmiennej geometrii skrzydta zbudowanym w uk+adzie sSrednlopta-

ta. Kad+ub konstrukcji poétskorupowej sktada sie z dwoéch czesci. W przedniej czesci rozmieszczony
jest centralny wlot powietrza oraz hermetyczna kabina pilota. W tylnej czesci rozmleszczono zespdl
napedowy . Skrzyd+a o zmiennej dgeometrii sktada sie z czesci nieruchomej i ruchomej, o kacie skosu

od 30® do 63®. Zespo+ napedowy stanowi silnik turboodrzutowy typu AL-21 F-3 o ciagu maksymalnym
78.0 kN oraz z dopalaniem 111.5 kN. Samolot moze przenosi¢ uzbrojenie artyleryjakle (dziatka
NR-30, gondole SPPU-E2), bombardierskie (bomby o wagomiarze do 500 kg) i rakietowe (KPR typu;
H-25, H-29, H-58, R-60 oraz NPR typu S-5, S-8, S-13, S-24 1 S-25). W sktad wyposazenia rozpoznaw-
czego wchodzi: zasobnik kompleksowego rozpoznania typu "KKR-ITE” przeznaczony do prowadzenia roz-
poznania Tfotograficznego i radioelektronicznego oraz stacja ostrzegajaca o opromieniowani u typu
SP0-15 LM. Zasobnik KKR-ITE wyposazony jJest w aparature do Tfotografowania dziennego w zakresie wy

sokosci 50-5000 m (aparat panoramiczny PA-1), oraz aparat fotograficzny do fotografowania nocnego
w zakresie wysokosci 200-3000 (typu UA-47). W przedniej czesci zasobnika zastosowano aparat do lo

tografowania perspektywicznego (AFA-39). Aparatura rozpoznania radioelektronicznego typu SRS-0 Iu»
SRS-13 przeznaczona jest do prowadzenia wstepnego rozpoznania pracujacych impulsowo stacji ra

dio lokacyjnych, pracujacych na czestotliwosci 800-17,000 MHz.
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DAN!-  TAKi'Y-*/N- TKCHNKVN

Zaloga (110SC) 1
Rozpietos¢ (mn) 13680 10025
UB-32 Diugos¢ (mm) 19 126
2680011150) Wysokosc  (mm) 5 129
SRI?go_#AMMWGE Masa wkasna (kg) 12 160
Masa start.max (kg) 19 400
Predkos¢ max
H=0m (km/h)
000m
SRS-9,(13)TANGAZ Putap prakt. (m)
Predkos¢ vzno8z.(n/a)>
Predk.przelot. (kash) -
Rozbieg (m)
Dobieg ()
Zasieg max.(km)
ze zbiorn.podw.
bez zbiorn.podw.
Dhugotrwatosé lotu
UA47 PAL Udzwig uzbr.max.(kg) -
110S8¢ podwieszen(szt)-
Inne

0*5 © O <0'=f0

N R NP R

Zasobnik KKR-1TE
w trzech rzutach KDS kgg
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Zasobniki rozpoznania kompleksowego KKR-1TE

Wyposazny w aparature do rozpoznania fotograf lczn
- dziennego LAF typu A-39 /ioCograiowanie persper,”™ .__
typu PA-1 /fotografowanie panoram i
- nhocnego LAP typu UA-47 /fotografowanie pionowe/
oraz w aparature do rozpoznania radioelektroniczne<™,0 w
kazdych warunkach atmosferycznych w dzien i w nocy
typu SRS-9/13/ /zakres rozpoznawczych cze;:-i.0-
tliwosci od 970-17300

Zasobnik typu "KKR" podwieszony pod samolot.”
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vJecinomie jscowy / dwus ilniKowy , naddzwiekowy samolot rozpoznawcze-uderzeh iowy , pr-zeznJiczojiy
do prowadzenia powietrznego, kompleksowego rozpoznania £fotogkt aticzneeo i1 rad+toedtekt ™4i» "Xae
zwalczania celdw naziemnyck (nhawodnych) za pomoca uzbrojenia bombardlerskiego. Samolot je«t przy*
tosowany do prowadzenia rozpoznania oraz wykonywania uderzen bombowych w zakresie pr*<fdkoicl Ilotu
do 2500 km/h oraz wysokosci lotu do 23,000 m. Pierwszy lot prototypu oznaczonego E-155 Rl odby+4
sie 6.03.1964 r,, produkcje seryjna rozpoczeto w zaktadach lotniczych w m. GORKI w 1969 r. pod oz-
naczeniem MiG-25R. W trakcie produkcji dokonywano wielu modyfikacji, w latach 1969-84 wyprodukowa-
no kilkaset wersji HiG-25R. W 1970 r. powstata wersja oznaczona MiG-25 RB oraz w latach nastfpnycHi
kolejne modyfikacje, ktére wyposazano w nowszag aparature rozpoznawcza. W 1971 r. rozpoczeto pro-
dukcje samolotu oznaczonego MiG-25 RBW (z aparaturg WIRAZ) oraz wersji MiQ-25 RBK (z aparaturg
"KUB") . KOlejne wersje to MiG-25 RBS ze stacja rozpoznawczg '"SABLA", MiQ-25 RBT ze stacja "TANOAZ"
oraz MiG-25 RBSz ze stacjag "SZAR". W 1981 r. zmodernizowano wersje MiQ-25 RBK, w ten sposéb pow
stata wersja oznaczona MiG-25 RBF (Fantasmagoria). MiG-25 RB wykonywany jest w ukdadzie grzbletop-
+ata o catkowicie metalowej konstrukcji (80X stali, 8X tytanu 1 11X duraluminium), w ukdadzie kla-
sycznym ze zdwojonym usterzeniem pionowym. Kadd#ub z przodu owalny posiada dwa boczne wloty po-
wietrza o przekroju prostokatnym. Skrzydda w skosie 41” i wzniosie ujemnym 5@ wyposazone w klapy
szczelinowe. Podwozie trdéjpodporowe z przednig golenig wyposazong w dwa koda i1 bdtotnik, kota gtow-
ne, pojedyncze chowane w kad#ub, Do napedu samolotu zastosowano dwa turboodrzutowe silniki typu
R-15BD-300 o maksymalnym ciaggu 73,5 kN oraz z dopalaniem 109.8 kN - kazdy. W sk#ad uzbrojenia
wchodzi system precyzyjnego bombardowania typu "PELENG" zapewniajacy bombardowanie do predkosci
2500 km/h oraz do wysokosci - 23,000 m. Uzbrojenie bombardierskie sktada sie z bomb konwencjonalm
nych (6x500 Kkg) lub 1 bomby jadrowej. Wyposazenie rozpoznawcze sktada sie z zestawu lotniczych
aparatow fotograficznych do fotografowania pionowego lub skosnego (2xA-70M oraz IxA-EIO0) oraz apa-
ratury do rozpoznania radioelektronicznego roznych typéw w zalezno$ci od wersji: WIRAZ, KUB, TAN-
GAZ, SABLA itp. Catos¢ wyposazenia rozpoznawczego rozmieszczona jest na specjalnej, hermetycznej i
termostatycznej platformie, ze wzgledu na wysokie temperatury powstajgce przy diugotrwatych Ilotach
naddzwi ekowych.
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P- 1 ZP-5000
O — O U ~ 4x500
U

— I | - 1BJ
— OOOO-8FOTAB

SRS-13 TANGAZ

Sposdb rozmieszczenia
aparatury rozpoznawczej
na MiG-25 RB

4 eerei)

LAF
A-70M LAF

A-E 10

LAF
A70M

DANK TAKTYCZNO - TKCHNICZNK

Zatoga (110S¢) - 1
Rozpietos¢ (mp) 13418
Dtugos¢ (pp) - 21 550
Wysokos¢  (pp) - 6 500
Masa whkasna (kg) - 22 500

Masa start.pax (kg) -41 200
Predkos¢ max

H=0m (km/h) - 1200
H=11 OO0Om - 3000
Putap prakt. (m) -21000

Predkos¢ wznosz.(n/a)- 200
Predk.przelot.(ko/h) -

Rozbieg (m) - 1250
Dobieg (M) - ¢50
Zasieg max. (km)

ze zbiorn._podw. - 2400
bez zbiorn.podw. - 1865

Ddugotrwatosc lotu

Udzwig uzbr.max.(kg) - 5000
110S¢ podwieszen(szt)- 5
Inne
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Samolot Su-£4 MR jest naddzwiekowym, dwumiejscowym samolotem rozpoznawczym, skonaliruowanym na
bazie frontowego bombowca Su-24M. Przeznaczony jest do prowadzenia powietrznego, komp 1Hd.»owf*go
rozpoznania na korzys¢ wojsk ladowych, Hlotnictwa i marynarki wojennej. Przystosowany Jest do pro
wadzenia rozpoznania w kazdych warunkach atmosferycznych w dzien i w nocy, w duzym zakre$l# pred-
kosci i wysokosci lotu, na gtebokos¢ 400-600 km, przy przeciwdziataniu OP przeciwnika. Wyposazony
w poktadowy kompleks rozpoznawczy BKR-1 charakteryzuje sie duzg wiarygodnoscig uzyskiwanych infor-
macj i 0 rozpoznawanych obiektach. Juz w 1965 r. wraz z rozpoczeciem prac nad prototypsm T-56 M
zaktadano zbudowanie wersji rozpoznawczej. Wiosnag 1979 r. zbudowano pierwszy prototyp wersji roz-
poznawczej, oznaczony T-6 HR, pierwszy lot wykonat A. IWANOW w maju 1980 r. Po serii préb 1 testow
trwajacych niespedna dwa lata samolot pod oznaczeniem Su-24 MR skierowano do produkcji seryjnej. W
zaktadzie produkcyjnym w NOWOSYBIRSKU samolot otrzymat oznaczenie produkcyjne “PRODUKT-46", s w
kodzie NATO "FENCER-E”. Su-£4 MR to naddzwiekowy, dwusilnikowy o zmiennej geometrii samolot roz-
poznawczy, ktérego konstrukcje oparto na bombowcu frontowym Su-24 M. Niemal catkowicie zmieniono
wyposazenie samolotu. W przedniej czesci kadtuba w miejscu stacji radiolokacyjnej "ORION-A" zabu-
dowano stacje radiolokacyjna obserwacji bocznej typu "SZTYK". Pod lewym wlotem powietrza znajduje
sie aparat fotograficzny typu A-100, w miejscu aparatury "KAIRA” zamontowano panoramiczny aparat
fotograficzny typu AP-402P oraz kamere TV typu "AIST-M”_. W dolnej, centralnej czes$ci kadtuba -

urzadzenie rozpozhania Ww podczerwieni typu "ZIMA". Pozostate wyposazenie podwieszane Jest w od-
dzialnych kontenerach. Pod kadtubem podwieszany jest zasobnik z aparaturg rozpoznania laserowego
typu “"SZPIL-2M" lub zasobnik rozpoznania radioelektronicznego typu "TANGAZ". Na ruchomej prawej

czesci skrzydta podwieszany jest zasobnik z aparaturg do rozpoznania radiacyjnego typu "EFIR-IM".
natomiast na lewej czesSci skrzydtg - dwie rakiety typu R-60M. W celu zwiekszenia taktycznego pro

mienia dziatania moga by¢ podwieszane 2 zbiorniki paliwowe o pojemnos$ci do 3000 dm~. CatoSC Infor

macji rozpoznawczej moze by¢ przekazywana na biezgaco drogg radiowag do naziemnego punktu odbioru
(rozmieszczonego przy odpowiednim SD) za pomocg aparatury SzRK-1 "POSREDNIK"™. Materiat fotogra

ficzny jest obrabiany chemicznie na pok#tadzie samolotu, a nastepnie w specjalnych kasetach typu
"KADR"™ zrzucany w rejonie zainteresowanego SD.









DAN!-. TAK'I'V VN ThTHNT _N!

Zatoga (11osc)
Rozpietos¢ (mn) 17630 10 370
Dfugos¢c (mm) - 24 532
7 2 R-60M Wysokos¢ (mm) 6 193
O Q - I:l -0 P %EE.FE;'HEAM Masa wkasna (kg) - 23600
1 I 1 11 2 7p.2 Masa start.max (kg) -39 700
on- 0O - Q L efiniM Predkos¢ max
1 TANGAZ H=0m (km/h) - 1320
H«11 OO0Om
Putap prakt. (n) - 17000
Predkos¢ vznosz.(a/s)-
Rozmieszczenie aparatury rozpoznawczej na SU-24MR Predk.przelot. (kn/h) -
Rozbieg (m)
3 Dobieg (2)
! Zasieg max.(km)
ze zbiorn.podw. - 2500
bez zbiorn.podw.
Diugotrwatosc lotu
Udzwig uzbr.max.(kg) -
110S¢ podwieszen(szt)-

AP-AC2 <11l s TANGAZ Inne
A-100 SZPIL

SZTYK

AISTM
ZIMA
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MOZLIWOSCI ROZPOZNAWCZE Su-24MR

ROZPOZNANIE DZIENNE:

- FOTOGRAFOWANIE PERSPEKTYWICZNE LAF typu A-100 /H = 50-2000m/
szerokos¢: 6H, d4ugos¢: 0,3-0,4H

- FOTOGRAFOWANIE PANORAMICZNE LAF typu AP-402 /H = 150 - 2000m/
szerokos$é: 10H, ddugosé 45H lub 3¢0H /mozliwa obroébka chemiczna filmu na pokdadzie 1 znut kaaoty/

- ROZPOZNANIE TERMICZNE aparatura "ZIMA"™ /H = 200 - 1000m/ PASMO: 7 - ~A N\im
o _ (0]
szerokos$¢é:3,4H, d#ugosé: 400 km, kat widzenia skanera: 6 , temp.zdolnoS¢ rozdzielcza: 0,5

ROZPOZNANIE LASEROWE aparatura 'SZPIL-2M" /H =150-500m/
szerokos$é: 4H, zdolno$¢ rozdzielcza od: 0,2 - 0,3m

ROZPOZNANIE TELEWIZYJNE aparatura "AIST-M" /H 200 - 1000m/

szerokosé:9H, zdolnos$¢ rozdzielcza: 0,56m

ROZPOZNAIE RADIOLOKACYJNE aparatura "SZTYK'/H 100 - 3000m/; v =600 - 1520 kwvh
szerokos¢ pasa od 4 - 28 km, d¥ugos¢ 400 km. Zdolnos¢ rozdzielcza 5»0-7,5m

[0}

ROZPOZNANIE RADIACYJNE aparatura "EFIR-1M", kat przeszukiwania: 120 , zapi$ na tasmie
magnetycznej lub transmisja

ROZPOZNANIE RADIOELEKTRONICZNE aparatura "TANGAZ", zakres rozpoznania ddugosci fal w zakronic
0,8-300 cm /prac,impulsowo/ oraz 2,8-3,6 /pracujacych na fTali ciggtej/
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SO-ZIT* samolot bombowy KonstruKcji OKB-TUPOLEWA o

Y h. pAnzekonstruowany w 1955 r. na opracowany na poczatku Ilat
wietrznego, kompleksowego rozpoznania obiektéw "przeznaczony do prowadzona.» ,,0
na .al3.e, stbe.te ope.acy.ne, . PM::t«r t A Pn.eclwnlKa. bozmle-zconic.
bombowego Tti-16 A w 1,5= Samolot o.nac.ony”*"PAAANAARD A oP-cowana na bazi. ..mo.o.u
dwéch wersji, do rozpoznania dziennego oraz do ro " e seryjnej w po.taci
lotniczych aparatéw fotograficznych typu AFA 33 nocnego. Samoloty wyposazone byty w 6

N >»*" *0-,ych

przebudowano cze.6 wersji nosicieli rakiet Tu-i1ienJ-io

naczajac je Tu-16 RH 1 Tu-16 RH-£, wesz+ty one do b
dzenia powietrznego rozpoznania stref odpowiedzialnLUT"” lotnictwa morskiego z zadaniem prowa-
i warianty rozpoznawcze ‘ -

radioelektr

odmiane samolotu rozpoznawczego 0z-

mym czasie powstaty nowe odmiany
"lo Pnowadzenia rozpoznania radiowego,

><& oelektrontcz-
olokacyjnego. Na poczatku lat

na

80-tych powstata kolejna generacja samolotdw rozpoz222127212**

zachodnie "BADGER-K” . w trakcie produkcji na orz 1 n~*dioelektronicznego no.zaca oznaczenia

ltczbe egzemplarzy samolotdw nozp”~ozn”™™ jh~~"L

sji rozpoznawczych, w tym oko*+o 1o modyfikacll wern~nn NN AN - Ff
Tu-16 R

jest wielozadaniowg konstrukcjag wykonang w uktadzi
cztery <czesci. Skrzyddto o skosie 35° (w czesci przykL+

kesonowg. Podwozie troéjpodporowe , z podwéjnymi ko 4L
gtdébwnymi. Naped stanowig dwa silniki turbo d t Pi~zednimi oraz dwoma czterokotowymi

kazdy rozmieszczone sg w ° “T"'- 9J.46 kN -
il uzbrojeni,

>Nos<ci i 1
Ghodza hngalgznosct od welsdl Iy baSwe daziatka kalibru 23 mm (od 6-7 sztuki i

P61 skorupowy dzielony na

konstrukcje dwudzwlgardéw,,
wOzkami

nasadzie sk

-zpozna:cze w zaMde":Vl_;;"";;

™ -
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aparatury rozpoznania rilttitritellbnimr7"">*" “ nocnego fo
y 7 ©°2niieszczonego w kad4ubie 4ub

wersji  moze

tografowania pionowego,
po wieszanego na wezdach podskrzyddtowych w postaci kontene h
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Zatoga (ii1ofi¢
Rozpietos¢ (mm)
D¥ugos¢ (mm)
Wysokos¢  (mm)

Masa wkasna (kg)

Masa start.max (kg)
Predkos¢ max

H=0m (km/h)

H=11 0O0O0m

Putap prakt. (m)
Predkos¢ wznosz.(a/s)-
Predk.przelot.(knwh) -
Rozbieg @@

Dobieg @@
Zasieg max.(km)
ze zbiorn.podw.

bez zbiorn.podw. 7200
Dfugotrwatosc lotu »547
Udzwig uzbr.max.(kg) -
110S8¢ podwieszen(szt)-
Inne

Ta a7 A A A3

Al5

Samolot Tu-16R z zaznaczonymi elementami
antenowymi systemow radioelektronicznych
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Wielozadaniowy, naddzwiekowy samolot bomt>owy zaprojektowany w OKB-TUPOLEWA w potowi«- lat
50-tycti, jako nastepca Tu-i 6 oblatany zostat w 1960 r. Na bazie samolotu sery JnPKO oprtacowai, Wwo»r
sje rozpoznawczg oznaczong Tu-£2 R. Samolot przeznaczony jest do prowadzenia powietrznoRroz
poznania Tfotograficznego i radioelektronicznego waznycb obiektéw przeciwnika, rozmieszczonych na
ladzie 1 morzu w dalekiej strefie operacyjnej. Pierwsze wersje rozpoznawcze zbudowano na bazie sa-
molotu bombowego, wyposazajac je w lotnicze aparaty fotograficzne i radioelektronicznag aparature
do prowadzenia rozpoznania systeméw radiolokacyjnych, 1 radiotechnicznych przeciwnika. Samoloty
rozpoznawcze Tu-22 R wesz4y do uzbrojenia samodzielnych pudtkéw lotnictwa rozpoznawczego, dalekiego
zasiegu ALS w potowie lat 60-tych. Wkrotce pierwsze Tu-22 R trafity do jednostek morskiego lot-
nictwa rozpoznawczego poszczeg6lnych flot. 0Ogotem wyprodukowano kilkadziesigt sztuk wersji rozpoz-
nawczej, ktdére obok Tu-16 R, Tu-95 RC i Tu-142 stanowia gtéwne sity lotnictwa rozpoznawczego dale-
kiego zasiegu. Aktualnie Tu-22 R znajduja sie na uzbrojeniu WWS - Rosji 1 Ukrainy w ilosci 55
sztuk (Rosja - 33 sztuki, Ukraina - 22 sztuki).
Samolot rozpoznawczy Tu-22 R jest naddzwiekowg, dwusilnikowg konstrukcja w uktadzie Srednioptata.
Kaddub o przekroju kotowym o zmiennej Srednicy - zgodnie z regudta poél zweza sie w miejscu mocowa-
nia skrzydet. Konstrukcja skrzydet konwencjonalna - dwudzwigarowa z dwoma sekcjami lotek 1 klap
tylnych podzielonych gondolami podwoziowymi . Na koncach skrzydet masy przeciwflallerowe. Uste-
rzenie skosne, pionowe ze sterem kierunku, poziome pdytowe. Podwozie trdj podporowe z podwdjnymi
kotami przednimi wcigganymi w kad4ub i dwoma czterokotowymi g4déwnymi chowanymi do specjalnych
skrzyd¥owych gondol. Do napedu zastosowano dwa silniki turboodrzutowe typu WD-7M lub WD*7M 2 o
ciggu maksymalnym z dopalaniem 137.5 kN - kazdy. System uzbrojenia sktada sie z 1 dziatka R-25 ze
zdalnym Kkierowaniem, stacji radiolokacyjnej "RUBIN-IK" przeznaczonej do wykrywania obiektéow na-
ziemnych 1 nawodnych, stacji radiolokacyjnej PRS-4, telewizyjnego celownika TP-1A. W sk#ad wyposa-
zenia rozpoznawczego wchodzi zestaw 6 lotniczych aparatow fotograficznych oraz aparatura rozpozna

nia radioelektronicznego. Samolot wyposazony jJjest w urzadzenia WRE typu SPS-171 1 SP3-J72 oraz
AG-5S i AP-50, Catos¢ aparatury rozpoznawczej rozmieszczona jest w komorze bombowo) Samolot po-
siada wydduzony zasieg poprzez zwiekszenie 1ilosci paliwa. Dotychczas stwierdzono kilka wersji sa-
molotu Tu-22 R.
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DANI-- TAKTYCZNO - TKCHNICZNK

Zatoga (i1losé) 3
Rozpietos¢ (mm) - 23 750
DHugosc (mm) - 42 600
Wysokos¢  (mm) - 10 670

Masa wkasna (kg)

Masa start.max (kg) - 83900
Predkos¢ max :

H=Om (km/h) - 900

H=11 OOOm - 1400
Pulkap prakt. (m) - 13300

Predkos¢ wznosz.Co/a) -
Predk.przelot.(kn/h) -
Rozbieg (M) -
Dobieg (M) :
Zasieg max.(km) - 5500
ze zbiorn.podw.

bez zbiorn.podw.
Dhugotrwatosc lotu
Udzwig uzbr.max.(kg) -
11oS¢ podwieszen(szt).
Inne -






45

It —e O

Samolot IL-20 jest specjalizowana wens jg konstp\ikcji IL-18, przeznaczony jest do prowadzenia
kompleksowego rozpoznania radioelektronicznego pracujacycJda systeméw rad iolol"iacyjnych , radioKomuni -
kacyjnycti oraz systeméw +gcznosci.

W potowie lat 60-tycii wkadze wojskowe zHtozyty zapotrzebowanie na samolot rozpoznawczy mogacy pro-
wadzi¢ kompleksowe rozpoznanie radioelektroniczne, zarowno nad ladem, jak 1 nad obszarami morski-
mi . Poszczeg6lne OKB-ANTONOWA, ILIUSZYNA i BERIEWA rozpoczedty prace nad zbudowaniem prototypu. Za-
+ozone wymagania spowodowaty, iz postanowiono wykorzystaé¢ juz istniejgce konstrukcje samolotédw pa-
sazerskicki 1 transportowycti. OKB-ANTONOWA zaadoptowato do tego celu samolot An-12 B, natomiast OK-
B-ILIUSZYNA aktualnie produkowany seryjnie 1L-18 D. Obie konstrukcje zostaty wyposazone w zestawy
aparatury rozpoznawczej, prototypy po przejsciu szeregu prob - skierowano do produkcji seryjnej. O
ile An-42 B w wersji rozpoznawczej wykonano tylko kilkanascie sztuk - wiekszg serie oznaczong
IL-20 wyprodukowaty zak+ady "ZNAMIA TRUDA*" w Moskwie.

IL-20 jest czterosilnikowym, turbosmigtowym dolnoptatem Sredniego zasiegu. Kaddub samolotu jest
konstrukcji potskorupowej typu wregowego o0 przekroju cylindrycznym. W przedniej czesci kadduba
miesci sie kabina zatogi a dalej kabina towarowa, w Srodkowej czesci usytuowane sa skrzydta z
czterema gondolami silnikowymi. Tylna czes¢ kadtuba zakohczona usterzeniem pionowym i poziomym.
Skrzyd+a o obrysie trapezowym i profilu symetrycznym skdtadaja sie z trzech czesSci, wewnetrzna
czes¢ kesonu skrzydet wykorzystywana jJest na zbiorniki paliwa. Podwozie samolotu jest tréjpodporo-
we z przednig golenig z dwoma kodami blizniaczymi oraz dwiema g#ownymi goleniami wyposazonymi w
czterokotowe woézKki. Zesp6t+ napedowy stanowiag cztery silniki turbosmigtowe typu AI-20 M o mocy
startowej 3119 kW. IL-20 ma nowe wyposazenie radiolokacyjne, na jego kaddubie mozna zauwazy¢ licz-
ne systemy anten urzadzen rozpoznawczych. Pod przednig czescia kadduba rozmieszczono zasobniki z
aparaturg radio lokatora obserwacji bocznej. Zasobnik posiada znaczne rozmiary (d¥fugosé¢ ok. ™ m,
Srednica ok. 1 m) . Samolot IL-20 znajduje sie na uzbrojeniu zardéwno sit powietrznych, ja'. i mary

narki v/ojennej Rosji. Produkcje zakohczono w podowie lat 70-tych.
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DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga (ilosé) 5+
Rozpietos¢ (mm) 37400
Dhugos¢ (mm) 35900
Wysokos¢  (mm) 10 170

Masa whkasna (kg)
Masa start.max (kg)
PredkosS¢ max

H=0m (kn/h)

H=11 00Om - 675
Putap prakt. (m) - 9200
Predkos¢ wznosz.(m/s)-
Predk.przelot.(kwh) - 625
Rozbieg (M)

Dobieg (M)

Zasieg max. (km) - 6500

ze zbiorn.podw.
bez zbiorn.podw.
Dugotrwatosc lotu
Udzwig uzbr.max.(kg) -
110oS¢ podwieszen(szt)-
Inne
Samolot 1£-20 z zaznaczonymi elementami anten

systeméw radioelektronicznych. Pod kaddubem
zasobnik z radiolokatorem obserwacji bocznej



T-11- JRO

Strategicznyy czterosi Inikowy samolot rozpoznawczy Tu-95 RC przeznaczony jest do prowadZ. <mia
powietrznego patrolowania”™ wykrywania i rozpoznania obiektdédw nawodnych, podwodnych i i»az idn:v h
oraz wskazywania tycki obiektéw whasnym zgrupowaniom uderzeniowym.
Na poczatku lat 60-tycki, gdy marynarka wojenna owczesnego ZSRR rozszerzyta swoje strefy operacyj

nej odpowiedzialnosci, zwiekszydo sie zapotrzebowanie na uzyskanie informacji rozpoznawczej. W
1962 r. rozpoczat proby w locie nowy model samolotu rozpoznawczego przeznaczonego dla marynarki
wojennej . Byta to konstrukcja wywodzgaca sie z bombowca strategicznego Tu-95 M przeznaczona do

strategicznego rozpoznania oznaczona Tu-95 RC. Przez dwa lata prob dopracowywano aparature rozpoz

nawczg (radiolokacyjna i1 radioelektroniczng), po czym samolot skierowano do produkcji seryjnej.
Pierwsze Tu-95 RC wesz4y do stuzby w jednostkacti marynarki wojennej w 1964 r. Aktualnie 37 samolo-
téw wersji Tu-95 RC znajduje sie na uzbrojeniu lotnictwa morskiego Rosji. W trakcie produkcji se-
ryjnej zbudowano kilka odmian Tu-95 RC rdéznigcych sie miedzy sobg wyposazeniem rozpoznawczym. Wy-
réznia sie jednak dwie zasadnicze wersje: jedna z aparaturg radioelektroniczng oraz druga z rozbu-
dowang aparaturg fotograficzng 1 uproszczong radioelektroniczng. Dalszym rozwinieciem Tu-95 RC by#
specjalnie zbudowany samolot przeznaczony do zwalczania atomowych okretdédw podwodnych wyposazonych

w rakiety balistyczne. Samolot oznaczony Tu-142 wszed+ do uzbrojenia w grudniu
1972 r. Tu-95 RC - to czterosilnikowy, turbosmigtowy samolot rozpoznawczy o konstrukcji catkowicie
metalowej . Kaddfub o duzym wydduzeniu konstrukcji poétskorupowej, w czesci przedniej, oszklonej

miesci sie kabina nawigatora oraz radiolokator nawigacyjny. W dalszej czesci kabina pilotéw oraz
wneka z aparatura radioelektronicznego i radiowego rozpoznania, dalej w dolnej czesci radiolokator
obserwacji okreznej do obserwacji powierzchni morza. Skrzyddo o obrysie trapezowym okacie skosu
37 w czesci zewnetrznej. Na skrzyddach rozmieszczono cztery gondole silnikowe, w ktéorych zamonto
wano silniki turbosmigdtowe typu NK-12 NW o mocy 11033 kW - kazdy z czterodopatowymi przeciwbiezny
mi Smigdami przestawialnymi. Instalacja paliwowa o catkowitej masie 120.000 kg, uzupe#niona insta
lacja do uzupedniania paliwa w locie. Uzbrojenie poktadowe sktada sie z dwoéch dwulufowych dziatek
GSz-23 rozmieszczonych w tylnym, ogonowym stanowisku strzeleckim. Wyposazenie rozpoznawcze skk.~.da
sie z aparatury rozpoznania Totograficznego, radiolokacyjnego, radiowego i radi oe lekt r*ni car*-"?"
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Tu-95R z zaznaczonymi

urzadzenia

rozpoznawczymi /fotograficznymi

radioelektronicznymi/
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DANI-: 'TAKTYCZNO - Tfc:CHNICZNK

Zatoga (ilos¢ ) -5-6
Rozpietos¢é¢ (mn) - 50 040
Dtugos¢ (mm) -49 130
Wysokosé (mm) -13301
Masa wtasna (kg)

Masa start.max (kg)

Predkos¢ max

H=0m (km/h) - 800
H=11 OOOm - 925
Putap prakt. (m) - 10 500
Predkos¢ wznosz.(m/s)e
Predk.przelot.(kn/h) - 750

Rozbieg (m)

Dobieg (ra)

Zasieg max. (km)

ze zbiorn.podw.

bez zbiorn.podw.
Dtugotrwatosé¢ Ilotu
Udzwig uzbr.max.(kg) -
[los¢ podwieszeh(szt)-

I nne












2. LOTNICTWO WALKI RADIOELEKTROHICZHEKJ

2.1. Rola, cele *= zadania lotnictwa WRE

Na przestrzeni ostatnicli piecdziesieciu lat ogdélna liczba SrodkOw radioelektronicznych w sitach
zbrojnych permanentnie wzrasta. Wynika to z ciagtego procesu unowoczesniania uzbrojenia i wpro
wadzania do wojsk nowych sSrodkéw walki, w Ktdorych urzadzenia radioelektroniczne speitniaja priory-
tetowe funkcje, decydujace o ich wartosci technicznej i zdolnoSci bojowej. ze wzgledu na masowosé
jej zastosowania technika radioelektroniczna w zasadniczym sStopniu wpiywa na charakter | wias§ci*
wosci prowadzenia wspoédczesnych dziatan zbrojnych. We wspédczesnych d:iataniach bojowych sukces
zaleze¢ bedzie nie tylko od uzycia broni masowego razenia, lecCz w znacznym stopniu od umiejetnos-
ci. zakresu 1 skutecznosci walki ze Srodkami radioelektronicznymi przeciwnika
Catoksztatt przedsiewzieé¢ operacyjno-teChnicznych majgacych na ceiu zdezorganizowanie systemoéw do -
wodzenia wojskami i kierowania Srodkami walki przeciwnika Oraz :apewnienie stabilnej pracy analo -
gicznych systeméw wojsk wHasnych nazywa sie WALKA RADIOELEKTRONICZNA.

Walka radioelektroniczna obejmuje: PORAZENIE OGNIOWE. OBEZWEADNIANIE RADIOELEKTRONICZNE. OBRONE
RADIOELEKTRONICZNA 1 PRZECIWDZIALANIE TECHNICZNYM SRODKOM ROZPOZNANIA (rys.29).
Organizacja i prowadzenie walki radioelektronicznej jest nieod43aczng c:e¢s5cia sktadowa procesu OF-—
ganizacji i prowadzenia dziatan bojowych. Winna mie¢ ona charakter powszechny i kompleksowy. W
lotnictwie walka radioelektroniczna obejmuje:

- porazenie ogniowe punktéw dowodzenia i obiektdéow radioelektronicznych;

- obezwdtadnianie radioelektroniczne systeméw dowodzenia 1 sterowania srodkami w alki;



Wyeliminowanie z d.ziakaii
punktéw <kowo<dzenia 1
obiektéw radlioelektroni-
cznycli przeci¥mika pole-
gajace na icki fizycznym
zniszczeniu.

Realizowane jest przez
LOTNICTWO i WR
inne rodzaje wojsk (gru-
py specjalne) desanty,

i A oraz

oddziaty wydzielone,
gmipy rozpoznawcze-ude-
rzeniowe .
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WALKA RADIOELEKTRONICZNA

Polega na dezorgani-
zowanin pracy syste-
Srodkéw radio-
op-
toelekitronicznychi 1

mow i
elek.tronic¢znychi,

+iydroakus tycznycti
stosowanych w czasie
dowodzenia wojskami
i kierowania sSrodka-

mi walki.

Realizowane jJjest
przez zak#d6canie ak-
tywne i pasywne, dy-
wersje radiowg oraz
oddziatywanie na wa-
propagacji Tfal
elektromagnetycznych

runki

i akustycznych.

LEI%&hCMlCERA
Polega na zapewnieniu
stabilnej pracy wtas-
nego systemu i Srodkéw
dowodzenia wojskami
oraz kierowania S$roéod-
kami walki podczas ra-
dioelektroni cznego
oddziatywania przeciw-
nika, a takze uniknie-
cia wzajemnego oddzia-
+ywania pracuj acych
Srodkéw radioelektro-
nicznych wojsk whas-

nych .

m'e;n CuVID#IAtAMI =

KT \AT F>K#1 C 1 WM «tCAl

Polega na unlrootli

wicniu przeciwnikowi
zdobywania za pomoca
lectmicznycb sSrodkow
rozpoznania informa
cji
obieklac+i wojakowycti
systemie dowodzenia

i Srodkach walki.

o wojakacli«



- obrone radioelektroniczng whasnycki systemév” dowodzenia i kierowania Srodkami walki

przeciwdziatanie teckinicznym Srodkom rozpoznania przeciwnika w zdobywaniu infortria« B e w<.-t

skacb, obiektach., systemach dowodzenia i1 Srodkach walki.

Celem walki radioelektronicznej w lotnictwie jJest stworzenie warunkdéw do efektywnego @ MkutFcznr Q'm

uzycia wojsk wkasnych, wykonywania przez nie zadan oraz osiggniecie celOw operaciji i dziatan bojo
wych. Sidty powietrzne dysponuja S$rodkami WRE zardwno bazowania naziemnego, jak i montowane na pok
+adach statkéw powietrznych. 0 ile Srodki WRE zgromadzone W oddziatach bazowania ladowego maja

przede wszystkim za zadanie ostone zgrupowan w#asnych wojsk, O W przypadku samolotéw 1 smiglowcow
WRE - posiadaja one zadania obezwtadniania radioelektronicznego, JakK i porazenia ogniowego obieck
tow radioelektronicznych.

Lotnictwo WRE jest jednym z rodzajow lotnictwa bojowego, KtOrego przeznaczeniem jeet prowadzenie
rozpoznania radioelektronicznego obiektdédw przeciwnika, obezwdadnianie radioeiektroniczne wykrytych
systeméw oraz porazenie ogniowe, ponadto za pomocg posiadanyCch systemow poktadowych ma ostaniacé
grupy uderzeniowe wdasnego lotnictwa, wykonujace zadania nad terytorium przeciwnika. Aparatura
przeznaczona do prowadzenia walki radioelektronicznej montowana jest na statkach powietrznych, na

ich poktadach #ub w podwieszanych kontenerach. W sk#ad tej aparatury wchodza urzadzenia do prowa

dzenia zak+écen aktywnych o réznym charakterze (maskujace, iImitujace, odzewowe i nieodzewowe, €€
lektywne i1 zaporowe) i urzgdzenia do zakdtocen pasywnych. Samoloty i smigiowce przystosowane do
prowadzenia WRE zazwyczaj posiadaja mozliwos¢ prowadzenia kompleksowejJ d:iatainosci. Wspotczesne

samoloty bojowe wyposaza sie w kompleksowe systemy przeznaczone dO prowadzenia WRE. Zaréwno sam<n>
loty taktyczne, jak operacyjne i strategiczne posiadajg specjalne wyposazenie do WRE. W ostatniri)
latach nawet lothnictwo wojskowe wykonujace zadania pomocnicCze (transportowe, +acznikowe, opat m

rolowe) wyposaza sie w zestawy do obrony radioelektronicznej (aparatura d¢o wytwarzania zakdtocen



imitujgcych). W lotnictwie sit+ zbrojnych WNP aktualnie znajduje sie kilka typéw samolotdédw 1 $Smig
+owcéw przystosowanych do prowadzenia walki radioelektronicznej.

B .8. Rozw©6.i i stan aktualny l otniczvech S§rodkow WRE W spélnoty Hienodl ea I vecli Pajnslw

Konnczgca sie Il wojna Swiatowa rozpoczeda nowg ere pod wzgledem roz:woju techniki. W kohncowinj
fazie wojny zaczeto masowo stosowac¢ urzadzenia radiolokacyjne oraz INnn€ srodki radioelektroniczne.

Takze wojna w Korei unaocznita olbrzymig role elektroniki we wspoetczesnych dziataniach bojowych
Wejscie do wuzbrojenia samolotéw z napedem odrzutowym pocigagnedo za soba rozwéji nowej awioniki i
systeméw naziemnego zabezpieczenia. Systematycznie modernizowanoO systemy dowodzenia i kierowania
Staly wzrost nasycenia wojsk Srodkami radioelektronicznymi spowodowat powstanie nowej formy dzia-
+an, majacych na celu eliminowanie tych Srodkéw. Pierwsza proba stosowania urzadzen przeznaczonyoch
do prowadzenia zak#6cen aktywnych na statkach powietrznych (samolotach ocdrzutowych) miaty miejsce
na poczatku lat 50-tych. Duze gabaryty i masy Owczesnych urzadzen :akiccajacych warunkowaty ich
przenoszenie wydgcznie na samolotach bombowych lub transportowych. riecrwsza seryjnie produkowana
konstrukcja, przeznaczong do prowadzenia walki radioelektronicznej byt 1L-28 € (RTR). Byta to w
zasadzie wersja samolotu rozpoznania radioelektronicznego I1L-28 RT, ktera dodatkowo wyposazono W
aparature do prowadzenia zakdtdcen aktywnych. Wyposazenie rozpoznawCze (kamery fotograficzne, stac
je rozpoznania radioelektronicznego oraz stacje zakdtoécen aktywnych) rozmieszczono w komorze bombo
wej , a systemy antenowe w specjalnych zasobnikach rozmieszczonych na «orcowkach skrzydet - Na po
czatku lat 60-tych wprowadzono do uzbrojenia kolejnag konstrukcje specjalistyczng, przeznaczoria dn-
prowadzenia WRE. Tak jak 1 poprzednia konstrukcja zostata ona przebudowana 1 :zaadoptowana Z samo

lotu bombowego Tu-16 . W skdtad aparatury WRE v/chodzidty bloki urzadzen rozpoznania rad loe lek™"i'm, 1 *z
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nego oraz bloki do emitowania zakdtocen aktywnycn. Aparatura bydta obstugiwana pi“zez Ip*-1 Bv-*
operatorow, W  trakcie produkcji seryjnej Tu-15 zamontowano kilkadziesiat egzemplar®zy /czfilic %=
nycb do prowadzenia WRE, Poniewaz produkcja Tu-i 6 trwata nieprzerwanie niemal lu la» , h»aer, ;<»
egzemplarze wersji WRE wyposazane bydty w coraz to nowsze modyfikacje sprzetu WRE. Na kill*. U i ¥’
sztuk wyprodukowanycli egzemplarzy Tu-i 6 PP mozna spotka¢ kilkanascie réznych wersji tej sam* j koti
strukcji”™ roézniacych sie miedzy soba niekiedy tylko wyposazeniem aparatury WRE.

Aktualnie do podstawowych typow uzywanych w lotnictwie Ffrontowym natezy zaliczyé¢ $migtowece MI «
PPA 1 Hi-17 PP, samoloty Jak-28 PP, MiG-25 BM oraz najnowsze Su-24 wmpP . Lotnictwo strategiczne,
ktéore bazuje na Srednich samolotach bombowych wyposazone jest w wersje o:naczone Tu-16 PP, Tu-ficp.
Ponadto na szczeblu strategicznym zadania zwigzane z prowadzeniem WRE - wykonuja An-Is PP (rys.a4a).
Poczawszy od lat 60-tych zaczeto wyposazac¢ niektére samoloty bojowe w indywiduaine zestawy do pro -
wadzenia WRE, poczatkowo by4y to urzadzenia do obrony pasywnej (urzadzenia ASO), w miare upiywu
czasu zaczeto wyposaza¢ je w urzadzenia do prowadzenia osdony 1 zakiocen aktywnych SPS-141 (rys.?>
i 6). Najnowsza generacja samolotéw bojowych - MiG-29, Su-27, posiada pokiadowe stacje nowych ge-

neracji  typu; SORBCJA, SMALTA, GARDENIA itp. Sterowaniem tymi «omopleksowymi systemami WRE rea-

lizuja zintegrowane systemy obrony, jak np, w samolocie Su-24 MR - system BKO-2 "KARPATY** Do pro -
wadzenia zwalczania ogniowego Srodkow radioelektronicznych (stacji radiolokacyjnych) konstruklorzy
zbudowali kilka wzorow pociskéw rakietowych klasy "powietrze - stacja radiolokacyjna® Pierwsze po-

ciski do zwalczania stacji radiolokacyjnych wprowadzono w latach so-tych, Byty TO rakiety typu
KSR-2 P (K-i6) wyposazone w pasywny system naprov/adzania na pracujgce stacje radiolokacyjne prze -
ciwnika, Pociski te stanowity uzbrojenie bombowcédw typu Tu-16 K-11/16, Nastepnym pociskiem wprowa

dzonym do lotnictwa strategicznego byt pocisk KSR-5 P (K-26P).



Rys.4. Klasyfikacja
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lotnictwa WRE - WNP
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Stacja zak#b6cen aktywnych SPS-141 MWGE /w trzech rzutach/

A

Rys.5 Stacja zaK#ocenn aKCywnych "SORBCJA"™ na koncowa
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Smigdowiec Mi-8 PPA przeznaczony jest do prowadzenia walki radioelektronicznej na K¥bok."_*1
taktyczna. Moze obezwdadnia¢ pracujace stacje radiolokacyjne 1 radiostacje wykorzystywane w 7y;
temacki dowodzenia wojskami”™ obrony powietrznej i obrony przeciwlotniczej.

Pod koniec lat 50-tycb w zespole OKB - MILA rozpoczeto prace nad kolejng generacjag smigtowcow wy
posazonycb w silniki turbinowe. 9 lipca 1961 r. na lotnisku TUSZYNO zostat zaprezentowany pierwszy
prototyp oznaczony W-8, Po przeprowadzeniu préb Tfabrycznych $Smigtowce skierowano do produkcji *
ryjnej pod oznaczeniem Mi-8. W zak#adach lotniczych w KAZANIU produkowano Mi-8 w dwéch podstawo-
wych wersjach! transportowej Mi-8 T 1 pasazerskiej Mi-8P. W trakcie produkcji seryjnej powstaty
kolejne wersje: Mi-8 S (salonka), Mi-8 TB, Mi-8 TBK (wersje uzbrojone), Mi-8 PP (wersja do prowa-
dzenia WRE), Mi-9. Smigtowiec Mi-8 stat sie takze punktem wyjsciowym przy opracowaniu $migtowcow
Hi-14 1 Mi-24. Na poczgtku lat 70-tych opracowano kolejna konstrukcje s$migtowca oparta na Mi-6T,
byt to Mi-8MT. Zastosowano w nim nowe zespody napedowe typu TW3-117MT, zmieniono tez osprzet ra
dioelektroniczny. Duze partie tych $migtowcéw pod oznaczeniem Mi-17 wyeksportowano poza ZSRR.
tacznie wyprodukowano ponad 10.000 $migtowcéw Mi-8 wszystkich wersji, z tej ilosci kilkaset egzem-
plarzy postuzyd4o do zbudowania na ich poktadzie odpowiedniej aparatury do prowadzenia walki radio-
elektronicznej. W ten sposéb powstaty wersje; Mi-8 PPA (Pastanowszczyk Pomiech Awiacjonnyj) oraz
Mi-17 PPA. Smigtowiec Mi-8 PP jest dwusilnikowg, jednowirnikowg konstrukcjag catkowicie metalowg.
Kaddub dwudzielny konstrukcji poédskorupowej, w przedniej czesci rozmieszczono kabine zatogi, na
tychmiast dalej przedziat towarowy. Podwozie state, tréjkotowe z przednig golenig wyposazong w dwa
kota. Do napedu uzyto dwéch silnikéw turbinowych konstrukcji [1ZOTOWA typu TW-2-117A o mocy maksy
malnej 1500 KM - kazdy. Smigtowiec wyposazono w pedny zestaw przyrzadéw pi lotazowo-naw igacyjnych
do lotéw dziennych 1 nocnych. W kabinie g4#éwnej rozmieszczono aparature do prowadzenia walki ra
dioelektronicznej. Na zewnatrz kadduba po obu jego sSrodkowych czesciach zamontowano dwa systemy
antenowe. w sk*ad aparatury WRE wchodzi zestaw urzadzen do zaktécania aktywnego pracy stacii ra
diolokacyjnych przeciwnika (SPS-63, SPS-66, 3PS-88) 1lub aparatura do zakd#dcania koresponderii : r
diowych (R-949) .
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MOZILIWOSCI SMIGLOWCA WRE TYPU Mi-8PP / Mi-17PP/

Smigtowiec wyposazony w aparature do zak#ocen aktywnych
pracujacych stacji radiolokacyjnych przeciwnika

- aparatura SPS-63 zakres czestotliwosci: 2730-3750 MHz
- aparatura SPS-66 zakres czestotliwosci: 1000-1500 MHz
- aparatura SPS-88 zakres czestotliwosci: 8000-10000 MHz
- aparatura SPS-5M zakres czestotliwosci: 140- 220 MHz
Aparatura do zakto6cania relacji radiowych:

- typu R-949 zakres czestotliwosci: 50-60MHz

DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga “MidosC; 3+
Rozpietos¢ (mm) -
Dugos¢ (m) 25244
Wysokosc  (mm) - 5650
Masa wkasna (kg) 7260

Masa start.max (kg) 12 000
Predkos¢ max -

H=0m (km/h) - 260
H=11 0OOOm -
Pulap prakt. (m) - 3900
Predkos¢ wznosz.(m/s) -
Predk.przelot.(krazh) - 225
Rozbieg (m) -
Dobieg (m) -
Zasieg max.(km) - 495

ze zbiorn.podw. -
bez zbiorn.podw.
Dfugotrwatos¢ lotu
Udzwig uzbr . max.(kg)
11oS¢ podwieszen(szt)
Inne



Konst r\ikcja Jak-28 PP jest dwusilnikowym, naddzv™iekowyrn samolotem td™tycznym px“zeznrt™ “Zi."nym dw
prowadzenia walki radioelektronicznej (kompleksowego zakddécania i1 zwalczania radiotechnicznych
Srodkéw OP przeciwnika), Samolot Jak-28 PP zbudowano na bazie wersji rozpoznawczej Jak-2dR. Prace
nad wersja rozpoznawcza rozpoczeto na poczatku lat 60-tych. W 1963 r. byt gotowy prototyp 1 wkrot-
ce rozpoczeto produkcje seryjng. Nowa wersja posiadata kilka zasadniczych zmian, zastosowano nowg
konstrukcje oszklenia kabiny pilota i nawigatora, zastosowano nowego wzoru zbiorniki podwieszane,
zmodernizowano wyposazenie radioelektroniczne. W trakcie produkcji seryjnej zbudowano kilka wa-
riantéw Jak-28 R roéznigcych, sie miedzy sobg wyposazeniem rozpoznawczym. Ogodem wyprodukowano 185
egzemplarzy Jak-28 R. Réwnolegle z wersja rozpoznawczg produkowano wersje Jak-28 PP . Samolot
powstat na bazie Jak-28 R, w konstrukcji wykorzystano wiekszos$¢ elementédw seryjnego Jak-28 R. W
miejsce aparatury rozpoznawczej w luku bombowym zabudowano bloki aparatury zaktécajacej. Elementy
antenowe rozmieszczono na kaddubie, gondolach silnikowych i p4atach. Zrezygnowano z pok#tadowego
radio lokatora typu "INICJATYWA"™, stad brak charakterystycznej owiewki pod Srodkowg czescia kad+tu-
ba, w Jjej miejsce zamontowano gd#owny system antenowy aparatury zakddécajacej typm SPS. Samolot
Jak-28 PP eksploatowany jest od 1967 r. - nie byt eksportowany poza granice ZSRR. Jak-28 PP jeat
dwusilnikowym, grzbietoptatem o nosnych skrzyddtach i1 usterzeniu zaopatrzonym w Jednotorowe podwo-
zie. Kaddtub potskorupowy skdada sie z trzech sekcji, w przedniej czesci rozmieszczono kabine nawi-
gatora i pilota, S$rodkowa czes¢ stanowi komora bombowca z aparaturag do zak+éceh aktywnych. Skrzy-
dta skosne, dwudzwigarowe o kagcie skosu 44~ 1 30~ w czesci przykaddubowed. Na kohcach skrzyded
znajduja sie sktadane do tytu golenie kot stabilizujacych. Naped stanowig dwa silniki turboodrzu
towe typu R-#l AF-300 o ciggu 57.88 kN kazdy. Podwozie w uktadzie jednotorowym z dwoma dwukodowymi
zespotami chowanymi w kaddub. W skdad wyposazenia WRE wchodzg zestawy aparatury do zak#d6ceh aktyw-
nych i1 pasywnych systemédw radiotechnicznych, wykorzystywanych w obronie powietrznej i OPL wojsk.
Aparatura typu SPS-1, SPS-2 , SPS-5 oraz nowszej generacji SPS-171 i SPS-172 rozmieszczona w luku
bombowym. Uzbrojenie samolotu stanowig NPR typu S-5 réznych wersji, podwieszano w wyrzutniach
UB-16-57 na belkach podskrzyd4owych .
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Samolot Jak-28PP z zaznaczonymi ukdtadami

antenowymi systeméw radioelektronicznych

/radionawigacyjnych, WRE

i +acznosci/

LANK BAKTYC;z:: - rt= NI LN

La:era ;i10s 2
Rozpietosc ¥vnm) 11 640
Ddugos¢ (mm; 223
Wysokos$é  (mm) 43

Masa wkasna (kg)
Masa start.max (kg) 19000
Predkos¢ max

H=0m (kn/h)
> H=11 00Om - 1300
Putap prakt. (m) - 16750

Predkos¢”™ wznosz . (m/s) -
Predk.przelot.(krash) - 800
Rozbieg (M)

Dobieg (m)

Zasieg max.(km) -

ze zbiorn.podw. 2 600
bez zbiorn.podw. -
Dtugotrwatosé¢ lotu 2 55
Udzwig uzbr_max. (kg

1lo$¢ podwieszen(s2t 4

N |
1o»1ri
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Wyposazenie
prowadzenia

aparatura
aparatura
aparatura
aparatura
aparatura

samolotu Jak-28PP w goariitlun™ do
walki radioelektronicznej

SPS-1 zakres: cm, dcm

SPS-2 zakres: cm, dcm

SPS-5 zakres: 140 - 220 MMz
SPS-171 zakres: 7500-23000 MHz
SPS-172 zakres: 5000-7500 MHz

Niekierowane pociski rakietowe:

S-5P1 z dipolami przeciwradlolokacyjnyml
centralnego zakresu

Z lewej wersje salotu Jak - 28

OTMOOm@X>
|

- bombowa Jak - 28B

- bombowa Jak - 28BI

- rozpoznawcza Jak - 28R
WRE - Jak - 28PP

- szkolna - Jak-28U

- mySliwska Jak - 28P

- mysSliwska Jak - 28PM
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Dwie odmiany Jak-28PP, u géry wersja ze zmieniong czescig
przednia
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Samolot OKiedozeniowy MiG-25 BM zostat zbudowany na bazie bombowo nozpoznawfz«, i1 k n.itr*!*
MiG-25 RB, Nowg RonstnuRcje zaprojeRtowano z my$slg o sRutecznym zwalczaniu S$rodkéw obrony po
wietrznej, zwdaszcza do niszczenia stacji radioloRacyjnycR wctiodzacycli w skdad przeciwlotniczych
zestawéw raRietowycti oraz bedgacych na wyposazeniu posterunkéw wykrywania 1 naprowadzania lotnie
twa. W roRu 1972, wraz z oficjalnym przyjeciem MiG-25 do uzbrojenia, postanowiono uzrta¢c t~ kon
strukcje jako bazowg dla rozwoju RilRu wyspecjalizowanych modyfikacji. W ten sposéb na poczagtku
lat 80-tych powstata wersja oznaczona MiG-25 BM, samolot produkowano w zak#adach w m. QORKI w la-
tach 1982-85. Samolot zostat wyposazony w systemy rozpoznania pracujacych stacji radiolokacyjnych
(stacja SRS) , system aktywnych zak#d6cen radioelektronicznych (urzadzenie SPS) oraz system uzbroje-
nia rakietowego do zwalczania stacji radiolokacyjnych (pociski p/radiolokacyjne H-58). Powstaty w
ten spos6b wariant MiG-25 BM (produkt 02M lub 66) byt ostatniag wersja produkcyjna MiQ-fi5. Ogodtem
wyprodukowano niewielkag serie kilkudziesieciu sztuk, ktore wesz4y do uzbrojenia samodzielnych put
kéw lotnictwa rozpoznawczego.

Samolot HiG-25 BM jest jednomiejscowym, dwusilnikowym grzbietoptatem skonstruowanym gddéwnie ze
stali 1 tytanu (krawedzie natarcia skrzydet 1 usterzen), z podwoziem tréjkotowym, ze zdwojonym us-
terzeniem pionowym i bocznymi wlotami powietrza. Skrzyd#o skosne o obrysie trapezowym i ujemnym
wzniosie wyposazone Ww lotki i klapy. Ha konhcu kazdego skrzydta masy antyflatterowe. W przedzie
kadtuba rozmieszczono aparature radioelektroniczna oraz hermetyczng kabine pilota. Naped samolotu
sktada sie z dwoéch turboodrzutowych silnikdow konstrukcji TUMANSKIEGO oznaczone R-15 BD-300 o ciagvi
maksymalnym 73.5 kN oraz z dopalaniem 100,1 kN - kazdy. Samolot wyposazono w aparature do wykrywa-
nia pracujacych stacji radiolokacyjnych, ktérej boki 1 system antenowy rozmieszczony Jest w dzlo

bowej czesci kadduba, W skdad systemu uzbrojenia mogg wchodzi¢ pociski rakietowe klasy "powietrze-
ziemia" (stacja radiolokacyjna) typu H-58 roznych wersji - do 4 sztuk lub 6 bomb o wagomiarze do
500 kg. Samolot posiada system precyzyjnego bombardowania typu "PELENG". Na poktadzie znajduja sie

stacja zakto6cen aktywnych typu SPS-144,









Przeciwradilokacyjny pocisk rakietowy typu H-58E

DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga (ilosé) 1
Rozpietos¢ (mm) - 13 118
DHugosc (mm) - 21 560
Wysokos¢  (mm) - 6500

Masa wkasna (kg)
Masa start.max (kg) - 41 200
Predkos¢ max

H=0Om (km/h) . 1200
H=11 0OOOm - 3000
Putap prakt. (m) . 21000

Predko$é wznosz. (m/s)
Predk.przelot. (kn/h)

Rozbieg (m) 1250
Dobieg (M) 800
Zasieg max.(km)

ze zbiorn.podw. 2400
bez zbiorn.podw. 1635

Diugotrwatos¢ lotu
Udzwig uzbr .max.(kg)
1108¢ podwieszenCszt)
Inne
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MOZLIWOSCI POCISKU PRZECIWRADIOLOTNICZEGO H-38 1 Jh:c;Q Wo:KSJ i

Pocisk H-58E przeznaczony jest do niszczenia stacji radiolokacyj-
nych pracujacych impulsowo lub na fali ciggtej o diugosci 2,9-3cm
oraz impulsowo na fali o ddugosci 22-24 cm i1 8 - 9 cm.

Istniejg trzy warianty odpalania pocisku H-58E:

- odpalanie jednegi pocisku do jednego celu
- odpalanie dwéch pociskéw do jednego celu
- odpalanie dwéch pociskéw do dwéch celow.

Zasiegl razenia pociskéw rodziny H-58
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Wersja oznaczona 37-24 MP (Modificirowanyj Postanowszczik Pomiech) opracowana na bazi# 3u-24 M
w 1979 r. przeznaczona jest do prowadzenia kompleksowej walki radioelektronicznej. Prace nad ta
wersja rozpoczeto jJuz w 1976 r. N jako podstawe prac przyjeto dwa egzemplarze dos$wiadczalne ozna-
czone T6-MP-25 1 T6-MP-35. Oblotu samolotu wyposazonego w specjalistyczng aparature do WPE dokona
no w grudniu 1979 r. Po serii proéb samolot przekazano do produkcji seryjnej pod oznaczeniem fa-
brycznym ™produkt 46" oraz wojskowym Su-24 MP. Produkcja seryjna rozpoczeda sie w zaktadzie w 1983
r.w matej serii. Prawdopodobnie wyprodukowano tylko kilkadziesigt egzemplarzy. Cze$¢ z nich skie-
rowano do s4uzby w zachodniej Grupie Wojsk w Niemczech”™ reszte rozmieszczono w kilku putkach ope-
racyjnychy w#aczajgc Je do systemu walki radioelektronicznej dysponujgcego S$Srodkami naziemnymi i
przenoszonymi przez samoloty i Smigtowce roéznych typéw. Nowowprowadzany samolot Jest nastepcgy
starszej konstrukcji Jak-28 PPy ktdorych kilkadziesigt sztuky jako ostatnich zostato przekazanych
do sit+ powietrznych Ukrainy. Samolot Su-24MP to dwusilnikowyy dwumiejscowy frontowy samolot WRE
zbudowany w klasycznym uktadzie aerodynamicznym ze zmienng geometrig skrzydta. Kadtub o konstruk
cji poOdskorupowej podzielony technologicznie na trzy czes$ciy w przedniej czes$ci pod radioprzezro-
czysta owiewkag rozmieszczono aparature radioelektroniczng (WRE) systemu "LANDYSZ. Dalej usytuowano
kabine zatogi (pilot i operator systemu WRE)y dwa prostokatne wloty powietrza. W $Srodkowej czes$ci
kadfuba rozmieszczono zesp6+ napedowy w postaci dwéch silnikdw turboodrzutowych typu AL-21F3 O
ciagu maksymalnym 76.5 kN i1 z dopalaniem 110 kN - kazdy. Skrzydta sktadaja sie z cze$Sci nierucho-
mej 0 kacie skosu 69® i1 dwéch czesci ruchomych o czterech blokowanych podozeniach przy skosie:
16" 35” 69 Na Su-24 MP zamontowano system WRE - "LANDYSZ, w sk#ad ktérego wchodza miedzy
innymi stacje zak+écenn typu SPS-161 i SPS-162, W podwieszanych zasobnikach typu LOS, FA30L i MI-
MOZA znajduje sie aparatura WREy ktdora stosuje sie w zaleznosci od wykonywanego zadania. System
aktywnych zak+d6cenn uzupedniony jest Srodkami zakddcen pasywnych typu APP-50. Samolot wyposazony
jest w poktadowy system obronny (termonamiernik MAK i1 stacje ostrzegajaca o opromieniowaniu typu
"BIERIOZA"™). Jako uzbrojenie obronne podwiesza sie dwa pociski klasy "powietrze -pow ietrze ™ H mtilM
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DANK "I"AKTYrZNO - THCHNICZNK

OZ Zatoga ilor:c® 1
Rozpietosc (mm) 17638
Diugosc (mm) 2454
u Wysokos¢ (mm) - 6193
Masa whkasna (kg) 22 300

Masa start.max (kg) -395/0
Predkos¢ max -

Rozmieszczenie aparatury WRE na Su-24MP H=0m  (km/h) - 1350
H=11 OOOm - 2120
Putap prakt. (m) - 17000
O Predkos¢ wznosz.(tvs)

Predk.przelot. (krazh) - 830

Rozbieg (m) - 900
Dobieg (M) - 1300
<r Zasieg max.(km)
ze zbiorn.podw. 2550
Aparatura zaktdcen aktywnych: bez zbiorn.podw.
SPS-161 - 7500 - 10000MHz © Dhugotrwatosé lotu

SPS-162 - 5000 - 7500MHz
Zasobnik FASOL

Zasobnik MIMOZA

Zasobnik LOS
Urzadzenia zak#d6cen pasywnych:

APP-50
Ukt+ady antenowe systemu LADYSZ

Udzwig uzbr.max.(Kg/
11oS¢ podwieszen(szr
Inns
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Jest to kolejna wersja rozwojowa Sredniego samolotu bombowego Tu-16 przekonstruowana na samolot
do prowadzenia walki radioelektronicznej. Na poczagtku lat 50-tycb konstruktorzy opracowali pier-
wsze modele aparatury do prowadzenia zakdtocen aktywnych. Oprdécz zastosowania naziemnego czyniono
tez préby z zamontowaniem jej na pokdtadach samolotéw. Ze wzgledu na stosunkowo duze gabaryty i ma-
sy - aparature montowano na samolotach rozpoznawczych typu 1L-28 R. W ten spos6éb powstat pierwszy
samolot w ZSRR oznaczony I1L-28E (RTR), przystosowany do prowadzenia podstawowych zadan z zakr-esu
walki radioelektronicznej. Zdobyte doswiadczenia z eksploatacji IL-28E (RTR) postuzyty konstrukto-
rom do zbudowania samolotu WRE na bazie strategicznego bombowca Tu-16. Pierwsze konstrukcje ozna-
czone Tu-16 PP wesz4y do uzbrojenia jednostek lotnictwa strategicznego na poczatku lat 60O-tych.
Samoloty Tu-16 PP zostaty wyprodukowane jJako seryjne samoloty rozpoznawcze, ktére pdzniej przebu-
dowano na wersje WRE. 0gé+em wyprodukowano kilkadziesigt egzemplarzy, ktore w trakcie produkcji
udoskonalono. W ten sposOb powstaty kolejne wersje roznigce sie miedzy sobg wyposazeniem specja-
listycznym oraz szczeg6tami konstrukcyjnymi (liczne systemy antenowe). Poszczeg6lne wersje wcho-
dzity systematycznie do uzbrojenia, zaréwno Sit Powietrznych, jak 1 Marynarki Wojennej ZSRR. Aktu-
alnie na wyposazeniu jednostek znajduje sie 24 sztuki samolotéw Tu-16 PP réznych modyfikacji. Naj-
wiekszg 1los¢ stanowi wersja oznaczona Tu-16 PP - <SAZALIA”, ktdéi"g mozna odrézni¢ po charakterys-
tycznej antenie rozmieszczonej w ogonowej czesci kadtuba.
Tu-16 PP - to specjalistyczna wersja samolotu WRE zaadoptowana na bazie bombowca Tu-16. Konstruk-
cja dwusilnikowa, poddzwiekowa posiada klasyczny kaddtub pod skorupowy z pracujgcym pokryciem, w
czesci nosowej znajduje sie kabina nawigatora, a dalej kabina pilotéw, w czesci $rodkowej komora
bombowca z wyposazeniem WRE. Naped w postaci dwéch silnikdédw turboodrzutowych typu RD"3M-'">uo r't<z
mieszczono po obu stronach $rodkowej czesci kaddtuba. Skrzyddta skosne z zamontowanymi gondolami na
podwozie gddéwne. Uzbrojenie w zaleznosci od wersji stanowiag 4-7 dziatek kalibru 23 mm. Wyposazenie
WRE sktada sie ze stacji do zaktdécen aktywnych i1 pasywnych. Rozmieszczone Jjest w komorze bombowej
oraz w specjalnych zasobnikach podwieszanych pod skrzydfami (@ sztuki). System antenowy w zalez®
nosci  od wersji samolotu rozmieszczony w réznych elementach kadduba. Aparatura WRL moze prow.g?iz¥¢
zaktb6cenia w zakresie fat o ddugosci metrowej , decymetrowej i centymeti®owe] .









System anten urzadzen zak#dcajgcych na TU-16PP

"AZALIA"

PAN' "Ar .. = A

Zatoga (ilos ,
Rozpietos¢ (mm)
DHugosc (mm)
Wysokos¢  (mm)
Masa whkasna (Kkg)
Masa start.max (kg)
Predkos¢ max

H=0m (km/h)

H=11 0OO0O0m
Putap prakt. (m)
Predkos¢ wznosz. (tVs)
Predk.przelot. (km/h)
Rozbieg @@
Dobieg (M)
Zasieg max.(km)
ze zbiorn.podw.
bez zbiorn.podw. 6500
Dfugotrwatos¢ lotu 7~54-
Udzwig uzbr.max. (kg)
110$¢ podwieszen(szt)
Inne



1\

Wybrane wersje samolotu WRE typu Tu-l16PP
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Skonstruowany w OKB-TUPOLEWA samolot Tu-SS P jest wersjg przeznaczong do p r " c -1,." Erm
wej watki radioelektronicznej w ramacki zabezpieczenia operacji poszczeg6lnych rodzajow bit zProj
nych. Prace nad wersjg WRE rozpoczeto w biurze OKB-TUPOLEWA w podowie lat 60-tych. Szybki rozwdj
elektroniki, a szczeg6lnie wzrost nasycenia wojsk w urzadzenia radioelektroniczne spowodowat, it
celowym stato sie konstruowanie specjalistycznych urzadzen do ich eliminowania (zaktdécania). Pier
wsze konstrukcje przeznaczone do prowadzenia aktywnej walki radioelektronicznej powst.ity w potowie
lat 50-tych. By4y to specjalnie przystosowane wersje bombowca 1L-28 E. Pierwowzorem TU"2£ P tak-
ze stata sie konstrukcja bombowca. Po zakonczeniu prac nad wersjg rozpoznawczg Tu-22 R rozpoczfto
projektowanie Kkilku wariantéow walki radioelektronicznej. Nad powstaniem tej wersji zainteresowane
byty zaréwno Sity Powietrzne, jJak 1 Marynarka Wojenna ZSRR. W trakcie produkcji seryjnej bombowcéw
Tu-2EK przekonstruowano jeden z egzemplarzy seryjnych, wyposazajac go w zestaw aparatury radioe”
lektronicznego przeciwdziatania miedzy innymi w SPS-171 i SPS-172, catos$s¢ uzupetniono zestawami do
zakto6cen pasywnych. Samolot po przejsciu serii prob i1 testow zakwalifikowano do produkcji sery j~
nej . W okresie trwania produkcji seryjnej zmontowano okodo 40 sztuk w wersji Tu-22P, ktére weszty
do wuzbrojenia na przetomie lat 60-tych i 70-tych. Aktualnie eksploatowanych jest jeszcze okoto 10
egzemplarzy wersji WRE - Tu-22P w lotnictwie strategicznym Rosji.

TU-22P - to dwusilnikowy, naddzwiekowy Sredniopdat o konstrukcji catkowicie metalowej. Kaddub po-
siada klasyczng konstrukcje po6+skorupowa o przekroju kodowym, wykonany zgodnie z reguda pol . W
przedniej czesci rozmieszczono radiolokator poktadowy oraz urzadzenie do tankowania powietrznego,
w dalszej czesci przedziat z kabing zatogi oraz komora bombowca z wyposazeniem specjalistycznym
WRE. Skrzyd#a posiadajag kat skosu wynoszgcy 52~, wyposazone sa w dwie sekcje lotek 1 klap. na kon

cach rozmieszczono masy antyflatterowe. Do napedu uzyto dwoéch silnikéw turboodrzutowych typu
WD-7M-2 o ciaggu maksymalnym z dopalaniem 137.5 kN kazdy. Wyposazenie WRE rozmieszczono jest w ko-
morze bombowej, natomiast systemy antenowe w Srodkowej, dolnej czesci kadtuba oraz w ogonowej
czesci pod diee lektryczng o"wiewkg. Aparatura do prowadzenia walki radioelektronicznej posiada za-
kres centymetrowy , decymetrowy i metrcwy. Oprécz aparatury zakdécen & tw.hy"-h, sar. * wypo."iaz"-n

VWV elementy pasywnej WRE. Samolot nie posiada uzbrojenia pok*adowego i podw ieszanf'g









Samolot TU-22P z zaznaczonymi systemami antenowymi

urzadzeniami zak#b6cen aktywnych

i pasywnych

dane: taktyczno - techniczne

Zaiega (ilosc¢- 3
Rozpietos¢ (mm) 23750
Ddugosc (mm) 43 500
Wysokos¢c (mm) - 10670

Masa wkasna (kg) -

Masa start.max (kg) - 83900
Predkos¢ max -
H=0m (kn/h) 900
H=11 OOOm - 1480
Putap prakt. (m) - 13300
Predkos¢ wznosz.(tVvs)-
Predk.przelot.(knw/h) -
Rozbieg (m) -
Dobieg (M) -
Zasieg max . (km) - 5500

ze zbiorn.podw. -
bez zbiorn.podw. -
Dfugotrwatos¢ lotu -
Udzwig uzbr.max.(kg) -
110S¢ podwieszen(szt?-
Inne -
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Samolot ti"anspoi“"towy ér"ed.niego zasiegti wyposazony w komplet unzadzen rad ioe lek tron iozriych
przeznaczony jest do prowadzenia obezwdadniania radioelektronicznego systemdw dowodzenia 1 8ter<
wania Srodkami walki. An-12 BP powstat na bazie samolotu transportowego An-12 B. W 1957 r". zostat
oblatany prototyp An-12, ktdéry po przejsciu serii préb zostat skierowany do produkcji ser-yjnej . bo
uzbrojenia sit powietrznycti ZSRR pierwsze seryjne egzemplarze trafity w 1959 r. W trakcie produk-
cji zespot konstruktorski 0. AHTONOWA opracowat Kkilka wersji o0 réznorodnym przeznaczeniu. W latach
60-tycti samolot w wersji transportowej An-12 B stal sie standardowym samolotem lotnictwa transpor-
towego ZSRR. By+ produkowany masowo do 1973 r. , ogotem w eksploatacji znalazto sie okoto 900 ma-
szyn. Aktualnie w eksploatacji Si+ Powietrznych Rosji znajduja sie wersje; An-12 B i1 An-12 BP
(transportowe); An-12 RR (rozpoznania radiacyjnego); An-12 BPS (poszukiwawczo-ratownicza); An-I1£
PP i An-12 BPP (walki radioelektronicznej) oraz An-12 BKI i An-12 BSZ. Wersja An-12 BPP jest czte-
rosilnikowym/ wolnonosnym grzbietoptatem o konstrukcji catkowicie metalowej. Kad4dub konstrukcji
p6t skorupowe j 0 przekroju okragtym, w przedniej czesSci miesci sie kabina dla 5-osobowej zatogi.
Srodkowg cze$é kadduba stanowi kabina +tadunkowa, w ktérej rozmieszczono bloki i stanowiska opera-
toréw aparatury WRE. Tylna czes¢ kaddtuba zakonczona jest optywowg owiewka ostaniajaca systemy an-
tenowe. Pfat o0 obrysie trapezowym, konstrukcji dwudzwigarowej wyposazony w dwuszczelinowe klapy.
Podwozie chowane, tréjzespotowe 2z kotem przednim podwéjnym oraz gkéwnym wyposazeniem w czterokodo-
we wozki. Naped stanowig cztery silniki turbosmigtowe konstrukcji A. [IWCZENKI typu Al-20M o mocy
3128 kW (4250 kH) - kazdy. Samolot wyposazony jest w komplet przyrzadow pi lotazowo-nawigacyjnych i
systemy radionawigacyjne umozliwiajace loty w kazdych warunkach atmosferycznych. W przedniej doi
nej czesci kadtuba zamontowano radiolokator typu RPB-3. W skdad wyposazenia WRE wchodzi komplet
aparatury do prowadzenia zak#écen aktywnych i pasywnych. System anten rozmieszczony jest zazwyczaj
w przedniej nosowej i tylnej ogonowej czesSci kadduba, ponadto anteny sg montowane w dolnej czesci
kadtuba oraz na stateczniku pionowym. Kilkanascie eksploatowanych wersji rozni sie miedzy soba
rowno wyposazeniem w aparature WRE, Jjak i1 rozmieszczeniem poszczegélnych anten. Niektére z pamolo
téw An-12 PP 1 BPP w celu maskowania ich przeznaczenia - nosza znaki cywilne.
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Samolot An-12PP z zaznaczonymi
radioelektronicznych

ig 2

-systemami

antenowymi

urzadzen

DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga T"i110SC)
Rozpietosc (mm)
Ddugos¢ (m)
Wysokos¢ (mm)
Masa wkasna (kg)

Masa start.max (kg)
Predkos¢ max

H=0Om (kwh)

H=11 OO0Om

Putap prakt. (m)
Predkos¢ wznosz.(m/s)-
Predk._przelot.(kwh) -
Rozbieg (M)

Dobieg (m)
Zasieg max.(km)
ze zbiorn.podw.

bez zbiorn.podw.
Diugotrwatosc lotu
Udzwig uzbr.max.(kg) -
I11oS¢ podwieszeniszt)-
Inne

38000

34000
1 440

61000

620
770

9000
9.5

560
1200

1125

3300

6™
20000
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3. LOTHICTWO ZWALCZAHIA OKRETOW PODWODNYCH

3.1. Rola. cele I zad,ania lotnictwa ZOP

Wiekszos¢ panstw posiadajgcycti dostep do monza dysponuje armiami, ktére maja lotnictwo morakie.
Gtownym przeznaczeniem tego rodzaju lotnictwa jest ockirona granic morskich, zapewnienie wsparcia
lotniczego sitom morskim podczas dziatan na morzu i1 na wybrzezu oraz wykonywanie samodzielnychi
dziatan na ich korzys¢ (rozpoznanie 1 zwalczanie okretéw podwodnych i1 nawodnych, ubezpieczenie de-
santow i1tp.).

W sktad lotnictwa morskiego wchodza: Jlotnictwo bojowe (bombowe, mysSliwskie, mysliwsko-bombowe,
szturmowe, mys$Sliwsko-szturmowe, rozpoznawcze, patrolowe, zwalczania okretéw podwodnych, wczesnego
wykrywania i torpedowo-minowe) oraz Hlotnictwo pomocnicze (#acznikowe, transportowe, szkolne, sani-
tarne, +gacznosci itp.). O ile lotnictwo typowo uderzeniowe wykorzystuje sie do wykonywania atakoéw
na wczesniej wykryte 1 rozpoznane obiekty (cele) , to lotnictwo rozpoznawcze, patrolowe 1 ZOP wyko-
nuje swoje zadania w spos6b ciaggty. Patrolowanie akwenow ma na celu nie tylko mozliwie wczesne wy-
krywanie obecnosci obcych sit morskich i lotniczych w réznych rejonach, 1lecz coraz czesciej obser-
wacje skazenia Srodowiska 1 ochrone whasnej strefy gospodarczej, a jednoczesnie udzialt w systemie
ratownictwa morskiego. Do celdow patrolowych wykorzystuje sie przewaznie samoloty bedgce wersjami
samolotow pasazerskich, transportowych lTub bombowych, a ostatnio takze dyspozycyjnych
(stuzbowych). Operuja one zazwyczaj na niewielkiej wysokosci rzedu 300-600 m, latajac ze Sredniag
predkoscia 300-600 km/h. Wyposazone sa one w aparature umozliwiajaca wykrywanie morskich obiektéw

nawodnych 1 podwodnych, wykonywanie rozpoznania fotograficznego w réznych pasmach promieniowania
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Posiadajg na swoich, poktadach zestawy spnzetn ratunkowego, umozliwiajgcego udzielanie pomocy zau-
wazonym rozbitkom. Jednak najwazniejsze zadania z drugiej grupy bojowego Ilotnictwa morflkiCR<- “Xnko-
nuje LOTNICTWO ZWALCZANIA OKRETOW PODWODNYCH.

Zwalczanie okretéw podwodnych (Z0P) od najdawniejszych czasow polega na: utrudnieniu lub unlemoz*

liwieniu ataku i uzycia uzbrojenia przez okret podwodny, a takze wykryciu i ustaleniu miejsca
okretu podwodnego, a nastepnie zniszczeniu go dostepnymi $rodkami. Srodki poszukiwania i wykrywa-
nia OP dzieli sie umownie na; lotnicze, okretowe i stacjonarne. Lotnicze S$rodki wykrywania ¢0: bo-
je radiohydroakustyczne, stacje radiolokacyjne, detektory anomalii magnetycznych, aparatura do wy-
krywania sSladu cieplnego, radionamierniki 1 przyrzady wykrywania wzrokowego. Do walki z okretami
podwodnymi, stosuje sie roéznorodne sidty 1 Srodlti (lotnictwo, okrety nawodne i podwodne, wodoloty i
poduszkowce), wszystkie te sity i1 Srodki winny ze sobag Scisle wspétdziataé. W walce z okretami
podwodnymi uzbrojonymi w rakiety balistyczne i okretami wielozadaniowymi uzbrojonymi w rakiety
skrzydlate, gtownym zadaniem sit ZOP jest wykrywanie i1 Sledzenie tych zespoddw juz w czasie poko-
ju, aby wyeliminowa¢ jJe w poczatkowym okresie dziatan bojowych. Wspddczesne uzbrojenie do zwalcza-
nia okretéw podwodnych obejmuje zestaw sSrodkow, zardowno pasywnego, jak 1 aktywnego oddziatywania.

Najbardziej efektywnymi Srodkami  walKki ZOP jest lotnictwo. Dysponuje ono réznymi statkami po-
wietrznymi (samoloty pilotowane i bezpilotowe oraz $Smigtowce). Posiadajg one na swoich pok+adach
Srodki do poszukiwania, wykrywania i rozpoznania obiektéw morskich nawodnych i podwodnych. W sk#ad
tych $rodkéw wchodza; stacje radiolokacyjne obserwacji okreznej 1 bocznej; urzadzenia magnetyczne
reagujgce za zmiane pola magnetycznego, spowodowang przez obiekt morski; urzadzenia rozpoznani.*«
radiowego umozliwiajgce dokonanie namiaru pozycji obiektu morskiego, urzadzenia umozliwiajace wy

krycie i zlokalizowanie obiektu na podstawie pomiaru stezenia gazow spalinowych; aparature ra

di ohydroakustyczng. Obstuga tak rozbudowanej aparatury radioelektronicznej , wymaga licrrii-K* J»r«



nelUy w zwigzku z czym zatogi 1icii liczg nieuaz kilkanascie os6b. Masa tych urzadzen, )&. i liczn.»
obstuga oraz wymagany czas prowadzenia patrolowania, wpdtywajg na zwiekszenie masy catkowitej,a co
za tym 1idzie i rozmiardow statku powietrznego. Zwalczanie wykrytych okretéw podwodnycli . odbywa sie
za pomoca Srodkéw oddziatywania ogniowego. W sktad tych Srodkéw wchodzag: systemy r.ikteto ’orpe-I
torped Kkierowanych, torped klasycznych; bomb gtebinowych kierowanych i klasycznych; miny morskie,
rakietowe pociski kierowane klasy "powietrze-woda"™ 1 gtebina wodna. W celu prowadzenia efektywnych
dziatan przeciwpodwodnych tworzy sie zintegrowane grupy ZOP sktadajgce sie z zespotu okretéw na-
wodnych i podwodnych oraz zespé+ lotnictwa ZOP (samoloty i $migtowce). Praktyczna realizacja zadan
przez ZOP polega na;

- centralizacji dowodzenia operacjami ZOP na catej gtebokosci morskiego teatru dziatan;

- zastosowania do prowadzenia ZOP wszystkich sit i Srodkéw;

- statym Sledzeniu okretéw podwodnych w czasie pokoju;

- statej gotowosci do ich zniszczenia w poczatkowym etapie dziatan bojowych;

- doskonaleniu organizacji prowadzenia ZOP;

- poszukiwaniu nowych sposobéw i metod prowadzenia ZOP.

3.9g- Sity i Srodki lotnictwa ZOP Wspolnoty Hiepodlegtych Panstw

Pierwsze konstrukcje przeznaczone do prowadzenia zadan zwigzanych :e¢ :zwalczaniem okretow pod-
wodnych powstaty w b. ZSRR w potowie *#at 50-tych. Pierwsza grupe zadan poszukiwawczo-rozpoznaw-
czych realizowano za pomocag niemal wszystkich statkéw powietrznych bedacych na wyposazeniu lotnie
twa morskiego poszczegdodnych Flot. Wraz z wprowadzeniem radiolokacji 1 radionhydroakustyki moz1l

wosci znacznie sie rozszerzyty. Wowczas powstaty pierwsze lothiCze komopleksy mogace oj>r6cz zadan
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poszuRiwawczo-rozpoznawczyctiy prowadzi¢ zadania zwalczania oRnetdéw podwodnych. Piorwszp udano ir”’

by prowadzono w ZSRR z przystosowaniem $Smigtowcéw do zadan ZOP w podowie lat 50 tych. Na baz i<
smigtowca transportowego Mi-4A opracowano wariant przystosowany do patrolowania i zwalcz™ni.t “<G"v

tow podwodnych. oznaczony Mi-4M. Smigtowce wyposazono w poR¥adowg stacje radiolokacyjng do wykry

wania obiektéw morskich typu RBP-4Sy opuszczana stacja hydroakustyczna OMAS oraz zestaw bomL
PLAByW tym przenoszone w kasetach bombowych. Smigtowiec =zakupity takze niektére kraje b. UW
(POLSKAy  NRD) lecz bydty to wersje z uproszczonym wyposazeniem. Jednak stosunkowo maty promien
dziatania od bazy ladowej $migtowce nie mogty spednia¢ zatozonych zadah. Drugie biuro konstruKcyj

ne specjalizujace sie w budowie $Smigtowcdw kierowane przez KAMOWAy w latach 60-tych opracowa#to
swojg konstrukcje przeznaczong do realizacji zadan ZOP, Byt to $Smigtowiec Ka-25 PL, ktory wszed#d
do uzbrojenia lotnictwa morskiego w 1972 r. Smigtowiec przystosowany byk do bazowania na okretach
bojowych oraz na ladzie, W potowie lat 60-tych w sk#ad sit przeciwpodwodnych wprowadzono wodhosa-
molot - amfibie Be-12y ktore sg na wyposazeniu lotnictwa marynarki wojennej. Wraz z rozszerzeniem
zadan floty ZSRR zwiekszydto sie zapotrzebowanie na doptyw informacji rozpoznawczych. Ciggte Sle-
dzenie TfTloty podwodnej USA i KATO zmusito whadze wojskowe do wprowadzenia i zwiekszenia ilosci
lotnictwa patrolowego i ZOP. Powstawat wéwczas typowe konstrukcje takie jak: Ka-25PL, Ka-27PL,
Mi-14PLy IL-38y Tu-i 42y Tu-142M3. Cechg charakterystyczng tego typu konstrukcj 1 jest fakt przys-
tosowania lub zaadoptowania istniejacych juz wersji do wykonywania zadan ZOP, poprzez riiewiolkle
przekonstruowanie pdtatowca i zamontowaniu specjalistycznej aparatury radioelektronicznej. Ze
wzgledu na stosunkowo made serie produkcyjne samolotéw i Smigtowcdéw ZOP (od kilkunastu do ki lku

dziesieciu sztuk) moga zaistnieé duze réznice pomiedzy poszczegdlnymi egzemplarzami danej serii,
fakt ten ma miejsce szczegdlnie w wyposazeniu specjalistycznym (aparaturze radioelekt ronisz e)-

Aktualnie na wyposazeniu lotnictwa morskiego poszczegdlnych flot Rosji znajduje siv 4 1 -
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Ka~25
52%

Mi-17 Ka 27

35% 12%

'""MIGhOWCE 72/
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Wielozadaniowy $migtowiec Ka-25 opnacowany w wensji monskiej Ka 25 PL pnzezriac.":iy K;e sm =
szukiwania™ wyknywania i1 zwalczania oknetéw podwodnych przeciwnika. Doswiadczalne "»KP-KAM®™ wa pr.i™
nad smigtowcem przeznaczonym do zwalczania okretdédw podwodnych rozpoczedo w 1?58 r. a;.
lotniczych w TUSZYNO, ktére odbyty sie 9.07,1961 r. zaprezentowano publicznie prototyp nowego
Smigtowca™ ktéry poczagtkowo oznaczono Ka-20. Trzy egzemplarze prototypowe poddano intenaywMym proO
bom po ktorych $Smigtowiec pod oznaczeniem Ka-25 skierowano do produkcji seryjnej w wariancie ZOP.
W 1968 r. rozpoczeto proéby morskie z pokdtaddédw okretéw. OFicjalnie Smigtowiec Ka-25PL zostat przy-
jety do uzbrojenia Marynarki Wojennej ZSRR w 1972 r. W rok po6zniej czyniono préby z przystoso-
waniem Smigdtowca do zadahn tratowania lecz nie znalaz4o to zastosowania w opracowaniu wersji tra-
+owcowej. W toku produkcji seryjnej konstruktorzy uwzgledniajac zaméwienie przedstawicieli MW
opracowali wersje $Smigtowca Ka-25C przystosowang do wykrywania i wskazywania celdw przeciwokreto-
wym pociskom skrzydlatym”™ odpalanych z pok+addéw okretédw wojennych. Kolejna modyfikacja $Smigtowca
byta wersja oznaczona Ka-25 PS przeznaczona do zadan poszukiwawczo-ratowniczych. Powstaty takze
wersje Ka-25 K (latajacy dzwig) oraz Ka-25 F (wersja frontowa dla wojsk HlIgdowych). Ogotem wy
produkowano okodo 460 $Smigdowcow Ka-257~w tym okodo 250 szt . w wersji Ka-25 PL. Dwusilnikowy z
wspotosiowym wirnikiem sSmigtowiec Ka-25 jest konstrukcja catkowicie metalowg przystosowang do wy-
konywania zadan w obszarach morskich. Kad#ub o przekroju owalnym, sptaszczonym od dodu posiada
konstrukcje poétskorupowg. W czesci przedniej miesci sie kabina pilotéw, w dalszej przedziat z apa-
raturg specjalistyczng oraz stanowiska operatorow. Usterzenie pionowe zdwojone, stateczniki pozio-
me o obrysie prostokatnym, poziome - trapezowe. Podwozie state - czterozespotowe wyposazone w nad-
muchiwane pontony zapewniajace smigtowcom ptywalnos¢ w sytuacjach przymusowego ladowania na wo
dzie. Naped sktada sie z dwoéch silnikédw turbinowych konstrukcji GLUSZENKOWA typu GTD-3F o mocy KkEC
kW Bub typu GTD-3BM o mocy 728 kW. Napedzaja one wspoOdosiowy przeciwbiezny wirnik wyposazony w dwa
tréjptatowe zespoty. Smigtowiec posiada uzbrojenie torpedowo-bombowe w sk#ad, ktérego wchodza
torpedy przeciwokretow typu AT-1 i1 bomby g+ebinowe typu PLAB-250-120, bomby orientacyjne typu;
OMAB-25-12D lub OMAB-25-12N. W sk#ad wyposazenia do prowadzenia zadan ZOP wchodzi system ra
diohydroakustyczny RGS-2, detektor anomalii magnetycznych APM-60 i1 stacja radiolokacyjna 1 2ME.
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teitlli rums

Wyposazenie wnetrza kabiny operatorow urzadzen ZOP

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE

Zatoga /ilosc/ - 5
Dhugos¢c /mm/ . 9830
Wysokos¢ /mm/ - 5370
Srednica wirnika /mv/ . 15740
Masa wkasna /kg/ . 4765
Masa start, max /kg/ . 7300
Predkos¢ max. /km/h/ - 220
Predkos¢ przelot, /km/h/ . 190
Putap statyczny /n/ - 3700
ZasieG max. /kn/ . 650
Diugotrwatos¢ lotu /godz. /- 2.30
Naped /typ i1los¢/ GTD-3BM . 2
Udzwig uzbr.raax. /kg/ - 2000
IloSC podwieszen /szt/ -

Inne
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Smigtowiec Ka-27PL (PROTIWOLODOGZNYJ) jest k.olejng gener~acjag smigtowcdw przeznaczonych do po-
szukiwania/ wykrywania, rozpoznawania i1 zwalczania okretév/ podwodnych przeciwnika bedgcych zardéwno
w podtozeniu zanurzonym, jak i1 nawodnym. Ha przedomie 4+at 60-tych 1 70-tych, kiedy "wazyty'" sie Jo-
sy Ka-25 OKB-KAMOWA rozpoczedo prace nad kolejnym typem Smigtowca ZOP. W 1971 r. zakonczorio opra-
cowywanie projektu nastepcy Ka-25 i wkrétce przystgpiono do budowy prototypu nowej maszyny. Pro-
totyp zbudowano dos¢ szybko i1 juz w grudniu 1973 r. zostat pomysSlnie oblatany przez LARIUS2YNA.
Préby nowego $Smigtowca trwaty dos¢ dtugo, gdyz wystepowaty liczne defekty i niedopracowania
konstrukcji. Szczegb6lnych trudnosci dostarczat nowoopracowany kompleks pi lotazowo-nawigacyjny, a
takze system automatycznego sterowania. Dwa prototypy testosowane by#4y na poktadach okretéw wojen-
nych w réznych warunkach. W 1981 r. uruchomiono produkcje seryjna wariantu podstawowego Ka-87 PL,
a wkrotce potem wersji poszukiwawczo-ratowniczej Ka-27 PS. Opracowano takze cywilno odmiany
wersje $Smigdowcd4w oznaczone Ka-32 S (SUDOWOJ) przeznaczony do rozpoznania sytuacji Ulodowej w rejo-
nach arktycznych oraz Ka-32 T (TRANSPORTNOJ) - przeznaczony do transportu. Na bazie Ka-27 powstaty
takze wersja bojowa; Ka-29 TB oraz wersja dozoru radiolokacyjnego Ka-29 RLD.

Ka-27 PL zbudowany jest w uktadzie dwusilnikowego smigdowca z wspotosiowym dwuzespodowym przeciw-
bieznym wirnikiem. Kaddub o péiskorupowej metalowej konstrukcji ma tylnag czes¢ stozkowa wykonanag z
kompozytéw, na ktdérej usytuowano usterzenie typu samolotowego ze statecznikami 11 sterami. Kaddub w
przodzie miesci kabine zatogi, zas w czesci sSrodkowej kabine operatorow aparatury ZOP. W goérnej
czesci kaddtuba zabudowano dwa silniki turbinowe typu TW-3-ii7, o mocy 2225 KM kazdy. Napedzaja one
przez przektadnie wirniki nosne. Podwozie czteropodporowe z pojedynczymi kotami. Integralng insta-
lacje paliwa uzupedniaé moga dwa zbiorniki dodatkowe podwieszane po bokach kad¥uba. Smigtowiec
uzbrojony jest w torpedy AT-iE, rakietotorpedy APR-2E, bomby g#ebinowe PLAB-50-65, PLAB-250-120,
bomby orientacyjne; OMAB-25-12D i OMAB-25-12N oraz prawdopodobnie w kierowane pociski rakietowa
typu H-35. W sk#ad wyposazenia ZOP wchodzi; stacja radiolokacyjna obserwacji okreznej, stacja hyd
roakustyczna, detektor anomalii magnetycznych oraz system radiohydroakustyczny obejmujgacy komplet
boi z radiowag aparaturag nadawczo-odbiorczg. Catos¢ wyposazenia polagczona jest w jednolity kompleks
nawigacyjno-celowniczy.









SKEAD UZBROJENIA Ka-27PL WCHODZA;

Torpedy typu AT-1E lub APR-2E
Bomby gtebinowe PLAB-50-65 1 PLAB-250-120
Bomby orientacyjne OMAB-25-12D i IMAB-25-12N

Radioboje RGB-N i RGB-NM
Pociski rakietowe typu H-35

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE

Zatoga /ilosc/

Dugos¢ /mm/

Wysokos¢ /mm/

Srednica wirnika /mv/
Masa whkasna /kg/

Masa start, max /kg/
Predkos¢ max. /km/h/
Predkos¢ przelot, /km/h/
Putap statyczny /n/
ZasieG max. /Zkm/
Dfugotrwatos¢ lotu /godz./-
Naped /typ 1l0s¢/TW3117
Udzwig uzbr.max. /kg/
110S¢ podwieszen /szt/
Inne

430"
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Mi — 14
Smigtowiec skonstruowany w OKB H. MILA na poczatku lat 70-tycM na zaméwienie marynarki wojen-
nej . Mi-14 PL jest typowym $Smigtowcem morskim o wkasciwosciacki amfibi jnycti, przeznaczony jest do

prowadzenia patrolowania, poszukiwania, wykryv/ania i zwalczania obiektéw morskich, przede wszys

tkim okretéw podwodnych, zaréwno zanurzonych, Jjak 1 na powierzchni morza. Prace nad nowym sSmigdow-
cem podjeto juz w 1968 r. z mysla jako o nastepcy Ka-25, Konstruktorem prowadzgacym zostat mianowa-
ny N. TISZCZENKO. Projekt $migtowca oparto na znanej konstrukcji transportowej Mi-8. Oblotu pro-
totypu oznaczonego W-14 dokonano w 1973 r. Wkrotce wyprodukowano pierwszg partie seryjng pod ozna-
czeniem Mi-14. W trakcie produkcji zastosowano nowy uk+ad napedowy TW-3-117 z przek+adnig WR-14,
co znacznie polepszyto parametry taktyczno-techniczne $migtowca. Wieloseryjng produkcje seryjna
Hi-24 PL uruchomiono w 1975 r. Mi-14 PL wszed+ do uzbrojenia jednostek Floty Battyckiej w 1976 r. ,
a Floty Potudniowej w 1979 r. W trakcie produkcji wytwarzano trzy podstawowe wersje: Mi-14 PL Jako
smigtowiec ZOP, Mi-14 BT w wersji holowniczo-tratowej i Mi-14 PS - poszukiwawczo-ratowniczy. MI-14
PL jest sSmigtowcem morskim, dwusilnikowym zbudowanym w uk#adzie jednowirnikowym. Kaddub owalny =z
+odziowg czesciag dolnag przystosowang do operowania na powierzchni wody. Konstrukcja potskorupowa
catkowicie metalowa - wodoszczelna. Antykorozyjne pokrycie umozliwia swobodng eksploatacje w wa-
runkach morskich i1 tropikalnych. W przedniej czesci kaddtuba rozmieszczono kabine zatogi z fotelom
pilotéw 1 technika. Dalej za Sciang dziatowg znajduje sie kabina +%adunkowa z lukiem bombowym 1 do-
datkowym zbiornikiem paliwa. Kad#ub zakonczony belka ogonowag, na ktdorej rozmieszczono wirnik ogo-
nowy oraz usterzenie poziome. Podwozie czteropunktowe chowane w locie, przednie golenie z pojedyn-
czymi  kotami, tylne wyposazone w zespody dwukotowe. Zespdét napedowy sktada sie z dwoéch silnikédw
turbinowych typu TW-3-117M o mocy maksymalnej 1635 kW, W sk#ad uzbrojenia $Smigtowca (W wariancie
uderzeniowym) wchodza; jedna torpeda typu 242 E" Ilub ™295"; 4 bomby typu OMAB 1lub 12 bomb typu
PLAB-50-65 i 4 bomby OMAB. Smigtowiec przystosowany jest takze do przenoszenia bomby specjalnej.
Na poktadzie zamontowano kompleks poszuk\ijgco-celowniczy "KALMAR", w skfad ktdrego wchodzi stacja
radiolokacyjna 1-2M (INICJATYWA), aparatura "POPLAWOK-A", celownik "LANDY3Z". Ponadto wyposazenie
uzupedniaja urzadzenia hydroakustyczne '"OKA-2" i dekator anomali magnetycznych typu APM-60. Smig-
+owce Mi-14PL mogg poruszac¢ sie na wodzie z predkoscig 20-30 km/h.









120

1 Torpeda ,,242”1ub,,295”

4 Ptawy,POPLAWOK”

4 Bomby OMAB
1 Bomba spec.

1 Torpeda 242E lub 295

N

Bomby OMAB

Bomb PLAB
Bomby OMAB

Bomb PLAB
Bomby OMAB

roo AR

36 Radioptaw RGB NM

8 RGB NM-IWA

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE

Zatoga /ilosc/

Dfugosc /mm/

Wysokos¢ /mm/

Srednica wirnika /rav
Masa wkasna /kg/

Masa start, max /kg/
Predkos¢ max. /kra/l/
Predkos¢ przelot, /km/h/
Putap statyczny /Aa/
ZasieG max. /Zkm/
Dfugotrwatos¢ lotu /godz./
Naped /typ i1los¢/TW-3-117
Udzwig uzbr.max. /Zkg/
1108¢ podwieszen /szt/
Inne
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—as B *c:

Wodnosamolot. Be-12 Ronstnnkcji OKB-BERIEWA pnzeznaczony jest do patpolowania przyr-P7.«"Ziiy<h» :
dalszych, stref przestrzeni wodnych, poszukiwania, rozpoznania i zwalczania obielitédw morski *Hh pr-re
ciwnika ze szczegolnym uwzglednieniem celdédw podwodnych. Poza tym moze wykoriywac zadania T>08ZUki
wawczo-ratownicze oraz w ograniczonym stopniu zadania polegajgce na ochronie i obronie zespotow
okretow bojowych, desantowych i1 konwojéw znajdujacych sie w strefie przybrzeznej. Po udanej kon
strukcji latajacej +odzi Be-6, OKB-BERIEWA opracowato pod koniec lat 50-tych nowy projekt oz
naczony M-12, ktory miatby zastapi¢ wystuzone Be-6, Nowy projekt nawigzywat swoja koncepcjg 1 uk-
+adem do poprzednika. Oblotu prototypu dokonano w 1960 r ., pierwszy publiczny pokaz M Hi miat
miejsce podczas pokazow lotniczych w 1961 r. w TUSZYNO. W trakcie préb doswiadczalnych prototypu,
wystapito szereg trudnosci wynikajacych ze szczelnoscia kadtuba, gdyz samolot amfibia mégt zaroéwno
operowa¢ z morza jak 1 z ladu. Po usunieciu usterek konstrukcje skierowano w 1964 r. do produkcji
seryjnej w zaktadach lotniczych w TAGANROGU. 0Ogé6tem wyprodukowano okodo 100 egzemplarzy seryjnych
Be-12, w trakcie produkcji opracowano kilka wersji; Be-12 PS - poszukiwawczo-ratownicza; Be-Ifi P -
przeciwpozarowa cywilna. Amfibie Be-12 PL eksploatowane sg aktualnie we Flocie Sroédziemnomorskiej
i Po6tnocnej po jednym pudtku w kazdej. Prawdopodobnie kilkanascie sztuk Be-12 zostato sprzedanych
do WIETNAMU 1 SYRII. Be-12 PL jest dwusilnikowym, turbosmigtowym grzbietoptatem amfibig. Kaddub w
ksztatcie +*odziowym sSlizgowym z pojedynczym redanem, W czesci przedniej wyposazony w listowowe fa-
lochrony, Przednia czes¢ kaddtuba miesci antene radio lokatora oraz kabine obserwatora - nawigatora,
w dolnej czesci rozmieszczono kabine pilotow. Tylna czes¢ kadduba z rozmieszczonym podwdéjnym uate-
rzeniem pionowym zakohczona jest anteng czujnika magnetometru. Pd4at o obrysie trapezowym 1 zmien
nym wzniosie (w ksztatcie litery "M”) posiada konstrukcje po6+skorupowg, dwudzwigarowg. W poblizu
kohcowek skrzyded+ umocowane sg wsporniki piywakow podskrzyddowych. Naped stanowig dwa silniki tur
bosmigtowe konstrukcji IWCZENKI typu Al-20D o mocy po 3124 kW (4250 KM) kazdy. Podwozie trO~
zespotowe chowane hydraulicznie do kadtuba. Samolot uzbrojony jest w torpedy rdéznych typoéw.
typu PLAB, OMAB 1 miny morskie. Ponadto w sk#ad systemu uzbrojenia wchodzg: rad iolokatox®™ ;ck¥ad”
wy, detektor anomali magnetycznych oraz komp leks poszukiwawczo-celowniczy . taczny udzwig X

nia wynosi 4000 kg.
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UZBROJENIE POKLADOWE SAMOLOTU Be~12

- Torpedy kierowane AT-1 lub APR-2E
~ Bomby g#ebinowe PLAB-250-120

- Bomby g#gbinowe S-3W

- Bomby orientacyjne OMAB

- Radioboje RGB

126

DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga (ilosé)

Rozpietos¢c (mm) 29 710
Dfugos¢ (mm) - 30 170
Wysokos¢  (mm) 7 000
Masa wkasna (kg)

Masa start.max (kg) - 29450
Predkos¢ max

H=0m (km/h)

H=11 0OOOm 600
Pudap prakt. (m) - 11300
Predkos¢ wznosz.(m/s) - 15
Predk._przelot.(krash) - 320
Rozbieg (m)

Dobieg (M) -
Zasieg max.(km) - 4000
ze zbiorn.podw.

bez zbiorn.podw.
Diugotrwatosc¢ lotu

Udzwig uzbr.max.(kg) - 4000
Ilos¢ podwieszen(szt - 4
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It — 30
Jest to konstrukcja oparta na bazie pasazerskiego samolotu IL-10D, nf.rsl.a wersja
IL-38 przeznaczona jest do wykonywania patro iowani a”™ poszul-iiwania, wkryw\i;, *& ; zwrfl"-v._.Mn

tow podwodnycii. Samolot przystosowany jest do dbtugotrwadycb lotdéw rozpoznawczych, a lakz«- r jy
wania zadan poszukiwawczo-ratowniczych. W latach 50-tych, gdy wzrosta "aktywnos¢” marynar zi W.
jennej ZSRR i rozszerzyty sie jej zadania”™ woéwczas zaistniata koniecznos¢ obserwacji 1 patt™ i *wih

nia dalszych rubiezy morskich. Dlatego tez dowdédztwo marynarki wojennej ztozydto zapo Irzebowaii ic na
ten typ samolotu jako odpowiednika amerykanskiego P-3 ORION. Zrealizowania zamdéwienia mar"ynai“"kx
Ipodjedo sie OKB-1LIUSZYNA - jako, ze od kilku lat produkowany by¥ samolot pasazerski IL-10, ktoéry
Inajlepiej odpowiadat+ warunkom jakie miat spedniac¢ przyszty samolot. Byta to sprawdzona metoda
1'adaptacji samolotu 1L-18D do zbudowania podobnej konstrukcji, przeznaczonej do rozpoznania radioe-
I lektronicznego typu IL-20. Samolot wyposazono w dwie komory bombowe mieszczgce uzbrojenie. Pier-
|wsze seryjne egzemplarze wprowadzono do uzbrojenia lotnictwa marynarki wojennej na poczatku lat

| 70-tych. Og6tem wyprodukowano kilkadziesigt (ok. 70 szt .) egzemplarzy wersji [1L-38, z czego O eg-

izemplarzy sprzedano INDII (315 INAS). 1L-38 jest catkowicie metalowym, czterosilnikowym dolnopta-

tem o klasycznej konstrukcji, kadtub poé+ skorupowy o przekroju kodtowym. W przedniej czesSci roz-
1mieszczono dwa radio lokatory; nawigacyjny typu "EMBLEMA"™ oraz w dolnej czesci obserwacji okreznej
fdo poszukiwania i lokalizowania celdw morskich pracujacy w pasmie "I"- "Berkut'. Kabina zatogi =z
’itrzema miejscami (2 pilotdédw 1 technik), dalej rozmieszczono przedziat +adunkowy, a w dolnej czfsci
komory bombowe. Tylna czes¢ kaddtuba zbiezna stozkowe, zakonczona wysiegnikiem anteny magnetometru.
Pfat o obrysie trapezowym z wzniosem +3” konstrukcji dwudzielnej, po6#skorupowej. Na kazdym skrzyd
le znajdujg sie po dwie gondole silnikowe. Zespét napedowy sktada sie z czterech silnikédw turbino
-wych typu AI-20M o0 mocy 4250 KM - kazdy. W sk#ad uzbrojenia w zaleznosSci od wari
(poszukiwawcze- uderzeniowy) wchodza: dwie torpedy typu AT-1 (APR-2E) 1lub 10 bomb FLAb »#u®
(5-3W) , ponadto 144 radioboje typu RGB-i oraz 10 typu RGB-2 . Moze takze przenosi¢ : do 8 m;;. m ,

i skich typu AMD-2-500 podwieszanych na wezdtach podskrzydtowych. Samolot wyposazony jest w Komr I'ms:
poszukiwawczo -ce lowni czy , w sk#ad ktérego wchodza: radiolokator obserwacji okreznej “Berkut ”: i1 %
di oakus tyczny system wykrywania (radioboje RGB oraz urzadzenia- oPAPt® do odt"iorU syprio™"-w r i1i;

I i dekator anomalii magnetycznych typu APM.
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2 — Torpedy AT

10 A

144—

lub’ APR-2E

Bomb PLAB
lub S-3W

Radioboje RGB-I
+10 RGB-2

DANIE TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatega "ii 0$6) 7
Rozpietos¢ (mm) 37 420
Dfugos¢ (M) 39 600
Wysokosc (mm) 10 160
Masa whkasna (kg) 36 000

Masa start.max (kg) = 63500
Predkosc¢ max

H=0m (km/h)
H=11 000m 700
Pudap prakt. (m) 11 000

Predkos¢ wznosz.(m/s)-
Predk.przelot.(krash)
Rozbieg (m)

Dobieg (M)

Zasieg max.(km)

ze zbiorn.podw.

bez zbiorn.podw.
Dhugotrwatos¢ lotu
Udzwig uzbr .max.(kg)
11oS¢ podwieszen(szt)
Inne
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Txi— 14 e M 3
StiMategiczny samolot Tu-442 M3 pr*zeznaczony jest do patrolowania, wykrywania 1 zwalczania
okretéw podwodnych. wszystkich typéw na dalekich rubiezach morskich na gtebokos¢ do kni. Kon
strukcja Tu-142 M3 oparta zostata na wersji rozpoznawczej Tu-95 kC . W latach 6U-tych wprowadzorio
do eksploatacji okrety podwodne kolejnej generacji o zwiekszonych mozliwosciach razenia
; (wyposazone w rakiety balistyczne). W OKB A. TUPOLEWA, na poczatku 1963 r., rozpoczeto prace nad
mnowym kompleksem Tu-142. Latem 1968r. wykonat pierwszy lot doswiadczalny prototyp Tu-142. Kon-

strukcje oparto na wersji rozpoznawczej Tu-95 RC. 0gélna idea samolotu zostata zachowana, prze-
I konstruowano nieznacznie kad4ub, skrzyd4o, poktadowe strzeleckie uzbrojenie oraz zmodernizowano
podwozie. Najwieksze zmiany wprowadzono w wyposazeniu pokdfadowym. Tu-142 skierowano do produkcji
seryjnej w zaictadach lotniczych w TAGANROGU. Pierwsze seryjne samoloty weszty do uzbrojenia lot-
nictwa morskiego ZSRR na poczatku 1972 r. W tym samym czasie rozpoczeto proces modernizacyjny, w
ten spos6b w 1975 r. powstata wersja Tu-142 M, a p6zniej kolejne Tu-124 M2 , Ru-124 M3 i1 Tu-142 MR
(retranslator). Tu-142 M3 jest czterosilnikowym, turbosmigtowym catkowicie metalowym dolnopiatem.
Kaddfub posiada przekréj kodtowy i konstrukcje poédskorupowa, w przedniej czesci kabiny zatogi, ra-
diolokator i urzadzenie do tankowania w powietrzu. Srodkowa cze$é kadduba stanowi komora bombowa,
w czesci tylnej - ogonowej zainstalowano kabine strzelecka oraz na stateczniku pionowym detektor
anomalii magnetycznych. Wnetrze sSrodka kadduba zajete Jest przez aparature radioelektroniczng i
stanowiska operatorow systeméw wykrywania i1 ZOP. Pod $rodkowa czescig kadduba rozmieszczono antene
stacji radiolokacyjnej obserwacji okreznej. Skrzydta skosne (kat skosu 35° i 37°) o obrysie trape-
zowym z zamontowanymi czterema gondolami silnikowymi. Usterzenie w uktadzie klasycznym, skoAne r
obrysie trapezowym. Do napedu uzyto czterech silnikéw turbosmigtowych typu NK-12 NW o mocy 11.035
kW - kazdy. Uzbrojenie sk#ada sie z: tylnego stanowiska strzeleckiego wyposazonego w dwa dziatka
GSz-23, pociski rakietowe klasy ‘"powietrze-woda"™ typu H-35, torpedy ZOP typu: SET-40. E40-75A.
AT-1i1, APR-2E, miny morskie typu AMD réznych kalibréow oraz réznych typdéw radioboje RGB. I" Kierowa
nia procesem poszukiwania 1 zwalczania okretéw podwodnych wykorzystuje sie system oparty :ia maszy

nie cyfrowej. W sktad tego systemu wchodzi stacja radiolokacyjna, obserwacji powiorzcimi morza o
duzej mocy, detektor anomalii magnetycznych "LADOGA , stacja radi ohydroakus tyczna , sta" ) ? zj oz
nania radioelektronicznego c”raz system prowadzenia zaiztécen aF:tw.nych i plasy-Tiych.









rrAN

11

Rakietotorpeda

typu

APR-2E

ArTrrio m

Rozpio™.oSC 51100
Dhugos¢ (.nfU 55200
WysoKOS¢  (mm) - 16500
Masa whkasna (kg) - 80000

Masa start.max (kg) -170000
Predkos¢ max

H=0m (kn/h)
H=11 OOOm - 925
Putap prakt. (m) - 13500

Predkos¢ wznosz.(m/s)-
Predk.przelot.(km/h) - 650
Rozbieg (m)

Dobieg (M)

Zasieg max.(km)

ze zbiorn.podw.

bez zbiorn.podw. - 13000
Dhugot."""wedosS®  1j*u
Udzw:p uzbr.r:1-:. rp} ™" 500
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Tu 142MR

Wybrane modyfikacje TU-142
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4. LOTHICTWO WCZESNEGO WYKRYWANIA I POWIADAMIANIA {DOZORU RADIOLOKACYJNEGO)

4.1. Roia, cole i za<khaxiia. loLnictwa wczesnego wyjkrywania i powiadami ariig

Jednym z wazniejszycti elementédw wspoétczesnego systemu obrony powietrznej jest lotnictwo wczes-
nego wykrywania i powiadamiania, zwane takze lotnictwem dozoru radiolokacyjnego, ten rodzaj lot-
nictwa, obok lotnictwa mysliwskiego i1 lotnictwa pomocniczego, tworzy osobny rodzaj lotnictwa nazy-
wany lotnictwem obrony powietrznej. Jest to jeden z najmtodszycti rodzajéw wspéiczesnego Hlotnictwa
bojowego. Pierwsze proby z przystosowaniem lotnictwa do wykonywania zadan zwigzanych z wczesnym
wykrywaniem 1§ powiadamianiem miaty miejsce w podtowie lat 40-tych w USA. Na samolocie typu TBM-3W
“AVANGER™” - zbudowano radiolokator 1 generacji. W dziesie¢ lat pozniej w tym samym celu przebudo-
wano inny samolot S-£ ”TRACKER", Kktéry wszedd do produkcji seryjnej. Samoloty te wyposazono w pok-
+tadowy radiolokator z anteng obrotowg nad kaddubem. System S-2 przeznaczony byt do zabezpieczenia
wczesnego wykrywania, dowodzenia sitami lotnictwa morskiego oraz ochrone zespodtdéw Ilotniskowcowych
przed wuderzeniami S$rodkdw napadu powietrznego przeciwnika. Wieloletnia eksploatacja tych systeméw
pozwolita wypracowa¢ odpowiednig taktyke dziatania. Doswiadczenia zdobyte przez konstruktordow zao-
wocowaty zbudowaniem systemow wczesnego wykrywania i1 powiadamiania kolejnej generacji.

Systemy E-£ "HAWKEYE"™ i1 EC-42i zostaty przetestowane podczas wojny w WIETNAMIE. Z biegiem lat sta-
4ty sie one nieodzowne zaréwno w systemach obrony powietrznej, jak i w systemach dowodzenia grup
lotnictwa poktadowego. Wspoédczesne systemy wczesnego wykrywania i powiadamiania dziataja w zauto
y2owanym centralnym systemie dowodzenia, oprac¢owuj acym zbiorcza informacje o celach powietrz-
nych, znajdujacych sie w podlegtym obszarze. GH#oéwnym elementem tego systemu sg samoloty wyposazone
w sprzet radiolokacyjny - tworzag one powietrzne osrodki kierowania, pozwalajace wyV;rywaC na i06z-

nych wysokosciach cele po“wietrzne, a takze wykrywacé¢ i rozpoznawa¢ cele naziemne. Wyt.ry”T sytua - a



obrazowana jest na wsKaznikaob. Samoloty wczesnego wykrywania i powiadamiania posiadajg konstruk-
cje typowycbh samolotéw transpor”~towycb, pasazerskich lub patrolowych. Charakteryzujag sie one duzym
systemem antenowym rozmieszczonym w osdonie dieelektrycznej wykonanej w ksztatcie koput iut> tale-
rzy - dyskow. GHownymi zespodami wyposazenia elektronicznego tego typu samolotow sg; stacja radio-
lokacyjna dalekiego zasiegu przeznaczona do obserwacji okreznej lub sektorowej; komputer pok+tadowy
przeznaczony do szybkiego przetwarzania danych oraz kierowaniem i kontrolag dziatania ra-
diolokatora; zespot identyfikacji typu <swoj-obcy”; zespdét przetwarzania danych; Srodki #+gcznosci:
VHP~ UHF™ HF/ LF oraz zesp6t nawigacji 1 kierowania.
Wspbédczesne systemy wczesnego wykrywania 1 powiadamiania przeznaczone sa do wykonywania nastepuja-
cych zadali:

- wczeshe ostrzeganie systemu obrony o zblizajgcych sie celach powietrznych i1 ich identyfikacji
na kazdej wysokosci (szczegbélnie na madych 1 bardzo matych wysokosciach), za pomoca aktywnych i
pasywnych $Srodkéw wykrywania;

- lokalizacja celow powietrznych w obszarach znacznie przekraczajgacych zasieg naziemnych poste-
runkow radiolokacyjnych systemu obrony, dzieki stosunkowo duzej wysokosci lotu (okoto 9000 m) ;

- naprowadzania samolotow lotnictwa mysSliwskiego na duzych odlegtosciach i matych wysokosciach;

kierowanie operacyjno-taktycznymi sidami Qlotnictwa uderzeniowego oraz rozpoznawczego na gte-

bokos¢ operacyjnego potencjalnego przeciwnika;

- retranslacja transmisji danych;

- zabezpieczenie lotéw lotnictwa whasnego.
Zaktadajac, ze wysokos¢ operacyjna wynosi 9000 m, ocenia sie, ze jeden samolot wczesnego wykryw.”

powiadami ania, wyposazony w nowoczesng stacje radiolokacyjng, w kazdej chwili vim™"zi:w

p eszukiwanie brzestZ"zeni w zakresxe 3SO , na kazdej wysokosci, & po linie hopyz""i+’W, * t
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400 km. Samolot tego typu jJest uwazany za podstawowy, nhowoczeshy $nhodek operacyjny w systemie

obrony panstwa lub panstw sojuszniczych.

4 .9. Sity 1 Srodlci lotnictwa wczesnego wykrywania i powiadaml ani a WHP

w latach 50-tych najwieksze zagrozenie dla przestrzeni powietrznej bydtych panstw socjalistycz-
nych stanowity ciezkie samoloty bombowe lecagce na duzej wysokosci. Radykalna zmiana nastgpita wraz
z pojawieniem sie rakietowych systeméw przeciwlotniczych. Zmienidta sie taktyka prowadzenia dziatan
bojowych - wprowadzono taktyczng bron jadrowg oraz nowy rodzaj Hlotnictwa mys liwsko-bombowego,
zdolnego do dziatan na matych wysokosciach. Pojawit sie wowczas problem zwigzany z wykrywaniem ce-
16w na matych wysokosciach. Posiadane stacje radiolokacyjne - nie zabezpieczyty wykrycia celéw le-
cacych na madtych wysokosciach. Dlatego obrona powietrzna potrzebowata systemu radiolokacyjnego
zdolnego wykrywa¢ z duzej odlegtosci i Sledzi¢ niskolecace cele oraz naprowadza¢ na nie wkasne sa-
moloty mysliwskie. O ile amerykanie, budujgc swdéj system wczesnego wykrywania zmuszeni byli zapot-
rzebowaniem marynarki wojennej, tak w ZSRR potrzeby takie wynikdy w obronie powietrznej. W podowie
lat 60-tych kiedy USA 1 Wielka Brytania prowadzity juz kilkuletnie badania w zakresie wyposazenia
swoich si+ powietrznych w samoloty wczesnego wykrywania i ostrzegania ((AEW - AIRBORNE EARLY WAR-
NING), rowniez podjeto decyzje o budowie tego typu samolotu. Biorac pod uwage fakt, ze zadany typ
samolotu byt potrzebny w niewielkich ilosciach, zdecydowano sie na przystosowanie do stawianych
zadan ktérego$s z budowanych dO6wczesnie seryjnie samolotéw. W gre wchodzity samoloty An~-2g, An 12 i
Tu-il4, ktore ze wzgledu na swoje gabaryty 1 osiagi mogty przenosi¢ duze masy +4adunkéw. W wyniku
badan poréwnawczych do opracowania samolotu wczesnego wykrywania i powiadamiania wybrano konstruk-

cje Tu-114. Samolot posiadat duzy udzwig, duza przestrzen kabiny +adunkowej oraz stor-M,i-ow duzy
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nadmiar mocy @ silniki turbosmigtowe). w miedzyczasie instytutowi naukowo-badawczemu "WEGA"™ zle

cono opracowanie specjalist-ycznej aparatury radiolokacyjnej przystosowanej do zamontowania na pok

tadzie samolotu. Powotany wspdolny zespé+ naukowcéw i1 konstruktoréw przystapit do prac, w wyr»;k

ktérycb po niespedna dwdchb latacii byt gotowy prototyp samolotu. Na poczatku 1968 r. rozpoczeto
préoby w locie i wkrotce samolot, zostat publicznie zaprezentowany w TFfilmie telewizyjnym. Prototyp
oznaczony Tu-126 (rys. 9) zbudowany by+ na bazie seryjnego Tu-114. Nowa konstrukcja przeznaczo»i«i
byta do wczesnego wykrywania radiolokacyjnego celdw powietrznych nad morzem i okretéw nawodnych
oraz okreslania ich przynaleznosci. Dane o wykrytych obiektach lotniczych 1 morskich byty przeka-
zywane przez specjalne $Srodki radiotechniczne. System radiotechniczny "LIANA" umozliwiat kontrole
obszaru powietrznego i morskiego w wyznaczonych rejonach patrolowania. W trakcie produkcji posz-
czeg6lnych egzemplarzy nieznacznie modernizowano zarowno konstrukcje samolotu, jak i jego specja-
listyczne wyposazenie. Podstawowg wadg tego systemu by+ brak mozliwosci wykrywania celdéw po-
wietrznych lecagcych nad obszarami ladowymi, ze wzgledu na zbyt duze zaktdcenia pochodzgce od in-
frasturktury powierzchni ziemi. Tu-1£6 byt wyprodukowany w ilosci 9 egzemplarzy, ktore byty na wy-
posazeniu samodzielnej eskadry. Prawdopodobnie Tu-126 by+ testowany w warunkach bojowych podczas
konfliktu zbrojnego zaistniatego w 1971 r. pomiedzy Indiami a Pakistanem, brak jJest Jednak ofic-
jalnych potwierdzen tego faktu. Wraz z rozpoczeciem produkcji Tu-126, konstruktorzy przystagpili do
opracowania kolejnego kompleksu z zadaniem wyeliminowania wad poprzednika. Jako samolot nosiciel
wybrano odrzutowy samolot transportowy typu I1L-76 MD. Wykonanie aparatury radiolokacyjnej zlecono
firmie "WEGA™ , Przy projektowaniu nowego kompleksu oznaczonego DRLO (DALNIEWO RADIOLOKACJONNOWO
OBNARUZENIJA) zaplanowano znaczne rozszerzenie mozliwosci kompleksu doréwnujacy konkurencyjnemu
E-3A, Po wykonaniu serii préb samolot pod oznaczeniem A-50 skierowano do produkcji seryjnoi. Sr

0g20mp larze W miare opuszczania. zakdtadoéw P'rodukcyjnych =zasilaty specjalrig iCkh. i1td*



Rys.9. Samolot wczesnego wykrywania Tu-126, u gory wersja zmodernizowana
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- stopniowo zastepujagc stanszy system T\i-i£6 , Aktualnie w uzbrojeniu Ilotnictwa OP znajduje sie je-
den putk wczesnego wykrywania i powiadamiania w sktadzie dwécki eskadr, kazda prawdopodobnie po 6
samolotow A-50. Pudtk bazuje w poétnocnym rejonie Rosji w m. PECZORA, prawdopodobnie kazda z eskadr
posiada przydzielony swéj rejon operacyjny: jedna - europejski, druga eskadra - rejon dalekow

sckiodni .

W latacli 70-tycti takze dowdédztwo marynarki wojennej w zwigzku z wprowadzeniem do linii nowej gene-

racji okretow - zapotrzebowato $Srodka do wczesnego wykrywania i powiadamiania. Krazowniki ZOP ty-
pu; KIJEW, BAKU, NOWOROSYJSK posiadaty poktadowe Ilotnictwo uderzeniowe lecz ich promien dziatania
byt bardzo ograniczony miedzy innymi ze wzgledu na brak odpowiedniego zabezpieczenia. Prace nad

morskimi elementami wczesnhego wykrywania 1 powiadamiania prowadzi4o OKB-ANTONOWA - wykorzystujac

jako baze Sredni samolot transportowy typu An-72. Prace nad nowym systemem przedtuzaty sie w re-
zultacie po wyprodukowaniu prototypu - dowédztwo MW zrezygnowato z tej koncepcji (rys.10). Pro-
totyp oznaczony An-71 wyposazony zostat w system radiolokacyjny "GRAB"™. W miedzyczasie

OKB-JAKOWLEJWA opracowato projekt koncepcyjny samolotu wczesnego wykrywania i powiadamiania Jak-44.
Konstrukcja samolotu projektowana by+a pod katem wykorzystania na poktadzie lotniskowca. Jednak
przysz4os¢ samolotu J"k-44 jest niepewna ze wzgledu na brak jJasnosci w sprawie rosyjskich lotnis-
kowcow. Prace nad nim wstrzymano po wykonaniu modelu makiety naturalnej wielkosci (rys.36). W
trakcie proéb morskich lotniskowca "KUZNIECOW"™ ujawniono istnienie specjalnej wersji $Smigtowca
Ka-29, ktéra przeznaczona jest do wykonywania zadanh wczesnego wykrywania 1 dozoru radiolokacyjne-
go, Smigdowiec zbudowany na bazie wersji Ka-29 TB - posiada nieznacznie przekonstruowany kad#ub. W
dolnej jego czesci rozmieszczono duzych rozmiarow zespét antenowy, ktdéry na czas patrolowania
opuszczony jest w dok. Smigtowiec oznaczono Ka-29 RLD jest on kompromisowym rozwigzaniem zwigzanym

z brakiem odpowiedniego samolotu.
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Rys 10.Rzuty boczriG — prototypu ssunolotu An 71 oraz Smigtowca Ka-29 R>D
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Rys.11 . Projekt samolotu WWiP opracowany w OKB-JAKOWLEWA - Jak-44
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Radioteckiniczny RompleKs RTK A-50 opar"ty jest na wojskowej wersji samolotu IL-67 MD i przezna
czony jest do; wykrywania celdéw powietrznych, i nawodnych; koordynowania dziatan $Srodkéw OP; napro
wadzania lotnictwa mysSliwskiego na wskazane cele powietrzne oraz kontroli dziatan wkasnego Iloi
nictwa.

Kompleks A-50 zostat wprowadzony do uzbrojenia lotnictwa OP w miejsce systemu Tu-126 ~”LIANA” . Pra-
ce rozpoczeto na poczatku lat 70-tych, g+oéwnym wykonawcg systemow radiotechnicznych byto przedsie-
biorstwo "WEGA-M”_. Prace i proby nowego kompleksu trwaty do poczatku lat 80-tych. Pierwsze seryjne
kompleksy weszdy do uzbrojenia lotnictwa OP w 1984 r. 0go4em wyprodukowano kilkanascie egzempla-
rzy. Samoloty A-50 wchodzg w sk#ad specjalnej jednostki (putk WWiP) bazujgcego w m. PECZORA. Pod-
czas trwania dziatahn wojennych nad Zatoka Perska” samoloty A-50 pednity ciagty dyzur w potudniowym
rejonie WNP. Bazag operacyjna bydo woéwczas jedno z lotnisk rozmieszczonych nad Morzem Czarnym.

RTK A-50 jest czterosilnikowym, wolnonosnym, goérnoptatem o konstrukcji catkowicie metalowej. Ka-
ddub o0 przekroju kotowym miesci wewnatrz hermetyczng kabine #*adunkowg. Skrzydta skosne (kat skosu
28°) ujemnym wzniosie”™ czterodzie lnewyposazone w klapy. Usterzenie skosne w ksztadcie litery
“"T” . Naped samolotu stanowig cztery dwuprzeptywowe silniki turbinowe typu D-30 KP-2 o ciggu maksy-
malnym 17.768 daN wyposazone w odwracacze ciggu. Podwozie sktada sie z pieciu zespotdéw kazdy po
cztery kota. Wyposazenie samolotu umozliwia uzytkowaniew kazdej porze dnia i nocy oraz w roznych
warunkach atmosferycznych. W skd#ad wyposazenia specjalnego wchodza nastepujgce podsystemy: radio
lokacyjnego wykrywania (stacja radiolokacyjna ™"SZMIEL'"); podsystem automatycznego przetwarzani a,
analizy i1 zobrazowania danych; podsystem naprowadzania oraz podsystem +4gcznosci. Samolot posiada
urzadzenie ostrzegawcze typu ”“OBRONA” informujgce zatoge o opromieniowaniu przez stacje radiolok.""

cyjne przeciwnika, dzieki temu mozliwe jest zaktdcanie tych stacji.
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Samolot A-50 z zazanczonymi systemammi anteno-
wymi urzadzen radioelektronicznych:/dalekiego
wykrywania "TRZMIEL” ;ostrzegania o0 promienio-
waniu "BIERIOZA", *acznosci satelitarne;), i
innych/

DANI-: TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga (i 10$¢) - 41
Rozpieto$é (mm) -50500
Dtugoéé (mm) -46 590
Wysoko$¢ (mm) - 14760

Masa whasna (kg)
Masa start.max (kg) -170000
Predkos¢ max

HOra (km/h)

H=11 OOOra - 850
Putap prakt. (m) - 10000
PredkosC¢ wznosze(ta/s)-
Predk.przelot.(km/h) - 750
Rozbieg (m) - 1600
Dobieg (M) - 800

Zasieg max.(km)

ze zbiorn.podw,

bez zbiorn.podw.
DHugotrwatos¢ lotu
Udzwig uzbr.max.(kg)
llo$¢ podwieszen(szt)

I nne



150

Najwiekszym i najwazniejszym elementem kompleksu RTK A-50 jest pnzedziat dowodzenia.
W przedziale rozmieszczono cztery wspodzalezne podsystemy:

1. PODSYSTEM RADIOLOKACYOHEGO WYKRYWANIA;

Oparty jest na stacji ra<tiolokacyjnej dalekiego wykrywania, posiadajaca antene soczewkowa
(umieszczong pod kad#nbem) .

Stacja posiada cztery kanaty zakresu "cm"™, pracuje na podstawowycti czterecki rezimacki:
wykrywania, naprowadzania, pelengacji i przemiennego wykrywania obiektéw nawodnych

i powietrznycti.

Stacja posiada cztery konsole ze wskazZznikami obserwacji.

2. PODSYSTEM AUTOMATYCZNEGO PRZETWARZANIA, ANALIZY 1 ZOBRAZOWANIA DANYCH;

W sktad podsystemu wchodzg cztery EMC o konstrukcji modudowej, dwie przeznaczone do przetwa
rzania infonnacji analogowej na cyfrowg oraz do automatycznego naprowadzania samolotdow na
podstawie samolotdow danych zadanych przez nawigatora, natomiast dwie kolejne EMC stanowig

rezerwe.
3. PODSYSTEM NAPROWADZANIA

Stanowig cztery konsole wieloczynnosciowe przeznaczone do realizacji naprowadzania przez

NN sposobem recznym i automatycznym.

4. PODSYSTEM LACZNOSCI

Przeznaczony do utrzymywania #gcznosci w relacjach; satelitarnej, radiowej, radioliniowej 1 po
ktadowej. Wyposazony jest w; 4 radiostacje R-862, 4 radiostacje R-863 (do naprowadzania samo
lotéw LH dziatajacych na matych wysokosciach), 2 radiostacje R-866 oraz 4 radiolinie (w tym 1

satelitarna) o zasiegu do 2000 km.






5. LOTHICZE POWIETRZHE PUNKTY DOWODZENIA

Wraz z rozwojem nov/oczesnycti teckinik walki zbrojnej musiaty zmieniac¢ sie takze sposoby dowodze-
nia wojskami. W okresie powojennym pojawita sie koncepcja dowodzenia z powietrza. Wzrost atomoweH®
zagrozenia spowodowat powstanie caltycki systemow, ktdre zabezpieczaty proces ciagtego dowodzenia.
Wspbétczesny sprzet bojowy wystepujacy w uzbrojeniu sit zbrojnych stanowi powazng site. Pomimo du-
zej sity niszczycielskiej 1 duzej i1losci S$rodkéw jego przenoszenia moze okaza¢ sie nieefektowny,
jesli bedzie kierowany i dowodzony w sposéb nieprawiddowy. Do podejmowania trafnych decyzji o za-
sadniczym znaczeniu, dotyczacych uzycia sit 1 $Srodkdw dowddcy poszczegdblnych szczebli powinni mieé
w swoim systemie dowodzenia 1 kierowania specjalistyczne elementy dowodzenia. Wspéiczesne dziata-
nia bojowe charakteryzujace sie duza dynamika i1 rozmachem wymagaja sprawnego, szybkiego i ciggtego
dowodzenia. Ten w4asnie proces spowodowat, iz coraz czesciej siegano do niekonwencjonalnych metod.
W systemy dowodzenia wojsk poczgtkowo wprowadzono samoloty sztabowe, ktdore wkrétce przeksztatcono
w dowbédczo-sztabowe aby ostatecznie na state wprowadzié¢ do zwigzkdédw taktycznych i operacyjnych po-
wietrzne punkty dowodzenia. O ile na nizszych szczeblach (ZT) stosuje sie przewaznie smigtowce, to
na wyzszych (ZO 1 Z0S) wuzywa sie specjalnych samolotéw o duzych gabarytach mogacych przenosic
specjalistyczng aparature. Proces dowodzenia =z pok#adu Smigtowca odbywa sie za pomoca rozbu-
dowanego systemu 4gcznosci, pracujacego na czestotliwosciach naziemnych 3D wojsk Hladowych lub in-
nych rodzajow wojsk. Znajdujaca sie na poktadzie grupa operacyjna, z#ozona z oficerdéw sztabowych
moze szybko dotrze¢ w rejon dziatan bojowych, kierowa¢ wprowadzeniem ich do walki 1 dowodzi¢ nimi
w miare rozwoju sytuacji. Powietrzne punkty dowodzenia ze wzgledu na swoje bezpieczenstwo operuja
zawsze nad terytorium zajmowanym przez wd#asne oddziaty, w armii rosyjskiej pierwszg ¢cner™C iv po

wietrznych punktéow dowodzenia stanowidy specjalnie przekonstruowane samoloty transpf-i"”mw— IL 14 w
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potowie lat 50-tycti wprowadzono do eksploatacji egzemplarze oznaczone 1L-14 Sz (3ZTABOWOJ). Na
poktadzie rozmieszczona byda aparatura #*3gcznosci ze stanowiskiem radiotelegrafistow i1 jednego szy-
franta. Przebudowana kabina pasazerska byta miejscem pracy zespotu operacyjnego oficeréw sztabo-
wych. Na przedtomie lat 50-tycki 1 60-tycb. powstaty kolejne wersje tego samolotu oznaczone 1L-14 KSz
(KOMANDNO-SZTABNYJ) i IL-#4 SzP. Byty one eksploatowane przez dowddcow armii (rys. 12). Na wyz-
szych szczeblach dowodzenia bydy przydzielone samoloty An-&, ktérych mozliwosci operacyjne byty
wieksze.

Znaczny skok jakosciowy nastgpit na poczatku lat 60-tych/ wprowadzono wéwczas do eksploatacji Kko-
lejna generacje samolotow wyposazonych w napedy turbosmigtowe. Zaadoptowane zostaty do celdéw do-
wodzenia takie konstrukcje jak; An-24~ An-26, An-42, IL-18. Znane sa wersje oznaczone An-24 3z
oraz An-26 PSy by+y one przydzielone na szczebel armii. Na wyzszym szczeblu do funkcji powietrzne-
go punktu dowodzenia przystosowano czterosilnikowe konstrukcje Antenowa oznaczone An-12 K
(KOMANDNOJ). Ciekawostka jJest fakt przydziatu tych samolotéow jako powietrznych punktéw dowodzenia
poszczegdélnym armiom rakiet strategicznych. Centralny szczebel dowodzenia eksploatowat specjalnie
dostosowane wersje samolotu Tu-i44. Pod koniec lat 60-tych dowédztwo sit zbrojnych wprowadzi4o do
eksploatacji specjalnag wersje opartg na samolocie pasazerskim I1L-18 D. w produkcji seryjnej wersje
te oznaczono I1L-22. Byty one przeznaczone dla dowédcéw Frontéw, teatrdédw dziatan wojennych, a poz-
niej takze sztabow niektdérych pierwszorzutowych armii. Samoloty te wystepujag, zaréwno w malowaniu
typowo wojskowym, jak 1 duza ich czes¢ nosi barwy AEROFLOTU, co znacznie kamufluje ich fTabrycznag
dziatalnos¢, 1L-22 wyposazony jest w zestaw aparatury 4acznosci umozliwiajacy dowodzenie podlegty-
mi  wojskami. Zewnetrzne odrézni¢ mozna go po charakterystycznej antenie umieszczonej ha gornej

czesci statecznika pionowego (rys. 12). Samolot nieoficjalnie nosi lakze nazwe BIZON, duzg 1ilosc

iych wersji mozna zauwazyc na pedmoskiewskich lotniskach. OijC.UELKOWO 1 ¢LJLOWoLl Na yposs
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Samolot - powietrzny element sztabowy typu 1£-14Sz

Powietrzne stanowisko dowodzenia 11-22M Samolot szatabowy An-26PS

rvs .12 . Samoloty sztabowe 1 powietrzne punkty dowodzenia
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zenie eskadr 1 putkdédw transportowych na przetomie lat 60-tych 1 70-tych wesz4y zmodernizowane wer-
sje samolotu pasazerskiego Tu-134 - oznaczone Tu-135. Samoloty te wprowadzono na szczebel frontu.
Konstrukcje Tu-135 wyréznia specyficzny system antenowy urzadzenia +#acznosci "bALKANY" roz-
mieszczony w tylnej czesci kadtuba. W pézniejszym okresie do analogicznych zadari przystosowano
takze pewng liczbe samolotéw Tu-154.

Kolejna 111 generacja samolotéw PPD pojawida sie na poczatku lat 80-tych. Nizsze szczeble otrzyma
+y samoloty An-7S z zamontowang aparaturg specjalistyczng, natomiast na szczeblu strategicznym
rozpoczeto wprowadzacé¢ specjalistyczne egzemplarze samolotéw IL-76 (prawdopodobne wojskowe oznacze-
nie IL-70) oraz I1L-86. Howe samoloty sztabowe przewyzszaja znacznie swych poprzednikédw pod wzgle-
dem mozliwosci przetwarzania danych i #gcznosci. Samoloty I1L-70 budowane sa w kilku odmianach réz-
nigcych sie miedzy sobg wyposazeniem specjalistycznym (rys.13). Najnowsza konstrukcjg wypedniajagca
zadania zwigzane z PPD jest IL-86. Samoloty tego typu weszdy do stuzby w drugiej podtowie Ilat
80-tych. Aktualnie prawdopodobnie w eksploatacji jest 5 egzemplarzy tego samolotu. Wyposazony on
jest w globalny system #4gcznosci, zautomatyzowane kanaty wymiany informacji z osrodkami naziemnymi
i innymi samolotami dowodzenia wkacznie z systemem A-50. Ekonomiczne silniki, powiekszona ilos¢
paliwa oraz mozliwos¢ tankowania w powietrzu zabezpieczajg dHtugotrwate przebywanie w powietrzu
(rys.13). Na nizszych szczeblach dowodzenia (ZT), jako platform do instalowania aparatury dowo-
dzenia uzywa sie specjalnie do tego typy zadah przystosowane 3Smigtowce. Nie wymagajag one d4ugich
pasow startowych, dzieki czemu +atwo je mozna przemieszcza¢ nawet w rejony bezposSrednich walk. Ak-
tualnie na wyposazeniu armii rosyjskiej znajdujg sie dwa podstawowe typy Smigtowcow PPD - Mi-9 i
Mi-2£. Sg to konstrukcje oparte na seryjnych modelach $migtowcoéw Mi-8 1 Mi-6. Pierwszg konstruk-
cje przystosowang do zadanh PPD byt Mi-6 WKP (WOZDUSZNYJ KOMANDNYJ PUNKT) . Wersje te wyposazono w

bogata aparature +acznosci, system antenowy rozmieszczono na belce ogonowej . pod
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kad. Huteni  or™az na bunl:acki. W "tnakcie eksploatacji dokonywano modenni zac ji apapatury specjalistycz
nej . Smigtowiec pod oznaczeniem Mi-22 znajduje sie aktualnie na wyposazeniu samodzielnych eskadr
dowodzenia 1 WRE w i1losci 2 sztuk. Drugim bardziej rozpowszechnionym Ssmigdowcem PPI> joye Mi
Wystepuje on na szczeblu ZT wojsk ladowych oraz dywizji lotniczych. Kad#ub Mi-9 podzielono na
cztery zasadnicze przedziaty: kabina zatogi, przedziat drugi tworzy poktadowa centrala informacyj
na systemu "PLAZMA", w sktadzie operator aparatury szyfrujacej, dowddca centrali i operator ra
diostacji, przedziat trzeci przeznaczone jest dla grupy oficerow operacyjnych (3 oficerdow); w
przedziale czwartym rozmieszczono przetwornice i bloki radiostacji R-405, R-41t, R-832 i R-80f
oraz urzadzenie T-817 przeznaczone do wytwarzania zakdb6cen radioelektronicznych. Smigtowiec wypo-
sazono w dodatkowy generator pradotwdérczy zapewniajacy ciggtos¢ pracy systemu przy wytgczonym sil-
niku $migtowca. Anteny poszczeg6lnych urzadzen #*acznosci rozmieszczono pod kaddubem (dwie anteny
radiostacji R-826 usytuowane roéwnolegle oraz miedzy nimi zamontowano antene radiostacji R-802); na
prawej burcie antene radiostacji R-14l1 rozktadang na czas lotu; w tylnej czesci kadtuba umieszczo-
no antene radiostacji R-405 (z lewej strony) i R-860 (z prawej strony); na belce ogonowej znajduja
sie anteny radiostacji KF typéw R-856 i1 R-832 rys.1l4. 1Inng wersje zbudowang na bazie $Smigtowca
Mi-8 jest Mi-8PS. System +#gcznosci tego smigtowca to: radiostacja R-842M, R-860, R-832, R-I11,
spetnia on takie same zadania jak poprzednik. W niektdrych materiatach zroéddowych mozna spotkac

takze inne oznaczenia np. Hi-8 WZPU (WOZDUSZNYd ZAUTOMATIRIZOWANNYJ PUNKT UPRAWLENIJA ) jest to

poprzednie oznaczenie $migtowca Mi-9.






6 . PERSPEKTYWY ROZWOJU LOTNICTWA BOJOWEGO WSPOLNOTY NIEPODLEGLYCH PANSIW

W gj”udniu 1991 1i™oRu nastgpit ostateczny rozpad ZSRR. W jego miejsce powstata WNP i1l Dykycfi re-
publik, bez Estonii, Gruzji, Litwy i totwy). Roéwnolegle podjeto decyzje o utworzeniu jednolitego
dowdédztwa sit zbrojnych WNP. Jednak rozmowy na temat 1ich docelowego ksztattu, ze wzgledu na czesto
przeciwstawne interesy republik, rychdo zakoriczyty sie Tfiaskiem. Podpisano jedynie umowe o powota-
niu jednolitych Strategicznych Si+ Powstrzymywania WNP, Prébowano co prawda powotaé¢ Zjednoczone
Sity Zbrojne WNP, ale Azerbejdzan, Mod#dawia 1 Ukraina odméwity udziatu w ich formowaniu. Natomiast
Biatorus zaakceptowata idee zjednoczenia sit, ale roéwnoczesnie przystagpita do tworzenia whasnej
armii. W tej sytuacji wszystkie republiki zdecydowaty sie na utworzenie niezaleznych narodowych
sit zbrojnych. Rosja dazgc do zachowania choc¢by w czesci poradzieckiego imperium zdecydowata sie
na zawieranie porozumien dwustronnych z poszczegdélnymi republikami, w tym na temat posiadania na
ich terytorium baz wojskowych w zamian za pomoc gospodarczag i w restrukturyzacji sit zbrojnych.

Podpisany 19 listopada 1991 roku uk+ad paryski w sprawie redukcji sit konwencjonalnych w Euro-
pie (CFE-1) zezwalat ZSRR na posiadanie 5150 samolotédw i 1500 Smigtowcdédw bojowych. Dodatkowo ZSRR
miat prawo zachowa¢ 100 smigdtowcéw Mi-24 w wersjach specjalistycznych (korygowania ognia i rozpoz-
nania chemicznego), wobec czego faktyczny poziom w $Smigtowcach wynidost 1600 sztuk. Podczas roko-
wah, ZSRR podat ogd6lng liczbe samolotéw bojowych na 6611 sztuk (W tym 4323 nalezgace do 3P) i 3$mig
+owcdw uderzeniowych - 1338 sztuk (W tym 225 w sktadzie SP). Po wykonaniu zobowigzah przewidzia-
nych uktadem, w sktadzie SP miato pozostac¢ 3590 samolotéw bojowych (w tym 300 Srednich bombowcoéw),
aw lotnictwie Wojsk OP 1500 samolotéw. Liczba uzbrojonych samolotév/ szkolno-bojowych objetych wy

0O Q T3 it3mi, wyniosta 440 saUi".. ciia oP i1 60 taad™. dla Wo jsi. OP . Jakt wyriiita z W szegu .
SP i Wojska OP miaty VWV ciggu 40 miesiecy zredukowac¢ 1461 (odpowiednio 733 i 728 szt ik Ir mv;
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bojowych.. Z tej liczby 550 samototdév/ szko lno-bo jowych nalezato pnzek.waliiikowac w nieuzbrojone sa
mol oty szkolne. Nad.mian samolotéw miat by¢ redukowany g4#éwnie poprzez pociecie na czes" i 1 uzyci*"
ich jako cele powietrzne. Ponadto przed podpisaniem ak#adu CFE-1 drogr:i jednc-st vd . reaul-.
ZSRR wycofat z uzbrojenia 1170 samolotéow, V tym 600 uderzeniowych, 450 mysliwskich oraz 120 roz-
poznawczych i walki radioelektronicznej.

Wspomniane fiasko rozmow na temat utworzenia Zjednoczonych Sit Zbrojnych WNP spowodowato, ze w

lipcu 1992 roku panstwa powstate =z rozpadu ZSRR przyznany przez uktad CFE-1 limit samolotow

Smigtowcodw rozdzielity miedzy siebie nastepujaco;

Wyszczeg6l- ; i} i} , i, ; , ;
nienie Rosja Ukraina Biatorus Armenia Gruzj a Motdawi a Azerbejdzan

samoloty 3450 1090 280 100 100 50 100

Smi gtowce 890 330 90 50 50 50 50

Aktualnie w Rosji trwa kompleksowa reforma si+ zbrojnych. W centrum uwagi, przy reformie SP,
znajduje sie poszukiwanie drog przejscia do jakosciowych a nie ilosciowych parametréw ulepszania
SP. Przeprowadzone ostatnio przez Sztab G#éwny SP poréwnanie mozliwosci bojowych z mozliwosSciami
potencjalnego przeciwnika pokazato, ze jesSli uv7zgledni¢ wszystkie sktadniki okreslajgce efektyw
noscé lotnictwa — przeciwnik ma przewage. Przede wszystkim w takich elementach jak ; zabezpieczenie
materiatowo-techniczne, kierowanie, +acznosé, przeptyw informacji, poziom wykorzystania systemow

kosmicznych. Do tego trzeba doda¢ stopien wytrenowania personelu latajacego i wyposazenia w Srodl™. >
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pr-zygotowania do lotu. W Roifcu wreszcie, wyzszy niz w Rosji poziom rozwigzania probleméw s -ojal

nycki, W zwigzkn z tym, w najblizszych #atach, wszystkie te elementy zamierza sie sukcesywrjie

prawiac.
W warunkach obecnych - po przejeci\i przez Rosje obronnej doktryny wojskowej , orientacji ria pt
rametry jali.oSciowe w obronnosci oraz podpisaniu wielu porozumien miedzynarodowych - niezbedne sta

4y sie gtebokie zmiany strukturalne w sitach powietrznych, najbardziej radykalne w catym okresi»
powojennym. Systematycznie zmniejszany jest stan liczebny, rozformowywane sa cate zwigzki opera
cyjne i taktyczne, a takze wiele jednostek. Wszystkie zgrupowania lotnicze beda rozmieszczone w
granicach Rosji 1 zorientowane na prowadzenie dziatan obronnych. Nie Jjest to jednak zadanie datwe.
Jego rozwigzanie jest hamowane przede wszystkim czynnikami socjalnymi, koniecznoscia zapewnienia
choé¢by minimalnych warunkéw do zycia przebazowanym jednostkom, w nowych miejscach dyslokacji.

Niektdre komponenty ugrupowan lotniczych rozdzielono miedzy inne rodzaje sit zbrojnych, aby
ulepszy¢ wspoétdziatanie miedzy nimi. Na przykdad lotnictwo armijne (Smigtowce bojowe) Jest obecnie
wtgczone w skdad wojsk Iladowych, Reorganizacje przechodza tez tyty lotnicze, dowodzenie i przygo
towanie kadr lotniczych, W rezultacie ksztatt rosyjskich SP w najblizszych latach znacznie sie
zmieni .

Przy zmniejszaniu stanu liczbowego, SP orientowane sa na wykonanie zadan odpowiadajacych mini

wystarczalnosci obronnej w nowych "warunkach miedzynarodowych. Problemy te sa z4ozono zardéw

no organizacyjnie, jak i Ffinansowo. Dlatego realizowany jest etapowy plan dojscia do nowe" stt Uk
tury SP.

Planov/ana jest zmiana struktury ugrupowania lotniczego, Do tej pory podstawe ugrupowania st.»n
wig samoloty zdolne <dostatecznie efektywnie dziata¢ jedynie albo przeciwnie ~rlom n.zi mn/r,

(Su-17, MiG-£7, Su-24, Su-25), albo powietrznym (MiG-23, MiG-29, 3u-27), Obecna .
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ka, aby odejs¢ od tradycyjnie uksztattowanego podziatu rodzajow lotnictwa, dtiodz i T, \Ly (iw
zgledniajac znaczny wzrost kosztéow samolotédw przectiodzi¢ - jak to z reszty zrobiono w wielu kra
jacb - do v;ielozx"ukcyjnych, komplekséw®" Ilotniczych. Taki krok pozwoli mie¢ w si'.iadzie loliti.*twa |ai'

tycznego praktycznie jednorodne ugrupowanie samolotéow. Ale to dopiero przysztos$é, byc moz* nawet
daleka,

Obecne Srodki finansowe SP czesto nie wystarczajg na codzienng eksploatacje posiadanego sprze-
tu, nie moéwigc o wiekszych zakupach najnowszych konstrukcji, czy pednym finansowaniu prioryteto-
wych programéw badawczych, W rdéwnie trudnym podozeniu znajduje sie przemyst lotniczy trapiony re-
cesja 1 biurokracja. Aktualnie w Rosji opracowywane sg plany uratowania tego przemysdu. Autorami
tych planéw sg wytwdérnie lotnicze oraz instytuty naukowo-badawcze. W planach uwzgledniane sg rézne
mozliwosci m.in. zaciesnienie wspodpracy miedzy zaktadami przemystu lotniczego, bez udziatu cem-
trum, mozliwos¢ uzyskania nowych warunkéw kredytowania oraz wprowadzenie nowej struktury podatkoéow.
Wiele wytwoérni 1 instytutéw naukowo-badawczych podjedto ostatnio wspédprace z partnerami zagranicz-
nymi . Wiele samolotdédw rosyjskich (na razie cywilnych) wyposazonych jest w zachodnie silniki i
awionike, istnieje duze prawdopodobienstwo, ze niektdre zaktady mogg zosta¢ wykupione przez za-
chodnich inwestoroéw.

Mimo <ciezkiego kryzysu ekonomicznego, sa prowadzone prace nad nowymi typami uzbrojenia. Wszel-
kimi dostepnymi sposobami poszuknije sie najnowszych technologii. Panstwa zachodnie oskarzaja ro-
syjskie stuzby specjalne o prov;adzenie coraz szerszego szpiegostwa gospodarczego. Czodowi przed

stawiciele przemysdu lotniczego obiecujag, ze bedg walczyc o przetrwanie produkujac nowe, "~"fraz le
psze modele uzbrojenia 1 wyposazenia - w pedni doréwnujgce Swiatowej czotdéwce, oraz ze bedag sta-
rali sie pozostac¢ na sSwiatowym rynku. |1 rzeczywiscie shtov/a dotrzymuja. Decydenci otwarcie arakuj-i
rzady zachodnie za to, ze staraja sie v/ywrze¢ na Rosje presje, aby ograniczyta plrrodk :",ie .-rrcMe
niowa, a jednoczes$nie przejrriuja rosyjskie nrril-ii zbytu.
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w  chiwili obecnej samoloty mysSliwskie opracowywane sa przede wszystkim w biurach lionstrui.tor
skich im. SUCHOJA (Su-27) i im, MIKOJANA (MiG-29). Samolot mysSliwski Su-27 zostat uznany za samo

lot priorytetowy, bedacy jednoczesnie baza do zbudowania kolejnych v."ersji specjalnych iLitizvhxi.wa
P

Su-27 IB, rozpoznawcza Su-27 R, WRE - Su-27 PP), Do tej pory (od 1982 roku) Su-27 rodukowany
jest w dwéch podstawowych wersjach: Su-27 S (dla SP), Su-27 P (dla Wojsk OP), Ich odmiany
szkolno-bojowe Su-27 UB iISu-27 PU zachowuja pe#ne mozliwosSci wersji bojowych. Przy tym samolot

Su-27 PU (Su-30) moze by¢ powietrznym punktem dowodzenia, przeznaczonym, do naprowadzania #a cele
innych samolotéw mysliwskich. Su-30 wylatuje na zadanie wraz z czotdéwka samolotédw jednomiejsco-
wych, jako jedyny z nich wdtgcza stacje radiolokacyjng i przeszukuje przestrzen powietrzng. Po wy-
kryciu przeciwnika znajdujacy sie na poktadzie Su-30 dowédca dokonuje podziatu celdow i zakodowanym
+gczem radiowym przekazuje informacje do jednomiejscowych samolotéw mysSliwskich. Te bez w#aczania
stacji, czyli bez dekonspirowania swojej pozycji zajmujg dogodne potozenie do ataku. W celu zwie-
kszenia zasiegu Su-30 otrzymat sktadang sonde do tankowania w locie. Dotychczas zbudowano dwa eg-
zemplarze Su-27 Pu, ktore znajduja sie w Centrum Pokazdéw Techniki Lotniczej w Kubince pod Moskwa.
Réwnolegle z kontynuowaniem produkcj 1 seryjnej Su-27 prowadzono prace nad jego rozwojem. W wyniku
podjetych prac powstata znacznie zmodernizowana wersja Su-27 M (Su-35). Dotychczas zbudowano dwa
prototypy i aktualnie trwa produkcja serii informacyjnej 10sztuk rys,15. Ped#na produkcja ma ru-
szy¢ w 1995 roku. Nowy model wyposazony jest w zintegrowangtablice przyrzadéw, opartg na wielo-
funkcyjnych monitorach, cyfrowy system sterowania oparty na transmisji danych S$Swiatdowodami oraz
nowe mocniejsze 1 o0 mniejszymi zuzyciu paliwa silniki (AL-35 F w miejsce AL-31 F), Samoloty seryjne
majg otrzyma¢ dysze osiowosymetryczne o wektorze ciggu sterowanym wokoét wszystkich trzech osi. 2
dyszami 0o sterowanym wektorze ciggu Su-35 bedzie pierwszym w Swiecie mysliwcem, wprow ~dzoriym d=*

stuzby, majagcym cechy tzw . nadzwro tnosci . Wielofunkcyjna stacja radiololiacyjila ma um™"i i Im roaii
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sacje”™ zardéwno zadan powietrze-powietrze, jak. i powietrze-powierzchnia. Catosci dopednia nowa ge-
neracja uzbrojenia p-p (KS-172~ R-77™ R-73). Ponadto na zaméwienie marynarki wojennej powstata
wersja pok#adowa Su-27 K (Su-33) w znacznym stopniu zunifikowana z 3u-27 M, przoznaczoiia dla nowo
zbudowanego Qlotniskowca "ADMIRAL KU2NIECOW"™ (z budowy dwdéch nastepnych lotniskowcdw zrezygnowano).
Do chwili obecnej wyprodukowano 20 sztuka ktdére aktualnie przechodzag intensywne proéby operacyjne.

W cieniu wspomnianego Su-27 pozostaje opracowany w tym samym czasie w biurze konstrukcyjnym ini.
MIKOJANA - MiG-29. Samolot MiG-29 powstat jako uzupednienie Su-27 w walce powietrznej, przede
wszystkim na bliskich odlegtosciach. W zwiazku z ograniczeniami liczbowymi traktatu CFE-1 zdecy-
dowano w 1990 roku przerwac¢ produkcje MiG-29 na korzys¢ nowoczesniejszego 1 o wiekszych mozliwos-
ciach Su-27, chociaz w tym czasie powstaty daleko zmodernizowane wersje MiQ-£9 S i MiQ-29 M. na
uwage zasduguje przede wszystkim MiG-29 M (MiG-33), ktdéry otrzymat awionike opartag o wielofun-
kcyjne monitory, aktywny uk#ad sterowania, mocniejsze silniki (RD-33 K w miejsce RD-33). zwiekszo-
ny zapas paliwa, wielofunkcyjng stacje radiolokacyjng i1 najnowsze uzbrojenie - w tym kpi. powiet-
rze-powierzchnia. Ha eksport opracowano zubozone (elektronika) wersje MiG-29 SE 1 MiG-29 ME. jed-
nak jak do tej pory nie znalazdty one nabywcéw. Réwniez na bazie MiG-29 i MiG-29 M powstata odmiana
poktadowa - MiG-29 K, jednak nie zostata ona zaméwiona przez marynarke wojenng, mimo przeprowa-
dzenia wszechstronnych préb. PierwszehAstwo dano wspomnianemu Su-27 K. Kolejna wersja pozostata na
papierze. Byta to wersja jednosilnikowa (wzmocniony silnik AL-31F) =z aktywnym uk#adem sterowania.
Aktualnie biuro im. MIKOJANA proponuje modernizacje elektroniki 1 systemu uzbrojenia juz wyprodu-
kowanych MiG-29 do standardu wersji MiG-29 M, ale z przyczyn finansowych proces ten jest odktada-
ny .

W cieniu opisanych konstrukcji pozostat samolot mySliwski pionowego startu i ladowania kak 41

Jak-4¢ M) z biura konstrukcyjnego . JAKOV,"LEWA. Mozliwosci bojowe 1 system uzbrojenia saii-“lotu
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sg Zblizone do MiG-29 (MiG-29 M) . Jak-41 powstat do zamiany przestarzatego Jak.-38 na poktadach
lotniskowcéow klasy "KIdEW" (4 sztuki) . Jednak w 1991 roku padk on ofiarg ciec¢ budzetowych, podob
nie jak 1 wspomniane Jlotniskowce, ktore zdecydowano wycofa¢ z eksploatacji. Obecnie samolot otero
wany jest na eksport.

Tymczasem jeszcze w roku 1988 w biurack im, MIKOJAHA 1 im. SUCHOJA rozpoczeto prace nad kolejnag
pigta generacja samolotéw mysliwskich, opartych na najnowszych technologiach, w tym "sealth”. Pro-
jekt MIKOJANA znany jest pod roboczym oznaczeniem 1-42 (Zachdéd oznacza go MiG-37) rys.20. Samolot
budowany jest w uktadzie "kaczka™ 1 ma dysponowa¢ dwusilnikowym zespodtem napedowym. Uzbrojenie ma
by¢ przenoszone w komorach wewnetrznych. Wed4#ug niepotwierdzonych danych do chwili obecnej zbu-
dowano dwa prototypy, ktére jednak nie mogg by¢ oblatane ze wzgledu na opéznienia w budowie sil-
nikow. Samolot jest odpowiednikiem amerykanskiego F-22 "LIGHTING", Z kolei projekt SUCHOJA znany
jest pod roboczym oznaczeniem S-37 Rys .16 (Zachdd oznaczna go Su-37) . Réwniez 1 ten samolot budo-
wany Jest w uktadzie "kaczka"™, ale ma dysponowac¢ jednosilnikowym zespodtem napedowym. Uzbrojenie ma
byé przenoszone na 18 ! podwieszeniach zewnetrznych . W wygladzie zewnetrznym Su-37 przypomina
"RAFALE" i "GRIPEN", Prawdopodobnie jednak jego rozwdj z przyczyn fTinansowych zostat w 1991 roku
wstrzymany . Oba projekty to taktyczne samoloty mysliwskie w réownym stopniu przystosowane do zwal-
czania obiektdow powietrznych, naziemnych 1 nawodnych.

Specjalnie dla lotnictwa mysSliwskiego OP na przetomie lat 70-tych 1 80-tych opracowano samolo«
MiG_31. Zostat on zbudowany dla ochrony pé#nocnych granic ZSRR, przede wszystkim do zwalczania no
sicieli pociskéw manewrujacych, jak i samych pociskéw manewrujgacych. W latach 80-tych powstata
zmoderni zowanan wersja MiG-3i M z efektyv/niej szym systemem uzbrojenia. Nie zostata ona jednak
wprowadzona do produkcji seryjnej. Zdecydowano jedynie zmoderni zov/a¢ juz wyprodukowane zernpl ai zt

(produkcje samolotu zakonczono w 1991 r). Od 1986 roku w biurze im. MIKOJANA trwaja prar® i-k
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nastepcsa, znanym pod. nodoczym oznaczeniem "701" , Samolot bndowany jest z wykonzystaniem tecliri*vl™"
gii "stealtti” w uktadzie klasycznym ze sknzyddem pasmowym i ustenzeniem motylkowym. bpwusilnikowy
zesp6+ napedowy ma by¢ rozmieszczony w tyle kaddtuba z ch.vytami powietrza na grzbiecie, nad sltrzy
dfami. Uzbrojenie ma by¢ przenoszone w komorach wewnetrznych.

Klasyczne lotnictwo mys$liwsko-bombowe (Su-17, MiG-27) Jest obecnie likwidowane. Jego zadania
przejmuje lotnictwo mysliwskie i uderzeniowe (szturmowe i bombowe) , chociaz powstaty nowe kon
strukcje. W biurze im. SUCHOJA w 1990 roku powstat poktadowy samolot szkolny Su-27 KU. Zostat on
nastepnie przeksztatcony w samolot mysliwsko-bombowy Su-27 1IB. Rozw6éj jJego jednak przeciaga sie.
G+owne problemy stwarza awionika, w tym system celowniczo-nawigacyjny. Do chwili obecnej zbudowano
trzy prototypy, a dwa nastepne sa w budowie. W 1993 roku biuro im. SUCHOJA ujawnidto, ze pracuje
nad nowym samolotem podwdjnego przeznaczenia - mysSliwski - mys liwsko-bombowy - stanowigcym podg-
czenie mozliwosci Su-27 IB i1 Su-35 w jednej konstrukcji. Do tej pory bowiem Su-27 IB moze zwalczaé
cele powietrzne jedynie w warunkach ich widzialnosci wzrokowej rakietami na podczerwien. Ma on by¢
odpowiednikiem amerykanskiego F-15 E "STRIKE EAGLE". W chwili obecnej blizszych danych brak. Ko-
lejny samolot mysliwsko-bombowy réwniez powstat w biurze im. SUCHOJA. Jest to samolot 3u-30 M pos-
tawty na bazie Su-30 poprzez przystosowanie go do przenoszenia kierowanych pociskéw rakietowych
powietrze-powierzchnia. Najprawdopodobniej Su-30 M (Su-30 MR) jest przeznaczony na eksport 1 nie
stanowi obiektu zainteresowania sit powietrznych. W chwili obecnej lotnictwo szturmowe wyposazone
jest w samoloty Su-25, ktorych produkcje na potrzeby Rosji zakonnczono w 1991 roku w zwigzku z
przejeciem zakdtadéw w Tbilisi przez Gruzje. W 1985 roku powstata zmodernizowana wersja bojowa
Su-25 T (Su-34) z unowoczesniong elektronika i1 systemem uzbrojenia oraz zwiekszonym zapasem pali-
wa. Na przedtomie lat 80-tych i1 90-tych Su-25 T zostat dalej zmodyfikowany poprzez przystosowanie

go do dziatan w nocy na matej wysokosci (aparatura radiolokacyjna i termowizyjna w i>odwieszanym



zasobniku), Nowy samolo'L olnzyma4 oznaczenie Su-25 TM (nys .17), Do chwiii obecnej zbudowano 10
sztuk Su-25 T i1 Su-25 TM. Jednak jak do tej pony do pnod\ikcji senyjnej Su-25 TM (Su-34) nie doszito
pnawdopodobnie z pnzyczyn finansowych.. Ewentualne unuchomienie pnodukcji zwigzane jest bowiem z
dodatkowymi naktfadami na zaktad w Utan-Ude bedacy w stnefie wpdywdédw Rosji. Do tej pony pnodud*:owano
tu bowiem wensje szkolno-bojowa Su-25 UB. Jednak biuno im. SUCHOJA nie nezygnuje. W chwili obecnej
tnwaja pnace nad monskag odmiang Su-25 TM - Su-25 TP . Potnzeby manynanki wojennej ocenia sie na mi-
nimum 20 sztuk. Do tego dochodzi 40 sztuk wensji szkolno-bojowej Su-25 UBP, bowiem wiekszos¢ samo-
lotow wczesniejszego modelu Su-25 UTG pozostata w osnodku badawczym lotnictwa manynanki wojennej w
Saki na Knymie w rekach Ukrainy.

Nie wykluczone jest  jednak., ze do prod\ikcji seryjnej Su-25 TM (Su-34) nie doszto poniewaz w
realizacji zadan bezposredniego wsparcia ogniowego postanowiono priorytet da¢ sSmigtowcom, a nie
samolotom szturmowym. Na przetomie lat 70-tych i 80-tych ogtoszono konkurs na nowoczesny $migtowec
szturmowy. W  jego wyniku powstaty dwie diametralnie rézne konstrukcje - Ka-50 i Mi-28. Zwyciezca
konkursu zostat awangardowy $Smigdowiec z biura im. KAMOWA - Ka-50. Konstrukcja ta jest pierwszym
seryjnym, jednomi ejscowym Smigtowcem tej klasy na Swiecie, do tego w nie typowym uktadzie dwuwir-
nikowym. Smigdowec dysponuje unikalnym kompleksem ce lowni czo-pi lotazowo-nawi gacyjnym, silnym opan-
cerzeniem i efektywnym kompleksem obrony indywidualnej, a jego g4éwne uzbrojenie stanowi 16 PPK
"WICHR™. Sa to pociski naddzwiekowe kierowane w wigzce laserowej zdolne do zwalczania czodgow 1
innych wozéw bojowych, w tym wyposazonych w pancerz aktywny z odlegtosci 8-10 km, to jest odleg-
+osci wiekszejJ niz zasieg wspoédczesnych Ilufowych 1 rakietowych Srodkéw bezposredniej obrony prze-
ciwlotniczej , Smigtowce Ka-50 wykonujace zadania w jednym rejonie moga zakodowanym #aczem radiowym
dokonywa¢ wymiany danych taktycznych z ich jednoczesnym zobrazowaniem na wskazniR.u mapowym. “atosc

nowatorskich rozwigzan dope#nia fotel wyrzucany pilota i1 klimatyzowana kabina umozliwiajgca izia
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na atomowym polu walki. sJednak pokonane w konknnsie biuno im, MILA nie rezygnuje. Do tej po-
ny bowiem oba S$migtowce tj . Mi-28 i Ka-50 moga zadania bojowe efektywnie wykonywaé¢ jedynie w
dzien. Tymczasem konflikt zbrojny w Zatoce Perskiej z 1991 roku wykazat jJednoznacznie rosngcg role
w nocy, OKB-MILA obiecuje opracowanie w ciggu dwéch, najblizszych lat nocnej wersji swojego produk-
tu - Mi-28 K bedgcej odpowiednikiem amerykanskiego smigtowca AH-64 D "LONGBOW APACHE". Podkresla
przy tym, ze w chwili obecnej 1 najblizszej przysztosci jedynie dwumiejscowe sSmigtowce szturmowe
moga efektywnie wykonywaé¢ zadania bojowe w nocy na skrajnie madtych wysokosciach, Z drugiej strony
obiecuje, ze cena Mi-28 N bedzie nizsza od obecnej ceny Ka-50, a tym bardziej ceny Ka-50 dostoso-
wanego do dziatan nocnych. Przy obecnych kdopotach finansowych Rosji ten argument moze przesadzidé
0 rezygnacji z rozwijanej powoli produkcji Ka-50 na korzys¢ Mi-28 N. Oprécz prac nad Mi-28 N od
1990 roku biuro im. MILA pracuje nad przysztosciowym smigtowcem bojowym zbudowanym z wykorzysta-
niem technologii "steaith” i aktywnym uk#adem sterowania oznaczonym umownie Mi-42. Smigdowiec ten
odpowiada swa koncepcja amerykanskiemu RAH-66 "COMANCHE"™. W chwili obecnej brak jest o nim bliz-
szych danych.

Obecnie podstawe taktycznego lotnictwa bombowego Rosji stanowiag samoloty Su-24. Na poczatku lat
80-tych opracowano wprawdzie w biurze im, HIKOJANA wersje bombowg i1 bombowo-rozpoznawcza samolotu
MiG-31, ale skonczyto sie to na projektach. Aktualnie nastepcg Su-24 moze zostaé¢ wspomniany juz
wczesniej Su-27 (Su-32), o ile prace nad rozwojowg wersja - podwdjnego przeznaczenia Su-35 prze-
ciagng sie lub nie bedg mogty by¢ kontynuowane z przyczyn fFfinansowych. Nie wykluczone tez, ze oba
typy tj, Su-27 IB (Su-32) 1 zmodernizowany Su-35 zostang w przyszdosci skierowane do produkcji. W
“tyn przypadku ™drogie*® Su-35 uzupedniatoby mniej wyrafinowane (tansze) ou-27 IB (Su-32) . W chwiii
obecnej nie jest to jednak palacy problem SP Rosji, gdyz wiekszos¢ eksploatowanych obecnie Su-24

Gq_£4 zostato -wyprodukowanych W ostatnich Ulatach (produkcje zakonczono w 1993 roku” i1 nadal
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zactiowuje wysokie mozliwosci bojowe. Daleko ciezsza sytuacja panuje w strategicznym lotnictwie

bombowym. Dotyczy to szczeg6lnie samolotdéw bombowych o zasiegu kontynentalnym - Tu-16, Tu-22 i
Tu-22 M, Za zupednie przestarzate mozna uzna¢ Tu-16, Tu-22 oraz pierwsze wersje Tu-15, Tu 22 M i
Tu-22 M2, Jedynie za nowoczesnhg moze uchodzié¢ wersja Tu-22 M3 z rozszerzonym asortymentem uzbroje-
nia (pociski aerobali styczne H-15 i1 taktyczne pociski manewrujgce H-55 1 H-65) , nowoczesng stacja
radiolokacyjnag umozliwiajgca lot wedtug rzezby terenu (poprzednie wersje nie miaty tej mozliwosci)
i nowymi ekonomicznymi silnikami (KK-25 w miejsce NK-22). Poniewaz jednak produkcja Tu-22 M3 zos-
tata w 1991 roku zakoriczona SP Rosji postanowidty obecnie rozpisa¢ konkurs na nastepce samolotéow
Tu-16~ Tu-22, Tu-22 M (\ik#ad CFE-1 zezwala Rosji na posiadanie 300 samolotéw tej klasy). Dotych-
czas znany jest jedynie jeden uczestnik konkursu biuro im. SUCHOJA, ktdére zdazyto przedstawié¢ pro-
jekt T-60. Nowy projekt wychodzi 2z zarzuconej wczesniej i niezrealizowanej wersji Su-24 - 3u-24
BH. T-60 miatoby by¢ dwusilnikowym grzbietoptatem z bocznymi chwytami powietrza, statym ptatem
skosnym, zdwojonym usterzeniem kierunku, precyzyjnym uzbrojeniem przenoszonym w komorze wewnetrz-
nej i uktadzie klasycznym. W jego konstrukcji maja by¢ wykorzystane technologie "stealth".

W momencie podpisania uktadu o ograniczeniu zbrojen strategicznych START ZSRR miat 162 samoloty
bombowe o zasiegu miedzykontynentalnym. Ich trzon stanowi4y Tu-95 MS (dwie wersje Tu-95 MS6 i
Tu-95 MS16) wyprodukowanych w latach 1981-1991, Obok nich eksploatowane by+y przestarzate
TU-95K-20 i TU-95K-22 (wyprodukowane w latach 1959-1961). Sposréd nich najnowoczesniejszych i1 o
najwiekszych mozliwosciach bojowych by4o 20 sztuk Tu-160 (produkcja od 1986 roku). Wed#ug stow
prezydenta Jelcyna produkcje Tu-95 MS16 i Tu-160 wstrzymano w 1991 roku. Jednak zrdéddta niezalezne
twierdza, ze produkcja Tu-160 zostata jedynie ograniczona 1 trwa w tempie 2-3 sztuki na rok. Jedy-
ny jak do tej pory pudtk samolotédw Tu-160 stacjonuje w m. PRILUKI na Ukrainie. W 1992 roku stat sie

on przyczyna zadraznien na linii KIJOW - MOSKWA. Fk~rmalnie bov/iem pudtk ten wchodzgcy w sk#ad Stra
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tegicznycti Sit Powstrzymywania podlega Rosji, Jednak Ukraina arbitralnie postanowita ten pudtk pod-
porzadkowa¢ sobiey co spowodowadto na dzieh dzisiejszy wyjazd okoto 40X kadry do Rosji i uziemienie
wszystkich bedacych tam samolotow, Z kilku bedacych tam wowczas na badaniach w m, ZUKOWSKI Tu-160
Rosja aktualnie formuje kolejny pudk w m, ENGELS, W 1992 roku pierwsza zatoga wykonata pomyslne
odpalenie pocisku manewrujgcego, W chwili obecnej trudno przewidzie¢ dalsze losy tej klasy bom-
bowcdédw w Rosji, Niewgtpliwie czynniki polityczne (rezygnhacja ze statusu supermocarstwa) i finanso-
we (katastrofalna sytuacja gospodarcza) moga odegra¢ tu decydujaca role,

W grupie lotnictwa rozpoznawczego najliczniej reprezentowane sg wzajemnie uzupedniajgce sie sa-
moloty rozpoznania operacyjnego Su-E4 MR i HiG-25 RB. W chwili obecnej nie sga one juz produkowane
seryjnie. Wersja rozpoznawczo-bombowa MiG-34 =z lat 80-tych nie zostata zrealizowana. Aktualnie
trwajg prace nad ich nastepcg Su-27 R, cho¢ wedtug nie potwierdzonych zZrddet pierwsze egzemplarze
znajdujag sie juz w eksploatacji. Wskazywatoby to, ze bazag Su-27 R jest Su-27 w swej wersji podsta-
wowe j CO wymusza przenoszenie aparatury rozpoznawczej w podwieszanych zasobnikach i1 zmiane konfi-
guracji przodu kadduba pod zabudowe stacji radiolokacyjnej $ledzenia rzezby terenu. Ich uzupednie-
niem sa niewielkie i1losci samolotéw rozpoznania taktycznego Su-17 M3R 1 Su-17 M4R réwniez jJuz nie
produkowane seryjnie.

Nowg jakos¢ w grupie rozpoznania operacyjnego miaty stworzy¢ samoloty M-17 HR (M-55) powstate w
biurze im, MJASISZCZEWA, przeznaczone do prowadzenia rozpoznania z nad wdasnego terytorium, a be-
dace odpowiednikiem amerykanskiego samolotu TR-1 (rys,18). Jednak w 1990 roku rozwéj ich zostat
zarzucony. Aktualnie istniejace prototypy maja by¢ wykorzystywane w misjach "otwartego nieba" w

ramach budowy $rodkéw zaufania. Warto zauwazy¢, ze samoloty te miaty tez by¢ wykorzystywane w sys-

temie rozpoznawczo-uderzeniowym na ksztatt amerykanskiego "ASSAULT BREAKER"™. Jednak w ZSRR ele-
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Rys.18. Samolot M-17R w trzech rzutach
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mentem muderzeniowym miaty by¢ precyzyjne rakiety taktyczne i artyleryjskie wyrzutnie rakietowe, z
pominieciem lotnictwa taktycznego.

0d przetomu lat 70-tycb 1 80-tycb zadania rozpoznania strategicznego niemal catkowicie przyjety
sztuczne satelity. W linii utrzymywano jedynie niewielkie ilosci Tu-i 6 R 1 Tu-22 R (trzy pudki). W
cbwili obecnej samoloty te przeznaczone zostaty w catosci do wycofania. Na icb miejsce maja byc
wprowadzone w ograniczonej liczbie samoloty Tu-22 MR (@ putk). Maja one przechodzi¢ z przerébek
TU-22M2. Ponadto w wielkiej tajemnicy biuro im. MIKOJANA pracuje nad projektem samolotdw rozpoz-
nania strategicznego z napedem odrzutowo-strumieniowym i predkosci hipersonicznej. W chwili obec-
nej znane sga nic nie moéwigce oznaczenia dwéch projektow - "301" i "302". Przy ich opracowywaniu
uwzgledniane sa technologie '"stealth",

Do grupy samolotdéw rozpoznawczych zaliczane sa rowniez samoloty dozoru radiolokacyjnego 1 do-
wodzenia lotnictwem w powietrzu. W Qlatach 80-tych przestarzate Tu-126 zostaty zastgpione przez no-
woczesne A-50. Jednoczesnie wzrosda ich liczba, dotychczasowa eskadra rozrosta sie w putk. Kom-
pleks radiotechniczny A-50 zbudowano na bazie IL-76 MD, Samolot tej klasy pianowataerowniez wpro-
wadzi¢ marynarka wojenna na wyposazenie nowo budowanych lotniskowcéw. Biuro im. ANTONOWA przedsta-
wido prototyp takiego samolotu pod oznaczeniem AN-71, Przegrat on jednak z projektem biura im. JA-
KOWLEWA oznaczonym Jak-44. 0 ile An-7%+ bazowat na transportowym An-72 (antena stacji radiolokacyj-
nej na szczycie statecznika pionowego), to Jak-44 swym wygladem przypominat amerykanskiego E-2
"HAWKEYE"™, W 1990 roku anulowano projekt Jak-44 i zaplanowano w jego miejsce $migdowiec dozoru ra-
diolokacyjnego Ka-29 RLD. Aktualnie jego dwa egzemplarze przechodza proéby w locie.

W ostatnich latach gwattownie wzrosta w dziataniach bojowych rola WRE. Sytuacja w tej dziedzi-
nie w SP Rosji nie jJest jednak najlepsza. W lotnictwie taktycznym podstawe stanowig przestarzate

Jak-28 PP wraz z niewielka liczbga nowszych Su-24 MP. Aktualnie trwajg prace iiad ich nastepca
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SU.-27PP, Ichh muzupednieniem sg Smigto”"wce WRE Mi-8 PP i Mi-8 PPA z néznymi zestawami aparatury zak
+6cajagcej”™ zdolne jednaK dziatac¢ tylko znad whasnego terytorium. W grupie lotnictwa strategicznego

wystepuja samoloty WRE Tu-16 PP 1 Tu-22 P w wielu odmianacli. 0d kilku lat trwajag proby co najmniej

trzech. prototypéw 1ich nastepcy - Tu-22 MP, Pochodzg one z przerodobek wczesniejszych samolotow
TU-22H. Przenoszony przez nie kompleks aparatury WRE nosi oznaczenie "MJAS"™, blizszych danych
brak.

Lotnictwo ZOP stanowiag w chwili obecnej samoloty i $Smigtowce dziatajace z baz Iladowych oraz
smigtowce dziatajgce z poktadow okretéow. Sposrdod samolotow najwiekszymi mozliwosciami dysponuje
Tu-+42M~ zdolny prowadzi¢ dziatania bojowe na teatrach oceanicznych. W latach 1971-1981 wyproduko-
wano 60 szt™uk TU-142M w kilku wariantach. 1Ich uzupednieniem jest 60 sztuk 1L-38 zbudowanych w la-
tach 70-tych 1 przeznaczonych do dziatan na morzach otwartych. W latach 80-tych zbudowano dwa pro-
totypy nastepcy IL-38" tym razem amfibii A-40 (BE-42) rys,19. Jednak w 1990 roku ich rozwéj zostat
zarzucony mimo pomyslnych wynikdéw przeprowadzonych préb. Biuro im, BERJEWA - twérca A-40 podjeto
jeszcze starania by przeksztatci¢ amfibie w efektywny Srodek ratownictwa morskiego - A-40 (BE-44)
- ale skonczyto sie to na planach. Zwalczanie okretdédw podwodnych na wodach przybrzeznych i z pok-
+adow okretdow realizuja sSmigtowce. Ich trzon stanowig Ku-27PL sukcesywnie zastepujace przestarzate
Ka-25 PL 1 Mi-14 PL. Produkcja Ka-27PL jest nadal kontynuowana.

Reasumujgc w Rosji doby obecnej trwa proces zmniejszania stanow liczebnych lotnictwa wojskowego
z jednoczesnym przechodzeniem z ilosci w jakos¢ droga wycofywania najstarszej 1 przestarzatej
techniki lotniczej. Rownolegle zaméwienia na nowe samoloty i1 sSmigtowce sg utrzymywane na minimal-
nym poziomie. Poza tym jednak stara sie przeznacza¢ jak najwiecej na badania naukowe 1 konstrukcje
perspektywiczne” co ma Rosji w przysztosci umozliwié¢ pozostanie w Scistej Swiatowej czoddwce pro

ducentdédw lotniczych.
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Rys.20. Projekt samolotu wielozadaniowego OKB-MIKOJANA oznaczony 1-42






