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wspodczesne dziatania bojowe charakteryzuja sie $Scista wspoétzaleznosciag poszczegélnych rodzajow
wojsk. Dowiod+y tego takze ostatnie konflikty zbrojne (wojna o Falklandy, operacja "Pustynna
Burza'), gdzie wyraznie uwidocznita sie priorytetowa rola sit powietrznych. Kazda operacja zaczep
na poprzedzona jest dziataniami Jlotnictwa uderzeniowego, w sk#ad ktérego wchodzi; lotnictwo wspar-
cia (lotnictwo szturmowe, lotnictwo mysliwsko-szturmowe i1 mysliwsko-bombowe) oraz Ilotnictwo bombo-
we (Sredniego i dalekiego zasiegu), w bykym ZSRR ze wzgleddéw politycznych lotnictwo uderzeniowe
okreslano mianem lotnictwa operacyjnego lub frontowego - wynikato to z zatozen doktrynalnych. Lot-
nictwo wsparcia rozbudowano i uksztattowano Juz podczas dziatan 1l wojny sSwiatowej, natomiast
lotnictwo bombowe dopiero w okresie powojennym. Cechag charakterystyczng tej drugiej grupy bydo
znaczne rozbudowanie lotnictwa bombowego $Sredniego zasiegu (bombowce Tu-16, Tu-22 i Tu-£2H). Taki
rozwoj sytuacji podyktowany byt o6wczesng doktryna zaktadajacag kréotkotrwate dziatania w granicah
europejskiego teatru wojny. Lata 70-te to okres najwiekszej rozbudowy lotnictwa uderzeniowego po-
siadato ono w tym czasie okoto 4700 samolotéw roéznych typow, z tego 30-40Z to nosiciele broni jad-
rowej. Jednak po rozpadzie ZSRR sytuacja znacznie sie zmienidta, rozpoczeto przebudowywanie zaréwno
struktur, jJjak tez wycofano wiele przestarzatych konstrukcji. Aktualnie nadal trwa proces moderni-

" otnictwa uderzeniowego, pomimo dal szego zmniejszania stanéw ilosciowych rosnie jego jakoscé.

W niniejszym opracowaniu ukazano przyblizony okres lotnictwa uderzeniowego Wspélnoty Niepodlegtych
Panstw, zwracajac szczegd6lna uwage na jego stan techniki lotniczej (wyposazenie w statki powietrz-

ne, warianty uzbrojenia, wyposazenia specjalnego oraz mozliwosci taktyczno-techniczne).



LOTHICTWO MYSLIWSKO-BOMBOWE . MYSLIWSKO-SZTURMOWE X SZTURMOWE WHP

Epoka samolotdow odrzutowych postawidta przed konstruktorami nowe zadania. Pierwsze odrzutowe sa-
moloty szturmowe bydy whasciwie mySliwcami dostosowanymi do nowych zadah. Zasadniczo pierwszg
konstrukcjag przystosowang do tych zadahn byt MiG-151Sz, miat on pod skrzydtami dwa dodatkowe wezdty
do podwieszania wuzbrojenia (bomby lub NPR). 1Inng konstrukcjg bazujgca na MiG-15 byt prototyp oz-
naczony HiG-i5U (samolot SU) z dziatkami ruchomymi w ptaszczyznie pionowej. Jednak obie te kon-
strukcje okazaty sie modelami doswiadczalnymi. Specjalnie projektowany byd+ dopiero I1L-40 z 1953
roku. Byta to konstrukcja dwusilnikowa ze skosnymi skrzyddami 1 silnym uzbrojeniem. Jednak niedos-
konate silniki odrzutowe (duze zuzycie paliwa) czynidta te konstrukcje nieefektywng o ograniczonym
udzwigu uzbrojenia, brakiem opancerzenia oraz stosunkowo matg diugotrwatoscig lotu. Skutecznie
przystosowanym do zadan lotnictwa mysliwsko-szturmowego by+ dopiero MiG-17. Jego silne uzbrojenie
strzelecko-artyleryjskie (dziatko N-37 kalibru 37 mm oraz dwa dziatka NR-23 kalibru E3 mm) uzuped-
nione uzbrojeniem bombowym o masie 500 kg lub zestawem NPR oraz dobre parametry lotno-taktyczne
pozwoli4y na wprowadzenie tego typu do uzbrojenia lotnictwa WWS ZSRR. W maju 1954 r. zostat reak-
tywowany zespé+ OKB - SUCHOJA 1 od razu przystagpit do projektowania nowej konstrukcji. Juz w 1955
roku oblatano prototyp samolotu oznaczonego S-£, maszynie nadano oznaczenie wojskowe Su-7, jeszcze
przed zakohczeniem prob panstwowych samolot skierowano do produkcji seryjnej. W ciagu kilku lat
produkcji powstaty kolejne udoskonalone wersje Su-7 zastepujgc w jednostkach wysduzone MiGi-17. W
1959 r. powstata wersja mysSliwsko-bombowa oznaczona Su-7B. Na przedtomie lat 50-tych i 60-tych byt
to podstawowy typ uzywany przez radzieckie lotnictwo mys$liwsko-bombowe. Kolejne modyfikacje to
SU-7BM i SU-7BKL wesz#y na poczatku lat 60-tych do uzbrojenia niektdérych panstw UW oraz Kkrajoéw

trzeciego Swiata. Sprawdzianem mozliwosci Su-7B staty sie konflikty zbrojne. Uzyty ich Indie w



wojnie z Pakistanem w 1971 n . oraz kraje arabskie w wojnie z lzraelem w 1973 r. DosSwiadczenia z
konfliktow zbrojnych oraz szybki postep techniczny zmusit konstruktoréw do opracowania nowych kon
strukcji OKB - SUCHOJA postanowi4o opracowa¢ nowy samolot bombardujgcy na bazie Su-7. Nowa kon-
strukcja powstalta w 1966 roku samolot doswiadczalny oznaczony Su-71G (lzmieniajemaja geometria)
zaprezentowano publicznie na pokazach lotniczych w TUSZYNO. Po serii prob samolot skierowano do
produkcji seryjnej pod oznaczeniem S-3B, w wojsku przyjeto oznaczenie Su-17. Produkcja seryjna
Su-17 rozpoczeta sie pod koniec 1970 r. Wkroétce rozpoczagt sie proces modernizacyjny Su-17, zasto-
sowano nowy naped typu AL-£i przez co powstata wersja Su-17H (Su-£0). Wkrétce jednostki radziec-
kie otrzymaty udoskonalone wersje Su-17ME£ oraz Su-17HED. W tym samym okresie OKB - MiG opracowa#to
mysliwsko-bombowag wersje swojego mysSliwca MiG-23 oznaczong HiG-23B. Samolot produkowano seryjnie
przez kilka lat w poszczegolnych wersjach: MiG-23BN, MiG-23BM i1 HiG-23BK. Zaréwno konstrukcje SU-
CHOJA~N jJak 1 OKB - HiG bydy przystosowane do przenoszenia taktycznych bomb jadrowych typu GU-57.
Dalsze prace nad udoskonaleniem swoich konstrukcji prowadzono w sposéb ciagty. Kolejne konstrukcje
Su-17, to SU-17M3 oraz Su-17M4 (wersje eksportowe Su-22M3 i Su-22M4). Natomiast OKB - MiG wprowa-
dzito do uzbrojenia w 1972 r, kolejne konstrukcje powstate na bazie MiG-23BM - bydta to rodzina sa-
molotéw MiG-27 . Samoloty ostatnich modyfikacji MiG-27D, MiG-27K i Mig-27H wystepuja obok Su-17H3 i
OU-17M4 jako podstawowe uzbrojenie lotnictwa mysliwsko-bombowego, Wielkos¢ produkcji samolotow
lotnictwa mysliwsko-bombowego, mysSliwsko-szturmowego i szturmowego w poszczeg6lnych OKB przed-
stawiono na rys. 1.

Ten typ lothictwa stanowi zasadniczy element bojowy lotnictwa taktycznego wojsk lotniczych
poszczegdlnych panstw WNP. Lotnictwo mys$liwsko-bombowe jest jednym z rodzajow lotnictwa bojowego,
wyposazonego w samoloty o cechach lotnictwa mysSliwskiego, ale moggace jednoczesnie realizowa¢ zada-

nia samolotu bombowego. Charakteryzuja sie one znacznym zasiegiem (promieniami taktycznego dziata-



Rys. 1. Produkcja samolotéw LMB, LMSz i LSz w ZSRR



nia). szeroka skalg"wysokosci i predkosci lotu, a takze mozliwosciag zabierania dodatkowego uzbro

jenia. Lotnictwo mysliwsko-bombowe przeznaczone jest g#éwnie do zwalczania celdw naziemnych i1 na-
wodnych w strefie operacyjnej i dalszej taktycznej - gtéwnie ruchomych zaliczanych do pierwszej
kolejnosci razenia. Do zwalczania tych celdéw moze wykorzystywa¢ pociski rakietowe, bomby klasyczne

1 jadrowe oraz brohn strzelecko-artyleryjska pokdtadowg 1 podwieszang. W ograniczonym stopniu moga

wykonywac¢ inne zadania np.: zwalcza¢ cele powietrzne, ostania¢ wojska whasne przed Srodkami napadu
powietrznego przeciwnika. Po zastosowaniu dodatkowego wyposazenia (zasobniki rozpoznawcze) moga
prowadzidé taktyczno-operacyjne rozpoznanie wojsk przeciwnika. Na wyposazeniu lotnictwa

mysliwsko-bombowego znajduje sie kilka typow samolotéw kolejnych generacji. Do podstawowych kon-

strukcji lotnictwa mysliwsko-bombowego Rosji i innych krajow WNP zalicza sie konstrukcje OKB - SU-
CHOJA: SU-17mM2, Su-i17M3, Su-i7M4 oraz OKB - MiG typu: MiG-23BM, MiG-23BN, MiG-27K, MiG-27D i
MiG-27M.

Drugim rodzajem tego lotnictwa sa samoloty mysSliwsko-szturmowe. Ich podstawowym przeznaczeniem
jest zwalczanie obiektow naziemnych 1 nawodnych matowymiarowych, charakteryzujgcych sie duzg ruch-
liwoscig 1 operujacych w strefie taktycznej. Wykorzystuje sie je na korzys¢ wojsk Iladowych, po-
wietrzno-desantowych, marynarki wojennej i innych rodzajow lotnictwa. W zaleznosci od sytuacji po-
wietrznej moze by¢ wykorzystywane do zwalczania lotnictwa przeciwnika oraz do rozpoznania.
Aktualnie w uzbrojeniu lotnictwa WNP znajduje sie zasadniczo jeden typ samolotu
mysliwsko-szturmowego opracowany przez OKB - JAKOWLEWA - Jak-38MP. Jest to samolot pokdtadowy pio-
nowego startu i ladowania. W ostatnich latach coraz wiekszego znaczenia nhabiera 'zapomniane" przez
strategow lotnictwo szturmowe. Lotnictwo to przezywato swdj rozkwit podczas Il wojny Swiatowej.
Duze 1ilosci samolotdéw szturmowych 1L-2 oraz IL-i0 stanowidty podstawowg site uderzeniowag wspieraiag

ca wojska lagdowe na wszystkich frontach kierunku wschodniego. Po 1l wojnie Swiatowej zostato on-
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Jest kolejna konstrukcja z rodziny samolotéow Su &
niyoliwsko-bombowy Su-17H4 przeznaczony jest 1 1w 1 samolotu SU-.7M3. Samolot
wsparcia wojsk ladowych w strefie taktycznej Hoxe C naziemnych i nawodnych w ramach
poznawcze 1 mysliwskie. Samolot Su-i 7H4 powstat w zakresie wykonywadé zadania roz-
konstrukcje statecznika pionowego umieszczaiac u nieznaczne, zmie-

dodatkowy wlot powietrza chto-

niono

J.acego oraz wyposazenie poktadowe. Zasadniczrzm

P.eksu nawigacyjno-celowniczego. zahulL”n " o J L - wprowadzeniu kom-

Naserowa pomiaru odlegtosci i Podswiein:::!: "losowano stacje

Konstrukcje j”~o podstawowy samolot wsparcia oOwczesnego w" sZoTt*"

czono Su-aeH4. oprécz krajow europejskich samolot t Przeznaczone na eksport ozna-
N N zakupity niektore kraje trzeciego Swiata

m.in. Afganistan, Ilrak, Syria. Produkcje zakohczen

nomiejscowym, naddzwiekowym samolotem mysSliwsko bOZI

Srednioptata. Kaddub samolotu ma konstrukcje po4skor “ 8e°""®trii skrzydet w uktadzie
powietrza. W przedniej czesci znajduje sie kLLa ‘ Przekroju kodtowym z centralnym wlotem
na kabiny otwierana do goéry i odchylona do tydu C tylL", «« “0-

®@MtnK. SU-17H4 Jest jed-

wvch" "~ ®* maksymalnym 78.0 kK (z dopalaniem nf 5 turboodrzutowym silniku typu AL-aiF3A

AT ;:bc

typN 1-85,273 dziatka NP-30 KpHypuf~H-as$s celownik
moze przenosi¢ na specja”™nych”L Iklch”~dwie - bomby o wagomiarze 50-500"kg""~SamrLt
rozpoznawczy typu. KKR (rozpLnanie ko L w" wyposazony w zasobnik
a oOcen aktywnych typu SPS-141 HWGE. Catkowita mas”uzbrolLni kg zasobnik

Li/\ N
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UB-32
upkW bsmi
R-60

H-25ML

R-60

H-25MR
DELTA

S-25
ZP-800

B-13
R-60

NN DN RN DN DR O

8x500

2BJ

20x100

H-29
R"60
ZP-800
H-58
WIUGA

R-60
KKR
SPS-141
ZP-1150
1UB 32

NERRN RPN NN

DANEI TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga (ilosé) 1
Rozpietos¢ (mm) 13680710025
Ddugosé (mm) 19126
Wysokos¢é (mm) 5129
Masa wkasna (Kkg) 12161

Masa start.max (kg) 19400
Predkos¢ max

H=0m (km/h)

H=11 0OO0Om
Putap prakt. (m)
Predkos¢ wznosz.(m/s)
Predk.przelot. (km/h)
Rozbieg (@m)
Dobieg (m)
Zasieg max.(km)
ze zbiorn.podw.
bez zbiorn.podw.
Ddugotrwatos¢ lotu
udzwig uzbr.max .(kg?
110S¢ podwieszen(szt)
Inne
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Jednomie jscowy, naddzwi ekowy o zmiennej geometrii samolot wielozadaniowy MiG 2 -BN fr-

jest do wykonywania zadaii na korzys¢ wojsk ladowychki w strefie taktyczne] Moze zwal®-z-- i
ziemne. nawodne i powietrzne w dowolnycti warunkach atmosferycznych. Samo iot MiG ¢obN yows- n-
kolejna modyfikacja MiG-B3B. Prototyp oblatano w 1971 roku. po serii préb uruchomi pr "i-
seryjnag, g#oéwna zmiang bydo zastosowanie nowego typu silnika R-29-300 ora?, zrnoderniz va; a

U nasady prawego skrzydta zamontowano urzadzenie d - na:— _wil?

stosujac nowy system PrNK-23N.
w ten sposéb powstata n

rakiet "DELTA-NG". W toku produkcji seryjnej dokonywano kolejnych zmian,
wa wersja oznaczona HiG-£3BM (MiG-27). W wersji tej zastosowano skomputeryzowany system nawigacji
HiG-23BK {MiG-£7K) wprowadzono 1laserowo-telewizyjng stacje celowniczg

1 ataku. Z kolei na wersji

"KAIRA™. Produkcja samolotéw MiG-23BN. MiG-27 1 MiG-27K trwata przez kilka lat. az do opracowania
kolejnej konstrukcji MiG-27M. Czes¢ samolotéw w wersji MiG-23BN wyeksportowano do Czechosdowacji,
NRD. Iraku i1 Kuby. MiG-23BN - to naddzwiekowy catkowicie metalowy grzbietoptat o zmiennej geomet
rii  Skrzydta (18<nM40- 477400 i 74<”40M. Kad+ub posiada konstrukcje pé4skorupowa, przéd kadduba
sptaszczony. kabina pilota wyniesiona do gory. Z bokéw kaddtuba dwa wloty powietrza do silnika o
przekroju prostokatnym. P4at o obrysie trapezowym z uskokiem krawedzi natarcia. Skrzydd#a posiadajg
klapy noskowe, spoilery i klapy tylne - szczelinowe. Statecznik pionowy z duzym przedusterzeniem,

pod kadtubem skdtadana na bok ptetwa ustateczniajgca. Zesp6t napedowy rozmieszczony w tyle kadtuba,
typu R-29B-300 o ciggu max. 81.3 kN oraz z dopalaniem 122.5 kN. Pa®

stanowi silnik turboodrzutowy
4920 dm”~, po pod-

liwo rozmieszczone w zbiornikach kaddubowych i1 skrzydtowych o 4acznej pojemnosci
trzech zbiornikéw podwieszanych (3x800 dm”) pojemnos¢ wynosi 7320 dm”~. Podwozie tréjko
+owe chowane w kaddub. Samolot wyposazono w komplet przyrzaddéw pi lotazowo-nawigacyjnych oraz sys
temy, RSBN-60. PrNK-23N. System uzbrojenia stanowig; celownik strzelecki "SOKOL™, dalmierz 1lasero
wy FON . dziatko w lawecie typu GSz-23L. Podwieszane stanowiska strzeleckie UPK-23-250. Zestaw
KPR klasy powi etrze-ziemia"™ - typu H-23M. klasy "powietrze -powi etrze™ - typu R-3, NPR typu S *
(UB 16. UB-32). S-8 (B8-M1). S-24 oraz zestaw bomb o wagomiarze do 500 kG . Samolot moze przenosi™™®
jedna bombe jadrowg na specjalnej podkaddubowe j belce. 0Ogd6élna +aczna masa przenoszonego uzbio jeni
wynosi 3000 kg. Aktualnie prawdopodobnie wszystkie wersje MiG-23BM zostaty przeb’i-iowane F.:

wieszeniu
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-As-24

Q O 2 UPK-23

2 R"3S

— 2 H-23M

— 18x100

B B B a _ 8x250

4 X500

1 - 1XBJ

<X> ~Q-0- — 4 7P 500

DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga (ilosé) 1
Rozpietos¢ (mm) 13 965
D+ugosc¢ (mm) 16 840
Wysokos¢ (mm) 5 145
Masa whasna (kg) 10 476

Masa start.max (kg) 20170
Predkos¢ max

H=0m (km/h)

H=11 OOOm

Putap prakt. (m)
Predkos¢ wznosz.(m/s)
Predk.przelot.(km/h)
Rozbieg (M)

Dobieg (m)

Zasieg max.(km)

ze zbiorn.podw.

bez zbiorn.podw.
Diugotrwatos¢ lotu
Udzwig uzbr.max.(kg)
I1oS¢ podwieszeniszt)
Inne

7779
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To jednomiejscowy, naddzwiekowy o zmiennej geometrii samolot mysliwsko-bombowy przeznaczony do
zwalczania celdw naziemnych, nawodnych 1 powietrznych w ramach taktycznego wsparcia wojsk lado-
wych. Samolot MiG-27 powstat jako kolejna wersja rozwojowa samolotu MIG-23B, BN, BM. Prototyp no-
wego samolotu oblatano na poczatku 1972 roku i po udanej serii prob samolot skierowano do produk-
cji seryjnej. MiG-27 mimo zewnetrznego podobienstwa do MIG-23BN jest samolotem o catkowicie nowej

konstrukcji. Zmieniono wyposazenie nawigacyjne oraz rozszerzono warianty uzbrojenia. W 1974 r.
opracowano kolejng wersje samolotu, oznaczong MIG-27K, ktérego konstrukcje oparto na bazie
M1G-23BK. Wersja MiG-27K zostata wyposazona w zunifikowany system PrNK-23K umozliwiajgcy stosowa-

nie systemu uzbrojenia (strzelanie i1 bombardowanie) w dwdéch zakresach PMS (bombardowanie i strze-

lanie z celowaniem bezposrednim) oraz PKS (lotu programowanego z bombardowaniem weddug wspodrzed-
nych nawigacyjnych) . Kolejna wersja byta konstrukcja oznaczona MIG-27D, ktdéra opracowano w 1975 r.
Wersje te wyposazono w stacje laserowo-te lewizyjnag typu "KAIRA"™, rozszerzyto to system uzbrojenia
o kierowane pociski typu H-25ML, H-29L. Prace nad modernizacja trwaty nadal i1 juz w 1978 r. pow-
oznaczona MIG-27M (izd.32-29). Zastosowano nowy system nawigacji i ataku
FrNK 23M, zabudowano nowe urzgdzenia radioelektroniczne; SPO-15, S0-69, SPS-141M. Zmieniono obudo-
we dziatka, przekonstruowano skrzyd¥a w czes$ci przykad¥fubowej. MIG-27M moze dodatkowo przenosic
pociski H-29T, R-60M, zasobniki SPPU-22 oraz pociski najnowszych generacji H-31P wraz z oprzyrza-
owaniem APK-9. Pewng partie samolotéw MiG-27 sprzedano wraz z licencja do Indii. MIG-27M jest
jednosilnikowym, catkowicie metalowym, wolnonosnym grzbietoptatem. Kaddub o przekroju owalnym,
sptaszczony z bokédw posiada konstrukcje podskorupowg. W przedniej czesci kadduba umieszczono wypo-
sazenie systemdw nawigacyjno-celowniczych, dalej rozmieszczono kabine pilota z fotelem KM-IM. Osz-
klenie kabiny z przednig szyba pancerng, osd4ona otwierana w tyt do géry. Z obu stron kadtuba znaj-
duja sie wloty powietrza do silnika. Skrzyd¥o o obrysie trapezowym z uskokiem krawedzi natarcia
oraz madym ujemnym wzniosem. Zespot+ napedowy stanowi silnik turboodrzutowy typu R-29B-300 o ciagu
maksymalnym 78.5 kN oraz z dopalaniem 112.8 kN. Instalacja paliwowa o pojemnosci 5380 dm™ moze byc¢
uzupedniana trzema zbiornikami podwieszanymi o pojemnosci 800 dm” kazdy. W skdad wyposazenia awio-
niki wchodzi pedny zestaw przyrzadow pi lotazowo-nawigacyjnych umozliwiajgcych wykonanie zadania
bojowego w kazdych warunkach atmosferycznych oraz w nocy. System uzbrojenia sktada sie z sytsemu
PrNK-23M, celownika ASP-17, wskaznika telewizyjnego 1T-23M, uzbrojenia strzeleckiego - dziatka ty-
pu GSz-6-30, zestawu KPR klasy ‘“powietrze-powietrze™ typu; H-25, H-29 , H-31 oraz klasy
"powietrze-powietrze" typu R-60M, zestawu NPR typu S-24 oraz S-5 (UB-32); S-8 (B-8M1), podwieszane
gondole strzeleckie UPK-23 1lub SPPU-22 oraz zestaw bomb o wagomiarze do 500 kg. Samolot moze prze-
nosi¢ jedna bombe jadrowa na specjalnej belce podkaddtubowej.
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DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga (ilosé) 1
Rozpietos¢ (mm) -13965 7 779
DHugos¢ (mm) - 17 076
Wysokosé (mm) - 5 991

Masa whasna (kg)

Masa start.max (kg) -20670
Predkos¢ max

H=0m (kra/h) - 1350
H=11 OOOra 1800
Putap prakt. (@m)

Predkos¢ wznosz.(m/s)-
Predk.przelot. (km/h)
Rozbieg (@@

D D 4 B8M1 Dobieg (M)
Zasieg max. (km)

¢ H w jC&(— 4 H25«RR,L ze zbiorn.podw. - 2500
bez zbiorn.podw. - 1750

S E I R B L
Dtugotrwatos¢ Ilotu

OB Bn m14x100 o

Udzwig uzbr.max.(kg) - 4000
I110S¢ podwieszen(szt)- 9

O O O O O O - 6.500 Inne

O O 2SPPU-22

"2 UB-32

-1xBJ
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Sxi—-~" S
Jednomiejscowy, dwusilnikowy dodzwiekowy samolot szturmowy przeznaczony jest do wsparcia wojak
a przede wszystkim do niszczenia obiektédw ruchomych o znaczeniu taktycznym w poblizu ru-

stycznosci bojowej wojsk. Prace koncepcyjne nad nowym samolotem szturmowym rozpoczedy sie w
1968 r™ wéwczas to powstat projekt oznaczony SPB (samolot pola boja), wkrdotce projekt ten oznaczo-
no T 8. W wyniku ogtoszonego w 1969 r. konkursu na samolot szturmowy zdecydowanie najlepszym roz
wigzaniem okazat sie pnojekt T-8. W 1978 r, rozpoczeto budowe pierwazel prototypu oznaczonego
zak adzie w Moskwie. 88 lutego 1975 r. pilot doswiadczalny W. ILIUSZYN wykonat pierwszy

ladowyck,

w
L?sr W IPyyTASamotor*MTTANAArAL Skierowano do produkcji _seryjnej w TBI-
eeRAM-d" z;ostat wykryty przez rozpoznawcze satelity amerykanskie i1 otrzymat nazwe
RAM J . W czasie prowadzenia prob panstwowych stworzono zespét, ktory miat sprawdzié¢ praktyczne

zastosowanie samolotdéw T-8 oraz Jak-38 w warunkach dziatan bojowych w AfganistaLe. Operact”™nosi!
a kryptonim ROMB". Grupa przybyta do Afganistanu 16.04.1980 r. 1 przebywata réwno 50 dni. Pod-
czas tej akcji samolot T-8 okazat sie sprawnym w dziataniu, przeprowadzono tez do konca préby pan-
stwowe. PO pozytywnych rezultatach operacji "ROMB"™ przystgpiono do organizacji i wysdtania pfe”
dr~L. r" “8"06.1981 r. 18 samolotdéw Su-85 przeleciato z lotniska SITAJ - (ZAJ
Afganistanu i po Kilku dniach cata eskadra weszdta do dziatan bojowych. Wed#ug oficjalnych da-
nych samoloty Su 25 wykonaty w Afganistanie w ciggu 8 d#at 60.000 lotéw. Straty bojowe wyniosty 23

potrzelLm* afganskie pokazaty, ze sLolot odpowiadl

onrpifow wspotczesnego pola walki. W toku produkcji seryjnej samolot modyfikowano, w ten sposoéb
na wersje do holowania celdédw powietrznych oznaczo-
n + -sir miszeniej), wersje przystosowano do bazowania na lotniskowcach - Su-25UTQ i

25UBP. Ostatnie, najnowsze modyfikacje to Su-25T oraz Su-25TM. Szturmowiec Su-25 to poddzwieko-
gérnoptat z dwoma silnikami po bokach kaddtuba i1 klasycznym usterzeniem. Kad+ub

csv+ o™M~Powy o0 przekroju okragtym, w przedniej czesci miesci sie wyposazenie radioelektroniczne
systeméw nawigacyjno-celowniczych, tytanowa kabina pilota wyposazona w fotel katapultowy typu
K 36L. Skrzyd+o trapezowe z pieciosekcyjnymi klapkami przednimi oraz dwuszczelinowymi tylnymi. Na
skrzydet zamocowane owiewki mieszczace reflektory do ladowania oraz krokodylowe hamulce

erodynamiczne. Podwozie trojkotowe chowane do kadtuba. Zespét napedowy stanowiag dwa silniki bez
dopalacza typu R-95Sz o ciaggu maksymalnym 40.2 kN kazdy. Samolot wyposazono w pedny zestaw przy-
con s~ nawigacyjnych, system RSBN-6S, doplerowski miernik predkosci DISS-7, stacje

ostrzegawcze "BIERIOZA*® oraz So0-69. W skdfad systemu uzbrojenia wchodzi: celownik

" almierz laserowy "KLON", dwulufowe dziatko typu GSz-30-2 (A0O-17A), podwieszane zasob-

T eckie SPPU-22. Zestaw KPR klasy ‘"powietrze-ziemia"” typu H-25 i H-29 oraz klasy
powietrze powietrze™ typu R-60M. Zestaw NPR typu: S-25, S-24, S-i 3, S-8, S-5 oraz zestaw bomb o

wagomiarze 50 500 kg. taczny udzwig uzbrojenia wynosi 4000 kg.
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DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga (ilosé) - 1
Rozpietosc (mm) -14 360
D4ugosc (mm) -15530
Wysokos¢ (mm) - 480
Masa whkasna (kg) - 9430

Masa start.max (kg) -17 530
Predkos¢ max

H=0m (km/h) - 975
H=11 0OO0Om - 1150
Putap prakt. (m) - 7 000
Predkos¢ wznosz.(m/s)- 85
Predk.przelot.(km/h) - 720

Rozbieg (m) - 600

Dobieg (m) - 600

Zasieg max.(km)

ze zbiorn.podw. - 1850
bez zbiorn.podw. - 1250

Dtugotrwatos¢ lotu

Udzwig uzbr.max.(kg) - 4360
11oS¢ podwieszen(szt)- 10
Inne






T-8-2 Prototyp

Su-25 Frogfoot
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Jest to jednomiejscowy, pok+tadowy dodzwiekowy samolot pionowego startu i ladowania przeznaczony
do wykonywania zadan mysliwsko-bombowych na korzys¢ marynarki wojennej. Prace nad konstrukcja pio-
nowego startu 1 ladowania podjeto w ZSRR - OKB - JAKOWLEWA w 1962 r. Juz w 1967 r. zaprezentowano
publicznie dwa prototypy oznaczone Jak-36, Konstrukcja okazata sie niezbyt udang , najwieksze
trudnosci sprawiato przejscie z pionowego startu do poziomego lotu. Po serii préb doswiadczalnych
zespot konstruktorski catkowicie zrezygnowat z przyjetej wczesniej koncepcji 1 rozpoczeto projek-
towanie nowej konstrukcji. Nowa koncepcja napedu zaktada dwa niezalezne napedy - naped marszowy i
naped startowy. Po zakonczeniu proéb doswiadczalnych samolot pod oznaczeniem Jak-36H skierowano do
produkcji seryjnej w zakdtadach w SARATOWIE. Pierwsze ladowanie na poktadzie okretu -KIJEW wykonat
15.12.1975 r. pptk F. MATKOWSKI- dowddca specjalnie nowosformudowanego pudku. Wkrotce Jednostke

dop! errT°Ja ?8*>czas pOZﬂIlf*"A ZOP -KIJEW”™ Samoloty Jak-36H oficjalnie przyjeto do uzbrojenia
. e1+ fjiAsik / N zmieniajagc icH nazwe na vJak-38. 0Ogod4em zbudowano cztery iednoslk.i
r;_:Aij_—;r' w tiku~r”~Inl fFfi NOWOROSYJSK,. na kazdym z nich zaokretowanych
2wii? n eksploatacji samolot nadal wykazywat* szereg wad. najpowazniejsza byt maty ud-
+ N promien dziatania (nie mogt zabierac¢ zbiornikédw podwieszanych) . W 1983 r za-
Ogotem Jak-38H z nowym uk*adem napedowym 1 mozliwoscia podwieszania zbiornikéw dodatkowych
krotu okoto 75 egzemplarzy tego samolotu. By# uzywany bojowo w Afganistanie - przez
zostaw"® "N sukcesow. W 1991 r. decyzja dowdédztwa marynarki wojennej samoloty starszych wersji
wzoiortA N poktadoéw okretow. Jako nastepce przewiduje sie konstrukcje Jak-41 lecz ze
str~cja citkowicle™ Prace nad tym samolotem zostaty spowolnione. Jak-38 jJest poddzwiekowa kon-
wykonang w zatozeniach VTOL (pionowego startu i ladowania). Kad+ub

catkowicie metalowsg
Pé4skorupowy o P-~ekroju owalnym, w przedniej czesci
K 38. Z bokow kadduba rozmieszczono wloty powietrza do silnika marszowego.
Skrzyd+a o obrysie trapezowym posiadajg mozliwosé

posiada kabine wyposazong w Tfotel kataputtowy
Za kabing otwierana

skdalLnir" "irn"6wik® "nenn silnikéw startowych.
sklad” - hangarowania. Podwozie tréjkotowe wciggane w kaddub. Naped samolotu
towvch jednego silnika marszowego typu R-27W-300 o cigagu 6100 kg, oraz dwoéch silnikéw star-
oednv m"°N""j®@=2czonych pionowo w kaddubie typu RD-36-35FWP o ciggu 3050 kg kazdy. Samolot posiada
PU ?nw= * przyrzadéw pi lotazowo-nawigacyjnych, system nawigacyjny, system automatycznego kata-
nik awaryjnych, urzadzenia SRO-2, SYRENA-3M. W sk#ad uzbrojenia wchodzi: celow-
R-RriM + klasy "powietrze-ziemla” typu H-23, oraz klasy "powietrze-powietrze"™ typu
-+ Strzeleckie typu UPK-23-25. NPR typu S-5 w wyrzutniach UB-32 Ilub UB-16. Na czte-

A - T _ _ -
uzorojenia 2000 kg. podwiesi¢ do 10 bomb o wagomiarze 50-100 kg. Maksymalny udzwig
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DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga (ilosc)

Rozpietos¢ (mm)

D4ugos¢ (mm) - 15,50
Wysokos¢  (mm) - 4,37
Masa whasna (kg) - 7484
Masa start.max (kg) -11300
Predkos¢ max

H=0m (km/h) - 1050
H=11 00O0m - 1170
Putap prakt. (m) -11000

Predkos¢ wznosz.(m/s) - 75
Predk.przelot.(km/h)
Rozbieg @@

Dobieg @0)

Zasieg max. (km)

ze zbiorn.podw.

bez zbiorn.podw. - 660
Dugotrwatosé lotu -1**30”
Udzwig uzbr.max.(kg) -2000
110oS¢ podwieszen(szt) 4
Inne

- 7,32 (4,88)
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M 1 —cid4 W
Si-ionstruowany w "~B M. MILA smigiov/iec sztiirmowy Mi-24 W pr-zeznaczo:; > j-s. 1" ".mi; -
lagdowych, popr®"zez niszczenie stanowisk ogniowych i obezwhadniania punktév; opor-n, a "ak-zo a5 -

desantéw pnzeciwn-i ha.. N2y do "A/ysddzani a desaiit. av" , zalv *\iiita 1 efi"ia: i1 ~: . . #
znajdujacych sie w niebezpieczenstwie onaz transportowania chorych i1 ranrtych z miejs™ rudn- . e
tepnych. Do prac koncepcyjnych nad $Smig4ov/cem bojowym przystgpiono w podowie lat 60-iy""r. . wi—t

powstat projekt oznaczony W-24_. Udanego oblotu prototypu dokonano w 1972 r. W 1973 r. urucheyri
produkcje seryjng w zakdtadach lotniczych w ARSEKIEWIE pod oznaczeniem Mi-24 A. Réwnolegle prowa
dzono prace nad dalszym udoskonaleniem konstrukcji, w 1976 r. uruchomiono produkcje wersji Mi-24
ze zmienng przednia czesciag kadtuba oraz zmodernizowanym uzbrojeniem. Na poczagtku lat 80-tych zbu
dowano wersje Mi-24 W.,, w ktorej zastosowano nowy system uzbrojenia. Kolejne wersje to: szkolna -
Mi-24 DU; bojowa - Mi-24 P. W poézniejszym okresie powstaty wersje: rozpoznania chemicznego Mi-24
RChR oraz do korygowania ogniem artylerii - Mi-24 K.

Smigdowiec Mi-24 W jest konstrukcja jednowirnikowa ze $migtem ogonowym. Kaddub o przekroju zmien-
nym ma konstrukcje pod4skorupowa. 2z przodu kadduba znajduje sie kabina zatogi oraz stanowisko
strzeleckie USPU-24, Srodkowg czes¢ kadtuba tworzy kabina +adunkowa oraz 5-4opatowy wirnik, nosny
wraz z przektadnig. Tylna czes¢ kaddtuba tworzy belke ogonowa zakohczong statecznikiem pionowym
oraz dwoma poziomymi. Po obu bokach $Srodkowej czesci kaddtuba rozmieszczono skrzydd4a wolnonosne o
obrysie trapezowym. Zesp6+ napedowy skdtada sie z dwéch silnikéw turbinowych typu TW-3-117 W o mocy
2200 kM. Podwozie trdéjpodporowe chowane w locie. Smigtowiec wyposazono w typowy zestaw lotniczych
przyrzadéw pi lotazowo-nawigacyjnych oraz kontroli silnikéw 1 instalacji napedzanych cisnieniowe,
elektrycznie, magnetycznie i zyroskopowo. Uzbrojenie stanowi system 3PSW-24 w sk#adzie. 4-luiowy
karabin JakB-12,7 (TKB-063) zamontowany na stanowisku ruchomym USPU-24. Do sterowania uzbrolenicui
strzeleckim stuzy stacja KPS-63 AW. W sk#ad uzbrojenia podwieszanego wchodzg: zestaw 4 wyrzutn:
rakietowych pociskoéw ppanc typu 9M-114, bomby lotnicze o wagomiarze do 500 kg; zasobnik.! NP.R typu;
B-8W20 lub UB-32 (do 4 szt .), a takze zbiorniki =z napalmem, stanowiska strzeleckie ""PK -
zasobniki KMGU oraz typu GUW.
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luf KM
JaKB-12,7

2 UB32
8k9M 114

4 UB-32
4x9MH4
2 UB-32
—4X9MH4
2x 250
Ax9MH4
4x250

2x 500
4x9M-114

2 B8 W20
m~4x9M'114

_ 4 x9M-114
2 ZB-500

2 UPK
4x9M-114

2 Guw ~
4x9M-114

2 KMGU
4.X9M-114

— 4xZP450

DANE TAKTYCZNQ-TECHNICZNE

Zatoga /ilosc/

DH+ugos¢ /mm/

Wysokos¢ /mm/

Srednica wirnika /mm/

Masa w#asna /kg/

Masa start, max /kg/
Predkos¢ max. /km/h/
Predkos¢ przelot, /kra/h/
Putap statyczny /m/

ZasieG max. /kra/
Dfugotrwatosé¢ lotu /godz./-
Naped /typ 1l10$¢E/TW3117W -
Udzwig uzbr.max. /kg/

I1oSC¢ podwieszen /szt/

Inne
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Mi 24DU

Mi 24D

Wybrane wersje sSmigtowca Mi-24
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Bojowy Smigdtowiec Mi-28 przeznaczony jest w ramaci bezposredniego wsparcia walczacych wojsli do

niszczenia pojazdébw opancerzonych, stanowisk artylerii oraz systemow dowodzenia i1 zaopatrzenia
przeciwnika, W drugiej podowie lat 70-tych dowédztwo Armii Radzieckiej opracowato wymagania tak-
tyczno-techniczne na nowy $Smigdtowiec bojowy bedacy przeciwwaga amerykanskiej konstrukcji AH-64. Do
prac nad nowym zaméwieniem przystapity dwa biura konstrukcyjne OKB-MILA i OKB-KAMOWA. Na poczatku
lat 80-tych przystagpiono do budowy prototypu nowej konstrukcji. Pierwszy prototyp z OKB-MILA wyko-
nat lot doswiadczalny 10 listopada 1982 r. Pracami nad nowym $smigdtowcem oznaczonym '280" kierowat
M.,W. WINEBERG oraz M. TISZCZENKO. Nowy sSmigtowiec skonstruowano z myslag o jak najwiekszej zy-
wotnosci, szczegolnie wiele uwagi poswiecono opancerzeniu kabin. Pierwsza publiczna prezentacja
Mi-28 odbyda sie w czerwcu 1989 r. podczas Salonu Paryskiego. Pomimo dobrej prezentacji oraz wys-
tarczajacych osiagow, konkurs na $smigtowce pola walki wygrata konstrukcja opracowana w OKB-KAMOWA
oznaczona Ka-50. Prace nad Mi-28 prowadzone sa nadal, w 1993 r. powstata wersja Mi-28 N. Charakte-
ryzowa¢ sie ma mozliwoscig prowadzenia dziatan bojowych w nocy.
Mi-28 jest dwusilnikowym, dwumiejscowym $Smigdfowcem szturmowym zbudowanym w uktadzie klasycznym -
jednowimikowym o konstrukcji metalowo-kompozytowej. Kadfub wykonany z lekkiego stopu o konstruk-
cji poOtskorupowej. Przednig czes¢ kadtuba zajmuje kabina zatogi z dwoma miejscami w uktadzie tan-
dem. Kolejno w kaddubie rozmieszczono przedziat ze zbiornikami paliwa, wirnik z przektadnia i1 ba-
gaznik. Tylng czes¢ kadtuba tworzy belka ogonowa ze statecznikiem pionowym, na ktéorym rozmieszczo-
no wirnik ze $migtem ogonowym. Zespo6+ napedowy tworzg dwa turbinowe silniki typu TW-3-117 o mocy
2200 KM - kazdy. Po obu stronach kadd#uba rozmieszczono skrzydta stuzgce do przenoszenia uzbroje-
nia. Podwozie trdéjzespotowe , state z podparciem. Awionika konwencjonalna, uzupedniona systemami
automatycznego utrzymywania statecznosci 1 zawisu. Uzbrojenie state sktada sie z ruchomego stano-
wiska strzeleckiego z dziatkiem 2A-42, W skdad uzbrojenia wymiennego moze wchodzi¢ do: 16 rakieto-
wych pociskéw ppanc. 9M-114, NPR typu S-5 w zasobnikach UB-32, typu S-8 w zasobnikach B8W20, 3mig-
towec moze takze przenosi¢ bomby o wagomiarze do 500 kg na 4 podwieszeniach.
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2A42

2 B8W20
16 9M 114

4 =250(500)

DANE TAKTYCZNQ-TECHNICZNE

Zatoga /Zilosc¢/

DH+ugos¢ /mm/

Wysokos¢ /mm/

Srednica wirnika /mm/
Masa wtasna /kg/

Masa start, max /kg/
Predkos¢ max. /km/h/
Predkos¢ przelot, /km/h/
Putap statyczny /a/
ZasieG max. /Zkm/
Dfugotrwatos¢ lotu /godz./-
Naped /typ ilosS¢/TW 3117
Udzwig uzbr.max. /kg/
110oS8¢ podwieszen /szt/
Inne
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Kat—s O

Smigtowiec szturmowy Konstrukcji WNTK-KAMOWA przeznaczony jest do wsparcia wojsk ladowych z za-

daniem zwalczania broni pancernej, umocnionych stanowisk ogniowych, a takze zwalczania samolotéow i
smigtowcdédw przeciwnika, operujacych w bliskiejJ strefie taktycznej. Prace nad $Smigtowcem bojowym
bedacym radzieckim ekwiwalentem AH-64 zaczedty sie w 1975 r. Konstruktorzy WNTK_KAMOWA kierowani
przez S. MICHEJEWA opracowali projekt W-80 majgcy uk+ad dwuwirnikowy - typowy dla tego zespotu
WNTK. W maju 1980 r. zbudowano makiete oraz przystapiono do budowy prototypu. Juz w 1982 r. roz-
poczedy pierwsze loty zaréwno W-80 (17.06.), jak 1 "280"™ (27.07.). Wspdélne proby pordédwnawcze obu
Smigtowcdédw rozpoczety sie w 1984 r. Zwyciezyt w nich Smigtowiec W-80, ktéry skierowano do produk-
cji seryjnej pod oznaczeniem Ka-50. Pierwsza publiczna prezentacja Ka-50 odbyta sie w 1992 r.
podczas salonu lotniczego "MOSAEROSHOW'™.
Kamow Ka-50 jest dwusilnikowym, jJednomiejscowym sSmigtowcem w ukdtadzie dwuwirnikowym, z dwoma wir-
nikami nosnymi, wspotosiowymi, przeciwbieznymi o konstrukcji metalowo-kompozytowej. Kaddub o duzym
wydduzeniu, ktéorego gtownym elementem sitowym jest prostopaddoscienna belka, do ktdorej dotaczone
sg po bokach skrzydd#a i1 nad nimi gondole silnikéw oraz przektadnia. Przednia czes¢ kadduba miesci
wyposazenia systemow celowniczych 1 nawigacyjnych, dalej rozmieszczona jest kabina pilota wyposa-
zona w fotel katapultowy typu K-37. Tylna czes¢ kaddtuba (belka ogonowa) zakonnczona jest usterze-
niem pionowym i poziomym. Naped to dwa silniki turbinowe typu TW-3-117 WK o mocy startowej 1640 kW
(2225 KM) - kazdy. Podwozie trdj zespodowe wciggane czesciowo w kad#ub. Smigtowiec w 35/. jest wyko-
nany z kompozytéw. Poniewaz gdoéwnym przeznaczeniem Ka-50 jest zwalczanie broni pancernej, dlatego
tez jJego podstawowym uzbrojeniem jest system przeciwpancernych rakiet kierowanych "WICHER"™ (do 12
sztuk). Ponadto $sSmigtowiec wyposazony jest w poktadowe dziatko kalibru 30 mm typu 2A-42 z zapasem
500 sztuk amunicji. W skdad uzbrojenia wchodzg takze; NPR typu S-8 (bloki B8-W20), S-13 (@ szt.),
S-25 (@ szt,); KPR klasy "P-Z" typu; H-25 MP, klasy "P-P" - typu; R-73 lub R-60; stanowiska strze-
leckie typu; UPK-23-25D; GUW oraz bomby o wagomiarze do 500 kg. Wspélny system nawigacyjne- pilo-
tazowo -ce lowni czy jest sterowany przez cztery maszyny cyfrowe typu "ORBITA".
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2 B8W20
12 WICHR

2 SPPU 23
12 WICHR

2 GUW
12 WICHR

08& — 12 WICHR

4 S25

2 H 25MP

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE

Zatoga /ilosc/ - 1
Dtugos¢c /mm/ -16000
Wysokos¢ /mm/ - 4930
Srednica wirnika /mm/ -14 500
Masa whasna /kg/

Masa start, max /kg/ -10800
Predkos¢ max. /kra/h/ - 350
Predkos¢ przelot, /km/h/

Putap statyczny /ra/ - 4 000
ZasieG max. /km/ - 4]
D¥ug-otrwatos¢ lotu /godz./-
Naped /typ 110S8¢/TW3117WK- 2

Udzwig uzbr._.max. /kg/
11oS¢ podwieszen /szt/
Inne
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LOTHICTWO BOMBOWE

Rozwéj doktryny obronnej ZSRR okresu 1l wojny sSwiatowej spowodowat powstanie silnego lotnictwa,
w ktérym g¥déwny nacisk podozono na lotnictwo frontowe. W konhcowej fazie wojny dysponowato ono 17
armiami lotniczymi oraz jedng, armig lotnictwa dalekiego zasiegu. Fakt ten uwidacznia iz Owczesne
dowédztwo nie przyktadato duzego znaczenia lotnictwu bombowemu. Na ogdlng liczbe wyprodukowanych
ok. 120 tys. samolotéw bojowych tylko 17 tys. stanowidty konstrukcje bombowe 1 to w wiekszosci
Srednie bombowce taktyczne. Sytuacja zmienidta sie radykalnie w 1945 r. Pojawienie sie broni jadro-
wej”™ sprawito ze szukano dla niej Srodka przenoszenia. Prace nad pierwszg bombg atomowa dobiegaty
koncan lecz w zasadzie Rosjanie nie dysponowali S$rodkiem do jJej przenoszenia. Gabaryty jak i masa
pierwszych konstrukcji bomb byty stosunkowo duze (masa kilku ton, d#ugosé¢ kilka metréow). Bombowce
frontowe typu Pe-2 i1 Tu-2 nie byty przystosowane do udzwigu takich mas i gabarytédw. Jedyny Owczes-
ny bombowiec dalekiego zasiegu typu Pe-8, ktérego produkcje przerwano na poczatku wojny
(wyprodukowano 93 sztuki), by+ konstrukcjag przestarzatg. Juz w 1944 r. na rozkaz STALINA przystag-
piono do opracowywania ciezkiego bombowca. W ciggu roku powstaty pierwsze projekty bombowcéw, w
OKB TUPOLEWA opracowano projekt '64', natomiast w OKB MIASISZCZEWA projekty '"202" i '"302". W 1945
r. na rozkaz STALINA w biurze konstruktorskim TUPOLEWA rozpoczeto w szybkim tempie kopiowanie ame-
rykanskiego bombowca B-29. Prace przebiegaty dos¢ szybko, po roku od rozpoczecia prac zbudowano
kilka egzemplarzy prototypowych. W lipcu 1947 r. trzy z nich przedstawiono na defiladzie w TUSZY-
NIE. Nieddtugo pézniej ruszyta produkcja seryjna. Tu-4 budowano w duzych ilosciach 1 w szybkim tem-
pie (wyprodukowano 1300 sztuk). Na bazie tej konstrukcji powstaty kolejne prototypy bombowcéow oz-
naczane "80" 1 '"85". Byty one wyposazone w naped tdokowy, o ile Tu-80 by* konstrulccja przejsciowag

to Tu-85 - w 1951 r. rekomendowano do produkcji seryjnej. Jednak powstate w USA bombowce od
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rzutowe 6-47 1 B-52 spowodowaty iz produkcji Tu-85 nie podjeto. W ZSRR prace nad bombowcami z na-
pedem odrzutowym rozpoczeto Jjeszcze przed zakoniczeniem wojny. OKB TUPOLEWA opracowato na bazie
bombowca frontowego Tu-2 projekt bombowca z napedem odrzutowym. Zbudowany prototyp wyposazono w
dwa silniki odrzutowe typu ROLLS ROYCE "Nene-i", pierwszy lot wykonano 27.07.1947 r. Ze wzgledu na
liczne niedopracowania - nie wszed%* do produkcji seryjnej. Rozwinieciem Tu-12 by+a konstrukcja oz-
naczona Tu-44. Samolot posiadat uktad zblizony do Tu-12 lecz skonstruowany by¥ niemal od poczatku.
Naped stanowity dwa silniki turboodrzutowe typu WK-1. Po przejsciu prob - samolot skierowano do
produkcji seryjnej/ jednak po wyprodukowaniu 550 sztuk - produkcje zakonczono ze wzgledu na pow-
stanie w OKB ILIUSZYNA samolotu konkurencyjnego 1L-28. Samolot 1L-28 skierowano do produkcji w
1948 r. jako standardowy typ frontowego samolotu bombowego. Pierwsze 25 egzemplarzy ukonczono w
kwietniu 1950 r./ a juz 1.05. wziedy udziat w defiladzie nad Placem Czerwonym. Na poczatku lat
50-tycki dowddztwo lotnictwa w szybkim tempie tworzy4o nowe jednostki lotnictwa bombowego. O 1ile
bombowce taktyczne stanowidy okoto 10-127 stanu lotnictwa bojowego /7 tak lotnictwo dalekiego za-
siegu by4to niemal w i1losciacti szczagtkowycki. Masowo produkowane bombowce Tu-4 w ciggu kilku lat
zniwelowaty te niedostatki. W tym samym czasie reaktywowano OKB - MIASISZCZEWA, ktdre w rekordowo
krotkim czasie opracowato projekt bombowca strategicznego - odpowiednika amerykanskiego B-52. W
1953 r. dokonano oblotu prototypu bombowca oznaczonego M-4. Produkcja nowego samolotu zosta#a uru-
chomiona jeszcze przed zakonczeniem prob prowadzonych w latach 1953-54. M-4 posiadat naped czte-
rech silnikéw turboodrzutowych typu AM-3D i dysponowat =zasiegiem do 12.000 km. Pierwsze jednostki
bombowe wyposazone w M-4 osiggnety gotowos¢ bojowg w 1954 roku. W trakcie produkcji dokonano mody-
fikacji M-4 w wyniku/ ktérej powstata wersja oznaczona 3-M. W konkurencyjnym OKB - TUPOLEWA prowa-
dzono prace nad dwoma projektami samolotu bombowego. W wyniku tych prac powstat prototyp Sredniego

bombowca oznaczonego '88" - by#a to przeciwwaga amerykanskiego B-47. Prototyp '88" zostat oblatany
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przez N. RYBKO 27.04.1952 r. W OKB - ILIUSZYNA powstata konkurencyjna maszyna oznaczona IL-46,
ktéra oblatat w dniu 15.08.1952 r. pilot W. KOKINAKI. Mimo dobrej prezentacji do produkcji seryj-
nej skierowano konstrukcje osiemdziesiagtag oOsmg TUPOLEWA, Pierwsza publiczna prezentacja nowego
bombowca odby#a sie 1.05.1954 r. podczas defilady w MOSKWIE. Konstrukcja Tu-16 dawata duze mozli-
wosci  modernizacji. W roku 1956 demonstrowano publicznie przebieg uzupe#niania paliwa w powietrzu
(bombowca Tu-16 z tankowca Tu-16). Kolejny wariant to Tu-16, jako latajgaca wyrzutnia pociskéw ra-
kietowycbi klasy "powietrze-ziemia/woda'". Inne warianty to wersje rozpoznawcze, WRE itp. Tu-16 by#
pierwszym odrzutowym bombowcem ze skosnym skrzyd¥em. Rownolegle z pracami nad TU-16 w OKB TUPOLEWA
prowadzono prace had strategicznym bombowcem. TUPOLEW projektujac Tu-16 byt przekonany, 2ze 6wczes-
ne silniki odrzutowe nie pozwolag na uzyskanie zasiegu strategicznego, dlatego tez projektujac swo-
Jja konstrukcje bombowca strategicznego pozostal przy napedzie turbosmigtowym. W 1953 r. prototyp
oznaczony  795/1*" by+ gotowy do oblotu. Pierwszego oblotu dokonat A. PIERELET, ktoéory zakonczyt sie
katastrofa. Drugi prototyp "95/2” oblatano w styczniu 1955 r. Po zakonczeniu préb doswiadczalnych
i panstwowych samolot skierowano do produkcji seryjnej w zaktadach lotnniczych Nr 18 w KUJBYSZE-
WIE. W toku produkcji opracowano kilka wersji 0 roéznym przeznaczeniu m.in. Tu-95K, Tu-95M,
TU-95KM, TU-95KD, Tu-95RC, TU-95MS oraz morskie modyfikacje Tu-142, Tu-142M, Tu-142MR. Po wyprodu-
kowaniu tych trzech typdéw strategicznych samolotéw bombowych przez ponad trzydziesci lat nie wpro-
wadzono do uzbrojenia tej klasy nowej konstrukcji. Powodem tego by#o skierowanie wiekszego zainte-
resowania przez Owczesne whadze ZSRR - na rozwdj broni rakietowej. N przedomie lat 50-tych i
60-tych powstat nowy rodzaj sit zbrojnych - Strategiczne Wojska Rakietowe. Zasadnicza czes$¢ budze-
tu zostata skierowana na rozbudowe tych wojsk oraz na prace naukowo-badawcze z tej dziedziny. O0d-
tad lotnictwo bombowe zawsze pozostawato w cieniu rakiet miedzykontynentalnych, stanowigcych

wkrotce najsilniejszy element rosyjskiej triady strategicznej.
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Takze w bomlDowYm lotnictwie taktycznym (frontowym) dak sie odczu¢ w tym czasie swoisty zastoj. 0Od

1950 do 1960 roku podstawowym bombowcem frontowym, produkowanym masowo, byd 1L-28. Jednak rozwo.)

techniki lotniczej na zachodzie zmusit dowdédcoéw wojskowych do zapotrzebowania nowego samololu,

ktory by zastgpit w przysztosci wysdtuzong konstrukcje 1L-28. OKB - JAKOWLEWA postanowid4o na bazie
swojego dwusilnikowego mysSliwca opracowac lekki bombowiec frontowy. 5 marca 1958 r. pilot B._M.
WOLKOW wykonat pierwszy lot na naddzwiekowym dwumiejscowym bombowcu frontowym oznaczonym "129". Po
udanych prébach samolot pod wojskowym oznaczeniem Jak-28 skierowano do produkcji seryjnej w zakta-
dach lotniczych w IRKUCKU.
W toku produkcji seryjnej dokonano wielu zmian, w ten sposéb powstaty wersje: Jak-28B, Jak-281,
Jak-28BI - og6+em wyprodukowano 517 sztuk Jak-28 w wersjach bombowych. W potowie lat
50-tych w ZSRR wesz4y do produkcji seryjnej samoloty mysliwskie o predkosci naddzwiekowej, uzbro-
jone w kierowane pociski rakietowe. W ten sposéb powstata luka w predkosci miedzy mysliwcami a
bombowcami . Poszczeg6lne OKB zajmujace sie konstruowaniem maszyn bombowych dalekiego zasiegu
przystapity niezwkocznie do prac nad bombowcami naddzwiekowymi o zasiegu strategicznym. Znaczne

osiggniecia na tym polu miat Wkadymir MIASISZCZEW. Opracowat on wiele projektéw m.in. M-30, M-31,

H-33, M-34 - bydty to Smiate rozwigzania zaroéwno $rednich, jak i ciezkich bombowcéw. Wkrotce pow-

staty projekty bombowcow serii "50". Jedynym z nich byt H-50 - konstrukcja dla ktérej cate wy-

posazenie projektowano od poczatku (od silnikéw poczynajac, a na oponach konczac) rys.3. Prototyp
M-50 zostat oblatany przez N. GORIANOWA 27.10.1959 r. Ze wzgledu na brak odpowiednich silnikow

samolot nie osiagnat podczas prob zaktadanej predkosci naddzwiekowej. Kolejne opracowane projekty
bombowcéw M-52, M-55 oraz M-60, M-70 pozostaty jednak tylko na papierze. W nowopowstatym OKB-265

kierowanym przez P. CYBINA rozpoczeto projektowanie strategicznego bombowca typu RS moggcego dosm
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Rys, 3. Prototypy samolotdéw borabardowych od géry konstrukcji OKB-SUCHOJA"T-4"
u dotu OKB-MIASISZCZEWA “M-50"
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tarczy¢é bombe ter"mojadrowa na odleg4o$¢ rzedu 12.5 - 13.5 tys.km. Projekt RS sktadat sie z dwoéch

stopni; pierwszy to modyfikacja Tu-95N (Nosiciel); drugi to aparat przenoszacy +adunek. OKB Nr

156 TUPOLEWA projektowato wykorzystanie aparatu CYBINA do swojego bombowca
Tu-108.

- kompleksu oznaczonego
Oba projekty ze wzgledu na swoje nowatorskie pomysty oraz niedoskonate jeszcze technologie

nie doczekaty sie realizacji. Na przedomie Hlat 50-tych i1 60-tych powstata druga generacja ra-

dzieckich odrzutowych samolotéow bombowych, obok Jak-28B w OKB - TUPOLEWA opracowano projekt samo-

lotu oznaczonego "105". Nov/y projekt powstat jako nastepca Tu-16. W 1960 r.
J.ALASZEJEW dokonat+ udanego oblotu

pilot doswiadczalny
i w bardzo kroétkim czasie uruchomiono jego produkcje seryjna

pod oznaczeniem wojskowym Tu-22 . Juz w lipcu 1961 r. podczas defilady lotniczej w TUSZYNO nad g#o-

wami widzéw przeleciato 9 egzemplarzy pierwszej wersji seryjnej. Smukdta sylwetka, ''czyste aerody-

namicznie" skrzydta, cofniete silniki umieszczone niekonwencjonalnie - uczynity ten samolot bardzo

tajemniczym, ale takze niekonwencjonalnym. Prasa zachodnia nazwata go najpiekniejszym samolotem

bojowym $wiata. Wkroétce opracowano kolejne wersje samolotu; Tu-22K, Tu-22U, Tu-22R - wszed%+ on do

uzbrojenia lotnictwa bombowego ALS oraz lotnictwa morskiego (wersje rozpoznawcze).

W bombowym lotnictwie frontowym na poczatku lat 60-tych zaczeto poszukiwa¢ nastepny Jak-28 i

IL-28. Prace nad tego typu konstrukcjami prowadzono w OKB - SUCHOJA. Poczatkowo wiecej uwagi pos-

wiecono projektowi samolotu mysiiwsko-bombowego (nastepny Su-7), wkrétce rozpoczeto projektowanie

samolotu bombowego, ktérego projekt oznaczono T-6. W 1967 roku rozpoczeto proby prototypu T-6-1. W

trakcie ich trwania dowédztwo sit powietrznych zwiekszyto wymagania taktyczno-techniczne wobec no-

wego samolotu uderzeniowego. Nowy prototyp oznaczany T-6-2 po przeprowadzeniu prob 1 testéw, skie-

rowano do produkcji seryjnej w zakdtadach lotniczych w NOWOSYBIRSKU jako 3u-24. W toku eksploatacji

okazato sie, ze konstrukcja spednia zatozone wymagania. Wkrétce opracowano
czawszy od S\i-24M do Su-24MR i SU-24HP.

liczne modyfikacje po-

Og6é+em wyprodukowano pomnad 1000 egzemplarzy, ktdére oproc”h



62

krajow WNP eksploatowane saw SYRII (£8 SU-24HK); LIBIl (15 Su-24HK) oraz IRAKU (24 3U-24HK). Po

iO-letniej eksploatacji Srednich bombowcéw Tu-16 wiadomo byd#o, iz nalezy je wkrétce zastgpié¢ rona
réwnolegle Tu-22 takze juz nie spedniaty wspétczesnych wymagan, dlatego

tez konstruktorzy z OKB - TUPOLEWA w drugiej podtowie lat 60-tych przystapili

generacje. Eksploatowane

do prac koncepcyjnych

nad nastepca Tu-16 1 Tu-22. Nowag konstrukcje czesciowo oparto na juz istniejagcym bombowcu, wprowa

dzono zmienng geometrie skrzyded, zastosowano nowy zespo+ napedowy orai, wyposazenie. Istnienie

go samolotu wykry+ wywiad amerykanski w 1970 r. Produkcje seryjng rozpoczeto w zakdadach

czych w KAZANIU w 1973 roku pod oznaczeniem TU-22H.

lotni-

Pierwsza serie wyprodukowano w madtych ilos-

ciach. wwtrakcie trwania rozméw SALT-11 podano oficjalnag nazwe jako Tu-22H. Wkrétce powstaly udos-

konalone wersje TU-22H2 i TU-22H3. Samolot od 1975 roku jest uzytkowany przez Ilotnictbwo strate-

giczne ZSRR jako bombowiec $redniego zasiegu. Jednostki Jlotnictwa bombowego dalekiego zasiegu dys-

ponowaty w tym czasie dwoma typami samolotéw strategicznych: Tu-95K oraz 3H. Byly to konstrukcje

poddtwiekowe i w zasadzie przestarzate (produkcja z potdéwy lat 50-tych) . Produkcja 3 zostadta za-

konnczona, natomiast Tu-95 przez caty czas by+ modernizowany. Na poczagtku lat 60-tych doa konkimwmu-

jace ze sobag mocarstwa rozpoczety prace nad nowym pokoleniem strategicznych bombowcow. W\BA opra-

cowano koncepcje bombowca B-1, natomiast wW ZSRR decyzje o0 opracowaniu nowego systemu podjeto wv

1967 r. OKB - SUCHOJA przygotowadto projekt ”100" T-4 (rys.23). Jednak po wykonaniu prototypu i

przeprowadzeniu pierwszych préb - prace przerwano z powodu naciskdow politycznych. Nie zwazajac na

nagty spos6b zakonczenia programu T-4, opracowano kolejny projekt naddzwiekowego bombowca strate-

gicznego oznaczony T-4HS. Z kolei tym razem projekt T-4HS przegrat wspoédzawodnictwo z projektem

160" opracowanym przez OKB - TUPOLEWA. Bydta to koncepcja zblizona ideg do amerykanskiego B-1. w

1974 r. zapadta decyzja o budowie prototypu "160”. W projektowaniu nowej konstrukcji wykorzystano

doswiadczenia zdobyte przy konstruowaniu Tu-22H 1 Tu-144. W 1977 r. OKB - TUPOLEWA przedstawito
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komisji panstwowej ostateczny pnojekt. Pienwszy prototyp oblatano 18 grudnia 1981 r. , proby prz(*
biegaty stosunkowo powoli, W 1987 pierwsze egzemplarze seryjne przekazano do uzbrojenia pudtku lot
niczego w PRILUKACH na Ukrainie. Jednak w wyniku zaistniatej sytuacji polityczno -gospodarcze
latach. 90-tych produkcje seryjng Tu-160 przerwano (ograniczono) po wyprodukowaniu 40 sztuk. Na
przestrzeni ostatnich kilkudziesieciu lat przemyst lotniczy bydtego ZSRR dysponujacy olbrzymim p--
tencjatem wytworczym wyprodukowat kilkanascie typéw samolotéw bombowych” zaréwno Sredniego jJaP.
dalekiego zasiegu (rys,4) . Sity powietrzne zostaty wyposazone w kolejne generacje samolotow bom
bowychy zmienita sie takze doktryna, ktéra dostosowana jest do zmieniajacych sie warunkéw poli
tyczno-gospodarczych. Lotnictwo bombowe stanowi wazne ogniwo triady jadrowej, wyposazone jest ono
w samoloty bombowo-frontowe, Sredniego 1 dalekiego zasiegu.

Lotnictwo bombowe stanowi g#6wng site uderzeniowg lotnictwa wojskowego. Z tego wzgledu zasad-
niczym wymaganiem stawianym samolotom bombowym jest duzy udzwig, szeroki wachlarz wariantow uzbro-
jenia oraz duzy zasieg i stosunkowo duza odpornosé¢ na przeciwdziatanie (wysokie prawdopodobienstwo
przetrwania). W zaleznosci od gtebokosci oddziatywania, wyodrebnito sie kilka grup lotnictwa bom
bowego. Lotnictwo bombowe przeznaczone do dziatan w poblizu frontu charakteryzowato sie stosunkowo
nia.dym zasiegiem (do 1000 km) , mniejszg masa wkasng 1 mniejszym udzwigiem uzbrojenia. Te grupe bom
bowcéw nazwano FRONTOWYM LOTNICTEM BOMBOWYM Ilub takze bombowcami taktycznymi. Przeznaczone sg one
do dziatan bojowych w taktycznej i operacyjnej gtebokosci obrony przeciwnika, we wspétdziataniu z
whasnymi wojskami ladowymi i marynarka wojenng. Typowymi przedstawicielami tej grupy byty samoloty

, Jak-28 oraz aktualnie bedgace w uzbrojeniu Su-24 i Su-24M. Obok bombowcéw taktycznych, pow-
staty roéwniez bombowce ciezkie, ktére zaleznie od zasiegu 1 masy nazywane sa samolotami bombowymi
Srednimi lub Sredniego zasiegu. Ta grupa najbardziej rozwineta sie w lotnictwie ZSRR, powstaty co

najmniej trzy generacje tych bombowcéw. Zasieg ich wynosi do 6000 kan, a po zastosowania urzadzr-i



64

tankiij acych moze by¢é zwiekszony o 307,, Przedstawicielami tej grupy bydty bombowce $rednie
typu: Tu-i6 (1 generacji); Tu-22 (11 generacji) oraz akt\ialnie bedgace na uzbrojeniu TU-22M3. Grupa
tycb, bombowcéw ze wzgledu na znaczng mase (50-100 ton) i gorszg zwrotnosc wykonujg uderzenia prze
de wszystkim z lotu poziomego oraz wiekszych wysokosci, Ostatnig grupa jest lotnictwo bombowe da
lekiego zasiegu (bombowce strategiczne). Zasadniczym przeznaczeniem strategicznego lotnictwa bom
bowego jest wykonywanie uderzen na wazne obiekty przemysdowe, militarne i
administracyjno-gospodarcze rozmieszczone na gdebokich tytach przeciwnika, w celu ostabienia jego
wojennego i morskiego potencjatu. Przedstawicielami tej grupy sa bombowce starszych generacji:

Tu-95, M-3 oraz wspoétczesne Tu-95 MS, Tu-i 60 (rys.5). Wielkos¢ produkcji wybranych typéw samolo-

tow bombowych przedstawiono na rys.4.
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Tabela 4

TU-22K

TU-16K10 TU-22M3

TU-95MS

Su 24M

I c3 ! | 000000 r FSi

TU 160
SAMOLOTY LOTNICTWA BOMBOWEGO WNP
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Jest podstawowym SrodKiem uderzeniowym frontowego lotnictwa bombowego przeznaczonym do razenia
waznych obiektéw naziemnych 1 nawodnych przeciwnika w strefie operacyjnej. SU-24H powstat ko
lejna modyfikacja samolotu Su-24 produkowanego seryjnie w zakdfadach nr 153 w NOWOSYBIRSKU od 1971
r. Prototyp oznaczony T-6-8H zostat oblatany 24.06.1977 r. 0Ogo64em wyprodukowano ponad 1100 egzem-
plarzy Su-24 rdéznych wersji.
SU-24H to dwumiejscowy frontowy bombowiec zbudowany w klasycznym uktadzie aerodynamicznym. Kad+ub
0o konstrukcji p6dskorupowej w przedniej czesci pod radioprzezroczystag owiewka rozmieszczono wypo
sazenie radioelektroniczne (stacje radiolokacyjne; ORION 1 RELIEF). W dalszej czesci dwumiejscowa,
hermetyczna kabina. Po obu stronach kadtuba rozmieszczono prostokatne wloty powietrza”™ Skrzyddta o
zmiennej geometrii o kacie skosu 16° - 69° i czterech blokowanych po4ozeniach 16°, 35°, 45° 1 69°
wyposazone w przednie czterosekcyjne i tylne trdéjsekcyjne klapy. Podwozie trdéjpodporowe z podwdj-
nymi kotami na kazdej goleni. Zesp6+ napedowy sktada sie z dwdédch turboodrzutowych silnikéw typu
AL-21P3 o ciagu maksymalnym 76.5 kN (z dopalaniem 110 kN). Instalacja paliwowa o #gcznej pojemnos-
ci 11 860 dm”™ moze by¢ zwiekszona o 3 zbiorniki podwieszane (2x3000 i 1x2000 dm ), ponadto paliwo
moze by¢ uzupedniane podczas lotu w powietrzu (instalacja UPAZ-A "SACHALINe) . Samolot wyposazony
jest w system automatycznego sterowania SAU-6H1 radiostacje KF i UKF typu R-862, R-864G. Wyposa-
zenie radionawigacyjne (kompleks NK-24, RSBN, ARK-15H. RSDN). W sk#ad uzbrojenia wchodzg; system
obrony BKO "KARPATY"™ (termonamiernik MAK, stacja ostrzegawcza "BIERIOZA", stacja zaktdcen aktyw-
nych; SPS-161 i1 SPS-162, automat zaktdécen pasywnych APP-50, zasobnik z aparaturg rozpoznania stac-
Ji radiolokacyjnych typu; LO-80, LO-81. Kompleks celowniczo-nawigacyjny PNS-24 "TIGR"™, system
LTPS-24  "KAIRA™, stacja radiolokacyjna "ORION-A" oraz aparatura "DELTA-N". Catosciag uzbrojenia
steruje system SUO-1-6H 2z maszyna cyfrowa CWU-10-058K. Uzbrojenie sk#ada sie z KPR typu; H-23M,
H-25HR, H-25ML, H-29L, T; H-31P; H-58E, U; H-59 oraz R-60H. Samolot moze przenosi¢ do dwéch bomb
jadrowych typu; RN-28, 8U-63, 244-N 1ub RN-24. Na poktadzie pod kaddubem rozmieszczono dzi alko

GSZ-6-23H. Uzbrojenie strzeleckie moze by¢ uzupednione stanowi skami "SPPU-6 (3 ITtizl

" 4 Ss2b 8-hi S-8 i 3-5. Klasyczne uzbrojenie bombowe to wariant 38 bomb
- 100 kg 30 (18) bomb -250 kg, 10 bomb - 500 kg), poza tym zasobniki KMGU (7 3,t .) i bomby i.ie
wane typu KAB-500L, KAB-500KR (do 4 szt .), KAB-)500L , KAB-1500TR (do 2 szt .).
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Wybrane wersje samolotu bombowego Su-24
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Sr*edni wielozadaniowy samolot bombowy Tn-i6 w zaleznosci od wersji moze wykonywa¢ zadania
niszczenia celdéw naziemnych z wykorzystaniem systeméw uzbrojenia = bombardierskiego, konwencjonal
negOy Jjadrowego i rakietowego oraz celéw nawodnych za pomoca uzbrojenia rakietowego i
torpedowo-minowego. Zbudowany zostat w OKB - TUPOLEWA na poczatku Blat 50-tych. W toku produkcji
powstato szereg roéznych wersji bombowych” rozpoznawczych, WRE 1 doswiadczalnych, ogé+em zbudowano
okoto 1200 egzemplarzy. Kilkaset sztuk uzytkowanych by4o poza granicami ZSRR. Mimo, iz minedo
przesz4o 40 lat od chwili rozpoczecia produkcji to nadal Tu-16 znajduje sie w uzbrojeniu lotnictwa
bombowego krajéw WKP . Do podstawowych wersji nalezg; Tu-16K-+i/16, Tu-16K-10/26, Tu-46K/26P,

TU-16R, TU-16RM, Tu-16PP, Tu-16KRM, Tu-46E.

TU-16K-10/26 to dwusilnikowy, odrzutowy samolot bombowy wykonany w klasycznym uk+tadzie. Kaddub

konstrukcji po6#skorupowej rozdzielany na cztery czesci. Czes¢ nosowa stanowi przedziat zawierajacy
stacje radiolokacyjng RUBIK-4K oraz kabine zatogi. W Srodkowej czesci kadduba rozmieszczono po bo-
kach dwa silniki turboodrzutowe, koniec kadduba stanowi druga hermetyczna kabina Strzelca - radio-
telegrafisty i dowédcy stanowisk ogniowych. Skrzyd#a posiadaja skos 35° i 37° w tylnej czesci kal-
py FOWLERA 1 gondole na podwozie. Podwozie tréjpodporowe z podwdjnymi kodami przednimi i czteroko-
+owymi  gtoéwnymi. Naped Tu-16 stanowig dwa silniki turboodrzutowe typu RD-3H-500 o ciggu 93.05 kN,
paliwo rozmieszczone w zbiornikach skrzydtowych i kaddubowych o catkowitej pojemnosci 43.000 dm
Samolot wyposazono w pedny zestaw przyrzadéw pilotazowo-nawigacyjnych oraz systemy; RSDN, 3p-50,
AP-72-4, system 4gcznosci (radiostacje; R-807, R-800). W sk#ad systemu uzbréjenia wchodzi ;
uzbrojenie strzelecko-artyleryjskie w postaci 6 dziatek AM-23, rozmieszczonych na stanowiskach
(gérnym; typu DT-V7, dolnym; DT-N&S oraz ogonowym DK-7) catosciag steruje system uzbrojenia PW-23;
uzbrojenie rakietowe w postaci dwéch pociskéw typu K-26 (KSR-5N lub KSR-5P) oraz jednego pocisku
K-10S. Do wykrywania i wyboru stacji radiolokacyjnej przeznaczonej do razenia stuzy pasywna stacja
rozpoznawcza typu RICA. W innej wersji samolot moze przenosic¢ uzbrojenie bombardierskie w postaci
dwéch bomb jadrowych typu RN-30 lub RN-32, badz tez zestaw bomb konwencjonalnych (12 sztuk o0 wago-
miarze 250 kg, 6 sztuk o wagomiarze 500 kg lub jedna wagomiaru 9000 kg lub 4 miny morskie typu
AMD-500.
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1 KS-10S
2 K-26

2 KSR-2
KSR-2P

2 BJ
RN-30
RN-32

1<9000

12*500

24 250

4 TORPEDY

4 MINY
AMD 1000

Ooad
oo

12 MIN
AMD 500

DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga (ilosé)
Rozpietos¢ (mm)
D+ugosé (mm)
Wysokos¢ (mm)

Masa whasna (kg)
Masa start.max (kg)
Predkos¢ max

H=0m (km/h)

H=11 0OO0Om
Putap prakt. (m)
Predkos¢ wznosz.(m/s)-
Predk.przelot. (kra/h) -
Rozbieg (m)
Dobieg (M
Zasieg max . (km)
ze zbiorn.podw.

bez zbiorn.podw.
Dtugotrwatos¢ lotu
Udzwig uzbr.max.(kg) -
1108¢ podwieszen(szt)-
Inne

6-7
32 989
34 800
10 360
37 200
75 800

1050

12 800

5800

"4
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Sredni  bombowiec naddzwiekowy Tu-2£ skonstruowany w OKB

- TUPOLEWA przeznaczony Jest do msz -
czenia celdw naziemnych i

nawodnych za pomoca rakietowo-bombowego systemu uzbrojenia w stref.”
operacyjnej, a po zamontowaniu urzadzen tankujgacych moga wykonywa¢ uderzenia na obiekty strate-
giczne. Prace nad ta konstrukcja podjeto w podtowie lat 50-tych jako nastepny Tu-16. Prototyp jako
kolejna 105 konstrukcja TUPOLEWA zostat+ oblatany przez pilota J. ALA3ZEJEWA w 1960r. Nowy samolot
zbudowano w typowym klasycznym stylu TUPOLEWA, Ulecz niekonwencjonalnie rozmieszczono silniki, z
tytu u nasady statecznika pionowego nad kaddubem. Pierwsza prezentacja samolotu miata miejsce w
1961r. na paradzie lotniczej w TUSZYNIE. Wkrotce samolot pod oznaczeniem wojskowym Tu-22 skierowa-

no do produkcji seryjnej. W toku produkcji oprécz wersji bombowej powstaty, Tu-22R, Tu-22K, TU-22P

oraz szkolna Tu-22U. 0go4em wyprodukowano okodto 250 egzemplarzy, z czego kilkanascie wyeksportowa

no do LIBIl i IRAKU.

TU-22K - to dwusilnikowy, naddzwiekowy Srednioptat o konstrukcji catkowicie metalowej. Kadd#ub o

klasycznej konstrukcji p6dskorupowej o przekroju kotowym.

W przedniej czesSci kadtuba znajduje sie
wyposazenie radioelektroniczne wraz ze

stacja radiolokacyjng typu emRUBIN-iK” oraz odbiornik do
tankowania paliwa w powietrzu. Kabina zatogi hermetyczna miesci trzy stanowiska dla zatogi (pilot,
nawigator 1 operator systemdow uzbrojenia), W Srodkowej

czesci kadtuba rozmieszczono komore bombowag
oraz zbiorniki paliwowe.

W kohncu kad*uba rozmieszczono stanowisko ruchome z dziatkiem HR-23 oraz
stacje radiolokacyjna PRS-4. Skrzyd#a o kacie skosu krawedzi

klapy oraz optywowe gondole mieszczgace podwozie.
boodrzutowych konstrukcji KOLESOWA typu WD-7M
Podwozie stanowig dwa zespoty czterokotowe

natarcia 52° posiadaja dwuczesSciowe
Zespot napedowy sktada sie z dwéch silnikéow tur-
lub RD-7M2 o cigagu 127 kN oraz z dopalaniem 165 kN.

- gtoéwne wciggane do gondoli skrzydtfowych oraz dwukodo-
wy zespot przedni chowany w kaddub. Aparatura poktadowa sktada sie z kompleksu przyrzadow pilo-
tazowo-nawigacyjnych, systeméw radionawigacyjnych typu RSBN i1 R3DN, System uzbrojenia sktada sie z
pokHLwego radi”~okatLa "mRUBIN"”, celownika bombowego P3B-.1, stacti n

uzbrojenilL typu PRS-4, celownika telewizyjnego TP-1A oraz stanowiska ruchomego z dziatkiem NR 23.
r skLd uzbrojenia rakietowego wchodzi jeden pocisk klasy "powietrze-ziemia/woda typu K-22 roz-
W sktad Samolot moze przenosi¢ dwie bomby jadrowe BMub 24 bomby konwencjonalne o

wag™m~a~zr ~00 kg lub "1 o wagomiarze 9000 kg , Wyposazenie WRE to: stacje zakt 6cen aktywnych
SPS-171 i SPS-17E oraz AG-5S "CEWAN".
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247500

IM™N: axki1:v 1 Ti-A"IIN IC.°NL
Zaioga (ilos¢;

Rozpietos¢ (rn) -23 500
D¥ugos¢ (mm) -42 600
Wysokos¢ (mm) -10 670
Masa wkasna (kg) -38 600

Masa start.max (kg) - 94 000
Predkos¢ max

H=0m (km/h) - 1200
H=11 OOOm - 1610
Putap prakt. (m) - 13 300
.Predkos¢ wznosz.(m/s)-

Predk.przelot.(krazh) -

Rozbieg ) - 2250
Dobieg (@@ - 2170
Zasieg max. (km) - 5650

ze zbiorn.podw.

bez zbiorn._podw.
Dtugotrwatos¢ lotu

Udzwig uzbr.max.(kg) - 12000
110S¢ podwieszen(szt)-

Inne
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Jest naddzwiekowym Srednim samolotem bombowym przeznaczonym do przenoszenia +4adunkow
bombowo-rakietowycli na $Srednie odlegtosci, a przy zastosowaniu tankowania powietrznego wykonania
uderzen na wyznaczone obiekty strategiczne. Prace w OKB - TUPOLEWA nad ta konstrukcja rozpoczeto w

potowie lat 60-tyckti. Miat on uzupednic¢ a wkrdétce zastagpi¢ eksploatowane od lat Tu-i 6 1 Tu-2a.
totyp oblatano w 1970r.,

1973r. Pierwszg partie i£

Pro
a produkcje seryjna uruchomiono w zakdfadach lotniczych w KAZANIU juz

samolotow przedseryjnych oznaczonych Tu-eSMI wyprodukowano w 1973 r.
Wersja seryjna byta konstrukcja oznaczona Tu-2£HE, jednak najwiecej wyprodukowano wersji TU-22H3,
ktéra charakteryzuje sie zmienionymi prostokgtnymi wlotami powietrza, zmodernizowanymi silnikami
oraz rozszerzonymi wariantami uzbrojenia. Tupolew TU-22H3 jest dwusilnikowym czteromiejscowym ope-
racyjnym i strategicznym samolotem bombowym w uk#adzie dolnoptata o zmiennej geometrii
konstrukcji metalowej. Skrzydda bez wzniosu z duzym centroptatem przechodzacym w czesci
bowe o0 obrysie trapezowym 1 ruchomymi zewnetrznymi
ja ptata Obejmuje klapy noskowe,

skrzy e o
przykadtu-
o0 skosie regulowanym od 20 do 65 . Mechanizac-
klapy szczelinowe zaskrzyddowe oraz przerywacze. Kad4ub o kon-
strukcji poétskorupowej 0 przekroju w przedniej czesci okragtej przechodzacy w Srodkowej czesci w
prostokatny. Przedniag czes¢ tworzy stozkowa dieelektryczna ostona stacji
szej czesci kabina 4 osobowej zatogi,
pot

radiolokacyjnej,
komora uzbrojenia oraz dwa prostokatne wloty powietrza”™ Zes-
napedowy skdtada sie z dwéch silnikéw dwuprzepdywowych typu NK-25 o maksymalnym ciggu 152.1 kN

oraz z dopalaniem 245.3 kN. Podwozie przednie z golenia teleskopowa i kotami blizniaczymi, n
podwozia gtbéwnego zaopatrzone w wozki wietokotowe. Samolot wyposazono w pedny zestaw przyrzadow
Pilotazowo-nawigacyjnych oraz sytsemy radionawigacyjne RSDN, RSBN. systemy automatycznego sterowa-
nia lotem. System uzbrojenia sktada sie z poktadowej stacji radiolokacyjnej do wykrywania obiektoéw
naziemnych 1 nawodnych, optyczny celownik bombowy, urzadzenia ostrzegajgce o opromieniowaniu de-

tektor cieplny £0082, W sk#ad uzbrojenia ofensywnego wchodza: pociski rakietowe klasy
teKTor cxep,Li r ) -m /- 4 v-pPrP) 3 szt ., pociski Sredniego
mmpowietrze-ziemia/woda™ typu K-22 roznych wersji (K-2 . - | ,69x250 kg-
zasiegu H-15P i H-15S (do 10 szt.),

zestaw bomb jJagdrowych oraz bomby konwencjonalne (69x250 kg,

w ) czinsci kadduba na rughomym §tanowisku zamontowano ds-i1atko
éénggk%Sta ggo% bnowo.  Samolot g: 8 system g? Rrowadzenla walki radioelektronicznej; aktywny

i pasywny.
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1 K-26
8=< 1500

2 K-26

24x500

6 H"15

8x1500

697250

3 K-26

lub

DANI-: TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga (ilosé)

Rozpietosé (mm) 23 300/34 280
D¥ugos¢ (mm) 42 460
Wysokos¢ (mm) 11 050
Masa wiasna (kg) 54 000

Masa start.max (kg) 124 000
Predkos¢ max

H=O0ra (km/h) 1050
H=11 0OO0Om 2130
Putap prakt. (m) 14 000

Predkos¢ wznosz.(m/s)-
Predk.przelot.(km/h) =
Rozbieg (M)

Dobieg (m)

Zasieg max. (km)

ze zbiorn._.podw.

bez zbiorn.podw.
Ddugotrwatosc lotu
Udzwig uzbr.max.(kg)
110S¢ podwieszen(szt)

Inne
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2xGSz 23
TT
/
\
6 H-55MS
cg> > - 16 H'55MS

0go6lny widok pocisku typu H-55MS

DANI:: TAKTYDZNO - TECHNICZNI-:

Zatoga (ilos¢é)
Rozpietos¢ (mm)
D4ugosé¢ (mm)
Wysokos¢é (mm)

Masa wdasna (kg)
Masa start.max (kg)
Predkos¢ max

H=0m (km/h)

H=11 OOOra

Putap prakt. (m)

5

- 50 040
-49 130

Predko$é wznosz.(m/s)-

Predk.przelot.(km/h)
Rozbieg (m)

Dobieg (m)

Zasieg max. (km)

ze zbiorn.podw.

bez zbiorn.podw.
Ditugotrwatosé¢ Ilotu

Udzwig uzbr.max.(kg)

I1oS¢ podwieszen(szt)-

Inne

13 301

187000
805
925

10500

750
2540

14 100

9@

16
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Jest naddzwiekowym strategicznym bombowcem

- nosicielem rakiet przeznaczonym do wykonywania
nderzen  jadrowycti

na wazne strategiczne obiekty naziemne 1 nawodne przeciwnika. Konstrukcja bom
bowca oznaczona "i 60" powstata w OKB - TUPOLEWA na poczatku lat 70-tycti. Wstepny projekt powstat w
1972r. przy wspodpracy przeszto 800 przedsiebiorstw i instytucji z catego kraju. Ostateczny pro
jekt przedstawiono komisji panstwowej w 1977r., po czym przystapiono do budowy prototypu. Oblotu
dokonano 18. 1£. 1981 r. na lotnisku w ZUKOWSKIM. W tym czasie zak#ad lotniczy nr 22 w KAZANIU roz-

poczat przygotowania do produkcji seryjnej, ktdérag rozpoczeto w pazdzierniku 1984 r. W maju 1987

r. pierwsze seryjne Tu-160 trafity do uzbrojenia lotnictwa dalekiego zasiegu (184 plbc m.

PRILUKI) .

w lutym 1992 r. po wyprodukowaniu ok. 40 egzemplarzy zapadta decyzja o wstrzymaniu (ograniczenihf

produkcji seryjnej (planowano 100 sztuk).
samolot Tu-160 wyrdéznia sie nietypowg bryd4a kadtuba zintegrowanego z centroptatem.
strukcji po+ skrzydtowej zostat podzielony na cztery gtdéwne zespoty technologiczne:

ni, Srodkowy i1 tylny. W czesci nosowej umieszczono bloki

cia obiektow w powietrzu i1 na powierzchni ziemi. Kabina zatogi posiada cztery stanowiska (S pilo-
tow, nawigator 1 operator systemdw uzbrojenia). Czesd Srodkowa zawiera komore uzbrojenia, gondole
silnikowe i wnheki podwozia, natomiast w tylnej czesSci
dziaty 2z wyposazeniem elektronicznym.
przechodzgce w kaddfub. Skos czesSci
zaskrzydtowe.

Kad¥ub o kon-

nosowy, przed-
stacji radiolokacyjnej stuzacej do wykry-

rozmieszczono zbiorniki z paliwem i prze-

Skrzyd+a o zmiennej geometrii, czesci przykadtubowe gtadko
ruchomych regulowany od 20°
Podwozie trdjzespotowe wciggane w kaddub.

torowych dwuprzeptywowych silnikéw typu HK-32 o maksymalnym ciggu 133.5 kN (oraz dopalaniem
kH) Samolot TU-160 wyposazony jest w bardzo rozbudowany system pi lotazowo-nawigacyjny
techniczny sktada sie on z przesz4o 100 zintegrowanych maszyn cyfrowych.

sterowania ABSU zapewnia pilotowanie samolotu w kazdych warunkach.
podstawowym skd#ada

T~160

do 65°wyposazone w klapy noskowe i
Haped sktada sie z czterech turbowentyla-

i ra lo
System automatycznego

System uzbrojenia w
sie z 1f£ pociskow manewrujacych typu H-55MS (RKW-500B), Hlub 12 pociskow H-15.
moze byd ponadto wyposazony w mieszane warianty uzbrojenia rakietowego i bomby jadrowe du-

zej mocy.









DANI-: TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Zatoga (ilos¢)

Rozpietos¢ (mm) 35 600 55 700
D¥ugos¢ (mm) 54 100
Wysokos¢é (mm) 13 100
Masa wHasna (kg) 110 000

Masa start.max (Kkg) 275000

Predkos¢ max
12 H-55MS

HOra (km/h)
H=11 00O0m 2200
Pukap prakt. (m) 15000
Predkos¢ wznosz.(m/s) 70

12 H-15 Predk.przelot. (km/h) 960
Rozbieg (m) 900 2200
Dobieg (m) 1200 1600
Zasigg max.(kra) 12 300

ze zbiorn.podw.

bez zbidrn.podw.
Diugotrwatos¢ lotu
Udzwig uzbr.max.(kg)
1108¢ pTodwieszen(szt)
Inne

X






