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WSTEP

Przestrzen powietrzna jest postrzegana obecnie jako kluczowy wymiar dziatan
zbrojnych w operacjach militarnych i reagowania kryzysowego wymagajacych uzy-
cia wojsk. Kazdy rodzaj sit zbrojnych dysponuje lotnictwem - naturalnym jej uzyt-
kownikiem. Jednak oprécz statkbw powietrznych wykorzystywane sg systemy broni
i wyposazenia, w réznych celach penetrujgce $rodowisko powietrzne. Dla jednych
z nich jest to osrodek, w ktérym wykonujg podstawowe zadania bojowe. Inne, takie
jak pociski artyleryjskie czy rakietowe, tylko go przemierzaja na drodze pomiedzy
wyrzutnig a punktem upadku. Jednoczesnie efekty ich razenia (odtamki, fala ude-
rzeniowa) nie pozostaja bez wplywu na pozostatych uzytkownikdw przestrzeni.
Aby bez potrzeby nie ogranicza¢ mozliwosci zadnego z nich, wymagany jest taki
podziat przestrzeni powietrznej, ktory zapewni wszystkim uzytkownikom odpo-
wiedni stopien swobody i bezpieczenstwa, uwarunkowany zatozeniami planéw
operacji wojskowych.

Kumulacja réznych wojskowych uzytkownikow przestrzeni powietrznej wymu-
sza posiadanie narzedzia, ktére pozwoli na ich efektywne wykorzystanie, ograni-
czajgc jednoczesnie ryzyko wzajemnego porazenia. Narzedziem takim jest system
kontroli przestrzeni powietrznej, bedacy jednym z wielu podsystemdéw nadrzedne-
go systemu kierowania (dowodzenia) operacji. System kontroli realizuje szereg
funkcji i zadan, ktére pozwalajg na integracje, koordynacije i regulacje wykorzysta-
nia przestrzeni powietrznej. Cechag szczegdlng tego systemu jest scentralizowane
planowanie dziatan oraz zdecentralizowana realizacja funkcji wykonawczych.
Wspdlna dla wszystkich rodzajéw sit zbrojnych doktryna standaryzuje wymagania
i procedury, ktérych spetnienie i stosowanie gwarantuje utrzymanie ryzyka niepo-
wodzenia operacji wojskowej na akceptowalnym poziomie.

Zamiarem autoréw bylo przyblizenie problematyki kontroli przestrzeni po-
wietrznej w sposoéb jasny i zrozumialy, z jednoczesnym zachowaniem norm nada-
jacych opracowaniu cechy naukowe. W o$miu rozdziatach merytorycznych przed-
stawione zostaty tylko wybrane informacje wyjasniajgce gtéwng tematyke opraco-
wania. Ze zrozumiatych wzgledéw wojsko naktada rézne ograniczenia w dostepie
do informacji, ktére uwaza za istotne dla bezpieczenstwa dziatan. Tak jest i w przy-
padku kontroli przestrzeni powietrznej. Niestety, wiele danych mogacych rozwiac
watpliwosci powstale w czasie studiowania tej publikacji jest niejawnych. Prébag
zaradzenia tej niedogodnosci jest wskazywanie podobienstw do rozwigzan cywil-
nych, w wielu przypadkach doskonale ilustrujacych konkretny problem i sposob
jego rozwigzywania. Natomiast Czytelnikbw odczuwajacych w dalszym ciagu nie-
dosyt wiedzy z omawianej dziedziny autorzy moga jedynie skierowa¢ do Zrédet.
W wiekszo$ci sg to narodowe lub sojusznicze dokumenty operacyjne (zarzadzenia,
plany, rozkazy) dostepne w organizacjach cywilnych i wojskowych upowaznionych
do ich posiadania, wytwarzania i przetwarzania.



Wyjasnienia wymaga przyjeta w publikacji forma podawania skrétéw od nazw
angielskich przy odpowiadajacych im nazwach polskich. Problemy poruszane w tej
pracy dotyczg gtownie dwdch dziedzin, w ktérych oficjalnym jezykiem komuniko-
wania sie jest angielski. Pierwsza z nich to ruch lotniczy, regulowany przepisami
organizacji miedzynarodowych, a druga to wielonarodowe sojusznicze lub koalicyj-
ne operacje wojskowe. W obu dziedzinach stosowany jest jezyk specjalistyczny,
w ktorym obowiazujg terminy i nazwy oraz odpowiadajgce im definicje i okreslenia
sformutowane w jezyku angielskim. Problem dotyczy przede wszystkim pojec,
ktérych nie mozna jednoznacznie przettumaczy¢ na jezyk polski. Dodany obok
nazwy polskiej —najczesciej oficjalny —skroét angielski  wskazuje, ktéremu pojeciu
oryginalnemu jest ona przypisywana.

Niniejsze opracowanie kierowane jest przede wszystkim do studentow studiow
dyplomowych, podyplomowych i zaocznych Akademii Obrony Narodowej, ale tak-
ze stuchaczy réznego rodzaju kurséw oraz wszystkich os6b zainteresowanych
kontrolg przestrzeni powietrznej w sytuacjach kryzysowych i konfliktach.

' Zob. Kody i skroty ICAO, PANS-ABC, Doc 8400\ AAP-15(F), Stownik skrétow stosowanych w do-
kumentach NATO, NATO MAS 1999.



Rozdziat 1

IDENTYFIKACJA KONTROLI PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

1.1. Geneza

Wspoéiczesni amerykanscy autorzy doktryn kontroli przestrzeni powietrznej
(KPP) wskazujg czesto koniec drugiej wojny Swiatowe] jako poczatek ksztattowa-
nia sie systemow kontroli przestrzeni powietrznej®. Jednoczesnie, to wlasnie Stany
Zjednoczone sa bezdyskusyjnym liderem w rozwijaniu problematyki KPP na $wie-
cie. W tej sytuacji pragmatyczne stwierdzenie, prezentowane w opracowaniach
amerykanskich, o zaistnieniu KPP w obecnym jej ksztalcie od operacji ,Husky”
w 1943 r. uwaza sie czesto za wystarczajgce w aspekcie okreslenia chwili poczat-
kowej zjawiska KPP. Tymczasem uwazna analiza, np. Zrodet encyklopedycznych,
pozwala skonstatowaé poglad takze amerykanskich teoretykéw, o wczesniejszym
rodowodzie zjawiska KPP. Oceniajg oni, ze juz w czasie pierwszej wojny Swiatowej
nie byto takie oczywiste rozréznienie wkasnych samolotéw od samolotéw przeciw-
nika. Ladujacy po wykonaniu zadania piloci czesto byli zaskakiwani bratobdjczym
ogniem sit ladowych, ktére jeszcze przed chwilg wspierali*. Warto zatem, biorgc
pod uwage waznos¢ funkcji identyfikacji"® w KPP, a takze kierujac sie wskazdéwka
L. Krzyzanowskiego: [...] im glebsza retrospekcja, tym - jak sie wydaje lub jak by
sie chciato - dalsza prospekcja”, przesledzi¢ dokladniej, bazujac na szerszym®
systemie wartosci, uwarunkowania KPP.

Analiza licznych zrodet historiograficznych wykazuje, ze pierwsze statki po-
wietrzne uzywane do celéw wojskowych - balony, implikowaly opracowywanie
okreslonych sposobdw, procedur i metod dziatania stuzgacych spetnieniu podsta-
wowych funkcji KPP: identyfikacji, koordynacji, integracji i regulacji. Mozna zatem
uznac za racjonalne zatozenie badawcze, ze zapotrzebowanie srodowiska dowod-
cow wojskowych réznych szczebli dowodzenia i r6znych rodzajoéw broni na racjo-
nalne, poznawczo ugruntowane koncepcje, zasady i sposoby usprawnienia proce-
su dowodzenia sit zbrojnych, w aspekcie uzytkowania przestrzeni powietrznej,
przesledzone zostanie na osnowie wojskowego procesu dziejowego” od konca XIX
wieku do dzisiaj.

AAFDD 2-1.7, Airspace Control in the Combat Zone, Maxwell 1998, s. 1
" International military and defense encyclopaedia, Brassey’s (US), New Jersey 1993, s. 104-107.
Wiele zrédet podaje konieczno$¢ rozrdzniania wirasnych statkobw powietrznych od samolotow

przeciwnika jako podstawowg przyczyne istnienia KPP.

~L.J. Krzyzanowski, O podstawach kierowania organizacjami inaczej. Paradygmaty, filozofia, dy-
lematy, PWN, Warszawa 1999, s. 93.

®Dotad autorzy analizujacy geneze kontroli przestrzeni powietrznej uznawali bezpieczenstwo za
wartos¢ ostateczng, docelowg tego zjawiska.

~Przymiotnik ,,wojskowy" dookreslit w tym wypadku proces dziejowy, bedacy przedmiotem badan
historii wojskowej.



Gtéwnym czynnikiem sprawczym wszelkiego rozwoju i postepu sg potrzeby
ludzkie. Dgzenie do maksymalizacji zaspokajania tych potrzeb prowadzi do kolej-
nych zasadniczych, jako$ciowych zmian w sitach wytwdrczych spoteczenstwa’.

Wydaje sie, ze ta ogdlna reguta rozwoju organizacji znajduje swoje zastoso-
wanie takze w okresleniu uwarunkowan powstania i ewolucji KPP w czasie kryzysu
i konfliktu.

Whnioski z przebiegu poddanego analizie procesu dziejowego pozwalajg do-
strzec Scisty zwigzek pierwotnych zrodet KPP z zastosowaniem wytworéw rewolu-
¢ji technicznej przetomu XVIII i XIX wieku do celow wojskowych. Takze ewolucja
KPP, a szczegdlnie rozwdj warstwy konceptualnej zjawiska, przektadany nastepnie
w oddzialywania na sfere rzeczywistg, mozna powigza¢ z zastosowaniem w walce
kolejnych, nowych srodkéw uzytkujgcych wspdlnie okreslone segmenty przestrzeni
powietrznej. Do urzadzen wykorzystujgcych przestrzen powietrzng, ktérych uzycie
w sytuacjach kryzysu i konfliktu warunkowato powstanie i rozwdj KPP, autorzy
zaliczyli; balony, armaty artyleryjskie, armaty przeciwbalonowe, broh strzelecka,
samoloty, armaty przeciwlotnicze, pociski rakietowe przeciwlotnicze, stacje radiolo-
kacyjne, artylerie rakietowa, pociski rakietowe skrzydlate, Smigtowce, pociski rakie-
towe taktyczne, operacyjne, strategiczne, urzadzenia walki elektronicznej, bezpilo-
towe aparaty latajgce. Uwarunkowania powstania zjawiska KPP charakteryzowata
pewna, wspoélna dla wszystkich wymienionych urzadzen, chronologia zdarzen. Po-
czatek rozwoju KPP na kazdym z etapéw wyznaczalo nowe urzadzenie wykorzy-
stujace przestrzeh powietrzng i wprowadzone do zastosowan wojskowych. Warun-
kiem sine qua non ewolucji KPP byto zastosowanie danego urzadzenia przez obie
strony konfliktu. Kazde z wymienionych urzadzen we wczesnej fazie rodzito po-
trzeby udoskonalenia go przez dowddcow wojskowych stron konfliktu. Nastepnie
zwiekszano skale produkcji, a w kolejnej fazie w dalszym ciagu je ulepszano, na-
stepowat wzrost specjalizacji i zwiekszata sie skala wykorzystania urzadzenia.
Wzrost skali i roznorodnosci zastosowan do celéw wojskowych implikowat potrze-
be spetnienia funkcji: koordynaciji, integraciji, identyfikacji i regulacji dziatann nowego
urzadzenia - teraz juz systemu walki, z innymi systemami walki.

Brak wypetnienia wymienionych funkcji intensyfikowaly przypadki nieskutecz-
nosci dziatan z uzyciem nowego systemu walki, ktérego oddziatywanie zwiekszato
czas, czestotliwos¢ i objetoS¢ zajmowania przestrzeni powietrznej. Taka charakte-
rystyka oddziatywan implikowata potrzebe rozwoju adekwatnej do nich czesci sfery
rzeczywistej i konceptualnej walki zbrojnej. W sferze rzeczywistej rodzita zapotrze-
bowanie na opracowanie specjalistycznych urzadzen, a w konceptualnej na two-
rzenie specjalnych procedur do koordynacji i integracji wspomnianych dziatan.
W kolejnym cyklu, zwigzanym z rozwojem zastosowan samolotu i artylerii przeciw-
lotniczej® przez strony konfliktu, potrzeby dowddcow zdecydowaly o powstaniu
KPP. Synteze procesu uwarunkowan powstania KPP ilustruje rysunek 1

L.J. Krzyzanowski, O podstawach kierowania..., wyd. cyt., s. 98.

" Decyzja generata Eissenhowera po operacji ,Husky" (11 lipca 1943 r.) o powotaniu specjalnej ra-
dy do zbadania przyczyn strat desantu amerykanskiego od wtasnego ognia przeciwlotniczego i pézniej-
sze postanowienie tej rady o utworzeniu, wspdlnego dla sit ladowych, powietrznych i morskich, organu
koordynujacego ich dziatania w powietrzu. Zob. AFDD 2-1.7, Airspace Control..., wyd. cyt., s. 1
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Rys. 1 Uwarunkowania kontroli przestrzeni powietrznej

Stan wiedzy o przedmiocie badan, uzyskany w wyniku okreslenia natury onto-
logicznej i epistemologicznej zjawiska, pozwala obecnie przejs¢ do przeanalizowa-
nia historycznego procesu dziejowego w aspekcie zobrazowanych na rysunku 1
uwarunkowan, w jakich powstato zjawisko KPP. Analiza taka zostanie rozpoczeta
z chwilg odnotowania w zrédtach historiograficznych pierwszych prob wykorzysta-
nia przez wojsko nowego systemu walki w przestrzeni powietrznej przed pierwszg
wojng $wiatowg. Do momentu jej wybuchu nie obserwujemy zbyt licznych przykia-
déw uzytkowania przestrzeni powietrznej do celéw wojskowych, lecz nawet te nie-
liczne sg na tyle spektakularne, ze nie mozna ich pomingg.

Jak podaje Wojciech Szwejcer*®, 5 czerwca 1783 r. w powietrze uniost sie pierw-
szy balon wypeltniony goracym powietrzem”™\ dwa miesigce p6zniej wzleciat balon
wypeltniony wodorem, rozpoczynajgc doskonalenie technik baloniarstwa. Nowy
wynalazek stat sie bardzo szybko przedmiotem zainteresowania wojska. Juz
w 1794 r., w czasie wojny francusko-austriackiej, wojska francuskie uzyty balonéw
na uwiezi do celéw obserwacyjnych, a 13 czerwca 1794 r. austriacka artyleria po-

W. Szwejcer, / wojna $wiatowa, http://republika.pl/iwszwejk/planes/zl.shtml.
Inne zrodta (np. Encyklopedia WIEM, http;/onet.pl/WIEM.) podaja, ze jako pierwszy wzniost sie
w balonie na wysoko$¢ 60 m ksigdz B. de Gusmano, w Lizbonie, w 1709 r.


http://republika.pl/wszwejk/planes/zl.shtml

lowa otworzyla ogienn do balonéw, powodujac w pierwszej fazie podniesienie puta-
pu balonéw poza ogien artylerii, a nastepnie szybkie sprowadzenie ich na ziemie™
Kolejny raz uzyto balonéw do celéw wojskowych podczas wojny secesyjnej.
Umieszczony w balonie na duzej wysokosci obserwator, mimo ze znajdowat sie na
tytach whasnych wojsk, miat znaczne pole widzenia, a jego meldunki szybko docie-
raty do sztabu. Podczas wojen burskich Brytyjczycy takze uzywali balonéw. We
wszystkich wymienionych konfliktach wojska panstw uzywajacych balony przeko-
naly sie, jak bardzo uzycie trzeciego wymiaru walki poprawia jej efektywnosé. Ba-
lon obserwacyjny byt przy tym, we wspomnianych konfliktach, catkowicie bez-
pieczny, a szansa trafienia go przez ogieh artylerii - minimalna. Sytuacja taka
trwala do 12 listopada 1870 r., kiedy to niemiecka artyleria zestrzelita pierwszy
francuski balon typu Daguerre Dzialo sie to w ramach akcji zwalczania przez
Niemcow balondéw francuskich, uzywanych do utrzymania tgcznosci z oblezonym
Paryzem. Niemcy rozmieszczali armaty przeciwbalonowe razem z artylerig potowa.
Armaty te posiadaly zaprzeg konny, mogty wiec sciga¢ balony i otwiera¢ do nich ogien
w dogodnym miejscu i z dogodnej odlegtosci. Antoni Przeniczny™'”~ ocenit to pierw-
sze zastosowanie jako udane, zwracajgc uwage na wykorzystanie czynnika ruchu
przez armaty przeciwbalonowe.

Opisane fakty uzycia balonéw do celéw obserwacyjnych iich ostrzelanie przez
artylerie polowag przeciwnika nalezy uzna¢ za poczatek uzytkowania przestrzeni
powietrznej do celéw wojskowych.

Whnioski dla KPP z zastosowan balonéw do celéw wojskowych w okresie
poprzedzajagcym pierwszg wojne swiatowa:

1 Do uzytkowania przestrzeni powietrznej w celach wojskowych angazowano
aparaty latajgce wraz z obstuga, piechote oraz artylerig;

2. Do zestrzelenia balonéw budowano specjalistyczne $rodki - armaty prze-
ciwbalonowe;

3. Do walki z balonami uzywano celowo do tego przygotowywanych, niespoty-
kanych dotad procedur dziatania,

4. Niewielka liczba balonéw, w aspekcie statych linii frontdw, nie wymagata
rozwoju funkcji identyfikaciji;

5. Wspomniane fakty historyczne ujawniaja pierwszy fakt wypetnienia funkcji
koordynaciji i integracji dziatan statkéw powietrznych i wojsk lgdowych w celu osig-
gniecia wiekszej skutecznosci dziatan.

Podczas pierwszej wojny Swiatowej znacznie zwiekszyt sie zakres wykorzysta-
nia balonéw. W chwili wybuchu wojny i ustalenia sie linii frontéw, wobec nieprzy-
datnosci w sytuacji ustabilizowanego frontu kawalerii do zdobywania informacji,
obserwacje zaczeto prowadzi¢, stosujac na szersza skale balony. Obserwatorzy
nie tylko podawali pozycje wojsk przeciwnika, ale i sprawnie kierowali ogniem arty-

A. Przeniczny, Rozwoj artylerii przeciwlotniczej, MON, Warszawa 1973, s. 9.
Balon ten znajdowat sie w ruchu, byt to tzw. balon wolny.
" A. Przeniczny, Rozwoj artylerii..., wyd. cyt., s. 10.
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lerii. Dopiero wynalezienie telefonu zapewnito mozliwos¢ cigglej obserwacji bez
koniecznosci powrotu obserwatora na ziemie celem ztozenia meldunku.

Szybko zorientowano sie w znaczeniu balonéw na polu bitwy, co zainicjowato
prace nad uzyskaniem mozliwosci zwalczania balonéw przeciwnika. Do tego celu
najlepiej nadawaly sie samoloty. Przed nimi baloniarz nie byt w stanie sie obronié.
Jego ratunkiem byto albo wyskoczenie z balonu na spadochronie™, albo szybkie
Sciagniecie przez obstuge naziemna. Ze wzgledu na swoje taktyczne znaczenie
balony byty dobrze chronione. Wokoét nich rozmieszczano stanowiska artylerii
przeciwlotniczej, a ewentualne Sciggniecie zagrozonego balonu mogto trwac krocej
niz minute. Dlatego ataki na balony byty dla pilotbw bardzo niebezpieczne. Atak
musiat by¢ wykonany szybko, aby nie zosta¢ samemu trafionym i jednoczesnie
zdazy¢ zniszczy€ obiekt. Najczesciej atakowano, pikujgac lub podkradajac sie (np. le-
cac z wylgczonym silnikiem, z niespodziewanej strony, w nocy lub o swicie). Ksztatt
balonu takze sie zmieniat - od klasycznej kuli do podtuznego cygara. Ten drugi
ksztatt zapewniat mniejszga podatnos¢ balonu na wplyw wiatru, ktéry na duzych
wysokosciach mogt osiggac znaczng site.

Rozwdj samolotéw obserwacyjnych i szybkiej broni (czotgi) sprawit, ze pierw-
sza wojna Swiatowa byta ostatnim konfliktem, w ktérym uzywano balonéw do ce-
6w obserwacyjnych. Balony, w analizowanym okresie dziejow, byly jednak
wykorzystywane nie tylko do zadan obserwacyjnych i utrzymywania fgcznosci.
Uzywano ich takze do celéw zaczepnych i obronnych. Przejawem intensyfikacji
wykorzystania balonéw w tej wojnie byly fakty ich zaczepnego uzycia - do
atakowania przeciwnika.

\Nmarcu 1908 roku armia niemiecka zakupita L Z 3 - kolejng wersje sterowca -
i uzywata go pod nazwa Z 1 W chwili wybuchu wojny Niemcy dysponowaly sied-
mioma Z 1 Osobng flote powietrzng tworzyta niemiecka marynarka. Sterowcow
uzywano wylacznie do celéw bombowych, cho¢ wyposazono kazdag jednostke
w 5 karabindw maszynowych. Zeppeliny zbombardowaty Liege (6 sierpnia 1914 r.),
ale musialy ladowaé, ze wzgledu na ogien artylerii. Byly tatwe do trafienia, ale
Niemcy uzywali ich dalej™.

Sterowce okazaly sie jednak, w poréwnaniu z samolotami, nieskutecznym $rod-
kiem walki i wkrotce zrezygnowano ze stosowania ich do celéw wojskowych. Balo-
néw uzywano natomiast takze w obronnym zastosowaniu, zawieszajac tzw. balony
zaporowe nad waznymi obiektami. Balony te podtrzymywaty linki, w ktére w zato-
Zzeniu miat zaplatac sie i ulec uszkodzeniu atakujacy cel samolot. System ten oka-
zat sie bardzo skuteczny i stosowano go takze w pédzniejszych konfliktach, mimo
przypadkéw ponoszenia przez wlasne samoloty strat od wspomnianego systemu
balonéw zaporowych.

Jak podaje Encyklopedia WIEM, wyd. cyt., spadochron wynalazt w 1784 r. francuski pionier
aeronautyki Jean Pierre Blanchard.
W. Szwejcer, / wojna swiatowa..., wyd. cyt.



Whnioski dla KPP z zastosowan balondéw i sterowcéw do celéw wojsko-
wych w pierwszej wojnie Swiatowej:

1 Juz pierwsze urzadzenia pozwalajgce wojskom uzy¢ powietrznego wymiaru
walki byly urzadzeniami wysokowartosciowymi. Powietrzne balonowe posterunki
obserwacyjne angazowaty znaczny potencjat bojowy samolotow i artylerii przeciw-
lotniczej wiasnej i przeciwnika;

2. Balony bronione przez artylerie przeciwlotnicza wymagaly precyzyjnego
okreslenia granic stref jej ognia, by nie zostaly zniszczone przez ogien artylerii
przeciwlotniczej;

3. Od samego poczagtku wykorzystywania przestrzeni powietrznej do celéw
wojskowych ksztattowalty sie na trwale gtéwne podmioty wymagajgce koordynaciji
dziatan i specyficznych procedur dziatania w réznych sytuacjach, niespotykanych
w haziemnym wymiarze dziatan. Do podmiotow tych mozna - od okresu pierwszej
wojny Swiatowej - zaliczy¢: obstugi statkbw powietrznych, piechote, artylerie,
w tym wylaniajgca sie artylerie przeciwlotnicza;

4. Procedury do dziatan w powietrzu, szczegélnie te awaryjne, wymagaty bar-
dzo precyzyjnego, przygotowanego wczesniej dziatania oraz bardzo krétkiego
czasu ich realizacji;

5. Od chwili pierwszych wojskowych zastosowan statkow powietrznych obser-
wujemy, jak duze znaczenie dla wykorzystania mozliwosci kazdego aparatu lataja-
cego przez wojska ma tgcznos$¢ pozwalajgca kontaktowaé sie z obstuga statku
powietrznego w czasie rzeczywistym;

6. Kiedy tylko wojska zdobytly mozliwos¢ wykorzystania powietrznego wymiaru
walki, prébowaly jg zastosowa¢ do celéw rozpoznania, zaczepnych i obronnych,
tworzgc wtasciwie od ery baloniarstwa swoistg specjalnosé wykorzystywania prze-
strzeni powietrznej do celéw wojskowych;

7. Bezpieczenstwo pozostawato, w analizowanym okresie, jednym z istotnych
warunkow osiggania wysokiej skutecznosci dziatan w przestrzeni powietrznej nad
obszarem dziatan wojsk;

8. Cechy przestrzeni powietrznej, takie jak np. predkos¢ wiatru, wptywaty na
sposoby jej wykorzystywania.

Urzadzeniem, ktérego zastosowanie wojskowe wymagato od systeméw dowo-
dzenia spetienia wszystkich funkcji KPP (identyfikacji, koordynacji, integraciji,
regulacji), okazat sie samolot. W 1903 r. Orville Wright na samolocie wiasnej kon-
strukcji Flyer |, wykonat pierwszy w historii sterowany lot samolotem z silnikiem
benzynowym (start z wyrzutni prowadnicowej), pokonujgc w czasie 15 s odlegtosc
61 m. Od tego momentu rozwdj lotnictwa potoczyt sie bardzo szybko. Réwnie
predko sity zbrojne zainteresowaly sie mozliwosciami wykorzystania samolotu
w walce. W 1905 r. Wright wykonat lot trwajagcy 33 min, w 1908 r. - 74 min,
aw 1909 r. - 96 min (wysokos¢ 490 m™. Konstruowanie kolejnych aparatow lata-
jacych zawsze wigzato sie z ich wykorzystywaniem przez wojsko. W 1912 r. po-

Za\W. Szwejcer, / wojna..., wyd. cyt.
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wstata amerykanska wytwdérnia lotnicza The Wright Company w Dayton, a juz
5 listopada 1912 r. odnotowano pierwsze préby kierowania ogniem artylerii z samolotu.
W szes€ lat pdzniej po raz pierwszy wykorzystano samoloty do transportu ludzi"®.

Kiedy zorientowano sie, ze samoloty przeciwnika moga nie tylko skutecznie
petni¢ role srodka rozpoznania i obserwacji, ale takze atakowac z bardzo dobrym
skutkiem wojska lagdowe, podjeto pierwsze proby niszczenia samolotow w locie.
Najpierw zotnierze po prostu strzelali z karabindbw do samolotu. Ostrzat taki nie byt
zbyt skuteczny. Samoloty byly szybkie i zwrotne, a poza zasiegiem ognia, od wy-
sokosci ok. 300 m, catkowicie bezpieczne. Zotnierz, aby jego ostrzat odnidst sku-
tek, musiat trafi¢ albo w pilota, albo w uktad napedowy samolotu (silnik, zbiornik
paliwa). Strzaty w skrzydto lub kadtub samolotu nie odnosity pozadanego skutku.

Wkrétce rozpoczeto préby zastosowania artylerii do zwalczania samolotow.
Zasieg artylerii byt znacznie wiekszy od zasiegu broni strzeleckiej, a jednoczes$nie
trafienie w dowolne miejsce dawato wiekszg szanse zniszczenia samolotu prze-
ciwnika. Pierwsi w 1909 r. na pomyst konstruowania armat przeciwlotniczych wpa-
dii Niemcy, a zaraz po wybuchu pierwszej wojny Swiatowej dotaczyli do nich Fran-
cuzi, budujgc dwa dziata zamontowane na podwoziu samochodowym. Nastepnie
Brytyjczycy rozpoczeli produkcje samochodu opancerzonego z dziatem przeciw-
lotniczym kalibru 3 cale (ok. 72 mm). Armata przeciwlotnicza miata wiele zalet,
miedzy innymi mozna jej byto uzy¢ do ostony wojsk, gdy nie moglty w tym czasie
przylecie¢ wiasne samoloty. W razie przesuniecia sie frontu mozna byto przemie-
Sci¢, wraz z ostanianymi wojskami, takze armaty przeciwlotnicze, znacznie tatwiej
niz lotnisko, ktérego urzgadzenie w nowym miejscu wymagato czasu i wysitku.

W Wielkiej Brytanii z Krélewskiej Artylerii Morskiej {Royal Marine Artillery) wy-
dzielono osobng jednostke - Brygade Przeciwlotnicza {Anti-Aircraft Brigade). Jej
jednostki mialy w wyposazeniu po cztery samochody opancerzone z pieciotono-
wymi armatami Vickers, ktére mogly strzela¢ do celéw powietrznych z szybko-
strzelnoScig cztery razy na minute.

Poczatkowo skutecznos¢ artylerii przeciwlotniczej nie byta zbyt duza, ale jegj
ogien wywierat ogromny wptyw na pilota atakujacego samolotu. Hatas i wybucha-
jace pociski dekoncentrowaly pilota i zmuszaly go do zmiany kierunku lotu i wyso-
kosci, obnizajgc skuteczno$¢ ataku. Artyleria przeciwlotnicza czesto rozpraszata
szyk samolotow, utatwiajgc atak wkasnym samolotom mysliwskim. W tym okresie
artyleria przeciwlotnicza uzywata takze Srodkéw sygnalizacyjnych do ostrzegania
whasnych samolotéw przed atakiem lotnictwa przeciwnika.

Wkrétce postanowiono rozmieszczaé wiecej sit artylerii przeciwlotniczej na
wiekszym obszarze (szczego6lnie wokét narazonych na ataki balonéw), co zwiek-
szalo szanse trafienia samolotu przeciwnika. Zwielokrotniono takze liczbe typow
amunicji przeciwlotniczej, stosowano zaleznie od potrzeb pociski rozpryskowe,
wybuchowe lub inne. Uzyskano mozliwo$¢ prowadzenia ognia w nocy przy uzyciu

"Air Power Development Encyclopaedia, Air Force Association, Virginia 1997.



reflektoréw. System ognia artyleryjskiego uzupetniano ogniem karabinbw maszy-
nowych, ostaniajgcym wojska w okopach przed bezposrednim atakiem samolotu.

Scharakteryzowane dotad nowe srodki walki zwiekszyly potrzeby i wymagania
dowodztw wojsk"® w aspekcie KPP. Szczeg6lny wptyw miat tu wzrost skali i r6zno-
rodnosci zastosowan samolotu do celdow wojskowych”°. Uzyskanie pozadanej sku-
tecznosci dziatan nowych Srodkéw walki —samolotu i armat przeciwlotniczych —
powodowato przede wszystkim koniecznoS¢ koordynacji ich dziatan. Zapotrzebo-
wanie dowddcow wojskowych tego okresu na specjalistyczne urzadzenia oraz
metody i procedury koordynacji, integracji i regulacji dziatan potegowaly bitedy
popetniane w uzyciu nowych srodkéw walki.

Obrona Paryza w latach 1916-1918 dostarczyta przykladow”' niekorzystnego
wptywu braku koordynacji dziatan wojsk ladowych i sit powietrznych na skutecz-
nos$¢ wykonywania zadan przez lotnictwo bombowe Francji. Jako gtdwng przyczy-
ne podano ztg organizacje stuzby obserwacji przestrzeni powietrznej, jak rowniez
niewyznaczenie korytarzy przelotow lotnictwa bombowego przez strefy ognia wia-
snych Srodkéw OPL.

Na problem niedoceniania bezpieczenstwa przez uzytkownikdw przestrzeni
powietrznej zwracajg zas uwage historycy analizujgcy i oceniajgcy dziatania artyle-
ri przeciwlotniczej i lotnictwa mysliwskiego w czasie pierwszej wojny Swiatowe;.
Krytycznie odnoszg sie oni do oceny dyscypliny tych pilotow w powietrzu™, ktorzy
bagatelizowali ogien wiasnej artylerii przeciwlotniczej, na skutek czego panowata
opinia, ze te dwa rodzaje wojsk nie wspotdziataty, a raczej wspotzawodniczyty
w walce z samolotami przeciwnika.

Problem odrézniania wlasnych statkbw powietrznych od obcych, z jednocze-
snym zapewnieniem wysokiej skutecznosci uzycia naziemnych sit obrony przeciw-
lotniczej, takze wynikt juz w czasie pierwszej wojny Swiatowej.

WV/ wojnie Swiatowej wynikt problem rozpoznawania samolotéw w powietrzu na
skutek obarczania odpowiedzialnoscig za popetniane bledy artylerii przeciwlotni-
czej. Skutkiem takiego podejscia byto przepuszczanie przez artylerie przeciwlotni-
cza samolotow przeciwnika w przypadku watpliwosci co do przynaleznosci pan-
stwowej samolotu, w efekcie w | wojnie Swiatowej nie ostrzelano ok. 25-30% sa-
molotéw przeciwnika przelatujgcych przez strefy ognia artylerii przeciwlotniczej™.

Przez potrzeby rozumiane jest wszystko to, co jest niezbedne dowddztwom réznych szczebli do
racjonalnego uzytkowania przestrzeni powietrznej, natomiast za wymagania uznano zespo6t zwigzanych
z uzytkowaniem przestrzeni powietrznej wojsk ladowych: warunkéw, norm, zgdan, oczekiwan, ktore
powinno spetni¢ zjawisko KPP wojsk ladowych.

Zapoczatkowane tuz przed wojna lotnictwo, uzywane zrazu tylko do celéw obserwacji, rozwineto
sie bardzo szybko i zaczeto bra¢ udziat w walkach jako lotnictwo mysliwskie i bombardujgce. Uzywano
go zaréwno do zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela, jak i do bombardowania weztéw kolejowych, skia-
déw amunicji itd., a nawet do zwalczania sit zywych w pierwszej linii bojowej. S. Mossor, Sztuka wojen-
na w warunkach nowoczesnej wojny, WMON, wyd. 3, Warszawa 1986, s. 66.

Zob. W. Wréblewski, Obrona powietrzna stolic..., wyd. cyt.

S. Zawadzki, Rozwdj form i sposobdw OPL wojsk w latach 1914-1945, ASG WP, Warszawa
1979, s. 39.

A. Przeniczny, Rozwoj artylerii..., wyd. cyt., s. 69.
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Dowddcy wojskowi, prébujac przeciwdziata¢ wskazanym negatywnym zjawi-
skom, przystapili do wypracowania potrzebnych sposobéw, metod, procedur dzia-
tania. Pierwsze z nich to segmentacja przestrzeni powietrznej i wykorzystywanie
Srodkéw sygnalizacyjnych.

Do potrzeb wspoétdziatania stosowano specyficzng taktyke dziatania artylerii
przeciwlotniczej, polegajacg na rozbijaniu szykoéw lotnictwa w odrebnej strefie, tak
aby lotnictwo mysliwskie mogto atakowaé pojedyncze samoloty w swojej odrebnej
strefie dziatania. Wspotdziatanie artylerii przeciwlotniczej i lotnictwa mysliwskiego
organizowano takze wedtug podziatu celéw i czasu zwalczania.

[...] na szczegdllne podkreslenie zastuguje problem wspoétdziatania artylerii
przeciwlotniczej z lotnictwem mysliwskim, realizowanego najczesciej w okresie
| wojny Swiatowej na zasadzie odrebnych stref dziatan. Wspdétdziatanie we wspol-
nej strefie polegato z reguty na podziale celéw lub zwalczaniu tych samych celéw
w réznym czasie™.

Problem identyfikacji statkbw powietrznych i wojsk wlasnych na ziemi rozwig-
zywano podczas pierwszej wojny Swiatowej przez stosowanie réznego rodzaju
Srodkéw sygnalizacyjnych. Dla utatwienia wspotdziatania stosowano umowne sy-
gnaly dymne, Swietlne i oznaczenia tak w powietrzu, jak i na ziemi, zmieniajac je
czesto, by nie ulegaty dekonspiracjF~.

Whnioski dla KPP z okresu pierwszej wojny Swiatowej:

1 Skala i r6znorodnos$é zastosowan nowych srodkéw walki (samolotu, armaty
przeciwlotniczej) do celéw wojskowych w okresie pierwszej wojny Swiatowej spo-
wodowaly konieczno$¢ wypetnienia gtéwnie funkcji koordynaciji, integracji i identy-
fikacji;

2. Efektem koordynacji dziatan wspomnianych podmiotéw w okresie pierwszej
wojny Swiatowe] byto ich wspétdziatanie we wspélnych i odrebnych strefach dzia-
lan, z preferowaniem wspotdziatania w odrebnych strefach;

3. Funkcje integracji dziatan réznych uzytkownikow przestrzeni powietrznej
wypetniano w tym czasie, opracowujac plany wspoétdziatania, wymieniajac wza-
jemnie przedstawicieli r6znych rodzajéw broni na ich stanowiskach dowodzenia;

4. Funkcje identyfikacji realizowano, uzywajgc srodkéw sygnalizacyjnych;

5. Uzyskujac w wyniku uzycia sygnatow efekt wymiany informacji w czasie rze-
czywistym, podejmowano pierwsze proby regulacji dziatan statkéw powietrznych
w locie;

6. W ocenach skutecznosci walki eksponowano problem podniesienia skutecz-
nosci niszczenia samolotéw przeciwnika przez artylerie przeciwlotnicza, natomiast
kwestie bezpieczenstwa wiasnego lotnictwa traktowano instrumentalnie.

Streszczajgc uwarunkowania historyczne KPP w pierwszej wojnie Swiatowej,
nalezy skonstatowac, ze potrzeby dowddcow wojskowych na tym etapie procesu
dziejowego ograniczaly sie do wypracowania sposobow, metod i procedur celowo

S. Zawadzki, Rozwoj form wyd. cyt., s, 38.
Tamze, s. 39-40.
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projektowanych do rozwigzania probleméw uzytkowania przestrzeni powietrznej
w ramach wypetniania tradycyjnych funkcji"® dowodzenia (kierowania). Z punktu
widzenia wspotczesnych metod KPP (zob. rozdziat 1.7) stosowano metode proce-
duralna, wykorzystujac takie srodki, jak segmentacja przestrzeni wedtug jej objeto-
Sci i czasu oraz sygnaly. W systemie wartosci najwazniejszg range zyskiwata sku-
teczno$¢ dziatania. Bezpieczenstwo uzytkownikOw przestrzeni powietrznej, biorac
pod uwage skale strat wskutek wykonywania zadan w przestrzeni powietrznej,
traktowano w okresie pierwszej wojny Swiatowej wyjatkowo instrumentalnie. Wyra-
zem tego instrumentalizmu bylo ignorowanie w koordynacji dziatan podmiotéw
uzytkujacych przestrzen powietrzng, a takze ognia broni strzeleckiej prowadzone-
go przez piechote w samoobronie.

Okres miedzywojenny charakteryzowata czesciowa stagnhacja we wprowadza-
niu nowych Srodkow walki do uzytkowania przestrzeni powietrznej. Skupiono sie
gtébwnie na doskonaleniu stosowanych juz Srodkéw oraz rozwoju taktyki ich uzycia.
Tworzono nowe koncepcje strategiczne, rozwijano sztuke operacyjng oraz wspo-
mniang taktyke. Duzo uwagi poswiecano takze procedurom kontroli przestrzeni
powietrznej, gtdwnie w zwigzku ze wzrostem znaczenia lotnictwa cywilnego. Prze-
stanki zaistnienia KPP mozemy odnalez¢, miedzy innymi, podczas analizy teorii
wojennych, gtoszonych w okresie miedzywojennym przez Swiatowych teoretykow
wojskowych™ W ich pogladach na charakter przysziej wojny mozna dostrzec wy-
stepujace z r6znym nasileniem przestanki do wyodrebnienia w przysziosci zaréw-
no samego zjawiska KPP wojsk ladowych, jak i prawdopodobnego wzrostu nate-
zenia spetniania podstawowych funkcji w jego granicach.

Liddell Hart, brytyjski historyk i strateg, w swej pracy Paris on the Future of War
wyrazat miedzy innymi poglad o prowadzeniu przysziej wojny [...] przy pomocy
zawodowej armii zmechanizowanej wspieranej przez lotnictwo [...] .Z kolei Hans
von Seeckt widziat [...] przyszto$¢ prowadzenia wojen w uzyciu wojsk bardzo war-
tosciowych, ruchliwych, a wiec nielicznych, ktérych dziatanie zwiekszy sie zasadni-
czo dzieki broni lotniczej *° M. Tuchaczewski natomiast wyrazat troske o réw-
nomierny rozwdj wszystkich rodzajow sit zbrojnych, uznawat takze koniecznos$é
prowadzenia w przysziej wojnie wielu operacji potgczonych jedng wspdlng mysla
strategiczng”®.

Przewidywania wspomnianych teoretykow wykroczyly, jak wida¢, poza hory-
zont drugiej wojny Swiatowej, a ich przypuszczenia co do charakteru przysztej woj-
ny potwierdzit obraz konfliktow prowadzonych od jej zakonczenia do chwili obecnej.

Za takie uznaje sie; planowanie, organizowanie, motywowanie, kontrolowanie.

L. Wyszczelski {Polska mysl wojskowa 1914-1919, MON, Warszawa 1988) zalicza miedzy in-
nymi do nich takich twércéw, jak: John Fuller, Liddell Hart, William Edmund Ironside, Giulio Douhet,
Ettori Bastico, Herman von Kuhl, Hans von Seeckt, Erich von Ludendorff, Siunroku Hata, Fryderyk
Maurice, Friedrich von Berhardi, Michat W. Frunze, Michait N. Tuchaczewski, Borys M. Szaposznikow,
Aleksiej M. Zajaczkowski, Aleksander A. Swieczin.

Cyt. za L. Wyszczelski, Polska mysl..., wyd. cyt., s. 17.

H. von Seeckt, Uber Heer und Krieg der Zukunft, ,Nord und Sud”, Berlin 1928, s. 32.

Zob. L. Wyszczelski, Polska mysl..., wyd. cyt., s. 27.
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w okresie miedzywojennym powstato wiele teorii prowadzenia dziatah w przysziej
wojnie i w kazdej z nich mozna odnalez¢, w wiekszym lub mniejszym stopniu, im-
plikacje zaistnienia zjawiska KPP w przysztych dziataniach.

Pierwsza z analizowanych teorii - teoria wojny powietrznej - wydawaloby sie,
Zze wnosi niewiele przestanek znaczacych dla KPP, tymczasem jej gtebsza analiza
pozwala dostrzec, szczegodlnie w pogladach oponentéw Giulio Douheta™ Amery-
kanina Williama A. Mitchella oraz Rosjanina A. tapczynskiego, konotacje w KPP.
W.A. Mitchell podkreslat znaczenie wykonywania zadan lotnictwa na korzyS¢ wojsk
ladowych, za$ A. Lapczynski opowiadat sie za Scistym wspoétdziataniem lotnictwa
z innymi rodzajami sit zbrojnych, a zwlaszcza z wojskami lgdowymi. Mozna zatem
uznac, ze i w teorii wojny powietrznej, a szczegoélnie wsréd pogladéw oponentow
G. Douheta, daje sie zauwazy¢ zalgzki przewidywanych dziatan powietrzno-lado-
wych. Dowodzenie w tego typu dziataniach musiato wymagac specyficznych in-
formaciji z pola bitwy powietrzno-lgdowe;j.

Znaczng liczbe przewidywan teoretycznych, zwiastujgcych zaistnienie KPP na
polu bitwy, mozna dostrzec w koncepcjach prowadzenia dziatan z masowym uzy-
ciem wojsk zmechanizowanych i pancernych. Koncepcje te w wiekszosci wigzaty
sie z masowym uzyciem broni pancernej i lotnictwa. Juz w 1919 r. zespét oficeréw
angielskich opracowat memorandum, w ktérym autorzy kiladli duzy nacisk na wia-
Sciwe zorganizowanie wspoétdziatania czolgéw z piechota, artylerig, a zwlaszcza
z lotnictwem. Za szczegOlnie ciekawe i nowatorskie uznano witasnie wspotdziata-
nie z lotnictwem. Do zadan lotnictwa miato nalezec:

1) rozpoznanie terenu przed nacierajgcymi czotgami;

2) naprowadzanie czotgow na cele ataku;

3) zwalczanie artylerii przeciwpancernej nieprzyjaciela;

4) wspétdziatanie z czolgami w zdezorganizowaniu i niszczeniu sztabéw i sta-
nowisk dowodzenia przeciwnika;

5) zaopatrzenie z powietrza, w razie potrzeby, kolumn pancernych w benzyne,
amunicje i zywnos¢;

6) utrzymanie tgcznosci z bazami tytowymi;

7) szybkie przenoszenie sztabdéw i dowddztw w Slad za szybko pracymi na-
przédjednostkami pancernymi, by zapewni¢ sprawne dowodzenie™.

Dwie kolejne koncepcje szybkich dziatann wojsk zmechanizowanych i pancer-
nych, zwigzane z osobami Charlesa de Gaulle'a i austriackiego generata Ludwika
von Eimannsberga, wprost zaktadaly wigaczenie do struktur dywizji pancernych
organicznego lotnictwa, z zadaniami rozpoznania, zwalczania lotnictwa przeciwni-
ka, wspétdziatania z czotgami lub dozorowania pasa natarcia™.

Na swoiste partnerstwo broni pancernej i lotnictwa wskazywat takze klasyk
szybkich dziatah wojsk pancernych, Heinz Guderian, ktoéry stwierdzat miedzy in-

G. Douhet - tworca teorii wojny powietrznej przewidujacej rozstrzygniecie wojny przez armie po-
wietrzna, przy minimalnym udziale innych rodzajow sit zbrojnych.

Cyt. za L Wyszczelski, Polska mysl.... wyd. cyt., s. 41,

Tamze, s. 45-48.
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nymi, ze; [...] wojska pancerne sg najlepszym partnerem na ziemi (szybkos¢, sita
ognia) dla lotnictwa podczas prowadzenia dziatan btyskawicznych™”*. Wspomniane
przez Guderiana partnerstwo sit lotniczych i pancernych mozliwe bylo tylko w wa-
runkach Scistego uzgadniania wzajemnych dziatan.

Teoretycy gtebokich form operacyjnych zakiadali, podobnie jak Charles de
Gaulle i Ludwik von Eimannsberg, ze do powodzenia tego typu dziatai konieczne
jest wiaczenie do struktur zwigzkéw operacyjnych wojsk lgdowych organicznego
lotnictwa.

I tak w armii uderzeniowej Wiadimir K. Triandafittow widziat lotnictwo w skia-
dzie: 2 dywizjony obserwacyjne, 4-5 dywizjonéw mysliwskich, 2-3 brygady nisz-
czycielskie™ Taka wiasnie struktura zwigzku operacyjnego wojsk ladowych byta
adekwatna do zatozonego, przez twoOrcOw teorii operacji gtebokich, przebiegu
dziatan. [...] W pierwszym etapie przewidywano przetamanie w wybranym miejscu
taktycznej strefy obrony przeciwnika. Zadanie to zrealizowaé miaty piechota z bro-
nig pancerng, artyleria i lotnictwo. Drugi etap przewidywat rozwiniecie powodzenia
taktycznego w operacyjne. [...] Przewidywano takze mozliwo$¢ wysadzania opera-
cyjnych desantdw powietrznych w celu wspoétdziatania z grupa wojsk szybkich
w opanowaniu waznych obiektow i weztow obrony™.

Ponadto uznano, ze; [...] z chwilg przelamania obrony przeciwnika na gtebo-
ko$¢ 6-8 km nalezy w dokonane wytomy wprowadzi¢ zwigzki szybkie, ktore miaty
stanowiC rzut rozwiniecia powodzenia, oczywiscie przy Scistym wspotdziataniu
Z lotnictwem i desantami powietrznymi.

Przyjmowane przez Tuchaczewskiego, Kalinowskiego, Triandafittowa parametry
przestrzenne operacji gtebokich - gleboko$¢ operacji pierwszego dnia 100-120 km,
rozmieszczenie lotnictwa wsparcia wojsk lgdowych 50-60 km od linii frontu - pota-
czone z operacyjnymi desantami wyzwalajacymi ruch grup szybkich, stanowig caty
zbior przestanek do celowego tworzenia w przysztosci narzedzia wspierajgcego
dowodcow w bezkonfliktowym zaplanowaniu, racjonalnym zorganizowaniu, spraw-
nym kierowaniu ztozonymi i dynamicznymi, prowadzonymi w ograniczonej prze-
strzeni operacyjnej dzialaniami broni potgczonych (piechota, wojska pancerne,
artyleria, w tym szczegOlnie artyleria przeciwlotnicza, lotnictwo).

Obok teoretykéw zachodnioeuropejskich i rosyjskich wizjg przysziej wojny zaj-
mowato sie wiele znaczacych postaci Swiata polskiej mysli wojskowej"®. W aspek-
cie KPP szczegolng uwage zwracajg poglady Mariana Jureckiego i Mariana Ro-
meyki.

N Cyt. za L. Wyszczelski, Polska m y $ lwyd. cyt., s. 51.
Tamze. s. 69.
N Tamze, s. 70.
Tamze, s. 71.
A Jan Bloch, Wiadystaw Sikorski, Stefan Mossor, Jan Romer, Stanistaw Marzecki, Stanistaw Mi-
cewicz, Stanistaw Rola-Arciszewski, Marian Zegota-Januszajtis, Stefan Rowecki, Jerzy Syrokomla-
-Syrokomski, Stanistaw Jasinski, Sergiusz Abzottowski, Marian Jurecki i inni.
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W swym podreczniku poswieconym zagadnieniom obrony przeciwlotniczej;39
Jurecki zaproponowat ciekawy system stuzby obserwacyjno-meldunkowej, wpro-
wadzony nastepnie w zycie w latach 1937-1939. W systemie tym - biorgc za pod-
stawe matematyczne wyliczenia symulacyjne, uwzgledniajgce miedzy innymi:
predkos¢ obserwowanego samolotu, czas przekazania sygnatu alarmowego, czas
na ogtoszenie alarmu - funkcjonowato 800 celowo rozmieszczonych posterunkéw
przekazujgcych informacje do dziatow dozorowania”™" i alarmowania. Historycy
pozytywnie oceniaja funkcjonowanie dziatu dozorowania, krytycznie natomiast -
zbyt stabo wyposazony technicznie dziat alarmowania. System ten nie wytrzymat
jednak weryfikacji wojennej, gtéwnie z powodu uzaleznienia swej skutecznosci
funkcjonowania od cywilnej sieci tacznosci. Problem nieprzystosowania cywilnej
sieci tacznosci do warunkéw wojny szerzej naswietla gen. |. Modelski w swym
raporcie o przyczynach kleski wrzesniowej”\

Poza systemem dozorowania M. Jurecki opracowat, we wspomnianym pod-
reczniku, spojny system identyfikacji statkbw powietrznych oraz koordynacji i inte-
gracji dziatan artylerii przeciwlotniczej w walce z lotnictwem przeciwnika. Aby od-
rozni¢ wiasne statki powietrzne od obcych, proponowat uzycie nastepujgcych kry-
teriow: znakoéw rozpoznawczych, ksztattu samolotu, zachowania sie samolotu.
Zauwazat takze wady wszystkich wymienionych kryteridw, np. zbyt pézne dla sku-
tecznego otwarcia ognia dostrzeganie przez obstugi armat przeciwlotniczych zna-
ku rozpoznawczego samolotu, mozliwosé pomyiki ksztattu przy podobnych typach
samolotéw uzywanych przez strony konfliktu, mozliwo$¢ przeniesienia pomyiki
btednego ostrzelania wtasnego samolotu z jednej baterii na pozostate. Rozwigza-
nia wskazanych trudnosci upatrywat w zapewnieniu bardzo dobrej tgcznosci mie-
dzy pilotami i obstugami artylerii przeciwlotniczej oraz wspdélnym dla tych dwdéch
rodzajow broni rozwijaniu procedur i obopdlnej odpowiedzialnosci za poprawng
identyfikacje statkéw powietrznych.

W aspekcie funkcji koordynacji i integracji dziatan wskazat w KPP stosowane
do dzisiaj rozwigzania. Proponowat rozgraniczenie dziatania lotnictwa mysliwskie-
go od artylerii przeciwlotniczej w przestrzeni powietrznej oraz wyznaczenie kazde-
mu rodzajowi broni ,wtasnej strefy dziatania”, przydzielenie okre$lonych, znajduja-
cych sie na réznej wysokosci warstw powietrza. Dono$nosé armat przeciwlotni-
czych proponowat uzy¢ jako kryterium przydziatlu warstwy powietrza na okreslonej
wysokosci dla lotnictwa lub artylerii przeciwlotniczej. Teoretyk ten wyspecyfikowat
takze warunki, od ktérych spetnienia uzaleznial powodzenie wypetnienia funkcji
koordynacji i integracji. Do warunkow tych zaliczyt: zachowanie jednosci dowodze-

M. Jurecki, Podrecznik obrony przeciwlotniczej, Wojskowy Instytut Naukowo-Os$wiatowy, War-
szawa 1936, s. 77-82.

Dziat ten prowadzit miedzy innymi mape sytuacji powietrznej, odzwierciedlajagc na niej trasy lotu
statkow powietrznych wraz z ich charakterystyka.

l. Modelski, Wojskowe przyczyny kleski wrzesniowej, ,Zeszyty historyczne”, Instytut Literacki,
Paryz 1990.
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nia, nalezytg tacznos¢, wzajemna znajomos$¢ taktyczno-techniczng, state prowa-
dzenie wspdlnych ¢wiczen, Sciste przestrzeganie procedur.

M. Romeyko, formutujgc taktyke uzycia lotnictwa, prezentowat podobne po-
dejscie do aspektéw integracji i koordynacji uzytkowania przestrzeni powietrznej*”
Eksponowat ponadto role piechoty w wypetnianiu funkcji identyfikacji wtasnych
wojsk naziemnych i tym samym wskazywal jej okre$long role w wyznaczaniu dla
lotnictwa swoistych linii koordynacji wsparcia wojsk ladowych™*". Proponowat bar-
dzo pragmatyczne rozwigzania koordynacji dziatan lotnictwa na rzecz wojsk lado-
wych, formutujac punkty: 38 rozkazu o wspoétpracy oraz 40 rozkazu o dozorowaniu
w Instrukcji funkcjonowania sztabow aeronautycznych w poiu oraz rozkazodaw-
stwa aeronautycznego

W rozwijaniu procedur kontroli statkbw powietrznych w okresie miedzywojen-
nym przodowaly Stany Zjednoczone. Do najbardziej spektakularnych przyktadéw
opracowania nowych sposobéw kontroli statkbw powietrznych naleza:

- wykonany przez porucznika Jamesa H. Doolittle’a w 1929 r. pierwszy na
Swiecie przelot wedlug wskazan przyrzadow, obejmujacy start, lot po ustalonym
kursie i ladowanie:

- wprowadzenie w 1930 r. w Stanach Zjednoczonych pierwszych ograniczen
dla cywilnych statkéw powietrznych w wykorzystaniu przestrzeni powietrznej do
wysokosci 500 stop:

- demonstracja w 1933 r. na lotnisku New Jersey systemu radiowego, zaprojek-
towanego do lgdowania samolotow bez widocznosci, wedtug wskazan przyrzadow.

Whioski dla KPP z rozwoju mysli wojskowej i procedur kontroli prze-
strzeni powietrznej w okresie miedzywojennym;

1. Spetnienie wizji przysztych dziatah wojennych, np. Liddella Harta, von Seeckta,
M. Tuchaczewskiego, W. Sikorskiego, S. Mossora, musiatoby wymagaé¢ wypetnie-
nia wszystkich funkcji KPP:

2. Wprowadzanie lotnictwa w struktury wojsk ladowych utworzyto - z punktu
widzenia KPP - nowy jakosciowo problem koordynacji i integracji dziatan lotnictwa
wojsk lgdowych iinnych rodzajow wojsk ladowych:

3. Budowa lotniskowcéw we Francji, Stanach Zjednoczonych i Anglii wprowa-
dzita nowy podmiot do uzytkowania przestrzeni powietrznej - sity morskie:

4. Pragmatyczne rozwigzania problemow wspdtdziatania i identyfikacji przy-
sztych uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej nie nadazaly za wymaganiami teore-
tycznymi, poniewaz dostosowywaly do nich istniejgce mozliwosci techniczne:

5. Nowe rozwigzania techniczne poprawialy gtéwnie mozliwosci nawigacyjne
pilotéw, pozwalajgc na czesciowe przeprowadzanie nakazowej KPP:

Zob. M. Romeyko, Taktyka lotnictwa, Gtéwna Ksiegarnia Wojskowa, Warszawa 1936, s. 15.
Tamze, s. 49-56.
Tamze, s. 360.
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6. Personel zajmujacy sie integracja dziatan réznych uzytkownikdéw przestrzeni
powietrznej powinien charakteryzowac sie poszerzong wiedzg i umiejetnosciami
w poréwnaniu z pojedynczym uzytkownikiem przestrzeni powietrzne;.

Reasumujac, lata miedzywojenne nie byly jeszcze okresem, w ktérym mogli-
bysmy skonstatowac istnienie zjawiska KPP. Nastgpit jednak wtedy znaczny roz-
woj zjawiska KPP w sferze konceptualnej, wypracowano nowe procedury koordy-
nacji, integracji i identyfikacji dziatan w przestrzeni powietrznej. Do uzytkowania
przestrzeni powietrznej na duza skale przystapity sity morskie. Ciggle wiele po-
waznych trudnosci przysparzata realizacja funkcji regulacji dziatah w powietrzu.

Druga wojna swiatowa byta okresem, w ktorym rozmach dziatan i angazowany
potencjal w przestrzeni powietrznej musiat doprowadzi¢ i doprowadzit do zaistnie-
nia w petnym wymiarze zjawiska kontroli przestrzeni powietrznej. Obszernos¢ pro-
blematyki dziatann w przestrzeni powietrznej powoduje konieczno$¢ postuzenia sie
w analizie tej czesci procesu dziejowego jedynie wybranymi przyktadami w aspek-
cie wypetniania funkcji KPP.

W dniu wybuchu drugiej wojny Swiatowej - 1 wrzes$nia 1939 r., stan lotnictwa
niemieckiego w samych tylko samolotach bojowych wynosit 2761, sity polskie
przeciwstawity temu potencjatowi 150 samolotéw i 1520 przeciwlotniczych armat
i karabinbw maszynowych. Rezultat starcia tak réznych potencjalow byt oczywisty.
Jednak z punktu widzenia KPP ciekawy byt fakt zestrzelenia przez polskg artylerie
przeciwlotniczg 33 wkasnych samolotow”", co stanowito okoto 17% wszystkich strat.

Z kolei w bitwie o Anglie (sierpien-pazdziernik 1940 r.), majacej na celu zdomi-
nowanie przez Niemcow przestrzeni powietrznej Anglii oraz przeciecie brytyjskich
szlakow komunikacyjnych, lotnictwo niemieckie dysponowato 990 mysliwcami typu:
Me-109, Me-110 i FW-200 oraz 1640 bombowcami typu; Do-17, Do-215, He-111,
Ju-87, Ju-88. Brytyjczycy mogli im przeciwstawi¢, w ramach RAF, 42-67 dywizjo-
néw mysliwskich, tj. 672-960 samolotow typu Spitfire i Hurricane pod dowddztwem
marszatka lotnictwa H. Dowdinga oraz 400 bombowcéw. Obrone wyspy wspierato
ponadto 80 stacji radiolokacyjnych i 1500 balonéw zaporowych. Kulminacyjnym
momentem bitwy o Anglie byt dzien 15 wrzednia 1940 r., kiedy doszto do maso-
wego nalotu Luftwaffe w liczbie 500 maszyn, z ktérych alianci zestrzelili 80, a dru-
gie tyle uszkodzili, tracac przy tym 26 wtasnych samolotow. W wyniku ogromnych
strat lotnictwa niemieckiego (1733 samoloty zniszczone i 643 uszkodzone) A. Hitler
przerwat dziatania. Strona brytyjska stracita 915 samolotoéw, dalsze 450 zostato
uszkodzonych. Zgineto 515 pilotow i 44 tys. cywilow.

W bitwie tej decydujgce znaczenie mialo, realizowane dzieki nowemu srodkowi
bojowemu - stacji radiolokacyjnej, wypetienie funkcji biezgcego kierowania dzia-
taniami samolotéw sojuszniczych w powietrzu. Zastosowanie stacji radiolokacyj-
nych w korelacji z uzyciem lotnictwa mysliwskiego i obrony przeciwlotniczej dato
typowy efekt synergiczny. Efekt ten spotegowaly dodatkowo zastosowane po raz
pierwszy urzgdzenia identyfikacyjne, pozwalajace odr6zni¢ samoloty wiasne od

'Zob. A. Przeniczny, Sity i straty w dziataniach powietrznych, ASG WP, Warszawa 1976, s. 17.
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samolotow przeciwnika. Urzadzenia te, zamontowane na mysliwcach brytyjskich,
emitowatly na polecenie nawigatora cockerel crow (switch on the IFFf* z ziemi
impulsy elektromagnetyczne z generatora fal radiowych, ktére po odebraniu na
ziemi pozwalaty zidentyfikowa¢ samolot jako wiasny. Urzadzenie to jest uznawane
za prekursora wspoiczesnych transponderéw i oznaczane symbolem MARK |
Pierwsze transpondery udoskonalano w bardzo szybkim tempie i juz w ostatnich
miesigcach 1942 r. 1500 takich urzadzen typu MARK VIII wyprodukowata brytyjska
firma E.K. Cole. W opisach obrony powietrznej Londynu mozna odszuka¢ takze
pierwsze fakty historyczne potwierdzajgce pozytywny wptyw kontroli proceduralnej
i nakazowej na skuteczno$¢ prowadzenia walki przez sity naziemne i lotnicze
We wspomnianych opisach mozemy réwniez dostrzec udane préby kierowania
dziataniami uzytkownika przestrzeni w powietrzu, przy zastosowaniu kombinacji
lacznosci radiowej ziemia-powietrze i oSwietlania celéw przez reflektory przeciw-
lotnicze.

Spektakularny przyktad niewykorzystania danych z rozpoznania radiolokacyj-
nego dat atak japonski na Pearl Harbor, przeprowadzony 7 grudnia 1941 r. Przy-
czyng kleski sit amerykanskich byty w znacznej czesci zaniedbania w obszarze
KPP. Amerykanie nie dopetnili podstawowych wymogow bezpieczenstwa; nie ist-
niata sie¢ posterunkédw obserwacyjnych, nie dziatato rozpoznanie radiolokacyjne

W czasie drugiej wojny Swiatowej, w ramach zwiekszenia skutecznosci dziatania
sit obrony przeciwlotniczej, z jednoczesnym zapewnieniem wiekszego bezpieczen-
stwa biorgcym w niej udziat podmiotom, podejmowano proby proceduralnej i naka-
zowej kontroli dziatan uzytkownikow przestrzeni powietrznej nad ostanianymi woj-
skami lgdowymi"®. W walkach obronnych pod Stalingradem artyleria przeciwlotnicza
zapewniata wkasnym mysliwcom bezpieczenstwo podczas ataku na samoloty prze-
ciwnika, przerywajac w odpowiednim czasie ogien. W tym celu ustalano sygnaty
wspotdziatania, a w putkach i dywizjonach przeciwlotniczych wyznaczano oficera do
prowadzenia obserwacji dziatan wiasnego lotnictwa mysliwskiego. Za przerwanie
ognia we wiasciwym czasie odpowiedzialni byli dowddcy baterii przeciwlotniczych.
Powyzej 7000 m samoloty przeciwnika zwalczato wytgcznie lotnictwo mysliwskie.

Whioski ze sposobu zorganizowania i funkcjonowania obrony powietrznej Mo-
skwy w czerwcu 1941 r. potwierdzity znaczenie rozpoznania i jasnego obrazu sy-
tuacji powietrznej dla sprawnego dowodzenia obrong powietrzng. Natomiast efek-
tywnos¢ wspotdziatania zalezata miedzy innymi od znajomosci; oznakowania sa-
molotéw wiasnych i niemieckich, sygnatébw wspoétdziatania i tras przelotow wia-
snych samolotéw przez strefy ognia artylerii przeciwlotniczej oraz strefy Swietlne
reflektoréw.

K. Delie, Nightfighter- the Battle for the Night Skies, Cox&Wyman, Great Britain 1995, s. 124-125.

Wspolczesne systemy IFF, po uptywie ponad szesédziesieciu lat, majg oznaczenia od MARK X
do MARK XII.

A. Przeniczny, Sity i straty..., wyd. cyt., s. 28.
Encyklopedia WIEM, wyd. cyt.

S. Zawadzki, Rozwoj form..., wyd. cyt., s. 140 {Walki obronne pod Stalingradem).
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Duzg wage przywigzywano w Zwigzku Radzieckim juz w pierwszym okresie
wojny do dysponowania wspoélng informacja o sytuacji powietrznej™ (préby monito-
rowania sytuacji powietrznej w wojskach lgdowych), czego wyrazem bylto zorgani-
zowanie, w ramach stuzby obserwacyjno-meldunkowej, sieci polowych posterun-
kéw obserwacyjno-meldunkowych na wszystkich szczeblach dowodzenia do armii
wiacznie. Posterunek armijny utrzymywat tacznos¢ z najblizszym posterunkiem
obrony przeciwlotniczej obrony kraju (OPL OK). W tym okresie data sie juz zauwa-
zy¢ koniecznos$¢ wspierania technicznego monitorowania uzytkowania przestrzeni
powietrznej, czego wyrazem stato sie uwzglednienie wnioskéw o niedostatecznym
utechnicznieniu posterunkéw w pierwszym etapie wojny. W Kkolejnych okresach
wojny zapewniono wystarczajgcga mobilno$¢ tym posterunkom, a najbardziej wysu-
niete w kierunku linii stycznosci bojowej wojsk wyposazono w radiostacje.

W obronie powietrznej Niemiec mozemy natomiast zauwazy¢ budowanie sys-
temu obserwacyjnego przestrzeni powietrznej opartego na putkach tgcznosci, w kto-
rych zorganizowano bataliony obserwacji powietrznej. Te z kolei obstugiwaly rejo-
ny obserwacji podzielone na podrejony, zbierajace meldunki z 20-25 posterunkéw
obserwacji powietrznej. Od 1940 r. system obserwacji przestrzeni powietrznej Niemiec
wzbogacity stacje radiolokacyjne Freya i Wuerzburg®", wchodzgce w skiad batalio-
now radiolokacyjnych. Niemcy zorganizowali dwutorowy system dowodzenia swojg
obrona powietrzng. W pierwszym torze dowodzono lotnictwem mysliwskim, w dru-
gim sitami naziemnymi. Brak zintegrowanego systemu dowodzenia wyraznie osta-
bit obrone powietrzng Niemiec.

Spektakularny przyktad, wart przytoczenia w aspekcie KPP, stanowita nie-
miecka operacja ,Bodenplatte”, rozpoczeta 1 stycznia 1945 r. Niemcy, prébujac
odzyskac¢ panowanie w powietrzu, uderzyli 900 samolotami na 20 lotnisk w Belgii,
Holandii i Francji. Na skutek braku koordynacji dziatan i wadliwego systemu identy-
fikacji, wracajac, weszli w strefy ognia okoto 5000 wiasnych armat przeciwlotni-
czych, z ktérych wiekszos$¢ otworzyta ogien. Niemcy stracili 150 wiasnych samolotow.

Druga wojna Swiatowa jest petna przyktadéw transportowania droga lotniczg
zotnierzy i sprzetu wojskowego na ogromng skale. Wiasnie wykorzystanie lotnictwa
do celéw desantowych™ dostarcza najwiecej wnioskow do okreslania prawidtowosci
funkcjonowania KPP. Pierwszy przykiad wypetniania funkcji koordynacji i regulaciji
dziatan w powietrzu stanowi niemiecka operacja powietrzno-desantowa na Krecie
pk. ,Merkury”. Generalnie dobrze zorganizowane wspoétdziatanie wszystkich uzyt-
kownikéw przestrzeni powietrznej zawiodto w momencie utraty tacznosci radiowej.
Kontynuacje dziatan umozliwity zapasowe procedury wskazywania obiektow do
niszczenia sygnatami wizualnymi.

Rozwdj taktyki Armii Radzieckiej w latach Wielkiej Wojny Narodowej 1941-1945, Warszawa
1960, s. 237.

Stacje te miaty zasieg 80-120 km, Zob. W. Wrdéblewski, Obrona powietrzna stolic..., wyd. cyt.,
s. 54.

Zob. S. Czmur, Wykorzystanie lotnictwa w morskich i powietrznych operacjach desantowych
w okresie Il wojny Swiatowej, ASG WP, Warszawa 1981.
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Negatywnych przyktadéw wypetniania funkcji koordynacji dziatan dostarczyta
Z kolei ,Opercja Dnieprzanska’. Najpowazniejszym btedem byto tam zbyt pdzne
sformutowanie zadan dla desantu, np. dowddca 5 BPD otrzymat zadanie na 1,5 go-
dziny przed rozpoczeciem zatadunku na samoloty. W efekcie sygnaty ustalone do
wspoétdziatania nie dotarty do wykonawcéw. Ponadto brak Srodkéw radiowych
w grupach rozpoznawczych uniemozliwit im naprowadzenie samolotéw na zrzuto-
wiska. Stosowane Srodki sygnalizacyjne (rozpalane ogniska) zawiodty, zaklocane
przez takie same, ktorych mylgco uzyt przeciwnik.

Whioski z kolejnej operacji desantowej doprowadzity do powstania systemu
zintegrowanej KPP i stosowania go w dziataniach aliantow. 10 lipca 1943 r. 160 tys.
zotnierzy alianckich dokonato desantu na Sycylie. Na znaczenie tej operacji w KPP
zwrdOcit uwage w swej dysertacji® M. Marciniak, piszgc, miedzy innymi w rozdziale
poswieconym genezie problemu KPP, o skutkach braku wspdtdziatania wojsk Ia-
dowych i sit powietrznych w czasie desantu wykonywanego w nocy z 13 na 14
lipca 1943 r., w ramach operacji ,Husky", gdzie; [...] artyleria aliancka pomyitkowo
zestrzelita 14 samolotéw i 50 uszkodzita, 21 maszyn zmuszonych zostatlo do po-
wrotu na lotniska ze spadochroniarzami na poktadzie™, a w konsekwenciji [...] Ow-
czesny Dowddca Sit Sojuszniczych generat D.D. Eisenhower powotat specjalny
zespot w celu ustalenia przyczyn tego tragicznego w skutkach incydentu. Zespot
przedstawit propozycje wspolnego, z uczestnictwem przedstawicieli wszystkich
rodzajow sit zbrojnych, planowania operacji powietrznych. Ustalono, ze planowanie
bedzie skoordynowane i zcentralizowane, a wykonanie powinno by¢ nadzorowane
przez system kontrolny podleglty dowddcy teatru lub regionu dziatan bojowych.

Tak narodzita sie - w celu efektywnego i bezkolizyjnego wykorzystania prze-
strzeni powietrznej w czasie kryzysu i wojny - koncepcja kontroli przestrzeni po-
wietrznej w strefie dziatan bojowych’®.

Podczas wspomnianej operacji pk. ,Husky” sity wlasne poniosty znaczne straty
od ognia bratobéjczego. Jednak w generalnych ocenach tej operacji podkresla sie,
ze poniesione straty nie byly nigdy tak wazne dla aktualnie prowadzonej i przy-
sztych kampanii, jak pozytywne doswiadczenia z pelnego wykorzystania mozliwo-
Sci potegi powietrznej™. Natomiast po zakonczeniu tej operacji wprowadzono sze-
reg udoskonalen: w koordynaciji, integracji, identyfikacji i regulacji dziatan w prze-
strzeni powietrznej, ktére przetrwaty do dzisiaj. Miedzy innymi wprowadzono do
dziatan desantu grupy - tzw. pathfinders, ktore skfadaly sie z wyspecjalizowanego
personelu do oznaczania lgdowisk desantu i naprowadzania na nie samolotow
desantowych.

M. Marciniak, System kontroli przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej w czasie kryzy-
su i wojny, rozprawa doktorska, AON, Warszawa 2000.

W. Craven, J, Gate, The Army Air Forces in World War Il, t. 2, The University of Chicago Press,
Chicho 1949, s. 452-456.

AAirspace Control in the Combat Zone, Air Force Doctrine Document 2-1.7, 1988.
W. Craven, J. Cate, The Army Air..., wyd. cyt., s. 486.

24



Whioski z operacji ,Husky” zaprocentowaly w operacji ,Overlord”, gdzie mozna
uznac, ze zadziatat po raz pierwszy system zintegrowanej KPP. Sposéb organiza-
Cji, a nastepnie wypetnienie praktycznie wszystkich funkcji KPP przyczynily sie do
sukcesu wspomnianej operacji. Zapewniono w niej takze wlasciwe zabezpieczenia
radionawigacyjne, wykorzystujac do tego celu radiolatarnie. Caty czas sitom de-
santu towarzyszyly grupy dowodzenia lotnictwem, sukcesywnie schodzgce na lad
wraz z desantem. Grupy te umieszczano przy stanowiskach dowodzenia dywizji
powietrznodesantowych. Zadbano o wiasciwg wymiane danych wspoétdziatania;
oznakowania sygnatami w dzien i w nocy wojsk wtasnych, wskazywanie ogniem
przez artylerie obiektow uderzen dla lotnictwa, oznakowania wiasnych statkow
powietrznych. Uzgodniono wspoétdziatanie lotnictwa z artylerig przeciwlotnicza na
okretach, a takze ogniowe przygotowanie desantowania. Zadbano o wiasciwg
organizacje rozpoznania powietrznego. Catos¢ systemu KPP spinata zas dobrze
zorganizowana tgcznosc.

Whioski dia KPP z czasdéw drugiej wojny Swiatowej:

1 Wielu réznych uzytkownikow przestrzeni powietrznej ujawnito nowa skale wy-
mogéw proceduralnych i zapotrzebowanie na specjalistyczne urzadzenia do KPP;

2. Wprowadzenie stacji radiolokacyjnych do uzytkowania przestrzeni powietrz-
nej, dalszy rozw0j zastosowan samolotu, wyposazanie samolotéw w transpondery
- mozna uzna¢ za wazne przestanki do wyodrebnienia zjawiska zintegrowanej
KPP;

3. W ramach systemu zintegrowanej KPP data sie zauwazy¢ instrumentalna
rola bezpieczenstwa w osiaganiu skuteczno$ci dziatan prowadzonych w przestrze-
ni powietrznej;

4. Wojska ladowe i sity powietrzne dgzyty do posiadania uzgodnionej informa-
Cji 0 sytuacji powietrznej;

5. Sukces w KPP byt mozliwy dzieki umiejetnemu taczeniu realizowanego w cza-
sie rzeczywistym nakazowego i proceduralnego zarzadzania dziataniami
powietrznymi;

6. Skuteczna okazata sie wymiana grup tacznikowych i tworzenie celowych,
specjalistycznych zespotéw do realizacji zadan koordynacji w przestrzeni powietrznej;

7. Przeznaczanie podwiladnym odpowiedniego czasu na zorganizowanie dzia-
tan wptywa takze na jako$¢ funkcjonowania systemu KPP;

8. Wartos¢, jaka stanowi bezpieczehstwo w dziataniach powietrznych, trakto-
wana jest czesto instrumentalnie, jako Srodek osiggania wysokiej skutecznosci
dziatan.

Ostatni z analizowanych etapoéw procesu dziejowego, okres konfliktéw rozgry-
wanych po drugiej wojnie Swiatowej, wniost wiele waznych uwarunkowan do KPP.
Najistotniejsze znaczenie miato ciggte udoskonalanie budowy i mozliwosci samo-
lotu oraz zastosowanie nowych srodkéw walki - pociskoéw rakietowych przeciwlot-
niczych i balistycznych réznych klas i typdw oraz Smigtowcdw bojowych i bezpilo-
towych statkdbw powietrznych. Do zilustrowania wptywu rozwoju wymienionych
srodkéw na system KPP wybrano; konflikt wiethamski, trzecig i czwartg wojne izra-
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elsko-arabska, konflikt z udziatem wojsk radzieckich i amerykanskich w Afganista-
nie, dziatania w Zatoce Perskiej oraz operacje pokojowg w Bosni i Hercegowinie.

Przetomowe znaczenie dla systemu KPP, szczegdlnie w wojskach lgdowych,
mialo wprowadzenie do struktur wojsk ladowych $migtowcdw o ré6znym przezna-
czeniu - od transportu wojsk i zadan logistycznych do bezposredniego wsparcia
bojowego.

Eksperci amerykanscy oceniaja, ze [...] wlaczenie statkbw powietrznych w or-
ganiczne struktury wojsk ladowych jest tak radykalng zmiana, jak przeniesienie sie
z grzbietu konia na ciezarbwke, a proces ten jest zaledwie zapoczatkowany™.
Twierdzg dalej, iz potrzeba zrownowazenia mozliwosci manewru, sity ognia, roz-
poznania i wsparcia dowodzenia wojskami lgdowymi legta u podstaw opracowania
koncepcji wigczenia statkdw powietrznych do struktur wojsk lgdowych jako ich
organicznej czes/ci'

zrédet koncepcji zwiekszenia aeromobilnosci wojsk lgdowych nalezy upatry-
wacé w taktyce wykorzystania organicznego lotnictwa wojsk lgdowych stosowanej
w drugiej wojnie Swiatowej oraz w obserwacji sytuacji operacyjno-taktycznej wojsk
amerykanskich w Korei, gdzie w warunkach przewagi liczebnej przeciwnika i trud-
nego gorzystego terenu tylko $migtowce zapewnialy wystarczajgcg sprawnosc
dziatania. Co ciekawe, pomyst uzyskania aeromobilno$ci amerykanskich sit lgdo-
wych zrodzit sie u szefa G-3 amerykanskich wojsk ladowych w potowie lat piec-
dziesigtych®*. W tym samym czasie powstat Airborne-Army Aviation Department,
ktory wydat pierwszy podrecznik Army Transport Aviation-Combat Operations
FM-57-35.

Szczegolnie intensywny okres rozwoju koncepcji uzytkowania przestrzeni po-
wietrznej przez wojska ladowe mozna dostrzec po zaangazowaniu sie wojsk ame-
rykanskich w konflikt wietnamski. Dotychczasowe doswiadczenia amerykarskie
z wojny koreanskiej oraz srodowisko walki, jakie kreowat teren walki wojsk lado-
wych w Wietnamie, spowodowaly podjecie intensywnych prac zmierzajgcych do
przystosowania amerykanskich wojsk ladowych do dziatan w Wietnamie. 19 kwiet-
nia 1962 r. sekretarz obrony USA, McNamara, ustanowit Rade Wymagan Mobilno-
Sci Taktycznej Wojsk Ladowych USA, a na jej szefa powotat gen. Howze'a. Rezul-
tatem prac Rady Howze'a byto pie¢ alternatywnych plan6éw modernizacji struktury
wojsk ladowych, z ktérych jeden, rekomendowany przez Rade, obejmowat sze-
Scioletni plan zwiekszenia aeromobilnosci wojsk ladowych USA. Plan zakiadat
miedzy innymi sformowanie: pieciu dywizji powietrznoszturmowych, trzech brygad
kawalerii powietrznej, pieciu brygad transportu powietrznego. Rada zwracata uwa-
ge na zmiany jakosciowe i iloSciowe, ktére beda zwigzane ze zwiekszeniem aero-

A JJ. Tolson, Vietnam Studies Aimiobility 1961-1971, Department of the Army, Washington, D.C.,
Library of Congress 1989, s. VII (ttum. wiasne).
Tamze, s. 6.
J.M. Gavien, Cavalery, and | don't Mean Horses, ,Harper Magazine", April 1954.
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mobilnosci wojsk ladowych®\ Jednoczesnie Rada Howze'a sugerowata nieuchron-
nos¢ zaktadanych zmian [...] the transition is inevitable, just as was that from ani-
mal mobility to motor™, pomimo wielu niedoskonato$ci prezentowanej koncepcji.
Wprowadzenie w zycie koncepcji Rady Howze’a w wojnie wietnamskiej dostarczy-
to wielu wnioskédw do uzytkowania przestrzeni powietrznej wojsk lgdowych. Doty-
czyly one gtéwnie probleméw zwigzanych z dowodzeniem potencjalnymi uzytkow-
nikami przestrzeni powietrznej wojsk lgdowych.

Jak ilustrujg to fakty historyczne z przebiegu konfliktu wiethnamskiego, czes¢
probleméw napotykanych w uzytkowaniu przestrzeni powietrznej przez wojska
ladowe miata Zrodia obiektywne, wynikajgce z jako$ciowo nowej sytuacji wojsk
ladowych, majacych zmierzy¢ sie w praktyce, w dotychczas niespotykanej skali,
z efektywnym i bezpiecznym wykorzystaniem mozliwosci prowadzenia walki z po-
wietrza. Na przyktad nowa sytuacja zmuszata dowddcédw jednostek wojsk lgdo-
wych do dysponowania wiarygodng biezacg informacjg o sytuacji powietrznej, wy-
magata rozwigzywania probleméw koordynacji wsparcia ogniowego i powietrzne-
go, realizowanego w ramach wojsk lgdowych z taktycznym wsparciem powietrz-
nym63.

Jednak w tym samym czasie (wczesny okres wojny - lata 1961-1965) mozna
zidentyfikowac¢ problemy o podtozu subiektywnym, wynikajagcym z ewidentnego
konfliktu w podziale kompetencji miedzy sity powietrzne a wojska ladowe USARN.
Konflikt dotyczyt odpowiedzialnosci za bezposrednie wsparcie wojsk lgdowych,
w ktérym dowddcy sit powietrznych, czujgcy sie odpowiedzialnymi za cate wspar-
cie powietrzne, widzieli pomocniczg role Smigtowcow bojowych, a gtdwnag lotnictwa
mysliwsko-bombowego. Natomiast dowddcy wojsk lgdowych podkreslali swa wio-
daca role w zapotrzebowaniu, a nastepnie koordynowaniu dziatan bezposredniego
wsparcia zarbwno $migtowcow, jak i samolotéw sit powietrznych.

Charakter trudnosci, jakie napotykaty zarowno sity ladowe, jak i amerykanskie
sity powietrzne, pozwala przypuszczac, ze w wypadku angazowania do wykonania
zadan sit z dwoéch rodzajéw sit zbrojnych konieczne jest tworzenie niezaleznego
od nich organu dowodzenia, koordynujacego dziatania tych komponentow.

Problemy dotyczace szybkos$ci uzyskiwania i wiarygodnosci informaciji dla po-
trzeb aeromobilnych wojsk lgdowych rozwigzaly w znacznym stopniu samoloty
Mohawk. Historycy oceniajg, ze m.in. potroity one mozliwosci ogniowe artylerii,
a jednostki ladowe bardzo szybko wypracowaly procedury pozwalajgce w petni
wykorzysta¢ mozliwosci rozpoznawcze tych samolotow. Eksperci amerykanscy

' Zob. J.J. Tolson, Vietnam studies..., wyd. cyt., s. 23. Program powodowat miedzy innymi zwiek-

szenie liczby personelu lotnictwa wojsk ladowych z 8900 do 20 600 oséb.

Tamze, s. 24,

Tamze, s. 28,

Zob. J.J. Jolson, Vietnam studies..., wyd. cyt. Na s. 32 mozna odnalez¢ meldunki gen, Anthisa
(sity powietrzne) i gen. Weede’a (sity ladowe) kierowane do naczelnego dowddcy sit USA w Wietnamie,
oskarzajgce wzajemnie komponenty lagdowy i powietrzny o wkraczanie sit lgdowych w kompetencje sit
powietrznych i odwrotnie w aspekcie bezposredniego wsparcia wojsk ladowych (CAS - Close Air
Support).
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twierdzili®®, ze samoloty Mohawk w strukturach wojsk lagdowych tak poprawity sku-
tecznosc¢ i szybkos¢ reakcji tych wojsk, ze wojska te nie byly juz w stanie zrezy-
gnowac z wykorzystania przestrzeni powietrznej wedtug swego planu, dla osigga-
nia swoich celéw.

Koncepcja uzytkowania przestrzeni powietrznej wojsk lgdowych w Wietnamie
zakladata zapewnienie siftom aeromobilnym znacznej autonomicznosci, takze w roz-
wigzywaniu problemow z zaopatrzeniem. Wprowadzenie do uzytku w wojskach
ladowych kolejnego typu samolotu C-7 Caribu jakoSciowo zrewolucjonizowato pro-
blem dostarczenia zaopatrzenia wojskom lagdowym. Samolot ten byt zdolny lgdowaé
na lagdowisku polowym o szerokosci 55 stop i dlugosci 830 stdp, a w obszarze niedo-
stepnym zrzuca¢ zaopatrzenie na wyznaczony teren, lecgc nad nim na wysokosci
10 stép. Podporzadkowanie tych samolotéw dowddcom korpusoéw wojsk ladowych
wywotato kolejny konflikt miedzy dowddcami sit powietrznych a dowddcami wojsk
ladowych®®.

Zintensyfikowanie dziatan aeromobilnych obok oczywistych korzysci przyniosto
amerykanskim wojskom lgdowym takze trudne do rozwigzania problemy. 28 czerwca
1965 r. podczas lagdowania 173 Brygady Desantowej ujawnity sie klopoty z biezg-
cym kierowaniem dziataniami. Na skutek braku wiasciwej koordynaciji czes¢ zot-
nierzy opuszczajgcych Smiglowce znalazta sie pod ostrzatem wiasnej artylerii.
Krytykujac te operacje, gen. Wiliamson przyznal, ze w tym samym czasie i rejonie
artyleria prowadzita ogien i lgdowali zotnierze 173 Brygady. We wnioskach z tej
operacji méwi sie, ze w dziataniach aeromobilnych dowddca powinien dysponowac
narzedziem umozliwiajacym natychmiastowy przeglad sytuacji podleglych mu
jednostek®"

Analitycy dziatan 173 Brygady podkresSlajg jednoczesnie skutecznosc dziatan
aeromobilnych, przewiduja ich tendencje wzrostowg, a rozwigzywania wystepuja-
cych probleméw koordynacyjnych upatrujg we wczesniejszym zgrywaniu dziatan
szturmu powietrznego. Przyznajg ponadto, ze osiggniecie peinej integracji wspar-
cia sit powietrznych, wojsk ladowych w dziataniach artylerii i wojsk naziemnych
wymaga nieustannego szkolenia i czasu. Dziatania pododdziatéw 1 Dywizji Kawa-
lerii Powietrznej podajg jako przyktad wilasciwej synchronizacji dziatan. Pododdzia-
ty Smigtowcow tej dywizji, wspierajgc kompanie piechoty w nocy, prowadzity sku-
teczny i bezpieczny ogien z powietrza w odlegtosci 50 m od wtasnych sit. W innym
zr6dle®® historiograficznym mozemy jednak przeczytaé, ze ta sama 1 Dywizja Ka-
walerii Powietrznej w operacji prowadzonej w dolinie Soui La miata powazne kto-
poty z koordynacjg ognia organicznej artylerii 3 Brygady Kawalerii Powietrznej,
Smigtowcow i wspierajgcych ich dziatania zaldg samolotéw F-4C. W rezultacie
bomby zrzucone z F-4C razity az 11 whkasnych Smigtowcow, z ktérych dwa zostaty

Tamze, s. 43.

Tamze s. 46. Dowddcy sit powietrznych chcieli, aby samoloty C-7 podporzadkowaé systemowi
Air Lift amerykanskich sit powietrznych na ptd.-wsch. Azje.

Tamze, s. 64.

Zob. M. Sienkiewicz, Wojna wyzwolericza narodéw Indochin 1945-1975, Warszawa 1979, s. 85.

28



rozbite i zgineto 22 zotnierzy z 3 Brygady. Epizod ten przyspieszyt z pewnos$cig
decyzje dowddcow amerykanskich o utworzeniu systemu KPP wojsk ladowych.
Koniecznos¢ funkcjonowania w systemie KPP wojsk lgdowych organicznej stuzby
kontroli ruchu powietrznego, zabezpieczajacej dziatania lotnictwa wojsk ladowych,
takze wynikia, jako wniosek, z dzialan wspomnianej 1 Dywizji Kawalerii Powietrz-
nej w 1965 r. W rezultacie w 1967 r. odnotowywane sg juz fakty efektywnego dzia-
lania trzyosobowych zespotéw kontroleréw ruchu powietrznego, sprawnie obstu-
gujacych przyloty i odloty wiecej niz 1000 Smigtowcdw i samolotéw lotnictwa wojsk
ladowych™ dziennie.

Whprowadzenie do walki w Wietnamie nowego srodka bojowego - $Smigtowca
AH-1Q Huey Cobra - spowodowato zarzuty ze strony sit powietrznych o dublowa-
nie zadan bezposredniego wsparcia lotniczego przez sity ladowe. Przedstawiciele
wojsk ladowych replikowali, ze dziatania AH-1Q jedynie uzupetniajg zadania bez-
posredniego wsparcia lotniczego realizowanego przez sity powietrzne. 16 czerwca
1968 r. w konflikcie wietnamskim miat miejsce incydent, egzemplifikujacy koniecz-
no$¢ monitorowania sytuacji powietrznej nad wyznaczonym obszarem dziatania
wojsk ladowych przez te wojska. W incydencie tym 7 Dowddztwo Sit Powietrznych
przekazato decyzje o przejeciu pod nakazowa kontrole tego dowddztwa wszystkich
aparatéw latajgcych w strefie 1 Korpusu Wojsk Ladowych. Postanowienie to spara-
lizowato dzialania wszystkich statkbw powietrznych lotnictwa wojsk lgdowych
1 Korpusu. W praktyce, po wizycie gen. Wiliamsa, dowddcy 1 Brygady Lotniczej Wojsk
Ladowych, okazato sie, ze 7 Dowddztwo Sit Powietrznych nie byto w stanie prze-
ja¢ kontroli chociazby nad czescia z 1000 statkéw powietrznych wojsk ladowych
przemieszczajgcych sie w strefie bojowej 1 Korpusu.

Sadzimy zatem, ze po 16 czerwca 1968 r. mozemy juz moéwi¢ o funkcjonowa-
niu systemu kontroli przestrzeni powietrznej wojsk ladowych jako integralnej czesci
systemu dowodzenia wojsk lgdowych. W obliczu przytoczonych faktow historycz-
nych oczywisty wydaje sie tez osad, ze okres$long czescig kontrolowanej prze-
strzeni powietrznej powinna byc ijest przestrzen powietrzna wojsk lagdowych.

Konflikty arabsko-izraelskie z lat 1967 i 1973 nie byly tak spektakularne dla
KPP, ale dostarczyly kilka istotnych wnioskéw poszerzajacych wiedze o prawidto-
wosciach, jakie mozna zaobserwowaé¢ w KPP. W wojnie 1967 r. ujawnito sie zna-
czenie posiadania niezaktdconego obrazu sytuacji powietrznej. Brak tego narze-
dzia po stronie arabskiej, na skutek wylgczenia systemu radiolokacyjnego Arabow
przez zaktdcenia amerykanskie, pozwolit sitom izraelskim w petni zaskoczy¢ arab-
ski system obrony powietrznej i zniszczy¢ w ciggu 6 godzin 80% potencjatu ich sit
powietrznych. W wojnie 1973 r. zastosowane przez strone arabska nowe srodki
walki - rakiety przeciwlotnicze typu KUB"® - obok ewidentnych korzysci stworzyty
szereg probleméw z identyfikacja whasnych statkbw powietrznych. W rezultacie

Tamze, s. 133.

Sztuka wojenna sit zbrojnych uczestniczacych w wojnach lokalnych i wazniejszych konfliktach
zbrojnych po Il wojnie $wiatowej, praca zbiorowa pod kierownictwem J. Powsiriskiego, AON, Warszawa
1997, s. 120.
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zniszczono 84 wiasne samoloty, co przyczynito sie paradoksalnie do ostatecznej
porazki Arabow w tym konflikcie.

Interesujacy, z punktu widzenia kontroli przestrzeni powietrznej, okazat sie
konflikt w Afganistanie, w ktéry w latach 1979-1989 zaangazowaly sie wojska
radzieckie. Trudne okolicznoéci dla KPP tworzyly w tym konflikcie warunki geofi-
zyczne oraz charakter prowadzonych dziatan. W konflikcie tym ujawnito sie po raz
pierwszy explicite znaczenie zasobu, jakim w KPP jest przestrzen powietrzna. Po-
wietrze w Afganistanie, a konkretnie jego rozrzedzenie spowodowane wysokos$cig
dziatan, znacznie ograniczyto mozliwosci wykorzystania przestrzeni powietrznej,
szczegOllnie Smigtowcom, ktére w tym konflikcie musiaty dziata¢ na granicy mozli-
wosci lotnych. Takze procedury dla samolotow odrzutowych ulegly zmianie. Woj-
ska radzieckie musiaty podnies¢ dolny poziom lotu samolotéw ze wzgledu na go-
rzyste uksztaltowanie terenu, tworzace wyjatkowo niekorzystne warunki aerody-
namiczne. W warunkach Afganistanu zawodzity takze, zwykle stosowane, proce-
dury kontroli przestrzeni powietrznej w rejonie lotnisk. Stosowa¢ musiano specjal-
ne, wyjatkowo strome profile lotu w czasie startu i ladowan, skracajagc do minimum
przebywanie statkbw powietrznych w strefach startu przenosnych przeciwlotni-
czych zestawow rakietowych Stinger, ktérych uzywali partyzanci afganscy. Brak
tradycyjnych linii koordynacyjnych utrudniat wspieranie sit lgdowych przez sity
powietrzne. Niemozliwe byto takze wykorzystywanie, w systemie koordynacji dzia-
tan komponentu ladowego i powietrznego, oficerdw naprowadzania lotnictwa.
Zwykle oficerowie ci, rozmieszczani w batalionach pierwszego rzutu, odgrywali
znaczaca role w koordynacji dziatan. Generalnie ocenia sie, ze uzbrojenie party-
zantbw w przenosne zestawy rakiet przeciwlotniczych Stinger zmusito Rosjan
w 1986 r. do czasowego ograniczenia dziatan bojowych Smigtowcéw. Prowadzone
przez Rosjan szczegdlowe analizy wykazywaly, ze: [...] podstawowymi przyczy-
nami radzieckich niepowodzen byly: staba integracja dziatan Smigtowcow z dziata-
niami wojsk lgdowych oraz mato efektywny system dowodzenia [..

Prébujac przeciwdziata¢ niedostatkom systemu dowodzenia, Rosjanie wyko-
rzystywali $migtowiec Mi-24 z dowddcg misji na poktadzie jako retranslator tgcz-
nosci UKF, co pozwalato im utrzymywac jednoczesng faczno$¢ radiowa z podod-
dziatami lotnictwa wojsk ladowych, grupami ostony konwojéw oraz grupami ewa-
kuacji medyczne;.

Kolejny wazny problem, jaki ujawnita analizowana wojna w Afganistanie, to
trudnosci Rosjan z uzyciem Smigtowcow lotnictwa transportowego przy braku sys-
temu stuzby ruchu lotniczego wojsk ladowych. Zadania tego typu lotnictwa, wyko-
rzystujacego gtoéwnie Smigtowce Mi-8, charakteryzowata znaczna réznorodnosSc.
Po 1983 r., kiedy wprowadzono do uzycia ciezkie smigtowce transportowe Mi-26,
zakres zadan lotnictwa transportowego wzrést jeszcze bardziej. Smiglowcow Mi-26

M. Paluszynski, Wykorzystanie lotnictwa sit lgdowych w Swietle do$wiadczen z lokalnych konflik-

téw zbrojnych, cz. 2, ,Przeglad Wojsk lotniczych i Obrony Powietrznej" (dalej cyt.; ,Przeglad WLOP )
1992, nr 11.
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uzywano do przerzucania w rejon dziatan nawet transporterow opancerzonych.
Jednak brak dostatecznie rozwinietej stuzby ruchu lotniczego wojsk ladowych
spowodowal, ze Rosjanie niechetnie korzystali z wysunietych ladowisk polowych,
ograniczajgc rejony zatadunku sprzetu do lotnisk stacjonarnych™. Brak wsparcia
nawigacyjnego w ramach kontroli obszarowej tworzyt dodatkowe trudnosci. Szcze-
g6lnie dotkliwy byt brak umiejetnosci nawigatorow do dziatania w terenie pozba-
wionym charakterystycznych punktéw nawigacyjnych i radiolatarni™.

Mozna takze z duza dozg pewnosci twierdzi¢, ze w wojnie afganskiej, po raz
kolejny po Wietnamie, potwierdzita sie konieczno$¢ wspétpracy Smigtowcow, lot-
nictwa uderzeniowego i artylerii. Artyleria okazata sie kolejny raz waznym uzyt-
kownikiem przestrzeni powietrznej. Sitom powietrznym uderzajagcym wraz z artyle-
ria zapewniano bezpieczenstwo, zachowujac pomiedzy uderzeniami tych sit sepa-
racje czasowa. [...] Szczegdlnie dobre rezultaty w tego typu dziataniach zanotowa-
ty grupy bojowe walczace w rejonie Asdabadu (w prowincji Kunar), Czamkami
(w prowinciji Paktia) i Kotata (w prowincji Zabulf'”.

Ogromna ro6znorodno$¢ zjawisk zachodzacych w obrebie litosfery i atmosfery
w obszarze Afganistanu spowodowata, ze takze drugi konflikt afganski, jesienig
2001 r., w ktory zaangazowaty sie sity Standw Zjednoczonych i ich sojusznikéw,
dostarczyt wiele przestanek dla KPP, szczegodlnie w aspekcie wiezi tgczacych
zasbb geograficzny z pozostatymi zasobami systemu KPP wojsk. Jerzy Gotowata,
jeden z najbardziej uznanych wspotczesnie historykéw lotnictwa, w swoim anali-
tycznym artykule zamieszczonym w majowym ,Przegladzie WLOP” tak opisuje
warunki pracy amerykanskiej stuzby ruchu lotniczego wojsk lgdowych w Afganistanie:

Ladowiska, ktére zamierzano wykorzysta¢, charakteryzowaly sie bowiem gwat-
townie zmieniajgcymi sie warunkami meteorologicznymi (temperatury od -25*C do
+60"C, wilgotnos¢ 50%), zwiekszong turbulencjg atmosfery, a w rejonach ewentu-
alnych akcji byto mato rownych ptaszczyzn, nie byto dobrego podejscia do nich.
Obecnos$¢ pustynnej roslinnosci, piaszczystego gruntu i pytlowej mgly, a takze trwa-
jace nawet kilka godzin burze piaskowe sprawialy, ze widzialnoS¢ czesto,
w bardzo krotkim czasie, zmniejszata sie do kilkunastu metréw™.

Skuteczne i bezpieczne wykonywanie zadan przez lotnictwo wojsk lgdowych,
dolatujace do strefy dziatan z baz zatlozonych w opuszczonej przez talibéw poét-
nocnej czesci Afganistanu™, w tak trudnym terenie byto mozliwe miedzy innymi
dzieki dobrze funkcjonujacemu systemowi KPP wojsk ladowych z rozbudowanym
elementem stuzby ruchu lotniczego wojsk ladowych zdolnym wykonywaé zadania
kontroli terminalowej oraz obszarowej w kazdych warunkach atmosferycznych
i bez wzgledu na pore doby.

Tamze.
M. Cieéla, Smiglowce w wojnie afganiskiej, ,My$l Wojskowa” 2000, nr 6.
J. Gotowata, Lotnictwo w operacjach wojskowych 1914-2000, AON, Warszawa 2000, s. 249.
o % Gotowata, Wojna w Afganistanie - druga odstona..... Przeglad WLOP” 2002, nr 5.
amze.



Kolejny, wybrany do zilustrowania ewolucji KPP, konflikt w Zatoce Perskiej
charakteryzowato jednoczesne uzycie przez strony konfliktu niespotykanej dotad
liczby rakietowych pociskéw balistycznych, skrzydlatych oraz bezpilotowych stat-
kéw powietrznych. Spotykane w literaturze oceny funkcjonowania systemu KPP
w tym konflikcie sa jednoznacznie pozytywne, cho¢ zawierajg takze szereg wnio-
skow do dalszego doskonalenia i rozwoju systemu KPP.

System kontroli przestrzeni powietrznej obstugiwat w momentach najwieksze-
go natezenia loty do 4500 statkéw powietrznych na dobe jednoczesnie (do 2500
samolotéw na dobe w operacji wsparcia wojsk lgdowych). Taka wydolno$¢ syste-
mu KPP umozliwiata przede wszystkim automatyzacja procesu planowania, koor-
dynacji i biezgcego kierowania dziataniami w powietrzu. Stosowano w dziataniach
powietrzne stanowiska dowodzenia E-3A AWACS, E-2C z LIS Navy oraz powietrz-
ne centrum dowodzenia ABCCC {Airborne Battlefield Command and Control Cen-
ter) na samolocie EC-130. Wykonywanie dokumentéw do KPP wspierat system
komputerowy, automatyzujacy prace i przekazujacy zadania trzy szczeble w dét
bez opdznien czasowych, z wykorzystaniem cyfrowego satelitarnego systemu
tacznosci.

W funkcjonowaniu systemu KPP wojsk lgdowych w Zatoce Perskiej dostrzezo-
no nastepujace cechy charakterystyczne™:

- duze znaczenie znajomos$ci przez komorki lotnictwa i stuzby ruchu lotnicze-
go wojsk lgdowych miejscowych procedur (takze cywilnych) stosowanych w ruchu
lotniczym;

- kapitalne znaczenie odpraw koordynacyjnych w komérce zarzgdzania prze-
strzenig powietrzng, w ktorych udzial powinni braé przedstawiciele wszystkich
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i stuzby ruchu lotniczego;

- koniecznos$¢ opracowania specjalistycznych procedur dla sit koalicyjnych do
wykorzystywania przestrzeni ponizej poziomu koordynacji ;

- zapewnienie szybkiej wymiany grup facznikowych zarzadzania przestrzenig
powietrzna,;

- kluczowe znaczenie systemu tgcznosci w powodzeniu dziatan KPP.

Interesujgcych wnioskéw dla KPP dostarcza artykut doktora medycyny, put-
kownika Kenetha K. Steinwenga. Prowadzone przez niego analizy ujawnity, ze od
czas6w drugiej wojny Swiatowej, poprzez konflikty w Korei i Wietnamie, do czaséw
operacji ,Desert Storm” praktycznie nie ulegt zmianie poziom strat od ognia wia-
snych Srodkéw. Pomimo catej doskonatosci systemu KPP w dziataniach w Zatoce
Perskiej 107 zotnierzy amerykanskich zostato zabitych i rannych od bratobojczego
ognia; 36% z nich od ognia powietrze-ziemia, 3% od ognia ziemia-powietrze, po-
zostali od ognia ziemia-ziemia™.

M.F. Corbin, M. Odom, Army airspace, ,G-3Aviation", Third US Army, 1995.

Doktadne wyjasnienie znaczenia ,poziom koordynacji* (CL - Coordination Level) podano w za-
taczniku 1

Zob. KK. Steinweg, Dealing Realistically With Fratricide, ,Parameters”, maj 2003, Tabela nr 2,
http://carlisle www.army.mil/usawc/Parameters/1995/steinweg.htm.
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Nowy punkt widzenia na problematyke KPP, w tym KPP wojsk ladowych, wno-
Szg operacje pozawojenne. Ich uwazna analiza pozwala na wyciggniecie szeregu
istotnych dla okreslenia trendéw rozwojowych wnioskéw. Analizie takiej zostata juz
poddana operacja ,Deliberate Force’®, bedaca rozwinieciem koncepcji operacji
.Deny Flight”, ktéra byta prowadzona przez sity sojusznicze na terytorium Bosni
i Hercegowiny od sierpnia do wrzesnia 1995 r. oraz dziatania sit IFOR {Implemen-
tation Forces) od grudnia 1995 r. i SFOR {Stabilisation Forces) od grudnia 1996 r.

W operacji tej, w aspekcie KPP, mozna wyrézni¢ dwa zasadnicze obszary kon-
troli przestrzeni powietrznej, ktére mozna poréwnacé do stosowanych w tradycyj-
nych operacjach podzialdbw przestrzeni powietrznej na obszar przedni i tytlowy
KPP®". Swoistym odpowiednikiem obszaru przedniego byta przestrzen powietrzna
nad terytorium Bos$ni i Hercegowiny, jej granice geograficzne wyznaczat taktyczny
obszar dziatania {Tactical Area of Operation - TAOO), ktérego granice pokrywaty
sie z granicami Bos$ni i Hercegowiny. W obszarze, ktéry mozna by uzna¢ za odpo-
wiednik obszaru tytowego KPP, utworzono, wykorzystujac pojemno$¢ operacyjng
przestrzeni powietrznej nad Adriatykiem, trzy zastrzezone strefy dziatan wysoko-
wartosciowych statkow powietrznych. Powietrzne osrodki dowodzenia i kontroli
pola bitwy (ABCCC) na samolotach EC-130E dziataly w strefie pétnocnej, z kolei
samoloty E-3A - z systemami powietrznego wczesnego wykrywania i ostrzegania
- dziataly w strefie potudniowej. Pomiedzy nimi, w centralnej czesci Adriatyku,
wyznaczono zastrzezonag strefe dziatan {Restricted Operation Zone - ROZ) do
tankowania powietrznego. Cechg charakterystyczng dziatan w przestrzeni po-
wietrznej nad Bosnig i Hercegowing od grudnia 1996 r. byt z kolei fakt, ze samoloty
dolatujace z baz statych, np. we Wiloszech, lub lotniskowcow przemieszczaly sie
obok komercyjnego ruchu lotniczego, a dopiero po obowigzkowym zatankowaniu
w powietrzu byly kierowane korytarzami przejscia w obszar KPP nad Bosnie. Inte-
resujacym faktem zwigzanym z zagrozeniem statkdw powietrznych sit stabilizacyj-
nych SFOR bylo nieuzywanie transponderéw przez zalogi statkéw powietrznych
nad obszarem Bo$ni i Hercegowiny. Granice Bosni i Hercegowiny petnity zatem
role linii wigczania i wytgczania transponderéw systeméw identyfikacji ,swoéj-obcy”.
W dziataniach sit SFOR wyraznie byla wydzielona przestrzen powietrzna wojsk
ladowych. Wyznaczat jg poziom koordynacji ustalony na 3000 stép. Do 3000 stop
dziataty Smiglowce sit szybkiego reagowania, a powyzej 4000 stop samoloty sit
powietrznych i morskich. Z faktu wylgczania transponderéw na granicy Bos$ni
i Hercegowiny wynika, ze w obszarze KPP przewazata kontrola proceduralna.
Podstawowym sposobem dekonfliktowania ruchu lotniczego byta jego separacja
wedtug wysokosci i czasu. Od poziomu ziemi, morza w wyznaczonym czasie dzia-
taty Smigtowce, powyzej 4000 stép lotnictwo taktyczne w ramach bezposredniego

R.C. Owefi, Deliberdte Force —a Case Study in Effective Air CaTpaigning, Air University Press
Maxwell Air Force Base, Alabama, January 2000.

Materiaty z kursu wysunietych nawigatorow naprowadzania lotnictwa (FAC - Forward Air Con-
troller prowadzonego w szkole dziatan powietrznych sit ladowych w Holandii, listopad 2002.

Zob. RBFA {Rear Boundary of Foreword Area) w zataczniku 1
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wsparcia i izolacji lotniczej, a od 7000 do 9000 stop bezpilotowe aparaty latajace
typu Predator i Gnat. Na 10 000 stép realizowano z reguty zadania bezposrednie-
go wsparcia, a w granicach wysokosci 15 000-25 000 stop izolacje pola walki
i izolacje lotniczg. Do poziomu lotu 300, zgodnie z przydzielonymi wysoko$ciami,
zadania wykonywato lotnictwo mys$liwskie, walki elektronicznej, wczesnego ostrze-
gania oraz samoloty z powietrznymi osrodkami dowodzenia i kontroli pola bitwy.
Od poziomu 330 do 460 funkcjonowat pokojowy gérny system drég dla ogdlnego
ruchu lotniczego, kierowanego przez serbska agencje ruchu lotniczego. Jako do-
datkowe dyskryminatory bojowego ruchu operacyjnego stosowano poziomy przej-
Scia w korytarzach, punkty kontrolne okreslajgce punkty wejscia i wyjscia.

Poza kontrolg proceduralna stosowano ciekawe rozwigzania w nakazowej kon-
troli przestrzeni powietrznej. Kontrolerzy ruchu operacyjnego”™ zalecali pilotom
wchodzacym i opuszczajgcym wyznaczone punkty wejscia do przydzielonych im
korytarzy lotniczych zmiane wysokosci na niestandardowe. Dziatanie takie podno-
sito poziom bezpieczenstwa zaldg statkow powietrznych. W dziataniach bezpo-
Sredniego wsparcia, poza stosowaniem takich srodkéw proceduralnych, jak: sepa-
racja boczna, czasowa, linie koordynacji wsparcia ogniowego, obszaréw swobod-
nego prowadzenia ognia, stref uzycia uzbrojenia, powszechnie wykorzystywano
nakazowg KPP prowadzong przez powietrznych nawigatoréw naprowadzania lot-
nictwa. W wypadku zazebiania sie przydzielonych czaséw nad celem réznych za-
t6g dekonfliktowali oni w czasie rzeczywistym ich dziatania. Po raz kolejny zatem
potwierdzita sie reguta, ze najlepsze efekty osigga sie w KPP przez zastosowanie
kombinacji nakazowej i proceduralnej kontroli przestrzeni powietrzne;j.

Whnioski wyciggane z faktow historycznych, jakie mialy miejsce w poszczegol-
nych konfliktach i operacjach pozawojennych ostatnich dziesiecioleci XX wieku,
prowadzag do nastepujacych konkluzji:

1 Wprowadzenie Smigtowcéw do wojsk lgdowych, réznorodnos¢ ich typow
i zastosowan wymagaly opracowania i rozwijania podsystemu KPP wojsk lado-
wych z rozwinietg stuzbg ruchu lotniczego;

2. Wykorzystywanie przestrzeni powietrznej w wojskach ladowych i sitach mor-
skich polega w znacznej mierze na uzytkowaniu przez te sity specjalnie dla nich
opracowanych sposoboéw i procedur KPP;

3. Istnieje konieczno$¢ integrowania problematyki KPP przez wyznaczanie or-
ganu KPP wyodrebnionego z systeméw dowodzenia sit powietrznych, ladowych
i morskich;

Poziom lotu - zgodnie z ustaleniami ICAO {International Civilian Aviation Organisation) obowig-
zujgcymi takze w KPP czasu kryzysu i wojny - podawany jest w hektostopach (poziom lotu 300 jest
rowny wysokosci 30 000 stép tzn. 9144 m).

A W nomenklaturze ICAO uzywa sie nazw GAT {General Air Traffic) Contmiler oraz OAT {Opera-
tional Air Traffic) Controller. W Polsce, w mys| ustawy Prawo Lotnicze z 3 lipca 2002 r., nazwa kontroler
zarezerwowana jest dla cztonkéw personelu systemu zarzgdzania ruchem lotniczym, obstugujacych

ruch typu GAT. Natomiast w odniesieniu do kontroleréw ruchu operacyjnego uzywa sie nazwy ,hawiga-
tor".
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4. Posiadanie niezakidconego obrazu przestrzeni powietrznej w czasie rze-
czywistym jest jednym z warunkéw powodzenia dziatan w KPP;

5. Wprowadzanie nowych uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej z nowymi Srod-
kami walki wymaga opracowania specjalnych procedur racjonalizujacych ich dzia-
tania w powietrzu:

6. Przestrzenn powietrzna jest niezwykle waznym zasobem w wojskach lgdo-
wych. Praktycznie od konfliktu w Wietnamie mozemy mowi¢ o przestrzeni po-
wietrznej wojsk ladowych, a proby przejmowania kontroli nad ta przestrzenig przez
inne komponenty mozemy uwaza¢ za dziatania nieskuteczne o duzym poziomie
ryzyka:

7. Istotna cze$¢ ruchu powietrznego to ruch nielotniczy, ktérego uczestnicy
stanowig szczegolne zagrozenie dla aparatow latajgcych, przemieszczajacych sie
w bojowym i wspierajacym bojowy ruchu lotniczym:

8. W dziataniach, w ktérych tgczy sie ruch lotniczy z nielotniczym, a ich inten-
sywnosc jest znaczna, zachodzi koniecznos¢ zarzadzania przeptywem tego ruchu,
a w okreslonych chwilach takze sterowania nim;

9. Bezpilotowe aparaty latajgce stajg sie uczestnikiem zaréwno wszystkich typow
bojowego ruchu lotniczego, jak i ogblnego ruchu lotniczego w pewnych fazach lotu;

10. Nalezy liczy¢ sie w przysztosci ze znacznym wzrostem w przestrzeni po-
wietrznej wojsk lgdowych ruchu bezpilotowych aparatéw latajgcych;

11. Wymdg elastycznosci systemu KPP wojsk lagdowych nalezy rozumie¢ takze
jako zdolnos¢ przystosowania sie do funkcjonowania w zré6znicowanym srodowisku
zarzadzania ruchem lotniczym réznych panstw.

Streszczajgc rezultaty analizy procesu dziejowego KPP, wyeksponowane
w konkluzjach zamieszczanych po kazdym z zatozonych okresdéw historycznych,
nalezy podkresli¢ ich znaczenie poznawcze. Jak twierdzi W. Pytkowski: Historia
jako magister vitae nie powinna dawac¢ wzorcow - jej zadaniem jest uczenie rozu-
mienia zjawisk, by unika¢ btedow™. Kontekst historyczny poszerza pojecie KPP,
pozwala dostrzec szerszy system wartosci, jakimi powinien kierowac sie personel
systemu KPP. Ponadto pozwala on dostrzec zwiazki przyczynowo-skutkowe mie-
dzy liczba i jakoscig uzytkownikdw przestrzeni powietrznej a potrzebag spetniania
poszczegoblnych gtdéwnych funkcji KPP, a takze skonstatowac istnienie nad obsza-
rem dziatan wojsk przestrzeni powietrznej i licznych jej uzytkownikéw reprezentu-
jacych rézne rodzaje sit zbrojnych, wojsk i stuzb.

W. Pytkowski, Organizacja badan i ocena prac naukowych, PWN, Warszawa 1981, s. 34.



1.2. Podstawy poznawcze kontroli przestrzeni powietrznej

Kontrola przestrzeni powietrznej jest obszarem wiedzy i umiejetnosci, w ktérym
gloszone przez waskag grupe specjalistow poglady nie sa w petni akceptowane
w $Srodowisku dowddcow operacyjnych®®. Tymczasem jedno$¢ rozumienia przez
nich wspomnianej problematyki to jeden z warunkéw powodzenia wiekszosci pro-
wadzonych dzi§ na Swiecie dziatan zbrojnych czy tez operacji pozawojennych.
Internalizacja podstawowych poje¢ uzywanych w procesie poznania KPP powinna
w rezultacie doprowadzi¢ do peinego upowszechnienia jednolitego ich rozumienia
w $rodowisku wojskowym. Aby tak sie stato, konieczne jest wyjasnienie sposobu
rozumienia w KPP takich poje¢, jak: ,cecha”, ,zdarzenie”, ,zjawisko”, ,stan przed-
miotu”, ,zmiana stanu przedmiotu”, ,proces”, ,zbiér", ,catos¢”, ,kompleks”, ,sys-
tem”, ,struktura”, ,cel”, ,funkcja”, ,zadanie”, ,procedura”.

Pierwsza z wymienionych kategorii jest ,cecha”. Sposréd wszystkich cech, ja-
kie mozemy orzec lub jakie przystugujg realnie KPP, w obszarze naszego zainte-
resowania znajdujg sie cechy wzgledne i wiasne®". Cechag wzgledng KPP nazywac
bedziemy jakgkolwiek jej jakosé, orzeczong przez wzglad na stosunek KPP do
innych przedmiotow typu: system dowodzenia, uzytkownicy przestrzeni powietrz-
nej. Cechg wtasng KPP bedziemy odtad nazywac jakgkolwiek przystugujaca KPP
jakos¢ realng, ktorg stwierdzimy w toku poznania tego zjawiska, np.: poziom wie-
dzy i umiejetnosci personelu KPP, postawy i zachowania tegoz personelu, warto-
Sci, jakimi personel ten sie kieruje w swoim dziataniu.

Wsréd cech wzglednych poszukiwa¢ bedziemy przede wszystkim tych, ktére
wyrazac¢ bedg zwigzek bytowy z innym przedmiotem. Inaczej mowigc - tych, kto-
rych KPP nabedzie, np. w relacji (na czas jej trwania) z przedmiotami, takimi jak:
elementy systeméw dowodzenia, uzytkownicy przestrzeni powietrznej, niezidenty-
fikowane i obce statki powietrzne. Pomiedzy cechami wzglednymi bedziemy szu-
ka¢: podobienistwa, zgodnosci, ustosunkowan wielkosciowych i czasowych. Réw-
nie wazne beda dla nas cechy bezwzglednie wlasne, wyrazajgce: istotne, charak-
terystyczne, konstytutywne, swoiste i wreszcie pozgdane wtasnosci KPP, takie jak:
skuteczno$¢, bezpieczenstwo, synchronizacja, elastycznosé, ciggtos¢, wiarygod-
nos¢ itp. Sposrdd cech przystugujacych oddziatywaniom beda nas interesowaty te
charakteryzujgce skutki oddziatywania, to znaczy opisujgce stany realnych zmian
zachodzacych w przedmiocie KPP, np.. stosowane metody KPP, angazowany
potencjat ludzki lub zmiany w innym przedmiocie realnym, na ktéry KPP bedzie
oddziatywata, np.: uzytkowniku przestrzeni powietrznej (zmiana predkosci, wyso-

Ocene te potwierdzajg liczne wnioski z obserwacji uczestniczacej ¢wiczen, np. w treningu szta-
bowym ,Granica 2002”, przygotowujacym 2. KZ do ¢éwiczenia ,CANNON CLOUD 2002" szef Polgczo-
nego Centrum Wsparcia Dziatan nie akceptowal wymagan informacyjnych o planowanym funkcjono-
wanibartylerii wyrazanych przez szefa zespotu koordynaciji dzia&Fr’l przestrzeni powietrznej.

Zob. L.J! Krzyzanowski, O podstawach Kierowania..., wyd. cyt., s. 174.
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kosci, trasy, przerwanie lotu, wigczenie, wytaczenie transpondera®®). Z cech for-
malnych stosunkéw i oddziatywan istotne znaczenie bedzie miata np.: symetrycz-
nos¢, zwrotnos¢, przechodniosé, ale i nadmiarowos¢. Na przyktad chcac doskona-
li¢ pozadane wiasnosci KPP, nadmiarowe oddziatywania bedziemy uznawac za
niepotrzebne, dazac do ich eliminacji.

Kolejne wyjasniane pojecia to: stan przedmiotu, zmiana tego stanu, procesy
i zdarzenia w KPP. Wszystkie wymienione kategorie epistemologiczne rozposcie-
rajg sie w czasie®", celowe jest wiec, przed ustaleniem ich relacji do KPP, poda¢
rozumienie pojecia ,chwila”.

Za T. Kotarbinskim: Odcinek czasu wypetniony przez dane zdarzenie bedziemy
nazywali chwilg zdarzenia. Wiec chwila dla nas to nie zaden bezwymiarowy punkt
czasowy, lecz zawsze jaki$ odcinek czasu, dtuzszy lub krétszy zaleznie od tego,
jak dlugo trwato dane zdarzenie: chwila przelotu ptaka nad drzewem trwa utamek
sekundy, chwila obrotu Ziemi wokét Stonca caty ra/c®?.

Stanem KPP bedzie dla nas zbiér przystugujgcych temu zjawisku w pewnej
chwili badanych cech. Za zmiane stanu jakosciowego KPP uznawa¢ bedziemy
réznice zauwazong w stanie tego zjawiska wobec badanej wtasnosci, ze wzgledu
na jej przystugiwanie lub nieprzystugiwanie od chwili poczatkowej do chwili kon-
cowej badania. Badajgc od czasu poczatkowego poprzez czas posredni do czasu
korncowego zmiany jakosciowe KPP, bedziemy poszukiwaé zjawisk: powstania
(nabycia) przez KPP wiasnosci - permutacja konstrukcyjna, jej utraty - permutacja
destrukcyjna, przejsciowego zanikniecia lub pojawienia sie - perseweracja kine-
tyczna, utrzymywania sie lub niepojawiania sie wtasnosci - perseweracja statycz-
na. Pozgadanym przykladem permutacji konstrukcyjnej, np. w polskim systemie
KPP, bytoby zyskanie takiej realnej jakosci, jak mozliwos¢ wzajemnej wiarygodnej
identyfikacji elektronicznej wszystkich uzytkownikéw i obiektéw zajmujgcych prze-
strzen powietrzng. Z kolei niepozgdanym, aczkolwiek nieuniknionym zjawiskiem
perseweracji kinetycznej beda biezgce odchylenia od wczesniej zaplanowanych
dziatan KPP. Stanem idealnym w realizacji planu KPP bylaby perseweracja sta-
tyczna, to znaczy ciagte utrzymywanie sie zaplanowanego zbioru cech KPP i nie-
pojawianie sie cech niepozadanych, negatywnych.

Wspomniane dotgd zmiany stanu KPP beda najczesciej rezultatem proceséw
i zdarzen. Procesem w KPP nazywa¢ bedziemy ciag zmian stanu tego zjawiska™
w chwilach bezposrednio po sobie nastepujgcych lub na siebie zachodzacych.

A Transponder to - jak podaje np. Wielka Internetowa Encyklopedia Multimedialna (dalej cyt,: En-
cyklopedia WIEM), http://wiem.onet.pl/wiem/00be4a.html, .umieszczony na samolocie lub radiolatami
uktad odzewowy odbierajacy sygnat radiowy z nadajnika, wzmacniajacy go i (po przetworzeniu) przeka-

do odlegtego odbiornika.

Czasjest caloksztattem cech i relacji, ktore okredlajg materie w aspekcie trwania procesow i na-
stepstw zdarzen. Komitet Nauk Filozoficznych PAN, Filozofia a nauka. Zarys encyklopedyczny, Ossoli-
neum, Wroctaw 1987, s, 61.

A°T. Kotarbinski, Traktate dobrej robocie, Ossolineum, Wroctaw 1975, s. 24.

Wedtug Wielkiej internetowej..., wyd. cyt., zjawisko to: jedna z podstawowych kategoni filozoficz-
nych, opisujaca pewien sposob przejawienia sie rzeczy, ich cech i relacji zachodzacych miedzy nimi.
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ktory mozemy wyrézni¢ jako calo$¢ przez wzglad na realizacje w jego ramach
funkcji KPP. Natomiast zdarzenie bedzie okolicznoscig zaistniatg w KPP, powodu-
jaca zmiane stanu proceséw KPP, np. ich rozpoczecie (wydanie rozkazu do KPP )
lub zakoniczenie (koniec okresu obowigzywania rozkazu do KPP), spowolnienie
(op6znienie wydania aneksu do KPP do rozkazu operacyjnego ) lub przyspiesze-
nie (biezace rozwigzanie konfliktu w przestrzeni powietrznej™”). Wymieniana dotgd
czesto kategoria faktu bedzie postrzegana jako zdarzenie spowodowane przez
czlowieka.

Struktura - to kolejne wazne pojecie, ktérym bedziemy sie czesto postugiwac
do opisu i wyjasniania zjawisk w KPP. Za najbardziej adekwatne do potrzeb budo-
wania jednolitego pojecia KPP uzna¢ nalezy w kwestii struktury stanowisko
L. Krzyzanowskiego, tgczgce w sobie cechy najczesciej stosowanych w kierowaniu
organizacjami desygnatow struktury™. Zatem struktura KPP to zbidr relacji okre-
Slonych na zbiorze przedmiotéw skfadajacych sie na KPP, ktére wyrdzniliSmy ze
wzgledu na cel poznania, np. zbior relacji decyzyjnych, jesli badamy strukture pro-
cesu decyzyjnego, zbidr relacji koordynacyjnych, jesli interesuje nas wypetnianie
funkcji koordynacji. Jezeli natomiast celem naszego poznania bedzie KPP, np. jako
catosé, kompleks lub system, to za kazdym razem struktura KPP bedzie zbiorem
innych, interesujgcych nas relacji.

Za calos¢ w KPP bedziemy odtad uznawaé zbiér jej elementéw sktadowych,
potaczonych stosunkami zawierania sie w sobie (inkluzji).

Przez kompleks KPP nalezy rozumie¢ zbidr jej elementéw skltadowych, miedzy
ktérymi zachodzi stosunek komplementarnosci.

Przez system (oraz organizacje jako szczegoélny przypadek systemu) KPP na-
lezy rozumie¢ kolektywny i uporzgdkowany zbior zasobéw ludzkich, techniczno-
-technologicznych i geofizycznych oraz oddziatywan materialnych, energetycznych
i informacyjnych taczgcych je, zorientowanych na cel KPP.

Mozna uznaé, ze dotychczas prezentowane modele catosci i kompleksu KPP
wystarczajaco ilustrujg graficznie relacje inkluzji i wzajemnego uzupetniania sie
w KPP. Wyjasnienia wymaga natomiast dosy¢ skomplikowany model organizacji
KPP. Organizacje KPP wyraza na rysunku 4 ciemny okrag, w ktory wpisano
w formie trzech nieco jasniejszych okregéw zasadnicze zasoby KPP; tworcze -
personel systemu, naturalne —przestrzen powietrzng, sztuczne —techniczno-pro-
ceduralne. Wszystkie trzy wymienione typy zasobéw KPP zachodzg na siebie,
wyrazajgc tym samym wiezi, jakie tgczg te zasoby, konstytuujgc jednoczes$nie

Zob, definicje ACO {Airspace Control Order) w zataczniku 1

Zob. definicje Airspace Management Annex w zataczniku 1

Zob. kontekst dziatania podproceséw procesu Biezace kierowanie na rysunku 26. w Modelu za-
chowan KPP wojsk ladowych (rozdziat 7). . KN

T. Sztumski - ,sposéb ztozenia badZz uporzadkowania elementéw zbioru": M. Kempisty - ,zbiér
elementéw i relacji miedzy nimi”; G. Klaus - ,zbior relacji miedzy elementami”; A.D. Ursul - ,ogranicze-
nie r6znorodnosci i relacji”. Zob. L.J. Krzyzanowski, Podstawy nauk..., wyd. cyt., s. 142.
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strukture KPP. Linie przerywane na rysunku oznaczajg relacje systemu KPP z otocze-
niem. Za pomoca dwéch ciemniejszych okregéw, wewnatrz modelu zobrazowano
strukture systemu KPP. Goérny krag ilustruje organ KPP petnigcy role czionu kie-
rowniczego, ustalajgcego domene, misje i cele KPP. Dolny krag natomiast wyraza
podstawowy, wykonawczy poziom systemu KPP z kierownikami podsystemoéw
KPP sit powietrznych, ladowych i morskich oraz stuzbami funkcjonalnymi: zarza-
dzania przestrzenig powietrzng, kontrolg lotniczego i nielotniczego ruchu w prze-
strzeni powietrznej, zarzadzania przeptywem catego, to znaczy lotniczego i nielot-
niczego ruchu powietrznego. Te wiasnie stuzby dokonujg transformacji doptywaja-
cych do KPP zasobdéw w ustugi Swiadczone na rzecz wspieranego systemu dowo-
dzenia i uzytkownikOw przestrzeni powietrznej, znajdujgcych sie w pierwszym,
jasniejszym kregu otaczajgcym system KPP - jej otoczeniu bezposrednim. Drugi,
najjasniejszy okrag obrazuje zasoby, z jakich czerpa¢ musi doptyw system KPP.
Mate ciemne okregi, w odcieniu tym samym co okrag organizacji KPP, ilustrujg
inne organizacije, z ktérymi system KPP wchodzi w relacje oddziatywania.
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Dla potrzeb opisu epistemologicznego bedg nas interesowacé jednak gtéwnie te
wiasciwosci elementow KPP, ktére zdecydujg o ich zdolnosci do dziatania. Nato-
miast sposréd relacji sktadajgcych sie na; strukture catosci, kompleksu, systemu,
organizacji KPP, istotne beda te, ktére wywolujg realne zmiany w elementach
KPP, KPP jako calosci oraz elementach otoczenia. Poza ich skutkonosnoscig
wazne bedg jakos¢, intensywnos$¢, zasieg oddziatywan.

Stwierdzono wczeséniej, ze wszystkie relacje; stosunki i oddziatywania taczace
elementy systemu KPP, zorientowane sg na cel KPP. Przed wyjasnieniem rozu-
mienia kategorii celu w KPP nalezy odnies¢ sie do dwdch nowo wprowadzonych
poje¢ zwigazanych z dziataniami organéw kierowniczych KPP - misji i domeny.

Za misje uwazany bedzie przedmiot aspiracji, czyli trwatych dazen KPP w za-
kresie jej pozadanej w systemie dowodzenia dziatalnosci. Domena KPP oddawac
bedzie natomiast obszar i rodzaj podejmowanych dziatan.

Po wyrazeniu swojego stosunku do misji i domeny mozna obecnie przejs¢ do
przyblizenia kategorii celu, ktéry to ukierunkowuje dziatanie systemu KPP. Z punk-
tu widzenia potrzeb poznania KPP i biorgc pod uwage osiggalnos¢ pozadanych
rezultatow dziatania KPP oraz czynnika czasu, beda stosowane cztery kategorie
celu; ideal, zamierzenie, cel i zadanie. Pierwsza z nich, ideal - oparta bedzie
0 przyjety w KPP system wartosci"®. Ideat bedzie okres$lat doskonaty stan w przedmio-
cie KPP, ktory jest nieosiggalny, lecz jednoczes$nie taki, do ktdrego powinno sie
zmierza¢. Zamierzenie - bedzie oznaczato kategorie celu okreslong przedmioto-
wo, opisujgcg stan KPP, ktéry mozna osiggng¢ w blizej niesprecyzowanej perspek-
tywie czasu. Kategoriami wykorzystywanymi praktycznie w opisie utylitarnym KPP
sg cel i zadanie. Za cel w KPP bedzie przyjmowany okre$lony przedmiotowo
1podmiotowo przyszty pozadany stan KPP, mozliwy i przewidziany do osiggniecia
w okreslonym przedziale czasu i terminie. Zadaniem nazywa¢ bedziemy w KPP
wyodrebniong; przedmiotowo, podmiotowo, czasowo, przestrzennie i na og6t pro-
ceduralnie, cze$¢ celu przewidziang do wykonania w ustalonym okresie lub termi-
nie, mieszczacym sie w przedziale czasu przewidzianym na osiagniecie celu™.

W opisie KPP wykorzystujemy jeszcze dwie kategorie epistemologiczne, kt6-
rych wyjasnienie jest niezbedne do uzyskania zinternalizowanego postrzegania
tego zjawiska. Kategorie te to procedura i funkcja. Za procedure (fr. procedure od
proceder - postepowac, tac. procedere) uznawac¢ bedziemy ustalony przepisami
normatywnymi tryb postepowania®® w sprawach KPP. Funkcja w KPP zas$ to tyle,
co zbiér potencjalnych, zwykle powtarzalnych, typowych i sformalizowanych pro-
ceduralnie dziatan, wyodrebnionych ze wzgledu na ich zawarto$¢ treSciowg i zrela-
tywizowanie do celu KPP.

L. Krzyzanowski, O kierowaniu organizacjami..., wyd. cyt., s. 250 - Rozpoczynajac porzadkowa-
nie instrumentarium od kategorii celéw, formutuje wstepng teze, ze cele ,organizacji’, jak wszelkie cele,
wywodzone sg z wartosci, w tym przypadku z wartosci wyznawanych przez uczestnikow ,organizacji’,
oraz przezjej otoczenie spoteczne i instytucjonalne, z ktérym prowadzi ona, jako ukfad otwarty, wymia-
ne débr materialnych, nominalnych, niematerialnych.

Tamze, s. 252-253.

W praktyce tryb ten okreslaty bedg state procedury operacyjne do KPP, wytworzone przez okre-
Slone organa KPP.
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1.3. Misja, domena i cel kontroli przestrzeni powietrznej

To co zasadnicze, najwazniejsze, podstawowe w kontroli przestrzeni powietrz-
nej w strefie bojowej - to jej misja, cel i domena. Sgdzimy, ze misjg kontroli prze-
strzeni powietrznej jest wsparcie systemu dowodzenia w aspekcie uzytkowania
przestrzeni powietrznej. Natomiast analiza ustalern doktrynalnych™ pozwala do-
strzec, ze w kategorii celu kontroli przestrzeni powietrznej w strefie bojowej autorzy
eksponuja;

« zminimalizowanie ryzyka, umozliwienie efektywnego i elastycznego wyko-
rzystania przestrzeni powietrznej;

* maksymalne wykorzystanie zasobOw obrony powietrznej przy zapewnieniu
jak najmniejszych ograniczen dla dziatan ofensywnych lotnictwa;

» zwiekszanie efektywnosci bojowej poprzez propagowanie bezpiecznego,
elastycznego i efektywnego wykorzystania przestrzeni powietrznej;

e zapobieganie przypadkowym porazeniom wiasnych statkdw powietrznych,
usprawnianie dziatan obrony powietrznej, powodowanie zwiekszania elastycznosci
dziatan.

Warto zauwazy¢, ze ograniczenie ryzyka porazenia wilasnych statkow po-
wietrznych jest traktowane jako srodek niezbedny do zapewnienia jak najwiek-
szej efektywnosci. Tak sformutowany cel staje sie pierwszym i zasadniczym de-
terminantem ukierunkowujacym podstawowe dziatania wewnatrz kontroli prze-
strzeni powietrzne,j.

Reasumujac, celem systemu KPP jest zwiekszanie skutecznos$ci i bezpieczen-
stwa dzialan wszystkich uzytkownikow przestrzeni powietrznej nad wyznaczonym
obszarem dziatania, przez wykorzystanie ich zdolnosci do skutecznych, potgczo-
nych i elastycznych dziatan, prowadzonych z minimalnymi wzajemnymi zakioce-
niami, bez niepotrzebnego ograniczania mozliwosci i ponoszenia nadmiernego
ryzyka przez wiasne sity.

Osiggniecie tak zdefiniowanego celu wymaga podjecia w ramach kontroli prze-
strzeni powietrznej trzech rodzajéw dziatan okres$lajgcych domene tego zjawiska:
zarzadzania przestrzenig powietrzna, zarzadzania przeptywem ruchu powietrznego
(nie tylko lotniczego), zabezpieczenia ruchu powietrznego (lotniczego i nielotniczego).

Zarzadzanie przestrzenig powietrzng to rodzaj dziatan podejmowanych w ob-
szarze kontroli tej przestrzeni, polegajacy na czynieniu uzgodnien miedzy jej uzyt-
kownikami a organem kontroli, ktérych rezultatem jest jej skoordynowana i efek-
tywna struktura.

Zarzadzanie przeptywem ruchu powietrznego to rodzaj dziatah podejmo-
wanych w obszarze kontroli przestrzeni powietrznej, polegajacy na okresleniu cza-
Su i czesci (segmentdéw) przestrzeni powietrznej przewidywanych do szczegdlnie
intensywnego wykorzystywania przez roznych uzytkownikéw, dostosowaniu pla-
néw uzytkowania przestrzeni powietrznej do aktualnych pojemnosci okreslonych jej

ATP-40(B)..., JP-3.52..., AFDD 2-1-7...
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czesci i poziomu ryzyka akceptowanego w nich przez dowoédce operacyjnego oraz
sterowaniu ruchem powietrznym w sytuacjach tego wymagajgcych.

Zabezpieczenie stuzb ruchu powietrznego to rodzaj dziatan podejmowa-
nych w obszarze KPP, polegajgcy na wykonywaniu czynnosci kontroli, doradzania,
informowania, alarmowania wszystkich uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej w tej
przestrzeni, na lotniskach, lgdowiskach, w rejonach: wystrzeliwania, odzyskiwania
bezpilotowych statkéw powietrznych, startu pociskéw rakietowych réznych klas
i typow, wystrzeliwania r6znego typu pociskow artyleryjskich.

Wyjasniony w tym podrozdziale sposob rozumienia zjawiska kontroli przestrze-
ni powietrznej pozwala zdefiniowac te kontrole jako realizowane droga dozoru
wladczego wspomaganie dowodzenia sitami zbrojnymi wykorzystujace ce-
lowo wypracowane zasady, metody, procedury oraz narzedzia zwiekszajace
skutecznos¢ i bezpieczenistwo uzytkowania przestrzeni powietrznej nad ich
obszarem dziatania.

1.4. Funkcje

System kontroli przestrzeni powietrznej realizuje dwa rodzaje funkcji - ze-
wnetrzne i wewnetrzne. Funkcje zewnetrzne - integrujgca, koordynujgca i regulu-
jacan*° - wspierajg system dowodzenia wojskami. Do grupy drugiej nalezag funkcje
wyréznione ze wzgledu na ich cechy systemowe, a mianowicie cele czastkowe
realizowanych procesow, ktdrych suma sktada sie na cel kontroli przestrzeni po-
wietrznej. Sg to: zarzgdzanie przestrzenig powietrzng, kontrola ruchu lotniczego
i zarzgdzanie przeptywem ruchu lotniczego.

Funkcje zewnetrzne

Funkcja integracyjna

Integracja w ujeciu ogélnym, to [...] scalanie, proces tworzenia catosci z czesci
albo wigczanie jakiego$ elementu w catos¢; zespolenie i zharmonizowanie sktadni-
kéw zbiorowosci spotecznej™\ Definicja ta jest bardzo szeroka i niewiele wyjasnia.
Rownie ogdlnie funkcja ta jest interpretowana w teorii obrony powietrznej. Integra-
cja to stan takiego poziomu uniformizacji charakterystyk ijakosci wszystkich ele-
mentow OP, ktéry umozliwi powszechne zrozumienie wzajemne i wspéizaleznosc
wszystkich elementow ",

Znacznie wiecej informaciji dotyczgcych praktycznej realizacji funkcji integra-
cyjnej dostarcza inzynieria systemoOw kierowania, a wiasciwie przeniesienie za-
czerpnietej z niej zasady koordynacji w systemach wielopoziomowych na grunt

ICAC2..., s. VIII; FM 100-103..., s. U.

W. Kopalinski, wyd, cyt., s. 232.

R. Kuriata, Uzycie rodzajéw wojsk OP w dziataniach defensywnych SP w aspekcie integracji
z NATO. Uzycie mdzajéw wojsk w operacjach potaczonych, cz. 1, Warszawa 2000, s. 6.
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teorii controllingu w funkcjonowaniu organizacji*°®. Funkcja integracyjna jest tam
jednoznacznie postrzegana jako [...] koordynacja tworzaca, sprowadzajgca sie do
zaprojektowania oraz implementacji w przedsiebiorstwie systemu planistyczno-
-kontrolnego oraz systemu zaopatrzenia informacyjnego, jak réwniez powigzan
miedzy tymi systemami*

Realizacja funkcji integracyjnej przez system kontroli przestrzeni powietrznej
sprowadza sie do zaprojektowania i wdrozenia:

» systemu planowania, scalajgcego analogiczne podsystemy rodzajow sit
zbrojnych (komponentow);

» systemu informowania dowddztwa i wykonawcOw o planowanych dziata-
niach i potrzebach;

e powigzan miedzy tymi systemami.

Funkcja koordynacyjna

Kontynuujgc rozwazania dotyczgce integracji w obszarze pojeciowym inzynierii
systeméw kierowania przeniesionej na grunt controllingu, koordynacje w kontroli
przestrzeni powietrznej nalezy postrzegac¢ jako koordynacje sprzegajaca, [...] pro-
wadzacg do zapewnienia wewnetrznej oraz wzajemnej spdjnosci systemu plani-
styczno-kontrolnego i systemu zaopatrzenia informacyjnego, jak réwniez biezace
dopasowywanie obu systemow bedace odpowiedzig na zmiany w otoczeniu oraz
zewnetrzne czynniki oddziatujgce na przedsiebiorstwo .

Z powyzszego wynika, iz koordynacja w kontroli przestrzeni powietrznej to nic
innego, jak wykonywanie okreslonych czynnosci sprzegajacych uzytkownikow
przestrzeni powietrznej w czasie planowania, organizowania, jak i egzekwowania
ustalen dotyczacych wykorzystania przestrzeni powietrznej. Stanowi przyczyne,
ktérej skutkiem (efektem koncowym, stanem pozadanym) jest maksymalna, mozli-
wa do osiggniecia w okreslonych warunkach, efektywnos¢ dziatah potgczona z za-
pewnieniem bezpieczenstwa wtasnym statkom powietrznym.

Funkcja regulacyjna

Regulacja w ujeciu encyklopedycznym jest [...] wprowadzaniem zmian, modyfi-
kacji, majacych na celu poprawe funkcjonowania czegos; sterowanie zmiang ja-
kiej$ wielkosci’™™ lub [...] utrzymywaniem zadanej z gbéry wartosci okreSlonego pa-
rametru lub grupy parametréw danego procesu; regulacja jest szczegélnym przy-
padkiem sterowania™\ Wynika stad, iz regulacja jest Scisle potgczona ze sterowa-
niem. Zaleznosci miedzy nimi najlepiej oddaje definicja sterowania.

K. Wierzbicki, Controlling w strukturze przedsiebiorstwa, ,Ekonomika i Organizacja Przedsie-
biorstwa" 1995, nr 5.

K. Wierzbicki, Controlling w zarzadzaniu przedsiebiorstwem, ,Ekonomika i Organizacja Przed-
siebiorstwa" 1994, nr 3.
1% Tamze.
B. Dunaj, Popularny stownikjezyka polskiego, wyd. 1, Warszawa 2000, http://biblioteka.onet.pl/.
llustrowany leksykon techniczny, wyd. 3, Warszawa 1994, http://biblioteka.onet.pl/.
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sterowanie - regulacja, sprawdzenie; celowe oddziatywanie jednego obiektu
sterujgcego na drugi obiekt (sterowany) w celu uzyskania okreslonych zmian
w przebiegu proceséw zachodzgcych w obiekcie sterowanym lub jego otoczeniu.
Na pojecie sterowania (procesu sterowania) skladajg sie dwa elementy: ustalenie
celu (celéw) systemu, ktdry moze by¢ osiagniety w pewnym momencie; zastoso-
wanie zasady regulacji do usuwania odchylenn wielkosci osiggnietych od wartosci
zadanych™,

Realizacja funkcji regulacji przez system kontroli przestrzeni powietrznej pole-
ga na wykrywaniu i eliminowaniu (ograniczaniu wptywu) czynnikbw mogacych
zakloci¢ (zaktéeajgeych) proces kontroli lub jego etapy w czasie dziatah. Czynni-
kami takimi moga by¢ kolidujgce ze soba potrzeby wojsk wywotane zmianami
w sytuacji taktycznej podczas walki, przekroczenia limitdbw czasowych, przestrzen-
nych lub uprawnien przydzielonych uzytkownikom Srodkéw proceduralnych itp.

Powyzsze funkcje sg realizowane przez kazdy wielopoziomowy system stero-
wania, [...] w ktéorym nastapit podziat zadania lub funkcji sterowania miedzy pewne
poziomy (szczeble), réznigce sie okreSlonymi cechami (np. zakresem zadan, cze-
stoscig interwencji, ztozonoscig metod podejmowania decyzji i przetwarzania in-
formacji)™. Jednak wskazane funkcje nie specyfikujga tego systemu, co uwidacznia
sie przy prébie poréwnania z dowolnym podsystemem wyréznionym z systemu
dowodzenia operacji potaczonej. Okazuje sie, ze beda one takie same, za$ ewen-
tualne roznice dotyczg tylko dziatan realizowanych w poréwnywanym systemie.

Funkcje wewnetrzne

Podziat zadan w systemie kontroli przestrzeni powietrznej oraz ich pogrupo-
wanie wg kryterium podobienstwa celow czgstkowych pozwala na wyrdznienie
trzech zasadniczych obszarow funkcjonalnych:

e Zzarzadzanie przestrzenig powietrzng;

» kontrola ruchu lotniczego;

e zarzgdzanie przeptywem ruchu lotniczego.

1.5. Zadania

Cele i funkcje kontroli przestrzeni powietrznej przekiadajg sie na zadania. Ce-
lem gtdbwnym jest dgzenie do osiggniecia maksymalnej skutecznos$ci operacji woj-
skowych przez stwarzanie sitom powietrznym, lgdowym i morskim warunkéw dzia-
lania w spos6b sprawny, zintegrowany i elastyczny, z minimalnym negatywnym
wplywem na ich dziatania, bez przesadnych ograniczen w swobodzie prowadzo-
nych dziatan. Z celu gtbwnego wynikajg zadania czgstkowe, ktére okreslajg, ze
nalezy:

J. Penc, Leksykon biznesu, wyd. 1, Warszawa 1997, http://biblioteka.onet.pl/.
P. Sienkiewicz, Inzynieria..., wyd. cyt., s. 132.
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» zna¢ i uwzglednia¢ potrzeby kazdego komponentu sit potgczonych wyposa-
zonych w podobne lub rézne statki powietrzne i systemy broni, przewidziane do
uzycia w strefie dziatan bojowych;

e znac i uwzglednia¢ potrzeby kazdego komponentu uzytkujgcego przestrzen
powietrzng tak, azeby umozliwiC integracje i synchronizacje naziemnych i nawod-
nych srodkow przeciwlotniczych z dziataniami lotnictwa w obronie powietrznej stre-
fy dziatan bojowych;

» szybko i efektywnie identyfikowa¢ wlasne, sojusznicze, neutralne i wrogie
statki powietrzne oraz ich dziatania;

* reagowac na wymagania i potrzeby dowddcy operacyjnego. System kontroli
przestrzeni powietrznej powinien byC¢ zdolny do zabezpieczenia dziatan wielu uzyt-
kownikow przestrzeni powietrznej, jak tez reagowac¢ na wczesniej nieprzewidziane
sytuacje;

» koordynowac i integrowac dziatania na lgdzie i morzu, majgce bezposredni
zwigzek z dziataniami w przestrzeni powietrznej, dziataniami sit specjalnych czy
funkcjonowaniem systemu kontroli przestrzeni powietrznej;

* integrowac systemy kontroli przestrzeni powietrznej komponentow narodo-
wych sit wielonarodowych, kraju gospodarza itp.;

» czasowo zezwala¢ na catkowitg swobode dziatan jednego komponentu (ro-
dzaju sit zbrojnych) w zdefiniowanej czesci strefy dziatan bojowych lub fazie ope-
racji kosztem wprowadzenia ograniczen dla pozostatych uzytkownikow;

» tak koordynowaé uzycie $rodkéw walki elektronicznej, samolotéw uderze-
niowych i pociskéw rakietowych w dziataniach ofensywnych, azeby nie obnizaty
efektywnosci obrony powietrznej. Z drugiej zaS strony obowigzujgce w obronie
powietrznej procedury i ograniczenia nie moga obniza¢ efektywnosci dziatah ofen-
sywnych;

» monitorowac i ksztattowac strukture techniczng systemu kontroli przestrzeni
powietrznej;

» zapewni¢ zywotnos¢ i warunki do efektywnego funkcjonowania strukturze
technicznej systemu kontroli przestrzeni powietrznej;

« standaryzowa urzadzenia tgcznosci, formaty wymiany danych oraz - co
jest szczegblnie istotne w dziataniach wielonarodowych —wymagania dotyczace
znajomosci jezyka przez personel kontroli przestrzeni powietrznej;

» zabezpieczac dziatania w kazdych warunkach atmosferycznych i porze doby,

» koordynowac dziatania sit wchodzacych do strefy bojowej spoza teatru dziatan.

KPP okresSla specyficzne ukierunkowanie dziatan, ktére powinny by¢
zorientowane na;

1) istotne cele osiggane w dziataniach potaczonych w czasie kryzysu i konfliktu;

2) doskonalenie, w aspekcie uzytkowania przestrzeni powietrznej, dziatania sit
potaczonych w przysztych kryzysach i konfliktach;

3) koncentrowanie wysitku na rozwigzywaniu najtrudniejszych probleméw uzytko-
wania przestrzeni powietrznej;



4) ciggte i wyprzedzajgce dostosowywanie metod, narzedzi i procedur do zmie-
niajgcych sie warunkow dziatan;

5) maksymalne dostosowanie sie do wymagan biezacych i przysztych uzyt-
kownikéw przestrzeni powietrznej.

Dziatania podejmowane w systemie KPP majg charakter operacyjno-strate-
giczny i taktyczny. Dziatania operacyjno-strategiczne bedg realizowane na pozio-
mie dowddcy sit potgczonych”Beda polegaly gtdwnie na identyfikacji cech ne-
gatywnych i pozytywnych w otoczeniu, jakie tworzg dla sit potgczonych przestrzen
powietrzna i jej uzytkownicy”(takze przeciwnik). Na tym szczeblu beda realizo-
wane, w aspekcie KPP, cele strategiczne i operacyjne dziatah sit potgczonych.
Dziatania te znajdujg swoje odzwierciedlenie w planie kontroli przestrzeni po-
wietrznej” A W dziataniach na poziomie operacyjno-strategicznym wykonywane sg
nastepujgce zadania KPP:

1 Inicjowanie i wspieranie dowddcy sit potagczonych w poszukiwaniu oraz
optymalnym wykorzystaniu mozliwosci potencjalnych uzytkownikow przestrzeni
powietrznej;

2. Tworzenie bazy informacyjnej, dokumentéw normatywnych, regulaminéw,
instrukcji, statych procedur operacyjnych zawierajgcych dane o organizacji syste-
mu KPP ijego otoczeniu, urzgdzeniach do KPP i zakresie ich wykorzystywania
W przestrzeni powietrzneyj;

3. Dozorowanie z pozycji operacyjno-strategicznej realizacji procesow KPP
(realizowanych na szczeblach taktycznych), analizowanie przebiegu tych proce-
sow, opracowywanie metod, sposobdéw ich optymalizaciji;

4. Wypracowanie systemu meldunkéw przesytanych na szczebel strategiczny;

5. Wprowadzenie w zycie i nadzor nad realizacjg na szczeblu operatywnym
wypracowanych ustalen normatywnych (regulaminowych).

Dziatania KPP wiasciwe szczeblowi taktycznemu beda polegaty gtéwnie na
wsparciu proceséw dowodzenia sitami powietrznymi, lgdowymi, morskimi i spe-
cjalnymi w aspekcie uzytkowania przestrzeni powietrznej nad ich obszarem dziata-
nia, w krotszych, ustalonych na szczeblu strategicznym, cyklach czasowych”
W KPP na szczeblach taktycznych mozna wyspecyfikowac nastepujace zadania:

1 Udziat z punktu widzenia wykorzystywania przestrzeni powietrznej w ustala-
niu celu dziatania i zadan podleglym wojskom;

2. Uczestniczenie, gtdwnie w formie koordynacyjnego nadzoru, w opracowaniu
planu dziatan operacyjnych itaktycznych;

3. Transformacja ustalonego planu dziatania w forme zadah do KPP dla podle-
gtych wojsk;

4. Opracowanie dokumentow (planu kontroli przestrzeni powietrznej, rozkazu
do KPP) niezbednych do pomiaru odchylen w KPP w fazie realizacji planu;

AJTFC - Allied Joint Task Force Commander (zob. zatacznik 1).

Na podstawie charakterystyki controllingu strategicznego u R. Krupskiego, ldentyfikacja i reali-
zacja strategii firmy, Leopoldium, Wroctaw 1994, s. 69-76, 93-96.

ACP - Airspace Control Plan (zob. zatgcznik 1).

W ¢éwiczeniach, a takze w konfliktach ostatniego dwudziestolecia najczesciej stosowano w KPP
na szczeblach taktycznych cykl 24-godzinny.
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5. Biezaca realizacja koordynacji, identyfikacji, integracji i regulacji dziatan
podmiotéw uzytkujgcych przestrzen powietrzna,

6. Ocena zatozen operacyjno-strategicznej KPP i przesytanie na ten szczebel
wnioskow usprawniajgcych w przysztosci funkcjonowanie systemu KPP.

KPP na szczeblu taktycznym powinny charakteryzowac w szczegoélnoSci:

1) umiejetnos¢ transformacji dtugofalowych celéw dowddcy sit potgczonych
oraz dowodcow poszczegoOlnych komponentow (powietrznego, lgdowego, mor-
skiego i sit specjalnych) w wigzke krétkookresowych celéw taktycznych;

2) wigczanie wnioskéw z podlegltych systeméw KPP do formutowania strategii
zarowno KPP danego komponentu, jak i zintegrowanej KPP;

3) powiazanie plandéw uzytkowania przestrzeni powietrznej rodzajow sit zbroj-
nych, wojsk i stuzb w plan catosci KPP. W realizacji tego zadania istotne jest
uwzglednianie priorytetbw KPP, zwigzanych z deficytem przestrzeni powietrznej
w decydujgcych miejscach i czasie osiggania celu dowddcy operacyjnego;

4) koordynacja dziatan systemu monitoringu przestrzeni powietrznej w podle-
gtych jednostkach, szczegolnie w aspekcie unikania nieskoordynowanego witgcza-
nia systemow rozpoznania przestrzeni powietrznej opartych na aktywnej radiolokacji.

1.6. Determinanty efektywnoSci

w kolejnych wersjach amerykanskich dokumentéw doktrynalnych™" uwzgled-
niajacych doswiadczenia wyniesione przez sity zbrojne USA z przeprowadzonych
przez ten kraj operacji wojskowych oraz opracowanych na ich podstawie instruk-
cji"™ okreslono, ze [...] najwyzsza efektywnosS¢ systemu kontroli przestrzeni po-
wietrznej w strefie bojowej mozna osiggnac poprzez stosowanie w praktyce trzech
kluczowych zasad: ksztattowania systemu w relacji ,goéra-dot’; interoperacyjnosci
struktur, urzgdzen i procedur wymiany informaciji; przekazywania i/prawn/en"®.

Warunek | - podziat kompetencji

Warunek ten podkresla odrebnos¢ kompetenciji dowddczych i kontrolnych oraz
akcentuje, w konsekwencji powyzszego, potrzebe tworzenia systemu ,od gory”.
Dowddca operacyjny, odpowiedzialny za osiggniecie celéw operacji, ustala granice
geograficzne obszaru kontroli przestrzeni powietrznej oraz priorytety i ograniczenia
w jej uzytkowaniu. Wyznacza jednego z podlegtych mu dowddcéw komponentow
do roli zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej oraz definiuje zaleznosci po-
miedzy nim a dowddcami pozostatych komponentéw. Zwierzchnik opracowuje -
w oparciu o0 zalecenia i wskazowki dowodcy operacyjnego - ogoélne zatozenia
i procedury oraz plan kontroli przestrzeni powietrznej, ktére muszg uzyskaé akceptacje

JP-3.52..- AFDD 2-1.7...
ICAC2... ; JATC, Multisen/ice Procedures for Joint Air Traffic Control, Langley 1999.
ICAC2.... s. 13
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dowddcy operacyjnego. Kompetencje zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej nie
obejmujg uprawnien dotyczgcych akceptowania, nieakceptowania lub wzbraniania
dziatan bojowych. Prawo takie przystuguje tylko dowddcy operacyjnemu.

Warunek Il ~ interoperacyjnos$é

Interoperacyjnos¢ w odniesieniu do srodkoéw technicznych, procedur, symboli
i oznaczen, formatéw wymiany danych oraz standaryzowania szkolenia personelu
kontroli przestrzeni powietrznej wszystkich komponentow jest kolejnym determi-
nantem efektywnosci systemu kontroli przestrzeni powietrznej. Potrzeba wypetnie-
nia tego warunku wynika z zatozenia, ze system kontroli przestrzeni powietrznej
nie jest tworzony od podstaw w oparciu o sity i srodki pochodzace spoza kompo-
nentdbw, a wrecz przeciwnie. Podstawa dla niego sa sity i srodki komponentéw
integrowane wewnatrz struktur macierzystych. Najwieksza wydajnos¢ tych zaso-
béw w dziataniach zbrojnych bedzie mozna osiggng¢ wtedy, gdy beda one zdolne
do integracji w strukturze jednolitego - ztozonego z zasobow wszystkich kompo-
nentéw - systemu kontroli przestrzeni powietrznej.

Dla lepszego zobrazowania tej zasady system kontroli przestrzeni powietrznej
mozna poréwnacé do konstrukciji ztozonej z modutéw. Kazdy modut to podsystem
(system) kontroli przestrzeni powietrznej komponentow rodzajow sit zbrojnych,
narodowych lub funkcjonalnych, bedacy zamknietg catoscia, ukierunkowang na
osigganie celéw macierzystej organizacji (komponentu). Jednoczesnie moduty
powinny by¢ zdolne do tgczenia sie w cato$¢ w réznych konfiguracjach, tworzac
system nadrzedny. Korzysci wynikajace ze stosowania tej zasady to;

 racjonalne wykorzystanie technicznych srodkéw systemu kontroli przestrzeni
powietrznej kazdego komponentu;

* minimalizowanie dodatkowych wymagan w stosunku do infrastruktury tech-
nicznej systemu, w tym przede wszystkim do Srodkéw tgcznosci;

» ulatwienia w przekazywaniu uprawnien podlegtym (podporzadkowanym) do-
waddcom, zarobwno do realizacji zadan specjalnych, jak i do kontroli przestrzeni po-
wietrznej w zdefiniowanym obszarze.

Warunek Ill - prawo do przekazywania uprawnien

Warunek ten to prawo dowoddcy operacyjnego do przekazania uprawnien
zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej podlegtemu (podporzadkowanemu) do-
wodcy w specyficznym, zdefiniowanym geograficznie obszarze lub na czas trwania
okreslonej misji (fazy operacji). Dowodca operacyjny, podejmujac taka decyzje, powi-
nien rozwazy¢, czy wybrany dowddca jest zdolny do zorganizowania i zapewnienia
funkcjonowania skutecznego systemu kontroli przestrzeni powietrznej. Zalezy to od
takich czynnikéw, jak posiadane przez niego sity i srodki, uwarunkowania geograficz-
ne, polityczne, wnioski z oceny zagrozenia itp. Zazwyczaj uprawnienia do kontroli
przestrzeni powietrznej sa przekazywane dowddcy obrony powietrznej obszaru, regio-
nu lub sektora." Wyjatkiem sg morskie operacje desantowe. Sitom ladujacym wyzna-
czany jest obszar odpowiedzialnosci, wewnatrz ktérego wszelkie dziatania w prze-
strzeni powietrznej odbywajg sie wedtug ustalenn dowddcy tych sit.
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1.7. Metody

System kierowania panstwem i dowodzenia sitami zbrojnymi strony przeciwne]
jest zazwyczaj jednym z priorytetowych obiektow uderzen w czasie dziatan zbroj-
nych. Poprzez fizyczne niszczenie i obezwiadnianie elektroniczne przeciwnik be-
dzie dazy¢ do obnizenia jego mozliwosci. System kontroli przestrzeni powietrznej,
jako podsystem w tym systemie, powinien by¢ zorganizowany w sposéb umozliwia-
jacy realizacje funkcji zaréwno w warunkach ograniczonego zagrozenia oddziaty-
waniem przeciwnika (np. w operacjach innych niz wojna), jak i w operacjach mili-
tarnych o wysokim zagrozeniu (np. wojna na duza skale). Efektem takiego zatoze-
nia jest zréznicowanie metod stosowanych w kontroli przestrzeni powietrznej. Za-
wieraja sie one w przedziale od petnego nadzoru elektronicznego wszystkich uzyt-
kownikdéw przestrzeni powietrznej (kontrola nakazowa) do petnego nadzoru reali-
zowanego za pomoca wczesniej ustalonych i rozpowszechnionych procedur (kon-
trola proceduralna). Obie metody moga funkcjonowac tgcznie, z przewaga jednej
lub drugiej - w zaleznosci od sytuacji operacyjno-taktyczne;.

Metoda nakazowa {Positive Controi)

Metoda ta - czasami nazywana elektroniczng lub pozytywnag - polega na kie-
rowaniu trasa i parametrami lotu zidentyfikowanego statku powietrznego przez
upowazniony do tego organ kontroli przestrzeni powietrznej. Gwarantuje maksi-
mum bezpieczenhstwa i efektywnosci w uzytkowaniu przestrzeni powietrznej, dlate-
go stosowana jest wszedzie tam, gdzie to tylko mozliwe.

Bezwzglednym warunkiem w metodzie nakazowej jest prawidiowa identyfikacja
poszczegOlnych statkdw powietrznych w przestrzeni i utrzymywanie aktualnej informa-
cji o ich stanie lotu, kursie, wysokosci oraz o dalszej trasie (zadaniu). Stuzg temu sta-
cje radiolokacyjne (naziemne, poktadowe), radionamierniki, urzadzenia identyfikacji
.SWOj-obcy”, srodki tacznosci (fonicznej, cyfrowej wymiany informacji) oraz inne nie-
zbedne urzadzenia systemu dowodzenia. Pomimo niepodwazalnych zalet (gwarancje
bezpieczernstwa) na stosowanie tylko tej metody - bez procedur pomocniczych - nie
zdecydowatby sie zaden dowddca. Catkowite uzaleznienie sie tylko od srodkéw tech-
nicznych, nawet w warunkach pokojowych, jest zbyt ryzykowne. Tym bardziej dotyczy
to dziatan zbrojnych, gdzie do wspétczynnikéw awaryjnosci sprzetu i zaktdcen natu-
ralnych nalezy dodac elektroniczne i ogniowe oddziatywanie przeciwnika.

Metoda proceduralna (Procedura! Controi)

Metoda ta stosowana jest w przypadku braku mozliwosci realizowania metody
nakazowej. Polega na r6znorodnym tgczeniu wczesniej uzgodnionych i podanych
do powszechnej wiadomosci zarzadzen i procedur. Obejmuje takie techniki, jak
segmentacja przestrzeni powietrznej - objetosciowo (tréjwymiarowo) i czasowo,
oraz stosowanie statuséw kontroli broni. Metoda ta zapobiega kolizyjnemu wyko-
rzystaniu przestrzeni powietrznej, lecz pozwala na identyfikacje tylko tych wia-
snych (sojuszniczych) statkéw powietrznych, ktére stosujg sie do podanych usta-
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len. Natomiast nie gwarantuje, ze statki powietrzne nieprzestrzegajgce ustalen
mozna jednoznacznie zidentyfikowac jako ,wrogie”.

Najczesciej stosuje sie kombinacje obu metod, tzn. elektroniczne Srodki identy-
fikacji, charakterystyczne dla metody nakazowej, uzupetniajg $rodki stosowane
w metodzie proceduralnej.

Srodki kontroli przestrzeni powietrznej stosowane w metodzie proceduralnej to
drogi i korytarze lotnicze, obszary (strefy, sektory), punkty odniesienia, ustalenia
czasowe i ustalone zasady korzystania z przestrzeni (rys. 5). Warunkiem niezbed-
nym do ich stosowania jest podana z odpowiednim wyprzedzeniem informacja
0 ich ustanowieniu. Informacje te przekazywane sg w rozkazach do kontroli prze-
strzeni powietrznej (ACO) i rozkazach do dziatan powietrznych (ATO). W kompo-
nencie lgdowym powszechnie stosuje sie standardowe procedury operacyjne
(SOP) oraz aneksy do planéw operacyjnych i rozkazéw jako dokumenty tekstowe
1graficzne (tzw. graficzne dokumenty dowodzenia) sporzadzane na mapach topo-
graficznych lub podktadowych, folii lub kalce w formie schematu, szkicu, grafiku,
wykresu lub tabeli.

Opracowanie wiasne na podst, ATP-40B, Doktryna kontroli przestrzeni powietrznej w czasie kryzysu
i wojny.

Rys. 5. Graficzne zobrazowanie sSrodkéw kontroii przestrzeni powietrznej
stosowanych w dziataniach powietrzno-ladowych
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Metody kontroli ruchu lotniczego

Do realizacji funkcji kontroli ruchu lotniczego niezbedny jest odpowiednio prze-
szkolony personel, dysponujacy $rodkami pozwalajagcymi na obserwacje prze-
strzeni powietrznej i identyfikacje wykrytych obiektéw, przetworzenie i zobrazowa-
nie uzyskanej informacji oraz przekazanie jej zatogom w powietrzu w formie komu-
nikatow lub polecen. Czynnosci te skladajg sie na znang juz z zarzadzania prze-
strzenig powietrzng metode nakazowa {Positive Control) i jej odmiane - kontrole
doradcza {Advisory Control).

W metodzie nakazowej personel osrodka kontroli ruchu lotniczego jest odpo-
wiedzialny za podjecie dziatan majacych na celu unikniecie kolizji lub ostrzeganie
zaldg o innych grozgcych niebezpieczenstwach (np. niezaplanowane wejscie
w strefe ognia przeciwlotniczych zestawow rakietowych o statusie kontroli broni
Weapons Free). W formie polecenia podawane sg informacje dotyczgce zmian
kursu, predkosci i wysokosci, ktore pozwolg na unikniecie niebezpieczenstwa.

W kontroli doradczej stuzby kontroli ruchu lotniczego ostrzegajg o ewentual-
nych czynnikach mogacych zagrozi¢ bezpieczenstwu samolotu. Dowoddca zatogi
jest odpowiedzialny za wtasciwe dobranie parametréw lotu w celu unikniecia nie-
bezpieczenstwa lub podjecia innych dziatan, stosownie do rodzaju zagrozenia.

Powyzsze metody stosowane sa w kontroli nieoperacyjnego i operacyjnego
wspierajacego ruchu lotniczego. W operacyjnym bojowym ruchu lotniczym stoso-
wana jest kontrola precyzyjna, swobodna i ogéina.

Kontrola precyzyjna {Close Control) to forma kierowania samolotami wykonu-
jacymi zadanie bojowe, w ktérej z osrodka kontroli podawane sg parametry lotu
(kurs, wysokos¢, predkos€) wyprowadzajgce zatoge na pozycje umozliwiajaca jej
wykonanie zadania bojowego. Zatoga stosuje sie do polecen kontrolera pod wa-
runkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu lotu lub nie jest sprzeczne z wykony-
wanym zadaniem.

Kontrola swobodna {Loose Control) polega na tym, ze dowddca zatogi sam
decyduje o parametrach lotu (kurs, predkos¢, wysoko$¢€) oraz o taktyce, tak azeby
wykona¢ zadanie. Kontroler spetnia praktycznie role doradcza, przekazujgc zato-
dze informacje o potozeniu celu i biezgcej sytuacji taktycznej.

Kontrole ogoing {Broadcast Control) sprawuje sie w przypadku braku petnych
mozliwosci w stosowaniu dwéch poprzednich sposobéw lub gdy stopiern komplika-
cji sytuacji taktycznej wyklucza takg mozliwos¢. Zalodze przekazywane sa tylko
informacje o sytuacji w powietrzu oraz o potozeniu celéw lub zrédet zagrozen.
Bardzo wazng zaletg tego sposobu jest mozliwo$¢ stosowania go nawet w przy-
padku, gdy nie jest doktadnie znane potozenie wilasnych statkbw powietrznych.
Informacje o potozeniu celéw lub Zrédet zagrozen moga by¢ okreslane w stosunku
do zdefiniowanego punktu odniesienia w danym sektorze przestrzeni powietrznej.

Mozliwos¢ stosowania powyzszych metod i sposobow kontroli ruchu lotniczego
daje zatlogom statkéw powietrznych podobne do obowigzujgcego w lotnictwie ko-
munikacyjnym podejscie do obowigzkéw. Kazdy dowddca zatogi odpowiada za
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znajomos¢ i stosowanie sie do publikowanych w rozkazie do kontroli przestrzeni
powietrznej srodkéw i procedur. W powietrzu zatogi nie sg ,sterowane” przez kon-
trolerbw - nawet podczas kontroli precyzyjnej, najbardziej restrykcyjnej. Pilotom
doradza sie, podpowiada i informuje. Forme nakazéw maja komendy dotyczace
zapewnienia bezpieczenstwa. Jednak i w tym przypadku ostateczna decyzja nale-
zy do dowodcéw zatdg.



Rozdziat 2

ORGANIZACJA SYSTEMU KONTROLI
PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

Opis strukturalny systemu jest wyrazem ujecia, w ktérym wykorzystywane sg
takie kategorie, jak: element, skfad, relacje, struktura itp. Charakteryzuje go przede
wszystkim dgzenie do odwzorowania organizacji wewnetrznej systemu, przestrzenne-
go rozmieszczenia elementéw oraz sposobow ich wzajemnych powigzan”Opis
ten - w zalozeniu przyjetym przez autoréw - powinien pozwoli¢ na poznanie ele-
mentow strukturalnych systemu oraz relacji zachodzgcych miedzy nimi.

2.1. Organizacja dowodzenia

Najblizszym otoczeniem systemu kontroli przestrzeni powietrznej jest system
dowodzenia sitami zbrojnymi. W rzeczywistosci system kontroli przestrzeni po-
wietrznej jest tworzony w oparciu o wydzielone jednostki organizacyjne systemu
dowodzenia, czes¢ personelu oraz urzgdzenia tgcznosci, wykrywania, identyfikacji
i wspomagania dowodzenia. System kontroli przestrzeni powietrznej jest wkompo-
nowany w system dowodzenia w taki sposéb, ze nie wprowadza w nim zadnych
zmian. To system dowodzenia wojskami decyduje przede wszystkim o organizaciji
systemu kontroli przestrzeni powietrznej oraz o metodach stosowanych do realiza-
cji jej podstawowych funkcji.

Organizacja dowodzenia bezposrednio przektada sie na kontrole przestrzeni
powietrznej, gdyz okresla kompetencje dowddcow, relacje pomiedzy nimi oraz
decyduje o umiejscowieniu i kompetencjach organow koordynujgcych dziatania
podejmowane w obszarze kontroli przestrzeni powietrznej. Przy czym najistotniej-
sze w tym przypadku sg ustalenia dotyczgce szczebla operacyjnego (dowodztw
komponentéw), co wynika z mozliwosci réznych konfiguracji systemu dowodzenia
na tym poziomie.

P. Sienkiewicz, Inzynieria..., wyd. cyt., s. 49.



Rys. 6. Organizacja dowodzenia Sojuszu

2.1.1. Poziomy dowodzenia

W mys$l ustalen dokonanych na spotkaniu 12 czerwca 2003 r. przez ministrow
obrony panstw Sojuszu w strukturze systemu dowodzenia NATO mozna wyrdznic
trzy poziomy dowodzenia: strategiczny, operacyjny oraz komponentu / taktyczny.

Poziom strategiczny

Na tym poziomie w strukturze NATO znajduja sie dwa dowddztwa:

» Operacyjne Dowo6dztwo Sojusznicze {Allied Command Operations - AGO);

» Transformacyjne Dowddztwo Sojusznicze {Allied Command Transformation
- ACT).

Na poziomie strategicznym w strukturze dowodzenia NATO znajduje sie obec-
nie jedno dowodztwo odpowiedzialne za dowodzenie operacyjne - Operacyjne
Dowodztwo Sojusznicze, kierowane przez najwyzszego dowoddce sit sojuszniczych
Europy (SACEUR). Dowo6dztwo to odpowiada za wszystkie dziatania operacyjne
sit Sojuszu. Ponadto na tym poziomie dowodzenia mozna wyr6zni¢ Transforma-
cyjne DowoOdztwo Sojusznicze, ktére odpowiada za transformacje Sojuszu zgodng
z jego mozliwosciami bojowymi, rozwijanie i propagowanie doktryny uzycia sit
zbrojnych Sojuszu oraz doskonalenie metod szkolenia sit NATO.
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Poziom operacyjny

W Europie umiejscowione sg trzy stanowiska dowodzenia (SD) dla dowddztw
operacyjnych:

« SD Dowddztwa Sit Potaczonych {Joint Force Command HQ - JFCHQ)
- Brunssum;

» Polaczone Stanowisko Dowodzenia {Joint Headquater- JHQ) - Lizbona;

» SD Dowddztwa Sit Potgczonych {Joint Force Command HQ - JFC) - Naples.

Natomiast na poziomie operacyjnym majg funkcjonowac¢ dwa dowddztwa, ktére
beda kierowaé dziatlaniami ze stanowisk dowodzenia potozenia stacjonarnego
w Brunssum i Neapolu lub zapewni¢ rozwiniecie naziemnego stanowiska dowo-
dzenia wielonarodowych potgczonych sit zadaniowych {Combined Joint Task
Forces - CJTF). Ponadto na poziomie operacyjnym funkcjonuje w systemie dowo-
dzenia Sojuszu Dowddztwo Potlaczone w Lizbonie, zapewniajace kierowanie dzia-
taniami sit Sojuszu w ograniczonym zakresie z potozenia stacjonarnego lub rozwi-
niecie manewrowego, rozmieszczonego na okrecie, stanowiska dowodzenia CJTF.

Dowddcy sit potaczonych (regionalni) sg odpowiedzialni przed dowodcami
strategicznymi za wszelkie dziatania militarne w podleglych im obszarach odpo-
wiedzialnoéci lub poza nimi, jezeli otrzymajg takie prerogatywy. W nowej strukturze
dowodzenia NATO dowddztwa sit potgczonych stanowia kluczowy element, odpo-
wiedzialny za zgodnos¢ dziatan realizowanych na poziomie taktycznym z wytycz-
nymi szczebla strategicznego. Dowddcy sit potgczonych integrujg i koordynuja
dziatania poszczegdlnych rodzajéw sit zbrojnych (komponentéw) w swoich obsza-
rach odpowiedzialno$ci oraz korelujg je z dziataniami sgsiadéw w ramach upraw-
nien nadanych im przez dowddztwo strategiczne.

POZIOMY DOWODZENIA
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Rys. 7. Poziomy dowodzenia sitami Sojuszu
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Poziom komponentu / taktyczny

Na poziomie komponentu / taktycznym mozna obecnie wyrézni¢ sze$¢ do-
wodztw komponentéw sit polaczonych, ktére zapewniajg szczeblowi operacyjnemu
niezbedng wiedze i doswiadczenie w kierowaniu dziataniami sit ladowych, mor-
skich i powietrznych. Dowddztwa te moga by¢ wykorzystywane przez szczebel
operacyjny w dowolnej konfiguracji, jednak dla potrzeb organizacyjnych sg podpo-
rzadkowane pod konkretne dowddztwa sit potgczonych. Dowddztwu sit potgczo-
nych w Brunssum podporzgdkowano: dowddztwo komponentu powietrznego {Air
Component Command - ACC) w Ramstein, dowddztwo komponentu morskiego
{Maritime Component Command - MCC) w Northwood, dowddztwo komponentu
ladowego {Land Component Command - LCC) w Heidelbergu. Natomiast dowddz-
twu sit potaczonych w Neapolu podporzadkowano; dowddztwo komponentu po-
wietrznego {Air Component Command - ACC) w Izmir, dowodztwo komponentu
morskiego {Maritime Component Command - MCC) w Neapolu, dowddztwo kom-
ponentu lgdowego {Land Component Command - LCC) w Madrycie.

Dowddcy komponentéw, w imieniu dowoddcy sit potgczonych (regionalnego),
sg odpowiedzialni za wtasciwe funkcjonowanie i wykorzystanie zasobow ladowych,
powietrznych i morskich w czasie pokoju, kryzysu i wojny. Jako jego przedstawicie-
le, sa bezposrednio odpowiedzialni za takie planowanie, koordynowanie oraz pro-
wadzenie operacji powietrznych i morskich w podlegtych im obszarach odpowie-
dzialnosci, ktére w efekcie pozwoli na osiggniecie zatlozonych celéw operacji pota-
czonej.

Zaktada sie, ze scentralizowane dowodzenie i zdecentralizowana realizacja
zadan przez sity podlegte dowddcom komponentéw pozwolg w petni wykorzystac
ich potencjat bojowy. Innym istotnym aspektem jest podnoszenie i utrzymywanie
wysokiej gotowosci tych sit poprzez wdrazanie aktualnych ustalenn doktrynalnych,
realizacje jednorodnych (w ramach jednego komponentu) ¢éwiczen i treningdw, czy
tez udziat w planowaniu i przygotowywaniu sie do operacji réznego typuV®. Zgod-
nie z koncepcja dziatan dowddcey sit potaczonych (regionalnego), dowddcy kom-
ponentow moga wspiera¢ dziatania realizowane przez inne dowddztwo potgczone
lub dowddztwo komponentu, a takze moga wejs¢ w sktad wielonarodowych pota-
czonych sit zadaniowych.

Dowddztwo wielonarodowych potgczonych sit zadaniowych

Poza strukturg dowodzenia, dowigzang geograficznie do obszaru NATO, na
szczeblu operacyjnym przewidziano tworzenie dowddztw wielonarodowych potg-
czonych sit zadaniowych {Combined Joint Task Force - CJTF).

W mysl ustalen zawartych w dokumencie MC 389 wydanym przez Komitet
Wojskowy NATO™, wprowadzajgcych koncepcje wielonarodowych potgczonych

Zapewnienie wysokiego stopnia gotowosci bojowej dowodztw polega takze na tym, ze juz w czasie
pokoju opracowujg one plany dziatan w r6znego typu operacjach {Contingency Planning), w zaleznosci
od zalozonego scenariusza rozwoju sytuacji.

MC 389, MC Directive for the Implementation of the Alliance CJTF Concept, 15 January 1997.
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sit zadaniowych, przewiduje sie tworzenie dowddztw tych sit na poziomie regional-
nym, w petni funkcjonalnych i zintegrowanych ze strukturg dowodzenia NATO.
Podstawowg funkcjg przez nie realizowang jest przygotowanie i prowadzenie ope-
racji spoza art. 5 Traktatu Waszyngtonskiego, zgodnych z odpowiednimi rezolu-
cjami Rady Bezpieczenstwa Narodéw Zjednoczonych i mandatem Rady Bezpie-
czenstwa i Wspotpracy Europejskiej. Jednakze nie wyklucza sie mozliwosci two-
rzenia wielonarodowych potgczonych sit zadaniowych i ich dowodztw do realizacji
zadan zwigzanych z obrong panstw Sojuszu. W skiad CJTF wchodza, w zalezno-
Sci od rodzaju i rozmachu operacji, sity ladowe wielko$cig nieprzekraczajace kor-
pusu, a takze porownywalne sity powietrzne i/lub morskie. Nalezy pamietac, ze
CJTF nie sa strukturg stata, lecz tworzong doraznie, w zaleznosci od potrzeb (rys. 8).

W obszarze europejskim NATO dowoOdztwa regionalne sg strukturami macie-
rzystymi (zalgzkami) dla formowanych dowddztw wielonarodowych potgczonych sit
zadaniowych. Praktycznie kazdy dowddca komponentu moze by¢ wyznaczony
przez SACEUR na dowddce CJTF. Dowodztwo CJTF ma strukture modutowa,
zlozong z dowodztw komponentow rodzaju sit zbrojnych wchodzacych w ich skiad.
Podporzadkowane dowodcy CJTF dowddztwa komponentéw moga by¢ tworzone
w oparciu o sity i srodki dowodztw sojuszniczych lub narodowych. Dowoédcy regio-
néw, subregionéw lub dowddcy komponentdw (statych) morskiego i powietrznego
moga wystepowaé w roli dowddcdw wspierajgcych.

W dziataniach realizowanych z art. 5 zazwyczaj wykorzystywana bedzie stata
struktura dowodzenia NATO, w ktérej dowddztwo regionalne bedzie wystepowac
w roli dowddztwa potaczonego. W tym przypadku zazwyczaj nie zachodzi koniecz-
nos¢ powotywania dowodztwa wielonarodowych potgczonych sit zadaniowych
(CJTF). Jednakze w pewnych okolicznosciach potrzeba taka moze wystapi¢, np.
w przypadku izolacji geograficznej obszaru operacji lub ograniczonych mozliwosci
stalych elementdéw systemu dowodzenia. W tej sytuacji moze by¢ utworzone do-
woédztwo CJTF, funkcjonujgce w my$l ustalen i realizujgce wytyczne i wskazoéwki
dowddcy regionalnego (nadrzednego).

Opracowanie wiasne.

Rys. 8. Organizacja dowodzenia CJTF
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2.1.2. Metody dowodzenia

Organizacja dowodzenia bezposrednio zalezy od przyjetej przez dowdédce po-
taczonych sit zbrojnych (COMAJF) metody kierowania nimi. W doktrynie _operacji
potaczonych AJP-01 wyszczegdlniono metode bezposrednig i posrednig

W metodzie bezposredniej dowdédca COMAJF moze sprawowac¢ nadang mu
wladze bezposrednio, dysponujac wielonarodowym, potgczonym sztabem. Metoda
ta moze mie¢ zastosowanie w operacjach o niewielkim rozmachu (rys. 9).

W metodzie posredniej (hazywanej takze metoda komponentéw) dowddca
COMAJF sprawuje nadang mu witadze poprzez dowddcow komponentéw. Dla
wiekszosci wielonarodowych potgczonych operacji Sojuszu sity deklarowane przez
panstwa bylyby grupowane w komponenty, dowodzone przez dowddcow podle-
glych COMAJF. Rodzaje i wielkosS¢ sit, ustalenia polityczne, cele operacji, obszar
dziatan powoduja, ze tworzone komponenty moga mie¢ charakter narodowy (kom-
ponenty narodowe), moga grupowac sity wedtug rodzaju sit zbrojnych (komponen-
ty rodzajow sit zbrojnych) lub wedtug rodzaju stuzb (komponenty funkcjonalne, np.
komponent logistyczny).

Opracowanie wiasne.

Rys. 9. llustracja graficzna bezposredniej metody dowodzenia

AJP-01A..., pkt. 0407-0414.
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2.2. Obszar geograficzny

Nieujmowanym w definicji elementem systemu KPP jest opisany granicami
geograficznymi obszar, wewnatrz ktérego kontrola przestrzeni powietrznej jest
sprawowana. Granice te w strukturze dowodzenia dowigzanej geograficznie do ob-
szaru NATO sg zgodne z granicami obszaréw odpowiedzialno$ci obrony powietrz-
nej, co w rzeczywistosci odpowiada obszarom odpowiedzialno$ci dowddcow re-
gionalnych {RC North i RC South). W innych przypadkach (np. w dziataniach wie-
lonarodowych potaczonych sit zadaniowych —CJTF) SACEUR, SACLANT lub
dowddca regionalny, w uzgodnieniu z wtadzami narodowymi, wyznacza obszar
operacji potaczonej {Joint Operation Area - JOA), okreS$lajac jego granice geogra-
ficzne, zakres realizowanych w nim przedsiewzie¢ oraz czas, na jaki zostat wyzna-
czony.

Whioski wynikajgce z analizy i oceny czynnikbw warunkujacych kontrole prze-
strzeni powietrznej moga spowodowaé, ze dowddca operacyjny podzieli obszar
kontroli przestrzeni powietrznej na podobszary. Bedq sie one zazwyczaj pokrywaty
z podziatami istniejacymi wewnatrz obszaréw obrony powietrznej. Zaktada sie, ze
moga to by¢ obszary odpowiedzialnosci potaczonych osrodkéw dowodzenia dzia-
taniami powietrznymi (CAOC) lub sektorow obrony powietrznejStatus podob-
szaru kontroli przestrzeni powietrznej moze otrzymac takze obszar odpowiedzial-
nosci dowddcy morskiego. Np. w operacji ,Pustynna Burza” w 1991 r. wyznaczono
dwa morskie podobszary kontroli przestrzeni powietrznej; na Morzu Srédziemnym
i Morzu Czerwonym, gdzie operowaly lotniskowcowe grupy bojowe . Odmienne
rozwigzanie zastosowano w dziataniach na Batkanach w 1999 r. Pomimo ze
w operacji ,Allied Force" byta zaangazowana grupa lotniskowcowa , nie zdecy-
dowano o podziale obszaru operacji (obszaru kontroli przestrzeni powietrznej) na
podobszary. Decyzje o centralizacji kontroli przestrzeni powietrznej podjeto wraz
z postanowieniem o niezamykaniu obszaru nad Adriatykiem dla lotniczej komuni-
kacji rejsowej

2.3. Elementy systemu

Na system kontroli przestrzeni powietrznej NATO skfadajg sie elementy nale-
zgce do dwoéch grup. Sg to elementy decyzyjne i informacyjne znajdujace sie na
roznych poziomach w systemie dowodzenia. Powstaje w ten sposéb struktura wie-
loszczeblowa, w ktorej realizacja funkcji i zadan kontroli przestrzeni powietrznej
zostata podzielona na trzy poziomy, rdézniace sie okreslonymi cechami. Analiza

ATP40B ... s. 2-3

Final Report to Congress. Conduct of the Persian Gulf War, Washington 1992, Internet www.fas.org.
Grupa lotniskowcowa 6 Floty USN z lotniskowcem USS Theodore Roosvelt.

The Canada Connection. The Balkan Conflict, Internet, http://home.wanadoo.nl/tcc/balkan/.
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organizacji systemu kontroli przestrzeni powietrznej NATO w dziataniach potaczo-
nych pozwala na wyrdznienie w nim™ (rys. 10):

» szczebla kierowania koncepcyjnego - dowddca operacyjny z podleglym mu
sztabem, petnigcy role tzw. centrum’V\®;

» szczebla kierowania koordynacyjnego. Elementem decyzyjnym systemu jest
zwierzchnik kontroli przestrzeni powietrznej z podleglym mu potaczonym centrum
koordynacji przestrzeni powietrznej. Elementy informacyjne to dowodztwa kompo-
nentobw powietrznego, ladowego i morskiego;

e szczebla wykonawcéw. Na tym szczeblu elementem decyzyjnym jest do-
wodca CAOC z podleglym mu osrodkiem kontroli przestrzeni powietrznej. Dowddz-
twa korpuséw i OTC sg elementami informacyjnymi systemu.

Z powyzszego podziatu wynikajg trzy gtbwne cechy, ktére pozwalajg na spre-
cyzowanie miejsca i roli kazdego elementu systemu kontroli przestrzeni powietrznej
znajdujgcego sie ha danym poziomie w przedstawionej strukturze. Nalezg do nich:

» zakres kompetencyjny:

» horyzont czasowy, ktérego dziatania dotycza:

» czestotliwos$¢ interwencji w dziatania systemu.

Charakterystyke tych cech dla elementéw decyzyjnych systemu na danym
szczeblu przedstawiono ponizej.

Dowddca operacyjny

Zgodnie z ustaleniami zawartymi w dokumentach doktrynalnych dowddca ope-
racyjny organizuje przydzielone mu sity do realizacji postawionych zadan w sposéb
pozwalajacy jak najlepiej wykorzysta¢ ich mozliwosci. On tez bedzie decydowat
o tym, jak zorganizowaé system kontroli przestrzeni powietrznej, w oparciu o jakie
srodki.

Kompetencje dowddcy operacyjnego w zakresie kontroli przestrzeni powietrz-
nej obejmuja:

 ustalanie priorytetow operacji, ograniczen oraz poziomu akceptowalnego ry-
zyka;

» okreslanie granic obszaru kontroli przestrzeni powietrznej:

* wyznaczanie wtadz kontroli przestrzeni powietrznej;

» decydowanie o zakresie przekazywanych uprawnien oraz relacjach pomie-
dzy podlegtymi (podporzgdkowanymi) dowddcami a wiadzami kontroli przestrzeni
powietrzneyj;

» ksztaltowanie ogélnej organizacji systemu, w tym relacji pomiedzy kontrolg
proceduralng i nakazowa, rodzaju dokumentdéw stosowanych do informowania
o planowanych srodkach kontroli przestrzeni powietrznej, organizacji zespotéw
tagcznikowych;

 rozstrzyganie konfliktbw miedzy uzytkownikami przestrzeni powietrznej roz-
nych komponentéw.

P. Sienkiewicz, Inzynieria..., wyd. cyt., s. 132.
Tamze.
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Dziatalno$¢ dowddcy operacyjnego ma charakter dtugofalowy, uwzgledniajacy ho-
ryzont czasowy planowanej operaciji lub jej gtéwnych etapéw. Natomiast interwencje
w funkcjonowanie systemu sg nieregularne, sporadyczne, najczesciej powodowane
konfliktami wyniktymi na poziomie podlegtych mu dowédcéw komponentdw.

Zastosowanie w praktyce zasady przekazywania kompetencji w kontroli prze-
strzeni powietrznej znajduje odzwierciedlenie w przeniesieniu wszystkich lub cze-
Sci uprawnien dowddcy na zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej. Z reguty
dowddca operacyjny rezerwuje sobie prawo do rozstrzygania konfliktbw miedzy
dowodcami komponentow.

Zwierzchnik (organ) kontroli przestrzeni powietrznej

Funkcje zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej, odpowiedzialnego za
zorganizowanie i efektywne dziatanie systemu kontroli przestrzeni powietrznej
w wyznaczonym obszarze ASC, dowddca operacyjny moze sprawowac osobiscie
lub przydzieli¢ jg podlegtemu (podporzadkowanemu) dowddcy komponentu.

Funkcji tej jest przypisana odpowiedzialnos¢ za:

» implementacje zalecern dowodcy operacyjnego dotyczacych zorganizowania
systemu kontroli przestrzeni powietrznej ijego dziatania,

 ustalanie i standaryzowanie procedur wymaganych do integrowania, koor-
dynowania i regulowania dziatah w przestrzeni powietrznej:

* uzgadnianie z miedzynarodowymi i narodowymi organizacjami lotniczymi
zasad wspélnego korzystania z przestrzeni powietrznej;

» publikowanie planu kontroli przestrzeni powietrzne;j:

» publikowanie rozkazu do kontroli przestrzeni powietrznej;

* wyznaczanie podobszaréw i podobszarowych witadz kontroli przestrzeni po-
wietrznej.

Organem wykonawczym zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej jest po-
taczone centrum koordynacji przestrzeni powietrznej {Joint Airspace Coordination
Centre - JACC). Centrum zapewnia mozliwos¢ scentralizowanego planowania
i realizacji planéw koordynujacych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej. JACC
jest lokalizowany w strukturze stanowiska dowodzenia dowddcy komponentu pet-
niacego obowigzki zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej. Przymiotnik ,po-
taczony” w tym przypadku podkres$la, ze jest to organizacja skladajgca sie z przed-
stawicieli wszystkich komponentéw sit potaczonych (rodzajow sit zbrojnych,
funkcjonalnych, narodowych, innych), co jest jednym z warunkéw zapewnienia
efektywnosci dziatan. Typowy sktad JACC przedstawia sie nastepujaco™:

' Organ ten jest nazywany réznie, w zaleznosci od publikacji. W doktrynie ATP-40B jest to centrum
kontroli przestrzeni powietrznej {Airspace Control Centre - ACC); w planie kontroli przestrzeni powietrznej
COMAIRNORTH SUPLAN 24610M jest to potgczone centrum koordynacji przestrzeni powietrznej {Joint
Airspace Co-ordination Centre - JACC); w najnowszych publikacjach dotyczacych funkcjonowania centrum
operacji powietrznych JFACC jest to potgczony zesp6t zarzadzania i kontroli przestrzeni powietrznej {Joint
Airspace Management and Contro! Team - ASMCT); w dokumentach operacyjnych COMLANDJUT {SOP
37) i Miedzynarodowego Korpusu Pétnocny Wschod (SOP - AOCC MNC NE) jest to komérka koordynaciji
przestrzeni powietrznej {Joint Airspace Coordination Cell). Szczeg6towe badania tych dokumentdw wskazuja,
ze w kazdym z nich jest mowa o tej samej, lecz r6znie nazywanej, komaorce organizacyjnej.
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» szef centrum:

« oficerowie planowania kontroli przestrzeni powietrzne;j:

- sit powietrznych plus zespo6t specjalistow,

- sit ladowych plus zesp6t wzmocnienia dowodcy komponentu lgdowego,

- sit morskich plus zesp6t wzmocnienia dowodcy komponentu morskiego,

- sit specjalnych plus zespét wzmocnienia dowodcy komponentu sit specjalnych;

« oficerowie stuzb ruchu lotniczego plus zespét wzmocnienia stuzb narodowych;

» personel techniczny i administracyjny.

Zasadnicze funkcje JACC to koordynowanie i integrowanie dziatan podmiotéw
operacji w przestrzeni powietrznej. Gtéwne zadania centrum to;

» opracowanie planu kontroli przestrzeni powietrznej;

e przyjmowanie, przetwarzanie i zatwierdzanie lub uchylanie zadan zastoso-
wania okreslonych srodkéw kontroli przestrzeni powietrzne;j:

» rozstrzyganie konfliktowych zadah przyznania srodkéw kontroli przestrzeni
powietrznej;

» informowanie zainteresowanych o ustalonych Srodkach kontroli przestrzeni
powietrznej;

« harmonizowanie plandéw kontroli przestrzeni powietrznej komponentéw za
posrednictwem personelu tgcznikowego;

 realizacja funkcji koordynacyjnej pomiedzy dowddztwami wojskowymi, naro-
dowymi stuzbami ruchu lotniczego lub innymi zainteresowanymi agencjami lotni-
czymi.

Dziatalnos¢ zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej i podlegtego mu cen-
trum ma charakter ciggly. W tym przypadku tatwiej okresli¢ te okresy, w ktérych
intensywnos¢ interwencji w funkcjonowanie systemu jest najmniejsza. Zazwyczaj
sg to dzialania biezace (w dniu obowigzywania ACO), gdzie gtéwny wysitek
w koordynowaniu uzytkownikbéw przestrzeni powietrznej spoczywa na elementach
wykonawczych systemu. Zmiany zaistniate w sytuacji taktycznej moga wymagac
modyfikacji obowigzujacego ACO, jednak nie czesciej niz co 8-12 godzin.

Dowddcy wielonarodowych centrow operacji powietrznych (CAOC)

Dowddcy CAOC-6w w systemie kontroli przestrzeni powietrznej wystepuja
w podwojnej roli. Na poziomie wykonawczym systemu sg decydentami koordynu-
jacymi dziatania wszystkich uzytkownikOw przestrzeni powietrznej w swoich obsza-
rach odpowiedzialno$ci. Jednocze$nie odpowiadajg za szczegbdlowe planowanie
dziatan i stawianie zadan podleglym (podporzadkowanym) im sitom komponentu
powietrznego oraz przydzielonym sitom obrony przeciwlotniczej komponentu lgdo-
wego i morskiego w zintegrowanym systemie obrony powietrznej NATO.

W systemie kontroli przestrzeni powietrznej dowoddcy CAOC-6w sg odpowie-
dzialni za:

» gotowos¢ do przyjecia funkcji zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej
w sytuacjach tego wymagajacych;



» koordynowanie potrzeb dowddztw korpuséw i morskiego centrum operacii
powietrznych (MAOC) w obszarze odpowiedzialno$ci CAOC;

» weryfikacje zgtaszanych przez podleglych dowdédcéw zapotrzebowan na
Srodki kontroli przestrzeni powietrznej;

» przesylanie zapotrzebowan do potaczonego centrum koordynacji przestrze-
ni powietrznej:

» implementacje $rodkéw kontroli przestrzeni powietrznej z upowaznienia
zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej.

Organem umozliwiajgcym dowddcy CAOC koordynowanie dziatan w prze-
strzeni powietrznej obszaru odpowiedzialnosci CAOC jest podlegty mu osrodek
kontroli przestrzeni powietrznej {Airspace Control Centre - ASCC). Jezeli do-
woédcy CAOC zostang przekazane obowigzki zwierzchnika kontroli przestrzeni
powietrznej podobszaru (SACA), osrodek ASCC spetnia role potaczonego centrum
koordynacji przestrzeni powietrznej (JACC) podobszaru. Zadania realizowane
przez ASCC obejmuja:

* przyjmowanie, koordynowanie i przesytanie do JACC zapotrzebowan na
Srodki kontroli przestrzeni powietrznej;

» koordynowanie z wiladzami sasiednich obszaréw (podobszaréw) kontroli
przestrzeni powietrznej zapotrzebowan na aktywacje lub zawieszenie aktywnosci
Srodkow kontroli przestrzeni powietrznej;

» koordynowanie z sasiednimi osrodkami kontroli przestrzeni powietrznej tras
i korytarzy powietrznych wchodzacych w podlegly im obszar kontroli lub mogacych
wptywac na dziatania sit w tych obszarach;

» aktywowanie lub zawieszenie aktywnosci srodkéw kontroli przestrzeni po-
wietrznej po uzyskaniu akceptacji JACC;

» ustalanie i koordynowanie z dowoddcami jednostek ladowych i morskich
Srodkoéw kontroli przestrzeni powietrznej niewymagajacych akceptacji JACC ze
wzgledu na ich krotkotrwaly czas obowigzywania;

 realizacje funkcji koordynacyjnej pomiedzy dowddztwami wojskowymi, naro-
dowymi stuzbami ruchu lotniczego lub innymi zainteresowanymi agencjami lotni-
czymi.

Obowigzkiem personelu ASCC jest wcze$niejsze informowanie o tych $rod-
kach kontroli przestrzeni powietrznej, ktére beda aktywowane w kolejnym rozkazie
bojowych sit powietrznych (ATO) i rozkazie do obrony powietrznej (OPTASK
AAW), jezeli dokumenty te sg wydawane oddzielnie.

W czasie pokoju personel ASCC jest nieliczny, utrzymywany na poziomie
umozliwiajgcym zabezpieczenie szkolenia jednostek podporzgdkowanych CAOC.
W czasie dziatan zbrojnych lub duzych ¢éwiczen jest uzupetniany do standéw wo-
jennych lub uwzgledniajacych wymagania planowanej operaciji.
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Dowddztwa komponentéw

Elementami informacyjnymi systemu na poziomie kierowania koordynacyjnego
sa dowddcy komponentéw wraz z podleglymi im dowddztwami (HQ) oraz grupami
specjalistow tworzacych zespoty tgcznikowe. Organizacja i kompetencje dowodztw
komponentéw beda zalezaty od rodzaju operacji, zalozonych do osiggniecia celéw
i potencjalu bojowego komponentéw sit potaczonych. Dowddztwa komponentow
sg odpowiedzialne za:

» weryfikacje potrzeb podlegtych im sit dotyczacych przydzialu przestrzeni
powietrznej:

» koordynowanie tych potrzeb ze zwierzchnikiem kontroli przestrzeni po-
wietrznej;

» przekazywanie do potaczonego osrodka koordynacji przestrzeni powietrznej
potrzeb dotyczacych aktywacji lub zawieszenia aktywnosci proceduralnych Srod-
kéw kontroli przestrzeni powietrznej zabezpieczajacych planowane przez nich
dziatania:

» stosowanie sie podlegltych im sit do ustalen zawartych w planie kontroli
przestrzeni powietrznej.

Horyzont czasowy planowania i czestotliwo$¢ interwencji w funkcjonowanie
systemu kontroli przestrzeni powietrznej na szczeblu dowddztw komponentow
powinny by¢ zgodne z cyklem planowania operacyjnego, opisanego w NATO Bi-SC
Document, Guidelines for Operational Planning oraz Bi-SC Air Operations Functio-
nal Planning Guide. Wieksze przedsiewziecia planowane przez dowédcéw kompo-
nentdbw, wymagajace znaczacych zmian w systemie kontroli przestrzeni powietrz-
nej, nie powinny by¢ zglaszane poézniej niz 7 dob przed terminem ich realizacji.
Przedsiewziecia niewymagajgce znaczacych zmian w organizacji systemu, moga-
ce natomiast ogranicza¢ dziatania innych uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej,
powinny by¢ zgtaszane nie pdzniej niz 72 godziny przed terminem ich realizacji.

Dowddztwa taktyczne

Na poziomie wykonawczym w systemie kontroli przestrzeni powietrznej znajdu-
ja sie dowddztwa taktyczne komponentéw rodzajow wojsk, ktérych liczba i miejsce
w strukturze systemu zalezy od przyjetej organizacji sit (komponent lgdowy) lub
funkcjonalnej organizacji dowodzenia (komponent powietrzny i morski).

W komponencie sit powietrznych gtdwnymi taktycznymi stanowiskami do-
wodzenia sg wspomniane wczesniej wielonarodowe centra operacji powietrznych
(CAOCQC), ktérym podlegaja:

» osrodki kontroli i meldowania (CRC);

» posterunki kontroli i meldowania (CRP);

» stanowiska dowodzenia wojskami OPL (SAMOC);

» stanowiska dowodzenia jednostek lotniczych: skrzydet (WOC) i eskadr (SQOC);

» osrodki koordynaciji dziatan powietrznych (AOCC);

« grupy dowodzenia lotnictwem (TACP) ztozone z oficerow tgcznikowych (ALO)
i oficerow naprowadzania (FAC);
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» przydzielone powietrzne elementy systemu kontroli (AWACS, JSTARS,
ABCCC):

» powietrzni oficerowie naprowadzania lotnictwa (ABFAC);

» druzyny do dziatan specjalnych (STT).

Opis funkcji i zadan realizowanych przez te elementy systemu kontroli prze-
strzeni powietrznej komponentu sit powietrznych zawiera zatgcznik 1

W komponencie sit morskich najwyzszym dowodztwem taktycznym - w za-
tozonej sytuacji operacyjno-taktycznej - jest dowddztwo grupy zadaniowej. Do-
wobdca taktyczny (OTC) ponosi ogdlng odpowiedzialno$¢ za funkcjonowanie sys-
temu kontroli przestrzeni powietrznej podleglych mu sit. Pozostate elementy sys-
temu grupy zadaniowej to:

» dowddca obrony przeciwlotniczej (AAWC);

» koordynator kontroli przestrzeni powietrznej (AC);

» koordynator lotniczy (AREC);

e dyspozytor sit (FM):

» dowodca sit zwalczania okretéow podwodnych (ASWC);

» dowddca sit zwalczania okretéw nawodnych (ASUWC).

Dodatkowo w sitach morskich organizowane jest morskie centrum operacji po-
wietrznych (MAOC) oraz podlegta mu grupa koordynacyjna (MCE). Poza strukturg
OTC pozostajg narodowe dowodztwa morskie (MFIQ). W przypadku gdy terytorial-
ne sity morskie wspieraja NTG w dziataniach na morzu, dowddztwa te petnig funk-
cje koordynacyjne pomiedzy wtadzami narodowymi a dowodcag OTC.

W komponencie sit lgdowych organizacja dowodzenia - a przez to i system
kontroli przestrzeni powietrznej - zalezy od przyjetej organizacji sit. W zalozonej
sytuacji operacyjno-taktycznej najwyzszym zwigzkiem taktycznym sit lgdowych jest
korpus o strukturze dywizyjnej. Elementami systemu kontroli przestrzeni powietrz-
nej na szczeblu korpusu sa:

» korpusowy zespoét zarzgdzania przestrzenig powietrzng (CAME) kierowany
przez szefa OPL korpusu, skupiajacy specjalistow wsparcia ogniowego, lotnictwa
wojsk ladowych, stuzb ruchu lotniczego, rozpoznania i walki elektronicznej oraz
innych wg potrzeb;

» korpusowy osrodek informacji powietrznej (CAIC);

» stanowiska dowodzenia korpusowych jednostek OPL;

» zespot koordynacii walki (BCE).

Podobnie jak w korpusie, réwniez w dywizji sg organizowane elementy syste-
mu, poza jednym - dywizja nie organizuje zespotu koordynacji walki. Beda to wiec:

» dywizyjny zespo6t zarzadzania przestrzenia powietrzng (DAME);

» dywizyjny osrodek informacji powietrznej (DAIC);

» stanowiska dowodzenia dywizyjnych jednostek OPL.

W zaleznosci od potrzeb i mozliwosci na szczeblach od dywizji wzwyz organi-
zowane sg stuzby ruchu lotniczego typu terminalowego.
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Na szczeblu brygady i batalionu nie organizuje sie wyspecjalizowanych komo-
rek kontroli przestrzeni powietrznej. Odpowiedzialno$¢ za koordynacje dziatan
w przestrzeni powietrznej spada na szefow OPL tych jednostek.

Opis funkcji i zadan realizowanych przez elementy systemu kontroli przestrzeni
powietrznej komponentu sit lagdowych zawiera zatgcznik 2.

Elementy narodowe i miedzynarodowe

W czasie pokoju kwestiami bezpieczenstwa i efektywnosci wykorzystania prze-
strzeni powietrznej zajmujg sie narodowe, najczesciej cywilno-wojskowe, systemy
zarzadzania ruchem lotniczym integrowane w regionie europejskim przez organi-
zacje miedzynarodowe. Na czas konfliktdw i wojny elementy tych systeméw sa
wigczane do systemu kontroli przestrzeni powietrznej, organizowanego w zdefi-
niowanym obszarze kontroli. Poza tym obszarem ruch lotniczy nadal pozostaje pod
jurysdykcjg wtasciwych organizacji narodowych i miedzynarodowych. Im tez pod-
lega¢ beda przeloty statkbw powietrznych wchodzgce do i wychodzace ze strefy
kontroli przestrzeni powietrznej. Stad potrzeba, a nawet konieczno$¢, ustanowienia
narodowych i miedzynarodowych komorek organizacyjnych stuzb ruchu lotniczego
na szczeblach kierowania koncepcyjnego i koordynacyjnego.

Problem stuzb ruchu lotniczego jest szczegodlnie istotny w komponencie po-
wietrznym oraz w lotnictwie morskim bazujacym na ladzie. Organizacja systemu
dowodzenia tych komponentdéw nie odpowiada organizacji sit - jest typowa struktu-
ra funkcjonalng. Natomiast stuzby ruchu lotniczego sa dowigzane do narodowych
struktur organizacyjnych sit powietrznych i morskich (komorki organizacyjne w do-
wodztwach réznych szczebli) lub funkcjonujgcych w cywilno-wojskowych syste-
mach zarzadzania ruchem lotniczym (wojskowe osrodki stuzb ruchu lotniczego,
cywilne i wojskowe porty lotnicze).

Zgodnie z przyjetymi zobowigzaniami wtadze narodowe krajéw cztonkowskich
Sojuszu sa odpowiedzialne za udostepnienie tych stuzb dowddcy operacyjnemu.
Wiecej informacji szczegétowych dotyczgcych tych problemoéw przedstawiono
w opisie funkcjonalnym systemu kontroli przestrzeni powietrznej w czesci poswie-
conej kontroli ruchu lotniczego (podrozdz. 3.2) i zarzadzaniu przeptywem ruchu
lotniczego (podrozdz. 3.3).

System tgcznosci

Czynnikiem niezbednym do realizacji funkcji kontroli przestrzeni powietrznej
jest system igcznosci, sprzegajacy elementy systemu kontroli przestrzeni po-
wietrznej oraz umozliwiajacy wymiane informaciji z uzytkownikami. Srodki tacznosci
wykorzystywane w systemie - ze wzgledu na podporzadkowanie - mozna zaliczy¢
do dwdch grup: sa to srodki stuzb kontroli ruchu lotniczego (narodowe, komponen-
tu lgdowego i morskiej grupy zadaniowej) oraz systeméw dowodzenia komponentow.

W komponencie powietrznym zasadniczg forma komunikacji pomiedzy stuz-
bami kontroli przestrzeni powietrznej a jej uzytkownikami jest tgcznos¢ foniczna,
realizowana za pomocg radiostacji zakreséw VHF, UHF, HF. Do wymiany informa-
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cji cyfrowej (zaréwno tekstowej jak i fonicznej) wykorzystuje sie kilka standardéw,
znanych powszechnie jako LinkM®. Gléwnym obszarem zastosowania komplekso-
wych systeméw przekazywania informacji jest dowodzenie obrong powietrzna.
Poniewaz system dowodzenia obrong powietrzng i system kontroli przestrzeni
powietrznej sa ze sobg Scisle zintegrowane, to urzadzenia i tacza wymiany infor-
macji cyfrowej zabezpieczajg funkcjonowanie obu systeméw. Najwyzszy priorytet
ma zabezpieczenie dowodzenia obrong powietrzng, natomiast wymiana informacji
w systemie kontroli przestrzeni powietrznej jest zadaniem pomocniczym. Standar-
dami, ktére moga by¢ wykorzystane do tego celu w sitach powietrznych i morskich,
sg Link 11, Link 4A i Link 16.

Link 4A (TADIL C) pracujgcy w pasmie UHF jest wykorzystywany gtéwnie do
dowodzenia zalogami w powietrzu. Zapewnia cyfrowa tgcznosc taktyczng w rela-
cjach ziemia (woda)-powietrze, powietrze-powietrze i powietrze-ziemia (woda).

Link 11 (TADIL A/B) stuzy do szybkiej wymiany informacji cyfrowej pomiedzy
systemami danych taktycznych, zaréwno na platformach powietrznych (TADIL A),
jak tez na platformach naziemnych i nawodnych (TADIL B). Moze pracowac
w pasmie HF (3-30 MHz) i UHF (300-3000 MHz).

Link 16 (TADIL J) jest najbardziej zaawansowanym systemem wymiany da-
nych taktycznych dla celéw tacznosci, nawigacji i identyfikacji obiektow. W stosun-
ku do poprzednikéw jest odporniejszy na zaktdcenia, wszechstronniejszy w zakre-
sie tacznosci, umozliwia komunikacje wiekszej liczbie uzytkownikéw, nie wymaga
okres$lenia jednostki nadrzednej w systemie, zapewnia wieksza przepustowosé
danych, bezpieczng tgcznos$¢ gtosowa, nawigacje i identyfikacje obiektéw oraz
przekazywanie informacji do réznego typu odbiorcéw, wyposazonych w terminale
JTIDS/MIDS.

W komponencie morskim tgczno$¢ na potrzeby systemu kontroli zapewnia
okretowy system danych taktycznych {Tactical Data System - TDS), gromadzacy,
przetwarzajgcy i obrazujacy dane i informacje z sensorow statku (radioiokator,
sonar, IFF itd.). Wszystkie funkcje kierowania ogniem okretu sg zintegrowane z syste-
mem TDS, co pozwala na bardzo szybka reakcje personelu na pojawiajgce sie
zagrozenia. Funkcje realizowane przez okretowy system danych taktycznych
(TDS) mozna poréwna¢ do tych, ktére realizuje osrodek kontroli i meldowania
(CRC) sit powietrznych. Dzieki mozliwosci wspoétpracy z cyfrowymi systemami
wymiany informacji - Link 4A, Link 11 lub Link 16, systemy danych taktycznych
okretow, statkbw powietrznych, urzgdzen brzegowych sit morskich lub innych
komponentow moga by¢ ze sobg sprzezone, umozliwiajagc wymiane informacji
W czasie rzeczywistym.

Realizacje funkcji kierowania i koordynowania walki OPL grupy zadaniowej
umozliwia dowédcy sie¢ meldowania i koordynowania dziatari OPL {Anti-air Warfa-

Link jest popularnym okresleniem cyfrowych systeméw wymiany informacji taktycznej {Tactical
Digital Information Links - TADIL). Dodana cyfra okresla klase urzadzenia. W NATO powszechnie
stosowane sg Link 4A, Link 11 i Link 16. Zob. M. Otreba, Link 16, TADIL J czy JTIDS/MIDS, ,Przeglad
Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej” 2001, nr 7, s. 68.
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re Coordination and Reporting Net —AAWC&R), w ktorej informacje sg przekazy-
wane rownolegle gtosem i przez systemy cyfrowe (TADIL). Wysoki stopien inte-
gracji systemu pozwala dowodcy OPL na scentralizowane kierowanie obrong
przeciwlotniczg, wigcznie ze stawianiem zadan zatogom samolotéw mysliwskich
i przyrzadowe naprowadzanie na cele powietrzne.

W komponencie lagdowym system kontroli przestrzeni powietrznej, poza stuz-
bami kontroli ruchu lotniczego, nie dysponuje wtasng siecig tacznosci. Funkcjonuje
on w oparciu o istniejgce Srodki tacznosci kazdego z uzytkownikOw przestrzeni
powietrznej (jednostek aeromobilnych, OPL, artylerii, walki elektronicznej, rozpo-
Znania, zabezpieczenia logistycznego). Komérki zarzadzajgce przestrzenig po-
wietrzng sg skomunikowane zaréwno w relacjach pionowych, jak i poziomych po-
przez tacza radiowe i przewodowe oraz zautomatyzowane systemy sekcji G3 lub
S3. Sg to zabezpieczone i niezabezpieczone urzadzenia tacznosci fonicznej, dale-
kopisowej itp., sprzegniete ze sobg za pomoca jedno- lub wielokanatowych radio-
stacji VHF/FM i VHF/AM, radiostacji HF i UHF, tacznosci przewodowej i/lub sateli-
tarnej. tacznos¢ pomiedzy organami systemu kontroli przestrzeni powietrznej
a uzytkownikami (zatogami w powietrzu, obstugami systemow broni, stanowiskami
kontroli bezpilotowych aparatéw latajgcych) odbywa sie za pomoca Srodkéw tech-
nicznych osrodkéw informacji powietrznej, portéw lotniczych i druzyn kontroli lotnic-
twa sit ladowych.

2.4. Relacje organizacyjne

Relacje organizacyjne, czyli [...] sprzezenia miedzy obiektami (elementami)
systemu™™ lub [...] sposoby wzajemnych powigzan elementéw systemu™ dotycza
wiezi tgczacych elementy systemu w oderwaniu od zwigzkéw czasowych wystepu-
jacych miedzy nimi. Ze wzgledu na witasnosci sprzezen miedzy tymi elementami
w opisie modelu kontroli przestrzeni powietrznej autor wyréznit sprzezenia (relacje)
hierarchiczne, jedne z najistotniejszych w organizacjach wojskowych, oraz sprze-
zenia lokalizacyjne [...] taczace elementy, ktére muszg pozostawa¢ we wzajem-
nych relacjach ze wzgledu na reprezentowane cechy systemowe”"\

Relacje hierarchiczne

Wyrazem wiadzy dowddcow okreslonego szczebla w NATO jest przydzielany
im zakres uprawnien do dowodzenia lub kontroli nad podlegtymi sitami. Uprawnie-
nia delegowane dowodcom nalezg do kategorii dowddczych {Command) oraz kon-
trolnych {Control). W NATO wyr6zniono cztery podstawowe zakresy uprawnien

Sienkiewicz, Inzynieria..., wyd. cyt., s, 96.
Tamze.
' Tamze.
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decyzyjnych dowo6dcow: dowodzenie operacyjne (OPCOM), kontrola operacyjna
(OPON), dowodzenie taktyczne (TACOM) i kontrola taktyczna (TACON)M,

W systemie kontroli przestrzeni powietrznej ponizej poziomu dowddcy

operacyjnego nie wystepuja zadne z wymienionych uprawnien dowddczych
i wynikajace stad zaleznosSci hierarchiczne.
Brak tych zaleznosci zostat jednoznacznie okre$lony w doktrynie ATP-40: [..]
zwierzchnik kontroli przestrzeni powietrznej i podlegly mu system ACS wydatnie
zwiekszajg mozliwosci dowédcy operacyjnego (COMAJF) do elastycznego i zinte-
growanego uzycia podlegtych mu sit. Z tego powodu nie moga i nie powinni by¢
traktowani jako odrebna cato$¢ funkcjonujgca w izolacji, niezwigzana z celami,
organizacjg i poza kompetencjami dowddcy operacyjnego (COMAJF*. | nastep-
ny punkt méwiacy, ze [...] przy wyznaczaniu wtadz kontroli przestrzeni powietrznej
dowddca operacyjny nie wprowadza zadnych zmian do istniejgcych operacyjnych
linii zaleznosci i odpowiedzialnosci dowddcow podporzadkowanych™. Natomiast
w nowej edycji doktryny - ATP-40(C) - sprecyzowano, iz [...] scentralizowana ko-
ordynacja realizowana przez wiadze kontroli przestrzeni powietrznej nie oznacza,
Ze sprawujg one kontrole operacyjng (OPCON) lub taktyczng (TACOM) nad jakimi-
kolwiek zasobami lotniczymP™\.,

W tej sytuacji niezwykle istotny jest, okreslony w podrozdziale 3.1, warunek de-
terminujacy efektywne funkcjonowanie systemu kontroli przestrzeni powietrznej,
mowigcy o potrzebie usytuowania dowoddcy operacyjnego na szczycie struk-
tury hierarchicznej systemu. Dowddca operacyjny, wyznaczajac zwierzchnika
kontroli przestrzeni powietrznej, nie przekazuje mu zadnych uprawnien typu
OPCOM, OPCON, TACOM ani TACON. Jedyne uprawnienia zwierzchnika to
prawo do centralnej koordynacji dziatan w przestrzeni powietrzne,j.

Dowodzenie operacyjne {Operational Command - OPCOM) to kompetencje udzielone dowdédcy
do przydzielania (stawiania) zadan podleglym dowddcom do ugrupowania jednostek do dziatan, po-
nownego przydzielania sit oraz do zatrzymywania sobie lub przekazywania komus$ innemu kontroli
operacyjnej (OPCON) i/lub taktycznej (TACON), jezeli uzna to za niezbedne. Wiadza ta nie obejmuje
odpowiedzialnosci za administracje czy logistyke.

Kontrola operacyjna {Operational Control - OPCON) to zakres kompetencji przyznany dowddcy do
kierowania przydzielonymi mu sitami zbrojnymi tak, aby mégt on wykona¢ okre$lone zadania, ograni-
czone zwykle jesli chodzi o funkcje, czas lub potozenie, do rozwijania tych jednostek do dziatan oraz do
zatrzymywania sobie lub przekazywania komus$ innemu kontroli taktycznej (TACON) nad tymi jednost-
kami. Wtadza ta nie obejmuje mozliwosci wyznaczania oddzielnych zadan dla czesci tych sit; nie obej-
muije tez kontroli administracyjnej ani logistyczne;j.

Dowodzenie taktyczne {Tactical Command - TACOM) to wladza przyznana dowdédcy do stawiania
zadan sitom bedacym pod jego dowodztwem w celu wykonania zadan postawionych przez wyzsze
dowodztwo.

Kontrola taktyczna {Tactical Control - TACON) to szczegétowe, zwykle lokalne kierowanie i kontro-
la ruchéw wojsk i manewréw niezbednych do wykonania przydzielonych zadan.

Definicje poje¢ zaczerpnieto z polskiej edycji stownika AAP-6 wydanej przez Biuro Wojskowej
Stuzby Normalizacyjnej jako AAP-6(2001)PL, Stownik terminéw i definicji NATO, Warszawa 2001.

'"MATP-40A..., pkt 208a; ATP-40B..., pkt 212a.

ATP-40A..., pkt 208b.

ATP-40B..., pkt. 212h.
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Natomiast wzmocnieniem pozycji zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej
w systemie dowodzenia jest ztozenie tej funkcji na jednego z dowddcéw kompo-
nentéw lub na dowddcow funkcjonalnych: dowddce obrony powietrznej obszaru
(AADC) lub dowodce komponentu powietrznego sit potaczonych (JFACC).

Funkcje dowddcy obrony powietrznej obszaru (AADC) dowddca operacyjny
moze sprawowac osobiscie lub wyznaczyé do jej pelnienia podlegtego (podpo-
rzgdkowanego) dowodce komponentu. Dowodca obrony powietrznej odpowiada za
zintegrowane uzycie podleglych mu i podporzgdkowanych sit i srodkéw obrony
powietrznej dostepnych w obszarze operacji potaczonej. Dziatania obrony po-
wietrznej muszg by¢ skoordynowane z dziataniami pozostatych sit w przestrzeni
powietrznej, zarébwno nad obszarami ladowymi, jak i morskimi. Dowddcy obrony
powietrznej delegowane sg zazwyczaj uprawnienia OPCOM - najwyzsze z mozli-
wych w NATO. Pozostatym dowddcom komponentéw delegowane sg uprawnienia
OPCON.

Odpowiedzialno$¢ i kompetencje dowddcy obrony powietrznej i zwierzchnika
kontroli przestrzeni powietrznej przeplatajg sie wzajemnie, a w niektérych przypad-
kach nawet sie pokrywajg\®. Dlatego jedng z mozliwych opcji, jakg moze zastoso-
wacé dowddca operacyjny, jest wyznaczenie jednej osoby do petnienia obu funkgciji.
W innym przypadku wymagana jest Scista koordynacja dziatann pomiedzy nimi.

Funkcje dowédcy komponentu powietrznego sit potagczonych - w zalezno-
sci od przyjetej metody dowodzenia - dowddca operacyjny moze sprawowac 0So-
biscie, wyznaczy¢ do jej petnienia dowddce statego komponentu powietrznego lub
dowddce komponentu morskiego. Ostatni z wymienionych przypadkéw moze wy-
stgpi¢ w sytuacji, gdy obszar operacji znajdzie sie poza obszarem odpowiedzialno-
Sci Sojuszu, zas jedynymi dostepnymi sitami lotniczymi bedzie lotnictwo sit mor-
skich . Dowddca operacyjny, wyznaczajgc dowddce komponentu powietrznego
sit potgczonych, jednoczesnie przekazuje mu uprawnienia OPCON, okreslajgc do-
datkowo zakres kompetencji. Najczesciej bedg to uprawnienia do planowania, ko-
ordynowania, czasowej zmiany przydziatu oraz stawiania zadan jednostkom lotni-
czym wszystkich komponentoéw rodzajow sit zbrojnych, w oparciu o decyzje do-
wodcy operacyjnego dotyczacg ogolnego podziatu wysitku lotnictwa. Uprawnienia
nadawane JFACC nie dotyczg lotnictwa sit lgdowych oraz morskiego lotnictwa
patrolowego. Pozostate zasoby lotnictwa morskiego (w tym i pokfadowego) [...]
wykraczajace poza potrzeby dowddcy komponentu morskiego  powinny by¢ udo-
stepnione JFACC. Jednoczes$nie [...] wszystkie operacje lotnictwa morskiego
w regionie beda wiaczone do dyrektywy operacyjnej JFACC i rozkazu do kontroli
przestrzeni powietrznej oraz [...] w celu zsynchronizowania dziatan, ograniczenia
ryzyka wzajemnego przeszkadzania sobie oraz zapewnienia, ze potrzeby wszyst-
kich dowodcow zostaly uwzglednione, morskie operacje powietrzne w maksymal-

Funkcja Identyfikacji obiektéw powietrznych jest realizowana zaréwno przez system kontroli
przestrzeni powietrznej, jak i system obrony powietrznej.

TAGS, Multiservice Procedures for the Theater Air-Ground System, Langley 1998, s, IV-7.

Bi-SC Directive 80-80..., pkt. 74d.
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nie mozliwym zakresie beda uwzglednione w rozkazie do dziatan powietrznych
(ATO) wydawanym codziennie przez dowddce wlasciwego C/IOCY™,

Dowddca operacyjny moze ztozy¢ na JFACC obowiazki i uprawnienia wynika-
jace dodatkowo ze sprawowania funkcji zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrz-
nej oraz dowddcy obrony powietrznej obszaru. Wynika to z wzajemnej zaleznosSci
pomiedzy zakresami odpowiedzialnos$ci zwigzanymi ze sprawowaniem tych trzech
funkcji. Ztozenie ich na jedng osobe ulatwia integracje i upraszcza koordynacje
podczas przygotowania i prowadzenia potaczonych dziatan powietrznych.

W sytuacjach ztozonych dowddca operacyjny moze zdecydowac o rozdzieleniu
tych funkcji. W tym przypadku absolutnie niezbedna jest Scista koordynacja pomie-
dzy nimi, wymagajaca w skomplikowanych warunkach operacyjno-taktycznych usta-
nowienia dodatkowych (poza normalnie funkcjonujacymi) zespotéw tgcznikowych.

W statych strukturach regionalnych NATO dowddca komponentu powietrznego
sprawuje jednoczesnie funkcje regionalnego dowddcy sit powietrznych (RAC),
regionalnego dowodcy obrony powietrznej (RADC) oraz regionalnego zwierzchnika
kontroli przestrzeni powietrznej (RACA). Wiadza i odpowiedzialno$¢ wynikajaca
z wymienionych wyzej funkcji dotyczy tylko obszaru dziatari dowddcy regionalnego.

Z przedstawionych powyzej faktéw wynika, ze relacje hierarchiczne witasci-
we dla systemu dowodzenia przekiadajg sie na system kontroli przestrzeni
powietrznej oraz, ze pozycja kazdego elementu w strukturze hierarchicznej
systemu kontroli przestrzeni powietrznej zalezy od jego pozycji w systemie
dowodzenia.

Sprzezenia lokalizacyjne

Sprzezenia lokalizacyjne [...] polegajace na wzajemnym uzaleznieniu cztonkow
zespotu w dziatalnosci zwigzanej z wymiang zasilen i informacji™° to w systemie
kontroli przestrzeni powietrznej zasadniczy sposoéb tgczenia stuzb ruchu lotniczego
i obrony powietrznej oraz uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej réznych kompo-
nentow, organizacji narodowych i miedzynarodowych. Sprzezenia te uzyskiwane
sa poprzez umieszczanie w komorkach organizacyjnych systemu zespotow tgczni-
kowych. Zespoly te petnig funkcje tacznikowe™*" pomiedzy jednostkami macierzy-
stymi a komorkami organizacyjnymi systemu kontroli przestrzeni powietrznej.

Poniewaz przede wszystkim stuzg dowodcy operacyjnemu, odpowiedzialnemu
za osiagniecie celéw operacji, to on w wydawanych wskazéwkach i wytycznych okre-
Sla, jakie zespoly, z jakich komponentéw i gdzie maja byé rozmieszczone (rys. 12).
Ze wzgledu na range wypetnianych funkcji personel wyznaczany do zespotow
tgcznikowych powinien legitymowac sie odpowiednim doswiadczeniem i wiedzg.

Tamze, pkt 89b.

P. Sienkiewicz, Inzynieria..., wyd. cyt., s. 106.

Podstawowe funkcje tgcznikowe to; monitorowanie organizacji wysytajgcej oraz organizacji
przyjmujacej tgcznikdw; koordynowanie i synchronizowanie dziatan biezacych oraz planowanych po-
miedzy organizacjami: doradzanie w kwestiach dotyczacych mozliwosci i ograniczen organizacji wysy-
lajacej; aktywny udziat w rutynowych dziataniach dowddztw (sztabow) przyjmujacych tacznikéw, Zob.
JTF Liaison Handbook, Multiservice Tactics, Techniques, and Procedures For Joint Task Force (JTF)
Liaison Operations, Langley 1998.

74



cM

75



Zespoly tacznikowe na szczeblu dowddcy operacyjnego to przede wszystkim
przedstawiciele narodowych i miedzynarodowych organizaciji zarzadzajgcych ru-
chem lotniczym, najlepiej znajacy specyfike reprezentowanych organizacji i panstw.
Liczba i sktad tych zespotow sa okreslane kazdorazowo w zaleznosci od potrzeb.

Zespoty tgcznikowe na szczeblu dowddztw komponentéw to:

» zespoly tacznikowe dowddcy komponentu powietrznego {Forward Air Element
- FAE) w dowddztwach komponentu lgdowego i morskiego;

» zespoty starszych oficeréw tacznikowych {Senior Liaison Element - SLE)
dowo6dcéw komponentu lgdowego i morskiego w dowddztwie komponentu po-
wietrznego;

» zespoty miedzynarodowych i narodowych organizacji lotniczych, skladajgce
sie przede wszystkim ze specjalistow stuzb ruchu lotniczego i zarzadzania prze-
ptywem ruchu lotniczego.

Najliczniej zespoty tgcznikowe wymieniane sg na poziomie wykonawcéw -
dowddztw szczebla taktycznego oraz w narodowych os$rodkach stuzb ruchu lotni-
czego.

Zespoly tacznikowe w dowodztwach taktycznych komponentu powietrznego to:

e w potgczonym osrodku dowodzenia dziataniami powietrznymi (CAOC):

- zespoty koordynacji walki (BCE) dowddztw korpusow,

- morski zespot koordynacyjny (MCE) reprezentujacy morskie centrum opera-
cji powietrznych (MAOC),

- narodowe komorki stuzb ruchu lotniczego;

» w osrodku kontroli i meldowania (CRC):

- oficerowie tacznikowi OPL wojsk lagdowych,

- oficerowie tgcznikowi OPL sit morskich (na kierunku nadmorskim),

- narodowa komérka kontroli ruchu lotniczego;

e w posterunku kontroli i meldowania (CRP):

- narodowa komorka kontroli ruchu lotniczego.

Zespoly facznikowe w dowddztwach taktycznych komponentu ladowego to:

¢ na stanowisku dowodzenia korpusu:

- osrodek koordynacji dziatan powietrznych (AOCC) podlegty CAOC,

morski zesp6t koordynacji wsparcia ogniowego (NFSCE) podlegty dowd6dcy
grupy zadaniowej (NTG) - na kierunku nadmorskim;

e na stanowisku dowodzenia dywizji:

- grupa dowodzenia lotnictwem (TACP) podlegta AOCC,

- morska grupa koordynacji wsparcia ogniowego (NFSCE) podlegta OTC - na
kierunku nadmorskim;

¢ na stanowisku dowodzenia brygady i batalionu:

oficerowie tgcznikowi lotnictwa (ALO) podlegli szefowi TACP,

- oficerowie naprowadzania lotnictwa (FAC).

Funkcje tacznikowe w dowodztwie morskim (MHQ) realizuje centrum koordy-
nacji dziatan powietrznych (AOCC) podlegte CAOC.
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Wymienione powyzej zespotly tgcznikowe, w zaleznosci od potrzeb rzeczywi-
stej sytuaciji, moga by¢ uzupetniane przedstawicielstwami narodowymi lub organi-
zacji miedzynarodowych. Jednoczesnie mozliwo$¢ zwiekszenia efektywnosci obrony
powietrznej w realizowaniu funkcji identyfikacji statkbw powietrznych jest bezpo-
Srednig przyczyna umieszczania w narodowych organach kontroli ruchu lotniczego
tzw. osrodkéw powiadamiania obrony powietrznej {Air Defence Notification Centre
-ADNC).

Poréwnanie organizacji zintegrowanego systemu dowodzenia sitami powietrz-
nymi i obrong powietrzng NATO (NATINADS) oraz systemu dowodzenia sitami
ladowymi™™ wskazuje, ze te same zespotly tacznikowe realizujgce zadania w sys-
temie dowodzenia sg jednoczesnie angazowane do realizacji funkcji tgcznikowych
w systemie kontroli przestrzeni powietrznej. Uwzgledniajac zaakcentowang w po-
przednim podrozdziale nadrzedno$¢ systemu dowodzenia nad systemem kontroli
przestrzeni powietrznej, mozna wnioskowac, ze o roli zespotow tacznikowych
w systemie kontroli przestrzeni powietrznej decydujg dowoddcy - od dowddcy ope-
racyjnego poczynajac, a na dowddcach taktycznych konczac. Planujac (projektu-
jac) system kontroli przestrzeni powietrznej, zwierzchnik kontroli przestrzeni po-
wietrznej i podlegte mu centrum koordynacji moga i powinni uwzglednia¢ mozli-
wos¢ przydzielenia tym zespotom okreSlonych zadan. Nie sg natomiast uprawnieni
do decydowania, jakie zespoty i gdzie umiescic.

Bi-SC Directive 80-80..., pkt 74-93.



Rozdziat 3

FUNKCJONOWANIE SYSTEMU KONTROLI
PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

Opis funkcjonowania systemu kontroli przestrzeni powietrznej, w zatozeniu przyje-
tym przez autora, miat pomo6c w uzyskaniu odpowiedzi na pytanie problemowe
dotyczgce organizacji realizacji funkcji (struktury funkcjonalnej) przez ten system.
W podrozdziale 3.1 zostaly scharakteryzowane funkcje zewnetrzne systemu oraz
zasygnalizowane funkcje wewnetrzne: zarzadzanie przestrzenig powietrzng, kon-
trola ruchu lotniczego oraz zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego.

3.1. Zarzadzanie przestrzenig powietrzng

Zarzgdzanie przestrzenig powietrzng to [...] proces koordynacji i uzgodnien
miedzy uzytkownikami przestrzeni a agencja koordynacji przestrzeni powietrznej,
ktérego rezultatem jest skoordynowana i efektywna struktura (segmentacja) prze-
strzeni powietrznej™A,

Efektem dziatan organéw zarzadzania przestrzenig powietrzng jest ustalona
struktura przestrzeni, odzwierciedlajgca wymagania uzytkownikéw. Stosujac
uzgodnione i zaakceptowane przez zainteresowanych srodki segmentaciji, organa
zarzadzajgce tak jg segreguja i przydzielajg, aby uwzgledni¢ i skoordynowac wszyst-
kie zgloszone potrzeby. Potrzeby te beda réwniez decydowaly o tym, czy wydzie-
lone segmenty przestrzeni powietrznej beda oddane uzytkownikom na dluzszy
czas czy tylko doraznie.

Wiasciwa organizacja (w ujeciu czynnosciowym) procesu zarzgdzania prze-
strzenig powietrzng jest zasadniczym warunkiem osiggniecia celu kontroli prze-
strzeni powietrznej. Potrzeby wszystkich zainteresowanych dowo6dcow powinny
by¢ uwzgledniane w etapach planowania i realizacji planéw (w dziataniach biezg-
cych). Z tego powodu proces zarzadzania przestrzenig powietrzng zostat podzie-
lony na trzy fazy; planowanie (projektowanie), wdrazanie i realizacje. Fazy te nie
nastepuja w kolejnosci chronologicznej, lecz sg realizowane réwnolegle lub z nie-
wielkim przesunieciem czasowym wiasciwym dla cyklu planowania operacyjnego.

‘AIRCENT SUPLAN 35001M ,,Charcoal Crill, COMAIRNORTH SUPLAN 24610M ,Copper Canyon”.
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3.1.1. Planowanie

Faza ta rozpoczyna sie w chwili wydania przez dowd6dce operacyjnego wska-
zbwek i wytycznych {Directives and Guidance - D&G), a konczy zatwierdzeniem
i opublikowaniem planu kontroli przestrzeni powietrznej {Airspace Control Plan -
AGP). Za opracowanie i opublikowanie planu odpowiada zwierzchnik kontroli prze-
strzeni powietrznej. Wykonawca jest personel potaczonego centrum koordynacji
przestrzeni powietrznej (JACC), zasilany informacyjnie przez elementy systemu
kontroli przestrzeni powietrznej dowddztw komponentéw. Po zatwierdzeniu przez
dowddce operacyjnego plan jest rozsytany do uzytkownikéw, ktérzy uwzgledniajac
zawarte w nim ustalenia, opracowujg plany szczegétowe dla podlegtych sit.

Przebieg pierwszej fazy procesu zarzadzania przestrzenig powietrzng najlepiej
ilustruje algorytm opracowania planu, przedstawiony na rysunku 13. W procesie
tym wskazowki i wytyczne dowddcy operacyjnego oraz potrzeby i mozliwosci zgto-
szone przez dowddztwa komponentow, przedstawicielstwa narodowe i organizaciji
miedzynarodowych zasilajg informacyjnie personel JACC.

Wskazowki i wytyczne dowddcy operacyjnego nie sg dokumentem formali-
zowanym (nie majg ustalonej formy). W zasadzie powinny zawiera¢ nastepujgce
informacje™\*:

 priorytety, ograniczenia oraz poziom akceptowalnego ryzyka. Dowddca ope-
racyjny przedstawia ogoélny sposéb koordynowania sit i Srodkéw podlegtych do-
wodcom komponentow, wskazujgc jednoczes$nie, jaki stopien integracji systemu,
wewnetrznej koordynacji i regulacji przestrzeni powietrznej jest wymagany do
osiagniecia celéw operacji;

» granice obszaru kontroli przestrzeni powietrznej. Rozmiar obszaru kontroli
przestrzeni powietrznej zalezy od takich czynnikéw, jak potozenie geograficzne
i rozmiar strefy dziatan bojowych, rozmieszczenie i stopien integraciji sSrodkéw kon-
troli przestrzeni powietrznej kontyngentéw narodowych, pochodzenie sit uczestni-
czacych w dziataniach (NATO, Partnerstwo dla Pokoju, Unia Zachodnioeuropej-
ska, inne zgtoszone) oraz potozenie tras zaopatrzeniowych (logistycznych) i wy-
magania dotyczace zapewnienia im bezpieczenstwa;

» 0go6lna organizacje systemu, przekazywane uprawnienia i relacje pomiedzy
podlegtymi (podporzadkowanymi) dowddcami. Zasadniczg kwestig pozwalajaca na
unikniecie konfliktéw i powielanie wysitkdw jest Sciste okreslenie roli i kompetencji
dowddcy operacyjnego, zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej, dowddcow
obrony powietrznej, komponentu powietrznego, ladowego i morskiego. Dowddca
operacyjny powinien wyraznie okresliCc ich obowigzki i przekaza¢ uprawnienia,
dzieki ktérym obowigzki te bedg mogty by¢ wypetniane. Powinien takze powiado-
mi¢ dowddcow komponentéw o poczynionych ustaleniach (jezeli miaty miejsce)
z wltadzami kraju gospodarza oraz innymi zainteresowanymi organizacjami naro-
dowymi i miedzynarodowymi.

JP-352..., s. II-4.
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Ocena sytuacji prowadzona przez personel JACC polega na gromadzeniu
i przetwarzaniu adekwatnych informacji oraz wnioskowaniu, ktére pozwala na zbu-
dowanie ogolnego obrazu przysztych dziatan. Czynniki podlegajace ocenie dobie-
rane sg w zaleznosci od prognozowanej lub rzeczywistej sytuacji wg Kkryterium
stopnia oddziatywania na organizacje kontroli przestrzeni powietrznej. Zazwyczaj
beda to:

» zagrozenie ze strony sit powietrznych i sit obrony powietrznej przeciwnika.
Bez wzgledu na to, czy zwierzchnik kontroli przestrzeni powietrznej petni jedno-
czesnie funkcje dowoddcy obrony powietrznej, ocenie musi by¢ poddane zagrozenie
ze strony lotnictwa i Srodkéw obrony powietrznej przeciwnika oraz ich wplyw na
funkcjonowanie kontroli przestrzeni powietrznej:

e potrzeby i mozliwosci wikasnych sit powietrznych i obrony powietrznej. Po-
nownie, bez wzgledu na powyzsze okolicznosci, zwierzchnik kontroli przestrzeni
powietrznej powinien rozwazyC¢ potrzeby i mozliwosci obrony powietrznej. Opraco-
wane przez niego zatozenia do kontroli przestrzeni powietrznej powinny wspieraé
dziatania obrony powietrznej:

» mozliwosci wilasnych i sojuszniczych srodkéw technicznych kontroli prze-
strzeni powietrznej. Zanim zwierzchnik kontroli przestrzeni powietrznej zaproponuje
dowddcy operacyjnemu ustanowienie podobszaréw kontroli tejze przestrzeni, musi
oceni¢ mozliwosci dowddztw komponentéw do zaplanowania, skoordynowania,
zintegrowania i regulacji przestrzeni powietrzne;.

Aspekty miedzynarodowe planowanych dziatan mogq (lecz nie musza) obej-
mowac:

* umowy z krajem gospodarza. Wiadze kontroli przestrzeni powietrznej po-
winny oceni¢, czy ustalenia wynikajgce z zawartych uméw bedg wptywaty na funk-
cjonowanie systemu:

e potrzebe integracji sit wielonarodowych. Réwnie istotne jest ustalenie mozli-
wosci i ograniczen sit i srodkéw kontyngentdéw narodowych (chociazby dotyczag-
cych systemow identyfikacji ,swoj-obcy” instalowanych na ich statkach powietrz-
nych) oraz elektronicznych systemow obserwacji przestrzeni powietrznej i obrony
powietrznej oferowanych przez kraj gospodarza:

» dziatania specjalne. Chociaz wiekszos¢ zadan realizowanych w przestrzeni
powietrznej wynika z potrzeb komponentéw, to moze zaistnie¢ koniecznos$¢ wy-
dzielenia fragmentéw przestrzeni powietrznej dla dziatan specjalnych. Najczesciej
beda to przeloty statkbw powietrznych przewoznikéw cywilnych krajow niezaanga-
zowanych w konflikt lub transporty z pomoca humanitarng autoryzowane przez
Organizacje Narodéw Zjednoczonych. Planujgc funkcjonowanie systemu kontroli
przestrzeni powietrznej, zwierzchnik powinien uwzglednia¢ mozliwos¢ realizacji
takze tych zadan.

Pozostate kroki w procesie planowania to opracowanie projektu planu kontroli
przestrzeni powietrznej oraz szereg uzgodnienn koordynujacych z komorkami od-
powiedzialnymi za kontrole przestrzeni powietrznej w dowédztwach komponentow,
agencjami miedzynarodowymi i narodowymi. Po zaaprobowaniu przez zwierzchni-

81



ka kontroli przestrzeni powietrznej i dowdédcow komponentdéw plan zatwierdza do-
waddca operacyjny. Ostatnim krokiem w tym procesie jest przekazanie planu wyko-
nawcom zgodnie z wykazem adresatow ustalonym przez zwierzchnika kontroli
przestrzeni powietrznej.

3.1.2. Wdrazanie

Codzienna i okresowa (w okreslonym przedziale czasowym) alokacja prze-
strzeni powietrznej to druga faza zarzadzania przestrzenig powietrzng. Gtownym
wykonawcg przedsiewzie¢ wiasciwych dla tej fazy jest potgczone centrum koordy-
nacji przestrzeni powietrznej. W wyniku zrealizowanych dziatan powstaje wydawa-
ny codziennie rozkaz do kontroli przestrzeni powietrznej (ACO). Informacjami wej-
Sciowymi procesu opracowania rozkazu sg przyszie potrzeby uzytkownikéw, wyra-
zone w postaci sformalizowanych dokumentéw —zapotrzebowan na srodki kontroli
przestrzeni powietrznej {Airspace Control Means Request - ACMREQ). Dokumen-
ty te, najczesciej w formie elektronicznej, sg przekazywane przez:

* najwyzszy w strukturze komponentu organ zarzgdzania przestrzenig po-
wietrzna,;

e centrum kontroli przestrzeni powietrznej (ASCC) w CAOC.

Zanim zapotrzebowania zostang przystane do JACC, powinny by¢ skoordyno-
wane przez komorki zarzadzajgce przestrzenig powietrzng w strukturze hierar-
chicznej komponentéw. Oznacza to, ze np. w brygadzie sa koordynowane potrze-
by zglaszane przez podlegte bataliony i rozwigzywane konflikty, w przypadku gdy
potrzeby sg kolidujgce. Dywizyjny element zarzadzania przestrzenig powietrzng
(DAME) w podobny sposdb przetwarza zapotrzebowania przystane z brygad,
a korpusny (CAME) - z dywizji. Analogicznie sg przetwarzane zapotrzebowania
w pozostatych komponentach.

W potaczonym centrum koordynacji przestrzeni powietrznej zapotrzebowania
sg scalane i poréwnywane w celu wykrycia konfliktéw. Jesli konflikty wystepuja, to
zwierzchnik kontroli przestrzeni powietrznej podejmuje dziatania zmierzajgce do
ich rozstrzygniecia (np. stosowanie separacji wysokos$ci, czasu, dyslokacja srodka
kontroli jednego z uzytkownikdéw lub akceptacja ryzyka). Gdyby jednak nie udato
sie uzyskaé kompromisu na poziomie zwierzchnika, konflikty sg ostatecznie roz-
strzygane przez dowodce operacyjnego zgodnie z intencjg wydanych przez niego
wskazowek i wytycznych.

Ostatnim procesem realizowanym przez JACC w tej fazie zarzadzania prze-
strzenig powietrzng jest opracowanie i rozestanie rozkazu do kontroli przestrzeni
powietrznej (ACO). Realizacja tego procesu wymaga dostepu do baz danych (sta-
tycznej i dynamicznej) systemu wspomagania dowodzenia OP (np. Integrated
Command and Control - ICC). Po zatwierdzeniu przez zwierzchnika kontroli prze-
strzeni powietrznej rozkaz jest rozsylany w sieci komputerowej planowania OP
i/lub przez Srodki tgcznosci utajnionej do wykonawcow.

82



zrédto: Tamze.

Rys. 14. Algorytm przetwarzania zapotrzebowan na srodki kontroli
przestrzeni powietrznej

Rozkaz do kontroli przestrzeni powietrznej charakteryzuje tylko te $rodki pro-
ceduralne, ktére w sposob najistotniejszy pozwalajg na skoordynowanie ruchu
lotniczego z pozostatymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej.

3.1.3. Realizacja

Ostatnia faza zarzgdzania przestrzenig powietrzng obejmuje uaktywnienie lub
zawieszenie aktywnosci srodkéw proceduralnych okreslonych w rozkazie do kon-
troli przestrzeni powietrznej oraz koordynacje ruchu lotniczego w czasie rzeczywi-
stym. Koordynacja ta prowadzona jest miedzy:

» centrum kontroli przestrzeni powietrznej a AOCC i CAME w korpusie i AOCC
w MAOC;



» elementami systemu kontroli przestrzeni powietrznej réznych komponentéw
rozmieszczonych wspélnie w CAOC, MAOC i na stanowisku dowodzenia korpusu;

e organami stuzb ruchu lotniczego, stanowiskami dowodzenia lotnictwem oraz
stanowiskami dowodzenia GBAD/AOAD.

Celem koordynacji jest zwiekszenie elastycznosci w uzytkowaniu przestrzeni
powietrznej oraz wsparcie systemu obrony powietrznej w identyfikowaniu obiektow
powietrznych. Efektywnos¢ koordynacji dziatan w czasie rzeczywistym zalezy od
takich czynnikéw, jak zdolnos$¢ do oceny aktualnej sytuacji taktycznej oraz mozli-
wosci przekazywania polecen i odbierania meldunkéw o ich realizacji. Przyjmuje
sie trzy rodzaje ustalen, wg ktérych zarzadzanie przestrzenig powietrzng w fazie
trzeciej bedzie realizowane™™. Wszystkie trzy sg bezposrednio zwigzane z dowo-
dzeniem w obronie powietrznej.

Dowodzenie scentralizowane w dziataniach obrony powietrznej polega na bez-
posrednim przydziale obiektéw do zwalczania poszczeg6lnym $Srodkom obrony
powietrznej przez wyzszego przetozonego. Dowodzeniu scentralizowanemu towa-
rzyszy wzrastajgca decentralizacja nadzoru nad realizacjg zadan. Dowodca obrony
powietrznej moze przekaza¢ dowddcom podlegtym (np. dowddcom sektorow OP)
uprawnienia do identyfikacji i uzycia sity w sposéb zdecentralizowany.

Dowodzenie zdecentralizowane ma miejsce wtedy, gdy wyzszy przetozony
monitoruje dziatania podlegtych mu jednostek, interweniujgc tylko w przypadkach,
gdy wystepuje potrzeba wilasciwego podzialu wysitku na poszczegélne cele po-
wietrzne lub zapobiezenia porazeniu wiasnych statkéw powietrznych.

Dziatania autonomiczne najczesciej bedg podejmowane po utracie tgcznosci
z przetozonym. Dowddca jednostki przejmuje petng odpowiedzialno$¢ za jej dzia-
lania, kierowanie ogniem i wybor celéw, stosujgc sie do opisanych w potgczonym
planie obrony powietrznej statuséw kontroli broni.

Stosownie do powyzszych ustalen personel stanowisk dowodzenia OP/OPL
wraz ze stuzbami kontroli ruchu lotniczego identyfikuja wtasne statki powietrzne
i w zaleznosci od wyniku podejmujg stosowne dziatania. Identyfikacje statkéw po-
wietrznych i zarzadzanie przestrzenig powietrzng w czasie rzeczywistym realizuje
sie dwiema metodami: nakazowg (elektroniczng) oraz proceduralng z zastosowa-
niem proceduralnych srodkoéw kontroli przestrzeni powietrzne;.

3.1.4. Powigzania informacyjne

Stosujgc kryterium struktury organizacyjnej (stuzbowej) w zarzadzaniu prze-
strzenig powietrzng, mozna wyrézni¢ dwa rodzaje wiezi informacyjnych;

* hierarchiczne - zwigzane z kompetencjami oséb funkcyjnych i osrodkéw im
podlegtych;

ICAC2..., s. II-5.



» wspobtdziatania (funkcjonalne, koordynowania) - zwigzane z wymiang infor-
macji pomiedzy osobami funkcyjnymi wewnatrz tych osrodkéw (wewnetrzne wiezi
informacyjne wspdtdziatania) lub wymiang informacji w ramach specjalnosci, uzu-
petnianiem potrzebnych informacji pomiedzy specjalnosSciami na tym samym po-
ziomie lub pomiedzy r6znymi szczeblami z pominieciem przetozonych (zewnetrzne
wiezi informacyjne wspotdziatania).

Operacyjne Dowdédztwo
Sojusznicze

Dowddztwo Sit
Pdtaczonych-
-Brunssum

Dowddztwo Komponentu
Powietrznego-Ramstein

Dowdédztwo Komponentu Potgczony Osrodek
Ladowego- Koordynacji Przestrzeni
-Heidelberg Powietrznej (JACC) orlhwDod
Korpus rr Potaczone Centrum G
I;  Operacji Powietrznych
AOCC (CRO)

Rozstrzyganie konfliktow

Osrodki Kontroli pomiedzy komponentami

i Meldowania (CRS) f
Koordynacja dziatan

. Rozkaz do kontroli
Jednostki przestrzeni powietrznej

Sit Powietrznych )
Zapotrzebowanie

na $rodki kontroli
przestrzeni powietrznej

Opracowanie wiasne.

Rys. 15. Przeptyw informacji w systemie kontroii przestrzeni powietrznej
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Informacje zwigzane z zarzadzaniem przestrzenig powietrzng, wtasciwe dla
pierwszej grupy powigzan, wymieniane sg pomiedzy potgczonym centrum koordy-
nacji przestrzeni powietrznej, osrodkiem kontroli przestrzeni powietrznej, komor-
kami zarzgdzajgcymi przestrzenia powietrzng komponentéw lgdowego i morskie-
go, stuzbami kontroli ruchu lotniczego i osrodkami koordynujacymi dziatania
w czasie rzeczywistym za pomoca planéw i rozkazéw do kontroli przestrzeni po-
wietrznej oraz zapotrzebowan na proceduralne $rodki kontroli (rys. 15).

Plan kontroli przestrzeni powietrznej po zaaprobowaniu przez dowddce ope-
racyjnego jest przesylany uzytkownikom przestrzeni powietrznej. Forma planu
zalezy od czasu dostepnego ha jego opracowanie i rozestanie. Moze to wiec byé
dokument drukowany lub elektroniczny, wydawany oddzielenie, jako czes¢ planu
operacji (OPLAN) lub planu wsparcia operacji (SUPLAN).

Zapotrzebowanie na Srodek kontroli przestrzeni powietrznej w formie za-
sadniczej jest standaryzowanym formularzem elektronicznym, przystosowanym do
przetwarzania komputerowego. Tresci zawarte w formularzu moga by¢ przeka-
zywane takze gtosem lub w formie wydruku (opcja zapasowa na wypadek uszko-
dzenia sieci komputerowej).

Rozkaz do kontroli przestrzeni powietrznej po opracowaniu jest rozsytany
wedtug ustalonego w planie kontroli przestrzeni powietrznej wykazu adresatow,
obejmujgcego gtowne stanowiska dowodzenia komponentdw, osrodki planowania
dziatan, organy ruchu lotniczego i uzytkownikbw. Rozkaz do kontroli przestrzeni
powietrznej moze stanowi¢ czes$¢ dyrektywy (AOD), rozkazu do dziatan lotnictwa
(ATO"® lub jest dokumentem samodzielnym.

Informacje zawarte w rozkazie najczesciej dotycza 24-godzinnego okresu cza-
su, a czas w przypadku dystrybucji odgrywa najwazniejszg role. Sposobem naj-
szybszym, powszechnie stosowanym, jest przesylanie rozkazu w sieci kompu-
terowej. Ustalona struktura tego dokumentu pozwala na jego sformalizowanie, co
z kolei ufatwia uzytkownikom wyszukiwanie i zobrazowanie potrzebnych informacji
przy pomocy odpowiedniego oprogramowania.

Powigzania wiasciwe dla drugiej grupy (wspotdziatania, koordynacyjne) za-
chodza pomiedzy osrodkami koordynujgcymi dziatania w czasie rzeczywistym,
stanowiskami dowodzenia obrony powietrznej i osrodkami kontroli ruchu lotnicze-
go. Dla osiggniecia zatozonej efektywnosci kontroli przestrzeni powietrznej bardzo
istotne znaczenie ma mozliwo$¢ wspolnego uzgadniania dziatah zapobiegajacych
konfliktom w przypadkach nieprzewidzianych, powodowanych zmianami w sytuacji
taktycznej na jak najnizszych szczeblach dowodzenia. Gdy konflikt wystapi, perso-
nel kontroli przestrzeni powietrznej, kierujgc sie wskazéwkami i wytycznymi do-
wodcy operacyjnego zawartymi w planie kontroli przestrzeni powietrznej, samo-

Wedtug amerykanskiej koncepcji dziatanh potgczonych, a obecnie takze przyjetej przez NATO
(CJTF), centrum operacji powietrznych (AOC) JFACC opracowuje gtdwny plan dziatan powietrznych
(MAAP), rozkaz do dziatan sit powietrznych (ATO) oraz instrukcje specjalne (SPINS), Jezeli JFACC
pelni jednoczesnie funkcje ACA, rozkaz do kontroli przestrzeni powietrznej moze stanowi¢ czes¢ ATO,
ICAC2..., s. 1-6; AJP-01..., pkt 0820; AJP-3.3..., pkt 508.
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dzielnie podejmuje decyzje pozwalajace na rozwigzywanie sytuacji konfliktowej
w jak najszybszym czasie. Wymiana informacji w tym przypadku nastepuje po-
przez kontakt osobisty lub przez techniczne S$rodki tacznosci. Kontakt osobisty
utatwiony jest dzieki zespotom tgcznikowym. Natomiast w przypadku drugim wy-
magana jest niezawodna tgczno$¢ pomiedzy wiasciwymi organami kontroli prze-
strzeni powietrznej ijej uzytkownikami.

3.2. Kontrola ruchu lotniczego

Kontrola ruchu lotniczego to funkcja ukierunkowana na rozwigzywanie sytuacji
konfliktowych pojawiajgcych sie w przestrzeni powietrznej wykorzystywanej przez
zalogowe statki powietrzne, znacznie r0znigce sie charakterystykami lotnymi, wy-
konujace réznorodne zadania w Srodowisku bardzo czesto niesprzyjajacym za-
chowaniu warunkéw bezpieczenstwa ze wzgledu na czynniki geofizyczne, jak tez
rozng intensywnosc¢ dziatan podejmowanych przez przeciwnika. W czasie pokoju
stuzby kontroli ruchu lotniczego wykrywajg odchylenia od ustalonej normy, infor-
muja o tym zatogi i umozliwiajg im dokonywanie korekt. W dziataniach zbrojnych
nie jest to juz takie proste. Warunkiem sine qua non efektywnej kontroli ruchu lotni-
czego w Srodowisku walki zbrojnej jest identyfikacja wiasnych statkow powietrz-
nych, sprowadzajgca sie w praktyce do ich wyrdznienia sposréd pozostatych (neu-
tralnych, wrogich). Konsekwencja btednej identyfikacji jest niemalze w kazdym
przypadku tragiczna w skutkach reakcja ze strony wlasnej obrony powietrznej

Klasyfikacja ruchu lotniczego wg kryterium realizowanych zadan jest podsta-
wowym czynnikiem okreslajgcym procedury i wskazujgcym stuzby odpowiedzialne
za jego kontrole. W NATO wyrdznia sie trzy kategorie ruchu lotniczego;

e operacyjny bojowy,

* operacyjny wspierajacy,

* nieoperacyjny.

Operacyjny bojowy ruch lotniczy {Operational Combat Traffic) to zamierzone
dziatania wszystkich zatogowych statkéw powietrznych, ktérych celem jest bezpo-
Srednie zadanie strat przecewnikowi, lub dziatania je wspierajgce. Kontrole tej
kategorii ruchu lotniczego - poza fazg startu i lgdowania - zabezpieczajg catkowi-
cie osrodki systemu obserwacji i kontroli przestrzeni powietrznej (ASACS), ktérego

w wojnach izraelsko-arabskich, a zwtaszcza w wojnie 1967 r., armie Egiptu i Syrii poniosty stra-
ty od wtasnych $srodkéw OPL, co zostato odnotowane we wszystkich walczacych armiach. Natomiast
podczas wojny na Bliskim Wschodzie w 1973 r. egipska obrona przeciwlotnicza zestrzelita ok. 80 wia-
snych samolotow. W$rdd przyczyn, ktore wplynety na powstanie strat wymienia sie:

» niedoskonatos¢ techniczng Srodkow rozpoznania obiektow powietrznych oraz $rodkéw dowo-
dzenia lotnictwem mysliwskim ijednostkami OPL;

» Zle zorganizowana identyfikacje wykrytych obiektéw powietrznych;

» brak kontroli lotéw oraz niedostrzegania wielu probleméw wspdtdziatania lotnictwa mysliwskie-
go z naziemnymi Srodkami OPL.

Zob. J. Biziewski, K. Kubiak, Yom Kieppur, Warszawa 1995, s. 47.
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eierneniarni sg osrodki kontroli i meldowania (CRC), wysuniete posterunki radiolo-
kacyjne (RRP), samoloty systemu AWACS, stuzby kontroli ruchu lotniczego typu
obszarowego komponentu ladowego i morskiej grupy zadaniowej.

Operacyjny wspierajacy ruch lotniczy {Operaiional Support Troffic) to za-
mierzone dziatania wszystkich zatogowych statkbw powietrznych, bezposrednio
zaangazowanych w osiggniecie celdéw operacji, inne niz z kategorii bojowy opera-
cyjny ruch lotniczy. Kontrole tej kategorii ruchu lotniczego zabezpieczajg, poza
os$rodkami systemu ASACS, narodowe stuzby kontroli ruchu lotniczego.

Nieoperacyjny ruch lotniczy {Mon-opersiional Troffic) to przeloty wszelkich
zatogowych statkébw powietrznych niekwalifikujgce sie w kategoriach operacyjny
bojowy i operacyjny wspierajacy. Praktycznie w catosci odpowiedzialno$¢ za te
kategorie ruchu lotniczego ponosza stuzby narodowe.

Kategorie ruchu lotniczego oraz stuzby odpowiedzialne za jego kontrole przed-
stawia tabela 1

Tabela 1
PODZIAL RUCHU LOTNICZEGO
Klasyfikacja Organ kontroli
Lp. ruchu Rodzaj dziatan ru.chu
lotniczego lotniczego
1 zwalczanie potencjatu powietrznego przeciwnika (CAQ)
ofensywna walka z potencjalem powietrznym przeciwnika:
uderzenia na lotniska
wymiatanie ASACS
obezwiadnianie systemu OP/OPL przeciwnika
defensywna walka z potencjatlem powietrznym przeciwnika;
bojowe patrole powietrzne
eskortowanie
ziatania przeciwko obiektom naziemnym i nawodnym
. )rzeciwnika (ASFAO): ASACS ATC sit
operacyjny izolacja lotnicza (Al) ladowych (CAS,
bojowy bezposrednie wsparcie lotnicze (CAS) Al, smigtowce)
dziatania powietrzno-morskie (AMO) ATC sit morskich
taktyczne wsparcie lotnicze sit morskich (TASMO) (TASMO, MPA,
dziatania morskiego lotnictwa patrolowego (MPA) AMO)
dziatania bojowe $migtowcow
Ziatania taktycznego transportu powietrznego:
przew6z desantéw powietrznych ASACS/ATC sit
przewdz taktycznych desantéw $migtowcowych ladowych
dziatania aeromobilne
dziatania sit specjalnych
wspierajgce dziatania powietrzne;
AWACS, JSTARS, ABCCC
samoloty i $migtowce z aparaturg retranslacyjng tgczno-
Sci
operacyjny tankowanie powietrzne ATC/ASACS

wspierajacy bojowe poszukiwanie i ratownictwo

powietrzne stanowiska dowodzenia na $migtowcach
rozpoznanie powietrzne i loty tgcznikowe lotnictwa sit
ladowych
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Klasyfikacja Organ kontroli
Lp. ruchu Rodzaj dziatan ruchu
lotniczego lotniczego
cywilne i wojskowe statki powietrzne dziatajace na korzy$c
sit zaangazowanych w walce, realizujgce:
» zabezpieczenie logistyczne
 transport personelu
« ewakuacje chorych i porazonych
e pomoc humanitarng
8. loty treningowe i prébne wojskowych statkdw powietrznych. ATC
dyplomatyczny (przewdz personelu i przesytek dyploma-
tycznych)
komercyjny (wylacznie przeloty ustugowe statkéw po-
wietrznych parnstw zaangazowanych w dziatania zbrojne
oraz panstw neutralnych, niemieszczacy sie w kategoriach ATC
dyplomatyczny lub militarnie neutralny)
militarnie neutralny (przeloty wojskowych statkéw powietrz-
11 nych nalezacych do panstw niezaangazowanych w dziata-
nia zbrojne)

ATC i ASACS

10. nieoperacyj-
ny

Podobnie jak w przypadku zarzadzania przestrzenig powietrzng, dziatania
stuzb ruchu lotniczego mozna podzieli¢ na trzy fazy, réznigce sie zakresem reali-
zowanych przedsiewzie¢, dokumentujacych je plandéw i rozkazéw oraz wymagaja-
cych zaangazowania réznych specjalistow. Fazy te to; planowanie, wdrazanie oraz
realizacja kontroli ruchu lotniczego.

3.2.1. Planowanie

Faza planowania rozpoczyna sie w chwili wydania przez dowddce operacyjne-
go wskazowek i wytycznych (D&G), a koriczy zatwierdzeniem i opublikowaniem
planu kontroli przestrzeni powietrznej (AGP). W dokumencie tym dowddca opera-
cyjny okresla wymagania, jakim powinien odpowiadac¢ system kontroli ruchu lotni-
czego. W czasie planowania, obok strukturalnych aspektéw przestrzeni powietrz-
nej, planowana jest organizacja stuzb ruchu lotniczego. Poniewaz za kontrole ru-
chu lotniczego w NATO odpowiadajg réwniez wiadze narodowe , w fazie plano-
wania nastepuje dostosowanie organizacji tych stuzb do struktur kontroli prze-
strzeni powietrznej. W praktyce polega to na: uzupetnieniu personelu kontroli prze-
strzeni powietrznej na réznych poziomach dowodzenia specjalistami narodowymi
i przypisaniu im konkretnych obowigzkdéw; utworzeniu w narodowych osrodkach
kontroli ruchu lotniczego zespotéw funkcjonalnych odpowiedzialnych za integracje
cywilnego i wojskowego ruchu lotniczego”oraz powiadamianiu obrony powietrznej

Pokojowa organizacja stuzb ruchu lotniczego jest sprawg narodowa. Informacje o tym sg publi-
kowane i rozpowszechniane na catym $wiecie w standardowych dokumentach - AIP {Aeronautical
Information Publications).

Podczas operacji ,Pustynna Burza”, dla zapewnienia bezpieczenstwa i skoordynowania cywil-
nego ruchu lotniczego szesciu sasiednich panstw, sity powietrzne USA oddelegowaty 357 kontroleréw,
z ktorych 55 przebywato na stanowiskach naprowadzania lotnictwa w krajach, ktore udostepnity swoje
bazy i instalacje militarne sitom sojuszniczym. AFDD 2-1.7..., s. 15.
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(ADNC): rozwinigeciu w osrodkach i posterunkach kontroli i meldowania (CRC/CRP)
stanowisk kontroli ruchu lotniczego.

Na stanowisku dowodzenia dowddcy operacyjnego i w potgczonym centrum
koordynacji przestrzeni powietrznej (JACC) personel stuzb ruchu lotniczego za-
zwyczaj bedzie odpowiadat za;

e wspotdziatanie z pozostatymi elementami tych stanowisk w sprawach doty-
czacych kontroli przestrzeni powietrzneyj;

» realizacje funkcji tgcznikowych z narodowymi stuzbami ruchu lotniczego
i koordynowanie przedsiewzie¢ umozliwiajgcych realizacje ustalenn dowddcy ope-
racyjnego lub zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej;

* monitorowanie stuzb ruchu lotniczego i reagowanie na wynikte zmiany (np.
w wyniku dziatan przeciwnika).

Podobna role bedg spetniaty stuzby ruchu lotniczego w centrum kontroli prze-
strzeni powietrznej (ASCC) w potgczonym osrodku dowodzenia dziataniami po-
wietrznymi (CAOC). Do ich obowigzkéw bedzie nalezato:

» informowanie dowddcy CAOC o aktualnym stanie jednostek stuzb ruchu lot-
niczego i proponowanie najlepszych sposobow ich wykorzystania w realizowanych
dziataniach;

» koordynowanie potrzeb zgtaszanych przez dowddce CAOC z mozliwosciami
narodowych stuzb ruchu lotniczego;

» informowanie narodowych stuzb ruchu lotniczego o aktualnym stanie stano-
wisk dowodzenia OP oraz proponowanie najlepszych sposobdéw ich wykorzystania
do zabezpieczenia dziatah stuzb ruchu lotniczego.

Stanowiskami dowodzenia kontrolujgcymi operacyjny bojowy i wspierajacy (tyl-
ko niektére zadania) ruch lotniczy sg osrodki CRC oraz posterunki CRP. Tam tez
beda organizowane, w zaleznosci od potrzeb, stanowiska kontroli ruchu lotniczego
odpowiedzialne za:

» wspieranie dziatan narodowych osrodkéw i sektorow kontroli ruchu lotni-
czego zabezpieczajacych przeloty statkbw powietrznych w kategoriach operacyjny
wspierajacy i niebojowy ruch lotniczy;

» przejecie obowigzkdéw tych organdéw w przypadkach tego wymagajacych;

» wspieranie biezacych dziatan CRC/CRP w zaleznosci od potrzeb i wkasnych
mozliwosci;

+ informowanie dowodcow CRC/CRP o0 aktualnym stanie jednostek SRL i pro-
ponowanie najlepszych sposobow ich wykorzystania w realizowanych zadaniach.

Stuzby ruchu lotniczego w portach (bazach) lotniczych podlegajg wladzom (do-
wodztwom) narodowym. W czasie planowania dziatann wymagane jest uzgodnienie
z wiasciwymi witadzami uprawnieh zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej —
w imieniu dowddcy operacyjnego —do dysponowania tymi stuzbami.

Skfad i wyposazenie stuzb ruchu lotniczego bazy pozwala na sprawowanie ra-
darowych stuzb kontroli ruchu lotniczego (kontrola nakazowa) w rejonie lotniska
oraz precyzyjnego lgdowania. Stuzby te miedzy innymi odpowiadajg za:

» opracowanie procedur podejscia do i odejscia od lotniska;



e wyznaczenie Sciezek bezpieczenstwa;

» okreslenie parametréw przestrzennych strefy obrony bazy (BDZ);

» koordynowanie dziatan zaldég lotniczych z jednostkami wojsk rakietowych
rozwinietych w ostonie bazy lotniczej;

» wsparcie wojsk rakietowych w wypetnianiu funkcji identyfikacji oraz informo-
wania o zagrozeniach.

Jezeli wyposazenie techniczne i umiejetnosci personelu kontroli ruchu lotni-
czego (szczegolnie znajomos$E jezyka i procedur) w planowanych do wykorzystania
bazach lotniczych nie spelnia wymagan okreslonych przez zwierzchnika kontroli
przestrzeni powietrznej, mogg one zosta¢ wzmocnione mobilnymi systemami kon-
troli ruchu lotniczego i lgdowania {Deployable Air Traffic Control and Landing Sys-
(em-DATCALS)™ .

Kontrole ruchu lotniczego komponentu morskiego (morskiej grupy zadaniowej)
realizujg stanowiska kontroli powietrznej {Air Control Unit - ACU), wspdlnie roz-
mieszczone na najlepiej wyposazonym okrecie stuzby kontroli ruchu lotniczego
i dowodzenia OPL. Odpowiedzialno$¢ za funkcjonowanie tych stuzb ponosi koor-
dynator kontroli przestrzeni powietrznej (AC). Na ladzie jedynymi stuzbami ruchu
lotniczego podlegtymi dowdédcom morskim bedag stuzby kontroli ruchu lotniczego
baz lotnictwa morskiego, oddane im do dyspozycji przez wtadze narodowe.

W komponencie lgdowym kontrole ruchu lotniczego beda realizowaly inte-
gralne (wchodzace w skiad tych sit) komorki organizacyjne stuzb ruchu lotniczego.

W fazie planowania okre$lane sg zadania stuzb kontroli ruchu lotniczego
(wszystkich komponentéw), przydzielane sa obszary odpowiedzialno$ci, ustalane
kryptonimy i czestotliwosci radiowe (zasadnicze i zapasowe).

Wydanie pierwszego planu kontroli przestrzeni powietrznej wlasciwego dla ob-
szaru operacji konczy faze planowania.

3.2.2. Wdrazanie

Opracowanie i wydanie rozkazu do kontroli przestrzeni powietrznej jest drugg
fazg organizowania kontroli ruchu lotniczego. Segmentacja przestrzeni, wtasciwa
dla funkcji zarzgdzania przestrzenig powietrzna, tgczy sie z jednoczesnym wska-
zaniem osrodkow, ktére beda kontrolowaty ruch lotniczy w tych segmentach. Wy-
znaczenie np. zastrzezonych stref dziatan dla samolotéw tankowania powietrznego
(AAR ROZ), drég czy korytarzy lotniczych wymaga okreslenia, ktéry osrodek kon-
troli ruchu lotniczego bedzie nadzorowat dziatania w tych obszarach. Natomiast
personel osrodka ustala procedury (uwzgledniajgc specyfike ruchu lotniczego re-
gionu), ktére beda obowigzywaly zatogi lotnicze wchodzgce do i wychodzace
Z tych obszaréw.

ICAC2..., s. C-5,



Dla celéw kontroli ruchu lotniczego ustalane sg srodki proceduralne pozwala-
jace na koordynacje uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej réznych komponentow.
Nad ladowa czescig strefy bojowej najczesciej wyznaczany jest tzw. poziom koor-
dynacji. WysokosSci lotu powyzej tego poziomu sg zarezerwowane dla statkéw po-
wietrznych poruszajacych sie z predkoscig 360 km/h i wiecej, natomiast ponizej
tego poziomu dla wolniejszych. Sytuacja nieco bardziej komplikuje sie w dziata-
niach nad morzem. Brak jednoznacznie okreslonych zasadniczych linii koordyna-
cyjnych (przedniego skraju wojsk witasnych), ograniczenia w stosowaniu urzadzen
radiowych i rozpoznawczych IFF powodujg, ze rozwigzania tu stosowane sa
znacznie bardziej ztozone. Zasadniczo ustala sie tzw. strefe koordynacji sit mor-
skich (FACA), do ktérej nie ma prawa wejs¢ zaden statek powietrzny bez uzyska-
nia zgody whasciwych dla tej strefy stuzb kontroli ruchu lotniczego.

Poza strefg FACA moga by¢ okre$lane obszary, w ktérych dziatania lotnictwa
morskiego beda charakteryzowaly sie duzg intensywnos$cig (np. zwalczanie okre-
téw podwodnych). W prognozowaniu potozenia tych obszaréw pomaga znajomosé
warunkéw oceanograficznych i geograficznych (podrozdz. 2.2.1) akwenu mor-
skiego. Strefy te moga by¢ zamkniete dla pozostatego lotnictwa na zasadzie za-
strzezonych stref dziatan (ROZ).

Wydanie rozkazu do kontroli przestrzeni powietrznej konczy faze wdrazania
organizacji kontroli ruchu lotniczego.

3.2.3. Realizacja

Faza trzecia to dzialania realizowane w czasie rzeczywistym. Caly ruch lotni-
czy w obszarze kontroli przestrzeni powietrznej powinien odbywacé sie zgodnie
z okreslonymi w planie zasadami uzycia urzadzen IFF oraz srodkami procedural-
nymi. Wszystkie statki powietrzne stosujgce sie do powyzszych ustalen bedg po-
strzegane przez obrone powietrzng jako wlasne, natomiast zatogi statkéw po-
wietrznych niestosujgce sie do tych ustalen musza sie liczy¢ z mozliwoscig zakwa-
lifikowania ich do grupy wrogi ruch lotniczy {Hostile Air Traffic), a w konsekwenciji
porazenia przez obrone powietrzna.

Ruch lotniczy w zaleznos$ci od kategorii podlega r6znym procedurom. Zasadni-
cze rdznice proceduralne polegaja np. na obowigzku wcze$niejszego skladania
planéw lotéw lub braku takiej koniecznosci, potrzebie wyposazania statkéw po-
wietrznych w odpowiedniej klasy urzadzenia IFF oraz srodki tacznosci bezpiecznej
itp. Szczegolly zwigzane z tym aspektem kontroli ruchu lotniczego nie byty anali-
zowane ze wzgledu na ich niejawny charakter.
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3.2.4. Powigzania informacyjne

Informacje dotyczace przedsiewzie¢ wiasciwych dla faz planowania i wdraza-
nia kontroli ruchu lotniczego wymieniane sa pomiedzy potgczonym centrum koor-
dynacji przestrzeni powietrznej, stuzbami kontroli ruchu lotniczego i osrodkami
koordynujacymi dziatania w czasie rzeczywistym za pomocg plandw i rozkazéw do
kontroli przestrzeni powietrznej oraz zapotrzebowan na proceduralne Srodki kon-
troli. Sg to te same dokumenty, ktére stuzag takze do informowania o potrzebach
i ustaleniach zwigzanych z realizacjg funkcji zarzadzania przestrzenig powietrzna.

Dokumentami specyficznymi, wtasciwymi tylko dla kontroli ruchu lotniczego
i zarzgdzania przeptywem ruchu lotniczego, sg plany lotéw, sktadane odpowiednio
wczesdniej przez zatogi lotnicze. Obowigzek sktadania planéw dotyczy wszystkich
przelotéw w kategorii nieoperacyjny ruch lotniczy oraz niektérych z kategorii ope-
racyjny wspierajgcy ruch lotniczy.

Informacje dotyczace przelotbw w kategorii bojowy operacyjny ruch lotniczy
zawierajg rozkazy bojowe sit powietrznych (ATO).

W fazie realizacji najistotniejsze sa dwa dwukierunkowe strumienie informaciji:
pomiedzy stuzbami kontroli ruchu lotniczego i obrong powietrzng oraz pomiedzy
stuzbami kontroli a zatlogami w powietrzu. Zasadnicze informacje przeplywajace
w pierwszym strumieniu to wszelkie r6znice (zmiany) pomiedzy dziataniami zapla-
nowanymi a rzeczywistymi. Szczegolnie istotne sg tu informacje o dziataniach
podejmowanych na wezwanie (np. CAS, CSAR). Ponadto stuzby ruchu lotniczego,
wspierajac obrone powietrzng w identyfikowaniu obiektéw powietrznych, przekazu-
ja informacje o przelotach przez nie kontrolowanych oraz o przelotach zarejestro-
wanych (wykrytych), a wcze$niej nie zgtoszonych.

Informacje wymieniane pomiedzy zatogami w powietrzu a stuzbami kontroli sg
wiasciwe dla opisanych metod kontroli ruchu lotniczego. Mozna je sklasyfikowac
jako polecenia (komendy) do wykonania, meldunki oraz informacje pomocnicze.
W zaleznos$ci od sytuacji operacyjno-taktycznej i wyposazenia technicznego infor-
macje moga by¢ wymieniane gtosem - za pomoca $rodkéw radiowych lub przez
cyfrowe fgcza transmisji danych.

W Srodowisku walki zbrojnej nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig zakidcania tgczno-
Sci radiowej, dlatego tez tak duzy nacisk jest ktadziony najakos¢ urzadzen radiowych.

3.3. Zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego

Zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego {Air Traffic Flow Management - ATFM)
jest funkcja uzupetniajgca do zarzadzania przestrzenig powietrzng i kontroli ruchu
lotniczego, realizowang przez stuzby ruchu lotniczego. Celem zarzadzania jest
zapewnienie optymalnego przeptywu ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej
w sytuacjach, gdy wymagania wobec systemu kontroli ruchu lotniczego sg wieksze
od jego aktualnych mozliwosci. W systemie kontroli przestrzeni powietrznej NATO
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za realizacje tej funkcji odpowiadajg narodowe i miedzynarodowe stuzby ruchu lotni-
czego. Organizacja miedzynarodowa witasciwg dla Europy jest EUROCONTROL,
Scisle wspotpracujaca z Komitetem ds. Zarzadzania Ruchem Lotniczym NATO
(NATMC).

Zabezpieczenie stuzb przeptywu ruchu lotniczego jest zlecane centralnej jed-
nostce zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego {Centre! Flow ManageTeni Unit
- CFMU), majacej swoje kierownictwo w obrebie EUROCONTROL. Jednostke te
wspierajg stanowiska zarzadzania przeptywem {Flow Menagement Position - FMP)
w kazdym narodowym, cywilno-wojskowym centrum kontroli obszaru. Stanowiska
te sg wyposazone w terminale podtgczone przez sie¢ danych do jednostki central-
nej (CFMU). W czasie dziatan zbrojnych szczeg6lnym obszarem zainteresowania
stuzb kontroli przeptywu ruchu lotniczego beda lotnicze trasy transatlantyckie ig-
czace Europe i Ameryke Poinocng oraz pojemnosc lotnisk tranzytowych. Stad
potrzeba Scistego wspoétdziatania tych stuzb z personelem centrum operacji po-
wietrznych transportu lotniczego - komorki organizacyjnej rozwijanej w CAOC lub
na stanowisku dowodzenia dowddcy komponentu powietrznego.

Dla zapewnienia optymalnej realizacji funkcji zarzadzania przeptywem ruchu
lotniczego dziatania w niej realizowane podzielono na trzy fazy; strategiczne,
przedtaktyczne i taktyczne, rézniace sie czasem, w ktérym sa realizowane” . Ho-
ryzont czasowy tych faz pokrywa sie z fazami wtasciwymi dla zarzadzania prze-
strzenig powietrzng i kontroli ruchu lotniczego (stad autor przyjat dla nich okreSle-
nia: planowanie, wdrazanie i realizacja).

3.3.1. Planowanie

Dziatalno$¢ w tej fazie obejmuje okres od kilku miesiecy do dwdch dni przed
dniem planowanych dziatan. W tym czasie CFMU gromadzi informacje dotyczace
pojemnosci narodowych systemow kontroli ruchu lotniczego w regionie europej-
skim oraz opracowuje prognozy natezenia nieoperacyjnego ruchu lotniczego dla
danej przestrzeni powietrznej. Prognozy te sg przesytane do potgczonego centrum
koordynacji przestrzeni powietrznej, osrodkow planowania transportu powietrzne-
go, narodowych organéw zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego i zarzadzania
przestrzenig powietrzng, ktére wykorzystuja je w fazie wdrazania.

Istota tej fazy, zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego, wyraza sie we wcze-
snym rozeznaniu spodziewanych ,waskich gardet’w systemie kontroli ruchu lotni-
czego i proponowaniu dziatah korygujacych.

T. Compa, wyd. cyt., s. 59. Nazwy faz sg zgodne z oryginalnym nazewnictwem cywilnym.
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3.3.2. Wdrazanie

Dziatalno$¢ ATFM w tej fazie rozpoczyna sie na dwa, a konczy na dzieh przed
rozpoczeciem planowanych dziatan. W tej fazie personel potaczonego centrum
koordynaciji przestrzeni powietrznej wraz z narodowymi stuzbami zarzadzajacymi
przestrzenig powietrzng i przeptywem ruchu lotniczego w porozumieniu z CFMU
beda:

» sporzadzac prognoze nieoperacyjnego i czesSciowo operacyjnego wspieraja-
cego ruchu lotniczego na nastepny dzien;

» okresla¢ rejony, w ktérych system kontroli ruchu lotniczego ma niewystar-
czajgcg wydajnosc¢:

» okresla¢ zapotrzebowania na dodatkowe Srodki kontroli przestrzeni po-
wietrznej w celu zwiekszenia pojemnosci systemu kontroli ruchu lotniczego.

3.3.3. Realizacja

Faza trzecia wykonywana jest w dniu realizacji zaplanowanych dziatan. W tej
fazie nastepuje przydziat czasu startu i ewentualna zmiana trasy (proponowana
moze by¢ trasa alternatywna). W fazie tej wspétpracujg narodowe stanowiska za-
rzgdzania przeptywem ruchu lotniczego z jednostkg centralng (CFMU), utrzymujac
optymalne natezenie przeptywu ruchu lotniczego oraz rozwigzujgc w czasie rze-
czywistym problemy wynikajace z braku réwnowagi miedzy natezeniem ruchu
a pojemnoscia sytemu kontroli ruchu lotniczego.

3.3.4. Kontrola ruchu nielotniczego i zarzgdzanie jego przeptywem

Kontrola ruchu nielotniczego i zarzadzanie jego przeptywem sg planowane,
wdrazane i realizowane w ramach rutynowych dziatan organéw dowodzenia sit
naziemnej, morskiej OP, artylerii lufowej i rakietowej. Jednoczesnie czes¢ tych
zadan mozna wpisa¢ w ramy kontroli ruchu nielotniczego i zarzadzania przepty-
wem tego ruchu. Zadania te sg wykonywane dwoma podstawowymi dla KPP me-
todami: nakazowa i proceduralng. W fazie planowania powinno nastgpi¢ okres$lenie
czasoprzestrzenne tych czesci przestrzeni powietrznej, w ktérych przewidywane
jest w okreslonym czasie szczegOllne nasilenie ruchu nielotniczego. Miejsca te to
dla naziemnych systemow OP i artylerii polowej strefy oddziatywania pociskéw
rakietowych i artyleryjskich. Proceduralne zapewnienie bezpiecznego i skuteczne-
go przepitywu tego typu ruchu powietrznego nastepuje przez zaplanowanie, w ra-
mach proceduralnego zarzadzania bitwg powietrzno-lgdowa, dla wymienionych
stref Srodkéw proceduralnych porzadkujacych przeptyw pociskéw rakietowych
i artyleryjskich w okreslonych czesciach przestrzeni powietrznej. Do takich srodkow
nalezy zaliczy¢ wszystkie rodzaje stref uzycia uzbrojenia OP (WEZ): linie koordy-
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nujace, takie jak linia koordynacji wsparcia ogniowego (FSCL), linie bezpieczen-
stwa wsparcia ogniowego (FSSL), linie ograniczenia ognia (RFL); obszary regulu-
jace proceduralnie przeptyw pociskéw rakietowych i artylerii naziemnej, takie jak:
obszar nieograniczonego razenia (FFA), obszar ograniczonego prowadzenia ognia
(RFA), obszar zakazu prowadzenia ognia (NFA), wreszcie obszar koordynaciji
przestrzeni powietrznej (ACA) okreslajacy waskie gardta dla pociskéw rakietowych
i artyleryjskich artylerii naziemnej i wskazujgcy miejsce i czas prowadzenia szcze-
golnie starannej kontroli ruchu nielotniczego w wojskach rakietowych i artylerii.

Wdrozenie wymienionych $rodkéw, pozwalajgcych proceduralnie zarzadzac
przeptywem i kontrolowac ruch nielotniczy, odbywaé sie bedzie w ramach standar-
dowych procedur dowodzenia wojskami OP oraz wojskami rakietowymi i artyleria.

W fazie realizacji istothego znaczenia nabierajg nakazowe metody i $rodki za-
rzadzania ruchem nielotniczym w zdefiniowanych wczesniej proceduralnych ele-
mentach obszaru kontroli przestrzeni powietrznej. Do metod takich zaliczy¢ nalezy
tryby kierowania ogniem; scentralizowany i zdecentralizowany oraz przebiegajacy
ptynnie w toku bitwy powietrzno-lgdowej proces centralizacji i decentralizacji kie-
rowania ogniem. Nakazowym $rodkiem pozwalajacym sterowaé przeptywami ru-
chu nielotniczego sa komendy kierowania ogniem (FCO). Szczego6towe wyjasnie-
nie wymienionych metod i procedur zawiera podrozdziat 4.10, w ktérym opisano
inne metody i Srodki KPP.



Rozdziat 4

PROCEDURALNE SRODKI KONTROLI
PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

W czasie pokoju przestrzeh powietrzna jest postrzegana jako bogactwo natu-
ralne panstwa, posiadajace walory gospodarcze, ekonomiczne i Srodowiska natu-
ralnego dla ludzi zyjacych w jej obszarze. Dlatego uwaza sie, iz powinna by¢
w szczegolny i odpowiedzialny spos6b zagospodarowywana, uzytkowana i chro-
niona. Stuzy temu klasyfikowanie przestrzeni powietrznej z jednoczesnym wpro-
wadzaniem przepisOw i procedur regulujgcych dziatania uzytkownikéw. Dla upo-
rzgdkowania ruchu statkébw powietrznych w przestrzeni wyznacza sie drogi lotni-
cze, strefy i granice, wewnatrz ktérych obowigzujg zakazy i nakazy - a wszystko
w celu pomieszczenia wzrastajgcej liczby uzytkownikdéw i zapewnienia im maksy-
malnego, mozliwego do osiggniecia poziomu bezpieczenstwa, bez nadmiernego
ograniczania swobody poruszania sie w tym Srodowisku.

W wypadku dziatan wojennych zmienia sie koncepcja wykorzystania prze-
strzeni powietrznej. Jednymi z jej najwazniejszych uzytkownikéw stajg sie samoloty
i Smiglowce uzbrojone w Smiercionosng bron, wyposazone w elektroniczne urzg-
dzenia zakiécajgce radary, radiostacje, transpondery i systemy identyfikacyjne
.SWOj-obcy” w promieniu setek kilometrow. Dochodzi do tego obrona powietrzna
z rakietami klasy ziemia-powietrze, zdolnymi porazi¢ aparaty latajgce na odlegto-
Sciach nawet powyzej dwustu kilometréw od wyrzutni. Czasami grozniejsze od
rakiet sa dziala przeciwlotnicze réznych kalibréw, wystrzeliwujgce wielka liczbe
pociskéw tworzacych w powietrzu zastone wzbraniajgca przeciwnikowi dostepu do
ostanianych obiektéw. A co sie stanie, jezeli wikasne samoloty i Smigtowce zostang
zidentyfikowane przez wiasng obrone powietrzng jako ,wrogie”? Na to pytanie
odpowiedzi dostarcza historia wojen i konfliktdw zbrojnych, zapetniajgc liczbami
rubryki ,"estrzelony przez wtasng obrone powietrzng” w zestawieniach statystycznych.

Kluczowego znaczenia dla zapewnienia bezpieczenstwa oraz swobody wta-
snym i ograniczania tej swobody wrogim statkom powietrznym w walce nabiera
identyfikacja - podstawowa funkcja kontroli przestrzeni powietrznej. Elektroniczne
urzadzenia umozliwiajgce identyfikacje moga sie okaza¢ zawodne, nawet bez in-
gerencji ze strony przeciwnika (zaktocanie, fizyczne niszczenie). Inaczej wyglada
sytuacja, jezeli wlasne statki powietrzne zachowujg sie w sposob przewidywalny,
niewykraczajacy poza wczes$niej ustalone i opublikowane reguty i procedury. Jed-
nym ze sposobéw takiego programowania i prognozowania dziatan sa procedural-
ne srodki kontroli przestrzeni powietrznej - rozbudowane, i ze wzgledu na rézno-
rodnos¢ uzytkownikéw, zmodyfikowane ustalenia wtasciwe stanowi pokoju.
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4.1. Uwagi wstepne

Pojecie ,$rodki kontroli przestrzeni powietrznej” w literaturze zrodtowej™"* wia-
Sciwie nie jest zdefiniowane, chociaz czesto uzywane i niejednokrotnie naduzywa-
ne. Prawdopodobnie wynika to z faktu, ze terminem ,$rodek” zaréwno w jezyku
polskim, jak i angielskim okresla sie wiele przedmiotéw, zjawisk, procesow itp.,
umozliwiajgcych i utatwiajgcych dziatanie. W konteks$cie tematu niniejszej publika-
cji pojeciem ,$rodki kontroli przestrzeni powietrznej” okreslane sa:

» obiekty niematerialne™" (ustalenia umowne dotyczace czasu, przestrzeni,
sposobow, metod i regut postepowania);

« obiekty materialne (personel, stacje radiolokacyjne, namierniki Zrodet emisiji
energii elektromagnetycznej, urzadzenia identyfikacji ,swoj-obcy”, tacznosci,
wsparcia dowodzenia itp.).

Srodki proceduralne naleza do obiektéw niematerialnych, pozwalajacych na
umowng segmentacje przestrzeni powietrznej i ustalenie regut korzystania z niej.
Beda to wiec drogi i korytarze lotnicze, obszary (strefy, sektory, rejony), punkty
odniesienia, ustalenia czasowe, procedury dziatania itp. W kontroli przestrzeni
powietrznej sg one tym samym, czym klasyfikacja i elementy przestrzeni powietrz-
nej wlasciwe pokojowemu zarzadzaniu ruchem lotniczym.

W dokumentach operacyjnych kontroli przestrzeni powietrznej najczesciej cha-
rakteryzowane sg jednoczesnie srodki kontroli przestrzeni powietrznej i srodki
uwzgledniane w kontroli przestrzeni powietrznej. Réznica miedzy nimi wynika
Z ich przeznaczenia. Zasadniczym przeznaczeniem tych pierwszych jest umozliwienie
osiagniecia celéw kontroli przestrzeni powietrznej. W wypadku Srodkéw uwzglednia-
nych w kontroli przestrzeni powietrznej zasadniczym ich przeznaczeniem jest osig-
ganie celéow podstawowych, dla ktorych sa wyznaczane (koordynacja wsparcia
ogniowego, przemieszczen, dziatan obrony powietrznej, nieoperacyjny ruch lotni-
czy, dziatania specjalne). Natomiast ich wptyw na kontrole przestrzeni powietrznej
w strefie dziatan wojennych jest na tyle istotny, ze nie moga by¢ pomijane na zad-
nym jej etapie.

Przyjmujgc za podstawe typologiczng funkcjonalne obszary ich stosowania,
srodki kontroli przestrzeni powietrznej i stosowane w kontroli przestrzeni powietrz-
nej mozna podzieli¢ na osiem grup;

» Kkorytarze i drogi lotnicze {Air Corridor/Route - CORRTE);

» obszary obrony powietrznej {Air Defence Area - ADAREA);

» obszary dziatania obrony powietrznej {Air Defence Operations Area - ADOA);

* przestrzen powietrzna stuzb kontroli ruchu lotniczego {Air Traffic Control Air-
space - ATC):

 ustalenia proceduralne {Procedural - PROC);

ATP 40C..., JP 3.52...
Niematerialny - niedotyczacy materii - substancji tworzgcej wszechswiat, niezbudowany z ma-
teni, niebedacy materig; bezcielesny. Zob. Komputerowy stownikjezyka polskiego, PWN, 1998.
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» punkty odniesienia {Reference Point- REFPT);

 zastrzezone strefy dziatan {Restricted Operation Zone - ROZ);

e przestrzen powietrzna wydzielana do celéw specjalnych {Special Use Air-
space - SUA).

4.2. Drogi lotnicze i korytarze

Sa to wydzielone obszary przestrzeni powietrznej o zdefiniowanych granicach
bocznych, wysokosci dolnej i gornej, taczace poszczegdblne punkty kontrolne, przy-
stosowane do komunikacji lotniczej. Do grupy tej nalezg ponizsze srodki.

Droga lotnicza {Air Route - AIRRTE)

Nazwg tg okredlana jest dwukierunkowa droga powietrzna o charakterze sta-
tym, ustanawiana tam, gdzie zachodzi potrzeba bezpiecznego przeprowadzania
statkow powietrznych przez obszary dziatania obrony powietrznej w strefie tytowej.
Drogi lotnicze wykorzystywane sg tylko przez ruch lotniczy nieoperacyjny i opera-
cyjny wspierajagcy. W tej drugiej kategorii bedzie to przede wszystkim transport
powietrzny. Struktura drég lotniczych jest zazwyczaj dostosowywana do istniejacej
w czasie pokoju statej sieci drog stuzb kontroli ruchu lotniczego {ATS Routes),
publikowanej w krajowych zbiorach informaciji lotniczych {Aeronautical Information
Publications - AlIP). Standardowe wymiary drég to: szeroko$¢ 10 km (po 5 km od
linii centralnej), granica dolna odpowiadajgca poziomowi lotu FL110, gérna za$ to
FL500. Potozenie punktow kontrolnych drog okre$lane jest wedlug wspoétrzednych
geograficznych. Informacje o drogach planowanych na potrzeby operacji sa publi-
kowane w planie kontroli przestrzeni powietrznej, a wszelkie zmiany w wydawanym
codziennie rozkazie do kontroli przestrzeni powietrznej. Zadania ustanowienia drog
dodatkowych (poza wczes$niej planowanymi) w formie standardowych zapotrzebo-
wan na srodki kontroli przestrzeni powietrznej sg przesytane do potgczonego cen-
trum koordynacji przestrzeni powietrznej. Informacje zwrotne o ich aktywizowaniu
zawierajg rozkazy do kontroli przestrzeni powietrznej. Przeloty w drogach lotni-
czych sg nadzorowane przez narodowe stuzby kontroli ruchu lotniczego zintegro-
wane w systemie kontroli przestrzeni powietrznej obszaru operacji. Procedury wy-
korzystania drog lotniczych przewiduja obowigzek sktadania planu lotu przez zato-
gi lub uzytkownikow statkbw powietrznych do wiasciwych terytorialnie organéw
stuzb ruchu lotniczego.

Droga tranzytowa {Transit Route - TR)

Jest to dwukierunkowa droga powietrzna przeprowadzona przez obszar przed-
ni, wyznaczana w strefie dziatania obrony powietrznej tego obszaru w celu zabez-
pieczenia potrzeb operacyjnego bojowego i wspierajgcego ruchu lotniczego, reali-
zujgcego zadania poza obszarem przednim. Skrajne punkty kontrolne drég powin-
ny znajdowac sie: pierwszy - na tylnej granicy tego obszaru {Rear Boundary of the
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Forward Area - RBFA); drugi - na linii wigczenia IFF {IFF Switch-on Line). Drogi
tranzytowe moga funkcjonowaé samoistnie lub tgczy¢ sie z innymi elementami
struktury przestrzeni powietrznej, zazwyczaj na RBFA. Standardowe wymiary drog
tranzytowych to: szerokos¢ - 10 km (po 5 km od osi drogi), granica dolna - poziom
Sciezki bezpiecznego podejscia / odejscia, granica gérna - do FL500. Wyznacza-
jac drogi tranzytowe, nalezy uwzgledni¢ wymagania dowddcow komponentdw;
ladowego, morskiego, piechoty morskiej oraz lokalizacje systemoéw broni zintegro-
wanej obrony powietrznej w obszarze przednim. W drogach tranzytowych uzycie
elektronicznych urzadzen rozpoznania ,swoj-obcy” (IFF) regulujg ustalenia wtasci-
we dla realizowanego zadania bojowego. Zatogi statkdw powietrznych wykonujace
przeloty w drogach tranzytowych w miare mozliwosci powinny przestrzega¢ ogra-
niczenia minimalnej wysokosci lotu okreslonej przez poziom koordynacji {Coordina-
tion Level - CL). Wyznaczajgc drogi tranzytowe, potgczone centrum koordynaciji
przestrzeni powietrznej zasadniczo powinno dazyé do unikania konfliktow z innymi
Srodkami kontroli przestrzeni powietrznej, a w szczegoélnosci ze strefami zwiekszo-
nej swobody uzycia uzbrojenia (WFZ) oraz strefami obrony baz lotniczych (BDZ).
Informacje o aktywizowaniu lub wstrzymaniu aktywnosci drég tranzytowych sa
publikowane w rozkazie do kontroli przestrzeni powietrzne.

Niska droga tranzytowa {Low Level Transit Route - LLTR)

Jest to odmiana drogi tranzytowej o dolnej granicy obnizonej do poziomu tere-
nu (powierzchni wody). Wszystkie pozostate ustalenia dotyczgce drdg tranzyto-
wych (TR) odnosza sie takze do niskich drog tranzytowych. Obecnie w NATO ten
Srodek kontroli przestrzeni powietrznej nie jest stosowany.

Trasa minimalnego ryzyka (Minimum Risk Route - MRR)

Jest to dwukierunkowa droga powietrzna o okres$lonych wymiarach, najczesciej
aktywizowana doraznie w celu zabezpieczenia potrzeb szybkich statoptatow
przemieszczajgcych obszar przedni, bez nadmiernego narazania ich na zagroze-
nia wynikajace z przelotu na malej wysokosci. Stuzby odpowiedzialne za wyzna-
czanie tych tras powinny uwzgledni¢; zagrozenia generowane przez przeciwnika,
dziatania wojsk wiasnych, obowigzujgce ograniczenia, aktualne rozmieszczenie
Srodkéw wsparcia ogniowego oraz uksztattowanie i pokrycie terenu. Trasy mini-
malnego ryzyka sg zalecane do wykorzystania przez operacyjny bojowy i wspiera-
jacy ruch lotniczy, wymagajacy przekraczania przedniej rubiezy wojsk witasnych
(FLOT). Nie sg natomiast zalecane do wykorzystania przez statki powietrzne reali-
Zujgce zadania bezposredniego wsparcia (CAS), szczegoblnie w sasiedztwie rejo-
néw lokalizacji ich obiektéw oddziatywania.

Lokalizacje punktow kontrolnych tras minimalnego ryzyka rekomenduje ten
dowoddca ladowy, ktdrego przestrzen powietrzna obszaru odpowiedzialnosci do
tego celu bedzie wykorzystywana. Pomimo ze informacja o trasach minimalnego
ryzyka nie musi by¢ publikowana w rozkazie do kontroli przestrzeni powietrznej, to
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ich lokalizacja oraz granice boczne, dolna i gérna wymagajg akceptacji zwierzchni-
ka kontroli przestrzeni powietrznej.

Do niedawna trasy minimalnego ryzyka byly srodkiem kontroli przestrzeni po-
wietrznej stosowanym tylko przez sity zbrojne USA lub w operacjach koalicyjnych
Z ich udziatem. Odpowiednikiem MRR w NATO byly niskie trasy tranzytowe (LLTR).
Od 2000 r. w NATOY™~ zrezygnowano ze stosowania LLTR na korzy$¢ MRR.

Tymczasowa trasa minimalnego ryzyka {Temporary Minimum Risk Route
- TMRR)

Jest to aktywizowana okresowo dwukierunkowa droga powietrzna o okreslo-
nych wymiarach, najczesciej w celu zabezpieczenia potrzeb statoptatow wykonu-
jacych zadania bojowe w obszarze przednim (np. wsparcie bezposrednie), taczgca
sgsiadujace ze sobg drogi tranzytowe lub punkty kontrolne potozone na tylnej gra-
nicy obszaru przedniego z rejonami realizacji zadan bojowych. Wymiary TMMR dosto-
sowuje sie do potrzeb wykonywanego zadania. Ze wzgledu na krétki czas, jaki jest
wymagany do aktywizowania tymczasowych tras minimalnego ryzyka, w zasadzie
nie umieszcza sie ich w rozkazie do kontroli przestrzeni powietrznej. Informacje
o nich bedg natomiast zamieszczone w rozkazie bojowym sit powietrznych (ATO),
zarzadzeniu bojowym sit powietrznych (ATM) lub ustalane bezposrednio miedzy
centrum operacji powietrznych (AOC/CAOC) a witasciwym organem dowodzenia
wojsk lgdowych. Plany kontroli przestrzeni powietrznej muszg odzwierciedla¢ od-
powiedni mechanizm koordynacji i tryb upowszechniania informacji o aktywnych,
tymczasowych trasach minimalnego ryzyka. Do korzystania z TMRR sg uprawnio-
ne tylko statki powietrzne wykonujgce okreslone zadania.

Korytarz powietrzny (Air Corridor - A\RCOR)

Pojecie ,korytarz powietrzny” w kontroli przestrzeni powietrznej ma dwa zna-
czenia: ogOlne ijako Srodek kontroli przestrzeni powietrznej specyficzny dla dzia-
tan lotnictwa wojsk lgdowych. W znaczeniu pierwszym jest to droga powietrzna
zastrzezona dla whkasnych statkédw powietrznych. Celem jej ustanawiania jest ogra-
niczanie prawdopodobienstwa ostrzelania wtasnych statkéw powietrznych przez
wiasne Srodki obrony powietrznej. W znaczeniu drugim jest to wyznaczona w prze-
strzeni powietrznej, opisana granicami bocznymi, dolng i gérng, trasa tgczaca wy-
suniete punkty uzupetniania paliwa i uzbrojenia, rubieze ataku i rubieze wyczeki-
wania stosowane do koordynowania dziatan przede wszystkim lotnictwa wojsk
ladowych w obszarze przednim korpusow i brygad. Wynika stad, ze korytarze po-
wietrzne wyznaczane sg w celu zabezpieczenia gtéwnie operacyjnego bojowego
ruchu lotniczego. Gérna granica korytarza powietrznego nie powinna przewyzszaé
poziomu koordynacji (CL) - jezeli zostat on ustalony. Od poziomu koordynacji za-
lezg takze procedury zamawiania i publikowania informacji o aktywizowanych kory-

Zob. COMAIRNORTH SUPLAN 24610M ,Copper Canyon” Northern Region Airspace Control
Plan, 25 marca 2002 r.
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tarzach powietrznych. Jezeli poziom koordynacji zostat ustalony przez zwierzchni-
ka kontroli przestrzeni powietrznej, to nie wymaga sie sktadania zapotrzebowan na
aktywizowanie korytarzy powietrznych, a informacje o aktywnych AIRCOR publi-
kowane sg w zatgczniku do rozkazu operacyjnego dowddcy korpusu. Brak ustalo-
nego poziomu koordynacji sprawia, ze kazdorazowo zapotrzebowanie na aktywi-
zowanie korytarzy powietrznych powinno by¢ sktadane do osrodka kontroli prze-
strzeni powietrznej wilasSciwego terytorialnie centrum operacji powietrznych
(CAOC/AOC). W tym wypadku informacja o korytarzach jest przekazywana w sie-

ciach tacznosci ruchu lotniczego i dowodzenia (przede wszystkim OPL) walcza-
cych wojsk.

Standardowa trasa lotnictwa sit lgdowych {Standard Use Army Aircraft Flight
Route - SAAFR)

Korytarze powietrzne zabezpieczajg potrzeby walczgcych wojsk w obszarze
przednim korpuséw i brygad. Nad obszarem tylowym role korytarzy petnig stan-
dardowe trasy lotnictwa sit ladowych (SAAFR), wyznaczane dla potrzeb operacyj-
nego wspierajacego ruchu lotniczego - zwlaszcza zabezpieczenia logistycznego.
Wymiary drég i zwigzane z nimi procedury sg Scisle zalezne - podobnie jak w wy-
padku korytarzy powietrznych - od poziomu koordynacji. Jezeli poziom koordynacji
zostat ustalony, to gérna granica trasy nie moze go przewyzsza¢. Stosowanie po-
ziomu koordynacji zwalnia dowddcéw jednostek ladowych z obowigzku powiada-
miania potgczonego centrum koordynacji przestrzeni powietrznej lub wiasciwego
dla danego obszaru osrodka kontroli przestrzeni powietrznej o wyznaczanych tra-
sach. Natomiast brak poziomu koordynacji powoduje, iz trasy SAAFR moga by¢
ustanawiane tylko przez wiasciwe wtadze kontroli przestrzeni powietrznej, w od-
powiedzi na zapotrzebowania ztozone przez dowddcow jednostek lotnictwa wojsk
ladowych. Informacje o aktywnych trasach SAAFR publikowane sg w zalgczniku
do rozkazu operacyjnego dowdédcy korpusu.

Za planowanie i skladanie zapotrzebowan na trasy lotbw SAAFR odpowie-
dzialny jest szef lotnictwa wojsk ladowych korpusu. Do okreSlania potozenia tras
SAAFR nalezy uzywac wspotrzednych geograficznych. Przeptyw informaciji o przebie-
gu tras SAAFR, ich rozmiarach oraz czasie aktywizacji odbywa sie w nastepujacy
sposob:

e z korpusu do centrum koordynacji operacji powietrznych (AOCC) i dalej do
centrum operacji powietrznych (AOC/CAOC) jako zapotrzebowanie na wsparcie
lotnicze {Air Request)',

e z centrum operacji powietrznych do osrodka powiadamiania i meldowania
[Control and Reporting Centre - CRC) oraz do zainteresowanych jednostek wojsk
obrony przeciwlotniczej;

» z korpusowego organu dowodzenia obrong przeciwlotniczg i/lub korpuso-
wego zespotu zarzgdzania przestrzenig powietrzng do stanowisk dowodzenia zain-
teresowanych jednostek OPL wojsk lgdowych;

* do jednostek lotniczych jako zarzadzenie bojowe {Air Task Message - ATM).

102



Korytarz tranzytowy {Transit Corridor- TC)

Jest to dwukierunkowa droga powietrzna ustanawiana w celu bezpiecznego
przeprowadzania operacyjnego bojowego i wspierajgcego ruchu lotniczego przez
obszary dziatania obrony powietrznej w strefie tytowej. Informacje o planowanych
wczesniej korytarzach tranzytowych sg publikowane w planach kontroli przestrzeni
powietrznej wraz z ich wymiarami. Ruch lotniczy odbywajacy sie w korytarzach
tranzytowych zazwyczaj nie jest obstugiwany przez stuzby kontroli ruchu lotnicze-
go. Zadania aktywizowania korytarzy tranzytowych musza by¢ sktadane w o$rodku
kontroli przestrzeni powietrznej wiasciwego terytorialnie centrum operacji po-
wietrznych (CAOC/AOC), natomiast informacje o ich aktywizowaniu sa przekazy-
wane w rozkazach do kontroli przestrzeni powietrznej.

Korytarz specjalny {Special Corridor-SC)

Jest to zazwyczaj jednokierunkowa droga powietrzna o wymiarach poziomych
i pionowych kazdorazowo dostosowywanych do specyficznych wymagan realizo-
wanych misji, ustalana w celu umozliwienia przelotu duzych grup samolotéw lub
zabezpieczenia potrzeb statkéw powietrznych wykonujgcych zadania specjalne.
Zapotrzebowania na aktywizowanie korytarzy specjalnych musza by¢ sktadane
w osrodku kontroli przestrzeni powietrznej. Informacje o ich aktywizacji sa
publikowane w rozkazach do kontroli przestrzeni powietrznej. Przekazana do
wiadomosci informacja o takich korytarzach powinna zawieraé:

» przebieg osi centralnej korytarza opisany wspotrzednymi geograficznymi
punktoéw kontrolnych:

+ granice boczne, dolng i gorna;

» okresy aktywnosci;

» uzytkownikéw (jesli taka informacja jest dostepna).

Sciezka bezpiecznego podejscia / odejscia {Safe Lane - SL)

Jest to dwukierunkowa droga powietrzna wyznaczana dla potrzeb statkéw po-
wietrznych przylatujgcych do lotniska lub z niego odlatujacych, taczaca sasiaduja-
ce ze sobg bazy lotnicze lub bazy z najblizszymi aktywizowanymi srodkami kontroli
przestrzeni powietrznej. Sciezka bezpiecznego podejécia / odejécia zazwyczaj
opisana jest dwoma skrajnymi punktami kontrolnymi, potozonymi w miejscu prze-
ciecia przediuzenia osi pasa z zewnetrzng granicg strefy obrony bazy. informacije
o wymiarach Sciezek bezpiecznego podejScia / odejscia sg podawane w pianie
kontroli przestrzeni powietrznej. Zapotrzebowania na aktywizowanie S$ciezek SL
musza by¢ sktadane w osrodku kontroli przestrzeni powietrznej przez dowdédztwo
bazy lotniczej po uprzednich uzgodnieniach z dowdédztwami bazujgcych na nich
jednostek lotniczych. Informacje o ich aktywizowaniu sg publikowane w rozkazach
do kontroli przestrzeni powietrznej.
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4.3. Obszary obrony powietrznej

Sa to opisane granicami bocznymi, dolng i gérna bloki przestrzeni powietrznej,
gtéwnie nad lgdem, bronione przez sity i Srodki obrony powietrznej oraz wspieraja-
ce jej dziatania. Ustalone i obowigzujgce wewnatrz nich procedury stuzg przede
wszystkim minimalizowaniu kolizyjnego wykorzystania przestrzeni powietrznej
przez sity powietrzne i lgdowe. Do grupy tej naleza ponizsze srodki.

Strefa identyfikacji obrony powietrznej [Air Defence Identification Zone -
ADIZ)

Jest to czesC€ przestrzeni powietrznej wzdluz granicy panstwowej lub obszaru
operacji rozciggajaca sie od powierzchni ziemi (wody) do najblizszej Ziemi granicy
kosmosu, w ktérej wymagana jest lokalizacja, identyfikacja i kontrola w stosunku
do wszystkich przebywajacych w niej statkdw powietrznych. Wyznaczenie stref
ADIZ nie powoduje zmiany klasy przestrzeni powietrznej, w ktorej strefe te wyzna-
czono. Ze wzgledu na wymagania obrony powietrznej loty w ADIZ moga sie odby-
wac tylko po spetnieniu Scisle okreslonych warunkéw dodatkowych. W czasie po-
koju strefa ADIZ obejmuje przestrzen powietrzng nad wyznaczonym pasem przy-
granicznym o szerokosci zazwyczaj ok. 15 km. Statki powietrzne moga wykonywaé
loty w tej strefie wylgcznie na specjalnych warunkach okreslonych w odrebnych
przepisach lub po uzyskaniu zgody wiasciwego dla danej czesci przestrzeni po-
wietrznej organu stuzby ruchu lotniczego.

Strefa buforowa [Buffer Zone - BZ)

Jest to segment przestrzeni powietrznej rozdzielajgcy rézne Srodki kontroli
przestrzeni powietrznej. Idea ustanawiania stref buforowych wynika z potrzeby
zapewnienia bezpiecznej separacji poziomej lub pionowej pomiedzy uzytkownika-
mi przestrzeni powietrznej o zréznicowanych charakterystykach (w wypadku stat-
kow powietrznych, np. pomiedzy szybkimi statoptatami a wrazliwymi na wywoty-
wane przez nie turbulencje powietrza wiroptatami). W innych sytuacjach strefy
buforowe moga stuzy¢ do zmiany parametréw lotu z wlasciwych dla jednego $rod-
ka kontroli przestrzeni powietrznej na parametry wymagane w nastepnym (np.
w wypadku drég tranzytowych itymczasowych tras minimalnego ryzyka majgcych
wspolny punkt kontrolny). Strefy buforowe, stosownie do potrzeb, sg uwzgledniane
przez stuzby kontroli przestrzeni powietrznej podczas ustalania tych Srodkéw pro-
ceduralnych, ktére wymagajg dodatkowego odseparowania. Nie sg natomiast
ustanawiane jako srodek samoistny, a tym samym informacja o nich nie jest publi-
kowana w dokumentach kontroli przestrzeni powietrznej. Dodatki o strefach bufo-
rowych sa natomiast trescig opiséw uzupetniajgcych informacje o tych Srodkach
kontroli przestrzeni powietrznej, ktére strefy te wzmacniaja.
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strefa obrony bazy (Base Defence Zone - BDZ)

Jest to blok przestrzeni powietrznej wokot bazy lotniczej o zdefiniowanych gra-
nicach poziomych i bocznych, wewnatrz ktérych statki powietrzne niestosujace sie
do ustalonych procedur zostang ostrzelane przez naziemne systemy uzbrojenia
przydzielone do obrony powietrznej bazy. Granice strefy obrony bazy moga by¢
ustalone nakazowo przez dowddce obrony powietrznej obszaru operacji w uzgod-
nieniu ze zwierzchnikiem kontroli przestrzeni powietrznej (o ile funkcje te sg pet-
nione rozdzielnie) lub moga odpowiada¢ granicom zewnetrznym strefy strzelania
bronigcego bazy systemu OP. Informacje dotyczgce przyjetych ustalen, procedur
identyfikacji, tacznosci radiowej, wlotu i wylotu ze stref obrony baz powinny byé
zawarte w planie kontroli przestrzeni powietrznej. Strefy obrony baz sg aktywizo-
wane przez potgczone centrum koordynacji przestrzeni powietrznej w odpowiedzi
na zapotrzebowania sktadane przez zainteresowanych. Informacje o strefach ak-
tywnych sg zamieszczane w rozkazach do kontroli przestrzeni powietrznej. Z per-
spektywy kontroli przestrzeni powietrznej informacja o lokalizacji strefy uzycia wia-
snych systeméw OP nad bazami lotniczymi pozwala na ich uwzglednianie podczas
planowania dziatan przez zainteresowanych uzytkownikow przestrzeni powietrznej.

Strefa zwiekszonej swobody uzycia uzbrojenia (Weapons Free Zone - WF2)

Jest to blok przestrzeni powietrznej o zdefiniowanych granicach bocznych,
dolnej i gornej, wokdét waznych obiektéw lub urzgdzeh innych niz bazy lotnicze,
wymagajacych specjalnej ostony naziemnych sit obrony powietrznej, wewnatrz
ktorego systemy OP moga zwalcza¢ kazdy cel niezidentyfikowany jako wiasny.
Z perspektywy kontroli przestrzeni powietrznej ustalanie stref WFZ pozwala na
odseparowanie wiasnego ruchu lotniczego od naziemnych systeméw broni OP
(zapewnienie bezpieczenstwa), dajgc tym systemom wiekszg swobode dziatania
(zwiekszenie efektywnosci). Informacje o planowanych wczesniej strefach WFZ
powinny by¢ publikowane w planie kontroli przestrzeni powietrznej. Zapotrzebowa-
nia na strefy zwiekszonej swobody uzycia uzbrojenia muszag by¢ sktadane z odpo-
wiednim wyprzedzeniem do pofaczonego centrum koordynacji przestrzeni po-
wietrznej. Informacja zwrotna o ich aktywizacji jest publikowana w rozkazach do
kontroli przestrzeni powietrznej. Jesli w planie kontroli przestrzeni powietrznej nie
okre$lono inaczej, przekazana do wiadomosci informacja o strefach WFZ powinna
zawierac:

e granice boczne, dolng i gorna;

» organ kierujacy walkg w strefie WFZ i uzywane czestotliwosci radiowe (za-
sadnicza i zapasowa).

Strefa kontroli przestrzeni powietrznej o wysokim natezeniu dziatan (High
Density Airspace Control Zone - HIDACZ)

Jest to blok przestrzeni powietrznej o okreslanych granicach bocznych, dolnej
igornej nad obszarem geograficznym, w ktorym wystgpi skoncentrowane uzycie
duzej liczby réznego typu uzytkownikdw przestrzeni i uzbrojenia. Stuzy synchroni-
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zowaniu i koordynowaniu dziatan naziemnych i powietrznych operacji lgdowe;j.
Granice boczne tych stref wyznaczane sg w oparciu o charakterystyczne cechy
uksztattowania (pokrycia) terenu i/lub pomoce radionawigacyjne. HIDACZ nie jest
strefg uzycia okreslonego systemu uzbrojenia. Azeby zapewni¢ wewnatrz jej granic
odpowiedni stopien oddziatywania na $rodki napadu powietrznego przeciwnika,
musi by¢ ustanowiona strefa (strefy) uzycia systemoOw obrony powietrznej bliskiego
zasiegu (SHORADEZ). Informacje o planowanych strefach HIDACZ sg publikowa-
ne w rozkazach do kontroli przestrzeni powietrznej w odpowiedzi na zapotrzebo-
wania sktadane przez zainteresowanych dowddcow lgdowych lub sit desantu mor-
skiego do potgczonego centrum koordynacji przestrzeni powietrznej. Podana do
wiadomosci informacja o takich strefach powinna zawierac;

» granice boczne, dolng i goérng;

e organ kierujacy dziataniami w strefie;

e czasy aktywizowania;

» czestotliwosci radiowe (zasadniczg i zapasowa).

Strefa uzycia pociskéw rakietowych klasy ziemia-powietrze {Land Missile
Engagement Zone - LMEZ)

W obronie powietrznej jest to przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach
nad ladowym obszarem operacji, w ktérej odpowiedzialnos¢ za prowadzenie walki
z przeciwnikiem powietrznym spoczywa na rakietowych systemach obrony po-
wietrznej. Uprawnionym do aktywizacji lub modyfikacji stref LMEZ jest wiasciwy
terytorialnie dowddca obrony powietrznej z uprawnieniami TACOM {Tactical Com-
mand - dowodzenie taktyczne). On tez odpowiada za poinformowanie o tym wszyst-
kich zainteresowanych uzytkownikbw przestrzeni powietrznej. Wyznaczenie stref
LMEZ nie oznacza, ze przestrzen powietrzna w ich granicach jest zamykana dla
innych systeméw obrony powietrznej lub uzytkownikbéw przestrzeni powietrznej.
Oznacza jedynie, ze wewnatrz niej priorytet w walce z przeciwnikiem powietrznym
majg systemy rakietowe OP. Z perspektywy kontroli przestrzeni powietrznej infor-
macja o aktywnych strefach LMEZ pozwala na ich uwzglednianie podczas plano-
wania dziatah przez pozostatych uzytkownikbéw przestrzeni powietrznej. Uprasz-
czajgc, bedzie to ocena ryzyka nieprawidtowe] identyfikacji wtasnego statku po-
wietrznego przez obrone powietrzng, jej mozliwe konsekwencje oraz podjecie dzia-
lan zmierzajacych do zwiekszenia bezpieczenstwa podczas niezamierzonego lub
wymuszonego przekroczenia granic tego obszaru.

Strefa uzycia lotnictwa mysliwskiego nad lagdem (Land Fighter Engage-
ment Zone - LFEZ)

Podobnie jak LMEZ, strefa dziatan lotnictwa mysliwskiego nad lagdem jest
srodkiem kontroli stosowanym w obronie powietrznej. Oznacza przestrzen po-
wietrzng o okreslonych granicach bocznych, dolnej i gérnej nad lgdowym obsza-
rem operacji, w ktérej odpowiedzialnos¢ za prowadzenie walki z przeciwnikiem
powietrznym spoczywa na lotnictwie mysliwskim przekazanym do dyspozycji do-
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waodcy obrony powietrznej. Zgodnie z jego decyzja, w strefie LFEZ samoloty my-
Sliwskie realizujace zadania defensywne majg pierwszenstwo w prowadzeniu walki
z przeciwnikiem powietrznym. Pozostate ustalenia dotyczace stref uzycia pociskéw
rakietowych klasy ziemia-powietrze nad ladem sg takze wiasciwe dla ,ladowych”
stref uzycia lotnictwa mysliwskiego (LFEZ).

Strefa potgczonego oddziatywania (Joint Engagement Zone - JEZ)

Wysokie zagrozenie Srodkami napadu powietrznego przeciwnika moze wymu-
si¢ na dowddcy obrony powietrznej decyzje o uzyciu podlegtych mu iczasowo
podporzadkowanych zasobéw (samoloty mysliwskie sit powietrznych i morskich,
artyleryjskie i rakietowe zestawy przeciwlotnicze sit powietrznych, ladowych i mor-
skich) w tym samym czasie. Przestrzen powietrzng nad akwenami lub ladem, opi-
sang granicami bocznymi, dolng i gorng, w ktorej zasoby OP sit potgczonych beda
wspdblnie walczyty z przeciwnikiem powietrznym, nazwano strefg potaczonego
oddzialywania. Zapewnienie bezpieczenhstwa i wysokiej efektywnosci walki w stre-
fie JEZ silnie zalezy od mozliwosci odréznienia statkbw powietrznych wtasnych od
neutralnych i wrogich. Jest to jeden z powodéw, dla ktérego informacja o aktywiza-
cji strefy oraz wymagania dotyczace procedur identyfikacji - w tym standardéw
elektronicznych urzadzen identyfikacji ,swoj-obcy” (IFF) - sg rozpowszechniane
nie tylko w systemie OP, lecz takze w systemie kontroli przestrzeni powietrznej.
Z perspektywy kontroli przestrzeni powietrznej znana lokalizacja strefy JEZ pozwa-
la na jej uwzglednianie podczas planowania dziatan.

Rejon operacji potaczonych (Joint Operation Area - JOA)

W ujeciu natowskim jest to opisany granicami obszar (pas, rejon) ladowy wraz
z przyleglymi don akwenami i przestrzenig powietrzng, okreslony tymczasowo
przez dowddce strategicznego lub regionalnego NATO, w ktdorym wyznaczony
dowddca sit potgczonych planuje i realizuje okreslone zadania na szczeblu opera-
cyjnym. Rejon operaciji potaczonych jest definiowany w uzgodnieniu z krajami czton-
kowskimi oraz zatwierdzany w Architekturze Planowania Operacyjnego NATO.
Rejon JOA wraz z okre$lajacymi go parametrami, takimi jak czas, zakres zadania
i obszar geograficzny, jest przewidywany lub wynika z zadania.

Strefa uzycia pociskéw rakietowych na duzej wysokosci (High Altitude
Missile Engagement Zone - HIMEZ)

Rozmiary (granice) stref uzycia pociskow rakietowych klasy ziemia-powietrze
(MEZ) determinowane sag wieloma grupami czynnikéw, sposrod ktérych dwie od-
grywaja zasadniczg role. Z jednej strony jest to zbiér wymagan taktycznych, z dru-
giej za$ parametrow technicznych systemu lub systemow OP bronigcych nakaza-
nych obiektow (obszaréw). Oznacza to, ze w pewnych okolicznosciach maksymal-
ne mozliwosci przeciwlotniczych zestawdw rakietowych dalekiego zasiegu, np. na
wysokos$ciach matych i srednich, ze wzgledu na ograniczenia taktyczne nie zosta-
na wykorzystane, lecz nie ma potrzeby ich limitowania na wysokosciach duzych,
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a wrecz przeciwnie. W wyniku przeprowadzonych analiz i ocen takich czynnikow
taktycznych, jak ptozenie rubiezy zwalczania, organizacja dowodzenia, obowigzu-
jace ogolne reguty podjecia i prowadzenia walki {Rules of Engagement - ROE) czy
czas reakcji na zagrozenia powietrzne, moze sie okazaé, ze przeciwlotnicze ze-
stawy rakietowe dalekiego zasiegu majg wyrazng przewage nad lotnictwem my-
Sliwskim. W tej sytuacji dowddca obrony powietrznej moze aktywizowaé strefy
uzycia pociskéw rakietowych na duzej wysokosci, czyli bloki przestrzeni powietrz-
nej o okreslonych wymiarach, z ktérych granica dolna (zazwyczaj przyjmowana
jako 10 000 m) jest ustalana dyrektywnie, natomiast granica gorna i boczne sg
limitowane dalszg granica strefy strzelania zestawdw rakietowych OP. W strefach
tych dowddcom przeciwlotniczych zestawOw rakietowych moga by¢ przyznane
uprawnienia do podjecia walki z przeciwnikiem powietrznym wedtug ich wtasnych
ocen taktycznych, podobnie jak ma to miejsce podczas dziatarn autonomicznych.
Z perspektywy kontroli przestrzeni powietrznej znana lokalizacja tych stref pozwala
na ich uwzglednianie podczas planowania dziatan.

Strefa uzycia pociskéw rakietowych na matej wysokosci {Low Altitude
Missile Engagement Zone - LOMEZ)

W obronie powietrznej jest to przestrzen powietrzna o okreslonych granicach
bocznych, dolnej i gérnej, z ktérych dyrektywnie okreslana jest granica gorna (za-
zwyczaj 1000 m) oraz (warunkowo) te granice boczne, ktére znajduja sie nad ob-
szarem zajmowanym przez wojska wlasne. Natomiast pozostate granice sa limi-
towane dalszg granicg strefy strzelania przeciwlotniczych zestawéw rakietowych.
Strefy te sa ustanawiane i aktywizowane w poblizu przedniego skraju pola walki,
w rejonach duzego skupienia sit i r6znorodnych Srodkow walki wojsk lagdowych.
Z perspektywy kontroli przestrzeni powietrznej informacja o lokalizacji aktywnych
stref uzycia pociskoéw rakietowych na matej wysokosci pozwala na ich uwzglednia-
nie podczas planowania dziatah. W szczeg6lnosci dotyczy to operacyjnego bojo-
wego ruchu lotniczego, przekraczajgcego w obie strony linie przedniej rubiezy
wojsk wihasnych (FLOT), czesto na maitych lub bardzo malych wysokosciach
i zwigzanych z tym wymagan dotyczacych koordynacji dziatan oraz identyfikaciji
wiasnych statkow powietrznych.

Strefa uzycia systeméw obrony powietrznej bliskiego zasiegu {Short Range
Air Defence Engagement Zone - SHORADEZ)

Systemy obrony powietrznej bliskiego zasiegu {short range air defence -
SHORAD) obok pociskéw rakietowych klasy ziemia (woda)-powietrze {Surface to
Air Missiles - SAM) skiadajg sie na naziemne sity obrony powietrznej {Ground Base
Air Defence - GBAD). Wsérdd systeméw broni SHORAD dominujg przenosne prze-
ciwlotnicze zestawy rakietowe oraz artyleria przeciwlotnicza, ktore niezaleznie od
rodzaju wojsk —w sktad ktérych wchodza —i realizowanych przez te wojska zadan
moga byC¢ wykorzystywane do ostony obszaru lub waznych obiektow. Dowodca
obrony powietrznej moze zdefiniowa¢ obszar, wewnatrz ktérego systemy te beda
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miaty priorytet w walce z przeciwnikiem powietrznym. Obszar ten nazywany jest
strefg uzycia systemow broni bliskiego zasiegu (SHORADEZ) i w obronie po-
wietrznej ma taki sam status, jak inne strefy uzycia uzbrojenia (np. LMEZ, LFEZ).
Ze wzgledu na przewidywane zadania, organizacje dowodzenia oraz ograniczenia
w dostepie do jednolitego obrazu sytuacji powietrznej {Recognised Air Picture -
RAP) - w kontroli przestrzeni powietrznej strefy SHORADEZ moga uzyskaé status
stref zwiekszonej swobody uzycia uzbrojenia (WFZ) lub obrony baz lotniczych
(BDZ). W tych wypadkach do witasciwych terytorialnie wiadz kontroli przestrzeni
powietrznej sg sktadane zapotrzebowania na ich ustanowienie, a informacja o ich
aktywizaciji jest publikowana w rozkazie do kontroli przestrzeni powietrznej.

4.4. Obszary dziatania obrony powietrznej

Sa to opisane granicami bocznymi, dolng i gérng bloki przestrzeni powietrznej
najczesciej nad akwenami, bronione przez sity i srodki obrony powietrznej oraz
wspierajgce jej dziatania. Ustalone i obowigzujgce wewnatrz nich procedury stuzag
minimalizowaniu kolizyjnego wykorzystania przestrzeni powietrznej, gtownie przez
obrone powietrzng formacji sit morskich i desantéw morskich, lecz nie tylko. Do
grupy tej nalezg ponizsze Srodki.

Korytarz podejscia {Approach Corridor - APPCOR)

Korytarze, azymuty i profile podejscia to trzy rodzaje srodkéw proceduralnych
utatwiajgcych identyfikacje i dziatania wtasnych statkéw powietrznych bazujgcych
na okretach. Ich odpowiednikami sg Sciezki bezpiecznego podejscia / odejsScia
(SL), standardowe procedury podejscia do lotniska {Standard Terminal Approach -
STAR) i odejscia {Standard Instrumental Departure - SID) stosowane nad obsza-
rami lgdowymi. Zasadnicza r6znica pomiedzy nimi wynika ze sposobow ich wyzna-
czania. Okrety na morzu, w przeciwiernistwie do baz lotniczych na ladzie, znajdujg
sie w ruchu.

Korytarz podejscia jest ustanawiany w celu zapewnienia bezpieczenstwa wita-
snym statkom powietrznym dotgczajacym do zespotu okretéw lub od niego odlatu-
jacym. Korytarz podejScia jest zazwyczaj ustanawiany na linii taczacej brame wlo-
towa / wylotowg {Estry / Exit Gate - EG) z centralnym punktem formacji okretéw
{Centre of Formation - ZZ) lub wzdtuz wektora jej pozycji i zamierzonego ruchu
{Position and Intended Movement - PIM). Obowigzujgce wartosci ZZ i PIM przy-
najmniej raz w ciggu godziny powinny by¢ transmitowane z zespotu okretow do
wlasciwego terytorialnie centrum kontroli i meldowania (CRC) lub centrum operaciji
powietrznych (CAOC/AOC) na ladzie.

Azymuty podejscia (Falcon Radials - FRAD)
Po starcie z poktadu okretu samoloty lub $migtowce nie oddalajg sie od niego
po trasach przypadkowych, lecz wg ustalonych statych kierunkéw i procedur. Po-
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dobnie powrét na poktad okretu nie moze odbywac sie z dowolnego kierunku. Kie-
runki podejscia i odejScia wyznaczajg zaplanowane azymuty magnetyczne {Ma-
gnetic Bearings), publikowane w dokumentach operacyjnych obrony powietrznej
jako azymuty podejscia. Stosowanie sie do ustalonych procedur przez zatogi stat-
kéw powietrznych powracajgcych na okrety utatwia ich identyfikacje - szczegdlnie
w wypadku uszkodzen elektronicznych urzadzen identyfikacyjnych.

Profile podejscia {Return to Force - RTF)

O ile azymuty (FRAD) definiuja trasy podejscia do okretu w kierunku, to profile
(RTF) opisuja je w ptaszczyznie pionowej. Na opis profilu sktadajg sie wspotrzed-
ne statych punktéw definiowane odlegtoscig od okretu i przypisang jej wysokoscig
lotu oraz obowigzujgcymi predkosciami poziomymi i pionowymi pomiedzy tymi
punktami. Opisy profili podejécia zamieszczane sg w dokumentach kontroli ruchu
lotniczego, natomiast informacje o ich aktywizowaniu publikowane sg w dokumen-
tach operacyjnych obrony powietrzne;.

Strefa kontroli lotniskowca {Carrier Control Zone - CCZONE)

Wspobitczesny lotniskowiec - z punktu widzenia kontroli przestrzeni powietrznej
- to plywajaca baza lotnicza z kilkudziesiecioma samolotami i Smigtowcami roz-
nych typdéw i przeznaczenia. Bezpieczenstwo operacji lotniczych nad i w rejonie
lotniskowca wymaga, podobnie jak w rejonie lotniska, petnej kontroli stuzb ruchu
lotniczego. W tym celu wokét lotniskowca wyznaczana jest strefa kontroli, czyli
segment przestrzeni powietrznej o zdefiniowanych granicach, ktérych przekracza-
nie bez zgody stuzb kontroli ruchu lotniczego lotniskowca jest zabronione.

Obszar skoordynowanej obrony powietrznej {Coordinated Air Defence Area
- GADA)

Jest to segment przestrzeni powietrznej uzgodniony pomiedzy dowddcami la-
dowym i morskim w ramach ustalen koordynujgcych wzajemne wsparcie w obronie
powietrznej {Co-ordinated Air Defence in Mutual Support - CADIMS). W obszarze
tym odpowiedzialno$¢ za kontrole przestrzeni powietrznej moze ponosi¢ dowddca
sit morskich, po uzgodnieniu tego faktu z osrodkiem kontroli przestrzeni powietrz-
nej rozmieszczonym na ladzie. Tego typu procedury sg stosowane w obronie po-
wietrznej lotniskowych grup bojowych {Carrier Battle Group / Carrier Surface Group
- CVBG/CVSG) przechodzacych przez obszar powietrzny i morski, sasiadujacy
z obszarem, za ktory odpowiada dowddca sit powietrznych rozmieszczony na lg-
dzie. Uzycie lotnictwa sit powietrznych i morskich moze byc realizowane w tych
strefach w ramach TACOMAACOM dowddcy sit morskich, ktéry bedzie wykorzy-
stywat do tego celu powietrzno-morskie procedury koordynacyjne {Air-maritime
Coordination Procedures - AMCP)

Poprzednio uzywano okres$lenia ,taktyczne wsparcie powietrzne sit morskich” {Tactical Air
Support of Maritime Operations . TASMO). Wraz z wprowadzeniem doktryn; AJP-3.3.3 oraz ATP-3.3.3.1,
ktére zastapity doktryne ATP-34B, Tactical Air Support for Maritime Operations (TASMO), termin TASMO
zostat zastgpiony terminem AMC i/lub AMCP. Zob. AJP-3.3.3, wyd. cyt., NATO Letter of Promulgation.
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strefa przejSciowa {Crossover Zone - COZ)

Jest to czeS¢ przestrzeni powietrznej poza strefg uzycia rakiet (MEZ), do ktérej
wolno wlatywa¢ samolotom dyzurujgcym w powietrzu {Combat Air Patrol - CAP),
uczestniczacym w poscigu w celu zakonhczenia przechwycenia. Przewidywany
czas do uzyskania kontaktu bojowego samolotéw mysliwskich w strefie przejscio-
wej nie moze przekraczac kilkunastu sekund. Strefa przejSciowa zazwyczaj rozcig-
ga sie 15 Nm poza strefe uzycia rakiet. Informacja o strefie przejSciowej jest prze-
kazywana do wiadomosci w rozkazie do obrony powietrznej {Operational Tasking
Anti Air Warfare - OPTASK AAW) lub w dodatku ,obrona powietrzna” do rozkazu
bojowego sit powietrznych (ATO).

Strefa uzycia lotnictwa mysliwskiego nad morzem {Maritime Fighter En-
gagement Zone - MFEZ)

Jest segmentem przestrzeni powietrznej, potozonym poza strefg przejSciowa
az do granic okre$lonych przez morskiego dowddce taktycznego lub dowddce
walki z lotnictwem, w ktorym samoloty mysliwskie majg swobode identyfikowania
i atakowania nieprzyjacielskich statkow powietrznych. Wielkos¢ strefy MFEZ jest
okreSlana promieniem zaczynajgcym sie w Srodkowym punkcie formacji okretéw
do jej zewnetrznych granic.

Strefa uzycia pociskéw rakietowych klasy woda-powietrze {Maritime Mis-
sile Engagement Zone - MMEZ)

W obronie powietrznej jest to przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach
nad morskim obszarem operacji, w ktérej odpowiedzialno$¢ za prowadzenie walki
z przeciwnikiem powietrznym spoczywa na okretowych rakietowych systemach
obrony powietrznej. W dziataniach na morzu przewiduje sie stosowanie dwdch
typow stref MEZ: standardowej i cichej.

a) standardowa strefa uzycia pociskéw rakietowych klasy woda-powietrze
{Standard MEZ) jest to przestrzeh powietrzna zdefiniowana granicami bocznymi,
dolng i gérna, w ktérej przy stanie kontroli gotowosci uzbrojenia WEAPONS FREE
okrety maja petng swobode do otwierania ognia w strone kazdego celu naruszajg-
cego strefe, chyba ze zostanie on zidentyfikowany jako wtasny, przestrzega pro-
cedur kontroli przestrzeni powietrznej lub gdy dowddca obrony powietrznej wyda
inng komende. Specjalne ustalenia dotyczace standardowych stref MEZ sg naste-
pujace:

» bez zgody wiasciwych organéw obrony powietrznej wltasnym statkom po-
wietrznym zabrania sie przekraczania granic strefy;

e zmiana statusu strefy moze nastgpi¢ tylko w wyniku uzgodnieh pomiedzy
morskim dowddcg obrony powietrznej a wtasciwym terytorialnie osrodkiem kontroli
i meldowania (CRC) iflub centrum operacji powietrznych (CAOC/AOC). Status
i granice standardowych stref MEZ sa cze$cia skoordynowanych procedur po-
wietrzno-morskich {Coordinated Air-Sea Procedures - CASP), uzgadnianych po-
miedzy taktycznym dowddcg morskim {Officer in Tactical Command - OTC) i cen-



trum operacji powietrznych. Jednak bez wzgledu na to, czy procedury te zostaly
uzgodnione, informacja o standardowych strefach MEZ musi by¢ podana do wia-
domosci w rozkazach: do obrony powietrznej (OPTASK AAW), bojowym sit po-
wietrznych (ATO) i do kontroli przestrzeni powietrznej (ACO);

b) cicha strefa uzycia pociskow rakietowych klasy woda-powietrze {Silent
SAM Missile Engagement Zone - SSMEZ) jest to przestrzeh powietrzna zdefinio-
wana granicami bocznymi, dolng i gérng, podana do wiadomosci w rozkazie do
obrony powietrznej (OPTASK AAW), w ktorej:

e okrety pozostajg skryte, odbierajac informacje o sytuacji powietrznej przez
lacza cyfrowe:

» status kontroli gotowosci uzbrojenia staje sie automatycznie WEAPONS
FREE;

e zadnemu wlasnemu statkowi powietrznemu nie wolno wlatywac do tej strefy,
z wyjatkiem tych samolotéw wczesnego ostrzegania oraz samolotow i Smigtowcow
zwalczania okretow podwodnych i nawodnych, ktére moga operowaé w strefie
SSMEZ, jezeli spetniajg nastepujagce wymagania:

- okrety z pociskami rakietowymi klasy woda-powietrze sg ostrzezone o wy-
konywanej misji,

- statki powietrzne znajdujg sie pod kontrolg nakazowa,

- trasy statkéw powietrznych sg $ledzone w sposob ciggty, a informacje o ich
pozycjach sg transmitowane fgczami danych,

~ zabezpieczenie tgczy miedzy jednostkg dostarczajgca danych i okretem
z pociskami rakietowymi klasy woda-powietrze jest niezawodne;

» w cichej strefie MEZ nie ustanawia sie bezpiecznych sektorow.

Bezpieczny sektor {Safety Sector - SAFES)

Jest to ustalona cze$¢ przestrzeni powietrznej, w ktérej statki powietrzne nie sg
narazone na atak whlasnych samolotow mysliwskich lub pociskéw rakietowych
obrony powietrznej. Stuzy on do umozliwienia statkom powietrznym podejscia lub
powrotu do sit morskich. Bezpieczne sektory sa okreSlane przez morskiego do-
wodce obrony powietrznej, a jesli to konieczne, koordynowane z organem kontroli
przestrzeni powietrznej co do:

« organu dowodzenia ustalajacego SAFES;

e Zzasiegu;

» orientacyjnego srodka sektora;

» szerokosci;

e pasma wysokosci;

* czasu;

» organu dowodzenia kontrolujgcego dziatania w sektorze.

Sektory powinny by¢ wyznaczone i ponumerowane przez dowddce obrony po-
wietrznej zgrupowania sit morskich (AAWC). Sektory te sg zazwyczaj nieczynne do
chwili ich aktywizowania.
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strefa kontroli okretu {Ship Control Zone - SCZ)

Jest to segment przestrzeni powietrznej o okreslonych granicach bocznych,
dolnej i gornej, aktywizowany wokot okretu, z ktérego poktadu dziatajg statki po-
wietrzne. Do tej strefy nawet wlasne samoloty i Smigtowce nie mogg wlatywaé bez
zezwolenia.

Luk pocisku {Missile Arc - MISARC)

W procedurach morskich jest to wycinek kotowy przestrzeni powietrznej o ka-
cie 10 stopni (lub innym wyznaczonym), ukierunkowany na cel i rozciggajacy sie do
granic maksymalnego zasiegu przeciwlotniczych zestawow rakietowych, ktéry jest:

» ustalany automatycznie, kiedy przeciwlotnicze systemy rakietowe otrzymujg
komende zwalczania celu w strefie uzycia lotnictwa mysliwskiego;

e opuszczany automatycznie przez wszystkie wlasne samoloty, poniewaz
w tym wycinku przestrzeni obowigzujgcym stanem kontroli gotowosci uzbrojenia
jest WEAPONS FREE - najmniej restrykcyjny, a przez to stanowiacy najwieksze
zagrozenie dla wlasnych statkéw powietrznych.

Bezpieczny zasieg identyfikacji {Identification Safety Range - \SR)

W operacjach morskich bezpieczny zasieg identyfikacji jest minimalng odlegto-
Scig do okretu (zespotu okretéw), na ktérag moga zblizy¢ sie wilasne statki po-
wietrzne o niepotwierdzonej jednoznacznie przez okret cesze identyfikacyjnej bez
obawy, ze zostang uznane za wrogie. Zazwyczaj bezpieczny zasieg identyfikacji
pokrywa sie z dalsza granica strefy uzycia pociskdéw rakietowych klasy woda-
-powietrze, o ile ten Srodek koordynacji jest stosowany. W wypadku wiekszych
zgrupowan sit morskich moga wystapi¢ problemy z jednoznacznym okresleniem
ISR. Jednak bez wzgledu na sposob jego wyznaczania musi by¢ tatwo lokalizowa-
ny przez zatogi statkébw powietrznych wspierajgce dziatania sit okretowych.

Obszar dziatanh desantu morskiego {Amphibious Objective Area - AOA)

Potrzeba zintegrowania i skoordynowania uzytkownikbéw przestrzeni powietrz-
nej komponentu sit morskich (w tym piechoty morskiej), ladowych i powietrznych
uczestniczacych w operacji desantowej lub jg wspierajgcych jest przyczyna usta-
nawiania obszaréw dziatan desantu morskiego. Zazwyczaj nadawany jest im sta-
tus stref kontroli przestrzeni powietrznej o wysokim natezeniu dziatan (HIDACZ).
Ustalenia i procedury wtasciwe dla stref HIDACZ majg zastosowanie takze w sto-
sunku do AOA HIDACZ. Odpowiedzialnos¢ za organizacje kontroli przestrzeni po-
wietrznej wewnatrz tej strefy ponosi dowddca desantowych sit zadaniowych
{Commander Amphibious Task Force - CATF). Stad tez w rozkazie do kontroli
przestrzeni powietrznej wydawanym przez zwierzchnika kontroli przestrzeni po-
wietrznej sa publikowane tylko informacje ogélne o aktywizowanej strefie AOA
HIDACZ. Informacje szczeg6lowe udostepnia taktyczne centrum kontroli powietrz-
nej {Tactical Air Control Centre - TACC) sit desantowych.
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Obszar walki obrony powietrznej {Air Defence Action Area - ADAA)

Jednoznaczne podkreslenie priorytetow obrony powietrznej nad dziataniami
innych uzytkownikéw jest bezposrednia przyczyng ustanawiania obszaréw walki
obrony powietrznej. Nie oznacza to jednak, ze obszar ten jest zamkniety dla pozo-
statych uzytkownikéw. Przewiduje sie mozliwo$¢ udostepniania go innym pod wa-
runkiem Scistego podporzadkowania sie obowigzujgcym w nim i opublikowanym
procedurom. Z perspektywy kontroli przestrzeni powietrznej najwazniejsze sg in-
formacje o potozeniu i wymiarach obszaréw walki obrony powietrznej, pozwalajace
uwzglednia¢ je w planowaniu przelotow przez te obszary lub dziatan w ich grani-
cach. Informacje o aktywizowanych obszarach ADAA publikowane sg w dokumen-
tach operacyjnych obrony powietrznej.

Parasol ogniowy {Fire Umbrella - FIRUB)

Rodzaje zasobOw obrony powietrznej zgrupowan sit morskich na morzu de-
terminujg rozwigzania koordynujgce ich dziatania. Obrona powietrzna lotniskow-
cowej grupy bojowej, dysponujacej sarriolotami mysliwskimi oraz artyleryjskimi
i rakietowymi zestawami przeciwlotniczymi, jest organizowana na wzG4r obrony nad
obszarami ladowymi. Brak lotniskowcow w sktadzie morskiej grupy bojowej powo-
duje, iz gtdbwnym sSrodkiem ogniowym OP pozostajg okretowe rakiety i dziata prze-
ciwlotnicze. Ich granice maksymalnej odlegtosci i wysokosci skutecznego strzela-
nia wyznaczajg jednoczesnie granice parasola ogniowego - przestrzeni powietrz-
nej nad okretem lub zespotem okretéw, wewnatrz ktdrej obowigzujg procedury
identyfikacyjne obrony powietrznej oraz inne specyficzne ustalenia. Majg one na
celu utatwienie bezpiecznego przeprowadzenia wlkasnych samolotow i Smigtowcow
przez przestrzeh powietrzng opisang tymi granicami oraz umozliwienie im dziata-
nia wewnatrz nich. Informacje dotyczace parasola ogniowego publikowane sg
w dokumentach operacyjnych obrony powietrznej.

Strefa identyfikacji elektronicznej i doradczych stuzb radarowych {Posi-
tive Identification and Radar Advisory Zone - PIRAZ)

Jest to obszar przestrzeni powietrznej o okreslonych granicach bocznych, we-
wnatrz ktérego okrety sit morskich wyposazone w tgcza transmisji danych identyfi-
kuja wtasne statki powietrzne i separujg je od wrogich. Granice dolna i gorna
PIRAZ nie sg precyzyjnie okresSlane ze wzgledu na ich zalezno$¢ od mozliwosci
Srodkéw technicznych obserwaciji, identyfikacji oraz tgcznosci. Strefe PIRAZ wy-
Znacza sie wewnatrz obszaru nadzorowanego przez $rodki elektroniczne obrony
powietrznej w celu zapewnienia bezpieczenstwa wilasnym i neutralnym statkom
powietrznym w $rodowisku walki obrony powietrznej, zapewniajgc im doradcze
radarowe stuzby ruchu lotniczego.
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4.5. Przestrzen powietrzna stuzb kontroli ruchu lotniczego

Do zakonczenia zimnej wojny byly do wyboru dwie opcje - albo wiasSciwa sta-
nowi pokoju, gdzie lotnictwu wojskowemu przydzielano jedynie niewielkie fragmen-
ty przestrzeni powietrznej do celéw szkoleniowych, ograniczane dodatkowo cza-
sem ich wykorzystania, albo wilasciwa stanowi wojny, catkowicie ograniczajgca
dziatania lotnictwa cywilnego, z nieograniczong swobodg lotnictwa wojskowego™®.
Odstepstwem od tej zasady byly nowe rozwigzania zastosowane podczas operaciji
JAllied Force” w 1999 r. w bytej Jugostawii. Ich nowatorstwo polegato na otwarciu
(ograniczonym) strefy dziatan bojowych cywilnym uzytkownikom przestrzeni po-
wietrznej. Oznaczato to potrzebe zaimplementowania wkasciwych stanowi pokoju
ustalen dotyczacych zarzadzania ruchem lotniczym do rozwigzah stosowanych
podczas dziatan wojennych. Innymi stowy, zasob proceduralnych $rodkéw woj-
skowej kontroli przestrzeni powietrznej zostat poszerzony o srodki segmentacii
przestrzeni powietrznej odpowiadajgce stanowi pokoju, co zostalo odnotowane
w dokumentach operacyjnych NATOY\. W ten spos6b przestrzerh powietrzna stuzb
kontroli ruchu lotniczego, definiowana zgodnie z ustaleniami ICAO, zostata wia-
czona do proceduralnych Srodkéw kontroli przestrzeni powietrzne;.

Terminem ,przestrzen powietrzna stuzb kontroli ruchu lotniczego” oznaczono
te segmenty przestrzeni o zdefiniowanych granicach, w ktérych stuzby ruchu lotni-
czego sg zapewniane dla lotdw wykonywanych z widzialnoscig {Visual Flight Rules
- VFR) i wg przyrzadéw {Instrumental Flight Rules - IFR), zgodnie z klasyfikacja
przestrzeni powietrznej. Poniewaz klasa przestrzeni zalezy od rodzaju zapewnia-
nych stuzb dla lotébw z widzialnoscig i wedtug przyrzadéw, ustalenia wymagajg
takie pojecia, jak VFR, IFR oraz rodzaje zapewnianych stuzb.

Zgodnie z ustaleniami Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego {In-
ternational Civil Aviation Organisation - ICAO), z wyjatkiem lotéw specjalnych
VFRV®, loty VFR powinny by¢é wykonywane tak, aby statek powietrzny leciat przy
widzialnosci i w odlegtosci od chmur, réwnych lub wiekszych niz okresSlone w tabeli 2.

B.S. Lambeth, NATO’s Air War For Kosovo: A Strategie and Operational Assessment, Santa
Monica 2001, s. 162.

Zob. COMAIRNORTH SUPLAN 24610M (,Copper Canyon") Northern Region Airspace Control
Plan, 2 marca 2000 r.

Lot speejafny VFR to lot wykonywany na podstawie zezwolenia kontroli ruchu lotniczego
w strefie kontrolowanej lotniska, w warunkach meteorologicznych gorszych niz przewidywane dla lotéw
z widzialnoscig. Zob. Rozporzgdzenie ministra infrastruktury z dnia 11 marca 2004 r. w sprawie zasad
dziatania stuzb ruchu lotniczego, DzU nr 44, poz. 414 i415.
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Tabela 2
MINIMA WIDZIALNOSCI IODLEGLOSCI OD CHMUR DLA LOTOW Z WIDOCZNOSCIA

FG
Powyzej 900 m (3000 ft) Na i ponizej 900 m (3000 ft)
A*** B C D E AMSL lub powyzej 300 m  AMSL lub 300 m (1000 ft)

Klasa przestrzeni

powietrznej

(1000 ft) nad terenem - nad terenem - w zaleznosci
w zaleznos$ci co jest wyzsze  co jest wyzsze
Odlegto$¢ od chmur  Pozioma - 1500 m Z dala od chmur i z widocz-
Pionowa - 300 m (1000 ft) noscig powierzchni ziemi

WidzialnoS¢ w locie 8 km na i powyzej 3050 m (10 000 ft) AMSL* 5 km**
5 km ponizej 3050 m (10 000 ft) AMSL*
Gdy wysoko$¢ przejsciowa jest mnigjsza niz 3050 m (10 000 ft) AMSL, to zamiast tych wartosci
nalezy uzywa¢ FL 100.
** Mozna wykonywac loty:
e przy zmniejszeniu widzialnosci w locie do 1500 m
— z predkosciami, przy ktérych bedzie wystarczajaco zapewniona mozliwos¢ zauwazenia we
wiasciwym czasie innego ruchu lub jakichkolwiek przeszkéd, aby unikng¢ kolizji, lub
— w warunkach, w ktérych prawdopodobieristwo spotkania innego ruchu w zasadzie bedzie
mate, np. w obszarach o matej intensywnosci ruchu oraz w czasie wykonywania prac agrolotniczych
na matych wysokosciach,
¢ na sSmigtowcach przy widzialnosci w locie mniejszej niz 1500 m, jezeli wykonuja manewry
z predkoscia, przy ktorej bedzie wystarczajaco zapewniona mozliwos¢ zauwazenia we wtasciwym
czasie innego ruchu lub jakichkolwiek przeszkdd, aby unikng¢ kolizji.
*»*  Minima VMC w przestrzeni powietrznej klasy A sg wskazowka dla pilotdw, lecz nie oznacza to,
ze loty VFR w przestrzeni klasy A sg dozwolone.

Zrodito: Zbior informacii lotniczych - Polska (AIP Polska), ENR 1.2-1.

Zgodnie z przepisanni ICAOV® panstwa organizujgce swag przestrzen po-
wietrzng jako rejon informacji powietrznej {Flight Information Region - FIR) i/lub
gorny rejon informacji powietrznej {Upper Flight Information Region - UIR) sg zo-
bowigzane do zapewnienia jako minimum stuzby informacji powietrznej i alarmo-
wa. W polskiej przestrzeni powietrznej zorganizowanej wg powyzszych zatozen
zapewniane sg nastepujace rodzaje stuzb ruchu lotniczego {Air Traffic Services -
ATSY®Y,

e stuzba kontroli ruchu lotniczego {Air Traffic Control - ATC), ustanawiana
w celu zapobiegania wzajemnym kolizjom statkéw powietrznych w locie i na polu
manewrowym lotniska oraz usprawnienia i uporzadkowania przeptywu ruchu lotni-
czego. Na stuzby ATC skiadajg sie;

- sluzba kontroli obszaru {Area Control Service), zapewniajaca stuzbe kontroli
ruchu lotniczego w odniesieniu do lotéw kontrolowanych w celu zapobiegania wza-
jemnym kolizjom statkow powietrznych w locie i porzadkowania przeptywu ruchu
lotniczego,

159

ATS Planning Manual, ICAO Doc 9426.
Zob. Rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 11 marca 2004 r. w sprawie zasad dziatania
stuzb ruchu lotniczego, wyd. cyt.

116



- stuzba kontroli zblizania {Approach Control Service), zapewniajgca stuzbe
kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do czesci lotbw kontrolowanych zwigza-
nych z przylotem i odlotem od lotniska, w celu zapobiegania wzajemnym kolizjom
statkbéw powietrznych w locie i porzadkowania przeptywu ruchu lotniczego,

- stuzba kontroli lotniska {Aerodrome Control Service), zapewniajgca stuzbe
kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do ruchu lotniskowego, w celu zapobiega-
nia wzajemnym zderzeniom statkdw powietrznych lub zderzeniom z przeszkodami
na polu manewrowym lotniska;

» stuzba informacji powietrznej {Flight Information Service - FIS), ktérej zada-
niem jest udzielanie wskazéwek i informaciji uzytecznych dla bezpiecznego i sprawne-
go wykonywania lotow;

» stuzba alarmowa {Alerting Service - ALRS), ktérej zadaniem jest zawiada-
mianie o statkach powietrznych potrzebujacych pomocy organu odpowiedzialnego
za uruchomienie systemu ratownictwa lotniczego i wspétdziatanie z tym organem
W razie potrzeby.

Na etapie budowania koncepcji jednolitego, cywilno-wojskowego systemu za-
rzadzania ruchem lotniczym przewidywano utworzenie stuzby doradczej {Advisory
Service - ADVS), lecz jak dotychczas, zalozenie to nie zostato zrealizowane.
Stuzba doradcza, zgodnie z ustaleniami ICAO, moze byé zapewniana jako rada-
rowa stuzba doradcza {Radar Advisory Service - RAS) wszystkim statkom po-
wietrznym wykonujacym loty w niekontrolowanej przestrzeni powietrznej klasy F
przez operatorow stanowisk RAS. Jej celem jest zapewnienie skuteczniejszej in-
formacji o niebezpieczenstwie zderzenia, niz gdyby zapewniana byta tylko stuzba
informacji powietrznej. Nie zapewnia ona takiego bezpieczenstwa jak stuzba kon-
troli ruchu lotniczego, ani nie moze przyja¢ takiej samej odpowiedzialnosci, jaka
ona ponosi za zapobieganie zderzeniom, poniewaz informacje o ruchu lotniczym
w zainteresowanej przestrzeni powietrznej, ktére posiada organ zapewniajacy
stuzbe doradczg ruchu lotniczego, mogg by¢ niepetne.

Klasyfikacja przestrzeni powietrznej

Zgodnie z przyjeta w ICAO klasyfikacjg przestrzeni powietrznej, wyréznia sie:

* przestrzen powietrzng klasy A {Class A Airspace - CLSA), w ktorej ze-
zwala sie tylko na loty IFR. Wszystkie loty podlegaja dziataniu stuzby kontroli ru-
chu lotniczego i sg separowane od siebie nawzajem;

* przestrzen powietrzng klasy B {Class B Airspace - CLSB), w ktorej ze-
zwala sie na loty IFR i VFR. Podobnie jak powyzej, wszystkie loty podlegaja dzia-
taniu stuzby kontroli ruchu lotniczego i sg separowane od siebie hawzajem;

* przestrzen powietrzng klasy C {Class C Airspace - CISC), w ktorej ze-
zwala sie na loty IFR i VFR. Wszystkie loty podlegajg dziataniu stuzby kontroli
ruchu lotniczego, a loty IFR sg separowane od innych lotéw IFR i od lotéw VFR.
Loty VFR sa separowane od lotow IFR i zapewniana jest im informacja o ruchu co
do innych lotéw VFR;
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* przestrzen powietrzng klasy D {Class D Airspace —CLSD), w ktorej ze-
zwala sie na loty IFR i VFR. Wszystkie loty podlegaja dziataniu stuzby kontroli
ruchu lotniczego, a loty IFR sg separowane od innych lotow IFR i zapewniona jest
im informacja o ruchu co do lotéw VFR. W lotach VFR zapewniana jest informacja
o ruchu co do wszystkich innych lotéw;

» przestrzenn powietrzng klasy E {Class E Airspace - CLSE), w ktorej ze-
zwala sie na loty IFR i VFR. Loty IFR podlegajg dziataniu stuzby kontroli ruchu
lotniczego i sg separowane od innych lotow IFR. We wszystkich lotach zapewnia-
na jest informacja o ruchu, jezeli jest to mozliwe;

» przestrzen powietrzng klasy F {Class F Airspace - CLSF), w ktérej zezwa-
la sie na loty IFR i VFR. Wszystkim lotom IFR zapewnia sie stuzbe doradczg ruchu
lotniczego, a wszystkim lotom zapewnia sie na zadanie stuzbe informacji po-
wietrznej;

* przestrzenn powietrzng klasy G {Class G Airspace - CLSG), w ktorej ze-
zwala sie na loty IFR i VFR. Na zadanie zapewnia sie stuzbe informacji powietrznej.

Droga lotnicza (a/rway - ARWY)

Jest to obszar kontrolowany (tub jego czes€) ustanowiony w postaci korytarza.
Drogi lotnicze moga mie¢ charakter staly (stale elementy przestrzeni powietrznej)
lub niestaly (elastyczne elementy przestrzeni powietrznej). Do grupy pierwszej
naleza gorne drogi lotnicze {Upper Airway - UAWY), drogi nawigacji obszarowej
{Regional Navigation - RNAV) i dolne drogi lotnicze (AWY). Do grupy drugiej zali-
czane sg warunkowe drogi lotnicze {Conditional Route - CDR). Drogi lotnicze sg
oznaczane zgodnie z wymogami ICAO, za$ informacja o nich publikowana jest
w zbiorze informacji lotniczych wilasciwym dla rejonu informacji powietrznej, w kto-
rym drogi te wyznaczono. Zamkniecie catosci lub czesci rejonu informacji po-
wietrznej dla potrzeb operacji wojskowych i wprowadzenie ustaleh whasciwych
kontroli przestrzeni powietrznej nie oznacza, ze przestajg funkcjonowacé wszystkie
podziaty przestrzeni powietrznej wtasciwe stanowi pokoju. W dokumentach kontroli
przestrzeni powietrznej’"®* wyraznie zaznaczono, ze sie¢ drég lotniczych {Air
Routes - AIRRTE) w strefie tylowej obszaru operacji zazwyczaj odpowiada poko-
jowej strukturze statych drog lotniczych. Natomiast w operacjach wojskowych na
Batkanachgdrne drogi lotnicze w strefie dziatah bojowych pozostaly aktywne
dla potrzeb komercyjnego ruchu lotniczego. Innymi stowy, zostaty wigczone
w zestaw Srodkow kontroli przestrzeni powietrznej.

ATP-40C, Doctrine for Airspace Control in Times of Crisis and War, NSA, 2001
Operacja .Allied Force" w 1999 r.
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Rejon informacji powietrznej (Flight Information Region - FIR)

Jest to przestrzen powietrzna o okre$lonych granicach bocznych, znajdujgca
sie nad obszarem ladowym i morskim, w ktdrej zapewniona jest stuzba informacji
powietrznej i stuzba alarmowa. Rejon informacji powietrznej powinien by¢ wyzna-
czany tak, aby obejmowat caly ukitad tras lotniczych, ktére maja by¢ obstugiwane.
FIR siega od powierzchni ladu lub wody do wysokos$ci nieograniczonej, chyba ze
zostanie ograniczony przez gorny obszar informacji powietrznej (UIR). W tym wy-
padku dolna granica ustalona dla UIR powinna tworzy¢ gbérng pozioma granice
rejonu informacji powietrznej oraz jednoczesnie pokrywaé sie z jednym z pozio-
moéw przelotow opublikowanych w zbiorze informacji lotniczych (AIP) wlasciwym
dla danego FIR.

Rejon kontrolowany lotniska lub wezta lotniskowego (Terminal Contro!
Area-TCA)™“

Jest to cze$¢ obszaru kontrolowanego, ustanawiana zwykle u zbiegu tras ATS
w poblizu jednego lotniska lub kilku wazniejszych lotnisk. Granice poziome rejonu
wyznacza sie tak, aby obejmowaly przestrzen wystarczajgca do pomieszczenia
toréw lotéw IFR, ktérym zamierza sie zapewni¢ odpowiednie rodzaje stuzb kontroli
ruchu lotniczego, biorgc pod uwage mozliwosci urzadzen nawigacyjnych wykorzy-
stywanych w tym obszarze. Przyjmuje sie, ze dolna granica TCA powinna przebie-
ga¢ na wysokosci nie mniejszej niz 200 m AGL, gdérna na wysokosci nie wiekszej
niz 14 000 m STD (FL 460). Informacje o rejonach kontrolowanych lotnisk lub we-
ztow lotniskowych publikowane sg w krajowych zbiorach informacji lotniczych.

Strefy niebezpieczne, zakazane izastrzezone

Kazda przestrzen powietrzna, w ktorej moze zaistnie¢ potencjalne niebezpie-
czehnstwo dla lotbw, oraz wszystkie obszary, nad ktérymi dziatania statkéw po-
wietrznych moga by¢ ograniczone czasowo lub stale z jakichkolwiek wzgledéw,
jest klasyfikowana wedtug nastepujacych trzech rodzajow stref:

a) strefa niebezpieczna (Danger Area - DA) jest to przestrzen powietrzna
o okreslonych wymiarach, w ktérej moga odbywac sie, w opublikowanych okresach
czasu, dziatania niebezpieczne dla lotéw. Strefy niebezpieczne sg ustanowione
w celu ochrony statkbw powietrznych przed dziataniami wykonywanymi na ziemi
(np. poligony wojskowe):

b) strefa zakazana (Prohibited Area - PROHIB) jest to przestrzen powietrzna
o okre$lonych wymiarach nad obszarami lgdowymi i morskimi, w ktérej loty statkow
powietrznych sg zabronione. Strefy zakazane sg ustanowione w celu ochrony
obiektéw na ziemi przed dziataniem lotnictwa (np. zaktady przemystowe: rafinerie,
zaktady chemiczne, reaktor jgdrowy). Nazwe te stosuje sie tylko wtedy, gdy loty
statkdw powietrznych w tych przestrzeniach sg zabronione stale;

w dokumentach ICAO stosowany jest skrot anglojezyczny TMA.
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C) strefa ograniczona {Restricted Area - RA) jest to przestrzen powietrzna
0 okreslonych wymiarach nad obszarami lagdowymi i morskimi, w ktérej loty sag
ograniczone pewnymi okreslonymi warunkami. Strefy ograniczone sag ustanowione
w celu ochrony ludzi i Srodowiska naturalnego na ziemi przed dziataniem lotnictwa
(miejscowosci sanatoryjno-wypoczynkowe, parki narodowe itp.).

Kazda strefa powinna mie¢ mozliwie najmniejsze wymiary i by¢ wytyczana pro-
stymi geometrycznymi granicami, takimi jak koto, tréjkat, wielobok itp. Kazda strefa
jest numerowana, z zastosowaniem oddzielnych serii numeréw, zgodnie z zalece-
niami ICAO.

Strefa ostrzegania {Warning Area - WARN)

Jest to przestrzen powietrzna o zdefiniowanych granicach, okreslana dla po-
trzeb kontroli ruchu lotniczego, wewnatrz ktérej w pewnych okresach czasu moga
mie¢ miejsce rdzne dziatania zagrazajgce bezpieczenstwu przebywajacych w nigj
statkbw powietrznych. W USA jest okres$lana jako [...] obszar przestrzeni powietrz-
nej o zdefiniowanych granicach, rozciggajacy sie w odlegtosci 3 Nm od linii brze-
gowej w kierunku waod otwartych, w granicach ktérej moga by¢ prowadzone dziata-
nia zagrazajgce nieuczestniczacym w nich statkom powietrznym. Moze byc¢ usta-
nawiana nad wodami terytorialnymi, miedzynarodowymi lub nad jednymi i drugi-
mi™. Wedtug przepiséw ICAO najblizsza jej znaczeniowo jest opisana wczesniej
strefa niebezpieczna {Danger Area). Natomiast w komentarzach do przepiséw
Potnocnoamerykanskiej Aeronautycznej Administracji Federalnej {Federal Aero-
nautical Administration - FAA) podaje sie, ze zdecydowana wigkszo$¢ dziatan
w strefie ostrzegania nie jest zwigzana z uzyciem broni, gdyz celowi temu stuzg
specjalnie wyznaczane przestrzenie wojskowe. Strefa ostrzegania moze by¢ akty-
wizowana np. dla wojskowych lotéw treningowych VFR, ktorych specyfika wymaga
rozleglych przestrzeni (np. tankowanie w powietrzu), jednak nie ma potrzeby cal-
kowitego zamykania obszaru dla wojska na zasadzie wytgcznosci. W strefach ostrze-
gania aktywizowanych w przestrzeniach, gdzie normalnie ruch lotniczy odbywa sie
wg przepiséw dla lotéw IFR pod kontrola wtasciwych stuzb cywilnych, upowaznio-
ne statki powietrzne moga wykonywa¢ wymagane zadaniem loty wg przepisow
VFR, w Scidle okreslonym czasie. Informacje o wszelkiej aktywnosci w strefach
ostrzegania publikowane sg z wyprzedzeniem wtasciwym dla NOTAM {Notices to
Airmen).

Strefa stuzb radarowych lotniska {Terminal Radar Service Area - TRSA)

Jest to przestrzen powietrzna o zdefiniowanych granicach, otaczajgca port lot-
niczy wyposazony w urzgdzania radarowe, wewnatrz ktorej stuzby kontroli ruchu
lotniczego zapewniajg catodobowe lub w wyznaczonych godzinach wektorowanie,
sekwencjonowanie (ustalanie kolejnosci podejscia do lgdowania) i separowanie
statkow powietrznych w ruchu IFR i VFR oraz integrowanie w jeden strumien do

FAA Aeronautical Information Manual, 2004.
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lagdowania lotow IFR i VFR. Granica strefy stuzb radarowych lotniska determino-
wana jest zasiegiem wykrywania wykorzystywanego radaru i/lub wprowadzonymi
przez wtasciwe wladze podziatami rejonu informacji powietrznej.

Trasa stuzby doradczej {Advisory Route - ADVRTE)

Jest to trasa ATS w przestrzeni powietrznej niekontrolowanej, wzdtuz ktérej za-
lodze statku powietrznego zapewniane sg stuzby doradcze, separujgce statek
powietrzny od zrodta potencjalnego zagrozenia lub utatwiajgce przelot. Stuzba
doradcza ruchu lotniczego moze by¢ zapewniana jako radarowa stuzba doradcza
{Radar Advisory Service - RAS) statkom powietrznym wykonujgcym loty w niekon-
trolowanej przestrzeni powietrznej. Jej celem jest dostarczanie skuteczniejszej
informacji o niebezpieczenhstwie zderzenia, niz gdyby zapewniana byla tylko stuz-
ba informacji powietrznej. Stuzba doradcza ruchu lotniczego, proponujac statkowi
powietrznemu jakie$ dziatanie, nie udziela ,zezwolen kontroli* {ATC Clearances),
tak jak to robi stuzba kontroli ruchu lotniczego, lecz tylko ,informacje doradcze”
{Advisory Information), uzywajac zwrotow ,radze” {advise) lub ,proponuje” {su-
ggest). Dowoddca statku powietrznego jest odpowiedzialny za witasciwe dobranie
parametrow lotu w celu unikniecia kolizji lub podijecia innych, stosownie do rodzaju
zadania, przedsiewzie€.

Obszar kontrolowany {Control Area - CTA)

Jest to przestrzen powietrzna kontrolowana rozciagajgca sie w gore od okre-
Slonej granicy nad ziemig. Obszary kontrolowane obejmujace w szczegdlnosSci
drogi lotnicze i rejony kontrolowane lotnisk powinny by¢ wyznaczane tak, aby
obejmowaly przestrzen powietrzng wystarczajgcg do pomieszczenia torow lotéw
IFR lub tych ich czesci, w odniesieniu do ktorych zamierza sie zapewni¢ odpo-
wiednie rodzaje stuzb kontroli ruchu lotniczego, biorgc pod uwage mozliwosci po-
mocy nawigacyjnych wykorzystywanych w tym obszarze. W obszarze CTA, innym
niz przestrzen powietrzna utworzona przez drogi lotnicze, moze by¢ ustanowiony
system tras, ktory utatwi zapewnienie kontroli ruchu lotniczego. Dolna granica ob-
szaru kontrolowanego powinna by¢ ustalona na wysokos$ci nie mniejszej niz 200 m
(700 ft) nad powierzchnig ziemi lub wody. Nie oznacza to jednak, ze granica ta
musi by¢ ustalana jednolicie w danym obszarze. Moze by¢ ona podniesiona
w wypadku, gdy istnieje potrzeba zapewnienia swobody w wykonywaniu lotow
VFR ponizej obszaru kontrolowanego. Gérna granica obszaru kontrolowanego jest
ustalana, gdy stuzba kontroli ruchu lotniczego nie bedzie zapewniana powyzej tej
granicy, lub gdy obszar kontrolowany znajduje sie ponizej obszaru kontrolowanego
w goérnej przestrzeni powietrznej. Informacje dotyczace obszaréw kontrolowanych
publikowane sa w zbiorach informacji lotniczych wiasciwych dla danych rejonéw
informacji powietrznej.
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Trasa nawigacji obszarowej (Area Navigation Route - NAVRTE)

Wyijasnienie, czym jest trasa nawigacji obszarowej, wymaga okreslenia, czym
jest ta nawigacja (Area Navigation - RNAV). Wedlug dokumentéw normatyw-
nych"®" jest to metoda nawigacji, ktéra pozwala na loty statkbw powietrznych po
dowolnie okreSlonym torze lotu w zasiegu naziemnych urzadzen nawigacyjnych
lub w granicach mozliwosci urzadzen autonomicznych, albo przy stosowaniu kom-
binacji tych urzadzen. Pokladowe wyposazenie statku powietrznego przystosowa-
nego do nawigacji obszarowej automatycznie wyznacza jego pozycje, korzystajgc
z danych pochodzacych z dostepnych zrddet, oraz zapewnia prowadzenie wzdtuz
wymaganej linii drogi. RNAV moze zapewniaé takze informacje dodatkowe, takie
jak kierunek i odlegto$¢ od podanego punktu trasy. Systemy RNAV bazujace na
rozbudowanych poktadowych systemach zarzgdzania lotem samolotéw komunika-
cyjnych maja mie¢ mozliwosé automatycznego powrotu na wiasciwg trase z do-
wolnego punktu w zasiegu dziatania uzywanych Srodkdéw nawigacyjnych. Mniej
Zaawansowane systemy mogg wymagac interwencji pilota. Do prowadzenia tego
typu nawigacji wyznaczane sg obszary, na ktérych dostepne pomoce radionawiga-
cyjne wraz z autonomicznym wyposazeniem statkdw powietrznych zapewniajg
zdolnos¢ do utrzymywania doktadnosci lotu po trasie £5 Nm przez 95% czasu lotu.
Ustanawiane w tych obszarach trasy sg nazywane trasami nawigacji obszarowe;.

Warunkowa droga lotnicza (Conditional Route - CDR)

Koncepcja warunkowych drdg lotniczych dotyczy wszystkich niestatych tras ATS.
Drogi warunkowe sg niestatymi czesciami opublikowanej sieci tras ATS i mogag by¢
ustanowione w powigzaniu z rejonami potencjalnego czasowego wydzielenia. Dro-
gi CDR sg zwykle ustalane i uzytkowane jako uprzednio zaplanowane scenariusze
wyboru tras. Pozwalajg one okresli¢ drogi bardziej bezposrednie i zapasowe przez
uzupetnienie i dotaczenie do istniejacej sieci tras ATS. Planowanie i ustalanie drog
CDR prowadzone jest na poziomie narodowym.

Drogi warunkowe mozna podzieli¢ na r6zne kategorie, stosownie do ich prze-
widywanej dostepnosci, mozliwosci planowania lotéw i spodziewanego poziomu
aktywnosci ewentualnych, zwigzanych z nimi rejonédw mogacych znajdowaé sie
w gestii osrodkow zarzadzajacych ruchem lotniczym. Droga CDR moze by¢ usta-
nowiona w jednej lub wiecej sposréd trzech nastepujacych kategori;

» kategoria pierwsza - CDR do planowania stalego w okresach podanych
w zbiorze informaciji lotniczych;

» kategoria druga - CDR do planowania na zasadach wyjatku w okresach
podanych w planie wykorzystania przestrzeni powietrznej;

» kategoria trzecia - CDR niemozliwe do planowania, ktére mozna uzytkowac
tylko wedtug instrukcji organdéw kontroli ruchu lotniczego.

Rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 11 marca 2004 r. w sprawie zasad dziatania stuzb
ruchu lotniczego, wyd. cyt.
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Trasa ATS'™ {ATS Route - ATSRTE)

Jest to trasa przeznaczona do kanalizowania przeptywu ruchu lotniczego w ce-
lu zapewnienia statkom powietrznym stuzb ruchu lotniczego. Wyrazenie ,trasa
ATS” jest uzywane do okreslania drogi lotniczej, trasy kontrolowanej lub niekontro-
lowanej, trasy dolotu lub odlotu itp. Trasa ATS jest charakteryzowana przez
oznacznik trasy ATS, kat drogi do lub od znaczacych punktéw nawigacyjnych
(punktéw trasy nawigacji obszarowej), odlegtoS¢ miedzy znaczacymi punktami
nawigacyjnymi"®" wymagania dotyczace meldunkéw i najmniejsza bezpieczng
wysoko$¢ bezwzgledna. Przy ustalaniu tras ATS powinna by¢ zapewniona ochron-
na przestrzen powietrzna wzdtuz kazdej z nich i bezpieczna odlegtosé miedzy
trasami ATS przylegtymi do siebie. Przy duzym natezeniu ruchu lotniczego lub
jego szczegolnej ztozonosci i charakterze ustala sie specjalne trasy ruchu na ma-
tych wysokos$ciach. Podczas ustalania bocznych odlegtosci miedzy takimi trasami
nalezy uwzgledni¢ nawigacyjne wyposazenie poktadowe statkow powietrznych.

Strefa kontrolowana lothiska™®® {Control Zone - CJZ)

Obejmuje przestrzen powietrzng kontrolowang poza obszarem kontrolowanym,
rozciggajacq sie od powierzchni ziemi lub wody do okreslonej gornej granicy. Gra-
nice boczne CTZ powinny obejmowac przynajmniej te czesci przestrzeni powietrz-
nej poza obszarem kontrolowanym, ktére zawierajg tory lotow IFR statkéw po-
wietrznych przylatujgcych na lotniska wykorzystywane w warunkach meteorolo-
gicznych dla lotéw IFR lub statkéw powietrznych odlatujacych z tych lotnisk. Grani-
ce boczne powinny siega¢ co najmniej do 9,3 km (5 Nm) od punktu odniesienia
lotniska na kierunkach, z ktérych moga by¢ wykonywane podejscia do lgdowania.
Nie wyklucza sie mozliwosci, ze strefa kontrolowana lotniska moze obejmowac
dwa lub wiecej lotnisk potozonych blisko siebie.

Obszar przestrzeni powietrznej o zredukowanej koordynacji (Reduced
Coordination Area - RCA)

W celu zlikwidowania cywilno-wojskowej koordynaciji w stosunku do lotéw poza
drogami ATS stosuje sie procedure zredukowanej koordynaciji. Procedura ta sto-
sowana jest w Scisle okreslonych rejonach w okresach zmniejszonej aktywnosci
ruchu operacyjnego (w szczegoélnosci wojskowego), co pozwala na ograniczenie
procedur koordynacyjnych pomiedzy kontrolerami GAT i OAT oraz na elastyczne
wykorzystanie przestrzeni powietrznej dla potrzeb ruchu GAT. W obszarach zredu-
kowanej koordynacji przestrzen powietrzna nalezy do klasy C.

Nazwa zgodna z Rozporzadzeniem ministra infrastruktury z dnia 11 marca 2004 r. w sprawie
zasad dziatania stuzb ruchu lotniczego, wyd. cyt., rozdz. 1. Okreslenia, moze by¢ ttumaczona jako trasa
stuzb ruchu lotnicz.ego.

Znaczacy punkt nawigacyjny {Significant Point) - ustalone miejsce geograficzne wykorzystywa-
ne do okres$lenia przebiegu trasy ATS lub toru lotu statku powietrznego, albo do innych celéw nawiga-
cyjnych i ATS. Zob. tamze.

W dokumentach ICAO stosowany jest skrot anglojezyczny CTR.
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Na podstawie analizy zapotrzebowan na wykorzystanie elementoéw przestrzeni
powietrznej zgtoszonych przez jej uzytkownikow, wtasciwe organa zarzadzania ru-
chem lotniczym okre$lajg i publikujg w planach wykorzystania przestrzeni powietrznej
{Airspace Use Plan - AUP) te rejony, w ktorych mozna stosowa¢ procedure RCA.

4.6. Ustalenia proceduralne

Sa to umowne poziomy lotu, linie i obszary stosowane najczesciej do koordy-
nacji dziatan pomiedzy sitami powietrznymi i ladowymi. Znajduja szczegélne za-
stosowanie w koordynacji wsparcia ogniowego.

Wysokos$¢ zastrzezona {Altitude Reservation - ALTREV)

Jest to blok wysokosci - zwykle Srednich i duzych - zarezerwowany dla samo-
lotow, ktérych zadania wymagajg przekraczania obszaru koordynacji powietrznej
(PACA) lub rodzaje dziatan przez nie realizowane wymagajg diuzszego przebywa-
nia w pewnym obszarze PACA, w warunkach pogodowych dla lotow wedtug przy-
rzadéw {Instrument Meteorological Conditions - IMG). Typowe kategorie dziatan,
w ktérych wykorzystywane sg wysokosci zastrzezone, to; tankowanie w powietrzu,
dziatania samolotow systemu wczeshego ostrzegania, rozpoznanie elektroniczne,

przeciwdziatanie elektroniczne itp. Bloki zarezerwowanych wysokosci majg granice
boczne, dolng i gorna.

Poziom koordynacji (Coordination Level- CL)

Jest to $rodek doradczy kontroli przestrzeni powietrznej ustanawiany w celu
zwiekszenia swiadomosci zaldg statkdw powietrznych o kolizjach mogacych wysta-
pi¢ miedzy ruchem statkdw powietrznych szybkich i wolnych na malych wysoko-
Sciach. Wysokos¢é CL jest podawana w planach kontroli przestrzeni powietrzne;.
Ruch wolnych statkdw powietrznych bedzie sie odbywat ponizej poziomu koordyna-
cji, natomiast ruch statkéw powietrznych szybkich - zazwyczaj powyzej tego pozio-
mu. Informacje o aktywizowanych poziomach koordynacji sa umieszczane
w rozkazie do kontroli przestrzeni powietrznej (ACO). Linig odniesienia, w stosunku
do ktérej ustalane sg poziomy koordynaciji, jest linia wytaczenia IFF {IFF Switch Off
Line) - wysoko$¢ CL moze by¢ r6zna nad terytorium przed i za tg linig. Aktywizowa-
nie poziomu koordynacji w zaden spos6b nie powinno wptywac na ustalenia doty-
czace innych aktywnych Srodkéw kontroli przestrzeni powietrznej. Takze nie upo-
waznia do traktowania przestrzeni powietrznej jako ,do wylacznej dyspozycji” przez
zatogi wolnych (ponizej CL) lub szybkich (powyzej CL) statkow powietrznych. Pomi-
mo powyzszych ustalen, dla unikniecia niebezpiecznych zblizen w locie, zatogi
wszystkich statkbw powietrznych obowigzane sa do stosowania zasady ,obserwuj
i omijaj". Ponadto zatogi $migtowcoéw powinny mie¢ Swiadomos¢, ze podczas dzia-
tan dziennych w wyznaczonych drogach i korytarzach samoloty szybkie moga prze-
latywa¢ na wysokosciach mniejszych niz ustalone dla poziomu koordynaciji.
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Linia koordynacji wsparcia ogniowego {Fire Support Coordination Line -
FSCL)

Jest to linia wyznaczona w ugrupowaniu przeciwnika, rozgraniczajgca uzycie
naziemnych (nawodnych) i powietrznych Srodkéw wsparcia ogniowego. Wyznacza
sie jg na szczeblu korpusu, stosownie do zasiegu Srodkéw naziemnych i strefy
dziatania lotnictwa. Powinna by¢ tatwa do rozpoznania z powietrza. W praktyce
jako FSCL stosuje sie najczesciej takie elementy rzezby terenu, jak: rzeki, skraj
lasu, autostrady, drogi i inne widoczne z powietrza przedmioty. Uzycie lotnictwa
przed ta linia wymaga $cistego uzgodnienia z ogniem $rodkéw naziemnych, nato-
miast poza tg linig nie wymaga synchronizacji z naziemnymi Srodkami wsparcia.

Z chwilg wyznaczenia FSCL musi by¢ ona przekazana do wiadomosci perso-
nelu jednostek lotniczych w sieci fgcznosci dowodzenia lotnictwem taktycznym
oraz jednostek artylerii w sieci dowodzenia, a takze innych jednostek realizujgcych
wsparcie ogniowe. W nagtych wypadkach meldunek jest przekazywany w sieci
tgcznosci grup kierowania lotnictwa taktycznego (TACP).

Przednia rubiez wojsk wlasnych {Forward line of Own Troops - FLOT)

Jest to linia wskazujgca najbardziej wysuniete pozycje wojsk wtasnych w ja-
kiejkolwiek operacji wojskowej, w okreslonym czasie. Zazwyczaj wskazuje najbar-
dziej wysuniete pozycje, na ktorych dziatajg sity ostonowe lub blokujgce. Linia ta
moze przebiegac przed, na lub za linig ograniczajaca przedni skraj pola walki (FEBA).

Przedni skraj pola walki {Forward Edge of Battle Area - FEBA)

Jest to przednia granica rejondw rozmieszczenia jednostek bojowych sit lgdo-
wych z wyjatkiem rejonéw, w ktorych dziatajg sity ostonowe lub blokujgce, utwo-
rzona w celu koordynacji wsparcia ogniowego, obsadzenia pozycji lub kierowania
manewrami pododdziatéw.

Poziom przelotéw {Traverse Level - TL)

Poziomy przelotébw sg to specyficzne wysokosci, putapy lub poziomy lotu
w obszarze tytowym, ktore wykorzystujg statki powietrzne podczas ich pokonywa-
nia. Informacja o nich jest przekazywana do wiadomosci w celu poprawienia efek-
tywnosci systemow obrony powietrznej przez dostarczenie dodatkowego wyrézni-
ka wiasnych statkow powietrznych. Poziom trawersowy bedzie stosowany w pota-
czeniu z korytarzami tranzytowymi, tak jak jest to opisane w planach kontroli prze-
strzeni powietrznej. Informacja o czynnych poziomach przelotéw publikowana jest
w rozkazie do kontroli przestrzeni powietrznej.

Tylna granica obszaru przedniego {Rear Boundary of Forward Area - RBFA)

Obszar przedni jest definiowany w potgczeniu z naziemnymi sitami obrony
powietrznej (GBAD). Nazwa tg okreSla sie obszar ostaniany przez wszystkie naj-
bardziej wysuniete w kierunku przeciwnika przeciwlotnicze zestawy rakietowe
i artyleryjskie. Umownymi liniami ograniczajgcymi obszar przedni dla celéw kontroli
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przestrzeni powietrznej sa: linia wtaczenia IFF od strony przeciwnika oraz tylna
granica obszaru przedniego od strony sit wilasnych. Lokalizacje RBFA ustala
zwierzchnik kontroli przestrzeni powietrznej w porozumieniu z dowdédcag obrony
powietrznej obszaru operacji (jezeli funkcje te sg petnione rozdzielnie). Linia ta jest
ogtaszana w rozkazie do kontroli przestrzeni powietrznej po zaakceptowaniu przez
dowddce sit potgczonych.

Linie wigczenia / wytaczenia IFF {IFF Switch On/Off Line - IFFON/IFFOFF)

Elektroniczne systemy pozwalajgce odrdzni¢ sity wikasne od wrogich {ldentifi-
cation ,Friend or Foe” - IFF) wysylaja w tym celu sygnaly elektromagnetyczne, na
ktére odpowiadajg, np. emitowaniem impulséw, urzadzenia odzewowe przenoszo-
ne przez wiasne sity (nie tylko statki powietrzne). Transmisje impulséw IFF moga
zosta¢ przechwycone przez przeciwnika, ulatwiajgc mu detekcje i lokalizacje 2ro6-
dia emisji, lecz ich zaprzestanie pozbawia jednostki obrony powietrznej podstawo-
wego zrodta danych identyfikacyjnych, co z kolei zwieksza prawdopodobienstwo
wzajemnego porazenia przez sity wiasne. Ustaleniami proceduralnymi wspieraja-
cymi identyfikacje sa linie: wigczenia IFF {IFF Switch On Line - IFFON) i wytgcze-
nia IFF {IFF Switch Off Line - IFFOFF). W odniesieniu do przedniej rubiezy wojsk
witasnych (FLOT) linia wigczenia IFF wyznaczana jest nad obszarem przeciwnika,
natomiast linia wylaczenia nad obszarem wilasnym. Na decyzje o lokalizacji linii
wylaczenia IFF wplywaja dwa zasadnicze czynniki, a mianowicie potozenie i moz-
liwosci stacji radiolokacyjnych przeciwnika oraz potozenie i mozliwosci wiasnych
systeméw obrony powietrznej. Obecno$¢ stacji radiolokacyjnych przeciwnika
w sgsiedztwie FLOT uzasadnia odsuniecie linii wylgczenia IFF od przedniej rubie-
zy wojsk wiasnych, podobnie jak ograniczone mozliwosci wtasnych naziemnych sit
obrony powietrznej w elektronicznym identyfikowaniu statkéw powietrznych. Nalezy
jednak pamieta¢, ze nie mozna jej odsuwa¢ od FLOT na odlegtos¢ wieksza, niz
wynika to z potrzeb powietrznych systeméw wczesnego ostrzegania i kontroli. Na-
tomiast ustalajgc potozenie linii wigczenia IFF, nalezy uwzgledniaé¢ przede wszyst-
kim mozliwosci systemOw obrony powietrznej wiasnych i przeciwnika. Duze zagro-
zenie przeciwdziataniem OP przeciwnika i mate prawdopodobieristwo ostrzelania
przez wiasng OP sktania do przysuwania linii wigczenia IFF blizej FLOT i odwrot-
nie. Duze ryzyko pomytkowego ostrzelania przez wtasna OP i mate zagrozenie ze
strony systeméw OP przeciwnika moze spowodowac, ze linie wigczenia IFF nalezy
odsuwaé od FLOT. W wypadkach szczegélnych, jak cho¢by panowanie w powie-
trzu nad catym obszarem operacji, uzasadniona moze by¢ decyzja dowddcy sit
potaczonych o niewytaczaniu przez zatogi statkbw powietrznych urzadzen IFF
w trakcie wykonywania misji. Informacje o potozeniu i aktywizowaniu linii witgcze-
nia i wytgczenia IFF publikowane sg w rozkazie do kontroli przestrzeni powietrznej.

128



Linia skoordynowanego ognia {Coordinated Fire Line - CFL)

Jest to linia wyznaczona w ugrupowaniu przeciwnika, poza ktérg naziemne
srodki razenia moga wykonywac ogienn zgodnie z zamiarem ich dowodcow bez
dodatkowej koordynacji. Uzycie srodkoéw razenia wyzszego przetozonego przed tg
linig wymaga uzgodnienia z odpowiednim szczeblem dowodzenia. Ustala sie jg dla
dywizji i brygady, a w razie potrzeby rowniez w batalionie.

Obszar ograniczonego ostrzatu {Restricted Fire Area - RFA)

Jest to obszar, w ktérym obowigzuje zakaz prowadzenia ognia bez wczesniej-
szych uzgodnieh z ustanawiajgcym go organem. Okre$la go batalion lub wyzszy
szczebel dowodzenia, a w sytuacjach szczegoélnych samodzielnie dziatajgca kom-
pania. Obszar ten jest wyznaczony w tatwym do zidentyfikowania terenie za po-
mocg siatki meldunkowej lub kota o promieniu podanym w metrach. Jego potoze-
nie przekazywane jest w sieci tgcznosci wojsk walczacych oraz sieci tgcznosci
pododdziatéw wsparcia ogniowego do przetozonego, podwladnych i sgsiadow.

Linia ograniczenia ognia {Restricted Fire Line - RFL)

Jest to linia ustanawiana pomiedzy sitami prowadzacymi dziatania opdzniajgce
(wykonujacymi manewr) a innymi wojskami wtasnymi, zabraniajaca prowadzenia
ognia lub wszelkiego jego oddzialywania powodujgcego jej przekroczenie bez
uzgodnienia z zainteresowanymi sitami. Ustalana jest przez obu zainteresowanych
dowddcow i wyznaczana w terenie fatwym do zidentyfikowania (zazwyczaj blizej
wojsk pozostajgcych w miejscu). Jej potozenie przekazywane jest w sieci tgczno-
Sci wojsk walczacych oraz sieci tgcznosci pododdzialéw wsparcia ogniowego do
przetozonego, podwiadnych i sgsiadéw.

Linia rozgraniczenia {Boundary Line - BNDRY)

Linie rozgraniczenia nalezg do proceduralnych srodkéw kontroli dziatan ma-
newrowych {Manoeuvre Control Measures). W dziataniach sit ladowych sg stoso-
wane do geograficznego podzialu obszaréw odpowiedzialnosci sasiednich jedno-
stek i/lub zgrupowan wojsk. Jezeli nie zostaty wprowadzone specjalne zastrzeze-
nia, to wewnatrz swojego obszaru odpowiedzialnosci jednostki moga manewrowac
i prowadzi¢ ogien bez koniecznosci ich Scistego koordynowania z sgsiadami. Jako
regute przyjmuje sie, ze zadna jednostka nie prowadzi ognia poza linie rozgrani-
czenia, o ile nie zostat on wczesniej uzgodniony z jednostkami sasiednimi, lub
wykracza poza granice ustalonych srodkéw koordynacji wsparcia ogniowego, jak
np. linie skoordynowanego ognia. Zastrzezenia powyzsze dotycza amunicji kon-
wencjonalnej i specjalnej oraz efektow ich uzycia. Jezeli dym lub oswietlenie (roz-
btyski) powstale w efekcie prowadzonego ognia moga wptywac¢ na dziatania sa-
siadéw, zazwyczaj wymagana jest koordynacja z tg jednostka. W pewnych, Scisle
okreslonych okoliczno$ciach dowodca moze podja¢ decyzje o prowadzeniu ognia
poza linie rozgraniczenia bez wczesniejszej koordynacji z zainteresowanymi jed-

129



nostkami. Dotyczy to sytuacji, gdy wykryte obiekty zostaty jednoznacznie zidentyfi-
kowane jako nalezace do przeciwnika, a brak czasu nie pozwala na uzgodnienia
koordynujace z sasiadanni.

Obszar nieograniczonego ostrzatu (Free Fire Area - FFA)

Jest to obszar, wewnatrz ktérego kazdy Srodek ogniowy moze prowadzi¢ ogien
bez dodatkowych uzgodnien ze sztabem, ktdry go wyznaczyt. Wyznacza sie go
w celu przyspieszenia wykonania ognia oraz w celu umozliwienia lotnictwu wspar-
cia bezposredniego zrzutu bomb, ktérych nie byt w stanie zrzuci¢ na wyznaczone
cele. Obszar ten wyznaczany jest zwykle przez dowodce wspieranej dywizji lub
dowddce wyzszego szczebla, a jezeli istnieje taka koniecznosé, w uzgodnieniu
z panstwem, na ktérego terytorium prowadzone sg dziatania wojenne. Jezeli jest to
mozliwe, wyznacza sie go w fatwo rozpoznawalnym terenie, a jesli to konieczne,
wskazuje sie go za pomoca wspotrzednych prostokatnych. Jego potozenie prze-
kazywane jest w sieci tacznosci walczacych wojsk oraz sieci tgcznosci pododdzia-
tbw wsparcia ogniowego do przetozonego, podwtadnych i sgsiadow.

Linia synchronizacji dziatan gtebokich (Deep Battle Synchronization Line
- DBSL)

Jest to linia wyznaczana w ugrupowaniu przeciwnika, wskazujgca skraj obsza-
ru operacji dowddcy sit ladowych. Linia DBSL rozgranicza i definiuje geograficzne
obszary odpowiedzialnosci dowd6dcéw komponentéw sit powietrznych i lgdowych.
Ta z pozoru klarowna definicja linii synchronizacji dziatan gtebokich zaczerpnieta
z ,Planu kontroli przestrzeni powietrznej Regionu Pd6thocnego™™ jest poddawana
szerokiej krytyce, szczegolnie za Atlantykiem. Problem dotyczy dwdéch aspektéw:
definiowania obszaréw odpowiedzialnosci, a wtasciwie ich precyzyjnego rozgrani-
czania oraz r6znego postrzegania dziatan gtebokich przez sity ladowe i powietrz-
ne. Bez wzgledu jednak na wynikajgce stad kontrowersje zaktada sie, ze potoze-
nie linii DBSL bedzie uzgadniane wspélnie przez obu zainteresowanych dowddcéw
oraz publikowane w rozkazach bojowych i operacyjnych.

Obszar koordynacji przestrzeni powietrznej (Airspace Coordination Area
-ACA)

Jest to ograniczony obszar lub korytarz powietrzny wyznaczany dla wtasnego
lotnictwa sit lgdowych w celu zapobiezenia ostrzatowi wtasnych samolotéw i $mi-
glowcéw przez wojska wiasne. Jego przyjecie zarzadza centrum koordynacji
wsparcia ogniowego. Wyznacza sie go za pomoca wspotrzednych oraz linii. Ogien
nie moze by¢é prowadzony przez korytarz powietrzny bez zgody wyznaczajacego
go centrum.

COMAIRNORTH SUPLAN 24610M..., wyd. cyt., s. G-1-6.
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Bezpieczna strefa (Safe Area for Evasion - SAFE)

Jest to rejon wyznaczony na obszarze kontrolowanym przez przeciwnika, dajg-
¢y uchodzcom lub uciekinierom znaczne szanse unikniecia schwytania i przetrwa-
nia do czasu, gdy zostang ewakuowani.

4.7. Punkty odniesienia

Sa to umowne punkty przyjmowane przez wszystkie komponenty, utatwiajgce
koordynacje dziatan we wspolnej strefie. Wyznaczane sg w oparciu o charaktery-
styczne obiekty, wspotrzedne geograficzne lub wskazania systemow nawigacyjnych.

Punkt kontroli powietrznej {Air Control Point- ACP)

Jest to pozycja geograficzna oznaczona za pomocag srodkéw radionawigacyj-
nych, wyrdzniajacy sie obiekt terenowy lub inny tatwo identyfikowalny, z przydzie-
lonym niepowtarzalnym numerem lub nazwg - stosowana jako pomoc nawigacyjna
lub do kontroli potozenia statkéw powietrznych. Nazwa czesSciej stosowang jest
~punkt kontrolny”, natomiast w zarzgdzaniu ruchem lotniczym znany jest jako ,zna-
czacy punkt nawigacyjny”. Znaczace punkty nawigacyjne wyznaczone w rejonie
informacji powietrznej publikowane sg we witasciwym dla niego zbiorze informaciji
lotniczych.

Punkt kontaktowy {Contact Point-CP)

W dzialaniach lagdowych jest to fatwy do zidentyfikowania punkt w terenie,
w ktérym dwie lub wiecej jednostek powinny nawigzaé kontakt. W dziataniach po-
wietrznych jest to ustalona wczesniej pozycja, w ktérej dowddca zadania nawigzuje
tacznosé radiowg z kontrolerem ruchu lotniczego lub innym upowaznionym stano-
wiskiem (np. wysunietym nawigatorem naprowadzania, druzyng do dziatan spe-
cjalnych itp.). Meldunek o przelocie nad znana pozycja jest elementem procedural-
nej kontroli przestrzeni powietrznej. Pozwala na kontrolowanie statkbw powietrz-
nych w czasie i przestrzeni, poza strefg informacji radiolokacyjnej. W dziataniach
bezposredniego wsparcia lotniczego punkt kontrolny moze byc takze wyjsciowym
punktem naprowadzania, od ktérego wysuniety nawigator naprowadzania wektoru-
je samoloty do rejonu realizacji zadania.

Bramy wlotowe / wylotowe {Entry/Exit Gate - EG)

Sg to obszary przestrzeni powietrznej, do ktérych kierowany jest statek po-
wietrzny w celu rozpoczecia tranzytowej fazy lotu z lotniska na lgdzie do zespotu
okretbw na morzu, lub odwrotnie. Ich lokalizacja powinna zapewnia¢ mozliwie naj-
krétszy czas przelotu oraz bezpieczng separacje od sit przeciwnika. Bramy wloto-
we / wylotowe- sg aktywizowane jako pozycje geograficzne ustalone odlegtoscig
i azymutem wzgledem wektora pozycji i zamierzonego ruchu (PIM) formacji okre-
tow. Standardowa Srednica bram wynosi 10 Nm (wykreslana promieniem 5 Nm od
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opublikowanej pozycji geograficznej), a w pionie rozciagajg sie od poziomu morza
do 25 000 ft MSL. W dokumentach doktrynalnych NATO™® podkres$lono, ze bramy
wlotowe / wylotowe sg jedynymi punktami, przez ktéry moze odbywac sie ruch
lotniczy pomiedzy sitami na morzu i na ladzie. Dla szybszej identyfikacji elektro-
nicznej wiasnych statkéw powietrznych oraz zagwarantowania zasiegu tacznosci
radiowej UHF wysokos¢ lotu samolotéw w bramach powinna by¢ utrzymywana
w granicach goérnego limitu.

Punkt przekazania kontroli {Handover Gate - HG)

Jest to punkt znajdujgcy sie na torze lotu statku powietrznego, w ktérym odpo-
wiedzialno$¢ za zapewnienie statkowi powietrznemu stuzby kontroli ruchu lotni-
czego jest przekazywana z jednego organu kontroli lub stanowiska kontroli do na-
stepnego. W dziataniach powietrzno-morskich punkty te ustalane sa wspoélnie przez
ladowego dowddce obrony powietrznej (CAOC/AOC) i taktycznego dowddce sit
morskich (OTC). Wyznaczanie punktow przekazania kontroli jest uzasadnione tylko
w przypadku, gdy znajdujg sie one w strefie informacji radiolokacyjnej zaréwno
organu przekazujacego, jak i przyjmujacego. W innych sytuacjach obowiazuja pro-
cedury wtasciwe dla bezpiecznego punktu identyfikaciji.

Bezpieczny punkt identyfikacji {Identification Safety Point- ISP)

Jest to punkt, w ktérym statek powietrzny dotaczajacy do floty powinien proé-
bowac¢ nawigza¢ dwustronna tgcznos¢ z jednostkami nawodnymi i rozpocza¢ pro-
cedury identyfikacji. Punkt ten wyznaczany jest w sytuacji, gdy punkt przekazania
kontroli nad statkiem powietrznym lub brama wlotowa / wylotowa znajdujg sie poza
strefg informacji radiolokacyjnej zespotu okretdw lub brak jest stabilnej dwustronnej
tagcznosci pomiedzy osrodkami kontroli powietrznej {Air Contro! Unit - ACU). Jezeli
nie zostato ustalone inaczej, to bezpieczny punkt identyfikacji jest pozycja na linii
laczacej aktywizowang brame (,punkt przekazania kontroli”) z centralnym punktem
formacji okretdbw w odlegtosci 150 Nm od okretéw. W tej sytuacji informacja
o punkcie ISP nie jest nigdzie publikowana. Zmiana tych ustalen, np. ze wzgledow
taktycznych, powoduje, ze nowe potozenie punktu ISP jest uzgadniane pomiedzy
ladowym dowddca obrony powietrznej (CAOC/AOC) i dowddca taktycznym sit
morskich (OTC), zas informacja o nim jest publikowana w dokumentach dowodze-
nia obrony powietrznej (OPTASK AAW, ATO).

Punkt dyspozycyjny {Marshalling Gate - MG)

Jest to punkt stuzb kontroli ruchu lotniczego, do ktérego sg kierowane statki
powietrzne po starcie, przed rozpoczeciem tranzytowej fazy lotu lub po jej zakon-
czeniu, przed lgdowaniem. Punkty dyspozycyjne zawsze wyznaczane sg w strefie
informacji radiolokacyjnej okreslonego kontrolera (lotniska, CRP, CRC, okretu).

MTP 1(D), Multinational Maritime Tactical Instructions and Procedures, vol, 1, NSA, January
2002, s. 6-39.
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natomiast definiowane sg jako state pozycje geograficzne lub w odniesieniu do
okretu (zgrupowania sit). Lokalizacja punktéw z jednej strony powinna gwaranto-
wac niezaktocony przez przeciwnika przebieg tej fazy lotu, z drugiej zas powinna
uwzgledniac lokalizacje rejonow wykonania zadan przez statki powietrzne operuja-
ce z lotniska lub poktadow okretéw.

Buliseye (BULL)

Jest to punkt odniesienia, wzgledem ktérego sa lokalizowane pozycje obiektéw
poprzez okreslenie ich azymutu i odlegtosci. System punktéw odniesienia bullsseye
{Buliseye Reference System) najszerzej wykorzystywany jest w sitach powietrznych,
stuzgc informowaniu zat6g samolotow mysliwskich o lokalizacji zZrodet zagrozen.

Punkt poszukiwania i ratownictwa {Search and Rescue Po/nf- SARDOT)
Jest to punkt odniesienia {Reference Point) stosowany w dziataniach poszuki-
wawczo-ratowniczych.

4.8. Zastrzezone strefy dziatan

Zastrzezone strefy dziatan {Restricted Operations Zone - ROZ) ustala sie w celu
zarezerwowania przestrzeni powietrznej dla specyficznej aktywnosci, realizowanej
przez ograniczona liczbe uzytkownikdw. Rezerwacja przestrzeni nie oznacza jed-
nakze prawa do wytgcznosci w jej wykorzystaniu tylko przez rezerwujgcego. Moze
sie bowiem zdarzy¢, iz w przestrzeni powietrznej strefy bojowej o stosunkowo nie-
wielkich rozmiarach nie bedzie dos¢ miejsca, aby zagwarantowaé wszystkim jej
uzytkownikom nieograniczong swobode dziatania. Dlatego tez okreSla sie prioryte-
ty, ktére stuzg hierarchizowaniu waznosci srodkéw kontroli przestrzeni powietrznej
wyznaczanych w tym samym obszarze. Informacje o planowanych z wyprzedze-
niem zastrzezonych strefach dziatan sg publikowane w planach kontroli przestrzeni
powietrznej. Zapotrzebowania na aktywizowanie stref ROZ musza by¢ sktadane
we witasciwych terytorialnie osrodkach kontroli przestrzeni powietrznej. Informacije
o aktywizowanych strefach ROZ sag publikowane w rozkazach do kontroli prze-
strzeni powietrznej. Jesli w planie kontroli przestrzeni powietrznej nie bedzie usta-
lone inaczej, to przekazana do wiadomosci informacja o takich strefach powinna
zawierac:

» granice boczne, dolng i gorna;

* przeznaczenie;

» czasy aktywizowania;

« organ kontrolujacy dziatania w strefie i czestotliwosci radiowe (jesli sg do-
stepne);

e ograniczenia w stosunku do innych uzytkownikbéw przestrzeni powietrznej,
np. stan kontroli gotowosci uzbrojenia (WCS).
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Zasady ruchu lotniczego (trasy, tory lotu, wysokosci, predkosci, tgcznosé itp.)
oraz procedury identyfikacyjne wewnatrz stref ROZ uszczegétawiane sg w odreb-
nych zarzadzeniach. Ze wzgledu na rodzaj realizowanych dziatan wyrézniane sg
nastepujace zastrzezone strefy dziatan:

a) strefa tankowania w powietrzu {Air to Air Refuelling —AAR) —nie dotyczy
tankowania powietrznego w operacjach sit specjalnych;

b) strefa dyzurowania samolotéw systemu powietrznego wczesnego ostrzega-
nia {Airborne Early Warning - AEW);

¢) strefa dyzurowania samolotow walki elektronicznej {Electronic Combat-EC):

d) strefa lgdowania {Landing Zone - LZ) - wyznaczana dla specyficznych po-
trzeb operacji transportu powietrznego z wytadunkiem po wylgdowaniu;

e) strefa zrzutu {Drop Zone - DZ) - wyznaczana dla specyficznych potrzeb
operacji transportu powietrznego z wytadunkiem w formie zrzutu. Moze obejmowac
jedno lub kilka zrzutowisk;

f) strefa dziatan powietrznych stanowisk dowodzenia {Airborne Command and
Control - ABC);

g) strefa zatadunku {Pickup Zone —PZ) - wyznaczana dla potrzeb dziatan
zwigzanych z odzyskiwaniem personelu po wykonaniu zadania;

h) obszar rozpoznania {Reconnaissance Area - RECCE) - przestrzen po-
wietrzna rezerwowana dla misji rozpoznawczych statkéw powietrznych;

i) strefa dziatan bezzatogowych statkéw powietrznych {Unmanned Aerial Vehicle
- UAV);

j) strefa lotéw treningowych {Training Area - TRNG) - przestrzen powietrzna
wydzielana do lotéw treningowych zatdg lotniczych majgcych uczestniczy¢ w pla-
nowanej operacji wojskowej;

k) strefa dziatan samolotéw rozpoznania elektronicznego {Special Electronic
Mission Area - SEMA);

[) obszar dziatah sit specjalnych {Special Operation Area - SOF) - rezerwo-
wana przez planistéw sit specjalnych przestrzen powietrzna niezbedna dla dziatan
jednostek specjalnych;

m) obszar wyczekiwania samolotéw w dziataniach CAS {Close Air Support
Holding Area - CAS) - przestrzen powietrzna o zdefiniowanych granicach wydzie-
lana dla samolotow i Smigtowcow w bliskim sasiedztwie wiasnych sit lgdowych;

n) strefa zmasowanego uzycia sit {Kill Box - KILLBX) - segment przestrzeni
powietrznej o zdefiniowanych granicach wyznaczany dla potrzeb duzych grup sa-
molotéw mysliwskich, w ktéorym zatogi lotnicze sg upowaznione do ostrzelania
kazdego naruszajgcego go obiektu oraz w ktérym moga bez zadnych dodatkowych
procedur identyfikacyjnych stosowac pociski rakietowe klasy powietrze-powietrze
poza zasiegiem widzialnosci {Beyond Visual Range - BVR).

Wiekszos$¢ ustalen szczegdtowych dotyczacych zastrzezonych stref dziatan
jest niejawna. Osobom zainteresowanym problematyka kontroli przestrzeni po-
wietrznej i upowaznionym do korzystania z informacji klasyfikowanej NATO autorzy
rekomendujg do przestudiowania ponizsze dokumenty:
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e COMAIRNORTH SUPLAN 2461 OM “Copper Canyon”, Northern Region Air-
space Control Plan;

e COMAIRNORTH SUPLAN 24600D *“Constant Effort”, Northern Region
NATINEADS (NATO Integrated Extended Air Defence System);

 HQ AIRNORTH Manual 80-6, Tactical Employment, 8 December 2002.

4.9. Przestrzen powietrzna wydzielana dla celéw specjalnych

Jest to przestrzen powietrzna wyznaczana do celdéw specjalnych, innych niz
realizowane w zastrzezonych strefach dziatah. Moze takze definiowa¢ obszary,
w ktérych wszelkie dziatania lotnictwa sg zabronione.

Obszar koordynacji powietrznej sit morskich {Force Air Coordination
Area - PACA)

W procedurach morskich jest to obszar otaczajgcy sity morskie, wewnatrz kto-
rego wymagane jest stosowanie Srodkéw koordynacji dziatann w przestrzeni po-
wietrznej w celu unikniecia wzajemnych zakidcen pomiedzy wszystkimi wkasnymi
nawodnymi, naziemnymi i powietrznymi srodkami uzbrojenia.

Strefa zakazu lotéw (No Fly Zone - NOFLY)

Strefe zakazu lotdbw w sojuszniczej doktrynie operacji pozawojennych zdefi-
niowano jako [...] powietrzng strefe wytgczong ustanowiong przez uprawnione do
tego instytucje w celu zapobiegania lub przeciwdziatania szczegoélnej dziatalnoSci
w Scisle okreSlonym obszarze geograficznym™\ W zasadzie do atakéw terrory-
stycznych z 11 wrzesnia 2001 r. w Stanach Zjednoczonych strefy zakazu lotow
byly ustanawiane jedynie w przestrzeni powietrznej obcego panstwa, nieprzestrze-
gajacego rezolucji Organizacji Narodéw Zjednoczonych. Przyktadem moga by¢
dziatania lotnictwa koalicyjnego i sojuszniczego nad Irakiem oraz Bosnig i Herce-
gowing. Po wydarzeniach z 11 wrze$nia w sytuacjach szczeg6lnych zaczeto
wprowadzac strefy zakazu lotéw takze nad terytorium wilasnego parnstwa. Strefe
takg ustanowiono miedzy innymi podczas trwania zimowych igrzysk olimpijskich
w 2002 r., ktérych gospodarzem byty Stany Zjednoczone, czy tez w czasie szczytu
NATO w Pradze™®. Rodzaj zakazanej aktywnosci lotnictwa i innych sit w strefie
NOFLY nad terytorium obcego panstwa kazdorazowo ustala organ ustanawiajgcy
te strefe. W wypadku jej ustanowienia nad terytorium wilasnego panstwa w strefie
tej bez zgody uprawnionych wtadz wojskowych zabrania sie wszelkiej aktywnosci
lotnictwa.

AJP 3.4, Non-Article 5 Crisis Response Operations, NSA 2004, s. 4-10.

Zob. M. Marszatek, Polityczno-militarne aspekty uzycia komponentu powietrznego w operacjach
reagowania kryzysowego. Etap 2. Wymuszanie stref zakazanych przez komponent powietrzny, AON,
Warszawa 2004, s. 13,
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Wysuniety punkt uzupetniania paliwa i uzbrojenia (Forward Arming and
Refuelling Point - FARP)

Sa to tymczasowe instalacje (urzadzenia) zorganizowane, wyposazone i roz-
winiete przez dowddce jednostki lotnictwa sit lgdowych. Sg one zwykle rozmiesz-
czone w gtéwnym obszarze walki, blizej obszaru tytowego w stosunku do obszaru
dziatania lotniczej jednostki zabezpieczenia. Zadaniem tego punktu jest zaopa-
trzenie w amunicje i paliwo, niezbedne do uzycia powietrznych jednostek manew-
rowych w walce. Pozwala $miglowcom bojowym na szybkie uzupetnienie paliwa
i uzbrojenia.

Pozycja dziatan przednich (Forward Operation Location - FOL)
Jest to wysunieta pozycja o charakterze tymczasowym, z ktérej jednostki sit
ladowych lub lotnictwa sit lgdowych prowadza dziatania zbrojne.

Obszar dziatan systemow rakietowych klasy ziemia/woda-ziemia/woda
(Surface to Surface Missile System - SSMS)

Jest to przestrzenn powietrzna o zdefiniowanych granicach nad stanowiskami
wystrzeliwania i planowanymi miejscami upadku pociskéw rakietowych taktycznych
systeméw rakietowych sit lgdowych (Army Tactical Missile System - ATACAMS)
i pociskéw manewrujgcych {Tomahawk Land Attack Missile - TLAM).

Obszar podwyzszonego pogotowia (Alert Area - ALERTA)

Duze natezenie lotow treningowych w przestrzeni nad pewnymi obszarami lub
prowadzona na nich specyficzna dziatalnos¢ (jednak bezposrednio niezagrazajaca
statkom powietrznym) wymagajag wzmozonej uwagi stuzb ruchu lotniczego oraz
pozostatych uzytkownikOw przestrzeni powietrznej. Rejony te oznacza sie jako
obszar podwyzszonego pogotowia, a informacja o nich jest zobrazowana na ma-
pach lotniczych oraz publikowana w biuletynach i komunikatach. W obszarach tych
obowiazujg przepisy wykonywania lotéw, ustalone przez wiasciwe wiadze lotnicze.

Strefy lotow wojskowych (Military Operations Area - MOA)

Odseparowanie pewnego rodzaju specyficznych lotéw treningowych i ¢wiczeh
lotnictwa wojskowego od pozostatego ruchu lotniczego IFR jest przyczyng ustana-
wiania w przestrzeni powietrznej stref lotow wojskowych o Scisle zdefiniowanych
granicach bocznych, dolnej i gornej. W zasadzie zatoga kazdego statku powietrz-
nego nieuprawnionego do przebywania w tej strefie jest informowana o konieczno-
Sci doboru trasy omijajacej strefe lotow wojskowych. Niewielkie natezenie aktyw-
nosci lotnictwa wojskowego moze skutkowaé wydaniem zgody przez stuzby kon-
troli ruchu lotniczego na przelot tej strefy pod kontrolg (zapewnione separacje po-
ziome i boczne) tych stuzb. W wypadku lotéw VFR, ktérych trasy przebiegajg przez
strefy lotdw wojskowych, obowigzujg przepisy i ustalenia wtasciwe dla przelotéw
w przestrzeni powietrznej niekontrolowanej (wojskowy organ ruchu lotniczego de-
cyduje o warunkach lotu VFR po trasie).
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Obszar zakazu prowadzenia ognia {No Fire Area - NFA)

Jest to obszar, w ktérym obowigzuje zakaz prowadzenia ognia oraz wszelkiego
jego oddziatywania. Stosowany jest zazwyczaj w rejonie zurbanizowanym, w kto-
rym znajduje sie ludnos¢ cywilna, szpitale, koscioty lub zabytki kultury Swiatowej.
Wyjatkiem jest sytuacja, gdy ustanawiajacy go organ, ze wzgledu na wykonanie
zadania bojowego, tymczasowo zezwala na prowadzenie ognia lub gdy dowddca
rozkaze oddziatywa¢ ogniowo na znajdujgcego sie w nim przeciwnika prowadza-
cego ogien. Jego potozenie przekazywane jest w sieci tgcznosci walczacych wojsk
oraz sieci tagcznosci pododdzialtbw wsparcia ogniowego do przetozonego, pod-
wiadnych i sgsiadow.

Rejon lotobw po obu stronach granicy {Cross Border Area - CBA)

Zainteresowane panstwa, dazac do optymalizacji struktur przestrzeni po-
wietrznej i drég lotniczych w rejonie granicy panstwa i/lub kierujgc sie szczegdlnymi
wymogami operacyjnymi, moga ustali¢ wzdtuz niej obszar czasowo wydzielony
w postaci rejonu CBA. Rejony te sg zazwyczaj dzielone na mniejsze sektory, ktére
moga by¢ przydzielane poszczegdélnym uzytkownikom przestrzeni powietrznej
zgodnie z zasadami okreSlonymi w porozumieniach miedzynarodowych. Prze-
strzeni powietrznej w rejonie lotdw po obu stronach granicy nadaje sie klasy wta-
Sciwe dla przestrzeni kontrolowanej, niekontrolowanej lub moze pozosta¢ ona
niesklasyfikowana. Informacje o rejonach CBA publikowane sg w krajowych zbio-
rach informacji lotniczych (AIP).

Strefa czasowo wydzielona {Temporary Segregated Area - TSA)

Jest to cze$¢ przestrzeni powietrznej o okreslonych wymiarach, w obrebie kt6-
rej dziatania wymagaja rezerwacji przestrzeni do wylacznego korzystania przez
okre$lonego uzytkownika w okreslonym czasie. TSA ustanawia sie w celu zaspo-
kojenia potrzeb operacyjnych tych lotow cywilnych i wojskowych, ktére ze wzgle-
déw bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu lotniczego powinny by¢ cza-
sowo wydzielone. Wzgledy bezpieczenstwa wymuszajg takze ustanowienie rejonu
buforowego (strefy buforowej) dookota oraz ponad i ponizej TSA. Informacje
o strefach czasowo wydzielonych publikowane sg w krajowych zbiorach informacji
lotniczych (AIP).

4.10. Inne

Poza wyzej wymienionymi proceduralnymi Srodkami kontroli przestrzeni
powietrznej, doktryna ATP-40 dodatkowo uwzglednia takze stosowanie procedur
dodatkowych, opisanych ponizej.
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Przerwa czasowa {Time Slot-JS)

Jest okresem czasu, w ktérym pewne dzialania lotnicze, odbywajace sie
w przestrzeni powietrznej o okreslonych wymiarach, zostajg zawieszone po to, aby
innym uzytkownikom zapewni¢ wiekszg swobode operacji. Na korcu tego okresu
zawieszenie zostaje zniesione automatycznie. Przekazana do wiadomosci infor-
macja o oknie czasowym powinna zawierac:

e wymiary poziome (powierzchnie, promien);

« wymiary pionowe (wysokos$¢, wzniesienia, poziomy lotu);

e zawieszony system uzytkownika:

* oOkres zawieszenia.

Informacja o ustanowieniu przerwy czasowej (TS) moze by¢ rozpowszechnio-
na rozkazem do kontroli przestrzeni powietrznej lub rozkazem bojowym sit po-
wietrznych. Jedli zostanie opublikowana w rozkazach taktycznych, to przed zreali-
zowaniem TS ze strony wszystkich systemoéw, ktérych dotyczy zawieszenie, musza
by¢ uzyskane potwierdzenia otrzymania informacii.

Ogoblne reguty prowadzenia walki {Rules of Engagement - ROE)

W wielu miejscach funkcjonowania systemu dowodzenia Sojuszu trudno roz-
dzieli¢ procedury dowodzenia od procedur uzywanych w systemach wspierajgcych
prace systemu dowodzenia w aspekcie kontroli przestrzeni powietrznej. Do takich
wspdlnych procedur naleza, miedzy innymi, og6lne reguty prowadzenia walki. ROE
sa to wytyczne zarzadzania nakazowego i proceduralnego, okreslajgce okoliczno-
Sci i ograniczenia, pod ktoérymi wojska moga inicjowac lub kontynuowac zwalczanie
sit przeciwnika. Dowddca sit polaczonych zatwierdza ROE dla teatru dziatan.
ROE, poprzez okresSlenie doktadnych warunkéw, pod ktérymi oddziatywanie
ogniowe moze mie¢ miejsce, umozliwiajg dowddcy OP obszaru utrzymanie kontroli
nad bitwa powietrzna.

ROE obowigzuja wszystkich uczestnikbw wojny i sg rozpowszechniane na
wszystkich szczeblach sit ladowych, powietrznych i morskich. Wyrézniamy siedem
kategorii ROE. Pierwsze trzy dotycza wszystkich uczestnikéw dziatah w OP. Pozo-
state sg gtéwnie kierowane do specjalistycznych sit OP:

a) prawo do samoobrony {Right to Self Defense) - dowddcy wszystkich szcze-
bli s odpowiedzialni za podejmowanie kazdych niezbednych dziatan do ostony
whasnych sit przed atakiem powietrznym i rakietowym. W przypadku koniecznosci
odparcia ataku powietrznego prawo do samoobrony ma pierwszenstwo przed wszyst-
kimi pozostatymi procedurami, normalnie rzgdzacymi ogniem. Dziatania w ramach
samoobrony pozwalajg wilasnym jednostkom uzyC organicznego uzbrojenia do
obrony przed bezposrednim atakiem powietrznym. Prawo do samoobrony jest
wiasciwe dla wszystkich ROE i procedur kierowania ogniem;

b) kryteria wrogosci {Hostile Criteria) - sg to podstawowe reguty pomagajgce
zidentyfikowa¢ obiekt powietrzny jako wiasny lub obcy. Reguly te sg ogtaszane
przez dowoddcéw potgczonych dowddztw lub innych dowddcow posiadajgcych
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uprawnienia do ich ogtaszania. Dowddca, ktéry ustala parametry™ kryteriow wro-
gosci, moze bra¢ pod uwage, w okreslonej czesci przestrzeni powietrznej*’*, czyn-
niki predkosci, wysokosci lotu, oznakowanie statku powietrznego lub formutowaé
w stosunku do tej czesci przestrzeni jeszcze inne wymagania (np. specyficzny kurs
trasy lotu). W procesie okreSlania tych parametrow dowoddca moze rowniez
uwzglednia¢ cechy charakterystyczne dla statkdw powietrznych lub dziatah prze-
ciwnika.

Organ dowodzenia OP, posiadajacy uprawnienia identyfikacji, uzywa kryteriéw
wrogosci w procesie identyfikacji wykrytych celow powietrznych. Najwyzszy organ
dowodzenia OP zdolny do zarzadzania oddziatywaniem bojowym zachowuje zwy-
kle uprawnienia identyfikacji. Jednostki ogniowe, posiadajgce mozliwosci transmisji
danych w czasie rzeczywistym, po wykryciu celu, przesytajg informacje o nim do
kierujgcego ogniem organu dowodzenia OP (z uprawnieniami identyfikacji), poma-
gajac tym samym zidentyfikowaé cel powietrzny. Organ dowodzenia OP kierujacy
ogniem dokonuje ostatecznej identyfikacji celu i deleguje uprawnienia do zwalcza-
nia go wkasciwemu organowi dowodzenia OP. Delegowanie uprawnien do kiero-
wania ogniem i identyfikacji obiektéw powietrznych na nizsze szczeble dowodzenia
zwykle dotyczy jednostek OP lub innych, ktére nie maja mozliwosci transmisji da-
nych o identyfikacji w czasie rzeczywistym. Jednostki takie majg przydzielone za-
réwno uprawnienia do identyfikacji, jak i do zwalczania.

Rakiety, jako obiekty powietrzne, nie wymagajg identyfikacji. Jednostki OP,
ktére zaklasyfikujg obiekt powietrzny do rakiet, moga zwalcza¢ go bez potrzeby
identyfikowania.

Stan kontroli gotowosci uzbrojenia {Weapon Control Status - WCS)

Jest to Free, Tight, - opisuje relatywny stopien kontroli ognia systemow
OP i systemOw obrony przeciwrakietowej (OPRak). WCS dotyczy systeméw broni,
czesci przestrzeni powietrznej oraz poszczegolnych typow obiektow powietrznych.
WCS stopniuje lub okresla zakres stosowanych stopni kontroli, zaleznie od sytuaciji
taktycznej. Zwykle ustala sie oddzielne WCS dla samolotéw, sSmigtowcéw, srodkéw
bezpilotowych i rakiet. Sity OP i OPRak muszg mie¢ zdolnos¢ do odbierania i roz-
powszechniania WCS do kazdego typu obiektu powietrznego. Dowddca obrony
powietrznej obszaru operacji ustala WCS dla samolotéw. Uprawnienia do ustalenia
WCS dla $migtowcow oraz Srodkéw bezpilotowych zwykle deleguje on dowodcy
ogollnowojskowemu, posiadajgcemu te srodki.

Po analizie definicji leksykalnych tu rozumiane jako wielkosci ustalane dla wamnkoéw pokoju,
kryzysu lub konfliktu w okre$lonej czesci przestrzeni, zachowujace stale wartosci charakterystyczne dla
procesu identyfikacji statkéw powietrznych przeciwnika.

Moze to by¢ np. strefa buforowa (jak w Iraku) w okresie pokoju lub kryzysu lub $rodek kontroli
przestrzeni powietrznej, np. typu BDZ w czasie konfliktu.

W praktyce stosowania procedur WCS proponuje sie rezygnacje z przektadu niektorych nazw
na jezyk polski, a stosowanie jedynie nazw angielskich, obowigzujgcych w dziataniach sojuszniczych.
Rekomendacja ta wyraza pewien trend, zmierzajacy do uzywania wytacznie jezyka angielskiego w procedu-
rach kierowania ogniem. Stuszna wydaje sie zasada, ze tam gdzie o wykonaniu zadania i bezpieczen-
stwie decydujg sekundy, nie ma czasu na przektady jezykowe.
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Dowddca ogoélnowojskowy, stosownie do sytuacji operacyjno-taktyczne], moze
delegowac te uprawnienia swoim podwtadnym. Nawet, jesli nie ma on delegowa-
nych zadnych uprawnien do nadawania WCS, zawsze moze podnies¢ restrykcyj-
nos¢ WCS w swoim obszarze dziatania. Wystepuja trzy rodzaje WCS;

a) Weapons Free (WF) - system broni moze prowadzi¢ ogienn do obiektow po-
wietrznych, niezidentyfikowanych jako wlasne. Prowadzenie ognia w obronie przed
rakietami nie wymaga wczesniejszej identyfikacji (najmniej restrykcyjny);

b) Weapons Tight (WT) - system broni moze prowadzi¢ ogien tylko do celow
powietrznych zidentyfikowanych jako obce, zgodnie z ustalonymi kryteriami wrogo-
Sci. Skuteczna identyfikacja moze by¢ osiggnieta réznymi Srodkami, w tym identyfi-
kacjg wzrokowa (gotym lub uzbrojonym okiem), Srodkami elektronicznymi i proce-
duralnymi. Prowadzenie ognia w obronie przed rakietami nie wymaga wczesniej-
szej identyfikacji;

¢) Weapons Hold (WH) - system broni moze prowadzi¢ ogien wylacznie
w samoobronie i na rozkaz (najbardziej restrykcyjny).

Chociaz nie ma réznic w zastosowaniu WCS Frez i Tight do walki z rakietami,
to zwykle w obronie przeciwrakietowej stosuje sie WCS Tight.

Poziom kontroli (Level of Control)

Poziom kontroli opisuje ten szczebel dowodzenia OP, na ktérym jest realizo-
wane nakazowe (bezposrednie - przez techniczne $rodki tgcznosci) zarzadzanie
bitwg powietrzng. Szczeblem tym moze by¢ dowddztwo obszaru OP, np. Dowddz-
two Komponentu Powietrznego w Ramstein {Air Component Command, Headquar-
ters Harnstein - ACC HQ Ramstein), dowédztwo podobszaru OP, np. CAOC/AQC,
osrodek kierowania ogniem brygady, batalionu OP lub nawet pojedynczy system
rakietowy, artyleryjski. Poziom kierowania okresla jednoczesnie szczebel dowo-
dzenia OP, posiadajgcy uprawnienia do zainicjowania zwalczania celu powietrzne-
go. Poziom ten moze by¢ rézny dla samolotow, Smigtowcow, srodkdéw bezpiloto-
wych i rakiet. Dowddca obszaru OP okresli poziom kierowania w planie OP (OPRak)
obszaru. Poziom ten moze ulec zmianie na skutek realizowanego wariantu dziata-
nia, np. zwalczania nisko lecacych samolotow szturmowych.

W jednostkach ogniowych SHORAD (np. dywizjon przeciwlotniczy brygady
zmechanizowanej) uprawnienia zwalczania obiektéw powietrznych delegowane sa
do najnizszego szczebla dowodzenia. Jednostki HIMADM natomiast (np. batalion
PATRIOT, putk OSA, KUB, ROLLAND) stanowig zwykle poziom kierowania w zwal-
czaniu rakiet, natomiast w przypadku zwalczania samolotow wlasciwym poziomem
kierowania jest dowodztwo podobszaru OP lub wyzszy szczebel dowodzenia OP.

Tryby kierowania ogniem (Modes of Control)
Wyrdznia sie dwa tryby kierowania ogniem; scentralizowany i zdecentralizo-
wany. Wybér trybu kierowania ogniem bedzie zalezat od mozliwosci systemu do-

HIMAD - High to Medium Altitude Air Defence System.
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wodzenia i rozpoznania zastosowanego systemu broni oraz sytuacji po-
wietrznej (wlasnej i przeciwnika). Plan OP i OPRak obszaru ustala tryb kierowania
ogniem oraz zdarzenia wywotujgce zmiany ustalonego trybu i organ dowodzenia,
uprawniony do wprowadzenia takiej zmiany.

Scentralizowane kierowanie ogniem - tryb kierowania ogniem uzywany
wtedy, kiedy wyzszy szczebel dowodzenia zatwierdza decyzje ogniowg o zwalcza-
niu celu przez podlegtg jednostke ogniowa. Jednostka ogniowa OP musi prosi¢
wyzszy szczebel dowodzenia o pozwolenie na zwalczanie celu powietrznego. Ten
tryb kierowania ogniem jest wykorzystywany do zminimalizowania prawdopodo-
bienstwa zwalczania wtasnych samolotéw, podczas gdy samoloty i rakiety prze-
ciwnika zwalczane sg jedynie na specjalne komendy kierowania ogniem. Do walki
z samolotami przeciwnika zwykle centralizuje sie kierowanie ognhiem na szczeblu
jednostki HIMAD.

Zdecentralizowane kierowanie ogniem - tryb kierowania ogniem zwykle sto-
sowany w OP i OPRak w czasie wojny, zapewniajgcy przetozonemu monitorowa-
nie dziatan podlegtych jednostek. W zdecentralizowanym kierowaniu ogniem przez
przetozonego do bezposredniego wskazywania celow do zwalczania dochodzi
tylko w sytuacjach wyjatkowych, takich jak; przeciwdziatanie zwalczaniu wtasnych
statkbw powietrznych lub unikniecie zwalczania tego samego celu jednoczes$nie
przez dwie whasne jednostki OP. Ten tryb kierowania ogniem stosowany jest dla
zwiekszenia prawdopodobienstwa zwalczania samolotow przeciwnika tak szybko,
jak tylko znajdg sie one w zasiegu ognia wilasnych systeméw OP. Jednostki OP
SHORAD zwykle decentralizujg kierowanie ogniem, podobnie jak jednostki HIMAD
w walce z rakietami przeciwnika.

Procesy zwiekszania i zmniejszania szczebla kierowania ogniem nazywane sg
odpowiednio procesami centralizowania i decentralizowania kierowania ogniem.
Procesy te moga by¢ realizowane jednoczesnie. Na przyktad w okreslonej sytuacii
kierowanie ogniem moze byC zdecentralizowane do szczebla osrodka kierowania
ogniem brygady przeciwlotniczej. Dowddca brygady centralizuje kierowanie ogniem
podlegtych batalionéw przeciwlotniczych, w tym samym czasie jego przetozony
monitoruje dziatania brygady. Ten przetozony realizuje proces decentralizowania
kierowania ogniem, podczas gdy dowddca brygady centralizuje kierowanie ogniem.
Zatem procesy centralizowania i decentralizowania kierowania ogniem sg realizo-
wane jednoczesnie.

Dziatania autonomiczne (Autonomous Operations)

Dziatania autonomiczne to tryb dziatania jednostek OP po utracie tacznosci
z przetozonym. Dowddca takiej jednostki w petni odpowiada za kierowanie ogniem
i zwalczanie celdow powietrznych. Zwykle po utracie tgcznosci, az do momentu jej
odzyskania, automatycznie waznos$¢ zyskujg specjalnie ustalone na ten czas regu-
ty walki i uzupetniajgce srodki kontroli przestrzeni powietrzne;j.

¢ - Command, Control, Communications, Computers and Intelligence.
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Komendy kierowania ogniem {Fire Control Orders)

Komendy kierowania ogniem sg uzywane do nakazowego kierowania ogniem
W czasie rzeczywistym, niezaleznie od obowigzujgcych WCS. Komendy te stoso-
wane sg czesto przez wyzsze szczeble dowodzenia OP do monitorowania zdecen-
tralizowanego kierowania ogniem, realizowanego przez podlegte jednostki. Ko-
mendy kierowania ogniem podawane sg przez $rodki tgcznosci lub stownie. Nale-
zy jednak pamietac¢, ze nie wszystkie komendy moga by¢ podawane wszystkim
jednostkom OP..

ZWALCZAC {Engage). Komenda ta uzywana jest do zwalczania specyficz-
nych celéw powietrznych. Przerywa ona wykonywanie jakichkolwiek komend
podanych do zwalczania tego celu wczesniej.

PRZERWAC ZWALCZANIE (Cease Engagement). Komendy tej uzywa sie do
wstrzymania dziatah taktycznych przeciwko specyficznym celom powietrznym
i zawsze jest poprzedzana komendg ZWALCZAC. Komenda ta moze by¢ stoso-
wana do przeniesienia ognia na inny cel o wyzszym priorytecie. Rakiety w locie
moga kontynuowac przechwycenie.

WSTRZYMAC OGIEN {Hold Fire). To komenda alarmowa uzywana do przer-
wania jakiegokolwiek oddziatlywania, ze zniszczeniem rakiet w locie wtgcznie. Ko-
menda wykorzystywana do zabezpieczenia wtasnych samolotow.

PRZERWAC OGIEN (Cease Fire). Komenda ta doprowadza do przerwania
ognia i jednoczes$nie Sledzenia celu powietrznego. Rakiety w locie moga kontynu-
owac przechwycenie. Komenda uzywana jest dla unikniecia jednoczesnego zwal-
czania celu powietrznego przez samoloty mysliwskie i jednostki naziemne OP lub
przez wiele jednostek OP naraz.

SLEDZIC {Cover). Komenda ta uzywana jest w celu osiagniecia przez jed-
nostke ogniowg gotowosci do otwarcia ognia do wskazanego celu. Systemy kiero-
wane stacjg radiolokacyjng uchwytujg wskazany cel. Komende te stosuje sie wo-
bec celow zwalczanych przez inng jednostke OP lub stanowigcych szczegdlne
zagrozenie. Jednostki otrzymujgce te komende melduja o Sledzeniu celu i gotowo-
Sci do otwarcia ognia przetozonemu.

WSTRZYMAC ZWALCZANIE {Engage Hold). Komenda ta uzywana jest do
tymczasowego ograniczenia prowadzenia automatycznego ognia do $ledzonych
celéw powietrznych. Jesli jednostka nie prowadzi ognia, $ledzenie trwa nadal. Ra-
kiety w locie moga kontynuowac¢ przechwytywanie.

OGIEN STOP {Stop Fire). Komenda alarmowa nakazujgca tymczasowe przer-
wanie cyklu strzelania z powodu naruszenia warunkéw bezpieczenstwa wewnatrz
jednostki. Komenda ta rzadko jest przekazywana na zewnatrz jednostki, ale moze
by¢ podawana przez kazda osobe w jednostce ogniowej, ktéra zauwazy narusze-
nie warunkéw bezpieczenstwa. Po usunieciu przyczyny zwalczanie moze by¢ kon-
tynuowane.
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Rozdziat 5

PUBLIKACJA INFORMACJI W KONTROLI
PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

5.1. Dokumenty kontroli przestrzeni powietrznej

5.1.1. Wskazowki i wytyczne dowddcy sit potaczonych

Do kompetencji dowddcy operacyjnego nalezy sformutowanie wskazéwek
i wytycznych oraz przekazanie ich zwierzchnikowi kontroli przestrzeni powietrznej
i dowdédcom komponentéw. Pomimo ze nie sg one formalizowane (nie majg usta-
lonej formy), to zasadniczo powinny zawierac i okreSlaéV\®:

* priorytety operacji, ograniczenia oraz poziom akceptowalnego ryzyka. Do-
waodca operacyjny przedstawia ogdélny sposob koordynowania sit i Srodkéw podle-
glych dowdédcom komponentéw, wskazujgc jednoczesnie, jaki stopien integracii
systemu, wewnetrznej koordynacji i regulacji przestrzeni powietrznej jest wymaga-
ny do osiggniecia celéw operacji;

e granice obszaru kontroli przestrzeni powietrznej. Rozmiar obszaru kontroli
przestrzeni powietrznej zalezy od takich czynnikow, jak: potozenie geograficzne
i rozmiar strefy dziatan bojowych, rozmieszczenie i stopieh integracji srodkéw kon-
troli przestrzeni powietrznej kontyngentéw narodowych, pochodzenie sit uczestni-
czacych w dziataniach (NATO, Partnerstwo dla Pokoju, Unia Zachodnioeuropej-
ska, inne zgtoszone) oraz potozenie tras zaopatrzeniowych (logistycznych) i wy-
magania dotyczace zapewnienia im bezpieczenstwa;

» zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej. Dowddca operacyjny nadaje
jednemu z podleglych dowodcdéw uprawnienia zwierzchnika kontroli przestrzeni
powietrznej;

» 0g0Ing organizacje systemu, przekazywane uprawnienia i relacje pomiedzy
podlegtymi (podporzadkowanymi) dowddcami. Zasadniczym czynnikiem pozwala-
jacym na unikniecie konfliktow i powielanie wysitkow jest Sciste okreslenie roli
i kompetencji dowodcy operacyjnego, zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrz-
nej, dowddcOw obrony powietrznej, komponentu powietrznego, ladowego i mor-
skiego. Dowodca operacyjny powinien wyraznie okresli¢ ich obowigzki i przekazac
uprawnienia, dzieki ktérym obowigzki te beda mogty by¢ wypetniane. Powinien
takze powiadomi¢ dowodcow komponentdw o poczynionych ustaleniach (jezeli
mialy miejsce) z wtadzami kraju gospodarza oraz innymi zainteresowanymi orga-
nizacjami narodowymi i miedzynarodowymi.

JP-352..., s. 14
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5.1.2. Plan kontroli przestrzeni powietrznej

Informacje ogdlne

Plan kontroli przestrzeni powietrznej {Airspace Control Plan - ACP) jest za-
twierdzany przez dowddce potgczonych sit w celu ustalenia procedur systemu
zarzadzania przestrzenia w AOR/JOA. Plan kontroli przestrzeni powietrznej przy-
gotowuje zarzadzajacy przestrzenig. Plan ten musi by¢ powigzany z planem OP
obszaru oraz skoordynowany z innymi planami potaczonych dziatan, poniewaz
dokumenty te pozwalajg razem prowadzi¢ dziatania na calg gteboko$¢ operacji,
z pelnym zaangazowaniem potencjalu i w sytuacji koniecznos$ci realizacji dowo-
dzenia i zarzadzania w warunkach zakiécen. Plan kontroli przestrzeni powietrznej
musi uwzglednia¢ procedury i standardy tgczy z miedzynarodowym systemem
ruchu powietrznego, co jest niezbedne do skutecznego powietrznego wsparcia
logistycznego, przerzutu sit, osiggania celéw dowoddcy potgczonych sit. W konse-
kwencji plan kontroli przestrzeni powietrznej powinien by¢ przygotowywany w pro-
stej i zrozumiatej formie. Obszar kontroli przestrzeni powietrznej i obszar obrony
powietrznej najczesciej pokrywaja sie, zatem dziatania kontroli przestrzeni po-
wietrznej i obrony powietrznej musza by¢ bezwzglednie koordynowane.

Plan kontroli przestrzeni powietrznej powinien by¢ skoordynowany z przedsta-
wicielami innych panstw, w ktérych przestrzeni beda mie¢ miejsce dziatania, jak
réwniez z dziataniami cywilnymi w zarzgdzanej przestrzeni lub jej poblizu. W planie
tym nalezy réwniez uwzgledni¢ koordynacje planowania pomiedzy przedstawicie-
lami ofensywnych i defensywnych systeméw uzbrojenia wszystkich (takze wielona-
rodowych) walczgcych sit.

Szeroki zakres problemoéw, jakie nalezy uwzgledni¢ w czasie tworzenia planu
zarzgdzania przestrzenig powietrzng obejmuje znajomos$¢é gtbwnego planu opera-
cji, potaczong z wiedzg na temat ograniczen, mozliwosci i procedur w wojskowym
i cywilnym systemie kontroli ruchu powietrznego oraz rozmieszczenia sit glébwnych
wiasnych i przeciwnika.

Plan kontroli przestrzeni powietrznej zapewnia wsparcie i zorganizowane przejscie
Z dziatan pokojowych do wojennych. Przejscie takie mogtoby przebiegac¢ w okresie
stopniowego wzrostu napiecia lub gwattownie, bez ostrzezenia.

Plan kontroli przestrzeni powietrznej (AGP) powinien wyszczegolnia¢ srodki
kontroli przestrzeni powietrznej uzywane w AOR/JOA oraz odpowiada¢ na pytanie,
ktére z nich bedg rozpowszechnione w AOR/JOA. Plan ten powinien réwniez
obejmowac Srodki koordynacji wsparcia ogniowego oraz $rodki i terminy zarzadza-
nia przestrzenig powietrzng wszystkich rodzajow sit zbrojnych i komponentéw funkcjo-
nalnych potaczonych sit.

Plan kontroli przestrzeni powietrznej powinien zapewni¢ procedury pozwalaja-
ce na pelng integracje z wojskowa kontrola ruchu powietrznego, odpowiednio do
mozliwosci terminalu zarzadzania przestrzenig powietrzng. Urzadzenia kontroli
ruchu powietrznego powinny zapewnia¢ wzajemny przeptyw i tgcznosé z syste-
mem tgcznosci zarzadzania przestrzenia powietrzng w celu zapewnienia skutecz-
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nego przeptywu ruchu powietrznego wspierajacego wysitek bojowy, z zapewnie-
niem maksymalnej elastycznosci bojowej.

W planie OP obszaru powinny by¢ zapisane szczegotowe procedury walki, zin-
tegrowane z planem zarzgdzania przestrzenig powietrzng i operacji w strefie bojo-
wej. Strefa bojowa zarzadzania przestrzenig powietrzng i obszar operacji OP wy-
magaja planu dziatania w warunkach zakiécen systemu dowodzenia, zarzadzania,
tacznosci i komputeréw (C4). Szczegdtowe procedury walki oraz decentralizowa-
nie procedur zarzadzania (jak w OP) sa kluczem do dziatah w warunkach zakté-
cen. Polaczenie wzajemne z OP jest punktem krytycznym w skutecznym zarza-
dzaniu przestrzenig powietrzng w strefie bojowej. Rozmieszczenie systemow broni
OP i specyficzne typy dziatan OP, takie jak procedury identyfikacji samolotéw, sg
waznymi czynnikami, ktére powinien obejmowaé plan kontroli przestrzeni powietrz-
nej.

Kazdy plan kontroli przestrzeni powietrznej (AGP) musi by¢ oparty na celach
dziatan zbrojnych, mozliwosciach i niedostatkach zaréwno sit wlasnych, jak i prze-
ciwnika, sktadzie i ztozonosci wprowadzanych przez inne panstwa lub miedzyna-
rodowych sit.

W planie kontroli przestrzeni powietrznej (AGP) wyszczegdlnia sie odpowie-
dzialnos¢ zwierzchnika kontroli przestrzeni powietrznej i innych podleglych mu
organéw, a takze granice obszaru przestrzeni powietrznej kontrolowanej i po-
szczegolnych podrejonéw. Plan kontroli przestrzeni powietrznej jest przygotowy-
wany przez Wtadze Przestrzeni Powietrznej i akceptowany przez dowddce potg-
czonych sit. Do planu kontroli przestrzeni powietrznej muszg by¢ wtaczone;

» wspoirzedne geograficzne rozmieszczonego uzbrojenia;

» charakterystyczne typy operacji obrony powietrznej;

» procedury identyfikacji Srodkéw dziatajgcych w danym obszarze.

Plan kontroli przestrzeni powietrznej powinien by¢ koordynowany z reprezen-
tantami wiadzy krajowej i wkadzami cywilnej kontroli ruchu lotniczego. Powinien tez
wyszczegolnia¢ srodki kontroli przestrzeni powietrznej, ktére majg by¢ wykorzysty-
wane w obrebie danego obszaru kontrolowanej przestrzeni powietrznej, a takze
ustala¢ spos6b powiadamiania o wykorzystaniu tych srodkow.

Plan kontroli przestrzeni powietrznej powinien zapewnia¢ mozliwos¢ pracy
srodkéw wojskowej kontroli ruchu lotniczego, odpowiedzialnej za kontrole prze-
strzeni powietrznej w rejonie lotniska. Szczegdlnie wazne jest tez, aby zawierat
instrukcje w zakresie systemu kontroli przestrzeni powietrznej i dziatan obrony
powietrznej w uszkodzonym Srodowisku G3 {Command, Control, Communication).

Tematyka planu zarzgdzania przestrzenig (AGP) obejmuje:

» opis warunkéw, pod ktérymi w planie zarzadzania przestrzenig umieszczane
sg wytyczne i procedury (np. ¢wiczenia, plan operacji, rozkaz operacyjny, dziatania
zbrojne);

» opis obszaru odpowiedzialnosci dziatan potaczonych, wewnatrz ktérego
plan zarzadzania przestrzenig obowiazuije;

* miejsce zarzadzajgcego przestrzenig - potozenie SD;

145



» wykaz mozliwosci istniejgcych w potaczonych sitach, w obszarze odpowie-
dzialnosci / dziatan potaczonych do zarzadzania przestrzenig (rozmieszczonych
na ziemi, w powietrzu) i sposobéw tgcznosci z tymi elementami;

 opis obowigzkow i odpowiedzialnosci;

- zarzadzajgcego przestrzenig powietrzna,

- kazdego uzytkownika przestrzeni w potgczonych sitach (wigczajac wyma-
gania do wspotdziatania i koordynacji z zarzadzajagcym przestrzenia),

- kazdego elementu uzywanego w systemie zarzadzania przestrzenia,

» opis potaczenia miedzy zarzadzajgcym przestrzenig, dowddcg OP obszaru
i elementami koordynacji wsparcia ogniowego oraz procedur przystosowanych do
koordynaciji i unikania konfliktow z OP oraz wymaganiami operacyjnymi;

+ opis potgczenia z systemem kontroli ruchu powietrznego innego panstwa
i/lub ICAG;

* opis potgczenia pomiedzy systemem taktycznym zarzgdzaniem przestrzenig
powietrzng a elementami kontroli ruchu powietrznego wewnatrz tego systemu;

* jesli w dziataniach biorg udziat sity innych panstw - opis potgczenia miedzy
Polska i sitami miedzynarodowymi w celu koordynaciji i unikania konfliktu wymagan
uzytkowania przestrzeni;

» zaplanowane przedsiewziecia w celu zapewnienia ciagtosci zarzgdzania
przestrzenig w warunkach zakidcen (zapasowe SD, zapasowe czestotliwosci stacji
radiolokacyjnych, wezty dowodzenia i zarzadzania i inne wymagane mozliwosci;

» opis srodkow skutecznego nadzoru elektronicznego dla potgczonych sit;

» opis procedur proponowanych, zatwierdzonych, modyfikowanych i kazdy wpro-
wadzony w obszarze odpowiedzialnosci/dziatah potgczonych Srodek proceduralny
zarzadzania przestrzenig (HIDACZ. JEZ, FEZ, MEZ, MRR, LLTR, wysokos$¢ koor-
dynacyjna (CL), droga powietrzna, korytarz powietrzny (AR), ROZ i inne odpo-
wiednie procedury);

e opis procedur IFF/SIF;

» opis procedur wspétdziatania:

e opis procedur tworzenia i rozpowszechniania rozkazu ACO, ktéry zapewnia
procedury | wytyczne do zarzgadzania przestrzenig w praktyce dla specyficznego
okresu czasu.

Format planu kontroli przestrzeni powietrznej

WPROWADZENIE

A. Czas obowigzywania
B. Streszczenie planu
C. Wdrazanie

SPIS TRESCI
KARTA ZMIAN
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ZASADNICZY DOKUMENT

Zatacznik A - Srodki kontroli przestrzeni powietrznej

Zalacznik B - Procedury specjalne

Zatgcznik C - Odpowiedzialnos¢ oséb funkcyjnych

Zatacznik D - Procedury zapotrzebowania srodkéw kontroli przestrzeni
powietrznej oraz sposéb podawania ich do wiadomosci

Zatgcznik E - Procedury obowigzujgce w drogach tranzytowych

Zalgcznik F - Procedury koordynacyjne dla dziatah powietrznych poza aktyw-
nymi srodkami kontroli przestrzeni powietrznej

Zalgcznik G - Graficzne zobrazowanie srodkéw kontroli przestrzeni powietrznej

Zatacznik H - tgcznosé

Zakgcznik 1 - Definicje i skroty

Zalgcznik J - Wykaz adresatow

5.1.3. Rozkaz do kontroli przestrzeni powietrznej

Rozkaz do kontroli przestrzeni powietrznej ACO. Rozkaz do KPP jest prze-
znaczony do aktywowania (dezaktualizowania) zapotrzebowanych srodkéw KPP
(ACMs) dla wszystkich uzytkownikOéw przestrzeni powietrznej w obszarze odpo-
wiedzialnosci dowddcy sit potaczonych (np. JFC) lub dowddcy sojuszniczych (wie-
lonarodowych) zadaniowych sit potaczonych (JTFC/CJTFC). Wytwarzany jest
przez potaczony osrodek koordynacji przestrzeni powietrznej (JACC), funkcjonuja-
cy w dowddztwie sit powietrznych sit potgczonych lub zadaniowych (wielonarodo-
wych) sojuszniczych sit potgczonych (ACC/JATFC/AJATFC), a rozpowszechniany
przez podlegte, potaczone osrodki dowodzenia dziataniami powietrznymi (CAOC)
do wiasciwych komorek zarzadzania przestrzenig powietrzng (ZPP) korpusow
wojsk ladowych (CAME), czy tez morskich sojuszniczych sit zadaniowych (NTG).
Komorki te, funkcjonujace na poszczegollnych szczeblach dowodzenia, przesytajg
ACO do zainteresowanych jednostek. W celach informacyjno-sprawozdawczych
ACO jest przesytany do wiasciwych komérek OP/ZPP na szczeblu komponentu
(AD/ASME). Komorki te mogg by¢ Zrédiem rozpowszechniania ACO do korpuséw
wojsk lgdowych, morskich sojuszniczych sit zadaniowych - w przypadku zaktocen
tacznosci z CAOC.

ACO moze zawieraé réwniez informacje o srodkach KPP (ACMSs) sagsiednich
obszaréw odpowiedzialnosci, ktére moga mie¢ wplyw na prowadzenie dziatan
w danym obszarze.

ACO jest zazwyczaj dokumentem obszernym i zawiera szereg informacji, ktére
nie dotyczg wszystkich uzytkownikéw przestrzeni powietrznej. Jednak nie nalezy
na poszczegoblnych szczeblach dokonywaé selekcji informaciji. Rozkaz musi byé
rozpowszechniany w catosci z odpowiednim wyprzedzeniem czasowym w stosun-
ku do okresu obowigzywania, poniewaz poprzez poszczegodlne szczeble dowodze-
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nia musi by¢ dostarczony na czas do adresatéw na najnizszych szczeblach dowo-
dzenia.

ACO powinien dotrze¢ do wszystkich zainteresowanych na 2 godziny przed
wejsciem do realizacji. Z tego powodu na stanowisku dowodzenia, np. korpusu
wojsk ladowych (morskiej grupy zadaniowej), powinien by¢ 5 godzin przed okre-
sem obowigzywania. Otrzymanie ACO musi by¢ potwierdzone przez podlegte jed-
nostki / komorki (adresatow).

Wszyscy uzytkownicy przestrzeni powietrznej zobowigzani sg do upominania
sie u przetozonego o otrzymanie rozkazu w okreslonym czasie. Jesli nie majg
mozliwosci uzyskania go od przetozonego, muszg pozyska¢ go z innych zrodet
(np. sasiednich oddziatéw). W wypadku nieotrzymania ACO na 2 godziny przed
poczatkiem czasu jego obowigzywania, uzytkownicy wprowadzajg wlasne proce-
dury KPP.

Zazwyczaj w ACO nie bedag podane strefy uzycia rakiet OP (WEZ - Weapon
Engagement Zone, MEZ i SHORADEZ), ktére sa aktywowane w rozkazie taktycz-
nym dla sit OP naziemnego bazowania (GBAD) SSTO. Jezeli MEZ i SHORADEZ sa
podawane w ACO, to wykorzystuje sie do tego linie P - UWAGI.

Rozkaz ACO powinny otrzymac wszystkie jednostki (pododdziaty) - uzytkow-
nicy przestrzeni powietrznej korpusu, morskiej grupy zadaniowej: OP, LWL, lotnic-
twa sit morskich, WRIA, komorki rozpoznania w wypadku uzycia UAV; komorki
ZPP bedace w obszarze odpowiedzialnosci AIRNORTH lub PACA.

W zaleznosci od sytuacji operacyjnej COMAIRNORTH decyduje o cyklu wyda-
wania ACO. Pierwszy ACO w kazdym cyklu musi zawiera¢ wszystkie sekcje. Na-
stepne rozkazy zawieraja zapis ,Brak zmian” {No Changes) w sekcjach, ktére nie
sg zmieniane w stosunku do poprzedniego wydania. Sekcje, w ktérych dokonuje
sie zmian, sg przepisywane w catosci.

Pierwszy ACO w dziataniach/éwiczeniach jest numerowany jako 01-00-A. Na-
stepne, ogtaszane tego samego dnia, oznacza sie kolejnymi literami B, C, D itd.
w zalezno$ci od cyklu (np. 01-00-B). W razie potrzeb ACO moze by¢ wydawany
w dowolnym czasie. Zmiany dokonywane w czasie obowigzywania ACO majg takg
samg pojedynczg litere oraz numer seryjny i sg oznaczane dodatkowg liczbg
dwucyfrowg (np. 01-00-A-01).

Rozkaz ACO przekazywany jest najczesciej w zautomatyzowanym systemie
przekazywania danych - faxem, telefonicznie, nadaje mu sie wtasciwg klauzule
tajnosci i okresla stopien pilnosci przesytania. ACO jest dokumentem o Scisle okre-
Slonym formacie.

Format ACO, przedstawiony ponizej, uzywany jest do publikowania i korekty in-
formacji o Srodkach kontroli przestrzeni powietrznej oraz adekwatnych informaciji
o kontroli tej przestrzeni z uwzglednieniem ponizszych ustalen:

» Sekcje od A do ostatniej obejmuja najczesciej podawane wiadomosci. Kaz-
dy paragraf przedstawia niezbedne informacje przekazywane przez JACC/CAOC.
Jezeli jest to konieczne, potrzebne wyjasnienia moga zawiera¢ dodatkowe pod-
punkty. Dane niezawarte w sekcjach przeznaczonych do opisu poszczegélnych
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Srodkéw kontroli przestrzeni powietrznej umieszczane sg w sekcji UWAGI
(REMARKS) - z zastosowaniem takiej samej formy.

» Kazda sekcja powinna by¢ poprzedzona charakterystycznym dla niej indek-
sem literowym. Jezeli jaki$ Srodek kontroli nie jest aktywowany, w sekcji jemu po-
Swieconej umieszcza sie wpis BRAK {Nothing in Line - NIL).

» Sekcja L zarezerwowana jest dla morskich srodkéw kontroli przestrzeni po-
wietrznej. Jezeli wystepuje wiecej niz jeden $rodek, powinny by¢ one numerowane
kolejno L1, L2, L3 itd.

Sposoéb zapisu danych w ACO. Kazda sekcja stuzgca do scharakteryzowa-
nia srodka kontroli przestrzeni powietrznej zawiera uporzadkowany zbiér danych,
przedstawionych w nastepujacej kolejnosci: literowe oznaczenie srodka ACM ijego
kolejny numer, numer punktu drogi, znak kodowy, punkt odniesienia (RP), szero-
kos¢ i dtugos$¢ geograficzna, potozenia wg siatki Mercatora (UCM). Jesli sytuacja
tego wymaga (np. gdy na pozadanej pozycji nie ma zadnego punktu odniesienia -
RP), moze by¢ uzyty tzw. rownowaznik najblizszego RP {Offset). Réwnowazniki te
okreslane sg w nastepujacy sposob: od najblizszego punktu odniesienia wyznacza
sie kurs geograficzny podawany w stopniach (trzy cyfry) - odlegtos¢ w kilometrach
(trzy cyfry, z ktorych ostatnia jest dziesigta czescig km).

Uktad rozkazu do kontroli przestrzeni powietrznej

Oznaczenie kodowe operacji / identyfikator ¢wiczenia

Od:

Do:

Klauzula tajnosci:

Dotyczy: (¢wiczenie / kryptonim operacji - kolejny nr ACO)
Okres obowigzywania:

Dokumenty odniesienia: (poprzednie ACO traci waznos¢)

Sekcja A - Drogi lotnicze (AR)

Sekcja B - Korytarze tranzytowe (TC)

Sekcja C - Poziomy przejscia (TL)

Sekcja D - Drogi tranzytowe (TR)

Sekcja E - Korytarze specjalne (SC)

Sekcja F - Strefy obrony baz (BDZ)

Sekcja G - Zastrzezone strefy dziatah (ROZ)

Sekcja H - Weapons Free Zones (WF2)

Sekcja | - Strefy kontroli przestrzeni powietrznej o wysokiej intensywnosci
dziatan (HIDACZ)

Sekcja J - Sciezki bezpieczenstwa (SL)

Sekcja K - Poziomy koordynacji (CL)

Sekcja L - Morskie srodki kontroli przestrzeni powietrznej

Sekcja M - Linia wytaczenia IFF (IFF Switch Off Line)
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Sekcja N - Linia wigczenia IFF (IFF Switch On Line)
Sekcja O - Tylna granica obszaru przedniego (RBFA)
Sekcja P - Uwagi

Kolejnos¢ podawania informaciji

Poczatek obowigzywania  Koniec obowigzywania

Pole Data/Czas Data/Czas Promien Uwagi
Przyktad 1(realny) 0715 1900 BRAK Wg potrzeb
Uwagi do 1 n 12 13 14

Przyktad zapisu informacji w AGO

Trzeci korytarz przejscia (TC) w Pdéinocnej Norwegii, posiadajacy punkt po-
czatkowy, koncowy oraz jeden punkt centralny.

SEKCJA B - TC (Z réwnowaznikiem dla pozycji wyjsciowej)

NCO03 /01 /0628 / mj3947 / 359015 / 571730N / 008000E / 32VMJ396575 /

NCO03 /02 / 0904 / LK5643 / - / 580630N / 0063330E / 32VLK561435 /

NCO03 / 03 / 0554 / LL0O615 / - / 584400N / 0053900E / 32VLL060153 / FL120 /
FL190 / 30745ZNOV96 / 141345NOV96 / - / BRAK /I

Uwagi:

1 Pozycja wyjsciowag srodka NCO3 jest punkt potozony 1,5 km na po6tnoc od
punktu odniesienia (RP) MJ 3947.

2. Réwnowaznik potozony jest na azymucie geograficznym 3590 w odlegtosci
1,5 km zaraz za punktem odniesienia (RP).

3. Szerokos¢ i dtugos¢ geograficzna oraz potozenie wg siatki UTM odzwiercie-
dla wlasciwa pozycje punktu wyjsciowego NCO3.

4. Wysoko$¢, czas, poziom dolny i gérny oraz przedstawione uwagi sg tylko
w ostatniej linii opisujgcej $rodek kontroli przestrzeni powietrznej (oznacza to, ze
sa obowigzujgcymi dla calego srodka kontroli przestrzeni powietrznej). Gdyby kt6-

rys z odcinkéw byt nieaktywny, ograniczenia czasowe podawane sg indywidualnie
dla kazdego z nich.

5.1.4. Zapotrzebowanie na srodki kontroli przestrzeni powietrznej {Airspace
Control Means Request - ACMREQ)

ACMREQ jest przeznaczony do zapotrzebowania przez uzytkownika potrzeb-
nego srodka KPP ACM/USAGE (WFZ, BDZ, SAAFR, TMRR, HIDACZ, ROZ, inne-
go wedtug potrzeb).

ACMREQ zbierane sg przez komorki ZPP na poszczegoélnych szczeblach do-
wodzenia danego komponentu sit zbrojnych i przekazywane zainteresowanym
uzytkownikom przestrzeni powietrznej. Strefy typu MEZ i SHORADEZ zapotrzebo-
wuje sie przez WEZREQ - zapotrzebowanie na strefe uzycia uzbrojenia.
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Zapotrzebowanie ACMREQ sktadajg wszystkie jednostki (pododdziaty), ktére
maja zamiar uzytkowac przestrzen powietrzna: uzytkownicy przestrzeni powietrz-
nej korpusu, morskiej grupy zadaniowej - OP, lotnictwa wojsk ladowych, lotnictwa
sit morskich, wojsk rakietowych i artylerii, komorki rozpoznania, jesli uzywa UAV;
komérki ZPP bedace w obszarze odpowiedzialnosci ACA lub SACA. Uzytkownicy
ci skladaja zapotrzebowania bezposrednio lub przez komdérke ZPP danej jednostki
(pododdziatu) do wiasciwej komorki ZPP przetozonego w danym komponencie,
gdzie zapotrzebowania sg taczone i przesytane dalej poprzez AOCC do wiasciwe-
go CAOC(AQOC) i dalej do ACC (JATFC/AJATFC) w celu uwzglednienia w Planie
KPP {Airspace Control Plan - AGP) oraz rozpowszechnienia aktywacji zapotrze-
bowanych $srodkéw w ACO. W warunkach ograniczonego czasu moze by¢ wydana
autoryzacja zapotrzebowanych $Srodkéw poprzez np. TMRR AUTHORISATION.
W normalnym trybie ACMREQ sa zbierane w okreslonym cyklu, a nastepnie opra-
cowywane (uogodlniane) na poszczegélnych szczeblach. Do elementu ZPP bezpo-
Srednio podporzadkowanego zespotowi ZPP danego komponentu (ladowego,
morskiego, sit specjalnych) powinny dotrze¢ co najmniej na 24 godziny przed cza-
sem ich aktywacji.

Ponadto dopuszcza sie, w nagltych przypadkach, pominiecie w procesie zapo-
trzebowania ACM elementow zarzgadzania przestrzenig powietrzng sit powietrz-
nych - AOCC, ASCC w CAOC, i przestanie zapotrzebowania jedynie poprzez ele-
ment ZPP wlasnego komponentu bezposrednio do JACC RC lub JTF/CJTF. Ten
sam alarmowy tryb przekazywania dotyczy przypadkéw zakidécen w systemie tgcz-
nosci; CAOC - korpus, sity morskie NTG.

Zapotrzebowanie ACMREQ przekazywane jest najczesciej w zautomatyzowa-
nym systemie przekazywania danych - faxem, telefonicznie, nadaje mu sie tez
whasciwg klauzule tajnosci i okreSla stopien pilnosci przesytania. ACMREQ jest
dokumentem o Scisle okreslonym wzorze.

W przypadku nieuzywania technicznych urzadzen szyfrujgcych wszystkie linie
zapotrzebowania musza by¢ kodowane.

Tresci informacyjne, jakie zawiera ACMREQ, majg okreslony sposéb prezentacii.
Kazda wspoétrzedna, ktéra jest uzywana do definiowania ACM, przedstawiana jest
we wspétrzednych geograficznych i uktadzie UTM, z wykorzystaniem punktéw RP.

Putap nalezy podawac¢ w metrach (m) i stopach (ft). Promiert pozwala na okre-
Slenie rozmiaréw kotowych ACM i zazwyczaj przedstawia sie go w metrach (m)
i stopach (ft). Moze byé réwniez zapisany w postaci liczby 3-cyfrowej (ostatnia
cyfra reprezentuje czesc dziesietng km np. 150 = 15 km, 153 = 15,3 km).

Ponizszy format jest wykorzystywany przez wszystkie agencje/jednostki skta-
dajgce zapotrzebowania na aktywacje / dezaktywacje srodkéw kontroli przestrzeni
powietrznej (ACMs). Powinien on taczyé (zawiera€) wszystkie zapotrzebowania
uzytkownikéw na $rodki kontroli przestrzeni powietrznej na nadchodzacy okres ich
waznosci.

1 wiersz; seryjny numer zaméwienia srodkdéw kontroli przestrzeni powietrznej
przez zamawiajgca jednostke:
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2 wiersz; dowddca zamawiajgcej jednostki;

3 wiersz: zapotrzebowania na konkretne rodzaje srodkéw kontroli przestrzeni
powietrznej, np. ROZ, TR, WFZ, HIDACZ SC itp.;

4 wiersz; cel, dla jakiego dany srodek jest zamawiany;

5 wiersz: potozenie i rozmiary $srodkéw kontroli przestrzeni powietrznej (w sy-
tuacjach mozliwych - przez uzycie punktéw odniesienia {Reference Point - RP).
W przypadkach gdy pionowe wymiary réznig sie od standartowych, rowniez podaje
sie je w tym punkcie;

6 wiersz; efektywny czas obowigzywania,

7 wiersz: wladza sprawujgca kontrole nad poszczeg6lnymi Srodkami kontroli
przestrzeni powietrznej (wkaczajgc srodki tgcznosci, jesli ma to szczegdlne znaczenie);

8 wiersz; w sytuacjach koniecznych instrukcje, dotyczace tranzytu.

Uwaga: w uzasadnionych przypadkach powyzszy paragraf (odpowiednio nu-
merowany) moze by¢ powtarzany w catym rozkazie o kontroli przestrzeni po-
wietrznej (ACO);

9 wiersz; uwagi dotyczace zmian aktywnych Srodkéw kontroli przestrzeni po-
wietrznej w czasie biezgcego cyklu;

10 wiersz: sposoby kontaktu {Point of Contact - POC) oraz kontakt telefonicz-
ny z potaczonym osrodkiem koordynaciji przestrzeni powietrznej / CAOC os$rod-
kiem koordynacji przestrzeni powietrznej / korpusng komérka zarzadzania prze-
strzenia powietrzng {Joint Airspace Coordination Centres/ CAOC Airspace Control
Center / Corps Airspace Management Element - JACC/CACC/CAME) w nieja-
snych lub skomplikowanych sytuacjach.

5.2. Inne dokumenty dowodzenia i pomocnicze w kontroli
przestrzeni powietrznej

5.2.1. Rozkaz do dziatan powietrznych

Rozkaz do dziatan powietrznych {Air Tasking Order - ATO) jest efektem kon-
cowym procesu planowania w CAOC.

ATO, wraz z zatgcznikami, zawiera wszystkie niezbedne dane dotyczace przy-
gotowania sie i udziatu podlegtych sit (adresatow ATO) w powietrznych dziata-
niach. Rozkaz opracowywany jest na kazdy cykl planowania, tzn. jezeli dziatania
planowane sg na 8 godzin - to jeden raz na ten okres, ajezeli w cyklu 24-godzinnym
- to raz na dobe. Czas obowigzywania dokumentu, a co za tym idzie czas cyklu
planowania podawany jest we wstepnej czesci dokumentu.

Problemy kontroli przestrzeni powietrznej zawiera czes¢ Instrukcje Specjalne
rozkazu. W zaleznosci od potrzeb umieszczane sg informacje dotyczace zastoso-
wania lub zmian ustalen przekazanych w rozkazie do kontroli przestrzeni powietrz-
nej, zawieszenia aktywnosci srodkow kontroli przestrzeni powietrznej lub wprowa-
dzenia nowych.
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5.2.2. Rozkaz taktyczny dla systemdw naziemnej obrony powietrznej

Rozkaz taktyczny dla systeméw naziemnej OP {SAM/SHORAD Tactical Order -
SSTO). Rozkaz SSTO jest przeznaczony do przekazywania zadan taktycznych dla
oddziatow (pododdziatdbw) OP, ktore sg objete zakresem uprawnien TACOM/TACON
lub biorg udziat w dziataniach w ramach NATINADS.

W rozkazie SSTO:

- aktywowane sg strefy MEZ | SHORADEZ,

- podawane sg ograniczenia w prowadzeniu ognia WCS;

- podawane sa stany gotowosci RS.

Na poszczegdllinych szczeblach komorki obrony powietrznej i zarzadzania prze-
strzenig powietrzng (AD/ASME) selekcjonuja potrzebne informacje do zaintereso-
wanych adresatow.

Rozkaz SSTO wysytany jest z CAOC do ADE/ASME korpuséw wojsk lado-
wych, SAMOC, CRC, a stamtad rozpowszechniany do wszystkich jednostek (pod-
oddziatéw) OP, bedacych w obszarze odpowiedzialno$ci CAOC.

Pierwszy SSTO jest wydawany w trakcie podnoszenia standw gotowosci bojo-
wej lub podjecia odpowiednich srodkow bezpieczehstwa. Nastepne SSTO sg wy-
dawane zgodnie z potrzebami i bedg zawiera¢ tylko linie JEDEN oraz te, ktére
ulegajg zmianom w stosunku do obowigzujgcego. Codziennie o okreslonej godzi-
nie i w przypadku braku tgcznosci z podleglymi jednostkami / komorkami, po jej
nawigzaniu, jest przesytany kompletny rozkaz.

Rozkaz moze by¢ przekazywany glosem, w zautomatyzowanym systemie
przekazywania danych, dalekopisem lub faksem, nadaje mu sie takze wiasciwag
klauzule tajnosci i okresla stopieh pilnosci przesytania. SSTO jest dokumentem
o Scisle okreslonym wzorze.

W przypadku nieuzywania technicznych urzadzen szyfrujgcych wszystkie linie
zapotrzebowania muszg by¢ kodowane.

Przekazujgc SSTO gtosem, daje sie skumulowang informacje zawartg w po-
przednim rozkazie, przypominajac obowigzujace zasady, az do czasu wygasniecia
lub odwotania w nastepnym rozkazie. Jezeli jest modyfikowana tylko czesé linii,
nadaje sie catosc¢ linii w nowym brzmieniu. W przypadku nieuzywania technicznych
urzadzen utajniajgcych tres¢ informacji musi by¢ kodowana.

5.2.3. Zarzadzenie bojowe

Nagte zmiany w sytuacji operacyjno-taktycznej mogace powsta¢ na przykfad
w wyniku uderzehn przeciwnika czesto moga wymuszac¢ konieczno$é doraznego
modyfikowania planu (zadan) dziatania zawartego w ATO. Stuzg temu opracowywane
przez sekcje operacji biezacych zarzadzenia bojowe {Air Task Message - ATM).
Zarzadzenia te maja Scisle okreslonego adresata, wykorzystywane sg do zmiany
zadan dla sit z reguty nie wiekszych niz eskadra oraz do uszczegdétowienia posta-
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wionych w ATO zadan dla sit wykonujacych bezposrednie wsparcie lotnicze (CAS)
albo izolacje lotnicza.

Przekazujac zadania jednostkom lotniczym w formie zarzadzenia, niezbedne
jest podanie informacji dotyczacych przydzielanych im Ssrodkéw kontroli przestrzeni
powietrznej, takich jak tymczasowe drogi minimalnego ryzyka, poziomy koordynacji
czy strefy wyczekiwania.

5.2.4. Zapotrzebowanie na przestrzen powietrzng

Zapotrzebowanie na strefe uzycia uzbrojenia {Weapons Engagement Zo-
ne Requirement - WEZREQ) - zapotrzebowanie z CAOC strefy uzycia uzbrojenia
dla jednostki (pododdziatu) OP (MEZ, SHORADEZ).

Zapotrzebowania na WEZ skiladajg wszyscy uzytkownicy sit lgdowych, po-
wietrznych i morskich, ktérzy maja zamiar wykorzystywac systemy uzbrojenia OP.

Uzytkownicy ci sktadajg zapotrzebowania bezposrednio lub przez komorke
ZPP danej jednostki (pododdziatu) do wtasciwej komorki ZPP przetozonego w da-
nym komponencie, gdzie zapotrzebowania sg tagczone i przesylane dalej poprzez
AOCC do wtasciwego CAOC (AOC) w celu uwzglednienia w SSTO oraz rozpo-
wszechnienia aktywacji zapotrzebowanych Srodkéw. W warunkach ograniczonego
czasu moze by¢ wydana autoryzacja zapotrzebowanych sSrodkéw poprzez np.
TMRR AUTHORISATION.

W normalnym trybie WEZREQ sg zbierane w okreslonym cyklu, a nastepnie
opracowywane (uogélniane) na poszczegélnych szczeblach. Do zespotow ZPP
bezposrednio podporzadkowanych zespotom ZPP szczebla komponentu sit mor-
skich, lagdowych powinny dotrze¢ co najmniej na 24 godziny przed czasem ich ak-
tywacji. W uzasadnionych sytuacjach wynikajgcych z potrzeb operacyjnych
WEZREQ nalezy sktada¢ bez koniecznosci przestrzegania ustalonego cyklu (tryb
przyspieszony).

Ponadto dopuszcza sie, w naglych przypadkach, pominiecie w procesie zapo-
trzebowania WEZ elementéw zarzadzania przestrzenig powietrzng sit powietrz-
nych - AOCC, ASCC w CAOC, i przestanie zapotrzebowania jedynie poprzez ele-
ment ZPP wiasnego komponentu bezposrednio do JACC RC lub JTF/CJTF. Ten
sam alarmowy tryb przekazywania dotyczy przypadkow zakidécen w systemie tgcz-
nosci: CAOC - korpus, sity morskie NTG.

Zapotrzebowanie WEZREQ przekazywane jest najczesciej w zautomatyzowa-
nym systemie przekazywania danych - faxem, telefonicznie, nadaje mu sie réw-
niez wkasciwag klauzule tajnosci i okresla stopien pilnosci przesytania. ACMREQ
jest dokumentem o Scisle okreslonym formacie i wzorze.

W przypadku nieuzywanie technicznych urzadzen szyfrujgcych wszystkie linie
zapotrzebowania muszg by¢é kodowane.

Tryb okre$lania wspétrzednych WEZ nalezy przyjmowacé jak w ACMREQ.



Autoryzacja ACM/WEZ {ACM/WEZ Authorisation). Charakter czesci $rod-
kow KPP (najczesciej krotki czas ich obowigzywania) nie pozwala na ich umiesz-
czanie w planie KPP AGP, w rozkazie do KPP ACO. Autoryzacje na stosowanie
tego typu srodkow ACM/WEZ wydaje CAOC, dokonujac akceptacji zapotrzebowa-
nego ACM lub WEZ w trybie przyspieszonym. Dla ACMs, ustanawianych ponizej
poziomu koordynacji CL, autoryzacje zapewnia komoérka zarzadzania przestrzeniag
powietrzng korpusu wojsk ladowych.

CAOC po autoryzacji zapotrzebowanego ACM/WEZ przesyta informacje o tym
fakcie do AD/ASME korpusu wojsk lagdowych. Zespét ten przesyta z kolei otrzyma-
na autoryzacje do wysytajacej zapotrzebowanie ACM/WEZ jednostki (pododdziatu).

Autoryzacje przekazuje sie gtosem, w zautomatyzowanym systemie przekazy-
wania danych, dalekopisem lub faksem. Nadaje mu sie rowniez wtasciwg klauzule
tajnosci i okredla stopieh pilnosci przesytlania. Autoryzacja jest dokumentem o Scisle
okreslonym wzorze.

5.2.5. Stale procedury operacyjne

W sitach ladowych podstawowymi dokumentami odzwierciedlajagcymi niemal
wszystkie obszary ich funkcjonowania sg standardowe procedury operacyjne
{Standing Operating Procedures - SOP). Dotyczy to takze kontroli przestrzeni
powietrznej. Wszystkie niezbedne informacje o procedurach, srodkach, sposobach
zobrazowania informacji, meldunkach oraz inne sg zawarte w wydawanych przez
dowddztwo jednostki procedurach operacyjnych. Informacje o dziataniach w prze-
strzeni powietrznej o charakterze tymczasowym zawierajg aneksy do planéw
i rozkazow.

Podstawowym proceduralnym srodkiem kontroli przestrzeni powietrznej bardzo
szeroko stosowanym w sitach lgdowych jest poziom koordynacji {Coordination
Level - CL). Pozwala on na skuteczne rozdzielenie uzytkownikéw przestrzeni po-
wietrznej w giébwnym obszarze walki. Poza nim czesto stosowane sg srodki koor-
dynacji wsparcia ogniowego oraz zasady uzycia sity {Rules of Engagement -
ROE) obowigzujgce w jednostkach OPL.

W strefie tylowej korpusu najczesciej stosuje sie poziom koordynacji i standar-
dowe drogi lotnicze lotnictwa sit lgdowych. Pozostate Srodki proceduralne w dzia-
taniach sit lagdowych sg traktowane jako uzupetniajgce. Gtownie stosowane sa
w celu umozliwienia dziatan w przestrzeni powietrznej nad lgdowym polem walki
uzytkownikom pozostatych komponentéw dziatann potagczonych.

155



Rozdziat 6

KONTROLA PRZESTRZENI POWIETRZNEJ W DZIALANIACH
KOMPONENTU St POWIETRZNYCH

6.1. Dziatania sit powietrznych

Rola sit powietrznych, a lotnictwa w szczegdlnosci, w ostatnich latach znacza-
co wzrosta. Wynika to przede wszystkim z ustalen doktrynalnych™® stanowigcych,
iz warunkiem koniecznym do podjecia dziatan przez sity lgdowe i morskie jest
przynajmniej korzystna sytuacja w powietrzu, ktérej zapewnienie spoczywa przede
wszystkim na sitach powietrznych. Natomiast dzieki mozliwosci szybkiego i ela-
stycznego oddziatywania prawie w kazdym miejscu, o kazdej porze doby i na duze
odlegtosci, przy stosunkowo krétkim czasie reakcji sity powietrzne spetniajg zna-
czaca, a czasami decydujaca role w osigganiu celéw operacji militarnej. Moga by¢
takze uzyte do wspierania sit lgdowych, morskich i specjalnych. Stad tez ich dzia-
tania mozna zgrupowac w cztery zasadnicze kategorie"®®:

» dziatania w celu uzyskania panowania w powietrzu {Counter Air Operations
-CAOQ);

» strategiczne dziatania powietrzne {Strategie Air Operations)]

e zwalczanie zasobow sit lgdowych i morskich {Anti-Surface Air Force Opera-
tions - ASFAO);

* wspierajace dziatania powietrzne {Supporting Air Operations).

Dziatania w celu uzyskania panowania w powietrzu

Walka o panowanie w powietrzu okre$lana jest rowniez jako walka o osiggnie-
cie i utrzymanie wymaganego stopnia dominacji w przestrzeni powietrznej, ktorej
rozmiary™®" - w aspekcie jakosciowym, przestrzennym i czasowym - sg okre$lane
przez dowddce sit potgczonych. Osiggniecie stanu panowania w powietrzu, jako
jedno z podstawowych zadan sit powietrznych, jest prowadzone w toku catej ope-

AJP 01A... ; AJP 3.3... ; ATP 35B...
AJP3.3.... pkt 403,
Tamze, pkt 403a. Wyrdznia sie trzy stopnie dominacji w powietrzu;

Korzystna sytuacja powietrzna (Favourable Air Situation) - jest to taka sytuacja, w ktorej rozmiar
stosowanego przez sity powietrzne przeciwnika wysitku powietrznego jest niewystarczajacy do ostabie-
nia pomyslnosci sojuszniczych operacji ladowych, morskich i powietrznych. Stanowi ona warunek brze-
gowy prowadzenia wszelkich dziatan zbrojnych.

Przewaga w powietrzu (Air Superiority) jest to stopienn dominacji w dziataniach powietrznych jed-
nych sit nad innymi, ktéry pozwala tym pierwszym wraz z ich odpowiednimi komponentami sit Igdo-
wych, morskich i powietrznych, na prowadzenie dziatann w okreSlonym czasie i miejscu bez istotnego
przeciwdziatania ze strony sit przeciwnika.

Panowanie w powietrzu (Air Supremacy) jest to stopien przewagi w powietrzu uniemozliwiajacy si-
tom powietrznym przeciwnika podjecie skutecznego przeciwdziatania.
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racji, najintensywniej jednak w pierwszych dniach wojny. Nalezy mie¢ swiadomosg¢,
ze zwalczanie potencjalu powietrznego przeciwnika nie jest prowadzone tyl-
ko przeciwko zasobom sit powietrznych. Jest takze skierowane przeciwko tym
sitom i Srodkom pozostatych rodzajow wojsk, ktore wykorzystujgc trzeci wymiar
(przestrzen powietrzna), moga oddziatywa¢ na ostaniane obiekty lub ograniczac
swobode wykorzystania przestrzeni powietrznej do dziatan wiasnych. Zwalczanie
potencjatu powietrznego przeciwnika ma charakter ofensywny {Offensive Counter
Air- OCA) i defensywny {Defensive Counter Air- DCA).

Do dziatan ofensywnych (OCA) moze byé uzyte taktyczne lotnictwo uderze-
niowe, Smigtowce oraz rakietowe pociski balistyczne i samosterujgce (odpalane
z wyrzutni lgdowych, okretowych lub z samolotéw). Natomiast obiektami uderzen
bedg samoloty na lotniskach, infrastruktura lotniskowa, stanowiska dowodzenia sit
powietrznych, stanowiska przeciwlotniczych zestawow rakietowych i rakiet klasy
ziemia-ziemia, bazy logistyczne i warsztaty remontowe. Lotnictwo mysliwskie
w dziataniach ofensywnych ostania grupy uderzeniowe poprzez towarzyszenie lub
wymiatanie. Samoloty obezwtadniania systemu obrony powietrznej i przeciwlotni-
czej oraz walki elektronicznej zapewniajg ostone od naziemnych $rodkéw OP
przeciwnika, wykonujgc lot we wspdlnym ugrupowaniu z pozostatymi samolotami
lub znad wiasnego terytorium.

Bardzo czesto obiekty uderzen w ramach OCA bedg znajdowaly sie poza za-
siegiem naziemnych Srodkéw systemu wykrywania i kontroli, jednakze bez wzgle-
du na to system ten bedzie wykorzystywany w mozliwie maksymalnym zakresie.
Jezeli obiekty uderzen beda znajdowaty sie w poblizu linii koordynacji wsparcia
ogniowego, wymagana bedzie szczego6towa koordynacja dziatan z dowddca sit
ladowych.

W dziataniach defensywnych (DCA) przewiduje sie uzycie aktywnych syste-
méw obrony powietrznej, takich jak samoloty mysliwskie, przeciwlotnicze zestawy
rakietowe i artyleryjskie, uzupetnione srodkami pasywnymi (maskowanie, rozsrod-
kowanie, rozbudowa inzynieryjna itp.). Dzialania te, w przeciwienistwie do ofen-
sywnych, prowadzone sg nad wlasnym (kontrolowanym) obszarem, podejmowane
w odpowiedzi na dziatania przeciwnika.

Wszystkie rodzaje sit zbrojnych dysponujg organicznymi Srodkami obrony po-
wietrznej i zadnemu z dowodcow nie mozna odmowi¢ prawa do ich zastosowania
w obliczu zagrozenia uderzeniem z powietrza. W pewnych okolicznosciach srodki
te mogg byC niewystarczajgce do zapewnienia ostony wlkasnym wojskom i innym
obiektom, stad konieczno$¢ jej wzmocnienia Srodkami sit powietrznych. Do ostony
jednostek ladowych moga by¢ wykorzystywane wojska rakietowe oraz samoloty
mysliwskie, ktorym zostang przydzielone strefy dziatan (odpowiednio MEZ i FAOR).
Innego wymiaru, ze wzgledu na specyficzne witasciwosci dziatan w Srodowisku
morskim, nabiera walka z przeciwnikiem powietrznym nad akwenami morskimi.
Z jednej strony, sity powietrzne mogg w niej aktywnie uczestniczy¢, zapewniajgc
ostone zgrupowaniom sit morskich, z drugiej zas - w pewnych okolicznoSciach -
okretowe Srodki OPL moga zosta¢ wilgczone do zintegrowanego systemu obrony
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powietrznej. Ztozono$¢ dziatan sit powietrznych w Srodowisku morskim, w tym
wspolna z sitami morskimi realizacja zadan, jest dostrzegana i doceniana. Wyra-
zem tego jest kolejna wersja doktryny ATP-34B™MA, zawierajgca niezbedne wska-
zOwki i zalecenia pozwalajace na bezpieczne i efektywne wspieranie dziatan mor-
skich przez sity powietrzne {Tactical Air Support for Maritime Operations - TASMO).
Obrona powietrzna przeciwstawiana jest ofensywnym dziataniom przeciwnika
powietrznego, ktory bedzie wybierat miejsce i czas uderzen oraz decydowat o iloSci
i rodzaju uzytych sit. Dlatego nie wszystkie dziatania w obronie powietrznej moga
by¢ wczesniej przewidziane i zaplanowane. Cze$¢ z nich lotnictwo mysSliwskie
obrony powietrznej bedzie realizowato w trybie natychmiastowym (na wezwanie).
Fakt ten, w pofaczeniu z duzym nasyceniem wojsk $rodkami OPL, wskazuje na
potrzebe pelnego zabezpieczenia informacyjnego (radiolokacyjnego) tych dziatan
w obszarze przednim wojsk lgdowych oraz we wspolnej strefie podczas ostony
zgrupowan morskich. Inng kwestig jest opracowanie i wdrozenie procedur koordy-
nacyjnych, ktére umozliwig efektywne wykorzystanie mozliwosci bojowych srodkéw
OPL wszystkich podmiotéw operacji potaczonej, zapewniajac jednoczesnie bez-
pieczenstwo wtasnym zatogom mysliwskim przy akceptowalnym poziomie ryzyka.

Strategiczne dziatania powietrzne

Dziatania te bedg prowadzone przeciwko obiektom przeciwnika, ktore majg
kluczowe znaczenie dla osiagniecia zatozonych celdéw kampanii (operacji). Dlatego
obiektami uderzen moga sta¢ sie instytucje kierowania panstwem, sitami zbrojny-
mi, zywotne dla funkcjonowania panstwa obiekty przemystowe (np. gtéwne elek-
trownie, rafinerie, gazownie), osrodki badan naukowych, zaktady zbrojeniowe itp.
Celem tych dziatan jest bezposrednie wptywanie na decyzje polityczne i ograni-
czanie zdolnosci do prowadzenia wojny przez przeciwnika, czyli méwigc prosciej
- strategiczne paralizowanie przeciwnika. Do uderzen na wyselekcjonowane
obiekty mogg by¢ uzyte praktycznie wszystkie dostepne zalogowe i bezzalogowe
statki powietrzne oraz balistyczne i manewrujgce pociski rakietowe. Wzrost efek-
tywnos$ci dziatan strategicznych, szczegdlnie z uzyciem zatogowych statkéw po-
wietrznych, osiggany jest poprzez wykorzystanie zalet potgczonych dziatan po-
wietrznych {Composite Air Operations - COMAOQ). W pewnych okolicznosciach
moga by¢ one prowadzone takze niezaleznie od pozostatych, lecz w tym przypad-
ku korzystng sytuacje w powietrzu osigga sie, stosujgc samoloty o obnizonej wy-
krywalnosci radiolokacyjnej oraz - obliczone na ograniczenie efektywnosci syste-
mu obrony powietrznej przeciwnika - dziatania walki elektronicznej.

W zaleznosci od glebokosci potozenia obiektow uderzenn w stosunku do
przedniego skraju wojsk wtasnych uderzenia strategiczne powinny by¢ koordyno-
wane z dowddca lagdowym lub innym zainteresowanym (np. dowddca sit specjal-
nych).

ATP-34B, Tactical Air Support for Maritime Operations (TASMO), NATO MAS 1996.
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Dziatania przeciwko obiektom naziemnym i nawodnym

Ze wzgledu na potozenie potencjalnych obiektéw uderzen oraz na wymagang
szczego6towos¢ koordynacii i synchronizacji z dowddcami pozostatych komponen-
tow sit potgczonych dziatania te dzielg sie na powietrzno-lagdowe {Air-Land Opera-
tions - ALO), powietrzno-morskie {Air-Maritime Operations - AMO) oraz wspiera-
jace desanty morskie {Air Support for Amphibious Operations - ASAO). W dziala-
niach tych sity powietrzne, wykorzystujac swoje specyficzne witasciwosci, moga
wykonywac zadania bezposrednio lub posrednio wplywajgce na ladowg i morska
czesc¢ operacji potgczone.

Dziatania powietrzno-lgdowe (ALO) stanowig podstawowy wymiar wspoicze-
snych dziatan zbrojnych i zasadniczy czynnik w osiagnieciu celu przez sity ladowe
w operacjach potaczonych. Ze wzgledu na rodzaj i potozenie obiektow uderzen,
czas oraz sposob realizacji dowodzenia dziatania te dzielone sa na izolacje lotnicza
{Air Interdiction - Al) i bezposrednie wsparcie lotnicze {Close Air Support-CAS).

W przypadku pierwszym (Al) obiektami uderzen generalnie beda drugie rzuty
przeciwnika lub inne sity podchodzace do rejonu dziatan. Ich efekty nie musza byc
odczuwalne przez sity ladowe natychmiast. Poniewaz oddalenie tych obiektéw od
przedniego skraju wojsk whasnych jest zazwyczaj znaczne, nie przewiduje sie po-
trzeby Scistego koordynowania uderzen lotniczych z sitami lgdowymi. Nie jest to
jednak reguta. Zwiekszajgce sie ciggle mozliwosci prowadzenia dziatan giebo-
kich"®" przez wojska lgdowe powodujg, ze rosng takze potrzeby dotyczace koordy-
nacji ich dziatann z pozostatymi komponentami. Wyrazem tych zmian moga by¢
ustalenia zawarte w nowych dokumentach normatywnych Sojuszu. W doktrynie
AJP 3.3 znajduje sie zapis mdlwigcy, ze [...] dziatania lotnictwa realizujgcego izola-
cje lotniczg w poblizu linii koordynacji wsparcia ogniowego sg kontrolowane (kon-
trola nakazowa (elektroniczna) / procedury zezwalajgce) przez dowodce sit lado-
wych. Uderzenia na obiekty potozone poza linig koordynacji wsparcia ogniowego
musza by¢ koordynowane z tymi dowddcami, ktérych Srodki ogniowe moga przy-
padkowo porazi¢ wiasne statki powietrzne™,

Inaczej przedstawia sie sytuacja w dziataniach bezpos$redniego wsparcia lotni-
czego (CAS). Obiektami uderzen w tym przypadku beda zwigzki pierwszorzutowe,
czesto w bezposredniej stycznosci z wojskami wtasnymi. Walka z nimi bedzie pro-
wadzona najczesciej wspolnie przez sity ladowe, morskie i powietrzne"®®. Dlatego
na podkreslenie zastuguje koniecznos$¢ Scistej koordynacji miedzy nimi w toku

Loperacje (dziatania) gtebokie - rozszerzajgce pole walki w czasie i przestrzeni - majg na celu
utrudnienie przeciwnikowi skoncentrowanie sity bojowej bez poniesienia strat, ostabienie spojnosci
i tempa jego dziatan. Prowadzone sa na duzej odlegtosci i wydluzone w czasie przeciwko tym sitom
i srodkom przeciwnika, ktore sa aktualnie niezaangazowane w walce bezposredniej’. J. Knetki, wyd.
Cyt., S. 46.

AJP 3.3..., pkt 406.2a.

Koncepcja tzw. potgczonych lotniczych zespotéw uderzeniowych (Joint Air Attack Team - JAAT)
przewiduje skoordynowane i zsynchronizowane stosowanie samolotéw i Smigtowcow sit powietrznych,
lgdowych i morskich, srodkéw wsparcia ogniowego i walki elektronicznej w tym samym obszarze walki.
Po raz pierwszy na duzg skale byta praktycznie realizowana podczas operacji ,Dersert Storm” w 1991 r.
JAAT, Multiservice Procedures for Joint Air Attack Team Operations, Langley 1998.
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calej operacji potgczonej, polegajgcej nn.in. na wzajemnym informowaniu sie o aktual-
nym i planowanym potozeniu wojsk wiasnych, bezposredniego naprowadzania
samolotéw uderzeniowych na atakowane obiekty, uzgadniania stref i sektoréw dla
dziatan smiglowcow, samolotéw, artylerii itp. Sytuacje dodatkowo komplikuje fakt,
ze nie wszystkie dziatania lotnictwa w ramach CAS moga by¢ wczesdniej szczego-
lowo zaplanowane. Cze$¢ z nich moze byC realizowana w trybie natychmiasto-
wym, na zadanie z pola walk"®®. Dlatego tez bez wzgledu na tryb realizacji bezpo-
Srednie wsparcie lotnicze moze by¢ przeprowadzane tylko w warunkach petnego
zabezpieczenia radiolokacyjnego, umozliwiajacego elektroniczng identyfikacje
samolotow @

Dziatania powietrzno-morskie (AMO) obejmujg zwalczanie okretéw podwod-
nych {Anti-Submarine Warfare - ASW) i hawodnych {Anti-Surface Warfare - ASUW).
Przyjmuje sie, ze wsparcie sit morskich lotnictwo taktyczne moze realizowaé po-
przez zapewnienie pozadanego stopnia dominacji w powietrzu nad obszarami
zainteresowania dowddcy morskiego, blokowanie baz morskich, minowanie, zwal-
czanie obiektéw morskich oraz dostarczanie informacji (rozpoznanie i obserwacja).
Sitly powietrzne beda angazowane do wsparcia lotniczego sit morskich tylko
w sytuacjach, gdy te ostatnie nie dysponujg odpowiednig ilosScig wkasnego lotnictwa.

W AJP-3.3 wskazuje S€"®R) ze w ramach operacji powietrznych na morzu be-
dzie realizowane rowniez wsparcie powietrzne morskich operacji desantowych
(ASAO). Na wsparcie to bedg sie sktadaly dziatania typowe dla izolacji lotniczej
i bezposredniego wsparcia lotniczego, realizowane przez sity powietrzne. Bedzie
ono jednak prowadzone w ramach operacji potgczonych i w wymiarze powietrzno-
-ladowo-morskim, a zadaniem lotnictwa sit powietrznych bedzie gtdéwnie wykony-
wanie uderzen na przeciwnika bronigcego dostepu do brzegu oraz ostona desantu
przed uderzeniami z ladu, wody i powietrza.

Wspierajace dziatania powietrzne

Wymienione wczes$niej rodzaje dziatan sg czesto klasyfikowane jako gtéwne.
Dziatania je zabezpieczajgce realizowane przez sity powietrzne zaliczane sg do
grupy wspierajgcych dziatan powietrznych, do ktérych moga by¢ uzyte wszystkie
typy samolotéw. Na podkreslenie zastuguje wymog koordynacji i integracji wspie-
rajgcych dziatan powietrznych w operacji potagczonej z pozostatymi (gidwnymi)
dziataniami sit powietrznych oraz innych komponentéw

Walka elektroniczna {Electronic Warfare - EW) jest realizowana w celu ma-
skowania wtasnej aktywnosci oraz uniemozliwienia lub zmniejszania aktywnosci
dziatan przeciwnika. Podstawa walki elektronicznej jest wspoétpraca i koordynacja

Dziatania na zadanie z pola walki musza by¢ takze wczesniej planowane. Réznica pomiedzy
dziataniami planowanymi a dziataniami ,na zgdanie” polega na stopniu szczeg6towosci planowania.

AJP-3.3.... pkt406.3a.

Tamze, pkt409.

AJP-01.... pkt 806c.
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dziatan zgodnie ze szczegdtowym planem dowddcy sojuszniczych potgczonych sit
zbrojnych, dotyczgcym walki informacyjnej.

Powietrzne Sledzenie i rozpoznanie {Air Surveillance and Reconnaissance -
ASR) w czasie zblizonym do rzeczywistego dostarcza informacji ostrzegajacych
0 dziataniach strony przeciwnej, zagrozeniach oraz wykrywa zmiany istotne dla
prowadzonej operaciji. Dziatania takie bedg polega¢ na zbiorze wszelkich informa-
cji o przeciwniku przy pomocy m.in.; powietrznych systemow wczesnego ostrzega-
nia, wykrywania i dowodzenia; samolotdw rozpoznania i wskazywania celow sit
morskich; bezzatogowych aparatéw latajacych.

Dowodzenie i kierowanie {Command and Control - C2) dotyczy przede wszyst-
kim wykorzystania samolotéw dowodzenia i kierowania pozostajgcych w dyspozycji
dowddcy sojuszniczych potgczonych sit zbrojnych (system wczesnego wykrywania
lkontroli - AWACS, pofaczony radiolokacyjny system obsenacji i wskazywania
celdow - JSTARS, a takze powietrzne stanowiska dowodzenia i kontroli pola walki -
ABCCCQC).

Tankowanie w powietrzu {Air to Air Refuelling - AAR) przyczynia sie do
wzrostu rozmachu dziatan powietrznych w operacji potaczonej poprzez zwieksza-
nie zasiegu oddziatywania, elastycznosci, mobilnosci, a tym samym umozliwia
uzycie lotnictwa na duzych odlegtosciach i koncentrowanie jego wysitku w poza-
danym miejscu i czasie.

Transport powietrzny {Air Transport - AT) zapewnia komponentom funkcjo-
nalnym operacji potaczonej szybkie przemieszczanie sit i Srodkéw lub ewakuacje
z rejonu dziatan bojowych. Dostepnos¢ niezbednego transportu powietrznego oraz
jego mozliwosci znaczgco wplywajg na planowanie operacji (kampanii) przez do-
wodce sojuszniczych potgczonych sit zbrojnych.

Dziatania poszukiwawczo-ratownicze {Search and Rescue - SAR) oraz bo-
jowe dziatania poszukiwawczo-ratownicze {Combat Search and Rescue - CSAR)
dotycza wykorzystania samolotow, $migtowcow, wyspecjalizowanych zespotow
ludzi i sprzetu w celu poszukiwania i ratowania personelu znajdujacego sie w nie-
bezpieczenstwie na ziemi lub na morzu. Poniewaz odpowiedzialnos¢ za funkcjo-
nowanie systemu poszukiwania i ratownictwa ponosza wtadze narodowe, to do-
wodca sojuszniczych potaczonych sit zbrojnych powinien koordynowaé wiasne
dziatania tego typu, prowadzone w warunkach pokoju i wojny, z regionalnymi
osrodkami koordynacji {Regional Co-ordination Centre - RCC), odpowiedzialnymi
za podlegte im rejony poszukiwan i ratownictwa.

Specjalne operacje powietrzne {Special Air Operations - SAO) sg dziata-
niami powietrznymi prowadzonymi przez sity specjalnie zorganizowane, wyszkolo-
ne i wyposazone do osiagniecia celow militarnych, politycznych, ekonomicznych
lub psychologicznych przy pomocy $rodkéw niekonwencjonalnych. Operacje te
prowadzone sg w czasie pokoju, kryzysu i wojny, samodzielnie lub w koordynacji
Z sitami specjalnymi, ladowymi i morskimi.
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6.2. Komorki organizacyjne komponentu sit powietrznych
w systemie kontroli przestrzeni powietrznej

Dowddztwo komponentu

Dowddztwo komponentu powietrznego sit potaczonych {Joint Force Air Compo-
nent Command - JFACC) jest zorganizowane jako w peti zintegrowany i przygoto-
wany do realizacji zadan organ dowodzenia. W typowej strukturze organizacyjnej znaj-
dujg sie komorki od Al do A6 lub do A9 oraz grupa starszych ranga oficeréw tgczni-
kowych {Senior Liaison Element - SLE) sit ladowych, morskich, specjalnych, kompo-
nentdw narodowych oraz innych, w zaleznosci od potrzeb. Dowddztwo przygotowuje
ogélny plan dziatan na szes¢ dni operacji oraz plan szczegétowy na nastepny dzien.
W wyniku planowania dziatan lotnictwa taktycznego na dzieh nastepny jest opracowy-
wana i przesytana co 24 godziny podlegtym dowddcom potaczonych osrodkéw dowo-
dzenia dziataniami powietrznymi dyrektywa operacyjna sit powietrznych (AOD)®*.
W dyrektywie operacyjnej powinny by¢ takze uwzglednione dziatania morskiego lotnic-
twa poktadowego i bazujacego na ladzie™

Potaczony osrodek dowodzenia dziataniami powietrznymi (CAOC)

Bardzo wazna role w systemie kontroli przestrzeni powietrznej tak komponentu
powietrznego, jak i sit potgczonych spetniajg potaczone osrodki dowodzenia dzia-
taniami powietrznymi. Wynika to z bezposredniego podporzadkowania im oddzia-
téw i pododdziatéw lotnictwa, wojsk rakietowych, radiotechnicznych oraz innych
sit. O$rodki te umozliwiajg centralizacje dowodzenia podczas prowadzenia dziatan
potaczonych. Kieruja caloScig taktycznych dziatan powietrznych zaréwno ofen-
sywnych (lotnictwa taktycznego), jak i defensywnych (obrony powietrznej) podpo-
rzadkowanych im sit na obszarze swojej odpowiedzialnosci. Dowddcy CAOC na
okres dziatan podporzadkowane sg sity wsparcia {Critical Resources) przydzielone
przez dowddce komponentu. W ich sklad moga wchodzi¢ samoloty walki elektro-
nicznej, rozpoznawcze, tankowania w powietrzu, wczesnego wykrywania, obez-
wiadniania obrony powietrznej i przeciwlotniczej.

W my$l ustalen dowddcéw strategicznych™ w rozkazie do dziatan sit po-
wietrznych {Air Tasking Order - ATO) wydawanym codziennie przez CAOC majg
by¢ zawarte zadania nie tylko dla sit jemu podlegtych (podporzadkowanych), lecz
takze w maksymalnie mozliwym zakresie’ dla lotnictwa morskiego bazujgcego

J. Nowak, Dowodzenie lotnictwem sit powietrznych w dziataniach ofensywnych, rozprawa dok-
torska, Warszawa 2001, s. 161.

Bi-SC Directive 80-80..., s. 41.

Bi-SC Directive 80-80...

W dyrektywie Bi-SC 80-80 zaznaczono, ze ze wzgledu na specyfike dziatann na morzu i potrze-
be natychmiastowego reagowania na akcje podejmowane przez przeciwnika nie wszystkie dziatania
lotnictwa poktadowego, a w szczegdlnosci Smigtowcdw, bedg mogly by¢ wczesniej zaplanowane.
Zadania dla lotnictwa morskiego okresla morskie centrum operacji powietrznych {Maritime Air Operation
Centre - MAOC), nastepnie sg one koordynowane z zadaniami opracowanymi dla jednostek podle-
glych CAOC i przekazane w jednym rozkazie do dziatan powietrznych (ATO), Dlatego przewiduje sie
Scistg wspotprace z komponentem morskim polegajgca na wymianie grup tacznikowych oraz stosowa-
nie procedur koordynaciji i regulacji w czasie biezacym. Tamze, s. 41.
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na lagdzie (poza morskim lotnictwem patrolowym) w rejonie odpowiedzialnosci CAOC
i poktadowego - w przypadku operowania sit morskich na akwenach przylegtych.
CAOC jest takze gtownym wykonawcg ustalen dotyczacych integracji obrony prze-
ciwlotniczej sit morskich z ,ladowg” obrong powietrzng, organizowang przez sity
powietrzne i wydzielone jednostki OPL sit lgdowych"®".

Wskazana rola CAOC moze by¢ rozszerzona o uprawnienia do kontroli prze-
strzeni powietrznej w podleglym mu obszarze (podobszarze kontroli przestrzeni
powietrznej) na czas tnA/ania operacji (okreslonego etapu operacji). Uprawnienia
takie dowddcy CAOC moze delegowac zwierzchnik kontroli przestrzeni powietrz-
nej, po uprzedniej akceptaciji przez dowddce operacyjnego.

Osrodek kontroli i meldowania

Organem systemu dowodzenia sit powietrznych odpowiedzialnym gtoéwnie za
realizacje funkcji regulacji i identyfikacji, a takze koordynujagcym dziatania w czasie
rzeczywistym jest osrodek kontroli i meldowania {Control and Reporting Centre -
CRC). Osrodek ten, bezposrednio podlegly CAOC, wyposazony jest w systemy
informatyczne, wlasny wezet tgcznosci oraz stacje radiolokacyjne. Wyposazenie
techniczne CRC pozwala na realizacje nastepujacych zadan™**

e nadzorowanie przestrzeni powietrznej (wykrywanie, identyfikacja, ocena sy-
tuacji powietrznej);

* wymiana informacji o sytuacji powietrznej z CAOC i sasiednimi CRC,;

e dowodzenie (przydzielanie celéw, naprowadzanie samolotéw) lotnictwem
mysliwskim i wojskami rakietowymi w czasie prowadzenia dziatan;

e zarzadzanie zasobami obrony powietrznej (utrzymanie odpowiedniego stop-
nia gotowosci bojowej podlegtych sit, okreSlenie struktury rejonu dziatah - strefy
dziatan, rubieze; koordynacja dziatai miedzy lotnictwem mys$liwskim a wojskami
rakietowymi);

* udzielanie pomocy wlasnym zalogom, znajdujgcym sie w trudnej sytuacji
w locie;

« wdrazanie zalecen wyzszego szczebla dotyczacych procedur kontroli prze-
strzeni powietrznej lub ich zmian (np. kolejne zmiany w obowiazujagcym rozkazie do
kontroli przestrzeni powietrznej).

Osrodek kontroli i powiadamiania realizuje nakazowsa (elektroniczng) kontrole
przestrzeni powietrznej, wspomagang srodkami proceduralnymi.

Posterunek kontroli i meldowania

Posterunek ten {Remont Radar Point - RRP) jest mobilng jednostkg podlegta
osrodkowi kontroli i powiadamiania, wyposazong w stacje radiolokacyjng, urzadze-
nia tgcznosci i transmisji danych. Rozwijany jest w obszarach wymagajacych roz-

Tamze.
P. Makowski, W. Marud, Koncepcja funkcjonowania o$rodka dowodzenia i naprowadzania lot-
nictwa. Studium taktyczne, Warszawa 1998, s. 56-57.
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szerzenia strefy informacji radiolokacyjnej. W systemie kontroli przestrzeni po-
wietrznej personel posterunku wypetnia czes¢ funkcji realizowanych przez CRC,
sprawujac kontrole nakazowa (elektroniczng) oraz proceduralng.

Osrodek koordynacji dziatan powietrznych

Osrodek koordynacji dziatan powietrznych {Air Operations Coordination Centre
- AOCC) odpowiada za integracje dziatan sit powietrznych realizowanych na ko-
rzy$¢ pozostatych komponentéw z dziataniami tych komponentéw w przestrzeni
powietrznej. Sktada zapotrzebowania na wsparcie lotnicze oraz, w ograniczonym
przekazanymi mu uprawnieniami zakresie, dowodzi lotnictwem realizujgcym zada-
nia wsparcia w obszarze odpowiedzialnosci korpusu lub floty. W obszarze odpo-
wiedzialnosci dowddztw, przy ktérych jest rozwiniety, AOCC odpowiada za wdra-
zanie proceduralnych $rodkéw kontroli zawartych w planach (ACP) i rozkazach
(ACO) oraz wspdlnie z przedstawicielami jednostek wojsk przeciwlotniczych, wsparcia
ogniowego i personelu kontroli przestrzeni powietrznej uczestniczy w rozwigzywa-
niu probleméw dotyczacych kolidujacych ze sobag dziatahh w przestrzeni powietrz-
nej. Personel AOCC sklada takze zamoéwienia do CAOC na ustalenie i skoordyno-
wanie tych proceduralnych Srodkéw kontroli przestrzeni powietrznej, ktére sg wy-
magane do zabezpieczenia zadan realizowanych przez jednostki sit powietrznych
na korzys$¢ innych komponentéw, a ktére nie sg ujmowane w rozkazie do kontroli
przestrzeni powietrznej (np. tymczasowe drogi lotnicze minimalnego ryzyka, pro-
cedury powrotne dla pokltadowych statkbw powietrznych).

Grupy dowodzenia lotnictwem

Grupy dowodzenia lotnictwem {Tactical Air Control Party - TACP) sa gtdwnymi
elementami tgcznikowymi dowddcy sit powietrznych w jednostkach ladowych na
szczeblu dywizji, brygady lub batalionu. W ich sktad wchodzg oficerowie tgczniko-
wi lotnictwa {Air Liaison Oficer - ALO), oficerowie naprowadzania lotnictwa {For-
ward Air Controller - FAC) wraz z niezbednym personelem i wyposazeniem za-
bezpieczajagcym tgcznos¢, przetwarzanie danych, transport i zaopatrzenie. Ofice-
rowie naprowadzania lotnictwa (FAC) sa przydzielani do pierwszorzutowych pod-
oddziatbw. Podstawowym zadaniem tych grup jest koordynowanie w czasie bieza-
cym dziatan lotnictwa realizujacego bezposrednie wsparcie lotnicze z jednostkami
artylerii i organami kontroli przestrzeni powietrznej sit lgdowych. W celu zapobie-
Zzenia przypadkowym porazeniom statkOw powietrznych stosuja one proceduralne
srodki koordynacji wsparcia ogniowego —sprawujg proceduralng kontrole prze-
strzeni powietrznej.

Stanowisko dowodzenia skrzydta lotniczego _

Stanowisko dowodzenia skrzydta lotniczego {Wing Operations Centre - WOC),
podlegte dowddcy CAOC, jest potgczeniem stanowiska dowodzenia jednostek
lotniczych i osrodka kierowania zabezpieczeniem technicznym. Personel WOC jest
odpowiedzialny za realizacje zadan zawartych w rozkazie do dziatan powietrznych
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(ATO). Problemami zarzadzania przestrzenig powietrzng i kontroli ruchu lotniczego
zajmuje sie grupa koordynacji ruchu lotniczego i planowania dziatan. W sytuacjach
tego wymagajacych przygotowuje ona i przesyta do CAOC zapotrzebowania na
Srodki kontroli przestrzeni powietrznej. Przewiduje sie, ze w pewnych okoliczno-
Sciach - np. dziatania autonomiczne - WOC moze sprawowac nakazowag kontrole
przestrzeni powietrznej.

Stanowiska powietrzne

Powietrzny system wczesnego wykrywania i kontroli (AWACS)

Powietrzny system wczesnego wykrywania i kontroli (AWACS) jest elementem
systemu dowodzenia sit powietrznych, zapewniajacym mozliwo$¢ catodobowej
obserwacji przestrzeni powietrznej, koordynacji dziatann powietrznych i naprowa-
dzania lotnictwa w czasie rzeczywistym. Umieszczenie personelu i wyposazenia ha
poktadzie samolotu zwieksza elastycznos$¢ dziatan i zywotnos¢ systemu. Zatoga
operacyjna™® systemu AWACS moze, w ramach przekazanych jej uprawnien, re-
alizowa¢ funkcje zarzadzania walka sit powietrznych i kontroli przestrzeni po-
wietrznej. Systemy wykrywania, identyfikacji, przetwarzania i wymiany informacji sa
sprzezone elektronicznie z osrodkiem kontroli i meldowania (CRC). Dzieki takiej
konfiguracji informacja pozyskiwana S$rodkami elektronicznymi samolotu jest
w czasie rzeczywistym wprowadzana do naziemnej czesci systemu dowodzenia,
zwiekszajgc w ten sposéb parametry przestrzenne jednolitej strefy informacji radio-
lokacyjnej. Wyposazenie techniczne oraz sktad zalogi operacyjnej samolotu sys-
temu AWACS pozwala na sprawowanie proceduralnej i nakazowej (elektronicznej)
kontroli przestrzeni powietrzne;.

Radiolokacyjny system obserwaciji i wskazywania celéw (JSTARS)

Radiolokacyjny system obserwacji i wskazywania celéw (JSTARS) jest po-
wietrznym stanowiskiem kierowania i koordynowania walki powietrzno-lagdowej,
integrujgcym dziatania sit powietrznych i ladowych przeciwko obiektom naziem-
nym. W dziataniach bojowych jest podporzadkowany potaczonemu osrodkowi
dziatan powietrznych (CAOC), jednak ze wzgledu na znaczenie systemu dla cato-
Sci operacji priorytety w jego wykorzystaniu okresla dowddca operacyjny. Wyposa-
zenie samolotu w specjalistyczne urzadzenia wykrywajace (wysokiej rozdzielczosci
radiolokator do obserwacji powierzchni terenu z funkcjg wykrywania obiektéw ru-
chomych), przetwarzania i wymiany informacji pozwala na koordynowanie w czasie
rzeczywistym i naprowadzanie lotnictwa na obiekty naziemne. Jednoczesnie in-
formacja o stacjonarnych i ruchomych obiektach naziemnych przekazywana jest

N w sklad obsady samolotu systemu AWACS wchodzi zatoga lotnicza {Air Crew) odpowiedzialna
za przebieg lotu oraz zaloga operacyjna {Mission Crew) w sktadzie: dowodca obsady, starszy oficer ds.
wykorzystania lotnictwa mysliwskiego, kontrolerzy systeméw uzbrojenia oraz kontroler systeméw roz-
poznania.
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do odpowiednio wyposazonych stanowisk sit ladowych™ Systenn JSTARS, dzieki
swoim mozliwosciom, moze by¢ wykorzystywany do zabezpieczenia dziatan bez-
posredniego wsparcia lotniczego (CAS), ofensywnej walki z potencjatem powietrz-
nym przeciwnika (OCA), bojowego poszukiwania i ratownictwa (CSAR). Ograni-
czone mozliwosci wykrywania i identyfikacji obiektéw powietrznych sprawiaja, ze
JSTARS moze sprawowac tylko proceduralng kontrole przestrzeni powietrzne;.

Powietrzne stanowisko dowodzenia i kontroli pola walki (ABCCC)

Stanowisko to wypetnia te czes¢ zadan systemu dowodzenia komponentu po-
wietrznego, ktéra dotyczy dziatah powietrznych wspierajgcych sity ladowe. W szcze-
goélnych przypadkach moze spetnia¢ role centrum koordynacji dziatan powietrznych
(AOCC). Brak radiolokatora sprawia, ze ABCCC moze sprawowac tylko procedu-
ralng kontrole przestrzeni powietrzne;j.

Powietrzni oficerowie naprowadzania lotnictwa (ABFAC)

Powietrzni oficerowie naprowadzania lotnictwa moga znajdowac sie na pokia-
dach Smigtowcow, lekkich samolotéw obserwacyjnych lub odrzutowych samolotow
bojowych. Ich podstawowym zadaniem jest naprowadzanie zaldg lotnictwa wyko-
nujacego zadania bezposredniego wsparcia sit ladowych oraz koordynowanie ich
dziatan z ogniem artylerii i Smiglowcéw sit lgdowych w czasie rzeczywistym. Po-
wietrzni oficerowie naprowadzania lotnictwa sprawuja proceduralng kontrole prze-
strzeni powietrznej.

Druzyny do dziatan specjalnych (STT)

Druzyny do dziatan specjalnych (STT) sa elementami systemu dowodzenia sit
powietrznych funkcjonujagcymi w sitach specjalnych, podlegajacych (OPCON) do-
wodcy komponentu tych sit {Joint 3pecial Oporstions Component Commsnder —
JSOCC). Kontrole taktyczng (TACON) nad druzynami wspierajgcymi dziatania
powietrzne w obszarze operacji potaczonej sprawuje dowddca komponentu po-
wietrznego. Druzyny do dziatan specjalnych realizujg proceduralng kontrole prze-
strzeni powietrznej w strefach zrzutu (ataku, ladowania) oraz na lgdowiskach wy-
sunietych, naprowadzajgc statki powietrzne i kontrolujgac ruch lotniczy (w oparciu
o informacje wizualna).

Sa to tymczasowe moduty naziemne {Interim Ground Station Module - IGSM) AN/TSQ-132(V)1,
umozliwiajgce odebranie informacji z systemu JSTAR oraz przestanie jej zainteresowanym wg ustalo-
nego klucza. FM 34-25-1, Joint Surveillance Target Attack Radar System (Joint STARS), Washington
1995.
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Rozdziat 7

KONTROLA PRZESTRZENI POWIETRZNEJ W DZIALANIACH
KOMPONENTU St LADOWYCH

7.1. Dzialania sit ladowych

Doktryna sit ladowych™\® zaktada zintegrowane uzycie wszystkich systemow
broni, wyposazenia i stuzb na polu walki. Duza mobilno$¢ wspoétczesnych sit lagdo-
wych pozwala na zajmowanie dogodnego potozenia w stosunku do przeciwnika
i tworzenie niekorzystnych dla niego czynnikbw operacyjnych (czas, miejsce, sto-
sunek sif). Wazna role odgrywa tu przestrzen powietrzna, ktéra jest Srodowiskiem
wykorzystywanym przez wojska lgdowe do dziatan wlasnego lotnictwa, rozpo-
znawczych, obrony przeciwlotniczej oraz wsparcia ogniowego.

W strukturach organizacyjnych sit ladowych, w zalezno$ci od przyjetych zatozen,
moga wystepowac etatowe jednostki aeromobilne (powietrznoszturmowe, desan-
towo-szturmowe™) oraz lotnictwa wojsk lgdowych, wyposazone w $migtowce
i lekkie samoloty r6znego przeznaczenia. Poza etatowymi mogg by¢ tworzone
doraznie zgrupowania desantowo-szturmowe, skfadajgce sie z jednostek wojsk
zmechanizowanych i lotnictwa wojsk lagdowych.

Dziatania aeromobilne

Na dziatania aeromobilne sktadajg sie cztery zasadnicze fazy**° (zaladowanie
desantu, przelot, lgdowanie i walka w rejonie celu), ktére jako cato$¢ stanowig
duze wyzwanie dla personelu odpowiedzialnego za dzialania w przestrzeni po-
wietrznej sit ladowych. Zazwyczaj jednostki aeromobilne posiadajg wiasne $rodki
ogniowe oraz moga liczy¢ na wsparcie ogniowe, ktére bedzie realizowane przez
inne rodzaje wojsk (lotnictwo wojsk ladowych, wojska rakietowe i artylerie) lub sit
zbrojnych. Dowodztwa odpowiedzialne za wszystkie fazy dziatan aeromobilnych
muszg okresli¢ swoje wymagania dotyczace przestrzeni powietrznej (ostona rejo-
néw zatadunku, tras dolotu, stref dziatan w rejonie celu itp.) oraz przedstawic je
przetozonemu wyzszego szczebla w celu skoordynowania oraz zintegrowania
Z pozostatymi uzytkownikami.

Dzialania aeromobilne sg integralng czescig walki lgdowej, dlatego tez ich pla-
nowanie podlega tym samym regutom i jest realizowane przez te same komorki
organizacyjne dowodztw i stanowisk dowodzenia sit lagdowych, co pozostate dzia-

ATP-35B, Land Force Tactical Doctrine, NATO MAS 1999.

Z. Kuczmanski, Prowadzenie dziatan obronnych we wspdlnej strefie odpowiedzialnosci przez
ogolnowojskowe zwiagzki taktyczne i zgrupowania aeromobilne. Studium operacyjne, Warszawa 1996
(zatacznik 7).

ATP-35..., pkt 0707.
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tania bojowe oraz wspierajace. W tej sytuacji tatwiej jest uzgadnia¢ dziatania
W przestrzeni powietrznej z innymi uzytkownikami, rozwigzywaé potencjalne kon-
flikty czy wskazywaé obszary, gdzie istnieje niebezpieczenstwo wzajemnego prze-
szkadzania sobie. Na przyktad dowddca dywizji, w ktérej rejonie odpowiedzialnosci
sg planowane tego typu dziatania, jest najlepiej zorientowany, ktéredy przeprowa-
dzi¢ trasy lotu $Smigtowcow z uwzglednieniem takich czynnikéw, jak manewr i ogien
Ssrodkéw wiasnych, przeciwnika czy wiasciwosci terenu. W warunkach réwnocze-
snego prowadzenia dziatan przez grupy powietrzne i jednostki lgdowe w tym sa-
mym rejonie konieczne bedzie takie ustalenie sposobdéw wykorzystania przestrzeni
powietrznej, azeby uniknaé¢ sytuacji konfliktowych. W szczegdlnosci dotyczy to
okreSlenia potozenia i wielkosci stref, w ktorych efekty stosowania Srodkéw bojo-
wych moga stanowi¢ zagrozenie dla wiasnych sit (strefy rozlotu odtamkow, ryko-

szetbw, fali uderzeniowej powstatej podczas stosowania tadunkéw paliwowo-po-
wietrznych itp.).

Dziatania lotnictwa sit ladowych

Jednostki lotnictwa sit lgdowych sg organiczng czescig sktadowa tych sit, pod-
legta dowoddcy ladowemu. Stad przeznaczone sg do realizacji tych grup zadan
w dziataniach potgczonych, za ktére odpowiada dowddca lgdowy (komponentu
ladowego). Zakres zadan realizowanych przez lotnictwo sit ladowych nie ma cha-
rakteru statego i zmienia sie (rozszerza) wraz z rozwojem S$migtowcow, a zwiasz-
cza ich systemdéw uzbrojenia i awionicznych. Zasadniczo mozna je podzieli¢ na
cztery grupy”®’: ogniowe, transportowo-desantowe, rozpoznawcze i specjalne.

Zadania ogniowe obejmujg uzycie Smigtowcéw uzbrojonych w celu wzmocnie-
nia potencjatu razenia ogniowego wykorzystywanego w walce. Do najistotniejszych
cech wykonywania zadan ogniowych nalezg mozliwosci szybkiego, nieograniczo-
nego warunkami terenowymi, uzycia $migtowcow oraz prowadzenia precyzyjnego
ognia na odlegtosci przekraczajgce zasieg naziemnych srodkéw ogniowych.

W grupie zadan transportowo-desantowych coraz rzadziej planuje sie desanty
klasyczne, wzrasta natomiast rola dziatann powietrznoszturmowych i desantowo-
-szturmowych”°”, Réwnie wazne jest takze wykorzystanie Smigtowcoéw, zwlaszcza
w dziataniach manewrowych, do transportu wojsk, sprzetu i Srodkdw materiatowych.

Coraz wazniejsza grupg zadan wykonywanych przez lotnictwo sit lagdowych
staje sie rozpoznanie i walka elektroniczna. Wzrastajgce mozliwosci techniczne
Srodkéw rozpoznawczych oraz zmieniajacy sie charakter dziatan powodujg wzrost
znaczenia zadan z tej grupy.

Oprocz trzech zasadniczych grup zadan lotnictwo sit lgdowych moze wykony-
wac rowniez zadania o charakterze specjalnym. Do najwazniejszych z nich naleza;

R. Szustek, E. Cieslak, Lotnictwo wojsk ladowych w dziataniach bojowych, rozprawa doktorska,
t. 2, Warszawa 2000, s. 156-159.
22 Tamze.
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* minowanie z powietrza,

¢ maskowanie dymami;

» zabezpieczenie dowodzenia;

» poszukiwanie i ratownictwo.

W zaleznosci od rodzaju zadania, zagrozenia ze strony przeciwnika, wtasciwo-
Sci terenu oraz potozenia w strefie dziatan (tytowa, przednia) zatogi Smigtowcow
beda stosowaty rézne profile lotéw - od najnizszego, tuz nad ziemig z wykorzysta-
niem witasciwos$ci maskujgcych terenu, do standardowych przelotow na ustalonej
w planie lotu wysokos$ci. Dziatajgc w dowiazaniu do terenu w strefie przednigj®°”,
zatogi Smigltowcéw beda stosowaty takie same Srodki kontroli dziatan, jak wojska
ladowe. Typowymi graficznymi Srodkami kontroli odwzorowanymi na mapach i sche-
matach sg““ obiekty, sektory, strefy, osie atakdéw powietrznych, korytarze po-
wietrzne, linie koordynacyjne, linie graniczne, rubieze atakdw, obszary zapasowe,
wysuniete punkty uzbrajania i tankowania, pozycje bojowe oraz inne znaki graficz-
ne zawarte w statych procedurach operacyjnych jednostek bojowych.

Realizacja zadan w strefie tylowej*°”, w ktérej zagrozenie ze strony przeciwnika
jest mniejsze, moze odbywac sie w wyznaczonych wczesniej korytarzach omijaja-
cych obszary niebezpieczne lub zamkniete dla ruchu lotniczego.

W literaturze przedmiotu™® podkreslane sg szczegollne wiasciwosci (wysoki
stopien ryzyka porazenia przez wtasne srodki) uzycia $Smigtowcow transportowych
do zadan ewakuacji rannych, chorych i porazonych {Medical Evacuation - MEDEVAC)
oraz wynikajace stad potrzeby dodatkowych i czesto nietypowych uzgodnieh koor-
dynacyjnych. Przeznaczone do nich jednostki sg rozmieszczane w rejonach,
o wyborze ktérych decydujg takie czynniki, jak: rodzaj dziatan realizowanych przez
zabezpieczane sity, przeciwnik, teren oraz czas dolotu do rejonu spodziewanych
walk. Najwazniejszym czynnikiem wplywajagcym na efektywnos$¢ dziatan ewaku-
acyjnych jest czas reakcji na zgtoszone zapotrzebowanie, gdyz szybkos$¢ udziele-
nia pomocy potrzebujgcym moze przesadzi¢ o ich dalszym losie. Z tego wzgledu
najczesciej stosowanym rozwigzaniem jest wystanie przez jednostke lotniczg, skie-
rowang do zadan ewakuacji rannych i porazonych, oficera tgcznikowego (grupy
tacznikowej) do punktu dowodzenia wtasciwego szczebla oraz utrzymywanie sta-
tego kanatu tgcznosci"®”. Po otrzymaniu zgloszenia i starcie zaltdg wymagana jest
koordynacja z innymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej realizowana w czasie
rzeczywistym. Zadanie to wykonuje grupa tgcznikowa, ktéra w oparciu o dostepne
informacje przeprowadza smigtowce do rejonéw ewakuacyjnych, podajac zatogom
trasy lotu pozwalajgce na unikniecie zagrozen od wtasnych srodkéw artyleryjskich,
obszarow dziatan lotnictwa taktycznego czy innych niebezpieczenstw.

AN strefa przednia - obszar pomiedzy tylng granica brygad pierv/szorzutowych a przednim skra-
jem obszaru walki (FEBA)", ICAC2..., s. A-2.
J. Michniak iin., Metody i treS¢ pracy zespotdw funkcjonalnych na stanowisku dowodzenia wojsk
lgdowych. Gtéwne problemy, Warszawa 1999, s. 75-79.
A, Strefa tytlowa - obszar pomiedzy tylng granicg brygad pierwszorzutowych a tylng granicg kor-
pusu”, ICAC2..., s. A-2.
FM 1-113, Utility and Cargo Helicopter Operations, Washington 1997.
Tamze.
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Rozpoznanie i walka elektroniczna

W dziataniach sit lgdowych duze znaczenie nadaje sie rozpoznaniu i walce
elektronicznej, do ktérych w szerokim zakresie wykorzystuje sie samoloty, Smi-
gtowce i bezpilotowe aparaty latajgce. Zadania przez nie realizowane obejmuja,;

* rozpoznanie elektroniczne systemu informacyjnego i ugrupowania bojowego
przeciwnika;

o zaklécanie Srodkow elektronicznych systemu rozpoznania i dowodzenia
przeciwnika;

» obserwacje pola walki i kierowanie ogniem;

* rozpoznanie skazen promieniotwdrczych i chemicznych;

* rozpoznanie inzynieryjne terenu.

Zdolnos$¢ do szybkiego pozyskiwania informacji o skladzie, dziatalnosci i moz-
liwosciach wojsk przeciwnika wraz z informacjami o terenie i warunkach meteoro-
logicznych jest szczegdlnie istotna dla osiagniecia sukcesu dziatann bojowych na
ladzie. W oparciu o te informacje dowddca moze urzutowaé sity i srodki, okresli¢
range celow i ustali¢ rzeczywiste warunki dziatan bojowych przed ich rozpocze-
ciem. Wzbranianie przeciwnikowi pozyskiwania i przekazywania informacji jest
jednym z celéw walki elektronicznej realizowanej, podobnie jak rozpoznanie,
w przestrzeni nad caltym obszarem pola walki.

Uzycie srodkéw rozpoznania i walki elektronicznej, ktore zazwyczaj realizujg
zadania na matych wysokosciach, jest zwykle wczes$niej planowane i uzgadniane
z innymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej sit lgdowych. Te z nich, ktére dla
wypetnienia misji potrzebujg duzej swobody w przestrzeni powietrznej, a szczegol-
nie wzniesienia sie na wieksze wysokosci, powinny by¢ takze uzgadniane z pozo-
statymi komponentami operacji potaczonej. Ich dziatania powinny by¢ natomiast
odzwierciedlone w odpowiednich dokumentach planistycznych i rozkazodawczych
wspdlnych dla wszystkich podmiotéw operaciji.

Inng kwestig sg zadania realizowane w trybie natychmiastowym, wynikte z nie-
przewidzianego rozwoju sytuacji, jednakze niezbedne dla osiggniecia celu dziatan.
Podobnie jak wczesniej planowane, muszg by¢ uzgadniane z pozostalymi uzyt-
kownikami przestrzeni powietrznej. Roznica pomiedzy nimi bedzie polegata na
zastosowaniu odmiennych procedur oraz koordynacji prowadzonej w czasie rze-
czywistym.

Wsparcie ogniowe

Jednym z warunkéw osiggniecia sukcesu na wspétczesnym polu walki jest
uzycie srodkéw wsparcia ogniowego do dziatan realizowanych na catej gtebokosci
ugrupowania przeciwnika, poczynajagc od wojsk znajdujgcych sie w stycznosci do
sit niezaangazowanych w bezposrednig walke, a znajdujgcych sie w rejonie od-
dziatywania dowodcy ladowego™® Wsparcie ogniowe jako ogieh posredni (w przeci-
wienstwie od ognia na wprost) moga realizowac takie systemy broni, jak mozdzie-

ATP-35B.... s. 288.
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rze, armaty, haubice, wyrzutnie niekierowanych i kierowanych pociskow rakieto-
wych oraz $rodki innych rodzajow sit zbrojnych. Dla lotnictwa sit powietrznych be-
da to zadania bezposredniego wsparcia {Close Air Support - CAS), natomiast dla
sit morskich - wsparcie ogniowe dziatan lgdowych {Naval Surface Fire Support -
NSFS) A,

W wielu wypadkach wsparcie ogniowe moze sie sta¢ tym czynnikiem, ktéry za-
decyduje o sukcesie lub niepowodzeniu walczacych sit, stad jego realizacja nie
moze byC¢ zbytnio ograniczana lub opd6Zniana. Z drugiej za$ strony, dazac do jak
najszybszej odpowiedzi na potrzeby wojsk, nie mozna zapomina¢ o pozostatych
uzytkownikach przestrzeni powietrznej. Dla nich Srodki ogniowe stanowig poten-
cjalne zagrozenie, szczeg6lnie na matej wysokosci w rejonach rozmieszczenia
stanowisk ogniowych i miejsc upadku pociskéw.

O ile planowane porazenia ogniowe mozna wczesniej skoordynowac z pozo-
statymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej, to nieplanowane wsparcie ogniowe
realizowane w odpowiedzi na zmiany sytuacji taktycznej wymaga dziatann podej-
mowanych w czasie rzeczywistym. Wynika stad potrzeba Scistej wspédtpracy stuzb
odpowiedzialnych za realizacje wsparcia ogniowego oraz zarzadzanie i koordyna-
cje przestrzeni powietrznej, a takze opracowania i wdrozenia procedur pozwalajg-
cych na dziatania wczesniej planowane lub realizowane w trybie pilnym.

Obrona przeciwlotnicza wojsk

Bojowe uzycie samolotdéw oraz innych srodkdéw napadu powietrznego stawia
przed wojskami problem skutecznego przeciwstawienia sie temu zagrozeniu. Za-
dania stad wynikajace realizuje obrona przeciwlotnicza wojsk (OPL), ktora jest
definiowana jako [...] cze$¢ obrony powietrznej, ktéra obejmuje walke ze wszystki-
mi rodzajami lotnictwa przeciwnika w przestrzeni powietrznej w interesie walczg-
cych wojsk (gtéwnie) i innych obiektov/"°.

Celem OPL wojsk lagdowych prowadzacych dzialania operacyjne i taktyczne
jest zapewnienie tym wojskom dogodnych warunkéw do realizacji zadan bojowych
W sytuacji istnienia zagrozenia powietrznego. Cel ten jest osiggany w wyniku reali-
zowania dwoéch zasadniczych funkcji: niszczenia (obezwtadniania) srodkéw napa-
du powietrznego przeciwnika w powietrzu i informowania 0 zagrozeniu powietrz-
nym. Zadania realizowane przez OPL to™¥*

» ostrzeganie i state informowanie wszystkich organéw dowodzenia wojsk la-
dowych o zagrozeniu powietrznym;

* uczestniczenie w uniemozliwieniu przeciwnikowi powietrznemu wywalczenia
przewagi w powietrzu w ramach zintegrowanej obrony powietrznej:

» ostona wojsk prowadzacych dzialania operacyjne itaktyczne;

J-Fire, Multisen/ice Procedures for the Joint Application of Firepower, Langley 1997.
R. Kuriata, Taktyka wojsk obrony przeciwlotniczej (WOPL), [w:] Podstawowe kategorie sztuki
wojennej, pod red. nauk. A. Tomaszewskiego, Warszawa 1996, s. 160.
“! Tamze, s. 160-161.
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» ostona obiektdéw logistycznych na obszarze zajmowanym przez zwigzki ope-
racyjne, majacych istotne znaczenie dla prowadzenia dziatann operacyjnych;

» ostona innych obiektéw majgcych istotne znaczenie dla skutecznego prowa-
dzenia dziatan operacyjnych.

Zadania te wojska OPL wykonujg poprzez wspélne dziatania z sitami innych
komponentow operacji potaczonej, realizujgcych obrone przeciwrakietowa i defen-
sywng walke z potencjatlem powietrznym przeciwnika. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
walka z potencjalem powietrznym przeciwnika nie jest prowadzona tylko przeciwko
zasobom sit powietrznych. Jest takze prowadzona przeciwko tym zasobom pozo-
statych rodzajéw sit i wojsk (komponentéw), ktdre wykorzystujgc przestrzeh po-
wietrzng, mogg oddziatywa¢ na ostaniane sity lub ogranicza¢ swobode wykorzy-
stania przestrzeni powietrznej do dziatan wtasnych.

Na poziomie operacyjnym ostona wojsk i wskazanych obiektéw na obszarze
operacji potgczonej realizowana jest zgodnie z priorytetami okreSlonymi przez
dowddce sit potaczonych i dowddce komponentu lgdowego. Natomiast ostona
jednostek korpusu oraz podlegtych mu dywizji i brygad jest zadaniem realizowa-
nym przez wojska OPL zgodnie z decyzjami dowddcéw zwigzkéw operacyjnych,
zwigzkow taktycznych i oddziatdbw WL. Jednostki OPL rozmieszczane sa w calej
strefie dziatan bojowych, dlatego moga réwniez ostaniaé znajdujace sie w nigj
lotniska, zasoby logistyczne oraz inne wskazane obiekty o kluczowym znaczeniu.

Zapewnienie swobody dziatania wlasnym statkom powietrznym w strefach ognia
wojsk OPL oraz wzbronienie takiej swobody srodkom przeciwnika naktada na per-
sonel odpowiedzialny za planowanie i realizowanie OPL obowigzek zdobywania
aktualnych informacji nie tylko o sytuacji powietrznej, lecz takze o dziataniach re-
alizowanych na ladzie i morzu. Znajdujace sie na wyposazeniu tych jednostek sta-
cje radiolokacyjne oraz inne urzgdzenia umozliwiajgce obserwacje przestrzeni
powietrznej w czasie rzeczywistym moga wykry¢ i zarejestrowac obecnosé obiektu
W przestrzeni powietrznej, lecz nie zawsze bedg w stanie z wystarczajgca pewno-
Scig okreslic jego przynaleznos¢™”. Pomocne w tym beda informacje zawarte
w dokumentach planistycznych i rozkazodawczych, odzwierciedlajgce biezgce
i planowane dziatania w przestrzeni powietrznej zalogowych i bezzalogowych
statkow powietrznych wszystkich komponentow operacji potagczonej oraz informa-
cje pozyskiwane (w czasie rzeczywistym) z systemu rozpoznania sit powietrznych.

Podstawowym systemem uzywanym do identyfikacji wtasnych statkéw powietrznych przez jed-
nostki OPL NATO jest IFF. Obowigzkiem dowddcow jednostek lotniczych oraz poszczegoélnych zatég
jest sprawdzenie przed wylotem sprawnosci systemu oraz ustawienia wtasciwych na dany dzien (ope-
racje, misje) kodéw i modéw. FM 1-111, Avisiion Brigddes, Washington 1997, pkt. 4.5.C.1.
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7.2. Komorki organizacyjne komponentu sit lgdowych
w systemie kontroli przestrzeni powietrznej

Dowddztwo komponentu

Na tym poziomie dowodzenia struktury systemu kontroli przestrzeni powietrz-
nej stanowig istotny interfejs pomiedzy komponentami w operacjach potaczonych.
Wielokrotnie podkreslana wielowariantowos$¢ organizacji dowodzenia na poziomie
operacyjnym powoduje, ze jednoznaczne okreslenie wszystkich relacji organiza-
cyjnych i funkcjonalnych jest niemozliwe bez dowigzywania sie do hipotetycznych
scenariuszy dziatan, w zasadniczym stopniu te organizacje warunkujacych. Uwaga
ta dotyczy takze szczebla korpusu, co wynika z zapisow Dyrektywy 80-80 dowdd-
cow strategicznych: [...] kazdy dowddca sit lgdowych NATO moze zosta¢ wyzna-
czony na dowddce komponentu ladowego {Land Component Commander - LCC)
zgodnie z otrzymang misja i mozliwosciami zorganizowania efektywnego systemu
dowodzenia™\.

Oznacza to, ze jezeli na komponent lgdowy sktadajg sie sity nieprzekraczajgce
wielkoscig korpusu lub bedzie to korpus realnie istniejacy (hp. Europejski Korpus
Szybkiego Reagowania - ACE Rapid Reaction Corps lub Wielonarodowy Korpus
Potnoc-Wschod - Multinational Corps North-East), to dowddcom tych zwigzkéw
moga by¢ delegowane uprawnienia dowodcy komponentu ladowego™". Przedsta-
wione ustalenia sprawiajg, ze wzrasta liczba mozliwych kombinacji organizaciji
dowodzenia na szczeblu dowddztw komponentéw i - co sie z tym wigze - liczba
mozliwych opcji organizacji systemu kontroli przestrzeni powietrznej na tym pozio-
mie dowodzenia. Natomiast nie wpltywa to na zasadnicze ustalenia dotyczgce celu
i funkcji kontroli przestrzeni powietrznej w sitach lgdowych.

Wiekszos¢ przedsiewzie¢ zwigzanych z koordynacjg dziatah w przestrzeni po-
wietrznej na poziomie dowddztw komponentéw spoczywa na;

» zespole specjalistow OPL, LWL, WRIA w komérce G3, okreSlanym czasami
jako element zarzgdzania przestrzenig powietrzng (ASME);

e grupie starszych oficeréw tgcznikowych komponentu ladowego {Senior Lia-
ison Element - SLE) w dowddztwie komponentu powietrznego.

Ponadto, poza personelem tych grup pojedynczy oficerowie komponentu lgdo-
wego wchodzg w skiad potaczonego osrodka koordynacji dziatan powietrznych
(JACC).

Korpus (CORPS)

Organa kontroli przestrzeni powietrznej korpusu organizowane sg na gtbwnym
i wysunietym stanowisku dowodzenia. Integralng ich czescia jest korpusny osrodek
informacji powietrznej (CAIC) organizowany sitami batalionu stuzb ruchu lotnicze-
go, odpowiedzialny za kontrole ruchu lotniczego.

Bi-SC Directive 80-80..., s. 26.
Tamze.
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Zespot zarzadzania przestrzenig powietrzng (CAME) wraz z zespotem
wsparcia ogniowego (FSE) na gtbwnym stanowisku dowodzenia jest centralnym
ogniwem realizujgcym zadania dotyczgce zarzadzania przestrzenig powietrzng
w dziataniach planowanych i biezacych korpusu w obszarze tytowym i w czasie
operacji gtebokich. Zespdt ten znajduje sie w strukturze G3 ijest kierowany przez
szefa zespotu OPL lub oficera zespotu lotnictwa sit lgdowych (G3 Air).

Na gtbwnym stanowisku dowodzenia w sktad tego zespotu wchodzg przed-
stawiciele OPL, lotnictwa sit lgdowych, wsparcia ogniowego, stuzb ruchu lotnicze-
go, jednostek przydzielonych do korpusu, personel tgcznikowy sit powietrznych,
sekcja gromadzenia i udostepniania informacji rozpoznawczych G2 (jesli jest wy-
magana), sekcja logistyczna (jesli jest wymagana) oraz morska grupa tacznikowa
wsparcia ognhiowego (wedtug potrzeb).

Personel tych komérek i sekcji, ktére sg przydzielone do zespotu zarzadzania
przestrzenig powietrznag, wypetnia dwie oddzielne grupy zadan. Pierwsza grupa to
zadania zwigzane z ich zasadniczym przeznaczeniem. Grupa druga zadah dotyczy
zarzadzania przestrzenig powietrzng i obejmuje miedzy innymi koordynowanie
zapotrzebowan na S$rodki kontroli przestrzeni powietrznej przesylane przez ich
macierzyste jednostki z pozostatymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej.

Dziatania zwigzane z zarzadzaniem przestrzenig powietrzng w operacjach bli-
skich przede wszystkim sg realizowane na wysunietym stanowisku dowodzenia.
Zespot zarzadzania przestrzenig powietrzng na gtéwnym stanowisku dowodzenia
zabezpiecza je poprzez Scista koordynacje z pozostatymi. Dla uzyskania pewno-
Sci, ze wymagania dotyczgce przestrzeni powietrznej generowane przez zmiany
w sytuacji taktycznej sg uwzgledniane w sposob efektywny i terminowy, niezbedna
jest Scista wspoétpraca pomiedzy personelem gtéwnego i wysunietego stanowiska
dowodzenia.

Zespot zarzadzania przestrzenig powietrzng na wysunietym stanowisku dowo-
dzenia korpusu powinien sktadac¢ sie z oficer6w lub podoficeréw jednostek artylerii,
lotnictwa sit ladowych, obrony przeciwlotniczej oraz oficera tgcznikowego sit po-
wietrznych. Przedstawiciel OPL lub lotnictwa sit lgdowych wystepuje zazwyczaj
w roli szefa tej komorki.

Z powodu ograniczonej liczby srodkéw technicznych na zapasowych stanowi-
skach dowodzenia nie organizuje sie zespotdw zarzagdzania przestrzenig po-
wietrzng. Zaklada sie, ze potrzeby jednostek dzialajgcych w obszarze tylowym
beda realizowane przez zespét zarzadzania przestrzenig powietrzng na gtdwnym
stanowisku dowodzenia.

Osrodek informacji powietrznej korpusu (CAIC)
Na szczeblu korpusu funkcjonuje osrodek informacji powietrznej, ktérego per-
sonel realizuje kontrole ruchu lotniczego typu obszarowego w tylowym rejonie
odpowiedzialno$ci korpusu, dostarcza informacji powietrznych oraz asystuje zato-
gom lotniczym w sytuacjach alarmowych. Jako ogniwo systemu kontroli przestrzeni
powietrznej sit lgdowych osrodki informacji powietrznej umozliwiajg monitorowanie
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zmian zachodzacych w sytuacji taktycznej oraz koordynowanie i rozwigzywanie
konfliktbw pomiedzy uzytkownikami w czasie biezgcym. Personel osrodkéw infor-
macji realizuje nastepujgce zadania;

e udziela pomocy zatogom lotniczym w sytuacjach alarmowych;

» kontroluje ruch lotniczy zabezpieczenia logistycznego;

* identyfikuje wszystkie statki powietrzne w obszarze odpowiedzialnosci;

« koordynuje i kontroluje ruch lotniczy statkéw powietrznych wszystkich kom-
ponentéw operacji potaczonych w specyficznych obszarach (np. HIDACZ);

» wymienia informacje z sasiednimi organami ruchu lotniczego;

e uczestniczy w akcjach poszukiwania i ratownictwa (SAR) oraz bojowego po-
szukiwania i ratownictwa (CSAR);

* utrzymuje w sprawno$ci urzadzenia lokalizacyjne wysunietych punktéw tan-
kowania i uzbrajania, terminalowe i pomocy nawigacyjnych;

» koordynuje przeloty do iz wysunietych punktéw tankowania i uzbrajania;

e stuzy dowddcom operacyjnym jako dodatkowy kanat wymiany informacji
w systemie dowodzenia.

Jednym z zadan, za ktére bezposrednio odpowiada personel CAIC"™, jest
opracowywanie i rozpowszechnianie wsrdd zatég lotnictwa sit lgdowych Przewod-
nika po procedurach lotniczych {Air Procedure Guide - APG). Jest to zbidr specy-
ficznych dla sit ladowych ustaleh dotyczacych dzialan w przestrzeni powietrznej,
wydawany w formie pozwalajacej na korzystanie z zawartych w nim informaciji
nawet podczas lotu (wktadki do nakolannikow, szkice, wykazy czestotliwosci
i kryptoniméw radiowych itp.).

Dywizja (DIV)

Organizacja zespotdéw zarzadzania przestrzenig powietrzng na gtdwnym i wy-
sunietym stanowisku dowodzenia dywizji jest taka sama jak w korpusie. Jednak
obszar zainteresowania dywizji to obszar potozony po obu stronach rubiezy stycz-
nosci bojowej, dlatego zadania zwigzane z kontrolg przestrzeni powietrznej przede
wszystkim dotycza synchronizacji wszystkich uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej
w bezposredniej walce.

Na gtownym stanowisku dowodzenia dywizji w sklad zespotu zarzadzania prze-
strzenig powietrzng wchodza przedstawiciele OPL, lotnictwa sit lgdowych, wsparcia
ogniowego, stuzb ruchu lotniczego, jednostek przydzielonych do korpusu, oficer
tacznikowy sit powietrznych, sekcja gromadzenia i udostepniania informacji rozpo-
znawczych G2 (jesli jest wymagana), sekcja logistyczna (jesli jest wymagana) oraz
morska grupa tgcznikowa wsparcia ogniowego (wedtug potrzeb).

Na wysunietym stanowisku dowodzenia dywizji nie tworzy sie zadnych formal-
nych zespotéw zarzadzania przestrzenig powietrzng. Problemy dotyczace wyko-
rzystania przestrzeni powietrznej rozwigzujg oficerowie G3, wsparcia ogniowego,
lotnictwa sit ladowych, OPL oraz jednostek zmechanizowanych i pancernych.

Tylko wtedy, jezeli nie jest organizowany osrodek informacji powietrznej na szczeblu dowddztwa
komponentu.
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Osrodek informacji powietrznej dywizji (DAIC)

Podobnie jak na szczeblu korpusu, w dywizji funkcjonuje osrodek informacji
powietrznej, ktérego personel odpowiada za kontrole ruchu lotniczego typu obsza-
rowego w rejonie odpowiedzialnosci dywizji, dostarcza informacji powietrznych
oraz asystuje zalogom w sytuacjach alarmowych. Osrodek dywizyjny wspiera ana-
logiczny os$rodek korpusny w realizacji funkcji koordynacji, dostarcza zaintereso-
wanym informacji o sytuacji powietrznej w czasie rzeczywistym, zdobywa i dostar-
cza informacje o warunkach meteorologicznych oraz stuzy jako zasadniczy kanat
koordynacji dziatan w przestrzeni powietrznej pomiedzy dywizyjnymi i brygadowy-
mi organami kontroli przestrzeni powietrznej. Pozostale zadania dywizyjnego
osrodka informacji powietrznych sa takie same jak osrodka korpusnego.

Brygada (BDE) i batalion (BN)

Na tym poziomie dowodzenia nie wystepuja formalne ogniwa systemu kontroli
przestrzeni powietrznej. Zadania zwigzane z kontrolg przestrzeni powietrznej sg
realizowane przez personel sztabowy tych jednostek, przedstawicieli jednostek
wsparcia ogniowego oraz tgcznikow jednostek wpierajgcych dziatania brygad
i batalionébw. Komorki sztabowe, do ktérych obowigzkéw nalezy takze rozwigzywa-
nie probleméw dotyczacych dziatan w przestrzeni powietrznej, to; S2 (rozpozna-
nie), S3 Air (planowanie), personel wsparcia ogniowego, oficerowie gcznikowi
lotnictwa sit lagdowych i OPL oraz oficer tgcznikowy sit powietrznych.

Pozostate stuzby ruchu lotniczego (ATS)

Integralng czescig systemu kontroli przestrzeni powietrznej sit ladowych sg
stuzby ruchu lotniczego na lotniskach statych i wysunietych, Ilgdowiskach czy
w wysunietych punktach tankowania i uzbrajania. Stuzby te sg zorganizowane
podobnie jak w sitach powietrznych i morskich. Zasadniczo mozna je zgrupowac
w dwa zbiory: stuzby terminalowe (odpowiednik stuzb lotniskowych) oraz organi-
zowane doraznie zespoty kierowania ruchem lotniczym lotnictwa sit ladowych.

Stuzby terminalowe

Stuzby te kierujg ruchem lotniczym na lotniskach, lgdowiskach i w rejonach
tych obiektow. Granice obszaru odpowiedzialnosci terminalu okre$lajg albo narzu-
cone przez whasciwe dowddztwa wymogi taktyczne, albo mozliwosci posiadanego
sprzetu. Personel stuzb terminalowych kieruje startami i ladowaniami statkow po-
wietrznych, utrzymujac odpowiednig separacje czasowa, oraz kontroluje przeloty
wszystkich statkdw powietrznych ($Smigtowcow, samolotéw, bezpilotowych apara-
tow latajgcych) w swoim rejonie odpowiedzialnosci. W zaleznos$ci od wyposazenia
technicznego (pomoce nawigacyjne, $rodki tacznosci) oraz sktadu osobowego
zakres przedsiewzie€ realizowanych przez te stuzby miesci sie od petnoskalowe-
go, okreslanego przepisami ICAO (stuzby radarowe, portu lotniczego, pomoc na-
wigacyjna, alarmowe, awaryjne) na lotniskach i lgdowiskach w petni wyposazo-
nych, do minimalnego na lotniskach i lgdowiskach wysunietych lub tymczasowych.
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Druzyny (zespoty) kontroli lotnictwa sit ladowych

Druzyny te nie majg statych struktur. Sg organizowane doraznie, w zaleznosci
od otrzymanego zadania. Zazwyczaj sg pierwszymi zespotami dostarczanymi dro-
ga powietrzng, ladowg lub morska do rejonu, w ktérym beda realizowane zaplano-
wane dziatania lotnictwa sit lgdowych (ladowiska wysuniete, punkty tankowania
i uzbrajania, rejony dziatan wojsk aeromobilnych lub desantéw). Ich zasadniczym
zadaniem jest koordynowanie dziatar lotnictwa sit lgdowych w obszarach o duzym
natezeniu ruchu (np. HIDACZ) lub pozbawionych jakichkolwiek pomocy nawigacyj-
nych. Podstawowym wyposazeniem tych druzyn sg przenos$ne lub przewozne ra-
diostacje, terminale tgcznosci satelitarnej oraz urzadzenia nawigacyjne (radiosy-
gnatowe) i znakujgce (oSwietleniowe, dymne, rozpoznawalne w podczerwieni itp.).

Mobilny charakter druzyn, mozliwos¢ zabezpieczania dziatan catodobowych
oraz ich zdolno$¢ do samodzielnego funkcjonowania przez dtugi okres czasu daja
dowddcom operacyjnym duza elastycznos¢ w wykorzystaniu jednostek lotnictwa sit
ladowych zarbwno w dziataniach bojowych, jak i w czasie klesk zywiotowych.

Wymienione zespoty KPP wojsk ladowych realizujg zadania niezbedne do
osiggniecia celu KPP wojsk lgdowych. Zadania te realizowane sg w ramach trzech
gtéwnych wyspecyfikowanych proceséw: planowania, dozoru realizacji i biezgcego
kierowania.

Planowanie

W ramach planowania realizowane sg nastepujace zadania: ustalenie celu i za-
dan, okreslenie priorytetow KPP wojsk ladowych, opracowanie alternatywnych warian-
téw KPP, szczeg6towe zaplanowanie dziatania systemu KPP, tzn. ustalenie cel6w,
okreslenie zadan, metod, procedur, narzedzi (instrumentow) ich realizacji dla da-
nego szczebla dowodzenia wojsk ladowych.

W czasie ustalenia zadania nastepuje sprecyzowanie i zrozumienie zadania do
KPP wojsk ladowych w drodze analizy zadania do KPP otrzymanego z organu
zintegrowanej KPP oraz wytycznych izamiaru dziatania dowodcy danego szczebla
wojsk ladowych, a nastepnie zidentyfikowania i zapisania danych do planu KPP
wynikajacych z tego zadania.

W czasie analizy zadania nastepuje ustalenie celu, ustalenie zadan postawio-
nych przez przetozonego, zrozumienie zamiaru dziatania, zrozumienie wlasnego
zadania do KPP wojsk lgdowych, zrozumienie ograniczen czasoprzestrzennych
i potencjalowych w realizacji zadan KPP wojsk ladowych i zapisanie informaciji
o rezultatach tych dziatan do planu KPP.

Z kolei w ramach realizacji zadania zidentyfikowania informacji do planu KPP
nastepuje zidentyfikowanie przestrzeni powietrznej wojsk lgdowych danego szcze-
bla, zidentyfikowanie uzytkownikbw w przestrzeni powietrznej wojsk ladowych,
zidentyfikowanie wymagan uzytkownikow w obszarze odpowiedzialnosci, zidentyfi-
kowanie $rodkéw KPP przetozonego, zidentyfikowanie poziomu delegowania
uprawnien oraz zapisanie informaciji o rezultatach tych dziatarn do planu KPP.

Zadanie zidentyfikowania przestrzeni powietrznej danego szczebla wojsk Ila-
dowych polega na okresleniu granic tej przestrzeni:
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e pionowej,

* lewej i prawej,

* przedniej i tylnej.

Zidentyfikowanie uzytkownikOw przestrzeni powietrznej nad obszarem dziala-
nia wojsk ladowych polega na okre$leniu informacji o uzytkownikach przestrzeni
powietrznej danego szczebla wojsk lgdowych oraz zapisaniu informacji o rezulta-
tach tych dziatah do planu KPP.

Informacje te okresla sie o uzytkownikach z:

* lotnictwa wojsk ladowych,

» organicznej obrony powietrznej,

» wojsk rakietowych i artylerii,

» stuzby ruchu lotniczego,

* sit rozpoznania i walki elektronicznej,

* innych rodzajow wojsk i stuzb wojsk ladowych.

Kolejne zadanie - zidentyfikowanie wymagan przestrzeni powietrznej nad ob-
szarem dziatania wojsk lgdowych - polega na okres$leniu informacji o wymaga-
niach uzytkownikéw przestrzeni powietrznej danego szczebla wojsk ladowych oraz
zapisaniu informacji o rezultatach tych dziatan do planu KPP. Wymagania te okre-
Sla sie w stosunku do przestrzeni powietrznej;

* lotnictwa wojsk lgdowych,

» organicznej obrony powietrznej,

» wojsk rakietowych i artylerii,

» stuzby ruchu lotniczego,

* sit rozpoznania i walki elektronicznej,

* innych rodzajow wojsk i stuzb wojsk ladowych.

Po analizie zadania w procesie planowania zesp6t KPP realizuje zadanie okre-
Slenia priorytetéw KPP wojsk lagdowych. Zadanie to polega na ustaleniu obszaréw
dziatania wojsk lgdowych, czesci przestrzeni powietrznej, uzytkownikéw lub ich
dziatan, na ktérych nalezy skupi¢ gtéwny wysitek KPP wojsk ladowych.

Po okres$leniu priorytetébw w procesie planowania realizowane jest zadanie opra-
cowania wariantow KPP wojsk lgdowych. Zadanie to polega na opracowaniu - po
zebraniu i zintegrowaniu wymagan uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej, zidenty-
fikowaniu i rozwigzaniu potencjalnych konfliktbw - jednego rekomendowanego
wariantu dziatania systemu oraz wariantow alternatywnych, a nastepnie przyjeciu
do realizacji wariantu wybranego przez dowddce wraz z wytycznymi do jego
wprowadzenia, zapisania informacji o rezultatach wymienionych dziatarh do planu KPP.

W opracowaniu wariantow dziatania istotng role odgrywa zidentyfikowanie i roz-
wigzanie potencjalnego konfliktu w przestrzeni powietrznej. Zadanie to realizuje sie
w celu zapewnienia mozliwosci skutecznej i bezpiecznej realizacji zadan przez
kazdego uzytkownika przestrzeni powietrznej, przy poziomie ryzyka akceptowanym
przez dowddce ogolnowojskowego. Polega ono na:

 zidentyfikowaniu konfliktu w przestrzeni i czasie,

» okresleniu wymagan i trudnosci w rozwigzaniu konfliktu.
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* przyjeciu rozwigzania konfliktu lub zaakceptowaniu ryzyka,

» okre$leniu wplywu przyjetego rozwigzania na zamiar dowddcy ogdélnowoj-
skowego lub zaakceptowanego ryzyka.

Po wybraniu wariantu dziatania zespoty KPP realizujg zadanie planowania
uzytkowania przestrzeni powietrznej wojsk ladowych, ktore polega na szczegoto-
wym zaplanowaniu dziatania systemu KPP wojsk lgdowych, tzn. ustaleniu celéw,
okre$leniu zadan, miejsc i czasu ich realizacji, metod, procedur, narzedzi (instru-
mentéw) ich realizacji dla danego szczebla dowodzenia wojsk lgdowych.

Planowanie uzytkowania przestrzeni powietrznej wojsk ladowych odnosi sie do sit:

* |otnictwa wojsk lgdowych,

* organicznej obrony powietrznej,

» wojsk rakietowych i artylerii,

» stuzby ruchu lotniczego,

* rozpoznania i walki elektronicznej.

Planujac uzytkowanie przestrzeni powietrznej przez sity lotnictwa wojsk lgdo-
wych, okresla sie:

* pozycje bojowe jednostek LWL,

» polozenie jednostek LWL,

» potozenie pozycji wysunietych punktéw uzupetniania paliwa i uzbrojenia
(FARPsS).

Z kolei planujac uzytkowanie przestrzeni powietrznej przez sity organicznej
obrony powietrznej, precyzuje sie:

* polozenie jednostek organicznej obrony powietrznej,

» stany kontroli gotowosci uzbrojenia (WCS) jednostek organicznej obrony
powietrznej,

» pokrycie stref ognia,

» Srodki KPP sit potaczonych (JOINT) i ponizej poziomu koordynacji (CL).

Natomiast planujac uzytkowanie przestrzeni powietrznej przez sity wojsk rakie-
towych i artylerii, okresla sie:

» potozenie jednostek,

e rejony prowadzenia ognia,

» $rodki koordynacji ognia,

*  pozycje wystrzeliwania, odzyskiwania oraz tras RPV,

» Srodki KPP sit potgczonych (JOINT) i ponizej poziomu koordynacji (CL).

Planowanie uzytkowania przestrzeni powietrznej przez sity rozpoznania i walki
elektronicznej wymaga sprecyzowania:

» obszaréw oddziatywania wtasnych srodkéw walki elektronicznej (EW),

» przeszkéd w lotach statkow powietrznych LWL, wynikajgcych z wiasnych
dziatan walki elektronicznej,

» zadan statkbéw powietrznych lotnictwa wojsk ladowych do zadan walki elek-
tronicznej (SEMA),

* pozycji wystrzeliwania, odzyskiwania, tras lotu UAV i RPV,

» Srodkow KPP sit potgczonych (JOINT) i ponizej poziomu koordynacji (CL).
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Kolejne zadanie - planowanie uzytkowania przestrzeni powietrzne] przez sity
stuzb ruchu lotniczego (ATS) - polega na okresleniu:

» Srodkéw KPP i ograniczeh uzytkowania przestrzeni powietrznej przez lotnic-
two wojsk lgdowych,

» wyposazenia ladowisk dla statkdbw powietrznych lotnictwa wojsk ladowych,

* pomocy nawigacyjnej dla lotnictwa wojsk ladowych.

Biezgce kierowanie

W ramach biezacego kierowania realizowane sg zadania: identyfikowania i roz-
wigzywania konfliktbw miedzy uzytkownikami przestrzeni powietrznej wojsk lado-
wych, zapotrzebowania nowych i utrzymania obowigzujgcych srodkéw KPP, two-
rzenia aneksu KPP do rozkazu operacyjnego dowddcy wojsk lgdowych okreslone-
go szczebla i przekazania do zintegrowanej KPP wymogéw uzytkowania prze-
strzeni powietrznej wojsk ladowych i Srodkéw KPP.

Zapotrzebowanie $rodkéw kontroli przestrzeni powietrznej\® polega na wypra-
cowaniu i przekazaniu do organu zintegrowanej KPP wymagan wojsk ladowych co
do uzytkowania przestrzeni powietrznej. Zadanie to realizowane jest przez:

» zapotrzebowanie srodkéw KPP JOINT,

» zapotrzebowanie srodkéw KPP ponizej CL.

Kolejne zadanie w procesie biezgcego kierowania - tworzenie aneksu do KPP
- polega na zapisaniu w sformalizowanym dokumencie bojowym utworzonego w ra-
mach realizacji zadania opracowania szczegétowego planu KPP. W zadaniu tym
w aneksie zapisywane sg dane wynikajace z analizy danych do planu KPP (wyni-
kte w procesie planowania) oraz wynikajgce ze stanu realizacji dotychczasowych
zadan KPP.

Natomiast zadanie utrzymania obowigzujacych srodkéw KPP polega na za-
pewnieniu obowigzywania w systemie zintegrowanej KPP Srodkéw KPP reprezen-
tujacych wymagania wojsk ladowych do uzytkowania przestrzeni powietrznej, usta-
lone w poprzednim cyklu procesu planowania. Realizacja tego zadania polega na
utrzymaniu obowigzujgcych srodkéw KPP JOINT oraz utrzymaniu obowigzujgcych
Srodkéw KPP ponizej CL.

Jedno z najwazniejszych zadan w procesie biezgcego kierowania to identyfi-
kowanie i rozwigzywanie biezgcych konfliktbw w przestrzeni powietrznej wojsk
ladowych. Zadanie to polega na $ledzeniu rezultatbw procesu dozoru realizacji,
informowaniu uzytkownikdw o koniecznosci skorygowania dziatan, identyfikowaniu
i korelowaniu sytuacji nieplanowych, analizie mapy sytuacyjnej KPP, identyfikowa-
niu i rozwigzywaniu sytuacji konfliktowych w przestrzeni powietrznej wojsk lado-
wych, przegladaniu i analizowaniu natychmiastowych zapotrzebowan na prze-
strzen powietrzng docierajgcych w danych do KPP z procesu planowania.

Zob. definicje zapotrzebowan na $rodki KPP - ACMREQ w zatgczniku 1
Zob. definicje aneksu do KPP - ASM Annex w zataczniku 1
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Sledzenie sytuacji w przestrzeni powietrznej polega na poszukiwaniu, wykry-
waniu i identyfikowaniu sytuacji nieplanowych, konfliktowych w uzytkowaniu prze-
strzeni powietrznej wojsk lagdowych.

Natomiast informowanie uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej wojsk ladowych
to zadanie polegajgce na przekazaniu uzytkownikom przestrzeni powietrznej in-
formacji o sytuacjach nieplanowych, konfliktowych, realizacji natychmiastowych
zapotrzebowan na przestrzen powietrzng, stanach kontroli gotowos$ci uzbrojenia
(WCS), uzyciu broni masowego razenia. Wykonanie tego zadania nastepuje przez:

e informowanie o nieplanowym, a istotnym wykorzystaniu przestrzeni po-
wietrznej,

» informowanie o utracie tacznosci z uzytkownikiem przestrzeni powietrznej,

» informowanie o $rodkach KPP, stanach kontroli gotowosci uzbrojenia (WCS),
uzyciu broni masowego razenia,

« identyfikowanie i korelowanie sytuacji nieplanowych w przestrzeni powietrznej,

e analize mapy sytuacyjnej KPP, identyfikowanie i rozwigzywanie konfliktow
W przestrzeni powietrznej wojsk ladowych.

Dozor realizacji

W ramach dozoru realizacji wykonywane sg zadania poréwnania stanu fak-
tycznego z planowanym, analizy odchylen, ustalenia dziatan korygujacych uzytko-
wanie przestrzeni powietrznej oraz wypracowania wnioskéw do unikania stale po-
wtarzajacych sie przyczyn odchylen w przysztosci.

Zadanie poréwnania stanu planowanego z faktycznym stanem KPP wojsk Ig-
dowych polega na zidentyfikowaniu odchyleh od planowanego przebiegu uzytko-
wania przestrzeni powietrznej. Realizujgc to zadanie, nalezy poréwnac stan pla-
nowany z faktycznym uzytkowaniem przestrzeni powietrznej przez sity:

« lotnictwa wojsk ladowych,

e organicznej obrony powietrznej,

» wojsk rakietowych i artylerii,

 stuzby ruchu lotniczego,

» rozpoznania i walki elektronicznej.

Poréwnanie stanu planowanego z faktycznym uzytkowaniem przestrzeni po-
wietrznej przez sity lotnictwa wojsk lgdowych polega na zidentyfikowaniu odchylen
od planowanego przebiegu uzytkowania przestrzeni powietrznej LWL przez po-
rownanie:

» planowanych pozycji bojowych jednostek LWL z faktycznymi,

» potozenia planowanego z potozeniem faktycznym jednostek LWL,

e potozenia planowanego z potozeniem faktycznym wysunietych punktéw
uzupetniania uzbrojenia i paliwa (FARPS),

» potozenia planowanych $rodkéw KPP JOINT i ponizej CL dla LWL z fak-
tycznie uzywanymi.

Natomiast poréwnanie stanu planowanego z faktycznym uzytkowaniem prze-
strzeni powietrznej organicznej obrony powietrznej polega na zidentyfikowaniu
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odchylenn od planowanego przebiegu uzytkowania przestrzeni powietrznej orga-
nicznej obrony powietrznej wojsk lgdowych przez poréwnanie;

« potozenia planowanego z faktycznym jednostek organicznej obrony po-
wietrznej,

» planowanych standéw kontroli gotowosci uzbrojenia (WCS) systemow orga-
nicznej obrony powietrznej z faktycznymi,

» planowanych stref ognia sit organicznej obrony powietrznej z faktycznymi,

» potozenia srodkéw KPP JOINT i CL planowanych dla organicznej obrony
powietrznej z faktycznie uzywanymi.

Z kolei poréwnanie stanu planowanego z faktycznym uzytkowania przestrzeni
powietrznej wojsk rakietowych i artylerii polega na zidentyfikowaniu odchyler od
planowanego przebiegu uzytkowania przestrzeni powietrznej wojsk rakietowych
i artylerii przez poréwnanie:

» planowanego potozenia Srodkéw koordynacji ognia wojsk rakietowych i arty-
lerii z faktycznym,

* ognia planowanego z faktycznie wykonywanym przez wojska rakietowe
i artylerii,

» planowanego potozenia jednostek wojsk rakietowych i artylerii z faktycznym,

» potozenia planowanych pozycji wystrzeliwania, odzyskiwania, tras RPV
z faktycznie uzywanymi,

* potozenia Srodkéw KPP JOINT i CL dla wojsk rakietowych i artylerii z fak-
tycznie uzywanymi.

Kolejne zadanie - poréwnanie stanu planowanego z faktycznym uzytkowania
przestrzeni powietrznej przez stuzby ruchu lotniczego polega na zidentyfikowaniu
odchylen od planowanego przebiegu uzytkowania przestrzeni powietrznej stuzby
ruchu lotniczego wojsk lagdowych. Zadanie to wykonuje sie przez poréwnanie;

» planowanego potozenia srodkéw KPP i ograniczen dla przestrzeni powietrz-
nej stuzby ruchu lotniczego z faktycznie uzywanymi Srodkami i wystepujgcymi
ograniczeniami,

» planowanego wyposazenia ladowisk dla statkbw powietrznych lotnictwa
wojsk ladowych z faktycznie wykorzystywanym,

» planowanych sit i przedsiewzie¢ pomocy nawigacyjnej dla statkébw powietrz-
nych wojsk ladowych z faktycznie wykorzystywanymi.

Wreszcie zadanie poréwnania stanu planowanego z faktycznym uzytkowania
przestrzeni powietrznej rozpoznania i walki elektronicznej, generowania danych do
planu KPP polega na zidentyfikowaniu odchylen od planowanego przebiegu uzyt-
kowania przestrzeni powietrznej sit rozpoznania i walki elektronicznej. Zadanie to
realizuje sie, porownujac:

» planowane oddziatywanie wtasnych Srodkéw walki elektronicznej z faktycz-
nym oddziatywaniem,

» planowane utrudnienia w lotach wiasnych statkéw lotnictwa wojsk ladowych
w wyniku oddziatywania elektronicznego z utrudnieniami faktycznie wystepujacymi.
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» planowane zadania z faktycznie wykonywanymi przez statki powietrzne lot-
nictwa wojsk ladowych do walki elektronicznej,

» planowane pozycje wystrzeliwania, odzyskiwania oraz przebiegéw tras UAV
i/lub RPV z faktycznie wykorzystywanymi,

» planowane $rodki KPP JOINT i ponizej CL z faktycznie wykorzystywanymi.

Drugie zadanie wykonywane w procesie dozoru realizacji to analiza odchylen
od planu KPP wojsk ladowych. Analiza ta polega na ocenie zidentyfikowanych
odchylen w pracy systemu KPP wojsk lgdowych, wyciagnieciu wnioskéw, podjeciu
decyzji o ich przeznaczeniu i przestaniu informacji o nich do procesu dozoru reali-
zacji zadan.
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Rozdziat 8

KONTROLA PRZESTRZENI POWIETRZNEJ W DZIALANIACH
KOMPONENTU SIt MORSKICH

8.1. Dziatania sit morskich

Sity morskie charakteryzuje duzy zasieg, r6znorodno$¢ dostepnego uzbrojenia
oraz mozliwos¢ elastycznego uzycia. Lotnictwo morskie, kierowane pociski rakie-
towe roznych klas (woda-powietrze, woda-woda, woda-ziemia) - w tym manewru-
jace - sg kluczowymi Srodkami walki wspoétczesnych sit morskich, a ich wiasciwe
wykorzystanie jest warunkiem koniecznym do osiggniecia sukcesu.

W odniesieniu do przestrzeni powietrznej sity morskie realizujg cztery podsta-
wowe, wzajemnie ze sobg powigzane funkcje: panowanie na morzu [Command of
Sea), kontrolowanie morza (Sea Control), przeciwdziatanie kontroli morza [Sea
Denial) oraz wsparcie sit powietrznych i lgdowych [Maritime Power Projection).

Panowanie na morzu to swoboda wykorzystania obszaréw morskich, gtebin
i przestrzeni powietrznej nad nimi dla wtasnych potrzeb i uniemozliwienie dziatan
przeciwnikowi. Absolutne panowanie na morzu, a wiec niezagrozone dziatanie
wiasnych i sojuszniczych sit morskich na wszystkich akwenach przy jednoczesnym
uniemozliwieniu tego przeciwnikowi, wymaga catkowitego zniszczenia lub obez-
wiadnienia jego sit morskich. Dlatego tez panowanie na morzu zazwyczaj ograni-
czane jest do czasu i miejsca.

Kontrolowanie morza umozliwia wykorzystanie okreslonych akwenéw w od-
powiednim czasie. Wczesniejsze osiggniecie i utrzymanie wilasciwego stopnia
kontroli akwenow stanowi podstawowy warunek prowadzenia operacji morskich.
Stopienh wymaganego kontrolowania morza bedzie zalezat od pozadanej swobody
dziatania i akceptowalnego poziomu ryzyka. Kontrolowanie morza dotyczy zarOw-
no powierzchni akwenéw, gtebin, jak i przestrzeni powietrznej nad nimi. Minimal-
nym wymogiem w odniesieniu do przestrzeni powietrznej jest zapewnienie ko-
rzystnej sytuacji w powietrzu. Skuteczne kontrolowanie morza wymaga przewagi
powietrznej tam, gdzie spodziewane sg ataki lotnictwa przeciwnika.

Przeciwdziatanie kontroli morza ma miejsce wéwczas, gdy jedna ze stron nie
chce dopusci¢ do przejecia kontroli obszaru morskiego przez drugg strone, w sytu-
acji gdy sama nie dysponuje mozliwoscig kontrolowania tego akwenu. Dziatania
wzbraniajgce prowadzone sg woéwczas, gdy kontrolowanie nie jest mozliwe lub tez
nie ma takiej potrzeby, ale nie mozna pozostawi¢ przeciwnikowi swobody dziatania.

Wsparcie sit powietrznych i ladowych oznacza wykorzystanie sit morskich
do bezposredniego wplywania na sytuacje na ladzie. Obejmuje dziatania wspiera-
jace operacje ladowe lub powietrzne. Beda to wiec ofensywne dziatania sit mor-
skich, tj.: wysadzanie desantéw morskich, dziatania lotnictwa morskiego lotniskow-
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cowych grup uderzeniowych, porazenia ogniowe (artyleryjskie i rakietowe) obiek-
tow brzegowych lub potozonych w gtebi terytorium kontrolowanego przez przeciwnika.

Operacje morskie obejmujg cate spektrum dziatan wymagajacych uzycia sit
morskich, powietrznych i desantowych. W zaleznosci od $rodowiska, w jakim sa
prowadzone, dzieli sie je na:

- obrone przeciwlotniczg (Anti-Air Warfare - AAW);

- zwalczanie okretow podwodnych {Anti-Submarine Warfare - ASW);

- zwalczanie okretow nawodnych {Anti-Surface Warfare - ASUW);

- dzialania bojowe okretow podwodnych {Submarine Warfare):

- dziatania minowe {Mine Warfare - MW);

- uderzenia na obiekty brzegowe {Strike Warfare):

- morskie dziatania desantowe {Amphibious Warfare):

- walke elektroniczng {Command and Contro! Warfare - C2W);

- kontrole zeglugi {Naval Control of Shipping - NCS);

- dzialania blokujace {Maritime Interdiction Operation - MIO).

W kontekscie wykorzystania przestrzeni powietrznej (skoordynowania i zinte-
growania uzytkownikéw) mozna wyrdzni¢ siedem obszaréw funkcjonalnych, w ktérych
element powietrzny sit morskich odgrywa istotng role.

Obrona przeciwlotnicza sit morskich (AAW)

OPL sit morskich obejmuje ostone zasobow komponentu morskiego na morzu
i ladzie przed rozpoznaniem oraz lotniczymi i rakietowymi uderzeniami
z powietrza. Decydujace znaczenie dla osiggniecia zaktadanej efektywnosci obro-
ny przeciwlotniczej ma niedopuszczenie do wykrycia oraz wczesne ostrzeganie
0 zagrozeniu z powietrza. Do odpierania atakéw z powietrza wykorzystywane sg
samoloty poktadowe i bazujace na ladzie, przeciwlotnicze zestawy rakietowe i artyle-
ryjskie oraz srodki ostony elektronicznej. Takie kompleksowe oddziatywanie wynika
Z potrzeby odpowiednio wczesnego wykrycia srodkéw napadu powietrznego, przy-
dziatu celéw i ich zniszczenia (niedopuszczenia do wykonania zadania), zanim
zdaza one skutecznie zagrozi¢ zwigzkom organizacyjnym floty. Jednoczes$nie wy-
magaja szczegbtowego skoordynowania, wyznaczenia sektorow, stref i obszaréw
odpowiedzialnosci w sposéb gwarantujacy osiggniecie zalozonej efektywnosci
dziatan.

Zwalczanie okretow podwodnych (ASW)

Dziatania te majg na celu wzbronienie przeciwnikowi swobody wykorzystania
okretow podwodnych. Zazwyczaj biorg w nich udzial morskie samoloty rozpo-
znawcze, samoloty i Smigtowce zwalczania okretéw podwodnych (ZOP), okrety
nawodne i podwodne, czesto we wspolnych ugrupowaniach. Zapewnienie im swo-
body dziatania pocigga za sobg konieczno$¢ wyznaczenia i skoordynowania od-
powiednich dla tych dziatah stref, sektoréw i przedziatdw wysokosci —szczegbinie
na wodach przybrzeznych.

185



Zwalczanie okretéw nawodnych (ASUW)

Dzialania te sg realizowane w celu uzyskania kontroli akwendw, ograniczenia
swobody wykorzystania morza lub przerwania komunikacji morskiej przeciwnika.
Operacje takie prowadzone sg najczesciej przez tworzone wczesniej lub doraznie
grupy lub zespoly zadaniowe, ztozone z okretow nawodnych i samolotéw, a w miare
mozliwosci réwniez okretéw podwodnych. Szczegdlnego znaczenia nabiera tutaj
koordynacja uzytkownikOw przestrzeni powietrznej, co wynika z zalozen, ze do
poszukiwania i razenia jednostek nawodnych moga by¢ uzyte samoloty i $migtow-
ce nie tylko lotnictwa morskiego, lecz takze innych rodzajow sit zbrojnych, szcze-
golnie na wodach przybrzeznych.

Dziatania minowe

Dziatania te, okreslane takze terminem ,wojna minowa”, obejmuja dwa obszary
funkcjonalne. Piensi/szy - to stawianie zagréd minowych, drugi - przeciwdziatanie
zagrozeniu uzycia min przez przeciwnika. Stawianie min lub zagrozenie ich uzy-
ciem moze mie¢ charakter ochronny, defensywny lub ofensywny. Ochronne zapory
minowe beda ustawiane na wodach przybrzeznych w celu ostony wiasnych sit lub
wybrzeza. Zapory defensywne ustawia sie na kontrolowanych przez siebie wodach
miedzynarodowych w celu ograniczenia lub skanalizowania przegrupowan prze-
ciwnika. Ofensywne zapory minowe ustawia sie na akwenach kontrolowanych
przez przeciwnika w celu jego zwalczania, blokowania portéw, utrudnienia zaopa-
trywania drogg morska i wstrzymania komunikacji morskiej. Przeciwdziatanie za-
grozeniom ze strony min przeciwnika obejmuje zwalczanie jednostek stawiajacych
zapory minowe, usuwanie min, kierowanie wiasnej zeglugi przez akweny o mniej-
szym zagrozeniu oraz przedsiewziecia zmniejszajace wrazliwos¢ wilasnych okre-
toéw i statkbw na miny morskie.

Lotnictwo poktadowe i bazowania ladowego moze by¢ wtaczone zaréwno do
dziatan minowania, jak tez przeciwdziatania zagrozeniu minowemu. Samoloty
bombowe i mysliwsko-bombowe moga minowa¢ akweny z powietrza lub zwalczaé
okrety ,wojny minowej” przeciwnika. Natomiast do rozminowywania moga by¢ sto-

sowane specjalnie do tego celu wyposazone $migtowce poktadowe lub bazujgce
na ladzie.

Uderzenia na obiekty i instalacje brzegowe

Do uderzen na obiekty i instalacje brzegowe mogg zosta¢ uzyte samoloty
i Smiglowce pokladowe, pociski rakietowe oraz artyleria pokladowa. Obiektami
uderzeh zazwyczaj sg instalacje przemystowe oraz bazy (morskie, lotnicze, okre-
tow podwodnych) stanowigce zagrozenie dla wlasnych sit. Bezwzglednej koordy-
nacji z dowodca komponentu powietrznego (JFACC) wymaga jednoczesne uzycie
lotnictwa i pociskdw manewrujgcych wystrzeliwanych z okretéw. Podobnie wspar-
cie ogniowe realizowane na korzy$¢ wojsk ladowych bronigcych wybrzeza lub de-
santow ladujgcych z morza wymaga bezwzglednej koordynacji z dowddca lado-
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wym. Wyznaczanie sektorOw ostrzatu, linii rozgraniczen, czaséw porazen, sygna-
lébw zezwalajgcych lub wzbraniajacych, osi tras przelotu $migtowcow jest standar-
dowym Srodkiem obnizajgcymi niebezpieczenstwo porazenia wtasnych sit.

Walka elektroniczna

W bardzo szerokim zakresie przestrzen powietrzng wykorzystujg sity morskie
w walce elektronicznej stanowigcej sktadnik walki informacyjnej. W mys$l definicji
walka informacyjna sprowadza sie do stwarzania sytuacji utrudniajacych przeciw-
nikowi podejmowanie trafnych decyzji, wykonywanie sprawnych przemieszczen
wojsk i precyzyjnych uderzen ogniowych, przy jednoczesnej obronie przed nimi
wojsk witasnych. Mozliwosci wspoétczesnie wykorzystywanych srodkéw walki elek-
tronicznej sa tak duze, ze niewlasciwie uzyte (nieskoordynowane z innymi uzyt-
kownikami urzadzenh i systeméw eksploatujgcych spektrum elektromagnetyczne)
moga przynies¢ wiecej szkody niz korzysci. Uwaga ta dotyczy przede wszystkim
dziatan w sktadach miedzynarodowych, gdzie $rodki walki stosowane przez te sity
(lub ich komponenty narodowe) moga by¢ podobne do srodkéw walki potencjalne-
go przeciwnika, przeciwko ktérym walka elektroniczna jest realizowana.

Morskie dziatania desantowe

W morskie dziatania desantowe angazowane sg zarOGwno sity morskie, jak tez
sity ladowe (piechota morska, jednostki specjalne) wysadzane na terenie przeciw-
nika. Tworzone dla potrzeb tych dziatan zespoty sit ladowania, desantowe oraz
wsparcia ogniowego beda wykorzystywaty Srodki artyleryjskie i rakietowe oraz
Smiglowce w ograniczonej przestrzeni powietrznej, stad tez wynika potrzeba usta-
lenia dla nich stref, korytarzy, linii rozdzielajgcych oraz precyzyjnego ich
skoordynowania.

8.2. Komorki organizacyjne komponentu sit morskich
w systemie kontroli przestrzeni powietrznej

Analiza dokumentow doktrynalnych wskazuje na dwie mozliwe opcje organiza-
cji dowodzenia, rézne dla wielonarodowych sit morskich {Multinational Main Forces
- MNMF) i sit terytorialnych {Aerial Forces - AF).

Wielonarodowe sity morskie NATO moga by¢ powotywane w sytuacji kryzyso-
wej. Cechy dla nich charakterystyczne to zadaniowa (celowa) struktura, skiad
i organizacja dowodzenia. W czasie pokoju jedynymi sitami morskimi NATO sg
state zespoly zadaniowe {Standing Naval Forces - SNF), ztozone z niszczycieli,
fregat i mniejszych jednostek. Przynajmniej jeden z okretéw zespotu powinien byc¢
w peti wyposazony w Srodki dowodzenia i tgcznosci zgodne ze standardami
NATO. Na czas dziatah zbrojnych zespoty te moga by¢ powiekszone do wielkoSci
grup zadaniowych {NATO Task Group - NTG). Grupa zazwyczaj sklada sie z kra-
zownikow, niszczycieli, fregat, okretbw podwodnych oraz jednostek ,wojny mino-
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wej” (tratowcow, stawiaczy min). Wszystkie fregaty oraz wieksze okrety w miare
mozliwosci powinny by¢ wyposazone w facza do transmisji danych oraz tacznosci
satelitarnej. Okrety podwodne oraz samoloty patrolowe lotnictwa morskiego {Mari-
time Patrol Aircraft - MPA) sg integralnymi elementami tych grup. Grupa zadanio-
wa uzupetniona lotniskowcem przystosowanym do zwalczania okretéw podwod-
nych (CVS/ASW) i/lub jednym lotniskowcem (CV) to sity zadaniowe NATO {NATO
Task Force - NTF), zdolne do samodzielnego zapewnienia korzystnej sytuacji
w powietrzu, wykonywania uderzen na obiekty i instalacje brzegowe z mozliwoscia
prowadzenia ograniczonych dziatan na ladzie przez morskie grupy desantowe.
Najwiekszg formacjg wielonarodowych sit morskich sg rozszerzone sity operacyjne
NATO {NATO Extended Task Force - NETF), ztozone z kilku lotniskowcéw, sit
desantu morskiego, jednostek ,wojny minowej’, wielozadaniowych jednostek
eskortujacych, okretéw podwodnych i zabezpieczajacych.

Kolejng kategorig sit morskich sa sity terytorialne NATO (AF). Sa to sity kom-
ponentu morskiego zadeklarowane przez parnstwa, ale nieprzydzielone do wielona-
rodowych sit morskich (MNMF). Skfadajg sie one z réznorodnych jednostek, nie-
kiedy projektowanych specjalnie do dziatann w specyficznym regionie. Sity te moga
prowadzi¢ dziatania niezaleznie od MNMF lub moga zosta¢ w petni zintegrowane
Z sitami wielonarodowym. W pierwszym przypadku sa dowodzone i koordynowane
przez wiasciwe wiadze narodowe, w drugim za$ przez dowddce wielonarodowych
sit morskich.

Dowddca taktyczny sit morskich (PTC)

Ogolng odpowiedzialno$¢ za cato$¢ dziatan, przydziat zadan i bezpieczenstwo
podlegtych mu sit odpowiada dowddca taktyczny sit morskich {Officer in Tactical
Command - OTO). W mysl obowigzujgcych w sitach morskich ustalenh jest to funk-
cja, ktérg moze sprawowac wyznaczony starszy oficer, z przynaleznymi jej upraw-
nieniami OPCON i TACOM. Funkcja dowodcy taktycznego moze by¢ powierzona
dowddcy zespotu zadaniowego sit morskich, dowodcy morskiego kontyngentu
narodowego lub innemu wskazanemu oficerowi z otoczenia dowddcy komponentu
morskiego, legitymujacemu sie odpowiednimi predyspozycjami, kwalifikacjami i do-
Swiadczeniem. W zaleznosci od wypetianej misji i skladu sit dowddca taktyczny
(OTO) moze osobiscie dowodzi¢ zespotem sit morskich lub podzieli¢ go na mniej-
sze grupy zadaniowe i wyznaczy¢ kilku dowédcéw odpowiedzialnych za ich dzia-
tania {Composite Warfare Commander - ONC). Ci z kolei moga przekazac upraw-
nienia do kierowania (TACON) dziataniami podwodnymi, nawodnymi, powietrznymi
czy realizowanymi w ramach walki informacyjnej podleglym sobie dowddcom, wy-
znaczajac ich do wypetniania funkcji dowodcéw bojowych™\®.

Dowddcy bojowi {Combatant Commanders), w odrdznieniu od dowddcdw okretéw, sit, grup lub jed-
nostek zadaniowych, odpowiadajg za uzycie w walce we wskazanym obszarze funkcjonalnym wszystkich
zasobow grupy bojowej, bez wzgledu na ich podlegtos¢ w wewnetrznej strukturze dowodzenia tej grupy. Na
dowodcéw bojowych wyznaczani sg wtasnie ci dowddcy okretéw, sit, gmp lub jednostek zadaniowych, ktére
sg najlepiej przystosowane do walki we wskazanym obszat"ze. ICAC2..., s. B-3-B-5.
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Dowddca ten ponosi 0g6lng odpowiedzialno$¢ za kontrole przestrzeni po-
wietrznej w obszarze koordynacji przestrzeni powietrznej sit (FACA). Z zasady
deleguje on jednak odpowiedzialno$¢ za szczegoOtowe planowanie i realizacje kon-
troli przestrzeni na dowddce obrony przeciwlotniczej i na koordynatora lotniczego.

Dowaddca obrony przeciwlotniczej (AAWC)

Dowddca ten odpowiada za wykorzystanie sit i Srodkéw zespotu taktycznego
zdolnych do walki z przeciwnikiem powietrznym. Stanowisko dowodzenia dowoédcy
OPL znajduje sie na najlepiej do tego celu przystosowanym okrecie zespotu tak-
tycznego. Dowddca OPL koordynuje dziatania samolotow mysliwskich, samolotéw
i SmiglowcOw wczesnego ostrzegania oraz przeciwlotniczych zestawow rakieto-
wych i artyleryjskich. Dowédca OPL ma takze prawo do wyznaczenia na jednym
lub kilku okretach lub statkach powietrznych wyposazonych w $rodki tgcznosci,
obserwacji przestrzeni powietrznej i automatyzacji dowodzenia stanowisk kontroli
powietrznej {Air Contro! Unit - ACU). Personel tych stanowisk asystuje zatogom
statkbw powietrznych (lotnictwa morskiego, sit powietrznych i lgdowych) podczas
wykonywania przez nie zadah w obszarze obrony przeciwlotniczej grupy bojowej,
wystepujac w podwajnej roli: organu kontroli ruchu lotniczego i stanowiska dowo-
dzenia obrong przeciwlotnicza.

Ogdlne obowiazki dowddcy OPL obejmuja:

» planowanie obrony przed srodkami napadu powietrznego przeciwnika. Za-
wiera sie w tym ocena zagrozenia, okres$lanie ilosci i jakosci sit niezbednych do
przeciwdziatania zagrozeniu oraz dobdr optymalnych w danych warunkach sposo-
béw i technik ich wykorzystania dla osiggniecia celéw obrony przeciwlotniczej;

» sprawowanie kontroli taktycznej (TACON) nad przydzielonymi sitami;

* nadzor nad przebiegiem walki z przeciwnikiem powietrznym;

« koordynowanie planéw i dziatan OPL z pozostatymi dowddcami podlegtymi
dowddcy morskich sit potgczonych;

» zbieranie, przetwarzanie i rozsytanie informacji taktycznych i rozpoznaw-
czych niezbednych w dziataniach OPL;

e pomoc w ustalaniu, koordynowaniu i egzekwowaniu zasad uzycia sity (ROE),
obszarow koordynacji powietrznej, stref specjalnych oraz procedur obowigzujgcych
zatogi lotnicze podczas powrotu do macierzystych (wskazanych) okretéw {Return
to Force - RTF);

e pomoc w ustalaniu, publikowaniu, implementowaniu i egzekwowaniu S$rod-
koéw kontroli przestrzeni powietrzne;.

W operacjach morskich dowddca obrony przeciwlotniczej jest jednoczes$nie
zwierzchnikiem kontroli przestrzeni powietrznej. Wynika to z faktu, ze w dziataniach na
morzu wszystkie ustalenia dotyczace zarzadzania przestrzenig powietrzng i kon-
troli ruchu lotniczego sg podporzadkowane jednemu celowi, a mianowicie zwiek-
szeniu efektywnosci obrony przeciwlotniczej. Dlatego zaden plan kontroli prze-
strzeni powietrznej niepodporzgadkowany celom obrony przeciwlotniczej w sitach
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morskich nie bedzie akceptowany. Z drugiej strony obrona przeciwlotnicza mor-
skich grup bojowych bedzie catkowicie podporzgdkowana ustaleniom zawartym
w planach kontroli przestrzeni powietrznej wspierajacych jej potrzeby i mozliwosci.

Koordynator dziatari samolotéw (AREC)

Koordynator ten zarzgdza zasobami lotniczymi, koordynuje ich dziatania i w tych
kwestiach doradza dowodcy taktycznemu sit morskich. Najczesciej na koordynato-
ra lotniczego wyznaczany jest dowddca okretu, na ktérym rozwiniete jest stanowi-
sko dowodzenia dowddcy taktycznego (OTC). Ogélne obowigzki koordynatora
lotniczego obejmuja:

» zarzadzanie zasobami lotniczymi lotniskowca (grupy lotniskowcow) i koordy-
nowanie ich uzycia podczas realizacji zadan precyzowanych przez dowodcow
bojowych;

» wydawanie i rozsytanie planow dziatan bojowych odzwierciedlajgcych po-
trzeby dowodcédw bojowych;

 ocenianie efektywnosci dziatan lotnictwa grup lotniskowcowych;

» dostarczanie wszystkim zatogom lotniczym (podporzadkowanym, podleglym
i wspierajagcym”™) informacji niezbednych do wykonania zadania bojowego.

Dla sit wspierajgcych zadania i dodatkowe informacje przekazywane sg po-
przez zarzadzenia i rozkazy (ATM, ATO, ACO, OPTASK AAW), instrukcje specjal-
ne (SPINS) oraz plany kontroli przestrzeni powietrznej i dziatann powietrznych.

Podczas gdy dowddca OPL odpowiada za przebieg walki ze Srodkami napadu
powietrznego przeciwnika, koordynator jednostek lotniczych powinien zapewnic¢
wilasnym statkom powietrznym bezpieczenstwo dziatan w obszarze odpowiedzial-
nosci morskiej grupy bojowej. Wynika stad potrzeba Scistej koordynacji pomiedzy
nimi, w zatozeniach skutkujgcej wykluczaniem lub ograniczeniem do minimum
mozliwosci wzajemnego porazania wtasnych statkéw powietrznych.

Koordynator dziatan smigtowcéw (HEC)

Funkcyjny ten moze by¢ wyznaczany wtedy, gdy wiecej niz jeden okret zespo-
lu wyposazony jest w Smigtowce, za$ scentralizowane planowanie i koordynowa-
nie ich dziatan rokuje osiggniecie wiekszych korzysci niz wedtug indywidualnych
planéw dowddcow okretdw. W Srodowisku walki, gdzie zagrozenie ze strony na-
wodnych i podwodnych Srodkow walki przeciwnika jest duze, a odpowiednio przy-
stosowane $migtowce sa kluczowym narzedziem przeciwdziatania tym zagroze-
niom, koordynator Smigtowcéw odpowiada za przydzielanie ich wysitku dow6dcom
zespotow bojowych, w mys$l wskazdwek i wytycznych odzwierciedlajacych zamiar
walki dowddcy zespotu taktycznego (OTC).

Termin podporzadkowany” dotyczy wszystkich zatdg statkow powietrznych
téw grupy bojowej. ,Sity podlegte” to przede wszystkim zasoby lotnictwa morskiego bazowania lgdowe
go, za$ ,sity wspierajgce” obejmujg zasoby lotnictwa sit powietrznych i lgdowych.
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Dowddca sit zwalczania okretow podwodnych (ASUWC)

Na dowddce tych sit zazwyczaj wyznaczany jest dowddca grupy niszczycieli.
Odpowiada on za obrone grupy bojowej™° przed okretami podwodnymi. Stanowisko
dowodzenia dowddcy sit ZOP znajduje sie na lotniskowcu i jest czescig stanowiska
dowodzenia (lub jest z nim elektronicznie sprzezone) dowddcy zespotu taktycznego.
W innym przypadku (brak lotniskowca) moze by¢ rozwiniete na najlepiej przystosowa-
nym do dziatan ZOP okrecie, odpowiednio przygotowanym do przyjmowania, przetwa-
rzania i przesytania informacji oraz sprawowania funkcji dowodzenia.

Dowddca sit zwalczania okretow nawodnych (ASWC)

Na dowddce tych sit moze by¢ wyznaczony dowddca grupy niszczycieli lub
dowddca lotniskowca. Odpowiada on za obrone grupy bojowej przed zagrozeniem
ze strony sit nawodnych przeciwnika. Stanowisko dowodzenia tego dowddcy znaj-
duje sie okrecie odpowiednio przystosowanym do walki hawodne;j.

Jezeli z oceny przeciwnika wynika, ze zagrozenie ze strony sit nawodnych i pod-
wodnych jest niewielkie, to powyzsze obie funkcje moga by¢ zlozone na jednego
dowddce.

Dowddca walki elektronicznej (EWC)

Dowddca walki elektronicznej odpowiada za wykorzystanie spektrum elektro-
magnetycznego i akustycznego w dziataniach na morzu. Zazwyczaj uprawnienia
dowddcy walki elektronicznej dowddca zespotu taktycznego pozostawia sobie,
wyznaczajgc jednoczesnie jednego z oficerow zespotu dowodzenia na odpowie-
dzialnego za wypetnianie obowigzkéw stad wynikajacych. Obejmujg one opraco-
wanie ogolnych zasad wykorzystania srodkow promieniujgcych energie elektroma-
gnetyczng i generujgcych fale akustyczne, zarzadzanie okretowymi i lotniczymi
Srodkami walki elektronicznej oraz koordynowanie dziatah systemow obserwaciji
elektronicznej i rozpoznania grupy bojowej, pozostatych komponentéw operacji
potaczonej lub narodowych - w wyznaczonym obszarze odpowiedzialnosci.

8.3. Ustalenia specyficzne dla srodowiska morskiego

Szczegoblne zainteresowanie srodowiskiem morskim ukierunkowane celem ba-
dan skionito autora do doktadniejszego przyjrzenia sie ustaleniom specyficznym
dla sit morskich. Sa to:

* morskie procedury identyfikaciji;

» morskie procedury koordynacji systeméw broni;

* morskie srodki kontroli przestrzeni powietrzne;.

Grupa bojowa (Batlle Group - BG) jest okresleniem ogdélnym nadawanym zgrupowaniu okretow.
Ze wzgledu na przeznaczenie lub sktad sit, moga by¢ tworzone np. lotniskowcowe grupy uderzeniowe
(LGU), lekkie nawodne grupy uderzeniowe (LNGU) itp.
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Morskie procedury identyfikacji utatwiajgce ustalenie przynaleznosci statku
powietrznego moga hie rézni¢ sie od standardowych stosowanych nad obszarami
ladowymi lub beda to ustalenia specjalne zarzadzane przez dowddce taktycznego
sit morskich albo dowddce obrony przeciwlotniczej. Czescig skltadowg tych ustalen
sg procedury przekazywania kontroli nad statkami powietrznymi wchodzacymi do
i wychodzacymi z obszaru koordynacji przestrzeni powietrznej grupy zadaniowe;.
Procedury te naleza do dwoch kategorii: przekazywanie radarowe (wtasciwe dla
metody nakazowej) oraz przekazywanie nieradarowe (wtasciwe dla metody proce-
duralnej). Szczegdtowe ustalenia dotyczace tych procedur sg niejawne.

Morskie procedury koordynacji systeméw broni majg zapewnic takie uzycie
dostepnych srodkéw razenia, azeby;

e zaden cel nie wtargnat w broniony obszar, nie bedac zaatakowanym przez
wiasne srodki;

» osiggna¢ maksymalng skutecznos¢ systeméw broni;

» ograniczy¢ przypadki wzajemnego przeszkadzania sobie;

» zapewni¢ bezpieczenstwo wlasnym statkom powietrznym.

W operacjach morskich stosowane sa dwie metody koordynacji systeméw bro-
ni: strefowa i obszarowa.

Koordynacja strefowa systeméw broni polega na przydzielaniu samolotom
mysliwskim i przeciwlotniczym zestawom rakietowym oddzielnych stref w strefie
koordynacji sit morskich, w ktorych majg zapewniong peing swobode dziatania
(rys. 16). Strefy sg rozdzielone sektorowe, wysokosciowe i odlegtosciowe od przy-
jetego punktu centralnego grupy zadaniowej (NTG). W Srodowisku morskim jest to
metoda standardowa, najczesciej stosowana.

Koordynacja obszarowa polega na uzyciu samolotow mysliwskich, rakiet
przeciwlotniczych i elektronicznych srodkéw zakldcajacych w tej samej przestrzeni
powietrznej obszaru koordynacji grupy zadaniowej (NTG FACA). Strefy uzycia
broni nie sa aktywizowane tak dtugo, dopdki dowddca obrony przeciwlotniczej nie
zarzadzi inaczej. Koordynacja obszarowa jest stosowana tylko wtedy, gdy informa-
cja o przeciwniku powietrznym jest petna i wiarygodna, system lacznosci jest
sprawny i mozliwa jest koordynacja dziatan w czasie biezacym.

Aby zapewni¢ bezpieczenstwo wilasnym statkom powietrznym wewnatrz ob-
szaru koordynacji powietrznej, stosowanie systemOw broni moze by¢ obtozone
pewnymi ograniczeniami. W tym celu do wiadomosci zainteresowanych podawane
sg statusy (WCS) i rozkazy (WCO) kontroli broni albo stosowane sg zarzadzenia
i komendy do atakowania celéw {Target Engagement Messages - TEM). Ograni-
czenia uzycia broni odnoszg sie do statkbw powietrznych, przeciwlotniczych ze-
stawow rakietowych i artyleryjskich. Odmianami statuséw i rozkazéw kontroli broni
sg komendy przekazywane w sieci meldowania i dowodzenia dowddcy OPL.:

» Weapons Free - mozna otwiera¢ ogiern do dowolnego celu, ktéry nie zostat
Zidentyfikowany jako ,swoj”;

» Weapons Tight - nie otwiera¢ ognia, dopoki cel nie zostanie zidentyfikowany
jako ,obcy”;
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* Weapons Safe - nie otwiera¢ ognia / zaprzestac¢ strzelania. Ogieh moze by¢
otwarty tylko w samoobronie lub na wyrazny, formalny rozkaz;

* Hold Fire - nie otwiera¢ ognia / zaprzestac strzelania (odpalone pociski mu-
szg zosta¢ odprowadzone od celdw i zniszczone):

» Cease Fire - nie otwiera¢ ognia / zaprzesta¢ strzelania (odpalonym poci-
skom mozna pozwoli¢ na kontynuowanie przechwycenia celu).

Morskie sSrodki kontroli przestrzeni powietrznej (rys. 17) to ustalenia
stosowane podczas przekazywania kontroli nad statkami powietrznymi oraz
stuzace do koordynacji systeméw broni.

Procedury kontroli przestrzeni powietrznej integrujace PPL sit morskich z OP

Doktryna ATP-40B przewiduje trzy grupy procedur, ktére mogg mie¢ zastoso-
wanie do skoordynowania dziatan powietrznych przez sity morskie lub desantowe
oraz umozliwiajg realizacje podstawowych funkcji przez system kontroli przestrzeni
powietrznej. Kontrola przestrzeni powietrznej w dziataniach desantow morskich nie
byta trescig badan, dlatego tez prezentacje procedur ograniczono do:

» skoordynowanej obrony powietrznej w ramach wzajemnego wsparcia {Coor-
dinated Air Defence in Mutual Support- CADIMS);

» matych grup morskich lub pojedynczych okretéw zdolnych do walki z prze-
ciwnikiem powietrznym.

Dla kazdego z wymienionych przypadkéw metody integracji sit morskich sa r6zne.

Skoordynowana obrona powietrzna

Ustalenia dotyczace CADIMS (rys. 18) stanowia, ze dowddcy sit powietrznych
i morskich moga uzgodni¢ blok przestrzeni powietrznej wykorzystywany wspélnie
przez podlegte im sity w dzialaniach obrony powietrznej. Blok ten okre$la sie mia-
nem obszaru skoordynowanej obrony powietrznej {Co-ordinated Air Defence Area -
CADA). W obszarze tym zazwyczaj dowoédca sit morskich jest zwierzchnikiem kon-
troli przestrzeni powietrznej, w mysl uzgodnieh poczynionych z regionalnym zwierzch-
nikiem kontroli przestrzeni powietrznej. Obszary CADA sg wczesniej zaplanowane,
skoordynowane i dobrane z jak najwiekszg korzyscig dla formacji wielonarodowych
sit morskich NATO podczas ich przejScia przez otwarte wody oceaniczne lub mor-
skie w sasiedztwie obszaréw powietrznych, w ktérych zadania wykonuje lotnictwo
bazowania lagdowego. Sity bazowania ladowego moga by¢é uzyte w CADA pod
kontrolg taktyczng (TACON) dowddcy morskiego z zastosowaniem procedur tak-
tycznego wsparcia lotniczego operacji morskich (TASMO). Dla zapewnienia spoj-
nosci kontroli przestrzeni powietrznej w strefie CADA oraz poza nig dowddca mor-
ski jako odpowiedzialny za kontrole przestrzeni powietrznej w CADA oraz dowddca
sit powietrznych bazowania lgdowego (spetniajgcy te samg role pozostalego sto-
sunku do pozostalego obszaru odpowiedzialnosci) powinni utrzymywac Scisty kon-
takt poprzez grupy tacznikowe. Procedury obowigzujgce w dziataniach skoordy-
nowanej obrony powietrznej (CADIMS) powinny by¢ sprecyzowane w oddzielnym
dokumencie.
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Pojedyncze okrety lub mate grupy sit morskich

Pojedyncze okrety lub mate grupy sit morskich zdolne do walki z przeciwni-
kiem powietrznym, dziatajgce poza obszarem GADA (rys. 17) powinny zastosowac
sie do wtasciwych na danym obszarze procedur kontroli przestrzeni powietrznej
ustalonych w planie kontroli przestrzeni powietrznej (AGP), a uaktywnionych roz-
kazem do kontroli przestrzeni powietrznej (AGO) wydanym przez zwierzchnika
kontroli przestrzeni powietrznej. Dowodcy okretéw potrzebujgcych wiekszej swo-
body do prowadzenia dziatan w ramach obrony powietrznej lub innych (np. zwal-
czania okretéw podwodnych), zgodnie z procedurami zapotrzebowania Srodkow
kontroli przestrzeni powietrznej, powinni zadac ustalenia dla nich stref swobodnego
uzycia systeméw uzbrojenia {Weapon Free Zone - WFZ). Tam gdzie strefy te nie
zostang ustalone, jednostkom morskim moga by¢é wyznaczone ruchome strefy
uzycia systeméw uzbrojenia {Weapon Engagament Zone - WEZ). Personel osrod-
ka koordynacji przestrzeni powietrznej (JAGG) powinien mie¢ na uwadze, ze okrety
te beda znajdowac sie w ruchu. W zwigazku z tym wymagane jest przewidywanie
zmian ich pozycji w czasie i stosownie do tego dobieranie Srodkow kontroli prze-
strzeni powietrzne;j.

W tym przypadku niezbedne jest Sciste wspétdziatanie pomiedzy osrodkiem
koordynacji przestrzeni powietrznej (JAGG) i dowo6dztwem morskim {Maritime He-
adquarter- MHQ). Pozwoli to JAGG na przydzielenie takich srodkéw kontroli, ktore
nie beda ze soba kolidowac¢ w rejonach prawdopodobnych dziatan sit morskich.

Poza obszarem GADA w ramach zintegrowanej obrony powietrznej dziatania
jednostek morskich sg regulowane poprzez tzw. skoordynowane procedury lotni-
czo-morskie {Co-ordinated Air/Sea Procedures - GASP). Kategoryzujg one okrety
wojenne w zaleznosci od ich stopnia przydatnosci (mozliwosci bojowych) w walce
z przeciwnikiem powietrznym.

Okrety o przyznanej kategorii pierwszej sg przydzielane dowddcy obrony
powietrznej w obszarze ladowym. Gléwnym ich zadaniem jest walka z przeciwni-
kiem powietrznym pod kontrola TAGON wiasciwego terytorialnie potgczonego
o$rodka dowodzenia dziataniami powietrznymi lub os$rodka kontroli i meldowania
(GAOG/GRG). Okrety kategorii pierwszej otrzymujg uprawnienia TAGOM w sto-
sunku do przydzielonych im sit obrony powietrznej. Oznacza to, ze samoloty my-
Sliwskie bedg naprowadzane i kontrolowane przez operatorow stanowiska dowo-
dzenia okretu, zgodnie z zasadami uzycia sity (ROE) obowigzujgcymi nad obsza-
rem ladowym.

Okrety z przyznang drugg i trzecig kategorig ze wzgledu na ograniczone
mozliwosci ich systeméw dowodzenia lub z przyczyn natury politycznej powinny
realizowac zadania walki z przeciwnikiem powietrznym pod kontrolg TAGON mor-
skiego dowddcy taktycznego zgodnie z zasadami uzycia sity obowigzujacymi na
podleglym mu obszarze. Przydzielone im samoloty my$liwskie obrony powietrznej
beda dziataty pod kontrolg operatoréw stanowisk dowodzenia tych okretéw zgod-
nie z zasadami uzycia silty ustalonymi dla sit morskich. Okretom kategorii drugiej
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ZAKONCZENIE

Kontrola przestrzeni powietrznej to zjawisko stosunkowo nowe w obszarze
wojskowych dziatann zbrojnych i niezbrojnych w sytuacjach kryzysowych wojen-
nych. Ostatnie lata XX i pierwsze XXI wieku charakteryzuja, miedzy innymi, nie-
zwykle dynamiczne zmiany uwarunkowan funkcjonowania ruchu lotniczego i nie-
lotniczego w sytuacjach kryzysowych i wojennych. Dynamicznie i zaskakujgco
rozwijajg sie zagrozenia powietrzne, zmienia sie sSytuacja prawna, mozliwosci
techniczne i technologie wykorzystywane do kierowania dziataniami wojsk uzytku-
jacych przestrzen powietrzna.

Zatem systemy realizujgce misje wspomagania dowodzenia sitami zbrojnymi
w aspekcie skutecznego i bezpiecznego uzytkowania przestrzeni powietrznej, to
znaczy systemy kontroli przestrzeni powietrznej, musza sie elastycznie do tych
zmian dostosowywac.

Niniejsze opracowanie jest rezultatem podjetego przez autoréw wysitku uchwy-
cenia mozliwie aktualnego stanu teorii i praktyki zjawiska kontroli przestrzeni
powietrznej. Stan ten ulega cigglym zmianom zwigzanym z dynamicznym rozwo-
jem systemow KPP na Swiecie. Trend ten ma charakter staty i bedzie wymagat
cyklicznej, jak zakladajg autorzy, realizowanej co 4-5 lat aktualizacji stanu teorii,
a szczegolnie praktyki kontroli przestrzeni powietrznej.
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Zatacznik 1

Stownik anglojezycznych poje¢ uzywanych w pracy”™

ABCCC (Airborne Battlefield Command Control Centre) - powietrzny osrodek do-
wodzenia i kontroli pola walki.

ACA (Airspace Control Authority) - organ kontroli przestrzeni powietrznej. Dowddca
wyznaczony do ponoszenia peinej odpowiedzialnosci za system kontroli przestrzeni po-
wietrznej w wyznaczonym obszarze. Zakres odpowiedzialnosci ACA i AJFACC jest we-
wnetrznie powigzany i powinien by¢ przydzielany temu samemu dowddcy.

ACMREQ (Airspace Control Means Request) - zapotrzebowanie na srodki kontroli
przestrzeni powietrznej. Przeznaczone do zamawiania przez uzytkownika potrzebnego
Ssrodka kontroli przestrzeni powietrznej (WFZ, BDZ, SAAFR, TMRR, HIDACZ, ROZ iinnego,
wg potrzeb). ACMREQ sg zbierane przez komoérki zarzadzania przestrzenig powietrzng
(zob. ASME) na poszczegdlnych szczeblach dowodzenia danego komponentu sit zbrojnych
i przekazywane zainteresowanym uzytkownikom przestrzeni powietrznej. Strefy uzycia poci-
skéw rakietowych klasy ,ziemia-powietrze” (zob. MEZ) i systemow OP bliskiego zasiegu
(zob. SHORADEZ) zamawia sie przez ztozenie zapotrzebowania na strefe uzycia uzbroje-
nia (zob. WEZREQ).

ACMs (Airspace Control Means) - srodki kontroli przestrzeni powietrznej. Przedsie-
wziecia proceduralne podejmowane w celu zarezerwowania przestrzeni powietrznej dla
okreslonych uzytkownikéw, ograniczenia dziatan innym jej uzytkownikom, nadzoru nad
dziataniami okreslonych uzytkownikéw przestrzeni i/lub spetnienia wymagan uzytkownikéw
przestrzeni do wykonania okreslonych dziatan. Srodki kontroli przestrzeni powietrznej moga
by¢ réwniez wykorzystywane do identyfikowania wtasnych uzytkownikéw, oddzielenia ich od
innych swoich uzytkownikéw, a takze unikniecia ryzyka poniesienia strat od ognia wiasnych
Srodkéw OP.

ACO (Airspace Control Order) - rozkaz do kontroli przestrzeni powietrznej. Przezna-
czony do uruchamiania (odwotywania) zapotrzebowanych s$rodkoéw kontroli przestrzeni
powietrznej (ACMs) wszystkim uzytkownikom przestrzeni powietrznej w obszarze odpowie-
dzialnosci dowddcy regionalnego (np. JFC HQ Brunssum) lub dowédcy sojuszniczych (wie-
lonarodowych) potaczonych sit zadaniowych (JTFC/CJTFC). Opracowywany jest przez
potagczony osrodek koordynacji przestrzeni powietrznej (JACC) funkcjonujgcy w regionalnym
dowddztwie sit powietrznych lub sojuszniczych potgczonych sit zadaniowych (CC HQ
Air/JATFC/AJATFC), a rozpowszechniany przez podlegte potaczone osrodki dowodzenia
dziataniami powietrznymi (CAOC) do wiasciwych komorek zarzadzania przestrzenig po-
wietrzng zaréwno korpusow wojsk ladowych (CAME), jak i morskich sojuszniczych sit zada-
niowych (NTG). Komorki te, funkcjonujace na poszczegoélnych szczeblach dowodzenia,
przesytajg ACO do zainteresowanych jednostek. W celach informacyjno-sprawozdawczych
rozkaz ten jest przesylany do wiasciwych komorek OP/ZPP na szczeblu komponentu

" Definicje za opra¢. B. Zdrodowski, A. Glen, M. Marszalek, J. Olpinska, Stownik poje¢ sojuszniczej
obrony powietrznej. AON, Warszawa 2003, uzupetnione o nieujete w powyzszym stowniku hasta,
a Scisle sie wigzace z obszarem objetym badaniami, ktérych wykiad stanowi niniejsza rozprawa,
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(AD/ASME). Komérki te moga by¢ takze zrédiem rozpowszechniania ACO do korpuséw
wojsk lgdowych czy morskich sojuszniczych sit zadaniowych w wypadku zaktécenia taczno-
Sci z CAOC.

ACP (Airspace Control Plan) - plan kontroli przestrzeni powietrznej. Kazdy AGP ma

charakter wyjatkowy i musi by¢ oparty na; celach podejmowanych dziatan, mozliwosciach
i niedostatkach zaréwno sit wiasnych, jak i przeciwnika, skiadzie i ztozonosci sit realizujg-
cych zadania. Plan ten powinien uwzglednia¢ dostep neutralnych samolotéw do przestrzeni,
w ktorej obowigzuje. Tematyka planu kontroli przestrzeni powietrznej (ACP) obejmuje:

a) opis warunkow, pod ktorymi w ACP sg zamieszczane wytyczne i procedury (np.; ¢wi-
czenia, plan operacji, rozkaz operacyjny, rodzaj prowadzonych dziatan);

b) opis obszaru dziatania/dziatan potgczonych (AOO/JOA), wewnatrz ktérego plan kon-
troli przestrzeni powietrznej (KPP) obowigzuje;

c) miejsce kontrolujgcego przestrzeh powietrzng (ACA) i potozenie jego stanowiska do-
wodzenia;

d) wykaz mozliwosci (w zakresie KPP) istniejacych w potaczonych sitach (JTF) elemen-
tow systemu dowodzenia i kontroli (rozmieszczonych na ziemi i w powietrzu), w obszarze
dziatania/dziatah potgczonych (AOO/JOA) i opis sposobdéw utrzymania tgcznosci z tymi
elementami;

e) opis obowigzkéw izakres odpowiedzialnosci;

- organu KPP (ACA),

- kazdego uzytkownika przestrzeni w potagczonych sitach, wiaczajac wymagania co do
wspotdziatania i koordynacji z organem KPP (ACA),

- kazdego elementu uzywanego w systemie KPP - ACS (miejsc, urzadzen lub platform
powietrznych);

f) opis relacji miedzy organem KPP (ACA), dowddcg obrony powietrznej (OP) obszaru
(AADC) i elementami koordynacji wsparcia ogniowego (JACC, JA&FSCC itp.) oraz procedur
przystosowanych do koordynacji i unikania konfliktbw wiasnych statkbw powietrznych
z dziataniami naziemnych systeméw OP iwymaganiami dowédcy operacyjnego;

g) opis relacji z miejscowag administracjg lotnictwa (np. Agencjg Ruchu Lotniczego) i syste-
mem kontroli ruchu powietrznego (ATMS) danego panstwa lub ICAO;

h) opis relacji miedzy zintegrowanym systemem KPP a elementami kontroli ruchu lotni-
czego wewnatrz tego systemu;

i) opis relacji miedzy Sojuszem i sitami pozasojuszniczymi w celu koordynacji i unikania
konfliktu wymagan co do uzytkowania przestrzeni powietrznej, jesli w dzialaniach biorg
udziat sity innych panstw (CJTF);

j) zaplanowane przedsiewziecia w celu zapewnienia ciggtosci KPP w warunkach zakito-
cen (zapasowe SD, zapasowe czestotliwosci stacji radiolokacyjnych, wezly dowodzenia
i kontroli oraz inne dane);

k) opis srodkéw nakazowego zarzadzania bitwa powietrzno-ladowa (skutecznego nad-
zoru elektronicznego) dla potgczonych sit;

) opis proponowanych, zatwierdzonych, modyfikowanych procedur i kazdego wprowa-
dzonego w zycie, w obszarze dzialania/dziatah potgczonych, srodka proceduralnego KPP
(HIDACZ, JEZ, FEZ, MEZ, TMRR, LLTR. wysokos$¢ koordynacyjna, droga powietrzna, kory-
tarz powietrzny, ROZ i inne odpowiednie $rodki);

m) opis procedur identyfikacyjnych IFF/SIF;

n) opis procedur stycznych z problematyka kontroli przestrzeni powietrznej (np. ROE),
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0) opis procesu tworzenia i rozpowszechniania rozkazu ACO, ktory zapewnia procedury
iwytyczne do KPP w okreslonym czasie.

AJFACC (Allied Joint Force Air Component Commander) - dowédca komponentu
powietrznego sojuszniczych sit potaczonych. Dowddca wyznaczony przez dowddce
sojuszniczych sit potgczonych (AJFC), ktéry ma uprawnienia do sprawowania kontroli
operacyjnej (zob. OPCON) nad przydzielonymi i przytgczonymi sitami oraz kontroli
taktycznej (zob. TACON) nad sitami (ich potencjatem) udostepnionymi mu do wykonania
zadania. Zakres odpowiedzialnosci AJFACC obejmuje uprawnienia bazujgce na zamiarze
dziatania AJFC i podziale wysitku powietrznego do: planowania, koordynowania, zmiany
podlegtosci sit oraz stawiania zadan do potaczonych dziatan powietrznych. Dowddca
komponentu powietrznego, wykorzystujac wytyczne i uprawnienia dowddcy sojuszniczych
sit polagczonych, a takze wspoéidziatajagc z dowddcami innych komponentéw oraz
dowoédcami sit wspierajgcych, rekomenduje dowddcy sojuszniczych sit potgczonych podziat
wysitku wylotéw powietrznych do wykonania wielorakich zadan w réznych obszarach,

AJFC (Allied Joint Force Commander) - dowddca sojuszniczych sit potaczonych.
Dowo6dca NATO sprawujgcy OPCOM/OPCON (zob. OPCOM; OPCON) nad przydzielonymi
mu wielonarodowymi potgczonymi sitami powietrznymi, lgdowymi i morskimi dziatajagcymi w jego
obszarze dziatah potaczonych. AJFC petni zwykle role strategicznego dowddcy NATO.

AJFLCC (Allied Joint Force Land Component Commander) - dowédca komponentu
ladowego sojuszniczych sit potgczonych. Dowddca wyznaczony przez dowddce sojuszni-
czych sit potgczonych (AJFC) lub wyzszy organ dowodzenia NATO. AJFLCC jest odpowie-
dzialny za: rekomendowanie dowoédcy sit potagczonych sposobu uzycia sit ladowych, plano-
wanie, koordynowanie i realizowanie zadan operacyjnych, jakie moga mu by¢ postawione.
Dowddcy komponentu lgdowego przyznaje sie uprawnienia dowédcze OPCOM i/lub OPCON,
niezbedne do wykonania postawionych mu zadan.

AJFMCC (Allied Joint Force Maritime Component Commander) - dowdédca kompo-
nentu morskiego sojuszniczych sit potgczonych. Dowddca ten, wyznaczony przez dowddce
sojuszniczych sit potgczonych (AJFC) lub wyzszy organ dowodzenia NATO, jest odpowie-
dzialny za: rekomendowanie dowddcy sit potgczonych sposobu uzycia sit i sSrodkéw mor-
skich, planowanie, koordynowanie i realizowanie zdan operacyjnych, jakie mogag mu by¢
postawione. Dowddcy komponentu morskiego przyznaje sie uprawnienia dowédcze OPCOM
i/lub OPCON, niezbedne do wykonania postawionych mu zadan.

AJFSOCC (Allied Joint Force Special Operations Component Commander) - do-
woédca komponentu sit dziatan specjalnych sojuszniczych sit czonych. Dowddca ten, wy-
znaczony przez dowddce sojuszniczych sit potagczonych (AJFC) lub wyzszy organ dowo-
dzenia NATO, odpowiada za: rekomendowanie dowédcy sit potgczonych sposobu uzycia sit
specjalnych, planowanie, koordynowanie i realizowanie zadan sit specjalnych, jakie moga
mu by¢ postawione. Dowddcy komponentu sit dziatan specjalnych przyznaje sie uprawnie-
nia dowdédcze OPCOM i/lub OPCON, niezbedne do wykonania postawionych mu zadan.

AO (Area of Operation) - obszar operacji. Obszar operacyjny wyznaczony przez do-
wodce potaczonych sit, przeznaczony dla komponentéw lgdowego i morskiego. Zwykle
obszar ten nie obejmuje rejonu wyjsciowego dowddcy potaczonych sit, lecz powinien by¢ na
tyle duzy, aby dowdédcy komponentéw mogli wykona¢ swoje zadania i zapewni¢ bezpie-
czenstwo podlegltym im sitom.

AOAD (Army Organie Air Defense) - organiczna obrona powietrzna wojsk lagdowych.
Rodzaj wojsk sit lgdowych przeznaczony do wypetnienia funkcji obrony powietrznej tych sit.
Jest wazng czescig systemu OP potgczonych sit. W jej strukturach rozmieszczone sg sys-
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temy rakietowe i artyleryjskie réznego zasiegu w celu ostony zgrupowan wojsk i innych
waznych obiektow sit lgdowych NATO. AOAD reprezentuje sity ladowe uczestniczace
w operacji przeciwpowietrznej i przeciwrakietowej. Jest gtdbwnym uczestnikiem OCA, DCA,
dziatan zaczepnych TMD izapewnia mozliwosci obrony w wiekszosci potgczonych sit TMD.
System dziatan obrony przeciwlotniczej ostania og6lnowojskowe zwigzki operacyjne i tak-
tyczne oraz inne wazne sity i Srodki - potgczone tak jak w sitach ladowych - nie dopuszcza-
jac samolotéw, rakiet i bezpilotowych aparatéw latajgcych przeciwnika do ich wykrywania,
uderzen na nie i niszczenia.

AOCC (Air Operations Coordination Centre) - osrodek koordynacji dziatan powietrz-
nych. Os$rodek przydzielony do kazdego korpusu wojsk lgdowych, ktérego zadaniem jest
udzielanie specjalistycznej pomocy na stanowisku dowodzenia korpusu w zakresie po-
wietrznych dziatan ofensywnych i defensywnych oraz wsparcia lotniczego. Osrodek koordy-
nacji dziatanh powietrznych odpowiada za integracje dziatah sit powietrznych wykonywanych
na korzys¢ pozostatych komponentéw z dziataniami tych komponentéw w przestrzeni po-
wietrznej. Sklada zapotrzebowania na wsparcie lotnicze oraz, w ograniczonym przekaza-
nymi mu uprawnieniami zakresie, dowodzi lotnictwem realizujgcym zadania wsparcia
w obszarze odpowiedzialnosci korpusu lub floty. W obszarze odpowiedzialnosci dowodztw,
przy ktérych jest rozwiniety, AOCC odpowiada za: wdrazanie proceduralnych srodkéw kon-
troli zawartych w planach (ACP) i rozkazach (ACO) oraz wspdlnie z przedstawicielami jed-
nostek wojsk przeciwlotniczych, wsparcia ogniowego i personelu kontroli przestrzeni po-
wietrznej uczestniczy w rozwigzywaniu sprzecznych ze sobg dziatlan w przestrzeni po-
wietrznej. Personel AOCC skiada takze zamoéwienia do CAOC na ustalenie i skoordynowa-
nie proceduralnych $rodkdéw kontroli przestrzeni powietrznej - wymaganych do wsparcia
zadan realizowanych przez jednostki sit powietrznych na korzy$¢ innych komponentow -
ktére nie sg ujmowane w rozkazie kontroli przestrzeni powietrznej (np. tymczasowe drogi
lotnicze minimalnego ryzyka, procedury powrotu poktadowych statkéw powietrznych).

AOR (Area of Responsibility) - obszar odpowiedzialnosci. Sciéle okreslony teren na
ladzie, w ktérego rejonie odpowiedzialno$¢ za rozmieszczenie i utrzymanie instalacji woj-
skowych, kontrole przemieszczen (manewréw) i taktyczne dziatania wojsk bedacych pod
jego kontrolg, z jednoczesnymi kompetencjami do sprawowania tych funkcji, ponosi specjal-
nie wyznaczony dowddca.

AR (Air Route) - droga lotnicza. Dwukierunkowa droga ustanowiona tam, gdzie zacho-
dzi potrzeba przeprowadzenia statkéw powietrznych przez tylowe obszary dziatania obrony
powietrznej (przeciwlotniczej) z minimalnym ryzykiem. Drogi lotnicze beda wykorzystywane
tylko przez samoloty dziatajgce w ramach ruchu lotniczego nieoperacyjnego i wspierajacego
operacje (np. samoloty transportowe z sitami wzmocnienia).

Airspace Management Annex - aneks do zarzadzania przestrzenia powietrzng. Do-
kument zatagczany do rozkazu operacyjnego, wykorzystywany w KPP wojsk ladowych do
postawienia zadan do KPP. Wykonywany na szczeblu korpusu i dywizji wojsk lgdowych,
zawiera informacje o przeciwniku, ktéry moze wptyngé na dziatanie systemu KPP wojsk
ladowych, organach KPP przetozonego i sgsiadéw, zamiar do KPP przetozonego, zadanie
do KPP, sposéb jego realizacji w podlegtych jednostkach, sposéb zabezpieczenia logistycz-
nego, dowodzenia itacznosci.

ASME (Airspace Management Element) - zespdOt zarzgdzania przestrzenig po-
wietrznag. Element stanowiska dowodzenia réznych szczebli wojsk ladowych (od komponen-
tu do batalionu), przeznaczony do rozwigzywania probleméw kontroli przestrzeni powietrz-
nej w wojskach lgdowych.
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ATS (Air Traffic Sernice) - stuzba ruchu lotniczego.

AWACS (Airborne Warning and Control System) - powietrzny system ostrzegania
i kontroli. Element systemu dowodzenia sit powietrznych zapewniajgcy; prowadzenie cato-
dobowej obserwacji przestrzeni powietrznej, koordynacje dziatan powietrznych i naprowa-
dzania lotnictwa w czasie rzeczywistym. Umieszczenie personelu i wyposazenia na pokia-
dzie samolotu zwieksza elastycznos¢ dziatan i zywotnos$¢ systemu. Zatoga operacyjna
systemu AWACS moze, w ramach przekazanych jej uprawnien, sprawowac funkcje zarzg-
dzania walkg sit powietrznych oraz kontrole przestrzeni powietrznej. Systemy wykrywania,
identyfikacji, przetwarzania i wymiany informacji sa sprzezone elektronicznie z osrodkiem
kontroli i meldowania (CRC). Dzieki takiej konfiguracji informacja pozyskiwana sSrodkami
elektronicznymi samolotu jest w czasie rzeczywistym wprowadzana do naziemnej czesci
systemu dowodzenia, zwiekszajac w ten sposob parametry przestrzenne jednolitej strefy
informacji radiolokacyjnej. Wyposazenie techniczne oraz skfad zatogi operacyjnej samolotu
systemu AWACS pozwala réwniez na sprawowanie proceduralnej i nakazowej (elektronicz-
nej) kontroli przestrzeni powietrznej.

BCE (Battlefield Coordination Element) - zesp6t koordynacji pola bitwy, reprezentu-
jacy komponent sit ladowych w o$rodku dowodzenia potgczonymi dziataniami powietrznymi
(zob. CAQC).

BDZ (Base Defense Zone) - strefa obrony bazy lotniczej. Strefa ustanowiona wokot
bazy lotniczej w celu zwiekszenia skutecznosci miejscowych naziemnych systeméw obrony
powietrznej. Znajduja one odzwierciedlenie w planach kontroli przestrzeni powietrznej
(ACP). Zapotrzebowania na aktywowanie BDZ sa kierowane do witasnych lub przytgczo-
nych osrodkéw kontroli przestrzeni powietrznej (ACC). Informacje o aktywowaniu tych stref
beda zamieszczane w rozkazach do kontroli przestrzeni powietrznej (ACO). Dla stref obrony
baz (BDZ) ustala sie specjalne procedury wlotu i wylotu oraz identyfikacji.

Buffer Zone - strefa buforowa. Strefa rozdzielajgca ruch lotniczy szybki i wolny w kon-
troli przestrzeni powietrznej wojsk ladowych lub $cisle okreslona strefa kontrolowana przez
sity pokojowe, w ktérej nie powinny sie znajdowac¢ zadne zwasnione lub wrogie sobie sity.
Strefa ta jest wyznaczana w celu stworzenia obszaru odseparowujacego zwasnione lub
przeciwne sobie sity, a tym samym uniemozliwienia ponownego wybuchu konfliktu.

CAOC (Combined Air Operations Centre) - osrodek dowodzenia potgczonymi dzia-
taniami powietrznymi.

CAS (Close Air Suport) - bezposrednie wsparcie lotnicze.

CJTF (Combined Joint Task Force) - potaczone wielonarodowe sity zadaniowe.

1) Wielonarodowa formacja ztozona z réznych rodzajéw sit zbrojnych, pierwotnie stwo-
rzona na potrzeby operacji pokojowych, w tym o charakterze humanitarnym i wymuszania
pokoju.

2) Wielonarodowa formacja ztozona z r6znych rodzajéw sit zbrojnych, zorganizowana
w celu wykonania misji okreslonych przez Sojusz Péinocnoatlantycki, ktorej dziataniami
dowédca kieruje z wielonarodowego potagczonego stanowiska dowodzenia. W jej skiad
moga wchodzi¢ réwniez jednostki z panstw niebedacych cztonkami NATO.

CL (Coordination Level) - poziom koordynacji. Srodek doradczy ustanawiany w celu
zwiekszenia Swiadomosci zatdég statkéw powietrznych o konfliktach mogacych wystgpié
miedzy ruchem statkéw powietrznych szybkich i wolnych na matych wysokosciach. Wyso-
kos¢ CL zostanie podana w planach kontroli przestrzeni powietrznej (ACP). Ruch wolnych
statkbw powietrznych bedzie sie odbywat ponizej poziomu koordynacji, natomiast ruch stat-
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kéw powietrznych szybkich - zazwyczaj powyzej tego poziomu. Aktywowane poziomy koor-
dynacji (CL) sa umieszczane w rozkazie do kontroli przestrzeni powietrznej (ACO).

Control Area - obszar kontroli. Kontrolowana przestrzern powietrzna, rozciagajaca sie
od okreslonej wysokosci powyzej powierzchni ziemi w gore.

CRC (Control and Reporting Center) - os$rodek kontroli i meldowania bezposrednio
podleglty CAOC. Osrodek kontroli i meldowania jest organem systemu dowodzenia sit po-
wietrznych odpowiedzialnym gtdwnie za sprawowanie funkcji regulacji i identyfikacji, a takze
koordynujgcym dziatania w czasie rzeczywistym. Jest wyposazony w systemy informatycz-
ne, wiasny wezet tacznosci oraz stacje radiolokacyjne. Wyposazenie techniczne CRC po-
zwala na realizacje nastepujacych zadan;

1) nadzorowanie przestrzeni powietrznej (wykrywanie, identyfikacje, ocene sytuacji po-
wietrznej);

2) wymiane informacji o sytuacji powietrznej z CAOC i sasiednimi CRC;

3) dowodzenie (przydzielanie celdw, naprowadzanie samolotéw) lotnictwem mysliwskim
i wojskami rakietowymi w czasie prowadzenia dziatan;

4) zarzgdzanie zasobami obrony powietrznej (utrzymanie odpowiedniego stopnia goto-
wosci bojowej podlegtych sit, okreslenie struktury rejonu dziatan, rubiezy, koordynowanie
dziatan miedzy lotnictwem mysliwskim a wojskami rakietowymi);

5) udzielanie pomocy wltasnym zatogom znajdujgcym sie w trudnej sytuacji w locie;

6) wdrazanie zalecen wyzszego szczebla dotyczacych procedur kontroli przestrzeni
powietrznej lub ich zmian (np. kolejne zmiany w obowiazujacym rozkazie do kontroli prze-
strzeni powietrznej).

Entry/Exit Gate - punkt wejScia/wyjscia. Punkt, do ktérego kierowany jest statek po-
wietrzny w celu rozpoczecia tranzytowej fazy lotu z lotniska na ladzie do floty na morzu
i odwrotnie.

EW (Electronic Warfare) - walka radioelektroniczna.

FARP (Foreward Arming and Refueling Point) - wysuniety punkt uzupetniania paliwa
i uzbrojenia. Tymczasowe instalacje (urzgdzenia) zorganizowane, wyposazone i rozwiniete
przez dowddce lotniczego. Sa one zwykle rozmieszczone w gtéwnym obszarze walki, blizej
obszaru tytlowego w stosunku do obszaru dziatania lotniczej jednostki zabezpieczenia. Za-
daniem tego punktu jest zaopatrzenie w amunicje i paliwa, niezbedne do uzycia powietrz-
nych jednostek manewrowych w walce. Pozwala Smigtowcom bojowym na szybkie uzupet-
nienie paliwa i uzbrojenia.

FEZ (Fighter Engagement Zone) - strefa uzycia lotnictwa mysliwskiego. Scisle okre-
Slona przestrzen powietrzna, w ktérej zgodnie z decyzja dowddcy obrony powietrznej samo-
loty mysliwskie wydzielone do zadan defensywnych moga mie¢ pierwszehstwo w prowa-
dzeniu dziatan bojowych/walki (zob. weapon engagement zone).

FLOT (Forward Line of Own Troops) - linia wskazujgca najbardziej wysuniete pozycje
wojsk wiasnych w jakichkolwiek dziataniach wojskowych w okreslonym czasie.

FSCL (Fire Support Coordination Line) - linia koordynacji wsparcia ogniowego. Linia
okreslona (wyznaczona) przez odpowiedniego dowddce sit ladowych lub desantu, w ramach
przydzielonego mu obszaru dziatania, do zapewnienia koordynacji ognia prowadzonego
przez inne elementy sit, ktéra moze mie¢ wptyw na prowadzone lub planowane przez niego
dziatania taktyczne. FSCL odnosi sie do ognia prowadzonego z powietrznych, lgdowych lub
morskich systeméw uzbrojenia, wykorzystujacych dowolny rodzaj amunicji do zwalczania
celow naziemnych lub nawodnych. Ustanowienie linii koordynacji wsparcia ogniowego musi
by¢ uzgodnione z wiasciwymi dowddcami i elementami wsparcia. Razenie celéw naziem-
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nych lub nawodnych, znajdujgcych sie blizej niz linia koordynacji wsparcia ogniowego, moze
by¢ wykonywane tylko pod kontrolg lub za formalng zgoda odpowiedniego dowddcy sit
ladowych lub desantu. Z wyjatkiem sytuacji nadzwyczajnych, dowddcy sit razgcych cele
znajdujgce sie poza linig koordynacji wsparcia ogniowego musza koordynowac¢ swoje dzia-
tania ze wszystkimi zaangazowanymi dowddcami, aby unikngé wzajemnego razenia oraz
uzgadniania wspélnych celéw. Uwaga: W kontekscie niniejszej definicji termin ,,cele nawod-
ne" dotyczy celéw znajdujacych sie na wodach przybrzeznych lub srédlgdowych w okreslo-
nym rejonie dziatan.

FSE (Fire Support Elernent) - zesp6t wsparcia ogniowego. Funkcjonalny element sta-
nowiska dowodzenia, ktéry umozliwia w sposéb scentralizowany wybor i ocene celéw, koor-
dynacje i integracje ognia do zniszczenia celéw powierzchniowych przez wykorzystanie
srodkéw wsparcia ogniowego bedacych pod kontrolg lub wspierajacych.

Fuli Command - peine dowodzenie. Kompetencje przetozonego do wydawania rozka-
z6w podwiadnym. Peine dowodzenie obejmuje wszystkie aspekty dziatan zbrojnych i admi-
nistracyjnych, i w zwigzku z tym w NATO przyjmuje sie, ze funkcjonuje jedynie w stosunku
do sit narodowych.

GBAD (Ground Based Air Defence) - naziemne sity obrony powietrznej. Sity, ktore sg
integralng czescig systemu obrony powietrznej (IADS). W skiad tych sit wchodzi szereg
réznych jednostek ogniowych, poczawszy od wyposazonych w systemy rakietowe przeciw-
lotnicze krétkiego zasiegu, a na jednostkach posiadajgcych systemy rakietowe przeciwlotni-
cze bardzo dalekiego zasiegu skonczywszy. Do naziemnych sit obrony powietrznej zaliczo-
no rowniez jednostki majgce w uzbrojeniu systemy rakietowe przenosne przeciwlotnicze
(MANPADS) oraz srodki artylerii przeciwlotniczej (AAA). Kazda jednostka zakwalifikowana
do naziemnych sit obrony powietrznej (GBAD) powinna mie¢ mozliwosci wykrywania, iden-
tyfikowania, $ledzenia irazenia srodkéw napadu powietrznego przeciwnika.

HIDACZ (High-Density Airspace Control Zone) - strefa kontroli przestrzeni powietrz-
nej o wysokim natezeniu dziatan. Jest to strefa o okreslonych wymiarach, ustalona przez
organ kontroli przestrzeni powietrznej (zob. ACA), w ktérej wystgpi skoncentrowane uzycie
duzej liczby réznego typu uzytkownikdéw przestrzeni i uzbrojenia. Informacje o planowanych
wczesniej strefach HIDACZ beda publikowane w rozkazach do kontroli przestrzeni po-
wietrznej (zob. ACO). Zapotrzebowania na aktywowanie tych stref sg kierowane do witasci-
wych osrodkéw kontroli przestrzeni powietrznej (zob. ACC). Jesli w planie kontroli prze-
strzeni powietrznej nie bedzie podane inaczej, informacje o aktywnych strefach HIDACZ
beda publikowane w rozkazach do kontroli przestrzeni powietrznej. Podana do wiadomosci
informacja o takich strefach powinna zawierac;

a) wymiary pionowe i poziome;

b) organ kierujacy dziataniami w strefie;

c) czasy aktywowania;

d) czestotliwosci radiowe (jesli sa dostepne).

ICAO (International Civil Aviation Organisation) - miedzynarodowa organizacja lot-
nictwa cywilnego.

IFF (ldentification ,,Friend or Foe”) - system pozwalajacy odrézni¢ sity wiasne od
wrogich, wysytajacy w tym celu sygnaly elektromagnetyczne (interrogator), na ktére odpo-
wiadaja, np. emitowaniem impulséw, urzgadzenia odzewowe (transponder) przenoszone
przez wiasne sity.

JOINT - dziatania realizowane wspélnie przez sity co najmniej dwéch rodzajéw sit
zbrojnych.
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MEZ (Missile Engagement Zone) - strefa uzycia pociskéw rakietowych klasy ,,ziemia-
-powietrze”.

OPCOM (Operational Command) - dowodzenie operacyjne. Kompetencje przyznane
dowddcy do okreslania celéw i stawiania zadan podlegtym dowédcom, do rozmieszczania
jednostek, zmiany ich podlegtosci, utrzymania lub delegowania uprawnienn do kontroli ope-
racyjnej lub taktycznej, jesli uzna to za racjonalne. Kompetencje te nie obejmujg uprawnien
administracyjnych i logistycznych. Termin ,,dowodzenie operacyjne” moze by¢ réwniez uzy-
wany w stosunku do sit przydzielonych dowddcy (dowodzonych operacyjnie). Dowodzenie
operacyjne daje dowodcy mozliwos¢ stawiania specjalistycznych zadahn do wyznaczania
oddzielnych funkcji przydzielonym jednostkom pozostajagcym w duzym oddaleniu od jego
witasnych sit. Dziatanie takie nie moze jednak naruszac struktury organizacyjnej przydzielo-
nych sit, uniemozliwia¢ im przyjecia nowych zadan lub zmienia¢ ich miejsca rozmieszcze-
nia. W dziataniach potgczonych sit sprzymierzonych OPCOM moze by¢ potrzebny dowo-
dzgcemu sitami innej narodowosci:

a) do osiaggania skutecznosci w tgczeniu wysitku;

b) w sytuacjach szczeg6lnych wyniktych w toku dziatan;

c) kiedy odlegtos¢ lub brak tgcznosci z przetozonym przekracza akceptowalny poziom.
OPCON (Operational Control) - kontrola operacyjna. Kompetencje delegowane
dowddcy do kierowania przydzielonymi sitami. Dowddca za pomocg OPCON moze;

a) osigga¢ wyznaczone cele i wykonywaé postawione zadania, ktérych osiagniecie i wyko-
nanie jest zwykle ograniczone przez petniong funkcje, czas lub potozenie;

b) rozmieszczaé jednostki i zachowywaé lub przydzielaé uprawnienia do zarzgdzania
taktycznego tymi jednostkami.

Kompetencje OPCON nie pozwalajg na stawianie oddzielnych zadan komponentom
tych jednostek. Nie dajg tez zadnych uprawniern administracyjnych czy logistycznych. Celem
podporzadkowania jednostek w ramach OPCON jest danie dowédcy mozliwosci korzystania
z ich wsparcia. Dowddca otrzymuje uprawnienia OPCON w stosunku do jednostek, ktére nie
maja przekroczonych otrzymanych limitéw i sa umieszczane w jego dyrektywie bez prawa
zmiany tam postawionych im zadan. Uprawnienia delegowane w ramach OPCON sg bar-
dziej ograniczone w poréwnaniu z OPCOM. OPCON nie moze narusza¢ struktury organiza-
cyjnej przydzielonych sit, uniemozliwia¢ im przyjecia nowych zadan lub zmienia¢ ich miejsca
rozmieszczenia.

RAP (Recognised Air Picture) - jednolity obraz sytuacji powietrznej.

RBFA (Rear Boundary of Forward Area) - tylna granica obszaru przedniego. Linia
ograniczajgca obszar przedni kontroli przestrzeni powietrznej (zob. FA), wyznaczana z uwzgled-
nieniem rozmieszczenia wlasnych sit OP, zagrozenia powietrznego i wymagan logistycz-
nych. Linia ta jest ogtaszana w rozkazie do kontroli przestrzeni powietrznej (zob. ACO).

ROE (Rules of Engagement) - ogdlne reguly podjecia i prowadzenia walki. Sg to wy-
tyczne nakazowej i proceduralnej kontroli, okres$lajgce okolicznosci i ograniczenia, w ramach
ktérych wojska moga inicjowac lub kontynuowac¢ zwalczanie sit przeciwnika. Dowé6dca potg-
czonych sit (JTFC) zatwierdza ROE dla teatru dziatan. ROE poprzez okreslenie doktadnych
warunkéw, zgodnie z ktdrymi oddzialywanie ogniowe moze mie¢ miejsce, umozliwiajg do-
wodcy OP obszaru kontrole nad bitwa powietrzna.

ROE obowigzujg wszystkich uczestnikéw walki i sg rozpowszechniane na wszystkich
szczeblach sit ladowych, powietrznych i morskich. Wyrézniamy siedem kategorii ROE.
Pierwsze trzy dotycza wszystkich uczestnikéw dziatan w OP. Pozostate sg kierowane gtow-
nie do specjalistycznych sit OP. ROE obejmuja;
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1) Right to Self Defense - prawo do samoobrony. Dowédcy wszystkich szczebli sg
odpowiedzialni za podejmowanie wszelkich niezbednych dziatan do ostony wilasnych sit
przed atakiem powietrznym i rakietowym. W wypadku koniecznosci odparcia ataku po-
wietrznego prawo do samoobrony ma pierwszenstwo przed wszystkimi pozostatymi proce-
durami, ktére zwykle wykorzystuje sie do kierowania ogniem. Dziatania w ramach samo-
obrony pozwalajg wtasnym jednostkom uzy¢ organiczne uzbrojenie do obrony przed bezpo-
Srednim atakiem powietrznym. Prawo do samoobrony jest wtasciwe dla wszystkich ROE i
procedur kierowania ogniem.

2) Hostile Criteria - kryteria wrogosci. Sa podstawowymi regutami pomagajgcymi
zidentyfikowa¢ obiekt powietrzny jako wiasny lub obcy. Reguly te sg ogtaszane przez do-
wodcow potgczonych dowddztw lub innych dowddcéw posiadajgcych uprawnienia do ich
ogtaszania. Dowddca, ktéry ustala parametry kryteriow wrogosci, moze bra¢ pod uwage
w okreslonej czesci przestrzeni powietrznej takie czynniki, jak predkosé, wysokos¢ lotu,
oznakowanie statku powietrznego, lub formutowac¢ w stosunku do tej czesci przestrzeni
powietrznej jeszcze inne wymagania (np. specyficzny kurs trasy lotu). W procesie okreslania
tych parametrow dowddca moze réwniez uwzglednia¢ cechy charakterystyczne dla statkow
powietrznych lub dziatah przeciwnika. Organ dowodzenia OP, posiadajacy uprawnienia
identyfikacji, uzywa kryteriébw wrogosci do rozpoznawania wykrytych celéw powietrznych.
Najwyzszy organ dowodzenia OP, zdolny do kontroli oddziatywania bojowego, zachowuje
zwykle uprawnienia identyfikacji. Jednostki ogniowe, posiadajace mozliwosci transmisji
danych w czasie rzeczywistym, po wykryciu celu przesytajg informacje o nim do kierujgcego
ogniem organu dowodzenia OP (z uprawnieniami identyfikacji), pomagajgc tym samym
zidentyfikowac¢ cel powietrzny, Organ dowodzenia OP kierujgcy ogniem dokonuje ostatecz-
nej identyfikacji celu i deleguje uprawnienia do jego zwalczania wiasciwemu organowi do-
wodzenia OP. Delegowanie uprawnienn do kierowania ogniem i identyfikacji obiektéw po-
wietrznych na nizsze szczeble dowodzenia dotyczy zwykle jednostek OP lub innych, ktére
nie maja mozliwosci transmisji danych o identyfikacji w czasie rzeczywistym. Jednostki takie
maja przydzielone zaréwno uprawnienia do identyfikacji, jak i do zwalczania. Rakiety, jako
obiekty powietrzne, nie wymagaja identyfikacji. Jednostki OP, ktére zaklasyfikujg obiekt
powietrzny do rakiet, moga go zwalcza¢ bez potrzeby identyfikowania.

3) WCS (Weapon Control Status) - stan kontroli gotowosci uzbrojenia - free, tight,
hold - opisuje relatywny stopien kontroli ognia systeméw OP i systemoOw obrony przeciwra-
kietowej (OPRak). WCS dotyczy systemow broni, czesci przestrzeni powietrznej oraz po-
szczegollnych typow obiektdw powietrznych. WCS stopniuje lub okresla zakres stosowanych
stopni kontroli zaleznie od sytuacji taktycznej. Zwykle ustala sie oddzielne WCS dla samolo-
tow, Smigtowcow, srodkéw bezpilotowych i rakiet. Sity OP i OPRak musza mie¢ zdolnos$¢ do
odbierania i rozpowszechniania WCS do kazdego typu obiektu powietrznego. Dowddca OP
obszaru narzuca WCS dla samolotéw. Uprawnienia do ustalania WCS dla $migtowcoéw oraz
srodkoéw bezpilotowych zwykle deleguje on dowddcy ogélnowojskowemu posiadajgcemu te
Srodki. Dowbédca ogoélnowojskowy, stosownie do sytuacji operacyjno-taktycznej, moze dele-
gowac¢ te uprawnienia swoim podwiadnym. | nawet wtedy gdy nie ma on delegowanych
zadnych uprawnien do nadawania WCS, zawsze moze podnies¢ restrykcyjnos¢ WCS w swoim
obszarze dziatania. Wystepuja trzy rodzaje WCS:

a) WF (Weapons Free) - niski WCS. System broni moze prowadzi¢ ogieh do obiektow
powietrznych niezidentyfikowanych jako witasne. Prowadzenie ognia w obronie przed rakie-
tami nie wymaga wczesniejszej identyfikacji (najmniej restrykcyjny):
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b) WT (Weapons Tight) - $Sredni WCS. System broni moze prowadzi¢ ogien tylko do
celéw powietrznych zidentyfikowanych jako obce, zgodnie z ustalonymi kryteriami wrogosci.
Skuteczna identyfikacja moze by¢ osiggnieta ré6znymi Srodkami, w tym identyfikacja wzro-
kowa (gotym lub uzbrojonym okiem), sSrodkami elektronicznymi i proceduralnymi. Prowa-
dzenie ognia w obronie przed rakietami nie wymaga wczes$niejszej identyfikacji;

c) WH (Weapons Hold) - wysoki WCS. System broni moze prowadzi¢ ogien wytgcznie
w samoobronie i na rozkaz (najbardziej restrykcyjny).

Chociaz nie ma réznic w zastosowaniu WCS FREE i TIGHT do walki z rakietami, to
zwykle w obronie przeciwrakietowej stosuje sie WCS TIGHT.

4) Level of Control - poziom kontroli. Poziom kontroli opisuje ten szczebel dowodzenia
OP, na ktérym jest realizowane nakazowe (bezpos$rednie, przez techniczne $rodki tgczno-
§ci) zarzgdzanie bitwg powietrzng. Szczeblem tym moze by¢ dowddztwo obszaru OP, np.
Dowédztwo Sojuszniczych Sit Powietrznych Pétnoc (COMAIRNORTH), dowédztwo podob-
szaru OP, np. CAOC (AOC), osrodek kierowania ogniem brygady, batalionu OP lub nawet
pojedynczy system rakietowy, artyleryjski. Poziom kierowania okresla jednoczes$nie szcze-
bel dowodzenia OP posiadajgcy uprawnienia do zainicjowania zwalczania celu powietrzne-
go. Poziom ten moze by¢ rézny dla samolotow, Smigtowcéw, srodkéw bezpilotowych i ra-
kiet. Dowddca obszaru OP okresli poziom kierowania w planie OP (OPRak) obszaru. Po-
ziom ten moze ulec zmianie na skutek realizowanego wariantu dziatania, np. zwalczania nisko
lecagcych samolotéw szturmowych. W jednostkach ogniowych SHORAD (zob. SHORAD),
np. dywizjonie przeciwlotniczym brygady zmechanizowanej, uprawnienia zwalczania obiek-
téw powietrznych sg delegowane do najnizszego szczebla dowodzenia. Jednostki HIMAD
(zob. HIMAD) natomiast, np. batalion Patriot, putk OSA, KUB, ROLLAND, stanowig zwykle
poziom kontroli w zwalczaniu rakiet, zas w wypadku zwalczania samolotéw wiasciwym
poziomem kontroli jest dowédztwo podobszaru OP lub wyzszy szczebel dowodzenia OP.

5) Modes of Control - tryby kierowania ogniem. Wyréznia sie dwa tryby kierowania
ogniem: scentralizowany i zdecentralizowany. Wyboér wtasciwego trybu bedzie zalezat od
mozliwosci systemu dowodzenia i rozpoznania (C4l), zastosowanego systemu broni oraz
sytuacji powietrznej (wiasnej i przeciwnika). Plan OP i OPRak obszaru ustala tryb kierowa-
nia ogniem oraz zdarzenia wywotujgce zmiany ustalonego trybu i organ dowodzenia upraw-
niony do wprowadzenia takiej zmiany. Poszczego6lne tryby kierowania ogniem charakteryzu-
je sie nastepujgco:

a) scentralizowane kierowanie ogniem. Tryb kierowania ogniem uzywany wtedy, kiedy
wyzszy szczebel dowodzenia zatwierdza decyzje ogniowa o zwalczaniu celu przez podlegtg
jednostke ogniowg. Jednostka ogniowa OP musi prosi¢ wyzszy szczebel dowodzenia
o0 pozwolenie na zwalczanie celu powietrznego. Ten tryb kierowania ogniem jest wykorzy-
stywany do zminimalizowania prawdopodobieristwa zwalczania wlasnych samolotéw, pod-
czas gdy samoloty i rakiety przeciwnika sg zwalczane jedynie na specjalne komendy kiero-
wania ogniem. Do walki z samolotami przeciwnika zwykle centralizuje sie kierowanie
ogniem na szczeblu jednostki HIMAD;

b) zdecentralizowane kierowanie ogniem. Jest to tryb kierowania ogniem, zwykle sto-
sowany w OP i OPRak w czasie wojny, zapewniajacy przetozonemu monitorowanie dziatan
podlegtych jednostek. W zdecentralizowanym kierowaniu ogniem przez przetozonego do
bezposredniego wskazywania celow do zwalczania dochodzi tylko w sytuacjach wyjatko-
wych, takich jak: przeciwdziatanie zwalczaniu wtasnych statkéw powietrznych lub unikniecie
zwalczania tego samego celu jednoczesnie przez dwie wiasne jednostki OP. Ten tryb kie-
rowania ogniem jest stosowany dla zwiekszenia prawdopodobienstwa zwalczania samolo-
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tow przeciwnika tak szybko, jak tylko znajdg sie one w zasiegu ognia wiasnych systemoéw
OP. Jednostki OP SHORAD zwykle decentralizujg kierowanie ogniem, podobnie jak jed-
nostki HIMAD, w walce z rakietami przeciwnika. Procesy zwiekszania i zmniejszania szcze-
bla kierowania ogniem sg nazywane odpowiednio procesami centralizowania i decentralizo-
wania kierowania ogniem. Procesy te moga by¢ realizowane jednocze$nie. Na przyktad
w okreslonej sytuacji kierowanie ogniem moze by¢ zdecentralizowane do szczebla osrodka
kierowania ogniem brygady przeciwlotniczej. Dowddca brygady centralizuje kierowanie
ogniem podlegtych batalionéw przeciwlotniczych, a w tym samym czasie jego przetozony
monitoruje dziatania brygady oraz realizuje proces decentralizowania kierowania ogniem.

6) Autonomous Operations - dziatania autonomiczne. Dziatania autonomiczne - to
tryb dziatania jednostek OP po utracie tgcznosci z przetozonym. Dowddca takiej jednostki
w petni odpowiada za kierowanie ogniem i zwalczanie celéw powietrznych. Zwykle po utra-
cie tgcznosci, az do momentu jej odzyskania, automatycznie waznos¢ zyskuja specjalnie
ustalone na ten czas reguty walki i uzupetniajace $rodki kontroli przestrzeni powietrznej.

7) Fire Control Orders - komendy kierowania ogniem. Komendy kierowania ogniem sg
uzywane do nakazowego kierowania ogniem w czasie rzeczywistym, niezaleznie od obo-
wigzujagcych WCS. Komendy te stosowane sg czesto przez wyzsze szczeble dowodzenia
OP do monitorowania zdecentralizowanego kierowania ogniem, realizowanego przez podle-
gte jednostki. Komendy kierowania ogniem podawane sg przez $rodki tacznosci lub stow-
nie. Nalezy jednak pamieta¢, ze nie wszystkie komendy moga by¢ podawane wszystkim
jednostkom OP. Wyrézni¢ mozna nastepujgce komendy kierowania ogniem: engage - zwal-
czaC; cease engagement - przerwa¢ zwalczanie; hold fire - wstrzymac¢ zwalczanie; cease
fire - przerwac ogien; cover - $ledzi¢; engage hold - zwalczanie wstrzymane; stop fire -
ogien stop.

ROZ (Restricted Operations Zone) - zastrzezona strefa dziatan. Zastrzezong strefe
dziatah ustala sie w celu zarezerwowania przestrzeni powietrznej do specyficznych dziatan,
w ktérych liczba dziatajgcych uzytkownikéw przestrzeni jest ograniczona do jednego lub
kilku (np. strefy tankowania w powietrzu, strefy wyczekiwania przed podejsciem, strefy la-
dowan i zrzutéw itp). Informacje o planowanych wczesniej zastrzezonych strefach dziatan
beda publikowane w planach kontroli przestrzeni powietrznej (zob. AGP). Zapotrzebowania
na aktywowanie zastrzezonych stref dziatan (ROZ) musza by¢ przedktadane we wilasnych
lub przytaczonych osrodkach kontroli przestrzeni powietrznej (zob. ACC). Informacje o ak-
tywowanych zastrzezonych strefach dziatan (ROZ) bedag publikowane w rozkazach do kon-
troli przestrzeni powietrznej (zob. AGO). Jesli w planie kontroli przestrzeni (AGP) nie bedzie
podane inaczej, przekazana do wiadomosci informacja o takich strefach powinna zawiera¢;

a) wymiary pionowe i poziome;

b) przeznaczenie;

c) czasy aktywowania;

d) organ dowodzenia kierujgcy dziataniami w strefie i czestotliwosci Gesli sg dostepne);

e) ograniczenia w stosunku do innych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, np. stan
kontroli gotowos$ci uzbrojenia (WGS).

RPV (Remotely Piloted Vehicle) - zdalnie sterowany aparat bezpilotowy.

SAAFR (Standard Use Army Aircraft Flight Route) - standardowa droga lotnicza lot-
nictwa sit ladowych. Drogi ustalane ponizej poziomu koordynacji (zob. GL) w celu utatwienia
ruchu lotniczego statkéw powietrznych lotnictwa wojsk ladowych. Wyznaczane sg przez
zespoly zarzadzania przestrzenig powietrzng, zazwyczaj w strefie tytowej korpusu i dywizji,
w celu zapewnienia bezpiecznych drdég lotniczych dla $migtowcoéw wojsk lagdowych prowa-
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dzacych dziatania wsparcia bojowego i zabezpieczania dziatah (transport, ewakuacja ran-
nych itp.). SAAFR nie musza by¢ ogtaszane w rozkazie do kontroli przestrzeni powietrznej
(zob. ACO). Plan kontroli przestrzeni powietrznej powinien obejmowa¢ wymagania koordy-
nacji i procedury obiegu informacji o drogach SAAFR. Tylko statki powietrzne wykonujgce
okreslone zadania moga uzywac¢ drog SAAFR.

SC (Special Corridor) - korytarz specjalny. Korytarze specjalne sg ustanawiane w celu
spetnienia specjalnych wymagan odnosnie do tras zwigzanych z realizowanymi zadaniami.
Zapotrzebowania na uruchomienie korytarzy specjalnych (SC) musza by¢ przedktadane we
wiasnych lub przytagczonych osrodkach kontroli przestrzeni powietrznej (zob. ACC). Infor-
macje o uruchomionych korytarzach specjalnych beda publikowane w rozkazach do kontroli
przestrzeni powietrznej (zob. ACO). Przekazana do wiadomosci informacja o takich koryta-
rzach powinna zawierac:

a) przebieg trasy wedtug punktow odniesienia, tatwych do identyfikacji;

b) wymiary pionowe i poziome,;

c) okresy aktywnosci;

d) uzytkownikéw (jesli taka informacja jest dostepna).

SEAD (Suppression of Enemy Air Defense) - obezwtadnienie OP przeciwnika. Od-
dziatywanie fizyczne, w tym elektroniczne, neutralizujgce, niszczace lub obezwitadniajgce
OP przeciwnika.

SHORADEZ (Short-Range Air Defense Engagement Zone) - strefa uzycia systemoéw
obrony powietrznej bliskiego zasiegu.

SL (Safe Lane) - $ciezka bezpieczenstwa. Dwukierunkowa $ciezka tgczaca baze lotni-
czg, miejsce lgdowania lub strefe obrony bazy (BDZ) z sasiednimi drogami, korytarzami
lotniczymi. Sciezki bezpieczefAstwa moga byé takze uzywane do laczenia sasiednich drég,
korytarzy lotniczych. Wymiary SL bedag okreslone w planach kontroli przestrzeni powietrznej
blikowane w AGP. Aktywowane (czynne) S$ciezki bezpieczenstwa bedg zamieszczone
w rozkazie do kontroli przestrzeni powietrznej (zob. AGO). Startujgce i ladujgce statki po-
wietrzne sg zobowigzane do poruszania sie po Sciezkach bezpieczenstwa i - jesli to ko-
nieczne - przestrzegania miejscowych procedur dodatkowych.

SSTO (SAM/SHORAD Tactical Order) - rozkaz taktyczny dla systeméw naziemnej OP
przeznaczony do przekazywania zadan taktycznych do oddziatéw (pododdziatéw) OP, ktére
sg objete zakresem uprawnien TAGOM/TAGON (zob.: TAGOM, TAGON) lub biorag udziat
w dziataniach w ramach NATINADS (zob. NATINADS).

W rozkazie SSTO sg podawane:

- aktywowane strefy MEZ i SHORADEZ (zob.: MEZ, SHORADEZ);

- ograniczenia w prowadzeniu ognia wedtug WGS (zob. WGS);

- stany gotowosci RS (zob. RS).

TACOM (Tactical Command) - kompetencje, jakie deleguje sie dowédcy w celu sta-
wiania przez niego zadan przydzielonym do jego dyspozycji sitom, by mogt osiggnac cel
wyznaczony mu przez przetozonego. TACOM ma wezszy zakres od OPCOM.

TACON (Tactical Control) - szczeg6towe i zwykle lokalne wskazéwki i zarzadzenia
dotyczgce przemieszczenia lub manewru sit, niezbedne do osiggniecia celu lub wykonania
postawionych zadan. Najczesciej delegowanie uprawnien do sprawowania TACON jest nie-
zbedne tylko wtedy, gdy dwie jednostki lub wiecej, niepozostajgce pod tg samg OPCON, sa
potaczone w jedng jednostke taktyczng. Dowddca, ktéry otrzymat uprawnienia wynikajgce
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z TACON, jest odpowiedzialny za sporzgdzanie planéw i przekazywanie zadah do tych
jednostek.

TC (Transit Corridor) - korytarz tranzytowy. Korytarze tranzytowe sg dwukierunkowe
i ustanawiane w celu przeprowadzania statkéw powietrznych przez obszary dziatania obro-
ny przeciwlotniczej, a jesli trzeba, rowniez w strefie tytlowej, z zachowaniem minimum ryzy-
ka. Informacje o planowanych wczesniej korytarzach tranzytowych (TC) beda publikowane
w planach kontroli przestrzeni powietrznej (zob. ACP), wraz z ich poziomymi i pionowymi
wymiarami. Ruch lotniczy odbywajacy sie w korytarzu tranzytowym nie jest obstugiwany
przez stuzbe ruchu lotniczego. Zapotrzebowania na uruchomienie korytarzy tranzytowych
muszg by¢ przedkiadane we wiasnych lub przytaczonych osrodkach kontroli przestrzeni
powietrznej. Informacje o uruchomionych korytarzach tranzytowych beda publikowane
w rozkazach do kontroli przestrzeni powietrznej (zob. ACO).

TL (Traverse Level) - poziom trawersowy. Poziomy trawersowe sg wyrazane wysoko-
Scig, putapem Ilub poziomem lotu, ktore wykorzystuje samolot pokonujacy okreslony obszar.
Informacja o nich jest przekazywana do wiadomosci w celu poprawienia efektywnosci sys-
temoéw obrony powietrznej przez dostarczenie dodatkowego wyréznika wlasnych statkow
powietrznych. Poziom trawersowy bedzie stosowany w potaczeniu z korytarzami tranzyto-
wymi (zob. TC), tak jak jest to opisane w planach kontroli przestrzeni powietrznej (zob.
ACP). Informacja o czynnych poziomach trawersowych zostanie opublikowana w rozkazie
do kontroli przestrzeni powietrznej (zob. ACO).

TMRR (Temporary Minimum Risk Route) - tymczasowa droga lotnicza minimalnego
ryzyka. Tymczasowe drogi lotnicze minimalnego ryzyka sg ustanawiane w celu przeprowa-
dzenia ruchu samolotéw odrzutowych miedzy drogami tranzytowymi (zob. TR), tylng granica
obszaru przedniego ijego obszarami dziatania. Wymiary TMRR dostosowuje sie do wyko-
nywanego zadania. Ze wzgledu na krétki czas, jaki jest wymagany do aktywowania
tymczasowych drég minimalnego ryzyka, nie umieszcza sie ich w rozkazie do kontroli
przestrzeni powietrznej (zob. ACO). Informacje o tymczasowych drogach minimalnego
ryzyka beda zamieszczone w rozkazie zadaniowym sit powietrznych (zob. ATO) lub
ustalane bezposrednio miedzy potgczonymi osrodkami dowodzenia dziataniami
powietrznymi (zob. CAOC) a wiasciwym organem dowodzenia wojsk lagdowych. Plany
kontroli przestrzeni powietrznej (zob. ACP) muszg odzwierciedla¢ odpowiedni mechanizm
koordynacji i tryb upowszechniania informacji o aktywowanych, tymczasowych drogach
minimalnego ryzyka. Do korzystania z uruchomionych (aktywnych) tymczasowych drog
minimalnego ryzyka sg uprawnione tylko srodki powietrzne wykonujgce okreslone zadania.

TR (Transit Route) - droga tranzytowa. Drogi tranzytowe to dwukierunkowe drogi po-
wietrzne przeprowadzone przez obszar przedni, w ktorym sg rozwiniete wtasne sity. Trasy
tranzytowe (TR) nie powinny przebiega¢ przez strefy zwiekszonej swobody uzycia uzbroje-
nia (WFZ) i strefy obrony bazy (BDZ). Drogi tranzytowe (TR) moga taczy¢ sie z korytarzami
tranzytowymi lub wystepowa¢ samodzielnie. Poziome i pionowe wymiary niskich tras tranzy-
towych bedag opublikowane w planach kontroli przestrzeni powietrznej (ACP). Zapotrzebo-
wania na uruchomienie drég tranzytowych muszg by¢ przedktadane we wilasnych lub przy-
taczonych osrodkach kontroli przestrzeni powietrznej (ACC). Informacje o uruchomionych
drogach tranzytowych beda publikowane w rozkazach do kontroli przestrzeni powietrznej
(ACO).

UAV (Unmanned Aerial Vehicle) - srodki bezpilotowe. Zdalnie lub automatycznie ste-
rowane statki powietrzne (zob, RPV).
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WCS {Weapon Control Status) - stan kontroli gotowos$ci uzbrojenia (free, tight, hold).
Opisuje relatywny stopien kontroli ognia systeméw OP i systeméw obrony przeciwrakietowej
(zob. ROE).

WEZ (Weapon Engagement Zone) - przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach,
wewnatrz ktorej za zwalczanie celbw odpowiada specyficzny system broni.

WEZ/ACM Authorization - zapotrzebowanie na cze$¢ srodkéw KPP, ktérych krotki
czas obowigzywania nie pozwala na ich umieszczanie w planie KPP oraz rozkazie do KPP.
Autoryzacje na stosowanie tego typu srodkéw ACM/WEZ wydaje CAOC, dokonujac akcep-
tacji zapotrzebowanego ACM lub WEZ w trybie przyspieszonym. Dla ACMs ustanawianych
ponizej poziomu koordynacji CL autoryzacje zapewnia komorka zarzadzania przestrzenig
powietrzng korpusu wojsk lgdowych. CAOC po autoryzacji zapotrzebowanego ACM/WEZ
przesyta informacje o tym fakcie do AD/ASME korpusu wojsk lgdowych. Zespdt ten przesy-
ta z kolei otrzymang autoryzacje do wysytajacej zapotrzebowanie ACM/WEZ jednostki
(pododdziatu).

WEZREQ (Weapons Engagement Zone Eequirement) - zapotrzebowanie na strefe
uzycia uzbrojenia. Zapotrzebowanie z CAOC strefy uzycia uzbrojenia (zob. WEZ) dla jed-
nostki (pododdziatu) OP (zob.: MEZ, SHORADEZ). Zapotrzebowanie na WEZ skiadaja
wszyscy uzytkownicy sit ladowych, powietrznych i morskich, ktérzy maja zamiar wykorzy-
stywac systemy uzbrojenia OP bezposrednio lub przez komérke ZPP danej jednostki (pod-
oddziatu) do witasciwej komérki ZPP przetozonego w danym komponencie, gdzie sa one
taczone i przesytane dalej, poprzez AOCC do witasciwego CAOC (AOC) w celu uwzgled-
nienia w SSTO oraz rozpowszechnienia informacji o aktywowanych srodkach. W warunkach
ograniczonego czasu moze by¢ wydana autoryzacja zapotrzebowanych Srodkéw, przez np.
TMRR authorisation (zob. WEZ/ACM authorization).

WFZ (Weapons Free Zone) - strefa zwiekszonej swobody uzycia uzbrojenia. Strefy ta-
kie sg ustanawiane wok6t waznych obiektéw lub urzgdzen innych niz bazy lotnicze, wyma-
gajacych specjalnej ostony naziemnych sit obrony powietrznej, ktére moga zwalczac¢ kazdy
cel. niezidentyfikowany jako witasny. Informacje o planowanych wczes$niej strefach (WFZ)
beda publikowane w planach kontroli przestrzeni powietrznej (zob. ACP). Zapotrzebowania
na strefy (WFZ) musza by¢ przedktadane we wlasnych lub przytgczonych osrodkach kon-
troli przestrzeni powietrznej. Informacje o uaktywnionych strefach (WFZ) beda publikowane
w rozkazach do kontroli przestrzeni powietrznej (ACO). Jesli w planach kontroli przestrzeni
powietrznej nie okreslono inaczej, przekazana do wiadomosci informacja o strefach WFZ
powinna zawierac:

a) wymiary pionowe i poziome;

b) organ kierujacy walkg w strefie WFZ i uzywang czestotliwos¢ radiowa.
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SKROTY STOSOWANE W OPRACOWANIU

AAR
AAVN
AAWC
ABC
AC
ACA
ACC
ACM
ACO
ACP
ACSS

ACU

AD

ADA
ADC
ADIZ

ADLE
ADLO
ADOA
ADNC
ADR
ADZ
AEW
Al
ALTRV
AOA
AOC
AOD
AOCC
APA
AREC

ABACS
ASC
ASCA
ASCC
ASMAN
ASOC

ATC
ATCA
ATCC
ATCRU

ATEM
ATM
ATO
ATS
AWACS

BDZ

218

Air-to-Air Refuelling

Army Aviation

Anti-Air Warfare Commander
Airborne Command and Control
Airspace Control Co-ordinator
Airspace Control Authority

Air Component Commander
Airspace Control Means
Airspace Control Order
Airspace Control Plan
Airspace Control Sub-Area/Sector

Airspace Control Usage

Air Defence

Air Defence Area

Air Defence Commander

Air Defence Identification Zone

Air Defence Laiason Element
Air Defence Laiason Officer
Air Defence Operations Area
Air Defence Notification Centre
Air Defence Region
Amphibious Defence Zone
Airbone Early Warning
Air Interdiction
Altitude Reservation
Amphibious Objective Area
Air Operations Centra
Air Operations Directive
Air Operations Co-ordination Centre
Air Policing Area
Air Resource Element Co-ordinator

Air Surveillance and Control System
Airspace Control

Airspace Control Area

Airspace Control Centra

Airspace Management

Air Sovereignty Operations Centre

Air Traffic Control

Air Traffic Control Airspace
Air Traffic Control Centra

Air Traffic Control Radar Unit

Air Traffic Flow Management

Air Tasking Message

Air Tasking Order

Air Traffic Service

Airborne Surveillance and Control
System

Base Defence Zone

tankowanie w powietrzu

lotnictwo sit ladowych
dowddca OPL (morski)

powietrzne dowodzenie i kontrola
koordynator kontroli przestrzeni powietrznej
zwierzchnik kontroli przestrzeni powietrznej
dowddca komponentu powietrznego
Srodki kontroli przestrzeni powietrznej
rozkaz do kontroli przestrzeni powietrznej
plan kontroli przestrzeni powietrznej
podobszar/sektor kontroli przestrzeni po-
wietrznej

Srodki stosowane w kontroli przestrzeni
powietrznej

obrona powietrzna

obszar obrony powietrznej

dowddca obrony powietrznej

strefa identyfikacji obrony powietrznej (ter-
min morski)

zespot tacznikowy OP

oficer tgcznikowy OP

obszary dziatania obrony powietrznej
centrum powiadamiania obrony powietrznej
region obrony powietrznej

strefa obrony desantu morskiego
powietrzne wczesne ostrzeganie

izolacja lotnicza

rezerwacja wysokosci

obszar dziatan desantu morskiego
centrum operacji powietrznych

dyrektywa do dziata powietrznych
odrodek koordynacji dziatan powietrznych
obszar dziatan Air Policing

koordynator zasob6w lotniczych komponen-
tu morskiego

powietrzny system wykrywania i kontroli
kontrola przestrzeni powietrznej

obszar kontroli przestrzeni powietrznej
osrodek kontroli przestrzeni powietrznej
zarzagdzanie przestrzenig powietrzng
narodowe centrum wspomagania operagcji
powietrznych

kontrola ruchu lotniczego

przestrzen kontroli ruchu lotniczego
osrodek kontroli ruchu lotniczego
jednostka radiolokacyjnej kontroli ruchu
lotniczego

zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego
zarzadzenie do dziatan powietrznych
rozkaz do dziatan sit powietrznych
stuzba ruchu lotniczego

powietrzny system wykrywania i kontroli

strefa obrony baz



GADA

CADE
CADIMS
CAME

CAP
CASP

CRC
CRP
DBSL
EMCON
ERT
EW
FACA
FARP

FEBA
FIR
FLOT
FSCL
GBAD
HG
HIDACZ

HIMEZ

HQ
IADS
ICAO

IFF
JACC

JEZ
JOA
JSRC
LFEZ

MG
MHQ
MPA
NAEW
NATS
oTC
PIRAZ

RAC
RACA

RADC
SAAFR

SACA

SAR
SEAD

TASMO

Co-ordinated Air Defence Area

Corps Air Defence Element
Co-ordinated AD in Mutual Support
Corps Airspace Management Ele-
ment

Combat Air Patrol

Co-ordinated Air Sea Procedures

Control and Reporting Centre
Control and Reporting Post
Deep Battle Synchronisation Line
Emission Control

Execution Reference Time
Electronic Warfare

Force Air Co-ordination Area
Forward Arming and Refuelling
Point

Forward Edge of the Battle Area
Flight Information Region
Forward Line of Own Troops

Fire Support Co-ordination Line
Ground Based Air Defence
Handover Gate

High Density Airspace Control Zone

High-Altitude Missile Engagement
Zone

Headquarters

Integrated AD System

International Civil Aviation Organi-
sation

Identification Friend or Foe

Joint Airspace Co-ordination Centre

Joint Engagement Zone

Joint Operations Area

Joint Sub-Region Command
Land Fighter Engagement Zone

Marshalling Gate

Maritime Headquarters

Maritime Patrol Aircraft

NATO Airborne Early Warning
National Air Traffic System

Officer in Tactical Command
Positive Identification Radar Advi-
sory Zone

Regional Air Commander

Regional Airspace Control Authority

Regional Air Defence Commander
Standard Use Army Aircraft Flight
Route

Sub-Area Airspace Control Authority

Search and Rescue
Suppression of Enemy Air Defence

Tactical Air Support for Maritime
Operations

skoordynowany obszar obrony powietrznej
(termin morski)

element OPL korpusu

skoordynowania obrona powietrzna
korpusny zespét zarzadzania przestrzenig
powietrzng

bojowy patrol powietrzny

skoordynowane procedury powietrzno-
-morskie

osrodek kontroli i meldowania

posterunek kontroli i meldowania

linia synchronizacji dziatan gtebokich
kontrola promieniowania

obowiazujacy czas realizacji

wojna elektroniczna

obszar koordynaciji sit (morski)

wysuniety punkt uzbrajania i tankowania

przedni skraj pola walki

rejon informacji powietrznej

przednia linia wojsk wtasnych

linia koordynacji wsparcia ogniowego
obrona powietrzna

bramka przekazania (kontroli)

strefa kontroli przestrzeni powietrznej

0 duzym natezeniu dziatan

wysoka strefa uzycia rakiet na duzej wyso-
kosci

stanowisko dowodzenia

zintegrowany system obrony powietrznej
miedzynarodowa organizacja lotnictwa
cywilnego

rozpoznanie ,swoj-obcy”:

potaczone centrum koordynacji przestrzeni
powietrznej

strefa uzycia sit potgczonych

obszar dziatan potgczonych

potaczone dowdédztwo subregionu

strefa dziatan lotnictwa mysliwskiego nad
ladem

punkt zbiérki

morskie stanowisko dowodzenia

samolot patrolowy lotnictwa morskiego
powietrzne wczesne ostrzeganie NATO
narodowy system ruchu lotniczego

morski dowddca taktyczny

strefa identyfikacji elektronicznej i dorad-
czych stuzb radarowych

regionalny dowddca lotnictwa

regionalny zwierzchnik kontroli przestrzeni
powietrznej

regionalny dowddca obrony powietrznej
standartowa droga lotnicza lotnictwa sit
ladowych

zwierzchnik kontroli przestrzeni powietrznej
podobszaru

poszukiwanie i ratownictwo
obezwtadnianie Srodkéw OP/OPL przeciw-
nika

taktyczne wsparcie powietrzne dziatan
morskich
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TC - Transit Corridor - korytarz tranzytowy

TCA - Terminal Contro! Area - obszar kontrolowany terminalu

TL - Traverse Level - poziom trawersowy

TMRR - Temporary Minimum Risk Routes - tymczasowa droga lotnicza minimalnego
ryzyka

TRSA - Terminal Radar Service Area - strefa stuzb radarowych terminalu

WCO - Weapons Control Order - rozkaz do kontroli broni

WCS - Weapons Control Status - status kontroli broni
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szanse da bezpieczerstwa Pdslkd u progu XX
wieku - 9z

. Z Ghgnedk - Lanidwo marynark wojeng) - 202
. R Chrobaki in - Dzialania bojone dywizji -17 z
. R Chrobak i in - Wytrane aspekty organizowa-
nia i kierowania dziataniami obronnymi - 23 z
. M Gefaczak, P, Kranczyk, Z Koruiczyk - Porad-
nik metodyczny autorow prac kwdlifikacyjnych - 8z
. M Celarczyk, M Chojnacki, A Radomyski -
Wspdipraca: cywilnowojskowa (CIMC) w sitach ( _
Zorojnych (SP) RP-15z+ . M Henming - Medzynarodone prano hurmani-
. M Qedarcayk (red) - Metody, techniki i nerzedzia tare korflikiw zbrojnych - 45
badawcze oraz elementy statystyki -13 z * P Gawliczek, J Pawtonski -
. M COeSarczyk (red) - Kuitura organizacyjna asymetryczne-14
wsitach zbrojnych -15 7t . M Gaska - Kompetendie organdw wadzy wyko-
. M Qedlarczyk, A Debska - Wojsko wobec wy- nawcze) - 9z
2nar Wspdtczesnego $wiata - 26 zt . K Gasiorek, W, Kitler - Wojskowe wsparcie Wwadz
. A Cupinski, M Zajac (red.) - Wybrane probleny cywilnych i spoleczeristna - 26
walki z terroryzmem miedzynarodowym- 20 z4 . A Gen - Kontrola przestrzeni powietrzngj a za-
. A Qupirski (red) - Dyplomegavielostromna- 25 rzagzanie ruchem lotniczym w Polsce w czasie
. A Cupirski - Podstawowe elementy polityki bez- kryzysu ivwojny (meterialy z konferengji) -
pieczerstwa i cbrony RP-17 7t 187
. A Cupinski (red)) - Dissemination of intemational - J. Gotowala- Zarys historii lotnictwa - 35 4
humenitarian law in Central European countries - P, Gomy- Bementy andlizy decyzyjngj -16 2
22 . P Grsd - Zastosowenia metermetyki wWyzszg) w
. A Qiupirski, R Bialoskarski - Wezesne ostrzega- ekonomii - czex1-11,10 2
nie i zapobieganie wspdlczesnym  konflikiom

. Dowodzenie lotnictwem sit powietrznych w dziata-
niach wojsk ladowych (zespdt autordw) -17 z

. W Drazczyk - Logistyka sit powietrznych w dzia-
taniach wielonarodowych -10 z

. Drzewiecki D - Wybrane zagadnienia z meteoro-
logii lotniczej -12 Z

. A Fellner - Zautomatyzowane systermy kontrdli
ruchu lotniczego  przestrzeni powietrzngj - 23 z

Zagrozenia


mailto:i.podemska@aon.edu.pl

. J Goskrgic - Antropdlogiczne i aksjologiczne
aspekty edukagji oficerow - 10z
. A Hdamg, A Radomyski - Wbjska obrony prze-
cwlatnicze) - 24 z
. J. Halik - Metodyka pisania pracy megisterskigj i
studyjnej - 17 2
. J, Helik, J Wotgjszo - Qniczenia wojskowe sit
Zrgnych RP w aspekde  interoperacyjnosa
wramech NATO- 167
. M Huezarski - Taktyka ogdina w waojskach lado-
wych- 21 z
. Irak 2004, Ku normelnosai. Meterialy z konferendji
-25 7
. K Jaloszyrski - Terroryzm antyizraglski -12 z
. K Jaloszynski - Terroryzm czy terror kryminalny
wPdlsce?-12 z
mK Jaloszyrski - Koncepga wspdlczesnych dzia-
fan antyterrorystycznych (rozprana heb)) -
342
. J Janczak - Wascwosc organizagji facznosci
w specyficznych Srodowiskach i warunkach walki
-10 4
J Janczak - Systemiacznosai brygady -18 z
J, Janczak - Srodki dowodzenia-14 7
J Janczak, P. Danilk - Srocki donodzenia-14 2
Cz, Jarecki - Uzyde wojsk rakietowych i artylexii
waoperagji - 152
S Jammoszko, R Stepien (red.) - Humanistyczne
kompetengie oficerdw wobec wyzwan wspiicze-
sno&a - 0z
T. Jemiolo (red) - Brod mesowego razenia
wéwietle prana miedzynarodowego -13 z
T. Jemiolo, K Malak (red) - Bezpieczerstwo
zewnetrzne Rzeczypospalitej] Poskig) - 25 7
T, Jemiolo - Gobalizagja. Szanse i zagrozenia -
10z
A Jbaniak, Cz. Marcinkowski - Wibrane proble-
my wepdtczesnych operacji pokojowych -18 2
A Juncewicz - Natarcie kompanii zmechanizower
nej- 10z
A Juncewicz- Systemdowodzenia betalionu-10 2
M Juszczyk - Wsparcie dzialan przez parstwo
gospodarza - 14z
W Kaczmarek - Dziatania operacyjine wojsk la-
dowych-15z
J Kaczmarek - Stosunki transatlantyckie a bez-
pieczerstwo Europy - 23 7
L Kanarski Przywodztwo w praktyce szkolnictwe
wojskowego - 82
L Kanarsk, P. Gawliczek - Prawbdztwo w ar-
mach NATO-9 z#
L Kanarski, B Rokidd (red) - Teoria i prakiyka
przywbdztwe wobec wyzwarh edukacyjnych - 24 z

» J Kades, K Lorarty - Witrane pradlerry bezpie-
czestwa i cronnoda parstwa w gpiniach pracon-
nikow administragi publiczng -10 2

. J Kardss, K Loranty - Inst*ucjonalizacja przygo-
towania obronnego kadr administragji -15 #

« J. Karpowicz - Ratownictwo lotnicze -14 2

» J Kapowicz, E Kiich - Bezpieczestwo latow
i ochrona lotnictwa przed atakani bezprawng in
gerengi - 237

-J. Kapowicz, E Gedlak - Lotnictwo wsparcia
w sgjuszniczych dziataniach powietrznych - 20

" J Karpowicz, K Koztowski - Bezzalogowe statki
powietrzne | miniaturowe aparaty latajace - 21 #

mJ. Karpowicz - Wspdlczesne konstrukgie latnicze
-23 4

i J Karpowicz, P, Kranczyk - Lotnictwo mysliv-
skie. Zakres uzycia i taktyka dziglania - 21 z

" Cz Kgdd - Sty wielonarodowe do misji pokojo-
wych-15 z
Cz Kegkd - 1zrael, Jego wolyw ne. razng) sytuedi
w regionie Bliskiego Wschodu -15 z
Kieronanie nobilrymi systermami facznosa wojsk
ladowych (praca zbiorona) czl -16 z
W Kitler (red) - Obrona cywilna (niemilitama)
w obronie narodowng Il RP - 257
W Kitler - Obrona narodona w Wybranych par'r
stwech dermokratyczrych -13 z
W, Kitler - Samorzad terytorialny w obronie naro-
dowej Rzeczypospolitej Polskigj - 30 z
T. Kochaski - Logistyka jako koncepdga zinte-
gronanego zarzadzania-18 z
T. Kocharski - Marketing i logistyka - nowocze-
sne narzedzia gospodarowania W wojskongj jed-
nostce budzetowe) -18 z
T. Kocharski, S Kurek - Medzynarodowy i glo-
balny wymiar ywalizagji przedsigbiorstwa -

04

S Kowalkowski - Zabezpieczenie inzynieryjne
dziatan taktyczrnych w terenie lesistym (lesisto-
jeziornym) - 23 z

D Kozeranski - Udzat jednostek Woska Pd-
skiego w migdzynarodowych operacjach pokojo-
wych wlatach 1973-2003 - 26 z

D Kozerawski - Medzynarodowe operacie poko-
jowe. Planowanie, zadania, warunki i sposoby re-
dizagi - 264

M Kozirski - Umowa offsetona i inne formy
udziatu paristwa w miedzynarodowym obrocie go-
spodarczym -10 z

M Kozub - Lotnictwo w operagjach potaczonych
-8 7

M Kozub - Lotnictwo wojsk lgdowych w opera-
cjach polaczonych - 9z

M Kozub - Latnictwo w bojowym poszukivaniu
i ratownictwie - 9z



K Krakownski, Z. Redziak - Metodyka przygoto-
wania i pronadzenia éwiczenia taktycznego z woj-
skami - 422

M K¢ J. SeleSovsky, L ivének - Ekonorriczne
aspekty rozwoju produkdji zbrojenione] Czecho-
stonedi i Republiki Czeskigj w latach 1918-2000
-20 2

J. Kredkij - Wspdiczesne kierowanie wojskan,
Proces dowodzenia-12 z

J, Kreckij - Metodyka pracy sekgi dowodzenia
oddzialu i zwigzku taktycznego -15 z

J. Kredkij - Praca dowodztwa brygady podczas
przygotowania i prowadzenia obrony - 40 2

J. Kredkij -Wybrane prodlermy kieronania zgrupo-
waniam wielonarodowych sit palaczonych-16 z

K Kubiak- Wspdiczesne sity norskie- 362

. K Kubigk, A Saulczewski - Porty morskie w aspek-
de przeladunkdwwajskowych -13 z

. R Kuriata - Dowodzenie Stam powietrznymi
-40 2

»R Kurata, J. Nowak, W Marud - Dowodzenie
sitam powietrznymi, Cz, 3 Planowanie uzyda sit
powietrznych -11 7

. R Knedka, M Gyga - Sty spegalne w kontek-
Scie wspdiczesnych zagrozen -15 z

. K Kubigk - Transport wojsk i tadunkdw wojsko-
wych droga morska przy uzyciu statkéw handlo-
wych-14 #

. R Kuriata, J, Nowek, M Chojnacki - Planowanie
wzydia sit powietrznych -16 z

. Z Lach, A laszczuk - Geografia bezpieczerstwe
-48 7

. M lokociejewski, W Scheffs - Walka elekiro-
niczna w operacjach iwalce - 25 2

. L lukaszuk - Europejskie prawo pokgu i bezpie-
czenstwa - 20 z

. T, Majewski - Ankieta i wywiad w badaniach
wojskowych - 9z

. T, Mejewski - Kierownik - dowddca w organizagii
-12 4

. T. Majewski - Zarzadzanie karierami oficerow.
Kariery a konmpetencje kierownicze - 20z

. T, Maienski i in, - Planowanie worganizagji - 9z

. K Melak - Pdlityka zagraniczna i bezpieczerstwa
Biaorusi -18 #

. K Malak - Czynnik wojskowy w padlityce zagra-
nicznej Federacji Rosyjskigj (1991-2000) (rozpra-
wa habilitacyjna)-15 z

. J. Marczak (red,) - Samoorganizagja spoteczer
stwa na rzecz bezpie-czerstwa powszechnego.
Sampobrona powszechna MMRP - 20 z

. M Marszalek - Sily powietrzne w operagjach
ewakuacyjnych - (wedug  pogladow  amerykary
skich) -15 z

M Merszatek - Witrane aspekty operagji pozar
wojennych-12zt
M Marszalek, Z Medlak, Z Skwnarek - Podstawny
taktyki Wojsk Chrony Powietrzngj - 24 7
Z Madlak (gprat) - Informage w doronie po-
wietrzng) - patrzeby, wymegania, zagrozenia. Ma-
terialy z sympozjum naukowego - 20z
Z Mgczka - Prognozy a rzecaistosC raangu
lotnictwa cywilnego w Polsce w latach 1992-2003
-18 4
B Mchailuk - Bron biologiczna - 21

>J. Michniak (red.) - Projektowanie struktury orga-
nizacyjng dowddztwa brygady zmechanizoneng)
(panceme)) -14 #

. J. Michniak - Stanowiska dowodzenia wwojskach
ladowych -12 7

. J. Michniak - Dowodzenie wojsk wieorii i praktyce
-16 #

. J. Michniak - Dowodzenie i facznos¢ - 22 z
. J. Michniak - Dowodzenie w operadjach antylay-

zysowych i potaczonych -17 2

. G Nowacki - Strategiczne sity jadrone wybranych

panstw-16 z

. A Nonek - Zalozenia da perspektywicznego

systermu rozpoznania-18 z

. E Nowak - Logistyka w sytuacjach kryzysomych -

0z

. E Nowak - Gospodaronanie zasobam mejgtko-

wymi-17 z

. J Nowak, M Chojnadki - Dowodzenie sitami po-

wietrznym. Cz 2 Systerry dowodzenia sitami
powietrznymi -11 z

. J Nonak, E Gedak - Dowodzenia latnictwemn

wojsk ladowych - 20 7

. M Oorusiewicz - Geneza i prognoza. kooperatyw

nych stosunkow waskowych korca XX i poczatku
)O(l w natle bezpieczerstwa europgiskiego-15 z

. Operaga ,Jracka Wolnos¢”. Meterialy z konferendji

naukowej - 25 2

. J. Pantowski - Bron masowego razenia orezem

terroryzmu - 252

. J. Pawtonski, A Gupinski (red) - Umiedzynaro-

dowiony konflikt wewnetrzny - 23 z

. M Pdc, M Juszcayk - Matematyka- 25
. M Petrykowski - Strategie roawoju Wybranych

niskokasztowych linii lotniczych w ELropie -

. Z Pigtek - Procedury i przedsiewziecia systenu

reagowania kryzysowego - 22 z

. J. Placzek - Bwoluda polski mydli abronno-

-ekonomicznej w latach 1976-2000 - 20 z

. J. Placzek - Gospodarka ooronna Pdski - 257

. Podréz studyjna w systemie  edukagji  dficerdw
wAON. Materialy z synpozjum naukownego - 202

. A Pdak- Wybrane zagadnienia obrony wyhrzeza

w Polsce (1920-2002)-16



= A. Polak - Teoria grup operacyjnych w polskiej
sztuce wojennej okresu miedzywojennego - 30 z

< M. Polkowska - Miedzynarodowe konwencje 1
umowy lotnice oraz ich zastosowanie - zarys
problematyki -14 Z

= E. Pomykala - Doskonalenie umiejetnosci inter—
personalnych - 20 Z&

* Praca w terenie na szczeblu taktycznym (praca
zbiorona) -12 2

< N. Prusirski - Metody i tra& pracy zespoldw
funkcjonalnych na  stanowiskach dowodzenia
wojsk lagdowych -12 #

= K. Przenorski - Ewakuacja jako sposéb ochrony
ludosei - 8 24

* Pulk przeciwlotniczy w dziakaniach operacyjnych
(praca zbioron) - 20 &

= A. Radomyski - Metody 1tres¢ pracy zespolu OPL
na stanowisku dowodzenia dywmizji zmechanizo-
wanej-21 #

e A. Radomyski - Obrona przeciwsmightoncona
dymizji zmechanizowanej - 18 z

= Rozpoznanie wojskowe (praca zbiorona) . |-
6&cz II-16 A,z II-16 &

- E Radvan - Politycze mySlenie a moralnosc
profesjaalisty wojskowego - 12 z+

. C. Rutkowski - Zarzadzanie strategiczre na dro-
dze ku nowej filoofii 1 nowym paradygmatom -
204

e C. Rutkoaski - Organizacje przyszosci - przy-
740 argenizecji. Czy SiHom Zbrojnym wystarczy
restrukturyzacja ireenginering? -18 2

- C. Rutkowski - Organizacje prayszlosci - przy-
7o orgpnizacji - 18 A

>W. Scheffs - Mozliwosci bojowo-rozpoznawcze
pododdziaddw walki elektroniczej -14 2

" P, Sienkiewicz -10 wyk¥adéw -15 z

"A. Skrabacz - Ratownictwo w W RP. Ogoélna
charakterystyka - 18 z
J. Skzp, Z, Lach - Informetor geograficzny.
Panstwa cztonkowskie NATO - 20 2
J. Skrzyp (red.) - Informator geograficziny o pan-
stwach kandydujacych do Sojuszu Pé¥nocnoatlan-
tyckiegp-16 2

L Stomka (ed.) - Kurs specjalistyczny z obrony

przed bronigmasowego razenia - 40 z+

L Stomka (red.) - Kurs doskonalacy dla specjali-
stow osrodkéw anallizy skazen - 26,40 2

L Stonka (ad.) - Kurs doskonalacy dla specjali-
stdw obrony przed bronigmasowego razenia - 26
zZ

S. Smyk - Zabezpieczenie logistyczre bataliou
w dziafaniach taktycznych -15 2

Z. Skwarek - Powietrzne systemy wczesnego
wykrywania ipowviadamiania - 16 2

* J Sowk - Wyrane determinanty organizagi
systermu dowodzenia brygady obrony terytorialng)
-17 2

* J Sowik - Pododdzialy wsparcia dowodzenia w
armiach wybranych parstw- 16 z

. Sownk termindw z zakresu bezpieczeristwa
narodowego (praca zbiorona) -10 z

. Sownk termindw z zakresu psychologii (praca
Zbiorone) -12 7

» Sownik poje¢ sojuszniczel obrony powietrzng
(praca zbiorowa) -12 7

* G Sobdenski Wspdline dziatania obronne wajsk
operacyjnych i obrony terytorialng - 21 z

» G Sobolewski - Rola terenu zurbanizonanego we
wspdiczesnych operagjach - 23 2

* R Sobiergiski - Renbertw zapisany w nojg
pamied - 237

. H Spustek - Wybrane zagadnienia badanh opera-
cyjnych i modelowania liniowego - 8 2

» Z Stachowiak - Metodyka i metodologia pisania
prac kwalifikacyjnych (licengackich, megisterskich
i podyplonmowych) - 9z

» Z Stachowiak, R Ktodzirski - Ekonomika przed-
siebiorstwa-18

o Z Stachowiak, J. Placzek (red) - Wybrane pro-
blemy ekonomiki bezpieczerstwa - 30 2

* R Stepien (red.) - Edukaga wwyzszych szkolach

vojskomyeh - 21 2

* M Strzoda (red) - Wybrane terminy z zakresu
dowodzenia i zarzadzania - 82

* M Strzoda - Zasady i wymagania dowodzenia -
2,104

* M Strzoda - Zespoly zadanione w organizagji -
234

>M Strzoda - Stoanik nazw, skrétow i akronindw
parstw, instytugji, dowddztw;, jednostek organiza-
cyjnych i osdb funkeyjnych - 82

' M Strzoda, N Prusirnski - Rola i zadania zespolu
organizagji dowodzenia na stanowisku dowodze-
nia brygady - 13z
J. Swmert - Zarys obrony cywilng - 30 z
W Szczurowski - Kormpania w obronie - 8 2
Sztuka wojenna we wspdlczesnych  konfliktach
Zbrginych (praca zbiorowe) - 28 2
B Szuc, T. Mejewski - Rozwg kompetendi kie-
roaniczych -16 z
R Szustek - Wybrane problemy nawigagi lotni-
czg- 24
R Szpyra - Powietrzna sztuka operacyjna wy-
branych parstw -17 2
R Szpyra - Powietrzny wymiar wspdiczesne)
wojny-13z
R Spyra- Miitame operadp infomrecyjine-18 2
A Szymonik - Logistyczne zarzadzanie wojskowng
jednostka budzetowa- 25 z



Srodki dowodzenia (praca zbiorona) -14 z
Sladkonski S. - Aspekty militarre i nienilitare
zagrozen srodowiskowych -18 z+
Terroryzm a broh masowego razenia (praca zbio-
rova)-18 z
Uzycie wojsk rakietowych iatfaii w operacjach
(praca zbiorona) - 20 z
]. Wolejszo - Trening sztabowy dowddztw szcze-
bla taktycznego SZ RP - 20 #&
J. Wokejszo - Transformacja dowddztwa szczebla
taktycznego na stanowiska dowodzenia w trakcie
raalizagi éwiczen operacyjno-taktycznych -16 z+
.J. Wolejszo - Wybrane problemy przygotosania
irelizgi ¢wiczen sojuszniczych NATO -18 z
-J. Wolejszo - Wybrane aspekty projektonania
stnkiur organizacyjno-funkcjonalnych  oSrodkdow
decyzyjnych -18 z
. J. Wolejszo - Rodzaje iformy éwiczen operacyj-
no-taktycznych  prowadzonych w wybranych ar
miach NATO-15 #&
. J. Wolejszo - Wybrane aspekty doskonalenia
osrodkow decyzyjnych -10 #
. J. Wokejszo - Wybrane problemy procesu plano-
wania i razliczania dzialalnogci szkolenionej na
szczeblach taktycznychw SZ RP -18 2
- J. Wolejszo, Z, Fiolna - Dowodzenie brygada
zmechanizowang (pancema) w marszu -17 2
- J Wolejszo, K. Krakonski, Z Redziak - Formy i
metody szkolenia dowddztw wojsk ladowych -
204
- Wojsko wobec polskiego pezdziemika "5%. Rezo-
kgje, uchwaly, sty (Wwhor, wstep iopracowanie;
(E-J- Nalepa)-30 &
- J, Wojtasik (ed,) - Studia z dziejow polskiej tech-
niki wojskonej od XVI do XX wieku - 27 &
. J. Wojnarowski System obronnosci panstwa

-15 #

M Wizaosek - Driatania rozpoznawcze na obsza-
rze kigu-12 #

M Wzaosek - Proces dowodzenia w batalionie
rozpoznawczym- 22 z

M Wzosek - Organizaga pracy taktyczng ko-
morki rozpoznania - 20 z

M Wzosek - Koordynagja w dzialaniach taktycz-
nych wojsk ladonych -10 2

M Wzosek - Taktyczny system rozpoznania
wojsk ladonych -14 7

M Wzosek - Dezinformega jako komponent
operagji informecyjnych -16 z

. Wspardie informacyjne obrony powietrzng. Mate-

figly z synmpozjium naukonego -18 z

. Wydzat Latnictwa i Corony Ponietrzngg AON - Bno-

lugada postepu. Meterialy z konferendi -18 2

. E Zablocki - Dowodzenie stam powietrznym,

Cz, 1 Podstanowe zagadnienia-11 z

. E Zabtocki - Wepdiczesne sity powietrzne -13 z
. E Zabodd, M Chojnacki - Dowodzenie stami

powietrzrym NATO-18 #

. S Zalewski - Suzby specialne w paristwie demo-

kratycznym (wydanie 1L poszerzone i uaktualnio-
ne)-15 #

. B Zdrodonski, M Marszalek - Operagje pozawo-

jenne sit powietrznych -16

. J, Zielifiski (red) - Podstanwone zalozenia dydak-

tyki sztuki operacyjngj -16 2

. M Zdlirski - Artyleria nadbrzezna panistw baltyc-

kich-13 zil

. M Zelinski - Europejskie sty morskie w dziata-

niach potaczonych wielonarodowych  zespotdw
zadaniowych - 23z

. J, 2uziak - Dzeje Instytutu Jozefa Pitsudskiego

w Londynie 1947-1997 - 25 #

Zamowienia przyjmujemy telefonicznie lub pisemnie



