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WSTEP.

Pododdzialy kompanji przepraw rzecz-
nych maja za zadanie:

1) wspotprace z innemi rodzajami broni
przez danie odpowiednich warunkéw do poko-
nywania wiekszych rzek oraz wyzyskiwania ich
(przeprawa wojsk, dostawa amunicji, zywnos-
ci i t. p. oddziatom walczgcym Ilub garnizo-
nom nadrzecznym);

2) budowe, naprawe i konserwacje por-
tow, Sluz, kanatow i wodowskazow;

3) prace ochronne brzegéw rzek i watow
powodziowych;

4) budowe przystani, drég dojazdowych
do nich, stacyj przetadunkowych;

5) maskowanie urzadzerh portowych;

6) naprawe mniejszych pojazdéw wod-
nych.






CZESC 1
Pojecie ogdlne o pojazdach wodnych.

Najprostszym pojazdem wodnym jest tra-
twa, skladajgca sie z oddzielnych klocow, zwia-
zanych zapomoca witek, klinébw, drutu i po-
przecznych belek. Tratwy #acza sie w tancuch
czyli sptaw. Kazdy #ancuch jest zaopatrzony
zprzodu i ztylu w szereg sterowych wioset. Do
zatrzymywania tratw na nurcie stuzg szryki czy-
li dragi, majace okoto 5 m diugosci, a 12 cm
Srednicy, ktére jednym koricem opiera sie o dno
rzeki, a drugim przymocowywa do klocow tra-
twy. Szeroko$¢ i diugos¢ sptawu zalezy od
szerokosci rzeki i odlegtosci podpér mosto-
wych. Na rzekach sptawnych i zeglownych,
sptawy majg okoto 10 m szerokosci i 50 m
dtugosci.

Najprostszemi $rodkami, uzywanemi do
przewozenia towaru, zwierzat i ludzi, sg gala-
ry i promy. Uzywa sie ich zwykle na wodach
ptytkich i na niewielkich przestrzeniach. Ga-
lary i promy majag budowe ptaskag i szeroka
w stosunku do dtugosci; wymiary ich wynoszag
Srednio 20 m x 6 m x 0,7 m; nosnos¢ ich do-

2.
Galary
i promy.
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chodzi od 20 do 70 tonn. Galary sg zaopatrzo-
ne w ster zprzodu i ztylu. Promy pracujg
zwykle w jednem, statem miejscu jako przewoz
Z jednego brzegu na drugi. Sg one wolne lub
na linach. Wolne poruszajg sie przy pomocy
dtugich bosakéw i wioset. Urzadzenie ich jest
tanie, ale przy wielkiej wodzie ruch utrudniony.
Promy na linach majg urzadzenie bardziej zto-
zone, lecz zato ruch zupetnie pewny i odbywaja-
cy sie przy kazdym stanie wody.

Budowa statkow jest dos¢ ztozona,
a poszczegblne czesci statkbw majg swoje na-
zwy. Rozrézniamy w statkach: 1) przéd (albo
dziéb) statku, 2) tyt (albo rufe) i3 spéd (albo
dno) statku (rys. 1).

Tyt [Pufa)

Przéd
(0zidb)

Spod
Rys. 1

Patrzac od tytu do przodu statku, mamy
lewg burte i prawa burte: lewa strona statku
od ptaszczyzny symetrji jest lewg burtg, pra-
wa za$ strona statku od plaszczyzny symetrji
jest prawg burta.

Belki, biegnace wzdtuz statku, nazywaja
sie stepkami; z tych s$rodkowa nazywa sie
gtowna (albo kilem), inne—bocznemi (rys. 2).

Belki poprzeczne nazywajg sie wregami.

Mniejsze statki, celem usztywnienia, ma-
ja réwniez rozpornice; w wiekszych daje sie
catkowite S$ciany poprzeczne, tak zwane prze-
pierzenia albo grodzie. Do wreg jest przymo-
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cowane obszycie statku z dyli albo blachy.
Ztytu statku, na osi pionowej, jest umie-
szczony ster.
Linjg najwiekszego dopuszczal-
nego zanurzenia statku nazywa sie linja

zetkniecia zewnetrznych $cian statku z po-
wierzchnig wody, przy petlnem zatadowaniu
statku. Jezeli statek plynie bez tadunku, linja
ta nazywa sie linjg najmniejszego zanurzenia
(rys. 3).

Catkowita ditugos$é¢ statku jest to
ditugos¢ statku na pokladzie wraz ze sterem
(rys. 4). Szeroko$ciag statku nazywamy sze-
rokos$¢ statku w plaszczyznie najwiekszego po-
przecznego przekroju. Przy statkach boczno-
kotowych szerokos¢ liczy sie wraz ztamborami.
Zanurzeniem statku nazywamy odle-
gtos¢ pionowg miedzy ptaszczyzng dolnej kra-
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wedzi stepki a linjg wodna. (Przy S$rubowcach
nalezy bra¢ pod uwage roOwniez ewentual-
ne obnizenie $ruby.)

Najwiekszem zanurzeniem stat-
ku nazywa sie odlegtos¢ miedzy dolng krawe-

Rys. 3.

dzig stepki gtéwnej, a ptaszczyzng linji najwiek-
szego zanurzenia. Najmniejszem zanu-
niem statku nazywamy odlegto$s¢ miedzy dol-

Rys. 4.

na krawedzia stepki, a ptaszczyzna dolnej linji
zanurzenia. Wypornos$é statku jest to
objeto$¢ wody, wypchnietej przez statek, zanu-
rzony do linji najwiekszego zanurzenia. Ciezar
tej wody réwna sie ciezarowi statku wraz z cat-
kowitym tadunkiem.
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Nosnos$¢ czyli pojemnos$¢ statku
jest mniejsza od wyporu o ciezar samego stat-
ku, jego urzadzenia i zatogi.

Stopniem petnos$ci statku nazywa
sie stosunek wypchnietej wody przy najwiek-
szem zanurzeniu do objetosci prostopadtoscia-
nu o wymiarach dtugosci i szerokos$ci statku o-
raz gtebokosci zanurzenia. Jestto miara dobrej
budowy statku pod wzgledem wyzyskania jego
objetosci do pomieszczenia tadunku. Obecnie
buduje sie statki o petnosci od 0,8 do 0,9.

Ciezar petnego statku otrzymuje
sie, mnozac objetos¢ powyzej opisanego pro-
stopadtoScianu przez stopieri petnosci.

Wspétczynnikiem zatadowania
nazywamy stosunek tadunku zatadowanego
statku do jego nos$nosci. Ciezar todzi drewnia-
nej wynosi 25 — 30°/o0j zelaznej 18 — 25®/0 wy-
pornosci.

Wszystkie statki i todzie rzeczne buduje
sie ze Scianami prostopadiemi z drzewa lub
zelaza. Statki drewniane majg zwykle wregi
debowe, sztukowane, w odstepie 1 m. Spod
i boki sa wykonane z dyli sosnowych lub
Swierkowych. Statki drewniane buduje sie row-
niez z wregami zelaznemi.

Statki zelazne buduje sie w catosci z ze-
laza, z wregami z katéwek, w odlegtosci okoto
15 m.

Zaleznie od glebokosci wody buduje sie
statki o wiekszem lub mniejszem zanurzeniu,
a co za tern idzie, takze o mniejszej lub wiekszej
nos$nosci.

0.80 m zanurzenia — 200 tonn
1.00 m ” — 400 ,,
150 m » — 600 ,,
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bie ostrym majg mniejszy opér, wiekszg zwrot-
nos¢, ale znacznie mniejszg no$nos¢ ze wzgle-
du na stopien petnosci.

Na opory ruchu wpltywa réwniez odlegtosc
dna statku od dna rzeki. Nie powinna ona by¢
mniejsza niz 20 cm.

Do uruchamiania statkéw uzywa sie, za-
leznie od ich wielkosci, draggéw, bosakéw, wio-
set, zagli lub Srodkéw mechanicznych. Szyb-
ko$¢ statkéw nie moze by¢ wielka, gdyz przy
zwiekszaniu szybkosci powstaja bardzo znaczne
opory ruchu, ktore wzrastajg szybciej niz chy-
0S¢ statku, a w zwigzku z tern wzrasta potrzeba
nadmiernego powiekszania sity pociggowej.
Szybko$¢ normalna statkéw towarowych wy-
nosi 8 km/g.

Statki parowe, uzywane na rzekach, sg to
kotowce albo sSrubowe e Kotowce s
poruszane zapomocg kota topatkowego (rys. 6).
Koto to skiada sie z obreczy, przymocowanych
zapomocg szprych do piasty, osadzonej na wale
gtéwnym maszyny. Miedzy obreczami sg umo-
cowane zawiasowo same topatki. Potozenie to-
patki w stosunku do promienia samego kota
jest zmienne i regulowane zapomocag specjal-
nego mimosrodu, osadzonego nieruchomo w
korpusie statku, pierscienia mimosrodowego
i dzwigni, taczacych pierscien z topatkami. Bu-
dowa taka jest wywotana potrzebg prowadze-
nia topatki w wodzie, w Kierunku prostopadtym
do kierunku pradu i wiasnie, dzieki zastosowa-
niu zawiasowych topatek i mimosrodu, osigga
sie to, ze topatka w czasie swego ruchu w wo-
dzie ten kierunek w przyblizeniu zachowuje.
topatki zagarniajagc wode, wywotujg reakcje

4,
Statki
parowe.
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wody, a wskutek tego wfywotujg ruch statku.
Poniewaz woda, jako ciecz, poddaje sie, przeto
ditugo$¢ drogi, odbytej przez statek, nie jest

\

a. piasta kota topatkowego
h. nieruchomy mimosréd

Rys. 6.

rowna obwodowi kota, pomnozonemu przez
ilos¢ obrotéw, ale jest mniejsza o pewng strate
ruchu. Strata ta nazywa sie us$lizgiem.
Uslizg wzrasta, zaleznie od szybkosci i Kierun-
ku pradu, ilosci topatek, ciezaru ciagnionych
todzi i kierunku wiatru. Poza tern uslizg sie
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zwieksza wskutek wiréw, wywotywanych przez
kota przy podnoszeniu i opuszczaniu sig topa-
tek. Srednio tylko okoto 6QQ0 pracy maszyny
zuzywa sie na poruszanie statku, reszta za$ idzie
na uslizg i przezwyciezanie innych dodatko-
wych oporow.

Najczesciej sg uzywane statki, zwane
bocznokotowcami (rys. 7), o dwdch kotach,
umieszczonych z bokéw, rzadziej tylnokotowce
z jednem kotem, umieszczonem wtyle statku.

Srubowce sa zaopatrzone zamiast két,
w Srube wodng 2, 3 lub 4 skrzydiowa. Przy
uzyciu Sruby powstaje rowniez uslizg; jest on
jednak mniejszy, gdyz Sruba caly czas pracuje
w wodzie. Przy zastosowaniu $ruby wyzysku-
jemy okoto 75% pracy maszyny. Srubowce
sg tanisze niz kotowce, wezsze, zajmujg mniej
miejsca i powoduja mniejszy opér na wietrze.
Minimalnie Sruba musi mie¢ zanurzenie 0,5 m.
Dalsze zagtebienie Sruby niema znaczenia dla
jej pracy. Przy wiekszem zanurzeniu pracuje
sruba zupetnie normalnie. Przetadowane ko-
towce poruszajg sie gorzej, gdyz przy duzem
zanurzeniu kot praca ich jest mniej wydajna.
Srubowcéw uzywa sie najczesciej na wodach
glebszych. Maszyny parowe na Srubowcach sg
zawsze pionowe, na kotowcach — lezgace.

Wysokos$¢ statkébw wptywa na ich zdol-
no$¢ zeglowna, szczegblnie na tych rzekach,
gdzie sg mosty o malem wzniesieniu spodu
konstrukcji nad poziomem wielkiej wody. Wy-
sokos$¢ statku nie powinna przekracza¢ 3,5 —
45 m. Aby obnizy¢ te wysoko$é, wszystkie
statki parowe majg kominy skifadane.
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Sita maszyn na statkach jest nastepujaca:
mate statKi.......... 30— 60M.K.
wieksze statki . . . . 60 — 120M.K.
transportowce towaréw 150 — 300 M.K.

5 todzie motorowe stuzg gtdéwnie do prze-
todzie wozu ludzi. Uruchamia sie je najczesciej za-

motorowe. pomocg silnikéw spalinowych. Mogg byé uzy-

te natychmiast i maja duze szybkosci. Specjal-
ne motoréwki sg budowane tak, ze mogg stu-
zy¢ do przewozu towarow, do holowania lub
moga by¢ uzyte jako todzie zwiadowcze it. p.



CZESC 1.
Opis pojazdow wodnych.
ROZDZIAL A
WOJSKOWE PRZEWOZY PAROWE.

Przewozy parowe sg promami mechanicz-
nemi i stuzg do przewozu z jednego brzegu
rzeki na drugi. Do holowania mniej sie nadaja,
Ze wzgledu na swoje przeznaczenie, przewozy
majg specjalng budowe, a mianowicie: niskg za-
budowe pokiadu i bardzo znaczng szerokosé,
przy niewielkiej dtugosci (rys.7,7-a). Catkowita
dtugos¢ przewozu parowego réwna sie 30,9 m,
dtugos¢ miedzy pionami 25,8 m, szerokos$¢ cat-
kowita 11,3 m, najmniejsze zanurzenie 55 cm,
najwieksze zanurzenie 85 cm, catkowita wyso-
ko$¢ wraz z kominem, liczac od dna, 6,4 m,
wysokos$¢ przejazdowa, ze wzgledu na mosty,
od linji najmniejszego zanurzenia do gornej
krawedzi kota sterowego — 4,7 m. Nos$nosé
statku — 40 tonn.

Kadtub ma ksztatt dwu tukéw, zetknietych
cieciwami, o dnie ptaskiem, dziobie i tyle jed-
nakowo zaostrzonych. Wtyle znajduje sie ster.
Kadtub jest wykonany z blachy 4 mm grubosci

6.
Wymiary
przewozow.

7.
Czescei
kadtuba.
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W dnie statku, a 3,5 mm po bokach, na wre-
gach z katownikéw, czesciowo wzmocnionych
blachami i katownikami. Wzdtuz statku biegna
dwie stepki, wykonane z dwuteownikéw. W
srodkowej czesci ma statek dwie grodzie przez
calg szerokos$¢ statku. Grodzie te tworzg po-
mieszczenie na kottownig, maszynownie i we-
glarke. W przedniej czesci kadtuba jest urzg-
dzona kajuta dla zatogi. Sciany kajuty sg osza-
lowane deskami, podtoga jest drewniana. W tyl-

Rys, 7.

nej czesci kadtuba statek ma réwniez kajute
do pomieszczenia przewozonego materjatu, lu-
dzi i t. p. W samym tyle statku znajduje sie
urzadzenie sterowe.
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Poktad opiera sie na stojakach, biegng-
cych wzdtuz stepek ksztattowych. Na stojakach
sg umocowane dwuteowniki, a na nich po-
przecznie caty szereg belek zelaznych w odle-
gtosci 0,95 m. Na belkach tych jest utozony
pokiad drewniany z dwdéch warstw desek. Dol-
na warstwa jest uszczelniona pakutami i smo-
towana, w celu osiggniecia zupeilnej wodo-
szczelnosci, a goérna stuzy jako pomost dla

Fot. 1

wjezdzajacych wozéw i daje sie w razie zuzy-
cia tatwo wymieni¢. Pokitad gorny (fot. 1),
jest znacznie rozszerzony dzigki urzadzeniu ga-
leryj bocznych, biegngcych dokota statku i przy-
mocowanych na podpérkach do burt. Ponad
kotami topatkowemi urzadzono cztery kajuty,
t. zw. poktadowe. Poza tern na pokiadzie ma-

Pokitad.
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my zabudowany $rodek albo boki tuz koto kajut
pokfadowych, zaleznie od tego, czy maszyna
wraz z kotlem jest umieszczona posrodku stat-
ku, czy tez maszyna z jednej, a kociot z drugiej
strony. W pierwszym wypadku nad maszynow-
nig jest urzagdzona nadbuddéwka ze Swietlikami

 --07

Rys. 7b.

i przybudowany mostek sternika; jazda odby-
wa sie wtedy z obu stron przewozu i tam tez
ustawiajg sie wozy. W drugim wypadku z obu
stron jezdni, ktéra biegnie Srodkiem statku,
sg $wietliki nad kottownig i maszynownia, a po-
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nad statkiem biegnie mostek sternika z budka.
Na pokiadzie znajdujg sie procz tego wejscia
do kajut, z zabezpieczeniami od deszczu i luki
do tadowania wegla.
Urzadzenie sterowe skitada sie z nastepu-
jacych czesci (rys. 7 b):
1) steru, umocowanego na osi pionowej,
2) sektora steru,
3) tancuchow sterowych,
4) zestawu blokéw kierunkowych,
5) przekiadni kot zebatych, zmniejszaja-
cych ilos¢ obrotéw kota sterowego,
6) kota sterowego.
Urzadzenie wjazdowe sklada sie z naste-
pujacych czesci (rys. 8):
1) dwu skrzydet wjazdowych,
2) 4 stojakéw z kragzkami linowemi,
3) lin stalowych,
4) bebnéw linowych,
5) watu bebnowego,
6) kota zebatego i S$limakowego,
7) watu pionowego z kotami stozkowemi
i korbg Ilub tylko watlu pionowego
z kotem poziomem.

Skrzydta majg budowe bardzo mocna.
Skitadajg sie z katownikow, nakiadek i piono-
wych, zelaznych tubkéw; pokryte sg podwo6jnym
poktadem z desek, przymocowane na trzech,
bardzo silnych zawiasach do poktadu statku.
Przy pomocy lin stalowych skrzydia sa za-
wieszone na stojakach i rownowazag sie wza-
jemnie. Przy poruszaniu korby lub kota, dzie-
ki przenosni Slimakowej, uruchamiajg sie walkki
linowe z nawinietemi na nich linami, a skrzydta
opuszczajg sie i podnosza.

9.
Urzadzenie
sterowe.

10.
Urzadzenie
wjazdowve.
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Wyposaze-
nie statku
pokiadowego.

Instrukcja saperska.

Wyposazenie przewozu skiada sie z;

1) korbowego dzwigu kotwicznego
z hamulcem,

2) 3 wioset diugich z okuciem,

3) 3 bosakéw,

4) 2 tyczek 5 metrowych do mierzenia gte-
bokosci wody,

5) 1 pompy wodnej,

6) 2 szrykéw 5 metrowych,

7) 1 dzwigni hakowej z farcuchem (buch-
ty),

8) 1y)zapasowego drgzka do dzwigni ha-
kowej (buchty),

9) 2 kotwic 4-tapowych po 100 kg z tan-
cuchem 40 m,

10) 1 stalowej liny holowniczej 100 m dtu-
gosci i 20 mm Srednicy,

11) 2linek stalowych 50 m dtugosci, 12 mm
Srednicy,

12) 2 konopnych lin kotwicznych,

13) 2 trzeciakéw,

14) 6 wiader blaszanych,

15) 20 wigzadet,

16) 5 latarn sygnatowych,

17) 3 flag statkowych,

18) 4 choragiewek sygnalizacyjnych,

19) 1 masztu sygnalizacyjnego,

20) szalupy ratowniczej z catym sprzetem
wioslarskim i urzadzeniem wyciggo-
wem,

21) 4 kot ratunkowych,

22) ptachty brezentowej 10x6 m,

23) 4 szczotek do szorowania,

24) 2 szczotek do zamiatania,

25) 2 gasnic pianowych.






26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)
37)
38)
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1 hydronetki z wezem dtugosci 10 m,
1 drazka do flagi,

kuchni zelaznej,

5 sztuk taboretow,

2 stotow,

1 schodni,

2 siekier do lodu,
1 pity do lodu,

2 toporkow,

2 tomow,

1 zestawu naczyn kuchennych,
1 zegara statkowego,
2 zbiornikéw na wode po 100 1 kazdy.

Szryk (rys. 9), jest to drag sosnowy okoto
m diugosci, 12 cm $rednicy, okuty na dole.

2Qcm
4
Pachoth fpo/eryj

rsocm. 20

Kluza 2 lina

Rys. 10.

z poprzeczkg w goérnej czesci. Nieodzowng
pzescig jego jest kréotka, gruba lina, majaca
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okoto 1,5 m dtugosci, przymocowana na state
do ucha w Kkluzie (rys. 10), Kkrotkiej belki
debowej, przymocowanej do pokiadu i majacej
wyciecia do przewleczenia liny lub taricucha
kotwicznego. Szryk, wstawiony pochyto w dno
rzeki przy samym statku™ i przymocowany do
niego ling, stuzy do unieruchomienia rufy stat-
ku, stojgcego dziobem przy brzegu, kiedy na
rufe dziata prad rzeki lub wiatr doiny.
DZwignia hakowa (rys. 11) jest jednym
Z najwazniejszych przedmiotéw wyposazenia

Rys. 11.

statkowego. Stuzy ona do $ciggania statku
z mielizny. Skiada sie z zelaznej sztaby, zakon-
czonej z jednej strony 3 hakami, rostawionemi
w niewielkiej odlegtosci od siebie, umieszczo-
nemi osiowo na widetkach, z mozliwoscig obro-
tu samego haka. Z drugiej strony sztaba jest
umocowana w dragu debowym lub jesiono-
wym, ktory stuzy jako wydtuzona dzwignia.
2 haki, dolny i gorny, majg specjalne wyzto-
bienia, ktére przy pracy uktadajg sie na ogni-
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wa fanicucha,™ taricuch jest nieodigczng czescig
dzwigni hakowej.

Kotlty uzywane na przewozach parowych
sg dwu typow:

1) normalnego typu statkowego,

2) typu lokomobilowego.

1) Normalny typ statkowy (rys. 12) jest
kottem ptomienno - rurkowym z podwdjnym
kKierunkiem plomienia, z rurg plomienicowg
w dole o $rednicy 80 cm, w Kktorej jest urza-
dzone samo palenisko z 69 ptomieniéwkami
w gOrze o $rednicy 74 mm. Ogédlna powierzch-
nia ogrzewalna kotta wynosi 33 nr\ a po-
wierzchnia rusztéw 1,3 m2. Normalne cis$nie-
nie pary wynosi 9 atm.

Kociot jest zaopatrzony w 2 zawory bez-
pieczenstwa, manometr, kurki wodowskazowe,
2 szkta wodowskazowe, zawory wodne, paro-
we, smoczek. W przedniej czesci kotta, ponad
paleniskiem, sg umieszczone drzwi wlazowe
do czyszczenia dymnicy i ptomienidéwek.

2) Typ lokomobilowy, ptomienno-rurko-
wy, kotta jest ustawiony na jedny u lylko prze-
wozie ,,Miner®“. Jest to typ ogdlnie znany ze
skrzynig ogniowg i ptomieniowkami o jednym
kierunku ptomienia. Plomieniowki w ilosci 116
sztuk o S$rednicy 38 mm. Ogdélna powierzch-
nia ogrzewalna kotta wynosi 23,5 m™, powierzch-
nia rusztow 11 m2, cisnienie robocze pary
8 atm. Kociot jest tez zaopatrzony w normalny
osprzet, smoczek i reczng pompe wodna.

Maszyny parowe na przewozach sg 2 typow:

1) typu statego z cylindrami nierucho-

memi,

2) typu z cylindrami wahajacemi sie.

12.
Kociot
parowy.

13.
Maszyna
parowa.
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1) Typ staty jest maszyng sprzezona, 0 mo-
cy 70 M.K. (fot. 2i3). Cylinder wysokoprezny,
0 $rednicy 215 mm, skok ttoka 700 mm; cylin-
der niskoprezny o $rednicy 400 mm, skok
700 mm. Cylindry sg przymocowane wprost do
kotta z obu stron. Tioki dziataja na wat kor-
bowy, umieszczony poza kottem i osadzony
w tozyskach, umieszczonych na wspornikach,
przymocowanych rowniez do tylnej Sciany ko-
tlta. System ten jest nadzwyczaj wygodny, gdyz
daje state, pewne potaczenie catej maszyny.
Na koncach watlu korbowego, ktory przecho-
dzi przez calg szerokos¢ statku, sg osadzone
kota topatkowe. Bezposrednio pod watem kor-
bowym sg umieszczone pompy skraplajace.
Poza tern maszyna ma stawidto nawrotcze do
zmiany kierunku ruchu, pompe zasilajagcg do
kOJla i pompe do wyttaczania brudnej wody
z kadtuba poza statek.

2) Typ maszyny z wahajgcemi sie cylin-
drami (rys. 13), jest réwniez maszyng sprzezong
o mocy 45 M.K. (fot. 4 i5). Cylinder wyso-
koprezny o $rednicy 330 mm, skok ttoka 570 mm;
cylinder niskoprezny o $rednicy 500 mm. Cylin-
dry majg nadlewy w postaci dziurawych czo-
poéw, umieszczonych w tozyskach dolnej ramy,
opartej na dnie statku. Przez czopy te para do-
staje sie do skrzynek suwakowych cylindréw.
Tloki dziatajg na wat korbowy, umieszczony
w tozyskach gdérnej ramy, przywieszonej do
gornego pokiadu statku. Rama dolna i go6rna
sq potaczone ze sobg zapomocag S$rub i stoja-
kow. Wat ma jedno tylko wykorbienie, a go-
lenn jednej korby obejmuje golen drugiej korby.
Ze wzgledu nato, ze maszyna stoi zboku statku,
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ramiona watu korbowego sg nieréwne. Na kon-
cach ramion sg umocowane kota topatkowe.
W dole miedzy cylindrami mieszcza sie pompy
skraplajgce. Poza tern maszyna ma stawidto
do zmiany Kierunku ruchu, pompe zasilajgcg do
kotta i pompe do wypompowywania brudnej
wody z kadtuba.

Obstuga kottéw parowych polega na:

1) utrzymywaniu kotta w stanie zupel-

nej czystosci i porzadku,

2) utrzymywaniu poziomu wody w kotle

na oznaczonej wysokosci,

3) utrzymywaniu normalnego cisnienia

pary.

a) Kociot ma by¢ utrzymywany we wzo-
rowej czystosci z zewnatrz. Obok wilazéw ko-
ttowych nie powinno by¢ Sladéw wyciekajg-
cej i zapieczonej wody zttuszczem. Osprzet ko-
ttowy, kurki, oprawa szkiet wodowskazowych,
zawory bezpieczefnstwa — majg by¢ jak najsu-
mienniej wyczyszczone.

b) Kociot ma by¢ utrzymywany w jak naj-
wiekszej czystosci wewnatrz. Ze wzgledu nato,
ze kociot zasila sie wodg brudng, mycie kotfa
powinno sie odbywa¢ co drugi dzien. W tym
celu palacz, po zakonczeniu dziennej pracy ko-
tha, kiedy ciénienie pary spadnie do 2 atm.
otwiera dolne kurki spustowe kotta i przed-
muchuje kociot, wypuszczajac wode catkowi-
cie. Co trzy miesigce ma sie odbywaé czyszsze-
nie kotla, polegajace na otwarciu wszystkich
wiazow kottowych, odbijaniu kamienia kotto-
wego i wyptdkiwaniu namutu. Nowe pakunki
we wiazach i tylko odpowiedniego gatunku na-
lezy zaktada¢ jak najstaranniej.

14.
Obstuga
kottow pa-
rowych.
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c) Palenie w kotle powinno sie odbywac
tak, aby nie pozwoli¢ spasé¢ cisnieniu pary, a
jednoczesnie zuzycie wegla powinno by¢ jak
najekonomiczniejsze. Zastone na popielniku na-
lezy otwierac tylko do pewnej granicy i w mia-
re potrzeby, aby wytworzy¢ odpowiedni ciag
i nie ochtadza¢ zbytnio rusztéw. Paliwo po-
winno sie uklada¢ na rusztach réwng, cienka
warstwg. Gruba warstwa paliwa powoduje zte
spalanie, zalewanie rusztéw, wyginanie sie ich
i niszczenie. Na postojach otwiera¢ drzwi wia-
zowe do ptomieniéwek, celem unikniecia pod-
noszenia cisnienia pary.

d) Utrzymanie poziomu wody zalezy od
sprawnego dziatania przyrzadéw zasilajacych.
Palacz powinien codziennie dokiadnie spraw-
dzi¢ smoczek, pompe zasilajaca™ i zawory bez-
pieczenstwa. Zawory i rozpylacze smoczka na-
lezy czesto przeglada¢ i w razie potrzeby do-
cieraé; pompa reczna i parowa nie powinny
nigdzie przepuszczaé; uszczelnienia powinny
by¢ zupetlnie pewne, nasrubki wszedzie podo-
krecane. Szkla wodowskazowe muszg by¢ utrzy-
mywane w zupeinej czystosci. Woda w szkiach
wodowskazowych nie moze opada¢ ponizej li-
nji najnizszego poziomu, ani tez przekracza¢ gor-
nego poziomu. Przy przedmuchiwaniu szkia
dolnym kurkiem woda powinna tryska¢, sil-
nie parujac.

Kurki probiercze powinny sie zupetnie
swobodnie otwieraé, a w tym celu nalezy je
bardzo czesto czyscié. Niedopuszczalne sg kur-
ki z odbitemi lub potamanemi raczkami. Za-
rowno kurki, jak szkta wodowskazowe nalezy
czesto przedmuchiwad.
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e) Normalne cisnienie pary dla kazdego

kotta jest wskazane na manometrze w postaci
czerwonej kreski. Kreski tej nie mozna nigdy
przekroczy¢ wskazéwka. Aby sie przekonac,
czy manometr sie nie zacigt, nalezy go co kil-
ka godzin przedmuchiwaé, otwierajac kurek.
Cisnienie powinno woweczas spasé do zera, a po
zamknieciu kurka podnie$¢ sie natychmiast do
poprzedniego stanu.

Nalezy réwniez sprawdza¢ dziatanie zawo-
row bezpieczenstwa; przez podnoszenie dzwigni
zaworu mozemy sie przekonaé, czy grzybek za-
worowy sie nie zacigt i czy zawér jest w po-
rzadku.

Przed rozpaleniem kotta nalezy:

1) sprawdzi¢ stan wody w Kotle,

2) sprawdzi¢ zawory bezpieczeristwa,

3) zamkng¢ zawoér pary do maszyny paro-

wej.

Celem zatrzymania dziatania kotta nalezy:

1) przesta¢ pali¢ (w razie potrzeby wy-

garng¢ ogien),

2) powoli wypuszczaé pare,

3) zamkna¢ popielnik,

4) otworzy¢ dymnice.

W kottowni nie nalezy przechowywac zad-
nego sprzetu proéfcz tego, ktory stuzy do obstu-
gi kotta. Nie mogg tez w kottowni przebywac
zoinierze, nie nalezacy do kottowni.

W czasie pracy kotta nie wolno uskutecz-
nia¢ jakichkolwiek napraw kotta.

Obstuga maszyny parowej polega na:

1) utrzymywaniu jej w stanie zupeinej

czystosci i gotowosci, do pracy,

2) uruchamianiu i zatrzymywaniu ma-

szyny,

15.
Obstuga
maszyny
parowej.
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3) przeprowadzaniu drobnych naprawek.

a) Maszyna parowa powinna by¢ utrzy-
mywana we wzorowej czystosci. Wszystkie
czesci maszyny maja by¢ jak najstaranniej wy-
czyszczone, nigdzie nie powinien pozostawac
zbedny sciekajagcy smar, oliwiarki majg by¢
szczelne i nie przepuszcza¢ oliwy, pompy po-
winny by¢ zupelnie szczelne, aby nie przepu-
szczaty wody. Podtoga pod maszyng i kadtub
(rama) samej maszyny nie moga by¢ pokryte
brudem, wodg ani starg oliwa.

Przed kazdg jazdg nalezy oliwiarki uzu-
petni¢ oliwag; oliwiarka cylindrowa réwniez po-
winna by¢ uzupetniona, a ttok Srubowy podnie-
siony do géry. Pompe skraplajaca i pompy za-
silajgce trzeba czesto przegladac¢ i uszczelniac.
Wsz)'stkie przewody pary iich potaczenia nalezy
szczeg6lnie doktadnie dokrecad.

Gtéwng uwage nalezy zwréci¢ na diaw-
nice gtdéwne w cylindrach i szczelne pakunki,
jak réwniez na stan wszystkich tozysk.

b) Celem uruchomienia maszyny nalezy
otworzy¢ zawOr parowy, przetozyé dzwignie
kierunkowg wprzéd lub wtyt na pierwszy za-
bek, otworzy¢ kurki cylindréw, poczem, otwie-
rajac powoli regulator pary, uruchamia sie ma-
szyne. Jezeli maszyna nie chce odrazu ru-
szy¢, nalezy przetozy¢ dzwignie kierunkowa na
drugi zgbek, poczem zchwilg ruszenia maszyny
mozna go cofna¢ zpowrotem. W ten sposob
otrzymujemy ekonomiczniejsze zuzycie pary
przy niewielkiem obcigzeniu maszyny. Celem
zatrzymania maszyny zamykamy regulator,
stawiamy dzwignie kierunkowg w potozeniu
obojetnem, poczem zamykamy zawOr parowy.
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Nastepnie mozemy otworzy¢ kurki cylindréw,
aby pozwoli¢ skroplonej wodzie sptyngé. Na-
lezy uzywaé smardow tylko zupetnie czystych
i o ile moznosci dobrych gatunkéw.

Dziatanie k&t topatkowych jest podane
w 4. Kota uzywane na przewozach parowych
sg zbudowane wedtug ogdinej zasady. Sredni-
ca két wynosi 260 cm, ilos¢ topatek 7, szero-
kos$¢ topatki 40 cm, dtugos¢ 120 cm, wykonane
z blachy grubosci 4 mm (fot. 6). Kazda to-

Fot. 6.

patka jest przymocowana do koziotkéw zapo-
mocg 8 $rob z nakretkami i przeciw nakretka-
mi. Kota topatkowe sg narazone na nieoczeki-
wane uderzenia ptynacych trwardych przedmio-
tow, kry, a wreszcie na uderzenia o brzegi przy

16.
Mechanizm
napedowy,
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lagdowaniu. Wymagajg one statego dogladu.
Po kazdej jezdzie komendant przewozu spraw-
dza stan kot, ilos¢ Srub, zmienia pogiete to-
patki, dokreca pogubione nakretki lub przeciw-
nakretki i zawleczki. Kota topatkowe powinny
by¢ w miare moznosci jak najczesciej minjowa-
ne. Komendant statku powinien mie¢ w zapasie
odpowiednig ilos¢ nakretek i Srub, jak rowniez
samych topatek, trzpieni do dzwigni mimosro-
dowych i zawleczek.
17. Do wyposazenia podpoktadowego, maszy-
Wyposaze- howego i kottowego na statku naleza nasetpu-
nie podpo- jgce narzedzia:

ktadowve, 1) 3 czerpaki,
maszynowe 2) 5 latarn do oswietlania kajut (z zabez-
i kottowe. pieczeniem od wiatru),

3) 2 pogrzebacze kottowe,
4) 2 grace kottowe (mata i duza),
'5) 2 szufle do wegla,
6) 1 naczynie do popiotu,
7) 3 banki do oliwy 20 kg,
8) 3 banki do oliwy 5 kg,
9) 1 puszka na tawott 10 kg,
10) 1 oliwiarka duza 2 kg,
11) 2 oliwiarki mate,
12) naczynia na farbe, minje i pokost po
2 kg zawartosci — 4 szt.
18, Na statku powinny sie znajdowaé naste-
Narzedzia. pujace narzedzia:
1) 1 kuznia potowa z nawietrznikiem,
2) 1 kowadto 45 kg,
3) 1 imadto na stoliku,
4) 1 miot dwureczny,
5) 2 miotki podreczne,
6) 3 kleszcze kowalskie,
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7) 4 r6zne spodki kowalskie,

8) 6 rdéznych przebijakéw,

9) 3 przeciniaki zwykie,

10) 2 W krzyzowe,

11) 1 wiertarka reczna,

12) 1 komplet (12szt.) wiertet do 12.5 mm,

13) 1 gwintownica (zestaw),

14) 1 oprawka do pitek do metalu,

15) 6 pitek do metalu,

16) 1 lutownica,

17) 1 lampa lutownicza,

18) 1 zwykla macka zewnetrzna,

19) 1 miara skiadana,

20) 3 szczotki druciane,

21) 1 szczypce uniwersalne,

22) 1 klucz francuski, 250 mm,

23) 1, szwedzki, 350 mm,

24) 6kluczy nasadowych (zestaw),

25) 10 dwustronnych kluczy ptaskich, odV4
do 2 cali,

26) 3 pilniki zdzieraki 400, 300 i 100 mm,

27) 2 ,, rowniaki 400 i 200 mm,

28) 6 ,, rowniakéw 300 i 100 mm,

29) 1 zestaw narzedzi ciesielsko - stolar-

skich (zestaw maty).

Statek powinien by¢ stale zaopatrzony
W nastepujace czesci zapasowe, zamienne ima-
terja., ktory trzeba uzupetnia¢ po kazdorazo-
Wem zuzyciu:

i)
2)
3)

6 kg pakunkéw miedziano-azbestowych,
grafitowanych do wiazéw kottowych,
2 kg pakunkéw azbestowych tojowa-
nych,
2 kg pakunkéw azbestowych talko-
wych,

19,
Czesci
i materjaty
Zapasowe.
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4) 1 kawatek gumy 4 milimetrowej (ka-
watek 50x50),

5) 2 kawatki ptyty klingerytowej 4 mm
i 1 mm po 50 x50,

6) 1 kawalek plyty azbestowej 4 mm
50 X50 cm,

7) 3 kg otowiu,

8) 0,5 kg cyny,

9) 0,5 kg salmjaku,

10) 0,25 kg kwasu solnego,

11) 1 kawatek blachy cynkowej 80x50
V2 uim grubosci,

12) 1 kawatek blachy zelaznej 4 mm 100x50,

13) 300 sztuk zawleczek 5, 6 i 3 mm po
100 sztuk,

14) 3 kg pakut,

15) 5 kg szmat pranych,

16) 1,5 kg minji otowianej,

17) 2 kg pokostu,

18) 2 kg farby biatej olejnej,

19) 2 kg » ochronnej,
20) 12 sztuk szkia wodowskazowego,
21) 12 ,, krazkéw gumowych do szkiet,

22) 150 gr Scierniku w proszku,

23) 10 ark. Scierniku na ptotnie,

24) 200 g sidolu do czyszczenia metalu,
25) 5 kg gwozdzi réznych wymiarow,

26) 4 topatki zapasowe do kot

27) 60 $rub zapasowych do topatek z na-

20. kretkami.
Normy zu- 28) 4 koziotki zwykte i ramienne (po 2),
zycia ma- 29) 50 kg koksU.
terjatow Tymczasowe normy zuzycia materjatéw

opatowych opatowych i smaréw na przewozach parowych
i smaréw, podaje nizej umieszczona tabela:
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21.

wanie wy-
posazenia
i materiatu

Zapasowego.

32

Instrukcja saperska.

Do przechowywania wyposazenia i mate-
Przcchowy- rjatu zapasowego stuzg nastepujace miejsca:

1

2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)

Sciany kajut nadpoktadowych, gdzie na
specjalnych hakach uktada sie wiosta,
bosaki, tyczki do mierzenia wody
i buchte;

szafka miedzy kajuta komendanta ika-
jutg— ustepem, w Kktorej sie przecho-
wuje sprzet sygnatowy i wszystek
drobny sprzet pokfadowy;

2 skrzynie drewniane o wymiarach
120x60x40, stojace w tylnej kajucie
pokladowej, gdzie sie przechowuje
wszystkie liny i narzedzia, procz klu-
czy i narzedzi podrecznych przy obstu-
dze maszyny; wiszg one w maszynow-
ni na tablicy;, précz tego przechowuje
sie tam materjaty zapasowe;

skrzynia o wymiarach 120x60x40 w
pomieszczeniach maszynowni lub ko-
ttowni do ustawiania baniek z oliwg ma-
szynowa i cylindrowa, naftg i tawo-
tem;

gasnice pianowe przechowuje sie jed-
ng w kottowni, a drugg na pokiadzie,
na kajutach bocznych lub Srodkowej;

kuznia potowa i imadto ruchome znaj-
dujg sie w tylnej kajucie dolnej, a na
czas roboty wyjmuje sie je nawierzch;
kota ratunkowe sg zawieszone na bud-
ce sternika;

ksigzki statkowe prowadzi komendant
statku, a przechowuje sie je w jego ka-
jucie.
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ROZDZIAL B.

Tok stuzby na przewozie parowym.

Zatoga przewozu parowego skiada sie
z 12 ludzi:

1 komendanta statku (podoficer zawo-

dowy).

1 zastepcy komendanta,

1 sternika,

1 pomocnika sternika,

1 maszynisty,

1 pomocnika maszynisty,

1 palacza,

1 pomocnika palacza,

4 poktadowcow.

Jest to zatoga normalna. Przy malej pra-
cy, znanej drodze i krotkotrwalej jezdzie za-
toga moze by¢ zmniejszona o 2 pokitadowcow.

Komendant statku jest odpowiedziat-
ny za stan statku, za jego zdolno$¢ zeglowna.
za utrzymanie w peinym porzadku, sprawnos-
ci i czystosci mechanizméw statku, za utrzyma-
nie porzadku i czystosci zewnetrznej, za prze-
strzeganie porzadku w stuzbie wewnetrznej na
statku, wreszcie za doktadne i terminowe wy-
konywanie rozkazéw przetozonych. Komendan-
towi statku nie wolno bez nagtej przyczyny
opuszcza¢ statku.

Komendant statku prowadzi .wilasnorecz-
nie wszystkie ksigzki statkowe.

W czasie tadowania lub roztadowywania
statku komendant statku kieruje temi robotami
i nie podlega niczyim rozkazom, oprdcz bezpo-
Srednich przetozonych.

22.
Zatoga
przewozu
parowego.

23.
Obowiazki
zatogi,
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Te samg zasade stosuje sie przy holo-
waniu.

Zastepca komendanta statku jest
pomocnikiem komendanta w wykonywaniu jego
czynnosci. Szczeg6lnie jego pieczy jest poru-
czony sprzet pokitadowy. Jest on bezposred-
nim przetozonym pokiadowcéw.

W czasie nieobecnosci komendanta na nie-
go przechodza wszystkie prawa iobowigzki ko-
mendanta.

Sternik jest odpowiedzialny za prowa-
dzenie statku oraz za uszkodzenia, wynikie z po-
wodu ztego ladowania lub odbijania. Cate
urzadzenie sterowe musi sternik przegladaé
przed kazda jazda. Liny stalowe i tahcuchy
nie powinny mie¢ miejsc wytartych, potacze-
nia powinny by¢ zupetnie pewne. Bloki kierun-
kowe muszg by¢ sprawdzone, dokrecone i za-
bezpieczone zawleczkami. tancuchy na sekto-
rze sterowym powinny by¢ szczegOlnie bacznie
obejrzane i umocowane; przektadnie trybowe,
osie kot zebatychi i steru nalezy czesto sma-
rowac.

Sternik jest odpowiedzialny za terminowe
zapalanie latarh sygnatowych i za utrzymanie
sprzetu sygnalizacyjnego w nalezytym porzadku.

Pomocnik sternika pomaga sterni-
kowi w sterowaniu przy ciezszej jezdzie i przy
holowaniu na kretym nurcie. (Pomocnik sterni-
ka jest zawsze z rocznika miodszego i Cwiczy
sie, aby obja¢ w roku nastepnym funkcje ster-
nika).

W czasie nieobecnos$ci sternika zastepu-
je go.
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Maszynista jest odpowiedzialny za
sprawnos$¢ maszyny i jej czystos€. Drobne
naprawki uskutecznia sam, a o wiekszych uszko-
dzeniach melduje natychmiast komentantowi
statku. Odpowiada za sprzet dodany do obstugi
maszyny. Czysto$¢ maszyny jest najlepszym
miernikiem warto$ci maszynisty.

Pomocnik maszynisty pomaga przy
obstudze maszyny przy drobnych naprawach;
odpowiada za czysto$¢ maszyny i czysto$¢ po-
mieszczenia maszynowni. Jest odpowiedzialny
za dokfadne i dostateczne smarowanie.

Palacz odpowiada za stan kotlta, za u-
trzymanie pary i zuzycie paliwa. W pracy swej
Scisle przestrzega przepisOw o obstudze kotta.
Odpowiada za terminowe mycie kotta i usuwa-
nie kamienia, pamietajac, ze najwiekszym wro-
giem kotta jest kamien, gdyz powoduje on nad-
mierne zuzycie paliwa, a czasem nawet wybuch
kotta.

Pomocnik palacza odpowiada za czy-
sto$¢ kotta, sutrzymanie w czystosci osprzetu
kottowego, utrzymanie w czystosci dymnicy
i popielnika oraz za czysty stan catej kottowni.

Obowigzki poktadowcoéw polegaja na
wykonywaniu wszelkich czynnosci, zwigzanych
z zegluga na statku, a wiec: z odbijaniem, lado-
waniem i holowaniem, opisanych w §8Q7—102
niniejszej instrukcji. Poza tern do obowigzkow
ich nalezy utrzymywanie w czystosci pokiadu,
kajut poktadowych i podpokitadowych, naprawa
sprzetu poktadowego, zaopatrywanie w wode
do picia i wszelkie drobne roboty gospodarcze.
Jeden z poktadowcoéw petni funkcje kucharza.
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24, Komendant statku jest bezposrednim prze-
Prawa ko- tozonym catej zatogi i odpowiada za doktadne
mendanta wykonywanie przez zatoge jej obowigzkéw.

statku  Komendant statku reguluje tok stuzby na stat-
w stosunku ku. W razie nagtej potrzeby moze uzyé zatogi
do zatogi. do takiej roboty, jakiej wymaga¢ bedg warun-
ki, bez wzgledu na to, jakie obowigzki petni
zasadniczo dany szeregowy.

25, Porzadek dnia na przewozach parowych
Porzadek jest zgodny z porzadkiem dnia w koszarach
dnia na jjest normowany rozkazami ogélnemi. W czasie

przewozach, dtuzszych podrézy mozna ten porzadek zmie-
nia¢ stosownie do potrzeby.

26. Na statku wystawia sie w ciggu dnia po-
Stuzba  sterunek dyzurny z bagnetem i tadownicami.
wartow- W nocy wystawia sie posterunek alarmowy
nicza.  z bronig od zmierzchu do $witu. Takiz poste-

runek wystawia sie w razie odmarszu catej za-
togi. Obowi gzkiem posterunku jest pilnowanie
catosci sprzetu statkowego, oraz obserwacja
stanu wody, umocowania statku i bezpieczen-
stwa pozarowego.

217. Wszystkie kajuty powinny by¢ utrzymy-
Utrzymywa- wane w najwiekszej czystosci. Gtéwng u-
nie kajut. wage nalezy zwraca¢ na kajuty podpoktadowe,

szczegolnie tylna, niezamieszkang, kuchnie iu-
step. Plamy na S$cianach nalezy natychmiast
zmywac i podmalowywac¢ odpowiednig farba.
Pomieszczenie kuchni powinno by¢ wzorem
czystosci. Kuchnia powinna by¢ zupeinie do-
ktadnie wyczyszczona, nigdzie nie powinny sie
w niej znajdowa¢ odpadki strawy lub surowych
produktéw. Nalezy je sktada¢ w kuchni, w spe-
cjalnej do tego celu skrzyni zamykanej, opréz-
nianej przy kazdej sposobnosci. Dotyczy to
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gléwnie postojéw w porcie, gdzie do basenu
S$mieci wyrzuca¢ nie wolno. W kuchni nie wol-
no przechowywac rzeczy, nie majgcych zwigz-
ku z zaopatrzeniem w zywnos$¢. Naczynia, Scier-
ki i materjaty pomocnicze (soda, mydto, szczot-
ki) majg swoje okreslone miejsca. Kuchnia jest
czynna tylko w czasie podrézy lub odkomende-
rowania statku. W kajutach podpoktadowych
powinna sie znajdowaé¢ odpowiednia ilo$¢ ni-
skich t6zek i szafek zoinierskich, niski stotita-
borety. Nad stolem ma sie znajdowaé lampa,
dajgca Swiatto dostateczne do czytania i pisa-
nia. W nocy ma sie pali¢ jedna przyé¢miona wia-
trowka.

Podtogi we wszystkich kajutach powin-
ny by¢ smarowane olejem pytochtonnym, w ka-
jutach za$ poktadowych — malowane.

Mycie podiug w kajutach poktadowych
odbywa sie codziennie, w podpoktadowych 2
razy tygodniowo.

Jednocze$nie wynosi sie i trzepie sienniki
i posciel.

Ze wzgledu na ciezkie warunki pracy,
szczegblnie w porze jesiennej lub w czasie
letnich upatéw, zatoga podpokiadowa powin-
na zmienia¢ bielizne 2 razy tygodniowo, a
reszta raz na tydzien. Oprécz normalnego ubio-
ru, ma zatoga przewozéw po dwa ubrania dre-
lichowe lub kombinacje robocze zim” i latem.
Ponadto w zimie cata zatoga jest zaopatrzona
w cieptg bielizne. Sternik i pomocnik majg
kryte kozuchy. Cala zatoga ma po 1 parze bu-
tow rybackich.

Dla catej zatogi wydaje sie na czas od 15
wrze$nia do 1 kwietnia po 3 koce.

28.
Ubior
i oporza-
dzenie za-
logke



29.
Zaopatry-
wanie
W Zywnosc,

30.
Wychowa-
nie fizycz-
ne, ogol-
no-wojsko-
we i oswia-
ta.

3L
Przeprowa-
dzanie
zbiorek.
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W czasie postoju przy kompanji lub pod-
czas pracy w poblizu portu zatoga statku zywi
sie z ogbélnego kotta. W czasie diuzszych od-
komenderowan pobiera suchg zywnos$¢ na stan
lub pienigadze na wyzywienie i gotuje strawe
w kuchni statkowej. Nie wolno gotowa¢ stra-
wy pojedynczo. Zaopatrzenie statku w zyw-
nos¢ i Swieza wode do picia powinno byc¢
szczeg6lna troska komendanta statku.

Godziny positku nalezy zachowaé nawet
w czasie dtuzszych podrézy, przez zarzadzanie
przerw w jezdzie, dobijanie do brzegu lub sta-
wanie na Kkotwicy.

W miare moznosci nalezy sie stara¢, aby
zatoga przewozéw odbywata w godzinach
okreslonych cwiczenia fizyczne, przewidziane
programem. Cwiczenia te powinny obejmowac
gtéwnie plywanie, poza tern — rzuty, prze-
cigganie i t. p. skladniki statych ruchow
zatogi. Okresowe kilkudniowe przerwy w pra-
cy statku nalezy wyzyskiwaé na przeprowadze-
nie ¢wiczeh ze szkoty Strzelca, grenadjerki iwy-
szkolenia bojowego.

Dla ogdlnego rozwoju zatogi powinien
kazdy statek by¢ zaopatrzony w bibljoteczke
podreczna, zmieniang okresowo w bibljotece
bataljonowej. Bibljoteczka znajduje sie u ko-
mendanta statku, a zatoga moze z niej korzy-
sta¢ w wolnych chwilach.

Do przeprowadzenia zbiorki zatogi napo-
stoju stuzy komenda ,wszyscy na pokiad“.
Pierwszy, kto ja ustyszy, podaje ja wdot stat-
ku. Zbidérke przeprowadza komendant statku
lub zastepca. Zatoga ustawia sie w nastepuja-
cym porzadku w szeregu (rys. 14):
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1) Zastepca komendanta, 2) sternik, 3) po-
mocnik sternika, 4), 5), 6) i 7) pokfadowcy.

Jr ni

Q © 0 © © © 0 0 0 ®

Q

Rys. 14.

8) maszynista, 9) pomocnik maszynisty, 10) pa-
lacz, 11) pomocnik palacza; przed szeregiem
staje komendant statku. Jezeli statek jest pod
parg, na zbiorke nie wychodzi palacz.
Zbidérke w dwuszeregu przeprowadza sie

QOO ORRERE®RO

O O0O® O ®® ®R ® 0 © # #
/5

wtedy, kiedy kilka statkéw stoi razem. Zbiér-
ke w dwuszeregu przedstawia rys. 15.



32.
Ceremoniat
z banderg,
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Najstarszy z komendantéw przewozéw
sktada meldunek. Komende ,baczno$é* mozna
na statku podawac nietylko gtosem, lecz réw-
niez zapomocg jednego diugiego gwizdka.
»Spocznij** podaje sie 2 krotkiemi gwizdkami.

Zbiorke przeprowadza sie celem odbycia
raportu, podziatu na roboty, przed wymarszem
oraz celem oddania honoréw. Zbiérke zatogi
zarzagdza komendant przewozu celem oddania
honoréw wszystkim przetozonym, poczynajac
od dowddcey plutonu zeglugi, dla kazdego raz
na dzien. Poza tern jezeli przetozony przybywa
na statek w ciggu dnia kilka razy, stawia za-
toge na ,bacznosé¢* tylko komendg lub gwizd-
kiem i sam sie melduje. To samo robi w sto-
sunku do innych oficeréw, przybywajacych na
statek.

Okres ptywania na pojazdach kompanji
przepraw rozpoczyna sie 15 kwietnia, a konczy
sie 1 listopada. W tym czasie, jak rowniez
w kazdym innym czasie, kiedy pojazdy sg na
postoju, pod parg lub w ruchu, obowigzuje ce-
remonjat z bandera.

Statki i motoréwki z masztami i zatoga
majg podniesiong bandere podczas postoju i ru-
chu od g. 8 rano do zachodu stohca. Moto-
rowki bez masztéw i todzie wiostowe podno-
szg bandere tylko wtedy, gdy majg na pokia-
dzie oficera.

Bandere podnosi sie na statku podczas
postoju na rufowem drzewcu, a w ruchu —
na maszcie (zatacznik 7). todzie motorowe
i wiostowe, nie posiadajgce masztu, podnosza
bandere na rufowem drzewcu.
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Bandera musi by¢ podniesiona do samej
gory i powinna dotyka¢ gatki drzewca.

Bez wiedzy i rozkazu komendanta statku
nikomu nie wolno opusci¢ bandery.

Przy spotkaniu ze statkami lub motorowka-
mi wojskowemi opuszcza sie bandere do poto-
wy wysokosci, poczem podnosi sie ruchem po-
wolnym i jednostajnym. Obstugujacy bandere
zdejmuje czapke.

Podnoszenie bandery odbywa sie w ten spo-
sob, ze w czasie, przeznaczonym do podniesie-
nia bandery, stuzbowy podoficer statku podaje
gwizdkiem komende ,bacznos$¢“. Saper dyzur-
ny staje przy banderze, wszyscy obecni zwra-
cajg sie twarzg do bandery w podstawie,,bacz-
nos¢“. Podoficer stuzbowy daje komende
»bandere podniesc”.

Saper dyzurny zdejmuje czapke i powoli
podnosi bandere.

Oficerowie salutujg. Po wciagnieciu ban-
dery podaje sie gwizdkiem komende ,,spocz-
nij*. Uroczyste podnoszenie bandery odbywa
sie w czasie przybycia Pana Prezydenta, w
dniu 3 maja, w dzien Swieta bataljonu mosto-
wegoj i na specjalny rozkaz dowddcy bataljonu
mostowego.

Przy uroczystem podnoszeniu cata zato-
ga ustawia sie uprzednio w szeregu, frontem
do bandery; w czasie wciggania bandery tre-
bacz gra sygnat, po wciggnieciu orkiestra gra
hymn narodowy.

Proporczykéw uzywa sie celem zaznacze- 33.
nia, kto z przetozonych znajduje sie na pojez-Uzycie pro-
dzie. Proporczyki roznig sie ksztattem ibarwa, porczykéw.



34.
Ksiegowos¢
na przewo-

Zie paro-
wym.

35.
Wymiary
motorowki
przewozo-
wej ,,Sokor,
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Na statkach i motoréwkach z masztami
proporczyk zawiesza sie ponad banderg, na do-
datkowem cienkiem drzewcu, przywigzanem
do linki; na motoréwkach bez masztu — na
drzewcu, na dziobie motoréwki.

Komendant przewozu parowego jest obo-
wigzany mie¢ i prowadzi¢ na statku nastepuja-
ce formularze i ksigzki:

1) opis statku parowego (wzor — zal.

Nr. 1),

2) ksigzke kottowa (wz6r wymagany

przez dozor kottéw parowych),

3) dziennik statkowy (wzoér — zat. Nr. 2),

4) ksigzke napraw (wz6r —zat. Nr. 4),

5) karte inwentarzowa (wediug wzoru

Nr. 16 do J. A — 1 Czes¢ 111).

ROZDZIAL C.

1. Motoréwki przewozowe ,,Sokét«.

Motoréwka przewozowa typu ,,Sokot:
(rys. 16) sklada sie z dwu czeSci: przed-
niej, tadunkowej o diugosci 9,144 m i tylnej,
motorowej o diugosci 5,486 m. Czes¢ tylna
i przednia sg potaczone 4 klinami z przetyczka-
mi i 4 Srubami o $rednicy 1 cala. Dtugos$é ca-
tej motoréwki wynosi 14,63 m, dtugos¢ miedzy
pionami 13,79 m, szeroko$¢ 2,74 m, wysokos¢
burt 1,07 m, wyporno$¢ przy zanurzeniu 0,6 m
wynosi okoto 20 tonn. Ciezar motoréwki wraz
z silnikiem, wyposazeniem i zapasem paliwa—
okoto 6 tonn. tadowno$¢ najwieksza 14 tonn.



/450

Rys. 16.
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Motoréwka (fot. 7) ma dno ptaskie, boki 36.
prostopadte, dzidb tyzkowaty, rufe zaokraglo- Ksztait
na; w rufie—tunel na $rube. motorowki

Budowa kadtuba jest nastepujgca. Wregi _»SOKO”
w odstepach 400 mm =z zelaza katowego | budowa
30x30x5 mm. Czes$¢ tadunkowa motorowki ma
3 wregi wzmocnione z blachy, z katownikiem

Fot. 7.

25x25x3 mm wzdtuz krawedzi wewnetrznej.
Poszycie dna i obta wykonane z blachy gru-
bosci 3 mm. Promien obta 200 mm. Poszycie
burt wykonane z blachy grubosci 1,5 mm.
Obrzeze gorne motoréwki z zelaza katowego
0 wymiarach 100x60x8 mm.

Wzdtuz motoréwki biegng stepki wzmac-
niajagce, wykonane z blachy grubosci 3 mm,
szerokosci 1,20 mm, wzmocnionej katownika-



37.
Urzadzenie
sterowe,
Srubowe
i zasilajace,
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mi 30x30x5 i 25x25x3 mm. W czesci tadun-
kowej sg 3 stepki, w motorowej 2 stepki.

Na dziobie i tyle sg zbudowane niewiel-
kie poktady z blachy 2 mm. Pod niemi jest
urzadzona w czesci tadunkowej kabinka na
wyposazenie motoréwki, a w czesci motorowej
sg umieszczone zbiorniki na benzyne i oliwe.

Podtoga w motorowce, w czesci tadunko-
wej, j est drewniana, szczebelkowa. Poszczegol-
ne ruszty dajg sie wyjmowac. W czesci silni-
kowej podioga jest wykonana z zelaznej bla-
chy karbowanej.

W tylnej czesdci silnikowej sa urzadze-
nia sterowe, sktadajace sie ze stojaka, bebna
linowego, kota sterowego, linek stalowych, ze-
stawu kierunkowych bloczkéw mosieznych,
krazka prowadzacego, $ciggaczy linowych iste-
ru z ramieniem sterowem.

Urzadzenie Srubowe sklada sie z watu
Srubowego, dtawnicy gtownej, wspornika sru-
bowego; i samej Sruby. Sruba pracuje w tu-
nelu, ktory w czasie pracy sruby wypetnia sig
wodg. Sruba 3- skrzydtowa o $rednicy 470 mm
jest wykonana z bronzu. W tunelu ponad $ru-
bg znajduje sie zamykany szczelnie wilaz, przez
ktéry w razie potrzeby mozna zbada¢ stan Sru-
by bez wyciggania motoréwki na stocznie.

Urzadzenie zasilajgce w paliwo skiada
sie z szesciu cylindrycznych zbiornikéw benzy-
nowych o ogélnej pojemnosci okoto 800 1 Dwa
zbiorniki o pojemnos$ci po 250 1 sg umieszczo-
ne pod pokiadem rufowym, a2 po 1001 —wzdtuz
Scian bocznych, w przodzie czesci silnikowe;j.

Sg to 4 zbiorniki zapasowe, potgczone wza-
jemnie rurociggiem iz dwoma 30- litrowemi
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zbiornikami zasilajgcemi. Benzyne w razie po-
trzeby przepompowywa sie z dolnych zbiorni-
kéw do gérnych zapomoca 2 pompek skrzydet-
kowych. Jeden zbiornik na oliwe, pojemnosci
30 litréw, jest umieszczony pod poktadem ru-
fowym. Reszte smardw wozi sie w blaszankach.
Motoréwka jest zaopatrzona w silnik 4cy-
lindrowy, naftowo - benzynowy, firmy , lkegay-
Tokio’’,0 mocy 30—36M.K. przy 800 obrotach,
Sprzegto, urzadzenie rewersyjne oraz tozysko
oporowe tworzag z silnikiem catos¢. Wat $ru-
by o przekroju 35 mm pracuje poza silnikiem,
w 2 tozyskach: diawicowem i zewnetrznem
przy samej Srubie, we wsporniku zostrogg do
zabezpieczenia Sruby. Woda chtodzgca dostaje
sie ze studzienki wodnej, zaopatrzonej
w podwojny filtr, a uchodzi z silnika wraz
ze spalinami przez rure wydechows. Silnik
jest umocowany na specjalnym fundamencie ze-
laznym i jest przykryty blaszang maska.

2. Obstuga silnika ,,Ikegay*.

Cylindry sa odlane w dwu blokach, po
dwa cylindry w kazdym (fot. 8 i 9~ Kazda
para cylindréw jest odlana wraz z gtowicg, ko-
szulg wodng, komorami sprezania, komorami
wlotowemi i wylotowemi, prowadnicami zawo-
'rowf i tv d. Bloki majg kurki kontrolne i kor-
ki nad zaworami z gniazdami na Swiece.

Koszule wodne sg zaopatrzone w szero-
kie otwory do czyszczenia z przykrywkami
oraz kurki spustowe. Wode chtodzgcg dopro-
wadza sie do Srodkowej czesci podstawy ko-
szuli wodnej, a po przejsciu dookota cylin-

38.
Mechanizm

napedowy.

39.
Budowa
silnika,
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drowi i komér zaworowych wychodzi ona na-
zewnatrz.

Ttoki maja po 4 pierscienie ttokowe. Sta-
lowe palce tlokowe sg osadzone w gniaz-
dach tloka jako tozyskach, a potgczone ze sto-
pa korbowodu zapomocg S$ruby Sciskowej.

Korbowody sg wykonane ze stali kowal-
nej; tozyska, gtowicy sg wylane biatym meta-
lem (habitem).

Karter watu korbowego zawiera: wat
korboWyi i iwat rozrzadczy z tozyskami mosiez-
nemi, umocowanemi w odlewie oraz popy-
chacze.

Wat rozrzadczy ma na przednim koncu
przenosnie $limakowa, ktora sie igczy z druga
taka samg przenosnig, na matym wale piono-
wym i obraca ruchomg szczotke weglowg roz-
dzielacza pradu i pompe do oleju.

Wat korbowy jest umieszczony na trzech
tozyskach, co mu nadaje duzg sztywnos¢.

W ptycie fundamentowej mieszczg sie to-
zyska szyjek watu korbowego, wylane habitem.
Mosiezne pokrywki tozysk sa umocowane $ru-
bami i nakretkami. Plyta fundamentowa jest
odlana wraz ze zbiornikiem i rynienkami na
olej.

Zawory wlotowe i jwylotowe sg wytoczo-
ne z twardej, kutej stali.

Sprzegto zwrotne (rewersyjne — fot. 10)
jest zbudowane wedtug typu sprzegiet warst-
wowych (wielotarczowych), umieszczone we
wilasnym Kkarterze i ostoniete. Ruch naprzéd
osigga sie przez zaciSniecie sprzegta warst-
wowego zapomocg raczki i dzwigni kolanko-
wych, skutkiem czego walt korbowy, beben
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sprzegta, piasta sprzegta i wat Sruby zaczynaja
sie obraca¢ jako jedna cato$¢. Do ruchu
wstecznego stuzy przektadnia zebata systemu

Fot. 10.

planetarnego, umieszczona wewnatrz bebna
sprzegta. Tylny koniec watu korbowego jest
potaczony wewnatrz bebna z tarczg, podtrzy-
mujacg cztery pary kétek zebatych. Kazda para
kot zazebiona jest miedzy sobg, z drugiej zas
strony w kazdej parze jedno koétko jest zaze-
bione z wiencem zebatym, przymocowanym do
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bebna, a drugie — z kolem zebatem" na przed-
nim konicu watu $ruby. Jezeli zaciSniemy ha-
mulec taSmowy na bebnie sprzegta, przez co
unieruchamiamy beben i zlgczony z nim wie-
niec zebaty, to przy obracaniu watu korbowego
wraz z satelitami, wal Sruby zacznie sie obra-
ca¢ w kierunku odwrotnym. Zaciskanie hamul-
ca taSmowego na bebnie dla ruchu wstecznego
oraz zaciskanie sprzegta warstwowego przez
dzwignie kolankowag uskutecznia sie przez dzia-
tanie jednej i tej samej raczki. Miedzy stano-
wiskiem dla ruchu naprzéd i wstecz mamy
stanowisko posrednie (obojetne), a jednoczes-
nie bieg luzny silnika. tozyska oporowe, sy-
stemu kulkowego, sg umieszczone po obu stro-
nach tozyska watu S$ruby, ktéry miesci sie
w tylnej czesci skrzynki sprzegtowej. Dzieki
tym tozyskom wat korbowy nie odczuwa naci-
sku osiowego i drgan, jakim podlega wsku-
tek swej pracy wat Sruby.

Chtodzenie cylindrow osigga sie
przez ttoczenie do koszul wodnych Swiezej
zimnej wody z zewnatrz statku, przy pomocy
pompki mimosrodowej, umieszczonej na karte-
rze gtbwnym i otrzymujgcej naped od watu
rozrzadczego przez zebatg przektadnie. Kurek,
zamykajacy doptyw wody, jest umieszczony
przed pompka.

Smarowanie silnika jest kombino-
wane (t. z. ,mixt‘). tozyska watu smaruje
sie pod ci$nieniem istuzy do tego pompka oraz
system rurek; pozostate czesci silnika smaru-
je sie przez rozpryskiwanie. Smary muszag by¢
wyborowe; uzywanie ztych smaréw powoduje
zapiekanie sie pierscieni ttokowych i nieszczel-
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nos$¢ ttokdéw, zakopcanie sie cylindréw ittokow,
a w wyniku—mozliwo$¢ przedwczesnego za-
ptonu.

Zapalanie jest podwdjne: od magne-
ta i od baterji. Pierwszego uzywa sie podczas
biegu silnika, a drugiego - przy rozruchu silnika;
podczas ruchu stanowi rezerwe w razie zepsu-
cia sig magneta.

a) Zapton od baterji.

Prad przeptywa od baterji do szczotki
ruchomej rozdzielacza pradu, osadzonej na gor-
nym konhcu watu przenosni Slimakowej i otrzy-
mujacej ruch obrotowy. Ta szczotka ruchoma
jest pokryta nieruchoma ostong fibrowa z osa-
dzonemi w niej stykami izolowanemi.

Kiedy podczas obracania sie szczotki na-
stepuje spiecie jej jakimkolwiek stykiem nieru-
chomym, prad przeptywa do cewki indukcyj-
nej, a powstajacy w jej uzwojeniu wtdérnem
prad wysokiego napiecia odptywa do Swiecy,
gdzie, przeskakujac z trzpienia $srodkowego do
otoczajacych go elektrodéw w postaci iskry,
zapala mieszanke wybuchowa. Chwile zaptonu
moze zmieni¢ obracanie przykrywki rozdzie-
lacza zapomocg raczki, ktérg mozna zatrzymac
w zgdanem potozeniu.

b) Zapton od magneta.

Magneto otrzymuje naped od tegoz watu,
@i pompa wodna i wywotuje iskre w Swiecy
bezposrednio, bez pomocy cewki indukcyjnej.
Kazdy z tych dwdéch systemOw zapalania mozna
wiaczy¢ lub wyltaczyé przez dowolne ustawie-
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nie klucza przetacznika, znajdujgcego sie na
skrzynce cewki indukcyjnej.

Zapalanie w cylindrach odbywa sie w na-
stepujacej kolejnosci: 1—2 —4 —3 cylinder,
przyjmujac jako pierwszy — cylinder przy kole
zamachowem.

Silnik jest zaopatrzonyw dwa
karburatory: benzynowy i naftowy; sa
one wykonane z mosigdzu i majg kryzy do umo-
cowania. Zasada dziatania obu jest jednakowa,
cho¢ réznig sie nieco ksztaltem. Korpus karbu-
ratora ksztattu potkolistego zawiera w sobie
komore plywakowag oraz komore mieszania.
Benzyne doprowadza sie rurkg ze zbiornika
do komory ptywakowej, doptyw reguluje sie
zaworem igltowym, zaopatrzonym w plywak
korkowy, przesycony szellakiem. Powietrze sta-
te zasysa sie przez otwoOr wlotowy, a oprocz
tego karburator jest zaopatrzony w zawér do
powietrza dodatkowego, ktéry sie reguluje za-
pomoca Sruby.

Przy ustawianiu watu $Sruby nalezy zwa-
za¢, aby przedni koniec watu wypadat Scisle
naprzeciw otworu sprzegta na koricu watu sil-
nika;, mozna nasadzi¢ jedng tarcze sprzegta na
przedni koniec watu S$ruby, a nastepnie cen-
trowaé¢ drugag tarcze na koncu watu silnika;
nalezy dazy¢ do idealnej dokiadnosci, ponie-
waz najmniejsza niedoktadnos$¢ powoduje duze
straty w mocy silnika, a takze drgania watu
i szybkie wyrabianie tozysk.

Ustawiajgc tozysko rufowe i diawik, nale-
zy zwazaé, aby wal obracat sie zupelnie swo-
bodnie. Dtawik nalezy wypetni¢ dobremi pa-
kutami, nasyconemi olejem.

41.
Karburator.

42.
Ustawienie
silnika,
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Wszystkie potgczenia rurowe, rur wyde-
chowych, wodnych, benzynowych muszg byc¢
wykonane szczeg6lnie dokiadnie. Celem unik-
niecia zanieczyszczania pompy wodnej jest u-
stawiona wewnatrz studzienka blaszana, prze-
dzielona dwiema S$ciankami filtrujgcemi z drob-
nej siateczki miedzianej lub mosieznej. Wyso-
kos¢ studzienki jest taka, aby przy najwiek-
szem zanurzeniu motoréwki woda nie przele-
wata sie przez wierzch.

W miare nagromadzania sie namutu filtr
sie wyjmuje, a studzienke oczyszcza przez goér-
ny otwor.

Przewody benzynowe sg wykonane zru-
rek miedzianych i zelaznych, cynkowanych.
Zbiorniki benzynowe sg wewnatrz cynkowane.
Rurka od zbiornika do karburatora jest poprowa-
dzona mozliwie prosto, aby unikngé strat w
cis$nieniu. Zbiornik zasilajagcy ma u dotu ku-
rek, ktéry nalezy zamyka¢ przy kazdym dtuz-
szym postoju, aby nie obcigzac¢ niepotrzebnie za-
woru ptywakowego w karburatorze.

Przewody elektryczne muszg byé wyko-
nane starannie z najlepszego przewodnika.
Powinny by¢ przeciggniete w miejscach widocz-
nych, koniecznie ponad podtogg i zaopatrzone
w ostony. Chcac sie przekonaé o prawidto-
wosci potgczen, nalezy wykreci¢ wszystkie Swie-
ce, utozyé je na gtowicach cylindrow tak, aby
izolowane zaciski nie dotykaty masy, nastep-
nie nastawi¢ klucz przetacznika na baterje i
przy otwartych kurkach sprezania wolno obra-
ca¢ wat korbowy. Na $wiecach powinny sie zja-
wi¢ iskry, w kolejnosci cylindrow 1—2—4—3.
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Przed puszczeniem silnika w ruch nale-
zy usung¢ wszystkie niepotrzebne narzedzia
i rzeczy z czesci silnikowej motorowki. Zbiér-
niki musza by¢ napetnione benzyng. Do karte-
ru nalezy nala¢ dobrego oleju, naoliwié wszyst-
kie czesci, wymagajace rzadkiego smaru, jak to-
zysko watu rozrzadczego, popychacze i t. p.
Napetni¢ wazeling smarowniczke pompy wod-
nej, tozyska watu Sruby i diawik. Poza tern
nalezy nala¢ nieco oliwy na dna tlokéw oraz
posmarowa¢, jak daleko mozna siegnaé¢ reka,
$cianki cylindréw wewnatrz. Nastepnie nalezy
otworzy¢ kurek benzynowy i sprawdzi¢, czy
benzyna doptywa do karburatora, albo otwie-
rajgc dolny kurek spustowy karburatora, albo
tez zdejmujac pokrywke zaworu igtowego.
Nastepnie ustawia sie raczke przyspieszacza na
najp6zniejszy zapton, otwiera przepustnice pra-
wie do potowy? i obraca korbg przy otwartych
kurkach sprezania. Jezeli zapton odbywa sie
prawidtowo, to silnik jest ustawiony dobrze.
Po zamknieciu kurkéw sprezania napetnia sie
karburator, zawér igtowy obraca sie o poét
obrotu, przepustnice do potowy, ragczke zmia-
ny chwili zaptonu ustawia sie na srodku, lewa-
rek sprzegta na luznym biegu, a Kklucz prze-
tacznika na baterje i wtedy dopiero obraca
sie korba wat silnika. Silnik dobrze ustawiony
powinien natychmiast ruszy¢.

Jezeli silnik pracuje dobrze na S$rednim
biegu, prébujemy go na biegu petnym i wol-
nym. Silnik dobrze uregulowany powinien
zawsze pracowaé¢ prawidtowo. Jezeli silnik
pracuje prawidtowo przy kazdej szybkosci,
przestawia sie klucz przetagcznika na magneto.

43.
Puszczanie
silnika
w ruch,
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Sprzegto wiacza sig, po uregulowaniu
szybkosci silnika, przez otwarcie przepustnicy
gazu i przez wczesniejszy zapton.

W czasie pracy silnika nalezy zwracac
baczng uwage na wskaznik oliwy w Kkarterze.
Jezeli oliwy jest mato, nalezy przekreci¢ o pét
obrotu pokrywke na wlewniku i nala¢ oliwy
z oliwiarki recznej, w ilosci dostatecznej do
pracy w ciggu godziny. Nalezy rowniez zwra-
ca¢ baczng uwage na wode chtodzaca. Tempe-
ratura wody powinna by¢ taka, aby przez
chwile mozna byto utrzymaé reke na glowicy
cylindra. Woda odptywajaca i doptywajaca po-
winna by¢ zupetnie czysta. Jezeli chlodzenie
jest niedostateczne, a z rury wydechowej idzie
obfita para, nalezy sprawdzi¢ prace pompki
wodnej i przejrzeé, czy w koszulach chio-
dzacych cylindrow nie zebrat sie piasek.

Przys$pieszajac bieg silnika, zmienia sie
najpierw stanowisko raczki gazu, a potem sta-
nowisko raczki przyspieszenia zaptonu.

Czarne i dymiace gazy wskazujg na nad-
miar benzyny, a biate na nadmiar oliwy.

Aby zatrzymacé silnik, nalezy cofna¢ racz-
ke zaptonu, zamykac¢ stopniowo gaz i trzymacé
silnik przez chwile na wolnym Wegu; nastep-
nie wylgcza sie kluczem zapalanie. Jezeli sil-
nik zatrzymuje sie na krétko, wylgcza sie naj-
pierw zapalanie. Silnik zatrzymuje sie, majac
cylindry napetnione mieszanka. Utatwia to na-
stepny rozruch. Po zatrzymaniu silnika, zamy-
ka sie kurek na przewodzie benzynowym. W ra-
zie pogody mroznej i przewidywanej dtuzszej
przerwy pracy silnika, wypuszcza sie wode z ko-
szul wodnych cylindréw i z pompy wodnej,
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zatyka z zewnatrz otwoér, doprowadzajagcy wo?
de do studzienki filtrujacej i wylewa wode ze
studzienki. Do cylindréw wlewa sie po kilka
kropel nafty i robi kilka obrotow korba.

Wszelkie niedoktadnos$ci w dziataniu silni-
ka nalezy usuwaé¢ natychmiast po zatrzymaniu
go. Silnik nie moze sta¢ w stanie niegotowym
do pracy.

Kurburator benzynowy (fot. 11). 46.
Przed przystapieniem do regulacji sprawdza sie Regulacja
stan uszczelnien miedzy karburatorami iotwo- karburato-
rami wlotowemi. Nigdzie nie powinno by¢ naj- row.

Fot. 11

mniejszego zasysania dodatkowego powietrza.

Przy regulacji karburatora ustawia sie
poczatkowo przepustnice A w stanie zupeinie
otwartym. Nastepnie reguluje sie zawor igto-
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wy rozpylacza. W tym celu zamyka go sie zu-
petnie, obracajac $rube nastawcza B do konca;
nie nalezy dokrecaé¢ sitg; potem odkreca sie
Srube o 5—6 petnych obrotéw. Nastepnie wy-
petnia sie karburator benzyna ponad poziom
normalny zapomoca naciskania przez dzwi-
gnie C. Benzyna przelewa sie przez rozpylacz do
kanatu ssgcego karburatota i, parujgc, wypet-
nia go mieszanka. Wowczas otwiera sie prze-
pustnice na 1/3 przelotu i puszcza sie silnik
w ruch. Nastepnie przymyka sie gaz i cofa
ragczke zaptonu, a Srube nastawczag tej raczki
i Srube nastawczg zaworu igtowego reguluje
sie tak, aby silnik pracowat prawidtowo izza-
dang szybkoscia. Bedzie to regulacja na bieg
wolny. Regulacje na bieg $redni i petny usku-
tecznia sie tylko przez odpowiednie ustawia-
nie wskazéwek na tarczach podziatowych DiE
(rys. 17). Zaworu igtowego nie nalezy juz ru-
szaé. Przy regulacji na bieg S$redni ustawia
sie poczatkowo wskazéwke na tarczy D naprze-
ciwko podziatki 2, raczke zaptonu posuwa sig
nieco naprzéd, a przepustnice gazu ustawia
tak, aby tarcza D znalazta sie na jednej linji
pionowej z rolkg regulatora zaworu igtowego.

Jezeli tak nastawiony karburator powodu-
je strzaty w silniku, nalezy wskazéwke cokol-
wiek przesungé¢ w kierunku podziatki 3. Jezeli
mieszanka jest zbyt bogata, nalezy wskazéwke
cofng¢é w Kkierunku podziatki 1.

Postepujac w ten sposéb, mozna otrzy-
mac¢ wyniki zadowalajace.

Przy regulacji karburatora na bieg peiny
nalezy zupetnie otworzy¢ przepustnice AJ na-
stawia¢ wskazoéwki na drugiej tarczce podziato-
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wej E tak, jak to robiono na tarczce D przy
regulacji na bieg S$redni.

Strzaty, otrzymywane zwykle na poczatku
pracy silnika w rurze wydechowej, powstajg

dotka re~ulat-ora
~dUJOruU in-toto9”0

Rys. 17.

nie wskutek biednej mieszanki, ale wskutek te-
go, ze silnik jest chtodny. Po rozgrzaniu sil-
nika strzalty ustaja; dlatego nie nalezy nic
zmienia¢ w regulacji karburatora.

Jezeli silnik zuzywa zbyt duzo mieszan-
ki, trzeba zmniejsza¢ doptyw benzyny, az sil-
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nik zacznie strzela¢, poczem stopniowo zwigk’
sza¢ doptyw, az silnik zacznie pracowac¢ nor-
malnie, Przy regulacji karburatora na bieg
wolny, przekreca sie $rube nastawczg zaworu
iglowego bardzo powoli o znikome katy; to
samo nalezy robi¢ ze wskazéwkami na tarcz-
kach przy regulacji na bieg $redni i petny,
przesuwajac je o potowe odlegtosci miedzy
karbami podziatek.

Karburator naftowy. Po sprawdze-
niu wszystkich uszczelnien na potaczeniach kar-
buratora z rurami ssgcemi, nalezy uregulowac
zawoér powietrzny tak, aby tkwit zupetnie lek-
ko. Dokonywa sie tego przez obracanie sruby
nastawczej w lewg strone.

Zawor igtowy rozpylacza dokreca sie zu-
petnie, a nastepnie odkreca o "4 obrotu. Na-
stepnie otwiera sie przepustnice na 1/4 przelo-
tu, cofa dzwignie przyspieszacza zaptonu, otwie-
ra kurek naftowy, poczem puszcza sie silnik
w ruch. Regulujac ostroznie zawoér igtowy,
dochodzi sie do normalnej pracy silnika na wol-
nych obrotach. Ruch przepustnicy ogranicza
sie Srubka nastawcza, ktdra nie pozwala na cat-
kowite zamkniecie przepustnicy.

Przy regulacji na petny bieg otwiera sie
catkowicie przepustnice, a dzwignie zaptonu
posuwa wprzéd o 1/4 diugosci. Jezeli silnik
strzela, czyli mieszanka jest zbyt biedna, nalezy
usztywni¢ zawdr powietrzny przez zrobienie
dwéch pelnych obrotéw Sruby nastawczej.
Jezeli i w tym wypadku silnik nie pracuje pra-
widtowo, przekreca sie w lewo zawor igtowy
rozpylacza, zasilajac mieszanke benzynag. Przy
przechodzeniu z karburatora benzynowego na
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naftowy nalezy stopniowo przymykac przepust-
nice karburatora benzynowego, a otwiera¢ prze-
pustnice karburatora naftowego, starajgc sie
nie straci¢ obrotow.silnika. Jezeli silnik jest
obcigzony, mozna odrazu otworzy¢ przepustnice
karburatora naftowego, a dopiero potem zamy-
ka¢ przepustnice karburatora benzynowego.
Jednoczesna praca obu karburatoréw nie daje
zadnych korzysci.

Przy pracy na karburatorze naftowym
nie mozna dawa¢ do mieszanki zbyt wiele wo-
dy z kropelnika.

Jezeli silnik nie daje sie puscié w ruch 41.
bez widocznej przyczyny, dzieje sie to najcze-  Wady
Sciej z powodu wadliwosci w zasilaniu lub w dziataniu
zapalaniu. silnika i ich

1) Jezeli benzyna do karburatora nie udewanie.
ptywa, nalezy sprawdzi¢, czy w zbiorniku jest
benzyna, czy kurek jest otwarty i czy przewo-
dy sg w porzadku. Przewody nalezy przeczys-
ci¢ i przedmuchaé. Jezeli przez naciskanie na
ptywak komora ptywakowa napetnita sie ben-
zyng, a w rozpylaczu niema benzyny, nalezy
go wykreci¢ i przedmuchac.

Zima lub w czasie wilgotnej pogody, Kie-
dy mieszanka z trudem sie wytwarza, nalezy
przed puszczeniem silnika wlaé¢ do cylindréw
po kilka kropel benzyny. To samo nalezy ro-
bi¢, jezeli benzyna jest ciezka. Jezeli silnik pra-
cuje nieprawidiowo z powodu nieodpowiednie-
go sktadu mieszanki, nalezy zbada¢ gaz, obser-
wujac ptomien, wychodzacy z otwartych kur-
koéw sprezania. Ptomien czerwony i dym czar-
ny sg oznakg bogatej mieszanki; ptomien z6t-
ty jest oznaka biednej mieszanki; ptomien bile-
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kitno-biaty oznacza, ze jest za duzo oliwy.
Poza teni oznakg biednej mieszanki sg wybu-
chy w karburatorze; moze to jednak nastepo-
wac takze wtedy, Kkiedy sie zacina ktorykolwiek
z zawordow wlotowych. Jezeli silnik pracuje
dobrze na wolnym biegfu, a w czasie petnego
biegu praca jego staje sie nieregularna, na-
lezy naciagna¢ cokolwiek sprezyne zaworu po-
wietrza dodatkowego.

2) Jezeli zapalanie dziata wadliwie, né
lezy sprawdzi¢ dziatanie catego ukladu zapa-
lajacego w nastepujacy sposob. Ustawia sie
Klucz przetacznika na baterje, ttok w pierwszym
cylindrze w potozeniu, odpowiadajagcem korico-
wi kompresji, a dZzwignie zaptonu w potozeniu
srodkowem. Szczotka rozdzielacza jest wtedy
w spieciu ze stykiem, a w cewce powinno sig
rozlega¢ brzeczenie. taczac go z masa zapo-
mocg Srubokretu, i zblizajac do gornego styku,
bada sig, czy przeskakujg iskry, co oznacza, ze
instalacja do Swiecy jest w porzadku, a Swieca
zepsuta. W ten sposéb nalezy zbada¢ wszyst-
kie sSwiece. Jezeli iskra nie przeskakuje, a
Swiece nie zapalaja, nalezy przypuszcza¢, ze
albo akumulator jest wytadowany lub rozia-
czony, albo niema potaczenia z zaciskami cew-
ki, albo™ cewka ma wewnatrz krétkie spiecie;
moze roéwniez nie by¢ potgczenia w zaciskach
rozdzielacza albo w przewodzie gtéwnym;
wreszcie moze nastgpi¢ krotkie spiecie przewo-
du gtéwnego z masg z powodu obnazenia prze-
wodnika. Uszkodzenia te tatwo sie odnajduje.

Jezeli Swiece nie zapalaja z powodu za-
nieczyszczenia, nalezy usung¢ z nich zapieczo-
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ny wegiel lub oliwe, a styki oczysci¢, aby byty
zupetnie blyszczace.

Rowniez rozdzielacz pradu nalezy utrzy-
mywaé w stanie idealnej czystosci, poniewaz
osad, powstajacy wewnatrz, moze spowodowac
krotkie $piecie i wady w zapalaniu.

3) Stukanie w silniku moze by¢ wynikiem
zbyt wczesnego zaptonu lub zbytniego rozgrza-
nia sie cylindréw; moze rowniez powstaé¢ przy
samozaptonie z powodu wielkiej ilosci zapieku
weglowego na ttokach; wreszcie, co jest najnie-
bezpieczniejsze, stuk powstaje przy obluznie-
niu tozysk korbowych lub gtéwnych, albo przy
ich wyrobieniu, przy wyrobieniu palcéw tto-
kowych i przy obluznieniu na wale kota zama-
chowego. Pozatem stuki mogg powstawac
w sprzegle zwrotnem i przy obluznieniu dia-
wika lub s$ruby wodnej. Braki te nalezy nie-
zwiocznie usuwac.

4) Brak kompresji powstaje czesto wsku-
tek nadmiernego olejenia i, co za tern idzie,
zanieczyszczenia zaworowi i ich nieszczelnosci.
Moze powstaé¢ rowniez wskutek potamania pier-
Scieni ttokowych. Jezeli zawory, kurki iwszyst-
kie miejsca, przez ktére moze sie odbywaé
sgczenie, beda zupelnie uszczelnione, stychaé
bedzie wyraznie saczenie przez potamane
pierscienie ttlokowe do kartem. Jezeli pierscie-
nie nie sg jeszcze stare i nie mogty sie wyro-
bi¢, nalezy przypuszczaé, ze tak mocno sie za-
kleity w gniazdach, ze nie moga sie rozprezyc.
W tym wypadku nalezy wykreci¢ korki na gto-
wicach cylindréw, wla¢ po litra nafty i po-
zostawi¢ na kilka godzin. Nafta usunie zapiek
weglowy, a wtedy nalezy oczysci¢ cylindry i
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ttoki, poczernn nala¢ na kazdy ttok nieco oleju
i tak je pozostawi¢ az do rozruchu.

Jezeli przyczyna braku kompresji tkwi
w nieszczelnosci zaworéw, nalezy zawory do-
ktadnie podocierac.

48 Jezeli sprzegto po diuzszej pracy slizga
Regulacja sie i grzeje, nalezy zdja¢ zamek nakretki na-
sprzegta stawczej na wale sprzegta i dokreci¢ nakretka
zwrotnego, az do Osiagniecia nalezytego ztgczenia tarcz

sprzegta. Nie nalezy dokreca¢ zbyt mocno, aby
przy biegu wstecznym tarcze sprzegta miaty
mozno$¢ zupetnie sie rozluzni¢. Nalezy dokiad-
nie sprawdzi¢, czy zamek nakretki ustawiono
zpowrotem na swojem miejscu.

Jezeli tasma hamulcowa $lizga sie na beb-
nie sprzegta przy wigczaniu biegu wstecznego,
nalezy dokreci¢ nakretke nastawczg na sworz-
niu Sciggajagcym konce tasmy. Nie nalezy na-
cigga¢ taSmy zbyt mocno, gdyz wtedy dzwignia
do zmiany Kkierunku biegu nie bedzie stata
sztywnie w potozeniu skrajnem, odpowiadaja-
cem biegowi wstecznemu.

Jezeli przy biegu wstecznym stychaé
zgrzyt trybow w przekitadni planetarnej lub
jesli zajdzie potrzeba zmiany smaru iW bebnie
sprzegta, wykreca sie korek na bebnie od stro-
ny silnika i wlewa do wnetrza roztopionej wa-
zeliny, albo gestego oleju maszynowego (wybo-
rowego gatunku); korek nalezy zpowrotem
umiesci¢ na swojem miejscu.

49. Jezeli motoréwka ma pozostawaé przez

Konserwacja czas diuzszy W stanie nieczynnym, naprzykiad

silnika, na okres zimowy, nalezy silnik zabezpieczy¢ od
wptywow atmosferycznych.
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Jezeli sie da tatwo zdjaé, nalezy go zdjaé
i ztozy¢ w miejscu suchem, o ile moznosci
ogrzanem. Jest to z korzyscig idla motoréwki
i dla silnika. Jezeli silnik pozostaje na moto-
rowce, nalezy rozkreci¢ wszystkie polgczenia
rurowe i po wypuszczeniu wody z koszul
pusci¢ silnik na kilka chwil.

Wszystkie polerowane czesci silnika nale-
zy pokry¢ gruba warstwg wazeliny. Na ttoki
ponalewa¢ po 1/4 litra gestego oleju, poczem
zrobi¢ kilka obrotéw korba, aby smar sie roz-
szedt wewnatrz cylindrow. Catg instalacje ele-
ktryczng, a szczegdlnie cewki i magneto, nale-
zy zdja¢ z motoréwki.

3. Wyposazenie motoréwki przewozowej

i obstuga.
Do wyposazenia poktadowego motoréwki 50.
przewozowej ,,Sokot* nalezy: Wypr)]c;gaze—
1) 1 kotwica 40 kg, poktadowe
2) 1 lina kotwiczna 75 m, motoréowki
3) 1 trzeciak, przewozo-
4) 5 cumek, We).

5) 1 linka stalowa 50 m o $rednicy 10 mm,

6) 2 diugie wiosta pontonowe,

7) 2 bosaki,

8) deska schodnia (trgpp),

9) 2 kota ratunkowe,

10) 4 odboje gruszkowe,

11) 1 ptachta brezentowa 12x4 m,

12) 1 maty dzwig korbowy,

13) 1 syrena korbowa z podstawa,

14) 1 reflektor elektryczny z podstawa,
i zestawem przewodnikow.



64 Instrukcja saperska.

15) 3 latarnie sygnatowe (pozycyjne),
16) 1 pompa wodna,

17) 2 flagi,

18) 2 choragiewki sygnalizacyjne,
19) 2 szczotki do szorowania,

20) 1ldrazek do flagi,

21) 1toporek,

22) 1ltom,

23) 3 kiodki,

24) 2 czerpaki,

25) 1megafonmosiezny.

51. Do wyposazenia silnika nalezy:
Wyposaze- 1) 1 rozriisznik Boscha,
nie silnika. 2) 1 akumulator 6 V 70 Ag.

3) 1 korba rozruchowa,
4) 1 wiadro blaszane,
5) 1 lejek duzy,
6) 1 pompka do benzyny,
7) 1 oliwiarka duza,
8) 1 oliwiarka mata,
9) 3 banki na oliwe 20 1,
10) 1 blaszanka na wazeline 5 kg,
11) 3 ” 1 kg na pokost, minje i
farbe,
12) 1 banka na nafte 10 kg,
13) 1 przenos$na lampka elektryczna z ze-
n stawem sznurow 6-woltowa.
52. ~"Na kazdej motoréwce przewozowej po-
Narzedzia winny by¢ nastepujgce narzedzia:
1) 1 imadto reczne,

2) 1 miotek podreczny 500 g,

3 1, » 200 g,

4H 1, miedziany 300 g,

5) 2 przebijaki,

6) 2 przecinaki (ptaski i krzyzowy),
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7) 1 wiertarka reczna,

8) 1 zestaw wiertet do metalu 2—8 mm,

9) 1 szczypce uniwersalne,

10) 1 " ptaskie,

11) 1 lutownica,

12) 1 lampa lutownicza,

13) 1 klucz francuski 250 mm,

14) 1 ,, szwedzki 250 mm,

15) 1 zestaw kluczy nasadowych 8 sztuk
od V4 do 11/2 cala,

16) 10 kluczy ptaskich, dwustronnych od
4/4 do 11/2 cala,

17) 1 szczotka druciana,

18) 1 pendzel do mycia,

19) 2 pilniki zdzieraki 250 mm,

20) 3 " réwniaki 250 mm,

21) 2 » gtadziki 250 mm,

22) 1 metalowa miara skiadana,

23) 1 zwykia macka zewnetrzna.

Kazda motoréwka przewozowa powinna 53.
mie¢ nastepujace czesci zapasowe i smary: Czesci ima-
1) 4 pierscienie ttokowe, terjaty
2) 1 tarcza sprzegtowa (komplet z 12 zapasowe,
sztuk),
3) 8 sSwiec,

4) 4 kurki sprzezania,

5) 2 zawory,

6) 2 sprezyny zaworowe,

7) 8 pakunkéw miedziano - azbestowych
pod korki zaworowe,

8) 4 pakunki miedziano-azbestowe pod
rury wydechowe,

9) 4 pakunki miedziano-azbestowe pod
rury ssace,

10) 8 pakunkéw miedziano ~azbestowych
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pod Swiece,

11) 1 arkusz klingerytu 1,5 mm 50x50 cm,

12) 0,5 kg cyny,

13) 0,2 kg salmiaku,

14) 0,1 kg kwasu solnego,

15) 1 arkusz blachy mosieznej 0,5 mm
20 X50 cm,

16) 100 g drutu stalowego 2 mm,

17) po 20 sztuk zawleczek 1 mm, 1,5 mm,
21 3 mm,

18) 1 kg minji otowianej,

19) 1 kg pokostu,

20) 1 kg farby olejnej ochronnej,

21) 1 pudetko pasty do docierania zawo-
row,

22) 8 ark. scierniku na ptétnie 00 i O,

23) 200 g sidolu do czyszczenia metalu

24) 1 kg sody do mycia,

25) 0,5 m knota do lamp sygnatowych,

26) 1 sztuka ptytki grafitowej 10 mm
50x100 mm,

27) 16 sztuk koncéwek do kabla na Swiece.

Narzedzia oraz czesci zapasowe do silni-
ka przechowuje sie w lewej skrzynce, w czesci
sterowej motoréwki. Materjat zapasowy jest
utozony w prawej skrzynce. Drobne czesci
wyposazenia pokiadowego i sprzet sygnali-
zacyjny jest ztozony w dziobowej kajucie mo-
toréwki. Skrzynki i kajuty zamyka sie na kiod-
ki, a klucze przechowuje u siebie komendant
motorowki.

Silnik ,,1kegay“ przy petnem obcigzeniu
zuzywa okoto 12 kg benzyny na godzine, co
daje 12:36 = 0,3 (okoto) kg benzyny na konia
godzine. Zuzycie oliwy wynosi 0,03 kg na kp-
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nia godzine, wazeliny (tawotu) do pompy
wodnej i dtawic okoto 0,01 kg na godzine.

Catkowity zapas benzyny wynosi okoto
600 kg. Benzyny tej wystarczy na 50 godzin
jazdy. W tym czasie ,,Sokot“, przy wiasnej
najwyzszej szybkosci 13 km na godzine, posu-
wajac sie z pradem o szybkosci 1,5 m na se-
kunde, moze przeby¢ 920 km, a przy tymze
pradzie wgoére rzeki — 380 km.

Zatoga motoréwki przewozowej moze by¢
normalna lub zmniejszona. Zatoga normalna
skiada sie z:

1 sternika (komendanta motoréwki),

1 motorzysty,

1 pomocnika motorzysty,

2 pokiadowcéw.

Zatoga zmniejszona skiada sie z 3 ludzi:

1 sternika,

1 motorzysty,

1 poktadowcy.

Sternik odpowiada za utrzymanie w po-
rzadku i sprawnosci motorowki, za czystosé
motorowki, za czysto$¢ zewnetrzng i wewnetrz-
na, za dokiadne i terminowe wykonywanie
otrzymanych rozkazéw.

Sternik prowadzi nastepujgce ksigzki stat-
kowe: 1) dziennik statkowy, 2) ksigzke napraw i
3) karte inwentarzowg wedtug wzoréw, ustato-
nych w 8 34. Zapisuje on wszystkie jazdy,
ilos¢ przejechanych Kkilometrow i skiada co-
dziennie meldunek dowddcy kompanji. Odpo-
wiada przed dowddcg plutonu za wyglad zew-
netrzny catej zatogi.

Motorzysta odpowiada za utrzymanie w
czystosci i porzadku wszystkich urzadzen silni-

56.
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kowych na statku oraz za prawidtowe dziatanie
silnika i sprzegta. Dba o ekonomiczne zuzy-
wanie benzyny i smaru; przestrzega jak naj-
wiekszej ostroznosci z ogniem. Do pomocy ma
pomocnika, do ktérego gtéwnie nalezy utrzy-
mywanie w czystosci catego silnika oraz czesci
sterowej motorowki.

Poktadowcy majg powierzony caty sprzet
pokiadowy statku, czysto$¢ wewnetrzng czesci
przedniej i czysto$¢ motoréwki nazewnatrz.

Poza tern cata zatoga wykonywa czynno-
Sci okreslone w czesci Il niniejszej instrukcji.

Wyposazenie wios$larskie jest umieszczo-
ne w nastepujacy sposob:

w przedniej czesci: po jednym bosaku
j veioSle przy kazdej burcie; 1 czerpak znajduje
gie przedniej kajucie, drugi — w tylnej czesci
motorowki przy srodkowej Scianie, z prawej stro-
ny ; reflektor na przedniej kajucie, na daszku przy
lewej burcie; syrena ustawiona na tréjnogu, na
tylnym pomoscie pod rekg sternika z prawej
strony; brezent, dokladnie ztozony i zawigzany
wigzadtami, umieszcza sie w przedniej kajucie;
kotwica jest ztozona na przedniej kajucie. Uto-
zenie kotwicy i liny wedtug rys. 19.

4. Motoréwki holownicze typu ,,C*.

Motoréwki holownicze typu ,,Cmajawy-
miary nastepujace: diugos$¢ 9 m, szerokos¢
2 m, wysoko$¢ burt 1 m, wysokos¢ motoréw-
ki wraz z nadbudéwkg 2 m, zanurzenie nor-
malne wynosi 0,4 m, przy tern zanurzeniu wy-
pornos$é¢ okoto 4 tonn.
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Motoréwki holownicze majg dzidb zao- 60.
strzony. Tylna S$ciana rufy jest rOwniez nieco Ksztait
zaostrzona. W dnie, wznoszgcem sie ku rufie, motorowki
wykonane jest wglebienie — tunel na S$rube holowniczej
wodna. i budowa.
Kaatub wykonany z zelaza ma wregi z ze-
laza katowego 30x30x4 mm, w odstepie 400 mm.

Wregi w czesci Srodkowej sa wzmocnione,
tworzac progi poprzeczne wysokosci 100 mm
(od burty do stepki); w czesci przedniej wregi
sg wzmocnione blachami poprzecznemi o znacz-



70 Instrukcja saperska.

nej wysokosci i tworzg grodzie od burty do
burty.

Poszycie dna i blachy promienne, o pro-
mieniu 200 mm wykonane z blachy, grubosci
3 mm, burty z blachy 2 mm, pokfady z blachy
2 mm, nadbudéwka z blachy 1 mm. Obrzeze
jest wykonane z zelaza katowego 30x30x4 mm,
katownik dolny nadbuddéwki z zelaza 30x30x4,
goérny zzelaza 25x25x3 mm. W dziobie moto-
rowki jest urzadzona skrytka natancuch i kotwi-
ce; dostep do skrytki jest mozliwy z pokiadu;
rOwniez w dziobie jest umieszczona skrytka na
narzedzia z dostepem z czesci maszynowej moto-
rowki. Maszynownia jest ostonieta nadbudéw-
ka, zaopatrzong w 7 okien. Przy lewej burcie
jest stanowisko sternika, z kotem sterowem, za-
pewniajgce sternikowi duzy widnokrag i swo-
bode ruchéw. Hak holowniczy znajduje sie tez
obok sternika. Porozumiewanie sie z maszy-
nistg ma sternik zapewnione dzieki rozmoéwnicy,
wykonanej z rury miedzianej o $rednicy 35 mm.

Hak holowniczy jest umieszczony posrod-
ku tylnej $ciany nadbuddéwki, miedzy drzwiami
i stanowiskiem sternika. Odpowiednia budowa
haka zapewnia osiowe obcigzenie holownika
podczas pracy.

Za motorwnig jest umieszczony pokia-
dzik z wysokiemi burtamji i tawka na 3 osoby.
£odz jest catkowicie zakryta zelaznemi pokia-
dami ze Sciekami, odprowadzajgcemi wode.

Pod silnik jest zbudowany zelazny funda-
ment, znacznie przedtuzony w kierunku dzioba,
w celu zmniejszenia wptywu wstrzasnien silnika
na t6dz, oraz usztywnienia todzi w Kkierunku
podtuznym, gdyz 16dz, przy jej przewozeniu
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podnosi sie zapomocg zOrawi. W celu usztyw-
nienia budowy biegng wzdtuz dna 2 stepkiz
blachy, grubosci 3 mm i katowniki 30X30x4

Fot. 12.

i 25x25x3 mm. Na dachu nadbuddéwki jest
umieszczony kominek przewietrzajacy (fot. 12).

Mechanizm sterowy sklada sie ze steru,
umieszczonego pod rufg motoréwki, diawnicy
w dnie i rury, przez ktore przechodzi o$ steru,
potksiezyca sterowego, specjalnego tozyska
bronzowego, umieszczonego na poktadzie todzi,
zestawu linek stalowych i blokéw oraz kota
sterowego.

Umieszczenie steru pod motoréwka jest
bardzo wazne, gdyz zabezpiecza ster od ude-
rzen zewnetrznych. Urzadzenie Srubowe skiada
sie zwatu Sruby o $rednicy 35 mm, ktéry pracu-
je w 3 tozyskach: jednem — kulkowem, umie-

61.
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szczonem pod koztem do umocowania haka ho-
lowniczego, drugiem—dtawicowem, przy przej-
Sciu watu przez kadlub i w trzeciem, zew-
netrznem, umieszczonem we wsporniku. Wspor-
nik watu ma ostroge; koniec ostrogi jest pota-
czony z dnem plaskiem zelazem i obnitowany
z dwu stron blachami, tworzac w ten sposob
rodzaj stepki gtéwnej.

Ponad tunelem, gdzie pracuje $ruba trzy-
skrzydtowa o S$rednicy 470 mm, znajduje sie
szczelny wiaz, nad nim za$ drzwiczki dwu-
skrzydtowe, umieszczone w tylnym pokiadzie,
przez ktére jest zapewniony dostep do Sruby
bez potrzeby wyciggania todzi na stocznie.
Urzadzenie zasilajace silnika skiada sie z dwu
zbiornikéw: pod stanowiskiem sternika na 135
kg i pod poktadem rufy przy prawej burcie
na 100 kg. Sa to zbiorniki zapasowe; t3cza sie
ze sobg rurg, poza tern potaczone sg z pompka
skrzydetkowa, zapomoca ktérej mozna benzy-
ne przettacza¢ do zbiorniczka zasilajgcego, u-
mieszczonego na przodzie motoréwki przy pra-
wej burcie. Z tego zbiornika benzyna sptywa
wihasnym ciezarem do karburatora (fot. 13-1).

Naprzeciwko zbiornika zasilajgcego u-
mieszczono taki sam zbiornik na oliwe, przy le-
wej burcie todzi.

Mechanizm napedowy skiada sie z silnika
4-cylindrowego naftowo - benzynowego firmy
Ikegay-Tokjo, o mocy 30—36 K.M. przy 800
obrotach wraz ze sprzegtem zwrotnem oraz to-
zyskiem oporowem.

Urzadzenie chiodzace sktada sie z pompki
wodnej, ktéra pobiera wode ze specjalnej stu-
dzienki, przynitowanej do prawej burty todzi.
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Studzienka ma podwdjny filtr i zamyka sie
szczelnie zgéry zapomocg pokrywy z pakun-

Fot. 13.
kiem gumowym oraz nakretek motylkowych. 63.
Obstuga silnika odbywa sie wedtug §§od  Obstuga
39 do 48 niniejszej instrukcji. silnika.
Do wyposazenia motorowki holowniczej 64.
typu ,,C* nalezy: Wyposaze-
1) 1 kotwica 18 kg Z taricuchem dtugo- nie
Sci 20 m, motoréwki
2) 1 trzeciak, holowniczej
3) 5 cumek, typu ,,C".

4) 1 holownicza linka stalowa o $rednicy
12 mmi i diugosci 100 m,

5) 1 diugie wiosto pontonowe,

6) 2 bosaki,

7) 1 deska schodowa (trapp).



65.
Wyposaze-
nie silnika

w narzedzia,
czesci | ma-
teriaty
zapasowe.

66.

Przecho-
wywanie
wyposaze-
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8) 2 kota ratunkowe,
9) 4 odboje gruszkowe,
10) 1 syrena korbowa,
11) 1 megafon,
12) 1 reflektor elektryczny,
13) 3 latarnie sygnatowe,
14) 1 pompa wodna,
15) 1 flaga,
16) 2 choragiewki sygnalizacyjne,
17) 2 szczotki do szorowania,
18) 1 drgzek do flagi,
19) 4 zamki do lin,
20) 1 toporek,
21) 1 tom,
5

ktodek,

23) 1 czerpak,

24) 1 gasnica pianowa.

Wyposazenie silnika w narzedzia, czesci
i materjaly zapasowe wediug 88 51, 52i53
niniejszej instrukcji.

Wyposazenie pokiadowe, wiosta, bosaki
i deska schodowa sg utozone na daszku nad-
budoéwki: z prawej strony deska schodowa
i1l bosak, zlewej wiosto i drugi bosak. 1 koto

nia, czesci ratunkowe jest utozone wokoto $rodkowego
zapasowych kominka, na dachu nadbudéwki. Syrena jest

i materiatu.

umieszczona na dachu; z prawej strony sternika.
Reflektor na przodzie dachu. Drugie koto ra-
tunkowe jest umieszczone wewnatrz motorow-
ni, na tylnej $cianie; tam tez, w rogu z lewej
strony jest umieszczona gasnica. Lina holownicza
i trzeciak spoczywajg w dole pod niemi; tam
tez lezg wigzadta. Blizej Srodka jest umieszczo-
na pompa wodna. Czerpak stale spoczywa
na pokrywie studzienki wodnej. Narzedzia, cze-
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§ci i materjat zapasowy sa rozmieszczone w
skrzyni, stojacej pod lewg burtg w motorowni.
Reszta wyposazenia jest utozona w dziobie to-
dzi. Drazek i flaga wisza na specjalnych wie-
szaczkach z drutu pod obrzezem lewej burty.
Kotwica wraz z tancuchem spoczywa w przed-
niej skrytce. Do przedniego, prawego pachot-
ka (polera) jest przymocowana cumka i zwi-
nieta, spoczywa na przednim pokiadzie.

Zatoga motoréwki holowniczej skiada sie
z 4 ludzi:

1 sternika (komendant holownika),

1 motorzysty,

1 pomocnika motorzysty,

1 poktadoWCy.

Obowiazki ich sg takie same, jak i obo-
wigzki zatogi na motorowkach przewozowych.
Czynnosci zatogi sg okreslone w czesci Il roz-
dziat B niniejszej instrukcji.

5. Warsztat ptywajacy.

Warsztat ptywajacy jest umieszczony w ka-
ditubie normalnej motoréwki typu ,,Sokét,
pozbawionej czesci napedowych oraz tunelu na
$rube. Skiada sie: z dwu czesci potgczonych Kkii-
nami i $rubami. Wymiary) i budowa, jak u mo-
toréwki przewozowej (§8 35 niniejszej instrukcji
fot. 16).

Podtoga stata. Warsztat jest umieszczony
w czesci przedniej i zakryty catkowicie dachem,
ktérego cze$¢ mozna usungé. Swiatto dzienne
doprowadza 8 okienek, umieszczonych w Scia-
nach bocznych. W tylnej czesci pontonu znaj-
duje sie stata kabina o wymiarach 2,41x2,075 m
z dwoma stotami i jedng szafg. Kabina ma

67.
Zatoga
motoréwki

holowniczej

ijej
obowigzki.

68.
Wymiary
i budowa

kadtuba
warsztatu,
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2 drzwi i jest polgczona schodami z poktadem
sternika oraz przodem tylnej czesci, skad zelaz-
ne schodki prowadzg do warsztatu.
Warsztat jest wyposazony w zestaw obra-
biarek napedzanych jednostkowo; jako zrodta
pradu stuzg dwa agregaty spalinowo - elek-

tryczne.
69. Urzadzenie silnikowe sktada sie z nastepu-
Urzadzenie jacych czeSci:
silnikowe. 1) zesp6t ,Winton” 5K.M., V115, A43,

obrotéw 1200, silnik Nr. 1217, dy-
namo 17311 (rys 21—1I);

2) zespot ,,Crochat’” 4,75 K.M., V110, A
35, obrotow 1650 (rys. 21—I1);

3) catkowicie urzadzona i zainstalowana
drewniana tablica rozdzielcza o wymia-
rach 600x1200 mm (fot. 14—1-a).

Fot. 14.
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Potaczenia tablicy sg zainstalowane we-
dtug podanego schematu (rys. 20).

Warsztat o wymiarach 7 x 25 x 1,95 m,
jest oswietlony 6 punktami $wietlnemi po 40 w.

Urzadzenie warsztatowe skiada sie z ze- 70.
stawu silnikdw i obrabiarek warsztatowych — Urzadzenie
typ IV — zestaw 180 (patrz Tabele nalez-warsztatowe,

riosci sprzetu i materjatu saperskiego®).
Typy obrabiarek przedstawia rys. 21 i
fot. 15.

Fot. 15.
Silniki spalinowe zespotéw zuzywaja: 71
~Winton“ benzyny na godzine 5,5 1 Zuzycie
Oleju samochodowego . . 05 , materiatow
»Crochat” benzyny na g. 5 pednych
Oleju samocnodow'ego . . 045, przez ze-

Zbiorniki zawieraja: spoty.
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Komendant warsztatu prowadzi nastepuja-
ce ksiazki wzgl. formularze:

1) dziennik statkowy,

2) wykaz warsztatowy (zat. Nr. 3) i

3) karte inwentarzowa.

Fot. 16.

6. Magazyn ptywajacy.

Magazyn plywajgcy jest umieszczony w 75
kadtubie normalnej motoréwki typu ,,Sokét“, Budowa
pozbawionej czesci napedowych oraz tunelu na magazynu,
$rube (fot. 17).

W tylnej czesci magazynu jest urzgdzona
stata kabina pod dachem z okienkami. W Kkabi-
nie mieszczg sie dwa stoty z szufladami i szaf-
kami. Kabina ma jedne drzwi, ktdre prowadzg
po schodach na pokiadzik sternika. Obydwie
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czesci pontonu #3cza sie zapomocg pomostu i
schodkéw. Podtoga w tylnej czesci jest stata.

Fot. 17.

Przednia, fadowna cze$¢ magazynu jest przy-
kryta brezentem, nacigganym na patgki drew-
niane i ma podtoge szczebelkowa. Na dziobie
magazynu pod zelaznym pokiadzikiem jest
skrytka na przyrzady, narzedzia i t. p.

76. Magazyn ptywajacy stuzy do przewozu
Przezna- wiekszych ilosci materjatow pednych i smaréw
czenie ma- w razie, gdy kompanja oddala sie od swojej
gazynu podstawy zasadniczej i zmuszona jest zaopa-
ptywaja- trywaé sie z wilasnych zapaséw. W magazynie

cego. wozi sie réwniez wiekszy zapas materjatéw,

niezbednych do wykonywania robét przez
warsztat ptywajacy. Warsztat i magazyn zwy-
kle posuwajg sie razem, holowane przez ho-
lowniki motorowe typu ,,C‘.
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Wyposazenie pokiadowe magazynu pty-
wajgcego jest takie same, jak wyposazenie war- Wyposate-

sztatu ptywajacego, nic.
Zatoga skilada sie z: 78.
1 sternika, Zatoga i
1 magazyniera, ksiegowos¢
2 poktadowcéw. magazynu.

sternik prowadzi nastepujgce ksigzki wzgl.
formularze:

1) dziennik statkowy,

2) ksiazke napraw i

3) karte inwentarzowa.

Poza tern na materjalty pedne i smary
magazyn piywajacy prowadzi ksigzke materja-
tow jednarazowego uzytku wedtug wzoru
Nr. 11 do J. A— 1 — Czes¢ Ill. Rozdziat tych
materjatdw na poszczegdlne statki uskutecznia
dowddca kompanji w rozkazie kompanijnym.
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4) Parowiec, jadacy wdoét zawsze pierwszy
daje sygnat. Jezeli go nie da, to jest obowigza-
ny przyja¢é sygnat jadacego wgoére rzeki.

Jezeli parowiec nie moze przejechaé po
stronie, wyznaczonej przez sygnat, to daje sy-
gnat odpowiedni dla drugiej strony. Jezeli nie
otrzymat potwierdzenia, a dalszy ruch grozi
niebezpieczenstwem, jadacy wgore rzeki zatrzy-
muje sie.

5) Sygnaly nalezy dawa¢ zawczasu, aby
zdazy¢ sie porozumiec.

6) Jezeli statek chce zaznaczy¢, ze nie mo-
ze wymingé, daje sygnaty alarmujace krotkie-
mi dzwiekami lub ruchami wdoét i wgoére czer-
wong chorggiewka (rys. 22), a w nocy — la-
tarnia.

Rys. 22.

7) Statki, holujagce wgodre rzeki, musza
przyjmowaé¢ sygnaty statkéw, idacych wdot.

8) Wszystkie statki daja droge holow-
nikowi, idgcemu z pociggiem wdot rzeki.

9) Jezeli jeden statek przecina droge dru-
giemu, woéwczas komendant statku, ktory widzi
zblizajacy sie do przeciecia drogi statek z pra-
wej strony, powinien da¢ mu droge-
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1) Statki idace wolniej powinny prze-
puszczac statki idace predzej.

2) Tylny statek, jezeli chce mingé na pra-
wo, sygnalizuje jednym ditugim i jednym krot-
kim dzwiekiem, jezeli za$ na lewo, jednym dtu-
gim i dwoma krétkiemi, a jednoczesnie wywija
biata choragiewka ze strony tej burty, ktorg
bedzie wymijat. Statek przedni daje ten sam
sygnat na znak zgody, zmniejsza szybkos¢ i
przepuszcza statek tylny.

3) Jezeli statek przedni nie moze przyjac
sygnatu statku tylnego, daje sygnat alarmuja-
cy, a wtedy tylny obowigzany jest trzymacé sie
na odlegtosci co najmniej 100 m, dopdki sta-
tek przedni nie da mu drogi.

4) Nie wolno sie przescigat w waskich
i kretych miejscach rzeki, szczegélnie, gdy sta-
tek, idacy zprzodu — holuje. Nie wolno przesci-
ga¢ w odlegtosci mniej niz 200 m przed mosta-
mi, przy pogitebiarkach, pracujacych w korycie
rzeki i w miejscach wykonywania budowli
wodnych.

1) W waskich miejscach komendant stat-
ku daje sygnat ,,bacznosé“, jeden diugi dzwiek,
aby sie przekona¢, czy w przesmyku niema in-
nego statku. W razie nieotrzymania odpowie-
dzi posuwa sie wolno naprzéd, powtarzajac
sygnat ,,bacznosc*.

2) Jezeli dwa statki majg sie mija¢ w cie-
$ninie, otrzymuje pierwszenstwo statek, idacy
wdot rzeki. Jezeli sie juz spotkajg w cie$ninie,
to statek idacy wgoére powinien sie cofnac.

3) W ostrych zakretach rzeki statek, idacy
wdo6t rzeki powinien sie trzymac¢ brzegu wkle-

st.
Prze-
Sciganie.

82.
Jazda na
waskim
szlaku
wodnym.



86 Instrukcja saperska.

stego, przyczem daje sygnaly takie, jak przy
wymijaniu.

4) Nie wolno przesciga¢ sie i spotykac
pociggom, holowanym w cie$ninach i na o-
strych zakretach rzeki, oznaczonych na obu
krancach zapomocg dwu tablic, potozonych jed-
na nad drugg (biata ugory, czerwona na dole—
rys. 23).

5) Przestrzen, gdzie pocigg musi sie roz-
dzieli¢ i przejs¢ pojedynczo, oznacza sie zapo-
mocg biatej, okragtej tarczy z pionowym pasem
posrodku (rys. 24).

83. 1) Jezeli otwory mostu nie sg wieksze
Przejscie niz 25 m, statki powinny zachowaé przy prze-
pod jezdzaniu jak najwieksza ostroznosé.
mostami. 2) Przy zblizaniu sie do mostu komendant
statku zawiadamia o tern maszyniste. Od tej
chwili, az do zupetnego przejscia pod mostem,
zabrania sie czyszczenia rusztéw i dorzucania
wegla,

3) Holowniki moga bra¢ tylko tyle stat-
kéw, ile mozna przeprowadzi¢ bez niebezpie-
czenstwa uderzenia o filary mostu. W razie ko-
niecznosci statki opuszczajg sie pojedynczo, ru-
fami z pradem rzeki.

4) Przy otworach mostu do 25 m zabra-
nia sie spotyka¢ i przesciga¢ w odlegtosci
mniejszej niz 150 m ponizej mostu. Otwory do
przejazdu statkow sg oznaczone kwadratowemi
tarczami biatemi z czerwonym s$rodkiem, aw
nocy—zielonem sSwiattem; dla tratew—okragte-
mi tarczami biatemi z czerwonym S$rodkiem

84. (rys. 25).
Wymijanie 1) W poblizu proméw nalezy zachowaé
proméw. jak najwiekszg ostrozno$é, aby zapobiec mozli-
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wym wypadkom' i posuwac sie jak najwolnie;j.

2) Przy zblizaniu sie do promu nalezy dac

sygnat ,,bacznos¢“ w odlegtosci 600 m, jesli

Rys. 25.

statek idzie wdot rzeki, a 300 m, jezeli idzie
wgore rzeki. Prom, ktoéry przed sygnatem
jeszcze nie ruszyt, musi zaczeka¢ na przejscie
statku. Jezeli prom jest w ruchu, a przejsé
przed promem sie nie da, nalezy statek Kie-
rowaé tak, aby przeszedt poza promem i tak
ostroznie, aby fala nie zalata promu. Jezeli
na promie sg konie, zabrania sie¢ dawania sy-
gnatéw i wypuszczania pary, aby nie sptoszy¢
koni.

Ptyngc obok ciezkich objektéw wod-
nych, jak: pogiebiarek, przystani, zaktadéwka-
pielowych, statkow ciezko natadowanych Ilub
wytadowujacych sie, nalezy bieg zwolni¢. Objek-
ty takie sg oznaczone w dzien, po stronie szia-
ku wodnego, czerwong tablicg, flaga lub kula,
a w nocy czerwonem i biatem Swiattem obok

85.
Przejscie
obok
ciezkich
objektow
wodnych,
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siebie, Swiatto biate po stronie szlaku wodnego

(rys. 26).
Rys. 26.
36. Jazda w nocy powinna sie odbywac ze

Jazda zdwojong ostroznoscig. Sternik powinien by¢
wnocy  zupetnie pewny i dobrze obeznany z nurtem.
(osr‘:‘i’st'e' Rozmieszczenie latarn sygnatowych (po-
' zycyjnych) na poszczegdlnych typach statkow
podaje rys. 27.
87. W czasie mgly lub $niezycy statek po-
gg%%‘g’?;‘;g winien by¢ przygotowany do zatrzymania w
mgty lub kazdej chwili. Co 2—3 minuty nalezy dawac

Sniezycy. sygnat ,bacznos¢™
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Jezeli na szlaku znajduje sie inny statek,
nalezy podawac ciagte, dtugie dzwieki z male-

Di Parowiec /ui thdz motorowa
s

Sfal'eA pod ia”/am /pojem nosci
powyzej30s0nn

Hoiowniif
Jdw a przednie $wiaita jedno naddru~/m/

Stalek tez za”h ptynacy zpra.otem

Yokz77721>-"C ZI>-------- Il_e

- Pocigg todzi holowanyﬁ

tédhi wszell<ie®o rodzaja nie

ho/oioane
-1 - Jaine swiaHo hiate
Promy Jasne swiato diale
ze wszystAich stron
widoczne
~ - Swialo czerwone
~ - SwiaHo zielone
Rys. 27.

mi przerwami. Pociggi holownicze podczas mgty
sie zatrzymuja.

Roboty rzeczne oznacza si¢ zapomoca po-
chylonej, czerwonej tablicy, flagi lub kuli, w no-.
cy, zapomocg Swiatta czerwonego i biatego,

8.
Przejscie
koto robd

t

obok siebie; Swiatlo biate po stronie szlaku rzecznych.



89.
Zamkniecie
drogi

wodnej.
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wodnego. Szybkos¢ statku nalezy w tych miej-
scach zmniejsza¢ (rys. 28).

Rys. 28.

Jezeli w takich miejscach podaje sie sy-
gnaty poruszaniem czerwonej flagi zgérywdoét,
a W nocy poruszaniem czerwonego $wiatta, na-
lezy statek zatrzymaé¢, az do otwarcia drogi
wodnej.

Zamkniecie drogi wodnej oznacza sie
w dzien zapomocg dwu kul, jedna nad druga,
a w nocy — 2 czerwonych S$wiatet jedno nad
drugiem (rys. 29).
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W miejscach tych nalezy statek zatrzymac,
az do otwarcia drogi wodnej.

1) Przybijanie w portach lub kanatach 0.
dozwolone jest tylko w miejscach, do tego Przystanie,
przeznaczonych.

2) Zabrania sie przybija¢ do mostow,
izbic i budowli regulacyjnych.

3) Zabroniony jest postéj na szlaku wod-
nym, w ujsSciach doptywéw i na drogach do
przystani.

4) Statki powinny by¢ dobrze przymoco-
wane do brzegu lub mocno sta¢ na kotwicy.

Statek, ktory stanat na mieliznie, powi- 91.
nien sie sam oswobodzié. Zachowanie

Statek, stojacy na mieliznie lub zatopiony, sie przy
nalezy w dzienn oznacza¢ pochylong flaga, ku- wjechaniu
la lub czerwong tablicg, a w nocy Swiattami:na mielizne.
biatemu i czerwonem obok siebie (biate od stro-
ny szlaku wodnego).

1) W razie wypadku zaloga stara sie 92.
wszelkiemi sitami  przeciwdziata¢ niebezpie- Zachowanie
czenstwu, ratujgc najpierw ludzi, a potem ta-sie w razie
dunek. wypadku.

2) Statki, ktére ustyszg sygnat ratunko-
wy (dtugie i krotkie dzwieki naprzemian), po-
winny natychmiast $pieszyé na pomoc; holow-
niki odczepiaja holowane pociggi i udajg sie
na miejsce wypadku.

3) Kotwice zagubione nalezy z dna usu-
waé, w ostatecznosci miejsca oznacza¢ i poda-
waé¢ do wiadomosci posterunkowi inspekcji
drég wodnych. .

1) Ogien na statkach w piecach, kuch- Zatezpie-
niach lub ogniskach powinien by¢ stale dozo- czenie od
rowany. Nie wolno na statku, w miejscu nieza- pozaru.
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bezpieczonem, rozpala¢ ognia: a) w czasie za-
trzymania sie przy przystani, b) w pociagu,
w czasie jazdy miedzy budowlami sztucznemi,
c) na statkach z materjatami tatwopalnemi.

2) Kazdy statek powinien by¢ zaopatrzo-
ny przynajmniej w 4 wiadra z linkarni 5 m
i w sikawke pozarng z wezem, réwnym poto-
wie diugosci statku.

3) W razie pozaru statek alarmuje o nie-
bezpieczenstwie sygnatem ratunkowym (dtu-
gie i krotkie dzwieki naprzemian).

A, Szlak wodny oznacza sie w nastepujacy
Oznaczenie sposob (ryS. 30):
szlaku
wodnego.
1) wiechy oraz tyki plywajace i grunto-

we biatle oznaczajg niebezpieczenistwo przy le-
wym brzegu i nalezy je omijaé, idac z pradem
lewg burtg statku; czerwone—oznaczajg niebez-
pieczehstwo z prawej strony’ i nalezy je omijac
prawa burtg. Tyczke biato-czerwong mozna omi-
ja¢ dowolnie prawag lub lewa burtg. To samo do-
tyczy plywajacych bakenow biatych i czer-
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wonych. Ustawia sie je tam, gdzie szlak wod-
ny jest w nocy oswietlony.

2) Znak zakretowy ustawia sie na brzegu
tuz przy szlaku normalnego poziomu wody.
W nocy na lewym brzegu osadza sie na stupie
bialg latarnie, ana prawym—czerwong (rys. 31).
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3) Orjentacyjne znaki wiosenne ustawia
sie na ladzie stalem w miejscu, zabezpieczo-
nem przed krg; w nocy, na stupie — biata latar-
nia na lewym brzegu, a czerwona na prawym
(rys. 32).

4) Znak ostrzegawczy miejsc waskich,
gdzie przesciganie statkéw jest zabronione
(rys. 33).

Rys. 33.

5) Znak ostrzegawczy miejsc, w ktoérych
szeroko$¢ tratw musi by¢ bezwzglednie zmniej-
szona (rys, 34).
a) Przednie Swiatta powinny by¢ widocz-
9%  ne tylko zprzodu i oswietla¢ widnokrag na
Sygnaty przestrzeni 225 stopni. Boczne Swiatta powin-
$wietlne. widoczne tylko zprzodu izjednego bo-
jlau i oswietla¢ widnokrag na przestrzeni 112,5
stopni;
b) w nocy jasne Swiatlo biate powinno
by¢ widoczne z odlegtosci 4 km, kolorowe
— 2 km, biate matowe — 1 km;
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c) przednie Swiatto powinno by¢ potozo-

ne przynajmniej o 2 m wyzej niz Swiatla
boczne. Podczas holowania jedno z dwu $wia-

tet powinno sie znajdowaé 07/2 — ~ N wy-
zej na maszcie, kominie lub maszciku,

d) boczne s$wiatta powinny sie znajdo-
wat na przodzie mniej wiecej o Ys diugosci
statku. Na kotowcach s$wiatta powinny by¢
umieszczone na ostonach kota, ustawione na
potkach odpowiedniej barwy; diugo$é potki
powinna wynosi¢ 80 cm przed ogniem,

e) odlegtos¢ jednego Swiatta od drugie-
go powinna wynosi¢ na statkach przynajmniej
1m,

f) statki stojgce powinny by¢ oswietlone
od strony szlaku jasnem S$wiattem biatem.

Sygnatéw dzwiekowych uzywa sie wedtug
88 80, 81, 82, 87 i 92 niniejszej instrukcji.

96.

Sygnaty
dzwiekowe.
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Przed odjazdem, podczas zatrzymania sie
holownika, podczas jazdy wdot rzeki i jezeli
jeden z holowanych przedmiotéw musi sie za-
trzymacé, daje sie dwa diugie dzwieki.

ROZDZIAL B.
Zegluga na przewozach parowych.

Do odbicia musi przewéz mie¢ zatoge
ztozong przynajmniej z 7 ludzi, a mianowicie:
1) komendant przewozu lub jego zastepca,
odpowiedzialny za ruch statku, znajduje sie
w miejscu, skad mu najlepiej wydawac¢ komen-

d il
Y 2) sternik zajmuje miejsce na mostku
przy sterze,

3) pomocnik sternika — przy mechanizmie
do podnoszenia skrzydet wyjazdowych,

4 i 5) maszynista i palacz— przy kotle
i maszynie,

6) pierwszy pokiadowca nabrzegu—przy
linie,

7) drugi poktadowca—przy szryku, po od-
brzeznej stronie przewozu. W razie zaszryko-
wania gornego i dolnego staje przy tym szry-
ku, ktory w danej chwili pracuje. Przy drugim
szryku staje wtedy trzeci poktadowca. W razie
umocowania statku na brzegu na Kkotwicy,
pierwszy pokiadowca zajmuje miejsce przy
dzwigniku kotwicznym, do pomocy staje mu
trzeci poktadowca. Po sprawdzeniu, czy wszyst-
ko na statku jest w porzadku i czy statek rze-
czywiscie jest gotow do odbicia, komendant
statku zapytuje sternika ,,gotowe“? Sternik
zadaje przez tube maszyniscie to samo pyta-
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nie i po otrzymaniu odpowiedzi twierdzacej
melduje ,,gotowe*.

Komendant statku komenderuje ,,odbij“.
Pierwszy poktadowca odwigzuje na brzegu line
i stara sie jak najszybciej wr6ci¢ wraz z nig
na statek. Drugi pokitadowca w tym czasie
zwalnia line na szryku i wycigga szryk. Szyb-
ko$¢ dziatania pierwszego pokiadowcy jest nie-
zbedna z tego powodu, ze zaraz po odwigzaniu
cumy i zwolnieniu szryku prad zaczyna ktasé
statek na brzeg, a skrzydto przednie odsuwa
sie od brzegu. Jednocze$nie musi on starac
sie zdazy¢ na statek wraz z lina, gdyz rzuce-
nie liny na brzeg moze spowodowaé przy jej
wleczeniu sie zaplatania w przedmiotach przy-
brzeznych, szarpniecie statku i nieoczekiwany
zwrot lub zerwanie liny.

W razie umocowania statku na kotwicy,
na brzegu, na komende ,odbij* pierwszy
i drugi pokiadowcy zwalniaji pieska przy beb-
nie dzwignika kotwicznego i zaczynajg Scia-
ga¢ kotwice. Drugi pokitadowca zwalnia line
na szryku dopiero po catkowitem $ciggnieciu
kotwicy. W razie sktonnosci statku do przed-
wczesnego odptyniecia, sternik utrzymuje go
na miejscu, dajac maszyniscie komende ,,na-
przéd“. Po zwolnieniu ze szryku i S$ciggnieciu
kotwicy, sternik odpowiedniemi komendami,
wydawanemi maszyniscie, jak: ,,wtyt*, ,stop“,
»naprzod“, kieruje ruchami statku i wykony-
wa manewr do wyptyniecia na nurt rzeki.

Jezeli statek zbyt mocno siedzi na brzegu,

co moze nastgpi¢ albo z powodu zbyt gwat-
townego dobijania, albo przetadowania statku.
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albo wreszcie z powodu spadku poziomu wody,
uzywa sie do zepchnigcia przewozu wszystkich
sposobdéw, jak przy Scigganiu z mielizny, a wiec;
bosakéw i ditugich wioset, dzwigni hakowej
i kotwicznej, przeniesienia czesci tadunku na
tyt statku i spychania drggami, wspartemi o
skrzydto przednie.

Jazda na przewozach parowych odbywa
sie Zgodnie z zasadami zeglugi, zawartemi
w §§ 79—96 niniejszej instrukcji. Jazda na
przewozach parowych jest rzeczg trudniejsza
niz na zwyklych statkach towarowych. Ze
wzgledu na niedoskonaty system urzgdzenia
sterowego Kkierowanie przewozem jest bardzo
utrudnione. Trudno$¢ ta zwieksza sie jeszcze
z powodu urzadzenia kajut nadpokitadowych
nad kotami tapatkowemi. Nadbudoéwki te ha-
mujg przy Srednim wietrze ruch statku, a przy
wiekszym—wprost uniemozliwiajg manewrowa-
nie. W miejscach waskich trzeba czesto poma-
gac¢ sternikowi przez tak zwane napychanie.

Na komende sternika ,,trzymaj dziéb z pra-
wa“, ,trzymaj dzidb z lewa“, poktadowcy po-
magaja bosakami lub ditugiemi wiostami, spy-
chajgc przew6z w odpowiednig strone.

Przy przejazdach w miejscach niepew-
nych, na przemiatach, przy matej lub nieznanej
wodzie, trzeba czesto ucieka¢ sie do statego
mierzenia gtebokos$ci wody. Na ko-
mende sternika ,,sond a“ pierwszy poktadow-
ca chwyta tyczke sondowniczg i zaczyna son-
dowa¢ w dziobie statku, pograzajac tyke uko-
$nie wprzéd. Za kazdym razem gtosno odczytu-
je gitebokos¢ wody.
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a) Scigganie zmielizny przy pomocy
Srodkéw mechanicznych.

W razie zatrzymania sie na mieliznie, po-
winien statek w mys$l ogélnej zasady sam sie
z niej Sciggnaé. Do sciggania z mielizny stuzy
dzwignia hakowa. Praca tg dzwignig odbywa
sie w nastepujacy spos6b: po stwierdzeniu Kto-
ra strong statek siedzi na mieliznie, z tej wita-
$nie strony ustawia sie w grunt tuz przed kluza,
nieco pochyto, szryk. W gorze umocowywa sie
tancuch. W ucho kluzy zahacza sie Srodkowy
hak dzwigni hakowej. Odchylajgc drag wdot
lub wgore, zahacza sie dolnym lub gérnym
hakiem o ogniwa #ancucha. Poruszajgc dra-
giem w jedng i drugag strone, przekiada sie
haki stopniowo coraz wyzej. W ten spos6b
szryk zagtebi sie w twardy grunt, pochylajac
sie stopniowo, poczem daje sie zauwazy¢ po-
wolne spychanie samego statku z mielizny.

Scigganie moze réwniez odbywac sie za-
pomocg dzwigni hakowej i kotwicy. Wywozi
sie kotwice na glebszg wode, do liny kotwicz-
nej przymocowuje sie hak $Srodkowy, do po-
lera na tej stronie, ktéra osiadta na mieliznie,
przymocowuje sie #tancuch dzZzwigni, poczem
dziatajagc na niego dwoma drugiemi hakami,
Scigga sie statek na giebszg wode (rys. 35).

To samo mozna uskuteczni¢ zapomocy
dzwignika kotwicznego i jednego lub dwu krgz-
kéw linowych. Pomaga sie wtedy dodatkowo
szrykiem i dzwignig hakowa.

b) Zendrowanie.

Jezeli przejazd przez przemiat jest zupet-
nie niemozliwy, a dlugos¢ przemiatu nie jest
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zbyt duza, sternicy uzywajg czesto nastepuja-
cego sposobu: sktadajg sie na przemial bo-
kiem, poczem pozostajg przez Kkilkanascie go-
dzin na mieliznie; zmniejsza sie w ten sposob
przekr6j rzeki, a przez to samo wywotuje
sie silniejszy prad, ktéry wymywa piasek do-
kota statku. Przez caty ten czas sternik musi
zwazaé, aby statek stale stal bokiem do nurtu,
co uskutecznia sie przy pomocy szrykéw.

Jazda przewozem na dalsze przestrzenie,
przy sprzyjajacych warunkach pogody, nie
przedstawia wiekszych trudnosci. Przed jazda
nalezy zasiegnag¢é wiadomosci od miejscowych
Wildycznych. Samg szybkos$¢ jazdy normujg roz-
kazy zgory, liczac sie jednak z szybkoscig prze-
wozu i pilnoscig zadania. Szybko$¢ nie moze
by¢ ze szkodg dla mechanizmu promu, a zata-
dowanie nie moze przekracza¢ mozliwosci prze-
wozowych lub holowniczych promu.

Sama budowa przewozéw parowych zmu-
sza do szukania przy ladowaniu brzegéw o
gruncie niezbyt twardym, a jednocze$nie nie-
piaszczystynU, z wodag okoto 1 m. Majgc do wy-
boru brzeg kamienisty i piaszczysty, nalezy
wybiera¢ brzeg piaszczysty. Statek przy lado-
waniu, mimo najwiekszej ostroznosci sternika,
ma pewng szybkos¢. Przy lgdowaniu nabrze-
gu kamienistym dziobnica statku sie niszczy,
blachy denne korpusu wyginajg, przéd skrzy-
det wjazdowych rujnuje, niszczac jednoczesnie
obrukowanie brzegu. Przy ladowaniu na brze-
gu piaszczystym dzidb statku wrzyna sie w pia-
sek bez szkody dla korpusu. Przejazd do twar-
dego gruntu dla przewozonych wozoéw nalezy

99.
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urzadzi¢ po prowizorycznie utozonych deskach
lub specjalnym pomoscie.

Ladowanie odbywa sie zawsze przeciw
pragdowi. Po wybraniu miejsca, odpowiednie-
go do lgdowania lub po przybyciu do miejsca
statego ladowania, komendant statku podaje
sternikowi komende ,laduj‘‘. Sternik Kieruje
statek wprost na lad i, podajac odpowiednie
komendy ,,stop“, ,,wtyt“, ,stop”“, lekko dobija
do brzegu. W czasie tego manewru pierwszy
pokfadowca zajmuje miejsce na dziobie stat-
ku, przy linie —cumie, drugi pokfadowca staje
przy szryku, na odbrzeznej stronie statku, po-
mocnik sternika zajmuje miejsce przy korbie
mechanizmu podnoszgcego skrzydia wjazdo-
we. W chwili uderzenia statku o lad, pierwszy
poktadowca wyskakuje, aby umocowaé cume
u jakiego$ przedmiotu statego na brzegu, ewen-
tualnie wycigga wraz z trzecim poktadowca ko-
twice na lad i umocowywa jg. Drugi pokita-
dowca stara sie jak najszybciej wetkng¢ szryk
w dno rzeki i umocowaé go ling szrykowa.
W razie silnego wiatru dolnego nalezy szryko-
waé po stronie odrzecznej. W ten sposéb sta-
tek jest unieruchomiony i nie moze spiyngc
ani tez stang¢ roéwnolegle do brzegu. Na
szybkim pradzie i przy dobijaniu do brzegu
kamienistego czynnos$ci pierwszego i drugiego
poktadowcdéw muszg by¢ wykonane jak naj-
szybciej, gdyz prad kladzie statek na lad,
w wyniku czego grozi pogruchotaniem kot to-
patkowych. Jest tu niezbedna stata uwa-
ga sternika, aby przy nieudatym manewrze
ladowania na czas odbi¢ od brzegu i nie po-
zwoli¢ sie ztozy¢ na lad. Drugi pokiadowca



Wojskowa zegluga $rodladowa. 103

musi réwniez szybko wigza¢ ling szrykowa na
gtowicy szryku, gdyz szybki prad znosi tyt
statku na szryk i wysuwa go ponad pokitad,
a moze nawet wciagng¢ pod statek.

Pomocnik sternika odpowiednio unosi lub
opuszcza skrzydta wjazdowe zaleznie od wy-
sokos$ci brzegu i od gruntu, aby nie uszkodzié
skrzydet.

Do zatrzymywania przewozu nha wodzie 101
stuzy kotwica. Kotwiczenie odbywa sie za- Zarzucanie
wsze w potozeniu, kiedy prom jest zwrdcony kotwicy na
dziobem przeciw pradowi. Przy jezdzie wdot przewozach,
rzeki przew6z wykonywa zwrot wgore rzeki,

a samo zarzucenie kotwicy odbywa sie w tej
chwili, kiedy prom stracit juz caty swodj roz-
ped i nastepuje chwila sptywania. Kotwi-
czenie odbywa sie w nastepujacy sposob. Na
komende komendanta statku ,do kotwicy*,
pierwszy pokfadowca staje przy kotwicy ispy-
cha z pokfladu tape kotwicy, lezagcg na po-
ktadzie. Drugi pokitadowca staje przy dzwi-
gniku kotwicznym, zwalnia pieska' i utrzymu-
je beben na hamulcu. Na komende ,kotwice
rzu¢“ drugi pokitadowca popuszcza line ko-
twiczng z bebna, a pierwszy pokiadowca bie-
gnie do #tancucha kotwicznego, zaleznie od
glebokosci rzeki ustala punkt przymocowania
do pachotkéw tancucha kotwicznego i umocowy-
wa go na pojedynczej o6semce. Skoro tancuch
sie naciggnie, drugi pokftadowca wota ,,goto-

we“ i jeszcze o jeden obrét bebna zwal-
nia line kotwiczng. Pierwszy pokiadowca u- 102,
mOCOWUje ostatecznie #ancuch kotwiczny. Podnoszenie

Podnoszenie kotwicy odbywa sie na dwie kotwicy na
komendy. Na komende komendanta przewozu przewozach.



103.
Odbijanie
raotorowek.

04 Instrukcja saperska.

»do kotwicy‘* drugi i trzeci pokitadowcy zaj-
mujg miejsca przy dzwigniku Kkotwicznym,
pierwszy pokitadowca staje przy pachotkach,
do ktérych jest przywigzany tancuch kotwiczny.
Na komende ,,podnies¢ kotwice* drugi i trze-
ci pokladowcy, krecac korbami, wyciggajg ko-
twice z wody. W tym czasie pierwszy pokla-
dowca wycigga na pokiad taricuch kotwiczny.
Po wyciagnieciu kotwicy pierwszy poktadowca
ukitada tancuch kotwiczny, odwiagzuje go od
pachotkéw, a nastepnie sprawdza prawidtowos¢
zawieszenia kotwicy.

ROZDZIAL C.
Zegluga na motoréwkach.

Odbijanie wszystkich typow motorowek
odbywa sie zasadniczo jednakowo. Sg to po-
jazdy lzejsze; do postoju wymagajg brzegu
z wodg co najmniej 50 cm gtebokosci.

Przed odbiciem motorzysta sprawdza dzia-
tanie silnika i sprzegta, poczem melduje ster-
nikowi ,,gotowe*.

Odbijanie odbywa sie od przystani lub
od brzegu.

1) Odbijanie od przystani odbywa sie na
komende sternika ,,odbij*“. Nate komende dru-
gi poktadowca zwalnia +6dZz z uwiezi, wskaku-
je do niej i odpycha ja od przystani, jezeli
t6dz stoi na wodzie biezgcej; w przeciwnym
razie i pierwszy pokiadowca odpycha t6dz, ale
na rufie todzi. Na komende sternika ,,naprzéd“
motorzysta zwieksza gaz, a jednocze$nie wig-
cza tagodnie sprzegto. Sternik wykonywa ta-
godny zwrot od przystani na wode, baczac.
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aby nie zarzucito rufy, co sie moze zdarzy¢
wiasnie przy nagtym skrecie. Drugi pokiadow-
ca zwija cumke i ukiada na przykryciu dzioba
todzi, a pierwszy poktadowca przewiesza od-
boje do wewnatrz.

2) Odbijanie od brzegu odbywa sie w na-
stepujacy sposéb. Na komende sternika ,,0d-
bij*~drugi pokfadowca, znajdujacy sie na brze-
gu, odwigzuje cumke lub zwija jg w reku, po-
czem odpycha motoréwke od brzegu albo
spycha jg z brzegu. Pierwszy pokiadowca po-
maga mu bosakiem, stojgc na dziobie. Jezeli
t6dz ciezko schodzi woOwczas pomocnik ma-
szynisty pomaga drugim bosakiem na tyle.

W chwili ruszania motoréwki drugi pokta-
dowca wskakuje na pokiad i ukiada cumke.
Pierwszy pokiadowca wypycha t6dz bosakiem
na wode i skierowuje dziéb jej wgore rzeki.
Skoro t6dz staneta pod prad na giebokiej wo-
dzie, sternik podaje komende ,naprzod”'.

Ladowanie na motoréwkach odbywa sie
do przystani lub do brzegu.

1) Ladowanie do przystani odbywa sie na
komende sternika ,laduj“. Na te komende
pierwszy pokiadowca wyrzuca na burte dobi-
jajaca odboje gruszkowe, a drugi pokitadowca
zajmuje miejsce na dziobie todzi i trzyma w re-
ce odrzecznej koniec cumki. Sternik stara sig
dojecha¢ do przystani o ile moznosci réwno-
legle i z tak matg szybkoscia, aby drugi po-
ktadowca miat moznos$¢ wyskoczy¢, zatrzymacé
t6dz i lekko ja przyciggna¢ do deski przysta-
niowej. W razie silnego wiatru dolnego pierw-
szy pokiadowca wykonywa te same czynnosci na
rufie statku. Manewr reguluje sie odpowiednie-

104.
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mi komendami, wydawanemi maszyniscie, jak:
~wolniej“, ,stop“, ,,wtyt*, ,stop“. Jazde wtyt,
ze wzgledu na budowe sprzegiet i umocowa-
nie watow Srubowych, nalezy stosowa¢ bardzo
oglednie.

2) Ladowanie do brzegu odbywa sie réw-
niez na te same komendy. Sternik kieruje mo-
torobwke na lad, wybierajagc miejsca, dajace
pewnos$¢ nieuszkodzenia dziobu. W chwili
zetkniecia todzi z lagdem, drugi poktadowca
wyskakuje na brzeg i przytrzymuje 10dz, a
pierwszy pokifadowca powstrzymuje zderzenie
z lagdem zapomoca bosaka, stojac na dziobie,
poczem opiera schodnie o burte i o ladiprzy-
trzymuje ja.

105. Jazda na motoréwkach nie przedstawia
Jazda na wigkszych trudnosci. Odbywa si¢ w mysl zasad
motorow-  Zeglugi Srdédladowej (88 79 — 96 niniejszej in-

kach.  strukcji).

106. Motoréwki przewozowe moga tatwo la-
Przystanie dowac¢ na kazdym brzegu ze wzgledu na swoja
prowizo- ptaskodenng budowe i tyzkowaty dzidb, jezeli
ryczne dla tylko brzeg ten nie jest ~byt plytki. W tym
motoréwek wypadku, jak réwniez przy przewozeniu tran-
przewozo- sportébw na przewozach z 2 motoréwek prze-

wych.  wozowych, nalezy urzadza¢ przystanie prowizo-

ryczne na pychdéwkach, pontonach lub na brze-
gu (rys. 36, 37, 38).

107. Kotwiczenie motorowek przewozowych
Kotwicze- odbywa sie na 2 komendy. Na komende Ster-
nie moto- nika ,,do Kkotwiczenia z prawa (z lewa)“ dru-
lowekprzc- gi poktadowca zajmuje miejsce na dziobie mo-
wozowych, toréwki, sprawdza prawidtowos$¢ utozenia liny

kotwicznej i ilos¢ matych zwojéw w stosunku



Przystanie olla ~SoKotéw

i- neu pf/lotoLch.

Rys. 36. Rys. 37.
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do przypuszczalnej gtebokosci wody orazprze-
osi kotwice, spuszczajgc jej tapy nazewnatrz
ijoza burte. Pierwszy poktadowca zajmuje
miejsce przy odpowiednim pachotku (pra-
wym, lewym), bierze pierwszy zwdj liny
Kotwicznej i zaktada na pachotku na
l6semke. Drugi pokiadowca melduje wtedy
I gotowe*. Sternik podaje komende ,kotwi-
ce rzué¢“. Drugi pokitadowca spycha kotwice,
przektada line na odpowiednig rolke przednia
i pozwala linie rozwija¢ sie samoczynnie az
0 opadniecia kotwicy na dno, poczem podaje
woje liny pierwszemu pokiadowcy, ktory po-
puszcza line skrecong na pojedyriczg 6semke
przez pachotek (poler). Kiedy dziob motoréw-
ki znajdzie sie w odlegtosci 25—35 m od miej-
ca zarzucania kotwicy, pierwszy pokiadowca
umocowywa line na podwdéjng ésemke, a drugi
poktadowca porzadkuje pozostalg line.

Przy zmniejszonej zatodze motorowki
transportowej kotwiczenie zasadniczo nie po-
winno sie odbywag.

Motoréwki holownicze ,,C*“ kotwiczy sie
bardzo tatwo ze wzgledu na nieznaczny ciezar
otwicy. Na komende sternika ,,do kotwicze-
4ia“ pokiadowca biegnie na dziéb holownika,
otwiera pomieszczenie kotwicy, wyciaga ja i
krzyzuje poczem sprawdza utozenie tancucha
kotwicznego i melduje ,,gotowe®. Nastepuje
komenda ,kotwice rzuc¢“. Pokltadowca rzuca
kotwice z wolnej reki i umocowywa tancuch
u jednego z pachotkow (poleréw), przecigga-
jac go przez jedng z kluz w dziobie holow-
nika.

108.
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109. Podnoszenie kotwicy na motoréwkach
Podnoszenie przewozowych odbywa sie zawsze przy wspot-
kotwicy na udziale silnika. Na komende sternika ,,do ko-
motorow-  twicy** drugi poktadowca zajmuje miejsce z pra-
kach prze- wa, pierwszy pokitadowca —z lewa na dziobie
wozowych. motoréwki, gotowi do wyciggania liny, a po-

mocnik motorzysty na dole motoréwki do po-
mocy przy linie. Na komende ,,podnies¢“ mo-
torzysta wigcza sprzegto i na wolnym gazie
zaczyna sie posuwacé naprzdd. Sternik baczy na
to, jak szybko pierwszy i drugi pokfadowcy
wybierajg line, a pomocnik motorzysty wycigga
ja do wnetrza motoréwki i, zaleznie od tego,
reguluje szybkos¢ motoréwki komendami ,,na-
przoéd“, ,wolniej*, ,stop“. Po przybraniu
przez ling kierunku pionowego, sternik daje ko-
mende ,,stop“, pokiadowcy wyciggaja kotwice
na burte i porzadkujg line. Pomocnik motorzy-

10 sty wraca na swoje miegjsce.

Podnoszenie Podnoszenie kotwicy na motoréwce ho-
kotwicy na lowniczej ,,C* odbywa sie wedtug § 109,
motoréwce @ czynnos$¢ te wykonywa pokiadowca przy
holowniczej. Wsp6tudziale pomocnika motorzysty.

111, Do przeprawy piechoty, artylerji, kawale-
Budowa rji i tbboréw sktada sie z motoréwek przewo-
cztonu prze-zowych cztony przewozowe. Do budowy czto-
wozowego. NOW uzywa sie zwyklego materjatu pontono-
wego. Na przednich czesciach motorowek u-

ktada sie 20 belek mostowych sposobem 3-bur-

towej zabudowy na zmiang, poczem ukiada sie
podwojny pomost o podwdjnej szerokosci de-

ski mostowej. Na stykach $rodkowych i na
krawedziach pomostu ukiada sie krawezni-

ki z jakiegokolwiek materjatu, nég lub potde-



Rys. 39.
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sek. Porecze réwniez robi sie z ndg koztowych,
desek lub potdesek.

Czton przewozowy na 2 motoréwkach
transportowych moze przewozi¢ kompanje pie-
choty z karabinami maszynowemi lub taborem
bojowym, albo 25 jezdZcow z catkowitem uzbro-
jeniem albo 1 dziatlo potowe z przodkami,
jaszczem, korm]i i obstuga. Czas zatadowania
i roztadowania cztonu jest rézny; trwa od 5
do 10 minut, zaleznie od tego, czy tadujemy
piechote, kawalerje, czy tez tabory lub arty-
lerje. Szybkos¢ przejazdu jest taka sama jak
pojedynczej motoréwki. Srednio jeden rzut czto-
nu, t.j. zatadowanie, przejazd, roztadowanie i po-
wrot trwa na rzece szerokosci 600 m, przy
$rednim pradzie, 25 —30 minut.

ROZDZIAL D.
Holowanie.

Przew0z towaréw moze sie odbywac albo
bezposrednio na statkach parowych lub moto-
rov™ych, albo na todziach, ktére ciagnie holow-
n'k. W tym drugim wypadku zachodzi racjo-
mme uzycie statku, gdyz moze on wykonaé
iniia prace w tym czasie, kiedy towar sie ta-
duje. Pierwszego sposobu uzywa sie przy prze-
wozach drobnicowych, drugiego przy przewo-
zach masowych.

lloé¢ todzi, ciagnionych przez holownik,
zalezy od ciezaru todzi, szybkosci pradu imo-
cy holownika. Na wielkich rzekach holowniki
0 mocy 700 K.M. ciggna nieraz 8 — 10 todzi
0 pojemnosci po 600 tonn, co daje razem oko-
to 6000 tonn, czyli okoto 400 wagonow. Na

112,
Nosnos¢
cztonu prze-
W0ZOWego
i szybkos¢
jazdy,

113.
Zasady ogol-
ne.
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nieuregulowanej Wisle, przy S$rednim- i wyso-
kim stanie wody, holownik o mocy 300 K.M. mo-1
ze pociggnag¢ 1200—1500 tonn.

114, Przy taczeniu pojazdéw do holowania na-
taczenie lezy zwraca¢ uwage, aby miedzy holownikiem
pojazdéw, i pierwszg todzig odstep przy zegludze wgoére

rzeki wynosit okoto 100 metrow, a przy zeglu-
dze wdoét—okoto 50 m. Miedzy todziami powi-
nien by¢ odstep taki, aby %6dz poprzedzajgca
nie zawadzata nastepnej i aby odlegtos¢ ta by-
ta najdogodniejsza ze wzgledu na opory, wy-
wolywane falowaniem wody. Odlegto$¢ ta
zalezy takze od nurtu rzeki; im nurt jest bar-
dziej krety, tern odlegtosci sg mniejsze i mniej-
sza jest ogo6lna diugo$¢ pociggu. W miejscach
niebezpiecznych, gdzie nurt jest bardzo szybki,
holownik ciggnie pociag na dwu linach. Liny,
taczace todzie i lina holujgca, mu-
szg by¢ zawsze ponad zwierciadtem
wody. Najprawidltowszem teoretycznie tgcze-
niem pojazdéw jest przymocowanie wszystkich
pojazdéw do jednej liny holowniczej, biegna-
cej ponad pojazdami, przyczem kazdy pojazd
powinien by¢ przyczepiony do liny nieco powy-
zej Srodka ciezkosci (rys. 40).

Jest to jednak czesto niemozliwe ze
wzgledu na budowe holowanego przedmiotu.
Dlatego tez wigzanie pojazdéw do holowania,
niezaleznie od sposobu, jaki sie nasuwa, ze
wzgledu na sam nurt rzeki, bywa bardzo roz-
maite i w wielu wypadkach ma swoje uspra-

115.  wiedliwienie.

Opory po- Opory pociggu todzi holowanych sg na
ciagu todzi prostej drodze zawsze mniejsze niz opory po-
holowanych. jedynhczych todzi, przy odpowiedniej odlegto-






116.
Holowanie
na przewo-
zach paro-

wych.
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Sci miedzy todziami. Na skretach opory takie
moga wypas¢ wieksze, Kkiedy todzie nie ida
drogg poprzedniej todzi. Ze wzgledu na to,
ze przy holowaniu sita holownika jest wyzy-
skana ekonomiczniej niz w wypadku, gdyby
kazda t6dZ szta o whasnym silniku, nalezy przy
przewozach masowych zawsze holowac w jed-
nym ciggu.

Przewozy parowe, jako nie przeznaczone
specjalnie do holowania, nie majg odpowied-
nich do tego Urzadzen. Zwykle do holowania
umieszcza sie hak przy mostku sternika, albo
tez umocowywa sie ling przy budce sternika
i przeklada przez specjalnie zbudowany koziot,
ustawiony nad maszynownig. Zasadniczo zacze-
pienie liny nalezy stosowaé nieco ponizej osi
pionowej statku.

Holowanie odbywa sie bez specjalnych ko-
mend. Kolumna do holowania sktada sie zwy-
kle przy brzegu. Pojazdy holowane #gczy sie
miedzy sobg. Holownik oddaje koniec liny na
pierwszy pojazd, poczem pocigg rusza od brze-
gu. taczenie pociggu na nurcie jest bardzo
trudne i niebezpieczne. Stalowej liny holow-
niczej o okoto 100OmM dtugosci, a 20m Srednicy,
nie mozna uzywaé¢ do zadnych innych celéw;
podlega ona specjalnej konserwacji i opiece
komendanta statku.

W razie holowania zatoge statku zwykle
sie powieksza o kilku ludzi. Z ogo6lnej ilosci
poktadowcéw wydziela sie 2 statych dyzurnych,
ktérych obowigzkiem jest przektadanie liny
przy skretach przez stojaki skrzydet wjazdo-
wych, jak réwniez obserwacja haka holujgcego.
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Jezeli sie liny holujacej przy skretach
statku na czas nie przetozy, napiera ona catg
mocg na stojak, a szybki zwrot statku staje sie
rzeczg prawie niemozliwa. Jednak nawet przy
prawidtowem potozeniu liny, ze wzgledu na to,
ze statek jest bardzo kroétki w stosunku do sze-
rokosci, zdarza sie przy zegludze pod prad,
ze statek, zwr6cony zbyt gwattownie, prze-
staje stucha¢ steru i zaczyna sptywaé wraz
z calym pociggiem, co jest szczegOlnie niebez-
pieczne przy przejazdach na przemiatach. W tych
wypadkach sternik musi sie zachowywaé nad-
zwyczaj ostroznie, a cata zatoga musi szybko
wykonywac wszystkie rozkazy, dotyczgce uzy-
cia sprzetu pomocniczego, bosakoéw i wioset
do napychania dziobu, lub zarzucenia kotwicy.

Ogolne zasady holowania motoréwkami
sg takie same, jak przy holowaniu przewozami.
Line holowniczg zaczepia sie w motorowkach

przewozowych do dwu tylnych poleréw, w mo-
toréwkach holowniczych — do haka holowni-
czego.

Poza tern uzywa sie sposobu holowania
przez przymocowanie holowanego pojazdu do
boku holownika. Jezeli holowane przedmioty
sg umieszczone z obu stron holownika, woéw-
czas sterowanie nie przedstawia zadnych trud-
nosci; jezeli holownik holuje tylko jedng stro-
na, wtedy ma skionnos¢ do zwrotu na holuja-
cg burte. W razie wymaganego zwrotu czesto
nalezy zwrot ten wykona¢ przez holujacg bur-
te, nawet jezeli bedzie to strona nieodpowied-
nia, wykonywajac caly objazd, jezeli tylko
miejsce na to pozwala.

Holowanie
namotoréw-
kach prze-
wozowych
i holowni-

czvctit



114 Instrukcja saperska.

118 Przew6z parowy moze holowaé pod prad
Sila holowni-2 pojazdy pontonowe z szybkoscig 4 km na
cza statkow godzine.
parowych i Motoréwka przewozowa nie jest zasadni-
motoréwck. czo zupetnie urzadzona do holowania, moze

jednak holowa¢ niewielkie pojazdy wodne o
nos$nosci do 10 tonn. Motoréwka holownicza
jest przeznaczona do holowania warsztatu lub
magazynu ptywajacego. Moze réwniez holowaé
niewielkie pojazdy wodne do 15 tonn.

ROZDZIAL E.

Zasady tadowania, czas przejazdu i wplyw
oporéw na szybko$¢ jazdy statkéw.

119, W razie tadowania na przew0z parowy
tadowanie fadunku martwego nalezy zachowaé nastepu-
jace przepisy ogolne:

1) przedmioty tadowane muszg by¢é moc-
no ustawione na pokiadzie i pod poktadem,

2) tadunek musi by¢ roztozony réwno-
miernie na calej powierzchni przewozu,

3) tadunek nie moze przeszkadzaé¢ w swo-
bodnem dojsciu do mostku sternika i innych
urzadzeh zeglugi,

4) w razie przesytania materjatéw tatwo-
palnych, stomy, siana, nafty, benzyny lub ma-
terjatdw wybuchowych, nalezy zachowaé jak
najwiekszg ostrozno$¢ przeciwpozarows. Statki
takie w dzienn oznacza¢ czerwong flaga, a w no-
cy czerwonem Swiattem na przodzie przewozu.

Te same zasady obowigzujg przy tadowa-
niu motoroéwki transportowej lub cztonéw prze-
wozowych.
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tadunek zywy rozmieszcza sie w sposob,
podany na rys. 41.

tadowanie dziat i jaszczy powinno sie od-
bywa¢ tylko sitg ludzka, po uprzedniem
wyprzegnieciu koni. Dziata i jaszcze wpycha
sie na statek, poczem obraca sie je tak, aby
bylty gotowe do wyjazdu. Konie umieszcza
sie w Srodku przewozu, zwrdcone gtowami do
siebie, wozy na dziobie i rufie przewozu z pod-
klinowanemi kotami. Przewéz w tych wypad-
kach nie uzywa do sygnalizacji syreny parowej
lecz jedynie dzwonu.

Piechote na przewozie rozmieszcza sie row-
nomiernie, nie tamujac dostepu do gtéwnych
urzadzen zeglownych. tadowanie cztonu prze-
wozowego odbywa sie rowniez przy pomocy
ludzi. Konie sie wyprzega, dziato i jaszcz z
przodkami wtacza na czton, rozmieszczajac
dziato z przodkiem nad jedna motoréwka, jaszcz
z przodkiem nad druga, konie w $rodku na po-
moscie, zwrécone gtowami do wewnatrz, pro-
stopadle do burt cztonu. Przy przewozeniu
kawalerji konie ustawia sie na pomoscie gto-
wami do siebie, rownolegle do burt czionu.

tadowanie piechoty na pojedyncze moto-
réwki transportowe odbywa sie rownomiernie,
zaczynajgc od $rodkowej $ciany do dzioba pod
obydwoma burtami, potem dopiero w $rodku,
gdzie réwniez umieszcza sie karabiny maszy-
nowe.

Straty czasu zalezg od przerw w zeglu-

Straty czasu dze na rzece, od szybkosci zatadowania i roz-
przy ruchu fadowania, od czasu przesluzowywania na ka-

statkow.

natach, wreszcie od stanu technicznego samej
drogi wodnej.
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Na rzekach naszych $rednio liczy sie w ro-
ku 230 dni zeglownych, 3 dni trwa przerwa
z powodu powodzi, 101 dni z powodu mro-
z6w, 30 dni z powodu niskich stanéw wody.

Jednorazowe przesluzowanie statku,
wzglednie catego pociggu, wymaga 30—35 mi-
nut. Srednio prze$luzowanie jednego statku
wymaga 30 minut; przesluzowanie pociggu z pa-
rostatku i dwu todzi wymaga 95 minut czasu.
Przecietnie mozna przyjaé, ze kazda Sluza
przedtuza droge o 5 km. Im mniej wiec jest
$luz, tern koszta przewozu sg nizsze, a czas
kroétszy.

Czas przewozu zalezy réwniez od tego, czy
droga wodna jest w nocy oswietlona, czy nie,
gdyz zaleznie od tego przew0z nocny moze sie
odbywac lub musi nawet byé przerwany. Wista
jest czeSciowo oswietlona. Inne rzeki majg nurt
wld;yczony tylko zapomocag wiech. Niektore
drogi wodne majg wiasne linje telefoniczne.

Dtugotrwate doswiadczenia, jakie prze-
prowadzono przy badaniu oporéw, spotykanych
w wodzie przez pojazdy wodne, doprowadzity
do nastepujacych wynikoéw. Opo6r statku zalezy:

1) od ksztattu todzi; najmniej oporu spra-
wiajg todzie o ksztalcie tyzkowatym, wzgled-
nie todzie o bokach schodzgcych sie na przo-
dzie $piczasto. Opér todzi wogoble skiada sie
z oporu czotowego (uderzen) na przodzie stat-
ku, oporu tylnego (ssania) na tyle statku i tar-
cia o boki statku. Opoér pierwszy nie zalezy
od dtugosci statku, drugi maleje przy pewnym,
Scisle okreslonym ksztatcie dna, przyczem wzra-
sta opo6r spowodowany tarciem wody o diuzsze
sciany. Przy prawidtowym ksztatcie todzi dtu-

121.
Opory przy
ruchu stat-

kéw.
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go$¢ statku nie robi réznicy, gdyz sumaryczny
opoOr boczny i tylny jest staty.

2) Od stopnia gtadkosci powierzchni to-
dzi; t6dz drewniana wywotuje wiekszy opér niz
zelazna, t6dz stara wiekszy niz nowa.

3) Opor jest tern wiekszy, im mniejszy
jest stosunek przekroju poprzecznego drogi
wodnej do przekroju poprzecznego todzi (do
linji zanurzenia). Im wiekszy jest przekrdj
drogi wodnej tern mniejszy opOr statku.

Korzystnie wptywa na zmniejszenie opo-
row ruchu harmonijny stosunek miedzy dtugo-
Scig todzi, a diugoscig fali, ktérg przéd todzi
wywotuje przy zadanej szybkosci. Dobierajac
odpowiednio diugos¢ todzi, mozna zmniejszy¢
opory ruchu; natomiast nieodpowiednio dtuga
t6dz utrudnia sterowanie w waskich miejscach.

4) Opory statku sg tern wieksze, im wiek-
szy jest przekrdj poprzeczny statku do linji za-
nurzenia; op6r jednak nie wzrasta w stosunku
proporcjonalnym, lecz jest mnigjszy.

5) Na op6r wptywa réwniez odstep dna
statku od dna tozyska wody, mianowicie w sto-
sunku odwrotnym.

6) Przy ztem prowadzeniu steru, wskutek
krecenia %odzi, opory ruchu moga wzrosnac
do 600/0-

ROZDZIAL F.

Zasady jazdy grupowej.

Jazda w kolumnie jest trudniejsza niz
w pojedynke, gdyz wymaga zachowania odle-
gtosci okreslonych rozkazem, a co za tern idzie
—normowania szybkosci pojazdéw. Na czele ko-
lumny idzie zawsze lekka motoréwka lub t6dz
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z motorem przyczepnym. Ma ona za zadanie
wywiad rzeki na przodzie, wskazywanie dogod-
nych przejazdéw i wybér miejsc postoju. W ra-
zie nieoczekiwanego zatrzymania sie czota ko-
lumny lub jednego z cztonéw, zatrzymuje sie
cata kolumna. Po porozumieniu sie co do przy-
czyny przerw w ruchu, dowdédca catosci moze
zarzadzi¢ dalszy postdéj az do usuniecia przy-
czyny zatrzymania, wzglednie dalszg jazde. Przy
pozostawionym pojezdzie musi pozosta¢ 16dz
tacznikowa z silnikiem przyczepnym.

Porozumiewanie sie w kolumnie odbywa
sie zapomocg choragiewek sygnalizacyjnych al-
fabetem Morse’a lub semaforem  (zatgcznik
Nr. 5i 6).

Jezeli odlegtosci sa niewielkie — takze
gtosem przez tube.

Po wybraniu dogodnego miejsca lgdowa-
nia, t6dZ wywiadowcza wraca do czota kolum-
ny, poczem prowadzi kolumne na postéj. Przed
dobijaniem pojazd czotowy daje sygnat dwoma
przeciggtemi dzwiekami syreny. Dobijanie od-
bywa sie w ten sposlb, ze pojazdy ciezkie
dobijajg zdotu rzeki, lzejsze stopniowo coraz
wyzej. Jezeli kolumna jest holowana, laduje
w porzadku holowania, przyczem statkéw sie
nie rozczepia, jezeli nie byto specjalnego roz-
kazu. Po dobiciu jednostki czotowej, jednostki
tylne przycmgam sie do brzegu przy pomocy
wioset i bosakéw lub wyrzuconych na brzeg
trzeciakéw. W tym wypadku pomaga obstuga
z pojazdow, ktére juz dobity do brzegu. Na
brzeg wyrzuca sie kotwice i umocowywa po-
jazdy na linach kotwicznych lub wbija kotki
i umocowywa pojazdy na trzeciakach. Ten lub

123.
Lgdowanie
i odbijanie

kolumny,
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drugi sposob podaj'e sie w rozkazie, zaleznie
od jakosci brzegu lub czasu postoju. Odbijanie
odbywa sie stopniowo, przyczem pojazdy naj-
ciezsze odbijajg najpierw, lzejsze — stopniowo
za niemi. Kolumna formuje sie zaraz po odbi-
ciu. Jezeli kolumna stata gotowa do holowania,
wowczas po sprawdzeniu stanu gotowosci ko-
lumny do odjazdu, pierwszy statek holujacy od-
bija od brzegu, pociagajac odrazu caty pociag,
a za nim nastepne.

124, Na miejsce lgdowania wybiera¢ nalezy
Wybor miej-brzegi O wodzie gtebokiej, dajace moznos¢
sca ladowa- dojazdu do samego brzegu i przerzucenia na

nia. brzeg desek wszystkich pojazdéw. Brzeg nie

powinien by¢ wysoki ani zbyt silnie porosniety.
Obecnos$¢ drzew jest pozadana, gdyz daje moz-
no$¢ lepszego umocowania pojazdow. Nalezy
unika¢ brzegoéw silnie porosnietych oraz nie-
dawno regulowanych, gdyz na tych brzegach
niszcza sie najbardziej kadtuby pojazdéw, ko-
munikacja na brzegu miedzy pojazdami jest
utrudniona, a umocowanie pojazdoéw niepewne.
Miejsce lagdowania powinno by¢é w poblizu
osad zamieszkanych, aby mozna byto zaopa-
trzy¢ sie w zywnos$¢ i iwiode, a ewentualnie tak-
ze zakwaterowaé przewozony oddziat.

W razie potrzeby ukrycia sie przed obser-
wacja lotnikéw, kolumna powinna wybieraé na
miejsce postoju brzegi cieniste, zalesione. Naj-
lepsze do tego sg giebokie tachy, stare tozyska
rzek, odnogi rzeczne lub miejsca doptywu ma-

ji» tych rzeczek.

Sygnalizacja Uzycie sygnatéw sSwietlnych w nocy na
nocna, brzegu, na szlaku wodnym i na statkach wy-
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szczegllnione jest w 88 83, 85, 86, 88, 89,
91, 94 i 95 niniejszej instrukcji.
Do porozumiewania sie statkow miedzy
sobg w nocy uzywa sie 2 latarn czerwonych
i alfabetu Morse’a.
Do niniejszej instrukcji dotacza sie naste- 126.
pujace wzory zatgcznikdéw: Wzory za-
Wz6r opisu statku parowego — zatgczniki, tacznikow.
,» dziennika statkowego — zatgcznik 2.
,» Wykazu warsztatowego—zatacznik 3.
»  ksigzki napraw — zalacznik 4.
Alfabet Morse’a — zalacznik 5.
Semafor sygnalizacyjny — zatacznik 6.
Przyktad zawieszania na statku bandery i
proporczykéw — zalgcznik 7.






Wzér Nr. 1

Zat 1

(Nazwa statku)

Opis statbu parowego

Rok budowy
Zagtebienie

Kadtub;
dtugosc
szerokos¢ bez kot m
" z kotami m
wysokos$¢ kadtuba m
., hadbudéwek m

zbudowany

Zagtebienie zwoda w ko-
tle i pelnym }adunkiem

wegla
zagitebienie (jak Wyze])
i tadunkiem towaru
i pasazeréw m

wspbtczynnik petnosci

Sita maszyn

K.M,

Kadtub zelazny
grubos$¢ materjatu

zebra

vvysokosc tacznikow ze-

pok’fad grubosé
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Opis Kajttt pasazersKich

Opis Kajut dla zatogi

(Format 210X297 mm).



Kota: Sruby (propeler)

$rednica czynna m i'IOéC? $rub
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Opis nadbuddweK nad Kotami:

Ster:....ne. Sygnalizacja do maszyny

powierzchnia

Dzwigi: Magazyny weglowe:

Kottownia: przegrzewaczy

11086 KOUOW. ... SYSEBM oo

SYSEEM e zbudowany w r.

Zbudowany w r. w fabryce

W FaDIYCE oo, powierzchnia ogrzewal-

cisnienie robocze atm. NA s

powierzchnia ogrzewal- System szkiet wodowska-
Na.iiiiii s n ZOWYCH o

powierzchnia rusztéw oswietlenie

Przyrzady zasilajace:
















































Zakgeznik 7.
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OMYLKI DRUKU DO INSTRUKCJI SAPERSKIEJ—
WOISKOWA ZEGLUGA SRODLADOWA
Zauwazone bledy przed wykorzystaniem instrukcji nalezy
poprawic:

Strona wiersz jest ma by¢
1 9 od dotu
w spisie rzeczy  poktadowego pokiadowe
15 8 od dotu
(napis pod fotogr) Fot. 1 Fot, 17 patrz str. 80
18 3 od gory pokiadowego poktadowe
(w tytule paragrj
80 3 od gory

(napis pod fotogr.) Fot. 17 Fot. 1 (patrz str. 15)






