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ROZDZIAL 1.

OPIS OGOLNY | CECHY ZNAMIENNE
CZOLGA RENAULT.

i8-konny czolg’ Renault jest opancerzonym
1wozem bojowym. Czolg skiada sie z nastepuja-
cych czesci zasadniczych:

1. kadiuba pancernego z zawieszeniem,

2. mechanizmu napedowego,

3. uzbrojenia.

Kadtub czotga chroni zatoge i mechanizm
przed pociskami broni piechoty i przed odfam-
kami pociskéw artyleriji.

Elastyczne zawieszenie i gasienice umozli-
wiajg poruszanie sie czotga w réznym terenie.

Silnik spalinowy jest Zrédtem sily porusza-
jacej maszyne.

Uzbrojenie czotga stanowi armatka 37 mm
lub karabin maszynowy.

Bojowa zatoga czotga sktada sie z dwu lu-
dzi: dowdédcy czotga i kierowcy.

Ciezar catego czolga wraz z armatkg 37 mm

i.
Ogolny
~aRerfNit

2

wynosi 6,700 kg, z karabinem maszynowym Cechy zna-

L,Hotchkiss’a” 6,500 kg.
Nacisk czotga na i cm* wynosi ™ Kg.
Wymiary czotga:
ogo6lna dtugos¢ 5 m,
dtugos¢ bez ogona 4 m 10 cm.

~nn\fezh
bowe czot-

ga.
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Ogolna szeroko$¢ i m 74 cm,
wysoko$é czotga 2 m 14 cm,
szerokos¢ ptyty gasienicowej 34 cm.

Szybkos$¢ czolga.

Przy 1000 Przez 1500

Szybkosci obr /niin. obr./min.
1 szybko$¢ . . 1,01 km/g. 1,25 km/g.
Bieg wsteczny to samo to samo
2 szybkos¢ . . 2,05 km/g. 3,08 km/g.
3 szybko$¢ . . 3,36 km/g. 5,04 km/g.
4 szybkos¢ . . 5,10 km/g. 7,78 kml/g.

Rzeczywista moc silnika.

. A Moment
Obr./min. Moc silnika obrotu
800 20 K.M. 17,9 kg/m.
900 N, 191
1000 27, 193
1100 30 195
1200 3, 197
1300 3B, 193
1400 37, 189 ,, -
1500 39 18,6
Przeniesienie obrotéw.
Szybkosci Py e e
przektadniowej niesienia
1 SZykaéé . 50/16 18/13 58/12 30/16 38/13 114,5
Bieg wsteczny to samo to samo to samo
2 szybko$¢ . . 40/26 18/13 T 56,3
3 szybkos$¢ . . 32/34 18/13 7T 34,5

4 szybkos$¢ . . 25/41 18/13 > 7 223
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Sita pociggowa na pochytoSciach.

- Sita Najwieksze
Szybkosci pociagowa pochylenie
1 szybkos¢ . . 5030 kg. 1 1197
Bieg wsteczny to samo to samo
2 szybkos¢ . . 2140 kg 3%
3 szybko$¢ . . 1060 kg 16N
4 szybkos¢ . . 460 kg 7%
Czotlg moze dziata¢ bez uzupetnienia w ma- 3-
terjaty pedne przez przecigg 8 godzin. Zdolno$é

W terenie réwnym czolg moze sie porusza¢ Ppruszama
z szybkoscia 7,7 km/g. W terenie trudnym, po- “nywaria’
krytym lejami od pociskow artylerji, poprzeci- przeszkod,
nanym rowami strzeleckiemi i pasami drutéw
kolczastych, szybko$¢ czotga znacznie spada.

W sprzyjajagcych warunkach moze czotg po-
kona¢ nastepujgce przeszkody: i) przechodzi ro-
wy strzeleckie do 1,8 m szerokosci, 2) wspina
sie na pochytosci do 458, 3) przekracza Sciany
wysokosci Y2 m, 4) przechodzi przez wody
o dnach twardych do 0,7 m gtebokosci, 5) gnie-
cie swym ciezarem zasieki z drutéw kolczastych,
6) tamie pojedyncze stojgce drzewa lub wkopa-
ne stupy do 20 cm, mury do 40 cm i szyny ze-
lazne do 5 cm grubosci.

ROZDZIAL 1.

BUDOWA, WSPOLDZIALANIE CZESCI
I ZACIECIA CZOLGA.

1. Kadtub pancerny z zawieszeniem.
2. Mechanizm napedowy:
a) silnik.
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Kadtub,
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b) Sprzegto i wat kardanowy,

c) skrzynia przekladniowa i sprzegta
boczne,

d) zwolnice.

Kadtub.

Kadtub czotga, wykonany z piyt pancernych
potagczonych miedzy sobg przy pomocy zeber,
tworzy zamknietg skrzynie do pomieszczenia za-
fogi, uzbrojenia i mechanizmu. Plyty kadtuba
sg wykonane z wysokowartosciowej stali pan-
cernej.

Ptyty pancerne sg potaczone wewnatrz z ze-
brami. Rozrézniamy zebra poprzeczne, opasu-
jace kadtub w ptaszczyznie prostopadtej do dna,
zebra podtuzne, wigzace dno z bokami, oraz zebra
skosne.

Kadtub jest pomalowany z zewnatrz farbg
koloru ochronnego.

Ze wzgledu na uktad rozroznia sie ptyty pan-
cerne stanowigce: i) przéd, 2) boki, 3) tyi
4) dno, 5) nakrywe gornag i 6) wieze.

Grubo$¢ ptyt pancernych jest r6zna i wyno-
si : dla wiezy 22 mm, dla ptyt przodu, boku i tytu
kadtuba 16 mm, dla ptyt bocznych, drzwi kierow-
cy i nakrywy gérnej 8 mm, dla dna 6 mm.

Prz6d kadtuba, zmontowany z 15 piyt sko-
$nie wzgledem siebie ustawionych, tworzy rodzaj
klina, ktdrym czolg tamie i burzy przeszkody.
Do bocznych piyt klina sg przymocowane uchwy-
ty uszu holowniczych. Uszy stuzg do umocowa-
nia fahcuchéw holowniczych. Wierzch Kklina
tworza dwie plyty umocowane zawiasowo, ktére
stanowia boczne drzwi kierowcy. Nad boczne-
mi drzwiami kierowcy sa umocowane zawiaso-
wo czotowe drzwi kierowcy. Drzwi czotowe
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umozliwiajg kierowcy obserwacje terenu. Drzwi
przednie zamykajg sie wewnatrz wozu zamkiem
ryglowym i zapadka, wzglednie zapadka samo-
czynng. Raczki na drzwiach przednich stuzg do
otwierania drzwi od zewnatrz. Rzemienny
uchwyt od strony wewnetrznej drzwi czotowych
stuzy do przytrzymywania ich rekg. W drzwiach
czotowych i sgsiednich ptytach bocznych sg wy-
ciete trzy szczeliny do obserwacji. Szczeliny maja
od wewnatrz zasuwki do zamkniecia oraz Sruby
do umiejscowienia ich. Nad kazdg szczeling jest
przymocowana do pancerza poduszka ochronna.
Wewnatrz z obu stron znajdujg sie tancuszki do
podpinania kierownic na postoju. Do przednie-
go zebra jest przymocowany pas szoferski.

Boki czolga sa utworzone z czterech piyt
ustawionych prostopadle do dna. Plyty sg od ty-
tu u gory ukosnie Sciete. Na prawym boku sa
umieszczone zewngtrz uchwyty z paskami na
sprzet saperski oraz jest umieszczony tumik.
Na boku lewym sg uchwyty z paskami do skrzy-
ni narzedziowej. Z obu stron wdole znajdujg
sie otwory na o$ gtdwng i otwory cylindrycznych
nadlewow karterow zwolnic wewnetrznych. Na
przodzie bokéw z obu stron sg przymocowane
tapy zawieszenia.

Tyt jest zestawiony z czterech ptyt: dwu
bocznych i dwu tylnych skosnie wzgledem siebie
ustawionych. Do ptyt bocznych sg przykrecone
uchwyty uszu holowniczych, do tylnych za$
ptyt — uchwyty sworzni ogona. Ogon jest prze-
dtuzeniem wozu i stuzy do podparcia czotga przy
przechodzeniu przez rowy. W plycie tylnej i dol-
nej jest otwoér trzonu mechanizmu rozruchowego
oraz jest przykrecona do niej obsada trzonu.
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Dno ziozone z szeSciu ptyt zamyka kadtub
od spodu. W dnie znajduje sie czworokatne wy-
ciecie na drzwi dolne. Drzwi sg przymocowane
do dna zawiasami i majg Srubowe zamkniegcie.
Pod silnikiem jest zamkniete zasuwg okragte wy-
ciecie, umozliwiajgce dostep do korka oleju sil-
nika. Na dnie sg przymocowane dwa progi. Na
przednim opierajg sie przednie tapy skrzynki
przektadniowej, do tylnego za$ jest przytwier-
dzona podstawa skrzynki przekladniowe;.

Nakrywe go6rna tworzg dwie plyty, stano-
wigce przykrywe silnika. Przykrywy zamykajg
sie Srubag i nakretka. W goérnych piytach pan-
cernych sg otwory, umozliwiajagce dostep do kor-
kow zbiornika benzyny i chiodnicy, i podtuzne
wyciecie na powietrznik wietrznika oraz uchwy-
ty do umocowania miota. Otwory na korki chtod-
nicy i zbiornik benzyny zamyka sie zasuwkami.

Przedziat dowodcy zamyka od géry wieza,
spoczywajgca na tozysku kulkowem. W czolgach
spotykamy dwa typy wiezy: wieze wykonang
jako jednolity odlew oraz wieze wykonang z piyt.
Wieza ma wyciecie z ramg czworokagtng. W wy-
cieciu tern w dwu panewkach jest umocowana
maska na bron. Szczyt wiezy jest zakonhczony
kotnierzem, w ktérym sg wyciete trzy szczeliny
obserwacyjne dla dowddcy czolga. Otwér kot-
nierza zamyka kotpak, pofaczony z nim zawiasg
sprezynowg. Podniesiony kotpak umozliwia
ujscie z czotga gazoéw, powstatych w czasie strze-
lania. W kotpaku jest podtuzne wyciecie na pret
choragiewki sygnalizacyjnej. Wieza ma drzwi.
W skrzydtach drzwi sa dwie szczeliny obserwa-
cyjne. Zamkniecie drzwi umozliwia haczyk i ry-
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giel, do otwierania za$ stuzg dwa uchwyty sko-
rzane.

Koniora zatogi stuzy do pomieszczenia do-
wédcy i kierowcy. Komora maszyn miesci ze-
spoty mechanizmu. Dno komory zatogi jest wy-
fozone blachami. Blachy podiogi potagczone mie-
dzy sobag Srubkami, wspierajg sie na zeberkach
pancerza i na podporach z zelaza katowego.

W komorze zatogi, w przedziale przeznaczo-
nym dla kierowcy, mieszczg sie kierownice, pe-
daly i przektadania. Zprzodu do dna sg przymo-
cowane $rubami dwie podpérki, na ktérych spo-
czywajg dwie osie pedatdow, ztylu za$ spoczywa
o$ kierownic. Z prawej strony do dna jest przy-
mocowany karter przektadni. Na prawej Scianie
komory sa umieszczone: napinacz hamulca,
uchwyty pompki recznej, gasnica, uchwyty klu-
cza do napinania gasienic, nozyc oraz miary ben-
zynowej. Na lewej $cianie komory jest regula-
tor gazu’ (manetka) oraz wylgcznik magneta.
W podtodze sg umieszczone trzy schowki na
drobne czesci zapasowe.

W przedziale dowodcy znajdujg sie po bo-
kach cztery haki, na ktérych zawiesza sie szafki
amunicyjne. W wiezy sg umocowane dwa haki
do pasa strzeleckiego. Do ustalenia potozenia
wiezy stuzy hamulec, znajdujacy sie u jej pod-
stawy. Hamulec skiada sie z nagwintowanego
trzonu z raczka i dwdch szczek. Szczeki hamul-
ca obejmujg opory tozyska kulkowego. Zakre-
cenie $ruby powoduje zaciskanie sie szczek i za-
hamowanie wiezy. Z przeciwnej strony od ha-
mulca jest przymocowana raczka, utatwiajgca
obracanie wiezy. Naprzeciw maski jest umoco-
wane drewniane oparcie dla dowodcy.
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Do S$rodkowego zebra poprzecznego jest
przymocowana srubami trojdzielna Scianka bla-
szana. Scianka ta oddziela komorg maszyn od
komory zatogi. Srodkowa cze$¢ Scianki ma po-
krywe przyrzadu rozruchowego skrzynki prze-
kfadniowej z szeregiem wyciec.

W komorze maszyn, na S$cianach kadiuba,
sg przymocowane listwy chtodnicy i listwy zbior-
nika benzyny.

Do dna na tylnym progu jest przymocowana
podstawa skrzynki przekfadniowej, w tylnej cze-
ci dna jest umocowana tylna podstawa silnika.
Sciany tytu sa potaczone zebrem rozpierajgcem.

Wyszczegélnienie czesdci kadtuba czotga.

1. Plyty pancerne grubosci 16 mm.

. Plyty pancerne grubosci 8 mm.

3. Plyty pancerne grubosci 6 mm.

4- Wieza lana grubosci 22 mm (wzglednie pty-
ty wiezy 22 mm).

5. Podluzne zebra tgczace ptyty pan-

COMMNE et 2 szt
6. Poprzeczne zebra fiaczace pilyty

PANCEINE e 3,
7. Skosne zebra faczace plyty pan-

CEMME s oy,
8. Zebra rozpierajgce tylne [
9- Drzwi W ie 2y ., T
10. Zawiasy drzwi wiezy 4

Il. Zamek drzwi wiezy . . |
12 Uchwyty skorzane erW| W|ezy 2
13- Kolpak W iezy . i
14. Zawias kotpaka wiezy . o,
15- Zatrzask kotpaka wiezy . |
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llak do zdejmowania wiezy . szt.
Drzwiczki kierowcy ,

Klapa czotowa

Zawiasy drzwiczek klerowcy
Raczki drzwiczek kierowcy .
Podpdrki drzwiczek kierowcy ze-
wnetrzne e
Podporki drzwiczek kierowcy we-
wnetrzne .,
Rygiel drzwiczek kierowcy zestaAv
Zawiasy klapy czotowej szt.
Sprezyna klapy czotowej
Zawiasowa podpodrka klapy czoto-
WEJ e
Zamek Kklapy czotowej

Uchwyt skérzany do klapy czoto-
WEJ e
Zastona szczelin obserwacyjnych
klapy czotowej .

Uchwyty uszu holowmczych
Uszy holownicze

Sworznie uszu holowniczych
tancuszki sworzni uszu holow-
niczych e
tancuchy holownicze

Stopnie przednie

Uchwyty do skrzynki narzedzio-
WEJ o
Uchwyty zapasowej ptyty gasie-
nicowej i liny .

Uchwyty do sworzni ogona .
Sworznie ogona . .

O 0N e
Uchwyty do sprzetu sapersklego
Uchwyty do miota



10 Regulamin czotgéw. Czes¢ Ill. ,Opis sprzetu”.
43.
44,
45,
46.

47.
48.

49.
50.
Sl
52.
33.
54.

95.
56.

57.

58.

59.

60.
61.

62.
63.
64.

65.

Zasuwa otworu wlewnego chiod-
NICY e
Zasuwa otworu wlewnego gtoéw-
nego zbiornika benzyny .

Obsada trzonu rozruchowego ze-
WNEtIrZNEgO  ..ooiieereeeeiiieesieiisieas
Przykrywy silnika

Sruba zamka przykrywy S|In|ka
Uchwyt Sruby zamka przykrywy
STIN TK @ oo
Uchwyt do przykrywy Srodkowej
Nakretki Sruby ..,
Zawiasy przykryw silnika
Drzwiczki dolne

Zawiasy drzwiczek dolnych
Zasuwa otworu korka spustowego
do OlejU i,

Zastony szczelin obserwacyjnych
KIEBrowcy e
Poduszka ochronna czolga kie-
FOWCY ot s
Poduszka ochronna na zastonie
szczeliny obserwacyjne klapy czo-
fowe]
Poduszki ochronne na zastonach
szczelin kierowcy

Poduszki ochronne szczelm w ko+-
NIEIZU WI€ZY . ovoiivrrreereriseeeeeeeins
Blachy podtogi....viininnnns
Skrzynka podtogi z trzema prze-
grodami = .
Progi pod4ogi s
Raczka kierowcy .
Uchw}'t do gasnicy .

tancuszki do podpinania klerownlc

szt.



Regulamin czotgéw. Czes¢ IIl. ,Opis sprzetu’

Uchwyty do kluczagasienicowego 2
Uchwyty do nozyc do ciecia drutu 2
Uchwyty do pasa kierowcy. .
Uchwyty do miary do benzyny
Uchwyt do pokrowca czesci zapa-
sowych do broni . .

Opora nogi kierowcy

Scianki odgradzajace komore ma-
szyn do obstugi .

Przykrywa przyrzadu rozrucho-
wego wewnetrznego .

Haki szafek amunicyjnych .
Haki do pasa strzeleckiego .
Hamulec wiezy

tozysko kulkowe W|ezy
Przytrzymywacze wiezy

Maska na bron z ramg .
Oparcie drewniane dla dowdd-
CY CZ040a i,
Raczka utatwiajaca obracanie wie-
zy .

Listwy zblornlka g+ownego ben—
ZYNY s
Listwy chiodnicy

Opory usztywniajgce chtodnice

. Tylna podstawa silnika .

Tylna podstawa skrzynki prze-
kfadniowej ..o
Podstawa do banki na oliwe
Uchwyt do paska banki .

Podpory nakrywy gérnej

Sruby do taczenia plyt pancernych
kadluba .
Sruby do taczenia ptyt pancernych
W 1€ ZY toviieviie e seienians |



5-

Zawiesze-
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92. Sruby do zamocowania nakrywy
GroON e, szt.

93. Sruby do zamocowania ostony cy-
lindrycznej nadlewu zwolnicy

94. Sruby do zamocowania ostony
uchwytow uszu holowniczych

95. Sruby do umocowania podstawy
do banki na oliwe .

96. Sruby do tylnej podstawy S|In|ka

97. Sruby do zamocowania regulato-
ra gazu (manetki)

98. Sruby do zawias drzwmzek kle—
TOWCY | WiI€ZY i,

99. Sruby do zamocowania szczeki
OPOFOW € Juiiiciciiiecieiies

100. Sruby do zamocowania zawias
KotpaKa ...,

101. Sruby do zamocowania hakéw do
pasa strzeleckiego

102. Sruby do zamocowania maski na
bron i ramy ...,

103. Sruby do zamocowania uchwytéw
skérzanych drzwiczek Kkierowcy
I WIBZY e

Zawieszenie.

Kadtub czotga wspiera sie na dwdch dzwi-
garach zapomocg osi gtéwnej czolga ztylu i na
zawieszania zapomocg fap, przymoco-

wanych do kadtuba zprzodu.

Dzwigary wraz z resorami, wozkami, szcze-
ka oporowg, kotami wolnemi i gasienicami two-
rza zawieszenie.

Tyt kadtuba zapomocg osi gtdwnej do nie-
go przymocowanej, spoczywa na dzwigarze
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W dwudzielnym uchwycie. Tutaj ma o$ giéwna
z kazdej strony po dwie bronzowe panewki: jed-
ng wiekszg, drugg mniejsza.

O$ gtéwna jest osia obrotu dla ruchéw wa-
hadtowych kadtuba.

Na osi gléwnej obracajg sie kota napedowe.

O$ gtéwna jest wykonana ze stali i sjioczy-
wa pod silnikiem na dnie kadtuba. Jest ona przy-
mocowana do dna zapomocg dwu uchwytow,
ktére koricami swemi wystajg nazewnatrz dna
i sg przykrecone do niego nakretkami. Konce
osi wystajg nazewnatrz kadtuba przez odpowied-
nie otwory wyciete w tym celu, w bocznych pan-
cerzach, i przechodzg przez otwory ostony osi.
Korice osi sg ciensze i maja na swoim obwodzie
kanatly do rozprowadzania oleju. Kornce osi ma-
ja wydrazenia i kanaty olejne w przedniej czesci
nagwintowane do wkrecenia korka mosieznego.

Zewnatrz konce osi sg nagwintowane do
umieszczenia nakretki osi gtéwnej, przytrzymu-
jacej dzwigary i kota napedowe. Nakretki s3
zabezpieczone zatyczkami.

Ostona osi, przymocowana do pancerza bocz-
nego trzema S$rubami, usztywnia umocowanie
osi. Ostona ma dwa otwory: gérny i dolny. Przez
dolny otwor jest przesunieta 0, otwor zas gorny
miesci w sobie cylindryczny nadlew kartem zwol-
nicy wewnetrznej. Do kotnierza ostony osi jest
przykrecony piecioma $rubami karter zwolnicy
zewnetrznej.

Obracaniu sie osi zapobiegajg dwa Kkliny,
wcisniete miedzy dno kadtuba a odpowiednie wy-
ciecie osi.

13
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pedowe.

8.
tapy za-
wieszenia
i szczeki

opor.
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Pietnastozebowe koto, napedzajace gasieni-
ce, ma wydtuzong piaste z dwiema brézdami na
kliny. Na piascie jest zaklinowany 38-zebowy
tryb zwolnicy zewnetrznej.

Miedzy tym trybem a kotem napedowem
znajduja sie dwa pierscienie, w ktdrych sie $lizga
kotnierz trybu 38-zebowego.

W piascie kota jest zbiornik na olej wykona-
ny jednolicie z piasta. Zbiornik ma otwér, za-
mykany korkiem. Odpowiedni otw6r w piascie
kota umozliwia doptyw oleju ze zbiornika do osi
gtobwnej. W zbiorniku kota znajduje sie filc,
ktory reguluje przeciekanie oleju do osi. Uszczel-
ka filcowa na osi zabezpiecza przed wyciekaniem
oleju i przedostawaniem sie brudu.

Kota napedowe majg w otworze piasty po
dwa bronzowe tozyska: jedno dluzsze, drugie zas
krotsze. Miedzy temi dwoma tozyskami znajdu-
je sie w piascie kota wyztobienie.

Zprzodu do bokéw kadtuba sg przymocowa-
ne, oSmioma $rubami kazda, dwie tapy zawiesze-
nia. Potaczenie kadtuba z zawieszeniem jest ru-
chome. Ruch kadtuba w kierunku dolnym ogra-
niczajg sprezyny zawieszenia.

O$ pionowa zawieszenia przechodzi przez
odpowiednie otwory wystepdéw szczeki oporowej
i fapy zawieszenia i jest w tern potozeniu umo-
cowana sztywno dwiema nasrubkami i zawlecz-
kami.

Sprezyna zawieszenia spoczywa dolng swa
czescia, w gniezdzi¢, wykonanem w szczece opo-
rowej, gorng za$ czescig opiera sie o odpov/iedni
wystep tapy zawieszenia. W ukfadzie tych cze-
§ci 08 pionowa zawieszenia utrzymuje sprezyne
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we wiasciwem potozeniu i zabezpiecza przed roz-
sunieciem sie potgczenia na boki, sprezyna za$
daje elastyczne potaczenie kadtuba i zawieszenia,
stwierdzajac mozliwo$¢ miekkiego reagowania na
uderzenia kadtuba podczas silniejszych wstrzg-
$niec.

Szczeki oporowe sg przymocowane do dzwi-
garéw w przedniej ich czesci. Gorna cze$¢ szcze-
ki oporowej jest prowadnicg ramy rolek gérnych,
W dolnej swej czedci ma szczeka otwory na $ru-
be regulujacag trzonu widet kota wolnego.

Dzwigar ma ksztalt podiuznego pudta bez
dna. Szkielet dzwigara jest wykonany z zelaza
katowego. Szkielet jest pokryty czesciowo bla-
cha zelazna, czeSciowo plytami ze stali lanej.
U gOry pudta sg trzy otwory do smarowania re-
SOrow.

Przod i tyt dzwigara tworzg rozwidlone wy-
stepy, w ktérych zprzodu jest umocowane w wi-
dtach koto wolne; tylne rozwidlenie dzwigara
obejmujg kota napedowe i przez swéj dwudziel-
ny uchwyt fgczg dzwigar z osig gtéwna.

Wewnatrz dzwigara u gory znajdujg sie re-
sory. Kazdy dzwigar ma resor przedni i resor
tylny przymocowane do niego przy pomocy wie-
szakObw. Nosnos¢ przedniego resoru wynosi
1,200 kg, tylnego za$ 2,000 kg.

Resory sktadaja sie z szeregu stalowych pior.

Przedostawaniu sie blota do wnetrza dzwi-
gara zapobiega btotnik, umieszczony wewnatrz
dzwigara tuz za kotem wolnem. Na ramionach
przedniego rozwidlenia sg umieszczone ptytki na-
ciete, umozliwiajgce nieruchome i tatwe do re-
gulowania zamocowanie widet kota wolnego.

9

DzZzwigary_
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10¢
Kota wol-

Patgki sg przymocowane zawiasowo do
swych fgcznikéw. Kazdy patgk jest wykonany
jako dzwignia dwuramienna. Dtuzsze ramiona
sg skierowane ku skrajnym czesciom dZwigara.

Wézek czotlga tworzg dwie tarcze, rolki, ich
osie i sworzen do pofaczenia z patgkiem. Przed-
ni wézek jest trzyrolkowy, w celu lepszego utrzy-
mania kierunku uktadania sie ggsienicy, pozosta-
te trzy wézki sa dwurolkowe.

Tarcze zewnetrzne majg wyciecia, utatwia-
jace dostep do korka rolki, wewnetrzne za$ —
wyciecia na zawleczki zamocowujgce osie rolek
i patgkow.

Aby zapewni¢ staly kierunek toczenia sie
wozkOow po gasienicy, majg rolki na swym obwo-
dzie po dwa Kkotnierze, wchodzace dokiadnie
W Szyny gasienicy.

W piascie rolki miesci sie tuleja z bronzu,
smarowana olejem, ktorym jest napojony filc
wypetniajgcy wnetrze rolki. Olej do filcu do-
prowadza rurka, ktorej jeden koniec miesci sie
w otworze do smarowania. Na obwodzie mie-
dzy koinierzami jest drugi otwér, stuzacy do
przemywania rolki i wymiany filcu.

Koto wolne, wykonane z klindw drewnia-
nych, wzglednie jako szprychowe koto zelazne,
obraca sie na osi stalowej. Kota drewniane ma-
ja na obwodzie obrecz zelazng, utrzymujacg kli-
ny drewniane. W piaste kota jest wcisnieta tu-
leja z bronzu z kanatami smarowniczemi, a w niej
miesci sie tuleja zelazna, ktéra samodzielnie
i wraz z kotem $lizga sie po osi kota wolnego.
Czesci obracajgce sie sg smarowane olejem, do-
prowadzanym kanatem w osi ze smarownic kota
wolnego.
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O$ kota wolnego spoczywa swemi koricami
w otworach widet. Rozwidlone konce widet spo-
czywajg swa hacietg podstawg na ptytkach nacie-
tych rozwidlenia dzwigara.

Bronzowa nakretka $ruby regulujacej, przez
nacisk na szczeke oporowa w czasie regulowania,
przesuwa $rube regulujaca i widly, zblizajac lub
oddalajagc 0$ kota wolnego od osi kota napedowe-
go. Trzon widet jest zakoriczony czworokatnem
gniazdem, w ktore wchodzi koniec $ruby regu-
lujgce;j.

State utrzymanie pofaczenia widet, uzyska-
nego regulowaniem, zapewniajg ptytki naciete
i Sruby utrzymujace.

Gasienica jest normalnie napieta, jezeli rama
rolek gérnych wystaje swym goérnym grzbietem
na dwa palce ponad szczeke oporowsa.

Do samoczynnego wyréwnania réznic napie-
cia gasiennicy w czasie jazdy w terenie stuzy ra-
ma rolek goérnych i sprezyna napinajaca gasie-
nice.

Tyt ramy rolek gérnych spoczywa na pod-
stawie, przykreconej do tylnej czesci dzwigara.
Przednia cze$¢ ramy spoczywa luzno w szczece
oporowej, wspierajac sie na sprezynie napinaja-
cej gasienice.

W ramie, skladajacej sie¢ z dwbch listw ze-
laznych, sa umieszczone na osiach rolki gorne,
ktére niosg na sobie gasienice. Poniewaz spre-
zyna napinajaca zezwala na pewien wahadtowy
ruch ramy, napiecia gasienicy, powstajagce w te-
renie zostajg automatycznie wyréwnane.

Rolki gorne sg mniejsze od rolek dolnych.
Na obwodzie majg po jednym otworze do sma-

Rolici
gérne.

17
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Gasienice,
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rowania. W otwor piasty rolki sa wcisniete dwie
krétkie tuleje z bronzu.

Z kazdej strony czotga jest po sze$¢ rolek
gérnych. Osie koncowe rolek gérnych sa na-
gwintowane z jednej tylko strony. Drugi ich ko-
niec ma tby. Osie Srodkowe sg krotsze i dwu-
stronnie nagwintowane.

Gasienice zapewniajg roéwnomierny nacisk
na teren. Czolg posuwa sie na gasienicach w ten
sposob, ze zab kota napedowego chwyta za na-
suwke (mufke), obejmujacg sworzen piyty ga-
sienicowej i usituje ciggna¢ ja po swym obwo-
dzie. Przesunieciu sie czolga przeciwstaAvia sie
jego ciezar, wobec czego ptyty pozostajg w danej
chwili nieruchomo. Poniewaz tarcie gasienicy
o ziemie jest wieksze od tarcia rolek o gasienice,
przesunie sie wiec kadlub. Zmiana potozenia
kadtuba zwalnia kolejno z nacisku plyty, ktére
zabiera koto napedowe, i przekazuje po tamie ro-
lek goérnych i przez koto wolne naprzéd, uktada-
jac tor bez konca.

Gasienica skiada sie z 32 plyt ze stali lanej.
Plyty sa potagczone miedzy sobg sworzniami, te
za$ sa zabezpieczone przed wypadnieciem za-
tyczkami. W plycie rozr6zniamy podeszwe z za-
czepem i szyny, po ktérych sie tocza rolki. Szy-
ny wzmacniajg odpowiednie nadlewy, faczace je
z podeszwg. W szynach sg otwory: a) na nasuw-
ki, b) na sworznie, ¢) do usuwania brudu i pia-
sku. Kazda nasuwka obejmuje sworzen nastep-
nej plyty przy ich {gczeniu i ochrania go przed
niszczagcem dziataniem zebdéw kota napedowego.

Zebow na kole napedowym jest 15, a wiec
liczba niepatrzysta, wskutek czego wszystkie ze-
by i nasuwki zuzywaja sie réwnomiernie.
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Odlegto$¢ bowiem sworzni dwu sasiednich

ptyt réwna sie odlegtosci miedzy trzema zebami
kota napedowego.

13

)

23)
24)
%)
27)
28)

Wyszczegblnienie czesci zawieszenia.

Ptyty gasienicowe . . . . 64 szt.
Nasuwki piyt gq3|en|cowych . 64,
Sworznie ptyt gasienicowych .64
Zawleczki sworzni . . . . 128
Dzwigary czotga......criiivnnnnn. 2.,
Dwudzielne toze osi gtdwnej . o« 4 »
Podpora ramy rolek goérnych « 2.,
Okragta pokrywa dna dzwigara . « 4 »
Potokragte pokrywy dzwigara s 2,

Sruba wzmacniajaca boki dzwigara
Z tUlEja oo

Szczeka oporowa prawa

Szczeka oporowa lewa

Osie pionowe zawieszenia
Amortyzatory gumowe

tapa zawieszenia prawa .

tapa zawieszenia lewa

Widly kota wolnego .

Ptytki naciete prawe .

Plytki naciete lewe

Podktadki srub widet

Sruby widet kota wolnego diuzsze
Sruby widet kota wolnego krotsze
Nakretka regulujaca widty

Sruba regulujgca widty

Resor przed i .
Resor ty Iny ., .
Wieszaki resorow oo .
Sworznie wieszakOw A

e e e e e o e o e
CmmNm N vMNEADNDNONN=IINOLD—— o
v
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Wyszcze-
golnienie
czesci za-
wieszenia.
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29) tacznik palgka (do potaczenia z pa-
fakami)

30) Sworznie tacznika ...,

31) Palgk przedni...

32) Palgk tylny .

33) Sworznie WO ZKOW .

34) Tarcze wewnetrzne 3-rolkowe

35) Tarcze zewnetrzne 3-rolkowe

36) Tarcze wewnetrzne 2-rolkowe

37) Tarcze zewnetrzne 2-rolkowe

38) Rolki dolne. ...,

39) Tuleje rolek dolnych......ccccooeiin,

40; Korki rolek dolnych boczne .

41) Korki rolek dolnych wigksze .

42) Sworznie rolek dolnych . .
43) Rama rolek gornych.........ooeeee.
44) Gorne gniazdo sprezyny napinajacej .
45) Sprezyna napinajgca gasienice

46; Rolki gOrne ...,

47) Tuleje rolek gérnych S
48; Korki rolek gérnych......ccoveinnns
49) Osie koncowe rolek goérnych

50) Osie srodkowe rolek goérnych

51) Przednie wolne KO40 ...,
52) O$ przedniego wolnego kota .

53) Tuleje bronzowe kota wolnego

54) Tuleje zelazne kota wolnego .

55) Maznica przedniego wolnego kota
56) O$ gtOW N a .,
57) Klamry osi glownej....oine.
58) Podkiadki osi gtéwnej .
59) Korki osi gtéwnej.eiiiieienn,
603 Nakretki koricowe osi gtéwnej
61) Ostona osi i nadlewu cylindrycznego
Zwolnicy
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Karter zwolnicy zewnetrznej . . ;
Pokrywy kartem zwolnicy zewnetrznej
Korki smarownic zwolnicy zewnetrznej
Pierscienie zwolnicy zewnetrznej
Koto napedowe...vvvcencnennnn,
Tryb zwolnicy zewnetrznej 38-zebowy
Kliny kota napedowego

Korki ko6t napedowych

Tuleje bronzowe dzwigara Wleksze .
Tuleje bronzowe dzwigara mniejsze
Tuleje kota napedowego krétsze .
Tuleje kota napedowego diuzsze

Zaciecia kadtuba czotga.

Objaw. Wiezyczka sie nie obraca.

Przyczyna. Niedostateczne olejenie i zanie-
czyszczenie tozyska kulkowego .wiezy
lub pekniecie koszyczka tozyska.

Pomoc. Przemy¢ nafta, i naolei¢ kulkowe to-
zysko wiezy, naprawi¢ lub wymieni¢ to-
zysko.

Objaw. Drzwiczki kierowcy, drzwiczki czo-
towe, przykrywy silnika, drzwiczki wie-
zy i drzwi dolne — nieszczelne.

Przyczyna. Obluzowanie i zuzycie sie za-
wias, zamkoéw lub zaczepdw.

Pomoc. Zawiasy, zamki lub zaczepy na-
prawié.

Objaw. Nieszczelno$¢ pancerza.

Przyczyna. Obluzowanie sie $rub pancerza,
wyrobienie sie otworéw na Sruby w ze-
brach.

14.
Zaciecia
kadtuba

czotga.
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Pomoc, Dociggna¢ sSruby Ilub wymienic
zebro.

Objaw. Zasuwy szczelin obserwacyjnych
sie nie zamykaja.

Przyczyna. Sruby przytrzymujace zasuwy
zbyt silnie przyciggniete.

Pomoc. Poluzowaé $ruby, przeczysci¢ zasu-
wy nafta.

Objaw. Kotpak wiezy sam sie otwiera lub
nie daje sie otworzyé.

Przyczyna. Zepsuty zatrzask kotpaka.

Pomoc. Naprawi¢ lub wymieni¢ zatrzask.

Objaw. Maska broni rozluzowana.

Przyczyna. Stare kotki srubowe tozysk ma-
ski.

Pomoc. Wymieni¢ kotki Srubowe.

Objaw. Hamulec wiezy nie dziata.
Przyczyna. Niewyregulowane lub pekniete
szczeki hamulca.

Pomoc. Woyregulowac¢ lub zamieni¢ szczeki

hamulca .

Objaw. Drzwiczki czotowe opadajg ku do-
towi.

Przyczyna. Ztamana podporka drzwiczek
czotowych.

Pomoc. Wymieni¢ podporke.

Objaw. Zewnetrzny trzon rozruchowy sil-
nika ciezko sie obraca.

Przyczyna. Zle zalozona obsada trzonu roz-
ruchowego.

Pomoc. Obsade nalezycie przykrecic.
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Zaciecia zawieszenia czotga.

Objaw, Zerwanie gasienicy. i5
Przyczyna, a) Zuzycie sie lub pekniecie Zaciecia
sworznia gasienicowego, zawiesze-

b) urwanie sie uszéw w pilytach lub
pekniecie piyty.
Pomoc. Wymieni¢ zuzyte czesci.

Objaw. Wykolejenie sie wdzkow.

Przyczyna, a) Niedostateczne napiecie ga-
sienicy,

b) uszkodzenie kotnierza rolek,
c) wyrobione otwory w tarczach woz-
koéw lub otwory osi patgkow.

Pomoc. Do a) Dzwigar podnies¢ do gory;
fomami postawi¢ wdézki na swoich miej-
scach; gasienice odpowiednio napig¢,
do b) rozpig¢ gasienice, unie$s¢ dzwi-

‘ gar lewarem, wybi¢ o0$ uszkodzo-
nej rolki, rolke wymienic,
do c) wymieni¢ patgk lub tarcze wodzka.

Objaw. Uszkodzenie wozka.
Przyczyna, a) Wypadniecie niedostatecznie
zabezpieczonej osi pataka lub rolek,
b) ztamanie tub wygiecie sie tarczy.
Pomoc. Do a) Gasienice rozpiaé, osie woéz-
kéw lub rolek zabezpieczy¢ za-
tyczkami, gasienice spiag,
do b) rozpig¢ gasienice, wyjaé wozek,
zmieni¢ tarcze, ztozy¢ wozek, osa-
dzi¢ na patgku, gasienice spia€.

Objaw. Koto wolne wyszto na szyne gasie-
nicy.

23
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Przyczyna. Gasienica za luzna, tor gasieni*
cy zanieczyszczony piaskiem.

Pomoc. Koto wolne wstawié¢ na swoje miej-
sce, tor gasienicy wyczysci¢, gasienice
napia¢.

5. Objaw. Peknigcie osi kota wolnego Ilub

pekniecie widetek kota wolnego.

Przyczyna, a) Za luzna gasienica wchodzi
szyng na koto wolne,

b) niedostateczne umocowanie widetek
kota wolnego,

c) za silnie napieta gasienica lub piasek
na torze gasienicy,

d) za silne uderzenie przodem czotga na
przeszkodzie.

Pomoc. Rozpig¢ gasienice, wymieni¢ uszko-
dzone czesci, wyczysci¢ tor, gasienice
spia¢.

Objaw. Woyskoczenie ramy rolek gérnych
z prowadnicy w szczece Ooporowej.

Przyczyna. Niedostatecznie napigta gasienica.

Pomoc. Gasienice napigc.

Objaw. Dzwigar swa dolng krawedzig trze
0 gasienice.

Przyczyna. Ugiecie sie lub pekniecie resoru.

Pomoc. Rozpig¢ gasienice, podlewan”™wac
dzwigar, uszkodzony resor wymienic,
gasienice spiaC.

Objaw. Szyny gasienicy tra o podstawe ra-
my rolek gérnych.

Przyczyna. Wyrobione otwory w ramach
rolek gérnych.

Pomoc. Wymieni¢ ramy.
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Objaw. Koto napedowe wychodzi na szyne
gasienicy.

Przyczyna. Zle napieta gasienica.

Pomoc. Napig¢ gasienice.

Objaw. Rolki lub kota napedowe piszczg
i grzeja sie.

Przyczyna. Niedostateczne smarowanie lub
wyrobione tuleje.

Pomoc. Uzupetni¢ smar lub wymieni¢ to-
zyska.

Objaw. Znieksztalcanie sie ptaszczyzn to-
czacych rolek dolnych.

Przyczyna. Uszkodzone szyny plyty gasie-
nicowe;j.

Pomoc. Wymieni¢ uszkodzone ptyty i rolki.

Objaw. Nienormalne wyrabianie sie pro-
wadnic szczeki oporowej.

Przyczyna. Wykrzywione ramy rolek gor-
nych lub wyrobiony jeden z otworéw
tylnych ramy rolek przy podstawie.

Pomoc. Rame wyprostowaé lub wymienic.

Objaw. Rama rolek gérnych opada na pro-
wadnice szczeki oporowej.

Przyczyna. Sprezyna napinajgca gasienice
zfamana.

Pomoc. Wymieni¢ sprezyne.

MECHANIZM NAPEDOWY.
SILNIK.
Zrodlem sity czotga jest czterocylindrowy,

czterotaktowy silnik ,Renault” o mocy 18/39
K. M.

16.
Silnik.
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Blok cy-
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Zasadnicze czesci silnika.

—

Blok cylindrowy.

2. Wal korbowy z korbowodami, ttokami
i kotem zamachowem.

Mechanizm rozrzadczy.

Karter.

Zbiornik oleju z mechanizm*em smarujg-
cym.

Gaznik (karburator).

Magneto.

ok w

~No

Urzgdzenia pomocnicze silnika.
1. Zbiorniki benzyny i urzadzenie doptywu

paliwa.
2. Chtodnica.

I. Blok cylindro-~.

Cztery cylindry silnika tworzg blok wykona-
ny jako jednolit z zeliwa szarego. Srednica cy-

lindrowy. lindréw wynosi 95 mm, wysokos$¢ gtadzi 260 mm,

skok ttoka 160 mm.

Kazdy cylinder ma w gdrnej czesci komore
sprezania i po stronie prawej komore zaworowg
z gniazdami na zawory: ssacy i wydechowy.
Gniazda tworzg przylgnie dostosowane do przy-
Igni grzybkéw zaworowych. Kazda komora za-
worowa ma oddzielny kanat wydechowy, przez
ktory po otwarciu zaworu wydechowego uchodzg
spalone gazy do kolektora i rury wydechowej
oraz ttumika. Kolektor jest przymocowany czte-
rema $rubami, wkreconemi. w mosiezne Kkorki
znajdujgce sie miedzy otworami wydechowemi.
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Kolektor taczy sie z ttumikiem za posrednictwem
rury wydechowej.

Kanat ssacy rozpoczyna sie otworem po le-
wej stronie bloku miedzy drugim a trzecim cy-
lindrem, rozgateziajgc sie nastepnie na dv/a od-
dzielne przewody, z ktérych kazdy dochodzi do
odpowiedniej pary gniazd zawor6éw ssacych.

Nad zaworami znajdujg sie w bloku gwinto-
wane otwory o $rednicy nieco wiekszej od Sred-
nicy grzyba zaworu. Stuzg one do zakfadania,
wyjmowania i szlifowania zaworéw. Otwory te
sg zamykane korkami z bronzu i uszczelnione
podktadkami miedziano-azbestowemi. W kor-
kach zawordéw ssacych sa umieszczone S$wiece,
w korkach za$ zawor6éw wydechowych kurki
sprezania.

W otwory na trzony zaworéw sg wttoczone
prowadnice mosiezne do zawordéw ssgcych, do
wydechowych za$ zeliwne. Kotnierz prowadnic
tworzy gbérng opore sprezyny zaworowej.

Przestrzeh skokowg cylindréw, komory spre-
zania i gniazda zaworOw otacza komora wodna.
Zewnetrzna $ciana komory wodnej zwie sie ko-
szulg wodna.

W lewej gbrnej krawedzi bloku mieszcza sie
cztery otwory, umozliwiajgce stwierdzenie poto-
zenia ttokéw. Otwory te sa zamykane korkami.

Podstawa bloku ma cztery otwory cylindréw,
osiem otwordéw na prowadnice popychaczy, je-
den otwor, dajgcy dostep do prowadnicy watka
pionowego pompki olejnej, oraz jedenascie otwo-
row na kotki Srubowe karteru.

W podstawe bloku miedzy otwory na pro-
wadnice popychaczy sg wkrecone cztery kotki
Srubowe do jarzemek prowadnic.
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W nadlewie, taczagcym drugi i trzeci cylinder,
jest otwor, utatwiajacy zdejmowanie bloku lub
podnoszenie silnika.

Goérna Sciana bloku ma podituzny otwdr kto-
rym woda unosi sie do hetmu wodnego. Hetm
wodny jest umocowany na bloku czterema S$ru-
bami, wkreconemi w korki gtowic cylindrow.
Hetm ma zboku po stronie lewej dwa nadlewy
na jarzmo zbiornika zapasowego benzyny, po
stronie prawej jeden nadlew na jarzma prowad-
nicy kabli.

Lewa strona bloku ma u dotu okragly otwdr,
ktérego przedtuzeniem jest kolano wodne. Ko-
lano wodne unieruchamia nasrubek, nakrecony
na kotek srubowy, znajdujacy sie w zebrze mie-
dzy cylindrem trzecim a czwartym.

Przednia i tylna $ciana bloku majg otwory,
zamykane korkami mosieznemi. Otwory te sa
pozostatoscig po odlewie bloku.

Wyszczegdlnienie czesci bloku cylindrowego.

L Helm wodny ., i szt.
2. Koitki $rubowe hetmu z mosieznemi
NaKretkam i 4
3. Kotek mosiezny $rodkowego otworu
helmu e I,
4. Peta do potaczenia gumowego z chtod-
NICE ovevereesese e e eees L2,
5. Peta jarzma zbiornika zapasowego
benzyny 2,
6. Jarzmo prowadnicy kabli . . . . i ,
7. Uszczelka hetmu wodnego . . . i,
8. Blok cylindrowy....cceevvvievinieiiniesieens i,
9. Korki zelazne kotkéw Srubowych het-

MU WOANEQGO .iiiiiieieieiie e 4
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Korki kontrolne cylindrow

Korki zaworéw ssacych

Korki zaworéw wydechowych
Uszczelki miedziano-azbestowe korkow
Kurki sprezania.......ooo.
Uszczelki miedziano-azbestowe kurkéw
Prowadnice zaworéw wydechowych
ZelIW N e e
Prowadnice zaworéw ssacych mosiezne
Jarzma widetkowe tulei popychaczy .
Kotki Srubowe jarzm z nakretkami
Kolektor wydechowy.......ccoovvinnnnne
Rura wydechowa.......coeorcenicnnnnnn,
ThmMIK
Sruby kolektora wydechowego i
Korki mosiezne Srub kolektora wyde-
ChOWEQGO o
Podktadki $srub kolektora wydechowego
Uszczelki miedziano-azbestowe ko-
lektora wydechowego........ccoceeeiiiennns
Uszczelki miedziano-azbestowe rury
WYdEeChOWe . e
Uszczelki miedziano-azbestowe ttumika
Kotki srubowe dtawicy regulatora z na-
kretkami . .
Uszczelka diawicy regulatora .

Kotek srubowy kolanka wodnego z na-
Kretkg o
Kolanko w o d ne ..o,
Korki otworéw w komorze wodnej

2. Walt korbowy z korbowodami, ttokami
i kolem zamachowem.

Wat korbowy miesci sie w karterze silnika,

Wykonany jest ze stali chromoniklowej. Po-

18.

bowy.
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szczeg6lne jego czesci, a wiec trzy czopy osiowe,
cztery czopy korbowe oraz sze$¢ ramion korbo-
wych tworzg jednag sztywng cato$é. Z szesciu
ramion korbowych cztery sg krétkie i cienkie,
dwa pozostate podwdjnie grube i podwdjnie dtu-
gie.

Przedni czop osiowy jest diuzszy, jako dzwi-
gajacy koto zamachowe. W przedtuzeniu tego
czopa jest stozek z rowkiem na klin do zamoco-
wania kota zamachowego. Sam przedni koniec
watu ma gwint na dwa nasrubki kota zamacho-
wego.

W otwér tego watu, gdzie suwa sie trzon
stozka wewnetrznego sprzegta gtéwnego, jest
wttoczona bronzowa tuleja.

Tuz przy stozku dla kota zamachowego jest
maty rowek na klin tulei turbinki olejnej.

Tylny czop osiowy jest krotki i przechodzi
nagle w stozek z rowkiem na klin trybu trzy-
dziestodwuzebowegO} tgczacego sie z trybem wa-
tu rozrzadczego. Sam koniec ma gwint na na-
Srubek zamocowujgcy tryb oraz otwér na za-
wleczke.

Przez ramiona i cze$ciowo czopy korbowe
sg przewiercone skosne kanaty do oleju. A mia-
nowicie :

1) Od 2 czopu osiowego do i czopa korbowego,

2) od3 ., do4
3) od2 ., do?
4y od2 ., do3

Obok nich w ramionach walu sg po dwa
otwory na $ruby zamocowujgce wanienki olejne.

Cztery korbowody sg wykonane ze stali chro-
moniklowe;j.
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W korbowodzie rozrézniamy: gtowe korbo-
wodu z tulejg bronzowa, goleh korbowodu i dwu-
dzielng stope. Stopa jest wylana biatym meta-
lem przeciwciernym. Dwie potowy stopy #acza
dwie stalowe Sruby z nakretkami i zawleczkami.
W gtowie korbowodu i tulei jest otwér dla do-
ptywu oleju.

Miedzy dwiema czesSciami stopy korbowodu
znajdujag sie cienkie podktadki, ktére w miare
wyrabiania sie fozyska mogg by¢ usuniete.

Ttok jest wykonany z zeliwa szarego lub ze
stopu glinowego. Srednica tloka jest mniejsza
od $rednicy cylindra o dopuszczalng tolerancje.
Na obwodzie ttoka sg cztery rowki na pierscie-
nie ttokowe: u gory trzy u dotu jeden. Pierscie-
nie uszczelniajg ttok w cylindrze i sa wykonane
z miekkiego szarego zeliwa. Piersécienie sg prze-
ciete ukosnie. Wewnatrz s3 dwa nadlewy na
otwor sworznia ttokowego. W jednym z nadle-
wow jest nagwintowany otwOr na Srube zabez-
pieczajagca sworzen ttokowy.

Glowa korbowodu tgczy sie przy pomocy
sworznia z ttokiem. Sworzen jest wykonany ze
stali. Wewnatrz jest wydrgzony, nadto ma otwor
na Srube zabezpieczajaca.

Na przedniej stozkowej czesci watu korbo-
wego jest osadzone koto zamachowe, umocowane
klinem i dwiema nakretkami. Koto zamachowe
jest wykonane ze stali lanej. Wazy okoto 40 kg.
Na obwodzie swoim od przodu ma 10 kotkoéw
Srubowych do przykrecenia stozka zewnetrznego
sprzegta gtéwnego. Miedzy kotami sg dwa na-
przeciwko siebie potozone nagwintowane otwory,
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W ktore wkreca sie specjalne sruby, pomagajgce
przy rozbieraniu sprzegta.

Dodatkowe otwory, spotykane na niektérych

kotach, zostaly wykonane przy zréwnowazeniu
masy kota zamachowego.

Wyszczeg6lnienie czesci watu korbowego, ttokow,

ok wn

© w0~

korbowodéw i kota zamachowego.

Tryb rozrzadczy watu korbowego trzy-

dziestodwuzebowy......cooiiiiiiiiininn, i szt.
Wat KOrboW Y ..o, i,
Nakretka trybu trzydziestodwuzebowego | ,,
Klin trybu trzydziestodwuzebowego . i ,,
Wanienki kompletne tozyska $rodkowego 2 ,,
Wanienki kompletne tozysk zewnetrz-

NYCN e 2,
Srubki utrzymujace wanienki , . . 8,
Koto zamachowe......c.coovvniininciiicnns i,
Klin kota zamachowego . . « i,
Nakretki do przymocowania koIa Za-

MAaChOWEJO .o 2,

Kotki $rubowe z nasrubkami do przy-
mocowania stozka zewnetrznego sprze-
glta gtOWNego ..o 10 ,
Tuleja trzonu stozka wewnetrznego
SPrzegta
tozysko kulkowe oporowe watu kor
bOW € g 0 oo
Turbinka tozyska przedniego .

Tuleja turbinki tozyska przedniego
Klin tulei turbinki......cccccoovvnnnnn.
Korbowody kompletne ze $rubami, na-
kretkami i tulejam i,



Regulamin czotgéw. Cze$¢ Il1l. ,Opis sprzetu”.

18. Sworznie ttokowe........ceiiiine e 4 »
19. Sruby sworzni ttokowych . . . . 4,
20. Tioki z pierscieniaMi.....cccceevciiennnen. 4

3. Mechanizm rozrzadczy.

Wat rozrzadczy, wykonany ze stali chromo-
niklowej, ma cztery czopy osiowe, o0sadzone
w tozyskach S$lizgowych. Na wale posrodku jest
wykonany tryb skos$ny, obracajacy watek piono-
wy pompek oleju. Po obu stronach wewnetrz-
nych czopéw sg po dwa garby rozrzadcze. Ra-
zem jest osiem garbow.

Garby zaworéw ssacych sg ostrzejsze niz
garby zaworéw wydechowych.

Na tylnym koricu watu rozrzadczego sg osa-
dzone dwa tryby: mniejszy stalowy o 32 zebach,
napedzajacy watek magneta, i 2 razy wiekszy
bronzowy tryb rozrzadczy. Na piascie trybu
rozrzadczego jest osadzone tozysko kulkowe. Ten
koniec watu ma wydrgzenie na ttoczek regulato-
ra. W S$cianach tego wydrazenia sg podtuzne
otwory na klin. Gwint oraz rowek klinowy na
wale rozrzadézym stuzg do zatozenia nasrubka
oraz klina do umocowania trybu 32-zebowego
i 64-zebowego. Gwint na koncu walu rozrzad-
czego stuzy do zamocowania nasrubka sprezyny
regulatora.

Na pokrywie rozrzadu naprzeciw watu kor-
bowego wkrecono obsade trzona rozruchowego.
Obsada jest zabezpieczona $rubka. W obsadzie
jest umieszczony trzon rozruchowy, ktéry swe-
mi klami moze sie zazebia¢ z odpowiedniemi kia-
mi na trybie rozrzadézym watu korbowego, za-
zebiajagcym sie z 64-zebowym trybem rozrzad-
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25-
Regulator,

czym. Otwor piasty trybu rozrzadczego watu
korbowego jest stozkowy, odpowiednio do ksztat-
tu stozka na wale korbowym. Na $rodku trzo-
nu rozruchowego jest umocowany pi'erscieri opo-
rowy sprezyny trzonu. Koniec trzonu ma czwo-
rokat na korbe rozruchowa. Miedzy obsade trzo-
nu a pierscien oporowy jest zatozona sSlimakowa
sprezyna, roztaczajgca kty trzonu rozruchowego
od kiéw trzonu trybu rozrzadczego.

64-zebowy tryb rozrzadczy jest podstawg
czesci samoczynnego regulatora gazu, ktdrego
zadaniem jest niedopuszczenie do przekrriczenia
maksymalnej ilosci obrotow watu korbowego
(1500 obrotéw na minute). Ciezarki regulatora
tworzg jedng cato$¢ ze swemi oskami i dzwignia-
mi. Os$ki ciezarkbw promieniowych spoczywaja
w 4 tozyskach kulkowych, umieszczonych w od-
powiednich nadlewach trybu 64-zebowego. Dzwi-
gnie ciezarkébw majg na swych konhcach rolki,
ktére sie opierajg o kotnierz tulei sprezyny re-
gulatora.

Tuleja regulatora jest luzno nasunieta na
koniec watu rozrzadczego i ma dwa otwory na
klin tloczka regulatora.

Na tulei jest umieszczona spiralna sprezyna,
opierajaca sie z jednej strony o kotnierz tulei,
z drugiej za$ o specjalng nakretke, umieszczong
na samym koncu watu rozrzagdczego. Nakretkg
mozna regulowaé site sprezyny. Nakretka ma
Srubke zabezpieczajaca, ktora Sciska przeciete
czesci Srubki.

Wewnatrz otworu watu rozrzgdczego znaj-
duje sie tloczek regulatora, potaczony korbowo-
dem z dzwignia, watkiem i ciegtami z trzoneni
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dtawika regulatora. Ttoczek regulatora sitg spre-
zyny diawika jest stale przyciskany do klina re-
gulatora.

Diawik jest umieszczony w diawicy, prz}'kre-
conej do bloku cylindrowego przy otworze wlo-
towym przewodu ssgcego. GoOrny otwor komory
zmieszania taczy sie z dtawicg, majaca wewnatrz
cylinder z 6 otworami w $cianach. W cylindrze
porusza sie diawik, majacy trzy podtuzne wycie-
cia. Do dlawika jest przykrecony trzon, ktérego
drugi koniec jest dotgczony do ciegta regulatora.
Cylinder dtawicy zamyka prowadnica trzonu dta-
wika. Miedzy prowadnicg a rozwidlonym tgcz-
nikiem trzonu jest umieszczona sprezyna, stale
utrzymujaca diawik, w potozeniu otwartem.
W miare zwigkszania sie ilosci obrotéw watu
korbowego diawik stopniowo dziataniem regula-
tora sie¢ zamyka, czyli ze diawik zastania pod-
tuzne otwory diawicy.

Nad trybem 32-zebowym watu rozrzadczego
jest osadzony poprzecznie watek magneta. Od
strony magneta watek jest nagwintowany w ce-
lu zamocowania nasrubka, przytrzymujacego
facznik magneta. tagcznik skilada sie z tarczy
i bebna. Obie te czesci faczg sie ze sobg zapo-
mocg odpowiednich nacie¢ i nakretki watka ma
gneta. Tuz przy tarczy jest osadzona na wspol-
nym z nim klinie mosiezna turbinka, odrzucajgca
olej.

Watek spoczywa w trzech tozyskach kulko-
wych, z ktérych dwa skrajne sg osadzone w mo-
sieznych obsadach. Srodkowe tozysko miesci sie
w kotnierzu karteru samoczynnej pompki po-
wietrznej. Oporowe tozysko kulkowe pochtania
nacisk boczny, wywotany pracg trybu sko$nego.

Watek

35
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W $rodku watka jest osadzony na klinie tryb
0 i6 skosnych zebach. Tryb ten jest polgczony
z 32-zebowym trybem watu rozrzadczego. Pra-
wy koniec watka ma $limak, ktory obraca tryb
samoczynnej pompki powietrznej. Nad trybem
watka jest odpreznik, ktéry reguluje ci$nienie
wewnagtrz kartem.

Zawor skiada sie z trzonu z otworem na klin
i grzyba z przylgnia. W grzybie jest wyciety
rowek, umozliwiajacy obracanie zaworu przy
szlifowaniu. Trzony zawordéw poruszaja sie
w prowadnicach, osadzonych w komorach zawo-
rowych. Zamykanie zaworu odbywa sie zapo-
mocg sprezyny, umocowanej talerzykiem i Kkli-
nem na trzonie zaworu. U gory opiera sie spre-
zyna o kotnierz prowadnicy zaworu.

Zawory sg wykonane ze specjalnej stali, od-
pornej na chemiczne dziatanie gazéw spalino-
wych oraz goraca.

Trzonki zaworéw wydechowych, jako wiecej
narazone na dziatanie ognia, maja u podstawy
grzyba zgrubienia.

Zawory sa podnoszone do géry przez popy-
chacze, te za$ przez obracajgce sie garby watu
rozrzadczego.

Popychacz sktada sie z trzonu z talerzykiem
oraz z przyrzadu do regulowania dtugosci. Trzo-
nek jest wewnagtrz wydrgzony i czeSciowo na-
gwintowany do wkrecania przyrzadu regulujg-
cego. Gidwka przyrzadu regulujgcego ma sze-
sciokat na klucz. Samoczynnemu obracaniu sie
przyrzadu zapobiega nasrubek. Odlegto$é mie-
dzy popychaczem a trzonem zaworu wynosi oko-
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to 0,5 mm dla zaworéw ssacych i okoto 0,8 mm
dla zaworéw wydechowych.

Popychacz jest wykonany ze stali.

Trzonki popychaczy w czasie swej pracy su-
waja sie w bronzowych prowadnicach. Prowad-
nice maja wewnatrz rowki na olej. Obracaniu
sie trzonu popychacza zapobiega dolne wyciecie
prowadnicy. Kotnierz prowadnicy jest przy-
ciskany do Sciany bloku jarzemkiem. Kazda pa-
ra popychaczy ma jedno jarzemko, przykrecone
do Sciany bloku cylindrowego.

Gorna cze$¢ prowadnic popychaczy ma wy-
drazenie do zbierania oleju.

Wyszczegblnienie czesci mechanizmu
rozrzadczego.

Wat rozrzgdcCzy. e, i szt.
tozysko $lizgowe watu rozrzadczego

Z Kotnierzem ..., i
tozysko kulkowe trybu 64-zebowego . i

Tryb skos$ny 32-zebowy na wale roz-
(4= Yo Kol A YA 1 1 ISR i,
Tryb rozrzadczy 64-zebowy . . < i,
Nakretka wspolna do trybow 64 i 32-
zebowego i,

Klin wspdlny do trybéw 64 i 32-zebowego | ,,
Ciezarki regulatora z nakretkami i rol-
Kami

tozyska kulkowe osi ciezarkow

Tuleja sprezyny regulatora

Sprezyna regulatora

Nakretka sprezyny regulatora .

Srubka zabezpieczajgca nakretke spre-
ZYNY s
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14.
15.
16.
17.
18.
19.

Ttoczek regulatora z tozyskiem na kulki i szt.

Kulki tozyska ttoczKa......cccooveivrcvnnennn.

Przegub ttoczka ze stozkiem i nakretka i

Korbowodzik ttoczka regulatora .
Klin ttoczka regulatora
Dzwignia wewnetrzna regulatora ze

YT L0] 74 4 1= 2 2 i

Watek dzwigni regulatora
tozyska watka dzwigni regulatora
Pochwa zelazna watka

Olejarka W atk a .coovvvviiiiiniienns e

Karterek ttoczka regulatora ,

Sruby do umocowania karterku tloézka 2

Korki $rub karterku ttoczka
Dzwignia zewnetrzna regulatora ze

X11770] 974 a1 =1 1 RO i

Ciegietko z rozwidlonym +{gcznikiem

I NAaKretkg. .o,

Kotki srubowe do przymocowania gaz-

nika (karburatora).........e.. 2

Dtawica

D taW iK o
Trzon dtawikKa.....cccoveiiiiiiiiiceceee s i

Prowadnica trzonu dfawika
Sprezyna trzonu diawika .
Talerzyk oporowy sprezyny trzonu

dtaw iKa . i
Obsada trzonu przyrzadu rozruchowego i

Srubka zabezpieczajaca obsade trzonu
Trzon rozruchowy zewnetrzny

Kryza oporowa trzonu rozruchowego
Sprezyna trzonu rozruchowego . ¢

Watek magneta.....oiiiininnnn, i

Tarcza facznika magneta . B
Beben tgcznika magneta . . . e

»



Regulamin czotgéw. Czes¢ Ill. ,Opis sprzetu”. 39

Nar$ubek tgcznika magneta

tozysko kulkowe watka magneta .
tozysko oporowe kulkowe magneta .
Mosiezne obsady tozysk kulkowych .
Turbinka watka magneta . . .
Tryb i6 zebowy watka magneta .
Klin trybu i6-zebowego watka magneta
ZAWOIY SSACE v
Zawory wydechowe. ...,
Sprezyny Zaw OrOW ..cccoeevevenecennenne.
Talerzyki sprezyn zawordw

Kliny talerzykéw sprezyn zaworowych
Tuleje popYChacCzZy....ccccovvevriiiiieinieinnns
Jarzma tulei popychaczy .
Popychacz zaworu z przyrzadem re-
gulujacym

4. Karter silnika.

Karter jest odlany ze stopu glinowego. Gor- SO-
na ptaszczyzna kartem tworzy podstawe bloku Karter sil-
cylindrowego i ma it kotkéw $rubowych do jego  Nika
umocowania. Nadto w gornej ptaszczyznie sg
cztery otwory w ksztatcie krzyzéw, przez ktére
przechodzg korbowody, cztery podiuzne otwory
na tuleje popychaczy oraz w $rodku nagwinto-
wany otwor na prowadnice watka pionowego
pompek olejnych.

Zprzodu, naréwni z gorng ptaszczyzng, ma
karter dwie tapy, na ktdrych opiera sie silnik
wystepami zwolnic wewnetrznych.

Przednig $ciane kartem stanowd stc-zkowa
obsada przedniego osiowego tozyska watu korbo-
wego. Obsada jest przytwierdzona do kartem
osmioma kotkami S$rubowemi i nasrubkami.
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W obsade jest wcisnieta tuleja tozyska, wylana
biatym metalem przeciwciernym. Poza tern od
zewnatrz miesci sie w obsadzie kulkowe tozysko
oporowe watu korbowego i osadzona na tulei
turbinka odrzucajgca olej. CzeSci te utrzymuje
mosiezna nakretka, unieruchomiona $rubkg i bez-
piecznikiem.

W S$cianie, oddzielajacej czesci te od wiasci-
wego kartem, sg dwa otwory, ktéremi olej po-
wraca do kartem.

Stozkowa obsada watu korbowego ma od
wewnatrz trzy zebra wzmacniajgce. W jednem
z nich zgrubionem przechodzi przewéd olejny,
bedacy przedtuzeniem przewodoéw kartem. Z pra-
wej strony obok obsady stozkowej jest otwor,
w ktéry jest wcisniete bronzowe tozysko oporo-
we watu rozrzadczego.

W tylnej $cianie kartem jest tylne tozysko
osiowe watu korbowego i tozysko $lizgowe watu
rozrzadczego. To drugie tozysko jest przykre-
cone do $ciany kartem przy pomocy dwéch kot-
kéw Srubowych i nasrubkéw.

Z tylng czescig kartem sg jednolicie wyko-
nane: komora trybow rozrzadczych, obsada wat-
ka magneta oraz podstawa magneta. Komore
trybdéw rozrzadczych zamyka pokrywa przymo-
cowana 10 kotkami $rubowemi i nasrubkami. Na-
wprost osi watu rozrzgdczego jest w pokrywie
otwor zamykany karterkiem ttoczka regulatora.
Nawprost za$ osi watu korbowego jest otwor na
obsade zewnetrznego trzonu rozruchowego.

Komora rozrzadu miesci w sobie oddzielny
przedziat na tryb poruszajgcy watek magneta.
W Sdcianie tego przedziatu jest osadzona obsada
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tozyska kulkowego trybu rozrzgdczego 64 zebo-
wego.

Zewnatrz pod komorg trybéw rozrzadu ma
karter dwa nadlewy z otworami do przymocowa-
nia silnika.

Karter rozrzadu tgczy sie z karterem gor-
nym otworem dla przeptywu oleju.

Lewa S$ciana kartem ma gniazdo filtru olej-
nego, skad prowadzg trzy kanaly. Jeden z nich
prowadzi do obsady stozkowej tozyska, drugi do
tylnego a trzeci do $rodkowego osiowego tozyska
watu korbowego.

W cze$ci Srodkowej wnetrza kartem jest
przytwierdzona dwiema Srubami stalowa panew-
ka obsady s$rodkowego tozyska osiowego watu
korbowego. W obsadzie jest tozysko, skiadajgce
sie z dwoéch potpanewek. Prawa S$ruba oprawy
jest wydrgzona i ma tulejke z kryzg. W prze-
wodzie $ruby obraca sie watek pionowy pompki
oleju. Nakretka tej S$ruby jest zabezpieczona
Srubg i bezpiecznikiem. Gérny koniec lev/ej $ru-
by obsady stuzy rownocze$nie do przymocowa-
nia bloku cylindrowego. Sruby majg trzpienie,
ktére nie pozwalajg na ich obracanie sie.

Wewnatrz kartem miedzy pierwszym i dru-
gim oraz trzecim i czwartym otworem na popy-
chacze sg dwie obsady tozysk watu rozrzadczego.
W obsady sg wcisniete bronzowe tuleje.

Dolna cze$¢ kartem jest otwarta, a w $cia-
nach jest osadzonych dwadziescia kotkdw Srubo-
wych réznej diugosci. Kotki te stuzg do zamo-
cowania zbiornika oleju i gtéwnej pompki oleju.
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[,

10.

11.

12.

13.

Wyszczegblnienie czesci kartem silnika.

Karter siln ik a ..., i szt.
Koiki srubowe z nakretkami do umo-
cowania bloKU.....cccocveviiciiiiinnenne 10 ,,
Odpreznik z poKIrywa,....c.ccoeevverenenenienienn I,
Kotki $rubowe z nasrubkami do umo-
cowania obsad tozysk kulkowych wat-
ka magneta.....on.
Jarzmo magneta ze $rubg .

Kotki $srubowe z nasrubkami do urno
cowania tozyska $lizgowego watu roz
rzadczego v
Obsada tozyska kulkowego trybu 64
zebowego

Kotki Srubowe obsady z nakretkami
tozysko S$lizgowe watu rozrzadczego
STOdKOWEQO oo
tozysko $lizgowe watu rozrzadczego
OPOTOW €FO0 coeerireeererreiseseeennenanns
Pokrywa trybéw rozrzadu

Kotki $rubowe z nasrubkami do umo-
cowania POKIYWY ..ooooioirieneineineieenns 10
Obsada tozyska przedniego osiowego
watu korbowego......cceeveivennnne.
tozysko przednie watu korbowego
tozysko tylne watu korbowego

tozysko osiowe sSrodkowe

Koitki $rubowe z nasrubkami obsady
tozyska przedniego . .
Nakretka obsady stozkowej

Bezpiecznik obsady ze $rubg .

Obsada tozyska $srodkowego watu kor-
bowego
Sruba wydrgzona obsady tozyska $rod-
KOWEJO e
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Bezpiecznik Sruby wydrazonej ze Srubka i szt.
Tulejka mosigzna Sruby wydrazonej i
Sruba obsady tozyska $rodkowego z

kryzg . . 1,
Sruba filtruolejnego ..o, i

Kotek $ruby filtru olejnego .. « i,
Kotki $rubowe z nasrubkami do umo-
cowania zbiornika oleju . 18,,
28. Kotki $rubowe z nasrubkami do umo-
cowania gtéwnej pompki oleju . . 2,

5. Zbiornik oleju z mechanizmem smarujgcym.

U spodu karteru jest przymocowany 18 Sru-
bami zbiornik oleju. Zbiornik oleju jest wyko-
nany ze stopu glinowego.

Zbiornik skiada sie ze zbiornika witasciwego
i jednolicie z nim wykonanych dwéch wanienek,
tworzacych dna karteru.

Po bokach zbiornik jest wydtuzony. Na po-
krywie prawego wydtuzenia jest rura wlewna, na
lewej zas wskaznik oleju, skalowany od o do 5.

Wewnagtrz zbiornika jest przymocowana
czterema Srubami giéwna pompka trybikowa
oleju. Pompka gtowna ttoczy olej ze zbiornika
przez rurke, przewdd, znajdujacy sie w $cianie
karteru i zbiornika oleju, do filtru oleju i stad
przewodami w Scianie karteru do trzech osiowych
tozysk watu korbowego.

Blaszana pokrywa zamyka dno zbiornika od
dotu. Do wypuszczania oleju ze zbiornika stuzy
otwor zamykany korkiem.

W wanienkach sg umocowane dwie boczne
pompki oleju. Zadaniem tych pompek jest prze-
kazywanie Sciekajgcego oleju z karteru do zbior-
nika dolnego.
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Mianowicie olej wyciskany przez trybiki
pompek jest wyrzucany do poziomych rurek
i stad przewodem w $rodkowym nadlewie do dol-
nego zbiornika oleju.

Dwa trybiki pompki gtéwnej obracajg sie
w bronzowym karterze. Jeden z trybikéw jest
poruszany przez watek pionowy, drugi obraca
sie wolno. Giowna pompka jest potgczona rurka
miedziang z przewodem w $cianie zbiornika.

Pompki boczne sa podobnie zbudowane, kar-
tery ich jednak sg wykonane ze stopu glinowego.
Naped pompek bocznych uskuteczniajg dwa wat-
ki poziome. Walki poziome otrzymujg naped
od watka pionowego za posrednictwem trybu
0 zebach skos$nych. Jedne konce watkéw wcho-
dzg w trybiki pompek bocznych, drugie w nad-
lewy goérnej Sciany zbiornika. W nadlewach sg
bronzowe tozyska.

Wyszczegdlnienie czesci zbiornika oleju
i mechanizmu smarujacego.

Zbiornik 0 e ju ., i szt.
Pokrywa z dwiema $rubami i nasrub-
kami do umocowania rury wlewnej oleju i
Pokrywa z dwiema $rubami i nasrub-
kami do umocowania obsady wskazni-
Ka 0 1€ JU tiieiiieceee e |,
Kotki $rubowe z nasrubkami do umo-
cowania. POKIYW .o, 12,
5, Obsada mosiezna rury wlewnej oleju
ZNaKrywkag .o i,
Rura wlewnao le ju ..., i,
Wskaznik oleju z zatrzaskiem spre-
ZYNOWYM e | ”
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8. Walek pionowy pompki olejnej czes¢

OOMNA e i szt.
9. Walek pionowy pompki olejnej, czes¢
AOIN A . |,
10. Tuleja mosiezna czesci dolnej watka
PIONOWEJO coeeeceeceieie et sre e i,
11. Tryb o zebach skosnych do napedu
pompek bocznych......ccoviiiiiiiiiiinis i,
12. Walki pompek bocznych . 2,
13. Tuleje mosiezne watkow pompek bocz"
NYCH o 2,
14. Przewody oleju pompek bocznych .2,
15. Sprezyny dociskowe przewodéw . ¢ 2,
16. Talerzyki uszczelniajgce z podkiadkami 2 ,,
17. Pompki boczne olejne......ccovivinninienns 2,
18. Sruby do umocowania pompek bocz-
Nych 0lejnyCh . 4
19. Korki Srubowe w Scianie zbiornika na
OSI POM PEK o 2,

20. Gtéwna pompka oleju z rurkg miedziang i ,,
21. Sruby do umocowania gtéwnej pompki

OlEJNe] 4
22. Pokrywa dna zbiornika oleju . N
23. Sruby do umocowania pokrywy . .10,
24. Wkretki mosiezne $rub pokrywy . 10,
25. Korek zbiornika oleju z podktadkg . i ,
26. Filtr olejny z podktadkg . . e

6. Gaznik (karburator).

Silnik czolgowy jest wyposazony w gaznik
LZenith G. 42", Konstrukcja tego gaznika jest
specjalnie przystosowana do warunkoéw, w jakich
pracuje silnik czotgowy, zwitaszcza w czasie jazdy
terenowej i na przeszkodach, kiedy czolg zajmu-
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je potozenie, odbiegajgce niejednokrotnie od po-
ziomu,

Gaznik ,Zenith G. 42” skiada sie z gaznika
wiasciwego i diawicy regulatora.

Sam gaznik samoczynnie reguluje jakos¢
mieszanki i pracuje bardzo oszczednie na malych,
Srednich i wielkich obrotach.

W gazniku rozr6zniamy komore ptywakowsa,
komore rozpylaczy i komore zmieszania.

W komorze ptywakowej znajduje sie kulisty
ptywak, umocowany swem ramieniem na osce
ptywaka. GoOrny otwor komory ptywakowej za-
krywa nagwintowana pokrywa. Zboku komora
ptywakowa ma pionowy nadlew z dwoma otwo-
rami na osie plywaka. W nadlewie tym jest
umieszczony zawOr igliczny oraz wymienne
gniazdo zaworowe. Goérny otwor tego nadlewu
zamyka korek, bedacy gérng prowadnicg zaworu
iglicznego. Na zaworze iglicznym jest umoco-
wana podwdjna kryza, za ktorg zaczepia roz-
widlone ramie ptywaka. Pltywak tworzy ze swem
ramieniem dzwignie dwuramienng. Pod komorg
ptywakowg jest poziomy nadlew, w ktory jest
wkrecony filtr benzyny. Filtr sktada sie z rurki,
wykonanej z gestej siatki, umieszczonej w mo-
sieznej kratkowanej oprawce. Oprawka filtru
jest wlutowana w podwOjny nasrubek rurkowy.
Do filtru jest dotgczony przewod benzynowy.
Benzyna dochodzi do filtru pod cisnieniem pul-
satora i oczyszczona plynie otworem zaworu
iglicznego do komory ptywakowej. Wskutek na-
ptywania benzyny podnosi sie ptywak, a ramie
jego, obnizajac sie stopniowo, zamyka zawor
igliczny. To urzadzenie zapewnia staty ~kreslo-
ny poziom benzyny w komorze ptywakowej. Mie-
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dzy poziomem benzyny a pokrywg komory pty-
wakowej znajduje sie przestrzehh powietrzna.

U spodu komory rozpylaczy sg dwa nagwin-
towane otwory. Otwoér przewiercony nawylct
zwie sie studzienkg. Od dotu studzienka jest
zamknieta kompensatorem, t. j. korkiem, maja-
cym kalibrowany otwér. Od gory w studzienke
jest wkrecony rozpylacz rozruchowy, skiadajacy
sie z nagwintowanej gtowki oraz cienkiej rurki.
W gtdéwce rozpylacza rozruchowego miesci sie
kalibrowany otworek. Studzienka tgczy sie z ko-
morg pltywakowa dwoma kanatami. Gorny ka-
nat taczy przestrzen powietrzng studzienki
z przestrzenig powietrzng komory ptywakowe;.
Dolnym kanatem przeptywa benzyna z komory
ptywakowej przez kompensator do studzienki.
Z komorg zmieszania tgczy studzienke kanat, za-
czynajacy sie na wysokosci gtowki rozpylacza
rozruchowego a konczy sie w komorze zmiesza-
nia przy skrzydetku zamknietej przepustnicy.
Kanat ten jest nazewngtrz widoczny w ksztalcie
nadlewu. Rozpylacz rozruchowy jest umocowa-
ny srubka boczna.

W drugi, nagwintowany otwdr komory roz-
pylaczy jest wkrecony rozpylacz gtoéwny, z rurka
rozpylacza pomocniczego. Korek rozpylacza
gtbwnego ma kalibrowany otwor. Przestrzenh
w korpusie gaznika miedzy zewnetrzng $ciang
rurki a wewnetrzng $ciang otworu, tworzy roz-
pylacz pomocniczy. Do rozpylacza gtdwnego
doptywa benzyna od spodu z komory ptywako-
wej, do rozpylacza za$ pomocniczego poziomym
kanatem ze studzienki. Przewdd rozpylacza gtow-
nego i pomocniczego przechodzi w dalszym ciggu
w trzykrotnie zatamujacy sie kanat syfonowy.
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konczacy sie w komorze zmieszania. Pozioma
cze$¢ kanatu przewodu syfonowego taczy sie
Z przestrzenig powietrzng komory ptywakowej
cienkim przewodem, wywierconym w S$cianie ko-
mory ptywakowej obok przewodu powietrznego
studzienki. Do ujscia kanatu syfonowego jest
dofaczona pozioma rurka dyszy dolnej.

Dysza dolna jest przymocowana wydrazong
Srubka.. Nad ujsciem poziomego kanatu syfono-
wego znajduje sie pod dysza gérng wyztobienie,
z ktérego prowadzi kanat do przestrzeni po-
wietrznej komory ptywakowe;j.

Dolny otwor komory zmieszania ma ksztaht
pustej poétkuli. Do kotnierza otworu jest przy-
mocowana aluminjowa muszla powietrzna. Mu-
szla powietrzna ma u dotu wgiebienie i rurkowy
nasrubek. Do nasrubka jest dotgczona rurka od-
prowadzajgca benzyne w razie jej wylania sie
nazewnatrz czotga.

W S$rodkowej czesci komory zmieszania jest
umocowana aluminjowa dysza gérna. Jest ona
unieruchomiona $rubka. Zmniejsza ona S$redni-
ce przewodu ssgcego nad otworem dyszy dolnej.

Nad dyszg dolng jest przepustnica, zamoco-
wana na osi przy pomocy dwoéch $rubek. Korce
osi przepustnicy sg osadzone w nadlewach $cian
komory zmieszania. Wystajacy nazewnatrz ko-
niec osi przepustnicy ma dwie dzwignie: krotsza
z czopem oporowym i otworem na $rubke do re-
gulowania potozenia przepustnicy i diuzszg
z otworem na koncu do zaczepienia ciegietka
gaznika oraz z mniejszym otworem do zaczepie-
nia sprezyny, ktéra powinna zamykaé przepust-
nice. Obie dZzwignie sg ztaczone swemi zebatka-
mi i Sci$niete nakretka.
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Wyszczegblnienie czesci gaznika wihasciwego.

01T o e

L NS o

[Sae )]

N OVOIO o1 mrmN~rTD

Korpus gaznika wlasciwego . . . isz
Uszczelka gaznika .
Przepustnica......crniennns

Oska przepustnicy z nakretka

Srubki do umocowania przepustnicy
NA 0SCE oo
DZwignia osi przepustnicy ze S$rubka
[I2=1 A o4 ¢ P i,
Dzwignia przepustnicy do potaczenia
zcieglem g @ Z U v,
Dysza gOrna...ennn,
Srubka przytrzymujaca dysze goérnag
Dysza dolna ...
Srubka przytrzymujaca dysze dolng
Rozpylacz gtéwny z rurka rozpylacza
POMOCNICZEJO  coovvvevevriesresee e

Kompensator.......nninenn,
Korek pod kompensatorem

Korek pod rozpylaczem gtéwnym i po
MOCNICZYM e

Rozpylacz rozruchowy

Srubka przytrzymujaca rozpylacz roz-
rUChOWY o,
Pokrywa komory plywakowej
Uszczelka pokrywy komory ptywakowej
Py w ak oo

O$ ramienia pitywaka .

Zawor igliczny ptywaka

Korek zaworu iglicznego gorny
Korek zaworu iglicznego dolny

Filtr benzyny...ccceiiiiiiie,
Uszczelka filtru benzyny .

Muszla powietrzna
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28. Rurka gwintowana muszli powietrznej i szt.
29. Kotki Srubowe z nasrubkami do przy-
mocowania muszli 3 5

7. Magneto.

Do zaptonu mieszanki w silniku czotgowym

Magneto, jest zastosowane magneto wysokiego napiecia

typu S. E. V.

Magneto jest zbudowane w nastepujacy spo-
s6b: do podstawy magneta sg przymocowane
czterema Srubami zeliwne nasady biegunoAve.
Nasady biegunowe majg od wewngtrz okragte
wyciecia, miedzy ktéremi znajduje sie twornik
magneta. Do nasad biegunowych sg przykreco-
ne o$Smioma S$rubami dwa magnesy w ksztatcie
podkéw. Pudetko, utworzone przez podstawe
magneta i nasady biegunowe, zamykajg z jednej
strony tylna, z drugiej, przednia $ciana magneta.
Obie te Sciany sg ztgczone z podstawg magneta
dwiema diugiemi $rubami i nasSrubkami. Kazda
Sciana jest ztgczona z nasadami biegunowemi za
pomocag dwbéch krotkich $rub.

U gory sciany przedniej od strony wewnetrz-
nej jest przymocowane bronzowe tozysko trybu
rozdzielacza. Z przeciwnej strony tozyska jest
w $cianie przedniej wyztobienie na tryb rozdzie-
lacza. Tryb rozdzielacza za posrednictwem swej
osi obraca sie w tozysku mosieznem. Koniec osi
trybu rozdzielacza jest umocowany podkiadka
i okragla sprezynka. W gniezdzi¢ trybu rozdzie-
lacza i w jego wydrgzonej osi miesci sie fajka
rozdzielacza. Fajka rozdzielacza sktada sie
z trzonu ze stopa i rdzeniem, oraz glowicy ze
szczotkg weglowa. Fajka jest wykonana z ebo-



Regulamin czotgéw. Czes¢ 1l1l. ,Opis sprzetu”.

nitu, stopa, rdzen i oprawka szczotki weglowej
z mosigdzu. Tryb rozdzielacza zamyka od przo-
du ebonitowa pokrywa rozdzielacza, majgca
wewnatrz cztery styki, po ktorych sie S$lizga
szczotka fajki rozdzielacza. Do styku rozdziela-
cza sg przymocowane cztery kable. Pokrywe
przytrzymujg dwa zaciski sprezynowe.

Do dolnej czesci $ciany przedniej magneta
jest przytwierdzona trzema $Srubami obsada prze-
rywacza z pierscieniem przerywacza oraz osadzo-
na mosiezna obsada tozyska kulkowego. Po obu
bokach przedniej $ciany magneta sg otwory na
dwie szczotki weglowe na mase. Ponadto w le-
wym boku Sciany przedniej sg trzy otwory, kto
remi uchodzi nadmiar oleju z tozysk, w ceiu
ochrony twornika przed zaolejeniem.

Pudetko utworzone z podstawy magneta, na-
sad biegunowych i $cian zamyka od gory mo-
siezna ptytka, majaca elektrode bezpiecznika. Do
goérnej czesci tylnej Sciany jest przymocowany
dwiema $rubami ebonitowy mostek. Mostek m-i
u dotu weglowg szczotke kolektora. Z gornej
czesci mostka w kierunku trybu rozdzielacza
znajduje sie rurka mosiezna ze szczotkg dociska-
ng do rdzenia fajki rozdzielacza. Na rurce most-
ka znajduje sie gorna elektroda bezpiecznika.

Whnetrze magneta zamyka od tylu umocowa-
na dwiema $rubami pokrywa tylna.

Twornik jest umieszczony miedzy nasadami
biegunéwemi. Twornik skiada sie z zelaznego
rdzenia, uzwojen, kondensatora, bronzowych
tarcz z czopami osiowemi i kolektora. Rdzeh
twornika jest wykonany z cienkich blaszek ze-
laznych, izolowanych od siebie. Poszczeg6lne
blaszki twornika sg ztgczone miedzy sobg nitami.
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Do rdzenia twornika sg przymocowane o$mioma
$rubami dwie bronzowe tarcze; tylna waska ze
stalowym zaczepem osiowym i przednia szersza,
wydrgzona, z przednim czopem osiowym, tworza-
cym z nig jednolitg catos¢. W wydrazeniu przed-
niej tarczy jest umieszczony kondensator. Przed-
ni czop twornika jest wydrazony. W gtebi wy-
drazenia jest nagwintowany otwér izolowany od
masy twornika. W otwér ten wkreca sie Srubke
Srodkowa przerywacza. W wydrazeniu czopa
osi jest osadzona piasta tarczy przerywacza, umo-
cowana $ruba srodkowa. Na czopie osiowym jest
zatozony tryb twornika, wewnetrzny pierscien
przedniego tozyska kulkowego oraz stalowy pier-
$cien wzmacniajacy. Na osiowym tylnym czo-
pie twornika znajduje sie kolektor. Jest to pier-
$cien bronzowy, osadzony w ebonitowej szpuli,
ktéra go izoluje. Przy kolektorze znajduje sie
wewnetrzny pierécien tylnego tozyska kulkowe-
go twornika. Koniec tylnego czopa osiowego ma
stozek z rowkiem klinowym i gwint do zamoco-
wania elastycznego sprzegta sprezynowego.

Rdzen twornika ma dwa uzwojenia: pierwot-
ne z drutu o Srednicy 0.7 mm i wtérne o $rednicy
0,2 mm. llo$¢ zwojéw uzwojenia pierwotnego
wynosi okoto loo, wtérnego za$ okoto 10.000.
Uzwojenie pierwotne jest zatagczone jednym kon-
cem do tej czesci kondensatora, ktéra ma pota-
czenie z masg twornika, drugi zas koniec jest wig-
czony do czesci kondensatora izolowanej od ma-
sy i taczy sie za posrednictwem S$rubki centralnej
z kowadetkiem przerywacza. Uzwojenie wtérne
jest zatagczone jednym koncem do kolektora; dru-
gi koniec jest zalaczony przy izolowanej czesci
kondensatora do uzwojenia pierwotnego.
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Twornik obraca sie w tozyskach kulkowych
miedzy nasadami biegunowemi z szybkoscig watu
korbowego silnika. Tryb twornika obraca tryb
rozdzielacza.

Kondensator jest izolowanem pudetkiem, ma-
jacem wielkg ilos¢ plytek stanjolu, izolowanych
od siebie ptytkami miki. Potowa plytek jest po-
faczona z masg, druga potowa jest izolowana od
masy i potgczona z uzwojeniem pierwotnem.

Przerywacz sklada sie z tarczy, izolowanego
od tarczy kowadetka ze stykiem, S$rubki o$rod-
kowej, mioteczka z osig, sprezynka oraz stykiem
i szczotki, tgczacej tarcze przerywacza z masa.
Mioteczek porusza sie na swej osi, osadzonej
w fibrowej tulejce. Mioteczek przytrzymuje za-
trzask sprezynowy. Przerywacz obraca sie w swo-
im pierscieniu. Fibrowa stopa mioteczka napo-
tyka na wystepy, odchyla sie i powoduje rozig-
czenie sie stykdw. Wyregulowane styki powin-
ny sie rozchyla¢ naokoto Yi mm. PierScief prze-
rywacza zakrywa pokrywka, majgca wewngtrz
styk wylgcznika.

Wyszczegdlnienie czeSci magneta.

Podstawa magneta szt.
Nasady biegunowe

Sruby do umocowania nasad bieguno-
wych

Tylna $ciana magneta

Gérne S$ruby Sciany tylnej

tozysko kulkowe twornika wieksze,
tylne e

Twornik z nakretkg i klinem

Przednia $ciana z olejarka
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Dtugie sruby z nakretkami do umoco-
wania przedniej i tylnej Sciany magneta 2 szt.
Srodkowe sruby sciany przedniej . . 2,
tozysko osi trybu rozdzielacza . . i
Korek tozyska z filcem . . oo
Sruby do umocowania tozyska rozd2|e-
lacza z podkiadkami i podwdjnemi na-
kretkami ..o

Tryb rozdzielacza z osig .

Okragta sprezyna osi rozdzielacza
Podkfadka sprezyny osi rozdzielacza
Tryb twornika ...
Fajka rozdzielacza

Szczotka rozdzielacza ze sprezynkq
Pokrywa rozdzielacza

Srubki do umocowania kabli .
Ptytka bezpiecznika z elektrodg
Mostek z elektrodg bezpiecznika .
Szczotka kolektora ze sprezynka .
Szczotka tgczaca mostek z fajkg roz-
dzielacza ze sprezynka

Sruby do przymocowania mostka
Pokrywa tylna z olejarka .

Sruby pokrywy tylnej z podktadkami
Magnesy

Sruby do umocowania magnesu .
Korki szczotek masy . .
Szczotki masy ze sprezynkaml
tozysko kulkowe twornika przednie;
NiNiejSze e

Obsada przedniego tozyska kulkowego
Obsada przerywacza .

Pierscien przerywacza z wystepaml
Sruba unieruchamiajaca pierécier
Dolna $ruba obsady przerywacza .
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39. GOrne $ruby obsady przerywacza z za-
ciskami pokrywy rozdzielacza i pokry-
WY PrZEIrYWACZa . cooiieerereirieeieninenieenees 2 szt.

40. Tarcza przerywacza z tulejkg fibrowg i
41. Sruba $rodkowa przerywacza . . . i
42. Kowadetko przerywacza . . Cd
43, Srubka do umocowania kowadelka
przerywacza i,
44, lzolacja kowadetka....ccooovivniiiinnnnns i
45. Mioteczek przerywacza z osig, stykiem
I STOP G v | "
46. Sruba stykowa kowadetka i
47. Sprezyna mioteczka diuga oo
48. Sprezyny mioteczka krotkie . . . 2,
49. Srubki sprezynek mioteczka . . ¢ 3
50. Zatrzask mioteczka sprezynowy . i
51. Tulejka fibrowa osi mioteczka . . i
52. Szczotka przerywacza ze sprezynka. i
53. Pokrywka przerywacza ze stykiem wy-
facznika .o |
54. Elastyczne sprzegto piérowe . . . i,

7. Urzadzenie zaptonowe.

Do pofaczenia stykéw pokrywy rozdzielacza
ze Swiecami cylindréw, uzywa sie izolowanego
kabla wysokiego napiecia. Jedne konce kabli sg
przytwierdzone $rubkami w odpowiednich otwo-
rach pokrywy rozdzielacza, drugie konce sg przy-
twierdzone do $wiec odpowiednich cylindréw. Ce-
lem ochrony przed uszkodzeniem sg kable umie-
szczone w mosieznej prowadnicy, przymocowa-
nej jarzemkiem do hetmu wodnego silnika.

Zapalanie mieszanki odbywa si¢ zapomocy
Swiec. Swieca sklada sie z metalowej obsady,
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35-
Zbiorniki
benzyny i
'AdOp*yAA

paliwa.

wkreconej w korek zaworu ssacego, rdzenia
z gwdntem i nakretkg oraz porcelanowej izolacji.
Elektrody S$wiecy tworzg koncéwki, przymoco-
wane do obsady Swiecy, oraz dolny koniec rdze-
nia $wiecy. Odstep miedzy elektrodami $wiecy
wynosi okoto Yi mm.

Wytacznik magneta jest umieszczony w ko-
morze zatogi po lewej stronie siedzenia kierowcy.
taczy sie ze Srubka Srodkowg przerywacza za
posrednictwem opancerzonego kabla i pokrywy
przerywacza .

Wyszczegdblnienie czesci.

Kabel cylindra pierwszego z koricowka i szt.
Kabel cylindra drugiego z koncéwka . i
Kabel cylindra trzeciego z koncéwka i
Kabel cylindra czwartego z kohcéwka i
Mosigezna prowadnica kabli i
Swiece do silnika.......c.niniiienne 4
Podktadki do Swiec silnika . . . 4
Kabel wytgcznika magneta z pancerzem i
Wytgcznik magneta e

8. Zbiorniki benzyny i urzadzenie
doptywu paliwa.

Pojemnos$¢ gtdwnego zbiornika benzyny wy-
nosi 95 litrow. Gidéwny zbiornik benzyny jest
wykonany z blachy cynkowej. Ma $ciany pod-
wéjne, z ktorych zewnetrzna tworzy ostone. Prze-
strzen miedzy temi dwiema S$cianami jest wyto-
zona arkuszami filcu, ktory tagodzi wstrzasy i za-
pobiega nadmiernemu nagrzewaniu sie benzyny.

Zbiornik ma ksztalt podituznego naczynia
z potokragtem wycieciem w dolnej jego czesci
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Woyciecie to ulatwia dostep do mechanizmu
wietrznika. W gérnej Scianie zbiornika jest
otwoér, przez ktéry powietrze dochodzi do zbior-
nika. Oprocz otworu wlewnego jest w gornej
$cianie zbiornika drugi otwér mniejszy. W tym
drugim otworze jest umocowana rurka miedzia-
na z kolankiem, przez ktéra wraca nadmiar ben-
zyny ze zbiornika zapasowego do zbiornika gtow-
nego. Do goérnej Sciany zbiornika sg przymoco-
wane cztery pasy filcowe. Opasujg one zbiornik
dokota i stuzg do uchwycenia zbiornika przy wyj-
mowaniu go z czotga. W dolnej czgsci zbiorni-
ka znajduja sie dwa otwory z kurkami, przez kto-
re zapomoca dwoch rurek miedzianych, tgczacych
sie w jeden przewdd, benzyna ze zbiornika gtéw-
nego przedostaje sie do pulsatora. Istnienie
dwoch kurkow jest konieczne ze wzgledu na to,
ze wyciecie dla dostepu do wietrznika dzieli
zbiornik w dolnej czesci na dwie potowy. Obok
przewodu benzyny sg jeszcze dwa zalutowane
otwory, prowadzgce od przestrzeni miedzy dwie-
ma $cianami zbiornika.

Zbiornik z zewnatrz w swej gdrnej czesci ma
dwie listwy, wykonane z katowego zelaza, ktére
opierajg sie na takich samych listwach, przy-
twierdzonych do pancerza czotga. Miedzy listwy
zbiornika a listwy pancerza sg wlozone gumowe
podkiadki. Listwy zbiornika sg przymocowane
do listw pancerza przy pomocy czterech S$rub
z nakretkami.

Pulsator ,Astra” zapewnia staty doptyw ben-
zyny ze zbiornika gtéwnego do gaznika. Pulsa-
tor sktada sie z dwéch zasadniczych czesci: pul-
satora wiasciwego i komory zaworowe;.
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Pulsator wiaséciwy sktada sie z dwéch wypuk-
ktych talerzy, potaczonych ze sobg na obwodzie
przy pomocy S$rubek z nakretkami. Miedzy ta-
lerzami pulsatora znajduje sie elastyczna membra-
na z cienkiej blachy mosieznej. Membrana ta
dzieli pulsator wifasciwy na komore benzynowa
i komore powietrzng. Komora benzynowa jest
potaczona zapomocy kroétkiej rurki z komorg za-
worowg, komora za$ powietrzna taczy sie za po-
Srednictwem rurek miedzianych z cylindrem sa-
moczynnej pompki powietrznej oraz z cylindrem
recznej pompki powietrznej.

Komora zaworowa jest wykonana z bronzu.
Wewnatrz komory sa dwa zawory grzybkowe.
Przez zawor grzybkowy dolny doptywa benzyna
do komory zaworowej, przez gérny zawor grzyb-
kowy odptywa benzyna z komory zaworowej
w kierunku gaznika.

Pulsator ma dwie blaszane tapki, zapomocg
ktérych jest przymocowany pancerz czotga.

Zapasowy zbiornik benzyny jest przeznaczo-
ny do zbierania nadmiaru benzyny, niezuzytej
przez gaznik, oraz do zasilania silnika benzyng
w chwili, gdy gtéwny zbiornik benzyny nie do-
starcza. W tym celu zapasowy zbiornik benzy-
ny jest umieszczony wewnatrz komory maszyn
bezposrednio nad gaznikiem.

Zapasowy zbiornik benzyny jest wykonany
z blachy cynkowej. Pojemnos$¢ jego wynosi 5 li-
trow. U'dotu zbiornika jest przylutowany lejek,
ktéry zapomoca rurki miedzianej taczy sie z prze-
wodem benzynowym, prowadzgcym od pulsatora
do gaznika. W gobrnej swej czesci zbiornik ma
zapasowy otwor, zamykany i uszczelniony kor-
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kietn. U géry w $rodku zbiornika jest wlutowa-
na rurka mosiezna, zakonczona u gory wklestg
miseczkg zaworu kulkowo-sprezynowego. Dolny
koniec tej rurki wchodzi do wnetrza zbiornika
mniej wiecej do potowy.

Karter samoczynnej pompki powietrznej jest
przymocowany do kartem silnika przy watku
magneta.

Karter jest zamykany od géry pokrywa,
przymocowanag przy pomocy czterech kotkéw
$rubowych z nasrubkami. We wnetrzu karteru
jest stalowy tryb Slimakowy o 38 zebach. OS$
trybu oraz korbowdd osadzony na mimosrodowo
umieszczonym czopie trybu Slimakowego.

Tryb $limakowy otrzymuje naped od $lima-
ka watka magneta. Do karteru pompki jest przy-
krecony cylinder, otoczony dwudzielnym pierscie-
niem powietrznym. Cylinder ma na obwodzie
szereg otworow i jest oddzielony od karteru bla-
szang przegrodg. Wewnatrz cylindra suwa sie
ttok potgczony zapomocg korbowodu z trybem
Slimakowym.

Od dna gtowicy cylindra biegnie przewod do
komory powietrznej pulsatora, od dwudzielnego
za$ pierScienia powietrznego przewod powietrza,
konczacy sie otworem w okolicy pulsatora.

Reczna pompka powietrzna miesci sie w ko-
morze zatogi po prawej stronie kierowcy. Skita-
da sie z mosieznego cylindra i skdrzanego ttoka
z trzonem. Pompka reczna taczy sie przewodem
z przestrzeniag powietrzng pulsatora.
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Wyszczegoblnienie czesci zbiornikéw benzyny
i urzadzenia doptywu paliwa.

1. Gtéwny zbiornik benzyny . iszt.
2. Korek wlewny gtéwnego zbiornika
DENZYNY i,

3. Kolanko przewodu tgczgcego zbiornik
zapasowy z gtéwnym zbiornikiem ben-

ZYNY L I,

Listwy boczne zbiornika gtbwnego . 2
Podkiadki gum oW € ..cccvvevvvecvcirciee 2,
Rurki odptywowe zbiornika gtéwnego 4
Kurki zbiornika gtéwnego S, a2,

Zestaw przewodoéw benzynowych . "
Zestaw przewoddéw powietrznych . .
taczniki gumowe przewodow benzynowych
Peta tacznikbw gumowych . . . .
PUISATOT i 1,
a) talerze pulsatora.......... 2 .
b) membrana pulsatora . ) . -
c¢) komora zaworowa pulsatora . . i
d) uszczelki otowiane talerzy pulsatora 2
e) Srubki tgczace talerze pulsatora . "
f) rurka powietrzna pulsatora . .
g) blaszane tapki pulsatora
13. Pompka powietrzna reczna:
a) cylinder pompki powietrznej recznej
b) tlok z trzonkiem pompki recznej .
¢) pokrywa cylindra z otworem na trzon
14. Samoczynna pompka powietrzna .
a) karter aluminjowy pompki samo-
CZYNNE] oo seee e i,
b) pokrywa kartem pompki samo-
(0747 21 1= [ SUSSSI |,
¢) kotki Srubowe do przymocowania
POKIYW Y e 1,
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d) tryb slimakowy pompki samoczynnej i szt.
e) o$ trybu Slimakowegoz nakretkg i
f) korbowdd pompki samoczynnej . i
g) tuleje mosiezne korbowodu pompki 2
h) cylinder pompki samocznnej . . 1
i) przegroda miedzy cylindrem a kar-
terem i
j) kotki Srubowe z nasrubkami do
przymocowania cyllndra .o 4
k) dwudzielny pierscien pOW|etrzny
cylindra ., i
I) Sruby laczace potowypierscienia 4
m) mosiezny tgcznik pierScienia po-

WIetrznego . 1,
n) ttok pompki powietrznej z pierScie-

NIAMI e I,
0) jarzemko ttoka ze sworzniem i na-

kretka . |

p) rurka odp+ywu i doplywu pOW|e-
trza do cylindra.......cccoevvvivniiiencinnnn, i
15. Zapasowy zbiornik benzyny . . i
a) dolna rurka zbiornika zapasowego i

b) wewnetrzna rurka zbiornika zapa-

¢) korek otworu wlewnego zbiornika
ZAPASOW EQO0 s i
SO W €0 0 coireeereirie st |
d) uszczelka korka wlewnego . . i
e) obsada z zaworem kulkowym . . i

g. Chtodnica.

Chiodnica stuzy do ochtadzania wody na- 36.
grzanej w silniku. Ochtadzanie to odbywa sie Chiodnica,
zapomocg krazenia wody na zasadzie termosyfo-
nu. Pojemno$¢ chitodnicy wraz z zawartosScia
wody, znajdujacej sie w koszulkach wodnych sil-
nika, wynosi okoto 40 litrow.
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Chtodnica jest wykonana z blachy miedzia-
nej. Sktada sie z dwoch zbiornikéw, ktore sa
potaczone ze soba duzg iloscig cienkich rurek.
Zbiornik goérny ma na swej gornej Scianie otwor
wlewny, zamykany mosieznym korkiem. W tyl-
nej Scianie zbiornika gtéwnego jest otwér, ktéry
zapomocag grubej rury gumowej jest potgczony
z hetmem koszuli wodnej silnika. Przez otwoér
ten woda nagrzana w silniku przechodzi do chtod-
nicy, celem ochtodzenia sie. W otworze wlew-
nym chtodnicy miesci sie jeden koniec rurki pa-
rowej, ktorg wychodzi nazewnatrz para wodna
nagromadzona w chtodnicy. Dolna komora ma
w tylnej swej Scianie otwér, ktorym chiodzona
woda przez rure gumowg odchodzi do koszuli
wodnej silnika. Do spuszczania wody jest w naj-
nizszym punkcie chtodnicy kurek spustowy, przez
ktory mozna wypusci¢c wode nazewnatrz. Do
kurka jest dofaczona rurka, odprowadzajgca wo-
de poza kadlub czotga. Do Scian chiodnicy sa
przymocowane Scianki zelazne, do tych za$ sg
przymocowane listwy, ktoremi chtodnica wspiera
sie na podobnych listwach, przytwierdzonych do
bocznego pancerza czotga. Miedzy listwami
pancerza a listwami zbiornika sg gumowe pod-
kfadki. Chtodnica jest przymocowana do tistw
pancerza przy pomocy czterech Srub.

Chtodnica jest umieszczona w czotgu miedzy
silnikiem a gtéwnym zbiornikiem benzyny.

Na przedniej zelaznej $cianie chtodnicy jest
umocowany wietrznik. Wietrznik zapomocg szyb-
kich obrotéw wytwarza prad powietrza, ktore,

kragzac miedzy rurkami chiodnicy, ochtadza wo-
de znajdujacg sie w nich.
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Do $cian zbiornika chtodnicy jest przymoco-
wane Srubami pudto wietrznika zamkniete od do-
tu. Pudio ma w Srodku wyciety duzy okragty
otwdr. Na obwodzie tego otworu jest szereg
kotkéw S$rubowych. Na nich spoczywa okragta
aluminjowa tarcza wietrznika.

W piascie tarczy jest otwor, w ktorym
w dwéch tozyskach kulkowych miesci sie o$ wia-
traka wietrznika. Wiatrak wietrznika sktada sie
z dwdch kregow blachy, skrzydetek i osi. Tylny
krag blachy ma okragty otwér, przez ktéry wpa-
da powietrze. O$ tgczy sie z wiasciwym wia-
trakiem za posrednictwem kotnierza, przynito-
wanego do jednego z kregéw wiatraka.

OS$ jest czeSciowo stozkowa. Koniec osi jest
nagwintowany do zatozenia nakretki wietrznika
oraz ma otwoér na zawleczke.

Na stozkowej czesci osi jest osadzona na
klinie szpula wietrznika. Miedzy dwoma tale-
rzami szpuli jest umieszczony pas wietrznika,
otrzymujgcy naped od stozka zewnetrznego
sprzegta gtdwnego.

Jeden talerz do drugiego przyciska $limako-
wa sprezyna wietrznika. Z drugiej strony przy-
lega sprezyna do swej opory.

Do tozysk wietrznika doptywa olej przewo-
dem w $cianie aluminjowei tarczy wietrznika
oraz bedaca przedtuzeniem tego przewodu rurka
miedziana, ktérej poczatek miesci sie w powietrz-
niku wietrznika.

Pas wietrznika jest wykonany z nagumowa-
nego ptétna i powleczony po wierzchu warstwg
gumy. W celu unikniecia pekania gumy oraz
czesciowo unikniecia $lizgania, pas jest od stro-
ny wewnetrznej nakarbowany.
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Przekr6j pasa ma ksztalt trapezu.
Dwa konce pasa tgczy sprzaczka pasa wietrz-

nika.

Wyszczegélnienie czesci chtodnicy.
Chtodnica witasciwa | szt.
Peta uniwersalne do potaczen gumo-

WYCHh 2
Rura gumowa o S$rednicy 8o mm, dlugosu
140 M M e 2 .,

Korek otworu wlewnego chtodnicy . i ,
Rurka parowa chtodnicy . . . . i
Kurek spustowy chtodnicy i
Scianki ochronne chtodnicy z Ilstwaml 2,
Podktadki gumowe listw chtodnicy . 2 ,
Kotki $rubowe z nasrubkami do przy-
mocowania pudfa wietrznika . . 10 ,
Pudto wietrznika......cococeevvvveiiiiceeieiiee i,
Kotki srubowe z nasrubkami do przy-
mocowania aluminjowej tarczy wietrz-

NiKa e,

Aluminjowa tarcza wietrznika

Wiatrak wietrznika

O$ wiatraka wietrznika

Nakretka osi wietrznika .

tozysko kulkowe osi wietrznika wigksze i
tozysko kulkowe osi wietrznika mniej-

SZE e |
Sprezyna wietrznika

Opora sprezyny wietrznika

Szpula wietrznika kompletna

Klin talerza wietrznika

Kliny miedzy talerzami szpuli

Pas wietrznika

Sprzaczka pasa wietrznika
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25. Rurka do smarowania tozysk osi
WIietrznikKa e, i szt.
26. Powietrznik wietrznika . . . . i

WSPOLDZIALANIE CZESCI SILNIKA.

Gazy, powstate wskutek spalenia sie w cy-
lindrze mieszanki cisng na ttok, a ten za posred-
nictwem korbowodu przekazuje ruch na wat kor-
bowy. Koto rozpedowe zaklinowane na wale
korbowym pomaga w przezwyciezaniu martwych
punktow.

Wat rozrzadczy obracajgcy sie dwa razy
wolniej niz wat korbowy, podnosi swojemi gar-
bami popychacze odpowiednich zawordéw, regu-
lujac doptyw mieszanki do cylindréw oraz ujscie
spalonych gazow.

Wat magneta uruchomiony przez wat roz-
rzadczy obraca sie z szybkos$cig watu korbowego
i porusza magneto, ktére daje iskre niezbedng do
zapalania mieszanki oraz samoczynng pompke
powietrzng, zapewniajgcg staty dopltyw benzyny
do gaznika.

Chtodzenie silnika odbywa sie zapomocg wo-
dy krazacej w koszuli wodnej, w przewodach
i chtodnicy na zasadzie termosyfonu.

Smarowanie silnika odbywa sie cze$ciowo
pod ci$nieniem, czesciowo przez rozbryzgiwanie.
Smarowanie pod ciSnieniem uskuteczniajg trzy
pompki oleju napedzane przez wat rozrzadczy za
posrednictwem watka pionowego oraz watkow
poziomych.

Samoczynny gaznik ,ZENITH G. 427, za-
pewnia staty sktad mieszanki bez wzgledu na
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ilos¢ obrotow silnika i potozenie maszyny przy
jezdzie z terenie.

Na przekroczenie dozwolonej ilosci obrotow
nie pozwala samoczynny regulator gazu, osadzo-
ny na trybie rozrzagdczym watu rozrzadczego i t3-
czacy sie za posrednictwem ciegiet z diawikiem
regulatora.

ZACIECIA SILNIKA.

Przed uruchomieniem silnika powinien Kie-
rowca zwroci¢ uwage czy:

1) chitodnica ma dostateczng ilos¢ wody,

2) silnik ma dostateczng ilo$¢ oleju,

3) wytgcznik magneta jest otwarty,

4) kurki zbiornika gtéwnego i gaznika sg
otwarte,

5) w komorze ptywakowej gaznika jest ben-
zyna.

1) Objaw.
Silnik nie daje sie uruchomic.

Przyczyna.

1) Zanieczyszczone $wiece lub uszkodzone kable.

2) Uszkodzony wytgcznik magneta.

3) Zanieczyszczony gaznik.

4) Rozregulowany rozpylacz rozruchowy.

5) Uszkodzone lub niewyregulowane magneto.

Po m ocC.

Do i) Swiece oczysci¢, wyregulowaé odstep mie-
dzy elektrodami $wiec, sprawdzi¢ i izolo-
wac lub wymienic¢ kable.

Do 2) Zdja¢ pokrywe przerywacza, zbada¢ wy-
tacznik oraz kabel wylacznika. Uszko-
dzone czesci naprawic.
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Do 3) Przeczysci¢ gaznik.
Do 4) Wyregulowa¢ rozpylacz rozruchowy,
Do 5) Wymieni¢ peknieta fajke rozdzielacza,
wyczysci¢ pokrywe rozdzielacza, wyre-
gulowa¢ styki przerywacza, wyczyscic¢
kolektor, wyczysci¢ lub wymieni¢ uszko-
dzone szczotki magneta.

2) Objaw.
Silnik przy uruchamianiu strzela.

Przyczyna.

1) Zle ustawione magneto.

2) Zle wyregulowane zawory.

3) Fajka rozdzielacza wyskakuje ze swego gnia-
zda na trybie rozdzielacza.

4) Mylnie potgczone trybiki magneta.

5) Mylnie potgczone tryby rozdzielacza silnika.

Pomoc.

Do i) Ustawi¢ magneto w ten sposéb, aby zapa-
lanie mieszanki nastepowato na osiem do
dziesieciu mm przed gérnym martwym
punktem po takcie sprezania.

Do 2) Wyregulowaé zawory. Odlegtos¢ miedzy
popychaczami a trzonami zaworéw po-
winna wynosi¢ p2 mm dla zaworéw ssa-
cych i 0,8 mm dla zaworéw wydechowych.

Do 3) Unieruchomi¢ fajke w gniezdzi¢, podkia-
dajac kawatek papieru, lub wymieni¢ po-
krywe rozdzielacza, w ktérej trzpien,
przyciskajacy fajke rozdzielacza, jest zia-
many lub zuzyty.

Do 4) Zalaczy¢ trybiki magneta wedtug znakéw
(znak D na bronzowym trybie rozdziela-
cza).
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Do 5) Zigczy¢ tryby rozrzadcze silnika wediug
znakow.

3) Objaw.

Silnik w czasie jazdy strzela.

Przyczyna.
1) Zbyt staby doptyw benzyny do gaznika.
2) Woda w benzynie.
3) Rozregulowane lub przepalone zawory.

Pomoc.
Do i) Oczysci¢ przewody i filtry benzyny.
Do 2) Spusci¢ benzyng, przefiltrowaé lub nalaé
Swiezej benzyny.
Do 3) Wyregulowaé zawory, jak w punkcie 2) 2,
przepalone zawory dotrze¢ lub wymienié.

4) Objaw.

Silnik wykazuje matg moc.

Przyczyna.

1) Nie wszystkie cylindry pracuja.

2) Za pb6zny zapton.

3) Za bogata mieszanka.

4) Zaciety diawik regulatora.

5) Zawory przepalone lub niewyregulowane.

6) Wyrobione cylindry, tloki lub pierscienie.

Pomoc.

Do i) Sprawdzi¢ kable i Swiece, przeczysci¢ i wy-
regulowa¢ Swiece, wymieni¢ lub izolowaé
kable.

Do 2) Wyregulowa¢ zapalanie, jak w punk-
cie 2) 2.

Do 3) Wymieni¢ dziurawy ptywak gaznika lub
odwrdcony umiesci¢ w odpowiedniem po-
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fozeniu. Sprawdzi¢ otwory rozpylacza
gtéwnego i kompensatora.
Czesci rozkalibrowane wymienié.

Do 4) Przemy¢ dlawice i dtawik regulatora
ewentualnie wymieni¢ sprezyne trzonu
dtawika.

Do 5) Zawory przepalone dotrze¢ lub wymienic.
Przy niewyregulowanych zaworach po-
stapi¢, jak w punkcie 2) 2.

Do 6) Cylindry przeszlifowaé. Wymieni¢ ttoki
lub pierscienie ttokowe.

5) Objaw.

Silnik w czasie pracy sie grzeje.

Przyczyna.

1) Chitodnica dziurawa przepuszcza wode lub za
mato wody nalano do chtodnicy.

2) Zerwany pas wietrznika.

3) Za luzny pas wietrznika.

4) Zle ustawione zapalanie.

5) Za mato oleju w silniku lub olej przepalony.

6) Nieszczelnos¢ cylindrow i ttokéw lub zatkany
odpreznik (grzanie sie karteru).

7) Przestrzeh pomiedzy rurkami chtodnicy zatka-
na brudem.

Pomoc.

Do i) Dziury w chtodnicy zalutowa¢. Wody
w chtodnicy dola¢ do petna.

Do 2) Wymieni¢ sprzaczki wietrznika lub zato-
zy¢ nowy pas wietrznika.

Do 3) Skréci¢ pas wietrznika lub docisng¢ tale-
rze szpuli, dokrecajac nakretke osi wietrz-
nika.

Do 4) Postgpié, jak w punkcie 2) i.
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Do 5) Uzupeti¢ olej do poziomu okreslonego
na wskazniku cyfrg 4 i Spalony olej
wymienic.

Do 6) Postgpié¢, jak w punkcie 4) 6.

Do 7) Chiodnice zewnatrz wyczyscié, usunaé
osad, przemywajgc chitodnice roztworem
wody zracej.

6) Objaw.
Silnik w czasie pracy staje.
Przyczyna.

1) Zanieczyszczenie przewoddw benzynowych.

2) Wypadniecie fajki rozdzielacza.

3) Roziagczenie sie magneta.

4) Odkrecenie sie nakretki, utrzymujacej beben

fgcznika magneta.

5) Nagte przedostanie sie wody do cylindrow.

6) Nagte urwanie korbowodu lub tloka.
Pomoc.

Do i) Przeczysci¢ przewody benzynowe.

Do 2) Postgpi¢, jak w punkcie 2/3.

Do 3) Wstawi¢ magneto na swoje miejsce, peta

magneta silnie $ciggnac.

Do 4) Nakretke tacznika magneta silnie przy-
krecic.

Do 5) Wymieni¢ blok cylindrowy,

Do 6) Zamieni¢ korbowdd, ewentualnie napra-

wi¢ lub wymieni¢ karter silnika.

7) Objaw.

Silnik nie da sie recznie zakorbowad.

Przyczyna.

1) Zatarte ttoki w cylindrach.

2) Zbyt silnie dopasowane panewki i tulejki
sworzni korbowodowych.
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3) Za gruba podkfadka miedzy kotem zamacho-
wem a stozkowa czescig przedniego osiowego
tozyska watu korbowego.

Pomoc.
Do i) Zbada¢ przyczyne zatarcia, ewentualnie
wymieni¢ lub przeszlifowa¢ ttoki.
Do 2) Panewki i tulejki poluzowaé. Silnik do-
trzec.
Do 3) Podkfadke wymieni¢ na ciehsza.

8) Objaw.
Silnik stuka.

Przyczyna.

1) Woyrobienie lub wytopienie tozysk korbcwo-
dowych.

2) Wyrobienie tozysk osiowych watu korbowego.

3) Wyrobione tulejki, sworznie tlokowe Iub

otwory na sworznie w nadlewach ttoka.

4) Zbyt stabo przykrecone koto zamachowe.

5) Samozapton.

6) Gra na trybach rozrzadu i watka magneta.

7) Niewyregulowane zawory.

8) Za luzne tioki.

Pomoc.

Do i) Wylanie tozysk korbowodowych oraz ich
dopasowanie.

Do 2) To samo dla tozysk osiowych.

Do 3) Wymiana tulejek, sworzni ttokowych lub
Tiokdw.

Do 4) Nalezycie przykreci¢ koto zamachowe.

Do 5) Usung¢ osad weglowy z cylindréow i tto-
kow.

Do 6) Przy bardzo silnej grze wymieni¢ iryby
rozrzadu.
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Do 7) Wyregulowac zawory, jak w punkcie 2) 2.
Do 8) Wymieni¢ ttoki.

9) Objaw.

Silnik nie pracuje na petnych obrotach.
Przyczyna.
1) Za staby doptyw benzyny.
2) Zanieczyszczony rozpylacz gtéwny.
3) Bardzo pézny zapton.
Pomoc.
Do i) Przeczysci¢ przewody benzynowe i filtr
benzynowy.
Do 2) Przeczysci¢ otwdr rozpylacza gtdwnego.
Do 3) Ustawié zapalanie, jak w punkcie 2) i.
10) Objaw.
Silnik przekracza dozwolong ilos¢ obrotéw.
Przyczyna.
1) Za silnie zacis$nieta sprezyna regulatora.
2) Zatarty ttoczek regulatora.
3) Przerwanie ciegiet regulatora lub niewyregu-
lowanie ciegiet.
Pomoc.
Do i) Sprezyne regulatora zwolnic.
Do 2) Oczysci¢ i naolei¢ tloczek regulatora.

Do 3) Zatgczyé lub wyregulowac ciegta regula-
tora.

11) Objaw.
Stan oleju w silniku nienormalnie spada.
Przyczyna.
1) Niedokrecony lub nieuszczelniony filtr oleju.

2) Wysadzona uszczelka miedzy karterem a ob-

sadg stozkowg przedniego osiowego tozyska
watu korbowego.
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3) Wykrecony korek spustowy oleju.
4) Za silnie wyrobione cylindry, ttoki i pierscie-
nie ttokowe.
Pomoc.
Do i) Dokreci¢ filtr oleju lub zamienié uszczelke.
Do 2) Zatozyé nowg uszczelke.
Do 3) Zatozy¢ korek otworu spustowego oleju.
Do 4) Postapi¢, jak w punkcie 4) 6.

12) Objaw.
Za staby doptyw benzyny do gaznika.
Przyczyna.
1) Zanieczyszczone przewody lub zbiornik ben-
zyny.
2) Membrana pulsatora dziurawa.
3) Przewody powietrzne nieszczelne.
Pomoc.
Do i) Przeczysci¢ przewody oraz zbiornik ben-
zyny.
Do 2) Wymieni¢ membrane pulsatora.
Do 3) Uszczelni¢ przewody powietrzne.

SPRZEGLO GLOWNE.
WAL KARDANOWY.

Silnik czotgowy jest poitgczony ze skrzynk.'” 39-
przekladniowg za posrednictwem sprzegta stoz- Sprzegto
kowego odwrotnego oraz watu kardanowego. svfa*karda

Stozek zewnetrzny sprzegta gtownego jest nowy.
przymocowany kotkami Srubowemi i nasrubkami
do kotnierza kota zamachowego.

W celu uzyskania odpowiedniego sprzega-
nia, zewnetrzna powierzchnia stozka wewnetrz-
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nego jest pokryta skorg, przytwierdzong miedzig
nemi nitami. Piasta stozka wewnetrznego ma
z jednej strony szeSciokatne gniazdo gtowicy wa-
tu kardanowego, z drugiej strony trzon, suwajg-
cy sie wewnatrz wydrgzonego konca watu korb;>
wego. Cala piasta jest przymocowana do stozka
przy pomocy nitow. W gniezdzie piasty stozka
znajduje sie na sprezynie bronzowy lejek. Trzon
piasty stozka ma wzdtuz swej osi kanat podtuzny
z bocznemi otworami do smarowania opory kul-
kowej sprezyny sprzegta giéwnego oraz tulei
trzonu piasty stozka wewnetrznego.

Sprzeganie stozkéw wykonywa samoczynni(?
Slimakowa sprezyna sprzegta gtéwnego. Jeden
koniec sprezyny dotyka do piasty kota zamacho-
wego, drugi opiera si¢ za posrednictwem talerza
oporowego i fozyska kulkowego na piascie stozka
wewnetrznego.

Stozek zewnetrzny ma na obwodzie trzy wy-
ciecia do lepszego zaciskania $cian stozka we-
wnetrznego oraz do przemywania skory stozka
w razie jej zaolejenia. Na przodzie stozka ze-
wnetrznego jest kolnierz pasa wietrznika albo
jednolicie z nim wykonany, albo do stozka przy-
nitowany.

Stozek wewnetrzny jest wykonany ze stopu
glinowego, stozek zewnetrzny z lanej stali, piasta
za$ stozka wewnetrznego ze stali. Zadaniem
sprzegta gtéwnego jest umozliwi¢ rozlaczanie
watu korbowego silnika od watu prowadzgcego
skrzynki przektadniowej i reszty mechanizmu.

Nadto do czesci sktadowych sprzegta gtow-
nego nalezg: osadzone na osi Srubowej widelki
sprzegta gtéwnego z krzyzakiem i opora kulkowa
widetek sprzegta gtownego. O$ Srubowa jest
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wkrecona w nadlew $ciany czesci dolnej karteru
skrzynki przektadniowej, opora kulkowa jest osa-
dzona na wale prowadzacym skrzynki przektad-
niowej obok gtowicy, wchodzacej w gniazdo gto-
wicy watu kardanowego.

Wat kardanowy stanowi elastyczne potgcze-
nie watu korbowego silnika z watem prowadzg-
cym skrzynki przektadniowej i wyréwnywa drob-
ne odchylenia tych watéw od wspélnej osi.

Wat kardanowy jest wykonany ze stali i ma
na koncu zgrubienia. Jedno z nich tworzy sze-
$ciokatng gtowice, w drugiem jest wykonane sze-
$ciokatne gniazdo. Wat jest przewiercony wzdtuz
catej swej dlugosci. W gniezdzi¢ watu kardano-
wego miesci sie lejek ze sprezyna.

Gtowica watu kardanowego jest osadzona
w szesciokagtnem gniezdzi¢ piasty stozka we-
whnetrznego sprzegta gtdbwnego, gniazdo zas watu
kardanowego obejmuje szesciokatng gtowice wa-
tu prowadzacego skrzynki przektadniowej.

Wyszczegblnienie czesci sprzegta gtdwnego
i watu kardanowego.

1) Stozek zewnetrzny sprzegta gtéwnego | szt.

2) Koinierz pasa wietrznika na stozku
ZEWNEIrZNYM i

3) Stozek wewnetrzny sprzegta gtéwne-
go ze skOrg i nitami....ccovicieinnnns

4) Piasta stozka wewnetrznego z trzonem
wodzacym i gniazdem watu kardano-
JT =T o o TSRS

5) Sprezyna sprzegta gtownego .

6) Talerz oporowy sprezyny sprzegta
gtownego e,
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40.
Skrzynka
przekfad-

7) Opora kulkowa sprezyny sprzegia
glOWNEgOo e I szt.

8) Lejek piasty stozka wewnetrznego .

9) Sprezyna lejka .

Eo) Watl kardanowy......cceveinincncennn.

11) Lejek watu kardanowego . .

12) Sprezyna watu kardanowego Iejka

13) Widetki sprzegta gtéwnego

14) Krzyzak widetek sprzegta gtéwnego

15) O$ Siubowa krzyzaka z nakretkami .

16) tozysko kulkowe oporowe widetek
sprzegta gtOWNEgo oo

SKRZYNKA PRZEKELADNIOWA.

Skrzynka przekfadniowa umozliwia silniko-
wi czolga pokonanie oporu przy ruszaniu i w cza-
gjg jazdy. Skrzynka przektadniowa jest umie-
szczona w przedniej czesci komory maszyn.

Karter skrzynki przekfadniowej jest wykona-
ny ze stopu glinowego i ma ksztatt nieforemnego
pudta. Karter skrzynki przektadniowej dzieli sie
na dwie czesci: czes¢ dolng i czes¢ goérng karteru
skrzynki przekladniowej. Cze$¢ gbérna jest przy-
mocowana do czesci dolnej zapomocg 10 Srub.
Skrzynka przektadniowa jest przymocowana za
posrednictwem dwoch fap i Srub do progu przed-
niego, dwiema za$ tylnemi tapami spoczywa na
podstawie skrzynki przektadniowej, umocowanej
na progu tylnym.

W przedniej czesci karteru sg otwory: wiek-
szy do umieszczenia komory tozyska przedniego
watu prowadzacego, otwér osi trybu wstecznego
i otwdr nagwintowany, zamkniety korkiem kon-
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trolnym z podkiadka uszczelniajgcg. Ten ostatni
otwoér stuzy do kontrolowania poziomu smaru
w skrzynce przekfadniowej. Nad otworem osi
trybu biegu wstecznego znajduje sie kotek srubo-
wy z nasrubkiem, zamocowujgcym o$ trybu bie-
gu wstecznego.

Trzy kotki $rubowe z nasrubkami, osadzone
w przedniej Scianie kartem zamocowujg ostone
wewnetrznego przyrzadu rozruchowego oraz ko-
more tozyska przedniego watlu prowadzacego.
Dolna przednia cze$¢ kartem ma dwa nadlewy,
tworzgce tapy, ktdremi spoczywa karter na pro-
gu przednim. Prawa tapa jest wydiuzona i roz-
widlona. W rozwidlonych cze$ciach tapy sg wy-
wiercone dwa otwory na osie dzwigni dwura-
miennych.

W nadlewie prawej strony kartem w odpo-
wiednich nadlewach sa umieszczone: przednia
i tylna prowadnica sworzni przesuwkowych.
Kazda z nich jest zamocowana dwoma kotkami
Srubowemi i nasrubkami. Kotki Srubowe sg wkre-
cone w nadlewy pod i nad otworami prowadnic
sworzni przesuwkowych.

W prawej i lewej stronie kartem sg nadlewy
z otworami na tulejki osi widetek sprzegta bocz-
riego. Tylna cze$¢ kartem jest nieco zwezona
i tworzy cze$¢ komory trybow stozkowych oraz
jest podstawg watu sprzegiet bocznych. Od tytu
ma dwa pionowe nadlewy z otworami na Sruby
taczace dolng i gérng czesci kartem, oraz zamo-
cowujace skrzynke przektadniowg na podstawie
tylne;j.

Ponizej jest otwér do pomieszczenia komory
tylnego tozyska kulkowego watu prowadzacego.
Dokota otworu sg cztery kotki Srubowe z nasrub-

7
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kami, ktére zamocowujg komore tozyska. W dol-
nej czesci ma karter podtuzny odlew z przewier-
conym otworem. W otwor ten jest wkrecona o$
srubowa widetek sprzegta gtéwnego. W spodzie
kartem jest otwér do spuszczania smaru, za-
mkniety korkiem z podkiadkyg uszczelniajgca.

W lewa i prawg S$ciane kartem sa wkrecone
dwa kotki srubowe z nakretkami do przymocowa-
nia taSm hamulcowych, poza tern sa dwa nagwin-
towane otwory na S$ruby zamocowujgce pod-
stawy.

Wewnatrz kartem w S$cianie lewej jest nad-
lew z otworem na drugi koniec osi trybu biegu
wstecznego.

U gory w dolng czes¢ kartem jest wkrecone
lo kotkéw Srubowych z nasrubkami, ktére tacza
obydwie czesci karteru.

Gorna czes¢ karteru ma na wierzchu owalny
otwér, pozwalajacy na kontrole czesci skrzynki
Drzektadniowej oraz na uzupelnianie smaru.
Otwoér jest zamkniety przykrywa, przymocowa-
na do drazka zapomocg kotka $rubowego i na-
$rubka. Drazek jest przymocowany do $ciany
czesci gornej karteru przy pomocy dwoch kot
kéw Srubowych z nasrubkami. Za otworem owal-
nym sg wkrecone w wierzch gdrnej czesci karte-
m cztery kotki srubowe z nasrubkami do zamo-
cowania uchwytu drazka poprzecznego ochrania-
czy tasm hamulcowych. Tylna czes$¢ jest nieco
zwezona i tworzy druga potowe komory trybdow
stozkowych oraz podstawe watu sprzegiet bocz-
nych. Od tylu ma dwa pionowe nadlewy z otwo-
rami. W tej czesci na wierzchu jest otwor za-
mykany korkiem przewietrza. Od spodu goérna
czes$¢ karteru ma dwa poétokragte wyciecia, ktére
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facznie z podobnemi wycieciami w dolnej czesci
kartem tworzg obsady tozysk watu zdawczego.
Nad przedniem wycieciem jest wkrecony kotek
Srubowy, utrzymujacy ostone wewnetrznego
przyrzadu rozruchowego. Po obu bokach sa nad-
lewy z nagwintowanemi otworami na korki wi-
detek biegu wstecznego oraz nadlewy z otworami
na tulejki osi widetek sprzegiet bocznych.

Wat prowadzacy jest wykonany ze stali chro-
moniklowej i spoczywa w dolnej czesci kartem
w dwoch podwojnych tozyskach kulkowych. to-
zyska sg umieszczone w komorach tozysk i na-
suniete na tuleje, ktorych jeden koniec zakon-
czony jest kotnierzem, drugi jest nagwintowany
do wkrecenia nasrubka zabezpieczajgcego tozy-
sko przed zsunieciem sie. Nasrubki sg zabez-
pieczone blaszanemi bezpiecznikami.

Cze$¢ watu prowadzacego, na ktorej sa osa-
dzone przesuwki trybowe ma sze$¢ pél i szesé
brézd, ku koncom natomiast wat jest gtadki.
Przednia cze$¢ watka jest zakoriczona kiami, za-
zebiajgcemi sie z klami trzonu rozruchowego we-
wnetrznego. Tylna cze$¢ watu jest zgrubiona
i ma szesciokatng gtowice wchodzacg w gniazdo
watu kardanowego. O kotnierz watu glowicy
opiera sie osadzone na wale tozysko kulkowe
oporowe widetek sprzegta gtbwnego. Wzdtuz ca-
tej swej diugosci wat ma kanat z pionowa odno-
ga w tylnej czesci. Kanatem doptywa olej, sma-
rujacy gniazda watu kardanowego, czesci sprze-
gta gtébwnego oraz tozysko kulkowe oporowe wi-
detek sprzegta gtdwnego. Wlot kanatu jest
zamkniety zaworem kulkowym, ktéry nie pozwa-
la na wracanie sie oleju.
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Na pola i brézdy watu prowadzacego sg na-
suniete dwie przesuwki trybowe. Takie same po-
la i bréozdy w piastach przesuwek uniemozliwiajg
obracanie sie przesuwek dokota watu, zezwalajg
natomiast na przesuwanie sie ich wzdtuz watu.

Piasta przesuwki pierwszej i drugiej prze-
ktadni ma zboku kotnierz. Wklesta przestrzen
miedzy kotnierzem a trybem tworzy uchwyt do
widetek. Taki sam uchwyt widetek tworzg tryby
przesuwki trybowej trzeciej i czwartej przektad-
ni, w tym celu sg nieco oddalone od siebie. Wi-
detki wchodzg tutaj miedzy oba tryby i obejmujg
piaste.

Wat zdawczy jest umieszczony nad watem
prowadzacym. Jest wykonany ze stali i ma szes¢
pol i sze$¢ brézd. Jeden koniec watu jest zakon-

czony koinierzem. Drugi koniec jest nagwinto-
wany.

Wat spoczywa w dwdch tozyskach. Przed-
nie pojedyncze tozysko kulkowe radjalne wraz
z tozyskiem kulkowem oporowem sg umieszczone
w tozysku zewnetrznem, unieruchomionem w o-
tworze karteru czopikiem. Wysunieciu sie tozy-
ska przedniego z karteru zapobiegajg dwa kotnie-
rze tozyska. tozysko kulkowe radjalne oraz jed-
na opora tozyska kulkowego oporowego sg osa-
dzone bezposrednio na wale. Druga opora oraz
koszyczek z kulkami znajdujg sie nazewnatrz
przy kotnierzu watu.

Tylne tozysko kulkowe radjalne podwojne
spoczywa bezposrednio w wycieciach dolnej i gér-
nej czesci karteru. tozysko to jest osadzone na
wydtuzonej czesci piasty trybu stozkowego ata-
kujgcego.
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Na wat zdawczy od przodu do tytu sg nato-
zone kolejno nastepujgce czesci: opora tozyska
kulkowego oporowego, tozysko kulkowe radjalne
pojedyncze, tuleja zelazna, tryb pierwszej prze-
ktadni, tuleja, tryb drugiej przekiadni, tryb trze-
ciej przekaldni, tuleja, tryb czwartej przekiadni,
tryb stozkowy atakujacy, blaszany bezpiecznik
nasrubka, wreszcie na nagwintowana czes¢ watu
zdawczego jest nakrecony nasrubek, utrzymujacy
wszystkie czesci na wale.

Obracaniu sie trybow dokota watu zapobie-
gaja wykonane w piastach trybéw pola i brézdy,
przesuwaniu sie za$ czesci wzdtuz watu tuleje
zelazne miedzy trybami i tozyskiem kulkowem
radjalnem oraz koricowy nasrubek. Nalezyte za-
zebianie sie trybu stozkowego atakujacego z try-
bem stozkowym watu sprzegiet mozna regulowac
podkitadkami, ktore sie umieszcza miedzy piastg
trybu stozkowego a trybem czwartej przekiadni.

Os$ i tryb biegu wstecznego miesci sie w dol-
nej czesci karteru po lewej stronie watu prowa-
dzacego. O$ jest wykonana ze stali i koncem
swym w ksztatcie plytki opiera sie o Sciane
przednig dolnej czesci karteru i jest przymoco-
wana do niej kotkiem Srubowym i naSrubkiem.
Drugi koniec osi jest wsuniety w otwor nadlewu
wewnatrz Kkarteru.

Tryb biegu wstecznego jest dwa razy szer-
szy niz tryby innych przekiadni, poniewaz zaze-
bia sie réwnocze$nie z obu trybami pierwszej
przektadni. Piasta trybu biegu wstecznego jest
wydtuzona i zakonczona koinierzem, tworzacym
uchwyt widetek biegu wstecznego. W piaste try-
bu jest wttoczona tuleja bronzowa.
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Sworznie przesuwkowe widetek sg utozysko-
wane w odpowiednich otworach przedniej i tylnej
prowadnicy. Sworznie przesuwkowe widetek
pierwszej i drugiej oraz trzeciej i czwartej prze-
ktadni sg mniej wiecej w Srodkowej czesci zgru-
bione i nagwintowane; sworzenn widetek pierw-
szej i drugiej przekladni jest nagwintowany wie-
cej ku przodowi, sworzen trzeciej i czwartej prze-
ktadni wiecej ku tytowi. Na cze$¢ nagwintowa-
na wkreca sie widetki, unieruchamiajac je $ruba.
Przednie czesci sworzni przesuwkowych moga
by¢ zakonczone dwojako: i) ciefisze i nagwinto-
wane, 2) wewnatrz wywiercone i nagwintowane.
W otwdér wkreca sie korek Srubowy zabezpieczo-
ny zatyczka. Na cienkg nagwintowang czes¢
sworznia przesmykowego, wzglednie na kotek
srubowy, nasuwa sie kolanka, zamocowujac je
nasrubkami. Kolanka facza sie z dzwigniami
dwuramiennemi. Sworzeh przesuwkowy wide-
tek biegu wstecznego ma na grzbiecie jednolicie
z nim wykonane dwa wystepy, tworzace gniazd-
ko, w ktére wchodzi krotsze ramie widetek biegu
wstecznego. Przednie korice sworzni przesuw-
kowych wychodzg poza prowadnice przednia.
Sworznie przesuwkowe wykonywajg w prowad-
nicach ruch posuwisty.

Widelki, taczace sie ze sworzniami przesuw-
kowemi i przesuwkami trybowemi, przenosza
ruch posuwisty sworzni na przesuwki. Jedne
konce widetek pierwszej i drugiej oraz trzeciej
i czwartej przekfadni sg zgrubione i przeciete.
Zgrubiona cze$¢ jest wewnatrz przewiercona i na-
gwintowana. Konce przeciete majg wystepy
z otworami na S$rube Sciskajgca. Temi koricami
sa widetki wkrecone na sworznie przesuwkowe
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i SciSniete Srubami. Drugie kornce widetek sg
rozwidlone i objemujg odpowiednie uchwyty
przesuwek trybowych. Widelki pierwszej i dru-
giej przektadni sa dluzsze, trzeciej za$ i czwartej
krotsze.

Widetki biegu wstecznego dzielg sie na ra-
mie krétsze, ramie diuzsze i pozioma 0$, taczaca
oba ramiona. Widetki sa wykonane jako jedno-
lit. Konce osi widetek spoczywaja w korkach
wkreconych w nadlewy gérnej czesci kartem.
Krétsze ramie widetek jest zakonczone sptaszczo-
ng gatka i wchodzi w gniazdo sworznia przesuw-
kowego. Ramie dtuzsze jest rozwidlone i obej-
muje piaste trybu wstecznego.

Dzwignie dwuramienne sg osadzone na osi,
umocowanej w rozwidleniu prawej tapy dolnej
czesci kartem. OS$ jest zabezpieczona przed wy-
sunieciem sie zatyczkami. W piasty dzwigni
dwuramiennej sg wtloczone bronzowe tulejki.
Ramiona dzwigni, wchodzace w gniazda kolanek
sworzni przesuwkowych, sa zakonczone spta-
szczong gatka, ramiona zas taczace sie z ciegtami
przektadniowemi, sptaszczong gatkg z otworem,
w ktory wchodzi sworzen taczacy dzwignie z cie-
glem. Dzwignie sworzni przesukowych biegu
wstecznego oraz trzeciej i czwartej przektadni sg
pod wzgledem dtugosci réwne sobie, dzwignia
przesuwki pierwszego i drugiego biegu ma ramie
krotsze, za$ dolne dhtuzsze.

Woyszczegbélnienie czesci skrzynki
przektadniowe;.

I. Dolna cze$¢ kartem skrzynki prze-
kladniowe] i | szt.
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2.

3.

18.

19.

Gorna czes¢ kartem skrzynki prze-
kladniowe] .,
Kotki $rubowe z nasrubkami do pota-
czenia czesci karteru.......cevvenee ]

Kotki $rubowe z nasrubkami do za-
mocowania przyrzadu rozruchowego .
Kotek Srubowy z nasrubkiem do zamo-
cowania osi trybu biegu wstecznego .
Kotki Srubowe z nasrubkami do zamo-
cowania prowadnicy przedniej sworzni
PrzesuwkowycCh ..o,

Korek kontrolny w przedniej S$cianie
dolnego Karteru ...eiicccicnennnn,
Podktadka korka kontrolnego

Kotki Srubowe z nasrubkami do zamo-
cowania prowadnicy tylnej sworzni
przesuwkowych .....cccovviinicinnnn,

Kotki $rubowe z nasrubkami do zamo-
cowania komory tozyska kulkowego
watu prowadzacego....coveevvrerrenn.
Tulejki osi widetek sprzegiet bocznych
Korek spustowy dolnej czesci karteru
Podktadka korka spustowego
Przykrywa otworu gdrnej czesci karteru
Drazek z kotkiem $rubowym i nasrub-
kiem do przymocowania pokryw .
Kotki $srubowe z nasrubkami do przy-
mocowania drgzka ...,
Obsada mosiezna otworu komory try-
bow stozkowych....cceviiiiiiiniinnnnn,

Korek przewietrzajgcy komory trybow
StOZKOWYCh i,
Sruby do przymocowania karteru do
POdStawy e

»

»



20.

21.
22.

23.
25.
26.
21.
28.
29.
30.
31

32.
33.
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Kotki $srubowe z nasrubkami drazka
POPrZECZNeJO oo
Wat prowadzacy.....cccoeivvverecinnnnnns
Obsada mosiezna zaworu kulkowego
watu prowadzacego.....ccoerervrrennne
Kulka zaworu watu prowadzgcego
Sprezyna zaworu watu proAvadzacego
tozysko kulkowe radjalne podwodjne
tylne watu prowadzacego . .
Tuleja tozyska tylnego watu prowa—
dZaCEUO i
Nasrubek tulei tozyska tylnego watu
ProwadzgCego e

Bezpiecznik nasrubka tulei fozyska
tYINEJO o
Komora tozyska tylnego watu prowa-
dZ3CeUO i
tozysko kulkowe radjalne podwdjne
przedniego watu prowadzgcego
Tuleja tozyska przedniego watu prawa-
dZ8CEUO i

Nakretka tulei tozyska przedniego
Bezpiecznik nakretki tulei tozyska
Przedniego e
Komora tozyska przedniego watu pro-
WadZgCego e
Przesuwka trybowa i — 2 przektadni
Przesuwka trybowa 3 — 4 przektadni
Wat zdawczy skrzynki przektadniowej
tozysko kulkowe oporowe watu zdaw-
CZEUO e s
tozysko kulkowe radjalne pojedyn-
cze watu zdawCzego.....covevvrveeriennn.
tozysko zewnetrzne tozysk watu zdaw-
(07,41 o LU
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41. Czopik unieruchamiajgcy tozysko ze-
WRNELIZNE e | szt.
42. tozysko kulkowe radjalne podwojne
watu ZdawCzego...oovevevreeeeeeeeienn

Tuleja przednia watu zdawczego .
Tuleja miedzy trybami i i 2 przektadni
Tuleja miedzy trybami 3 i 4 przektadni
Tryb pierwszej przektadni watu zdaw-
(0741 [o ISR

47. Tryb drugiej przekladni watu zdaw-
(07T [o 1R

48. Tryb trzeciej przekfadni watu zdaw-
(04T [o 1RSSR

49- Tryb czwartej przekfadni watu zdaw-
CZEOO e
Tryb atakujacy....iinn,
Nakretka watu zdawczego
Bezpiecznik nakretki watu zdawczego
O$ trybu biegu wstecznego
Tryb biegu wstecznego
Tuleja w piascie trybu biegu wstecz-
NEJO  oreirierereeierie e
Widetki trybu biegu wstecznego .
Korki widetek trybu biegu wstecznego
Widetki | — 2 przekfadni .
Widetki 3 — 4 przektadni
Sruby Sciskajgce rozciete konce widetek
Sworzen przesuwkowy widetek i — 2
przektadni,

62. Sworzen przesuwkowy widetek 3 — 4
przektadni,
Sworzen przesuwkowy widetek biegu
WSTECZNEGO v
Kolanka koncowe sworzni przesuwko-
WYCh
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65. Kotki Srubowe z nasrubkami zamoco-
wujgce kolanka ... 3 szt.
66. Prowadnica przednia sworzni prze-
SUWKOWYCh i i
@7 Prowadnica tylna sworzni przesuwko-
wych I
68. Dzwignie dwuramienne sworzni prze-

SUWKOWYCh o 3,
69. Tulejki dzwigni dwuramiennych sworz-

Ni Przesuwkowych .....ininicnnne, 3,
70. O$ dzwigni dwuramiennych sworzni

PrzesuwkowYCh ..o i,

WEWNETRZNY PRZYRZAD
ROZRUCHOWY.

Wewnetrzny przyrzad rozruchowy umozli-

41.

87

wia zakorkowanie silnika bez potrzeby opuszcza- Wewnetrz-

nia wnetrza czotga.

Jest on przymocowany trzema kotkami $ru-
bowemi i nasrubkami do przedniej Sciany czesci
dolnej kartem skrzynki przektadniowej oraz
jednym kotkiem $rubowym i nasrubkiem do go6r-
nej czesci kartem.

Czesci przyrzadu rozruchowego mieszczg sie
w ostonie przyrzadu; sg wykonane z Zzeliwa.
Ostona w gornej czesci jest otwarta, w dolnej za$
czesci zamknieta pokrywg zeliwng, przymocowa-
ng do ostony trzema kotkami S$rubowemi i na-
Srubkami.

Ostona w gérnej czesci ma otwdr na mimo-
$rodowg obsade tozysk watka gornego i jest prze-
cieta. Przeciete konce majg nadlewy z otwora-
mi na S$rube S$ciskajacg. W S$rodkowej czesci
ostony jest drugi otwor na watek przedni oraz

ny przyrzad
fozrucho-

wy.
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W dolnej czesci na trzon rozruchowy. W otwor
jest wtloczona bronzowa tuleja. W dolng czesé
ostony sg wkrecone trzy kotki srubowe do zamo-
cowania przykrywy. Ponadto w dolnej czesci
ostony sa trzy otwory na kotki Srubowe zamoc »
wujgce ostone przy skrzynce przekladniowe!.
Przykrywa w gornej czesci jest zgrubiona i prze-
wiercona. Otwor stuzy do pomieszczenia dru-
giego konca watka posredniego. Mniej wiecej
w Srodkowej czeSci na zewnetrznej stronie przy-
krywa ma wydtuzony nadlew, rowniez przewier-
cony i zaopatrzony w bronzowg tulejke. W tym
otworze jest umieszczony drugi koniec trzonu
rozruchowego. W grzbiecie podtuznego nadle-
wu jest przywiercony pionowy otwor stuzacy do
smarowania trzonu rozruchowego i tulejki. Z pra-
wej strony nadlewu jest otwér nagwintowany na
obsadke sprezynowg zapadki. Na obwodzie przy-
krywy sg nadto trzy otwory na kotki srubowe.

Watek goérny spoczywa jednym koncem
w dwoch tozyskach kulkowych pojedynczych,
umieszczonych w mimosrodowej obsadzie to-
zysk. Drugi koniec watka gérnego jest zakon-
czony czworokgtem, na ktory nasadza sie korbe
rozruchowa. W $rodkowej czesci ma kotnierz,
do ktorego jest przymocowany tryb tancuchowy
watka gérnego. Koniec watka osadzony w to-
zyskach wystaje nazewngtrz ostony i ma po-
przeczny otwdér. Na ten koniec watka nasadza
sie zelazny pierscien, zabezpieczony zatyczka,
ktéry tacznie z kotnierzem watka zapobiega jego
wysuwaniu sie.

Watek posredni spoczywa jednym koncem
w otworze ostony przyrzadu, drugim kohcem
w otworze gornym przykrywy ostony. Przed
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wysunieciem sie jest zabezpieczony zawleczka,
przeciggnietg przez otwory szyjki przykrywy
i otwér w watku. Na watku posrednim sg osa-
dzone na dwdéch tozyskach kulkowych pojedyn-
czych — tryb zwykly czotowy i tryb fancu-
chowy, przymocowany nitami do kotnierza pia-
sty trybu czolowego. Tryby obracajg sie do-
kota watka. Piasta trybu czotowego jest odpo-
wiednio wydtuzona i zakonczona kotnierzem
z otworami na nity. W piascie sa osadzone }o-
zyska kulkowe radjalne. Tryb faricuchowy watka
goérnego z trybem tancuchowym watka posrednie-
go faczg sie tancuchem rozruchowym.

W dolnych otworach ostony i przykrywy
spoczywa trzon rozruchowy w dwéch tulejkach
bronzowych. Trzon rozruchowy jest wykoi.any
ze stali. Jeden jego koniec jest zgrubiony i ma
trzy naciete na nim kily, zazebiajace sie z klami
watu prowadzacego skrzynki przektadniowej.
Drugi koniec cienszy jest nagwintowany. Na na-
gwintowang cze$¢ trzonu wkreca sie mosiezny
uchwyt na obwodzie nakarbowany. Przy zgra-
bionym koncu trzonu znajduje sie jednolicie
z nim wykonany kotnierz, do ktérego jest przy-
mocowany nitami drugi tryb czolowy. Na cien-
szym koncu trzona jest wytoczony rowek na swo-
rzen zapadki sprezynowej. Trzon wzdiuz calej
swej diugosci jest przewiercony. Kanal wywier-
cony w trzonie stuzy do doprowadzania oleju do
watu prowadzacego i dalszych czeéci. WIot ka-
natu jest nagwintowany i zamkniety mosieznym
korkiem, zapobiegajagcym zanieczyszczeniu kana-
tu. Miedzy tryb czotowy trzonu a przkrywe
ostony jest nasunieta na trzon S$limakowa spre-
zyna stozkowa, umozliwiajgca zazebienie sie trzo-
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nu z watem prowadzacym. Tryb czolowy trzo-
nu zazebia sie stale z szerszym trybem czotowym
watkg posredniego.

Sprezynowa zapadka przyrzadu rozruchowe-
go jest wkrecona w prawy nagwintowany otwor
podiuznego nadlewu przykrywy ostony. Zapad-
ka, wchodzac w rowek trzonu rozruchowego,
utrzymuje trzon w potozeniu uniemozliwiajgcem
zazebienie sie z walem prowadzgcym. Jeden ko-
niec sworznia zapadki jest stozkowo obtoczony,
drugi koniec nagwintowany. Koniec stozkowy
sworznia wchodzi w rowek trzonu, Kkoniec na-
gwintowany jest zaopatrzony w mosiezny uchwyt
karbowany, utatwiajgcy wycigganie sworznia.
Sprezyna zapadki, mieszczaca sie¢ w mosieznej
obsadce zapadki, dziataniem swej sity przyciska
stale sworzen zapadki do trzonu rozruchowego.
Jeden koniec sprezyny opiera sie o kotnierz
sworznia zapadki, drugi o gniazdo w obsadce.

Mimosrodowa obsada tozyska watka gérne-
go stuzy do regulowania napiecia tancucha roz-
ruchowego.

ZESTAWIENIE CZESCI WEWNETRZNE-
GO PRZYRZADU ROZRUCHOWEGO.

1. Ostona przyrzadu rozruchowego . i szt
Przykrywa ostony przyrzadu . o
Kotki $rubowe z nakrgtkami . . ¢ 3
Sruba $ciskajaca przecieta cze$¢ ostony i
Watek gorny ..o i
tozyska kulkowe watka gérnego . . 2
Mimosrodowa obsada tozyska A
Watek posredni...icnnnenn, i
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9. #ozyska kulkowe radjalne watka po-
Sredniego

0. Trzon rozruchowy .,

(1. Sprezyna trzonu rozruchowego

[2. Tulejki bronzowe trzonu rozruchowego

[3. Korek mosiezny trzonu rozruchowego

[4. Mosiezna koncéwka (uchwyt) trzonu
rozruchowego  ...cvvviviiiiieninnn,

;5. Zapadka sprezynowa . .

6. vSworzen zapadKi.....cceeiieniinnne

[7. Uchwyt mosiezny sworznia zapadki

8. Sprezyna zapadKi......ccoerierinnne.

[9. Obsada mosiezna sworznia zapadkKi

10. Tryby fanicuchowe .o

Ji. Tryby czotowe..iiiieiiinnn,

J2. tancuch rozruchowy .

13. Korba rozruchowa . . . .

iA Podkiadka zelazna miedzy skrzynka
przektadniowg i przyrzgdem rozru-
ChOWYM

SPRZEGLA BOCZNE — WAL SPRZEGIEL
BOCZNYCH.

Sprzegta boczne nalezg do typu sprzegiet 42.
o stozkach prostych. Osadzone one sa na kon- Sprzegta
cach watu sprzegiet i utrzymane nakretkami. bOCZ”e’.V‘;a*
Stozki zewnetrzne i wewnetrzne sprzegiet sa ;g{;r?ggi
wykonane ze stali lanej. Stozek zewnetrzny dzieli
sie na wiasciwy stozek z bebnem hamulca na ob-
wodzie zewnetrznym, na tarcze stozka zewnetrz-
nego i na piaste tarczy. Tarcza stozka zewnetrz-
nego jest zamocowana S$rubami i nakretkami.
Poza tern na obwodzie tarczy stozka jest sze-
reg otwordw, powstatych przy réwnowazeniu
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sprzegta. Do tarczy stozka jest przynitowana
piasta, w ktorej zwezong cze$¢ wttoczono tuleje
bronzowg. Otwoér piasty od strony zewnetrznej
jest rozszerzony i stuzy do pomieszczenia tozyska
kulkowego oporowego piasty tarczy stozka ze-
wnetrznego i nakretki watu sprzegiet. tozj-sko
kulkowe oporowe jest nasuniete na wydtuzong
czes¢ nakretki. Obok tozyska w gniezdzi¢ piasty
tarczy miesci sie pierscien bronzowy, ogranicza-
jacy ruch piasty stozka wewnetrznego.

Zewnetrzna cze$¢ piasty tarczy jest zakon-
czona do$¢ grubym kotnierzem i ma poprzeczne
gtebokie wyciecie, tgczace sie z odpowiednim wy-
stepem krzyzaka potgczenia Oldhama. Nakretki
utrzymujace sprzegta na wiele sprzegiet sa zabez-
pieczone zatyczkami.

Od wewnatrz czesci stozkowe stozkéw ze-
wnetrznych sg obite taSmami ,Ferrodo”. Tasmy
sg zamocowane nitami miedzianemi. Stozek we-
wnetrzny ma pionowy kanat, tgczacy sie z takim
samym kanatem piasty. Kanat stuzy do olejenia
piasty i tozyska kulkowego oporowego sprezyny
sprzegta bocznego. W nagwintowany wlot ka-
natu jest wkrecony mosiezny korek doprowadza-
jacy olej do kanatu.

Miedzy stozkami sprzegta znajduje sie spre-
zyna opierajgca sie jednym koncem, bezposrednio
0 piaste stozka wewnetrznego, drugim za$ kon-
cem o tozysko kulkowe oporowe sprezyny, przy-
legajace do piasty tarczy stozka zewnetrznego.
Obsunieciu sie sprezyny zapobiega stalowy
pierscien, wtltoczony na zewnetrzng opore tozy-
ska kulkowego oporowego sprezyny. Sita spre-
zyny zapewnia nalezyte sprzegniecie sie stozkow
Otwor piasty stozka wewnetrznego ma poh



Regulamin czotgéw. Cze$¢ IIl. ,Opis sprzetu”.

i brézdy, W otwér ten wchodzi odpowiednia
cze$¢ walu sprzegiet.

Nazewnatrz wydtuzonej czesci piasty stozka
wewnetrznego jest osadzone tozysko kulkowe
oporowe talerza oporowego widetek sprzegta
bocznego oraz czesSciowo talerz oporowy. Do ta-
lerza oporowego przylegajg rozwidlone czesci wi-
delek sprzegta bocznego.

Widetki sprzegta bocznego sg wykonane ze
stali i majg podtuzny otwdr na o$ widetek.

O$ widetek jest osadzona w dwéch nadle-
wach i tulejkach bronzowych dolnej i gérnej cze-
§ci kartem. Gdrna cze$¢ widetek jest zakonczo-
na tréjkatem, na ktéry nasadza sie zakrzywione
patakowate ramie, poruszajgce o$ widetek.

Wat sprzegiet jest osadzony na dwoch tozy-
skach kulkowych radjalnych pojedynczych w tyl-
nej czesci kartem skrzynki przekfadniowej, two-
rzacej komore trybow stozkowych oraz podsta-
we watu sprzegiet.

Walt sprzegiet jest wykonany ze stali chromo-
niklowej. Konce watu sprzegiet sa nagwintowa-
ne i ciensze i maja poprzeczne otwory na zawlecz-
ki zabezpieczajgce nakretki utrzymujace sprzegta.
Czesci watu z jednej i drugiej strony maja pola
i brozdy, na ktdérych sg osadzone piasty stozkow
wewnetrznych. Pola i brézdy pozwalajg na prze-
suwanie sie stozkdw wewnetrznych wzdtuz watu
sprzegiet, uniemozliwiajg natomiast obracanie sie
stozkéw dokota watu. Pola, znajdujace sie na le-
wej czesci watu, sg zakoriczone wystepami two-
rzgcemi przerywany kotnierz mniej wiecej na ob-
wodzie srodkowej czesci watu. Pola, znajdujace
sie na prawej czesci watu, sa zakonczone kotnie-
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rzeni ciggtym. Do przerywanego kotnierza watu
przylega piasta trybu stozkowego watu sprzegiet,
na ktorej sa osadzone: tozysko kulkowe radjalne,
podkiadka stalowa, tozysko kulkowe oporowe
i turbinka. Na nagwintowany koniec piasty try-
bu stozkowego zaktada sie nakretke zabezpieczo-
na blaszanym bezpiecznikiem. tozyska kulkowe
z podkiadka i turbinkg mieszcza sie w zewnetrz-
nej obsadzie. Otwoér piasty trybu stozkowego
ma takie same pola i brézdy, jak wat sprzegiet.
Pola i brézdy uniemozliwiajg obracanie sie trybu
dokota watu.

Z drugiej strony watu jest nasadzona na po-
la i brézdy stalowa tuleja, opierajgca sie swym
kotnierzem o ciaggly kotnierz watu sprzegiet. Dru-
gi koniec tej tulei jest nagwintowany, a otwor
ma pola i brézdy. Na tuleje sa nasadzone to-
zyska kulkowe: radjalne pojedyncze i oporowe
oraz turbinka. tozyska sg przedzielone stalowg
podkitadka. Na nagwintowany koniec tulei jest
zatlozony bezpiecznik i nakretka. Tuleja stalowa
tacznie z tozyskami, podkiadkg i turbinkg sg
umieszczone w obsadzie tozysk podobnie, jak po
stronie trybu stozkowego.

Obsady tozysk i turbinek trybu stozkowego
watu sprzegiet oraz stalowej tulei watu spoczy-
wajag w potokragtych wycieciach dolnej i gérnej
czesci komory trybéw stozkowych. Kotnierze
obsad tozysk zapobiegajg wysuwaniu sie obsad
z komory trybéw stozkowych, nadto sa unieru-
chomione czopkami, wkreconemi w obsady
i wchodzacemi w otwory dolnego potokragtego
wyciecia komory trybow stozkowych.

Wysuwaniu sie watu sprzegiet z komory try-
béw stozkowych w jednym lub drugim kierunku
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zapobiegajg koinierze watu sprzegiet oraz ze-
wnetrzne obsady tozysk.

Wyszczegblnienie czesci sprzegiet bocznych.

1. Stozek zewnetrzny sprzegta bocznego 2 szt.
2. Stozek wewnetrzny sprzegia bocznego 2
3. Tasma ,Ferrodo” stozka zewnetrznego 2
4. Tarcza stozka zewnetrznego . . . 2
5. Piasta tarczy stozka zewnetrznego . 2 ,
6. Tuleja bronzowa tarczy stozka ze-
WNELIZNego . 2,

7. Sruby ze Scietemi gtéwkami i nasrub-
kami do zamocowania tarczy stozka

ZEWNELrZNego v 12,
8. tozysko kulkowe oporowe piasty tar-

czy stozka zewnetrznego .. 2,
9. Piasta stozka wewnetrznego S22,
10. Korek mosiezny do smarowania

sprzegta boCznego .vnececninenen 2

11. tozysko kulkowe oporowe piasty
stozka wewnetrznego i talerza oporo-

wego W idetek e 2,
12. Talerz oporowy widelek sprzegta
bocznego 2,
13. Sprezyna sprzegta bocznego .. 2,
14. tozysko kulkowe oporowe sprezyny
sprzegta bocCcznNego ...iieviiiennnnn, 2,
15. Pierscien  utrzymujacy  sprezyne
sprzegta boCcznNego .neciiceneenns 2,
16. Pierscien bronzowy w piascie stozka
ZEWNELIZNego v 2,
17. Widetki sprzegta bocznego . .. 2,
18. O$ widetek sprzegta bocznego 2,
19. Wat sprzegiet bocznych 1,

20. Nakretki watu sprzegiet bocinych .' 2,
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21. Tryb stozkowy watu sprzegiet bocz-
NYCh e szt.

22. Nakretka trybu stozkowego

23. Bezpiecznik nakretki trybu stozkowe-
go .

24. Tuleja stalowa Wa+u sprzeglel

25. Nakretka tulei stalowej watu sprze-
e

26. gBezpiecznik nakretki tulei stalowej

27. tozysko kulkowe pojedyncze watu
sprzegiet

28. tozysko kulkowe oporowe watu
SPrzegiet s

29. Turbinka watu sprzegiet . . .

30. Podkfadka stalowa pomiedzy Iozyska-
mi walu sprzegiet. ..o

31. Obsada zewnetrzna tozysk kulkowych
i turbinki

32. Czopik obsady zewnetrznej

PRZEKLADNIA.

Przekiadnia jest umieszczona w komorze za-
togi po prawej stronie kierowcy. Jest ona przy-
mocowana do dna czolga zapomocg szesciu Srub
z nasrubkami. Czesci mechanizmu przekfadni sg
ukryte w dwudzielnym karterze. Dolna czes¢,
przymocowana do dna, jest wykonana ze stopu
glinowego, gérna zeliwna tgczy sie z dolng za-
pomocyg szesciu kotkéw Srubowych i nasrubkdw.

Czes¢ dolna ma ksztalt nieforemnego pu-
detka. Zprzodu i ztylu ma dwa otwory, ktore
zakrywajg przednig i tylng prowadnice wodzi-
kéw. Kazda prowadnica jest przytwierdzona do
kartem przekfadni za posrednictwem czterech
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kotkdw $rubowych i nasrubkéw. Goérna Sciana
czesci dolnej kartem przekfadni jest wydiuzona
w kierunku prawej strony czolga. W wydluze-
niu sg wytoczone miejsca na tozyska, sprezyny
oraz sam watek przekfadni. Pod spodem wydtu-
zenia miesci sie otwor, przez ktéry przechodza
cieglo hamulca i ciegto kierownicy.

Gérna cze$¢ karteru jest zbudowana Scisle
wedtug ksztattu gornej sciany czesci dolnej. Od
dotu ma wyciecia na tozyska, sprezyny i watek
przekfadni. Z prawej strony gérna czes¢ karteru
ma nadlew z. grzebieniem dla poszczegélnych
biegbw. W wyciecia grzebienia wchodzi dzwi-
gnia przekfadniowa. W kierunku do przodu znaj-
dujg sie wyciecia biegu pierwszego i trzeciego,
w kierunku za$ do tylu—wyciecia biegu wstecz-
nego, drugiego oraz czwartego. Pod wycieciami
na dzwignie przekladniowg znajduje sie w gor-
nej czesci karteru otwor na smarowniczke. Po-
dobny otwor jest i po stronie lewej gornej cze-
Sci karteru przektadni. Ten drugi otwér jest za-
mykany korkiem.

W dolnej czesci karteru przektadni sg umie-
szczone trzy wodziki. Konce ich sg utozysiso-
wane w przedniej i tylnej prowadnicy oraz majg
wyciecia na kliny, nie pozwalajagce na ich obra-
canie sie. Mniej wiecej w $rodku swej diugosci
kazdy z wodzikéw ma dwa wystepy. W gnia/.do
miedzy dwoma wystepami wchodzi sworzen
watka przekiadni, wprawiajacy wodziki w ruch
posuwisty.

Na gornej stronie wodziki majg wyciecia na
zatrzaski cylindryczne. Wyciecia te w ilosci
dwoch znajdujg sie na wodziku biegu wstecz-
nego, w ilosci za$ trzech na wodzikach pozosta-
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tych. Na dolnej stronie po obu bokach ma wo-
dzik biegu pierwszego i drugiego dwa wyciecia
na zastrzaski kulkowe. Podobne wyciecie znaj-
duje sie po stronie prawej dolnej cze$ci wodzika
trzeciego i czwartego biegu oraz po stronie le-
wej dolnej czesSci wodzika biegu wstecznego.
Konice wodzikéw od strony skrzynki przektadnio-
wej maja koncéwki, ktéremi tgczg sie z cieglami
biegébw. Kornicdwka wodzika biegu pierwszego
i drugiego jest rozwidlona i ma w rozwidl'*niu
otwory na sworznie tgczace, koncéwki zas p zo-
statych wodzikow sg sptaszczone i majg sworz-
nie, wchodzace w otwory koncéwek ciegiet. Wo-
dziki biegu wstecznego oraz trzeciego i czwar-
tego znajdujg sie na jednym poziomie, wodzik
biegu pierwszego i drugiego znajduje sie nizej
miedzy pozostatemi wodzikami.

Prowadnica przednia jest wykonana z bron-
zu. Ma cztery otwory na kotki Srubowe, tgczgce
ja z karterem przektadni oraz trzy otwory na
wodziki. W otworach na wodziki mieszczg sie
rowki na kliny. Od tylu prowadnica przednia
ma kotnierz, wchodzacy w otwor karteru prze-
kfadni.

Prowadnica tylna ma cztery otwory na kotki
Srubowe, fgczace jg z karterem przekfadni oraz
trzy otwory na wodziki. Z przodu prowadnica
ma kotnierz, podobnie jak i prowadnica przednia.
Prowadnica tylna jest w kierunku do tytu wy-
dtuzona. W wydtuzeniu mieszcza sie od gory
trzy gniazda zatrzaskéw cylindrycznych. Gniaz-
da zakrywa pokrywa, przymocowana dwiema
Srubkami. Kazde gniazdo ma ztylu otwér na
Srubke, nie pozwalajacg na obracanie sie za-
trzasku. Po obu bokach od dotu mieszczg sie
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W tylnej prowadnicy dwa gniazda na zatrzaski
kulkowe. Obsady zatrzaskéw sg zabezpieczone
zatyczkami.

Dolne konce zatrzask6w cylindrycznych
wchodzg w odpowiednie wyciecia na wodzikach.
Zatrzask wodzika biegu pierwszego i drugiego
jest odpowiednio do potozenia wodzika dtuzszy.
Zatrzaski gniazda na sprezyny ztytu maja row-
ki na S$rubki zabezpieczajace je przed obraca-
niem sie. Obsady zatrzaskow kulkowych maja
gniazda na kulki zatrzaskbw oraz otwory na
zatyczki.

Watek przektadni jest wykonany ze stali.
Utozyskowany jest w dwdch miejscach. Tuleja
lewa jest catkowita, w prawej za$ dwudzielnej
spoczywa watek za posrednictwem uchwytu wat-
ka przektadni. W tern miejscu ma watek na ob-
wodzie pola i brézdy. W miejscu ponad gniaz-
dami wodzikéw ma watek w przekroju ksztaht
tréjkatny. Tutaj jest umocowany $rubg pionowy
bolec watka przektadni. Mniej wiecej w $rodku
watka miesci si¢ pierscien oporowy dla sprezyn.
Drugi koniec sprezyny prawej opiera sie o uch-
wyt waltka przektadni, sprezyny za$ lewej—
o Sciane kartem przektadni. Prawy koniec wat-
ka przektadni ma otwér na dzwignie przektadnio-
wg. Na samym koncu watka jest umieszczony
przesuwacz watka przektadni, unieruchomiony
zatyczka.

Dzwignia przektadniowa stuzy do przesuwa-
nia watka przektadni na prawo i lewo oraz do
skrecania watka, skutkiem czego bolec watka
przesuwa odpowiedni wodzik. Dolny Kkoniec
dzwigni przektadniowej tgczy sie z watkiem prze-
ktadni za posrednictwem ramienia uchwytu wat-
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ka. Srodkowa cze$¢ dzwigni przektadniowej jest
potaczona z przesuwaczem watka przekiadni.
U goéry dzwignia przekladniowa ma gatke, na-
krecong na obsade sprezyny i preta zabezpiecza-
jacego. Pret zabezpieczajgcy jest zakonczony
u dotu pazurem, ktory zaczepia o wystep grze-
bienia przy wycieciu na bieg wsteczny.

Wyszczegdlnienie czesci przektadni.

Aluminjowy karter przektadni . . i szt
Zeliwna pokrywa karteru przekfadni i
Prowadnica przednia wodzikéw prze-
kKladni |
4. Prowadnica tylna wodzikéw prze-
KRN e |,
5. Koitki Srubowe z nasrubkami do przy-
mocowania prowadnic . 8
6. Kotki $rubowe z nasrubkami do przy-
mocowania zeliwnej pokrywy Kkarteru
przektad i, 6 ,
7. Wodzik biegu wstecznego . i
8. Wodzik biegu pierwszego i druglego i
9. Wodzik biegu trzeciego i czwartego i
0
1

W=

10. Kliny wodzikbw . 3,

11. .Smarowniczka pokrywy karteru prze-
kKladni 1

12. Korek otworu smarowniczego prze-
kfadni |

13. Rozwidlona koricowka wodzika biegu
pierwszego i druglego . i
14. Kohcowka ze sworzniem W0d2|ka ble-
gu wstecznego oraz wodzika biegu
trzeciego i czwartego . Lo 2
15. Cylindryczny zatrzask Wod2|ka i —
2D T8 QU |



20.

30.
31

32.

33.
34.

35.

36.
37.

38.
39.
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Cylindryczny zatrzask wodzika 3 —
4 biegu oraz biegu wstecznego
Sprezyny zatrzaskow cylindrycznych
Pokrywka zatrzaskow cylindrycznych
Srubki do umocowania pokrywki za-
trzaskéw cylindrycznych

Srubki zabezpieczajace zatrzaski
Obsada zatrzasku kulkowego

Kulki zatrzaskéw kulkowych
Zatyczki obsad zatrzaskéw kulko-
WYCh
Watek przekfadni .
Dwudzielna tuleja watka przek’radnl
Tuleja watka przektadni

Bolec watka przekfadni

Sruba utrzymujaca bolec watka prze
kladni
Uchwyt watka przekfadni (z polami
i bréozdami) .,
Przesuwacz watka przektadni

Zatyczka przesuwacza watka prze-
kladni

DzZzwignia przektadniowa .

Gatka dzwigni przektadniowej

Pret zabezpieczajgcy dzwignie prze-
kladniowg .,
Obsada sprezyny i preta zabezpiecza
jacego

Sprezyna preta zabezpleczajqcego
Sruba tgczaca dzwignie przektadnio-
wag z uchwytem watka

Sruba faczaca dzwignie przek+adn|o—
wa z przesuwaczem watka

Sprezyny watka przektadni

2 szt.
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POLACZENIE OLDHAMA.

Zwolnica fgczy sie ze sprzegtem bocznem

Potaczenie za posrednictwem potaczenia Oldhama, ktére
Oldhama. umozliwia prace tych czesci nawet przy malych

45-

odchyleniach obydwu osi.

Jedng czes¢ potaczenia stanowi podiuzne wy-
ciecie w piascie stozka zewnetrznego sprzegta
bocznego, druga krzyzak, ktérego jeden wystep
wchodzi w wyciecie w piascie stozka, drugi zas
w podobne wyciecie, jakie znajduje sie na tarczy
watka pofaczenia. Trzecig cze$¢ tworzy watek
potaczenia, stanowigcy jedng catos¢ z tarcza.
Watek ma na obwodzie pola i brézdy, odpo-
wiednio do ksztaltu otworu w trybie dwunasto-
zebowym zwolnicy, gdzie jest umieszczony.

Cale polaczenie jest usztywnione pierscie-
niem przepotowionym, ktéry jest umieszczony
pomiedzy $ciang karteru zwolnicy wewnetrznej
a tarcza watka pofaczenia. PierScien przepoto-
wiony sklada sie z dwdch pétpierscieni, ztaczo-
nych ze sobg dwiema Srubami. Gtowki $rub majg
otwory na drut, zabezpieczajacy Sruby przed od-
krecaniem sie.

WyszczegOlnienie czesci potaczenia Oldhama.
Krzyzak potgczenia . . 2 szt.
Watek potfaczenia Oldhama ztarczq 2
Pierscienie przepotowione .2
Sruby pierscieni przepoiowmnych .4
Rurki do smarowania potgczenia
Oldhama....cccoviinnice e 2

AWM=

ZWOLNICE.
Czolg ma dwie zwolnice wewnetrzne +— po

Zwolnice, jg~uej dla kazdej gasienicy.
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Dwudzielny karter zwolnicy jest wykonany
ze stopu glinowego. Obie potowy kartem sg po-
faczone ze sobg za posrednictwem czternastu
kotkéw Srubowych i nasrubkéw. Czes¢ karteru
od strony silnika ma trzy otwory. Otwor pierw-
szy, bezposrednio obok potgczenia Oldhama, jest
zakryty stalowg przykrywg z otworem na watek
potaczenia Oldhama. Pozostate dwa otwoiy za-
kryte sg miseczkami uszczelniajgcemi tozyska.
Od strony przedniej ma ta czes¢ karteru nadlew,
na ktorym wspiera sie tapa silnika. Nadlew ma
otwor na Srube. U dotlu tej czesci karteru
mieszczg sie dwa nadlewy. Przednim nadlewem
wspiera sie karter zwolnicy na progu, do ktérego
jest przymocowany za poSrednictwem S$ruby.
Sruba ma specjalny bezpiecznik, ktory réwno-
cze$nie zabezpiecza S$rube tylnej podstawy
skrzynki przektadniowej.  Nadlewem tylnym
wspiera sie karter zwolnicy na kostce zelaznej,
umieszczonej na dnie czotga.

Przylegajgca do pancerza cze$¢ karteru zwol-
nicy ma dwa otwory, zakryte miseczkami uszczel-
niajacemi tozyska. Ztytu czotga ma ta cze$¢ kar-
teru cylindryczny nadlew, Kktéry przez otwor
w pancerzu wystaje nazewnatrz kadtuba. Nadlew
ten ma od strony zewnetrznej otwOr na piaste
trybu trzynastozebowego. Przylegajgca do pan-
cerza cze$C karteru jest przymocowana do pan-
cerza za posrednictwem trzech $rub. Sruby wcho-
dza w otwory trzech nadlew6éw tej czesci kar-
teru. U gory karter ma otwdr wlewny na smar,
na dole za$ drugi otwér. Obydwa otwory sa
zamykane korkami.

Wewnatrz karteru zwolnicy mieszczg sie
cztery tryby oraz wydtuzona piasta trybu trzy-
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nastozebowego. Tryb dwunastozebowy swojg
piasta wydtuzona na obie strony spoczywa
w dwodch tozyskach kulkowych radjalnych poje-
dynczych. Tryb szesnastozebowy jest nasuniety
na piaste trybu pieédziesieciooSmiozebowego.
Obydwa tryby sg potaczone za posrednictwem
szesciu Srub i nasrubkéw. Piasta trybu 58-zebo-
wego spoczywa w dwoch tozyskach kulkowych
pojedynczych. Tryb 13-zebowy miesci sie na-
zewnatrz nadlewu karteru zwolnicy. Wydtuzona
jego piasta ma naokoto pola i brézdy. Na te
piaste jest nasuniety tryb 30-zebowy. Nasru-
bek i bezpiecznik, znajdujgce sie na koricu piasty
trybu 13-zebowego, unieruchamiajg tryb 30-ze-
bowy na piascie i nie zezwalajg na wysuniecie
sie trybu 13-zebowego nazewnatrz. Tryby 13
i 30-zebowe sg od siebie oddzielone grubg ze-
lazng tulejg. Piasta trybu 13-zebowego spoczywa
w duzem tozysku kulkowem radjalnem podwéj-
nem, umieszczonem w cylindrycznym nadlewie
karteru zwolnicy. Z drugiej strony piasta trybu
30-zebowego spoczywa w pojedynczem tozysku
kulkowem radjalnem.

Wyszczegblnienie czesci zwolnicy wewnetrznej.
1. Zewnetrzna cze$¢ karteru prawej
zwolnicy WewnetranJ . .. szt
2. Wewnetrzna cze$¢ karteru prawej
zwolnicy wewnetrznej . i
3. Zewnetrzna cze$¢ karteru |EWEJ zwol-
nicy wewnetrznej ................................... I
4. Wewnetrzna czes¢ karteru lewej zwol-
NiCYy WEWNEIrZnej....cccooeveevveerenenieenns i,
5. Tryb 12-zebowy zwolnicy .. 2
6. Tryb 58-zebowy zwolnicy 2
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Tryb i6-zebowy zwolnicy . . . . 2s
Tryb 30-zebowy zwolnicy . . 2
Tryb 13-zebowy zwolnicy z trzonem 2
tozysko kulkowe radjalne pojedyncze
trybu i2-zebowWego...oovevvviiienienn, 4

Il. tozysko kulkowe radjalne pojedyncze
trybu 16 i 58-zebowego .

12. tozysko kulkowe radjalne pOJedyncze
trybu 30-zebowWego....ecveevveeinennn,

13- tozysko kulkowe radjalne podwdjne
piasty trybu 13-zebowego .

14, Kotki $rubowe z nasrubkami do po’rq-
czenia czesci karterow zwolnic . . 28
Korek otworu wlewnego zwolnicy 2
Korek otworu spustowego zwolnicy . 2
Miseczki uszczelniajgce tozysk trybu

i2-zebowego....cccviiiii 2
18. Miseczki uszczelniajace tozysk trybu

16 i 58-zeboWego....ccccoreiieniciieecn 4
19. Miseczki uszczelniajgce tozysk trybu

30-2ebOWEQO. .o, 2
20. Sruby z nasSrubkami, .tgczace tryby

16 i 58-zebOWego.....ccccocvrecvrrereee e 12

21. Nakretka piasty trybu 13-zebowego . 2
22. Bezpiecznik nakretki trybu 13-zebo-

WEJO ettt ettt 2
Podkiadka bezpiecznika . 4
Tuleja, oddzielajgca tryby 13 i 30 ze—

bowe 2

HAMULCE.

Hamulce zastosowane w czotgu nalezg do 46-
typu hamulcéw tasmowych. Tasmy hamulcowe Hamulce,
dziatajg na zewnetrzne powierzchnie stozkéw
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zewnetrznych sprzegiet bocznych, stanowigce
bebny hamulcowe. System tasm hamulcowych
jest osadzony na dwoéch podstawach, z ktérych
kazda jest przymocowana do bocznej Sciany dol-
nej czesci kartem skrzynki przekladniowej za
posrednictwem dwéch kotkéw Srubowych z na-
Srubkami oraz dwéch srub. Podstawy tasm ha-
mulcowych maja ksztatt prostokatnych tarcz,
wydtuzonych u dotlu w kierunku do przodu
w ksztatcie ostrogi. Na koncu ostrogi znajduje
sie stalowy sworzen. Sworzen ma z jednej stro-
ny gwint, z drugiej kotnierz. Na sworzehn ten
jest natozony i zamocowany nasrubkiem jeden
koniec ochraniacza tasm hamulcowych. W $rod-
kowej czesci tarczy podstawy mieszczg sie dwa
otwory na dwa dalsze sworznie. Sciana kartem
skrzynki przektadniowej oraz kotnierze sworzni
nie pozwalajg na wysuwanie sie ich z tarczy pod-
stawy.

Stalowa taSma hamulcowa jest obita od we-
wnatrz taSma ,Ferrodo”. Koniec tasmy, do kto-
rego jest przymocowane ucho, jest osadzony nie-
ruchomo i zabezpieczony nasrubkiem na gornym
sworzniu tarczy podstawy. Sruba drugiego kon-
ca taSmy hamulcowej jest przeciggnieta przez
otwdr w trzecim szczeblu spinacza.

Spinacz tasmy hamulcowej ma ksztahtt dra-
binki. Drabinka sktada si¢ z dwéch ramion oraz
czterech szczebli. Gorny szczebel jest przewier-
cony i stuzy do umocowania spinacza na dolnym
sworzniu tarczy podstawy. Szczebel drugi od
gory ma otwoOr na Srube tasmy hamulcowej.
Szczebel trzeci od géry ma haczyk do sprezyny
powrotnej. Szczebel dolny ma dwa otwory na
Srubowe ciegta hamulcowe, biegngce od pedatu
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hamulcéw oraz do kierownic. Drugi koniec spre-
zyny powrotnej jest przymocowany w otworze
wystepu ucha ochraniacza taSmy hamulcowej.

Drazek poprzeczny ochraniacza taSm hamul-
cowych spoczywa w dwdch otworach podstawy
drazka, gdzie jest zabezpieczony dwiema zawlecz-
kami. Konce drazka sg ciefisze i majg gwint na
nasrubki, utrzymujace ochraniacze tasm. Pod-
stawa drazka jest przymocowana za posred-
nictwem czterech kotkéw Srubowych i nasrubkéw
do gornej sciany kartem skrzynki przekfadnio-
wej. W podstawie jest duzy otwor, ktory stuzy
do wyjmowania skrzynki przektadniowej.

Ochraniacz tasmy hamulcowej zabezpiecza
taSme przed znieksztatceniami. Jednym korcem
za posrednictwem przymocowanego do niego
ucha jest osadzony na cienszej czesci drazka po-
przeczengo i zebezpieczony nasrubkiem. Drugi
koniec réwniez za posrednictwem ucha jest osa-
dzony na sworzniu ostrogi podstawy tasm ha-
mulcowych. Na dolnej czesci ucha znajduje sie
nadlew z otworem na sprezyne powrotna.

Wyszczegblnienie czesci hamulca.

Stalowe tasmy hamulcowe . . . 2 szt.
Tasmy hamulcowe ,Ferrodo” .o 2
Sruba koncowa stalowej tasmy hamul-
ca z dwiema nakretkami . . . 2

4- Ucho koncowe stalowej tasmy hamul-
COWE] toveeire e e 2

Podstawa tasm hamulcowych . .2
Sruby podstawy taSm hamulcowych . 4
Sworznie podstawy tasm hamulcowych 6
Ochraniacz taSm hamulcowych 2
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47-
Osie peda-
Nie*!
réwnice,
ciegla.

9. Uszy gérne ochraniaczy tasm hamul-

COWYCh 2 szt.
10. Uszy dolne ochraniaczy tasm hamul-
COWYCH e 2

11. Drazek poprzeczny z podstawg i dwie-
ma nasrubkami........ i

12. Spinacz tasmy hamulcowej

13. Sprezyna powrotna spinacza. .

14. Haczyk sprezyny powrotnej spinacza 2

NN

Osie pedatow z pedatami, kierownice,
ciegia.

OS¢ pedatéw sprzegta gtéwnego i hamulcow
oraz 0$ pedatu gazu spoczywaja we wspdlnych

podstawach przedniej czesci kadtuba,

Podstawy osi pedaldw sa przymocowane
kazda dwiema $rubami i nakretkami do dna ka-
dtuba. W goérnej czesci podstawy maja po dwa
otwory, w ktére sg wttoczone bronzowe tulejki.
U gory kazdej podstawy sg pionowe kanaty do
smarowania osi i tulejki. Nadto podstawa prawa
ma w gornej czesci uszko z otworem do zaczepia-
nia sprezyny powrotnej pedatu hamulcéw. W gér-
nej czesci podstaw od strony wewnetrznej sg wy-
ciecia a wystepy uzyskane przez wyciecia ogra-
niczajg ruch pedalow sprzegta gtownego i ha-
mulcow.

O$ pedatow sprzegta gtéwnego i hamulcow
jest utozyskowana w gornych otworach podstaw.
Z zewnetrznych stron podstaw 0$ jest zabezpie-
czona przed wysunieciem si¢ dwiema dzwigniami
ciegiet hamulcowych, z wewnegtrznych za$ stron
samemi pedatami. Na osi pedatéw sprzegta gtow-
nego i hamulcéw znajdujg sie; pedal sprzegta
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gtébwnego, pedat hamulcéw, dwie dzwignie cie-
giet hamulcowych i pierScienn uniemozliwiajgcy
przesuwanie sie pedatu sprzegta gtéwnego.

Pedat sprzegta gtéwnego jest osadzony na
osi ruchomo. Ruch pedatu wzdtuz osi uniemozli-
wia pierscien zabezpieczony na osi zatyczka
z jednej strony oraz podstawg osi z drugiej stro-
ny. Pedal sprzegta gtéwnego tworzy dzwignie
jednoramienng. Ramie dzwigni stanowi wiasci-
wy pedat i zaczep krétkiego ciegta sprzegta gtow-
nego. Piasta pedatu jest w jednym kierunku wy-
diuzona. Z przeciwnej za$ strony piasta ma wy-
stepy, ktére facznie z wystepami podstawy ogra-
niczajg ruch pedatu. W gdrnej czesci piasty mie-
§ci sie pionowy kanat do olejenia jej.

Pedat hamulcéw jest umocowany na osi nie-
ruchomo. Ruchy wykonywa wspélnie z osig. Za-
bezpieczony jest na osi dwiema grubemi zatycz-
kami. Ruch powrotny pedatu i osi uskutecznia
$limakowa sprezyna nasadzona na piaste pedatu.
Jeden koniec sprezyny jest zakrzywiony i obej-
muje ramie pedatu, drugi jest zaczepiony w gor-
nem uszku podstawy. Zboku pedat ma wystep
na zebatg zapadke pedatu. Zapadka jest przy-
mocowana ruchomo do osi specjalnej sruby wkre-
conej w skosng dolng plyte pancerng przodu
kadtuba. W dolnej czesci zapadka ma otwér do
umieszczenia jej na osi. Od géry znajduje sie
wystep z otworem do zamocowania linki zapadki,
od dotu za$ wystep z otworem, za ktory jest za-
czepiony jeden koniec sprezyny zapadki. Drugi
koniec sprezyny zapadki jest zaczepiony za uszko
specjalnej $ruby, wkreconej w dno kadtuba. Dru-
gi koniec linki zapadki jest przymocowany do rol-
ki napinacza linki. Napinacz linki jest przymo-
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cowany trzema $rubami i nakretkami do prawej
bocznej Sciany kadtuba. Pudetko napinacza ma
otwér, przez ktdéry przechodzi koniec osi rolki,
do ktérego umocowana zatyczka jest raczka na-
pinacza z zapadka. Na obwodzie pudetka jest
szereg otworéw na zapadke raczki napinacza.

O$ pedatu gazu jest w dolnych otworach
podstaw. Jej wysunieciu sie z podstaw zapobie-
ga piasta pedatu z jednej strony, pierscien ze-
lazny osadzony i zabezpieczony zatyczkg na osi
z drugiej strony. Na prawym koricu osi jest osa-
dzony nieruchomo pedat gazu. Podobnie jak na
pedale hamulcoéw na piaste pedatu gazu jest nasa-
dzona slimakowa sprezyna powrotna, obejmujgca
jednym koricem ramie pedatu, drugim koricem
przymocowana do prawej podstawy osi. Po dru-
giej stronie osi bezposrednio za podstawg lewg
jest umocowany pierscien. Na samym za$ koncu
jest osadzona i zabezpieczona zatyczka dzwignia
jednoramienna, taczaca o$ pedatu gazu z ciegltem
gazowem.

Okoto 0,5 m za osiami pedatéw jest przymo-
cowana w dwoch podstawach do dna kadtuba o$
dzwigni kierowniczych lewej i prawej z trzema
tulejami  posredniemi  ciegiet  hamulcowych
i sprzegta gtdwnego oraz czterema pierscieniami.

Podstawy osi dzwigni kierowniczych sg za-
mocowane kazda dwiema $rubami z nakretkami
do dna kadtuba. GOrne czesci podstaw od stron
wewnetrznych majg po dwa wystepy. Précz
otworOéw na osie majg piasty podstaw po dwa
otwory na zatyczki.

O$§ dzwigni kierowniczych jest osadzona
w podstawach nieruchomo. Na osi znajdujg sie
bezposrednio przy podstawach dzwignie kieréw-
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nicze, do ktérych przylegajg tuleje posrednie cie-
giet hamulcowych, do nich za$ pierscienie zabez-
pieczone na osi zatyczkami. Pierscienie nie po-
zwalajg na przesuwanie sie dzwigni kierowni-
czych i tulei wzdtuz watu. Na $rodku osi jest osa-
dzona tuleja posrednia ciegiet sprzegta gtéwnego,
z obu stron zabezpieczona pierScieniami i zatycz-
kami.

DZwignia kierownicza jest dZwignig dwura-
mienng. Gorne dluzsze ramie w gornej czesci
zakrzywione i tworzy uchwyt dla kierowcy. Dol-
ne krotsze ramie jest na koncu rozwidlone i ma
otwory do pofgczenia z ciegtami. Piasta dzwigni
jest nieco w obu kierunkach wydtuzona i od stro-
ny podstawy ma dwa wystepy, ktdre tacznie zwy-
stepami podstaw ograniczajg ruch dzwigni Kie-
rowniczych. W piaste dzwigni kierowniczej jest
wttoczona tulejka bronzowa. W goérnej czesci
piasty znajduje sie pionowy kanat do smarowa-
nia.

Tuleje posrednie ciegiet hamulcowych i sprze-
gta gtdwnego utatwiajg hamowanie i wylgczanie
sprzegta gtébwnego. Ramiona tulei ciegiet hamul-
cowych majg po dwa otwory, a ramie tulei sprze-
gta gtébwnego jeden otwdr na sworznie laczni-
kéw ciegiet. Kanaly w gérnych czesdciach tulei
stuzg do smarowania.

Ciegto sprzegta gtdwnego taczy pedat sprze-
gta z widetkami sprzegta gtéwnego. Ciegto skia-
da sie z krotszej czesci, taczacej pedat z tuleja
posredniag, i diuzszej czesci, tgczacej tuleje po-
Srednig z widetkami. Obie czedci ciegta sg na
koncach nagwintowane. Na korice obu ciegiet
wkreca sie koncowki i kontrnakretki koncéwek.
Jedne konce koncéwek sa zakoriczone spiaszczo-
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ng gatka z otworem, drugie konce szesSciokagtem
do klucza. Koncéwkami mozna regulowaé diu-
gos¢ ciegiel. Cieglta sg dotagczone do pedatu
sprzegta gtdwnego i tulei posredniej zapomoca
tacznikow, sktadajacych sie z dwoch pilytek sta-
lowych i dwdch sworzni z podktadkami. Sworznie
sg zabezpieczone zawleczkami.

Ciegta hamulcowe tacza odpowiednie spina-
cze taSm hamulcowych z dzwigniami ciegiet, osa-
dzonemi na osi pedatow sprzegta i hamulcéw.
Ciegta krotsze, taczace dzwignie osi z tulejami
posredniemi, sg dofaczone do dolnych otworéw
ramion tulei, ciegla za$ dluzsze, tgczace tuleje
posrednie ze spinaczami tasm, do otworéw gér-
nych. Ciegta tacza sie z dzwigniami na osi
i z tulejami w ten sam sposob, jak ciegta sprzegta
gtbwnego. Ciegta dluzsze hamulcowe sktadajg
sie z dwoch czesci. Jedne korice tych czesci sg
nagwintowane lewym, drugie prawym gwintem.
Oba korice taczy tgcznik dwustronnie nagwinto-
wany, stuzacy do regulowania dtugosci ciegiet.
tacznik jest zabezpieczony z obu stron nakretka-
mi. Koniec ciegta dtuzszego, taczacy sie z dol-
nym szczeblem spinacza taSmy hamulcowej, jest
nagwintowany i ma dwie nakretki, regulujgce za-
ciskania tasm hamulcowych..

Ciegta kierownicze tgczg dzwignie kierow-
nicze ze zwrotnicami i osiami widetek sprzegiet
bocznych. Jedne ciegta fgczg dZzwignie kierow-
nicze z dolnemi dzwigniami zwrotnicy, drugie
krotsze ciegta tacza goérne dzwignie zwrotnicy
z zakrzywionemi ramionami osi widetek. Ciegta
dtuzsze majg taczniki dwustronnie gwintowane,
jak ciegta hamulcowe do regulowania ich diugo-
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§ci. Oba konce tego cieglta sg nagwintowane
i zaopatrzone w koncowki z kontrnakretkami.
Koncowki tgcza sie z jednej strony z rozwidlong
czescig dzwigni kierowniczych, z drugiej za$ stro-
ny z fgcznikami dolnych dzwigni zwrotnicy.

Zwrotnice sg umocowane kazda w dwobch
uchwytach przy bocznych $cianach kadtuba.
Uchwyty zwrotnic sg zakoriczone $rubami, prze-
chodzacemi przez otwory piyt pancernych i za-
mocowane nakretkami. Na dolnych koncach
zwrotnic sg osadzone i zabezpieczone kazda dwie-
ma zatyczkami dolne dZwignie zwrotnic. Ramieg
dolnej dZzwigni ma dwa otwory. Do otworu skraj-
nego zapomocg dwustronnie rozwidlonego tacz-
nika i dwdch sworzni tacznika jest dotaczone
cieglo dzwigni kierowniczej. Do otworu Srodko-
wego za posrednictwem takiego samego facznika
jest dofaczone krotkie Srubowe ciegietko z dwie-
ma nakretkami, tgczace dolng dZzwignie zwrotni-
cy z dolnym szczeblem spinacza taSmy hamulco-
wej. Ciegto powinno by¢ tak wyregulowane, aby
w pionowem potozeniu dzwigni kierowniczej ha-
mulec zaczat dziata¢. Na gorny koniec zwrotni-
cy jest nasadzona goérna dzwignia zwrotnicy, za-
bezpieczona $rubg, Sciskajgcg przeciete konce
piasty gornej dzwigni. Ramie goOrnej dzwigni
jest na konicu rozwidlone i ma dwa otwory na
sworzeh. Do rozwidlonego korica ramienia jest
wiaczone ciegto krétkie z lewym i prawym gwin-
tem, ztaczone dwustronnie gwintowanym #aczni-
kiem. Cieglo tgczy sie drugim koricem z zakrzy-
wionem ramieniem osi widetek sprzegta boczne-
go. tacznik jest zabezpieczony z obu stron na-
kretkami. Zakrzywione ramie osi widetek jest
nasadzone na goérny, tréjkatny w przekroju, ko-

113



114

Regulamin czotgéw. Czes¢ 111. ,Opis sprzetu”.

_nieé osi widetek i zacisniete na nim $rubg Sciska-
Jaca.

Ciegta gazu sktadaja sie z dwoch czesci. Jed-
na cze$¢ ciegta taczy jednoramienna dzwignie,
osadzong na osi pedatu gazu z recznym regulato-
rem gazu (manetka). Druga cze$¢ ciegta taczy
reczny regulator gazu z watkiem #gczacym ciegta.
Korice obu ciegiet sa nagwintowane i zaopatrzo-
ne w rozwidlone koricowki ze sworzniami. Konh-
cowki tgczg sie z odpowiedniemi otworami dzwi-
gni jednoramiennych i z raczka recznego regula-
tora gazu. Reczny regulator gazu (manetka) jest
przymocowany trzema S$rubami i nakretkami do
lewej Sciany kadtuba w komorze kierowcy. Racz-
ka regulatora jest przymocowana do o0si przy
obwodzie pudetka recznego regulatora. W $rod-
ku pudetka jest otwor na o$ dzwigni z zapadka.
O$ dzwigni jest zakonczona z jednej strony mi-
mosrodowym kotnierzem. Na obwodzie pudetka
znajduje sie szereg otwordéw na zapadke dzwigni.
Raczka regulatora ma otwory, do ktérych sa do-
faczone ciegta gazu. Walek tgczacy ciegla gazu
miesci sie w komorze maszyn. Oba konce watka
majg dzwignie jednoramienne zabezpieczone na
nich zatyczkami. Jedna dzwignia taczy sie z cie-
glem gazu, dotgczonem do recznego regulatora
gazu, druga dzwignia tgczy sie z ciegietkiem, fa-
czacem watek z gaznikiem. Ciegietko to jest dwu-
stronnie nagwintowane i ma dwie rozwidlone
koncowki z sworzniami.

Wodziki przekladni ze sworzniami przesuw-
kowemi skrzynki przekladniowej tgczg sie zapo-
mocg trzech sztywnych ciegiet przekfadniowych.
Ciegta majg na obu kohcach nagwintowane otwo-



Regulamin czoigébw. Cze$¢ lii. ,Opis sprzetu**.

ry, w ktére sa wkrecone koricéwki. Koncowki
przednie majg ksztatt sptaszczonych gatek z otwo-
rami, koncowki tylne sg rozwidlone i maja po
dwa otwory na sworznie. Przednie koncéwki
ciegiet tgczg sie z koncowkami wodzikéw, tylne
konce z dzwigniami dwuramiennemi sworzni
przesuwkowych.

Ciegta usztywniajace skrzynke przektadnio-
wg sg przymocowane jednemi koricami do $rub
w przedniej czesci skrzynki przektadniowej, dru-
giemi koncami do $rub zeber pionowych bocz-
nych $cian kadtuba. Ciegta sktadajg sie z trzech
czesci. Konce nagwintowane lewym i prawym
gwintem taczy facznik dwustronnie gwintowany,
szeSciokatny do obchwycenia kluczem. Z obu
stron tacznika znajduja sie nakretki zabezpiecza-
jace. Konce tgczace sie z Srubkami skrzynki prze-
ktadniowej i zeber sg sptaszczone i majg otwory.

Ciegta usztywniajgce tylng podstawe skrzyn-
ki przektadniowej facza podstawe skrzynki
z przednim progiem. Ciegta sg podobne do cie-
giet usztywniajgcych skrzynke, lecz ich zewnetrz-
ne korice majg szesciokatne gtowki.

Wyszczegdlnienie czesci osi pedatéw
z pedatami kierownic i ciegiet.

1. O$ pedatéw hamulca i sprzegta gtéw-
NEJO e

O$ pedatu gazu

Lewa podstawa osi pedatow

Prawa podstawa osi pedatow

Sruby z nakretkami podstaw

A wWN
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27.

Tulejki bronzowe podstaw

Pedat sprzegta gtéwnego

Pierscien utrzymujacy pedat sprzeg’fa
gtlwnego
Pedat hamulca ...,
Sprezyna S$limakowa pedatu hamulca
Zapadka zebata pedatu hamulca .
Sprezyna zapadki pedatu .

Linka zapadki ..o
Bloczek linki zapadki

Napinacz linki zapadki

Sruby z nakretkami napinacza linki
ZapadKi .

OS¢ z rolkg napinacza . .
Raczka z zapadka napinacza .

Sruba zapadki zebatej pedatu hamulca
Os$ Sruby zapadki zebatej

Sruba sprezyny zapadki

Dzwignie jednoramienne ciegiet ha-
mulcowych o

Pedal g a z U .o,
Pierscien osi pedatu gazu

Sprezyna $limakowa pedatu gazu
Dzwignia jednoramienna osi pedatu
[0 I U2 U
Cleglo sprzegta gtébwnego (z dwoch
CZESCI) i
Koncowki ciegta sprzegta gtéwnego
Kontrnakretki koricowek

taczniki ciegta sprzegta gtéwnego
Sworznie aczNikKOW ..coooeiveeirines
Podktadki sworzni tgcznikéw

Ciegto hamulca krotsze .

Ciegto hamulca diuzsze (z dwoch cze—
SCI) e

4 szt.
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Konhcowki ciegiet hamulca
Kontrnakretki koncowek

taczniki ciegiet hamulcow

Sworznie tacznikow

Podktadki sworzni I'azCanKOW
taczniki dwustronnie gwintowane
ciegiet hamulcow

Nakretki tgcznikow dwustronnle gwin-
towanych
Nakretki na $rubowych koncach cie-
giet
Ciegto gazu krotsze

Ciegto gazu diuzsze

Koricéwki rozwidlone C|eg|e} gazu
Sworznie koricéwek ciegiet gazu .
Podktadki sworzni koricowek
Waltek #gczacy ciegta gazu

Dzwignie Jednoramlenne watka tgcza-
cego ciegta .

tozyska watka +qczqcego C|eg+a .
Ciegto gazu tgczace gaznik z watkiem
Koncéwki ciegta taczacego gaznik
ZWatkiem .
Sworznie konhcowek ciegta

Podktadki sworzni koricéwek

Reczny regulator gazu (manetka)
Pudetko recznego regulatora gazu
Raczka recznego regulatora gazu

Os$ raczki recznego regulatora gazu .
DZwignia z zapadka recznego regula-
TOra gazu e
0§ dzwigni z mimosrodowym kotnie-
rzem recznego regulatora gazu
Sruby z nakretkami recznego regula-
TOra gazu e
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62. Dzwignie kierow”nicze e 2 szt.
63. Tulejki bronzowe dzwigni kierowni-
CZYCh
64. O$ dzwigni kierowniczych
65. PierScienie na osi dzwigni kierowni-
CzyCh ................................................. 4 »
66. Posrednia tuleja ciegiet sprzegta gtow-
NEJO o e
67. Posrednia tuleja ciegiet hamulcowych
68. Podstawa osi dzwigni kierowniczych
lewa
69. Podstawa osi dzwigni kierowniczych
prawa
70. Sruby z nakretkami osi podstaw dzwi-
gni kierowniczych

71. Ciegta tgczace dzwignie klerownlcze
ze zwrotnicami (z dwdch czesci) .

72. Koncowki ciegta .o

73. Sworznie koncéwek

74. Zwrotnice ciegiet klerowmczych .

75. Dolna dzwignia zwrotnicy

76. taczniki dwustronnie rozwidlone doi
nej dzwigni zwrotnicy 4 »

77. Sworznie #acznikdéw dolnej dzZzwigni
ZWIOtNICY e

78. Podktadki sworzni

79. Gorna dZW|gn|a zwrotnlcy

80. Sworznie gornej dzwigni zwrotnicy

81. Podktadki sworzni

82. Sruby $ciskajace z nakretkaml gornej
dzwigni zwrotnicy . .

83. Uchwyty zwrotnicy z nakretkaml

84. Srubowe ciegto tgczace zwrotnice ze
spinaczem tasm hamulcowych

85. Nakretki Srubowego ciegta
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86. Cieglo tgczace zwrotnice z zakrzywio-
nem ramieniem osi widetek sprzegta
bocznego 2 szt.

87. tacznik dwustronnie gwintowany te
go ciegla_ . _

88. Ramie osi widetek sprzegta bocznego
(zakrzywione) ...

89. Sruby z nakretkami tego ramienia

90. Ciegta przektadniowe

91. Sptaszczone koncéwki ciegiet prze-
kfadniowych

92. Rozwidlone koncowki ciegiet prze-
ktadniowych

93. Sworznie rozwidlonych koricowek

94. Podkiadki sworzni ..

95. Kontrnakretki koncowek C|eg|e+ prze-
kladniowych ...

96. Ciegta usztywniajgce skrzynke prze-
kladniowg .

97. taczniki dwustronnie gwintowane
ciegiet .

98. Kontrnakretki +qczn|kow

99. Ciegla usztywniajgce tylng podstawe
skrzynki przektadniowej

100. Laczniki ciegiet dwustronnie gwinto-
WANE s

101. Kontrnakretki tacznikéw ciegiet .

Wspoétdziatanie czeSci mechanizmu czotga.

Koto rozpedowe i sprzegto gtdbwne przenoszg 8
ruch watu korbowego silnika na dalsze czesci me- Wspétdzia-
chanizmu czotga, o ] $c™Mmecha

Sprzegto gtéwne umozliwia wylgczenie pracy ,izmu
silnika od pracy reszty mechanizmu. Sprzegto czotga.
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wiacza sie, wzglednie wytacza, zapomoca pedatu
sprzegta oraz sprezyny sprzegta. Naciskajac bo-
wdem na pedal sprzegta gtéwnego, wprawiamy
w ruch widetki, osadzone na osi $rubowej dol-
nej czesci kartem skrzynki przektadniowej. Wi-
detki zmuszajg wal prowadzacy do cofniecia sie
w kierunku silnika. W zwigzku z tern cofa sie
wat kardanowy, ktéry powoduje rozigczenie sie
tracych powierzchni stozkéw. Po zwolnieniu pe-
datu sprzegta caly mechanizm, pod dziataniem
sity rozprezajacej sie sprezyny sprzegta gtoéw-
nego, wraca do normalnego potozenia.

Wat prowadzacy uruchamiany przez sprze-
gto gtéwne i wat kardanowy skrzynki przektad-
niowej, obraca sie fgcznie z walem korbowym
silnika.

Wkiadajagc dzwignie przekladniowg w szcze-
line odpowiedniego biegu na grzebieniu prze-
ktadni, uruchamia sie odpowiedni wodzik prze-
ktadni, potaczony za posrednictwem ciegiet
i dzwigni dwuramiennych oraz sworzni prze-
suwkowych z widetkami skrzynki przekfadnio-
wej. Widetki uruchamiajg przesuwki i wskutek
tego tacza je z odpowiedniemi trybami watu
zdawczego. Stad za posrednictwem trybow stoz-
kowych ruch przenosi sie na wat sprzegiet bocz-
nych.

Mechanizm przektadni nie pozwala na sa-
moczynne wylgczanie sie poszczeg6lnych trybow
skrzynki przekfadniowej oraz zabezpiecza skrzyn-
ke przekfadniowg przed jednoczesnem wigcza-
niem wiecej niz jednego biegu. Do tego samego
celu stuza takze i szczeliny w grzebieniu prze-
ktadni.

Sprzegta boczne wraz z hamulcami umozli-
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wiajg kierowanie czotgiem. Pociagajac za dzwi-
gnie kierowniczg, przenosi sie ruch na sprzegta
boczne i hamulce. Wylgczenie stozkéw sprzegta
bocznego nastepuje jednak wczesniej niz zaha-
mowanie. Dopiero przy silnem pociggnieciu za
dzwignie kierowniczg tasémy hamulcowe, obejmu-
jace bebny hamulcowe stozkéw zewnetrznych
sprzegiet bocznych, zaciskaja sie na nich. W ra-
zie rozigczenia sie stozkOw otrzymujemy tagodny
skret czolgiem, gdyz pracuje tylko jedna gasie-
nica, druga za$ porusza sie pod dziataniem pracy
gasienicy sgsiedniej. Przy silnem pociggnieciu
dzwigni kierowniczej wytgczony stozek zewnetrz-
ny sprzegta bocznego zostaje zahamowany.
W zwigzku z tern nastepuje zahamowanie odpo-
wiedniej gasienicy i otrzymujemy w zaleznosci
od sity, z jakg hamujemy, ostry lub ftagodny skret
czotgiem.

Ruch sprzegiet bocznych za posrednictwem
potaczeh Oldhama przenosi sie na zwolnice, ktére
redukujg ilos¢ obrotéw i uruchamiajg kota nape-
dowe osadzone na gtéwnej osi. Kota napedowe
chwytajg za nasuwki ptyt gasienicowych i zmu-
szaja kadlub czotga do toczenia sie po szynach
gasienicy.

Hamowanie moze sie odbywa¢ takze nieza-
leznie od kierowania. W tym wypadku ruch na-
cisSnietego pedatu hamulca przenosi sie za po-
Srednictwem szeregu dzwigni i ciegiet na tasmy
hamulcowe sprzegiet bocznych.

Wewnetrzny przyrzad rozruchowy umozli-
wia zakorbowanie silnika z wnetrza komory za-
fogi. Krecac korbg wewnetrznego mechanizmu
rozruchowego, przenosi sie ruch za posrednic-
twem fancucha i dwoéch trybéw czotowych na
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trzon rozruchowy, zazebiony w tej chwili z wa-
tem prowadzacym. Trzon rozruchowy porusza
wat prowadzacy i kardanowy, ten za$ sprzegto
gtéwne i wat korbowy silnika.

49-

ZACIECIA MECHANIZMU CZOLGA.

Po uruchomieniu silnik pracuje sprawnie.

Zaciecia me-Przed ruszeniem z miejsca sprawdza kierowca,

chanizmu
czolga.

0o~NO oA

Do

zapadka pedatu hamulca jest wytgczona, oraz

czy kierownice nie sg podpiete.

I. Objaw.

Czotg mimo wigczonego biegu nie rusza
Z miejsca.

Przyczyna.

Stozek wewnetrzny sprzegta gtéwnego $lizga

sie lub skora na stozku jest zniszczona.

Wytarta gtowica lub pekniete gniazdo watu

kardanowego.

Zerwany tryb Ilub przesuwka w skrzynce

przektadniowej.

Zerwane widetki przesuwki.

Zerwane tryby stozkowe.

Peknieta dzwignia dwuramienna.

Roztgczenie ciegta biegu.

Ztamany bolec lub $ruba bolca watka prze-

ktadni.
Pomoc.

I. Przemy¢ naftag sprzegto gtobwne. Spraw-
dzi¢ i ewentualnie wymieni¢ skoére na
stozku.

2. a) Wymieni¢ piaste stozka wewnetrzne-

go sprzegta gtdwnego.
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b) Wymieni¢ wat kardanowy.
¢) Wymieni¢ wal prowadzacy skrzynki
przektadniowej.

3. Zamieni¢ zniszczong przesuwke trybowag
lub zniszczony tryb.
Wymieni¢ widetki przesuwki lub przykre-
ci¢ Srube widetek.
Wymieni¢ tryby stozkowe.
Wymieni¢ dzwignie dwuramienna.
Skreci¢ razem roziagczone czesci ciegta.
Wymieni¢ bolec lub $rube bolca watka
przektadni.

e

©~NOP

Il. Ojaw.

W czotgu po wigczeniu biegu pracuje tylko
jedna gasienica.

Przyczyna.

Sprzegto boczne élizga sie.

Peknieta sprezyna sprzegta bocznego.
Roztgczone lub uszkodzone potgczenie Old-
hama.

Zerwany tryb 13-zebowy zwolnicy.

Urwany kotnierz kota napedowego lub Kliny,
faczace koto napedowe z trybem 38-zebowym
zwolnicy, wypadty.

Pomoc.

1. Przemy¢ naftg sprzegto boczne lub wy-
mieni¢ taSme ,Ferrodo”.

2. Wymieni¢ sprezyne sprzegta bocznego.

3. Zigczy¢ Ilub wymieni¢ zniszczong czesc
potaczenia Oldhama.

4. Wymieni¢ tryb 13-zebowy zwolnicy.

5- Wymieni¢ koto napedowe lub wstawic
kliny.
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l1l. Objaw.

Czotg porusza sie za wolno.
Przyczyna.
1. Tasmy hamulcowe za silnie Sciggniete.
2. Tasmy hamulcowe pogiete.
3. Ciegta kierownicze lub ciegto sprzegta gtéw-
nego za krotkie.
Pomoc.
Do |. TaSmy hamulcowe zwolnié.
» 2. Tasmy hamulcowe wymieni¢, lub wygie-
cia usunac.
» 3 Wyregulowaé ciegla.

IV. Objaw.
Wewnetrzny przyrzad rozruchowy nie dziata.
Przyczyna.

1. Zerwany tancuch przyrzadu rozruchowego.
2. Ztamana sprezyna przyrzadu rozruchowego.
3. Za gruba podkiadka miedzy ostong przyrzadu
rozruchowego a Sciang karteru skrzynki prze-
kfadniowej.
4. Wyrobione lejki potaczenia Kardana.
Pomoc.

Do |. Wymieni¢ tarficuch zerwany.

» 2. Wymieni¢ sprezyne wewnetrznego przy-
rzadu rozruchowego.

» 3. Podkladke usung¢ lub wymieni¢ na cien-
S73.

» 4. Wymienic¢ lejki potgczenia Kardana.

V. Objaw.

DZwignia przekfadniowa wyskakuje .

Przyczyna.
I.  Zle uregulowane ciegta.
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2. Zniszczone zatrzaski lub gniazda zatrzaskow.
3. Starte zeby trybow.

Pomoc.

Do |. Wyregulowa¢ ciegta, aby tryby skrzynki

przektadniowej nalezycie sie zazebialy.
» 2. Wymieni¢ zniszczone zatrzaski, sprezyny
zatrzaskow lub wodziki.
) 3- Wymienié zniszczone tryby.
VI. Objaw.
Po wiaczeniu biegu pierwszego silnik gasnie.
Przyczyna.

Po wigaczeniu biegu pierwszego silnik gasnie.

1. Zle wyregulowane ciegto biegu wstecznego.

2. Wykrzywione widetki biegu wstecznego.

3. Wykrecony korek widetek biegu wstecznego.
Pomoc.

Do |. Wyregulowac cieglo w ten sposob, aby
bieg pierwszy nie zazebiat sie réwnocze-
$nie z biegiem wstecznym.

» 2. Widetki biegu wstecznego wyprostowac.

» 3. Sprawdzi¢ i wkreci¢ korki widetek biegu
wstecznego.

VIlI. Objaw.

Dzwignia przektadniowa wigcza sie ciezko.
Tryby zgrzytaja.

Przyczyna.

I. Zle ustawiony silnik lub skrzynka przektad-
niowa.

2. Sprzegto gtéwne za mato lub wogdle nie wy-
bija.
Cieglo sprzegta gtdwnego Zle wyregulowane.
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4. Tryby Ilub przesuwki trybowe bardzo zni-
szczone.

Pomoc.

Do 1. Silnik, wzglednie skrzynke przektadniows,
ustawi¢ w ten sposob, aby wat korbowy
i wal prowadzacy byly na jednej osi.

» 2. Wymieni¢ skore stozka wewnetrznego
sprzegta gtéwnego.

» 3- Wyregulowac cieglo sprzegta gtéwnego.

. 4. Wymieni¢ zuzyte tryby Ilub przesuwki
trybowe.

VIIl. Objaw.
Czoltg nie skreca w zadnym kierunku.

Przyczyna.

Zle wyregulowane ciegta kierownic.

Ztamana sprezyna sprzegta bocznego.

Zniszczone tasmy ,Ferrodo” sprzegta bocz-

nego.

4. Zerwana taSma hamulca. Nie mozna skrecié
w miejscu.

5. Wysypane fozysko talerza oporowego wide-
tek sprzegta bocznego.

6. Zniszczone widetki sprzegta bocznego.
Za mato wygiete ramie osi widelek sprzegia
bocznego.

Pomoc.

Do 1. Ciegta kierownic nalezycie wyregulowac.

» 2. Zkamang sprezyne wymienic.

» 3. Zniszczong tasme ,Ferrodo” wymienic.

. 4. Zerwang taSme hamulcowag naprawi¢ lub
wymienic.

» 5- Wysypane tozysko talerza oporowego wy-
mienic.

W=
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6. Zniszczone widetki sprzegta bocznego wy-
mienic.

7. Ramie widetek sprzegta bocznego odpo-
wiednio wygigc.

IX. Objaw.

Czotg zahamowuje sie przy kierowaniu.

Przyczyna.

Zle wyregulowane ciegta hamulcow.
Wysypane tozysko kulkowe talerza oporowe-
go widetek sprzegta bocznego.

Pomoc.

Do I. Wyregulowaé ciegla w ten sposéb, aby

WM =

hamowanie rozpoczynato sie po uprzed-
niem wylaczeniu sprzegta bocznego.
2. tozysko kulkowe talerza oporowego wy-
mienic.
X. Objaw.
Dzwignia przekladniowa nie daje sie wigczyc.
Przyczyna.
Przesunieta sprezyna watka przektadni.
Skrzywiony bolec watka przektadni.
Przekrzywione kolanko sworznia przesuwko-
wego.
Pomoc.

Do I. Sprezyny watka przekfadni wstawi¢ na

swoje miejsce.

2. Bolec watka przektadni wyprostowac, aby
nie zaczepial réwnoczesnie o wystepy
dwéch wodzikow.

3. Kolanko sworznia przesuwkowego dopro-
wadzi¢ do normalnego potozenia.

127



128 Regulamin czotgéw. Czes¢ IIl. ,Opis sprzetu**.

XI. OblJaw.
Tryby na jatowym biegu trg o siebie.

Przyczyna.
I. Zle wyregulowane ciegta.

Pomoc.
Ciegta wyregulowac .

X1l. Objaw.

Widetki sprzegta bocznego silnie sie nagrze-
wajg. Dzwignie kierownicze szarpig przy
kierowaniu.

Przyczyna.
Wysypane tozysko talerza oporowego wide-

fek.
Pomoc.
tozysko wymienic.
XIIl. Objaw.

Glowki Srub stozka zewnetrznego sprzegla
bocznego bijg o taSme hamulcowa.

Przyczyna.

Wykrzywione tasmy hamulcowe.

2. Skrzywiony wat sprzegiet bocznych lub polu-
zowana nakretka utrzymujgca sprzegta boczne.

—_

Pomoc.

Do I. Tasmy hamulcowe wyprostowaé¢ lub wy-
mienic.

Do 2. Wat sprzegiet wymienié, nakretke dokre-
ci¢ i zabezpieczyc.
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X1V. Objaw.

Pedat sprzegta gtdwnego silnie drzy przy wy-
bijaniu. Widetki sprzegta gtéwnego nie-
normalnie sie zuzywajg.

Przyczyna.
Zniszczone tozysko kulkowe oporowe wide-
tek sprzegta gtéwnego.
Pomoc.
tozysko wymienic.

XV. Objaw.

Czotg w czasie jazdy szarpie. Stuk w skrzyni
przektadniowe;.

Przyczyna.
1. Nakretka watu zdawczego odkrecona.
2. Tryb stozkowy ma jeden lub dwa zeby wy-
famane.
3. Komora trybow stozkowych peknieta.
Pomoc.
Do I. Nakretke watu zdawczego przykreci¢ i za-
bezpieczy¢.
Do 2. Wymienié tryb stozkowy.
Do 3. Karter skrzynki przekfadniowej naprawic
lub wymienic.

XVI. Objaw.
Skrzynka przektadniowa skacze w czasie jazdy.

Przyczyna.

1. Poluzowane S$ruby, przytrzymujace Kkarter
skrzynki przektadniowej.

2. Rozregulowane ciegta usztywniajace skrzyn-
ke przektadniowg lub ciegta usztywniajgce
tylng podstawe skrzynki przektadniowej.
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Pomoc.
Do I. $ruby dokrecié.
Do 2. Ciegta usztywnic.

ROZDZIAL Il

UTRZYMANIE.

Istotg utrzymania jest smarowanie tych cze-
§ci mechanizmu, ktére w czasie pracy sg narazo-
ne na tarcie, oraz wiasciwe wyregulowanie po-
szczegblnych czesci mechanizmu organéw, kto-
remi kierowca powoduje ich dziatanie.

Smarowanie polega na wprowadzeniu w da-
ng cze$¢ mechanizmu odpowiedniego smaru w ce-
lu zredukowania do minimum tarcia sie czesci.

Poniewaz warunki powodujg gromadzenie
sie na czesciach smarowanych kurzu i biota, nale-
zy przed smarowaniem czotg oczysci¢, usuwajac
skrupulatnie kurz, wzglednie btoto, z zawieszenia,
oraz wnetrza czotga.

Niewolno smarowaé czolga nieoczyszczone-
go, poniewaz olej zmieszany z brudem nietylko
nie smaruje, lecz zwieksza tarcie w czesciach
smarowanych.

Do czyszczenia stuzg: skrobaczki: szmaty
i pakuty, ktéremi usuwa sie btoto i kurz, poczem
strumieniem wody zmywa sie dokfadnie brud.

Kazdy pluton czolgéw jest wyposazony
W reczng sikawke.

Utrzymanie ma na celu:

I. zapewnienie jak najwiekszej sprawnosci
maszyny.
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2. Przediuzenie do maximum czasu uzy-
wania.

3. Zmniejszenie do minimum kosztéw utrzy-
mania.

4. Zapobieganie zepsuciu sie maszyny przez
wczesna naprawe, wzglednie wymiane,
zniszczonych czesci.

Utrzymanie obejmuje szereg czynnosci kie-
rowcy, dowdédcy czotga i organdéw warsztatowych.

Czynnosci dzielg sie na nastepujace grupy:

1. wyczyszczenie maszyny.

2. Zbadanie poszczeg6lnych czesci mecha-
nizmu.

3. Usuniecie zauwazonych usterek.

4. Smarowanie.

5. Reparacja.

Maszyny nie czyszczonej i nie obejrzanej nie
nalezy oddawaé¢ do uzytku.

W programach zajeé nalezy przeznaczyé
specjalne godziny na utrzymanie, w oddziatach,
majacych w swym stanie czofgi, nalezy wyzna-
czy¢ statg zaloge, ktorej zadaniem jest przepro-
wadzanie zabiegéw utrzymania.

Zatoge przeznaczong do przeprowadzania za-
biegébw utrzymania stanowi kierowca czolga, je-
zeli oddziat znajduje sie stale w garnizonie i czot-
gi nie pracuja dziennie wiecej niz cztery godziny.
W warunkach za$ polowych wchodzg ponadto
w skiad zatogi dowoddca czotga i pomocnik.

Wzmocnienie zatogi do 2 ludzi nastepuje
zawsze wtedy, gdy ilo$¢ godzin pracy na dobe
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przekracza cztery godziny, w razie za$ pracy
czotga ponad osiem godzin na dobe zatoga po-
winna sie sktada¢ z trzech ludzi.

Po 10— 15 godzinach pracy czolgi wycofuje
sie z ruchu w celu przeprowadzenia okresowych
zabieg6w utrzymania, Czas, przeznaczony na te
czynnosci, przy trzech ludziach wynosi okoto
5 godzin.

Regulowanie ma na celu uzyskanie zgodnego
wspoétdziatania poszczeg6lnych zespotdéw mecha-
nizmu. Do wspotpracy z kierowca sa powotane
patrole reparacyjne, sktadajgce sie z rzemies$ini-
kéw. 1los¢ patroli odpowiada w warunkach po-
lowych ilosci plutonéw, w garnizonie za$, gdy
oddzialy moga korzysta¢ z pomocy warsztatu,
wystarcza normalnie jeden patrol na pietnascie
czotgow.

Utrzymanie czolgéw przeprowadzajg w kom-
panji kierowcy, pomocnicy i dowddcy czolgéw
pod kierownictwem dowddcéw plutonéw w za-
kresie czyszczenia, smarowania i regulowania
oraz przez patrole reparacyjne, kierowane przez
oficeréw technicznych w zakresie regulowania
i reparacji.

W razie, gdy kompanja ma swdj warsztat,
czynnosciami tych organ6w Kieruje dowddca
kompaniji, jezeli za§ kompanja nie ma wiasnego
warsztatu, dowodca kompanji przez swe organa
kieruje czynnosciami, wchodzgcemi w zakres czy-
szczenia, smarowania i regulowania. W tym wy-
padku komendant parku Kieruje czynnosciami,
wchodzgcemi w zakres regulowania i reparacji.

Dowddca putku przez swe organa i dowddcy
bataljonéw osobiscie przeprowadzajg kontrol
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nad wykonywaniem czynnosci. Przeglady po-
winni przeprowadza¢: dowodca putku raz na
kwartal; dowodcy bataljonéw raz na miesiac.
Wyniki przegladéw oraz zarzadzenia nalezy za-
pisywa¢ w formularzu technicznym czolga.

Z uwagi na terminy wykonywania poszcze-
gélnych czynnosci dzieli sie utrzymanie na state,
okresowe i na utrzymanie czeéci specjalhych.

Utrzymanie stale.

Polega na wyczyszczeniu zawieszenia czot-
ga: uzupetnieniu: oleju w silniku, wody w chtod-
nicy i benzyny w zbiorniku; na smarowaniu: to-
zysk wietrznika, sprzegiet bocznych, sprzegta
gtéwnego i potaczenia Oldhama, oraz na docia-
gnieciu nakretek, umocowujacych $ruby: silnika,
sprzynki przektadniowej i zwolnic.

Czyszczenie i smarowanie przeprowadza sie
przed kazdym wyjazdem, wzglednie po kazdym
przyjezdzie, docigganie nakretek w tych samych
terminach przeprowadzajg patrole reparacyjne.

Ponadto w czasie jazdy kierowca jest obo-
wigzany zbada¢, czy nie grzejg sie nastepujace
czes$ci mehanizmu: o$ gtéwna, osie rolek, o$ kota
wolnego, sprzegta boczne oraz tozysko kulkowe
oporowe widetek sprzegta gtébwnego. W razie
stwierdzenia grzania sie tych czesci nalezy je na-
tychmiast przemy¢ naftg i naoliwic.

Jezeli patrol reparacyjny znajduje sie przy
¢wiczacym oddziale, badanie to nalezy do niego.

Zabiegi okresowe w utrzymaniu:

Po 10—15 godzinach pracy czoilga, zaloga
pod kierownictwem dowo6dcow plutonéw i oficera
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technicznego przeprowadza okresowo nastepuja-
ce zabiegi:

L

2.

SN

10.

11.

12.

13.
14.

doktadne wyczyszczenie i wymycie czot-
ga z zewnatrz woda, wewnatrz za$ nafta.
Przemycie osi gtownej naftg zaporaocg
pompy Srubowej i specjalnej koricowki.
Nasmarowanie osi gtéwnej i kota napedo-
wego.

Nasmarowanie rolek dolnych i gérnych.
Nasmarowanie resorow.

Przemycie i nasmarowanie osi kota wol-
nego.

Nasmarowanie sprzegiet bocznych i to-
zyska kulkowego ,oporowego sprzegia
gtéwnego oraz watu kardanowego.
Nasmarowanie ciegiet.

Zbadanie luzéw rolek, kota napedowego
i kota wolnego.

Zbadanie zawleczek osi rolek i zawleczek
sworzni, tgczacych tarcze wozkoéw z pala-
kanii.

Zbadanie umocowania bezpiecznika try-
béw stozkowych.

Wyregulowanie ciegiet. kierownic, sprze-
gta gtébwnego i hamulcow.

Oczyszczenie gaznika i filtru oleju.
Zbadanie przewoddéw benzynowych i in-
stalacji zapalania.

Te czynnos$ci okresowe przeprowadza zatoga
przy wspotpracy patroli reparacyjnych.

Do przeprowadzenia tych czynnosci nalezy
rozpigc¢ gasienice.

Patrole reparacyjne przeprowadzajg kolejno
badanie poszczegolnych czesci i o wynikach mel-
duja oficerowi technicznemu, ktéry zarzgdza usu-
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niecie zauwazonych usterek na miejscu tub do-
konanie wiekszych w porozumieniu z dowddca
kompanji i komendantem parku napraw.

Utrzymanie czesci specjalnych.

Obejmuje nastepujgce czynnosci:

1. wymiane oleju w silniku. Nastepuje to
w czasie gdy cata ilos¢ oleju zawartego
w karterze silnika zostata juz przez co-
dzienne uzupetnianie wymieniona (gdy
ilos¢ oleju wlewanego codziennie do sil-
nika w celu uzupetlnienia do normalnego
poziomu dojdzie do IO litréw).

2. Uzupetnienie smaru w skrzyni przekiad-
niowej, zwolnicach i przektadni po 50 go-
dzinach pracy.

3. Czyszczenie i smarowanie magneta po
100—150 godzinach pracy.

4. Smarowanie magneta po 50 godzinach
pracy.

5. Smarowanie kulkowego tozyska wiezy po
100—150 godzinach pracy.

Poszczegblne zespoly mechanizmu czolga
wymagajg odpowiednich smaréw.

Silnik.

Olej samochodowy (Polmin A. S.) zaleznie
od pory roku — zimowy lub letni. Poziom oleju
w karterze powinien przekracza¢ kreske ozna-
czong liczbg cztery na podziatlce wskaznika.
Oznakag normalnego przebiegu smarowania silni-
ka jest lekko niebieski dym, wydobywajgcy sie

52.
Sposoby
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z ttumika podczas pracy. Ponadto nalezy w sil-
niku smarowaé¢ tymze samym olejem watek ma-
gneta oraz prowadnice popychaczy zaworow.

Skrzynka przekfadniowa.

Skrzynka przekfadniowa powinna by¢ napet-
niona mieszaning oleju i smaru towota w sto-
sunku 1;5 w lecie i 2,5 w zimie. Smar powinien
siega¢ otworu kontrolnego w karterze skrzynki
przektadniowej. Ponadto nalezy zapomocg pom-
py smarowaé tryby stozkowe, wprowadzajgc
w ich karter jedng pompke mieszaniny. Miesza-
ning przygotowuje sie na gorgco. Oznakg zuzy-
cia sie smaru jest jego twardnienie. W tym wy-
padku nalezy oprézni¢ skrzynke przektadniowa,
przemy¢ ja naftg i napelni¢ Swiezg mieszaninag.

Sprzegto gidwne.

tozysko kulkowe oporowe widetek sprzegta
gtbwnego smarowa¢ olejem w nastepujacy spo-
sob: czolg prowadzi¢ na przeszkode tak, aby jego
przéd wznosit sie ku gérze. Nastepnie zwolnié
zaczep przyrzadu rozruchowego skrzyni prze-
ktadniowej, aby ten zazebit sie z watem prowa-
dzacym, poczem, odkreciwszy srubke zaczepu,
wcisna¢ w jej otwor jedng pompke oleju.

Sprzegta boczne.

Sprzegta boczne nalezy smarowaé olejem
wprowadzonym w otwory stozkéw wewnetrz-
nych. Do smarowania otwory powinny zaja¢ po-
fozenie goérne. W tym celu nalezy Kkierownice
ustawi¢ w potozeniu pionowem, wigczy¢ pierw-



Regulamin czotgéw. Czes¢ IlIl. ,Opis sprzetu”.

szy bieg, uruchomi¢ przyrzad rozruchowy skrzy-
ni przektadniowej i skreca¢ korba, naprowadzic¢
otwory kolejno w potozenie gérne.

Potgczenie Oldhama.

Te cze$¢ mechanizmu smaruje sie olejem
wttoczonym w rurki, ktorych konce sg umieszczo-
ne u gory w $cianie oddzielajgcej komore zatogi
od komory maszynowej. Normalne smarowanie
tej czeSci mechanizmu zapewnia wprowadzenie
do rurek po6t pompki oleju.

Zwolnice.

Zwolnice napetnia sie mieszaning w ten sam
sposéb jak skrzynie przekfadniowa. Poziom
smaru powinien siega¢ tylko do pierwszego dolne-
go tozyska kulkowego trybéw zwolnicy. Smar do
zwolnicy nalezy wprowadzi¢ zapomocg rurki Z
i lejka w stanie ptynnym, to znaczy, nie czekajgc
na jego ostygniecie.

Zwolnice zewnetrzne.

Zwolnice zewnetrzne smaruje sie¢ mieszaning
smaru i oleju, jak przy zwolnicy.

Po wykreceniu korka ze zwolnicy zewnetrz-
nej wprowadza sie smar lejkiem przedtuzonym
rurkg Z. Ukazanie sie smaru w otworze korka
dowodzi, ze ilo$¢ jest dostateczna.

Kota napedowe.

tozyska kota napedowego nalezy smarowac
przez o$ kota. W tym celu nalezy wykrecié

137
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Srubke zamykajaca kanat osi. W otwoér kanatu
wkreci¢ specjalng korncéwke, zatozong na pompke
Srubowag i w ten sposOb postugujac sie Srubg
ttoka pompy, wciska¢ olej. Przed rozpoczeciem
smarowania wykreci¢ korek kota napedowego.
Oznaka, ze dostateczna ilo$¢ oleju zostata wci-
$nieta w filc, jest ukazanie sie oleju w otworze
korka. Poniewaz wskutek pracy kota napedo-
wego filc sie kurczy i zanieczyszcza, nalezy go od
czasu do czasu uzupetnia¢ i przemywac.

Rolki dolne.

Po wykreceniu korka otworu do smarowa-
nia wprowadza¢ olej do rolki, wciskajac go
w rurke, ktérej ujécie lezy naprzeciw otworu do
smarowania. Smarowanie odbywa sie w ten spo-
séb, ze olej wcisniety w rurke wydostaje sie z nigj
W gbrnej czesci rolki i S$ciekajagc wdot, zostaje
wchtoniety przez filc, z ktérego sie¢ w czasie pra-
cy czotga wydostaje i smaruje tuleje mosiezng
osi rolki. Oznaka dostatecznej ilosci oleju w rol-
ce jest jego obfite wyciekanie obok rurki, w kto-
ra sie wciska olej.

Rolki go6rne.

Rolki gérne napetnia¢ olejem, wykreciwszy
ich korki.

Osie két wolnych.

Smarowac¢ przez napetnianie olejarek olejem.
Poniewaz olej do tozyska osi doprowadza knot,
nalezy zwraca¢ uwage, aby knot swemi wolnemi
koricami dotykat dna olejarld. Poniewaz knot
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wraz z olejem wchiania brud, nalezy knot wymy¢
naftag w czasie okresowych zabiegéw utrzymania.

taczniki resorowe.

Smarowanie tgcznikéw resorOw polega na
natozeniu smaru pod pokrywy otworéw w dzwi-
garze.

Wietrznik (wentylator).

Smarowania wymagajg tozyska osi wietrzni-
ka. Ze wzgledu na duze obroty wiatraka i nie-
rownomiernos¢ w pracy jego, bardzo jest poza-
dane czeste smarowanie tej czesci mechanizmu.
Nalezy przyjaé jako zasade, ze z chwilg, gdy
czolg staje w marszu czy na ¢wiczeniach, kie-
rowca smaruje wietrznik, wciskajagc pét pompki
oleju w rurke wystajgcg z powietrznika.

Wyposazenie w smary jest sci$le przystoso-
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wane do ilosci zuzytej benzyny. Wyposazenie Wyposaze

wynosi 15% oleju, 3% nafty i 10% tawotu.
Silnik normalnie zuzywa 7°2% oleju, drugie
iYi % wypada na smarowanie zawieszenia, na
domieszke do smaru tawotu oraz na wymiane
oleju w silniku.
Nafta jest przeznaczona do mycia wnetrza
czolga.

Przed zmagazynowaniem czotgéw nalezy
przeprowadzi¢ okresowe zabiegi utrzymania cze-
$ci specjaln3'ch. Nalez\' zwr6ci¢ uwage, aby cze-
§ci niemalowane byly pokryte cienkg warstwg
oleju. Osprzet nalezy magazynowac¢ na osobnych
pétkach, na ktérych umieszcza sie narzedzia i ak-
cesorja zamkniete w skrzynkach. Sprzet saper-

me w sma-

ry.

54-
Magazy-
nowanie
czotgow.
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ski lezy obok skrzynki. Mag™azyn powinien za-
sadniczo odpowiada¢ wymaganiom, stawianym
garazowi czotgow.

Raz na kwartat nalezy przeprowadzi¢ prze-
glad zmagazynowanych czolgéw. Przeglad ma
na celu ustalenie, czy olej, ktéorym smarowano
poszczegblne czesci, znajduje sie na nich w do-
statecznej ilosci. Ponadto podczas przegladu na-
lezy przez otwory kontrolne, wzglednie przez
otwory do $wiec, wpusci¢ do kazdego cylindra
okoto ™ pompki (uzyé zakrzywionego konca
krotkiego) oleju, poczem silnie obréci¢ kilka razy
w celu naoliwienia wnetrza. Jezeli przeglad odby-
wa sie w zimnie, to przed olejeniem cylindréw
nalezy wpusci¢ do nich kilka kropel nafty dla
utatwienia rozruszania ttokéw.

Podczas przegladu nalezy zbada¢ wartosé
oleju w silniku i ewentualnie wymienic.

Raz na rok w porze letniej nalezy przepro-
wadzi¢ proébng jazde czolgami zmagazynowanemi
na przestrzeni 5—7 km. Przeprowadza sie wte-
dy regulowanie, lub wymiane potaczen gumo-
wych i kabli, zuzywajacych sie podczas magazy-
nowania.

Po jezdzie prébnej nalezy przeprowadzié
okresowe zabiegi utrzymania czesci specjalnych.
Jezeli czynnosci, jak wyzej, dotycza czolgéw
mob., nalezy date i czynnosci wykonane podczas
przegladu (wymiana potaczen, czyszczenie ma-
gneta i gaznika) zapisa¢ w ksiedze utrzymania
zapasu nietykalnego.

Garazowanie ma na celu zabezpieczenie
sprzetu przed wplywami atmosfery. Budynki
przeznaczone na garaze powinny byé murowane.
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mie¢ twarda podtoge (beton lub drewniang kost-
ke). Oswietlenie gérne. Podioga powinna by¢
lekko nachylona ku $ciekowi, ktorego ujscie po-
winno wychodzi¢ poza obreb muréw garazu.
W garazu powinno poza tern sie znajdowac
oswietlenie elektryczne i lampy przenosne dla
umozliwienia os$wietlenia wnetrza czotga. W ga-
razach nie wolno uzywaé innego oswietlenia, jak
tylko elektrycznego, nie wolno pali¢ tytoniu.
W garazu, lub w bezposredniej jego bliskosci
powinien by¢ wodocigg lub urzadzenie zapewnia-
jace dostateczng ilos¢ wody. Garaz nalezy zima
ogrzewac tak, aby olej w silniku i smar w skrzy-
ni przekfadniowej i zwolnicach nie tezat.

W garazach powinny by¢ gasnice i skrzynki
z piaskiem, jako $rodki do gaszenia ognia.

Garaz powinien mie¢ dostateczng ilos¢
drzwi; o ile moznosci kazdy czotg powinien po-
siada¢ swoje drzwi wyjazdowe.

Budynek garazu nalezy podzieli¢ $cianami
ogniowemi na przedziaty, umozliwiajgce usta-
wienie czotgéw plutonami, to znaczy po 5 czol-
géw.

Wymiary budynku powinny zapewnia¢ swo-
bode poruszania sie dokota kazdego czotga, to
znaczy, ze na kazdy czolg nalezy przewidzie¢
przestrzen, odpowiadajacg wymiarom prostokata
6 mX 2,80 m. Garaz kompanji czotgéw bedzie
wiec budynkiem majagcym 6 m szerokosci i 43 m
diugosci. Wymiary odnosza sie do wnetrza.
W 43 m dlugosci mieszcza sie juz trzy Sciany
ogniowe 0,30 m grubosci.

Ze wzgledu na niebezpieczehstwo ognia na-
lezy przyja¢ jako zasade, ze czolgbw nie trzyma
sie nigdy w warunkach polowych w stodofach,
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szopach drewnianych i wogdle w bezposrednigj
bliskosci zabudowan. Miejsce, w ktore czolgi
majg sta¢ w czasie postoju, powinno odpowiadac
nastepujgcym warunkom;

1. znajdowac sie niedaleko wody.

2. By¢ dostatecznie zacienione.

3. Mie¢ powierzchnie réwng, nie dajacg ku-

rzu (murawa).

Nie jest celowe wystawianie czolga na dzia-
fanie stonca, poniewaz rozgrzewanie sie pance-
rza i mechanizmu powoduje parowanie benzyny,
zwigksza niebezpieczeristwo ognia i utrudnia pra-
ce przy nich.

Jezeli powierzchnia, na ktérej stojg czolgi,
jest pochyta, nie mozna na niej przeprowadzac
okresowych zabiegéw utrzymania, z powodu
staczania sie czolgébw. Twarda powierzchnia po-
lowego miejsca postoju czotgéw jest warunkiem
decydujacym o wyborze miejsca, poniewaz t}dko
przy twardej niejako podiodze jest mozliwe prze-
prowadzenie utrzymania bez obawy dostania sie
do mechanizmu lotnej nawierzchni, jak piasek.

Jezeli miejsce postoju wypada w lesie, na-
lezy dokladnie usungé¢ materjat tatwopalny, jak
suche liscie, chrost i t. p. w obrebie mniej wiecej
30 m oraz okopa¢ rowem szerokosci 25 cm i gle-
bokosci 15 cm dla zabezpieczenia przed pozarem
lasu. W polu nalezy zawsze na postojach nakita-
da¢ plachty brezentowe. Posiadanie skrzynek
z piaskiem i gasnic jest obowigzujace.

Oswietlenie miejsca postoju czotgoéw powin-
no by¢ zasadniczo elektryczne z agregatu war-
sztatu polowego, wzglednie zapomocg reflekto-
row acetylenowych patroli reparacyjnych.
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Jako 0g6lna zasade przy garazowaniu w gar-
nizonie i w polu nalezy przyja¢, ze w garazach
i w miejscach, gdzie stojg czolgi, nie wolno
trzymac¢ zadnych materjatéw pednych i smaréw
z wyjatkiem tych ilosci, ktére sie mieszcza
w zbiornikach i bankach czolga. Wszelkie skia-
dy materjatéw pednych i smaréw powinny sie
znajdowaé¢ co najmniej w odlegtosci 50 m. Uzu-
petnianie materjatéw pednych nie powinno sie
odbywaé w garazu i wogdéle nie wéwczas gdy
czolgi sg skupione, poniewaz w razie pozaru ra-
tunek jest utrudniony i ogiern moze sie przeno-
si¢ na sasiednie czolgi. Nie wolno uzupetniaé
materjatéw pednych, gdy czotg jest w ruchu lub
gdy silnik pracuje.

W garazu nie wolno bada¢ dziatania Swiec
w czasie ruchu silnika zapomoca otwierania kra-
mikoéw sprezania.

143
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Park

Silnik
Remont zasadniczy z do-
rabianiem czesci

Magneto
To samo

Gaznik i regulator
To samo

Zbiornik benzyny
To samo

Chtodnica
To samo

Wat kardanowy
To samo

Skrzynia przekfadniowa
To samo

57. NAPRAWA CzOt

Kompanja detaszowana

Remont S$redni.

a) Szlifowanie i wymiana zaworow.

b) Blokowanie koszuli wodnej.

c) Wymiana bloku cylindrowego.

d) Wymiana ttoka i sworzni ttoka.

e) Wymiana pierscieni.

f) Wymiana stozka sprzegta gtéwnego
lub wymiana skéry.

Czyszczenie i regulowanie magneta

Wymiana czesci gaznika i lutowanie

dtawicy

Naprawa zbiornikéw.
Dorobienie membrany pulsatora.
Naprawa przewodow.

Lutowanie chtodnicy i wymiana czesci
wietrznika

Wymiana watu kardanowego.
Wymiana lejkéw watu kardanowego.

Spawanie karteru.
Wymiana trybow.
Wymiana watéw.
WA ymiana tozysk.
Wymiana wodzikéw.
Wymiana widetek.
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GA RENAULT.

Patrol reparacyjny

Remont drobny.

a) Wymiana silnika.

b) Wymiana sprezyny zaworu.

c) Wymiana popychacza.

d) Regulowanie silnika.

e) Przemycie i regulowanie sprze-
gta gtownego.

£) Wymiana trzonu
wego.

rozrucho-

Regulowanie stykow przeiy-
wacza.

Wymiana rozpylaczy.

Wymiana przewodoéw. Czyszcze-

nie i uszczelnienie pulsatora.

Docieranie kurkéw. Wymiana

zbiornika. Naprawa recznej pomp-
ki powietrznej.

Wymiana chtodnicy i wietrznika.
Dorobienie klindbw szpuli wietrz-
nika

Wymontowanie i wmontowanie
skrzyni przektadniowej

Zatoga

Remont biezacy.
a) Dokrecanie $rub i nakretek
silnika.
b) Dokrecanie korkow i
miana $wiec.
c¢) Wymiana kabli dg S$wiec
i izolowanie kabli.

wy-

Czyszczenie gaznika i regulacja

Wijnniana pofaczen, uszczelnien
i przewodéw

Wymiana pasa wietrznika. Re-
gulowanie pasa

Dokrecanie $rub i nakretek
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Park

Sprzegto boczne

Potgczenie Oldhama

Zwolnice.
Remont zasadniczy
z dorabianiem czesci

Przektadnia

Hamulec

Ciegta i pedaly

Wewnetrzny przyrzad
rozruchowy

Zawieszenia

Kadtub

Kompanja detaszowana

Wymiana watu sprzegiet. Wymiana
trybéw stozkowych. Wymiana sprze-
giet i ich czesci. Wymiana tozysk

Wymiana czesci potaczenia

Wymiana zwolnic. Wymiana czesci
zwolnic. Spawanie kartem zwolnic

Wymiana czedci przektadni. Dorobienie

bolca watka. Dorobienie dzwigni prze-

ktadniowej. Dorobienie uchwytu watka.
Dorobienie tozysk watka przektadni

Wymiana czeSci hamulca. Dorobienie
drobnych czesci hamulca

Dorobienie ciegiet i ich wymiana. Wy-
miana pedatéw, osi pedatéw i osi Kie-
rownic. Wymiana zwrotnic

Wymiana czesci przyrzadu

Wymiana wszystkich czesci zawieszenia

Dorobienie $rub, zamkéw, podpérek i
zatrzaskdéw. Dorobienie uchwytéw na
osprzet
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Patrol reparacyjny

Przemycie sprzegiet bocznych

Wymiana pierscieni i $rub pier-
Scieni przepotowionych

Wymiana przekfadni i dzwigni
przektadniowej

Wymiana tasmy hamulca. Re-
gulowanie hamulcéw

Wymiana i regulowanie ciegiet

Wyjecie podkiadki i
fancucha

wymiana

Wymiana osi k6t wolnych, osi

rolek, osi patgkoéw i rolek. Wy-

miana tarcz wézkéw, plyt gasie-

nicy, naséwek i sworzni. Regulo-
wanie

Dokrecanie $rub

Zatoga

Dokrecanie $rub i nakretek

Zatozenie drutu zabezpieczajg-
cego Sruby pierscieni przepoto-
wionych

Dokrecanie $rub i nakretek

Regulowanie hamulcow

Regulowanie ciegiet

Wymiana ptyt, sworzni i nasu-
wek gasienicy. Regulowanie

Dorabianie $rub
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58. WYPOSAZENIE CZOLGA.

Dla umozliwienia przeprowadzenia drobnych napraw oraz utrzy-
mania czolg jest uposazony w narzedzia monterskie, akcesorja, czesci
zapasowe i sprzet saperski.

& Nr. katalogu 1l0$¢é
szcze- NAZWA PRZEDMIOTU UWAGI

H ogélny gélOWy etatowa

\ Narzedzia saperskie.

1 3000 i 1 Lina stalowa z uszami dtugosci

10 m, $rednicy 18 mm . 2 napluton ma-
2 6004 ; 1 Lewar 3-tonnowy drewniany 1 Jaczolgizka-
3 6311 20 Miot duzy 45 kg z rekojesci;! . 1 szynowym
4 1142 24  tancuchy holownicze 5-tonnowe 2
5 138 7 Pita POPrzeczna.... 3 PR
6 17 2 Oskard... 1 matka
7 10 2 tom 1
8 16 3 Nozyce do ciecia drutu 1
9 11 — topata... 1

Narzedzia monterskie.
10 6119 13 Miotek-maly oska z rekojescig 1

11 6918 Miotek miedziany........... 1
12 6126 37 Srubokret maty dwustronny . . 1
13 6126 40  Srubokret duzy jednostronny
200 MM o 1
14 6115 3 Klucz francuski L. 10" . . . 1
15 6115 53 ,  dwustronny 8/10 mm
5/16x3/8"... 1
16 6115 61  Klucz dwustronny i2/i4 mm
7/16 X 3/8" 1
17 6115 56  Klucz dwustronny 16/18 mm
5/8" X 3/ 4" . 1
18 6115 67  Klucz dwustronny 20/22 mm
34X 718" 1
19 6115 68 Klucz dwustronny 26/30 mm
- 18" .. . 1
20 6115 51 KIucz dwustronny 5/7 mm
3fie" X ifia" .. . 1
21 227 Klucz nasadowy (rurkowy)

16/18 ram ... 1
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Nr. katalogu

nazwa przedmiotu llos¢ UWAGI

szcze- etatowa

ogolny gbtowy

22 6115 240 Klucz nasadowy (rurkowy)

26/22 M M i 1
23 6115 241  Klucz nasadowy (rurkowy)

24726 M M i 1
24 6115 247  Klucz nasadowy (rurkowy)

30/26 M M o 1

25 11423 20  Klucz duzy do napinania gasienic
26 11400 20  Klucz do rozpylacza gaznika

-

(karburatora)....... 1
27 Swiderek specjalny do dziur-

kowania pasa (wentylatora)

Wietrznika ... 1
28 6138 2 Whijak zawtéczek ..o 1
29 6131 3 Przecinak pfaski . 1
30 6131 2 Przecinak krzyzowy 1
31 6127 73 Pilnik trdjkatny poigiad2|k 10" 1
32 6128 214 Pilnik pétokragly 8" . 1
33 6101 3 Cegi uniwersalne izolowane . 1
34 6110 32 Imadio reczne......ovvvncnnnn 1

Akcesorja.

35 Formularz techniczny z ksigzka

legitymacyjng.....ccoeveicnenne 1
36 4047 3 Wiadro brezentowe....................
37 4054 1 Strzykawka do smaru z 3 kon-

cowkami (prosta kroétka, pro-

sta diuga i zakrzywiona) . . 1
38 Pompka S$rubowa z koncowka 1
39 11423 13 Szczotka specjalna.............. 1
40 6010 druciana.......... 1
41 6006 1 Olejarka blaszana i-litrowa . 1
42 6001 Benzyniarka i-litrowa szczelna . 1
43 4003 5 Banka blaszana na nafte i-litrowa 1
44 N N » oliwe lo-litro-

W @ i 1
45 4022 1t Lejek do benzyny z filtrem

specjalnym ... 1
46 4018 RUIKa Z oo 1

47 11423 14 Miarka z podziatka do benzyny 1
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48

49
50
51
52
53
54
55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65
66

73

Nr. katalogu

szcze-
0golny gotowy

11423

11423
11423
11423
11410
11423

4033

4033

4033

4033

4033

3554

4066

11423

4015

2714

11417
9413
9401
9415

11405
3010

3004

Regulamin czolgéw. Czes¢ IlI1.

15

[N
RPN MG

= oo N BN

NAZWA PRZEDMIOTU

Gasnica z zapasowym tadunkiem
PHYNU e
Sikawka z wezem .
Pas dla Strzelca.....
., kierowcy
Poduszka dla kierowcy
Korba rozruchowa
Choragiewka sygnalizacyjna .
Pasy ze sprzaczkami ¢ cm diu-
(o o T ol
Pasy ze sprzaczkami 6o cm dtu-
GO SCi e
Pasy ze sprzaczkami 45 cm diu-
GO SCH e
Pasy ze sprzaczkami 35 cm diu-
JOSCHunniiiiiccceece
Pasy ze sprzaczkami 30 cm du-
GO SCH e
W3z gumowy do spuszczania
benzyny ...
Reflektor kompletny
Plachta brezentowa 6 X 8 m .
Skrzynka do narzedzi drewniana
Ktédka mata z kluczem
Skrobaczka ........ccocoviiniiienn
Szmaty (kg)

Czeséci zapascMd” "iga.

Pasy wietrznika (wentylatora) .
Swiece i8 mm z podktadkami .
Podkfadka do Swiec is x 22 x 2
Kabel izolowany.......cccevveenns
Zestaw czeSci do magneta
Zawleczki rozciete V2 mm

” » 2,

N 3, ..
Podktadki sprezynowe 6 mm .

llos¢
etatowa

P RPRPPPR
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UWAGI

na pluton.

m
na pluton.
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75

76

77
78
79
80

82
83
84
85
86
87
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Nr. katalogu
szcze-
ogoélny gotowy
3002 1
3001 1
3006 1
2776 1
8530
2101 2
3554
11421 69
11421 30
11421 29
11421 25
11421 38
11421

NAZWA PRZEDMIOTU

Podktadki sprezynowe 27 mm .
" 20,

Nakretki i"

Sruby z nakretkami i/4 mm
N " 7/16 mm
" 5/8 mm .
, bez nakretek 3/i6 mm do
zelaza do podiogi.....ccceueeeee.
Sruby bez nakretek do zwolnic
zewngetrznych i/4 mm
Sznur azbestowy 2 mm (m)
Krazek izolacCji.iiiiinnns
Drut mosiezny i mm (m) .
Waz gumowy S$rednicy 8 mm .
Plyta gasienicowa..................
Sworznie do ptyt.......ciene.
Nasuwki sworzni gasienicowych
Zawleczki do sworzni
Korkéw do rolek gérnych
» dolnych
Klin talerza wietrznika (Wentyl)
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