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PRZEDMOWA

Desanty morskie, jako jedna z form wspdlnych dziatan wojsk la-
dowych i floty, sg znane od czas6w starozytnosci. Poczatkowo do de-
santow uzywano zwyktych wojsk ladowych. Jednakze wraz z rozwo-
jem sztuki wojennej powstata koniecznoS¢ specjalnego przygotowy-
wania i wyposazania do tego celu oddziatow. Takimi oddziatami
w skiadzie sit marynarki wojennej stata sie piechota morska, ktorej
pierwszy putk zostat sformowany w Rosji na rozkaz Piotra |
w 1704 roku.

W toku rozwoju $rodkéw walki zbrojnej na morzu zmieniaty sie
odpowiednio zadania i sktad sit morskich. Glowny kierunek tych
zmian sprowadzat sie do komplikowania sie dziatan bojowych wsku-
tek wzrostu ich skali, przyspieszenia tempa, stosowania nowych $rod-
kdw bojowych tworzonych w oparciu 0 ostatnie osiggniecia nauki
i techniki oraz wykorzystywania do wykonania postawionych zadan
roznorodnych sit — ladowych, morskich i powietrznych. Doswiad-
czenia minionych wojen wykazujg, ze w kazdym wypadku ostateczny
wynik walki zbrojnej rozstrzygat sie na ladzie przez rozbicie sit
zbrojnych przeciwnika i zajecie jego terytorium. Jedr&ym z gtownych
Srodkow zapewniajacych osiggniecie tego celu byly dziatania desan-
towe, prowadzone przez specjalnie utworzone, wysoko manewrowe
sity i srodki w skfadzie sit morskich, wojsk ladowych i lotnictwa.

Wojska w dziataniach desantowych byly wysadzane na terytorium
nieprzyjaciela z morza i z powietrza, przy czym stosunek ilosciowy
miedzy wojskami wysadzanymi z morza i z powietrza ulegat duzym
Zmianom.

Morskie sity desantowe zaczeto tworzy¢ w Stanach Zjednoczonych
i Japonii w latach 1933—1935, w zwigzku z konfliktem tych panstw
w potudniowo-wschodniej Azji i w strefie wysp Oceanu Spokojnego.

Morskie lub, jak je tez nazywajg, amfibijne sity desantowe zajmuja



specjalne miejsce w systemie sit zbrojnych Standw Zjednoczonych
i innych panstw imperialistycznych.

W referacie na wspolnym, uroczystym posiedzeniu KC KPZR, Rady
Najwyzszej ZSRR i Rady Najwyzsze] Rosyjskiej Federacyjnej Socja-
listycznej Republiki Radzieckiej, poSwigconym setnej rocznicy urodzin
W. I. Lenina, tow. L. I. Brezniew powiedziat: ,,...imperializm, ktéry
zwalit na czlowieczenstwo juz dwie wojny Swiatowe, réwniez w bie-
zacym okresie jest nieodiacznie zwigzany z takimi przestgpstwami,
jak wojny agresywne, bezceremonialna ingerencja w zycie innych
krajow i narodéw, bestialstwa rasistow i kolonizatoréw. Na réznych
krancach Swiata wspiera on dawno przezyte, znienawidzone przez
narody rezimy polityczne”

Zasadniczym elementem sit desantowych jest piechota morska —
elita imperializmu, uzywana do bezpoSredniego realizowania celéw
agresji 1 podbojow kolonialnych, zwalczania ruchéw narodowowy-
zwolericzych i rozprawiania si¢ z masami robotniczymi.

Jednym z wazniejszych kierunkéw doskonalenia morskich sit desan-
towych panstw imperialistycznych jest obecnie realizacja przedsie-
wzie¢ majacych na celu przyspieszenie tempa przeprowadzania ope-
racji desantowych. Osigga sie to przez zwiekszenie predkosci okretow
desantowych (do 20—24 weztdw), szerokie, wcigz wzrastajgce wyko-
rzystywanie smigtowcow do wysadzania desantu z okretow, budowe
szybkich (do 40—45 weztow) srodkéw desantowych na podwodnych
skrzydtach i poduszkach powietrznych, wprowadzanie zmechanizowa-
nych systemow do przewozenia tadunkéw z okretow na brzeg.

Ogolna tendencja rozwoju okretéw desantowych za granica zmierza
do zastosowania duzych, uniwersalnych okretow (w miejsce wielu pod-
klas istniejgcych obecnie okretéw), dostosowanych do dostarczania na
nie przygotowane wybrzeze pododdziatow piechoty morskiej, w petni
wyposazonych we wszystkie niezbedne $rodki walki. Do uzbrojenia
wprowadza sie ostatnio we wcigz wzrastajacej skali wozy bojowe
0 réznym przeznaczeniu — transportery opancerzone, czolgi, maszyny
inzynieryjne itp. Szybko rozwijajg sie srodki techniczne pododdziatow
ptetwonurkow bojowych.

Celem niniejszej ksigzki jest zapoznanie czytelnika tylko z mor-
skimi $rodkami desantowjmi. Ze wzgledu na to, ze sity te najbar-
dziej rozwinely sie w Stanach Zjednoczonych, ksigzka opiera sie
przede wszystkim na materiatach z praktyki amerykanskiej; przyta-
cza sie w niej jednak réwniez dane o morskich sitach desantowych
innych krajow kapitalistycznych.

Szczegblng uwage zwrdcono w ksigzce na doswiadczenia uzycia
okretow desantowych i piechoty morskiej Standéw Zjednoczonych

1L. I. Brezniew, Dieto Lenina zywiot i pobiezdajet, Moskwa 1970, s. 51



w rozbojniczej wojnie w Wietnamie — kraju, ktory w istocie rzeczy
stat sie poligonem do$wiadczalnym amerykanskiego wojskowego sprze-
tu technicznego i sprawdzania w praktyce taktycznych zatozen prowa-
dzenia dziatar bojowych.

Ksigzka zostata napisana na podstawie materiatdbw opublikowanych
w prasie zagranicznej, dlatego tez nalezy odnosi¢ sie krytycznie do
zawartych w niej twierdzen.

Autorzy rozpatrywali morskie sity desantowe jako system zabezpie-
Czajgcy przewoOz i wysadzanie wojsk na terytorium przeciwnika.
System ten zostat podzielony na nastepujgce podsystemy: Srodki
transportowe lub okrety desantowe, $ro”i desantowo-przeprawowe,
wojska desantowe (piechota morska) ze Srodkami wzmocnienia i za-
bezpieczenia.






Rozdziat 1
KROTKA HISTORIA ROZWOJU MORSKICH SIt OESANTOWYCH

DZIALANIA DESANTOWE | ROZWOJ Sl DESANTOWYCH
W OKRESIE POPRZEDZAJACYM DRUGA WOJINE SWIATOWA

Morskie dziatania desantowe sg jednym ze starszych rodzajow
dziatan bojowych. Polegajg one na zatadowaniu wojsk na okrety
(statki), ich przewozie morzem i wysadzeniu na wybrzezu prze-
ciwnika. Desanty morskie byty wysadzane jeszcze w czasach sta-
rozytnych. Tak np. w IV w.p.n.e. wojska perskie, po wyjsciu
z Matej Azji i przejSciu przez Hellespont (Dardanele), zostaty
wysadzone na Poétwyspie Batkanskim. Kartaginczycy wysadzili
desant na wyspie Sycylia w 311 roku p.n.e., Rzymianie — w pét-
nocnej Afryce w 257 roku p.n.e. i na wybrzezu Kartaginy
w 256 roku p.n.e. W desantach braty udziat setki okretéw i dzie-
sigtki tysiecy ludzi. Od zwyciestwa Ilub Kleski wysadzonych
wojsk czesto zalezat wynik wojny. Powodzenie za$ samego desan-
tu prawie zawsze uwarunkowane bylo pomysinym pokonaniem
przez statki rubiezy wodnej, poniewaz z powodu prymitywnosci
$rodkéw rozpoznania i tgcznosci oraz powolnego ruchu wojsk na
ladzie, strona atakowana nie mogta zapewni¢ obrony swego wy-
brzeza. Ladowanie odbywato sie z reguly bez przeciwdziatania
ze strony przeciwnika.

Mate zanurzenie statkbw pozwalatlo wysadzaé na brzeg prze-
wozone wojska bez stosowania specjalnych Srodkéw Iladowania.
Duza liczebno$¢ napadajacych wojsk wynikata z faktu, ze ich
ladowanie odbywato sie w stosunkowo nieduzych odlegtosciach od
punktow zatadowania. Stosowane byty przy tym mate statki wio-
stowe, poruszane bezpo$rednio sitami przewozonych wojsk.



w epoce floty zaglowej dziatania desantowe nieco sie skompli-
kowaly. Wozrosto zanurzenie statkow, co nie pozwalato im na
podejScie do samego brzegu. Dlatego tez do wysadzania wojsk
trzeba bylo wykorzystywac¢ szalupy. Ponadto budowa duzych
statkdbw zaglowych byla znacznie bardziej skomplikowana niz
wiostowych, a do ich obstugi wymagane byly specjalnie wyszko-
lone zatogi. Z chwilg pojawienia sie specjalnych okretow wojen-
nych gtéwng uwage zaczeto zwraca¢ na rozmieszczenie na nich
uzbrojenia i zapasow materiatowych $rodkéw walki. W zwigzku
z tym zmniejszyta sie pojenmos$¢ pomieszczeh przeznaczonych dla
wojsk desantowych. Juz w XVII wieku do przewozu wojsk za-
czeto wykorzystywaé statki transportowe, a okrety wojenne osta-
niaty je przed uderzeniami floty i bronigcych wybrzeza sit nie-
przyjaciela.

W miare rozwoju kapitalistycznych stosunkéw produkcji, wzra-
stata skala operacji desantowych i zwiekszata sie liczba desantow.
W ciggu 150 lat (od 1744 do 1894 roku) tylko Anglia, Francja
i Niderlandy wysadzity ponad 200 desantéw, przy czym niektére
z nich — w warunkach silnego przeciwdziatania przeciwnika.

Rozwo6j Srodkéw prowadzenia walki zbrojnej w XIX wieku
nieustannie wptywat na wzrost ilosci i nomenklatury tadunkdéw
niezbednych dla lgdujgcych wojsk (artyleria konna z amunicja,
konie, furaz itp.). W koncu XIX stulecia obliczano, ze do prze-
wozu jednej baterii artylerii lub batalionu piechoty niezbedny
jest jeden statek o wypornosci 4000 t, a do przewozu putku ka-
walerii — trzy takie statki; na kazdego desantowca przypadato
okoto 4,5 t fadunkéw. Wystgpita konieczno$¢ stworzenia specjal-
nych $rodkdw do przewozu artylerii, transportu konnego i sity
pociagowej z okretdw na nie przygotowany brzeg.

Prawdopodobnie pierwszym takim specjalnym S$rodkiem byty
»Konne promy”, uzywane w szczegdlnosci przez wojska anglo-
francuskie w oki'esie lgdowania na Krymie w 1853 roku. Promy
te skladaty sie z beczek z drewnianym pomostem i przesuwaty
sie wzdtuz liny przeciagnietej miedzy okretem a brzegiem.

W 1878 roku przy wysadzaniu indyjskiej kawalerii na wyspe
Krete Anglicy pierwsi uzyli specjalnej budowy statkow. Miescity
one dziesie¢ koni lub dwie armaty, byly plytko zanurzajace sie.
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ptaskodenne, miaty opuszczany trap (pochylnie zjazdowa) w dzio-
bie do wyprowadzania koni i poruszaty sie za pomocag wioset lub
na holu za szalupami.

Wojny konca XIX i poczatku XX wieku nie wniosty nic nowego
do techniki i taktyki operacji desantowych.

Pierwsza wojna Swiatowa miata charakter pozycyjny i nie od-
znaczata sie szerokim stosowaniem desantéw morskich. W 1914 ro-
ku floty angielska, francuska i japorska wysadzity szereg niedu-
zych desantow w celu zagarniecia niemieckich posiadtosci kolo-
nialnych na teatrze Oceanu Spokojnego.

Jedyna duza sojuszniczg operacjg desantowg podczas pierwszej
wojny Swiatowej byta operacja dardanelska, podjeta przez Anglie
i Francje w celu opanowania ciesnin czarnomorskich i wyjscia
na Batkany.

Po niepomysinej probie sforsowania Dardaneli i przedarcia sie
do Konstantynopola z pomocg jedynie sit floty — Anglicy i Fran-
cuzi w koncu kwietnia 1915 roku wysadzili desant morski na
Pétwyspie Gallipoli z zadaniem opanowania od tytu fortow tu-
reckich i ulatwienia przedarcia sie floty sojuszniczej przez cies-
nine. Ladowanie odbylo sie pod ostong ognia artylerii okreto-
wej w pieciu punktach (na dwéch z nich miato ono charakter
demonstracyjny). Ogoétem wysadzono okoto 120 tys. ludzi, 9 tys.
koni, 328 dziat, 2,5 tys. wozow (furmanek). Do przewozu wojsk
na brzeg sojusznicy dysponowali tylko szalupami i 12 lichtugami
typu ,,H” o tadownosci do 500 ludzi lub 40 koni oraz predkosci
8 weztow.

Z powodu zupetnego braku operacyjnego i taktycznego za-
skoczenia oraz mato efektywnego przygotowania artyleryjskiego
desant poniost duze straty i nie wykonat postawionych zadan. Na
niepomysiny wynik operacji miat rowniez wptyw brak jednolitego
dowodzenia, rozpoznania powietrznego i geograficzno-nawigacyj-
nego zabezpieczenia lagdowania, niedostateczne wyszkolenie wojsk
i wolne tempo lagdowania.

W sierpniu 1915 roku sojusznicy wykonali na Potwyspie Galli-
polskim druga operacje desantowa. Operacja ta zostata zorganizo-
wana znacznie lepiej. Ladowanie wykonane w nocy, z zaskocze-
niem — po skrytym przygotowaniu, prawie nie napotkato oporu
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Turkéw. Jednakze nieudolne dziatanie wojsk na ladzie uniemo-
zliwito rozwiniecie poczatkowego powodzenia.

Operacja dardanelska zakonczyta sie pomysinie dla Turkow,
jednakze ich zwyciestwo nie bylo petne, poniewaz nie udato sie
im zrzuci¢ desantu do morza. Dopiero w kohAcu 1915 roku wojska
sojusznicze zostaty ewakuowane z Pétwyspu Gallipolskiego.

W koncu 1918 roku Anglicy wykonali dywersyjny wypad na
Seebriigge i Ostende w celu zablokowania niemieckiej bazy okre-
tow powodnych. Desant morski miat opanowa¢ molo z rozmiesz-
czonymi na nim bateriami, aby nie przeszkadzaly one w zburze-
niu Sluz i innych urzadzen kanatu oraz zatopieniu w nim stat-
kéw. W sumie zadanie zostalo wykonane, lecz z duzymi stratami:
z 1800 ludzi 214 zostato zabitych, 383 rannych, a 19 zgineto bez
wiesci.

We wrze$niu 1917 roku niemiecka marynarka wykonata ope-
racje desantowg ,,Albion” w celu opanowania wysp Ozylii, Moon
i Dago. Niemcy traktowali te operacje jako pierwszy etap likwi-
dacji rewolucyjnej Floty Battyckiej i wykonania rozstrzygajace-
go uderzenia na prawe skrzydio armii rosyjskiej. Celem konco-
wym byto zajecie Piotrogrodu i sttumienie rewolucji rosyjskiej.

Niemieckie wojska desantowe liczyty 24,5 tys. ludzi, 85 tys.
koni, 2,5 tys. wozéw (furmanek), 40 dziat, 220 karabinéw maszy-
nowych i 80 mozdzierzy. Do ich przewozu uzyto 40 transportow-
cow oraz Kilku okretdw bojowych. Na czterech — pieciu trans-
portowcach wchodzacych w skiad jednej grupy rozmieszczono
trzy rodzaje wojsk. Wszystkie tadunki pierwszej potrzeby umiesz-
czono na gornych pokfadach. Konie, artylerie i wozy dostarczano
na brzeg na specjalnych barkach desantowych z rozktadanymi
burtami, ktdére stuzyly za trapy. W pierwszym rzucie na miejsce
ladowania przewieziono dwa putki piechoty na okretach bojo-
wych. Ogdtem do operacji wydzielono ponad 300 okretéw i stat-
kéw (10 okretéw liniowych, krgzownik liniowy, 9 krazownikow
lekkich, 56 niszczycieli, 11 torpedowcdw, 6 okretow podwodnych,
26 tratowcow, 65 kutrow tratowych, 4 bazy ptywajagce) oraz od-
dziaty lotnictwa morskiego. Majac przyttaczajacg przewage sit,
Niemcy opanowali Archipelag Moonzundzki, poniesli jednak
znaczne straty: 26 okretow zatopionych i 25 uszkodzonych. Bo-
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haterskie dziatania rewolucyjnej Floty Battyckiej uniemozliwity
miedzynarodowej reakcji realizacje planu.

Duze doSwiadczenie w zakresie prowadzenia operacji desan-
towych zdobyta flota rosyjska w czasie pierwszej wojny Swia-
towej. Dazac do przyspieszenia frontalnego natarcia nadmorskie-
go oddziatu wojsk rosyjskich, przesuwajacych sie wzdtuz potud-
niowego wybrzeza Morza Czarnego na Trapezunt, batumski od-
dzi™ Floty Czarnomorskiej wysadzit w marcu 1916 roku trzy
desanty taktyczne, ktore zajely osiedla Atina, Mepawri i Rize.
Pierwsze dwa desanty skladaty sie z dwdch batalionéw piechoty
(po 2100 ludzi), plutonu artylerii gérskiej i dwoch plutonéw kara-
binbw maszynowych. Trzeci desant byt dwukrotnie mniejszy. La-
dowanie odbywato sie z dwoch transportowcow majacych po trzy
todzie desantowe i z trzech statkbw uniwersalnych typu ,elpidi-
forow”*

Przy budowie tych okretéw rosyjscy inzynierowie pierwsi na
Swiecie znalezli wiasciwe rozwigzanie co do zapewnienia statkowi
transportowemu cech $rodka desantowego. tadowno$¢ ,elpidifo-
row” wahata sie w granicach 1000—21300 t, zanurzenie dziobowe
wynosito od 0 do 0,9 m, zanurzenie rufy 1,5—2,4 m, a uzbrojenie
sktadato sie z jednego dziata 75 mm na dziobie i dwéch 47 mm
lub czterech 37 mm dziat na pokladzie. Okrety mogty zabieraé
na poklad do batalionu piechoty (okoto 1600 ludzi), podchodzi¢
bezposrednio do nie przygotowanego brzegu, wysadza¢ desant za
pomocg specjalnych, ruchomych trapéw i wspieraé go ogniem
swoich dziat. Wyjscie okretéw z desantem i przejscie morzem od-
bywato sie noca, a ladowanie na brzegu — o Swicie. Punkty lado-
wania byty przy tym odwietlone reflektorami torpedowcow, osta-
niajgcych desant z morza i skrzydet. Wojska desantowe byty spec-
jalnie przeszkolone w szybkim lgdowaniu i dziataniu na brzegu.

W ciggu czterech miesiecy (kwiecien—lipiec 1916 roku) Flota
Czarnomorska przewiozta z Noworosyjska i Mariupola na wy-
brzeze tazistanu ponad 50 tys. ludzi, 36 dzial, 2360 wozow,

1,,Elpidiiory” — typ statkébw parowych z maszynownig rozmieszczong
w czesci rufowej. Dzieki odpowiedniemu roztozeniu tadunkéw na tych
statkach uzyskiwano bardzo mate zanurzenie dziobowe (az do zerowego),
co pozwalato na ich podejScie bezposrednio do brzegu. Byly one uzywane
tqro minowania, tratowania, ochrony red oraz do przewozu desantu (przyp.
um.).
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6500 koni i bydfa rogatego oraz okoto 1800 t tadunkéw. Do prze-
wozow uzyto okoto 50 zwyktych statkéw towarowych. Wytadowy-
wanie z nich tadunku na brzeg odbywato sie za pomoca specjal-
nych samobieznych todzi desantowych dlugosci 46 m, szerokosci
7,7 m, wypornosci okoto 300 t i nos$nosci do 100 t. Srednie zanu-
rzenie wynosito 1,4 m, predko$¢ — okoto 7 weztdw. Do przewo-
z6w wykorzystywano réwniez ,.elpidifory”.

W pézniejszym okresie, w latach 1916—1917, na anatoUjskim
wybrzezu Turcji i na nadmorskim skrzydle Frontu Rumunskiego
wysadzono kilka desantow dywersyjno-rozpoznawczych.

Na teatrze battyckim flota rosyjska wysadzita tylko jeden de-
sant taktyczny — jesienig 1915 roku na wybrzezu Zatoki Ryskiej.
Liczebno$¢ desantu wynosita 536 ludzi, a jego lagdowanie z okre-
tow bojowych odbywato sie za pomocg kutrow i szalup. Po wy-
konaniu zadania (likwidacja wyznaczonych obiektow) desant zo-
stat ewakuowany.

Na podstawie doswiadczen pierwszej wojny Swiatowej w Rosji
opracowano projekt specjalnego okretu desantowego o dugosci
75 m, szerokosci 10,4 m, zanurzeniu dziobowym 1,22 m i rufo-
wym 2,44 m oraz wypornosci okoto 1000 t. Okret miat w czesci
dziobowej ruchome pochylnie do wyjscia desantu, zbiorniki ba-
lastowe i rufowg kotwice (do utrzymywania okretu prostopadle
do brzegu w czasie wysadzania desantu oraz w celu zapewnienia
mozliwosci odejscia od brzegu).

Wojna domowa na terytorium Republiki Radzieckiej miata cha-
rakter manewrowy. Sprzyjato to stosowaniu morskich i rzecznych
desantdéw, wysadzanych w wiekszosci w celu wspotdziatania z woj-
skami ladowymi. Najwieksza liczba desantéw w latach wojny
domowej byta wysadzona przez flotylle rzeczne, a zwilaszcza
wolzanska. Dziatania Flotylli Wolzanskiej zabezpieczaty forsowa-
nie przez wojska radzieckie szeregu rubiezy wodnych i odegraty
duzg role w rozgromieniu ,biatych” na froncie wschodnim.

Operacja desantowa w rejonie Widlicy (na brzegu jeziora ta-
doga), przeprowadzona sitami okretéw Flotylli Onezskiej w czer-
wcu 1919 roku, doprowadzita do rozbicia wojsk biatofiriskich. Flo-
tylla Astrachansko-Kaspijska wykonata kilka pomysinych opera-
cji desantowych w latach 1919—1920. W rezultacie ostatniej ope-
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racji (w rejonie Enzeli) wojska interwentéw i biatogwardzistow
zostaty catkowicie rozgromione, a zagarniete uprzednio przez
przeciwnika okrety i statki zostaly zwrdcone Republice Ra-
dzieckiej.

Ostatni desant w wojnie domowej zostat wysadzony w czer-
wcu 1923 roku w celu likwidacji biatogwardyjskich band, ktdre
opanowaty porty Ajan i Ochock. Sformowany przez S. S. Wo-
strecowa we Wiadywostoku oddziat ekspedycyjny, liczacy 829 lu-
dzi, zostat przerzucony na okretach na odlegtos¢ 1500 mil i po-
mys$inie wykonal postawione mu zadanie, zabierajac przy tym
ponad 350 jericow.

Ogo6tem w latach wojny domowej flota radziecka wysadzita
ponad 50 desantéw taktycznych i rozpoznawczo-dywersyjnych.
Cechg charakterystyczng operacji desantowych tego okresu byto
wykorzystanie do przewozu desantu (zotnierzy z lekkim uzbroje-
niem) okretdw bojowych i zwyklych statkéw transportowych,
z ktérych ladowanie odbywato sie na szalupach.

W okresie miedzywojennym najwiecej uwagi rozwojowi sit de-
santowych i przygotowaniu morskich operacji desantowych po-
Swiecano w Stanach Zjednoczonych i Japonii.

Stany Zjednoczone, przewidujac nieuchronnos¢ konfliktu z Ja-
ponig na Oceanie Spokojnym, juz na poczatku lat dwudziestych
utworzyty w Quantico specjalny osrodek badawczy pod kierowni-
ctwem potaczonej rady armii i floty. Osrodek ten od 1921 roku
przystapit do opracowania teorii prowadzenia operacji desanto-
wych oraz niezbednych do ich wykonania $rodkéw. W 1927 roku
rada wydata dyrektywe, zgodnie z ktdrg prowadzenie operacji
desantowych przypadto korpusowi piechoty morskiej; jego gtdwna
funkcja polegata na petnieniu stuzby okupacyjnej, policyjnej i pa-
trolowej. W koncu 1933 roku korpus piechoty morskiej Stanow
Zjednoczonych przekazano sitom morskim i od tego czasu dziata-
nia desantowe staty sie jego gtdbwnym zadaniem.

Od 1933 roku w Stanach Zjednoczonych zaczeto systematycznie
przeprowadza¢ ¢wiczenia w wysadzaniu desantow na teatrze Oce-
anu Spokojnego, jak réwniez przystgpiono do budowy ekspery-
mentalnych $rodkéw desantowych oraz przygotowania specjalne-
go uzbrojenia i wyposazenia piechoty mwybuchu
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drugiej wojny Swiatowej w Stanach Zjednoczonych opanowano
budowe zaprojektowanych przez Higginsa kutréw desantowych do
przewozu piechoty i $rodkéw samochodowo-transportowych typu
LCV(P) i LCV(R) — z opuszczanym trapem, oraz rozpoczeto se-
ryjna produkcje amfibii gasienicowych typu LVT(I).

Flota japoriska do rozpoczecia drugiej wojny Swiatowej zdobyta
znaczne doswiadczenie w dziedzinie wysadzania dowolnej wiel-
koSci desantéw oraz miata opracowang dokumentacje sztabowa
w zakresie prowadzenia dziatai desantowych. W jej skiadzie
znajdowEdy sie okrety desantowe szesciu typow, w tym dwa typy
okretéw desantowych do przewozu czotgow.

W Anglii po pierwszej wojnie Swiatowej przez dtugi okres pa-
nowato przekonanie, ze powodzenie operacji desantowych jest nie-
mozliwe, jesli bronigca sie strona dysponuje lotnictwem i czotga-
mi. Dopiero pomysine lgdowanie Japoniczykéw w Chinach, kombi-
nowana operacja faszystowskich wojsk wiosko-niemiecko-franki-
stowskich w celu opanowania Malagi oraz doswiadczenie ¢wiczen
piechoty morskiej Stanéw Zjednoczonych zmusity Anglie do zre-
widowania poglagdéw na operacje desantowe.

Przeprowadzone w 1938 roku przez flote angielska Cwiczenie
wykazato catkowite jej nieprzygotowanie do prowadzenia operacji
desantowych; jedynym Srodkiem wysadzania wojsk z okretéw na
bigeg byty szalupy. Nie opracowane byto wspotdziatanie dowodztw
armii i floty.

W celu poprawy sytuacji utworzono w Anglii miedzyresortowy
osrodek naukowo-badawczy, w ktérego sktad wchodzili oficerowie
floty, armii i lotnictwa. Miat on na celu opracowanie metody
operacji desantowych oraz wybranie srodkéw technicznych do ich
prowadzenia. Jednakze stracono wiele czasu i do wybuchu wojny
rozpoczeto zaledwie budowe ptywajgcych Srodkoéw desantowych
trzech zasadniczych typow;

— kutréw desantowych do przewozu piechoty LCA <o pojem-
nosci desantowej na jeden pluton piechoty);

— desantowych barek ptaskodennych LCM do przewozu czot-
gow (na jeden 17-tonowy czolg);

— kutréw bliskiego wsparcia ogniowego desantéw LCS, uzbro-
jonych w dwa wielkokalibrowe karabiny maszynowe i mozdzierz.
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Osrodek opracowat réwniez projekty mobilizacyjnej przebudo-
wy niektdrych statkdéw transportowych i specjalny projekt okretu
do przewozu $rodkéw desantowych.

W shdadzie floty faszystowskich Niemiec do rozpoczecia drugiej
wojny Swiatowej znajdowata sie tylko ograniczona liczba trzech
typow barek desantowych, flota wioska zas nie miata specjalnych
$rodkéw desantowych.

W ZSRR w latach przedwojennych rozpatrywano desanty mor-
skie przede wszystkim jako jeden z rodzajow wspdtdziatania floty
ze skrzydtem wojsk ladowych. W éwiczeniach tego okresu przy
wysadzaniu desantéw szeroko stosowano kutry torpedowe, tratow-
ce i dozorowce. Specjalnych okretéw desantowych w latach przed-
wojennych w ZSRR nie budowano. Do wybuchu wojny ZSRR
rozporzadzat uniwersalnymi ptaskodennymi barkami desantowy-
mi i dobrze opracowanymi wzorami amfibijnego sprzetu technicz-
nego.

DZIALANIA DESANTOWE W OKRESIE DRUGIEJ WOINY SWIATOWE!

Druga wojna $wiatowa od poczatku charakteryzowata sie szero-
kim stosowaniem desantow, ktérych skala wzrastata sukcesywnie.

Nowoscig bylo szerokie wykorzystywanie lotnictwa w dziata-
niach desantowych. W wiekszosci wypadkéw operacje desantowe
przedstawiaty wowczas swoim charakterem wspdlne dziatania za-
czepne sit morskich, lagdowych i lotnictwa.

Zmienit sie rowniez sklad Srodkoéw przeciwdziatania lgdowaniu
desantu; oprdcz Srodkéw nadbrzeznych i okretéw nawodnych za-
czeto szeroko wykorzystywaé lotnictwo, okrety podwodne i broi
minowa. Pod koniec wojny wykorzystywano do tego celWspecjal-
ne inzynieryjne srodki obrony pasa nadbrzeznego i srodki ptetwo-
nurkéw bojowych.

Operacje desantowe na teatrze europejskim w latach 1940—
1941. Pierws2a wielka operacjg desantowg okresu drugiej wojny
Swiatowej byta operacja dunsko-norweska (kwiecien—czerwiec
1940 roku). Operacja w celu opanowania Norwegii byfa planowa-
na jednoczesnie zaréwno przez hitlerowcéw (,,Cwiczenie na We-
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zerze™), jak i przez Anglikow (¢wiczenie ,,Wilfred”). Po opanowa-
niu Norwegii i Danii dowodztwo hitlerowskie liczyto na utworze-
nie baz wypadowych do agresywnych dziatan na Zachodzie prze-
ciw Anglii i Francji oraz na Wschodzie przeciw ZSRR, jak rowniez
na zabezpieczenie dostepu do Zrddet surowcdw strategicznych na
Potwyspie Skandynawskim. Przy planowaniu operacji dowddztwo
hitlerowskie uwzglednito przyttaczajaca przewage floty angielsko-
francuskiej i dlatego liczyto na zaskoczenie napadem i destrukcyj-
ng dziatalnos¢ piagtej kolumny, kierowanej w Norwegii przez nie-
mieckiego agenta Quislinga, zajmujgcego stanowisko szefa sztabu
wojsk lagdowych.

Dowddztwo angielsko-francuskie dazyto rOAwniez do polepszenia
swojego potozenia strategicznego na péinocy Europy, a zwilaszcza
do zabezpieczenia swoich komunikacji na p6tnocnym Atlantyku
i wykonania uderzenia na potencjat ekonomiczny Niemiec. Nie-
btahg role w przygotowaniu zaboru Norwegii odegrato tez dazenie
dowddztwa angielsko-francuskiego do zapewnienia sobie bazy wy-
padowej do wojny przeciw ZSRR.

Przy nie w petni przemyslanych i niezdecydowanych dzi“a-
niach dowddztwo angielsko-francuskie przyspieszyto bieg wyda-
rzen; 9 kwietnia 1940 roku Niemcy, po zajeciu Danii sitami po-
wietrznodesantowymi i wojskami lgdowymi, przystapili do lgdo-
wania w Norwegii.

Calg operacje majacg na celu zagarniecie Norwegii hitlerowcy
planowali wykona¢ w dwéch etapach: pierwszy etap — uchwyce-
nie portdw i lotnisk sitami desantu morskiego i powietrznego;
drugi etap — natarcie w gigb kraju i jego petna okupacja.

Stosownie do liczby rejonéw, przewidzianych do uchwycenia
z morza, Niemcy sformowali sze$¢ grup z bojowych okretow na-
wodnych (7 krgzownikéw, 14 niszczycieli, 11 torpedowcéw, okoto
20 tratowcow), rozmieszczajgc na nich szturmowe oddziaty desan-
tu o liczebnosci 9 tys. ludzi. Ladowanie tych oddziatow odbyto sie
bezposrednio z okretéw bojowych w portach, co najbardziej od-
powiadato wymaganiom zaskoczenia i szybkosci lgdowania. | tak
oddziat w skfadzie 2 tys. zotnierzy zostat dowieziony do Narwiku
na dziesieciu niszczycielach, ktérych przejScie morzem ostaniaty
dwa okrety liiuowe. Uwzgledniajac ograniczone mozliwosci tran-
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sportowe okretdéw bojowych, zakladano przerzucenie wojsk i bojo-
wego sprzetu technicznego na transportowcach w ciggu pier-
wszych szesciu dni od rozpoczecia lgdowania. Do tego celu uzyto
45 transportowcdw o ogolnym tonazu 247,7 tys. BRT.

Niemcy podjeli duze ryzyko, rozpraszajac swoje sity desantowe
po portach Norwegii, gdzie mogly by¢ zniszczone przez zeSrodko-
wane sity przeciwnika. Jednakze podstepne i zaskakujgce dziata-
nia hitlerowcow uzyskaty powodzenie z powodu bleddw i nie-
zdecydowania admiralicji brytyjskiej oraz sprzeniewierzenia sie
guislingowcéw. Zasadnicze punkty strategiczne potudniowej Nor-
wegii zostaty opanowane przez Niemcow juz po dwoch dniach od
rozpoczecia operacji. Najdtuzej trwata walka o Narwik, w rejonie
ktérego od 14 do 18 kwietnia wylagdowaly wojska angielsko-fran-
cuskie (44 tys. ludzi). Jednakze do czasu ich wylgdowania Niem-
com udato sie opanowaé prawie wszystkie norweskie lotniska,
przebazowac na nie swoje lotnictwo i zapewni¢ sobie niepodzielne
panowanie w powietrzu. Komunikacja wojsk angielsko-francu-
skich zostata prawie catkowicie przerwana. Rozpoczete w maju
natarcie wojsk niemieckich we Francji zmusito sojusznikéw do
wyewakuowania do 8 czerwca 1940 roku wszystkich wojsk z Nor-
wegii.

Operacja noi*weska byta pierwszg wspolng opeiacjg armii i flo-
ty, w ktorej lotnictwo wystepowato jako samodzielny rodzaj sit
zbrojnych, realizujgcy,takie zadania, jak wysadzanie desantu,
zaopatrywanie odizolowanych garnizonéw oraz wykonywanie ude-
rzeh na sity morskie i obiekty nadbrzezne. Po raz pierwszy w to-
ku wojny podjeto probe utworzenia jednolitego dowddztwa ope-
racji desantowej. W rzeczywist<»ci za$ flotg dowodzito dowddztwo
sit morskich, a lotnictwem — sztab marynarki wojennej.

Obie strony poniosty znaczne straty w okretach; szczegdlnie
ciezkie i niepowetowane straty poniosta flota niemiecka (3 kra-
zowniki, 10 niszczycieli, 4 okrety podwodne, 11 transportowcéw
i 10 pomocniczych jednostek ptywajacych). Anglicy stracili lotni-
skowiec, 2 krgzowniki, 6 okretow podwodnych, 10 niszczycieli
oraz 15 transportowcéw i pomocniczych jednostek ptywajacych.

Po rozgromieniu Francji niemieckie dowddztwo przystapito do
planowania wielkiej operacji desantowej na Wyspy Brytyjskie,
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pod kryptonimem ,,Seeléwe” (,,Lew Morski”), oraz operacji ,,1za-
bella-Feliks” w celu zagarniecia Gibraltaru wraz z Hiszpania.
W lipcu 1940 roku Naczelny Sztab Wehrmachtu (OKW) wydal
dyrektywe o przygotowaniu do 15 wrze$nia 1940 roku operacji
desantowej przeciw Wielkiej Brytanii. W wyniku realizacji tej dy-
rektywy zesrodkowano w portach zachodnioeuropejskich 155 tran-
sportowcow o tonazu 700 tys. BRT, 1277 promow, barek i lichtug
(przewaznie bez napedu), 471 holownikéw i 1161 todzi motoro-
wych.

W pierwszym rzucie zamierzano wysadzi¢ poszczeg6lne oddziaty
dziewieciu dywizji piechoty z cz<"gami i dwa powietrznodesanto-
we zwiagzki taktyczne, a w drugim — C2rtery dywizje pancerne.
W pierwszych trzech dniach planowano ‘wysadzi¢ 120 tys. ludzi
z uzbrojeniem i sprzetem technicznym, a w ciggu 11 déb — dzie-
sieC dywizji ze sprzetem technicznym i tytami. Wszystkie trzy
rzuty (23 dywizje) zamierzano przewiez¢ w ciggu szesciu tygodni.

Operacja ,,Seelowe” nie zost™a zrealizowana. Wedtug zrddet
niemieckich” jedng z przyczyn jej zaniechania byta wyraznie nie-
dostateczna ilo$¢ niezbednych Srodkdéw desantowych. W rzeczywi-
stosci jednak przygotowywanie operacji ,,Seelowe* stuzyto jedynie
maskowaniu przygotowan do napadu faszystowskich Niemiec na
ZSRR.

Ostatnig operacjg desantowa hitlerowcow na Morzu Srédziem-
nym byto zajecie wyspy Krety (maj 1941 roku). Gtdwng role ode-
gralty w niej wojska powietrznodesantowe (ha wyspe przerzucono
35 tys. ludzi z bojowym sprzetem technicznym). Byly jednak réw-
niez nieudane préby wysadzenia desantu morskiego. Pierwszy od-
dziat desantowy (dwa statki parowe, jacht parowy i okoto dzie-
sieciu matych statkéw rybackich pod ochrona dwdéch wioskich
niszczycieli) zostat rozbity przez okrety angielskie na podejsciach
do wyspy. Niemcy stracili ponad 1500 ludzi oraz wszystkie lekkie
czc"gi i samochody. Z drugiego oddziatu desantowego, sktadajgce-
go sie z 38 statkow i 4 tys. ludzi, 2 statki zostaty zatopione, a po-
zostaé powrGcity do portéw greckich.

Wskutek oddziatywania panujagcego w powietrzu lotnictwa hi-
tlerowskiego flota angielska poniosta ciezkie straty (zniszczone

*F. Rugie, Wojna na morie 1939—1945, Moskwa 1957, s. 127—128,
20



3 kragzowniki, 7 niszczycieli i 29 matych okretow oraz pancernik,
12 niszczycieli i 10 kutrow floty greckiej).

Po zdradzieckiej napasci na ZSRR gtéwne sity faszystowskich
Niemiec znalazty sie na froncie wschodnim, co uniemozliwito hi-
tlerowcom przeprowadzanie jakichkolwiek operacji desantowych
na Zachodzie.

Po upadku Francji angielskie dowodztwo doszto do wniosku, ze
powr6t sojusznikéw na kontynent europejski jest mozliwy tylko
przez przeprowadzenie operacji desantowej o wielkiej skali, do
czego niezbedne sg specjalne Srodki techniczne. Do potowy 1940
roku w Anglii zbudowano niewielka liczbe ptywajacych srodkdéw
desantowych typu LCA i LCM oraz kutréw wsparcia oghiowego
LCS. W celu sprawdzenia opracowanego wczesniej schematu prze-
prowadzania operacji descintowych z uzyciem nowych $rodkéw
desantowych wykonano Kkilka operacji rozpoznawczo-dywersyj-
nych, w wyniku czego wniesiono szereg zmian do konstrukcji
$rodkéw desantowych.

Jednoczesnie w ramach jednostek piechoty morskiej utworzono
w Anglii specjalne rozpoznawczo-dywersyjne oddziaty ,,komando-
sow”, przechodzace specjalny kurs szkolenia bojowego.

W 1940 roku przystgpiono w Anglii do korektury opracowanych
wczesniej projektdw i budowy na ich podstawie okretéw desanto-
wych. Tak powstaty zwiaszcza Srednie okrety desantowe do prze-
wozu czotgéw typu LCT(l) i LCT(2), przeznaczone do pokonywa-
nia krotkich odlegtosci morach (200—300 mil) i forsowania ka-
natu La Manche.

Operacje desantowe Japonii w latach 1941—1942. Ekspansja Ja-
ponii na Dalekim Wschodzie Zznusita Stany Zjednoczone do awré-
cenia wiekszej uwagi na swoje sity desantowe. Wkrétce po wyla-
dowaniu wojsk japonskich w Indochinach (wrzesied 1940 roku)
w Stanach Zjednoczonych rozpoczeto seryjng produkcje kutrow
desantowych LCP(L) o wypornosci okoto 9 t. Ogtoszono konkurs
na projekty okretow desantowych innych typow i rozpoczeto
przygotowania do ich produkcji masowej. Stworzono specjalny
poligon badan artylerii lufowej i rakietowej, przeznaczonej do
wsparcia desantu.
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Rozpoczeta 7 grudnia 1941 roku na Oceanie Spokojnym, w po-
tudniowo-wschodniej Azji, wojna Japonii ze Stanami Zjednoczo-
nymi, Anglig, Holandig i Australig byta nastepstwem nieustajacej
walki panstw imperialistycznych o rynki zbytu i Zrédfa surowcow
oraz o sfery wptywow w krajach wschodniej i potudniowo-wscho-
dniej Azji.

Jednocze$nie z uderzeniem na Pearl Harbor flota japonska
przystapita do prowadzenia na szerokg skale operacji desanto-
wych, ktérym sojusznicy * wcigz zbyt stabo przeciwdziatali. W krot-
kim okresie (od grudnia 1941 roku do kwietnia 1942 roku) japon-
skie desanty morskie i powietrzne opanowaty Filipiny, Malaje,
Hongkong, wyspy Guam i Wake, wiekszos¢ wysp Indii holender-
skich i archipelagu Bismarcka. Tylko na Malajach i w Singapurze
Japonczycy wzieli do niewoli 95 tys. ludzi (w tym 28 angielskich
generatdw), zdobyli 450 czotgéw i 630 dziat oraz zniszczyli ponad
20 okretow bojowych i 551 samolotéw. W ich rece wpadly naj-
bogatsze Zrddla surowcow strategicznych oraz kluczowa morska
baza wojenna — Singapur. Straty za$ Japonczykow w tym okre-
sie wyniosty: 3300 zabitych i okoto 6100 rannych, 3 niszczyciele,
44 transportowce, kilka okretow podwodnych i 160 samolotow.

Dazac do utrwalenia sukcesdéw oraz przygotowania sie do na-
tarcia na Australie i strefe wysp Oceanu Spokojnego na trasie
do Standéw Zjednoczonych, Japoniczycy zaczeli tworzy¢é wewne-
trzny obwod obrony. Pierwszg tego rodzaju operacjg miato by¢
zajecie portu Moresby na Nowej Gwinei. Jednakze jej przeprowa-
dzenie zostato udaremnione w wyniku bitwy morskiej na Morzu
Koralowym (maj 1942 roku). Po raz pierwszy w tej wojnie sity
desantowe Japonczykéw zostaty zmuszone do odwrotu, nie wyko-
nawszy sw”o zadania.

Jeszcze bardziej nieudana byta dla Japoriczykéw proba opano-
wania atolu Midway. Dzi*ania bojowe w tym rejonie (3—7 czer-
wca 1942 roku) zakonczyly sie zatopieniem 4 japonskich lotni-
skowcdw, 1 kragzownika, stratg 322 samolotéw i udaremnieniem

ladowania desantu. Straty Amerykanow wyniosty: lotniskowiec,
niszczyciel i 150 samolotow.

* Chodzi tu (jak zreszta i w cafej ksigzce) o sojusznikéw ZSRR z okresu
drugiej wojny Swiatowej ;rzyp. thum.).
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Mimo ze na poczatku czerwca 1942 roku Japonczykom udaio
sie wysadzi¢ desant na Wyspach Aleuckich, po bitwie w rejonie
atolu Midway ich posuwanie sie¢ zostato zatrzymane. Od sierpnia
1942 roku inicjatywe w dziataniach bojowych na Oceanie Spokoj-
nym zaczely stopniowo przejmowac Stany Zjednoczone. Po wy-
ladowaniu na Wyspach Salomona Amerykanie nawigzali walki
0 wyspe Guadalcanal. Walki trwaty ze zmiennym powodzeniem
do konca 1942 roku i w ostatecznym rachunku zakoniczyly sie
porazka Japonczykow. Stracili oni 24 tys. zabitych i rannych,
a tysigce ludzi dostato sie do niewoli. Straty Amerykanéw wynio-
sty 1600 zabitych i 4200 rannych.

Przygotowanie flot Stanéw Zjednoczonych i Anglii do operacji
desantowych w 1942 roku. W lutym 1942 roku w Stanach Zjedno-
czonych podjeto decyzje o utworzeniu sit amfibijnych w skladzie
flot Atlantyckiej i Oceanu Spokojnego. Jednocze$nie z rozwinie-
ciem budowy okretéw desantowych — w Stanach Zjednoczonych
1 Anglii opracowano nowg doktryne prowadzenia operacji desan-
towych. Zostaty one podzielone na operacje dziatan blizszych
(z baz powozonych w poblizu rejonu lgdowania), w ktérych naj-
wazniejszym czynnikiem powodzenia powinno by¢ uzyskanie pa-
nowania w powietrzu sitami lotnictwa bazowania lgdowego, i na
operacje dziatan dalszych, w ktorych decydujaca role powinny
odgrywac sity morskie i lotnictwo poktadowe.

Przewidywato sie siedem etapow realizacji dowolnej operacji
desantowej: planowanie, szkolenie, zesrodkowanie, zatadowanie
wojsk, przejscie morzem, ladowanie, wsparcie i zaopatrywanie
oraz uzupeknienie. Ladowanie w wielkiej skali przewidywano rea-
lizowa¢ w kilku rzutach. Oddzi*y szturmowe powinny przyby¢
do miejsca lagdowania i lagdowaé bezposrednio na brzeg ze specjal-
nych okretéw, a nastepne rzuty — by¢ dowozone do rejonu lado-
wania na transportowcach i lgdowac¢ za pomoca $rodkow plywaja-
cych. Duze okrety nawodne przewidywano wykorzystywa¢ w toku
operacji do ttumienia oporu przeciwnika na brzegu. Jako nieod-
faczng cze$C operacji traktowano zabezpieczenie przeciwminowe.
Do obrony skrzydet desantu zamierzano wykorzystywac zagrody
minowe.
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w pciowie 1942 roku w Anglii i Stanach Zjednoczonych zbudo-
wano juz kilkadziesigt okretow desantowych réznych typow. Licz-
ba za$ ptywajacych $Srodkdw desantowo-przeprawowych (w tym
amfibii) siegata juz setek. W celu sprawdzenia tej techniki w dzia-
faniach bojowych oraz rozpoznania obrony niemieckiej na konty-
nencie — w czerwcu 1942 roku Anglicy wykonali dwa wypady
do rejonéw Boulogne i Etaples, a 17 sierpnia w rejonie Dieppe
wysadzili desant liczacy 5000 ludzi (dywizja kanadyjska wzmo-
cniona batalionem czotgdéw). Desant wylagdowat szczeSliwie na
brzegu, ale czc"gi uwiezty w kamieniadi. P6zniej ponidst on duze
straty (3350 ludzi oraz 28 czolgdw) i zostat ewakuowany.

Operacje desantowe Standéw Zjednoczonych i Anglii na teatrze
$rédziemnomorskim w latach 1942—1943. Zwyciestwa wojsk ra-
dzieckich pod Stalingradem i na innych frontach stanowity decy-
dujacy czynnik, wywierajgcy radykalny wyptyw na przetom
w przebiegu drugiej wojny Swiatowej. Ciezkie straty poniesione
na froncie wschodnim przez wojska niemiecko-faszystowskie i ich
sojusznikdéw utatwity silom zbrojnym Stanéw Zjednoczonych
i Anglii przejscie do dziatan zaczepnych na innych teatrach dzia-
tan wojennych, a zwlaszcza w potnocnej Afryce, na Morzu Srdd-
ziemnym i we Wioszech. Skupienie uwagi przez dowddztwa
anglo-amerykanskie na tych rejonach wynikato z dgzenia do wy-
krwawienia Zwigzku Radzieckiego, toczacego ciezkie boje z fa-
szystowskimi Niemcami, oraz do przenikniecia przed wojskami
radzieckimi na Batkany, gdzie rozszerzat sie ruch narodowo-
wyzwolenczy i wystepowda duza przychylnos¢ dla Rosjan.

Pierwszg prdba sit sojusznikéw byta operacja ,, Torch”, przepro-
wadzona w listopadzie 1942 roku w celu opanowania poéinocnej
Afryki. Uczestniczyto w niej do 350 okretéw bojowych, 800 samo-
lotow i flota transportowa o tgcznym tonazu 1,3 min BRT. Nowe
duze okrety desantowe do przewozu czotgébw nie braty udzi®u
w operacji. Ladowanie odbywato sie jednocze$nie w trzech rejo-
nach — Casablanca (35 tys. tudzi), Oran (39 tys. ludzi) i Algier
(33 tys. ludzi), tj. na 900-milowym froncie. Sojusznicy lgdowali
na skrzydtach przewidzianych do opanowania obiektéw poza gra-
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nicami ich stacjonarnej obrony i z reguty poza promieniem od-
dziatywania artylerii nadbrzeznej. Taki sposdb dziataii desanto-
wych stat sie pozniej u Anglikéw i Amerykanéw tradycyjny.

W wielu punktach lgdowania opor floty francuskiej i baterii
nadbrzeznych zostat przetamany ogniem z duzych okretéw i ude-
rzeniami lotnictwa pokfadowego. Jednakze $rodki lgdowania po-
niosty straty nie z powodu przeciwdziatania przeciwnika, lecz bte-
déw wyniktych z nieuzgodnienia dziatan miedzy dowddztwami
wojsk ladowych i sit morskich oraz nienalezytego przygotowania
sktadu osobowego. W rejonie Casablanki z 347 uczestniczacych
w wysadzaniu desantu kutrow zniszczonych zostato 160, z tego
tylko dwa w wyniku oddziatywania bojowego.

Ladowanie w Afryce po6inocnej byto ostatnig operacjg desanto-
wa anglo-amerykanska przeprowadzong bez specjalnych Srodkow
desantowych. Duze straty kutrow nie przystosowanych do wysa-
dzania desantu na nie przygotowane wybrzeze stanowity dopel-
niajgcy powodd do budowy specjalnych ptywajacych $rodkow de-
santowo-przeprawowych.

Nastepng duzag operacjg desantowg, ktorej cechg charaktery-
styczng bylo szerokie zastosowanie nowego technicznego sprzetu
desantowego i uzycie oddziatbw powietrznodesantowych, byta
operacja ,,Husky” rozpoczeta w lipcu 1943 roku. Jej celem byto
opanowanie Sycylii, zapewniajace perspektywy wytrgcenia Wioch
z wojny i wtargniecia od pi“udnia na kontynent europejski. Jej
przeprowadzenie zostato poprzedzone skrupulatnym przygotowa-
niem, polegajacym na wywalczeniu panowania w powietrzu, wie-
lokrotnym wykonywaniu uderzen przez lotnictwo na bazy okre-
tow podwodnych oraz rozpoznaniu sytuacji minowe;j.

W przeprowadzeniu operacji osiggnieto zaskoczenie operacyjne
w wyniku przemyslanego dezinformowania przeciwnika, rozsrod-
kowanego zatadowywania desantu oraz zachowania rezimu ply-
wania ustanowionego na teatrze dziatan morskich. W operacji ze
strony sojusznikow uczestniczyly 4 lotniskowce, 8 okretow linio-
wych, 32 kragzowniki, 108 niszczycieli, 46 okretébw podwodnych,
okoto 100 réznego typu tr*owcdw, 3700 samolotéw bojowych
i 1560 transportowych oraz ponad 2500 transportowcow, okretow
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desantowych i pomocniczych jednostek ptywajgcych. Jednoczesnie
wysadzono okoto 300 tys. ludzi (p6zniej jeszcze okoto 400 tys.
ludzi).

Mimo duzej ilosci wojsk wiosko-niemieckich na Sycylii (sze$¢
dywizji niemieckich i szes¢ wihoskich — 230 tys. ludzi)* ladowa-
nie napotkato staby opor, przy czym nie uczestniczyty w nim sity
floty wioskiej.

Opanowanie Sycylii sprzyjato zawarciu rozejmu z Wiochami
i ladowaniu na poczatku wrze$nia 1943 roku oddziatéw amerykan-
skich na Pd&twyspie Apeninskim w rejonach Salerno i Anzio.
W potowie wrze$nia wojska amerykansko-francuskie wylagdowaty
na wyspach Korsyka i Sardynia. Ladowanie na Sycylii zademon-
strowato naocznie wyzszo$¢ nowego technicznego sprzetu desan-
towego; juz w ciggu pierwszych dwdch déb mozna byto wysadzic¢
na brzeg 80 tys. ludzi, 7 tys. samochoddw, 700 dziat i 300 czotgdw.
Szczeg6lnie efektywne okazaly sie uzyte po raz pierwszy duze
okrety desantowe do przewozu czotgéw (LST), zabierajgce na po-
ktad 20 czotgdw Srednich.

W miare doskonalenia technicznego sprzetu desantowego roz-
wijaty sie tez Srodki obrony przeciwdesantowej. Juz w koncu
1942 roku zaréwno Niemcy, jak i Japonczycy zaczeli budowaé
roznorodne przeszkody podwodne i wykorzystywac specjalne mi-
ny przeciwdesantowe. Do pokonywania podobnego rodzaju prze-
szkod w koncu 1943 roku utworzono w skladzie oddziatow piecho-
ty morskiej i ,.komandoséw” specjalne oddziaty podwodnych mi-
neréw (ptetwonurkéw z aparatami tlenowymi).

Coraz wiecej uwagi zaczeto po$wieca¢ badaniu miejsc lagdowa-
nia, na podstawie danych ze zdje¢ lotniczych oraz za pomoca
okretow podwodnych, ptetwonurkéw bojowych itp. Jednoczes$nie
znacznie udoskonalono sity wsparcia desantu; zbudowano spe-
cjalne szturmowe samoloty wsparcia piechoty morskiej, a na
okrety wsparcia 2aczeto wprowadza¢ artylerie rakietowa.

Operacje desantowe sojusznikéw na Oceanie Spokojnym w 1943
i w pierwszej potowie 1944 roku. W 1943 roku VII Flocie Stanéw

~ W tym czasie na_froncie radziecko-niemieckim znajdowato si¢ ponad
278 dywizji Niemcow i ich sojusznikow.
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Zjednoczonych, dziatajgcej w centralnej czesci Oceanu Spokojne-
go, postawiono zadanie opanowania Wysp Aleuckich i przesunie-
cia sie dalej na zachdd; 111 Flocie, dziatajacej w potudniowej cze-
$ci oceanu, nakazano naciera¢ na Rabaul, a VV Flocie — przesuwac
sie w kierunku zachodnim wzdtuz poétnocnych wybrzezy Nowej
Gwinei.

W sierpniu 1943 roku Amerykanie wysadzili desant na Wyspy
Aleuckie i — nawiazawszy bdj o Wyspy Salomona — przesuwali
sie planowo na zachdd w kierunku na Rabaul. Bojom towarzyszy-
ty starcia niewielkich okretow (niszczycieli, okretow patrolowych,
tratowcow, kutrow torpedowych). 1 listopada 1943 roku Amery-
kanie wyladowali na najbardziej wysunietej na zachod z tych
wysp — Bougainville, lezacej naprzeciw Rabaulu. Zawigzata sie
przy tym bitwa morska, w ktdrej Japonczycy stracili krgzownik
i niszczyciel, nie przebiwszy sie do stojgcych na kotwicach tran-
sportowcow. W potudniowej czesci Oceanu Spokojnego 16 sierpnia
amerykansko-australijskie wojska desantowe zajety Salamoua
i Lae (Nowa Gwinea). 15 grudnia wojska amerykanskie wylgdo-
waty na wyspie Nowa Brytania.

21 listopada 1943 roku wojska amerykanskie wyladowaly na
wyspach Tarawa i Makin (Archipelag Gilberta). W operacji brato
udziat okoto 260 okretoéw (sity stron pi-zedstawiono w tabeli 1i 2).

Operacja rozpoczeta sie od zlikwidowania lotnictwa przeciwnika
na wszystkich potozonych w poblizu lotniskach. Ladowanie na
wyspie Makin przebiegato przy stabym oporze przeciwnika. Wy-
spy Tarawa bronito 4,5 tys. Japonczykéw. Ladowanie byto utrud-
nione ze wzgledu na zapory inzynieryjne i bardzo niski poziom
wody, co zmuszato do pozostawiania okretow desantowych w od-
legtosci okoto 1000 m od brzegu. Sytuacje uratowaty amfibijne
samochody ciezarowe. Jednakze straty byly znaczne i wynosity
3 tys. ludzi z 18-tysiecznej dywizji piechoty morskiej. Wystapity
trudno$ci w kierowaniu lagdowaniem.

Doswiadczenie walk o wyspe Tarawa natychmiast wzieto pod
uwage. Rozpoczeto budowe duzej liczby amfibii z opancerzonymi
$cianami czotowymi. Posiadane okrety desantowe i transportowce
Amerykanie zaczeli adaptowaé na specjalne okrety sztabowe,
przeznaczone do kierowania lgdowaniem.
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w koncu stycznia 1944 roku zostat wysadzony desant na Wyspy
Marshalla (patrz tabela 1 i 2). Po raz pierwszy lagdowaniem Kkie-
rowano ze specjalnego okretu sztabowego sil desantowych. Ame-
rykanie stracili okc™o 2 tys. ludzi; strat w okretach nie byto. Do
korica marca 1944 roku Rabaul zostat okrazony i baza ta z garni-
zonem 100 tys. Japoniczykoéw praktycznie nie mogta juz aktywnie
uczestniczy¢ w dziataniach bojowych.

W ten sposéb sity amfibijne VII Floty Stanéw Zjednoczonych
w ciggu 3 miesiecy przesunety sie o 1560 mil na zachdd, wycho-
dzac na dalsze podejscia do Wysp Japonskich. Podobng odlegtosé
pokonaly tez oddziaty desantowe V Floty, ktére 22 kwietnia 1944
roku wyladowaty w porcie Hollandia (Nowa Gwinea), 18 maja —
na wyspie Wakde i 27 maja — na wyspie Biak.

Cechg charakterystyczng oméwionych dziatan desantowych sit
morskich Stanéw Zjednoczonych byto tworzenie w rejonie lgdo-
wania przyttaczajacej przewagi w sitach i srodkach.

WKkroczenie sojusznikéw do Francji. Szybkie posuwanie sie
wojsk radzieckich na zachod i narastanie w Europie ruchu naro-
dowowyzwolenczego zmusity w koncu zachodnidi sojusznikéw do
otwarcia drugiego frontu. 6 maja 1944 roku rozpoczng sie ope-
racja ,,Overlord” (ladowanie w Normandii) — najwieksza z kie-
dykolwiek prowadzonych operacji desantowych. Planowanie tej
operacji zaczelo sie jeszcze w grudniu 1941 roku, a do potowy
1942 roku utworzono do tego celu specjalne sztaby.

Przygotowanie do operacji obejmowato realizacje szerokiego
programu budowy okretéw desantowych i Srodkéw desantowo-
przeprawowych. Tylko w Stanach Zjednoczonych w 1943 roku
zbudowano i przeprawiono do Europy 21,5 tys. jednostek réznych
Srodkow phywajacych. W zwigzku z niedostateczna przepusto-
woscig portow angielskich, w celu zapewnienia naozliwosci bez-
posredniego tadowania na okrety sprzetu samochodowego, zbu-
dowano wzdluz brzegu specjalne drogi ze zjazdami do morza,
W celu uzyskania wymaganego tempa dowozu wojsk i tadunkéw
na wybrzeze Normandii przygotowano zawczasu elementy dwaoch
sztucznych przystani ,,Mulberry-A” i ,,Mulberry-B”.

Szczeg6lng wage w czasie przygotowywania operacji przywig-
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zywano do maskowania, rozpoznania i uzyskania zawczasu pano-
wania w powietrzu. Ze wzgledu na dtugotrwato$é przedsiewziec
praygotowawczych do operacji i jej kolosalng skale ukrycie przed
przeciwnikiem przygotowan do lgdowania bylo prawie niemozli-
we. Dlatego tez szczegdlng uwage zwrdcono na uzyskanie zasko-
Czenia operacyjnego.

Dysponujac przyttaczajacg przewaga, lotnictwo sojusznikow
planowo niszczyto wszystkie lotniska i niemieckie jednostki lotni-
cze w pasie przybrzeznym na glebokos$¢ Kilkuset kilometréw. Tyl-
ko od 1 kwietnia do 5 czerwca wykonato ono 200 639 samoloto-
lotow.

Do udziatlu w operacji skoncentrowano 38 dywizji (w ich skifa-
dzie 8900 dziat i 5200 czolgow), 4200 statkéw i okretéw desanto-
wych, 860 okretéw bojowych (w tej liczbie 6 okretow liniowych,
2 monitory, 22 krgzowniki, 250 tr*owcoéw, okoto 200 Scigaczy
okretéw podwodnych) i okoto 14 000 samolotow.

Dowddztwo hitlerowskie planowato stawi¢ op6r lgdowaniu prze-
ciwnika za pomocg min, lotnictwa, ptetwonurkéw bojowych, okre-
téw podwodnych i nawodnych, kutrow torpedowych, a nastepnie
rozbi¢ wysadzony desant sitami lotnictwa i czotgow. Hitlerowcy
nie byli jednak w stanie wydzieli¢ do obrony Normandii niezbe-
dnych sit i Srodkéw materiatowych, gdyz mieli duze trudnosci na
froncie wschodnim, w potudniowo-wschodniej Europie i we Wio-
szech. Zaden ,Wat Atlantycki“, o ktorym glosita faszystowska
propaganda, w rzeczywisto$ci nie istniat. Byty tylko oddzielne
punkty oporu, nie powigzane ciagtg linig umocnien i nie zawsze
nawet majgce powiazanie ogniowe. Urzadzenia obronne zostaty
rozbudowane nie wiecej niz w 50%, a w rejonie lgdowania — za-
ledwie w 18%. Na froncie zachodnim hitlerowcy mieli 60 dywizji,
ukompletowanych tylko w 70—75% i okoto 320 zdolnych do walki
samolotdéw, podczas gdy na froncie wschodnim znajdowato sie
w tym czasie 251 dywizji i okoto 3 tys. samolotdw.

W zwigzku z tym Srednia gestos¢ operacyjna niemieckich wojsk
w pasie obrony wynosita 38 km na dywizje, a w rejonie lgdowa-
nia — az 58 km. SzczegOlnie staba byfa artyleryjska ostona; ge-
stos¢ artylerii wynosita $rednio dwa dziata (kalibru do 150 mm)
na kilometr frontu.
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Dzieki podjetym przez sojusznikdéw przedsiewzieciom dezinfor-
mujgcym hitlerowskie dowodztwo nie od razu ocenito wiasciwie
sytuacje. Stad tez alarm bojowy zostat ogtoszony dopiero po 8 go-
dzinach od rozpoczecia operacji, a wyruszenie jedynej posiadanej
przez Niemcoéw dywizji pancernej byto opdZznione o dobe. Niepo-
$lednig role odegrat rowniez trafny wybor przez sojusznikéw mo-
mentu rozpoczecia operacji.

Ponadto dowddca obrony wyjechat w sprawach osobistych do
Niemiec. Ponad 5000 min, ustawionych przez Niemcéw w pierw-
szych dniach maja, kiedy wedtug ich danych (odpowiadajacych
poczatkowemu planowi sojusznikow) zamierzone byto lgdowanie,
miato likwidatory z miesiecznym terminem i dostownie na dzien
przed lgdowaniem poszto na dno.

Dowddztwo niemieckie biednie ocenito, ze sojusznicy beda la-
dowali w okresie przyptywu i — wychodzac z tego — postawito
zapory na skraju wody. Sojusznicy za$ planowali lagdowanie w po-
rze odptywu, kiedy zapory znajda sie na ladzie i nie bedg nie-
bezpieczne dla $rodkéw lagdowania. W chwili rozpoczecia ladowa-
nia wojska sojusznikow miaty nastepujacg przewage nad hitle-
rowcami; w sile zywej — 5-krotng, w czotgach — 6-krotng, w ar-
tylerii — 3,5-krotng, w lotnictwie — 28-krotng i w okretach bo-
jowych — 40-krotna.

Na 36 godzin przed wyruszeniem grup desantowych do rejonu
ladowania wyszto 150 tratowcéw, ktére pod ostong okretéw na-
wodnych i lotnictwa przystgpity do oczyszczenia pieciu toréw
wodnych (rys. 1).

W nocy z o na 6 czerwca na skrzydtach i tytach rejonu lgdowa-
nia zrzucono trzy dywizje spadochronowe, ktore uchwycity mosty
i kontrolowaty drogi w odlegtosci 12—16 km od skraju wody. Tej
samej nocy transportowce wyszty w rejon zesrodkowania i stojac
na kotwicach zaczelty wyfadowywac $rodki desantowo-przepra-
wowe. Ladowanie desantu morskiego rozpoczeto sie po 7 godzi-
nach od wysadzenia desantu powietrznego. Jednoczes$nie ladowa-
fo sze$¢ dywizji na okoto 80-kilometrowym froncie. Na skrzydia
rejonu lgdowania wyszty zespoty okretow zwalczania okretow
podwodnych; do obrony przed okretami podwodnymi postawiono
zawczasu zagrody minowe.
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w czasie przechodzenia okietow do punktow taktycznego roz-
wijania sit przeciwnik nie stawial zadnego oporu, w znacznym
stopniu dzieki demonstracyjnemu manewrowi sojusznikéw, imitu-
jacemu rozpoczecie lagdowania w rejonie Calais. Niemieckie ba-
terie otwarty ogierh dopiero o godz. 5 rano, kiedy czotowe oddzia-
ty desantu byty juz na brzegu.

Punkty ogniowe przeciwnika obezwladniano w Kilku etapach;
na poczatku ogniem artylerii okretéw liniowych, potem z blizszej
odlegtosci (30—35 kabli) ogniem artylerii z krgzownikdw na dre-
wniane i zelazobetonowe schrony bojowe, nastepnie Srodkami
ogniowymi $cigaczy i okretéw wsparcia desantu, a w konficu ude-
rzeniami lotnictwa. Najwieksze straty poniosty w czasie lgdowania
oddziaty rozgradzajace, wykonujace przejScia w zaporach inzynie-
ryjnych na brzegu. Stosunek sit w lotnictwie w pierwszych 24 go-
dzinach lgdowania wynosit 200 ;1 na korzys¢ sojusznikéw, co
tez w koncowym wyniku zdeterminowato dalszy bieg wydarzen.

Do konca pierwszego dnia na wybrzeze Normandii zostato juz
przerzuconych 200 tys. ludzi, do konca di-ugiego — uchwycono
ciggly pas wybrzeza szerokosci okoto 80 km, a w czwartym dniu
gteboko$¢ przyczotka siegata 12—18 km. W drugim dniu lgdowa-
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nia rozpoczeto budowe sztucznych przystani. W ciggu trzech ty-
godni od rozpoczecia inwazji przyczétek zostat powiekszony do
100 km wzdtuz frontu i 22—35 km w gigh. Do tego czasu wysa-
dzono okoto miliona ludzi, 1835 tys. pojazdéw bojowych i tran-
sportowych oraz 650 tys. t tadunkéw wojskowych.

W przebiegu operacji mozna wyrdznié¢ dwie krytyczne sytuacje:
pierwszy dzien lgdowania, kiedy trudnosSci w rozgrodzeniu prze-
szkéd (zwarta konstrukcja z szyn z przymocowanymi minami)
uniemozliwity wysadzonym oddziatom posuwanie sie do przodu,
i 19—22 czerwca, kiedy nie spotykanej w tych rejonach sity
sztorm zburzyt jedng ze sztucmych przystani oraz zniszczyt kilka-
set sojuszmiczych Srodkdéw desantowo-przeprawowych, niewielkich
okretow bojowych i pomocniczych, co spowodowato w nastepnych
dniach 4—5-krotne zmniejszenie przewozéw.

W ciggu miesigca dziatan bojowych, w rezultacie stosowania
wszystkich rodzajow przeciwdziatania (w kolejnosci odegranej
przez nie roli: miny, okrety podwodne, kutry torpedowe, lotni-
ctwo, zapory inzynieryjne) Niemcy zniszczyli lub .spowodowali
ciezkie uszkodzenia 261 okretéw (statkdw). Przez trzy dni w wy-
niku sztormu ulegto zniszczeniu i zostato wytracone z walki 600
okretéw i statkéw. Szczegdlnie duze straty w czasie sztormu po-
niosty mate okrety desantowe do przewozu czotgéw i kutry desan-
towe; z 650 biorgcych udziat w operacji ulegto zniszczeniu 320.

Ladowanie desantu w potudniowej Francji (operacja ,,Dragoon”)
zostato wykonane 15 sierpnia 1944 roku na okoto 30-milowym
froncie miedzy Tulonem i Cannes sitami szeSciu grup bojowych
sojusznikdw. Jednoczesnie zrzucony zostat descint spadochronowy.
Ogotem w operacji ze strony sojusznikOw uczestniczyto okoto
2000 okretow (w tym 800 bojowych) i 5 tys. samolotow. Opér byt
stosunkowo staby (gtéwnie miny i artyleria nadbrzezna), ponie-
waz Niemcy ponad 10-krotnie ustepowali sojusznikom w lotni-
ctwie i w ogole nie mieli w tym rejonie czolgdw. 28 sierpnia
Tulon i Marsylia zostaty wyzwolone.

Dziatania desantowe sit zbrojnych Stanéw Zjednoczonych na
Oceanie Spokojnym w drugiej potowie 1944 i na poczatku 1945
roku. Ze wzgledu na to, ze liczne wyspy na Oceanie Spokojnym
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byiy zajete przez Japonczykéw, Amerykanie — dla osiggniecia
wojskowo-politycznych celéw — musieli zastosowaé tzw. strate-
gie ,,Frogs jumps” (,zabie skoki”). Dlatego dziatania desantowe
zajmowaly centralne miejsce w operacyjno-strategicznej dziatal-
nosci sit zbrojnych Stanéw Zjednoczonych na tym obszarze. Za-
sadniczymi celami wysadzanych desantéw morskich Standéw Zjed-
noczonych na Oceanie Spokojnym byty:

— opanowanie terend6w na obszarach duzych wysp lub grup
wysp (Nowa Gwinea, Filipiny);

— zajecie wysp oraz utworzenie na nich wysunietych wojsko-
wych baz morskich i lotniczych oraz rozszerzenie strefy operacyj-
nej floty z myslg o p6zniejszych dziataniach zaczepnych (Guadal-
canal, Tarawa, Saipan, Guam, Iwo Jima, Okinawa).

10 maja 1944 roku Amerykanie wylgdowali w zatoce Brunei
(wyspa Borneo). 15 czerwca rozpoczeto sie lgdowanie na Wyspach
Marianskich. W lgdowaniu uczestniczyto 536 okretéw (sity stron
przytoczono w tabelach 1i 2). Do oczyszczenia pasa przybrzeznego
na wyspie Saipan od zapér inzynieryjnych i min po raz pierwszy
uzyto ptetwonurkow.

Walki miaty zaciety charakter, przy czym towarzyszylty im
starcia lotniczych zwigzkow taktycznych. Wyspe opanowali Ame-
rykanie catkowicie dopiero w sierpniu. Z 76 tys. Amerykanow
16,5 tys. zostato zabitych i rannych. Japonczycy zostali zlikwido-
wani prawie w catosci (tylko tysigc ludzi poddato sie do niewoli).

10 sierpnia 1944 roku amerykanskie wojska desantowe opano-
waty wyspe Guam, 15 wrze$nia za$ wylgdowaty na wyspie Moro-
tai (Wyspy Moluckie) i na wyspach Palau w zachodniej czesci
Archipelagu Karolinskiego. Ladowanie odbywato sie przy silnym
wsparciu lotnictwem poktadowym, bez specjalnego oporu ze stro-
ny przeciwnika. Zajecie tych wysp zakonczyto przygotowania
Amerykandw do inwazji na Filipiny.

Zamiar opanowania Filipin przewidywat wylagdowanie na wy-
spie Leyte, lezacej w Srodku archipelagu oraz majacej stosunkowo
maty garnizon i stabg obrone przeciwdesantows, a nastepnie ze-
$rodkowanie na niej znacznych sit, pozwalajagcych na opanowanie
catego archipelagu. Operacje przeprowadzata 6 armia amerykan-
ska oraz VIl i VIII Flota. Bioragc pod uwage duzg ilo$¢ angazowa-
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Zbiorcze dane o najwazniejszych desantach operacyjnych wysadzanych przez

Skud s |
. . . Czas trwazu_a Okrety tojowe
operacja desantowa i data rozpoczecia przygotowania
ladowania operacji Wojska desantowe transportowce
[miesigce] okrety, statki
desantowe
LFlintlock” (ladowanie na Wys- 2 wzmocnione dy- 130
pach Marshalla) 6 wizje 110
1.2.44 300
~Rccklcss” (ladowanie na pétnocy 82
wyspy Borneo) 5 4 dywizje 50
22.4.44 120
” . ; i 305
,Foragcr” (ladowanie na wyspie 4 dywizje (w tym
Saipan) 1 2 piechoty mors- 255
15.6.44 kiej) 110
~Corol-2” (lgdowanie na wyspie 300
Leytc) 7 2 kurpusy armijne 107
20.10.44 639
. (ladowanie na wyspie Luzon) 233
19.1.45 2 3 korpusy armijne 150
650
. (ladowanie na wyspie Iwo 3 dywizje piechoty 650
Jima) 7 morskiej 72
19.2.45 370
~lceberg” (ladowanie na wyspie Armia (ze wzmoc-
Okinawa) 6 nicniem do 8 dy- 318
1.4.45 wizji) 1100
U waga. We wszystkich tabelach ksigzki kropka (.} oznacza brak danych, a myilnik (—} — dane

sprzeczne.

nych do operacji sit (tabela 11 2) i brak baz w poblizu rejonu Ig-
dowania, Amerykanie zorganizowali zabezpieczenie tytowe na
Srodkach ptywajacych.

Operacja rozpoczetla sie 9 pazdziernika 1944 roku od uderzen
z powietrza, w wyniku ktorych na Okinawie, Formozie i Filipi-
nach zniszczono 600 japoriskich samolotéw. Ladowanie desantu
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Tabela 1

Stany Zjednoczone na teatrze Oceanu Spokojnego

Odlegioi¢ od

unktow Tempo
' Z ia d Front ladowania Liczba desantéw lgdowania
Samoloty Z?é owania c.) [km] pomocniczych / godziny \
miejsc ladowania ludzie /
[mile]
700 2000—3800 10
800 68— 1050 220
1900 1300—4000 10 10
20000
1580 600— 1500 26 18
2 dywizje
1000 400— 2000 25 24
68 000
1500 750— 3300
9000
1877 1000— 3400 10 8
50 000

odbywato sie z kilkuset nowych desantowych $rodkéw plywaja-
cych. Wyjscie na pomoc garni2Xinom sit gtownych floty japon-
skiej zostalo zawczasu wykryte przez amerykanskie okrety pod-
wodne, ktore nie tylko uprzedzity swoje dowddztwo, lecz i z po-
wodzeniem atakowaty okrety japonskie. Flota japonska, straciw-
szy w wyniku walki z flotami amerykanskimi 4 lotniskowce,
3 okrety liniowe, 6 kragzownikéw i 12 niszczycieli, powrécita do
baz. Niemniej jednak Japonczycy zdazyli wysadzi¢ na wyspe
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wzmocnienie w sile ponad 22 tys. ludzi. Przedtuzyto to walki
0 wyspe Leyte do konca grudnia 1944 roku. Catkowicie Wyspy
Filipinskie zostaty opanowane przez Amerykanéw dopiero w sty-
czniu 1945 roku.

Kolejng duzg operacjg desantowg bylo opanowanie wyspy lwo
Jima w celu zdobycia bazy do nalotéw powietrznych na Japonie.
Maty obszar wyspy (8x4 km) i tylko dwie nieduze plaze przy-
datne do lgdowania komplikowaty prowadzenie dziatan stronie
atakujacej i ufatwialy organizacje obrony przeciwdesantowe;j.
Uwzgledniajgc te okolicznosci, Amerykanie skoncentrowali sity
VIl i V Floty, liczace 650 okretéw bojowych, 1500 samolotéw
1 111 tys. zotnierzy piechoty morskiej oraz wojsk ladowych (sity
stron przedstawione sg w tabelach 11 2).

W skiad sit japonskich wchodzito 22 tys. ludzi, 40 samolotow,
10 midych dozorowcow i 2 okrety podwodne.

Juz w ciggu 2,5 miesigca przed ladowaniem lotnictwo wyko-
nato na wyspe 2700 samolotolotéw i zrzucito 6 tys. ton bomb;
okrety wykonaly w tym czasie pie¢ nalotow artyleryjskich, zu-
zywajgc 2 tys. ciezkich pociskdéw. Uderzenia poprzedzajgce lgdo-
wanie rozpoczely sie 16 lutego 1945 roku i trwaty trzy doby.
Jednakze wyeliminowano z walki zaledwie okoto 2®lo obiektéw
obronnych. Nastepnie siedem batalionédw piechoty morskiej
(w pierwszych falach) zaczeto jednocze$nie lagdowac na plazy diu-
gosci 3 km.

Ladowanie przebiegato w trudnych warunkach hydrometeoro-
logicznych i odbywato sie faléimi (z minutowg przerwag miedzy
pierwszymi dwoma falami, trzyminutowg przy trzeciej fali i pie-
ciominutowymi przy dwoch nastepnych falach). W pierwszej fali
ladowaty opancerzone amfibie z 76 mm dziatem i dwoma wielko-
kalibrowymi karabinami maszynowymi, a za nimi — amfibie
z wojskami; w trzeciej fali — kutry desantowe z czotgami i bul-
dozerami; w nastepnych dwdéch falach — pododdziaty inzynieryj-
ne i medyczne. Ladowanie, przewidziane w "planie na 45 minut,
zakonczylto sie po 60 minutach.

Obrona japonska byta zorganizowana z myslg jednoczesnego
odpierania atakéw na obu plazach, a taktyka przewidywata do-
puszczenie przeciwnika na brzeg i nastepnie jego likwidacje.
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w danym wypadku jednak Japoniczycy nie uwzglednili szybkiego
tempa ladowania Amerykanéw, ktorzy mimo ponoszonych strat
zdazyli sie umocni¢. Po 4 godzinach od wysadzenia pierwszych
oddziatéw rozpoczeto sie ladowanie pierwszego rzutu sit gtdwnych.
Do korica pierwszego dnia glebokos¢ przyczétka siegata do 700 m;
wysadzono okoto 30 tys. ludzi. 150 czotgéw i ponad 100 dziat.
Zamiast jednak 4 planowanych dni walki o wyspe trwaty 36 dob.
Straty amerykanskie wyniosty: 20845 zabitych i rannych,
168 samolotow, 3 Srednie okrety desantowe do przewozu czotgow
(30 okretow uszkodzonych). Japonczycy stracili 13 tys. ludzi.
Najwiekszg operacjg desantowg na Oceanie Spokojnym byto za-
jecie wyspy Okinawa. Wyspa ta, oddalona od wiasciwej Japonii
0 350 mil, traktowana byta przez Amerykanow jako trampolina
do rozwijania dziatan bojowych na terytorium Japonii i okupo-
wanych Chin. Ogétem ze strony amerykanskiej w operacji uczest-
niczyto 1418 okretow®, 1877 samolotow i okc™o 452 tys. ludzi.
Biorgce udziat w dziataniach bojowych sity japonskie liczyty
okoto 80 tys. ludzi, 850 samolotdéw, z tego 600 z pilotami-samo-
bojcami (,,kamikaze™), 700 kierowanych przez samobojcow ku-
trow zatadowanych materiatem wybuchowym, okret liniowy, lek-
ki krazownik, 8 niszczycieli i 15 okretow podwodnych.
Wykonywanie uderzen przez lotnictwo i ciezkie okrety na wys-
pe oraz tratowanie toréw wodnych i rozgradzanie zap6r w rejo-
nie lagdowania rozpoczeto sie 23 marca 1945 roku i trwato bez
przerwy az do dnia rozpoczecia lgdowania, tj. do 1 kwietnia.
Przedsiewziecia przygotowawcze oraz poczatek lgdowania nie na-
potkaty oporu ze strony przeciwnika. Ladowanie sit gtéwnych po-
przedzone byto lgdowaniem demonstracyjnym w innej czesci wys-
py. Na gtdbwnym Kkierunku jednocze$nie lagdowaly pierwsze rzuty
czterech dywizji (ogotem osiem putkéw) na froncie szerokosci
9 km. W pierwszej fali desantowej szty czotgi ptywajace, a w na-
stepnych pieciu—siedmiu falach z 1—5-minutowymi przerwami —
amfibijne transportery opancerzone z wojskami.
Podejscie pierwszych oddziatow do brzegu (okoto 10 mil) osta-
niane byto przez 138 samolotéw szturmowych z lotniskowcow

®Sity stron przedstawiono w tabelach 1i 2
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eskortujagcych oraz ogniem okretéw nawodnych. Do konca dnia
wysadzono okoto 50 tys. ludzi. Desant rozszerzyt przyczotek do
14 km i przesunat sie w gigb wyspy na 3—5 km. W ciggu trzech
dni oddziaty desantowe wyszty na drugi brzeg wyspy, rozcinajac
bronigce jej sity na dwie czesci.

Do wykonywania uderzen na duze okrety i transportowce Ja-
ponczycy szeroko wykorzystywali samoloty pilotowane przez ,ka-
mikaze” oraz po raz pierwszy zastosowali bomby kierowane, zada-
jac Amerykanom znaczne straty.

Powodzenie amerykanskich oddziatbw desantowych trwato je-
dynie do podejScia do japonskich rubiezy obronnych. Na poko-
nanie tych rubiezy trzeba byto az 32 dni. W czasie walk Amer>>-
kanie wystrzelili na wyspe okoto 50 tys. ton pociskéw; codzien-
nie wystrzeliwali od 2 do 7 tys. pociskéw duzego kalibru. Do
zaopatrywania wysadzonych wojsk wykorzystywano 80 tankow-
cow, z ktorych 10 zatadowywato sie, 30 ptyneto ze Standéw Zjed-
noczonych na Okinawe, 30 z Okinawy do Stanéw Zjednoczonych
i 10 roztadowywato sie na Okinawie. W toku walk o Okinawe, od
1 kwietnia do 1 iipca 1945 roku, Amerykanie stracili 36 okretow,
763 samoloty oraz ponad 12 tys. ludzi (zabici i zaginieni bez
wiesci). Ponadto 368 okretow zostato uszkodzonych i okoto 36 tys.
ludzi rannych.

W tym'samym czasie Japonczycy stracili okret liniowy, kra-
zownik, 4 niszczyciele, 3 niszczyciele eskortowe, duzy transpor-
towiec, 6 okretow podwodnych, 2586 samolotow startujacych z lot-
nisk lagdowych i 4225 samolotéw lotnictwa morskiego (w tym
okoto 2 tys. pilotowanych przez ,kamikaze”) i 131 tys. ludzi za-
bitych; ponadto uszkodzone zostaty 4 niszczyciele, a 7400 ludzi
wzieto do niewoli.

Zajecie Okinawy bylo ostatnig wielkg operacjg desantowg dru-
giej wojny Swiatowej. Pdzniejsze operacje desantowe, a zwilaszcza
ladowanie 3 maja 1945 roku desantu angielsko-indyjskiego w re-
jonie Rangunu, przebiegaty praktycznie bez opom przeciwnika.
Planowana przez Amerykanow na poczatek 1946 roku wielka ope-
racja desantowa ,,Coronet”, majgca na celu wysadzenie desantu
strategicznego na Wyspy Japonskie, nie zostata zrealizowana.

Ogobtem podczas dziatan na Oceanie Spokojnym w okresie dru-
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giej wojny Swiatowej sity zbrojne Stanéw Zjednoczonych wysa-
dzity okoto 20 operacyjnych i ponad 300 taktycznych desantdéw
morskich. Niektdre zbiorcze dane o desantach operacyjnych, kto-
re odegraty najwazniejszg role, przytoczono w tabeli 1, a stosun-
ki sit nacierajgcych i bronigcych sie stron — w tabeli 2B

Oceniajac dziatania sit zbrojnych sojusznikéw na Oceanie Spo-
kojnym, nalezy mie¢ na uwadze, ze nawet na poczatku 1944 ro-
ku, Kiedy liczba japonskich zwigzkow taktycznych dziatajacych
aktywnie na tym teatrze przeciw sojusznikom byta najwieksza,
nie przekraczata 22 dywizji i brygad. W tym czasie na froncie
radziecko-niemieckim dziataty 254 nieprzyjacielskie dywizje i bry-
gady. Ponadto na dalekowschodnich granicach Zwigzku Radziec-
kiego znajdowala sie Armia Kwanturiska, rozporzadzajgca 270 dy-
wizjami i brygadami. Dopiero jej rozbicie przez wojska radziec-
kie w sierpniu 1945 roku doprowadzito do ostatecznej Kkleski
imperialistycznej Japonii.

Dziatania desantowe sojusznikdéw na Oceanie Spokojnym, w re-
zultacie ktorych imperialisci japonscy zostali wyparci z zagarnie-
tych przez nich rozlegtych terytoriow, wydatnie ostabity ekonomi-
ke Japonii i jej sity zbrojne, a tym samym sprzyjaty zwycieskie-
mu zakonczeniu drugiej wojny Swiatowe;j.

Dziatania desantowe radzieckiej marynarki wojennej. Ukierun-
kowanie dziatalnosci desantow wysadzanych przez radziecka ma-
rynarke wojenng zdetenninowane byto lgdowym charakterem
dziatan bojowych na froncie radziecko-niemieckim; ich celem
byto wspotdziatanie ze skrzydtami wojsk ladowych.

Juz 6 lipca 1941 roku okrety Floty Po6inocnej wysadzity pod
ostong lotnictwa desant taktyczny (wzmocniony batalion piechoty
morskiej) w rejonie zatoki Zapadnaja Lica, ktory miat uderzeniem
z p6inocy udzieli¢ pomocy oddziatom lgdowym w zlikwidowaniu
zgrupowania przeciwnika. 7 lipca zostat w tym rejonie wysadzo-
ny drugi desant, a 14 lipca — trzeci, liczacy 1600 ludzi. Desanty

_» S. Lalko, N. Wotkow, Diesantnyje opieracyi wooruzonnych sil SSzA na
Iég?om (%kleame %0 wtoroj mirowoj wojnie. ,,Wojenno-istoriczeskij zurnat”,
,nr7.
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wykonaty swoje zadanie — natarcie wojsk niemiecko-finskich na
Murmansk zostato udaremnione.

W koncu kwietnia 1942 roku w rejonie przyladka Pikszujew
z tratowcow, okretow patrolowych i kutréw zostat wysadzony
desant w skladzie wzmocnionej brygady piechoty morskiej
(6235 ludzi). Desantowi postawiono zadanie zlikwidowaé prze-
ciwnika bronigcego wybrzeza, a nastepnie, nacierajac w kierun-
ku osady Zapadnaja Lica, wspotdziata¢ z wojskami lgdowymi. Lg-
dowanie odbywato sie jednoczesnie w czterech punktach na od-
cinku 4 km, w dwdch rzutach. W odlegtosci 10 km od rejonu lg-
dowania sit gtdwnych zostat wysadzony desant demonstracyjny.
Chociaz ostateczny cel operacji — rozbicie przeciwnika — nie zo-
stat osiggniety z powodu niepomysinych dziatan oddziatow lgdo-
wych, to jednak przygotowywane przez nieprzyjaciela natarcie
zostato udaremnione.

Dziatania desantowe stosowane byly przez Sity Zbrojne ZSRR
rowniez w obronie Leningradu. W celu udzielenia pomocy od-
dziatom lgdowym w likwidacji wtamania wojsk finskich na pot-
nocno-wschodnim wybrzezu jeziora tadoga w koncu 1941 roku
fadoska flotylla wysadzita desanty na wyspy +tunkutansari
i Mantsinsari.

We wrzesniu 1941 roku, w celach wspoétdziatania z przeciw-
uderzeniem wojsk odeskiego rejonu obronnego, Flota Czarnomor-
ska wysadzita desant (1920 tudzi) w rejonie Grigorjewki (pod
Odessa). Operacje zabezpieczaty 2 krgzowniki, 2 niszczyciele
i okoto 35 mniejszych okretow. W wyniku wspolnych dziatan
wojsk ladowych oraz desantu morskiego i powietrznego, przygo-
towywane natarcie przeciwnika nie nastagpito i znacznie popra-
wiono potozenie bronigcych sie oddziatdw.

W koncu grudnia 1941 roku Flota Czarnomorska wspdlnie z flo-
tylla azowska i wojskami Frontu Zakaukaskiego przeprowadzity
kerczensko-teodozyjska operacje desantowg, ktora zakonczyla sie
otwarciem na Pétwyspie Kerczenskim nowego. Krymskiego Fron-
tu. Ladowanie oddziatow dwoch arniii ogolnowojskowych prze-
biegato w warunkach sztormowych, przy silnym przeciwdziataniu
przeciwnika. Z uwagi na brak specjalnych okretéw desantowych
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wykorzystywano kutry rybackie i pomocnicze jednostki floty han-
dlowej. Ladowanie oddziatu szturmowego desantu w porcie te-
odozyjskim odbywato sie bezposrednio z krgzownikéw, niszczy-
cieli i kutrow.

Ogdtem w kampanii 1941—1942 r. radziecka piechota morska
byta 57 razy wysadzana jako desant z morza, jezior i rzek. Po-
nadto floty i flotylle wysadzity kilkadziesigt desantow rozpoznaw-
czych i dywersyjnych.

Od 1943 roku Radzieckie Sity Zbrojne przeprowadzity na nad-
morskich kierunkach szereg operacji zaczepnych pofaczonych
z wysadzaniem desantéw morskich. Pierwszag z nich byto opano-
wanie przyczotka pod Noworosyjskiem. Plan operacji przewidy-
wat ladowanie sit gtéwnych desantu w rejonie potudniowej Ozie-
riejki, desantu pomocniczego w rejonie Staniczki i desantu po-
wietrznego w rejonie Wasiljewki; w wielu punktach planowa-
ne byty desanty demonstracyjne.

Desant wysadzany byt przez okrety Floty Czarnomorskiej, sfor-
mowane w zespdt desantowy (Srodki desantowe i okrety ochro-
ny), zespot wsparcia ogniowego i zespot ostony (2 krgzowniki,
3 niszczyciele). Na gtéwnym kierunku przewidywano wysadzi¢
trzy brygady, putk lotniczo-desantowy, putk artylerii oraz bata-
lion karabinbw maszynowych i batalion czolgéw.

Sytuacja, jaka sie wytworzyta, wniosta pewne korekty do zato-
zonego planu; przyczétek zostat uchwycony do 7 lutego 1943 ro-
ku, ale sitami nie desantu gtownego, lecz pomocniczego (w rejo-
nie Stémicddca—Myschako), ktérym dowodzit C. L. Kunikow’.
W ciggu 8—12 lutego na przyczotek wysadzono jeszcze kilka pod-
oddziatbw piechoty morskiej, ktore przy wsparciu ogniem artyle-
rii ze wschodniego brzegu Zatoki Cemesskiej i uderzeniami
lotnictwa toczyty walki o rozszerzenie przyczétka. Uporczywe
walki o przyczotek (Mata Ziemia) trwaty 218 dni.

Do jesieni 1943 roku sukcesy wojsk radzieckich stworzyly wa-
runki do wyparcia przeciwnika z Pétwyspu Tamarnskiego. Przer-
wana zostata ,,niebieska linia” obrony, ktérej gtownym punktem

Czytelnikom interesujagcym si¢ dziataniami radzieckich desantowcow
w okresie Wielkiej Wojny Narodowej zaleca sie ksigzke Ch. Ch. Kamatowa
Morskaja piechota w bojach za Rodinu, Moskwa 1966.
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oporu byt Noworosyjsk. Zamiar radzieckiego dowodztwa prze-
widywat likwidacje noworosyjskiego zgrupowania przeciwnika
trzema jednoczesnymi uderzeniami zbieznymi; wojsk lagdowych
od strony cementowni, oddziatdw piechoty morskiej z Matej Zie-
mi i desantu morskiego z morza. Do zabezpieczenia ladowania
desantu morskiego wydzielono 120 matych okretéw bojowych
(kutry torpedowe, Scigacze, todzie desantowe) oraz grupy wsparcia
artyleryjskiego i lotniczego.

Operacja trwata od 9 do 16 wrzesnia. P6 wykonaniu przejs¢
w sieciowych i bonowych zagrodach kutry torpedowe pod osto-
ng ognia niszczycieli przedarty sie do portu i wysadzity desant,
ktory po zaciektych walkach zajgt zachodnig cze$¢ miasta. W cza-
sie operacji po raz pierwszy w historii sztuki wojennej uzyto
broni torpedowej do burzenia nadbrzeznych urzadzen i weztow
obrony na obszarze portu.

Po doznaniu porazki pod Noworosyjskiem Niemcy zaczeli ewa-
kuowaé swoje wojska z Pétwyspu Tamanskiego, umocniwszy sie na
wybrzezu w rejonie Temriuka. W celu odciecia przeciwnikowi drég
odwrotu wysadzono jeszcze kilka desantow. Do 9 pazdziernika ca-
ty Potwysep Tamanski zostat oczyszczony od nieprzyjaciela.

Wejscie wojsk radzieckich do Perekopu, Geniczeski i Ciesniny
Kerczenskiej stworzyto dogodne warunki do wyzwolenia Krymu.
Sktadowym elementem strategicznego zamiaru opanowania Pot-
wyspu Krymskiego byta kerczensko-eltigeriska operacja desanto-
wa. Rozpoczeta sie ona w nocy na 1 listopada 1943 roku lgdowa-
niem w rejonie przylagdka Kamysz-Burun batalionu szturmowego
piechoty morskiej (575 ludzi). W nastepnym dniu wylagdowaty
jeszcze dwa bataliony. Ladowanie sit gtdbwnych desantu — 318 dy-
wizji piechoty — nastgpito 3 listopada w rejonie Jenikale. Ponad
miesigc wojska desantu bohatersko odpieraty ataki przewazaja-
cych sit przeciwnika w rejonie Eltigenu, uniemozliwiajgc mu wy-
konanie zadan.

W wyniku kerczensko-eltigenskiej operacji desantowej uchwy-
cono przyczotek. Na przyczotku rozwineta sie samodzielna Armia
Nadmorska, ktora odegrata wazng role w wyzwoleniu Krymu.

Ogdtem w 1943 roku wysadzono ponad 30 desantéw, w ktdrych
uczestniczyto ponad 25 tys. ludzi.
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Flota Czarnomorska wysadzata tez desanty morskie w toku
walk o wyzwolenie Nikotajewa, Krymu, Tulczy, Suliny i Kon-
stancy w 1944 roku. Sitami desantow morskich i po-
wietrznych opanowano zostaly réwniez butgarskie porty War-
na i Burgas.

Kilka desantdw zostato wysadzonych przez Flote Po6inocng
w czasie prowadzenia operacji petsamsko-kirkeneskiej. Najwiek-
szy byt desant w rejonie Petsamo, wysadzony z kutréw torpedo-
wych 12 pazdziernika 1944 roku w porcie Linahamari.

Desanty Floty Battyckiej odegraty wazng role w wyzwoleniu
Przesmyku Karelskiego oraz rozbiciu nieprzyjaciela miedzy je-
ziorami tadoga i Onega (desant tutoksinski). Od wrze$nia 1944
roku drobne grupy desantowe byty wysadzane z kutréw torpedo-
wych w celu zajecia poszczeg6lnych wysp, fortdw i punktéw na
brzegu Zatoki Finskiej. Desanty byly wysadzane przede wszyst-
kim na wyspy Bol’soj T’uters i Vormsi, w portach Tallinn, Pal-
diski, Kunda itp.

Od wrze$nia do listopada przeprowadzono operacje majacg na
celu wyzwolenie Archipelagu Moonzundskiego. Uczestniczyto
w niej 55 kutréw torpedowych, 13 kutréw patrolowych i do 20
kutrow redowych, 8 kutréw opancerzonych, 13 kutréw tr*owych
oraz 40 tenderéw. Do przewozu wojsk na wyspy szeroko wykorzy-
stywano amfibie. W koncowym etapie Wielkiej Wojny Narodowej
marynarze battyccy ZSRR wysadzili desanty na Mierzeje Wislang
i na wyspe Bornholm.

Dziatania desantowe byly zasadniczg formg udziatu Floty Oce-
anu Spokojnego w wojnie z imperialistyczng Japonia. Wysadzita
ona desanty w potnocnokoreanskich portach Unggi, NadZin,
Chongdzin, Ryngnam i Wonsan, na potudniowym Sachalinie
i poinocnych wyspach pasma kurylskiego. Do przewozu i wysa-
dzania wojsk wykorzystywano zaréwno niewielkie okrety bojowe
i statki transportowe, j¢ik tez specjalne desantowe okrety do prze-
wozu czotgéw. Powodzenie tych dziatan sprzyjato szybszemu roz-
gromieniu imperialistycznej Japonii.

Ogotem w latach Wielkiej Wojny Narodowej floty radzieckie
wysadzity 110 desantoéw, z ktérych 10 wedtug skali i zadan moga
by¢ sklasyfikowane jako operacyjne (kerczensko-teodozyjski,
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kerczensko-eltigenski, noworosyjski, pieczengowski, tuioksifski
i inne).

Niektére wnioski. Zdaniem amerykanskich specjalistow, dzia-
tania desantowe okresu drugiej wojny Swiatowej mogag by¢ po-
dzielone na nastepujace rodzaje:

— desanty strategiczne (inwazja), wysadzane w celach otwar-
cia nowych frontow, walki z przeciwnikiem lub zajecia poszcze-
golnych panstw, rejonéw i archipelagdw, majacych strategiczne
znaczenie (na przyktad niemiecki desant w Norwegii, japoriskie
desanty na Malaje, Filipiny i Jawe, ladowanie wojsk sojuszni-
czych w pdinocnej Afryce, na wyspie Sycylia, na wybrzezu
Wioch, w Normandii, w potudniowej Francji i na Filipinach, nie
zrealizowana niemiecka operacja ,,Seelowe” na Wielka Brytanie
i operacja amerykanska ,,Coronet“ na Wyspach Japonskich);

— desanty operacyjne (zajecie terytoriow), wysadzane w giebi
obrony przeciwnika w celu wspoétdziatania z nadmorskimi skrzy-
dfami nacierajgcych wojsk wiasnych lub opanowania punktéw
oporu zapewniajacych dogodne warunki do rozwiniecia wojsk wia-
snych w toku dziatarn (desant kerczensko-teodozyjski i noworosyj-
ski. niemieckie desanty na Krete, desanty japonskie na wyspy
Hongkong, Guam, Borneo i Midway oraz desanty amerykarnskie
na archipelagi Gilberta, Marshalla, Wyspy Salomona, Marianskie,
Karolinskie, Iwo Jime, Okinawe);

— desanty taktyczne, wysadzane na tyly przeciwnika w celu
wspotdziatania ze skrzydtami wojsk lagdowych (desanty Radziec-
kich Sit Zbrojnych na wybrzezu Zatoki Finskiej oraz Morza Bal-
tyckiego i Morza Czarnego);

— desanty (rajdy) dywersyjno-rozpoznawcze, wykonywane
w celu rozpoznania i zniszczenia obiektéw przeciwnika (na przy-
ktad rajdy Anglikbw na Dieppe i Saint-Nazaire);

— desanty demonstracyjne, stanowigce zwykle cze$¢ desantu
strategicznego lub operacyjnego; byty one przeprowadzane w ce-
lu dezorientacji przeciwnika (w czasie lgdowania desantu sycylij-
skiego, normandzkiego, okinawskiego i innych).

Ogo6tem w okresie drugiej wojny Swiatowej walczagce strony
wysadzity ponad 500 desantéw (nie liczac matych wypadéw dy-
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wersyjno-rozpoznawczych), w tym 10 strategicznych i 35 opera-
cyjnych. W 50 przypadkach wraz z desantami morskimi byly
wysadzane desanty powietrzne®.

Dziatania desantowe okresu drugiej wojny Swiatowej charak-
teryzowata masowo$¢, roznorodno$¢ celdw i skali, dtugotrwatos$é
i staranno$¢ przygotowywania, duzy wysitek wojsk i wysokie zu-
zycie zapasow materiatowych. W zakresie koncentracji sit i $rod-
kow zaden rodzaj operacji morskich nie moze by¢ poréwnywany
z operacjami desantowymi. W desantach strategicznych z reguly
angazowane byly zasadnicze sity rozwiniete na danym teatrze.
Mimo wzrostu mozliwosci obrony przeciwdesantowej przez caty
czas trwania wojny nie byto ani jednego wypadku udaremnienia
strategicznej operacji desantowej i tylko w dwoch wypadkach
miato miejsce odparcie desantu operacyjnego (na wyspie Midway
i w Port Moresby na wyspie Nowa Gwinea). Przy odpieraniu
desantu stosowano dwie zasadnicze metody; zwalczanie desantu
sitami lotnictwa i floty w czasie przejscia morzem oraz walke
z desantem sitami wojsk lagdowych w czasie ladowania i po wyla-
dowaniu na brzegu.

Powodzenie w dziataniach desantowych uzyskiwano dzieki traf-
nemu wyborowi czasu lgdowania, stosownie do sytuacji na innych
frontach, starannemu zaplanowaniu, przygotowaniu i organizacji
operacji, wydatnej przewadze w sitach (zwlaszcza panowaniu
w powietrzu) na odcinku lgdowania, zaskoczeniu taktycznemu,
ostabieniu sit przeciwnika przed rozpoczeciem lgdowania, szyb-
kiemu tempu ladowania, izolacji odcinka lgdowania od pozosta-
tych sit przeciwnika oraz wszechstronnemu zabezpieczeniu dzia-
tan wojsk wiasnych.

W planowaniu operacji szczeg6lng wage przywigzywano do wy-
boru rejonu i czasu lgdowania. Przy wyborze rejonu lgdowania
uwzgledniano nastepujgce warunki: stabo$¢ obrony (z 50 duzych
desantéw prowadzonych z udziatem Stanéw Zjednoczonych
w 43 nie byto w ogble oporu przeciwnika, w 3 — opér byt slaby,
a tylko w 4 — silny); potozenie w granicach promienia dziatan

8 Przytoczone dane nie pretendujg do absolutnej doktadnosci, poniewaz
poszczegolni specjalisci do chwili obecnej nie majg na te sprawe jedno-
litego pogladu.
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lotnictwa bazowania ladowego; niewystepowanie na podej$ciach
przeszkdd nawigacyjnych; istnienie terenu, pozwalajgcego na ze-
$rodkowanie niezbednej iloSci wojsk i sprzetu technicznego; ist*
nienie tatwych do uchwycenia lotnisk lub'miejsc do ich rozbudo-
wy. Czas lgdowania wybierano z takim wyliczeniem, aby morze
nie bylo wzburzone, a sity przeciwnika byty z tych lub innych po-
woddéw ostabione (nieobecno$¢ dowddcy, przedyslokowywanie od-
dziatdw, naprawa stanowisk artylerii nadbrzeznej itp.).

Skryto$¢ i zaskoczenie osiggano w operacji przez maskowanie,
dezinformowanie przeciwnika, zwalczanie jego rozpoznania i wy-
konywanie uderzen na szerokim froncie, zatadowanie i lgdowa-
nie desantu w Kilku punktach, wybér marszrut nie ujawniajgcych
zamiaru i rejonu operacji, demonstracyjne lgdowanie na kierun-
kach pozornych.

Do przeprowadzenia kazdej operacji w wiekszosci wypadkow
tworzono jednolite dowddztwo, ktéremu podlegaty réznorodne
zespoty, biorace udziat w operacji, potagczone w zwigzek operacyj-
ny. Najmniejsza liczba zespc™ow do wykonania operacji desan-
towej wynosita dwa (mieszany zespot do dziatan operacyjnych
i zespot ostony operacyjnej), najwieksza — siedem.

Tempo lagdowania desantow w toku drugiej wojny Swiatowej
wielokrotnie wzrosto w poréwnaniu ze wszystkimi poprzednimi
wojnami. Zasadnicze sity desantu zwykle lgdowaty w pierwszym
dniu (przy Swietle dziennym), w jednym lub dwéch rzutach. Kaz-
dy rzut lagdowat w kilku falach z 1—5-minutowymi przerwami.
Szeroko$¢ frontu lgdowania zwykle wynosita; putku — 1—5 km,
dywizji — 2—10 km, korpusu — 8—20 km, armii — 25—40 km.
W ciggu nastepnych 5—6 dni przewozono wszystkie wojska
i sprzet techniczny, przeznaczone do przeprowadzenia operacji.
Ze wzgledu na zwiekszenie wyposazenia technicznego wojsk
w okresie wojny tonaz na 1 zotnierza desantu wzrést z 1—2 do
5—7 BRT, a przy przewozie na duze odlegtosci — do 16 BRT.
Jednym z koniecznych warunkéw lagdowania desantu byto utrzy-
manie sprawnie dziatajagcych komunikacji morskich i powietrz-
nych.

Najwazniejsze zmiany w metodach prowadzenia dziatan desan-
towych w okresie drugiej wojny Swiatowej wniosto lotnictwo,
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ktére wykorzystywano do rozpoznania, wstepnego obezwiadniania
sit i odwoddéw przeciwnika oraz jego obrony przeciwdesantowej,
do obrony przeciwlotniczej i przeciw okretom podwodnym w cza-
sie przejscia wojsk wiasnych do miejsc ladowania, jak réwniez
do wysadzania desantow powietrznych i bezpo$redniego wspar-
cia ladujacych oddziatéw

Wojna wykazata, jak skomplikowane sg dziatania przeciwde-
santowe, ktérych trudno$¢ organizacji i planowania wynikata
z powodu braku danych o zamiarach przeciwnika. Z catego okresu
wojny znane sa tylko dwie zaplanowane i przygotowane opera-
cje przeciwdesantowe: Amerykandw — przy prdbie uchwycenia
przez Japonczykdéw wyspy Midway, i Japonczykdéw — w czasie
ladowania Amerykanow na wyspie Leyte.

Doswiadczenie prowadzenia operacji desantowych z okresu dru-

giej wojny Swiatowej nie utracito swego znaczenia do chwili
obecnej.

OKRETY DESANTOWE OKRESU DRUGIEJ WOINY SWIATOWE]

W latach drugiej wojny Swiatowej okrety desantowe, statki
i inne $rodki ptywajace tworzone byty w Stanach Zjednoczonych,
Anglii, Japonii, Wloszech i Niemczech. W Stanach Zjednoczonych
zbudowano i przebudowano ze statkbw cywilnych ponad 82 tys.
okretdéw, statkow i Srodkéw plywajacych 27 typow, w tym po-
nad 3 tys. roznych duzych okretéw i statkow, 79 tys. matych
srodkow ptywajacych oraz okoto 20 tys. gumowych i drewnianych
szalup. Ogdtem na tworzenie sil desantowych wydatkowano oko-
to 8 mid dolaréw. Pewng liczbe okretéw desantowych i $rod-
koéw desantowo-przeprawowych Amerykanie przekazali w ramach
lend-lease innym krajom (w tym 557 Anglii, 105 Zwigzkowi Ra-
dzieckiemu).

W Anglii w czasie wojny zbudowano ponad 20 tys. okretow
desantowych i rdznego rodzaju S$rodkéw desantowo-przeprawo-
wych 63 typow (nie liczac amfibii). Wiekszo$¢ z nich stanowity
mate Srodki desantowo-przeprawowe.

W Japonii budowano znacznie mniej okretow desantowych,
statkéw i innych $rodkéw ptywajacych niz w Stanach Zjednoczo-
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nych i Anglii, a we Wioszech i Niemczech budownictwo ich byto
bardzo znikome. Zbudowane w latach drugiej wojny Swiatowej
okrety, statki i inne ptywajgce $rodki desantowe mozna podzieli¢
nastepujaco:

— okrety i statki transportowo-desantowe;

— okrety desantowe;

— Srodki desantowo-przeprawowe;

— okrety i kutry dowodzenia, tgcznosci i wsparcia ogniowego
desantu;

— okrety zabezpieczenia sit desantowych (pomocnicze).

Okrety i statki transportowo-desantowe prze-
znaczone byly do przewozu morzem pododdziatdw wojskowych
wraz ze wszystkimi niezbednymi tadunkami na duze odlegtosci
oraz ich wysadzania na nabrzeze lub nie przygotowane wybrzeze
za pomocg Srodkéw desantowo-przeprawowych.

Najwiekszg ich liczbe stanowity transportowce desantowe wojsk
i sprzetu, budowane ze statkéw towarowych i towarowo-pasazer-
skich. Transportowce te w Stanach Zjednoczonych dzielono na:
transportowce desantowe wojsk APA, transportowce desantowe
sprzetu AKA, transportowce wojsk AP i transportowce sprzetu
AK.

Transportowce desantowe typu APA i AKA wykorzystywano
do przewozu pierwszego rzutu desantu. Liczba $rodkéw desanto-
wo-przeprawowych i urzadzen fadunkowych, jaka dysponowaty
tego typu jednostki, pozwalata na ich roztadunek na redach. Na
kazdym statku typu APA przewozono zwykle pododdziat wojska
zdolny do samodzielnego prowadzenia walki na przyczotku. Trans-
portowce typu AP i AK byty réwniez wykorzystywane wspolnie,
lecz do przewozu wojsk i tadunkéw drugiego rzutu desantu oraz
wysadzania ich na tymczasowych nabrzezach lub w portach. Stat-
kow typu APA byto okoto 240, typu AKA — okoto 110, typu
AP — okoto 200 i typu AK — okoto 260.

W Anglii transportowce desantowe wojsk dzielity sie na duze
LSI(L), srednie LSI(M) i mate LSI(S) (rys. 2). Specjalnych trans-
portowcow desantowych sprzetu, analogicznych jak amerykanskie
transportowce typu AKA, nie budowano w Anglii, a jako trans-
portowce sprzetu wykorzystywano zwykile statki do przewozu
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drobnicy, zbudowane z uwzglednieniem wymagan przewozéw
wojskowych.

W Japonii na transportowce desantowe wojsk przebudowywano
statki cywilne o wypornosci od 7000 do 11000 t (w tym sze$¢
statkdw typu Hitiga Maru). Ich szczegolnymi wiasciwosciami byta

stel

Rys. 2. Angielski transportowiec do przewozu piechoty, typu
LSI (S): .
1— 7 %m dziata; 2 — 20 mm t 40 mm dziatka automatyczne; 3 — lazaret;

4 — pomieszczenie dla desantu; s — maszynownia; 8 — pomieszczenie na
sitownie; 7 — kuter typu LCA

duza predkos¢ (19—20 weztdw) i duza tadowno$é desantowa, osig-
gana wylacznie kosztem pogorszenia warunkéw bytowania. Trans-
portowce te miaty na pokfadzie od 20 do 25 kutréw desantowych.

Niemcy zbudowali w 1940 roku kilka wojskowych transportow-
céw desantowych typu Horten oraz matych transportowcéw sprze-
tu typu KT o wypornosci 1600 t.

Do szybkiego przerzutu w rejon lgdowania wojsk pierwszego
rzutu desantu wykoraystywano w Stanach Zjednoczonych i Ja-
ponii przystosowane do przewozu zoinierzy desantu okrety bojo-
we, majgce na poktadzie $rodki desantowo-przeprawowe. W Sta-
nach Zjednoczonych przeznaczono do tego celu torpedowce zbu-
dowane w latach 1917—1919 oraz okoto 100 nowych okretow
eskortowych APD.

W Japonii analogicznym sposobem przebudowano Kkilka nisz-
czycieli. W latach drugiej wojny Swiatowej Japonia byta jedynym
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krajem budujgcym i szeroko wykorzystujagcym zgodnie z ich prze-
znaczeniem transportowo-desantowe okrety podwodne.

Do przerzutu w rejony desantowania matych kutrow desanto-
wych i barek w Stanach Zjednoczonych, Anglii i Japonii budo-
wano specjalne transportowce desantowe — bazy plywajgcych
Srodkéw desantowo-przeprawowych. W Stanach Zjednoczonych
w okresie wojny zbudowano 26 okretéw desantowych-dokéw LSD.
Okrety te w latach wojny wykorzystywano réwniez do remonto-
wania w rejonach dziatari bojowych $rodkéw desantowo-przepra-
wowych i innych matych okretow.

W Anglii na transportowce desantowe-bazy $rodkéw desanto-
wo-przeprawowych przebudowano 2 promy kolejowe, 3 zbior-
nikowce i 6 transportowcow sprzetu. Pierwsze (LSS) mialy wy-
cigg rufowy, a na pozostatych (LSG) do zdejmowania i spusz-
czania na wode $rodkow desantowo-przeprawowych zamontowane
byly po 2 krany.

W Japonii lekkie kragzowniki typu Kuma-Natori byty wyposa-
zone w wyciagi rufowe do zdejmowania i spuszczania Srodkdw
ptywajacych.

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne okretow i statkéw trans-
portowo-desantowych budowanych w okresie wojny przedstawia
tabela 3.

Okrety desantowe przeznaczone byly do przewozu
wojsk i ich wysadzania na nie przygotowanym wybrzezu bez
wykorzystywania $Srodkdw desantowo-przeprawowych. Ich cha-
rakterystycznymi wiasciwosciami byly zdolno$¢ podejscia bezpo-
Srednio do brzegu i wyposazenie w dziobowe urzgdzenia do wy-
fadowywania desantu. Okrety te dzielity sie na okrety desantowe
do przewozu czotgéw i okrety desantowe do przewozu piechoty.

Duze okrety desantowe do przewozu czotgébw LST budowano
w latach wojny tylko w Stanach Zjednoczonych (rys. 3) i Anglii.
Ogotem zbudowano okoto 1500 jednostek.

Srednie okrety desantowe do przewozu czolgéw (rys. 4) budo-
wano w Stanach Zjednoczonych (LSM), Anglii [LCT (8)] i Japonii.
W Stanach Zjednoczonych i Anglii zbudowano ich ponad 1000,
a w Japonii — 108.

Mate okrety desantowe do przewozu czotgdw LCT lub barki
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Ztsadnicze dane taktyczna-techniczne niektorych okretéow i statkow transportowo-

Typ okretu t kraj

American
Stany Zjednoczone

Anglia

HorUn
Niemcy

Andromeda
Stany Zjednoczone

Amsbmn
Stany Zjednoczone

Eshland
Stany Zjednoczone

Anglia

Anglia

Kuma~jVatori
Japonia

52

Podklasa

Transportowiec desantowy
wojsk APA

Transportowiec desantowy
wojsk LSI (L)

Transportowiec desantowy
wojsk

Transportowiec desantowy
sprzetu AKA

Szybki transportowiec de-
santowy wojsk APD

Okret desantowy-dok LSD

Transportowiec desantowy-
baza $rodkéw desantowo-prze-
prawowych (z tyyciggiem ru-
fowym) LSS

Transportowiec desantowy-
baza $rodkéw desantowo-prze-
prawowych (z kranami) LSG

Lekki krazownik-baza
Srodkéw desantowych (z wy-
ciggiem rufowym)

tadownoi¢ desantowa

1400 os6b i 27 kutréow de-
santowych

1087 oséb i 8 kutrow
desantowych

600— 700 os6b i 14 kutrow
desantowych

5200 t tadunku lub czotgi
do obcigzenia 2200 t, 22 kutry
desantowe

162 osoby i 4—6 kutrow
desantowych

3 mate okrety do przewozu
czotgéw lub 36 barek ptasko-

dennych; 263 osoby

13 barek ptaskodennych;
105 oséb

15 barek ptaskodennych;
270 oséb

14 kutréw desantowych






desantowe byty przeznac2one do ptywania na stosunkowo niewiel-
kich odlegtosciach. Budowano je w latach wojny w Stanach Zjed-
noczonych (okoto 1500 jednostek), Anglii (ponad 500 jednostek)
oraz w Japonii (25 jednostek), Wioszech (99 jednostek, budowy
15 nie zakoriczono) i Niemczech.

Rys. 3. Amerykanski duzy okret desantowy do prze-
wozu czotgow, typu LST:

1 — pomieszczenie dla zatogi; 2 — cysterna stodkiej wody;
3 — kottownia; i — maszynownia; — pomieszczenie dla
desantu; 6 — wentylatory 7 — Iuk w gérnym poktadzie;
8 — tadownia czotgowa; 9 — poktad czotgowy; 10 — dZW|g
transportu motorowego; II ~ wrota dziobowe; 12 — opusz-
czany trap

Rys. 4. Angielski Sredni okret desantowy do prze-

wozu czotgow, ty c’ou LCT

1 — pomieszczenie adesantu 2—umywa|n|e 3 — kuch-
nia; i — stotéwki dla zatogi i desantu 5 maszynownia;
8 — sterowmla; 7 — skiady (w komorach burtowych):
8 — tadownia czo{gowa 9 — poktad czolgowy; 10 — wo-
doszczelne drzwi; 11 — opuszczany trap; i2 — wrota
dziobowe

Znaczne zanurzenie duzych okretéw desantowych do przewo-
zu czolgéw LST pozwalato wysadza¢ desant na nie przygotowane
wybrzeze tylko w wypadku, gdy nie byty one w petni zatadowa-
ne. W celu pokoneinia wiekszych gtebokosci przy rodadowywa-
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niu okretu skfadano z dostarczonych przez te okrety pontondéw
mosty-przystanie. Niektdre okrety typu LST wykorzystywano do
przewozu ptywajgcych Srodkéw desantowo-przeprawowych, kto-
re ustawiano w poprzek okretu na drewnianych ptozach. Po przy-
byciu w rejon lgdowania okret obcigzany balastem przechylat sie
i zrzucat Srodki ptywajace za burte.

Okrety desantowe do przewozu piechoty LCI przeznaczone by-
ty do transportu na nieduze odlegtosci i wysadzania na brzeg
piechoty pierwszego rzutu desantu. W Anglii i Stanach Zjedno-
czonych budowano dwa typy tych okretéw — duze LCI(L) i mate
LCI(S). Pierwsze (rys. 5) charakteryzowaly sie dobrymi wiasci-

Rys. 5. Angielski duzy okret desantowy do przewozu piechoty,

typu LCI ng: ) ) ) )
1°— pomieszczenie dla desantu; 2 — maszynownia; 3 — pomieszczenie dla
zato0

wosciami zeglugowymi i pltywaty nawet przez Atlantyk, drugie
za$ (z drewnianymi kadtubami) stanowity w istocie mato zeglowne
$rodki desantowo-przeprawowe.

Na okretach typu LCI(L) przewidziany byt wysuwany trap
i wrota dziobowe, otwierajgce sie w plaszczyznie diametralnej.

Ogdtem zbudowano okoto 1000 okretow desantowych do prze-
wozu piechoty. Zasadnicze dane taktyczno-techniczne okretow
transportowo-desantowych zbudowanych w okresie wojny przy-
toczono w tabeli 4.

Srodki desantowo-przeprawowe  przeznaczone
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Zasadnicze dane taktyczno-tectiniczne niektérych

Wyporno$é

Typ okretu i kraj tadovvnoi¢ deaantowa 2 tadunkiem [t]

Duze okrety desantowe

LST (1) 13 czotgéw 40-tonowych i 27 samochodéw (na

Anglia gornym poktadzie); 200 oséb 5000
LST (1) 18 Czotgéw 40-tonowych i 35 samochoddéw;

Stany Zjednoczone 180 osob 4100

Srednie okrety desantowe

LSM 3 czotgi ciezkie lub 5 czotgéw S$rednich;
Stany Zjednoczone 54 osoby 1095
LCT (8) 8 czotgdw Srednich; 42 osoby 910
Anglia
Japonia 7 czotgdw ciezkich 1500
Japonia 4 czotgi ciezkie 887
Mate okrety desantowe
LCT (6) 5 czotgéw $rednich 315
Stany Zjednoczone
LCT (I) 6 czotgéw Srednich 378
Anglia
M -2 3 czotgi $rednie 235
Wtochy
Okrety desantowe
LCI (S) 102 osoby 112
Anglia
LCI (L) 185—210 oséb 390

Stany Zjednoczone
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Tabela 4
okretow desantowych zbudowanych w okresie wojny

Zanurzenie w czasie

ladowania o ” Zati*a
Im] Uzbrojenie Moc  silnikow Predkos$¢ | oficerowie \
</ dziobowe \ [KM] [wezty] \ marynarze /
rufowe /
do przewozu czotgdéw
1,7 7 40 mm 7000 16,3 13
43 14 20 mm 180
0,92 7 40 mm 1700 10— 11 13
2,9 2 20 mm 73
do przewozu czotgow
1,0 2 40 mm 2800 13 59
2,1 4 20 mm
1,15 2 20 mm 800 12,6 3
1,52 19
2 127 mm 22
1 75 mm 13 .
do przewozu Czotgbw
0,9 2 20 mm 675 10 2
1,4 10
0,92 . 20 mm 700 10 2
1,75 10
1 76 mm 9
do przewozu piechoty
0,99 2 20 mm 1140 14,5 2
1,77 15
1,45 4—5 20 mm 1800 14 3
2,0 21
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byty do bliskich przewozow oraz przetadowywania wojsk z okre-
tow i transportowcdw na brzeg. Budowane w latach wojny mate
$rodki desantowe mozna podzieli¢ na 4 grupy:

— kutry LCM lub desantowe samobiezne barki ptaskodenne do
przewozu czotgéw (o0 matej predkosci, bezpoktadowe i ze Scietym
dziobem — trapem, opuszczanym przy podchodzeniu do brzegu);

— uniwersalne kutry LCV(P) do wysadzania lekkiego sprzetu
technicznego i piechoty, podobne w konstrukcji do omoéwionych
wyzej;

— kutry desantowe ALC, LCP(L) do przewozu piechoty (mate,
drewniane lub metalowe);

— dwa zasadnicze rodzaje amfibii: transportowe typu LVT(1),
LVT(2) i LVT{4), zabierajace 15—20 oséb lub jeden lekki samo-
chod z armatg przeciwpancerng, oraz czolgi ptywajace typu
LVT{A-1) i LVT(A-4).

Warto nadmienié, ze Japorczycy przy wysadzaniu desantow
z transportowcow szeroko wykorzystywali czolgi wojsk ladowych
z doczepnymi pontonami i napedem Srubowym od zespotu jezd-
nego.

Zbudowane w Stanach Zjednoczonych w okresie wojny S$rodki
desantowo-przeprawowe (okoto 6000 jednostek) mozna podzieli¢
na wymienione wyzej grupy nastepujaco: do przewozu czotgow —
189®)o, do przewozu lekkiego sprzetu technicznego i piechoty —
44%, desantowe do przewozu piechoty — '7,1%, amfibie — 30%.

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne niektorych $rodkéw de-
santowo-przeprawowych zbudowanych w okresie wojny przed-
stawia tabela 5.

Okrety sztabowe sit desantowych AGC budo-
wano w Stanach Zjednoczonych na bazie transportowcéw desan-
towych; miaty one rozwiniete Srodki tgcznosci i byty dostosowane
do przyjmowania na pokfad ptywajacych Srodkdw desantowo-
przeprawowych oraz kilkuset zotnierzy desantu. Ogoétem zbudo-
wano 17 takich okretow.

Kutry facznosci utrzymywaty tgcznos¢ miedzy ladujacymi od-
dziatami i r6znymi sztabami. Kutry zabezpieczenia nawigacyjnego
spetniaty funkcje pilotéw, wyprowadzajac S$rodki desantowo-
przeprawowe nocg i w warunkach ztej widocznosci do wyznaczo-
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nych miejsc ladowania. Tak jak kutry fgcznosci byty one tworzo-
ne ze Srodkdéw desantowych i dlatego mogly doprowadza¢ desant
do samego brzegu. Ogbétem zbudowano w Stanach Zjednoczonych
okoto 790 kutréw.

Okrety i kutry ogniowego wsparcia desantu
przeznaczone byly do obezwiladniania ozywajacych punktéw og-
niowych przeciwnika w chwili lagdowania pierwszego rzutu de-
santu oraz obrony przeciwlotniczej $rodkéw desantowo-przepra-
wowych. Budowano je z okretow i kutrow desantowych do
przewozu czolgdéw i piechoty, dlatego mogty podchodzi¢ blisko do
brzegu. Budowano nastepujace okrety i kutry tego przeznaczenia:

— kutry bliskiego wsparcia LCS: duze LCS(L) i $rednie LCS(M);

— okrety bliskiego wsparcia: w Stanach Zjednoczonych —
LSS(L), w Anglii ~ LCS(L);

— okrety wsparcia artyleryjskiego LCG: duze LCG(L) i $red-
nie LCG(M);

— okrety przeciwlotniczo-artyleryjskie LCF;

— okrety z wyrzutniaimi rakietowymi: w Stanach Zjednoczo-
nych — LSM(R), w Anglii — LCT(R).

Okrety angielskie typu LCT(R) miaty 180 szesciolufowych wy-
rzutni rakietowych ze statym katem podniesienia i og6lnym za-
pasem amunicji na dwie salwy. Kazda salwa zapewniata pokrycie
ogniem 700 x 150 m powierzchni. Na okretach amerykanskich ty-
pu LSM(R) stosowano obrotowe automatyczne wyrzutnie rakie-
towe ze zdalnym kierowaniem. Ogétem w latach wojny zbudowa-
no w Stanach Zjednoczonych 48 okretéw typu LSM(R) oraz okoto
1700 kutrow i matych okretéw wsparcia ogniowego.

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne okretow i kutréw wspar-
cia ogniowego, zbudowanych w latach drugiej wojny Swiatowej,
przytoczono w tabeli 6.

Statki zabezpieczenia sit desantowych (po-
mocnicze) byly w wiekszosci przebudowane z samobieznych barek.
Stanowity nieliczng grupe i wystepowaty w nastepujgcych odmia-
nach:

— barki-warsztaty $rodkéw lagdowania (np. angielskie typu
LBE);

— barki-rozdzielnie paliwa (LBO);
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Typ okretu i kraj

ALC-1
Anglia

ALC-2
Anglia

LCA
Anglia

LCP (L)
Stany Zjednoczone

LCV (P)
Stany Zjednoczone

LCM (1)
Anglia

LCM (3)
Stany Zjednoczone

LCM (6)
Stany Zjednoczcie

LCM (7)
Anglia
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Zasadnicze

tadownosc¢
desantowa

40 osob

40 os6b

35 0s6b

36 os6b

36 0s6b lub
2 samochody

| czotg 16-t.

1czotg 30-t. lub

2 samochody

1czotg sredni

lub 30 1tadunku

lub 120 oséb

1czotg 35-t.

dane takCyczno-techniczne niektérych $rodkéw

Wyporno$¢
) [t] Zanurzenie |
/  nie zatadowanego \ im] 1
\ zatadowanego / 1
Kutry desantowe do
Dziobowe — 0,08
8
Nie zatadowanego — 0,53
9 Zatadowanego — 0,7
Zatadowanego — 0,6
13,5
6
9

Kutry do wysadzania lekkiego

8,2 Nie zatadowanego — 0,66
11,8 zatadowanego — 091

Desantowe barki ptaskodenne

21 Dziobowe — 0,76
38 rufowe — 1,10
23 Dziobowe —u
53 rufowe -1,4
22
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Tabela

leeantowo-pr*epr»wowych zbudowanych w okresie wojny

Moc silnikéw

Uzbrojenie EKM]
ifzewozu piechoty
2X 6
2 karabiny maszynowe 225
iprzetu technicznego i ludzi
2 karabiny maszynowe | 225

(zdejmowane)

yutry) do przewozu piechoty

_ 2Xa

2 karabiny meszynowne 2 X 166

127 nm

drialko automatyczre 2X25

2 mMm _
2X 156

Predk(®
[wezly]
| nie zatadowanego \

Zafoga
( oficerowie \

/
\ zatadowanego / marynarze

6—7
15
10
18
n
135
75 1
6
85 1
3
10
98 1
3
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Tabela 6
S~sadtiicze dane taktyczno>techniczne okretéw i kutréw ogniowego wsparcia
desantu

Vv
Wypor- Moc  Pred- vs
Typ okretu i kraj noi¢ Uzbrojenie filnikéw  koi¢
[t] IKMJ  [wezly]

Kutry bliskiego wsparcia

LCS (L) (3) 13,5 1 100 mm do strzelania pods-
Anglia kami dymnymi; 2 12,7 mm Kka- 1
rabiny maszynowe 2x65 10 10
LCS (L) (1) 25 140 mm dziato w wiezy czotgo-
Anglia wej; 1 100 mm do strzelania po-
Ciskami dymnymi; 2 12,7 mm 1
karabiny maszynowe 330 10,8 12
Okrety bliskiego wsparciaj
LSS (L) 390 176 mm; 4 40 ram dziata au-
Stany Zjednoczone tematyczne 1600 145 do 78
LCS (L) (2) 118 157 mm dziato w wiezy czotgo-
Anglia wej; 1 100 mm do strzelania po-
Ciskami dymnymi; 2 20 mm; 2
2 12,7 mm karabiny maszynowe 1140 14 23
Okrety obrony przeciwlotniczej
LCF (1) 550 4 100 mm; 3 20 mm 920 1 4
Anglia 70
LCF (2) 447 8 40 mm: 4 20 mm 920 11 4
Anglia 63
Okrety wsparcia artyleryjskiego
LCG (M) 386. 2 32 mm lub 2 100 mm; 3
Anglia 2 20 mm 1000 11,8 30
LCG (L) (3) 500 2 120 mm; 2 20 mm 920 10 3
Anglia 44
LCG (L) (4) 580 2 120 mm; 14 20 mm 1000 10 3
Anglia 45
Okrety z wyrzutniami rakietowymi
LCT (R) 570 936 lub 1080 pociskéw rakieto-
Anglia wych; 2 20 mm dziata auto- 2
matyczite 1000 10 15
LSM (R) 1095 1 127 mm; 4 107 mm mozdzie-
Stany Zjednoczone rze; 2 40 ntm; wyrzutnie rakie-
towc z ogélnym zapasem amuni-
cji — 500 pociskow rakietowych 81-
127 mm 2800 13 — 138
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— barki-zbiorniki wody (LBW);

— barki-kuchnie, zapewniajgce zywienie okoto 800 ludzi.

Straty bojowe w okretach desantowych (bez Srodkéw desanto-
wo-przeprawowych) walczacych stron za okres wojny wyniosty:
Stany Zjednoczone — 162 okrety; Anglia — 88; Japonia — 92;
Wiochy — 15. Najwiekszy procent z tego stanowity okrety de-
santowe do przewozu czotgéw: Stany Zjednoczone — 117 (z tego
50 LST); Japonia — 87; Anglia — 35.

Najwiecej strat ponoszono przede wszystkim w wyniku od-
dziatywania lotnictwa i ,kamikaze” (np. z 14 amerykanskich
,transportowcéw typu APD 12 zniszczyli ,kamikaze”), a nastep-
nie min, okretdbw podwodnych, okretéw nawodnych i artylerii
nadbrzeznej. *

Pelnych danych o ilosci zniszczonych w latach wojny $rod-
kéw desantowo-przeprawowych brak. Sg jedynie dane o stratach
floty angielskiej; straty te wyniosty; 372 kutry typu LCA, 172 ty-
pu LCP(L), 85 typu LCP(R), 66 typu LCV(P), 12 typu LCV, 273 ty-
pu LCM, 34 typu LCS, 5typu LCE i 109 typu LB (r6znego rodza-
ju barki remontowe i obstugi). Wiekszo$¢ strat w tych Srodkach
nie byla spowodowana dziataniami bojowymi. Przyczynami strat
bojowych byty przede wszystkim zapory inzynieryjne, miny
i ogien artylerii nadbrzeznej.



Rozdziat 2
WSPOLCZESNE MORSKIE SILY DESANTOWE

MORSKIE SItY DESANTOWE W OKRESIE POWOJENNYM

Do czasu zakonczenia drugiej wojny $wiatowej w Stanach Zjed-
noczonych i Anglii zebrano sporo doswiadczen w zakresie prowa-
dzenia operacji desantowych i stworzono olbrzymie sity desanto-
we. Liczebnos¢ piechoty morskiej Stanéw Zjednoczonych wynosita
okoto 500 tys. ludzi, a Anglii do 100 tys. ludzi. Jednakze wraz
z pojawieniem sie broni jadrowej specjalisci panstw zachodnich
wyrazali powatpiewanie co do mozliwosci prowadzenia operacji
desantowych w przysztych wojnach ze wzgledu na niebezpieczen-
stwo fatwego zniszczenia desantu w czasie przejScia morzem,
a zwilaszcza przy skupieniu sit na przyczotkach, po wylgdowaniu.
Poglad ten przyjat sie w szerokich kregach po opublikowaniu za
granicg danych doswiadczalnych o oddziatywaniu wybuchu ja-
drowego na okrety i statki.

W latach 1946—1949 izady Standéw Zjednoczonych i Anglii
przyjety szereg ustaw przewidujgcych zmniejszenie sit morskich
i rozszerzenie programu budownictwa lotnictwa strategicznego.
Niemniej piechota morska, stanowigca zasadniczag bron imperiali-
stbw w rdéznego rodzaju akcjach policyjnych, zostata zachowana
zarobwno w Stanach Zjednoczonych, jak i w Anglii.

W 1946 roku osrodek szkoleniowy piechoty morskiej Standw
Zjednoczonych (w Quantico) przystapit do opracowania taktyki
prowadzenia morskich operacji desantowych w warunkach wojny
jadrowej.

Pojawienie sie Smigtowcdw, zdaniem specjalistow panstw za-

64



chodnich, zwiekszyto mozliwosci prowadzenia morskich operacji
desantowych. Powstata mozliwo$¢ wykonania, jednoczesnie z lg-
dowaniem z morza sil gtdwnych desantu, ,,0skrzydlenia pionowe-
go“ obrony przeciwdesantowej przeciwnika i wysadzenia na jego
tytach desantu na $migtowcach.

Jak wskazywata prasa zagraniczna, zalety ,,0skrzydlenia pio-
nowego” — swoboda wyboru kierunku uderzenia, zaskoczenie
w jego wykonaniu, duza szybkos$¢ lgdowania, mozliwo$¢ pokona-
nia srodkéw obrony przeciwdesantowej i p6l minowych — przy-
spieszyty zaréwno rozwoj prac w zakresie tworzenia $migtowcow
desantowych, jak i opracowanie sposobdw ich uzycia w operacjach
desantowych”

W 1947 roku w Quantico utworzono eksperymentalng eskadre
Smigtowcow HMX-1, ktéra na poczatku 1948 roku po raz pierw-
szy uczestniczyta w kombinowanych ¢wiczeniach z lagdowaniem
desantu morskiego.

Wiosng 1949 roku eskadra wzieta udziat w ¢wiczeniach desan-
towych ,,Packard-H”. Jednocze$nie z odejSciem S$rodkéw desan-
towo-przeprawowych od okretéw desantowych $migtowce rozpo-
czety przerzut zoknierzy desantu z lotniskowca w gigb terytorium
przeciwnika na odlegtos¢ 8 km od linii brzegowej, imitujac przy
tym okrazenie z powietrza bronigcych wybrzeza wojsk. Smigtow-
ce wykonaly po kilka rejséw; byly one ostaniane z powietrza
przez samoloty mysliwskie, ktore stawiaty zastony dymne i wy-
konywaty odwracajgce uwage przeciwnika naloty szturmowe na
bronigce sie wojska.

W ¢wiczeniach ,,Packard-111" wysadzanie desantu z lotniskow-
ca odbywato sie za pomocg oSmiu dziesieciomiejscowych Smigtow-
cow ,,Piasecki HRP-1". Lekkie Smigtowce (jeden z nich bazowat
na okrecie desantowym do przewozu czotgébw) wykorzystywano
do obserwacji, celéw ratowniczych, korygowania ognia grupy
okretow wsparcia, dostarczania meldunkéw oraz do przewozow.

Wraz z wybuchem wojny w Korei dziatalno$¢ szkoleniowo-eks-
perymentalna eskadry HMX-1 zostata przerwana.

* Taktyke ,,0skrzydlenia pionowego™ rozpatruje sie tylko jako j:den, ale
bynajmniej nie jedyny sposdb prowadzenia dziatan desantowych w wa-
runkach uzycia broni jadrowej.
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Dziatania desantowe w Korei. W czerwcu 1950 roku klika Li
Syn Mana rozpetata wojne w Korei. W toku wojny wojska ma-
rionetkowego rzadu zostaty przyparte do morza na niewielkim
obszarze w rejonie Pusan i znalazty sie na krawedzi catkowitego
zniszczenia. W tej sytuacji rzad Stanéw Zjednoczonych, dazac do
ocalenia marionetkowego rezimu potudniowokoreanskiego, wy-
dat rozporzadzenie o zorganizowaniu lgdowania duzego kontyn-
gentu wojsk (tzw. dywizji kawalerii) na terytorium Korei Potud-
niowej. Ladowanie nastgpito w porcie Phohang 18 lipca.

Wierne swej zasadzie tworzenia przyttaczajgcej przewagi sit,
dowddztwo amerykanskie zaangazowato do tej operacji, ktdra
przebiegata w warunkach nieznacznego przeciwdziatania ze stro-
ny Koreanskiej Armii Ludowej, znaczng liczbe okretéw bojowych,
w tym lotniskowiec, lekki krazownik, 6 niszczycieli, 9 tratowcow
oraz okret sztabowy sit desantowych, 7 transportowcéw desan-
towych, 23 duze i 5 matych okretow desantowych do przewozu
czotgdw itp. Ponadto 2 sierpnia przerzucono do portu Pusan jedng
brygade piechoty morskiej.

We wrze$niu 1950 roku rozpoczefa sie inczhoniska operacja de-
santowa, ktorg przygotowywano w Stanach Zjednoczonych od
pierwszych dni wojny. Strategiczny zamiar operacji sprowadzat
sie do rozciecia sit Koreanskiej Armii Ludowej na dwie czesci, co
mozna bylo osiggnaé przez zaskoczenie operacyjne, fatwe do
-uzyskania ze wzgledu na absolutng przewage Standéw Zjednoczo-
nych w powietrzu i na morzu.

Do przeprowadzenia operacji utworzono- VII Zwigzek Opera-
cyjny, skupiajacy nastepujace zasadnicze zespoly i grupy:

— zespdt uderzeniowy, Kktéry otrzymat zadanie wysadzenia
(z walkg) desantu w sfeiadzie 1 dywizji piechoty morskiej (26 000
ludzi), a nastepnie Kkierowania bezposrednim wsparciem wojsk,
sitami lotnictwa i artylerii okretowej;

— zespOt desantowy, ktoérego zadaniem bylo wysadzenie bez
walki na,uchwyconym przez piechote morskg przyczotku 7 dywi-
zji piechoty (drugiego rzutu desantu), nie majacej doSwiadczenia
w prowadzeniu operacji desantowych, a nastepnie — trzeciego
rzutu w sktadzie wojsk 10 korpusu;

— zespdl patrolowo-rozpoznawczy, ktdremu powierzono prze-
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prowadzenie dalekiego rozpoznania i patrolowanie w powietrzu
w celu ostony catego rejonu operacji;

— zespot blokady i ostony, ktéry wykonywat specjalne zada-
nia rozpoznawcze i ostaniat zesp6t uderzeniowy w czasie jego pod-
chodzenia do rejonu lgdowania oraz zapewniat od strony morza
blokade zachodniego wybrzeza Korei i oddziatywat na lagdowe
linie komunikacyjne wyprowadzajgce do miejsca lgdowania;

— zespot szybkich lotniskowcow, ktérego zadanie polegato na
zapewnieniu panowania w powietrzu, lotniczej ostonie i bezpo-
$rednim wsparciu desantu oraz izolacji rejonu lgdowania;

— grupa zabezpieczenia tylowego, ktéra organizowala zaopa-
trywanie wojsk i okretow w paliwa i amunicje.

W skiad zespotu uderzeniowego wchodzity: 2 okrety sztabowe
sil desantowych AGS, 3 okrety kierowania odcinkami lagdowania,
8 okretéw desantowych — dokéw LSD, 47 duzych okretow de-
santowych do przewo020i czotgdw LST i 1 $redni LSM, 35 samo-
bieznych uniwersalnych barek desantowych LCU, 24 transportow-
ce desantowe (9 APA, 12 AKA, 1 AP, 3 APD), 3 okrety wspar-
cia ogniowego z uzbrojeniem rakietowym LSM(R), 2 lotniskowce
eskortowe, 2 krazowniki ciezkie i 2 lekkie, 12 niszczycieli, 7 tra-
fowcow, 8 kutréw patrolowych i kilka okretéw pomocniczych (sta-
tek szpitalny, statek ratowniczy, pltywajace warsztaty, 4 holowni-
ki). Zespot desantowy skiadat sie¢ z 35 transportowcow (w tym
10 AP), a sity patrolowo-rozpoznawcze — z 3 plywajacych baz
lotnictwa wodnego.

W skiad sit blokady i ostony wchodzity: lekki lotniskowiec, lek-
ki kragzownik, 8 niszczycieli i 15 kutrow, a w skfad zespotu lotni-
skowcdw — 3 lotniskowce, 2 lekkie krazowniki i 14 niszczycieli.
W skiad grupy zabezpieczenia tytowego wchodzito 5 tankowcdw,
1 transportowiec z amunicjg i 2 z zy™oScig, 6 ta-anspor-
towcow desantowych sprzetu oraz 1 drobnicowiec, 2 plywa-
jace bazy niszczycieli, statek ratowniczy, holownik i 2 warsztaty
ptywajace.

Ladowanie desantu poprzedzone zostato obezwiladnieniem obro-
ny przeciwdesantowej sitami lotnictwa poktadowego i artylerii
okretowej oraz zniszczeniem zagréd minowych z min kotwicz-
nych. Ladowanie na wyspie Wolmido, zamykajacej wejscie do
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Inczhonu, odbywato sie za pomocg Srodkéw desantowo-przepra-
wowych dostarczonych na trzech szybkich transportowcach woj-
skowych APD i jednym okrecie — doku LSD, w czterech falach,
przy czym s$rodki ptywajace pierwszej fali wykorzystywano po-
wtdrnie do wysadzenia czwartej fali. Ladowanie pododdziatow
pierwszych rzutow desantu w samym Inczhonie odbywato sie na
dwoch odcinkach opasujacej port kamiennej $ciany, wysokosci
46 m,

W lgdowaniu na ,,czerwonym” odcinku braty udziat 23 fale am-
fibii gasienicowych LVT (na kazdej z nich znajdowata sie para
drabin szturmowych) i osiem duzych okretow desantowych do
przewozu czotgbw LST. Na odcinek ,,Wekitny” piechota morska
zostata dostarczona na amfibiach desantowych typu LVT(A)
i LVT (ogétem 15 fal) oraz na kutrach desantowych LCV(P)
(6 fal).

Nieliczne oddziaty Koreanskiej Armii Ludowej stawiaty inter-
wentom bohaterski opdr. Uszkodzity one kilka duzych okretow
desantowych do przewozu czolgdw, w rezultacie czego jeden
z nich zatongt. Jednakze przytlaczajgca przewaga w bojowym
sprzecie technicznym i liczebnosci wojsk pozwolita Amerykanom
opanowa¢ miasto Inczhon, a nastepnie wysadzi¢ bez opora za-
sadnicze kontyngenty wojsk. W toku operacji interwenci uzyskali
znaczne powodzenie operacyjne, jednakze zasadniczy cel stra-
tegiczny — likwidacja sit gtownych Koreanskiej Armii Ludowej
na potudnie od 38 rownoleznika — nie zostat osiggniety.

Duzg operacjg desantowg sit zbrojnych Stanéw Zjednoczonych
w Korei byto rowniez lagdowanie wojsk (1 dywizji piechoty mor-
skiej) w rejonie Wonsan. Do jej przeprowadzenia sformowano
duzy zespdt operacyjny VII Floty, nieco mniejszy jednak niz
w rejonie Inczhonu (brak byto transportowcéw wojsk i sprzetu,
uzytych poprzednio do przewozu drugiego i trzeciego rzutu de-
santu).

Operacje zamierzano przeprowadzi¢ w ten sam sposéb co i po-
przednig, chociaz — w istocie rzeczy — zostata ona udaremniona.
Po wykonaniu wszystkich przedsiewzie¢ zabezpieczenia (przyby-
cie okretdw artyleryjskich i lotniskowcdw, rozpoznanie walka wy-
brzeza, rozpoznanie i rozgrodzenie zap6r minowych) i zesrodkowa-
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niu okretow desantowych okazato sie, ze w rejonie lgdowania
ustawione sg miny denne. W zwigzku z tym okrety z 25000 z(A-
nierzy desantu na pokfadach byty zmuszone przez 10 déb oczeki-
wac na zakonczenie oczyszczania z min odcinkéw lagdowania. Po-
siadanie w tej sytuacji przez bronigcg sie strone odpowiednigj
ilosci lotnictwa i sit morskich doprowadzitoby do nieuchronnego
rozbicia desantu. Ladowanie odbylo sie juz po opanowaniu portu
sitami wojsk ladowych.

W okresie wojny w Korei amerykanskie sity zbrojne przyswoity
sobie réwniez nieco dziwny rodzaj dziatarh bojowych, ktéry otrzy-
mat nazwe ,przenicowanej operacji desantowej”. Podobnego ro-
dzaju dziatania po raz pierwszy byly prowadzone w sierpniu
1950 roku, gdy Amerykanie ratowali w rejonie lonche poludnio-
wokoreanska dywizje. Pod ostong ognia artylerii okretowej duze
okrety desantowe do przewozu czolgébw LST podeszty do brzegu
i zabraty wojska na poktad. Analogiczng operacje w wiekszej skali
Amerykanie byli zmuszeni przeprowadzi¢ w grudniu 1950 roku
przy ewakuacji swych wojsk w celu ocalenia ich od rozbicia
z rejonu Hynnamu.

Podsumowujac wnioski z dziata desantowych w okresie inter-
wencji w Korei nalezy stwierdzi¢, ze jedyng nowoscig byto szero-
kie zastosowanie $migtowcdéw do kierowania walka, prowadzenia
rozpoznania, ewakuacji rannych oraz przerzutu wojsk i tadunkow.
Wojna ta jednak, podczas ktorej ignorowano wszelkie zasady ob-
rony przeciwjadrowej, doprowadzita teoretykéw wojskowych Sta-
now Zjednoczonych i krajow NATO do wniosku o mozliwosci
prowadzenia operacji desantowych w epoce broni jadrowej, jak
rowniez zmusita do zwrdcenia uwagi na opracowanie taktyKki
,,0sKrzydlenia pionowego” oraz dziatan lotniskowcow i sit prze-
ciwminowych w zakresie zabezpieczenia lgdowania desantow.

Cwiczenia i dziatania desantowe w latach 1953—1968. W okre-
sie wojny w Korei kontynuowano w Stanach Zjednoczonych opra-
cowywanie nowej taktyki desantowania. Szczegolnie podczas ¢wi-
czen ,Hellex-1” i ,,Hellex-H” (lato 1953 roku) nowo utworzone
eskadry $migtowcow transportowych wspotdziataly z oddziatami
sit naziemnych i piechoty morskiej. Cwiczenia polegaty na prze-
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rzucie na lotniskowcu batalionu piechoty morskiej i jego lgdowa-
niu na brzegu za pomoca Smigtowcow.

Wazne miejsce wyznaczano opracowaniu dziatan desantowych
i szkoleniu bojowemu potaczonych sit morskich agresywnego blo-
ku NATO. W 1952 roku odbyto sie ¢wiczenie ,,Main Base”, ktore
zaktadato, ze przeciwnik (,pomaranczowi“) opanowat poéinocna
Norwegie, doszedt do Kanatu Kilonskiego oraz opanowat Born-
holm i Zelandie. Sitom ,,blekitnych” nakazano opanowaé wyspy
dunskie oraz udzieli¢ pomocy wojskom lgdowym w Norwegii
i NRF, zabezpieczajac przerzut do tych rejondéw wojsk z Anglii,
w warunkach przeciwdziatania ,,pomaranczowych” dysponujgcych
na Morzu Péinocnym i Norweskim okretami podwodnymi, jed-
nym krazownikiem i lotnictwem nadbrzeznym. Sity ,btekitnych”
posiadaty zesp6t lotniskowcdw, eskadry niszczycieli, transportow-
cow, okretow desantowych do przewozu czotgéw itp.

Tematem ¢wiczenia byly zagadnienia ochrony transportowcéw
w czasie przejscia morzem, lotniczego wsparcia wojsk lagdowych,
ladowania desantu, dziatan przeciwdesantowych i blokady ciesnin.
Cwiczenie, w czasie ktérego — z powodu niskiego poziomu wy-
szkolenia bojowego — uszkodzono 12 okretéw i stracono 9 samo-
lotow, wykazato catkowite nieprzygotowanie flot krajéow czton-
kowskich do dziatan kombinowanych i kosztowato sity morskie
Stanoéw Zjednoczonych 8 min dolaréw. Nosito ono jawnie prowo-
kacyjny charakter oraz miato na celu wpoi¢ spoteczenstwu Danii
i Norwegii przekonanie, ze ich kraje mogag by¢ obronione przed
rzekomo istniejacym radzieckim niebezpieczeristwem w wypadku
istnienia na ich terytoriach baz wojskowych NATO.

Gtdéwng treScig Cwiczen na teatrze $rédziemnomorskim, prze-
prowadzanych w latach 1952—1953 i noszacych réwniez jawnie
prowokacyjny charakter, bylo wysadzanie desantéw na opanowa-
ne przez ,,przeciwnika” terytorium Turcji (Cwiczenie ,,Long-Step”)
i Grecji (éwiczenia ,,Rendez-vous” i ,,Weldfast”). Oddziaty desan-
towe wychodzity z portow Francji, Wioch, a w niektérych przy-
padkach réwniez poéitnocnej Afryki i w rejonie wyspy Sycylia
formowano z nich zesp6t amfibijny. Do ochrony sit desantowych
W czasie przejscia morzem angazowano okrety nawodne z lotni-
skowcami wiacznie.
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w niektorych przypadkach (¢wiczenie ,,Long-Step”) przerabiano
obrong okretéw i transportowcow przed atakami okretéw podwod-
nych i nawodnych, a w rejonie lgdowania — przed atakami ku-
trow torpedowych. Przed rozpoczeciem lagdowania desantu, sitami
lotnictwa poktadowego i artylerii okretowej wykonano uderzenia
na obiekty brzegowe oraz przetralowano rejony manewrowania
okretbw bojowych i tras podejScia do brzegu okretow desanto-
wych. W rejonie lagdowania ,,przeciwnik” stawiat desantowi opér
sitami lotnictwa bazowania ladowego, ktore przede wszystkim
stawiato miny oraz (Cwiczenia ,,Weldfast”) wykonywato uderzenia
atomowe.

W oméwieniu éwiczenia ,,Weldfast” wyciggnieto wniosek o nie-
moznosci przeprowadzania w warunkach uzycia broni jadrowej
operacji desantowych typu operacji normandzkiej oraz o tym, ze
ladowanie desantu powinno odbywac sie na szerokim froncie,
przez jednoczesne desantowanie nieduzych pododdziatéw w kilku
punktach wybraeza. Stwierdzono ponadto brak efektywnej obrony
podchodzacych do brzegu okretéw i Srodkdéw desantowo-przepra-
wowych przed minami dennymi.

Poszczeg6lne elementy dziatan desantowych przerabiano row-
niez w czasie kombinowanych ¢wiczen potgczonych sit morskich
NATO ,Mariner”, przeprowadzanych w 1953 roku na Oceanie
Atlantyckim. Uczestniczyto w nich 500 tys. ludzi, ponad 300
okretéw, okoto 1000 samolotéw i ponad 6000 statkéw handlowych
krajow NATO.

W 1954 roku na ¢wiczeniach ,,Hall”, ,,.Dividend” i ,,Morning
Fogg” przerabiano sposoby morskich przewozéw wojsk i sprzetu
technicznego oraz ich wyladowywania na wybrzezu Morza P6ino-
cnego, w warunkach uzycia przez przeciwnika broni jadrowe;j.
Zaktadano przy tym zniszczenie portOw przeznaczenia uderzenia-
mi jadrowymi, w zwigzku z czym wytadowanie z transportowcow
odbywato sie za pomoca $rodkéw desantowych na nie przygoto-
wanym wybi-zezu. W ramach srodkow przeciwdziatania lgdowaniu
szeroko stosowano stawianie min z samolotow.

Przeprowadzone w 1954 roku na Morzu Srédziemnym éwiczenia
desantowe DXM-54 (lgdowanie na wyspie Sycylia) i ,,Medflex-B”
(opanowanie wyspy Malta), podczas ktérych po rae pierwszy na
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teatrze europejskim uzyto S$migtowcéw i wodnosamolotow do
przyspieszenia lagdowania desantu — jak donosita prasa zagra-
niczna — wykazaty, ze gtbwnym warunkiem powodzenia opera-
cji desantowej jest zapewnienie przyttaczajgcej przewagi sit.
W przypadku gdy broniagcej sie stronie uda sie zeSrodkowaé
w rejonie lagdowania przyktadowo sity réwne wysadzanym woj-
skom desantowym, lecz dysponujace duza manewrowoscig, WOw-
czas desant moze by¢ kolejno niszczony czeSciami, nawet podczas
ladowania na wybrzezu nie majacym specjalnej obrony przeciw-
desantowej.

Cwiczenia wykazaty ponadto, ze w warunkach uzycia broni ja-
drowej zachodzi koniecznos¢ rozsrodkowywania sit desantowych
podczas przejscia morzem i lagdowania oraz przyspieszenia tempa
ladowania. Wieksze wymagania zaczeto stawia¢ obronie przeciw-
lotniczej desantdéw; przedarcie sie nad rejon zeSrodkowania sit
desantowych chociazby jednego samolotu uznano za niedopu-
szczalne. W zwiazku z tym jeszcze wiekszg wage zaczeto przywig-
zywa¢ do wywalczenia panowania w powietrzu.

W latach 1955—1957 cel ¢wiczen sit desantowych panstw NATO
sprowadzat sie do opanowania sposobdéw wspotdziatania z wojska-
mi lgdowymi na kierunkach nadmorskich przez wysadzanie de-
santow morskich na skrzydfach i tytach przeciwnika (¢wiczenia
,,Red Pivot”, ,,Green Pivot” i ,,Green Epoch”). Byly one przepro-
wadzane na terytorium Grecji, Turcji i Wioch.

Najwieksze bylo ¢wiczenie ,,Deep Water” (wrzesien 1957 roku),
w ktorym brato udziat okoto 8 tys. ludzi piechoty morskiej Sta-
néw Zjednoczonych, wojska ladowe i oddziaty lotnicze Wioch,
Grecji, Turcji i Anglii, 75 okretéw, okoto 200 samolotow oraz
przerzucona ze Standéw Zjednoczonych eskadi’a $migtowcéw de-
santowych.

Zgodnie z zatozong sytuacjg operacyjna przeciwnik wdart sie
z pbinocy na terytorium Turcji, spychajac jej wojska na potwysep
Gallipoli. Sity NATO przygotowaty desant, ktoéry wylgdowat na
potnocnym wybrzezu Turcji. Ladowanie zostato poprzedzone przy-
gotowaniem lotniczo-artyleryjskim (braty w nim udziat 2 lotni-
skowce uderzeniowe, 2 krazowniki i Scigacze), w czasie ktorego
na 35 minut przed podejSciem pierwszej fali desantu do brzegu
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wykonano uderzenie jadrowe w rejonie ladowania, w odlegtosci
4,5 km od brzegu. Oddziaty piechoty morskiej, po wylagdowaniu
ni transporterach opancerzonych, wyruszyty w strone wojsk lg-
dowych i potgczyly sie z nimi. Szczegblng uwage zwrocono na
szybkos$¢ posuwania sie oddziatow desantowych po wyladowaniu,
aby nie da¢ przeciwnikowi mozliwosci zeSrodkowania sit w rejo-
nie ladowania i zorganizowania oporu. W tym celu, oprécz desan-
tu morskiego, 40 Smigtowcow bazujacych na lotniskowcu wysa-
dzito w ciggu 2 godzin desant powietrzny w sile 1000 tudzi. W ce-
lu zabezpieczenia lgdowania desantu $migtowcowego wysadzono
uprzednio spadochroniarzy.

W listopadzie 1956 roku imperialisci Anglii i Francji dokonali
agresywnego napadu na Egipt. Jeszcze w sierpniu utworzono
w Londynie komitet francusko-angielski, ktéry opracowat plan
operacji desantowej ,,Muszkieter”, przewidujacy lagdowanie desan-
tu w Port Saidzie i Port Fuadzie oraz okupacje strefy Kanatu
Sueskiego, a nastepnie stolicy Egiptu — Kairu.

W operacji uczestniczyto okoto 80 tys. ludzi, 95 okretéw bojo-
wych (w tym 5 lotniskowcéw, okret liniowy, 2 krazowniki, 110
statkdw handlowych i ponad 200 samolotéw transportowych). Do
udzi®u w agresji wigczono tez izraelskie sity zbrojne. lzraelscy
agresorzy napadli na Egipt 29 pazdziernika 1956 roku, wysadza-
jac desant powietrzny na podejs$ciach do Kanatu Sueskiego i prze-
kraczajagc ladowa granice panstwowg, a 5 listopada opa-
nowali Potwysep Synajski i wyszli w trzech rejonach na
Kanat Sueski.

W ten spos6b stworzono sytuacje zagrazajacg zegludze na Ka-
nale Sueskim i zainscenizowano powdd do ingerencji przez pan-
stwa zachodnie. Po wykonaniu uderzen z powietrza rozpoczeto
sie lagdowanie angielskich spadochroniarzy w poblizu lotniska
Gamal, a francuskich — na potudnie od Port Fuadu. Wojska egip-
skie stawiaty uporczywy opo6r, co zmusito desant do przejscia do
obrony. W celu wsparcia desantu 6 listopada podeszty do egip-
skiego wybrzeza sity amfibijne i pod ostong sit nawodnych roz-
poczely wysadzanie desantu morskiego. Do konca 7 listopada in-
terwenci opanowali Port Said. Anglii i Francji nie udato sie
jednak wykorzysta¢ plonow swej agresywnej dziatalnosci; zdecy-
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dowana postawa Zwigzku Radzieckiego zmusita interwentéw do
wycofania swoich wojsk. Wedtug komunikatéw prasy zagranicz-
nej operacja sueska utwierdzita dowodztwa flot Anglii, Francji
i Standéw Zjednoczonych w przekonaniu o koniecznosci stworzenia
specjalnych lotniskowcéw desantowych (dla Smigtowcdw).

W 1957 roku na teatrze zachodnioeuropejskim tematem éwicze-
nia ,,Blue Ice* byty zagadnienia obrony przeciwdesantowej wy-
brzezy Norwegii, a ¢wiczenia ,,Brown Jig” — dziatania desanto-
we i przeciwdesantowe w strefie ciesnin. W ¢wiczeniu ,,Brown
Jig” uczestniczyto okoto 150 okretdéw, 400 samolotéw i do 30 tys.
ludzi piechoty morskiej i wojsk ladowych.

W mys$l zamiaru éwiczenia ,,pomarafnczowi” usitowali opanowac
kluczowe obiekty strefy ciesnin w celu zapewnienia wyjscia swych
okretéw na Morze Pétnocne. Do wykonania pierwszej czesci zada-
nia ,,pomaranczowi”, po wykonaniu uderzen lotniczych na punkty
oporu ,btekitnych”, wysadzili desant morski i powietrzny (2000
ludzi w ciggu 30 minut) w potudniowo-wschodniej czesci wyspy
Zelandia, ktérej obrona przeciwdesantowa organizowana byta sita-
mi duniskich wojsk lgdowych oraz oddziatéw sit morskich i lotni-
czych NATO. Podczas walk o wyspe okrety nawodne i podwodne
»pomaranczowych” przystapity do dziatan majgcych na celu
przerwanie sie przez cie$niny. Strona bronigca sie szeroko wy-
korzystywata brorn minowsa, ktora okazata sie gtdwng przyczyng
strat ,,pomaranczowych®.

W latach 1958—1961 charakter ¢wiczen sit desantowych nie
ulegt zmianie (przewo6z i ladowanie desantu w wojnie jadrowej
z szerokim wykorzystywaniem $migtowcow). Cwiczenia prowadzo-
ne byty we wschodniej czeéci Morza Srédziemnego i na zachod-
nioeuropejskim teatrze dziatan wojennych.

Od 1962 roku, w zwigzku z przejsciem Standéw Zjednoczonych
do strategii elastycznego reagowania, przewidujgcej mozliwosé
prowadzenia wojen w dowolnej skali — od lokalnych do rakieto-
wo-jadrowych, w szkoleniu bojowym amerykanskich sit mor-
skich zaczeto zwraca¢ uwage réwniez na zagadnienia prowadzenia
wojen bez uzycia broni jadrowej. Poniewaz jednak w NATO ofi-
cjalnie dominowata jeszcze doktryna globalnej wojny jadrowej,
kontynuowano tez prowadzenie ¢wiczen w wysadzaniu desantow
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z uzyciem broni jadrowej (na Morzu Srédziemnym i wschodnim
Atlantyku).

Po zwyciestwie rewolucji na Kubie znacznie zintensyfikowano
¢wiczenia desantowe amerykanskich sit morskich w rejonie Morza
Karaibskiego. Zaczelty one nabieraé coraz bardziej prowokacyjne-
go charakteru.

Na poczatku stycznia 1962 roku odbyto sie w rejonie Morza
Karaibskiego ¢wiczenie desantowe ,,Fibtralex-1”, w ktorym ucze-
stniczyto 5 okretow desantowych z dwoma oddziatami $Srodkow
desantowo-przeprawowych, batalionem piechoty morskiej, pod-
oddziatami batalionu saperéw, oddziatem eskadry lotnictwa kory-
gowania ognia i ekipa lekkich nurkéw na poktadach.

W koncu stycznia w rejonie wschodnich wybrzezy Stanow
Zjednoczonych przeprowadzono ¢wiczenie desantowe, na ktérym
przerabiano taktyke ,oskrzydlenia pionowego” systemu obrony
przeciwdesantowej przeciwnika. W ¢wiczeniu brat udziat lotni-
skowiec desantowy i siedem okretéw desantowych z batalionem
piechoty morskiej na pokiadzie.

W kwietniu 1962 roku w rejonie wschodnich wybrzezy Stanéw
Zjednoczonych i na Morzu Karaibskim ponownie odbywaty sie
wielkie ¢wiczenia sit amfibijnych amerykanskiej Floty Atlantyku
»,Landfibex-1-62”. Uczestniczyty w nich 82 okrety, w tym 2 lot-
niskowce, lotniskowiec desantowy, kragzownik, ponad 30 okretdw
desantowych z brygada piechoty morskiej na pokladzie oraz
skrzydto lotnictwa piechoty morskiej. Lgdowanie desantu odby-
wato sie w kilku punktach; przeznaczony do dziatan w rejonie
¢wiczenia zespot operacyjny formowany byt na morzu. Przed
wyjsciem przerabiano zagadnienia obrony przeciwminowej
a w czasie przejscia — zadania obrony przed okretami podwod-
nymi i obrony przeciwlotniczej. Ostone zespotu z powietrza za-
pewniato lotnictwo mys$liwskie z lotniskowca uderzeniowego
»Forrestal“ i lotnicze skrzydto piechoty morskiej z bazy lotniczej
na wyspie- Puerto Rico. Ladowanie odbylo sie na wyspie Vieques
bez obustronnego stosowania broni jadrowe;j.

W maju 1962 roku przeprowadzono w rejonie wschodnich wy-
brzezy Standw Zjednoczonych ¢wiczenie desantowe ,,Queen-Vic“,
na ktérym przerabiano wspotdziatanie sit morskich, lotniczych
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i wojsk lgdowych w duzej operacji desantowej. W c¢wiczeniu
uczestniczyto okoto 29 tys. ludzi, 40 okretow, 370 samolotéw
lotnictwa morskiego i sit powietrznych. Operacja rozpoczeta sie
od uderzen artylerii i lotnictwa na rejon lgdowania. Nastepnie
na Srodkach ptywajacych wyladowat putk piechoty morskiej i zor-
ganizowat obrone okrezng. Rano nastepnego dnia w odlegtosci
40 mil od rejonu lagdowania wysadzono dwa desanty powietrzne
(w sktadzie 1200 i 800 ludzi); do ich zakresu zadan nalezato opa-
nowanie lotnisk przeciwnika. Po uporczywych ,walkach” desanty
potaczyty sie z sitami gtownymi.

Najbardziej prowokacyjny i agresywny charakter miato ¢wi-
czenie ,,Fibriglex-62”, przeprowadzone w pazdzierniku 1962 roku.
Z baz wschodniego wybrzeza Standéw Zjednoczonych wyszty do
brzegébw Kuby duze sity Floty Atlantyckiej (ponad 40 okretdw)
z brygada piechoty morskiej na poktadzie. Po kilku dniach do
zespotu tego dotgczono jeszcze 13 okretow przybytych z Morza
Pétnocnego ze wzmocnionym batalionem piechoty morskiej na
poktadzie. 20 pazdziernika na wyspie Vieques (rejon Puerto Rico)
zaczety sie éwiczenia desantowe sit amfibijnych ,,Fibtralex-3-62”,
w ktérych wzielty udziat okrety i batalion piechoty morskiej.
Okrety bojowe i sity desantowe zostahs™ réwniez zeSrodkowane
w bazie Guantanamo (wyspa Kuba) i w Key West.

Do czasu ogtoszenia blokady morskiej (24 pazdziernika 1962 ro-
ku) wszystkie sity (ponad 80 oki*etow bojowych i 12 tys. ludzi
piechoty morskiej) zostaty potaczone w dwa zespoty operacyjne;
nieco pdzniej z okretow flot niektérych krajow potudniowoame-
rykanskich i sit morskich Stanéw Zjednoczonych sformowano
trzeci zespot okretow. Jeden batalion piechoty morskiej zostat wy-
sadzony w Guantanamo, a pie¢ innych batalionéw o og6lnej licz-
bie okoto 10 tys. ludzi ze $rodkami wzmocnienia rozmieszczono
na okretach. Piechota morska Floty Atlantyckiej, znajdujaca sie
w strefie Morza Karaibskiego, zostata potgczona w brygade eks-
pedycyjna, liczacg ogdtem 8 tys. ludzi.

Pozostate pododdziaty 2 dywizji piechoty morskiej zostaty roz-
mieszczone na okretach stojgcych w bazach wschodniego wybrze-
za i doprowadzone do stanu natychmiastowej gotowos$ci bojowej.
W zwigzku z kryzysem w rejonie Morza Karaibskiego sity mor-

76



skie Stanow Zjednoczonych utrzymywaty ogdtem w gotowosci
bojowej 183 okrety, ponad 300 samolotéw i 33 tys. ludzi piechoty
morskiej. Tylko dzieki stanowczej polityce Zwigzku Radzieckiego
20 listopada 1962 roku kryzys zostat zazegnany.

Kilka c¢wiczenn desantowych przeprowadzita flota angielska
w 1962 roku w rejonie Oceanu Indyjskiego i na Dalekim Wscho-
dzie. Miaty one na celu wypracowanie metod dtawienia ruchu
narodowowyzwolericzego. W niektérych przypadkach, jak na
przyktad w Kuwejcie i Brunei, ¢wiczenia desantowe przeradzaty
sie W rzeczywiste operacje bojowe.

W 1963 roku wzrosta intensywnos¢ szkolenia bojowego flot po-
szczegOlnych krajow cztonkowskich i pofaczonych sit morskich
NATO; wzrosto zainteresowanie prowadzeniem dziatan bojowych
z uzyciem broni jadrowej, zaktywizowaty sie dziatania VI Floty
Stanéw Zjednoczonych na Morzu Srédziemnym. Sity tej floty
przeprowadzity éwiczenia ,,Poop Deck” i ,,Medlandex”, na ktérych
przerabiano wykonywanie uderzen jadrowych na obiekty brzego-
we i wysadzanie desantu morskiego.

We wrze$niu 1963 roku w rejonie Morza donskiego i Egej-
skiego przeprowadzono wielkie dwustronne pofaczone c¢wiczenie
podsumowujace ,,Southex-63”. W ¢wiczeniu wzieto udnat ponad
30 okretéw VI Floty Stanéw Zjednoczonych (w tym 2 lotniskow-
ce, 2 krazowniki, fregata, 15 niszczycieli, 8 okretow desantowych),
wzmocniony batalion piechoty morskiej i samoloty lotnictwa ba-
zowego Standéw Zjednoczonych, pododdziaty sit morskich i jed-
nostki wojsk ladowych Grecji, Turcji, Wtoch i Wielkiej Brytanii
oraz eskadra potaczonych sit powietrznych NATO w Europie po-
tudniowe;j.

Zgodnie z zatozong sytuacjg operacyjng Turcja i Grecja zostaty
napadniete przez ,,pomaranczowych”, ktérzy — dazac do opano-
wania cie$nin czarnomorskich i potnocnej czesci Grecji — wyszli
na zachodnie wybrzeze Potwyspu Batkanskiego. Wojska Turcji
i Grecji wycofywaly sie, toczac watki. Na pomoc tym wojskom
przyszty wojska amerykanskie, ktére powstrzymaty , przeciwnika”
uderzeniami jadrowymi lotnictwa poktadowego, wysadzity desant
morski i powietrzny, przegrupowaty sie i przeszty do przeciwna-
tarcia.
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w fiierwszym etapie, cwiczenia przerabiano wykonywanie ude-
rzen jadrowych na obiekty strategiczne przeciwnika, w granicach
promienia dziatan szturmowych samolotow pokitadowych (na te-
rytoria Butgarii i Rumunii oraz potudniowe rejony Zwigzku Ra-
dzieckiego).

W drugim etapie przerabiano wysadzanie desantu; pierwszy
rzut, w skladzie wzmocnionego batalionu piechoty morskiej Sta-
néw Zjednoczonych, zostat wysadzony na S$rodkach desantowo-
przeprawowych i za pomocg Smigtowcow, drugi rzut (bataliony
grecki i turecki) wysadzony byt ze statkbw transportowych (de-
santowanie pierwszego rzutu zabezpieczaty wysadzone wcze$niej
grupy dywersyjno-rozpoznawcze). Ogniowe wsparcie desantu za-
pewniano sitami poktadowych samolotéw szturmowych i artylerii
okretowej, a ostone z powietrza — sitami poktadowych samolotow
mysliwskich.

Jednocze$nie z c¢wiczeniem ,,Southex-63" przeprowadzano na
Morzu Srédziemnym zwiazane z nim jednolitym zamiarem éwi-
czenie ,,Medflex-Keystone” z zakresu ochrony konwojéw mor-
skich (przede wszystkim z desantem) w czasie przejScia morzem.

Na zachodnioeuropejskim teatrze w maju 1963 roku przepro-
wadzono Cwiczenie ,,Waterproof” w wysadzaniu desantu morskie-
go w rejonie dunskiej wojennej bazy morskiej Korser. Uczestni-
czyly w nim trzy dunskie bataliony piechoty wzmocnione dwoma
bateriami artylerii i sity amfibijne NRF. Wojska dunskie zostaty
zatadowane na okrety zachodnioniemieckie (po 400 ludzi na okret)
i wysadzone na nie przygotowanym wybrzezu za pomocg $rodkéw
desantowo-przeprawowych. Poczgtkowo okrety znajdowaty sie
w odlegtosci okoto 500 m od brzegu, a po wytadowaniu wojsk
podeszty na odlegtos¢ 50 m i przystapity do wyladowywania
sprzetu technicznego. Na podstawie rezultatdbw c¢wiczenia stwier-
dzono matg przydatnosS¢ sit zbrojnych Danii do dziatan desanto-
wych i niedostateczng liczbe okretéw desantowych na teatrze,

W pbzniejszym okresie, oprocz ¢wiczen samodzielnych, sity
morskie NRF przeprowadzity kilka ¢wiczen kombinowanych,
wspdlnie z sitami morskimi Danii i Francji. We wrze$niu 1963 ro-
ku przeprowadzono u brzegébw péinocnej Norwegii duze ogdlne
manewry ,,Bar Frost-2”. Obok sit morskich, powietrznych i lado-
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wych Norwegii w éwiczeniu brat udziat batalion angielskiej pie-
choty morskiej, przerzucony na samolotach z Plymouth. W toku
¢wiczenia na péinoc od Fromse zostat wysadzony z okretow de-
sant, przy silnym przeciwdziataniu ,,przeciwnika”.

W 1964 roku odbyto sie okoto 30 r6znego rodzaju ¢wiczen, przy
czym najwiekszymi z nich byly ,West Wind”, ,Fair Game-2”,
»Fallex-64“ i ,,Steel Pike*. Wszystkie one byly zwigzane z dzia-
taniami desantowymi.

Cwiczenie desantowe ,West Wind” zostato przeprowadzone
w kwietniu 1964 roku sitami amfibijnymi floty Oceanu Spokojne-
go Standéw Zjednoczonych w rejonie Wysp Hawajskich. W skiad
wojsk desantowych wechodzity 3 bataliony piechoty, kompania
czolgdbw, kompania piechoty zmotoryzowanej, kompania rozpo-
znawcza i kompanie saperow, dywizjon artylerii oraz sekcja mi-
nerska. Do przeprowadzenia éwiczenia wydzielono 3 transportow-
ce desantowe wojsk, transportowiec desantowy sprzetu, okret de-
santowy-dok i 5 okretdw desantowych do przewozu czolgow.
W roli ,przeciwnika” wystepowata brygada piechoty z podpo-
rzadkowanymi jej dodatkowo 2 batalionami. Dwa bataliony pie-
choty zostaty wysadzone za pomocg $rodkéw desantowo-przepra-
wowych (50 typu LCV/P/, 2 typu LCM/3/, 12 typu LCM/6/, 2 typu
LCM/8/, 2 typu LCU) i $migtowcow. Oprocz tego w lgdowaniu
braty udziat 2 dZzwigi gasienicowe, 2 maszyny do ukladania na-
wierzchni drogowych i pluton wsparcia ze skfadu sit piechoty
morskiej. Wsparcie lgdowania zapewniaty samoloty grupy lotni-
czej, a wspotdziatanie lotnictwa z piechotg — specjalna kompania
wspotdziatania ogniowego. Sztab ekspedycyjnego zwiazku tak-
tycznego byt rozmieszczony na desantowym transportowcu wojsk.

W przeddzien lgdowania na brzeg wydostali sie ptetwonurkowie
bojowi z pododdziatdbw rozpoznania, ktérzy rozpoznali podejscia
do brzegu, brzeg i jego obrone. Jednakze zila organizacja taczno-
§ci nie pozwolita wykorzysta¢ danych z tego rozpoznania. W wy-
niku ladowanie odbyto sie zgodnie z zatozonym planem, chociaz
przebiegalo w nie sprzyjajagcych warunkach hydrologicznych
(Srednia wysokos¢ fal siegata 1,5 m).

Dwustronne ¢éwiczenie ,,Fair Game-2” zostato przeprowadzone
w maju 1964 roku w zachodniej czeSci Morza Péinocnego przez
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sity morskie Stanéw Zjednoczonych i Francji. Z sit morskich Sta-
noéw Zjednoczonych brato w nim udziat 37 okretéw i batalion pie-
choty morskiej, a z sit morskich Francji — eskadra $rodziemno-
morska i grupa desantowo-dywersyjna. W ¢wiczeniu przerabiano:
wykonanie przez lotnictwo poktadowe uderzen na obiekty brzego-
we, ochrone okretow i transportowcdw w czasie przejScia morzem,
ladowanie desantu na nie przygotowanym wybrzezu wyspy Kor-
syki.

Cwiczenie ,,Fallex-64” odbyto sie w koricu wrze$nia 1964 roku.
Jego tre$¢ sprowadzata sie do nastepujacej: ,,przeciwnik”, rozpo-
czgwszy niespodziewanie dziatania bojowe na potudniu Europy,
spycha armie ladowe krajéw NATO; pomocy wycofujagcym sie
wojskom udziela VI Flota Stanéw Zjednoczonych, ktéra wyko-
nuje uderzenia sitami lotnictwa pokfadowego, wysadza desant, or-
ganizuje przegrupowanie wojsk i przejScie do przeciwnatarcia.

Przeprowadzone w pazdzierniku 1964 roku przez Stany Zjedno-
czone z udziatem Hiszpanii ¢wiczenie ,,Steel Pike” w swej skali
i celach réznito sie istotnie od poprzednich. Jego gtdwnym celem
byto sprawdzenie mozliwosci przeprowadzenia sitami floty Sta-
néw Zjednoczonych operacji desantowych w wielkiej skali. Zda-
niem ministerstwa obrony Standéw Zjednoczonych ¢wiczenia de-
santowe o niewielkiej skali, prowadzone w poprzednich latach, nie
daty odpowiedzi co do mozliwosci wykonania szybkich przewozow
na duze odlegtosci kontyngentu sit ekspedycyjnych i ich wysa-
dzenia.

Przeprowadzone badania wykazaly, ze najbardziej celowg orga-
nizacja wojsk przeznaczonych do pokonania oporu uporczywie
bronigcego sie na wybrzezu przeciwnika jest ekspedycyjny zwig-
zek taktyczny w skiadzie wzmocnionej dywizji i skrzydta lotni-
ctwa piechoty morskiej. Przerzut takiego zwigzku taktycznego ze
Stanéw Zjednoczonych na wybrzeze Hiszpanii byt wasnie plano-
wany w c¢wiczeniu ,,Steel Pike”. Jednakze z powodu zaangazowa-
nia niektérych pododdziatdw piechoty morskiej do wykonywania
innych zadan i niedostatecznej liczby statkow transportowych
sktad przewozonego zwigzku taktycznego zostat nieco zmniejszo-
ny i wynosit 21 642 ludzi, 5174 pojazdy bojowe réznych typow
oraz okoto 100 tys. ton tadunkéw. Tylko w pierwszym rzucie de-
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santu znajdowato sie 105 $migtowcow, 118 kutrow desantowych
LCV(P), 78 barek ptaskodennych typu LCM, 10 ptywajgcych tran-
sporterow gasienicowych, 3 samochody ptywajgce, 34 czolgi, 5 sa-
mochodéw remontowo-ewakuacyjnych, 6 haubic 203 mm, 4 dziata
samobiezne 155 mm i okoto 80 innych dziat. Wymagana powierz-
chnia do rozmieszczenia pojazdéw bojowych wynosita 27 860 n,
a kubatura — 58 300 m* i dlatego do ich przewozu trzeba bylo
53 okrety desantowe, w tym 2 sztabowe, 3 lotniskowce desantowe,
12 okretow-dokdéw, 7 duzych okretdw desantowych do przewozu
czotgdw, 12 transportowcow wojskowych oraz 17 transportowcéw
wojskowej stuzby transportu morskiego.

Lotniskowcowy zesp6t uderzeniowy ostony i wsparcia skladat
sie z lotniskowca uderzeniowego, 2 krazownikéw, 2 fregat i 10
niszczycieli. Lotnicza grupa poszukujgco-uderzeniowa sktadata sie
z lotniskowca zwalczania okretow podwodnych i 6 niszczycieli.
W skiad ochrony przeciwminowej wchodzit zesp6t tratowcdéw mor-
skich i okret typu MCS, majacy na pokiadzie $Smigtowce i kutry
tralowe. Do grupy zabezpieczenia ruchu wchodzit warsztat ply-
wajacy, 3 tankowce i 3 transportowce.

Zatadowanie piechoty morskiej na okrety desantowe i transpor-
towce odbylo sie w dniach 4—16 pazdziernika w pieciu portach
wybrzeza atlantyckiego Stanéw Zjednoczonych. Rejony zatadowa-
nia i formowania konwojow zostaly uprzednio przetralowane,
a ochraniano je sitami okretow eskortowych Floty Atlantyckiej
Stanéw Zjednoczonych i lotnictwa bazujgcego na ladzie. Okrety
i statki wiaczone do konwojow plynety przez ocean do Europy
w ochronie lotniskowcowego zespotu uderzeniowego i lotniskow-
cowej grupy poszukujaco-uderzeniowej. Sity ochrony okazaty sie
jednak niewystarczajgce i cze$¢ statkdw (z mniej waznymi tadun-
kami) ptyneta samodzielnie. Przejscie trwato okoto 10 ddb.

Pod koniec 25 paZdziernika sity desantu rozwinety sie do lado-
wania w Zatoce Kadyksu. Rejon ten zostat uprzednio przetrato-
wany i sprawdzony przez ptetwonurkéw bojowych. Odcinek wy-
brzeza, na ktérym wykryto miny denne i zapory inzynieryjne,
zostat oczyszczony za pomocg fadunkéw wydtuzonych, holowanych
przez Smigtowce oraz fugaséw zdalnie kierowanych, wysadzonych
z okretéw. Ostateczne oczyszczenie rejonu lgdowania wyko-
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naly tralowce za pomocag poszukiwaczy min i pletwonurkow
bojowych.

Ladowanie desantu rozpoczeto sie rano 26 pazdziernika. W pier-
wszym rzucie, w ciggu okoto 7 godzin, wysadzono trzy bataliony
piechoty morskiej (okoto 5 tys. ludzi). Wojska i sprzet techniczny
przetadowywano z okretéw desantowych i transportowcéw na
srodki desantowo-przeprawowe, ktére manewrowaty przedtem
w rejonach wyczekiwania, a nastepnie siedmioma falami skiero-
waly sie do miejsca lagdowania. Przerwa miedzy pierwszg a drugg
falg wynosita okoto 4 minut, a miedzy pozostatymi — 10 minut.
W tym czasie z trzech lotniskowcOw desantowych wysadzono na
$Smigtowcach na bliskie tyty ,przeciwnika” desant w skiladzie
dwdch bataliondw. Opracowane grafiki ladowania byty Sciéle prze-
strzegane; sprzyjaty temu: catkowity brak wiatru i fal oraz do-
godne uksztattowanie linii wybrzeza. Jednakze przy wytadowywa-
niu sprzetu technicznego ze $Smigtowcoéw planowane terminy zo-
staty znacznie przekroczone. Ogoétem wykonano okoto 160 wylo-
tow Smigtowcdw. Ladowanie desantu wspieraty lotnictwo pokla-
dowe i artyleria okretowa. Dziatania koordynowane byly przez
jeden z okretow sztabowych. Do konca 26 pazdziernika zbudowa-
no w rejonie lagdowania przystan diugosci 350 m, na ktérej za-
czeto wyladowywacé z transportowcow bojowy sprzet techniczny.
Wytadowywanie trwato okoto dwoch déb. 27 paZdziernika byta
gotowa ptywajgca magistrala i nadbrzezny system zaopatrywania
w paliwo. Do potowy 28 paZdziernika na brzegu przyjeto juz oko-
fo 265 tys. litrbw benzyny i 38 tys. litrow oleju napedowego. Do
czasu uruchomienia nadbrzeznego systemu zaopatrywania w pali-
wo pojazdy bojowe tankowaly sie z plywajacych transporterow.

W celu zabezpieczenia bazowania lotnictwa korpusu piechoty
morskiej na brzegu — zbudowano dwa tymczasowe lotniska, do
ktorych doprowadzono od linii brzegowej potowe rurociagi.

W ¢wiczeniu ,,Steel Pike” brato rowniez udziat 14 hiszpanskich
okretow desantowych i tratowcow oraz dwa bataliony hiszpanskiej
piechoty morskiej. Ogolny koszt ¢wiczenia wyniost okoto 10 min
dolaréw.

Najwiekszym ¢éwiczeniem desantowym w 1965 roku byto ,,Silver
Lance”, przeprowadzone w lutym —marcu na wybrzezu Kalifor-
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nii. Ogodlne tto ¢wiczenia byto nastepujgce. W kraju zaprzyjaznio-
nym wybuchty zamieszki. Na prosbe rzadu tego kraju Stany Zjed-
noczone wysadzity na jego terytorium nieduze sity ekspedycyjne
w celu zaprowadzenia porzadku, co spowodowato wejscie do tego
kraju duzego zgrupowania wojsk sasiedniego panstwa. W odpo-
wiedzi Stany Zjednoczone wysadzity duze sity ekspedycyjne
w celu odparcia ataku ,,przeciwnika” i przywrécenia wiadzy oba-
lonego rzadu. Zgodnie z planem ¢éwiczenia na wybrzeze zajete
przez ,przeciwnika” przewidywano wysadzi¢ sity ekspedycyjne
w sktadzie dywizji, skrzydta lotnictwa i brygady piechoty mor-
skiej.

W c¢wiczeniu brato udziat okoto 15 tys. ludzi piechoty morskiej,
3300 pojazddw bojowych, 25 okretow desantowych nowszych ty-
pow i 3 transportowce wojskowej morskiej stuzby transportowej.
Zatadowanie wojsk, sprzetu technicznego i tadunkéw na okrety
zostato nieco usprawnione w poréwnaniu z ¢éwiczeniem ,,Steel
Pike”, przez zmiane organizacji podchodzenia statkéw do nabrze-
za, umozliwiajgcg jednoczesne tadowanie.

W czasie przejscia morzem sUy desantu byly podzielone na
cztery oddziaty, a kazdy z nich stanowit samodzielng grupe lgdo-
wania. W tym etapie przerabiano ZJagadnienia obrony przeciw-
lotniczej, przed okretami podwodnymi i przeciwminowej. W skiad
sit ostony wchodzity 2 lotniskowce uderzeniowe, lotniskowiec
zwalczania okretébw podwodnych, krgzownik, fregata, 10 niszczy-
cieli, 2 transportowce eskortowe, okret kKierowania i wsparcia sit
minowo-tratowych, 10 tratowcow morskich, 2 szybkobiezne tran-
sportowce wojskowe i transportowiec zaopatrzenia.

Pierwszy rzut (brygada) ladowat przy wsparciu lotnictwem po-
ktadowym i artylerig okretowa. Ladowanie sktadu osobowego od-
bywato sie w trzynastu falach (po trzy barki ptaskodenne
w kazdej) z 3—5-minutowymi przerwami, a lagdowanie plywaja-
cego sprzetu technicznego — w szesciu falach w 5—10-minuto-
wych odstepach. Po godzinie od rozpoczecia lagdowania na $rod-
kach pltywajacych rozpoczeto sie lgdowanie desantu $migtowco-
wego (5 fal, po 3 Smigtowce w kazdej).

Juz w pierwszym dniu do punktu lgdowania podciggnieto pty-
wajacg przystan. Czas roztadowania okretow desantowych do
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przewozu czotgéw wahat sie w granicach od 45 minut do 2 go-
dzin 15 minut. Ladowanie catosci sit desantu zostato zakoriczone
po pieciu dobach, co znacznie przekraczato zaplanowany czas.

W sumie éwiczenie ,,Silver Lance” przebiegato gorzej niz ,,Steel
Pike”; w organizacji dziatan desantowych stwierdzono wiele nie-
dociagniec.

We wrze$niu 1965 roku na Morzu Srédziemnym zostaty prze-
prowadzone ¢wiczenia kombinowane ,,Deep Furrow”. Uczestni-
czylo w nich ponad 30 tys. ludzi, w tym amerykanskie brygada
powietrzno-desantowa i batalion piechoty morskiej. Desant lado-
wat na wybrzezu Grecji, gdzie — zgodnie z ttem ¢wiczenia —
wtargnat ,,przeciwnik”. Desant morski ladowat na Smigtowcach,
desantowych barkach ptaskodennych i ptywajacych transporte-
rach opancerzonych.

Po 1965 roku charakter szkolenia bojowego potaczonych sit
morskich NATO zaczat sie zmieniaC. Amerykanska strategia ela-
stycznego reagowania zostata oficjalnie przyjeta jako doktryna
NATO dopiero w grudniu 1967 roku. Jednakze w c¢wiczeniach
zaréwno przeprowadzanych przez potgczone dowoddztwo, jak i do-
waddztwa narodowe juz od 1965 roku zaczelo dominowaé przera-
bianie zagadnien zwigzanych z prowadzeniem wojen lokalnych.
W centrum uwagi znalazly sie operacje desantowe bez uzycia bro-
ni jadrowej.

W grudniu 1966 roku w rejonie Horstad-Narwik (pétnocna Nor-
wegia) odbyto sie ¢wiczenie desantowe ,,Bar Frost-66”, w ktérym
uczestniczyty pododdziaty piechoty morskiej Stanéw Zjednoczo-
nych i Anglii oraz norweska brygada piechoty. Kompania ame-
rykanskiej piechoty morskiej zostata dostarczona ze Stanéw Zjed-
noczonych na samolotach typu C-130 na lotnisko norweskie Bar-
dufoss w ciggu 19 godzin. W toku ¢wiczenia przerabiano jedno-
czesne wysadzanie desantu smigtowcowego (kompania amerykan-
skiej piechoty morskiej) i morskiego (norweska brygada piechoty).
Gtownym celem ¢wiczenia bylto przerobienie zagadnierh prowadze-
nia dziatan w warunkach zimowych na dalekiej Péinocy.

W kwietniu 1967 roku w centralnej czeéci Morza Srédziemnego
zostato przeprowadzone ¢wiczenie ,,Dawn Clear-67*. Bralty w nim
udziat sity VI Floty Standéw Zjednoczonych w skfadzie 2 lotni-
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skowcow uderzeniowych, 15 okretéw ochrony i 4 okretéw desan-
towych ze wzmocnionym batalionem piechoty morskiej na pokia-
dach oraz 13 okretow angielskich (1 lotniskowiec uderzeniowy,
2 niszczyciele, 1 okret podwodny, 4 tratowce i 5 okretdbw pomoc-
niczych) i 26 wioskich (1 fregata, 7 niszczycieli, 2 okrety podwod-
ne, 12 tralowcdw, 4 statki transportowe i pomocnicze). W ¢wicze-
niu przerabiano obrone zespolu desantowego w czasie przejscia
morzem, w warunkach zagrozenia minowego oraz oddziatywania
lotnictwa i okretdw podwodnych, jak rowniez lagdowanie desantu
i wsparcie jego dziatan na brzegu.

Prawie jednocze$nie z éwiczeniem ,,Dawn Clear-67“ w rejonie
Morza Karaibskiego zostatlo przeprowadzone d¢wiczenie ,,Glave
Hing”, w ktoérym uczestniczyto ponad 21 tys. ludzi. W toku Cwi-
czenia desanty morskie i powietrzne byly wysadzane na zacho-
dnim wybrzezu Puerto Rico, w warunkach przeciwdziatania sit
obrony wybrzeza. Ladowanie i dziatania wojsk na brzegu wspie-
rane byty sitami lotnictwa poktadowego i artylerii okretowej.

W ¢wiczeniu ,Alligator Acid”, przeprowadzonym w maju 1967
roku w rejonie Camp Pendleton, imitowano lgdowanie ekspedy-
cyjnej brygady amerykanskiej piechoty morskiej (okoto 7000 lu-
dzi) na wybrzezu ,»zaprzyjaznionego kraju, proszacego o udziele-
nie pomocy”.

W sierpniu 1967 roku na poligonie wyspy Sardynia odbyto sie
¢wiczenie VI Floty Stanéw Zjednoczonych ,Live Fire” w wysa-
dzaniu desantu morskiego na opanowane przez ,przeciwnika”
wybrzeze, przy wsparciu sitami lotnictwa poktadowego oraz arty-
lerii lufowej i rakietowej.

W pazdzierniku 1967 roku w rejonie wyspy Krety odbyto sie
10-dniowe ¢wiczenie sit desantowych, w czasie ktdrego przerabia-
no wysadzanie z okretéw batalionu piechoty morskiej (1200 ludzi)
i jego dziatania na brzegu.

Wedtug danych prasy zagranicznej tylko w ciggu 1967 roku
panstwa NATO przeprowadzity ponad 20 ¢wiczen desantowych
0 roznej skali.

Poczynajac od 1965 roku, corocznie przeprowadzane sg éwicze-
nia sit morskich Francji i NRF. Na kolejnym ¢wiczeniu w maju
1968 roku przerabiano zatadowywanie i wytadowywanie statkow
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na nie przygotowanym wybrzezu. Uczestniczylty w nim francuskie
okrety pomocnicze i batalion amfibijno-transportowy NRF.

W listopadzie 1967 roku w rejonie Almeria (Hiszpania) przepro-
wadzono wspdlne ¢wiczenie sit desantowych Standéw Zjednoczo-
nych i Hiszpanii ,,Corbolandex-1”, w ktorym braty udziat okrety
eskadry amfibijnej VI Floty Stanéw Zjednoczonych, okrety sit
amfibijnych Hiszpanii i wzmocnione bataliony piechoty morskiej,
po jednym z kazdego z tych krajow.

Cwiczenie sktadato sie z nastepujacych etapéw: walka o lado-
wanie w warunkach silnego przeciwdziatania przeciwnika, uchwy-
cenie przyczétka, desantowanie piechoty morskiej i wsparcie jej
dziatan.

W grudniu 1967 roku po raz pierwszy przeprowadzono wspdélne
¢wiczenie sit desantowych Francji i Hiszpanii ,,Atlantyda-67". Ze
Smigtowcow wysadzono 1600 hiszparskich i 500 francuskich zot-
nierzy piechoty morskiej.

Szczegblng uwage w 1967 roku zwracano w potgczonych sitach
morskich NATO na dziatania sit uderzeniowych floty na wybrzezu
przeciwnika i przerzut droga powietrzng ze Stanéw Zjednoczo-
nych do Europy duzych kontyngentdw wojsk. Pierwsze z tych
zadan przerabiano w ¢wiczeniu ,,Lash Out“, przeprowadzonym
w lipcu—sierpniu 1967 roku w rejonie wschodnich wybrzezy Sta-
now Zjednoczonych. W ¢wiczeniu uczestniczyto okoto 15 tys. lu-
dzi, 100 okretdw i kilkaset samolotow Standéw Zjednoczonych,
Anglii i Kanady.

W 1968 roku duze ¢wiczenia desantowe zostaty przeprowadzone
w rejonie wybrzeza Norwegii i na Morzu Srédziemnym. Na kolej-
nych ¢wiczeniach ,,Fallex-68" (prowadzi sie je raz na 2 lata, w ro-
ku parzystym) przerabiano zagadnienia prowadzenia wojny roz-
poczetej w skali ograniczonej z pézniejszym przejsciem do uzycia
taktycznej broni jadrowej, a nastepnie — do wykonania zmasowa-
nych uderzen jadrowych. Ponadto na teatrze $rédziemnomorskim
odbyto sie Cwiczenie wylgcznie desantowe — w wysadzaniu de-
santu batalionu ekspedycyjnego na wyspie Sardynia (luty), grupy
putkowej na wyspie Kreta (poczatek maja) i wojsk amerykansko-
tureckich w strefie ciesnin.

Cwiczenia w wysadzaniu desantu morskiego na wyspie Oleron,
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pod kryptonimem ,,NerSide-2”, zostaty przeprowadzone przez sity
morskie Francji w czerwcu 1969 roku. Wysadzona ze $migtowcow
i okretow piechota morska uchwytywata przyczotek.

Wykonywanie na obiekty brzegowe przeciwnika uderzen jadro-
wych sitami lotnictwa pokladowego w celu przygotowania lado-
wania desantu przerabiano na najwiekszych ¢wiczeniach potaczo-
nych sil morskich NATO, w latach 1968 i 1969. W ¢wiczeniu ,,Sil-
ver Tower” (wrzesien 1968 roku, poinocny Atlantyk) uczestniczyty
okrety i lotnictwo sit morskich Stanéw Zjednoczonych, Wielkiej
Brytanii, Kanady, NRF, Holandii, Norwegii, Portugalii, Danii
i Belgii (okoto 100 okretéw i statkéw, 120 samolotéw i 40 tys.
ludzi). Gtéwna tre$¢ ¢wiczenia — ,,wyzwolenie Norwegii”. W ¢wi-
czeniu ,,.Down Patrol” (2 kwietnia — 5 maja 1969 roku. Morze
Srédziemne) uczestniczyto 60 okretéw i 300 samolotdw Standw
Zjednoczonych, Wielkiej Brytanii, Wioch, Grecji i Turcji. W éwi-
czeniu ,Peace Keeper” (koniec wrze$nia 1969 roku, wschodni
Atlantyk) samoloty ,,Buccaneer” i ,Phantom” z lotniskowcow
uderzeniowych ,,Eagle” (Wielka Brytania) i ,,Independence” (Sta-
ny Zjednoczone) wykonywaty uderzenia jagdrowe na obiekty brze-
gowe. Duze éwiczenia desantowe potgczonych sit morskich NATO
»,Deep Furrow-69” zostaty przeprowadzone w pazdzierniku 1969
roku na $rodziemnomorskim teatrze dziatan wojennych. Angiel-
skie sity morskie byly reprezentowane przez lotniskowiec uderze-
niowy Eagle, okret rakietowy Hampshire i pie¢ innych okretow,
a amerykanskie — przez okrety VI Floty.

Oprécz ¢wiczen w skiadzie potaczonych sit morskich NATO
Stany Zjednoczone i Anglia duzg wage przywigzujg do przerabia-
nia dziatan desantowych przez wiasne floty. W sitach morskich
Stanéw Zjednoczonych prowadzi sie oddzielne szkolenie bojowe
Floty Atlantyckiej i Floty Oceanu Spokojnego.

We Flocie Atlantyckiej przyjeta sie nastepujaca praktyka szko-
lenia bojowego sit desantowych. Kazdy sformowany pododdziat
piechoty- morskiej tej floty przechodzi szkolenie wedtug swojego
profilu w specjalnie rozbudowanej bazie w Camp-Lagen. Po za-
konczeniu kursu szkoleniowego w warunkach zblizonych do rze-
czywistych — pododdziat bierze udziat w dwustronnych cwicze-
niach putkowej grupy desantowej i wchodzi w skiad bojowych
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grup amfibijnych na Morzu Srédziemnym, w karaibskim okregu
morskim, w rejonie wojennej bazy morskiej Guantanamo i w skiad
sit 11 Floty. Podczas ¢wiczen w latach 1968—1970 amerykanskie
pododdziaty amfibijne byty wielokrotnie wysadzane na wyspie
Vieques. W 1968 roku przeprowadzane byty rowniez wspolne ¢wi-
czenia desantowe sit morskich Stanéw Zjednoczonych i Brazylii
(kwiecien) oraz sit morskich Stanéw Zjednoczonych i Holandii
(pazdziernik). W 1969 roku we Flocie Atlantyckiej przeprowadzo-
no pie¢ éwiczen desantowych, w czasie ktérych przerabiano zada-
nia maskowania, strzelan artyleryjskich, zmiany luf w dziatach,
przerzutu droga powietrzng bojowego sprzetu technicznego, wspot-
dziatania piechoty i artylerii z czolgami. Najwieksze z nich byto
dwustronne ¢wiczenie ,,Exotic Dancer-2”, przeprowadzone w ma-
ju — czerwcu 1969 roku w rejonie karaibskiego okregu morskiego.
W ¢wiczeniu brato udziat do 40 okretéw, jednostki piechoty mor-
skiej oraz samodzielne pododdziaty wojsk ladowych, sit powie-
trznych i stuzby wojskowo-transportowej. W toku ¢wiczenia wy-
sadzono desant morski i Smigtowcowy na wybrzeze ,przeciwnika”
oraz desant powietrzny w glebi jego obrony.

We Flocie Oceanu Spokojnego, poczynajgc od 1965 roku, celem
szkolenia sit desantowych byto przygotowanie do dziatan bojo-
wych w Wietnamie. Typowe zadania samodzielnego i grupowego
szkolenia bojowego przerabiano w skiadzie | Floty. Po przerobie-
niu zadan typowych — raz na dwa miesigce przeprowadza sie du-
ze éwiczenia desantowe catej floty, w ktorych biorg udziat przede
wszystkim sity wydzielane do zamiany wojsk bezposrednio ucze-
stniczacych w dziataniach bojowych. Najwiekszymi z takich éwi-
czen, przeprowadzonych w 1967 roku, byty: ,Alligator Hade“,
»Golden Clipper” i ,,Blue Lotos”, w 1968 roku — ,,Big Leash”,
»Moon Festival“ i ,,Beef Thrust“, a w 1969 roku — ,,Bell Jungle®,
,Beef Muster* i ,Bell Express“. W toku ¢wiczen przerabiano
bombardowanie, artyleryjskie i rakietowe ostrzeliwanie obiektow
brzegowych oraz wysadzanie desantdw morskich i $migtowco-
wych. W kazdym ¢éwiczeniu uczestniczyly zwykle 1—2 fregaty
lub krazowniki rakietowe, batalion piechoty morskiej i do 30
eskadr ze sktadu skrzydet lotnictwa piechoty morskiej sit powie-
trznych i wojskowej stuzby transportowej. Oprécz wspomnianych
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¢wiczen kombinowanych corocznie przeprowadza sie dwa duze
¢wiczenia desantowe (lagdowanie putku lub dywizji piechoty mor-
skiej) i dwa—trzy ¢wiczenia w wysadzaniu desantu $migtowcowe-
go w sile wzmocnionego batalionu. Corocznie, od 1967 roku poczg-
wszy, prowadzi sie ¢wiczenia ,,Rancher Coral™ z zakresu dziatan
piechoty morskiej w pétnocnych szerokosciach geograficznych.
Ponadto okrety i jednostki piechoty morskiej, wchodzace w skiad
VIl Floty Stanéw Zjednoczonych, uczestnicza systematycznie
w Cwiczeniach desantowych panstw SEATO i Brytyjskiej Wspdl-
noty Narodéw (jedno—trzy cwiczenia w roku). Najwieksze z ta-
kich ¢wiczen (1968 rok) byto ,,Coral Sands“. Uczestniczyly w nim
sity Stanéw Zjednoczonych, Wielkiej Brytanii, Australii i Nowej
Zelandii (50 okretdw, 90 samolotow, 18 tys. ludzi).

W Stanach Zjednoczonych, poczynajgc od 1967 roku, zaczeto
zwracaC wiekszg uwage na szkolenie rezerw oprocz szkolenia jed-
nostek regularnych. W 1967 roku przeprowadzono duze éwiczenie
,Golden Clipper”, w ktérym uczestniczytlo ponad 8000 rezerwi-
stow. Desant wysadzany byt z 11 okretéw (lotniskowca desanto-
wego, dwoch transportowcoéw wojskowych, dwoch okretéw desan-
towych-dokow itp.). Cwiczenia wykazaty, ze czas niezbedny na
doprowadzenie do petnej gotowosci bojowej dywizji rezerwowych
i skrzydta lotnictwa piechoty morskiej wynosi okoto 60 déb. Ana-
logiczne Cwiczenia zostaty przeprowadzone w latach 1968 i 1969
(,Resemblex™). Oprdcz nich przeprowadzono szereg ¢wiczen o nie-
wielkiej skali, w czasie ktorych przerabiano dziatania na rzekach,
uchylenie sie od stycznosci z przeciwnikiem oraz skryte wyjscie
z okrazenia.

W 1970 roku szczeg6lne znaczenie tematyki desantowej w cato-
$ci szkolenia bojowego potgczonych sit morskich NATO, SEATO,
Standéw Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii wzrosto w stosunku do
lat poprzednich. Charakterystyczne byty c¢wiczenia desantowe
przeprowadzone przez Stany Zjednoczone wspélnie z krajami
potudniowo-wschodniej Azji.

Dzialania desantowe w okresie agresywnej wojny w Wietnamie.
W koncu 1964 roku Stany Zjednoczone rozpoczety otwarte dzia-
tania wojenne w Wietnamie. W rzeczywistosci pododdziaty $mig-
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towcow amerykanskiej piechoty morskiej juz od 1962 roku poma-
gaty marionetkowemu rzgdowi Wietnamu Potudniowego w walce
przeciw partyzantom, a w 1963 roku w Wietnamie wysadzono
okoto batalionu piechoty morskiej. W ciggu wiosny 1965 roku sity
amfibijne Floty Oceanu Spokojnego wykonaty cztery operacje de-
santowe: w Da Nang, Hue, Manki Maunteine i Chu-Lai. Operacje
te prowadzone byly w celu udzielenia pomocy sitom lagdowym,
z reguly bez przeciwdziatania ze strony przeciwnika. Wedtug rela-
cji dowodcow tych operacji® w planowaniu zdarzaty sie powazne
pomykki, a tempo dziatah bylo znacznie wolniejsze niz w czasie
¢wiczen. Na przyktad w Hue 25 barek ptaskodennych z wojskami
i Srodkami transportowymi manewrowato w rejonie lgdowania
w ciggu 9 godzin, zanim rozpoczeto sie wysadzanie desantu. Ana-
logicznie byto w dniu nastepnym. To samo obserwowano réwniez
w Chu-Lai.

Oprécz btedéw w planowaniu przyczynami powolnego roztado-
wywania $rodkéw desantowo-przeprawowych byty; niepewnos¢
dziatania wojsk, wynikajaca z bojazni przed partyzantami, niedo-
stateczna szerokos$¢ frontu lgdowania, gteboko ilasty lub piaszczy-
sty grunt na skraju wody, duze oddalenie miejsc sktadowania ta-
dunkéw od linii brzegowej, czeste wychodzenie z szyku transpor-
tu samochodowego, niedbate zatadowanie tadunkéw na Srodki de-
santowo-przeprawowe, niedostateczna liczba siatek tadunkowych
na okretach, brak na wojskowych transportowcach desantowych
tadowarek widtowych.

W pozniejszym okresie sity amerykanskiej piechoty morskiej
w Wietnamie planowo wzrastaty. W ciggu 1965 roku do brzegéw
Wietnamu zostaty Sciggniete prawie wszystkie okrety desantowe
YIl Floty Stanéw Zjednoczonych oraz 3 dywizja piechoty mor-
skiej i wspierajgce ja skrzydto lotnictwa. Nastepnie przybyfa tu
tez 1 dywizja piechoty morskiej. Wspierajace jg 3 skrzydto lotni-
ctwa, z powodu niedostatecznej liczby lotnisk, pozostato w Kali-
fornii; cze$¢ jego lekkich samolotéw i Smigtowcdw zostata przeka-
zana 1 skrzydtu lotnictwa, ktorego liczebnos¢ wzrosta do 190 sa-
molotéw i 175 Smigtowcow.

* ,Maring Corps Gazett”, 1986, I, s. 37—40.
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Liczba okretow desantowych w Wietnamie do potowy 1966 roku
zostata doprowadzona do 74, do korica 1967 roku — do 95, a do
konca 1968 roku — do 103 jednostek; liczebno$¢ piechoty morskiej
w tych okresach odpowiednio wynosita 23, 29 i 31 tys. ludzi.
Okrety faczone byly w grupy po 3—6 jednostek. Wojska znajdo-
waly sie stale na okretach, co zapewniato mozliwo$¢ wykonywa-
nia wypadéw w dowolnie wymaganym czasie na odcinki wybrze-
za utrzymywane przez sity Frontu Wyzwolenia Narodowego
(FWN). Szczegolnie efektywne”, wedlug danych amerykanskich,
okazaly sie dziatania oddziatow Smigtowcowo-desantowych SLF
(Special Landing Force), skiadajgcych sie z lotniskowca desanto-
wego LPH, transportowca-doku LPD i okretu-doku LSD z bata-
lionem piechoty morskiej (okoto 1800 ludzi) na pokfadzie. Dziata-
nia oddziatbw SLF w operacjach desantowych zabezpieczato zwy-
kle do 40 innych okretow, w tym okrety wsparcia z uzbrojeniem
rakietowym LSM(R). Do konca 1968 roku sformowano trzy takie
oddziaty.

Dazac do utrzymania w swoich rekach gtéwnej arterii wodnej,
a zarazem zywicielki kraju — delty rzeki Mekong, interwenci
amerykanscy praktykowali dziatania desantowe na rzekach, co
stanowito nowy rodzaj dziatalnoSci bojowej ich sit zbrojnych
i wymagato pospiesznego stworzenia nowych $rodkéw bojowych.
Prowadzone na rzekach dziatania desantowe dzielity sie na dwa
rodzaje: wysadzenie desantow do dtugotrwatych dziatan na lgdzie
(zwykle we wspoétdziataniu z desantami powietrznymi) oraz de-
santowanie manewrowych oddziatow i grup dywersyjnych do
wykonywania zadan szczeg6lnych z nastepnym odskokiem. Do
wykonywania tych zadan utworzono specjalne rzeczne zespoty
operacyjne, ktdre wspétdziataty z oddziatami desantowymi okre-
tow.

Typowym przyktadem pierwszego rodzaju dziatarh desantowych
byla operacja ,,Jack Steel”, przeprowadzona na poczatku 1966 ro-
ku. Oddziat desantowy sktadat sie z lotniskowca desantowego LPH
z 30 Smigtowcami, okretu desantowego do przewozu czotgéw LST,
kutrow obrony wybrzeza i kutréw opancerzonych marionetko-

«,,Ordnance”, 1966, XI—XII, s. 262—264.
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wych sil morskich. Operacja rozpoczeta sie od ostrzatu przez okret
desantowy do przewozu czolgbéw przewidywanego rejonu znajdo-
wania sie¢ partyzantow FWN. Dwie kompanie piechoty morskiej
i kilka czotgéw zatadowane na $rodki desantowo-przeprawowe
podchodzity do brzegu, poprzedzane dwoma kutrami tratowymi,
dwoma kanonierkami i monitorem. W czasie podchodzenia okrety
natrafity na miny oraz zostaly ostrzelane z moZdzierzy i broni
strzeleckiej. Dowddca oddziatu wezwat lotnictwo, ktére wykonato
uderzenia na rejon, skad pochodzit ostrzat. Po osiggnieciu zacho-
dniego rejonu desant i czolgi wyladowaly na brzegu i wdarly sie
w gigb dzungli, 2*abierajagc ze sobg na lekkich plastykowych fo-
dziach zywnos$¢ i amunicje. Jednocze$Snie w przodzie zostata wy-
sadzona ze $migtowcoéw kompania piechoty morskiej. Oddziaty de-
santu szczesliwie polaczyty sie, przeczesaly teren, lecz nie wykryty
przeciwnika. Przez caly czas operacji S$miglowce bezposrednio
wspieraty wojska desantowe.

Rzeczne zespoty operacyjne sktadaty sie z kutréw grupy desan-
towej, na pokfadach ktérych rozmieszczeni byli zotnierze desantu
(wzmocniony batalion, grupy ochrony przeciwminowej, grupy
wsparcia ogniowego i grupy dowodzenia).

Pomimo olbrzymiej przewagi w sprzecie technicznym interwen-
ci amerykanscy nie mogli w Wietnamie Potudniowym osiggnac
pomysinych rezultatéw oraz ponosili jedng kleske za druga.

Przytoczone wyzej fakty wskazuja, jak wazne miejsce przezna-
cza sie morskim sitom desantowym w ogolnym systemie sit zbroj-
nych panstw imperialistycznych.

WSPOLCZESNE POGLADY NA DZIALANIA DESANTOWE

Uzycie desantéw morskich i powietrznych uwaza sie za jeden
z wazniejszych sposobow wykonywania w przysztych wojnach
zadan operacyjno-taktycznych, a w niektérych wypadkach réw-
niez strategicznych.

Zgodnie z przyjeta w Stanach Zjednoczonych i innych pan-
stwach NATO strategig elastycznego reagowania najbardziej
prawdopodobne, a nawet nieuchronne bedg w przysztoSci wojny
lokalne bez uzycia broni jadrowej. Prowadzenie przez imperiali-
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stow takich wojen przede wszystkim w celu dfawienia ruchéw
narodowowyzwolenczych w rejonach oddalonych od metropolii
uwaza sie za jedno z wazniejszych zadan sit zbrojnych, ktére po-
winny by¢é w tym czasie utrzymywane w statej gotowosci do pro-
wadzenia globalnej wojny rakietowo-jgdrowe;j.

W swoim osSwiadczeniu w 1964 i'oku minister sit morskich Sta-
néw Zjednoczonych, P. Nitsche, stwierdzit, ze ,,...typowa operacja
lat siedemdziesiatych bedzie przebiegata w nastepujacej kolejno-
§ci: uderzeniami lotnictwa pokfadowego zespotu uderzeniowego
obnizy sie potencjat bojowy sit powietrznych przeciwnika do mo-
zliwie najnizszego poziomu, po czym zostang wysadzone sity de-
santowe do opanowania interesujacych nas rejonéw przeciwnika.”*
Jak wynika z powyzszego o$wiadczenia, flocie przeznacza sie
w przysztych wojnach role pierwszego rzutu sit interwencyjnych,
natomiast sity desantowe i zabezpieczajgce ich dziatania sity lot-
nictwa pokladowego rozpatrywane sa jako sity gtéwne floty
w dziataniach bez uzycia broni jadrowe;j.

Specjalisci amerykarnscy i angielscy uwazaja, ze state przeby-
wanie w réznych rejonach globu ziemskiego gotowych do natych-
miastowych dziatan sit desantowych i lotnictwa poktadowego jest
najlepszym $rodkiem nacisku na mate i rozwijajgce sie kraje, kto-
re wyzwolity sie z jarzma kolonializmu.

Doswiadczenia szkolenia bojowego i dziatan bojowych sit de-
santowych Stan6w Zjednoczonych i pofaczonych sit morskich
NATO w okresie powojennym pozwolity specjalistom amerykan-
skim wyrobi¢ sobie poglad na sposoby prowadzenia dziatan desan-
towych we wspdtczesnych warunkach. Poglady te w ogdlnych za-
rysach przedstawiono nizej.

Ogo6lne zasady prowadzenia dziataii desantowych w wojnach
z uzyciem klasycznych rodzajow uzbrojenia. Planowanie operacji
desantowej w sitach zbrojnych Stanéw Zjednoczonych rozpoczyna
sie bezposrednio po otrzymaniu ze sztabu nadrzednego odpowied-
nich dyrektyw czy rozkazéw, w ktoérych okresla sie cel i zadania
operacji, jej rejon, czas, sposéb organizacji i wydzielone sity oraz
dane o przeciwniku. Na podstawie tych dokumentow zestawia sie

* Army—Navy—Air Force Journal and Register”, 1964, 18.L, s. 18—19
93



dla podlegtych pododdziatow szczeg6towe plany: operacyjny, zata-
dowania (zotnierzy i sprzetu technicznego), ruchu i tylowego za-
bezpieczenia, ktdre po zatwierdzeniu nabierajg znaczenia rozkazu

bojowego.
Zatadowanie wojsk na okrety desantowe i statki odbywa sie
dwoma sposobami — komercyjnym i bojowym. W pierwszym

przypadku, w razie lagdowania w opanowanych bazach i portach
lub nalezacych do sojusznikow Stanow Zjednoczonych, przewiduje
sie maksymalne wykorzystanie wolnej przestrzeni na poktadach
okretow desantowych i transportowcow. W drugim za$§ — jesli
ladowanie ma sie odbywa¢ z walka lub w sytuacji zagrozenia,
przewiduje sie zapewnienie wysokiej gotowosci sit desantu do
dziatan bojowych bez uwzgledniania ekonomii wykorzystania wol-
nej przestrzeni tadunkowej.

Na czas tadowania sity desantu i jego $rodki transportowe prze-
chodza na tymczasowg organizacje operacyjng, w mysl ktorej
grupa desantowa stanowi oddziat zatadowczy, a $rodki transpor-
towe — oddziat transportowy.' Oddziaty zatadowcze dzielg sie na
jednostki zatadowcze, a te z kolei — na druzyny zatadowcze,
przedstawiajgce sobg pododdziaty sktadu osobowego, sprzetu tech-
nicznego i Srodkow zabezpieczenia, przeznaczone do zatadowania
na jeden okret desantowy. Odpowiedzialny za zatadowanie jest
dowodca grupy desantowej. Uwaza sig, Ze powodzenie desantu
w znacznym stopniu zalezy od dobrze przemys$lanego zata-
dowania.

W ujetym w planie czasie zatadowywania przerzuca sie grupe
desantowg z miejsca statej dyslokacji w rejon zesrodkowania sit
desantu. W jednym punkcie zesrodkowania koncentruje sie zwykle
nie wiecej niz jeden batalion. Grupe desantowg roZanieszcza sie
w punkcie zeSrodkowania czasowo; przeprowadza sie tu ostatecz-
ne przygotowanie druzyn zatadowczych. Z rejonu zesrodkowania
pododdziaty grupy desantowej przerzuca sie do rejonu zatado-
wania, ktoéry obejmuje wydzielone do tego celu nabrzeza i przy-
legajacy do nich teren. ZeSrodkowanie wojsk, bojowego sprzetu
technicznego i fadunkdéw konczy sie nie pdzniej niz na 24 godziny
przed rozpoczeciem tadowania. Do tego czasu na statki i okrety
desantowe przybywaja wydzielone grupy druzyn zatadowczych,
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ktérych zadaniem jest zabezpieczenie zatadowania i wyfadowania.
Grupami tymi dowodzi specjalnie przeszkolony oficer — komen-
dant zatadowania. Zagadnieniami rozmieszczenia skiladu osobo-
wego i sprzetu technicznego na okretach i statkach zajmujg sie
podporzadkowani mu na czas tadowania oficerowie sztabowi.

Srednie normy zatadowcze na okrety desantowe (nazywane row-
niez okretami sit amfibijnych), przyjete w Stanach Zjednoczonych,
przytoczono w tabeli 7.

Tabela 7

Przyjmowany tadunek

Podklasy okretéow OznaczcDie Wojsko .
[liczba osob] ~ Poiazdy

Lotniskowiec desantowy LPH 2000 J—
Transportowiec desantowy wojsk LPA 1500 50
Transportowiec desantowy sprzetu LKA 300 120
Transportowiec desantowy — dok LPD 1000 50
Okret desantowy — dok LSD 200 50
Okret desantowy do przewozu czotgéw LST 200 60

Do przewozu drogg morskg dywizji piechoty morskiej potrzeba
30—40, putku — 13—16, a batalionu — 4—5 okretow.

W celu sprawdzenia gotowos$ci bojowej, organizacji dowodzenia
i acznosci na czas ladowania po zakonczeniu zatadowania, w miej-
scu postoju lub w czasie przejScia morzem organizuje sie z reguty
trening lagdowania. Po jego zakonczeniu przeprowadza sie omo-
wienie, w ktérym wykazuje sie wszystkie btedy oraz wnosi nie-
zbedne poprawki do planu lgdowania.

Czas przejScia morzem liczy sie od chwili wyjscia okretow de-
santowych i statkow z punktu zatadowania do przybycia w rejon
ladowania. Odpowiedzialno$¢ za przestrzeganie planu przejscia
okretow i statkdw oddziatu desantowego ponosi dowodca zespotu
desantowego. Dowddca (komendant) grupy desantowej w tym
czasie ostatecznie ustala wraz z oficerami sztabu plan lgdowania
i dziatan desantu na brzegu. Jednoczes$nie przeprowadza sie prze-
glad sprzetu technicznego i uzbrojenia oraz usuwa sie usterki, jak
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rowniez prowadzi sie zajecia i treningi z zotnierzami. Komendanci
zatadowania zestawiajg szczegOtowe plany przetadowania wojsk
i sprzetu technicznego z okretéw (transportowcow) na $rodki de-
santowo-przeprawowe.

Obrone przeciwlotnicza zespotu okretéw desantowych w czasie
przejScia morzem zapewnia lotniskowcowa grupa uderzeniowa,
a obrone przeciw okretom podwodnym — lotniskowcowa grupa
poszukujgco-uderzeniowa. Obrone przeciwminowg w rejonie za-
fadowania zapewnia sie sitami baz morskich, a w rejonach zagro-
zenia minowego i na przejSciu morzem — sitami strefowego sy-
stemu obrony przeciwminowej. W razie konieczno$ci zespotowi
desantowemu przydziela sie grupe sit minowo-tratlowych w skia-
dzie okretu dowodzenia i wsparcia sit minowo-tratlowych MCS
oraz 6—9 tratowcow morskich MSO.

Ladowanie desantu obejmuje przygotowanie rejonu lgdowania,
artyleryjskie i lotnicze przygotowanie lgdowania desantu, prze-
tadowanie sit desantu z okretéw na S$rodki desantowo-przeprawo-
we, podejscie fal srodkdw desantowo-przeprawowych i $migtow-
cow do punktow lagdowania, lgdowanie grup szturmowych,
a nastepnie dziatania na brzegu.

Przygotowanie rejonu lagdowania zaczyna sie na 2—3 doby
przed podejSciem sit gtownych desantu od tratowania rejonow
postoju transportowcOw, rejonéw manewrowania grup okretow
wsparcia ogniowego i podejs¢ srodkdw desantowo-przeprawowych.
Jednocze$nie ptetwonurkowie badajg i w razie konieczno$ci oczy-
szczajg podejscia do punktdéw lagdowania oraz okre$lajg najdo-
godniejsze trasy dla fal srodkéw desantowo-przeprawowych. Za-
daniem nurkéw obrony przeciwminowej jest likwidacja min
dennych i przeciwdesantowych na glebokosci do 42 m. Przejscia
w przeszkodach i zaporach minowych wykonuje sie bezpo$rednio
przed rozpoczeciem lgdowania, jednocze$nie w catym rejonie.

Na kilka godzin przed rozpoczeciem tratowania do rejonu la-
dowania przybywa lotniskowcowa grupa uderzeniowa, ktorej sa-
moloty przystepujag do wykonywania uderzerh na znajdujgce sie
w rejonie lgdowania bazy lotnicze i rakietowe przeciwnika. Ude-
rzenia wykonuje sie réwniez na pozycje wojsk i wezty obrony
przeciwdesantowej przeciwnika. Nieco pdzniej do rejonu lgdowa-
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nia przybywajg okrety artyleryjskie i prowadza ogien na umoc-
nienia obronne.

Lotnicze i artyleryjskie przygotowanie rejonu lgdowania (lub
wedtug terminologii amerykanskiej — ,,rozmiekczanie” obrony
przeciwdesantowej) trwa az do rozpoczecia lgdowania, po czym
lotnictwo poktadowe i artyleria okretowa przechodzg do bezposred-
niego wsparcia dziatan lgdujagcych wojsk. Z chwilg osiggniecia
przez czotowe pododdziaty pierwszego rzutu linii wyjsSciowej
(orientacyjnie na 30 minut przed rozpoczeciem lgdowania na brzeg)
ogien artylerii przenosi sie na przybrzezny pas ladowania i pro-
wadzi sie go do chwili, kiedy pododdziaty pierwszego rzutu desan-
tu dojdg do rubiezy bezpieczenstwa (350—500 m od linii brze-
gowej). Potem ogien przenosi sie w gtgb obrony przeciwnika.

P6zZniej ogien artylerii okretowej prowadzi sie na zgdanie do-
wodcow pododdziatow desantowych, dziatajgcych na brzegu.

Typowa grupa okretow wsparcia ogniowego putkowej grupy
desantowej skfada sie z krgzownika prowadzacego ogien na zada-
nie sztabu putku i trzech niszczycieli prowadzacych ogien na zada-
nie batalionéw piechoty morskie;j.

Rejon manewrowania okretéw lotniskowcowej grupy uderze-
niowej znajduje sie zwykle w odlegtosci 80—150 mil, a rejon
manewrowania okretow wsparcia ogniowego — w odlegtosci do
20 mil od skraju wody w rejonie lgdowania.

Ladowanie dowolnej autonomicznej grupy desantowej odbywa
sie z reguty na dwoch odcinkach wybrzeza; inna grupa jest zwykle
wysadzana na $migtowcach w glebi obrony przeciwnika. Srednia
szeroko$¢ frontu lgdowania kompanijnej grupy desantowej wy-
nosi okoto 300 m, batalionowej — 1500 m (od 700 do 2100 m),
putkowej — do 10 km, a dywizyjnej — 25—50 km.

W chwili przybywania zespotu desantowego w rejon lgdowania
statki i okrety desantowe manewrujg w odlegtosci 4—10 mil od
brzegu. Na dwie godziny przed czasem ,,G“ (poczatek ladowania
desantu) wydaje sie komende do tadowania sie pododdziatow sztur-
mowych desantu na $rodki desantowo-przeprawowe. Po zakoncze-
niu przetadunku $rodki desantowo-przeprawowe wyruszajg do re-
jonu zbidrki i formowania fal desantowych, znajdujacego sie¢ zwy-
kle w odlegtosci 500—1000 m od rejonu postoju okretow desanto-
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wych i transportowcow. Z rejonu zbiorki i formowania Srodki
desantowo-przeprawowe wyptywajg falami na linie wyjsciowa,
skad na komende z okretu dowodzenia szykiem czotlowym dazg do
punktu lgdowania. Gdy odlegto$¢ rejonu zbidrki i formowania fal
wynosi 3—4 mile od brzegu, a linii wyjsciowej 1,5—2 mile,
Srodki desantowo-przeprawowe, przy predkosci 6—8 weztdw,
osiggng linie wyjsciowa za 15 minut, a brzeg — za 30 minut.
Kompanijna grupa desantowa lgduje w 2—3 falach, batalio-
nowa — w 5 — 7 {rys. 6). W skfad pierwszej fali zwykle wchodza
2 ptywajace samochody inzynieryjne i do 7 czolgow ptywajacych,
uzbrojonych w 105 mm haubice, a w skiad nastepnych fat —
6—8 plywajacych transporteréw opancerzonych i desantowych
barek ptaskodennych, zdolnych do przewozenia 60-tonowych czot-
gow. Odstep czasu miedzy pierwszg a drugg falg wynosi 2—3
minuty, a miedzy nastepnymi — do 15 minut. Odstepy miedzy

O
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25-75/n
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Rys. 6. Przykfadowy sche-
mat lgdowania bataliono-
= wej grupy desantowej:

I 1 — odcinek ladowania batalio-
nowej qrupy desantowej; 2 —
czolgi, ptywajace: 3 — samocho-
dy inzynieryjne; i — plywajace
transportery “opancerzone; —
desantowe ~barki plaskodenne;
6 — okraty sztabowe; 7 — linia
wyjéciowa rozpoczecia ruchu
srodkow desantowo-przeprawo-
wych; 8 — rejon zbiorki 1 for-
mowania $rodkow desantowo,
rzeprawowych; 9—boje orien-
acyjne: 10 — rejon postoju, 1
manewrowania _transportowcow
desantowych pierwszego rzutu
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$rodkami desantowo-przeprawowymi wzdtuz frontu wynosza od
25 do 100 m. Odwdd grupy desantowej formuje sie w fale w za-
leznosci od powstatej sytuacji operacyjnej.

Desant $migtowcowy wysadza sie zwykle z lotniskowcow de-
santowych LPH lub transportowcéw desantowych-dokéw LPD
jednocze$nie z ladowaniem desantu morskiego. Z jednego lotnis-
kowca desantowego zwykle wysadza sie batalion piechoty mor-
skiej; okret manewruje przy tym w odlegtosci 9—15 mil od
skraju wody w rejonie lgdowania. Po zatadowaniu desantowcow
Smigtowce startujg i leca do rejonu zbidrki i formowania fal, a stad
przez punkty kontrolne — do strefy lgdowania. Zwykle wraz
z pierwszg falg desantu morskiego wysadza sie na $migtowcach
kompanie szturmowa lub pluton szturmowy, ktére zabezpieczajg
ladowanie sit gtdwnych desantu $migtowcowego.

W niektérych przypadkach miejsce lgdowania moze by¢ specjal-
nie rozbudowane przez wysadzonych uprzednio spadochroniarzy.
W drodze powrotnej $migtowce wykorzystuje sie do ewakuacji
rannych i przewozu jencéw wojennych. Do miejsca lgdowania
Smiglowce lecg falami, wraca¢ za$ moga pojedynczo. W sldad
pierwszej fali zwykle wchodzi do 13 $Smigtowcdéw, a nastepnych —
po 5—8; odstep, czasu miedzy falami wynosi 10—15 minut.

Ogolny $redni czas ladowania kompanijnej grupy desantowej,
sadzac wedtug rezultatdbw przeprowadzonych c¢wiczen i manew-
row, wynosi okoto 4 godzin, grupy batalionowej — 12, a putko-
wej — 24 godziny.

Przykladowy schemat rozmieszczenia sit przy ladowaniu de-
santu w skladzie ekspedycyjnej dywizji piechoty morskiej przed-
stawiono na rysunku 7.

Po wylagdowaniu na brzegu pododdziaty szturmowe grupy de-
santowej natychmiast przechodzg do natarcia. W niektérych przy-
padkach, zgodnie z powstalg sytuacjg operacyjng, grupa desantowa
po wylagdowaniu musi od razu przechodzi¢ do obrony. Obrona
moze by¢ stacjonarna i ruchowa. W pierwszym przypadku obser-
wuje sie dazenie do utrzymania okre$lonego terenu przed zaje-
ciem go przez przeciwnika, w drugim za$ — dazenie do wciggnie-
cia przeciwnika w zawczasu przygotowany rejon (,,worek™) i zni-
szczenia go tam.
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w obu przypadkach przewiduje sie utworzenie pasa ubezpieczen
wysunietego rejonu obrony i rejonu rozmieszczenia odwodow.
Ogolna szerokos¢ obrony batalionu piechoty morskiej wynosi okoto
2—3 km, putku — 6—10 km, dywizji — 20—30 km.
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Ogolne zasady dziatarh desantowych w wojnie jadrowej. Zda*
niem burzuazyjnych dziataczy wojskowych wojna z szerokim
obustronnym uzyciem broni jadrowej moze by¢ tylko wojng
dwoch wielkich koalicji, przy czym prowadzenie operacji desan-
towych bedzie udaremnione przez silnego przeciwnika, dysponu-
jacego wszystkimi rodzajami wspotczesnych broni i $rodkow
obrony.

W zwigzku z tym uwaza sie, ze bron jadrowa w dziataniach
desantowych powinna by¢ uzyta przez nacierajgcg strone przede
wszystkim do zabezpieczenia lagdowania desantu i rozwinigecia
przez niego powodzenia na brzegu, tj. do wywalczenia panowania
w powietrzu, przetamania obrony przeciwdesantowej, zniszczenia
odwodow (przede wszystkim jadrowych) i izolacji rejonu lgdo-
wania od kontratakujgcych sit przeciwnika.

W celu zrealizowania wymienionych zadan planuje sie wyko-
nanie bronig rakietowa uderzen uprzedzajagcych na szerokim
froncie (przekraczajgcym kilkakrotnie front lgdowania), z naste-
pnym ,,obezwladnieniem uzupetniajacym® odcinka lgdowania do-
ktadniejszymi uderzeniami, wykonywanymi przez lotnictwo po-
ktadowe. Uderzenia jadrowe przewiduje sie wykonywac¢ z zasto-
sowaniem wybuchdw powietrznych, gdyz uzyskuje sie przez to
minimalne (w poréwnaniu z innymi rodzajami wybuchow) skaze-
nie promieniotworcze terenu, ktory trzeba bedzie pokonywac lub
nawet zajmowac sitami wojsk wiasnych.

W obronie opanowanego przyczétka przed atakami przeciwnika
za najbardziej celowe uwaza sie jednak wykonywanie wybuchdw
naziemnych, tworzacych ogniska silnych skazen promieniotwor-

Rys. 7. Przykladowy schemat rozmieszczenia sit w czasie lagdowania de-
santu w skfadzie ekspedycyjnej dywizji piechoty morskiej:

1 — odcinek ladowania dywizji; 2 — odcinek ladowania grupy putkowej: 3 — odci-
nek lgdowania grupy batalionowej; 4 — rejony lagdowania désantu ze Smigtowcow;
S — pas ladowania “grup, batalionowych; 6 — skrzydtowe zagrody minowe z min
dennych i kotwicznych niekontaktowych: 7 — 42-métrowa lzobata;"s — rejon przej-
Scia fal  desantowych; 9 —fo,rmuliqce sig fale Srodkow desantowo-przeprawowych:
10 — rejon_ formowania fal Srodkow d_esantowp-przeﬁrawowych' 11 — skrzydfowe
zagrody' minowe z niekontaktowych min kotwicznych; 12 — 180-metrowa izobata;
13 —réjon postoju i manewrowania okretow i transportowcow d”antowych pierw-
Szego rzutu; 14 — rejon 'patrolowania okretow podwodnych zopr; IS — rejon po-
stoju | manewrowania transportowcow desantowych drugiego rzutu; 16 — rejon
manewrowania lotniskowcow desantowych; 17 — rejon bliskie] ochrony przed okrF.
tami padwodnymi: 18 — rejon manewrowania okretow lothiskowcowego zespotu
uderzeniowego; 19 — rejon dalekiej ochrony przed okretami podwodnymi
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czych, lub zastosowanie bojowych S$rodkéw promieniotwérczych,
ktére moga by¢ rowniez uzyte do obezwladniania weztéw obrony
przeciwdesantowej na skrzydtach odcinkéw lgdowania.

Ze wzgledu na to, ze bronigca sie¢ strona bedzie rozérodkowy-
wata, maskowata i ukrywata swoje Srodki obrony przeciwdesan-
towej, stronie nacierajacej zaleca sie szerokie stosowanie lgdo-
wania demonstracyjnego i innych dziatan dezinformujacych,
majacych na celu zmuszenie przeciwnika do wyjawienia swego
systemu obrony przeciwdesantowej, $ciggniecia sit do okre$lonego
rejonu i podstawienia ich w ten sposob pod uderzenia jadrowe sit
zabezpieczenia desantu.

Za najbardziej skomplikowany problem dziatan desantowych
w warunkach uzycia broni jagdrowej uwaza sie obrone przeciw-
jadrowa sit desantowych w czasie zatadowywania, przechodzenia
morzem i zeSrodkowywania w rejonie lagdowania. Zapewnienie
obrony przeciwjadrowej, wedtug pogladow dowddztwa amerykan-
skiego, planuje sie uzyska¢ przez rozSrodkowanie sit desantu, za-
skoczenie, zwiegkszenie tempa przeprowadzania operacji (droga
zwiekszenia predkosci transportowcow i $Srodkéw desantowych
oraz przyspieszenia prac przetadunkowych), jak tez wzmocnienie
obrony i operacyjnego zabezpieczenia swoich sit. Gtéwng uwage
zwraca sie przy tym na rozérodkowanie sit, co sprzyja ponoszeniu
minimalnych strat do uderzen jagdrowych przeciwnika.

Przestrzeganie zasady rozérodkowania zaczyna sie juz w okre-
sie przygotowywania operacji. Za niedopuszczalne uwaza sie
zwhaszcza zeSrodkowywanie wojsk, sprzetu technicznego i okretéw
w jednym lub nawet w dwéch—trzech duzych portach czy bazach,
dostosowanych do szybkiego tadowania. ZesSrodkowanie i fado-
wanie wojsk desantowych na $rodki transportowe zaleca sie wy-
konywac jednoczesnie lub kolejno w kilku dobrze bronionych por-
tach czy bazach.

Duza uwage zwraca sie na rozSrodkowanie zespotdw desanto-
wych w czasie przechodzenia morzem. W tym celu opracowano
rozcztonkowane, marszowe i bojowe ugrupowania i szyki przeciw-
jadrowe oddziatéow i ochraniajgcych je sil. U podstaw kalkulacji
i tworzenia tych szykéw lezy zasada uniemozliwienia zniszczenia
jednym wybuchem jadrowym wiecej niz jednego okretu. Ponad-
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to w celu maskowania kierunku dziatan desantu planuje sie or-
ganizowanie demonstracyjnych zespotéw desantowych na pozor-
nych trasach przejScia oraz czeste zmiany kursu oddziatow sit
gtéwnych.

W czasie lagdowania przewiduje sie ugrupowanie rozcztonkowa-
ne wzdtuz frontu i w glgb, zapewniajgce minimum strat przy wy-
buchu jednej bomby jadrowej. Na réwni z sitami gtéwnymi desan-
tu uwzglednia sie tez rozSrodkowanie odwoddw, przechodzacych
do rejonu lgdowania w sposob urzutowany (kolejno w czasie), nie
dopuszczajgc do skupienia ich w jednym rejonie.

W amerykanskich periodykach wskazywano w szczegdlnosci,
ze przy wysadzaniu desantu w skali strategicznej w warunkach
wojny jadrowej powierachnia opanowywanego rejonu powinna
by¢ nie mniejsza niz 900 mit*. Potrzeba do tego co najmniej dwdéch
dywizji i dwoch .skrzydet lotnictwa piechoty morskiej, ktdérych
ladowanie powinno sie rozpoczaé od wysadzenia rzutu szturmo-
wego desantu, w skiadzie 15—20 autonomicznych grup szturmo-
wych po 400—600 ludzi w kazdej, lagdujacych na froncie 30—50
mil. Przy wysadzaniu desantu w skali operacyjnej potrzeba co
najmniej jednej brygady ekspedycyjnej, przy czym front lgdo-
wania putku piechoty morskiej powinien wynosi¢ 1,5 mili.

Podczas lgdowania rzutu szturmowego szczegllng wage przy-
wigzuje sie do szybkiego tempa, ktére powinno by¢ osiagniete
przede wszystkim przez wykorzystanie jednostek powietrznode-
santowych, wysadzanych ze $migtowcow i zrzucanych na spado-
chronach. Wysadzonym wojskom, w tym réwniez desantowi po-
wietrznemu, nakazuje sie przechodzi¢ natychmiast do dziatan
zaczepnych w celu szybkiego nawigzania stycznosci z przeciwni-
kiem i pozbawienia go przez to mozliwosci uzycia broni jadrowej.
Za niezbedne uwaza sie przy tym przede wszystkim opanowanie
lotnisk i lgdowisk, aby zapewni¢ mozliwo$¢ lgdowania swemu
lotnictwu taktycznemu.

Po pomysinym wysadzeniu rzutu szturmowego rozpoczyna sie
druga faza lgdowania desantu — lgdowanie rzutu wsparcia od-
dziatdbw ssdurmowych. Przewozi si¢ go zwykle na transportowcach
i okretach desantowych. Do rozpoczecia pierwszej fazy lagdowania
transportowce tego rzutu przybywajg do rejonu lagdowania i z mar-
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Szu spuszczajg na wode szybkie Srodki desantowe z wojskami
i sprzetem technicznym, ktére z kolei ptyng do brzegu, tworzac
jednoczesnie odpowiedni szyk. Okrety desantowe tego rzutu wy-
sadzajg wojska i wytadowujg tadunki bezposrednio na brzeg,
w punktach, gdzie jednostki rzutu szturmowego uzyskaty juz po-
wodzenie.

Trzecia faza wysadzania desantu — lgdowanie sit gtéwnych —
odbywa sie z transportowcow znajdujacych sie do chwili rozpo-
czecia operacji w odlegtosci 50—150 mil od wyznaczonego rejonu
postoju. Po przybyciu w ciggu 3—10 godzin w wyznaczony rejon
transportowce rozpoczynajg wyladowywanie wojsk i sprzetu tech-
nicznego.

We wszystkich etapach operacji szczegdlng role przeznacza sie
rozpoznaniu, prowadzonemu wszystkimi mozliwymi $rodkami,
poczynajagc od $rodkéw wizualnych, a na sztucznych satelitach
Ziemi konczac, oraz walce z rozpoznaniem przeciwnika.

Zdaniem amerykanskich specjalistow, przedstawione wyzej
ogblne schematy prowadzenia operacji desantowych nie ulegng
w przysztosci istotnym zmianom. Mogg by¢ wprowadzone tylko
pewne usciSlenia uwarunkowane pojawieniem sie nowych rodza-
jéw bojowego sprzetu technicznego, jak na przyktad szybkobiezne
poduszkowce i nowe uniwersalne okrety desantowe.

OKRETY SIt DESANTOWYCH FLOT
NIEKTORYCH PANSTW KAPITALISTYCZNYCH

Najwieksza liczbe okretow i transportowcow desantowych majg
obecnie Stany Zjednoczone (tabela 8).

Do potowy 1970 roku znajdowato sie w Stanach Zjednoczonych
w budowie okoto 20 szybkich okretdw desantowych nowych ty-
pow (predko$¢ nie mniejsza niz 20 wedow).

W ciggu ostatnich lat amerykanskie sity desantowe nieustannie
rozwijaty sie w trzech gtéwnych obszarach geograficznych, nie
liczac wod kontynentalnej czesci Standéw Zjednoczonych. Na Mo-
rzu Karaibskim znajduje sie zamieniana co 4 miesigce grupa okre-
tow, skladajaca sie z lotniskowca desantowego, dwoch okretow
desantowych-dokow, okretu desantowego do przewozu czolgow
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Tabela 8

Okryty sit desantowych flot niektérych panstw kapitalistycznych

Knj

Fop @ ©

Podklaty okretéw

Lotniskowce desantowe LPH

Okrety desantowe — doki LSD
Transportowce dcsantcwc — doki LPD
Oicrety desantowe do przewozu czotgéw LST

Samobiezne uniwersalne barki desantowe
LCU

Okrety ogniowego wsparcia desantu LFTI

Transportowce desantowe wojsk LPA

Transportowce desantowe sprzetu LKA

Szybkie transportowce desantowe wojsk LPR

Transportowce wojsk AP

Okrety sztabowe sit desantowych LCC

Transportowce dla srodkéw ruchomych AKR

Samobiezne desantowe barki ptaskodenne
do przewozu czolgéw LCM

Kutry desantowe i uniwersalne do przewozu
wojsk LCP (L), LCV (P)

Lotniskowce desantowe

Transportowce desantowe-—doki

Okrety desantowe do przewozu czokéw

Samobiezne desantowe barki ptaskodenne do
przev¥gozu czotgdw

Okrety desantowe — doki

Okrety desantowe

Samobiezne uniwersalne barki desantowe

Okrety desantowe do przewozu czotgow

Samobiezne uniwersalne barki desantowe

Desantowe barki ptaskodenne do przewozu
czotgow

Czas wejicU
do uzbrojenia
Do Po
196r. 1946
3 6
13 9(4)
— 13
3241 3
15 73
9 J—
12 1
12 6
12 J—
®) 2(1)
5 J—
- @)
— 2
— 2
16 20
— 16
1 2
— 5
— 15
2 i
— 22

Razem

9
22 (4)

13
63 (41)

88

g
13

18
12
3(9)

5

@

~500

Kilkaset
2
2
36

16

15

22

30

w bu.
dowie
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Czas wejicia

do uzbrojeDia W bu-
Kraj Podklaty okretéw Razem R
Do Po dowie

1946 . 1946 r.

b.
3 Okrety desantowe do przewozu czotgéw — 3 3 —
E Samobiezne desantowe barki ptaskodenne
0 do przewozu czotgéw 32 —
? Kutry uniwersalne 28 —
Okrety desantowe — doki 1 — 1 —
Okrety desantowe do przewozu czotgéw 14 — 14 —
.;» Samobiezne uniwersalne barki desantowe 8 — 8 —
o Samobiezne desantowe barki ptaskodenne
do przewozu czotgéw 13 : 13
Kutry desantowe do przewozu piechoty 34 — 34 —
Uwaga. W nawiasach podano liczbe posiadanych przez Stany Zjednoczcie okretéw i transportowcow

desantowych, nie wchodzacych w sktad regularnych sit morskich, lecz podporzadkowanych
wojskowej stutbie transportu morskiego, silom powietrznym itp.

i transportowca desantowego sprzetu. Na Morzu Srédziemnym
znajduje sie amfibijny zwigzek taktyczny z batalionem piechoty
morskiej na pokiadzie. Najwieksze sity desantowe wchodzg
w skiad VII Floty, biorgcej aktywny udziat w agresji w Wiet-
namie.

Jak wynika z tabeli 8, Anglia ma stosunkowo nowoczesne, lecz
bardzo mate sity desantowe, zdolne do podjecia nie wiecej niz
7 tys. ludzi piechoty morskiej, okoto 700 pojazdéw (w tym okoto
200 czotgow), okoto 70 Srodkow desantowo-przeprawowych i oko-
o 50 $migtowcow.

Drugie miejsce wsrod europejskich panstw NATO zajmujg sity
desantowe Grecji. Jeszcze mniejsze liczebnie sg morskie sity de-
santowe Francji, ktore w ostatnich latach — tak jak i sity angiel-
skie — zostaty uzupetnione nowymi okretami. Oprocz Stanéw
Zjednoczonych, Anglii i Francji male okrety desantowe w ciggu
ostatnich lat budowano jedynie we Wioszech, NRF i lzraelu.



Rozdziat 3
WSPOLCZESNE OKRETY | TRANSPORTOWCE DESANTOWE

KLASYFIKACJA OKRETOW | TRANSPORTOWCOW DESANTOWYCH

We wszystkich flotach zachodnich przyjeto wspétcze$nie ame-
rykanska klasyfikacje okretow i transportowcow desantowych,
w mysl ktdrej — w zaleznoSci od przeznaczenia, a w niektdrych
przypadkach i od rozmiarow — dzielg sie one na nastepujace
podklasy:

— lotniskowce desantowe LPH w Stanach Zjednoczonych
i Commando Carrier w Anglii;

— okrety desantowe-doki LPD (w literaturze czesto nazywa
sie je desantowo-$Smigtowcowymi ckretami-dokami);

— duze okrety desantowe do przewozu czotlgdw — LST, w Sta-
nach Zjednoczonych i Anglii, BDC we Francji;

— Srednie okrety desantowe do przewozu czolgdbw — LSM,

w Stanach Zjednoczonych, LCT w Anglii;

— transportowce desantowe wojsk LPA;

— transportowce desantowe sprzetu LKA,

— okrety sztabowe sit desantowych LCC;

— szybkie transportowce desantowe wojsk LPR;

— transportowce wojsk AP;

— transportowce dla srodkéw ruchomych AKR;

— okrety ogniowego wsparcia desantu LFR.

W skfadzie amerykanskich sit morskich znajdujg sie wszystkie
wymienione okrety i transportowce desantowe.
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LOTNISKOWCE DESANTOWE

Zasadniczym przeznaczeniem lotniskowcdéw desantowych jest
przew6z morzem i wysadzanie na brzeg za pomocag $migtowcow
czotowych oddziatow pierwszego rzutu piechoty morskiej wraz
z lekkim uzbrojeniem.

W trakcie rozwijania operacji desantowej Smigtowce okretowe
zaleca sie wykorzystywa¢ do dowozu na brzeg amunicji i zywno$-
ci oraz do ewakuacji rannych.

Do wazniejszych cech charakterystycznych okretow tej pod-
klasy nalezg przestronny pokfad startowy i pojemny hangar pod-
poktadowy dla $migtowcdw.

Pierwszy lotniskowiec desantowy sit morskich Stanéw Zjedno-
czonych Thetis Bay LPH-6 powstat w latach 1955—1956 z prze-
budowanego lotniskowca eskortowego typu Anzio. Z okretu wy-
montowano katapulty i liny hamujace oraz elementy pokiadu
startowego na rufie od drugiego podnosnika samolotow. Umozli-
wito to podnoszenie i opuszczanie do hangaru $migtowcdw, ktorych
dhugosé przekracza wymiary platformy tadunkowej podnosnika.
Do podawania na $migtowce wyposazenia desantu na okrecie
zbudowano dwie mate windy tow'arowe: miedzy pierwsza plat-
formg a poktadem hangarowym oraz miedzy poktadem hangaro-
wym a startowym. Na pokiadzie startowym zbudowano cztery
ladowiska.

Pokiad hangarowy zostat wzmocniony z uwzglednieniem przyj-
mowania ciezkich $migtowcoéw desantowych (12—20 $migtowcow,
w zaleznosci od ich rozmiaréw). Na pokfadzie tym (w czesci dzio-
bowej) zbudowano warsztaty, magazyny czeSci zamiennych dla
SmigtowcOw oraz pomieszczenia na wyposazenie desantu. Ogélna
liczba przyjmowanych na okret zotnierzy desantu wynosita 1500
ludzi. W celu zapewnienia wygodnego przejscia dla zotnierzy z pet-
nym wyposazeniem do miejsc zatadowania na $migtowce korytarze
wewnetrznych pomieszczen i pomosty wokot pokiadu startowego
zostaty znacznie poszerzone. Koszt przebudowy wyniést 3 min
dolaréw.

Doswiadczenie eksploatacji okretu wykazato, ze lotniskowce
desantowe z przebudowanych lotniskowcow eskortowych typu
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Anzio (petna wyporno$¢ po przebudowie — 10400 t) sg mato
przydatne do bazowania wspotczesnych ciezkich Smigtowcow de-
santowych z powodu niedostatecznej wielkosci hangaru i poktadu
startowego. Cztery lgdowiska na pokfadzie startowym i jeden
podnosnik nie zapewniajag wymaganego tempa startu i lgdowa-
nia. Dlatego w 1957 roku przystgpiono do przebudowy na lotni-
skowiec desantowy LPH-1 lotniskowca eskortowego Block Island
0 duzej wypornosci (petna wypornos¢ 24 300 t). W roku tym pod-
jeto tez decyzje o budowie specjalnie zaprojektowanych lot-
niskowcow desantowych. Zamowienie na przebudowe lotniskowca
Block Island zostato anulowane i okret ten w 1959 roku przeka-
zano na ztom.

Do czasu zakonczenia budowy wymaganej liczby nowych okre-
tow do przewozu Smigtowcdw przewidywano wykorzystywac
starsze lotniskowce typu Essea: (petna wyporno$¢ 38 500 t).

W 1959 roku na lotniskowce desantowe przeklasyfikowano lot-
niskowce zwalczania okretéw podwodnych Boxer (LPH-4) i Prin-
ceton (LPH-5), a w 1961 roku — Vallei Forge (LPH-8) bez istot-
niejszej przebudowy. Wymontowano z nich liny hamujgce i stare
katapulty; uzbrojenie i sprzet pozostawiono bez zmian. Cze$¢
pomieszczen wewnetrznych zostata przystosowana do rozmiesz-
czenia piechoty morskiej i wyposazenia desantu. W hangarach
okretdw rozmieszcza sie po 30—40 $migtowcow  desantowych
(w zaleznosci od rozmiarow $Smigtowcow).

Na pokfadzie startowym, obstugiwanym przez 3 podnosniki
(w tym jeden burtowy), przewidziano 18 ladowisk, co zapewniato
znacznie szybszy (w dwdch falach) start w powietrze wszystkich
bazujacych na okrecie smiglowcow. Na kazdym z takich okretéw
moze by¢ rozmieszczony jeden wzmocniony batalion desantowy
piechoty morskiej, liczacy 1200—1500 ludzi z odpowiednim wy-
posazeniem, mimo ze w warunkach codziennej stuzby bojowej
na okretach tych znajduje sie 333 Zoinierzy desantu (w tym
10 oficerow).

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne lotniskowcow desanto-
wych sit morskich Stanéw Zjednoczonych typu Boxer przytoczono
w tabeli 9.

Zdaniem specjalistbw amerykanskich okrety typu Boxer sg zbyt
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Zasadnicze dane taktyczno«teclmiczne lotniskowcow desantowych flot Stanéw

Lata wejscia IE:CZba Wypomosé Zasadnicze wymiar>' [m]
. do shu okrgtow [ Dhugosé Szerokosé
Typ okt Kraj (przebBY wo W istandardowa)\ | nejwickeza \ / rejwieksza \ Zan-

dowy)  shzbie “wie \ petna /| pa KLW )\ na KLW )rzenie

Boxer Stany 1945— 3 30 800 271 30,4 9,4
LPH-4, Zjedno- — 1946 38 500 256 28,3
LPH-5, czone (1959— —
LPH-8 1961)
Iwo Jima Stany 1961— 17 000* 183,5 32 7,9
LPH-2, Zjedno- 1968 18 340 180,4 25,6
LPH-3, czone 6
LPH-7,
LPH-9,
LPH-12
Bulwark, .Anglia 1954 2 — 23 300 224,9** 32,7 8,5
Albion (1960— 27 300 198,1 27,4
—1962}

* Wyporno$¢ préznego 10 700 t.

+ DKigo$¢ miedzy prostopadtymi.

e Tylko na LPH-3 (PZR — przeciwlotnicze zestawy rakietowe).
Turbina parowa.

drogie w eksploatacji (z powodu konieczno$ci czestych remontéw
zuzywajacych sie kadtubow i mechanizméw oraz duzego zuzycia
paliwa). Dlatego w najblizszych latach zostang one wycofane ze
sktadu floty. Lotniskowiec desantowy Thetis Bay zostat sprzedany
na ztom w 1967-roku.

W skiadzie sit morskich Anglii znajdujg sie dwa lotniskowce
desantowe Bulwark i Albion, wprowadzone do stuzby w latach
1960 i 1962 z przebudowanych lotniskowcéw. Ich dane taktyczno-
techniczne przytoczono w tabeli 9. Na okrecie Bulwark (rys. 8)
rozmieszcza sie pododdziaty desantowe w skiadzie 840 w peini
wyposazonych zotnierzy piechoty i 60 artylerzystéw oraz do 80 po-
jazdow z haubicami wigcznie.

Okret Albion zabiera ogdtem 733 Zoinierzy desantu. Pojazdy
rozmieszczane sg w rufowej czeSci hangaru. Samowystarczalnosé
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Tabela 9
Zjednoczonych i Anglii

Przewozony desant  Srodki desantowe

T)rlr%slzymm Meksyrmelra Srodkdw Srodki / fZa o \
kosé d il ©P9K1 Uzbrojenie oficerowie

nepedowych  Pred Ludzi  rucho- SM9O" e \ marynarze /

[KM] [W?Z*y] mych WCC jape ry!
TPp**** 30 do 1650 30—40 — 3—4x2 1000
4 x 37 500 127 mm

TP 20 2090 20—30 4x2 76mm 48
1X23 000 PZR Sea 480

Sparrow***

TP 28 733—900 80 16 4 4x2 40 mm 1035

2x39 000

okretow z desantem na poktadzie, w odniesieniu do zapaséw pro-
wiantu, wynosi 14 déb. Na kazdym okrecie bazuje jedna eskadra
Smigtowcow desantowych. W sktad eskadry wchodzi 16—18 $mig-
towcow typu Wessex Mk-5 i 2 $migtowce typu Bell. Smigtowiec
Wessex Mk-5 moze przenies¢ do 2,5 t tadunku (z reguty podwie-
szang pod kadtubem haubice) lub 15—16 zotnierzy desantu.

Do 1964 roku na omawianych okretach bazowaly starsze typy
Smigtowcow Westland HAS-7 Whirlwind, ktore zabieraty tylko
po 5 zotnierzy z odpowiednim uzbrojeniem.

Na pokfadach startowych okretow znajduje sie osiem lgdowisk.
Wymiary poktadu startowego umozliwiajg jednoczesny start lub
ladowanie nawet duzej liczby $migtowcéw. W odréznieniu od
amerykanskich lotniskowcow desantowych na angielskich znajduja
sie tylko podno$niki poktadowe. Okrety angielskie majg po 4 uni-
wersalne kutry desantowe typu LCV(P). Kutry te przewiduje sie
wykorzystywa¢ do wysadzania na brzeg wojsk desantu oraz bo-
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jowego sprzetu technicznego, ktéry nie moze by¢ przewieziony
przez Smigtowce. Kutry rozmieszcza si¢ w zurawikach todziowych,
po 2 na kazdej burcie.

Uzbrojenie przeciwlotnicze lotniskowcow desantowych Bulwark
i Albion skiada sie z 4 podwdjnie sprzezonych 40 mm dziat auto-
matycznych z radiolokacyjnym kierowaniem ogniem i 4 armat
salutacyjnych. W przysztosci zamierza sie zastgpi¢c 40 mm dziata
przeciwlotnicze rakietowymi systemami przeciwlotniczymi bliskie-
go zasiegu Sea Cat. Wyposazenie radiotechniczne okretdw przy

Rys. 8. Angielski lotniskowiec desantowy Bulwark
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Rys. 9. Lotniskowiec desantowy Guam LPH-9

przebudowie pozostawiono nie zmienione. Skfada sie ono z reguty
z kilku stacji radiolokacyjnych wykiywania celow powietrznych
i systemu naprowadzania lotnictwa mysliwskiego.

Od 1959 roku w Stanach Zjednoczonych rozpoczeto budowe spe-
cjalnie zaprojektowanych lotniskowcow desantowych typu Iwo
Jima (rys. 9). Do dnia dzisiejszego w skfadzie floty amerykanskiej
znajduje sie juz szes¢ okretéw tego typu: lwo Jima LPH-2, Oki-
nawa LPH-3, Guadalkanal LPH-7, Guam LPH-9, Tripoli LPH-10
i New Orleans LPH-11. Jeden tego typu okret znajduje sie w bu-
dowie.

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne lotniskowca desantowego
typu Iwo Jima przytoczono w tabeli 9. Okrety te buduje sie z ma-
ksymalnym wykorzystaniem urzadzen transportowcow typu Ma-
riner, a w swej konstrukcji majg pewne podobienstwo do lotni-
skowcow eskortowych budowanych w okresie wojny. Rozpatry-
wane okrety majg prostokatne poklady startowe z zaokraglong
krawedzig, bardzo mate nachylenie burt, niewielkg nadbudowke
typu wyspowego; barbety rozbudowane sg bardzo stabo. Wysoko$¢
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pokiadu startowego nad watertinig* przy peinej wypornosci wy-
nosi 152 m (okoto 8,5% dtugosci okretu na konstrukcyjnej linii
wodnej), co zapewnia niezalewanie woda poktadu podczas fali.
Kadtuby lotniskowcow desantowych typu Iwo Jima majg cha-
rakterystyczne stosunki gtdwnych wymiaréw. Ich dtugos¢ wzgled-
na (LD**= 6,84) oraz stosunek dtugosci do szerokosci (L/B —7,05)
sg zblizone do analogicznych charakterystyk szybkich statkéw
transportowych, podczas gdy stosunek szerokosci do zanurzenia
(B/T = 3,1) i wspbtczynnik petnotliwosci (6 —0,5) odpowiadaja
wskaznikom krazownikéw i niszczycieli.

Na kazdym lotniskowcu desantowym typu Iwo Jima rozmiesz-
cza sie wzmocniony batalion piechoty morskiej z odpowiednimi
pojazdami przystosowanymi do desantowania za pomocg S$mig-
towcow (np. do podwieszania) i niezbednym wyposazeniem, amu-
nicjg, czesciami zamiennymi, zywnoscig itp. Oprocz miejsc dla
zolnierzy desantu na okretach przewidziano 40 miejsc dla ofice-
row sztabu i pilotow Smigtowcow.

Liczba przyjmowanych na okret $migtowcow zalezy przede
wszystkim od ich wymiardw. Na przykfad w hangarze moze by¢
rozmieszczonych 9 ciezkich $migtowcéw desantowych typu Sikor-
sky CH-37C Mojave lub do 20—24 $migtowcow mniejszych roz-
miaréw, jak Sikorsky UH-34D Sea Horse. Wedtug innych danych
na okretach typu Iwo Jima bazujg zwykle 4 ciezkie i 20—24
$rednie Smiglowce desantowe oraz 4 lekkie $migtowce wielozada-
niowe. Cze$¢ tych Smigtowcoéw prawdopodobnie znajduje sie stale
na poktadzie startowym.

Ciezkie Smigtowce desantowe Sikorsky CH-37C Mojave moga
przewozi¢ do 26 desantowcow lub 2630 kg tadunku. Sa one za-
mieniane na nowocze$niejsze S$migtowce Sikorsky CH-53A Sea
Stallion o udzwigu 3550 kg lub 38 desantowcow z petnym wypo-
sazeniem bojowym.

Srednie $migtowce desantowe Sikorsky UH-34D Sea Horse mo-
ga zabiera¢ do 10—12 desantowcéw z lekkim uzbrojeniem. Sg one
zamieniane na nowe, dwuwirnikowe $migtowce-amfibie Boeing-
Vertol CH-46A Sea Knight o udzwigu 1814 kg lub 25 uzbrojo-
nych desantowcéw. Wszystkie desantowe Smigtowce pokladowe sit

' Linia wodna.
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morskich Stanéw Zjednoczonych majg sktadane wirniki, a $mi-
gtowce CH-53A — rowniez skladajgcg sie czes¢ ogonowa.

Na pokfadzie startowym znajduje sie siedem lub osiem lgdo-
wisk (dla $migtowcdw typu UH-34D, CH-46A lub odpowiednio
CH-37C, CH-53A). W przypadku rozmieszczenia 20—24 $mig-
towcow ze skladanymi topatami wirnikéw pozostaje jeszcze na
poktadzie do$¢ miejsca do jednoczesnego startu lub lgdowania
czterech Smigtowcdw. W rufowej czeSci hangaru znajduje sie par-
king dla pojazdow desantu, a w czesci dziobowej pokfadu hanga-
rowego rozmieszczone sg warsztaty remontowe Smigtowcdw. Wy-
suwanie $migtowcow i pojazdow na pokiad startowy odbywa sie
za pomocg podnos$nikow o udZzwigu do 17 t, rozmieszczonych na
prawej i lewej burcie.

Zastosowanie podnos$nikéw burtowych, a nie poktadowych po-
zwolito na zwiekszenie powierzchni uzytkowej hangaru, a ponad-
to umozliwito podnoszenie Smigtowcow, ktorych gabaryty prze-
kraczajg wymiary platform tadunkowych. W razie koniecznosci
platformy fadunkowe moga by¢ stawiane w potozenie pionowe.
W tym potozeniu zamykaja one wyciecia w S$cianach burtowych
hangaru. W normalnych warunkach wyciecia te zamykane sg dwu-
skrzydtowymi zasuwanymi drzwiami.

Wiadomo, ze w skomplikowanych warunkach meteorologicz-
nych mozliwosci uzycia Smigtowcow sg bardzo ograniczone.
W zwigzku z tym nowe amerykanskie lotniskowce desantowe,
chociaz same nie przewoza Srodkéw desantowych, maja mozliwosé
wysadzania desantu za ich pomocg. Na wysokosci poktadu hanga-
rowego znajduja sie przedsionki, przez ktére desantowcy moga
schodzi¢ po trapach burtowych do umieszczonych przy burcie okre-
tu barek ptaskodennych. Przewidziano tez siatki tadunkowe w ce-
lu zapewnienia przejscia desantowcow na srodki pltywajace w wa-
runkach silnego kotysania. Przetadowywanie na barki ptaskodenne
pojazdéw i wyposazenia desantu odbywa sie za pomocg zurawi
obrotowych: jednego o udzwigu 16,3 t i trzech — po 41 t.

A W czasie projektowania okretdw zwrdcono uwage na racjonalne
rozmieszczenie pomieszczen tadunkowych i mozliwo$¢ ich szyb-
kiego roztadowywania. tadownie potgczone sg z pokiadami han-
garowym i startowym dwoma windami towarowymi. Do przemie-
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szczania tadunkéw wzdtuz okretu (na przyktad do wind towaro-
wych) przewidziano przenosniki taSmowe, rynny spustowe,
automatyczne tadowarki widtowe itp.

Przewidziano tez mozliwo$¢ przyjmowania réznorodnych ta-
dunkéw z innych okretow sposobem trawersowym — za pomocg
liny z automatycznym napinaniem. Urzadzenia do przyjmowania
i podawania fadunkow znajdujg sie na obu burtach (po trzy punk-
ty do przyjmowania tadunkéw statych i po dwa — ciektych).
Przeprowadzanie wszystkich rodzajow operacji zatadowczo-wyla-
dowczych kontroluje sie ze specjalnego stanowiska j*ozmieszczo-
nego w nadbudowce.

Uzbrojenie przeciwlotnicze okretow Iwo Jima sktada sie z czte-
rech podwdjnie sprzezonych 76 mm dziat typu otwartego (dw'a
przed nadbudéwka i dwa na burtach na platformach przy rufo-
wych naroznikach poktadu startowego). Dziala sg przystosowane
do radiolokacyjnego kierowania ogniem. W przysztosci zamierza
sie zamieni¢ artylerie matogabarytowymi przeciwlotniczymi zesta-
wami rakietowymi bliskiego zasiegu typu Sea Sparrow (PDSMS).
Rakiety Sea Sparrow majg potautomatyczng radiolokacyjng gto-
wice samonaprowadzajacg oraz zasieg w granicach 10—15 km.
Dhugos¢ rakiety okoto 3 m, Srednica — 0,2 m, ciezar startowy —
200 kG.

Wyposazenie radiotechniczne lotniskowcow desantowych typu
Iwo Jima skfada sie z radiolokacyjnej stacji wykrywania celéw
powietrznych, radiolokacyjnej stacji wykrywania celow nawod-
nych i nisko lecacych, Srodkéw przeciwdziatania radiowego oraz
aparatury zapewniajgcej sprowadzanie smigtowcow na okret. Prze-
widziany jest wewnatrzokretowy system telewizyjny. Srodki facz-
nosci radiowej zapewniajg mozliwo$¢ jednoczesnego utrzymywania
dwustronnej tgcznosci co najmniej w 10 kanatach. Sg tez aparaty
fototelegraficzne i aparatura utajniajgca. Na okrecie znajduje sie
zespoOt pomieszczen flagowego stanowiska dowodzenia sit desanto-
wych. Na poktadzie, pod pomostem bojowym, znajduje sie bojowe
stanowisko informacyjne, stanowisko kierowania $migtowcami”
stanowisko koordynacji dziatan sit wsparcia, os$rodek radiowy
i stacja meteorologiczna. Obok stacji meteorologicznej znajduje
sie barbeta z platformg do wypuszczania radiosond.
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Lotniskowce desantowe typu Iwo Jima majg jednowatowe si-
fownie turboparowe, analogiczne do stosowanych na transportow-
cach typu Aiariner. W przedziale maszynowym znajduje sie tur-
bina 0 mocy 23 000 KM, dwa urzadzenia do odsalania wody o wy-
dajnosci po 18,3 t/dobe kazde i inne urzadzenia pomocnicze.
W przedziale kottowym znajdujg sie dwa kotty o maksymalnej
wydajnosci 36,2 t przegrzanej pary na godzine, kompresor wyso-
kiego cisnienia, dwa kompresory niskiego cisnienia i pomocnicze
urzadzenia kottowe.

Urzadzenia elektroenergetyczne sktadajg sie z dwoch turbogene-
ratorow o mocy po 2500 KVA (po jednym w przedziale maszyno-
wym i kottowym) oraz dwa dieslowe zespoly pradotwdrcze po
750 kKVA (rozmieszczone w przedziale kottowym). Hermetyczna
kabina sterowania urzadzeniami energetycznymi znajduje sie
w przedziale maszynowym.

Lotniskowce desantowe typu Iwo Jima zostaty zaprojektowane
z uwzglednieniem warunkow zabezpieczenia przez diugi okres
znajdujgcych sie na nich zotnierzy desantu.

Wszystkie pomieszczenia mieszkalne i stuzbowe sg wyposazone
w urzadzenia klimatyzacyjne. W poréwnaniu z innymi, nawet no-
wymi okretami desantowymi lotniskowce tego typu maja najlep-
sze warunki bytowe. Wszyscy zotnierze desantu maja state trzy-
pietrowe koje z lampkami nocnymi. Przy kubrykach desantowcow
znajdujg sie pomieszczenia do przechowywania broni i bagazy.
Na okrecie jest stotdbwka dla desantowcdw, w ktorej w razie ko-
niecznosci moze by¢ rozwiniety lazaret. Przewidziano tez zespét
pomieszczen medycznych, a mianowicie: sale operacyjng, lazaret,
gabinet rentgenowski, tazienki, laboratoria, apteke, gabinet denty-
styczny, magazyny itp. Ogolna liczba mieszczacych sie na okrecie
16zek szpitalnych wynosi 300 sztuk.

Lotniskowce desantowe, jak i inne nowe okrety desantowe sit
morskich Stanéw Zjednoczonych, wyposazone sg w zbiorniki sta-
bilizacyjne do zapobiegania kotysaniu. Zdaniem amerykanskich
specjalistdw takie zbiorniki stabilizacyjne sg dla okretéw desan-
towych najbardziej przydatne, gdyz z jednej strony — ich zasto-
sowanie (w odrdznieniu od aktywnych mechanizmoéw przeciwprze-
chylowych ze sterami stabilizacyjnymi) zapewnia pozytywny efekt
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nie tylko w ruchu, lecz i na postoju, a z drugiej — nie powodujg
zauwazalnego podrozenia okretéw. Koszt budowy okretow typu
Iwo Jima wynosi 55—60,2 min dolaréw. Czas budowy takich okre-
tow trwa od 23 do 43 miesiecy.

Sity morskie Francji nie maja specjalnych lotniskowcéw desan-
towych. Uwaza sie jednak, ze w razie koniecznosci do wysadza-
nia desantu $migtowcowego moze byé uzyty szkolny krazownik —
lotniskowiec desantowy Joanna d*Arc (petna wyporno$¢ 12 000 t,
predkos¢ ptywania 26,5 wezta). W hangarze tego okretu mozna
rozmiesci¢c 4—8 Smigtowcéw desantowych SA-321 Super-Frelon
(26 desantowcow lub 2500 kg fadunku). Przewiduje sie mozliwo$¢
przyjecia na okret do 700 zotnierzy desantu.

Zdaniem specjalistow zagranicznych zasadniczg ujemng strong
lotniskowcdw desantowych jest ich nieprzydatno$¢ do desanto-
wania ciezkiego sprzetu technicznego. Dlatego tez okrety te w ope-
racjach desantowych przewiduje sie wykorzystywaé wspdlnie
z okretami innych podklas.

OKRETY DESANTOWE-DOKI

Okrety desantowe-doki LSD, zdaniem specjalistéw panstw za-
chodnich, sg okretami uniwersalnymi, przystosowanymi do:

— transportu morzem, spuszczania na wode i przyjmowania
z wody $rodkéw desantowo-przeprawowych i ptywajacego sprzetu
technicznego oraz wysadzania przewozonych zotnierzy desantu;

— transportu morzem pojazdéw, $migtowcdw i innych tadun-
kow;

— transportu morzem i spuszczania na wode kutréw tratowych,
kutrow patrolowych i innych matych okretow;

— wykonywania mniejszych remontéw podwodnych czesci ma-
tych okretéw i srodkdw ptywajacych.

Uzycie w operacjach okretow desantowych-dokéw pozwala na
znaczne uproszczenie i przyspieszenie spuszczania na wode $rod-
kéw desantowo-przeprawowych pod ogniem przeciwnika, a tym
samym na zmniejszenie strat w okretach i ludziach.

Do chwili obecnej okrety desantowe-doki budowano tylko
w Stanach Zjednoczonych i Francji. W latach drugiej wojny $wia-
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Rys. 10. Okret desantowy-dok sit morskich Stanéw Zjednoczonych Fort
Shelling LSD-23

towej zbudowano dla floty amerykanskiej 27 takich okretow, z te-
go 8 typu Ashland LSD-1—LSD-8 i 19 typu Cabildo LSD-9—
LSD-27. W latach powojennych 4 okrety desantowe-doki zostaty
przekazane flotom innych panstw, 4 przebudowano na statki po-
mocnicze sit morekich Standéw Zjednoczonych, a 1 w 1967 roku
przekazano na ztom. W koncu lat piecdziesigtych i na poczatku
sze$Cdziesigtych 7 amerykanskich okretow-dokdéw (5 typu Cabildo
i 2 typu Ashland) zostalo zmodernizowanych wedtug programu
FRAM-II. W 1969 roku wszystkie okrety-doki sit morskich Sta-
now Zjednoczonych typu Ashland zostang skre$lone ze skiadu
floty.

W latach 1954—1956 we flocie amerykanskiej weszto do stuzby
8 bardziej nowoczesnych okretow desantowych-dokoéw typu Tho-
maston LSD-28—LSD-35 (rys. 10). W 1958 roku zbudowano
w Stanach Zjednoczonych desantowy statek-dok Point-Barrow,
przeznaczony do wykorzystania w rejonach arktycznych. W mysl
finansowych programdw lat 1965, 1966 i 1967 rozpoczeto budowe
5 okretow typu Anchorage LSD-36, stanowigcych rozwiniecie
okretow typu Thomaston. We Francji w latach 1965—1968 zbu-
dowano dwa okrety-doki typu Ouragan.

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne okretéw desantowych-
dokéw niektorych flot obcych przytoczono w tabeli 10. Jak wy-
nika z tabeli, petna wypornos¢ okretéw desantowych-dokow waha
sie w granicach od 8500 do 13 650 t.

Do wazniejszych charakterystycznych cech konstrukcyjnych
rozpatrywanych okretdw (rys. 11) nalezy wielko$¢ komory doko-
wej, ktorej dhugos¢ wynosi 80—87% dtugosci okretu na konstruk-
cyjnej linii wodnej, oraz pojemno$¢ zbiornikéw balastowych.
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Zasadnicze dane taktyczno-techniczne desantowych

Liczba Gtéwne wymiary [m]
okretow
Lau wejscia Wypomos6
i do stuzby
Typ okretu Kraj (zakoficzenia W w /standardowa\ P
rzebudowy) shizUe budo- \ petna / o]
p wie 1 .§(¢'%l g ti
a -’ i
a WS a [l] §')I
Anchorage Stany 1968— 1 4 169,2 25,6 5,5
LSD-36— Zjedno- — 1970 13 650 165 .25
LSD-40 czone
Point- Stany 1958 R 5940% 142 5,8
-Borrow Zjedno- 9565 22
czone
Thomaslon Stany 1934— - J— 5880 1555 25,6 5.8
LSD-28—  Zjedno- — 1956 11 270— 12 150 151,825
LSD-35 czone
CabUdo Stany 19i4— 13 4790 139,3 22 5,5
LSD-9— Zjedno-  — 1945 1 — 9375 1385
LSD-27 czone,
Grecja
Ashland Argenty- 1942— 2 _ 4790— 5380 139 22 5,5%*
LSD-1— na iinne  —1943 8700— 9200 138 9,45
LSD-8 panstwa
v i
Ouragan Francja 1965— 2 — 5800 149 21,5 8,7
TSD-1— — 1968 8500
TSD-2

« Wypomoi¢ préznego.
** Zanurzenie z zaU”ong komorg dokowa.
*** 7 tiokowymi maszynami parowymi.
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okretow-dokow flot panstw kapitalistycznych

Typ 1 moc
filowai

[KM]

TP
2 X 11 500

TP
2 X 3000

TP
2 X 11 500

TP
2 X 3700

Parowe***
2 X 3700

Diesle
2 X 4000

malna
predkot¢
[weity]

22

15

17

17

Rozmiary komory dokowej
(dhugoiéXtzerokoi¢, m); liczba

i typ srodkow plywajacych

132,2 X 15,25; 3 LCU-1610
i 6 LCM-6 lub 21 LCM-6
(lub 12 LCM-8)

3 LCU Ilub 18 LCM-6

120 X 15,25; 3 LCU
i 6 LCM-6 lub 21 LCM-6

120 X 13,4; 3 LCU i kUka
LCV (P) lub 18 LCM-6

120 X 13,4; 3 LCU i kUka
LCV (P) lub 18 LCM-6

120 X 13,8 2 EDIC tub
18 LCM-6

490

100

240

61— 175

450

2—3

Tabela 10

Uzbrojenie

4 x 2
76 mm

6X 2
76 mm

12 40 mm

12 40 mm

40 mm

103

15
290

15
250

15
250

14
327
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w jednej czesci nad komorg dokowa znajduje sie na calej sze-
rokosci okretu — od burty do burty — nadbudéwka. Na okretach
francuskich typu Ouragan ma ona nieduzag szeroko$¢ i jest przy-
sunieta do prawej burty. Cze$¢ rufowa komory dokowej (na 65%

Eys. 11 Okret desantowy-dok sit morskich Stanéw Zjednoczonych typu
Cabtldo LSD-9:

1 — pochylnia poktadu; 2 — zbiorniki paliwowe lub balastowe; 3 — zbiorniki bala-
stowe: 4 — krany o udzwigu 35 t; 5  przedziat maszynowy; 6 — magazyny: 7 —
przedziat kottowy; 3 — pomieszczenia mieszkalne (w wiezach doku i w nadbudéwce);
9 — wrota: 10 — przenos$nik

jej diugosci) nie ma statego przykrycia. Szeroko$¢ komory doko-
wej w czesci Srodkowej wynosi okoto 60% szerokoSci okretu na
konstrukcyjnej linii wodnej, a jej wysoko$¢ (wysokos¢ wiez nad
pochylnig pokfadowg) — do 55% wysokosci burt na owrezu.
W czesci dziobowej szeroko$¢ komory dokowej zmniejsza sie $red-
nio do 60% jej szerokosci w czesci Srodkowej,

Komory dokowe sg réwniez przydatne do przyjmowania po-
duszkowcow (rys. 12). Okrety francuskie typu Ouragan majg ko-
mory dokowe podobnych rozmiaréw co amerykanskie, zbudowane
w okresie wojny.

Wspotczesne okrety-doki moga zanurzac sie do glebokosci 9,5 m.
W tym przypadku woda siega do 3—3,5 m nad pochylnie pokia-
dowa. W celu osiggniecia petnego zanurzenia okretow-dokow na-
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biera sie wody do zbiornikéw balastowych, znajdujacych sie za-
rowno ponizej, jak i powyzej pochylni poktadowej (w wiezach
burtowych doku). Czas zanurzania sie okretéw typu Ashland
i Cabildo na najwieksza glebokos¢, z otwartymi wrotami komér
dokowych, wynosi 1,5 godziny, a czas wypompowywania wody
ze zbiornikéw balastowych — 2,5 godziny. W praktyce $rodki de-
santowo-przeprawowe woduje sie przy wysokosci wody nad po-
chylnig poktadowsg nie przekraczajgcej 1,8 m. Zanurzenie okretu
do tego poziomu trwa 45 minut, a wypompowanie wody balasto-
wej od czasu opuszczenia Srodkéw ptywajgcych na pochylnie po-
ktadowg — okoto 1 godziny.

Sumaryczna wydajno$¢ pomp beilastowych, zainstalowanych na
okretach-dokach typu Ashland i Cabildo, wynosi 5000 m®&h. Okre-
ty-doki typu Thomaston majg udoskonalone systemy balastowe,
w wyniku czego czas trwania operacji zanurzania i osuszania do-
ku, w poréwnaniu z okretami wczesniejszej budowy, zostat na
nich skrécony $rednio dwukrotnie. Na statku desantowym-doku
Point-Barrow zmiana zanurzenia z 7 m (zanurzenie normalne) do
9,2 m przebiega w ciggu 30 minut. Wypompowanie wody ze zbior-
nikéw balastowych odbywa sie za pomocg czterech odsrodkowych
pomp turbinowych o fgcznej wydajnosci 6500 mvh i trwa 30—50
minut.

Na nowszych amerykanskich okretach-dokach typu Anchorage
LSD-36 do czesciowego wypompowywania zbiornikéw balasto-
wych (do poziomu, przy ktérym pochylnia pokladowa wynurzy
sie z wody) przewidziano wykorzystanie systemu pneumatyczne-
go, co powoduje zmniejszenie straty czasu na wypompowanie
balastu (do 30 minut) oraz zapewnia wzrost niezawodnos$ci syste-
mu, zmniejszenie jego wagi i kosztébw. Wrota rufowe dokoéw opu-
szcza sie i podnosi za pomocg dwdch hydraulicznych podnosnikéw.
Przewidziany jest tez awaryjny naped reczny. Czas podnoszenia
i opuszczania wrot trwa okoto 3 minut. Wrota moga by¢é wyko-
rzystywane jako trap do przyjmowania pojazdow z brzegu, spu-
szczania na wode ptywajacych srodkéw technicznych itp.

Wejscie do doku jednej barki desantowej do przewozu czotgow,
LCU, o wypornosci 360 t, trwa $rednio 4 minuty, a jej wyjscie
z doku — okoto 3 minut. W celu utatwienia wchodzenia do doku
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Srodkéw plywajacych w czesci dziobowej komory dokowej usta-
wia sie przyciggarke. Zanurzanie komory dokowej odbywa sie
zwykle w czasie postoju okretu na kotwicy. Roztadowywanie do-
ku w ruchu stosuje sie rzadko.

Podczas budowy pierwszych okretow-dokéw obawiano sie, ze
przy ich zanurzaniu w czasie falowania woda — zalewajac po-
chylnie poktadowg — moze uszkodzi¢ znajdujgce sie w doku Srod-
ki ptywajace (narzuci¢ jedne na drugie, uderzyé o przepierzenia
burtowe). Aby tego unikna¢, w srodkowej czesci komory dokowej
ustawiono dwuski'zydtowe wrota. W procesie eksploatacji nie
byty one jednak wykorzystywane i zostaty zdjete.

W zalezno$ci od istniejgcej sytuacji stosuje sie odpowiednie
warianty zatadowywania komoér dokowych. Na przyktad w ko-
morze dokowej okretu Lindenwald LSD-6, znajdujgcego sie w 1964
roku w sktadzie VI Floty Stanéw Zjednoczonych na Morzu Sréd-
ziemnym, rozmieszczone byty dwie barki desantowe LCU, dwa
kutry desantowe, samobiezny most pontonowy skiadajacy sie
z kilku pontonéw oraz barka z urzadzeniem tratowym dla kutrow
tralowych. Same kutry tratowe (cztery jednostki) znajdowaty sie
na zdejmowanym gornym pokiadzie.

Zdejmowany poktad w rufowej czesci komory dokowej pozwala
na umieszczanie na nim Srodkdw ptywajacych, ktérych wysokosé
gabarytowa przewyzsza wysoko$¢ wiez doku (do 7,2 m) oraz utat-
wia zaladowanie i wyladowanie komory dokowej, przy wykorzy-
staniu tego poktadu jako tadowni towarowej, hangaru dla $mig-
towcow lub garazy dla pojazdéw. Na przyktad w komorze dokowej
nowych okretéw typu Anchorage LSD-36 moze byé rozmieszczo-
nych do 40 $migtowcéw. Na pokiadzie-pochylni okretow typu
Ashland, o powierzchni 1460 nm®, mozna umiesci¢ 743 t tadunkow.

Niezaleznie od powyzszego przewiduje sie mozliwo$¢ przyjmo-
wania tadunkéw (w tym rowniez Srodkéw plywajacych i pojaz-
déw) na zdejmowany gorny pokfad. Jego pomost sktada sie z sek-
cji — ptyt stalowych, utrzymywanych przez ciezkie bimsy ramowe.
Do ptyt przyspawane sg pierscienie zaczepne do podnoszenia tych
konstrukcji. W normalnych warunkach wykorzystuje sie je do
rozdzielania tadunkéw i sprzetu technicznego, przyjmowanych
na pokfad (ciezar jednostkowy tadunku nie moze przekracza¢

125



0,835 t/m”). Na gérny pokiad okretu-doku typu Thomaston moze
by¢ przyjete do 400 t tadunku. Poklad ten moze by¢ réwniez wy-
korzystany jako ladowisko dla Smigtowcow desantowych (od 3 do
8 Smigtowcow).

W komorach dokowych okretéw typu Thomaston, jak réwniez
nowych typu Anchorage LSD-36, ktére bedg miaty burty wyso-
kosci 134 m, przewiduje sie mozliwo$¢ instalowania zdejmowa-
nego, wodoszczelnego przepierzenia poprzecznego i zdejmowanego
pokfadu (moga by¢ na nim umieszczone tadunki, zwlaszcza pojaz-
dy, o ogblnym ciezarze do 200 t). Podniesie to znacznie elastycz-
nos¢ wykorzystania okretow, gdyz pozwala na zwiekszenie liczby
rozmieszczanych pojazdéw, przy zachowaniu przez okret zdolnosci
do dokowania $rodkéw desantowo-przeprawowych. Do przemie-
szczania pojazdéw z.poktadu goérnego na posredni lub z posrednie-
go na pokfad-pochylnie przewiduje sie specjalny przenos$ny (prze-
mieszczany w Kierunku pionowym) trap.

Do prac zatadowczo-wytadowczych i zdejmowania pomostu
gornego pokiadu na wszystkich okretach desantowych-dokach
przewidziano po dwa krany obrotowe z wysiegnikiem 13 m, usta-
wione przy burtach, na wiezach. UdZwig kazdego z nich na okre-
tach typu Ashland i Cabildo wynosi 35 t, a na okretach pdzZniej-
szej budowy — 50 t. Krany takie nadajg sie do zatadowywania
i wytadowywania z komory dokowej matych desantowych $rod-
kow ptywajacych.

Na okretach-dokach budowanych w okresie wojny liczba miejsc
dla zotnierzy desantu byta nieduza (okoto 60). Pomieszczenia dla
desantowcéw znajdowaty sie tylko w przedziatach burtowych
(wiezach). PozZniej liczba tych miejsc wzrosta do 175 na oki*etach
typu Ashland i do 240 na okretach typu Cabildo (kosztem zmniej-
szenia pojemnosci magazynow i warsztatéw). Do szybkiego przyj-
mowania zotnierzy desantu z innych statkbw na okretach prze-
widziano po 8 burtowych siatek tadunkowych. Za ich pomoca,
w dogodnych warunkach meteorologicznych, w ciggu 1 godziny
moze by¢ przyjetych na okret okoto 1000 tudzi.

Przy projektowaniu okretdw typu Thomaston przewidziano
miejsca dla 100 desantowcow. Francuskie okrety-doki typu Oura-
gan moga zabiera¢ do 450 ludzi. Na okretach za$ typu Anchorage
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bedzie zapewniona mozliwo$¢ rozmieszczenia 490 zotnierzy (w tym
46 oficeréw) oraz wyposazenia desantu w pomieszczeniach okretu.
Zwiekszenie powierzchni pomieszczen mieszkalnych zostanie osiag-
niete przede wszystkim przez zwiekszenie powierzchni i wysokosci
nadbudéwek. W celu utatwienia pionowego przemieszczania ta-
dunkéw na okretach typu Anchorage LSD-36 przewiduje sie spe-
cjalne przenosniki (transportery). Ponadto do ulatwienia prac
tadunkowych na wszystkich okretach-dokach znajdujg sie podnos-
niki, trzytonowe tadowarki widlowe itp.

Kadtuby okretow desantowych-dokow majg nastepujgce pro-
porcje gtdwnych wymiardw i wspétczynniki ksztatu:

— stosunek dtugosci do szerokosci L/B = 6,6 — 7,3;

— stosunek szerokosSci do zanurzenia B/T = 4 — 4,55;

— wspditczynnik ogolnej petnotliwosci S= 0,55 — 0,61.

W nadwodnej czesci burty okretéw desantowych-dokéw sg pio-
nowe; w rejonie konstrukcyjnej linii wodnej i nizej burty sg
pochyte. Zapewnito to pewne zmniejszenie ilosci cieldego balastu,
stosowanego do zanurzania oki’etu, oraz znaczne zmniejszenie wy-
sokosci metacentrycznej w czasie przechodzenia morzem. Do jej
obnizenia przewiduje sie mozliwo$¢ brania balastu w zbiorniki
rozmieszczone w wiezach burtowych nad poktadem-pochylnig. Mi-
mo to w okretach-dokach typu Ashland, z powodu bardzo duzego
stosunku B/T, wysokos¢ metacentryczna wynosi; z tadunkiem —
2,35 m, préznego — 2,65 m, a przy zanurzonej komorze dokowej —
244 m. Przesadna stateczno$¢ okretow-dokéw powoduje mocne
kotysanie i wymaga skomplikowanego umocowywania tadunkéw
przyjmowanych do komory dokowej i na pokiady. Na nowych
okretach amerykanskich przewidziane sg stabilizatory do tlumie-
nia kotysania. Kadtuby niektorych okretow-dokow zostaty wzmoc-
nione w celu zapewnienia bezpieczenstwa ptywania w warunkach
lodowych. Na przyktad Point-Barrow ma wzmocnienie przeciw-
lodowe grubosci 30 mm.

Okrety desantowe-doki, zbudowane w latach drugiej wojny
Swiatowej, byty poczatkowo uzbrojone w jedno 127 mm dziato
oraz dwanascie 40 mm i dwadzieScia sze$¢ 20 mm dziat automa-
tycznych. Obecnie na okretach amerykanskich pozostaty tylko
40 mm dziata automatyczne. Okrety przekazane innym flotom ma-
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ja silniejsze uzbrojenie: na francuskim okrecie-doku Foudre” (daw-
ny LSD-12) byto jedno dziato 105 mm oraz cztery 40 mm i dwa
20 mm dziata automatyczne, jak réwniez dwa 120 mm mozdzierze;
na greckim okrecie-doku JVal//cratoussa (dawny LSD-9) znajduje
sie jedno dziato 76 mm i osiem 40 mm dziat automatycznych.

Na okretach-dokach sit morskich Stanéw Zjednoczonych typu
Thomaston przewidziano 6 podwdjnie sprzezonych dziat 76 mm
2 radiolokacyjnym kierowaniem ogniem, a na nowych okretach
typu Anchorage — po 4 takie dziata. W przysztosci dziata te moga
by¢ zamienione zestawami rakiet przeciwlotniczych bliskiego za-
siegu Sea Sparrow. Francuskie okrety typu Ouragan zamierzano
uzbroi¢ w 6 jednolufowych 30 mm dziat automatycznych i dwa
120 mm mozZdzierze (do udziatu w ogniowym wsparciu desantu),
jednak obecnie maja one tylko po dwa podwdjnie sprsezone 40 mm
dziata automatyczne.

Wyposazenie radiotechniczne istniejgcych okretéw-dokdw skia-
da sie tylko z jednej stacji radiolokacyjnej wykrywania celéw na-
wodnych i powietrznych nisko lecacych oraz radiolokacyjnej apa-
ratury rozpoznania.

Wszystkie desantowe okrety-doki budowy amerykanskiej maja
dwuwatowe instalacje napedowe z dwoma kottami, rozmieszczone
ponizej pochylni pokladowej (w przedziatach burtowych na okre-
tach budowanych w okresie wojny i w srodkowych przedziatach
na nowych okretach). Okrety-doki budowane w okresie wojny
maja sitownie o og6lnej mocy po 7400 KM (z maszynami parowy-
mi na okretach typu Ashland, a z turbozespotami na okretach
typu Cahildo). Okrety typu Cabildo majg udoskonalony ksztatt
kadtuba. Zasieg ich ptywania przy predkosci 15 weztdbw wynosi
8000 mil. Zasieg ten moze byC tatwo zwiekszony przez zatanko-
wanie paliwem zbiornikow balastowych.

Na okretach typu Thomaston zastosowano sitownie z turbinami
parowymi o og6lnej mocy 23000 KM. Analogiczne sitownie za-
mierza sie zastosowaé réwniez na nowych okretach typu Ancho-
rage.

Na francuskich okretach-dokach typu Ouragon zastosowano

* Spisany ze skfadu sit morskich Francji w 1969 roku.
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dwuwatowe silniki dieslowskie. Zasieg ptywania tych okretow
przy predkosci 15 weztéw wynosi 8000 mil.

Wspotczesne desantowe okrety-doki majg mocne urzadzenia
elektroenergetyczne. Na przykiad amerykanski desantowy okret-
dok Point-Barrow jest wyposazony w dwa turbogeneratory o mo-
cy po 500 kVA, jeden awaryjny generator dieslowski o mocy
100 kVA, dwa generatory zasilania elektrycznych silnikoéw krano-
wych o mocy po 100 KW i dwa generatory specjalne do urucha-
miania silnikdw S$migtowcéw i przewozonych Srodkéw plywaja-
cych.

Dwa okrety typu Thomaston majg systemy klimatyzacyjne
w pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych. Podobne systemy
przewiduje sie rowniez na nowych desantowych okretach-dokach.

Koszt budowy desantowych okretdw-dokow sit morskich Sta-
now Zjednoczonych typu Anchorage wynosi 353 — 38,3 min do-
larow (21,6 — 24,4 min dolaréw bez dostaw kontrahenckich).

TRANSPORTOWCE DESANTOWE-DOKI

Transportowce desantowe-doki LPD sg przeznaczone do prze-
wozu morzem i wysadzania na nie ‘przygotowane wybrzeze (za
pomocg Srodkdw ptywajacych i Smigtowcow) w petni ukompleto-
wanych pododdziatow piechoty morskiej z pojazdami plywajacy-
mi i nieptywajagcymi oraz niezbednym do prowadzenia dziatan
bojowych zaopatrzeniem (amunicjg, czeSciami zamiennymi, zyw-
noscig itp.). Transportowce te, taczac zalety lotniskowcow desan-
towych LPH, okretéw-dokéw LSD oraz transportowcéw desanto-
wych wojsk i sprzetu LPA i LKA, stanowig uniwersalne okrety
desantowe. W razie koniecznosci transportowce desantowe-doKi
moga by¢ wykorzystywane do dokowania nieduzych okretow.

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne desantowych transpor-
towcow-dokow typu Claveland, Raleigh (rys. 13) i Fearless przy-
toczono w tabeli 11

Jedng z wazniejszych charakterystycznych cech konstrukcyj-
nych transportowcoéw desantowych (cechy te pozwalajg odréznia¢
je od okietow-dokow) jest wystepowanie w czesci rufowej kroét-
kiej komory dokowej, ktérej diugos¢ wynosi 30—33®lo dtugosci
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Zasadnicze dane taktyczno-techniczne transportowcéw

Liczba deaaatdw lJ Ginwne wymiary [in]
B
Lata 0 13
wejfcia er 11 §
Typ okretu Kraj do atuzby w w afE ol
(zakoriczenia riuzbie budowie I
przebudowy) 9 1 | ||
. Qa it
0 M H
Claotland Stany 1%5— 9 3 10 000 173,7 25,6 7
LPD-4—LP0-15 Zjedno- — 1970 17 150 1713
czone
RaUigh Stany 1962— 3 — 8040 159,1 25,6 7
LPD-1—LPD-6 Zjedno- — 1964 13 900 1525
czone
Fearless Anglia 1965— 2 7500 158,5 24,4 6,2
— 1967 12 120 152,4

* Nie Uczac rozisieuczanycbh na irodkach plywajgcych.

okretu na konstrukcyjnej linii wodnej (rys. 14). Nad komorg
dokowg znajduje sie pokfad startowy dla Smigtowcdw.

Komory dokowe w amerykanskich transportowcach-dokach sg
w catosci pokryte pokladami startowymi, angielskie Za$ majg
w czesci rufowej odcinek odkryty. Bezposrednio do komér doko-
wych (od strony dziobu) przylegajg fadownie czotgowe, a pod ni-
mi i w strone dziobu od nich znajdujg sie magazyny towarowe.

W amerykanskich transportowcach-dokach dtugo$¢ komory do-
kowej wynosi 51,2 m, a szeroko$¢ — 15,25 m (w angielskich od-
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desantowych okretéw-dokéw flot panstw kapitalistycznych

Typ i moc
sitowni
[KM]

TP
2x12 000

TP
2x12 000

TP

2X11000

11

20

21

Wymiary komory

dokowej (dhiBOi¢Xtzero- Przewozony ladU'

koi¢, m); ticzba i typ
irodkéw ptywajacych

51,2x15,25; 1 LCU
i 3 LCM lub 6
LCM-6; 2 LCM-6
w zurawikach to-
dziowych

51,2x15,25; 1LCU
i 3 LCM-6 lub 6

LCM-6; 2 LCM-6
w zurawikach to-

dziowych

51,9x14,6;

4 LCM-9;

4 LCV (P) w zu-
rawikach todzio-
wych

tadownot¢ desantowa

Liczba
nek [t], liczba i dcsanto*

typ pojazdow wcow
3900 840—
—930
2000 860—
—930
15 czotgow™, 700
7 samocho-
déw 3-t.; 20
0,25-t.; 20
3-t. na po-

ktadzie star-
towym

5—6

Tabela

Uzbrojenie

4x2 76 mm

4x2 76 mm

Zestawy ra-
kiet plot.
Sea Cal
4x4;
2X140 mm

11

30

36
520

powiednio 51,9 m i 14,6 m). Poklad-pochylnia doku pochylona
jest w strone rufy. Przy petnym zanurzeniu komory dokowej gte-
boko$¢ wody w jej czesci dziobowej wynosi 1,2 m, a przy wrotach
rufowych — 3,05 m (w angielskich transportowcach-dokach od-
powiednio 1,22 m i 2,75 m).

Pojazdy z fadowni czolgowej moga by¢ przetadowywane na
Srodki desantowe bez zmiany balastu transportowca-doku. Do
przemieszczania Srodkow ptywajacych w komorze dokowej moga
by¢ uzyte specjalne przenosniki, rozmieszczone przy burtach w ru-
fowej czeSci komory. Wrota rufowe amerykanskich transportow-
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Rys, 13. Transportowiec desantowy-dok sit morskich Standw Zjednoczonych

Raleigh LPD-1.
Ku

z do

Moment wychodzenia ptywajacego sprzetu “technicznego

Rys. 14. Schemat ideowy przekroju podiuznego angiel-
skiego transportowca desantowego-doku tyEu Fearless:

1 — wrota komory dokowej; 2 — otwarta cze$¢

omory doko-

wej; 3 — komora dokowa; 4 — uniwersalne kutry desantowe;
5 — opuszczany trap; 6 — tadownia dla matych pojazdow;
7 — tadownia czotgowa; 8 — dolna tadownia dla pojazdéw



cow-dokéw majg dwa skrzydta (goérne i dolne) obracajgce sie
wzdtuz osi. poziomych. Angielskie transportowce-doki majg jedno-
skrzydtowe wrota rufowe. Wszystkie transportowce majg hydrau-
liczny naped wr6t rufowych. W zaleznosci od rodzaju wykony-
wanego zadania S$rodki desantowe moga by¢ rozmieszczane
w komorach dokowych w réznorodnych kombinacjach. Na okre-
tach amerykanskich mozliwe sa, na przyktad, nastepujagce wa-
rianty zatadowania komor dokowych:

— jedna uniwersalna barka desantowa LCU i trzy desantowe
barki ptaskodenne do przewozu czolgéw, typu LCM (6);

— sze$¢ desantowych barek ptaskodennych do przewozu czol-
géw, typu LCM (6);

— cztery desantowe barki plaskodenne do przewozu czotgdw,
typu LCM (8);

— dwadziescia plywajacych  transporterOw opancerzonych
(amfibii), typu LVT.

Plywajacy sprzet techniczny moze schodzi¢é na wode (przy
otwartych wrotach) réwniez bez zanurzania komory dokowej.

Do komér dokowych angielskich transportowcow typu Fearless
przyjmuje sie po 4 desantowe barki ptaskodenne do przewozu
czotgbéw, typu LCM (9) — po 2 Srednie czotgi Centourion lub po
1 czotgu ciezkim Chijteen na kazdej. Ponadto transF>ortowce-doki
majg mozliwo$¢ zabierania po kilka kutrow desantowych w Zu-
rawikach todziowych. Amerykanskie transportowce mogg zabie-
raé po 2 barki ptaskodenne typu LCM (6), a angielskie — po
4 typu LCV (P).

Komory dokowe transportowcow-dokéw sg réwniez przystoso-
wane do przyjmowania desantowych kutréw-poduszkowcow, ktd-
re w przysztosci — zdaniem specjalistow panstw zachodnich —
powinny stanowi¢ zasadniczy typ $rodkow desantowo-przepra-
wowych.

W celu unikniecia uszkodzenia $rodkéw plywajacych podczas
dokowania — poktad-pochylnia i $cianki wiez burtowych sg na
angielskich transportowcach wytozone drewnem. Aby zapobiec
zderzaniu sie¢ rozmieszczonych w komorze dokowej Srodkow pty-
wajacych podczas kotysania, na angielskich transportowcach usta-
wiono wzdtuz osi symetrii doku niskie przegrody, oszalowane

133



drewnem. W transportowcach amerykanskich znajduje sie zdej-
mowana przegroda (rys. 15). W celu zmniejszenia wysokosci fal
w komorze dokowej w transportowcach amerykanskich stosuje
sie perforowane zastony ttumigce fale.

Rys. 15. Schemat umocowania $rod-
kow desantowych w komorze doko-
wej transportowca-doku:

a — schemat umocowania uniwersalnej
barki desantowej typu LCU; b — sche-
mat umocowania ~desantowych barek
ptaskodennych do g)rzewozu czotgoéw,
typu LCM(6) 1 LCM(8); 1 — przesuwany
Eoler cumowniczy: 2 — uniwersalna bar-
a desantowa: 3°— staty przenos$nik na
prawej 1lewej burcie: i — perforowany
trap: 5 — wrota poprzeczne: 6 — po-
dtuzna przegroda zdejmowana

Amerykanskie transportowce-doki typu Raleigh majag po 32
zbiorniki balastowe, mieszczace 5200 t wody. Po nabraniu balastu
i pelnym otwarciu wr6t do komory dokowej nalewa sie 6550 t
wody. Na angielskich transportowcach typu Fearless znajduje sie
39 zbiornikow balastowych o ogdlnej pojemnosci 7000 t wody.
W razie koniecznos$ci jako balast moga byé rowniez uzyte zbior-
niki paliwowe o pojemnos$ci 1000 t. Na transportowcach amery-
kariskich napetnianie zbiornikéw balastowych odbywa sie pod
wiasnym ci$nieniem wody, a do oprdézniania wykorzystuje sie
system pneumatyczny, analogiczny do stosowanego na okretach
podwodnych.

Za pomocg sprezonego powietrza (1 atmosfery) dostarczanego
do zbiornikow balastowych przez pie¢ odsrodkowych sprezarek
w ciggu 15 minut transportowiec podnosi sie na tyle, ze pokiad-
pochylnia wynurza sie z wody. Jednocze$nie woda wyptywa z ko-
mory dokowej przez wrota rufowe. Pozostata w zbiornikach bala-
stowych woda pod ci$nieniem dostarczanego przez sprezarki po-
wietrza wylewa sie za burte w ciggu 55 minut. W razie koniecz-
nosci do nadmuchiwania zbiornikéw balastowych moga by¢ uzyte
gazy spalinowe silnikdw wysokopreznych.
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Poczatkowo w amerykanskich transportowcach-dokach projek-
towano system balastowy z czterema odSrodkowymi pompami
wodnymi (rys. 16a). W toku dalszego opracowywania projektu
transportowcow ustalono, ze zastosowanie systemu pneumatycz-
nego (rys. 16b) zapewni uzyskanie takich dodatnich stron jak:
ekonomia kosztow (okoto 600 tys. dolaréw na okret), uproszczenie
obstugi, zwiekszenie niezawodnosci, zmniejszenie cigezaru (o 180 t)
oraz skrocenie czasu wypompowywania balastu (z 40 do 15 minut).

Na transportowcach angielskich typu Fearless do przyjecia i wy-
pompowania balastu wykorzystuje sie cztery pompy z napedem
turbinowym. Wydajno$¢ kazdej z nich wynosi: w rezimie zata-
dowczym — 2500 t/h; w rezimie wyladowczym — 1250 t/h. Przy-
jecie balastu trwa okoto 40 minut, a jego catkowite wypompowa-
nie — 1 godz. 20 minut. Srednica rurociagéw systemu balastowego
na transportowcach angielskich wynosi od 0,102 do 0,508 m. Ru-
rociag ten wykonany jest z zywicy epoksydowej wzmocnionej
wioknem szklanym. Sterowanie systemem balastowym jest scen-
tralizowane i moze odbywacC sie ze stanowiska rozmieszczonego
w wiezy doku na prawej burcie.

W strone rufy od komory dokowej na transportowcach desan-
towych-dokach znajduje sie fadownia czolgowa. Pokiad czolgowy
jest podniesiony nad pokfadem-pochylnig na wysokos¢ jednego
miedzypoktadu i tgczy sie z nim za pomocy statego trapu z per-
forowanym pokryciem. Trap ten stuzy jednoczesnie za falochron.
Na transportowcach angielskich w tadowni czotgowej o wysokosci
wnetrza 4,88 m moze by¢ rozmieszczonych 15 czotgéw lub inny
wielkogabarytowy sprzet techniczny (na przykiad trajlery stacji
radiolokacyjnych). Przemieszczanie pojazddéw z pokiadu starto-
wego do tadowni czotgowej (i odwrotnie) na wszystkich transpor-
towcach-dokach odbywa sie za pomocg opuszczanego trapu, ktory
w potozeniu ,,marszowym” znajduje sie pod pokladem startowym
(rys. 17).

Na transportowcach amerykanskich pod poktadem czotgowym
znajdujg sie dwie tadownie. Jedna z nich przeznaczona jest do
rozmieszczania pojazdéw wynoszonych na pokiad czolgowy za
pomocg windy o udZzwigu 8,2 t. Druga tadownia, w ktorej umiesz-
cza sie fadunki lekkie, obstugiwana jest przez winde o mniejszym
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udZzwigu. W odroznieniu od pierwszej winda ta moze podawac
fadunki réwniez bezposrednio na pokiad startowy.

Na transportowcach angielskich poktad czotgowy taczy sie z po-
tozong nizej tadownig dla pojazdéw (wysoko$¢ miedzypoktadu:

Rys. 17. Schemat urzqdzenla opuszczanego trapu miedzy poktadem
gornym a czo+% m na transportowcu desantowym-doku sit mor-
skich Stanow Zjednoczonych:
2 — podawanie do $migtowcow; 2 — sktadany daszek Iuku 3 — wspornik
gornego trapu; 4 — gorny trap w potozeniu ,roboczym” S — gorny trap
w pofozeniu ,marszowym”: 6 — wyciag dla 'Srodk6W desantowo- przepra
wowych; 7 podawanie do srodkow desantowo-przeprawowych; S_ﬁ
pora; ¢ — rygle; 10 — woézek podnosnika gdrnego trapu; 22 — }ad
4owny 22 — gérna tadownia dla pojazdéw; 23 — uchwyty dolnego trapu
0 umocowywania go w dpo}ozemu Lmarszowym”: 14 — trzeci poktad:
5 — wozek odnosnika dolnego trapu; 28 — doiny trap w potozeniu
,roboczym”: 27 — dolna }adownla dla samobleznego sprzatu technicznego;
28 — dolny pok}ad
3,06 m W dziobie i 1,83 m w rufie; pojemnos¢: 7 samochoddw
7-tonowych i 20 0,2-tonowych) za pomoca trapu, ktéry w poto-
zeniu ,,marszowym* zamyka otwor w pokiadzie czotgowym.
W strone dziobu od tadowni czotgowej na transportowcach-do-
kach znajduja sie tadownie na materialy matogabarytowe (czesci
zamienne, amunicje, $rodki zaopatrzenia). Na transportowcach
amerykanskich wszystkie tego rodzaju tadunki przewozone sg
w paczkach. Podawanie paczek z tadowni dziobowych na poktad
czotgowy odbywa sie za pomocg dwoch przenosnikdw prytowych.
Do przeno$nikéw pakiety podawane sg przez tadowarki samo-
chodowe.
Na transportowcach-dokach typu Raleigh i Fearless mozna roz-
mieSci¢ do 2000 t tadunku (nie liczac ciezaru Srodkdw plywaja-
cych). Amerykanskie transportowce-doki typu Claveland majg

137



jeszcze wiekszg tadownos$¢ (do 3900 t). Wszystkie znajdujagce sie
na transportowcach-dokach tadunki moga by¢ przemieszczane do
fadowni czotgowej, a stad na barki ptaskodenne lub na pokiad
startowy do $migtowcow (za pomocg tadowarek samochodowych).
Ideowy schemat przemieszczania fadunkéw na transportowcach
desantowych-dokach zilustrowany jest na rysunku 18

Rys. 18. Ideowy schemat przemieszczania tadunkow na transportow-
cu desantowym-doku; ) ). , N .
1 — émlg{owce z tadunkiem-. 2 — $migtowce prozne; 3 — -
chodowe* i — tadowarki samochodowe z tadunkiem; 5 — poktad gtowig.
e — prozne harkt ptaskodenne; 7 — barki ptaskodenne z tadunkiem,
8 — poktad-pochylnla; 9 — tadownia: 1o - suwnice mostowe z tadun-
kiem; 11 — suwnice mostowe bez tadunku

Na transportowcach angielskich przemieszczanie tadunkéw z fa-
downi czotgowej na barki ptaskodenne odbywa sie za pomoca
5-tonowej suwnicy mostowej. Na amerykanskich transportow-
cach-dokach typu LPD-4 wykorzystuje sie do tego celu szes¢
wozkéw tadunkowych, ktére poruszajg sie po trzech jednoszyno-
wych torach, ulozonych na obwodzie stropu komory dokowej
i tadowni czotgowej oraz potaczonych z sobg parami w rufowej
czesci komory dokowej. Kazdy wozek sktada sie z kabiny opera-
tora, urzadzenia do ruchu po torze jednoszynowym (silnik elek-
tryczny z transmisjg cierng w rodzaju dwdéch dyskéw) i dwéch
niezaleznie dziatajacych dzwigéw do podnoszenia tadunkdw.
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Dzwigi mogg pracowac przy zmianie kierunku wyciggarek do 30®
od linii pionowej. Wdzki przesuwaja sie z predkoscia 14,3 lub
35 m/s. Podobne urzadzenie zapewnia bardzo szybki zatadunek
i wyladunek barek ptaskodennych. Jego wydajno$é wynosi 350 t/h.

Na trzech weczesniej zbudowanych amerykanskich transpor-
towcach-dokach komora dokowa obstugiwana jest przez sze$¢ suw-
nic mostowych, przesuwajgcych sie po dwuszynowej estakadzie
zbudowanej réwniez w ksztatcie podkowy.

Do przemieszczania tadunkéw z tadowni czolgowej na stojgce
przy burcie $rodki ptywajace transportowce amerykanskie maja
po jednej furcie z kazdej burty. Ponadto znajdujgce sie przy bur-
cie srodki pty\™“ajace mogag by¢ zatadowywane za pomocg kranu
obrotowego, rozmieszczonego na pokiadzie startowym (przy prawej
burcie). Na transportowcach angielskich na prawej burcie w czesci
dziobowej poktadu startowego zamontowany jest kran obrotowy
0 udzwigu 6 t. Otwarta cze$¢ komory dokowej jest réwniez ob-
stugiwana przez kran obrotowy.

Na réwni ze S$rodkami pltywajagcymi do wysadzania desantu
z transportowcow-dokéw moga by¢ wykorzystywane Smigtowce.
Na pokfadach startowych transportowcéw desantowych-dokow
mozna rozmiesci¢ do pieciu-szesciu Smiglowcdw, jednakze jedno-
cze$nie moze startowac (lub lgdowac) nie wiecej niz dwa. Statych
hangaréw dla $migtowcow transportowce-doki nie majg. Na nie-
ktérych transportowcach amerykanskich typu Claveland w rufo-
wej czesci poktadu startowego znajduje sie ruchomy hangar typu
teleskopowego, w ktdrym miesci sie jeden Smigtowiec (rys. 19).

Znajdujace sie na wszystkich transportowcach-dokach urzadze-
nia dla Smigtowcow sktadajg sie ze zbiornikéw paliwa lotniczego,
systemu tankowania (dwa stanowiska tankowania na pokladzie
startowym), warsztatu do biezacego remontu $migtowcow i sta-
nowiska dowodzenia lotami.

Smigtowce zapewniaja przewdz z transportowcéw na brzeg
w petni wyposazonych zotnierzy desantu z uzbrojeniem strzele-
ckim oraz przewdz amunicji i zywnosci.

Specjalisci angielscy i amerykanscy dopuszczajg w przysziosci
mozliwo$¢ uzycia bojowego z transportowcow-dokéw nie tylko
Smigtowcdw, lecz takze samolotow pionowego startu i lgdowa-
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Rys. 19. Transportowiec desantowy-dok sil morskich Stanéw Zjednoczonych
Dubuque LPD-8

nia. W latach 1965—1967 we flotach angielskiej i amerykanskiej
przeprowadzono udane proby lgdowania i startu z pokfadow trans-
portowcow-dokéw angielskich samolotéw szturmowych pionowe-
go startu i lgdowania typu P-1127 Harrier, przydatnych do wyko-
nywania zadan bezposredniego wsparcia lotniczego desantu.

W okresie pokojowym na pokfadach transportowcow angiel-
skich znajduje sie zwykle 380—400 zotnierzy desantu.

W transportowcach amerykanskich w kubrykach dla desantow-
cOw przewidziano stale trzypietrowe koje z materacami z gab-
czastej gumy oraz skiadane stoly i taweczki. Kazdy desantowiec
ma do swojej dyspozycji nieduzg szafke. W przylegtych do kub-
rykdéw pomieszczeniach urzadzone sag magazyny zaopatrzenia, wor-
kow bagazowych i wyposazenia desantowcow. W stotdwce dla de-
santowcOw przewidziano miejsca siedzace (na transportowcach de-
santowych okresu drugiej wojny Swiatowej desantowcy jedli
stojgc). Oficerowie rozmieszczani sg w kabinach.

Uzbrojenie przeciwlotnicze amerykanskich transportowcéw
desantowych-dokow sprowadza sie do czterech podwdjnie sprze-
zonych dziat 76 mm z radiolokacyjnym kierowaniem ogniem (sy-
stem Mk-56). Anteny stacji radiolokacyjnych Kkierowania ogniem

140



rozmieszczone sg bezposrednio z dwoma dziatami rufowymi, a jed-
na antena zainstalowana jest na sterébwce. W przysztosci dziata
zamierza sie zastgpi¢ przeciwlotniczymi zestawami rakietowymi
bliskiego zasiegu Sea Sparrow. Na angielskich transportowcach
desantowych-dokach rozmieszczono po cztery przeciwlotnicze ze-
stawy rakietowe bliskiego zasiegu Sea Cat (zasieg 6,5 km) oraz
po dwa jednolufowe 40 mm dziatka automatyczne.

Wyposazenie radiotechniczne amerykanskich transportowcéw-
dokdéw sktada sie . radiolokacyjnej stacji wykrywania celéw po-
wietrznych, radiolokacyjnej stacji wykrywania celéw nawodnych
i nisko lecacych oraz systemu sprowadzania $migtowcow na okret.
Przewidziane jest bojowe stanowisko informacyjne, na ktérym
opracowuje sig, uogo6lnia i pi*zedstawia w formie graficznej dane
0 ogo6lnej sytuacji nawodnej, powietrznej i naziemnej (w rejonie
ladowania desantu). Czwarty i wszystkie nastepne transportowce-
doki sit morskich Stanéw Zjednoczonych bedg miaty zesp6t po-
mieszczen flagowego stanowiska dowodzenia, a trzy transportow-
CE—corons so LPD-11, 5w cvepore LPD-12 0w 2snw 1. LPD-13 —
sg specjalnie przygotowywane jako okrety sztabowe sit desan-
towych.

Transportowce angielskie majg mniej Srodkoéw radiotechnicz-
nych, jednak réwniez i na nich przewiduje sie rozmieszczenie sta-
nowisk dowodzenia sitami desantowymi.

Charakterystyczng cechg kadtubdw transportowcow desanto-
wych-dokéw sg proporcje gtdwnych wymiarow i wspotczynniki
ksztattu:

— stosunek dtugosci do szerokosci wynosi L/IB = 6,2 — 6,7;

— stosunek szeroko$ci do zanurzenia wynosi B/T = 39 — 4,0;

— stosunek wysokosci burt do zanurzenia wynosi H/IT = 25 —
2,6;

— wspotczynnik ogdblnej petnotliwosci wynosi 8 = 0,54 — 0,56.

Wychodzac z ekonomii $rodkéw, amerykanskie transportowce-
doki budowane byty z maksymalnym wykorzystaniem urzadzen
1 elementéw statkow handlowych (drzwi, pokrywy lukéw, umeb-
lowanie itp.). W kadtubie gtéwnym transportowcéw desantowych-
dokéw w ogole nie ma iluminatoréw. Pomieszczenia mieszkalne
i stuzbowe s klimatyzowane. W konstrukcji kadtubéw amery-
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kanskich transportowcow-dokow szerokie zastosowanie znalazty
lekkie stopy aluminium.

Wszystkie transportowce desantowe-doki majg dwuwalowe si-
townie turboparowe. Sg one rozmieszczone w dwéch przedziatach
maszynowo-kottowych, znajdujacych sie pod poktadem-pochylnia.
W kazdym przedziale znajduje sie po jednym kotle i jednym
gtdwnym turbozespole z dwustopniowa przekladnig. Przewidziano
tez hermetyczne kabiny do sterowania mechanizmami gtdwnymi
i pomocniczymi. Na transportowcach angielskich zastosowano
pneumatyczny system automatycznego sterowania napedem gtow-
nym i mechanizmami pomocniczymi.

Urzadzenia elektroenergetyczne transportowcow-dokéw typu
Fearless skladajg sie z czterech turboparowych zespotéw prado-
tworczych o mocy po 400 kVA i dwoch generatorow dieslowskich
0 mocy do 450 kVA. Wydajnos¢ obydwdch znajdujacych sie na
transportowcach urzadzen do odsalania wody wynosi po 6 t/h.

Koszt budowy transportowcow desantowych-dokow wynosi:
w Stanach Zjednoczonych — 36—45 min dolar6éw (transportow-
coéw urzadzonych jako okrety sztabowe — do 69,8 min dolaréw);
w Anglii — 11—12 min funtéw sterlingéw. Czas trwania budowy
tych transportowcow wynosi od 22 do 42 miesiecy, Sredni czas
jednostkowy (czas budowy w stosunku do wypornosci préznego)
w Stanach Zjednoczonych wynosi 0,092—0,095 dnia/t, a w An-
glii — 0,164 dnialt.

OKRETY DESANTOWE DO PRZEWOZU CZOLGOW

Okrety desantowe do przewozu czolgdw to najliczniejsze duze
okrety desantowe flot obcych. Gtownym ich przeznaczeniem jest
przewdz morzem pododdziatow desantowych z nie plywajgcym
sprzetem technicznym i ich wysadzanie na nie przygotowane wy-
brzeze (bez wykorzystywania srodkow desantowo-przeprawowych)
oraz zabieranie ich z powrotem z brzegu. Ponadto okrety desan-
towe do przewozu czotgébw moga by¢ wykorzystywane do prze-
wozu, spuszczania na wode i zabierania z wody plywajacego
sprzetu technicznego oraz do wojskowych przewozéw transporto-
wych technicznego sprzetu kotowego i gasienicowego miedzy por-
tami.
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Okrety desantowe do przewozu czolgow dzielg sie na duze
(LST — w Stanach Zjednoczonych i Anglii, BDC — we Francji)
i Srednie (LSM — w Stanach Zjednoczonych, LCT — w Anglii).
Ogolne dane o okretach desantowych do przewozu czotgéw, znaj-
dujacych sie w obcych flotach, przedstawia tabela 12.

Tabela 12

Liczba okretéw desantowych do przewozu czotgéw we flotach panstw
kapitalistycznych (we”~ng stanu na po6trocze 1970 r.)

$rednie okrety Duze okrety desantowe do przewozu czotgéw
oe:)ag:lvv;iuao Lata budowy
. czotgow

Kraj . A g\ ?> g

1 $ i cf 1

1 5 & , 1 ¢ 1

S ‘li $ (Z 2
Stany Zjednoczone - 73** 16 7 8 104** 19
Anglia 12 — 8 — — 6 14 —
Francja — — — — 5 — 5 _
NRF 2 — — — — — — —
Witochy 3 — — — — — _ _

Grecja 6 — 8 _ _ _ 8 N
Hiszpania 3 _ _ _ — _ _
Japonia 1 — 3 — — — 3 —
Korca Potudniowa 11 — 8 — — _ 8 —
W ietnam Potudniowy 7 — 4 — — — 4 —
Filipiny 3 — 3 — — — 3 —
Taiwan 3 _ 3 _ — — 3 _
India — — 1 — — — 1 —
Indonezja — — 7 — 1 _ 8 _

Kraje Ameryki tacin-
skiej 3 8 — 8 1
Inne kraje 5 — 3 — _ — 3 —
M -

Ogotem: 59 - 119 16 13 14 172 20

« Wszystkie znajdujace sie w stuzbie $rednie okrety desantowe do przewozu czotgéw (z wyjatkiem wios-
kich) zostaty zbudowane w latach 1942— 1945.

** Z tego 41 okretéw nie wchodzi w sktad regularnych sil morskich (podporzadkowane sg wojskowej,
stuzbie transportu morskiego, silom powietrznym i innym organizacjom).
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Rys. 20. Proponowany rodzaj duzego okretu desantowego do przewozu czot-
gow sit morskich Stanéw Zjednoczonych typu Newport LST-1179

Jak wynika z tabeli, najwieksza liczba okretoéw desantowych
do przewozu czolgébw znajduje sie w skladzie amerykanskich sit
morskich.

W 1967 roku w Stanach Zjednoczonych rozpoczeto budowe no-
wej serii duzych (o wypornosci z petnym tadunkiem 8340 t) okre«
tow desantowych do przewozu czotgow typu Newport LST-1179
(rys. 20).

Warto zauwazy¢, ze od czasu drugiej wojny Swiatowej do 1968
roku wyporno$¢ amerykanskich okretdw desantowych do prze-
wozu czotgéw wzrosta ponad dwukrotnie (z 4050 do 8340 t). Na-
stapito to wskutek wzrostu wymagan co do ich predkosci (z 11 do
20 weztow) i tadownosci desantowe;j.

Budowa duzych okretow desantowych do przewozu czotgdéw
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w Anglii zostala wznowiona na poczatku lat szescdziesigtych.
W 1964 roku wszedt do stuzby Sir Lancelot (rys. 21) — gtéwny
okret serii szesciu jednostek. We Francji w latach 1960—1961
zbudowano 5 okretow desantowych do przewozu czotgéw typu
Frieux, zblizonych swoimi danymi do okretéw amerykanskich
zbudowanych w okresie wojny. Zbudowane w latach 1968—1970
we Wioszech trzy Srednie okrety desantowe do przewozu czotgow
Caprera majg nieco mniejszag wyporno$¢ niz analogiczne okrety
amerykanskie, zbudowane w oki’esie wojny.

W Japonii w 1961 roku zbudowano dla Indonezji jeden duzy
okret desantowy do przewozu czotgébw. W 1969 roku w Argenty-
nie rozpoczeto budowe jednego duzego okretu desantowego do
przewozu czotgéw. W innych krajach nie budowano okretéw de-
santowych do przewozu czotgéw.

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne okretéw desantowych do
przewozu czotgéw flot panstw kapitalistycznych przytoczono w ta-
beli 13.

Cecha wyrézniajacg te okrety jest urzadzenie do wysadzania
desantu z klapa na dziobie (pochylnig zjazdowa). W celu wysa-
dzenia desantu podchodzg one bezpo$rednio do brzegu, majac sto-
sunkowo mate zanurzenie dziobowe i nieduzy kat przegiebienia
na rufie, rowny katowi pochytosci dna morskiego w rejonie lado-
wania (2—3°) lub mniejszy od niego.

W celu zapewnienia wysadzenia bez przeszkdéd na brzeg ko-
towego i gasienicowego sprzetu technicznego wysoko$¢ wody nad
dziobowym koricem klapy (lub gleboko$¢ brodu na noku klapy)
nie powinna przekracza¢ 1—21,2 m.

W celu spetnienia tego wymagania parametry lgdowania okretu
desantowego do przewozu czotgéw przy podchodzeniu do brzegu
powinny odpowiada¢ dwom warunkom, ktdre mozna wyrazié¢ na-
stepujacymi wzorami:

Tj hbr It V9
Vo< W,
gdzie: Ta — zanurzenie dziobowe;
hér — gleboko$¢ brodu na noku trapu;
It — rzut dbugosci trapu w wysunietym potozeniu na
gtéwna plaszczyzne okretu;

10 — Wspdiczesne desanty morskie 145
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Vo — kat przegtebienia okretu (przeglebienie);

Vpd — kat pochylenia dna morskiego.

Z przedstawionych wzoréw wynika, ze dopusz-
czalna gteboko$¢ zanurzenia dziobu okretu, przy
jednakowych innych warunkach, zalezy od dtu-
gosci klapy, a przy matej jej dhugosci — jest bli-
ska gtebokosci brodu na noku klapy. Zapewnienie
okretom desantowym tak matego zanurzenia eks-
ploatacyjnego nie daje sie pogodzi¢ z uzyskaniem
przez nie odpowiednich wiasciwosci morskich.
Dlatego wspdtczesne okrety desantowe do prze-
wozu czotgdbw moga wysadzac¢ desant na nie przy-
gotowane wybrzeze o nachyleniu dna morskiego
wynoszacym okoto 2* tylko przy znacznie mniej-
szej wypornosci, niz wynosi ona z petnym tadun-
kiem, a wiec przy niepetnym wykorzystaniu ich
nosnosci.

W celu zapewnienia mozliwych do przyjecia
wiasciwosci morskich okrety desantowe do prze-
wozu czolgébw na czas przejscia morzem do rejo-
nu ladowania zabierajg zwykle ptynny balast. Po
czeSciowym wyrzuceniu balastu wypornos¢ i za-
nurzenie okretu zostajg doprowadzone do wyma-
gan warunkow lagdowania. Aby uzyska¢ gtebokos¢
brodu na noku klapy 1,2 m, przy przegiebieniu
na rufie 2°, wspotczesne duze okrety desantowe
do przewozu czolgbw moga zabiera¢ na pokilad
tadunek desantu nie wiekszy niz 500 t i zapas
paliwa nie przekraczajacy 6—7% petnego. Jesli
przy tym dno okretu na calej dlugosci dotyka
gruntu, wowczas powinien on mie¢ réwniez kilka-
set ton (do 500 t) ptynnego balastu, ktérego wy-
rzucenie ufatwi zejscie z mielizny i odbicie od
brzegu.

W ten sposob przy wysadzaniu nie ptywajgcego
sprzetu technicznego na nie przygotowane wy-
brzeze o nachyleniu dna 2—3° no$no$¢ wspot-
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czesnych okretow desantowych do przewozu czolgébw w zakresie
mozliwosci przewozenia desantu nie przekracza 25—30% petnej.

Petna nos$no$¢ wspotczesnych okretow desantowych do przewo-
zu czolgobw moze byC¢ wykorzystana w nastepujacych przypadkach:

— przy przewozeniu fadunkéw miedzy portami;

— przy wysadzaniu desantu na wybrzeze o nachyleniu dna mor-
skiego znacznie wiekszym niz 2—3"

— przy wysadzaniu desantu na brzeg po czeSciowym roztado-
waniu okretu na redzie (za pomocg $rodkéw desantowych i przez
spuszczenie na wode ptywajgcego sprzetu technicznego);

— przy wysadzaniu na brzeg sprzetu technicznego za pomocg
zestawianych z pontonéw mostéw, pokrywajacych mate giebo-
kosci; wysadzanie sprzetu technicznego na brzeg po moscie pon-
tonowym (przystani pontonowej) uwazane jest w Stanach Zjed-
noczonych i Anglii za jeden z zasadniczych sposobow desantowa-
nia na nie przygotowane wybrzeze, przy matym nachyleniu dna.

W czasie projektowania nowych okretow desantowych do prze-
wozu czotgéw szczegdlng uwage zwraca sie na zmniejszenie ilosci
balastu przyjmowanego na pokfad w chwili lgdowania, co zapew-
nia mozliwos¢ zwiekszenia uzytecznej nosnosci przy wypornosci
okretu w momencie ladowania. Zmniejszenie ilosci balastu kom-
pensuje sie zwieliszeniem jego manewrowosci (mozliwo$¢é szyb-
kiego przepompowania ze zbiornika do zbiornika). Nowe okrety
desantowe do przewozu czotgdw wyposaza sie w pompy balasto-
we 0 zwiekszonej wydajnosci (4 X 1400 t/h na okretach typu
Sir Lancelot, przy ogo6lnej pojemnosci zbiornikéw balastowych
1200 t).

Urzadzenie zapewniajgce mozliwos¢ wysadzenia ludzi i tech-
niki na okretach desantowych do przewozu czotgébw bedacych
obecnie w skiadzie flot sktada sie z wrot dziobowych otwieranych
w strone burt i klapy, ktéra w potozeniu ,.marszowym” stuzy za
grodz wodoszczelng dziobowej czesci okretu (forpiku) (rys. 22).
Wrota dziobowe na niektérych okretach otwiera sie za pomocg
transmisji $limakowej z napedem elektrycznym. Skrzydia wrdt
facza sie ze sobg i z zewnetrznymi ramami hermetycznie. Po
zamknieciu wrot przedziat dziobowy moze by¢ catkowicie osu-
szony. Podnoszenie i opuszczanie klapy na wiekszosci okretdw
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odbywa sie wyciggiem elektrycznym za pomocg stalowych lin
nosnych. O$ obrotu klapy znajduje sie na poziomie dolnego (czol-
gowego) poktadu lub nawet nizej.

Jak juz wspomniano, przy niezmiennym dziobowym i rufowym
zanurzeniu okretu gieboko$¢ brodu moze ulec istotnemu zmniej-

Rys. 22. Angielski duzy okret desantowy do przewozu czotgéw typu LST (3):

1 — pomieszczenia mieszkalne; — przedziat kottowy; 3 — przedziat maszynowy;
4 — kuter desantowy; 3 — zbiornik wody stodkiej; 6 — tadownia czolgowa; 7 —
zbiornik paliwa; 3 — pontony; 9 — zbiornik na paliwo lub balast; 10 — opuszczany
trap; Il — zbiornik balastowy: 12 — skrzydta wrét dziobowych; 13 — klapa dziobowa.

szeniu przez wydtuzenie klapy. W zwigzku z tym na angiel-
skich okretach desantowych do przewozu czotgéw opuszczana kla-
pa dziobowa jest rozsuwana i sktada sie z dwoch sekcji. Sekcja
wewnetrzna w podniesionym potozeniu stuzy za przepierzenie po-
przeczne, a zewnegtrzna przy opuszczaniu klapy wysuwa sie,
zwiekszajac jej dtugosé Srednio o 30%.

Ujemng cechg takiego dziobowego urzadzenia lgdowania jest
niemozno$¢ zbyt duzego wydtuzenia pochylni zjazdowej oraz ko-
nieczno$¢ nadania czesci dziobowej okretu tepego (Scietego) ksztat-
tu, co odbija sie bardzo niekorzystnie na jego predkosci i wiasci-
wosciach manewrowych. W zwigzku z tym w Stanach Zjednoczo-
nych w korcu lat pieédziesigtych i na poczatku sze$¢dziesiatych,
przy opracowywaniu projektu nowego, szybkiego (nie mniej niz
20 weztéw) okretu desantowego do przewozu czotgéw typu New-
port LST-1179 z ulepszonymi (w pordéwnaniu z okretami poprzed-
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nimi) charakterystykami lagdowania, rozpatrzono mozliwe warianty
jego skonstruowania, przede wszystkim jako:

— okretu w rodzaju katamaranu z diugim trapem miedzy ka-
dtubami;

— okretu z dziobowymi Srubami, wychodzacego na brzeg rufg;

— okretu z furtami burtowymi i burtowg rampa;

— okretu z wysuwang klapg dziobows,.

Badania wykazaty, ze z punktu widzenia architektonicznego
najbardziej racjonalnym typem szybkiego okretu desantowego do
przewozu czotgéw, zapewniajacego wysadzanie desantu bezposred-
nio na nie przygotowane wybrzeze, jest oki'et z wysuwang Kklapg
dziobowa.

W celu zapewnienia mozliwosci zaostrzenia ksztattu dziobu na
wysokosci konstrukcyjnej linii wodnej i nizej na okretach typu
Newport rufowy koniec klapy (w potozeniu do lgdowania) pod-
niesiono z poziomu pokiadu czotgowego na wysoko$¢ gérnego po-
kfadu (rys. 23). W potaczeniu z nadaniem dziobnicy duzej pochy-

Rys. 23. Makieta czesci dziobowej nowego duzego okretu desantowego do
przewozu czolgow sit morskich Standw Zjednoczonych Newport LST-1179
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tosci pozwolito to znacznie zmniejszy¢ wysoko$¢ skrzydet wrot
dziobowych, rozmieszczonych catkowicie w nadwodnej czesci okre-
tu. Przy takim potozeniu klapy pojazdy rozmieszczone w tadowni
czotgowej przed zejsciem na brzeg powinny przejs¢ po specjalnej
pochylni z pokfadu czolgowego na gérny, podczas gdy na wszyst-
kich istniejagcych okretach desantowych do przewozu czolgéw
przewozone na gérnym pokladzie lekkie pojazdy przed wysadze-
niem powinny zej$¢ do tadowni czotgowe;j.

Podczas projektowania klapy rozpatrzono kilka wariantéw jej
konstrukcji: skfadana, teleskopowa i monolitowa. Najlepszym roz-
wigzaniem okazata sie klapa monolitowa, majagca minimum czesci
ruchomych, najmniejszy ciezar i rozmiary oraz charakteryzujaca
sie najwiekszg niezawodnos$cia i prostotg obstugi. Zostata ona za-
projektowana z uwzglednieniem przejazdu po niej pojazdéw o cie-
zarze do 75 t i wykonana z lekkiego stopu aluminium. Jej ciezar
wynosi 36,3 t, dlugos¢ — 34,2 m, szeroko$¢ pasa jezdnego —
4,56 m, a najwieksza szeroko$¢ — 4,89 m. Zastosowanie tak diugiej
klapy zapewni uzyskanie wymaganych charakterystyk (gteboko$¢
brodu na noku klapy — 1,1 m, kat przegtebienia — 2°, ciezar de-
santu 500 t) przy znacznie wiekszym zanurzeniu dziobowym (do
1,83 m) niz okretdbw wczesdniejszej budowy (okoto 1,2—14 m).
Umozliwi to, oczywista, posiadanie na okrecie, w chwili wysadza-
nia desantu, wiekszego zapasu paliwa niz 6—7% zapasu petnego.

Pokrycie jezdnej czesci klapy wykonane jest z utozonych w jed-
nakowej odlegtosci sztabek metalowych, tworzacych uzebrowang
powierzchnie (rys. 24), co umozliwia przejazd gasienicowego i ko-
towego sprzetu technicznego po mokrej klapie. Kat pochylenia
klapy w czasie wysadzania desantu na brzeg, przy pochytosci dna
2°, wynosi 20°.

Klapy dziobowe bedacych w stuzbie okretéw desantowych do
przewozu czolgébw sg na state przymocowane do kadtubdw i nie
moga sie obraca¢ w ptaszczyZnie poziomej, co znacznie utrudnia
dokladne ich ustawienie w stosunku do przystani pontonowych,
majacych stosunkowo nieduzg szeroko$¢ (do 6 m). W zwigzku
z tym na okretach desantowych do przewozu czotgdéw typu New-
port przewiduje sie juz mozliwo$¢ obrotu klapy w plaszczyznie
poziomej.
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w potozeniu ,,marszowym” klapa znajduje sie na gérnym po-
ktadzie (rys. 20) miedzy specjalnymi prowadnicami, zamykajac
dziobowy luk tadowni czolgowej. W potozeniu wysunietym dzio-
bowy koniec klapy utrzymywany jest za pomoca systemu linowe-
go pod dwoma statymi wspornikami, analogicznymi do stosowanych
w dzwigach ptywajacych (rys. 25). Rufowy koniec klapy jest wy-
giety w stosunku do swej osi pod katem 19°. Przy opuszczaniu
klapy osiada ona w tozysko znajdujace sie w dziobowej czesci gor-
nego pokiadu i dzieki specjalnemu otworowi nakfada sie na swo-
rzen, wokot ktérego moze sie obraca¢ w plaszczyznie poziomej
w zasiegu kata + 15° w stosunku do plaszczyzny diametralnej
okretu. W celu zapewnienia mozliwosci awaryjnego opuszczania
Klapy sworzeri wykonany jest tak, aby mozna go byto wciggad,
a system linowy ma potgczenie przystosowane do szybkiego roz-
taczania. Po opadnieciu rufowego konca klapy w tozysko jego
powierzchnia uklada sie na réwni z powierzchnig pomostu po-
ktadowego.

Wzdtuz bocznych $cianek klapy znajduje sie siedem par wal-
kow oporowych, ktére przy opuszczaniu i wcigganiu klapy $lizga-
ja sie wzdtuz specjalnych prowadnic, umieszczonych na wewnetrz-
nych $ciankach podstawy wspornikéw dziobowych.

Klapa przesuwa sie za pomocg systemu linowego i trzech wy-
ciagéw (po jednym do wysuwania, wciggania i opuszczania). Praca
na przemian linami prawej i lewej burty umozliwia zmienianie
orientacji klapy w poprzecznej ptaszczyznie pionowej, co moze oka-
za¢ sie konieczne, na przykiad przy wysadzaniu desantu z prze-
chylonego lub kotyszacego sie okretu. System linowy wykorzy-
stuje sie roéwniez do sterowania obrotem klapy w plaszczyzZnie
poziomej. System ten sktada sie¢ z dwdch lin idgcych do wyciggu
od dziobowego skraju klapy poprzez krazki na koncach dwoch
odchylanych wspornikéw burtowych (rys. 24). W potozeniu ,,mar-
szowym” wsporniki te ustawia sie pionowo.

Poczgtkowo przewidywano zautomatyzowanie wszystkich ope-
racji zwigzanych ze sterowaniem klapy. Mys$l ta zostata jednak
pézniej zaniechana, jako nieoptacalne utrudnienie. Klapg steruje
jeden operator ze stanowiska znajdujacego sie na wigzadle wspor-
nikdw dziobowych. W celu uniknigecia nadmiernego naprezenia
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Rys. 25. DUZK okret desantowy do przewozu czotgéw sit morskich Standéw
Zjednoczonyc Mahnomen County LST-912 z nowego typu urzgdzeniem
dziobowym™ do wysadzania desantu

na linach zainstalowane sg tensometry podigczone do $wietlnego
indykatora na pulpicie operatora. Pozwala to operatorowi regulo-
wac naprezenie lin przez wigczanie lub wylgczanie wyciggow.

Konstrukcja nowego urzadzenia do wysadzania desantu byla
opracowywana szczegdtowo za pomocg makiety, wykonanej w ska-
li 1:8. Praktyczne badania tego urzadzenia prowadzone byty od
1965 roku na specjalnie przebudowanym okrecie desantowym do
przewozu czolgbw Mahnomen County LST-912 (rys. 24 i 25). Zto-
zyka sie na nie seria préb, prowadzonych przy réznorodnym stanie
morza, w zakresie wysadzania pojazdéw na przystan pontonowg
i nie przygotowane wybrzeze oraz zabierania tego sprzetu z po-
wrotem na okret.

Zbudowanie udoskonalonej konstrukcji urzadzenia do wysadza-
nia desantu wymagato opracowania nowej metody podchodzenia
i cumowania okretu do przystani pontonowej. Okrety desantowe
do przewozu czolgbw z urzgdzeniem starego typu stosujg w tym
przypadku tzw. metode oporowg (rys. 26). Stosujgc te metode, do
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Utrzymania okretu w wy-
maganym  potozeniu  wy-
korzystywano kotwice ru-
fowa i specjalne urzadzenie
7 6 oporowe przystani ponto-

nowej, na ktdére kladzie sie

Xs 26. Schemat ustawienia jednego 2 Klap. Ponadto okret taczy

ow okretu desantowego do “przewozu sig z przystanig dwoma tan-
CZO*GOW przy przystani pontonowej; cuchami. Wymagane jest

— kotwica rufowa: — okret desantowy

do przewozu czolgow: 3 — holownik-pchacz;  przy tym bardzo dokiadne

I — kotwica przystani pontonowej; 5 — przy-

e BT Govowyeh '8 “konci v Podeiécie okretu do Sciany
tru 1pradu czotowej mostu pontonowe-

go i utrzymanie go w $ciéle
wyznaczonym potozeniu, poniewaz o$ ptaszczyzny okretu i klapy
powinna pokrywac sie z osig przystani.

W trudnych warunkach meteorologicznych przy bocznym znosie
(wiatr i prad) samodzielne podej$cie dowolnego z istniejgcych ty-
pow okretu desantowego do przew'ozu czotgéw do przystani i przy-
cumowanie do niej jest praktycznie wykluczone. W takich przy-
padkach do utrzymania czesci dziobowej okretu wykorzystuje sie
holownik-pchacz, a najczesciej desantowg barke plaskodenna
LCM. Taki sposéb podchodzenia i cumowania do przystani, w od-
niesieniu do nowych okretéw typu Newport, okazat si¢ jednak
nie do przyjecia, poniewaz duza dtugos¢ klapy i sworzniowe po-
faczenie jej z okretem przeszkadzajg w mocnym potgczeniu okre-
tu z przystanig. Ponadto zwiekszenie wymiaréw nowego okretu
desantowego do przewozu czotgéw budzito obawe, ze pod oddzia-
tywaniem wiatru i fal stabe kotwice przystani pontonowej, do
ktérej przycumowany jest okret, nie bedg mogly utrzymac do-
datkowego obcigzenia.

Ustalono réwniez, ze klapa nowego okretu nie powinna opieraé
sie na samym koncu sekcji przystani pontonowej, poniewaz pod
wptywem duzego ciezaru klapy oraz zjezdzajacego po niej czolgu
moze nastgpi¢ zatopienie pontonu. W celu zapewnienia bezpiecz-
nego zjazdu pojazdow koniec klapy powinien leze¢ ScisSle w pla-
szczyznie symetrii przystani i na nie mniejszej przestrzeni niz
9,1 m od konca ostatniego pontonu.
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Oki-ety z nowego typu urzgdzeniem do wysadzania desantu sto-
suja nastepujacg metode podchodzenia i cumowania do przystani
(rys. 27). W odlegtosci okoto 300 m od przystani okret rzuca kot-
wice rufowg i zbliza sie na odlegtos¢ okoto 30 m, po czym wy-
strzeliwuje na przystan line taczaca. Za pomoca tej liny podaje
sie na ponton dwa haki sktadane. Nastepnie tgczy sie dziobowe
liny cumownicze z linami dwoch kotwic (o wadze po 15 t) usta-
wionych zawczasu z obu stron przystani pontonowej w odlegtosci
okoto 46 m. Do koncéw lin doczepia sie odciggacze, za pomocg
ktérych wyciaga sie liny na przystan w celu umocowania hakéw
fadowniczych.

Po zblizeniu sie dziobu okretu do pontonu na 18 m okret daje
,»Stop” i rozpoczyna sie wysuwanie klapy za pomocg wind cumow-
niczych; okret podcigga sie do przystani na odlegtos¢ 4,6 m.
W chwili gdy koniec klapy znajduje sie przyktadowo na wysokosci
1,2 m od pomostu pontonu, zaczyna sie ustawianie okretu i klapy
z takim wyliczeniem, by koniec klapy opuscit sie doktadnie w pta-
szczyznie diametralnej pontonu. Operacja ta odbywa sie za po-
mocg odciggow klapy. Nie wymagane jest przy tym doktadne
ustawienie okretu w osi przystani.

Woysadzanie pojazdéw na przystan moze sie réwniez odbywac
w przypadku, gdy kat miedzy ptaszczyzng diametralng okretu

LI

Rys. 27. Schemat ustawie-
nia okretu desantowego
do przewozu czcrfgow z
urzadzeniem  lgdowania
nowego typu przy przy-
stani pOI’]tOﬂOWGjZ

a — przy stabym™ pradzie 1
wietrze bocznym; b — przy
silnym pradzie i wietrze
bocznym: 1 — kotwica; s —
okrat desantowy do przewo-
zu czotgéw; 3 — odciggacz; /
4.— hak sktadany; 5 — kot- 116
wica gtéwna; 6 — klapa dzio-
bowa; 7 — przystan ponto-
nowa: 8 — odciggacz; 9 —
kotwica przystani pontono-
wej; 10 — lina biegngca do
windy cumowniczej; Il —
wsporniki od”-hylne odcig-
gow klapy; 12 — kierunek
W iatru 1 pradu
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i klapy nie przekracza 1 2 a kat miedzy ptaszczyzng diametralng
klapy i przystani — 15® (rys. 27 b). Pozwala to na wysadzanie
desantu w takich warunkach hydrometeorologicznych, w jakich
okrety desantowe istniejagcych typdéw do przewozu czolgéw nie
mogtyby podej$¢ do przystani, a tym bardziej utrzymywac sie
przy niej w ustalonym potozeniu.

W czasie badan nowego urzadzenia do wysadzania desantu okret
podchodzit do przystani pod katem 45° a nastepnie ustawiat sie
w potozeniu do lagdowania. Ladowanie okazato sie mozliwe przy
burtowym i kilowym kotysaniu okretu o amplitudzie odpowied-
nio 5° i 2R

R&/s. 28. Schematyczny widok boczny i gorny nowego duzego
okretu desantowego do przewozu czo_l%ow sit morskich Stanow
Zjednoczonych typu Newport LST-1179:

1 — rufowe wurzadzenie kotwiczne; 2 — platforma dla $migtowcow;
3 —odcinek poktadu przeznaczony do rozmieszczania pojazdéw: 4 — dzia-
ta 7S mm; 5 — korytarz do przejazdu pojazdéw z dziobu na rufa;
N — klapa dziobowa; 7 — luk tadowni czo}go_wej; 8 — sekcja przystani
pontonowej; 9 — klapa rufowa;. 10 — ster dziobowy.

Nowsze okrety desantowe typu Sir Lancelot i Newport oprocz
dziobowego urzadzenia do wysadzania desantu majg klape rufo-
wag (rys. 28). W potozeniu ,.marszowym” klapy rufowe stuzg za
wodoszczelne zakrycia, a w potozeniu opuszczonym wykorzystuje
sie je do zaladowywania i wyladowywania pojazdow (0 ciezarze
do 8 t na okrecie Sir Lancelot) na molo lub na barki ptaskodenne
oraz do spuszczania na wode i zabierania z wody ptywajacych
Srodkéw technicznych (amfibii).

Cechg wyroOzniajagcg okrety desantowe do przewozu czolgow
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jest posiadanie przez nie fadowni czolgowej. Jej przestrzen wy-
nosi 75—85% dtugosci okretu, a wysoko$¢ jest rdbwna podwadjnej
przestrzeni miedzypoktadowej. W nowszych okretach tadownia
czotgowa w czesci rufowej przechodzi w wezszy korytarz czotgo-
wy, ktéry zapewnia mozliwo$¢ przejazdu pojazdéw przez calg
dtugos¢ okretu (rys. 21),

tadownia czotgowa ograniczona jest dwoma podtuznymi $cian-
kami dziatowymi (ponizej pokiadu czotgowego sg one wodoszczel-
ne) i gérnym poktadem, na ktérym mogg by¢ przewozone samo-
chody, transportery opancerzone oraz $rodki desantowe (do 4 —
6 jednostek). W gornym pokladzie znajduje sie jeden lub dwa
luki (na okrecie Sir Lancelot — o wymiarach 13 X 4,74 m) z kom-
binowanymi pokrywami — trapami. W potozeniu ,,marszowym”
sg one usytuowane rowno z pokiadem, a w czasie operacji zata-
dowczo-wytadowczych Kkornce trapow opuszczane sg na poktad
czolgowy. W razie potrzeby jeden z trapow moze by¢ catkowicie
spuszczony do tadowni czolgowej, ktorej zatadowywanie i wyta-
dowywanie bedzie sie odbywato w tym przypadku pionowo. W ce-
lu udogodnienia przeprowadzania prac zatadowczo-wytadowczych
na okretach typu Sir Lancelot w dziobowym trapie pokiadowym
znajduje sie nieduzy luk tadunkowy.

Na niektérych okretach fadownia czolgowa obstugiwana jest
przez winde towarowa, zapewniajaca podnoszenie i opuszczanie
pojazddw. Szeroko$é, a zwihaszcza wysokos¢ (4,6 — 5,0 m) tadowni
czotgowych na nowszych okretach desantowych dobiera sie z uw-
zglednieniem mozliwosci rozmieszczenia w nich nie tylko czotgéw
ciezkich (zwykle po dwa w rzedzie), lecz takze innego wielkoga-
barytowego sprzetu technicznego (zestawow rakietowych, trajle-
réw stacji radiolokacyjnych). W tadowniach czolgowych wspot-
czesnych duzych okretéw desantowych do przewozu czotgéw moz-
na rozmiesci¢ od 20 do 30 czotgéw 40 — 50-tonowych. Budowane
w Stanach Zjednoczonych okrety typu Newport beda miaty fa-
downie czolgowe o jeszcze wiekszej pojemnosci.

W fadowni czolgowej przewiduje sie specjalne urzadzenia do
umocowywania pojazdow i przemieszczania ich na okrecie. Na an-
gielskich okretach typu Sir Lancelot na poktadzie czotgowym roz-
mieszczono sze$¢ przyciggarek z sitg ciggu po 3t (cztery w rogach
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fadowni czotgowej, a dwie w specjalnych grodziach, rozmiesz-
czonych w czesci rufowej po bokach korytarza czotgowego). Do
usuwania gazow spalinowych silnikéw somobieznego sprzetu tech-
nicznego tadownie czolgowe wyposaza sie w silny system wen-
tylacyjny (na okretach typu Sir Lancelot zapewniona jest dziesie-
ciokrotna wymiana powietrza w ciggu minuty). W tadowniach
czotgowych przewiduje sie¢ tez wzmocnione $rodki przeciwpozaro-
we (gtownie systemy tworzenia zap6r wodnych). Na nowszych
okretach do zapewnienia bezpieczenstwa przeciwpozarowego cata
powierzchnia tadowni czotgowej (jak réwniez wiele innych we-
whnatrzokretowych pomieszczen) jest pokryta ognioodpornym ma-
teriatem syntetycznym.

W przedziatach burtowych, utworzonych przez podtuzne Scianki
dziatowe, na dwdch gérnych miedzypoktadach znajdujg sie po-
mieszczenia dla zoinierzy desantu, kubryki zatogi, warsztaty, ma-
gazyny i inne pomieszczenia stuzbowe. Pod dolnym (czc“gowym)
poktadem znajdujg sie zwykle ograniczonej pojemnosci tadownie
na suche $rodki zaopatrzenia materiatowego (amunicja, zZywnosc)
i roznorodne cysterny, w tym rowniez wkiadane, wykorzystywane
do transportowania benzyny i nafty. Na przykiad amerykanskie
okrety desantowe do przewozu czotgéw typu Suffolk County moga
zabiera¢ do 680 t nafty.

Na wszystkich znajdujgcych sie w stuzbie duzych okretach de-
santowych do przewozu czotgéw nadbuddwki znajdujg sie w czes-
ci rufowej, a przed nimi na gornym pokiadzie przewiduje sie
rozmieszczanie lekkich pojazdéw lub ptywajacych Srodkéw desan-
towych, w tym i pontonéw. Na przyktad na gornych poktadach
okretéw typu Sir Lancelot moze byé rozmieszczonych sze$¢ ku-
trow desantowych do przewozu piechoty typu LCA albo cztery
pontony sktadajace sie z trzech sekcji (dtugos¢ kazdego z nich —
6,1 m, szeroko$¢ — 2,44 m, a wysoko$¢ 1,45 m). Z dziewieciu
takich sekcji mozna zbudowaé pomost dtugosci 18,3 m, szerokosci
7,32 m, o ciezarze 39 t, pod obcigzenie 68 t, a z 12 sekcji buduje
sie most pontonowy dtugosci 63 m.

Po zainstalowaniu posiadanych na okrecie przyczepnych mo-
torow pontony moga by¢ wykorzystywane jako samobiezne $rod-
ki ptywajace. Cztery pontony (oprécz zabieranych na gorny po-
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ktad) moga by¢ rozmieszczone na burtach okretu, nad linig wod-
ng. Pontony te {po dwa z kazdej burty) ufedada sie na specjalnych
wystepach szerokosci 0,254 m, z boku (dnem na zewnatrz) i umo-
cowuje w tym potozeniu. Analogicznie zamierza sie rozmieszcza¢
pontony réwniez na nowszych amerykanskich okretach desanto-
wych do przewozu czotgéw typu Newport LST-1179 (rys. 28).

W nadbuddwce rozmieszczonej w srodkowej czesci okretu prze-
widuje sie tunel do przejazdu ruchomych $rodkéw technicznych
z dziobu okretu na rufe. W czesci rufowej gérnego poktadu bedzie
sie znajdowata platforma dla Smigtowca. Na okretach angielskich
typu iSir Lancelot platforma znajduje sie na potpokiadzie rufo-
wym. Na okretach desantowych do przewozu czotgéw sit mor-
skich Stanéw Zjednoczonych, typu Sujfolk County, platforma dla
$migtowca znajduje sie na gornym pokiadzie, przed nadbudéwka
rufowg (od strony dziobu). Okrety wcze$niejszej budowy nie ma-
ja z reguty urzadzen do startu i ladowania Smigtowcow.

Do prac 5:atadowczo-wyladowczych na gornym pokfadzie nie-
ktorych okretéw desantowych do przewozu czotgéw przewiduje
sie wykorzystanie zastrzatow tadunkowych, a na okretach typu
Sir Lancelot zamontowano do tego celu dwa 20-t. krany.

Na wiekszosci okretéw desantowych do przewozu czotgbéw po-
wojennej budowy miesci sie od 380 do 500 zoinierzy desantu
(na statych kojach). Starsze okrety zabierajg zwykle do 170 ludzi.
W razie konieczno$ci moga jednak zabiera¢ do 400 i wiecej de-
santowcéw. W tym przypadku wykorzystuje sie hamaki. Pomie-
szczenia mieszkalne i stuzbowe na okretach desantowych do prze-
wozu czotgbw zbudowanych po 1957—1958 r. w Stanach Zjed-
noczonych i Anglii sg klimatyzowane.

Duze okrety desantowe do przewozu czotgdéw zbudowane w Sta-
nach Zjednoczonych po 1947 roku uzbrojone sg w trzy podwdjnie
sprzezone dziata 76 mm z radiolokacyjnym kierowaniem ogniem,
a budowane okrety typu LST-1179 — w dwa takie dziata. Okrety
zbudowane w okresie wojny maja od dwoch do siedmiu dziat
40 mm i 20 mm. Na amerykanskich okretach desantowych do
przewozu czotgéw bedg wprowadzane przeciwlotnicze zestawy ra-
kietowe Sea Sparrow zaréwno w miejsce dziat 76 mm, jak i row-
nolegle z nimi.
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w 1965 roku przeprowadzono pierwsze starty rakiet Sea Spar-
roio z poktadu specjalnie przebudowanego okretu desantowego
do przewozu czotgow Tioga County LST-1158. Do startu rakiet
wykorzystano sprzezong wyrzutnie, w ktorej rakiety rozmiesz-
czano jedna nad druga; kazda rakieta znajdowata sie w oddziel-
nym zasobniku majacym pokrywy czotowe.

Wyposazenie radiotechniczne wspdtczesnych okretéw desanto-
wych do przewozu czotgdw stanowi jedna radiolokacyjna stacja
wykrywania celéw nawodnych i powietrznych (lub stacji nawi-
gacyjnej). Na nowszych okretach typu Sir Lancelot przewiduje sie
kompleksowy system telewizyjny, zapewniajacy obserwacje blis-
kich wod, kierowanie procesem dobijania do brzegu i lagdowaniem
desantu oraz $ledzenie sytuacji w niektérych pomieszczeniach
wewnatrzokretowych. Wynosny indykator kamery rozmieszczonej
w gornej czesci dziobnicy wyposazony jest w urzadzenie do po-
miaru odlegtosci. W niektérych pomieszczeniach mieszkalnych
i stuzbowych ustawione sg ekrany telewizyjne, co umozliwia wi-
zualne przekazywanie roznorodnych rozkazéw i instrukcji (np.
0 porzadku lgdowania desantu).

Okretowe $rodki #acznosci radiowej umozliwiajg prace radio-
telegrafu i radiotelefonu we wszystkich zakresach czestotliwosci.
Do pomiaru gtebokosci wody w czasie podchodzenia do brzegu
przewiduje sie specjalng echosonde o zwiekszonej doktadnosci.
Jest ona sprzezona z aparatura wizualnego pomiaru glebokosci.
Wykorzystywane na okrecie urzadzenia dowddczej facznosci ghos-
nomowigcej zapewniajg mozliwos¢ utrzymywania dwustronnej
facznosci ze stanowiska kierowania przyjmowaniem i ladowaniem
desantu z najwazniejszymi pomieszczeniami okretowrymi (gtownie
z tadownig czotgowa, gdzie znajduje sie pie¢ par gto$nikdéw i mi-
krofondéw).

Kadtuby okretéw desantowych do przewozu czotgéw buduje
sie zwykle wedlug mieszanego systemu. Na przyktad w okrecie
typu Sir Lancelot (rys. 29) w czesci Srodkowej do pokiycia dna,
poktadu czotgowego i gérnego oraz burt i podtuznych Scianek dzia-
towych ponizej poktadu dolnego i czotgowego zastosowano system
podtuzny z wysokimi poprzecznymi ramami. Nad pokiadem dol-
nym i czolgowym kadtub budowany jest systemem poprzecznym.
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Na okretach Sir Lancelot i Newport wytrzymato$¢ poldadéw czot-
gowych zapewnia sie¢ wychodzac z warunkdéw rozmieszczenia na
nich pojazdéw o ciezarze odpowiednio 50 i 75 t. Nadbuddéwki na
okretach wymienionych typéw wykonuje sie ze stopéw lekkich.

Istniejgce, stosunkowo powolne, okrety desantowe do przewozu

17

Rys. 29. Owreze angielskiego okretu desantowego do
przewozu czorgow Jlir Lancelot:

1 -~ mocnlca burtowa (grubo$¢ t- 147 mm w czesci
$rodkowej i 10,7 mm na skrajach): 2 — zewnetrzne po-
szycie burty (t= 124 mm w czesci $rodkowej i 10,7 mm
na skrajach); 3 — burtowe wystepy do rozmieszczenia
ontonéw; 4 — wzdluzne zebra poszycia burty (wyso-
08¢ 203 mm, grubos$¢ Scianki 104 mm); 5 — zewnetrzne
posz;Lcie_ dna (t =117 mm w czeSci $rodkowej i 10 mm
na skrajach); 6 — katownik 104 X 63 x 66 mm; 7 — po-
ktad gtéwny (t = 6,6 mm); 8 — poktad dolny (t m=s1 mm);
9 — wzdtuzne zebra poszycia dna (wysoko$¢ 203 mm,
grubo$¢ Scianki 11,7 mm); 10 — poktad go6rny (t «*102mm
w czesci $rodkowej i 8,1 mm na skralachgl;_u — ptas-
kownik (wysoko$¢™ 178 mm, grubo$¢ Sscianki 102 mm);
12 — ptaskownik (wysoko$¢ 152 mm, grubo$¢ Scianki
71 mmr)); 13 — ptaskownik (wysoko$¢ 203 mm, grubos$¢
scianki 8,9 mm); li — ptaskownik fwlysokos’é 152 mm,
rubos¢ Scianki’ 8,9 mm); 15 — wzdtuZne przepierzenie
?grubos’é 7,1—9,6 mm); 16 — ptaskownik (wysokosc 178 ram,
grubo$¢ $cianki 8,4 mm); 17 — poktad gorny EI “ 10,2 mm
w cze$ci Srodkowej i 9,6 mm na skrajach); 18 — pokitad
czotgowy (t= 127" mm, wzdtuzne Zebra — wysokos¢
203 mm, grubos¢ $cianki 9,6 mm); 19 — wzdtuzne przepie-
rzenie (t- 7,6—11,2 mm): 20 — stepka ptaska (t= 17,6 mm)
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czolgbw charakteryzuja sie nastepujacymi proporcjami gtownych
wymiarow:

— stosunek dtugosci do szerokosci duzych LST — L/B = 61—
6,8, a Srednich LSM i LCT —L/B = 57 —5,8;

— stosunek szerokosci do zanurzenia — B/T = 3,2—35;

— wspotczynnik ogolnej petnotliwosci — 3 = 0,6 — 0,7.

Nowe szybkie okrety rozpatrywanej klasy majg nastepujace
proporcje: L/B = 7,3; B/T = 44 — 45; L/IH = 135 — 13,7,
d= 06.

Na nowszych amerykanskich okretach typu Newport przewi-
duje sie stabilizatory w rodzaju czynnych zbiornikow systemu
Frahma.

W wigkszos$ci okretow desantowych do przewozu czotgdéw (z wy-
jatkiem jednego amerykanskiego i dwdch angielskich, majgcych
turbiny parowe) wykorzystywane sg dwuwatowe silniki Diesla
0 tacznej mocy od 1700 (na okretach typu LST-1-1151) do
16 500 KM (na okretach typu Newport).

Na amerykanskich okretach powojennej budowy wystepuje od
czterech do szeSciu silnikdw Diesla, pracujacych poprzez sprzegta
1przektadnie w ukfadzie dwuwatowym.

Na nowszych okretach sterowanie maszynami odbywa sie z her-
metycznych kabin za pomocg pneumatycznego systemu zdal-
nego kierowania. Na okretach typu Suffolk County i Newport
przewiduje sie $ruby napedowe z regulowanym skokiem. W od-
réznieniu od wszystkich wczesniej zbudowanych okretow desan-
towych do przewozu czotgéw, na ktérych sitownie rozmieszczone
sg w jednym przedziale maszynowym potozonym w czesci rufo-
wej, na okretach typu LST-1179 przedziat maszynowy znajduje
sie w czesci Srodkowej w strone rufy, a rury wydechowe zamie-
rza sie usytuowac przy burtach.

Maksymalne predkosSci istniejacych okretdw desantowych do
przewozu czotgéw wahajg sie¢ w granicach od 11 (okrety zbudo-
wane w okresie wojny) do 17 weztéw (okrety typu Sir Lancelot).
Wskutek tepego ksztattu dzioba i stosunkowo matej mocy ma-
szyn rzeczywista predko$¢ eksploatacyjna na fali amerykanskich
duzych okretow desantowych do przewozu czotgéw zbudowanych
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w okresie wojny nie przekracza 8 weztéw. Predkos$¢ okretow typu
Newport wynosi 20 weztow.

Zasieg ptywania wspoétczesnych okretéw desantowych do prze-
wozu czolgéw, dzieki zastosowaniu ekonomicznych silnikow dies-
lowskich, dochodzi do 6000—8000 mil przy predkosci odpowiednio
17 i 15 weztdw (okretow typu Sir Lancelot). Zasieg ten moze by¢
stosunkowo tatwo zwiekszony do 18 500 mil przy predkosci 15 we-
ztdw przez zabranie paliwa do zbiornikdw balastowych (na okre-
tach francuskich typu Trieux).

Cechg charakterystyczng nowszych okretéw desantowych do
przewozu czotgéw jest wystepowanie dziobowego urzgdzenia ste-
rowego. Na okretach typu Sir Lancelot stosuje sie pednik cyklo-
idalny napedzany przez silnik elektryczny o mocy 400 KM. Moze
on stawia¢ opér do 4 t. Na okretach typu Newport zaplanowano
rozmiesci¢ urzadzenie podsterowe ze $Srubg nastawczg w kanale
poprzecznym. Moc napedzajacych Srube silnikéw elektrycznych
pradu zmiennego wynosi 800 KM, wytwarzany przez srube opor —
okoto 9t, a czas zmiany kierunku obrotu — 12 s.

Zastosowanie steru dziobowego wydatnie utatwi Sciggniecie
okretu z mielizny po wysadzeniu desantu oraz umozliwi podejscie
okretu do mostu pontonowego (przystani pontonowej) przy wietrze
bocznym o predkosci do 155 m's i pradzie do 4 weztow. W czasie
przeprowadzania tych operacji niezwykle istotng role odgrywa
rufowe urzadzenie kotwiczne. Na okretach typu Newport LST-
1179, jak réwniez na poprzednich okretach sit morskich Stanow
Zjednoczonych, sklada sie ono z kotwicy o ciezarze okoto 2,7 t,
liny dtugosci 274 m o $rednicy 41,3 mm i windy na gérnym po-
kiadzie.

Wspdiczesne okrety desantowe do przewozu czotgdw majg sto-
sunkowo mocne sitownie elektroenergetycme. Na okretach typu
Sir Lancelot sktadajg sie one z czterech generatorow dieslowskich
0 mocy po 350 kVA i awaryjnego generatora dieslowskiego o mo-
cy 90 kVA, a na okretach amerykanskich typu Newport — z trzech
generatorow dieslowskich o mocy po 750 kW, dwoch o mocy po
5 kW (do zasilania systemu #gcznosci) i dwdch spawalniczych ma-
lej mocy. Wydajnos¢ wyparownikéw nowszych amerykanskich
okretéw wynosi 81 t stodkiej wody na dobe.
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Koszt budowy amerykarnskich okretow typu Newport wynosi
okoto 25 min dolaréw (koszt prototypu okretu 30 min dolaréw),
a czas budowy 2,5—3 lata.

TRANSPORTOWCE DESANTOWE

Lotniskowce desantowe LPH, transportowce-doki LPD, okrety
desantowe do przewozu czolgow LST i okrety-doki LSD prze-
znaczone sg przede wszystkim do wysadzania na nie przygotowa-
ne wybrzeze czotowych oddziatdw pierwszego rzutu desantu z ru-
chomym sprzetem technicznym i minimum niezbednego zaopa-
trzenia. Do przewozu za$ w rejon lgdowania sit gltdbwnych pierw-
szego rzutu desantu piechoty morskiej z ruchomym sprzetem
technicznym i $rodkami zaopatrzenia (amunicja, paliwo w tarze,
zywnos¢, czeSci zamienne) przeznaczone sg transportowce desan-
towe nastepujgcych podklas:

— transportowce desantowe wojsk LPA;

— szybkie transportowce desantowe wojsk LPR;

— transportowce desantowe sprzetu LKA.

W latach drugiej wojny $wiatowej zbudowano dla sit morskich
Standéw Zjednoczonych okoto 240 desantowych transportowcéw
wojsk LPA, 130 szybkich desantowych transportowcéw wojsk
LPR i okoto 110 desantowych transportowcow sprzetu LKA.
W okresie powojennym wiekszo$¢ tych statkéw przekazano woj-
skowej stuzbie transportu morskiego lub zdano na ztom. W koncu
1969 roku w sktadzie sit morskich Standw Zjednoczonych znajdo-
wato sie tylko 14 desantowych transportowcéw wojsk LPA (dwa
z nich budowy powojennej), 11 szybkich desantowych transpor-
towcdw wojsk LPR (z tego dziewie¢ w rezerwie) i 18 desantowych
transportowcow sprzetu LKA.

W mysl programu 1965/66 roku finansowego w Stanach Zjedno-
czonych rozpoczeto budowe pieciu desantowych transportowcow
sprzetu typu Charleston LKA-113 — LKA-118. Pierwszy z nich
zostat przekazany flocie w 1968 roku, a ostatni w 1970 roku.

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne transportowcow desan-
towych przytoczono w tabeli 14.

Desantowe transportowce wojsk LPA przeznaczone sg przede

168



wszystkim do przewozu zotnierzy pododdziatdw desantowych
niezbednym 2aopatrzeniem i niewielka liczbg pojazdéw. Zasad-
liczymi cechami charakterystycznymi wiekszosci tych statkdw,
[rzebudowanych w okresie drugiej wojny Swiatowej z rdznych

"pbw transportowcow cywilnych (Victoria C-3), sg pomieszczenia
lo rozmieszczania 1200—1500 Zotnierzy desantu i do 3000 t fa-
lunku oraz urzadzenia (wyciggi, zurawiki fodziowe, wysiegniki)
[0 przyjmowania na goérny pokiad i spuszczania na wode rézno-
odnych typéw ptywajgcych Srodkow desantowych. Liczba roz-
lieszczanych na kazdym transportowcu S$rodkéw plywajacych
[zalezniona jest od ich rozmiaréw i waha sie w granicach od 12
lo 27. Srodki ptywajace zapewniaja przew6z na brzeg piechoty
llekkich pojazdow.
| Przebudowane w okresie powojennym ze statkéw typu Mariner
|wa desantowe transportowce wojsk typu Paul Revere LPA-248
lajg wzmocnione urzadzenia zatadowcze: oprécz 10-tonowych
[Zwigobw pokfadowych przewidziano jeden o wudZzwigu 30 t
dwa po 60 t. W celu przyspieszenia prac przetadunkowych za-
tosowano winde towarowa. Na goérnym pokiadzie statkbw roz-
lieszczone sg ptywajgce Srodki transportowe. W rufowej czesci
[owych transportowcow znajdujg sie ladowiska $migtowcow. Czas
)ztadoWania kazdego ze statkOw przy jednoczesnym wykorzysta-
niu srodkéw ptywajacych i Smigtowcow trwa 2,5 godziny.

Szybkie desantowe transportowce wojsk LPR powstaty w la-
ich drugiej wojny Swiatowej z przebudowanych okretéw eskor-
)wych. Byly one przeznaczone do szybkiego przerzutu w rejon
idowania nieduzych pododdziatéw wojskowych. Okrety te maja
wyporno$¢ z pelnym tadunkiem 2130 t, maksymalng predko$é
[3,6 wezta oraz sg przystosowane do zabierania 162 desantowcow

wyposazeniem, 8 samochodow i 4 przyczep. Przewidziana jest
iz mozliwo$¢ zabierania 4 plywajacych Srodkéw desantowych
pu LCV(P) w zurawikach todziowych.

Istniejagce desantowe transportowce sprzetu LKA sg przezna-
jone do przewozu bojowego sprzetu technicznego, amunicji, czes-
|i zamiennych, paliwa w tarze oraz nieduzej (do 575) liczby desan-
)wcow. W poréwnaniu z desantowymi transportowcami wojsk
lajg one bardziej pojemne fadownie towarowe (ciezar rozmiesz-
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Zasadnicze dane takCyczno-techniczne transportowcéw desantowych i okretéow

Liczba okretow Gtéwne wymiary [m]

Lata wej-
Typ okrftu Kraj icia do
stuzby
Desantowc tran spor towce
Paul Revere Stany 1958, 2 10 700 172 23,2 7,5
Zjedno- 1961 16 840 161
czone
Haskell . 1944— 8 — 6720 139 189 7.3
— 1945 12 450 133
Bayjield 1942— 4 — 8100 150 212 81
— 1943 16 100 142
\ionraina* 1942 1 — 8430 1495 202 7,8
13 590 143
Desantowe transportowce
Charleston " 1968— 5 — 176 25 7,93
LKA-113 — 1970 20 700 168
Tulare o 1956 1 — 12 000 172 232 15
16 000 161
Andromeda 1943— 7 — 7430 140 192 7,3
— 1945 12 800 132,5
Rankin 1944 5 — 6450 140 19,2 8,0
14 160 132,5
Okrety 52tabowe si
Blue Pindge " 1969— 2 189 32,9 7,63
Lcc-19 — 1971 17 100 1832 253
Mount McKinley 1943— 5 — 7510 140 192 8,6
— 1946 12 560 132,5

* Przekazany na zitom w 1968 r.
'* Zatloga wraz z desantowcami.
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ectabowych sil desantowych flot panstw kapitalistycznych

Lado ivaoi¢
desan towa
|
. 1 5 j
L. . €W ¢
s I 9c
L &%
wojsk LPA
TP 20 1500
1x19 250
TP 17,7 3000 1560
1 x8500
TP 16,5 1250
1X8500
TI*” 16 1455
1X7800
sprzetu LKA
TP 20 200—
1x22 000 — 300
TP 20 do 300 575
1X22 000 pojaz-
dow
TP 16,4 2200
1X6000 ‘cz<Agi)
TP 16,5 4500

1x6000

desantowych LCC

TP Co naj-
1x22 000 mniej
20
TP 155—
1x6000 — 16,4

$rodki desantowo-przeprawowe

7 LGM (6); 12 LCV (P);
3 LCP (L); $migtowiec

13 $rodkéw piywajacych

18 Srodkoéw piywajacych

12 $rodkow piywajacych

5 LGM (8); 5 LGM (6);

7 LCV (P); 2 LCP (L);

$"ulltorviec

9LGM (6); 18 srodkow
ptywajacych;

smigtowiec

22 $rodki ptywajace

jak wyzej

6 LCP (L);4LCV (P);
2 kutry desantowe;
Smigtowiec

8 $rodkéw ptywajacych;
Smigtowiec

T?, bela 14

Uzbrojenie
2x2 76 mm
2x2 76 mm
2x+t 127 mm
2x2 40 mm
2x2 76mm
2x2 40 mm
4x2 76 mm
6x2 76 mm
tx2 76 mm
4x2 40 mm
tx2 76 rrun
4x2 40 mm

10 20 mm
4x2 76 mrr*
Ix+t 127 mm
3x2 40 mm

"<

—
—
N~ =h

35

536

554

553

24
310

38
399

247

247

269**
1196

36
481
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Rys. 30. Przewidywany wyglad desantowego transportowca sprzetu sit mor-
sl%lich Stanow ngdnoc)z/on)yc 61typu Charlesg[on LK/£-113 pree

czanych w nich tadunkéw dochodzi do 4000 t), mocniejsze urza-
dzenia zatadowcze i przewozg wiekszg liczbe Srodkow plywaja-
cych (przy tej samej wypornosci).

Budowane obecnie w Stanach Zjednoczonych desantowe trans-
portowce sprzetu typu Charleston LKA-113 (rys. 30) beda miaty
po cztery gtéwne tadownie towarowe, a kazda z nich obstugiwa-
na bedzie dwoma dzwigami poktadowymi o udzwigu po 15 t.
Nad fadowniami nr 1 i 3, gdzie rozmieszcza sie wiekszg cze$¢
zabieranych na pokiad ptywajgcych srodkéw desantowych, mon-
tuje sie wysiegniki o udzwigu do 78,4 t do zatladowywania i spusz-
czania tych $rodkéw na wode. W celu zwiekszenia niezawodnosci
dziatania w trudnych warunkach wszystkie wysiegniki wyposazo-
ne sg w podwdjne podnosniki. Oczekuje sig, ze przy zaniechaniu
stosowania odciggow wysiegnikdw i zwiekszeniu szybkosci pod-
noszenia hakoéw tadunkowych tempo prac przetadunkowych znacz-
nie wzrosnie w poréwnaniu z osigganym na desantowych trans-
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portowcach sprzetu. Urzadzenia zatadowcze zapewnig mozliwo$¢
jednoczesnego roztadowywania statku na obu burtach.

Do wytadowywania tadunkéw pakietowanych, amunicji w tarze
i paliw w kanistrach lub beczkach przewiduje sie sze$¢ wind to-
warowych. Na gidwnym (gérnym) poktadzie zapewnia sie prze-
jazd przez caly okret od dziobu do rufy. tadunki podniesione
na gtdbwny poktad mogag by¢ przektadane widtowymi tadowarka-
mi na miejsce przetadowywania na $rodki ptywajace lub na plat-
forme Smiglowca. Wszystkie tadownie sg wyposazone w dwu-
skrzydtowe pokrywy lukowe z hydraulicznym otwieraniem. Po-
jemnosc tadowni do przewozu pojazdow zajmuje 78% pojemnosci
statku przewidzianej na tadunek ogo6lny.

Wytadowywanie i zatadowywanie pojazdoéw bedzie sie odbsn,va-
o za pomocg wysiegnikéw. tadownie do rozmieszczania pojazdéw
wyposaza sie w pianowy system przeciwpozarowy, a tadownie,
w ktérych przewozi sie paliwa w tarze — w weglokwasowy sy-
stem przeciwpozarowy. Na gornym poktadzie statku rozmieszcza
sie ptywajace $rodki desantowe, a na rufie znajduje sie platforma
Smigtowca.

Zasadniczym niedostatkiem istniejgcych i budowanych desanto-
wych transportowcdéw sprzetu, jak twierdzi prasa zagraniczna,
jest diugotrwatos$é i pracochtonnos¢ ich roztadunku na redach za
pomocg barek ptaskodennych. Przeprowadzenie tej operacji w wa-
runkach intensywnego oddziatywania bojowego przeciwnika oka-
ze sie w wiekszosci przypadkow niemozliwe. W tym za$ czasie
powodzenie operacji desantowej w duzym stopniu zaleze¢ bedzie
od terminowosci i szybko$ci dostarczania na brzeg paliwa, amu-
nicji, czeSci zamiennych i innych Srodkéw materiatowych. Dlate-
go tez fadunki zamierza sie umieszcza¢c w kontenerach w celu
uproszczenia i przyspieszenia dostarczania ich na nie przygoto-
wany brzeg za pomoca Smigtowcow i ptywajacych Srodkéw de-
santowych. Niemniej zatadowanie ich na $migtowce i kutry jest
nadal operacja zbyt diugotrwata.

W zwigsku z tym w Stanach Zjednoczonych wysunieto propo-
zycje zestawiania z kilku duzych konteneréw specjalnych ,,po-
jazdow”, ktoére mozna by szybko wytadowywac z transportowca
na wode, odholowywaé i wyprowadza¢ na brzeg. Realizacja tej
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propozycji wymaga zbudowania kontenerow dysponujacych wy-
magang zdolnoscig ptywania, wyposazonych w wodoszczelne zam-
kniecia i niezawodne zamki do tgczenia ich oraz ustawiania na
lekkich podwoziach gasienicowych. Kontenery te proponuje sie
wykona¢ z mas plastycznych. Przesuwanie tego rodzaju ,,pojaz-
dow” po statku moze sie odbywac za pomocag wind i ruchomych
ciagnikow. Najlepszym rozwigzaniem tego problemu bytoby zbu-
dowanie specjalnego holownika-amfibii (ptywajacego transportera
gasienicowego, zapewniajgcego mozliwos¢ przesuwania kontene-
réw po statku, holowanie na wodzie i wyciaganie ich na nie przy-
gotowany brzeg).

Lepszy efekt od zastosowania przytoczonego wyzej sposobu do-
starczania kontenerow mozna uzyska¢ dzieki specjalnym stat-
kom — transportowcom desantowym sprzetu nowego typu. Trans-
portowce takie, zdaniem autoréw propozycji, powinny mie¢ Sred-
nie wymiary (wyporno$¢ okoto 6000 t), mate zanurzenie (4,6 m),
duzg predkos¢ (26 weztow), co osiagnie sie przy wykorzystaniu
standardowych silnikow o mocy 20 000 KM, dwa poktady do roz-
mieszczania ,,pojazdow” kontenerowych i rufowa klape do spusz-
czania ich na wode (rys. 31). Na dwoéch pokiadach tadunkowych

Rys. 31. Schematyczne przedstawienie desantowego transportow-
ca sprzetu nowego typu:
a — przekrdj podtuzny; b — przekrdj poprzeczny; ¢ — widok z gory;
d — plan dolnego poktadu tadunkowego; 1 — poktad Z(‘;hiwny; 2 — gor-
ny poktad tadunkowy; 3 — dolny poktad tadunkowy; — przedziat me-
chanizméw pomocniczych; s — przedziat kottowy; fl — przedziat ma-
szynowy; 7 — kanaty dymowe; 8 — pojazdy kontenerowe
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zamierza sie rozmiesci¢ osiem ,.pojazdéw” kontenerowych o du-
gosci po 76,4 m.

Statek powinien podchodzi¢ do rejonu lgdowania na duzej pred-
kosci i — nieco zwalniajgc — spuszcza¢ pojazdy kontenerowe na
wode, po czym natychmiast opuszcza¢ niebezpieczny rejon na
peinej predkosci. Mozna roéwniez zapewni¢ przyjmowanie kon-
tener6w z wody na statek.- Proponowanego typu transportowiec
mogtby przewozi¢ kontenery z tadunkiem cieklym i pltywajacy
ruchomy sprzet techniczny. Dotychczas jednak nie podjeto zad-
nych konkretnych krokéw w kierunku tworzenia opisanego typu
desantowego transportowca sprzetu.

Nowsze desantowe transportowce wojsk i sprzetu zostaty lub
sg budowane na bazie kadtubdw i wyposazenia szybkich statkdw
handlowych i majg takie same jak one obwody kadtubow, cha-
rakteryzujgce sie nastepujacymi proporcjami gtéwnych wymia-
row:

— stosunek dtugosci do szerokosci L/B = 6,7—7,0;

— stosunek szerokosci do zanurzenia B/T = 3,1—3,15;

— wspobtczynnik ogolnej petnotliwosci d = 0,62—0,64.

Wymagania w odniesieniu do niezatapialno$ci transportowcow
desantowych, budowanych na kadtubach statkéw handlowych,
byly w Stanach Zjednoczonych mniej rygorystyczne niz do nieza-
tapialnosci okretéw desantowych specjalnej budowy (lothiskow-
cow desantowych, okretéw-dokéw, transportowcéw-dokow, okre-
tow desantowych do przewozu czotgéw). Na przyktad dtugosé kal-
kulacyjnego przebicia w transportowcach desantowych wynosi
12,5% ich dtugosci na konstrukcyjnej linii wodnej (podczas gdy
w okretach desantowych specjalnej budowy wynosi ona 15%).
Niemniej jednym z wazniejszych elementéw przebudowy statkdw
towarowych na transportowce desantowe jest zakladanie w ich
tadowniach dodatkowych poprzecznych przepierze. Nowe trans-
portowce desantowe sit morskich Stanéw Zjednoczonych wypo-
saza sie w urzadzenia stabilizujace, oparte na biernych zbior-
nikach.

Uzbrojenie przeciwlotnicze istniejagcych i budowanych trans-
portowcdéw desantowych amerykanskich sit morskich sklada sie
z artylerii lufowej z radiolokacyjnym kierowaniem ogniem.
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Na wszystkich bedgcych w stuzbie i znajdujgcych sie w budo-
wie transportowcach desantowych i okretach sztabowych sit de-
santowych stosowane sg turbiny parowe pracujgce w ukladzie je-
dnowatowym, rozmieszczone w jednym przedziale w S$rodkowej
czesci okretu. Moc sitowni statkéw powojennych i znajdujgcych
sie w budowie wynosi od 19 250 do 22 000 KM, maksymalna pred-
koS¢ nie mniejsza niz 20 weztow, a zasieg ptywania przy pred-
kosci 18—20 weztéw — okoto 10 000 mil.

Schemat rozmieszczenia urzadzen w przedziale maszynowo-
kottowym desantowego transportowca sprzetu typu Charleston
LKA-113 przedstawia rysunek 32. Przyjete na tych statkach roz-
mieszczenie wszystkich urzadzern mechanicznych w jednym prze-
dziale utatwia automatyzacje i kontrole ich pracy. Sitownia elek-
troenergetyczna transportowcow typu Charleston sklada sie

z dwoch turbogeneratorow
0 mocy po 2000 kW i dwdch
generatorow dieslowskich o
mocy po 1000 kW. Genera-
tory dieslowskie w petni za-
spokajajg wszystkie ogdtno-
okretowe potrzeby podczas
postoju w porcie, tj. przy nie
pracujacych kottach.

Nowe desantowe transpor-
towce sprzetu typu Charles-
ton bedg mialy zastosowang
w bardzo wysokim stopniu
automatyzacje sitowni ener-
getycznej. Przewiduje sie

R . . mozliwo$¢ zdalnego sterowa-
ys. 32. Schemat rozmieszczenia urzga- . p . S
dzefi w przedziale maszynowo-kotlo- Nia gtownymi urzadzeniami

wym desantowego transportowca sprze- i i
thS”' morskich(‘;Stanéwp Zjednoczo%yc 1 wykrywania wystepujacych

typu Charleston LKA-113; _ niesprawnosci, co umozliwi

niici: s "y rbogenerator: 4 — zviomniki  ZMnNiejszenie wachty w prze-

Pl%Tbina giskopteans; S’ wibifa wy.  dziale maszynowym z 15 do

sokoprezna; — podgrzewacz wody zasila- 3 |UdZi KOSZt budowy now-
: - ko k ; - - :

Bl g TR gtananiel - e desantowveh . trans.

kociot gtéwny; 14 — kociot pomocniczy y y
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portowcdw sprzetu sit morskich Standéw Zjednoczonych typu
Charleston wynosi 27,8—32,1 min dolaréw, a czas trwania budo-
wy — 15—2 lata.

Oprécz transportowcow desantowych, przystosowanych do do-
wozenia wojsk i tadunkéw w rejon lagdowania i wysadzania ich
na brzeg za pomoca przewozonych na tych statkach srodkéw pty-
wajacych, w Stanach Zjednoczonych znajdujag sie transportowce,
ktérych gtéwnym przeznaczeniem jest przewdz wojsk z ich wy-
posazeniem z portu do portu (lub do sztucznej przystani). Do ta-
kich jednostek nalezg pr*de wszystkim transportowce wojsk (AP).

Do konca drugiej wojny $wiatowej zbudowano w Stanach Zjed-
noczonych 195 takich statkdéw, a w latach 1951—1952 — jeszcze
3 typu Barret. Obecnie w Stanach Zjednoczonych jest ogdtem
11 transportowcdw wojsk, pozostate bowiem zostaty spisane ze sta-
nu floty (przekazane na ztom). Znajdujace sie w stuzbie transpor-
towce nalezg do typu Barret (AP-196—AP-198), Admirat (AP-122,
AP-123, AP-125—AP-127) i General (AP-110, AP-117, AP-119).
Ich wyporno$¢ z petnym fadunkiem wynosi 17 000—20 000 t,
a maksymalna predkos¢ — 17—20 weztéw. Statki te moga prze-
wozi¢ od 1500 do 3000—5000 ludzi z uzbrojeniem osobistym. Pty-
wajacych Ssrodkéw desantowych transportowce te nie maja.

Do przewozu kotowo-gasienicowego sprzetu technicznego w Sta-
nach Zjednoczonych buduje sie transportowce pojazdow AKR
z ,.poziomym” sposobem zatadowywania i wytadowywania. Pierw-
szym tego rodzaju statkiem byt przebudowany w 1956 roku
z okretu desantowego-doku transportowiec Taurus AKR-8 (wy-
porno$¢ z petnym fadunkiem — 9400 t, predko$¢ 15 weziow).
W 1968 roku statek ten przekazano na ztom.

W 1958 roku wszedt do stuzby specjalnie zbudowany transpor-
towiec z ,.poziomym” tadowaniem — Comet AKR-7, o predkosci
18 weztéw, wypornosci z petnym tadunkiem 18 150 t — przy prze-
wozie réznych tadunkow, i 14 100 t — przy przewozie pojazddw
(do 700 szt.).

Charakterystyczng wiasciwoscig tego statku sg wrota rufowe
i otwory burtowe (furty), przez ktére odbywa sie zatadowywanie
pojazdow (wiasnym napedem) na statek, oraz duza liczba trapéw
(kat nachylenia 14°), po ktérych pojazdy przejezdzaja z pokiadu
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Rys. 33. Przewidywany wyglad perspektywicznego amerykanskiego trans-
portowca desantowego pojazdéw z ,,poziomym” tadowaniem

na poktad. Taka konstrukcja statku w istotny sposéb utatwia jego
zatadowanie i roztadowanie. Na przyktad zatadowanie 400 samo-
chodowych $rodkéw transportowych trwa tylko 10 godzin. Dwie
fadownie towarowe (dziobowe) wykorzystuje sie do przewozu
réznych fadunkéw, a dwie (rufowe) — do pojazdow (w jednym
z nich pojazdy rozmieszczane sg na trzech pokfadach i pomoscie
drugiego dna, w drugiej — tylko na trzech poktadach). Przy roz-
tadowywaniu statku pojazdy ptywajagce moga zjezdzaé po klapie
rufowej bezposrednio do wody. Dla wygody zatogi przewidziano
windy.

W 1966 roku w Stanach Zjednoczonych zakoriczono budowe
transportowca pojazdow Sea Lift AKR-9. Planowano budowe
drugiego statku tego typu (rys. 33). Ogétem zamierzano zbudowac
szeSC takich transportowcOow. Statki tego typu sg dalszym rozwi-
nieciem transportowca Comet. Z petnym tadunkiem majg one
wypornos¢ 21 700 t (11 130 t — prozne, 16 190 t — standardowe),
predkos¢ 20 weztdw, zasieg ptywania przy tej predkosci 10 000
mil. Na kazdym transportowcu mozna rozmiesci¢ W« pojazdow
amerykanskiej dywizji pancernej oraz okreslong ilo$¢ r6znych ta-
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dunkéw (w tadowniach dziobowych). Przewidziano mocne urzg-
dzenia zatadowcze.

Transportowce typu Comet i Sea Lijt, w odrdéznieniu od in-
nych amerykanskich transportowcéw, majg sitownie w ukladzie
dwuwatowym. Koty rozmieszczone sg bezposrednio przy burtach,
kanaty dymowe w obudowie po obu stronach korytarza tadunko-
wego drugiego pokiadu, a turbozesp6t ustawiony jest pod pierw-
szg platformg. Takie rozmieszczenie gtdwnych urzadzen mecha-
nicznych zapewnia znaczna ekonomie przestrzeni fadunkowej.

Transportowce wojsk AP i transportowce pojazdow AKR nie
majg obecnie uzbrojenia. Wigksza cze$¢ z nich znajduje sie w dy-
spozycji wojskowej stuzby transportu morskiego, stanowiac re-
zerwe desantowg sit morskich Standéw Zjednoczonych.

OKRETY SZTABOWE SIt DESANTOWYCH

Zasadniczym przeznaczeniem okretéw sztabowych sit desanto-
wych LCC jest dowodzenie sitami amfibijnymi we wszystkich eta-
pach prowadzenia operacji desantowej, tj. w czasie przechodzenia
morzem, podczas lgdowania oraz w okresie prowadzenia operacji
ladowej. Ponadto okrety te wykorzystuje sie do przewozu podod-
dziatbw wojskowych i wysadzania ich na brzeg za pomocg posia-
danych na poktadzie srodkéw desantowych.

Znajdujace sie w stuzbie okrety sztabowe sit desantowych typu
Mount McKinley {rys. 34) zostaty zbudowane w latach drugiej
wojny $wiatowej i bezposrednio po jej zakonczeniu, na bazie ka-
diubow, urzadzeh mechanicznych i wyposazenia transportowcow
handlowych typu C2-S-Al. Z petnym tadunkiem majg one wypor-
nos¢ 12560 t i predkos¢ do 16 weztow. Na okretach tych roz-
mieszczony jest zespot flagowego stanowiska dowodzenia, tgczacy
w sobie stanowiska dowodzenia operacjami morskimi i ladowymi,
lagdowaniem desantu oraz stanowisko koordynacji wsparcia ognio-
wego.

W odroznieniu od desantowych transportowcoéw wojsk i sprzetu,
majacych tylko jedng radiolokacyjng stacje wykrywania celéw
powietrznych i nawigacyjng stacje radiolokacyjng, na okretach
sztabowych zastosowano wzmochione wyposazenie radiolokacyjne
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Rys. 34. Okgt sztabowy desantowych sit morskich Standéw Zjednoczonych
Eldorado LC

(dwie radiolokacyjne stacje dalekiego wykrywania celéw powietrz-
nych, w tym AN/SPS-48, radiolokacyjng stacje wykrywania ce-
Ibw nawodnych i powietrznych nisko lenigcych, aparature typu
Takan do naprowadzania samolotéw na okret, $rodki przeciwdzia-
tania radiowego oraz bardzo rozwiniete Srodki fgcznosci radiowej,
zapewniajgce trwate dowodzenie sitami desantu).

tadownie okretéw sztabowych typu Mount McKinley wyko-
rzystywane sg do przewozu ograniczonej liczby zotnierzy i $rod-
kow zaopatrzenia desantu. Na gornym pokiadzie rozmieszczonych
jest osiem plywajacych $rodkéw desantowych, ktérych zatado-
wywanie i wytadowywanie odbywa sie za pomocg wysiegnikow.
W czesci rufowej rozmieszczona jest platforma dla $migtowcow.

Zbudowane w latach drugiej wojny Swiatowej okrety sztabo-
we sit desantowych swa architekturg mato roznity sie od zwyk-
tych statkobw handlowych. Z siedemnastu zbudowanych w latach
1943—1946 okretow sztabowych sit desantowych zostato obecnie
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w skladzie sil morskich tylko pie¢, przy czym okres ich stuzby
zbliza sie do konca. Dlatego, w mys$l programu 1965/66 roku fi-
nansowego, w Stanach Zjednoczonych rozpoczeto budowe dwdch
nowych okretow sztabowych sit desantowych typu Blue Ridge
LCC-19 (rys. 35).

Nowe okrety pod wzgledem architektury kadtubéw i wypornos-
ci (petna — 19 000 t) bedg takie same jak lotniskowce desantowe
LPH. Beda miaty potozone wysoko nad konstrukcyjng linig wod-
ng (13,8 m przy petnej wypornosci) gtadkie gorne (antenowe) po-
ktady, na ktérych w $rodkowej czesci, symetrycznie w stosunku
do diametralnej ptaszczyzny okretu, powinna znajdowaé sie nad-
budéwka z kominem, a w strone dziobu i rufy od niej — anteny
radiostacji. W czesci rufowej przewiduje sie platformy dla $mi-
gtowcow. Konfiguracja nadbuddwki i wzajemne rozmieszczenie
wobec siebie anten uwzgledniaja warunki wyeliminowania do
minimum zaktocen odbioru i nadawania radiowego. Stanowito
to niezwykle trudne zadanie, do rozwigzania ktérego zaszta ko-
nieczno$¢ wykorzystania elektromagnetycznego modelu statku.

W przysztosci prototyp okretu bedzie wykorzystany jako pet-
nowymiarowy model, ktérego wyniki badan w zakresie wzajem-
nego rozmieszczenia anten postuzg do wprowadzenia niezbednych

Rys. 35. Model nowego okretu sztabowego desantowych sit morskich Standéw
Zjednoczonych Blue Ridge LCC-19
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zmian. W celu zmniejszenia zaktocen przewiduje ste w konstruk-
cji nadbudowki szerokie zastosowanie materiatdw niemagnetycz-
nych.

Ponizej poktadu antenowego wzdtuz burt na barbetach w zura-
wikach todziowych rozmieszczone jest 12 kutréw desantowych:
6 do przewozu piechoty LCP(L), 4 uniwersalne do przewozu pie-
choty i pojazdéw samochodowych LCV(P) i 2 mate (dtugo$¢ 11 ni)
kutry do wysadzania piechoty. Bedg one wykorzystywane do do-
wozenia na brzeg desantowcow (800—900 ludzi) wraz z ich wypo-
sazeniem.

Na okretach bedzie sie znajdowat zesp6t pomieszczen flagowe-
go stanowiska dowodzenia, z ktdrego powinno sie dowodzié zespo-
tem amfibijnym, a zwlaszcza jego $rodkami obrony przeciw okre-
tom podwodnym, obrony przeciwlotniczej, przedwkutrowej, prze-
ciwdziatania radiowego oraz ogniowego i lotniczego wsparcia de-
santu. W zwigzku z tym na okretach przewiduje sie $rodki tacz-
nosci radiowej o duzej mocy (liczba radiostacji jest orientacyjnie
dwukrotnie wieksza niz na innych okretach sit morskich, z lot-
niskowcami wigcznie). Umozliwig one jednoczesne utrzymywanie
dwustronnej tacznosci w duzej liczbie kanatéw, a przy tym réw-
niez w zakresie dtugosci fal, na ktérym pracuja, na przykiad, ra-
diostacje ptywajacych srodkéw desantowych, $migtowcow, trans-
porterbw opancerzonych i czolgdw. Ponadto na okretach beda za-
instalowane $rodki radiowej tgczno$d dalekosieznej. Nowe okrety
powinny mie¢ dwie radiolokacyjne stacje dalekiego wykrywania
celéow powietrznych, radiolokacyjng stacje wykrywania celéw na-
wodnych i powietrznych nisko lecacych, $rodki przeciwdziatania
radiowego oraz aparature radionawigacyjng dla samolotéw. Do
zbierania i opracowywania informacji bedzie sie wykorzystywato
kilka EMC*, wiagczonych w zautomatyzowany system typu NTDS.
Przewidziany jest rowniez wewnatrzokretowy system telewi-
zyjny.

Uzbrojenie przeciwlotnicze okretéw typu Blue Ridge bedzie sie
sktadato z czterech podwdjnie sprzezonych dziat 76 mm z radio-
lokacyjnym kierowaniem ogniem.

* Elektronowych maszyn cyfrowych.
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Predko$¢ nowych okretow sztabowych sit desantowych powin-
na by¢ nie mniejsza niz 20 weztdw. Przewiduje sie turbiny paro-
we w ukfadzie jednowatowym tego samego typu, co na desanto-
wych transportowcach sprzetu typu Charleston. Wszystkie po-
mieszczenia mieszkalne i stuzbowe beda klimatyzowane.

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne okretow sztabowych sit
desantowych przytoczono w tabeli 14.

Koszt budowy prototypu okretu Blue Ridge LCC-19 wynosi
75,5 min dolaréw, a drugiego okretu — 69,7 min dolaréw.

SPECJALNE OKRETY OGNIOWEGO WSPARCIA DESANTU

Zdaniem specjalistow amerykanskich zaréwno obecnie, jak
i w przysztosci pomysine lagdowanie desantow morskich mozliwe
bedzie tylko pod warunkiem zapewnienia im efektywnego wspar-
cia ogniowego z okretow. Za najbardziej predestynowarre do wy-
konywania tego zadania uwaza sie okrety z wielkokalibrowg arty-
lerig (ki'gzowniki i okrety liniowe). Jednakze liczba takich okre-
tow w skiadzie amerykanskich sit morskich stale sie zmniejszata
(wskutek przekazywania starzejagcych sie okretbw na ziom).
W ciaggm lat 1960—1970 w Stanach Zjednoczonych niejednokrot-
nie postulowano przebudowanie czterech znajdujacych sie w re-
zerwie okretow liniowych typu lowa na specjalne okrety ognio-
wego wsparcia desantu. W jednym z projektéw proponowano roz-
miesci¢ w rufowej czesci okretu (na miejscu trzeciej wiezy i dalej
w strone rufy) nad pokladem platforme startowg dla Smiglow-
céw. a ponadto przystosowa¢ pomieszczenia do zabierania kilku-
set desantowcow z lekkim uzbrojeniem. Projekt ten nie zostat
jednak zrealizowany.

W 1968 roku jeden z okretow liniowych New Jersey BB-62 zo-
stat rozkonserwowany i wprowadzony w skiad regularnej floty.
Zdjeto z niego przestarzate 40 mm przeciwlotnicze dziata auto-
matyczne. a w czesci rufowej ui'zadzono platforme dla $migtow-
cow. Okret ten uzbrojony jest w dziata 406 mm po trzy w wiezach
i dziesie¢ podwdjnie sprzezonych 127 mm dziat. Byt on wyko-
rzystywany do oatrzatu terytorium Wietnamu.

Ze wzgledu na wielkie zanurzenie duze okrety artyleryjskie
oraz niszczyciele nie moga podchodzi¢ blisko do brzegu i dlatego
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nie sg w stanie wspiera¢ ogniem dziatan desantu z matych od-
legtoéci. Do rozwigzania tego zadania w Stanach Zjednoczonych
w okresie drugiej wojny Swiatowej zbudowano i przebudowano
z okretow desantowych réznorodnych.typéw duzg liczbe specjal-
nych okretdw ogniowego wsparcia desantu: artyleryjskich i ra-
Kietowo-mozdzierzowych.

Na przykfad, wykorzystujagc kadtuby, urzadzenia mechaniczne
i wyposazenie Srednich okretdw desantowych do przewozu czot-
gow typu LSM-1-558, zbudowano 48 okretéw wsparcia ognio-
wego z uzbrojeniem rakietowo-artyleryjskim LSM(R)-401 —
LSM(R)-412, LSM{R)-501 — LSM(R)-536. W koncu 1968 roku
w skfadzie amerykanskich sit morskich znajdowato sie tylko
9 okretéw typu LFR-401; dwa okrety w 1958 roku zostaty przeka-
zane NRF, jeden w 1960 roku — Korei Potudniowej, a pozosta-
te — na zZtom. W 1955 roku zbudowano w Stanach Zjednoczo-
nych jeden udoskonalony okret wsparcia ogniowego Carronade

Zasadnicze dane taktyczno*techniczne specjalnych

Liczba Gtowne wyniJary [ng)
1 okretow
a
8§ a
Typ Krai t i1 Dhigoi6
raj LS
okrftu 2 2\/ Shb d 1 /' najwigksza \ E/
i U \ nakKLW ] j s
* &
% 40 b
i w N
LFR-2 Stany 1972— 8 8000— 45—
Zjednoczone — 1973 — 10 000 —6
Carronade if 1955 1040 74,7 11,9 3,0
Rioer Stany Zjedno- 1943— 9 J— 530 62 — 63 105 2,2
LFR-401 czone, — 1944 1084 60,1 — 62,4
NRF, .

Korea Potudn.

184



LFR-1 (na kadtubie Sredniego okretu desantowego do przewozu
czolgbw); zostat on skreSlony ze stanu floty w 1970 roku.

W Stanach Zjednoczonych, w zwigzku ze statym zmniejszaniem
sie liczby okretdw z silnym uzbrojeniem artyleryjskim (kragzow-
nikéw i niszczycieli zbudowanych w okresie wojny), zaplanowa-
no utworzenie w skiadzie sit morskich nowych uniwersalnych
okretéw ogniowego wsparcia desantu typu LFR-2. Srodki na bu-
dowe pierwszego okretu tego typu miaty by¢ przewidziane w bu-
dzecie na 1971/72 rok finansowy. Ogo6tem planowano zbudowanie
oSmiu takich okretow (po cztery dla flot Oceanu Spokojnego
i Atlantyckiego). Wazng wiasciwoscig okretbw ogniowego wspar-
cia desantu jest pofaczenie silnego uzbrojenia rakietowo-artyleryj-
skiego z matym zanurzeniem.

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne istniejacych i perspekty-
wicznych specjalnych okretow ogniowego wsparcia desantu przy-
toczono w tabeli 15.

Tabela 15
okretdw ojcowego wsparcia desantu
Uzbrojenie
S
L8
Typ i moc ft
sUowoi 1 a .% Rakl Raki \Y
energetycznych 1 Artyleryjikie mekierowane  Kietowans 5
[KM] 0 o a <S !l
E
,\t][ Q
a
nie mniej 3—4 175 mm. Sea
20 2—4 127 mm. Sparrow
20 mm dziato au-
tomatyczne
Diesel 15 1X1 127 mm, 8x2 127 mm 162
2X1570 2x2 40 mm
Diesel 12,6 2800 1X1 127 mm. 8x2 127 mm — 5
2x1400 12 2x2 40 mm 133
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Jak wynika z tabeli, zasadnicze elementy okretow wsparcia
ogniowego sg bardzo zblizone do $rednich okretow desantowych
do przewozu czotgéw LSM.

Gtownym uzbrojeniem tych okretow, oprécz jednolufowych
127 mm dziat (zasieg ognia 16,5 km), jest osiem sprzezonych auto-
matycznych wyrzutni dla 127 mm rakiet niekierowanych z zasie-
giem okoto 9 km. Szybkostrzelno$¢ kazdej z takich wyrzutni wy-
nosi 30 startéw na minute, jednostka ognia — 300 rakiet na wy-
rzutnie. Okrety typu LSM(R) maja opancerzong kabine nawiga-
cyjng grubosci do 13 mm.

Nowe okrety ogniowego wsparcia desantu beda miaty wypor-
no$¢ 8000—10000 t. G¥dwnym problemem przy opracowywaniu
ich projektu byt wybor optymalnego zestawu uzbrojenia, wypo-
sazenia elektronicznego i innych S$rodkéw technicznych. Kazdy
okret zamierza sie wyposazy¢ w nastepujace uzbrojenie:

— trzy—cztery 175 mm armaty pojedyncze w wiezach — Mk 1
ModO, stosujgce pociski z przy$piesznikami rakietowymi, co po-
zwoli na zwiekszenie zasiegu ich ognia do 32,5 km (zamiast 27 km
203 mm dziat na zbudowanych podczas wojny krgzownikach ame-
rykanskich sit morskich);

— dwie—cztery automatyczne 127 mm armaty pojedyncze
i 20 mm przeciwlotnicze dziatka automatyczne nowego typu.

Zestaw kierowanego uzbrojenia rakietowego klasy ,,okret—wo-
da(ziemia)*“ Sea Lance (zasieg ognia 48—48 km), ktéry zamierza
sie rowniez zastosowa¢ na okretach, jest opracowywany przez
zarzad uzbrojenia sit morskich Stanéw Zjednoczonych i potaczone
laboratorium fizyczne uniwersytetu im. Hopkinsa. Nowa rakieta
powinna mie¢ te same gabaryty, co szeroko stosowane w Stanach
Zjednoczonych przeciwlotnicze rakiety kierowane Terrier, lecz
silniejsza glowice bojowa. Kierowanie rakietg w locie bedzie sie
odbywato za pomoca systemu uniwersalnego, stosowanego w ra-
Kiecie Lance.

Bada sie tez zagadnienie celowo$ci zastosowania na nowych
okretach wsparcia ogniowego przeciwlotniczej kierowanej broni
rakietowej, zwlaszcza rakiet bliskiego zasiegu Sea Sparrow.

Znajdujace sie w latach drugiej wojny $Swiatowej, w Stanach
Zjednoczonych specjalne okrety obrony przeciwlotniczej desantu
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nie byty rozwijane. Specjalisci amerykanscy uwazaja za bardziej
celowe rozmieszczanie $rodkow OPL bezposrednio na okretach
desantowych.

OKRiiTY DESANTOWE NOWYCH PODKLAS

W latach powojennych okrety desantowe byty seryjnie produ-
kowane tylko w Stanach Zjednoczonych (tabela 16). W 1964 roku
amerykanski minister obrony przedstawit Kongresowi pro-
gram budownictwa do 1972 roku okretéw desantowych w ilosci
wystarczajacej do przerzutu morzem z predkoscig 20 weztéw pie-
choty morskiej w skladzie do 1,5 dywizji (jednej dywizji lub
skrzydta lotnictwa — w catosci, oraz potowe drugiej dywizji). Na-
stepng potowe drugiej dywizji (skrzydta lotnictwa) planowano
przerzuci¢ na mniej szybkich okretach wcze$niejszej budowy.

Celem tego budownictwa byto zapewnienie mozliwosci wysa-
dzenia 1/3 desantu na Smigtowcach, 1/3 na $rodkach desantowo-
przeprawowych i 1/3 na $migtowcach lub $rodkach desantowych
(w zalezno$ci od sytuacji). W pdzniejszym okresie, ze wzgledu na
wielotypowos¢ przewidzianych do budowy okretéw desantowych
(lotniskowce desantowe, okrety-doki, transportowce-doki, okrety
desantowe do przewozu czotgow, okrety sztabowe, transportowce
sprzetu, okrety wsparcia ogniowego), program ten zostat zrewido-
wany.

Nowy program przewidywat budowe szeSciu lub dziewieciu
uniwersalnych okretéw desantowych nowego typu LHA, tacza-
cych w sobie zalety lotniskowca desantowego LPH, okretu-doku
LSD, transportowca-doku LPD i transportowca sprzetu LKA. Ko-
mora dokowa nowego okretu powinna mie¢ te same wymiary, co
okretu-doku typu Anchorage. Nad nig bedzie sie znajdowat han-
gar takiej samej pojemnosci, jak na lotniskowcach desantowych
typu Iwo Jima, tj. na 20—30 $miglowcow; powinien on by¢ ob-
stugiwany przez dwie windy. W strone dziobu od komory doko-
wej beda sie znajdowaly tadownie pojazdéw desantu i Srodkow
zaopatrzenia (ogotem okoto 5000 t). Na okrecie bedzie mozna roz-
miesci¢ w peini ukompletowany i wyposazony w bojowe $rodki
techniczne i zapasy materiatowe batalion piechoty morskiej, iicza-
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Tabela 16

Finansowanie badowy okretéw desantowych w Stanach Zjednoczonych
w latach 1950-1970

Lata finansowe

Podklasy okretéw

Lotniskowce desantowe
LPH

Okrety desantewe-doki
LSD 13

Transportowce desan-
towe-doki LPD 16

Duze okrety desantowe
do przewozu czotgéw LST 15 1 35

Transportowce desan-
towe sprzetu LKA

Transportowce desan-
towe wojsk LPA

Okrety sztabowe sit de-
santowych LCC

Uniwersalne okrety de-

santowe LHA 3***
Wysuniete sUady pty-

wajace FDL
Okrety ogniowego

wsparcia desantu IFR 1 1

* W 1967/68 roku finansowym nie wydzielono w Stanach Zjednoczonych irodkéw finansowycli na bu-
dowe okretéw desantowych.
** Budowa tych okretdw zostata pdzniej odwotana, a wydzielone $rodki przerzucono na utworzenie uni-
wersalnego okretu desantowego LHA-I.
*** Dwa okrety planowano zbudowa¢ w my$l programu 1970/71 i dwa — 1971/72 roku finansowego.

cy nie mniej niz 1800—2000 ludzi. Catkowita wypornos¢ okretu
typu LHA (rys. 36) bedzie wynosita 40 000—42 000 t, dtugosé
250 m, szerokos¢ 32,5 m, a predko$¢ przekroczy 20 weztdéw. Uzbro-
jenie — trzy dziata 127 mm i przeciwlotnicze zestawy rakietowe
Sea Sparrow. Koszty budowy prototypu okretu typu LHA wynio-
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RYS' 36. Przewidywany wyglad nowego uniwersalnego okretu desantowego
sit morskich Stanéw Zjednoczonych typu LHA

sg 185 min dolaréw, a sumaryczny koszt drugiego i trzeciego okre-
tu — 312 min dolaréw.

Wychodzac z ekonomii Srodkdw, budowe catej serii okretow
zamierza sie powierzy¢é jednemu przedsiebiorstwu, ustalonemu
w wyniku konkursu miedzy trzema firmami. Na zbudowanie
pierwszych szesciu okretéw typu LHA przewiduje sie rozchodo-
wac 600 min dolaréw. Okret prototypowy, na ktdrego budowe wy-
dzielono $rodki w 1968/1969 roku finansowym, wejdzie do stuzby
w 1972 roku.

Zdaniem specjalistow amerykanskich jeden uniwersalny okret
desantowy typu LHA wspoélnie z dwoma—trzema okretami desan-
towymi do przewozu czotgdéw {ogdlny koszt tych okretow — 170—
195 min dolaréw) moze zabezpieczy¢ desantowanie na nie przygo-
towane wybrzeze batalionu piechoty morskiej z catym niezbednym
sprzetem technicznym i $rodkami wzmocnienia lub grupy bata-
lionowej, uwazanej za zasadniczg jednostke taktyczng pierwszego
rzutu desantu. Do wykonania tego zadania trzeba by byto uzy¢
co najmniej 5 okretow istniejacych typow (lotniskowca desanto-
wego, okretu-doku i 1—2 duzych okretow desantowych do prze-
wozu czolgéw) o tgcznym koszcie nie mniejszym niz 195—200 min
dolarow.

Specjalisci amerykanscy uwazajg, ze oprocz koraysci ze zmniej-
szenia kosztow (orientacyjnie o 20%) zastosowanie nowych okre-
tow typu LHA zwiekszy efektywno$¢ dziatania sit morskich. Uza-
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sadniajg to tym, ze — w tych samych warunkach — obrona przed
atakami okretéw podwodnych i lotnictwa przeciwnika mniejszej
liczby duzych okretow desantowych jest zadaniem mniej skom-
plikowanym niz ochrona duzej liczby mniejszych okretdw, prze-
wozacych desant w tym samym skladzie. Ponadto okrety desan-
towe o wyporno$ci ponad 40 000 t beda znacznie zywotniejsze niz
okrety analogicznego przeznaczenia 2—2,5-krotnie mniejszej wy-
pornosci.

Jednoczesnie z korektg wspomnianego programu budowy okre-
tow desantowych opracowano w Stanach Zjednoczonych koncep-
cje szybkiego rozwijania sit zbrojnych w rejonach odlegtych od
metropolii, rozmieszczonych na transportowcach — wysunietych
sktadach ptywajgcych, znajdujacych sie stale w rejonach mozli-
wego wybuchu dziatan wojennych lub zdolnych do szybkiego
przybycia w te rejony. Na transportowcach tych p>owinno sie
przechowywa¢ w ciggu trzech lat duzg ilo$¢ sprzetu wojskowego
(czolgi, artyleria, $rodki ruchome) w gotowosci do natychmiasto-
wych dziatan bojowych oraz amunicji i $rodkdéw zaopatrzenia,
przy niewielkiej liczbie tudzi.

Potrzebnych do uzycia wskazanego sprzetu technicznego ludzi
przewiduje sie dowozi¢ ze Standéw Zjednoczonych 350-miejscowy-
mi samolotami typu C-5A. W Stanach Zjednoczonych zaplanowa-
no budowe 15 tub 30 transportowcow-wysunietych sktadow phy-
wajacych FDL. Srodkéw na budoWe pierwszych statkéw tego ty-
pu dotychczas jeszcze nie wydzielono.

Zgodnie z pierwszym wariantem projektu transportowce typu
FDL pi~zeznaczano dp wysadzania wojskowego sprzetu techniczne-
go zaréwno w portach, jak i na nie przygotowane wybrzeze i dla-
tego przewidywano na nich pojemng komore dokowg, w ktorej
powinny sie znajdowa¢ w petni zatadowane ptywajgce Srodki de-
santowe. Nad komorg dokowa przewidywano pomieszczenie ta-
dunkowe typu hangarowego z wrotami rufowymi. tadunki do
hangaru zamierzano zatadowywaé i wytadowywac réwniez przez
furty burtowe (po dwie w burcie). W czesci rufowej gbrnego po-
ktadu planowano urzadzi¢ dwie platformy dla $migtowcéw, a han-
gar Smigtowcow rozmiesci¢ w biegngcej od burty do burty $rod-
kowej nadbuddéwce. W zakresie nos$nosci i pojemnosci statki typu
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FDL powinny byty dwukrotnie przewyzsza¢ posiadane przez sity
morskie transportowce pojazdéw AKR, jednak oczekiwany koszt
eksploatacji nowych transportowcéw miat by¢ mniejszy niz AKR.

Transportowce typu FDL projektowano wyposazy¢ w gazotur-
binowe sitownie energetyczne; projektowana predkos¢ — 25—28
weztow przy wypornosci z petnym fadunkiem okoto 40 000 t, dtu-
gosci 240 m, szerokosci 32 m i zanurzeniu 85 m. Przewidywane
uzbrojenie przeciwlotnicze transportowcéw miato by¢é minimalne
i sktadaC sie z lekkiego przeciwlotniczego systemu rakietowego
wojsk Redeye z samonaprowadzaniem na podczerwien.

Pézniej projekt transportowca typu FDL zostat zmodyfikowany
pod katem zwiekszenia jego nosnosci i pojemnosci tfadunkowej
przy jednoczesnym zmniejszeniu kosztow budowy i eksploatacji.
Osiagnieto to przez zrezygnowanie z komory dokowej, zmniejsze-
nie predkosci oraz zastgpienie turbogazowej instalacji napedowej
turboparowa.

Zgodnie z nowym wariantem projektu statki typu FDL beda
miaty siedem poktadoéw tadunkowych i dziewie¢ fadowni na duze
amfibie, czolgi, samochody ciezarowe, transportery opancerzone
oraz réznorodne fadunki w pakietach i kontenerach. W czesci ru-
fowej przewidywana jest nadbuddwka, w ktérej bedzie sie znajdo-
wat hangar dla ciezkich Smigtowcow transportowych, a w strone
dziobu od niego — trzy platformy startowe.

Zatadowywanie i wytadowywanie pojazdoéw bedzie sie odbywa-
fo ich wiasnym napedem po klapie rufowej i przez sze$¢ furt bur-
towych. Za pomocg $migtowcow bedzie mogto by¢ dostarczone na
brzeg okoto 70"o posiadanych na statku fadunkéw. Do podawania
fadunkéw z tadowni na gorny pokiad zaplanowano zainstalowanie
dwoéch wind. Przemieszczanie po okrecie tadunkéw w pakietach
i kontenerach bedzie zmechanizowane. tadunki bedg wyladowy-
wane ze statku, bez jego podchodzenia do przystani, rowniez za
pomocg duzych amfibii typu LARC-60 o no$nosci 54 t i barek pta-
skodennych typu LCM. Amfibie przewozi sie w tadowniach rufo-
wych, a dwie barki ptaskodenne typu LCM-8 — na goérnym pokia-
dzie przed nadbudowka.

Do ich spuszczania na wode i podnoszenia przewiduje sie dwa
krany. Trzeci kran bedzie ustawiony w czesci rufowej gornego
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pokfadu i bedzie mogt sie przemieszcza¢ w poprzek statku. Roz-
mieszczane na jednym transportowcu bojowy sprzet techniczny
i fadunki (11 000 t) zapewniajg w petni zaopatrzenie jednej bryga-
dy piechoty. Zatadowanie statku w porcie bedzie trwato 48 go-
dzin, a wyfadowanie — 10 godzin. Wszystkie posiadane na statku
fadunki beda mogty by¢ dostarczone na nie przygotowane wybrze-
Ze w ciggu 20 godzin.

Do scentralizowanego kierowania operacjami zatadowczo-wyta-
dowczymi urzgdza sie specjalne stanowisko. Transportowce typu
FDL-1 bedg miaty wyporno$¢ z tadunkiem 40400 t, najwiekszg
dtugo$¢é 261 m, szeroko$¢ 31,7 m, zanurzenie 85 m, predkos$¢ 24,5
wezta i zasieg ptywania 8900 mil oraz bedg wyposazone w dwu-
watowe sitownie turboparowe o og6inej mocy 60 000 KM.

Sterowanie sitownig energetyczng bedzie w maksymalnym sto-
pniu zautomatyzowane. W celu zwiekszenia manewrowosci stat-
kéw na matych predkosciach przewiduje sie w dziobowej i rufo-
wej czesci okretu dodatkowe urzgdzenia sterowe.

Transportowce typu FDL powinny mie¢ doskonaty system Kkli-
matyzacyjny. W pomieszczeniach na pojazdy i amunicje niezbe-
dne warunki atmosferyczne bedzie mozna podtrzymywac¢ w ciggu
trzech lat.

taczny koszt budowy pierwszych czterech transportowcow-wy-
sunietych skfadow ptywajacych typu FDL-1 wyniesie 183,6 min
dolaréw. Calg serie (30 jednostek) Statkéw tego typu zamierzano
budowac w jednej stoczni w celu zmniejszenia sumarycznych wy-
datkéw i doprowadzenia S$redniego kosztu jednego statku do
33 min dolaréw. Transportowcow-wysunietych skfadéw plywaja-
cych nie przeznaczano do bezpo$redniego udziatu w operacjach
desantowych. Jednakze szybkie rozwijanie wojsk w oddalonych
od Stanéw Zjednoczonych rejonach za pomoca tych statkow, zda-
niem specjalistow amerykanskich, pozwoli na znaczne zmniejsze-
nie potrzeb sit morskich w zakresie okretéw desantowych.

Statki te beda obstugiwane przez cywilng zatoge wojskowej
morskiej stuzby transportowej i przez niewielka liczbe wojsko-
wych (do utrzymania w gotowosci bojowej znajdujacego sie na
pokiadzie sprzetu technicznego).



Rozdziat 4
SRODKI DESANTOWO-PRZEPRAWOWE

KLASYFIKACJA SRODKOW DESANTOWO-PRZEPRAWOWYCH

Wedtug przeznaczenia wspotczesne Srodki desantowo-przepra-
wowe dzielg sie na nastepujace podklasy:

—e uniwersalne samobiezne barki desantowe i mate okiety de-
santowe do przewozu czotgéw: LCU — uniwersalna barka desan-
towa w Stanach Zjednoczonych, MZL — wielozadaniowy okret
desantowy w NRF, EDIC — okret desantowy do przewozu pie-
choty i czotgbw we Franciji;

— desantowe barki ptaskodenne do przewozu czotgéw: LCM —
samobiezna desantowa barka ptaskodenna w Stanach Zjednoczo-
nych, Anglii i innych krajach;

— kutry desantowe do przewozu piechoty i uniwersalne:
LCP —kuter desantowy do przewozu piechoty, LCP(L) — duzy
kuter desantowy do przewozu piechoty, LCA — szturmowy Kkuter
desantowy, LCV — kuter desantowy do przewozu ruchomego
sprzetu technicznego, LCV(P) — kuter desantowy do przewozu
ruchomego sprzetu technicznego i piechoty w Stanach Zjedno-
czonych, Anglii, Francji, Holandii i innych krajach;

— amfibie desantowe i transportowe: LVT — desantowa am-
fibia gasienicowa, LVT(P) — desantowa amfibia gasienicowa pie-
choty, LCA — amfibia szturmowa, LARC — towarowa lichtuga
amfibijna do przewozu zaopatrzenia i inne — w Stanach Zjedno-
czonych.

W zwigzku z opracowaniem szybkich ptywajacych Srodkow de-
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santowych powstata koniecznos¢ ich klasyfikacji wedtug zasad ich
poruszania sie:

— ,wypornosciowe” Srodki ptywajace;

— Slizgowe amfibie desantowe: LVW — kotowa amfibia de-
santowa ;

— kutry desantowe na nartach wodnych;

— kutry desantowe i amfibie na podwodnych skrzydtach:
LCVP(H) — kuter desantowy na podwodnych skrzydtach do prze-
wozu ruchomego sprzetu technicznego i piechoty, LVH — amfi-
bia desantowa na podwodnych skrzydtach;

— desantowe kutry — amfibie — poduszkowce: LAC — amfi-
bia-poduszkowiec;

— Srubowe amfibie btotne MSA.

SRODKI DESANTOWE DO PRZEWOZU CZOLGOW

Uniwersalne samobiezne barki desantowe. Gtéwnym przezna-
czeniem uniwersalnych samobieznych barek desantowych LCU
jest wyladowywanie z okretow desantowych-dokéw i transpor-
towcOw oraz przew0z i wysadzanie na nie przygotowany brzeg
nie ptywajgcego ruchomego sprzetu technicznego, a przede wszyst-
kim czotgow z ich zatogami.

Najwiekszg liczbe uniwersalnych samobieznych barek desan-
towych majg Stany Zjednoczone, Anglia i Francja, ktére dyspo-
nujg okretami desantowymi-dokami, przystosowanymi do przewo-
zenia tych barek. We flotach innych krajéw kapitalistycznych, nie
posiadajagcych okretow-dokow, barki takie wykorzystuje sie jako
mate okrety desantowe (do przewozu desantu sposobem brzeg —
brzeg). Wieksza cze$¢ barek desantowych, znajdujacych sie w skia-
dzie sit morskich krajow kapitalistycznych, zostata zbudowana
w Stanach Zjednoczonych w czasie drugiej wojny Swiatowej;
wiele z nich zostato przekazanych innym krajom. Po wojnie uni-
wersalne barki desantowe i mate okrety desantowe byty budowa-
ne przede wszystkim w Stanach Zjednoczonych, Japonii, NRF
i Francji. W Stanach Zjednoczonych buduje sie serie barek LCU-
-1625 —al CU-1666.

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne uniwersalnych samobiez-

194



nych barek desantowych i desantowych barek ptaskodennych do
przewozu czolgébw przytoczono w tabeli 17. Podstawowa rdznica
miedzy uniwersalnymi barkami desantowymi a okretami desan-
towymi do przewozu czotgébw LST i LSM, opr6cz znacznie mniej-
szej nosnosci, polega na otwartej z goéry fadowni czotgowej barek.
Rozmiary barek desantowych pozwalajg na zabieranie ich do ko-
mér dokowych okretow desantowych LSD i transportowcow-do-
kow LPD, a male zanurzenie dziobowe (przez roztozenie przegte-
bienia na rufe) zapewnia wysadzanie sprzetu technicznego prak-
tycznie przy dowolnej pochytosci dna morskiego przy brzegu.

Kadtuby barek wykonane sg ze stali (barka nr 1637 — z alu-
minium). tadownia czotgowa, ktérej dtugos¢ siega 0,7—0,8 dtugo-
$ci kadtuba, ograniczona jest od strony burt wysoka zrebnicg lu-
kowa, a od strony dziobu — opuszczang klapa na poziomych za-
wiasach, wykonang w rodzaju plaskiej konsfe-ukcji kadtubowe;j.
Przestrzen miedzydenna i miedzyburtowa na catej dtugosci tado-
wni czotgowej podzielono na liczne wodoszczelne komory, w kto6-
rych rozmieszcza sie paliwo i balast wodny.

Na barkach zbudowanych w okresie wojny drugie dno przy
duzym obcigzeniu znajduje sie ponizej linii wodnej i podnosi sie
nad nig tylko w czesci dziobowej. Na barkach ostatnich serii dru-
gie dno na calej dtugosci ftadowni potozone jest nad linig wodna,
przy czym wysoko$¢ przestrzeni miedzydennej osigga 2 m. W cze-
§ci rufowej za grodzia wodoszczelng znajduje sie przedziat maszy-
nowy, a nad nim — nadbudéwka z pomieszczeniami dla zatogi
i ostonieta pancerzem kabina nawigacyjna.

Na barkach amerykanskich typu LCU-1624 — LCU-1666 (rys.
37) i matych okretach desantowych sit morskich NRF (rys. 38)
fadownia czolgowa rozciagga sie na catej dtugosci kadtuba. Oprocz
klapy dziobowej jest tez rufowa; przedziat maszynowy potozony
jest pod poktadem czotgowym, a nadbudbéwka znajduje sie w $rod-
kowej czesci, przesunieta ku prawej burcie.

Barki uniwersalne wyposazone sg w sitownie wysokoprezng
w ukfadzie dwu- lub trzywatowym o mocy od 225 do 690 KM.
Nowe tendencje zmierzaja do zastosowania na barkach amerykan-
skich turbin gazowych matej mocy (45 KM) do napedu urzadzen
pomocniczych (pomp, pradnic).
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Zasadnicze dane taktyczno-techniczne

Typ barki Kraj

LCU-501 Stany Zjed-
noczonc

LCU-1466 »>

LGU-1610 .

LCU-1625—

—LCU-1666

EDIC Francja

L-788 NRF

LCM (1) Stany Zjcd-
noczonc

LCM (3)

LCM (6) 0

LCM (7) Anglia

LCM (8) Stany Zjed-
noczonc «

LCM (8) NRF

LCM (9) Anglia
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1958

1965

1958

1965

1940

1944

1944

1944

1952

1965

1963

Vv

25

42

15

16

22

28

14

samobieznych barek desantowych

11 1
1« S
[

145— 165
310—320
180
"360
200
342
200
"375
296
642
200
403

21
38
23--26
51--52
25
56
28
63
55
115
56
116
75
176

Gtéwce w>miary [m]

mta

36,3—
—40,9

59,0

8,8—
10,4

12,0

8,8

4,3

4,3

4,9

6,4

6,4

6,6

Barki

15

18

1,6

Barki

1,?

(1.3)

12

1,2

11

1,6

1,6

1,7



i samobieznych desantowych barek ptaskodennych do przewozu czolgéw

Moc stinikAw »
. Predkos$¢
gtéwnych '
[KM] [wezly]
3 X 225 10
3 X 225 10
2 X 1000 11
2 X 1000 11
2 X 500 8
2 X 690 12
ptaskodenne
1 X 145 7,5
{2 X 60)
2 X 165 8— 9
2 X 225 9
2 X 145 9,8
4 X 163 9
(2 X 320)
4 X 325 10— 11
2 X 312 10

Zasieg

ptywania [mile]
przy predkosci

[wezty]

700 (7—8)

1200 (8)

1200 (8)

90 (7)

130 (9)

550 (7,5)

130 (9)

190 (9)

190 (9)

Pojemnos¢
de*antovra

3— 4 czotgi lub
150—'180 t tadunku

11 czotgow lekkich

160 t tadunku

16-t. czotg lub
100 ludzi

27-t. czotg lub
60 ludzi

34-t. czotg lub

120 ludzi

30— 35-t. czotg

54-t. czotg

54-t. czolg

2 czotgi 50-t.

Tabela 17

Uzbrojenie

mm

mm

mm

mm

mm

2 12,7 mm

Ztdcha

13

14

12

11

16

17
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Na barkach zbudowanych w okresie drugiej wojny Swiatowej
jako pednikoéw uzywano $rub okretowych; na barkach LCU-1608
i LCU-1619 zbudowanych w latach 1955—1958 S$ruby okretowe
instalowano w owiewkach w celu uchronienia ich przed zniszcze-
niem przy zetknieciu sie z gruntem.

Na barkach LCU-1620 i LCU-1624 byly zainstalowane pedniki
skrzydetkowe, ktore znacznie zwiekszaty manewrowos¢ plywaja-
cych $rodkéw desantowych tego typu (Srednica obrotu byta row-
na dtugosci kadtuba).

Mata proporcja dtugosci do szerokosci (3,4—4,9) i duza petno-
tliwos¢ kadtuba (6= 0,52 — 0,60) radykalnie zmniejszajg predkos¢
barek desantowych. Nawet nieduze przyspieszenie predkosci (do
ponad 11 weztdw) wymaga znacznego zwiekszenia mocy sitowni
energetycznych.

Niekorzystny ksztatt obrysu zakonczenia dziobowego, niskie
burty i brak gérnego pokiadu ograniczaja morskie wiasciwosci
zeglugowe barek desantowych. Barki te wykorzystuje sie przy
stanie morza do 3 stopni. Wiasciwosci zeglugowe ograniczone sg
ponadto warunkami bezpieczenstwa prac przetadunkowych przy
burtach transportowcéw wojsk.

Uniwersalne barki desantowe sg z reguty uzbrojone w 20 mm
dziatka automatyczne, rozmieszczone na nadbudéwce. Zatoga ba-
rek desantowych skiada sie z 11—J7 ludzi.

Koszt ostatniej serii amerykanskich barek desantowych wynosi
okoto 800 tys. dolaréw.

Rys. 37. Uniwersalna barka desantowa sit morskich Stanéw Zjednoczonych
LCU-1624
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Rys. 38. Maly okret desantowy sit morskich NRF Bit

Desantowe barki ptaskodenne do przewozu czotgdw. Samobie-
zne, desantowe barki plaskodenne do przewozu czolgéw LCM
przeznaczone sg do przewozu czotgéw wraz z zatogami z okretow
na nie przygotowany brzeg w pierwszych falach lgdujacego de-
santu. W skladzie sit morskich krajow kapitalistycznych znajduje
sie wiele typow desantowych barek ptaskodennych do przewozu
czotgéw, zbudowanych w czasie drugiej wojny $Swiatowej w Sta-
nach Zjednoczonych i Anglii; réznig sie one miedzy sobg przede
wszystkim nosnoscig. W miare budowania nowych typéw barek
ptaskodennych wzrastata ich nos$nos¢. Amerykanskie i zachodnio-
niemieckie barki ptaskodenne typu LCM (8) (rys. 39) obliczone sg
na przewoz czotgu M-103 A.

W swej konstrukcji ptaskodenne barki desantowe sg takie same
jak barki desantowe LCU, a odrozniajg sie od nich tylko mniej-
sza nos$noscig i rozmieszczeniem kabiny nawigacyjnej (tylko na
rufie).

Barki ptaskodenne majg skrzynkowg budowe kadtuba z prosto-
Sciennymi podwdjnymi burtami (rys. 40). Na catej dtugosci znaj-
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duje sie podwdjne dno. Przestrzeri miedzydenna i miedzyburtowa
podzielona jest wodoszczelnymi dennikami i wregami na cztery—
pie¢ komoér. Otwarta z gory tadownia czotgowa w czesci dziobowej
zamykana jest klapg, ktéra w potozeniu ,,marszowym” pochylona
jest pod katem okoto 45° do poziomu. Klapa jest podnoszona
i opuszcsana za pomocg napedu linowego lub hydraulicznego;
sterowanie barkg odbywa sie z kabiny nawigacyjnej, umieszczo-
nej w rufie nad przedziatem maszynowym.

Jako silniki gtéwne stosuje sie diesle w uktadzie dwuwatowym,
a jako pedniki — $ruby okretowe.

Na angielskich barkach ptaskodennych LCM (9) silniki dieslow-
skie napedzajg Sruby w V-ukladowej przektadni, co umozliwito
zmniejszenie dtugoéci przedzialu maszynowego. Sruby okretowe
umieszczone sg w owiewkach obrotowych w celu uchronienia ich
przed uszkodzeniem przy podchodzeniu do brzegu i zwiekszenia
zwrotnosci barki.

W 1965 roku na jednej z barek ptaskodennych sit morskich Sta-
néw Zjednoczonych typu LCM(8) zainstalowano doswiadczalnie
silnik gazoturbinowy o mocy 3800 KM. Zastosowanie takiego sil-
nika i nieduza przerébka kadtuba w celu nadania mu wiasciwosci
$lizgowych pozwolito zwiekszy¢ predko$¢ barki do 25 weztow
(przy mocy eksploatacyjnej silnika 3200 KM) zamiast 8—10 we-
ztbw w barkach z dwuwatowymi silnikami dieslowskimi. Po prze-
pracowaniu przez silnik 1500 gO(fzin i usunieciu usterek uznano
go za odpowiadajacy wymaganiom sit morskich.

Wiasciwosci zeglugowe desantowych barek ptaskodennych do
przewozu czotgéw, jak rowniez barek desantowych sg ograniczo-
ne, a zasieg ptywania wynosi 100—200 mil.

W odréznieniu od barek desantowych desantowe barki ptasko-
denne do przewozu czotgdéw nie majg wiasnego uzbrojenia. W celu
umozliwienia prowadzenia ognia przez przewozong piechote
w czasie podchodzenia do brzegu — na barkach ptaskodennych
starszych typow w gornej czesci klapy dziobowej, stanowigcej jed-
noczesnie ostone, przewidziane byty otwory i kraty. Na ostatnich
amerykanskich barkach plaskodennych typu LCM (8) wysokosé
klapy w podniesionym potozeniu umozliwia prowadzenie ognia
przez czolg przy podchodzeniu barki do brzegu.
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Rys. 39. Desantowe barki ptaskodenne do przewozu czolgdw LCM (8) na
¢wiczeniach Silver Lance

Rys. 40. Ogolny uktad angielskiej desantowej barki ptaskodennej do prze-
wozu czotgow LCM (7):

J — raczna wciggarka: — zbiornik paliwa; 3 — kabina sternika; 4 — przedziat
maszynowy; S — wtazy do komoér mladzydennych i burtowych; 6 — poktad nad
komorami burtowymi; 7 — luk o$wietleniowy; 8 — stateczniki rufowe



Kadtuby desantowych barek ptaskodennych do przewozu czot-
gow do ostatniego czasu budowane byty ze stali. Burty i klapa
dziobowa barki LCM (8) byty opancerzone. Koszt budowy seryj-
nej barki ptaskodennej typu LCM (8) ze stalowym kadtubem wy-
nosit orientacyjnie 30 tys. dolarow.

Wedtug informacji prasy zagranicznej barki ptaskodenne maja
istotne niedociggniecia. Z powodu duzego ciezaru kadtuba (okoto
50 t) stalowe barki ptaskodenne- LCM (8) moga by¢ przewozone
tylko w komorach dokowych, nie nadajg sie¢ natomiast do tran-
sportowania ich na transportowcach wojsk i sprzetu, ktorych
udzwig wysiegnikow nie przekracza 40 t. Niezbedna jest przy tym
stata pielegnacja stalowego poszycia barek w celu uniknigcia
korozji.

W zwigzku z tym w 1970 roku postanowiono w Stanach Zjed-
noczonych zbada¢ wszystkie stalowe barki ptaskodenne w celu
ustalenia ich przydatnosci do dalszej eksploatacji, a w 1966 roku
rozpoczeto budowe barek ptaskodennych typu LCM (8) z catko-
wicie aluminiowymi kadtubami. Do wiosny 1968 roku zbudowano
35 barek ptaskodennych, a dalszych 70 miato by¢ przekazanych
flocie w ciggu nastepnych trzech lat.

Przy takich samych rozmiarach jak stalowych barek ptasko-
dennych ciezar kadtuba barki aluminiowej wynosi tylko 24 t. Po-
szycie tych barek jest nitowane, grubosci 7, 9, i 9,5 mm. Kabina
sterowa chroniona jest blachg z” stopu aluminium. Przy wypor-
nosci (nie zatadowanej) 36,5 t barki te moga by¢ przewozone na
poktadach nowych transportowcéw wojsk i sprzetu. Nosnos¢ ba-
rek ptaskodennych wynosi 59 t, tj. wiecej niz stalowych. Ze
wzgledu na dobrg odporno$¢ korozyjng poszycie aluminiowe jest
trwalsze niz stalowe oraz wymaga mniejszej pielegnacji.

Pierwsze aluminiowe barki ptaskodenne LCM (8) latem 1967
roku przeszty wszechstronne proby, w trakcie ktérych wykryto,
ze ze wzgledu na zmniejszenie ciezaru kadtuba kat przegtebienia
rufy nie zaladowanej barki jest duzy, co radykalnie zmniejsza
sternikowi widocznos$¢ przed dziobem. Aby to niedociggniecie usu-
naé¢, zaproponowano zastosowanie Kklinowatej ptyty oporowej.
Strumien optywajacy dno bedzie uderzat w ptyte i podnosit rufe,
zmniejszajac kat przegtebienia.
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Nalezy jednak zauwazy¢, ze aluminiowe barki ptaskodenne ty-
pu LCM (8) pierwszych serii okazaty sie piecio—szesciokrotnie
drozsze od stalowych (koszt budowy — 163—198 tys. dolaréw).

SRODKI| DESANTOWNB DO PRZEWOZU PIECHOTY

Kutry desantowe do przewozu piechoty LCP(L), LCV(P) i inne
przeznaczone sg do przewozu z okretéw i wysadzania na nie przy-
gotowany brzeg pierwszych rzutéw piechoty desantu. W okresie
pokojowym sg one wykorzystywane jako motorowki i do przewo-
zu $rodkéw zaopatrzenia. Kutry te przewozi sie na gdrnych po-
Wadach lub nadbuddwkach okretéw i transportowcéw desanto-
wych, a spuszcza sie je na wode za pomocg zurawikéw todzio-
wych.

Z duzej liczby konstrukcyjnych typow lekkich kutréw desanto-
wych, zbudowanych w czasie drugiej wojny $Swiatowej w Anglii
i Stanach Zjednoczonych, zachowaty sie tylko trzy:

— kutry desantowe do przewozu piechoty, bez klapy dziobo-
wej, LCP, LCP(L);

— kutry desantowe do przewozu piechoty z klapg dziobows
LCA;

— kutry uniwersalne z poszerzong klapa, do przewozu piechoty
i lekkich pojazdéw, LCV, LCV(P).

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne kutrow desantowych do
przewozu piechoty i uniwersalnych przedstawia tabela 18.

Jak wynika z tabeli, kutry te majg zblizone gtébwne wymiary
i no$nos¢, co uwarunkowane jest gabarytami i ograniczeniami cie-
zarowymi wynikajagcymi z zasad ich przewozu na transportow-
cach wojsk; mate zanurzenie pozwala kutrom na podchodzenie
do linii brzegowej. Predko$¢ tych kutrow stopniowo wzrasta
W miare rozwoju budownictwa maszynowego. Do szybkich (16—
19 weztdw) kutrow desantowych do przewozu piechoty nalezy za-
liczy¢ kutry LCP zbudowane w Australii w 1965 roku dla sit
morskich Malajzji i zbudowane w tym samym roku kutry LCP(L)
sit morskich Stanéw Zjednoczonych.

Kutry desantowe do przewozu piechoty, nie posiadajace klapy,
sg kutrami jednopoktadowymi (z pomieszczeniem dla zatogi — kok-
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Tabela

do przewozu piechoty i uniwersalnych

Mor silnikow
gtéwnych
[KM]

piechoty

105— 225

200

uniwersalne

200

225—250

220

1100

550

Zasieg ptywania

Pitdkoic [mile] L. Pojemno$¢ desantowa Uzbrojenie
[wezty] przy predkosci
[wezty]
8— 10 50— 145 (8) 30— 36 ludzi lub 2 karabiny
3,7 t tadunku maszynowe
19 1—2 20 mm
12
16 120 mm
10 60 (7) 35—40 ludzi
'9 100 (9) 36 ludzi lub 3,7 t
tadunku albo transpor-
ter {2,7 t)
10 36 ludzi 1 12,7 mm
35 5 t tadunku
40 2,7 t tadunku

18
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pit) lub bezpokfadowymi z ostro Scietymi obrysami typu $lizgo-
wego. Gléwny silnik rozmieszczony jest w skrajniku rufowym
i zakryty ostong. Stanowisko sternika nie jest ostoniete. Desan-
towcy (30—40 ludzi) wychodza do wody po zdejmowanym trapie.

Jako materiat na budowe kadtubow do 1965 roku wykorzysty-
wano drewno i stal. Do ostony desantowcéw przed ogniem Kkara-
binbw maszynowych z brzegu ustawiano poprzeczne przepierze-
nia ze stali pancernej grubosci 6,2 mm.

Od 1965 roku w Stanach Zjednoczonych przystapiono do ma-
sowego budownictwa kutrow desantowych do przewozu piechoty
typu LCP(L)/MK-1l z kadtubami z tworzywa sztucznego (rys. 41).
Do konca 1968 roku do stuzby weszto okoto 180 takich kutrow.

Ze wzgledu na diugotrwato$é budowanych z tworzyw sztucz-
nych kadtubéw matych kutréw sumaryczne wydatki na ich bu-
dowe i eksploatacje okazaty sie mniejsze niz tgczny koszt budowy
kutréw z kadtubami stalowymi i drewnianymi. Wydatki na kon-
serwacje kutra z tworzyw sztucznych LCV(P) wynoszg tylko 25%
wydatkéw konserwacji kutra drewnianego, a czas niezbedny na
remont kadtuba z tworzyw sztucznych jest kilkakrotnie mniejszy
niz na remont kadtuba drewnianego.

Specjalisci amerykanscy uwazaja, ze drewno, jako materiat do
budowy matych kutrow desantowych, zostanie w przysztosci cat-
kowicie wyparte przez tworzywa,sztuczne. Nie mogg one jednak
zastgpi¢ stopdéw aluminium i stali w tych przypadkach, gdy ob-
cigzenia udarowe i zuzycie przez Scieranie sg czynnikami okre-
Slajacymi warunki eksploatacji. Dlatego niecelowe jest stosowanie
tworzyw sztucznych w budowie stosimkowo duzych desantowych
barek ptaskodennych do przewozu czotgow.

Kutry LCP(L)/Mk-II majg wysunietg nad pokiad kabine i bre-
zent (na patakach) nad pomieszczeniem (kokpit) dla zatogi. Sg one
uzbrojone w 20 mm dziatka automatyczne na lekkich tréjnogach
oraz wyposazone w nawigacyjng stacje radiolokacyjng i $rodki
facznosci radiowej.

Kutry desantowe do przewozu piechoty typu LCA wyposazone
sg w Klape dziobowa, co znacznie przyspiesza “ysadzanie desan-
towcow. Jednak ksztatt obryséw kadtuba tych kutréw nie sprzy-
ja uzyskaniu wiekszej predkosci. Za przyktad wspotczesnych ku-
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Rys. 41. Kuter desantowy do przewozu piechoty sil morskich Stanéw Zjed-
noczonych LCP(L)/Mk-II

trow tego typu moga stuzy¢ kutry holenderskich sit morskich
LCA-9510 z kadtubami wykonanymi z tworzywa sztucznego
(rys. 42).

Kutry typu LCV praeznaczone do wysadzania lekkich pojazdow
(transporteréw opancerzonych, samochodow) i kutry uniwersalne
typu LCV(P) maja szeroka klape dziobowa. Na kutrach LCV(P)/
Mk-4 z kadtubami stalowymi klapa i burty sg opancerzone na
grubo$¢ 6,2 mm.

Od 1965 roku dla sit morskich Stanéw Zjednoczonych rozpo-
czeto budowe kutréw imiwersalnych LCV(P)/Mk-5 i LCV(P)/Mk-7
z kadtubami z laminatu szklanego. Do korica 1968 roku byto ich
juz ponad 300. Kutry te majg rozciggajace sie prawie na calej
dtugosci otwarte pomieszczenie, obramowane na obwodzie zreb-
nica lukowa. W pomieszczeniu tym znajduje sie stanowisko ster-
nika ostoniete ptyta pancerng od strony rufy (rys. 43).

Wiegkszo$¢ matych okretdbw desantowych ma jednoSrubowe
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R g’ty42; 8@2[%%1%I:dad holenderskiego kutra desantowego do przewozu pie-

a — przekréj podtuzny: b — plan pomieszczenia i poktadu; | — przedziat silniko-
— ponueszczenie dla desantu; 3 — uchwyty do uodnoszenla; 4 — przedsionek
wyjéciowy; s — stanowisko sternika; 6 — pokrywa liiku przedziatu silnikowego

urzadzenie okretowe z silnikierfi benzynowym lub dieslowskim.
Przy predkosci 7—9 weztdw zasieg plywania tych kutrow nie
przekracza 150 mil. Na kutrze holenderskim LCA-9510 $ruba za-
instalowana jest na obrotowej podnoszonej kolumience. Kutry
uniwersalne nie majg zwykle uzbrojenia.

Wiasciwosci morskie matych kutrow desantowych ograniczone
sg warunkami bezpieczehstwa w czasie prac przetadunkowych
przy burtach transportowcow i podczas pokonywania strefy przy-
boju. Jak wykazaty éwiczenia desantowe Steel Pike, podczas for-
sowania przyboju znaczna cze$¢ kutrow traci sterowno$é, prze-
wraca sie i nf)ze by¢ rozbita o kamienie. W zasadzie kutry de-
santowe do przewozu piechoty na matej predkosci mogg pokony-
wac w strefie przyboju fale wysokosci do 1,8 m.

W poszukiwaniu drog zwiekszenia predkos$ci i polepszenia wia-
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§ciwosci morskich kutrow desantowych do przewozu piechoty,
firma Worked Aircraft Corporation zbudowata w 1964 roku maty
kuter eksperymentalny na nartach wodnych o wypornosci 2 t,
z pednikami wodnoodrzutowymi. W plaskim dnie kadtuba kutra
wykonano uchwyty dla dwoch nart aluminiowych. W czesci dzio-
bowej sg one umocowane na przegubach, a w rufowej — rucho-
me. poruszane napedem hydraulicznym. Podczas ruchu nart ka-
diub kutra nie styka sie z wodg, w wyniku czego zmniejsza sie
opor i przecigzenia udarowe. W systemie tym z silnikami o mocy
380 KM kuter rozwijat predkos¢ do 40 weztéw. Uzyskiwano przy
tym lepsze whasciwosci morskie podczas falowania w poréwnaniu
ze zwyktym kutrem $lizgowym.

Na podstawie wynikéw wszechstronnych badahn tego kutra
(w tym réwniez na pokrytej wodorostami plyciznie) opracowano
projekty szeregu réznej nosnosci kutréw desantowych na nartach
wodnych. W jednym z nich, tych samych rozmiaréw co Kkuter
LCV(P) (tabela 18), jako silniki gtéwne zastosowano dwie turbiny
gazowe (0 mocy po 550 KM kazda) pracujgce na wodnoodrzuto-
wych pednikach. Kuter ten powinien mie¢ znacznie wiekszg pred-
kosC i noSnosC oraz mniejsze zanurzenie niz kuter desantowy
zwykiego typu.

Zdaniem specjalistow firmy kuter na nartach wodnych bedzie
miat szczegolne zalety przy forsowaniu strefy przyboju, lgdowa-
niu i odchodzeniu od brzegu. Po podciggnieciu nart kuter moze

R%s. 43. Uniwersalny kuter desantowy sil morskich Stanéw Zjednoczonych
LCV(P)/Mk-7

14 — Wsijotczesne desanty morskie 209



posuwaé sie do brzegu z minimalnym zanurzeniem. Dzieki rezer-
wie predkosci i mozliwosci manewrowania za pomocg dwoch ped-
nikbw odrzutowych mozna zapewni¢ wyjscie kutra na brzeg na
grzbiecie jednej fali. Nastepnie wysuwa sie narty, co zapewnia
mocne oparcie kutra na gruncie. Po wyfadowaniu desantu narty
podcigga sie pod dno i kuter, dzieki matemu zanurzeniu, idac
wstecz, oddala sie od brzegu. Warto zwr6ci¢ uwage na bardzo
wysoki stopiefr zaopatrzenia w energie kutra, wynoszacy 100 KM
na 1tone, a co za tym idzie — matg ekonomiczno$¢. Kutry tego
typu nie byly nadat rozwijane, a poszukiwania polepszenia wia-
sciwosci morskich uniwersalnych kutrow desantowych zwrocity
sie w Stanach Zjednoczonych w kierunku zastosowania podwod-
nych skrzydet.

AMFIBIE TRANSPORTOWE

Amfibie transportowe przeznaczone sg do przewozu piechoty,
uzbrojenia i tadunkoéw z okretéw desantowych na brzeg i na opa-
nowanym terenie na ladzie.

Wszystkie typy amfibii transportowych, wedtug sposobu poru-
szania sie na ladzie, mozna podzieli¢ na dwie grupy: gasienicowe
i kotowe. Ich zasadnicze dane taktyczno-techniczne przytoczono
w tabeli 19.

Amfibie gasienicowe sg przystosowane do pokonywania raf ko-
ralowych i plycizn, niedostepnych dla zwyktych plywajacych
Srodkéw desantowych, moga poruszac sie na wybrzezu, w terenie
trudno dostepnym i pokonywac inne przeszkody niedostepne dla
pojazdow kotowych.

W 1962 roku zbudowano w Stanach Zjednoczonych ciezka am-
fibie gasienicowg LCAX-1 (rys. 44), ktdra moze przewozi¢ nie
tylko zoinierzy desantu, lecz takze ruchomy sprzet techniczny
z nie ptywajgcymi transporterami opancerzonymi i wyrzutniami
rakietowymi wigcznie. Jej catkowicie spawany kadtub wykonany
jest ze stopéw aluminium i ma ksztatt katamaranu, co zapewnia
poprzeczng stateczno$¢ (przy nachyleniu 80° amfibia moze po-
wraca¢ do normalnej pozycji), lecz pogarsza wtasciwosci jezdne.

W celu przyspieszenia wytadowywania amfibii przewidziano
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Rys. 44. Cigzka gasienicowa amfibia transportowa piechoty morskiej Stanow
Zjednoczonych LCAX-1

w niej klape dziobows i rufowa. Powierzchnia poktadu tadunko-
wego, rozciagajacego sie na catej dtugosci kadtuba, wynosi 51 m\
Najwieksze zanurzenie, liczac od dolnej powierzchni gasienic, wy-
nosi 1,76 m, szeroko$¢ gasienicy — 0,71 m, minimalny przeswit —
0,5 m. Jako silniki gtéwne zastosowano dwie turbiny gazowe
0 mocy po 1140 KM kazda. W ruchu na wodzie moc silnikow
przekazywana jest na dwie kolumny z aluminiowymi S$rubami
okretowymi.

Przez obrét wokot podiuznej osi poziomej kolumny moga by¢
stawiane w jedno z pieciu potozen: od petnego zanurzenia $rub
do catkowitego podniesienia ich z wody. Posrednie potozenia ko-
lumn dajg mozliwo$¢ wykorzystania amfibii na matych gteboko-
§ciach i w warunkach przyboju. Amfibia sterowana jest z kabiny
rozmieszczonej w czesci dziobowej prawego kadtuba katamaranu.
Zatoga skiada sie z trzech ludzi, a zapas paliwa wynosi 5,7 t.

Na réwni z amfibiami gasienicowymi w Stanach Zjednoczonych
nie przerywano pracy nad amfibiami kolowymi, wykazujacymi
swe zalety podczas ruchu po drogach o twardej nawierzchni,
a przy wystepowaniu tagodnie pochylonego, piaszczystego dna
morskiego ich mozliwosci w zakresie wychodzenia z wody na
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brzeg nie ustepujg mozliwosciom amfibii gasienicowych. Amfibie
kotowe wykorzystuje sie przede wszystkim w Stanach Zjednoczo-
nych do przewozu uzbrojenia i $srodkow zaopatrzenia dla wysa-
dzonego desantu.

W koncu lat pieédziesigtych rozpoczeto masowg produkcje
standardowych amfibii kotowych amerykanskiej piechoty mor-
skiej typu LARC-5, o nosnosci 4,5 t, a pozniej (w 1962 roku) —
wiekszych amfibii typu LARC-15. W latach 1963—1964 zbudowa-
no ciezkag amfibie kotowg LARC-60 o nos$nosci 54 t; do jesieni
1965 roku wyprodukowano 20 takich amfibii.

Stany Zjednoczone dostarczajg amfibie kotowe innym krajom
NATO. W ciggu 1966 roku przekazano NRF 200 amfibii LARC-5
i 60 amfibii LARC-15.

Rozpatrywane amfibie kotowe sg samochodami o duzej fado-
wnosci, z otwartym z gory wodoszczelnym nadwoziem, wyposazo-
nymi w Sruby. Ich kadtuby wykonane sg ze stopoéw aluminio-
wych. Tak jak w amfibiach gasienicowych do przyspieszenia wy-
tadunku duze amfibie kolowe LARC-15 wyposazone sg w klape
dziobowa. W amfibiach LARC-5 wykorzystuje sie tréjpidrowe
Sruby o Srednicy 0,76 m. Silniki gtéwne sg z reguly tlokowe.
W jednej amfibii tego typu (LARC-5-7x) zastosowano silnik gazo-
turbinowy o mocy 400 KM. Przy mocy 300 KM i predkosci obro-
tow Sruby okoto 890 obrotéw na*minute amfibia o ciezarze 12,7 t
rozwijata predkos¢ okoto 9 weztdw.

Zwigkszenie predkosci amfibii na wodzie jest ograniczone, jak
kazdego statku, szybkim wzrostem oporu ruchu. Na przykiad
w celu przyspieszenia predkosci matej amfibii z 10 do 12 weziow
moc silnika musi by¢ podwojona; w celu uzyskania predkosci oko-
fo 40 weztbéw stopieh zaopatrzenia w energie powinien przyktado-
wo wynosi¢ 100 KM/tone wypornosci, podczas gdy w ruchu na la-
dzie wystarczy 15 KM/tone ciezaru pojazdu. Zastosowanie wcigga-
nych kot pozwala na zmniejszenie oporu ruchu amfibii na wodzie
tylko o 25%, przy predkosci 8 weztéw, a wiec nie zapewnia mo-
zliwosci radykalnego zwiekszenia predkosci.

Wiasciwosci morskie amfibii ograniczone sg falowaniem morza
w granicach do 2—3°B; szczeg6lnie niebezpieczny jest moment
pokonywania przyboju. Mata predkos¢ i stabe wiasciwosci morskie
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amfibii powoduja konieczno$¢ kotwiczenia ich nosicieli — tran-
sportowcéw desantowych — w matej odlegtosci od brzegu (do
3 mii).

W poszukiwaniu drog zwiekszenia predkosci amfibii, w 1963
roku na zamoéwienie dowoddztwa piechoty morskiej Standéw Zje-
dnoczonych zbudowano do$wiadczalng szybkobiezng amfibie ko-
towg LVWX-1 (rys. 45). Jej spawanemu kadtubowi, wykonanemu
ze stopow aluminiowych, nadano $lizgowe, ostroiiniowe obrysy.
Jako silnik gtéwny zastosowana zostata turbina gazowa, ktorej
moc przekazywana jest przez przektadnie na dwie Sruby i cztery
kota. Waly srubowe potaczone sg z przektadnig przez napedowe
waly przegubowe, a Sruby ustawione na wspornikach na przegu-
bowo umocnionej ramie, ktéra moze by¢ obracana za pomocg
systemu hydraulicznego. Sruby sa przy tym opuszczane w pofoze-
nie robocze lub wciggane pod dno nadwozia amfibii. Ten sam sy-
stem hydrauliczny umozliwia podnoszenie lub opuszczanie kot
(moze to by¢ wykonywane przy zatadowanej amfibii). Niezalezne
zawieszenie kot zapewnia zwiekszong zdolno$¢ jazdy na ladzie.
Stosunkowo wysoki stopien zaopatrzenia w energie (120 KM/t)
umozliwia amfibii rozwijanie duzej predkosci nawet przy falowa-
niu morza do 3°B.

Prace w zakresie zwigkszenia predkosci i polepszenia wiasci-
wosci morskich amfibii kotowych zmierzajg w kierunku zastoso-
wania podwodnych skrzydet.

W Stanach Zjednoczonych opracowano specjalne typy amfibii
przeznaczone do dziatann w rejonie delty i doptywow rzeki Me-
kong. W koncu 1962 roku na zamowienie zarzadu budownictwa
okretowego i oddziatu badan perspektywicznych Ministerstwa
Wojny zbudowano doswiadczalng wirnikowg amfibie btotng MSA,
przystosowang do ruchu po szczeg6lnie stabych gruntach, biotach,
zalanych wodg polach ryzowych i lgdowych zbiornikach wodnych
(rys. 46).

Zgodnie z zadaniem projektowym wyjscie amfibii z wody na
brzeg i odwrotnie nie powinno by¢ zwigzane z koniecznoscig za-
trzymywania sie i podnoszenia lub zmiany pednikéw. W zwigzku
z tym jako pednik (i jednoczes$nie cze$¢ ptywajacg) zastosowano
dwa obracajgce sie cylindryczne pontony-wirniki, na ktérych po-
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Rys. 46. Doswiadczalna wirnikowa amfibia btotna MSA

wierzchni przyspawano metalowe pasy w ksztalcie skoku Sruby.
W ten spos6b wirniki przedstawiajg sobg spirale Archimedesa;
Srednica wirnikbw — 660 mm, szeroko$¢ pasow Srubowych —
76—102 mm. Wirniki wypetnione sg pianowym tworzirwem
sztucznym, aby nie utracity zdolnosci ptywania w przypadku
uszkodzen; obracajg sie jeden naprzeciw drugiego. Nad nimi znaj-
duje sie aluminiowe prostokatne nadwozie, w ktdrym umieszczo-
ne sg siedzenia dla kierowcy i szeSciu zotnierzy oraz silnik benzy-
nowy z trzybiegowg skrzynka przektadniowa. Obroty ze skrzynki
biegbw na wirniki przekazywane sg za pomoca przektadni tancu-
chowej, zamontowanej w oddzielnym korpusie ustawionym w tyl-
nej $cianie nadwozia. Zapas paliwa wynosi 140 kg.

W latach 1963—1965 amfibia zostata poddana dalszym bada-
niom, w czasie ktérych stwierdzono jej matg manewrowos$¢ w ru-
chu po drogach z twardg nawierzchnig i wykryto inne niedocia-
gniecia.

W pobzniejszym okresie opracowano drugi wzor amfibii, ze
zwiekszong $rednicg wirnikow (do 740 mm) i szerokoScig paséw
Srubowych oraz wiekszg mocg silnika i zapasem paliwa (okoto
200 kg). Przewidziano ponadto mozliwo$¢ zamontowania na kor-
pusie przektadni wirnikowych dwoch két umozliwiajgcych holo-
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wanie amfibii po drogach przez samochdéd ciezarowy. Planowano
tez zbudowanie analogicznej amfibii o no$nosci okoto 4,5 t, a wiec
takiej jak kutra LCV(P).

Koszt budowy amfibii LARC-5 wynosi orientacyjnie 25 tys.
dolaréw, a amfibii LARC-15 — 75 tys. dolaréw. Przy trzyletnim
okresie uzytkowania i ogdlnej liczbie 10 tys. godzin przebiegu
wydatki eksploatacyjne na amfibie LARC-5 i LARC-15 wynoszg
odpowiednio 13,27 dolara za godzine (2,5 dolara — amortyzacja,
1,25 — konserwacja, 5,72 — utrzymanie zatogi i 4,8 — paliwa
i smary) oraz 27,83 dolara za godzine (7,5 dolara — amortyzacja,
3,75 — konserwacja amfibii, 8,58 — utrzymanie zatogi i 8 — pali-
wa i smary).

SRODKI DESANTOWE O NOWYCH ZASADACH PORUSZANIA SIE

Niekorzystnymi cechami ,,wypornosciowych” $rodkéw desanto-
wo-przeprawowych jest mata predkos$¢ i ograniczone wiasciwosci
morskie. Powoduje to konieczno$¢ wybierania w poblizu brzegu
miejsc postoju okretéw desantowych (na kotwicach) przy wysa-
dzaniu desantu i utrudnia prowadzenie operacji desantowej
w ztych warunkach hydrometeorologicznych.

Zastosowanie $lizgowych obryséw kadtuba i nart wodnych, choé
zwieksza predkos$¢ (kosztem znatfznych strat energetycznych), nie
rozwigzuje jednak zadania radykalnego poprawienia wiasciwosci
morskich. Bardziej perspektywiczne okazato sie zastosowanie pod-
wodnych skrzydet i poduszki powietrznej.

Srodki desantowe na podwodnych skrzydtach”®. Podczas ruchu
na skrzydtach kadtub statku znajduje sie nad wodg. W rezultacie
radykalnie zmniejsza sie opOr i powstaje mozliwos¢ kilkakrotnego
zwiekszenia predkosci w poréwnaniu z predkoscig statkow ,wy-
pornosciowych” takich samych rozmiaréw i z takimi samymi sito-
whniami energetycznymi. Ponadto na fali skrzydta zmniejszajg ko-
tysanie i zapewniajg matg utrate predkosci. Stosowanie podwod-
nych skrzydet jest korzystne przy predkosci przekraczajacej

1 Ptatach nosnych (przyp. thum.).
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co 18 L weztbw (L — dhugosé statku w m), tj. po przekroczeniu
tzw. garbu krzywej oporu. Wynika to z faktu, ze statek z pod-
wodnym urzadzeniem skrzydlowym napotyka wiekszy opor niz
statek zwykty, dopdki opér ten nie zejdzie na skrzydia.

Pierwszy statek z podwodnymi skrzydtami zostat zaprojektowa-
ny przez rosyjskiego wynalazce S. A. Lamberta w 1891 roku. Od
tej pory opracowano wiele urzadzen skrzydtowych. Najszersze
zastosowanie znalazty w petni zanurzajace sie skrzydia, wymaga-
jace do zapewnienia statecznosci statku w czasie ptywania specjal-
nego systemu stabilizacji oraz skrzydta w ksztatcie litery V lub
skrzydta tukowe, rozcinajgce powierzchnie wody i posiadajgce
wiasng statecznosc.

Proby zastosowania podwodnych skrzydet w kutrach desanto-
wych byly podejmowane jeszcze w czasie drugiej wojny Swiato-
wej, lecz bez powodzenia. Na przyktad kuter ze skrzydtami
w ksztatcie litery V, zbudowany w hitlerowskich Niemczech do
przerzutu czotgéw armii Rommla przez Morze Srédziemne, jesz-
cze w czasie badan utracit stateczno$¢ i zatonat.

Po wojnie prace w zakresie utworzenia $rodkdw desantowych
na podwodnych skrzydtach zostaty wznowione w Stanach Zjedno-
czonych. W latach 1957—1958, na zamOwienie amerykanskich sit
morskich, wyposazono w skrzydta i sitownie gazoturbinowg do-
$wiadczalny kuter desantowy typu LCV(P) Hallobaits. Przy wy-
pornosci 15 t i mocy turbiny gazowej 825 KM rozwijat on pred-
kos¢ 36 weztdw.

W 1961 roku, na zamoOwienie dowddztwa piechoty morskiej,
zostat zbudowany doswiadczalny kuter desantowy na podwodnych
skrzydtach Highlander (jego zasadnicze dane taktyczno-techniczne
przytoczono w tabeli 18). Kadtub kutra o prostych burtach wy-
konany zostat z tworzyw sztucznych z dziobem w ksztalcie narty
zakonczonym trapem. Jako silniki gtdwne zastosowano diesle po-
ruszajace Sruby okretowe przez pochyte pednie. Urzadzenie skrzy-
diowe skiada sie z czterech skrzydet w ksztalcie litery V, zamon-
towanych na rurach, rozmieszczonych na kratowych wspornikach.
Rury sg przystosowane do rozkiadania ich wzdtuz i w poprzek
kadtuba kutra oraz do obrotu wokot swojej osi w celu ustawiania
skrzydet w potozeniu roboczym lub podnoszenia ich z wody (przy
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podchodzeniu kutra do brzegu). W ostatnim przypadku rury ukta-
dajg sie Wyltuz kadtuba kutra i wéwczas jego ogdlna szerokosé
zmniejsza sie z 8,9 do 4,3 m. Takie urzadzenie skrzydtowe zape-
wnia kutrowi wysokg stateczno$¢ w czasie ptywania, ma jednak
skomplikowang konstrukcje i nawet w potozeniu podniesionym
znacznie zwieksza szeroko$¢ gabarytowg kadtuba. Mozliwe, ze
z tych wzgledéw oraz z powodu stosunkowo matej nosnosci uzy-
tkowej i braku cech amfibijnych kutra, konstrukcja ta nie byla
pOzniej stosowana.

Z duzym rozmachem pracuje sie nad utworzeniem amfibii ko-
towych na podwodnych skrzydtach. W 1959 roku przebudowano
amfibie kotowg DUKW na eksperymentalng amfibie na podwod-
nych skrzydtach Fleing Duck. Zastosowano w niej turbine gazowg
0 mocy 830 KM, trzy w petni zanurzane, strzalkowate skrzydia
1 automatycznego pilota. Amfibia wychodzita na skrzydta przy
predkosci okoto 11,5 wezla, a na petlnej mocy silnika rozwijata
predkos¢ do 40 weztdw. Na falach wysokosci 1,2 m nie ulegata
kotysaniu i praktycznie nie 2miniejszata predkosci.

Na podstawie doswiadczen z zakresu budowy i eksploatacji tej
amfibii w 1963 roku — na zamdwienie piechoty morskiej Stanéw
Zjednoczonych — zbudowano dwie amfibie kotowe LVHX-1 z cat-
kowicie zanurzanymi skrzydtami. W tym tez roku zbudowano dla
amerykanskich sit morskich pierwsza (z dwdch zamoéwionych)
amfibie LVHX-2 z analogicznymi charakterystykami jak amfibia
LVHX-1 (tabela 19), lecz z innym urzadzeniem skrzydtowym.
W konstrukcji tej amfibii prawdopodobnie wykryto duze niedo-
ciagniecia, gdyz zostata przekazana zleceniodawcy dopiero w 1970
roku.

Kadtuby obu amfibii stanowig prostoscienne, wodoszczelne nad-
wozia samochodowe, wykonane ze stopéw aluminiowych. W $rod-
kowej czesci kadtubow znajduja sie otwarte przedziaty tadunkowe
(o wymiarach 4,2X3,1 m) z rozktadanymi burtami-trapami szero-
kosci 4,2 m. Do utatwienia prac satadowczo-wytadowczych na la-
dzie kadtub amfibii opuszcza sie na ziemie przez podciggniecie
kot do specjalnych nisz, co trwa krécej niz 15 sekund. W tym
potozeniu platforma przedzialu tadunkowego znajduje sie na wy-
sokosci 0,85 m nad ziemia.
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Amfibia LVHX-1 (rys. 47) wyposazona jest w catkowicie zanu-
rzajace sie skrzydta: dziobowe na dwoch stojakach i rufowe na
jednym stojaku, w ktorym umieszczone sa gérny i dolny zespoty
katowej przektadni zebatej na Srube okretowg. Skrzydto dziobowe
ma klapy sterowe stuzgce do zapewnienia stabilizacji amfibii przy
kotysaniu wzdtuznym i poprzecznym. Klapy uruchamiane sg przez
automatycznego pilota za pomocg systemu hydraulicznego. Oby-
dwa skrzydfa majg urzadzenia do podnoszenia ich z wody przez
obrot wokét osi poprzecznych. Po podniesieniu skrzydta chowajg
sie do nisz. Przy tym specjalne zamki zabezpieczajg sktadanie
koncéw skrzydta dziobowego, aby po ztozeniu nie wystawaty one
poza kadtub pojazdu. Od transportowca desantowego do brzegu
amfibia ptynie na skrzydtach, z podniesionymi kotami. Wchodzac
w strefe przyboju unosi sie skrzydta amfibii, ktéra ptynie dalej do
brzegu w potozeniu ,,wypornosSciowym” z predkosScig 12 weztdw.
Przy zblizaniu sie do linii brzegowej opuszcza sie w potozenie
robocze kota amfibii, na ktérych wyjezdza ona na brzeg.

Jako silnik gtdwny amfibii LVHX-1 stosuje sie turbine gazowa
0 mocy 1200 KM, umieszczong bezposrednio za kabing kierowcy.

Rys. 47. Ogélny uktad i urzadzenie amfibii na podwodnych skrzydtach
LVHX-I:

a — podczas ptywania na wodzie; b — w ruchu na ladzie; | — linia wodna w czasie
ptyniecie na skrzyd}ach 2 — §ruba okretowa na kolumnie obrotowej do ruchu w
potozéniu zanurzonym; 3 — kofo w potozeniu podniesionym: 4 — rozktadana burta-
trap; 5 — skrzydto dziobowe w potozeniu ztozonym; 6 — Sruba okretowa do pty-
wania na skrzydtach w uniesionym potozeniu.
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Dwa chwytaki powietrza rozmieszczone sg na burtach, a reduktor
gtéwny pod przedziatem fadunkowym. W czasie ptywania na ma-
tej predkosci (z podniesionymi z wody skrzydtami) wykorzystuje
sie specjalng Srube w nasadzie, zainstalowang na ruchomej kolu-
mience. Kolumienka ta w potozeniu roboczym moze obracac sie
w plaszczyznie poziomej pod katem 90° i stuzy¢ za ster. Reduk-
tor Sruby napedowej potgczony jest z reduktorem két tylnych, co
zapewnia mozliwo$¢ ptynnego przejscia z ptywania do ruchu na
kotach.

W dziobie amfibii LVHX-2 zamontowano dwa pochyte skrzydta,
rozcinajgce powierzchnie wody, a w rufie — jedno skrzydto na
pionowym stojaku, catkowicie zanurzane. Podniesienie skrzydet
dziobowych z wody odbywa sie przez podciaganie i skladanie,
przy czym gorne zespoly stojakow $lizgaja sie w specjalnych wo-
dzidtach na burtach kadtuba amfibii. Skraydto rufowe podnosi sie
przez wciaggniecie stojaka w nadwozie.

Jako silnik gtéwny zastosowana zostata turbina gazowa o mocy
1040 KM, rozmieszczona w czesci rufowej nadwozia, w tyle za
przedziatem fadunkowym. W czasie ptywania amfibia napedzana
jest Srubg zamontowang na stojaku skrzydta rufowego. W ruchu
na ladzie moc turbiny gazowej przekazywana jest na cztery kota
przez skrzynie biegow, dwie przektadnie r6znicowe i przektadnie
tancuchowa (rys. 48). Sterowanie potozeniem k&, skrzydet i ich

Rys. 48. Rozmieszczenie sitowni energetycznej amfibii LVHX-2:
1 — mechanizm podnoszenia skrzydta rufowego; 2 — rura wydechowa;
3 — turbina gazowa; 4 — przedziat tadunkowy nadwozia; 5 — mecha-
nizm podnoszenia skrzydet dziobowych; 6 — kanat odbiornika powie-
trza; 7 — przektadnia réznicowa két przednich; 8 — skrzydto dziobo-
we w ksztatcie litery V; 9 — przektadnia roznicowa kot tylnych;
19 — reduktor; 11 przektadnia mocy na ¢rube napedowa
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klap, pracg aparatu sterowego i hydraulicznego serwomotoru ste-
rowego, pompy tadunkowej i innych mechanizmoéw zapewnione
jest w systemie hydraulicznym.

W 1966 roku planowano przystapi¢ do seryjnej produkcji amfi-
bii typu LVHX-2.

Srodki desantowe na poduszkach powietrznych. Kadtub statku
na poduszce powietrznej (poduszkowca) porusza sie nad po-
wierzchnig wody podtrzymywany powietrzem ttoczonym pod
dno przez specjalne wentylatory. Powstaje przy tym w wodzie
wklestos¢, z ktorej iloS¢ wypartej wody jest réwna cieza-
rowi wypornosci poduszkowca. WKklestos¢ ta, ktorej glebokos¢
zalezy od cisnienia powietrza w poduszce powietrznej (100—400
kG/m*), posuwa sie wraz ze statkiem, wywotujac fale podobne do
fat powstajacych przy ruchu zwyklych statkdw. Po rozpedzeniu
sie i wydostaniu z wklestosci (po przekroczeniu ,,garbu” krzywej
oporu) poduszkowiec moze rozwing¢ znacznie wiekszg predkos¢
niz statki ,,wypornosciowe” o tym samym stopniu wyposazenia
w energie.

W latach 1934—1935 zbudowano wedtug projektu profesora
Nowoczerkaskiego Instytutu Politechnicznego, W. 1°Lewkowa, ku-
ter doswiadczalny, rozwijajacy bardzo duzg predko$¢. Od tego
czasu opracowano wiele typow poduszkowcdw transportowych,
odrézniajacych sie przede wszystkim konstrukcja ostony poduszki
powietrznej i rodzajem pednikow.

Obecnie wyréznia sie za granicg trzy gtéwne odmiany podusz-
kowcow :

— poduszkowce-amfibie dyszowe lub komorowe, z elastyczng
ostong poduszki powietrznej — ,,spodnicg”, i Smigtami lub dysza-
mi odrzutowymi jako pednikami;

— poduszkowce ze sztywnymi burtowymi ostonami-stepkami,
»Spédnicami”, lub $lizgowymi zaworami odchylnymi w dziobie
i rufie oraz z pednikami wodnymi;

— poduszkowce z kadtubem zaprojektowanym w rodzaju
skrzydta oraz z aerodynamicznym systemem wyladowczym sitg
wstecznego pradu powietrza (nie wyszly one jeszcze ze stadium
eksperymentalnego).
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Od 1963 roku w sitach morskich, powietrznych i lgdowych An-
glii prowadzone sg badania doSwiadczalnego poduszkowca SR.N3
i trzech poduszkowcow typu SR.N5, z uwzglednieniem przewozu
zotnierzy i zaopatrzenia w strefie tropikalnej i w Arktyce. Kuter
SR.N3 w 1966 roku brat udziat w ¢wiczeniach NATO. W 1963
roku firma J3M Airsistems zbudowata dla sit morskich Stanéw
Zjednoczonych doswiadczalny kuter na poduszce powietrznej
SK-1, a w nastepnym roku przeprowadzano jego badania w za-
kresie przewozu, wysadzania i transportu piechoty desantowej.
Woweczas tez firma ta i inne firmy, majace angielskg licencje na
projektowanie i produkcje poduszkowcow, otrzymaty z Anglii do
celéw badawczych kuter SR.N5 i VA-3.

Na poczatku 1965 roku przeprowadzono wszechstronne badania
tych kutrow, wigcznie z badaniami w zakresie wchodzenia i wy-
chodzenia do suchej i wypetnionej wodg komory dokowej desan-
towego okretu-doku Fort Mandan LSD-21 (rys. 12). W toku tych
badan stwierdzono znaczng wyzszo$¢ poduszkowcdw nad zwykty-
mi ptywajacymi Srodkami desantowymi, a zwiaszcza;

— mozliwo$¢ poruszania sie nad woda, ziemig i lodem na wy-
sokosci 0,15 m od dolnego skraju ,,spédnicy”;

— predkos$¢ poruszania sie 50—80 weziow, tj. 10-krotnie wie-
ksza niz ,,wypornosciowych” ptywajgcych Srodkéw desantowych,
w zwigzku z czym sg one mniej wrazliwe na oddziatywanie prze-
ciwnika z brzegu;

— niski stopien pola magnetycznego, hydrodynamicznego i aku-
stycznego, co wraz z wystepowaniem szczeliny powietrznej zna-
cznie zmniejsza ich wrazliwo$é na oddziatywanie min morskich
i naziemnych;

— lepsze whasciwosci zeglugowe i zdolnoSci pokonywania strefy
przyboju;

— mozliwo$¢ przechodzenia nad przeszkodami o wysokosci
rownej wysokosci ,,spédnicy”, tj. 1,2—21 m (na wspoiczesnych
matych poduszkowcach);

— zdolno$¢ pokonywania z miejsca pochytosci i stromizn do
1:9

— zdolno$¢ wchodzenia i wychodzenia z suchego i wypetnio-
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nego wodg doku desantowych okretow-dokdéw, stojacych na ko-
twicach lub ptynacych z predkoscig do 15 weztdw;

— znacznie wieksza powierzchnia i objeto$¢ pomieszczen dla
desantu w poréwnaniu ze zwyklymi kutrami desantowymi o tej
samej wypornosci.

W maju 1966 roku sity morskie Standéw Zjednoczonych skiero-
walty do udziatu w agresywnej wojnie w Wietnamie Potudniowym
trzy uzbrojone i opancerzone kutry na poduszkach powietrznych;
prowadzity one dziatania bojowe w ciggu o$miu miesiecy, a na-
stepnie weszly w skiad dywizjonu patrolowego sit amfibijnych
Floty Oceanu Spokojnego Standéw Zjednoczonych (w styczniu
1968 roku poduszkowce te powrdcity do Wiethamu Potudniowego).
Powyzsze kutry powstaty z przebudowanych przez firme Bell
Airsistems angielskich poduszkowcow pasazerskich typu SR.N5.

Wiosng 1968 roku ta sama firma zbudowata pierwsze trzy seryj-
ne kutry bojowe typu SK-5/M-7255, ktére zostaty réwniez skiero-
wane do Wietnamu Potudniowego. Dwa z nich to kutry szturmo-
we AACV, opancerzone i uzbrojone w dwa karabiny maszynowe
12,7 mm, zamontowane na nadbuddéwce, dwa karabiny maszy-
nowe 7,62 mm w iluminatorach nadbudéwki rufowej i dwa gra-
natniki M5 rozmieszczone w dziobowej czesci platformy burtowej.
Trzeci kuter — transportowo-desantowy TACY — ma stabsze uz-
brojenie, jest natomiast przystosowany do zabierania 12 desan-
towcdw z bronig. Zatoga kazdego kutra skfada sie z dowddcy, na-
wigatora-operatora stacji radiolokacyjnej, artylerzysty, mechanika
i bosmana.

Zasadnicze dane taktyczno-techniczne kutréw desantowo-tran-
sportowych na poduszkach powietrznych przytoczono w tabeli 20.

W Anglii rowniez sformowano pododdziat kutréw-poduszkow-
céw — szkolny dywizjon kutrow transportowych i patrolowych.
Skiada sie on z kutra typu SR.N5 z trzyosobowg zatogg i trzech
zmodyfikowanych kutréw SR.N6/IVIk-2. Ich wiasciwosci konstruk-
cyjne ilustruje rysunek 49. Na platformie warstwowej konstrukcji
z drewna balsa znajduje sie blaszana duraluminiowa kabina —
nadbudéwka o wymiarach 4,0X2,3 m. Wokét niej, w dolnej czesci,
znajduje sie wodoszczelny kadtub i przelotnia poduszki powie-
trznej. Drzwi wejsciowe do kabiny znajduja sie w czesci dziobo-
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Zasadnicze dane

Typ kutra

Kufry desantowo-trans-
portowe i szturmowe
SR.N5/SK-5

Kuter desantowo-trans-

portowy SR.N6/Mk-2
SR.N6/Mk-4

Kuter zaopatrywania
BH-7

Kuter desantowo-trans*
portowy BH-8

M aty okret desantowy
na bazie SR.N4

Kuter rozpoznawczy
cc-7

Kuter dcsantowo-tram-
portowy N-300

Kuter
portowy

Kuter
portowy

Kuter

desantowo-trans-
SK-6C

desantowo-trans-
SK-9B

doswiadczalny

SK-1

Kuter desantowy do
przewozu czotgéw SK-10

Doswiadczalny kuter
desantowy Hidmetal
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Kraj

Anglia,
(Stany Zje-
dnoczone)

Anglia

Anglia

Anglia

Anglia

Anglia

Franga

Stany Zjcd-
noczone

taktyczno*techniczne kutréw desantowo*

Rok
budowy
prototypu
kutra

1965
(1968)

1967

Projekt

Projekt

1968*

1963

1968*

1963

Projekt

1961

4,0 (4,5)
6.6 (7.7)

6,1
10,2

30
51

50
100

100
do 180

1,3
2,3
15
28—30
52
10,0
10,2
20,6

28,6

100

150

17,2

Gtdwne wymiary [ro]

11,8 7,0 4,0
(11,9) (7,2) (4.8)

14,8 7,0

24,5 12,6 10,1

39,7 23,5 13,0

7,5 4,6 2,3

24,0 11,0
14,8 72 -4.8
17,3 10,0 5,0
20,0 8,2 7.2
24,4 14,6

11,4 3.2 3.6



Tabela 20

transportowycli na poduszkach powietrznych

Sitownia energctycziui Poduizka powietizna

a
? i 1
Moc silnikow N ”
siowoyefa % 1 :ﬁ Pojemnoi¢ desantowa
[KM] sl | 17?
mi ? ai | U
1X 900 1 1 12 %6 & 20 Do 15 zohierzy Ib
@ X 130 | @& @d 2tiduku
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3t tadurku
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b do 18t tadunku
2 X 340 2 2 17 30 D 610 4 sanochody 45t
tub Bt tadunku
4 X 30 4 4 24 23 66— 50— 2 czolgi b
—0 —A a0t fadkinku
dysze
30 2 odrzu- 06 0 5 A0 78 zohierzy
towne
2 X 150 4 2 20 218 a 6—38 sanchoddw hb
13 t fadunku
1X 1150 1 12 14 180 Do45tiaduku
2X 1220 2 2 15 20 B 18 8O0t fadurku
4 X 1080 4 2 12 20 4 20 .
2 X 1400 2 2 15 44 do8 1M 1czolg (55+t)
2X &0 2 2 stepki D .
1X 20 wodre  burtone
W waiiMck petaieidm
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wej; sktadajg sie one z dolnej i goérnej potowy, potgczonych z po-
ktadem i stropem nadbudowki sktadanymi zawiasami. Przy otwar-
tych drzwiach dolna potowa stanowi trap. W rufowej czesci kabi-
ny znajduje sie przedziat urzadzen pomocniczych, a za nig —
kanat odbiornika powietrza i dmuchawa systemu tworzenia po-
duszki powietrznej z przelotnig nad wodoszczelnymi przedziatami.
Na dachu kabiny, w ostonie z nierdzewnej stali, zamontowana jest
turbina gazowa o0 mocy 900 KM. Stuzy ona do jednoczesnego na-
pedu centralnej dmuchawy o S$rednicy 2,14 m i znajdujgcego sie
za nig w strone rufy $migta nastawnego o $rednicy 2,73 m.

Kuter SR.N5 wyposazony jest w elastyczng (z nylonowej tkani-
ny, pokryta plastykiem) ostone poduszki powietrznej — ,,spodni-
ce”, wysokosci 1,22 m, rozmieszczong na obwodzie kadtuba pod
przelotnia, oraz podiuzng i poprzeczng ,spddnice” statecznosci,
rozmieszczone pod sztywnym dnem i dzielgce poduszke powie-
trzng na cztery czesci. W dziobowym zakoriczeniu i na burtach
gérna czes¢ ,spodnicy” tworzy ciggla pojemnos¢, stanowiaca
przedtuzenie sztywnej przelotni, w dolnej za$ czesci przytaczone
sg do niej tak zwane dysze segmentowe (w rodzaju rynien).
W czesci rufowej ,,spodnica” wykonana jest w rodzaju oddziel-
nych pojemnikdw.

Wysokos¢ ,,spddnicy” rufowej moze by¢ regulowana za pomocg
czterech napeddw hydraulicznych (po dwa na kazdej burcie), pod-
noszacych jej poszczegolne sekcjef W przypadku podniesienia do-
wolnej sekcji ,,spodnicy” powietrze ze strefy podwyzszonego cis-
nienia wychodzi na zewnatrz przez tworzaca sie zwiekszong szcze-
line. Przy tym statek nachyla sie i posuwa w strone tej burty, na
ktdérej uniesiona jest sekcja ,,spddnicy”. Normalna szczelina mie-
dzy dolnym brzegiem ,spédnicy” a powierzchnig wody wynosi
0,15 m, natomiast w ruchu na falach moze by¢ wigksza.

Kutrem steruje sie za pomocg dwdch pionowych steréw powie-
trznych umieszczonych na stabilizatorach za $migltem oraz dwdéch
sterow poziomych rozmieszczonych miedzy stabilizatorami, przez
zmienianie skoku $migta i regulowanie wysokos$ci poszczeg6lnych
sekcji ,.spodnicy”. W celu zwiekszenia zwrotnosci w dolnej czesci
stabilizatorow i steréw poziomych zamontowano specjalne na-
sadki-dysze, gdzie Kieruje sie powietrze z przelotni. Do zmiany
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kata przegiebienia kutra mozna uzyé systemu rdznicowego, skra-
dajacego sie z dziobowego i rufo\*ego zbiornikow paliwowych, do
ktérych przepompowuje sie pompg elektryczng do 75 kg paliwa.

Stanowisko sternika znajduje sie z prawej strony w przedniej
czesci kabiny, wyposazone podobnie jak stanowisko pilota na $mi-
glowcu. Be”osrednio przed fotelem sternika znajduje sie pozio-
ma kolumna z dzwignig regulacji wysokosci ,.spodnicy”. Z prawej
strony fotela zamontowana jest dzwignia kierowania skoku $mi-
gla, przy ktérym znajduje sie rdwniez ela.styczna linka regulacji
doprowadzania paliwa do silnika. Tu rozmieszczona jest tez dzwi-
gnia sterow poziomych, a pod tablicg rozdzielczag — nozne pedaty
typu lotniczego do kierowania sterami pionowymi. Specjalne urzga-
dzenia wilgczajg stacje radiolokacyjng, nadawczo-odbiorcze radio-
stacje KF, UKF i bardzo wysokiej czestotliwosci oraz dopplerow-
ski szybkosciomierz.

Przy ustawdeniu faw wydtuz $cian kabiny mozna na nich roz-
miesci¢ do 15 desantowcdw z petnym wyposazeniem. Po ztozeniu
faw i rozszerzeniu przejscia drawiowego do 1,6 m kuter moze by¢
wykorzystany do przewozu lekkiego uzbrojenia i matych samo-
chodéw. Gabaryty kutra umozliwiajg jego przewdz, po minimal-
nym demontazu, na pokladzie transportowca desantowego lub po-
ciggiem czy tez samolotem.

Kuter SR.N6/Mk-2 ma analogiczng budowe jak SR.N5, lecz jest
0 3 m dhuzszy. Wymiary kabiny, ktérej miekka goérna czes$¢ jest
zdejmowana, zwiekszone sg do 6,6 X2,3 m, a przejscia drzwiowego
do 1,75X1 m. Pozostate elementy konstrukcji obydwéch kutrow
sg identyczne.

Kutry amerykarnskie SK-5 (AACV i TACY) zbudowane sg we-
dtug specjalnego projektu. Zamiast pochytego pokrycia przelotni
(rys. 49) na kutrach tych zostaly umieszczone na burtach ptaskie
platformy z wysokoodpomego stopu aluminiowego, ktére mozna
wykorzysta¢ do rozmieszczenia tadunkéw wojskowych. Przez
drzwi rozszerzone do 1,7 m mozna zatadowa¢ do nadbuddwki lek-
ki samochod (jeep). Kutry wyposazone sg w mocne turbiny gazo-
we (1150 KM) i dodatkowe silniki pomocnicze oraz zmieniono
w nich osprzet elektroniczny. W celu zwiekszenia sterownosci ku-
trow na predkosci do 15 weztéw w Sciankach burtowych zamon-
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Rys. 49. Schemat prc})g'ektowy desantowego kutra patrolowego na poduszce
p0W|etrzneJ SR.N5(S :

— opuszczany trap; 2 — drzwi (w potozeniu otwartym): 3 — fotel stemika; 4 —
stablllzator dziobowy; S — turbina gazowa; 6 — dmuchawa poduszki powietrznej;
7 — $migto; 8 — ster poziomy; s — ster pionowy; 10 — stabilizator rufowy; 11 — dy-
sza stabilizatora i steru; |II — bagaznik; 13 — zewnetrzna powtoka ,spédnicy”;

14 — zestaw pokrycia przelotni; 15 — kadtub wodoszczelny; 18 — wewnetrzna powto-
ka ,spodnicy”; 17 — dysza ,spédnicy”

towano dysze odrzutowe; ttoczone przez nie powietrze tworzy
boczng site ciggu.

W 1967 roku British Hovercraft Corporation (BHC), wiodaca
firma angielska w zakresie projektowania i produkcji poduszkow-
cOw, zamierzata zastrzec prawa budowy Kkutra zaopatrywania
BH-7, lecz pdzniej odstgpiono od tego zamiaru. Podobne kutry,
jak rowniez kutry typu SR.N6, buduje sie dla iranskich sit mor-
skich.

Zgodnie z projektem kuter BH-7 (rys. 50) zamierzano wyposa-
zy¢ w szeroki trap dziobowy i dwuwarstwowsg ,,spédnice”. Turbi-
ne gazowa (0 mocy 3400 KM) do jednoczesnego napedu odsrodko-
wej dmuchawy systemu tworzenia poduszki powietrznej i $migta
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miano zamontowa¢ w rufowej czesci nadbudéwki. Zaprojektowa-
ny przez te firme wiekszy kuter BH-8 miat mie¢ podwdijng liczbe
zespotdw energetycznych w stosunku do BH-7, rozmieszczonych
tak samo jak na kutrach SR.N5. W celu zapewnienia mozliwosci
przejazdu przez caty kuter oraz przyspieszenia prac zatadowczo-
wytadowczych na kutrze BH-8 przewidziano trap (rampe) dziobo-
wy i rufowy. Ze wzgledu na warunki przewozu na desantowych
transportowcach-dokach typu Fearless (szeroko$¢ komory doko-
wej 14,6 m) szeroko$¢ kutrow obydwdch projektow” zostata ogra-
niczona do 12,6 m.

Zbudowane przez firme BHC w 1968 roku duze promy samo-
chodowo-pasazerskie SR.N4, zdaniem specjalistow angielskich, sg
bardzo dobrze przystosowane do wykorzystania ich jako matych
okretow desantowych; majg one szerokie trapy (rampy) dziobowy
i rufowy (odpowiednio 55 i 9,5 m) oraz duzg powierzchnige pokia-

Rys. 50. Model kutra desantowo-transportowego na poduszce powietrznej
BH-7 wedtug angielskiego projektu
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du tadunkowego, wynoszaca 280 m. Przy modyfikowaniu promu
z uwzglednieniem wymagan desantowych mogg by¢ na nim za-
montowane turbiny gazowe o mocy po 4250—4500 KM. Wypor-
no$¢ jego moze wowczas wzrosng¢ do 200 t z odpowiednim zwie-
kszeniem nosSnosci.

W 1968 roku angielska firma Cushioncraft zbudowata lekki,
bezszmerowy poduszkowiec CC-7, ktory moze by¢ wykorzystywa-
ny jako kuter rozpoznawczy i patrolowy. Charakterystyczng cechg
jego konstrukcji sg dwie od$rodkowe dmuchawy uruchamiane
przez turbine gazowa. Dmuchawy te stuza jednoczesnie do two-
rzenia poduszki powietrznej i wprowadzania kutra w ruch za po-
moca sity odrzutowej wyrzucanego w strone rufy powietrza. Po-
nadto w kutrze tym zastosowana jest miekka, nadmuchiwana
przelotnia, pozwalajgca na dwukrotne zmniejszenie w razie ko-
niecznosci (np. podczas transportowania na okretach desantowych)
szerokos$ci kutra — z 4,6 do 2,3 m.

Firma Bell Airsistems, oprécz kutra typu SK-5, opracowata
projekty kutréw desantowych o r6znorodnej nosnosci — SK-6C,
SK-9B i SK-10 (tabela 20). Kutry SK-6C i SK-9B zostaly zamo-
wione przez Ministerstwo Wojny Stanéw Zjednoczonych. Kuter
SK-6C, podobnie jak kuter SK-5, jest modyfikacjg angielskiego
poduszkowca SR.N6. Przewidziano na nim otwartg z gory po-
wierzchnie tadunkowg o wymiarach 6,7X2,3 m, z rozsuwanymi
$ciankami, oraz trap (rampe) dziobowy na calg szeroko$¢ powierz-
chni tadunkowej; na prawo od niej znajduje sie stanowisko kie-
rowania.

Gtowne elementy konstrukcyjne kutra SK-9B sa analogiczne
jak kutra SK-6C. W odroznieniu od kutra SK-6C ma on duze wy-
miary kadtuba, dwukrotnie wiekszg liczbe silnikow gtownych i ze-
spotéw dmuchawowo-$Smigtowych. Ponadto na kutrze SK-9B prze-
widziana jest zamknieta nadbudéwka tadunkowa o wymiarach
88X5,4 m z trapem dziobowym szerokosci do 23 m. W celu
przyspieszenia prac zatadowczo-wytadowczych wykorzystywane
bedg wrota burtowe i gérny luk tadunkowy. Petna no$nos$¢ kutra
(z uwzglednieniem 2 t zapasu paliwa) wynosi 10,4 t. Przewiduje
sie jednak mozliwos$¢ przecigzenia go do 12 t (najwieksza wypor-
nos¢ do 23,5 t).
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Kuter SK-10 przeznaczony jest do wysadzania na brzeg przy
wspotdziataniu z okretami desantowymi LSD, LPD i LST wszy-
stkich rodzajow bojowego sprzetu technicznego piechoty morskiej
Stanéw Zjednoczonych wigcznie z czolgami o ciezarze do 55 t.
Zgodnie z tym — gtébwnym wymaganiem projektowym w odnie-
sieniu do kutra byto zapewnienie mozliwosci jego wchodzenia
i wychodzenia z komory dokowej okretéw-dokow i tgczenia na
styk z klapg okretéw desantowych do przewozu czolgéw LST.
Wedtug gtébwnych wymiaréw projektowych kutra w komorze
dokowej okretu typu LSD-28 mozna rozmiesci¢ cztery, a na okre-
tach typu LPD — dwa takie kutry. Trap dziobowy szerokosci
6.1 m, po stykowym potaczeniu go z klapg okretu LST, zapewnia
mozliwo$¢ przetadowywania sprzetu technicznego z okretu na
kuter. Nadbudowki kutra typu SK-10 rozmieszczone sg przy bur-
tach (rys. 51), w wyniku czego zapewniony jest swobodny prze-
jazd sprzetu technicznego wzdtuz catego kutra. Oprocz trapu dzio-
bowego przewidziany jest rowniez rufowy. Petna nosnos¢ kutra
wynosi 80 t (z tego 20 t przypada na ciezar paliwa, zatogi i zao-
patrzenia). Nadbudéwki boczne przystosowane sg do przewozu
160 desantowcow, a ogi“em na kutrze mozna rozmiesci¢ do 500
zohnierzy.

Sitownia energetyczna sktada sie¢ z dwoch turbin gazowych
0 mocy po 14000 KM. rozmieszczonych w ostonach w gdrnej
czesci bocznych nadbudéwek. Turbiny te stuzg za naped dwdch
dmuchaw ods$rodkowych systemu tworzenia poduszki powietrznej
o $rednicy 3,7 m oraz dwoch $migiet o Srednicy 4,4 m. Zdaniem
przedstawicieli firmy kuter SK-10 moze by¢ zbudowany w ciggu
trzech lat od czasu otrzymania zamowienia.

We Francji zbudowano poduszkowiec N 300 (rys. 52). Kuter ma
otwartg z gory tadownie z przejazdem przelotowym oraz trapem
dziobowym i rufowym. Kabina nawigacyjna znajduje sie na skle-
pieniu nad fadownig. Silniki gtowne — turbiny gazowe o mocy
1500 KM — rozmieszczone sg w nadbuddéwkach burtowych i stu-
zg do napedu jednoczesnie dwoch dmuchaw i $Smigta. Stosunkowo
wysoka ostona poduszki powietrznej skiada sie z oSmiu zwezaja-
cych sie ku dotowi ,spodnic” w rodzaju kloszow i otaczajacej
,»Spbédnicy” zewnetrznej.
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w stanach Zjednoczonych prowadzone sg prace nad utworze-
niem do celéw wojskowych bardziej ekonomicznych kutréw-po-
duszkowcow z burtowymi stepkami. W 1961 roku firma Bell
Airsistems zbudowata dla piechoty morskiej doswiadczalny kuter

Rys. 52. Francuski kuter desantowo-przeprawowy na poduszce po-
wietrznej N 300:
a — widok lewej burty; b — widok dziobu; ¢ — widok z gory

desantowy Hiderockil (tabela 20), na ktérym wdmuchiwane pod
dno powietrze wykorzystuje sie jako ,,smar” do zmniejszenia tar-
cia. Kadtub kutra wyposazony jest w burtowe stepki zapobiegaja-
ce uciekaniu powietrza; rufa w czasie ptywania $lizga sie. Do po-
dawania powietrza zamontowano dwie dwuchawy odsrodkowe na-
pedzane przez silnik ttokowy o mocy 290 KM. Za*skrzydtami roz-
mieszczone sg Sruby okretowe napedzane przez dwa inne silniki
0 mocy po 650 KM — poprzez reduktory w ksztatcie litery V. Wy-
porno$¢ kutra podczas badan wynosita 12,7 t, a maksymalna pred-
ko$¢ — 40,5 wezta.

W odréznieniu od poduszkowcow-amfibii kutry z burtowymi
stepkami, a zwiaszcza ze $lizgajaca sie rufg, w czasie ptyniecia
nie unoszg sie catkowicie nad wode, sg wolniejsze, lecz moga
przewozi¢ wiecej tadunkow przy mniejszym stopniu wyposazenia
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w energie, jak rowniez majg lepszg sterowno$¢. Ustepuja one
poduszkowcom-amfibiom w predkosci i wihasciwosciach zeglugo-
wych oraz nie majg przymiotow amfibijnych. Dalszych opracowan
tej konstrukcji kutréw desantowych nie prowadzi sie.

Wiasciwosci morskie poduszkowcow zalezg przede wszystkim
od stosunku dtugosci statku (poduszki powietrznej) do dtugosci fal
przeciwnych. Przy dbtugosci fali mniejszej od 1,5 dtugosci statku
w przypadku ruchu poduszkowca na wysokosci zapewniajacej
przepuszczanie pod dnem fat przeciwnych kotysanie wzdtuzne
moze nie wystepowac. Przy dtugosci fal rownej 4 dtugosciom
statku i wiekszej poduszkowiec podgza za przekrojem fali. W celu
zmniejszenia przyspieszen pionowych (przecigzen) moze by¢ ko-
nieczne zmniejszenie predkosci. Przy posrednich dtugosciach fal,
rownych 1,5—4 dlugoSciom statku, mozliwe sg uderzenia fal
0 dno i utrata poduszki powietrznej, a tym samym opadanie na
wode sztywnym kadtubem. Przy falowaniu morza 4°B kutry-
-poduszkowce moga rozwija¢ predko$¢ od 30 do 50 weztdw.

Szczegllnie wazng wilasciwoscia poduszkowcdw desantowych
jest, jak wskazywano uprzednio, zdolnos¢ pokonywania strefy
przyboju. Na przyktad kuter typu SR.N5 moze forsowac strefe
przyboju przy wysokosci fali do 2,3 m, z predkoscig 10—25 we-
ztow, kuter typu SK-1 — przy wysokosci fali do 2,7 m, a kutry
typu SK-10 lub SR.N4 — przy wysokosci fali 3,0—4,5 m, z pred-
koscig do 30 weztdw. Przy cisfiieniu w poduszce powietrznej
190—200 kG/m”™ poduszkowiec moze porusza¢ sie nad rozmiekty-
mi gruntami (szlam, i), niedostepnymi dla amfibii kotowych i ga-
sienicowych.

Szczegdblne trudnosci wynikajg w zakresie zapewnienia dobrego
sterowania poduszkowcami-amfibiami z powodu braku ich bez-
posredniej stycznosci z wodg i narazenia na oddziatywanie wia-
tru. W zwigzku z tym przewiduje sie wyposazenie ich w powietrz-
ne stateczniki i stery, obrotowe wsporniki $migiet i urzadzenia
do regulowania wysokosci ,,spodnic”.

Sity morskie Standéw Zjednoczonych wspdlnie z zarzadem ze-
glugi ministerstwa handlu prowadzg badania nad stworzeniem
duzych okretéw oceanicznych na poduszkach powietrznych, o wy-
pornosci od 2000 do 5000 t, z predkoscia (przy falowaniu) — 60—
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80 weztdw. W pierwszym etapie tych badan planuje sie zbudowa-
nie w ciggu 3—5 lat dwdch—trzech poduszkowcéw o wypornosci
300—500 t.

POROWNANIE EFEKTYWNOSCI PLYWAJACYCH SRODKOW
DESANTOWYCH O ROZNYCH SPOSOBACH PORUSZANIA SIE

Efektywnos¢ ptywajacych srodkdéw desantowych okresla sie wy-
chodzac z catoksztattu takich charakterystyk, jak no$nos¢, pred-
kos¢, czas zatadowania i wytadowania, koszt budowy i eksploatacji,
wiasciwosci morskie i zdolno$¢ pokonywania strefy przyboju oraz
przystosowanie do transportowania ich na okretach desantowych.

W zaleznosci od celu, do jakiego dazy sie przy ocenie efektyw-
nosci, w poréwnywaniu $rodkéw desantowych miedzy sobg moz-
na uwzglednia¢ najréznorodniejsze wskazniki.

Na przykfad do uzyskania pogladu na stopien wyzszosci barek
desantowych, barek ptaskodennych i kutréw jako $rodkdéw trans-
portowych w praktyce zagranicznej bierze sie niekiedy pod uwa-
ge takie najprostsze wskazniki jak: wspotczynnik zuzytkowania

g—wypornoéci D w przewozeniu tadunku P; zdolno$¢ przewozowg

lub iloczyn no$nosci i predkosci PV fon-mill - oinose przewo-

- iln
zowg W odniesieniu do mocy silnika PV fon m|I.
N \KM ¢hj

Wspotczynnik zuzytkowania 5 wspotczesnych barek uniwersal-

nych LCU i barek ptaskodennych LCM waha sie w granicach
04—0,6, kutrow uniwersalnych LCV(P) — 0,31—0,45, duzych
amfibii LARC — 0,48—0,54, amfibii na podwodnych skrzydtach —
0,21—0,28, a poduszkowcow — 0,22—0,48.

Najwiekszg zdolnoscig przewozowg dysponujg duze poduszkow-
ce (do 3900), nastepnie barki uniwersalne LCU (1500—2400), pta-
skodenne barki do przewozu czotgébw LCM (310—1000) i duze
amfibie (140—330).

Wskaznik EI\BI{ charakteryzuje wspotczynnik efektywnosci wy-

korzystania silnika $rodka ptywajacego; jego wielko$é w barkach
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uniwersalnych wynosi 1,8—27, a w barkach plaskodennych —
0,4-1,1.
Nalezy podkres$li¢, ze przy jednakowych wielkosciach wskazni-

ka Pl:l/ szybkie kutry na podwodnych skrzydtach i na poduszkach

powietrznych majg Kkilkakrotnie wyzsza zdolnoSC przewozowg niz
powolne ,,wypornosciowe” srodki ptywajace.

Do wazniejszych charakterystyk ptywajgcych Srodkéw desan-
towych, wywierajacych najwiekszy wptyw na ich efektywnosc,
nalezg no$nos¢ i predkosc.

Optymalna no$no$¢ ptywajacych srodkow desantowych okre$la-
na jest przede wszystkim ciezarem jednostkowym fadunkéw woj-
skowych, przewozonych w ramach operacji desantowych. Na
przyktad Srodki ptywajace o nosnosci 4,5 t moga przewozi¢ po-
nad 60% typowych rozmiaréw tadunkéw wojskowych Stanéw
Zjednoczonych, a o no$nosci 13,6 t — do 80%; najwiekszy ciezar
z wojskowych tadunkéw amerykanskich, tj. czolgéw, wy-
nosi 55t Takie wihasnie wskazniki nosnosci (4,5, 13,6 i 55 t) przyj-
mowane sg W Stanach Zjednoczonych przy opracowywaniu no-
wych szybkich Srodkdw ptywajacych.

Wymagana predkos¢ srodkdéw desantowych moze sie zmienia¢
w zaleznosci od konkretnych warunkéw prowadzenia operacji de-
santowej. Okres$la sie ja biorgc pod uwage odpowiednig odlegtosé
przewozu oraz czas zatadowania \ wytadowania Srodkéw ptywa-
jacych, z uwzglednieniem wymagan ich grupowego uzycia (fala-
mi).

Przeprowadzone w Stanach Zjednoczonych badania wykazaty,
ze przy odlegtosci przewozu 10—20 mil optymalna predkos¢ srod-
ka ptywajgcego wynosi 30—40 weztow.

W celu ustalenia zakresu mozliwosci eksploatacyjnych amfibii
transportowych o réznorodnych sposobach poruszania sie w cza-
sie dowozenia przez nie fadunkow z okretu do polowego sktadu
w Stanach Zjednoczonych przeprowadzono specjalne badanie, kto-
rego rezultaty ilustruje rysunek 53. Przyjeto przy tym nastepu-
jace dane wyjsciowe:

— ciezar przewozonego przez amfibie tadunku rowny 25% jej
ciezaru ogolnego;
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— odlegto$¢ miedzy okretem- i brzegiem wynoszacg 20 mil,
miedzy zas$ brzegiem a sktadem polowym — 5 mil;

— stan morza — 3°B;

— szerokos$¢ strefy przyboju — 1 mila, a wysokos¢ fal przybo-
ju—3m

Rys. 53. Wykres moz-
liwosci eksploatacyj-
nych amfibii trans-
portowych o rozno-
rodnych  sposobach

poruszania sie:
1 — wypornos$¢ $rodka
ptywajacego; 2 — ku-
try-§Uzgacze; 3 — kutry
na ﬁodwodnych skrzy-
dtach; 4 — kutry-po-
duszkowce; 5 — strefa
;iquanyc_b predkosci
nos$nosci; s — strefa
o?ranlczon ch zasiegow
eywanla, uh nosnosci;
— pos$adana granica
proporcjonalnego cieza-
Ir_u silnika 1 zapasu pa-
iwa

— predkos¢ poruszania sie amfibii po drogach — 65 km/h;

— ciezar jednostkowy silnika gtéwnego — 0,32 KG/KM, a jed-
nostkowe zuzycie paliwa — 0,32 kG/KM-h;

— kalkulacyjny zasieg ptywania amfibii — 250 mil.

Na podstawie przeprowadzonego badania specjalisci amerykan-
scy wyciaggneli nastepujace wnioski:

— predko$¢ poruszania sie na wodzie amfibii ,wypornoscio-
wych” nie bedzie przekraczata 10—12 weztow; :

— w zakresie predkosci 15—40 we:déw mozliwe jest wykorzy-
stanie amfibii $lizgowych, lecz pod wzgledem wielkosci przewozo-
nego tadunku bedg one ustepowaty amfibiom na podwodnych
skrzydtach, ktére moga by¢ wykorzystywane w zakresach pred-
kosci 20—50 weztéw z korzystniejszym stosunkiem zuzytkowania
wypornosci do przewozonego tadunku;

— zastosowanie srodkow desantowych na poduszkach powietrz-
nych jest najbardziej celowe w zakresie predkosci 45—60 weztow.

Specjalisci amerykanscy uwazajg, ze w operacjach desantowych
znajdg zastosowanie amfibie réznorodnych typéw. Na przykiad
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amfibie kotowe ze Slizgowym kadtubem i na podwodnych skrzy-
diach beda przydatne na nieduzych odlegtosciach miedzy okre-
tem a brzegiem, przy wystepowaniu twardego gruntu ze stopnio-
wg pochytoscig dna morskiego i drog z twardg nawierzchnia.
Srodki desantowe na poduszkach powietrznych beda wykorzysty-
wane do przewozow na wieksze odlegtosci oraz na gruntach miat-
kich i w zabagnionych rejonach brzegowych.

W badaniach efektywnosci ekonomicznej ptywajacych S$rod-
kow desantowych, opublikowanych przez firmy przemystowe i in-
stytucje Ministerstwa Obrony Stanéw Zjednoczonych, jako gtow-
ne kryteria zwykle przyjmuje sie:

a) wydatki przypadajace na 1 tono-mile przewozonych fa-
dunkdéw, obejmujace;

— koszty amortyzacyjne (koszt budowy $rodka ptywajgcego
odniesiony do og6lnego okresu jego stuzby);

— bezposrednie koszty eksploatacyjne zwigzane z konserwacja
kadtuba i maszyn $rodka ptywajgcego;

— wydatki na utrzymanie zatogi;

— koszt paliw i smaréw (MPS);

b) wskaznik intensywnosci przewozéw W (t/h), obliczany we-
dtug wzoru:

w = ?

gdzie: P — nos$nos¢ Srodka ptywajacego (w t);

S — szybko$¢ wykonywania prac  przetadunkowych
z transportowca desantowego na S$rodek plywajacy
(w t/h);

R — odlegtos¢ przewozu w relacji transportowiec—brzeg
—vpotowy skiad (w milach);

V — predkos$¢ poruszania sie Srodka pltywajacego (w we-
zlach) ;

C — czas wyladowania na skladzie polowym (w t/h).

Zalezno$¢ kosztu budowy roznorodnych typoéw s$rodkéw desan-
towych od ich no$nosci netto obrazuje rysunek 54. Na rysunku 55
pokazane zalezno$¢ bezposrednich rocznych kosztow eksploata-

*

240



Rys. 54. Zalezno$¢ kosztéw budo-
wy |dﬁwryacych Srodkow desan-
towych od no$nosci netto §W to-
gac amerykanskich = 907 kg):
— desantowe barki ptaskodenne;

— amfibie kotowe; 3 — kutry-po-
duszkowce

Rys. 55. Zalezno$¢ rocznych wy-
datkow na utrzymanie ptywaja-
cych $rodkow “desantowych “od
nosno$ci netto (w tonach amery-
kansklchg:
I — amfibie kotowe; 2 — barki pta-
skodenne LCM(6); 3 — kutry-podusz-
kowce; i — procent kosztéw budowy

cyjnych na utrzymanie roznych typéw Srodkéw ptywajacych od
ich no$nosci (przy 3-letnim okresie stuzby i ogélnej liczbie prze-
biegu 10 000 godzin). Jak wynika z wykreséw przedstawionych na
rysunkach 54 i 55, sumaryczne koszty eksploatacyjne za caty
3-letni okres stuzby $rodka ptywajgcego stanowig okoto 50%
kosztow jego budowy.

Srednia szybko$¢ prac przetadunkowych z transportowca wojsk
na ptywajacy S$rodek desantowy, na spokojnej wodzie, wynosi
20 t/h z jednego luku. Podczas falowania szybkos$¢ maleje i na
przyktad przy 3°B przewiduje sie ja w wysokosci 15 t/h z jed-
nego luku.
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Odlegtos¢ przewozu miedzy transportowcem a brzegiem zalezeé
bedzie od rozmachu operacji desantowej, predkosci Srodkow de-
santowych, sity wiatru i fali oraz aktywnos$ci obrony wybrzeza
przeciwnika, odlegtos¢ za$ miedzy brzegiem a skiadem polo-
wym — od charakteru terenu, ogdlnego przebiegu operacji de-
santowej i ilosci Srodkéw transportowych. Zgodnie z aktualnie
obowigzujagcymi w Stanach Zjednoczonych wymaganiami wszy-
stkie czolgi uczestniczace w operacji powinny by¢ dostarczone na
brzeg w ciggu 30 minut. W zwigzku z tym przy wykorzystywa-
niu do ich wysadzimia powolnych ,,wypornosciowych” Srodkow
ptywajacych odleglto$¢ postoju zakotwiczonych transportowcow
desantowych od brzegu (uwzgledniajgc niskie wiasciwosci mor-
skie amfibii) zwykle nie przekracza 3 mil.

W przysztosci, przy zastosowaniu szybkich poduszkowcéw de-
santowych, odlegtos¢ postoju na kotwicy — zdaniem specjalistow
amerykanskich — moze by¢ zwiekszona do 25 mil Pozwoli to na
roztadowywanie transportowcOéw poza zasiegiem bezposredniej
widzialno$ci z brzegu. Odlegto$¢ brzeg — potowy skiad przyjmuje
sie w obliczeniach zwykle w granicach 1—5 mil.

Jednocze$nie z budowg kutréw desantowych na poduszkach po-
wietrznych prowadzono w ostatnich latach w Stanach Zjednoczo-
nych badania efektywnos$ci podus“cowcéw w poréwnaniu z ,wy-
pornosciowymi” desantowymi $rodkami ptywajgcymi. Jedno z ta-
kich badan wykazato, ze w por6éwnaniu z amfibiami typu LARC-5-
i LARC-15 kutry-poduszkowce o nosnosci 45 t i 135 t, pred-
kosci 40 weztow, na odlegtos¢ przewozu 10—50 mil beda miaty
0 10—Z¥©mniejszy koszt na 1 tono-mile i 2,5—5-krotnie wigk-
szy wskaznik intensywnosci przewozow.

W rezultacie innego badania ustalono, ze do przewozu jedna-
kowej ilosci tadunkoéw z transportowca na brzeg w ciggu 20 go-
dzin, na odlegtos¢ 3,6 mili, trzeba by mie¢ 10 poduszkowcdéw typu
SK-6C lub 27 amfibii LARC-5, przy czym poduszkowce zuzylyby
20,2 t, a amfibie 21,4 t paliwa. Pracochtonnos¢ obstugi obydwdch
typéw S$rodkéw desantowych wyniostaby odpowiednio 400 i 1080
roboczogodzin. Wraz ze zwigkszeniem odlegtosci przewozu stosun-
kowy wzrost liczby kutrow-poduszkowcédw bedzie malat. W kalku-
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lacjach nie uwzgledniano przy tym wyzszych zalet poduszkowcow
nad amfibiami kotowymi przy wychodzeniu na brzeg.

Osrodek wojskowych morskich badan sit morskich Stanéw
Zjednoczonych wykonat poréwnawcze obliczenia czasu wysadza-
nia najmniejszej taktycznej jednostki desantowej — batalionu
piechoty morskiej ze $rodkami wzmocnienia, przez grupe okre-
tow desantowych wyposazong w ,wypornosciowe” plywajgce
Srodki desantowe i kutry-poduszkowce typu SK-10, bez uwzgled-
niania przeciwdziatania ze strony przeciwnika. Do obliczen przy-
jeto nastepujace dane wyjsciowe:

a) grupa okretow ze zwyktymi Srodkami ptywajacymi (przyje-
ta do pordéwnania jako wzorzec) sktada sie z lotniskowca desan-
towego LPH, okretu-doku LSD, transportera-doku LPD i dwoch
okretow desantowych do przewozu czolgébw typu LST-1173.
W skiad Srodkéw desantowo-przeprawowych wchodzg: 3 barki
LCU, 12 barek ptaskodennych LCM i 17 ptywajacych transporte-
row opancerzonych LVTP. Odlegto$¢ postoju okretow na kotwicy
od brzegu wynosi 3 mile;

b) w skiad grupy okretow z kutrami-poduszkowcami wchodza:
lotniskowiec desantowy LPH, transportowiec-dok LPD i 2 okrety-
doki LSD, na ktorych znajduje sie ogotem 9 kutréw typu SK-10
i 12 amfibii LVTP, wykorzystywanych do przewozu desantowcow
na brzeg. Odlegto$¢ od brzegu postoju okretow na kotwicy przyj-
mowano w dwdch wariantach: 25 mil (za horyzontem) i 25 mil
z podejsciem na odlegtos¢ 3 mil od brzegu po wysadzeniu pier-
wszej fali na dziewieciu kutrach. Przewidywano przy tym, ze
do czasu podejscia okretdw kutry zdazg powr6cié i wejs¢ do
komory dokowej;

c) ze skiadu batalionu jedna kompania wysadzana jest na $mi-
gtowcach, dwie kompanie — na $rodkach ptywajacych, a jedna
pozostaje w odwodzie, na okretach. Start $miglowcow nastepuje
po podejsciu poduszkowcow na odlegtos¢ 15 mil od brzegu oraz
tak, by — w celu uzyskania zaskoczenia — $migtowce nie zostaty
z brzegu wczesniej wykryte niz kutry;

d) za przedmiot poréwnan przyjeto dwa zasadnicze wskazniki:

— stopien spetniania wymagan w odniesieniu do kolejnosci
i sktadu wysadzanego sprzetu technicznego;
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— ogélny czas przewiezienia na brzeg catego batalionu, liczac
od chwili rozpoczecia lagdowania pierwszej fali.

Wyniki obliczen wykazaty, ze jedna fala w skladzie dauewieciu
kutrow SK-10 zapewnia spetnienie wszystkich wymagan co do
kolejno$ci i sktadu wysadzanego sprzetu technicznego, z wyijat-
kiem dostarczenia na czas okoto jednej trzeciej liczby czotgow.
Przyjety teoretycznie skfad ,wypornosciowych” Srodkéw ptywa-
jacych zdazy dostarczy¢ wszystkie czotgi w ciggu 0,5 godziny od
rozpoczecia lgdowania. Kutry SK-10 za$, ze wzgledu na koniecz-
no$¢ powrdcenia do okretdw, moga wysadzi¢ pozostatg trzecia
cze$¢ czotgow przy odlegtosci postoju kotwicznego od brzegu
25 mil zaledwie w ciggu 1,5 godziny, a w przypadku podejscia
okretow na odlegto$¢ 3 mil od brzegu — w ciggu 1 godziny.

Srodki ptywajace zwyklego typu zakoncza wysadzanie catego
batalionu o 1,5 godziny wczesniej niz kutry SK-10 w pierwszym
wariancie postoju kotwicznego i przy stanie morza — 2°B oraz
0 1 godzine przy stanie morza 3®B; w drugim wariancie postoju
kotwicznego — odpowiednio o 1 godzing i o 0,5 godziny. Jesli
jednak uwzgledni¢ czas niezbedny wysadzonemu desantowi na
przesuniecie sie w gigb na odlegto$¢ chociazby jednej mili (w ce-
lu rozszerzenia przyczotka), to batalionowi wysadzonemu na $rod-
kach ptywajacych zwykiego typu potrzeba dodatkowo 1,5 godziny.

Pordéwnanie efektywnosci eiconomicznej poduszkowcow i ,wy-
pornosciowych” pltywajacych Srodkdéw desantowych jest obecnie
bardzo trudne, poniewaz dopiero rozpoczyna sie rozwdj kutrow-
poduszkowcdw i koszt ich budowy jest jeszcze bardzo wysoki.
Dlatego sumaryczne roczne koszty (amortyzacja i wydatki eks-
ploatacyjne) w przeliczeniu na dziewie¢ poduszkowcdéw typu
SK-10 okazujg sie 5—6-krotnie wyzsze niz na wymienione wyzej
ptywajace $rodki desantowe zwyklego typu. Jesli jednak w po-
rownywaniu rozpatrywanych zespotéw desantowych uwzglednié
koszty nie tylko matych ptywajacych $rodkéw desantowych, lecz
takze okretdw desantowych, zesp6t wyposazony w poduszkowce
bedzie ustepowat zespotowi wyposazonemu w ,wypornosciowe*
Srodki ptywajace zaledwie o 8%.

Takie poréwnanie bedzie jednakze niedostatecznie obiektywne,
poniewaz nie uwzglednia sie w nim wptywu uzycia poduszkowcoéw
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na taktyczng elastyczno$¢ oraz wrazliwo$¢ zespotu okretéw i ma-
tych $rodkéw desantowych. Przy wysadzaniu za horyzontem {z re-
jonu zakotwiczenia odlegtego o 25 mil od brzegu), zdaniem auto-
row badan, uzyskuje sie zaskoczenie taktyczne. Przeciwnik, od
chwili wykrycia fali kutrow SK-10 na 15 mil od brzegu, bedzie
miat tylko 20 minut na zorganizowanie przeciwdziatania lgdowa-
niu (przy predkosci kutrow 45 weztdw). Przy wysadzaniu nato-
miast desantu na zwykiych S$rodkach plywajacych bronigca sie
strona bedzie miata do swej dyspozycji nie mniej niz 2,5 godziny
(czas przejScia okretéw od linii horyzontu do rejonu postoju kot-
wicznego plus 0,5 godziny na wysadzenie pierwszej fali). Czas ten
wzrosnie do Kilku ddb, jesli uwzgledni¢ przy tym tralowanie
przejs¢ w polach minowych i likwidacje zagrod inzynieryjnych.

Wysokie wiasciwosci morskie kutrow SK-10 pozwalajg na wy-
sadzanie desantu przy fali do 4B, co jest niemozliwe za pomocg
ptywajgcych srodkéw desantowych zwyklego typu.

Przy wykorzystywaniu kutrow SK-10 wrazliwos$¢ catego zespo-
tu desantowego na oddziatywanie przeciwnika radykalnie sie
zmniejS». Pozostajac za horyzontem, duze okrety sg niedostepne
dla ognia artylerii nadbrzeznej i oddziatywania nurkéw bojowych.
W przypadku pozostawania okretdw poza rubiezg pdél minowych
nie ma potrzeby rozminowywania podej$¢ do brzegu. Mozliwosé
wchodzenia i wychodzenia poduszkowcéw do komér dokowych
okretow ptynacych z predkoscia do 15 weztdw rowniez radykalnie
zmniejsza wrazliwosC tych okretow na uderzenia. Przy zagroze-
niu uzyciem broni jadrowej duza predkos¢ kutréw desantowych
(w potaczeniu z ich wyposazeniem w Srodki tacznosci i dowodze-
nia) zapewnia mozliwo$¢ rozsrodkowywania okretow.

Zdaniem badaczy kutry typu SK-10 moga by¢ zaprojektowane
jako praktycznie niewrazliwe na istniejagce typy min morskich
i prawdopodobnie lagdowych. Duza pokonywalno$¢ przez kutry
SK-10 przeszkdd (mozliwo$¢ poruszania sie nad zaporami o wy-
sokosci do 1,5 m) nie powoduje koniecznosci likwidowania przez
nurkow przeciwdesantowych zagrdd inzynieryjnych. Duza pred-
ko$¢ ptywania zapewnia kutrom-poduszkowcom mniejsza wrazli-
wos¢ na ogien artylerii nadbrzeznej, zwkaszcza przy zaskakujgcym
ich dziataniu.
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w stanach Zjednoczonych dokonano poréwnania efektywnosci
dostarczanych na transportowcach-dokach LPD do rejonu desan-
towania poduszkowcédw typu SK-10 i ,,wypornosciowych” desan-
towych barek ptaskodennych do przewozu czotgdw LCM(8), w wa-
runkach wysadzania dywizji piechoty morskiej w ciggu 12 godzin,
bez przeciwdziatania ze strony przeciwnika. Przeprowadzajgc te
badania, uwzgledniano odlegto$¢ miedzy transportowcami a brze-
giem w granicach od 0 do 25 mil. £3aczny czas przewozu ustalano
z uwzglednieniem czasu zatadowania, nabierania predkosci, po-
dejscia do brzegu z predkoscig statg, zmniejszania predkosci, wy-
fadowywania i powrotu po wyladowaniu. Nie brano pod uwage
zalet kutrow-poduszkowcOw przy przekraczaniu linii brzegu. Ba-
dania przeprowadzono przy dwodch stanach morza: w warunkach
morza spokojnego i przy falowaniu wynoszacym 3°B. Nosnosé
kutrow desantowych przyjmowano w trzech wariantach (4,5, 54,5
i 163 t); liczba godzin ptywania desantowego $rodka ptywajace-
go w roku — 500.

Za gtéwne kryterium przy poréwnywaniu $rodkdw desantowych
przyjeto wielko$¢ rocznych wydatkéw na ich utrzymanie. Usta-
lono, ze przy odlegtosci przewozu z okretu na brzeg ponad 5 mil
poduszkowce typu SK-10 bedg miaty dostrzegalng wyzszo$¢ nad
barkami ptaskodennymi LCM(8) (rys. 56). Wyzszo$¢ ta utrzyma
sie réwniez przy mniejszych odlegtosciach miedzy okretami
a brzegiem (do 1 mili), jesli sie uwzgledni wydatki na dostarcze-
nie przez okrety Srodkéw desantowych do rejonu desantowania.

/

. Rys. 56. Zalezno$¢ rocznych wy-
1z datkéw na zestaw $rodkKow j4y-
wajacych, niezbedny do wysadze-
nia dywizji piechoty mors-kiej od
a fv odlegtosci przewozu z okretu na
Odlegto$¢ przewozu [mile] brzeg (przy stanie morza 3RB)
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Rezultaty badania wykazaly, ze z rozpatrzonych Srodkéw opty-
malny bedzie kuter-poduszkowiec typu SK-10 o nosnosci 55 t.
W przypadku przewozenia $rodkdéw zaopatrzenia i samochodow
jego nos$no$¢ jest zuzytkowana prawie catkowicie, podczas gdy
no$no$¢ barek ptaskodennych LCM(8), z powodu zbyt matej po-
wierzchni pokitadu tadunkowego, wykorzystywana jest zaledwie
w 68%.

W sumie — przeprowadzone w Stanach Zjednoczonych bada-
nia efektywnosci ptywajacych Srodkéw desantowych o réznorod-
nych sposobach poruszania sie wykazaty niewatpliwg celowosé
budowy kutréw-poduszkowcow do wykonywania zadan w ra-
mach operacji desantowych.



Rozdziat 5
WOISKA DESANTOWE SIt MORSKICH

PIECHOTA MORSKA

Piechota morska, jako wojska specjalne przewozone na okre-
tach i statkach oraz wysadzane na brzeg w celu opanowania re-
jonow nadbrzeznych, zostata najpierw utwor»na w Hiszpanii.
Nastepnie pojawita sie ona w Anglii (1664 r.), Niderlandach
(1665 r.), Francji, Rosji (1704 r.) i w innych krajach.

W Stanach Zjednoczonych piechota morska zostata utworzona
w 1776 roku do peinienia stuzby ochronnej, policyjnej i karnej.
W pézZniejszym okresie ten rodzaj sit morskich szybko sie rozwi-
jat (tabela 21) i obecnie ma juz swoje lotnictwo, bazy, stuzbe ma-
teriatowo-technicznego zabezpieczenia oraz samodzielny budzet.

W okresie swego istnienia amerykarska piechota morska ucze-
stniczyta w ponad 300 ekspedycjach wojskowych i karnych, pro-
wadzonych przez Stany Zjednoczone w roznych krajach Swiata.
W ciagu ostatnich 20 tat brata ona udzial w rozbdjniczej wojnie
w Korei, przygotowywano jg do inwazji na Kube oraz uczestni-
czyta w likwidacji patriotycznych demonstracji w Panamie, Ko-
lumbii i Wenezueli; przy jej pomocy, pod szyldem Organizacji
Panstw Amerykarskich, dokonano interwencji w Republice Do-
minikany, wspierano reakcyjne rezimy w krajach Ameryki tacini-
skiej, a od 1965 roku bierze ona aktywny udziat w agresji w Wiet-
namie.

Amerykanskie kota rzadzace szeroko wykorzystywaty piechote
morska do wywierania nacisku politycznego i narzucania swego
dyktatu przez demonstrowanie sity we Wioszech, Grecji, Turcji
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Tabela 21
Liczeboos$¢ korpusu piechoty morskiej Stanéw Zjednoczonych
w latach 1776—1968

Lata Liczba tucLd Wydarzeoia

1776 268 Formowanie piechoty morskiej

1812 493 Wojna z Anglia

1862 2400 Wybuch wojny domowej

1865 3900 Zakonczenie wojny domowej (w nawiasie — liczebno$¢ pie-
(571) choty morskiej konfederacji stanéw potudniowych)

1898 3580 Wojna hiszpansko-amerykanska

1916 U 000 Przygotowanie do przystapienia do pierwszej wojny $Swiatowej

1918 75 000 Zakonczenie pierwszej wojny Swiatowej

1941 66 000 Przystapienie Stanéw Zjednoczonych do drugiej wojny $wia-

towej

1945 485 000 Zakonczenie drugiej wojny Swiatowej

1950 75 000 Rozpoczecie interwencji w Korei

1953 249 000 Zakonczenie wojny w Korei

1965 190 000 Rozpoczecie wojny w W ietnamie

1968 304 500 Piaty r