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A U 2 Y C I E S A P E R Ó W w D E S A iT T A C H
WedXug - B r y ty js k ic h  in s tr u k c y j o f ic ja ln y c h  '1941-1943. r .Wydawnictwa .bryt>i*uno Inform . ’'Coiiibined o p e r a tio n s ”1943 r .K się .żk i A u stin a  ”¥/e landed a t dawn” 1943.

I .  p r z y k ł a d y  Uż y c i a  saperów  b r y t y js k ic h  w d z ia Xa e ia c h  d esa n to w ych .
’D ziekania , desantowe, p o le g a ją c e  na wspó/d V\Tych, ¡marynarki i  lo tn ic tw a , d aj^  duże p o le  do ty czy  to n ie  ty lk o  d e sa n t6v/ o ch a ra k terze  dywe g d zie  czę sto  celeiii ca/ej a k c j i  j e s t  z n is z c z e n i ia/ów wybuchowych pewnych obiektów o znaczeniu  i  dzia/ah desantowych na większę, s k a lę , zv/XaBZ o b lic z u  s iln y c h  Uinocnień n p ls k ic h .P o n iże j zebrano pewnę, i lo ś ć  danych o prac nanych w c z a s ie  desantów b r y t y js k ic h  w obecnej podstaw ie wydawnictwa b r y t . ¿iiin. In fo r m a c ji z ” Combined o p e r a tio n s ” .

z ia / a n iu  w ojsk lę.do- popisu saperom. Do- rsy jn y c h  wypadów, e p rzy po.i<ocy m ater- wojskowym a le  również cza  wykonywanych wach sa p e rsk ic h  wyko- W Gjnie, g/ównie na r .l9 4 3  pod tytu/em
1 . wTpad na akwedukt pod ia.onte V u ltu re  we W/oszech w 1941 r .W lutyiii 1941 r . dtwo b r y t y js k ie  zarzę-dzi/o wykonanie wypadu na



-  2 -tery to riu iii w /oskie , celeia z n is z c z e n ia  akweduktu w p o b liżu  luonte V u l­tu re  w p ro w in c ji Caii^pagna. Wypad laiaX być dokonany drogę, pow ietrzny,, a powrót na o krętach  podwodnych. Ta druga część a k c j i ,  t . j .  pow rót, n ie  n asty-p i/a , tak  więc d z ia / a n ie  sprowadziXo s ię  do desantu po­w ie trzn e g o .Szczegó/owy op is przygotow ania wypadu pod względem saperskim  byX podany w B i u l .  Sap. Bo 4 .P erson el do wykonania zadania byX w zięty  z D y w izji Pow ietrznej (A irborn D iv is io n ) , z n a jd u ją c e j s ię  w A n g l i i .  Po/owa sk/ada/a s ię  z saperów, drugy po/owę stanow i/ oddzia/ u b e z p ie c z a ją c y . Po dok/adnyiii p rzećw iczen iu  i  wykonaniu prób, ca/ość w ystartow a/a z A n g li i  w dniu 7 lu te g o  na 8 souiolotach i  lydowa/a na i^ a lc ie . Styd przygotow aniu i  wyekwipowaniu s ię  wyruszono do a k c j i  lu te g o .Z ośmiu saijolotów , b io ry cy ch  u d zia /  w d e sa n c ie , sp rz ę t i  iu a te ria /  a 2 by/y wyposażone w boi^by, celem
po ostatecznym  wieczorem 10-go

v / e r s ji. Z tych s z e ś c iu  samolotów, przeznaczonych do w/aściwego n i a ,  p ię ć  w yrzuci/o swój /adunek we w/aściwy^u c z a s ie  i  m iejscu
6 wioz/o lu d z i ,  stw orzenia dy- zada- (je d -na p a r t ia  lydowa/a w o d le g / o śc i 50 yd od c e lu ) j  n ato m iast sz ó sty  m ia/ d e fe k t , k tó ry  spowodowa/ opóźnienie»w ynoszyce ok. 1-| go d zin y . Ba n ie s z c z ę ś c ie  l e c i a /  na nim k p t . saperów, dowódca oddzia/u m iner­s k ie g o . Wobec tego kierow nictw o prac o b jy/  ppor. saperów, k tó ry  l y -  dowa/ w c z e ś n ie j.P o czytek  lydow ania m ia/ m ie js c e  o godz.21^^ w bardzo k o r z y s t­nych warunkach, p rzy jasnym ś w ie tle  k s ię ż y c a  i  śn iegu na stokach g ó r .. ' Po p o d e jś c iu  do akweduktu okaza/o s i ę ,  że f i l a r y  wykonane sy z ż e lb e tu , a n ie  z k a^ iien ia , ja k  przyp uszczan o. Okaza/o s ię  również że brak j e s t  c z ę ś c i  a^aunicji wybuchowej, gdyż pewnej i l o ś c i  z a so b ­ników n ie  uda/o s ię  w y rzu cić . Wobec tego zdecydowano s ię  o gran iczyć do w ysadzenia ty lk o  jednego f i l a r a  akweduktu.



- 3 -W pierwotnyia p la n ie  dzif^/ań (p atrz  B iu l*  Sap . lTo4) przewidywano z n is z c z e n ie  3 f ila ró w ., a w wypadku gdyby częś.ć iiiateria/u  wybuchowego z a g i ń - dwóch f i la r ó w , W r a z ie  gdyby s i ę  okaza/o (co uważano za a/iniej prav/dopodobne) , że akwedukt j e s t  v/ykonany z ż e lb e tu , p rzew idy­wano z n is z c z e n ie  b e lek  .nośnych w dwóch s ą s ie d n ic h  przęs^o-ch. Uważano n a tO L iiast, że z n is z c z e n ie  jednego f i l a r a  n ie  da/oby porz§.danych wy­ników . Tak wi^c pow zięta w c z a s ie  a k c j i  d e c y z ja  p rzez za stę p cę  dcy o d d ziału  sap ersk iego  odbieg/^ od pierw otnego planu i  ja k  p od aje sprawozdawca, by/a ” dość. ry zy k o m a ” .Kwadrans po pó/nocy /adunki by/y za/ożone. Ponieważ zo sta / a  je s z c z e  pewna ilo ś ó  a m u n ic ji , postanowiono w ysadzić n ie w ie lk i  most zn ajduję .cy s ię  w sę-sied ztw ie , na je d y n e j drodze prowadzę-cej do ak­weduktu, celem u tru d n ie n ia  odbudowy akweduktu.M a jo r ,d ca  c a ło ś c i , postanow i/ o d p a lić  /adunki o godz.O ^^. Ha minutę przed tym zapalono kostkę bawe/ny s t r z e l n i c z e j ,  jako  'sygna/ d la  oddzia/u u b e z p ie c z e n ia . Sprawozdawca mówi, że ’’ o godz. pó/ do p ierw szej g/ówny /adunek (na akwedukcie) zo sta /  odpalony a w pó/ m inuty p ó źn ie j most w y le cia /  w powietrze^’ . 0 sto p n iu  z n is z c z e n ia  akweduktu n ie  ma w zm ianki.Po wykonaniu zad an ia  oddzia/ pomaszerowa/ pod os/onę. nocy w 3 g m p a ch , każda pod dtwem o f ic e r a , w kierunku w ybrzeża. Ha dzieh ukryto s ię  w l e s i e .  Habtępnej nocy wyruszono d a le ji .ą le  nad ranem ca/y oddzia/ zo sta /  otoczony p rzez p o l i c ję  i  wojsko i  zmuszony do poddania s i ę .
2 . Wypad na S t .  H a z a ir e .0 i l e  wypad pod Monte V u ltu re  mia/ ch a ra k te r  desantu p o w ie trz­nego, to d z ia / a n ia  pod S t . H a za ire  noszę, ch a ra k te r  w yb itn ie  m o rsk i. G/ówne za d a n ie , m ianow icie z n is z c z e n ie  wrót G/ównej SLuzy suchego



- 4 -d o k u ,- j edynęgo, k tó ry  nadawa,/ s i^  d la  n ie iu ie ck icłi pancerników, d z ia -  /ajj^Lcych na 'A tla n ty k u , - mia/o byó o s ifig n ię te  przez w ysadzenie o k - .. •rę tu  z liiateria/eu  wybuchowyiu. Inna ó lu za  w tak  zwanym "Staryin W ejóciu?' iflia/a byó z n iszcz o n a  torpedam i. Ponadto by/y projektow ane l ic z n e  z n is z c z e n ia  w p o rc ie  przy pomocy oddzia/ów wysadzonych na lą d .W a k c j i  w zię/y u d z ia / : kontrtorpedow iec Cambeltown, 1 k an o n ier- ka (motor gun b o a t) , 1 /ódż torpedowa i  16 / o d zi motorowych (motor la u n c h e s ) , w iozących 224 szeregowych i  44 o fic e ró w , ponadto jako^ os/ona - 2 kontrtorpedow ce. Pośred nie w sparcie mia/o daó dywersyjne bombardowanie lo t n ic z e  skierowane na inne o b ie k ty , celem o d c ią g n ię ­c i a  uwagi n p la .iviarynarka, ja k  ju ż  wspomniano w yżej, m ia/a wykonać z n is z c z e n ie  wrót G/ównej Ś lu zy  i  S tarego  W e jśc ia  (p atrz  r y s . l ) .  S i/ y  lądowe m ia/y z n is z c z y ć  m osty, d z ie lą c e  p o rt od lą d u , celem u tr u d n ie n ia  n p lsk ie g o  p rze ciw u d e rze n ia , w rota Po/udniowej Ś lu z y , mechanizmy urochaiiiiające ś lu z y , pompownie i  inne u rząd ze n ia  na Stary^m molo iw p o r c ie . ,S i/ y  te  by/y p o d zielo n e na 3 o d d zia/y , m ające lądow ać: 1^ ko/o G/ównej Ś lu z y , 2  ̂ przy Starym W ejściu  i  3  ̂ przy Starym m olo. Każdy o ddzia/ d z i e l i /  s ie  na szereg  pododdzia/ów, które  mia/y p r z y d z ie lo ­ne do z n is z c z e n ia  p oszczególn e o b ie k ty  i  sk/ada/y s ię  z p a tr o lu  n isz cz ą c e g o  i  p a tr o lu  u b e z p ie c z a ją c e g o . P a tr o le  n is z c z ą c e  n ie  po- winny,v/ myśl otrzyiaanych in stru k c  j i ,  odr5Twać s ie  od swego w/aściwe- go z a d a n ia , p o zo sta w iają c a k c ję  bojową o i l e  możności patrolom  ubez­p ie cza ją cy m .A k cja  m ia/a s ię  odbyć w nocy przy pe/ni k s ię ż y c a . Przeznaczono na n ią  2 g o d zin y . Po wykonaniu zad an ia  p oszczególn e oddzia/y mia/y wycofać s ię  w kierunku Starego  m olo, skąd mia/y być zabrane przed świtem przez m otorówki.Wyruszono z A n g l i i  rano 26 lu te g o  1942 r .  Po pó/nocy 28 lu te g o  f l o t y l l a  zn a la z/ a  s ię  u wybrzeży w p o b liż u  portu S t .  K a z a ir e .





- 5 - .Kontrtorpedow ce, eskortuję^ce j odp;3^ynfXy na L-iorze przed przyloicieii-i desantu do b rzegu , z obawy przed ognie^ii n ie iiiie c k ie j a r t y l e r i i  nad­brzeżn ej .Cz^żć "morska*' zn iszcze ń  zo sta /a  wykonana wed/ug p la n u . Caajp- beltow n, s i l n i e  uszkodzony przez ogień n p ls k i , uderzy/ o g o d z .l^ ^  o w rota G/ównej Ś lu zy  (zaledw ie 4 ijin u ty  p ó źn ie j n iż  ^ustalono w p l a ­n ie )  i  zatoną/ z /adunkiem 5 ton m ateria/u wybuchowego, wyposażonego w ca/y system urządzeń z a p a la ją c y c h  z opóźnieniem . Torpedy, również z urz^-dzeniemi opóźniaję.cym i,w yrzucono na wyznaczony c e l  z / o d z i torpedow ej, k tó ra  również zo sta / a  w c z a s ie  t e j  a k c j i  za to p io n a  przez ogień n p la .n ato m iast lodowanie pddzia/ów desantowych napotkano na dużo w iększe tr u d n o ś c i. S i ln y  ogień n p ls k i z n is z c z y /  w iększość f l o t y l l i .  Oprócz o gn ia  k .m . i  granatów , na f l o t y l l ę  by/ skoncentrowany ogień O k .30-40 d z ia / , z k tó rych  częśó znajdowa/a s i ę ,  ja k  p rzyp u szczan o , na podstawach ruchomych. Św iat/o k i lk u d z ie s ię c iu  re fle k to ró w  by/o tak  s i l n e ,  że uożna by/o cz y ta ć  ja k  w d z ie ń . Wobec powsta/ego z a ­m ieszan ia  i  s t r a t  zdarzy/y s ię  w ypadki, ja k  n p . na m olo, że lędowa/ n ajp ierw  p a tr o l n iszczę ,cy , a p a tr o l u b e z p ie c z a ją c y  tego pododdzia/u n ie  p rzyby/. napotkawszy bardzo s i ln y  ogień w p o r c ie , p a tr o l ten zawróć i / ,n i e  wykonawszy za d a n ia .mimo to znaczna i lo ś ć  przew idzianych zn iszcze ń  zo sta / a  wykona-- na (u rząd zen ia  portow e, sk /ad y ,sta n o w isk a  dzia/owe i  k i lk a  sta tk ó w ).O sta te c z n ie  je d y n ie  3 / o d zie  motoiowe pow róci/y do bazy (bez e s k o r ty ) , wiozęc 10 o ficeró w  i  46 szeregowych ^ ) . R e sz ta  (34 o f i ­cerów i  /78 szeregowych) d osta/a s ię  do n ie w o li lu b  z g in ę / a . Częśó próbowa/a s ię  p rze b ić  i  z n ie j  k ilk u  źo / n ie rzy  w róci/o do W .B r y ta n ii , podajęc- szereg szczego/ów co do p rzeb iegu  a k c j i .  Wed/ug ic h  r e l a c j i  /adunek ",Cai'i)pbeltown'u" eksplodowa/ następnego d n ia  tuż przed po/ud-*x) Kanonierka wobec s iln e g o  o gn ia  do/ę.czy/a wkrótce do k o n trto rp e - ‘ dowców. r- j:'



- 6 -
nieiii, przy czym z g ln ę to  olc.400 ludzi»w ys/anych do zbadania i  naprawy z n is z c z e ń , v; tyin oko/o 40 o ficeró w  ze s p e c ja ln e j k o m is ji .Dopiero o g o d z .16^0 d n ia  marca wybucliXy torpedy w Staryiii W ejściu  (w 60 godzin po ic h  w yrzu cen iu ), powoduję^c również duże s t r a ­ty  w lu d z ia c h . W p a n ic e , k tó ra  pow sta/a, żo /n ierze  z form a j j i  T odta, u b ran i w mundury k h a k i, b y l i  z a b ija n i  p rzez obsXugi niexiiieckich k .m ., bior^-ce ic h  za B rytyjczykó w ,Reasumujcie można p o w ie d zie ć , że zadanie desantu - m ianow icie u n iem o żliw ien ie  Hiemcom k o rz y sta n ia  z doku zosta/o spe/nione. Z d ję ­c i a  lo t n ic z e  wykazany miedzy innymi uszkodzenie i  odrzucenie na bok wrót 0X<i>wnej Ś lu z y , oraz z n is z c z e n ie  maszynovmi ś lu zy  i  s t a c j i  pomp. i la le ż y  dodać, że w rota ś lu z y  by/y wykonane w fori^iie sk rzyn i sta lo w ej (kesonu) o w ysokości o k .l5  m, sze ro k o śi ok.45 m i  gru b o ści ok .9  m.Te potężne rozm iary t/umaczę, d laczego do z n is z c z e n ia  ich  użyto o krę­tu z m ateria/em  wybuchowym.Hiemcy w zm ocnili w n a stę p stw ie  przy pomocy p ia s k u , wydobytego z iiiorzaj wewnętrzny, braiiię ś lu z y , by zabezp ieczyć s ię  od z a la n ia  doku. P rzyp u szcza s i ę ,  że naprawa ś lu z y  n ie  z o sta n ie  v\rykonana przed końceiu w ojny.

5 , Wypad na D ieppe.Jako przyk/ad desantu na w iększy sk a lę  mOże s/użyć wypad na D ie p p e , opisany w s tr e s z c z e n iu  w B i u l .  Sap. iTo6 . ^W c z a s ie  tego desantu v/ykonano szereg prac sa p ersk ich  , którex) Tenain “prace sa p e rsk ie "  używany j e s t  w tym a rty k u le  w stosunku do prac technicznych,wykony\.vanych na te r e n ie  ak cj i , n ie z a le ż n ie  od te g o , kto te  prace wykonywaX (p ie c h o ta , p io n ie r z y  czy sape­rzy ) .





- 7 -uożna -aprowadzió do 3 k a t e g o r i i :  usuwanie przeszkód przeciw kop ie c h o c ie  ,.2  ̂ usuwanie przeszkód ppancernych oraz 3  ̂ l ik w id a c ja  n p ls k lc h  schronów i  stanow isk ogniowych. W. wydawnictwie "Ccajbined o p e r a tio n s ” z n a jd u ją  s ię  je d y n ie  wzmianki’.o u ż y ciu  saperów do w spół­pracy  z czofead'ai, m ianow icie do zw alczan ia  przeszkód ppanc. i  b ro - nię^cych ic h  stanow isk ogniowych. Usuwanie przeszkód przeciw ko p ie c h o ­c ie  , ja k  można z tego sę.dzić, byXo wykonywane p rzez sarnę- p ie c h o tę  (pionieróv\r). Potw ierdza to k slęźk a^ W e landed a t  dawn” , k tó r e j a u to r , b io rę c y  ud.ziaX na zachodnim sk rzyd le  ( b a te r ia  Y a r e n g e y i l le ), podaj e , że druty na tym odcinku w y s a d z ili  p io n ie r z y  z komp. p ie c h o ty  desan­towej _,(Commandos T roop).a . D z ia ła n ia  na wschód i  zachód od D iepp e.
Ua skrzyd/ach g/ównego n a t a r c i a ,  skierov\ranego na Uieppe i  wyko­

nanego przy pomocy p i e c h o t y  i  czo/gów, mia^y m ie js c e  n a t a r c i a ,  wyko­
nane wyXęcznie przez p i e c h o t ę ,  majęce na c e lu  opanowanie n p l s k i c h  
stanowisk ogniowych, u t r u d n ia ją c y c h  lędowanie - przede wszystkim ba-  
t e r i j  dziaXowych.

OddziaXy byXy wyposażone V\T drabiny szturmowe, oraz w torpedy  
Bangalore do n i s z c z e n i a  dru tu .  Ua wschód od Dieppe, pod m. P u i t s  
(patrz r y s . 2) torpedy zagińęXy w c z a s i e  lędowania co spowodowaXo, 
ja k  stw ie rd za  sprawozdanie, duże opóźnienie w a k c j i .  W innym wypad­
ku, przy zdobywaniu stromego węwozu (koXo b a t e r i i  pod B e r ń e y a l ) 
d r u t ,  dobrze zakotwiczony, okazaX s i ę  r a c z e j  pomocę n i ż  przeszkodę  
przy wdrapywaniu s i ę  w g ó rę .W c z a s ie  a k c j i  o d d zia ły  n a t a r c ia  zlikw idow aXy pewnę ilo ó ó  sch ro ­nów bojowych - będż przy pomocy granatów , wrzuconych przez s z c z e l i ­n y , będż w d zierając s ię  do schronu od tyX u , będż przy pomocy torped B a n g a lo re .Ua jednym z odcinków ( P o u r v ille )  wspomina s ię  o u ż y ciu  dymów przy zdobywaniu sclironów. Poza tym dyny byXy cz ę sto  stosowane w



- 3 -c z a s ie  a k c j i  z dużą, k orz y śc i^ ,.Z innych w a żn ie jszy ch  prac n a le ż y  wyiaienió z n is z c z e n ie  b a t e r i i  d z ia X  15 Ciii pod V a r e n g e v il le . Ź ró d ła  n ie  podają, kto wykona/ tę  p ra cę .Przy d a ls z e j a k c j i  w g/.ę-b lę,du, na zachżd od Pieppe (w r e jo n ie  m. P o u r v il le )  liiia/a m ie jsc e  przeprawa p rzez rzekę S c ie  - wp/aw i  na tra tw a ch . Yif o p is ie  n ie  podano jednak czy to by/y tratw y z m ateria/u podręcznego, czy  te ż  wchodzi/y w sk/ad w yposażenia je d n o ste k .b . P z ia / a n ia  na odcinku P iep p e.ITa odcinku' samego m ia sta  Pieppe is t n ia / a  n a j s i l n i e j s z a  p rzeszk o ­d a, w p o s ta c i fa lo ch ro n u  i  drutu k o lc z a ste g o  um ieszczonego przed nim (c ię ż k ie g o  ty p u , ja k  podaję, pewne żród/.a). Wobec bardzo s iln e g o  og­n i a ,  po/ożonego p rzez iiiemców na t e j  p rz e s z k o d z ie , p ie c h o ta  zost^^a zatrzym ana na n ie j  z dużymi stratatrii i  ty lk o  ma/a j e j  czężó zdo/a- / a  p rzen ikn ęć do m ia s ta .G/ównym zadaniem saperów b y/o , ja k  wyględa z o p isu , torow anie d ro g i czo/gom. Przy tym część saperów by/a p rz y d z ie lo n a  bezpośrednio do fo r m a c ji czo/gów a inna część - do p ie c h o ty , k tó ra  lędowa/a w cześ­n ie j  na t 3Tm odcinku .Ogó/em lędowa/o 28 czo/gów, przy czym w szy stkie  / o d zie  tr a n s ­portowe zo sta /y  t r a f io n e  przez p o c is k i i  duża ich  część zaton e/ą.Z czo/gów, k tó re  lędow a/y, znaczna część zo sta / a  unieruchom iona przez ogień n p la . A u stin  tak  p is z e  o tyn̂  w k s ię ż c e  ”¥e landed at dawn” : Poprzez zas/onę dyinnę, po/ożonę wzd/uż p la ż y  . .  . wy/oni/a s ię  p ierw sza l i n i a  / o d z i tra n sp o rtu ją c y c h  czo3^gi . . .  Saperzy kana­d y jsc y  w y sk o czy li na p la ż ę , gdy pierw sze cz o / g i C h u r c h ill  z pu/ku C a lg a ry  z je c h a / y  po rampach. Z.adaniem ic h  by/o utorować czo/gom dro­gę do m ia sta  przez wysa.dzenie c z ę ś c i  fa lo ch ro n u , a le  s i ln y  ogień z h o t e l i  i  schronów bojov/ych p ow ali/  w ielu  z n ic h  za n i4*. z d ę ż y li p r z y s tę p ie  do p r a c y .Część czo/gów p rzed o sta /a  s ię  p rzez fa lo c h r o n , le c  z n ie  4*.og/y



one Y/ejśa dc laiasta,w obec .za^^Ioiięcia d ro gi przez przeszkody drogowe.I)Tiexiiiecki "sprzęt ppancerny, vuüieszczony u k r y c iu , za p r z e s z - kodauji, cz y n i/  zaporę prawie n ie  do p rz e b y c ia ;S t r a t y  wiród saperów by/y tak  c ię ż k ie , p isze-spraw ozdaw ca, że n ie  by/o koiau z n is z cz y ć  tych  p rzeszk ód . W r e z u lt a c ie  zaledw ie tr z y  cz o / g i sforsow a/y drogę poprzez pewien budynek i  wniknę/y do ¿ i a s t a .  Poza wyiijienionyLii tu pracauLii na korzyóó n a t a r c ia  czo/gów i  p ie c h o ty , wykonano na odcinku Dieppe pewne z n is z c z e n ia , np* s t a c j i  r a d io lo k a ­c j i  (v/g '»V/e landed a t dawn*')* Żród/a n ia  p od aję  b l i ż e j  kto  je  wyko­n a/.
'Éa zakończenie podano p on iżoj o p is szeregu prac wykonanych przez saperów na odcinku Dieppe wg "We landed a t dawn". •Na czo/o wysuwa s ię  tu u d zia /  saperów w zdobyciu k asy n a . Po/o- żone tuż prawie nad morzeiii i  wyposażone w k i lk a  stanow isk d la  k.ii]. i  a r t y l e r i i ,  stanowi/o ono potężny b a s t io n , b ro n ię cy  w e jś c ia  na p la ż ę  zarówno p ie c h o c ie  ja k  i  czo/goin. O fice ro w ie  i  szeregow i sa ­perów k a n a d y js k ic h , k tó rz y  lę d o w a li z p ie c h o tę  z pu/ku R oyal H aiiiil- ton L ig h t  In fa n tr y  ^ ) , w z ię l i  u d z ia / w  n a ta r c iu  na kasyno. P o ru czn ik  saperów W.A.Ewener z o sta /  ranny v/ p ie r ś  w niomencie gdy w ysiada/ na p la ż ę , jednakowoż doprowadzi/ on swój zastęp  poprzez ogień n ie m ie c­k ic h  k .a i. do przeszkody drogow ej, z n a jd u ją c e j s ię  poza e sp la n a d ę . N astęp nie doszed/ on je s z c z e  do kas;>Tia, z a b ie r a ję c  z le d w o ś c ię , gdyż w ielu  saperów zosta/o rannych, 50 funtów m ateria/u  wybuchowego. D a le j ju ż  rany n ie  pozw oli/y mu i ś ó . S t .s a p . Sinasa,c poprow adzi/ zdolnych do marszu lu d z i , w ysadzajęc k i lk a  przeszkód pod ogniem k .m ., pó czym pow róci/ pod kasyno by pomóc zro b ić  wy/om w m urze."N a jb a rd z ie j śm ia/ych wyczynów p rzy n is z c z e n iu  n p ls k ic h  o b ie k ­tów na odcinku Dieppe dokona/ p l u t .  s a p .H ic h s o n . D osta/ on rozkaz w ysadzenia c e n t r a l i  t e le fo n ic z n e j  na p o c z c ie , jednak n ie m ie ck i ogieńP o p rzed zajęcę  n a t a r c ie  czo/gów.



- ł o ­na p la ż y  byX tak: s i l n y ,  że n ie  m6gX on w tyrn c z a s ie  przeprow adzić swych lu d z i  do m ia s ta , WolDec tego pomóg/ on n ajp ierw  plutonow i p ie ­ch o ty  zlikw idow ać jedno z gn iazd  k .m ., po czym z n is z c z y ł n ie m ieck ie  dziano 3 calowe p rzy  pomocy 3 funtowego /adunku^-umieszczonego na zamku. N astęp n ie  objfi/ on dtwo nad plutonem , gdyż dca plutonu i  sta r ' s i  p o d o fice ro w ie  o d p ad li w c z a s ie  a k c j i  i  poprowadzi/ go do kasyna. T u ta j z r o h i/  wy/om w Ś c ia n ie  bud5mku p rzy pomocy m ateria/u wybucho- wegO:̂  oraz w ysadzi/ stalow e drzwi betonowego schronu d la  d z ia / a , za - b i ja ję .c  za/og9 5 l u d z i .  Po o czy szczen iu  punktu oporu p rzez p ie c h o tę , w ysadzi/ on je s z c z e  6 calow ą armatą morską i  k i lk a  k«m.W końcu poprow adzi/ r e s z tą  plutonu do m ia s ta , dochodząc aż do k o S cio / a  S t .  Remy, przed ostatecznym  wycofaniem s i ą ” .
T I , ZASADY UŻYCIA SAPERÓW wg IRSTRUKCYJ BRYTYJSKICH.Wg Combined o p e ratio n s Ro2 (Beach o r g a n is a t io n ) r .l9 4 2 ,

» łio35 c (R .E ,T ra n s p o rta tio n  u n its )  1943,n n ]\jo5 a (R cE ,D iv is io n a l  u n its )  r .l9 4 1 ,» «’ Ro41 A ,B ,C  (R .E .m .E ) r .l9 4 3W c z a s ie  dzia/aii desantowych n a le ż y  ro zró żn ić  dwa ro d za je  pracs a p e r s k ic h . . . . . .P ierw szy rod zaj - to prace związane z bezpośrednim i zadaniam iczo/owych je d n o ste k  n a t a r c ia  (b ry g a d ). ^D ru gi rod zaj prac sa p e rsk ic h  obejmuje ca/okszta/t^^prac^ na ’’p rzyczć/ku  m orskim ", p o le g a ją c y c h  na: 1° u /atw ieniu  wy/adunku p o ja z ­dów m echanicznych i  m ateria/ów , 2  ̂ stw orzenie kom unikacji miądzy^ p la ż ą  i  dalszjrm lądem , oraz 3® na p racach zw iązanych z zapewnieniem obrony lądowej i  p r z e c iw lo tn ic z e j terenu lądow ania.



-  11 -A le nawet saperzy, wchodzący w sk/ad czo/owych je d n o ste k  n a t a r ­c i a ,  pracuj^> przez pewien czas w p ierw szej f a z ie  dzia/ań na wybrze­żu , a więc w spó/dzia/aj^ s i/ a  rze czy  p rzy  zorganizow aniu tego “p rz y ­czó łk a  iiiorskiego” . D latego  w a rty k u le  niniejszyu> z o s t a ła  podana n a j ­pierw  ogólna ch a ra k te ry sty k a  c a ło k s z ta łtu  prac sa p e rsk ic h  na “p r z y ­czó łk u ", a dopiero w d a ls z e j c z ę ś c i  z o s ta ły  o p isa n e , n ie ć  o o b s z e r n ie j , prace saperów czołow ej brygady n a t a r c ia »
1. O rg a n iz a c ja  prac sa p ersk ich  na p rzyczó łk u  brygadyZa o rg a n iz a c ję  p rzy cz ó łk a  m orskiego na sz cze b lu  brygady j e s t  odpow iedzialny Dowódca P rzy czó łk a  (Beach COiimiander) . Poczę-tkowo on pod lega dcy czołow ej brygady i  w sp ó łd zia ła  ẑ  jego  sztabem . ¥ d a ls z e j f a z i e ,  gdy o d d zia ły  n a t a r c ia  posunę- s ię  w ;głę.b lę-du, dca p rz y cz ó łk a  p o z o sta je  na m ie js c u , podlega Dcy Bazy (Base Area Coiimiander) w k t ó ­re j skład  wchodzi 2 lu b  w ięcej przyczółków .W zwięzku z tym prace sa p e rsk ie  na p rzyczó łk u  w p ie rw sze j f a z ie  p o d le g a ję  pod względem .technicznym  dcy saperów d y w iz j i , w d r u g ie j fa z ie  - dcy saperów bazy x x ) .a . Je d n o s tk i sa p e rsk ie  pracuję-ce na p rz y cz ó łk u .Saperzy d y w iz y jn i.Saperzy d yw izyjn i wykonuję- pewne n a jn ie z b ę d n ie js z e  prace na p rzyczółku  przy czym in s t r u k c ja  z a z n a c z a ,“ że będ̂ ;̂  to ty lk o  te  p ra ce ,x) Po a n g ie lsk u  B rigade M aintenance A rea . P o ls k ie  nazwy, podane w n in ie jszy m  a rty k u le  n ie  maję- ch arak teru  reguł-amin o wago. xx) D yw izja , lę d u ję c a  brygadatai, nacieraję-cy^ih jed n a ża drugę-, może utworzyć odrazu dyivizyjny p rzy cz ó łe k  (D iY . m aintenance A r e a ) .



-  12 -k tó re  s§t potrzebne aby um ożliw ić baonom nacierajęicym  przenikni<?cie w g/^b l^-du poprzez przeszkody zn ajd u ją ce  s ię  na p la ż y  (beach d e fe n ­c e s ) ’’ « /B liższe .o m ó w ie n ie  prac saperów dyw izyjnych w ramach czo/owej brygady n a t a r c ia  zn a jd u je  s i ę ,  ja k  ju ż  wspomniano, ViT d ru g ie j c z ę ś c i  a rty k u / u . Inne je d n o s tk i s a p e r s k ie »Bo w/aóciwych prac nad zorganizowaniem  przyczó/ha sę. p r z y d z ie ­la n e  n astęp u ję .ce  je d n o s tk i s a p e r s k ie ; ^-  kompanie saperów (army f i e l d  companies i  army troops com panies)j- je d n o s tk i e lektrom ech an iczne (m echanical equipment s e c t io n s ) ;- kompanie p ionierów ;- ponadto je d n o s tk i s p e c ja ln e , ja k  kompanie transportow e (tra n sp o r­ta t io n  e n g in e e r s ) i  je d n o s tk i  naprawcze (R .E .j .^ .E ) ^ ) o r a z  je d n o s tk i budowy lo t n is k  (aedrome c o n s tr u c tio n  g ro u p s)x x x ).x )~ A n g ie ls k i term in ’’beach" (dos/ownie w ybrzeże, p la ż a ) t/umaczony j e s t  w n in ie js z y m  a r ty k u le  będż jako "p la ż a "  będż jako "tere n  lę/dowania", z a le ż n ie  od z n a cze n ia .X X ) Sę» to je d n o s tk i maję-ce za zadanie naprawę i  konserw ację sp rzętu  m echanicznego we “w szy stk ich  b ro n ia c h , tworzę-c od r*1942 odrębny korpus "R oyal E l e c t r i c a l  and m echanical E n g in e e r s " , xxx) W p rz y k / a d z ie , podanym w i n s t r .  Comb.Op.No2, brygada lę ,d u jęca  na 2 p la ż a c h , tworzy przyczó^eh m o rsk i, którego dca p o sia d a  n as- tępuję^ce je d n o s tk i sa p . do p r a c : . ,-  1 komp. s a p .;  - Część komp. parkowej ( I ł l 2 ł 2  sam. c i ę ż . ) ,-  PóX plutonu z komp. e le k tr o -m e c h .; ‘ x-  OddziaX naprawczy w s i l ę  2‘i-62; tm- 3 oddzia/y wyładunkowe (Beach g ro u p s), po .sk/ad każ‘dego' z n ic h  wchodzi m .in . 7 ^i  1 -J75 z wyż. wym. komp. p io n ie ró w ). - 2 komp. p ionierów .



- 13 -
b) Prace oddziaX<^w sa p e rsk ich  na p rzyczó/ku -.(z w yjątkiem  jed n o ste k  s p e c ja ln y c h ) ,Do zadari saperóv/ przy organizow aniu p rzyczó/ka n a le ż y : ca/kow ite o czy szcze n ie  p la ż y  z przeszkód i  min ; budowa lub naprawa punktów wy/adowczych ( p r z y s ta n i) ;  budowa i utrzym anie kom unikacyj; za o p a trzen ie  w wodę; stw orzenie sk/adów s a p e rsk ic h ; budowa baraków, in s t a la c je  e le k try cz n e  i t p .

c) Prace oddzia/ów transportow ych»Prace oddzia/ów transportow ych obejmuje.:- wy/adowanie pojazdów m echanicznych i  m ateria/ów  ze statków  (z wy- X^-cze.niem okrętów woj'ennych) , /o.dzi i  barek ^ )  ;- budowę (w r a z ie  p otrzeby) p r z y s ta n i;- tra n sp o rt m ateria/ów do sk/adnic (dump a r e a ) .Prace te se- v/ykonywane zasadniczo p rzez kompanie dokowe (docks o p eratin g  companies) i  komp. portowe (port c o n s tr u c tio n  i  p o rt r e ­p a ir s  com panies), oraz w d a lszy ch  fa z a c h  d z ia / a ń , przez je d n o s t k i , k o le jo w e. -Ze względu na ma/e i l o ś c i  s p e c ja lis tó w , w pracach tych  pom agająx) Wg in s t r .  Comb o op .iTo5a, za u s u n ie c ie  przeszkód podwodnych, ‘u tru d ­n ia ją c y c h  p r z y b ic ie  / o d zi do w ybrzeża, odpow iedzialna j e s t  mary­n ark a . n atom iast za p rzeszkod y, k tó re  u tr u d n ia ją  wy/adunek z / o - PQ ic h  p r z y b ic iu , odpow iedzialne j e s t  w ojsko. xx) Przy czym śro d ki transportow e p o d le g a ją  m arynarce.



« 14 »w dużej m ierze oddzia/y pionierów  ( P io n ie r s ) .P r z y s ta n ie  mogę, być budowane z m ateria/u mostów kolejow ych - p a tr z  r y s .3 . Rury stalow e (tu b u la r  s c a ffo ld in g )  gnę, s ię  przy ude­rze n iu  statków  i  n ie  nadaję, s ię  do tego c e lu , z w yjętkiem  c ię ż s z y c h  typów (śre d n ic a  3 " ) .
d) Prace oddziałów  naprawczych ( R ,E .m . E . ) .Zadaniem ty ch  oddzia/ów w ramach o p e r a c ji  desantov/ej j e s t ;- u s z c z e ln ia n ie  pojazdów m echanicznych;- naprawa pojazdów .U s z c z e ln ia n ie  pojazdów j e s t  to p raca wykonywana przed za ła d o ­waniem p o ja z d ów na m orskie śro d k i tran sp ortow e, j e dn ak z o s t  a^ o ono tu  omówione ze względu na jego  duże zn a cze n ie .P ojazdy sę czę sto  zmuszane do b ro d zen ia  w wodzie podczas lo d o ­w ania. Otóż w oda,zw /aszcza m orska, d ziad a  ujenm ie na pojazdy i  to w dw ojaki sposób - 1  ̂ powodujęc g a sze n ie  s i l n i k a ,  2° pov/odujęc ko­r o z ję  c z ę ś c i  m etalow ych. S z c z e g ó ln ie  aluminiowe c z ę ś c i sę bardzo czu/© na d z ia ła n ie  wody m o r s k ie j, k tó re  może spowodować uszkodzen ia  lu b  z a c ię c ia  mechanizmów.D la teg o  p o jazd y winny być odpowiednio zabezpieczone i  u s z c z e l­nione p rze z :- p rzed /u żen ie  wylotów rur w zg l. otworów ssących  (gażn ik ) i  wydecho­wych na wysokość 5 stóp l i c z ę c  od ziem i v- u s z c z e ln ie n ie  i  z a b e zp ie cze n ie  czu/ych elementów _^ćdż transportow a ma zanurzenie w d z io b ie  wyno­szące o k .3 s t ó p ,a  w ięc p ojazd  m echaniczny lę d u ję c , będ zie  m usiąi pokonać tę  ^^^bokość, a le  wobec f a l i  i  s p ię t r z e n ia  wody przy ru­chu l i c z y  s ię  5 s tó p . , nr..o m -n -Wxx) P a trz  in s t r u k c ja  Combined o p e ra tio n s Uo41C, 1942. R.-B.m.iii. W aterp roofing of V e h ic le s  and Equipm ent.





- 15 -In s tr u k c ja  mówi przy tym ( Comb. op .lTo41C ) , że ’’ zadaniem u s z c z e l­n ie n ia  n i e - j e s t  zam ien ienie pojazdu na /ódż podwodny, a le  u czyn ió  go zdolnym do szybkiego p rze k ro cze n ia  pewnej przeszkody w odnej, k t ó ­r e j g^ębokoóó n ie  pozw oli/aby na p rze b y cie  j e j  bez tych  przygotow ań”
2. Prace saperów d yw izyjnych .In s tr u k c ja  wymienia n a stę p u ją c e  prace s a p e r s k ie , w ystępuję.ce w c z a s ie  desantu:1 . Stw orzenie p rzejó ó  w przeszkodach d la  p ie c h o ty  i  z n is z c z e n ie  n p ls k ic h  stanow isk ogniowych (schronów bojowych), bronię-cych tych  p r z e jś ć .2e Stw orzenie p r z e jś ć  d la  czołgów i  pierw szego rzu tu  pojazdów me­chanicznych ( a r t y l e r i a ) .3. Zapewnienie prow izoryczn ej, k o m u n ik a cji.4. Wspó/praca w n a ta r c iu  w .j .  w gXę.b lę-du.

a) Stw orzenie p r z e jś ć  d la  p ie c h o ty .In s tr u k c ja  mówi, że o czy szcza n ie  d ro gi d la  p ie c h o ty  poprzez przeszkody j e s t  zasad n iczo  zadaniem p ie c h o ty  a n ie  saperów. Tak w łaśn ie by/ zorganizowany desant na D iepp e, ja k  można sę.dzić z po­danego wyżej o p isu . Hawet przeszkody minowe i  pu/apki p ie c h o ta  (czo ­powe oddzia/y) winna p rzek raczać sama, lic z ę .c  s i ę .  z góry z pewnymi s tr a ta iiii . In s tr u k c ja  uważa, że przeszkody te  n ie  będę. zb yt g / ę b o k ie , b io rę c  pod uwagę ic h  r o z c ię g / o ś ó ‘ oraz czę sto  węskość p la ż y . Usuwanie min i  pu/apek V\rymaga,/oby c z a s u , którym s ię  n ie  rozporzę.dza w t e j  f a z ie  d z ia ła ń  w r a z ie  desantu w o b lic z u  n p la .



- 16 -H atom ist przew iduje s ię  (w r a z ie  konieczność i  ) ■ u ż y c ie  s a ^ r ^ '  z /adunkaini wybuchowymi do zw a lczan ia  n p ls k ic h  schronów bojow ych, w i l o ś c i  maksimum 2-3 sap . na schron . P r z y d z ia ł  saperów w tak  ma/ych zespo/ach j e s t  wyję-tkiem od zasad y , którę. g^ o si in s t r u k c ja , żeby sa­perów p r z y d z ie la ć  do prac zespo/ami n ie  m niejszym i od .drużyny. Oczy­w iś c ie  j e s t  warunkiem nieodzownym,żeby c i  sa p erzy , na ćw icsn ia ch  poprzedzaję,cych d e sa n t, z g r a l i  s ię  ca/ko w icie  z oddzia/em p ie c h o ty , do którego będfi p r z y d z ie le n i w c z a s ie  a k c j i .Ma/a i lo ś ć  saperów, oraz k o n ie czn o ść , w r a z ie  ic h  p rzy d zia / u , u s u n ię c ia  w zamian t e j  samej i l o ś c i  piechurów , powoduje w r e z u lt a ­c ie  t o , że w d z ia / a n ia ch  desantow ych, b a r d z ie j n iż  w ja k ich k o lw ie k  in n ych , p ie c h o ta  powinna l i c z y ć  przede w szystkim  na w/asne s i / y .ITależy tu z a z n a c z y ć ,ż e  omawiana in s t r u k c ja  o u ży ciu  saperów dyw izyjnych zo sta / a  wydana w roku 1941, k ied y  I^iemcy n ie  p o s ia d a li  je s z c z e  s i l n i e  rozbudowanych przeszkód i  umocnieh w ybrzeża, k tó re  mogę. wymagać w pewnych wypadkach p rzyd zia/u  w iększych zespo/ów sa ­p e r s k ic h .
b) Stw orzenie p r z e jś ć  d la  czoX^ów i  pojazdów m echanicznych.Zasadniczym  zadaniem saperów czo/owego rzu tu  b ęd zie  (p atrz  - Dieppe) stw orzenie p r z e jś ć  d la  czo ĝ<i>w i  pojazdów m echanicznych. Będę to norm alnie p r a c e , omówione w o gó ln ej in s t r u k c j i  "Budowa i  zw alczan ie  p rze szk ó d ".Celem wczesnego rozpozn an ia  tych  przeszkód n a le ż y  wys/ać sa ­p e r s k i elem ent rozpoznawczy ju ż  z pierwszym i oddzia/am i lędu jęcym i (te  elem enty rozpoznawcze o cze k u ję  n a stę p n ie  na brzegu na w/asne o d d z ia / y ).



17
D ro g i.P ojazdy g^sienicov/e powinny o i l e  m ożności lodować, w innych, m ie jsca ch  n iż  pojazdy Ico/owe. Te o s ta tn ie  v;ymagaj^ zwykle w iększych ro b ó t, ilorm alnie wykonuje s i ę ,  w zgl’. w ytycza d ro g i d la  pojazdów gę,- sienicow ych w c z e ś n ie j, n iż  d la  kocowych, gdyż w t e j  k o le jn o ś c i  będę. one zwykle lę.dowaó.Trzeba p am iętać, że w w ielu  razach  t rudności kom unikacyjne n a*« potyka s ię  dopiero przy w y jś c iu  z p la ż y  w g/ę.b lę .d u .Dno p rzy brzegu winno mieć le k k i spadek, o i l e  m ożności n ie  m n iejszy  n iż  1 :5 0 , aby u /atw ić p od jech an ie  / o d z i ,  k tó ry ch  zan u rze­n ie  wynosi Ok. 3-4 stó p . Poza tym pożę-dane j e s t  dno p ia s z c z y s te  aby n ie  u szkodzić / o d zi»Ua p la ż a ch  o /agodnie wznoszę-cym s ię  dnie p o jazd y będ^ zmuszone przebyć pewnę< p rze strze ń  w b ró d . Maksymalna g/^bokość wody, którę- mogę, przebyć p ojazd y w ynosi:- c z o łg i  - 4 stopy (1 ,20 m); |- p ojazd y ko/owe u sz c z e ln io n e  - 3 stopy (90 cm); I- ” ” n ie u s z c z e ln io n e  - !-§• btopy (45 cm). 5iTa k r ó tk ic h  p r z e s tr z e n ia c h  mogę być zastosowane dodatkowe rain- p y. Yi/’g in s t r u k c ji  C .O .H oba i s t n i e j ę  dwa typy ramp - d la  pojazdów gęsienicow ych i  d la  pojazdów ko/owych. Rampy sk / a d a ję  s ię  z b e le k  torowych o d/ugości 1 2 ’ (3 ,6  m), k tó re  p od piera s ię  p rzy pomocy podręcznego m ateria/u ( s t o s y ) .Drobny m a te ria/  może być d o starc zany na brzeg przy pomocy am- f i b i j , pojazdów u s z c z e ln io n y c h ,lu b  sa p e rsk ic h  / o d z i sk/adanych (R. B-.jiJ. - F o ld in g  B o a t, E n g in ee rs) o /adow ności 2 to n , a w p ó ź n ie js z y c h  fa z a ch  przy pomocy transporterów  parowych i  żeberkowych (conveyors i  p i l e r s ) .B’a p / y tk ie j wodzie p rzy miękkim dnie będę wskazane d ro g i pasowe,



- 18 -ukXadane w w od zie , np. typu pokazanego na r y s .4 - j e s t  to t .z w . ’’ Sandwich SOiiiiaerfe ld a ” , sk/adajficy  s ię  z dwóch s ia t e k , między k tó r y ­mi znajduję , s ię  dwa g ię t k ie  to ry  z d eseczek .Również; na saiiiej p la ż y  zn ajd ę  zastosow anie s i a t k i  Sominerfelda lu b  podobnego typu p rzy budowie prow izorycznych kom unikacyj.Do usuw ania przeszkód terenowych (wa/y zieimie) i  wyrównania t e ­renu n a le ż y  stosowaó rów n iarki cięgnikow e (b u lld o ze ry ) - przy czym jednak p rzy  u ż y ciu  ic h  na p la ż a c h  pokrytych żwirem n a le ż y  uważać by n ie  usunęć warstwy ż w iru ,s ta n o w ię c e j n a tu r a ln ę  twardę n a w ie rzch n ię .T ran sp orty m ateria/u  mogę s ię  odbywać na p la ż y  przy pomocy sa ­nek g re n la n d z k ich  - p a tr z  r y s .5, c ią g n io n y ch  p rzy pomocy cięgników  po 3-4 s z tu k i lub przy pomocy ko/owrotów
d_)_ Prace saperów na k orzyść dalszego  n a t a r c ia .UdziaX saperów w dalszym  n a ta r c iu  obejmuje - 1  ̂ prace przy zdo­bywaniu i  zorganizow aniu p o z y c ji  o s / a n ia ję c e j przyczó/ek i  2  ̂ u d zia/  w' d a lsz y ch  d z ia / a n ia ch  zaczep nych . In s tr u k c ja  za zn acza , że do tego drugiego za d a n ia  potrzebne będę dodatkowe je d n o s tk i s a p e r s k ie .

e) Uv7a g i o gó ln e.P rzy organizow aniu prac sa p e rsk ich  w c z a s ie  d e sa n tu , n a le ż y  kie^ rować s ię  n astęp u jęcyiiii zasadam i.D la  każdego zadan.ia n a le ż y  wyznaczyć sp e c ja ln y  zespóX« H ie p rzy - w idziane o k o lic z n o ś c i mogę u n iem o żliw ić danemu zespołow i p r z e jś c ie  n a stę p n ie  do in n e j p r a c y .Każdę pracę winno poprzedzać ro zp o zn an ie , wysyXa.ne m ożliw ie w cześnie z czo/owymi elementami lę d u ję c y m i.
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- 19 -k a t e r ia /  i  sp rzę t ruusi loyć przewożony rażeni z lu d źm i, k tó rzy  będę, go. używaó. Ponadto trze b a  t a k ’ roz/ożyó i^iateria/ na poszczególr- ne środ ki tran sp ortow e, żeby n ie  u z a le ż n ić  od s t r a t y  jednego z n ic h  ca/ego planu robót s a p e r s k ic h .Saperzy muszę być z góry p o d z ie le n i m iędzy je d n o s tk i bojow e, z którym i m aję wspó/dzla^ąó w c z a s ie  a k c j i .  Doprowadzi to do c z a ­sowego r o z b ic ia  zwięzków gospodarczych., co n a le ż y  z gory u w zględ n ić .N a rzę d zia  i  sp rz ę t (z w yjętkiem  w yposażenia in d yw id u aln ego) muszę być spakowane w p a c z k i. Luźny sp rzę t narażony b ę d zie  na s t r a ­c e n ie . S p rzęt i  m a te ria /  narażony na d z ia / a n ie  wody, zw /aszcza ma­t e r ia /  wybuchowy, n a le ż y  u s z c z e ln ić .D la  saperów pożędane sę  n o sid / a  -  p a trz  r y s .6 , gdyż ręce będę m ie li  z a ję te  przy lędow aniu . Dużę pomoc d a ję  san k i i  wózki rę c z n e .R y s .7 p rzed staw ia  za/adowanie desantowej / o d z i motorowej (LCm ) sprzętem  sa p e rsk im ^ ) . Z n ajd u je  s ię  na n i e j  rów niarka c ię g n i-  kowa, dwoje sanek z 's i a t k ę  Som m erfelda, b e lk i  torowe do budowy ramp i  wózek rę czn y , m ieszczęcy  sk rzy n ię  z n a rz ę d z ia m i. N ie n a le ż y  l ic z y ć  d la  drużyny sap . na w ięcej n iż  jed n ę ta k ę  / ó d ż.Ze względu na ekonomię / o d z i , kompania saperów musi zredukować i lo ś ć  swych środków transportow ych do minimum, koniecznego d la  p ie r ­wszej fa z y  d z ia / a h .Rysunek p rzed staw ia  desantowę /ódż motorowę typu L .C .j.^ . (Landing C r a ft  m echanised), /ódż ta k a  p o sia d a  /adowność 16 ton i  może przew ieźć 100 l u d z i .  D la  tra n sp o rtu  czo/gów i  w ięk szej i l o ś c i  pojazdów s/użę czo/gowe / o d zie  desantowe ( L .C .T . - Landing C r a ft  Tank) o n o śn o ści do 230 ton (6-8 czo/gów c ię ż sz e g o  ty p u ) . .Do tran sp o rtu  w y/ęcznie p ie c h o ty  s/użę szturmowe / o d z ie  de­santowe (L .-C .A . - Landing C r a ft  A s s a u lt)  o wymiarach podobnych j a l  L .C .k .  a le  o ma/ym zan u rzen iu , wynoszęc3rm i ' 8” .



-  20 -O gó ln ie  n a le ż y  p o d k r e ś lić , że przy lodowaniu w o b lic z u  n p la , na pewnej i l o ś c i  rozrzuconych p la ż , cen traln e" kierow nictw o pracam i sap ersk iiu l j e s t  n ie in o żliw e. D la te g o  koni ec zne j es t  grunt orne’"pYzewyś - le n ie  i  zorganizow anie prac zaw czasu. B/ędy n ie  dadzfi s i ę  usunę^ć z ch w ilą  ro z p o cz ę c ia  dzia/ahr '' Wobec te g o , że saperzy będę, czę sto  u ż y c i w c z a s ie  a k c j i  o d d z ie l­nymi drużynajrai, p rzyd zielo n ym i do jedn.ostek innych b r o n i, n a le ż y  ic h  p r z e s z k o lić  w tym kierunku i  zgrać z tymi jednostkam i, na których  ko­rzyść będę pracow ać.
f )  Przykj^ad p o d ziału  kom p.sap. p r z y d z ie lo n e j do brygady 1. rzutuoIn s t r u k c ja  d a je  przyk/ad podzia/u komp.saperów, p rz y d z ie lo n e j do b ry g ady, n a c ie r a ją c e j  dwoma baonami, p rzy czym baon A ma dobre m o żliw ości ląd ow an ia , n a to m ia st n ie d o sta te cz n e  w y jś c ia  na d a lsz y  lą d , zaś baon B ma go rsze  warunki ląd ow an ia , n atom iast otw arty teren w 

1_ądu. __Faza ZadanieL ądowan i  e czo/owych od- d z ia / .p ie ch _._  tJśuwan'ie’ przeszkód ppanc. i  min
[  Prawa*" p la ż  a____ Bąon̂ _̂_A__̂ ___Rozpoznanie pdf« d la  fa z yI I  i  I I I ____ 1) _.....1 dru żyh V ”

Wykonanieprow izoryczkomunikacyj

Lewa p la ż a_____ „Baon..B....Rozpoznanie ] d la  fa z y  I I
--i

1 ’ d r u ż yh a*, w t  ym
rozpoznanie (I p d f . !72sap)dla fa z ^ ^ III

r  driiż.w  tym0 zpo znanie
1 ' p i f . ł l-  s a p ) _la__fazy IV __iTat ar c Te~ dl a ^"Pllit on 'be z'" u zy sk .p o zy cj i ! , dwóch drużyni osi a n . p r zyc zól^k _̂________________) 

‘P lu ton  bez'dwóch drużyn,w  tym ro z- p o z n .d la  fa z y  IVI 0 ^ . 1 1 _ s a p i ____la r u ż y n a

U V/ a g 1i)S a p e r z y  n ie  pomagają p ie ­chocie
27Eweń tu a ln  i  e pomagają w f a ­z ie  I I  p rzy bu­dowie komun ik acKompania bez dwóch p lu to ­nów

“TIut~bn kompania bez dwóch plutonów
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5. Dodatek na podstaw ie i n s t r . ’*Użycie saperów w d esan tach ” z r>1945.(’Coub« Oper. 35 A , Royal E n g in e e rs , 1943)Po wydrukowaniu n in ie js z e g o  artykuXu ukaza/a s ię  in s t r u k c ja  b r y ty js k a  o u ży ciu  saperów w d esan tach , k tó r a  omawia zad an ia  n ie  t y l ­ko saperów dyw izyjnych a le  również innych je d n o ste k  s a p e r s k ic h .In s tr u k c ja  ta  n i e  wprowadza is to tn y c h  zmian w zasadach u ż y c ia  saperów dyw izyjnych, omówionych w in s t r u k c j i  z r .l9 4 1 , n ato m iast po­daje  szereg nowych wskazówek te c h n ic z n y c h ,o ra z  omawia b l i ż e j  prace saperów dy\7izyjńych,wykonywane w I I  f a z ie  d z ia / a ń , to j e s t  po lą d o ­waniu czo/owych jed n o ste k  n a t a r c ia ,J e ó l i  chodzi c prace saperów na korzyść pierw szego rzu tu  n a t a r ­c i a ,  to zas/uguje na p o d k r e ś le n ie , że do zadań sa p e rW 7 wyidi eh i  o hycli w d a w n ie jszej i n s t r .  zo sta/o  dodane u n ie s z k o d liw ie n ie  urządzeń n i s z ­czą cy ch , przygotowanych przez n p la  na** drogach i  c ie śn in a ch .W  pewnych razach  przew iduje s ię  wykonanie t e j  p r a c y ,z e  względu na j e j  duże zna­cze n ie  i  konieczność za.skoczenia n p la ,p r z e z  sa p eró w ,p rzyd zie lo n ych  do oddziałów  spadochronowych.iłowa in s t r u k c ja ,b a r d z ie j  n iż  p o p r z e d n ia ,l ic z y  s ię  z m o żliw o ścią  p ó l ^.iinowych; to p o d k re ś la , że p ie c h o ta  n ie  i.;Oże l i c z y ć  na stw a­rzane zawczasu p r z e jś c ia .  ITapotkane w c z a s ie  a k c j i  miny mogą byću su iiię te  przy pomocy torped B a n g alo re .In s tr u k c ja  p o d a je , że do zadań saperóv\/ d yw izyjn ych , p ra cu ją cy ch  na korzyść czo/owego rzu tu  n a ta rć ia ,m o ż e  n a le ż e ć  budowa pr z y s ta n i ( r acap) d la  l u d z i , o i l e  z a le ż y  na tym, by p ie c h o ta  wysz/a na lą d  su­chą nogą. lyiOgą być w tyix:i c e lu  u żyte k/adki z 3” ru r stalow ych ( s c a f -  f o ld in g ) , k/adki przewożone na ko/ach i t p .  (rysu n k i z n a jd u ją  -się w i n s t r u k c j i ) .Ponadto in s t r u k c ja  d a je  przyk/ady różnych p r z y s ta n i d la  .pojazdów,|



-  22 -liiiędzy innymi p r z y s ta n i wykonanej przy pomocy m a te ria łu  mostu B a i«» l e y t a  i  pontonów i^ak.Y.Z d ro b n ie jsz y ch  szczegó/ciw można w ym ienić; nowy typ sa n i p la ­żowych (przy zachowaniu sta re g o ) i  n o sid e ^ , oraz harmonijkowy sposób skX adania s i a t k i  Soimnerfelda (elem enty d/ug. 7 » 6” ) »pozwalaję-cy na zdw ojenie szy b k o ści pracy (tczw . ¿i/ionkton P a ck ).Ja k  zaznaczono na poczę^tku, in s t r u k c ja  omawia o b sze rn ie j prace saperów dyw izyjnych w d a ls z e j  f a z ie  d z ia / a h . Prace te  obejm ują p rze ­de w szystkim : 1 ° roboty kom unikacyjne, 2  ̂ za o p a trzen ie  w wodę, 3  ̂stw orzen ie  sk/adów sa p e rsk ich  x) i  40 pomoc przy umocnieniu t e r e ­nu . Po pomocy w ty ch  p racach  na odcinku d y w iz ji sę. p rzy d z ie la n e  je d ­n o s tk i p ozad yw izyjn e .Odnośnie s i e c i  k o m u n ik acyjn ej, in s t r u k c ja  p o d a je , że na p rzy ­czółk u  (baonu) winny s ię  znajdować co n ajm n iej 2 d ro gi d la  wozów ko^w ych i  jed n a d la  pojazdów gę^sienicowych« P rzyk/ad , wg in s t r u k c ji  j e s t  podany na rysunku na s t r .2 4 .C a/o k szta/t prac sa p e rsk ic h  w d ziad u n iach  desantowych i lu s t r u je  n a j l e p i e j  t a b l i c a ,  w z ię ta  z omawianej in s t r u k c j i  i  p o d ają ca  zarazem je d n o s tk i i  s p r z ę t , potrzebne do tych  p r a c .
A )■ '■  ̂ A

f
' ■■■ ■ 7.ij/ ■ _ - _____ __-_______ ____ ____ __In s t r u k c ja  p o d a je , że pojeiiiność początkowego składu sap ersk iego  d y w iz ji powinna wynosić o k .500 to n , co wymaga pow ierzchni oko/o 

1000 y d . kwadratowych, uw zględniaję.c konieczne ro z p ro sz e n ie .
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Q  T ó  LU n e  2:a.cfa.?'7/a s c c p e r s / f/ e  o[7:iaTay?/a ch cyesaryf/oćc/i/cfy.
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iuro<(nyc.h / S2/ncznych 
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B . P R Z E P R A W Y

I . SPRZĘT .HlZEPRAWOYilY W JS K  ST . ZJEDR, A. P .Wg E n gin eer F ie ld  ivianual Coniiiiunicat: ons G ruds.1941.
1 . w z »1958.K/a-dka skrada s ię  z p/ywaków i  pom ostu. Pod/użne dreTOiane skrzyn ki, wypełnione guma porov^ata (expanded rubber) s/uża jako  p ły ­w aki. Rośno^c!: jednego p/yv/aka wynosi 400 f t .  (W k/adce davm iejszego typu z r .l9 3 5  skrzynki pływaków by)ly w ypełnione badż porowata guma badż metalowymi puszkam i).Kładka słu ż y  norm alnie d la  ruchu p ie c h o ty  wraz ze sprzętem  t o ­warzyszącym. li/iateriął może być w ykorzystany również do budowy kładek p oszerzon ych , d la  ruchu pojazdów o wadze do 2500 f t . ,  je d n a k , ze względu na t o ,ż e  p o trzeb a  w•tym wypadku dużej i l o ó c i  m a te r ia łu , me­todę tę  uważa s ię  za wyjątkową*Kładka, j e s t  zbudowana z członów , sk ład aję .cych  s ię  z dwóch waków, p ły ty  pomostowej i  p oręczy (p a trz  r y s . l ) .  P ły ty  pomostowe maję. szerokoóć 22” (55 cm) i  długość 1 2 ’ (3 ,6  m). s łu p k i poręczowe sę wykonane z alum inium . ■ > .N ajszybszym i n a jp r o s ts z y  sposób budowy k ła d k i p o le g a  na tym, że k o le jn e  człon y sk ład a  s ię  przy  brzegu i  przymocowuje s ię  do g o to ­wej .c z ę ś c i k/adki i  wypycha stopniowo całęT~kładkę. ■ ,

'■ Kładka mniej s i ę  nadaje do budowy w c a / o ś c i ,  w pewnej o d l e g ł o ś c i

pły-



- 26 -od przeszkody i  n a stę p n ie  do u ż y c ia  j e j ,  jako "k/adki b o jo w e j" , ze w zglądu na t o , że p o siad a ona matą. g ię tk o ś ć  w kierunku poprzećznyia. P rzew id uje s ię  również budowę k/adki cz/onaiai k ilk u p rz ę ^ o w y iiii.KXa>dki budowane na b ie rzę ice j wodzie wyuagaję. za k o tw iczen ia  bęidż P iz y  pouocy l in e k  odcięgowych,uii:iOcowanycłi na b rzegu , bę.dż przy pomo­cy cię-g/ej l i n y  p r z e c ię .g n ię te j m iędzy obu brzegaiai. Ponadto górne końce pływaków /ą^czy s ię  p rzy pomocy " l in y  p^yw ajęcej" ( f lo a t  ca b le ) co za b e zp ie cza  je  od zan u rzan ia  s ię  w wodzie pod wp/ywem prę-du.P rzy prę-dzie 1 m/sek (2 m ile/god z) dXugośó k/adki n ie  może p rze k ra ­czać 500 stóp (150 m), p rzy  prę-dzie 2 m/sek - 200 stóp  (60 m).Do budowy k ła d k i w ystarczy 15 lu d z i (na wodzie sto ję -ce j m n ie j) , jednak do s z y b k ie j budov;y trz e b a  p r z y d z ie lić  w iększy o d d zia / . Szyb­kość budowy p rzy prę-dzie p o n iż e j 1 m/sek W5n iosi 2 p r z ę s ła  na minutę (2 4 ’ ) , W n o cy , albo p rzy s i ln ie js z y ia  p ręd zie  wydajność spada do po- Xowy. Lekka kompania pontonowa przew ozi 2 k/adki d/ugości 432 stopy każda (po 36 przęse/)« Sairiochód 1 | tonowy z a b ie ra  9 p rzęse/ c z y l i  108 m k / a d k i.
2 . 1 0 -tonowy most pontonowy w z.l938»Pewne ogólne in fo rm acje  o tym m oście byXy zam ieszczone w B iu ­le t y n ie  Sap,iro5. P o n iże j podano pewnę i lo ś ć  b liż s z y c h  szczegóXów.Pontony sę wykonane z alum inium , o wymiarach 28’ x  5-|’ x  2 ’ 8 " . Waga pontonu wynosi 1450 f t . , wyporność caXkow ita 22,800 f t ,  a z zapasem b ezp ieczeń stw a 15,000 f t .B e lk i  sę- drewniane o wymiarach 21’ 5 "x 6 "x 4 ". ITa przęsXo id z ie  

8 b e le k . R o zp ię to ść  przęsX a (między osiam i pontonów) wynosi 15-|-’ .^KozXy sę. alum iniow e, o wadze 1050 f t . ,  dopuszczalne obcię-żenie wynosi 20 to n . R o zp ię to ść p rzęseX  kozXowych wynosi 1 5 ’ .



- 27 -Szerokość je z d n i pomostu wynosi 10». Waga jednego p rz^ s/a pornos tu wynosi 2600 f t .  Wobec tego nośność p rze s/ a  n e tto  wynosi o s t a t e c z ­n ie  15,000 - 2,600 - 12,400 f  t . D y lin a  ma grubość 2^’*.O b cią że n ie  normalne mostu - 10 ton«. mOst może być rów nież budo­wany jako wzmocniony, na o b cią ża n ie  20- tó n .  ̂  ̂ ^Długość m o stu ,k tó rą  można uzyskać z je d n o s tk i mostowej (b rid ge u n i t ,  albo b rid ge p lato o n ) równa s ie  214’ p rzy budowie norm alnej i  ; 152’ p rzy budov/ie wzmocnionej pPotrzebn a i lo ś ć  lu d z i  do budowy mostu wynosi 100 lu d z i  w zględ­n ie  200 lu d z i  przy budowie w zm ocnionej. Czas budowy - 300’ w 3 godz* lu b  1000’ w 8 g o d z ., bez budowy dojazdów, i îost buduje s ię  p r z ę s / a n i, cz/onami lu b  przez o b ró cen ie ..W je d n o stce  mostowej (p lu to n ie )  zn a jd u je  s ię  12 pontonów i  4 koz/y. Sp rzęt za sa d n iczy  je d n o s tk i j e s t  przewożony na 6 samochodach, przyczepkowych (seiiii t r a i l e r s )  i  4 pr.zyczepkach dwukoXo' ’̂̂ ych.
6 ’ 6^ ”

3« 25-tonov/y most pontonowy w z.l9 4 0 .k o st ma pontony aluminiowe o d /ugości 32’ 9” , s z e ro k o śc i i  w ysokości 3 ’ 4” . Y/aga pontonu wynosi 2665 f t . , ’wyporno.ść c a ł ­kow ita - 41,400 f t . ,  wyporność z zapasem bezp ieczeń stw a 3 2 ,600. Wy­porność n e tto  po o d lic z e n iu  wagi pomostu jednego p rzę s/ a  (5100 ft .)  rów n a.się  27,500 f t .Dopuszczalne o b cią że n ie  kozłów wynosi 45 to n , p rzy wadze 1415 f t . , m a te r ia ł n ie  podany x x x j .x) Kompania mostowa sk ład a  s ię  z 3 jed n o ste k  (plutonów ). xx) k o s t WZ.1924, o n o śn o ści 23 tón m ia ł pontony drewniane o wadze 
4000 ft .P o n to n y  te  b y ły  spuszczane z sarnoch.i transportow ane po gru n cie  na ro iK ach . _ . ;xxx) most \7Z o1924 m ia ł k o zły  stalow e o' wadze 1690 fu n t .



•• 28 —Pomost p o sia d a  10 b e le k  w p r z e ś le . Wymiary b e le k  n ie  podane, most wz»1924, m ia/ b e lk i  drewniane o p rze k ro ju  7|-'’x5 3/16” , oraz d y lin e  g ru b o ści 2|-” .P rzes/o  j e s t  wzmocnione pośrodku p rzez podci^-g. R o zp ięto ść p rze se /  - 15*. Szerokość je z d n i - 13*.Obcie-żenie normalne mostu wynosi 26 to n , a przy budowie wzmoc­n io n e j - 45 ton« P/ugość mostu z je d n o s tk i mostowej, (plutonu m o st.)  w ynosi 210 s t ć p , a p rzy budowie wzmocnionej - ■,150 s tó p .Do budowy mostu trz e b a  150 w zględnie 300 lu d z i , z a le ż n ie  od sposobu budowy, Czas budowy 300 stóp w 4 go d z. most buduje s ie  przes/ajiii lu b  cz/onam i.W je d n o s tc e  mostowej z n a jd u je  s ie  12 pontonów i  4 koz/y. S p rzęt z a sa d n iczy  je d n o s tk i j e s t  przewożony na 16 samochodach przyczepko- wych (semi t r a i l e r s ) ,  z k tó ry ch  12 przew ozi po jednym pontonie oraz m a te ria /  na jedno p rz e s/ o , 2 w iozę PO ca/kowitym p r z e ś le  koz/owym, oraz p ozosta/e  2 samochody p rzes/ a  przyczó/kow e.
4 . 10-tonowy most kratowy ”H..10” (H ighroad, 10 to n ) .most t e n , przeznaczony wg i n s t r u k c j i ,  d la  "ciężarów  d y w izy j­n y c h " , ak/ada s ię  z dwóch b e le k  nośnych kratowych i  z pomostu ( r y s .2 ) .  B e lk i  se  montowane z elementów d/ugości 12 s tó p , do maksy­m alnej r o z p ię t o ś c i  72 stóp  (przy 2 b elk ach  w p r z ę ś le ) . Przy r o z p ię ­t o ś c i  36* most pozwala na p rz e ja z d  ciężarów  20-tonow ych. Przez da­n ie  3-4 b e le k  kratowych zam iast 2̂  można zw iększyć bedż maksymalne r o z p ię to ś ć  mostu p rzy norm alnej n o śn o ści 10 to n , bedż zw iększyć nośność m ostu. I  ta k  n p , p rzy 4 b elk ach  można zbudować bedż most 

10-tonowy o d /ugości 108’ , bedż most 20-tonowy o d/ugości 72*. iiiiOst przeznaczony j e s t  do u ż y c ia  na podporach s ta / y c h .Wymiary elementów ki*atownicy wynoszę 12*x4*x2*. Po/eczenie





- 29 »eleiiientów u sku teczn ion e j e s t  za pomocy 8 pod/użnie Uiiiieszczonycłi śru b . Waga elementu non^ialnego v/ynosi 1140 f t .  Waga elementów koń­cowych wynosi 820 f t .  D eski pomostowe przymocowuje s i^  za pomocy- zacisków  i  krawężników.Do montaża u żyw a'Się  nosa d/ugości 22’ i  wagi 840 f t .Waga mostu długośc i  72’ ' wraz z m ateria/em  pomocniczyi'n (nosy; elem enty b e le k  sjużę-ce jak o  przeciwwaga itp .: ) wynosi oko/o 14 to n .iTa p o d k re śle n ie  zas/u gu je  is t n ie n ie  4 r atup s t  a l  o wy ch o d/ugości 5 ’ , k tó re  pozw alaję. na szyb k ie  po/ę-czenie mostu z drogęTfBez p otrzeb y wykonywania dojazdowych ramp z z ie m i.Do budowy mostu w ystarczy  zastęp  16 lu d z i , a le  d la  sprawnej p ra ­cy trze b a  ok.40 l u d z i ,  k tó rz y  mogą zbudować most d / u g .7 2 ’ w cię-gu je d n e j go d zin y . Budowa mostu może być wykonana bez s p e c ja ln y c h  n a - > r z ę d z i , choć u ż y c ie  w ielckrę,żków , l i n ,  masztów i  dźwigarów uXatw ia i  p rz y śp ie sz a  pracę w trudnych warunkach.
5. 20-tonowy most kratowy H .20-J e s t  to most przeznaczony ” d la  pojazdów korpusu i  a r m ii” , o r o z p ię to ś c i, dochodzę-cej do 125 stó p .Elem enty kratow nicy maję. wymiary 12-^’ x 6 ’ x 2 ’ i  wagę 1730 f t .  Ca/koY/ita wa,ga mostu o d /ugości 125’ v/ynosi ok.43 to n y .most wymaga do montażu masztów, w ielokrążków  i  dźwigów i  ze względu na swę wagę i  t r u d n ie js z a  budowę na-daje s ię  do u ż y c ia  na ty^a-ch w alczących w o jsk .U ie  j e s t  on wożony norm alnie przez W .Je d ­n o s t k i , a le  magazynowany w sk ja d a ch .



- 30 -
6* ;Eiódż sztunnowa^jiódż szturmov/a pokazana na r y s .3, j e s t  wykonana z k le jo n k i (dykty x  c a la )  i  wyposażona w 7 wiose/« D/ugożć wynosi o k . l 3 ’ 6-|” ,

22f" w s te r z e  i  2 ’ 5” w d z io b ie .szerokość w s te rz e  4 ’ 3” , wysokość Dno p / a s k ie . C ię ż a r  ok.200 f t .Wyporność Xodzi^ z: zapasem b ezp ieczeń stw a, wynosi 3200 f t  (przy zanu rzeniu  6” p o n iż e j b u rty  w s te r z e  i  12 ” w d z io b ie ) , co pozw ala na tr a n s p o r t 11 lu d z i  lu b  10 lu d z i  i  1 kom. lu b  9 lu d z i  i  d z ia / k a  37 mm albo  m o źd zie rza  81Do tra n sp o rtu  uk/ada s ię  10 / o d z i  jedne wewnę-trz d ru g ich  (dnem na dćX) w samochodzie l-|-“ tonowym.
I I .  ITISiyilECKI SPRZDT PRZEPRAWOWY,

1 . torowa d la  m o to c y k li.Wg Techno Summary lio89.K^a-iiha ta ,nazw ana po niem iecku "K ra d sch u tze n ste g” ( r y s . 4 ), 
ek^ada  s ię  z gotowego pomostu drew nianego, u/ożonego na /o^ ^ iach  gumowych* lia d a je  s ię  ona n ie  ty lk o  d la  m o to cyk li z p rzy czep k ę ,,a le  również d la  p ie c h o ty , d z ia / e k  ppanc. i  dziadek p ie c h . (przepychanych r ę c z n ie )  ,o raz le k k ic h  samochodów.Zestaw k^^-dkowy ma d/ugość 80 stóp (24 m) i  zaw iera 5 / o d z i . h/adkę buduje' s ię  na lę .d z ie  i  spycha n a stę p n ie  na wodę. P lu ton  budu­je  ca/k o w icie  k/adkę w 610 m in u t, 2 drużyny w 15 m inu t.





- 3 1 -Sposólp "budowy c li a ło d z ia c h  umocowuje s ię  ramy drewniane 
siode^kalaT w k tó re wchodzę, h e lk i  nośne ( 2) .  iia "belkach

(1 )leżę, z de- k tó rep op rzeczn ice  (5)j a na n ic h  kraw ężniki (4).. Pomost skrada s ię  sek pod^użnycł^ le ż ę c y c h  na p o p rzeczn icach  • obok krawężnikóv/, spoczyw ają b ezp ośred n io na p o p rze czn ica ch .Zakotw iczen ie u zysk u je  s ię  przy pomocy l in e k  uw iązanych do drzew nadbrzeżnych lu b  p a l i .Po p rze k ro cze n ia  przeszkód węższych n iż  10 stóp (3 m) vrystar- cza  sam pomost bez / o d z i . . •B liż s z y  o pis s p r z ę tu ., Siod e/ka maję, otwory d la  sworzni (7 ), przechodzących przez otwory na końcach b e le k  nośnych.P o p rzeczn ice  i  kraw ężniki m aję w y c ię c ia  celem  lep szego  po/ę- c z e n ia .Opaski (5) s/użę do p o/^ czen ia  b e le k j p o p rzeczn ie  i  kraw ężni- ków (bez d e se k ) . MOgę one byś zastęp io n e  p rzez l i n k i ., klamry, śrubowe (9) s/użę do p o / ęcze n ia  desek z pop rzeczn icam i idógę byś. również za stęp io n e  przez lin k i,.*
2. Przew ożenie za pomocą dużych Xodzi gumowych. Wg R.EngcTr.M em . lTo4 i  Techn.Sum . Po88.na p o jed ynczych / o d z ia c h . zwań)omośó 2|- tony, a le  ze względów b ezp i a ’’gro sse  eczeństw a szerokość 6 ’ , v/y-Przewożenię P lo s s a c k ” , ma wypop rz y jm ije  s ię  1 to n ę . D/ugość / o d zi wynosi 18’ , sokość 2 ’ .^ódż może być u ży ta  do przew ożenia m o to cyk li z przyczepkam i na pomoście uJ^ożon^nn na b u rta c h , gdyż dno / oćlzi j e s t  za w ę sk ie . Przy p ręd zie  n ie  p rzekraczajęcym  0 ,5  m/sek (1 węzę/) mogę być p r z e ­wożone po 2 m otocykle . /j6dż powinna być wtedy p rz e ć ię g a n a  na l i n i e ,



- 32 -gdyż n ie  ma m ie js c a  d la  w io ś la r z y .CzXon 2- tonowy, Sk/ada s ię  z dwdch / o d z i i  pomostu. Szczegó/y k o n s tr u k c ji  podaje r y s .5 .Cz/on może być używany p rzy gX^bokości wody n ie  m n ie jsz e j n iż  1 ’ 8” (0 ,5  m ),o ra z  p rzy prę-dzie n ie  większym n iż  1 ,5  m/sek (3 węz/y)* Czas budowy - 8 lu d z i  w g o d z in ę .CzXon 4-tonow y. Sk/ada s ię  z c z te re c h  / o d z i i  pomostu ( r y s . 6), 
S z c z e g ó ły  k o n stru k cj i  podobne ja k  przy poprzednim c z ło n ie , z w y ją t­kiem dodatkowych kapturów , rozk /ad ajęcych  c ię ż a r  n a s ą s ie d n ie  / o d zie , m inim alna g/ębokość wody i  szybkość prędu ja k  p op rzednio .Cz/on ten może być u ży ty  p rzy szyb k o ści prę.du do 2 ,5 m/sek (5 w ęz/ów ),ale  p rzy zmniejszonym o b cią że n iu  do 2 to n . >Czas budowy - 32 lu d z i  w 1 g o d z in ę .Cz/on 4-tonowy z pomostem torowym ( r y s .7 ) . Cz/on ten p o sia d a  
2 to ry  i  j e s t  n ie co  l ż e js z y  od normalnego cz/onu 4-tonow ego, za to zastosow anie jeg o  j e s t  b a r d z ie j o g ran iczo n e .

3. ” SkXadany le k k i  most kratow y’*.W ycięg z b r y t . i n s t r .  ’’U otes on enemy b rid g in g  1942'’a) P rzezn aczen ie  m ostu.k o s t o n o śn o ści 20-30 ton j e s t  używany do szybkiego przekracza^ n ia  rzek i  kana/ów ; w s z c z e g ó ln o ś c i do zastępow ania zn iszczon ych  mostów drogowych na g/ównych o s ia c h  kom unikacyjnych arm ii ( r y s .8) .Z n ajd u je  s ię  w wyposażeniu kompan i  j  parkowych na szcze b lu  IT.D. i  a r m ij. Budowa tych  mostów j e s t  prawdopodobnie powierzona je d n o s t­kom saperów k o le jo w ych .





ÍTIJL^IECKI 4 -to n . CZ^OII PRZEPRAWOWY na XODZIACH GUíúO'vVYCH.
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b) Dopuszczalne o b cią że n ie  u o s tu .1) P ojazdy ko/owe do 18 to n .2) Drogowe walce m echaniczno do 24 to n .3) P ojazdy gąsienicow e do 30 to n . . •W szelkie p ojazdy powinny posuwać s ię  w pewnych- odstępach /  za ­le ż n ie  od r o z p ię to ś c i p rzęse/  mostu i  rod zaju  poj.azdów; odstępy te  wynoszę, od 33 stóp do 100 s tó p . •most może być te ż  przystosow any d la  ruchu k o le j ‘owego (ty lk o  j.e k k i tab or k o le jo w y ). . . , ■c) Ogólny opis m ostu.maksyi/ialna ro z p ię to ś ć  p rzęse/  wynosi do 148 s tć p ; u ży te czn a  szerokość je z d n i - 12 stóp i  2 c a le .  Podpory mogę być sta / e  i  p ły ­waj ac e . ■ ' ■mOst sk/ada s ię  z 2 dźwigarów kratowych,, p o p rzeczn ie  (co 8 ’ 2’̂ -), 12 p odłużnie i  pomostu« C z ę ś c i mostu sę  /ęczone ze.. sobę za pomocę śru b . MOst j e s t  montowany na b r z e g u / n a  b elk ach  stalow ych za o p a t­rzonych w r o lk i  i wysuwany n a stę p n ie  poprzez p rzeszk o d ę. Przed wy­suń i  ę c i  em mo s tu domon t o wu j e s ię do czo/a wsnornik.. ( "n o s” ) , a dot y ln e j  c z ę ś c i  mostu - przeciwwagę w p o s ta c i c z ę ś c i  m o stu ,lu b  ty lk o  dodatkov/0go o b c ię ż e n ia  lużnyiii m ateria/em  mostowym.maksymalny dopuszczalny spadek pod/izżny mostu wynosi 1%̂  Ca./kowity c ię ż a r  mostu 7:̂  cw t. na stopę b ie ż ę c ę .Waga n a jc ię ż s z e g o  elementu mostu (sk ra jn y  p rze d zia / ) - 2022 f td) Bii/y i  czas budozm m ostu.Jedna kompania saperćv/. (znostowa lu b  kolejow a - ok.200 l u d z i ) ,  może wybudować most o d /ugości 148 stóp w c ię g u  12-15 g o d z in , n ie  w lic z a ję c  w to potrzebnego czasu  na wstępne prace pomiarowe.
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e) MOst na podporach pływ ających*Stosow anie podpór p /y^aj^cycłi iiioźe mieć m iejso e  ty lk o  w wyj^-t- kowych wypadkach, gdyż montaż mostu na ta k ic h  podporach j e s t  bardzo tru d n y .

Maksymalna dłu gość p rze s/ a -czX o n u  wynosi 115 s tó p , przęseX  
s k r a jn y c h  130 s tó p .Wymagana wyporność (u żyteczn a) wynosi d la  r o z p ię to ś c i  p r z ę s ła  115 stó p  - 100 to n .Typowy, k o rzy stn y  uk/ad mostu na podporach pXywaję,cych j e s t  pokazany na rysunku ( r y s .8 ) .C z ę ś c i mostu pomiędzy przęs^aini cz/onowymi muszę, być zabudowane z m ateria/u  improwizowanego.f )  T ran sp ort m a te ria łu  mostowego.M a te ria /  mostowy j e s t  przewożony na 3-tonowych sanochodach lub k o l e j ę .  T ran sp ort jednego zestawu mostu wymaga 26 sadiiochodów 4 3 T i  2 p rzy cz e p e k , lu b  23 samochodów i  5 T i  2 p rzyczep ek; p rzy  t r a n s ­p o r c ie  kolejowyui - 6 wagonów 1 5 -tonowych, k a t e r ia /  drzewny do prac pom ocniczych i  budowy je d n e j podpory s ta / e j W5naaga dodatkowo co n a j ­m niej 1 saiiiochodu.



jikontaż mostu
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O .R..C- A N I Z A C J  A W y P O S A-Z E IT I E .

U'>7AG1 ODEOSyiE OHGAITIZACJI 1 WyPOSAŻEEIA S.APERÓW HIEiiiilECKICH.Wg; Sap./194'3 ” Ó*rganizacia i  'wyposażenie sap eró w -n ieLiieck icłi” .• “ITew n o tes on Geman Anuy" 1943;. i  .innych żr.óde/*WTOku- h ież* ukaza/o. s ię  wydawnictwo C e n tr a ln e j K O iu isji R e g u la ­minowej (Sap 39/1943) p . t .  "O r g a n iz a c ja  i  wyposa-żenie saperów n ie «  m ie c k ic h " . Wydawnictwo to zav7ie r a  szćzegó/ową o r g a n iz a c ję  oddzia/ów i  pododdzia/ów sa p e rsk ich  w raiiiach dyw izyj różnego typu i  ic h  wypo­s a ż e n ie . • ~ V .Artyku/ n in ie js z y  stanow i pewnego rod zaju  u zu p e/h ien ie  powyż­s z e j pracy i  zaw iera on 1  ̂ ogólne schematy o r g a n iz a c ji  baonów sap . w w ie lk ic h  jed n o stk ach  różnego typu/2Q dane o p o zad ^ yizy jn ych  f o r ­m acjach sa p e rsk ich  i  te ch n iczn y ch  w wojsku niem ieckim , oraz 3*̂  k r ó t ’ h i  opis n a jw a żn ie jsze go  w yposażenia jed n o ste k  s a p e r s k ic h .
W s t ę p1. P o d zia/  o r g a n iz a c y jn y .ITiem ieckie je d n o s tk i tech n iczn e  d zie lę- s ie  na następuję-ce gru p y:a) P io n ie r z y .
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b) Saperzy z baonaoiii Liostowyini.Saperzy k o le jo w i / a c z n ie  z baonaiai budowy k o l e i .Saperzy fo r t e c z n i  b a cz n ie  z baonatui budowy f o r t y f ik a c y j  . O ddzia/y te ch n iczn e  s p e c ja ln e .c) O ddzia/y budowlane.

2 . Powadzenie na wyższych s z c z e b la c h .a) Sztab  G î^wny - generaX saperów i  f o r t y f i k a c j i ;  rów nocześnie In sp e k to r  f o r t y f i k a c j  i  j e s t  doradca s z e fa  sztabu we w szy stk ich  sprawach d o tyczących  saperów i  oddzia/ów budowlanych.b) i^ in iste rstw o  Spraw Wojskowych. Sprawy w yszko len ia  i  za o p a trze ­n ia  sa  p o d zie lo n e  m iędzy:- In s p e k to ra t saperów.- In s p e k to ra t fo r te c z n y  (Saperzy fo r t e c z n i  i  oddzia/y budow- (la n e ) .- In s p e k to r a t saperów k o le jo w y ch .. -  In sp e k to ra t oddzia/ów te c h n ic zn y c h  s p e c ja ln y c h .G ) W p o lu :- generaX saperów w dtw ie grupy a n ^ ii ;- dowódca saperów w dtw ie a r m ii;- dowódca saperów w dtw ie d y w iz ji -  j e s t  nim dca dyw izyjnego b a ta lio n u  saperów.



37I .  ORGANIZACJA.

s t r
1 . P io n ie r z y .a) W yszkolenie i  o r g a n iz a c ja .W yszkolenie i  o r g a n iz a c ja  by/y O L ió w io n e  w I n f .  B iu l«  Sap . No2 29-31.

~b) P rzy d zia X  p io n ieró w .D yw izja  P ie c h o ty . W sk/ad kompanii dowodzenia każdego pu/ku p ie c h o ty  wiThodzi p lu to n  p io n ie r 6w ( In fa n te r ie  - P io n ie r z u g ) . W zwyk­łym baonie p ie c h o ty  n ie  ma p lu to n u  p io n ieró w .Dyw iz ja  g ó rs k a . G ó rsk i p lu to n  pionierów  (G e b ir g s jä g e r  -  P io n ie r ­zug) wchodzi w sk̂ lTad c ię ż k ie j  komp, każdego baonu p ie c h o ty  g ó r s k ie j . Komp. dowodzenia gó rsk ieg o  puXku p ie c h o ty  prav/dopodobnie p o sia d a  podobny p lu to n .Dy w izja  zmotoryzowana i  p an cern a. Zmotoryzowany p lu to n  p io n ie ­rów je d n o lite g o  t*ypu wchodzi w” skXad następuj^ .cych pododdzia/ów:- komp. dowodzenia pu/ku p ie c h . p an c. (Panzer G ren ad ier Regiment) ̂ wyję.tkiem pewnych je d n o s te k , w  k tó rych  ten p lu to n  z o s ta /  obec‘n ie  zast^-piony przez p lu to n  przećiw czo/gow y;- baonu p ie c h .p a n c . (Panzer G re n a d ie re ) ’ i  baonu m o to -k o la r z y ;- oddzia/u rozpoznawczego (w tych  dyw izjach  w k tó ry ch  je s z c z e  s .̂ te  p o d o d d zia ły ) .Zmotoryzowane p lu to n y  pionierów  wchodzą również w sk/ad n a s t ę ­puj 9-cych oddzia/ów;- komp. dowodzenia zmot. pu/ku p ie c h .;- szwadronu dowodzenia baonu czo/gów.Zmotoryzowane p lu to n y pionierów  sk ład ają , s ie  z dowództwa p lu to ­nu , trz e c h  drużyn i  zmotoryzowanego ta b o ru .



- 38 -Stany osobowe i  w yposażenie uatariąjfow e j e s t  podane w wydaw­n ic tw ie  S a p .39/1943 p . t .  " O r g a n iz a c ja  i  wyposażenie sapercSw n ie m ie c­k ic h " . Stan y osobowe zmotoryzowanych plutonów pionierów  zo sta /y  zw iększone w 1941 r . , w zwi^-zku z przydzia/em  m ateria/u mostowego.P lu to n  obecnie p o sia d a  be«dż m a te ria /  mostowy typu "P ^ ) " , bę.dż m a te ria /  do improwizowanej budowy m ostu. M a teria /  mostowy typu "D" by/ p r z y d z ie la n y  poprzednio ty lk o  do plutonów pionierów  zmot. oddzia- /ów rozpoznaw czych, p rz y p u s z c z a ln ie  d la  p rzep raw ian ia  saajochodów pancernych. W yposażenie p ozosta/ych  plutonów pionierów  w ten sp rzę t j e s t  bez w ą tp ie n ia  spowodowane w zrastającyiii przydzia/em  opancerzó- nych samochodów do przew ożenia p ie c h o ty .
Również i lo ó ó  przewożonych materia/óV7 wybuchowych u le g / a  wzros­

t o w i,  p rzy  równoczesnym zm n iejszen iu  granatów rę czn y ch , nożyc do 
c i ę c i a  drutu k o lc z a s t e g o  i ot ^p.Z powyższego w idaó, że zmot^ p lu to n  pionierów  b ęd zie  w sta n ie  w p rz y sz / o ó ci wykonywać b a r d z ie j sa p e rsk ie  zad an ia  (kom unikacje, n is z c z e n ia )  a n iż e li"  d o ty ch cza s . N ie  wydaje s i ę ,  aby niezm otoryzowa­ne p lu to n y  pionierów  p rzesz/y  podobnę. r e o r g a n iz a c ję .W zrost w yposażenia i  ro z sz e rz e n ie  zadań plutonów pionierów  zd a je  s ię  wskazywać na coraz w iększe u n ie z a le ż n ie n ie  s ię  czo/owych je d n o ste k  walczę-cych od pomocy saperów w poczętkow ej f a z ie  d zia /a ń . P rzez swe w yposażenie p lu to n  pionierów  s t a je  s ię  w/aóciwie oddzia- /em saperów, majęcym ca/kowitę, możność wykonywania powstaję-cych w c z a s ie  a k c j i  zadań tech n iczn o  bojow ych.
x) Dane o typach mostów n ie m ie ck ic h  znajduję- s ię  w I l - e j  c z ę ś c i  n i ­n ie js z e g o  artyloi/u (o p is m ateria/u) oraz w wyd. S a p .39/1943.
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2. Dyw izyjne baony saperóY/«Schematy o rg an iza cy jn e  baonów saperów zm ot. i  p an c. s^ pokazane na zestaw ien iach  1~3. Ogólne wyposażenie tych  baonów j e s t  podane w zestaw ien iu  lTo4cW szystkie kompanie saperów, z wyję-tkiem komp. p an c. (w baonie sap .d y w .p an c.)  j sk/adaj^. s ię  z trz e c h  id en tyczn ych  plutonów , każdy o sk/adzie trz e c h  drużyn.Kolumny mostowe p o sia d a ją , dwa id en tyczn e p luton y, przewożę^ce zasad n iczy  m a te ria/  pontonowy i  koz/owy, oraz t r z e c i  p lu to n  z m ater- ia/em dodatkowym. W kolum nie mostowej (typ ”K” ) baonu sap.dyw . pan c. zn a jd u je  s ię  ponadto p lu to n  mostów czo/gowych.Lekka kolunna saperska / ^ z ^ ~ ?a d a n ia  Parku narzędziow ego E le k -  tryczno-m echanicznego i  Rezerwy M a teria /o w e j.



- 40 - Z estaw ien ie  N o l.
O r g a n iz a c ja  baonu saperów d y w iz ji p ie ch o ty

i Cześć. z,wo/.\ CzfsĆ.zzno/l Zmoń 1 I /(olumna . I
\Ao/hp. sap.\ poAp. sap. j kojTop. POip.\ \zr)ozk. p" zmoT.1 //■«-' i

^  r a  i  a. e. |
prze n o ś j

I ___L___, ._ J„ ,
jzp/u/cl P/ć/ i. iprẑ /owif I i ¿̂(¿cr 

/aóor zff-poń " \c2eść.zrncA

__ L

J(olunonc(\ 
SapersĄ-ac zmoK j

\ p fu /o  \̂ \u,pL. \2 .p i\  I
por)k,\ 

/ PozTowtf j
P/akê -fotT

\doc/a.łkoiify

\p^cvo j |/. c/rui i \2. </r/| ¡.S .^ r i^ ż ,!

liu^ctao. 7amfas^ Arpiiimrzy 
m o s f o w e j  r ? / e P / ó r e
d c z o r ^ y  j a s z c z e  p o s ia ć  d a j  a. k o iu r )i-  
7? e  y y jósko coo c  fęppi.L j ,C “.
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\pfwo\^ jdruż.lacii^  {/./O/.j \2.pi.\ \J^pś.\ \7a6or Tion7p \  \Bep, sękcjoL  ¿Tj j2< rakśjjjjppzenosniĄ
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- 42 -Z esta w ien ie  ITo3»O rg a n iz a c ja  zinot. baonu saperów pane, d y w iz ji pane
rtt ż . 7ćr̂  c z. r?.] Pcx/ro ~l ¿j q AAcx zm ef. 

por»p, socjo.

r a  di<3 5 i', ej

--  ---^--- --- j---—.
ń

¿€.kka imo/, 
l<o>np̂  sap .

Zm oł. kornp. 
ar)c.

7?)cSor\ \P(x./rol)  ̂
AompA Yep-CL,\

2, rao/i'osil-,prz(i!oosn€\X -----—X—— “T";-” ___
\Z.c/rc>ż \ \2.druz^  j3, dra i. I

Koh/)7op<x 
wo$ K "

- 1-  
p l\  j

„ L . . .
2 .p l\

r

Kol.m osh  ^  
, iPCuh B"

¿e A A a  k o l ,  
Secp. da tu, pane.

_ _ . j _  ;i]
3.croTaoa/u'̂  \d.p̂  

p l .  m o st .

\Pfcci', ponfanocop / kozToiuy
k/oef.

dc>c/(x łkoiup
j'czfiTy I i

^ /I II jy
S Z. A. m. 
t  d z i a ł o  p C Z o T c j . ^ O n -.rr ,

l̂ /Ci/cj j£fe j______ ______L_____ ____.,J______ _ .______.!______ 1
a Tdc z n]̂ d. ¿iskki \2. 3. c ięż  k 1 \d le k k i - Idador

p l. ¿OLp. ]pi..SOip. 1 pL . sa p. \̂ pl. Sap. \koy)7p.

2  ra d ieu -/ .przi^ n o In Ą

Z . Z

\Po( /rol\ 
\ r e p .  3 . i

j Zy'ic^ \2.drai. I |/.c/ri/2̂  \2.Zrai\ ¡Bdróiz^

[ T ir / d i -ł Satr/iocń, 
opaioc. koî czyp

5 s<x y?-)oc h. ćpa pc J
-f d i.k .tn .Uwagi 1 ) , 2) i  3) na str.3Q c. 43
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uw agi: 1) Zainiast koluinny mostowej typu n ie k tó r e  baony je s z c z e  p o s ia d a ją  kolumnę mostowę typu "B” . n ie k tó r e  dyw izje pancerne p o siad ają , obecnie dwie koluiiiny mostowe -  albo dwie typu "K” , a lbo jednę. typu ”B‘’ i  jednę. typu "K*’ .2) n ie  j e s t  je s z c z e  wiadomym w i l u  baonach czo/gowy p lu to n  mostowy dotych czas z o sta ć  sformov/any. Rodzaj sp rzę tu  używanego w tych  p lu to n ach  również n ie  j e s t  znany.3) na podstaw ie o f ic ja ln y c h  danych z 1943 r .  dwa p lu to n y  m inerskie w zm otor. koiupanii saperów p an c. zo sta/y  z l i k ­widowane i  prawdopodobnie zastę-pione le k k im i plutonam i sa p ersk im i.



- 44 -Z esta w ien ie  łTo4.Z estaw ien ie  stanów i  w yposażenia Toaonów sap* dywe p ie c h * , zm otor. i  p a n c e r n e j.
/ ?  o  o L t :  olJ

o  c c  o  n  cc.

3cxoc'? sap, p/ech.
2mo/> BoLoyo SOLp- 
Z  n')of .  o/cfou. p a n c .

Panc. 60.0» s<yp. o^pto.po>nc. 2 6

22

2V 7/5

638

8$i

800

862

877

52 19

S ł a r ? ^  o s o  6 0  u / e  /  p o s o c z e n / e
S  8 a  ?')y
o s o  óo a /e

Ta6oy, CzoT^i Śamoih. 
opa nc.

Tot&c,)- 
5« wocA ¿ i z ó  r o j e  r> f e

87/.33
fS6

3̂

59

79

27

2 7

58

ft)

1930 3IS

7^2 i 6

3

S69\6
L

i j  P o i a d ł o  ¿u o/cfuj. kolunoy^^/e ormcfmcTjjn^j 3 7 S  jr a y ić iłó ću ,

3
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'•5. Jed n o B tk i sa p e rsk ie  y\t odwodzie ITaczelnego Dowództwa.a) Pu^^i i  baony saperów«Ariiiie i  korpusy w wojsku n ie L iie ck iu  n ie  p o s ia d a ją  o r g a n iz a c y j­n ie  saperów. W szystkie je d n o s tk i sa p ersk ie  n ie  wchodzę- w sk/ad dy­w i z j i  le c z  stanowię, odwód ITacz* Dowództwa i  sę p rzy d z ie la n e  do arm ii lu b  korpusu d o raźn ie  w r a z ie  p otrzeby w zwię,zku z przeprowadzanymi d zia/an iau ii wojenn3ani, oraz na nieduźę. sk a lę  d la  celów ćw iczebnych, n a to m ia st każda arm ia p o siad a  o rgan iczn y park sa p e rsk i (Armeepio- n ie rp a rk ) - p a tr z  p o n iże j p k t .d .Sztab y  puXków i  baonów saperów. W arm ii n ie m ie c k ie j n ie  ma zo r- ganizow anych pu/ków saperów, z wyję.tkiem saperów k olejow ych , j e s t  n a to m ia st pewna i lo ś ć  Sztabów Pucków, k tó re  mogę- być p rzy d z ie la n e  do korpusów lu b  arm ii w c e lu  je d n o lite g o  dowodzenia p rzyd zielan ym i saperam i z odwodu iTacz, Dtwa«Sztab  ta k ie g o  puXhu sk/ada s ię  z :1) dowództwa pu/ku;2) p lutonu  X 5̂’C zn o ści;3) p lutonu  transportow ego; o stan ach  ja k  w p o n iż sz e j t a b e l i .

PododdziaX S t a n  i  wP o d o f. i i  saperzy i

y p o s a ż e n i eO f ic e ­rowie Razem Poj azdy m echanicz. iiiiO t  o —cy k leDtwo i  p lu to n  transport- 34 38P lu to n  / ę c z n o ś c i Razem 3165~ 3270̂ 14



- 47 -' I s n ie j^  również szta b y  saperów (Stab P io n ie r b a t a i l lo n s  z .b .v . )
"o podobnych zad an iach .Baony saperów odwodu IsTacz. Dtwa, na i l e  wiadomo, sę. zorganizowa­ne na ty ch  samych zasadach co i  dyw izyjne baony sap . Sk/ad ta k ie g o  baonu j e s t  n a stę p u ją c y :- dowództwo baonu z drużynę, X ę ,czn o ści;- 3 kompanie saperów (w w ię k sz o ści wypadków prawdopodobnie zmoto­ryzowane);-'kolum na mostowa;- zmotoryzowana le k k a  kolumna sap ersk a .Stan baonu w p r z y b liż e n iu  ja k  baonu sa p . w d y w iz ji zmot.Nazwy “ korpuśny b a ta lio n  saperów" i  "arm ijn y  b a ta lio n  saperów" można je s z c z e  n ie r a z  sp o tk a ć , le c z  sę, one zwiaz^^e - bę,dż z h is t o r ię , je d n o s tk i , będż z j e j  czasowym p rzyd ziałem .sa p e rsk ie  je d n o s tk i dośw iadczalne (P io n ie r  - Ł e h r b a t a i l lo n e ) . Jedrioski tego ro d z a ju , tak  ja k  je d n o sk i dośw iadczalne innych ro d za i b r o n i, mogę b yć,sp o tk an e w p o lu . Sk/ad ic h  j e s t  “zm ienny. N ie k tó re  je d n o s tk i sę szkolone w obs/udze sp e cja ln e g o  sp rzę tu  ja k  np. je d ­n o s tk i dośw iadczalne do budowy c ię ż k ic h  mostów.Je d n o s tk i mostowe i  ło d z iKolumny mostowe odwodu N acz . Dtwa. Przew ażnieszturmowych.sę  to kolumnymostowe typu " B " , ta k ie  ja k  w dyw izjach p ie c h o ty  i  zm otoryzow anej, mogę być również kolumny mostowe i  z innym m ateria/em .Zgrupowanie ty ch  je d n o ste k  j e s t  dowodzone czasauii przez sp e- ja ln y  Sztab  baonu (Stab T ra n sp o rta b te ilu n g  fü r  Schweres Brückeuge- r ä t ) . P r z y d z ia ł koluimi mostowych do W .J . w o p e racja ch  zaczepnych j e s t  hojny - np» jeden z korpusów w R o s ji  m ia ł p rzy d z ie lo n e  dodat­kowo (poza sprzętem  dywizyjnym) osiem kolumn mostowych.



48 -Baony mostowe (B rilck e n b a u b a ta illo n e )  ̂ Kolurimy laosibwe sę. je d ­nostkam i ty lk o  przewożącymi m ateria^  mostowy, a mosty s^ staw iane p rzez baony sa p e rsk ie  lu b  s p e c ja ln e  baony mostowe. Sk/ad te k ie g o  baonu j e s t  n a s tę p u ją c y :- dowództwo baonu;- c z te r y  kompanie mostowe;- p lu to n  narzędziow y sa p e rsk i kompania parkowa saperów (p a trz  p k t .d ) .Stan kom panii wynosi oko/o 250 a baonu oko/o 1250 l u d z i .K om p^ie i  oddział y Xodzi szturmowych (Sturmbootkompanien - konuiian d o s )T~ Komp an i  a X ^ d zi s z tu  rmÓ wy c łi s k^ada s i  ę z :  ̂ ’- dowództwa kompanii z drużynę, / ę c z n o ó c i;- 3 plutonów  po 3 drużyny każdy.Stan ogólny wynosi 194 l u d z i ,  wyposażonych w 4- l .k . m . ,  3 kb. p czo /g . oraz w niew yszczególn ionę- ilo ó ó  min talerzow ych i  m a te ria ­łów wybuchowych. • , ...........k,- ,O d d ziały  Xodzi szturmowych  ̂ o zmiennych stanach w z a le ż n o ś c i od postaw ionych zadań. ITaj c z ę ś c ie j  sę one 3 plutonowe i  wyposażone w 81 ło d z i  szturmowych.Szturmowe kompanie saperów (Sturm pionierkom panien). Stan komp. wynosi Ok. 200 lu d z i .  Komp. skrada s ię  z 2 p i u t . w yszkolonych w d z ia ­ła n ia c h  szturmowych 1 p lutonu  ło d z i  szturmowych, wyposażonego w 27 ł o d z i . c) O d d ziały  budowy p rzeszk ó d .Pewna ilo ś ó  kompanii budowy przeszkód (P io n ie r  - Sperrkompa- n ien ) i  kolumn przew ożących przeszkody (P io n ie r  - Sp errkolonnen) wyszkolono w budowie przeszkód pczołgow ych- (Te je d n o s tk i ja k  s ię  wydaje b y ły  użyv/ane ty lk o  do r .l9 4 0  - obecnie ich  s ię  n ie  sp o ty k a ).Stan kom panii n ie  j e s t  znany. Przew ozi ona około 250 min t a -



49lerzow ych poza innym wyposażeniei.i.SkXad kolui*iny przewozowej w ynosi: 1, o f i c e r , ' 53 p o d o f. i  s a p .,  20 pojazdów m echanicznych i  4 m o to cyk le . Przewożony m ateria/, sk/a- da S ie  z ; 270 przeszkód sk/adanych z drutu g/adkiego ( co n certin a^  r o l l s  o f p la in  w ire) , 3000 s z t . , min. talerzov/ych, ' 4230 f n t .  m a te r ia ­łów wybuchowych i  2250 y d . lo n tu 'd e to n u ją ce g o ,.d) P a rk i saperskie ." - -W sk/ad. każdej arm ii wchodzi jeden park s a p e r s k i. Brak j e s t  danych wspó/czesnych « p o n iższe  in fo m a c je  pochodzą z przed w ojny.W sk/ad parku wchodzą: . .- Yz/aściwy park sap », sk /ad ający  s ię  z dowództwa, p lu to n u  n a rz ę d z i do budowy dróg i  plutonu różnego w yposażenia;- 2 kompanie parkowe saperów. Zadanie - u t r z 3rmanie i  naprawa (sprzę­tu ? ) ;- p lu to n  m echaniczny (P io n ie r  - m achinenzug) . o dwóch pó/plutonach i  drużynie w arsztato w ej.Stany pododdzia/ów parku sa p . podane są w p o n iż s z e j t a b e l i .
P ododdział Stan i w yposażenie ogólneO fic e -  ■ rowie p o d o f .i  saperzy ■ Razem P ojazdymech. P rzy-czep k i k o to --cy k lePark sa p ersk i 4 70 74 . 9' . 12 3Kompan i  â  parkowa ' ••, >sap.- (każda) ’ ••• 3. 190 1. 193 „ - 1P lu ton  mechaniczny 1 102 .. 103' ' ■•■26 19 4Razem: 11 ■ 552 • 563 — ' 35um..._____ ____ 31; 9



— 50 "Wyposażenie parku (?) zaw iera: kompletu mostów typu "B” i  ” C” na 25 p ojazdach i lo ś ć  mostu ''C” powinnaby być obecnie raniej s z a , (?) (stosunkowa w związku z c z ę ś -powinnaby być ciow^, zamianę, na typ ”B" );-  1 most typu” 8 zestawów sp rzę tu  do budowy dróg;- 8 zestawów sp rzętu  do naprawy dróg betonowych.- 2 zestaw y sp rzę tu  do naprawy dróg b it y c h .Ca/kow ita i lo ś ć  sp rzę tu  drogowego j e s t  w y sta rcz a ją c a  do za tru d ­n ie n ia  4280 lu d z i  to z n . tr z e c h  baonów saperów drogowych* Ponadto w każdym okręgu wojskowym w k r a ju  (W ehrkreis) sę. również krajov;s p ark i sa p e rsk ie  (H eim atp ionierpark) z większym i skXa'ó.ai*ii, n a r z ę d z i.e) Saperzy k o le jo w i.Należę, oni do b ro n i s a p e r s k ie j i  sę. uważani za o d d zia ły  w alczę- ue podobnie ja k  zwykle o d d z ia ły  saperów.Poczę-tkowo je d n o s tk i sap* k o l . by/y u zu pełn iane persondem k o le i państwowych, n atom iast obecnie u zu p e/n ian ie  odbywa s ię  prawie ca łk o ­w ic ie  p rzez o środ ki zapasowe saperów kolejow ych«Sę. one używane przew ażnie do budowy i  utrzym ania k o le i  na o d cin ­kach p rzy fro n to w y ch ,ch o cia ż  n ie k tó r e  je d n o s tk i sę również zatrudnione p rzy  obsłudze k o l e i .  N a jc z ę s tr z ę  ic h  p racę  j e s t  budowa luostów typu c ię ż s z e g o  n iż  "K” . N ie ra z  buduję oni mosty typu ”L .Z ” zarówno k o le ­jowe ja k  i  drogowe.P u łk i saperów kolejow ych s k ła d a ję  s ię  z dwóch baonów po c z te r y  kom panie. Kompanie mogę być częściow o lu b  ca łk o w icie  zmotoryzowane. I s t n i e j ę  również wzmianki o s z ta b ie  brygady saperów kolejow ych , k tó ­r e j zadaniem j e s t  dowodzenie dwoma lu b  w ięcej p u łkaiai.Baony mostów kolejow ych s ę ,j a k  s ię  zd aje ,zo rgan izo w an e na tych  sądnych zasadach co i  baony t .z n .  s k ła d a ję  s ię  z c z te re c h



-  51 -kom p./.p lutonu narzędziowego sap . kol.: i  komp.. parkowej sap . k o l .  Koluinny przewoźę.ce mosty kolejow e sę. również w licza n e  do saperów kolejow ych.Budowlane haony k o l e j owe z a lic z a n e  sę, również do saperów k o le ­jowych. Brak szczegółów  o rg a n iz a cy jn y ch , le c z  prawdopodobnie Baon j e s t  czteroko m p an ijn y .Poza tyiii sę, n a stę p u ją ce  s p e c ja ln e  kompanie: . ..■- Saiaodzielne k o l . komp. budowlane. ,- K o l. komp. budowy podpór mostowych.- K o l. komp. t e le fo n ic z n e .- Komp. s y g n a l iz a c j i  k o l .- K o l. komp. za o p a trze n ia  w wodę.- Komp. k o le je k  po‘low ych.- K o l. komp. ruchowe. ■- O ddziały i  plutc- k o le je k  lin ow ych .- P lu t . spawania podwodnego.Sam odzielne k o l., komp. -budowlane sę n a jb a r d z ie j l i c z n e .P a rk i sap o kol^. i  komp. warsztatow e sa p , k o l , tworzę, częóó t y ­łow ej o r g a n iz a c ji  saperów k olejow ych . Te o d d z ia ły  dowodzone sę przez s p e c ja ln y  sztab  sap. k o l . w B e r l in ie .W szystkie powyższe je d n o s tk i n a le ż y  odróżniać od ’’ oddziałów  ko­le jo w y ch ” (E isenbahn tru p pen),, do k tó rych  n a le ż y  u trz y ija n ie  i  obsługa k o le i  na ty ła c h  i  k tó re  n ie  ,sę  jednostkaiiii saperów.f)  Saperzy f o r t e c z n i .Sę. to przew ażnie s p e c j a l i ś c i ,  k tó r z y , poza pewnymi wy^tkaiui n ie  sę. prawdopodobnie używani w p o lu .O rg a n iz a c ja  ic h  w ogólnych zarysach  j e s t  n a s tę p u ję c a . Każdy okręg wojskowy p o siad a dowództwo saperów fo rte c z n y c h  (P e stu n g s-P io - nier-KOiiimandeur), którego organem wykonawcz^nn je*st sztab  odpowiada-



- 52 -ję.cy sztabow i pu^łcu ( F e s tu n g s -P io n ie r s ta b ) i  k ie r u ją c y  zazwyczaj dwiema fo rteczn ym i grupami odcinkowymi (P e s tu n g s -P io n ie r a b s c h n itts «  g ru p p e ). .I s t n ie ję , również baony budowy f o r t y f  i k a c y j , fo rte c z n e  p a rk i sa ­p e r s k ie , fo r te c z n y  sztab  za o p a trze n ia  sa p ersk iego  i t p .Pewna i lo ś ć  j  ednostek saperów fo rte c z n y c h  w yszkolonych w zao- patryw-anie oddzia/ów w wodę byXa* u ży ta  w A fr y c e .Rozpoznano n a stę p u ję ce  typy oddzia/ów:- kompanie d e s t y l a c j i  wody, uYwane do d estylo w an ia  wody m o rsk ie j;- koliimny f i lt r o w a n ia  wody.Również napotkano wojskowe s t a c je  g e o lo g ic z n e  (Y /eh rgeo lo geh ste lle) , n a le ż ę c e  do saperów fo r te c z n y c h .g) S p e c ja ln e  o d d z ia ły  te c lm ic z n e .Sę to s p e c ja ln e  je d jio s tk i przemys/owe, n a le ż ę c e  do saperów, k t ó r e ,ja k  s ię  z d a je , powsta/y przy końcu 1940 r .  Sformowane sę  w baony, cz ę sto  3«kom panijne. G/ównym ic h  zadaniem j e s t  uruchom ienie e k s p lo a t a c ji  okupowanych k rajó w , odbudowa uszkodzonych urzędzeń przemysłowych i t p .  Bywaję one daleko w ysunięte naprzód.Znane sę n a stę p u ją c e  je d n o s tk i:-  s z ta b , odpow iadający sztabow i pu/ku (Komiiiandeur te c h n is c h e r  Truppen);- baony te c h n ic z n e , o nieznanym b l i ż e j  p rz e z n a cz e n iu ;- baony te ch n iczn e  d la  o lejów  m ineralnych ( m in e r a lS l) , używane będż to do budowy, będż do obs/ugi i n s t a l a c j i  wydobywania ropy; do n iesion o  o obecności ty ch  jed n o ste k  w Rumunii i  R o s j i ;- komp. e le k tr o te c h n ic z n e  (te c h n isch e  Kompanie E ) ;- komp.’ gazowe i  wodne (te c h n isch e  Kompanie GW);- komp. g ó rn icz e  (te ch n isch e  Kompanie B T ), k tó re  mogę być p rzezn a­czone będż do gó rn ictw a podziemnego ,będż te ż  do nazie.*inego (od­krywkowego ). Stan y ty ch  je d n o ste k  h ie  sę znane* Komp» te  zazwyczaj p o s ia d a ję  po 5 lo k .m .



- 53ł i ) Oddz ia X y b u d O vY lj9.Oddzia/y te n ie  sęi z a lic z a n e  do saperów, aczkolw iek zakres wy­konywania zadad i  warunki w ja k ic h  ŝ - one uäy^vane s^ cz ę sto  zb liż o n e .I Oddzia/y budowlane w 1941 r .  zo sta/y  uzbrojone w kb . i  lekk ^  broń liiaszynowę,.Zasady u ż y c ia  tych  oddzia/ów pod względem technicznym  zo sta / y  omówione pokrótce w I n f  .B iu l  «.Sap lJr .4  s t r .  15-17
Wg artykuXu gene K l i n g h e i l ’ a w ’’M i l i t ä r  W och en b latt” z d n . ö . V I .  

42 r . ^ 7 .  zasady u ż y c i a  bojowego i wyszkolenie oddzia/ów budowlanych,  
oparte g/ównie na doświadczeniach z fr o n tu  wschodniego, p r z e d s t a -  
wiaję, s i ę  n a s tę p u ją c o .

GXównym zadaniem oddziaXöw budowlanych j e s t  wykonywanie prac  
t e c h n i c z n y c h , jednak warunki ta k ty czn e  mogą n a r z u c ić  u ż y c i e  oddz.  
budowlanych d^a wzmocnienia p ie c h o t y  na zagrożonym odcinku obronnym.

Podczas prac budowlanych oddziaXy te  winny u b ezp iecza ć  same 
rejo n  pracy i  n ie  pozwolić na zaskoczenie oddziaXöw p r a c u ją c y c h .  W 
r a z i e  p r z e d a r c ia  s i ę  n p la  oddziaXy budowlane muszą być w s t a n i e  wy­
konać przećiwuderzenie o ograniczonym z a s i ę g u .

OddziaXy budowlane mają być róv«mież szkolone Yi u b e z p ie cz a n iu  
na p o s to ju  i  podczas marszów, zarówno p rzeciw  nplowi naziemnemu jak  
również przeciwko l o t n i c t w u .

Szybka i  sprawna przemiana oddziaX'u p ra cu ją ce g o  na oddziaX w al­
c zą cy  j e s t  nieodzojmym warunkiem, zw ła szcza  na f r o n c i e  wschodnim 
g d z ie  oddziaX, p r a c u ją c y  nawet na g/ąbokich tyXach j e s t  c z ę s t o  n a r a ­
żony na dziaXanie n p l s k i c h  zagonów i  oddziaXöw p a r t y z a n c k ic h .

Sądząc z przyl^adów, podanych w różnych z e s z y t a c h  ’’k i l i t ä r  V/o- 
c h e n b l a t t ” , oddzia/y budowlane braXy n i e r a z  u d zia/  w walkach obron- 
nych, przy czy^i byXy wzmacniane przez c i ę ż k i  sp r zę t  tow arzyszący i  
sp r zę t  X^-cznoöcio \7 pewnych wypadkach, np. pod Sewastopolem, byXy 
nav/et inform acje o u ż y c iu  oddziaXöw budowlanych w d z i a ł a n i a c h  zaczep- 

p r zy c zym zostaXy one w tym wypadku odparte  z dużymi s t r a t a uu. 
x j  Fa^-fz iXümäczenie w Hoyal E n g in e e r  J o u r n a l ,  grudzień 1942.



- 54Baony budQV\ l̂ane sę, podporządkowane sztabow i odpowiadają.cemu sztabow i pu^kuTKommandeur der B au tru pp e), k tó ry  ze swej stron y j e s t  podporządkowany wyższemu sztabow i budowlanemu (O berbaustab) .Sk/ad baonu:- dowództwo;- 4 kompanie;- oddziaX transportow y (sacond l in ę  tr a n s p o r t) .O ddzia/ transportow y może byó zmotoryzowany lub n i e ,  le c z  tabor kom­p a n ii  j e s t  w zaprzęgu konnym.Stan kompanii wynosi oko/o 400 lu d z i .  Stan ca/ego baonu oko/o 1900 l u d z i ,  n ie k tó r e  komp. maję. za zadanie budowę objektów betonowych (Betonbaukom panie).Baony drogowe. Baony te sę. tr z e c h  typów. Baon drogowy sk/a-d-a s ię  z dtwa baonu, 4 kompanii drogowych i  p lutonu sprzętow ego, c z ę ś ­ciowo zmotoryzowanego. KOiapanie skradaję . s ię  z dtwa wraz z drużynę. X ę .cz n o ści, 3 plutonów , zmotoryzowanej koluiiiny sprzętow ej i  kom panijnego o zaprzęgu konnym. Stan kompanii wynosi oko/o stan  baonu oko/o 1500.L ek k i baon drogowy sk/ada s ię  z dtwa i  4 le k k ic h  komp. drogowych. P lu ton u  sprzętow ego b ra k . Komp. sę. o m n iejszych  stan ach i  bez druży­ny X ę .cz n o ści. Stan komp. wynosi oko/o 180 lu d z i ,  stan baonu ok.750 .Baon drogowy na rowera ch sk/ada s ię  z 4 le k k ic h  komp. drogowych na row erach. Poza tym baon ten j e s t  podobny do le k k ie g o  baonu drogo­wego. Środ ki transportow e w ty ch  baonach sę szczup/e i  n ie w y sta rcza - ję.ce d la  p rze su n ię ć  baonu i  jego  w yposażenia.B u d o w lan o-ro ln icze  baony (L a n d e s b a u b a ta illo n ). SkXa-daję. s ię  z 4 ko^p. B l iż s z e  p rzezn a cze n ie  ic h  j e s t  n ie zn a n e .

taboru 360 lu d z i ,



- 55. -i ) Sap e rsk ie  o d d z ia ły  desantow e.Promy typu "SieToel" należę, zasad n iczo  do m aryn ark i. Poza normalnym ic h  użyciem , sę. one ró-wnież wykorzystywane p rzez a r t y le r ie  p lo tn ic z ę . jako podstawy dzia/owe na wodzieN ie k tó re  oddzia/y budowlane sę. szkolone w budowie i  obs/udze tych  promów. Baony te  maję. nazwę baony budowy promów. Yifiadomo o i s t ­n ie n iu  k ilk u  ta k ic h  je^dnostek. ’Je d n o s tk i te  p od legaję, Inspektorow i saperów pod względem te c h ­nicznym oraz Inspektorow i f o rtecznemu pod względem personalnym . W yszkolenie odbyv/a s ię  w pu^ku saperów w Lindau nad jezio rem  ..Con-- s ta n c e . W yszkolenie na otwartym morzu przeprowadza oddzia/ szk o ln y  (Hochsee Lehrkommandeur) w Tem euzen w H o la n d ii .Sap ersk ie  kompanie przeprawowe (P io n ie r  Landungs Kom panie).Stan tych kompanii wynosi oko/o 200 lu d z i .  Wyposażone sę. w 12 / o d zi przeprawowych (lan d in g b o a ts) każda z kc-m. oraz z pewnę. i lo ś ć ię . d z i szturmowych. .
U w a g i  o g ó l n e .a) O r g a n iz a c ja .Zwraca uv;agę n ie w ie lk a  i lo ś ć  typów pododdzia/ów sap̂ > wchodzę.- cych w skX3'd. baonów sap. dyw izj i  oraz j e d n o lito ś ć  ic h  w yposażenia.W z a le ż n o ś c i od ch arakteru  W .J . ,  baon sa p . j e s t  wyposażony w odpo­w iednie środki tran sp ortow e. Kompanie sa p e rsk ie  zmotoryzowane sę. ruchliw e i  zw rotne. N ie p o siad aję , one zupeXnie przyczepek saii^ochodo wychi k tó re  u tru d n ia ję . sprawne za.wracanie na wę,skich drogach . Samo­chody plutonów sap . i  X9*c2n o ś c i sę. terenow e.W odróżn ien iu  od maXej różnorodności typów oddziaXów sa p . l i -x) P a trz  I I  część artykuXu.



- 56 -n i owych, zwraca uwagę duża i lo ś ć  oddziaj^ów o zadaniach s p e c ja ln y c h , k tó ry ch  zadaniem j e s t  przejm owanie w ja k  najkrótszyi*i c z a s ie  p r a c , ro zp o czętych  p rzez sa p , d yw izyjn ych . Ja k  w id ać, n a jb a r d z ie j uniwer^ sa ln y  j e s t  sap er dyw izyjn y , a im d a le j do ty / u , tyta s p e c ja l iz a c ja  j e s t  w ięk sza .Saper dyw izyjny j e s t  przede w szystkim  przeznaczony do bezpośred­n iego  to row ania d ro gi p ie c h o c ie  i  wojskom pancernym. Hależę, do n i e ­go zad an ia  b o jo w o -te ch n iczn e  ̂ napotykane na p olu  w a lk i, natom iast zad an ia  c z y sto  te ch n iczn e  sę. udzia/eiii je d n o ste k  s p e c ja ln y c h , k tóre  stanov/ię, n ie ja k o  dru gi r z u t , ty/ow y, bron i s a p e r s k ie j .W /aściwie zaś zarysow uje s ię  je s z c z e  jeden rzu t saperów, jakim  s ta ję , s ię  obecnie p io n ie r z y , k tó rz y  przez p r z y d z ie le n ie  im pow ażniej­szego w yposażenia tech n iczn ego  (zw /aszcza m at, mostowy i  wybuchowy) sę n ie ja k o  czo/owym rzutem saperów, k tó ry  um ożliw ia jednostkom p ie ­ch o ty  i  b ro n i panc. wykonyw*^ie we własnym z a k r e s ie  pewnych prac sa­p e r s k ic h  bez u c ie k a n ia  s ię  do pomocy saperów dyw izyjnych.b) W yposażenie.W kompaniach sap» zmotoryzowanych ca/e wyposażenie materią^ł^owe j e s t  ro z d z ie lo n e  na p lu to n y . Kompanie nie p o s ia d a ję  sp e cja ln e g o  odwO' du sprzętOW O-m ateriałowego z w yjętkiem  kom panii saperów częściow o zmotoryzowanych. W kompanii t e j  zn a jd u je  s ię  zmotoryzowana ’’ drużyna mat wybo i  sp rzętu  zmechanizowanego” , k tó ra , d z ię k i t r a k c j i  samocho­dowej, j e s t  b a r d z ie j ru ch liw a  n iż  p lu to n y  i  wskutek tego stanowi ru ­chomy m ateria^  kom panii, k tó ry  może być szybko do starczan y na p o t­rzebne m ie js c e .Porównuję.c p lu to n y zm ot. komp, sap. możemy zauważyć co n a s tę p u je .P lu to n  zmot. komp. sa.p, Ca./a drużyna d z ie , p r z y p u s z c z a ln ie  ze sprzętem  przenośnym. ITa sp rzęt przewożo­ny p lu to n u  przeznaczony j e s t  j eden s p e c ja ln y  sauiiOchód; z tego
i  le k k ie j  zxxiot. komp. s a p ., l ie ś c i  s i ę ,n a  jednym samocho-



- 57 -względu n a j le p ie j  używać p lu to n  w .c a ło ś c i .P luton  le k k ie j  zioot^ kOiap. sap. Drużyna j e s t  przewożona na dwóch le k ic h  sauiochodach terenow ych,~a ponadto na sp rz ę t przewożony drużyny przeznaczony j e s t  s p e c ja ln y  sauiochód. Wobec tego p lu to n  ten iiiOźe z powodzeniej.û d zia /a ć w zespo/ach drużynowych. Stan t a ­boru saiiiochodowego wynosi 4 wotoc.*» 9 sauiochodów, a więc praw ie 2 razy t y le  co w p lu to n ie  komp. zjuiot. (2 iuotoc.T 5 sa ia o ch .).V/ obu powyższych, koiiipaniach n ie w ie lk i tab o r koxiipanijny przewo­z i  niat. pędne, b agaż, żywność i  kuchnię połowę na sao^iochodźie.Kolui^ina iiiostowa baonu zaw iera n ie  ty lk o  lu ate ria /  uostow y, le c z  również ;łiodzie gULiowe z iiiateriaXem poiriostowyij d la  zorganizow an ia przepraw tak  na pojadyńczych / o d z ia c h jja k  również i  n a  cz/onach 2 i  4 tonowych.jo d z ie  guuowe ma/e i  duże znaj d i j ę  s ię  również w kompaniach sa p e rsk ich  w szy stk ich  typów oraz kolumnach s a p e r s k ic h .Bogate wyposażenie w szy stk ich  pododdzia/ów b a o n u ..s a p . ja k  rów­n ie ż  p lutonu  pionierôv; w le k k ie  śro d k i przeprawowe pozw ala na szyb- ■ k ie  p rzek ra cza n ie  na szerokim  fr o n c ie  przeszkód wodnych p rzez od­d z ia ły  p ie c h o ty , mosty pontonov/e d y w iz ji typów B i  K p o zw ala ję  na p r z e jś c ie  ciężarom  do wagi 20 to n .Z ao p atrzen ie  środków przeprawowych w s i l n i k i  przyczepne sk ra ca  poważnie czasy  przepraw i  zm n iejsza  s t r a t y  w/asne przepraw ianych od- dzia/św .Saperzy n iem ieccy sę  wyposażeni w duże i l o ś c i  granatów i  świec dymnych. Y/yposażenie w te  śro d k i u /tw ia w dużej m ierze wykonanie za ­darł bojowych. pancernych j e s t  wyposażony prawie w dwukrotnę i lo ś ć  ma cer ia^ów •wybuchowych i  h^in pczo/gowych w porównaniu z innyiai bao­nami - wynika ; t o ,prawdopodobnie z tru d n o ści u z u p e łn ie n ia  p o sia d a n e -- go etatowego w yposażenia w wypadku z u ż y c ia  w c z a s ie  a k c j i .O kazuje s i ę , że og ó ln a i l ość uiln w dyw. n ie  j e s t  zbyt  wysoka xX~Poprz~edn'io' podawano ( B i u l . Sap.N rTTy, że niem . dyw .posiada zn aczn ie  w iększe i l o ś c i  m in.



- 58 -iuożna p rzy p u szcz a ć , że K ieu cy posiadajćj. zorgaji>żowan^ s ie ć  ruchOuiych skXdów iiiin lulD inny sprawnie fu n k cju n u j^ cy  śyste u  u z u p e łn ia n ia  je d ­n o stek  sa p e rsk ich  w iiiiny.J e s t  rze czy  c h a ra k te r y s ty c z n y , że w wyposażeniu baonu sap . brak j e s t  kafarów . Spowodowane to j e s t  prawdopodobnie w zrosteu ciężarów  pojazdów d y w iz ji i  brakieio czasu  na budowę loostów p ó/sta/ych przez saperów. xvxOsty pontonowe p o s ia d a jy  odpowiednią nośność d la  p rzep ra­w ie n ia  w ię k sz o ści tych  pojazdów , a duża ic h  i lo ś ć  w ystarcza na uiooż- l iw ie n ie  ruchu naprzód V7.J. w d z ia / a n ia ch  zaczepnych.Ponadto is t n ie ję , koluuny le k k ic h  i  c ię ż k ic h  x.iOstóW kratow ych.Zwraca uv/agę duża i lo ś ć  p i ł  spalinow ych ja k ie  p o s ia d a ję  sape­rzy  n ie L iie c c y , w c e lu  p r z y ś p ie s z e n ia  w sze lk ich  prac drzewnych. W kOiop. Zi*jOt.> każda drużyna posiada, p i łę  sp alin ow y, a w koa^p. c z ę ś c io ­wo zmotoryzowanych - 2 na p lu to n .
I I .  OPIS luATERIAłU.

1• Sp rzęta) I^odzie szturmowe.ło d z ie  szturiiiowe b y ły  omówione w Inform acyjnyiii B i u l .  Sap . l\Fr.l s t r .5 . i  B i u l .  Sap. N r .5 s t r .2 8 .b) ło d z ie  guijowe (brezentowe)»U ży cie  ło d z i  gumowych (brezentow ych) omówione j e s t  w B iu l .i\ ir .l ,  l i r . 5 , oraz o b sz e rn ie j w n in ie js z y m  b iu le t y n ie  ( ’’U iem iecki sp rzę t przeprawowy'*) .



- 59 -c) Sp rzęt pontonowy i  koz/owy ^)*Oprócz w/asnego sp rzętu  ITiei^icy używaję, w doóó znacznyiu sto p n iu  dawnego’ sp rzętu  a u s tr y ja c k ie g o  i  c z e s k ie g o . N ie iiileck i sp rz ę t ^st dwóch typów. ' ’MOst pontonowy - za sa d n iczy  typ iiiostu pontonowego, wchodzę,- cego w sk^ad w yposażenia d y w iz ji p ie c h o ty  ziiiotoryzoY/anej . Z m a te r ia ­łu  tego można zbudować aiOst tr z e c h  typów - 4 , 9 i  18 to n . k o s t 18 ton zo staX  o s ta tn io  wzmocniony do 20 ton p rzez zastosow anie koz/ów nowego typu i  innych szczegóXów k o n stru k c y jn y c h , które n ie  s^ dokXad' n ie  znane, maksymalna noónoóć tego mostu prawdopodobnie wynosi ok.26 to n , a w każdym r a z ie  wiadomo, że można p rzez n iego  przepraw^ić czo/g typu P z.K w .IV  (23 to n ) .D la  u /a tw ie n ia  sta w ia n ia  mostów sę. użyiYone /^^^^ie motorowe, z a ­opatrzone w s i l n i k i  benzynowe 100 Kli 6 -cylin drow e ch/odzone woda* Pojemnoóć lo d z i  6 lu d z i .-mOst pontonowy Ten typ mostu pontonowego zd.aje s ię  j e s tw cześniejszym  typem od mostu , k tó ry  j e s t  na m oście wzorowany i  obecnie stopniowo go z a s tę p u je .d) mOst kratow y.Sę. używane dwa typy le k k ie g o  mostu kratow ego; typ "K” i  ”D” . Oba te  ro d za je  iuoga być użyivane w po/aczeniu  z pontonaui i  koz/ai^i d la  zbudowania mostu Y/ieloprzęs/owego i  d la te g o  n a le ż y  je  z a lic z y ć  r a c z e j do mostów pontonowych z pomostem na b e lk ach  kratow ych.mOst ”K*' - j e s t  to zasad n iczy  typ mostu zn ajd u ją ce go  s ię  w wy­posaż eniir"sape rów d y w iz ji pan c. Buduje s ię  go na pontonach, t r o j a ­kach , a b e l k i ,  ja k  s ię  w ydaje, sa wzorowane na b ry ty jsk im  m oście S .B .G .w z . I I . norm alnie j e s t  stosowana pe/na d/ugość b e lk i  wynoszącą 60 stó p . Podobno i^ost na 2 b elk ach  j e s t  p rzew idziany d la  ciężarówx) P a trz  również B iu l.S a p .lT r . 5.



- 60 -do 8 to n , na 3 b elk ach  do 16 to n , a na 4 b elk ach  o f i c j a l n i e  do 16 t . ,  a le  w r z e c z y w is to ś c i nośność maksyiuaina wynosi 24 to n y , a może nawet w ię c e j .iuost - j e s t  użyY;an- p rzez zmotoryzowane, p luton y p ionierów . S zcze g ó ły  - p a t r z . S a p .39/1943 "O r g a n iz a c ja  i  wyposażenie saperów n ie m ie c k ic h " , s t r .9 5 .e) P ó/sta/e c ię ż k ie  ¿.iOsty.lyjOst " Ł .Z "  o n o śn o ści do 30 to n , Szczegó/y - p a trz  sap . 39/1943, s t r . l b l .MOst " S " , o n o śn o ści podobnej ja k  most Szczegó/y - p atrzs a p .39/1943, ' s t r .10 2 .jyiost H e rb e rta . J e s t  to c ię ż k i  most pontonowy, k tó ry  stanow i/ .. w yposażenie arm ii cz e ch o s/ o w a ck ię j, nośność do 24 to n , Szczegó/y - p a tr z  sa p . 39/1943, s t r .9 9  i  100, -oraz B i u l . Sap .lF r.5 .k o s ty  k o le jo w e . Znane sę, 4 typy mostów' kolejow ych: Roth Wagner, Krupp, Kohn i  Ungarn. 0 i l e  wiadomo żaden z ty ch  mostów n ie  j e s t  no^ wej k o n s t r u k c ji . Roth Wagner j e s t  w u ży ciu  od czasu wojny 1914-18 r . W szystkie te  mosty są  sk/adane, p rzy czyin ic h  c z ę ś c i  mogę. być użwane zarówna do budowy p rzę se /  ja k  i  podpór.
laO Sty polowsPodobno kompanie saperów p o sia d a j.ę  w swyi, wyposażeniu pewnę n ie w ie lk ę  i lo ś ć  drzewa (?) d la  budowy mostów polow ych.. P o m ija ję c  k / a d k i, mosty te  d z ie lę  s ię  na ,5 k la s  - 2, 4 , 8 , 16 i  24 .ton. Trzy o s ta tn ie  k la s y  uważa s ie  za mosty c ię ż k ie , ^ o sty  te mogę być budowa­ne na podporach sta / y ch  lu b  p/yw ajęcychg) Przewoźny most d la  czo/gów.Jedynyiii znanym typem j e s t  most "U n ger". J e s t  to most torow y, d/ug.22 stopy ,d rew n zm o n to w an y na ko/ach i  podobno o n o śn o ści 22 ton.
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2. Sp rzęt m echaniczny i  e le k tr y c z n y .a) Sprężarka i  n a rz ę d z ia  pneuLiatyczne.M e u cy  p o s ia d a ją  2 typy sp rę ża re k . 0 m n ie js z e j ( k le in e r  Druck- lu fte r z e u g e r  34) lorak j e s t  danych. W iększa sp rężark a  (g ro sse r  Druck- lu fte r z e u g e r  34) je s t  ziiiontowana na p rz y cz e p ce ;. j e j  ca/kow ita waga wynosi O k .1900 funtów , a wydajność 106 stóp^/m in. przy c iś n ie n iu  88 f u n t ./ c a l^ . Sprężarka ta  uruchauiia św id ry , in / o tk i, k a fa r y  i  praw­dopodobnie ina^e pompy. P i/ y  m echaniczne znajduję-ce s ię  w -komp.sap. s^ zwykle napędzane s iln ik ie m  spalinowyiii; sę. d o n ie s ie n ia  o u ż y c iu  p iX  napędzanych e le k t r y c z n ie .b) E lek tro w n ie  połowę.Sę używane różne typy e lek tro w n i polowych prę,du zmiennego lub sta/ego o mocy 0 ,8 -3 5  KW. ITiektóre z n ic h  sę. przeznaczone do s p e c ja ł  nych celów ..

3. Przeszkody drutowe.W szystkie je d n o s tk i sa p e rsk ie  sę. wyposażone w zwoje drutu k o l­czastego  lu b  g/adkiego w c e lu  stw o rzen ia  przeszkód przeciw  si/om ży­wym w form ie p/otów p o je d y ń czy ch ,lu b  podw ójnych,albo walców, lu b  przeszkód ppanc. układanych na drogach . Drut g/ad ki może być używany w podobny sposób d la  uzyskania- przeszkód p rzeciw  pojazdom zwykle w p o łę .czen iu ‘-z minaiiii p czo /g . , lu b  d la  u zysk a n ia  przeszkód p rzeciw  s i ­łom żywym.



-  62 -4» i^iiny i  wykrywacze Liin>ByXy omówione w I n f o r . B iu l»  SapvOT 1 , ’ 2, 5 i  8 .
5» xviateriaXy wybuchowe i  śro d k i z a p a ln ic z e . Omówiono w I n f .  B i u l .  Sap . OT 1 i  4.

6. M io tacze  p rom ien i.Częściowo ByXy omówione w I n f .  B i u l .  S a p .I Jr .6 . P o n iże j podano ch a ra k te ry sty k ę  różnych typów m iotaczy pXomieni i  sp rzętu  pomocni­czego .
a ) iyxaXy m io tacz  pXomieni.maXy m iotacz pXomieni p r z e n o s z o n y je s t  przez jednego żo X n ie rza , le c z  ot)sXuga zasad n iczo  skXada s ię  z 2 l u d z i ,  m ieszanka p a ln a  i  sprężony azo t zn ajdu ję , s ię  w metalowym c y lin d r z e . Z ap a lan ie  m ieszan­k i  n a s tę p u je  przy pomocy p ie r ś c ie n ia  p alęcego  s ię  wodoru, o ta c z a ją ­cego w ylot prędow nicy. Wodór z n a jd u je  s ię  w oddzielnym  maXym c y lin d ­rze , noszonyia razem ze zh io rn ik iem  m ie sza n k i. Z ap a lan ie  wodoru odbywa s ie  p rzez rozrzażony d r u c ik , p rzez k tó ry  przepX3^S' pręd n is k ie g o  n a p ię c ia .

b) Śred ni m iotacz  pXomieni.
Śred n i m io tą c ą  pXomieni j e s t  oparty na ty c h  samych zasadach,  

co wyżej o p is a n y ,  l e c z  j e s b w iększy i  wożony na wózku 2-koXowym.

c) m io ta cz  pXomieni nowego typu ( p i e r ś c i e n i o w y ) .J e s t  on u lep szon ę odmianę małego m io ta cz a . Z b io rn ik  p o siad a kszta .X t dwóch kon centryczn ych p ie r ś c ie n i  (cy lin d ró w ). Zewnętrzny



-  63 -p ie r ś c ie ń  zaw iera m ieszankę i  a z o t , a wewnętrzny wodór.
d) Wózek do Radowania laiotaczy p^Oi^iieni*' Y/ózek ten s/uży do przew ożenia ^lateria/ów  do ponownego napę/- n ia n ia  zbiorników  laieszanką i  azoteiii, oraz p o sia d a  z b io r n ik i  z wodo- reiii d la  wyjiuiny opróżnionych. YWzek ten j e s t  zbudowany n a 2 ko/ach pneuiiiatycznych i  cię-gnie go 2 l u d z i .  Ponadto zaw iera on pewn^ i lo ś ć  drobnych c z ę ś c i  zaiaiennych do L iio ta cza  p / o ijie n i. Waga ca/ko w ita  wynosi 680 fu n t .P o n iże j j e s t  podana tab ela , z ch a ra k te ry s ty k ą  L iio ta cza  p/omienip y  o m ŚredniY\Tyszczególnienie

M-  ^ o 
iJ iS i/ y

t  a c z i  e n 1 ijffowy typ (p ie  r ś c i  eń iowy)Waga (napeXnio ny ) I lo ś ć ’ liiieszanki
Z a s ię g  _ ________ _______
Czas ’¿T ęgiego wyrz'utu

__ 79 f u n t.~ ~ 2 ,2  g a i
_ ^5 yd»____10-12 sek .

225 fu n t .'___  6 ,6 g a l"25-5Ó y d.25 se k .
47„funt..__| 

i ,5 g a i . I 
25 y d .  1 • 8 se k . i

7. PrOiuy i  /o d zie  przeprawowe.Is tn ie ję -c e  .promy uożna p o d z ie lić  n a stę p u ję .co ;- promy c ię ż k ie ;- promy le k k ie ;- promy transportow e.PrOii^y c ię ż k ie  budowane sę. na dwóch stalow ych pomtonach. Pont o ny sę. i.iOntowanTT"gotowych elementów stalow ych - d/ugosć pontonu 75^, szerokość 1 8 ’ . Y/ymiary promu 75’ x 5 6 ’ . Promy te  sę. używane do przew ożenia c ię ż k ic h  i  le k k ic h  d z ia /  p lo t n .



- 64 »PrOiiiy le k k ie  są. l ż e js z e j  k o n s t r u k c ji . Ha c z te re c h  rogach po- Liostu sę. k o n stru k cje  w ro d zaju  schronów, prawdopodobnie d la  zabez­p ie c z e n ia  obs/ugi d z ia / .Prouy transportow e sąi podobnej k o n s t r u k c ji , le c z  pou-ost j e s t  przystosowan’y~do^a5Ead?wania liiateria^ów .i^od z ie  przeprawowe (Pionier-L<andungsboot) . Brak j e s t  s z c z e - . gC/ów; posiadane in fo rm a cje  wskazuję, na is t n ie n ie  dwóch typów /o - d z i o wymiarach oko/o 90 ’ x 4 ’ i  35’ x l 0 ’ .
8 . Miotacze min (S p ig o t mortars] .Hiem iiecki 20 cm ( 7 , 9 ” ) m iotacz min ( le ic h t e r  Landungsw erfer) j e s t  b ro n ię  sap ersk ę , przeznaczonę do n is z c z e n ia  p ó l minowych, przeszkód z drutu k o lc z a s te g o  i  pczo/gowych, oraz do zw alczan ia  s t a ­nowisk b ro n i c i ę ż k i e j .  Przydzia;!^ tego sp rzętu  n ie  j e s t  znany, le c z  napewno n ie  zo sta /  on d otych czas p rzy d z ia lo n y  sa p . d3rwizyjnyii/, Waga m io ta cza  205 fu n t . Bo n is z c z e n ia  przeszkód i s t n i e j ę  miny wagi 46 f u n t . , za w ie ra ję ce  15 fu n t , t r o t y l u . Ponadto i s t n i e j e  mina dy^ina, o k tó r e j brak j e s t  szczegóJEów^ ™Sę rów nież wiadomości o u ż y ciu  harpunów, k tó re  s/użę do wyrzuca­n ia  przygotowanych /adunków (H arpungeschass) , albo s i e c i  z lo n tu  po­nad p o le  minowe, do którego n ie  można s ię  z b liż y ó  w normalny sposób.

r, ‘W V\QO




