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A U2YCIE SAPEROW w DE SAITTACH

WedXug - Brytyjskich instrukcyj oficjalnych '1941-1943. r.
Wydawnictwa .bryt>i*uno Inform. "Coiiibined operations”

1943 r.
Ksie.zki Austina "¥e landed at dawn” 1943.

|. przyktady Uzycia saperéw brytyjskich
W dziaXaeiach desantowych.

Dziekania, desantowe, polegajgce na wspd/dzia/aniu wojsk le.do-
WTych, jmarynarki i lotnictwa, daj® duze pole do popisu saperom. Do-
tyczy to nie tylko desantew o charakterze dywersyjnych wypadow,
gdzie czesto celeiii ca/ej akcji jest zniszczenie przy po.<ocy mater-
ia/6w wybuchowych pewnych obiektow o0 znaczeniu wojskowym ale rowniez
i dzia/ah desantowych na wieksze, skale, zv/XaBZcza wykonywanych w
obliczu silnych Uinocnien nplskich.

Ponizej zebrano pewne, ilo§¢ danych o pracach saperskich wyko-
nanych w czasie desantow brytyjskich w obecnej WGjnie, g/éwnie na

podstawie wydawnictwa bryt. ¢iilin. Informacji z r.l1943 pod tytu/em
"Combined operations”.

1. wTpad na akwedukt pod iaonte Vulture we W/oszech w 1941 r.

W lutyiii 1941 r. dtwo brytyjskie zarze-dzi/o wykonanie wypadu na
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terytoriuiii w/oskie, celeia zniszczenia akweduktu w poblizu luonte Vul-
ture w prowincji Caiipagna. Wypad laiaX by¢ dokonany droge, powietrzny,,
a powrot na okretach podwodnych. Ta druga cze$¢ akcji, t.j. powrot,
nie nasty-pi/a, tak wiec dzia/anie sprowadziXo sie do desantu po-
wietrznego.

Szczeg6/owy opis przygotowania wypadu pod wzgledem saperskim
byX podany w Biul. Sap. Bo 4.

Personel do wykonania zadania byX wziety z Dywizji Powietrznej
(Airborn Division), znajdujacej sie w Anglii. Po/owa sk/ada/a sie z
saperow, drugy po/owe stanowi/ oddzia/ ubezpieczajgcy. Po dok/adnyiii
przecwiczeniu i wykonaniu prob, ca/os$¢ wystartowa/a z Anglii w dniu
7 lutego na 8 souiolotach i lydowa/a na i“alcie. Styd po ostatecznym
przygotowaniu i wyekwipowaniu sie wyruszono do akcji wieczorem 10-go
lutego.

gZ o$miu saijolotéw, biorycych udzia/ w desancie, 6 wioz/o ludzi,
sprzet i iuateria/ a 2 by/y wyposazone w boi*by, celem stworzenia dy-
v/ersji. Z tych szes$ciu samolotow, przeznaczonych do w/a$ciwego zada-
nia, pie¢ wyrzuci/o swdj /adunek we w/asciwy™u czasie i miejscu (jed-
na partia lydowa/a w odleg/o$ci 50 yd od celu)j natomiast szoOsty
mia/ defekt, ktdéry spowodowa/ opdznienie»swynoszyce ok. 1-|] godziny.
Ba nieszcze$cie lecia/ na nim kpt. saperow, dowddca oddzia/u miner-
skiego. Wobec tego kierownictwo prac objy/ ppor. saperéw, ktory ly-
dowa/ wczeSniej.

Poczytek lydowania mia/ miejsce o godz.21”™" w bardzo korzyst-
nych warunkach, przy jasnym Swietle ksigezyca i $niegu na stokach
or.

. ' Po podejSciu do akweduktu okaza/o sie, ze filary wykonane sy
z zelbetu, a nie z ka”iienia, jak przypuszczano. Okaza/o sie réwniez
ze brak jest czesci a”aunicji wybuchowej, gdyz pewnej iloSci zasob-
nikobw nie uda/o sie wyrzuci¢. Wobec tego zdecydowano sie ograniczy¢
do wysadzenia tylko jednego filara akweduktu.
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W pierwotnyia planie dzif*/an (patrz Biul* Sap. ITo4) przewidywano
zniszczenie 3 filarow., a w wypadku gdyby cze$.¢ iiiateria/u wybuchowego
zagin- dwoch filarow, Wrazie gdyby sie okaza/o (co uwazano za
a/iniej prav/dopodobne), ze akwedukt jest v/ykonany z zelbetu, przewidy-
wano zniszczenie belek .nosnych w dwdch sgsiednich przes™o-ch. Uwazano
natOLiiast, ze zniszczenie jednego filara nie da/oby porz8.danych wy-
nikow. Tak wi”™c powzieta w czasie akcji decyzja przez zastepce dcy
oddziatu saperskiego odbieg/” od pierwotnego planu i jak podaje
sprawozdawca, by/a "dos¢. ryzykoma”.

Kwadrans po p6/nocy /adunki by/y za/ozone. Poniewaz zosta/a
jeszcze pewna ilos6 amunicji, postanowiono wysadzi¢ niewielki most
znajduje.cy sie w se-siedztwie, na jedynej drodze prowadze-cej do ak-
weduktu, celem utrudnienia odbudowy akweduktu.

Major,dca catosci, postanowi/ odpali¢ /adunki o godz.O™". Ha
minute przed tym zapalono kostke bawe/ny strzelniczej, jako 'sygna/
dla oddzia/u ubezpieczenia. Sprawozdawca moéwi, ze "0 godz. p6/ do
pierwszej g/6wny /adunek (na akwedukcie) zosta/ odpalony a w po/
minuty pozniej most wylecia/ w powietrze”r’. O stopniu zniszczenia
akweduktu nie ma wzmianki.

Po wykonaniu zadania oddzia/ pomaszerowa/ pod os/ong. nocy w
3 gmpach, kazda pod dtwem oficera, w kierunku wybrzeza. Ha dzieh
ukryto sie w lesie. Habtepnej nocy wyruszono daleji.gle nad ranem
ca/y oddzia/ zosta/ otoczony przez policje i wojsko i zmuszony do
poddania sie.

2. Wypad na St. Hazaire.
O ile wypad pod Monte Vulture mia/ charakter desantu powietrz-

nego, to dzia/ania pod St. Hazaire nosze, charakter wybitnie morski.
G/6éwne zadanie, mianowicie zniszczenie wrot G/o0wnej SLuzy suchego
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doku,- jedynego, ktory nadawa,/ si™ dla nieiuieckicti pancernikow, dzia-
/ajj”"Lcych na 'Atlantyku, - mia/o byé osifigniete przez wysadzenie ok-. e
retu z liiateria/eu wybuchowyiu. Inna 6luza w tak zwanym "Staryin Wejociu?'
iflia/a byd zniszczona torpedami. Ponadto by/y projektowane liczne
zniszczenia w porcie przy pomocy oddzia/éw wysadzonych na lad.

W akcji wzie/y udzia/: kontrtorpedowiec Cambeltown, 1 kanonier-
ka (motor gun boat), 1 /6dz torpedowa i 16 /odzi motorowych (motor
launches), wiozacych 224 szeregowych i 44 oficeréw, ponadto jako”
os/ona - 2 kontrtorpedowce. Posrednie wsparcie mia/o dad dywersyjne
bombardowanie lotnicze skierowane na inne obiekty, celem odciggnie-
cia uwagi npla.

iviarynarka, jak juz wspomniano wyzej, mia/a wykonaC zniszczenie
wrot G/ownej Sluzy i Starego Wejscia (patrz rys.l). Si/y lagdowe
mia/y zniszczy¢ mosty, dzielgce port od lgdu, celem utrudnienia
nplskiego przeciwuderzenia, wrota Po/udniowej Sluzy, mechanizmy
urochaiiiiajace Sluzy, pompownie i inne urzadzenia na Stary™m molo i
W porcie. :

P Si/y te by/y podzielone na 3 oddzia/y, majgce lgdowac: 1™ ko/o
G/ownej Sluzy, 2™ przy Starym Wejsciu i 3™ przy Starym molo. Kazdy
oddzia/ dzieli/ sie na szereg pododdzia/ow, ktore mia/y przydzielo-
ne do zniszczenia poszczegolne obiekty i sk/ada/y sie z patrolu
niszczacego i patrolu ubezpieczajacego. Patrole niszczace nie po-
winny,v/ mys$l otrzyiaanych instrukcj i, odr5wa¢ sie od swego w/asciwe-
go zadania, pozostawiajgc akcje bojowg o ile mozno$ci patrolom ubez-
pieczajgcym. : : .

Akcja miaZa sie odby¢ w nocy przy pe/ni ksiezyca. Przeznaczono
na nig 2 godziny. Po wykonaniu zadania poszczegOlne oddzia/y mia/y
wycofa¢ sie w kierunku Starego molo, skad mia/y byC zabrane przed
switem przez motorowki.

Wyruszono z Anglii rano 26 lutego 1942 r. Po pd/nocy 28 lutego
flotylla znalaz/a sie u wybrzezy w poblizu portu St. Kazaire.
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Kontrtorpedowce, eskortuje”*ce j odp;3*ynfXy na L-iorze przed przyloicieii-i
desantu do brzegu, z obawy przed ognieMi nieiiiieckiej artylerii nad-
brzeznej .

Cz~z¢ "morska*' zniszczen zosta/a wykonana wed/ug planu. Caajp-
beltown, silnie uszkodzony przez ogien nplski, uderzy/ o godz.I*" o
wrota G/ownej Sluzy (zaledwie 4 ijinuty p6zZniej niz ~ustalono w pla-
nie) 1 zatona/ z /adunkiem 5 ton materia/u wybuchowego, wyposazonego
w ca/y system urzgdzen zapalajgcych z opdéznieniem. Torpedy, rowniez
z urz™-dzeniemi opdézniaje.cymi,wyrzucono na wyznaczony cel z /odzi
torpedowej, ktdra rowniez zosta/a w czasie tej akcji zatopiona przez
ogien npla.

natomiast lodowanie pddzia/éw desantowych napotkano na duzo
wieksze trudnosci. Silny ogien nplski zniszczy/ wiekszos¢ flotylli.
Oprécz ognia k.m. i granatow, na flotylle by/ skoncentrowany ogien
Ok.30-40 dzia/, z ktérych czesdé znajdowa/a sie, jak przypuszczano,
na podstawach ruchomych. Swiat/o kilkudziesieciu reflektoréw by/o
tak silne, ze uozna by/o czyta¢ jak w dzieh. Wobec powsta/ego za-
mieszania i strat zdarzy/y sie wypadki, jak np. na molo, ze ledowa/
najpierw patrol niszcze,cy, a patrol ubezpieczajagcy tego pododdzia/u
nie przyby/. napotkawszy bardzo silny ogien w porcie, patrol ten
zawr6oCi/ ,nie wykonawszy zadania.

mimo to znaczna ilo$¢ przewidzianych zniszczen zosta/a wykona--
na (urzadzenia portowe,sk/ady,stanowiska dzia/owe i kilka statkéw).

Ostatecznie jedynie 3 /odzie motoiowe powréci/y do bazy (bez
eskorty), wiozec 10 oficerow i 46 szeregowych ”). Reszta (34 ofi-
cerow 1 /78 szeregowych) dostaZa sie do niewoli lub zgine/a. Cze$o
probowa/a sie przebi¢ i z niej kilku zo/nierzy wréci/o do W .Brytanii,
podajec- szereg szczego/6éw co do przebiegu akcji. Wed/ug ich relacji
/adunek "Cai'i)pbeltown'u” eksplodowa/ nastepnego dnia tuz przed po/ud-*

X) Iag\%gw?rka wobec silnego ognia do,{e.czy/a wkrotce do kontrtor?.e- ‘
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nieiii, przy czym zglneto olc.400 ludzi»wys/anych do zbadania i naprawy
zniszczen, v, tyin oko/o 40 oficerow ze specjalnej komisji.

Dopiero o0 godz.16™0 dnia marca wybucliXy torpedy w Staryiii
Wejsciu (w 60 godzin po ich wyrzuceniu), powoduje*c réwniez duze stra-
ty w ludziach. Wpanice, ktora powsta/a, zo/nierze z form ajji Todta,
ubrani w mundury khaki, byli zabijani przez obsXugi niexiiieckich k.m.,
bior*-ce ich za Brytyjczykow

Reasumujcie mozna pOW|edZ|ec ze zadanie desantu - mianowicie
uniemozliwienie Hiemcom korzystania z doku zosta/o spe/nione. Zdje-
cia lotnicze wykazany miedzy innymi uszkodzenie i odrzucenie na bok
wrét OX<i>wnej Sluzy, oraz zniszczenie maszynovmi Sluzy i stacji pomp.
ilalezy dodaé, ze wrota $luzy by/y wykonane w fori®iie skrzyni stalowej
(kesonu) o wysokosci ok.I5 m, szerokoS$i ok.45 m i grubosSci ok.9 m.
Te potezne rozmiary t/umacze, dlaczego do zniszczenia ich uzyto okre-
tu z materia/em wybuchowym.

Hiemcy wzmocnili w nastepstwie przy pomocy piasku, wydobytego
z iiiorzaj wewnetrzny, braiiie Sluzy, by zabezpieczy¢ sige od zalania doku.
Przypuszcza sie, ze naprawa S$luzy nie zostanie v\rykonana przed konceiu
wojny.

5, Wypad na Dieppe.

Jako przyk/ad desantu na wiekszy skale mOze s/uzyc wypad na
Dieppe, opisany w streszczeniu w Biul. Sap. iTo6.
W czasie tego desantu v/ykonano szereg prac saperskich , ktére

X) Tenain “prace saperskie" uzywany jest w tym artykule w stosunku
do prac technicznych,wykony\.vanych na terenie akcji,niezaleznie

od tego, kto te prace wykonywaX (piechota, pionierzy czy sape-
rzy) .






uozna -aprowadziéo do 3 kategorii: usuwanie przeszkod przeciwko
piechocie .2 usuwanie przeszkdéd ppancernych oraz 3" likwidacja
nplsklch schronéw i stanowisk ogniowych. W wydawnictwie "Ccajbined
operations” znajdujg sie jedynie wzmianki’.o uzyciu saperéw do wspot-
pracy z czofead'ai, mianowicie do zwalczania przeszkéd ppanc. i bro-
nie~cych ich stanowisk ogniowych. Usuwanie przeszkdéd przeciwko piecho-
cie , jak mozna z tego se.dzic, byXo wykonywane przez same- piechote
(pionierov\r). Potwierdza to kslezka"We landed at dawn”, ktdrej autor,
biorecy ud.ziaX na zachodnim skrzydle (bateria Yarengeyille), podaj e,
ze druty na tym odcinku wysadzili pionierzy z komp. piechoty desan-
towej _(Commandos Troop).

a. Dziatania na wschdd i zachdéd od Dieppe.

Ua skrzyd/ach g/6wnego natarcia, skieroviranego na Uieppe i wyko-
nanego przy pomocy piechoty i czo/gow, mia”™y miejsce natarcia, wyko-
nane wyXecznie przez piechote, majece na celu opanowanie nplskich
stanowisk ogniowych, utrudniajgcych ledowanie - przede wszystkim ba-
terij dziaXowych.

OddziaXy byXy wyposazone W drabiny szturmowe, oraz w torpedy
Bangalore do niszczenia drutu. Ua wschdéd od Dieppe, pod m. Puits
(patrz rys.2) torpedy zagineXy w czasie ledowania co spowodowaXo,
jak stwierdza sprawozdanie, duze opoOznienie w akcji. W innym wypad-
ku, przy zdobywaniu stromego wewozu (koXo baterii pod Berneyal)
drut, dobrze zakotwiczony, okazaX sie raczej pomoce niz przeszkode
przy wdrapywaniu sie w gore.

W czasie akcji oddziaty natarcia zlikwidowaXy pewne ilo66 schro-
now bojowych - bedz przy pomocy granatow, wrzuconych przez szczeli-
ny, bedz wdzierajagc sie do schronu od tyXu, bedz przy pomocy torped
Bangalore.

Ua jednym z odcinkéw (Pourville) wspomina sie o uzyciu dymow
przy zdobywaniu sclironéw. Poza tym dyny byXy czesto stosowane w



czasie akcji z duzg, korzysci®,.
Z innych wazniejszych prac nalezy wyiaienio zniszczenie baterii
dziaX 15 Gii pod Varengeville. Zrodta nie podaja, kto wykona/ te prace.
Przy dalszej akcji w g/e-b lg,du, na zachzd od Pieppe (w rejonie
m. Pourville) liiia/a miejsce przeprawa przez rzeke Scie - wp/aw i na
tratwach. ¥ opisie nie podano jednak czy to by/y tratwy z materia/u
podrecznego, czy tez wchodzi/y w sk/ad wyposazenia jednostek.

b. Pzia/ania na odcinku Pieppe.

ITa odcinku' samego miasta Pieppe istnia/a najsilniejsza przeszko-
da, w postaci falochronu i drutu kolczastego umieszczonego przed nim
(ciezkiego typu, jak podaje, pewne zréd/.a). Wobec bardzo silnego og-
nia, po/ozonego przez iiiemcow na tej przeszkodzie, piechota zost"*a
zatrzymana na niej z duzymi stratatrii i tylko ma/a jej czezdé zdo/a-
/a przenikne¢ do miasta.

G/6éwnym zadaniem saperow by/o, jak wygleda z opisu, torowanie
drogi czo/gom. Przy tym czeSC saperdéw by/a przydzielona bezpoSrednio
do formacji czo/géw a inna cze$¢ - do piechoty, ktéra ledowa/a wczes-
niej na t3m odcinku.

Ogé/em ledowa/o 28 czo/géw, przy czym wszystkie /odzie trans-
portowe zosta/y trafione przez pociski i duza ich czes¢ zatone/a.

Z czo/gow, ktore ledowa/y, znaczna czeSC zosta/a unieruchomiona
przez ogien npla. Austin tak pisze o tyn"™ w ksiezce "¥e landed at
dawn” . Poprzez zas/one dyinne, po/ozone wzd/uz plazy ... wy/oni/a
sie pierwsza linia /odzi transportujgcych czo3”gi ... Saperzy kana-
dyjscy wyskoczyli na plaze, gdy pierwsze czo/gi Churchill z pu/ku
Calgary zjecha/y po rampach. Zadaniem ich by/o utorowac czo/gom dro-
ge do miasta przez wysa.dzenie czeSci falochronu, ale silny ogien z
hoteli i schronow bojov/ych powali/ wielu z nich zani4 zdezyli
przystepie do pracy.

Cze$¢ czo/gow przedosta/a sie przez falochron,lecz nie 4.09/y



one Y/ejsa dc Iaiasta,wobec .za™loiiecia drogi przez przeszkody drogowe.

I)Tiexiiiecki "sprzet ppancerny, vuuieszczony  ukryciu, za przesz-
kOdaUél czyni/ zapore prawie nie do przebycia,

traty wirdd saperow by/y tak ciezkie, pisze-sprawozdawca, ze
nie by/o koiau zniszczy¢ tych przeszkéd. Wrezultacie zaledwie trzy
czo/gi sforsowa/y droge poprzez pewien budynek i wnikne/y do ¢iasta.
Poza wyiijienionyLii tu pracaulii na korzy6é natarcia czo/géw i piechoty,
wykonano na odcinku Dieppe pewne zniszczenia, np* stacji radioloka-
cji (g "W landed at dawn*)* Zrod/a nia podaje blizej kto je wyko-
na/.

'Ea zakonczenie podano ponizoj opis szeregu prac wykonanych
przez saperow na odcinku Dieppe wg "We landed at dawn". e

Na czo/o wysuwa sie tu udzia/ saperow w zdobyciu kasyna. Po/o-
zone tuz prawie nad morzeiii i wyposazone w kilka stanowisk dla Kk.ii].
i artylerii, stanowi/o ono potezny bastion, broniecy wejscia na
plaze zaréwno piechocie jak i czo/goin. Oficerowie i szeregowi sa-
perow kanadyjskich, ktorzy ledowali z piechote z pu/ku Royal Haiiiil-
ton Light Infantry ), wzieli udzia/w natarciu na kasyno. Porucznik
saperow W.A.Ewener zosta/ ranny VW pier$ w niomencie gdy wysiada/ na
plaze, jednakowoz doprowadzi/ on swoOj zastep poprzez ogien niemiec-
kich k.ai. do przeszkody drogowej, znajdujgcej sie poza esplanade.
Nastepnie doszed/ on jeszcze do kas;>Tia, zabierajec z ledwoScie,
gdyz wielu saperéw zosta/o rannych, 50 funtéw materia/u wybuchowego.
Dalej juz rany nie pozwoli/y mu i§6. St.sap. Sinasa,c poprowadzi/
zdolnych do marszu ludzi, wysadzajec kilka przeszkdéd pod ogniem k.m .,
pdé czym powrdci/ pod kasyno by poméc zrobi¢é wy/om w murze.

"Najbardziej smia/ych wyczyndow przy niszczeniu nplskich obiek-
tow na odcinku Dieppe dokona/ plut. sap.Hichson. Dosta/ on rozkaz
wysadzenia centrali telefonicznej na poczcie, jednak niemiecki ogien

Poprzedzajece natarcie czo/gow.
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na plazy byX tak: silny, ze nie m6gX on w tyrn czasie przeprowadzic
swych ludzi do miasta, WolDec tego pomog/ on najpierw plutonowi pie-
choty zlikwidowac¢ jedno z gniazd k.m., po czym zniszczyt niemieckie
dziano 3 calowe przy pomocy 3 funtowego /adunku”-umieszczonego na
zamku. Nastepnie objfi/ on dtwo nad plutonem, gdyz dca plutonu i star’
si podoficerowie odpadli w czasie akcji i poprowadzi/ go do kasyna.
Tutaj zrohi/ wy/om w Scianie bud3nku przy pomocy materia/u wybucho-
wegO™ oraz wysadzi/ stalowe drzwi betonowego schronu dla dzia/a, za-
bijaje.c za/0g9 5 ludzi. Po oczyszczeniu punktu oporu przez piechote,
wysadzi/ on jeszcze 6 calowg armatg morskg i kilka k«m.

W konhcu poprowadzi/ resztg plutonu do miasta, dochodzac az do
koScio/a St. Remy, przed ostatecznym wycofaniem sig”.

TI, ZASADY UZYCIA SAPEROW wg IRSTRUKCYJ BRYTYJSKICH.
Wg Combined operations Ro2 (Beach organisation) r.1942,

» tio35 ¢ (R.E,Transportation units) 1943,
n n No5 a (RcEDivisional units) r.1941,
» & Ro4l AB,C (RE.m.E) r.1943

W czasie dzia/aii desantowych nalezy rozrozni¢ dwa rodzaje prac
saperskich. . . . o TR

Pierwszy rodzaj - to prace zwigzane z bezpoSrednimi zadaniami
czo/owych jednostek natarcia (brygad). A~

Drugi rodzaj prac saperskich obejmuje ca/okszta/t*prac” na
"przycz¢é/ku morskim"”, polegajacych na: 1° u/atwieniu wy/adunku pojaz-
déw mechanicznych i materia/6w, 2~ stworzenie komunikacji migdzy”®
plazg i dalszjrm lgdem, oraz 3®na pracach zwigzanych z zapewnieniem
obrony lgdowej i przeciwlotniczej terenu lagdowania.



11 .

Ale nawet saperzy, wchodzacy w sk/ad czo/owych jednostek natar-
cia, pracuj™> przez pewien czas w pierwszej fazie dzia/an na wybrze-
Zu, a wiec wspd/dzia/aj™ si/a rzeczy przy zorganizowaniu tego “przy-
czoOtka iiiorskiego”. Dlatego w artykule niniejszyu> zostata podana naj-
pierw ogélna charakterystyka catoksztattu prac saperskich na “przy-
czOtku", a dopiero w dalszej czesSci zostaty opisane, nieco obszerniej,
prace saperéw czotowej brygady natarcia»

1. Organizacja prac saperskich na przyczétku brygady

Za organizacje przyczétka morskiego na szczeblu brygady jest
odpowiedzialny Dowddca Przyczdtka (Beach COiimiander). Pocze-tkowo on
podlega dcy czotowej brygady i wspoétdziata z*jego sztabem. ¥ dalszej
fazie, gdy oddziaty natarcia posung- sie w;gteb le-du, dca przyczotka
pozostaje na miejscu, podlega Dcy Bazy (Base Area Coumlander) w kto-
rej skiad wchodzi 2 lub wiecej przyczdétkéw.

W zwiezku z tym prace saperskie na przyczotku w pierwszej fazie
podlegaje pod wzgledem .technicznym dcy saperow dywizji, w drugiej
fazie - dcy saperow bazy xx).

a. Jednostki saperskie pracuje-ce na przyczoétku.

Saperzy dywizyjni.
Saperzy dywizyjni wykonuje- pewne najniezbedniejsze prace na
przyczotku przy czym instrukcja zaznacza,” ze bed™" to tylko te prace,

x) Po angielsku Brigade Maintenance Area. Polskie nazwy, podane w

niniejszym artykule nie maje- charakteru regut-aminowago. _
xx) Dywizja, ledujeca brygadatai, nacieraje-cy”ih jedna za druge-, moze

utworzy¢ odrazu dyivizyjny przyczotek (DiY. maintenance Area).
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ktore s8t potrzebne aby umozliwi¢ baonom nacierajeicym przenikni<?cie
w g/”b In-du poprzez przeszkody znajdujgce sie na plazy (beach defen-
ces)” /

) Blizgze.om()wienie prac saperow dywizyjnych w ramach czo/owej
brygady natarcia znajduje sie, jak juz wspomniano, Ml drugiej czeSci
artyku/u.

Inne jednostki saperskie»

Bo w/abéciwych prac nad zorganizowaniem przyczo/ha se. przydzie-
lane nastepuje.ce jednostki saperskie; N o
- kompanie saperow (army fiel companles I army troops companies)j
- jednostki elektromechaniczne (mechanical equipment sections);
- kompanie pionierow;
- ponadto jednostki speclalne, jak kompanie transportowe (transpor-
tation engineers) i jednostki naprawcze (R.E.J.~.E)")oraz jednostki
budowy lotnisk (aedrome construction groups)xxx).

x)~Angielski termin "beach" (dos/ownie wybrzeze, plaza) t/umaczony
jest wniniejszym artykule bedz jako "plaza” bedz jako "teren
le/dowania”, zaleznie od znaczenia.

XX) Se» to jeanStkI maje-ce za zadanie naprawe i konserwacje sprzetu
mechanicznego we Wszystkich broniach, tworze-c od r*1942 odrebny
korpus "Royal Electrical and mechanlcal Engineers”,

xxX) W przyk/adzie, podanym w instr. Comb.Op.No2, brygada le,dujeca
na 2 plazach, tworzy przyczé”eh morski, ktérego dca posiada nas-
tepuje~ce jednostki sap, do prac: : o
- 1 komp. sap.; - CzesC komp. parkowej (141242 sam. ciez.),

- POX plutonu z komp. elektro mech ‘ X
- Odd2|aX naprawczy w sile 2f-6

- 3 odd 2|a/¥l Wy’fadunkowe ﬁBeach ‘groups), po :
ska ego' z nich odzi m.in. 7 L N
1-] WYyZ. wym. omp pionierow). - 2 komp. pionierow.
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b) Prace oddziaXx<”w saperskich na przycz6/ku-
(z wyjatkiem jednostek specjalnych),

Do zadari saperov/ przy organizowaniu przyczo/ka nalezy:
ca/kowite oczyszczenie plazy z przeszkdéd i min ;
budowa lub naprawa punktow wy/adowczych (przystani);
budowa i utrzymanie komunikacyj;
zaopatrzenie w wode;
stworzenie sk/adéw saperskich;
budowa barakow, instalacje elektryczne itp.

c) Prace oddzia/éw transportowych»

Prace oddzia/éw transportowych obejmuje.:

- wy/adowanie pojazdow mechanicznych i materia/ow ze statkow (z wy-
X"-cze.niem okretow woj'ennych) , /o.dzi i barek ™) ;

- budowe (w razie potrzeby) przystani;

- transport materia/6éw do sk/adnic (dump area).

Prace te se- v/ykonywane zasadniczo przez kompanie dokowe (docks
operating companies) i komp. portowe (port construction i port re-
pairs companies), oraz w dalszych fazach dzia/an, przez jednostki,
kolejowe. -

Ze wzgledu na ma/e ilosci specjalistow, w pracach tych pomagajag

Xx) Wy instr. Comboop.iTo5a, za usuniecie przeszkéd podwodnych, ‘utrud-
niajagcych przybicie /odzi do wybrzeza, odpowiedzialna jest mary-
narka. natomiast za przeszkody, ktére utrudniajg wy/adunek z /o-

PQ ich przybiciu, odpowiedzialne jest wojsko.

xx) Przy czym srodki transportowe podlegaja marynarce.
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w duzej mierze oddzia/y pionierow (Pioniers).

Przystanie moge, by¢ budowane z materia/u mostow kolejowych -
patrz rys.3. Rury stalowe (tubular scaffolding) gne, sie przy ude-
rzeniu statkédw i nie nadaje, sie do tego celu, z wyjetkiem cigezszych
typow (Srednica 3").

d) Prace oddziatow naprawczych (R,E.m.E.).

Zadaniem tych oddzia/ow w ramach operacji desantov/ej jest;

- uszczelnianie pojazdow mechanicznych;
- naprawa pojazdéw.

Uszczelnianie pojazdéw jest to praca wykonywana przed zatado-
waniem pojazdow na morskie Srodki transportowe, jednak zosta™o ono
tu omowione ze wzgledu na jego duze znaczenie.

Pojazdy se czesto zmuszane do brodzenia w wodzie podczas lodo-
wania. Ot6éz woda,zw/aszcza morska, dziada ujenmie na pojazdy i to
w dwojaki sposéb - 1™ powodujec gaszenie silnika, 2° pov/odujec ko-
rozje czesci metalowych. Szczegodlnie aluminiowe czesci se bardzo
czu/© na dziatanie wody morskiej, ktore moze spowodowac uszkodzenia
lub zaciecia mechanizmow.

Dlatego pojazdy winny by¢ odpowiednio zabezpieczone i uszczel-
nione przez: ] ] o _

- przed/uzenie wylotéw rur wzgl. otworow ssgcych (gaznik) 1 wydecho-

wych na wysoko$§¢ 5 stop liczec od ziemi ] Y%
- uSzczelnienie 1 zabezpieczenie czu/ych elementow

N¢dz transportowa ma zanurzenie w dziobie v;yno-
szace 0k.3 stop,a wiec pojazd mechaniczny ledujec, bedzie musiai
pokona¢ te ~""bokos¢, ale wobec fali i spietrzéenia wody przy ru-

xx)C %tl‘lzczi%sgrl_ak%jgt%%'mbined operations Uo41C, %Z& ﬂ]ﬂml-}llv
Waterproofing of Vehicles and Equipment.
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Instrukcja méwi przy tym (Comb.op.ITo41C), ze "zadaniem uszczel-
nienia nie-jest zamienienie pojazdu na /6dz podwodny, ale uczynié
go zdolnym do szybkiego przekroczenia pewnej przeszkody wodnej, kto-
rej g”~eboko6d nie pozwoli/aby na przebycie jej bez tych przygotowan”

2. Prace saperéw dywizyjnych.

Instrukcja wymienia nastepujace prace saperskie, wystepuje.ce
w czasie desantu:

1. Stworzenie przejo6 w przeszkodach dla piechoty i zniszczenie
nplskich stanowisk ogniowych (schronéw bojowych), bronig-cych
tych przejsc.

2e Stworzenie przejs¢ dla czotgbw i pierwszego rzutu pojazdow me-
chanicznych (artyleria).

3. Zapewnienie prowizorycznej, komunikacji.

4. Wspo/praca w natarciu w.j. w gXeb le-du.

a) Stworzenie przejs¢ dla piechoty.

Instrukcja mowi, ze oczyszczanie drogi dla piechoty poprzez
przeszkody jest zasadniczo zadaniem piechoty a nie saperdow. Tak
wtasnie by/ zorganizowany desant na Dieppe, jak mozna se.dzi¢ z po-
danego wyzej opisu. Hawet przeszkody minowe i pu/apki piechota (czo-
powe oddzia/y) winna przekracza¢ sama, licze.c sig. z gory z pewnymi
strataiiii. Instrukcja uwaza, ze przeszkody te nie bede. zbyt g/ebokie,
biorec pod uwage ich rozcngg/oso oraz czesto weskos¢ plazy. Usuwanie
min 1 pu/apek V\rymaga/oby czasu, ktorym sie nie rozporze.dza w tej
fazie dziatan w razie desantu w obliczu npla.
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Hatomist przewiduje sie (wrazie koniecznosS¢i )mzycie sa™~r/'
z /adunkaini wybuchowymi do zwalczania nplskich schronéw bojowych,
w ilosci maksimum 2-3 sap. na schron. Przydzia} saperow w tak ma/ych
zespo/ach jest wyje-tkiem od zasady, ktére. g”~osi instrukcja, zeby sa-
perow przydziela¢ do prac zespo/ami nie mniejszymi od .druzyny. Oczy-
wiscie jest warunkiem nieodzownym,zeby ci saperzy, na C¢wicsniach
poprzedzaje,cych desant, zgrali sie ca/kowicie z oddzia/em piechoty,
do ktorego bedfi przydzieleni w czasie akcji.

Ma/a ilos¢ saperow, oraz konieczno$¢, w razie ich przydzia/u,
usuniecia w zamian tej samej ilosci piechurow, powoduje w rezulta-
cie to, ze w dzia/aniach desantowych, bardziej niz w jakichkolwiek
innych, piechota powinna liczy¢ przede wszystkim na w/asne si/y.

ITalezy tu zaznaczyc,ze omawiana instrukcja o uzyciu saperéw
dywizyjnych zosta/a wydana w roku 1941, kiedy IMiemcy nie posiadali
jeszcze silnie rozbudowanych przeszkdéd i umocnieh wybrzeza, ktére
moge. wymaga¢ w pewnych wypadkach przydzia/u wiekszych zespo/6w sa-
perskich.

b) Stworzenie przejs¢ dla czoX~ow i pojazdow mechanicznych.

Zasadniczym zadaniem saperdéw czo/owego rzutu bedzie (patrz -
Dieppe) stworzenie przejs¢ dla czo™g<i>w i pojazdow mechanicznych.
Bede to normalnie prace, omowione w ogélnej instrukcji "Budowa i
zwalczanie przeszkod".

Celem wczesnego rozpoznania tych przeszkdéd nalezy wys/at sa-
perski element rozpoznawczy juz z pierwszymi oddzia/ami ledujecymi
(te elementy rozpoznawcze oczekuje nastepnie na brzegu na w/asne
oddzial/y).
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Drogi.

Pojazdy g”sienicov/e powinny o ile moznosci lodowaé, w innych,
miejscach niz pojazdy lco/owe. Te ostatnie v;ymagaj™ zwykle wiekszych
robot, ilormalnie wykonuje sie, wzgl. wytycza drogi dla pojazdow ge, -
sienicowych wczeé$niej, niz dla kocowych, gdyz w tej kolejno$ci bede.
one zwykle le.dowao.

Trzeba pamietaé, ze w wielu razach trudnosci komunikacyjne na*
potyka sie dopiero przy wyjsciu z plazy w g/eb le.du.

Dno przy brzegu winno mie¢ lekki spadek, o ile moznosSci nie
mniejszy niz 1:50, aby u/atwi¢ podjechanie /odzi, ktorych zanurze-
nie wynosi Ok. 3-4 stop. Poza tym poze-dane jest dno piaszczyste aby
nie uszkodzi¢ /odzi»

Ua plazach o /agodnie wznosze-cym sie dnie pojazdy bed”™ zmuszone
przeby¢ pewne< przestrzen w bréd. Maksymalna g/~bokos¢ wody, ktére-
moge, przeby¢ pojazdy wynosi:

- czotgi - 4 stopy (1,20 m); |
- pOJazdy ko/owe uszczelnione - 3 stopy (90 cm); I
- " nieuszczelnione - & btopy (45 cm). 5

iTa kréotkich przestrzeniach moge byé zastosowane dodatkowe rain-
py. Yg instrukcji C.O.Hoba istnieje dwa typy ramp - dla pojazdow
gesienicowych i dla pojazdow ko/owych. Rampy sk/adaje sie z belek
torowych o d/ugosci 12’ (3,6 m), ktdére podpiera sie przy pomocy
podrecznego materia/u (stosy).

Drobny materia/ moze by¢ dostarc zany na brzeg przy pomocy am-
fibij, pojazdéw uszczelnionych,lub saperskich /odzi sk/adanych (R.
B-jil. - Folding Boat, Engineers) o /adownosci 2 ton, a w pdzniejszych
fazqﬁh p;zy pomocy transporterow parowych i zeberkowych (conveyors
I pilers).

Ba p/ytkiej wodzie przy miekkim dnie bede wskazane drogi pasowe,
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uandane w wodzie, np. typu pokazanego na rys.4 - jest to t.zw.
"Sandwich SOiiiiaerfelda”, sk/adajficy sie z dwbéch siatek, miedzy ktdory-
mi znajduje, sie dwa gletkle tory z deseczek.

Rowniez; na saiiiej plazy znajde zastosowanie siatki Sominerfelda
lub podobnego typu przy budowie prowizorycznych komunikacyj.

Do usuwania przeszkdéd terenowych (wa/y zieimie) i wyrdéwnania te-
renu nalezy stosowad rowniarki ciegnikowe (bulldozery) - przy czym
jednak przy uzyciu ich na plazach pokrytych zwirem nalezy uwazaé¢ by
nie usune¢ warstwy zwiru,stanowiecej naturalne twarde nawierzchnie.

Transporty materia/u moge sie odbywa¢ na plazy przy pomocy sa-
nek grenlandzkich - patrz rys.5, ciggnionych przy pomocy ciegnikéw
po 3-4 sztuki lub przy pomocy ko/owrotow

d) Prace saperow na korzysC¢ dalszego natarcia.

UdziaX saperow w dalszym natarciu obejmuje - 1™ prace przy zdo-
bywaniu i zorganizowaniu pozycji os/aniajecej przyczo/ek i 2" udzia/
W dalszych dzia/Zaniach zaczepnych. Instrukcja zaznacza, ze do tego
drugiego zadania potrzebne bede dodatkowe jednostki saperskie.

e) Wagi ogodlne.

Przy organizowaniu prac saperskich w czasie desantu, nalezy kie®
rowa¢ sie nastepujecyiiii zasadami.

Dla kazdego zadan.ia nalezy wyznaczy¢ specjalny zespoX« Hieprzy-
widziane okolicznosci moge uniemozliwi¢ danemu zespotowi przejsScie
nasteP(me do innej pracy.

azde prace winno poprzedza¢ rozpoznanie, wysyXane mozliwie
wcze$nie z czo/owymi elementami ledujecymi.
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kateria/ 1 sprzet ruusi loy¢ przewozony razeni z ludzmi, ktérzy
bede, go. uzywad. Ponadto trzeba tak’roz/ozyd i%iateria/ na poszczegOlr-
ne Srodki transportowe, zeby nie uzalezni¢ od straty jednego z nich
ca/ego planu robdt saperskich.

Saperzy musze byC z gory podzieleni miedzy jednostki bojowe,

z ktérymi maje wspd/dzlargd w czasie akcji. Doprowadzi to do cza-
sowego rozbicia zwiezkow gospodarczych., co nalezy z gory uwzglednic.
Narzedzia i sprzet (z wyjetkiem wyposazenia indywidualnego)
musze by¢ spakowane w paczki. Luzny sprzet narazony bedzie na stra-
cenie. Sprzet i materia/ narazony na dzia/anie wody, zw/aszcza ma-

teria/ wybuchowy, nalezy uszczelnic.

Dla saperow pozedane se nosid/a - patrz rys.6, gdyz rece bede
mieli zajete przy ledowaniu. Duze pomoc daje sanki i wozki reczne.
Rys.7 przedstawia za/adowanie desantowej /odzi motorowej
(LCm) sprzetem sapersklm’\) Znajduje sie na niej rowniarka ciegni-
kowa, dwoje sanek z'siatke Sommerfelda belki torowe do budowy ramp
i wozek reczny, mieszczecy skrzynie z narzed2|am| Nie nalezy liczy¢

dla druzyny sap. na wiecej niz jedne take /6dz.

Ze wzgledu na ekonomie /odzi, kompania saperéw musi zredukowac
ilos¢ swych srodkéw transportowych do minimum, koniecznego dla pier-
wszej fazy dzia/ah.

Rysunek przedstawia desantowe /6dz motorowe typu L.C.jJ.~. (Landing
Craft mechanised), /6dz taka posiada /adowno$¢ 16 ton i moze
przewiez¢ 100 ludzi. Dla transportu czo/géw i wiekszej ilosci
pojazdéw s/uze czo/gowe /odzie desantowe (L.C.T. - Landing Craft
Tank) o nosnosci do 230 ton (6-8 czo/gow ciezszego typu). .

Do transportu wy/ecznie piechoty s/uze szturmowe /odzie de-
santowe (L.-C.A. - Landing Craft Assault) o wymiarach podobnych
jal L.C.k. ale o ma/ym zanurzeniu, wynoszec3mi '8”.
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Ogolnie nalezy podkresSli¢, ze przy lodowaniu w obliczu npla,
na pewnej ilo$ci rozrzuconych plaz, centralne" kierownictwo pracami
saperskiiul jest nieinozliwe. Dlatego konieczne jest gruntorne™pYzewys-
lenie i zorganizowanie prac zawczasu. B/edy nie dadzfi sie usune™t z
chwilg rozpoczecia dzia/Zahr '

" Wobec tego, ze saperzy bede, czesto uzyci w czasie akcji oddziel-
nymi druzynajrai, przydzielonymi do jedn.ostek innych broni, nalezy ich
przeszkollc w tym kierunku i zgra¢ z tymi jednostkami, na ktérych ko-
rzy$s¢ bede pracowac.

f) Przykj®*ad podziatu komp.sap. przydzielonej do brygady 1. rzutuo

Instrukcja daje przyk/ad podzia/u komp.saperéw, przydzielonej
do brygady, nacierajgcej dwoma baonami, przy czym baon A ma dobre
mozliwosci lgdowania, natomiast niedostateczne wyjscia na dalszy lad,
za$ baon B ma gorsze warunki lgdowania, natomiast otwarty teren w

1 adu.
Prawa* Iaza Lewa plaza UV a 1
Faza Zadanie [_qunE"_ 5 ,,Bagn..B.... . g
L agdowani e Rozpoznanie Rozpoznanie ] I)Saperzy nie
czglowych od- pdf«p dla fazy dla fazy 11 pomagaja pie-
dzia/. plech I |dIII_h_V) Lo ] . 27£v(\:/<|aer)1tualn o
tlSuwan'ie’ . 1 druz ’ ruzyha w tym
ppanc. i r P LA P
ppanc. 1 min sap)dia faz dowie kg unlkac
i r driizw tym ~“*Pluton bez'dwdéch

gvolf/e??grlgcz Ozpoznam% druzynw tym roz- Kompania bez
komunikacyj J[ p]J - sap) Pozn dla fazy IV dwéch pluto-

a aZ 11 Sapl now
|Tata{<cTe~ dla ’l\"Pltljltonhbgz"' faru zyna
uzysk.pozycj i woch druzyni -
05Pan. |%r2¥cjz Ing A vl kompania bez

“TIOot=bn dwodch plutonow
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5. Dodatek na podstawie instr.*Uzycie saperéw w desantach” z r>1945.
(Coub« Oper. 35 A, Royal Engineers, 1943)

Po wydrukowaniu niniejszego artykuXu ukaza/a sie instrukcja
brytyjska o uzyciu saperow w desantach, ktéra omawia zadania nie tyl-
ko saperow dywizyjnych ale réwniez innych jednostek saperskich.

Instrukcja ta nie wprowadza istotnych zmian w zasadach uzycia
saperow dywizyjnych, omowionych w instrukcji z r.1941, natomiast po-
daje szereg nowych wskazowek technicznych,oraz omawia blizej prace
saperéw dy\7izyjnych,wykonywane w Il fazie dzia/an, to jest po lgdo-
waniu czo/owych jednostek natarcia,

_ Jeoli chodzi c prace saperé6w na korzysS¢ pierwszego rzutu natar-
cia, to zas/uguje na podkreslenie,ze do zadan saperW 7 wyidiehiohycli

w dawniejszej instr. zosta/o dodane unieszkodliwienie urzadzen nisz-
czacych, przygotowanych przez npla na®™drogach i cieSninach.W pewnych
razach przewiduje sie wykonanie tej pracy,ze wzgledu na jej duze zna-
czenie 1 koniecznosc za.skoczenia npla,przez saperow,przydzielonych
do oddziatéw spadochronowych.

ifowa instrukcja,bardziej niz poprzednia,liczy sie z mozliwosScia
pol ~iinowych; to podkresla, ze piechota nie i.;0ze liczy¢ na stwa-
rzane zawczasu przejscia. ITapotkane w czasie akcji miny moga byc
usuiiiete przy pomocy torped Bangalore.

Instrukcja podaje, ze do zadan saperov\V/ dywizyjnych, pracujgcych
na korzys$¢ czo/owego rzutu natarcia,moze naleze¢ budowa przystani
(racap) dla ludzi, o ile zalezy na tym, by piechota wysz/a na lad su-
cha nogg. lyiOgg by¢ w tyixi celu uzyte k/adki z 3” rur stalowych (scaf-
foldin%(), k/adki przewozone na ko/ach itp. (rysunki znajdujg -sie w
instrukcji).

Ponadto instrukcja daje przyk/ady réznych przystani dla .pojazdéw,|
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liliedzy innymi przystani wykonanej przy pomocy materiatu mostu Bai®
leyta i pontonow i"Mak..

Z drobniejszych szczeg6/ciw mozna wymienié; nowy typ sani pla-
zowych (przy zachowaniu starego) i noside”, oraz harmonijkowy sposob
skXadania siatki Soimnerfelda (elementy d/ug. 7»6”)»pozwalaje-cy na
zdwojenie szybkosSci pracy (tczw. ¢i/ionkton Pack).

Jak zaznaczono na pocze”tku, instrukcja omawia obszerniej prace
saperéw dywizyjnych w dalszej fazie dzia/ah. Prace te obejmujg prze-
de wszystkim: 1° roboty komunikacyjne, 2™ zaopatrzenie w wode, 3*
stworzenie sk/adow saperskich x) i 40 pomoc przy umochieniu tere-
nu. Po pomocy w tych pracach na odcinku dywizji se. przydzielane jed-
nostki pozadywizyjne.

Odnosnie sieci komunikacyjnej, instrukcja podaje, ze na przy-
czO0tku (baonu) winny sie znajdowa¢ co najmniej 2 drogi dla wozéw
korwych i jedna dla pojazdow ge”sienicowych« Przyk/ad, wg instrukcji
jest podany na rysunku na str.24.

Ca/okszta/t prac saperskich w dziaduniach desantowych ilustruje

najlepiej tablica, wzieta z omawiane] instrukcji i podajgca zarazem
jednostki i sprzet, potrzebne do tych prac.
Ammr A
f
' - W m - -

Instrukcja podaje, ze pojeiiinosc poczqtkowega sk%adu_saperskiego_
dywizji powinna wynosic 0k.500 ton, co wymaga powierzchni oko/o
1000 yd. kwadratowych, uwzgledniaje.c konieczne rozproszenie.
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B . PRZEPRAWY

| . SPRZET .HIZEPRAWOYilY W JSK ST.ZJEDR,A.P.
Wy Engineer Field ivianual Coniiiiunicat: ons Gruds.1941.

1. wz»1958.

K/a-dka skrada sie z p/ywakow i pomostu. Pod/uzne dreTOiane
skrzynki, wypetnione guma porov~ata (expanded rubber) s/uza jako pty-
waki. Rosno”c!: jednego p/yv/aka wynosi 400 ft. (Wk/adce davmiejszego
typu z r.1935 skrzynki pitywakéw by)ly wypetnione badz porowata guma
badz metalowymi puszkami).

Ktadka stuzy normalnie dla ruchu piechoty wraz ze sprzetem to-
warzyszacym. li/iaterigt moze by¢ wykorzystany rowniez do budowy kiadek
poszerzonych, dla ruchu pojazdow o wadze do 2500 ft., jednak, ze
wzgledu na to,ze potrzeba wetym wypadku duzej ilo6ci materiatu, me-
tode t% uwaza sie za wyjatkowa*

Ktadka, jest zbudowana z cztonow, sktadaje.cych sie z dwoéch phy-
wakow, ptyty pomostowej i poreczy (patrz rys.l). Ptyty pomostowe
maje. szeroko6¢ 22" (55 cm) i diugosc 12’ (3,6 m). stupki poreczowe
se wykonane z aluminium. - >

Najszybszymi najprostszy sposdb budowy kiadki polega na tym,
ze kolejne cztony skitada sie przy brzegu i przymocowuje sie do goto-
wej .czeSci k/adki i wypycha stopniowo cateT~ktadke. =

I Ktadka mniej sie nadaje do budowy w ca/os$ci, w pewnej odlegtosci
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od przeszkody i nastepnie do uzycia jej, jako "k/adki bojowej", ze
wzgladu na to, ze posiada ona matg. gietko$s¢ w kierunku poprzeéznyia.
Przewiduje sie rowniez budowe k/adki cz/onaiai kilkuprze®owyiiii.

KXa>dki budowane na bierzeicej wodzie wyuagaje. zakotwiczenia beidz
Pizy pouocy linek odciegowych,uii:iOcowanycti na brzegu, bedz przy pomo-
cy cie-g/ej liny przecie.gnigtej miedzy obu brzegaiai. Ponadto gorne
konce ptywakow /g”~czy sie przy pomocy “"liny p~ywajecej” (float cable)
co zabezpiecza je od zanurzania sie w wodzie pod wp/ywem pre-du.

Przy pre-dzie 1 m/sek (2 mile/godz) dXugo$6 k/adki nie moze przekra-
czaC 500 stop (150 m), przy pre-dzie 2 m/sek - 200 stép (60 m).

Do budowy ktadki wystarczy 15 ludzi (na wodzie stoje-cej mniej),
jednak do szybkiej budovyy trzeba przydzieli¢ wiekszy oddzia/. Szyb-
koS¢ budowy przy pre-dzie ponizej 1 m/sek Whmiosi 2 przesta na minute
(24’), Wnocy, albo przy silniejszyia predzie wydajnos¢ spada do po-
Xowy.

Y Lekka kompania pontonowa przewozi 2 k/adki d/ugosci 432 stopy
kazda (po 36 przese/)« Sairiochod 1| tonowy zabiera 9 przese/ czyli
108 m k/adKki.

2. 10-tonowy most pontonowy wz.l1938»

Pewne ogo6lne informacje o tym moscie byXy zamieszczone w Biu-
letynie Sap,iro5. Ponizej podano pewne ilos¢ blizszych szczegoXow.

Pontony se wykonane z aluminium, o wymiarach 28 x 5-" x 2’8",
Waga pontonu wynosi 1450 ft., wyporno$¢ caXkowita 22,800 ft, a z
zapasem bezpieczenstwa 15,000 ft.

Belki se- drewniane o wymiarach 21’'5"x6"x4". ITa przesXo idzie
8 belek. Rozpieto$S¢ przesXa (miedzy osiami pontonow) wynosi 15]- A

KozXy se. aluminiowe, o wadze 1050 ft., dopuszczalne obcie-zenie
wynosi 20 ton. Rozpieto$¢ przeseX kozXowych wynosi 15’.
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Szerokos$¢ jezdni pomostu wynosi 10». Waga jednego prz”s/a pornos
tu wynosi 2600 ft. Wobec tego nosnos$¢ przes/a netto wynosi ostatecz-
nie 15,000 - 2,600 - 12,400 ft. Dylina ma grubos¢ 27>

Obcigzenie normalne mostu - 10 ton«. mOst moze by¢ rowniez budo-
wany jako wzmocniony,na obcigzanie 20-tdn. n n n

Dtugos¢ mostu,ktérg mozna uzyska¢ z jednostki mostowej (bridge
unit, albo bridge platoon) rowna sie 214’ przy budowie normalnej i ;
152’ Brzy budov/ie wzmocnionej p ) _

otrzebna ilo§¢ ludzi do budowy mostu wynosi 100 ludzi wzgled-
nie 200 ludzi przy budowie wzmocnionej. Czas budowy - 300" w 3 godz*
lub 1000’ w 8 godz., bez budowy dojazdow, i%Nost buduje sie przes/ani,
cz/onami lub przez obrocenie.

W jednostce mostowej (plutonie) znajduje sie 12 pontondéw i 4
koz/y. Sprzet zasadniczy jednostki jest przewozony na 6 samochodach,
przyczepkowych (seiiii trailers) i1 4 pr.zyczepkach dwukoxo”ych.

3« 25-tonov/y most pontonowy wz.1940.

kost ma pontony aluminiowe o d/ugosci 32'9”, szerokosSci
6'6N" | wysokosci 3'4”. Y/aga pontonu wynosi 2665 ft., 'wyporno.S¢ cat-
kowita - 41,400 ft., wypornos¢ z zapasem bezpieczenstwa 32,600. Wy-
pornos¢ netto po odliczeniu wagi pomostu jednego przes/a (5100 ft.)
rowna.sie 27,500 ft.

Dopuszczalne obcigzenie koztow wynosi 45 ton, przy wadze
1415 ft., materiat nie podany Xxxj.

Xx) Kompania mostowa skiada sie z 3 jednostek (plutonow).
xX) kost WZz.1924, o nos$nosci 23 ton miat pontony drewniane o wadze

4000 ft.Pontony te bytly spuszczane z sarnoch.i transportowane po
runcie_na roiKach. ;

xxx) most \Zo0l924 mial kozty stalowe o wadze 1690 funt.
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Pomost posiada 10 belek w przesSle. Wymiary belek nie podane,
most wz»1924, mia/ belki drewniane o przekroju 7|-"x5 3/16”, oraz
dyline grubosci 2|-”.

Przes/o jest wzmocnione posrodku przez podci®-g. Rozpietosc
przese/ - 15* Szerokos$S¢ jezdni - 13*.

Obcie-zenie normalne mostu wynosi 26 ton, a przy budowie wzmoc-
nionej - 45 ton« P/ugos¢ mostu z jednostki mostowej, (plutonu most.)
wynosi 210 stép, a przy budowie wzmocnionej - =150 stop.

Do budowy mostu trzeba 150 wzglednie 300 ludzi, zaleznie od
sposobu budowy, Czas budowy 300 stop w 4 godz. most buduje sie
przes/ajiii lub cz/onami.

W jednostce mostowej znajduje sie 12 pontondw i 4 koz/y. Sprzet
zasadniczy jednostki jest przewozony na 16 samochodach przyczepko-
wych (semi trailers), z ktdérych 12 przewozi po jednym pontonie oraz
materia/ na jedno przes/o, 2 wioze PO ca/kowitym przesSle koz/owym,
oraz pozosta/e 2 samochody przes/a przyczdé/kowe.

4. 10-tonowy most kratowy "H..10” (Highroad, 10 ton).

most ten, przeznaczony wg instrukcji, dla "ciezarow dywizyj-
nych", ak/ada sie z dwdch belek nosnych kratowych i z pomostu
(rys.2). Belki se montowane z elementéw d/ugos$ci 12 stop, do maksy-
malnej rozpietosSci 72 stop (przy 2 belkach w przesle). Przy rozpie-
tosci 36* most pozwala na przejazd ciezarow 20-tonowych. Przez da-
nie 3-4 belek kratowych zamiast 2 mozna zwiekszy¢ bedz maksymalne
rozpieto$¢C mostu przy normalnej nosnosci 10 ton, bedz zwiekszy¢
nosnos¢ mostu. | tak np, przy 4 belkach mozna zbudowa¢ bedz most
10-tonowy o d/ugos$ci 108, bedz most 20-tonowy o d/ugosSci 72*,

liii0Ost przeznaczony jest do uzycia na podporach sta/ych.

Wymiary elementéw ki*atownicy wynosze 12*x4*x2*. Po/eczenie
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eleiiientow uskutecznione jest za pomocy 8 pod/uznie Uiiiieszczonycti
§rub. Waga elementu non”ialnego v/ynosi 1140 ft. Waga elementow kon-
cowych wynosi 820 ft. Deski pomostowe przymocowuje Ssi™ za pomocy-
zaciskow i kraweznikéw.

Do montaza uzywa'Sie nosa d/ugosci 22’ i wagi 840 ft.

Waga mostu dtugoSci 72''wraz z materia/em pomocniczyi'n (nosy;
elementy belek sjuze-ce jako przeciwwaga itp.. ) wynosi oko/o 14 ton.

iTa podkresSlenie zas/uguje istnienie 4 ratup stalowych o d/ugosci
5’, ktére pozwalaje. na szybkie po/e-czenie mostu z drogeTfBez potrzeby
wykonywania dojazdowych ramp z ziemi.

Do budowy mostu wystarczy zastep 16 ludzi, ale dla sprawnej pra-
cy trzeba o0k.40 ludzi, ktorzy moga zbudowa¢ most d/ug.72’ w cie-gu
jednej godziny. Budowa mostu moze byC wykonana bez specjalnych na- >
rzedzi, cho¢ uzycie wielckre,zkow, lin, masztow i dzwigarow uXatwia
i przySpiesza prace w trudnych warunkach.

5. 20-tonowy most kratowy H .20-

Jest to most przeznaczony "dla pojazdow korpusu i armii”, o
rozpietosci, dochodze-cej do 125 stép.

Elementy kratownicy maje. wymiary 12-¥x6'x2’ i wage 1730 ft.
Ca/koY/ita waga mostu o d/ugosci 125" v/ynosi ok.43 tony.

most wymaga do montazu masztéow, wielokrgzkéw i dzwigow i ze
wzgledu na swe wage i trudniejsza budowe na-daje sie do uzycia na
ty™a-ch walczgcych wojsk.Uie jest on wozony normalnie przez W .Jed-
nostki, ale magazynowany w skjadach.
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6* :Eiodz sztunnowa”

jidz szturmov/a pokazana na rys.3, jest wykonana z klejonki
(dykty x cala) 1 wyposazona w 7 wiose/« D/ugoz¢ wynosi ok.13'6-|",
szerokos¢ w sterze 4’3", wysokos$¢ 22f" w sterze i 2’5” w dziobie.
Dno p/askie. Ciezar ok.200 ft.

Wypornos¢ Xodzi™ z: zapasem bezpieczenstwa, wynosi 3200 ft (przy
zanurzeniu 6” ponizej burty w sterze i 12” w dziobie), co pozwala na
transport 11 ludzi lub 10 ludzi i 1 kom. lub 9 ludzi i dzia/ka 37 nm
albo mozdzierza 81

Do transportu uk/ada sie 10 /odzi jedne wewne-trz drugich (dnem
na d¢X) w samochodzie I-|-“tonowym.

1. ITISiyilECKI SPRZDT PRZEPRAWOWY,

1. torowa dla motocykli.
Wy Techno Summary 1io89.

KMa-iiha ta,nazwana po niemiecku "Kradschutzensteg” (rys. 4),
ek”ada sige z gotowego pomostu drewnianego, u/ozonego na /o””iach
gumowych* liadaje sig¢ ona nie tylko dla motocykli z przyczepke,ale
rowniez dla piechoty, dzia/ek ppanc. i dziadek piech. (przepychanych

recznie) ,oraz lekkich samochodow. _ _ _
Zestaw kM- -dkowy ma d/ugos¢ 80 stop (24 m) i zawiera 5 /odzi.

h/adke buduje' sie na le.dzie i spycha nastepnie na wode. Pluton budu-
je ca/kowicie k/adke w 610 minut, 2 druzyny w 15 minut.
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Sposolp "budowyc lia todziach umocowuje sie ramy drewniane (1
siode”kalaT w ktore wchodze, helki nosne (2). iia "belkach leze,

poprzecznice (5)]j a na nich krawezniki (4). Pomost skrada sie z de-
sek pod”uznyct® lezecych na poprzecznicach eobok kraweznikév/, ktére
spoczywajg bezposrednio na poprzecznicach.

Zakotwiczenie uzyskuje sie przy pomocy linek uwigzanych do
drzew nadbrzeznych lub pali.

Po przekroczenia przeszkod wezszych niz 10 stop (3 m) vrystar-
cza sam pomost bez /odzi. :

Blizszy opis sprzetu., Siode/ka maje, otwory dla sworzni (7),
przechodzgcych przez otwory na koncach belek nosnych.

Poprzecznice i krawezniki maje wyciecia celem lepszego po/e-
czenia.

Opaski (5) s/uze do po/”~czenia belekj poprzecznie i krawezni-
kow (bez desek). MOge one by$ zastepione przez linki.

: klamry, sSrubowe (9) s/uze do po/eczenia desek z poprzecznicami

idoge bys. réwniez zastepione przez linki,.*

2. Przewozenie za pomocg duzych Xodzi gumowych.
Wg R.EngcTr.Mem. ITo4 i Techn.Sum. P088.

Przewozeni¢ na pojedynczych /odziach. zwana "grosse
Plossack”, ma wypemos$oé 2|- tony, ale ze wzgledow bezpieczenstwa
przyjmije sie 1 tone. D/ugos¢ /odzi wynosi 18’ , szeroko$é¢ 6', v/y-
sokos¢ 2'.

~6dz moze by¢ uzyta do przewozenia motocykli z przyczepkami
na pomoscie ul*ozon™n na burtach, gdyz dno /o¢lzi jest za weskie.
Przy predzie nie przekraczajecym 0,5 m/sek (1 weze/) moge byC prze-
wozone po 2 motocykle. /j6dz powinna by¢ wtedy przediegana na linie,
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gdyz nie ma miejsca dla wioS$larzy.

CzXon 2-tonowy, Sk/ada sie z dwdch /odzi i pomostu. Szczegd6/y
konstrukcji podaje rys.5.

Cz/on moze by¢ uzywany przy gX”~boko$ci wody nie mniejszej niz
1'8” (0,5 m),oraz przy pre-dzie nie wiekszym niz 1,5 m/sek (3 wez/y)*

Czas budowy - 8 ludzi w godzine.

CzXon 4-tonowy. Sk/ada sie z czterech /odzi i pomostu (rys. 6),
Szczego6ty konstrukcji podobne jak przy poprzednim cztonie, z wyjat-
kiem dodatkowych kapturow, rozk/adajecych cigzar na sgsiednie /odzie,

minimalna g/gbokos¢ wody i szybkos¢ predu jak poprzednio.

Cz/on ten moze by¢ uzyty przy szybkosci predu do 2,5 m/sek (5
wez/6w),ale przy zmniejszonym obcigzeniu do 2 ton. >

Czas budowy - 32 ludzi w 1 godzine.

Cz/on 4-tonowy z pomostem torowym (rys.7). Cz/on ten posiada
2 tory 1 jest nieco lzejszy od normalnego cz/onu 4-tonowego, za to
zastosowanie jego jest bardziej ograniczone.

3. ”SkXadany lekki most kratowy™.
Wycieg z bryt. instr. "Uotes on enemy bridging 1942"

a) Przeznaczenie mostu.

kost o nosnosci 20-30 ton jest uzywany do szybkiego przekracza®
nia rzek i kana/éw ; w szczego6lno$ci do zastepowania zniszczonych
mostow drogowych na g/6wnych osiach komunikacyjnych armii (rys.8).

Znajduje sie w wyposazeniu kompanij parkowych na szczeblu IT.D.
i armij. Budowa tych mostow jest prawdopodobnie powierzona jednost-
kom saperéw kolejowych.






ITULAMECKI 4-ton. CZ/~Oll PRZEPRAWOWY na XODZIACH GUiaOWYCH.



Skala 1:100

4-ton. CZiOIT PRZEPRAWOWY z BELKAg-l TOR, na liQDZ. GUi...
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b) Dopuszczalne obcigzenie uostu.

1) Pojazdy ko/owe do 18 ton.

2) Drogowe walce mechaniczno do 24 ton.

3) Pojazdy gasienicowe do 30 ton. .
Wszelkie pojazdy powinny posuwac sie w pewnych- odstepach/ za-

leznie od rozpietosci przese/ mostu i rodzaju pojazdow; odstepy te

wynosze, od 33 stép do 100 stép. .
most moze byC tez przystosowany dla ruchu kolejowego (tylko
j.ekki tabor kolejowy). : ., m

c) Ogo6lny opis mostu.

maksyi/ialna rozpietoSC¢ przese/ wynosi do 148 stép; uzyteczna
szeroko$S¢ jezdni - 12 stop i 2 cale. Podpory moge by¢ staZe i pty-
waj ace. - 'm

mOst sk/ada sie z 2 dzwigaréw kratowych, poprzecznie (co 8’'2")
12 podtuznie i pomostu« Cze$ci mostu se /eczone ze. sobe za pomoce
srub. MOst jest montowany na brzegu/na belkach stalowych zaopat-
rzonych w rolki i wysuwany nastepnie poprzez przeszkode. Przed wy-
sunieciem nostu domontowuje sie do czo/a wsnornik. ("nos”), a do
tylnej czesSci mostu - przeciwwage w postaci czeSci mostu,lub tylko
dodatkov/0go obciezenia luznyiii materia/em mostowym.

maksymalny dopuszczalny spadek pod/izzny mostu wynosi 1%"

Ca./kowity ciezar mostu 7~ cwt. na stope biezece.

Waga najciezszego elementu mostu (skrajny przedzia/) - 2022 ft

d) Bii/y i czas budozm mostu.
Jedna kompania sapercv/. (znostowa lub kolejowa - 0k.200 ludzi),

moze wybudowa¢ most o d/ugosci 148 stop w ciegu 12-15 godzin, nie
wliczajec w to potrzebnego czasu na wstepne prace pomiarowe.
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e) MOst na podporach ptywajacych*

Stosowanie podpor p/y”~aj~cycti iiioze mie¢ miejsoe tylko w wyjn-t-
kowych wypadkach, gdyz montaz mostu na takich podporach jest bardzo
trudny.

I\);Iaksymalna dtugos$¢é przes/a-czXonu wynosi 115 stép, przeseX
skrajnych 130 stép.

Wymagana wypornos$¢ (uzyteczna) wynosi dla rozpietosci przesta
115 stop - 100 ton.

Typowy, korzystny uk/ad mostu na podporach pXywaje,cych jest
pokazany na rysunku (rys.8).

CzesSci mostu pomiedzy przes”™aini cz/onowymi musze, by¢ zabudowane
z materia/u improwizowanego.

f) Transport materiatu mostowego.

Materia/ mostowy jest przewozony na 3-tonowych sanochodach lub
koleje. Transport jednego zestawu mostu wymaga 26 sadiiochodow 4 3 T
i 2 przyczepek, lub 23 samochodow i 5 T i 2 przyczepek; przy trans-
porcie kolejowyui - 6 wagonéw 15-tonowych, kateria/ drzewny do prac
pomocniczych i budowy jednej podpory sta/ej Whaaga dodatkowo co naj-

mniej 1 saiiiochodu.



jikontaz mostu IWfTMyiwi/m. |
p -LCuci@ @Y cLd i/ atporr/Lk



ORCGC ANI ZACIJ A Wy POSA-ZEITIE

US7AGL ODEOSYIiE OHGAITIZACJI 1 WyPOSAZEEIA SAPEROW HIEiiiil[ECKICH.

Wg; Sap./194'3 ”“O*rganizacia i 'wyposazenie saperéw-nielLiieckicti”.
. “ITew notes on Geman Anuy" 1943;. i .innych zr.6de/*

WTOku- hiez* ukaza/o. si¢ wydawnictwo Centralnej KOiuisji Regula-
minowe]j (Sap 39/1943) p.t. "Organizacja i wyposa-zenie saperow nie«
mieckich". Wydawnictwo to zavdera szCzegd/owag organizacje oddzia/éw
[ pododdzia/éw saperskich w raiilach dywizyj réznego typu 1 ich wypo-
sazenie. e~ V.

Artyku/ niniejszy stanowi pewnego rodzaju uzupe/hleme powyz-
szej pracy i zawiera on 1™ ogOlne schematy organizacji baondéw sap.
w wielkich jednostkach rdéznego typu/2Q dane o pozad”yizyjnych for-
macjach saperskich i technicznych w wojsku niemieckim, oraz 3™ krét’

hi opis najwazniejszego wyposazenia jednostek Sapersklch

Wstep
1. Podzia/ organizacyjny.
ITiemieckie jednostki techniczne dziele- sie na nastepuje-ce

grupy:
a) Pionierzy.
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b) Saperzy z baonaoiii Liostowyini.
Saperzy kolejowi /acznie z baonaiai budowy kolei.
Saperzy forteczni bacznie z baonatui budowy fortyfikacyj .
Oddzia/y techniczne specjalne.

c) Oddzia/y budowlane.

2. Powadzenie na wyzszych szczeblach.

a) Sztab GN“™wny - generaX saperow i fortyfikacji; rownoczes$nie
Inspektor fortyfikacji jest doradca szefa sztabu we wszystkich
sprawach dotyczgcych saperow i oddzia/éw budowlanych.

b) i%inisterstwo Spraw Wojskowych. Sprawy wyszkolenia i zaopatrze-
nia sa podzielone miedzy:

- Inspektorat saperéw.

- Inspektorat forteczny (Saperzy forteczni i oddzia/y budow-
lane).

- I(nspe&torat saperow kolejowych.

.- Inspektorat oddzia/éw technicznych specjalnych.

G) Wpolu:

- generaX saperéw w dtwie grupy an”ii;

- dowddca saperéw w dtwie armii;

- dowoldca saperow w dtwie dywizji - jest nim dca dywizyjnego
batalionu saperow.
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I. ORGANIZACJA.

1. Pionierzy.

a) Wyszkolenie i organizacja.
Wyszkolenie i organizacja by/y otiowione W Inf. Biul« Sap. No2
str 29-31.

~) PrzydziaX pionieréw.

Dywizja Piechoty. W sk/ad kompanii dowodzenia kazdego pu/ku
piechoty wiThodzi pluton pionieréw (Infanterie - Pionierzug). W zwyk-
tym baonie piechoty nie ma plutonu pionieréw.

Dywizja gorska. Gorski pluton pionieréw (Gebirgsjadger - Pionier-
zug) wchodzi w skNTad ciezkiej komp, kazdego baonu piechoty gdérskiej.
Komp. dowodzenia gérskiego puXku piechoty prav/dopodobnie posiada
podobny pluton.

Dywizja zmotoryzowana i pancerna. Zmotoryzowany pluton pionie-
row jednolitego t*ypu wchodzi w’skXad nastepuj”™.cych pododdzia/ow:

- komp. dowodzenia pu/ku piech. panc. (Panzer Grenadier Regiment)
N wyje.tkiem pewnych jednostek, w ktérych ten pluton zosta/ obec
‘nie zast™-piony przez pluton przecdiwczo/gowy;

- baonu piech.panc. (Panzer Grenadiere)’i baonu moto-kolarzy;

- oddzia/u rozpoznawczego (w tych dywizjach w ktérych jeszcze s™
te pododdziaty).

Zmotoryzowane plutony pionieréw wchodzg réwniez w sk/ad naste-
puj 9-cych oddzia/ow;

- komp. dowodzenia zmot. pu/ku piech.;

- szwadronu dowodzenia baonu czo/gow. _ _

Zmotoryzowane plutony pionierow sktadajag, sie z dowddztwa pluto-
nu, trzech druzyn i zmotoryzowanego taboru.
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Stany osobowe i wyposazenie uatarigjfowe jest podane w wydaw-
nictwie Sap.39/1943 p.t. "Organizacja i wyposazenie sapercSw niemiec-
kich". Stany osobowe zmotoryzowanych plutonéw pionierow zosta/y
zwiekszone w 1941 r., w zwi™-zku z przydzia/em materia/u mostowego.

Pluton obecnie posiada be«dz materia/ mostowy typu "P ~)", be.dz
materia/ do improwizowanej budowy mostu. Materia/ mostowy typu "D"
by/ przydzielany poprzednio tylko do plutonow pionierow zmot. oddzia-
/0w rozpoznawczych, przypuszczalnie dla przeprawiania saajochodéw
pancernych. Wyposazenie pozosta/ych plutonow pionieréw w ten sprzet
jest bez watpienia spowodowane wzrastajgcyiii przydzia/em opancerzo-
nych samochoddéw do przewozenia piechoty.

Réwniez ilo66 przewozonych materia/6V7 wybuchowych uleg/a wzros-
towi, przy réwnoczesnym zmniejszeniu granatéw recznych, nozyc do
ciecia drutu kolczastego iot”™p.

Z powyzszego widad, ze zmot™ pluton pionierow bedzie w stanie
w przysz/odéci wykonywa¢ bardziej saperskie zadania (komunikacje,
niszczenia) anizeli" dotychczas. Nie wydaje sie, aby niezmotoryzowa-
ne plutony pionieréw przesz/y podobne. reorganizacje.

Wzrost wyposazenia i rozszerzenie zadah plutonéw pionierow
zdaje sie wskazywaC na coraz wieksze uniezaleznienie sie czo/owych
jednostek walcze-cych od pomocy saperéw w poczetkowej fazie dzia/an.
Przez swe wyposazenie pluton pionierow staje sie w/aociwie oddzia-
/em saperdow, majecym ca/kowite, moznos¢ wykonywania powstaje-cych w
czasie akcji zadan techniczno bojowych.

x) Dane o typach mostow niemieckich znajduje- sie w Il-ej czesSci ni-
niejszego artyloi/u (opis materia/u) oraz w wyd. Sap.39/1943.
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2. Dywizyjne baony saperdY/«

Schematy organizacyjne baondéw saperoOw zmot. i panc. s”™ pokazane
na zestawieniach 1~3. Ogdlne wyposazenie tych baonéw jest podane w
zestawieniu ITo4c

Wszystkie kompanie saperow, z wyje-tkiem komp. panc. (w baonie
sap.dyw.panc.) j sk/adaj®. sie z trzech identycznych plutonéw, kazdy
o0 sk/adzie trzech druzyn.

Kolumny mostowe posiadajg, dwa identyczne plutony, przewoze”ce
zasadniczy materia/ pontonowy i koz/owy, oraz trzeci pluton z mater-
ila/em dodatkowym. W kolumnie mostowe] (typ "K”) baonu sap.dyw. panc.
znajduje sie ponadto pluton mostow czo/gowych.

Lekka kolunna saperska /~z~~?adania Parku narzedziowego Elek-
tryczno-mechanicznego i Rezerwy Materia/owej.



Zestawienie Nol.

Organizacja baonu saperéw dywizji piechoty
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Zainiast koluinny mostowej typu niektdére baony jeszcze
posiadajg kolumne mostowe typu "B”. niektdére dywizje
pancerne posiadajg, obecnie dwie koluiiiny mostowe - albo
dwie typu "K”, albo jedne. typu "B i jedne. typu "K*.

nie jest jeszcze wiadomym w ilu baonach czo/gowy pluton
mostowy dotychczas zosta¢ sformov/any. Rodzaj sprzetu
uzywanego w tych plutonach rowniez nie jest znany.

na podstawie oficjalnych danych z 1943 r. dwa plutony
minerskie w zmotor. koiupanii saperéw panc. zosta/y zlik-
widowane i prawdopodobnie zaste-pione lekkimi plutonami
saperskimi.



Zestawienie {To4.
Zestawienie stanOw i wyposazenia Toaondw sap*

dywe piech*, zmotor. i pancernej.
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Zestawienie lio4.

(.Cion dalszy)
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‘5. JednoBtki saperskie yx odwodzie ITaczelnego Dowddztwa.

a) Pu”™”™i i baony saperowc

Ariiiie 1 korpusy w wojsku nielLiieckiu nie posiadajg organizacyj-
nie saperow. Wszystkie jednostki saperskie nie wchodze- w sk/ad dy-
wizji lecz stanowie, odwod ITacz* Dowddztwa i se przydzielane do armii
lub korpusu doraznie w razie potrzeby w zwig,zku z przeprowadzanymi
dzia/aniauii wojenn&ni, oraz na nieduze. skale dla celéw c¢wiczebnych,
natomiast kazda armia posiada organiczny park saperski (Armeepio-
nierpark) - patrz ponizej pkt.d.

Sztaby puXkéw i baonow saperow. W armii niemieckiej nie ma zor-
ganizowanych pu/kéw saperow, z wyje.tkiem saperéw kolejowych, jest
natomiast pewna ilos¢ Sztabow Puckdédw, ktore moge- by¢ przydzielane
do korpusow lub armii w celu jednolitego dowodzenia przydzielanymi
saperami z odwodu iTacz, Dtwa«

Sztab takiego puXhu sk/ada sie z:

1) dowddztwa pu/ku;
2; plutonu XB8€znosci;

3) plutonu transportowego; o stanach jak w ponizszej tabeli.
Stan [ wyposazenie
PododdziaX Ofice- Podof. | Pojazdy iiiOt o—
rowie i saperzy i Razem mechanicz. cykle
Dtwo i pluton transport- 34 38
Pluton /ecznosci 31 32

Razem (S o o 14
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' Isniej™ réwniez sztaby saperéw (Stab Pionierbataillons z.b.v.)
"o podobnych zadaniach.

Baony saperow odwodu IsTacz. Dtwa, na ile wiadomo, se. zorganizowa-
ne na tych samych zasadach co i1 dywizyjne baony sap. Sk/ad takiego
baonu jest nastepujacy:

- dowddztwo baonu z druzyne, Xe,cznosSci;

- 3 kompanie saperow (w wiekszosci wypadkow prawdopodobnie zmoto-
ryzowane);

-'‘kolumna mostowa,;

- zmotoryzowana lekka kolumna saperska.

Stan baonu w przyblizeniu jak baonu sap. w dywizji zmot.

Nazwy “korpusny batalion saperow” i "armijny batalion saperow"
mozna jeszcze nieraz spotkac, lecz sg one zwiaz™e -bedz z historie,
jednostki, bedz z jej czasowym przydziatem.

saperskie jednostki doSwiadczalne (Pionier - tehrbataillone).
Jedrioski tego rodzaju, tak jak jednoski doswiadczalne innych rodzai
broni, moge by¢,spotkane w polu. Sk/ad ich jest “zmienny. Niektore
jednostki se szkolone w obs/udze specjalnego sprzetu jak np. jed-
nostki dosSwiadczalne do budowy ciezkich mostow.

Jednostki mostowe i todzi szturmowych.

Kolumny mostowe odwodu Nacz. Dtwa. Przewaznie se to kolumny
mostowe typu "B", takie jak w dywizjach piechoty i zmotoryzowanej,
moge by¢ rowniez kolumny mostowe i z innym materia/em.

Zgrupowanie tych jednostek jest dowodzone czasauii przez spe-
jaln)y Sztab baonu (Stab Transportabteilung fir Schweres Brickeuge-
rat).

Przydziat koluimi mostowych do W .. w operacjach zaczepnych
jest hojny - np» jeden z korpuséw w Rosji miat przydzielone dodat-
kowo (poza sprzetem dywizyjnym) osiem kolumn mostowych.
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Baony mostowe (Brilckenbaubataillone)” Kolurimy laosibwe se. jed -
nostkami tylko przewozacymi materia™ mostowy, a mosty s” stawiane
przez baony saperskie lub specjalne baony mostowe. Sk/ad tekiego
baonu jest nastepujacy:

- dowodztwo baonu;
- cztery kompanie mostowe;
- pluton narzedziowy saperski
kompania parkowa saperéw (patrz pkt.d).

Stan kompanii wynosi oko/o 250 a baonu oko/o 1250 ludzi.

Komp”~ie i oddziaty Xodzi szturmowych (Sturmbootkompanien -
konuiiandos )T~Kompania X~dzi szturmOwychi sk”ada sie z:

- dowddztwa kompanii z druzyne, /ecznodci;
- 3 plutonéw po 3 druzyny kazdy.

Stan ogolny wynosi 194 ludzi, wyposazonych w 4 I.k.m ., 3 kb.
pczo/g. oraz w niewyszczegolnione- ilooé min talerzowych i materia-
tow wybuchowych. - , . k-

Oddziaty Xodzi szturmowych’\ 0 zmiennych stanach w zalezno$ci
od postawionych zadanh. ITajcze$ciej se one 3 plutonowe i wyposazone
w 81 todzi szturmowych.

Szturmowe kompanie saperéw (Sturmpionierkompanien). Stan komp.
wynosi Ok.200 ludzi. Komp. skrada sie z 2 piut. wyszkolonych w dzia-
taniach szturmowych 1 plutonu todzi szturmowych, wyposazonego w
27 todzi.

c) Oddziaty budowy przeszkédd.

Pewna ilos6 kompanii budowy przeszkéd (Pionier - Sperrkompa-
nien) i kolumn przewozacych przeszkody (Pionier - Sperrkolonnen)
wyszkolono w budowie przeszkod pczotgowych- (Te jednostki jak sie
wydaje byty uzyv/ane tylko do r.l1940 - obecnie ich sie nie spotyka).

Stan kompanii nie jest znany. Przewozi ona okoto 250 min ta-
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lerzowych poza innym wyposazeniei.i.

SkXad kolui*iny przewozowej wynosi: 1 oficer,'53 podof. 1 sap.,
20 pojazdow mechanicznych i 4 motocykle. Przewozony materia/, sk/a-
da Sie z; 270 przeszkod sk/adanych z drutu g/adkiego (concertina”
rolls of plain wire), 3000 szt.,min. talerzov/ych, '4230 fnt. materia-
tow wybuchowych i 2250 yd. lontu'detonujgcego,.

d) Parki saperskie." - -

W sk/ad. kazdej armii wchodzi jeden park saperski. Brak jest
danych wspd/czesnych « ponizsze infomacje pochodzg z przed wojny.
W sk/ad parku wchodza: L
- Yz/asciwy park sap», sk/adajgcy sie z dowodztwa, plutonu narzedzi
do budowy drog i plutonu roznego wyposazenia;
- 2 kgr)npanie parkowe saperow. Zadanie - utrz3Imanie i naprawa (sprze-
tu ?);
- pluton mechaniczny (Pionier - machinenzug). o dwdéch pé/plutonach
I druzynie warsztatowej.
Stany pododdzia/ow parku sap. podane sg w ponizszej tabeli.

Stan i wyposazenie o0golne

Ofice- podof.i Pojazdy  Przy- koto--
Pododdziat mowie saperzy mRazem mech. czepki cykle
Park saperskKi 4 70 74 . 9 12 3
Kompani a* parkowa ‘e
, >sap.- (kazda) K 3 190 1 193 , - 1
Pluton mechaniczny 1 102 . 103" ' =S 19 4

Razem: 11 m 552 I 563 LrT;35 31; 9
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Wyposazenie parku (?) zawiera:

kompletu mostow typu "B” i ”"C” na 25 pojazdach (?) (stosunkowa
ilo§¢ mostu "C” powinnaby by¢ obecnie raniejsza, w zwigzku z czes$-
ciow”, zamiane, na typ "B");
most typu
zestawOw sprzetu do budowy drog;
zestawOw sprzetu do naprawy drog betonowych.
zestawy sprzetu do naprawy drég bitych.
Ca/kowita ilos¢ sprzetu drogowego jest wystarczajgca do zatrud-
nienia 4280 ludzi tozn. trzech baonéw saperow drogowych* Ponadto w
kazdym okregu wojskowym w kraju (Wehrkreis) se. rowniez krajov;s parki
saperskie (Heimatpionierpark) z wiekszymi skXa'é.ai*ii, narzedzi.

1
[\CNocooN

e) Saperzy kolejowil.

Naleze, oni do broni saperskiej 1 se. uwazani za oddziaty walcze-
ue podobnie jak zwykle oddziaty saperow.

Pocze-tkowo jednostki sap* kol. by/y uzupetniane persondem kolei
panstwowych, natomiast obecnie uzupe/nianie odbywa si¢ prawie catko-
wicie przez osrodki zapasowe saperéw kolejowych«

Se. one uzywane przewaznie do budowy i utrzymania kolei na odcin-
kach przyfrontowych,chociaz niektore jednostki se rowniez zatrudnione
przy obstudze kolei. Najczestrze ich prace jest budowa luostow typu
ciezszego niz "K”. Nieraz buduje oni mosty typu "L.Z” zarowno kole-
jowe jak i drogowe.

Putki saperéw kolejowych sktadaje sie z dwodch baonéw po cztery
kompanie. Kompanie moge by¢ czesciowo lub catkowicie zmotoryzowane.
Istniej¢ rowniez wzmianki o sztabie brygady saperow kolejowych, kt6-
rej zadaniem jest dowodzenie dwoma lub wiecej putkaiai.

Baony mostéw kolejowych se,jak sie zdaje,zorganizowane na tych
sgdnych zasadach co i baony t.zn. sktadaje sie z czterech
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komp./.plutonu narzedziowego sap. kol.: i komp. parkowej sap. kol.
Koluinny przewoZe.ce mosty kolejowe se. réwniez wliczane do saperéw
kolejowych.

Budowlane haony kolejowe zaliczane se, rowniez do saperéw kole-
jowych. Brak szczegotéw organizacyjnych, lecz prawdopodobnie Baon
jest czterokompanijny.

Poza tyiii se, nastepujgce specjalne kompanie:
m Saiaodzielne kol. komp. budowlane.

- Kol. komp. budowy podpor mostowych.
- Kol. komp. telefoniczne.
- Komp. sygnalizacji kol.
- Kol. komp. zaopatrzenia w wode.
- Komp. kolejek polowych.
- Kol. komp. ruchowe. |
- Oddziaty i plutc- kolejek linowych.
- Plut. spawania podwodnego.
Samodzielne kol., komp. -budowlane se najbardziej liczne.

Parki sapo kol® i komp. warsztatowe sap, kol, tworze, czedd ty-
towej organizacji saperéw kolejowych. Te oddziaty dowodzone se przez
specjalny sztab sap. kol. wBerlinie.

Wszystkie powyzsze jednostki nalezy odrézniaC od “oddziatow ko-
lejowych” (Eisenbahntruppen), do ktorych nalezy utrzyijanie i obstuga
kolei na tytach i ktére nie ,se jednostkaiiii saperéow.

f) Saperzy forteczni.
Se. to przewaznie specjalisci, ktorzy, poza pewnymi wy”~tkaiui nie
se. prawdopodobnie uzywani w polu.
Organizacja ich w ogoélnych zarysach jest nastepujeca. Kazdy
okreg wojskowy posiada dowddztwo saperow fortecznych (Pestungs-Pio-
nier-KOiiimandeur), ktorego organem wykonawcz™nn je*st sztab odpowiada-



- 52 -

je.cy sztabowi pu™cu (Festungs-Pionierstab) i kierujacy zazwyczaj
dwiema fortecznymi grupami odcinkowymi (Pestungs-Pionierabschnitts«
gruppe). .

Istnieje, rowniez baony budowy fortyfikacyj, forteczne parki sa-
perskie, forteczny sztab zaopatrzenia saperskiego itp.

Pewna ilo$§¢ | ednostek saperéw fortecznych wyszkolonych w zao-
patryw-anie oddzia/dw w wode byXa* uzyta w Afryce.

Rozpoznano nastepujece typy oddzia/ow:
- kompanie destylacji wody, uYwane do destylowania wody morskiej;
- koliimny filtrow ania wody.
Rowniez napotkano wojskowe stacje geologiczne (Y/ehrgeologehstelle),
nalezece do saperow fortecznych.

g) Specjalne oddziaty teclmiczne.

Se to specjalne jedjiostki przemys/owe, nalezece do saperow,
ktore,jak sie zdaje, powsta/y przy koncu 1940 r. Sformowane se w
baony, czesto 3«kompanijne. G/6wnym ich zadaniem jest uruchomienie
eksploatacji okupowanych krajow, odbudowa uszkodzonych urzedzeh
przemystowych itp. Bywaje one daleko wysuniete naprzéd.

Znane se nastepujace jednostki:

- sztab, odpowiadajacy sztabowi pu/ku (Komiiiandeur technischer
Truppen);

- baony techniczne, o nieznanym blizej przeznaczeniu;

- baony techniczne dla olejow mineralnych (mineralSIl), uzywane
bedz to do budowy, bedz do obs/ugi instalacji wydobywania ropy;
doniesiono o obecnosci tych jednostek w Rumunii i RoSsji;

- komp. elektrotechniczne (technische Kompanie E);

- komp. gazowe i wodne (technische Kompanie GW);

- komp. gornicze (technische Kompanie BT), ktore moge by¢ przezna-
czone bedz do gornictwa podziemnego ,bedz tez do nazie*inego (od-
krywkowego ). Stany tych jednostek hie se znane* Komp» te zazwyczaj
posiadaje po 5 lok.m
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ti) OddziaXy budOvYlj9.

Oddzia/y te nie seli zaliczane do saperdow, aczkolwiek zakres wy-
konywania zadad i warunki w jakich s™ one udy”vane s czesto zblizone.l
Oddzia/y budowlane w 1941 r. zosta/y uzbrojone w kb. i lekk” bron
lilaszynowe,.

Zasady uzycia tych oddzia/éw pod wzgledem technicznym zosta/y
oméwione pokrétce w Inf.Biul «Sap lJr.4 str. 15-17

wg artykuXu gene Klingheil’a w "Militdr Wochenblatt” z dn.6.VI.
42 r.~7. zasady uzycia bojowego i wyszkolenie oddzia/ow budowlanych,
oparte g/6wnie na dosSwiadczeniach z frontu wschodniego, przedsta-
wiaje, sie nastepujaco.

GXownym zadaniem oddziaXéw budowlanych jest wykonywanie prac
technicznych, jednak warunki taktyczne moga narzuci¢ uzycie oddz.
budowlanych d”a wzmocnienia piechoty na zagrozonym odcinku obronnym.

Podczas prac budowlanych oddziaXy te winny ubezpieczaé same
rejon pracy i nie pozwoli¢ na zaskoczenie oddziaXéw pracujgcych. W
razie przedarcia sie npla oddziaXy budowlane musza by¢ w stanie wy-
kona¢ przediwuderzenie o0 ograniczonym zasiegu.

OddziaXy budowlane majga by¢ rév«miez szkolone Yi ubezpieczaniu
na postoju i podczas marszow, zaréwno przeciw nplowi naziemnemu jak
rowniez przeciwko lotnictwu.

Szybka i sprawna przemiana oddziaX'u pracujacego na oddziaX wal-
czacy jest nieodzojmym warunkiem, zwitaszcza na froncie wschodnim
gdzie oddziaX, pracujgcy nawet na g/abokich tyXach jest czesto nara-
zony na dziaXanie nplskich zagonow i oddziaXéw partyzanckich.

Sadzac z przyl~adéw, podanych w réznych zeszytach “kilitar V/o-
chenblatt”, oddzia/y budowlane braXy nieraz udzia/ w walkach obron-
nych, przy czy™i byXy wzmacniane przez ciezki sprzet towarzyszacy i
sprzet X~-cznodcio Y pewnych wypadkach, np. pod Sewastopolem, byXy
nav/et informacje o uzyciu oddziaXéw budowlanych w dziataniach zaczep-

) przy czym zostaXy one w tym wypadku odparte z duzymi stratauu.
xj Fan-fz 1Ximéaczenie w Hoyal Engineer Journal, grudzien 1942.
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Baony budQWMane se, podporzadkowane sztabowi odpowiadajg.cemu
sztabowi pu”kuTKommandeur der Bautruppe), ktory ze swej strony jest
podporzadkowany wyzszemu sztabowi budowlanemu (Oberbaustab).

Sk/ad baonu:

- dowddztwo;

- 4 kompanie;

- oddziaX transportowy (sacond line transport).

Oddzia/ transportowy moze byé zmotoryzowany lub nie, lecz tabor kom-
panii jest w zaprzegu konnym.

Stan kompanii wynosi oko/o 400 ludzi. Stan ca/ego baonu oko/o
1900 ludzi, niektére komp. maje. za zadanie budowe objektéow betonowych
(Betonbaukompanie).

Baony drogowe. Baony te se. trzech typow. Baon drogowy sk/a-d-a
sie z dtwa baonu, 4 kompanii drogowych i plutonu sprzetowego, czes-
ciowo zmotoryzowanego. KOiapanie skradaje. sie z dtwa wraz z druzyne.
Xe.cznos$ci, 3 plutonéw, zmotoryzowanej Kkoluiiiny sprzetowej i taboru
kompanljnego 0 zaprzegu konnym. Stan kompanii wynosi oko/o 360 ludzi,
stan baonu oko/o 1500.

Lekki baon drogowy sk/ada sie z dtwa i 4 lekkich komp. drogowych.
Plutonu sprzetowego brak. Komp. se. o mniejszych stanach i bez druzy-
ny Xe.cznosci. Stan komp. wynosi oko/o 180 ludzi, stan baonu ok.750.

Baon drogowy na rowerach sk/ada sie z 4 lekkich komp. drogowych
na rowerach. Poza tym baon ten jest podobny do lekkiego baonu drogo-
wego.

Srodki transportowe w tych baonach se szczup/e i niewystarcza-
je.ce dla przesunie¢ baonu i jego wyposazenia.

Budowlano-rolnicze baony (Landesbaubataillon). SkXa-daje. sie z
4 ko”p. Blizsze przeznaczenie ich jest nieznane.
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I ) Saperskie oddziaty desantowe.

Promy typu "SieToel" naleze, zasadniczo do marynarki. Poza
normalnym ich uzyciem, se. one ro-wniez wykorzystywane przez artylerie
plotnicze. jako podstawy dzia/owe na wodzie

Niektore oddzia/y budowlane se. szkolone w budowie i obs/udze
tych proméw. Baony te maje. nazwe baony budowy promow. Yifiadomo o ist-
nieniu kilku takich je~dnostek. ’

Jednostki te podlegaje, Inspektorowi saperow pod wzgledem tech-
nicznym oraz Inspektorowi fortecznemu pod wzgledem personalnym.
Wyszkolenie odbyv/a sie w pu”™ku saperéw w Lindau nad jeziorem .Con--
stance. Wyszkolenie na otwartym morzu przeprowadza oddzia/ szkolny
(Hochsee Lehrkommandeur) w Temeuzen w Holandii.

Saperskie kompanie przeprawowe (Pionier Landungs Kompanie).
Stan tych kompanii wynosi oko/o 200 ludzi. Wyposazone se. w 12 /odzi
przeprawowych (landing boats) kazda z kc-m. oraz z pewne. ilosCie.
dzi szturmowych,

Uwagi ogolne.

a) Organizacja.

Zwraca uv;age niewielka ilos¢ typow pododdzia/éw sap™> wchodze.-
cych w skX3'd. baonow sap. dywizji oraz jednolito§¢ ich wyposazenia.
W zaleznoSci od charakteru W .J., baon sap. jest wyposazony w odpo-
wiednie $rodki transportowe. Kompanie saperskie zmotoryzowane se.
ruchliwe i zwrotne. Nie posiadaje, one zupeXnie przyczepek saii”*ochodo
wychi ktore utrudniaje. sprawne za.wracanie na we,skich drogach. Samo-
chody plutonoéw sap. i X9c2nosci se. terenowe.

W odroznieniu od maXej roznorodnosci typow oddziaXéw sap. li-

X) Patrz 1l cze$é artykuXu.
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niowych, zwraca uwage duza ilo$§¢ oddziaj*éw o zadaniach specjalnych,
ktorych zadaniem jest przejmowanie w jak najkrotszyi*i czasie prac,
rozpoczetych przez sap, dywizyjnych. Jak wida¢, najbardziej uniwer”
salny jest saper dywizyjny, a im dalej do ty/u, tyta specjalizacja
jest wieksza.

Saper dywizyjny jest przede wszystkim przeznaczony do bezpos$red-
niego torowania drogi piechocie i wojskom pancernym. Haleze, do nie-
go zadania bojowo-techniczne”™ napotykane na polu walki, natomiast
zadania czysto techniczne se. udzia/eiii jednostek specjalnych, ktore
stanov/ie, niejako drugi rzut, ty/owy, broni saperskiej.

W/asciwie za$S zarysowuje sie jeszcze jeden rzut saperdéw, jakim
staje, sie obecnie pionierzy, ktorzy przez przydzielenie im powazniej-
szego wyposazenia technicznego (zw/aszcza mat, mostowy i wybuchowy)
se niejako czo/owym rzutem saperow, ktory umozliwia jednostkom pie-
choty i broni panc. wykonyw*"ie we wiasnym zakresie pewnych prac sa-
perskich bez uciekania sie¢ do pomocy saperow dywizyjnych.

b) Wyposazenie.

W kompaniach sap» zmotoryzowanych ca/e wyposazenie materig™owe
jest rozdzielone na plutony. Kompanie nie posiadaje specjalnego odwO
du sprzetOWO-materiatowego z wyjetkiem kompanii saperéOw czesciowo
zmotoryzowanych. W kompanii tej znajduje sie zmotoryzowana “druzyna
mat wybo i sprzetu zmechanizowanego”, ktéra, dzieki trakcji samocho-
dowej, jest bardziej ruchliwa niz plutony i wskutek tego stanowi ru-
chomy materia”™ kompanii, ktory moze by¢ szybko dostarczany na pot-
rzebne miejsce. ) o _

Poréwnujec plutony zmot. komp, sap. | lekkiej zxxiot. komp. sap.,
mozemy zauwazyC¢ cO nastepuje. o _

Pluton zmot. komp. sa.p, Ca/a druzyna liesci sie,na jednym samocho-
dzie, przypuszczalnie ze sprzetem przenoSnym. ITa sprzet przewozo-
ny plutonu przeznaczony jest jeden specjalny sauiiOchéd; z tego
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wzgledu najlepiej uzywaé pluton w .catos$ci.

Pluton lekkiej zioot™ kOiap. sap. Druzyna jest przewozona na dwoch
lekich sauiochodach terenowych,~a ponadto na sprzet przewozony
druzyny przeznaczony jest specjalny sauiochéd. Wobec tego pluton
ten 1ii0Oze z powodzeniej.t dzia/aC w zespo/ach druzynowych. Stan ta-
boru saiiiochodowego wynosi 4 wotoc.*» 9 sauiochoddéw, a wiec prawie
2 razy tyle co w plutonie komp. zjuiot. (2 iuotoc.T 5 saiaoch.).

\V/ obu powyzszych, koiiipaniach niewielki tabor koxiipanijny przewo-
zi niat. pedne, bagaz, zywnos$¢ i kuchnie potowe na sao”iochodzie.

Kolui®ina iliostowa baonu zawiera nie tylko luateria/ uostowy, lecz
rowniez ;todzie gULiowe z iiiateriaXem poiriostowyij dla zorganizowania
przepraw tak na pojadynczych /odziachjjak rowniez i na cz/onach 2
I 4 tonowych.

jodzie guuowe ma/e i duze znajdije sie réwniez w kompaniach
saperskich wszystkich typow oraz kolumnach saperskich.

Bogate wyposazenie wszystkich pododdzia/éw baonu.sap. jak réw-
niez plutonu pionierdv; w lekkie Srodki przeprawowe pozwala na szyb- m
kie przekraczanie na szerokim froncie przeszkéd wodnych przez od-
dziaty piechoty, mosty pontonov/e dywizji typéw B i K pozwalaje na
przejsScie ciezarom do wagi 20 ton.

Zaopatrzenie Srodkéw przeprawowych w silniki przyczepne skraca
powaznie czasy przepraw i zmniejsza straty w/asne przeprawianych od-
dzia/sw.

Saperzy niemieccy se wyposazeni w duze ilosSci granatéw i Swiec
dymnych. Y/yposazenie w te srodki u/twia w duzej mierze wykonanie za-
dart bojowych.

pancernych jest wyposazony prawie w dwukrotne ilos¢
macer ia®ow ewybuchowych i h”~in pczo/gowych w poréwnaniu z innyiai bao-
nami - wynika ;to,prawdopodobnie z trudnosci uzupetnienia posiadane--
go etatowego wyposazenia w wypadku zuzycia w czasie akcji.

Okazuje sie, ze ogolna ilos¢ uiln w dyw. nie jest zbyt wysoka.
xX~Poprz~edn 0" podawano  (Biul.Sap.NrTTy, ze ' niem.dyw.posiada znacznie
wieksze ilosci min.
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iuozna przypuszczacC, ze Kieucy posiadaj¢j. zorgaji>zowan”™ sieC ruchOuiych
skXdow iiiin lulD inny sprawnie funkcjunuj™cy $ysteu uzupetniania jed-
nostek saperskich w iiiiny.

Jest rzeczy charakterystyczny, ze w wyposazeniu baonu sap. brak
jest kafarow. Spowodowane to jest prawdopodobnie wzrosteu ciezarow
pojazdow dywizji i brakieio czasu na budowe loostéw po6/sta/ych przez
saperow. xvxOsty pontonowe posiadajy odpowiednig nosnos¢ dla przepra-
wienia wiekszosci tych pojazdow, a duza ich ilos§¢ wystarcza na uiooz-
liwienie ruchu naprzéd V7J. w dziaZaniach zaczepnych.Ponadto istnieje,
koluuny lekkich i ciezkich xiOstoW kratowych.

Zwraca uv/age duza ilos¢ pit spalinowych jakie posiadaje sape-
rzy nielLiieccy, w celu przyspieszenia wszelkich prac drzewnych. W
kOiop. Z*jOt> kazda druzyna posiada, pite spalinowy, a w koa™p. czes$cio-
Wo zmotoryzowanych - 2 na pluton.

1. OPIS IUATERIAfU.

le Sprzet

a) I™odzie szturmowe.

todzie szturiiiowe byty omoéwione w Informacyjnyiii Biul. Sap. I\Frl
str.5. i Biul. Sap. Nr.5 str.28.

b) todzie guijowe (brezentowe)»

Uzycie todzi gumowych (brezentowych) omowione jest w Biul.i\ir.l,
lir.5, oraz obszerniej w niniejszym biuletynie ("Uiemiecki sprzet
przeprawowy'*).
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c) Sprzet pontonowy i koz/owy M)*

Oprocz w/asnego sprzetu ITieiNicy uzywaje, w dodd znacznyiu stopniu
dawnego’ sprzetu austryjackiego i czeskiego. Nieiiilecki sprzet ~st
dwoch typow. '

MOst pontonowy - zasadniczy typ iiiostu pontonowego, wchodze,-
cego w sk”™ad wyposazenia dywizji piechoty ziiiotoryzoY/anej. Z materia-
tu tego mozna zbudowaé aiOst trzech typow - 4, 9 i 18 ton. kost 18
ton zostaX ostatnio wzmocniony do 20 ton przez zastosowanie koz/ow
nowego typu i innych szczegéXow konstrukcyjnych, ktore nie s” dokXad’
nie znane, maksymalna no6éno6¢ tego mostu prawdopodobnie wynosi ok.
26 ton, a w kazdym razie wiadomo, Ze mozna przez niego przepraw”i¢
czo/g typu Pz Kw.IV (23 ton).

Dla u/atwienia stawiania mostow se. uzyiYone /~M™ie motorowe, za-
opatrzone w silniki benzynowe 100 Kli 6-cylindrowe ch/odzone woda*
Pojemnod6¢ lodzi 6 ludzi.-

mOst pontonowy Ten typ mostu pontonowego zd.aje sie jest
wczesniejszym typem od mostu , ktory jest na moscie wzorowany
I obecnie stopniowo go zastepuje.

d) mOst kratowy.

Se. uzywane dwa typy lekkiego mostu kratowego; typ "K” i "D”.
Oba te rodzaje iuoga by¢ uzyivane w po/aczeniu z pontonaui i koz/aiMi
dla zbudowania mostu Y/ieloprzes/owego i dlatego nalezy je zaliczy¢
raczej do mostow pontonowych z pomostem na belkach kratowych.

mOst "K* jest to zasadniczy typ mostu znajdujgcego sie w wy-
posazeniir" saperow dywizji panc. Buduje si¢ go na pontonach, troja-
kach, a belki, jak sie wydaje, sa wzorowane na brytyjskim moscie
SB.G.wz.I1. normalnie jest stosowana pe/na d/ugos¢ belki wynoszaca
60 stop. Podobno i“ost na 2 belkach jest przewidziany dla ciezarow

x) Patrz réwniez Biul.Sap.ITr.5.
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do 8 ton, na 3 belkach do 16 ton, a na 4 belkach oficjalnie do 16 t.,
ale w rzeczywistosci nosnos¢ maksyiuaina wynosi 24 tony, a moze nawet
wiecej.

iuost - jest uzyY;an- przez zmotoryzowane,plutony pionieréow.
SzczegOty - patrz. Sap.39/1943 "Organizacja i wyposazenie saperow
niemieckich", str.95.

e) Po/sta/e ciezkie ¢.i0sty.

lyjOst "£.Z" o nos$nosci do 30 ton, Szczegd/y - patrz sap.39/1943,
str.lbl.

MOst "S", o nosSnos$ci podobnej jak most Szczeg0/y - patrz
sap.39/1943, 'str.102.

jyiost Herberta. Jest to ciezki most pontonowy, ktory stanowi/ ..
wyposazenie armii czechos/owackiej, nosnos¢ do 24 ton, Szczego6/y -
patrz sap. 39/1943, str.99 i 100, -oraz Biul.Sap.IFr.5.

kosty kolejowe. Znane se, 4 typy mostéw'kolejowych: Roth Wagner,
Krupp, Kohn i Ungarn. 0 ile wiadomo zaden z tych mostéw nie jest no"
wej konstrukcji. Roth Wagner jest w uzyciu od czasu wojny 1914-18 r.
Wszystkie te mosty sg sk/adane, przy czyin ich czesci moge. by¢ uzwane
zarowna do budowy przese/ jak i podpor.

l20Sty polows
Podobno kompanie saperéw posiadaj.e w swyi, wyposazeniu pewne
niewielke ilos¢ drzewa (?) dla budowy mostow polowych.. Pomijajec
k/adki, mosty te dziele sie na 5 klas - 2, 4, 8, 16 i 24 .ton. Trzy
ostatnie klasy uwaza sie za mosty ciezkie, ~osty te moge by¢ budowa-
ne na podporach sta/ych lub p/ywajecych

g) Przewozny most dla czo/gow.

Jedynyiii znanym typem jest most "Unger". Jest to most torowy,
d/ug.22 “stopy ,drewnzmontowany na ko/ach i podobno o nosnosci 22 ton.
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2. Sprzet mechaniczny i elektryczny.

a) Sprezarka i1 narzedzia pneulLiatyczne.

Meucy posiadajg 2 typy sprezarek. 0 mniejszej (kleiner Druck-
lufterzeuger 34) lorak jest danych. Wieksza sprezarka (grosser Druck-
lufterzeuger 34) jest ziiiontowana na przyczepce;. jej ca/kowita waga
wynosi 0k.1900 funtow, a wydajnos¢ 106 stop”/min. przy cisnieniu
88 funt./cal™. Sprezarka ta uruchauiia Swidry, in/otki, kafary i praw-
dopodobnie ina™e pompy. Pi/y mechaniczne znajduje-ce sie w-komp.sap.
s™ zwykle napedzane silnikiem spalinowyiii; se. doniesienia 0 uzyciu
piX napedzanych elektrycznie.

b) Elektrownie potowe.

Se uzywane roézne typy elektrowni polowych predu zmiennego lub
sta/ego o mocy 0,8-35 KW. ITiektére z nich se. przeznaczone do specjat
nych celow..

3. Przeszkody drutowe.

Wszystkie jednostki saperskie se. wyposazone w zwoje drutu kol-
czastego lub g/adkiego w celu stworzenia przeszkod przeciw si/om zy-
wym w formie p/otéw pojedynczych,lub podwdjnych,albo walcow, lub
przeszkdéd ppanc. uktadanych na drogach. Drut g/adki moze by¢ uzywany
w podobny spos6b dla uzyskania- przeszkdéd przeciw pojazdom zwykle w
pote.czeniutz minaiiii pczo/g., lub dla uzyskania przeszkdéd przeciw si-
tom zywym.
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4» iNiiny 1 wykrywacze Liin>

ByXy omowione w Infor. Biul» SapvOT 1,2, 51 8.

5» xviateriaXy wybuchowe i Srodki zapalnicze.

Omoéwiono w Inf. Biul. Sap. OT 1 i 4.

6. Miotacze promieni.

Czesciowo ByXy omoéwione w Inf. Biul. Sap.lJr.6. Ponizej podano
charakterystyke roznych typow miotaczy pXomieni i sprzetu pomocni-
czego .

a) iyxaXy miotacz pXomieni.

maXy miotacz pXomieni przenoszonyjest przez jednego zoXnierza,
lecz ot)sXuga zasadniczo skXada sie z 2 ludzi, mieszanka palna i
sprezony azot znajduje, sie w metalowym cylindrze. Zapalanie mieszan-
ki nastepuje przy pomocy pierScienia palecego sie wodoru, otaczajg-
cego wylot predownicy. Wodor znajduje sie w oddzielnym maXym cylind-
rze, noszonyia razem ze zhiornikiem mieszanki. Zapalanie wodoru odbywa
sie przez rozrzazony drucik, przez ktory przepX3”S' pred niskiego
napiecia. ]

b) Sredni miotacz pXomieni.

Sredni miotaca pXomieni jest oparty na tych samych zasadach,

co wyzej opisany, lecz jesb wiekszy i wozony na wozku 2-koXowym.

c) miotacz pXomieni nowego typu (pierscieniowy).
Jest on ulepszone odmiane matego miotacza. Zbiornik posiada
kszta.Xt dwoch koncentrycznych pierscieni (cylindrow). Zewnetrzny
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pierscien zawiera mieszanke i azot, a wewnetrzny wodor.

d) Wbzek do Radowania laiotaczy p”~OitNiieni*

' Y/0zek ten s/uzy do przewozenia “lateria/6w do ponownego nape/-
niania zbiornikOw laieszankag i azoteiii, oraz posiada zbiorniki z wodo-
reiii dla wyjiuiny opréznionych. YWzek ten jest zbudowany na 2 ko/ach
pneuiiiatycznych i cie-gnie go 2 ludzi. Ponadto zawiera on pewn” ilosSc¢
drobnych czesci zaiaiennych do Liiotacza p/oijieni. Waga ca/kowita
wynosi 680 funt. y

Ponizej jest podana tabela, z charakterystykg Liiotacza p/omieni

M-"otacz pyomienl

Y\Tyszczegblnienie i3isisy Sredni jffowy typ |
(pierscieniowy)

Waga (napeXniony) _ 79 funt. 225 funt. 47 funt.__|
Ilos¢’ liiieszanki ~~2,2 gali ' 6,6 gal i ,5 gal.ll
Zasieg _ A5 yd» "25-50 yd. 25 yd. _
Czas ';Tegiego wyrz'utu 10-12" sek. 25 sek. 8 sek. i

7. PrOiuy i /odzie przeprawowe.

Istnieje-ce .promy uozna podzieli¢ nastepuje.co;
- promy ciezkie;
- promy lekkie;
- promy transportowe.

PrOiiy ciezkie budowane se. na dwoch stalowych pomtonach. Ponto
ny se. i.iOntowanTT"gotowych elementéw stalowych - d/ugos¢ pontonu
757, szerokos¢ 18’. Y/ymiary promu 75'x56’. Promy te se. uzywane do
przewozenia ciezkich 1 lekkich dzia/ plotn.
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PrOiily lekkie sa lzejszej konstrukcji. Ha czterech rogach po-
Liostu se. konstrukcje w rodzaju schronow, prawdopodobnie dla zabez-
pieczenia obs/ugi dzia/.

Prouy transportowe sai podobnej konstrukcji, lecz pou-ost jest
przystosowany~do”~a5Ead?wania liiateria™ow.

Iodzie przeprawowe (Pionier-L<andungsboot). Brak jest szcze-.
gC/o0w; posiadane informacje wskazuje, na istnienie dwoch typéw /o-
dzi o wymiarach oko/o 90'x4’ i 35'x10".

8. Miotacze min (Spigot mortars].

Hiemiiecki 20 cm (7,9”) miotacz min (leichter Landungswerfer)
jest bronie saperske, przeznaczone do niszczenia p6l minowych,
przeszkéd z drutu kolczastego i pczo/gowych, oraz do zwalczania sta-
nowisk broni ciezkiej. Przydzia; tego sprzetu nie jest znany, lecz
napewno nie zosta/ on dotychczas przydzialony sap. d3wizyjnyii/, Waga
miotacza 205 funt. Bo niszczenia przeszkéd istnieje miny wagi
46 funt., zawierajece 15 funt, trotylu. Ponadto istnieje mina dy”ina,
o ktorej brak jest szczegoJEow’\ ™

S¢ rowniez wiadomos$ci o uzyciu harpunow, ktére s/uze do wyrzuca-
nia przygotowanych /adunkéw (Harpungeschass), albo sieci z lontu po-
nad pole minowe, do ktérego nie mozna sie zblizyé w normalny sposab.

r,'W WVAQO






