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ROZDZIAL |

ZAMIANA SILNIKA, JEGO UKLADOW | CZESCI
ORAZ ICH NAPRAWA

Wymontowanie silnika z czoigu

Azeby wymontowac silnik z czolgu, nalezy wykonac¢ nastepujace
czynnosci:

1. _Zamkna¢ kurek rozdzielczy paliwa, zla¢ olej z ukladu sma-
rowania i wode z ukiadu chtodzenia, otworzy¢ tylng ptyte pancerng
i zdjg¢ zaluzje tylne.

2. Odigczy¢ przewody lampy tylnej i lampy przenosnej od ro-
zeltki rozgateznej i zdja¢ tylng listwe poprzeczng razem z lampa
tylna.

3. Zdja¢ pokrywe nadsilnikowa. tym celu nalezy wykrecié
dtugim wkretakiem wkrety mocujace pokrywe nadsilnikowg pod
Wleza. W celu tatwiejszego dostepu do wkretéow nalezy obréci¢ wie-
ze w ten spos6b, aby boczne Sciecie wiezy pokrywato sie z tbem wy-
krecanego wkretu.

4. Odkreci¢ sruby i zdja¢ dzwignie z ciegiet zaluzji bocznych.

‘ 5. Zdjac¢ przegrode transmisyjng razem z goérna poprzeczka ka-
owa.
6- Wyja¢ skrzynie na amunicje.
7. Zdjac¢ przegrode silnikowa.
Wyjaé¢ akumulatory.

9. Odiaczy¢ pionowe ciegto ukitadu sterowania pompy wtrysko-
wej od wspornika umieszczonego na silniku i zdjgé sprezyne.

10. Odiaczy¢ od przewodow olejowych koncoéwki termometru
i manometru, a nastepnie umiesci¢ je w przedziale bojowym.

11. Odigczyé¢ od pompy podajacej paliwo krociec przewodu
doprowadzajacego paliwo.

12. Rozluzni¢ Sciggacze ztgczy gumowych i odigczy¢ od pompy
wodnej przewody doptywowe i odptywowe- zdja¢ zlacze rurki zlew-
nej; odigczy¢ przewdd do smarownicy pompy.

13. Odtaczy¢ przewdd odpowietrzajgcey filtr paliwa.

14. Odigczy¢ od rozdzielacza powietrza przewéd doprowadza-



jacy sprezcne powietrze odchyli¢ go w kierunku przegrody sil-
| nikowej. n

15. Odtaczy¢ przewody od pompy oIeJoweJ

16. Odkreci¢ krociec z lewej strony kartem S|In|ka | odigczyé
przewod tgczacy karter ze zbiornikami.

17. Odtaczy¢ linke od napedu obrotomierza zamontowanego na
pokrywie prawej gtowicy bloku; zgrac¢ rysy ustawcze na watku i kor-
pusie obrotomierza (przez obracanie watu korbowego silnika), po czym
wyja¢ naped obrotomierza, ktor'™ po wyjeciu silnika wstawi¢ na

miejsce. . . . ; s __
18. Odigczy¢ przewdd recznej pompy olejowej i zdjac go razem
Z po Sq Te

Odiaczyé przewdd taczacy pompe olejowa ze zlblolelem
wyréwnawczym i zdjg¢ zbiornik wyréwnawczy; odigczy¢ przewdd
taczacy pompe olejowga z przetgcznikiem obiegu oleju.

20. Zdja¢ pokrywe tabliczki zaciskowej pradnicy i odigczyé
przewody elektryczne.

21. "Rozluznié $ciagacze i zdja¢ ztacza z kolektordw ssacych wa—
dechowych silnika.

Odtaczy¢ przewody odprowadzajgce pare z g+0W|c blOkOW
cyllndrow silnika. Rozluzni¢ $ciggacze i zdjg¢ ziacza przewodow tg-
czacych silnik z chtodnicami. Odtaczy¢ i zdja¢ tréjnik wlewny wody
razem z zaworem parowo-powietrznym.

23. Odtaczy¢ od lewej chtodnicy linke szybko$ciomierza i wy-
kreci¢ z gérnego zbiornika chtodnicy koncéwke termometru.

24. Wymontowa¢ chiodnice wody (kolejnos¢
wymontowaniu chtodnicy podana
chiodnicy").

25. "'Odigczy¢ skrzynie przektadniowg od
skrzyni przekiadniowej
ktadniowej“ 11 .

26. Zaczepi¢ linke wciagarki za ucho skrzyni przekladniowej
i naciggna¢ linke. Odkreci¢ nakretki $mb mocujgcych wspornik
skrzyni przektadniowej do przegrody i wybi¢ nie uszkadzajgc gwin-
tu lub wypchna¢ za pomoca specjalnego przyrzadu Sruby mocujace.

Unips¢ za pomoca wciggarki przednig czes¢ skrzyni przektad-
niowej i obréci¢ ja (na wale gtéwnym) o 90 . e iej

Podczas obracania skrzyni przekiadniowej, w momencie kiedy
srodek ciezkosci mija potozenie pionowe, na tylnej ptycie pancerza
nalezy potozy¢ drewniany klocek w celu unikniecia uderzenia o pan
COFZ.

27. Odigczy¢ ciegta od sprzegta gtownego.

28. Odtaczyc¢ silnik od ramy podsilnikowej. m N

W tym celu nalezy odbezpieczy¢ i odkreci¢ riakretki osmiu $rub
mocujacych silnik do ramy, a nastepnie wyjaé¢ Sruby. n

Narozne $ruby moga by¢ pasowane. W wypadku trudnosci wy-

czynnosci przy
jest w podrozdziale ,,Zamiana
A st i
silnika i cieglta od
(patrz podrozdziat ,,Zamiana skrzyni prze-



jecia tych $rub, nalezy wybi¢ je za pomoca miotka i odpowiedniego
v/ybiNjaka.

29. Zaczepi¢ linki wieszaka za uchwyty silnika znajdujace
sie na gtowicach blokéw cylindréw i géornym karterze.

Podnoszac i opuszczajac silnik nalezy sprawdzié, czy jest on za-
wieszony w $rodku ciezkosci i czy nie ma bocznych przechylen.

Przy zaktadaniu linki nalezy zwréci¢ uwage na to, azeby nie za-
czepiata ona o stabsze czesci silnika.

Podnies¢ silnik do gory, wyja¢ go z kadtuba czolgu (przenoszac
go do tytu lub w bok) i ustawi¢ na stojaku.

Wyjmowanie silnika z kadtuba czolgu nalezy wykonywaé po-
woli obserujac, czy silnik nie przechyla sie lub nie zaczepia o inne
zespoly i urzadzenia w czolgu. W wypadku stwierdzenia oporu nie
wolno ciggnaé¢ przemoca za tancuch wciagarki.

Podktadki regulacyjne przymocowac¢ drutem do odpowiednich
tap silnika.

Przygotowanie silnika do wmontowania do czoigu

Przygotowanie silnika do wmontowania do czotgu polega na ko-
lejnym wykonaniu nizej podan3ch prac.

1 Silnik nowy lub po naprawie, bezposrednio przed wmontowa-
niem do czolgu, nalezy rozkonserwowac¢. Rozkonserwowanie w*yko-
na¢ zgodnie z obowigzujacymi instrukcjami.

2. Silnik wmontowuje sie do czolgu razem ze sprzegtem giow-
nym. Jezeli nowy silnik nie posiada sprzegta gtéwnego, nalezy za-
montowac je na wat korbowy silnika jeszcze przed wstawieniem sil-
nika do czotgu.

Kolejnos$¢ czynnosci przy montazu sprzegta gtéwnego omédwiona
jest w podrozdziale ,,Zamiana sprzegta gtéwnego“.

3. Przed wmontowaniem silnika do czolgu nalezy:

a) zdja¢ naped obrotomierza;
b) wyjac¢ ze wszystkich otwordéw, przewodow i kro¢céw kor-
ki drewniane lub odkreci¢ nakretki zasklepione.

4. Wewnatrz czolgu w miejscu ustav/ienia silnika wykona¢ na-
stepujace prace:

a) oczysci¢ przedziat silnikowy z brudu i oleju;

b) sprawdzi¢ stan i umocowanie ramy podsilnikowej;

c) sprawdzi¢ powierzchnie ptaszczyzny ramy podsilnikowej

w miejscach przylegania tap silnika; wyréwnac¢ wszelkie nie-
rownosci i zadziory;

d) sprawdzi¢ potaczenia ciegiet ukladéw sterowania i w ra-
zie potrzeby dokreci¢ oraz zabezpieczy¢ ich nakretki i Sruby
taczace;

e) sprawdzi¢ umocowanie zbiornikéw oleju i paliwa;



f) sprawdzi¢ ztgcza gumowe przewodow; uszkodzone i popeka-
ne zamieni¢; dokreci¢ potaczenia gwintowe.

Wmontowanie silnika do czotgu

1 Zaczepi¢ linke za uchwyty silnika i zawiesi¢ na haku wcia-
arki.
’ 2. Unies¢ silnik do géry. Kierujac tapy silnika na ptaszczyzny
oporowe ramy podsilnikowej i skierowujac naprzeciwko siebie otwo-
ry w tapach i ramie, ostroznie opusci¢ silnik i postawi¢ na ramie.

3. Za pomocg sworznia wstawionego w otwory dla srub zgra¢
otwory w tapach silnika i ramie. Wstawi¢ Sruby mocujace silnik
i nakreci¢ nakretki (bez dokrecania).

4. Natozyc¢ tuleje zebate zigcza na kota zebate zlgcza poételas-
tycznego.

Opusci¢ skrzynie przektadniowag za pomocg wciagarki do nor-
malnego potozenia i zgra¢ otwory w jej wsporniku z otworami
W przegrodzie transmisyjnej.

5. Sprawdzi¢ odlegto$¢ pomiedzy czolowa plaszczyzng piasty
bebna napedzanego sprzegta gtéwnego a czotowa ptaszczyzng korka
gwintowanego watu atakujgcego skrzyni przektadniowej. Odlegtosé
ta powinna miesci¢ sie w granicach od 6 do 11,5 mm. Jesli odlegtos¢
jest inna, nalezy przesung¢ silnik na ramie do przodu lub do tytu.
Przesuniecie to jest mozliwe dzieki luzowi miedzy Srubami mocuja-
cymi silnik a otworami w ramie.

W celu uzyskania doktadniejszego pomiaru nalezy uprzednio
usung¢ luz watlu korbowego przez cztero-pieciokrotne wylgczenie
sprzegta gtéwnego.

6. Sprawdzi¢ zewnetrzne otwory we wsporniku skrzyni prze-
ktadniowej i przegrodzie. Wprasowac¢ w otwory dwie Sruby pasowane
i zakreci¢ nakretki. Wstawi¢ pozostate Sruby do otworéw wspornika
i dokreci¢ nakretki.

W wypadku stwierdzenia owalnego wypracowania otworéw pod
sruby pasowane nalezy je rozwierci¢ do jednego z wymiaréw 14,5 -f-
+ 0,019; 155 -J- 0,019; 16,5 + 0,019 i wstawi¢ Sruby odpowiednie-
go wymiaru.

7. Odbezpieczy¢ dwie Sruby mocujgce wentylator do sprzegta
gtéwnego, wykreci¢ jednag z nich, zatozy¢ i przykreci¢ Srubami
strzatki przyrzadu dé centrowania silnika ze skrzynia przektadniowsg
(rys. 1).

8 Zalozy¢ na wal atakujacy skrzyni przektadniowej uchwyt
z dwoma strzatkami do centrowania.

9. Wykonaé¢ centrowanie skrzyni przektadniowej z silnikiem.
W tym celu:

a) azeby zmniejszy¢ kompresje silnika (w celu tatwiejszego

obracania Watu korbowego) odkreci¢ kapturki zaworéw po-

9
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d)

e)

wietrznych, zatozy¢ na zawory podkiadki i z powrotem za-
kreci¢ kapturki;

sprawdzi¢ ustawienie i ustav/i¢ wspotosiowo wat korbowy
silnika z watem atakujgcym skrzyni przektadniowej w plasz-
czyznie pionowej, usung¢ przesuniecie i przekoszenie osi;
sprawdzenie przesuniecia osi wykonuje sie przez dwukrotne
zmierzenie przeswitu promieniowego miedzy strzatkami,
a sprawdzenie przekoszenia osi — przez dwukrotne zmierze-
nie przeswitu czotowego miedzy tymi samymi strzatkami;
obracajac wal korbowy silnika ustawi¢ strzatki w potozeniu
gornym i zmierzy¢ miedzy nimi przeswit promieniowy, a na-
stepnie ustawi¢ je w potozeniu dolnym i powtdrnie zmierzyé
przeswit szczelinomierzem.

Réznica wielkosci otrzymanych z przeswitow miedzy
strzatkami w gérnym i dolnym potozeniu nie moze przekra-
cza¢ 0,3 mm.

Wat korbowy nalezy obarca¢ za pomocag klucza zaczepio-
nego o zeby wienca wentylatora.

Jezeli réznica otrzymanych wielkosci jest wieksza niz
0,3 mm, nalezy wyregulowac¢ przeswit promieniowy przez za-
miane podktadek regulacyjnych utozonych miedzy tapami
silnika i rama podsilnikowa;
obracajac wat korbowy silnika ustawi¢ strzatki w gérnym po-
tozeniu i zmierzy¢ przeswit czotowy miedzy nimi, a nastep-
nie ustawi¢ je w potozeniu dolnym i ponownie zmierzy¢ prze-
Swit.

Réznica wielkosci otrzymanych pomiaréw przeswitow
czotowych w goérnym i dolnym potozeniu strzatek nie moze
przekracza¢ 0,3 mm.

Jezeli réznica otrzymanych wielkosci jest wieksza niz 0,3
mm, nalezy wyregulowac¢ przeswit czotowy. W tym celu na-
lezy unies¢ przednig lub tylng czes¢ silnika i zatozy¢ pod ta-
py dodatkowe podktadki regulacyjne.

llos¢ podkiladek zatozonych pod kazdg tape silnika nie
powinna przekracza¢ trzech.

Dokreci¢ i zabezpieczy¢ nakretki srub wspornika skrzy-
ni przektadniowej;
sprawdzi¢ i usung¢ poziome przesuniecie i przekoszenie osi
watu korbowego silnika w stosunku do osi watu atakujgcego
skrzyni przektadniowej.

Sprawdzenie poziomego przesuniecia i przekoszenia
osi wykonuje sie tak samo, jak sprawdzenie przesuniecia
i przekoszenia pionowego, z tg tylko réznica, ze pomiary wy-
konuje sie z lewej i prawej strony (w p’raszczxz'nie poziomej
osi watow). . ]

Réznica wielkosci przeswitéw (promieniowego i czoto-



wego pomiaru) przy prawym i lewym potozeniu strzatek do-
puszczalna jest do 0,3 mm.

Jezeli roznica wielkosci otrzymanych z pomiaréw prze-
Switu promieniowego wynosi wiecej niz 0,3 mm, nalezy wy-
regulowac¢ przeswit przez przesuniecie silnika w lewo (lub
w prawo) o odpowiednig wielkos$¢ (kosztem luzu miedzy Sru-
bami mocujgcymi silnik a otworami w ramie). Przesunecie
silnika powinno by¢ réwnolegte.

W wypadku gdy silnika nie mozna przesuna¢ na wyma-
gang odlegtosé, konieczng wielkos¢ réznicy luzéw (0,3 mm)
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Rys. 1 Przyrzad do centrowania silnika ze skrzynig przektadniowa:

1 — strzatka sprzegta gtdwnego; 2 — strzatka skrzyni przektadniowej

1



nalezy osiggnga¢ przez przesuniecie skrzyni przektadniowej
w lewo (lub w prawo) za pomocg $rub regulacyjnych wkreco-
nych w tarcze nosnag przektadni bocznej.

Po zakonczeniu regulacji przeswitu, wedtug pomiaru pro-
rnieniowego, wkreci¢ recznie Sruby regulacyjne do oparcia
sie 0 pierscien tozyska wahliwego sprzegta bocznego, la na-
stepnie wykreci¢ je o jeden obrot, dokreci¢ przeciwnakretki
i zabezpieczy¢ za pomoca podkiadek.

Jezeli roznica wielkosci przeswitéw przy czotowym po-
miarze jest wieksza niz 0,3 mm, nalezy przesungc przedniag
lub tylng czes¢ silnika o odpowiednig wielko$¢ kosztem lu-
zu miedzy Srubami mocujgcymi silnik a otworami w ramie.

10. Po zakoriczeniu regulacji przymocowac silnik do ramy pod-
silnikowej wszystkimi Srubami.

11. Sprawdzi¢ ostatecznie wspotosiowosé watow silnika i skrzy-
ni przektadniowej, po czym dokreci¢ do oporu nakretki Srub mocu-
jacych silnik do ramy i zabezpieczy¢ je zawleczkami.

12. Zdja¢ przyrzady do centrowania, dokreci¢ $Sruby mocujace
wentylator i zabezpieczyé je drutem. Odkreci¢ kapturki zaworéw’ po-
wietrznych, wyja¢ poprzednio zatozone podktadki i ponownie zakre-
ci¢ kapturkl
~ 13, Zalozy¢ pomiedzy tuleje zebate ziacza poételastycznego pier-
Scienie gumowe i pierscien stalowy, przesunac¢ tuleje do'siebie i usta-
wi€ je tak, aby znaki naniesione na nich pokrywaly sie.

Wiozy¢é w potgczone otwory osiem sSrub pasowanych, dokrecié¢
nakretki do oporu i zabezpieczy¢ zawleczkami. by srub ztgcza pot-
elastycznego powinny by¢ zwrécone w strone skrzyni przektadniowe;j.

14. Polgczy¢ cieglo poprzeczne sprzegta gldownego z dzwignig
dwuramienna.

15. Potaczy¢ ciegta ze skrzynig przektadniowag; w tym celu wy-
kona¢ kolejno nastepujace czynnosci:

a) potaczy¢ tylne ciegta sprzegiet bocznych i hamulcéw z wat-

kiem wyréwnawczym;

b) zatozy¢ sprezyny tesm hamulcowych na wsporniki;

c¢) wiozy¢ watek pionowy skrzyni przektadniowej i wspornik

watka, naktadajac uprzednio podkitadki na Sruby skrzyni
.przek}adnlowej,
d) zatozy¢ na watek pionowy i zamocowaé¢ Srubami dzwignie
E}rzekiadnl biegu wstecznego oraz trzeciej i czwartej prze-
adni;

e) potaczy¢ dzwignie trzeciej i czwartej przektadni z wodzi-

kiem skrzyni przektadniowej;

f) potaczy¢ dzwignie pierwszej i drugiej przektadni oraz prze-

ktadni biegu wstecznego z wodzikami;

g) podiaczy¢ przewody elektryczne do wiacznika rozrusznika

i rozetki rozgateznej.

12



16. Wyregulowa¢ uktad sterowania sprzegta gtéwnego.

17. Potaczy¢ i wyregulowaé ukitad sterowania pompy wtry-
skowej.

18. Zatozy¢ przewodd taczacy pompe olejowa z przetacznikiem
obiegu oleju, zamontowa¢ zbiornik wyréwnawczy, zalozy¢ przewod
taczacy pompe olejowa ze zbiornikiem wyréwnawczym.

19. Zatozy¢ reczng pompe olejowa i podigczy¢ przewody taczace
ja z silnikiem.

20. Podiaczy¢ przewody pompy olejowej.

21. Zamontowac przewodd tgczacy karter silnika ze zbiornikami.

22. Zamontowa¢ przewod do smarownicy pompy wodnej.

23. Wmontowac¢ chtodnice wody (kolejnos¢ czynnosci przy
wmontowaniu chtodnicy podana jest w podrozdziale ,,Zamiana i na-
prawa chitodnicy wody*).

24. Podigczy¢ przewody paliwowe. W tym celu wykonaé naste-
pujace czynnosci:

a) zamontowac przewodd tgczacy kurek rozdzielczy z pompa
podajaca paliwo. ,Pod krécie¢ pompy z obu stron przewo-
du zatozy¢ podkiadki;

b) v/montowac przewdd do odpowietrzania filtru paliwa.

25. Napetni¢ zbiorniki paliwem, wytworzy¢ reczng ~pompag po-
wietrzng cisnienie w zbiornikach i sprawdzi¢ szczelno$¢ potaczen
i kurkow.

26. Podigczy¢ do przewodéw olejowych koncéwki termometru
i manometru.

27. Napetni¢ zbiorniki olejem lotniczym i sprawdzi¢ szczelnosé
potaczen. W razie koniecznosci dokreci¢ sruby Sciagaczy.

28. Podtaczy¢ linke obrotomierza do prawej pokrywy glowicy
bloku cylindréw.

29. Podiaczy¢ przewody elektryczne do pradnicy.

30. Wmontowac¢ przewdd doprowadzajgcy sprezone powietrze do
rozdzielacza powietrza.

31. Zatozy¢ zitacze rurki zlewnej pompy wodnej, zatozy¢ zigcza
przewodéw doptywowych i odptywowych popipy wodne;.

32. Zalozy¢ przewdd z zaworem parowo-powietrznym, potgczy¢
przewody chiodnicy z silnikiem.

33. Wmontowac¢ przewody odprowadzajgce pare z gtowic blo-
kéw cylindrow.

34. Wmontowac filtry powietrza, potaczy¢ kolektory wydecho-
we z rurami wydechowymi, a kolektory ssace z filtrami powietrza.

35. Zatozy¢ przegrode transmisyjna.

36. Zatozy¢ pokry\ve nadsilnikowa.

37. Zatozy¢ zaluzje tylne.

38. Przeprowadzi¢ probe pracy wozu w miejscu z rozpietymi
gasienicami; Silnik uruchomié¢ sprezonym powietrzem (patrz ,Wa-
runki techniczne na prébe po naprawie Sredniej pkt 3, 4 i 5).
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39. Wstawi¢ akumulatorymontowaé wszystkie zdjete po-
przednio czesci.

Zamiana i naprawa chtodnicy wody

Wymontowanie | wmontowanie chtodnicy
do czotgu

Azeby wyjac¢ chtodnice wody z czolgu nalezy najpierw zdjg¢ po-
kryv/e nadsilnikowa, wyja¢ akumulatory umieszczone po stronie wy-
montowywanej chtodnicy i zla¢ wode z ukitadu chtodzenia.

Prace przy wymontowaniu chtodnicy wykona¢ w nastepujacei
kolejnosci; j

1- Zdja¢ ztacza gumowe z przewoddéw doprowadzajacych i od-
prowadzajacych wode z chiodnicy. Odtgczy¢ od chiodnicy przewod
wlewiny z zaworem parowo-powietrznym.

2. Osaczy¢ Sruby przytrzymujace chtodnice. Odkreci¢ przeciw-
ré?lédr&tk% srub¥ oporowej chiodnicy i wkrecié srubg:tw erednla} prze-

3 Odigczy¢ od zbiornikéw oleju przewdd Hgczacy zbiornik
z kalterem silnika i zdjg¢ proewod. Odtaczy¢ od zbiornika oleju prze-
wad taczacy zbiornik ze zbiornikiem wyréwnawczym.

Czynnosci te wykonuje sie tylko wtedy, jesli przewody przesz-
Kadzajag w swobodnym wymontowaniu chiodnicy.

ciegta podtuznego zaluzji i obréci¢ ciegto w ten
sposob, aby dzwignie nie przeszkadzaty w wymontowaniu chtodnicy.

5 Przy wyjmowaniu lewej chiodnicy nalezy dodatkowo odig-
czy¢ linke szybKOsciomierza i wykreci¢ z gérnego zbiornika chtod-
nicy koncowke termometru.

6. Wkreci¢ uchwyty w specjalne gwintowane otwory chtodnicy
1 wyjac chitodnice z czolgu, zaktadajac linke wciagarki w uchwyty

Przy podnoszeniu chtodnicy do gory natezy uwaza¢, azeby nie
zaczepita ona o inne czesci czotgu.

Wszystkie odtgczone przewody zabezpieczy¢ korkami drewniany-
mi w celu umkniecia zanleczyszczenia.

Azeby wmontowac¢ chtodnice do czotgu, nalezy wykonac¢ koleino
nastepujace czynnosci:

1 Sprawdzi¢ dolne podktadki drewniane; jesli sa w ztym sta-
nie — zamieni¢ je nowymi.

2. Ustawi¢ chiodnice w czolgu na podkiadkach drewnianych
w takim nachyleniu, aby miedzy pokrywa gtowicy bloku cylindrow
a chtodnicg byt odstep 6 — 9 mm.

3. Potozy¢ linijke na poprzeczce katowej przegrody transmisyj-
nej i zmierzy¢ odlegtos¢ miedzy linijka a chtodnica (rys. 2). Odlegtosc
ta powinna wynosi¢ 6 — 7 mm. Uzyskuje sie ja przez dob6r odpo-
wiedniej grubosci dolnych podkiadek.
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or

Rys. 2 Montaz chtodnicy w czotgu:

1__ uchwyty; 2 — linijka; 3 — poprzeczka katowa przegrody
transmisyjnej

4. Srubg oporowg wyregulowaé odstep pomiedzy czolowg ptasz-
czyzna chiodnicy a przegrodg transmisyjng (przyspawang srubg), kto-
ry powinien wynosi¢ 1,5 mm. Po dokonaniu regulacji zabezpieczy¢
Srube oporowa nakretka.

5. Wyregulowac¢ dtugos¢ srub Sciggajacych tak, aby pokrywaty
sie z uchvw/ytami chtodnicy i nie zmieniajac odlegtosci pomiedzy
chtodnica a pokrywa gtowicy bloku cylindrow (6 — 9 mm) potaczy¢
Sruby $ciggajace z uchwytami. Zatozyé uszczelnienie miedzy chiodni-
ce a przegrodki.

6. Nasmarowaé ztgcza gumowe (wewnatrz) olejem i potaczyé
chtodnice z przewodami doprowadzajacymi i odprowadzajgcymi wo-
de. Potaczy¢ chtodnice z przewodem wlewnym.

Odstep miedzy koncami tgczonych przewodéw (we wszystkich
potaczeniach) nie powinien by¢ wiekszy niz 15 mm.

7. Zatozy¢ przewody olejowe (jesli byty poprzednio, zdejmo-
wane).

8. Napetni¢ uktad chtodzenia woda i sprawdzi¢ szczelnosé pota-
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czen. W wypadku przeciekania wody dokreci¢ $ruby Sciggaczy ztaczy
gumowych.
9. Wmontowac¢ do czotgu wszystkie zdjete poprzednio czesci.

Naprawa chtodnicy wody

Rozrézniamy nastepujace zasadnicze niesprawnosci chtodnicy:

— wyciekanie wody z chiodnicy;

— wghniecenie rurek chtodnicy;

— inne mechaniczne uszkodzenia;

— nagromadzenie sie grubej warstwy kamienia kottowego;

— zanieczyszczenie zewnetrzne chtodnicy olejem, smarem
i kurzem.

1 Wyciekanie wody z chtodnicy. Miejsca
uszkodzen, z ktorych wycieka woda z chtodnicy naprawia sie przez za-
lutowanie. | tak na przyktad, jesli wyciekanie wody ustalono w miej-
scu potaczenia rurki ze zbiornikiem gérnym lub dolnym chtodnicy,
miejsce to nalezy oczysci¢ i zalutowaé. Jezeli natomiast uszkodzona
jest (peknieta) sama rurka, to nalezy wytaczy¢ ja z obiegu wody za-
lutowujac jej wlot. Ogdlna ilos¢ wylagczonych w ten sposéb z obiegu
rurek nie moze przekracza¢ 10°6 ogodinej ilosci rurek.

2 Wgniecenie rurek chtodnicy. Pogiete rurki
nalezy prostowac za pomocg zelaznego preta, ktérego przekréj powi-
nien by¢ rébwny wewnetrznemu wymiarowi rurki. Pret taki przecigga
sie przez uszkodzonag rurke po uprzednim zdjeciu gérnego i dolnego
zbiornika chtodnicy.

Rurki zatkane kamieniem kottowym Ilub innymi zanieczyszcze-
niami nalezy przetykac¢ réwniez za pomocg wspomnianego pretu.

3 Pekniecie zbiornikéw chtodnicy usuwa
sie przez spawanie acetylenowe.

Wgniecenia zbiornikow prostuje sie miotkiem, zdejmujac uprze-
dnio uszkodzony zbiornik.

Pogiete zeberka chiodzeniowe nalezy wyprostowaé¢ wkretakiem,
wstawiajgc miedzy zeberka deseczke w celu zachowania normalnego
odstepu.

4 Kamien kottowy usuwa sie w sposéb nastepujacy:

a) przemyc¢ chtodnice wodg deszczowg lub rzeczng;

b) wla¢ do -chtodnicy 5% roztwdr kwasu solnego podgrzany
do temperatury 70°C. Roztwor zla¢ z chilodnic po upty-
wie 5— 8 minut;

c¢) wilac do chtodnicy 3®k roztwor sody kaustycznej podgrzany
do temperatury 70°C. Wlany roztwor pozostawi¢ w chiod-
nicy na przecigg 5 — 8 minut, a nastepnie zla¢ calg za-
wartos¢;

d) przemywac chtodnice woda deszczowa lub rzeczna, az do
catkowitego usuniecia sladéw szlamu kamienia kottowego.
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Usuwanie ze zbiornikéw chtodnicy kamienia kottowe-
go zezwala sie wykonywac réwniez sposobem mechanicz-
nym (skrobakiem metalowym).

5. Zanieczyszczenia zewnetrzne chtodnicy nalezy usuwaé w
s6b nastepujacy:

Po wymontowaniu chlodnicy nalezy. wymy¢ ja w roztworze
zawierajgcym B&k tugu sodowego, 1 — Z nafty i 0,5% szkia wodne-
go. Pboztwér powinien by¢ przygotowany w wannie i podgrzany do
temperatury 70 — 80°C.

Zanurzong w roztworze chtodnice nalezy przemywacé przez ener-
giczne wstrzasanie.

Po przemyciu wyptukaé¢ chtodnice w czystej wodzie i wysuszy¢,
po czym przystgpi¢ do naprawy (jesli tego wymaga).

Po dokonaniu naprawy chtodnice nalezy poddac proébie;

a) woda (na szczelnos¢) pod cisnieniem 15 —<2 atmosfer
w ciggu 5 minut, przy czym chtodnicg nalezy energicznie
wstrzgsag;

b) powietrzem (na hermetyczno$¢) pod cisnieniem 15 —™@
atmosfer w ciagu 10 minut, zanurzajgc chtodnice w wan-
nie z woda.

Po naprawie w warunkach polowych chiodnice poddaje sie tyl-
ko prébie sprezonym powietrzem.

Konieczne ci$nienie powietrza osigga sie za pomoca kompresora
lub recznej pompy powietrznej, uzyw”anej do pompowania két samo-
chodowych. Przed rozpoczeciem pompowania powietrza chtodnice na-
lezy zanurzy¢ w wannie napetnionej wodg. W wypadku braku wan-
ny sprawdzenie chtodnicy mozna wykona¢ zanurzajac ja w rzece, je-
ziorze itp.

Prébe chiodnicy na szczelno$¢ w warunkach polowych dokony-
waé po wmontowaniu jej do czolgu sprawdzajac, czy w czasie pracy
silnika na eksploatacyjnych i maksymalnych obrotach nie powstang
wycieki.

Zamiana uszczelki glowicy bloku cylindréw

Azeby zamieni¢ uszczelke gtowicy bloku cylindréw nalezy wy-
kona¢ nastepujace czynnosci;

1 Otworzy¢ kurek zlewny i zla¢ wode z ukiadu chtodzenia.

2. Zdjac¢,pokrywe nadsilnikowa.

3. Wymontowaé chtodnice wody (kolejno$¢ czynnosci jak w pod-
rozdziale ,,Zamiana i naprawa chtodnicy wody*).

4. Zdja¢ rure wydechowa i kolanko tgczace ja z kolektorem wy-
dechowym.

5. Odiaczy¢ kolektory ssace od filtrow powietrza.

6. Odigczyc¢ przewody i zdja¢ razem ze wspornikiem filtr paliwa.

7. Odiaczy¢ przewody paliwowe wysokiego cisnienia od krécécow
pompy wtryskowej i od wtryskiwaczy.

Naprawa czotgu T-34 — 2 17
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Wykreci¢ wkrety mocujace listwy taczace przewody paliwowe
wysokiego ci$nienia i zdjaé¢ przewody razem z listwami.

8 Zdjgc¢ kapturki zaworow ukladu rozruchu powietrznego i od-
taczy¢ od zawordw przewody -powietrzne.

9. Odkreci¢ nakretki srub mocujgcych pokrywe gitowicy cylin-
dréw i ostroznie, nie przekrzywiajgac i nie uszkadzajgc uszczelki pa-
pierowej, zdja¢ pokrywe ze Srub, przesunac jg do przodu i wyjac
z czolgu.

W wypadku zamiany uszczelki prawej gtowicy bloku cylindréw
nalezy odtgczy¢ od pokrywy naped obrotomierza w nastepujacej ko-
lejnosci:

a) odiaczy¢ od napedu linke obrotomierza;

b) obracajagc wat korbowy silnika zgra¢ kreski kontrolne na
watku i kadtubie obrotomierza;

c¢) odkreci¢ nakretki Srub mocujacych i zdja¢ naped z pokry-
wy glowicy.

W celu utatwienia montazu nie obraca¢ watu korbo-

wego silnika do chwili ponownego wmontowania napedu
obrotomierza.

10. Odtaczy¢ od gtowicy bloku cylindréw (od strony mecha-
nizmu przektadniowego) przewdd doprowadzajacy olej do mechaniz-
mu przektadniowego i przewod doprowadzajacy olej do mechanizmu
rozrzadczego.

Odtaczy¢ przewdd odprowadzajacy wode z gtowicy i przewdd od-
prowadzajgcy piane olejowag do karteru silnika.

11. Zatka¢ korkami drewnianymi otwory odigczonych przewo-
dow i kolektorow.

12. Odigczy¢ kielich watka pochytego od karteru silnika. W tym
celu odkreci¢ cztery nakretki $rub mocujgcych kielich do karteru
i rozluzni¢ nakretke uszczelnienia kielicha. Unies¢ kielich na wyso-
kos¢ 100 mm i umocowacé go w tym potozeniu nakretkag uszczelnienia.

13. Odkreci¢ nakretki Srub (Sciggajacych) mocujacych gtowice
do bloku cylindréw i czternascie nakretek $rub dwustronnych. Pod-
czas odkrecania nakretek nalezy bezwzglednie przestrzega¢ kolejno-
Sci podanej w rozdziale IX.

14. Unies¢ rownomiernie gtowice i zdjac¢ jg z bloku cylindréw.

15. Zdja¢ z bloku cylindrow uszczelke aluminiows.

16. W celu utatwienia i przy$pieszenia prawidtowego ustawie-
nia rozrzadu po dokonaniu zamiany uszczelki zaleca sie przed zdje-
ciem gtowicy nanies¢ kreski na nastepujacych czesciach:

a) na wielowypustach watka pochytego i na wielowypustach
dolnego kota zebatego w punkcie stycznym;

b) na zebach w miejscu”™aczepienia stozkowego kota zebate-
go watka pochytego i stozkowego kota watka rozrzadcze-
go zaworow ssacych.



17. Po zdjeciu gtowicy bloku cylindrow nie obraca¢ watlu kor-
bowego silnika 1 waikOw mechanizmu rozrzadczego.

Przed zaiozeniem nowej uszczelki nalezy doktadnie oczysci¢ po-
wierzchnie stykowe gtowicy i bloku cylindrow. Wytrze¢ do sucha no-
wa uszczelke i sprawdzi¢, czy nie ma na niej peknie¢ lub zadziorow.

Ib. Utozy¢ uszczelke na bloku; nasmarowa¢ wewnetrzne po-
wierzchnie tuiei olejem lotniczym. INatozy¢ ré6wnomiernie glowice na
Sruby Sciagajace, zgra¢ ze sobg znaki kontrolne naniesione przed de-
mon Lazern na stozkowych kotach zebatych i lekko uderzajgc trzon-
kiem miotka w gltowice osadzi¢ ja na uszczelce. Jednoczes$nie wiozyé
watek pochyly na wielowypusty dolnego kota zebatego zgodnie z na-
niesionymi znakami.

19. iNJakreci¢ nakretki na $ruby mocujgce gtowice i na Sruby
Sciagajace. Pod nakretki Srub Sciggajacych zatozy¢ podkiadki zamko-
we, a pod nakretki $rub dwustronnych podktadki okragte.

Dokreci¢ nakretki srub Sciggajgcych i dwustronnych zgodnie ze
wskazowkami o zakrecaniu i ookrecaniu tych nakretek zawartymi
w rozdziale IX.

20. Opusci¢ i przymocowac do karteru kielich watka pochytego.
Podtgczy¢ przewody olejowe i wodne.

21. Sprawdzi¢ uszczelke papierowg pokrywy glowicy i w razie
zlego jej stanu — zamienié. Utozy¢ uszczelke na gtowicy bloku cylin-
drow, przykry¢ gtowice pokrywa i zamocowaé pokrywe nakretkami.

22. W celu sprawdzenia prawidtowosci montazu wedtug nanie-
sionych znakéw (wiasciwego ustawienia rozrzadu) nalezy przed zamo-
cowaniem pokrywy sprawdzi¢, kolejnos¢ (co 120°) poczatku suwu
ssania i korica wydechu pierwszego lewego i szostego prawego cy-
lindra.

23. Zamontowac¢ na silniku wszystkie zdjete poprzednio prze-
wody i czesci.

24. Wmontowac¢ chtodnice wody i podiaczy¢ jg do ukiadu chio-
dzenia. Podtgczy¢ filtry powietrza i rury wydechowe.

25. Przepuszczajgc gorgca wode przez ukiad chitodzenia pod-
grzaé silnik do temperatury 70 — 75°C, napetni¢ ukiad wodg o poda-
nej temperaturze, uruchomi¢ silnik i pracujac na eksploatacyjnych
i maksymalnych obrotach sprawdzi¢ szczelnos$¢ przylegania ptasz-
czyzn stykowych gtowicy i bloku cylindréw oraz szczelnos¢ potaczen
przewodéw wodnych.

Przeciekanie wody jest niedopuszczalne.

26. Zatozy¢ pokrywe nadsilnikowg i przymocowac jg Srubami.

Zamiana i naprawa pompy wodnej

Wymontowanie i wmontowanie pompy wodnej

Aby wymontowaé¢ pompe wodng, nalezy:
1 Otworzy¢ kurek zlewny i zla¢ wode z ukiadu chtodzenia.



2. Wykreci¢ sruby mocujgce pokrywe otworu podsilnikowego.
3 Wyja¢ skrzynki na amunicje umieszczone obok przegrody
silnikowej. Odtgczy¢ od pompy wodnej rurke do smarownicy.

78

Rys 3 Pompa wodna:

6rna cze$¢ korpusu; 2 — dolna cgsc korpusu; 3 — wirnik; 4 —

wale pompy; 5— obudowa tozyska; 6 — tozysko kulkowe, 7 za-

woér; 8 — sprezyna zaworu; 9 — uszczelnlenle watka; 10 — sma-
rownica
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4. Zdja¢ ztgcza kurka zlewnego i rurki zlewnej. Odigczy¢ linke
kurka zlewnego i rozlaczy¢ $ciggacze; zdja¢ ztacza przewodow do-
ptywowych i odptywowych.

5. Odbezpieczy¢ i odkreci¢ cztery nakretki $rub mocujacych
pompe do kotnierza karieru silnika. Zdjg¢é pompe sprawdzajac, aby
razem z pompa zostat wyjety tacznik kiowy.

6. Zatkac¢ otwor w dolnym karierze silnika i otwory przewodow
wodnych.

Azeby zamontowac¢ pompe wodng na silniku, nalezy:

1 Przed zamontowaniem pompy wodnej sprawdzi¢, czy wirnik
obraca sie lekko oraz czy watek wirnika nie ma luzu osiowego. Na-
petni¢ pompe woda i sprawdzi¢ szczelnos¢ uszczelnienia pompy, kur-
ka zlewnego i ptaszczyzn stykowych korpusu.

2. Montov/anie pompy na silniku wykonuje sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

3. Zatozy¢ na obudowe tozyska podkiadke z ptétna uszczelniaja-
cego (o grubosci 0,6 mm).

4. Zatozy¢ na watek wirnika tacznik ktowy, witozy¢ przez otwor
podsilnikowy pompe wodng i zamontowa¢ jg na koitnierzu dolnego
karteru silnika. tacznik powinien wejs¢ swoim wycieciem w zacze-
pienie z dolnym watkiem pionowym.

5. Podiaczy¢ do pompy przewody doptywowe i odptywowe, rur-
ke od smarownicy i rurke zlewng oraz linke kurka zlewnego. Nasma-
rowaé¢ towotem watek wirnika za pomoca smarownicy Srubowej.

6. Napetni¢ uktad chtodzenia wodg i sprawdzi¢ szczelnos¢ pota-
czen przewodow z pompa.

Uruchomi¢ silnik i wedtug temperatury wody sprawdzi¢ prace
pompy.

7. Zatozyc i przykreci¢ pokrywe otworu podsilnikowego. Utozy¢
skrzynki na amunicje.

Naprawa pompy wodnej

Zasadnicze niesprawnosci pompy wodnej wystepujace w proce-
sie eksploatacji sa nastepujace:
a) uszkodzaiie tgcznika i kta watka wirnika;
b) oderwanie sie wirnika od watka na skutek rozluznienia
nitéw.

W celu usuniecia tych niesprawnosci konieczne jest wymontowa-
nie pompy wodnej.

Pompa wodna z obtamanym kiem watka wirnika powinna by¢
zamieniona.

W wypadku oderwania sie wirnika od watka pompy nalezy:

1 Odkreci¢ nakretki srub Sciggajgcych korpus pompy, zdjgé
dolng czes¢ korpusu pompy, odkreci¢ nakretke i wypchna¢ watek wir-
nika z korpusu. '

2. Przynitowac¢ wirnik do piasty miedzianymi nitami, po czym
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sprawdzi¢ boczny luz miedzy Sciankg pompy a topatkami wirnika.
Luz ten powinien by¢ w granicach 0,2 — 1,6 mm.

Roéznica luzéw w dwéch przeciwlegtych punktach dopuszczalna
jest do 0,2 mm.

Luz ten osigga sie przez dobér odpowiedniego korpusu pompy
lub przez podciecie korpusu.

3. Zatozy¢ na Sruby korpusu pompy podkiadke z ptoétna usz-
czelniajacego o grubosci 0,6 mm. ustawi¢ na gornej czesci kornusu
pompy dolng czes¢ korpusu i nakreci¢ nakretki srub Sciggajacych.

4. Zamontowa¢ pompe na silniku.

Zamiana pompy wtryskowej

Wymontowanie pompy wtryskowej

Wymontowanie pomny wtryskowej z silnika nalezy wykonywac
w nastepuiacej kolejnosci;

1 Zdja¢ pokrywe otworu nadsilnikowego.

2. Otworzy¢ kurek zlewny i zla¢ czes¢ wody z uktadu chiodze-
nia, po czym zdja¢ tréjnik z zaworem parowo-powietrznym.

3. Rozluzni¢ kroc¢ce mocujace przewody do filtru paliwa. Wy-
kreci¢ sruby mocujgce wspornik filtru do kolektorow ssacych i od-
ciaggna¢ m w strone przegrody silnikowej. ,

4. Obraca¢ wal korbowy silnika do chwili zgrania kresek kon-
tro™nych na tulei ktowej i korpusie pompy wtryskowej (odpowiada
to poczatkowi podania paliwa przez druga sekcje pompy do pierw-
szego lewego cylindra). Zgranie kresek kontrolnych przy zmianie
pompy konieczne jest z tego wzgledu, ze po wmontowaniu nowej
pomny nie potrzeba juz regulowac¢ kata wyprzedzenia wtrysku pali-
wa, lecz tylko sprawdzi¢ ustawienie.

Po zgraniu kresek kontrolnych nie wolno obraca¢ watu kor-
bowego.

5. Odtaczy¢ przewody paliwowe wysokiego cisnienia od kro¢cow
pompy i od ydryskiwaczy. Przewody zdejm.owa¢ razem z listwami
taczacymi. Krdééce pompy i otwory w pokrywach gtowic blokéw cy-
cylindrow zabezpieczy¢ korkami lub tasmg izolacyjna.

6. Odiaczy¢ ciegto pionowe od dzwigni ciegta pompy.

7. Odtaczy¢ od pompy przewdd doptywowy paliwa i zabezpie-
czy¢ korkami otwory przewodu i krécca.

8. Odbezpieczy¢ i wykreci¢ sruby mocujace pompe do wsporni-
kéw na karterze silnika.

9. Odtaczy¢ od kartem pompy przewdd odprowadzajagcy nad-
miar paliwa do kartem silnika.

10. Unies$¢ tylng czes¢ pompy (od strony regulatora) tak. azeby
pierscien zamkowy korpusu pompy wyszedt z wyciecia w srodkowym
wsporniku; przesung¢ pompe do tytu w strone noska watu korbowego
i zdjac ja z silnika.

22



Wmontowanie pompy wtryskowej

Przy zamontowaniu pompy wtryskowej na silniku nalezy zacho-
wac nastepujacg kolejnosc:

1 Sprawdzi¢ (na tabliczce umieszczonej na pompie), czy dana
pompa przeznaczona jest dla silnika danej marki.

2. Sprawdzi¢ poziom oleju w pompie i regulatorze; w razie po-
trzeby dola¢ do normalnego poziomu.

3. Obraca¢ watek pompy do momentu zgrania kresek kontrol-
nych na tarczy tulei kiowej z kreskami kontrolnymi na korpusie
pompy; ustawi¢ pompe na wspornikach gérnego karteru silnika.

4. Przechyli¢ pompe w strone prawego bloku cylindréow i pod-
taczy¢ do korpusu pompy przewdd odprowadzajgcy nadmiar paliwa.
Przy podtgczaniu przewodu zatozy¢ z obu stron pod kréciec uszczel-
ki miedziano-azbestowe.

5. Przesunaé pompe w strone sprzegta kiowego tak, azeby kily
tulei klowej weszty w wyciecia tarczy tgczacej. Rownoczesnie z tym
pierscienn zamkowy korpusu pompy powinien wejS¢ w wyciecie $rod-
kowego wspornika na gérnym karterze silnika.

Podigczanie pompy do napedu wykonywac¢ ostroznie, azeby
w czasie taczenia tulei klowej z tarcza nie zruszy¢ watka pompy, tj.
nie zmieni¢ potozenia kresek kontrolnych.

Ustawi¢ pompe na wspornikach doktadnie w pionowym potoze-
niu. Jezeli pompa bedzie ustawiona dokiadnie w pionie (nie bedzie
miata przechylen bocznych), odlegtosci miedzy lewym i prawym ko-
lektorem ssgacym a kr6écami pompy powinny by¢ jednakowe. Zamo-
cowa¢ pompe w tym potozeniu Srubami i zabezpieczy¢ podkiadkami
zamkowymi.

Rys. 4. Sprzegto kilowe napedu pompy wtryskowej:

1— walek rozrzadczy; 2 — $ruba; 3— tuleja klowa; 4 — pod-
kiadka; 5 — tarcza klowa; 6 — nasada tarczy

6. Podiaczy¢ do pompy przewod doprowadzajacy paliwo.

7. Podiaczy¢ przewody paliwowe wysokiego cisnienia do kroc-
cow pompy i wtryskiwaczy.

8 Podtaczyc¢ ciegto do dzwigni pompy.

9. Ustawic¢ na silniku filtr paliwa i przymocowa¢ go do kolekto-
réw ssacych.
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10. Zamocowaé krécéce filtru paliwa. Napetni¢ ukiad paliwem
i wypusci¢ powietrze z filtru i pompy. Sprawdzié, czy nie wycieka pa-
liwo z potaczenn przewoddw.

11. Sprawdzi¢ luz miedzy tarczg laczaca a plaszczyzng tarczy
ktowej. Luz ten powinien by¢ w granicach 0,3 — 1 mm.

Sprawdzi¢ luz miedzy czotowa ptaszczyzng kia tulei a plaszczyz-
ng tarczy kiowej. Luz ten nie powinien by¢ mniejszy niz 0,2 mm.

12. Sprawdzi¢ regulacje uktadu dzwigniowego pompy wtrysko-
wej. W tym celu:

a) wycisna¢ pedat podania paliwa; pedat powinien dojs¢ do
oporu, a miedzy dolnym nadlewem dzwigni pompy i dol-
na Srubg regulacyjng na kadtubie regulatora powinien by¢
luz 0,2 — 0,3 mm;

b) zwolni¢ pedat podania paliwa; sprawdzi¢, czy goérny
nadlew dzwigni pompy opiera sige o gorng srube regulacyj-
nag. Luz miedzy dzwignia i sruba regulacyjna jest niedo-
puszczalny.

13. Zamontowa¢ na silniku poprzednio zdjete przewody i czesci.
Uktad chtodzenia uzupetni¢ woda. Uruchomic silnik i sprawdzi¢ za-
mocowanie pompy oraz jej prace na minimalnych, eksploatacyjnych
i maksymalny/ch obrotach silnika.

W razie stwierdzenia nienormalnej pracy pompy nalezy spraw-
dzi¢ ustawienie kata wyprzedzenia wtrysku paliwa.

Sprawdzanie i regulacja kata wyprze-
dzenia wtrysku paliwa

Po kazdej zamianie pompy wtryskowej, jak réwniez w procesie
eksploatacji silnika, nalezy okresowo sprawdzac¢ ustawienie kata wy-
przedzenia wtrysku paliwa.

Sprawdzenie ustawienia kata wyprzedzenia wtrysku mozna wy-
konac¢-nastepujacymi sposobami:

a) wedtug podziatek na tarczy klowej i nasadzie tarczy;
b) wedtug kresek na tulei i korpusie pompy;
¢) wedtug menisku paliwa.

1 eSprawdzanie ustawienia kata wyprzedzenia wtrysku paliwa
wedtug podziatek na tarczy ktowej i nasa-
dzie tarczy zaleca sie wykonywaé¢ w czasie przegladow tech-
nicznych i w wypadku stwierdzenia nienormalnej pracy pompy.

Jezeli w czasie sprawdzania okaze sie, ze potozenie podziatek na
tarczy klowej i nasadzie nie jest zgodne z zapisem w formularzu sil-
nika, nalezy odbezpieczy¢ i rozluznié, dwie Sruby Sciggajgce tarcze
ktowg z nasadg, a nastepnie obrdci¢ walek w ten sposéb, aby zgraé
podziatki na tarczy i nasadzie zgodnie z zapisem w formularzu.

Po dokonaniu regulacji dokrecic¢ i zabezpieczy¢ Sruby Sciggajace.
Niedostateczne dokrecenie $rub Sciggajgcych moze doprowadzi¢ do



przesuniecia nasady tarczy w stosunku do tarczy kilowej, a tym sa-
mym do rozregulowania kata wyprzedzenia wtrysku paliwa.

2. Sprawdzanie ustawienia kata wyprzedzenia wtrysku paliwa
wedtug kresek na tulei ktowej i na Kkorpu-
sie pompy wykonuje sie podczas zamiany pompy lub w wypadku
stwierdzenia nienormalnej pracy pompy.

Sprawdzenie nalezy wykona¢ w spos6b nastepujacy:

a) ustawic¢ tlok pierwszego lewego cylindra w koncu suwu
sprezania w gornym martwym punkcie za pomocg regla-
rza albo wedtug kresek kontrolnych na napedzie obroto-
mierza (zgodnie z regulacja faz rozrzadu).

W celu okreslenia suwu sprezania nalezy zdja¢ kaptu-
rek i nacisng¢ zawoit powietrzny obracajac réwnocze$nie
wat korbowy w kierunku jego obrotéw. Podczas suwu
sprezania powietrze bedzie uchodzito z cylindra przez
zawor.

Potozenie ttoka w GMP zaznaczy¢ kreska na kole
zamachowym;

b) obraca¢ wat korbowy silnika w kierunku jego obrotéw do
momentu zgrania kresek na tulei ktowej i korpusie pompy.
W tym potozeniu druga sekcja ttoczkowa pompy wtrysko-
wej zaczyna podawac¢ paliwo do pierwszego lewego
cylindra;

¢) odczytaé z podziatek katowych na kole zamachowym wiel-
kos¢ kata wyprzedzenia wtrysku paliwa (w stopniach).
Kat ten bedzie odpowiadat tukowi na kole zamachowym
zawartemu pomiedzy podziatkg odpowiadalgcg GMP tlo-
ka pierwszego lewego cylindra a podziatka odczytang
w momencie zgrania kresek na tulei ktowej i korpusie
pompy. Kat wyprzedzenia wtrysku paliwa powinien wy-
nosi¢ 31 — 33° przed GMP w suwie sprezania;

d) jezeli kat wyprzedzenia wtrysku nie miesci sie w tych
granicach, nalezy wykonac¢ regulacje. W tym celu nalezy
odbezpieczy¢ dwie Sruby Sciggajace tarcze kiowg, a na-
stepnie obroéci¢ watek pompy wtryskowej o potrzebng ilos¢
stopni w lewo lub w prawo, w zaleznosci od otrzymanego
kata wyprzedzenia.

Jezeli kat wyprzedzenia wtrysku jest mniejszy od
normalnego, nalezy obrdéci¢ watek pompy w kierunku je-
go obrotéw, a.jesli wiekszy od normalnego — w kierunku
przeciwnym fwalek pompy, patrzac od strony napedu,
obraca sie w lewo).

Obrécenie watka pompy o jedng podziatke skali, znaj-
dujacej sie na tarczy kiowej sprzegta ktowego, odpowiada
zmianie kata wyprzedzenia wtrysku o 6° obrotu watu kor-
bowego silnika;
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Jedna podzialka odponiada
¢mionie kata. wirysu 0 5B

N igranie 'Sie kresek aznacza
poczatek podania
palmaprzez drugg
sekcje dopierwszego
lewego cylindra

Kreskana
nasadzie tarczy

Rys. 5 Ustawienie kata wyprzedze-
nia wtrysku paliwa

i2nm

"Rurkct szklano. rp7mm)

'Zkacze gumowe

Rys. 6. Rurka do okre-
Slania poczatku podawa-
nia paliwa

e) po zakonczeniu regulacji dokre-
ci¢ S$ruby S$ciggajace sprzegto
ktowe i ponownie sprawdzi¢ kat
wyprzedzenia wtrysku paliwa.
Jesli kat wyprzedzenia odpo-
wiada danym zapisanym w for-
mularzu, dokreci¢ Sruby Scigga-
jace do oporu i zabezpieczyc¢ je.

3 Sprawdzenie ustawienia kata
wyprzedzenia wtrysku za pomoca
rurki szklanej wykonuje sie w wy-
padku, jesli nie ma kresek na tulei
ktowej i korpusie pompy albo gdy
z jakichkolwiek innych powodéw
kreski te zostaly przesuniete i zgranie
ich nie odpowiada poczagtkowi' poda-
nia paliwa przez drugg sekcje tto-
czkowg pompy.

W takich wypadkach, azeby okre-
sli¢ poczatek podania paliwa do
pierwszego lewego cylindra, nalezy:

a) odigczy¢ od drugiej sekcji ttocz-
kowej kréciec przewodu paliwo-



wego wysokiego ci$nienia, a na jego miejsce przykreci¢ rur-
ke o dhtugosci 50 — 60 mm (rys. 6);
b) potaczy¢ rurke za pomoca ztacza gumowego z rurka
szklana;
napetni¢ pompe paliwem i usung¢ z niej powietrze;
obroci¢ wat korbowy pie¢ — sze$¢ razy w kierunku jego
obrotéw, a nastepnie zla¢ z rurki szklanej paliwo tak, aby
poziom paliwa siegat do potowy rurki;
€) obracajac wat korbowy silnik_a w kierynku jeg_o obrotéw
zaznaczy¢ poczatek podnoszenia sie poziomu paliwa w rur-
ce szklanej.
Jest to poczatek podawania paliwa przez druga sekcje
ttoczkowg pompy do pierwszego lewego cylindra.
Nastepne czynnosci regulacji kata wyprzedzenia
wtrysku wykona¢ w kolejnosci podanej w punkcie 2 ni-
niejszego podrozdziatu.

Zamiana wtryskiwacza

Wtryskiwacz wymontowuje sie w nastepujacej kolejnosci;

1 Zdja¢ pokrywe nadsilnikowa.

2. Zla¢ czes¢ wody z ukladu chiodzenia, odigczy¢ Sruby przy-
trzymujace chiodnice, rozluzni¢ $ciggacz przewodu wlewnego wody
i odchyli¢ chtodnice w strone kadtuba czotgu.

3. Wykreci¢ z pokrywy gtowicy bloku cylindréw krécéce wtry-
skiwaczy oraz nakretki z odpowiadajacych im sekcji ttoczkowych
pompy wtryskowej, a nastepnie wymontowac¢ przewody paliwowe
wysokiego ci$nienia.

4. Odkreci¢ nakretki srub mocujacych pokrywe gtowicy bloku
cylindrow i zdja¢ pokrywe. Podczas zdejmowania nalezy uwazac¢, aby
nie uszkodzi¢ uszczelki pokrywy.

Przy zdejmowaniu pokrywy prawej gtowicy bloku cylindréw
nalezy dodatkowo wymontowaé¢ naped obrotomierza.

5. Obréci¢ wat korbowy silnika i ustawi¢ garbki watkéw roz-
rzadczych w potozeniu umozliwiajgcym wygodne wymontowanie da-
nego wtryskiwacza.

Odkreci¢ dwie nakretki mocujgce wtryskiwacz do gtowicy bloku
i wyjagé wtryskiwacz specjalnym $ciggaczem lub wkretakiem (pod-
wazajgc ostrzem wkretaka kotnierz wtryskiwacza). W miejscu opar-
cia wkretaka o gtowice podtozy¢ klocek drewniany (rys. 7).

6. Wyjac z gniazda dla wtryskiwacza w gtowicy bloku miedzia-
ny pierscien uszczelniajacy (jesli nie zostat wyjety razem z wtryski-
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waczem). ZatkaC korkiem gniazdo wtryskiwacza i krociec pompy
wtryskowej.

Rys. 7. Wymontowanie wtryskiwacza za pomoca,
wkretaka

Przystepujac do wmontowania nowego wtryskiwacza nalezy wy-
kona¢ nastepujace czynnosci:

1 Sprawdzi¢ wtryskiwacz. Wtryskiwacz winien by¢ bezwzgled-
nie czysty. Korek zabezpieczajacy wyjg¢ z gniazda dopiero przed sa-
mym wmontowaniem wtryskiwacza. \

2. Sprawdzi¢ grubos$¢ miedzianego pierscienia wtryskiwacza.
Powinna ona wynosi¢ 2 + 0,12 mm.

Wiozy¢ pierscienn do gniazda wtryskiwacza.

3. Wiozy¢ wtryskiwacz do gniazda i zamocowa¢ go nakretkami.
Nakretki nalezy dokreca¢ réGwnomiernie az do oporu.

Pokrywe glowicy; potaczy¢ przewody paliwowe wy-
soklego cisnienia z wtryskiwaczami i sekcjami ttoczkowymi pompy

5. Przesunaé¢ chtodnice wody na wiasciwe miejsce, potaczy¢ ja
z przewodem wlewnym i umocowac¢ Srubami przytrzymujacymi.

Uzupetni¢ wode w ukitadzie chtodzenia.

4 dokonano zamiany Kkilku wtryskiwaczy, nalezy urucho-
m ¢ silnik i sprawdzi¢ jego prace na obrotach minimalnych, eksploa-
~cyjnych i maksymalnych oraz szczelnos¢ montowanych potgczen.

7. Zalozyc¢ i przykreci¢ pokrywe nadsilnikowa.
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Zamiana pompy olejowej

.Azeby wymontowaé¢ pompe olejowa, nalezy wykonac¢ nastepujace
czynnosci:

1 Zdjaé pokrywe otworu podsilnikowego.

2. Ustawi¢ pod pompag wanienke i odtgczy¢ od pompy przewody
doprowadzajgce olej. Przewdéd doprowadzajgcy olej wyjac¢ z korpu-
su pompy. Przy tej czynnosci nalezy zwroci¢ uwage, aby wraz z kon-
céwka przewodu zdjg¢ z tacznika zaciskowego uszczelnienie (piers-
cien otowiowo-gumowy i duraluminiowy). Po odigczeniu przewodow
wkreci¢ tgczniki we wiasciwe otwory.

3. Zla¢ olej; odbezpieczy¢ i odkreci¢ szes¢ pakretek mocujgcych
pompe do dolnego karteru silnika; wyja¢ pompe.

Zatka¢ korkami otv/6r w karterze i otwory w przewodach ole-
jowych.

Azeby zamontowa¢ pompe olejowag na silniku, nalezy:

1 Przygotowac uszczelke z ptotna uszczelniajgcego lub z fibry

0 grubosci 0,6 mm i zatozy¢ ja na Sruby mocujace pompe do karteru
silnika.

2. Zatozy¢ pompe na Sruby karteru i wprowadzi¢ zebate koto na-
pedzajace pompy w zazebienie z kotem zebatym posredniczacym.

Jezeli kota zebate nie zazebiajg sie, nalezy zdja¢ pompe, obroécic¢
watek napedzajacy wraz z kotém ‘'zebatym o pewien kat i mo-
nownie natozy¢ pompe na Sruby.

Nakreci¢ nakretki na sruby. Dokrecanie nakretek wykcnaé¢ w na-
stepujacej kolejnosci: najpierw dokreci¢ nakretki od strony kotka
ustalajacego, a nastepnie nakretki pozostate; zabezpieczy¢ nakretki
podktadkami zamkowymi.

3. Podtaczy¢ do pompy przewody odprowadzajgce i doprowadza-
jace olej. Podczas montowania potaczenia typu AM nalezy sprawdzic,
czy na koncowke przewodu zatozony zostat pierscien otowiowo-gu-
mowy i duraluminiowy oraz tgcznik zaciskowj”.

tacznika nie nalezy dokreca¢ zbyt mocno, gdyz moze to dopro-
wadzi¢ do nadmiernego S$cisniecia pierscienia gumowego i zatkania
otworu tacznika pompy, a z kolei do ograniczenia lub zatkania do-
ptywu oleju. j

4. Napeni¢ zbiorniki olejem i uruchomié silnik.

Sprawdzi¢ prace pompy na podstawie temperatury i cisnienia

oleju, pracujac na eksploatacyjnych i maksymalnych obrotach,
sprawdzi¢ szczelno$¢ potgczen pompy i przewodow.

5. Zatozy¢ pokrywe otworu podsilnikowego.



ROZDZIAL 11

ZAMIANA | REGULACJA SPRZEGLA GLOWNEGO

Wymontowanie sprzegta gtdwnego z czotgu

Azeby wymontowac¢ sprzegto gtéwne, nalezy wykonac¢ nastepu-
jace czynnosci:

1. Otworzy¢ tylng ptyte pancerza, zdjac¢ zaluzje tylne i przegro-
de transmisyjna, wyja¢ akumulatory (lewej grupy), odiaczy¢é skrzy-
nie przekladniowg od sprzegta gtéwnego, odchyli¢ skrzynie przektad-
niowag w tylne potozenie, ustawiajac jg watem atakujgcym do gory.

2. Odbezpieczy¢ i wykreci¢ sruby mocujgce piaste (9) (rys. 8)
do bebna napedzanego i zdjaé piaste.

3. Odkreci¢ nakretke stozka rozpierajacego (28) i zdja¢ talerz do-
ciskowy (14).

4. Odbezpieczy¢ i wykreci¢ Sruby mocujace wieniec zebaty (2)
i wentylator (1) do bebna napedzajacego (6). Zdjg¢ wieniec zebaty (2).

5. Odkreci¢ nakretke stozka rozpierajgcego (28) i uderzajgc lek-
ko wybijakiem v/ trzon stozka \vepchna¢ go w gtgb watu korbowego.

6. Odkreci¢ specjalnym kluczem korek rozprezny (16) sprzegta,
przedtuzajac ramie klucza ru”g o dtugosci 1,5 —2 m.

W celu zabezpieczenia sprzegta przed obracaniem sie przy wy-
krecaniu korka rozpreznego (16) nalezy wstawi¢ w otwory Srub mo-
cujacych wentylator srube lub wybijak, o ktéry oprze¢ jednym kon-
cem tom; drugi koniec tomu nalezy oprzeé¢ o pancerz.

7. Wyja¢ za pomoca $ciggacza pierscien stozkowy (18). W wy-
padku braku sciggacza mozna pierscien wyja¢ wkretakiem, ktéry na-
lezy ostroznie wisi¢ w przeciecie pierscienia.

8 Odiaczy¢ dzwignie czaszy ruchomej (30) od ciegta poprzecz-
nego. .Odtgczy¢ waz gumowy smarownicy od krdéc¢ca czaszy ruchomej
mechanizmu wylgczania.
| 9.( )Zdjaé z watu korbowego beben napedzajgacy (6). Zdja¢ wenty-
ator (1).

10. Zdjg¢ pierscien stozkowy (32) i podktadki regulacyjne (27).

11. W celu dokonania naprawy lub zamiany uszkodzonych czes-
ci nalezy roztozy¢ sprzegto na poszczegélne czesci.

Montaz i zaktadanie sprzegta gtéwnego na wal korbowy silnika

Azeby zmontowac i zatozy¢ sprzegto gtdwne na vsrat korbowy sil-
nika, nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:
1 Przegladnag¢ dokiadnie wszystkie czesci sprzegta przeznaczone
do montazu.
W wypadku stwierdzenia uszkodzenia lub niedopuszczalnego wy-
pracowania sie czesci nalezy dang czes¢ zamienic.
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2. Nasmarowa¢ wszystkie tragce sie powierzchnie (oprécz tarcz
ciernych) kalipsolem. tozyska przemy¢ w nafcie i przedmuchaé spre-
zonym powietrzem.

Filcowy pierscien uszczelniajacy zanurzy¢ na przeciag 1 godziny
W oleju lotniczym posiadajacym temperature 30 — 40° C. Przy zakia-
daniu nowych pierscieni filcowych nalezy dopasowac¢ je do powierz-
chni uszczelnianych czesci na catym ich obwodzie.

3. Przemy¢ tarcze cierne nafta, po czym”dokiadnie wytrze¢ do
sucha.

4. Zatozy¢ pierscien uszczelniajacy (25) na czasze nieruchomag
(26) mechanizmu wylgczania.

5. Wprasowac¢ tozyska kulkowe (10 i 24) w gniazdo bebna na-
pedzanego (8) i w gniazdo tarczy odpychajacej (23).

6. Przykreci¢ srubami pokrywe (13) z uszczelnieniem do tarczy
odpychajacej (23).

7. Przykreci¢ sworznie (4) do tarczy odpychajacej (23). Sworznie
powinny wchodzi¢ w otwory tarczy odpychajacej przy lekkich ude-
rzeniach miotkiem. Sprawdzi¢, czy sworznie ustawione sg rownolegle
(w stosunku do siebie). Zatozy¢ tarcze dociskajacg (7), ktéra powinna
lekko wchodzi¢ na sworznie.

8 Sprawdzi¢ przesuwanie sie tarcz ciernych (20 i 21) po zebach
bebna napedzajacego (6) i bebna napedzanego (8). W wypadku zacina-
nia sie tarcz ciernych zezwala sie na dopitowanie ich zebéw.

9. Sprawdzi¢ osadzenie kulek mechanizmu wylgczania w koron-
ce (29). Kulki powinny lekko obracac¢ sie, lecz nie wypada¢. Jesli kul-
ki wypadaja, nalezy zmniejszy¢ otwory w Kkoronce za pomoca
punktaka.

10. Wprasowac tozysko kulkowe (24) w czasze ruchoma (30) me-
chanizmu wytaczania.

11. Dobra¢ komplet tarcz ciernych (jedenascie napedzajacych
A jedenascie napedzanych). Grubo$s¢ kompletu tarcz powinna by¢
w granicach 73,1 — 74,1 mm. Pomiar nalezy wykonywac¢ po uprzed-
nim $cisnieciu tarcz ciernych.

Roéznica pomiaréw w dwoéch przeciwlegtych punktach na Sredni-
cy zewnetrznej tarcz ciernych nie powinna przekracza¢ 0,3 mm.

Nie nalezy stosowa¢ do sprzegla gtdwnego tarcz sprzegiet
bocznych.

12. Naprasowac¢ na piaste bebna napedzajgcego (6) tozysko kul-
kowe (10) wraz z bebnem napedzanym (8).

13. Potozy¢ tarcze odpychajaca (23) sworzniami (4) do gory i za-
tozy¢ na-sworznie sprezyny (3).

14. Zatozy¢ beben napedzajacy (6) na tarcze odpychajaca (23)
w ten sposob, aby sworznie (4) przeszty przez otwory babna.

15. Wtozy¢ do bebna dobrany uprzednio komplet tarcz ciernych
w nastepujgcej kolejnosci: tarcze napedzang zgrubiong, tarcze nape-
dzajaca i kolejno na przemian tarcze napedzang i napedzajaca.
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16. Zatozy¢ na sworznie po dwie podktadki regulacyjne (5), kaz-
da o grubosci 0,5 mm; zatozy¢ tarcze dociskajaca (7).

17. Scisnaé sprezyny (3) naciskajac na tarcze dociskajaca (7)
i umocowac tarcze czterema nakretkami.

18. Zatozy¢ na wat korbowy silnika podkiadki regulacyjne (27)
o tacznej grubosci okoto 4 mm i pierscien (32) stozkowy (czotem
w strone silnika).

19. Wiozy¢ koroin|sie z kulkami (29) grubo nasmarowanymi ka-
lipsolem w czasze nieruchoma (26) mechanizmu wyltgczania.

20. Zalozy¢ wentylator (1), przesuna¢ go w strone silnika i usta-
wi¢ na dnie kadtuba.

21. Nasadzi¢ na wat korbowy beben napedzajacy (6) w Scisle
okre$lonym potozeniu; $ruba ustawcza wkrecona w wat korbowy sil-
nika powinna pokrywac sie z podwéjnym rowkiem piasty bebna nar-
pedzajacego (6). Przy nasadzaniu bebna nalezy zwrdéci¢ uwage, aby
nie uszkodzi¢ pierscienia uszczelniajgcego (25) w czaszy nieruchomej
(26). W tym celu przed nasadzeniem piasty bebna na pierscien stoz-
kowy (32) nalezy Scisna¢ pierscienn za pomoca wkretakow.

22. Zatozy¢ na wat korbowy pierscien stozkowy (18).

23. Wstawi¢ na korek rozprezny (16) sprzegta stozek rozpiera-
jacy (28) i zakreci¢ go nakretka tak, aby pomiedzy stozkiem' i kor-
kiem nie byto luzu.

Nasmarowac gwint korka rozpreznego (16) smarem grafitowym
(35% proszku grafitowego i 65% towotu).

24. Wkreci¢ w koniec watu korek rozprezny (16) ze stozkiem roz-
pierajacym (28).

Przymocowaé¢ do korka rozpreznego (16) dwoma Srubami spec-
jalny klucz umozliwiajacy dokrecenie korka (Sruby mocujace klucz
nie powinny przechodzi¢ na wylot).

Dokreci¢ korek rozprezny do oporu sitg dwoch ludzi .iiasadziwszy
ina klucz rure o dtugosci 1,5 — 2 m. Ostukaé¢ korek miotkiem mie-
dzianym i dokreci¢ go ponownie do oporu. Czynnos$¢ te powtarza¢ az
do catkowitego dokrecenia korka.

25. Wykona¢ regulacje luzu miedzy kulkami a wgtebieniami
pierscieni czaszy mechanizmu wytaczania (patrz podrozdziat ,,Regu-
lacja sprzegta gtéwnego*).

26. Po wyregulowaniu luzu zabezpieczy¢ korek rozprezny (16)
stozkiem rozpierajgcym (28). W tym celu dokreci¢ do oporu kluczem
ptaskim nakretke na trzonie stozka.

27. Zatozy¢ i umocowaé na trzonie stozka rozpierajgcego talerz
dociskowy (14).

28. Przykreci¢ piaste (9) do bebna napedzanego (8).

29. Zatozy¢ na beben napedzajacy (6) wieniec zebaty (2) w ten
sposéb, aby kotek wienca wszedt w odpowiedni otwor bebna nape-
dzajacego.
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1 — wentylator; 2 — wieniec zebaty; 3 — sprezyna; 4 — sworzen; 5 — podktadki liequ-
lacyjne; 6 — beben napedzajacy; 7 — tarcza dociskajgca; 8 — beben napedzany; 9 — pia-
sta_bgbna napedzanego; 10 — fozysko kulkowe; 11 — tuleja zebata, 12 — pierscienie Od-
legtosciowe; 13 — pokrywa; 14 —talerz dociskowy; 15— %)krywa, 16 — korek rozprezny;
17— klin; 18 — pierscien stozkowy; 19 — smarownica; — tarcze cierne z zebami na
obwodzie wewnetrznym; 21 — tarcze cierne z zebami na obwodzie zewnetrznym, 2 —
tarcza cierna zgrubiona; 23 — tarcza odpychajaca; 24 — tozysko kulkowe; 25 — pierscien
uszc;elnlajgy; 2% — czasza nieruchoma;” 27 — podktadki regulacyjne; 28 — stozek roz-
pierajacy; — koronka z kulkami; 3 — czasza ruchoma; — smarownica; X — pier-
Scien stozkowy

Naprawa czotgu T-34 — 3 33



30. Umocowacé na bebnie wentylator (1) i wieniec zebaty (2). Pod
tby Srub zatozy¢ podkiadki sprezynujace i zabezpieczy¢ Sruby drutem.

31. Zatozy¢ tuleje zebate zlgcza podtelastycznego (11) na koto ze-
bate piasty bebna napedzanego i na koto zebate watu atakujgcego
skrzyni przektadniowej.

N 32. Ustawi¢ na swoim miejscu skrzynie przektadniowag i umoco-

wac jg. Polaczy¢ Srubami tuleje zebate ziacza poételastycznego.

33. Podiaczy¢ wagz gumowy smarownicy (31) do krééca czaszy
ruchomej (30) mechanizmu wylgczania.

34. Potgczy¢ dzwignie czaszy ruchomej z cieglem poprzecznym
sprzegta.

35. Wstawi¢ akumulatory, zatozy¢ przegrode transmisyjng, zato-
zy¢ zaluzje i tylng plyte pancerza.

Zamiana tarcz ciernych sprzegta gtéwnego

Zamiane tarcz ciernych sprzegta gtéwnego wykonuje sie bez wy-
montowania skrzyni przektadniowe;j.

W celu dokonania zamiany tarcz ciernych nalezy wykona¢ na-
stepujgce czynnosci:

1 Zdja¢ siatke nadtransmisyjng, wykreci¢ sruby i zdja¢ zaluzje.

2. Zdja¢ lewy ochraniacz pancerny rury wydechowej i wyjac ru-
re wydechows.

3. Odbezpieczyc¢ i odkreci¢ nakretki, a nastepnie wyja¢ sruby pa-
sowane z tulei zebatych (11) ztacza potelastycznego. Rozsunaé tuleje
zebate w ten sposob, aby jedna z nich oparta sie o piaste bebna nape-
dzanego, a druga o pokrywe uszczelnienia watu atakujgcego skrzy-
ni przektadniowej.

4. Wyjacé ze zlgcza potelastycznego pierscien stalowy (12) i dwa
pierscienie gumowe.

5. Wycisng¢ pedat sprzegta gtéwnego do oporu i umocowaé go
w tym potozeniu.

6. Odkreci¢ nakretki mocujace tarcze dociskajaca (7), zdja¢ tarcze
dociskajaca, a nastepnie podkiadki regulacyjne (5) ze sworzni (4)
sprzegta.

7. Przygotowac z drutu o $rednicy 2 — 3 mm dwa niewielkie ha-
czyki i zaczepiajac nimi o tarcze cierne wyjmowaé tarcze kolejno
z bebna, przeprowadzajgc je pomiedzy tulejami zebatymi (11) ztacza
poételastycznego.

8. Przygotowac¢ nowy komplet tarcz ciernych sktadajacy sie z je-
denastu tarcz posiadajacych zeby na obwodzie zewnetrznym i jedena-
stu tarcz posiadajacych zeby na obwodzie wewnetrznym, przemy¢ je
w nafcie i wytrze¢ do sucha. Grubos¢ kompletu Scisnietych tarcz cier-
nych powinna by¢é w granicach 73,1 — 74,1 mm, przy czym réznica
pomiaréw kompletu w dwoch przeciwlegtych punktach na Srednicy
zewnetrznej nie powinna przekracza¢ 0,3 mm.
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9. Zatozy¢ nowy komplet tarcz ciernych w nastepujacej kolejno-
Sci; tarcza cierna zgrabiona, tarcza cierna z zebami na obwodzie zew-
netrznym, tarcza cierna z zebami na obwodzie wewnetrznym itd. na
przemian.

10. Zatozy¢ na sworznie (4) sprzegta po dwie podkiadki regula-
cyjne (5) o grubosci 0,5 mm kazda, zatozy¢ tarcze dociskajacg i umo-
cowac jg nakretkami.

11. Zwolni¢ pedat sprzegta ustawiajgc go w normalnym poto-
zeniu i wykona¢ regulacje sprzegta.

12. Zatozy¢ i umocowacé wszystkie poprzednio zdjete czesci.

Regulacja sprzegta gtdwnego
Montazowa regulacja sprzegta gtdédwnego

Montazowg regulacje sprzegta gtdéwnego wykonuje sie przy za-
ktadaniu sprzegta na wat korbowy silnika.

- Regulacje nalezy wykona¢ w nastepujacej kolejnosci:

1 Zatozy¢ na nosek watu korbowego komplet podktadek regula-
cyjnych (27) o tgcznej grubosci 5 — 6 mm, zalozy¢ sprzegto gtéwne
i dokreci¢ korek rozprezny (16).

2. Sprawdzi¢ osiowy luz miedzy kulkami a wglebieniami piers-
cieni mechanizmu wyltgczania. Luz ten powinien wynosi¢ 0,9— 1,1 mm.

Wielkos¢ luzu okresla sie pomiarem swobodnego przesuwu dzwi-
gni czaszy ruchomej (30). W tym celu nalezy:

a) przystawi¢ do dzwigni czaszy ruchomej (30) deseczke od
strony silnika;

b) wilozy¢ punktak od strony sprzegta w otwér dzwigni (Sred-
nica punktaka powinna by¢é réwna Srednicy otworu)
i przesuwajac kilka razy dzwignie na dtugos¢ swobodnego
ruchu zaznaczy¢ punktakiem na deseczce dwa punkty
skrajnych potozen dzwigni;

c¢) zmierzy¢ odlegtos¢ miedzy skrajnymi punktami na de-
seczce; odlegtos¢ ta okreslajgca krancowe wychylenia
dzwigni przy swobodnym przesuwie powinna wynosié
42 — 52 mm, co odpowiada osiowemu luzowi kulek w me-
chanizmie wytgczania 0,9— 1,1 mm.

W wypadku gdy wielkos¢ swobodnego przesuwu
dzwigni, a tym samym i luz w mechanizmie wylgczania
nie miesci sie w granicach dopuszczalnych, nalezy okresli¢
i zalozy¢ konieczng grubos¢ kompletu podkiadek regula-
cyjnych (27), ktéra zapewni wymagany luz.

W celu okres$lenia grubosci kompletu podktadek regulacyjnych
nalezy:

a) zmierzy¢ szczeluiomierzem luz miedzy zwrécong do silni-
ka krawedzig czaszy ruchomej (30) a czotowa powierzch-
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nig karteru silnika (w miejscu potaczenia karteréw); otrzy_
mang wielkos¢ luzu oznaczy¢ literg a;

b) odkreci¢ nakretki mocujgce tarcze dociskajaca (7). Pod
dziataniem sprezyn tarcza odpychajaca (23) zacznie prze-
suwac sie w kierunku silnika do chwili, az pierScien cza-
szy ruchomej oprze sie o kulki;

c) ponownie zmierzy¢ szczelinomierzem luz miedzy czaszg
ruchoma a harterem silnika; otrzymang wielko$¢ luzu
oznaczyC€ literg c.

Réznica wielkosci pomiaréw a i ¢ jest rzeczywistym
osiowym luzem miedzy kulkami a wgtebieniami w piers-
cieniach czasz mechanizmu wyltgczania.

Jesli wielkos¢ osiowego luzu nie wynosi 0,9 — 1,1 mm,
nalezy zmieni¢ grubos¢ kompletu podkitadek regulacyj-
nych (27" na wale korbowym tak, aby réznica pomiaréw
a i ¢ miedcita sie w granicach dopuszczalnych.

Przyktad: a= 4c= 2;a—c= 4— 2722 mm.

W takim “padku grubos¢ kompletu podkitadek na-
lezy zmniejszy¢ o 1 mm; woéwczas: a= 3, c= 2;a— C~
= 3— 2— 1mm;

d) po okresleniu koniecznej grubosci kompletu podkiladek
regulacyjnych (27) dokreci¢ nakretki tarczy dociskajacej,
wykreci¢ korek rozprezny (16) sprzegta i zdja¢ sprzegito;

Czasia
rucnoma

Czasza

Sunlwaryczny_ nieruchoma

uz .

ac,i -\Kuika

Podktadki Piasta bebna

regulacyjne ~napedzajgcego

Pierscien stozkowy
tylny

Rys. 9. Okreslenie grubosci
kompletu podkiadek regula-
cyjnych

e) zatozy¢ dobrany komplet podkiadek (27) na wat korbowy
silnika, zatozy¢ sprzegto i ponownie sprawdzi¢ luz. Po
ustaleniu witasciwego luzu (0,9 — 1,1 mm) zamontowac
sprzegto na wale silnika.

Montazowa regulacja uktadu sterowania sprzegta gtdwnego

Montazowg regulacje 'ukladu sterowania sprzegta gtéwnego
wykonuje sie po wmontowaniu silnika ze sprzegtem do czolgu i po
wykonaniu montazowej regulacji sprzegta.
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Regulacje nalezy wykona¢ w nastepujacej kolejnosci:

1 Ustawi¢ ramie podtrzymujace (3) (rys. 10) w tylnym potozeniu
i podiaczy¢ do niego koniec przedniej czesci ciegta podtuznego (4).

2. Ustawi¢ pedat (1) sprzegta w potozeniu tylnym i regulujac
dtugosé ciegta pedatu (2) potaczy¢ go z pedatem i z przednig czescig
ciegta podtuznego (4).

3. Potaczy¢ tylny koniec ciegta podtuznego (5) z dzwignig dwu-
ramienna (6).

4. Potaczy¢ ciegto poprzeczne (7) z dzwignia dwuramienng (6).
Wkrecone korice ciegta powinny siega¢ do otworéw kontrolnych
w widetkach (10 i 11).

5. Okresli¢ i wyregulowac¢ swobodny przesuw ciegta podtuznego
za pomocag nakretki rzymskiej. W tym celu nalezy:

a) ustawi¢ pedat (1) w potozeniu tylnym;

b) zaznaczy¢ kredag kreski na ciegle i dnie czolgu;

c) odiaczy¢ ciegto pedatu (2) od pedatu (1) i przesuwaé¢ go
w przéd, az do momentu napotkania znacznie wigkszego
oporu (poczatek wylaczania sprzegta). W tym potozeniu
nappeciwko kreski znajdujacej sie na dnie czolgu zazna-
czy¢ druga kreske na ciegle i zmierzy¢ odlegto$¢ miedzy
kreskami na ciegle. Odlegto$¢ ta stanowi swobodny prze-
suw ciegta.

6. Jesli swobodny przesuw ciegta jest mniejszy niz 12 mm, nale-
zy ciegto wydtuzy¢ za pomocg nakretki rzymskiej, a jesli wiekszy niz
15 mm — skrocic ciegto.

Rys. 10. Uktad sterowania sprze-
gta gtdbwnego:

1— pedat; 2 — ciegto peda+u 3—ra-
mig podtrzymujace; — przednia
czesC ciegla po qunego 5 — tylna
czeé¢ ciegla podituznego; 6 — dzwig-
nia dwuramienna; 7 — ciegto po-
przeczne; 8 — czasza ruchoma; 9

nakretka rz mska 0in widetkT;

12 — koronka; — kulki; 14 — cza-
sza nleruchoma I — sprzegto wigczo-
ne; Il — sprzeglo wyaczone

W czotgach wczesniejszej produkcji ciegto sprzegta gtéwnego nie
posiadato sprezyny. Swobodny przesuw ciegta w tych czotgach powi-
nien wynosi¢ 20 — 25 mm. Reguluje sie go tylko podkiadkami regu-
lacyjnymi na wale korbowym silnika.
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7. Regulacje przesuwu tarczy dociskajacej, ktoéry powinien wy-
nosi¢ 6 — 7 mm, nalezy wykona¢ w spos6b nastepujacy:

a) ustawi¢ pedat sprzegta w tylne potozenie (odpowiadajace
petnemu wiaczeniu sprzegta) i zmierzy¢ odlegto$¢ miedzy
czotowg ptaszczyzng bebna napedzajacego i czotowg ptasz-
czyzng tarczy dociskajgcej (rys. 11);

Przesuw tanczij doaskajacr

6-/mm
Beben 11 fl
napedzajacy
I | Suwmiarka
6niba dtvustpon-—-
-na opPizijnij

Tarcza dociskajaca

Tarcza cierna

Rys. 11 Okreslenie przesuwu tarczy dociskajacej

b) ustawi¢ pedat sprzegta w przednie potozenie (odpowiada-
jace petlnemu wylgaczeniu sprzegta) i powtdrnie zmierzyc
odlegtos¢ jak w pkt. a).

Réznica wielkosci otrzymanych z pomiaréw bedzie
odpowiada¢ przesuwowi tarczy dociskajacej.

Wielkos¢ przesuwu nalezy zmierzy¢é w czterech prze-
ciwlegtych punktach tarczy dociskajacej. Réznica tych po-
miaréw (przekrzywienie tarczy dociskajacej) nie moze
przekracza¢ 1 mm.

8. Jesli przesuw tarczy dociskajgcej jest wiekszy niz 7 mm, nale-
zy zwiekszy¢ dlugos¢ ciegta podiuznego lub ciegta pedatu, a jesli
mniejszy jak 6 mm — skrocié¢ ciegto.

9. We wszystkich wypadkach sprawdzania i regulacji sprzegta
gldwnego, w celu doktadnego okreslenia luzu w mechanizmie wyltg-
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czania, nalezy watl korbowy silnika przesung¢ osiowo na wielkos¢ je-
go luzu. Dlatego przed przystgpieniem do regulacji nalezy cztero-
pieciokrotnie wlaczy¢ i wytaczy¢ sprzegto gtéwne.

10. W czasie regulacji ukladu sterowania nalezy zwracac
uwage, aby konce ciegiet byty wkrecone w widetki na gtebokos$¢ nie
mniejsza, niz 18 — 20 mm, tj. do otworéw kontrolnych.

E~ksploataciyjna regulacja sprzegta gtdéwnego

Eksploatacyjna regulacja sprzegta gtéwnego polega tylko na re-
gulacji swobodnego przesuwu ciegta podtuznego, ktérg wykonuje sie
przez zmniejszenie swobodnego przesuwu ciegta podiuznego do 15
mm. Swobodny przesuw cdegla podtuznego ponizej 12 mm jest niedo-
puszczalny.

Poszczego6lne czynnosci regulacji nalezy wykonywac¢ w nastepu-
jacej kolejnosci;

1- Wyjacé skrzynki na amunicje (trzy skrzynki od strony prze-
grody silnikowej).

2. Zdja¢ zaluzje tylne.

3. Wydtuzy¢ ciegto podtuzne za pomocag nakretki rzymskiej.

4. Jesli ciegta nie mozna wydtuzy¢, swiadczy to o tym, ze caty
eksploatacyjny zapas luzu w mechanizmie wytgczania zostat wyczer-
pany. W tym wypadku regulacje nalezy wykonaé¢ przez zdjecie pod-
ktadek regulacyjnych ze sworzni sprzegta.

W tym celu wykona¢ nastepujgce czynnosci:

a) wycisnaé pedat sprzegta do przodu i umocowaé go w tym
potozeniu;

b) odkreci¢ nakretki ze sworzni (4) (rys. 8) i zdjg¢ tarcze do-
ciskajaca (7);

c) zdja¢ z kazdego sworznia po jednej podkiadce regulacyj-
nej (5) grubosci 0,5 mm;

d) zalozy¢ tarcze dociskajacg (7), dokreci¢ i zabezpieczy¢ na-
kretki;

e) za pomoca nakretki rzymskiej wyregulowac¢ diugosé cie-
gta podtuznego w ten sposob, azeby swobodny jego prze-
suw wynosit 12 — 15 mm.

Zwiekszenie osiowego luzu w mechanizmie wytacza-
nia o 0,5 mm (przez zdjecie podkiadek regulacyjnych gru-
bosci 0,5 mm) odpowiada zwiekszeniu swobodnego przesu-
wu ciegta podtuznego o 10 — 12 mm.

5. Jesli na sworzniach nie ma juz podkiladek regulacyjnych,
a trzeba wykonac¢ regulacje wolnego przesuwu ciegta podituznego,
wowczas nalezy zmieni¢ komplet zuzytych tarcz ciernych (patrz pod-
rozdziat ,,Zamiana tarcz ciernych sprzegta gtéwnego*).

Po dokonaniu zamiany tarcz ciernych nalezy zatozy¢ na sworz-
nie sprzegta pod tarcze dociskajagcg po dwie podkiadki regulacyjne
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(grubosci 0,5 mm kazda) i wyregulowac¢ swobodny przesuw ciegta
w granicach 12 — 15 mm.

6. W wypadku braku nowych tarcz ciernych regulacje wykony-
waé podkiadkami regulacyjnymi, ktére zaktada sie przed pierscien
stozkowy w ten sposob, jak przy wmontowywaniu nowego sprzegia.

7. Przy dalszym zuzywaniu sie tarcz ciernych, jesli osiowego lu-
zu nie mozna usuna¢ zadnym z podanych sposobdéw, a sytuacja wy-
maga szybkiego doprowadzenia sprzegta do normalnej pracy, zezwala
sie zatozy¢ jeszcze jedng tarcze cierng z zebami na obwodzie we-
wnetrznym.

W tym wypadku na sworznie pod tarcze dociskajaca nalezy zato-
zy¢ po cztery podkiadki regulacyjne (o grubosci 0,5 mm kazda) oraz
upewnic sie, czy przy wigczonym sprzegle wewnetrzna krawedz tar-
czy dociskajgcej nie wystaje wiecej niz 1 mm za beben napedzany.
W przeciwnym wypadku regulacji tym sposobem przeprowadzaé nie
mozna.

8 Po zalozeniu dodatkowej tarczy ciernej sprawdzi¢ przesuw
tarczy dociskajacej sprzegta gtéwnego i jesli nie wynosi 6 — 7 mm
wyregulowaé go przez zmiane ditugosci ciegta w ten sposob, azeby
swobodny przesuw ciegta podtuznego wynosit 12 — 15 mm.
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Wymontowanie skrzyni przektadniowej z czoilgu

Azeby wymontowac skrzynie przekitadniowa, nalezy wykonacd
nastepujace czynnosci:

1 Wylaczy¢ wytgcznik masy.

2. Zdjac zaluzje tylne.

3. Zdjac¢ wsporniki zaluzji.

4. Odkreci¢ sruby mocujgce ostony pancerne rur wydechowych,
zdjg¢ ostony, odkreci¢ $sruby mocujgce rury wydechowe do pancerza
i rozluzni¢ ztgcze uszczelnienia na rurze wydechowej. Wyjac¢ rury
wydechowe.

5. Odigczy¢ przewdd od rozetki lampy tylnej, odkreci¢ Sruby
mocujace tylng ptyte pancerng i otworzyc¢ ja.

6. Odtaczy¢ gtowice filtréow powietrza od rur ssacych, odkreci¢
Sruby Sciggajace tasmy i wyjac filtry powietrza.

7. Odigczy¢ koncowki przewodow od wiacznika elektromagne-
tycznego i rozrusznika oraz przesunaé rure z przewodami w strone
bocznej Sciany kadtuba.

8 Odiaczy¢ tasmy hamulcowe sprzegiet bocznych.

9. Wymontowa¢ skrzynie przektadniowa, w tym celu nalezy:



a) odigczy¢ watek pionowy od wodzikéw, zdjgé ciegta
i dzwignie;

b) odkreci¢ nakretki srub mocujacych tuleje zebate zigcza
poételastycznego i wyprasowaé Sruby za pomocg przyrza-
du; wybi¢ punktakiem punkty na obu tulejach, oznaczajac
dwa odpowiadajace sobie otwory na sSrube w celu utat-
wienia montazu;

c) rozlaczy€ tuleje zebate i wyja¢ z pomiedzy nich pier-
Scienie;

d) zaczepi¢ hakiem wciggarki za ucha skrzyni przektadnio-
wej i naciagna¢ tancuch;

17

41 21 5 15

Rys. 12 Skrzynia przektadniowa:

1 _ wspornik; 2 — ostona osi kota zebatego przektadni biegu wstecznego; 3 —

wspornik watka pionowego; 4 — $ruba $rodkowa taczaca gorng i dolng czesc kar-

tem; 5 — ucho; 6 — 0§ dzwigni; 8 — pokrywa watu posredniczacego; 9 — sma-

rownica; 12 — korek watu atakujacego; 13 — koto zebate zigcza po elastécznego;

14 — nakretka uszczelnienia; 15 — wspornik; 17 —Egorna czesc Kkarieru; o-
rek zatrzasku; 41 — dolna cze$¢ kartem; — czasza nieruchoma

e) odkreci¢ nakretki srub mocujacych wspornik skrzyni
przektadniowej do przegrody i wyprasowac $ruby za po-
moca specjalnego przyrzadu;

f) odkreci¢ sruby mocujace tarcze nos$ne przektadni bocznych
do sprzegiet bocznych;.przesung¢ zewnetrzne bebny sprze-
giet bocznych w strone skrzyni przektadniowej i za pomo-
ca wciggarki wyja¢ skrzynie przektadniowa z czotgu.

10. Zdja¢ rozrusznik.
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11. Odkreci¢ nakretki srub dwustronnych mocujgcych wspornik
rozrusznika, zdjg¢ wspornik.

12. Zdjac ze skrzyni przektadniowej tuleje zebata ztacza potela-
stycznego.

13. Odkreci¢ nakretki mocujace wigcznik elektromagnetyczny
rozrusznika.

14. Zdjgé wiacznik elektromagnetyczny ze wspornika skrzyni
przektadniowej.

15. Odtaczy¢ sprezyny podtrzymujace tasmy hamulcowe od
wspornikéw i zdjgé wspomijci.

16. Zdja¢ tasmy hamulcowe z bebnéw sprzegiet bocznych, usta-
wi¢ na miejsce wsporniki sprezyn i przymocowac je nakretkami,

17. Odigczy¢ tgcznik od wodzika trzeciej i czwartej przektadni,
zdja¢ z osi dwuramienng dzwi”ig trzeciej i czwartej przektadni ra-
zem z tacznikiem..

18. Ustawi¢ wspornik pionowego watka na skrzyni przektadnio-
wej i umocowac go.

Wmontowanie skrzyni przektadniowej do czotgu

Azeby wmontowaé skrzynie przekladniowg do czolgu, nalezy
uprzednio umocowac¢ na niej wszystkie zdjete przy wymontowaniu
czesci w kolejnosci odwrotnej do ich zdejmowania.

Samo wmontowanie wykonaé¢ w nastepujacej kolejnosci:

1 Unies¢ w goére skrzynie przektadniowg za pomoca wciaggarki
i ostroznie wstawi¢ jg do czolgu. Podstawi¢ pod skrzynie przekiad-
niowg podnos$nik i za jego pomoca unoszac lub opuszczajgc skrzjmie
przektadniowg zgra¢ otwory wspornika z otworami przegrody czotgu.

2. Zgra¢ wedtug rys ustawczych tarcze nosna przektadni bocznej
z bebnem napedzanym sprzegta bocznego tak, aby rysy byly usta-
wione wzgledem siebie pod katem 180°, po czym potaczy¢ za pomoca
Srub tarcze nodng przektadni bocznej ze sprzegtem bocznym. tby
srub zabezpieczy¢ drutem. Zgrac¢ wspotosiowos¢ watu korbowego sil-
nika i watu atakujacego skrzyni przektadniowej (patrz rozdziat ,,Za-
miana silnika*).

3. Zawiesi¢ tasme hamulcowa na sprezynach przymocowanych
do tylnej ptyty pancernej i sprezynach wspornika. Potgczy¢ dolng
cze$¢ zawiasowg tasmy za pomocag sworznia. Natozy¢ na Srube regu-
lacyjna gornag czes¢ tasmy i nakreci¢ nakretke na srube. Dokrecajac
nakretke Sruby regulacyjnej wyregulowa¢ tasme hamulcowg bebna
sprzegta bocznego tak, aby luz miedzy bebnem a tasmag byt w grani-
cach od 1,5 do 2 mm na catym obwrodzie. Réwnomiernos¢ utozenia
tasmy osiaga sie przez regulowanie sprezynami podtrzymujgcymi.
W wypadku ukos$nego ustawienia tasmy na bebnie nalezy wyprosto-
wac ja, uderzajgc miotkiem po bebnie.
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4. Ustawi¢ wspornik watka pionowego i przymocowaé¢ go do
skrzyni przekiadniowej.

5. Natozy¢ dzwignie przekladni biegu wstecznego na pionowy
watek i umocowac ja.

6. Ustawi¢ dzwignie trzeciej i czwartej przektadni na pionowym
watku i umocowac ja.

7. Potaczy¢ taczniki wodzika pierwszej i drugiej przekfadni
i przektadni biegu wstecznego Z dzwigniami pionowych watkéw oraz
zabezpieczy¢ zawleczkami sworznie.

8. Polgczy¢ tacznik wodzika trzeciej i czwartej przektadni
z dzwignig pionowego, watka i zabezpieczy¢ zawleczka sworzen.

9. Polaczy¢ tylne ciegta sprzegiet bocznych z watkami tgczgcymi
i zabezpieczy¢ zawleczkami.

10. Ustawi¢ toze rozrusznika na srubach dwustronnych kartem
skrzyni przektadniowej i umocowaé go.

11. Ustawi¢ rozrusznik na tozu i umocowa¢ go (patrz pod-
rozdziat ,,Zamiana rozrusznika“).

12. Przesunac rure z przewodami i utozy¢ jg na karterze skrzyni
przektadniowej. Podtgczy¢ przewody wychodzgce z rury do elektro-
magnetycznego wigcznika rozrusznika i lampy tylnej. Umocowaé m-
're klamra.

13. Sprawdzi¢ montaz skrzyni przektadniowej zgodnie z rozdzia-
tem ,Ustawianie silnika“.

14. Wmontowac wszystkie poprzednio zdjete czesci.

Demontaz i montaz skrzyni przektadniowej

Skrzynie przektadniowg demontuje sie na stojakach lub koztach
umozliwiajacych dostep do demontowanych czesci i zabezpieczaja-
cych skrzynie przektadniowg przed wywrdceniem sie.

Przed demontazem skrzyni przektadniowej nalezy zdjaé sprze-
gta boczne.

Demontaz"skrzyni przektadniowe]j
na podzespoty

Azeby .zdemontowa¢ skrzynie przekladniowg na podzespoty,
nalezy:

1 Zlac¢ olej ze skrzyni przektadniowej. Zdja¢ wsporniki (1) (rys.
12) tasm hamulcowych, odwietrznik oraz pokrywe wspornika wigcz-
nika elektromagnetycznego.

2. Zdja¢ wspornik (3) (rys. 12) watka pionowego.

3. Odkreci¢ nakretke i wyjg¢ srodkowg $rube 1aczaca™ dolng
i gorng czes¢ kartem. Odkreci¢ nakretki dwoch srodkowych srub (4)
i wyjac¢ sSmby.
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4. Odkreci¢ trzy ucha (5). Wykreci¢ o$ (6) dzwigni i zdja¢ pod-
ktadke.

5. Zdjg¢ pokrywy tozysk (8) watu posredniczacego (7).

6. Odkreci¢ nakretki uchwytu mocujgcego smarownice, czasze
nieruchome (80) i obsady skrajnych tozysk watu gtéwnego (20); zdjac¢
czasze nieruchome (80), podktadki uszczelniajgce i uszczelki.

16 50

43.

20

78 38 18 19

Rys. 13. Odkrecanie nakretki watu gtéwnego:

7 — wat posredniczacy, 16 — obsada tozysk watlu atakujacego; 18 —
nakr%tka watu gIowneao tuleja o legtosciowa; 20 — wal gtow-

obsada %ozys srodkowych — nakretka 44 — skrajne
Iozysko rolkowe; — koto z%bate plerwszej i drugiej przektadni;
5 — obsada }ozysk Srodkowych; B — podkfadki regulacyjne; ™ —

piersciern obsady +ozysk walu atakujacego

7. Odkreci¢ nakretki mocujace wspornik przedniej czesci skrzyni
przektadniowej. Wigczy¢ jednoczesnie dwie przektadnie, wykrecic
wkret ustalajacy z korka (12). Odkreci¢ specjalnym kluczem korek
(12) watu atakujacego, zdja¢ koto zebate (13) ztgcza z watu atakuja-
cego, odkreci¢ specjalnym kluczem nakretke (14) uszczelnienia, wy-
jac¢ uszczelke i odkreci¢ sruby mocujgce korpus uszczelnienia.

8 Odkreci¢ nakretki $rub lgczacych karter i wyjac¢ Sruby.

9. Zdja¢ wspornik przedniej czesci skrzyni przektadniowej, wy-
sung¢ wat atakujgcy umieszczony w obsadzie (16) tozysk i podkiadki
srub dwustronnych skrzyni przektadniowej (nie wyjmujac catkowi-
cie watu atakujacego z karteru).

10. Zdjac¢ gérnag czes¢ karteru (17) i potozy¢ ja na specjalnych
stojakach lub koztach wewnetrznag strong do gory.

a4



11. Wyjac¢ z karteru wal atakujacy nie rozktadajac go. Zdjaé
z watlu atakujgcego podktadki regulacyjne.

12. Przesunag¢ koto zebate (48) pierwszej przektadni w strone
obsady tozyska (10), wigczy¢ jednoczesnie dwie przektadnie, odgiac
zaczep podkiadki zabezpieczajacej i specjalnym kluczem odkreci¢ na-
kretke watu gtéwnego (20) do oporu o tuleje odlegtosciowa (19).

13. Odbezpieczy¢ i odkreci¢ specjalnym kluczem nakretki (43)
watu posredniczacego (7).

14. Wyjac¢ z karteru wat gtéwny (20) nie rozktadajgc go. Aby
utatwi¢ wyjecie watu z karteru, mozna lekko uderzy¢ otlowianym
miotkiem w karter.

15. Wyjac¢ z karteru wat posredniczacy (7).

Demontaz poszczego6lny

ch podzespotow
skrzyni przektadn

iowej

Demontaz gérnej czesci karteru

Azeby zdemontowaé gérng czes¢ karteru, nalezy:
1 Wykreci¢ korki (21) zatrzaskéw pierwszej przektadni i prze-

3l
28

26
27

22
24

23

22
29

Rys. 14. Wodziki i kota zebate przekiadni biegu wstecznego
umieszczone w karterze:

2 — nakretka; 23 — wodzik ﬁrzek}adni biegu wstecznego; 24— wo-

dzik pierwszej i drugiej28prze tadni; 5 — widetki; 26 — podktadki;

27 — tulejka oporowa; 28 — widetki; 2 nakfadka; 30 — os kota

zebatego ‘przektadni biegu wstecznego; 3T — koto zgbate przektadni
biegu wstecznego



ktadni biegu wstecznego. Wyjacé kor<ki zatrzaskéw wraz z trzonkami,
sprezynami i kulkami.

2. Odkreci¢ nakretki (22) z uszczelkami wodzika'(23) przektadni
biegu wstecznego i wodzika (24) pierwszej i drugiej przekfadni.

3. Odkreci¢ specjalnym kluczem nakretke wodzika pierwszej
i drugiej przektadni, zdja¢ z wodzika widetki (25). podkiadki (26)
i wyjac¢ wodzik (24).

4. Odkreci¢ specjalnym kluczem nakretke wodzika (23) przektad-
ni biegu wstecznego, wykreci¢ wkret ustalajacy tulejke (27) wodzika.
Unoszac v/odzik zdjgé z niego widetki (28), tulejke (27), podkiad-
ki i wyja¢ wodzik z karteru.

5. Zdjac¢ nakladke (29) osi kota zebatego przektadni biegu wste-
cznego i wyprasowujac os$ (30) z karteru, zdja¢ z niej koto zebate (31)
przekiadni biegu wstecznego i wyjac o$ z karteru.

Demontaz watu gtdwnego

Azeby zdemontowa¢ wat gtdéwny, na-
lezy:

1 Zdja¢ z watu giéwnego (20) koto
zebate (32) drugiej przektadni razem z to-
zyskiem, tuleje odlegtosciowa (33), koto ze-
bate (34) pierwszej przekitadni, tuleje odle-
gtosciowa (19), nakretke i podkiadke.

2. Silnymi uderzeniami kola zebate-
go (36) trzeciej i czwartej przektadni
o tuleje, na ktdrej osadzone jest skrajne
tozysko rolkowe (37), zbi¢ z watu gtéwnego
tuleje wraz z tozyskiem.

3. Potozy¢ wal na stojaku. Zdjgc
z watu skrajne tozysko rolkowe (37) i koto
zebate (36) trzeciej i czwartej przekiadni;

4. Oprze€ o pierscien tozyska Srodko-
Rys. 15 Zdejmowanie wego (38) specjalng tuleje (39) oraz wybi-
tozyska sSrodkowego z jak (40) i uderzajac po wybijaku (40) miot-

w'atu gtéwnego: . ) ., . .
B — obsada *ozysk &rod- kiem kowalskim zbi¢ tozyska Srodkowe

kowych; 3 — tuleja; 00— .
wybij ak wraz z obsadg z watu gtéwnego.
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Demontaz watu posredniczacego

Azeby zdemontowa¢ wat posredniczacy, nalezy:

1 Ustawi¢ wat posredniczacy (7) na czotlowej plaszczyznie kota
zebatego (42) trzeciej przektadni i podwazajgc dwoma tomami koto
zebate (42), zdja¢ z walu posredniczgcego skrajne tozysko rolko-
we (44).

34

37
37 18

20 33
36 33

19 32 i0

Rys. 16. Wat gtéwny skrzyni przektadniowej:

10 — obsada skrajnego }oi¥skq rolkowego; 18 — nakretka watu

gtéwnego; 19 — tuleia odleglosciowa; 20 — wat_ gtowny; — koto

zebate drugiej przektadni; —atuleja odlegtosciowa; — koto ze-

bate pierv,7szej przektadni; 36 — koto zebate trzeciej i czwartej prze-

ktadni; 37 — skrajne tozysko rolkopllve; 3B — obsada tozysk srodko-
wyc

2. Zdjg¢ Zwatu koto zebate (42) trzeciej przektadni, tuleje odle-
gltosciowa (45), napedzane koto zebate stozkowe (46) razem z kotem
zebatym (47) czwartej przekiadni i podktadki regulacyjne.

47
1 6 42

49

50

Rys. 17. Wat posredniczacy:

7 — wal posredniczacy; 42 — koto zebate trze-
ciej przektadni; 43 — nakretka, 4 — skrajne to-
zysko rolkowe; 45 — tuleja odlegtosciowa; 46—
napedzane koto zebate stozkowe; 47 — koto ze-
bate cz_wa_rted przektadni: 48 — koto zebate
Plerwsze] i drugiej przektadni; 49 — skrajne
ozysko rolkowe; B0 — t?bsada tozysk $rodko-
wyc
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3. Ustawi¢ wat posredniczacy na podstawce koricem gwintowa-
nym do dotu i uderzajgc kotem zebatym (48) pierwszej i drugiej prze-
ktadni o skrajne tozysk rolkowe (49) zbi¢ je z walu posredniczace-
go (7). Zdja¢ koto zebate pierwszej i drugiej przektadni z watu po-
Sredniczgcego.

4. Za pomocg specjalnego wybijaka zbi¢ z watu posredniczacego
(7) tozysko Srodkowe.

Demontaz watu atakujgcego

Azeby zdemontowac¢ wat atakujacy, nalezy:
1 Zdjac¢ z obsady (16) tozysk watlu atakujacego korpus uszczel-

nienia (51). 13

K5
9 46

51

J2-
12

59 57
Pierscier regutocyjnij-A-B 1*

Rys. 18 Wat atakujacy skrzyni prze-
ktadniowej zamontowany, w obsadzie:

12 — korek watu atakujgcego; 14 — na-
kretka uszczelnienia; 16 — obsada tozysk
watu atakujacego; 51— korpus uszczel-
nienia 52 — wat ze stozkow¥ kotem
zebatym napedzalacym ozysko rol-
54 — pierscién; % — tuleja; 55—
lozysko stozkowo-rolkowe; 57 — pod-
kiadka; B — nakretka; ‘B — tozysko .
kulkowe

2. Wybi¢ wat ze stozkowym kotem zebatym (52) z obsady (16).
W tym celu wkreci¢ w wat korek (12) i uderzajac korkiem o dre-
wniang podtoge lub podkiadke wybi¢ wat razem z wewnetrznym
pierscieniem tozyska rolkowego (53) i pierscieniem (54). Wykreci¢ ko-
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rek (12) z watu. Zdja¢ tuleje oporowa (55) wraz z pierscieniem
wewnetrznym tozyska stozkowo-rolkowego (56) i zdja¢ podkiad-
ke (57).

3. Wykreci¢ wkret zabezpieczajacy i specjalnym kluczem wy-
kreci¢ z obsady (16) nakretke (58).

4. Ustawi¢ obsade kotnierzem do gory i opierajac na tozysku kul-
kowym (59) miedziany wybijak lekko uderzajgc mtotkiem w wybi-
jak (tak,-aby nie uszkodzi¢ tozyska) wybi¢ z obsady (16) zewnetrzny
pierscien ‘tozyska rolkowego. Wybi¢ z obsady (16) tozysko kulko-
we (59).

5. Ustawi¢ obsade (16) na podstawie kotnierzem w dét i wypraso-
wac z obsady pierscien tozyska stozkowo-rolkowego (56).

6. Natozy¢ na wat atakujacy specjalny Sciggacz i Sciagnac pier-
Scien wewnetrzny tozyska rolkowego.

Demontaz skrzynki wodzikow

Azeby zdemontowac¢ skrzynke wodzikéw, nalezy ustawi¢ ja na
podstawce lub na karterze i zamocowaé¢ dwoma $Srubami. Zdjgé po-
krywke (61) ze skrzynki wodzikéw. Odkreci¢ i wyjac¢ korek zatrzasku
z podpora, sprezyna i korkiem zastrzasku. Zdja¢ ze srub skrzynki wo-
dzikéw kotpak (63) wodzika (64). Zdja¢ pierscien uszczelnienia (65)
i specjalnym kluczem odkreci¢ nakretke (66) widetek wodzika (64).
Wyjac¢ ze skrzynki wodzikéw wodzik (64), zdja¢ z niego nakretke,
podkiadke, widetki (67) i podkiadki regulacyjne. Wyja¢ uszczelke
z gniazda (68) i zdjg¢ skrzynke wodzikéw z podstawki.

64 " 66 67
S8 65

Rys. 19. Czesci skrzynki wodzikéw przektadni biegu

wstecznego:
6l — pokrywka; 63 __ kotpak; 64 — wodzik; 6 __ pierscien
uszczelnienia; 66 — nakretka; 67 — widetki; — gniazdo

Naprawa czotgu T-34 — 4 49



Demontaz kota zebatego przektadni biegu wstecznego

Azeby zdemontowac¢ koto zebate przektadni biegu wstecznego”
nalezy ustawi¢ koto na stole, zabezpieczy¢ przed przesuwaniem sie
i wykreci¢ kluczem wkret ustalajgcy (69). Wykreci¢ pierscieniowg na-
kretke (70) kota zebatego i wyja¢ z kota tozyska rolkowe (71) i (72)
z podkitadka ruchomag (73). Przemy¢ wszystkie czesci skrzyni prze-
kiadniowej.

Im ZosLOwylozgskirDiiioyiego OJ-Spmm

Rys. 20. Czesci kota zebatego 69
przektadni .biegu wstecznego:

29 — naktadka; 30 — o$ kota ze-
batego przektadni biegu wstecz-
nego; 31 — koto zebate przektadni
biegu = wstecznego;, @ — wkret
ustalajacy; M — nakretka piers- Ji
cieniowa; 71 — tozysko rolkowe; 72
72 — tozysko rolkowe; 73 — pod-
ktadka ruchoma 73 70 30

Montaz skrzyni przektadniowej

Montaz skrzyni przektadniowej tak jak i demontaz wykonuje sie
na stojakach lub koztach. Montaz poszczegolnych zespotdéw skrzyni
przektadniowej przeprowadza sie na stole Slusarskim lub na specjal-
nie zbudowanych podstawach.

Montaz watu gtéwnego

Azeby zmontowa¢ watl gtdwny, nalezy:

1 Usunag¢ z watu gtébwnego (20) nieréwnosci za pomoca pilnika
gtadzika i ptotna Sciernego.

2. W wypadku wymiany tozysk Srodkowych (38) wyprasowaé
z obsady zewnetrzne pierscienie tozysk (75), przetrze¢ obsade i wpra-
sowac w nig zewnetrzne pierscienie nowego tozyska (75).

3. Natozy¢ na przyrzad pierscien wewnetrzny z rolkami tozyska
(75) i pierscien odlegtosciowy oraz podktadki regulacyjne. Natozyé
obsade (38) na zewnetrzny pierscien tozyska. Natozy¢ na przyrzad
wewnetrzny pierscien z rolkami drugiego tozyska. Natozy¢ dwudziel-
ng podktadke przyrzadu i docisng¢ podkitadke nakretkg do oporu.

4. Sprawdzi¢ szczelinomierzem luz w tozyskach obsady (38). Rol-
ki powinny swobodnie przetacza¢ sie przez szczelinomierz 0,05 mm,
a zakleszczaé sie na szczelinomierzu 0,1 mm.
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38- 7S

“Podkiadki reguLacyjne
"Pierscien odlegtosciowy

Rys. 21. Gniazdo tozysk srodkowych:

20 — wat gtéwny; 3B — obsada tozysk
[ ] 7B — lozysko stozkowo-rolkowe

Jezeli luz nie przekracza podanych granic, nalezy zwolni¢ na-
kretke przyrzadu, wyjaé¢ dwudzielng podkiadke, zdja¢ obsade tozysk
(38), dobra¢ nowe podkiadki i zmontowaé¢ na nuwo obsade. Spraw-
dzi¢ regutacje tuzu w obsadzie. '

5. Po otrzymaniu normatnego luzu zdjg¢ z przyrzadu obsade to-
zysk Srodkowych.

6. Ustawi¢ pionowo wat gtéwnj"” (20) na podstawce i wprasowac
na wal wewnetrzny pierscienn stozkowo-rolkowego tozyska Srodkowe-
go (75). Natozy¢ na wat tuleje odieglosciowa. Natozy¢ na tuteje od-
legtoSciowa dobrane na przyrzadzie podkiadki oraz natozy¢ na wat
obsade tozysk srodkowych (38) i wstawi¢ w obsade wewnetrzny pier-
.Scien drugiego tozyska stozkowo-rolkpv/ego.

7. Natozy¢ na wat podkitadke zamkowa i nakretke (18) dokreca-
jac ja kluczem do oporu.

8. Sprawdzi¢ luz w tozyskach obsady i w wypadku koniecznosci
wyregutowaé go w sposéb podany w punkcie 4.

9. Nalozy¢ na wat tuleje odlegtosSciowa (19), nasadzi¢ koto zebate
(34) pierwszej przektadni i natozy¢ druga tuleje odlegtosciowa (33).

10. W wypadku wymiany skrajnych tozysk rolkowych (37) zdjaé
z piasty kota zebatego (32) drugiej przekitadni tozysko rolkowe (37).
Wytrze¢ piaste’'kota zebatego i natozy¢ na jego piaste nowe tozysko
rolkowe az do oparcia sie o koto zebate (32).
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37 . L.
Luz nie mniejszy
jak 5mm-

SOa

Rys. 22 Skrajne tozysko watu gtéwnego:

10 — obsada, skrajnego tozyska rolkowego;
20 — wat gtéwny; 37 — tozysko rolkowe; 37a
— odbijacz oleju; 370 — tu elja_; 37c_— piers-
cien sprezynujacy; 37d — tuleja; 37 — usz-.
czelka
11. Nasmarowa¢ wypusty watu (20) w miejscu osadzenia piasty
kota zebatego (32) drugiej przektadni specjalng pasta, wytrze¢ paste
z powierzchni watu, nasadzi¢ koto zebate (32) az do oparcia sie o tu-
leje odlegtosciowg (33). Skiad specjalnej pasty: kaolinu 5658/ i gli-
ceryny 43,54
12. Wygtadzi¢ pilnikiem gladzikiem i ptdtnem Sciernym nierow-
nosci na kole zebatym (36) trzeciej i czwartej przektadni, natozy¢ ko-
to zebate na wat. Koto zebate powinno zupetnie swobodnie przesuwacé
sie na catej dtugosci wypustow. Sprawdzi¢ szczelinomierzem 0,05 mm
luz miedzy rowkami kota zebatego a wypustami watu. Jesli luz jest
mniejszy od 0,05 mm, nalezy dobra¢ inne koto zebate lub podpitowac
wypusty kota zebatego.
13. Nasmarowac¢ wypusty watu w miejscu osadzenia tulei tozy-
ska rolkowego (37) specjalng pasta i zetrze¢ paste z powierzchni watu.
14. W wypadku wymiany skrajnego +tozyska rolkowego (37)
zdja¢ z tulei (37b) rolkowe tozysko (37), wytrze¢ tuleje, natozy¢ no-
we tozysko rolkowe i wprasowac¢ do oporu tuleje razem z tozyskiem
rolkowym na wielowypusty watu (20).
15. Whi¢ w obsade (10) zewnetrzny pierscien skrajnego tozyska
rolkowego (37) do oporu. Scisngé i wstawié w wytoczenie obsady (10)



sprezynujacy pierscien (37c), natozy¢ obsade (10) razem z tozyskiem
rolkowym (37) i sprawdzi¢, czy lekko obraca sie tozysko.

Montaz watu posredniczacego

Azeby zmontowaé wat posredniczacy, nalezy.

1 W celu wymiany tozysk rolkowych obsady (50 wyprasowac
z niej zewnetrzne pierscienie tozysk, wytrze¢ obsade (50) i wpraso-
wac¢ w nig zewnetrzne pierscienie nowych tozysk rolkowych.

2. Natozy¢ na przyrzad wewnetrzny pierscien tozyska (75), tuleje
odlegtosciowa i regulacyjne podkiadki. Natozy¢ na przyrzad pierscien
wewnetrzny drugiego tozyska (75) obsady. Natozy¢ dwudzielng pod-
ktadke przyrzadu i Scisna¢ podktadke nakretka do oporu.

Wyregulowac¢ luz obsady w sposéb podany w punkcie 4 i 5 pod-
rozdziatu ,Montaz watu gtéwnego“.

3. Natozy¢ na wat wewnetrzny pierscien tozyska rolkowego (75)
obsady (50). Natozy¢ tuleje odlegtosciowa, dobrane na przyrzadzie
podkiadki, witozy¢ na wal obsade tozysk srodkowych (50) razem z ze-
wnetrznymi pierscieniami tozysk i wstawi¢ w obsade wewnetrzny
pierscienn drugiego tozyska.

4. Natozy¢ na wat (7) uprzednio dobrane podkiadki regulacyjne
(78) o catkowitej grubosci 5— 55 mm (grubos¢ pojedynczej podkiad-,
ki powinna by¢ nie mniejsza jak 1,5 mm), natozy¢ na watl (7) napedza-
ne koto zebate stozkowe (46) razem, z kolem zebatym (47) czwartej
przektadni, natozy¢ na wat tuleje odlegtosciowg (45), koto zebate (42)
trzeciej przektadni i natozy¢ skrajne tozysko (44).

Natozy¢ podkiadki i specjalnym kluczem nakreci¢ na wat na-
kretke do oporu.

5. Sprawdzi¢ szczelinomierzem luz w obsadzie tozysk Srodko-
wych (50), a w wypadku koniecznosci wyprasowac¢ obsade z watu,
dobra¢ nowe podkiadki regulacyjne, po czym powtérnie zmontowaé
obsade na wale i sprawdzi¢ szczelinomierzem luz. Gdy srodkowe to-
zysko rolkowe przetacza sie swobodnie przez szczelinomierz 0,05 mm,
a szczelinomierz 0,1 mm klinuje rolki, regulacje obsady uwaza¢ nale-
zy za ukonczona.

6. Wygtadzi¢ nieréwnosci na kole zebatyin (48) pierwszej i dru--
giej przektadni pilnikiem gtadzikiem, i ptétnem Sciernym, wytrzec
wypusty kota zebatego i natozy¢ je na wat (7). Kotlo zebate (48) po-
winno zupetnie swobodnie przesuwac sie po catej diugosci wyP/"
stéw. Sprawdzi¢ szczelinomierzem 0,05 mm luz miedzy rowkami kota
zebatego a wypustami watu. Jesli luz jest mniejszy od 0,05 mm, na-
lezy dobra¢ inne koto zebate tub podpitowa¢ wypusty kota zebatego.

7. Natozy¢ na wat tozysko (49), az do oparcia sie wewnetrznego
pierscienia o wystep watu (7).
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Montaz watu atakujgcego

Azeby zmontowa¢ wat atakujacy, nalezy;

1 Wygtadzi¢ nieréwnosci w obsadzie (16), wtozy¢ w obsade tozy-
sko kulkowe (59) i wbi¢ go wybijakiem az do oparcia sie o wystep
w obsadzie (16).

2. Unieruchomi¢ obsade (16) i'wkreci¢ w nig nakretke (58). Na-
punktowac¢ na obsadzie w odlegtosci 5— 6 mm od jej krawedzi miej-
sce do wywiercenia otworu do wkretu zabezpieczajgcego nakretke
obsady. Wywierci¢ otwor wierttem 52 mm na glebokos¢ 15 mm]
Przedmucha¢ otwdr i nagwintowa¢ gwintownikiem M6xl.

3. Usung¢ wiory z nagwintowanego otworu, wkreci¢ wkret zabez-
pieczajacy, napunktowac go i spitowa¢ do wyréwnania z obsada.

iS 60
M
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i3
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53 L
Rys. 23. Czesci watu atakujgcego:
atakujacego; 13 - koto zebate ztacza poéteiastycznego; 14-
uszczelnienia; 16— obsada tozysk watu atakujacego; 51 — kor-
~ stozkowym kotem zebatym napedzajgcym;
roikowp-"N?;H° — pierscien; % — tuleja; —+ozysko stozkowo-
, 38 nakretka; [5°] +ozysk?k kulkowe; — tozysko stozkowo-
rolkowe

4. Wygtadzi¢ nieréwnosci watu atakujgcego i naprasowa¢ na wat
’fozysko rolkowe (53) az do oporu o wat ze stozkowym kotem zg\ba—
tym (52).

Natozy¢ na wat pierscien oporowy (54) i docisng¢ go az do opar-
cia sie o pierscien wewnetrzny tozyska rolkowego (53).

5. Wstawi¢ obsade (16) od strony wkreconej nakretki (58) na wat
atakujacy razem z tozyskiem rolkowym Utuleja, przy tym pierscien
oporowy (54) powinien by¢ ciasno wprasowany w pierscien tozyska
kulkowego (59). Nie powinno by¢ luzu miedzy kotnierzem pierscienia
(54) a pierscieniem tozyska (59).

6. Odwrdci¢ obsade, wprasowac¢ w nig zewnetrzny pierscien to-

itwag a: Jezeli warsztaty wyposazone sg w prase hydrauliczng, prace
podane w puktach 4 i 5 wykonac¢ na prasie.



zyska stozkowo-rolkowego (56), wstawi¢ pozostate tozyska i zmierzy¢
odlegtos¢ A (rys. 18) od skrajnego czota pierscienia wewnetrznego to-
zyska stozkowo-rotkowego do wystepu na wale (52). Zmierzy¢ na tu-
lei oporowej (55) wymiar B (rys. 18) od czota tulei (55) do kotmerza
tutei, gdzie opiera sie pierscien wewnetrzny tozyska stozkowo-rol-
kowego (56). Od wymiaru A odja¢ wymiar B i dobra¢ podktadki regu-
lacyjne (57) odpowiednio do wymiaru uzyskanego w wyniku odej-
mowania. '

7. Wyjac z obsady tozysko stozkowo-rolkowe (56) i naprasowac
go na tuleje oporowa (55), az do oparcia sie o kotnierz tutei (55).

8. Natozy¢ na wat atakujacy (52) dobrane podktadki regulacyj-

e (57). Wprasowac¢ na wat tuleje oporowa (55) razem z pierscieniem
wewnetrznym i rolkami tozyska stozkowo-rolkowego (56) do oporu
o podkiadki regulacyjne (57).

9. Natozy¢ na koniec watu (52) koto zebate ztgcza (13) i wkre-
ci¢ w koniec watu il*rek (12). Sprawdzenie luzu tozysika stozkowo-rol-
kowego (56) i dalszy montaz watu atakujgcego wykonuje sie przy cat-
kowitym montazu skrzyni przektadniowej.

Montaz skrzynki wodzikow

1. Natozy¢ na kotki goérnej czesci kartem skrzynke wodzikc')w
(62) i umocowac ja. . t]

2. Usuna¢ nieréwnosci wodzika (64) trzeciej i czwartej przek}ad—
ni. Wtozy¢ wodzik (64) w skrzynke wodzikéw i natozy¢ na niego
uprzednio dobrane podkiadki regulacyjne ogélnej grubosci 2 3 mm.
Natozy¢ widetki (67) trzeciej i czwartej przekiadni, podkiadke za-
bezpieczajgca i nakreci¢ na wodzik nakretke (66) az do oparcia sie
0 widetki (67

3. Dopasowa¢ do wodzika i skrzynki pierscien dociskajacy
uszczelki, nasyci¢ uszczelke olejem lotniczym i wiozy¢ ja w skrzyn-
ke wodzikow.

4. Natozy¢ na Sruby dwustronne skrzyn'ki pierscienia uszczel-
nienia (65), podkiadki zabezpieczajace i nakreci¢ na Sruby dwie na-
kretki.

¢ 5. Nasmarowac farbag uszczelniajgca podkiadke papierowag
kotpaka (63) wodzika. Natozy¢ na sruby dwustronne skrzynki pod-
ktadke, kotpak, podktadki z blachy i nakreci¢ nakretki. Dokreci¢ do
oporu i zagia¢ podkiadki zabezpieczajace.

6. Sprawdzi¢ swobodny przesuw wodzika. Zdja¢ skrzynke wo-
dzikow z kartem skrzyni przekladniowej.

Montaz kota zebatego przektadni biegu wstecznego
Azeby zmontowaé¢ koto zebate przektadni biegu wstecznego, na-
lezy: n
1 Umocowaé¢ koto zebate przekiadni biegu wstecznego (31)

1wkreci¢ w koto zebate specjalnym kluczem nakretke (70), az do opo-
ru o czoto wytoczenia kota zebatego.
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2. Przez otwér w nakretce (70) przewierci¢ w kole zebatym
otwor o srednicy 52 mm na gtebokos$¢ 13 — 15 mm i nagwintowac go
gwintownikiem M6xIl. Odkreci¢ nakretke (70) i usung¢ wiory. Wy-
trze¢ szmatami koto zebate.

3. Wstawi¢ w koto zebate (31) dwa tozyska rolkowe (71) i (72),
podkitadke ruchoma (73), wkreci¢ w koto zebate nakretke (70) i do-
kreci¢ tak, aby otwdér nagwintowany znalazt sie naprzeciw  otworu
w nakretce. Sprawdzi¢ luz miedzy tozyskiem rolkowym (72) i pod-
ktadka ruchomg (73). Winien on zabezpieczy¢ osiowe przesuniecie
tozysk rolkowych wewnatrz kota zebatego na odlegto$¢ 0,7—3 mm.
Wskazany luz osigga sie przez dobér odpowiedniej grubosci podkiad-
ki ruchomej (73).

4. Wkreci¢ w koto zebate (31) przez otwér w nakretce wkret
zabezpieczajacy (69) i napunktowa¢ go w celu zabezpieczenia przed
odkreceniem.

Catkowity montaz skrzyni przektadniowej

Azeby catkowicie zmontowa¢ skrzynie przektadniowa, nalezy:

1 Potozy¢ gorng cze$¢ karteru (i7) na stojakach lub koztach
wnetrzem do dotu.

2. Nasmarowac¢ podkiadke farbg uszczelniajgca; podktadke na-
tozy¢ na Sruby dwustronne wspornika wiacznika elektromagnetycz-
nego. Ustawi¢ i umocowac¢ wspornik (1).

3. Potozy¢ dolng czes¢ karteru (41) na stojakach lub koztach
wnetrzem do goéry i wytrzec ja.

4. Natozy¢ na korek podktadke i wkreci¢ korek w gorng czesé
karteru.

5. Nasmarowac rozcienniczong farbg miejsce osadzenia obsady to-
zysk srodkowych (38) watu gtéwnego (20), utozy¢ wat gtéwny (20)
w dolnej czesci karteru i osadzi¢, za pomocg otowianego wybijaka,
obsade tozysk srodkowych w gniezdzie karteru.

Wyja¢ wat z gniazda karteru i sprawdzi¢ osadzenie obsady to-
zysk w gniezdzie karteru. "W wypadku niedoktadnego przylegania,
obsady tozysk do gniazda dopasowac¢ go przez wyskrobanie skroba-
kiem gniazda karteru.

Po dopasowaniu obsady tozysk do gniazda karteru zetrze¢ far-
be z obsady i gniazda. Wtozy¢ wat gtéwny w gniazdo karteru.

~Mnasm3trowaé  rozcienczong farbg miejsce osadzenia obsady
tozysk srodkowych (50) watu posredniczacego (7), utozy¢ wal po-
srejiiczacy w dolnej czesci karteru i osadzi¢ za pomoca otowianego
wybijaka obsade w gniezdzie karteru. Wyja¢ wat z gniazda i spraw-
dzi¢ osadzenie obsady tozysk (50) w gniezdzie. W wypadku niedo-
ktadnego przylegania wyskrobaé¢ skrobakiem gniazdo karteru.

Po dopasowaniu obsady tozysk do gniazda zetrze¢ farbe z oh-
saciy 1 gniazda. Osadzi¢ wat posredniczacy w gniezdzie.
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7. Nalozy¢ na obsade tozysk (16) watu atakujgcego dwie pod-
ktadki regulacyjne o grubosci 1 mm, wiozy¢ wat atakujacy w kar-
ter, nakierowujac otwory w kotnierzu na $ruby dwustronne. Wpro-
wadzi¢ w zazebienie koto zebate watu atakujgcego z kotem zeba-
tym stozkowym napedzanym. Natozy¢ wspornik podtrzymujacy
skrzynie przektadniowg od strony watu atakujgcego i umocowaé ob-
sade tozysk watu atakujgcego wraz ze wspornikiem do kartem dwie-
ma nakretkami.

Wigczy¢ jednoczesnie dwie przekladnie i dokreci¢ specjalnym
kluczem korek (12) watu atakujgcego do oporu. Zdja¢ wspornik (15)
i wyjacé z karteru wat atakujacy. Ustawi¢ wat atakujgcy na stole
Slusarskim i sprawdzi¢ szczelinomierzem regulacje luzu tozyska stoz-
kowo-rolkowego (56). Luz ten powinien by¢ wyregulowany tak, aby
rolki swobodnie przetaczaty sie przez szczelinomierz 0,1 mm, a na
szczelinomierzu 0,15 mm zakleszczaly sie.

W celu dokonania regulacji luzu nalezy zmontowany wat ata-
kujacy osadzi¢ w karterze, natozy¢ wspornik (15) i umocowaé¢ dwo-
ma nakretkami. Odkreci¢ korek (12) zdja¢ koto zebate zlgcza (13),
tuleje oporowa (55) i wyregulowac¢ luz tozyska stozkowo-rolkowego
(56) za pomocg zmiany grubosci podkiladek (patrz podrozdziat ,Mon-
taz watu atakujgcego”).

8 Nasmarowaé bielg cynkowa lub minig papierowg podkiadke
i potozy¢ ja na koinierzu obsady (16).

Uwaga: Przy uktadaniu podktadki uwaza¢, aby otwoér do sptywu smaru

w podkiadce pokrywat sie z otworem W obsadzie.

Ustawi¢ na podktadce korpus uszczelnienia (51), zgra¢ wyztobie-
nie do sptywu smaru z obsady z otworem w obsadzie (16) i pod-
kiadce.

Przykreci¢ korpus uszczelnienia do obsady Srubami.

9. Dokreci¢ specjalnym kluczem nakretke uszczelnienia.

10. Natozy¢ na wielowypusty watu atakujgcego (52) koto zebate
zkacza (13) i wkreci¢ w wat atakujacy korek (12), a nastepnie dokre-
ci¢ go kluczem do oporu.

11. Nasmarowac¢ powierzchnie robocze zeb6w napedzanego kota
zebatego stozkowego cienka warstwa farby.

12. Dobra¢ i natozy¢ na Sruby dwustronne karteru podkiadki
i obsady skrajnych tozysk ,(10) watu gtdwnego. Nakreci¢ na Sruby
dwustronne dwie nakretki z podkladkami i dokreci¢ nakretki do
oporu. Poprzez wyciecia, znajdujgce sie w obsadach, sprawdzi¢ luz
miedzy zewnetrznymi czotami wewnetrznych pierscieni skrajnych
tozysk (37) i wewnetrzng Scianka obsady (10). Dopasowac¢ podkiadki
miedzy karterem a kotnierzem obsady, zabezpieczy¢ luz miedzy czo-
tem pierscienia tozyska (37) i obsada (10), ktdry winien wynosi¢ nie
mniej niz 1,5 mm (rys. 23).

13. Sprawdzi¢ zazebienie sie kot zebatych (46) i (52) wedtug od-
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ciskania sie farby. Obroci¢ napedzone koto zebate o dwa — trzy pet-
ne obroty. Napedzajgce koto zebate (52) winno obraca¢ sie w kie-
runku zgodnym z ruchem roboczym. Minimalna diugos¢ odcisku
winna by¢ nie mniejsza niz 20 mm, przy ufozeniu sie odcisku nie
mniej niz 8 mm od zaokraglonych czét zebow na wigekszej Srednicy
napedzajgcego kota zebatego albo nie mniej niz 7 mm od zaokraglo-
nych powierzchni czotowych zebéw na mniejszej $rednicy. Przy

zmniejszeniu sie tych wymiaréw (7 mm i 8 mm) winna odpowiednio.

zv/iekszyC sie na tyle samo dopuszczalna diugos$¢ odcisku.

Maksymalne przerwy odciskéw na diugosci zeba dopuszcza sie
do 10 mm. Odciski moga by¢ utozone na catej wysokosci zeba. Szero-
kosci odciskow na wysokos¢ mozna nie sprawdzac¢ przy ich utozeniu
sie w poblizu stozka podziatowego i nizej.

Regulacje pary kot zebatych stozkowych za pomocag farby wy-
konuje sie przez dobieranie odpowiedniej grubosci podkiadek kia-
dzionych miedzy koinierzem obsady a karterem skrzyni przektad-
niowe;j.

Pjrzy niedoktadnym ustawieniu wyregulowac zazebienie sie kot
zebatych (46) i (52) za pomoca farby. W tym celu nalezy wyja¢ z kar-
tem obsade (16), wytrze¢ farbe z zebdéw napedzajgcego kota stozko-
wego i rozprowadzi¢ farbe na zebach napedzanego kota. Dobra¢ pod-
ktadki (79) i natozy¢ je na obsade. Wstawi¢ obsade w karter, natozyé
wsipornik i zamocowaé wszystko dwoma nakretkami.

Wskazane czynnosci powtarza¢ az do otrzymania zadanego za-
zebienia.

14. Ustawi¢ na karterze skrzyni przektadniowej stojak
czujnika, zamocowac¢ w stojaku czujnik, przysuwajgc go do czota na-
pedzanego kota stozkowego i sprawdzi¢ luz poosiowy miedzy zebami
kot stozkowych.

Luz miedzy zebami w parze két zebatych w dowolnym miejscu
ich zazebienia sie winien by¢ w granicach 0,05 — 0,37 mm. Luz po-
osiowy miedzy zebami pary kot stozkowych moze zmienia¢ sie za-
leznie od wielkosci swobodnego ruchu tozyska stozkowo-rolkowego
w obsadzie. Minimalny luz 0,05 mm winien wystepowac przy usunie-
tym luzie tozyska stozkowo-rolkowego w strone watu posredniczace-
go przy nacisnieciu reka na koniec watu atakujgcego, a maksymalny
luz 0,37 mm — przy skasowanym swobodnym ruchu tozyska stozko-
wo-rolkowego w strone silnika pod dziataniem sity reki na czoto na-
pedzajacego kota stozkowego od sfrony zebow.

Luz reguluje sie podkitadkami (78), znajdujagcymi sie na wale
posredniczacym miedzy kotem stozkowym a sSrodkowa obsadg to-
zysk watu.

Do regulacji luzu nalezy zwolni¢ nakretke (43) watu posredni-
czacego (7), wyprowadzi¢ z zazebienia kota stozkowe, wyjg¢ wat
posredniczacy z karteru i ustawi¢ go pionowo nakretkag do gory.

Odkreci¢ nakretke z watu posredniczacego, zdjaé tozysko (44),

58

dla



koto zebate (42) trzeciej przektadni, tuleje odlegtosciowag (45) i koto
zebate (47) czwartej przekiadni razem z napedzanym kotem stozko-
wym (46).

Dobra¢ odpowiedniej grubosci podkiadki (78) i zmontowaé na
wale uprzednio zdjete czesci.

Uwaga: Jezeli luz jest mniejszy od 005 mm, nalezy zwiekszy¢ grubosc¢

podkiadek, a jezeli wigkszy — zmniejszy¢ grubos¢ podkiadek.

Wiozy¢ wat w karter i pobijajac otowianym wybijakiem wcisngé
-obsade tozysk Srodkowych.

Natozy¢ na wat posredniczacy podktadki i nakreci¢ nakretki.

Wprowadzi¢ w zazebienie kota stozkowe, zamocowac obsade wa-
tu atakujacego i wspornik dwiema nakretkami.

Przesunag¢ otowianym wybijakiem kota zebate trzeciej i czwartej
przekiadni w strone obsady tozysk srodkowych (50) i dokreci¢ nakret-
ke (43) watu posredniczacego (7).

Sprawdzi¢ luzy miedzy zebami két stozkowych.

15. Po zakonczeniu regulacji luzu kot stozkowych ponownie
sprawdzi¢ zazebienie sie ich za pomocg farby. Regulacje zazebienia
za pomocg farby wykonaé¢ w sposéb podany w punkcie 13.

Uwaga: Po zakonczeniu regulacji luzu miedzy zebami stozkowych kot
zebatych za pomoca farbj' luz ten mozna tylko zmienia¢ przez
zmiane grubosci podkladek (78) na wale posredniczacym. Po
zakoniczeniu regulacji luzéw zabezpieczy¢ nakretke (43) na
wale posredniczacym (7).

16. Przedmuchac¢ ,sprezonym powietrzem Ilub przetrze¢ goérny
karter. Wtozy¢ w gorny karter koto zebate przektadni biegu wstecz-
nego (31), wstawi¢ w otwory kartem os$s (30) kota zebatego prze-
ktadni biegu wstecznego, jednoczesnie nakladajac na niego koto ze-
bate przektadni biegu wstecznego i zamocowacé 0$ za pomocag na-
ktadki (29).

17. Wytrze¢ wodzik (23) przekitadni biegu wstecznego, posma-
rowac¢ jego szyjki olejem lotniczym i przepchna¢ go przez tulejke.
Natozy¢ na wodzik pierscien ograniczajgcy, widetki i podkitadke (26)
zabezpieczajgca. Nakreci¢ nakretke i wtozy¢ koniec wodzika w tule-
je w skrzynce wodzikéw.

Sprawdzi¢ luz miedzy, czotem widetek (28) przektadni biegu
wstecznego a karterem (17). Jezeli luz jest mniejszy niz 2 mm, nalezy
podpitowacé karter i wygtadzi¢ to miejsce (przed wykonaniem tej
czynnosci wyja¢ wodzik z tulei). Po podpitowaniu kartem wiozyé
wodzik. Wkreci¢ w wodzik kotek ustalajacy tulejke oporowg (27).

Uwaga: W wypadku gdy nie ma w wodziku przektadni biegu wstecz-
nego otworu gwintowanego dla kotka us”talajac¢ego, nalezy wy-
wierci¢ w wodziku w odlegtosci 115 jk 5 ipm od kotnierza otwér

o $rednicy 69 mm na gieboko$¢ do 20 mm i nacigé gwintowni-
kiem gwint IM8xl.
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18. Wmontowac zatrzask skiadajacy sie z kulki, trzonka, spre-
zyny i korka (21).

19. Przedmucha¢ sprezonym powietrzem lub wytrze¢ gorna,
czes¢ kartem. Wyjaé z dolnej czesci kartem wat géwny i sprawdzié
osadzenie obsady tozysk Srodkowych w goérnej czesci kartem.

20. Sprawdzi¢ luzy miedzy zebami k&t przektadni biegu wstecz-
nego i wyregulowaé¢ wigczanie przektadni biegu wstecznego przez
osiowe przesuwanie widetek (28) na wodziku (23). Luz miedzy kon-
cem wodzika a czotem widetek (28) na wodziku usung¢ za pomoca
podkiadek.

Luz miedzy bocznymi ptaszczyznami két zebatych przy ustawie-
niu kota zebatego w neutralnym potozeniu powinien by¢ nie mniej-
szy niz 3 mm.

Po wyregulowaniu zabezpieczy¢ nakretke wodzika.

21. Wygtadzi¢ nieréwnosci na wodziku (24) pierwszej i drugiej
przektadni i wlozy¢ go do tulejki znajdujacej sie w gérnej czesci
kartem.

Wiozy¢ .kulke zatrzasku w otwor karteru, wilozy¢ sprezyne za-
trzasku w korek zatrzasku i wkreci¢ korek w otwor karteru do
oporu.

Natozy¢ na wodzik pierwszej i drugiej przekitadni dwie pod-
ktadki regulacyjne (26) grubosci 1 mm kazda, natozy¢ na wodzik wi-
detki (25) i, nakreci¢ nakretke. Sprawdzi¢ poosiowe przesuwanie sie
wodzika (24).

22. Wyjac¢ obsade watu atakujacego bez podkiadek z karteru,
wyjac¢ z dolnej czesci karteru wat posredniczacy i przetozy¢ go do
gornej czesci karteru. Wykonaé prace podane w punkcie 6. W wy-
padku natozenia na obsade watu atakujgcego nowych podkiadek
(jeszcze nie uzywanych) nie zdejmujac podkitadek ze $Srub dwu-
stronnych wypitowa¢ w podktadkach okragtym pilnikiem wyciecia
do sptywu oleju z obsady. Potozy¢ w gniazdo dolnej czesci karteru
obsade nie nakiadajac ja na Sruby dwustronne.

23. Sprawdzi¢ przetaczanie przektadni. Gdy zachodzi koniecz-
nos¢ wyregulowania przelgczania za pomoca przesuniecia widetek
na wodziku (24). zmieniajac grubos¢ podkiadek miedzy kotnierzem
wodzika a widetkami.

Uwaga: Spos6b regulacji zazebienia kota zebatego pierwszej i drugiej

przektadni analogiczny do sposobu opisanego w punkcie 20.

24. Przedmucha¢ sprezonym powietrzem lub dokiadnie wytrzec
dolng czes¢ karteru. Wyja¢ wal posredniczacy z gornej czesci kar-
teru. Nasmarowac¢ obsade Srodkowego tozyska olejem lotniczym,
przetozy¢ wat w dolng czes$¢ karteru i wbi¢ obsade otowianym wybi-
jakiem (obsade tozysk srodkowych ustawia sie otworem w goére).

25. Wybi¢ wat gtéwny z gornej czesci karteru, nasmarowacé ob-
sade tozysk srodkowych olejem lotniczym, przetozy¢ wat do dolnej
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czesci karteru i wbi¢ obsade otowianym wybijakiem (obsade $rodko-
wych tozysk ustawia sie otworem w gore).

26. Obréci¢ obsade watu atakujgcego otworem 15 mm w go-
re. Wla¢ do otworéw, obsad srodkowych tozysk watu gtéwnego i wa-
tu posredniczacego oraz do otworu obsady watu atakujgcego oleju lot-
niczego. Nasmarowac olejem lotniczym wkrety watow i tozyska.

Przedmucha¢ sprezonym powietrzem lub doktadnie wytrze¢ goér-
ng czes¢ karteru i usunac z jego wnetrza zbedne przedmioty.

Natozy¢ gorng czes¢ karteru na dolng i wprasowac jg otowianym
wybijakiem.

Wprasowujgc gorng czesé karteru natozy¢ koinierz obsady watu
atakujgcego na Sruby dwustronne karteru skrzyni przekladniowej
i dosung¢ do oporu o czoto karteru.

27. Sprawdzi¢ potozenie skrajnych tozysk rolkowych watu
posredniczacego (7) w stosunku do bokéw karteru. Jezeli tozyska
wystajg poza plaszczyzne karteru, nalezy odpowiednio do wielkosci
wystawania dobra¢ podktadki z tolerancjg + 04 mm do + 0,8 mm.
Jezeli omawiane tozyska beda ponizej ptaszczyzny karteru, nalezy
wstawi¢ tylko jedng podkiadke.

Nasmarowac¢ dobrane podkiadki farbg uszczelniajaca i nalozyc¢
je na sruby dwustronne. Naciskajgc gorny karter na dolny natozy¢
na sruby dwustronne pokrywy (8) watu posredniczacego i zamoco-
wacé je nakretkami.

28. Nasmarowac farbg uszczelniajgcg podkitadki obsad tozysk
skrajnych (10) watlu gtéwnego, natozy¢ na $Sruby dwustronne karte-
ru skrzyni przektadniowej podkiadki obsady (10) tak, aby wyciecia
w obsadach do sptywu smaru byty obrécone do dotu i zgrywaty sie
z wycieciami w dolnej czesci karteru (rys. 22).

29. Natozy¢ na sruby Sciggajace karter podkiadki, wtozy¢é Sruby
od dotu, natozy¢ podkitadki, nakreci¢ nakretki i dokreci¢ je do oporu.
Zagig¢ podkiadki zabezpieczajace (z trzech Srodkowych s$rub Scigga-
jacych karter, dwie skrajne witozy¢ nakretkami w dot).

30. Natozy¢ z gory tuleje podporowa wspornika pionowego wat-
ka i zamocowaé¢ od dotu nakretka.

Natozy¢ na dwie przednie, skrajne Sruby i na jedng tylng —
podkiadki i dokreci¢ nakretki mocujgce wsporniki (1) taSm hamulco-
wych do oporu.

Natozy¢ na srodkowa, skrajng Srube podkiladke i nakreci¢ na
Srube 0$ (6) dzwigni skrzyni przektadniowej do oporu.

31. Natozy¢ na tuleje (37b) (rys. 22) watu gtdéwnego (20) tuleje
(37d). Wykona¢ na uszczelkach (37e) fazki szerokosci 3 — 4 mm,
zwilzy¢ uszczelki olejem lotniczym i wtozy¢ je w obsady watu gtoéw-
nego. Wilozy¢ w obsady pierscienie dociskajgce i po dopasowaniu
pierscieni do uszczeiek Scisngé nimi uszczelki.

Nasmarowa¢é farba uszczelniajaca czota czasz nieruchomych, na-
tozy¢ na Sruby dwustronne karteru skrzyni przektadniowej kotnie-
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rze czasz (80) i zamocowa¢ je do oporu (w prawej czaszy
wgtebienia pierscienia mechanizmu wytaczenia wskazujg kierunek
ruchu wskazoéwek zegara, a w lewej kierunek przeciwny ruchowi
wskazéwek zegara).

32. Nakreci¢ na sruby dwustronne obsady watu atakujacego
nakretki, dokreci¢ je do oporu i zabezpieczy¢ drutem.

33. Przez otwér korka (12) watu atakujgcego zaznaczy¢ na
kole zebatym zlgcza (13) znajdujacego sie na koncu watu atakujgce-
go miejsce pod kotek ustalajacy. Wykreci¢ korek (12), zaznaczy¢ wza-
jemne ustawienie zebéw kota zebatego ztgcza (13) i watu atakuja-
cego, zdjg¢ koto zebate ztgcza i napunktowac¢ miejsce do wywiercenia
otworu pod kotek ustalajgcy.

Wywierci¢ otwér w kole zebatym ziacza (13) o Srednicy 6,5 mm
na gtebokos¢ 6 £+ 1 mm i nagwintowac.

34. Odkreci¢ nakretke uszczelnienia (14) watu atakujgcego.
Wyciac€ fazki na uszczelce, nasyci¢ uszczelke olejem lotiniczyni i osa-
dzi¢ ja w gniezdzie. Nakreci¢ nakretke uszczelnienia do oporu.

35. Usuna¢ opitki z otworu kota zebatego zilacza (13), wytrzec
i nasadzi¢ koto zebate na wat atakujacy zwracajgc uwage na zgranie
znakow ustawczych.

Wkreci¢ w koniec watu atakujgcego korek (12) tak, aby otwory
na kotek ustalajgcy zgadzaly sie. Wkreci¢ w korek kotek ustalajacy
i zapunktowac go.

36. Zabezpieczy¢ drutem otwoér Sruby tgczacej i otwér nakretki
uszczelnienia (14). Obcia¢ wystajace konce drutu.

37. Natozy¢ na sruby dwustronne uchwyty smarownic (9) i za-
mocowa¢ smarownice.

38. Natozy¢ na™ dwustronne sSruby podkiadke i zmontowang
skrzynke (62) wodzikow (bez pokrywki) i umocowac jg czterema na-
kretkami.

Wiozy¢ w boczny otwor skrzynki wodzikow kulke zatrzasku.
Wiozy¢ sprezyne zatrzasku w korek zatrzasku 1 wkrecié korek
w skrzynke wodzikéw do oporu.

Sprawdzi¢ wilgczanie kota zebatego trzeciej i czwartej przektad-
ni przez osiowe przesuwanie widetek na wodziku i wyregulowaé
w sposob podany w punkcie 20.

39. Zaznaczy¢ (przez napunktowanie) na wodzikach (64) odpo-
wiednie neutralne i robocze potozenie wodzika (okresla sie to przy
ustawieniu wodzika na zatrzasku, z uwzglednieniem osiowego luzu).

Znaki nanies¢ wzgledem znakdéw znajdujacych sie na korpusie
skrzynki wodzikéw (62) za pomoca punktaka. Wybite znaki wyréw-
na¢ pilnikiem.

40. Nasyci¢ uszczelki olejem lotniczym i wstawi¢ je w nakret-
ki (22) tulei wodzikow. Nakreci¢ nakretki na tulejach tak, aby wodzi-
ki swoDodnie przesuwaly sie w tulejach. .
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41. Nasmarowa¢ podkiadke uszczelniajaca pokrywke skrzynki
wodzikow (61) farbg uszczelniajgca, natozy¢ podktadki na sj*rzynke,
natozy¢ na podkiadka pokrywke i zamocowaé jg Srubami.

42. Przewlec drut przez korek dolnej czesci kartem i przez naj-
blizszg srodkowg $mbe Sciagajaca, natozy¢ plombe, zakreci¢ ~drut
i obcia¢ konce. Pozostale dwie srodkowe Sruby zabezpieczy¢ za-
wleczkami.

43. Zdjac¢ skrzynke wodzikow z gornej czesci kartem i podkiad-
ke uszczelniajaca.

Przez otwor w karterze skrzyni przektadniowej, ktory przykry-
wa skrzynka wodzikow (62), za pomocg specjalnego lustra i lampki
doktadnie obejrze¢ wnetrze skrzyni przekladniowej. Usuna¢ z kar-
tem wszystkie pozostate przedmioty i przez otwdr wla¢ do skrzyni
przektadniowej 11 1oleju lotniczego-.

/ Natozy¢ skrzynke wodzikéw i zamocowac jg nakretkami.

44. Nasmarowal farbg uszczelniajgcg podkiadke odwietrznika,,
natozy¢ podktadke na $Sruby dwustronne, natozy¢ odwietrznik i za-
mocowac go.

45. Przewlec drut przez sruby dwustronne skrzynki wodzikow,
przez dwie Sruby pokrywki skrzynki wodzikéw i przez Sruby dwu-
stronne odwietrznika, natozy¢ na drut plombe i zaplombowac.

Przewlec drut przez korki zatrzaskoéw pierwszej i drugiej prze-
ktadni, przektadni biegu wstecznego i przez sruby dwustronne tulei
wodzikéw.

46. Jesli warsztaty posiadajg specjalny stend, ustawi¢ skrzynie
przektadniowa na stendzie i poddac jg probie na kazdej przektadni od
6 do 10 minut.

Uwaga: W wypadku braku specjalnego stendu prébuje sie skrzynie

przektadniowa w czotgu w taki sam sposob.

47. Po zamontowaniu sprzegiet bocznych ustawi¢ na‘gérnej cze-
sci kartem dwa wsporniki (1) taSm hamulcowych oraz podkiadki
i nakreci¢ nakretki (nie dokrecajac ich).

48. Ustawi¢ wspornik watka pionowego (3).

Regulacja skrzyni przekladniowej

Regulacja wuktadu sterowania
skrzyni przektadniowej

Regulacja ukladu sterowania skrzynig przekladniowg powinna
zapewnic: i

1 Normalnag prace mechanizmu blokujgcego kulisy.

2. Odpowiednie dziatanie kulisy tak, aby okreslonemu potoze-
niu dzwigni kulisy odpowiadato okreslone potozenie wodzikéw i wi-
detek.
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Regulacja mechanizmu blokujgcego kulisy

Zwo*Ini¢ przeciwnakretke Sruby regulacyjnej i wkrecajac lub
wykrecajac Srube wyregulowa¢ naciag linki stalowej tak, aby przy
nacisku na raczke zamka otwory przelotowe tarczy blokujacej zna-
lazty sie nad sworzniami zatrzasku, po czym zakreci¢ przeciwna-
kretke.

Sprawdzanie i regulacja wuktadu
sterowania skrzyni przektadniowej

Sprawdzanie wykonuje sie weditug punktéw specjalng klamra
w sposob nastepujacy: jedno ostrze klamry stawia sie na punkt na
tulei wodzika (9) pierwszej i drugiej przektadni lub wodzika (11)
przektadni biegu wstecznego albo pokrywie skrzynki wodzikoéw przy
sprawdzaniu wodzika (10) trzeciej i czwartej przektadni, wtedy dru-
gie ostrze klamry powinno wchodzi¢ w punkty wykonane na wodzi-

10 jljlm bie?

©

Rys. 24. Schemat uktadu sterowania skrzyni przektadniowej:

2 — kulisa; 3 — mechanizm blokujgcy; 4 — ciegto pierwszej i drugiej przektadni; 5 —
ciegto. trzeme{(_l czwartej przektadni; "6 — cieglto przektadni biegu wstecznego; 7 — na-
kretki rzymskie; 8 — watek plonow¥; 9 — wodzik pierwszej i drugiej przektadni; 10

wodzik trzeciej i czwartej przekladni; 11 — wodzik przéktadni biegu wstecznego



ku,. Przy sprawdzaniu wedlug punktéw wszystkie wodziki nalezy
ustawi¢ w neutralne potozenie i wlgcza¢ wszystkie przekiadnie.

Uktad sterowania regulowaé¢ w nastepujacej kolejnosci:

1- Wyjacé z przedziatu bojowego skrzynie na amunicje, zdjac¢ za-
luzje tylne i otworzy¢ pokrywe w pancerzu tylnym.

2. Odtaczy¢ ciegto od wodzika kulisy (tylko tej przekiadni, ktéra
przy sprawdzaniu okazata sie niesprawna).

Wiaczy¢ w skrzyni przektadniowej i kulisie (2) przektadnie bie-
gu wstecznego (pozostate kota zebate powinny by¢ w neutralnym
potozeniu). Sprawdzi¢ za pomoca klamry wedtug punktéw na \yo-
dziku i tulei (lub skrzynce wodzikéw) prawidtowos¢ zazebienia sie
kot zebatych. Napedzajgce kota zebate pierwszej, trzeciej i czwartej
przektadni powinny znajdowac¢ sie w neutralnym potozeniu, a me-
chanizm blokujacy (3) powinien utrzymywacé je w tym potozeniu.

Wyregulowaé¢ diugos¢ ciegta, wydtuzajac .lub skracajac je tak,
Ie_tieby przy podigczeniu nie zmieni¢ potozenia wodzika i wodzika ku-
isy.

4. Zabezpieczy¢ przeciwnakretke i podktadke zabezpieczajgca
nakretkg rzymska (7). Diugosé ciegiet (4, 5i 6) wkreconych w na-
kretki rzymskie nie powinna by¢ mniejsza niz 18 mm (dtugos¢ te
sprawdza sie kontrolnymi otworami w nakretkach).

5. Sprawdzi¢ dziatanie uktadu sterowania skrzynig przektadnio-
wag na postoju i w ruchu.

ROZDZIAL IV

ZAMIANA SPRZEGIEL BOCZNYCH

Aby dokona¢ zamiany sprzegiet bocznych, nalezy wyjac¢ je
z czolgu razem ze skrzynig przekltadniowg i tasmami hamulcowymi.

Zdejmowanie sprzegta bocznego z watu gtéwnego
skrzyni przektadniowej

~ Azeby zdjgaé sprzegto boczne z watu gtéwnego skrzyni przekiad-
niowej, nalezy:

ktadka kluczem nakretke (2) (rys. 25) i zdjac¢ ja wraz z pod-

2. Zdja¢ beben napedzany (3) razem z pierscieniem i tozyskiem
wahliwym (4) z watlu gidwnego.

3 Zdjac¢ sprzegto boczne w catosci z watu gtdwnego. W wypad-
ku zakleszczenia sie na wielowypustach $ciggna¢ sprzegto boczne za
pornoca specjalnego $ciggacza (rys. 26). Potozy¢ sprzegto boczne w ca-
tosci na drewniang podstawke czasza ruchomag w dét i natozy¢ na ze-
by tarcz ciernych beben napedzany kompletny.

Kaprawa czotgu T-34 —5 65



4. Zdja¢ z watu gtéwnego 'koronke z kulkami i nakreci¢ na wat
gtdbwny nakretke (2) (rys. 25) na dwie-trzy nitki gwintu. Koronke
z kulkami nalezy przyczepi¢ do sprzegta bocznego.

Rys. 25. Sprzegto boczne zamontowane Rys. 26. Scigganie sprze-

na wale gtébwnym skrzyni przektadniowej: gta bocznego z watu
gtéwnego skrzyni prze-

1 — podkfadka; 2 — nakretka; 3 — beben nape- ktadniowej za pomoca
dzany; 4 — tozysko wahliwe specjalnego Sciggacza

Naktadanie sprzegta bocznego na wat gtéwny skrzyni
przektadniowej

Azeby natozy¢ sprzegto boczne na wat gtéwny skrzyni prze-
ktadniowej, nalezy:
1. Okresli¢ grubos¢ po'dktad.ek regulacyjnych (13) (rys. 27) w celu

ustalenia poosiowego luzu kulek (12). Luz ten winien wynosi¢ 1 + 0,1
mm; w tym celu nalezy:

a) zmierzy¢ glebokosciomierzem odlegtos¢ B od czola piasty
bebna napedzajgcego do czotowej plaszczyzny pierscienia
(15) czaszy ruchomej mechanizmu wytgczania;

b) zmierzy¢ odlegtos¢ C od czota pierscienia (16) skrzyni prze-
ktadniowej do czolowej ptaszczyzny pierscienia (17) czaszy
nieruchomej, znajdujacego sie na skrzyni przekiadniowej.

Aby obliczy¢ grubos$¢ podktadek A, nalezy do zmierzo-
nej wielkosci C doda¢ 8 mm i od otrzymanej sumy odjac
wymiar B, tj. A= C -f 8— B (mm).
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Czasza ruchoma
Piericien 17 czaszy

nieruchomej na
skrzyni przektadniowej_

. Kulka 12 z koronka
Poosiowy Luz kulek 1-0,1

Pierécien 1b skrzynp
przektadniowej' Pierscien 5 czaszy

ruchomej

Podktadki Piasta bebna
regulacyjne 13 -B- napedzajgcego H
A-C-B

Rys. 27. Schemat okreslania grubosci

podkiadek regula-
cyjnych

2. Dobra¢ odpowiedniej grubosci podkiadki (grubos¢ kazdej

podkiadki nie powinna by¢ mniejsza niz 1,5 mm). Grubo$¢ podkiadki
mierzy¢ mikromierzem.

27-30 mm dla ronych sprzegiet bocznych
24,5-25 mm dla wypracowanych sprzegiet boczrych
Rys. 28. Sprawdzenie osiowego luzu kulek me-
chanizmu wytaczania sprzegta bocznego;

1 — sprzeglo boczne; 2 — sworzen zaostrzony; 3 — ds-
seczka pomalowana; 4 — karter skrzyni przekfadniowej

3 Odkreci¢ nakretke z' watu gtéwnego, wytrze¢ do sucha wy-
pusty, nasmarowac¢ olejem lotniczym, nasuna¢ na wat gitéwny do-
brane podktadki regulacyjne do oporu o pierscien skrzyni przektad-
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niowej, natozy¢ na pierscien wylgczania warstwe kalipsolu, natozy¢
koronke z kulkami, wcisnaé¢ kulki w kalipsol.

4. Nasadzi¢ na wal gtéwny sprzegto boczne (bez bebna nape-
dzanego tak, aby oparto sie o podkitadki regulacyjne, dobra¢ i nato-
zy¢ na walt tulejke, ktéra by umozliwita szczelne docisniecie sprzegta
bocznego do podkiadek regulacyjnych, nakreci¢ na wat nakretke
i dokreci¢ jg do oporu kluczem A-177.

Uwaga; Prawe sprzegto boczne rézni sie od lewego pierécieniem cza-
szy ruchomej; w prawym sprzegle wyztobienia tezkowe swoimi

zwezeniami skierowane sg w kierunku ruchu wskazéwek ze-
zegara, a w lewym — w przeciwnym Kkierunku.

5. Sprawdzi¢ osiowy luz kulek koronki (rys. 28); w tym celu
nalezy;

a) podiaczy¢ do dzwigni czaszy ruchomej jakiekolwiek ciegto
i wytgczy¢ sprzegto boczne. W celu sprawdzenia osiowego lu-
zu prawego sprzegta bocznego- nalezy wytaczyé lewe sprze-
gto boczne i na odwrét. Przy tym wszystkie kota zebate
skrzyni przektadniowej ustawi¢ w neutralnym potozeniu;

b) wylaczy¢ sprzegto boczne (1) (rys. 28), przystawi¢ cienka

malowang deseczke (3) do kartem (4) skrzyni przektadniowej

od strcny, z ktérej sprawdza sie sprzegto boczne, w tulejke

dzwigni czaszy ruchomej wstawi¢ zaostrzony sworzen (2)

o Srednicy 16 mm (réwnej Srednicy tulejki) i poruszajac kil-

ka razy dzwignig czaszy ruchomej wraz z zaostrzonym kon-

cem sworznia na wielko$¢ swobodnego ruchu (w obie stro-

* . ny) nakresli¢ na deseczce tuk (rys. 28);

c) zmierzy¢ nakreslony dzwignig tuk po cieciwie, ktorg otrzyma-
my po potgczeniu skrajnych punktow tuku nakreslonego
na deseczce. Dla nowych sprzegiet bocznych diugos¢ cieciwy
winna by¢ w granicach 27 — 30 mm, a dla wypracowanych
sprzegieibocznych — w granicach 24,5 — 25 mm.

Jezeli ruch dzwigni nie odpowiada wyzej podanym wy-
miarom, nalezy zmieni¢ grubo$¢ podkiadek regulacyjnych
A3) (rys. 27).

Jezeli ruch dzwigni jest mniejszy od podanych wymia-
row, nalezy dobra¢ grubsze podkiadki. Jezeli ruch dzwigni
jest wiekszy od podanych wymiaréw, nalezy dobraé ciensze
podkiadki. Praktycznie ustalono, ze przy zmianie grubosci
podkiadek o 0,1 mm mch dZzwigni zmienia sie¢ 0 2 mm.

6 Wyjac¢ z bebna napedzanego pierscien z wahliwym tozyskiem

i klinem oraz nasadzi¢ na tarcze cierne sprzegta bocznego beben na-

pedzany. Aby utatwi¢ nasadzenie bebna na tarcze cierne, nalezy go

porusza¢ na tarczach jednocze$nie naciskajgc w strone skrzyni prze-
ktadniowej. Odkreci¢ nakretke z watu gtéwnego i zdjgé tulejke.

7. Natozy¢ na wat gtowny pierscien z wahliwym tozyskiem, skie-
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rowac klin w wyciecie w bebnie napedzanym i wcisna¢ pierscien z to-
zyskiem za pomocag wybijaka i miotka.

8 Natozy¢ na wat podkladke zabezpieczajacg (1) z zagietym
wewnetrznym wystepem i nakreci¢ na wat nakretke (2), dokrecajac
ja do oporu kluczem A -177.

9. Sprawdzi¢ sw”obodny ruch dzwigni czaszy ruchomej w spo-
s6b podany w punkcie 5 i zagig¢ wystep podkiadki (1) watu gitow-
nego.

Demontaz i montaz sprzegta bocznego
Demontaz sprzegta bocznego

Azeby zdemontowac sprzegto boczne, nalezy:

1 Zdja¢ beben napedzany razem z pierscieniem i ‘tozyskiem
wahliwym ze sprzegta bocznego.

2. Potozy¢ sprzegto boczne na stot Slusarski czaszg ruchoma do
géry i natozy¢ na beben napedzajacy sprzegta przyrzad Sciskajacy
sprezynyi

Opierajac pierscien przyrzadu o tarcze odpychajacg odkrecic¢
nakretki ze sworzni, a nastepnie odkreci¢ nakretke przyrzadu i wy-
ja¢ mechanizm wytaczania wraz z tarcza odpychajgca. Zdja¢ spre-
zyny ze sworzni. Odwréci¢ beben na druga strone, zdjgé tarcze do-
ciskajaca i zdjac¢ tarcze cierne z bebna napedzajacego.

Demontaz bebnh napedzanego

Azeby zdemontowac¢ beben napedzany, nalezy;

1 Odkreci¢ sruby pokrywy uszczelniajacej (10) (rys. 29).
Zdjg¢ pokrywe uszczelniajgcg i wyjac¢ z niej uszczelke (11).

2. Wysuna¢ z bebna napedzanego (1) pierscien (2) z tozyskiem
wahliwym (3) i klinem, wybi¢ klin z pierscienia, ustawi¢ pierscien
na podstawce i wybi¢ z niego tozysko.

Demontaz tarczy odpychajgcej

Azeby zdementowac tarcze odpychajgca, nalezy:

1 Odkreci¢ $ruby mocujace pokrywe uszczelniajgca (12) i wy-
ja¢ uszczelke.

2. Potozy¢ na podstawce tarcze odpychajaca (5) i wyjac z niej
czasze ruchomg (4) mechanizmu wytaczania.

3. Wykieci¢ wkret zabezpieczajgcy i odkreci¢ kluczem nakretke
(13) z uszczelka.
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/
Rys, 29. Sprzegto boczne:

1 — beben napedzany; 2 — pierécien; 3 — tozysko wahliwe; 4 — czasza ruchoma; 5

tarcza odpychajaca; 6 — beben napedzajacy; 7 — tarcza dociskajaca; 8 — tarcza cier-

na z zebami na obwodzie zewnetrznym; 9 — tarcza cierna z zgebami na obwodzie

wewnetrznym; 10 — pokryv.’a; 3L — uszczelka; 12 — pokrywa uszczelniajaca; 13 _

nakretka z uszczelka; 14 — tozysko kulkowe; 15 — uszczelka; 17 — sworzen; 18 — usz-
czelka; 2 — sprezyna
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IVsianie
Scisnielym

Rys. 30. Sciskanie sprezyn sprzegta bc-::zriego w przyrzadzie:

4 — czasza ruchoma; 5 — tarcza odgychajqca 8 — tarcza cierna
z zebami na obwodzie zewn trznym; tarcza cierna z zebami na
obwodzie wewnegtrznym

4, Wyprasowac¢ tozysko kulkowe (14); w tym celu wkreci¢* Sru-
by w dwa otwory lezace naprzeciw siebie, ktére stuzg do mocowania
pokrywy uszczelniajgcej.

Rys. 31 CzesSci sprzegta bocznego (w kolejnosci uto-
zenia):

1 — beben napedzany; 2 — pierécien; 3 — tozysko wahliwe;
4 — czasza ruchoma; 5 — tarcza odp chajapa — beben na-
Bedzajacy, 7 — tarcza dociskajaca; 8 — "tarcza cierna z ze-
ami na’ obwodzie zewnetrznym; 9 — tarcza cierna z zeba-
mi na obwodzie wewnetrznym; 1é)okrywa 11 — usz-
czelka; 12 — pokrywa uszczelnlajqca — nakretka z usz-
czelka; 14 — tozysko kulkowe 16 — tulejka; 18 — uszczelka;
20 — sprézyna; — podkladka — nakretki
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5 Wyjac z czaszy i-uchomej (4) uszczelke (15) i wybié tulejke
(16) (rys. 31) z dzwigni.,
6. Przemy¢ wszystkie czesci.

Montaz sprzegta bocznego
Montaz tarczy odpychajgcej

Azeby zmontowac¢ tarcze odpychajaca, nalezy:

1 Wstawi¢ tulejke (16) w dzwignie tarczy ruchomej (4) me-
chanizmu wylgczania, rozwierci¢ otwor rozwiertakiem i wytrzeé
szmata.

2. Nasmarowa¢ zewnetrzny pierscien tozyska kulkowego (14)
smarem i wcisna¢ go w tarcze odpychajaca (5) za pomoca wybijaka
i miotka.

Uwaga. tozysko kulkowe (14) spetnia funkcje oporowo-podporowego,
dlatego przy wciskaniu tozyska zwréci¢ uwage na ustawienie
pierécieni. Prawidtowe potozenie pierscieni pokazane iest na
rysunku 29

W celu zapobiezenia powstawaniu zataré przy wciskaniu tozy-"
ska nalezy ustawi¢ tozysko tak, azeby nie byto skrzywione. tozysko
1 tarcze odpychajaca wytrze¢ szmata do sucha.

3. Wkreci¢ nakretke (13) z uszczelka do oporu o czoto tozy-
ska (14).

4. Napunktgwa¢ miejsce, na potaczeniu gwintowym nakretki
uszczelniajacej z tarczg odpychajaca, do wywiercenia otworu na
wkret zabezpieczajgcy.

Wywierci¢ otwor o srednicy 52 mm na glebokos¢ 14 + 2 mm
1 nacig¢ gwint kompletem gwintownikéw M4xI.

. MWykreci¢ nakretke (13) z uszczelka; zdjgé¢ pierscien i usunac
wiory. R
~ Nasyci¢ olejem lotniczym uszczelke (18) i zatozy¢ w specjalny

N Potozy¢ na czolo pierscienia tozyska (14) nakretke z uszczelkg
1 wkrecie ja do tarczy odpychajacej (5), az do zgrania sie¢ otworu
pod wkret zabezpieczajacy. Wkreci¢ wkret zabezpieczajgcy do oporu.

Napunktowa¢ wkret i zapitowa¢ (napunktowania nie robi¢ na
przecieciu dla wkretaka).

6. Wprasowac¢ czasze ruchomag (4) w tarcze odpychajaca
Przed wprasowaniem czaszy ruchomej (4) nasmarowaé¢ wewnetrzny
pierscien tozyska kulkowego (14) olejem lotniczym. Przy wprasowa-
niu c”Nszy ruchomej wewnetrzny pierscien tozyska (14) winien byc¢
ustawiony na specjalnie dobranej podstawce. Czasze ruchomag wpra-
sowywac za pomocg miedzianego wybijaka.

2
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7. Scigé na zewnetrznej $rednicy uszczelki (19) faze szerokosci-
3 mm. Nasyci¢ uszczelke (19) olejem lotniczym i wiozy¢ w pokrywe
uszczelniajaca (12) tarczy odpychajacej.

8. Umocowa¢ sSrubami pokrywe uszczelniajgca na tarczy od-
pychajacej. Gtéwki Srub zabezpieczy¢ drutem.

Przed natozeniem pokrywy (12) tozysko (14) nasmarowac¢ ka-
lipsolem. Kotnierz 'pokrywy winien by¢ nasmarowany minia lub
farbg uszczelniajaca.

Montaz bebna napedzanego

Azeby zamontowac¢ beben napedzany, nalezy:'

1 Scigé na zewnetrznej $rednicy uszczelki (11) faze o szeroko-
sci 3 mm. Nasyci¢ uszczelke olejem lotniczym i zatozy¢ ja w pokry-
we (10). Natozy¢ pokrywe (10) na beben napedzany (1) i umocoyvaé
Srubami. Pokrywe nasmarowa¢ minig lub farbg uszczelniajgca. Sru-
by zabezpieczy¢ drutem.

2. Dopasowac klin do rowka klinowego w pierscieniu (2) tozy-
ska wahliwego (3) i do rowka klinowego w bebnie napedzanym.
Klin powinien ciasno wchodzi¢ w rowki.

3. Nasmarowac pierscien zewnetrzny tozyska wahliwego (3)
i za pomocg wybijaka i mitotka wprasowac¢ tozysko (3) w pierscien
(2) do oporu.

4. Whbi¢ w pierscien (2) klin i wsuna¢ pierscien (2) w beben na-
pedzany (1). Pierscien (2) z klinem powinien swobodnie i bez zaklesz-
czenn suwac sie w bebnie napedzanym (1). Boczne przesuwanie sie
pierscienia jest niedopuszczalne.

Catkowity montaz sprzegta bocznego

Azeby catkowicie zmontowac sprzegto boczne, nalezy:

1 Wygtadzi¢ nieréwnosci i wytrze¢ szmatami beben napedza-
jacy.

2. Przemy¢ w benzynie i wytrze¢ szmatami tarcze cierne
(8 i 9). Natozy¢ dwadziescia dwie tarcze z zebami na obwodzie zew-
netrznym i dwadziesScia jeden tarcz z zebami na obwodzie wewnetrz-
nym na beben napedzajacy (6).

Tarcze powinny by¢ ulozone w nastepujgcej kolejnosci; na po-
czatku tarcza z zebami na obwodzie zewnetrznym, nastepnie tarcza
z zebami na obwodzie wewnetrznym itd.

3. Natozy¢ na tarcze cierne (8 i 9) tarcze dociskajaca (7), prze-
tkna¢ sworznie przez otwory bebna napedzajacego. Odwréci¢ beben
napedzajacy wraz z tarcza dociskajacag w dot.

Natozy¢ na beben napedzajacy przyrzad do Sciskania sprezyn
(rys. 30).
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Natozy¢ na sworanie (17) tarczy dociskajacej sprezyny (20). Na-
tozy¢ tarcze odpychajaca (5) wraz z czasza ruchomag, a nastepnie
przyrzadem $cisnaé¢ sprezyny az do momentu wyjscia sworzni przez
otv/ory tarczy odpychajace;j.

Natozy¢ na dwa przeciwlegte sobie sworznie (17) podktadki (21),
nakreci¢ na nie nakretki (22) i dokreci¢ do oporu.

4. Zmierzy¢ wysokos¢ kompletu tarcz ciernych. Wysokos¢ ta
winna wynosi¢ 137,6 + 05 mm. Jezeli komplet tarcz ciernych nie
odpowiada wskazanemu wymiarowi, to nalezy wyjac¢ tarcze cierne (8
i 9) i dobra¢ taki komplet, ktéry by odpowiadat wymiarom 137,6 i
+ 0,5 mm. Grubos¢ poszczegbélnych tarcz mierzy sie mikromierzem.
W wyzej podany spos6b na nowo zitozy¢ sprzegto i sprawdzi¢ catko-
witg grubos¢ tarcz.

5. Jezeli wysokos¢ kompletu tarcz w stanie Scisnietym odpowia-
da wskazanemu wymiarowi, natozy¢ na pozostate sworznie podkiad-
ki (21) i nakreci¢ na nie nakretki do oporu.

6. Scigé fazy na uszczelce (15), nasycié uszczelke olejem lotni-
C3ym i osadzi¢ w czaszy ruchomej (4) mechanizmu wytaczania.

7. Zamalowaé¢ wszystkie powierzchnie nie pracujace czarng farbg
olejna. Przed malowaniem miejsca te wytrze¢ do sucha szmata.

Regulacja sprzegta bocznego
Docieranie sprzegta bocznego

Docieranie sprzegiet bocznych zaleca sie przeprowadza¢ na sta-
nowisku badawczym, o ile warsztat posiada takie stanowisko. Na
wat stanowiska natozy¢ koronke z kulkami mechanizmu wytaczania
i natozyC sprzegto boczne, ktdre ma by¢ docierane. Umocowac sprze-
gto na wale stanowiska badawczego.

Docieranie sprzegta bocznego wykonywac¢ na stanowisku w cig-
gu 15 — 20 minut przy wytgczonym sprzegle.

Przy zamcintowaniu sprzegta bocznego na stanowisku badaw-
czym w celu ulatwienia nakladania bebna napedzanego na tarcze
nalezy podktadki regulacyjne dobra¢ tak, aby zabezpieczy¢ wielkos¢
wycidniecia sprzegta na 9 — 10 mm. W procesie docierania, w celu
doktadniejszego dotarcia sie tarcz, sprzegto nalezy wycisng¢ nie wie-
cej niz na 3— 4 mm, co osigga sie przez ustalenie dzwigni mecha-
nizmu wytgczania przy niepetnym wycisnieciu sprzegia.

W procesie docierania przy wytgczonym sprzegle beben nape-
dzany powinien obracac sie swobodnie pod naciskiem reki.

e W wypadku braku stanowiska badawczego docieranie sprzegiet
bocznych mozna wykonywac¢ w czotgu.
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Regulacja wuktadu sterowania
sprzegiet bocznych i hamulcdéw

Azeby wyregulowaé uktad sterowania sprzegiet bocznych i ha-
mulcéw (rys. 32), nalezy: ,

1 Otworzy¢ tylng plyte pancerna, zdjg¢ zaluzje tylne, wyjgc
skrzynie na amunicje i siedzenia: mechanika-kierowcy/ i Strzelca.

2. Sprawdzi¢ szczelinomierzem luz miedzy tasma hamulcowg
(1) a bebnem sprzegta bocznego (2). Luz winien wahaé¢ sie w grani-
cach 1,5 — 2 mm na calym obwodzie bebna. W razie potrzeby wyre-
gulowac diugos¢ tasmy (1) za pomoca Sruby (3).

3. Sprawdzi¢ petny przesuw ciegta (4) sprzegta bocznego. Prze-
suw ciegta winien wynosi¢ 72 — 80 mm. Przesuw ciegta hamulca
(5) winien wynie$¢ 65 — 75 mm, przy czym przesuw ciegta hamulca
winien zacza¢ sie dopiero wtedy, gdy ciegto sprzegta bocznego prze-
sunie sie 15 — 20 mm.

W wypadku nie otrzymania podanych wielko$ci przesuwow ciegta
wyregulowac¢ je w nastepujacej kolejnosci:

1 Dzwignie (6) sterowania ustawi¢ w przednim potozeniu (do
oporu).

P 2? Odtaczyc¢ ciegta (4 i 7) od watka wyréwnawczego (8). Prze-
suna¢ reka ciegto (4) w strone przedniej czesci czotgu i zmierzy¢ wol-
ny przesuw ciegla do momentu poczatku wytgczania sprzegta bocz-
nego.

’ Wolny przesuw ciegta winien wahac¢ sie w granicach 9 — 12 mm.
W wypadku zwiekszenia sie wolnego przesuwu nalezy skréci¢ cie-
gto (4) za pomoca nakretki rzymskiej (9). W wypadku zmniejszenia
sie swobodnego przesuwu nalezy wydtuzy¢ ciegto (4). Jezeli regula-
cja ciegiet nie pomaga, nalezy zmieni¢ dtugos¢ ciegta (11).

Jezeli wolny przesuw ciegta jest wiekszy,~nalezy wydtuzy¢ cie-
gto (11), a jezeli mniejszy skréci¢ cieglto. Potaczy¢ ciegta (4 i 7)
z dzwigniami na watku wyréwnawczym (8). Jezeli otwory ciegta (7)
i dzwigni watka wyréwnawczego nie pokrywajg sie, ciegto wydtuzy¢
lub skrécic.

Sprawdzi¢ swobodny przesuw ciegta (4) do momentu przesuwa-
nia sie ciegta hamulca (5). Przesuw ten winien by¢ zawarty w gra-
nicach 15 — 20 mm. Dlatego tez nie powinno by¢ luzu miedzy
tylng Sciankg przednich widetek (12) i sworzniem watka wyréownaw-
czego (8). Luz usuwac nalezy przez zmiane diugosci ciegta (7).

4. Sprawdzi¢ przesuw ciegta hamulca. Przesuw ten winien wy-
nosi¢ 65 — 75 mm.

W wypadku gdy wielko$¢ przesuwu jest wieksza niz 656 — 75
mm mozna wyregulowac¢ go tasmag hamulcowg (1), nie przekraczajac
jednak poza granice luzu 15 — 2 mm (miedzy tasma hamulcowag
i bebnem).
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5. Sprawdzi¢ prace hamulcéw na synchronizacje, tj. na jedno-
czesno$¢ poczatku hamowania (poczatku przesuwu ciegiet). W wy-
padku braku synchronizacji nalezy osiagna¢ ja przez zmiane dtugo-
Sci ciegiet (5).

6. Po zsynchronizowaniu poczatku hamowania ponownie spraw-
dzi¢, czy nie ma luzu miedzy tylna Scianka przednich widelek (12)
a sworzniem dzwigni watka wyréwnawczego (8). Gdy luz istnieje
usung¢ go w spos6b podany w punkcie 3.

7. Naciskajac na pedat (14) sprawdzi¢ jednoczesnos¢ zaciskania
sie taSm hamulcowych i moment korica hamowania. Jezeli ktéras
z tasm hamulcowych (1) wykazuje hamowanie wczes$niejsze lub poz-
niejsze wzgledem drugiej, nalezy wyregulowac¢ je sSrubami regula-
cyjnym (3) i sprezynami. Przy tym luz miedzy tasma hamulcowsg
i bebnem nie powinien przekroczy¢ 15 — 2 mm, a przesuw ciegta
hamulca ‘65 — 75 mm. ,

8 Wszystkie ciegta winny by¢ wkrecone w nakretki rzymskie
i widetki na wielkos¢ nie mniejsza niz 18 mm. Sprawdza sie to przez
otwory kontrolne w nakretkach rzymskich i widetkach. Po wyregulo-
waniu wszystkie ciegta zabezpieczy¢ przeciwnakretkami i podkiad-
kami zabezpieczajacymi.

ROZDZIAL V

DEMONTAZ | MONTAZ PRZEKELADNI BOCZNYCH Z ZAMIANA
USZCZELEK, tOZYSK | PIERSCIENI

Demontaz przektadni bocznej

Azeby catkowicie zdemontowal przekitadnie boczng, nalezy:

1 Wyjac przekitadnie boczng z czotlgu. W tym celu nalezy wyjacé
skrzynie przekiadniowa, zdja¢ btotnik, roztaczyé gasienice i zdjaé¢ ko-
lo napedzajace.

2. Odkreci¢ sruby pokrywy (18) przekitadni bocznej i zdja¢ ja
wraz z watem i koltem zebatym; w tym celu wkreci¢ $sruby w na-
gVvintowane otwory w pokrywie i wyprasowac¢ pokrywe.

3. Odkreci¢ sruby mocujace, zdjaé tarcze nosna (14) z watem na-
pedzajacym (13).

4. Lekko uderzajac wybijakiem miedzianym, z zewnetrznej stro-
ny czotgu w koniec watu z kotem zebatym, wyprasowac tarcze nosng
razem z watem napedzajgcym.

5. Oznaczy¢ zdjete podzespoty mechanizméw.



Demontaz pokrywy przektadni bocznej

Azeby zdemontowaé pokrywe (18) przektadni bocznej, nalezy ja
potozyé na podstawce kotem zebatym w dét, po czym demontowacd

w nastepujacej kolejnosci:

2120 22

-23

10

Neazzz2z7Mh

Rys. 33. Przektadnia boczna:

2 — $ruba; 4 — pokrywa; 5— sruba Sciggajaca; 6 — walt; 7 — koto zebate; 8 — tozysko-

stozkowo-rolkowe; 9 — pierdcien zewnetrzny tozyska; 10 — pierécien wewnetrzny  to-

zyska; 11 — $ruba Sciggajgca; 13 — wat napedzajacy; 14 — tarcza nosna; 15 — Sruba regu-

lacyjna; 16 — pokrywa; 17 — Slimak szybkosciomierza; 18 — pokrywa; 20 — fozysko wa-

dliwe; 21 — obsada; 2 — pierscien; 2 — podktadka; 5 — uszczelka; 26 — wkret; 27 —

tozysko rolkowe; 2B — uszczelka; 29 —béllmac.zmca; D — S$ruba; B — karter przektadni
ocznej

78



1 Odkreci¢ $ruby mocujgce pokrywe (4), zdja¢ ja wraz z uszczel-
ka (25) i pierscieniem oraz wyjac¢ pierscien dociskowy.

2. Odkreci¢ nakretke Sruby sciggajacej (5) i wybi¢ ja z watu.

3. Wkreci¢ w otwor watu (6) ucha i wyciagnag¢ wat (6) z pokry-
wy (18). W wypadku zakleszczenia sie watlu uderzy¢ przez miedzia-
ny wybijak w koniec watu.

4. Zdja¢ z watu (6) za pomocag wybijaka rurowego natozonego na
wat, pierscien wewnterzny tozyska stozkcwo-rolkowego (8).

18
%)
arr

Rys. 34. Wyjmowanie pierscie- Rys. 35. Wyjmowanie tozyska
nia zewnetrznego tozyska stoz- wahliwego;
kowo-rolkowego z pokrywy: .

P ? 14 — tarcza nos$na;, 16 pokrywa,;
9 — pierscien zewnetrzny tozyska %0
stozkowo - rolkowego; 18 — po- D tozysko wahliwe

krywa

5. Wyjgc pierscien zewnetrzny (9) tozyska stozkowo-rolkowego
z pokrywy (18) przekiadni bocznej.

Podnies¢ i odwrdci¢ za pomoca podnosnika lub recznie pokrywe
(18) tak, aby mozna byto wyjaé¢ drugi pierscien tozyska (8).

6. Wkreci¢ sruby w celu zdjecia pierscienia (10) z piasty kota
zebatego (7).

7. Odkreci¢ wkretakiem wkrety (26) mocujgce pierscienie tozy-
ska rolkowego walu napedzajacego i wyjaé wat wraz z tozyskiem
rolkowym (27).

8. Wszystkie wymontowane czesci nalezy przemy¢ i wytrzeé
do sucha.

Demontaz tarczy nos$nej w komplecie
z watem napedzajgcym

Azeby zdemontowac tarcze nosng kompletng z watem napedza-
jacym, nalezy;
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1 Odkreci¢ nakretke sruby (11) i wyja¢ Srube z watu napedzaja-
cego (13). Wyjac¢ wat (13) z tarczy nosnej (14). W wypadku zaklesz-
czenia sie wyjmowac za pomocag przyrzadu.

2. Wykreci¢ sruby regulacyjne (15) z tarczy nosnej (14). Zdjac
pokrywe (16) razem z uszczelkg (28) w strone tarczy nosnej. Dwoma
dragzkami zbi¢ obsade (21) z tozyska wahliwego (20). Natozy¢ na
tarcze nosna specjalny S$ciggacz i sciggna¢ nim tozysko wahliwe (20)
z tarczy nosnej (14).

3 Wyjac¢ Slimak szybkosciomierza (17) z pokrywy (16) tozyska
wahliwego i wybi¢ od strony zewnetrznej wybijakiem druga tulejke
slimaka.

4. Nakreci¢ przyrzad na brazowa $limacznice (29) i zdja¢ Slimacz-
nice (29) z tarczy nosnej (14), po czym zdjaé¢ z tarczy nosnej pokry-
we (16).

5. Odkreci¢ $ruby (30) rnocujace uszczelke do pokrywy, wyjac
uszczelke (28) i pierscien.

-n
Rys. 36. Wyjmowanie Rys. 37. Montaz pokr_ywy przektadni
Slimaka szybkosciomie- bocznej:
rza:

3 — ucha do podnoszenia; 6 — wat; 7 —
; koto zebate; 8 — tozysko stozkowo-rol-
14 tarcza nosna;, 16 — kowe; 10 — pierscien” wewnetrzny tozy-

pokrywa ska stozkowo-rotkowego; 18 — pokrywa

6. Wszystkie zdjete czeSci mechanizméw nalezy przemyc¢ i wy-
trze¢ do sucha.

Uwaga: Przy demontazu prawej tarczy nosnej na miejscu slimacznicy
(29) znajduje sie tulejka odlegtosciowa.



Montaz przekiadni bocznej

Montaz pokrywy przektadni bocznej

Azeby zmontowaé pokrywe (18) przektadni bocznej, nalezy:

1 Wytrze¢ miejsce osadzenia tozysk na Wwdle (6) oraz miejsca
osadzenia kota zebatego i pokrywy (18).

2. Osadzi¢ za pomocg miedzianego wybijaka zewnetrzne pierscie-
nie tozysk (8 i 9) w pokrywie (18) tak, aby mniejszymi Srednicami
pierscienie stozkowe byty zwrdocone do wewnatrz pokrywy. We-
wnetrzne pierscienie tozysk stozkowo-rolkowych (8 i 10) natozy¢ na
wat (6) i koto zebate (7). Rolki stozkowe po nasmarowaniu wiozyé
w odpowiednie pierscienie tozysk.

Uwaga: Przed natozeniem wewnetrznych pierscieni (8 i 10) na wat (6)

i koto zebate (7) pierécienie mozna nagrza¢ w oleju do tempe-
ratury 100 — 110°C.

3. Potozy¢ koto zebate (7) tozyskiem stozkowo-rolkowym do
gory, wkreci¢ w pokrywe (18) ucha (3) do podnoszenia, podnies¢ i na-
tozy¢ pokrywe na rolki tozyska stozkowo-rolkowego na kole zebatym.
Podniesc¢ i wstawi¢ wat (6) w pokrywe (18) nakierowujac odpowiednio

Rys. 38 Tarcza nosna wraz z walem napedzajacym
przektadni bocznej:

11 — $ruba Sciagajaca; 12 — nakretka; 13 — wat napedzajgcy;

14 — tarcza nosna: 15 — Sruba regulacyjna; 16 —mpokrywa:

17 — $limak szybko$ciomierza; 20 — tozysko wahliwe; —
obsada; 2 — pierscien; 5 — podktadka
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wielowypustowy koniec walu w wielorowkowy otwor w kole zeba-
tym (7) az do catkowitego osadzenia rolek tozyska (8) w zewnetrznym
pierscieniu tozyska.

4. Wstawi¢ w otwor watu (6) Srube Sciagajaca (5) z grzybkiem.
Od strony nagwintowanej $Sruby Sciggajgcej natozy¢ podkiadke i na-
kreci¢ nakretke. Dokreci¢ nakretke tak, aby rolki tozyska stozkowo-
rolkowego mogty swobodnie przetaczac sie po szczelinomierzu 0,1 mm,
a przez szczeliinomierz 0,15 mm nie mogty sie przetoczy¢. Po wyregu-
lowaniu nakretke zabezpieczy¢.

5 Pokrywe (4) wraz z uszczelkg przykreci¢ do pokrywy prze-
ktadni bocznej.

6. Sprawdzi¢ obracanie sie watu z kotem zebatym w tozyskach.
Wat powinien obracac sie ptynnie bez klinowania sie.

Montaz tarczy nosnej z watem napedzajacym

Azeby zmontowal tarcze nosnag z watem napedzajacym, nalezy:

1 Wstawi¢ tulejke slimaka szybkosciomierza w obsade tozyska
wadliwego, wstawi¢ w pokrywe tozyska Slimak (17), natozy¢ druga
tulejke i umocowac jg srubmi do pokrywy tozyska. Sprawdzi¢ obra-
canie sie Slimaka (17) szybkoSciomierza w tulejkach i luz osiowy, kto-
ry winien wahac sie w granicach 0,1 — 0,7 mm.

Gdy nie ma wymaganego luzu, nalezy miedzy krawedzie Slima-
ka a tuleje wstawi¢ podkiadki. W celu okreslenia luzu nalezy $li-
mak dosung¢ krawedziami do przeciwlegtej tulejki i dopiero zmierzy¢
eluz.

2. Pokrywe (16) tozyska wahliwego wraz z uszczelkag (28) nasyco-
na olejem przykreci¢ do obsady tozyska. Sruby pokrywy zabezpie-
mczy¢ drutem.

3. Wiozy¢ pokrywe (16) kompletng na tarcze nosng (14), natozyc¢
slimacznice (29) Slimaka szybkosciomierza na piaste tarczy nosnej,
zwracajac przy tym uwage, aby naciecie na slimacznicy weszto na
kotek ustalajacy na tarczy nosnej. Ustawi¢ w pokrywie (16) tozyska
wahliwego (20) dobrany slimak (17) i umocowac go.

4. Wprasowac tozysko wahliwe (20) w obsade (21).

5. Zmierzy¢ wielkos¢ A wystajacego boku pierscienia tozyska
(20) z obsady (21), a nastepnie zmierzy¢ glebokos¢ B wytoczenia
w pokrywie (16). R6znica pomiaréw A i B okresla grubos¢ podktadki,
ktorg trzeba umiesci¢ w wytoczeniu pokrywy (16) tozyska wahliwego.

6. Naprasowac tozysko wahliwe (20) razem z obsadg na tarcze
nosng (14) do oporu o Slimacznice lub tulejke (29).

7. Potozy¢ na pierscien wewnetrzny tozyska (20) pierscien (22)
i zwracajagc uwage na wielowypusty watu napedzajgcego (13) i tar-
czy nosnej (14), wsung¢ wat napedzajacy do tarczy nosnej do oporu
kota zebatego watu (13) o pierscien (22).
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8. Wstawi¢ w otwdr watu Srube Sciggajaca (11), natozy¢ na Srube
Sciggajaca podkiadki (23) i nakreci¢ nakretke (12) do oporu. Nastepnie
nieco odkrecic¢ jg, ponownie dokreci¢ i zabezpieczy¢ zawleczkg. Wkre-
ci¢ w tarcze nosng (14) sruby regulacyjne (15) z przeciwnakretkami.
Nasmarowac¢ farbg uszczelniajgcg ptaszczyzne kotnierza obsady tozy-
ska wahliwego (21) i potozy¢ na to miejsce preszpanowg podkiadke.

Uwaga: Przy montazu prawej tarczy nosnej na miejsce $limacznicy (29)
wstawi¢ tulejke odlegtosciowa.

Montaz przektadni bocznej w czotgu

Azeby zmontowa¢ przektadnie boczng w czolgu, nalezy:

1 Przemy¢ i wytrze¢ do sucha miejsca osadzenia czesci w karie-
rze i pokrywie przektadni bocznej, nasmarowac¢ farba uszczelniajacq
ptaszczyzne styku karteru i pokrywy oraz natozy¢ na to miejsce
preszpanowa podktadke.

2. Whozy¢ w wytoczenie pokrywy (18) pierscien tozyska rolkowe-
go watu napedzajgcego, przymocowaé¢ wkretami (26) tozysko rolkowe
(27) do pokrywy (18). Nasmarowac tozysko rolkowe (27) odpowied-
nim smarem.

3. Wkreci¢ w zmontowang pokrywe przektadni bocznej ucha (3),
unies¢ pokrywe i natozy¢ jg na karter przektadni bocznej. Przymoco-
wac pokrywe Srubami.

4. Wstawi¢ zmontowana tarcze nosng (14) wraz z watem nape-
dzajgcym (13) w matg gardziel karteru przektadni bocznej i przymo-
cowacé Srui)ami po uprzednim nasmarowaniu ptaszczyzn czotowych
styku farbg uszczelniajcg. Sruby zabezpieczyé drutem.

5. Obracajagc reka przektadnie boczng sprawdzi¢ jej prace. Nie
powinno sie wyczuwaé¢ zadnych zacie¢. Przylaczy¢ doprowadzenie
szybkosciomierza do tarczy nosnej lewej przektadni bocznej.

6. Wmontowac¢ przektadnie boczng do czotgu.

7. Nala¢ do przektadni bocznej 3,6 1 smaru.

8 Prawidtowos¢ montazu przektadni bocznej i skrzyni przektad-
niowej sprawdzi¢ na miejscu przy zdjetych gasienicach.
9. Wmontowa¢ do czolgu wszystkie zdjete uprzednio czesci.

Demontaz i montaz pokryw przektadni bocz-
nych bez wyjmowania skrzyni przektadniowej

W celu doktadnego przegladu czesci mechanizméw przekiadni
bocznej, a takze dla ich wymiany mozna zdjgé¢ pokrywe (18) nie wyj-
mujac skrzyni przektadniowej. W tym wypadku, aby zapobiec zwisa-
niu skrzyni przektadniowej na tarczach nosnych (14) bocznych prze-
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kfadni, nalezy podstawi¢ pod karter skrzyni przektadniowej pod-
nosnik.

Przy zdjetej pokrywie przektadni bocznej mozna takze wymie-
ni¢ wat napedzajacy (13) (rys. 39) nie wyjmujac tarczy nosnej z czot-
gu. W tym celu nalezy odkreci¢ nakretke sruby Sciggajacej (11) i za
pomocg przyrzadu wyjac¢ wat (13).

Rys. 39. Wyjmowanie watu napedza-
jacego;
13 — wal napedzajacy

Przy montazu watu napedzajacego (13) wat naktadaé na Srube
Sciggajgaca w ten sposob, aby kotki ustalajace na grzybku sruby Scig-
gajacej weszty w swoje otwory na czole watu (13).

Dalszy montaz przektadni bocznej wykonywaé w sposob poda-
ny wyzej.

ROZDZIAL VI
ZAMIANA CZESCI UKLADU BIEZNEGO

Zamiana zawieszenia

W celu dokonania zamiany zawieszenia nalezy wykonaé naste-
pujace czynnosci:

1 Roztaczyé gasienice; zjechac czolgiem z gasienicy na miekki
teren i zdja¢ pokrywy pancerne, nad zawieszeniem. Wykopaé¢ pod
kotem, ktdérego zawieszenie podlega wymianie, dotek w ten sposob,
aby koto zwisato.
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w warsztatach zamiast tych czynnosci nalezy unies¢ czolg na
podnosnikach lub ustawi¢ na koziach.

2. Rozluzni¢ sprezyny zawieszenia za pomocg tulei prowadzacej.

3. Odiaczy¢ trzon zawieszenia od ramienia wahacza.

109 8

Rys. 40. Zawieszenie;

1 — przeciwnakretka; 2 — nakretka prowadzgca; 3 —

trzon; 4 — Kkielich; 5 — pokrywa; 6 — czop wahacza;

7 — ucho trzonu; 8 — pokrywki sworzni; 9 — wieszak;

10 — sworzen wieszaka; 11 — nakretka wieszaka; 12 —
sprezyna; 13 — tulejka

4. Zdja¢ pokrywki zabezpieczajgce sworznie wieszaka. Wyjaé
sworznie z wieszaka, wkrecajac sruby w nagwintowane otwory wy-
konane w czotowych powierzchniach sworzni.

Podczas wyjmowania sworzni nalezy uwazaé¢, aby nie uszkodzié
chtodnicy.

5. Wyjg¢ zawieszenie Kkierujgc wieszak miedzy Sciany ostony
zawieszenia.
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Unies¢ za pomoca wciggarki nowe zawieszenie i opuszczajac je
do dotu zgra¢ otwory wieszaka z otworami oston. Wprasowa¢ w otwo-
ry sworznie i zabezpieczy¢ je za pomoca pokrywek przed osiowym
przesuwem. Pod pokrywki zatozy¢ podkiadki gumowe.

6. Zalozy¢ trzon zawieszenia na ramie wahacza. Uderzajac w wa-
hacz przesung¢ go do wnetrza czolgu, az do oporu o tuleje.

7. Natozy¢ w Kkielichy amortyzatoréw po 100 g mieszanki towotu
i oleju lotniczego.

8. Opusci¢ czolg na kota i zmontowac gasienice. Zatozy¢ wszyst-
kie poprzednio zdjete czesci.

Zamiana tulei trzonu zawieszenia

Aby zamieni¢ tuleje trzonu zawieszenia, nalezy;

1. Roziaczy¢ gasienice i Sciggng¢ gornag czes¢ gasienicy w Kkie-
runku kota napinajacego. -

2. Ustawi¢ pod wahaczem podnos$nik i unies¢ koto nosne. Zdjgc
koto no$ne z wahacza.

3. Opusci¢ wahacz i wyja¢ podnosnik.

Odkreci¢ sruby mocujace podkitadke do czopa wahacza i wysu-
naé czop z ucha trzonu zawieszenia.

4. Obroci¢ zawieszenie o 180° w ten sposob, aby koinierz tulei
trzonu zwrécony byt do wnetrza czolgu. Wybic¢ tuleje z trzonu za po-
mocg wybijaka. Podczas wyprasowywania tulei otwér trzonu winien
znajdowac sie ponizej pancerza.

5. Sprawdzi¢ pasowanie nowej tulei i wprasowac jg za pomoca
wybijaka do otworu trzonu.

6. Obréci¢ zawieszenie w ten sposéb, aby kotnierz tulei zwrdéco-
ny byt na zewnatrz czolgu, unies¢ wahacz i zatozy¢ ucho trzonu za-
wieszenia na czop wahacza.

W wypadku koniecznosci zeskroba¢ tuleje na Srednicy we-
wnetrznej.

Pasowane wtiaczanie tulei i czopa jest niedopuszczalne.

7. Zatozy¢ pokrywe ostony zawieszenia. Ustawi¢ pod wahaczem
podnos$nik. Zamieni¢ smar w tozyskach kota nosnego, wprasowac koto
na o$ wahacza i zamocowac je nakretka.

Wyjac¢ podnosnik i opusci¢ koto nosne. Zamontowaé wszystkie
zdjete poprzednio czesci.

Zamiana wahacza kota przedniego

W celu dokonania zamiany wahacza kota przedniego nalezy:
1 Zdja¢ amortyzator, sprezyny i ostone zawieszenia. Wjechaé
czolgiem na podkiady w ten sposéb, aby przednie kota zwisaty, po
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czym rozlaczy¢ gasienice i przesunaé gorna czes¢ w kierunku kota
napedzajacego.

2. W wypadku zamiany przedniego lewego wahacza kota przed-
niego nalezy odigczy¢ linke obrotomierza i przewody termometrow
przymocowane do ostony zawieszenia.

3. Odkreci¢ specjalnym kluczem nakretke mocujaca ramie waha-
cza. Wybi¢ sworzen i odtaczy¢ sprezyne od ramienia.

4. Zdja¢ koto nosne.

5. Wyja¢ whahacz z kadtuba czotgu i zdja¢ pierscien rozdzielajacy.
Wyja¢ z czolgu ramie wahacza, drugi pierscien rozdzielajacy, nakret-
ke i podktadke zamkowa. Nakretke zakreci¢ na o$ wahacza.

6. Wymy¢ i wytrze¢ tuleje wahacza. Sprawdzi¢ jej wymiar wew-
netrzny. Dopuszczalny luz przy naprawie winien wynosi¢ 2,5 mm.
W wypadku stwierdzenia wiekszego wypracowania nalezy tuleje za-
mieni¢ na nowa.

Dopasowac¢ do osi wahacza nowe tuleje i wprasowac je do kad-
tuba czolgu. Wtozy¢ wahacz w tuleje i sprawdzi¢ czy sie obraca.

7. Sprawdzi¢ zamocowanie ramienia wahacza na osi wahacza.
Przy zakladaniu ramienia powinno ono wchodzi¢ bez zacinania, przy
czym zakladanie ramienia moze odbywac sie tylko w jedng strone,
tj. wedtug kotka ustalajgcego umieszczonego miedzy zebami osi wa-
hacza.

W wypadkach koniecznych opitowa¢ ramie, aby lekko przesuwa-
to sie po uzebieniu osi. Dopasowane ramie zdja¢ z osi wahacza.

8 Zatozy¢ na os wahacza pierscien rozdzielajacy, wstawi¢ wa-
hacz w tuleje, zatozy¢ od wewnatrz drugi pierscien rozdzielajacy. Za-
tozy¢ na o$ ramie w ten sposéb, aby szerokie wyciecie otworu ramie-
nia pokrywato sie z kotkiem ustalajgcym osi. Zatozy¢ podktadke zam-
kowg i nakretke, wtozy¢ o$ wahacza w tuleje wewnetrzng i zakrecic¢
nakretke na osi.

N9, Zmieni¢ smar w tozyskach kota nosnego. Zatozy¢ i zamoco-
wac koto na osi wahacza.

10. Unies¢ koto za pomoca podnosnika az do zgrania otworu ra-
mienia z otworami trzonu amortyzatora. Przetozy¢ przez otowry swo-
rzen i zabezpieczy¢ go zatyczka.

Dokreci¢ nakretke ramienia specjalnym kluczem do oporu i za-

bezpieczy¢ ja podkladka zabezpieczajacg. Zatlozy¢ amortyzator
gumowy.

11. Zamontowa¢ wszystkie zdjete poprzednio czesci.
Montaz mechanizmu napinajgcego gasienice
Montaz mechanizmu napinajgcego wykonywaé¢ w nastepujacej
kolejnosci;

1 Wprasowa¢ w piaste kota napinajagcego zewnetrzny pierscien
tozyska rolkowego. Wprasowa¢ w piaste kota tozysko kulkowe.
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2. ~Zatozy¢ na o8 kola pokrywe uszczelnienia, uszczelke filcowg
i pierscien dociskowy. Uszczelke przed zatozeniem nasyci¢ gorgcym
olejem.

3. Wprasowac na o$ kota wewnetrzny pierscien tozyska rolkowe-
go az do oparcia sie o zgrubienie korby.

4. Zalozy¢ na os$ kota tuleje odlegtosciowa opierajac ja o we-
wnetrzny pierscien tozyska rolkowego. Nasadzi¢ koto na o$ do opar-
cia sie tozyska kulkowego o tuleje odlegtosciows.

5. Nakreci¢ na nagwintowany koniec osi nakretke az do oparcia
sie jej o wewnetrzny pierscien tozyska kulkowego. Po dokreceniu
nakretke zabezpieczy¢ zawleczka.

6. Przykreci¢ do piasty kota pokrywe uszczelnienia, $ciskajac
uszczelnienie miedzy pokrywag a pierscieniem dociskowym.

7. Wypetni¢ smarem wnetrze piasty; w lecie towotem, w zi-
i“ie — mieszaning 50% towotu i 50% oleju lotniczeko ,,MZ*.

8. Przykreci¢ do piasty kota pokrywke.

9. Wiozy¢ sSlimak do karteru. Wyregulowaé podktadkami osio-
wy luz slimaka w granicach 05 — 1 mm. Podkiadki umieszcza sie
miedzy czotem pokrj*wy a karterem. Przykreci¢ pokrywe do karteru.

10. Przed zatozeniem kota napinajacego wypetni¢ przestrzen
wewnetrzna wspornika smarem w ilosci 0,5 kg, w lecie towotem, w zi-
mie — mieszaning 33®0 towotu i 50“6oleju lotniczego ,,MZ*.

11. Witozy¢ do wspornika S$limacznice, a nastepnie wstawi¢ do
wspornika korbe, az do petnego zazebienia sie zebdéw pierscienia
przyspawanego do kadtuba. Jednoczesnie nasadzi¢ Slimacznice na
wielowypusty osi korby.

12. Zatozy¢ karter ze Slimakiem i przykreci¢ go do wspornika
Srubami. Pod Sruby zatozy¢ podkiadki sprezynujace.

13. Obracajac slimak sprawdzi¢ prawidtlowos¢ montazu. Gdy
nie ma luzu miedzy zebami slimaka i slimacznicy, nalezy podtozyé
pod pokrywe karteru podkiadke z kartonu.

14. Zatozy¢ na koniec osi korby pierscien i zakreci¢ do oporu na-
kretke. Luz miedzy pochylymi ptaszczyznami zebdéw korby i wspor-
nika dopuszczalny jest do 1 mm.

15. Przykreci¢ Srubami do wspornika pokrywe z zatrzaskiem.
Pod $ruby zatozy¢ podkiadki sprezynujace. Przy dokrecaniu uchwyt
zatrzasku winien by¢ wyprowadzony z wyciecia korpusu zatrzasku.

16. Obroci¢ uchwyt zatrzasku i wprowadzi¢ go w wyciecie
w korpusie zatrzasku.

17. Zamontowac¢ poprzednio zdjete czesci.
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ROZDZIAL VI

NAPRAWA PANCERZA
Spawanie elektryczne i acetylenowe

Przy wykonywaniu prac spawalniczych nalezy przestrzegac nizej
podanych warunkoéw:

1 Pancerz, ukiad biezny i inne czesci spawaé¢ sposobem elek-
trycznym stosujac specjalne elektrody i przestrzegajac zasady spa-
wania pokazane na rysunkach,

2. Do spawania czesci pracujacych pod duzym obcigzeniem sto-
sowac elektrody w grubej otulinie, przy spawaniu czesci pracujacych
pod mniejszym obcigzeniem mozna stosowac elektrody z cienka war-
stwa otuliny.

3. Przed spawaniem lub cieciem czesci podlegajgacej naprawie
nalezy ja uprzednio podgrza¢ palnikiem acetylenowym.

Przygotowanie pancerza do spawania elek-
trycznego i nadlewania

Przed przystgpieniem, do naprawy pancerza nalezy dokladnie
sprawdzi¢ go, zaznaczy¢ kreda miejsca uszkodzone, ustali¢ sposdb
naprawy kazdego uszkodzenia oraz wykonac¢ nastepujgce czynnosci:

1 Zaznaczy¢ przebicia, miejsca odtupane lub wgniecenia z pek-
nieciami w celu wybrania uszkodzonych odcinkéw.

2. Wycia¢ uszkodzone odcinki, wykonujac $ciecia do spawania
i oczysci¢ krawedzie podlegajace spawaniu lub nadlewaniu.

3. Wykona¢ szablon z miejsc uszkodzonych w celu przygotowa-
nia wstawki lub taty.

4. Wycia¢ z ptyty pancernej acetylenem wstawke lub tate we-
dtug szablonu. Wykona¢ na wstawce Sciecia do spawania i dopasowac
tate (wstawke) w wyciety otwdr pancerza. Oczysci¢ miejsca podle-
gajace spawaniu.

5. Zamocowac tate (wstawke) w miejsce uszkodzone i prze-
prowadzi¢ wstepne podgrzewanie.

Wstepne podgrzewanie

Spawanie pancerza wymiaga wstepnego podgrzania miejsca spa-
wania w celu zapobiegniecia tworzeniu sie peknie¢ i zmiany struk-
tury metalu.

Podgrzewanie wstepne posiada szczegblnie wazne znaczenie
w zimie.

Podgrzewanie wykonuje sie palnikiem do temperatury 200°C.
Temperature nagrzania mozna okresli¢ patagczka wykonang,ze stopu
15% otowiu (wagowo) i 85% cyny, dotykajac nig podgrzewane miej-
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sce. Jesli stop zaczyna topi¢ sie, podgrzewanie mozna przerwaé, po
czym nalezy bezzwilocznie przystagpi¢ do spawania lub nadlewania.
Spawac nalezy bez przerwy w celu unikniecia ochtodzenia metalu.

Spawanie peknie¢ pancerza

Pojedyncze powierzchniowe pekniecie dtugosci do 200 mm oczys-
ci¢ i zaspawac.

Pekniecia powierzchniowe o dlugosci ponad 200 mm wycinac,
a krawedzie podgrza¢ do temperatury 200 — 300°C. Zaspawacé spo-
sobem odwrotnie schodkowym (wymiar schodka do 150 mm) z cat-
kowitym zasipawaniem kazdej sekcji. Po zakonczeniu spawania wy-
kna¢ spoinge wzmacniajaca z drugiej strony pancerza. W celu zmniej-
szenia wewnetrznych naprezenn miejsce spawane podgrza¢ do tem-
peratury 500 — 600°C, a nastepnie powoli chtodzic.

Pekniecia pancerza o diugosci do 200 mm na catej jego grubosci
ogranicza¢ wypaleniem otv/oréow lukiem elektrycznym lub wiercac
otwory na koncach pekniecia. Wycig¢ pekniecie z jednej strony
pancerza na gtebokos¢ co najmniej 15 mm, a nastepnie zaspawac. Kat
rozchylenia wycietych ptaszczyzn winien wynosi¢ 50 — 60°.

Pekniecia pancerza o dtugosci ponad 200 mm ogranicza¢ otwo-
rami wypalonymi lukiem elektrycznym lub wywierconymi. Wyciac¢
pekniecie z dwbéch stron pancerza na glteboko$¢ co najmniej 15 mm
(z kazdej strony), jednak nie przewyzszajacg 1/3 grubosci pancerza.
Kat rozchylenia wycietych ptaszczyzn winien wynosi¢ 50 — 60°.
Pekniecie zaspawac elektroda.

Pekniete spoiny usuwac i spawac¢ ponownie.

Peknieta spoine usuwa¢ za pomoca przecinaka lub wytapiac
lukiem elektrycznym. Przy usuwaniu peknietej spoiny usuna¢ row-
niez spoine nie peknietg diugosci 20 mm z obu koncéw pekniecia.

Pekniecia spawaé¢ od srodka w kierunku jego korcow.

Naprawa pancerza przez wstawienie korkoéw, tat i wkiladek

Otwory powstate na skutek przebicia pancerza pociskiem 85 mm
]Icub wiekszego kalibru mogg mie¢ prawidiowag 1ula nieprawidtowg
orme.

Pancerz naprawia¢ w sposéb nastepujacy: odcigé przebicie pal-
nikiem; obi¢ scianki otworu lukiem elektrycznym Ilub palnikiem
acetylenowym pod katem 15°; wykona¢ wedtug szablonu korek lub
wstawke i po dopasowaniu zaspawac¢ go elektroda, a nastepnie wy-
réwnac spoine szlifierkg; dopasowac i przyspawac tate.

taty, korki i wstawki nalezy wykona¢ z ptyt pancernych, ktoére
nie straeity swojej twardosci i wytrzymatosci (ptyty pancerne ze
spalonych czolgéw do tego celu nie nadajg sie).
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Wyciete palnikiem ecetylenowym taty i korki winny by¢ wy-
gltadzone. Ostre krawedzie tat nalezy zaokragli¢.

Poprzeczny wymiar tat i wstawek winien by¢ nie mniejszy niz
150 mm. Korki wykonuje sie w ksztalcie stozka wediug wymiaru
przebicia.

taty powinny by¢ wieksze od uszkodzonego miejsca o 30 mm
z kazdej strony. Grubos$¢ taty winna wynosi¢ co najmniej 30% gru-
bosci naprawianej czesci.

taty stosuje sie tylko przy naprawie niecatkowitych przebic¢.

Korki i wstawki winny mie¢ grubo$¢ réwnag grubosci napra-
wianej czesci.

tatom i wstawkom nalezy nadawac¢ ksztatt okragty lub owalny.
Katy tat nalezy zaokragla¢ na promiern 50 mm.

UsikocUenie

Nopro~a
10-30

Wzmocnienie

Rys. 41 Spawanie przebicia pance-
rza z zalozeniem taty od wewnatrz

Przyspawanie tat i wstawek nalezy wykonywaé¢ w kolejnosci
wskazanej na rysunkach, przy czym kazda nastepna warstwa”™ spoiny
winna by¢ nanoszona w kierunku przeciwnym do poprzedniej.

W wypadku catkowitego przebicia pancerza pociskiem matego
kalibru tate przyspawac¢ od strony wewnetrznej, a przebicie zaspa-
wacé elektrodg nakladajac warstwy metalu w kierunku poziomym za-
czynajgc od dolnej czesci. Po natozeniu pierwszej warstwy metalu

N
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oczysci¢ jego powierzchnie ze szlaki i w ten sam sposob co pierw-
szg — nanie$¢ druga i nastepne warstwy metalu az do catkowitego
zaspawania przebicia.

Spawanie wykonywac bez przerwy sprawdzajac, aby temperatu-
ra miejsca spawania nie obnizyta sie ponizej 200° C. W wypadku nad-
miernego nagrzania, co da sie zauwazy¢ po pogorszeniu wydziela-
nia sie szlaki, zaleca sie krotkie przerwy w spawaniu (nie przekra-
czajace 5 min.).

kaprom pancerza drogg wspowaria
miawki f}Q0 mm

-Nadlew pane.
Wsfawka-
'3mm
kierunek spawania_
Naprawa wgniecenia
‘Nadlew pane.
'3 mm
Naprawo dna
/.~"3poma
J Qta
W\éan strona
czotgu

Rys. 42, Spos6éb naprawy pancerza z za-
stosowaniem wstawki; naprawa wgniecenia
i naprawa dna czotgu

Nadlany metal zaspawanego przebicia winien wystawac¢ ponad
ptaszczyzne pancerza na 3 — 4 mm.

Wgniecenia pancerza naprawia sie w ten sam sposob, jedynie bez
nakiadania taty od wewnatrz.
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Ciecie palnikiem acetylenowym

Warunki ciecia stali pancernej palnikiem; acetylenowym réznig
sie w zasadzie od ciecia stali o matej zawartosci wegla.

Duza zawarto$¢ wegla i krancowe naprezenia podczas obrébki
takiej stali wymagaja powolnego podnoszenia temperatury podgrze-
wania w celu unikniecia pekniecia stali. Odnosi sie to szczeg6lnie do
wycinania peknie¢ pod spawanie pancerza, co zazwyczaj konczy sie
rozszerzeniem pekniecia.

Dlatego tez iDodczas ciecia, jak réwniez przy podgrzewaniu stali
pancernej nalezy postepowaé w sposOb nastepujacy:

1 Przed cieciem wedtug wyznaczonych konturéw podgrzaé¢ row-
nomiernie strefe ciecia do temperatury 150 — 200°C.

2. Po wstepnym podgrzewaniu zesrodkowa¢ nagrzewanie
W miejscu rozpoczecia ciecia, po czym wigczy¢ doptyw tlenu i roz-
poczaé ciecie.

3. Powierzchnie przeciete oczysci¢ szlifierka.

Plyty pancerne nie bardzo grube prostowaé¢ (podgrzewajac do
500 — 600°C) miotem Ilub podnosnikiem rozpierajagcym miejsca
prostowane.

Pyt pancernych nie bardzo grubych, lecz w miejscach trudno
dostepnych nie prostowac.

Zalezno$¢ miedzy gruboscia metalu, numerem palnika i cis$nie-
niem tlenu podczas ciecia podafe nizej zamieszczona tablica.

Nr palnika do
ciecia 1 2 3 4 5 6 7 8

Grubo$¢ meta-
lu w mm 3—12 12—-2525—-4040—65 65—100 100—150 150—220 i20—300

Cisnienie tlenu
w atm. 2—3 2—-4 3—-4 4-6 5—7 6—8 8—10 10—12

Sprawdzanie jakosci spawania

Spoina powinna by¢ réwnomierna, bez podcie¢, pecherzy
i przerw.

Wymiary spoiny sprawdza sie specjalnymi szablonami. Zmiana
wymiaru spoiny dopuszczalna jest tylko w kierunku zwiekszenia nie
wiecej jak 2 mm.

Naprawiana spawaniem cze$¢ winna przy lekkim uderzeniu
miotkiem dawaé czysty dzwiek; brzeczenie wskazuje na obecnosé
peknie¢ w danej czedci. Taka spoina powinna by¢ usimieta, a pekniecie
zaspawane ponownie.
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W celu sprawdzenia czesci, od ktérych wymaga sie szczelnosci,
nalezy postugiwac sie nafta.

Spoine mjozna réwniez sprawdzac¢ za pomocg szkla powiekszaja-
cego.

ROZDZIAL VIl

NAPRAWA URZADZEN INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

Montaz rozrusznika elektrycznego ST— 700

Montaz rozrusznika elektrycznego ST— 700 wykonuje sie w na-
stepujacy sposoéb;

1 Ustawic¢ rozrusznik na tozu przykreconym do gérnej czesci
kartem skrzyni przektadniowej w ten sposob, aby kotek ustalajacy
toza wszedt w otwor kontrolny rozrusznika.

Rozrusznik nalezy tak umocowa¢é, aby odlegtos¢ od kota zebatego
do wienca zebatego byta w granicach 4—5 mm. Odlegtos¢ te osigga
sie przez osiowe przesuniecie rozrusznika.

2. Ustawi¢ rozrusznik w plaszczyznie pionowej w ten sposob,
aby w czasie zazebienia sie kota zebatego z wiencem boczny luz mie-
dzy zebami byt w granicach 0,6 — 0,8 mm, a luz przy tym miedzy
wierzchotkiem zeba wienica i podst®g zeba kota zebatego rozrusz-
nika (najnizsze wgtebienie miedzy zebami) winien by¢ w grani-
cach 1,5 — 2,0 mm.

Podczas sprawdzania ustawienia rozrusznika boczny luz okresla
sie za pomoca odcisku otrzymanego na olowianej ptytce Scisnietej
miedzy zebami kota zebatego a wiericem. Luz ten nalezy regulowac
podkiadkami zaktadanymi pod toze rozrusznika.

3. W wypadku zamiany skrzyni przektadniowej lub toza roz-
rusznika, oprécz wymienionych wyzej luzéw, nalezy sprawdzic¢
prostopadtos¢ ustawienia rozrusznika w stosunku do kota zama-
chowego.

Sprawdza sie to rowniez wedtug odcisku na otowianej plytce.
Jezeli gmbos¢ otowianej ptytki (0,6 — 0,8 mm) nie jest rowna na ca-
tej dhtugosci odcisku, oznacza to, ze rozrusznik nie jest umocowany
prostopadle do kota zamachowego. W celu uzyskania wiasciwego
luzu nalezy rozrusznik razem z tozem przesungé na skrzyni prze-
ktadniowej (kosztem luzu miedzy $rubami mocujacymi rozrusznik).

Jesli grubos¢ pilytki otowianej (1,5 — 2 mm) nie bedzie réwna
na catej diugosci odcisku, oznacza to, ze rozrusznik nie jest usta-
wiony prostopadle do kota zamachowego w ptaszczyznie pionowej.
W tym wypadku nalezy sprawdzi¢ przyleganie ptaszczyzny roz-
rusznika do toza.
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Po dokonaniu pomiaréw wszystkich luzéw zdja¢ rozrusznik
i wywierci¢ w tozu (nie zdejmujac go) dwa otwory na Sruby
pasowane. Otwory wywierci¢ w ten sposéb, aby wiertto przeszio
przez karter skrzyni przektadniowej. Otwory rozwierci¢ rozwier-
takiem, wstawi¢ Sruby pasowane i zakreci¢ nakretkami. Ustawic
rozrusznik i przymocowaé¢ go do toza opaskami Sciggajacymi.

4. Podigczy¢ przewody elektryczne i sprawdzi¢ prace rozrusz-
nika. Wszystkie zaciski przewodéw winny by¢ zabezpieczone ochra-
niaczami gumowymi.

Kok

@ N

Boa-

£

Wieniec zgbaty b c' A nie sprawdiac
Y

Rys. 43. Ustawienie rozrusznika
ST-700:

1 — wspornik; 2 — opaski $ciggaja-

ce; 3 =P karter skrzynpi przekiggnljg-

Wej; 4 — toze; 5 — koto zebate; 6 —
wieniec zebaty

Naprawa przewodow elektrycznych

Podczas naprawy czolgu przewody podlegaja dokladnemu
sprawdzeniu.

Przewody sprawdza sie za pomoca zaréwki kontrolnej zasilanej
pradem zmiennym o napieciu 220 V, czy nie ma zwarcia miedzy zytg
i opancerzeniem oraz czy zyta nie jest przerwana.

Przewody posiadajgce zanieczyszczone lub uszkodzone opance-
rzenie, rozmiekczong lub zeschnieta, pekajacg przy zginaniu izola-
cje — wybrakowuje sie.
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Uszkodzone opancerzenie na dtugos¢ do 50 mm mozna naprawic
przez owiniecie uszkodzonego miejsca tasSmag izolacyjng i nawiniecie
na izolacje drutu miedzianego o $Srednicy 0,3 mm. Drut miedziany
oblutowuje sie.

Przewody z wadliwie zalutowanymi koncéwkami, uszkodzony-
mi koricéwkami, lub Zle zaizolowane podlegaja naprawie.

Naprawione przewody uktada sie w kadtubie czolgu wedtug
schematu. Przewody winny by¢ numerowane.

Przy zamianie przewodow nalezy zwrdci¢ uwage, aby nowy
przewdd posiadat przekréj rowny poprzedniemu. Dopuszczalne jest
stosowanie przewodow o wiekszym przekroju.

~1. adc/fcle

2.zd/fai& i:to/Qejt
»ofufotjoi

3. xomocotrfQ.niQ i'prjyfw™*"Q/}/Q,
JkedeOHki

Lf, hot"ifiiee/e.

5. noHinifc/e. drugiej

iliiiir}g f2ofa ej

6. fif)*rihice/'e niat i lakiefAkmtue

Rys. 44. Zakarnczanie przewoddéw opancerzonych

Podczas mocowania przewodow w kadtubie czolgu nalezy do-
ktadnie oczysci¢ klamry mocujace z rdzy, brudu i farby. Kadtub
w miejscu przylegania klamry winien by¢ oczyszczony z farby. Do-

krecenie klamr wkretami winno zabezpieczy¢ dokladne przyleganie
do kadtuba.
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ROZDZIAL IX

WARUNKI NAPRAWCZE

Warunki techniczne na prébe czotgu po naprawie Sredniej
Przeglad czoltgu przed proba

1 Po ukonczeniu naprawy czotg winien przejs¢ przeglad zew-
netrzny, przeprowadzony przez Sekcje Kontroli Technicznej.

2. Przegladowi podlegajg przede wszystkim zespoty, ktore byty
naprawiane oraz czolg w catosci.

3. Czolg wewnatrz i zewnatrz powinien by¢ doktadnie oczyszczo-
ny z brudu i smaru.

4. W celu sprawdzenia zbiornikéw i przewodéw uktady czotgu
winny by¢ catkowicie napetnione paliwem, olejem i wodg, a butle
zatadowane sprezonym powietrzem. Wyciekanie paliwa, oleju i wody
oraz wydostawanie sie sprezonego powietrza iprzez potgczenia kurkow
i zaworéw jest niedopuszczalne.

5. Ujawnione w czasie przegladu drobne niesprawnosci, ktore
nie wptywajg ujemnie na przeprowadzenie proby w miejscu, usuwane
sg razem z niesprawnosciami, ktore zostang ujawnione podczas dal-
szych proéb.

Proba czotgu w miejscu i w ruchu

1 Proébe czolgu w miejscu przeprowadza sie w celu sprawdzenia
prawidtowo$ci montazu oraz pracy zespotow.

2. Czolgi, w ktérych naprawiono tylko kadtub lub uktad biezny
bez zmiany i naprawy zespotéw transmisji, prébie w miejscu nie pod-
legaja.

3. Zakres czynnosci préoby winien obejmowaé¢ uruchomienie
i prace silnika oraz sprawdzenie pracy zespotéw transmisji na wszy-
stkich przekitadniach.

Préobe przeprowadza sie przy zdjetych gasienicach w ciagu
15 — 20 minut.

4. Podczas proby Sekcja Kontroli Technicznej winna sprawdzic:

a) prace silnika na réznych obrotach. Silnik nalezy uruchomic¢

sprezonym powietrzem. Po uruchomieniu silnik winien pra-
cowaé na 600 — 800 obr/min. az do uzyskania temperatury
oleju 40°C i temperatury wody 45—50°C;

b) prace przyrzadéw kontrolnych. Sprawne przyrzady kontrolne

podczas normalnych, eksploatacyjnych obrotéw silnika, tj.
1600 —>1700 na minute winny wskazywac:

— cisnienie oleju w granicach 6 — 9 atm.,

— temperature oleju nie wyzszg niz 100° C;
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c) Pprace sprzegta gtdbwnego. Sprzegto winno wiacza¢ sie bez
szumu i stuku. Petne wylgczenie winno nastgpi¢ po catkowi-
tym wycisnieciu pedatu;

d) Prace skrzyni przektadniowej. Plynnos$¢ przetgczania wszy-
stkich przektadni. Przelgczanie winno odbywac¢ sie bez stu-
kéw i drgan;

g) Prace i dziatanie sprzegiet bocznych i tasm hamulcowych.
Przy wylaczonym sprzegle bocznym koto napedzajace nie
powinno obracac¢ sie. Wiaczenie i wytaczenie sppegta winno
odbywac sie bez znacznego poslizgu i zacinania sie tarcz cier-
nych. Tasma winna rozpocza¢ hamowanie po catkowityrn, wy-
taczeniu sprzegta. Przy odhamowanych bebnach luz miedzy
nimi a taSmami winien wynosi¢ 1,5 — 2 mm;

f) dziatanie ciegiet i pedaléow sterowania, przesuw tarczy doci-
skajacej sprzegta gtéwnego, przesuw bebnéw napedzajgcych
sprzegiet bocznych, luz miedzy bebnarm i tasmami hamulco-
wymi, przesuw ciegiet sprzegta gtéwnego, sprzegiet bocznych
i hamulcéow;

g) szczelnos¢ zbiornikow, chtodnic, przewodéw i kurkow;

h) nagrzewanie sie spfzegta gtéwnego, skrzyni przektadniowej,
sprzegiet bocznych i przektadni bocznych.

5. Czolg, ktory nie zostat przyjety z powodu stwierdzenia nie-
sprawnosci, skierowuje sie do naprawy celem usuniecia stwierdzo-
nych niesprawnosci, po czym' przeprowadza sie powtérng, skréconag

robe.
P % Probe w ruchu przeprowadza si¢ w celu sprawdzenia i kon-
cowej regulacji wszystkich zespotow.

7. Przebieg czolgu w czasie proby winien wynosi¢ 2 — 3 km.

8 Proba winna by¢ przeprowadzona na réznych przektadniach.
Préba na przektadni biegu wstecznego nie powinna wynosi¢ wiecej
niz 150 m. W czasie jazdy nalezy wykonywac skrety w obie strony
0 360°.

9. Podczas préby nalezy sprawdzi¢ zespoty i mechanizmy zgod-
nie z podrozdziatem ,Préoba czolgu w miejscu i w ruchu“, punkt 4.

10. Zezwala sie na zatrzymanie czotgu dla usuniecia ujawnio-
nych niesprawnosci, regulacji ciegiet, taSm hamulcowych, dokrece-
nia nakretek itp.

11. Ostatecznie wyregulowany i sprawdzony czotg po usunieciu
wszystkich niesprawnosci stwierdzonych w czasie proby w miejscu
1w ruchu poidiega prébnej jezdzie.

Prébna jazda
1 Probna jazde przeprowadza sie w celu dotarcia i sprawdzenia
pracy zespotéw naprawionego czolgu w warunkach przyblizonych do

normalnej eksploatacji.
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2. Przebieg czolgu i trase, ktéra winna zapewni¢ jazde po dro-
gach bitych i bezdroznych, wyznacza Sekcja Kontroli Technicznej,
przy czym punktem poczatkowym i kornicowym sg Warsztaty Na-
prawcze.

Przebieg czotgu wyznacza e w zaleznosci od rodzaju przeprowa-
dzonej naprawy lub zmiany zespotu:

naprawa UKtadU......c.cooiiiii 5km
zamiana SilNTKa ... 15km
naprawa lub zamiana sprzegta gtdbwnego . . . . 10km
naprawa lub zamiana  skrzyni przekladniowej. . .15 km
naprawa lub zamiana sprzegiet bocznych . . . ,10 km
naprawa hamulCOW ..........oooiiiiiiiiiii e 5 km
naprawa przekiadni bocznych . . . . . . .15 km
naprawa ciegiet ukladu sterowania......c...cccocoeeeenieennne. 5 km.

Przy jednoczesnej naprawie lub zamianie kilku zespotéw czas
przebiegu ustala sie wedtug zespotu, ktérego proba wymaga najwiek-
szego przebiegu.

3. . Podczas proby nalezy:

a) przeprowadzi¢ jazde na réznych przektadniach;

b) wykona¢ dwa — trzy skrety o 360° na pierwszej i na drugiej

przektadni;

¢) wykona¢ dwu-trzykrotnie raptowne hamowanie;

4. Po uruchomieniu silnik winien by¢ podgrzany na obrotach
600— 800 obr/'min. do temperatury oleju 40° C i wody 45 — 50° C,
po czym mozna przej,5¢ na obroty eksploatacyjne bez obcigzenia.

5. Praca czolgbw i zespotdow podczas prébnej jazdy winna odpo-
wiada¢ nastepujgcym, warunkom:

a) uruchomienie silnika winno odbywac¢ sie zaréwno sprezonym

powietrzem, jak i rozrusznikiem elektrycznym. Przy 1500 —
1700 obrotach walu korbowego silnika na minute cisSnienie
oleju winno by¢ w granicach 6 — 9 atmosfer, a przy 600 —
800 obrotach na minute nie nizsze niz 2 atmosfery pod warun-
kiem, ze temperatura oleju nie bedzie przekraczata 100° C.
Temperatra wody nie moze przekroczy¢ 105°C;

b) sprawdzi¢ sprzegto gtowne, ktére winno pracowa¢ bez za-
cinania, nienormalnych suwoéw, stuku i nagrzewania sie. Be-
ben napedzany po wylaczeniu sprzegta winien plynnie za-
trzymywac sie. Przesuw tarczy dociskajacej winien 'wynosi¢
6—7 mm;

c) sprawdzi¢ skrzynie przekladniowg, w ktérej przelgczanie
przektadni winno odbywac¢ sie ptynnie, lekko, bez zacie¢. Sa-
mowytgczanie lub wigczanie sie przekiadni jest niedopusz-
czalne. Nagrzewanie sie skrzyni przekladniowej nie moze
przekracza¢ latem 100° C, a zimg 90° C. Wyciekanie oleju
z ptaszczyzny podziatu krateru jest niedopuszczalne, Dopusz-
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czalne jest lekkie saczenie sie oleju z uszczelnieni, ale bez
sptywania kroplami;

d) sprawd2|c sprzegta boczne. Przy p}ynnym nacisku na dZWIg—
gnie sterowania hamowanie winno réwnomiernie wzrastac.
Hamowanie winno rozpoczgé sie po catkowitym wytaczeniu
sprzegta. Praca hamulcéw winna zabezpieczy¢ kierowanm
wozem bez specjalnego wysitku mechanika-kierowcy. Dzwi-
gnie sterowania zwolnione od nacisku rgk winny powrécié
pod dziataniem sprezyn w pierwotne potozenie. Podczas jazdy
po réwnej drodze, czolg nie powinien skreca¢ bez dziatania na
dzwignie sterowania;

e) sprawdzi¢ nagrzew™anie sie przektadni bocznych, ktére tatem
nie moze przekroczy¢ 80° C, a zimg 70 C, niezaleznie od cza-
su pracy przektadni. W™yciekanie oleju przez uszczelnienia jest
niedopuszczalne;

f) wskazania przyrzadéw kontrolnych podczas pracy silnika na
obrotach eksploatacyjnych wiimy by¢ w granicach dopusz-

czalnyc n
s)] insta?/aqa elektryczna winna by¢ catkowicie sprawna i nie-
zawodna w dziataniu; n n

h) wyciekanie paliwa, oIeJu i wody z po’rqczen kurkow i zbior-

nikéw jest niedopuszczalne.

6. Drobne niesprawnosci stwierdzone podczas préby moga byc¢
usuniete w czasie przystanku lub tez za zgodg kontrolera po dokona-
nej probie.

7. Po ukonczeniu prébnej jazdy nagrzany silnik podlega zew-
netrznemu przegladowi. Oprocz tego przegladowi podlegajg wszystkie
zespotly transmisji i uktadu biezacego.

8. Przekazanie czotgu odbywa sie po usunieciu wszystkich za-
uwazonych w czasie préby uszkodzen. n

Przedstawiony do odbioru czolg winien by¢ pomalowany zgodnie
z warunkami tectiniczymi, wysuszony i doktadnie wyczyszczony.

9. Przyjety przez Sekcje Kontroli Technicznej czotg plombuje
sie i ustawia w parku przechowywania naprawionych wozéw lub
przekazuje do przyjecia odbiorcy z oddziatu.

Malowanie czotgu
Marki stosowanych farb do matowania

1. Do malowania czolgu stosowaé nastepujace marki farb:

a) do malowania w kolorze ochronnym — emalie khaki 22 (64)
137 (n);

b) do malowania w kolorze biatym — farbe olejna biatg 14 (01)
3L (—);
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¢) do malowania w kolorze szarym — farba olejng szarg m.a-
szynowg 14 (81) 31 {=—);

d) do malowania w kolorze czarnym — farbe olejng czarng
14 (08) 31 (—);

e) do malowania w kolorze czerwonym — farbe olejna czerwo-
ng 14 (04) 31 (—);

f) do malowania w kolorze zéttym — farbe olejng z6ttg 14 (21)

31 (-);
g) do malowania w kolorze zielonym — farbe olejng zielong 14
(62) 31 (—);

h) do malowania w kolorze brazowym — farbe olejng brazowa
14 (25) 31 (—);

i) do malowania w kolorze niebieskim — farbg olejna niebieska
14 (05) 31 (—);

j) do zagruntowania — farbe miniowg otowiang 11 (44) 08 (—);

k) do zewnetrznego malowania (maskowania) czotgu v/ okresie
zimowym w kolorze biatym — mieszanke kredy sproszkowa-
nej (85%) i szkla wodnego (15%) rozcienczona woda.

2. Podlegajace malowaniu powierzchnie winny by¢ czyste
i suche.

3. Malowaniu nie podlegaja czesci gumowe, filcowe i szklane,
czedci metalowe pokryte warstwag metali nierdzewnych, czesci alu-
miniowe oraz gasienice.

Zabrania sie malowa¢ powierzchnie tracych sie czesci.

Malowanie przedziatu kierowania i bojowego

1 Farbg koloru szarego winny by¢ pomalowane: metalowe cze-
Sci gniazd pociskéw, kasety, przegrédki, skrzynki na czesci zapasowe
i narzedzia, ostony, i pokretto mechanizmu obrotu wiezy oraz dno
czolgu.

2. Farba koloru czarnego powinny by¢ pomalowane: ciegta,
dzwignie i wsporniki, czesci mocowania akumulatoréw i radiostacji,
obudowa OKU, kulisa i siedzenia.

3. Farbg koloru ochronnego winny by¢ pomalowane: pokrywy
witazow i ich wsporniki (ktore przy otwartych wilazach 'wystajg na
zewnatrz), nasada lufy armaty, odbijacz tusek, mechanizra spustowy
i lufa armaty.

4. Wszystkie wewnetrzne powierzchnie kadtuba i wiezy, oprécz
czesci wymienionych w punktach 1, 2 i 3, maluje sie farbg koloru
biatego.

5. Zbiorniki paliwa nalezy malowac¢ farbg miniowa.
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Malowanie przedziatu silnikowego
i transmisyjnego

1 Farba koloru szarego winny by¢ -pomalowane przed wmon-
towaniem do czotgu: wentylator, skrzynia przektadniowa (tylko kar-
tery zeliwnej i mechanizmy zwrotnicze.

2. Farba koloru ochronnego winny by¢ pomalowane: tylny pan-
cerz i filtry powietrza.

3. Farba koloru czarnego winny by¢ pomalowane: wsporniki,
ciegta, dZzwignie i sprzegta boczne.

4. Metalowe przewody w czotgu winny by¢ pomalowane:

a) przewody powietrzne — farba koloru niebieskiego;
b) przewody olejowe — farba koloru brgzowego;
c) przewody paliwowe — farbg koloru zéttego;

d) przewody wodne — farbg koloru zielonego.

5 Rury wydechowe i kolektory silnika nie podlegajg malo-
waniu.

6. Sciany kadtuba wewnatrz (z wyjatkiem tylnego pancerza)
i dno nalezy malowaé¢ farbg koloru szarego.

7. Zbiorniki paliwa i oleju nalezy malowac¢ farbg miniowa.

Malowanie zewnetrznych <czesci czotgu

1 Wszystkie zewnetrzne powierzchnie i czesci czolgu z wyjat-
kiem gasienic winny by¢ pomalowane farbag koloru ochronnego.

2. W okresie zimowym zewnetrzne czesci czolgu maluje sie na
kolor biaty (tylko na specjalne zarzadzenie).

3. Korki otworéw do smarowania nalezy malowaé farbag czer-
wona.

Dokrecanie nakretek Srub S$ciggajacych
i dwustronnych silnika

Zasady ogolne

Podczas dokrecania nakretek srub Sciggajacych i dwustronnych
nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

1 Dokrecanie nakretek Srub Sciggajacych i dwustronnych wi-
nien przeprowadzac¢ specjalnie do tego upowazniony doswiadczony
mechanik.

2. Wszystkie Sruby $ciggajace, dwustronne i nakretki w celu
tatwiejszego montazu i nakrecania nakretek na witasciwe Sruby nu-
meruje sie kolejno od 1 do 28.
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Rys. 45. Spos6b numerowania nakretek przy demontazu
silnika

3. Jezeli dokrecanie niektorych nakretek wyinaga zbyt duzej si-
ty, nalezy odkreci¢ wszystkie nakretki w kolejnosci podanej w in-
strukcji o 1/6 obrotu, a nakretki, ktére sg mocno zakrecone, odkrecic¢
catkowicie. W nakretkach i Srubach nalezy sprawdzi¢ gwint celem
okreslenia przyczyny trudnego dokrecania. Uszkodzone czesci za-
mienic.

4. Dokrecanie przeprowadzac¢ wedtug kata obrotu nakretki. Po-
miar obrotu rozpoczynac¢ od chwili oparcia sie nakretki o podktadke.

5. Przy montazu silnika nalezy w pierwszej kolejnosci dokre-
ca¢ nakretki srub dwustronnych. Nakretki srub $ciggajacych zakrecaé
po catkowitym dokreceniu nakretek $rub dwustronnych.

6. Dokrecanie nakretek Srub $ciggajacych i dwustronnych
w procesie eksploatacji jest zabronione.

Dokrecanie nakretek sSrub dwustronnych

Nakretki srub dwustronnych nalezy dokrecaé w nastepujacej
kolejnosci:

1 Docisng¢ podkiadke gtowicy bloku; w tym celu nalezy:

a) nakreci¢ na sruby Sciggajace nakretki oznaczone na rysunku
cyframi 1, 2i 3i dokreci¢ je do oporu. Za dokrecenie nakret-
ki do oporu nalezy uwazac¢ nagte zwiekszenie nacisku na klucz
0 ramieniu 150 mm;

b) dokreci¢ nakretki (1, 2i 3) o 1/'2 obrotu (180° — trzema do-
kreceniami; po jednej grani nakretki — 60° na kazde dokre-
cenie. Kolejno$¢ dokrecania pokazana jest na rysunku 46.

2. Nakreci¢ nakretki na pozostate sruby i dokreci¢ je do oporu.
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Rys. 46. Kolejnos¢ dokrecania nakretek przy
dociskaniu podktadki gtowicy bloku

3. Poprzednio dokrecone nakretki (1, 2 i 3) odkreci¢, po czym
ponownie dokreci¢ je do oporu.

4. Dokreci¢ nakretki Srub dwustronnych w sposéb nastepujacy:

a) nakretki skrajnych czterech $rub o 4 i 1/2 grani nakret-
ki (270°);

b) nakretki pozostatych srub o 5 grani (300°).

Wszystkie nakretki winny by¢ ostatecznie dokrecone

0 wyzej podang ilos¢ stopni, przy czjrm nalezy dokrecac je
rownomiernie po jednej grani wedtug kolejnosci wskazanej
na rysunku.

Rys. 47. Kolejno$¢ dokrecania nakretek Srub
dwustronnych

5. W celu unikniecia skrecenia srub nalezy po zakonczeniu do-
krecania odkreci¢ wszystkie nakretki o 3 — 5° lub wedlug kresek
na nakretce i $Srubie 0 1 — 1,5 mm.

Dokrecanie nakretek Srub Sciggajacych

Nakretki srub Sciggajgcych dokreca¢ w nastepujgcy sposob:

1 Po dokreceniu nakretek $rub dwustronnych zatozy¢ i dokre-
ci¢ do oporu nakretki srub Sciggajacych blok cylindréw z gtowicag
(o dokreceniu nakretki do oporu $wiadczy nagte zwiekszenie nacisku
na klucz o dtugosci ramienia 200 mm).

2. Dwukrotnie dokreci¢ wszystkie nakretki po jednej grani (ra-
zem dwie granie, tj. 120°). Kolejnos¢ pierwszego i drugiego dokreca-
nia wskazana jest na rysunkach.
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Rys. 48. Schemat odkrecania nakretek
w celu uniknigcia skrecania Srub

Rys. 49. Kolejno$¢ pierwszego dokrecania nakretek
Srub $ciggajacych (o jednag gran)

24 23 .22 7t

" 34 56 78 9JQ U R

Rys. 50. Kolejnos¢ drugiego dokrecania nakretek
Srub Sciagajacych (o jedna gran)

Odkrecanie nakretek $rub dwustronnych
i Sciaggajacych przy pracach demontazowych

Podczas demontazu przy odkrecaniu nakretek $rub dwustron-"
nych i Sciggajacych nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zasad:
1 Nakretki $rub dwustronnych odkreca¢ w nastepujacy sposob:
a) pierwszy raz odkreci¢ wszystkie nakretki o jedna gran;
b) 'w nastepnej kolejnosci odkreci¢ wszystkie nakretki o dwie
granie; kolejnos¢ odkrecania winna by¢ odwrotna do pokaza-
nej na rysunku, tj. 7— 6—5—4—3—2— 1 nakretka.
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2. Nakretki Srub Sciggajacych odkreci¢ kilkakrotnie o jedna
gran (60°) w kolejnosci odwrotnej do pokazanej na rysunku, ftj.
6—-5—4-3-2—1

3. Nakretki $rub sciggajgcych odkreca sie tylko wéwczas, gdy
wymagane jest oditgczenie gtowicy od bloku cylindréow.

Sprawdzanie i regulacja faz rozrzadu

W celu sprawdzenia i wyregulowania faz rozrzadu nalezy:

1 Sprawdzanie faz rozrzadu silnika i luzéw miedzy pietkami
garbkow watka rozrzadczego a talerzykami zaworéw wykonywaé
po stwierdzeniu nienormalnej pracy mechanizmu rozrzgdczego, jak
réwniez po przepracowaniu przez silnik okresu gwarancyjnego (200
motogodzin).

2. Regulacje faz rozrzadu wykonywaé¢ po zmontowaniu silnika,
jak rowniez w wypadku gdy z jakiejkolwiek przyczyny zmienione
zostaly waltki rozrzadcze lub obrécony zostat wat korbowy wzgledem
watkéw rozrzadczych.

3. Regulacja faz rozrzadu sktada sie z nastepujacych zasadni-
czych czynnosci:
a) okreslenia gérnego martwego pimktu (GMP) tloka pierwsze-
go lewego cylindra;
b) utozenia watkdw rozrzadczych i sprawdzenie luzéw miedzy
garbkami watkéw rozrzadczych i talerzykami zaworéw;
c) regulacji faz rozrzadu.

Okreslanie gérnego martwego punktu ttoka
pierwszego lewego cylindra

Okreslenie GMP pierwszego lewego cylindra nalezy wykonywaé
za pomoca reglarza w nastepujacej kolejnosci:

1 Umocowa¢ strzatke wykonang z drutu do haka miedzy bloka-
mi cylindréw. Zblizy¢ koniec strzatki do wienca zebatego sprzegia
gtéwnego.

2. Obracajac wat korbowy w kienmku jego obrotéw i obserwu-
jac ruch wskazéwki reglarza zatrzymaé¢ watl korbowy wdéwczas, gdy
wskazoéwka reglarza nie doszta do -,,zerowego* potozenia o 4 — 5 kre-
sek. To potozenie watu korbowego nalezy zaznaczy¢ kreskami: na

skali reglarza naprzeciwko wskazéwki i na podziatce wienca zebate-
go naprzeciwko strzatki.

3. Obraca¢ wat korbowy dalej w tym samym kierunku dopéty,
dopoki wskazowka reglarza nie minie potozenia zerowego i nie zgra
sie z wykonang poprzednio kreska na skali. To potozenie watu korbo-

wego oznaczy¢ druga kreska na podziatce wierica zebatego naprze-
ciwko strzatki.
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4. W potowie odlegtosci miedzy jedna a druga kreska na luku
wienca zebatego wykonaé trzecig kreske i obracajac wal korbowy
zblizy¢ strzatke do kreski; potozenie to odpowiada GMP tloka pierw-
szego lewego cylindra w poczatku suwu ssania.

5. Obréci¢ wat korbowy w kierunku przeciwnym do jego obro-
tow, a nastepnie w kierunku jego obrotéw az do zgrania strzatki ze
Srodkowg kreskg na wiericu zebatym. Tlok znajdowaé sie bedzie
w GMP w_poczatku suwu ssania. . i-n

Wyzej opisany sposob okreslania GMP nalezy powtorzyc kilka-
krotnie i dopiero po stwierdzeniu, ze rezultaty sg jednakowe mozna
przystgpi¢ do dalszej regulacji.

6. W wypadku jesli silnik nie byt demontowany. GMP tloka
pierwszego lewego cylindra mozna okresli¢ wedtug kresek na nape-
dzie obrotomierza.

Zgranie kresek na watku i na korpusie napedu obrotomierza od-
powiada potozeniu ttoka pierwszego lewego cylindra W/ GMP w suwie
ssania. Przy okreslaniu GMP tym sposobem odchylenie od faktycz-
nego GMP nie przekracza i- 0,5°. Dlatego tez wymontowanie lub
zamontowanie napedu obrotomierza poleca sie wykonywac przy poj
tozeniu ttoka pierwszego lewego cylindra w GMP w suwie ssania, tj.
przy zgranych kreskach na watku i korpusie napedu obrotomierza.

Uktadanie watkdéw rozrzagdczych

,Po okresleniu GMP tloka pierwszego lewego cylindra® w suwie
ssania uktada sie walki rozrzgdcze w nastepujacej kolejnosci;

1 Ustawic¢ ttok pierwszego lewego cylindra w GMP w poczat-
ku suwu ssania.

2. Ustali¢ talerzyki wszystkich zaworéw w jednej ptaszczyznie
réwnolegtej do gtowicy bloku cylindréw, przy czym odlegtos¢ od po-
wierzchni gtowicy bloku cylindréw pod wtryskiwaczem do talerzyka
zaworu nalezy wyregulowaé¢ w granicach 42 + 0,1 mm.

3. Zamontowaé¢ watki rozrzadcze lewej gtowicy bloku; w tym
celu nalezy:

a) zdja¢ pokrywki tozysk watkéw i potozy¢ watki na tozyskach

w ten sposob, aby pierwszy grabek watka rozrzadczego za-
woréw ssacych znajdowat sie w potozeniu odpowiadajgcym
pKDCzatkowi otwarcia zaworu ssgcego, a pierwszy garbek wat-
ka rozrzadczego zaworéw wydechowych w potozeniu odpo-
wiadajgcym koncowi zamkniecia zaworu wydechowego;

b) zatozy¢ pokrywy tozysk i zakreci¢ nakretki $rub dwustron-

nych;

zdjg¢ z watkoéw tulejki regulacyjne;

obroci¢ wat korbowy silnika o 20° w kierunku przeciwnym
do jego obrotéw. Obréci¢ watek rozrzadczy zawordw ssacych
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w kierunku jego obrotéw i ustawi¢ pierwszy garbek watka
w potozeniu odpowiadajgcym poczatkowi otwarcia® zaworu
ssgcego (garbek naciska na talerzyk zaworu, zawdér mozna

swobodnie obroci¢ reka).

Blok u «4 Blok pra«(tl

Rys. 51 Schemat uktadania watkéw
rozrzadczych

Zatozy¢ na miejsce tulejke regulacyjng watka rozrzadcze
go zawordéw ssacych (tulejka wielorowkowa powinna swobo-
dnie taczy¢ sie z wielowypustami kota zebatego watka);

e) obréci¢ wat korbowy silnika o 40° w kierunku jego obrotéw.

Obréci¢ watek rozrzadczy zaworéw wydechowych w kie-
runku jego obrotéw i ustawi¢ pierwszy garbek w potozeniu
odpowiadajagcym koricowi zamkniecia zaworu wydechowego
(garbek nie dotyka talerzyka zaworu, zaworu nie mozna obro-
ci¢ reka).

Zatozy¢ na wiasciwe miejsce tulejke regulacyjng (tulejka
wielorowkowa winna swobodnie tgczy¢ sie z wielowypustami
kota zebatego waitka).

4. Zamontowa¢ watki rozrzadcze prawej glowicy bloku; w tym

celu nalezy:

a) ustawi¢ ttok pierwszego lewego cylindra w GMP w poczatku
Suwu ssania;

b) obréci¢ wat korbowy silnika o 60° w kierunku jego obrotéw.
W tym potozeniu watu korbowego ttok széstego prawego cy-
lindra znajduje sie w GMP w poczatku suwu ssania;

c) potozy¢ watki na tozyskach w kolejnosci takiej samej jak
watki lewej gtowicy bloku (punkty b, ¢, di e).

Uwaga: 1 Kierunek obrotu watkéw rozrzadczych patrzac od strony

mechanizmu przektadniowego;

a) watkoéw rozrzadczych zaworéw ssagcych — zgodny z obrotem wska-

z6wek zegara;

b) watkéw rozrzadczych zaworéw wydechowych — przeciwny w stosunku
m do obrotéw wskazéwek zegara.
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2 Po obréceniu watu korbowego w kierunku PM™™ciwnym do jego obro-

uzyskania dok&admeyszej regula(al ~cfnHnio 7 nodanymi wyzej

rH:S1Ss=1.=11-:sS™A

i moga je" uszkodzié.

Sprawdzenie luz6w miedzy garhkanU watkéw rozrzgdczych
a talerzykami zatcoréw

Po zamontowaniu watkéw rozrzadczych nalezy sprawdzi¢ luzy
miedzy garbkami a talerzykami zaworéw. Wielkos¢ luzu wmna by

N ANSprawdzaSe i regulacje luzow wykonywac¢ za pomoca specjal-
nej ptytki kalibrowanej lub szczelinomierzem/~"KANANAN
poszczegélnych cylindréw; 1L — 6P—5L—2P dh 4F

~~"NrzM normalnym luzie plytka (szczelinomierz) winna wchodzie
z lekkim oporem miedzy pietke garbka a talerzyk zawori”®

Jezeli wielko$¢ luzéw roézni sie od podanych (2,24 2,44 mmj,
nalezy wykona¢ regulacje w nastepujacej kolejnosci;

1 Scisngé specjalnym przyrzadem zamek talerzyka zaworow
do momentu roztaczenia tréjkatnych nacie¢ zamka z nacieciami ta-

~tozy¢ miedzy zamek a talerzyk zaworu specjalny klucz i zwoi
ni¢ zamek. + i v
2 Wkrecajgc w trzon zaworu lub wykrecajac z nlego taierzyK
wyregulowaé¢ luz miedzy pietka garbka a talerzykiem do wielkosci
2,24 — 2,44 mm.
3. Wyjac¢ klucz witozony miedzy zamek a talerzyk (zamek swo-
imi tréjkatnymi nacieciami powinien wejs¢ w naciecia talerzyka
i zabezpieczy¢ go przed obracaniem sig).

Sprawdzanie i regulacja faz rozrzadu

Sprawdzenie faz rozrzadu wykonuje sie na silniku zimnym~*
zamontowaniu watkéw rozrzgadczych i sprawdzeniu luzu miedzy
garbkami a talerzykami zaworow. 1l A

Sprawdzanie ~ polega na stwierdzeniu poczatku 1 korica siania
i wydechu we wszystkich cylindrach zgodnie z wykresem faz roz-
rzadu (patrz rys. 52). -

Regulacje” faz rozrzadu wykonuje sie w plerwsze] koIeJnosu na
lewym, a nastepnie na prawym bloku cylindréw. n

Regulacje wykonuje sie za pomoca przestawienia tulejki regu-
lacyjnej, ktora posiada dziesie¢ rowkow prostokatnych 1 czterdziesci
jeden zabkéw trojkatnych.
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Kolejnos¢ pracy
. cylindréw silnika

neg

al)
7 Kolejnos¢pracy
0 Moczkéwpom
r A | wtryskowej
Y m

Rys. 52. Wykres faz rozrzadu

Sprawdzenie i regulacje wykonywaé w nastepujgcej kolejnosci:
1 Ustawi¢ tlok pierwszego lewego cylindra w GMP w suwie

ssania.
2. Obrdci¢ wat korbowy silnika o 30 — 40° w kierunku prze-

ciwnym do jego obrotow.
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3. Obraca¢ wat korbowy w kierunku zgodnym z jego obrotami
do chwili poczatku otwarcia zaworu ssgcego pierwszego lewego cy-
lindra. Poczatek otwarcia zaworu nastepuje w momencie, gdy ta-
lerzyk zawordéw bedzie mozna obréci¢ reka.

Okresli¢ moment otwarcia zaworu wedtug stopni na wienicu ze-
batym. Otwarcie powinno nastgpi¢ 20° przed GMP. W wypadku:
stwierdzenia nienormalnego otwarcia zaworu, odczyta¢ i zanotowac,
o ile stopni wczesniej lub pdzniej otwiera sie zawor.

4. Obracajac wat w kierunku jego obrotéw okresli¢ koniec ssa-
nia pierwszego lewego cylindra. W celu okreslenia konca ssania (mo-
mentu zamkniecia zaworu) obraca¢ reka talerzyk zaworu ssacego do;
chwili wyczucia oporu. Zamkniecie zaworu winno nastgpi¢ 48° po
DMP. W wypadku stwierdzenia nienormalnego zamkniecia zaworu
obliczy¢ o ile stopni wczesniej lub p6zniej nastepuje zamkniecie.

5. Ustawic¢ tlok szdstego lewego cylindra w GMP.w poczatku su-
wu ssania i okresli¢ w stopniach w ten sam spos6b, jak i dla pierw-
szego cylindra, poczatek i koniec ssania.

Obliczyé¢, o ile stopni wczesniej lub p6zniej otwiera sie i zamyka
zawor ssacy.

6. Obliczy¢, o ile stopni wczesniej lub poézniej otwieraja sie za-
wory ssace pierwszego i szostego cylindra lewego bloku. Obliczy¢
réwniez, o ile stopni wczesniej lub pézniej zamykajg sie zawory ssa-
ce pierwszego i széstego cylindra lewego bloku.

Dopuszczalna tolerancja kata pomiedzy otwarciem i zamknig-
ciem zawordéw ssacych nie moze przekracza¢ i 3°. Jesli tolerancja
jest wieksza niz 3°, nalezy dokona¢ regulaciji.

W tym celu nalezy doda¢ do siebie Srednie odchylenie poczatku
otwarcia i Srednie odchylenie kornica zamkniecia zaworéw ssgcych
pierwszego i szostego cylindra lewego bloku. Otrzymany Avynik po-
dzieli¢ na pot. W ten sposob otrzymamy Srednie odchytenie od wita-
Sciwego kata pomiedzy otwarciem i zamknieciem zawordw ssacych,,
poniewaz przy zmianie poczatku otwarcia zaworow zmieni sie koniec
zamkniecia zaworow o te samg wielkos¢. Regulacji dokonuje sie za
pomocg tulejek regulacyjnych watkéw rozrzadczych, wyjmujac tu-
lejke z zazebienia z kotem zebatym watka i obracajac jg o okreslong
ilos¢ rowkow w kierunku zgodnym lub przeciwnym do jego obrotéw.
Nastepnie nalezy obréci¢ watek rozrzadczy o wymagany kat i wpro-
wadzi¢ tulejke regulacyjng w zazebienie z kotlem zebatym watka.

Nizej zamieszczona tablica wskazuje, o ile rowkow i w jakim
kierunku nalezy przestawic¢ tulejke regulacyjnag, a nastepnie obrocic
watek rozrzadczy razem z tulejka regulacyjna w celu uzyskania wta-
Sciwej fazy rozrzadu.
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Kat obrotu
watu korbo-
wego, o wiel-
kos$¢ ktérego
nalezy zmie-
ni¢ poczatek
jotwarcia za-
woru.

1 3/74°

3 li/2°

5 /4
7°

8 3/4°

10 I/ 2°

Uwaga:

Przy wczesniejszym otwarciu

llo$¢ rowkow
prostokat-

nych, o ktoérg
nalezy obro6-
ci¢ tulejke
regulacyjna
w  stosunku

do watka.
+ 1
+ 2
+ 3
+ 4
+ 5
+ 6
Znak ,, +*“

llos¢ zabkéw
trojkatnych, o
ktérag nalezy
obréci¢ watek
razem z tu-
lejka reguta-
cyjng w sto-
sunku do ko-
ta  zebatego
watka roz-
rzadczego

Watek  roz-
rzadczy wraz
z tulejka re-
gulacyjng o-
braca¢ w kie-
runku prze-
ciwnym do je-
go  obrotéw
do chwili
zgrania sie
zabkow troj-
katnych  tu-
lejki z zgbka-
mi  trojkat-
nymi kota ze-
batego.

Przy pézniejszym otwarciu

llo$¢ rowkow
prostokat-
nych, o ktérg
nalezy obro-
ci¢ tulejke
regulacyjna
w  stosunku
do watka

llos¢ zabkéw
trojkatnych, o
ktora nalezy
obroci¢ watek
razem z tu-
lejka regula-
cyjng w sto-
sunku do ko-
ta  zebatego
watka roz-
rzadczego

Watek  roz-
rzadczy wraz
z tulejka re-
gulacyjng o-
braca¢ w kie-
runku zgod-
nym z jego
obrotami
do chwili
zgrania sie
zabkow tréj-
katnych tu-
lejki z zgbka-
mi tréjkatny-
mi kota ze-
batego

oznacza, ze tulejke regulacyjng nalezy obracac
w kierunku zgodnym z obrotem watka rozrzadczego, a znak
1§ kKierunku przeciwnym do obrotu watka rozrzadczego.

7. Sprawdzi¢ i wyregulowac¢ poczatek i koniec wydechu pierw-
szego i széstego cylindra lewego bloku (w ten sam sposéb jak pocza-
tek i koniec ssania w tych cylindrach).

Zawor
ssania.

wydechowy winien otwieraé¢ sie 20° po GMP w suwie

Dopuszczalna tolerancja kata pomiedzy otwarciem i'zamknieciem

zaworow wydechowych nie moze przekracza¢ i. 3°, w przeciwnym
wypadku nalezy dokona¢ regulacji.

8 Po sprawdzeniu i regulacji faz rozrzadu pierwszego i széstego
cylindra lewego bloku sprawdzi¢ fazy w pozostatych cylindrach, no-
tujac wyniki sprawdzenia w tablicy regulacji faz w formularzu sil-
nika.

Odchylenie momentéw korica ssania lub wydechu usuwac przez
wkrecanie i wykrecanie talerzyka zaworu, przy czym luz miedzy
talerzykiem a garbkiem winien pozosta¢ w granicach 2,24— 2,44 mm.
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Przy regulacji nalezy pamieta¢, ze zmiana fazy zamkniecia po-
woduje takg samg wielkos¢ zmiany fazy otwarcia. Tolerancja odchy-
lenia w granicach do d: 3° jest jednakowa dla wszystkich cylindréw,

9. Po wyregulowaniu faz rozrzadu cylindréw lewego bloku
regulowac¢ fazy cylindréw prawego bloku. «

W tym celu ustawi¢ ttok pierwszego lewego cylindra w GMP
w suwie ssania i obréci¢ wat korbowy silnika o 60° w kierunku jego
obrotéw. Odpowiada to potozeniu tloka szostego prawego cylindra
w GMP w suwie ssania.

Pozostate czynnosci regulacji wykonywac¢ w sposob analogiczny
do regulacji faz rozrzadu lewego bloku.
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ARKUSZ POPRAWEK

do ,,Instrukcji wojsk pancernych i zmechanizowanych — Naprawa czolgu T-34“

Strona

od goéry od dotu

15

kolumna s
kolumna 5
kolumna 5
kolumna 5
kolumna 5

2

Wiers

Jest:

obserujac

obarcac

Przesunecie

tuleje

tozysk

przektadni biegu wste-
cznego

pierscienia

napedzone

konieczno$¢ wyregulo-

wania przetaczania
wewnterzny
uszczelniajcag
otowry
lotniczeko
pataczka

wyknaé
ecetylenowym
bezdroznych,
krateru

farbg

farba

zeliwnej
zaworow

+1

+ 2

i 3

itd.

Sprzegto géwne
BNK-12
wydostawanie
pltywajace
krateru

70 gr.

Powinno byé¢:

obserwujac
obracac
Przesuniecie
tuleje
tozysko

skresli¢
pierscienie
napedzane
konieczno$¢, wyregulo-
wac przetgczanie
wewnetrzny
uszczelniajacg
otwory
lotniczego
pateczka
wykonaé
acetylenowym
bezdrozach,
karteru

farbe

farbe

zeliwne)

zaworu

Hh1

+ 2

+ 3

itd.

Sprzegto gtowne
skresli¢
wydostawania
wplywajgce
karteru
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