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ROZDZIAŁ 1 

ZASADY OGÓLNE

Amunicją, materiały wybuchowe i środki zapalające 
przewozi się ze składnicy tylko na rozkaz bezpośredniego 
przełożonego, komendanta składnicy, w szczelnych i do­
brze zamkniętych skrzyniach ochronnych.

Przy wszelkich przewozach obowiązuje ścisłe prze­
strzeganie przepisów obchodzenia się z amunicją, mate­
riałami wybuchowymi i środkanii zapalającymi.

Amunicję, materiały wybuchowe i .środki zapalające 
przewozi się; koleją, samochodami, wozami konnymi, stat­
kami (z wyjątkiem holowników), barkami oraz samolo­
tami.

Komendant składnicy lub odpowiedzialny oficer obo­
wiązany jest sprawdzić przed każdą pracą, związaną z za 
(wy) ładowaniem lub przewozem, czy personel, który ma 
wykonać daną pracę, zna dokładnie sposoby obchodzenia 
się z amunicją, materiałami wybuchowymi i środkami za­
palającymi, oraz odnośną instrukcję przeciwpożarową, 
po czym dopiero może pozwolić na rozpoczęcie pracy.

W czasie za (wy) ładowania oraz w czasie przewozu 
amunicji materiałów wybuchowych i środków zapalają­
cych surowo zabrania się:

— palenia tytoniu,
— zbliżania się z ogniem lub nie osłoniętym światłem,
— oraz przedmiotami mogącymi spowodować pożar 

lub wybuch.
Przed rozpoczęciem pracy należy odebrać wszystkie 

przybory do palenia tytoniu i inne przedmioty, mogące 
spowodować pożar lub wybuch.

1. Pojęcie 
o przewo 

zach amuni­
cji, mat. 

wyb. 1 środ­
ków zapala­

jących

2. Obowiąz­
ki przepro­
wadzających 

przewóz

.1. Zachowa­
nie tlę 

w czasie 
przewozu 

i na posto­
jach



Na palenic tytoniu zezwala się tylko w miejscach spe­
cjalnie na ten cel przeznaczonych.

W czasie za (wy) ładowania, postoju oraz przewozu 
zabrania się zblizać osobom obcym.

W czasie przewozu i na postoju transportów z amu­
nicją. materiałami wybuchowymi i środkami zapalający­
mi musi być zapewniony dostęp pracownikom kolejowym, 
zatrudnionym przy przewozie tych materiałów (dyżurny 
ruchu, drużyna konduktorska, drużyna manewrowa, re­
widenci wagonów).

ROZDZIAŁ ii 

PRZFWÓZ KOLEJĄ

4. Przepity Do obowiązujących na PKP przepisów i zarządzeń 
* hf*̂ *?**̂ *r** przewozu amunicji, materiałów wybuchowych i środ- 
c® na PKP zapalających należą:

a) Regulamin przewozów towarów (RPT) wraz z za­
łącznikiem A.

b) Wojskowa taryfa kolejowa.
c) Instrukcja o sposobie zamawiania i wykonywania 

wojskowych przewozów kolejowych,
d) instrukcja o wojskowych przewozach amunicji, 

materiałów wybuchowych i środków zapalających.
Nadawca jest obowiązany zawiadomić zawiadowcę 

Macji nadania o mającym nastąpić załadowaniu, wysłaniu 
i przewozie amunicji, materiałów wybuchowych i środ­
ków zapalających w następujących terminach:

a) dla transportu do 5 wagonów - najpóźniej na 24 
godziny przed ładowaniem, 

bł dla transportu od 0 do 10 wagonów —  najpóźniej 
na 4K godzin przed ładowaniem, 

c) dla transportu ponad !0 wagonów — najpóźniej na 
72 godziny przed ładowaniem.

Kolejowe transporty amunicji, materiałów wybucho­
wych i środków zapalających są następujące:

a) całopociągowe —  do l iO osi razem z wagonami 
ochronnymi i służbowymi,

b) grupy wagonów' lub pojedyncze wagony.

5. Rodrtj®
Udn̂ pntlów'



Do przewozu amunicji, merteriałów wybuchowych 
i środków zapalających należy używać wagonów krytych 
w dobrym stanie technicznym ze sprężynowymi zderza­
kami i ciągłami, ścianami bez szpar, z dobrze zamykają­
cymi się drzwiami i oknami (otworami powietrznymi), 
mocnym i trwałym dachem, możliwie bez ręcznych urzą­
dzeń hamulcowych. W razie załadowania wagonów z bud­
kami hamulcowymi,budek tych nie wolno obsadzać dru­
żyną konduktorską a hamulców, znajdujących się w tych 
budkach, nie wolno zaliczać do hamulców czynnych.

Przy transportach całopociągowych na hamulcach ze­
spolonych, jak również i ręcznych, musi być zachowany 
procent hamowania w myśl przepisów R-I.

Przy całopociągowych składach transportów amunicji 
materiałów wybuchowych i środków zapalających, idą­
cych na hamulcach ręcznych lub w razie nieprzewidzia­
nego przejścia z hamulców zespolonych na hamulce rę­
czne, dowódca transportu wskaże, które wagony mogą 
być obsadzone hamulcowymi, przy czym kienije się wy­
tycznymi zawartymi w uwagach załącznika nr 5.

W  tym wypadku hamulcowych obowiązują przepisy 
zawarte w punkcie 3 rozdziału „Zasady^ ogólne" niniej­
szej instrukcji.

Wewnątrz wagonu nie może być żadnych wystają­
cych przedmiotów nie stanowiących ich częiki konstruk­
cyjnych.

Wagony, w których stwierdzono ślady kwasów, oliwy, 
smarów, produktów naftowych, wapna, węgla itp., należy 
oczyścić i wymyć. Nie wolno używać wagonów wyłożo­
nych albo krytych ołowiem oraz wagonów, których ło­
żyska są świeżo odnowione i które nie odbyły jeszcze 
próbnej jazdy, ani też takich, których termin rewizji jest 
biiski — (3 mdesiące).

Okna (otwory powietrzne) wagonów przed załadowa­
niem muszą być zamknięte, uszczelnione i przymocowa­
ne drutem od wewnątrz

Nadawca powinien się upewni¿ przed przystąpieniem 
do ładowania, czy podstawione wagony odpowiadają po­
wyższym warunkom.

0. Warunki 
techniczne 
wagonów
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7. MłeJłCł* 
t *  (H-y) ta> 

dowania 
Irantporiów

Wszelkie zauważone przez nadawcę usterki w wago­
nach, przeznaczonych do załadow'ania amunicji, malerla- 
iów wybuchowych i środków zapalających, muszą być 
usunięte przez władze kolejowe.

Pociski artyleryjskie dużego kalibru i bomby lotnicze 
mogą być przewożone na wagonach niekrylych, jednakże 
dla ochrony przed wilgocią i słońcem muszą być nakryte 
nieprzemakalnymi oponami, dostarczonymi przez na­
dawcę.

Za (wy) ładowanie transportów amunicji, materiałów 
wybuchowych i środków zapalających należy do obo­
wiązków nadawcy lub odbiorcy. Powinno się ono odby- 
w'dć w miarę możności na torach znajdujących się na te­
renie składnicy, w każdym zaś wypadku pod ochroną 
przydzielonego konwoju i nadzorem specjalistów wojsko­
wych.

Z reguły — za iwy) ładowania należy przeprowadzać 
przy świetle dziennym. W wypadkach konieczności za 
(wy) ładowania w porze nocnej należy używać wyłącznie 
oświetlenia elektrycznego.

Przy za (wy) ładowaniu na torach stacyjnych należy 
podstawiać nie więcej niż po dwa wagony, których od­
ległość od całego składu transportu winna wynosić co 
najmnif^ 100 m. przy czym całość transportu nie może 
przekraczać 4 wagonów.

Transporty wiełowagonowe i całopociągowe mogą być 
za (wy) ładowane tylko na bocznicach, na specjalnych 
torach amunicyjnych.

W razie przejazdu parowozu obok toru, na którym 
odbywa się za (wy) ładowanie amunicji, materiałów wy­
buchowych i środków zapalających, należy pracę przer­
wać, drzwi wagonu szczelnie zamknąć, a pozostałe na 
placu za (wy) ładowczym materiały należy starannie 
nakryć oponą. Przejeżdżający parowóz musi mieć zam­
knięte drzwiczki paleniska i popielnik.

Organa PKP winny uważać tor, na którym odbywa 
się za (wy) ładowanie, jako przeszkodę dla ruchu i odpo­
wiednio je osygnalizować.

Wszelkie czynności za (wy) ładowania należy prze­
prowadzać w miarę możliwości w miejscach oddalonych

10
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cd osiedli ludzkich, budynków stacyjnych, składów to­
warowych — specjalnie zaś od magazynów z łatwopal­
nymi materiałami.

Donoszenie i wynoszenie z wagonów amunicji, ma­
teriałów wybuchowych i środków zapalających odbywa 
się według obowiązujących przepisów.

W wagonie skrzynie powinny być ułożone wiekiem 
do góry, ściśle jedna obok drugiej w ten sposób, aby były 
zabezpieczone od wszelkiego tarcia, podrzucania, uderza­
nia, przewracania i spadania. W wypadku gdy skrzynie 
nie wypełniają całej powierzchni podłogi, pozostające 
wolne przestrzenie należy w czasie ładowania wypełnić 
materiałem ścisłym (drzewo itp.).

Skrzynie z leżącą amunicją oraz pojedyncze pociski 
w opakowaniu należy układać osią podhrżną lównolegle 
do czołowych ścian wagonu 1 zabezpieczyć od przetacza­
nia drewnianymi podkładkami (klinami).

Skrzynie z amunicją ładować do wagonu w tylu war­
stwach, by przy ciężkim kalibrze pocisku wysokość 
warstw nie przekraczała 130 cm, przy lekkim kalibrze — 
180 cm.

Po załadowaniu wagony należy zamknąć na kłódki 
i plombować plombą wojskową i kolejową. Plombowanie 
przez organa PKP odbywa się według obowiązujących 
przepisów.

Przy ładowaniu amunicji, materiałów wybuchowych 
i środków zapalających należy wykorzystywać ładowność 
podaną na wagonie Ładunek rozmieszczać równomiernie 
na wszystkie osie.

Przekroczenie ładowności jest niedopuszczalne.
Tabelę norm załadowczych każdego rodzaju amunicji 

do wagonów o ładowności 15, 20 i 30 ton zawiera za­
łącznik nr 3.

Czas potrzebny do za (wy) ładowania wagonów z 
amunicją, materiałami wybuchowymi i środkami zapa­
lającymi według norm załadowczych wynosi:

a) Załadowanie:
— dla wagonów o ładowności 15 ton —  3 godz.,
— dla wagonów o ładowności 20 ton —  4 godz.,
— dla wagonów o ładowności 30 ton —  6 godz.

8. Ładowa­
nie do wa- 

gonn

9. Wagono­
we normy 
załadowcze

10. Czas za 
(wy) łado­

wania
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II. !»ortowa- 
nie ładunku

12. ZetU- 
wienie tkU- 
dów pocl.)-

b| Wyładowanie;
dla wagonów o ładowności 15 ton — 2 godz.,

— dla wagonów o ładowności 20 ton —  3 godz.,
— dla wagonów o ładowności 30 ton —  4 godz.

Podane czasy są danymi orientacyjnymi dla nadawcy 
i odbiorcy.

PKP obliczają postojowe w wypadkach przekro­
czenia terminów za (wy) ładowania, tj. 8 godzin według 
Tymczasowej taryfy wojskowej.

Zestawienie sił roboczych potrzebnych do za (wy) 
ładowania 15-tonowc^go wagonu przy 8-godzinnym dniu 
pracy zawiera załącznik nr 4.

Nie wolno ładować amunicji, materiałów wybucho­
wych i środków zapalających nie posortowanych lub 
wątpliwej jakości.

Przy ładowaniu amunicji i różnych materiałów wy­
buchowych do jednego wagonu —  należy stosować się 
do przepisów regulujących wspólne ich przechowywanie.

Tabela rodzaju amunicji i materiałów wybuchowych, 
które mogą być przewożone w jednym wagonie, samo­
chodzie, statku i wozie, zawiera załącznik nr 5.

W  skład transportu całopociągowego z amunicją, ma­
teriałem wybuchowym i środkami zapalającymi wchodzą:

a) wagony przeznaczone pod ładunek amunicji, ma­
teriałów wybuchowych i środków zapalających,

b) wagony dla dowódcy transportu i konwoju,
c) wagon dla obsługi kolejowej (służbowy),
d) wagony ochronne (zabezpieczające ładunek).
Jako wagony ochronne mogą być użyte wagony próż­

ne lub załadowane materiałem niełatwopalnym i nie- 
wybuchowym, jeśli mają tę samą stację przeznaczenia.

Zestawiony skład pociągu, załadowemy amunicją lub 
materiałem wybuchowym i środkami zapalającymi, na­
leży odstawić do czasu wysłania na boczny tor. na któ­
rym postój jest bardziej bezpieczny.

Przy zestawieniu składu pociągu dla zachowania bez­
pieczeństwa należy stosować następujące środki ostroż­
ności;

- i
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a) wagony przeznaczono dla żołnierzy i obsługi ko­
lejowej ustawiać przed wagonami załadowanymi 
amunicją, materiałem wybuchowym i środkami za­
palającymi, oddzielając je czterema ochronnymi 
wagonami dwuosiowymi.

Za wspomnianymi załadowanymi wagonami należy 
wstawić lub dołączyć (na końcu pociągu) cztery ochron­
ne wagony dwuosiowe (razem 8 osi), z których pierwszy 
musi być próżny, ostafni z czynnym hamulcem rącznym.
Próżny wagon służy jako rezerwa na wypadek przeła­
dowania.

b) Manewrować wagonami załadowanymi amunicją, 
materiałem wybuchowym i środkami zapalającymi na­
leży ze szczególną ostrożnością, przy szybkości nie prze­
kraczającej 10 km/godz. —  unikając zderzeń i raptow­
nych zatrzymań.

Wagony z amunicją, materiałem wybuchowym 1 środ­
kami zapalającymi powinny być przy przetaczaniu od­
dzielone od parowozu co najmniej czterema wagonami 
próżnymi lub z ładunkiem niełatwopalnym. W razie bra­
ku wagonów ochronnych należy jo przetaczać ręcznie.

Staczanie wagonów z górek rozrządowych oraz sto­
sowanie odrzutów jest wzbronione.

c) Wagony w transporcie z amunicją, materiałem 
wybuchowym i środkami zapalającymi powinny być mo­
cno sprzężone, tak aby zderzaki dochodziły do siebie.

d) Transporty odstawione na tory boczne muszą być
zahamowane, podklinowane, odpowiednio osygnalizowa- 
ne (sygnałem „stój"), przy czym sygnały muszą być usta­
wione z obu stron transportu. , «

e) Zwrotnice wjazdowe na tor, na którym stoi tran­
sport z amunicją, materiałami wybuchowymi i środkami j
zapalającymi, muszą być w położeniu uniemożliwiającym ' ^
wjazd innego taboru kolejowego (zamknięte lub dozoro­
wane).

Przed wysłaniem transportów amunicji, materiałów 13. Rntejud 
wybuchowych i środków zapalających od 10 wagonów transportu 
wzwyż —  organa PKP muszą zawczasu zawiadomić 
wszystkie zainteresowane placówki wojskowej służby 
przewozów kolejowych, a także na trasie przejazdu

-ii
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14. OcłuooA 
r«|oaa u  
(wy) Uda­
wani« oras 

poito|a 
transportów

wszystkich zawiadowców stacji włącznie ze stacją wyła­
dowania. oznaczając transporty te kryptonimem ustalo­
nym każdorazowo przez Oddział IV Sztabu Generalnego.

Zawiadomienie musi nastąpić telegraficznie (przez ra­
dio) .lub telefonicznie z zachowaniem przepisów o ochro­
nie tajemnicy wojskowej.

Za przekazywane wiadomości osobom postronnym 
o mającym sią odbyć przewozie amunicji, materiałów wy­
buchowych i środków zapalających, jak również o po­
stoju tych transportów — winni zostaną pociągnięci do 
odpowiedzialności karno-sądowej jak za zdradę tajem­
nicy wojskowej.

Amunicja, materiały wybuchowe i środki zapalające 
powinny być przewożone od stacji załadowania do stacji 
wyładowania w tych samych wagonach; przeładowame 
zaś do innych wagonów może nastąpić tylko w razie nie­
odzownej potrzeby pod nadzorem specjalisty wojsko­
wego.

Podczas dłuższych postojów na stacjach wagony 
z amunicją, materiałem wybuchowym i środkami zapa­
lającymi powinny być odstawione na tory boczne naj­
bardziej oddalone od miejsc zabudowania. Jeżeli postój 
ma trwać dłużej niż jedną godzinę, należy zawiadomić
0 tym miejscowe władze bezpieczeństwa.

Transporty z amunicją, materiałem wybuchowym
1 środkami zapalającymi należy przewozić pociągami wy­
łącznie towarowymi. W wypadkach ważnych i pilnych 
grupy wagonów lub pojedyncze wagony mogą być do­
czepione do pociągów po.śpieszno-towarowych.

W wagonach załadowanych amunicją, materiałami 
wybuchowymi i środkami zapalającymi, jak również w 
wagonach ochronnych, które znajdują się tuż za i przed 
nimi. przejazd osób jest zabroniony. Na każdej stacji, 
gdzie czas postoju na to pozwala, rewidenci wagonowi 
muszą starannie skontrolować stan techniczny wagonów.

Organa PKP zawiadamiają najbliższą placówkę Urzędu 
Bezpieczeństwa i MO oraz SOK o miejscach za (wy) łado­
wania transportów amunicji, materiałów wybuchowych 
i środków- zapalających, jak również o wszelkich dłuż­
szych postojach transportów na stacjach i na szlaku.
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•z wyjątkiem gdy za (wy) ładowanie odbywa si<j na bocz­
nicy składnicy wojskowej.

Transporty amunicji, materiałów wybuchowych i środ­
ków zapalających muszą być pod stałą obserwacją kon­
woju w czasie załadowania, przebiegu i wyładowania.

Dla obsługi transportu amunicji, materiałów wybu­
chowych i środków zapalających muszą być wyznaczeni:

a) dowódca transportu (oficer-specjałista),
b) konwój w sile od jednego podoficera i trzech sze­

regowych do jednego podoficera i piątnastu szere­
gowych (w zależności od ilości wagonów w tran­
sporcie).

Przy transportach do pięciu wagonów dowódca kon­
woju jest jednocześnie dowódcą transportu.

Dowódca transportu jest odpowiedzialny za cało­
kształt wykonania przewozu. Przyjmuje i zdaje ładunek 
na podstawie specyfikacji wystawionej przez nadawcę 
na każdy wagon oddzielnie.

Dowódca transportu organizuje ochronę od miejsca 
załadowania do miejsca przeznaczenia. Określa ilość po­
trzebnych posterunków, ich miejsca, wyznac*za żołnierzy 
oraz czas pełnienia służby stosując się do Regulaminu 
służby wewnętrznej, część VII,

Dowódca transportu i konwoju powinien stosować się 
<ło istniejących instrukcji i specjalnych wskazówek otrzy­
manych od komendanta składnicy.

Dowódca transportu (konwoju) i konwój jadą w wa­
gonie specjalnie dla nich przeznaczonym lub w wago­
nie służbowym; posterunki mogą być umieszczone w nie 
obsadzonych przez konduktorów budkach hamulcowych 
wagonów ocłironnych łub w tychże wagonach.

Zabrania się przejazdu w wagonach załadowanych 
amunicją, materiałem wybuchowym i środkami zapala­
jącymi i w ich budkach hamulcowych.

Konwój winien być zaopatrzony w sprzęt i narzędzi i 
przeciwTJożarowe (gaśnice, łopaty, wiadra z suchym pia­
skiem itp.).

Dowódca konwoju musi być obecny, przy załadowa­
niu transportu, musi się dokładnie przekonać o jego za-

15. Obsług« 
i konwoje 

transportów, 
wyposaienłe 
pneciwpo- 

łarowe
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16. Odbiór 
transportów

17. Doku- 
mrntacia

wartości oraz dopilnować, aby drzwi wagonów po zała­
dowaniu zostały zamknięte na kłódki i zaplombowane.

W razie uszkodzenia wagonów w czasie przewozu ła­
dunek musi być przeładowany pod nadzorem dowódcy 
transportu (konwoju) do próżnego wagonu ochronnego, 
jeżeli na stacji nie ma odpowiedniego do tego celu wa­
gonu.

Pozostawienie poszczególnych wagonów transportu na 
stacjach jest zabronione.

Wartownicy podejrzani o dopuszczenie do kradzieży 
ładunku podlegają natychmiastowemu aresztowaniu przez 
dowódcę transportu, (konwoju).

Transporty amiuiicji, materiałów wybuchowych i środ­
ków zapalających może odebrać .tylko oficer-specjalista 
na podstawie specyfikacji w obecności dowódcy tran­
sportu.

Ewentualne niezgodności jakościowe i ilościowe ma­
teriałów z dokumentami stwierdza się protokolarnie 
w obecności zdającego.

W takich wypadkach należy zdającego zatrzymać za­
wiadamiając o tym organa 2^rządu Informacji Wojsko­
wej i nadawcę.

Organa PKP obowiązane są uprzedzić odbiorcę o 
terminie przybycia mającego nadejść transportu, oraz 
zawiadomić go niezwłocznie -o jego przybyciu i podsta­
wieniu na miejsce wyładowania.

Przed nadaniem do przewozu amunicji, materiałów 
wybuchowych i środków zapalających nadawca powinien 
wystawić następujące dokumenty przewozowe:

a) upoważnienie dowódcy ’ transportu (konwoju) 
uprawniające go do konwojowania,

b) specyfikację materiałów na każdy wagon, źał. nr 1,
c) wojskowe dokumenty przewozowe (zlecenie wzór 

nr 2).
W czasie przejazdu żadnych zmian w powyższych do­

kumentach dokonywać nie wolno. ..
Organa PKP naklejają na załadowane wagony na­

lepki ostrzegawcze (przepisy kolejowć nr H-2, wzór 16b 
i 19) załącznik ńr 2.
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Wysyłanie transportów amunicji, materiałów wybu­
chowych i ‘ środków zapalających bez kompletnej doku­
mentacji jest surowo zabronione.

W razie stwierdzenia uszkodzenia wagonu na szlaku, 
zagrażającego bezpieczeństwu transportu, należy pociąg 
zatrzymać według przepisów podanych w Tymczasowej 
Instrukcji o wojskowych transportach kolejowych § 63 
z tym, że do sygnałów zatrzymania „Stój" dodaje sig 
trzykrotny wystrzał z karabina.

Zabezpieczenie zatrzymanego pociągu, sprawdzenie 
stanu technicznego wagonu 1 dalsza jazda pociągu na­
leży do kompetencji organów PKP.

W wypadku pożaru wagonów załadowanych amunicją, 
materiałem wybuchowym i środkami zapalającymi lub 
innych znajdujących się w składzie pociągu należy:

a) wyznaczyć żołnierzy do gaszenia pożaru,
b) odczepić tylną grupę wagonów od palącego się wa­

gonu,
c) przesunąć pozostałą część pociągu wraz z palącym 

się wagonem do przodu na odległość około 200 m,
d) odczepić przednią grupę wagonów od palącego się 

wagonu i przesunąć ją o dalsze 200 m,
e) ©sygnalizować miejsce zatrzymania według obo­

wiązujących przepisów PKP zwiększając odległość 
zatrzymania o 400 m z obu stron.

Na liniach dwutorowych ©sygnalizować jako przesz­
kodę na obydwóch torach.

Czynności wyszczególnione w punktach 2 — 5 wy­
konuje w zasadzie drużyna pociągowa.

Możliwość dalszego ruchu pociągu ustalają organa 
PKP.

W  wypadku katastrofy kolejowej (zderzenia, wykole­
jenia) dowódca transportu wystawia posterunki z zada­
niem niedopuszczenia osób postronnych do załadowanych 
wagonów. Prawo dostępu mają jedynie organa kolejowe, 
śledcze i bezpieczeństwa biorące udział w likwidowaniu 
skutków katastrofy.

Organa PKP zawiadamiają o katastrofie natych­
miast najbliższą placówkę wojskowej służby przewozów

18. Postępo­
wanie w wy­

padkach 
szczególnych
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to. Kontakt 
z władzami 
bezpieczeń 

«Iwa

kolejowych, która spowoduje wydanie potrzebnych za­
rządzeń

Zarządzenia techniczno-kolejowe w związku z likwi­
dacją katastrofy wydają wyłącznie władze kolejowe.

W wypadku zagrożenia wybuchem łub wybuchu do­
wódca transportu zarządza odsunięcie w bezpieczne miej­
sce tej części pociągu, która się jeszcze da uratować.

Osygnałizowanie miejsca katastrofy — jak w wypad­
ku pożaru

Dowódcy transportów są obowiązani do nawiązania 
kontaktu z miejscowymi władzami bezpieczeństwa w wy­
padkach przewidzianych w punkcie t3, 14, 18 i 28.

ROZDZIAŁ III

20. WUdo- 
mości ogól­

ne

21. Skład 
środków 

pnewozo- 
wycii kon- 
woja i ob­

sługa

PRZEWOZ N A  SAM OCHODACH

Przewóz amunicji, materiałów' wybuchowych i środ­
ków zapalających odbywa się na samochodach ciężaro­
wych.

Małe ilości przewozi się również samochodem osobo­
wym.

Przed przewidzianym większym transportem należy 
w porozumieniu z właściwymi władzami drogowymi zba­
dać stan dróg na trasie przewozu. Poważniejsze uszko­
dzenia na drogach, mogące zagrozić bezpieczeństwu ła­
dunku. należy naprawić lub w razie niemożliwości na­
prawienia w czasie przewozu omijać.

Skład środków przewozowych jest zależny od ilości 
i rodzaju amunicji, materiałów wybuchowych i środków 
zapalających; wynosi od:

— łO — 12 samochodów (drużyna samochodowa),
— 20 — 30 samochodów (pluton samochodowy),
—  50 —  60 samochodów (kompania samochodowa).
Stosowanie małych kolumn samochodowych (drużyny,

pluton) daje następujące korzyści:
—  większą szybkr^ posuwania się,
—  łatwiejsze dowodzenie,
— łatwiejsze maskowanie się,
— możliwości rozproszenia się w czasie nalotów lot­

nictwa nieprzyjaciela.
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— mniejsze straty techniczne,
— szyt)kie za (wy) ładowanie kolumny.
Transport samochodowy, przeznaczony do przewozu,

powinien być przygotowany zgodnie z obowiązującymi 
przepisami.

Dowódcą transportu do trzech samochodów może być 
starszy, energiczny podoficer, przy czym, w zależności 
od ilości samochodów w kolumnie, będzie nim dowódca 
kompanii lub dowódca batalionu. Stan liczebny konwoju 
zależny jest od ilości samochodu i od czasu przewidzia­
nego przejazdu.

Ilość konwojentów oblicza się następująco.
a) przy przejazdach trwających nie dłużej niż 12 go­

dzin (łącznie z przekazaniem ładunku) dowódca 
transportu i 1 szeregowiec na każdy załadowany 
samochód;

b) przy przejazdach trwających ponad 12 godzin —  
dowódca transportu i 1 szeregowiec na każdy za­
ładowany samochód i jako służbę wartowniczą na 
czas postoju — 2 szeregowców na każdy samochód.

W czasie jazdy konwojenci znajdują się w budkach 
szoferskich (nie więcej niż po jednym).

Dowódca transportu jedzie w budce szoferskiej ostat­
niego samochodu, a konwojent na samochodzie.

Jako konwojenta na pierwszy samochód należy wy­
znaczyć szeregowca (sl. szeregowca) znającego, jeśli mo­
żna, trasę i umiejącego czytać mapę.

Szeregowi, wyznaczeni do służby wartowniczej na 
dłuższych postojach, winni być przewożeni na oddziel­
nym samochodzie (samochodach).

Jeżeli na trasie przejazdu nie ma stacji wyżywienia, 
żywność dla konwojentów i szoferów winna być przewo­
żona na oddzielnych samochodach; pkt; 2, 3 i 13 niniej­
szej instrukcji obowiązują również przy przewozach na 
samochodach.

Dowódca transportu jest odpowiedzialny za cało­
kształt wykonania przewozu. Przyjmuje i zdaje ładunek 
na podstawie specyfikacji wystawionej przez nadawcę 
na każdy samochód oddzielnie. Dowódca transportu orga­
nizuje ochronę od miejsca załadowania do miejsca prze­
znaczenia. Na postojach określa ilość potrzebnych po-
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22. Sposób 
ZM (wy) iado- 
w«nUi »uno- 

rfaodu

slerunków. ich miejsce, wyznacza żołnierzy oraz czas 
pełnienia służby stosując się do regulaminu służby we­
wnętrznej część VII.

Dowódca transportu i konwoju powinien stosować się 
do istniejących instrukcji i specjalnych wskazówek, otrzy­
manych od komendanta składnicy.

Przejazd żołnierzy nie należących do konwoju oraz 
osób postronnych na samochodach transportu jest za­
kazany.

Każdy załadowany samochód winien być zaopatrzony 
w gaśnicę oraz (w zimie) w sprzęt saperski do usuwania 
zasp śnieżnych.

W wypadku uszkodzenia samochodu kolumnę należy 
zatrzymać do czasu naprawy tub przeładowania na inny 
samochód.

Załadowanych samochodów na trasie zostawiać nie 
wolno.

Konwojenci i wartownicy podejrzani o dopuszczenie 
do kradzieży lub utraty ładunku podlegają natychmia­
stowemu aresztowaniu przez dowódcę transportu (kon­
woju).

Wszelkie czynności za (wy) ładowania amunicji, maj 
terlałów wybuchowych i środków zapalających należy 
przeprowadzać w miarę możności na terenie składnicy 
lub w miejscach oddalonych od osiedli ludzkich, składów 
towarowych, spec jalnie zaś od magazynów z materiałami 
łatwopalnymi.

Załadowany samochód przykryć brezentem ochron­
nym i natychmiast usunąć z terenu składnicy lub punktu 
ładunkowego w miejsce bezpiecrzne zamaskowane, gdzie 
pod ochroną konwoju czeka do czasu załadowania pozo­
stałych samochodów.

Przy za (wy) ładowaniu należy starannie unikać wszel­
kich wstrząsów; w szczególności skrzyń i naczyń nie wol­
no rzucać. W samochodzie skrzynie powinny być ułożo­
ne przykrywkami do góry, ściśle jedna obok drugiej w ten 
sposób, aby były zabezpieczone od w.szeIkiego tarcia, 
podrzucania, uderzania, przewracaitia i spadania podczas 
przewozów.

Skrzynie z pociskami artyleryjskimi i moździerzy na­
leży układać osią podłużną w poprzek samochodu i za-



hezpieczać od przetaczania drewnianymi podkładkami. 
W wypadku kiedy skrzynie nie wypełniają całej podłogi 
samochodu, pozostające wolne przestrzenie należy w cza­
sie ładowania wypełnić materiałem ścisłym.

Rodzaj amunicji, materiałów wybuchowych i śro<i- 
ków zapalających, jakie mogą być wspólnie przewożone 
w jednym samochodzie, podaje tabela załącznika nr 5 
niniejszej instrukcji.

Czas potrzebny do za (wy) ładowania samochodów 
amunicją, materiałem wybuchowym i środkami zapala­
jącymi wynosi*

lę — dla samochodu 1,5 ton — w dzień 7. min., w nocy
' 10 min.,

’ — dla samochodu 3 ton w dzień 10 min., w nocy
15 min.,

— dla kolumny samochodowej o składzie 60 samo­
chodów, bez sporządzenia dokumentów, w dzień 
60 min., w nocy 90 min.

W wypadku przekroczenia przewidzianego czasu za 
(wy) ładowania dowódca transportu (kolumny) powinien 
sporządzić protokół.

Samochodowe normy załadowcze amunicji, materia­
łów wybuchowych i środków zapalających uzależnione 
są od ich nośności, przy czym nie wolno ładować ponad 
wysokość ścian.

Tabelę norm załadowczych amunicji do samochodów 
1,5 i 3-ton zawiera załącznik nr 6.

Szybkość na liczniku kolumny samochodowej, załado­
wanej amunicją, materiałami wybuchowymi i środkami 
zapalającymi, zależna jest od stanu i rodzaju nawierzchni 
i wynosi:

—  na szosach publicznych — do 40 km/godz.,
— w miastach —  do 25 knv''godz.
W zależności od stopnia bezpieczeństwa ładunku —

podana szybkość może być zmniejszona do 50* •.
W marszu kolumna powinna zachować następujące 

odległości:
— między samochodami —  25 —  30 m,
— między plutonami — 100— 150 m,
— między kompaniami — 300 — 500 m.

23. Czas za 
(wy) łado­

wania •

24. Samocho­
dowe normy 
załadowcze

23. Szybkość 
ruchu mO- 
luniny i od­
ległość sa­

mochodu
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26. Zacbo- 
wani« ftl< 

w czasie po- 
sto} a

W nocy i podczas mgły odległość i szybkość zmniej­
szają się o 50*/«.

Minimalna odległość w marszu musi być zachowana:
— między samochodami —  10 m.
— między plutonami —  30 m,
—  między kompaniami —  50 m.
Samochody załadowane środkami zapalającymi muszą 

jechać na czole kolumny.
Dowódca transportu (kolumny) przed odjazdem otrzy­

muje ze Sztabu Baonu Samochodowego kartę marszru­
tową zawierającą *

— nazwisko i stopień dowódcy kolumny,
— ilość marki samochodów,
— termin wyjazdu kolumny z jednostki i termin przy- ‘ 

bycia na punkt ładunkowy (składnicę),
—  nazwę i wagę ładunku.
— zadanie kolumny: (skąd i dokąd, w jakim terminie 

powinien być przewieziony ładunek),
— czas przejazdu przez punkty kontrolne,
— termin powrotu do jednostki.
Szef składnicy w karcie marszrutowej musi wpisać:
— miejsce za (wy) ładowania kolumny,
—  czas przybycia samochodów na za (wy) ładowanie,
— stopień obciążenia samochodu (w procentach do 

ogólnej nośności samochodu).
W razie zatrzymania się kolumny na nocleg lub w ce­

lu uzupełnienia materiałów pędnych należy samochody 
rozstawić na większych odległościach (do 100 m), w nale­
żytej odległości od pasa drogowego, zamaskować, i wy­
stawić posterunki.

Zatrzymanie kolumny w miejscowościach zamieszka­
łych jest zabronione.

Palenie ognisk jest dopuszczalne tylko w odległości 
100 m od transportu.

27. WUdo- 
■lośrl ogól­
ne. konwój 

t «posób 
przewozów

ROZDZIAŁ IV
PRZEWÓZ N A  W O ZACH

Przewóz amunicji, materiałów wybuchowych i środ­
ków zapalających na drogach kołowych odbywa się wo­
zami.



Wazy z ładunkiem nakrywa sit; płachtami brezento­
wymi i przywiązuje sznurami (drutem-itp.).

Podczas ruchu transportu konwojenci przejeżdżają na 
wozach obok woźnicy lub maszerują obok.

Dowódcą transportu do 20 wozów może być starszy, 
energiczny podoficer, ponad 20 wozów — oficer. Oficer 
i podoficer —  konno.

Ustalenie ilości konwojentów i służby wartowniczej — 
analogicznie jak przy przewozach na samochodach z tym, 
że na każde trzy wozy wyznaczać jednego konwojenta 
i przy przewozach ponad 12 godzin służbą wartowniczą 
w ilości 2 szeregowych na każde trzy wozy.

Sposób za (wy) ładowania wozów amunicją, materia­
łami wybuchowymi ł środkami zapalającymi, zachowanie 
się w czasie jazdy, zaopatrzenie w żywność i środki bez­
pieczeństwa — analogiczne jak przy przewozach na sa­
mochodach.

Odległość pomiędzy wozami w czasie marszu nie 
mniejsza niż 10 m.

Wozy załadowane środkami zapalającymi powinny 
jechać na czole transportu.

Na każdy załadowany wóz nadawca winien wystawić 
specyfikację (załącznik nr 1).

Rodzaje amunicji, materiałów wybuchowych i środ­
ków zapalających, jakie mogą być wspólnie przewożone 
w jednym wozie, podaje tabela załącznika nr 5 niniej­
szej instrukcji.

Tabelę norm załadowczych amunicji do jednego wozu 
parokonnego zawiera załącznik nr 6.

ROZDZIAŁ V

PRZEWÓZ N A  DROGACH W ODNYCH

Przewóz amunicji, materiałów wybuchowych i środ­
ków zapalających drogami wodnymi odbywa się na bar­
kach i statkach z pokładem, z wyjątkiem holowników.

Przystosowanie barek i statków do przewozu należy 
do organów żeglugi rzecznej (organów wojskowej służby 
przewozów wodnych) pod nadzorem specjalisty wojsko-

28. Wiado­
mości ogól­
ne, konwó) 

I sposób 
przewozu
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wego, przy czym tabor należy zamówić co najmniej ńa 
24 godziny przed przystąpieniem do jego przygotowania-

Podloga na statkach i barkach musi być dobrze za­
bezpieczona przed wilgocią, a ładunek pod odpowiednim 
przykryciem (opony, pokład).

Na dowódcę transportu wyznaczyć oficera i na każdy 
statek i barkę po dwóch koirwojentów (na zmianę).

Za(wy)ładowanie, środki bezpieczeństwa, zachowanie 
się w czasie transportu — analogicznie jak przy przewo­
zie na .samochodach.

Na statkach i barkach idących z pasażerami nie wol­
no przewozić amunicji, materiałów wybuchowych i środ­
ków zapalających. Statki i barki załadowane amunicją, 
materiałem wybuchowym i środkami zapalającymi pod­
czas hichu i postoju oznacza się;

— w dzień — flagą niebieską, umieszczoną na wyso­
kości co najmniej trzech metrów ponad poziom 
wody,

—  w nocy — światłem niebieskim, umieszczonym 
w taki sam sposób.

Statki i barki, załadowane amunicją, materiałem wy­
buchowym i środkami zapalającymi, mogą być dopusz­
czone do postoju w portach i zimowiskach za zgodą wła­
ściwego organu nadzorczego lub zarządu danego portu 
i zimowiska.

Organa żeglugi rzecznej zawiadamiają najbliższe urzę­
dy służby bezpieczeństwa (UB, MO) o miejscach za 
(wy) ładowania oraz dłuższych postojach, tj. ponad 1 go­
dzinę transportów amunicji, materiałów wybuchowych 
i środków zapalających.

Organa żeglugi rzecznej obowiązane są uprzedzić od­
biorcę o teminie przybycia mającego nadejść transportu, 
oraz zawiadomić go niezwłocznie o jego przybyciu i pod­
stawieniu na miejsce wyładowania.

¿4





Załącznik or I.

Wydana

Za kradzież, ulratę ładunku kierowca, woźnica 
i konwojenci podlegają natychmiastowemu .aresz­
towaniu i przekazani są sądom wojskowyir.

SPECYRKACJA
Wagon (samochód, wóz) nr

(pn«t kogo)
Konwojentowi (kierowcy, woźnicy)

Czas wysłania 
Czas otrzvmania

iStopieA i Mswitkol (noiwa materiahi)
dla

8odz. ..... .......  min.
ęodz. roin.

Wysłano Zdano
Ilość Waga w kg Ilość Twaga w kg

Mazwa materiału Uwagi

Wysyłający
i(ttnkcja. atopken, nazwiako)

M. p. 194 r.

Wyszczególnione w specyfikacji materiały otrzymałem 
(jelełi okazały sią braki, trzeba je wymienić)

Chibiorca
(fonketa. atoplaS. nanriako)

M. p 1£4....r.

U w agi
1. Specyfikacja musi być wydana każdemu kierowcy lub woź­

nicy, a na kolej —  eskortującemu transport
2. Kierowca, woźnica lub eskortujący transport muszą posia­

dać specyfikację przy sobie i okazać na żądanie kontro­
lującemu a po przybyciu na miejsce przeznaczenia —  od­
biorcy,

3. Bez specyfikacji kierowca, woźnica lub eskortujący nie 
mają prawa przyjmowania do przewożona żadnego ma 
lertału.

4 O Zagubieniu specyfikacji należy zameldować dowódcy 
transportu, który z kolei składa meldunek najbliższej wła­
dzy wojskowej. Odnoina władza zestawia akt i nową spe- 
cylikację na faktyczną Uoić materiału.

5. Po przekazaniu materiałów specyfikację oddaje się wysy­
łającemu. który przechowuje ją jako dokument ścisłego za­
rachowania.

¿1»



Załącznik nr 2.

NALEPKI  OSTRZEGAWCZE
H2- wzór nr 16b

z a g r a Za  w y b u c h e m

H-2 wzór nr 19.
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• ZESTAWIFNIE
potrzebnych do za i wyładowania 1 wagonu o ładowmości 15

Nazwa grupy 
ładunków Rodzaje za (wy) ładowania

Zm (wy) Udawanie roczne
odksłoM pntenoaienla 

w m
do 10 11-20 : 31-30 31-40

Ładunki w Załadowanie z rampy 5 6 7 8
skrzyniach z placu ład. 6 6 7 9
wagi do Wyładowanie na rampg . 5 6 7 8

25 kg na plac ład. 6 : 6 7 8

Jak wylej Załadowanie z rampy 5 5 6 7
25-50 kg z placu ład. 5 5 6 7

Wyładowanie na rampę . 4 5 6 6
na plac ład. 5 5 6

!

7

Jak wylej Zlaladowanie z rampy 4 4 5 6
51—60 kg «* z placu ład. 5 : 5 6 6

Wyładowanie na rampę . 4 4 5 : 5
- na plac ład. • • • 4 4 5 6

Jak wylej Załadowanie z rampy 5 ' 5 0 i 7
81— 120 kg z placu ład. . 6 6 7 ' 8

Wyładowanie na rampę . 5 6 6 i 7
na plac ład. 5 5 6 7

Jak wylej Załadowanie z rampy 5 6 7 8
121—200 kg •1 z placu ład. 7 7 8 10

Wyładowanie na rampę 5 6 7 8
st na plac lad. 7 7 8 10

Jak wylej Załadowanie z rampy b 7 8 10
201—300 kg z placu ład. 8 9 10 12

Wyładowanie na rampę . b 7 8 9
.. na plac ład. 8 8 10 11

Jak wylej Załadowanie z rampy 7 8 10 ii
301—500 kg z placu ład. 9 11 12 14

Wyładowanie na rampę . 7 7 9 10
.. na plac ład. 9 9 11 ! 13

U wa g a .  Prry za (wy) ładowaniu wagonów z placu ładunkowego bot 
z rampy na odłcgłoić do 10 m.



Zaląrznłk nr 4.
Sił. ROBOCZYCH ----------------------
ton z ułożeniem i zdjęciem z wysokości do 2 m przy 8 godz. dniu pracy
Z* (w y ) ładowanie na wós- 

karh bagat.

odlagloić pntewolenia w m 

do 20 21-30 I 31-40 i 41-30

Za (wy) ładowanie na 
tcanaporterach

od leg ło ii prsetyłanla w m

do 20 21-30 ; 31-40 41-SO

Nazwa {Hicisków wchodzących 
w grupy ładunków

6 6 7 7 3 ' 3 4 5
6 7 7 8 3 4 4 6
6 6 7 7 3 3 4 5
6 7 7 7 3 3 3 4

5 6 6 6 3 3 4 5
6 6 7 7 3 4 4 5
5 5 6 6 3 3 4 5
5 6 6 6 2 3 3 4

4 5 5 5 2 3 3 4
5 5 5 6 3 3 4 5
4 4 5 5 2 3 3 4
4 5 5 5 2 3 3 4

5 5 6 6 3 3 3 "  4

6 6 6 7 3 - 4 4 5
5 5 5 6 3 ; 3 3 4
6 6 6 6 2 3 3 4
6 6 7 7 3 n r  4 5
8 8 8 8 3 4 4 5
6 6 7 7 3 3 4 5
8 8 8 8 2 i 3 3 4
7 8 8 9 — j' _
9 10 10 n — —
7 7 8 9 — ! — _ —
9 9 10 11

i - —

8 9 10 10 —
10 12 13 13 i _ _ _ —
7 8 9 10 — ! — — _

10 10 1) 12 - ! — —

1) 30-mm podaltl do RM
2) 7,62-mm nabojo karabinowa z łek- 

kirol i ciatkimi pociakami w lod­
kach

3) Granaty ruerna P - 1

1) 45 - mm ppanc. I arrapnaiowe po- 
c iłk i

2) 57 - mm pocitkl. 3) 37 - pociakl do 
m iotana min

41 S2-iAro, 107-raro i 120-mm porlaki 
do m iotany min

5) 7.A2 • nabo)o karabinowe z lekki­
mi i clcikimt pociakaml bez 15- 
dek, 6) 12,7 - mm nabo)a

7) 14,5-mm nabo|e, S) nabój# rewol­
werowa „Nanan", B) Nabo)# pl- 
atolctowa, IO )IRGD-33, I I )  R P G - 
40. 12) W P G -40. I3ł 20-m m  po- 
eiaki, 14) 25 - mm pociaki.

U 37 • mm pociaki wz. IB30, 2) 76- 
mra poclaki qórakl») pułkowa) dy- 
w izyjnoj I plot. artylerii.

3) 85-m m  pocitki. 4) 107 • mm pu- 
clakl wz. IBIO<'30. 5) 122 - poci«ki 
do haubic dział. 6) 152 - mm po- 
cUki do haubic. 7) 152-mm poclaki 
wz. IB37.

203-mm pociski

280-mro pociski

305-mm pociski

pośrednio do samochodu ndlezy obliczać siiy robocze za (wy) ładowania

M



Zalącinłk nr 5.
T A B E L A

rodzaju amunlcjł i malrriatów wybuchowych, które mogą być 
przewożone w jednym wagonie, samochodzie, statku I wozie

Klasa wg rodza­
ju i stopnia bez­

pieczeństwa

Grupy materiałów wybuchowych 
1 środków zapalających, które na­
leży przewozić w oddzielnych wa­

gonach dla każdej grupy.

Nr
gru­
py

Nr nr grup, które 
w jednym wagonie
mogą być nic mogą 
przewo- być prze- 

żone wożone
1 2 3 4 5

Klasa I a.
Niebezpieczne 
z powodu dużej 
lity detonacji

Heksogen, tetrin. trotyl, melinit. 
nitronaftaieny i ich stopnione mie­
szaniny. kostki materiałów wy-bu- 
chowych. znormalizowane ładun­
ki wybuchowe, detonatory uzupeł­
niające i pośrednie (prócz wmon- 
towanychh Pentryt czysty silnie 
wilgotny (30*/s wilgoci) i w for­
mie prasowanych flegraatyzowa- 
nych wyrobów.

1 2.5,24 3.4,6-23.
25-28

Bawełna strzelnicza wilgotna (wil­
gotność IS*'#)

2 1.5,24 3.4.6-23,
25-28

Proch dyiimy (czarny) czysty 1 w 
wyrobach, naboje prochowe, ła­
dunki saperskie, zapalniki i inne 
wyroby z prochu dymnego

3 4,24 1-3,5-23
25-28

Ładunki dodatkowe salctrzaru>-wą- 
glowe

4 3.8.9
10.19,24
28

1.2>7
11-18,
20-23.

, 25-27,

Inne materiały wybuchowe saletry 
amonowej

5 1,2.24 3.4.6-23,
25-28,

Materiały chloranowe i nadchlora­
nowe

6 1-5 7-28

Dynamity i inne nitroglicerynowe 
materiały wybuchowe

7 24 1-6.8-23
25-28,

Prochy nitrocelulozowe i nitrogli- 
errynowe oraz naboje z tych pro­
chów

8 4.9,28 1-3.5-7, 
10-27,

N i^J e  z prochu bezdymnego z 
podsypką z . prochu czarnego lub 
bez nadsypki

9 4.9.28 1-3.5-7 
10-27.



1 2 3 4 5

Lonty wybuchowo 10 11,24.25 1-9,12-23
26-28,

Spłonki detonujące i zapalniki ele­
ktryczne, kapiszony, zapalniki lon­
towe (rurki zapalające)

11 10.24,25 *1-9.12-23,
26-28,

Kldsa T h. 
?>ficbezplGczne 
w wypadku wy­
buchu na skutek 
roiprysku od­
łamków

Naboje i pociski artyleryjskie oraz 
naboje do moździerzy: burzące, od- 
łamkowo-burzące, odłamkowe, prze 
clwpancerne, przeciwbetonowe, cał­
kowicie lub niekompletnie uzbro­
jone — niezależnie od materiału 
wybuchowego, którym są wypeł­
nione.

12 4,9, i 2- •
15,18-21
27,28

1-3.5-8. 
10.11,16, 
17.22-26

Granaty ręczne i karabinowe bez 
względu na to, jakim materiałem 
wybuchowym są wypełnione.

13 12-15.18-ii:
27,28

1-11,16.
17.22-26

Klasa I c. 
Niebezpieczne 
w razie wybu­
chu na skutek 
rozprysku od­
łamków i mo- 
iliwoici zatru­
cia

Całkowicie i niekompletnie uzbro­
jono odłamkowo-gazowe naboje 
artyleryjskie i do inozdzicrzy, nie­
zależnie od rodzaju materiału wy­
buchowego 1 środka chemicznego, 
jakim są wypełnione.

14 4.9.12-15
18-21,27,
28

1-3.5-8 
10,11,16. 
17,22-26

Klasa 1 d. 
Niebezpieczne, 
lecz w razie wy­
buchu powodu­
jące małe szko-

CHłkowicle i niekompletnie uzbro­
jone naboje i pociski szrapnelowe

15 1,9.12-15
18-21.27
28

i-3,5-8 
10,11,17 
16,22-26

dy. C.'ałkowicie i niekompletnie uzbro­
jone naboje termitowe i miny za­
palające i oświetlające

16 27,28 1-15.
17-26

Niekompletnie uzbrojone naboje 
artyleryjskie oraz do moździerzy 
fosforowo-zapalające I dytftne

17 27,28 1-16,
18-26

Zapalniki do granatów ręcznych 18 11-15,20
21.25,27.
28,

1-10.16.
17,19.
22-24.26

Ładunki prochu bezdymnego w łu­
skach do armat i haubic z podsyp­
ką z prochu czarnego lub bez pod­
sypki oraz dodatkowymi ładunka­
mi saletrzano-węglowyrai lub bez 
nich

19 2.4 9.12 
14,15. 
18-2U7 
28

1.3,5-8 
10,11,13 
16,17, 
22-26

■si
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1 . 2 3 4 5

Klasa I e. 
Bezpieczne 
w razie wybu­
chu i nie czy­
niące wielkich 
szkód.

Zapalniki o podwójnym działaniu 
i środki zapalające ładunki pocis­
ków

20 4,9,11-15
18-21,25
27.28

l-3,5-8
10,16,
17,22-24
26

Naboje do broni ręcznej 21 11-15,18-
21,25,27
28

1-10,16
17.22-24
26

isrodki pirotechniczne 22 27,28 1-21
23-26

Niecałkowicie uzbrojone naboje 
gazowe artyleryjskie „SOW" ł 
„NOW” granaty ręczne I karabi­
nowe i miny

23 1-22
24-28

Klasa I f. 
Niebezpieczne 
na w y p a d e k  
ognia.

Lonty prochowe wszystkich typów 24 1-5.10,
11,25

6-9.
12-23,
26-28

Zapalniki elektryczne bez spłonek 
detonujących

25 10.11,18,
20,21,24

1-9,12-17,
19,22.23,
26-28

■ ' ^
Materiały palne .twarde, tektura, 
opakowanie materiałów wybucho­
wych i amunicji

26 27,28 1-25

u w « g l  : 1, Zezwala §ię przechowywać miny nieuzbrojone wraz z tymi
materiałami wybuchowymi, z którymi wolno przechowywać 

. materiał wybuchowy użyty do napełniania danej miny. Mi­
ny, które posiadają spłonki albo zapalnik elektryczny, lecz 
nie są wypełnione materiałem wybuchowym, można prze­
chowywać i przewozić lak jak grupą II,

Z Miny kompletnie uzbrojone OZM-152, 02LM, UWK, MZD-1 
ilp. nalery przechowywać i przewozić zupełnie oddzielnie 
od innych materiałów wybuchowych, przyrównując do gru­
py 12.

3 Zapalniki MD-I, .MD-2 i MD-4, zapalniki do min własnych 
i zdobycznych przechowuje się i przewozi jak grupę 11.










