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WSTEP

1

SPIS treSci

il

, /geograficzno-operacyjns”™ obszaru PRL.

2,%nack¥ozenig obszaru PRL przez sity zbrojne NATO z uwzglednieniem

N

3,
4,

7,

mozliwosci ich oddziatywania na komunikacje,

Ocena zagrozenia jgadrowego,

Ogdélna ocena wazniejszych przeszkéd wodnych na obszarze PRL
i ich wp’rywulna ciggtos¢ przegrupowania wojsk wiasnych i sojusz-
niczych w relacji wschdéd - zachdd,

Ocena-potrzeb w zakresie odtwarzania zniszczonych przepraw
podczas przegrupowania wojsk wtasnych i sojuszniczych przez
obszar PRL w relacji wschdéd - zachdd,

Ocena drog kotowych, przeszkéd na drogach oraz mozliwosci
czasowe przegrupowania wojsk wtasnych i sojuszniczych,

Ocena istniejgcych linii kolejowych na obszarze PRL z~punktu

widzenia przegrupowania wojsk wtasnych i sojuszniczych,

8,

9,

Ocena mozliwosci systemu OTK w zakresie zabezpieczenia
przegrupowania wojsk wilasnych i sojuszniczych,

Ocena mozliwosci obrony powietrznej przegrupowujacych sie
wojsk wilasnych i sojuszniczych przez obszar PRL.

WNIOSKI KONCOYE
Zatgczniki;

Nr
Nr

Nr

Nr

Nr

Nr

i - Zasieg nosicieli BVR na obszarze PRL;

2 - Przewidywany rozktad i rejony uderzen BVMR na terytorium
PRL w pierwszym zmasowanym uderzeniu oraz prawdopodobna
sytuacja pozarowa.

3 - Przewidywana sytuacja skazen promieniotwdrczych na obszarze]
PRLy jaka moze powsta¢ w wyniku naziemnych uderzen jadrowycJ

pierwszym zmasowanym uderzeniu BMR,

4 - Diagram drog przegrupowania dla wojsk wiasnych + sojuszni-
czych z uwzglednieniem przeszkod tereno”yych.

5 - Diagram naktadania sie witasnych drdog przegrupowania oraz
przeciecia i natlozenia z drogami przegrupowania wojsk
sojuszniczych.

6 - Diagram naktadania sie i przeciecia drdg przegrupowania
wojsk sojuszniczych z drogami przegrupowania ivojsk
wiasnych.



Nr

Nr

Nr

Nr

v

8

10

Diagram naktadania sie i przecinania drdég przegrupowania

wojsk wlasn™ch i sojuszniczych.
Ocena drog przegrupowania z punktu widzenia ich
dtugosci, czasu przejazdu oraz czynnikdw majacych
wptyw na przegrupowanie wojsk;

- witasnych-arkusze od do *L”;

- sojuszniczych—arkusze od 7”1 do 720”.
Kotowe drogi przegrupowania na obszarze PRL dla wojsk
wilasnych 1 sojuszniczych /mapa 1 ; 500 000/.
Tranzytowe linie kolejowe na obszarze PRL
/mapa 1 : 500 000/.
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Celem niniejszego opracowania byto; zbadanie pot)(™ ncjalnego
zagrozenia obszaru PRL pr;ez nieprzyjaciela oraz dokonanie oceny
warunkéw i zaproponowanie najbardziej racjonalnych rozwig,zan w
zakresie przegrupowiania wojsk witasnych i sojuszniczych przez
obszar naszego kraju# Realizacje powyzszego celu ujeto w tresci
10 rozdziatéw i wzbogacono o 40 zatacznikéw/tekstowych i graficz-
nych/ oraz 2 majnish- na ktorych wykazano mozliwy ciggi drogowe
kotowe i kolejowe, punkty /wezty/ ne'\yvralgiczne, mozliwosci objaz-
dow i manewru w czasie przegrupowania wojsk.Szczegétowo zbadano
mozliwosci przegrupowiania: po 12 drogach dla wojsk witasnych,

20 drogach dla wojsk sojuszniczych oraz tranzytowych liniach
kolejowych. Rozwigzanie tych problemdéw uzgodnion™™dpowiednimi
Zarzgdami Sztabu Generalnego WP.

Rozdziat 1. Obejmuje o0g6lng ocene geograficzno-operacyjn”
obszaru PRL z punktuj widzenia: hycébrograficznego, hipsograficzne-
go, glebowego, klimatycznego i zalesienia. Na podstawie powyzszego
na obszarze PRL wyodrebniono 3 pasy przegrupowania roznigce sie
pomiedzy soba wieloma warunkami oraz okres$long ilos¢ drég wy-
prowadzajgcych na poszczegdlne Kkierunki operacyjne.

Rozdziat 2. Obejmuje mozliwosci potencjalnego zagrozenia
przez nieprzyjaciela obszaru PRL i przegrupowujgcych sie wojsk
z punktu widzenia uzycia przez niego broni jadrowej, lotnictwa,
desantéw morskich 1 powietrznych oraz grup dywersyjnych.

Rozdziat 3. Obejmuje szczegdétowg ocene zagrozenia obszaru
PRL i przegrupowujacych sie wojsk bronia jagdrowa a przede wszyst-
kim mozliwos$é I3x4wykonania barier promieniotwdérczych i ich wytywu
na mozliwos$ci przegrupowania wojsk. Rozdziat ten uzupeiniony jest
3 zatacznikami.

Rozdziat 4# Obejmuje szczegbétowg charakterystyke rzek WISLA,

ODRA, BUG, NAREW, SAN, WARTA, NYSA LUZYCKA i inni rzek)(.na ktérych
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znajduja sie urzadzenia hydrotechniczne spietrzajgce wode oraz
ich wptyw na mozliwosci przegrupowania.

Rozdziat 5« Obejmuje mozliwosci odtwarzania zniszczonych
przepraw dla zapejlfwnienia ciggtos$ci przegrupowujgcych sie wojsk
wltasnych i sojuszniczych na rzekach przedstawionych w rozdziale 4»
ujmujac priorytety zabezpieczenia przepraw wediug poszczegdlnych
drég wydzielonych w 3 pasach przegrupowania.

Rozdziat 6. Obejmuje ocene drég przegrupowania z punktu”~widse]|
nia ich dtugosci, czasu przejazdu, czestotliwosci wystepowania
przeszkéd majacych zasadniczy wplyw na przegrupowanie oraz
odcinkéw drég naktadajgcych sie zwitaszcza w punktach newralgicz-
nych przegrupowania wojsk. Przy uwzglednieniu wyzej wymienionych
czynnikéw zostata okreslona mozliwos¢é jednoczesnego przegrupowa-
nia wojsk witasnych i sojuszniczych po wydzielonych drogach oraz
ustalona kolejnos¢ drdég przegrupowania w zaleznos$ci od czynnikéw
majacych wptyw na ciggtos¢ przegrupowania. Tre$¢ rozdziatu przed-
stawia charakterystyke/opis/ przegrupowania,VIl celu zwiekszenia
komunikatywnosci i precyzyjnosci opiséw go na 33 za-
tacznikach specjalnie opracowanych. Ponadto oprac-owano 4 dia-
gramy w skali 1:2 000 000 - obrazujgce wystepowanie przeszkdd
oraz odcinki naktadania sie i przecinania drég przegrupowania
wojsk witasnych i sojuszniczych. Rozdziat uzupetlnia mapa drég
przegrupowania opracowana weditug ustalen Sztabu Generalnego WP.

Rozdziat 7. Obejmuje ocene mozliwosci przewozéw wojsk
po tranzytowych liniach kolejowych w wyodrebnionych trzech
pasach. Ponadto podana zostata szczegdétowa charakterystyka
tranzytowych linii kolejowych oraz mozliwosci przewozu tranzytem
kolejowym w ciggu doby. Rozdziat uzupeinia specjalnie przygotowana

mapa 1:500 000.
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Rozdziat 8, Obejmuje ogd6lng ocene mozliwosci zabezpieczenia
warunkow przegrupowania wojsk wihtasnych i sojustniczych przez
obszar PRL przez system OTK z wyszczeg6lnieniem mozliwosci
poszczegdblnych resortéw w zakresie ochrony i odbudowy obiektéw
komunikacyjnych oraz udzielania pomocy przegrupowujacym sie Wwojs-
kom.

Rozdziat 9» Obejmuje mozliwosci systemu OPK, zabezpieczenia
przegrupowania wojsk witasnych i sojuszniczych przez obszar PRL
przed rozpoznaniem i uderzeniami nieprzyjaciela z powietrza)®
Rozdziat uwzglednia dowodzenie systemem OPK i OPL przegrupowuja-
cych sie wojsk.

Wnioski koncowe. Zamykaja catos¢ opracowania”w—ktorych
toNasadniczg problematyke oceny warunkéw przegrupowania wojsk
witasnych i sojuszniczych przez obszar PRL. W czasie pracy dazono
do maksymalnego nadania charakteru uzytkowego rozpatrywanym pro-
blemom, powigzania tres$ci poszczegdlnych rozdziatéw z realiami
sytuacji,rktéra moze zaistnie¢ na obszarze PRL z chwilg rozpocze-
cia dziatan wojennych oraz udokumentowano jej wptyw na charakter
i ciggtos¢ przegrupowania wojsk a takze wskazano na mozliwos$c¢
i potrzeby zabezpieczenia ruchu wojsk po poszczegdlnych ciggach

drogowych.



Polska potozona na najwazni# jsz¥ra kierunku stretagicznj™m ETVij
Nni« beda”™ w b«zposr«dni€ J st;ycznosci z panstwami NATO, w w;ypadku
wojny bytaby zagrozona gtéwni« z powi«trza oraz od strony morza*
Prz«z obszar PRL prz«grupowyvJ8C sie bedg zaréwno nasz« wojska” i
Jak rowni«z™MfrfeNsznicz«* Odbywad sie tez bedzie dowbéz zaopstrz«nia
w relacji wschoéd-zachod dla wojsk witasnych i sojuszniczych z wykorzy-
staniem sieci drog kotowych i kolejowych, transportu powietrznego
i wodnego* Uwzgledniajagc ponadto stosunkowo matg gtebokos$s¢ operacyjna
terytorium NRD, ktdére w poczagtkowym okresie wojny moze by¢ Jeszcze
bardziej sptycone,a co za tym idzie moze nie zapewni¢ dogodnych
warunkéw do petnego i operacyjnego rozwiniecia oraz swobody manewru
pierwszego rzutu strategicznego wojsk UIV. Nalezy réwniez liczyc¢ sie
z tym, ze wiele baz zaopatrzenia dla wojsk wltasnych i sojuszniczych
Jak rowniez niektérych obiektéw infrastruktury rozmieszczonych bedzie

N

na obszarze Polski.
Uogdélniajac te tylko zasygnalizowane podstawov;e problemy mozna

stwierdzi¢, ze kraj nasz w wypadku wojny stanowi¢ bedzie, zwlaszcza
w poczatkowym okresie Jed trv/ania, bezposSrednie zaplecze strefy
dziatan bojowyct™decydujacym u duzym stopniu o przebiegu i wynikach
tych dziatan i z tego to wzgledu posiada wazne znaczenie strategi-
czne-operacyjne”™ a w niektérych-ptaszczyznach nawet polityczn~dla obu
walczacych stron*



Z-M45iti#" "EOGNAFICZNO-<)PERAJCyYj,NE OBSZARU PRL

Obszar PRL z uwagi na potozenie geograficzno-poli tyczne
zajmuje szczegOlne miejsce w systemie obronnym sit Uktadu Warsza-
wskiego w obszarze Europy Centralnej .

W obszarze PRL lezacym pomiedzy 49® - 547507szerokosci
i 147M10n- 24®107Mditugosci geograficznej rozciggtosé terytorialna
wynosi; potudnikowa 649 km a réwnoleznikowa 689 kra,

1/ jest uktadu pasowego. P6éinocno-wscho-

Budowa geologiczna
dnia czes$¢ posiada budowe piytowa lub prawie ptltytowgj natomiast
potudniowo-zachodnia lezy w strofie pofatdowanej. Powierzchnia
Polski pochylona jest ku Battykowi™ a wysokosSci n,p.m, wynoszg'do
300 m-91,3%, od 300 do 500 in-5,7% powyzej 500 m-3% jej powierzchni.

-~CSrednia wysoko$¢ wynosi 173

Gleby:. 1/

- blelicowe /55% wystepuja gtéwnie w poétnocnej i Srodkowej
czesci Kkraju/,

—brunatne /20% wystepujg w sgsiedztwie gleb bielicowych/,

- czarne ziemie 1 czarnozieray /2% zalegaja gitdwnie na Kujawach.oraz:

w okolicach Pyrzyc»Hrubieszowa, Opatowa 1 Sandomierza/, n
- redziny /2% wystepuja w Jurze Polskiej, Mecce Nidy, Wyzynie
Lubelskiej/,

-mady /47~ wystepujag w dolinie Wisty, Odry ,Warty ,Sanu,Bugu i na
Zutawa ch/,

- gleby gorskie zajmujg 17~ powierzchni Kkraju.

Klimat®' umiarkowany,przej sciowy miedzy kontynentalnym i morskini.

Izotermy stycznia maja kierunek potudnikowy i temperatury obnizajag

sie w kierunku wschodnlni. lzotermy lipca raaja kierunek roéwnolezni-
kowy i temperatury wzrastajg w kierunku potudniowym,

W zimie przewazajg wiatry zachodnie i po6tnocno-zachodnie.
Opady od 500-600 mm nad morzem do 800-1200.w pasmie podgorza
Sudeckiego i Karpackiego,

Lasy zajmujg 26,2 j>owlerzchnl Polski, Najwiekszy stopien
zalesienia wystepuje w woj ewodztwie zielonogdrskim, najmniejszy
w wojewodztwie toédzkim. Najwieksze zespoty lesne to;Bory Dolnosla- scl
skie /3000 km~/,Puszcza Biatowieska /1430 kra”/,Puszcza Solska

/1400 km /,Bory Tucholskie /1170 km'~'/,Puszcza Augustowska/1070 km ,

1]/ DaneAt It’a stt geograficzna wyd,PWN i Me;rfI]T EncyklopedilZ
WojskcwsC wydanie MON,
2/ tamze.
NN X



lasy gor Swietokrzyskich /690 knvY/ Puszcza Knyszynska /580 km/.

Przedstawiona w ogélnym zarysie hudowa geologiczna glehy,klimat,
lasy w zaleznosci od pory roku, kierunku /pasa/przegrupowania wojsk
i oddziatywania nieprzyjaciela wywierajg niebagatelny wptyw na
warunki 1 mozliwosci przegrupowania wojsk, Powlnne one hy¢ zawsze
brane pod uwage”~gdyz to pozwala na posiadanie rezerw drdég kotowych,
linii kolejowych 1 czasowych niezbednych, przy realnym planowaniu
przegrupowaniu, w stosunku do istniejgcych warunkéw hydrograficznych,
sieci drég kotowych i tranzytowych linii kolejowych

Droznia na obszarze PRL jest zbudowana w sposéb wybitnie
zréznicowany o Ogoélnie na obszarze PRL jest 260J30 kilometréw drog
publicznych /Srednic przypada 83,7 km drogi na 100 kilometréow kwadra-
towych/ w tyra 140,576 km/59,6%/ drog o twardej nawierzchni /kostka
bituffin/,24,247 km /37 ,2” drég o nawierzchni ulepszonej, 24,903 km
/9,2™/ przypada na drogi gruntowe i polnen™'”.

najwieksza gestos¢ drég na 100 kilometréw kwadratowych przypada
na wojewddztwa zachodnie PRL a prz.ed”szystkia; opolskie»wroctawskie,
katowi ckie .najmniejsza za$ gesto$¢ przypada na wojewddztwa wschodnie;
lubelskie, zamojskierbiatostockie, suwalskie.

Drogi te uksztattowaly sie w trzech uktadacl™ a mianowicie

koncentrycznym /gwiezdzisty/, réwnoleznikowym i potudnikowym.
Uktad koncentryczny charakteryzuje sie zbieznos$cig dos¢ duzej ilosci
drég w wiekszych miejscowosciach i osrodkach przemystowych i dlatego
jest mato przydatny dla mmEdakamaéefii przegrupowania w relacji wschod-
zachod, jak rowniez potudnle-potnoc.

Najbardziej przydatnymi dia. potrzel”™ przegrupowani w relacji
wschoéd-zachdéd sa drogi o uktadzie réwnoleznikowym wraz z rozbudowany mil
objazdami wiekszych miast oraz drogi o uktadzie potudnikowym w relacji
potudnle-potnoc, Ukiad ten rov;niez mozna wykorzysta¢ -di-sr potrzeh”™L
manewru w ogolnej relacji wschdéd-zachaod, n

Najdogodniejsze drogi do przegrupowania wojsk wiasnych
i sojuszniczych to istniejace autostrady bez, skrzyzowan kolizyjnych /
ktére w zasadzie jako jeden ciag drég nie wystepuja/,autoraagistrale

0 szerokosSci powyzej 6 m szosy, giowrie *znaczsiiL™ lokalnd] J«. o szerokosci
5-7 m oraz szosy drugorzedne o szerokos$ci nawet ponizej 5 m
Ciagi drogowe, po6tnocne i sSrodkowe przecinajg dwie szerokie

przeszkody wodne'Wisti“i Odr” oraz Srednia do ktorych mozna
zaliczy¢;. San, Bug,Narew»Pilice ,Warte.
1/ Zagadnienia te zostaly omoéwione szczegétowo w dalszych rozdziatach

pracy.
2/ Maty Rocznik Statystyczny wydanie PWN 1977 r.
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Analizujgc obszar PUL pod wzgledem hipsograficznym,hydrografi-
cznymKkii matycznym oraz istniejgcej infrastruktury mozna go
0og6lnie podzieli¢ na trzy pasy: p 6+ n o c ny—do rubiezy
Biatystok, Bydgoszcz, Kostrzyn, s r o d k o wy—do rubiezy
Witodawa, Opoczno, Wroctaw, Mirsk, potudni o wy—do granicy
PRL z CSRS,

W relacji wschdd-zachéd mozna wydzieli¢ nastepujgce ilosci
ciggéw drdg;
- w pasie poéinocnym, Mazursko-Pomorski kierunek operacyjny—
“5 ciagbw draog,
- w pasie Srodkowaniu, Warszawsko-Berliiiski kierunek ooeracyjny—
- 8 ciggbw drog,
- w pasie potudniowyai Goérnoslaski kierunek operacyjny—7 ciagow

drdg.
Na taka ilos¢ ciggow drdog w poszczegdlnych pasach rzutujg
przede wszystkim mosty na rzekach Wista i Odra oraz na Nysie
tuzycki ej ,

Dodatkowe drogL w relacji* potudniowy wschdéd-pétnocny
zachéd lub péinocny wschéd-potudnlowy zachéd ze wzgledu na istnie-
jace mosty na rzece Odra i Nysa tuzycka /na zachodniej granicy
PRL/ taczg sie w wiekszosci z drogami w relacji wschéd-zachéd’l/
jak réwniez niekiedy 2z tranzytowymi liniami kolejowymi.

Przez Mazursko-Pomorski kierunek operacyjny mozna przegrupo-
wac jednoczesnie wojska po 5 drogach w obszar Meklemburgii,skad
posiadaja mozliwos¢ dziatania na Jutlandzkim Ilub P&éinocno-Nadmo-
rskim Kkierunku operacjjnym.

Przez Warszawsko-Berliiiski kierunek operacjny mozna przegru-
powa¢ jednoczes$nie wojska po S drogach w obszar tuzyc i
Brandenburgii, skad posiadajag moGZIiwoéé dziatania na Berlinsko-
Ruhrskim lub Drezdensko-Frankfur”kim kierunku oneracyjnym,

~rzez GOrnos$laski kierunhk ooeracyjny m‘o/ozna przegrupowywac
jednoczesnie wojska po 7 drogach w obszar Niziny Potabskiej
1 Wyzyny Czesko Moran*'sklej skad posiadajg mozliwos¢ dziatania
na ”i 1zneiisko-Stuttgar9><|<~lm lub nawet Po6tnocno Alpejskim kierunku
operacyjnym.

1/ Szczego6ty przediozone sg na zatgczonych mapach 1:500.000



Tak wiec przegrupowujace sie wojska przez obszar PuL po
20 drogach moga dziata¢ w pierwszej fazie operacji strategicznych
na 6 kierunkach operacyjnych Srodkowoeuropejskiego Rejonu Strategi-
cznego i czesci Rejonu Strategicznego Cie$nin huiiskich,

Poniewaz Zakarpacki kierunek operacyjny posiada trudniejsze
warunki przegrupowania nizeli omawiane poprzednio Kierunki
przegrupowan wojsk w relacji wschdéd-zaché”™w wiekszosci odbywaé sie
bedzie przez obszar PRL,

Stad kapitalnego znaczenia nabiera zabezpieczenie warunkéw
przegrupowania ir cstony przed uderzeniami z powietrza nieprzyjaciela
Poniewaz obszar PRL znajduje sie w zasiegu: rakiet typu PERSHING do
rubiezy Braniewo-Tarnéw /a przyszitej generacji do wschodniej
granicy PRL/, catkowitym zasiegu 2 i 4 PTSP jak rowniez rakiet
z atomowych okretéw podwodnych z akwendw Morza Norweskiego i Morza
Srédziemnomorskiego,

Mozltwosckontrolowanla” przegrupowania wojsk przez nieprzyja-|
ciela rozpoznaniem kosmicznynif*47%”"stotliwoscia powtarzajgcego sie
cyklu co 1,5-2 godziny.

Wykonano w 1 egz>

Egz*nr 1 - Wydz.wydaw*
Wyk.ptk Sokalski

Druk e« T#Z»

Nr ks.masz. 096/K-13/78
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2. OCENA  ZAGROIENIA OBSZARU PRL PRZEZ SILY ZBROINE NATO
Z W, ZG"DNIENIET4 MG;i.INOSCI ICH ODDZIALYWANIA NA SYS-
TEM KOMUNTKACI KRAJU

1* Charakter i rodzaje zagrozenia obszaru PRL.

Ciagty rozwdj potencjatu militarnego NATO, a zwitaszcza jakoscio”
we doskonalenie i wprowadzenie do uzbrojenia wojsk nowych, bardziej
]‘:,precyzyjnych I skutecznych srodkcv/ niszczenia , nieustannie zmeksza
# é\kale zagrozenia panstw socjalistycznych, poteguje roéwniez mozliwosci

E oddziatywania na obszar PRL w w/ypadku wojny.
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Problem zagrozenia obszaru kraju jest ziozony, wymagajacy
wnikliwych i wszechstronnych studiéw oraz analiz wszystkich
aspektéw z nim zwigzainych, tak z punktu widzenia aktualnego i
perspektywicznego potencjatu militarnego przeciwnika i mozliwosci
jego wykorzystania w czasie wojny, jak réwniez z punktu widzenia
oceny obszarow, rejondw i obiektéw na terenie kraju, mogacych
stanowi¢ cel oddziatywania sit i sSrodkow przeciwnika. MoZIiwyc\:h
wariantéw oddzialtywania przeciwnika na nasz kraj, sposobéw uzycia
posiadanych przez niego sit i srodkéw moze by¢ wiele. Beda one
deteiminowane charakterem wojny, konkretnie wytworzong sytuacjag
i przebiegiem wydarzen, zaleznie od celu i planéw wojennych nie-
przyjaciela, ilosci i jakosci posiadanych przez niego w konkretnej
sytuacji sit 1 Srodkéw. Nalezy zatem zatozy¢, ze podstawowe rodza-
je zagrozenia obszaru PRL mogg by¢ nastepujgce: zagrozenie jadro-
we, konwencjonalne powietrzne, powietrzno”~desantowe, dywersyjne,

rozpoznawcze itp.

a/ Zagrozenie jadrowe - stanowi gitdwny i najbardziej

niebezpieczny rodzaj zagrozenia.

Pojawiajgce sie na Zachodzie w ostatnim okresie stwierdzenia
o0 rzekomych dazeniach do rozstrzygania ewentualnych konfliktow
zbrojnych srodkami konwencjonalnymi nie idzie w parze z oficjalnie
przyjetymi pogladami doktiynalno-strategicznymi NATO zaktadajgcymi
w dalszym ciggu, iz w wypadku wybuchu wojny w Europie, zastosowane
zostang wszystkie mozliwe Srodki razenia, wsréd ktéiych decydujaca
role spetnia¢ bedzie bron jadrowa. Zatem obok wariantu przewiduja-
cego rozpoczecie wojny Srodkami konwencjonalnymi ze stopniowym

przejsciem do uzycia broni jadrowej, zaktada sie rowniez mozliwosc



rozpoczecia wojny od zmasowanych uderzen bronig masowego razenia.

Analiza istniejgcego potencj™u jadrowego NATO na SETDW
wskazuje, ze wiekszo$¢ uderzen jadrowych na obszar naszego kraju
wykonywane bytol?y przez lotnictwo taktyczne /NBJ/ bazujace na
obszarze Europy Zachodniej /gtéwnie EPN/ oraz pociski rakietowe
typu ”"Pershing”, ktérych donosno$¢ umozliwia niszczenie obiektéw
w zachodnich i centralnych obszarach Polski, a po wprowadzeniu w
latach 80-tych nowej wersji tych pociskéw, mozliwosci oddziatywa”
nia obejmag cate teiytoiaum Kraju.

Sity zbrojne NATO dysponujg na SETPW iloscia ok. 650 samolo-
téw lotnictwa .taktycznego przystosowanych do przenoszenia broni
jadrowej, wchodzacych w skiad 2 i 4 PTSP* Ponadto na poktadach
lotniskowcéw Zamerykanskich i brytyjskich/ operujacych na Morzu
Pétnocnym i Norweskim moze znajdowa¢ sie okoto 120 - 150 samolo-
téw NBJ™a w sitach powietrznych nie wchodzacych w skiad 2 i 4
PTSP okoto 130 samolotéw NBJ. Wyrzutni rakietowych typu "Pershing”
w uzbrojeniu sit zbrojnych NATO, jest aktualnie 180. Ogdtem wiec
sity zbrojne NATO posiadajg okoto 1100 srodkéw napadu jadrowego,
ktéore moga by¢ uzyte na SETDW i PBTDW i ktérych zasieg pozwala
wykonywa¢ uderzenia jadrowe na obszar naszego kraju. Nalezy sie
licr¢ z tym, ze w ramach zmasowanego uderzenia jadrowego moze
zosta¢ uzyta na obszar PEL réwniez czes¢ strategicznych sit napadu
jadrowego”ngtéwnie z okretéw podwodnych.

Trudno jest sprecyzowa¢ doktadnie jaka ilos¢ tych Srodkow
moze by¢ wykorzystana do wykonania uderzen na terytorium Polski.
Bedzie to zalezato od wielu czynnikéw i warunkéw. Biorgc jednak
pod uwage najbardziej prawdopodobne przestanki podziatu wysitku
tych Srodkéw, nasze przeciwdziatanie rzutujgce na ich mozliwosci
a takze procent niesprawnosci technicznej, odwod itp. mozna w przy-
blizeniu okres$li¢ nastepujace ilosci tych Srodkéw, ktdére moga
wzig) | ¢ udziat w pierwszym uderzeniu jadrowym na obszar naszego
Kraju:

- okoto 220 - 250 samolotéw /NBJ/ lotnictwa taktycznego}



- okoto 35 - 50 samolotéw /NBJ/ lotnictwa pokitadowego;

- okoto 50 - 60 pociskéw "Pershing”;

- okoto 2 okretéw podwodnych /32 wyrzutnie/ mogace wystrzelic
do 90 gtowic Jadrowych»

W sumie wiec do pierwszego uderzenia Jadrowego na obszar
Polski moze by¢ wykorzystanych okoto 330 - 430 sSrodkédw napadu
Jadrowego, ktore w jednej salwie mogg wystrzeli¢ w przyblizeniu
ok. 500 - 600 tadunkoéw Jadrowych o mocach razenia od 10 tirw1;/zwy2""

Uderzenia Jadrowe—zgodnie z pogladami zachodnimi—bytyby
wykonane na obiekty wojskowe /zesSrodkowania wojsk, system OPK,
lotniska, bazy, porty, stanowiska rakiet itp./ oraz wazniejsze
obiekty 0 znaczeniu ekonomicznym i administracyjnym, z zadaniem
wywalczenia przewagi jadrowej, ostabieni«, potencjatu militarnego
naszego kraju oraz dezorganizacji zycia, systemu kierowania pan-
stwem oraz dowodzenia sitami zbrojnymi. CzesS¢ uderzenn Jadrowych
na obszar Polski moze by¢ wykonanych w ramach realizacji zadan -
izolacji strefy dziatan bojowych i polega¢ na wykonaniu uderzen
naziemnych na rubiezach wazniejszych przeszkdéd terenowych /rz.Odra,
Wista, Bug, Pojezierze Mazurskie/. Ich celem byloby stworzenie
cig”ych stref zniszczen i skazen”a tym samym stworzenie zapor
uniemozliwiajgcych lub powaznie utrudniajgcych podejscie odwodéw
z “ebi oraz odciecie dowozu zaopatrzenia do strefy dziatan bojo-

wych.

b/ Konwencjonalne zagrozenie lotnicze

W konwencjonalnym wariancie rozpoczecia dziatan wojennych
w Europie, zasadniczg role odegra¢ ma lotnictwo taktyczne bazuja-
ce na teiytorium europejskich panstw cztonkowskich NATO. Wprowa”®
dzenie do uzbrojenia nowych samolotow o wiekszych zasiegach,
zwiekszyto stopien i skale zagrozenia naszego kraju, poniewaz
x/ 1los¢ wystrzelonych tadunkéw Jest wieksza od ilosci Srodkown

poniewaz pociski na okretach podwodnych mogga by¢ 3 lub 10 ta-
dunkowe e



moga one oadziaiywad obecnie na cg”e teiytorium Polski, podczas
gdy w latach poprzednich tylko niektére typy samolotéw byty ty
w stanie dociera¢ nad wschodnie obszary PEI*

W nowych typach samolotéw zwiekszyt sie znacznie udzwig
uzbrojenia /bomb i rakiet/ w wyniku czego salwa ogniowa lotnictwa
taktycznego NATO na SETDW wzrosta w ostatnim 5-leciu o ponad 50 %
i sukcesywnie wzrasta* n

Powazny wptyw na efektywnos¢ i skutecznos¢ dziatania lot-
nictwa NATO ma wprowadzenie do ich uzbrojenia nowych rodzajéw
srodkéw weE€LIki w postaci pociskéw rakietowych i réznego rodzaju
bomb /sam®©naprowadzajgcych sie na cele, kasetowych, paliwowo-po-
wietrznych, itp./jak réwniez wyposazenie wspdéiczesnych samolotéw
w nowag aparature elektroniczng, laserowg i telewizyjnag pozwalaja-
ca miedzy innymi na szybsze i doktadniejsze wykrywanie celbw,
wiekszg celno$¢ przy niszczeniu matych celéw punktowych /mosty,
stacje radiolokacyjne, samoloty na lotniskach itd*/ oraz zrzut
bcMb na obiekt razenia bez koniecznosci widzenia tego obiektu
przez zatoge samolotu*

Sity powietrzne NATO na Srodkowo i Pétnocno Europejskim TDW
moga wykorzysta¢ w poczatkowym okresie wojny nastepujace ilosci
lotnictwa: /mozliwosci potencjalne/

- okoto 1100 samolotéw uderzeniowych ze skiadu 2 i 4 PTSP
/bez samolotéw mysI*0OP/ |

- okoto 250 samolotéw z sit powietrznych Ciesnin Dunskich
i Baltyku Zachodniegoj

- okoto 200 samolotéw amerykanskich i brytyjskich nie wcho-
dzagcych w skiad PTSP}

- okoto 100 samolotéw lotnictwa poktadowego.

Ponadto w wypadku wczesniejszych przedsiewzie¢ mobilizacyj-
nych sity powietrzne NATO mogg do M+10 wzmocni¢ 2 i 4 PTSP o dal-
sze 500 samolotéw uderzeniowych. tacznie wiec w chwili rozpoczecia
wojny, NATO moze dysponowacC ilosScig od 1650 do 2150 samolotow ude-

rzeniowych.
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Biorgc pod uwage mozliwy podziat lotnictwa dla realizacji
zadann na obszarach NED i Czechostowacji oraz fakt, iz czesé
lotnictwa /10 - 15 %/ moze z roéznych przycdn /niesprawnosé¢ tech-
niczna, 'odwdd, itp*/ nie bra¢ udzialu w poczatkowym okresie dzia-
tan, mozna zalozy¢,, ze dé wykonania operacji powietrznej na teiy-
torium Polski moze by¢ wykorzystarach okoto 600 - 700 samolotow
uderzeniowych sit powietrznych NATO*

Zaktadajgc, ze zgodnie z poglgdami NATO i aktualnymi ich
mozliwosciami, zatoga jednego samolotu moze wykona¢ w pierwszym
dniu dziatan 3 loty bojowe, mozna przyjaé, ze przeciwnik jest
w stanie w ramach operacji powietrznej wykonaé¢ teoretycznie w
pierwszym dniu wojny okoto 1800 - 2100 samolotoloté\(;v na obszar
PRL* Uwzgledniajac jednak ponoszone straty w poszczegd6lnych prze-
Iotachx'/ mozna orientacyjnie zatozy¢, ze przeciwnik w ramach ope-
racjipowietrznej pierwszym dniu bedzie w stanie wykona¢ na obszar
Polski Srednio okoto 1500 - 1700 samolotolotow, w tyia w pierwszym
zmasowanym uderzeniu okoto 600 - 650 samolotolotéw w drugim uderz”/-
niu okoto 500 - 550 samolotolotéw, w trzecim uderzeniu okoto 400 -
500 samolotolotéw. Poniewaz zasadniczym celem pierwszego zmasowanego
uderzenia lotniczego bedzie wg pogladéw NATO zdobycie panowania
w powietrzu i uzyskanie swobody dalszych dzi~an, dlatego tez gtéw-.
nymi obiektami w pierwszym zmasowanym uderzeniu beda lotniska, |
S3?0dki i urzgadzenia systemu obrony powietrznej, stanowiska dowo-

dzenia i kierowania nimi, a tylko w ograniczonym stopniu inne

obiektj”™ jak:zgrupowania wojsk, wezlty komunikacyjne, tagcznosci itp.

x/ Wedtug pogladéw NATO przyjmuje sie, ze w warunkach wojny
konwencjonalnej, straty lotnictwa w skali globalnej w czasie
pierwszego wylotu wynoszg ok. 10 % z tym, ze w poszczegllnych
jednostkach lotniczych mogg one wynosi¢ 15 - 25 V nastepnych
wylotach straty beda wyzsze, gdyz obok strat w powietrzu, czesc¢
samolotéw bedzie niszczonych na lotniskach w wyniku uderzen
strony przeciwnej.

W kalkulacjach przyjeto Srednio straty 15 ™ podczas kazdego
przelotu.



Obiekty te, stang sie zasadniczymi celami w kolejnych uderzeniach

lub celami uderzen w kolejnych dniach dziatan lotnictwa#

¢/ Zagrozen” ze strony desantéw morskich#

Biorac pod uwage warunki hydrograficzne i charakter naszego
wybrzeza, wnioski z ¢éwiczen NATO oraz prawdopodobny cel i charak-
ter desantu morskiego przeciwnika, mozna przypuszczaé, ze rejonar-
mi najwiekszego zagrozenia desantami morskimi NATO sa Kotobrzeg
i Ustka#

Sity morskie NATO w strefie Morza Battyckiego, Ciesnin
Dunskich i Morza Péinocnego nie posiadajg takiej ilosci wojsko-
wych Srodkéw transportowo-desantowych, aby przy ich pomocy mogty
w ramach jednej operacji desantowo-morskiej przerzuci¢ i wysa-
dzi¢ desant w obu tych rejonach# Dlatego nalezy sie liczy¢ z tym,
ze powazniejsza, majgca znaczenie operacyjne akcja desantowa moze
by¢ przeprowadzona w jednym czasie tylko w jednym rejonie#

Aktualnie sity morskie w omawianym rejonie posiadajg i moga
uzy¢ w operacji desantowej z sit specjalnie przygotowanych do te-
go rodzaju zadann dwie biygady piechoty morskiej /Zjedng brytyjska
i jednag holenderska/# Poniewaz jednak ilos¢ S$rodkéw transportowo-
desantowych /tgcznie z pasazerskimi promami cywilnymi/ moze zabez-
pieczy¢ zaladowanie i erzerzut morzem desantu w sile do dwdch
ekwiwalentnych dywizji, mozna ocenia¢, ze obok dwéch brygad pie-
choty morskiej w desancie moga by¢ uzyte inne oddziaty i pododdzia-
ty oraz jednostki wsparcia na niewojskowych srodkach desantowych,
gtéwnie EPN i Danii# Nie mozna wykluczy¢ - jak wykazujg wnioski
z niektorych ¢wiczen sit morskich NATO - Zze w desancie takim moga
wzigé rowniez udziat wydzielone sity morskie i piechoty morskiej
St#Zjednoczonych. Dziatania desantowe moga by¢ wsparte przez okoto
150 - 200 samolotéw lotnictwa taktycznego i morskiego# Na kierunku
wysadzenia desantu morskiego moze by¢ uzyty réwniez desant po-

wietrzny /spadochronowy lub $mi~owcowy/ w sile od batalionu do biy*



gady. Dziatanie desantu morskiego bedzie miato Scisty zwigzek
z dziataniami zgrupowania uderzeniowego sit ladowych”™ zwlaszcza

»PGA na nadmorskim kierunku operacyjnym.

C
d/ Zagrozenie powietrzno]-desantowe

Zagrozenie obszaru Polski desantami powietrznymi ma w odréz-
nieniu od innych rodzajoéw zagrozenia bardziej $cisty zwigzek z sy-
tuacjag na froncie zewnetrznym. Poniewaz dziatania powietrzno’\r’\de—
santowe o charakterze taktycznym i operacyjnym /z jakimi nalezy
sie gtownie liczy¢/ prowadzone majg by¢ w interesie i na korzysc¢
wojsk walczgcych, to wysadzenie desantu moze mie¢ miejsce w zasa-
dzie tylko w wypadku powodzenia dzi~an zaczepnych wojsk ladowych
na okreslonym kierunku dziatania.

W pierwszym okresie dziatan wojennych /2-3 dzien wojny/
najbardziej zagrozonym obszarem przez desanty powietrzne bedzie
rubiez rzeki Odra - Nysa, na ktdérej moze desantowa¢ 3 -4 brygady
powietrznc™desantowe /kazda w oddzialnym rejonie/ w celu uchwyce-
nia przepraw i utrzymania przycz6itkbw na obu brzegach rzeki do czan
su podejscia wojsk zgrupowania uderzeniowego. Rejony desantowania
uzaleznione beda od kierunkéw dziatania wojsk, na korzys¢ ktdorych
beda one wysadzane. Z oceny mozliwych dziatan przeciwnika, charak-
teru rzek i terenu przylegtego mozna przypuszczac¢> ze najbardziej,
zagrozone beda; -

- rejon na p M~ Zalewu Szczecinskiego;

- rejony: SHAbicW, Gubina i Zgorzelca a w 3 - 5 dniu dziatan
rejony na”“p&t-ptd Wroctawia. iEylyby to desanty o charakterze
operacyjnym.

W przypadku utrzymania inicjatywy i pomys$inego rozwoju
dziatan przez sity zbrojne NATO, zaistnieje grozba wysadzenia po-
wazniejszych sit desantu powietrznego w centralnych rejonach
Polski. Moze to by¢ amerykanska dywizja powietrzu(~desantowa /82
DPD/ dziatajaca samodzielnie lub w zaleznosci od celu i zadan de-

santu wspoélnie z innymi oddziatami powietrzno|-desantowymi NATO.



Trudno sprecyzowa¢ rejon desantowania tej dywizji. Bedzie
on zalezny od rozwoju sytuacji i aktualnych potrzeb, sit zbrojnych
NATO# Moze to ly¢é na przykitad rejon na od Wroctawia lub
rejon Czestochowy, moze by¢ rowniez rejon Katowic#

Nie mozna wykluczaé, iz w tym okresie dziatan moga by¢ do-
datkowo wysadzone desnaty réwniez w poétnocnej czesci Polski
/np# rejon }dgoszc?y, pin# Warszawa/, do ktdérych moga byé uzyte
belgijski pulk para-komandosow i kolejna brygada powietrzno”~de-
santowa brytyjska#

Powaznie zagrozonym ze strony desantu powietrznego”szczegol-
nie w wypadku pomyslinego rozwoju (}zia’faﬁ wojsk potudniowego skrzyd-
ta sit zbrojnych NATO na SETDW, moze by¢ rejon Bramy Morawskiej,
dogodnej do wyjscia wojsk z terenu Czechostowacji na potudniowe

obszary Polski.
e/ Zagrozenie dziataniami dywersyjnymi#

Zasadniczym celem dziatan dywersyjnych ma by¢ opéznianie
ruchu wojsk i dowozu zaopatrzenia na front zewnetrzny, prowadzenia
rozpoznania na korzys¢ witasnych wojsk, dezorganizacja i zakloéca-

nie zycia wewnetrznego kraju w dziedzinie politycznej, ekonomicz-

nej i administracyjnej, wytwarzanie wsréd ludnosci cywilnej atmos-
fery grozby, niepewnos$ci i zamieszania oraz podwazania jej zaufa-
nia™ do wtasnych witadz i ich przedsiewziec#

Biorgc pod uwage aktualny i perspektywiczny stan jednostek

dywersyjnych NATO mozna wnioskowaé¢, ze sa one w stanie zorganizo-
waé okoto 250 - 280 grup dywersyjno-rozpoznawczych, z ktérych
okoto 100 - 120 moze zosta¢ przerzuconych na terytorium Polski,
z tym, ze okoto 30 - 40 grup ze skiladu korpusnych kompanii dalekie-
go rozpoznania moze by¢ wysadzonych na zachodnich obszarach Polski,
przeznaczonych do dziatan na korzys¢ ladowych zgrupowan uderzenio-
wych a 70 - 80 grup w gtebi obszaru kraju dziatajagcych na korzys$é
grup armii i dowddztwa SETDW.
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Arctywny, wszechstronny i cig”y system rozpoznania uruchomio-
ny przez przeciwnika stwarza powazne zagrozenie teiytorium nasze-
go kraju, umozliwia bowiem lokalizacje waznych obiektéw wojskowo-
obronnych /systemu OHC, lotnisk, baz wojskowych/, przemystowych,
komunikacyjnych i innych, a tym samym pozwala na ustalenie i kon-
kretyzacje celd6”™ ktére w przypadku rozpoczecia agresji stang sie
obiektem uderzen i oddziatywania sit i $rodkéw przeciwnika*. Coraz
wiekszego znaczenia nabiera zagrozenie rozpoznaniem kosmicznym
przeciwnika. Nalezy podkres$li¢, ze jego satelity rozpoznawcze np*
typu SAIIIOS, MIDAS i inne przelatujg nad teiytorium Polski prze-
cietnie co 1,5-2 godziny, prowadzac rozpoznanie fotograficzne i

radioelektroniczne »

2* Zagrozen” sieci komunikacyjnej przez Srodki napadu

jadrowego,Motnictwo i grupy dywersyjne przeciwnika.

a/ zagrozenie jadrowe systemu komunikacji.

Jesli przeciwnik rozpocznie dziatania wojenne od zmasowane-
go uderzenia bronig jadrowa, /natarcia jlqdrowego/, woéwczas juz
w ramach | uderzenia moze zosta¢ zniszczonych lub powaznie uszko-
dzonych wiele weztéw i obiektédw komunikacyjnych lub caty system
komunikacji. System ten moze by¢ powaznie zdezorganizowany a na-
wet na jaki$ czas catkowicie unieruchomiony. Szczegdlnie niebez-
pieczne moga by¢ specjalnie’ w tym celu wykonane na rubiezach
wiekszych rzek /Bug, Wista, Odra/ i1 trudniejszych rubiezach tere-
nowych /Pojezierze MazUrskie, przetecze gorskie/ naziemne uderze-
nia jadrowe,'ktére spowoduja strefy ciggtych zniszczen i skazen,
utrudniajgce, a nawet zupetnie uniemozliwiajgce przez jaki$ okres
czasu jakikolwiek ruch wojsk w kierunku dofrontowym.

Szczeg6towa analiza wpltywu mozliwych skutkéw | uderzenia
jadrowego na stopien zniszczenia i funkcjonowania sieci komunika-

cyjnych jest niezmiernie trudna, gdyz zaleze¢ ona bedzie od ilosci
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i mocy, miejsc i sposobéw wykonanych uderzen oraz catego szeregu
innych czynnikow, trudnych do przewidzenia.

Przyjmujac za podstawe podang w pkt. "zagrozenie jadrowe"
prawdopodobng ilos¢ 400 - 700 /$rednio 550/ tadunkéw jadrowych/™'n,
ktére moga by¢ zrzucone /wystrzelone/ na terytorium PRL w ramach
I uderzenia jadrowego oraz biorac pod uwage poglady i normy zachod-
nie dotyczace spodziewanych wynikow tych uderzen, mozna orienta-
cyjnie przyja¢ nastepujace dane dotyczace mozliwosci wykonania'
uderzen na poszczegl6lne rodzaje obiektow.

Z ogdlnej ilosci okoto 550 uderzen, ok. 50-60 % t.j. ok. 300
uderzen bytoby wykonanych na obiekty zwigzane z realizacjg zadan
uzyskania przewagi jadrowej /lotniska, system OPK, system dowodze-
nia i kierowania itp./. Z pozostatych 250 uderzern okoto 70 % tj.
170 - 180 uderzen skierowanych zostatoby na obiekty wojskowe
/zgrupowania wojsk, sktady, magazyny/ i okoto 30 % /70-80 uderzen/
na niszczenie obiektéw komunikacyjnych w ramach i~alizacji zadan
izolacji strefy dziatan bojowych. Uwzgledniajac mozliwos¢ wykona-
nia trzech stref skazen i zniszczen na obszarze Polski kazda z nich
po 10-15 uderzen naziemnych, tj. tacznie 30-45 uderzen, przeciwnik
mogiby wykorzystaé jeszcze 35 - 40 uderzenn /$rednio po 10-15 uden
rzen na obszarze kazdego ON tj. na wazniejsze obiekty i wezly
komunikacyjne /mosty, przeprawy, wezty kolejowe i drogowe itp./.
Wynika z tego, ze w warunkach wojny jadrowej, juz po | zmasowanym
uderzeniu system komunikacji moze zosta¢ w bardzo powaznym stop-

niu obezwtadniony i zdezorganizowany.

Zaigrozenie przez lotnictwo przeciwnika w dziataniach

konwencjonalnych.

W pkt. "konwencjonalne zagrozenie lotnie?:e" zatozono, ze

przeciwnik w ramach pierwszej operacji powietrznej moze wykorzystac

x/ Wszystkie kalkulacje i wynikajace z nich liczby przyjeto dla wa?
runkéw,gdy uderzenia jadrowe przeciwnika wykonane zostang z zas-
koczenia.! warunkach wykonania uderzenia uprzedzajgcego /lub
rownoczesnego/ z naszej strony, ich wielkosci bylyby duzo mniej-
sze .Wg norm NATO przyjmuje sie,ze S$rodki napadu jgdrowego po-
niostyby w tych warunkach straty siegajgce 30 - 50
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do uderzenia na obszar PRL okoto 1500 - 1700 samolotolotéw. Wedtug
aktualnych mozliwosci i obowigzujacych w NATO noim wysitku lot-
nictwa dla niszczenia celéw, ktére moga stanowi¢ w tym okresie
glbwne obiekty uderzen /lotniska, system radiolokacyjny, stanowiska
startowe i ogniowe rak;iet, dziat przeciwlotniczych, stanowiska
dowodzenia i kierowania, itp, przyjmuje sie $rednio okoto 12 - 15
samolotéw do zniszczenia jednego celu. /niektére obiekty - 20 i
wiecej samolotow/. W sumie wiec, przy zakladanym wysitku $rednio
okoto 1600 samolotolotow w pierwszym dniu dziatan, lotnictwo mia-
toby teoretyczne mozliwos$ci zniszczenia okoto 100 - 120 réznych ce-
I6w /Zobiektéw/. Jesli jednak lotnictwo w ramach pierwszego uderze-
nia otrzyma réwniez zadania zniszczenia okreslonych, wiekszych
obiektow o0 znaczeniu administracyjno-ekonomicznym lub wojskowym
/zaklady - przemystowe, zgrupowania wojsk itp./ wymagajagcych uzycia
wiekszej ilo$ci samolotow /30-40 i wiecej/, wobwczas ilosé obiektow
komunikacyjnych wytypowanych do uderzen moze sie odpowiednio zmniej-
szyC .

Uwzgledniajac przedstawione wyzej gtdwne aspekty, mozna
wnioskowa¢, ze w ramach operacji powietrznej na obszar PRL /w pieiw
wszym dniu dziatan/, moze wzig¢ udziat okoto 60 - 80 grup uderze-
niowych, kazda w sktadzie od 8 do 30 samolotéw skierowanych do
zniszczenia 50 - 70 obiektow /celéw/, przyjmujac, ze niektére z
obiektéw beda celem dziatania dwoéch kolejnych uderzen. Nalezy za-
tem sadzié¢, ze okoto 50 - 60 ™ tych obiektow /25 - 40 obiektow/ by-
toby niszczonych w ramach realizacji zadan o wywalczeniu przewagi
w powietrzu /lotniska, system OPK/a okoto 30 - 40 ~ /15-25 obiek-
tow/ w ramach izolacji strefy dziatan bojowych, tj. gtébwnie nisz-
czenie obiektéw komunikacyjnych/a pozostate 10 ~ uderzern mogtoby
by¢ skierowanych na wojska i obiekty administracyjne, ekonomiczne
i inne.

Reasiamujgc, mozna orientacyjnie zatlozy¢, ze w ramach operacji

powietrznej w pierwszym dniu wojny nalezy sie liczy¢ z zagrozeniem



okoto 15-25 obiektéw komunikacyjnych na obszarze PEL, z tym, ze

w zaleznosci od konkretnej sytuacji, ilos¢ ta moze by¢ wieksza.

Zagrozenie systemu komunikacji przez ~rupy dywersyjne

W pkt. "zagrozenie terytorium PEL przez grupy dywersyjne”
zawozono, ze w “ebi obszaru naszego kraju /wojewddztwa centralne
i wschodnie/ przeciwnik moze zrzuci¢ okoto 70-80 grup dywersyj-
nych, ktore realizowatyby zadania o charakterze polityczno-wojsko-
wym na korzys¢ dowddztwa SETDW.

Przyjmujac, ze jedna grupa moze dziata¢ na obszarze o po-
wierzchni 600 - 800 km gdzie moze byé¢ /3-5/ waznych obiektéw,
przeciwko ktéorym prowadzone moga by¢ réznorodnego rodzaju dziata-
nia /napadowo-niszczace, sabotazowe, propagandowe, rozpoznawcze itp.
to w sumie przeciwnik moze objg¢ dziataniami dywersyjnymi okoto
60-80 tysiecy km obszaru Polski Zokoto 1/5 powierzchni/ i okoto
300 - 400 réznych obiektéow, z czego do 50 % tj. 150-200 moga sta-
nowi¢ obiekty komunikacyjne. Uwzgledniajagc taktyke dziatan grup
dywersyjnych, a zwtaszcza mozliwos¢ stosowania minisxtadunkéw jadro-
wych lub innych mozna przyja¢, ze zniszczenie obiektéw komunikacyj-
nych moze okaza¢ sie bardzo grozne w skutkach. W rejonach zurba-
nizowanych PEL, kazda z takich grup mo”aby niszczy¢ od 5 do 7.
obiektéw na dobe. Ilos¢ ta mo”aby by¢é zwiekszona w wypadku zorga-
nizowania przez przeciwnika i zaktywizowania dziatalnosci grup

wrogiego podziemia.
d/ Zagrozenie komunikacji ze strony desantow

Powazne zagrozenie w walce z systemem komunikacji PEL stwa-
rzatby potaczony desant morski I powietrzny na wybrzezu morskim,
gdyz mbgtby on przecig¢ linie komunikacyjne na kierunku nadmorskim,
a tym samym utrudni¢ ruch wzdtuz poéinocnonadmorskich linii komuni-

kacyjnyct”™ zaréwno drogowycttjak i kolejowych.



Ponadto z istotnym zagrozeniem komunikacji ze strony desantow
powietrznych nalezy liczy¢ sie na rubiezy rz.Odra, zwlaszcza w
wypadku uzyskania powodzenia przez wojska przeciwnika na froncie
zewnetrznym. Wysadzenie 5 -4 brygad powietrzno-j-desanto?”ch na ru-
biezy rz.Odra, moze w pewnym stopniu skomplikowa¢ ruch wojsk i dowoi
zaopatrzenia w kierunku dofrontowym, musza¢ do pokonywania Odry
w rejonach niezagrozonych, budowy specjalnych przepraw mostowych
i promowych, a tym samym powaznych opdéznien w podejsciu odwodow
i w dostawach zaopatrzenia.

Juz chociazby przedstawione wyzej w skrécie, potencjalne
mozliwosci sit zbrojnych NATO oddziatywania na obszar i komuni-
kacje PEL w poczatkowym okresie wojny wskazujga, ze dla zabezpie-
czenia przegrupowania wojsk i zapewnienia doptywu zaopatrzenia
na front zewnetrzny konieczne bedag zaréwno szczegdlne przedsieT-
wziecia organizacyjne” jak tez angazowanie duzej ilosci sit i $rod-

kow.

Egz.nr 1 -\ys"SOKALSKI KSO
Wyk. ptk B.J)<ABLOBISKI
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3" OCENA ZAGROZENIA J4DROVAfiGO.

Obszar Polski w ramach Ukltadu Warszawskiego odgrywa zasad-
nicza role jako v”~zet dofrontov,ych i rokadowych linii komunika-
cyjnych, tgczgcych wschéd Europy oraz Jiorze Battyckie z Jijprzera
Srédziemnym i wyprowadzajacych na gtov;nych kierunkach operacyjnych,
do waznych obszaréw i okregdéw przemystovjych, stanovdacych
wojskov;o-ekonomiezna site potencjalnego przeciwnika*

Stosunkov;o mata pojemnos¢ terytorium NRD nie |sahezpi~cza dosta-
tecznej mozliwosci rozwiniecia pierv/szego rzutu strategicznego
Sit Zbrojnych Uktadu Warszawskiego* Stad , obszar Polski w rzeczy-
wistosci stanowi gtebszag strefe tytowa frontu zachodniego*

Sprawia to, ze szereg obiektdov/ o znaczeniu operacyjnym i strategicz-
nym, a zwitaszcza obiekty komunikacyjne , obrony powietrznej kraju,
lotniska, bazy lotnicze, morskie i rakietowe rozlokov/ane beda na
terytorium Polski, zwtaszcza w strefie ODRA-WISIA* Terytorium
Polski ze strategicznego punktu widzenienf ftodnl
najpotezniejszej sil”™ Ukiadu Warszawskiego*
. W nastepstwie takiego stanu rzeczy nalezy liczy¢ sie z pode-
jraowaniem przez przeciwnika przedsiewzieé¢, ktérych celem bedzie
uniemozliwienie lub ograniczenie mozliv/osci korzystania przez
Sity Zbrojne Ukiadu VMarszawskiego z terytorium Polski* Cel ten
airaecinok- starat sie bedzie osiggna¢ poprzez wykorzystanie , obok
innych Srodkov/, przede wszystkim swego potencjatu rakietowe-jgdro-
wego.

Potozenie terytorium Polski w stosunku do baz NATO, umozliwia

wykonanie na jej terytorium uderzen jadrowych przy wykorzystaniu

rakiet taktyczno-operacyjnych “PERSCHING” oraz strategicznych

" POLARIS” lub POSEJDON« a w przysztosci «TRIDENT «Ja io
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rowniez lotnictwa taktycznego 2 i 4 PTSP oraz lotnictwa strate-
gicznego .

Sity lotniczo-rakietowe NATO sa przygotowane do wykonania
uderzen na sSrodki przenoszenia broni jadrowej /Zlotniska, bazy
rakietowe/, obiekty systemu obrony powietrznej kraju, osrodKki
polityczno-administracyjne, obiekty komunikacyjne itp.
Najbardziej niszczycielskie skutki, zagrazajgce funkcjonowaniu
zywotnie waznych obiektow” zaistniejg w wypadku zmasowanych ude-
rzenn jadrowych, tj w czasie przerodzenia sie ewentualnej przy-
sztej wojny z etapu konwencjonalnego w etap wojny z uzyciem BVR

Zmasowane uderzenia jagdrowe moga byc wykonane na réznoro-
dne obiekty na catym terytorium Polski, celem ostabienia, a nawet
catkowitego zniszczenia potencjatu militarnego i ekonomicznego
Polski. Obok bezposrednich zniszczen réznorodnych obiektow, wytwo-
rzone zostang strefy skazenn promieniotwérczych powigzane ze zni-
szczeniami, zwitaszcza ukiadu komunikacyjnego wzdtuz inibiezy
wodnych ODRA-NYSA, Y/ISLA itp oraz rozlegte strefy zniszczen
I pozarow w rejonach duzych obszaréw lesnych.

Obowigzujgca w panstwach NATO doktryn - , elastycznego

reagov;ania " oraz lansowana przez Bundeswehre strategia , wysu-

nigtej obrony ” uzupetnioncukoncepcjg , realistycznego odstrasza-

nia " zakladajg prowadzenie wojny z masowym lub ograniczonym
uzyciem BVR, Podstawowym zatozeniem doktryny jest stopniowe
narastanie wprowadzanych do walki Srodkéw razenia, eskalacja
rodzaju niszczonych obiektow oraz narastanie skali uzycia BVR
Wedtug pogladéw zachodnich, ewentualna przyszia wojna moze roz-
pocza¢ sie globalnym natarciem jadrowym-, w ktorym bron jadrowa

decydowaC bedzie o osiggnieciu celu strategicznego, badz tez



- 3 -

uzycie broni jadrowej moze nastgpi¢ w 3-5 dniu konfliktu.

Przejscie do ogbélnej wojny rakietowe-jadrowej na EIDV
moze rozpoczaé jadrowa operacja rakietowo-powietrzna prowadzona
rownoczesnie na wszystkich lub tylko wybranych kierunkach strate-
gicznych. Czas trwania pierwszej operacji moze wynosi¢ 1-2 doby,
a ilos¢ wykonanych zmasowanych uderzen jadrowych w ramach tej
operacji od 1-3. Przewiduje sie, ze czas trwania pier*wszego ude-
rzenia jadrowego moze wynosi¢ 2-3 godziny, a kolejne uderzenia
jadrowe sa mozliwe nie wczesniej jak po uptywie 6-12 godzin i wie-
cej.

Celem pierwszej operacji rakietowo-powietrznej moze byc¢
préba pozbawienia Sit Zbrojnych Ukladu Warszawskiego zdolnoSci
bojowych, ostabienie lub zniszczenie potencjatu militamo-ekono-
micznego, zerYNanie lub naruszenie systemu Kierowania panstwem
I sitami zbrojnymi oraz przechwycenie inicjatywy strategicznej.

W okresach miedzy kolejnymi zmasowanymi uderzeniami jadro-
wymi, moze zosta¢ uzyta w skali operacyjno-strategicznej bron
chemiczna oraz noga by¢ wykonane uderzenia jgdrowe o charakterze
nekajgco-rozpoznawczym na pojedyncze obiekty rdéznego znaczenia
i charakteru, w tym réwniez uderzenia na system komunikaciji,
zwlaszcza na odbudowane lub budowane na przeszkodach wodnych
przeprawy.

Zgodnie z doktryng NATO uwaza sie, ze o wyniku wojny zade-
cyduje jej pierwsza faza, dlatego szczegllng wage przywigzuje sie
do wykonania pierwszego uderzenia na ktore przewiduje sie wydzie-
lenie do 60 % Srodkow przeznaczonych na natarcie jadrowe.

Niezaleznie od przyjetego wariantu wykonania pierwszego

zmasowanego uderzenia jgdrowego wezmg w nim udziat nastepujgce



sity i S$rodki:
- rzut rakietowy ~ wyrzutnie typu: PERSCHING, POLARIS, POSEJDON,
- rzut lotniczy - samoloty lotnictwa taktycznego zgrupowane
w 2 i 4 PTSP; samoloty lotnictwa pokiadowego bazujace na
lotniskowcach.
Samoloty lotnictwa poktadowego dziatajace na duzych wysoko-
Sciach, moga swoim zasiegiem objgé cate terytorium Polski.
Samoloty lotnictwa taktycznego, dziatajace na matych wysokosciach
z kierunku pin-zach. moga wykonywaé¢ uderzenia do rubiezy OSTRODA-
BYDGOSZCZ-GORZbW, a dziatajgce z kierunku zachodniego nmogg wykony-
waC uderzenia do rubiezy DARLOWO-WRZESNIA-NYSA.
Wyrzutnie pociskow rakietowych PERSCHING mogg niszczyC obiekty
w zachodniej czesci PRJj do rubiezy SEUPSK-BYDGOSZCZ-NOWY SACZ, a
po wprowadzeniu nowych typow cate terytorium PRL - zalgcznik 1.
Na podstawie roznych analiz oraz zatozern przyjmowanych
w ¢wiczeniach LATO-71, LATO-74, TARCZA-76 i LATO-78 przewiduje sie,
ze w pieirwszym uderzeniu rakietowe-jgdrowym moze by¢ wykonane 200-
250 uderzen jadrowych z tego 30-40 beda stanowily uderzenia nazie-
mre. Orientacyjny rozkiad tych uderzenn moze byc nastepujacy;
w rejonie wybrzeza do gtebokosci 40 km do -25 uderzenn jadrowych,
na rubiezy rzeki V/IStA 25-30, na rubiezy rzeki ODRA-NYSA 40-60,
na rubiezy SEUPSK-POZNa!t 25-30 oraz w rejonie granicy polsko-radzie-

ckiej okoto 20 uderzen jadrowych.

W wyniku wymienionych uderzen moze powsta¢ strefa skazen
na obszarze rownym 7~ % powierzchni Kraju. Niezaleznie od zniszczen

w rejonach uderzen i skazen promieniotwérczych w wyniku uderzen

X _ BJ Szt.Gen. 2/120/1975 str. 30.

*X_ BJ Szt.Gen. 2/115/1974 str. 21.
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jadrovyych moga powsta¢ rozlegte rejony pozarbw obejmujace okoto
20 % powierzchni terytorium Kraju.

Przestrzenne u”~tuowanie i hipotetyczne rozmieszczanie
obiektow najbardziej zagrozonych pokazano w zatgczniku Nr 2.

Ocena skutkéw uderzen broniag jadrowa na obszar terytorium
kraju z punktu widzenia ich wpltywu na przegrupowanie przez teryto-
rium PRL powinna uwzglednia¢ nastepujgce czynniki:

a/, zniszczenie obiektéw administracyjnych jako wezitéw komuni-
kacyjnych i jako skupisk duzej stosunkowo ilosci ludnosci;

b/. zniszczenie urzadzen komunikacyjnych kanalizujacych ruch
wojsk /mosty drogowe i kolejowe, duze kompleksy les$ne,

obszar jeziorno-le$ny itp./;

c/, strefy skazen promieniotwdérczych powigzane z niszczeniem
obiektow komunikacyjnych.

Rozpatrujac uktad komunikacyjny PRL z punktu widzenia
zagrozenia przegrupowujacych sie wojsk mozemy generalnie okreslié
trzy wyodrebniajgce sie kierunk” na ktorych ukitad drég w relacji
wschdéd-zachdéd wyprowadza wojska na STDW, a mianowicie:

- MAZURSKO-POMORSKI kierunek operacyjny - 5 ciggéw drdg;
- WARSZAV/SKO-BERLIirSKI kierunek operacyjny - 8 ciggéw drog;
- GORITOLIASKI kierunek operacyjny - 7 ciagow drog.

Wymienione Kkierunki generalnie obejmujg system drogowy,
ktory zapewnia mozliwo$¢ przegrupowania wojsk przez teZytoriiim
PRL w relacji wschéd-zachdéd, wyprowadzajagcy wojska do rejonéw
wyjsciowych w ramach rozwiniecia operacyjnego.

Na kazdym z wymienionych kienmkoéw stosunkowo tatvJO wyodre-
bni¢ mozemy newralgiczne punkty, ktérych zniszczenie lub skazenie

wywiera¢ bedzie powazny wpltyw na sprawnos$¢ przegrupowania.



- 6 -

Najmieksza iNrazliNV'os€¢y a jednoczes$nie najmiekszy mplym na
sprawno$¢ przegrupowani”™ wywiera¢ bedg obiekty powigzane z prze-
szkodami wodnymi, ktérych, zniszczenie moze spowodowac¢ catkowite
lub okresowe zatrzymanie przegrupowania.

Jest rzeczg oczywista, ze najwiekszy wplyw na przegrupowa-
nie wywiera¢ bedzie zniszczenie mostéw na szerokich i Srednich
przeszkodach wodnych. Analizujgc terytorium PRL widzimy wyraznie
wyodrebniajgce sie rubiezy na ktorych przeciwnik moze wykonac
tak zwane bariery jadrowe tj. wykona¢ zniszczenie réznych obie-
ktéw komunikacyjnych z jednoczesnym wytworzeniem stref skazen
promieniotwdrczych. I%/ariery takie moga by¢ wykonane na rubiezy:
- granicy panstwowej PRL-ZSRR;

- na gornej i Srodkowej WISIE w powigzaniu na péinoc z jeziora-
mi mazurskimi;

- na dolnej WILE z powiazaniem go6r Swietokrzyskich i Jury
Krakowsko-Czestochowskiej;

- pojezierze Pomorskie - WARTA i gorna ODRA

- dolna ODRA - NYSA LUZYCKA.

Przewidywana sytuacja skazen promieniotwdrczych - zatgcznik Nr 3.

Na yjymienionych rubiezach przewidywanych zniszczen i skazen
promieniotwérczychji® znajdujpréznorodne obiekty, ktdére w wypadku
zniszczenia i skazenia promieniotwérczego, stanowi¢ beda powazng
przeszkode wywierajgca bezposredni wpltyw na sprawnos$¢ przegrupo-
wania wojsk i1 przelotowos$¢ poszczegdlnych drég przegrupowania.

Najwazniejsze z nict*to most™ na szerokich /WISLA, ODRA/,
lub Srednich /SAN, BUG, NAREY/, PILICA, WARTA/ przeszkodach wod-
nych. W przypadku bezposrednich uderzen jadrowych, a takie mozli-

wosci przeciwnik posiada, mogg zosta¢ zniszczone lub powaznie
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uszkodzone i w ten sposéb uniemozliwi¢ przegrupowanie wojsk na

danym Kkierunku.

Nalezy tu podkresli¢, ze wiekszos¢ mostéw z zasady kanali-
zuje kilka drég na poszczegoélnych kierunkach ~>y:ad tez waga ich

i wplyw na sprawnos$¢ przegrupowania Jest tak wielka. W przypadku

uszkodzenia lub zniszczenia mostu powietrznymi uderzeniami Jadro-

wymi, istnieje mozliwos¢ ich odbudowy lub budowy przepraw bez
zadnych ograniczen. Natomiast w przypadku zniszczenia mostéw
naziemnymi uderzeniami Jadrowymi sytuacja staje sie znacznie bar-
dziej skomplikowana, a mianowicie:

- w rejonie wybuchu powstaje lej powybuchowy” oraz skazenie
promieniotwdércze w takim stopniu, ktory wyklucza mozliwosé
odbudowy, a'nawet wykorzystania uszkodzonego mostu;

- poYJstadacy lej powybuchowjy spowodowa¢ moze w korycie rzeki
zmiany powodujace powstanie lokalnych spietrzen wody, powsta-
nie rozlewisk i1 zatopien obszaréw przylegtych /dolin rzek/ do
koryta rzeki wykluczajgcych mozliwo$¢é budowania przepraw w tym
rejonie. Np. na rz. ODRA w JeJ dolnym biegu na odcinku KOSTRZYN-
SZCZECIN, przy srednim poziomie wody, czas Jed spietrzania
w wyniku powstania watlu po naziemnym uderzeniu Jadrowym w kory-
cie rzeki wynosi okoto 20-25 godzin, po czym moze nastgpi¢ prze-
rwanie watu powybuchowego, ktér” nastepstwem bedzie wysoka o
duzej predkosci fala powodziowa znoszaca na swojej drodze wybu-
dowane przeprawy.

- na rubiezach wodnych znajduja sie osrodki administracyjno -

ekonomiczne, ktére Jednocze$nie sg weziami komunikacyjnymi.
Dotyczi~to takich Jak: GRUDZIADZ, BYDGOSzCZ, TORUii,

WLOCLAWEK, WARSZAWA, SANDOIVUERZ, POZNald, 'SZCZECIN, WROCLAW
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i inne. OsSrodki te posiadajg w zasadzie systemy objazdowi pozwa-
lajgce na kierowanie ruchu poza obszar aglomeraciji.
wiekszos$ci wypadko/jjralezy "“dfitniremrjwad si™iz~obiekty te
niszczone bedg przy pomocy powietrznych uderzen jadrowych, a
wobec tego charakter zniszczen i stopien zniszczen nie bedzie
mial istotnego znaczenia dla przegrupowania. Nalezy jednak
liczyc sie z faktem, ze w wypadku uderzen na obiekty admini-
stracyjno-ekonom-iczne~drogi w promieniu Kilkudziesieciu Kilo-
metrow od danego osrodka mogg byc zajete przez sity i Srodki
ratoYJnictwa oraz opuszczajgcag rejon zniszczen ludnosgé.
W tej sytuacji niewatpliwie wykorzystanie drdég objazdowych
moze by¢ réwniez utrudnione, a cajmniej powstang powazne
trudnosci W sprawnym przegrupowaniu wojsk.
po naziemnych wybuchach jadrowych powstang strefy skazen pro-
mieniotwdérczych, ktdére mogg sta¢ sie powaznym czynnikiem wpity-
wajacym na sprawnos¢ przegrupowania. Strefy skazen promienio-
twérczych moga wykluczy¢é mozliwos¢é budowy przepraw przez wojska
inzynieoryjne na przeszkodach wodnych, $rednio w strefie ,, D ”
o okoto 1-1,5 doby; w strefie ,, C ” o okoto 20 godzin; w strefie
B ” Srednio 15 godzin /w zatozeniu przyjeto 3 godziny pracy
przy budowie przepraw, dopuszczalna dawka 15 R/.
Dziatanie wojsk w strefach skazen promieniotwdérczych” povJodowac
bedzie napromienienie i skazenie wojsk, W rezultacie napromie-
nienia moga w przegrupowujacych sie oddziatach i1 zwigzkach
taktycznych powsta¢ straty w stanie osobowym, ktére wpltywac
beda bezposrednio na ich zdolno$¢ bojowg. Szacunkowo, pfzy zato-
zonym wariancie wykonanych uderzen jadrowych - zatacznik Nr 3,

ocena skutkOYJ napromienienia moze by¢ nastepujaca:
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Analiza napromienienia na podstalvie Srednich dawek otrzyma-
nych podczas przekraczania poszczegdlnych rubiezy, daje mino
daleko posunietego uproszczenia pewien obraz, ktéry pozwala naj-
0gé6lniej stwierdzi¢, ze same skazenia moga spowodowaé zatrzymanie
ruchu kolumn przecietnie na przecigag4-6 godzin i to jest prawda.
Jezeli jednak uwzglednimy, ze skazenia promieniotwdrcze wystepuja
zawsze rownolegle ze zniszczeniami obiektéw, ktérych odbudowa
wymaga bezposredniego dziatania ludzi nie korzystajacych z zadnych
oston np. budowa przepraw, to obraz ten ulegnie zasadniczej zmia-
nie,. zwiekszy skutecznosé¢ skazen jako przeszkody wptltywajgcej na
przebieg przegrupowania. Dodatkowym czynnikiem bedz*ie fakt wyko-
nania kolejnych uderzen dla podtrzymania zapory, wykonywanych
w przyblizeniu co 5-6 godzin. ITie uwzgledniliSmy rowniez skazenia
promieniotwdérczego wojsk, co pociggnie za sobg koniecznos$é¢ zabie-
gow specjalnych i oczywiscie strate czasu w przebiegu przegrupowa-
nia. Dla dywizji zmechanizowanej moze to wynosi¢ okoto $-$§ godz.

Pewne zakitbécenia w planowym przegrupowaniu moze spowodowac
powstata po uderzeniach jadrowych sytuacja pozarowa. Yifydaje sie
jednak, ze ze wzgledu na charakter pokrycia terytorium PRL, bedg
to zakitdcenia o charakterze lokalnym i mogace wywiera¢ wpltyw na
mozliwos¢ wykorzystania poszczegdélnych ciagéw drogowych tylko
w tych rejonach, w ktérych wystepujg zwarte, rozlegte kompleksy
leSne. Poniewaz wystepuja one na wszystkich kierunkach tylko
w okreslonych rejonach /Zopis geograficzno-operacyjny/, istniejace
ciagi drogowe imiozliwiajg w istocie rzeczy obchodzenie zagrozonych
rejonéw, w rezultacie czego wywiera¢ beda tylko okreslony wpiyw

na zwiekszenie czasu przegrupowania wojsk.
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Dodatkov.ym czynnikiem, ktéry \vyvdera pov/azny wptyv/ na rozwaj
a
pozarow sa warunki klimatyczne , ograniczajgcg mozliwos¢ ich

powstawania , a zwlaszcza rozprzestrzeniania sie /v/ilgotnosc¢

Srodovd ska, stan opadov/ i tpe/.

Wykonado w 1

Egzenr ~ivydz «V/yday «
Wyk.ptk ;in.dr Stefan MICHALAK
Druk*

Nr ks™masz 1Q89/K-1 3/78r.



4. OGOLNA ocena wazniejszych przeszkéd wodnych,na
OBSZARZE PRL | ICH WPLYW NA CIAGLOSC PRZEGROPOWANISIli>"
WOJSK WEASNYCH | SOJUSZNICZYCH W RELACJI WSCHOD -ZACHOD

Podczas przegrupov/ania wojsk wiasnych i sojuszniczych w
relacji wschdd - zachéd , duzy wpltyw na zabezpieczenie komunika-
cji w wypadku zniszczenia przez przeciv;nika przepraw statych bedg
miaty przeszkody wodne wraz z przyleglym do nich terenem i urzadze-
niami hydrotechnicznymi,

Rez” wodny na zasadniczych rzekach PRL, a szczegodlnie na
rzekach o biegu potudnikowym , majgcy swoOj poczatek w goérach, jest
nieustabilizowany i charakteryzuje sie dos¢ czestymi wahaniami
poziomu wéd i zmianami profilu wtasciwego koryta rzeki, a nawet
doliny rzeki.

Stany wody w rzekach na obszarze PRL zalezga od ilo$ci wystepuja-
cych opadéw atmosferycznych, szybkosci tajenia $niegu, szczeg6lnie
w gorach , a ponadto od gospodarowania zasobami wodnymi , zawartymi
w zbiornikach zapér wodnych , jazév/, stopni wodnych itp. obiektow.

Najnizszy stan wody w zasadniczych rzekach na obszarze PRL,
przypada ogdélnie na koniec wrzesnia lub poczatek pazdziernika ,
nastepnie rzeki przybierajg stopniowo i pod koniec marca, osiggaja
swoje maksimum wywotane vdosennymi roztopami i sptywem lodow.
Powtérne maksimum wywotane opadami deszczu wystepuje latem w okresie
koniec - czerwca - poczatek lipca. Na rzekach biorgcych swdj pocza-
tek w gérach i rzekach goérskich, przybdér wody jest gwattowny i
charakteryzuje sie szybko przemieszczajgca sie falag kulminacyjna,
czesto wystepujgcag w catej dolinie rzeki. Rzeki nizinne takie,jak:
NAREW,BUG, NOTEC i inne, przybieraja wolno, a fala kulminacyjna
utrzymuje 1 przemieszcza sie znacznie v/olnie”~co powoduje duzg
nasigkliwos¢ gruntu doliny woda, znacznie pogarszajgc w ten sposob
warunki jej przejezdnos$ci przez pojazdy mechaniczne, szczegé6lnie

kotowe.



- 2 -

Zamarzanie rzek na obszarze PRL 67st bardzo nieregularne,
uzaleznione -“es”™od czasu rozpoczecia i zakonczenia zimy , przy
czym pokrywa lodowa jest tez nierownomierna i waha sie w granicach
25-70 cm. Ogo6lnie mozna stwierdzi¢, ze najwczesniejsze zlodzenia
rzek wystepujg w listopadzie, a sptyw lodow rozpoczyna sie naj-

p6zniej V koncu marca.



2 .

Bardzo duzy wptyw na stan wod w rzekach, a takze na urzadze-
nie i utrzymanie przepraw doraznie urzadzanych bedg miaty zapory
wodne+Przy niewagtpliwie ich duzej wartosci gospodarczej, istnieje
powazne zagrozenie zalania duzych obszaréw dolin rzecznych w wy-
padku zniszczenia lub uszkodzenia przez przeciwnika . zapér
wodnych*

Uszkodzenie lub zniszczenie zapory wodnej spowoduje raptowne
wyptyniecie ze zbiornika wodnego wysokiej kilkunastometrowej fali
wodnej, ktérej szybkos¢ fali czotowej z zasady waha sie w grani-
cach 40-70 km/godz. Ta szybkos¢ i wysokos$¢ fali moze spowodowac
katastrofalne skutki na samej przeszkodzie wodnej Jak tez na
przylegtym do niej terenie* Dlatego tez urzadzenie Jakichkolwiek
przepraw w okresie ptyniecia wysokiej fali bedzie niemozliwe”

a takze watpliwe po Jed przejsciu z uwagi na zalany teren i powaz—
\O ne/uszkodzenie drog” a nawet mostéw na podejsciach do przeszkody

«

W celu zapobiezenia katastrofalnym skutkom fali wodnej po
zniszczeniu lub uszkodzeniu zapory, koniecznym wydaje sie na
okres zagrozenia panstwa lub stanu wojny, ustalenie w zbiornikach
wodnych takiego poziomu pietrzenia wody, aby fala czotowa nie
spowodowata skutkéw katastrofalnych w dolinie rzeki 1 przylegtym
/terenie*

Duzy wpltyw na stan wody w rzekach beda miatly réwniez uderze-
nia Jadrowe wykonywane przez przeciwnika na istniejgce przeprawy
state. Wiadomo, ze *w wypadku trafienia s$rodkami Jadrowymi Srednie-
go kalibru w koryto rzeki, z zasady powstaje sztuczna zapora
ziemna, ktora w ciggu kroétkiego czasu moze spietrzy¢ wody rzek,

a te zalewa¢ beda tereny przylegte* Ponadto na skutek wybuchu
Jadrowego rzeka moze nawet zmieni¢ swoje koryto*

Przeszkody wodne pod wzgledem szerokosci i sposobdow pokony-
wania dzielg sie na waskie do 50 m, Srednie "do 150 nt szerokie

~do 300 m~i bardzo szerokie”ponad 300 nj*

Wytypowane drogi do przegrupowania wojsk witasnych i sojusz-
niczych w relacji wschéd - zachdéd, wyprowadzajg w zasadzie na
istniejgce mosty state* Dlatego tez w wypadku ich zniszczenia
lub udzkodzenia na skutek istniejacych warunkéw fizycznn-ge ogra-
ficznych na wielu odcinkach S$rednich, szerokich i bardzo szero-
kich przeszkéd wodnych, a nawet waskich przeptywajgcych w zabagnio*
nych dolinach”~urzadzanie przepraw doraznych bedzie bardzo utrud-
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nione, a w wielu wypadkach okresowo nawet niemozliwec

Charakterystyka wazniejszych przeszkéd wodnych na obszarze PRL
a/ Rzeka WISLA

Rzeka WISLA ze wzgledu na wtasciwosci hydrograficzne oraz
charakter przylegtego terenu przede wszystkim w Srodkowym
i dolnym biegu, stanowi powazng przeszkode dla przeprawy wojsk*

Przekroczenie rzeki przez wojska jest mozliwe w miejscach
istniejgcych przepraw stalych lub'zorganizowanych doraznie na
dogodnych odcinkach.

Stany wod w WiSlte uzaleznione sga w duzym stopniu od doptyc«
wow gotskich i innych rzek. Réznica pomiedzy minimalnym, a mak**
symalnym stanem wody wynosi przecietnie 5-7 m.

Dolina rz. WISLA utrzymuje sie w granicach 0,5-12 km
szerokosciag a niekiedy dochodzi nawet do 15 km. Przebiega ona
miejscami po obu brzegach rzeki réwnomiernie odcinkami to z lewej]
to z prawej strony. W miejscach gdzie dolina rzeki biegnie
jedng strong, po przeciwnej stronie rzeki zazwyczaj wystepuja
dos¢ strome i wysokie brzegi - czesto skaliste dochodzace do
kdlkunnatu metrow wysokosci.

Dolina rz, WISLA to przewaznie podmokie taki miejscami
porosniete wikling, poprzecinane starorzeczami i rowami meliora-
cyjnymi. Na niektérych odcinkach do samej przeszkody wodnej
dochodza réwniez pola uprawne. Przy wysokim stanie wod przejezd-
nos¢ doliny jest trudna ze wzgledu na sam teren jak tez brak)®
dostatecznej ilosci dobrze utrzymanych drdg.

Najtrudniejsze warunki dojazdu do rzeki istniejg w Srodko-
wym 1 dolnyffl bl*gu rzeki. Przejazd na przetaj w dolinie rzeki
mozliwy jest w zasadzie tylko w suchej porze roku - niemozliwy
zupetlnie na terenie Zulaw Wislanych.

Po obu stronach WISLY, szczegdlnie na prawym brzegu w jej
goérnym i Srodkowym biegu oraz na lewym w dolnym biegu, rozcig-
gaja sie duze kompleksy lesne, ktdére umozliwiaja zesrodkowanie
wojsk-oczekujacych na przeprawy, a takze moga maskowa¢ ruch
wojsk.

Istniejace drogioxzzdukty leSne umozliwiaja komunikacje
w lesie i ptiWalajg na dokonywanie manewru wojskami na zorganizo-
wane przeprawy. Ponadto z laséw tych mozna uzyskiwaé¢ materiaty
budowlane do urzadzania przepraw, a takze naprawe drdég w tere-



nach podmoktych*

Na rz* WISLA oraz na jej doptywach istnieje szereg budowli
i urzadzen pi~tlagcych wode, ktérych zniszczenie lub uszkodzenie
moze mieC istotny wpityw na urzadzenie i utrzymanie przepraw.

Wazniejsze budowe pietrzagce wode i zbiorniki wodne:

- na rz. WISLA: GOCZALKOWICE, t~CZANY, D”BIE - PRZEWOZ,

WEOCEAWEKi

- na rz. SOLA: TRESNA, PORABKA, CZANIEC,;

-- na rz. DUNAJEC: ROZNOW, CZCHOW;

- na rz. SAN: SOLINA, MYCZKOWICE;

« na rz. NAREW: DEBE;

- na rz. BRYNICA: KOZLOWA GORA;

S - na rz* CZARNA PRZEMSZA: PRZECZYCE"
- na rz. BRDA: MYLOP, PIECZYSKAK/ KORONOWA, TRYSZCZIN,
SMUKALA; '

- na rz. WDA: ZUR, GRODEKi
Znaczna wysoko$¢ spietrzenia wod przez poszczegdlne zapory
wodne spowoduje w wypadku zniszczenia tych zapér przejscie

fali wodnej o wysokosci kilku, a nawet kilkunastu metréw. Pala

wodna przemieszczajgca sie z szybkos$cig 4060 km/godz. w wiekszoil

ci wypadkéw przejdzie poza watly przeciwpowodziowe i moze zalac
znaczne obszary terenu.

Orientacyjny czas spltywu wody z poszczeg6lnych zbiornikéw,
waha sie w granicach od kilku do kilkunastu godzin.

W wypadku zniszczenia przez przeciwnika zapdr wodnych

W m, GOCZALKOWICE, THESNA, PORABKA, CZANIEC, ROZNbw, CZCHbw

najtrudniejszemodcinki pod wzgledem przejezdnos$ci'l przydatnosé

ci do urzadzenia przepraw powstang na rz* WISLA na nastepujg-#
cych odcinkach:

1. GOCZALKOWICE BRZEZNICA © dtugosci okoto 130 km,

2. KOSZYCE - SZCZUCIN o ditugosci okoto 45 km.

3. Wwypadku zniszczenia zapory wodnej w ra. WEOCLAWEK, najtrud-#
nlejszy pod wzgledem przejezdnos$ci i1 przydatnosci do urzadze-
nia przepraw bedzie odcinek rzeki pomiedzy m. PLOCK i TORUN
a ogo6lnej dtu~osdl okoto 100 km ze wzgledu na to, ze po
przejsciu kuljj(minacyjnej fali wodnej dolina rzeki bedzie
zamulona i1 trudna do przekroczenia na skutki niszczacego
dziatania zywiolu wodnego.
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4, Czwarty odeinek-najtrudniejszy pod wzgledem przejezdnosci
i przydatnosci do urzagdzenia przepraw—znajduje sie w depresyj-
nym rejonie w dorzeczu WISLY i NOGATU* W wypadku zalania tego
terenu, w rejonie tym nie bedzie Zzadnych mozliwosci do urzag-
dzenia przepraw* Na pozostalych odcinkach rz* WISLA najtrud-
niejsze odcinki do urzgadzenia przepraw znajdujg sie w rejonie
wysokich 1 skalistych brzegow.

Zasadnicze dane o rz, WISLA, przyleglym terenie oraz
ilosci istniejgcych przepraw staltych i miejsc dogodnych do urzag-
dzenia doraznych przepraw na poszczegdélnych odcinkach obrazuje
tabela nr 1,

b/ Rzeka CODRA

Rzeka ODRA z uwagi na witasciwosci hydrograficzne oraz
charakter przylegtego terenu, a przede wszystkim na odcinku
CEDYNIA - SZCZECIN, stanowi powazng przeszkode dla przeprawy
wojsk; Przekroczenie rzeki przez wojska jest mozliwe tylko
w miejscach istniejgcych przepraw statych lub zorganizowanych
doraznie™w miejscach rozpoznanych i dogodnych do urzadzenia
przepraw,

Stan wody w ODRZE uzalezniony jest przede wszystkim od
doptywéw rzek gorskich /SUDETY i czes¢ BESKIDU ZACHODNIEGO/,
Najnizszy stan wody przypada na koniec wrzes$nia lub poczatek
pazdziernika, nastepnie rzeka przybiera stopniowo i pod koniec
marca osigga swoje maksimum wywotane wiosennymi roztopami
i sptywem lodéw. Powtdrne maksimum wywotane opadami w goérach
wystepuje w lipcu i jest zazwyczaj wieksze od wiosennego.
R6znica miedzy maksymalnym, a minimalnym stanem wody wynosi
4-6 m. Przy wysokich stanach wod, rzeka ODRA nie tworzy w zasa”
dzie rozlewisk, utrzymujac swe wody miedzy watami.

Kulminacyjny wysoki stan wody utrzymuje sie Kkilka doéb
w gérnym biegu i 3-4 tygodnie w dolnym biegu rzeki,

W okresie mroznej zimy grubos$¢ pokrywy lodowej wynosi
od 20-25 cm, a przy brzegach moze dochodzi¢ do 40 cm.

Dolina ODRY prawie ha catej diugos$ci biegu rzeki ograniczo-
na jest watami przeciwpowodziowymi, ustalajgcymi tozysko wysokich
wod wynoszaca”™ od kilkudziesieciu metrow w gornym biegu rzeki do
Kilku kilometréw w $Srodkowym i dolnym biegu rzeki. Dolina rzeki

w wiekszos$ci podmokta, trudna do pokonania na przetaj przez



pojazdy mechaniczne, Najtrudniejsze”™ bo bagniste odcinki doliny
rzeki istniejg na odcinku: m. WIDUCHOWA - m, SZCZECIN oraz
wokoét Jeziora Dabie i Zalewu Szczecinskiego,

Odcinek rz, ODRA od Z2r6det do m, CEDYNIA na catej dtugosci
jest w zasadzie dogodny do organizacji wszystkich przepraw
wilgcznie z przeprawg czoigéw pod woda. Na odcinku CEDYNIA —
SZCZECIN przeszkode wodng stanowi nie tylko gté”vne koryto ODRY
lecz takze wiele odndg, kanatéw rowdw, bagien itp* przeszkodd.
Od CEDYNI do WIDUCHOWjJrownolegle do ODRY, ptynie kanat
HOHENSAATEN, FRIEDRICHSZTHALTER, a dalej rzeka dzieli sie na
ODRe.™MWschodnig i Zachodnig, ktére przeptywaja od siebie w odle-
gtosci od 3 do 5 km.

Na odcinku CEDYNIA, Jezioro - Dagbie diugosci 73
faktycznie dwie przeszkody wo”e, fiomiedzy nimi wystepuj” odnog
ktére je tacza albo rozlewaja sie na cata doline, Teren miedzy
odnogami jest zabagniony, gesto pociety rowami odwadniajgcymi
oraz watami ziemnymi chronigcymi go przed zalaniem, Teren ten
w okresie roztopéw wiosennych i jesiennych w zasadzie jest
niedostepny dla przeprawy wojsk.

Brzegi ODRY na catej diugosci charakteryzowanego odcinka
sa- tagodne do podejscia za wyjatkiem trzyj~Kilornetrowych odcin-
kéw na potudnie od m, GARZ i na potudnie od m, SZCZECIN,
Dolina ODRY na tych odcinkach jest podmokta, miejscami o torfias]
tym poditozu.

Szerokos¢ ODRY WSCHODNIEJ waha sie w granicach 140—250 m
zas ODRY ZACHODNIEJ 120tlw m.

Wazniejsze Odcinki do urzadzenia przepraw znajdujag sie
w rejonie: KOSTRZYif, DRZEWICE, SZUMILOWO, KOLENSKA, CHLEWICE,
PORZECZE, GOZDOWICE, STARE, LYSOBYKI, SIEKIiERKI, STARA RUDNICA,
OSINbw DOLNY oraz KRA¥YW DOLNY, GRYPDJD, RADZISZEWO.

Podejscia do przeszkody wodnej na catej diugosci 'ODRY
sg dogodne. Istnieje wiele dobrze utrzymanych drég wiodacych
zaréwno prostopadle do przeszkody wodnej, jak i rownolegle do
jej biegu i ulatwia~fianewr oraz podejscie wojsk do przepraw.
Niektére drogi gruntowe prowadzace do rzeki umozliwiajg ruch
pojazdow tylko w okresie dobrych warunkéw atmosferycznych”
poniewaz posiadajg podioze piaszczyste i piaszczysto-gliniaste.
Wyjatek stanowig drogi gruntowe na odcinkach: WDUCHOWA -
SZCZECIN oraz wokoét ZALEWU SZCZECIIISKIEGO, ktdore posiadaja
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podtoze torifowe, lub piaszczysto—torfovve’\tol’?tez w okresie
wiosennych roztopéw i deszczowych pdér roku nie nadajg sie do
ruchu pojazdéw mechanicznych szczegdlnie kotowych*

Przylegte do doliny rzeki duze kompleksy lesne, szczegoél-
nie w sSrodkowym i dolnym biegu rzeki“moga maskowa¢ ruchy wojsk
i rejony koncentracji srodkéw przeprawowych* Mogg réwniez
stanowié¢ zrdédta pozyskiwania materiatu drzewnego wykorzystywa-
nego nastepnie do zabezpieczenia przepraw, wzmacniania
i naprawy drég”~dojazdéw do przepraw itp.

Wieksze kompleksy lesne znajdujg sie w rejonach;
KgDZIEIIZYN, OPOLE, NOWA SbL, ZIELONA g5ra, KROSNO ODRZaSSKIE,
RZEPIN, DpNO, GOLENibw. ' ' ' o

‘Na rzece ODRA oraz jej doptywach istnieje szereg budowli
i urzadzen pietrzacych wode, ktérych zniszczenie lub uszkodze-
nie moze mie¢ istotne znaczenie na urzadzenie i utrzymanie
przepraw* Wazniejsze budowle pietrzgce wode i zbiorniki wodne:

- na rzece ODRA; Jazy w n* KOZLE, JANUSZEWICE, KRYPNA,
KRAPKOWICE, ROObw OPOLSKI, KATY OPOLSKIE, GROSZKOWICB,' OPOLE,
WROBLIN," dobrzy!} WLKp, CHROSCICE,- ZAWADA, RYBNA, ZWANOWICE,
BRZEGj LIPKI, OLAWA, RATOWICE® GAJKbw, JANOWICE, TRESTNO,
WROCLAW, REDZIN, BRZEG, od WIDUCHOWA. Jazy t6 pietrza wode
W granicach 2,2 - 2,7 m, '
na rzece KLODNICA - zapora wodna DZIERZNO - DUZE;
na rzece DRAMA - zapora wodna - DZIERZNO I1;
na rzece MALA PANEW - zapora wodna TURAWA;“

- na rzece NYSA KLODZKA - zapora wodna )OTMCHtW,
na rzece BYSTRZYCA - zapora wodna LUBACHbW,
na”“rzece BbBR ~ zapory wodne WRZESZCZYN, INLCHOWICE,
KRZYWANIEC, DYCHbW , RADUSZBC;
- na rzece itWISA - zapory wodne,* ZEOTNIKIfLENNA;
- na rzece WITKA. - zapora wodna NIEDbw;- *
/doptyw NYSY LUZYCKIEJ/
W wypadku zniszczenia wyzej wymienionych zap6r wodnych,

masy wody zgromadzone w tych zbiornikach, spowodujg w znacz-

nym stopniu podniesienie stanu wody na rz* ODRA Srednio w grani-|

cach od 1 do 2 m, Czas trwania fali kuliminacyjnej na poszcze-

g6lnych odcinkach rzeki ODRA bedzie trwat okoto 5 godz.
Uwzgledniajgc fakt, ze rzeka ODRA na catej swej diugosci

posiada watly ochronne, przybdr wody przy niszczeniu kolejnych

zapo6r nie wptynie w decydujemy sposéb na urzadzenie i utrzyma-

nie przepraw, natomiast przy jednoczesnym zniszczeniu tych
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zapoOr spowodujg one przejscie niszczacej fali wodnej na catej
dtugosci rzeki ODRA.

Zasadnicze dane o rz. ODRA, przylegltym terenie oraz ilosci
istniejacych przepraw statych i miejsc dogodnych do urzadzenia
doraznych przepraw na poszczegdlnych odcinkach - obrazuje

tabela nr 2,



c/ Rzeka BUG

Rzeka BUG na odcinku od m, NIEMJRbw /granica panstwowa/
do ujscia w SEROCK, pomimo znaczn$j "szerokosci w dolnym
biegu /do 200 m/j nie stanowi powazniejszej przeszkody dla
przeprawy wojsk* Powodem tego jest w zasadzie ptaska i sucha
dolina rzeki. Trudnosci w organizowaniu przeprawy wojsk stanowi
okres wezbran wiosennych i letnich wdd”podczas ktdorych zostaje
zalana dolina rzeki.

Stany wéd w rz. BJUGO kdztattujg sie typowo, jak dla rzek
nizinnych. Nie wystepuja gwattowne wahania wody”™ Przybor wody
jest powolny i charakteryzuje sie diugim okresem utrzymywania
sie fali kuliminacyjnej* Wiosenne przybory wody” wystepuja
najczesciej w miesigcu marcu lub kwietniu, a letnie w miesigcu
lipcu i sierpniu. Podczas przyboru wody dolina rzeki z.zasady
zostaje zalana. W zimie grubo$¢ pokrywy lodowej waha sie
w granicach 30-80 cm.

Dolina rzeki BUG utrzymuje sie w granicach 1-3 km, a nie-
kiedy zweza sie nawet do 300 mna przykiad w rejonach;
m, PSZEDMleSclE, MIERZEWICE, MURAWSKIE, W dolinie rzeki wystepu-|
ja» przewaznie tgki u poditézu piaskédw rzecznyct* mad i glin.
Ponadto dolina w wielu rejonach poprzecinana jest starorzeczami
i zalewami, a szczegdOlnie w rejonach; DRAZNIEW, DLUGIE KAMISISK3E,
RYTELE, MALKJNIA, MORZYCZYN. W okresie duzych opadéw'atmosferycz-
nych na skutek zalania doliny przejazd przez nig na przetaj
jest b. utrudniony lub nawet niemozliwy.

Mosty na drogach gruntowych przewaznie drewniane o0 nos$nos-
ci 3-10 ton, natomiast na drogach o twardej nawierzchni z reguty
zelbetowe o0 nosnosci 15-30 ton.

d/ Rzeka NAREW

Rzeka NAREW z powodu zabagnionej i podmoktej doliny
rzeki, poprzecinanej licznymi starorzeczami i zalewami /rozlewis-]
kami/ oraz znacznej szerokosci koryta w dolnym biegu rzeki
/200 v/ stanowi dos$¢ powazng przeszkode dla przeprawy wojska
a przede wszystkim w rejonie zbiornika wodnego w n* DgBE.
Przekraczanie rzeki przez wojska jest mozliwe w miejscach istnie-|
jacych przepraw statych lub doraznie zorganizowanych w miejscach
dogodnych do urzgdzenia przepraw.
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stan wody w rzece ksztattuje sie typowo dla rzek nizinnych*
Nie ma gwattownych wahan poziomdéw wdod. Przybdér wody jestr”
powolny”~zréwnowazony i charakteryzuje sie diugim okresem utrzymy-
wania sie fai kulminacyjnej. Zima® pokrywa lodowa waha sie
w granicach 30-70 cm.

Dolina rzeki w gornym biegu jest o szerokosci 1-2 km
a w srodkowym 1 dolnym biegu rzeki 2-4 km. Przebiega ona
miejscami w ré6“mych odlegtosciach od brzegu koryta, a odcinkami
to z prawej®*to z lewej strony koryta rzeki* Teren doliny stanowia
przewaznie taki o podtozu piaszczystym, a na odcinku SURAZ -
TYKOCIN - torfiastym. Odcinek doliny rzeki w rejonie SIEMIANOWKA
jest podmokity i bagnisty. Wymienione odcinki doliny rzeki sg'
nieprzejezdne na przetaj nawet w suchej porze roku. Drogi
o nawierzchni twardej ulepszonej sa n”zewaznie bitumiczne typu
lekkiego i Sredniego. Mosty na tych drogach sag zelbetowe 0 nos-
nosci do 30 ton /obcigzenie kotowe/. Drogi gruntowe majg podtoze
piaszczysto-gliniaste lub gliniaste, a mosty na nich przewaznie
drewniane o nosnosci 10-30 ton /obcigzenie kotowe/.

W wypadku zniszczenia przez przeciwnika zapory wodnej
w m. DeBE, dolina rz. zostanie zalana az do ujscia WISLY. Pala
kulminacyjna wody moze mie¢ réwniez pewien wptyw na urzadzenie
przepraw na rz. WISLA na odcinku — MODLIN - WYSZOGROD*

e/ Rzeka SAN

Rzeka SAN z uwagi na witasciwos$ci hydrograficzne, stanowi
powazng przeszkode dla przeprawy wojsk, szczegdlnie na odcinkach
srodkowego i dolnego biegu rzeki* W gornym biegu rzeki, przy
niskim stanie wod istniejg dogodne warunki do urzadzenia wszyst*»
kich przepraw, a szczegdélnie przepraw w bréd. Przy wysokich
stanach wéd, rzeka tworzy rozlewiska, a tylko od n* STALOWA
WOLA az do uj$cia utrzymuje swe wody miedzy watami*

W okresie zimy grubo$¢ pokrywy lodowej utrzymuje sie w gra—]
nicach 40-70 cm.

Dolina rzeki w gérnym biegu waha sie w granicach 0,3 km,

a w srodkowym i dolnym biegu 35 km.

Dolina rzeki na og6t sucha, stwarza mozliwosci do przejaz-
du na przetaj, a tylko w sSrodkowym i dolnym biegli rzeki przejazd
na przetaj jest utrudniony w okresie jesienno-wiosennym oraz
deszczowej porze roku.
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Drogi dochodzace do przeszkody wodnej, utrzymane dosc
dobrze przewaznie o nawierzchni twardej ulepszonej bitumiczne,
betonowe i kostka typu ciezkiego z mostami zelbetowymi o nosnos-
ci 30 ton* Drogi o nawierzchni ulepszonej sa przewaznie tiucznio-
we* Mosty przewaznie drewniane o nosnosci 10-30 ton*

Na rzece SAN, w goérnym biegu rzeki w m* SOLINA i MYCZIéOV\@t-
CE usytuowane sa dwie zapory wodne pietrzgce okoto*500 mil,m
wody* Po zniszczeniu lub uszkodzeniu tych zapdr na rz* SAN
przejdzie fala wody o wysokos$ci 920 mi szeroko$ci do 9 km
co uniemozliwi w ciggu 1-2 dobyWif urzadzenie jakich\ kolwiek
przepraw*

f/ Rzeka WARTA

Rzeka WARTA z uwagi na witasciwos$ci hydrograficzne i charak-
ter przylegtego terenu, szczegé6lnie w Srodkowym i dolnym swym
biegu, stanowi znaczna przeszkode dla przeprawy wojsk*
Przekroczenie rzeki przez wojska mozliwe jest tylko po istniejg-
cych mostach oraz przeprawach zorganizowanych doraznie w miejscacl]|
dogodnych do ich urzadzenia* W gérnym za$ biegu rz* WARTY przy
niskich stanach wody, istnieje mozliwos¢ organizowania
i utrzymania przepraw w bréd*

Stan wod ba catej diugosci ukiada sie typowo dla rzek
nizinnych i uzalezniony jest od wahania wdéd rzek wpadajgacych do
WARTY* Najnizszy stan wody przypada na wrzesien. Nastepnie rzeka
przybiera stopniowo 1-"pod koniec marca lub w poczatkach kwietnia
osigga najwyzszy stan, wywolany wiosennymi roztopami i spltywem
lodéw* Powtérny przybdot wdod, spowodowany opadami atmosferycznym”
przypada na miesigc lipiec. ROznica miedzy maksymalnym, a mini-
malnym stanem wody, wynosi 3-5 m* Przy wysokich stanach wdd
w Srodkowym 1 dolnym biegu, rzeka tworzy szerokie rozlewiska
i wowczas przeprawa wojsk jest bardzo utrudniona”™a na'wielu
odcinkach niemozliwa*

W zimie grubos¢ pokrywy lodowej waha sie w granicach
30-70 cm.

Dolina rzeki WARTA o szerokos$ci 0,3-1,5 km w gérnym”

4,5 km w Srodlcowym i 3-12 km w dolnym biegu rzeki jest prawie
na catej diugosci podmokita, a na odcinkach suchych i piaszczys—
tychy posiada wysokie i strome zbocza, ktdére uniemozliwiaja
przekroczenie jej na przetaj bez wykonywania dodatkowych prac.
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Najbardziej zabagnione odcinki wystepuja w rejonach nm"CZeSTOCHOWAI
MOSTY, UNIEjtIW, ¢REM, MOSINA, GORZbW WIkp. KOSTRZYil.

Drogi wiodgce prostdépadle do przeszkody wodnej i ré”~vnole-
gle sa dos$¢ dobrze utrzymane, szczegdélnie w srodkowym i dolnym
biegu rzeki* Wyjgtek stanowig drogi gruntowe w rejonie: TOIEJbw,
SIERADZ, MOSINA posiadaja bowiem pO('j%cc))rzanApiaszczysto—torliiaste
lub torfiaste i w okresie jesiennycfPv”~osennych roztopéw
nie nadajg sie do eksploatacji*

Na rzece WARTA nie ma powazniejszych budowli pietrzacych
wode* Istniejace obiekty i urzadzenia hydrotechniczne, ktére
wystepuja prawie na catej diugosci rzeki’w postaci jazéw, nie
wywieraja wiekszego wpitywu na stany wody w rzece*

g/ Rzeka NYSA LUZYCKA

Rzeka NYSA LUZYCKA mino nieznacznej szerokos$ci koryta”
dogodnym-w-wieksaei”*cir dojazdem do przeszkody wodnestanowi
do$¢ powaznag przeszkode dla przeprawy? wojsk z uwagi na wysokie
i urwiste brzegi. Przekroczenie jej przez wojska jest mozliwe
tylko w miejscach istniejacych przepraw statych lub dorazhie
organizowanych w miejscach dogodnych do tego celu*

Dolina rzeki o szerokosci 2,5 - 5 kmw gérnym i dolnym
biegu rzeki oraz 0,I5 - 03 km w Srodkowym biegu*

Grunt doliny przewaznie piaszczysto”™zwirowy 1 piaszczysto-
gliniasty, a przy ujeciu wystepuja piaski i mady* Dolina rzeki
na catej swej diugosci nadaje sie do przejazdu na przetaj.
Wyjatek stanowi podmoklty odcinek GUBIN - KOSARZYN, ktéry jest
trudny do przejazdu na przetaj.

Sie¢ drd6g utrzymana dobrze. Wiele drég wiodacych zaréwno
prostopadty jak i rownolegte do przeszkody wodnej utatwia
manewr i podejscie wojsk do przeprawy, a duze kompleksy lesne
przylegte do doliny rzeki w $Srodkowym i dolnym biegu rzeki,
moga maskowa¢ ruchy wojsk i by¢ zrédiem pozyskiwania budulca
drzewnego niezbednego do budowy mostéw niskowodnych.

Istotny wptyw na urzadzenie i utrzymanie przepraw majg
jwpltyW przede wszystkim opady atmosferyczne oraz liczne urzadze-
nia do spietrzania wody do napedu/~urbiiKl®*cznychyelektréwni
oraz zapora wodna na rzece WITKA /doptyw NYSY LUZYCKIEJ/

w n* NIEDbw ktdérej zbiorniko objetosci 5,6 mil* n™ i wysokosci
spietrzenia wody 21 n* moze spowodowaé¢ powazne skutki w wypadku
zniszczenia lub uszkodzenia zapory.
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w zimie pokrywa lodowa na rzece NYSA LUZYCICA waha si”
w granicach 25-30 cm,
f/ W potudniowej czes$ci PRL wytypowane ciggi drogowe dla
przegrupowania wojsk witasnych i sojuszniczych, przechodzag
przez teren pofatdowany o znacznych spadkach podituznych oraz
obszar zurbanizowany w rejonie Gornego Slaska* Ponadto drogi te
przecinajg wiele przeszkdd wodnych,a mianowicie SAN, WISLOKA,
DUNAJEC, RABA i wiele mniejszych rzek.

Wymienione wyzej przeszkody wodne za Tvyjatkiem rzeki SAN
to rzeki o matej szerokosci w granicach 30<70 m i o gtebokosci
od 0,5 do i,4 mprzy stanie wdd Srednich* Z reguty brzegi tych
rzek na wielu odcinkach posiadaja brzegi kamieniste o wysokosci
do 3 m* N

Z uwagi jednak na niebwielkq ich szerokos$¢ i glebokosc
moga by¢ pokonywane przez wojska przy S$rednim stanie wod
na wielu odcinkach w brod*

Najwiekszg przeszkode dla przegrupowania wojsk moze
stanowi¢ rz* SAN, DUNAJEC i SOLA, wypadku zniszczenia lub
uszkodzenia na nich zap6r wodnych oraz podczas gwattownego
przyboru wéd na skutek obfitych opadéw w gérach lub gwatto\mego
topienia $niegu.

Zasadnicze dane o rz* BUD, NAREW, SAN, WARTA, NYSA LUZYCKA
oraz ilosci istniejgcych przepraw statych i miejsc dogodnych
do urzadzenia doraznych przepraw na poszczegdélnych odcinkach
obrazuje tabela nr 3*



S . OCtifA-. POTRZEB W ZAKRESIE ODTWARZANIA ZNISZCZONYCH PRZEPRAW
PODCZAS PRZEGRUPOWANIA WOJSK WEASNYCH | SOJUSZNICZYCH PRZEZ
OBSZAR PRL W RELACJI'WSCHbP  ZACHbP>

Utrzymanie ciggtosci ruchu przegrupowujacych sie wojska
wilasnych 1 sojuszniczych przez ohszar PRL w relacji wschdd -
zachdéd, na skutek silnego ogniowego oddzialywania nieprzyjaciela
na drogi, a przede wszystkim na istniejace mosty state na szero-
kich i $rednich przeszkodach wodnych bedzie niezwykle trudne
i skomplikowane.

Analize potrzeb w zakresie zapeivnienia ciagtosci przegru-
powania wojsk wtasnych i sojuszniczych przez obszar PRL nalezy
rozpatrywaé¢ w dwéch wariantach, a mianowicie: w wojnie konwen-
cjonalnej i wojnie jadrowej*

W pierwszym wariancie prowadzenia dziatan wojennych
utrzymanie ciagtosci ruchu wojsk bedzie o wiele tatwiejsze niz
w wojnie jadrowej™poniewaz istniejg mniejsze mozliwosci niszcze-
nia przez nieprzyjaciela drég i mostow statych na przeszkodach
wodnych. Natomiast w wojnie z uzyciem broni jgdrowenalezy
liczy¢ sie z tym, ze nieprzyjaciel juz w pierwszym uderzeniu
na rzece WISLA i ODRA, a przede wszystkim w jej S$rodkowym
i dolnym biegu™moze zniszczy¢ lub powaznie uszkodzi¢ 100%
istniejacych mostéow statych, zas na takich przeszkodach wodnych>
jak rz. BUG, SAN, NAREW, WARTA, NYSA tUZYCICA okoto 30%.

Czynnikiem determinujgcymsposob,a przede wszystkim
czas odbudowy bedzie oczywiscie stopien uszkodzenia mostu.

Przy stosunkowo nieduzych zniszczeniach matych mostow,a takze
posiadaniu odpor/iednich zapaséw materiatowych ztozonych w okre-
sie pokoju przy obiekcie przy obecnie stosowanej mechanizacji
prac, remont uszkodzonego mostu nie powinien nastrecza¢ wiekszyci
trudnosci. Natomiast przy duzych rozpietosciach przeset gdy
zniszczeniu ulegng cate przesta lub wszystkie podpory, odbudowa
Irakslgu takiego mostu bedzie w wielu wypadkach niemozliwa lub
niecelowa, a nawet jes$li bedzie mozliwa i celowa to czas odbudo-
wy takiego mostu moze waha¢ sie w granicach od kilkunastu

godzin do kilku lub Kkilkunastu dni.



Uwzgledniajac przewidywany czas na odbudowe lub budowe
duzych mostéw statych” a takze powazne trudnos$ci przy ewentualnym
usuwaniu zwalonych przeset, nalezy sadzie, ze w pierwszej fazie
przegrupowania wojsk zniszczone lub powaznie uszkodzone duze mosty
na szerokich i $Srednich przeszkodach w*odnych nie bedg odbudowywane*
W zwigzku z tym powstaje pytanie™ w jaki sposéb zapewni¢ wojskom
przegrupowujacym sie przez obszar kraju w relacji wschdéd - zachéd,
mozliwie nieprzerwany marsz do przodu po zniszczeniu lub powaznym
uszkodzeniu istniejgcych mostow statych na szerokich i Srednich
przeszkodach wodnych.

Zapewnienie ciggtosci przegrupowania wojsk wiasnych i soju-
szniczych przez obszar PRL na zwwnetrzny front walki do tego czasu
nie zostat w szczegotach rozwigzany. Zgodnie z obecnie obowigzuja-
cymi zasadami w wyznaczonych strefach kierowania i kontroli ruchu
wojsk, przeprawy na rz, WISLA i ODRA dla .potrzeb przegrupowujacych
sie wojsk, zape™miajg brygady i putki pontonowe oraz putki inzy-
nieryjne-drogowe wojsk OTK,

~m'""Matomiast do urzadzenia przepraw przez waskie oraz takie
przeszkody wodn”jak rz* BUD, NAREW, WARTA, SAN i inne przeszkody
wodne przewiduje sie wykorzystywa¢ oddziaty drogowe organizowane
na bazie cywilnej stuzby drogowej. Uwzgledniajac mozliwosci tych
pododdziatéw nawet przy wyposazeniu ich w nowoczesne $rodki do
budowy i odbudowy mostéw nie sga one w stanie zapewnié przeprawy
dla wojsk w szybkim tempie - szczegd6lnie przez szerokie i $rednie
przeszkody wodne.

Biorac pod uwage wyposazenie pododdziatéw drogov/ych, zorga-
nizowanych na bazie cywilnej stuzby drogowej oraz ich zgranie
i wyszkolenie w zakresie budowy mostéw niskowodnych pododdziat
drogowy w sile kompanii - bataliom jest w stanie budowa¢ most
niskowodny w tempie nie wiekszym niz 2-3 nb mostu /godz.

Uwzgledniajgc warunki hydrologiczne na rz, BUG, NAREW, SAN,
WARTA i NYSA LUZYCKA nawet przy $rednim stanie wod w celu zapew-
nienia szybkiej przeprawy przegrupowujacych sie wojsk nalezy
budowa¢ mosty pontonowej oraz organizowaé przeprawy promowe,
desantowe, mczotgébw pod woda i w brédka nastepnie dopiero budowac
mosty niskowodne sitami cywilnej stuzby drogowej.



Zasady urzadzania mostéw pontonowych, przepraw promo-wych
oraz w bréd i czoitgéow pod woda sg na ogot znane i nie nmm potrzeby
ich omawiania* Powstaje natomiast pytanie, ile $rodkdédw przeprawo-
wych potrzeba do zapewnienia sprawnego przegrupowania wojsk
witasnych i sojuszniczych przez obszar PRL w wypadku zniszczenia
lub powaznego uszkodzenia istniejgcych mostéw statych na szero-
kich i $rednich przeszkodach wodnych.

Kryterium okres$lenia niezbednych sit i srodkdéw przeprawowych
powinny by¢ przede wszystkim potrzebj®*wynikajgce z koniecznosci
utrzymania odpowiedniej ilosci cigagéw drogowych w relacji wschaéd'
zachdéd'w warunkach zniszczenia istniejgcych mostéw statych przy
uwzglednieniu mozliwosci zorganizowania przepraw w bréd i czotgow
pod wode.

Uwzgledniajac charakterystyke przeszkdédd wodiSlych na obszarze
PRL w warunkach sSredniego stanu woéd oraz ilos¢ wytypowanych
ciggéw drogowych do przegrupowania wojsk wltasnych i sojuszniczych
w relacji wschdéd - zachdédMIMAMjAr~~~imienia na obszarze PRL
funkcjonowania przy-najmniej 50%/eiggow drogowych, nalezy
dysponowa¢ nastepujaca iloscig sit i Srodkéw przeprawowych;

A, Po6inocno-“"nadmorski pas przegrupowania

a/ W wyp™dicu zniszczenia lub uszkodzenia mostéow statych na
marszrucie nr 1,2,3,4,5,6 najwieksze trudnos$ci powstang podczas
urzadzania przepraw przez rz, WISLA, NOGAT i ODRA* Na pozostatych
przeszkodach wodnych ze wzgledu na ich szerokos¢ i gtebokosé,
ciggtos¢ przegrupowania wojsk moga zapewni¢ pododdziaty drogowe
OTK zorganizowane na bazie cywilnej stuzby drogowej, wyposazone
w odpowiedni sprzet mostowy oraz niezbedne materiaty budowlane.

Przy kalkulacji potrzeb w zakresie budowy mostéw pontonoWyCh

wydaje sie celowo przyjgé)*najtrudniejszy wariant, a wiec taki®
w ktérym przeciwnik zniszczy bgdz uszkodzi 100% istniejgcych
mostéw na rz, WISLA i ODRA, W wypadku zniszczenia przez nieprzy-
jaciela istniejacych mostéw statych na rz, WISLA na odcinku;
BYDGOSzZCZ -/jlLjscie rzeki oraz na rz, NOGAT, naj trudniejsze
warunki do urzadzenia przepraw zaistnieja w rejonie ZULAW -
WiS1aNYCH, z uwagi na «ata ilos¢ istniejgcych dogodnych miejsc
do urzadzenia przepraw. Na “yyzej wymienionym odcinku rz, NOGAT
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najdogodniejszy rejon do urzgdzenia przepraw znajduje sie

w rejonie pitd* KACZYNOS oraz na rz* WISLA w rejonie OSTASZEWO
STEBLEWO oraz pitn. i pid, TCZEW, Natomiast na rz» WISLA na
odcinku: BYDGOSZCZ - BIALA GbRA istnieje wiele miejsc dogodnych
do urzgdzenia przepraw wraz z przeprawa czoigéw pod woda w re-
jonie: STARGARD, pid, NOWE,

Szerokos¢ rz, WISLA na charakteryzowanym odcinku przy
Srednim stanie wody wdha sie w granicach 300-400 m Srednio -
350 m,a rz, NOGAT w granicach 130-190 m $rednio 160 m,

W celu zapewnienia ruchu wojsk na omawianym odcinku
rz, WISLA i NOGAT po trzech mostach pontonowych”™ przecietnie
do ich budowy nalezy zaangazowacé: 8 parkéow PP-64 lub 6 parkéw

budowy trzech mostow na rz, WISLA i jednefeo
na rz, NOGAT nalezy wydzieli¢ dwa putki pontonowe wyposazone
kazdy w cztery parki PP-64 lub trzy putki pontonowe, kazdy
wyposazony w dwa parki TPP,

b/ W wypadku zniszczenia przez nieprzyjaciela 100% istniejgacych
mostéw statych na rz, ODRA na odcinku - KOSTRZYN - SZCZECIN,
najwieksze trudnosci powstang podczas urzgdzenia przepraw na
odcinku; SZMEDT — SZCZECIN, ODRA na odcinku tym dzieli sie

na: ODRI™ WSCHODNIA i ZACHODNI'™™ i ptynie w szerokiej oraz zabag-
niOnej dolinie, W wypadku wysokiego stanu wod urzadzenie przepra?i|
na tym odcinku jest prawie niemozliwe. Natomiast w oltresie
stanbw wod Srednict”™najdogodniejsze miejsca do urzadzenia
przepraw znajdujg sie w nastepujacych rejonach: PODJUCHY,
RADZISZEWO, WIDUCHOWA, SZWEDT i OGONICA, x ='

Na odcinku KOSTRZYN - SZWEDT rz, ODRA ptynie jednym
korytem i istnieje na tym odcinku wiele dogodnych miejsc do
urzadzenia przepraw, wiacznie z przeprawag czotgéw pod wode
w rejonie! STARE tYSOGOROKI i WIDUCHOWA.

Szerokosé rz, OfiRA na odcinku! KOSTRZYN - WIDUCHOWA
przy stanie woéd Srednich, waha sie w granicach 170-240 m -
Srednio - 200 m,natomiast na odcinku: WIDUCHOWA - SZCZECIN —
szerokos¢ ODRA WSCHODNIA w granicach 150-240 m $rednio 200
i ZACHODNIEJ 150-180m, W celu zapewnienia ruchu wojsk na
odcinku: KOSTRZYN - SZCZECIN po trzech przeprawach mostowych
/dwa mosty na odcinku KOSTRZYN — SZWEDT i jeden most na odcinku
SZWEDT - SZCZECIN/ przecietnie do ich budowy nalezy zaangazowacd
okoto: 6 parkéw PP—64 lub 4 parki TPP,
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Organizacyjnie do budowy trzech mostéw pontono”™yych na
wyzej wymienionym odcinku, nalezy wydzieli¢ trzy bataliony
pontonowe-kazdy wyposazony w dwa parki PP-64 lub dwa puiki
pontonowe-~cazdy wyposazony w dwa parki TPP.

B* Centralny pas przegrupowania

W centtalnym pasie przegrupowania wytypowane ciggi drogowe
nar 7,8,9,10,11,12,13 przecinajg dwie szerokie przeszkody wodne
/WISLA i ODRA/ oraz nastepujace $rednie przeszkody wodne; HAE
NAREW, BUG, WARTA, NYSA tUZYCKA™ a takze szereg waskich przeszkéd
wodnych na ktérych przeprawy mostowe sga w stanie zapewnié
oddziaty OTK, zorganizowane na bazie cywilnej stuzby drogowej,
wyposazone w odpowiedni sprzet do budowy mostéw*

Z oceny warunkoéw geograficzno fizycznych i aglomerycznych
wynika, ze najwieksze trudnos$ci w zabezpieczeniu przepraw,
powstang na drodze nr 7,8,9,1” poniewaz drogi te przecinajg
najwiekszg ilosS¢ przeszkod wodnyct® na ktorych w celu zapewnienia
ruchu wojsk, nalezy urzadza¢ i utrzymywa¢ mosty pontonowe*

Ogdlna charakterystyka przeszkdéd wodnych na kierunkach
wytypowanych drég oraz potrzeby w zakresie urzadzania i utrzymywaj
nia mostéw pontonowych na nizej wymienionych przeszkodach wod-
ny chv

a/ Rz”~ka NAREW

Rzeke NAREW na odcinku; DgBE - NOMOGARD przecina droga
nr 8,9. “ '

Odcinek DgBE - PULTUSK ze wzgledu na istnienie zalewu
0 znacznej szerokosci i gtebokos$ci nie moze by¢ wykorzystywany
do urzadzenia przepraw dla przegrupowujacych sie wojsk witasnych
1 sojuszniczych* Natomiast na odcinku; PULTUSK - NOANOGRODMN
istniejg mozliwosci urzadzenia wszystkich rodzajow przepraw,
wigcznie z przeprawg czoigow pod woda* Na odcinku tym szerokosc
rzeki waha sie w granicach 100-180 m gtebokos¢ 1,8-3,0 m
dno piaszczyste, dolina rzeki o szerokosci od 1,4 do 5 lon*
Najdogodniejsze miejsca do urzadzenia przepraw czotgébw pod woda
w m. ZAMBSKI - KOSCIELNE, RYDZEWO natomiast do urzadzania
innych przepraw w'm, SOKOLOWO, KRUSZEWO*
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W wypadku zniszczenia Istniejgcych mostéw statych w nx
WIERZBICA, PULTUSK, ROZAN, OSTROLgKA, NOWOGROD w celu zabezple-
czeuia przegrupowania wojsk witasnych i sojuszniczych po drodze
nr 8,9 istnieje koniecznos$¢ budowy przynajnmiej Jednego mostu
pontonowego na odcinkus PULTUSK NOWOGRAD.

Uwzgledniajgc szeroko$¢ rz* NAREW na tym odcinku 100—80m
do budowy Jednego mostu pontonowego nalezy wykorzysta¢ Jeden
park» pontonowy PP«6f4 lub 0,5 parku TPP.

Organizacyjni do budowy tego mostu nalezy wydzieli¢
kompanie pontonowa* .

b/ Rzeka BUG

Rzeke BUG przecina droga nr 10 i 11. Na odcinku tym
rzeka BUG nie stanowi powazniejszej przeszkody dla przeprawy
wojsk ze wzgledu na swg szerokos¢ 30-80 m Jak gtebokosE.
Ponadto na odcinku: NIEMIr5w - NUR”™ istnieje 12 dogodnych
miejsc do urzadzenia réznych przepraw wilgcznie z przeprawa
czotgow w brod* W wypadlcu zniszczenia przez nieprzyjaciela
istniejgcych trzech mostéw statych na wymienionym odcinku
przeprawe mosto\vg moga zapewni¢ pododdziaty drogowe OTK organizo-|
wane na bazie cywilnej stuzby drogowej, a do czasu urzagadzenia
mostu wojska przegrupowujgace sie moga przeprawia¢ sie w brod*

c/ Rzeka WISLA

Rzeke WIStg na odcinku? PULAM - BYDGOSZCZ przecina
droga nr 7,8,9,10,il, 12,13, Na odcinku tym w wypadicu zniszczenia
lub powaznego uszkodzenia przez przeciwnika istniejgcych mostéw
statych;problem zabezpieczenia przepraw dla potrzeb przegrupo-
wujacych sie wojsk ze wzgledu na charakterystyke przeszkody
wodnej i przylegtego terenu bedzie niezwykle skomplikowany*

Rzeka WISLA na omawianym odcinku Jest nieuregulowana*
Szerokos$¢ przy stanie wod Srednich waha sie' w granicach 300-500m"
a gtebokos¢ 3,5-6 m*

Najwiekszy wptyw na urzgdzenie przepraw moze wywierac
zbiornik wodny w m. WLOc|™WEIC. W wypadku spuszczenia wody ze
zbiornika przez otwarcie 10 zaséw lub zniszczenie zapory wodnej,]|
powstanie fala czotowa o wysokosci ponad 3 mwe WLOC|IAWKU,
dolnej: stopniowo JeJd wysokos¢ maleje i w m, NIESZAWA wyniesie
1,6 m,Szybkos¢ fali czotowej waha¢ sie bedzie w granicach
70 km/godz.
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W dziataniach bojowych wojsk, zapora speitnia wazne poig-
czenie drogowe. Ponadto umozliwia regulowanie stanu wod na
rzece w gore i dot od zapory na odlegtos¢ ponad 60 km*na to
istotne znaczenie podczas przeprawy wojsk na odcinku;
WEOCEAMIi - PLOCK i WOCLAWEIC - TORUN,

W wypadku zniszczenia zapory wodnej przez przeci\mika
uderzeniem jadrowym, fala czolowa bedzie znacznie wyzsza, niz
przy spiAészczeniu wody ze zbiornika i w ciggu okoto 48 godzin
nie bedzie mozliwosci urzadzania zadnych przepraw na odcinku
WELOCELAWEK - TORUN,

W wypadku zniszczenia lub powaznego uszkodzenia na rz,
WISLA istniejgcych mostéw statych w m, PULAWY, DgBLIN, o0i)RA
KALWARIA, WARSZAWA, MODLIN, ~YYSZOGRbD, PLOCK, WLOCELAWEK, 'TORUN,
z uwagi na warunki hydrologiczne przeszkody wodnej i przylegtego
terenu, urzadzenie przepraw na niektérych odcinkach bedzie
bardzo utrudnione lub wrecz niemozliwe. Najtrudniejsze odcinki
do urzgdzenia przepraw:

DgBLIN - DOMASZbW, ZAKROCZBI; CZERWIftSK - KgPA POLSKA; SIECIIN -
DOBRZ-rfl; CIECHOCINEK - OSIEK NAD WISEA.

Ogodlnie na charakteryzowanym odcinku rz* WISLA znajduje
sie 35 dogodnych miejsc do urzadzenia przepraw w tym tylko
dwa miejsca do urzadzenia przeprawy czolgébw pod wodg w rejonie
m, ZAKROCZYM i NIESZAWA,

W celu zapewnienia przepraw dla wojsk przegrupowujacych
sie po drodze nr7,8,9,10,11,12,13 istnieje konieczno$¢ budowy
przynajmniej trzech mostow pontonowych.

Szerokos¢ rz, WISLA na charakteryzowanym odcinku przy
stanie wdd Srednich,waha sie w granicach 300-500®, brednio
400 mw zwigzku z tym do budowy trzech mostéw pontonowych,
nitlezy wykorzystac foko’ro 8 parkobw PP-64 lub 6 parkéw TPP,

Organizacyjna”™ do budowy tych mostéw nalezy wydzielié
dwa putki pontonowe —kazdy wyposazone parki PP-64 lub trzy
putki pontonowe - kazdy wyposazony w dwa parki TPP,

d/ Rzeka WARTA

Rzeke WARTA przeciwna droga nr 7,8,9,10,11,12,13, Przy
stanie wodd sSrednich,szerokos$¢ jej w miejscach przeciecia drég
waha sie w granicach 60-120 m. Natomiast podczas wiosennych
i jesiennych roztopéw szerokos¢ w niektérych miejscach dochodzi
do 300 m.
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W wypadku zniszczenia lub powaznego uszkodzenia istniejg-
cych mostéw statych na skutek istnienia duzej ilosci dogodnych
miejsc do urzgdzenia réznych przepraw, wiacznie z przeprawag
w bréd/przeprawa wojsk przegrupowujacych sie nie bedzie zbyt
skomplikowana* Na odcinku BRZEZNICA WRONK:” istnieje 34 dogod-
nych miejsc do urzadzenia przepra”™ w tym 21 do przeprawy czoigoéw
w bréd i pod wodag*

W celu zapewnienia przepraw dla wojsk przegrupowujgcych
sie wzdtuz wyznaczonych drdg, istnieje konieczno$¢ budowy przy-
najmniej trzech mostéw pontonowych”™ dla przeprawy pojazdow
kotoiyych, ktére nie sa w stanie przeprawia¢ sie w brod* Uwzgled-
niajgc szerokos¢ rz* WARTA 60-120m - Srednio 90 m do budowy
trzech mostow pontonowych nalezy wykorzysta¢ 1-2 parki PP-64
lub 0,5 - 1 park TPP* Organizac™jnfg do budowy trzech mostéw
nalezy wydzieli¢ 1-2 kompanie pontonowe,

e/ Rzeka ODRA

Rzeka ODRA na odcinku; OPOLE - KOSTRZYN w warunkach oddzia-
tywania przeciwnika na przegrupowujace sie zwiagzki operacyjne,

a przede wszystkim na istniejgce mosty state, stanowi powazng
przeszkode tla przegrupowujacych sie wojsk* Na omawianym odcinku
rz* ODRg przeciwna droga nr 7,8,9,10,11,12,13* Szerokos$¢ rzeki
na omawianym odcinku waha sie w granicach na odcinku; OPOLE
UJECIE NYSY LUZYCKIEJ przy stanie wod $rednich 90-140 n™ a na
odcinku UJScIE NYSY LUZYCKIEJ - KOSTRZY?! 180-250 m,

W wypadku zniszczenia lub powaznego uszkodzenia istnieja”-
cych mostéw statych na skutek do$¢ znacznej szerokos$ci rz,ODRA
na odcinku UJECIE'NYSY LUZYCKIEJ- KOSTRZyS oraz charakter doliny
rzeki przeprawa wojsk przegrupowujg;Cych sie bedzie bardzo utrud-
niona *

W wypadku Aiszczenia zapory wodnej w nm* OTMUCHbw na rz*
NYSA KLODZKA zalana zostanie dolina rz* ODRA na odcinku; OPOLE
WROCLAW na okoto 45 godzin, W wypadku za$ zniszczenia zapoOr
wodnych na rz, BYST11ZYCA, Bi)BR i KWISA poziom wody na rz* ODRA
na odcinku WROCLAW — KOSTRZYil podniesie sie przecietnie o Im
i nie wptynie w decydujacy sposéb na urzadzenie przepraw*
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Na omawianym odcinku rz. ODRY przy stanie wodd Srednich
istnieje 70 miejsc dogodnych do urzadzenia przepraw w tym
35 miejsc do przeprawy czoigébw w hréd i pod woda*

W 7yypadku zniszczenia przez przeci;vnika istniejgcych
mostéw statych na wyznaczonych drogach przegrupowania, istnieje
koniecznos¢ budowy przynajmniej 3 mostow pontonowych niezbednych
do przeprawy przede wszystkim pojazdéw kotowych* Uwzgledniajgc
szerokos$¢ rzeki ODRA 140--250 m $Srednio 200 m na omawianym
odcinku do budowy trzech mostéw pontonowych, nalezy wykorzystac
cztery parki pontonowe PP-64 lub trzy parki TPP.

Organizacyjnie do budowy trzech mostow nalezy wykorzystac
putk pontonowy \Yyposazony w cztery parki PP-64 lub trzy batalio-
ny pontonowe kazdy wyposazony w jeden park TPP*

c/ Potudniowy pas przegrupowania

W potudniowym pasie przegrupowania wytypowane drogi do
przegrupowania wojsk witasnych i sojuszniczych nr 14,15,16,17
18, 19 i 20 przecinajga szereg przeszkdéd wodnych* Przy stanie) wod
Srednich”™ najwazniej sza przeszkode wodna dla przegrupowania wojsk
stwarzajg nastepujgce rzeKki:

- rz* SAN na odcinku; PRZEMYSL - UJECIE RZEKI;

- rz* WISLA na odcinku; OPATOWIEC -'PULAWY;

- rz*x ODRA na odcinku; KOLIE - OPOLE*

Szerokos¢ rz* SAN na wymienionym odcinku waha sie w grani-
cach 80-120 mrz* WISLA - 170-420 mrz. ODRA 80-120 nr

Niewagtpliwie duzy wpltyw na zabezpieczenie przepraw
rz* SAN. wzdtuz wyznaczonych drég nr 17,18 bedzie wywieraé
zapora wodna usytuowana w nt SOLINA i MYCZKOWICE oraz zapora
wodna na rz. DUNAJEC w nt¥ ROZNbW i na rz* SOLA w m*WILKOWICIE
i POR.ABKA* '

*W wypadku zniszczenia przez przeci\mika zapory wodnej
na rz* SAN w nt* SOLINA 1 KiYCZKOWICE, dolina rz* SAN na przeciag
40-48 godz. zostanie zalana na odcinku; SOLINA LEZAJSK i w ciagu
1-2 doby nie bedzie mozliwosci urzgdzenia na tym odcinku,
zadnych przepraw.

Natomiast po zniszczeniu zapory wodnej na rz* DUNAJEC
w m* ROZAN zostanie zalana dolina rz* DUNAJEC i rz* WISLA
na odcinku: KOSZYCE - SZCZECIN na przeciag 1-2 doby, Zas$ na
rz* SOLA w nt* TRZeSna, POR"BKA™CZANIEC zostanie zalana dolina
rz* SOLA i rz, WISLA na odcinku GOCZALKOWICE- BACHOWICE.
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Pozostate przeszkody wodne w potudniowym pasie przegrupowa-
nia wojsk przy stanie wodd Srednich ze wzgledu na istniejgce
warunki hydrologiczne nie stwarzaja wiekszych trudnosci przy
ich pokPUywaniu”poniewaz niezbedne mosty moga zapewni¢ oddziaty
OTK™ zorganizowane na bazie cywilnej stuzby drogowej. Przy duzych
opadach w gdérach oraz raptownej™ tajani”™ Sniegu, rzeki te
w bardzo szybkim czasie zmieniajg sie w rwace potoki ™ znacz-
nej szerokosci i gtebokosci i w tym czasie moga stwarza”“powazne
przeszkody dla przegrupowujgcych sie wojsk.

Uwzgledniajgc warunki hydrologiczne rz, SA”™ WISLA i ODRA
na przeszkodach tych przy stanie wod Srednict” istnieje
nastepujgca ilos¢ miejsc dogodnych do urzadzenia przepraw;

- na rzece SAN-35 dogodnych miejsc do urzgdzenia przepraw
w tym 20 do przeprawy czotgow w bréd i1 pod woda* Najmniejsza
ilos¢ dogodnych-miejsc do urzadzenia przepraw znajduje sie na
odcinku: LEZAMK - ULANOW;

- na rz. WISLA na omawianym odcinku istnieje 35 miejsc
dogodnyeh”™do urzadzenia przeprai™ w tym 10 do przeprawy czoigow
pod woda;

- na rz* ODRA na omawianym odcinku istnieje 15 miejsc
dogodnych do urzadzenia przepraw w tym 5 do przeprawy czoigow
pod wodag* leniejacyCh mostéw statych, najtrudniejsze

W wypadku znis”~czehl”™ipFz” przeci®rallcrwarimlci do urz~dza*”
nia przepraw” powstang na rz* SAN, WISLA i ODRA na kierunku
przebiegu drég., nr 15,16,17.

W celu zabezpieczenia przegrupowania wojsk po tych drogach
istnieje konieczno$¢ zbudowania na wymienionych przeszkodach
wodnych przynajmniej dwoéch mostéw pontonowych.

Uwzgledniajac szerokos¢ r”ici SAN 80-120 m Srednio 100 m,
rzeki WISLA - 170—420 Srednio 300 m oraz rz, ODRA 80-100 m
Srednio 100 m do budowy mostu na rz, SAN, WISLA 1 ODRA nalezy
wykorzysta¢ nastepujgcag ilos4 parkdédw przeprawowychi

- na rz, SAN i WISLA-4 parki PP-64 lub 3 parki TPP,
natomiast na rz, ODRA—2 parki PP-64 lub 1 park TPP*

Organizacyjnio: do budowy dwoéch mostéw na rz, SAN f WISLA
nalezy wydzieli¢ pulk pontonowy”™ wyposazony w 4 parki pontonowe
PP-64 Ilub putk pontonowy wyposazony w 3 parki TPP, Natomiast
do budowy dwéch mostéw na rz, ODRA batalion pontonowy wyposazo-
ny w 2 parki PP-64 lub batalion pontonowy wyposazony w 1 paik
TPP.



w wypadku zniszczenia lub powaznego uszkodzenia na obsza-
rze PRL istniejgcych mostow statych na zasadniczych przeszkodach
wodnych w celu zapewnienia funkcjonowania przynajmniej okoto
50% wytypowanych ciggéw drogowych dla przegrupowania wojsk
witasnych i sojuszniczych w relacji wschéd-zachéd na poszczegdl-
nych przeszkodach wodnych nalezy zaangazowaC nastepujacg ilosc¢
sit 1 Srodkdw przeprawowych!

a/ “zeka WISEA. NOGrAT i SAN—okoto 20 parkéw PP-64 lub 15 parkéw
TPP, Organizacyjnie piec¢ putkéw pontonowych, kazdy ”yyposazony

w cztery parki PP—64 lub 8 putkéw pontonowych—kazdy wyposazony
w dwa parki TFTj

b/”~zeka ODRA, okoto 12 parkow PP—64 Ilub 8 parkéw TPP.Organizae;
cyjnie trzy putki pontonowe kazdy wyposazony w cztery parki
PP-64 Ilub cztery putki pontonowe kazdy wyposazony w dwa parki

c/ 4tzeka NAREW- 1 park PP-64 lub 0,5 parku TPP.Organizacyjne
kompanie pontonowa”"

d/ Rzeka WARTA 1-2 parki pontonowe lub 1 park TPP. Organizacyj-
nie dwie kompanie pontonowe*

Z przeprowadzonych rozwazan wynika, ze do zabezpieczenia
przepraw potrzel”™ przegrupowujacych sie wojsk wiasnych
i sojuszniczych przez obszar PRL nalezy zaangazowac' 35
parkoéw pontono\7ych PP-64 lub 24 parkéw TPP.

Organizacyjnie 9 putkdéw pontonowych™kazdy wyposazony w czte-
ry parki PP-64 lub 12 pulkdédw pontonowych-kazdy ~yyposazony w dwa
parki TPP.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze w wypadku jednoczes-
nego zniszczenia przez nieprzyjaciela 100% istniejgcych mostéw
statych na rz* WISLA i ODRA oraz okoto 30% na rz. NAREW, BUG,
SAN, WARTA do odtwarzania przynajmniej 50% niezbednych przepraw
mostowych dla potrzeb przegrupowujgcych sie wojsk wihasnych
i sojuszniczych przez obszar PRL wzdituz wyznaczonych drog”n
nalezy zaangazowa¢ znaczne ilosci sit i Srodkéw przeprawowych
wojsk OTK.

Przedstawione w analizie potrzeby moga by¢ znacznie
zmniejszone, jezeli do urzadzenia przepraw mostoivych na rz*
NAREW, BUG, SAN, WARTA oraz w gérnym biegu rz. W33LA i ODRA
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zostang zaangazowane organiczne sity i $Srodki przeprawowej
przegrupowujgcych sie ZI™a ponadto w szerokim zakresie zostang
wykorzystane dogodne miejsca do urzadzenia przepraw w bréd
i czolgdbw pod woda, zas$ w.srodkowym i dolnym biegu rz, WISLA
i ODRA barki rzeczne i1 promy przewozowe W-2,

Uwzgledniajgc charakterystyke przeszkdéd wodnych na obszarze
PRL wydaje sie, ze przy niskim i Srednim stanie wdd w rzekach
putki pontonowe wojsk OTK winny skupi¢ na gitéwny wysitek na
zabezpieczenie niezbednych przepraw w $Srodkowym i dolnym biegu
rz, WISLA i ODRA, Natomiast na takich przeszkodacl®jak rz, NAREW
BUG, SAN i WARTA do zabezpieczenia przepraw mostowych nalezy
w pierwszej kolejnosci wykorzystywa¢ organiczne sity i $rodlci
przeprawowe przegrupowujgcych sie wojsk wlasnych 1 sojuszniczych.
Jednoczesnie zas w celu umozliwiania im w okreslonym czasie
zwijania mostow pontonowych, sitami oddziatow budowy i odbudowy
mostéw organizowanych na bazie cywilnej stuzby drogowej, budowac
mosty niskowodne. Przy $rednio wysokim stanie woéd w rzekach,
przeprawy z reguty powinne by¢ urzadzane sitami i Srodkami
pzzeprawowymi wojsk OTK i woéwczas wyszczegdlnione w analizie
potrzeby sit i $Srodkéw przeprawowych nie zmalejg, a wrecz
przeciwnie—zostang zwiekszone.

aypi, W-tady¥tw-KURAL

\
Wykohano W 3 egz.

Egz~Ni; /i3 Bibl,Szkol,
W,, K. Wi, KHRAL
Druk /AGNdN. 12.07.1978r
Nr ks.Pf\275/Diz.
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ZASADNICZE DANE O RZECE WIStA

Koryto rzeki

ianre o odcinkach . . Ly . Grunt
rzeki Parametry rzeki przy stanie wod Srednich dna
wod Srednich wysokich
szerokos¢ gtebokosé Vv
/w m./ /w m,/ w m/sek*

2 N 3 4 5
tOWIECBI - 40-50 1-2 0.8-1.6 W wiekszosci
(PITOWMEC 150-350 5-5,5 1,8-2,9 piaszczysto-

zZwirowy
JOPATOMEC - 170-250 2.5-4 0.9-1.6 W wiekszosci
ANDOMIERZ 550-1200 5-7 79/ 1,5-1,9 piaszczysty
1 i piaszczysto-
n ZWirowv
SANDOMIERZ 220-420 2.5-3.7 1,0-1.5 Piaszczysty
DpLJN. 500-1000 5,5-7 1,5-1,7 rzadko
piaszc_zysty
Ao _ ) kamlni Sty
D|BLIN 350-500 3.2-5.7? 1.2-1.7 Piaszczysty
ZAKROCZYM 700-1300 5,5-8,5 1,6-1,9
ZAKROCZYM- 350-500 3:2-4,5 171-1.4 Piaszczysty
dobrzyS 750-1000 6,5-7,5 1.6
DCBRZYII - 320-470 4-6 1.1-1.5 Piaszczysty
GHENIND 800-1400 6,5-9,5 1,4-1,7
aBEMO - 300-380 5,5-7 1.1-1.1 Piaszczysty
biata g5ha 900-1500 9-11 1,1-1.,4
WIALA GORA
. 250-300 5-6 0,5-1.0 Piaszczysty
CICIE
SOO0-1I00 9-10 0,6-1,2 z warstwa
mutu O grubos-
ci 30 cm.
) S
'Ar/l\ogat _ 130-190 2,5-4,5 0,1-0,3 Piaszczysty
LA GiRA 200-300 8-9,5 0,2-0,5 warstwa mutu
BJSCIS ' ’ £k
do grubosci
1m.
Bgdlnie - - - -
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Charakter
brzegéw
rzeki

n 6

Charakter doliny

7

Przewozenie
strome 0 wyso-
kosci 1,5-5m.

Przewaznie
strome

0 wysokosci
1,2-5 m

W wiekszosci
tagodne o wyso-
kosci 1-3 nt
niekiedy urwiste.

Przewaznie tagod-
ne i niskie

0 x¥ysokosci
0.5-3 m.

Na ogo6t strome
0 wysokosci
1-5 m.

Strome o0 wysokos-
ci 1-9 m

Strome o0 wysokos-
ci 3-5 m

W wiekszosci
0 tagodnym spadku
wysokosci 1-2 m.

Niskie porosnie-
te wikling i
sitowiem.

piaski
OKLESNA i
skalisty#
Szerokos¢ 4-14 km grunt
piaski

Szerokos$¢ 3-10 km grunt
w wiekszos$ci: mady,
rzeczne, a w m,
m.KRAKbw -

przewaznie nfily i
rzeczne.

Szerokos¢ 1-10 km

griunt - w wiekszosci
piaszczysty i piaszczys-

to - gliniasty.

Szerokos¢ 1-13 km
grunt przewaznie
piaszczysty.

Szerokos¢ 4-6 km
grunt w wiekszosci

piaszczyato-gliniasty

i gliniasty.
Szerokos$¢ 3-11 km

grunt gliniasto-
Diaszczysty

Szerokosé 7-8 km
grunt piaszczysty

Szerokos¢ na lewym
brzegu do 5 km na
prawym Zutawy,

grunt na lewym brzegu
piaszczysty na prawym
mady /depresja do 1 nv

Szerokos$é¢ 20-30 km

grunt mady wislane

TABELA

Hoéc miejsc

do Brzadzenia

przepraw.
P I S e ~
P
51%' ~o >g A
Z=Z7—7N$ ====A====
8 9
14] 7
12
14 3
10 1
9o aw
19 1
18 1
19 1
i 1
123 15

NRI

Ilos¢ osi prze-
praw po istnie-
jacych mostach

i PXUUYWUADe d)
1 (@) A
£ oo
u p» e
_  =N===
=i == nzn
9 4 6
3 1
3 2
5 4 m
2 1
5 2 1
1 1 2
1 1 2
3 1
32 16 12






Dane
o odcinkach
rzeki

rz. BUG
od granicy
panstwa -
MALKIMIA

MALK:miA'

ujScie .
Ogdlnie

rz, NIRSW
SMilANbWKA
TYKOCIN-

: TYKOCIN
NONOGEEIB

i NOAOGRCOD
PULTUSK

Ogodlnie

rz, SaN
SOLINa -
prz®iy Sl

U

przemysl

LEZAISK

LEZAISK
UJOCIE

Ogodlnie

rz. WARTA

QZgSTOCHONA
patrzykSw

PATRZYlibw
fiIUHZENIN

Parametry rzeki

szerokosé

/m/

100-150
120-260

110-140
230-300

15-65
140-325

/65-80
100-120

85-120
180-220

70-90
120-240

70-100
120-170

110-140
230-300

60-
82

60-106
85-145

Koryto rzeki

gtebokosc
m/

przy stanie

28 -

ZASADNICZE DANE O RZECE BUG, NAREW, SAN , WARTA, NYSA tUZYCKA

wod Srednich

V
/m/sek

N O
o b
o0 ©

R O

FNS
O

o ©

0.85

Grunt
dna

Piaszczysto*
zwirowy

Piaszczysty
miejscami
zwirowy

Piaszczysty

Piaszczysty

i piaszczystp-

Zwirowy

Piaszczysty

Kaminlsty
piaszczysto-
kaministy

Piaszczysto

gliniasty oraz

piaszczysto-
Zwirowy

Piaszczysty
miejscami
Zwirowy

Piaszczysty

Piaszczysty

Charakter
brzegow

Wysokie
1,5-3 m

w wiekszosci
strome

W wiekszos$ci
niskie o tagod-
nym spadku

Niskie o tagod-
nym spadku

Wysokie o 1-2,5
m.niekiedy
strome

Wysokie 1-2 m
przewaznie o
tagodnym spadlcu

Strome, urwiste
o wysokosci
1-15 m

Atrome
i urwiste o wy-
sokosci 1-6 m.

W wiekszosci
niskie o tagod-
nym spadku

tagodnie
opadajace

tagodnie
opadaja

Charakter
doliny

Szerokos¢ 1-3 langrunt
ptaszczysto-ilasty

Szerokos¢ 1-5 km
grunt piaszczysto
ilasty.

Szeroko$¢ 1-2 km
grunt torfiasty
i piaszczysto -
torfiasty

Szerokos$¢ 1-4 Iim
grunt piaszczysto
torfiasty

i ilasto-piaszczysty

Szerokos$¢ 1-4 km
grunt piaszczysty

Szerokos$¢ 0,3-3 km
grunt skalisty

z warstwa gliny lub
zwietrzelinowy
piaszczysto-kaministy

Szerokos¢ 3-5 Ilan
grunt gliniasto-
piaszczysty

Szerokos$é 3-5 km
grunt piaszczysto-
ilasty.

Szerokosé¢ 0,3-1,5 km
grunt piaszczysty
miejscami torfiastym

Szerokos¢ 0,5-2km
grunt torfiasty
miej scami
piaszczysty

Tabela Nr 3

Ilos¢ :iiejsc H os¢ osi prze-
do ur zwidzenia praw po istniejg-
przepraw. cych mostach
i promach
ogo6tem Wt);m, dro- kole- pro-
______ CZOYOW  gowyct jowych mowych!
8
18
5 10
bréd
18 24
16 14
9
33 16 19
23






6. OCENA DROG KOLOWCH,PRZESZKOD NA DROGACH ORAZ

MOZLIWOSCI CZASOWE PRZEGRUPOWANIA WOJSK WEASNYCH
I SOJUSZNICZYCH.

Charakterystyka poszczegélnych drég przegrupowania zostata
szczegotowo przedstavdona w zatacznikach ; "Kotowe drogi przegrupo-
wania wojsk wiasnych i sojuszniczych /mapa 1:500 000/ i na 32
arkuszach "Ocena drdég przegrupowania z punktu v/idzenia ich ditugosci,
czasu przejazdu oraz czynnikdbw majacych v,piyw/ na przegrupov/anie
wojsk.

Na wymienionej mapie kolorem zielonym zostaty przedstawione
drogi przegrupowania dla wojsk v;tasnych i kolorem brgzowym drogi
przegrupowania dla wojsk sojuszniczychll* Na kazdej drodze zostaty
zarejestrowane przeszkody kolorem : niebieskim - przeszkody wodne
o szerokosci powyzej 20 cm2/; czerwonym - zakrety - uniemozliwiajgce
lub utrudniajgce jazde trajlerem-:‘%; cZ2arnym - jednopoziomowe
skrzyzowania drég koto\iych z liniami kole

Licznik oznacza ){ droge, mianownik natomiast-numer kolejnej
przeszkody na danej drodze# Ponadto znakami wiekszymi od poprzed-
nio omawianych, zaznaczono skrzyzowania jedno-*i dwupoziomowe
tranzytowych linii kolejowych z drogami kotov/ymi - zielon™nn dla
przegrupov/ania v;ojsk v,?tasnych , brgzowym dla przegrupowania wojsk

sojuszniczych.

1/ Ciaggi drég wuzgodniono Sztabie Generalnym V/P.

2/ Uwzgledniono rzeki o szeroko$ci powyzej 20 mlub nawet wezsze
przy trudnych podejsciach do koryta rzek” na ktérych sitami
pz, pcz nie bedzie mozna postavadé mostu przy pomocy SMT i BLG
i zaistnieje potrzeba angazowania sit i Srodkéw z bsap dywizji
lub sit OTK.

3/ Kat zagiecia drogi do 120 stopni.

h/ Skrzyzowania dotyczj™ zarovflio skrzyzov/an z tranzytovyiri liniami
kolejowymi , jak roévtiiez z liniami kolejovymi o znaczeniu lokal-

Ny



1 M N
p oporciu gfmateriat zewgrt™ w wymienion;ych zstacznikach

zostat”™ oprscowan v ArAmyN':

- diagram drég przegrupowania dla wojsk wtasnych i sojuszniczych
z wystepujacymi na nich przeszkodsmi na okreslonym Kilometrze
drogi przegrupowania;

- diagram naktadania sie wir-snych drég przegrupo'.vania oraz

przeciecia i natozenia z drogami przegrupowania wojsk sojuszni-
czych;
- diagram naktadania sie i przeciecia drdg przegrupowania wojsk

sojuszniczych z drogami przegrupowania wojsk witasnych;
- diagram naktadania sie i przecinania drdg przegrupowania wojsk
wiasnych 1 sojuszniczych.
Z zobrazowanej sytuacji na diagramach wynika, ze stopien naktada-
ni ie drég{j~przecinania/Zjest wybitnie zrdéznicowany.
Diugos¢ naktadajacych sie drég i czas niezbedny na przejechanie
tych nakladajacych sie drég zostal przedstawiony w kolumnie 10,11
i 12 tabeli "Dtugos¢ drdog przegrupov»/8nis, czas prze jezdu, ogdélna
ilos¢ rze”™ zakretdé” prze jazdéw kole jowych, natozenia sie drog
prze grup ov;ania, skrzyzowan drég kotov;ych z tranzytowymi liniami
kolejowymi".
Z przedstawionego materiatu wynika, ze z punktu widzenia naktadania
sie drég mozna ustali¢ ich nastepujacag kolejnoéé.zl
- dla wojsk wtasnych:L,K,F, A, J,C,E, I,H, G,B,Dj
- dla wojsk sojuszniczych: 19,17,8,16,11,18,20,9,14,5,7,710,15,12,
13,6,1,3,2,4.
Dopdki ruch wojsk witasnych i wojsk sojuszniczych odbywaé¢ sie bedzie
w réznym czasie, jpnwckgy sprawy kolizyjnego naktadania sie drég
przegrupo”;ania tychze woj”k nie majg wiekszego znaczenia.

1/Zamieszczone na koncu pracy .Uwzgledniajg one metody obliczen
stosowane przez prof. KIADAMIECKIEGO i prof ,H. GAISITTA

2/1Jstplone od najmniejszej ditugosci naktadania sie drog do ngjinYVcfze
na drogach L-45 km; D-44km; 19-0 km; 17-18km;4-330km,



J@zeli jednak ruch wojsk wykonujacych przegrupowanie w pierwszej
kolejnosci zostanie zaklbébcony przez zniszczenie mostdéw na rzekach
ODRA,WISLA i wykonanidL barier promienitwdorczych, to wolwczas jako
funkcja trwania czasu zniszczen wystapi kolizja przez”atozenit
sie ~rzegrupowujacych wojsk, a wiec bedzie dodatkowo wymagane
ustalenie, priorytetu pierv'szenstwa kolejnosci dalszego przegrupo-
wania wojsk.

Roéwniez priorytetu pierwszenstwa przegrupowania juz w okre-
sie pokoju wymaga 'Czes¢ drdg przegrupowania dla wojsk wtasnyci®
poniewaz:

- drogt "D"i"E” tacza sie”V/alczu i diugosé¢ natlozenia sie
Yiynosi 200 kmy
Ditugo$¢ drogi *D” od Augustowa do Watcza wynosi 530 km
a dtugos¢ drogi ”S” od Grdédek /wsch Biatystok wynosi 540 km.
Teoretyczna wiec niekolizyjno$¢é wynosi 10 km - 30 minut;

- droga "G"i”H” taczg sie tasku i diugos¢ natozenia sie
wynosi 400 km.Dtug o$¢ drogi "G” od Hrubieszowa do task*a
wynosi 420 km a ditugos¢ drogi "H” od Przemysla do taska
wynosi 440 km. Teoretyczna y”?iec niekolizy jnos¢é wynosi 20 km-
1 godzina;

- Wspélna droga ”G H" tgczy sie z drogSjn"!” w Sk~yierzynie
i diugos¢ natozenia wynosi 60 km. Dh”gos¢ drogi "I" od Sanoka
do Skwierzyny wynosi 880 km. Teoretyczna wiec niekolizy jnos¢
wynosi 440 km -22 godziny.

Jak wiec z pordovmania wynika™ teoretyczna niekolizyjnosc

wystepuje jedynie pomiedzy tgaczgcymi sie drogami ”I,G,H"

i wynosi 22 godziny czyli dtugos¢ przemarszu 1,83 dywizji

zmechanizowanej przez okreslony jeden punkt na drodze.

Zalezno$¢ pozostatych drég pr’z9grupowania wojsk wiasnych

w stosunku do sojuszniczych, wojsk sojuszniczych do wojsk

wiasnych oraz zaleznos$ci sumaryczne przedstawione sg na



trzech disgremsch nakisdsnis sie i przecinania drogf/it/.rtv Jo-

Z zaleznosci przedstawianych w diagramach wynika, ze
bezkolizyjne przegrupowanie wojsk wlasnych 1 sojuszniczych
moze odbywaé¢ sie jedynie w ré6znym czasie i wowczas drogi”’sgsia-
ds” daja duzg mozliwos¢ wykonania manewru.

Teoretycznie w okresieepokoju gdy nie na oddziatywania
nieprzyjaciela, a warunki meteorologiczne sa jednaka™# na calym
obszarze PRL, mozna na zasadzie bardzo szczeg6towego planu
opracowa¢ jednoczesne przegrupoxvanie wojsk wiasnych i sojuszni-
czych ale realizacja tego planu przez przegrupowujgce sie wojska
bedzie bardzo trudna.

Ogb6lna ditugosé drég przegrupowania na obszarze Polski dla
wojsk witasnych wynosi 8200 km /7408 godz«/ 'a dla wojsk sojuszni-
czych 13*300 km /664 godz,/

Ogodlna diugos¢ naktadajgcych sie drdég w sumie dla wojsk
wiasnych wynosi 2760 km /1.38 godZo/ a dla wojsk sojuszniczych
2350 km /117 godz./

Dtug06¢Yr~tad sjacych sie drog dla wojsk wiasnych wynosi
5400 km /270 godz,/a dla wojsk sojuszniczych 10,920 knv546 godz,/

Do okresSlenia zaleznosci pomiedzy diugosciami droég i czasem
ich przejazdu okres$lono nastepujace stosunki liczbowe,
Poréwnujac ogolny diugos$¢ drogi /.”x*VZI do naktadajacych sie
dtugosci/”y" i nienaktad ajacych sie dtugosci/*'z*'/, stosunki liczbo-
we przedstawiajg sie nastepujgco:

a/ w zaleznosci od diugosci drogi
- dla wojsk wtasnych: x:y=3:1; y:z=1:1,95; x:z = 1,5:1

- dla wojsk sojuszniczych:x;y=5,7:1; y:z=1:4,6; x:z=1,2:1;

1/ Podano czas przejazdu catej drogi przy tempie marszu 20km/godz
bez uwzglednienie odpoczynkéw dtugich, dziennych i dobowych.

2/ Przyjeto umownie oznaczenia



it

b/ w zaleznosci od czasu przejazdu; i
-dla wojsk witasnych: x:y=2,97:1; y:z=1:1,98,; x:z=1,5:1;

- dla wojsk sojuszniczych: x:y=5,7:1; y:z=1:4,7; x:z=1,2:1;

Graficzne stosunki przedstawiajg sie nastepujaco:

m
™ fRirH it
M
iSi
H,z; ; :
_ sTO. z _-yz _ x_z
mi ‘aBXiI7c "dla wojsk.sojuszniczych
-ati-
zsbiix prze, itk
tsi
.. X:z fn S
;jidar;,. Hirilliv;..'- -I-Ell

[Is*ojsk sojuszniczych

Na poszczegd6lnych diugosciach drég mozn”y jednoczesnie rozmiescicj

nastepujgce dtugosci kolumn przegrup ovvuj\a;cych sie v,;ojsk. v

VV odniesieniu do wojsk witasni’ch dla: x-34 ZT; y-11,5 ZT;Z-22,5 ZT,;
W odniesieniu do wojsk sojuszniczychr x-55 ZT; y-10 ZT; Z-45 ZT,
Srednia diugo$é jednej drogi przegrupowania wynosi dla:
- wojsk witasnych: 680 km /34 godz./ a pojemnos$¢ drogi wynosi

2,83 ZT; "
- wojsk sojuszniczych 664 km /33 godz«/ a pojemnos$é¢ drogi wynosi

2,76 ZT.

1/ Przyjeto przeliczeniowe ditugos¢ kolumny ZT=240 km /dywizji

zmechanizowanej / po jednej drodze marszu.
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Ditugos¢ ugrupowania marszowego armii po jednej drodze wynosi
1600 - 2000 kbu ™0 przy ogolnej diugosci drég przegrupowania
dla wojsk We=>tasnych 8200 km /408 godz/ pojfmnosc:M™ 34 zwigzki tekty]
czne i dla wojsk sojuszniczych 13*300 km /664 godz./-*55 zwigzkéw
taktycznyc”~pozwala na jednoczesne przegrupowanie po wydzielonych
drogach dla wojsk wtasnych 3-4 armii i dis wojsk sojuszniczych
5-6 armii,

Czas oblotu kuli ziemskiej przez satelity rozpoznawcze typu
SAMOS,MIDAS wynosi 1,5 - 2 godziny co pozwala nisprzyjacielov/i
na rozpoznat'anie przegrupowujgacych sie kojumn z czestotliwosciami
12-15 razy ns dobe i dobierania, miejsca i czasu uderzen w newral-
gicznych punktach /Zodcinkach/ na drogach przegrupowania,

Przy takich zaleznosciach” jak: diugos¢ drdég przegrupowania,
czas przejazdu, pojemnos$¢ drég dla przegrupowujacych sie kolumn
w stosunku do czestotliwosci wystepowania przeszkéd™jak réwniez
mozliwo$é rozpoznania przegrupowujacych sie wojsk i wykonania na
nie uderze”j?zutuje na mozliwos¢ wyboru rejonéw odpoczynkdéw
W czasie przegrupowania. Wybierajgc rejony diugich, dziennych
i dobowych odpoczynkéw nalezy uwzgledniaé¢ przede wszystkim szero-
kie przeszkody wodne /przedstawione na wykresieN"Potozenie szero-
kich przeszkéd wodnych na drogach przegrupowania)™ oraz rejony
lezace pomiedzy nimi. Uwzgledniajgc warunki hydrograficzne,
hips©graficzne, stopien zalesienia oraz gestosci drég na 100 km
Pb&jd ni  jneymi jnnaTni® najdogodniejsze rejony do odpoczynkéw
wystepuja w $srodkowi i zachodniej czesci Mazursko-Pomorskiego
i Warszawsko-Berlinskiego kierunku operacyjnego.
Najniedogodniejsze warunki do wyboru rejonu odpoczynkéw zna”jduja

sie na Goérnoslaskim kierunku operacyjnym.

1/ Przedstawionych w diagramie drog przegrupowania dla wojsk
zatagcznik Nr 4 oraz tabeli "dtugos$¢ drég przegrupowania, czasu
przejazdu, ogdélnej ilosci rzek, zakretow przejazdow kolejowych,
natozenia sie drég przegrupowania, skrzyzowan drég kotowych
z liniami kolejowymi.
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brednia czestotliwosc¢
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B, Dis wojsk sojuszniczych

W zaleznosci od rzek o szerokos$ci powyzej 20 m

J i 0 th /3 3 /s 8 W7 7 fi Al 6 /£ 3 7x W10
fi Jgt U 8 4 T 1O /r 13 ff J 3 XL 12 C 4 /7 ¢0
u n k lo o9 e fi T 7 3 B39 A A AT A2

w zaleznosSci od zakretéw utrudniajgcych lub uniemczIlwid dacych
jazde trajlerem.

1T ™ 3 6 c (f W0 ® /B3 A A~ /r 3 M 7 fj 13 lo
4 I i U 3 »3 Ar 3 to Az /s T & fj &
i 4 h 7 s 3 pm B frl0 s 72 n gz 4j lo

W zaleznosci od przejazdéw kolejowych.

u 10 iS /6 i [/r Jt M 7 o 77 g 3 8 A S 37 i
i i3 3 a z fr 4z fo A Cc 3 8 O n (09 3 M
T s 13 t jo /r fZ /6 3 y/ 8 3 &I 97 r 3
W sumie od ilosci przeszkdd
' 4 r £ 7 to 9 3 A AZ 13 6 77 A 3 A a 0
LN vtz i /16 h 3 g /z 0o 3 AABID7 3 M
A h 3 u 7/O//3/ZS|737779/3A87I0
V ustaleniu kolejnosci drég dokonano podziatu ne pierwsza i druga
potowe drogi przegrupowania i poréwnano je do catosci drogi,
Z porownania tego wynika, ze ilo$¢ przeszkdd jest nierbwnomiernie
roztozona w pierwszej i drugiej potowie marszu.
Rola czynnikow /przeszkéd/ i ich wptyw na, mozliwosci przegrupowa-

nia w zaleznos$ci od charakteru przeszkodyp'jest zjawiskiem zmiennym.
Wpltyw rzek na ustalenie kolejnosci drdég przegrupowania jest w zasadzie
wielkoscig niezmienna niezaleznie _czasu dokonywania tej oceny

w opracowanym materiale. Zmiany te wystgpig przy oddziatywaniu nieprzy-
jaciela, poprzez niszczenie mostéw. Zmiana kolejnos$ci drdég przegrupo-
wania przy zniszczonych mostach bedzie uzalezniona od pory roku /npi
rzeka pokryta lodem,ptyngca kra lodov;a po rzece,koryto rzeki wolne od
lodu/,opadéw atmosferycznych /stan poziomu wody w rzece oraz podejsc

do koryta rzeki/.
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Pozostat« dws czynniki—ilo$¢ zakretéw unitmozliwiajagcych lub
utrudnia®™jac™rch jazde trajlartm oraz skrzyzowania j«dnopozioinow
z liniami kolejawymi /szcztgolnit koltjowymi liniami tranzytowymi
mapa 1:500.000/—sa wi«lkos$ci™Zmienn'*~rzy ustalaniu koltjnos$ci drdg.
W miare uptywu czasu od opracowania materiatu, stan ten bedzi«
ulegat poprawie w wyniku przebudowywania, wyprostowywania zfij(retéw,
budowania objazdéw obok wiekszych miejscowosci oraz dwupoziomowych
skrzyzowan drég kotowych z liniami kolejowymi«

Ilos¢é¢ omawianych zakretéw wywiera zasadniczy wpityw na predkoscé
i tempo marszu, niezaleznie od oddziatywania nieprzyjacielajWszystkictl
kolumn zaroéwno kotowych”jak i gasiennicowycho V/plyw ten wzrasta
proporcjonalnie do pogarszajgcych sie warunkow klimatycznych i ?trgo-
sferycznych przy wykorzystywsaniu droziri a szczegdlnie przy
omijaniu na przetaj w zaleznos$ci od charakteru gleb” na ktérych sie”

odbywa.
Przedstawiona uprzednio kolejnos¢ drég potrzebu przegrupowa-
nia bedzie W?ec ulegata zmianom. N

Przy czes$ciowym wyeliminowaniu z rozwazan przejazddéw kolejowych
i przy zatozeniu, ze nie wszystkie mosty na rzekach o szeroko$ci
powyzej 20 m zostang zniszczone”™”™ podstawowg determi]|nantg *szybkosci
przemarszu wojska bedg zakrety na drogach uniemozliwiajgce lub
utrudniajgce jazde trajlerem. Wowczas kolejnos$¢ drég z punktu
dogodnos$ci przegrupowania przy uwzglednieniu stosunku zakretéw do
ogo6lnej sumy przeszkdéd' bedzie uktadata sie nastepujgco?

dla wojsk witasnych na catej drodze:

A B, D, G S, J, C, F,H, I, K,L dla ilosci zakretow
A H B, F, G E, C, D,I, J, KL dla wszystkich przeezkdd;

dla wojsk sojuszniczych na catej drodze
2,1;4,5,6,7,8,16,3,11,13,15,10,9,12,17,14,18,19,20 dla ilosci
zafcretow;

1,4,9,16,8,5,2,15,7,10,11,3,12,6, 13, 17,14,18,19,20 <3la wszystkich
przeszkadd;

Planujac przegrupowania, jes$li pozwalajg na to warunki dyslokacji
wojsk,nalezy uwzglednia¢ charakter przeszkdéd i ich ilos¢ na drodze,
przydzielajac ja /droge/ okreSlonym elementom ugrupowania operacyj-
nego na czas przegrupowania.

Nalezy przy-Ib~"uwzglednia¢ specyfike wojsk z punktu widzenia
mozliwo$ci pokonywania przeszkdéd oraz istniejgcy system CTK -
bioracy udziat w zabezpieczeniu przegrupowania.

1/Nalezy jednak Z8ktadac¢,z« mosty na rzekach,przedstawione na
wykresie "potozenie szerokich przeszkdéd wodnych na drogach
przegrupowania,zostang w wiekszosci wypadkéw zniszczone lub

uszkodzone.



?¢ OCENA ISTNIEJ4CYCH LINII KOLEJOW/YCH NA OBSZARZE PRL

ﬁlgg’Y\lCK-HrU \VIDZi:;,NIA PRZEGRUPOWANIA VIQIK ¥i-ASNYCH | SOJUSZ-

Ogo6lna diugosc¢ ekspl<?”owanych linii kolejovtfych na obszarze
kraju wynosi okoi;o 2400 km przy Sredniej gestos$ci okoto 7t6 km
linii na 100 km" powierzchni. Okoto 60% linii kolejowych na
terenie PRL, to linie dwutorowe dobrze utrzymane. Ogétem na

sieci obszaru kraju znajduje sie 160 duzych weziéw kolejowych

oraz wiele $Srednich i1 matych stacji.
Zasadnicze linie kolejowe /tranzytowe/ biorg swoOj poczatek w
rejonach przetadunkowych na wschodniej i péinocno-wschodniej

granicy PRL, Ittc’)re'%’\"\/E”\Ziystosov/ane do szybkiego przetadunku
transportéw z taboru szerokotorowego na normalnotorovjy. Wszystkie
rejony przetadunkowe dysponujg stacjami rozrzadowymi normalnoto-
rov/ymi i szerokotorov/ymi, stacjami zestawiania pociggow , punktami
przetadunkowymi i rampami przystosowanymi do przetadunku wojsk ,
sprzetu i zaopatrzenia. Srednia odlegto.$§6 miedzy tymi liniami
wynosi okoto 80 km.

Z uwagi na stosunkowo tatwy sposéb zniszczenia, przy jednoczesne]
potrzebie duzego nakiadu sit i Srodkdéw oraz czasu do ich odbudowy,
newralgicznymi punktami na liniach kolejowych sg obiekty inzynieryj-
ne/mosty, wiadukty/ na duzych przeszkodach wodnych , odcinki toréw
biegnace w cié‘éninach miedzy jeziorami i na wysokich nasypach;j(
oraz skrzyzowania tranzytowych linii kolejowych 2z gtédwnymi
drogami samochodowymi.

Jak wynika z obserwacji ¢wiczen sit NATO typu «Fallex”, "Wintex"
i innych, “Zachodni” zamierzajac w sposOb zmasowany uzy¢ broni
jadrowej ktada m.in. gtdbwny nacisk na naruszenie i zdezorganizo-
Wanie#systemu komunikacyjnego poprzez stworzenie barier zniszczen

i skalen promieniotwérczych.
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Z chmlg zaistnienia zniszczen obiektéw mostowych na rzekach,
przey/idziana jest organizacja tymczasowych rejonéw przetadunkowych
/TRP/, natomiast w przypadl™u zniszczenia duzych weztéw kolejowych
przygotowane sg linie objazdowe.

Na wybranych tranzytovych liniach kolejowych /zalgcznik nr 1/

przy orgénizacji do dwoéch TRP na kazdej z nich, Sredni czas trwania
przewozu jednego transportu wynosi od 1,33 do 1,49 doby, przy
Sredniej szybkosci przewozéw od 415 km/dobe do 560 km/dobe. Natomiast
w przypadku realizacji przewozéw przy ruchu cigglym /bez.organizacji
TRP/ czas trwania przewozu jednego transportu wyniesie od 0,5 do

0,76 doby, przy Sredniej szybkosci przewozéw od 1740 do 1880 km/dobe.

tj 1_71$ou/\



159" przyjetej przelotnosci na danej linii, mozliwe tempo przewozu na
wybranych“tranzytowych liniach kolejowych wyniesie od 15 do par poc*
na dobe, przy zatozeni!” ze zdolnos¢ przetadunkowa organizowanych THP
(*"i1edziK.nlej nizsza od minimalnej przelotnosci danej linii*
Przyjmujac, ze do przewozu wspéiczesnej dywizji zmechanizowanej
potrzeba 45-50 pociggow, a dywizji pancernej 50-55 pociggow, na tran-
zytowych liniach kolejowych poszczegélnych kierunkdéw operacyjnych w cig-

gu jednej doby mozna przewiezc:

a/ mazursko-pomorskim - okoto 1,64 dywizji,

b/ warszawsko-berlinskim - okoto 1,62 dywizji /w sprzyjajacych
warunkach 2,02 dyw./

c/ gornoslaskim - okoto 1,46 dywizji~*

Stad wykorzystujgc jednoczesnie wszystkie tranzytowe linie kolejowe na
terenie PI?ZL mozna w ciggu jednej doby przewiez¢ transportem kolejowym

okoto 4,74 dywizji, a w sprzyjajacych warunkach oko4o5,14 dyivizjl*

MAGA
1* Przedstawione wyzej zdolnosSci przewozowe moga by¢ osiggniete
w drugiej 1 nastepnych dobach /po uptywie czasu potrzebnego
na przejazd pierwszych transportéw przez terytorium PRL/*
2* W ocenie zdolnosSci przewozowych nie rozpatrjr.®ano 1 nie uwzgle-
dniono wpdywi” jaki moga mieé zniszczenia statych rejonéw prze-

+adunkowych na zdolno$¢ przewozowg transportu kolejowego*









Zatacznik Nr. 2

CZAS TSWANIA 1 TEMPO PRZEWOZOW NA TRANZYTOWYCH LINIACH KOLEJOWTCH

NA OBSZARZE KRAJU

Kalkulacje w zakresie czasu i tempa przewozow na poszczegOlnych

liniach kolejowych /tranzytowych/ biegnacych przez obszar krajuy”prze-

prowadzono przyjmujgac nastepujgce dane:

1.

5*

>

Zasadniczym rodzajem traky”ji na tranzytowych liniach kolejowych be-

dzie trakcja parowa i spalinowa.

Srednia szybkos¢ pociagédw na liniach:

a/ jednotorowych -60 km/godz. /jak dla linii drugorzednych z uwzgle-

dnieniem 10% rezerw”,

b/ dwutorowych - 70 km/godz. /limitujacym czynnikiem sg mozliwosci

techniczne lokomotyw - V = 80km/h.

Czas zatadunku jednego transportu operacyjnego - 4 godz, wydadunku

- 3 godz.

Srednia odlegtos¢ przewozu w TRP /od stacji wytadowania do stacji

zatadowania - km, predkos¢ przewozu w TRP - 20krn/godz.

Najwieksze prawdopodobienstwo organizacji TRP istnieje na rzekach

WISEA, WARTA, ODRA i NYSA LUZYCKA.

Przyjeto, ze jednoczeénigajednej tranzytowej Hlinii kolejowej na ob-

szarze kraju uzasadniona jest organizacja do dwoch TRP wychodzac z

nastepujacych wzgledéw;

a/ istnieje mozliwos¢ objazdu wielu obiektow barierowych,

b/ w przypadku zniszczenia na jednej linii tranzytowej dwoch ko-
lejnych obiektow barierowych powstang zbyt krotkie odcinki 1izo-
lowane /ponizej 100 km/J~ktoérych nie optaca sie organizowac ru-
chu kolejowego.

Techniczng /eksploatacyjna/ rezerwe przelotnosSci przyjeto w wyso-

kosci n. = 15% og6lnej przelotnosci przyjetej dla danej linii.

W obliczeniach zastosowano nastepujgce wzory:

w

24 24 VTRP 24

gdzie:
t~- Sredni czas zatadowania transportu operacyjnego w godz,

Li— ddg. Ulinii jednotorowych w km /bez odcinkéw linii w TRP/,
.t - Sredni czas zai i1 wytadunku transportu w TRP w godz,
Lg- d¥g. linii dwutorowych w lun /bez odcinkéw linii w TRP/,
tW— Sredni czas wytadowania transportu operacyjnego w godz,
V]j /VR( - Srednia predkos¢ przewozu na liniach jednotorowych
/dwutorowych/ w 4cm/dobe,
dtugos¢ linii kolejowych w rejonie TRPa

T - czas trwania przewozu.



gdzie;

tg-
-

n"-

/\1 * “2 + A3
; km/dobe /2/
*1 + *2 * *3

Srednia szybko$¢ przewozu wojsk,

czas jazdy pocigagéw na jednotorowych odcinkach linii kole-
jowych,

czas jJazdy pociagébw na dwutorowych odcinkach linii kolejowych,
sumaryczny czas potrzebny na wytadowanie, przewéz i powtdrny
zatadunek transportéw w TRP*

P =n_-/n., + n, / poc./dobe /3/

mozliwe tempo przewozow,

przelotnos¢ linii tranzytowej w parach poc./dobe,

ilos¢ przebiegéw na linii tranzytowej, zajetych przez inne
rodzaje przewozéw w parach poc./dobe; w obliczeniach przy-
jeto, ze inne przewozy bedg wykonywane poza liniami tran-
zytowymi lub na liniach tranzytowych z pominieciem odcinkow
z minimalng przelotnoscia,

techniczna rezerwa przelotnosci.
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8, OCEISA MOZLIWOSCI SYSTEMU OTK W ZAKRESIE- ZABEZPIECZiililA
PRZEGRUPOWANIA WOJSK WEASNYCH | SOJUSZNICZYCH PRZEZ
OBSZAR PRL.

System kierowania i zabezpieczenia ruchu wojsk, mieszczac
sie w systemie dovx)dzenia sitami zbrojnymi, organizuje sie prze- ’
de wszystkim na potrzeby wojsk operacyjnych i nma on na celu za-
pev/nienie ciggtosci i ptynnosci przemarszu v/ojsk wiasnych i so-
juszniczych przez obszar Kkraju.

W system kierowania ruchem wojsk wchodzg okregi v/ojskowe
oraz strefy i rejony kierowania ruchem wojsk. Przewiduje sie
ro\\Vniez podziat terytorium Polski na dwa obszary “wschodni”

i “zachodniH

W celu spravmego kierov/ania ruchem wo”sk na tych obszarach
oraz na obszarach okregéw wv/ojskov/ych, w strefach i1 rejonach kie-
rov/ania ruchem planuje sie powotanie : centralnych grup kierowania
ruchem wojsk lub yrjSiodka kirgrd™"niaZ/okregowych grup Kkierowania
ruchem wojsk, komend stref i rejonéw kierowania ruchem wojsk oraz
posterunkéw regulacji ruchu.

Zabezpieczenie przegrupov/ania wojsk obejmuje takie przed-
siewziecia , jak : techniczne utrzymanie drég, mostov/ i vazlo<w
komunikacyjnych , zabezpieczenie przepraw przez duze przeszkody
wodne, zapewnienie przetadunkoév; w statych i tymczasowych rejonach
przetadunkov/ych , ostone z powietrza, zabezpieczenie przeciwdywer-
syjne, ostone przed bronig raasov/ego razenia oraz pomoc materiato-
wo-techniczng i medyczna.

Zadania zwigzane z zabezpieczeniem przegrupov;ania wojsk beda
wykonyw™ane sitami centralnego podporzadkowania, poszczegdlnych
okregéw wojskowych, terenowych sztabéw wojskovych, resortow
gospodarki narodowej a szczegdlnie resortow”™ : komunikacji, tacz-

nosci, spraw wewnetrznych, stuzby zdrovda, zeglugi S$rdédlgdowej,
a ponadto sitami podlegtymi terenowym organom administracji pan-

stwowej na administrowanych obszarach.



Do realizacji zadan zwigzanych z zabezpieczeniem przegru-
powania wojsk przez obszar okregéw wojskowych dowddztwa tych okre-
géw dysponuj”S~rhecjalizowanymi sitami, jak: pododdziaty regulaciji
ruchu, jednostki pontonowe, mostowe, kolejowe, drogowo-eksploata-
cyjne, tacznosci i rurociggow polowych* Dov7Odztwg okregéw wojskowych!
korzystaja ponadto ~o tego celu z sit pozamilitarnych, a szczego6lnie]
z oddziatow odbudowy i budov/y drég, oddziatéw odbudowy mostow,
pociggéw odbudowy: mostéw, nawierzchni, tacznos$ci, urzagdzen wodnych,
oddziatéw przepraw promowych, brygad roboczych i pododdziatow
Milicji Obywatelskiej*

W dalszej czesSci rozdziatu zostang omowione poszczegdlne
problemy zabezpieczenia przegrupowania wojsk przez obszar kraju,

z wyjatkiem ostony z powietrza, ktdora zostata oméwiona w oddzielnym

rozdziale*

a/ Komimikacyjne zabezpieczenia przegrupowania wojsk

W catoksztalcie przedsiewzie¢ zwigzanych z zabezpieczeniem
przegrupowania wojsk operacyjnych przez obszar kraju szczegé6lnie
wazng role odgrywa zabezpieczenie komunikacyjne*

Do gitobwnych przedsiewzie¢ w tym zakresie nalezy zaliczyé¢:

- przygotowanie transportu do pracy w warimkach wojennych;

- ostone techniczng drég i obiektow komunikacyjnych;

- organizacje rejonow przetadunkowych;

- organizacje przepraw doraznych /zapasowych/ na szerokich
przeszkodach wodnych*

W komunikacyjnym zabezpieczeniu przegrupowania wojsk opera-
cyjnych przez obszar kraju gidbwnag role odgrywajg organy, sity i
Srodki resortéw komimikacji, obrony narodowej i zeglugi srdédlagdowej.

Przygotowanie transportu do pracy w warunkach wojennych jest
czes$cig obronnego przygotowania kraju* Obejmuje ono przygotowanie
drég i srodkéw transportowych do wykonania masowych zadan przewo-
zowych w czasie zagrozenia i wojny* Przedsiewziecia te realizowane

sg w o™esie pokoju sukcesywnie w ramach kolejnych planow gospodar-

czych*



Charakterystyczng witasciwosciag przygotowan transportu do
pracy w czasie wojny jest jednoczesne uwzglednienie potrzeb komimi-
kacyjnych rozwijajgcej sie gospodarki narodoweji wymagan
wojskowych stawianych przed transportem na okres wojny.

Przyktadem tego moze by¢ obronne i gospodarcze znaczenie
statych rejonéw przetadimkowych na granicy pomiedzy PRL i ZSRR,
budowa obwodnic duzych weztéw komunikacyjnych, przygotowanie do-
jazdéw do duzych przeszkéd wodnych itp.

Do podstawowych przedsiewzie¢ przygotowania komunikacji
do pracy w czasie wojny zalicza sie;

- budowe nowych drog komunikacyjnych /kolejowych i kotowych/,
w tym budowe: autostrad z odcinkami odpowiadajagcymi wymogom sta-
wianym wspoétczesnym lotniskom wojskowym /mozliwos¢é startu i ladowa-l

nia wspoétczesnych samolotéw/; obwodnic duzych aglomeracji miejskichj

osrodkow przemystowych, bezkolizyjnych dwupoziomov/ych skrzyzowan,
wiaduktéw przewoznych /skitadanych/, szczegdlnie piei*wszorzednych
linii kolejowych z drogami kotlowymi o znaczeniu obronnym;

- prowadzenie rekonstrukcji i modernizacji istniejacych drég
i obiektow komimikacy jnych o znaczeniu obronnym w celu zwiekszenia
przepustowos$ci linii kolejowych i drég kotowych, zwiekszenie
nosnosci obiektéw inzynierskich na drogach /mostéw, wiaduktéw/,
uodpornienie obiektéw komunikacyjnych na oddziatywanie przeciwni-
ka z uzyciem wspoéiczesnych Srodkéw razenia;

- przygotowanie zasadniczych elementow tymczasowych rejonow
przetadunkowych /stacje, punkty przetadunkowe/, drogi dojazdowe
do rejonéw planowanych przepraw doraznych na szerokich przeszko-
dach wodnych itp./;

- produkcje nowych typéw i rodzajow srodkéw transportowych
/wagonéw, samochoddéw, ciggnikéw, statkdédw morskich oraz taboru
wodnego sSrodladowego/ bardziej dostosowanych do przewozu wojsk
i tadunkoéw wojskowych4

- systematyczne tworzenie rezerw materiatowych, szczegoOlnie
konstrukcji mostowych oraz materiatdw i urzgdzen do odbudowy

obiektéw kolejowych i drogowych;
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- przygotowanie techniczne taboru zeglugi wodnej Srédladowej
do organizacji przepraw promowych na przeszkodach wodnych;

- opracowanie planéw ostony technicznej drdég i obiektéw komu-
nikacyjnych oraz planéw mobilizacyjnego rozwiniecia sit zmilita-
ryzowanych®©

Ostona techniczna drdog i obiektéw komunikacyjnych obejmuje
kompleks przedsiewzie¢ o charakterze organizacyjnym i technicznym,
ktérych celem jest likwidacja skutkéw oddziatywania sit nieprzy-
jaciela na system komunikacyjny, w zakresie zapewniajacym ciggtosc¢
przegrupowania wojsk, przewozu wojskowych Srodkow materiatowo-
technicznych oraz tadunkéw gospodarki narodowej*

Plany ostony technicznej drdég i obiektéw komimikacyjnych
opracowujg poszczegOblne resorty*

Podstawe do opracowania tych plandéw stanowig nastepujgce
dane wyjsciowe:

- aktiialny stan danego rodzaju transportu /sie$ drogowa, taborj
zaplecze techniczne, kadry, struktura zarzadzania/;

- 0go6lny zamiar wykorzystania danego rodzaju transportu do
zabezpieczenia potrzeb komunikacyjnych sit zbrojnych i gospodarki
narodowej w okresie zagrozenia i wojny;

- wnioski z oceny zagrozenia Kkraju ze szczegdlnym uwzglednie-
niem mozliwosci 1 sposobu oddziatywania nieprzyjaciela i charak-
teru mozliwych zniszczen w systemie komunikacyjnym:;

- mozliwosci gospodarki narodowej w zakresie rozwiniecia na
okres wojny sit do ostony technicznej oraz w zakresie gromadzenia
srodkow /materiatéw/ niezbednych do odbudowy*

Do ostony technicznej sieci komunikacyjnej na,obszarze

douHCM
kraju moga by¢ wykorzystane w czasie'wojhy sitj® rejériow droég
publicznych, jednostki zmilitaryzowane przewidziane do rozwiniecia
na okres wojny oraz jednostki wojskowe /drogowo-mostowe, eksplo-
atacji drdog itp*/*

Ogodlne kierownictwo w zakresie ostony technicznej drég

i obiektdv; kolejowych na obszarze catego kraju sprawuje centralny
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zarzad odbudowy O}0<olei /CZOK/ Ministerstwa Komunikacji«

Na obszarze poszczegd6lnych DOKP funkcje te sprawujg bezpo-
sSrednio zarzady odbudowy kolei DOKP /ZOK DOKP/«

Centralnemu zarzadowi odbudowy kolei podlegajg bezposrednio
pociagi odbudowy mostéw /POM-A/ oraz cze$¢ pociaggébw odbudowy urzag-
dzen zabezpieczenia ruchu pociggow i tgcznosci /POUZL/«

Zarzadom odbudowy kolei DOKP podlegajag nastepujgce oddziaty
zmilitaryzowane:

- pociagi odbudowy mostéw /POM-B/ - po jednym pociggu na
kazdg DOKP;

- pociaggi odbudowy nawierzchni kolejowej /PONK/ - jeden-dwa
pociggi na kazdg DOKP;

- pociaggi odbudowy urzgadzen zabezpieczenia ruchu pociggéw
i tgcznosci /POUZL/ - cztery-pie¢ pociggdbw na kazda DOKP;

- pociagi odbudowy trakcji elektrycznej /POTE/«

Do ostony technicznej drog i obiektéw kolejowych mogg byc¢
wykorzystane jednostki wojskowe, a mianowicie:

- poitki kolejowe /pk/ - do ostony technicznej zasadniczych
linii kolejowych lub do ostony technicznej obiektéw kolejowych;

- putki mostowe wojsk kolejowych /pm WK/,

- putki obrony terytorialnej - do prowadzenia prac ratowni-
czychc

Podczas prowadzenia prac zwiazanych z likwidacjg zniszczen
na kolei”™ jednostki wojskowe korzystaja z materiatlbw zgromadzo-
nych  bazac” sktadnicach i magazynach resortu komunikacji«

Do gtéwnych elementéw planu ostony technicznej sieci kole-
jowej nalezy zaliczyé¢:

- sity ostony technicznej /rodzaj, ilos¢, rejony wyjsciowe
do dziatan/ oraz ich gtébwne i pomocnicze zadania;

- zabezpieczenie materiatlowe planov/anych rob6t Zilos¢ i roz-
mieszczenie materiatéow odbudowy/;

- przedsiewziecia o charakterze organizacyjnym /organizacja
TRP, wykorzystanie transportu samochodowego na odcinkach przepra-

wy w ruchu kolejowym itp«/«
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Wazng role w organizacji ostony technicznej kolei spetnia-
ja organy stuzby komunikacji wojskowej: Szefostwo stuzby komuni-
kacji wojskowej MON, szefostwa stuzby komunikacji wojskowej OWN
i szefostwa przewozéw wojskowych przy DOKP*

Ogdlne kierownictwo w zakresie ostony technicznej droég
kotowych na obszarze kraju sprawuje Gentralny '“arzad i)r6g publicz-
nych /CZDP/ Ministerstwa Komimikacji*

Do zadan CZDP nalezy:

- opracov/ywanie, normatywne regulowanie i koordynacja zagad-
nien rozwoju budowy i utrzymania drég publicznych i mostéw w
zakresie objetym rzeczowa witasciwoscig Ministerstwa Komunikaciji,
planowanie i organizowanie dziatalnosci zwigzanej z rozwojem
i utrzymaniem drég panstwowych i mostéw na tych drogach, zwierzch-
ni nadzér nad dziatalnos$cig okregowych dyrekcji drég publicznych
/0ODDP/ oraz koordynowanie i radzerowanie resortowych biur pro-
jektowych dziatajacych w zakresie budownictwa drogowego;

- regulowanie zagadnien wynikajacych ze zwierzchniego nadzoru
Ministerstwa Komunikacji nad dziatalnos$cia rejonéw drég publicz-
nych /RDP” irrzedow wojewddzkich i podlegtych im organéw w zakre-
sie ich zadan zwigzanych z budowa, przebudowg, ochrong i utrzyma-
niem drog lokalnych i mostéow na tych drogach;

- ogb6lnoresortowa koordynacja zadan przeciwpowodziowych;

- miedzyresortowa koordynacja branzy drogownictwa publiczne-
go w zakresie ustalonym w porozumieniu branzowym®©

Okregowe dyrekcje drég publicznych podlegte bezposrednio
CZDP swoim zasiegiem obejmuja obszar byltych wojewédztw i jest
ich siedemnascie. Okregowe dyrekcje drdég publicznych na okres
wojny rozwijaja zmilitaryzowane oddziaty budowy i odbudowy drég
/OED/ oraz oddziaty budowy i odbudowy mostéw /OEM/.

Do ich zadan nalezy;

- kierowanie catoksztattem gospodarki na drogach panstwowych
w granicach poszczegélnych dyrekcji, przy jednoczesnej wspotpracy

z urzedami wojewddzkimi w zakresie ustalania potrzeb i planéw;
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- nadzor nad robotami drogowymi prowadzonymi przez przedsie-
biorstwa budowy i odbudowy drég i mostow, rejony drog publicznyci®
jak réwniez nad zleconymi do wykonania przedsiebiorstwom obcym;

- kontrola catoksztattu dziatalnosci wszystkich podlegtych
jednostek organizacyjnych;

- przygotowanie organizacyjno-mobilizacyjne i fachowe oddzia-
té6w budowy i odbudowy drég i mostow do wykonywania zadan w okresie
wojny;

- wspotpraca z okregami wojskowymi, wojewddzkimi sztabami
wojskowymi 1 z urzedami wojewddzkimi w zakresie gospodarki na
drogach*

Rejony drog publicznych /Zjest ich 49/ zasiegiem swej dziatal-
nosci obejmuja obszar wojewédztw. RDP pod wzgledem organizacyjnym
podlegaja urzedom wojewodzkim, a pod wzgledem funkcjonalnym /facho*
wnY - okregowym dyrekcjom drég publicznych i sg wykonawcami bie-
zgcego utrzymania w sprawnosci drog i mostow.

Zmilitaryzowane oddziaty budowy i odbudowy drég i mostéw
rozwija sie i wykorzystuje w rejonach, w ktdérych moga powstac
najwieksze trudnos$ci w zabezpieczeniu drogowym przegrupowania
wojsk /wezty drogowe, drogi dojazdowe do rejondw przepraw doraz-
nych na szerokich przeszkodach wodnych oraz do utrzymania i remon-
tu drog kotowych w tymczasowych rejonach przetadimkowych/.

Organy komunikacji uzgadniaja problemy zwigzane z ostong
technicznag drég kotowych podczas planowania z odpowiednimi organa-
mi wojskowymi: na szczeblu centralnym - z Szefostwem Stuzby Komu-
nikacji Wojskowej MON, na szczeblu okregowych dyrekcji drég pub-
licznych 2z Szefostwem Stuzby Komunikacji Wojskowej Okregu Wojsko-
wego, na szczeblu rejonéw drég publicznych - z wojewdédzkimi szta-
bami wojskowymi.

W poszczegdélnych sytuacjach oddziaty budowy i odbudowy
drég i mostdéw mogg by¢ podporzadkowane operacyjnie okregom wojsko-
wym, komendom tymczasowych rejonéw przetadunkowych lub komendom

odcinkdéw przeprawowych itp.
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Zmilitaryzowane oddziaty budowy i odbudowy drég i mostéw
nalezy traktowa¢ w procesie ostony technicznej drég i mostéw
jako sity ukiadu funkcjonalnego dziatajgce w uktadzie terytorial-
nym.

Do ostony technicznej mostéow drogowych na obszarze kraju
moga by¢ wykorzystywane jednostki wojskowe - putki mostowe.
Jednostki te w zasadzie bedg wykorzystywane przez okregi wojskowe
do zabezpieczenia przepraw na duzych x>rzeszkodach wodnych. >

Resort komunikacji juz w okresie pokoju w ramach przygoto-
v/ania obronnego kraju realizuje wiele prz*edsiewzie¢ zwigzanych i
z zabezpieczeniem przegrupowania wojsk, a mianowicie;

- przygotowuje podejscia do wielkich przeszkéd wodnych
w miejscach, gdzie majag by¢ rozwiniete przeprawy zapasowej

- buduje przyczoétki mostowe na duzych przeszkodach wodnych]

- przygotowuje, sktaduje i konserwuje zapasowe mosty typu
MS-54 lub MS-65;

- przygotowuje wiadukty WD-69, z ktorych mozna budowa¢ mosty
oraz wykorzystywa¢ jako mosty towarzyszace.

W zapewnieniu ciggtosci przewozow kolejowych szczegdlnie
wazng role odgrywaja rejony przetadunkowe. Odnosi sie to do prze- ,
wozéw gospodarki narodowej w czasie pokoju, jak i przewozéw woj-
skowych podczas wojny.

Na sieci PKP rozr6znia sie state i tymczasowe rejony prze-
tadunkowe -

State rejony przetadunkowe /SRP/ zbudowane zostaly na obsza-
rach przylegtych po obu stronach do granicy panstwowej pomiedzy
PRL i ZSRR w zwigazku z réznica szerokosci toréw kolejowych.

Do podstawov(/ych elementéw statych rejonéw przetadunkowych
zalicza sie stacje rozrzadowe /wejsciowe i wyjsciowe/ organizowane
na bazie wezidbw kolejowych po obu stronach granicy panstwowej;
stacje przetadunkowe z wyniesionymi poza ich granice punktami
przetadunkowymi oraz drogi kotowe, laczéwce poszczegdlne eleiiity
rejonu ze sobag 1 imiozliwiajace wyjscie kolumn wojskowych na drogi

marszu wojsk.



- 9 -

W statych rejonach przetadunkowych przeprowadza sie ope-
racje zwigzane z podstawieniem i przetadunkiem z wagonéw jednej
kolei do wagondéw drugiej kolei przewozonych wojsk, Srodkéw ma-
teriatowych i technicznych, rannych zoinierzy /przewozy sanitar-
ne/ oraz z odprawieniem nowo sformowanych transportéow /operacyj-
nych, zaopatrzeniowych i ewakuacyjnych/ zgodnie z przeznaczeniem.

Sprawne funkcjonowanie statego rejonu przetadunkowego za-
pewniajag komendy rejonéw przetadunkowych oraz podlegte im sity:

- eksploatacji technicznej DOKP, na obszarze ktdrej potozony
jest dany rejon przetadunkowy;

- jednostek zmilitaryzowanych i wojsk kolejowych, wydzielone
do ostony technicznej obiektéw kolejowych;

- wydzielone do obrony i ochrony poszczegélnych elementéw
rejonu przetadunkowego /jednostki OPL, pododdziaty ochrony/.

W statym rejonie przetadimkow3dm organizuje sie pododdziaty
samoobrony 1 stanowiska kierowania oraz buduje sie schrony, wyko-
nuje szczeliny itp. przedsiewziecia obrony cywilnej.

Przetadunek srodkoéw materiatowo-technicznych organizuje
sie w staltym rejonie przetadunkowym przy uzyciu sit i Srodkéw
bazy przetadunkowej*

W skitad bazy przetadunkowej wchodzg; komenda bazy przetadim-
kowej, sktady, jednostki robocze, transportowe, ochrony oraz $rod-
ki do mechanizacji prac przetadimkov7ych.

Tymczasowe rejony przetadimkowe /TRP/ organizuje sie na
obszarze kraju w rejonie szerokich przeszkéd wodnych /WISM,
ODRA/ na zasadniczych liniach kolejowych w celu zabezpieczenia
ciagtos$ci przewozow na wypadek diugich przerw w bezposrednim ruchul
kolejowym powstatych w rezultacie zniszczenia lub uszkodzenia mos-
tow kolejowych.

Do podstawowych elementéw tymczasowych rejonéw przetadunko-
wych zalicza sie:

- stacje wytadowania i zatadowania /stacje przetadunkowe/ po
obu stronach przeszkody wodnej, przygotowane pod wzgledem technicz

nym do przetadunku transportéw operacyjnych, rakiet, amunicji
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i materiatldbw wybuchowych, materiatébw pednych i smaréw, paliwa
rakietowego oraz ewakuowanych na tyty chorych i rannych zoinierzy;

- przeprawy na przeszkodzie wodnej;

—drogi kotowe, lgczace stacje wytadowania i zatadowania
z przeprawami na przeszkodzie wodnej;

- rejony zbiérki /po wytadowaniu/ i wyczekiwania /przed zatado-'
waniem/ dla pododdziatéw przewozonych transportem kolejowym;

— odcinki polowych rurociggdéw przeprawowych;

-- organy i sity zabezpieczajgce ijrace tymczasowych rejondéw
przetadunkowych /komenda TRP, pododdziaty: transportowe, roboczo-
transiKjrtowe, rurociggéw przeprawowych, drogowo-eksploatacy jne/*

Podstawowe operacje wykonywane w TRP:

a/ z transportami operacyjnymi: wytadowanie z wagonéw na stacji
wytadowania, przejscie do rejonu zbidérki i z rejonu zbidérki do re-
jonu wyczekiwania w rejonie stacji zaladowania, przejscie z rejonu
wyczekiwania na stacje zatadowania, zatladowanie do wagonow nowego
sktadu pociggu, odprawienie transportu zgodnie z przeznaczeniem;

b/ z transportami zaopatrzeniowymi: przetadowanie przewozonych
srodkéw materiatowo-technicznych na stacji przetadunkowej do samo-
chodow, przejazd zatadowanych samochoddéw do stacji zatadowania po
przeciwnej stronie przeszkody wodnej, przetadowanie S$rodkéw mate-
riatlowo-technicznych z samochodéw do wagonéwy odprawienie transpor-
téw zaopatrzeniowych zgodnie z przeznaczeniem*

Nalezy podkresli¢, ze ponowne tadowanie Srodkéw materiatowych
na transport kolejowy jest uzasadnione jezeli istnieje mozliwosc
przewozu koleja na odlegtos¢ nie mniejsza niz 150-200 knv

Szczegb6lng forma przeprawienia tadimkoéow przez przeszkode
wodng jest przepompowywanie paliw ptynnych pomiedzy stacjami kole-
jowymi, potozonymi na przeciwlegtych brzegach przeszkody wodnej
przy v/ykorzystaniu polowych rurociggdéw przeprawowych*

Funkcjonowanie tymczasowych rejonéw przetadunkov”~ch zabezpie-
czaja: sity eksploatacji i ostony technicznej, pododdzialy robocze,

ochrony itp*
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Praca tymczasowego rejonu przetadunkowego kieruje komenda,
w sktad ktorej wchodza oficerowie stuzby komunikacji wojskowej
oraz odpowiednich innych stuzb, kwatermistrzowskich#

Jednym z podstawowych przedsiewzie¢ komunikacyjnego za-
bezpieczenia przegrupowania wojsk operacyjnych przez obszar kra-
ju jest udzielanie pomocy przegrupowujacym sie wojskom w pokonywa-
niu szerokich przeszkdéd wodnych w wypadku zniszczenia lub uszko-
dzenia przez przeciwnika mostéw statych.

Pomoc ta wyraza sie w organizacji przepraw przy wykorzysta-
niu specjalnie do tego celu wydzielonych sit i S$Srodkéw w mysl
podstawowej zasady, ze przegrupowujace sie wojska nie powinny
angazowa¢ do pokonania przeszkody v/odnej swoich etatowych sit
i sSrodkéw przeprawowych.

Przeprawy na szerokich przszkodach wodnych /WISLA, ODRA/
organizujg dowoddztwa okregow wojskowych, a niekiedy komendy
stref kierowania ruchem wojsk, przy pomocy sit operacyjnie pod-
porzadkowanych danej strefie.

Czynnosci przygotowawcze do organizacji przepraw /rozpozna-
nia poszczegdlnych odcinkédw rzeki i ustalenia najbardziej dogod-
nych miejsc do budowy przepraw, budowa drdg dojazdowych do miejs(j.|
w ktérych planuje sie budowe przepraw itp./ v;ykonuje sie w okre-
sie pokojowym.

Do podstawowych rodzajéw przepraw przeznaczonych do zabez-
pieczenia ruchu wojsk zalicza sie; mosty pontonowe, mosty skita-
dane, przeprawy promowe oraz przeprawy po dnie /pod woda/ i po
lodziee y
n Szerokie zastosowanie w zabezpieoeeniu pokonywania szero-
kich przeszkéd wodnych przez przegrupowujgce sie przez obszar
kraju wojsl®operacyjne maja mosty pontonowe.

Do podstawowego sprzetu przeprawowego przewidywanego do
budowy mostéw pontonowych w ramach zabezpieczenia przegrupowania

w8jsk operacyjnych przez obszar kraju nalezg obecnie parki TPPf

PP-64, NZM-56.



1z Afyz

Niezaleznie od wymienionego sprzetu przeprawowego do budo-
wy mostéw pontonowych mogg by¢ wykorzystane promy W-2 znajdujace
sie >pﬁa]1[ wyposazeniu zmilitaryzowanych oddziatéw przepraw promowych
/0OPP/ formowanych na bazie sit 1'Srodkéw zeglugi $rédladowej*

Parki pontonowe TPP i PP—64 sga wyposazeniu jednostek
pontonowych /brygad, putkéw/ wydzielonych do zabezpieczenia prze-
grupowania wojsk operacyjnych przez obszar kraju*

Park NZM-56 przewidziany jest do budowy pontonowych mostéw
drogowo-kolejowych* Z jednego parku mozna zbudowaé¢ 500 mb mostéw
lub 2-4 przystanie i 13 proméw o nosnosci g™t kazdy* Most posiadt
oddzielnag jezdnie kolejowa i1 drogowag* Szerokos$¢ jezdni drogowej
wynosi 4 ni* Podczas przejazdu przez most pociggu, na jezdni drogo-1
wej moga sie znajdowac pojazdy kotowe o ciezarze do 10 t w odste-
pach co 30 m. Jezeli jezdnia kolejowa nie jest obcigzona, po
jezdni drogowej dopuszczalny jest ruch ciezszych pojazdéw mecha-
nicznych*

Most NZM-56 sktada sie z czes$ci bpz]gowych, przejsciowych i czesci
I"ywajacej* Park pontonowy NZM-5*6 " "efAi-~l|'Aposazeniu putku mosto-|
wego wojsk kolejowych /pm WK/*

Drugim zasadniczym rodzajem przepraw doraznych wojsk opera-
cyjnych przez przeszkody wodne na obszarze Kkraju sga mosty skitadana]

Sg to przestowe konstrukcje mostowe, skladajgce sie z typo-
wych oddzielnych elementéw, pozwalajgcych przy ich uzyciu na wie-
lokrotng budowe przeset o réznych diugosciach*

Do drogov/(%ch mostéw sktadanych zalicza sie:

- MS Bailey'a o nosnosci 10-40 t - dla ruchu jednokierunkowe-
go;

- MS-22-80 o nos$nosci 12-80 t - dla ruchu jednokierimkowego;

- MS-54 o0 nosnosci 20-80 t - dla ruchu dwukierunkowego*

Nosnos¢ mostéw skladanych jest zalezna od rozpietosci prze-
set oraz typu /ukitadu/ konstrukcji.

Mosty skiadane mogg by¢ budowane na podporach pitywajgcych
lub na podporach skiadanych*
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Do budovw/y mostow skiadanych na przeszkodach wodnych na
obszarze kraju wydziela sie putki mostowe /pnmV/ stuzby komunikacji
wojskowej oraz zmilitaryzowane oddziaty budowy i odbudowy mostéw
'Ministerstwa Komimikacji.

Do zabezpieczenia pokonywania szerokich przeszkéd wodnych
przez wojska operacyjne przegrupowujgce sie przez obszar Kkraju
moga byd organizowane przeprawy promowe.

Przeprawy te organizuje sie przy wykorzystaniu sprzetu
przeprawowego /pontonéw/ parkéw PPP lub PP-64, jezeli tego sprzetu
nie wystarcza na wybudowanie mostu /np. na skutek zniszczenia
czebci parku przez nieprzyjaciela/ oraz taboru wodnego zeglugi
Srodlagdowe j

Przeprawy promowe i pontonowe z parkédw pontonowych organi-
zuja jednostki wojskowe /BPont, ppont, pm \W/, natomiast przeprawy
promowe ze S$rodkow zeglugi $srodladowej - zmilita3?yzowane oddziaty
przepraw promowych /ZOPP/. Podstawowg zasadg przy tego rodzaju
pokonywaniu przeszkody wodnej przez przegrupowujgace sie przez
obszar kraju ?/ojska operacyjne jest przeprawa promowa wojsk na
szerokim froncie z jednoczesnym stosowaniem manewru zestawami pro-
mowymi®

Waznym elementem punktu przeprawy promowej sg przystanie
promowe budowane na linii odbijania i linii lgdowania. Przystanie
te buduje sie z etatowego sprzetu parku pontonowego, taboru wodne-
go S$r(“ladowego /barek zeglugi $rdédlgdowej/ lub z materiatéw
miejscowych. Materiaty te moga byé przygotowane w rejonie planowa-
nych przepraw promowych w czasie pokoju lub w okresie zagrozenia
bezpieczenstwa panstwa.

V/ jednym punkcie przeprawowym moze byé od 1 do 3 par przy-
stani®, a na kazdej z nich moga kursowaé¢ 1-3 promy.

W wyjatkowo trudnych warunkach komunikacyjnych na danym od-
cinku rzeki /ograniczona przepustowos$¢ lub nosno$¢ mostow i przep-

raw promowych/ organizuje sie przeprawy czoigébw po dnie /pod,woda/®
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TJrzadzeniig™ punktu przeprawy dokonuje sie czesciowo w okresie J

pokojowym /rozpoznanie koryta rzeki, budowa drég dojazdowych/
i w czasie bezposSredniej organizacji przeprawy czoitgébw pod wodag
/oznakowanie, zorganizowanie stuzby awaryjno-ratunkowej itp./.

W organizacji przeprawy czotgéw pod wodg udziat biora:
oficer wojsk inzynieryjnych z komendy SKRW, sity i S$rodki z jed-
nostki inzynieryjnej organizujgcej przeprawy na danym odcinku
przeszkody wodnej oraz sity i Srodki z przegrupowujacych sie wojskJ

W okresie zimy jednostki pontonowe i mostowe przygotowuja
V/ granicach swoich odcinkéw przeprawy po lodzie, wzmacniajac
odpowiednio naturalnag pokrywe lodu®

Wszystkie rodzaje przepraw /mostowe, promowe, pod woda/ na
danym odcinku rzeki, z drogami dojazdowymi oraz zorganizowanym
systemem dowodzenia tworzg odcinki przepraw,

Komendantem odcinka przepraw jest oficer wyznaczony przez
dowbédce jednostki, ktéra zabezpiecza przegrupowanie wojsk opera-
cyjnych na danym odcinku przeszkody wodnej. Oficer ten odpowiada
za prawidtowg eksploatacje poszczegdlnych punktéw przeprawy
i utrz3mianie odpowiedniego tempa ruchu oraz kolejno$ci przegrupo-
wania wojsk oraz wspoitpracuje z przedstawicielem sztabu przegru-
powujacych sie wojsk.

Komendantowi odcinka przeprawy podlegajg komendanci poszcze-
golnych punktéw przeprawowych.

Charakterystyczng cechg odcinka przeprawy, niezaleznie od
ilosci i rodzaju punktéw przeprawy, jest jego przepustowos¢,
okres$lana iloscia wojsk /pojazddéw, wozdéw bojowych/, ktdre mozna
przeprawi¢ przez dang przeszkode wodng w jednostce czasu /godzina,
doba/.

Zabezpieczenie bojowe przegrupowania wojsk

Zabezpieczenie bojowe obejmuje przedsiewziecia realizowane
przez sity i $Srodki KK w celu ograniczenia oddziatywania nieprzy-

jaciela na proces przegrupowahnia wojsk.
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Do gtéwnych przedsiewzie¢ w zakresie zabezpieczenia bojo-
wego przegrupownjacych sie wojsk zalicza sie obrone z powietrza,
ostone przeciwdywersy jng 1 obrone przed bronig masowego razenia.

Glownym celem dziatalnosci dyv/ersyjnej skierowanej przeciw-
ko przegrupowujgcym sie wojskom operacyjnym bedzie opdéznianie
doptywu sit na front zewnetrzny© Cel ten bedzie realizowany przez:

- niszczenie obiektow komunikacyjnych, odgrywajacych wazng
role w przegrupowaniu wojsk /mosty, wiadukty, przeprawy dorazne,
zbiorniki wodne itp,/}

- niszczenie skiadéw ze Srodkami materiatowymi, przeznaczony-
mi do uzupetniania zapaséw doraznych przegrupowujacych sie wojsk
/dotyczy to szczego6lnie materiatéw pednych/;

- skazenie uje¢ i1 zbiornikéw wodnych w rejonach drég marszu
wojsk;

- okreslanie /ustalanie/ optacalnych celow /np.wojsk przebywa-1
jacych w rejonie diugiego odpoczynku/ dla lotnictwa i Y/gjsk rakie-|
towych;

- naprowadzanie przy pomocy technicznych s$Srodkéw Zemitujacych
impulsy elektromagnetyczne o okreslonej czestotliwos$ci, sygnaty
Swietlne itp./ lotnictwa i rakiet na wybrane obiekty w celu wykonaj
nia skutecznego ataku;

- wzniecanie pozarow duzych komplekséw lesnych w rejonach
drég marszu i przewozu wojsk;

- prowadzenie rozpoznania przegrupowujacych sie wojsk Zilos¢,
rodzaj, uzbrojenie/;

- bezposrednie oddziatywanie ogniowe na przegrupowujgce sie
wojska, szczegOlnie na sztaby, pododdziaty i oddziaty wojsk rakie-]|
tovw/ych, jednostek tyloY~ych oraz na przewozone Srodki materiatlowo-
techniczne.

Do charakterystycznych cech dywersyjnego oddzialywania
nieprzyjaciela na przegrupowanie wojsk nalezy zaliczy¢; oddziaty-
wanie matymi grupami w skiadzie kilku do kilkunastu zoinierzy,

oddziatywanie z zaskoczenia, przede wszystkim nocag i w warunkach
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ograniczonej widocznosci, wykonani>g krotkoto?watego ataku i pos$pies?|
ne wycofanie sie*

Posrednig obrone przeciwdywersyjna przegrupowania wojsk
realizuje sie w ramach prowadzonej na obszarze Kkraju ochrony prze—
ciwdywersy jnej e

Dziatania te polegajg na rozpoznaniu sit dywersyjnych, ogra-
niczeniu swobody ich dziatania i stopniowym ich likwidowaniu.

Dziatania przeciwdywersy jne organizujg i prowadzg sity
Ministerstwa Spraw V/ewnetrznych - i];Llicja Obywatelska i jej jed-
nostki manewrowe oraz -$p:uzba “zpieczenstwa przy Scistej wspoipra-
cy z ludnoscig cywilng zamieszkalg na danym obszarze®

Przy duzym nasileniu dziatan dywersyjnych do akcji przeciw-
dywersy jnych moga by¢ uzyte wojska OTK, dyslokowane w danym re-
jonie.

Do podstawowych przedsiewzie¢ bezposrednio zwigzanych z obro-|
ng przeciwdywersy jng przegrupowania wojsk nalezy zaliczyé¢:

- obrone obiektéw komunikacyjnych na drogach przegrupov/ania
wojski

- patrolowanie szlakéw komunikacyjnych na szczegdélnie zagro-
zonych odcinkach;

- prowadzenie rozpoznania przeciwdywersy jnego na obszarach
przylegajacych do drég marszu i przewozu wojsk;

- realizowanie przedsiewzie¢ obrony przeciwpozarowej w tych
rejonach komplekséw lesnych, przez ktére przechodza drogi marszu
i przewozu wojsk.

Istotng role w obronie obiektow komunikacyjnych na obszarze
kraju w czasie wojny spetniajag wojskowe pododdzia3:y obrony obiek-
téw, mobilizowane w okresie zagrozenia bezpieczenstwa panstwa.

Do obiektow komunikacyjnych ochranianych przez te pododdziaty
zalicza sie z zasady duze mosty drogowe i kolejowe na szerokich
przeszkodach wodnych.

Mate mosty /przepusty/ na drogach marszu i przewozu wojsk

moga by¢ bronione przez specjalistyczne oddziaty samoobrony.
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organizowane przez resort spraw wewnetrznych oraz przy wykorzysta-

niu sit stuzb porzadkowo-ochronnych terenowych oddziatéw samoobro-
ny.

Pododdziaty obrony obiektéw komunikacyjnych w pasie przygra-
nicznym podlegaja jednostkom'jsk Ochrony Ogranicza,

Obrone obiektéw-kolejowyoh w rejonie stacji i weztéw kole jo-
wych zapewniajg sity oddziatowych i okregowych komend stuzby ochro-
ny kolei /SOK/,

Obrone przepraw doraznych na szerokich przeszkodach wodnych
organizuja jednostki wojskowe, ktdére utrzymuja te przeprawy /jed-

nostki pontonowe, mostowe/,

Patrolowanie szlakéw komimikacyjnych w rozpoznanych rejonach
dziatania sit dywersyjnych, szczegdélnie w odniesieniu do linii kole-
jowych, po ktérych odbywa sie przewdz wojsk i tadunkéw wojskowych,
jest podstawowym przedsiewzieciem obrony przeciwdywersyjnej przegru-j
powania wojsk operacyjnych, n

W realizacji tego zadania moga bra¢ udziat s it”™ miejscowych t<
renowych oddziatéw samoobrony i stuzby ochrony kolei oraz wojska
OTK 7/ jednostek: obrony terytorialnej, szkolnych, zapasowych itp,/

i wojska operacyjne stacjonujgce czasowo w danym rejonie.

Szczegdblnie wazna role w obronie przeciwdywersyjnej przegru-
powania wojsk spetnia system patrolowania odcinké4w drég w rejonach
przetadunkowych- w rejonach zatrzymania kolumn wojskowych i tran-
sportéw /Zoperacyjnych i zaopatrzeniowych/ na podejsciach do szero-
kich przeszkdéd wodnych oraz w rejonach diugich odpoczynkéw wojsk.

Gtowne funkcje w zakresie rozpoznania terenéw przypuszczal-
nych dziatan sit dywersyjnych w rejonach przylegajacych do drég
marszu i przewozu wojsk spetniajg sity JAilicji Obywatelskiej, >™Muz-|
by ~"zpieczenstwa oraz terenowych oddziatéw samoobrony.

Koordynatorem planowania i realizacji przedsiewzie¢ obrony
przeciwdywersyjnej przegrupowania wojsk przez obszar kraju sg wo-

jewodzkie sztaby wojskowe.



18

Podstawe do planowania przedsiewzie¢ obrony przeciwdywer-
syjnej przegrupowania wojsk stanowig wnioski z oceny zagrozenia
dywersyjnego wojewddztwa, analiza i ocena sit ukiadu terytorial-
nego, funkcjonalnego i dyslokowanych w czasie wojny na obszarze
wojewoddztwa jednostek OTK oraz wytyczne dowddcy okregu wojskowe-
go do zabezpieczenia przegrupowania wojsk.

Szczegdlnie waznym zagadnieniem jest Scista wspodipraca
w tym zakresie pomiedzy wojewddzkimi sztabami wojskowymi, orga-
nami "~ licji obywatelskiej i “"uzby bezpieczenstwa, dowoddztwami
brygad /oddziatobw/ WOP, komendami SOK itd.

W obronie przeciwdywersyjnej przegrupowania wojsk biorg
bezposredni udziat przegrupowujgce sie wojska. Zadanie to reali-
Zuja one poprzez bezposrednig obrone oddziatbw i pododdziatéw
na wszystkich etapach przegrupowania niezaleznie od sposobu
przegrupowania /marsz lub przewd6z wojsk koleja/.

Informacji o stanie zagrozenia dywersyjnego obszardw,
przez ktdore przegrupowuja sie wojska operacyjne udzielajg szta-
bom tych wojsk wszystkie organy wykonujgce okreslone funkcje
w systemie kierov/ania i zabezpieczenia ruchu wojsk.

Obrona przed bronig masowego razenia przegrupowujacych sie
wojsk przez obszar kraju obejmuje zesp6t przedsiewzie¢ majacych
na celu zmniejszenie skutkéw dziatania broni jadrowej, chemicz-
nej i biologiczne jo

Do najwazniejszych przedsiewzie¢ z zakresu OPBVMR przegru—
powujacych sie wojsk przez obszar kraju nalezy zaliczy¢ powia-
damianie i ostrzeganie przegrupowujgcych sie wojsk operacyjnych
0 niebezpieczenstwie napadu powietrznego, informowanie /ostrze-
ganie/ o skazeniach na drogach przegrupov/ania oraz udziat sit
wojskowych i OC w likwidacji skutkdédw uderzenh bronig masowego
razenia.

Powiadamianie i ostrzeganie wojsk realizowane jest przez

korpusy obrony powietrznej kraju.
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Informacji o skazeniach na drogach przegrupowania udzielaja
wojskom wszystkie organy systemu kierowania ich ruchem*

W akcji ratowniczej, w wypadku wykonania przez przeciwnika
uderzenia jadrowego %Aprzegrupowujqce sie wojska operacyjne "biorg]
udziat jednostki i wydzielone pododdzialty ratownicze wojsk OTK
/putki OT, pododdziaty szkpt oficerskich, os$rodki szkolenia, jed-
nostki rezerwov/e itp* oraz sity obrony cywilnej, oddzialty ratowni-|
ctwa technicznego, sity medyczno-sanitarne, przeciv/pozarowe, odka-
zania i dezaktywacji, porzadkowo-ochronne/.

Likwidacja skutkéw uderzen kierujg dowddcy przegrupowujacych]
sie wojsk. Sity obrony cywilnej, wojsk OIK itp. biorg udziat
w akcji zgodnie z decyzjag dowddcy kierujacego catoscia akcji ra-
towniczej. W przypadku gdy kolumna wojskowa zostanie porazona
w miescie, jwowezan® kierownictwo akcja ratownicza bedag sprawowacd
organy OC.

Po v/ykonaniu uderzenia jgdrowego na transporty zaopatrzenio-l/
we /kolumny z zaopatrzeniem/ Kkierowanie akcja ratownicza moga prze-
ja¢ organy obrony cywilnej lub wojskowe np. wojewddzkie sztaby
wojskowe.

Do gtéwnych zadan sit ratownioczych 00 biorgcych udziat
w akcji na rzecz przegrupowujacych sie wojsk operacyjnych nalezy
zaliczy¢ pomoc w zakresie ratownictwa medycznego. Pomoc ta polega
na ewakuacji poszkodowanych zotnierzy z rejonu porazenia, udziela-]|
niu im pierwszej-pomocy medycznej, przeprowadzaniu zabiegdbw spec-
jalnych oraz ewakuacji do miejscowych zakiadéw stuzby zdrowia.

W wypadku wykonania uderzenia jadrowego na przegrupowi”*ce
sie jednostki tytowe, glovflie zadanie sit ratowniczych 00 bedzie
polega¢ na udzielaniu organom tytlowym pomocy w ewakuacji z rejonu
porazenia sprzetu, transportu, urzadzen,- srodkébw materiatowo-
technicznych itp.

I'le wszystkich przypadkach po wykonaniu uderzen jadrowych na
przegrupowujgce sie wojska wazng role beda spetiniaty sity porzad-

kowo-ochronne i jednostki strazy pozarnej.
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Mozliwosci udzielania pomocy w prowadzeniu zabiegéw spec-
jalnych sa ograniczone iloscig i mozliwosciag sit OTK, ktdére do
tego celu mozna wydzieli¢*

Glébwne zadanie w tym zakresie mogga wykonywac¢ ix)doddziaty chemicz-
ne jednostek wojskowych OTE oraz oddzialy odkazania i dezaktywacji
obrony cywilnej. Rola tych sit ogranicza sie w zasadzie do prowa-

dzenia zabiegéw specjalnych zoinierzy porazonych.

c/ Zabezpieczenie tytowe przegrupov/ania wojsk.

W zakres zabezpieczenia tyltowego przegrupowujacych sie wojsk
wchodzi pomoc materiatowa, medyczna i techniczna.

Glbwnym organizatorem i organem planujacym zaopatrjrwanie
przegrupowujacych sie przez obszar kraju wojsk operacyjnych sag
centralne organy zaopatrujgce WP. Opracowuja one oddzielne plany,
dyrektywy i zarzgdzenia oraz stawiajg w tym zakresie odpowiednie
zadania podlegtym organom zaopatrujgcym.

Ogniwem posrednim i jednoczes$nie kierujacym zaopatrywaniem
przegrupowujacych sie v™Masnych wojsk operacyjnych sa organy zaopat-]|
rujace -okregobw wojskowych.

Y zakresie tytowego zabezpieczenia okreg wojskowy wystepuje
jako organizator w stosunku do armii wydzielonej ze skiadu wojsk
okregu oraz jako wykonawca w stosimku do *przegrupowujqcych sie
v/ojsk operacyjnych wydzielonych z innych okregéw wojskowych,

a takze W/OjSk sojuszniczych.

W ramach zaopatrywania przegrupowujacych sie v/ojsk uzupeinia
sie biezace zapasy S$rodkdw materiatowo-technicznych, w szczegél-
nosci materiaty pedne i smary /w odniesieniu do wojsk przegrupo-
wujacych sie marszem/ oraz zywnos$¢, w tym réwniez wody konsimpcyj-
ne jo

okreslonych sytuacjach, w celu odtwarzania naruszonych
zapasow ruchomych, przegrupowujace sie wojska operacyjne moga

by¢ zaopatrywane rowniez w inne $Srodki materiatlowe. Moze to mieé
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miejsce np. przy zuzyciu czes$ci zapaséw ruchomych amunicji prze-
ciwlotniczej w wyniku odpierania atakéw lotnictwa nieprzyjaciela
na poszczegdlnych etapach przegrupowania /w czasie ostony przepra-
wy wojsk przez przeszkode wodng itp./j zniszczenie cze$ci lub
catosci zapaséw ruchomych poszczegdlnych oddziatéw /zwigzkéw tak-
tycznych/ w rezultacie oddziatywania na pododdziaty tylowe w cza-
sie pr%/ggrupowania sit nieprzyjaciela /lotnictwo, dyv/ersja itp./.

Zrodiem zaopatrywania przegrupowujgacych sie przez obszar
kraju wojsk operacyjnych sg sktadnice wojskowe /centralne, okre-
gowe/, magazyny garnizonowe i potowe skiady v;ojskowe /np. potowe
sktady mps rozwijane przez okregowe organy zaopatrujgce w plano-
wanych rejonach dtugich odpoczynkéw wojsk/, a ponadto skitady
rezerw panstwowych oraz skiltady centrali produktow naftowych /CPU/
i wojewddzkie hurtownie, a takze inne terenowe zaktady produkcji
srodkéw zywnosciowych /zakilady przemystu miesnego, zaklady prze-
mystu piekarniczego itp./.

Postawy S$rodkéw materiatowych, przede wszystkim materiatow
pednych i smaréw oraz zywnosci dla przegrupowujacych sie przez
obszar kraju wojsk sojuszniczych, realizowane sg przez wyznaczone
organy i jednostki przy wykorzystaniu przygotov/ywanych_do tego
celu zapasow.

W sytuacjach szczegdlnych przev/iduje sie nieplanowane
zaopatrywanie wojsk sojuszniczych.

Pecyzje w zakresie koniecznosci natychmiastowego dania
srodkéw materiatowych podejmujg okregowe organy zaopatrujace.

Wszystkie przedsiewziecia zwigzane z zaopatrywaniem przegru-
powujacych sie przez obszar kraju wojsk operacyjnych organizuje
sie z zasady w rejonach przewidywanych /planowanych/ diugich
odpoczynkéw wojsk.

W zabezpieczeniu przegrupowujacych sie wojsk przez obszar
kraju waznym przedsiewzieciem jest nalezyte wykorzystanie sit
i Srodkow stuzby zdrowia do udzielania pomocy medycznej. Potyczy
to zaréwno wojsk przegrupowujacych sie marszem po drogach koto-

wych” jak i jednostek wojskowych przewozonych transportem kolejo-

wym.
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W planowaniu perspektywicznym trudno jest blizej okresli¢
wielkos¢ potrzeb pomocy medycznej* Mozna natomiast ustalic
prawdopodobne przyczyny strat sanitarnych oraz rejony w ktérych
straty te moga by¢ najwieksze.

I Straty sanitarne wsrdd przegrupowujacych sie wojsk moga
powsta¢ w wyniku bezposredniego oddziatywania sit nieprzyjaciela
na przegrupowujgce sie wojska, katastrof drogov/ych i kolejov«?ych,
spowodowanych miedzy innymi oddziatywaniem sit nieprzyjaciela
na obiekty komimikacyjne /np. wysadzenie toréw kolejowych przez
dywersantow w czasie przejazdu pociagu/ oraz skazen i zakazen
obszarow /w tym Zrodet wody/, przez KktOre przegrupov/ujg sie
wojska.

Straty sanitarne v/sréd przegrupowujgacych sie wojsk moga
powsta¢ na obszarze catego kraju. Najwiekszych jednak strat
sanitarnych mozna sie spodziev/a¢ na obszarach, do ktérych na-
lezg:

- rejony dyslokacji, mobilizacji oraz rejony alarmowe oddzia-
tow i zwigzkdéw taktycznychj

- rejony wyczekiv/ania /zbidérki/ jednostek /pododdziatéw/
przed zatadowaniem /po wytadowaniu/ na transport kolejowy;

- state i1 tymczasowe rejony przetadimkowe;

- rubieze szerokich przeszkéd wodnych, szczegdélnie odcinki
doraznych przepraw wojsk;

- rejony diugich odpoczynkéw wpjsk.

W zwigzku z powyzszym przy planowaniu pomocy medycznej (
przegrupowujacym sie wojskom operacyjnym, sitami OTK, giobwny
wysitek nalezy skupi¢ w w/w rejomch. 1

Pomocy medycznej przegrupowujacym sie przez obszar kraju
wojskom operacyjnym udzielajg sity i $rodki stuzby zdrowia MON,
Ministerstwa Zdrowia i Opieki Spotecznej oraz stuzba zdrowia -1
innych resortéw np.: Ministerstwa Spraw ?/ewnetrznych, Mini- I
sterstv/a Komunikacji, szczegolnie wojskom przewozonym tran-

sportem kolejowym.
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Do gtéwnych zadan wykonywanych w tej dziedzinie przez sity
OTK na rzecz wojsk operacyjnych przegrupowujacych sie przez obszar
kraju zalicza sie pierwszg pomoc medyczng poszkowanym zoinierzom
W rejonie prowadzenia ratownictwa medycznego oraz ewakuacje cho-
rych i rannych zoinierzy do zakiadéw leczniczych i ich hospitali-
zacje.

Ilos¢ sit stuzby zdrowia oraz 3$Srodkdéw, przede wszystkim
transportu sanitarnego, wydzielonych kazdorazowo do pomocy medycz-
nej na rzecz przegrupowujacych sie wojsk zalezy od konkretnej
sytuacji. Decyzje w tej sprawie podejmujg szefowie obrony cywilnej
/upowaznione organy/ na danym szczeblu administracyjnym. W tym
celu Ministerstwo Zdrowia i Opieki Spotecznej przeznacza
potrzeb] sit zbrojnych w wytypowanych szpitalach odpowiednig ilos¢
miejsc 54i5zek szpitalnych/ do jednorazowego obtozenia rannymi.

Sity stuzby zdrowia przegrupowujgcych sie wojsk uczestnicza
w akcji medyczno-sanitarnej do czasu rozpoczecia przegrupowania
przez jednostke, w skitad ktorej one wchodza.

Sprawne przegrupowanie wojsk marszem po drogach kotowych
na Srednie i duze odlegtosci zalezy takze od dobrze zorganizowa-
nej obstugij*techniczne jo !

Biorgc pod uwage prawdopodobne potrzeby w zakresie doraznej
pomocy technicznej /wynikaja one z duzego wysitku pojazdéw tech-
nicznych w czasie przegrupowania marszem oraz oddziatywania nie-
przyjaciela na przegrupowajace sie wojska/ nalezy przewidywaé¢, ze
etatowe sity przegrupowujgacych sie wojsk nie beda w stanie wykonac
wszystkich zadan, z zakresu obstugi technicznej. Nieracjonalne
jest rowniez wykorzystanie do tego celu sit zabezpieczenia tech- =
nicznego szczebla operacyjnego, poniewaz sity te powinny przybyé !
do rejondéw wyjsciowych tak samo w peinej gotowosci do dziatan,
jak jednostki bojov/e. Stad tez wynika duze znaczenie pomocy
w obstudze technicznej przegrupowujgcych sie wojsk ze strony sit
OTK zgodnie z zasadag, ze w rejonach odpoczynkéw obstuge tech-

niczng wojsk zapewniajg etatowe sity przegrupowujacych sie wojsk;
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na drogach marszu pomocy technicznej przegrupowu3gcym sie wojskom
udzielajag sity OTK*
Pomoc technicznag przegrupov/ujacym sie wojskom organizuje
sie w oparciu o zaplecze remontowe sit zbrojnych i gospodarki
narodowe j
Do wojskowego zaplecza remontowego zalicza sie:
- wojskowe zaktady remontowe /ze wzgledu na rozmieszczenie
— przewaznie w duzych miastach”~sg n”arazone na zniszczenie, w zwigzku
z czym nalezy sie liczy¢, ze ich moce produkcyjne beda bardzo ogra*
niczone/i
- stacjonarne warsztaty remontowe réznych szczebli /garnizo-
nowe stacje obstugi, okregowe warsztaty remontowe oraz zagospo-
darowane po >A/yjsciu pododdziatdow remontowych warsztaty dywizji
i niektérych putkow/,
tanuje sie wykorzysta¢ z gospodarki narodowej zaplecze '
techniczno-remontowe motoryzacji i mechanizacji rolnictwa.
Cywilne zaplecze techniczno-remontowe motoryzacji stanowig obiek-
.ty o0 przeznaczeniu og6lnym Ilub resortowym, ktdérych zadaniem jest
obstuga i remont pojazdéw mechanicznych,
Do pierwszych nalezg stacje obstugi, zaktady naprawcze
i v/arsztaty specjalistyczne sektora panstwowego, spoéitdzielczego
badz rzemiosta, do drugich - zajezdnie, stacje obstugi i bazy
remontowe podlegajace przedsiebiorstwom transportowym oraz zakta-
dom produkcyjnym majacym wilasne gospodarstwa samochodowe.
Rozmieszczenie zaplecza techniczno-remontowego motoryzacji
jest nierdbwnomierne; w wiekszosci v/ystepujag one w duzych miastach,
W sktad zaplecza technicznego mechanizacji rolnictwa
wchodza zakiady mechanizacji rolnictwa /ZMR/; panstwowe os$rodKki
maszynowe /POM/ oraz miedzykotkowe bazy maszynowe /L!BM/,
Osrodki mechanizacji rolnictv;a sg robwnomiernie rozmieszczone
na terenie Kkraju, przewaznie w osrodkach wiejskich i matych mia-
steczkach, a wiec w miejscowosciach mniej narazonych na oddzia-

tywanie nieprzyjaciela.
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Przewidujagc wykorzystanie zaplecza remontowego planuje sie
na obszarze kraju rozwiniecie nastepujgcych podstawowych elemen-
téow pomocy technicznej wojskom operacyjnym, jak: punkty pomocy
technicznej /PPT/ i zbidrki pojazdéw uszkodzonych /PZPU/ oraz
warsztaty remontowo-napraweze /WRN/*

Punkty pomocy technicznej organizuje sie z zasady na bazie
oSrodkéw zaplecza techniczno-remontowego mechanizacji rolnictwa
oraz zaplecza techniczno-remontowego motoryzacji* Punkty te
aczkolwiek posiadaja charakter stacjonarny udzielajg réwniez po-
mocy technicznej bezposrednio na drogach marszu”™wojsk. W zwigzku
z tym do gtébwnych elementéw punktu pomocy technicznej nalezg
ruchome patrole techniczne,

patrole techniczne $cisSle wspodipracujg z organami regulacji
ruchu stref i rejondéw kierowania ruchem wojsk oraz organami stuzby
ruchu drogowego MO,

W wypadku trudnosci usuniecia uszkodzenia bezposrednio na drodze
marszu, uszkodzony pojazd moze by¢ Sciggniety do punktu pomocy
technicznej,

Warszaty remontowo-napraweze organizuje sie na bazie
zaktadow i warsztatow stacjonarnych v;ojskowego zaplecza remonto-
wego przy wykorzystaniu odpowiednich srodkéw zaplecza techniczno-
remontowego motoryzacji.

Punkty zbidérki pojazdéw uszkodzonych bedag organizowane |
w rejonie dyslokacji warsztatow remontowo-naprawczych oraz wyspe-»
cjalizowanych punktéw pomocy technicznej.

Zadaniem punktow zbidrki pojazdéw uszkodzonych jest ewakuacja
samochodoéw i wozoéw bojowych z drogi marszu, ochrona zgromadzonych
pojazdéw oraz dostarczenie ich do warsztatéw naprawczych,

W rejonie zbidrki pojazdow uszkodzonych moga by¢ organizo-
wane ruchome /potowe/ warsztaty naprawcze.

Za organizacje pomocy technicznej przegrupowujacym sie

wojskom operacyjnym odpowiedzialnos¢ ponosi pion techniczny sit

zbrojnych, to jest wszystkie stuzby techniczne i instytucje



podlegte Glownemu Inspektorowi Techniki WP.
Szczegblnie wazng role odgrywa stuzba techniczna okregu wojskowe-
go, ktdéra ponosi bezpoérednia odpowiedzialno$¢ za organizacje
pompcy technicznej przegrupowujacym sie przez obszar kraju wojskom
operacy jnym®

Wazng role w zakresie wykorzystania zaplecza remontowego
gospodarki narodov/ej do pomocy technicznej przegrupowujacym
sie v/ojskom oraz zabezpieczenia danego przedsiev/ziecia pod wzgle-

dem kadrowym spetniajg wojewddzkie sztaby wojskowe#
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9. OCENA MOmMwOSCI OBRONY POVIIETRZNEJ PRZEGRUPOWJ4CYCH
Sie WOJISK WEASNYCH | SOJUSZINICZYCH PRZEZ OBSZAR PRL

Z materiatléw przedstavaonych w poprzednich rozdziatach
wynika, iz jednym z podstawov;ych warunkéw zapewniajacych sprawne
przegrupowanie wojsk wilasnych i sojuszniczych przez obszar PRL
bedzie posiadanie przez nie skutecznie dziatajgcej obrony povdetrz~
nej»Ogob6lnie wiadomo, ze obrone powietrzng przegrupowujacych sie
wojsk witasnych i sojuszniczych przez obszar PiiL majg zapewnic¢
ly/ojska Obrony powietrznej +*aju we wspoétdziataniu z sitami i $rod-
kami OP przegrupowujacych sie wojsk, w ramach zadan wykonywanych
w zakresie obrony powietrznej kraju. Tak rozumiang obrone powietrzng
przegrupowujacych sie wojsk nalezy rozaptrzy¢ znacznie szerzej
i dopiero )w-opaxcliLjg ogd6lnej wnioskuj formutowa¢ zasady realizacji
zadan przez r6zne sity i Srodki OP podczas ostony przegrupowujgacych
sie wojsk przez obszar kraju.

Wypada VW tym miejscu zaznaczy¢, iz oprbécz przegrupowania
wojsk lagdowych , na ktére w opracowaniu potozono gtdbwny nacisk,
beda przegrupowywane réwnoczesnie sity powietrzne , tj. rdéznego
rodzaju lotnictwo. Bedzie ono wykorzystywato istniejgca siec
lotniskowa na obszarze PRL. Tak vdec, oprécz obiektéw/ komunikacji
ladowej , wymagajacych ostony powietrznej , dojda jeszcze lotniska
vykorzystyv/ane przez przebazowujgce sie jednostki lotnicze, ktdi*e
beda stanov/ity zasadnicze cele uderzen s$rodkiSir napadu pometrznego
przeciwnika. Zagadnienie to nie moze ujs¢ uw/adze organizatorom
obrony powietrznej przegrupowujacych sie w/ojsk e

Dosv/iadczenia z w?ojen lokalnych i ¢éwiczen prowadzonych za

granicg wskazujg na dalszy wzrost znaczenia lotnictwa i
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Przypada mu szczegdélna rola w wywalczeniu i utrzymaniu panowania
w powietrzu,bez ktdérego niemozliwe jest uzyskanie powodzenia

w realizacji zadan w ramach izolacji pola walki przed doptywem
Swiezych sit z gtebi.Tak wiec juz w ramach walki o wywalczenie

1 utrzymanie panowania w powietrzu przeciwnik bedzie wykonywat
uderzenia na obiekty zabezpieczajgce sprawne przegrupowanie
przede wszystkim sit lotniczych,Taka sytuacja zmusza nas do
rozpatrywania obrony powietrznej przegrupowywujgcych sie wojsk
jako jednego z zadan \r\jojsk Obrony 'powietrznej U a nie oddzie-
Inego problemu,

Z analizy obiektéw komunikacyjnych i sieci lotniskowej
znajdujacych sie na obszarze PRL,ktére moga stanowi¢ cele uderzenj
srodkéw napadu powietrznego przeciwnika w raoiach walki o wywal-
czenie i utrzymanie panowania w powietrzu oraz izolacji pola
walki przed doptywem SwAych sit z gtebi wynika, iz na obszarze
PRL istnieja okreslone skupiska obiektow,ktére wymagaja szcze-
g6lnie efektywnej obrony powietrznej - patrz rys.1.Jak z niego
wynika,na obszarz*re PRL zarysowuje sie czternascie rejonéw réznej
wielkosci,w ktérych w zasadzie miesci sie zdecydowana wiekszos¢
obiektéw komunikacyjnych i lotnisk,ktére bedg wymagaty skutecz-
nej,niekiedy bezposredniej ostony powietrznej tak w czasie walki
przeciwnika o wywalczenie i utrzymanie panowania w powietrzu,
jak 1 w czasie izolacji pola walki przed doptywem sSwiezych sit
z gtebi.Jesli zwazymy,ze oprdécz wyzej wymienionych zadan wojska
obrony powietrznej Kraju maja jeszcze ostania¢ wazne osSrodki
adiuinis tracyjno-poli tyczne i gospdkrcze,to tatwo zauwazymy, ze

mieszczg sie one w zarysowanych rejonach,przedstawionych na rys.i
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Ilos¢ i wielko$¢ wskazanych rejondw moze ulega¢ zmianom wynikajag-
cym z natezenia ruchu wojsk,ilosci wykorzystywanych drdog itp*
uwagi na aktualny stan,mozliwosci i ugrupowanie Kj)jsk
(Jbrony Ipowietrznej ojaz przypuszczalne dziatanie lotnictwa
potencjalnego przeciwnika - koncepcja walki z lotnictwem prze-
ciwnika dezorganizujgcym system komunikacyjny Polski powinna

uwzglednia¢ co najmniej :

1.Stworzenie - sitami lotnictwa mys$liwskiego 1 wojsk rakie-
towych - mozliwie ciggtej,skutecznej / z uwzglednieniem najdogo-
dniejszych kierunkéw nalotéw / strefy oddziatipwjywania ogniowego
nad catlym obszarem PRL w celu maksymalnego ograniczenia lotnictwuj

przeciwnika swobody manewru i wyjscia nad obiekty uderzen.

2 .0ptymalne wykorzystanie do bezposSredniej ostony obiektow
komunikacyjnych,z ktérych aktualnie korzystaja wojska przegrupo-
wywujgce sie przez obszar PRL,mozliwie wszystkich Srodkéw OP,
zdolnych do skutecznej walki z lotnictw'em przeciwnika na matych
wysokosclach.Ma sie tu na uwadze Srodki OPK,OPL wojsk operacy-

/
jnych PRL i sojuszniczych,a nawet OTK.

3.Utrzymanie w okresie iDrzegrupowywania sie wojsk witasnych
1 sojuszniczych przez obszar PRL / a szczeg6lnie w czasie prze-
kraczania waznych przepraw,mostéw itp./ wiekszej liczby jednostek
wojsk OPK w stanie podwyzszonej gotowosci bojowej,a nawet czeSci
sit lotnictwa mys$liwskiego w powietrzu w strefach dyzurowania
i patrolowania,gtéwnie na ki&runkach podejscia lotnictwa jjrzeciw-
nika do aktualnie wykorzystyvxolanych obiektow komunikacyjnych.

W konkretnej sytuacji bojowej realizacja poszczegdélnych

postulatéw bedzie ksztattowac sie rdéznie.Vr»ydaje sie jednak, ze
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stworzenie mozliwie ciggtej,skutecznej strefy oddziatywania
ogniowego nad caltym obszarem PRL sitami lotnictwa mysliwskiego
jest w zasadzie realne ,jes>li sif zwazy fakt,ze oprécz lotnictwa
mysSliwskiego OPK na obszarze PRL moga znajdowaé¢ sie jednostki
lotnictwa mysliwskiego wojsk lotniczych PRL a takze armii soju-
szniczych. Te ostatnie niewatpliwie bedag korzystaty z lotnisk
znajdujacych sie na obszarze PRL,w toku przebazowywania sie do
strefy frontowej .Problem bedzie polegat jedynie na wiasciwym
jwahezpiftczenl”~?jtlotniczym wilaczonym w system OPK,
informacji o dziataniu celdw powietrznych/6owodzenia i odtwarza-
niu gotowosci bojowej samoloté”j~po wykonaniu zadania bojowego,
tére ladowaly na lotniskach wspladziatanla

Wydaje sie,ze Istniejgcy aktualnie system rozpoznania powie-
prznego wojsk OPK PRL oraz dziatajgcy system ostrzegania o zagro-l‘l
zeniu z powietrza,jak réwniez system powiadamiania sg w stanie
w petni zabezpieczy¢ niezbedng informacje o dziataniu celdw
powietrznych na dalekich podejsciach i nad obszarem PRL dla
wszystkich jednostek lotnictwa mys$liwskiego znajdujgcych sie na
obszarze PRL,Problem polega jedynie na wezesnym udostepnieniu
tym jednostkom danych radiowych w celu wilagczenia sie w odpowie-
dnie sieci radiowe, dla otrzymywania niezbednych danych o dziata«ri
nlu celéw powietrznych.

Dowodzenie catos$ciag lotnictwa mys$liwskiego powinno byc reali-
zowane ze SD korpusow OPK,Dlatego jednostki lotnictwa raysliwskie-
go™najdujgce sie czasowo w rejonach obrony korpuséw OPK—powinny
byé podporzadkowane operacyjnie dowdédcom korpuséw OPK.W miare
istniejgagcych mozliwosci dowddcy putkdw™ a niekiedy i dowddcy

dywizji lotnictwa mysllwskieg” powinni przebywa¢ na PiSD”skad



zgodnie z decyzjami dowodcOTV korpuséw OPK realizowaliby dowodze-
nie podlegtymi zwigzkami taktycznymi lub oddziatami;iMrez[>i0czo~
-H-e \j(aprowadzani”™ lotnictwa mys$liwskiego beda realizowaty w zasa-
dzie punkty naprowadzenia wojsk OPK,a w przypadku rozwiniecia
punktéw naprowadzania przez podporzadkowane operacyjnie korpusom
OPK jednostki lotnictwa mysliwskiego,réowniez z tych punktéw
naprowadzania.

Zabezpieczenie odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw po
wykonaniu przez nie zadania bojowego w zasadzie powinny realizo-
waé¢ jednostki lotnicze we wlasnym zakresie .Moga jednak zaiitniec
przypadki,ze rzuty naziemne nie zdaza jeszcze przyby¢ na okreslo-
ne lotniska,wéwczas wojska OPK powinny zabezpieczy¢ wihasnymi
sitami i S$Srodkami odtworzenie gotowos$ci bojowej samolotéw.Dla-
tego tez na kazdym lotnisku powinny znajdowa¢ sie okreSlone zapat-;
sy paliw,arnunicji itp.oraz niezbedny personel zdolny do przyjecia
i odtworzenia gotowosci bojowej samolotéow mysliwskich do powté-
rnego wylotu na wykonanie zadania bojowego,R6wniez w przypadku
ladowania samolotéw mysliwskich na lotniskach wspdétdziatania
lub innych odtworzenie ich gotowosci bojowej powinny zabezpie-
czy¢ obstugi tych lotnisk.

Jesli chodzi o problem stworzenia mozliwie ciggtej,skutecz-
nej strefy oddziatywania ogniowego przez wojsk rakietowe OPK,
to ze wzgledu na liczbe posiadanych jednostek 1 ich ugrupowanie
na obszarze PRL,nie istnieja mozliwosci utworzenia ciggtej strefy
ognia nad wszystkimi rejonami,w ktérych skpiajg sie obiekty
komunikacyjne 1 lotniska nie moéwiagc juz o calym obszarze kraju. [
W tym wzgledzie wojska przegrupowywujgace sie prze: obszar PRL |

nie moga liczy¢ na istotne zmiany ugrupowania wojsk rakietowych
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OPi™n w celu skupienia wysitku w bezposrediiiej ostonie aktualnie
wykorzystywanych obiektéw komunikacyjnych przez przegrupowywu-
jace sie wojska,Wynika to z szeregu wzgledébw miedzy innymi z
matej manewrowosci zestawow rakietowych,stacjonarnego ugrupowa-
nia,matej lici®y jednostek itp,Niemniej jednak mozna $miato
stwierdzic¢,ze przy obecnym stanie i ugrupowaniu wojsk rakieto-
wych OPK,znaczna liczba waznych obiektéw komunikacyjnych i lotni”|
eslfc-znajduja sie w strefach ogniowego oddziatywania tych woj”sk.
Biorgc jednak pod uwage charakter ppzegrupowania wojsk,ilosc¢
wykorzystywanych drég a takze przypuszczalne dziatania lotnictwa
potencjalnego przeciwnika istnieje konieczno$¢ dodatkowego zorga-
nizowania bezposredniej obrony powietrznej szeregu obiektow
komunikacyjnych.Do tego celu zachodzi potrzeba wykorzystania
i“rodkéw OP innych rodzajow wojslya przede wszystkim sit’i $rod-
kéw OPL wojsk przegrupowywujacych sie przez obszar PRL.

W konkretnej sytuacji najwiecej trudnosci bedzie sprawiac
realizacja drugiego postulatu.W zwigzku z tym wydaje sie,iz
nalezy juz w okresie pokoju poczyni¢ w korpusach OPii wspdlnie
z szefostwami wojsk OPL okregéw wojskowych pewne przedsiewziecia
umozliwiajace stosunkowo szybka i1 skutecznie zorganizowanie
bezposredniej ostony powietrznej obiektéow komunikacyjnych w
potrzebnym miejscu 1 czasie.Do takich przedsiezled mozna zaliczy¢
miedzy innymi:

1.Dokonanie oceny obiektéw komunikacyjnych znajdujacych sie
w rejonach obrony korpuséw OPK i ustalenie tydh,ktére beda wyma-
gaty bezposSredniej ostony powietrznej,w zaleznosci od przewidy-

wanego wariantu przegrupowania wojsk wilasnych 1 sojuszniczych.



2«0Okreslenie sposobdédw ostony obiektéw komunikacyjnych w
zaleznosci od rodzaju przewidywanych do uzycia sit: i sSrodkéw OP
oraz wybor i urzadzenie pod wzgledem inzynieryjnym stanowisk
ogniowych / startowych / dla artylerii przeciwlotniczej i wojsk

rakietowych,

3,PrzemysS$lenle i stworzenie warunkéw do sprawnego dowodze-
nia podporzadkowanymi operacyjnie korpusom OPK sitami i S$rodkami

OP,

W okresie pokoju dowddztwa korpusdéw OPK wspodlnie z szefostwa-
mi wojsk OPL OW powinny periodycznie dokonywa¢ oceny obiektow
komunikacyjnych uwzgledniajgc przewidywany stopien ich wykorzysta]
nia przez przegrupovTywujace sie woj ska,zmiany vynikajgace z roz-
budowy sieci drog i wezitdbw komunikacyjnych i na biezgaco wprowa-
d)za™ai¢ tualnienia do posiadanych ocen.Uzyskane dane z oceny

obiektow powinny by¢ wykorzystywane przez korpusy OPK do uaktu-

alnienia planébw obrony powietrznej, korekty w ugrupowaniu wojsk,
wzmochnienia wysitku wojsk na najbardziej zagrozonych kierunkach
powletrzno-operacyjnych oraz okres$lenia obiektéw ostony przez
sity 1 Srodki OPL wojsk.

Wykorzystujgc znajomosé¢ stopnia waznosci obiektéw kornunlka-
cyjnych w rejonach obrony korpuséw OPK,ich dowddztwa wspdlnie
z szefostwaml wojsk OPL ON powinny wspo6lnie organizowaé¢ c¢wicze-
nia na. mapacl™w czasie ktérych rozstrzygan(”~y sposoby ostony
tych obiektdow,ktore nie sg bezposrednio ostaniane przez wojskfl[l/
korpuséw OPK,a wymagaja takiej ostony,W ¢wiczeniach takich,uwzgle-
dniajgcych realng dyslokacje sit i $rodkéw OPL,podlegtych szefo-
stwora wojsk OPL OW"mozna ustali¢ jakimi sitami i snrodkami istnie-

ja realna mozliwosci zorganizowania bezposredniej ostony okreslo-



nych obiektow,Wyniki tych prac powinny by¢ wykorzystane w cwicze-
niach organizowanych 2z wojskami dla przeprowadzenia w rejonach
ustalonych obiektéw komunikacyjnych rekonesansu,wyboru stanowisk
ogniowych / startowjpch/ dlg artylerii przeciwlotniczej lub wojsk
rakietowych,dokonania niezbednycJdi pomiaréw topograficznych, a
nawet, olile pozwolg na to warunki terenowe,urzadzenie pod wzgle-
dem inzynieryjnym tych stanowisk. Opracowana w czasie c¢wiczen na
mapach 1 z wojskami dokumentacja bojowa,dotyczaca bezposSredniej
ostony okresSlonych obiektow komunikacyjnycl”® powlnnai by¢ przeka-
zana do sztabow korpusdéw OPK.Po kolejnych tego typu c¢wiczenlach
istnieje realna mozliwos¢ teoretycznego 1 praktycznego opracowa-
nia sposobdéw bezposredniej ostony poszczegdlnych obiektéw komu-
nikacyjnych znajdujgcych sie w rejonach obrony korpuséw OPK.
Zgromadzona w sztabach korpusow OPK dokumentacja bojowa dotyczaca
bezposredniej ostony obiektow kofimnikacyjnych przez sity i $rodki
OPL przegrupowywujacych sie wojsk wiasnych i sojuszniczych powin-
na by¢ wykorzystana do udzielenia przez korpusy OPK pomocy tyra
sitom w zakresie organizacji bezposredniej ostony okreslonydl
obiektom koraunikacyjriydi,Sztaby korpuséw OPK powinny dostarczyc¢
te dokumentacje dowddcy oddziatu,ijododdziatu, ktéry nma organizowac
ostone danego obiektu koraunikacyjnego.Trzeba bowiem pamietac,ze
znalezienie 1 urzadzenie stanowiska ogniowego czy startowego
pochtania duzo czasu, ktérego najczesciej z kolei brakuje w sytua-
cjach szybkiego przystepowania z marszu do wykonania tego typu
zadania,

Przeprowadzenie przez korpusy OPK wspO6lnie z szefostwami
wojsk OPL ON ¢wicHen na mapach oraz z wojskami w terenie stwarza

\ 1
mozliwosci wczesiniej szego przemyslenia sposobéw dowodzenia oddzia-



+aini wojsk rakietowych i artylerii przeciwlotniczej .Chodzi tu
przede wszystkim o ustalenie sposobdéw” i Srodkow +gcznosSci oraz
wybor 1 pewne przygotowanie potaczonych stanowisk dowodzenia
lub punktow naprowadzania lotnictwa mysSliwsklego,na ktorych
najkorzystniej bedzie mozna rozmiesci¢ stanowiska dowodzenia
/ przedstawicieli / oddziatdéw wojsk rakietowych i artylerii
przeciwlotniczeje

Uealizacja przedstawionych wyzej przedsiewzie¢ w okresie
pokoju na pewno moze przyczyni¢ sie do szybkiego rozwiniecia sie
maszerujgcych oddziatow wojsk rakietowych 1 artylerii przeciw-
lotniczej do ostony obiektéow komunikacyjnych,a jednoczesnie i
pozwo 14> im szybciej 1 sprawniej wigczyc sielw istniejagcy systenm
obrony powietrznej Kkraju.Moze to z kolei zadecydowa¢ o skutecz-
nej ostonie nakazanych obiektow i w rezultacie — o0 terminowym

i sprawnym przegrupowaniu sie wojsk~do strefy dziatan frontowych*

\4
Wydrukmyano yr 1 egz.

Egz.nr k ~rtedra Sztuki Iperacyjnej
Wyk,ptk S~ter

Druk.JS~. 1.1977r

Nr ks , 022/V.1



WNIOSKI  KO"™COWE

Obszar Polski ~ v;ypadku wojn” szczegdlnie w ppczatkov;ym
jej okreci” stanovd¢ bedzie bezposrednie zapiecz:i?TN "k operacyj-
nych walczacych na froncie zewnetrznyn”™jak i przegrupowujacych
sie w obszar bitwy*

Powierzchnia Polski jest do$¢ zrdéznicowana pod wzgledem budowy
geologicznejy klimatu M™Mirunkéw hydrograficznych majacych w réznych
porach roku dos¢ istotny \'Myw na mozliwosci przegrupowania.

Lasy zajmujag 26»2%6 pov/ierzchni Polski i w wiekszosci sg one skupio-
ne V siedmiu kompleksach lesnych rozmieszczonych w rid&ym stopniu
skupienia i rozciggtosci a wie¢ nie mogacymi mie¢ jednolitego

wpltywu na v;ykorzystanie ich witasciwosci przez przegrupowujace sie
wojska. Jednoczes$nie stanowig dogodne rejony do stv;orzenia rejonodw,
barier pozaréwll ktére W zasadniczy spos6b moga wptyna¢ na koniecz-
nos¢ zmian kierunkow przegrupowania i zahamowania jego tempa.

Droznia jest wybitnie zréznicowana i $rednio przypada 83,7 km -
drogi na 100 kilometrow kwadratowych. Najwieksza gestos¢ dr<Sfe
przypada na wojew6dztwa zachodnie. Ze wzgledu na sposdéb jej utoze-
nia nie jest ona zbyt pogodna do wykorzystania w szerszym zakresie
dla potrzeb przegrupowania w relacji wschéd-zachdéd*

Na obszarze Polski mozna wyodrebni¢ trzy charakterystyczne
pasy réznigce sie pomiedzy sobg réznymi wv/arunkami
Péinocny - 5 ciagéw drdog, sSrodkowy - 7 ciggow dréé , potudniowy -

8 ciagbw w relacji wschéd-zachdéd. M sumie przez obszar PRL mozna
przeprowadzi¢ 20 ciagow drdég w relacji wschoéd-zachdéd , ktore
vorrov/adzaja na 6 Kierunkdéw operacyjnych 4~odkowoJ-~uropejskiego
/ittejonu strategicznego i czesci N jonu strategicznego Ciesnin

Duriskich.

1/ Zatacznik Nr -Z
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Duzg niedogodnos$cig [dglg potra»”™ przegrupowania jest to,
ze drogi kotowe przegrupowania wychodza z obszaru PRL przez
mosty n3 rzekach:
— Odra —" drog” dla wojsk witasnych; 8 drég dla wojsk sojuszni-
czych;
- Nysa tuzycka -2. drOgt dis wojsk wissnych; ~ drég” dla wojsk
sojuszniczych.
Sity zbrojne NATO posiadaja okoto 1100 $srodkéw napadu jadrowego,

ktére moga by¢ uzyte na SETDW i PETDW. Zasieg tych Srodkow

pozwala na wykonanie nimi uderzen na obszar catego kraju. Trudno

sprecyzowac¢ doktadni” jaka ilos¢ tych Srodkéw moze by¢ wykorzy-

stana do wykonania uderzen na terytorium Polski. Przypuszczalnie

w pierwszym uderzeniu jadrowym moze wzigjf(¢ udziat 330-430 i

srodkéw napadu jadro\“ego™M”™ wystrzeliwujgc w jednej salwie okoto

500-600 tadunkéw jadrowych /o mocach razenia powyzej'l0'kt”

z tego 70-80 na obiekty komunikacyjne. Ta ilos¢ uderzen wykona-

nych w odpowiednio newralgicznychv punktach jest w stanie sparali-

zowa¢ komunikacje na drogach kolo'wych i kolejowych.

W ramach operacji powietrznej / w warunkach niestosowania
broni jgadrowej/ lotnictwo w pierwszym dniu wojny”~teoretycznie
posiada mozliwo$¢ wykonania na obszar PRL uderzenia 1500-1700
samolotami w trzech falach w tym 30-40% na obiekty komunikacyj-
ne . Uderzenia t» przeciwienstwie do jadrowyct”® sgTjr»dynte
tylko czesciowo sparalizowaé¢ system komunikacyjny i to na
krétszy okres czasu. Zagrozenie ze strony desantow morskich
istnieje jedynie na Mazursko-Pomorskim kierunku operacyjnym

w miedzyrzeczu Wisty i Odry dla drég A,B,C oraz 1,2,3.

1/ Szczegbétowe naliczenia™”™rozdziat 2.1.a.

2/ Szczegb6towe naliczenia-rozdziat 2.1.b.



Zagrozenie ze strony desantéw powietrznych istnieje
szczegOlnie na rubiezy rz. Odra w Jej dolnym i sSrodkowym biegu
dis dro6g; C,D,E,F, G,H, I1J oraz dis dr6~"4,5,6, 7, orsz

W rejonie Boréw Dolnos$laskich dla drég”n,”~,oraz dla drégVi2, 13,

Na obszar PRL moze zosta¢' przeznaczonych okoto 100-120 grup
dyvjrsyjno-rozpoznawczych z t«go 30-40 grup w zachodnich obszarach
Polski i 70-80 na pozostatym obszarze Polski. Rejony i aktywnos$¢
ich dziatania beda bardzo rézne. Dogodne warunki do ich dziata-
nia bedg istniaty w 7 istniejgcych na obszarze PRL kompleksach
leSnych oraz w duzych aglomeracjach miejskich.

fii“rodatkowo przeprowadzona ocena zagrozenia uderzeniami jgadro-
wymi terytorium PRL pozwala na sformutowanie nastepujacych wnio-
skéw. Przeciwnik posiada dostatecznag ilos¢ sit i sSrodkdéw jadro-

wych obejmujgcych swym zasiegiem cate terytorium PRL i umozliwja-

jace mu wykonanie bezposrednio w pierwszym uderzeniu okoto
200-300 naziemnych i powietrznych uderzen jadravych na obiekty
administracyjno-ekonomiczne, militarne i komunikacyjne.
Istnieje duze prawdopodobiernstwo wykonania na terytorium PRL
uderzen jadrbwyciiysyste” barier jadrowych wzdiuz potudnikovjo
biegnacych szerokich przeszkéd wodnych er%rs innych obiektow
stwarazjacych naturalne warunki do niszczen i skazen. Prawojdo—
podobienstwo takiego systemu uderzen jest tym wieksze, ze pozywa-
ta jednoczes$nie niszczy¢ i1 skaza¢ wa.zne obiekty administracyjno-
Wn* tofW&dACI to WJo
ekonomiczne i militarne f/feyskaniit .2¥ pokrycia\/berytorium
PRL skazeniami promieniotwdérczymi. Wytworzone bariery chemiczny
jak to wykazano w zatgczniku Nr ~zwigzane 2z przeszkodami
wodnyiri i innymi przeszkodami terenowymi,moga pokry¢ obszar
nawet do 7070 powierzchni kraju i w ten sposdb wywiera¢ powazny
wptyw na sprawnos$¢ i tempo przegrupowania, a przede wszystkim

Odbudéw” lub budéwprzepraw na poszczegdlnych
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ciggach drogow™ch < Z zalacznika Nr 3 wynika bezspornie, ze

nie istniejg na terytorium PRL ciggi drogowe, na ktérych nie
mogtyby by¢ wykonane bariery jadrowe.

Przegrupowanie wojsk przez terytorium PRL"V wypadku wykonania
przez przeciwnika uderzen jadrowyeh™HDedzie sprawa bardzo skom-
plikowang, a naweh w Swiej:le przytoczonych rozwazan wrecz niemo-
zliwa, rziiftaszc~z~gg~~fecracz™nieu szerokich i Srednich przeszkod
wodnych. Nalezy szczegd6lna uwage zwréci¢ na problem Kkierowania
marszem oraz rozpoznanie skutkow" uderzen na poszczegdlnych cig-
gach drogowych, zwltaszcza przepraw i mostow na rzekach. Stowrzy
to mozliwo$s¢ manewru wojsk na ni“niszczone mosty, przeprawy

i zapewni operatywne Kkierowanie przegrupowaniem wojsk.

Z punktu widzenia hydrograficznego i klimatycznego najtrudniejsze
warunki 8o przegrupowania /jesli nie wystgpig anomalia/ istnieja
od 2-3 dekady listopada do konnca marca. Dotyczy to przede wszys-
tkim drég K,L; 18,19,20. Duze niebezpieczenstwo stanowiag rece-
pcyjne zbiorniki wodne- w wypadku ich uszkodzenia lub zniszczenia
szybkos¢ fali czotowej wynosi 50-40km/godz.,

Od uderzen broni jadrowej powstang deformacje terenowe
poowodujace powstawanie: zslcv;isk, rozlewisk, zabagnien utrudnia-
jgcych lub uniemozliwiajacych przegrupowanie wojsk. *

-PMy~zych opsdBsSr deszczu mogg wystagpi¢ dodatkowe trudnosci
W przegrupowaniu” szczeg6lnie na drogach 18,19,20 K,L oraz
w pierwszych potowach drég 1,3 4,5,6,",

Ocena mozliwosci budowy przepraw na rzekach: Wista, Odra,Bug,
Narew, San, Warta, Nysa tuzycka zostata szczegdétavo przedstawio-

na w rozdziale 57*"TotOzenie tych rzek w stosunku do diugosci

drog na wykresie, potozenie szerokich przeszkéd wodnych-na

wykresie w rozdziale Nr 6.



IlosS¢ przeszkdd w stosunku do dtugosci drdég przedstawiona
jest w dwéch diagramach /rozdziat 6/, z zobrazowanej sytuaciji
wynika, ze w najwiekszej liczbie wystepujg zakrety utrudniajgce
lub uniemozliwiajgce jazde trajlerem.

Czestotliwo$¢ wystepowanie przeszkdd: rzek, zakretéw, przejazdow
kolejowych jest bardzo nieréwnomiernie roztozona na drogach

i w zaleznosci od tego zostate ustalona kolejnos¢ drég przegru-
powania dla wojsk witasnych i1 sojuszniczych.

Kolejnos$¢ drég z punktu widzenia dogodnosci przegrupowania
przedstawia sie nastepujgco:

- dla wojsk wtasnych:
H,J, G, AD,C,E,F, I,H, K.B wg ilo$ci rzek
A,B,D,G,E, I,C,F,H, I,K,L wg ilosci zakretéw
A,H,B,F, GE,C,D, I, J,K,L dla wszystkich przeszkdd

- dla wojsk sojuszniczych:

v,4,10,5,13,8,16,15,11,12,;?7,3,19,9,17,2,18,6,1,10 - wg ilosci

rzek;

2,1,4,5,6,7,8,16,3,11,J13,15, 10,9,12,17,14,18, 19,20 - wg ilosci

zakretow

I, 4,9,16,8,5,2,15,7,10,J11,3,12,6,13,17,14,18,19,20 - dla

wszystkich przeszkod.

Z przedstawinej kolejnosci drég wynika, ze najtrudniejsze
warunki do przegrupowania wystepuja w pasi:« potudniowym.
Trudnosci te bedg sie zwieksza¢ w miare pogorszenia warunkéw
atmosferycznyct® go powinno by¢ brane pod uwage pi*&y-przydzielgT*

ni{Xjposzczegdlnych drég kolumnom ugrupowania marszowego.



Ciagi drdog przegrupowuJdacych sie wojsk wiasnych i sojuszniczych
powinny omija¢ duze aglomeracje miejskie Z*nastepujacych przyczyn:
- w aglomeracjach miejskich wystepuje zjawisko obnizenia szybkosci
marszuj
- jadnym uderzeniem nieprzyjaciel moze obezwltadnié¢ przegrupowujaca
sie kolumne wojs]™ -gniszczy¢ miasto jako obiekt gospodarczy,
administracyjny i wezet komunikacyjny’((
- w wypadku wykonania, uderzern na duze miejscowosci drogi prowadzg-
ce przez miejscowosci beda zablokowanej
- niewykonanie marszu w ramach przegrupowania przez duze aglomera-
cje miejskie odbiera w pewnym sensie ”moralne prawo" - wykonanie
uderzenia na nie /miasto/j
- przegrupowanie wojsk przez zniszczone duze miasto moze posiadac
ogromny wpltyw na psychike wojsk .a niekiedy, pomimo ustalonyrﬁ]{t
zasad-efi~fbedg zmuszone do brania udziatu w rotowniotwir# 4
Na tranzytowych liniach kolejowych $redni czas trwania przewozu
jednego transportu wynosi od 1,33 do 1,49 doby przy organizacji
dwoch TRP na kazdej drodze. Natomiast w przypadku realizacji
przé»vozéw przy ruchu cigagtym /bez organizowanie TRP/ czas trwania
jednego przewozu transportu wyniesie od 0,5 do 0,76 doby.
Na wybranych tranzytowych liniach kolejowych mozliwe tempo przewozu]
wyniesie od 15 do 41 p»r pociaggbw na dobe.
V ciagu jednej doby na tranzytov;ych liniach kolejowych bedzie
mozna przewiez¢ na:
- Mazursko-pomorskim kierunku - okoto 1,64 ZT
- Warszawsko-Berlinskim kierunku - okoto 1,62 ZT do 2,02 ZT
- Gornoslaskim kierunku ~ okoto 1,48 ZTNA.

(t
1/ Szczegotowe naliczenia zostjCiSo przedstawione w rozdziale 7.
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w ramach Uktadu Warszawskiego Jednolity system
kierowania oraz zabezpieczenia ruchu wojsk obejmuje obszar catego
kraju. Do podstawowych przedsiewzieC¢ w zakresie zabezpieczenia
przegrupowania zalicza sie:

- stworzenie warunkéw sprawnego kierowania przegrupowaniem wojsk
przez obszar Kkraju;

- utrzymanie statej gotowosci i sprawnos$ci technicznej systemu
komunikaciji;

- ostona przegrupowujacych sie wojsk przed uderzeniami przeciwnika;]

- pomoc materiatowo-techniczna i medyczna przegrupowujacym sie
wojskom.

Kierowanie przegrupowaniem wojsk w przyjetym systemie zostato
oparte na CGKRW /lub o$rodku kierowania/Z przy Sztabie Generalnym
/P, okregowych grupach Kkieravania ruchem wojsk, komendach stref
i rejonéw Kkierowania ruchem wojsk oraz posterunkéw regulacji ruchu.
Techniczne utrzymanie szlakéw komunikacyjnych zapewnia resort
komunikacji wydzielajac odpowiednie sity zmilitaryzowane centra-
Inego podporzgdkowania, okregowych dyrekcji drég publicznych,
okregowych dyrekcji kolei panstw owych.Czesdé wykonywanych zadan
przypada okregom wojskowym.

Do gtownych przedsiewzie¢ w zakresie zabezpieczenia przegrupowujg-

cych sie wojsk zalicza sie:

- obrone przed uderzeniami z powietrza, ktore zapewnia system OPK

wspoétdziataniii-» z systemem OPL przegrupowujgcych sie wojsk.;

- ostone przeciwdywersyJdna, ktdérag zapewniaja sity MO w ramach
utrzymania porzadku i bezpieczenstwa publicznego oraz przegrupo-
wujace sie wojska w# wilasnym zakresie;

- obrone przed bronia masowego razenia organizujg przegrupowujgce
sie wojska we wiasnym zakresie we wspoétdziataniu z sitami

obrony cywilnej /ZOPPM, ZQRT,ZOOiD/



- msterietowe, techniczn« i medyczne zabezpieczenie dla przegru-
powujacych sie wojsk Jest realizowane przez wydzielone do tego
celu sktady rezerw panstwowych, hurtownie, magazyny, stuzby
techniczne gospodarki narodowej i warsztatow cywilnych PPT,
PZWNjRWN, miejsc w zaktadach leczniczych i Jednostek manewro~
v;ych stuzby zdrowia.

Obrona powietrzna przegrupowudacych sie wojsk wilasnych i
sojuszniczych przez obszar PRL bedzie realizowana przez Wijska
&brony 'powietrznej M“aju w ramach zadan wykonywanych w zakresie
obrony powietrznej kraju. Zadania te”™ Wojska Sbrony "powietrznej
j~raJu beda wykonywaty w ocistym wspotdziataniu z sitami i Srodka-]
mi obrony przeciwlotniczned przegrupowujacych sie wojsk.
Koncepcja walki z Srodkami napadu powietrznego powinna zapewniac:
- stworzenie sitami lotnictwa mys$liwskiego 1 wojsk rakietowych

mozliwie ciaggtej strefy oddziatywania ogniowego na calym obsza-]|
rze PRL;

- wykorzystanie do bezposredniej ostony obiektow komunikacyjnych
mozliwie wszystkich $rodkébw obrony powietrznej /QPK,OPL
wojsk przegrupowujacych sie a nawet OTK/ do walki z lotnictwem
przeciwnika na matej wysokosci.

- w okresie przegrupowania wojsk szczego6lnie w rejonach duzych
przeszkéd wodnych, utrzymywanie wiekszej ilosci wojsk OPK
w stanie podwyzszonej gotowos$ci bojowej.

- dowodzenie wojskami OPK i OPL powinno odbywac¢ sie “stanowisk
dowodzenia systemu OPK.

Przegrupowanie wojsk na duza odlegtos¢é staje sie coraz
trudniejsze, bardziej skomplikowane i wymaga wyjatkowo wysokiej
sprawnosci organizacyJdned w ogniwie planujgco-kordynacyJdnym
przegrupowanie, realizujgcym przegrupowanie oraz zabezpieczaja-

cym przegrupowanie.



Warunki a wiec mozliwosci przegrupowania w miare uptywu czasi
od opracowania materiatu bedg ulegaty ciggtej poprawie z punktu
widzenia ostrych zskretéw i Jednopoziomowych skrzyzo\,van drog
kotowych z liniami kolejowymi )f(sg one ciagle przebudowywanej.

Pomimo budowania nowych wiaduktéw nalezy pozostawid stare

przejazdy w stanie czynnym na wypadek wojny dlra potrzetyprzegru-

powujacych sie wojsk.
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