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CZESC PIERWSZA

ORGANIZACJA LOTNICZEGO ZABEZPIECZENIA DESANTOWANIA
DESANTU TAKTYCZNEGO

(Rozwigzanie zadania zamieszczonego w Zeszycie Taktycznym
nr 1/64, 1972 r))

1. WPROWADZENIE

W rozpatrywanym zadaniu taktycznym podstawowym rodzajem lot-
nictwa dziatajagcym w sposéb bezposredni na korzy$¢ desantu sg $mi-
glowce transportowe wystepujace jako 25 pSm. Pozostate rodzaje lot-
nictwa biorgce udzial w tego typu dziataniach wykonujg zadania z za-
kresu zabezpieczenia bojowego na korzy$¢ smigtowcdw. Stad tez przy
organizacji tego typu dziatan lotnictwa pierwsza czynnos$cig powinno by¢
powziecie decyzji 0 uzyciu $migtowcdéw. Dopiero w oparciu o te decyzje
podejmowane sg decyzje dotyczace uzycia tych rodzajow lotnictwa, ktore
maja ubezpiecza¢ Smiglowce.

Wychodzac z takich zalozen, w pisemnej czesci rozwigzania wyekspo-
nowano decyzje dowodcy 25 pSm. Ponadto omoéwiono zadania innych
rodzajéw lotnictwa wynikajagce z zabezpieczenia lotu $Smigtowcédw z woj-
skami desantu. Cato$C dziatan wszystkich rodzajéw lotnictwa uczestni-
czacych w desantowaniu oraz czynniki sytuacyjne warunkujace te dzia-
tania przedstawiono w zatgczniku nr 1

Stosunek zaleznosci zachodzacy w trakcie organizowania i realizo-
wania lotniczego zabezpieczenia desantowania jest do$¢ ziozony. Ten
problem zobrazowano w zintegrowanym modelu sieciowym — zatgcz-
nik nr 2. Model ten odzwierciedla przebieg organizacji dziatah i wspol-
dziatania oraz zawiera bardzo wazne elementy planu wspoétdziatania.
Whioski wyciggniete na podstawie analizy tego modelu pozwalajg na
precyzyjne okreSlanie terminéw realizacji etapowych zadahn przez
wszystkie dowodztwa i sity uczestniczace w dziataniach desantowych.

2. PROPONOWANA DECYZJA DOWODCY 25 psm

L Zadaniem 25 pSm jest desantowanie bpz z rejonu 4 km zach.
WALSRODE w rejon HAREN celem uchwycenia mostu i umozliwienia
15 DPanc forsowania z marszu rz. EMS. W zwigzku z tym postawione
zadanie zamierzam wykona¢ catoscig sit putku, dzielagc je na trzy zes-
poty. Przelot desantu $migltowcowego do rejonu dziatan — po jednej
trasie. Po osiggnieciu rejonu KLEIN (PBR) poszczeg6lne zespoty $mi-
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glowcowe ,rozchodzg sie” i ladujg w nakazanych rejonach desantowa-*
nia. Zadanie zostanie wykonane sitami 28 Smigtowcéw Mi-8.

2. Pierwszy zeslgéJr w sktadzie 10 Smigtowcéw Mi-8 z 1 esk i 3 Smi-
gltowce Mi-8 z 3 esk. pod moim dowodztwem do godziny 7.30 19.9 bedzie
desantowac zgrupowanie desantu nr 1 i 2 z rejonu lgdowiska 25 pSm
w rejon 1 km zach. most na rz. EMS.

3. Drugi zesp6t w skiadzie 5 Smiglowcow Mi-8 z 2 esk. pod dowddz-
twem dowddcy 2 esk. do godziny 7.30 19.9 ma desantowaé zgrupowanie
desantu nr 3 z rejonu ladowiska 25 pSm w rejon 1 km ptd. most na
rz. EMS.

4. Trzeci zespot w skiadzie 5 sSmigtowcoéw Mi-8 z 3 esk. i 5 Smigtow-
cow Mi-8 z 2 esk. pod dowoddztwem dowoddcy 3 esk. do godziny 7.30
19.9 — desantowaé zgrupowanie nr 4 z rejonu lagdowiska 25 pSm w re-
jon 600 m wsch. od rz. EMS na wysokosci m. HAREN.

5. Gotowos$¢ eskadr do desantowania — godz. 6.00 19.9. Start dla
wykonania zadania — godz. 6.34 19.9; lgdowanie w rejonie desantowa-
nia o godz. 7.15 19.9.

6. Trasa i profil lotu: wyjsciowy punkt trasy (WPT) — skrzyzowa-
nie drég 8 km pin-zach. WALSRODE; obiekt kontrolny (KO) — WIL-
DESHAUSEN, punkt bojowego rozejscia (PBR) — KLEIN i wyjScie na
ladowiska poszczegélnych zespotow w rejonie HAREN; wyjsciowy punkt
trasy powrotnej (WPTP) — KLEIN, kohAcowy punkt trasy (KPT) —
ladowisko 25 pSm. Lot po trasie na wysokosci 50—80 m. Predko$¢ lotu —
200 km/godz.

7. Ugrupowanie bojowe putku — w kolumnie zespotow, zespotéw
w kolumnie kluczy, kluczy — w klinie $migtowcow. Odlegtosci miedzy
zespotami — 800—1000 m, miedzy kluczami — 100—150 m, odstepy
i odlegtosci miedzy Smigtowcami — 70 m. Kolejno$¢ lotu: 1, 2, 3 zespot.

8. Zabezpieczenie bojowe 25 pSm realizuje 1 plmsz niszczac Srodki
OPL npla podczas lotu $migtowcow po trasie i w rejonie lgdowania.
Lotnictwo mysliwskie 9 plm ostania Smigtowce na trasie lotu 1 w rejo-
nie lgdowania. Rozpoznanie powietrzne rejonu ladowania i trasy prze-
lotu realizuje 3 plrt po $wicie 19.9.

9. Dzialaniami bojowymi do czasu startu S$migtowcow dowodzi sie
z SD 25 pSm; w powietrzu jako prowadzacy pierwszego zespotu poleci
moj zastepca — dowddca 1 esk. Na ziemi w czasie wykonywania zada-
nia dowodzi szef sztabu putku.

3. KALKULACJA MOZLIWOSCI ZALADOWANIA 3/50 pz NA SMIGLOWCE
WWDZIELONE z 25 pSm

a) Z 3/50 pz wydziela sie¢ do sktadu desantu:
— 333 ludzi,
— 2 PKM-2,
— 3 mozdzierze 120 mm,
— 2 SPG,



— 15 samoch. GAZ-69,
— 17 000 kg amunicji.

Przeliczajagc to na kilogramy (przyjmujac za jedn. kalkul. 100 kg),
otrzymamy:

— 333 ludzi = 33300 kg,
— 2 PKM X 2000 kg = 4000 kg,
— 3 mozdzierze 120 mm X 551kg = 1653 kg,
— 2 SPG X 130 kg = 260 Kg,
— 15 samoch. GAZ-69 X1800 kg = 27000 kg,
— amunicji = 17000 kg.

Razem otrzymamy wiec 83 213 kg, to jest okoto 83,2 tony. Przyjmu-
jac, ze Smiglowiec Mi-8 moze $rednio zabra¢ (w wariancie nieprze-
cigzania) do 3 ton, a w 25 pSm znajduje sie 28 S$migtowcow Mi-8
o0 udzwigu 3 ton, Smigtowce te moga jednorazowo zabra¢ tadunek
0 wadze 84 ton. Z tego wniosek, ze 25 putk Smigtowcow jest w stanie
desantowaé wydzielone sity i $rodki 3/50 pz w jednym rejsie,

b) Dla utatwienia kalkulacji desantowania sity i $rodki 3/50 pz zostaty
podzielone na cztery zgrupowania. Uwzgledniajgc warianty zatado-
wania $migtowca Mi-8 proponuje sie nastepujacy podziat przydzielo-
nych $migtowcdw na poszczegolne zgrupowania:

L Ogo6iny Potrzebna Srednie
Nr Wy_szs:z,egoln'l_enle ciezar liczba $migt.  obicazenie
zgr. sit i Srodkain m kg Mi-8 $migtomca
1 — ludzi - 30 3000 3 2800 kg
—sam. GAZ-69 3 54000
2 — ludzi - 1R 13200
—sam. GAZ-69 6 10800
- PKM-2 2 2000 10 3200 kg
— amunicji - 6000 kg 6000
3 — ludzi - 8 8300
- SPG 2 260 5 2700 kg
— amunicji - 5000 kg 5000
4, — ludzi -89 8800
— mozdzierzy — 120 mm-3 1653
— sam. GAZ-69 6 10800 10 2120 kg
—amunicji - 6000 kg 6000

Z tabeli wynika, ze obcigzenie poszczegblnych Smigtowcdw bedzie
zréznicowane: od 2,7 do 3,2 tony. Wptywaja na to gabaryty sprzetu, ktéry
jest tadowany, oraz podziat sit i Srodkdw na zgrupowania. Dlatego przy
tak zréznicowanych wymiarach sprzetu ogolny udzwig putku nie bedzie
odpowiadat Sredniemu dopuszczalnemu obcigzeniu $migtowca — 3 tony,
a bedzie zmienny, co wynika z konkretnych wariantéw zatadowania po-
szczeg6lnych $migtowcow.



4. ZABEZPIECZENIE PRZELOTU SMIGLOWCOW
PRZEZ INNE RODZAJE LOTNICTWA

3 plrt sitami 2 eskadry (10 samolotéw Lim-2A) od 5.20 do 5.34 19.9
prowadzi rozpoznanie rejonu desantowania, korytarza przelotu 25 psm
I rejonéw przyleglych do rejonu desantowania i korytarza przelotu.

W tym celu:

— 2 samoloty Lim-2 prowadza poszukiwania wyrzutni PRK ,,Hawk”
w strefie nr 1 (FRIESOYTHE, WERLTE, HILTER (5684), HE-
EDE (72284).

— 2 samoloty Lim-2 prowadzg poszukiwania srodkow OPL nieprzyja-
ciela w korytarzu przelotu — strefa nr 2 (WERLTE, LONINGEN,
BORKEN (4484), HILTER (5684);

— 2 samoloty Lim-2 prowadzg poszukiwania wyrzutni PRK , Hawk”
w strefie nr 3 (LONINGEN, 4 km pin. ANKUM, 5 km pin. LIN-
GEN, BORKEN);

— 2 samoloty Lim-2 prowadzg rozpoznanie rejonu lgdowania desan-
tu — strefa nr 4 (LATHEN, MEPPEN, BARGER (4468), MATEN
(6068), okreslajgc ptaszczyzny lgdowania poszczegolnych zgrupo-
wan i sity npla, ze szczegdlnym zwréceniem uwagi na obrone
przeciwlotniczg w tym rejonie;

— 2 samoloty Lim-2 od 5.02 19.9 sg w gotowos$ci bojowej nr 1 do wy-
konania dodatkowych zadan rozpoznawczych.

1 plmsz sitami 24 samolotéw Lim-6bis orientacyjnie od 6.57 do 7.15
199 obezwiadnia artylerie przeciwlotniczg i wyrzutnie PRK ,,Hawk”,
rozpoczynajagc atakowanie poszczegélnych obiektbw na 8 min. przed
wejsciem smigtowcow w strefe ich ognia. W tym celu tworzy cztery
grupy uderzeniowe, kazda w skfadzie 6 samolotéw Lim-6bis, przewidujac:

— grupa nr 1 — obezwt#adnienie baterii wyrzutni PRK ,,Hawk” na
péinoc od trasy lotéw S$migtowcow;

— grupa nr 2 — obezwtiadnienie baterii wyrzutni PRK ,Hawk” na
potudnie od trasy lotu Smigtowcdw;

— grupg nr 3 — obezwiladnienie baterii artylerii plot w rejonie lado-
wania desantu;

— grupg nr 4 — obezwtadnienie artylerii plot w korytarzu przelotu
Smigtowcow;

9 plm sitami 24 samolotéw MiG-21m od 6.54 do 7.45 199 izoluje
rejon dziatania 25 pSm poprzez ciggte patrolowanie w trzech strefach,
wyznaczonych nastepujaco:

— strefa nr 1 — RAJEN (8000), BORGERWALD (6800), EXLOER-

MOND (6860), VEENDAM,;

— strefa nr 2 — BUINER (6856), HOOGHALEN (6836), 6 km

ptd.-wsch. HARDENBERG, BATHORN (2860);

*) Konkretne okreslenie czasu dziatan mozliwe jest po otrzymaniu wynikow
rozpoznania od zatég 3 plrt.
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— strefa nr 3 — BROCKHAUSEN (3204), SCHAPE (1204), zach.
NORDHORN, BATHORN (2860).
W kazdej strefie patrolowa¢ bedzie na zmiane klucz samolotéw,
kazdy przez okres ok. 25 min. WysokosC¢ patrolowania (z uwagi na moz-
liwg obecno$¢ wyrzutni PRK ,,Nike”) — 1000—1500 m.

5. WNIOSKI z ANALIZY MODELU SIECIOWEGO

1 Wykonanie zadan zwigzanych z lotniczym zabezpieczeniem desan-
towania jest mozliwe w nakazanymi terminie z pozorng ogdélng rezerwg
czasu rzedu 64 min.

2. Na realizacje wszystkich przedsiewzie¢ zwigzanych z organizacjg
i wykonaniem postawionego zadania potrzeba ok. 10 godz. i 30 min.
(621 min)..

3. Czynnosci krytyczne wykonywane do godz. 3,04 19.9 dotycza pracy
sztaboéw, ktore organizujg dziatania i uzgadniajg wspotdziatanie. Ewen-
tualne skrocenie czasu wykonania tych czynnosci pozwoli przeznaczy¢
wiekszg jego iloS¢ na przygotwanie sie wykonawcow' zadan (putkow
lotniczych, eskadr i wojsk desantu) do ich realizacji.

4. W danym przypadku charakterystyczne sg czynnosSci Krytyczne
odnotowywane na S$ciezce zdarzen: 62, 63, 34, 35, 14, 44, 45, 46, 47, 48.
Wystepujg tam dwa czynniki warunkujace to zjawisko. Pierwszy —to na-
kazany w zadaniu czas zakoriczenia desantowania — o 7.30 19.9, drugi —
to godzina $witu v/ dniu 19.9 — mianowicie 5.02. Start samolotéw roz-
poznawczych ze wzgledéw obiektywmych nie moze nastgpi¢ przed Switem.
Dlatego tez ewentualne skracanie czasu wykonania czynnosci znajdu-
jacych sie na Sciezce krytycznej poprzedzajacej zdarzenie 62 nie rzutuje
W sposob zasadniczy na koncow'y efekt. Przez skracanie czasu wyko-
nania czynno$ci poprzedzajagcych to zdarzenie najwyzej mozna zapewnic
rezerwe czasu do momentu przystgpienia do wykonywania czynnosci juz
po zdarzeniu 62.

5 Najwiekszg uwage nalezy skoncentrowa¢ na czynno$ciach znajdu-
jacych sie na Sciezce krytycznej pomiedzy zdarzeniami 62 i 47. Opo6z-
nienie ktorejkolwiek z czynnosci znajdujacych sie tam moze spowodowac
opOznienie desantowania 3/50 pz. Od zdarzenia 45 (startu S$migtowcow)
na S$ciezke krytyczng wchodzi rowniez 9 plm. Po godzinie 534 199
zapasy czasu w 1 plmsz sg bardzo male; zawierajg sie w przedziale od
3 do 13 min. Nalezy podkresli¢, ze po $wicie 19.9 wspétzaleznos¢ w reali-
zowaniu czynnosci pomiedzy wykonawcami zadan letniczego zabezpie-
czenia desantov/ania jest bardzo duza. Stad tez niewykonanie nawet
jednej z czynnosci w nakazanym terminie naruszy ogoélny plan wyko-
nywanego zadania.

6. Z uwagi na catoksztalt dziatan lotnictwa ewentualna decyzja
0 zmianie terminu desantowania moze by¢ powzieta do 5.00 19.9. Jezeli
wyniki rozpoznania prowadzonego po $Swdcie 19.9 wskazywaé bedag na
mozliwos¢ desantowania, to decyzja o powyzszym musi by¢ podjeta naj-
poZniej do godz. 5.50 19.9. Zakaz startu $migtowcdw z wojskami desantu
musi by¢ podany nie pdzniej, jak do 6.30 19.9.
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. Analiza modelu sieciowego wykazuje, ze terminarz czynnosci
zwigzanych z desantowaniem powinien przedstawia¢ sie nastepujgco:
Dtugotr.
S Termin przedsie- :
L. p. Przedsieinziecia mykonania mziecia Umagi
(uj min.)
1 Organizacja dziatan lotnictina i uzga- 22.14-3.04 290

dnianie ujspétdziatania

2. Przygotoinanie inykonamcéuj do dzia-

fan:

— 3 plrt 3.04-5y04 120

— 3/50 pz 3.04-5.54 170

— 1 plmsz 3.04-6.42 218

— 25 psm 3.04-6.34 210

—9 plm 3.04-6.39 215
3. Lot na rozpoznanie i przekazanie 5.04-5.39 35

inynikéuj rozpoznania

4, Ocena ujynikouj rozpoznania i spre-
cyzomanie zadan dla ujykonamcoéu):

— 25 p$m 5.39-6.04 25
— 1 plmsz 5.52-6.22 30
5. Domarsz mojsk 3/50 pz do rejonu 5.54.6.24 30
zatadomania i tadomanie. R
6. Terminy startu poszczeg6lnych put-
kouj:
— 3 plirt 5.04
— 25 p$m 6.34
—9 plm 6.39
— 1 plmsz 6.42
7. Lot U rejony dziatan (desantomania)
i czasy mykonania zadania przez:
— 25 psm 6.34-7.30 56 Czas desan-
—9 plm 6.39-7.45 66 7.15-7.30.
1 plmsz 6.42-7.15 33 Ostona przez
LM pomrotu
$migtomcom
7.30-7.45.

Zataczniki:
Nr 1 — Decyzja dowodcy 25 pSm dotyczgca lotniczego zabezpieczenia
desantu taktycznego.

Nr 2 — Zintegrowany model sieciowy lotniczego zabezpieczenia desan-
towania 3/50 pz.



Pptk dr W. POKRUSZYNSKI
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ORGANIZACJA OBRONY POWIETRZNEJ PRZEPRAW
NA SZEROKIEJ PRZESZKODZIE WODNEJ]
SILAMI BRYGADY ARTYLERII RAKIETOWEJ OPK

1. NIEKTORE ZAGADNIENIA ORGANIZACJI OBRONY POWIETRZNEJ
PRZEPRAW SILAMI ODDZIALU (ZWIAZKU TAKTYCZNEGO)
WOJSK RAKIETOWYCH OPK

a) Przeprawy na szerokich przeszkodach wodnych jako obiekty
obrony powietrznej

W dobie obecnej, kiedy terytorium PRL — z punktu widzenia jego
znaczenia strategicznego — stanowi pomost gczacy obszar i zasoby
najwiekszego panstwa Ukladu Warszawskiego z zewnetrznym frontem
koalicji na najwazniejszych jego odcinkach — centralnym i p6tnocnym,
przeprawy na szerokich przeszkodach wodnych, takich jak WISLA,
WARTA, ODRA, NYSA, sg podstawowym ogniwem w systemie drog
kotowych, zapewniajagcym przegrupowanie wojsk operacyjnych ze wscho-
du na zachod.

Ocena $rodkéw napadu powietrznego nieprzyjaciela, ktorych uzycie
jest mozliwe w ewentualnym konflikcie zbrojnym na terytorium PRL —
z punktu widzenia ich aktualnego bazowania i taktycznego promienia
dziatania — dowodzi, ze wszystkie szerokie przeszkody wodne, a tym
samym i przeprawy znajda sie w zasiegu dzialania podstawowej czesci
lotnictwa uderzeniowego NATO.

W takiej sytuacji pokonanie szerokich przeszkéd wodnych, oraz
utrzymanie na nich czynnych przepraw moze okaza¢ sie mozliwe jedynie
w warunkach skutecznej — bezposredniej i posredniej obrony powietrz-
nej przed atakami lotnictwa nieprzyjaciela.

Dlatego rola obrony powietrznej przepraw na szerokich przeszkodach
wodnych wzrasta proporcjonalnie do funkcji i znaczenia militarnego
przepraw, a takze realnych mozliwosci zagrozenia z powietrza. Okazuje
sie, ze zabezpieczenie przepraw przed zniszczeniem z powietrza nie
zalezy jedynie od skutecznosci $rodkéw obrony stosowanych w walce
z nieprzyjacielem powietrznym, lecz réwniez od ich wiasciwego i racjo-
nalnego wykorzystania, czasu planowania i przygotowywania obrony
przepraw, umiejetnosci dowodcow i sztabow oddziatdow w zakresie orga-
nizacji i prowadzenia dziatan bojowych w obronie przepraw, a takze
od taktyki dziatania uderzeniowego lotnictwa nieprzyjaciela i mozliwo-
§ci naziemnych $rodkéw obrony.

Ogolnie przeprawy na szerokich przeszkodach wodnych dzielg sie na
dwa zasadnicze rodzaje, a mianowicie: przeprawy sztuczne
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i naturalne. Przeprawy sztuczne, z uwagi na materiat uzyty do
budowy, przeznaczenie i wykorzystanie, dzielg sie na; mosty trwate
i tymczasowe, przeprawy promowe i desantowe. Zaleznie od okresu,
sposobu i czasu budowy, konstrukcji oraz przeznaczenia, mosty tym-
czasowe dzielg sie na wysokowodne, niskowodne, pontonowe, na barkach
i kombinowane. Przeprawy naturalne natomiast, ze wzgledu na warunki
pokonywania szerokich przeszkéd wodnych, a takze zdolnoSci przepra-
wowe wojsk, dzielg sie na: przeprawy w brod, przeprawy czotgébw pod
wodg oraz przeprawy po lodzie.

Wielkosci poszczegélnych rejonéw przepraw sg podane w tabeli 1*K

Tabela 1
Rodzajfa Nazma przeprauj Dtugos¢ rejondm Szeroko$¢ rejondm
przepraiu przepram (m km) przepram (m km)
Przepraujy mostome 3-6 05 - 10
Przepraujy promome (na bar-
kach) 3-6 08 - 10
Przepraujy desant. 2-3 15 - 20
Przepraujy m brod 3-6 05- 10
Naturalne Przepraujy czotgduj pod moda 5-10 05- 10
Przepraujy po lodzie 3-2 05 - 10

Ze wzgledu na znaczenie militarne poszczegélnych rodzajéw prze-
praw w systemie komunikacji lagdowej, szczeg6lnie w poczatkowym
okresie wojny, nalezy przypuszczac, ze najbardziej narazone na znisz-
czenie przez nieprzyjaciela powietrznego beda przeprawy sztuczne,
w nastepnej kolejnosci — przeprawy pozostate, w zaleznosci od potrzeb
wynikajacych z sytuacji operacyjno-strategicznej. W odr6znieniu od
przepraw mostowych i promowych zarébwno przeprawy naturalne, jak
I desantowe prawdopodobnie nie bedg gtownymi obiektami uderzen
lotnictwa nieprzyjaciela do czasu ich wykorzystania przez przegrupowu-
jace sie zwigzki operacyjne; mogg one by¢ natomiast obiektami szczegol-
nego zainteresowania ze strony nieprzyjaciela w trakcie pokonywania
przez wojska szerokich przeszkod wodnych.

Ocena $rodkéw napadu powietrznego wykazuje, ze zarbwno w wa-
runkach stosowania broni jadrowej, jak i konwencjonalnych S$rodkéw
razenia gtdbwnym S$rodkiem do niszczenia przepraw pozostaje nadat tot-
nictwo uderzeniowe. W zateznos$ci od rodzajéw Srodkow razenia lotnictwo
uderzeniowe moze atakowac¢ przeprawy trzema podstawowymi sposobami,
a mianowicie: z lotu nurkowego i poziomego — przy uzyciu konw"encjo-
nalnych srodkéw razenia, a takze z lotu wznoszgcego — podczas niszcze-
nia bombami jadrowymi.

Do bomb lotniczych, ktére mogg by¢ uzyte do niszczenia przepraw
na szerokich przeszkodach wodnych, mozna zaliczy¢é bomby burzace,

*) Przez pojecie ,rejon przeprawy” nalezy rozumie¢ przeprawe wraz z urzg-
dzeorlwiami i drogami manewru zabezpieczajacymi sprawne pokonywanie przeszkody
wodnej.
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bomby o ulepszonych wiasciwos$ciach aerodynamicznych, bomby kiero-
wane i napalmowe. Niektére dane podstawowych bomb burzacych, ktore
moga byé uzyte do niszczenia przepraw, podane sg w tabeli 2

Tabela 2

Sredni luymiar leja

Typ bomby Kaliber (\:\Laﬂs) \l/x;gjc;?)dn:engkg Sre_dnica Glebokos¢

(uj m) (lu m)
MK-81 250 113 44 6-10 2-3
MK-82 500 225 93 10-14 4-5
MINELANO 643 291 102 16-18 4-5
T-54E3 750 340 160 15-20 5-7
MK-83 1000 450 351 20-24 6-8
T-55-E6 3000 1350 830 24-28 8-10
MK-84 2000 900 430 22-26 7-9

Do bardziej doskonatych bomb nalezg miedzy innymi bomba o ulep-
szonych wiasciwosciach aerodynamicznych ,,SNAKEEYE” i bomba kiero-
wana typu ,WALLEYE”. Sg to bomby o ciezarze i tadunku bojowym
odpowiadajagcym ciezarowi bomb MK-82, MK-83 i T-54E3.

Do podstawowych typow rakietowych pociskow kierowanych klasy
»powietrze-ziemia”, stosowanych dotychczas przez samoloty lotnictwa
taktycznego nieprzyjaciela do niszczenia przepraw, zalicza sie AGM-12A,
B i C ,BULLPUP” i AS-30, przy czym pocisk AGM-12C — jako udo-
skonalona odmiana dwoch poprzednich — przeznaczony jest gtownie
do niszczenia duzych przepraw mostowych trwatych o konstrukcji me-
talowej, zelbetowej i kamiennej.

Tendencja do zwiekszania doktadnosci bombardowania i wprowa-
dzania do uzbrojenia wspotczesnych samolotéw roznego rodzaju pocis-
kéw kierow’anych nie wyklucza m.ozliwosci uzycia broni jadrowej do
niszczenia przepraw. Bron jadrowa swoimi niszczacymi wiasciwosciami
rekompensuje uchylenia powstajgce wskutek niedoktadnosci trafienia;
natomiast wtedy, kiedy przeprawy bedg gtéwnymi obiektami uderzen
wykonywanych w celu izolowania rejonu dziatah bojowych, zastoso-
wanie jadrowych $rodkdéw razenia do niszczenia przepraw bedzie naj-
bardziej prawdopodobne. Moc tadunku jadrowego zalezy gtdéwnie od
rodzaju przeprawy, doktadnosci trafienia podczas bombardowania, ro-
dzaju wybuchu (naziemny lub powietrzny) i oscyluje w granicach od
1 kt do 1 Mt.

Przeprawy moga by¢é atakowane jednocze$nie przez grupe samolo-
tow lub kolejno przez pojedyncze samoloty (grupy samolotéw) z zasto-
sowaniem celowania indywidualnego przez kazdego pilota lub bombar-
dowania na sygnat dowddcy grupy. Podczas niszczenia przepraw na sze-
rokich przeszkodach wodnych moga by¢ stosowane obydwa wspomniane
sposoby celowania, poniewaz w takich przypadkach z reguly wyznacza
sie 2—3 punkty celowania, Niezaleznie od tego we wszystkich przy-
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padkach najistotniejszy dla nieprzyjaciela powietrznego jest dobér wia-
sciwego sposobu ataku.

Sktad grup lotnictwa nieprzyjaciela dziatajgcego na przeprawy moze
by¢ roézny (poczawszy od pojedynczego samolotu poprzez pare, klucz,
eskadre az do trzydziestu, a niekiedy i wiecej samolotéw). Jednakze
przeprawy — zaleznie od sposobow atakowania i stosowanych Srodkow
razenia oraz kierunkdéw atakowania — bedg atakowane wylgcznie przez
pojedyncze samoloty, pare i klucz, co powinno sie uwzglednia¢ podczas
organizowania obrony powietrznej przepraw.

W celu niszczenia przepraw lotnictwo mysliwsko-bombowe i bombo-
we (poza dziataniami pojedynczych samolotéw) stosuje odpowiednie
ugrupowanie bojowe. Stosunkowo duza liczba czynnikéw zmiennych po-
woduje, ze lotnictwo to stosuje rozne ugrupowanie. W lotnictwie my-
$liwsko-bombowym podstawowg jednostka ugrupowania bojowego jest
para samolotéw, ktéra najczesciej wykonuje lot w ugrupowaniu ,scho-
dy” (w lewo lub w prawo) w odstepie 250 m i odlegtosci 150 metréw.
Ugrupowanie bojowe klucza sktada sig z dwoch lub trzech par lecacych
w kolumnie albo schodach par. Miedzy parami moga byc zachowane
odstepy 250-metrowe i odlegtosci 500 metréw. Eskadra samolotow my-
Sliwsko-bombowych podczas atakowania przeprawy bedzie ugrupowana
najczesciej w kolumne kluczy, a w kluczu — w kolumne par. Odlegtosci
pomiedzy kluczami w eskadrze mogg wynosi¢ 2—3 minuty lotu.

Atakowanie przepraw z lotu wznoszacego — przy uzyciu bomb ja-
drowych — moze sie odbywal pojedynczymi samolotami mysliwsko-
bombowymi lub parg samolotow w ugrupowaniu ,,schody”. Zasadnicza
cecha tego sposobu jest to, ze w czasie ataku samolot (para samolotéw)
znajduje sie na matych wysokoSciach (100—300 m), dzieki czemu za-
pewnia si¢ zaskoczenie i zmniejszenie skutecznosci dziatania Srodkow
obrony powietrznej.

Lot samolotéw w kierunku przepraw odbywa sie w wiekszosci wy-
padkéw w sposob kombinowany, polegajacy na tym, ze w strefie dzia-
fania przeciwlotniczych zestaw6w rakietowych, poczawszy od maksy-
malnego zasiegu wykrywania stacji naprowadzania rakiet (SNR) — na
matych lub bardzo matych wysokoSciach nastepuje manewr przeciw-
rakietowy, nabdr wysokosci i atak. Z powyzszego wynika, ze konieczna
jest analiza nie tylko kierunkéw atakowania przepraw, ktére sg zawarte
w granicach od 10® do 20 w stosunku do podtuznej osi przeprawy, ale
i kierunkow podejscia lotnictwa nieprzyjaciela w strefie wykrywania
i prowadzenia ognia przeciwlotniczymi rakietami kierowanymi, aby maoc
uwzgledni¢ mozliwo$¢ zaskoczenia ogniem nieprzyjaciela na tych odcin-
kach trasy lotu, ktore ze wzgledu na wysokosC 1 zasieg sg dogodne do
prowadzenia skutecznego ognia rakietami.

b) Ugrupowanie oddziatu (zwigzku taktycznego) wojsk rakietowych
OPK w obronie powietrznej przepraw na szerokich przeszkodach
wodnych

Podstawg bojowego ugrupowania putku (brygady) wojsk rakietowych
OPK w obronie powietrznej przepraw, bez wzgledu na warunki jej
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organizacji, jest rozmieszczenie dywizjondéw ogniowych. Analizujagc moz-
liwosci przeciwstawnych $rodkébw — napadu i obrony dochodzi sie
do wniosku, ze ugrupowanie takie powinno przede wszystkim zapewnic:

— koncentracje wysitku ogniowego dywizjonéw na ustalonych praw-
dopodobnych kierunkach atakowania przy uzyciu przez nieprzy-
jaciela zaréwno konwencjonalnych, jak i jadrowych Srodkéw
razenia przepraw;

— maksymalne wykorzystanie potencjalnych mozliwosci ogniowych
dywizjon6éw ogniowych na odcinkach dogodnego zwalczania lot-
nictwa nieprzyjaciela podczas atakowania przepraw przed rubieza
wykonania zadania;

— mozliwo$¢ zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela przede wszystkim
w tym zakresie wysokosci, ktéry jest wiasciwy dla lotnictwa nie-
przyjaciela niszczacego przeprawy znajdujgce sie na szerokich
przeszkodach wodnych;

— mozliwosci prowadzenia ognia poprzez przeprawy w taki sposob,
aby nie porazi¢ pierwszymi stopniami rakiet przepraw i prze-
prawiajacych sie wojsk;

— wykorzystanie organicznych i znajdujacych sie w poblizu rejonu
przeprawy (przepraw) radiolokacyjnych srodkéw rozpoznania nie-
przyjaciela powietrznego zapewniajacych sprawme kierowanie
ogniem w czasie walki;

— wspoétdziatanie ogniowe z sagsiednimi, naziemnymi Srodkami obron;/
powietrznej w zakresie zwalczania lotnictwa nieprzyjaciela ataku-
jacego przeprawy i dywizjonéw ogniowych na stanowiskach
startowych;

— zywotno$¢ ugrupowan dywizjonow ogniowych w wypadku uzycia
przez nieprzyjaciela broni jadrowe;j.

Dywizjony ogniowe ugrupowuje sie w celu obrony pojedynczej prze-
prawy lub grupy przepraw — szczegblnie wtedy, Kiedy ich zadaniem
jest obrona odcinka przepraw — w strefie kKierowania i kontroli ruchu
wojsk (SK i KRW). Stad tez, odpowiednio do zadan, do obrony przepraw
bedzie wydzielona rozna liczba dywizjondéw ogniowych (putk — brygada).
W kazdym wypadku, poczawszy juz od dwoch dywizjondw ogniowych,
obowigzuje zasada koncentracji wysitku ogniowego na ustalonych kie-
runkach atakowania przeprawy (przepraw) przez uderzeniowe lotnic-
two nieprzyjaciela. Przy tym koncentracje wysitku ogniowego na po-
szczeg6lnych kierunkach w obronie powietrznej przepraw mozna 0sigg-
na¢ przez nierbwnomierne rozmieszczenie dywizjonéw po obu stronach
przeszkody wodnej, rozmieszczenie zestawdw na stosunkowo niewielkich
parametrach w stosunku do osi kierunku ataku i przyjecie minimalnych
odstepow’ pomiedzy dywizjonami ogniowymi. Ponadto rozmieszczenie dy-
wizjonéw ogniowych po obu stronach przeszkody wodnej stw*arza moz-
liwos¢ koncentracji ognia na celach atakujacych przeprawy z réznych
kierunkéw, tzn. prowadzenia obrony okreznej, co jest szczegOlnie wazne
podczas prowadzenia walki z lotnictwem stosujagcym manewT przeciw-
rakietowy w strefie ognia dywizjonow,



Wykorzystanie potencjalnych mozliwosci ogniowych dywizjonéw na
odcinkach dogodnego zwalczania lotnictwa atakujacego przeprawy za-
pewnia sie gtdwnie przez takie rozmieszczenie ich w wymaganych odle-
gtosciach od bronionych przepraw (za przeprawami), aby strefy ognia
dywizjonéw pokryty caty odcinek dogodnego zwalczania lotnictwa nie-
przyjaciela, a ich blizsze granice nie ,lezaty” dalej od przepraw niz
najblizsza rubiez wykonania zadania (RWZ) odpowiadajgca jednemu
z podstawowych ustalonych sposobéw atakowania. Odlegtosci rozmiesz-
czenia d}rwizjonéw sg rozne i zalezg gtébwnie od typu zestawdw oraz
rodza'ju srodka razenia, o czym $wiadcza dane zawarte w tabeli 3

Tabela 3
Typ zestawu
Rodzaj S-75M SA-75M S-125
srodka razenia
koninencjonalny 9—10 km 7—8 km 3—4 km
jadroujy 13-14 km 9—10 km 7—8 km

Ugrupowujac dywizjony ogniowe nie nalezy dazy¢ do zapewnienia
rbwnomiernej skutecznosci zwalczania celéow powietrznych w calym
zakresie wysokosci, kierujac sie tylko mozliwosciami zestawdw, lecz
stwarza¢ warunki walki przez wybo6r odpowiednich stanowisk starto-
wych, z ktérych wszystkie zestawy bedg mogly prowadzi¢ skuteczny
ogien do celow przede wszystkim w tym zakresie wysokosci, ktory
w konkretnych warunkach zapewnia nieprzyjacielowi najefektywniejsze
dziatanie. Zapewnienie warunkéw skutecznej walki z lotnictwem nieprzy-
jaciela na matych i $rednich wysokoSciach stwarza mozliwo$¢é zwalcza-
nia celéw powietrznych lecagcych na duzych wysokoSciach i o duzych
predkosciach lotu. Nie zachodzi tu zjawisko odwrotne, ktére w warun-
kach obrony powietrznej przepraw stanowi zasadniczy atrybut ugrupo-
wania.

SzczegOtowa analiza mozliwosci ogniowych dywizjondw w Swietle
prawdopodobnej taktyki dziatania uderzeniowego lotnictwa nieprzyja-
ciela podczas niszczenia przepraw dowodzi, ze istnieje obiektywna ko-
niecznos¢ przyjecia zasad}* prowadzenia ognia ,przez przeprawe” (prze-
prawy), ktéra umozliwia wykrycie celu powietrznego i ostrzelanie go
minimum serig trzech (dwoch) rakiet na dogodnym odcinku zwalczania.
Stad tez wiekszos¢ dywizjondw ogniowych putku (brygady) nalezy
ugrupowywac za przeprawg (przeprawami), w stosunku do zasadniczych
kierunk6w atakowania.

Podczas ugrupowyWania putku (brygady) WR OPK do obrony po-
wietrznej przepraw nalezy m.in. dazy¢ do stworzenia warunkéw ciggte-
go otrzymywania informacji o celach powietrznych niezbednych do
scentralizowanego kierowania ogniem ze stanowiska dowodzenia putku
(brygady).

Zasadniczym warunkiem w tym przypadku jest wybdr takich stano-
wisk, dla ktorych katy zakrycia sg zblizone do zera, a odlegtos¢ od
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stanowiska dowodzenia putku (brygady) zapewnia sprawny obieg infor-
macji przy uzyciu etatowych Srodkoéw #gcznosci.

Istotne jest réwniez wykorzystanie juz rozwinietych S$rodkoéw roz-
poznania w rejonach szerokich przeszkéd wodnych. W oparciu o te
srodki nalezy organizowa¢ PSD lub v/ miare mozliwosci ,,do”igzywac”
do RLP dywizjony ogniowe. Jednym z mozliwych rozwigzan moze by¢
rozmieszczenie SD putku (brygady) na SD brt lub kompanii radiotech-
nicznej wyposazonej w aparature ASPD.

Wspotdziatanie ogniowe dywizjondw ogniowych z sgsiednimi naziem-
nymi srodkami OP jest mozliwe w toku obrony powietrznej przepraw
jedynie wowczas, gdy jej organizacja bedzie realizowana wedtug jednej
wypracowanej koncepcji uzycia wszystkich naziemnych srodkow obrony
I gdy podczas ugrupowywania poszczegolnych srodkéw beda uwzgled-
niane wymagania kazdego z nich, a takze mozliwos¢ koncentracji wysit-
ku ogniowego na ustalonych, najbard2|ej dogodnych dla nieprzyjaciela
kierunkach atakowania.

Wreszcie ostatnie wymaganie — to zywotnos¢ ugrupowan dywizjo-
néw ogniowych. Wymaganie to nabiera szczegdlnego znaczenia wowczas,
kiedy na stosunkowo niewielkim obszarze nastepuje ,',zageszczenie” sit
i Srodkdw obrony powietrznej w wyniku ich wzmocnienia srodkami OP
oddziatow (ZT) przeprawiajgcych sie wojsk operacyjnych. Stad w obro-
nie powietrznej przepraw, ktdére mogg byC niszczone bronig jadrowa,
nalezy bra¢ pod uwage takie czynniki, jak: zwiekszenie odlegtosci roz-
mieszczenia dywizjonow ogniowych od przepraw (tab. 3), zachowanie
minimalnie dopuszczalnych odstepéw i odlegtosci miedzy nimi, ugrupo-
wanie zestawOw poza strefg zniszczen sprzetu rakietowego oraz wyko-
nywanie prac inzynieryjnych.

€) Sposdb wypracowywania decyzji dotyczacej ugrupowania dywi-
zjonéw ogniowych do obrony powietrznej przepraw

Z dotychczasowej praktyki wynika, ze podstawg organizacji rakieto-
wej obrony powietrznej przepraw jest wypracowanie decyzji dotyczacej
ugrupowania dywizjonow ogniowych, przy czym decyzje dowodcy putku
(brygady) WR OPK powinny cechowaC dwie zasadnicze wiasciwosci.
Po pierwsze — powinna ona uwzglednia¢ wszystkie czynniki warun-
kujgce ugrupowanie, tj. taktyke dziatania nieprzyjaciela powietrznego,
mozliwosci dywizjonéw ogniowych w walce z nieprzyjacielem powietrz-
nym, mozliwosci sasiadow, ich rozmieszczenie i warunki terenowe; po
drugie — czas wypracowania decyzji powinien by¢ jak najkrotszy, aby jak
najwiecej czasu przeznaczy¢ dla bezposrednich wykonawcéw. Spetnienie
tych dwoch podstawowych warunkow mozliwe bedzie tylko wbéwczas,
gdy zachowany zostanie wasciwy uktad czynnosci dowddcy i oficeréw
sztabu oddziatu (ZT) WR OPK podczas wypracowywania decyzji, a czyn-
niki warunkujgce ugrupowanie bedg rozpatrywane wediug ukiadu po-
danego w zalgczniku 1 Decyzje powzieta w oparciu 0 przetworzone
whnioski, wyptywajace z analizy poszczeg6lnych czynnikdw, przedstawia
sie na mapie o odpowiedniej skali (1:100 000, 1:200 000), wrysowujgc
takie elementy, jak;
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— rejon przeprawy (rejony przeprawowe);

— strefy zniszczen sprzetu bojowego (w razie mozliwosci uzycia
przez nieprzyjaciela broni jadrowej);

— mozliwe Kierunki atakowania przeprawy (przepraw);

— rubieze wykonania zadania wg przewidywanych sposobdw atako-
wania przepraw;

— stanowiska dywizjonéw ogniowych i technicznych, stanowisko do-
wodzenia i stanowiska ogniowe sasiaddw;

— rubiez stawiania zadan dywizjonom ogniowym z SD oddziatu;

— sektory bojowe dywizjonéw ogniowych.

Przyktadowe ugrupowanie bojowe BAR OPK w obronie powietrznej

przepraw podano w zatgczniku 2

d) organizacja dowodzenia BAR OPK oraz wspétdziatanie z lotnic-
twem mysliwskim

Organizacja dowodzenia sitami brygady ma przede w“szystkim zapew-
ni¢ racjonalne kierowanie ogniem 1 wiasciwe wspoétdziatanie z lotnic-
twem mysliwskim i innym naziemnymi $Srodkami obrony powietrznej
wydzielonymi do- obrony przepraw. Je$li przy organizacji obrony po-
wietrznej obiektéow dopuszcza sie decentralizacje kierowania ogniem
do szczebla dywizjonu ogniowego, to w obronie powietrznej przepraw
decentralizacja moze wynikna¢ jedynie w razie braku tgcznosci. W pozo-
statych sytuacjach nalezy dazy¢ do centralizacji kierowania ogniem.

Dowodzenie brygadg sprawuje jej dowddca ze stanowiska dowo-
denia organizowanego na bazie SD brt lub stanowiska dowodzenia
potaczonego z plm 1 brt.Takie rozwiazanie utatwia w duzym stopniu
zorganizowanie rozpoznania, wspoétdziatanie z lotnictwem mysliwskim
w strefie dziatania brygady, a takze pozwala prowadzi¢ wymiane danych
0 nieprzyjacielu powietrznym.

Trzeba podkreslié, ze do nietatwych probleméw nalezy organizacja
wspoétdziatania BAR OPK z lotnictwem mysliwskim. Wspotdziatanie we
wspdlnej strefie podczas obrony przepraw moze byé realizowane tylko
w wypadku istnienia PSD lub wtedy, gdy przy stanowisku dowodzenia
BAR OPK organizuje sie punkt naprowadzania. W pozostatych sytuacjach
nalezy stosowaé wariant dziatania BAR OPK w oddzietnych strefach,
wprowadzajgc pewne ograniczenia, ktére mozna by sformutowaé na-
stepujaco:

po pierwsze — minimalna odlegtos¢ od rubiezy wprowadzenia
do walki lotnictwa mysliwskiego powinna wynosi¢ okoto 50—70 km od
przeprawy — przy zatozeniu, ze lotnictwo mysliwskie nie bedzie wcho-
dzito w strefe ograniczang wewnatrzng rubiezg stawiania zadan dywi-
zjonom ogniowym;

po drugie — wyznaczajac strefy dyzurowania lotnictwa mysliw-
skiego w powietrzu podczas obrony przepraw nalezy zachowaé naste-
pujace ograniczenia: w zadnym wypadku nie wyznacza¢ stref dyzuro-
wania w strefach ognia, startu rakiet i stawiania zadan;

po trzecie — uwzgledniajac kierunki nalotu lotnictwa nieprzy-
jaciela i kierunki atakowania przepraw — strefy dyzurowania lotnictwa



mysliwskiego w powietrzu powinno sie wyznacza¢ na najbardziej praw-
dopodobnych kierunkach nalotu lotnictwa nieprzyjaciela, dajagc tym
samym wiekszag mozliwo$¢ prowadzenia ognia dywizjonom na ustalo-
nych kierunkach atakowania;

po czwarte — zezwolenie na wyjscie samolotow lotnictwa my-
Sliwskiego w strefe dziatania brygady moze by¢ wydane tylko wtedy,
kiedy sg zorganizowane potgczone SD, a na SD brygady sg punkty
naprowadzania lotnictwa mysliwskiego na cele powietrzne lub przedsta-
wiciele lotnictwa mysliwskiego ze $rodkami f#gcznosci, a dywizjony
ogniowe nie moga prowadzi¢ ognia na danym Kkierunku atakowania
przeprawy (przepraw) ze wzgledu na: zaangazowanie w walce na innych
kierunkach, brak rakiet, catkowite zaktécenie SNR lub ich obezwilad-
nienie przez srodki napadu powietrznego nieprzyjaciela.

Scentralizowane kierowanie ogniem z SD BAR OPK przy takim
ujeciu zagadnienia wspotdziatania z lotnictwem mysSliwskim wymaga
wyznaczenia rubiezy stawiania dywizjonom zadan zwalczania celéw
powietrznych. -

W prowadzeniu dziatan bojowych przez putk (brygade) mozna wy-
rézni¢ nastepujace rubieze stawiania zadan ogniowych: zewnetrzne,
umozliwiajagce prowadzenie ognia do celéw powietrznych na minimal-
nych odlegtosciach od stanowisk startowych, z uwzglednieniem czasu
przygotowania rakiet do strzelania (tpj, i wewnetrzne, pozwalajgce
zwalcza¢ lotnictwo nieprzyjaciela w obszarze blizszej granicy strefy
ognia, kiedy rakiety sg gotowe do startu.

Charakter prowadzenia dziatan bojowych w obronie powietrznej prze-
praw na szerokich przeszkodach wodnych, a takze dazno$¢ do centrali-
zacji kierowania ogniem na szczeblu taktycznym stwarzajg konieczno$¢
uwzglednienia dwoch wspomnianych rubiezy stawiania zadarh ognio-
wych, przy czym wewnetrzna rubiez powinna w tym wypadku by¢
zasadnicza i ostateczna dla przyjetych predkosci lotu celu powietrznego.

Odlegto$¢ wyznaczajgcag wewnetrzng rubiez stawiania zadan dywi-
zjonom ogniowym mozna okre$li¢ na podstawie zaleznosci:

D =-Dajin+V ¢ (- { iy
gdzie:
tp*— czas poszukiwania celu;
Vzechui— czas przechwycenia celu.

Z rownania wynika, ze odlegto$¢ ta jest wielkoScig zmienng i dla
réznych typow przeciwlotniczych zestawdw rakietowych jest ona rozna.
Stad tez rubieze stawiania zadan znajdujg sie w pasach szerokosci: dla
S-75 — 6 km i S-125 — 3 km. Sg to rubieze ostateczne i najbardziej
typowe dla wypadkdéw, kiedy nalot (atak) lotnictwa nieprzyjaciela .trwa
krétko, a rakiety na wyrzutniach sg przygotowane do startu.

Jesli natomiast atak bedzie trwatl diuzej niz 2—3 minuty, to nalezy
uwzgledni¢ czas przygotowania rakiety po jej zatadowaniu na wyrzutnie
(2, 15 05 min.). Stad odlegtosci poszczeg6lnych dywizjonéw ognio-
wych od rubiezy stawiania zadan (D" ) bedg odpowiednio wieksze.



2. ZALOZENIE

do tematu: ORGANIZACJA OBRONY POWIETRZNEJ PRZEPRAW
NA SZEROKIEJ PRZESZKODZIE WODNEJ SItAMI BAR OPK

Mapy 1;200000 N-34 — XXXIII, XXXIV, XXXV, XXXVI;
M-34 — 111, IV, V, VI, IX, X, XI, XII.

1 W zwigzku ze zmianami dokonywanymi w planach operacyjno-stra-
tegicznych nastepuje dalsze doskonalenie systemu obrony powietrznej
kraju — ze szczeg6lnym uwzglednieniem obrony obiektébw na ru-
biezy rz. WISLA.

2. Do obrony powietrznej przepraw zostaje wydzielona nowo formu-
jaca sie brygada wojsk rakietowych OPK, ktéra wezmie udziat
w obronie systemu przeprawowego na wypadek konfliktu zbrojnego
oraz wydtuzaniu drugiej rubiezy obrony powietrznej w kierunku
potudniowym od m. WARSZAWA.

15 BAR OPK w skfadzie: 1, 2, 3, 4 doar S-75 M oraz 5i 6 doar S-125
formowana na bazie 5 pa OPK w m. RADOM odbywa przeszkolenie
specjalistyczne w centrum szkolenia (CSSAIR); po otrzymaniu sprzetu
rakietowego z importu osigga gotowo$¢ bojowa do dziatan w systemie
woljsk OPK.

0 godz. 8.00 15.06 do sztabu 5 KOPK przybyt dowddca brygady ze
swoim sztabem. Dowoddca korpusu postawit mu zadanie bojowe, z kté-
rego wiadomo, ze:

1. W wypadku rozpoczecia dziatan wojennych do niszczenia miedzy
innymi przepraw na rz. WISLA w rejonie obrony 5 korpusu, w ra-
mach izolacji rejonu dziatan, nieprzyjaciel moze uzy¢ czesci sit lot-
nictwa taktycznego 2 i 4 PTSP. Nalezy sie liczy¢ z tym, ze podczas
niszczenia przepraw nieprzyjaciel moze zastosowa¢ dwa zasadnicze
sposoby dziatania, a mianowicie: uderzenia jednoczesne i uderzenia
kolejne, przy czym uderzenia jednoczesne nalezy uzna¢ za podsta-
wowy sposob dziatania uderzeniowego lotnictwa nieprzyjaciela.
Przeprawy na rz. WISLA, w zaleznosci od stosowanych srodkow ra-
zenia, mogg by¢ atakowane przez lotnictwo nieprzyjaciela z lotu
nurkowego z wysokosci 1500—4000 m i pod katem 35—8I® oraz
z lotu wznoszacego pod katami 90 i 110® — przy uzyciu bomb jadro-
wych.

Do niszczenia przepraw nieprzyjaciel moze uzy¢ niekierowanych

1 kierowanych bomb lotniczych, rakietowych pociskow kierowanych



~powietrze-ziemia” typu AGM-12A, B i C i AS-30, a takze bomb
napalmowych typu M-116A1 i A2 oraz BLU-i/B, natomiast w wa-
runkach prowadzenia wojny rakietowo-jadrowej — bomb atomowych
0 mocy od 5 do 30 kt, o r6znym rodzaju wybuchu.

. 5 KOPK, po wzmocnieniu 15 BAR i 12 par OPK oraz dwoma bata-
lionami radiotechnicznymi, wspoétdziatajac z 6 i 7 KOPK i zwigzkami
operacyjnymi OPK ZSRR, ostania przed rozpoznaniem i uderzenia-
mi z powietrza obiekty w rejonie BRANIEWO, PLOCK, KIELCE,
TARNOW, granica panstwmwa PRL — ZSRR. Glowmy wysitek sku-
pia na kierunkach pin.-zach., zach. i pid.-zach., ostonie WARSZAWY,
STALOWEJ WOLI, gtéwnych przepraw na rz. WISLA oraz wojsk
w rejonach mobilizacji i podczas przegrupowywania.

. 15 BAR OPK, po odbyciu szkolenia, przyjeciu sprzetu bojowego i za-
koficzeniu formowania ma bronié przepraw na rz. WISLA na od-
cinku MACIEJOWICE — KAZIMIERZ DLN. we wspoétdziataniu
z 10 BAR OPK, 5 prt i 5 plm, koncentrujagc gtéwny wysitek na
obronie przepraw mostowych w rejonach DEBLIN i PULAWY.
Ugrupowanie bojowe brygady powinno zapewni¢ wspotdziatanie
ogniowe z 10 BAR OPK oraz zwalczanie celéw powietrznych przede
wszystkim na dogodnych odcinkach zwalczania, przed rubiezami
wykonania zadania (RWZ) zapewniajagcymi jak najlepsze warunki
atakowania-
Zajecie stanowisk startowych ma nastgpi¢ po zatwierdzeniu decyzji
dotyczacej ugrupowania bojowego brygady, rozbudowy inzynieryj-
nej stanowisk i otrzymaniu sprzetu rakietowego.
Drogi marszu ze stacji wyladowczych w rejon ugrupowania brygady
wyznacza i zabezpiecza dowddca brygady. GotowosSC bojowg catoscig
sit i Srodkow brygady —osiggna¢ o 8.00 1.09.

. Do prowadzenia rozpoznania nieprzyjaciela powietrznego wykorzy-
stywac informacje podawane w sieci powiadamiania korpusu, infor-

macje radiolokacyjne otrzymywane z SD 3 brt, organiczne Srodki

rozpoznania (RSWP, SNR) oraz posterunki obserwacji wzrokowej.

. Dowodzenie brygada — z SD organizowanego na_ bazie istniejacego
stanowiska dowodzenia 3 brt, 2 km ptd. JAWOROW (0868). Wspot-
dziatanie brygady z lotnictwem mysliwskim realizowa¢ wedtug zasad
obowigzujacych w wojskach OPK, z tym jednak, ze za strefe dzia-
tania artylerii rakietowej nalezy przyja¢ przestrzeh powietrzng ogra-
niczong wewnetrzng rubiezg stawianych zadan. Wspotdziatanie z sa-
siadami realizowa¢ na zasadzie wzajemnego informownia o celach
powietrznych i samolotach wiasnych.

. Stanowisko dowodzenia korpusu — 6 km pin. MINSK MAZ.

. Meldunki przedstawiac:
— 0 zakonczeniu szkolenia w CSSAIR — osobiscie;
— 0 zakonczeniu prac inzynieryjnych na stanowiskach startowych —
pisemnie;
— 0 przyjeciu sprzetu bojowego — osobiscie;
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— 0 zajeciu ugrupowania i osiggnieciu gotowosci bojowej — pi-
semnie;
— sprawozdawcze — codzienne, na dotychczasowych zasadach.

W strukturze organizacyjnej 15 BAR OPK nie ma dywizjonu tech-
nicznego, natomiast kazdy dywizjon ogniowy ma baterie techniczna.
Ponadto dywizjony ogniowVe (S-75 M) majg baterie plot 57 mm bez
SON-9A. W kazdym dywizjonie przewiduje sie 3 jo PRK. Pozostale
wyposazenie brygady — zgodnie z etatem czasu ,,P”.
Materiatowo-techniczne zabezpieczenie dziatan brygady ze skladow
i magazynébw 5 KOPK i WOW odbywa sie na dotychczasowych
zasadach.

Sprzet bojowy dostarczony zostanie w dniach 15—20.8 na stacje wy-
fadowcze PULAWY i GOLAB (0964). Roztadowanie transportow
i sprawdzenie sprzetu rakietowego pod wzgledem technicznym orga-
nizuje dowddca brygady.

Meldowanie decyzji dotyczacej organizacji obrony powietrznej prze-
praw na rz. WISLA — w sztabie korpusu w m. MIISISK MAZO-
WIECKI, o godz. 10.00 20.06.

V.

Wypracowa¢ decyzje dotyczaca obrony powietrznej przepraw na
wyznaczonym odcinku.

Sporzadzi¢ mape decyzji dowodcy 15 BAR OPK.

Sporzadzi¢ pisemny meldunek decyzji.

Zatagczniki:
Nr 1 — Schemat modelu wypracowania decyzji dotyczacej ugrupowa-

nia oddziatu (ZT) wojsk rakietowych OPK.

Nr 2 — Przyktadowe ugrupowanie bojowe BAR OPK w obronie prze-

praw.

Nr 3 — Potozenie wyjSciowe 15 BAR OPK o godz. 8.00 15.06,

Wydrukowano w 360 egz.

Egz. Nr 1—360 Kancelaria Tajna ASG
Wykonat ON

Druk. ASG — Nr z 125 (03511/WW)
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355.133.81 Taktyczne dziatania powietrznodesantowe ASG
355.786.3

NOWAK K., MALETKO Z.: Organizacja lotniczego zabezpieczenia de-
santowania desantu taktycznego. Zeszyt Taktyczny nr 6, 1972, str. 5—10,
schem. 3.

W opracowaniu przedstawiono decyzje dowodcy putku $Smigtowcdw doty-
czacg desantowania desantu taktycznego. Zamieszczono réwniez kalku-
lacje mozliwosci zatadowczych batalionu zmechanizowanego, uzasadnia-
jace podziat $migtowcow na zgrupowania desantowe. Problematyke orga-
nizacji dziatan i wspoétdziatania przedstawiono w postaci modelu siecio-
wego. Whnioski z analizy tego modelu stanowity podstawe do okreSlenia
terminéw realizacji postawionych zadan oraz innych przedsiewzie¢ przez
sity biorgce udzial w desantowaniu.

N.K. 14/ON ASG/72
11/72
355.937 Obrona powietrzna obiektéw komunikacyj- ASG

356.532—5.127 nych i wojskowych na terytorium kraju.
Operacyjno-taktyczne wykorzystanie jedno-
stek rakietowych wojsk OPK

POKRUSZYNSKI W.: Organizacja obrony powietrznej przepraw na sze-
rokiej przeszkodzie wodnej silami BAR OPK. Zeszyt Taktyczny nr 6,
1972, str. 1i—22, schem. 3.

W czesci teoretycznej przedstawiono znaczenie przepraw na szerokich
przeszkodach wodnych i ich charakterystyke jako obiektow rakietowej
obrony powietrznej. Dokonano tez pewnej oceny mozliwosci stosowania
przez lotnictwo uderzeniowe nieprzyjaciela réznych sposobdw atakowa-
nia przepraw za pomocg konwencjonalnych i jagdrowych $rodkéw raze-
nia. Przedstawiono tez niektdre wymagania dotyczace rozmieszczenia
przeciwlotniczych zestawdéw rakietowych, a w postaci schematow —
model wypracowania decyzji. W zatozeniu do ¢wiczenia podano warunki
przejscia brygady v/ojsk rakietowych do obrony powietrznej przeprawa
i zadania, jakie ma wykonywac¢ brygada w systemie obrony powietrznej
kraju.

St.S. 15/0N ASG/72
12/72

h C>6vnG |,



SCHEMAT MODELU WYPPACOWANIA DECYZII
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