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1. ZALOZENIA ISTMm

25V?%iazku ZG zmdekazeniem iloSci ;Mcon3?\van37ch

przez rozne rodzaje lotnictwa wojskom”™ego, wzrostein predkosci
aparatom’ latajacach oraz mykorzystj®maniem przez to lotnictmo
prze?;aznie stratosfer3czn”cii i maVh m”~sokosoi istnieje
koniecznos¢ dokonania analizy? mozliwosci utworzenia sprawnego
sj*stemu kierowania radiem lotniczym* System ten, z jednej
strony powinien odpowiada¢ zwigkszonym wymaganiom stawianym
lotnictv-u, z drugiej za$ nadawa¢ sie 1o przyjecia z ekono-

micznego punktu \"idzenia*

Zmiany jakosSciowe w dziedzinie ruchu lotniczego y
strefie wojsk operacyjnych powodujg konieczno$¢ nowego po-
traktowania tego problemu zarowno w sfarze poje¢ i definicji,
jak rowniez W dziedzinie rozwigza¢ praktycznych#

Dotychczasowe pojecie ruchu lotniczego ziwigzane byto
przede Y;szystidjn ze sprav;a zapewnienia bezkolizyjnych lotéw
w czasie pokoju, sprowadzaniem aparatow latajacych \ rejon
lotnisk lagdowania craz zabezpieczeniem lodowania.

Do takiego stanu rzeczy przystoso?;any jest obecnie
system pojeé¢, definicji i ukladéw? organizacyjnych. Odpowiada
to okresowi pokojowemu# Natomiast w okresie dziata¢ wrojen-
nych w strefie wojsk operacyjnych, poza wspomnianym proble-
mem bezkolizyjnos$ci latania, wytania sie no?y i bardzo wazny
problem zapewnienia bezpieczeCstwa samolotow przed razeniem
ogniom naziemnym $rodkoéw; OPL vJojsk wiasnych, zaréwno lecg-
cych do rejonu dziata¢ bojowych, jak réwniez powracajgcych

z wykonania zadania bojoYJego#



DoSmadczenia wojen lokaln3?ch w Wietnamie i na
Bliskim Wschodzie, a takze ¢wiczen proi-i/adzonj~ch w kraju
z catla ostrosSciag vj~kazujg potrzebe rozwigzania tego problemu,

IJp. podczas przeprowadzonego ¢wiczenia "LUTY-73” ostrzelano™’
ponad 50> wiasne?cti sEMnolotéw. Zatem w strefie ?Jojsk operacYj-

cych nie chodzi o”’ruch lotniczy” w dotychczasowym znaczeniu,
a gtébwnie o zapewnienie bezpieczenstwa latania samolotom
nad wiasnym terytorium w czasie dziatan wojennych*

Z uwagi na range tego problemu nalezy go traktowac
jako now? element zabezpieczenia bojowego dziatan lotnictwa*
Powinien on by¢ uwzgledniany zarowno w decyzjach w?szystkich

( dowddcow lotniczych w zakresie odpow”iednim do szczebla
do\uodzenia, a takze przez osoby funkcyjne, odpowiedzialne za
organizacje i dziatanie obrony przeciwlotniczej* Przy tego
rodzaju postawieniu problemu zmienia sens pojecie “ruch lot-
niczy”, poniewaz jak juz wspomniano, staje sie on integralnym
elementem zabezpieczenia bojowego dziatan lotnictwa i trakto-
wany jest jako pojecie w kategoriach operacyjnych /og¢lnov?oj-
skowychti/*™ a nie specjalistycznych. Zatem w dalszych partiach
opracowjania pojecie "ruch lotniczy” oznacza bezpieczenstwo
lotow i1 przelotow jako skiadowy element zabezpieczenia bojo-
wego dziatan lotnictwa* Problematyka zabezpieczenia realiza-
cji decyzji dowddcdw? zajmujg sie gtow;nie operacyjne komorki

'"Aodpowiednich sztabow.

Do zakresu ich obowigzkéw nalezy wijtgczy¢ réwniez
sprawy zwigzane z zapewnieniem bezpieczehstw/a lotow? i prze-

lotow’ iwtasnego lotnictwa*

x/ Whnioski i dosSwiadczenia z ¢éwiczenia ”"LUTY-73* BIOH

Inspektorat Szkolenia.



w zwigzku z t™in dla szczeg6towego opracowania
i]prz3?jeto hipoteze, ze dotj*chczasowe komorki "ruchu lotniczego"]
/sa wigczone do pionu operacj™jnygo*

Obieg informacji dotjrczacy problemu bezpieczenstwa
lotéw’ powinien odbywaé sie kanatach dov;odzenia ze stopniem
waznosci réwnorzednym informacji dowddczej. Konieczne jest
ro?jni8z uporzadkowanie kolejnosci przekazywania informacji
wedtug stopnia waznos$ci, a takze sformalizowanie ukiadu
i tresoi meldunkow.

Wytania sie réwniez konieczno$¢ odgdrnego ustalenia
kompetencji i zakresu odpowiedzialnos$ci dowdédcow lotniczych
i wojsk O?L w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa lotéw.
Chodzi o to, ze wojska lotnicze moga zapewni¢ w petni infor-
macje o planowanych lotach i przelotach w wymaganym czasie
do szczebla 24T wojsk lgdowych. Natomiast zapewnienie bezpie-
czenstwa 3otu samolotow lecgcych na wez”™iOnie z pola w”™alki
oraz powracajgcych z w;ykonania zadania bojowego pov~Ninno
miescie sie w sferze zainteresowania zarow’no dowfédcow lot-
niczych, jak i dowddcow naziemnych $Srodkéw OPL.

Istnieje zatem konieczno$¢ potgczenia elementow
dowjodzenia lotnictwem AL i lotnictwem wojsk lgdowych z elemen
tami Kkierovi'ania ogniem naziemnych srodkéw OPL przynajmniej
ido szczebla wojsk ladowych. Ze wzgledu na kryzys czasowy
w dziedzinie wymaganego czasu uprzedzania wojsk OPL o lotach
i przelotach i”itasnego lotnictwa przez ich strefy ognia nalezy
widzie¢ koniecznos¢ wykorzystania do tego celu rowniez
radiolokacyjnego systemu wykrywania i povdadamiania

/uprzedzania/ wojsk OPL oraz zautomatyzowanego radiolokacyj-



nego aySterna naprowadzania lotnictv;a mysliwskiego«. W te®
sytuacji nalezy rowniez uwzgledniéo koniecznos$¢ potgczenia
w jednolita cato$¢ posterunki naprowadzania lotnict\™a
mysliwskiego i posterunki naprowadzania lotnictwa wsparcia*
Projekt potaczonego systemu kierowania dziataniami
lotnictwa z uwzglednieniem i™ojsk OPL powdnien réwniez obej-
mowa¢ urzgdzenia zapytujgco-odzewowe, w ktore nalezy v;ypoaa-
zy¢ \;szystkie witasne aparaty latajgce oraz radiolokscyjre

posterunki wykrywania i naprovi‘adzania lotnictwa i wojsk OPL.

ANALIZA OBBCNIEGO WD2iyPZmS HJHO tOISFICgl GO»

Obecny stan w dziedzinie organizacji i funkcjonowania
stuzby rucliu lotniczego stymulowany jest w-arunkami okresu
pokojowego. ™ okresie tym zaréw;no wojska operacyjne, jak
I lotnictyro frontow'e, rozmieszczone sg na terytorium Kkraju.

Zgodnie z przyjetymi zasadami za bozpieczedotwo lotow
i przelotow; nad obszarem lo*aju odpowiadaja: Dowoddca Wojsk
ObAy Powdetrznej Kraju w odniesieniu do catego obszaru
powietrznego panstwa or:;z dowédcy korpusow OPK w odniesieniu
do wyznaczonych stref odpowd -dzialnosci.

W organizacji i funkcjonowaniu stuzby ruchu lotniczego
nad obszarem powietrznym panstw;a w okresie pokojowym chodzi
gtdbwnie o zapewnienie, zwtaszcza krajowemu i zagranicznemu
lotnictwu cywilnemu bezpieczenstwa przed zderzeniami w po-
wdetrzu, udzielanie zatogom samoloto\w pomocy w zalcresie
zachow/ania orientacji oraz pomocy w sprowjadzaHiu samolotéw

na lotniska lgdow;ania. Stuzba ruchu lotniczego na na celu



ro”™.nie§ dostarczenie wihasci™j*m organom na czas informacji
o planoman”rch lotach i przelotach wtasnego lotnictwa wojsko-
wego i c~ywilnego oraz obcych statkow powietrznych# Jest to ko-
nieczne dla uprzedzenia dyzui™nych sit i Srodkow wojsk OPK
O tych lotach i wykluczenie przez to mozliwjosci zestrzelenia
wyzej wymienionych aparatow latajgcych jako naruszycieli
przestrzeni powietrznej panstwa.

Odpowiednio do tego stanu rzeczy zorganizowana jest
1 funkcjonuje stuzba ruchu lotniczego wojsk lotniczych.
Obecnie gtéimym jej zadaniem jest dostarczenie do stanowisk
dowjodzenia w;ojsk OPK informacji o planowanych lotach.
Obowigzuje przy tym zasada, ze start moze nastgpio tylko po
uzyskaniu zezwolenia na lot, co oznacza, ze informacja o pla-
nowanym locie dotarta do dyzurnych sit i sSrodkéw OPK.
Zasada ta nie jest jednak do przyjecia w wjarunkach w;ojny,
kiedy gtownym Kkryterium dziatan lotnictw/a jest kryterium
czasu i lotnictwjo czesto dziata na vmzx;anXe z pola walki.

Ograniczone zadania stuzby ruchu lotniczego w;ojsk
lotniczych w czasie pokoju determinujg jej organizacje i nie
przystosowanie do wiasciw?ego vyykonywania zadan w czasie w?ojny
w st&Bfie wojsk operacyjnych.

Aktualnie stuzba ruchu lotniczego iwojsk lotniczych
zorganizowana jest nastepujaco:
- na szczeblu Dowoddztwa Wojsk Lotniczych znajduje sie

wydziat doskonalenia SD i ruchu lotniczego, w skiad ktdrego
wchodzi 4 podoficerobw petnigcych dyzury wstuzbie ruchu

lotniczego iwojsk lotniczych;



« na szczeblu Zf lotnictr™a operac;y:jnego istnieje sekcja
ruchu lotniczego, w skfad ktérej ?ichodzi jeden oficer
i czterech podoficeréw do petnienia funkcji djiaurnych
ruchu lotniczego?

- w oddziatach lotnictwa znajduje sl| tylko po czterech
podoficeréw, ktorzy peinig fankojf™ dyzurnych ruchu lotni-

czego w putkach lotniczych#

Personel tej stuzby jest odpowiednio przygotowany do
wykonywania swych funkcji oraz posiada okreslone nawyki
pozv;alajgce mu na stosunkowo sprawne przekazywanie informacji
pomiedzy komorkami ruchu lotniczego* Odpowiednio zaszyfrowane
i czeSciowo sformalizowane meldunki pozwalajg stuzbie ruchu
lotniczego wykonywa¢ z powodzeniem svje funkcje w czasie
pokoju oraz czasie niewielkich CYiczen# Jak ?iiykazuja do-
Swiadczenia C¢wiczen, dorazne zatrudiilenie w stuzbie ruchu
lotniczego personelu o specjalnosci operacyjnej nie jest
w petni racjonalne, poniewaz nis j.st on nalezycie przygoto-
wany do wykonyw;ania zadah z zakresu ruchu lotniczego i wymagaj
odpowiedniego przeszkolenia*

Dla przekazywania informacji o ruchu lotniczym wykorzy-j
styw;any jest istniejgcy system tgoziidioi W tym gtdwnie gar-
nisono’™/™Ma tagcznos¢ przewodow;a#

NatoffiiMst podczas c¢wiczen stuzba ruchu lotniczego
korzysta z polowego systemu t gcznosci amii lotniczej.

System ten, juz od momentu w;yprowadzenia armii lotniczej na
kieronfek operacyjny nie zabezpiecza sprawnego obiegu

informacji o lotach i przelotach samolotow . wykonujacych
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zadania w pasie dziatan frontu. Istniejgce kanaty
tacznosci dowodzenia w armii lotniczej, oprécz w;~kon”wania
zadan w,ynikajacj?ch z icla przeznaczenia moga, by¢ oczywiscie
takze wykorzystywane do przekazywania informacji o ruchu
lotniczym. Jednak ich ukiad i wzajeime powsiadanie nie zapew-
nia petnego i aktualnego obiega tej informacji. ldeowcy schemai
istniejgcego obecnie obiegu infoi™acji o ruchu lotniczym

w pasie frontu i armii ogolnowojskowsj przedstawia rys.nr 112

Jak wynika z rysunku informacje o lotach i przelotach
mogg maksymalnie dociera¢ do nastepujgacych stanowisk dowo-
dzenias
- Wlotnictwie wsparcia do WSl) DLSzH,;

- w lotnietwde mys$liwskim do WSD pli>y,
- w lotnictwie wojsk lgdov;ych - dotychczas nie rozwigzano
tego problemu.

WSB BLSzR przekazuje te Infoitnacje do OK OPL armii
za pomocg wezta tgcznosci sztabu armii. Jak wykazujg doswiad-
czenia z dostarczaniem informacji do OK OPL armii o lotach
i przelotach lotnictwa mys$liwskiego nie ma wiekszych pro-
blemow. $ptywa to na fakt wspdlnego rozmieszczenia elementow
dowodzenia wojsk OPL i lotnictwa mysSliwskiego.

Natomiast informacje o lotach lotnictwa.wsparcia
docierajg do OK OPL armii zazwyczaj dopiero wtedy, gdy grupy
uderzenio?;e tego lotnictwa znajdujg sie juz w strefie ognia
srodkow OPL ZT pier™szego rzutu armii, podczas kiedy OK OPL
armii potrzebuje minimum 5 min. czasu dla uprzedzenia sit

i Srodkow OPL w pasie armii o przelocie wtasnego lotnictwa.
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Taki stan rzeczy absolutnie nie sapewnia wlasnym samolotom
bespieczedstwa przed ostrzelaniem ioh prses witasne sSrodki OPL«|
Rowniez i ten problem w chwili obecnej nie jest rozi®lgzany*
Oddzielnego rozpatrseni.i wymaga takze sprawa zapewnienia
bezpieczenstwa lotow i przelotow lotnictwa wojsk ladowj™ch,
oraz bezpieczenstwa witasnego lotnictwa wracajgcego z nad
terenu zajetego przez nieprzj™jaciela,

¥ obecnj?m sj/stemie tgcznosci /r~s.nr.3/ brak jest
bezposrednich t-jcz pomiedzy niektdéi™“mi zjrwotnie zainteresowa-
nymi tym problemem stanowiskami /organami/ dowodzenia wojsk
lotniczych i wojsk ladowych.

Oto relacje nie posiadajgce bezposSredniej tgcznosci
oraz w nawiasach ich mozliwe kierunki okrezne /posSrednie/s

- z SD AL do OK OPL frontu /kierunek posredni poprzez GO AL
przy SD frontu z wYkorzystaniem frontowych $rodkéw tgczno-
Sci/;

- z SD AL do OK OPL armii ogélnowjojskowych /kierunici posredni«
przez GO AL, M3D Dlii i OK OPL frontu z wykorzystaniem
frontowych S$rodkéw; tgcznosci lub przez SD DLSzH i WD
DLSzE, lub SD DIM, SD plm i WSD plm/?

-z D DLSzR lub W&D plm do OK OPL pienwszorzutowych ZT

/tylko poprzez $rodki tgcznos$ci OPL armii ogo6lnowzojskow;ej/;

Przyjmujac, ze informacje o lotach i przelotach samo-
lotdbw; mozna przekaza¢ w kanatach tgcznos$ci AL oraz dodatkow’O
poprzez wymienione posrednie ogniwa dowodzenia z czeSciowym
w;ykorzystaniem Srodkow tgcznos$ci wojsk OPL nalezy wnioskowac,
ze obieg informacji kierunkami okreznymi i to z duzg iloScia

oghiw posrednich powoduje niedopuszczalne v;ydtuzenie i tak
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krytycznego cz isu obiegu inforuiac”™i oraz zwieksza prawdopo-
dobienstwo pomytek, znieksztatcen i przeklaman nadawanych

wiadomosci*

Sytuacja taka moze doprowadzid do nie wykonania zadan
stojacych przed ruchem lotniczym i musi ulec radykalnej

poprawiee

ZAk OZEINIA OgSRACYJIgE

Obecnie w rozv;?azaniach operacyjnych, jak rowniez
w czasie prowadzenia roznego rodzaju szkolen i Owvdczen po-
taczonych z wylotami samolotow, sprawa ruchu lotniczego

traktowana jest jako oddzielny i raczej samoistny problem.

Problemu tego w wiekszosci wypadkow nie tgczy sie
z koniecznoScig zapewnienia bespieczenstwa witasnych samolo-
tow przed ostrzelaniem przez Srodki obrony przeciwlotniczej

wojsk wiasnych.

Sprawy bezpieczenstwa lotow i przelotéw nie rozpatruje
sie takze w decyzjach zarowno dow?6dcow ogdlnowojskowych, jak
rowniez bezposrednio tym zainteresowianych dowjédcow wfojak OPL

i lotnictwa.

Pojecie ruchu lotniczego traktuje sie jako pojecie
dynamiczne zwigzane raczej z planovaniem dziatan bojowych.
Hie rozwaza sie zatem i nie realizuje W czasie przygotowiania
do dziatan rdéznego rodzaju zabiegdw, zapewniajgcych bezpie-
czenstwo samolotow pi?zed ogniem wiasnych naziemnych Srodkéw

tPL oraz wtasnego loimictwa mysliwskiego.
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Ten stan rzeczj? prowadzi czesto do nieracjon-Inego
wniosku o potrzebie szerokiej rozbudowjf komorek ruchu lotni-
czego w wojskach lotniczych i lagdowych z wiasnym, byé moze ..

nawet zautomatyzowanym, systemem tacznos$ci i obiegu informacji

Tego rodzaju rozwigzanie moze byé w okre$lonej mierze
uzasadnione w wojskach OPK dziatajgcych na terenie Kkraju
wW stacjonarnym systemie obrony, Wstrefie wojak operacyjnych,
ze w/zgledu na wielotorowosé podlegtosci zainteresowanych
tym problemem sit i $rodkéw jest ono nie do przyjecia.
Tutaj powstaje natomiast konieczno$¢ taczenia zainteresoYja-
nych organéw dowiedzenia réznych rodzajow w;ojsk w niezawodnie
dziatajgcy system wizajemnej Informacji o sytuacji w powiet-
rzu oraz nalezyte uwzglednianie problematyki bezpieczenstwa
lotbw; w procesie wypracow;ania decyzji i podczas prowadzenia
dziatan bojowych. Rozw;igzanie to uzasadniajg réimiez ?;zgledy

ekonomiczne.

Potraktowanie problemu bezpieczenstwa lotéw i przelo-
tow jako elementu bojowego zabezpieczenia dziatan, na réwni
z innymi rodzajami zabezpieczenia bojow;ego, zagwarantuje to,
ze zaden lot samolotéw i SmigltowjcOw w pow;ietrze nie bedzie
mogt sie odbyé bez uprzedniego zapewnienia jego bezpieczen-
stv;a. Bedzie to oczy\*iScie wymagato odpowiednio wjczsnego
ustalenia przez dowodcéw i sztaby zainteresowanych v;ojsk
takich przedsie\wzie¢ z zakresu zabezpieczenia lotow wiasnych
samolotow, ktorych realizacja w zadnym w;ypadku nie moze

op6zni¢ najbardziej efektywmego czasu wjykonania zadania.

Przedsiewziecia te powinny by¢ egzekwowane podczas

meldowania decyzji przez dowddcow, ktorych wojska partycypuja



w zapeTOieniu be -pieegenstwa lotoii? t?tasnego lotnict™a.

je takze uwzglednia¢ w planach dziatan bojowych.

Proponowana koncepcja systemu zapewnienia bezpieczen-
8twa lotéw i przelotow zaktada, ze powinien on spetniaé
nastepujgce funkcjes

1le Koordynacja lotow i przelotéw lotnictwa.
2, Analiza sytuacji powietrznej.

3. Uprzedzanie iNiojsk o lotach i przelotach lotnictwa.

Biorgc za podstawe powyzsze funkcje koncepcja zalctada
rowniez Sciste zasady odpowiedzialnosci odnosnych komorek
organizacyjnych i os6b funkcyjnych w zakresie zapewnienia

bezpieczenstwa lotow.

Dowoddca AL powinien mianowicie odpo?;iada¢ za koordy-
nacje lotéw i przeloto\™ lotnictwja w strefie fronto\”~ej,dopro-
wadzenie informacji do jednostek lotnictwa i OK /PK/ wojsk
OPL do szczebla ZT, a takze za udziatl organ6ow’ dowodzenia lotnia

etwiem w analizie sytuacji powietrznej.

Szef xTojsk OPL frontu odpowiada natomiast za bezpie-
czenstwo wtasnych samolotéow przed ogniem $rodkow OPL, analize
sytuacji pox*;ietrznej przy udziale organéw dowodzenia lotni-
c’em oraz za uprzedzanie przez OK i PK wojsk OPL, a takze
zainteresowanych jednostek wojsk tgdo™”~ch o lotach i prze-

lotacii lotnlctwa.

Informacje o lotach 1 przelotach witasnego lotnictwa
muszg dotrze¢ do osrodkoéw kierowania obronag przeciwlotnicza
z wyprzedzeniem czasowym pozwralajagcym na terminowe doprowa-

dzenie do wojsk sygnatdw zapewnienia bezpieczehstwa. Szef



wojak OPL poprzez OK OPL frontu doprowadza informacje do
jednostek bezpos$rednio mu podlegtych, OK OPL oraz sasiadow.
Ha podobnych zasadach przekazywana jest informacja na
szczeblu armii ogélnowojakowych i w zwigzkach taktycznych wo;
ladowych. Za bezpieczehstwo wiasnych samolotow przed ogniem
$rodkéw; OPL wschodzacych bezposrednio w skiad jednostek wojtik
ladowych odpow;iadajg dowddcy tych jednostek pod w?arankiem
odpowiednio wjczsnego uprzedzenia ich o locie lub przelocie
lotnictwa. Informacje te przekazujg osSrodki kierowania OPL
odpowiedniego szczebla, a w niektérych przypadkach row;niez

organy dow;odzenia lotnietw;em.

Do rozw;azan przyjeto aktualna strukture organizacyjna
wojsk Indowych, wojsk OPL i wojsk lotniczych. 2e wzgledu
jednak na ksztattuj-~"ot sie perspekty\/l\é, putki lotnictwja
rozpoznania taktycznego wytgczone zostaty ze skiadu DLSzE*
W zwij~zku z tym przyjeto, Ze DLIISz /nov;a ne?\>\%/ moze skiadad

sie z 2«3 putkow lotnictm-a mysliweko-szturmow/ego.

Przyjeto row;niez, ze wjspodiczesna i perspektywiczna
organizacja systemu downdsenia lotnictw/em armii lotniczej
powinna zapewnia¢ bezpieczenstw;o wilasnego lotnictwja przed
razeniem przez Srodki OPL w,'ojsk wiasnych i wijtasne lotnictwo
mysliwskie oraz stw;orzenie warunkéw; utatwiajgcych proces

automatyzacji dowodzenia wojskami.

\I zwigzku z wzrastajagcym nasyceniem oddziatdiw, a naw/et
pododdziatow wojsk lagdow;ych coraz bardziej skutecznymi
srodkami OPL ogromnego znaczenia nabiera zapew/nieni© bez-
pieczenstwa pxzelotu nie tylko lotnictia wchodzgcego w sktad

armii lotniczej i lotnictwju wojsk ladowjych, ale takze



\ys337stliich sojiissniczych samolotov7, prsel3tu,jac3?ch w pasie
dziatan frontu« \ z?dgsku z tym s”/stemem dowodzenia lotnict-
wemn musi zapewniac¢ tateie wspoétdziatanie z wojskami, abs?
kluczy¢ mozliwos¢ ostrzelania s?joich samolotow przez
witasne Srodki OPL i SscsegOlnie tru Injrm problemem jest
zapewnienie bespieczenstwa samolotom przelatujacj~m nad ZT

pieryjssego rzutu armii.

Wiadomo, ze 7 prz~~astoaci przewiduje sie ”prowadzenie
polowego zautornat3zowanego systemu dowodzenia wojskami
frontu, w t/m réwniez armia lotniczg# Sj”stem ten w odniesie-
niu do lotnictwa bedzie niewatpliwie opracowany w oparcia
O system dowodzenia obowigzujgcy w lotnictwie radzieckim#
Wobec tego organizacja systemu dowodzenia naszg armig lot-
niczg powiiina by¢ maksymalnie zblizona do organizacji radziec”
kiej, tak by rozwigzanie techniczne tego systemu mozna byto W
niej efektywnie wykorzysta¢ bez ponoszenia dodatkowych
kosztow zwigzanych z adaptacjg tych rozwigzan do naszych
warunkéw# Ponadto nasze rozwigzania nie moga utrudnia¢ wspot-

dziatania z wojskami sojuszniczymi#

proponowanym systemie dowodzenia armig lotnicza
/rys. 4 i 5/ 2 uwzglednieniem problemu bezpieczenstwa lotéow
1 przelotow, SD AL rozmieszczone jest v;spOlnie z SD frontu
Wmiejsce d!otychczasowej grupy~opaacyjnej KI:# Zajmuje sie
ono gtownie planowaniem, koordynacjg i zabezpieczeniem
dziatEui bojowych lotnictwa oraz organizacjag jego ?;spoidziata-

nia z wojskami.

Tytowe stanowisko dowodzenia AL jest zorganizow’ane

i funkcjonuje na dotychczasowych zasadach. iJ”~tomiast zamiast
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f dotychczasowego wysunietego stanowiska dowodzenia dywizji
lotnictV\?a mysliwskiego, rozwijanego wspdlnie ze stanowiskiem
dowodzenia szefa wojsk OPL frontu, zostaje wprowadzony
oSrodek dowodzenia iotnictvjem armii lotniczej wytaniany

z dowodztwa i sztabu tej aimii.

Zajmuje sie on gtéwnie dowodzeniem lotnictwem podczas
prowadzenia dziatan w powaetrzu zgodnie z planem Frontu,
realizacjg wspoétdziatania z wojskami, a takze zapewnieniem
bezpieczenstwa lotow i przelotéw. Ponadto do jego kompetencji
nalezy koordynacja fun-kcji oSrodkow dovjodzenia lotnictwem
na kierunkach poszczegolnych armii ogolnowojskowych w zakre-
sie dowodzenia lotnictwem w powietrzu i bezpieczenstwa jego
lotbw* Natomiast w odniesieniu do tytowej strefy frontu reali-
zacja funkcji osrodka dowodzenia lotnictwem armii Il rzutu
frontu, szczegdlnie w wypadku, kiedy nie sg rozwijane SD

i OK OPL tej armii.

Organizacja tego rodzaju potgczonego osrodka dowodzenia
lotnictwem i Kkfi?owania obrong przeciwlotnicza frontu pozwoli
na oszczednosSci przede wszystkich w srodkach tgcznosci
i innych urzadzeniach, ktdre muszg by¢ wykorzystywane w wy-
padku istnienia dwoch organéw dowodzenia lotnictwem «yS$liw -
skim i oddzielnie lotnictwem wsparcia. OSrodek ten zajmuje
sie ro\miejRealizacjg przedsiewzie¢ zwigzanych z zapewnieniem
bezpieczenst?;a lotéw lotnictwa wojsk lgdowych w tytowej
strefie frontu.

Ha szczeblu armii ogélnowojakowej w miejsce dotychczaso-
wego WED DLSzR, A4/ plm oraz grupy dowodzenia lotnictwem

wojsk ladowych zostaje wprowadzony osrodek dowodzenia lot-
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nictwem. Ze wzgledu na zapewnienie bezpieczenst?ja lotow
i przelotow lotnictwa dowodzonego przez ten osSrodek rozmie-

szcza sie go wspolnie z SD szefa wojsk OPL aiagiii»

OsSrodek ten zajmuje sie gtédwnie kierowaniem dziataniami
bojowsami lotnictwa na kierunku armii ogolnowojskoY”ej, jego
wspotdziataniem z wojskami armii oraz zapewnieniem bezpie-

czenstwa przelotéw catego lotnictwa w pasie armii.

W ogolnowojskowych zwi™zkach taktycznj~ch w miejsce
dotychczasowego oficera tgczniko?;ego lotnictwa wprowadza sie
punkt kierowania lotnictw”~em. Punkt kierowania lotnictwem
kieruje dziataniami grup lotnictwa wykonujgcego zadania na
kierunku DZ /DPanc./ tacznie z radiolokacyjnym i wzrokowym
naprowadzaniem na cele naziemne i powietrzne. Zapewnia on
takze samolotom bezpieczenstwo przed ogniem wilasnych naziem-
nych srodkéw OPL. Wtym celu jest on rozmieszczony wspadlnie

z PK szefa OPL ogdlnowojskowefeo Zf.

Waznym problemem z punktu widzenia bezpieczenstwa
lotobw jest zapewnienie organom dowodzenia lotnictwem i woj-
skom OPL terminowej informacji o sytuacji w powietrzu.
Zamiast dotychczasowych systeméw i Srodkow wykrywania i po-
wiadamiania o0 napadzie z powietrza oraz naprowadzania lot-
nictwa na celu powietrzne i naziemnet

- ¥/ojsk OPL /armia, front/;

- wojsk lagdowych /DZ, DPanc./;

- lotnictwa mysliwskiego /DLSzH, plmsz/;

wprowadza sie dwa systemys
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v,0jsk OPL /gtbévnie ~ykrj™wanie, powi tdamianie i bespieczed-
stwo lotow/; 4U
lotnicz™ch /gtdwnie naprowadzania i bezpieczenstwo

lotow /e

Struktura t™ch s”rsteriow jest nastepujaca:

a/ Pierw-Bza linie tworzg punkty naprowadzania i wskazywania

b/

celéw /thi O/ /radiolokacyjnie i wzrokowo/ realizujgce
ri(Swniez wykrywjanie celéw i powiadamianie potaczonych
punktéw kierow?ania OPL i kierowania lotnictwjem /PKI/ na
kierunku ZT. Punkty te organizuje sie z dotychczasowjych
;ISVIP kompanii dow/odzenia szefa OPL DZ /DPanc./ i radio-
lokacyjnych punktéw naziemnego naprowadzania /RPILT/ BLSzH
oraz czesSciowo ze $rodkéw radiolokaoyjn”™/ch plmsz.

PNiftC rozmieszcza sie w odlegto$ci 10-12 kmod linii
stycznosci* Sity i Srodki wchodzace w sktad tych punktow;
dziatajg na zasadzie wspoOtdziatania. Utworzenie tego
rodzaju punktéw wymaga wyposazenia ich w odpowiedniego
typu stacje radiolokacyjne oraz Srodki tgcznosSci zapewnia-
jace realizacje powiadamiania GIR OK OPL armii.

Problem ten wymaga jednak przeprow/adzenia odpowiednich
kalkulacji z uwzglednieniem aspektéw; ekonomicznych i osig-
ganych efektéw; operacyjnych, a takze badan praktycznych

w toku ¢éwiczen z wjojskami. W wjypadku negatywnych w/ynikow;
doSwiadczen pierwsza i kolejne linie RPW pozostajg na
dotyciiczasowjych zasadach.

Drugg linie tw;orzg radiolokacyjne punkty wjykrywania /RPVy

z batalionu radiotechnicznego szefa OPL armii. Ha ich
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basie eitami i $Srodkami /na?/igator2”, radiootac™e/ lot-
~ niotwa mogg byd tworsone radiolokacyjne punkty naprowadsa-
nia lotnictT™a /RBiiJ/* llozmiesscsa sie Je w odlegtosci
okoto 40-50 km od linii frontu*
Punkty te wykrywajg obiekty powietrzne, powiadamia-
ja CER OK OPL aroJ.1, a takze mog*? naprowadzaé¢ lotnictwo
mysliwe:kie na cele poiiletrzne oraz brad udziat w zapew-

nieniu bezpieczenstwa lotOY»' wiasnego lotnictwa*

¢/ trzecia i czwa:ibtg linie /pas/ tworzg zautornatyzoY”ane ra-
diolokacyjne punkty ?;ykrywania i naprowadzania lotnictwa
mysliwiskiego /ARBNU/ DM i plm oraz EPf z putku radiotech-
nicznego szefa wojsk OPL frontu, na bazie ktérych moga byd

I réwniez tworzone RBW» Rozmieszcza sie Je odpowdedaio

I Y odlegto$ci od 100-120 km i 180-200 to od linii atyczno-
§ci bojowej w gtab ugrupowania wojsk frontu*

j Punkty te YvykryYjala obiekty poYjietrzne i powiada-
miajg /w sposdb automatyzowany i wzrokowo-foniczny/
stanoYdska dowodzenia: plm /plmsz/~, DMi /BIMSz/™ ™ CRR
OK OPli frontu oraz w miare mozliwosci GRR OK OPL armii*
Dla zautomatyzowanego zbioru i przekazywania infoi®™aacji
Y/ykorzystuJde sie obiekt WP-03 /s systemu "WCSDUCH’/ roz-
mieszczony na SD DUS i OK OPL am ii v;raz z planezetem
elektronoTiym obrazujgcym aktualng sytuacje w powietrzu*
y;szystkie radiolokacyjne punkty Yjykrywania i naprowadza-
nia tagcznie z urzadzeniami "WOZDUCH* biorg udziat

w zapewnieniu bezpieczerlotwa lotéw lotnictwa*

x/ podczas dziatania liaSz systemie OPL*
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Przyjmuje si8 “aiso 2asad8, ze oficerome \*"znacseni
z oddziatow lotnictwa kiego i znajdujgcy si§8 na SD
prplot sg wyposazeni w Srodki do utrzymywania tgcznosci z SD
putkéw Lla oraz z samolotami w powietrza wykonujgcymi zadanie

w strefie ognia rakiet«

V cela zapewnienia bezpieczenstwa lotéw i przelotéw;
wykorzystuje sie rowniez szeroko urzadzenia odzewowo-rozpoz-
nawcze /'*swoj-cudzyV, korytarze przelotéw, strefy zakazane

itp*

BfPJJIKQIEA Q-iaA.llIZAGNIM 1 EAKItES D21.ALAILA SYSO'BEU ZAPMigg -
IIIA BEZPIiiCZEHSTWA WHbW | Pi{2ELOH5w LOgSIClYa.

Detenr-inantami struktury organizacyjnsj i zakresu
dziatania systemu zapewnienia bezpieczenstwa lotéw i przelo-
téw; wiasnego lotnictw;a w strefie v;ojsk operacyjnych sa

nastepujace gtdéw;ns w;nioski wynikajgce z poprzednich rozw;azans

a/ 2a bezpieczenstwo loté\y odpow;iadajg dow;édcy i sztaby wojsk
lotniczych i v™njsk OPL, a nie specjalnie do tego celu
pow;otyw;ane organa stuzby ruchu lotniczego*

b/ BespieczenstWiO lotow; i przelotow w;tasnego lotnictv;a
w strefie wojsk operacyjnych jest jednym z gtéwnych
elementéw zabezpieczenia bojowjego dziatan i nasi by¢
zawsze uwzgledniane w decyzjach wszystkich dowodcow; jak
rowmiez w opracowjanych w oddziatach i ST planach dziatan

bojowych*

¢/ Zagadnieniami zw;icizanymi z bezpeczenstwem lotow; podczas
dziatan bojowych zajmujg sie zaréwno organy dowodzenia
w ich wzajemnym powigzaniu strukturalnym a takze obsady

bojowe SD i komorki operacyjne odnosnych sztabow;*
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Ha csaa /dvjicseo/ istniejgce w okresie pokoju
koraorki ruchu lotniczego wiacza sie w skiad organéw dowo-
dzenia lotnictviem oras pionow operacyjnych sztabéw lot-
niczych, Obsady organdéw dowodzenia i Sstabow wsraacnia sie
taksie personelem ruchu letniczego wydzielonym czesciowo
Z wojsk OPK”™ oraz w drodze mobilizacji z lotnictwa cywil-
nego i rezerwy*

2e wzgledu na bezpieczenstwo lotow orgeny dowodzenia lot-
nictwem w toku dziatan reprezentujg tacznie sprawy zwig-
zane z kleroYjaniem dziataniami wszystkich rodzajow lot-
nictwa, lotnictwa wojsk lgdowych, a takze lotnictw”™a sg-
siadow

Uwaza sie, ze bezpieczenstwo lotow moze by¢ zapewnione
gtébwnie poprzez tgczenie elementdow dowodzenia lotnictwem
w catosci z elenentami dowodzenia wojsk OPL. Potaczone
organy dowodzenia i wspoétdziatania korzystajag z tych
samych Zrédet informacji o sytuacji powietrznej. Jak wy-
kazaty ¢wiczenia, utatwia to zdecydowanie zapewnienie
bezpieczenstwa lotow*

Do systemu za|>ewnienia bezpieczehstwa lotéw i przelotow
n:lezy v petni wykorzystaé¢ istniejgce systemy i SrodKki
radiolokacyjne lotnlct?ja 1 wojsk ladowych tgcznie z urza-
dzeniami automatyzowanego zbioru i przekazywania informa-
cji.

PrzekazyWianie informacji o lotach i przelotach odbywa sie

w kanatach dowodzenia z takg samag rang-~ wfaznosci jak

y.0ojska OPK uzupetnia sie odpo\wiednio personelem ruchu
lotniczego powotanym z rezerw.y lub z lotnictw;a cywilnego



informacja dovs?6dcaa /niekiedy nawet z pienT-Gzenstwein/
przez oficerow sztabu lub Icierunkowjrch SD. tj?m celu
Y~ korzjfstujV" sie istniej-~cg tgcznos$¢é¢ dowodzenia™ sjstem
radiolokac™/jn”™ oraz urzgdzenia WOZDUCH’ .

1/ 2*ealizacji zadan zwigsanj”™ch z bezpieozenstweia lotow
I przelotow wj~korz/staje sie Istniejgce i perspektywiczne
Srodki i rozwigzania teclmiczne*

j/ Hie rezygnuje sie z rdéznego rodzaju Srodkéw i spospbéw
pomocniczych jak korytarze przelotow, strefy zakazane,

znaki umoiyione, zakaz prowadzenia ognia itp*

Proponowany uktad struktury organizacyjnsj organow
dowodzenia i ich powdazan zajmujgcych sie rowniez problemiki
bezpieczehstwa loto\V™ j pasie frontu i armii przedstawia
rysunek nr 4 i 5* Ba rysu;ku tym fcolorein zielonym przedstawio-
no rowniez ideo informacji o lotach i przelotach pomiedzy
komérkami do?;odzenia lotnictwem i wojskami OPL.

Sseesegbty zwiwsane z z,;bezpiecse.aiem obiegu informacji pod
wzgledem tgcznosci przedstawia rysunek nr.6.

Potaczony osrodek kierowania OPL frontu 1 0S2?odek
dowodzenia lotnictw”~em AL rozid.eozc3a sie w poblizu /z uwzgle-
dnieniem obrony przed Srodkami masowego razenia/ stanowiska
dowodzenia frontu.

Eozmieszczenia elementéow’ obu oSrodkéw w terenie powinno
zapewnia¢ mozlivjosci korzystania przez personel kierowjniczy
lotnictwa i wjojsk OPL frontu z tych skych planszetow? sytua-
cji powietrznej. Umozliwi to jednoczesng ocene sytuacji powie«
trznej i pozwoli na \A?yeliminowanie ewentualnych przestanek

stwarzajacych zagrozenie ostrzelania witasnych samolotéw przez
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naziemne Srodki OPL. Przjpktadowy schemat rozmieszczenia tego
oSrodka i jego obsady? bojov;ej pokazano na r;ysunku nr* 7*

Do podstaviowych element6*?? tego organu do?;odzenia zalicza sies

- pomieszczenie potaczonego centrum Kkj&*o\=iiania obrong przeciw-
lotnicza i lotnictwem /CK OPI/;

- pomieszczenie osrodka dowodzenia lotnictwem AL /ODL Al/;

- pomieszczenie centrum rozpoznania radiolokac3?jnego i ana-
lizy? sytuacji powietrznej /CHR/,

- pomieszczenie centrum planowania /CP/;

- grupe Srodkéw nadawczo-odbiorczych*

Dziataniami lotnictwa z dSrodka dowodzenia amii lot-
niczej dowodzi odpOT~”iedzialny oficer z dowddztwa lub sztabu
armii lotniczej /np* zastepca dowddcy AL do spraw liniowych/ *
W decydujgcych okresach dziatan mozl~*S~wodzi6 dowddca AL*

Z potaczonego centrum k&owania obrong przeciwlotnicza
i lotnictwem dowodzi sie gtownie 145 wykonujagcym zadania
w powietrzu, w tym gtdwnie w tytlowej strefie OPL frontu*
Pozostatymi rodzajami lotnictwa dowodzi sie gtdwnie z os$rodka
dowodzenia AL*

OsSrodek dowodzenia Armii lotniczej korzysta z bezposSred-
nich tagcz /kanatow/ radioliniowych i radiowych ws»ykorzystyw”a-
nych wytgcznie dla potrzeb dowodzenia i zap-ewnienia bezpie-
czenstwa przelotow lotnictwa* BezposSrednig tgcznos$¢ zapewnia
sie z nastepujgcymi stanoir/iskami /punktami/ dowodzenia
/rys* nr 4/*

- stanowiskiem dowodzenia aimiii lotniczej;
- osSrodkami dowodzenia lotnictwem pi»zy armiach ogolnowojsko-

wych;
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- zwigzkami taktycziisml i aamodzielnymi oddziatami lotnictwa

oraz z sgsiadami.

Osrodek kiea?owania obrong przeciwlotniczg frontu
dysponuje wilasnym systemem tgcznos$ci. Analiza sytuacji po-
?;ietrznej na podstawie danych s™fcenu wykry™"ania oraz i~d-adomo-
§ci o ?itasnych lotach i przelotach dokonywana jest wspolnie
przez oficerow eirmii lotniczej oraz szefostwa wojsk OPL
frontu w centrum rozpoznania radiolokacyjnego i analizy
sytuacji powietrznej. Infomaoje CER, w czeSci dotyczacej
Vs?tasnyoh lotow, wykorzystywane sg przez oficerow CK OPL
podczas dowodzenia dziataniami bojowymi wojsk OPL i lotnictwa
w celu zapewnienia lotnict\m bezpieczenstwa przed ostrzela-
niem przez witasne naziemne srodki OPL i lotnictwjo mysliwekie.
Z infomacji tej korzysta roimiez ODL AL w celu przede
wszystkim posiadania aktualnej orientacji odnos$nie sytuacji

powietrzu. ODL AL zgtasza réwniez do CRR dane o ?jszystkich
TjczesSniej plano?zanych lotach wW skali AL i przez loimict?JO
v/ojsk ladowjych.

Osrodek dowodzenia lotnictwem na szczeblu am ii
og6lnowojakowej, w czesci dotyczgcej kierov;ania dziataniami
bojowymi lotnictwa, tgczy sie z oSrodkiem kierowania obrong
przeciwlotniczg armii. OSrodek ten rozwjija sie w poblizu
stanowiska dowodzenia a3ssii ogdlnowojskowej. Hoz.oleszczenie
elementow? tego osrodka w terenie poi®jinno zapewnia¢ réowniez
mozliwjos¢ korzystania przez personel zajmujacy sie dowodze-

niem lotnictwem dziatajacym na kierunku am ii ogélnowojskowjej
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i przez obsade osrodka kierowania OPL z tych samych plansze-

tow sytuacji powietrznej*

Przyktadowy schemat rosmiessozenig elementéw; kierow;ania
lotnict\7em i OPL na t™m szczeblu przedstawita rys* nr*8*
Sa to?
- pomieszczenie potgczonego CK OPL5
- pomieszczenie ODL;
- pomieszczenie CRR OPL?
- pomieszczenie CP;

- grupa S$rodkow? nadawczych i odbiorczych*

Z potaczonego centrum kierowania OPL i lotnictwa
dowjodzi sie gtownie lotnictwjem mysliw/Rkim wykonujagcym zada-
nia pow/ietrzu* Realizacja dowodzenia innymi rodzajami
lotnictwa odbywja sie z osrodka dowodzenia lotnictwem™* Z cSrod*
ka dowodzenia lotnietw;em dow?odzi lotnictw:em dowodca ODL lub
w jego imieniu dyzurny odpowiedzialny lotnictw?a* Hatomiast
dziataniami Bl z CK OPL dowodzi oficer dowodzenia lotnictwem
lub dyzurny odpowiedzialny Oficerow tych wyznacsa sie

z dowddztw/a i sztabu AL*

Dla zapewnienia szybkiego i sprawnego obiegu informacji
o planowanych lotach i przelotach wilasnego lotnictv;a, a
takze o samolotach v;tasnych znajdujacych sie juz w powietrzu,
proponuje sie wyposazy¢ osrodek dowodzenia lotnictwjem
V; ui”zadsenia zautomatyzowanego zdejmow;ania i przekazywania
danych V;P-03« Wtym celu batalion radiotechniczny dywizji
lotnictwa mysSli'wskiego powinien posiada¢ w swoim sktadzie

przynajmniej trzy komplety tych urzadzen* Po jednym w CK OPL
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armii ogélnov;ojskowjrch oras jeden ha SD DLM*

Dane o pldno”™axi“"Gh lotach i przelotach réznsoh rodzajow
wiasnego lotnictwa z oddalonych lotnisk moga by¢ wprowadza-
ne do aparatu2?y wskaznikowej obiektow WP-02U znajdujgcych
sie w putkach lotnictwa mysSliwskiego oraz do obiektow W03
przez wrysowanie tras, a nastepnie w sposOb potautomatyczny
przekazywane po liniach ASPD-1e
Vlyposazenie OK OPL w obiekt WR03 wpiynie na znaczne uspi*aw-

nienie bezpieczedstwa lotow i px'zelotdw dziczki;

- zobrazow»aniu na planszetach i wska”™tnikach elektronowych

sytuacji powietrznej w okreSlonym rejonie;

- mozliw;osci Sledzenia witasnych samolotow i kierowania ich

lotem powrotnym na lotniska.

Ponadto przy wykorzystaniu urzadzen \iP-03 istnieje
rowniez mozt\;08¢ recznego ?jprowadzania danych na planszety
elektronowe na podstawie informacji telefonicznej od sasiedni
jednostek nie wyposazonych we wspomniene urzgdzenia*

Obieg informacji o lotach i przelotach z w”-ykorzystaniem zauto«

matyzowanego systemu "WOZDUCH* przedstawita rys. nr 9.

Dla zapewnienia posiadania aktualnej /bez opéZnien/
inforrnacji o sytuacji w po\idetrzu oraz Sledzenia jej roz-
dwojg w strefie odpow;iedzialno$oi oSrodek dowodzenia lotnict—
wem or*z CK OPL powinny posiadaé w;sft:azniki obserwacji okeznej
M tym celu moznaby wjykorzysta¢ urzadzenia RL-30 ”PAZA”
bedgce obecnie na w/yposazentu dywizji lotnictwa mysSliwskiego*
Do radiolokacyjnej obsenwacji przestrzeni powietrznej mozna
wykorzysta¢ najblizszy posterunek radiolokacyjny wojsk lagdo-

wych lub lotnictwa. Wwyjatkowych wypadkach z urzadzen tych
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moanabs? v6\mlez naproi®adaad lotnict?iJO na cele pov;ietrsne.

Os$rodek aoViOdsenia lotnictwem na tj73i sscseblu korzj™ota

s bezpoSrednich tgcz /kanatow/ radioliniowych i radiowych
wykorzystywanych wytgcznie dla potrzeb dowodzenia i zapew?-
nienia bespieczeAstwa lotow i przelotéw lotnictwa*
BezposSrednia tacznos¢ powinna byé zapewniona zi /rys. nr 5/
- punktem dowodzenia lotnictw-em na szczeblu ogoélnow'ojskowego

ZT;
N zwigzkami taktycznymi i samodzielnymi oddziatami lotnictwa

dziatajgcego na kierunku armii ogélnowjojskowjej;

putkiem lotnictwa wojsk ladowych.

Dla wjymiany informacji w zautomatyzowaisym systemie radiolo-
kacyjnym "WOZDUCIf potrzebna jest tgczno$¢ zs
- SD dywizji lotnictw?a mys$liwskiego;
- SD putkéw lotnictwa mys$liwskiego;
OsSrodek kierowiania obrong przeciwlotniczg armii korzysta
z oddzielnego systemu tgcznosci. Wzakresie informacji o
vjykrytych obiektach powietrznych OPL wykorzystuje planszety,
na ktére naptyw”™ajg dane z centrom rozpoznania radiolokacyjne-
go oraz w;tasne wskazniki obserwacji okreznej. Analiza sytuacj:
powietrznej oraz okre$lenie przedsiewzie¢ zapewniajacych
bezpieozeAstwo lotow i przelotow na tym szczeblu dokonywana
jest réwniez wspdlnie przez oficerow lotnictwa i wojsk OPL
armii w 0 CPL oraz w OK OPL.

Informacje COIl dotycznce wtasnych samolotow
przekazywane sg na planszety ODL. Korzysta on rowniez
z danych pochodzacych bezposrednio ze wskaznikéw obser”™/acji
okreznej

Osrodek dowodzenia lotnictwem przekazuje wszystkie dane o
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v.tasn;/Gh lotach planowanj*ch do CRR OPL#

W swigzicach taktj“csns”cli wo”™ak lado”™r~oh /DZ», DPanc./
punkt kiero?janla lotnictweis /i"KL/ proponujo sie potgczyc
z punktem icierowania OPL /vya* nr 10/* Wspotpracujg one
bezposrednio z punktem naprov;adsania i ?jskazj™wania celéw
w rejonie rosmiesscaenia SD Sf i%ojsk ladowyche Punkty te
wyposaza ai,- w wyncéne fjskazniki obserwacji oitreznej lub
tez wykorzystuje sie urzadzenia radioliniowej transmisji da-
nych, typu iiL-30 naprowadzanie lotnict™ya na tsele
naziemne i powietrzne, jak réwniez przedsiewziecia zwigzane
z bezpieczenstwem, lotéw realizujg nawigatorzy naprowadzania
z Hv lotnictwem. Z tych samych danych odzwierciedlonych
rowniez nu v./r3ka>'mikach korzysta punkt kierowania OPL. Dane
o wykrytych obiektach powietrznych przekazywane sg do CHR
araii. Dowodzenie na tym szczeblu realizuje dow?bdca PKL.
W sktad PKL wchodzg réwniez? oficer operacyjny oraz nawigato*
rzy naprow;adzania na cele powietrzne i naziemne.

Stacje radiolokacyjne PWO powjinny bydé wyposazone
w U37?zadzenia rozpoznawcze ”swoOj-cudzy**. Ha tym szczeblu od-
bywa sie wstepna analiza sytuacji powietrznej na podstawie
danych o wykl?ytych obiektach powietrznych oraz wiadomosci
o witasnych latach i przelotach.

Punkt kierowania lotnictw”~em -wyposazony jest w radio-
stacje do utrzymywania bezposSredniej tgcznos$ci z zatogami
w powietrzu. Korzysta on réwniez z bezposSrednich tgczy
/kanatow/ z DDL przy am ii ogoélnowojskowej wytacznie dla
pot®zeb dowodzenia i zapewnienia bezpieczenstwa lotow i prze-

lotow.
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Uprzedzanie aktyv’n37ch srodkéw OPL o lotach i przelotach
witasnego lotnictwa w s”stomie kierowania obrong przeciwlot-
nicza w ogniwie szeféw OPL i dowddcow ogolnowo”sko\™j;ych
obrazuje rys* nr 11#

Organiczne sity i Srodki OPL Dz /DPanc/ armii i frontu
uprzedzane sa odpowiednio przez?

- PK OPL /DPanc/;

- OK OPL Armii;

- OK OPL Frontu.

PK OPL DZ /DPanc/ uprzedza rowniez PK OPL pz /pcz/, ktére to
doprowadzajg informacje dalej w dét. Od szczebla DzZ /DPanc/
w dot uprzedzanie o wiasnych lotach odbywa sie réwniez

w ogniwach dowodzenia dowddcéw ogdlnowojskowych.

M celu zapewnienia bezpieozedstwa samolotow przed
ogniem naziemnych srodkéw OPL am ii drugorzutow?ej, nie roz-
wijajgcej swego systemu dowodzenia oraz jednostek frontowych
rozmieszczonych w gtebi ugrupow?ania frontu, nalezy dazyé do
tagczenia stanowisk dowodzenia OPL z najblizszg jednostka
lotnictwa. W przypadku niemozliw/osci lub niecelovi;osci takiego
rozYJigzania i w zalezno$ci od waznos$ci danego obiektu nalezy
stosowaC strefy zakazane dla lotnictw?a lub tez wprow?adzao
zasade prowadzenia ognia przez naziemne Srodki OPL tylko do
samolotow atakujgcych ostaniany obiekt.

Dla ustalenia zakresu odpowiedzialnosci oraz koordy-
nacji wysitkow w zakresie zapewnienia bezpieczeiistwa lotow
i przelotéw ustala sie, zei
- OK OPL frontu i ODL AL odpowiada za bezpieczenstwo lotéw

w pasie catego frontu. Przestrzen powietrzng nad wojskami



I obietctami frontu nazywa si§8 rejon odpowiedzialnoSci*
M stosunku do tytowej strefy cioga one spetnisi¢ funkcje
podobne do funkcji OK OPL A i ODL;

- GK OPL armii i ODL odpo\™iada za bezpieczenstwo lotéw w
pasie annii ogélnowojakowej do w”ysokosci zasiegu rakiet
plot typu tj* 10000 m oraz na gtebokos$¢ 50-60 km

" /rys* nr 12/ od przedniego skraju. Wydzielong przestrzen
powietrzng nazywa sie strefg odpowiedzialnosci;

- PK OPli DZ /BPanc/ i PKL odpo%viada za bezpieczenstwo loto?i
\w pasie BZ /BPanc/ do wysokosSci zasiegu armat plot S-60

N ~Nraz rakiet plot S-1 i S-2, tj* Srednio 4000 m na gtebokos¢

NeN20-25 km /rys.nr 13/ od przedniego skraju. Wydzielong

przestrzen nazywa sie sektorem odpowiedzialnosci.

System zapewnienia bespieczeast7ja lotow/ i przelotéw/

, przewziduje réwniez wyposazenie wszystkich samolotéw i Smigtow-
coOw w urzadzenia odzewowe oraz radiolokacyjnych posterunkéw
w U27?zadzenia zapytujace.

Proponov/any system dov;odzenia AL umozliwia zorganizo-
wanie systemu tgcznosci /rys. nr 6/, w ktérym obieg informa-
cji o lotach i przelotach samolotéw w pasie dziatan frontu
do szczebla pierrjszorzutoi™ych zwigzkéw taktycznych odbywa
sie w sieciach i kierunkach i™adioin/fych i radioliniowych
zorganizowanych przez wojska tagcznosci i radiotechnicznego
ubezpieczenia lotéw armii lotniczej. \i systemie tym nie
organizuje sie autonomicznej tgcznc”ci ruchu lotniczego AL,
lecz wykorzystuje do tego celu istniejgce kanaty tacznosci
dowodzenia poszczegoOlnych stanow/isk /osrodkow/ dowodzenia.

Informacje o przelotach i lotach s™olotow przekazyw/aiie sg
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we viS2s8tkich kanatach tgcznos$ci dowodzenia /sztabu/ na
zasadach réwnorsednosci z zadaniami bojow;yini dla lotnictwa

i najczeSciej tacznie z nimi*

ilozwigzaniem zblizon;ym do ide alnego b™Mob”™f zorganizowa-

nie oddzieln*ch kanatéw tgcznos$ci dla potrzeb ruchu lotni-
czego* W®magatob2? to duzej ilosci sit i Srodkéw tgcznosci*
Wzrostaby ponadto niewspoétmiernie koszt™ catego ss”stemu i3 -
cznos$ci, a wspotczynnik wykorzystania wydzielonych kanatow

do przekazywania informacji o lotach i przelotach bytby

prawdopodobnie zbyt niski*

Osrodki i punkty kierowania lotnictwem przy stanowiskach
dowodzenia \70jsk lgdowych wyposazone powinny byé w sity i $réd-
ki armii lotniczej* Srodki te moga byé przekazane z dotych-
czasowych kompanii tgcznosci WSD DOIM i DISzH oraz uzupetnione
ewentualnie niezbedng iloscig dodatkov/ych sit i Srodkow
tgcznos$ci. Wykorzystanie do przekazywania informacji o lotach
i przelotach, tgcznosci dov3odzenla wymienionych sit i Srod-
kow kompanii tgcznosci przyczynitoby sie do ograniczonego
tylko wzrostu kosztéw przy jednoczesnym zapewhnieniu dostatecz-
nej przepustowosci pos-zczegolnych kanatow, szczegdOlnie po
wprowadzeniu w wojskach lotniczych nowych typow radiolinii
i radiostacji oraz urzadzen utajniajgcych w wspomnianych
sieciach /kierunkach/ radiowych i radioliniowych.

Podstawowym $rodkiem tgacznos$ci przekazywania danych
o rucha lotniczym powinny byé utajnione /TJ/ kanaty tacznosci
radioliniowej* tacznosé radiowa moze byd zapasowym i dubluja-
cym Srodkiem tgcznos$ci. Wynika to z faktu, ze stan techniczny

wispoOtozesnej tgcznos$ci radioliniowej umozliwia prze-
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kasyiiyanie informacji tekstam jawitam* tgcznos¢ natomiast
radiowa, oho6 umozliwia przakazj™wanie infoi”™acji jednoczes$nie
do dow;olnej ilo$ci korespondentéw, v®maga kodowania i $z2/fro-
wania, ze wzgledu na duze mozliwosci podstuchu przez npla»
tgcznos¢ przew/odowa prz;y wspoétczesn™ch przewid3awanZcli v»skazni-"™
kach operacji frontow3ch i duzych odlegto$ciach pomiedzy
punktami dowodzenia W ogoOle nie jest przewidywana po wyjsciu
armii lotniczej na kierunek operacyjny* W przypadku powsta-
nia przerw w tgcznos$ci pomiedzy ODL AL - ODL przy AO /APanc/-
PKL przy ZT ¥iojsk lgdowych, jako kierunki okr»ezne mozna wy-
korzystywac¢ okresow'o taczno$¢ organizowang przez wojska OPL
frontu i amii* !

Proponowany system #tgcznosci w przypadku wykonywania
zadan przez lotnictwo planu frontu /AL/ zapewnia bezpo-
Srednig informacje przez zasadnicze i zapasowe kanaty taczno-
§ci o planowanych i irjykonywanych lotach: OK OPL frontu przez
0D AL, OK OPL AO /APanc/ przez ODL przy tych armiach i PK
OPL dywizji ogolnoinojskowych przez PKL przy tych dyw:“jach*
Oddziaty, pododdziaty, az do pojedyncsego aktywnego $Srodka
ognio?«;ego OPL, powiadamine sg o lotach naszych samolotow
poprzez Srodki tgcznos$ci w?ojsk OPL frontu, armii i dywizji
ogélnowojskowych# Za funkcjonowanie tych $rodkoi? odpowiadajg
szefowie tgcznos$ci \70jsk lgdowych*

Podczas wykonywania zadan przez lotnictwo wg planéw
armii ogolnowojakowych /ODL przy tych armiach/, proponowane
kanaty tgcznosSci zapewniajg bezposredni obieg informacji
w relacjach: plm - DH" Dliii - ODL przy obu armiach ogo6lno-
wojakowyoh. Dlii - ODL AL oraz plmaz - DMNiiSz, DIffiz - ODL

przy jednej armii ogo6lnowojskowej, ktdérg wspiera dana dywizja
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I DIsiiSs - ODL AL. Ponadto podczas daiataa lotnict\Vya na vjeswa—~
nie s pola Yjalki iz ODL amiach 0g61no¥joj3ko?»'3?ch/,
kied”; S35?bki obieg informacji ma ssczegdélne znaczenie dla
bezpieozedstwa \73:asn’cii oamolot¢nij, przemddziano bezposrednie
kierunici tgcznosci radiolinio\\?ej i radlo\7ej pocii®dz;® ODL

a putkami lotniczsrmi /plm» plmsz, plrt/, ktore wj?konajg za-
dania na to wezwanie na korz2$e danej armii* Ifiezaleznie od
pow®zszego stworzono warunki odbioru przez ODL prz”;, armiach
ogélnowojskow3cli i wj?mian™® korespondencji w sieciach radio-
Njych dowodzenia i sztaba pomiedzy? SD DIilSz a plmsz, SD DLU a
plm oraz SD AL a plrt. Pozwoli to dowodcom ODL prz™ amiach
0g6InoTJOjskowjych na wczesdniejsze poznanie zadan bojow™ch,
jakie otrzZmujg poszczegllne putki di*oga radiowg*

Do pracj® z samolotami w powietrznj~ch sieciach dowodze-
nia wszystkie not"yoorganozowane ‘w tym systemie pimicty dowodze-
nia? ODL AL, ODL przy armii ogélnowojsko”™/ych, PKL przy dy-
wizji ogolnow/ojokow?ej i PII"C proponuje sie wyposazy¢ w kores-
pondencyjne radiostacje naziemne UKF i dmF* Zapewni to statg
tacznos$¢ z samolotami @konajacymi lot w rejonie danego
punktu co utatwi ich rozpoznanie za pomocg urzadzen radio-
technicznych oraz wzrokowo*

iekapitulujgc, omdwione powyzej zasady organizacji
tacznosci w AL dla potrzeb ruchu lotniczego w pasie dziatan
wojsk frontu winny zapewni¢ sprawny i niezawodny obieg
infomacji k lotach i przelotach samolotow i zagv;arantowad
im otoe$lone bezpieczenstw?o przed razeniem ogniem ¥Jlasnych
srodko6?j 0.7L* Ifiezaleznie od powyzszego stwierdzenia przedsta-

wiona koncepcja organizacji wymaga dalszych szczegdtov;ych
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badan, szczegodlnie sakresie pr?sepusto7’o$ci posscsegolii™“”™ch
rodsajow tgcznosci 1 tjpow aparatury? tgcznosci, czasu prze-
biegu informacji na poszczegéln”™/ch kierunkach, mozliwosci
jej utajnienia itp.

Bo struktuz”™ organisacjrjnej systemu zapewnienia bezpie-
czenstvia lotéw i przelotow wiasnego lotnictwa zalicza sie
takze oraz korzystaje w czasie jego funkcjonowania srodki
i metody pomocnicze /rys. nr 14/ Pomagajg one w rozwigzaniu
problemu bezpieczehstwa lotéw, a w niektérych wypadkach moga
stanowi¢ i™oswigsanie zasadnicze#

Wtym celu w pasie dziatania frontu /armii/ wyznacza
sie kilka korytarzy przelot6?j/wlotowych i w”ylotcwycJi/ «

Aby uniemozliwi¢ korzystanie z tych korytarzy rovmiez przez
lotnictwo przeciwnika nastepuje zmiana obowigzujgcych koryta-
rzy /np# co godzina/# Oznaczenie nuraerowe aktualnego koryta-
rza moze wigza¢ sie np# z cyf'"g oznaczajacag aktualny czas
zegarowy# Uzgodnione i wrysowane na mape korytarze /na spec-
jalnych mapkacii/ wczesniej dostarcza sie do zainteresowanych
organowj dowjodzenia wojskami OPL i lotnictwa, jednostek ?/0jsk
OPL i lotnictwa mysliwskiego zwalczajgcych cele po?;ietrzne
oraz do zatdg ?,?ykonajacych loty bojowe# W wypadku braku tgcz”
nosci samolotu z odpowiednim* punktem, dowodzenia i ?*tedy
gdy zachodzi niebezpieczenstw/o ostrzelania samolotu przez
aktywne $rodki OPL, \"ykonaje on lot w obowigzujagcym koryta-
rzu.

Lot ten odbyw/a sie z okre$lonymi wczed$niej i obowigzu-
jacymi w danym korytarzu warunkaini lotu /wysokos$¢, predkoso,
kurs, samolot moze tez wykonywa¢ W koZytarzu okreslony

manewr/e
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Moze bj?¢ stosov?an”™? ré\miez system okreslonych i odpo-
wiednio zakodowanych punktéow w terenie w pasie frontu /Zarmii/ *
System ifeen mogg YYykorzyetywad zatogi /grupy/ w powietrzu
posiadajgce taczno$¢ przynajmniej z jednym punktem dowodzenia
w rejonie lotu* Jezeli korzystanie z korytarza jest niemozli-
we lub niecelowe, pilot podaje do punktu do?Jodzenia, z ktorym
posiada tgcznosé, swoje warunki lotu, czas wyjscia na pier-
wszy /w poblizu linii frontu/ punkt oraz kolejne punkty,
ktore bidzie ?jykorzysty?jat podczas lotu, lecgc miedzy nimi
po linii /trasie/ prostej. Zadaniem punktu dowodzenia, Kktory
pierwszy nawigzat tgcznos¢ z pilotem jest doprowadzenie
danych o warunkach jego lotu do zainteresowanych organow,
ktore okreSlajg przedsiewziecia /tacznie z zakazem prow?adze-
nia ognia/ g~™"arantujgce bezpieczenstwo lotu.

Dla oznakowania korytarzy przelotow oraz wspomiianych
punktéw i umozliwienia korzystania z nich zatlogom w trudnych
warunkach atmosferycznych i w nocy wykorzystuje sie radio-
latam ie,

W sytuacjach skrajnych, kiedy zaden ze sposobow
bezpieczehstwa lotu nie moze by¢ realizowany, pilot moze
stosowa¢ w czasie wejscia w strefe ognia witasnych aktywnych
srodkow wczes$niej ustalone sygnaly umownes utrzymywanie
okreslonych wartmkéw lotu, r;ykonanie ustalonego manewru,
/ktéry jest jednoczeSnie manewrem przeciwartyleryjskim
I przeciwrakleto\™m/, stoaovjanle sygnatow Swietlnych,

Wrejonach /strefach/, gdzie warunki zapewnienia
bezpieczenstwa lotow wilasnym samolotom sg szczegoOlnie trudno

moga bycC ir/j/snaczane strefy zakazane dla ?jtasnego lotnictwa*
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Strefy te organiczone sa obiektami w terenie /na mapie/ i
wysokos$cig zasiega Srodkéw OPL w nich rozmieszczonych*

Dane o strefach zakazanych doprowadza sie do zatég aktualnie
Tjykonajacych loty bojowe.

Wsytuacji kiedy lotnictwo musi wykonywa¢ postawione
zadania bojowe, szczegolnie podczas duzej intensywnosSci lotow,
a jego bezpieczenstwo przeggﬂgezrinemnych srodkdw OPL nie jest
w peini zapewnione moze byé stosowany zakaz prowadzenia
ognia dla wojsk OPL. Haziemne Srodki OPL prowadza w;tedy ogien
tylko do samolotow /grup/, ktére atakujg /budujg manewr

do ataku/ ostaniane przez nie obiekty /wojska/.

ZASADY FIMCCJOHOWAHIA SYSTEMU ZAPEWIIEIIA BEZPISCZStefWA
£LOT5w i PdZELOTdw.

~konywania grzez lot-

nictwo zadan wedtug planu frontu /A"™ *

5.1.1. Pierfjsza operacja powietrzna lotnictwa .AL.

Pierwsza operacja powietrzna lotnictwa armii lotniczej
przeciwko Ssrodkom przenoszenia broni jagdrowej i lotnictwu
nieprzyjaciela planov™ana jest na szczeblu frontu /AL/.
Zw/igzki taktyczne i samodzielne oddziaty lotnictwa biorg
udziat w tej operacji dziatajgc wedtug planu AL.

Dane o planowanych lotach poszczegdlnych grup samolotow
za poSl?ednictwem ODL AL doprowadzone sg do ODL przy armii
ogolnowojskowej oraz do PKL przy DZ /DPanc/. Informacja

o planowanych trasach, warunkach 1 czasie lotu grup w zakre-
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3ie odpowiednim do danego szczebla doprowadzana przez
OK i PK OPL oraz SD 2T do dBdostek wojsk OPL bezposredniego
podporzadkowania oraz jednostek wchodzc™oh w oktad oddziatow
i pododdziatéw wojsk Il=dow?3>ch /r~s* nr 11/» Od szczebla DZ
/DPanc/ w doét informacja dublowana jest przez ogolnowojskowe
ogniwa dowodzenia. 0 planowanym starcie oraz ewentuilnych
odchyleniach od planu podczas startu i wykonywania lotu ZT

i samodzielne oddziaty lotnictw?a informujg bezposrednio ODL
przy armiach ogolnowojskowych oraz ODL AL. Dane te na podob-
nych zasadach doprowadzane a do zainteresowanych jednostek
wojsk OPL.

Lot grup na wjykonanie zadania sledzony jest przez systei
radiolokacyjny i zob3?azowany na planszetach sytuacji wtasnej
oraz, z wyjatkiem ODL AL i OK OPL frontu, na planszetach
elektronowych i i”skaznikach obseirmcji okrgznej.

Vvszelkie odchylenia od planu obserwowane sg przez zaintere-
sowane organy dowodzenia, a przedsi8wjzi§cia zwigzane z bez-
pieczenstwem lotu doprowadzane do jednostek ogniowych

wojsk OPL.

udziat lotnictwa AL wodparciu pierwszego zmasowjanego nalotu

lotnict?ja nieprzyjaciela.

odparciu pierwszego zmasowanego nalotu lotnictwa
nieprzyjaciela bierze udziat gtéwnie lotnictv:o mysSliwskie AL*
Moze by¢ takze zaangazowana cze$6 lotnictwa mys$liwsko-sztur-
mowego. Zadania na przechwytywanie $srodkéw napadu powietrz-
nego stawiane sg gtdwnie przez potgczoneosSrodki dowodzenia
szczebla armijnego i frontowego, ktdre w ramach wspotdziataiidal

realizuja przedsiewziecia bezpieczenstwa lotéw*



Samolots? prsechv/3™'tajgce prowadsoae sg na
biezgco prses a”/stem radiolokacyjny? i observjovvane pr™-es
zainteresowane organy doY”odzenia lotnictwa i wojsk OPL do
szczebla ogd6lnowojskoYego ZT*

ZapeYjnienie bezpieczenstwa samolotom /grapom/ nie
obserwowanym /lub obserwwanym z przerwami/ odbywa sie
poprzez stosowanie $rodkow i sposobowj pomocniczych« Lotnictwold
ktore poderwano u pow/ietrzu w celu wyjsScia spod uderzenia
lotnictwa nieprzyjaciela, wykonuje lot do wyznaczonych stref
wyczekiwania, gdzie przebywa przez oio?e$lony czas, utrzymujac
ustalone warunki lotu. Wiadomosci o potozeniu tych stref doprc
wadza sie wczesSniej do zainteresowanych organow? dowodzenia

wojsk OPL i lotnictwa*

Wsparcie wojsk annii wedtug planu frontu /AL/*

Zadania ogniowe i rozpoznania powietrznego lotnictwa
AL 'wykonywane sg tym Yjypadku na kierunkach armii ogdlno-
Y;ojskoV™ych* Obiekty i czas uderzen /rozpoznania/ oraz wiel«
ko$¢ grup okre$lona jest na szczeblu frontu* Warunki lotu
mogg by¢ n.?toxniast ustalane przez AL jak réwniez przez ST
lotnictYfa* Jezeli warunki lotu ustala AL, to dane o nich
doprow-adza sie za posrodnietY”~em ODL do zainteresow”anych
jednostek* Warunki lotu ustalone na szczeblu ST i samodziel-
nych oddziatOYy lotnictYja moga by¢ doproY/adzane do organOYi?
zajmujacych sie bespieczenstiyem lotow; bezposSrednio poprzez
ODL przy armii ogoélnow'ojsko\Yej lub tez poprzez ODL AL* Zasady
funkcjonowania systemu zapewnienia bezpieczeastYja lotow sg

podobne jak w punkcie 5*1 *1*
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gagnkc.ionoyjanie s”etoEu podogaa \?.vicomwanxa praes lotaict\70

sadad wedtu/™ planu am ii o™6lnowonGkow”™/ch /0DL/>
5*;ele Dziatania planowee

Amia ogolnowojakowa prz”™ udziale ODL planuje wj™tcorzy-
stanle w proii/adsonej operacji limitu przedzielonego se
ssGzebls frontu na lotnicze zabespieosenie tej opea”cji.
Dziatania lotnictwa moga 'by¢ prox~?adsone na korzy$¢ wojsk arml:
w catos$ci lub tez bezposSrednio na korz™ad poszczegdlns™oh ZT*
Plan uz;~cia lotnictwa opracowany jest na catg operacje
i konkretyzowany na kazdy dzien jej prowadzenia. Informacje
o planowym dziataniu lotnictwa za posrednictwem ODL, dostar-
czane sg do ODL AL, SD ZT i samodzielnych oddziatow lotnictwa
/nielciody bezposrednio do SD oddziatéw/ oraz do PKL przy DZ
/DPanc/. Wymienione organa dowodzenia informujg o warunkach
lotu grup OK i PK OPL iYosk lgdowydi, ktore doprowadzaja
informacje do jednostek ogniowych.

O zmianach wyniktych podczas realizacji zadania
/czas startu, warunki lotu, trasa itp/ SD ZT 1 oddziatow lot-
nieti'ya informujg nadrzedne komoérld. dowodzenia lotnictwem
/nie riedy bezpos$rednio takze i komérki dowodzenia OPL/.
Bezpieczenstwo lotu zapewnia sie taieze poprzez Sledzenie przy
pomocy systemu radiolokacyjnego i informowanie o zmianach SD

Srodkéw? ogniowych.

Dziatanie na wezwanie z pola w/alki przez ODL /PKL/*

ramach w;sparcia wjojsfc na polu walki lotnictwo wyko-

nuje cze$¢ zadan na w?ez\wanle przez ODL przy armii ogolno-



5*2«3*

v;0jsko?;e6 IVCo bezposSrednio przez ?KL przy /DPanc/.

tym oelu, oprdcz 5:3cznosci ODL ze SD ZT 1 samodsiGlnjfch od-'
dziatéw lotnictwa”™ moze by¢ organizowana bezposrednia tgcz-
nos$¢ z oddziatami w™konu™gojNiai zadanie bobowe,
najczesciej bedzie to tgcznos$¢ radiowa«

Vi wjfpadku bezpieczenstwo lotu grup /samolotu/
zape?;nia ten organ, ktérs™ ?jezwal lotnictwo do wykonania
zadania« OKkres$la on rowniez warunki lotu* O czasie startu,
trasie i warunkach lotu informuje on natychmiast OK /J?K/ OPL«
Informacje te w miare mozliwosci przekazuje sie do ?Jojsk
OirL przed podaniem sygnatu na start samolotow z lotniska«

Infonnacje o wsseltsich odchyleniach od ustalen dopro-
wadza sie takze do tego OBL /PKI/, ktéry wezwat lotnictwo*
Szczeble nadrzedne OPL i AL informuje sie w nastepnej kolej-
noscie

Bezpieczenstwo lotu zape\*mione jest takze przez system
radiolokacyjny oraz utrzymywanie tgcznosci dowddcy grupy

samolotow powietrzu kolejno z SD lotniska, ODL, PiiL i PTJIC#

funkcjonowanie systemu podczas powrotu samolotow /grup/

z wykonania zadania*

Zapewnienie bezpieczenstwa lotu podczas pow;rotu grupy
/samolotu/ z wylconania zadania na terenie przeciiwnilca jest
najbardziej ztozonym problemem w ogélnym systeniie bszpieczen-
Stw;a«

Czestym zjawiskiem bedzie powrdt grupy w rozbitym ugru-
powaniu /a nawjet oddzielnie pojedynczych samolotow;/, bez
trzymania sie ustalonych wczesniej tras i warunkow/ lotu.

Podstawow;ym przedsiew/zieciem jest jednak wcze$niejsze ustale-
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nie plano?jych przedsi ;vjsied z zakresu zape?s?nienia bezpieczen-
stwa i dopi~owadzenia ”JiadomoSGi 0 nich do wo”sk OPL, a zwta-
szcza do Srodkéw ogniowy?cli piei“wszirzutow:M! SI\ Informaode
te dot;yczg5 czasu w™%j3cia grup”™? /samolotu/ na punkt wyjSciew”
trasy poYirotnej potozony? aa terenie przeciwnika w odlegtosci
od linii st®ozno6oi bo™owe™ w granicach zasiegu $rodkéw radio*
lokacyjnycli, widzialnos$ci ~Yzrokowe™ lub zasiegu ognia $rodkéw
OPLj warunkéw lotu grupj? poYjracajacej z konania zadania,
trasj? lotu po'wrotnego* Z tego tez wzgledu musza hyé dokonane
szczegbtowe obliczenia nawigatorskie zwigzane z czasem pracj®
bo;3oweij .grupy na terenie mieprz™jacie la*

Srodkiem zabezpieczenia bezpieczenstwa przy odchj™le-
niach od planowanego powrotu jest przede wszystkim obserwacja
radiolokacyjna PHVIC*

Samoloty w tym wypadku muszg mie¢ wiaczone urzadzenia
odzewowe. Ze wzgledu na zasieg stacji radiolokacyjnych i wy-
magany czas doprowadzenia danych o locie w'asnych samolotow
do najblizszego szczebla kierowania ogniem naziemnych $rod-
kévj OPL powimiy one lot powrotny v.ykonyY?a0 na zwiekszonej
wg sokosoi, wykonujgc manewr zabezpieczajacy samoloty przed
ogniem naziemnych Srodkéw OPL nieprzyjaciela. Niezbedne jest
talcze utrzymy¥ianie tgcznosci z HCL ~rzy DZ /DPanc/, a naste-
pnie z kolejnymi szczeblami dowodzenia* Informacje o zmienio-
nych warunkach lotu grupy w tym wypadku przekazuje sie od
dotowg?ch do nadrzednych szczebli dowodzenia lotnictwa i wojsk
GPL. Dla przekazania informacji o zmienionej trasie lotu
zatogi wykorzystujg ustalone lYcze$niej punkty /obiekty/

orientacyjne, po ktérych ma przebiegaj nowa trasa lotu.
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Podczas powrotu samolotow, a takze w iimsch wj™padicach
uzupetniajgcym przedsi™'wzieciem zapewnienia bezpieczenstwa

moze byC obser”:;jacja wzrokowa*

Przy braku tacznosci z PMC, PKl», ODL dowddca grupy
/pilot samolotu/ vw¥korzystuje korytarze wlotowe, utrzymujac
podczas lotu ustalone wczesSniej warunki lotu* Jezeli jedno-
czeSnie powraca z zadania wieksza liczba grup i pojedyilczych
samolotow moze by¢é podany do wojsk OPL sygnat o prowadzeniu
przez nie ognia tylko do obiektow powietrznych rozpoznawczych
jako niewatpliwe $rodki napadu powietrznego lub tez sygnat
zakazu prowadzenia ognia* Samoloty wilasne stosujg takze
sygnalizacje wzrokowag ostrzegajgc tym sposobem naziemne
Srodici OPL*

Podczas wchodz&nia  strefe ognia srodkéw OPL przy
braku potwierdzenia realizacji przedsieYJ)Zie6 bezpieczenstwa
lotow, stosowany jest przez wiasne lotnictwo manev?r przouiw-
artyleryjski i przeciwrakietowy*

BezpieczenstviP~(?l;nictwa sojuszniczego, oraz lotnictwa
wojsk lgdo\"jych zapewnione jest na ogdlnie przyjetych zaoadach<

Bezpieczennstwo lotow i przelotdbw wiasnego lotnietvja
moze by¢ takze 3?ozwiozane przez perspektywiczne firzadzenia
techniczne* Problemu tego ze wzgledu na ramowe ujecie

tematu w niniejszym materiale nie rozpatruje sie*

Opracowanie stanowi probe omowienia problematyki

zwigzanej z zapev/Jiieniera bezpieczenstwa lotow i przelotéow



lotnictm”~a w stref.to wojsk operacyjnych* Problem ten wymagu
dalszych badan i dosSwiadcsed. Ze W55gleda na zatlozenia
wstepne przyjete do opraco¥;ania, jego tre$¢ stanowig gtéwnie
sprawy bespieosenstwa lotow i przelotow, a nie ruchu lotni-

czego w ogole.

i"Tiemniej jednak podczas opracowania materiatow wyhikita
takze koiiieczno$¢ rozpatrzenia niektO3?ych aspektéw zwigza-
nych z organizacjg systemu dowodzenia lotnieti~em operacyj-
nym bez, usprawnienia ktérego nie da sie roswjigzaé problemu
bezpieczenstwa lotéw i przelotow. Praca ma w wiekszosSci
cnarakter teoretyczny. Szczegbtowzego przebadarxia etapami
i wcatos$ci podczas ¢wiczen wymagaja jej gtownie zatozenia
i proponowane zmiany strukturalne, organizacyjne i funkcjo-

nalne.
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Zataczniki

1e

5«

T«

O«

10«

Ideowjf schemat rozmieszczenia organéw dowodzenia i ruchu
lotniczego oraz obieg informacji o lotach i1 przelotach

w pasie frontu /struktura obecna/«

Ideowy schemat rozmieszczenia organdéw dowodzenia i ruchu
lotniczego oraz obieg informacji o lotach i przelotach

w pasie armii /struktura obecna/«

Schemat organizacji tgcznosci dowodzenia AL z wj™kazem
sieci i kierunkédw mozliwych do w”korzj~stania przez ruch

lotniczy /obecnj? system dowodzenia/« /tylko do 1 i 2 egz/

Ideowy schemat rozssdeszczenia organéw dowodzenia i obiegu

informacji o lotach i przelotach w pasie frontu /projekt/«

Ideowy schemat rozmieszczenia organéw dowodzenia i obiegu

informacji o lotach i przelotach w pasie armii /projekt/«

Schemat organizacji tgcznosci dowodzenia AL z wykazem
sieci i Lcierunkébw przeznaczonych do przekazywania infor-
macji o lotach i przelotach samolotéw /proponov;any system

dowodzenia/« /tylko do 1 i 2 egz«/

Ideowy schemat rozmieszczenia elementow kierowania lot-

nict\jem i OPL frontu.

Rozmieszczenie elementéw kierowania lotnictwem i OPL
armii.

Obieg informacji o lotach i przelotach z wykorzystaniem

systemu «WMOZDUCH-1 PM’ .

Rozmieszczenie elementdéw kierowania lotnictwem i OPL

na szczeblu ZT«
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