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1 . ZAŁOŻENIA I S T M m

W

25v?iązku ZG zmdękażeniem i l o ś c i  ;̂ łcon3?\van37ch przez różne rodzaje lotn ictw a wojskom^ego, wzrostein prędkości aparatom’ la t a j  ąc3?ch oraz mykorzystj^maniem przez to lotnictm o prze?;ażnie s tr a to s fe r3?czn^cii i  mał^ ĉh m^sokośoi is t n ie je  konieczność dokonania analizy? możliwości utworzenia sprawnego sj^stemu kierowania radiem lotniczym * System te n , z jednej strony powinien odpowiadać zwiększonym wymaganiom stawianym lotn ictv-u , z drugiej zaś nadawać s ię  1o p rz y ję c ia  z ekono­micznego punktu \^idzenia*
Zmiany jakościow e w d z ie d z in ie  ruchu lo tn ic z e g o  yj 

s t r e f i e  w ojsk operacyjnych powodują konieczność nowego po­

traktow an ia tego  problemu zarówno w s fa r ż e  p o jęć i  d e f i n i c j i ,  

ja k  rów nież w? d z ie d z in ie  ro zw iązać praktycznych#

Dotychczasowe p o ję c ie  ruchu lo tn ic z e g o  ziwiązane b y ło  

przede Y;szystidjn ze sprav;ą zapew nienia b e z k o lizy jn y c h  lotów  

w c z a s ie  pokoju, sprowadzaniem aparatów la ta ją c y c h  vj re jo n  

lo t n is k  lądow ania cra z  zabezpieczeniem  lodow ania.

Do ta k ie g o  stanu rze czy  przystoso?;any j e s t  obecnie 

system  p o ję ć , d e f i n i c j i  i  układów? o rg a n iza cy jn y ch . Odpowiada 

to  okresow i pokojowemu# Natom iast w o k re s ie  d z ia ła ć  wrojen- 

nych w s t r e f i e  w ojsk op eracyjn ych , poza wspomnianym p ro b le ­

mem b e z k o liz y jn o ś c i la t a n ia ,  w yłan ia s ię  no?jy i  bardzo ważny 

problem zapew nienia b ezp ieczećstw a  samolotów przed rażeniem  

ogniom naziemnym środków; OPL vJojsk w łasnych, zarówno le c ą ­

cych do re jo n u  d z ia ła ć  bojowych, ja k  również pow racających 

z wykonania zadania bojoYJego#



D ośm adczenia wojen lokaln3?ch w Wietnamie i  na

B lisk im  W schodzie, a także  ćw iczeń  proi-i/adzonj^ch w k ra ju

z c a łą  o s t r o ś c ią  vj^kazują potrzeb ę ro zw iązan ia  tego problemu,

IJp. podczas przeprowadzonego ćw iczen ia  ” LUTY-73” o s trz e la n o ” ’ 
ponad 50>̂  własne?cłi s£Mnolotów. Zatem w s t r e f i e  ?Jojsk o p eracY j-

cych n ie  ch od zi o” ruch lo t n ic z y ” w dotychczasowym zn aczen iu , 

a głów nie o zapew nienie bezpieczeń stw a la ta n ia  samolotom 

nad własnym teryto riu m  w c z a s ie  d z ia ła ń  wojennych*

Z uwagi na rangę tego problemu n ależy  go traktow ać 

jako now?y element za b e zp ie cze n ia  bojowego d z ia ła ń  lo tn ictw a *  

Powinien on być uwzględniany zarówno w; d ecyzjach  w?szystkich 

( dowódców lo tn ic z y c h  w z a k re s ie  odpow^iednim do s z c z e b la

do\’uodzenia, a także  p rzez osoby fu n kcyjn e, odpow iedzialne za 

o rg a n iza c ję  i  d z ia ła n ie  obrony p rz e c iw lo tn ic z e j*  Przy tego  

ro d zaju  postaw ien iu  problemu zm ienia sens p o ję c ie  ” ruch l o t ­

n ic z y ” , ponieważ ja k  ju ż  wspomniano, s t a je  s ię  on in tegraln ym  

elementem za b e zp ie cze n ia  bojowego d z ia ła ń  lo tn ic tw a  i  tr a k to ­

wany j e s t  jak o  p o ję c ie  w k a te g o ria ch  op eracyjn ych  /ogćlnov?oj- 

skowycłi/*  ̂ a n ie  s p e c ja lis ty c z n y c h . Zatem w d a lszy ch  p a rtia c h  

opracowjania p o ję c ie  ” ruch lo t n ic z y ” oznacza bezpieczeństw o 

lotów  i  p rzelotów  jako składowy element za b e zp ie cze n ia  b o jo ­

wego d z ia ła ń  lo tn ictw a *  Problem atyką za b e zp ie cze n ia  r e a l i z a ­

c j i  d e c y z j i  dowódców? zajm ują s ię  głów;nie operacyjn e komórki 

'A odpowiednich sztabów .

Do zakresu  ic h  obowiązków n ależy  wjłączyć również 

’ sprawy zw iązane z zapewnieniem bezpieczeństw/a lotów? i  p rze­

lotów’ iwłasnego lo tn ictw a *

x/ Wnioski i  dośw iadczenia z ćw iczen ia  ” LUTY-73** BilOH* 

In sp ek to ra t S zk o le n ia .
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w zw iązku z t̂ în d la  szczegółow ego opracowania 

i]prz3?jęto h ip o te z ę , że dotj^chczasowe komórki "ruchu lo tn icze g o "] 

/są włączone do pionu operacj^jnygo*

Obieg in fo rm a c ji dotjrczący problemu bezpieczeń stw a 

lotów’ powinien odbywać s ię  kanałach dov;odzenia ze stopniem 

w ażności równorzędnym in fo rm a c ji dowódczej. Konieczne je s t  

ró?jni8ż uporządkowanie k o le jn o ś c i przekazyw ania in fo rm a c ji 

według s to p n ia  w ażności, a ta k że  sform alizow anie układu 

i  t r e ś o i  meldunków.

W yłania s ię  również konieczność odgórnego u s ta le n ia  

kom petencji i  zakresu  od p ow ied zialn ości dowódców lo tn ic z y c h  

i  w ojsk 0?L w z a k re s ie  zapew nienia bezp ieczeń stw a lo tów .

Chodzi o t o ,  że w ojska lo tn ic z e  mogą zapewnić w p e łn i in fo r ­

mację o planowanych lo ta c h  i  p rze lo ta ch  w wymaganym c z a s ie  

do s z c z e b la  Z!T w ojsk lądowych. Natomiast zapew nienie b e zp ie ­

czeństw a 3.otu samolotów le cą cy ch  na wez^iOnie z p ola  w^alki 

oraz pow’ra c a ją c y c h  z w;ykonania zadania bojowego pov^inno 

m ieście s ię  w s fe r z e  zain tereso w an ia  zarów’no dowfódców l o t ­

n ic zy c h , ja k  i  dowódców naziemnych środków OPL.

I s t n ie je  zatem konieczność p o łą cze n ia  elementów 

dowjodzenia lotnictw em  AL i  lotnictw em  w ojsk lądowych z elemen 

tami kierovi’a n ia  ogniem naziemnych środków OPL przynajm niej 

do s z c z e b la  w ojsk lądow ych. Ze względu na kryzys czasowy
i
w d z ie d z in ie  wymaganego czasu  uprzedzania w ojsk  OPL o lo ta c h  

i  p rze lo ta c h  i^iłasnego lo tn ic tw a  p rzez ic h  s t r e f y  ognia należy 

w id zieć  konieczność w ykorzystan ia  do tego  c e lu  również 

ra d io lo k a cyjn eg o  systemu wykrywania i  povdadamiania 

/uprzedzania/ wojsk OPL oraz zautomatyzowanego r a d io lo k a c y j-
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nego aySterna naprowadzania lo tn ic tv ;a  myśliwskiego«. W te^ 

s y t u a c j i  n a le ży  również uwzględnió konieczność p o łą cze n ia  

w je d n o litą  c a ło ś ć  p osteru n k i naprowadzania lotnict\^a 

m yśliw skiego i  p osteru n ki naprowadzania lo tn ic tw a  w sparcia* 

P ro je k t połączonego systemu kierow ania d zia ła n ia m i 

lo tn ic tw a  z uwzględnieniem i^ ôjsk OPL powdnien również o b e j­

mować u rząd zen ia  zapytująco-odzew ow e, w k tó re  n a leży  v;ypoaa- 

żyć \’';szystk ie  własne aparaty la t a ją c e  oraz ra d io lo k sc y jre  

p osteru n ki wykrywania i  naprovi'adzania lo tn ic tw a  i  w’o js k  OPL.

2 . ANALIZA OBBĈ ilEGO W D2i y P Z m S  HUCHO ŁOlSFICgl GO»

Obecny sta n  w; d z ie d z in ie  o r g a n iz a c ji  i  funkcjonowania 

słu żby rucliu lo tn ic z e g o  stymulowany j e s t  w-arunkami okresu 

pokojowego.  ̂ o k resie  tym zarów;no wojska o p e ra cy jn e , ja k  

i  lotn ictyro  frontow'e, rozm ieszczone są  na teryto riu m  k ra ju .

Zgodnie z p rzy jętym i zasadami za bozpieczedotw o lotów  

i  przelotów; nad obszarem lo*aju odpowiadają: Dowódca Wojsk 

ObAy Powdetrznej K raju w o d n ie sie n iu  do ca łe g o  obszaru 

pow ietrznego państwa or:;z dowódcy korpusów OPK w; o d n iesien iu  

do wyznaczonych s t r e f  odpowd -d z ia ln o ś c i.

W o r g a n iz a c ji  i  funkcjonowaniu słu żb y  ruchu lo tn ic z e g o  

nad obszarem powietrznym państw;a w; o k re s ie  pokojowym chodzi 

głów nie o zapew nienie, zw ła szcza  krajowemu i  zagranicznemu 

lo tn ic tw u  cywilnemu bezp ieczeń stw a przed zderzeniam i w; po- 

w detrzu, u d z ie la n ie  załogom samolotó\w pomocy w zaLcresie 

zachow/ania o r ie n t a c j i  oraz pomocy w sprowjadzaHiu samolotów 

na lo tn is k a  lądow;ania. S łu żba ruchu lo tn ic z e g o  na na c e lu



ró^.nieś d o sta rcze n ie  właści^j^m organom na czas in fo rm a cji 

o planoman^rch lo ta c h  i  p rz e lo ta c h  własnego lo tn ic tw a  w ojsko­

wego i  c^ywilnego oraz obcych statków  powietrznych# J e s t  to  ko­

n ieczne d la  uprzedzenia dyżui^nych s i ł  i  środków wojsk OPK

0 tych  lo ta c h  i  w ykluczenie p rzez to  możliwjości z e s t r z e le n ia  

w yżej wymienionych aparatów la ta ją c y c h  jako n a r u s z y c ie li  

p r z e s tr z e n i p ow ietrzn ej państwa.

Odpowiednio do tego stanu  rzeczy  zorganizowana j e s t

1  fu n kcjon u je s łu żb a  ruchu lo tn ic z e g o  w ojsk lo tn ic z y c h . 

Obecnie głóimym j e j  zadaniem j e s t  d o sta rcze n ie  do stanow isk 

dowjodzenia w;ojsk OPK in fo rm a c ji o planowanych lo ta c h . 

Obowiązuje przy tym zasad a, że s t a r t  może n a stąp ió  ty lk o  po 

uzyskaniu zezw olen ia  na l o t ,  co oznacza, że in form acja  o p la -  

now’anym lo c ie  d o ta r ła  do dyżurnych s i ł  i  środków OPK.

Zasada ta  n ie  je s t  jednak do p r z y ję c ia  w wjarunkach w;ojny, 

kiedy głównym kryterium  d z ia ła ń  lotnictw/a j e s t  kryterium  

czasu i  lotnictw jo c zę sto  d z ia ła  na vmzx;anXe z p o la  w a lk i.

Ograniczone zadania s łu żb y  ruchu lo tn ic z e g o  w;ojsk 

lo tn ic z y c h  w c z a s ie  pokoju determ inują j e j  o rg a n iza c ję  i  n ie  

przystosow anie do właściw?ego vyykonywania zadań w c z a s ie  w?ojny 

w st& B fie  wojsk operacyjn ych .

A k tu a ln ie  s łu żb a  ruchu lo tn ic z e g o  iwojsk lo tn ic z y c h  

zorganizowana je s t  n astęp u jąco:

-  na s z c z e b lu  Dowództwa Wojsk L otn iczych  zn a jd u je  s ię

w yd zia ł doskonalenia SD i  ruchu lo tn ic z e g o , w sk ład  którego 

wchodzi 4 podoficerów  p e łn ią cy ch  dyżury ww s łu ż b ie  ruchu 

lo tn ic z e g o  iwojsk lo tn ic z y c h ;
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« na sz c z e b lu  Zf lotnictr^ a operac;y:jnego i s t n i e j e  s e k c ja  

ruchu lo tn ic z e g o , w sk ła d  k tó re j ?ichodzi jeden  o f ic e r  

i  c z te re c h  podoficerów  do p e łn ie n ia  fu n k c j i  djiaurnych 

ruchu lo tn icze g o ?

-  w o d d zia łach  lo tn ic tw a  zn a jd u je  s l |  ty lk o  po c z te re c h  

podoficerów , którzy p e łn ią  fankojf^ dyżurnych ruchu l o t n i ­

czego w pułkach lo tn iczych #

P erso n el t e j  s łu żb y  j e s t  odpowiednio przygotowany do 

wykonywania swych fu n k c ji  oraz posiada określon e nawyki 

pozv;alające mu na stosunkowo sprawne przekazyw anie in fo rm a c ji 

pomiędzy komórkami ruchu lo tn ic z e g o *  Odpowiednio zaszyfrow ane 

i  częściow o sform alizow ane meldunki p ozw alają  s łu ż b ie  ruchu 

lo tn ic z e g o  wykonywać z powodzeniem svje fu n k cje  w c z a s ie  

pokoju oraz c z a s ie  n ie w ie lk ic h  ĆYiczeń# Jak ?iiykazują do­

św iad czen ia  ćw iczeń , doraźne zatru d iilen ie  w s łu ż b ie  ruchu 

lo tn ic z e g o  p ersonelu  o s p e c ja ln o ś c i o p e ra cy jn e j n ie  je s t  

w p e łn i ra c jo n a ln e , ponieważ n is  j . s t  on n a le ż y c ie  p rzygo to ­

wany do wykonyw;ania zadań z zakresu  ruchu lo tn ic z e g o  i  wymagaj 

odpowiedniego p rzeszk o len ia *

Dla przekazyw ania in fo rm a c ji o ruchu lo tn iczym  wykorzy-j 

styw;any je s t  is t n ie ją c y  system  łą o z iió io i w? tym głów nie g a r -  

nisonô /̂ â łą czn o ść  przewodow;a#

NatoffiiMst podczas ćw iczeń słu żb a  ruchu lo tn ic z e g o  

k o rzysta  z polowego systemu ł  ączności a m i i  l o t n ic z e j .

System te n , ju ż  od momentu w;yprowadzenia arm ii lo t n ic z e j  na 

kieronfek operacyjny n ie  zab ezp iecza  sprawnego obiegu 

in fo rm a cji o lo ta c h  i  p rz e lo ta c h  samolotów . wykonujących



10 -

zadania w p a s ie  d z ia ła ń  fro n tu . I s t n ie ją c e  kanały

łą c z n o ś c i dowodzenia w arm ii lo t n ic z e j ,  oprócz w;^kon^wania 

zadań w,ynikającj?ch z icla p rzezn aczen ia  mogą, być o czyw iśc ie  

tak że  wykorzystywane do przekazyw ania in fo rm a c ji o ruchu 

lo tn iczym . Jednak ic h  układ i  wzajeime powsiadanie n ie  zapew­

n ia  pełnego i  aktualnego ob iega t e j  in fo rm a c ji.  Ideowcy schemai 

is tn ie ją c e g o  obecnie obiegu in f o i^ a c j i  o ruchu lotn iczym  

w p a sie  fro n tu  i  arm ii ogólnowojskowsj p rzed staw ia  r y s .n r  112

Jak wynika z rysunku in form acje  o lo ta c h  i  p rz e lo ta c h  

mogą maksymalnie d ocierać do n astęp u jących  stanow isk  dowo­

dzę nias

-  Wi lo tn ic tw ie  w sparcia do WSI) DLSzH;

-  w lo tn ietw d e  myśliwskim do WSD pli?̂ ;

-  w lo tn ic tw ie  wojsk lądov;ych -  dotychczas n ie  rozwiązano

tego problemu.

WSB BLSzR p rzekazu je  te  Infoitnacje do OK OPL arm ii 

za pomocą w ęzła  łą c z n o ś c i sztab u  a rm ii. Jak wykazują doświad­

czen ia  z dostarczaniem  in fo rm a c ji do OK OPL arm ii o lo ta c h  

i  p rze lo ta c h  lo tn ic tw a  m yśliw skiego n ie  ma w iększych pro­

blemów. śpływ a to  na fa k t wspólnego ro zm ieszczen ia  elementów 

dowodzenia w ojsk OPL i  lo tn ic tw a  m yśliw skiego.

Natom iast in form acje o lo ta c h  lo t n ic t w a .w sparcia 

d o c ie ra ją  do OK OPL arm ii zazw yczaj dopiero w tedy, gdy grupy 

uderzenio?;e tego lo tn ic tw a  zn a jd u ją  s ię  ju ż  w s t r e f i e  ognia 

środków OPL ZT pier^^szego rzu tu  arm ii, podczas kiedy OK OPL 

arm ii p o trzeb u je  minimum 5 min. czasu  d la  uprzedzenia s i ł  

i  środków OPL w p a sie  arm ii o p r z e lo c ie  własnego lo tn ic tw a .
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T aki s ta n  rzeczy  a b so lu tn ie  n ie  sapewnia własnym samolotom 

besp ieczed stw a przed o strze la n iem  ioh  p rses w łasne śro d k i OPL«| 

Również i  te n  problem w/ c h w ili  obecnej n ie j e s t  rozi^lązany* 

O ddzielnego ro zp a trse n i.i wymaga ta k że  sprawa zapewnienia 

bezpieczeń stw a lotów  i  p rzelotów  lo tn ic tw a  w ojsk lądowj^ch, 

oraz bezp ieczeń stw a własnego lo tn ic tw a  w racającego z nad 

teren u z a ję te g o  p rzez n ie p rz j^ ja c ie la ,

¥, obecnj?m sj/stemie łą c z n o ś c i / r ^ s .n r .3/ brak je s t  

bezpośrednich  ł-jcz pomiędzy niektói^ m i źjrwotnie zain tereso w a­

nymi tym problemem stanowiskam i /organami/ dowodzenia w ojsk 

lo tn ic z y c h  i  w ojsk lądowych.

Oto r e la c je  n ie  p o siad a ją ce  b ezp o śred n ie j łą c z n o ś c i 

oraz w nawiasach ic h  możliwe k ieru n k i okrężne /pośrednie/s

-  z SD AL do OK OPL fro n tu  /kierun ek pośredni poprzez GO AL 

przy SD fro n tu  z ŵy korzy staniem  frontowych środków łą czn o ­

ś c i/ ;

-  z SD AL do OK OPL arm ii ogólnowjojskowych /kieru n ici pośredni« 

przez GO AL, IV3D Dlii i  OK OPL fro n tu  z wykorzystaniem  

frontowych środków; łą c z n o ś c i lub p rzez SD DLSzH i  v/SD 

DLSzE, lub SD DIM, SD plm i  WSD plm/?

-  z VłSD DLSzR lub WSD plm do OK OPL pienwszorzutowych ZT 

/ ty lk o  poprzez śro d k i łą c z n o ś c i OPL arm ii ogólnowźojskow;ej/;

P rzyjm u jąc, że in fo rm acje  o lo ta c h  i  p rze lo ta c h  samo­

lotów; można przekazać w kanałach łą c z n o ś c i AL oraz dodatkow’0 

poprzez wymienione pośrednie ogniwa dowodzenia z częściowym 

w;ykorzystaniem środków łą c z n o ś c i wojsk OPL n a leży  wnioskować, 

że ob ieg in fo rm a c ji kierunkam i okrężnymi i  to  z dużą i l o ś c i ą  

ogniw pośrednich  powoduje n iedopuszczaln e v;ydłużenie i  ta k
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krytycznego cz isu obiegu inforuiac^i oraz zw iększa  prawdopo­

dobieństwo pomyłek, z n ie k s z ta łc e ń  i  przekłamań nadawanych 

wiadomości*

S y tu a c ja  taka może doprowadzid do n ie  wykonania zadań 

s to ją c y c h  przed ruchem lotn iczym  i  musi u le c  rad yk aln ej 

popraw ie•

3 . ZAŁOŻEIIIA OgSRACyJIgE

Obecnie w rozv;?ażaniach operacyjn ych , ja k  również 

w c z a s ie  prowadzenia różnego ro d za ju  szk oleń  i  ówvdczeń po­

łączon ych  z wylotam i samolotów, sprawa ruchu lo tn ic z e g o  

traktowana je s t  jako od d zielny i  r a c z e j sam oistny problem.

Problemu tego w w ię k szo śc i wypadków n ie  łą c z y  s ię  

z k o n ieczn o ścią  zapewnienia bespieczeńst^wa w łasnych samolo­

tów przed o strze lan iem  p rzez śro d k i obrony p r z e c iw lo tn ic z e j 

w ojsk w łasnych.

Sprawy bezpieczeństw a lotów  i  przelotów  n ie  ro zp a tru je  

s ię  także w d ecyzjach  zarówno dow?ódców ogólnowojskowych, ja k  

również bezpośrednio tym za interesowianych dowjódców wfojak OPŁ 

i  lo tn ic tw a .

P o ję c ie  ruchu lo tn ic z e g o  tr a k tu je  s ię  jako p o ję c ie  

dynamiczne związane r a c z e j z planovaniem d z ia ła ń  bojowych. 

Hie rozważa s ię  zatem i  n ie  r e a l iz u je  w/ c z a s ie  przygot owiani a 

do d z ia ła ń  różnego ro d zaju  zabiegów , zapew niających b e zp ie ­

czeństwo samolotów pi?zed ogniem w łasnych naziemnych środków 

tPL oraz własnego lo im ictw a m yśliw skiego.
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Ten s ta n  rzeczj? prowadzi c zę sto  do n ie ra c jo n -ln e g o  

wniosku o p o trze b ie  s z e r o k ie j rozbudowjf komórek ruchu l o t n i ­

czego w w ojskach lo tn ic z y c h  i  lądowych z własnym, byó może .. 

nawet zautomatyzowanym, systemem łą c z n o ś c i i  obiegu inform acji

Tego ro d za ju  ro zw iązan ie  może byó w o k re ślo n e j m ierze 

uzasadnione w w ojskach OPK d z ia ła ją c y c h  na te r e n ie  k ra ju
/■

wf stacjonarnym  system ie obrony, W s t r e f i e  wojak op eracyjn ych , 

ze w/zględu na w ielotorow ośó p o d le g ło ś c i zainteresow anych 

tym problemem s i ł  i  środków j e s t  ono n ie  do p r z y ję c ia .

T u taj pow staje natom iast konieczność łą c z e n ia  zainteresoY ja- 

nych organów dowiedzenia różnych rodzajów w;ojsk w niezawodnie 

d z ia ła ją c y  system  wizajemnej In fo rm a cji o s y t u a c j i  w pow iet­

rzu  oraz n a le ż y te  uw zględnianie problem atyki bezpieczeń stw a 

lotów; w; p ro c e s ie  wypracow;ania d e c y z j i  i  podczas prowadzenia 

d z ia ła ń  bojow ych. Rozw;iązanie to  u zasad n ia ją  ró im ież ?;zględy 

ekonomiczne.

Potraktow anie problemu bezpieczeń stw a lotów  i  p rz e lo ­

tów jako elementu bojowego za b e zp ie cze n ia  d z ia ła ń , na równi 

z  innymi rodzajam i za b e zp ie cze n ia  bojow;ego, zagw arantuje t o ,  

ze żaden l o t  samolotów i  śmigłowjców w; pow;ietrze n ie  będ zie 

mógł s ię  odbyć bez uprzedniego zapewnienia jego  b ezp ieczeń - 

stv;a. Będzie to  oczy\*iście wymagało odpowiednio wjczsnego 

u s ta le n ia  p rzez  dowódców i  szta b y  zainteresow anych v;ojsk 

ta k ic h  przedsię\wzięć z zakresu  za b e zp ie cze n ia  lotów  w łasnych 

samolotów, których  r e a l iz a c ja  w żadnym w;ypadku n ie  może 

opóźnić n a jb a rd z ie j efektywmego czasu wjykonania zad an ia.

P rze d s ię w zię c ia  te  powinny być egzekwowane podczas 

meldowania d e c y z j i  przez dowódców, których w ojska p artycyp u ją



w zapeTOieniu be -pieegeństwa lotóii? t?łasnego lotnict^^a.

je  ta k że  uw zględniać w planach d z ia ła ń  bojowych.

Proponowana koncepcja system u zapew nienia b ezp ieczeń - 

8twa lotów  i  przelotów  za k ła d a , że powinien on sp e łn ia ć  

n astęp u jące  fu n kcjes1 • Koordynacja lotów  i  przelotów  lo tn ic tw a .2 , A n a liza  s y t u a c j i  p o w ie trzn e j.3 . Uprzedzanie i îiojsk o lo ta c h  i  p rz e lo ta c h  lo tn ic tw a .

B io rąc  za podstawę powyższe fu n k cje  koncepcja zalcłada 

również ś c i s ł e  zasady od p o w ied zia ln ości odnośnych komórek 

organ izacy jn ych  i  osób funkcyjnych  w z a k r e s ie  zapew nienia 

bezpieczeń stw a lo tów .

Dowódca AL powinien m ianowicie odpo?;iadać za  koordy­

n ację  lotów  i  przelotó\^ lotnictw ja w s t r e f i e  fronto\^ej,dopro­

wadzenie in fo rm a c ji do jed n ostek  lo tn ic tw a  i  OK /PK/ w ojsk 

OPL do s z c z e b la  ZT, a ta k że  za u d z ia ł organów’ dowodzenia lo tn ia  

etwjem w a n a liz ie  s y t u a c j i  p o w ie trzn e j.

S z e f  xTojsk OPL fro n tu  odpowiada natom iast za b e zp ie ­

czeństwo w łasnych samolotów przed ogniem środków OPL, a n a liz ę  

s y t u a c j i  pox*;ietrznej przy u d z ia le  organów dowodzenia l o t n i -  

ct̂ -̂em oraz za uprzedzanie p rzez  OK i  PK w ojsk OPL, a tak że  

zainteresow anych jed n ostek  w ojsk łądo^^ch o lo ta c h  i  p rze­

lo t  acii lo tn lc tw ’a .

Inform acje o lo ta c h  1 p rze lo ta c h  własnego lo tn ic tw a  

muszą d o trzeć  do ośrodków kierow ania obroną p rz e c iw lo tn ic z ą  

z wyprzedzeniem czasowym pozwralającym na terminowe doprowa­

dzenie do w ojsk sygnałów zapew nienia b ezp ieczeń stw a. S z e f
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wojak OPL poprzez OK OPL fro n tu  doprowadza in fo rm acje  do 

jed n ostek  bezpośrednio mu p o d le g ły ch , OK OPL oraz sasiadów . 

Ha podobnych zasadach przekazywana j e s t  in fo rm acja  na 

szc z e b lu  arm ii ogólnowojakowych i  w zw iązkach taktyczn ych  wo; 

lądowych. Za bezpieczeństw o w łasnych samolotów przed ogniem 

środków; OPL wschodzących bezpośrednio w sk ła d  jed n ostek  wojtik 

lądowych odpow;iadają dowódcy tych  jed n ostek  pod w?arankiem 

odpowiednio wjczsnego u p rzedzen ia ic h  o lo c ie  lub p r z e lo c ie  

lo tn ic tw a . Inform acje t e  p rzek azu ją  o śro d k i kierow ania OPL 

odpowiedniego s z c z e b la , a w; n iek tó rych  przypadkach rów;nież 

organy dow;odzenia lotnietw;em.

Do rozw;aźań p rz y ję to  aktu aln ą  s tru k tu rę  o rga n iza cy jn ą

w ojsk Indowych, w ojsk OPL i  w ojsk lo tn ic z y c h . 2e względu
w

jednak na kształtuj-^^ot s ię  p ersp ek tyę , p u łk i lotnictw ja 

rozpoznania taktyczn ego  w yłączone z o s ta ły  ze sk ład u  DLSzE*

W zwij^zku z tym p r z y ję to , źe DLIlSz /nov;a naz\>\?a/ może skład aó 

s ię  z 2«3 pułków lotnictm-a myśliweko-szturmow/ego.

P rz y ję to  rów;nież, że wjspółczesna i  perspektyw iczna 

o rg a n iza c ja  systemu downdsenia lotnictw/em arm ii lo t n ic z e j  

powinna zapewniać bezpieczeństw;o własnego lotnictw ja przed 

rażeniem  p rzez  śro d k i OPL w,'ojsk wiasnych i  wjłasne lo tn ic tw o  

m yśliw skie oraz stw;orzenie warunków; u ła tw ia ją c y c h  proces 

a u to m atyzacji dowodzenia w ojskam i.

Vi związku z w zrastającym  nasyceniem oddziałóiw, a naw/et 

pododdziałów w ojsk lądow;ych coraz b a rd z ie j skutecznym i 

środkami OPL ogromnego zn aczen ia  n ab iera  zapew/nieni© bez­

pieczeń stw a px’z e lo tu  n ie  ty lk o  lo t n ic t ia  wchodzącego w sk ła d  

arm ii lo t n ic z e j  i  lotnictw ju w ojsk lądowjych, a le  także
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\ys337stliich so jiissn ic z y c h  samolotóv7, prsel3tu,jąc3?ch w p a sie  

d zia ła ń  frontu« V- z?dąsku z tym s^/stemem dowodzenia l o t n i c t ­

wem musi zapewniać tateie w sp ó łd zia ła n ie  z wojskam i, abs?

kluczyć  możliwość o s tr z e la n ia  s?joich samolotów przez  

w łasne ś ro d k i OPL i  S sc s e g ó ln ie  tru  Injrm problemem je s t  

zapew nienie bespieczeń stw a samolotom przelatujacj^m  nad ZT 

pieryjssego rzu tu  a rm ii.

Wiadomo, że ?/ prz^^asłoaci przew iduje s ię  ^^prowadzenie 

polowego zautornat37zowanego systemu dowodzenia wojskami 

fro n tu , w t>7m również armią lo tn iczą #  Sj^stem te n  w o d n ie s ie ­

n iu  do lo tn ic tw a  będ zie  n ie w ą tp liw ie  opracowany w o p arcia

0 system  dowodzenia obow iązujący w lo tn ic tw ie  radzieckim # 

Wobec tego  o rg a n iza c ja  systemu dowodzenia n aszą armią l o t ­

n ic z ą  powiiina być maksymalnie zb liżo n a  do o r g a n iz a c ji  radziec^ 

k i e j ,  ta k  by rozw iązan ie  tech n iczn e  tego systemu można b y ło  w? 

n ie j  e fek tyw n ie  w ykorzystać bez ponoszenia dodatkowych 

kosztów związanych z a d a p ta cją  tych  rozw iązań do naszych 

warunków# Ponadto nasze ro zw iązan ia  n ie  mogą u trudn iać w spół­

d z ia ła n ia  z wojskami sojuszniczym i#

proponowanym system ie dowodzenia armią lo tn ic z ą  

/ r y s .  4 i  5/ 2 uwzględnieniem problemu bezpieczeń stw a lotów

1 p rzelotów , SD AL rozm ieszczone j e s t  v;spólnie z SD fro n tu
! ~ ~~ ~~

W m iejsce  dotychczasow ej grupy op eracyjn ej AL# Zajmuje s ię

ono głów nie planowaniem, koordynacją i  zabezpieczeniem

dział£ui bojowych lo tn ic tw a  oraz o rg a n iz a c ją  jego  ? ;sp ó łd zia ła -

n ia  z w ojskam i.

Tyłowe stanow isko dowodzenia AL je s t  zorganizow’ane 

i  fu n kcjon u je na dotychczasowych zasadach. iJ^tomiast zam iast
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f dotychczasowego w ysuniętego stanow iska dowodzenia d y w iz ji 

lotnictV\?a m yśliw skiego , rozw ijanego w spólnie ze stanowiskiem  

dowodzenia s z e fa  w ojsk OPL fro n tu , z o s ta je  wprowadzony 

ośrodek dowodzenia iotnictvjem  arm ii lo t n ic z e j  wyłaniany 

z dowództwa i  sztab u  t e j  a im ii.

Zajmuje s ię  on głów nie dowodzeniem lotnictw em  podczas 

prowadzenia d z ia ła ń  w powaetrzu zgodnie z planem Frontu, 

r e a l i z a c ją  w sp ó łd zia ła n ia  z  wojskam i, a ta k że  zapewnieniem 

bezp ieczeń stw a lotów  i  p rze lo tó w . Ponadto do jego  kom petencji 

n ależy  koordynacja fu n - k c ji  ośrodków dovjodzenia lotnictw em  

na kierunkach poszczególnych  arm ii ogólnowojskowych w zak re­

s ie  dowodzenia lotnictw em  w pow ietrzu  i  bezp ieczeń stw a je g o  

lotów* Natom iast w o d n ie sie n iu  do ty ło w ej s t r e f y  fro n tu  r e a l i ­

z a c ja  fu n k c ji  ośrodka dowodzenia lotnictw em  arm ii I I  rzu tu  

fro n tu , s z c z e g ó ln ie  w wypadku, kiedy n ie  są  rozw ijan e SD 

i  OK OPL t e j  a rm ii.

O rgan izacja  tego ro d za ju  połączonego ośrodka dowodzenia 

lotnictw em  i  kfi?owania obroną p rz e c iw lo tn ic z ą  fro n tu  pozw oli 

na o szczęd n o ści przede w szy stk ich  w środkach łą c z n o ś c i 

i  innych urząd zen iach , które muszą być wykorzystywane w wy­

padku is t n ie n ia  dwóch organów dowodzenia lotnictw em  « y ś liw ­

skim i  o d d z ie ln ie  lotnictw em  w sp arcia . Ośrodek ten  zajm uje 

s ię  ró \ m ie ¡R e a liza c ją  p rzed sięw zięć  związanych z zapewnieniem 

bezpieczeńst?;a lotów  lo tn ic tw a  w ojsk lądowych w ty ło w ej 

s t r e f i e  fro n tu .

Ha s z c z e b lu  arm ii ogólnowojakowej w m iejsce  dotych czaso­

wego WSD DLSzR, ?i/SD plm oraz grupy dowodzenia lotnictw em  

w ojsk lądowych z o s ta je  wprowadzony ośrodek dowodzenia l o t -
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nictwem. Ze względu na zapew nienie bezpieczeń st?ja  lotów  

i  p rzelotów  lo tn ic tw a  dowodzonego p rzez ten  ośrodek rozm ie­

s zc z a  s ię  go w spólnie z SD s z e fa  wojsk OPŁ aiagiii»

Ośrodek ten  zajm uje s ię  głów nie kierowaniem d zia ła n ia m i 

bojowsami lo tn ic tw a  na kierunku arm ii ogólnowojskoY^ej, jego  

w spółdziałaniem  z wojskami arm ii oraz zapewnieniem b e zp ie ­

czeństw a p rzelotów  całego  lo tn ic tw a  w p a s ie  a rm ii.

W ogólnowojskowych zwi^^zkach taktycznj^ch w m iejsce  

dotychczasowego o f ic e r a  łączniko?;ego lo tn ic tw a  wprowadza s ię  

punkt k ierow ania lotnictw^em. Punkt kierow ania lotnictw em  

k ie ru je  d zia ła n ia m i grup lo tn ic tw a  wykonującego zadania na 

kierunku DZ /DPanc./ łą c z n ie  z  radiolokacyjnym  i  wzrokowym 

naprowadzaniem na c e le  naziemne i  p ow ietrzn e. Zapewnia on 

tak że  samolotom bezpieczeństw o przed ogniem własnych naziem­

nych środków OPL. W tym c e lu  j e s t  on rozm ieszczony w spólnie 

z PK s z e fa  OPL ogólnowojskowefeo Z f .

Ważnym problemem z punktu w idzenia bezpieczeń stw a 

lotów  j e s t  zapew nienie organom dowodzenia lotnictw em  i  woj­

skom OPL term inowej in fo rm a c ji o s y t u a c j i  w p ow ietrzu .

Zamiast dotychczasowych systemów i  środków wykrywania i  po­

wiadam iania o napadzie z p ow ietrza  oraz naprowadzania l o t ­

n ictw a na c e lu  pow ietrzne i  naziemnet

-  ¥/ojsk OPL /arm ia, fr o n t/ ;

-  w ojsk lądowych /DZ, DPanc./;

-  lo tn ic tw a  m yśliw skiego /DLSzH, plm sz/; 

wprowadza s ię  dwa systemys
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-  v,ojsk OPL / g łó v n ie  ^^ykrj^wanie, powi łdamianie i  b e sp ieczed -
4

stwo lotów /; .U
y

-  lotnicz^^ch /głów nie naprowadzania i  bezpieczeństw o 

lo tó w /•

S tru k tu ra  t^ ĉh s^rsteriów j e s t  n astęp u jąca:

a/ Pierw-Bzą l i n i ę  tw orzą punkty naprowadzania i  wskazywania 

celów / tbi 0/ / ra d io lo k a c y jn ie  i  wzrokowo/ r e a l iz u ją c e  

rj(Swnież wykrywjanie celów i  powiadamianie połączonych 

punktów kierow?ania OPL i  kierow ania lotnictwjem /PKI/ na 

kierunku ZT. Punkty te  o rg a n izu je  s ię  z dotychczasowjych 

;iSVlP kompanii dow/odzenia s z e fa  OPL DZ /DPanc./ i  ra d io ­

lo k acyjn ych  punktów naziemnego naprowadzania /RPILT/ BLSzH 

oraz częściow o ze środków radiolokaoyjn^/ch plm sz.

PNiftC rozm ieszcza s ię  w o d le g ło ś c i 10-12 km od l i n i i  

s ty c z n o ś c i*  S i ł y  i  ś ro d k i wchodzące wj sk ła d  tych  punktów; 

d z ia ła ją  na za sa d zie  w s p ó łd z ia ła n ia . Utworzenie tego 

ro d za ju  punktów wymaga w yposażenia ic h  w odpowiedniego 

typu s t a c je  ra d io lo k a cy jn e  oraz śro d k i łą c z n o ś c i zapewnia­

ją c e  r e a l iz a c ję  powiadamiania GIR OK OPL a rm ii.

Problem ten  wymaga jednak przeprow/adzenia odpowiednich 

k a lk u la c j i  z uwzględnieniem aspektów; ekonomicznych i  o s ią ­

ganych efektów; op eracyjn ych , a także  badań praktycznych 

w toku ćw iczeń z wjojskami. W wjypadku negatywnych w/yników; 

doświadczeń p ierw sza i  k o le jn e  l i n i e  RPW p o z o sta ją  na 

dotyciiczasowjych zasadach.

b/ Drugą l i n i ę  tw;orzą ra d io lo k a cy jn e  punkty wjykrywania /RPVy 

z b a ta lio n u  rad io tech n iczn ego  s z e fa  OPL a rm ii. Ha ic h
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b a sie  e iła m i i  środkami /na?/igator2^, rad iootac^ e/ l o t -  

 ̂ niotw a mogą byd tworsone ra d io lo k a cy jn e  punkty naprowadsa- 

n  n ia  lotnictT^a /RBiiJ/* Ilozm iesscsa s ię  Je w o d le g ło ś c i

około 40-50 km od l i n i i  fron tu *

Punkty t e  wykrywają ob iek ty  p ow ietrzn e, powiadamia­

ją  CER OK OPL aroJ.1 , a także  mog*? naprowadzać lo tn ictw o  

myśliwe:kie na c e le  p o iile trzn e  oraz brad u d z ia ł w zapew­

n ien iu  bezpieczeń stw a lotÓY»' własnego lo tn ic tw a *

c/ t r z e c i ą  i  czwa:ibtą l i n i ę  /pas/ tw orzą zautornatyzoY^ane ra ­

d io lo k a cy jn e  punkty ?;ykrywania i  naprowadzania lo tn ic tw a  

myśliwiskiego /ARB^U/ DM i  plm oraz EPf z pułku ra d io te c h ­

nicznego s z e fa  w ojsk OPL fro n tu , na b a z ie  których mogą byd
f
I rów nież tworzone RBW» Rozm ieszcza s ię  Je odpowdedaio

I YJ o d le g ło ś c i  od 100-120 km i  180-200 to  od l i n i i  a ty czn o -
i

ś c i  bojow ej w głąb  ugrupowania w ojsk fro n tu *
I
j Punkty te  YvykryYjaJą ob iekty  poYjietrznę i  powiada­

m iają /w sposób automatyzowany i  wzrokow o-foniczny/ 

stanoYdska dowodzenia: plm / p lm s z / ^ , DMi /BJMSz/^  ̂ CRR 

OK OPIi fro n tu  oraz w miarę m ożliw ości GRR OK OPL arm ii*

Dla zautomatyzowanego zb io ru  i  przekazyw ania in fo i^ aacji 

Y/ykorzystuJe s ię  o b iek t WP-03  / s  systemu "WCSDUCH” / ro z ­

m ieszczony na SD DUiS i  OK OPL a m i i  v;raz z planezetem  

elektronoTiym obrazującym aktu aln ą s y tu a c ję  w pow ietrzu* 

y ;szystk ie  ra d io lo k a cy jn e  punkty Yjykrywania i  naprowadza­

n ia łą c z n ie  z urządzeniam i "WOZDUCH’* b io rą  u d z ia ł 

w zapew nieniu bezpieczerlotw a lotów  lo tn ic tw a *

x/ podczas d z ia ła n ia  liaSz system ie OPL*
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Przyjm uje s i§  ^aiso 2asad§, że o f ic e r o m e  \*^znacseni 

z  oddziałów  lo tn ic tw a  kiego i  zn ajd u jący  s i§  na SD

p rp lo t są  w yposażeni w ś ro d k i do utrzymywania łą c z n o ś c i z SD 

pułków Lla oraz z samolotami w p ow ietrza  wykonującymi zadan ie 

w s t r e f i e  ognia ra k ie t«

V. c e la  zapew nienia bezpieczeń stw a lotów  i  przelotów; 

w yk orzystu je  s ię  rów nież szeroko u rząd zen ia odzewowo-rozpoz- 

nawcze / '*sw ó j-cu d zyV , k o ry ta rze  p rzelotów , s t r e f y  zakazane 

itp *

• BfPJJKgiEA Q-iaA.llZAG^JM 1 EAKitES D2I.AŁAI1A SYSÔ BEU ZAPMi g g -  

IIIA BEZPIiiCZEHSTWA W HbW  I  Pi{2EŁ0łl5w Ł O gSIC IY a.

Detenr-inantami s tru k tu ry  o rg a n iza c y jn s j i  zakresu 

d z ia ła n ia  system u zapew nienia bezpieczeń stw a lotów  i  p rz e lo ­

tów; własnego lotnictw ;a w; s t r e f i e  v;ojsk operacyjnych  są 

n astęp u jące  głów;ns w;nioski w ynikające z poprzednich rozw;ażańs

a/ 2a bezpieczeństw o lotó\y odpow;iadają dow;ódcy i  sztab y w ojsk 

lo tn ic z y c h  i  v^njsk OPL, a n ie  s p e c ja ln ie  do tego c e lu  

pow;oływ;ane organa słu żb y  ruchu lo tn ic z e g o *  

b/ BespieczeństWiO lotów; i  p rzelotów  w;łasnego lo tn ictv ;a  

w s t r e f i e  w ojsk operacyjn ych  je s t  jednym z głównych 

elementów za b ezp ieczen ia  bojowjego d z ia ła ń  i  n a s i być 

zawsze uwzględniane w; d ecyzjach  w szy stk ich  dowódców; ja k  

rówmież w; opraćowjanych w; od d zia łach  i  ST planach d z ia ła ń  

bojowych*

c/ Zagadnieniam i zw;icizanymi z bezpeczeństwem lotów; podczas 

d z ia ła ń  bojowych zajm ują s ię  zarówno organy dowodzenia 

w ic h  wzajemnym powiązaniu strukturalnym  a także  obsady 

bojowe SD i  komórki op eracyjn e odnośnych sztabów;*
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d/ Ha csaa /dvjicseo/ i s t n ie ją c e  w o k re s ie  pokoju

koraórki ruchu lo tn ic z e g o  w łącza  s ię  w s k ła d  organów dowo­

dzenia lotnictviem  oras pionów operacyjnych sztabów l o t ­

n ic zy c h , Obsady organów dowodzenia i  śstabów  wsraacnia s ię  

takśie personelem ruchu le tn ic z e g o  wydzielonym częściow o 

Z w ojsk OPK^ oraz w drodze m o b iliz a c ji  z lo tn ic tw a  c y w il­

nego i  rezerwy*

e/ 2e względu na bezpieczeństw o lotów  orgeny dowodzenia l o t ­

nictwem w toku d z ia ła ń  re p re ze n tu ją  łą c z n ie  sprawy zw ią­

zane z kleroYjaniem d zia ła n ia m i w szy stk ich  rodzajów l o t ­

n ictw a , lo tn ic tw a  w ojsk lądowych, a ta k że  lotnictw^a są ­

siadów •

f/  Uważa s i ę ,  że bezpieczeństw o lotów  może być zapewnione 

głów nie poprzez łą c z e n ie  elementów dowodzenia lotnictw em  

w c a ło ś c i  z elenentam i dowodzenia w ojsk OPL. Połączone 

organy dowodzenia i  w sp ó łd zia ła n ia  k o r z y s ta ją  z tych  

samych ź ró d e ł in fo rm a c ji o s y t u a c j i  p o w ie trzn e j. Jak wy­

k azały  ć w ic ze n ia , u ła tw ia  to  zdecydowanie zapew nienie 

bezp ieczeń stw a lotów*

g/ Do systemu za|>ewnienia bezp ieczeń stw a lotów  i  przelotów  

n :le ż y  w? p e łn i w ykorzystać i s t n ie ją c e  system y i  śro d k i 

ra d io lo k a cy jn e  lo tn lc t? ja  i  w ojsk lądowych łą c z n ie  z u rzą­

dzeniam i automatyzowanego zb io ru  i  przekazyw ania inform a­

c j i .

h/ Przekazy Wianie in fo rm a c ji o lo ta c h  i  p rz e lo ta c h  odbywa s ię  

w kanałach dowodzenia z taką  samą rang-  ̂ wfaźności ja k

x/ y.ojska OPK u zupełnia s ię  odpo\wiednio personelem  ruchu 
lo tn ic z e g o  powołanym z rezerw.’y lub z lotnictw ;a cyw ilnego
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in form acja  dovs?ódcaa /n ie k ie d y  nawet z  pienT-Gzeństwein/ 

przez  o ficeró w  sztabu  lub Icierunkowjrch SD. tj?m c e lu  

Y^korzjfstujV" s ię  istn ie j-^ cą  łą czn o ść  dowodzenia^ sj^stem 

radiolokac^/jn^ oraz u rząd zen ia  ’ ŴOZDUCH” .

^ 1/ 2 * e a liz a c ji zadań zwiąsanj^ch z bezpieozeństweia lotów

i  p rzelotów  wj^korz^staje s ię  I s t n ie ją c e  i  perspektyw iczne 

śro d k i i  ro zw iązan ia  teclm iczn e* 

j/  Hie rezygn u je  s ię  z różnego rod zaju  środków i  spospbów 

pomocniczych ja k  k o ry ta rze  p rzelotów , s t r e f y  zakazane, 

zn aki umóiyione, zakaz prowadzenia ognia itp *

Proponowany układ s tru k tu ry  o rg a n iza c y jn s j organów 

dowodzenia i  ic h  powdązań zajm ujących s ię  rów nież problem iki 

bezp ieczeń stw a lotó\̂ *’ v-j p a sie  fro n tu  i  arm ii przed staw ia  

rysunek nr 4 i  5* Ba r y s u ;ku tym fcolorein zielonym  przed staw io­

no również ideo in fo rm a c ji o lo ta c h  i  p rz e lo ta c h  pomiędzy 

komórkami do?;odzenia lotnictw em  i  wojskami OPŁ.

S seesegó ły  zwiwsane z z,;bężpiecse.aiem  obiegu  in fo rm a c ji pod 

względem łą c z n o ś c i p rzed staw ia  rysunek n r .6 .

Połączony ośrodek kierow ania OPL fro n tu  1 oŚ2?odek 

dowodzenia lotnictw^em AL rozid.eozc3a s ię  w p o b liżu  / z  uw zglę­

dnieniem obrony przed środkami masowego ra że n ia /  stanow iska 

dowodzenia fro n tu .

E ozm ieszczenia elementów’ obu ośrodków w te re n ie  powinno 

zapewniać m ożlivjości k o rzy sta n ia  p rzez p erso n el kierowjniczy 

lo tn ic tw a  i  wjojsk OPL fro n tu  z tych  s k y c h  planszetów? sy tu a ­

c j i  p o w ie trzn e j. Umożliwi to  jednoczesną ocenę s y t u a c j i  powie« 

tr z n e j i  pozw oli na \ń?yeliminowanie ewentualnych p rzesłan ek  

stw arza ją cych  zagrożen ie  o s tr z e la n ia  w łasnych samolotów p rzez
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naziemne śro d k i OPL. Przjpkładowy schemat ro zm ieszczen ia  tego 

ośrodka i  je g o  obsady? bojov;ej pokazano na r;ysunku nr* 7*

Do podstavíowych elementó*?? tego  organu do?;odzenia z a l ic z a  s ię s

-  pom ieszczenie połączonego centrum kj&*o\=iiania obroną p rzeciw ­

lo t n ic z ą  i  lotnictw em  /CK OPl/;

-  pom ieszczenie ośrodka dowodzenia lotnictw em  AL /ODL A l/ ;

-  pom ieszczenie centrum rozpoznania radiolokac3?jnego i  ana­

lizy? s y t u a c j i  p ow ietrzn ej /CHR/;

-  pom ieszczenie centrum planowania /CP/;

-  grupę środków nadawczo-odbiorczych*

D zia łan iam i lo tn ic tw a  z dśrodka dowodzenia a m i i  l o t ­

n ic z e j  dowodzi odpOT^iedzialny o f i c e r  z dowództwa lub sztab u  

arm ii lo t n ic z e j  /np* za stę p ca  dowódcy AL do spraw lin iow ych / * 

W decydujących okresach d z ia ła ń  możl^S^wodzió dowódca AL*

Z połączonego centrum k&ow ania obroną p rz e c iw lo tn ic z ą  

i  lotnictw em  dowodzi s ię  głów nie Ił5 wykonującym zadania 

w p ow ietrzu , w tym głów nie w ty ło w e j s t r e f i e  OPL frontu* 

P ozostałym i rodzajam i lo tn ic tw a  dowodzi s ię  głów nie z ośrodka 

dowodzenia AL*

Ośrodek dowodzenia Arm ii lo t n ic z e j  k o rzy sta  z bezpośred­

n ich  łą c z  /kanałów/ ra d io lin io w y ch  i  radiowych w»ykorzystyw^a- 

nych w yłą czn ie  d la  potrzeb  dowodzenia i  zap-ew nienia b ezp ie­

czeństw a p rzelotów  lo tn ictw a *  Bezpośrednią łą czn o ść  zapewnia 

s ię  z  następującym i stanoir/iskami /punktami/ dowodzenia 

/rys*  n r 4/*

-  stanow iskiem  dowodzenia aim iii lo t n ic z e j ;

-  ośrodkami dow’odzenia lotnictw em  pi»zy armiach ogólnow ojsko- 

wych;
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-  związkami taktycziis^ml i  aamodzielnymi oddziałam i lo tn ic tw a  

oraz z sąsiadam i.

Ośrodek kiea?owania obroną p rz e c iw lo tn ic z ą  fro n tu  

dysponuje własnym systemem łą c z n o ś c i.  A n a liza  s y t u a c j i  po- 

? ;ie trzn e j na podstawie danych ŝ pfcemu wykry^^ania oraz i^d-adomo- 

ś c i  o ?iłasnych lo ta c h  i  p rz e lo ta c h  dokonywana j e s t  w spólnie 

p rzez o ficeró w  eirmii lo t n ic z e j  oraz sze fo stw a  wojsk OPL 

fro n tu  w centrum rozpoznania ra d io lo k acyjn eg o  i  a n a lizy  

s y t u a c j i  p o w ie trzn e j. In fo m a o je  CER, w c z ę ś c i  d o ty czą ce j 

Vs?łasnyoh lo tó w , wykorzystywane są  przez o ficeró w  CK OPL 

podczas dowodzenia d zia łan iam i bojowymi w ojsk OPL i  lo tn ic tw a  

w c e lu  zapew nienia lo tn ict\m  bezpieczeństw a przed o s t r z e la ­

niem p rzez własne naziemne ś ro d k i OPL i  lotnictw jo myśliwe k ie .  

Z in f o m a c j i  t e j  k o rzysta  ró im ież ODL AL w c e lu  przede 

wszystkim  p osiad an ia  a k tu a ln e j o r ie n t a c j i  odnośnie s y t u a c j i  

p o w ietrzu . ODL AL z g ła s z a  również do CRR dane o ? jszystk ich  

Tjcześniej plano?żanych lo ta c h  w? s k a l i  AL i  p rzez loimict?JO 

v/ojsk lądowjych.

Ośrodek dowodzenia lotnictw em  na s z c z e b lu  a m i i  

ogólnow ojakow ej, w c z ę ś c i  d o ty czą ce j kierov;ania d zia ła n ia m i 

bojowymi lo tn ic tw a , łą c z y  s ię  z ośrodkiem kierow ania obroną 

p rz e c iw lo tn ic z ą  a rm ii. Ośrodek ten  rozw jija s ię  w p o b liżu  

stanow iska dowodzenia a3ssii ogólnow ojskow ej. H oz.oleszczenie 

elementów? tego  ośrodka wj te r e n ie  poi ĵinno zapewniać również 

możliwjość k o rzy sta n ia  przez p erson el zajm ujący s ię  dowodze­

niem lotnictw em  d zia ła jącym  na kierunku a m i i  ogólnowojskowjej
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i  przez obsadę ośrodka kierow ania OPL z tych  samych p la n sze - 

tów s y t u a c j i  p ow ietrzn ej*

Przykładowy schemat rosm iessożen ią  elementów; kierow;ania 

lotnict\7em i  OPL na t̂ m̂i szc z e b lu  przedstawiła rys*  nr*8*

Są to?

-  pom ieszczenie połączonego CK OPL5

-  pom ieszczenie ODL;

-  pom ieszczenie CRR OPL?

-  pom ieszczenie CP;

-  grupa środków? nadawczych i  odbiorczych*

Z połączonego centrum kierow ania OPL i  lo tn ic tw a  

dowjodzi s ię  głów nie lotnictwjem myśliw/Rkim wykonującym zada­

n ia  pow/ietrzu* R e a liz a c ja  dowodzenia innymi rodzajam i 

lo tn ic tw a  odbywja s ię  z ośrodka dowodzenia lotnictw em * Z cśrod* 

ka dowodzenia lotnietw;em dow?odzi lotnictw:em dowódca ODL lub 

w jego  im ien iu  dyżurny odpow iedzialny lotnictw?a* Hatomiast 

d zia ła n ia m i BI z CK OPL dowodzi o f i c e r  dowodzenia lotnictw em  

lub dyżurny odpow iedzialny O ficerów  ty c h  wyżnacsa s ię  

z dowództw/a i  sztab u  AL*

Dla zapew nienia szyb kiego  i  sprawnego obiegu in fo rm a c ji 

o planowanych lo ta c h  i  p rze lo ta c h  własnego lo tn ic tv ;a , a 

także  o sam olotach v;łasnych znajd u jących  s ię  ju ż  w p ow ietrzu , 

proponuje s ię  wyposażyć ośrodek dowodzenia lotnictwjem 

v; ui^ządsenia zautomatyzowanego zdejmow;ania i  przekazyw ania 

danych V;P-0 3 « W tym c e lu  b a ta lio n  rad io tech n iczn y  d y w iz ji 

lo tn ic tw a  m yśli'wskiego powinien posiadać w swoim sk ła d z ie  

przynajm niej tr z y  komplety tych  urządzeń* Po jednym w CK OPL
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arm ii ogólnov;ojskowjrch oras jeden  ha SD DLM*

Dane o pldno^axi^Gh lo ta c h  i  p rze lo ta c h  różnsoh  rodzajów  

własnego lo tn ic tw a  z oddalonych lo tn is k  mogą być wprowadza­

ne do aparatU2?y wskaźnikowej obiektów WP-02U zn ajd u jących  

s ię  w pułkach lo tn ic tw a  m yśliw skiego oraz do obiektów YvP-03 
p rzez wrysowanie t r a s ,  a n astęp n ie  w sposób półautom atyczny 

przekazywane po lin ia c h  ASPD-1•

Vlyposażenie OK OPL w o b iek t VvP-03  w płynie na znaczne uspi*aw- 

n ie n ie  bezpieczedstw a lotów  i  px'zelotów dziczki;

-  zobrazow»aniu na p lan szetach  i  wska^tnikach elektronow ych 

s y t u a c j i  p ow ietrzn ej w określonym r e jo n ie ;

-  możliw;ości ś le d z e n ia  w łasnych samolotów i  kierow ania ic h  

lotem powrotnym na lo tn is k a .

Ponadto przy w ykorzystaniu  urządzeń \'iP-03  i s t n ie j e  

również możłl\”;ość ręcznego ?jprowadzania danych na p la n szety  

elektronow e na podstaw ie in fo rm a c ji te le fo n ic z n e j od sąsiedni 

jed n ostek  n ie  wyposażonych we wspomniene urządzenia*

Obieg in fo rm a c ji o lo ta c h  i  p rze lo ta ch  z w^-ykorzystaniem zauto« 

matyzowanego systemu "WOZDUCH*’ przedstawiła r y s .  nr 9 .

Dla zapewnienia p osiad an ia  ak tu a ln e j /bez opóźnień/ 

in fo rrn acji o s y t u a c j i  w po\’id etrzu  oraz ś le d z e n ia  j e j  ro z ­

dwoją w s t r e f i e  odpow;iedzialnośoi ośrodek dowodzenia l o t n i c t — 

ŵ em or^z CK OPL powinny posiadać w;sft:aźniki o b serw acji okężnej 

IV tym c e lu  możnaby wjykorzystać urządzenia RL-30  ” PAZA” 

będące obecnie na w/yposażenłu d y w iz ji lo tn ic tw a  m yśliw skiego* 

Do ra d io lo k a c y jn e j obsenw acji p rz e s trz e n i pow ietrzn ej można 

w ykorzystać n a jb liż s z y  posterunek ra d io lo k a cyjn y  w ojsk lą d o ­

wych lub lo tn ic tw a . W wyjątkowych wypadkach z  urządzeń tych
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moanabs? v6\mleż naproi^adaaó lotnict?iJO na c e le  pov;ietrsne.

Ośrodek aoViOdsenia lotnictw em  na tj?i3i s s c s e b lu  korzj^ota 

s bezpośrednich  łą c z  /kanałów/ ra d io lin io w y ch  i  radiowych 

wykorzystywanych w yłączn ie  d la  potrzeb dowodzenia i  zapew?- 

n ie n ia  bespieczeA stw a lotów  i  przelotów  lo tn ic tw a *  

Bezpośrednia łączn ość powinna byó zapewniona z i / r y s .  n r 5/

-  punktem dowodzenia lotnictw-em na szc z e b lu  ogólnow’ojskowego 

ZT;

 ̂ związkami taktycznym i i  samodzielnymi oddziałam i lo tn ic tw a  

d z ia ła ją c e g o  na kierunku arm ii ogólnowjojskowjej; 

pułkiem lo tn ic tw a  wojsk lądowych.

Dla wjymiany in fo rm a c ji w zautomatyzowaisym system ie r a d io lo ­

kacyjnym ’’WOZDUCIf’ potrzebna j e s t  łączn o ść zs

-  SD d y w iz ji  lotnictw?a m yśliw skiego;

-  SD pułków lo tn ic tw a  m yśliw skiego;

Ośrodek kierowiania obroną p rz e c iw lo tn ic z ą  arm ii k o rzysta  

z oddzielnego systemu łą c z n o ś c i .  W za k re s ie  in fo rm a cji o 

vjykrytych ob iektach  pow ietrznych OPL w ykorzystu je  p la n s z e ty , 

na któ re napływ^ają dane z centrom rozpoznania ra d io lo k a cy jn e ­

go oraz w;łasne w skaźniki o b serw a cji o k rę ż n e j. A n a liza  sytu a cj: 

p ow ietrzn ej oraz o k re ś le n ie  p rzed sięw zięć  zapew niających 

bezpieozeAstw o lotów  i  p rzelotów  na tym s z c z e b lu  dokonywana 

je s t  również w spólnie przez o ficerów  lo tn ic tw a  i  wojsk OPL 

arm ii w 01̂  CPL oraz w OK OPL.

Inform acje COll dotycznce w łasnych samolotów

przekazywane są  na p la n szety  ODL. K orzysta on również 

z danych pochodzących bezpośrednio ze wskaźników obser^/acji 

okrężnej •

Ośrodek dowodzenia lotnictw em  p rzekazu je  w szy stk ie  dane o



-  29 -

v.łasn;/Gh lo ta c h  planowanj^ch do CRR OPL#

W swiązicach taktj^csns^cli wo^ak lądo^r^oh /DZ», DPanc./ 

punkt kiero?janla lotn ictw eis /i^KL/ proponujo s ię  połączyć  

z  punktem icierowania OPL /vya* nr 10/* W spółpracują one 

bezpośrednio z  punktem naprov;adsania i  ?jskazj^wania celów 

w re jo n ie  rosm iesscaen ia  SD S f i%ojsk lądowych• Punkty te  

wyposaża ai,- w wyncśne fjsk a żn ik i ob serw acji oitrężnej lub 

te ż  ’w ykorzystu je s ię  u rząd zen ia ra d io lin io w e j tra n s m is ji da­

nych, typu iiL-30 naprowadzanie lotn ict^ ’ya na tsele

naziemne i  pow ietrzn e, ja k  również p rz e d się w zię c ia  związane 

z bezpieczeństwem , lotów r e a l iz u ją  naw igatorzy naprowadzania 

z Hv lotnictw em . Z tych  samych danych odzw iercied lon ych  

również nu v./r3ka>'mikach k o rzy sta  punkt kierow ania OPL. Dane 

o w ykrytych obiektach  pow ietrznych przekazywane są do CHR 

a r a i i .  Dowodzenie na tym szc z e b lu  r e a l iz u je  dow?ódca PKL.

W sk ła d  PKL wchodzą również? o f ic e r  operacyjny oraz nawigato* 

rzy  naprow;adzania na c e le  pow ietrzne i  naziemne.

S ta c je  ra d io lo k a cy jn e  PiW/O powjinny byó wyposażone 

w U3?ządzenia rozpoznawcze ” swój-cudzy**. Ha tym szcze b lu  od­

bywa s ię  wstępna a n a liz a  s y t u a c j i  p ow ietrzn ej na podstawie 

danych o wyk1?ytych ob iektach  pow ietrznych oraz wiadomości 

o w łasnych la ta c h  i  p rz e lo ta c h .

Punkt kierow ania lotnictw^em -wyposażony je s t  w ra d io ­

s t a c je  do utrzymywania bezp ośred n iej łą c z n o ś c i z załogam i 

w pow ietrzu . K orzysta  on również z bezpośrednich łą c zy  

/kanałów/ z DDL przy a m i i  ogólnowojskowej w yłączn ie  d la  

pot3?zeb dowodzenia i  zapew nienia bezpieczeństw a lotów i  p rze­

lotów .
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Uprzedzanie aktyv’n37ch środków OPL o lo ta c h  i  p rz e lo ta c h  

własnego lo tn ic tw a  w s^stomie kierow ania obroną p rz e c iw lo t­

n ic z ą  w ogniw ie szefów  OPL i  dowódców ogólnowo^sko\^j;ych 

obrazu je rys* nr 11#

O rganiczne s i ł y  i  śro d k i OPL DZ /DPanc/ arm ii i  fro n tu  

uprzedzane są  odpowiednio przez?

-  PK OPL /DPanc/;

-  OK OPL Arm ii;

-  OK OPL Frontu.

PK OPL DZ /DPanc/ uprzedza również PK OPL pz / p c z/ , k tó re  to  

doprowadzają inform ację d a le j  w d ó ł.  Od s z c z e b la  DZ /DPanc/ 

w d ół uprzedzanie o w łasnych lo ta c h  odbyw’a s ię  również 

w ogniwach dowodzenia dowódców ogólnowojskowych.

Vii c e lu  zapew nienia bezpieozedstw a samolotów przed 

ogniem naziemnych środków OPL a m i i  drugorzutow?ej, n ie  ro z ­

w ija ją c e j  swego systemu dowodzenia oraz jed n o stek  frontowych 

rozm ieszczonych w g łę b i  ugrupow?ania fro n tu , n ależy  dażyó do 

łą c z e n ia  stanow isk dowodzenia OPL z n a jb l iż s z ą  jedn ostką 

lo tn ic tw a . W przypadku niemożliw/ości lub niecelovi;ości ta k ie g o  

rozYJiązania i  w z a le ż n o ś c i od w ażności danego ob iektu  n a leży  

stosować s t r e f y  zakazane d la  lotnictw?a lub te ż  wprow?adzaó 

zasadę prowadzenia ognia p rzez naziemne ś ro d k i OPL ty lk o  do 

samolotów ataku jących  osłan ian y o b ie k t.

Dla u s ta le n ia  zakresu  od p ow ied zialn ości oraz koordy­

n a c j i  w ysiłków  w z a k re s ie  zapew nienia bezpieczeiistw a lotow  

i  przelotów  u s ta la  s i ę ,  żei

-  OK OPL fro n tu  i  ODL AL odpowiada za  bezpieczeństw o lotów  

w p a sie  ca łe g o  fro n tu . P rze strze ń  pow ietrzną nad wojskami
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i  obieŁctami fro n tu  nazywa s i§  re jo n  od pow iedzialn ości*

Vi stosunku do ty ło w ej s t r e f y  cioga one sp ełn isić fu n kcje  

podobne do fu n k c ji  OK OPL A i  ODL;

-  GK OPL arm ii i  ODL odpo\”̂ iada za  bezpieczeństw o lotów w

p a sie  a n n ii ogólnowojakowej do w^ysokości z a s ię g u  r a k ie t  

p lo t  typu t j*  10000 m oraz na głębokość 50-60 km

" /rys*  nr 12/ od przedniego s k r a ju . W ydzieloną p rze strze ń  

pow ietrzną nazywa s ię  s t r e f ą  o d p o w ied zia ln ości;

-  PK OPIi DZ /BPanc/ i  PKL odpo%’viada za bezpieczeństw o lotó?i 

\w p a sie  BZ /BPanc/ do w ysokości zas ię g u  armat p lo t  S-60

 ̂ ^ r a z  r a k ie t  p lo t  S-1 i  S -2 , t j *  śred n io  4000 m na głębokość 

^¿^20-25 km / r y s .n r  13/ od przedniego s k r a ju . W ydzieloną 

p rze strze ń  nazywa s ię  sektorem  od p o w ied zia ln ości.

System zapew nienia besp ieczeast7ja  lotów/ i  przelotów/

, przewżiduje również w yposażenie w szystk ich  samolotów i  śmigłow­

ców w u rząd zen ia  odzewowe oraz ra d io lo k a cyjn ych  posterunków 

w U2?ządzenia za p y tu ją c e .

Proponov/any system  dov;odzenia AL um ożliwia zorgan izo ­

wanie systemu łą c z n o ś c i / r y s .  nr 6/, w* którym ob ieg  inform a­

c j i  o lo ta c h  i  p rze lo ta ch  samolotów w p a s ie  d z ia ła ń  fro n tu  

do s z c z e b la  pierrjszorzutoi^ych związków taktyczn ych  odbywa 

s ię  w s ie c ia c h  i  kierunkach i^adioin/ych i  rad io lin io w ych  

zorganizowanych przez w ojska łą c z n o ś c i i  rad io tech n iczn ego  

u bezp ieczen ia  lotów  arm ii l o t n i c z e j .  Vii system ie tym n ie  

o rg a n izu je  s ię  autonom icznej łą c zn c ^ c i ruchu lo tn ic z e g o  AL, 

le c z  w ykorzystu je  do tego  c e lu  is t n ie ją c e  kanały łą c z n o ś c i 

dowodzenia poszczególnych  stanow/isk / ośrodków/ dowodzenia. 

Inform acje o p rze lo ta c h  i  lo ta c h  s ^ o lo tó w  przekazyw/aiie są
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W

we viS25?8tk ic h  kanałach łą c z n o ś c i dowodzenia /sztabu / na 

zasadach równorsędności z  zadaniam i bojow;yini d la  lo tn ic tw a  

i  n a jc z ę ś c ie j  łą c z n ie  z nimi*

iiozwiązaniem zbliżon;ym do id e  alnego b^łob^f zorganizow a­

n ie  oddzieln^^ch kanałów łą c z n o ś c i d la  p otrzeb  ruchu l o t n i ­

czego* W3?magałob2? to  dużej i l o ś c i  s i ł  i  środków łą c zn o śc i*  

Wzrosłaby ponadto niew spółm iernie koszt^  ̂ ca łeg o  ss^stemu ł ą ­

c z n o śc i, a w spółczynnik w ykorzystan ia w ydzielonych kanałów 

do przekazyw ania in fo rm a cji o lo ta c h  i  p rz e lo ta c h  byłby 

prawdopodobnie zbyt n is k i*

O środki i  punkty kierow ania lotnictw em  przy stanow iskach 

dowodzenia \7ojsk lądowych wyposażone powinny byó w s i ł y  i  śród- 

k i arm ii lo t n ic z e j*  śro d k i t e  mogą byó przekazane z dotych­

czasowych kompanii łą c z n o ś c i WSD DJM i  DISzH oraz uzupełnione 

ew entualnie niezbędną i l o ś c i ą  dodatkov/ych s i ł  i  środków 

łą c z n o ś c i .  W ykorzystanie do przekazyw ania in fo rm a c ji o lo ta c h  

i  p rz e lo ta c h , łą c z n o ś c i dov3odzenla wymienionych s i ł  i  środ ­

ków kompanii łą c z n o ś c i p rzyczyn iło b y  s ię  do ograniczonego 

ty lk o  w zrostu  kosztów przy jednoczesnym zapew nieniu d o s ta te c z ­

nej przepustow ości p os-zczegó ln ych  kanałów, szc z e g ó ln ie  po 

wprowadzeniu w w ojskach lo tn ic z y c h  nowych typów r a d io l i n i i  

i  r a d io s t a c j i  oraz urządzeń u ta jn ia ją c y c h  w wspomnianych 

s ie c ia c h  /kierunkach/ radiowych i  ra d io lin io w y c h .

Podstawowym środkiem łą c z n o ś c i przekazyw ania danych 

o rucha lo tn iczym  powinny byó u ta jn ion e  /TJ/ kanały łą c z n o ś c i 

ra d io lin io w e j*  Łącznośó radiowa może byó zapasowym i  d u blu ją­

cym środkiem  łą c z n o ś c i.  Wynika to  z fa k tu , że s ta n  tech niczn y 

wispółozesnej łą c z n o ś c i ra d io lin io w e j um ożliwia p rz e -
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kasyiiyanie in fo rm a c ji tekstam  jawiłam* Łączność natom iast 

radiow a, oho6 um ożliwia przakazj^wanie in f o i^ a c j i  jed n ocześn ie  

do dow;olnej i l o ś c i  korespondentów, w?3?maga kodowania i  ś z 2/ fro -  

w ania, ze względu na duże m ożliw ości podsłuchu p rzez  npla» 

Łączność przew/odowa prz;y współczesn^^ch przew id3rw'an2?cli v»skaźni-^ 

kach o p e r a c ji  frontow3?ch i  dużych o d le g ło ś c ia c h  pomiędzy 

punktami dowodzenia w? ogóle n ie  je s t  przewidywana po w y jśc iu  

arm ii lo t n ic z e j  na kierunek operacyjny* W przypadku powsta­

n ia  przerw w łą c z n o ś c i pomiędzy ODL AL -  ODL przy AO /APanc/- 

PKL przy ZT ¥iojsk lądowych, jako  k ieru n k i okr»ężne można wy­

korzystywać okresow‘0 łączn o ść organizowaną p rzez  w ojska OPL
/

fro n tu  i  a m i i*

Proponowany system  łą c z n o ś c i w przypadku wykonywania 

zadań p rzez lo tn ictw o  planu fro n tu  /AL/ zapewnia bezpo­

śre d n ią  in form ację przez zasad n icze  i  zapasowe kanały łą czn o ­

ś c i  o planowanych i  irjykonywanych lo ta ch : OK OPL fro n tu  p rzez 

OD AL, OK OPL AO /APanc/ przez ODL przy tych  armiach i  PK 

OPL d y w iz ji  ogólnoi^^ojskowych p rzez  PKL przy tych  dyw:'^jach* 

O d d zia ły , p od od d ziały, aż do pojedyńcsego aktywnego środka 

ognio?«;ego OPL, powiadamine s ą  o lo ta c h  naszych samolotów 

poprzez śro d k i łą c z n o ś c i w?ojsk OPL fro n tu , arm ii i  d y w iz ji 

ogólnowojskowych# Za funkcjonowanie tych  środkói’? odpowiadają 

szefo w ie  łą c z n o ś c i \7ojsk lądowych*

Podczas wykonywania zadań przez lo tn ic tw o  w’g planów 

arm ii ogólnowojakowych /ODL przy tych  arm iach/, proponowane 

kanały łą c z n o ś c i zapew niają bezpośredni ob ieg  in fo rm a cji 

w r e la c ja c h : plm -  DH ,̂ Dliii -  ODL przy obu armiach ogólno- 

wo jakowy oh. Dlii -  ODL AL oraz plmaz -  DlłiiSz, D lffiz -  ODL 

przy jed n ej arm ii ogólnow ojskow ej, k tórą  w sp iera  dana d yw izja
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i  DIsiiSs -  ODL AL. Ponadto podczas d aiałaa lo tn ict\ ’ya na vjeswa~ nie s pola Yjalki i  z ODL a m iach  og61no¥Jo j3ko?»’3?cb/,kied^; S35?bki obieg in fo rm acji ma ssczególne znaczenie d la  bezpieozedstwa \73:asn^cii oamolotć^ij, przemddziano bezpośrednie kierunici łą czn o ści radiolinio\\?ej i  radlo\’7ej pocii^dz;^ ODL a pułkami lotniczsrmi /plm» plm sz, p lr t / , które wj?konają za­dania na to wezwanie na korz2?śe danej arm ii* Ifiezależn ie  od pow3?ższego stworzono warunki odbioru przez ODL prz^; armiach ogólnowojskow3?cli i  wj?mian  ̂ korespondencji w s ie c ia c h  ra d io - ^jych dowodzenia i  sztaba pomiędzy? SD DlilSz a plmsz, SD DLU a plm oraz SD AL a p l r t .  Pozwoli to dowódcom ODL prz^ a m ia ch  ogólnoTJOjskowjych na w cześniejsze poznanie zadań bojow^^ch, ja k ie  o trz27mują poszczególne p u łk i di*ogą radiową*
Do pracj^ z samolotami w powietrznj^ch s ie c ia c h  dowodze­

n ia  w szy stk ie  not^yoorganozowane 'w tym system ie pimicty dowodze­

nia? ODL AL, ODL przy arm ii ogólnowojsko^/ych, PKL przy dy­

w iz j i  ogólnow/ojokow?ej i  Pil^C proponuje s ię  wyposażyć w k o res­

pondencyjne r a d io s ta c je  naziemne UKF i  dmF* Zapewni to  s t a łą  

łączn o ść z samolotami a-̂ ŷ konający mi lo t  w r e jo n ie  danego 

punktu GO u ła tw i ic h  rozpoznanie za pomocą urządzeń ra d io ­

tech n iczn ych  oraz wzrokowo*

ie k a p itu lu ją c , omówione powyżej zasady o r g a n iz a c ji  

łą c z n o ś c i w AL d la  p otrzeb  ruchu lo tn ic z e g o  w p a sie  d z ia ła ń  

wojsk fro n tu  winny zapewnić sprawny i  niezawodny obieg 

in f o m a c j i  k lo ta c h  i  p rze lo ta c h  samolotów i  zagv;arantować 

im otoeślon e bezpieczeństw?o przed rażeniem  ogniem ¥Jłasnych 

środkó?j 0.?L* I fie za le ż n ie  od powyższego stw ie rd ze n ia  p rze d sta ­

wiona koncepcja o r g a n iz a c ji  wymaga d a lszych  szczegółov;ych
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badań, sz c z e g ó ln ie  s a k re s ie  pr?sepusto7’o ś c i  posscsególii^^ch 

rodsajów łą c z n o ś c i 1 tj^pów aparatury? łą c z n o ś c i,  czasu  p rze­

biegu in fo rm a c ji na poszczególn^/ch kierunkach, m ożliw ości 

j e j  u ta jn ie n ia  i t p .

Bo struktuz^  organ isacjrjn ej systemu zapew nienia bezp ie- 

czeństvia lotów  i  przelotów  własnego lo tn ic tw a  z a l ic z a  s ię  

tak że  oraz k o rz y s ta je  w c z a s ie  jego funkcjonowania ś ro d k i 

i  metody pomocnicze / r y s .  n r 14/ Pomagają one w rozw iązan iu  

problemu bezpieczeństw a lo tów , a w n iek tó rych  wypadkach mogą 

stanow ić i^oswiąsanie zasadnicze#

W tym c e lu  w p a sie  d z ia ła n ia  fro n tu  /arm ii/  wyznacza 

s ię  k ilk a  k o rytarzy  przelotó?j/wlotowych i  w^ylotcwycJi/ •

Aby uniem ożliw ić k o rzysta n ie  z  tych  k orytarzy  róvmież przez 

lo tn ictw o  przeciw n ika n astęp u je  zmiana obow iązujących k o ryta ­

rzy  /np# co godzina/# Oznaczenie nuraerowe aktualnego k o ryta ­

r z a  może w iązać s ię  np# z cyf'"ą  ozn aczającą  aktualny czas 

zegarowy# Uzgodnione i  wrysowane na mapę k o ryta rze  /na sp ec- 

 ̂ ja ln y ch  mapkacii/ w cześn ie j d o sta rcza  s ię  do zainteresow anych 

organówj dowjodzenia wojskami OPL i  lo tn ic tw a , jed n ostek  ?/ojsk 

OPL i  lo tn ic tw a  m yśliw skiego zw alczających  c e le  po?;ietrzne 

oraz do z a łó g  ?,?ykonających lo ty  bojowe# W wypadku braku łącz^ 

noś c i  sam olotu z odpowiednim* punktem, dowodzenia i  ?*tedy 

gdy zach odzi niebezpieczeństw/o o s tr z e la n ia  sam olotu przez 

aktywne ś ro d k i OPL, \^;ykonaje on lo t  w obowiązującym koryta­

rz u .

Lot ten  odbyw/a s ię  z określonym i w cześn ie j i  obowiązu­

jącym i w danym k o rytarzu  warunkaini lo tu  /w ysokość, prędkośó, 

k u rs, sam olot może te ż  wykonywać w? ko2?ytarzu określony 

manewr/•
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Może bj?ć stosov?an^? ró\m ież system  określon ych  i  odpo­

wiednio zakodowanych punktów w te re n ie  w p a s ie  fro n tu  /arm ii/  *| 

System ifeen mogą \̂ 'y korzy ety waó z a ło g i  /grupy/ w pow ietrzu 

p o siad ające  łączn ość przynajm niej z  jednym punktem dowodzenia 

w re jo n ie  lo tu *  J e ż e l i  k o rzy sta n ie  z k o ry ta rza  j e s t  n iem o żli­

we lub n iece lo w e, p i lo t  podaje do punktu do?Jodzenia, z którym 

posiada łą c z n o ś ć , swoje warunki lo t u , czas w y jś c ia  na p ie r ­

wszy /w p o b liżu  l i n i i  fron tu / punkt oraz k o le jn e  punkty, 

które b id z ie  ?jykorzysty?jał podczas lo t u ,  le c ą c  między nimi 

po l i n i i  / tr a s ie /  p r o s te j .  Zadaniem punktu dowodzenia, który 

pierw szy naw iązał łączn ość z p ilotem  j e s t  doprowadzenie 

danych o warunkach jego lo tu  do zainteresow anych organów, 

które o k r e ś la ją  p rz e d się w zię c ia  / łą c z n ie  z  zakazem prow?adze- 

n ia  ognia/ g^^arantujące bezpieczeństw o lo t u .

Dla oznakowania k o ryta rzy  przelotów  oraz wspomiianych 

punktów i  um ożliw ienia k o rzy sta n ia  z n ich  załogom w trudnych 

warunkach atm osferycznych i  w nocy w yk orzystu je  s ię  ra d io -  

l a t a m i e ,

W sy tu a c ja c h  sk ra jn y ch , kiedy żaden ze sposobów 

bezpieczeń stw a lo tu  n ie  może być rea lizo w an y, p i lo t  może 

stosować w c z a s ie  w e jś c ia  w s t r e f ę  ognia w łasnych aktywnych 

środków w cześn ie j u sta lo n e sygn ały  umownes utrzymywanie 

określonych wartmków lo t u ,  r;ykonanie ustalon ego manewru,

/któ ry  je s t  jed n ocześn ie  manewrem p rze c iw a rty le ry jsk im  

i  przeciw rakleto\^ m /, stoaovjanle sygnałów ś w ie tln y c h ,

W rejon ach  / s tr e fa c h / , g d zie  warunki zapewnienia 

bezpieczeństw a lotów  własnym samolotom są  s z c z e g ó ln ie  trudno 

mogą być ir/j/snaczane s t r e fy  zakazane d la  ?jłasnego lo tn ictw a *



37

S tr e fy  te  organiczone są  obiektam i w te re n ie  /na mapie/ i  

w ysokością z a s ię g a  środków OPL w n ich  rozm ieszczonych*

Dane o s tr e fa c h  zakazanych doprowadza s ię  do z a łó g  a k tu a ln ie  

Tjykonających lo ty  bojowe.

W s y t u a c j i  kiedy lo tn ic tw o  musi wykonywać postawione

zadania bojow e, s z c z e g ó ln ie  podczas dużej intensyw ności lo tó w ,
ogniem

a jego  bezpieczeństw o przed naziemnych środków OPL n ie  je s t  

w p e łn i zapewnione może byó stosowany zakaz prowadzenia 

ognia d la  w ojsk OPL. Haziemne ś ro d k i OPL prowadzą w;tedy ogień 

ty lk o  do samolotów /gru p /, k tó re  a ta k u ją  /budują manewr 

do ataku/ o sła n ia n e  przez n ie  ob iekty /w o jska/.

5 .  ZASADY FJmCCJOHOWAHIA SYSTEMU ZAPEWIIEIIA BEZPISCZStefWA 

Ł0T5w i  PdZELOTdw.

^ kon yw an ia g rzez  l o t ­

nictw o za dań według planu fro n tu  /A^  *

5 . 1 . 1 .  P ie rfjsza  o p eracja  pow ietrzna lo tn ic tw a  .AL.

P ierw sza o p eracja  pow ietrzna lo tn ic tw a  arm ii lo t n ic z e j  

przeciw ko środkom przen oszen ia bron i jądrow ej i  lo tn ictw u  

n ie p r z y ja c ie la  planov^ana je s t  na s zc z e b lu  fro n tu  /AL/. 

Zw/iązki ta k tyczn e  i  sam odzielne od d zia ły  lo tn ic tw a  b io rą  

u d z ia ł w t e j  o p e ra c ji d z ia ła ją c  według planu AL.

Dane o planowanych lo ta c h  poszczególnych  grup samolotów 

za pośl?ednictwem ODL AL doprowadzone są  do ODL przy arm ii 

ogólnowojskowej oraz do PKL przy DZ /DPanc/. Inform acja 

o planowanych tra sa c h , warunkach i  c z a s ie  lo tu  grup w za k re -
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3 ie  odpowiednim do danego s z c z e b la  doprowadzana przez

OK i  PK OPL oraz SD 2T do ó®<̂ 2io s te k  w ojsk OPL bezpośredniego 

podporządkowania oraz jed n o stek  wchodz^c^^oh w okład oddziałów 

i  pododdziałów w ojsk l=ądow?3?ch /r^s* n r 11/» Od sz c z e b la  DZ 

/DPanc/ w d ół in form acja  dublowana j e s t  p rzez  ogólnowojskowe 

ogniwa dowodzenia. 0 planowanym s t a r c ie  oraz ew entuilnych 

od chyleniach  od planu podczas s ta r tu  i  wykonywania lo tu  ZT 

i  sam odzielne o d d zia ły  lotnictw?a inform ują bezpośrednio ODL 

przy arm iach ogólnowojskowych oraz ODL AL. Dane te  na podob­

nych zasadach doprowadzane a do zainteresow anych jed n ostek  

wojsk OPL.

Lot grup na wjykonanie zadania śled zon y j e s t  przez syste i 

ra d io lo k a cy jn y  i  zob3?azowany na p la n szeta ch  s y t u a c j i  w łasn ej 

o ra z , z w yjątkiem  ODL AL i  OK OPL fro n tu , na p lan szetach  

elektronow ych i  i^skaźnikach o b se irm cji o k rg żn e j.

Vvszelkie od ch ylen ia  od planu obserw’owane są  przez z a in te r e ­

sowane organy dowodzenia, a p rzed si§w jzi§cia  związane z bez­

pieczeństwem lo tu  doprowadzane do jed n ostek  ogniowych 

wojsk OPL.

5 .1 .2 .  u d z ia ł lo tn ic tw a  AL wodparciu pierw szego zmasowjanego n alo tu  

lo tn ic t? ja  n ie p r z y ja c ie la .

odparciu  pierw szego zmasowanego n alo tu  lo tn ic tw a  

n ie p r z y ja c ie la  b ie rz e  u d z ia ł głów nie lo tn ictv :o  m yśliw skie AL* 

Może być ta k że  zaangażowana częśó  lo tn ic tw a  m y śliw sk o -sztu r- 

mowego. Zadania na przechwytywanie środków napadu p o w ietrz­

nego staw iane są głów nie p rzez p ołączon eośrodki dowodzenia 

s z c z e b la  arm ijnego i  frontow ego, które w ramach współdziałaiida| 

r e a l iz u ją  p rz e d się w zię c ia  bezpieczeństw a lotów*
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Sam olot5? prsechv/3̂ 'tające prowadsoae są na

b ieżąco  p rses  a^/stem radiolokacyjny? i  observjovvane pr^-es 

zainteresow ane organy doY^odzenia lo tn ic tw a  i  w ojsk OPL do 

sz c z e b la  ogó1 nowojskoYego ZT*

ZapeYjnienie bezpieczeństw a samolotom /grapom/ n ie  

obserwowanym / lu b  obserwwanym z przerwami/ odbywa s ię  

poprzez stosow anie środków i  sposobówj pomocniczych« Lotnictw oJ 

któ re poderwano u pow/ietrzu w c e lu  w y jś c ia  spod uderzenia 

lo tn ic tw a  n ie p r z y ja c ie la ,  wykonuje lo t  do wyznaczonych s t r e f  

w yczekiw ania, g d zie  przebywa p rzez oio?eślony c z a s , utrzym ując 

u stalon e warunki lo t u .  Wiadomości o położen iu  tych  s t r e f  doprc 

wadza s ię  w cze śn ie j do zainteresow anych organów? dowodzenia 

wojsk OPL i  lo tn ictw a *

W sparcie w ojsk a n n ii według planu fro n tu  /AL/*

Zadania ogniowe i  rozpoznania pow ietrznego lo tn ic tw a  

AL 'wykonywane są tym Yjypadku na kierunkach arm ii ogólno- 

Y;ojsko\^^ych* O biekty i  czas uderzeń /rozpoznania/ oraz wiel«

kość grup określon a je s t  na szc z e b lu  fr o n tu * Warunki lo tu

mogą być n.?toxniast u sta lan e  p rzez AL ja k  rów nież przez ST 

lotnictYfa* J e ż e l i  warunki lo tu  u s ta la  AL, to  dane o nich  

doprow-adza s ię  za pośrodnietY^em ODL do zainteresow^anych 

jednostek* Warunki lo tu  u sta lo n e na szc z e b lu  ST i  sam odziel­

nych oddziałÓYy lo tn ictY ja  mogą być doproY/adzane do organÓYi? 

zajm ujących s ię  bespieczeństi^yem lotów; bezpośrednio poprzez 

ODL przy arm ii ogólnow’ojsko\Yej lub te ż  poprzez ODL AL* Zasady 

funkcjonowania systemu zapew nienia bezpieczeastYja lotów  są 

podobne ja k  w; punkcie 5*1 *1*
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gąnkc.ionoyjanie s^etoEu podogaa \?.vicomwanxa praes Iotaict\70 

sadad wedłu/^ planu a m i i  o^ólnowońGkow^/ch /0DŁ/>

5 * ¿ •1 •  D z ia ła n ia  planowe•

A m ia  ogólnowojakowa prz^ u d zia le  ODL p lan u je  wj^tcorzy- 

s ta n le  w proii/adsonej o p e r a c ji  lim itu  p rzed zie lo n ego  se 

ssG zeb ls fro n tu  na lo tn ic z e  zab esp ieo sen ie  t e j  o p e a ^ cji. 

D z ia ła n ia  lo tn ic tw a  mogą 'być prox^?adsone na korzyść w ojsk arml: 

w c a ło ś c i  lub  te ż  bezpośrednio na korz^^ad poszczególns^oh ZT* 

Plan uż;^cia lo tn ic tw a  opracowany je s t  na c a łą  op erację  

i  konkretyzowany na każdy d zień  j e j  prowadzenia. Inform acje 

o planowym d z ia ła n iu  lo tn ic tw a  za pośrednictwem ODL, d o sta r­

czane są  do ODL AL, SD ZT i  sam odzielnych oddziałów lo tn ic tw a  

/nielciody bezpośrednio do SD oddziałów/ oraz do PKL przy DZ 

/DPanc/. Wymienione organa dowodzenia inform ują o warunkach 

lo tu  grup OK i  PK OPL î /̂ojsk lądow ydi, które doprowadzają 

inform ację do jed n ostek  ogniowych.

0 zmianach w ynikłych podczas r e a l i z a c j i  zadania 

/ czas s t a r t u ,  warunki lo t u ,  t r a s a  itp /  SD ZT 1  oddziałów l o t ­

n ie  ti'ya in form ują nadrzędne komórld. dowodzenia lotnictw em  

/n ie  riedy bezpośrednio ta k że  i  komórki dowodzenia OPL/. 

B ezpieczeństw o lo tu  zapewnia s ię  taieże poprzez ś le d z e n ie  przy 

pomocy systemu rad io lo k a cyjn eg o  i  informowanie o zmianach SD 

środków? ogniowych.

5«2.2. D zia ła n ie  na wezwanie z pola w/alki p rzez ODL /PKL/*

ramach w;sparcia wjojsfc na polu w a lk i lo tn ic tw o  wyko­

nuje część  zadań na w?ez\wanle przez ODL przy arm ii ogólno-
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v;ojsko?;eó lvCo bezpośrednio p rzez ?KL przy /DPanc/.

tym o e lu , oprócz 5:ączności ODL ze SD ZT 1 samodsiGlnjfch od-' 

działów  lotnictw a^  może być organizowana bezpośrednia łą c z ­

ność z  oddziałam i w^^konu^ąoj îai zadanie bobowe, 

n a jc z ę ś c ie j  będ zie  to  łą czn o ść  radiowa«

yj wjfpadku bezpieczeństw o lo tu  grup /sam olotu/ 

zape?;nia ten  organ, którs^ ?jezwał lo tn ictw o  do wykonania 

zadania« O kreśla  on również warunki lo tu *  0 c z a s ie  s t a r t u ,  

t r a s ie  i  warunkach lo tu  inform uje on natychm iast OK /J?K/ OPL« 

Inform ację tę  w miarę m ożliw ości p rzekazu je  s ię  do ?Jojsk 

OirL przed podaniem sygn ału  na s t a r t  samolotów z lo tn iska«

In fo n n ację  o w sselłsich  odchyleniach  od u sta leń  dopro­

wadza s ię  ta k że  do tego OBL /PK I/, który wezwał lo tn ictw o * 

S zcze b le  nadrzędne OPŁ i  AL inform uje s ię  w n astępn ej k o le j-  

noś c i •

B ezpieczeństw o lo tu  zape\*mione j e s t  ta k że  przez system  

ra d io lo k a cy jn y  oraz utrzymywanie łą c z n o ś c i dowódcy grupy 

samolotów pow ietrzu  ko lejn o  z SD lo t n is k a , ODL, PiiL i  PTJliC#

5*2«3* funkcjonowanie systemu podczas powrotu samolotów /grup/ 

z wykonania zadania*

Zapewnienie bezpieczeństw a lo tu  podczas pow;rotu grupy 

/sam olotu/ z wylconania zadania na te r e n ie  przeciiwnilca je s t  

n a jb a rd z ie j złożonym problemem w ogólnym systeniie b szp ie cze ń - 

stw;a«

Częstym zjaw iskiem  b ęd zie  powrót grupy w rozbitym  ugru­

powaniu /a  nawjet o d d z ie ln ie  pojedyńczych samolotów;/, bez 

trzym ania s ię  u stalonych  w cześn ie j t r a s  i  warunków/ lo t u .  

Podstawow;ym przedsięw/zięciem j e s t  jednak w cze śn ie jsze  u s t a lę -
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n ie  plano?jych p rze d si ;vjsięd z zakresu zape?s?nienia bezp ieczeń ­

stwa i  dopi^owadzenia ’̂̂ JiadomoŚGi o n ic h  do wo^sk O P L, a zw ła­

szc z a  do środków ogniowy?cli piei^wszirzutow:^^! S l\ Informaoóe 

te  dot;yczą5 czasu  w^%j3cia grup^? /sam olotu/ na punkt wyjściew^ 

trasy  poYirotnej położony? aa te re n ie  p rzeciw n ika w o d le g ło ś c i 

od l i n i i  s t 2?oznoóoi bo^owe^ w gran icach  za s ię g u  środków radio* 

lo k a cyjn ycli, w id z ia ln o ś c i ^Yzrokowe  ̂ lub za s ię g u  ognia środków 

OPLj warunków lo tu  grupj? poYjracającej z konania zad an ia, 

trasj? lo tu  po'wrotnego* Z tego  te ź  względu muszą hyó dokonane 

szczegółow e  o b lic z e n ia  n aw igatorsk ie  związane z czasem pracj^ 

bo;3oweij .grupy na te r e n ie  mieprz^  ̂ja c ie  la *

Środkiem zab ezp ieczen ia  bezpieczeństw a przy odchj^le­

niach od planowanego powrotu j e s t  przede w szystkim  obserw acja 

ra d io lo k a cy jn a  PHViC*

Samoloty w tym wypadku muszą mieć w łączone urządzenia 

odzewowe. Ze względu na z a s ię g  s t a c j i  rad io lo k acyjn ych  i  wy­

magany czas doprowadzenia danych o lo c ie  w'łasnych samolotów 

do n a jb liż s z e g o  s zc z e b la  kierow ania ogniem naziemnych śro d - 

kóvj OPL powimiy one lo t  powrotny v.ykonyY?aó na zwiększone j 

\j wą̂ sokośoi, wykonując manewr za b e zp ie cza ją cy  samoloty przed

ogniem naziemnych środków OPL n ie p r z y ja c ie la .  Niezbędne je s t  

talcże utrzymy¥ianie łą c z n o ś c i z HCL ^rzy DZ /DPanc/, a n a stę ­

pnie z kolejnym i szczeblam i dowodzenia* Inform acje o zm ienio­

nych warunkach lo tu  grupy w tym wypadku p rzek azu je  s ię  od 

dołową?ch do nadrzędnych s z c z e b l i  dowodzenia lo tn ic tw a  i  w ojsk 

GPL. Dla p rzekazan ia  in fo rm a c ji o zm ienionej t r a s ie  lo tu  

z a ło g i w yk orzystu ją  u stalon e lYcześniej punkty /o b iekty/  

o r ie n ta c y jn e , po których ma p rz e b ie g a j nowa tr a s a  lo t u .
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Podczas powrotu samolotów, a tak że  w iim 5rch wj^padicach 

uzupełniającym  przedsi^'wzięciem  zapewnienia bezpieczeństw a 

może być obser^:;jacja wzrokowa*

Przy braku łą c z n o ś c i z  PMC, PKI», ODL dowódca grupy 

/ p i lo t  samolotu/ vi?y korzy s tu  je  korytarze  w lotow e, utrzym ując 

podczas lo tu  u stalon e w cześn ie j warunki lo tu *  J e ż e l i  jedno­

cześn ie  powraca z zadania w iększa l ic z b a  grup i  pojedyilczych 

samolotów może być podany do wojsk OPL sygn ał o prowadzeniu 

przez n ie  ognia ty lk o  do obiektów pow ietrznych rozpoznawczych 

jako niew ątpliw e śro d k i napadu pow ietrznego lub te ż  sygn ał 

zakazu prowadzenia ognia* Samoloty własne s to s u ją  tak że  

s y g n a liz a c ję  wzrokową o s trz e g a ją c  tym sposobem naziemne 

środici OPL*Podczas wchodz&nia s tr e fę  ognia środków OPL przy braku potwierdzenia r e a l iz a c j i  przedsięYJZięó bezpieczeństwa lotów , stosowany je s t  przez własne lotnictw o manev?r przouiw- a r ty le r y js k i i  przeciwrakietowy*
BezpieczeństvłP^(?l;nictw a sojuszniczego, oraz lo tn ic tw a  

wojsk lądo\"jych zapewnione j e s t  na o gó ln ie  p rz y ję ty c h  zaoadach< 

Bezpieczeństw o lotów  i  przelotów  własnego lo tn ietv ja  

może być ta k że  3?ozwiozane przez perspektyw iczne firządzenia 

tech niczn e* Problemu tego  ze względu na ramowe u ję c ie  

tematu w n in iejszym  m a te ria le  n ie  ro zp a tru je  s ię *

X

X

Opracowanie stanowi próbę omówienia problem atyki 

zw iązanej z zapev/Jiieniera bezpieczeństw a lotów  i  przelotów
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lotnictm^a w s tre f.to  w ojsk operacyjnych* Problem ten  wymagu 

d alszych  badań i  doświadcsed. Ze W55ględa na z a ło że n ia  

wstępne p r z y ję te  do opraco¥;ania, jego  tr e ś ć  stanow ią głów nie 

sprawy bespieoseństw a lotów  i  przelotów , a n ie  ruchu lo t n i ­

czego w o g ó le .

i^Tiemniej jednak podczas opracowania m ateriałów  w yh ikła  

także koiiieczność ro zp a trze n ia  niektÓ3?ych aspektów zw iąza­

nych z o rg a n iza c ją  systemu dowodzenia lotnieti^em o p eracy j­

nym b ez, uspraw nienia którego n ie  da s ię  roswjiązać problemu 

bezpieczeństw a lotów i  p rzelotów . Praca ma w w ię k szo śc i 

cn arak ter te o re ty c zn y . Szczegółowżego przebadarxia etapami 

i  w c a ło ś c i  podczas ćw iczeń wymagają j e j  głów nie za ło że n ia  

i  proponowane zmiany s tru k tu r a ln e , organ izacy jn e  i  fu n kcjo­

n aln e.
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Z a ł ą c z n i k i

1 • Ideowjf schemat ro zm ieszczen ia  organów dowodzenia i  ruchu 

lo tn ic z e g o  oraz obieg in fo rm a c ji o lo ta c h  i  p rze lo ta ch  

w p a s ie  fro n tu  / stru k tu ra  obecna/«

2 . Ideowy schemat ro zm ieszczen ia  organów dowodzenia i  ruchu 

lo tn ic z e g o  oraz obieg in fo rm a c ji o lo ta c h  i  p rze lo ta ch

w p a sie  arm ii / s tru k tu ra  obecna/«

3. Schemat o r g a n iz a c ji  łą c z n o ś c i dowodzenia AL z wj^kazem 

s i e c i  i  kierunków możliwych do w^korzj^stania przez ruch 

lo tn ic z y  /obecnj? system  dowodzenia/« / ty lk o  do 1 i  2 egz/

4« Ideowy schemat rozssdeszczenia organów dowodzenia i  obiegu 

in fo rm a c ji o lo ta ch  i  p rze lo ta c h  w p a sie  fro n tu  /p ro jek t/«

5« Ideowy schemat rozm ieszczen ia  organów dowodzenia i  obiegu 

in fo rm a c ji o lo ta c h  i  p rze lo ta ch  w p a sie  arm ii /p ro jek t/«

Schemat o r g a n iz a c ji  łą c z n o ś c i dowodzenia AL z wykazem 

s i e c i  i  Lcierunków przeznaczonych do przekazywania in fo r ­

m acji o lo ta c h  i  p rze lo ta ch  samolotów /proponov;any system  

dowodzenia/« / ty lk o  do 1 i  2 egz«/

7« Ideowy schemat ro zm ieszczen ia  elementów kierow ania l o t -  

nict\ ĵem i  OPL fro n tu .

8« Rozm ieszczenie elementów kierow ania lotnictw em  i  OPL 

a rm ii.

9« Obieg in fo rm a cji o lo ta ch  i  p rze lo ta ch  z wykorzystaniem 

systemu «WOZDUCH-1 PM” .

10« Rozm ieszczenie elementów kierow ania lotnictw em  i  OPL 

na s zc z e b lu  ZT«
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1 1 .  Olłieg in fo m a c;}! o lo ta c h  i  p rze lo ta ch  lo tn ic tw a

w 32?ateinie kierow ania obroną p rz e c iw lo tn ic z ą  w ogniwach 

szefów  OPL i  dowódców? ogólnowo^skow^^ch.

12 . S tr e fa  od p ow ied zialn ości ODL.
*•

13* S e k to r odpow?iedsialności PKL.

14» Pomocnicze sposoby? i  ś ro d k i bezpieczeństw a lotów  i  p rze­

lotów;,

1 5 « V*’.ykaz p rz y ję ty c h  w? opracowjaniu skcótów, *

Egz. nr 1 -  S ztab  Gen. WP
E gz. nr 2 -  Główny In sp ektp rat S zk o len ia
E gz. nr 3 -  K a n c.fa jn a
Wyk.ppłk FIJAŁKOWSKI
Druk fS z* d n .11 .0 5 * 7 4 r .
a r . ks.m asz•0 3 1 0/WL
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« auto£iat5?sowan3Z radiolok-icjzjnjz posterunek 

W5?kr37Tr-'ania i  napro'ęi^adsania«

-  aparatura zde;5®owania i  prsekazj^wania dan̂ ôl 

o s y t u a c j i  ra d io io ic a c y jn e j.

-  centrum kiero^zania obroną p rz e c iw lo tn ic z ą .

-* centrum planowania.

-  centrum rozpoznania rad io lo kacyjn ego  

obrony p r z e c iw lo tn ic z e j.

-  eskadra śmigłowców łącznikowo-rozpoznav;czysh|

~ ośrodek dowodzenia lotnictw em  arm ii 

lo t n ic z e j .

-  ośrodek dowodzenia lotnictw em  /przy arm ii 

ogólnowojakowej/•

-  o f i c e r  łączn ikow y.

punkt kierow ania lotnictw em .

-  posterunek naprov;adzania i  wskazywania 

celów .

-  ruch lo t n ic z y .

-  ra d io tra n a la c y jn a  l i n i a  przekazyw ania 

obrazu ze wsfcaźnikói^ s t a c j i  ra d io lo k a c y j 

nych.
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OSWP M

woo

lP-02

^P-03

WP-11

2?adiolokao^;5^ posterunek naprowadzania 

naziemnego.

H adiolokac37jn 57 posterunek wykr^w?ania.

radiolotcac37jny posterunek w^/kr^^ania 

i  naprowadzania.

ra d io lo k a cy jn a  s t a c ja  wstępnego p oszu ki­

wania kompanii dowodzenia / s z e fa  OPL DZ/•

wskaźnik ob serw acji okrężnej /rad io lok acyj*  

nej/*

apai»atura systemu. ” ?vOZDUCH~1PliI” przeznaczo* 

na do opracowania in fo rm a c ji rad io lo kacyj« | 

n e j.

aparatura systemu ’*W0ZDlJCH-1Hi!” przezna­

czona do opracowania in fo rm a c ji r a d io lo ­

kacyjn ej z k ilk u  ź ró d e ł.

aparatura systemu ’’WOZDUCH—1 Hi” um ożli­

w ia ją ca  przyrządowie naprow/adzanie 

lo tn ic tw a  myś liw sk iego  •

f  ;^drukowano_w^3^egz^
Egz. nr 1 -  Sztab  Generalny WP
liigz. nr 2 -  Główny In sp ek to ra tS zk o len ia  MOH
E gz. nr 3 -  K an.Iajna

Wyk. ppłk F ija łk o w sk i 
Druk. TSz dnia 11.05*1974 r .  
lir  ks.m asz. PF3 1 S/V̂ L
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