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K ptnw lA jw Bjnh wiTwedcSm I  o^xelkterc 
dsl«t«& wo3«&]ijro]i «Tnllni «sxost zo li tzsospoztu fissochodo* 
«•go pz«3T MopatZ9rv«nia oattzlalono-^aohniosnjro orae prz«-* 
rnltSEOBanla wojsk 1 s i l  obrony torytorlalnaj kraju, jak ted 
«  praoy tylć« 1 gospodarki narodowaj /zapleoza/.

Udyola «  walea dzodkiS« masowego Z8̂ <e&ia 
może znaoznla obnldyd sdolnośd przewozową transportu kole<* 
jowego, a nawat na pawian osua oalkowloia go unieruchosiló.
W tyoh warunkach podstawowy ciężar przawozdw spadnie na 
transport samoohodowy*

Bdwniaż w gospodarce narodowej w warunkach 
działań wojennych rola transportu samochodowego będzie nie- 
wątpliwie duża* Prowadzania wojny będzie w poważnym ntopaln 
uzależniona od dzlałalnodol zaplecza, aożUwodol zaopat^'-' 
wanla armii w żywnoid, broń, amunloję 1 wszaUdago rodzaju 
sprzęt wojskowy.

Wynika.stąd konleoznoid pogodzanla laterasdw 
wojska z potrzabaol gospodarki narodowej w zakreśla nmpst^  
niania potrzab moblllzaoyjnyoh pojazddw maohanloznyoh. JSla» 
tego też przy ustalaniu tyoh potrzeb niezbędna jest snajo- 
modd, ohoolażby orlantaoyjna, zadań stojących w okrasie 
wojny przed Siłami Zbrojnymi, siłami OTK nie wchodzącymi 
w skład S ił Zbrojnyoh oraz przed gospodarką narodową.

Wojenna potrzeby S ił Zbrcjz^oh, określone 
organizacją l  etatami czasu wojennego jednostek wojskowych, 
są stosunkowo łatwe do ustalenia. Potrzeby gospodarki naro-*̂  
dowaj będą lloŚolowo 1 Jakościowo rdżne w ozaala wojziy od 
potrzeb okresu pokojowego.

Dzlałalnośd gospodarcza kraju w czasie wojny 
ulega zmianie w stosunku do warunkdw pokojowyoh. Znaczny 
wzrost nakładdw na oele wojenna pooląga za sobą konlecznośd 
ograniczenia spożycia indywidualnego ludności,zmniejszenia 
zakresu budownictwa mieszkaniowego, ograniczenia w koxi^sta'~

nlu ze środkdw komunikaojł, łączności, wszelkiego rodzaju
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usłu5 kiwsaaslnyoh i  lana* Ogrsnlosaal« t« spoarodają Baal0J-» 
szenie zapotrealjotłBnl« na tasnspaz.t assiiHłhodowjr »  śtomiaka 
do alcresu pokojowego. Z dxttgi«j Jednak «tkoajr w alektdryoh 
daisdcinoch gospodaTkl narodowej nastąpi «zrost zadsil pz«i-> 
wozowjsh, związany z kosi<^oznoioią zozwljsals prodakejl 
wajonnej 1 wykoiiywaaia szarego zadaft Ewiąsanyoh s 
Olą kraju, zwłaszcza «  systemie obrony terytorislasj«

Przy TozwaSsnlu osloloiztałta zadań gospo- 
dorki narodowej na oeaa wojny osądd drodkd« trensportu ssnto— 
ohoiiowegp może Jednak byd pobrana aa asupałatania potrzeb a lł 
sbrojn.vch bez szkody dla dalałalnodoi zapleozs.

.7 efekela transport aamoohodowy, obsługujący 
w ozasle pokoju gospodarkę narodową, zostanie podzielony 1
«.ykorayatany na ozas wojny następująco:

-  ae uzupełnlsnie wojsk operaoyjayeh 1 wojsk 02K 
»ohodsącyob w skład S ił  Zbrojnych,

-  na zabezpieczenie potrzeb s i ł  OTK układu 
funkcjonalnego i  terytorialnego,

na zabezpieczenie potrzeb gospodarki narodowej 
i  administracji państwowej.

•" tym stanie rzeozy zasoby gospodarki naro­
dowej zostaną podzielone i  wyozerpane prawie całkowicie Już 
w okresie mobllizooJl.

Vv przedstawionej sytuacji szczególnego zna­
czenia nabiera właJolwy 1 realny podział zasobów órodków 
transportu samochodowego oraz planowanie l  wykonywanie odpo- 
■'iednloh prao prięygotowawozyoh Już w ozasle pokoju, Jak też 
ewentualne wykorzystanie w systemie JTIC zastępczych rodza­
jów transportu, ns przykład transportu konnego.

Zgodnie z przyjętą konoepoją organlzaoyJną 
w systemie obrony terytorium kraju będą dzia ła ły :
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t/ Wojska OTK ««hode^oa «  skZad S ił  ZbioJnjoh» objęte 
plansis BóblllsaojJnjnB 1 SEapeł&isne pojazde-iał meohe-> 
nlosayml aydzlslonymi z zaanhów goapodsfki nazsdo«€j 
dla potrzab S ił  Zibzojttych«

2/ Zfflllitarysoiraaa jadaostki OTK, fozmowsae i kierosr^na 
a akłsdsia fuknoJoiMlaya poazozegdlnyoh zesortdw 
gospodazkl narodowej 1 adn lnlstzacjl państwowej -  uzu­
pełniana pojazdami o0ohanlczn.>ffll zwolnionymi w tyra 
oalu od poboru przez S iły  Zbrojne.

3/ Wojawddzkla 1 powiatowa s iły  1 środki OTK, twoTEone 
1 kierowane w układzie terytorialnym taranowych korni- 
tetdw obrony /według ogólnego podslału administzaoyj- 
nego Państwa/ -  uzupełniana ozęśclowo pojazdami meoha- 
nlosnyal zwolnionymi w tys calu od poboru przez S iły  
Zbrojna, a ozęśclowo pojazdami nieprzydatnymi dla 
wojska 1 pojazdami zwolnionymi od poboru dla potrzeb 
gospodarki narodowej.

Przedmiotem n iniejszego wykładu Jest omówie­
nie zasad uzupełnienia środkami transportowymi z gospodarki 
narodowej Jednostek <X!K w ppsżozególnyoh układaob.

Centralnym zagadnieniem, rzutującym na systorn 
uzupełnianie, Jest Jakośó i  szybkośó dostazozenla środków 
transportowyoh odpowiednim Jednostkom, w związku z ozym za­
gadnienia te będą wysunięte na pierwszy plan przy omawianiu 
tematu. W ostatn iej części wykładu zostaną omówione prablesy 
związane z planowaniem 1 kierowaniem pracami mobillzacyjny::)! 
w zakresie uzupełnienia jednostek środkami transportOY;y"ri.

I .  JAKOŚĆ UZdPEłJłlENIA
■si 91: SI a ai a 3 s 33S SB 3» a 8S a 9 fi; ti

stan llozebny pojazdów samochodowych według 
należności etatowych czasu wojennego powinien byd osiągnięty 
do ezasu zakończenia m obilizacji z następujących śródeł:
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-> ń zMpasów nltiUiTuązalnyĄh utwoiżonjrćb m Jidaost^eh 
«ojskowyoh oxaę eapasdw aioblllsao^jnjeh snajdują» 
o^eh 8lę V odpowlądnloh składaloaoh «ojakóayehf

«  B gospodarki naródómj,

— z dosta« w raaaoit produkojl krajoaaj iapertu 
a okiasla oN^bUlaseJl«

Erdtkl okras moblllBaoJl oraB ograalOBOoa 
możllaoJol produkcyjna 1 iaportowa «  tya okraala posaalają 
iloayd aa dostaay z produkcji krajoaaj 1 Inportu Jadyala 
a stosunku do alektdryoh rodząjóa pojazdda l a  alaalalklob 
lloJólaoh# Jako główne ¿ródło pokrycia potrsab aojska aadług 
nolaźnodbl etatoayob ozasu-aojazmego pozostaja pobór a gospo«i 
dazld narodowaj oraz Bapaay utworzona w okraala pokojoaya*

bsjaygodnlejszya roBalązanlas problamu usu<̂  
pełnienia S ił  Zbrojnych pojazdami samoohodoaynl byłoby utrzy^f 
aanle a Bspaslanienazaszalnym potrzebnej l lo ó o l aazystklah 
rodzajów pojazdów. Zapewniłoby to  odpowiednią jakodÓ uzupał» 
nienla oraz szybkoóó przejócla na organlzaoję 1 etaty czasu 
wojennego.

Wlelkoód zapasów nienaruszalnych załeźy jed­
nak od możllwoJol ekonomiozn.ych krajU) gdyż powoduje to 
zamrożenie okreólonej ozęóol majątku narodowego. Znaczną 
ro lę odgrywają tu również 1 Imie osymnlkl. Przede wszystkim 
sprzęt wojskowy podlega stosunkowo szybkiemu procesowi 
"starzenia s ię ” , który jes t tym szybszy. Im szybolej postę­
puje rozwój nauki 1 techniki. V/ związku z tym Is tn ie ją  
stałe niebezpieczeństwo nagromadzenia nadmiernych zapasów 
sprzętu, który z biegiem la t  może pkazsó s ię  jakoóolowo 
gorszy od sprzętu ewentualnego przeciwnika. Optymalnym roz­
wiązaniem byłoby posiadanie możllwoóol szybkiego 1 spraw­
nego przestawienia przemysłu na produkcję aktualnie nowo- 
czesnyoh órodków transportu w czasie pokoju, a szozególnle 
w ozasie wojny -  w zależności od stonu myśli teohnioznej.
2 drugiej strony na przeszkodzie takiemu rozwiązaniu stoją
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ftMwldyi»»»»’ wi»ttaicl >*«y**J*J ł>*®ai 3%4*®~
«trudni ifltedttkoję • iMi««t «odt «paralldouad oałkowloia 

prMuoratł « » ła « « « * «  pr«y akaanlf wy»tępu3ąo§3, daleko po- 
•uBlttaJ keeparatjl*

p««y sosaadaalu wstaratkleh «arunkda 1 «ożli* 
«od«i umpałnlania potrsak «obllissaoyinyoli wojska ssaka 
alt koaproBlaowago roawląaaaiai kt^re polega na jedaoozas- 
ay« taoraaaln adpowltdnloh aapasdw alsaarasBalayob, prsy- 
gotaayaaalu presayalu do prsastOTrteala aa produkoję wo­
jenną» aa i*B«sawaala aprEęto prsaatazzalego s wojska do 
gospodarki narodowaj 1 doateroaanlu Silów Zbrojny® sprzętu 
terdElaj aowoo«esnago a wrasBOle na planowaniu uzupełnie­
nia jadnostak wojakowyoh aodllwia aajlepsiyai środkami 
tsaasportowymi a gospodarki narodowej.

Specyfika działań wojennych oraz warunki 
akaplostaojl l  przeznaczenie pojazddw w wojaku stawiają 
przed tymi środkami transportowymi określone wymagania 
jakośolowe. Z tego punktu widzenia modemy podzlellś środ­
k i transportu aaaoohodowebo następująeot

— pojazdy sampohodowe specjalne wojskowe» nie mające 
zastosowania 1 nie występujące w gospodazoe na­
rodowej /jak* radiostacje samochodowe, alektrownls 
połowa, ładownie akumulatorśw, samochody do odkaża­
nia terenu 1 uzbrojenia, warsztaty połowa poszoze- 
gŚlnyoh ałudb Itd./,

pojazdy samochodowe ogólnego użytku, które wystę­
pują w gospodarce narodowej 1 mają zastosowanie 
równlad w jadnostkaoh wojakowyoh /jaki samochody 
osobowa, otężarowa, autobusy, ddwlgl, oyatemy, 
ahłodnls itd ./ ,

środki transportu samochódo<s9go występu- 
jąes w gospodsroe narodowej nie pod każdym względem odpo­
wiadają wymogom wojska oraz nie w każdym rodzaju wystar­
czają aa eałkowlts zaspokojanle potrzab moblllzaoyjnyoh.
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?xz«à« «ssjrstkia «  gospod«>o« ttáxodovtj tÿllco
»  znliccajoh lloâolaoh panoóhoiljr t«x «ao «t fixas tq^fitipujl^ 
braki w stosunku de po^txzeb Bfibiliśaóyjttyoh talcloh irodsajdp 
po îaaàdw spao^aliijroh Jsk ojrâtaxny, sanitarki, «azsstaty 
1 isna*

WTuikaJą s tago ataña ZMosj tra/ asasd« 
Qloza konaakaanoJa:

*  po piaraaaa -  koalaasaoàâ atoaoaania saaianjr ataé«* 
olapah pojeadda aaohasiaaa^ok, 
okra dloayeh atataal i  tabalaal aa« 
lainedai oaaau aojaaaago »  paJàaAaat  ̂
saatgpôspal a gospodarki narodowi),

»  po dragia — koaiaonnoád doatosawywenłs pojandda 
aaahaaiozajroh pebranpah s gospodarki 
narodowa) do potrzeb aksp^oatao)! 
a a o ) ^ ,

** po trzaola — konieczność atrsTayaanla odpowladniob 
zapasów nlenarusulnpob pojasdóa, 
która nia W7stapa)ą w gospodaroa ,na* 
rodowa) i  nia nogą barć uzupełniona
Z88t<}pOZO«

Zagadnlanla związana z tworzaniaa zapasów 
nienaruszalnych należą do działo materiałowaga zabaspia* 
ozenla służb technioznyoh 1 kwateraistrzowskioh i  nie 
T/chodeą do zakresu niniejszego wykładu.

Przy uzupełnianiu potrzeb zobillsaoyjnyoh 
pojazdami oaohanioznyal z gospodarki narodowa) stosują się 
następująca zasady pod względem jakodoi uzupełniania:

1. Dla wojsk operaoyjnyoh przeznacza się w pierwszaj kolej­
ności a dla wojsk OTK w drugiej kolajnośol pojazdy 
mechaniozna o najlepszym stanie teohnloznym oraz z za— 
ohowanłem możliwie największej jednolitości pod wzglę­
dem marek i  typów.



2. 2wolnlenlti od poboru /reklama oj 1/ dla pot rżeli gospodarki 
narodowej podlegają w pierwszej koleJnośol pojazdy rsa- 
Chaniozne najniżazyoh kategorii/ oraz nia posiadające 
niezbędnego dla S ił  Zbrojnyofa zapasu przebiegu do ko­
le jn e j naprawy/.

3. Dla S ił Zbrojnych pobiera się w pierwszej kolejno.5oi 
właściwe rodasJa, marki i  typy pojazdów, określons etc— 
tami 1 tabelami należnośoi czasu wojennego, a dopiero 
w miarę braku w zasobach takich pojazdów — stosuje eię 
uzupełnianie zastępozymi rodzajami i  typami pojszuów.

Wykaz stosowan,vch zamian w>a.jclwyoh dla 
wojska pojazdów meohanlcznyoh — pojazdami zastę^pozj-mi okrad­
ła  załącznik Nr 1*

Stosowanie zamian pogarsza Jakościov;o stan 
uzupełnienia Jednostek wojskowych, Jest Jednak konieccne 
dla uzyskania pełnego uzupełnienia ilościowego. Pełne uzu­
pełnienie potrzeb moblllzaoyjnyoh, pozwala na osiągnięcie 
gotowości bojowej przez Jednostki wojskowe, mimo ue.upełnie- 
nia zastępczego. Osiągnięcie gotowości bojowej bez pełnego 
zahszpleozenla potrzebnych środków transportowych /?.« orzy— 
padku gdyby nie stosowano zamian/ byłoby dla niektórych 
Jednostek wojskowych niemożliwe.

Dla zapewnienia odpowiedniej jakośoi uzu­
pełnienia stosowanie zamian pojazdami zastępozymi Jest 
uzgadniana przez wojskowych komendantów rejonowych z dowód­
cami Jednostek moblllzująoych 1 dostosowane w miarę możllwośoi 
do charakteru i  przeznaczenia poszczagólno'Oh Jednostek. 2a- 
ralany te są w szerszym zakresie stosowano w Jednostkach 0T2 
niż w Jednostkach wojsk opataoyjnyoh.

Następnym ozynnlklem po stosowaniu 
właśoiwyoh rodzajów pojazdów meohanioznyoh — zastępozymi 
rodzajami, maJąoym poważny wpływ na Jakośó uzupełnienia,
^est stan teohnlozny po.iazdów meohanioznyoh-r
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Frzydatnośtf pojaećló* meohanlozayoh d li po* 
trzeb wojika okriślsją ioh kategorio. Satogorlo nadiją 
pojazdom wydziały komunikacji presydldw rad narodowyohj 
podczas przeglądów 1 badań teołmioznjrohi lająoiroh na oola 
dopuszczania pojazdów do raoha na drogaoh publloznyoh. 
Zasady nadawania pojazdom kategorii okreila załącznik Hr 2»

Fray ustalania obebnlo obowiązująoyoh zasad 
nadawania pojazdom kategorii wychodziło się z zsłodenla, 
ae dla potrzeb S ił Zbrojnych będą pobierana tylko pojazdy 
wyńszych kategorii ożyli:

-  sarooohodj kat. 1, I I  1 I I I ,

-  ołągnlkl kat. 1 i  U ,

*  motoeykla i  przyczepy kat. I*

Fraktaoznie okazało się, da nie nastąpił 
spodziewany wzrost zasobów do tego stopnia, by potrzeby 
mobilizacyjne mogły byó uzupełnione tylko pojazdami wyż­
szych kategorii. W rzaozywlstoóoi planuje się pobór pojaz­
dów wszystkich kategorii. Spowodowało to konleoznoóó wpro­
wadzenia dodatkowych kryteriów ooony jakościowej pojazdów 
z punktu widzenia ioh przydatności dla wojskai

Według dotychczasowych kryteriów w trze­
ciej 1 czwartej kategorii znajdowały się zarówno aamoohody 
wyeksploatowane do górnych granlo przebiegu alęds^napraw- 
ozogOf kwalifikujące się niezwłocznie do głównego remontu 
lub wycofania z ruohu -  jak samochody bezpośrednio pe 
głównym remoncie, posiadające pełny zapas przebiegu mlędzy- 
naprawozago.

W związku z powyższym opracowano nowe 
zasady ustalania kategorii pojazdów, które wejdą w żyole 
od 1965 roku.

według noetyoh zasad wydziały komlnlkacji 
będą ustalały kategoria pojazdów następujądot
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-  test, X -  po^edjr no«*, x*3«Btio»atte 1 
na da zoefaa po xaz p la zas^ »

« k a t ,  I I  «  pojazdy tecłtniczne sprawne , akoopleto— 
wane, anajdująoe alę w eksploataojl 
ponad trzy  la ta ,

«  ka^  I I I  -  tylko pojazdy o ol$ź8Xze «ałkowttya 
ponad 2,5 tiony, teofeniozńie spzawne, 
Bkooplatowane, znadająoe * l f  w ekaploa— 
taojl ponad 6 łnjt*

w tan aposdb katogozl« będą obrazowały 
pxoo«a noroalnego atarzanla ai4 drodków transportu samo- 
obodo«ego«

Jednoozaśnla dla potrzeb planowania aobl~ 
llzacyjnego zakłady praoy będą dokonywały podślałn po« 
jazddw mechanleznyoh na dwie grupy w każda3 Icstagoril, 
a mianowlola:

A. pojazdy posiadające odpowiedni zapas przabiegił do 
ko le jn ej naprawy /np** dla samoohoddw ponad 
10.000 km/,

B. pojazdy nla posiadające powyższego zapasu przebiegu.

Dane o ilo d o l pojazddw wedłag grup okreś la ' 
Jąoyoh zapas przebiegu zakłady praoy będą podawały wojskowym 
komendantom rejonowym w rooznyoh sprawozdaniach o stanie 
pojazddw meohanioznyob.

Na uzupełnienie Jednostek wojskowych będą 
planowane pojazdy wszystkich kategorii z grupy A, a wy­
jątkowo w razie braku zasobdw pojazdy wyższych kategorii 
z grupy B, z przeznaozenien dla niektdryoh Jednostek 0?X. 
Należy ta nadmienid, że ozęśd jednostek OTK /np. wojska 
OPK, niektdre jednostki KB7// są uzupełniane na zasadach 
przyjętych dla wojsk operacyjnych.
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P »E «d 8 taw l^  pttdsUłi po;}aadd«
na kat9goxl« e uwzględnlenlea pzzeM«gu pozw&li aa UBopał- 
nienis jednostek «o  jsko«Qroh aa jnowazyal pó jasłami« o aa j>* 
lepszym stanie teohnloznym 1 z odpowiednim zapaaen pzze-~ 
biegu. Z  drugiej atzony spowoduje to  poBoatawlezile w gos* 
podaroe narodowej pojazdów o stosunkowo małej sprawnoóol 
eksploatacyjnej.

Na jakoóó uzupełnienia otrzymywanego a 
gospodarki narodowa j  wpływa również stan w.ypoaHf̂ fln;̂ ,fi 
pojazdów w przedmioty niezbędna do lob utrzymywania 1 
eksploatacji. Obowiązek posiadania 1 dostarozenls do po-» 
boru“określonych przedmiotów wyposażenia zosta ł nałożony 
aa wszystkich posiadaczy, będąoyoh jednostkami gospodarki 
uspołecznionej. Wyposażania pojazdów ma zagwarantowaó 
możllwośó nlezwłooznego loh użyola oraz prawldłowośó 
eksploataojt 1 obsługi.

W oelu zapewnienia odpowiedniaj jakości 
uzupełnienia przydziały moblllzaoyjne po.lazdów msehanloz» 
nyoh do poszczególnych jednostek wojskowych aa nzaadnia^a 
przez wojskowych komendantów rejonowych z dowódoaml jed­
nostek raobillzująoyoh. Wojskowljcooandsnol rejonowi powia­
damiają dowódców jednostek mobilizujących o terminie nada- 
■vania przydziałów mobilizacyjnych do jednostek przez nich 
’aoblllzowanych. Dowódcy >4}^dnostek obowiązani są wzląó 
udział w nadawaniu przydziałów mobiilzaoyjnyoh lub dała- 
gowad do tych czynności swyoh przedstaw iola ll. Przedstawi- 
c ie l  jednostki mobilizującej określa w szczególności, jakie 
zamiany można zastosowaó w danej jednostce, jak- też stawia 
postulaty w zakresie określenia marê ,̂ tonażu 1 kategorii 
pojazdów najbardziej przydatnych w t e j  jednostce* Postulaty 
przedstaw icieli jednostek mobilizujących powinny byó 
uwzględnione przez WEB, Jeżeli zasohy na to  pozwalają.

Po nadaniu przydziałów mohilizaoyjnyoh 
oficerowie z liojskowych komend rejonowych oraz z jednostek 
mobilizujących jak też inspektorzy samochodowi przepro­
wadzają doraźne kontrole w zakłpdaoh pracy gospodarki
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os|K>ł0<)8til<ma opzawdeająo jako^d /stan teiBhzU.cssnir> ka* 
tagarla, wyposażenia/ pojssdów aaplanooanyoh do prstaksze- 
nla Siłoa Zbrojnym* W razie stwiardzenia niepzaiifldłO¥fOi$oi 
w utrzymaMa pojeżddw »  dobrym stania teohnioznym Itib brakd^ 
m loh ayposażanlti ofloeronie kontrolujący zwracają na to 
owaisa kleroimlkoa zekładdw «  wyniki kontroli przed"
stawiają loh organom zwlerzohnlm. t  przypadkach raźącyoh 
jsaaladbad mogą być przedstawtana do koleglćw Icarno-edol" 
alstraoyjnyoh wnioski o ukaranie wlnnyoh.

Kolejnym zagadnieniem związanym z zapewnie­
niem Siłom Zbrojny* odpowiedniej jakodol uzapalnleńla Jest 
doatóaowanle pobranych no.lezdćw do potrzeb ekaploatao.U_^ 
p wolaku» celu dostosowania pojazdćw mechaniozaybb 
w jodnoatkaob moblllzującyoh opracowuje się plany dostoso­
wania» W planaoh tych uwzględnia się pzynńoioi zaplanowane 
do wykonania jakt

—̂ mocowania uohwytćw na sprzęt saperski,

-  założenie tawelt na samoohodaoh oiężerowyoh. 
przeznaozoayoh do przewozu lu d z i,

-  zamocowanie podkładów pod zb iorn ik i na beczki na 
samochodach blężarowych przydzielonych zastępczo 
Ba oysterny,

-  zmiana numerów rejeatraoyjnyob 1 dowodów re je s tra ­
cyjnych ż cywilnych na wojskowe,

-  zatoalowanle napisów firmowych 1 reklamowych 
na samochodach,

-  wykonanie innych prac dostosowawczych, w zależnodol 
od rodzaju zastosowanej zamiany 1 przeznaczenia 
pojazdu»

Do wykonania zaplanowanych ozynnoiol dowódca 
Jednostki m obilizującej przewiduje potrzebne s i ły  i  órodkl 
oraz ozas 1 mlejsoe wykonania»
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Ha Jskoid nrapatnlania wptym x6wa%9Ł jea* 
norodaoáé tabora samoohodovego pod «zslQdoa onrtlc i  typÓXf 
gdyd ułatwia to obsługę, akaploataoję 1 romonty pojazdd« • 
Transport samoohodowy przasaaozony dla S ił Zbrojayoh jaat 
stosonkowo jednolity, ponieważ za przydatna dla wojaka i  
podlegające poborowi zostały uznana tylko wybrana narki 
i  typy pojazdów produkcji krajowaj i  państw obozu aooja-* 
listyoznego* Tbansport pozostający w gospodaroa narodowaj 
będzie bardziej zróżnioowany pod względem tsarek i  typów, 
gdyż w zasobaoh występują ródní'^^SSaia za niaprzydataa 
dla wojska, w tym niewielkie iloóoi pojazdów produkojl 
państw kapitalistyoznyoh.

Siły i  órodki OTK układu tarytorialnsgo 
będą usupełniane ozęóoiowo pojazdatoi meohsnioznymi apee jal** 
nie w tym oalu zwolnionymi od poboru, a oeęóoiowo pojazdami 
nie przydatnymi dla wojska oraz pojazdami zwolnionymi od 
poboru dla potrzeb gospodarki narodowej. Jskoóó tyob po* 
jazdów będzie niewątpliwie gorsza niż pojazdów przeznaozo* 
nyoh dla S ił Zbrojnych, gdyż w gospodarce narodowej pozoata^  ̂
ną w zasadzie pojaz ^  najniższych kategorii oraz pojazdy 
nie posiadająoe^zapasu^przebiega do kolejnej napra«^.

I I I .  SZYBKOŚĆ UZUPSŁNIBNLA

W zakresie uzupełnienia potrzeb mobilizs* 
cyjnyoh decydujące znaczenie oa azybkoóó dostarczenia 
Jrodków transportowych, gdyż od tego między innymi uza­
leżnione jest osiągnięcie przez uzupełniane jednostki 
gotowoóoi do wykonania stojących przed nimi zadań.

Przewidywane warunki przeprowadzenia mobi* 
liz ao ji oraz. warunki działań wojennych wyeksponowały za­
gadnienie szybkości uzupełnienia na jedno z pierwszych 
miejsc spośród innych zagadnień mobilizacyjnych.

Dla zapewnienia dostarczenia środków 
transportowych w możliwie najkrótszym terminie do
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á«dnostefc OTK 'Whodaąoyoh w «kład S ił Zbrojnych Jadnyra 
«  dooydttjąoyoh ozynntkd« je »t tarytorislnćJó uzupałnleula.

Prz»ż terytortalnoáé azuna łntenlet roaainls 
się pobieranie pojazdów mechanlcznyoh «  eokładdw pracy 
położonych w promieniu do 100. ktn od mie jsca postoju uzu­
pełnianych jednostek. Niewątpliwie Idealny® rozwiązaniem 
byłoby uzupełnienie jednostek z tych samych mlejsoonoJci, 
w których te jednostki stacjonują. Jednakże przy obecnym 
rozmlęszozeniu zasobów w stosunku dC potrzeb m ahilizacyj- 
nyoh nawet zasada uzupełniania jednostek w promieniu 103 k® 
nie jest w pełni możliwa do zastosowania, w rzéozywistoóoi 
występują jeszoze llozae przypadki kierowania pojazdów 
do jednostek na cdległoóó do 300 km /o rozmieszozenlu tery­
torialnym zasobów w stosunku do potrzeb mohlllzsoyjnyoh 
1 kóttieoznoóoi dokonywsnla przerzutów — była mowa w odręb­
nym wykładzie na temat podziału zasobów i  sposobu ioh 
wykorzystania/•

Niezależnie od terytorielnoéoi uzupełnienia 
bierze się pod uwagę by drogi« którymi będzie kierowane 
uzupełnienie nie pzzaohodzlły przez większe przeszkody 
wodne oraz nie krzyżowały się z drogami» po któryoh będą 
się odbywały rucby wojsk oporaoyjnyob. Z uwagi na niekorzysti 
ne roíBDieszozenie zasobów na terenie kraju nie zawsze 
możliwe jest pełna stosowanie tyoh zasad.

w zakresie uzupełnienia transportem konnym 
jest w pełni zastosowana zasada terytorialnoóoi. Potrezby 
mobilizacyjna planuje się uzupełnió z terenu gromad poło­
żonych najbliżej uzupełnianych jednostek.

"i sttsunku do jednostek DTK układu funkcjo­
nalnego i  terytorialnego zasada tsrytorialnoóol uzupełnienia 
będzie w pełni stosowana. Jednostki układu funkcjonalnego 
będą formowane w oparciu o wytypowane do tego. zakłady 
praoy i  uzupełniane pojai^mi tyoh zakładów. Hatomiast



^sanostkł układa terytorialnego ił^dą tworzone 1 neapełnian* 
w zasadzie »  granicach jednego powiatu luh alasta, w opar-  ̂
cłu o drodkl transportowe zakładów pracy podporządkowanych 
radom narodowym.

Dla zagwarantowania azyhkodot asmpełnlaala 
^prowadzono zasadę hezpodrednlego dostarezanla drodkóy 
transportowych' z zakładów pracy do uzupełnianych jednos­
tek wojskowych.

Do niedawna stosowano zasady dokonywania 
poboru órodków transportowych przez komisje poborowe 
organizowane przy wojakówyoh komendach rejonowych. W tym 
przypadku występowała duda strata czasu na zorganizowania 
tyoh komisji i  przeprowadzenie przez nie poboru /przegląd 
pojazdów,określenie przydatnośoi dla wojska, ustalenie 
wsrtośol, wystawienie orzeczeń o poborze, sformowanie 
kolumn 1 odesłanie do właśolwyoh jednostek/. Przy tym 
systemie pojazdy doprowadzone do komisji np.: o godz.8®® 
l  o godz. 15°° zostałyby dostarczone do jednostek razem, 
po sformowaniu odpowiedniej grupy. Dochodziła do tego 
strata czasu na ponowny, chociażby najbardziej pobieżny 
przegląd pojazdu w jednostkach przed przydzieleniem do 
pododdziałów. Ponadto zdarzały s ię  przypadki, że pojazdy 
z zakładów pracy, znajdujących się w pobliżu^ uzupełnianych 
jednostek,najpierw doprowadzano do komisji poborowej przy 
WPCH 8 następnie z powrotem tą  samą drogą do jednostki.

W związku z tym wprowadzono zasadę orga­
nizowania komisji poborowych przy jednostkach mobllizu- 
jąoyoh. Komisje te przeprowadzą pobór wszystkich środków 
transportowych przybywająoyoh aa uzupełnienie danyoh 
jednostek, niezależnie od tego, z klóryoh WKR te środki 
przybywają. Właśololele środków transportowych ^ostarozą 
je bezpośradnlo do jednostek z miejsc stałego postoju, 
pomijając wojskowe komendy rejonowe.

W stosoidał do poprzednio obowlącująoego 
systemu bezpośrednlośó doatarozenls środków transportowyoh
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4e jtdnoatik pom oll na ssaoea* moaeeBędetttl« esasu» 
pss^apiaazaale ataaianńlótaa azaa »yallLffllnoiianift n iektó- 
ryoh esymłodol doblawanyal» poprawdnio pxzez koala ja pobo- 
xotM Ł jadnoatkl «o jskoM *

?/ przypadku przeprowadzanie próbnego 
poboru lub poboru środków transportowych w okresie przeamb-' 
blllzaoyjnyffl azybkośó dostarozenie uzupełnienie do jed - 
scetek nie odgrywa tak zasadniczej r o l i  jak w okresie mo— 
b l l l z s o j l  w warunkach zaskoczenia* '<v okresie przedmoblli-r 
zaoyjnyffi w łaśoielela  środków transportowych zostaną wezwani 
do dostarczenia tych środków do poboru kartani powołania 
wręozonyal Im po zarządzeniu poboru* Rozesłanie kart powo-** 
łania do w ła śc ic ie li odbywa a lę systemem gończym zorga­
nizowanym przez wojskowe komendy rejonowe* ć^treta kilku 
godzin na nzuohomienle tego aysterau /powołanie gońców 
1 rozes snle kart powołania/ nie ma większego znaczenia 
w warunkach przedmobilizacyjnych.

W ozasie m ob lllzaojl powszechnej, zwłaszcza 
w razie ja j  zarządzenia w warunkach rozpoczęcia działań 
wojennych, szybkość dostarczenia środków transportowych 
do jednostek wojskowych nabiera szczególnego znaczenia*

w tym przypadku uspołeoznlone zakłady 
pracy dostarczą środki transportowe do poboru na podstawie 
kart powiłanla mob* . wręczonych In  pi-zoz wojskowych ko­
mendantów rejonowych już w czasie pokoju* Karty ¿e zobo­
wiązują kierowników zakładów praoy do dostarczenia do 
poboru niezwłocznie po ogłoszeniu m ob lllzso jl określonych 
środków tranaportof^rsh — bez dodatkowego wzywania*

Ponieważ kart powołania mob* nie wydaje 
s ię  indywidualnym właSoiolelom — karty powołania zostaną 
Im doręczone dopiero po zarządzeniu m ob ilizacji powszechnej, 
tak jak w okresie przedmoblllzaoyjnym* Od w ła śc ic ie li 
Indywidualnych planuje s ię  pobrać w zasadzie tylko n iew iel­
kie l lo ś o i pat$oohódów osobowych, motocykli, koni 1 pojazdów
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konnfoh* i>v4ata8lnt op^£nl9ais w dostezozsalu tjoh. śzodfcd* 
trpnapoitowyoh nic wpł^fale deoydująoo na stan gotowości
UiTupaiulanjoh Jednostek.

Klerownioy uspołeoznionyoh nakładśw px»oy, 
ktÓTiiy otrzymali karty poHołsnia aiob., wykonają Jad w oza- 
aie pokoju szereg prac prgygotowestozyoh. mejąoyob na oele 
przyspieszenie aznpełnlenla Jednostek wojskowyfth»

Przede wszyatkln typują enl pojazdy do 
przekazania» zapewniają wyposażenie w przedmioty niezbędna 
do akaploataojl 1 atragrmanla, zebazplaezcją możliwoJd 
zsopstrzenla lob w paliwo aa przebycia 200 km drogi, przy-* 
gatowują karty drogowa dla klerowodw namoohodowyoh oraz 
zapoznają klerowodw z lob abowiązkeoi aa wypadek raobill-
Z3CJl.

Istotnym zagadnieniem w zakresie szybkości 
uzupełnienia Jednostek wojskowych Jest łaozenle pobort  ̂
pojazdśw meohenlcznyob z powołaniem do ełażby wo jskowej 
kierowców sa-soohodogycb. łączenie to polega aa tym, że 
planuje s ię  powołanie klarowcdw samoohodowyoh 1 pobrania 
pojazdów oeohanlozncb z tych samych zakładów praoy do 
tych samych Jednostek wojskowych.

W cela umożliwienia wojskowym komendantom 
rejonowym nedewanla przydziałów mobilizacyjnych klerowotom 
samochodowym 1 pojazdom msohanicznym do tych samych Jed­
nostek klarbmrloy zakładów pracy zos ta li zobowiązani do 
nadsyłania do V.'KK wylaszów zatrudnionych kierowców samocho­
dowych -  w terminooh ustalonych przez wojskowych komen­
dantów rejonowych. /Przydziały pojazdom meohanloznym WO 
nadaje aa podstawie prowadzonej ewidencji/«

Kierowcy semoohoddw., którzy zos ta li wy— 
zneozsni do doprowadzenia pojazdów do Jednostek są zapoz­
nani z obowiązkami z tym związanymi przez kierowników zakJadów 
prroy. W tyra oelu wojskowi komendanoi rejonowi wydają k ie ­
rownikom zakładów praoy *^pouozenla dla kierowców aamooho— 
dOTfych
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Dld cag«az8Stowanls dostazozazila pojasdćw 
Bwoha&ioznjroli do jednostek wojskowych posiadacze zobowią­
zani są ustawowo do zaopatrzenia tyoh pojazdów w paliwo 
niezbędne do przebycia 300 km d rog i, lia wypadek gdyby n ie­
którzy posiadacze nie mogli z przyczyn obiektywnych wykizcad 
tego ohówią^u Utrz;ywuje się w stacjach benzynowych CPN 
rezerwa materlaŁów pędnych.

Rezerwa ta może byó wykorzystywana w przy­
padku ogłoszenia m ob ilizacji na podstawie bonów speojalnyoh, 
które zostały zdeponowane w wojskowych komendeoh rejonowych.

Bony specjalne zostaną wydane tym posiada— 
ozora pojazdów» którzy zgłoszą wojskowym komendantom re jo ­
nowym nlemoZnoóó dostarczenia pojazdów do poboru z powoda 
braku, paliwa.

Na przyspieszenie dostarczenia pojazdów 
do poboru dodatni wpływ będzie o la ła  niewątpliwie zasada 
kompleksowości uzupełnienie, która polega na planowania 
poboru pojazdów maobanioznych jednego zakładu praoy na 
uzupełnienie jak najranlejszaj i lo ś c i  jednostek mobilizo­
wanych. Zasada ta pozwoli na bardziej zorganizowany sposób 
odesłania pojazdów do jednostek oraz ułatwi kontrolę sta­
wiennictwa w. jednostkach wojskowych.

Na azybkośÓ uzupełnienia jednostek mobili­
zowanych wpłynie -decydująco właściwa i  sprawna or gani za o ja 
przy jęcia , dostosowani a i  rozdziału pobieranych pojazdów 
mechanicznych. Wykonanie tych czynności nastąpi na podsta­
wie dokumentów planu mobilizacyjnego 1 będzie za leżało w 
głównej mierze od wlaásiwego i  realnego opracowania tych 
dokumentów.

Dla dokonania rozdziału środków transporto­
wych na pododdziały opracowuje się dla jeó^iostek mobilizo­
wanych od samodzielnego batalionu wzwyż wykazy rozdziału 
środków trahaportowyoh'z poboru na pododdziały. Wykazy te 
dołącza s ię  do kalendarza ozynnośol wykonawcy, który będzie 
wykonywał te ozynnośol.
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Bostosowanła,ao potzzeb aksploatacji v 
wojsku pojazdiŚ* loeofaaJilozBycb s gospodarki &azodowsj oxaz 
ujęcia Ich na ewidencję wojskową dokonuje s ię  w myśl p*za­
pisów obowiązujących w czasie pokoju. W tym oelu Jednostki 
mobilizujące opiaeowują plan dcstosowa&la pojazdów aaoba** 
niczayoh o czya była mowa w rozdzia le dotyczącym Jakości 
uzupełniania.

Dla oznaozenia pojazdów mechaolozayoh z
gospodarki narodowej wojskowymi numerami zejastraoyjayml 
przygotowane są w Jednostksoh oobillzująoyoh tab lice  ra -  
jestracyjne aa samochody osobowe i  motocykle oraz szablony 
l i t e r  t  oyir dla pozostałych pojazdów, w celu modliwle 
szybkiego oznakowania tych pojazdów wojskowymi aumarami 
rejastraoyjayroi. Jednostki mobilizujące posiadają adapo- 
oowane blankiety wojskowych dowodów rejestraoyjnyoh, która 
wypełnią w czasie m obllizaojl.

Pobranie środków transportowych od posła—
daoay dokonują komisje poborowe. Do zadań komisji poboro­
wych należy;

-  przyjęola środków transportowych przybywaJąoyoh
z gospodarki narodowej,

-  dokonania oceny stanu technicznego pojazdów 
i  przydatności ich do eksploatacji w wojsku,

-  ustalenie ogólnej wartości pobranych środków 
transportowych, '

-  wystawienie orzeczeń o poborze oraz doręczenia 
tych orzeozań aisóoiolelonj środków transportowych, 
lub przekazanie toh wojskowym komendantom 
rejonowym,

-  przekazanie pobranych środków transportowych
włs-śalwym Jednostkom mobilizowanym.
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Iiv . mSOWASIS I  KIBBOV7AME HZCiEiraSIEiS

\
Fxao3 pjtsjrgotowawoee do przepi&wsdzauls 

poboru środków transportowych na u za psinie ni a ;Jedoostek: 
■oiakowy^eh OTK, wohodząoyeh w skład SI i  Zbrojnych, prowadzą i

-  Sztab Ganaraiagry

^ li^ailst«itat«o Spraw wewnętrznych 
/w aakzaala wojak «awaętrzayoh/y

-  Dowództwa Okręgda’itojsfcowyeh 1 równorzędna 
/Dowództwo Marynarki, ^rojenncj, D-two Lo t- 
nłotwa Oparsoyjaago, D-two wojsk OPE, Inspa— 
ktorat Lotnlotwa oraz Szefostwó Wojsk Sł* 
Bawnętrzaaj/y

-  TTO-jskowa koseady wdjawódzkla i  re jonowa y
-  jednoatki aohllizu jąoe ,

-  uspołeczniona zakłady pracy dostarczające 
pojazdy aaohaniozna do poboru«

Sztab Generalny k ieru ją całokształtem 
prac związanych z poborem środków transportowych oraz 
wydaje w tym zakresie odpowlsdnie zarządzenia, Instrukcje 
1 wytyczna. P(,aadto Sztab Generalny opraoowuje ro zd z la la tk i 
mobilizacyjna środków transportowych dla jednostek wojsk 
wawnętrenych na podstawią zapotrzebosań składanych p izcz 
Ministerstwo Spraw Wewnętrznych.

Dowództwo alarynarkl Wojennej, Dowództwo 
Loii.nlotwa Operacyjnego, Dowództwo "ffojsk 3PKf Inspektorat 
Lotnictwa 1 Szefostwo ” S7i ustalają potrzeby orabiltzaoyjne 
środków transpOTto¥;,v?h, które mają byd uzupełnione z za­
sobów gospodarki narodowej, 8 następnie składają odpowied­
nie zapotrzebowania do Dowództw Okręgów Wojskowych właści­
wych ze względu na mlejsoe postoju jednostek aobilizu jących.
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Sowódst«« fXsxąs6w Woiśkowjoh ttaiala Ją 
potrzaby raoblllsaoyjne ^zodk^a txaa8poxto«yoh Jednostek 
podległych OW 1 po ustaleniu tych potrzeb oraz aa podsta­
wie otrzymanych zapotrzebowań, o których była «owa wyżej 
i  rossdzielnlków mobilizacyjnych przesłanych przez Sztab 
Generalny dla Jednostek wojsk wewnętrznych -  przeprowadzają 
ais zbędne kalkulacje dla osiągnięcia Jak na Jbardzia J tery­
toria lnego, terminowego i  zgodnego z potrzebami uzupatnie— 
nla Jednostek mobllizowan^oh#

Po przeprowadzeniu tyeh kalku lacji oraz 
analizy stanu zasobów i  potrzeb aobllizaoyjnych dowództwa 
okręgów wojskowych sporządzają rozd zie ln ik i mobilizacyjne 
óródkdw transportowych dla wojskowych komend wojewódzkich.
W rozdzielnikach podają Jakie Jednostki sobiliżowane na—

uzupełnić oraz Jakimi iloóoiam i środków transportowych 
według poszczególnych rodząJó»j i  w Jakim teriDlnie.

y/ojskowe komendy wojewódzkie na podstawie 
wykazów liczbowych cywilnych pojazdów mechanicznych,otrzy­
manych z v.’KR oraz rozdzielników roOb. nadesłanych przez 
Sztab OW opracov/uJą "Plany uzupełnienia środkami transpor­
towymi. V7 tym celu dokonują odpowiedniej analizy potrzeb 
moDilizaoyJnyoh i  posiadanych zasobów oraz przeprowadzają 
niezbędna kalkulacje dla zaplanowania Jak najbardziej 
terytorialnego 1 zgodnego z potrzebami uzupełnienia Jed­
nostek mobilizowanych przez podległa T̂CH.

Z planu uzupełnienia tów sporządzają
v;yciągi i  przesyłają:

-  do Jednostek mobilizujących, Jako powiadomieni« 
o planowanym uzupełnieniu Jednostek m oblllzo- 
ssanyoh przez poszczególne WER,

do wojskowych komend rejonowych, Jako rozdzie ln ik i 
inoblllzaoy Jne.
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Wojskowa koaenfbr »gJaaaga na postawie 
otraymanyoh e ’ä'KW xozdzlelalkdw aa^ll±zssj;3Tiyol\ oraz stasäi 
zasobów pxzapiowadsMjii analizę ł  dokoixu^  ̂ nlozbędoyoh 
kalkulacji w oelu ustalenia:

-• Bożllwoóol llo.'5ol owego t  Jakościowe go pokrycia 
potrzeb «oblllBaoyJnyoh wleściwy^ni poJazSssi aa- 
chanlcznyitti oraz potrzeby stosowania zaalan za— 
stępozymi rodzajami pojazdów,

— Jednostek mobilizowanych, które uzupełnią w pierw­
sze j kolejności najlepszymi pojazdami aeohaaloz— 
nyrai oraz Jednostek, w któryoh zastosują uzupał— 
niania zastępcza,

— zakładów pracy, z któryoh zaplanują pobór odpowied­
nich i lo ś c i  1 rodzajów pojazdów mechanicznych do 
poszczególnych Jednostek mobilizowanych,

— gromadzkich rad narodowych, z któryoh terenu za­
planują pobór koni i  pojazdów konnych.

Po przeprowadzaniu analizy 1 ustalsniu 
sposobu, Jakości 1 kolejności uzupełnienia wojskowi komen­
danci rejonowi nadają pojazdom mechanicznym przydziały dc 
poszczególnych Jednostek mobilizowanych, zgodnie z roa - 
dzlelhlklam mobilizacyjnym* W nadaniu przydziałów mob.^  
biorą udział przedstawiciele zainteresowanych Jednostek 
wojskowych.

W wyniku nadania przydziałów aob. wojskowe 
komendy rejonowe sporządzają zestawienia uzupełnienia po­
trzeb mobilizacyjnych, oddzielnie na kaśdą Jednostkę bo— 
blllzowaną. Äestawienia to określają, z Jakich zakładów 
pracy, Jakie i lo ś c i ,  rodzaje marki 1 tyiK  ̂ pojazdów ^ p l o ­
nowano na uzupełnianie poszczągólTiyoh Jednostek. Odpisy 
zestąwiań V-1CB wysyła do Jednostek mobilizujących, Jako po- 
wiadoraienie o stanie uzupełnienia potrzeb mobllizaoyjnyoh. 
Jednocześnie '«ICH powiadamia wojskową komendę wojewódzka 
o stanie pokrycia rozdzieln ika mobilizacyjnego.
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Somendsaei «ręoza ją  już «  ecasi«
koją kierownikom uspołaoznloayoh zakładów pracy karty powik­
łania aolj. l^ rty  te  zobowiązują kierowników do dostarozwnls 
w przypadku ogłoszenia m ob lllzęo jl powszechnej okreólonyoh 
iło ś o l rodzajów 1 marek pojazdów mechanicznych.

Wojskowi komendanci rejonowi przy wręczsnln
klsrosmikom Nakładów pracy kart powołania moh. wręczają 
Im jednoozeánle "pouczania dla kierowców U8noohodowyoh*| 
obsługujących w czasie pokoju pojazdy mechaniczne przezaś— 
oznne do przekazania Siłom Zbrojnym w okresie m oh illzaejl. 
Kierownik zakładu pracy zapoznaje z treścią  pouczenia 
wszystkich kierowców, którzy przydzieleni zos ta li na pojaz­
dy przewidziane do poboru. Pakt zapoznania s ię  z poucze­
niem kierowcy stwierdzają własnoręcznym podpisem.

Pobór koni z poszozególnyoh gromad komen­
danci 'ilCR uzgadniają z przewodniczącymi prezydiów powiato­
wych rad narodowych a następnie przygotowują In  blanca kart 
powołania, które przez uiyślnie. wytypowanych pracowników 
V/KH lub żołn ierzy rezerwy dostarczają do właściwych pre­
zydiów GRN w przypadku zarządzenia raohłlizaojl. Osoba do­
starcza jąoa karty powołania do GHN wypełni te karty po 
ustaleniu przez prezydium GHN, którzy w łaścicie le koni 1 
pojazdów konnych mają dostarozyó te środki transportowe 
•io poboru.

£ednost^ mobilizu.laoe ustalają we własnym 
zakresie na podstawie ■’tatów 1 tabel należności ozasu wo­
jennego 1 pokojowego stan potrzeb mobilizacyjnych środków 
transportowych i  stopień ich zabezplaczenls z zapasu nie­
naruszalnego i  z gospodarki narodowej. Dana o stanie uzu­
pełnienia potrzeb mobilizacyjnych z gospodarki narodowej 
dowódcy jednostek mobilizujących otrzymują z wojskowych 
komend rajonowyoh w formie "Zestawień uzupełnienia potrzeb 
mobilizacyjnych środkami transportowymi". Zestawienia ta 
zawierają nazwy i  adresy zakładów pracy lub nazwiska właś— 
o lo ie l l  uzupełniająoyoh daną jednostkę mobilizowaną oraz 
i l o i o i  rodzaje 1 marki pojazdów mechanicznych zaplanowanych 
do poboru.
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? ealc79slo aeupełnlenla koAai zestawienia 
okx«ila ją  k tezenu któryoh ęRJr zosta ły zaplanowane okreś­

lone l lo ś o i koni 1 pbjszdśw konnych.

Zestawienia nadesłane przez u'KR stanowią 
podstawę opracowania plenów poboru, przyjęcia i  rozdziału 
na pododdziały środków transportowych z gospodarki narodo­
wej oraz dostosowania pojazdów mecbanloznych do potrzeb 
wojska.

Planc-renle rnoblllzaćyjne i  kierowanie pra­
sami mobilizacyjnymi w układzie funkcjonalny-n Oa?K naleńy 
do poszczególnych działów KOK oraz do władciwych resortów 
gospodarki narodowej 1 adm inistracji państwowej. Zazórga- 
nlzcwanis 1 uzapełnienle Jednostek OTIC układu funkcjonal­
nego odpowiedzialni są resortowi ministrowie 1 wyznaczeni 
przez nich dyrektorzy zakładów pracy.

liiezbędny transport dla Jednostek układu 
funkcjonalnego zosta ł zabezpieczony w drodze wydzielenia 
przez ministerstwa i  zwolnienia od poboru przez S iły  Zbroj­
na potrzebnej I lo ś c i  pojazdów, meohanicznych w Odpowiednich 
resortach i  zakładach pracy.

W układzie tary torlalnym DTK planowanie mobili­
zacyjne 1 kierowania w tym zakresie należy do odpowiednich 
działów KOK 1 włośelwyoh ministerstw oraz do wojewódzkich 
1 powiatowych komitetów obrony 1 sztabów wojskowych. W za­
kresie zabezpieczenia potrzeb środków transportowych w te ­
rytorialnym systemie obrony kiaju brak jest obecnie osta­
tecznych i  definitywnych rozwiązań. Niemniej Jednak Już 
obeonie można stw ierdzió , że wojewódzkie 1 powiatowa s i ły  
t  środirl DTK będą wykorzystywały dla swyoh potrzeb trans­
port pozostający w gospodarce narodowej w dwojaki sposób;

1/ Niektóre zorganizowane Jednostki będą posiadały 
SWÓJ własny transport, przydzielony im do stałego 
użytkowania. Będzie to dotyczyło przykładowo komend 
1 oddziałów MO, pułków 1 batalionów obrony te ry to r ia l­
n e j. Jednostki ta będą posiadały transport, Ictórytn 
dysponują w czasie pokoju, uzupełniony w niektórych 
przypadkach z innych ćródeł.
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2/ ¿«Aaoatek OTK układa t«x:]rtozl#lEi«g6, jak oddeia*
ły saiBiiobffoay lokalaa j j  aaśe aie posiadad sta łago 
t-saiispoita s jedyottia kazzystad na isasadzla dwtadolMń 
1'2«osowyoh zfi środkdw transportu, ktdra poaostaną w 
ôspodaroa naród (ma j po pzzaproaadza&lu poboru p zzas 

:^iły Zbroja«,

Zabaapleozeale Jzodkdw tzanapoztowyoh dla 
potrsab obrony te ry to r la la a j w ramach możliwości danego te­
renu należy do wojewódzkich sstabdw wojskowyoh, Kus:ą  one w 
tyni oelu posiadad dokładne rozeznanie oo do i lo ś c i  i  jakości 
2'*s3bdw na swoim terenie oraz opraoowad szczegółowo apoadb 
1 zasady wykorzystania tych ZBSObdw,

OOOOOOOOO

S n ia le jszya  wykładzie zosta ł podany ogólny 
zarys sposobu 1 s^sad azapałnionia jednostek OTEśrodkami 
transportowymi• Szczególna uwaga została zwrócona na jed­
nostki Otk wchodzące w skład S ił  Sbrojnych, natomiast uzupeł- 
aienie s i ł  i  óiodków układu funkcjonalnego 1 terytorialnego 
zastało podana bardziej ogólnikowo z uwagi na to , że zagad­
nienie 4 o spoczywa w g e s t ii  organów administracji państwo- 
B3j 1 gospodarczaj, a nie organów wojsk iwyoh. Z tego względu 
wykład zosta ł ograniczony vr zasadzie tylko do podania źródeł 
uzupełnienia tych s i ł  i  środków, bez wnikania w szczegółową 
problematykę praktycznego rozwiązywania tych zagadnień przez 
poszczególne resorty.

Paaedto wykład agranlozał s i f  w zasadzie 'do 
zagadnieii zwŁązanych 2 usapsłnlonlen} jednostek środkami 
transpOTtowjmti w czasie m oblllzaojl /lub w okresie przsdmo- 
btlis5oyjnym/ z uwagi na to , że ilośd  pojazdów mechonioznyoh 
pozostających w gospodarce narodowej po przeprowadzeniu po­
boru przez Si.ły Zbrojne, jak też n isk i stan techniczny tych 
pojazdów i  ich mała przydataośó dla wojska "  nie pozwalają 
M ZASsdwle na dalszo UKipsłnlanle S ił  Zbrojnych w czasie 
wojny z zasobó?! gospodarki narodowej,

Hjr^2SS£f»§P_5S*i
Egs. 1- Bibl. Taj.
Hyk. kpt. KOBNILUK 

Druk ńfe, dn.4,04,l964r,
Poz, 01846/ww
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W Y K A 2

JMoana st oaotm€ u zu pą̂  ni e nie 
s^stfpoze:

-psssasas—'33A*n>3a<S~«>'3£s;«t«̂ x:ś:=̂ 3sr;-3.;.:3«csS4S'i
JWissOlTła todza;}« pojazdów j 
jotepeśioas «  atotacb l  ta -  i
tbelsoh nale5oo.icl "ozw” j
|^sa.'9 «3»>i3atas!t3H »fluaaa(-a*aKScau-d£ai 9 i:2ai-a 'asś 'ś^ ‘3 'a s :3 s . 'k a a a T ;c a a a »s 3 C ^ a s "a a a :;a s js .»3 ia s ~ f

sa-^jonhoda«! ósabo-ify:s?l.-, pi Ic.ieżaTowjmrŁ ,̂ 
?ui,-»?aetkani’-- zgadnie z «mtis&aiist;diMcii(lc4tf' 
Jednostek aobtlizaJ^iOi-ęh

S saisoohody ósobowo- 
g terenowe
»

sęt900hoij oiędazoeo- 
tsrsnotis M«n<»0'niOdaml \aifś&rcso< !̂Saió9&Byeia.:

sanookody ciężarowo- 
szoaowe

aamoohody olę^&xom 
o iadowttoioł 7--10 ton

samoobody sanitarna

saaochody ohiodnte

..traktnrasjt «-:prs;ycż3p'aiśł--.« -ty lS :«J ed iio s t—' 
.kaoh. '• -TiK ■ oraz • ■'•ifcio ̂  la eb ■; 'o*cr«il.’onyen,., prze g 
BowMńźs:' 0krę,s3a ;Wi#J.sjco»ycli
'»»nocfeodg^: eięśsr-Oicysl ■ 4 tmi'3!fy3t *  przy- 
oze:paQl 's^-irzynlasny®ł-, lub «lą^aikan i si^^dŁo- 
vycii a nneaei^isl p oaptmladiila tsnaia

— autobusami paseśarskltal w Jednoatkaob
i  ilo.loiaob okreilpnyob przez Sztab Sen.*

~  saffloohodemi olęAarawyai,, «  o ia rę  aoaaoiel 
z aadwozlerB krytyp,

-  furgonetkami—  tylko # óJareilonyoh prsaz 
MSvV Jednostlcach Wojsk weizuętTznych.

aanochodami Isotarn icznyśl

oysterny benzynowe 
i  oystearay na v#odę

samochodami o l f  śarónynl akrzysiony^. .i-. pKJSsr-̂  
i* ceepastl pod, 'beczki — z-'wyjątkic;;p cysfostrti 

prze znać .?ox̂ 'oh <do prżewos^-.i^ llir-lotidcs^li

autobusy sanitarne

oifjgnlki gosiaaloowe 
/proaz artylcryjakich/

autp1}s.snml 'i^sażęrsktsi -dośtotsóafńigrni' .dc - 
«2-?3ontOF.iranl3 ai-ziłdaefi. -santtarnych

nlągntkamd. koiosyai, 'o l i « -  «anlaiaę. 'tafce 
snoie ;alei$ .zasto3®’«aitl3 — zgołdad« z  decyzją 
dowMoin jednosteic mobtlirającycli

ol^:|aikl saitiochodose 
lekkie i  izaJait)

H"—

} aamochodanri olęsarowo-szopoaiytjil -  tylko »  
} jednostkach sskolnyoh zapasowych

i oiajgnikl kołowa oiężlclc 
/’oalastono/

sancahodaai oi^aaroryai o łsdosmoScl ponad 
7 ton, o i l e  «og% byi wykorzystane vg decyzji 
dowodey jednoatkt

i oomoohody . apGoJaino}
I ^va?s2taty, elektrownie', 

ładownie akumulstoriw,

raotocykls z v#izkaml
;: -a t ia-e-a;:-aa3.-3.r:-v! .r - j

aaraoohodami ciężarowymi pod sprzęt z warseta- 
! tóvi, 31ao jpaariiyeh a jednostkach określonych 
I przez sztaby W,

! motocyklami baz wśzkśw
>aii3aw33.-a3i5-x-i3 33»3:jass3-:»s»-ai3i-3aaea-i-i!ts4t3»a£33i333St—
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|?o stwierdzeniu na podstawie wyniku fcadafi lul) przeglądu ̂  ¿e 
Iprzedstswlony pojazd je s t kompletny i,  technicznie sprawcyf 
Iwydziały komunikacji prezydidw rad narodówyoh ustalają Jego 
Ikategorię Jak następuje:

|l. Sąmoohody:
ICat. I  »  samochody technicznie apznwnef ukompletowaney

do czasu osiągnięcia od początku eksploatacji 
30,000 km przebiegu.

ICat. I I  samochody technicznie sprawne y Ukompletowane, 
do czasu osiągnięcia od początku eksploataoJ1 
60,-0OQ; km.

Kat. 111 — samochody techiuloznie sprawne, ukompletosaue*
o przebiegu ponad 50,000 kra, których okres 
efcsploataojl nie przekroczył 6 la t .

Kat. 17 -  samochody teohnioznie sprawne, ukompletowane,
któryoh okres akaploataojl przekroczył 6 la t .

Ciągniki « 
Kat, I -  ciągn ik i ukompletowane, technicznie sprawne, 

znajdujące s ię  w eksploatacji do 1-go roku.

Kat. I I  -  ciągn iki ukompletowane, teohnioznie sprawno, 
znajdująoe s ię  w eksyloataoji do 3-oh la t ,

Kat. I I I  -  ciągniki ukompletowane, technicznie sprawne,
których oicrea eksploatacji przekroczył 3 la ta .

I l o t  0 0 ,7  IK L e  :

K r t ,  I  -  motocykla ukota piet cwane, teohnioznie sprawna, 
znajdujące s ię  w eksploatacji do 2-ch la t .

Kat. I I  — motocykle ukompletowane, teohnioznie sprawna, 
łrtórych okres eksploatacji przekroczył 2 la ta .

I
Przyczepy 1 na ozeny :
Kat. I  -  przyczepy 1 naczepy kompletne, technicznie 

sprawna, znajdujące s ię  w eksploatacji do 
2-ch lo t ,

Kat. I I  -  przyczepy 1 naczepy kompletne, technloznie
sprawna, których okres eksploatacji przekro­
czy ł 2 la ta .







Tod po3ęol«m transportu rosustę Bl^orcaniea- 
oyjala 1 okónonloBnle r^ydelalone n Innych czynności go^podar-  ̂
esyoh — ealo»« praemleoaoBanlo oatfb t  rzeozy.
Do wykonania tych ozynnoścl przeanaonon« aą odpouladnle środ- 
kl^ ktśM nabywany środka nt tiwnaport owyinl*

Do podatawowyoh rodBaJdo tranororttt nalUwRany t

m tranai^rt kolWJówy t 

•  tranaport aainoohodowy*,

tranaport lotnlóByii

»  tranaport wodnyt 

»  tranaport koatly*

Spośrśd tych rodzaiśw trenaportu aBOBagdlne znaoBcnla ppd 
wEgl^dan' przydatności dc wykorzystania- dla potrzeb ̂ obrony 
Państwa posiada transport aaraoohodOwy, ponieważ charaktery- 
żuje otę on wy -̂szą n iż pozostałe rodzaje opera ty wnośolą, 
elastyoznośolą oraz szybkością 1 unlweraalnośolą przewczśw*
Z tyoh 'słaśnle względów przedmiotem nin iejszego wykładu bę­
dzie tranaport samochodowy  ̂ Jego organlzaoJa w gospodarce 
narodowej, podział zasobów środków transportu aamoohodowogo 
l  zasady loh wykorzystania dla potrzeb obrony Państwa. Pobież­
nie 1 ogólnikowo zostanie ponadto omówiony tranaport konny, 
który s tra c ił  właściwie swoje znaczenie dla S ił Zbrojnych, 
a azoaególnle dla wojsk operacyjnych, we wepółozesnyoh warun­
kach prowadzenia wojny, niemniej Jednak może byó wykorzystany 
w ayateafie obrony terytorium kiaJu.

!7 ostatn iej ozęśoi wykłedu zoetanle omówione 
zagadnienie zasobów, podziału l  wykorzystania umazyn Inżynie­
ryjnych w in teresie obrony Państwa*
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0«:6LM CFARĄgmYSl?m SRODITI«? TRANSPOimT SAtiOCHflDÓaB̂ .̂

Z&aQssnl« transportu sarr.oftLodo«;«go polega 
na tyn, te noże on spełniać fnnkoje ognlira ląoBąoego uapdl- 
dsiałanle rćżnpoh rodeajću tranaportu, a »lańew io lr traae» 
portu kolejowego, »ndnago i  ponletm iego, prśeaoćąo iadunki 
z jednego rodzaju transportu na drugi* Trpkorepstanle trana- 
portu sarsoohodoeego sapeunia c ią g ł o «  pmewozć». Każdy 
jazd posiada własny ^pęd i  ma moźliaodd pakońyeaii»'̂ m 
prawie terenu, oo poawala na nymian« pojazdte/omijanie 
złych drdg , lub zmianę trasy u zależnodoi od potńah.

ńransport aamoohodony nie odgrywał w latach 
mlędsynojennyoh w Folsoe aasadniozej r o l i l i  poaostaeał na 
marginesie Innych rodząjćw transportu, a szóBegćlnie trans- 
portu kolejowego i  konnego. Przykładowo: zasoby wazyatkich 
samoot-oddw clęwarcwyoh wynosiły w 1938 roku około 8.600 
sztuk, podozas gdy w 1562 roku -  ponad 130.000 Satnk.
Niski stan zasobów wynikał między Innymi z faktu, że w Polso 
w zasadzie nie produkowano samoobodów, z wyj-tkiem ronpoóaę- 
cis w ostatnich łatach przed wojną montażu samoohodćw "P ia t"

Po wyzwoleniu transport samochodowy również nie hył llozny 
a órodkl tego transportu były bardzo zrdżnioowana pod wzglę­
dem rodzajów, marek 1 typów «  z przewagą znacznla wyeksploa­
towanych, poohodz oyoh w zasadzie z demobilu, nie posiadają­
cych zaplecza teobnlcznego 1 ozęóol zamiennych samóofaodów 
produkcji państw kapttallstyoznyoh. W wyniku uruchomienia 
produkcji krajowej nastąpił burzliwy rozwój transportu 
samochodowego, zasoby wzrosły kilkakrotnie, przy osym znaoz- 
Kie poprawił s ię  loh stan teohnlozny. ? ostatnloh latach 
wYszły z eksploatacji samochody państw kapitalistyonnyoh 
/studebaker, 6MS, ChoTrolot 1 inne/ 1 tabor damoohodowy 
uzyskał względną jednolitość, opierając s ię  w zasadzie, na 
produkcji krajowej 1 w nloznacznym stoaunkowo stopniu na 
produkojl państw obozu soojallstyoznego.



^ódoiBas gdy tł Ictach CBterd^iastyoh tłjaaido- 
«a ło  8lę ■ eiMploataoil kilkaset rdżnyoh marek 1 typ5w 
poiaadda^ to 4ui a końoa la t  plęćdzleatątyoh goepcdnrlia 
aamoołiodoaa aoatala oparta na kilkunastu podstawbVTyoh 
■arkaohf oo Baoanle ułatula aksplootscję, remontyr ^ypo- 
aateala «  oaędal.aaaieńBe 1 organizację aapleozateoknloa» 
Bego«

PowySaaa z lany r, strukturze transportu 
aamoélxodoaago n «ją  aasadnloze anaoeenle z punktu widzenia 
potraab pbronnoiol Pańatua*

Jednoozeánle ze wzrostem 1 poprawą jabośol 
zasobdu pcjazdd« meohenlozayoh w gospodoroe narodowej, za- 
ohodslty zmiany w rodzaju wyposażenia 1 órgan izacjl S il 
Zbrojnych, których potrzeby mobilizacyjne w zakresie trans­
portu sanoohodouego zaczęły wzrastać bardzo szybko* Decy­
dującym było tu rrzejáo le  S ił Zbrojnych na trakcję 2"!C cha-  
nizowaną, powoduj'’>oe ellinlhao ję  z ?łó jska koni, jako s Iły  
pooia,gowej. /Przykładowot;należność Statowó 8̂ámQOhodćw 
clęźarówyoh w Slłaoh Zbrojnych według stanu na dżlań 
15.09*l949r. wynosiła ok. 3*300 sztuk, osiągając Już 
w 1955 roku -  32*000 sztuk, c z y l i  wzrosła w olągU 5 la t  
około dzleslęoiokrotn le, wyprzedzając znacznie tempo 
w zrostu zasobćwA

Bćwnlaż szybciej n iż etan zasobów wzrastały 
potrzeby gospodarki narodowej w zakresie transfortu sairio- 
obodowego* W warunkach si-ybfco rozwlśgj^ioej s ię  gospodarki 
800ja llstyoznej. potrzeby przewozowe stale wyprzedzały 
/w wyprzedzają nadal/ możliwośol loh żaspokojenla przez 
środki transportu samoohodowegpi Odbija s ię  tó nlekorsystn 
na stanie teóhnloznym l  werunkach eksplcataoji taboru samo 
chodowego• Pojazdy są eksploatowano bardzo często ponad 
loh możliwośol teohnlozne, nie mając zagwarantciańej właś- 
olwej obsługi z powodu braku ozęśol zamiennych 1 zbyt po­
wolnego, w stosunku do potrzeb wzrostu zapleoza teobnlozne 
go /zakładów remontowych, s tą o jl obsługi Itp*/* Do ujemnyo 
warunków eksploataojl taboru samoohodowego należy zaliczyć 
również nlesawsse odpowiedni stan dróg w kraju.
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lOMtlawMją i^«d0ta«loi|cr«)i «anmkd« J«at 
6to0udcov0 aiskl staa teołui|.OEay samoohoddŵ  wjrxaáaJsoy 
81$ «słńdałkaat sotcniodoi «Icsploataoy jn«J 0»« «• 0,7* 
/ozaaeea tOy da aa kadda 100 aaiaoohodd« a każdej ohaiii 
sotoajoli de 0kapl<»itae j l  jeat t;lko 60 •  70/«

H 0 Z D Z I 1 Ł II  

ORSdgIZaCJA TRAirSPORTÜ SIMOCHOPQgggQ

Z anagl aa tjpgr 1 ieray niasaodot ayetę^jąci^ 
»  neaeya Safiatala drodkl traaaporta aanoohodeaefe staaeai^i

“ ałaaaedd aspoleenkloaą« 

w alaaaodÓ aleaspoleozaloBO

Do ałaenodol aspołeoBBtoaej aaliosa a lę  ałasnodd państaową 
i  spółdeleloBą /oraa orgaalaaojl społeczayoh 4 polltyoa«' 
njok/y natomiast do w2asnoáol nleaspołsoEnloaej -siadnodd 
kapitallstyoznąy drobnotowaroaą l  osobistą*

2 ogólnej llo d o l pojasdós sambokodoayoli 
/bes motocykli/ Baajdnjąoyoh s ię  m kraju, około 50* stanowi 
wlasnodć uepcłeoBnloaą, s tya de «  sakrosle samoohodów 
ciężarowych, jako podstawowego środka transportu, w sekto­
rze nspołaosnlonya anajduje s ię  95* sasohów*

Pod neględem oharskterystykl teohnlosnej 
środki transportowe stanowiące wlasnośd Indywidualną 1 oso­
bistą przedstawiają stosimkowo niską wartoáé s punktu wldse* 
nla loh wykorzystania prses S iły Zbrojne. Są to prseważnle 
samochody marek 1 typów nleprzydatnyoh dla wojska a spodród 
vrzydatnyoh a reguły nlskloh kategorii użytkowych, HlemnleJ 
jsdaak zupełne wyłączenie pojazdów nieu8połeoznlon.yoh a pla* 
ncwanla mobilizacyjnego byłoby nleałuszne, zarówno ze wzglę. 
iów ekonomloznyoh jak 1 rolltyoznyoh. W zakreale samoohodów 
csoboisyoh 1 motocykli planowanie uzupełnienia S12 Zbrojnych
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«p itra  a lę «  aaaad«!« na pojazdach nleńsrołeoznlonych, íidyé 
a lano«l4 «na oltezymlą wl^ksBoáá og^łd zasobdis w tyoh rod- í 

Jaoh.

Forma wtaanoáol árodkdt» transpovtovsjoh 
na «poadb loh «ykorzystanla w okrasie B icb ilizscji 

1 lojny#. Organy admlnlstraojl paüstwoTíOj i  gospodarce e j 
fflog  ̂ «Bględńle aaobodnle dyapononad środkami transrortovsyial 
a tańoal^ynl «laanoéd państwową /ogdlnonarodową/® zakresie 
loh utrzymywania w dobrym atañía teohnloznyra» wyposażenia 
w niesbędne przedmioty, przygotowania poboru, organ izacji 
transportu w ozasie pokoju 1 pirzekazywanla środkdw trans- 
portowyoh w ozasie moblllBaoJl l  wojny. W stosunku do środ- 
kdw transportu stanowiących własność grupową /spółdzielczą 
oraB organizacji 'Społecznych l  politycznych/ swoboda w dys­
ponowaniu nimi jes t mniejsza, jednakże transport te j grupy 
ujmowanji^w^ogólnonarodowych planach gospodarczych. Najmniej- 
sBa dysi>ozytywaośó la tn le je  w zakresie środków transportu 
stanowląoyoh własność indywidualną 1 osohlstą, w stosunku 
do ktćryoh wyłączona jes t możliwość prowadzania prac przy- 
gotowawozyoh do poboru pojazdów przez S iły  Zbrojne oraz 
utrudniony Jest należyty wpływ na wyposażanie pojazdów 
w nlesbędne przedmioty l  utr^mywanle Ich w s ta łe j gotowości 
technicznoj.

Frzesunlęolą środków transportowych w in teresie  
obrony Państwa w zakresie własności grupowej pomiędzy poaz- 
ozególnyml podmiotami własności np. między spółdzielniami 
lub organlzaojanil apołsoznyral 1 polltyoztiyml aą znacznie 
utrudnione w św ietle obowiązujących przepisów prawnych 
z uwagi na zaohodząoą przy tym zmitnę podmiotów własności. 
Utrudnia to stworzenie odpowiednich form organizacyjnych 
transportu, odpowiadających warunkom przepro.odzenla moblllz 
o j i .  Przesimlęola w okresie pokoju między podmiotami własnoś 
o l w stosunku do środków transportowych atanowląoyoh własnoś 
Indywidualną 1 osobistą są w ogóle niemożliwe w trybie 
administracyjnym.



Trsy pobożni« '̂'odtcdw tzaaaporkMjfiUl Ftstś 
Siły n i r o ^  rómnUŁ wypływ problwo tam  w łasao^i tyoŁ 
^rodkdw. Zgadała a dekretan a dostaroBaat« drodkdw traas^ 
portewyoh dla potraab obroay Fańataa •  drodkl traaapoztaw* 
pobraaa a goepodarkl aaTodowaj praaa Siły Zbrojaa praaoha* 
daą na właaaodd Padataa*

J'adall abodai a dredkt ataaawląaa «łaaaaid 
państwa w oaaala pokoju, Ab Aadae keapllkaeje aatuiy prawao* 
®2aanodoIowoj nla występują ^ gdyi podolotoa właaaodei Jast 
nadal lańatwo» Batomlaat w aakraalo właaaodol grupowej, la *  
dywldoalaej 1 osoblatef następuje amlaaa podalotu właaaedol» 
Eonaekwancją tego jes t koalaoBaedd uatalaata wartedei 
pobieranych drodkdw tranaportowyoh I  ostalanla wyaetedol 
oraa wypłaty odsakodowań* Oddakodowanla praysłagają waayatkl 
właściolaloB nla będąoya jadnoatkarl adnilalstraojl 1 gospo­
darki państwowej, oay li aa wseyetkla drodkl tzaaaportowe 
nie atanowłąoewłasnodel Państwa w oaasla pokoju, Eonleoanodd 
ustalania wsrtodol pobieranych drodkdw,transportowych oraa 
7.-ysokodol odsakodowań wpływa hanmjąoo na sprawnodd poboru, 
oraa wląźa s ię  to a praaprowadzenlem odpowlednlch,ohooUżby 
pobieżnych, przeglądów technicznych. Jak też wystawianie»
1 dcręozenlaci włado 10 lalom ódpowladnlch dokumentów*

Pornjy organlaaoyjne transportu. Istnie jąoe 
w naszej gospedaroa narodowej, obejmują tylko transport 
uspołeoanloay. iTranaport nleuspołaoBaiony Jaat u natury 
reecay transportem cleaorgaalaewanya*

Z uwagi aa rdżnorodnodd uadań praawoaowyoh, 
których podslał awląsany Jest praeda wsaystkla a rodaajon 
ładanku, odległodclą prsewoaową oraa powląuaalen u prodafcoj 
1 dzłałalnodo^ poaaoaególayoh gałęsl gospodarki narodow« 
powstały odpowiednie formy organlaaoyjne tranaportu aamoohc 
dowego* Obeoaa organlasoja tego transportu duleli sio aa 
trcy aaaadnloao fe«ey>

1/ transport pnblloaay,
2/ transport branżowy,
3/ transport własny.
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Vt9TVBt9 dwie fwpqy troBsrorten córce- 
Bicoweajrmf to cnaocy funhojonują jako prcedsięblorstwey ktd- 
X70h dBlDlalBodplą Jest prcewda sarpobodarai«

Transtprt nabitogn.v Jeat dostępny ogdTowi 
udytkOBBlkÓB aa odpowiednią opłatą prccnidzlaztą taryfą*
Do tego rodcajtt transportu nalepy Państwowa Komunikacja 
Sanookodowa oraa nlektdre Bpdłdalolnie tronspoTtowo-teofimnl- 
kaoyjne*

Transrort brandowy obsługuje potreeby prcc 
Boaowe prcodslęblOTstn flenoco reeorbu np* prcodolęblorstna 
transportone honaXu wewnętraaero /PTHW/ praedalęblorstwa 
trenaportu eamoobodowego łnoanodol /PPSŁ/ -  posiadaJąoe 
pojnyftsay w kraju stopień spreisnedol or/roniBacyJnoJ 1 oentm 
l lc a o j l  klerowanlay prcedslęblorstwa trensportooa budownlotw 
gdrnlotwa ltd.*

TransT^pyt własny ma oharakter wennętrsnej 
służby u ramach praedslęblorstwo, którego podstawowa d s la ła l 
codd jes t Inna n lź prcewd« /prcedsięblorstwa pdodukoy jne*y 
bandlowe, skupu ltd*/*

W oboonej struktcrce nasze ;o transportu 
samoobodOwego transport corf^nlccweny skupia ckołc 40^ ta­
boru olężarooego 1 około BOę5 eutobusdn* Toteo struktura orda- 
nlBaoyjna trnns'ortu jes t niekorzystna dla ospodorkl narodo 
wejf jak też powoduje duże trudnodol o wykorcystanlu trans­
portu samoobodowego dla potirceb obrony Państwa oo uynlla 
a roBprosaenla cnacenej ocęńol soneoboddw w malyob gOspodarć 
twaob sanoobodowyohy I I ob oyob 1 — 5 saroohcddw olężarowyob

R O Z D Z I A Ł
«3 -«mpąl MnuipwrW

I I I

OROATTY APMI^TISTPACJI. PAftGlWQi>"J 1 WOJSnOaSj 
u DZlEDZiniE TRAKSrORTU'SA 0Cn0D0uEt?O

Raoeelnym organem ad -ln is trao jl pa/istwowoj 
u dsledalnle transportu samoobodowego Jest ’ 'In ls te r  Eomunl- 

kao jlf ktdrego aparatem wykonawouym Jest Departament Eomunl«
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kao thrego««)*

Do eakrestt dslalanla Uinletxa Doottnlkaojl 
sa leż j «  aBoaecélnoâott

a/ sagadnlanl« poraądka 1 baapteoBeOatva moim. 
Arogovago»

b/ Tagttlo^la datałalaoćoi mgUntaHórn kom«aikao j i  
prea^dl^ xad Barodoajoli «  sakraal» tzaaaposrta 
saiaoołu>do«agOy rttohu drogoaago ozaa aadsom aad
gospodarką 8amoohodo«%

, . , sorm
a/ a^daaaitle prseptsdw 1 ustalanie teobntcsno-eksplo**

ataojr joyok dla transportu sanoohodovego orau ata
saplaoua tsemicBuogo raotor^saojl^

d/ reguloaaaia gospodarki taborao samooliodoujśa * skal 
knjovej»

e/ kooirdjfnouanla -nspdlpxaoj miçday różnymi. prsauośzłi— 
kami u transporeie drogonya ores mlądsy transporte 
kolejonyny sanoohodowym 1 lotnlouja*

Terenouyml orgasanl adsln lstrao jl pcufistuouej 
będącymi odpoKiednlkaal zakresu działania Ministra Komunia 
kaojl aą wydziały ko^nunlkaojl preaydlów wojewódzkloh /^lojs 
kioh >» miast wydzielonych ■ uojewódstu/ i  powlatowyoh /dzle 
nioonyoh oras miejskloh -  miast sŁasowląoyoh powiaty/ rad 
narodowych»

ffydsiały konunlkao j l  są podwójnie podporząd*» 
kowane .W podporządkowaniu posiómyu są organami i  osędoią 
składową aparatu presydiów rad., narodewyohy natomiast 
H podporządkowaniu pionowym są merytorycznym odpOwledtilkleB 
flinlsterstwa Eomunikaojl w sskresla transportu drogowego 
i  są podporządkowane pod wsględom nadzoru fcohowego 
Ministrowi Eomunlkaoji.
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2 J ed n ee lę o  a treny wydęłaby te apełniają fnnkoję narsę- 
dela preBydlnm radf narodoeej »  eakresie narządu trans­
portem drogowym, z drugiej naś atTcn,? spełn iają funkcję 
preedłućenla iparetn Klnlstra Komunikacji n terenie, repre- 
nentująo.politykę transportową HlnlsterstKa Eo!r;unlkac3i 
oraB ap^ełntaJąo «eereg funkojl admlnlstracyJno~«ykonawccyoii 
pod kleronklem tego Mlnlateratfoą«

Zećanla wydalałdw komunlkaojl w Eakresle 
transportu sanootodowego odpowiadają w ogdlnyn zarysie 
sakresowl Badań Ministra Komunikacji b cgranlozeniem do 
terenowego saslęgu działania«

Ifaozolnynt organami aarzrrdz ijąoyml w zakre­
s ie  transportu branżowego 1 nleEor::anlzowanego są właśolwl 
ministrowie, kierownicy urzęddw centralnych oraz zarządy 
zwlązkdw spdłdzlelozyoh l  organizacji społecznych« Organami 
terenowymi w tym zakresie są zjednpozenla 1 przedsiębior­
stwa, ktdre z reguły posiadają odpowiednie komdrkl trans­
portowe*

Na odolnku wojskowym naczelnym organem 
adffllnlstraojl w zakresie prowadzenia ewidencji oraz piano«« 
wanla wykorzystania zasobdw środkdw transportowych dla 
potrzeb obrony Państwa Jest Minister Obrony Narodowej, 
ktdry uprawnienia sroJe rea lizu je  poprzez Sztab Seueralny. 
Terenowymi organami Ministra Obrony ‘̂anodowej w tym zakre­
sie  są Dowództwa Okręgów Cojsfcowyoh oraz wojskowo komendy 
wojewódzkie 1 rejonowe* 0 zakresie działania organów wojs­
kowych będzie mowa w odrębnym wykładzie na temat uzupeł­
nienia Jednostek OTK órodkaml transportowymi w csasle mobi* 
l l z a o j l  1 wojny*

Z organizacją admlnlstraojl w dziedzin ie 
transportu samochodowego wiąże s ię  n lerozdzleln ic ąystem 
prowadzenia ewldenoji 1 składania sprawozdawozoóoi w zakre­
sie środków transportu samoobodowego*

Podstawową komórką ewldenoyJno-eprawozdawozą 
w zakresie treneportu uspołecznionego są zakłady pracy.
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posiadają«« árodicl tzsBsporte*« «  SsoUi «żjptkssaaiB*

Iłleeależale od proeadsenta «wideo«jt sśk2a->
fiy pra«7 praedkładają do wydslałd« komtmlkaojl« VER t  jod » 
aoatek nadrsędoj^oh sBosegdło«« sprawosdaala roosa« o staal< 
po8iadao;oh pojasddw saiaoohodowjoli*

Podstawowja orgaoea adraloiatraojl państwowej prowadsąejai 
ewidenóję wss^atkloli pojasdów saaiochodowjroli /w tya vdwaied 
stanowiących wlasnoád Indywldoaloą/ na swola tereole są 
aydslały koiaonlkaojl presydidw rad narodowych ssosebla 
powiatowego. Wydalały te doatarosają wojskowy» komendo» 
rejonowy» nleshędnyoh danyoh stanowląoyoh podstaw« planowa* 
nla usnpełnlenla S ił  Zbrojnych pojasdanl sacioohodonyal«

'.ojskowe komendy rejonowe są podstawowy» organ«» adnlnis» 
t ra o jl wojskowej, prowadsąeym ewldenoj« pojasddw aananyoh 
aa prsydatna dla S ił  Zbrojnych na podstawie danych dostar»
oaanyoh prses Wydslały EtMRinlkaojl.

Zardwno wojskowe komendj? rejonowe, jak 
1 wydslały koaunl)raojl sporsądsają 1 prsedkładają swym 
organ«» aadrf«dny» odpowiednie sprawosd.anla o stanie 
sasob&i «  nstalonych terainach.

R 0 Z P Z I  A z, lY

1* Pojasdy prsydatne 1 nleprsydatne dla S ił Zbrojnych.

V sasobach gospodarki narodowej wystąpnją 
pojasdy saraoohodowe 1 prayosepy rddnyoh rodsajdw, »arek 
1 typdw, ktdre nie występują w etatach 1 tabelach naleń- 
nodol S ił Zbrojnych osasu wojennego. Ponadto nlektdre 
pojasdy nie nadają się do wykorsystanla w wojska s awag] 
na loh budowę, prsesnaosenle oras władolwodol technlOB» 
no-^koploataoyjae. Ponieważ llosba pojasddw w gospodarce
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narodoii«j ale naJąojoli saatosonaala  ̂ v?t> jaka jost enaos- 
iia •  dokonano podelału naaolidi;̂  drodkdó trasnportu sasnoob 
donogo na pmjdatno 1 ntepro^^datna dla polska*

3a praydaine dla i:c;}ska sęataly uamna, 
Zaraideanlam Klńlsitra Obrony ’̂arodot?ei, te rodaa^e po^aa 
ddn Bttajdująoyoh alQ «  ^ospodaroe narodowej, ktćre rystę 
poją V etataoh 1 tabelaob należnodci oaasu v;oJennegOf 
a n ńąlcreałemarek 1 trsś'da wsEyetkicj po JaBdy prp-
dokojl lorajowej 1 państ® okoau aoc^alis^yósnego. ?Itokt<5-. 
TO marki pcjaBddw prodokoji paa3tv3 kapltąllstyożii;'Cb 
BOstały uBzianei na przydatna dla no;}8ka e ur;agl na to> 
żo^i^yatępowaly u. nas n dpdd Bnaoznyph llośolaohy a n tyo 
rodzajach pPjaBddw aasoby Gospodarki narodo.-ej są sśpau-!» 
ple B stosunku do potrzeb S il Zbrojnych*

Po'.vyższy podział aa zasadnloza anaozehle 
dla. zapaznlenla Siłom Zbrojnym na okres wojny możllzie' 
Jodnollti?go taboru pod »aględeni. marek 1 typów  ̂ a tym 
aanym ułatwienie ekaploataojl 1 obs'^ugl pojazdów. W Pkre 
8le  pokoju podział na pojazdy przydatne 1 nieprzydatne 
dla wojska Jest wykorzystykany przy x>3rcwadżenlu ewldenr 
o j l  1 zwalnianiu od poboru /reklainowanlu/ pcjazdór. dla 
potrzeb S ił Zbrojnyoh a lanowlcle:

«w szystk ie  pojazdy ńleprzy-iatne zostały 
wyłączone od poboru,

-  nie prPwadsl s ię  ewidencji pojazdów 
nleprtydatnyph*

-  w prsoaoh dotyoząoyoh reklamaojl bierze 
s ię  pod uwagę tylko pojazdy przydatne*

- yy zwitku ze zmianami lloóolowyml zachodzą«
oymi w zasobach gospodarki narodowej w Bakresle poszoze« 
gólnyoh rodzajów 1 marek poJandów samoohodowyoh oraz 
nmlanaiat w zakresie potrzeb moblllzaoyjnyoh S ił Zbrojnych 
naohodni potrzeba zmiany wykann pojazdów przydatnych 
dla wojaka*
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Zmian; ta są «  tok « wprotadsaiila 1 Bola« 
rsa ją  «  klamnlni i»nanta sa slaprajrdataa dla wojaka was;# 
tklołi pojaaddw produJoijl paâetw kapitaliatjroenjohy a 
sia aa przydatna 1 podlegająca poborowi prsea S i l ;  Zbroja 
pojasdów nowowprowadzcn;ob. do aksploataojl* Ponadto 
zostania ogranlosona llo ćć  !3arek eamoohoddw prE;datn;oli 
dla wojska w oeln aapewnlanla Silom Zbrojnym tabom modli 
'Eta bardeiaj jednolltagOy oo będale mlałO sasednlosa sna» 
oeanla dla jego eksploataojl» obelngl^l ramontéw w dsasla 
wojny,

2. PodBlat pojazdów na katagoria,

ZlasaladalB od określenia przydatnośoi 
pojasddw dla wojaka pod wsględaa Todsajdw, marek i  typdwy 
pojaady meobanioane d a le ll Się na kategorie, która okreś.« 
ła ją  stan teohnloeny pojazdów i  lob wartość nżytkową* 
Kategorie nadają pojazdom samochodowym wydziały komunika- 
c j l  prezydiów powiatowyob /równorzędnych/ rad narodowyob 
w wyniku przeglądów i  badań teohnioznyob, mająoyob na»oe3) 
dopuszosenle pojazdów do ruohu na drogaoh publioznyołu 
Jednooześnle s powyêezymi przeglądami odbywa s ię  k la sy fi­
kacja pojazdów pod względem wojskowym 1 nadawanie tym 
pojazdom odpowiednleh kategorii.

Jako kryterium podziału pojazdów na kate­
gorie przyjmuje się  stan techniczny pojazdów, ukompleto- 
svanle w przedmioty niezbędne do lob utrzymania i  eksploa* 
ta o jl, ' okres eksploatacji oraz w niekfóryob kategoriaob 
przebieg w kllometraob*

Jeże li w OBcsie badania i  przeglądu pojaz­
du stw ierdzi s ię  niesprawne działanie jakiegokolwiek 
mdcbaniznu lub inne wady 1 usterki, pojazd powinien być 
n ie dopuszozony do ruohu albo tylko czasowo dopussozony, 
o i l e  usterki nie zgrażają bezpieozeństwu nądrogaoh 
pabiloznyob -  pod warunkiem usonięola tyeb usterek w olor< 
élcnym terminie-
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Frakt7l£& i.ykazałaj ż6 nyElofiloiis kTytor^a 
podeiałtt pojaaddw na kategorio nlo w pełni adsły ogaamln.
W aoląBkn B tym opracowano nowe sasady nactanania kste-Lc-ri*. 
pojaedom śamoohodonym. Pray opracowywaniu tych zrsad WEtę- 
to  pod uwagę konieoBnośd dostarcaenia Siłom Zbrojnym, w r i-  
maoh poboru b gospodarki narodowej rojaaddw osiadająoyah. 
odpoalednl sapas prueblegu, gwarantujący wytecnantc Ecoeń' 
Btaulaayoh jednostkom uojskosyra.

Według noBOOpraocwanych aasad wydalały komu- 
nlkaojl będą nadawały pojaBdom kategorie tylko według kry­
terium oloresn eksploatacji« '(< ten sposób kata;.,orie będą 
obraBpfały proces normalnego stareenla s ię  transportu samo-̂  

obodouego*

K lasy flkao jt będą pcdlecały tylko pojaMy 
saraoobodoue l. preyoBepy uanane aa przydatne dla S ił  S tro j­
nych, stanoBląoe własnośó jednostek gospodarki uspołecenlG- 
nej, ornanlBaojl społecznych 1 polifcycznyohi

Dha ssapeunlenla organom wojskowym danych 
o stanie prBebiegu pojazdów samochodowych zostanie nałozo­
ny na podstawowe jednostki sprawoBdawoze /zakłady pracy/ 
obowląBek dzielenia pojazdów na dwie grupy w każdej kate­
g o r ii  l  wykazywania tych grup w sprawozdaniach przesyłanyc 
do wojskowych komend rejonowych, a mianowicie:

A. pojazdy posiadające odpoiriadnl zapas przeblegit 
do ko le jn ej naprawy ńle niższy od 10.000 km.

B. pojazdy nie posiadające powyższego zapasu 
przebiegu.

P rs jjęo le  tych zasad w zakresie k la sy flk so ji 
-pojazdów samoohodowyoh wpłynie na usprawnienie prccy wy­
działów konmnlkaojl prozy.ilów rad narodowych w wyniku 
zniesienia obowlązkli k lasy fikac ji pojazdów nieprzydatnych 
dla wojska oraz stanowiących własność prywatną /z reguły 
również nieprzydatnych/ a jednocześnie zapewni organom 
wojskowym najbardziej niezbędno dane dotyczące stanu teoh-
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ntosBsgo i  sapa«« prsaHagtt poJasdiSii ima J&a4i^>oli at^
II soopodoYoa ttapoleoaaloBOji« Iłana ta tfdą a jatarou  
podstawą de plaaowaata poboro pojaaddw dla pótnab S ił  
Zbroja^oh oraa tok wjrkora^rstaala dla potisab tiSK 1 ¿oapo- 
darki narodowej*

3* Podała! poJaaddw aa podlega Jąoe poborawl praea Slljp 
Zbrojne 1 awolaloae od poboru*

«  preypadka aazsądaeąta aobU.lwaoJi lub 
«  oaasle wojap S il ; Zbrojne prseobodwąo aa etaty i  orgaai 
BaojQ owastt wojennego mttsaą ot.rsyiaad odpowiednie asupeł» 
nloale, mlęday tBaymi w aakreaie drodkdw transportowyok* 
JodnooBudnle. dalałalaodd gospodarki narodowej nie modę 
byd sparalldowana prasa poabawienie JeJ drodkdw transport 
semoobodowego* Odpowiednie dalały gospodarki narodowej.
1 adalnlstraojl państwowej posiadają wyaaaoBoae in na oaa- 
wojny konkretne Badania. Zadania te są nstalans prses na- 
oaelne organy administracji państwowej na plerwsBy rok 
¥JoJny, nasywany rokiem oblloBtnlowya /HO/. Zbiorowo nada­
nia roku oblloBenlowego opraoowujo Komisja Planowania^ 
pray Radzls ^Inlatrdw* Ponadto sadanla na okron wojny są 
ustalano dla posBosegdlnyoh resortów uohwalaml Komitetu 
Obrony Kraju*

Dla Babespleoaenla wykonania sadań s to ją -  
oyoh prsed goapodarką narodową musi ozia dysponowad odpo­
wiednimi ŹTodkaml transportu samoobodowego* Jednoosednle 
przepisami dekretu o dostaroBanlu drodkdw traasportowyoh 
dla potraeb obrony Państwa objęta sostaZy nsBystkla drod- 
k l transportu samoobodowego, snajdująoe s ię  w gospodaroe 
narodowej. Z tyob powodów Ba Istn ia ła  konl.iOBnodd dokonani) 
odpowiedniego podziału Bssobdw w osin ustalenia. Jakie 
llo d o l 1 rcdBaJe drodkdw traneportewyok mogą pobr&d S iły  
Zbrojna e poszoBegdlnyoh resortów gospodarki narodowej» 
a Jakie llo d o l 1 rodBaJe naledy poEostawld dla nabeispte- 
czenla najbaddlitaj nleebędayok potXMb tyob resortów*

Zagadnleńte to wostało ostateom ie nrognio- 
;vBno uobwałą ftp 4/51 Bady Ministrów s dala 3 atyosnla
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1961 roktt TH syrawle dosteToćanla pcjczddw occbaBlossjrołi 
dle potrzeb S1.2 2brojn;oh*

Zgodnie e -ostanoTstonilaral ts3 dostar«
óeenlu na uzupełnienie potrzeb mobllissoj’ jnych Sił Zbroj­
nych podlegają pojazdy mechanioane rodosjo??, marek i  ty -  
p6» uznanych przez Ministra Obrony Karodoóaj za przydat­
ne dla potrzeb eojalEat o I le  nie zostały zuolnlone od 
poboru /reklamowane/ w mydl rostanocleh osiawianej uchwały 
dla potrzeb poszozegdlnyoh resortów /gijspodarkl ńarodct-ej 
1 administracji państwowej oraz związków spildżtęlczyoh 
1 organizacji społecznych 1 polltyozEych/»

Dla potrzfth góspodarkl narodowej zostały 
więc wyłączone od poboru przez S iły  Zbrojne następujące 
drodki transportu s8moohodówe|o:

1/ pojazdy rodzajów, marek 1 typów nieprzydatnych 
dla wojska,

2/ spodród pojazdów przydatnych dla wojska:

a/ ujęte w wykazie llo d o l pojazdów mechanicznych 
zwolnionych cd poboru w poszczególnych resor­
tach -  stanowiącym załącznik do omawianej 
uchwały,

b/ znajdujące s ię  w posiadaniu organów naczelnych 
1 terehowyoh władzy d adm inistracji państwowej, 
organlzaojl społecznych 1 politycznych, inctytu- 
o j l ,  urzędów, organów 1 osób określonych w traś- 
o l ttohwały /reklamowane z urzędu/.

Tryb postępowania przy ustalaniu i lo ś c i 
pojazdów meohanioznyoh zwolnionych od poboru ® poszcze­
gólnych resortach jes t następujący:

1/ Sztab Generalny w porozumieniu z Eomisją Planowa­
nia przy Jladzler Ministrów oraz zainteresowanymi 
ministerstwami 1 urzędami oentralnyml uzgadnia
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ilę£q% uiidlflgaiąoyoli m ętn ien iu  o4 poboru
/rękławooli/ w pos!»o50giloy«b Tosorbaołi a JBoątęp» 
nie przodataola ao sobriorasoBta 5s43lo iiin tok r^ » 
Zfiłlaay w usta^oo^oli t lo ie ioo li pojaafldo srolOio^^oh 
od po bora mogą aaobąpi<$ oa unioeolc aatnbarooooaasroh 
cłinistrów lub 9 lpi04ob;yii^ Uiolatiarobwa Obron:; Sq-  
rodonoj 1 p odoga^  jBabwiordaenin praoa Troeooa 
Hadr Mintstrdo*

Z/ M  podataKto uatalonogo lirottn roiflafaowanyob po^aa» 
d4v meabaaioanyolb «  poanosogfln^roa roeorbaob raiaśof.» 
0«  minlateratwa /arsfar oeotraiJM/ opraoorają 9yis&’̂  
Bf eakłedóu praoy zpolnioaarob eałfeowloie Inb oaęśotc 
00 od oboriązkn dostarozBnia pojazd^o meobaalozaj^ob 
do poboru* yjykany te podlegają azgodnlsnla bo Oaba« 
bem Osnerala^ia 1 zatnlordBońiu loraioe wSiadolwoge 
nlatra Alerownlka urzędu oantralnegoA *^yolągl 
B tjrob n^kazdu minlsteratija presay^ają do ?;7adol:;^ch 
aokładdw praoy oraz ea loh pośrednioŁuem do UQj8ko<~ 
wyoh komend rejonowych* Wojskowe komendy rejonowe 
po otrzymaniu wyolągćw B wykazu zakładów pracy awol* 
nionyoh oałkowloie lub ozęśolowo od obowiązku doa» 
tarozania pojazdów meohanloznyoh dla potrzeb S ił 
2brojnyoh wyłączają od poboru pojazdy ineohaniOBno 
objęte reklanaoją, dokonując odpowiednich adnotacji 
w prowadzonej przez s ieb ie ewidencji*

W efekcie podziału pojazdów znajdujących s ię  
w gpspodaroe narodowej na przydatne l  nieprzydatne dla 
wojska oraz na reklamowane i  niereklamowane od poboru *• 
powstaje*

1* ‘'rupa pojazdów przydatnych dla wojska 1 nierefclamo^ 
wanyoh od poboru» przeznaczona dla S ił  Zbrojnych ;
Bktdrej:

a/ ozęśó pojazdów znajduje alę na przydziałach 
moblllzaoyjnyoh»

b/ szfśó pojazdów pozostaje do dyspozycji S ił 
Zbrojnych 1 może byó w każdej chw ili Baplanowa-
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tiB d« polmni« Do oKasit :pa ̂ %Ł̂ n
V okraalfli ;ao]blllS90j l  lali wejżió̂  b$dą jcne sj^orsfs* 
t3vasM «  go9imdazttę' Bdrddót^e J •

2* Gropa pcJaMd* Taklaaoaa9?oik od pobcoo osaa ntcjara 
aatoyreli dla ^ois^, z któro Jf

a/ osęóó pojazdów prcoaneoaooa iea t 1U3 f  orinosaąi« 
Ś l l  OTO okżMdn ftmlco jfiiialziogo olektó^r^oii iędaos« 
tak nkladtt tą i^toria laago«

b/ driiga OBęśó praoBnaosoBo iost na iabeaplacBenl^a 
potraeb transportowych, gospodarki narodowej 
l  Jednostek 0T2 ukl^aida terytorialnego, nie po«p̂  
aia da jąoyoh wyfiatelohego tranópórtn)»

S iły 2brojn0^°n^ plerwseą t  ono pozosta jią
do loh ayspcaycjl w kcśde j  chw ili, \a więc nie ¿loi« być 
uwBględiilana s planowaniu transportu dla jednoatak OEK 
nie vsohodEQcych w skład S i ł  Sbręjnyoh«
Bane o i lo ś c i  pojazdów na a-ny® terenie oraz w posBOBOgćl- 
nyoh, aekładaoh pracy posiadają wojskowe komendy rejonowe.

4* RoamleszcBente terytoria lne aesobów.

Rozwój poszczególnych regionów naseego 
kraju był historycznie n ie jednolity , co wypływało e wielu 
przyczyn natury geograficznej, ekononioznej 1 polltyssnej* 
2asoby środków transportowych rozaleszoBone są s stosunku 
wprost proporcjonalnym do ogólnego rcswoju 1 upraemysło- 
wlenla oraz gęstości zaludnienie poszcBegćlayoh sojąwćdatw 
Ilościowe roBmlesBoaenie środkótj transportowyoh jest więc 
nierównomleme• KajWlęoej zasobów skupioiyoh jest na tera~ 
n ie: m.st. Warszawy, o.Erakowa l  woj* krakowskiego, ta* 
iJrooławla i  woj. wrocławskiego, woj. katowloklego, m« Łodz 
i  woj. łódzkiego, m.Poznanla i  woj.pozzuthoklego -  łąoznie 
około 9 8 , ogólnyoh zasobów samoohodów oięBarowyoh*
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6 nojelcoyrjah ketnead «djea^dakioh d^^spoBttj« ixrawle 
60 prooentemi eas«bd«» a poRoatel« \z SEW •• t;lko  okałe 
40 proo9at«!ai«

Batoniaal potraeby ffloblXlaaoyjae wynikaJíjoe 
z planéw ope3?aoy3nyołi i  dyslokaoál Jednostek moblllao-« 
wanyoh występują w snaosnysb Ue^olneli na teren ie woje- 
wddstw ale posladająoyoh saeobdw wystarosająoyoh na usu— 
pełnienie tych potrseb» lía to tnlejaóe asosegdlsie na 
teranie wojewddatwi olsetyáaklego, opolskiego, slelono- 
gdrsklego oraz iaa oałyn teren ie Pomorskiego Okręgu V?oJs- 
konego* Sytuację ba tym odcinku ohaz^kteryzuje fak t,.¿e  
Ksaoby wejendaztwa katowickiego aą a praybllżenlu rdwne 
sasoboffl całego Pomorektego Okręgu t?oj8koe«go w sakreale 
sa oohoddw clętarowyob, natomiast potreeby mobtllnacyjne 
Jednostek mobllipowanyoh ná teren ie wojewddztna katowlo- 
klego stanowią tylko .10^ i>otrzeb Jednostek-mobUlsowanyoh 
na terenie Pomorskiego Okręgu Wojskowego* Wynikają z te ­
go powaftne konsekwencje, wpływaf^e na sposdb wykorzysta­
nia zasobdw 1 uzupełnienia S ił Zbrojnych szozegdlnle 
w zakresie dokonywania preerzutdw znacznych U ośol poJas- 
adw na duże odległości /do 300 km/ oraz konleoznośdl 
stosowania przerzutdw falowych np.* z wojewddztw połud­
niowych do centralnych a z centralnych do pdłnoonyoh*

r o z d z i a ł  V

Ogdlne zasady wykorzystania zasobdw śrcdkdw trans­
portowych w dwletle preeplsdw prawnych*

i ‘̂ ^stawę prawną wykorzystania -zasobdw 
trodkdw transpo-^towych znajdujących sl| w gospodarce 
nnrodowej dla potrzeb obrony Państwa stanowi dekret 
s dnia 24 oserwoa -1953 r. o dostarczaniu środkdw trans­
portowych dla potrzeb obrony Państwa /Dz.O* Nr 34 poz* 
142/ oraz akty■normatywne na Jego podstawie wydano.



trasaportose s eospiBdarlcl isarodoRcJ 
mogą byi pablaraaa ptae« Sl|y Sbrojiaó ^  sastfpająpych 
pr8ypadlc80lŁ:

1/ Bada Ś ln lst^d« iscSe BstoJyd s ła d ś la łś li  dtodkdw 
transportoayoli oboflązak ilostaroBaiiia tych irodkćt. 
do p3M$bziaso poboru i  prssekasanta toh. S lłcn  Zbro;Jnyiii 
laa oaaa określonyy Sie dłuśssy od duśob miesięcy«
W tya praypadku środki tranaportooe prceobodzą w 
ttdytkonasle BlZ Zbrp^nyoli bee przejścia prawa «łas-- 
noćol na państeo 1 podlegają zwrotowi, o i l e  er oza> 
a le  lofa ndytkoeaSia nie zostanie ogłoiraoaa mobili’«  
saoja*

2 / J eże li Interes obrony państwa togo eyssaga Bada ¡!lnle> 
trde modo nalotyd na e ła d o lo le ll érodkéw transpor— 
towyoh obowiązek dostarażenla tyóh środków do pcborp 
1 przekazania Slłora Zbrojny* na ozas nlooznaozony. 
Bównień w tyra przypadku alasnośd środków transporto« 
wyok nie przechodzi ńa państwo l  podlerają ono 
zneotoul wlaśololelora po ustaniu stanu zagre;!;enla 
-  o ozym decyduje Bada lainlstrów*

3/ W razie  raoblllzaojl 1 n ozasle wojny obowiązek do- 
starosenla środków transportowych do poborów 1 prze­
kazania loh Silom Zbrojnym powstaje z mocy samego 
prawa A * * »* ' bez potrzeby wydawania dodatkowych 
aktów prawnych w tyra przedraloole/ 1 ciąży na w łaś -  

o lolelaoh  środków transportowych de czasu uchylenia 
go przez Radę Mlnlstrôvï. ôrodkl transportowe pobra­
ne przez S iły  Zbrojne w tyra przypadku pozostają na 
sta łe  w posiadaniu S ił  Zbrojnych 1 nie podlegają 
zwrotowi« Jeśe ll nie były ohe własnością państwa, 
przechodzą na własnośó państwa z ohwllą przekazania 
Siłom Zbrojnym, a właścicielom przysługuje odszkodo­
wanie ustalone pr^ez organ przeprowadzający pobór.
0 H e przed zarządzeniem raoblllzaojl lub ogłossenlera 
stanu nojeimego zostały pobrane środki transportowe 
w dwóoh pierwszych przypadkach -  wówczas środki te 
a mocy samego prawa przechodzą na sta łe w posiadanie
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Sił Zbrójołoli» M ifoeikl a l« «timowłą«# «łaaaoifoi 
peńetM prseohedsą aa «łasnośtf paikatwa« aasalogloSiii* 
jak pobrana «  enaale soblllsaojl lab aaiaz«

Petreebp stobillnaopjaa S ił  Zbrojołoh 
mogą naapełnlane n saecb^a gosroderkl naTodoa* j  a aeatf« 

spoaćb I

1/ w dredno ogloaBoata atoblllsaojl potsaasohnaJt łctćra 
obajmuja oaloś4 S i ł  Zbroja^oh 1 je s t  podana do 
poaaaaolmaj aiadonodoli

2/ W drodaa aaraądaanla aeb tlla ao ji oafdetoaajf obaj«* 
aająoaj t^iko niektóra rodeaja S ił  Zbrojnyoh lab 
I>o8aoBag6laa aw l^k l taktjroaaa 1 oddalałp«

Ze apoaoban preaproaadaania nobUlaao j l  
aiąda s ię  śoi^la spoaćb aaaaanla a la d o ia ia ll do doatar*« 
oBanla drodkdn tranaportoapok do pobora« W prajrpadkn 
ogłosaenla mobUlaao j l  ponsaeobaaj aladolola la dostaroaą 
środki transportowa do poboru aa podstawia kart powołania/ 
moba wręoBonj^ok im w oBaala pokoju •* boB dodatkowego woBwa- 
nla* Karta powołania/mob» określa l lo ś o i wg rodBajdw « 
marek, typdw i  kategorii pojBBdćw samoobodowłoli, jakie 
należ; dostaroB;d do miejsoa osnaoBonego «  ta j karoia *  
nieBwłooBnie po ogłoseeniu m obillsaoji* Kart; powołania 
t3;atawia Wojskowa Komenda Rejonowa na podstawie prowadaonej 
presB sieb ie ewidencji na posBOBegdlne Bakład; prao; gowr 
Todarki uspołeoBnionej, będąoe posiadaoBami pojaBdów* Ze 
zroBumiałjoh WBględśw kart t;oh  nie w;daje s ię  na pojaBd; 
stanowląoe własnośd indywidualną i  osobistą«

W przypadku prBeprowadBania Bobilisaojl 
oBęśoionej wojskowe komend; rejonowe weBwą wlaśoioieli 
pojasdćw meohanloEn;oh do dostarosenia tyoh pojaBddw do 
poboru aa pomooą kart powołania -  S, w;etawlon;oh i  dos- 
taroBon;ok właśoloieloa po BarsądBeniu aobiliBaoji« Kart; 
powołania -S doręosa się t;lko t;a właśoioielmB, ktdrs; 
mają dostaroB;6 pojaBd; dla jednostek objęt;oh oząściową 
tnobilisaoją«
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'<a prsypsdicn jnoblllBao Jl po^sBśchneJ doręc j 
s ię  te kaxty tylfeo tym Biaśololelomi fetdryn nie cydano Ira; u 
posołanla mob*

W oaltt preeprowadseiłla poboru vicJe rowi i: - 
mendanol rejonowi asijdlnle ż dov;'^ćocnl Jednostek aob lllsu “ 
Jąoyołk organlBUją komisje pobofowe poJaBdćw meob-aniosinycli» 
Komisje te orf;anlBuJe elę o sosodBle prey JednostkĘCb mobi- 
sająoyohf a nyjątkowo prey oojskonych komendach rejononyoh -  
«  p7sypad.kaoh gdy Jednostki nie posiadają odrculednlch do 
tego S it 1 środkdw, ^ a śo ld ie lo  środkdn transrortówyoh fios- 
tarosą te  środki bespośrednlo s miejsc ststego postoju do 
komisji poborowyoh orgonlBouańyoh pray jednostkaoU woJskowycł 
lub prsy 'yiR*

Do Badań komisji poborowych nałoży w sacce-
gślnośols

1/ ustalenie stanu teohniOBnegc lo g ś ln e j  wartości 
pobieranych środkśw tranBportouyohj

2/ wydawanie oreeoBeń o poborcę, Irtóre stanowią Jednocasś- 
nie dowody potoania środków transportowych,

3/ przekBBanto Środków transportowych Jednostkom m obili— 
sująoym*

Pobrane środki transportowe praydelelane eą 
prses Jednostki mebUlsnJąoe do odpowiednich Jednostek 
mobillBOwanyoh i  pododdalatów sgodnle »etatam i 1  tabelami 
naltńaośol o»asu wojennego«

§»Sa»aiB3«JL«aifssBl

organlBacJl transportuTendenoje roswojowe »asobów 1 
samoohodowego*

Werost Besobów pojasdów samochodowych nie 
Jest równomierny w possosególnyoh rodeaJaoh» HaJssybolej 
wsrasta Uośó samoohodów osobowyoh oras pótoiężarowych
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/dostasoEyoh/ ó ladtmsoáoi do jednej ton;^  ̂ ar grupie náj- 
bardeiej InteresnJąojoh nojsko sanoohodéw plędaroa^oh 
'ocrost m ostatnich latach Jasi nieznaofiaojff 
B nleBlelką nadwjrdką ub,>:tek natoraln;* W ciągu ostatnich 
trzeoh la t  ilodó tjoh samoohodÓ« sérosla v etestmlcu do 
1560 roku następującos s 1961 r , -  o 0,7f| w 1962 r .  -  
o 1 »9^  »  1963r« -  o !%•

W naJbliźsBjroh lataoh nie preesidnje s ię  
znaosaMJseego tempa eerostn produkcji samoohodd« cięża­
rowych, natomiast eaklada s ię  enaozny weri^t produkojt samo- 
ohoddw pdłolężarowyoh, ktdryoh dotyohoeas odoennalo s ię  
duże braki w gospodarce narodowej*.Wpływało to na nleekono— 
mloene wykoreystywanie taboru samochodowego, gdyż częste 
były przypadki używania samcohoddn éredniotonaáowych do 
preowoeu niewielkich ładunkdw*

W eskresle organlsaojl transportu obecna 
struktura okanała s ię  również nlekCrsystaż* Bosproseenie 
około 60# samochodów ciężarowych w transporcie nleeorgá— 
nlsowanym uniemożliwiało ekonomlosne wykorżystanie tych 
środków transportowych Jak też utrudniało ich remonty, obsługę 
i  właściwą eksploatację,

W te j sytuacji Rada Mlnlstrdw podjęła 
uchwałę w sprawie usprawnienia organizacji transportu s<ugo- 
ohodowego, w której wytyczyła Jako główno kierunki m orga- 
n lzao ji«

-  koncentrację taboaru dla uniknięcia roeproseania 
pojazdów,

-  komasację gospodarstw samochódowych,

-  koordynację daiałalnośol transportu sorganizo- 
wanego.

Reorganizacja transportu powinna doprowadzió}

1/ do skoncentrowania w formie transportu zorganizowanego 
60# taboru, stanowiącego 80# rozporządzalnoJ ładowności 
a wykonującego około 89# przewozów samoohodowyoh.
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Z ł  do s«lęk8Bfl9la «/AaJno^l transport» pyseś tiłtes* 
s/flkao;]9 ek8i:a.«ataoji órsB otolćkę k0sat<5« ałasri^oh

do ealękseaiita kofioentraojl £imeatyeil aa zaplecEe 
tooluDioz&Oy /ponad 1y? a llls rd a  Bl: a oliscacj 5-iatoe

4/ do podatesloiŁta stantt toołmioBaegd po^asddo a óo 
aa ty *  Idsio toh gotoodśdl do «/korę;stania w tn te- 
rtaia obroaj pafistoa*

9/ do Bat^kaseala d/apoB/oyJaedolf oporatyocośoi 
i  olaat/ótmodel tn asp ort*  aastoahodowagc«

Zoaoontraoja tabor» 1 ktKnasac ja gosptóarstw 
seaooliodoiiyoli ń raodOli prBowldalanej raorgantzaojl uiaoźli- 
a lt

praaldłoóe roBsiiesBczenlo jedsostok transport» 
aamoohodoooge na obaBarza państsa,

podniesienia raielkośol gospodarste saHoołłodoięjdi 
do BisUkodol opt/ssalnejy

»  »tworzenia w po«lataołi zorganleowanyoŁ jednos- 
tak transportowych o l lo ś o l  100 do 190 pojazdów 
/ a wlęe typu kompfinll saaoohodonaj/,

•  utworBenie w wlękseyah ośrodkach jednostek tra ­
nsportowych o llo d o l 2#0 do 900 pojaadó®/ a 
wl^o typs batalion* saacohodowago/*

yowy&sBo BaH îeTsenla ¡Bają na nwadae st’,iora8nle 
organlzaoji 1 systsinn klarowania traasportara saRoaiicdewysi 
w określa pokoju umożlłającego spr®cna prasjścla aa sys- 
tea aarządeenia 1 organlaasjl w ofcasla wojny. Sagedaienia- 
a l Łyal zajauje się koalsja ffllędzyr-esortowa powo-rana przez 
Prezesa Rady Mlnletrów, skład której wchodzą prsedstav>i- 
o le le Ministerstwa Obrony Barodosej.
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Traaspórt Iconny

Do 1939 roku transport drogowy oparty był 
prsowa^nle na irodkaoh transportpwyoh o zaprzęgu konnyot« 
EiiuOQJxofll̂ w olęisTOwyoh było basrdaó mało# llośd  loŁ w gos*- 
Ijodaroo narodowej wynorlła w i938r. około 8^606 eztuk«

H Polsoe Pudowej transport konny został 
prawie supełnle wyellmlnowony przez szybko rozwijająoy s ię  
1 uardztej ekonomioeny transport.samoobodowy* Eonie są 
wykorzystywane obeonie prrswle. wyłącznie jako s iła  pooiągowa 
w indywidualnych gospcdarstwaob relnyoh«

Z punktu widzenie potrzeb S ił Ebrojnyoh 
transport konny u tracił fwofe tnaossnie jakie posiadał daw­
n ie j«  iiynikło to z przejźoia S ił Zbrojnych eałlcowlole na 
tzakoję zmotoryzowaną w wyniku czego potrzeby mobllleaoyjne 
koni w Siłach Zbrojnych /wynoszące na początku la t  pięćdzie­
siątych k ilkadziesiąt tyslęoy sztuk/, ’̂ ostały z etatdn ozasu 
wojennego a zasadzie wyellmlnov.anc.

Potrzeby koni i '  pbjazdćw konnyoh występują 
obeonle tylko w nlektćryoh jednostkach wojsk wewnętrznych 
1 r.ynoszą zaledwie kUkaset sztuk« Rćwnooześnle zasoby koni 
vj państwie wynoszą około 2,5 miliona«

Z powyższych względdw ernlaohano prówadzenUi 
owldonojl wojskowej koni, wosćw 1 uprzęży, którą do roku 
1954 prowadziły bardzo szoaegdłowe referaty wojskowe prezy­
diów byłych gmlnnyoh rad narodowych« Hle przeprowadza alę 
także prsegliidów 1 k lasy fikacji tyoh Środków transportowych«

Klenmiei jednak Is tn ie je  oożltwoóó prżeprowa» 
dfcenla poboru koni, wozów t  upizęży dla potrzeb S ił  Zbrojnyoł! 
-  śi?letle obowlązująoyoh przepisów prawnych« Przepisy te 
wykoreystgje s ię  obeonle do planowania uzupełnienia
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Í«&nos'Íiék «ojale «««nęfersnjroh, «  kt<5770h «^stępują jes^oise 
p o tn eraobU -iż^o^ jn e  kohl*

Día aeupetntenla tych pótraeb nlQ jsst colovjo 
pneadeeaié eotdenojl anl te¿ opracowywanie szozetiálovQi 
dokcunectao j l  moblllaaoy;inej» Fotraebna do pebora iloáé 
koht zostałaby «  oeasle moblllZ'’O jl wytypowana przoa wład­
ałoś prezydlś radanarodooyoh 1 pobrana przez konls ja poboro- 
óe» zorganizowane przsż opjskowyoh koméndan.tdw rejohovíyeh*

Gdyby zaistn ia ła  potrzeba przeproKoSKenia dodat­
kowo poboru koni w ozasle wojny -  pcbćr tatei EÓgłby nastąiśi 
w drodze zaze:;>dzenla kzw* spędów grornadzl^iołi, praewldsia— 
nyoh dla dokonywania przogląddw 1 k lasy fikacji koni w czesit 
pokoju*

B O Z D Ż  l A Ł  VIII
»»itpitWMTiwitnagicssmaaagi

Podział za8Obów maszyn inżyn jery .-pych i  sposób loh 

wykorzystania

Wspdłozśsne warunki prowadzenia działań wojen­
nych stawiają przed S łłan l Zbrojnymi konieoznośd prowadzenia 
na szeroką skalę prao zleano-budowlanych i  drogowych. 
Jednocześnie dyisanlka działań oraz duże zdclńośd martewrowa 
jednostek wojskowych wynapa wykonywania tych prao w krótkim 
czasie* W t e j  sytuacji przy pracach ziemnych» drogowych 
i  budowlanych Bhsi byó użyty sprzęt tGOhnloeny o dużej 
wydajności jednocześnie posiadający odpowiednią manewrowośó 
1 szybkośÓ. U tr^^w anie w sai>asle ntena-uszalnyn Ddrtwjed- 
nIch maszyn przeznaozoi^oh roTót~zle nych, drogowych i  bu- 
dpwlańyoh /zwanych w skróceniu maszynami Inżynieryjnymi/ 
jes t kosztowne 1 nleckonomloene» gdyż prowadziłoby do-unle- 
ruoho lenia _jśrodków produkcji poszukiwanych przez rospodar- 
kę narodową* W związku z tym przewiduje s ię  uzupełnienie 
potrzeb mobillz&oyjnych S ił  Zbrojnych maszynami in żyn lery j- 
ny®[~s'żaso8ów znajdujących s ię  w gospodarce narodowej*'
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W g03-odaroe narodowoi 3BajduJ[ą al$ maszyn?, 
iitiSryoh prsaznaosenie 1 dana teohnlozno^^ksploataoyjaa bą 
abllżone do Rymapafi.stawianych przoz 'wojsko oraz maszyny, 
i:t(5ra nie nogą nieć zastosowanie w zojsku z ewagl na loŁ 
Ircnstiulcoję, rodzaj napada, szybkość po?os!|ainia si^ , prze«» 
snaosenle 1 Inne dane teohniozno-eksploataoyjne. Wynikła 
® dokonania podział« zasobde na,maszyny
py.y3atne i  nieprzydatne dla wojaka. Podział tea aostiił 
dokonany Zarządzeniem Ministra Obrony Harodowej, fctćiym 
został zatwierdzony wykaz rodząjćw i  typiw'maszyn przydatnych 
ćla wojska*

Za przydatne dla wo jaka zostały «znane .tsaszyny 
w zosadeie samojezdna i  ąąmobie^a /e zaleSnośdt od-rodzaj«
1 przeznaczenia/ oraz o napędzie epallnonya.
Z uwagi na eopesnienle warunkćw prawidłowej obsługi 1 ekspło« 
atao j i  uznano za przydatne s^azyny proinkojl taMjonej i  jMafiś«- 
tw oboB« 800jaltstyoznego*

Bodzajei i  typy maszyn nie wymieniono w wykazie 
zostały nznane za nieprzydatne dla wojska i  nie podlegająoe 
poborowi.

Ponadto dokonioo.podEiało maszyn na oztezy kater 
sorie , przyjmując aa. kry ter i«m 'pod^^^«;]^^

Zaliozenia maszyn do poesozegćlnyoh kategorii 
1 oceny procentu zużycia dokonują raz w roku komisje przepro-i 
wodzająoe Inwenteryzaoję maszyn w przedsięblorstwaoh w myśl 
aarsądseń właściwych nlnlstrćw. Kategorie maszyn zcstają 
uwidocsnione w ioh dokunentaoh ewldenoyjnyoh oraz w sprawzz'- 
dsniaoh składanych przez rrzeaslęblcrstwa do awyóh władz 
nadrzędnych i  do wojskowych komend rejonowych. Sprawozdania 
ta są po:;stswą plenów nio przejęcia maszyn przez S iły  Zbrój» 
ne cle pctrweb obrony państwa, ^ e j ę c lu  przez S iły Zbrojna 
podlere ją maszyny ^ t e g o r t l  1 , 11, i  m  e tym że fakty ocznie 
planują s ię  pobór tylko kategorii 2 i  I I ,  -----

W Dzurcłaleniu S ił Zbrojnyoh maszynami z goapodar*» 
k i narodowej występują szereg trudności, głównie ż następ«»
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vsględdvs

a/ BaeoV ícojarak, spycharek, zgarniarek i  «alcáw 
drogowych wystarosa^ij w essadżie ns peíne uzupe; 
Planie potrzeb nobillzacy^yjoli, Je4nak mo¿li:ioá- 
ioh pobrania Jest ograatozona, pocieviaái

-  eeybkoád porussanta s ię  tych laasayn Jest zbyt 
isa2a /(Áo2o 2*^ kn /goan*/ w stosunku do cakła~ 
4asago tempa ptwnazania s ię  Jednostek wojskowych,

-  dla pi!«ew(mii masig'» potrzóhaa są więc oirjgniki 
balastowe 1 larzyoeepy nlskopodwozlowe 20-40 
toncmo^ ktdryob w gospodaroe iia rod owej występuje 
nieaspdlalem ie mało a stosunku do potrzeb wojska

«*■ roBmlCśnonenla sasobdo ęu ŝsyn w gospodarce nard— 
doOfliJ nie odpowiada dyslokaoJ1 Jednostek wojsko­
wych, w ktdryoi^ występują potrzeby mobilizacyjne 
maszyn — oo powoduje konleoznoáé przewozu maszyn 
na znaonne od ległośc i,

•• prżewdff Borssyn w większości przypadków auat oaby- 
wad s ię  transportem kolejowym z powodu braku 
Oiągńikdw 1 przyczep, a transport ten w wartmkoob 
działań wojennyoh m|ie uleo poważnym zakłdoenlo®,

b/ zasoby równiarek, zrywarek, rotowyoh Śnlegozbiera- 
ozy, maazyn do s ta b il lz a o jl gruntu nie wystarczają 
na pełne uzupełnienie potrzeb S ił Zbrojnych, a w 
nłektdiryoh rodząJaoh są tak małe, áe nie Zostały 
włączone do wykazu maszyn przydatnych dla wojska 
I  podloGSJąoyoh poborowi -  gdyż te n iew ielk ie 
l lo ś o l  są niezbędna dla potrzeb gospodarki narodo­
wa J,

o/ maszyny znajdująoe s ię  w posiadaniu resortów: że­
g lu g i, kmnmikaoJiy łąoznoŚol 1 przemysłu olężktsgo 
zostały wyłączone od poboru przez S iły  Zbrojne 
z uwagi im potrzeby tyoh resortów.



30

Podstawę prawną saopatrśanla S i ł  Ztoojapoli 
w alesbędną-dla potrseb obronp Państwa ilo^^ oê jrnnpob itiase îL 
inż;?alax7jn3'Gh aras aabeeplooaenia tlasbęda^oh potrssb gos­
podarki narodowej w sakresie t^oh massyn stanowi Uchwała 
Nr 323/96 Komitetu Ekonomlo^ego Bady .'Iniatrdw s dnia 
21 slerim la 1998 roku w sprawie przekaaywanla Siłom Zbrojspa 
niektórych maszyn dla celów obrony Państwa oras uchwałą 
Nr 397 Rady Ministrów ż  dnia 14 wnaónla I96 lr* w sprawie 
rozszerzenia obowiązku przekąsywanla maszyn Slłcns Zbrojnym 
na przedsiębiorstwa podporzt^kowane jradom narodowym«

Ba podstawie powyńsżyoh uohwał w rasie sarsą- 
dzenla mobUlsaojl lub ogłoszenia stanu wojennego« albo 
gdy tego wymaga Interes obrony Państwa stwierdzony uchwałą 
Rody liilnlstrów, maszyny znajdujące s ię  w gospodarce narodo­
wej« niezbędne Siłom Zbrojnym dla potrzeb obrony Państwajt 
podlegają nieodpłatnemu przekazaniu organom wojskowym»

Podstawą prawną prowadzenia ewldenojl oraz 
sporządzania sprawozdawozoóol w zakresie maszyn InńyniePyj- 
nych w gospodaroe narodowej j e s t .narządzenie Nr ł09 Prezesa 
Rady Tilnlstrów z dnia 20 października 1960 roku w sprawie 
ewidencji podstawowych maszyn budowlanych* Załącznikami de 
tego zarządzenia są)

-  wykas podstawowych maszyn budowlanych« które 
winny byó objęte ewidencją«

-  wytyczne w sprawie prowadzenia resortowej 
1 krajowej ewidencji podstawowych maszyn 
budowlanych»

Na podstawie uchwały Nr 323/98 Komitetu 
Pkonomloznegb Rady Ministrów zostały wydane przez łlin lstra 
Obrony Narodowej, Szefa Sztabu Generalnego oraz właściwych 
ministrów ssozegółowe przepisy Instrukcyjne, regulujące 
t fyb postępowania przy planowaniu uzupełnienia 1 przeprowa­
dzaniu poboru maszyn*
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T r jk  pastęp^aasSa a-tych  aprsatmeh Jest ae«tę:ptj!<-
Jąoyi

1 / lloJelf re^BaJe l  t7'M pedlespsJąsicBi ;przetS2̂ $-
'iila.Slłtim 'Słrrejê ir-gi z  posMOzeg^ińs^ch. TesoTtoief ^^rpod& rfA , 

i»:rodoe9j iłstaila. IHjjaister e psm^Bfi^le^
"ęlti B P3n5eeiH3e(i0sąB:3r!a l^ ss is ji PIsamfsidba prsgr Sadzie 
MlnlstrSa sres .ssifiisrasi&ssts^M Mi-atatsaaiti., ii zat«i@.r~ 
dea Pressa Rad? fi!LDl&trjh!y

2/ po ustalen i« llo d o l ciassiiini» %t£ra na Ją itrselcaasi
poseocegdlne resnrt7 SHiaa 2fen»Jn?sc» Bladęlop« mtaister&- 
tna .opreooenją «tjrkasi? sakładde otHtei^eaisgrc.ił
do dostaroeenla ¡^icr»śXonej HSjośot. egssie^ni.d«

J/aa podataele pon?ż8s?oh w?kae<5e Sztalb <&anemijĘf spturs^ 
dea rozdalelnilc niaaz?n podla:ga3^jya3ł jpgsMUkągąttta Sileta 
Zbrojąca zauierając^,; .ziaesi '̂sai2stdi;ps pKsap CEms ile^ed. 
masz?n wg Todzajide 1 t?pSn pizsatamrzo^a^^ do poaaoBC***̂  
gdln?oh jsdnostet; Bo ja^ossi?«^ a|§t?o& «  rosdai#letl]ke»

4/m^olągi .'S rodzie laikiSn ssasu^ przssila  @% do iaeal^dciK 
prao? 1 jednostek soJaS^jcti w ««BelstelsiiftBi
oraz do nojskov?o& k«B9st xajonGi3?oli^ ela£slJB!p«b o « 
nzględu na 8l9dzli?§ »al^adn pracy<

9/ «y o lą g l z  »B d z le ln lk ó « ataaoelą dla kleroenUcdu 
zakladdw p r a o j nakaz dostarozsnla określonej z  nleli 
ilości maszyn do poboru:

•  w przypadku ogłoszenia m obilizacji inb «rprofRadae-' 
nia ntanu nojennego ~ n lezzłoosnis bez oddzielnego 
eeeeanla,

-  «  Innyoh przypadkach -  na plsatane wazijanle 57łaśol- 
zyoh tery tor ia ln ie  wójskoeyoh komendantdy? rajono*- 
zyo^,

6/  pobranie maszyn przez wojskowe komendy rejonowy lub 
Jednostki wojskowe następuje w zakładach pracy pi'aaka~ 
żujących maszynyy w obecności dyrekterdw zakład^ lab 

Ich przedstaw icieli oraz przy współudziale rz&s':i,ozna ;̂a(:’-
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Bostarozenie msssya z  zakładó« prao; do Jed­
nostek eo^śkeójroli soSe tyć dokoBeBO e seloźaoćol od «arvDkd«
1 aośilBośoi lokalB^oh*

-  slłasii 1 ércdkaml BekładĆK prooy prsolsBBBj^^ołt 
ałassyay, o lXe siedelta zakXedB foraoy J. ¡nlojooo 
dyslokacji Jednostki otreysmji^oj maaeyny snej- 
duje sl^ n te j sajaeJ słiejsooooćol»

-  elłaisi 1 árodkant Jednostki TroJskoBO j  -  w pray— 
padkack, gdy Jednostka posiada lu t otrz;nauJ«
a gospodarki nazodoBoJ odpooiednio ¿rodkl do 
przeaosn etaseyn oras gdy odlegXoád b sakłada 
preekaenjąoege do jednostki otreysittjąoaj massynj 
jak te¿ stan drćg i  mostćw possała na teratnoee 
toh preenleeieńle,

•  craaapcrteia kolejeoya -  n przypadkach nie posiada 
Ula ĆrodkĆB przeoozosyoh praee sakład Jâ aoy 1 jed 
nostkę zojskoną lub nlecioSnoćcl doatarozenla nia— 
ssyn transpórtela drogonya s imoodu enaoenej odia-' 
gŁodcl sslędey eakładem pcraoy o jednostką lub a 
powodu złego stanu dróg 1 mostćn.

Rćwnooaećnia b poborao aasayn planuje się 
w Eiarę jsoállooáol pcsołenle do służby aojskosoj operatorću> 
ktćrzy obsługiwali pobierane aaszyny w zakładzie pracy»
Wras z raaszynaal pz'zekaeanlú Slłoss Sbrojnys podloi^a ją doku­
menty ewidencyjna oraz przedmioty niezbędne do użytkowanie 
laszyn w Ilościach przewiazianyoh u ozaale pokoju dla dane** 

go rodzaju 1 typu aaszyn* Upoważniony przadstawtclel wojsko­
wej komendy rejonowej lub jednostki wojskowej, odbierający 
maszyny, sporządza i  wręcza dyrektorowi zakładu pracy dowćd 
pobranie maszyny, ostemplo^^any pieczęcią urzędową WER łub 
jednostki wojskowej»

kierownik zakładu pracy obowiąBony Jest posila— 
doal ‘ -'’Włócznie wojskowego komendanta rejonowego o nleaoż 
oośol destaro sala aasayn do poboru w przypadkach zalstnie-



ula salaa e«lćl«ao7|nyoh lak smlioi a akaaii %#almid«u)iy«t 
tmleiHo£llalaJąc;oh prealcasaBl« «jrtjpovantj Iloáoi 1 jrofltia* 
Jów oassTa $iloiB ZkroJajrffi*

uojalcov^ Śom ;i»da»t Bejófioajf pa «tze^siasla 
takiego poatadonleała s aaktadn praojr tileaałooaale Doldai« 
o bezpośrednio do Sztabu GeneialnegOy kt¿17 a porożu» 
alesltt z ęlaśol^jra ntnlaterstaem zaznacza do poboru inne 
maszyny z zakładda pracy danego reaorta«

^ojskoal koffiecdanol ao^eaddzoy 1 rejonoal 
oraz dozddoy jednostek móbllleńjąoyoh nają prawo 1 oboalą» 
eek kontrolozad przygotonanio do poboru saazyn a cakładaoh 
pracy, jak t e i  stan teebnlozny 1 !¡::yposadenie maszyn przez» 
□aozonyoli do rrzekazania Siłom Zbrojnym# Z naagl na złożony 
charakter p3rzygotosrania 1 pñeproaadzenla poboru maszyn n lez 
będna jes t śolsła cspdłpraoa 1 skoordynoaany ayzlłek  a tym 
zakresie aojskozyoh komendantda rejonoayołi, doaddoda jed » 
costek moblllzująoyoh oraz dyzuktorda zakładda praoy> Wezys» 
tk ie zasadnioee problemy związane z przekazaniem maszyn 
Siłom Zbrojnym, a a  |Z9zegdInośoi loh dostarozenlem do jed­
nostek wojskooyck, muszą byd rozstrzygane a dolsłym uzgod­
nieniu między isszystklml zainteresoaanyml organami*

l^zedstaalony zarys podziału środkda transpor­
towych i  msszynlnżynierj-jnyob oraz sposobu loh wykorzysta­
nia w in teresie obrony. Pa&stwa nie je s t  ayozerpująoy w sto­
sunku do całodol skomplikowanej l  obszernej problematyki 
tego sagadnlęnla*

i7ykład n in iejszy dał ogólny pogląd na problemy 
zsiązane z podziałem 1 zasadami wykorzystania zasobda środ­
ków transportowych l  maszyn inżynleryjnyoh, zapoznał z ogól­
ną charakterystyką zasobów, orgaaizaoją 1 tendenojaml rozwo­
jowymi transportu sanoohodowego oraz strukturą organów adml— 
n ls tra o jl państwowej 1 Wojskowej « t e j  dziadzinie*

Bardziej szczegółowo zostaną omówione niektóre 
z powyżazyoh za^dnleń w odrębnym wykładzie na temat uzupeł­
nienia jednostek 05K środkami t^ratnaportowyml w czasie mobi­
l i z a c j i  iw o  jmy*




