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i. TEAT2*Planowanie przebazowania plm z wykorzystaniem
metod sieciowych.
I'l. CELE SZKOLENIOWE™M
- Uczy¢ stuchaczy wyciggania wnioskow taktycznych
i organizacjynych na podstawie moflelu siecio-
wego w konkretnej sytuacji taktycznej.
- Uczy¢ stuchaczy zasad planowania przebazowania
oraz opracowania podstawowych dokumentéw w opar-
ciu o modele sieciowe,

I1'l, ZAGADNIENIA SZKOLENIOWE i PODZIAL CZASU.

1. Wstep - 10 min,
2. Opracowanie modelu sieciowego na przebazowanie
plm - 45 min.

3. Przygotowanie danych i obliczenie modelu
sieciowego przy pomocy maszyny cyfrowej

oraz obliczenOe sposobem recznym - 35 min
4. Analiza modelu sieciowego i wyciagniecie
wnioskéw dotyczacych mozliwosci skrdécenia
czasu przebazowania - 30 min
5. Opracowetnie planu przebazowania - 50 min
6. Zakonczenie - 10 min
Razem - 180 min

PRZEBIEG fcWICZENIA

Na 5 dni przed kwiczeniem stuchacze otrzyjmuja zatozenie
wraz z zatgcznikami.
Na podstawie zatozenia stuchacze przygotowujg sie do zajec
zgodnie z zawartymiw nim wytycznymi.
Wstep - 10 min,
- Poda¢ temat i cele szkoleniowe ¢wiczenia,
- sprawdzi¢ przygotowanie sie stuchaczy do "wiczenia
a w tym przygotowanie modelu sieciowego na przebazowa-
nie 3 plm.



OPRACOWANIE MODELU SIECIOWEGO NA PRZEBAZOWANIE plm - 45 mj
Wgro”~adzenie__Nr_| .

Szef Sztabu 3 plm zebrat oficerow sztabu, szeféw stuzb

i dowddcow pododdziatéw, ktérzy przystgpili do opracowa-

nia planu przebazowania zgodnie z rozkazem dowddcy 5 KOPI|

Podaé kolejnos$¢ pracy grupy, ktéora ma opracowac plan

przebazowania w oparciu o model sieciowy.

Do zreferowania tego zagadnienia wyktadowca
wywotuje 1-2 stuchaczy.

'ezeli zaden ze stuchaczy nie poda prawidtowej
odpowiedzi wyktadowca podaje sam.

Kolejno$¢ pracy moze by¢ nastepujaca:

- Ustalenie czynnos$ci, ktére muszg by¢ wykonane od poda-
nia sygnatu na przebazowanie do osiggniecia gotowosci o
dziatan na nowym lotnisku;

- dokonanie wyceny czasu trwania poszczegdlnych czynno$-|
ci;

- sporzadzi¢ model sieciowy na przeabzowanie putku lot-
niczego;

- obliczy¢ zapasy czasow dla poszczegdlnych czynnosci;

- okres$li¢c Sciezke krytyczng;

- przeanalizpwaé¢ 1 wyciggng¢ wnioski odnos$nie usprawnlenis|
organizacji przeabzowanla;

- wprowadzi¢ korekte do modelu sieciowego;

- opracowac¢ plan przebazowania.

Nastepnie wykladowca wywotuje 1-2 stuchyczy, ktorzy

przedstawiajg opracowany przez siebie model sieciowy na

przebazowanie putku lotniczego 1 wuzasadniajg swoge
propozycje.

Model sieciowy na przebazowanie putku lotniczego ma lot-

nisko UHOJNOW, winien by¢ lIdentyczny jak model sieciowy

na przebazowanie 3 plm na lotnisko GRODKOW z nastepujacy-

mi  modyfikacjami;
zmienione czasy trwania przemarszu rzutow naziemnych
/ czotowki oraz Il rzutu/;

- zmienione czasy trwania przelotow na nowe lotnisko;

- uwzglednione czynnoSci zwigzane z organizacjg i praca
grupy rekonesansowej;



UWa g a, moze by¢ rowniez zmieniona kolejnos¢é przelo-

tu poszczegOlnych eskadr lotniczych.

Po wystuchaniu propozycji stuchaczy, wykiadowca wrecza mo-

del sieciowy Nr 2 na podstawie ktorego omawia sens i cel

wprowadzonych zmian do modelu*

Konieczno$¢ wprowadzenia zmcan wynika z tego ze:

- zachodzi konieczno$¢ wystania grupy rekonesansowej na
nowe lotnisko a w zwigzku z tym umieszczenie czynnosSci
z tym zwigzanych w modelu sieciowym, poniewaz w powaz-
nym stopniu wptyna one na diugotrwatos¢ proeesu prze-
bazowania,

- odlegtos¢ do lotniska CHOJNOW jest dwukrotnie wieksza
jak do lotniska GROPKOW dlatego tez czas przelotu rzur
tu bojowego i przemarszu rzutu naziemnego zostanie powaznie]
wydtuzony co musi mie¢ swoje odbicie w modelu sieciowym?*

3. PRZYGOTOTIANIE TANYCH i OBLICZENIE MODELI B»ECIOWEGO PRZY
POMOCY MASZYNY CYFROWEJ ORAZ OBLICZENIE SPOSOBEM RECZKYIti-35

Grupa oficerow zakonc™yta opracowanie modelu sieciowego,
dokonata wyceny czasu dla poszczegdélnych czynnosSci i przy-
stgpita do obliczenia zapaséw czaséw dla poszczegdOlnych
czynnosci.

Uwaga__metody czna”

Wyktadowca omawia sposéb przygotowania danych do obliczBBnia
modelu sieciowego przy pomocy maszyny cyfrowej. Sposéb
przygotowania danych patrz - zatgcznik Nr 5 do opracowa-
nia metodycznego.

Nastepnie wrecza stuchaczom tabulogram otrzymany 2z maszyny
cyfrowej.

Po zapoznaniu sie stuchaczy z tabulagramem w formie py-
tan sprawdza znajomos$S¢ sposobu obliczeh poszczegdlnych za-
paséw czasu.

Zapasy czasOw oblicza sie w nastepujgcy sposob:

e
y->e ZiIS = tj- aij- ti
w w N
- ZIlj = tj -aij- ti
nw p w
- ZIlj =t -t

gdzie:



gdzie*
_ e
“ Zi) - zapas czasu catko”iity czynnoSci ij;
M
- Zij - zapas czasu iivolny czynnosci ij;
w
- Zi) - zapas czasu zwigzany czynnoS$ci ij;
W
- ti - najwcze$niejszy mozliwy termin rozpoczecia
N - czynnoSci ij;
- ti - najp6Zniejszy dopuszczalny termin rozpozzecia

czynnosci ij;

- tj - najwcze$niejszy mozliwy termin zaistnienia
zdarzenia j;
P
~ tj - najpOZniejszy dopuszczalny termin zaistnienia zda-

rzenia j;
Po sprawdzeniu znajomos$ci obliczen wyktadowca wywotuje

kolejno kilku stuchaczy, ktorzy obliczaja:
C
- Zij
w
- Zij
w
- Zij

I[losci obliczen dokona¢ wg, uznania wyktadowcy.

ANALIZA BDDELU SIECIOWEGO | WYCIAGNIECIE WNIOSKOW
DOTYCZACYCH MOZLIWOSCI SKROCENIA CZASU PRZEEAZOWANIA - 30 min

Wprowadzenie Nr 3.

Grupa oficerow zakonczyta obliczenie zapasow czaséw oraz
okres$lita Sciezke Kkrytyczna i przystgpita do analizy mo-
delu sieciowego.

Uwaga”™met2dv czna”

Sie¢ nalezy przeanalizowac¢ pod katem mozliwo$ci zmian na-
tury organizacjynej doprowadzajacych do skrdcenia czasu przel|
bazowania, W tym celu wykladowca wywotuje kilku stuchaczy,
ktérzy winni dojs¢é do nastepujgcych wnioskéw:
- zmieni¢ kolejnos$¢ przebazowanla eskadr lotniczych,
wysytajac najpierw eskadre trzecig a po jej wystartowa-
niu eskadre drugg. Po odtworzeniu gotowosSci bojowej przej
trzecig eskadre na nawym lotnisku wysta¢ eskadre pierwszg.



po wyvstarto¥?aniu trzeciej i drugiej eskadry przystapic
do czesScioleego zwijania sprzetu, szczegOlnie w batal-
Jtbnie zaopatrzenia i dywizjonie dowodzenia lotami;

dgzy¢ do wystania czotowki zaopatrzenia jeszcze przed
zakonczeniem .pracy grupy rekonesansowej.

5. OPRACOWANIE PLANU PRZEPAZOWANIA - 50 min.

N2N72y[sdzenie Nr_4.

Grupa oficerow po przeprowadzonej analizie wprowadzita
poprawki do modelu Nr 2, obliczyta zapasy czasow

i Scieszke krytyczna. Obecnie przystepuje do opracowa-
nia planu przebazowania w oparciu o nowy model sieciowy.
Nastepnie wyktadowca wrecza stuchaczom model sieciowy
™8, I

Uwaga

Wyktadowca po podaniu wprowadzenia i wreczeniu modelu
sieciowego omawia na schemacie /zatgcznik Nr 3 do opra-
cowania metodycznego/ sposObs sporzadzenia planu prze-
bazowania wg. wykresu Gantta. Nastepnie w oparciu o
model sieciowy przystepuje do praktycznego sporzgadzenia
planu przebazowania w formie tabelcprycznej .
i“roponowane rozwigzanie patrz - zatgcznik Nr 4 do opra-
cowania metodycznego,

6, ZAKONCZENIE - 10 min.

Na zakonczenie podac:

temat, cele szkoleniowe kwiczenia oraz stopien ich
osiggniecia,

omowi¢ zalety stosowania metody "PERT" w planowaniu
przebazowan -ia plm;

omoéwi¢ przygotowanie sie do zaje¢ stuchaczy;
odpowiedzie¢ na ewentualne pytania:

Zataczniki;

\/Nr-I Model sieciowy Nr 2 na przebazowanie plm.

Y Nr-2 Model sieciowy Nr 3 na przebazowanie plim.
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flo opracowania metodycznego
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Otraytaania zadania do rospqgozecia
Nzeba20\sania

2iapoaGaaia sie doecddcy i sztabu
z zadaniem

Udzielenie \?iytvcsai?ch scy dordédcy

da linioejycli « celu oganiaj
personelu latri“gco”™o*do praobaao™
«ania

irosta™ionie s.jdania dla doe:6dcy BI
na prsebasoeraalG

iostavTienie zaaania dla do=$6cy
dl na przebaso”™Kanie

ostawienie zadania dla dov.6dcy
ddi na S>£613038d7anio '

Postawienie zadania dla dowddcy
bz na pxzebazoi™anio

. osrtacienie zadania na przebasoc«
waaie dla 1 eskadey

Postawioni© zadania na przebazo-
®aate dla 2 eskaory

Postawioni© zadania na prsobg;o«
wanie dla 5 eskadry

kstepa© TRsyootor,anie 1 eskadry
do prz©basowania

WSteime N eskadry
do przebazow”™mia

stepae przyloto.saaie 3 oskadry
do prsebazowania

Bozposrednie prr*ygotowanie 1 gs«*
kadry do ¢a:sebasowania

Besposrednio prsygoto ani© 2 gow
kadry do przeba.owania

Bezposrednie przygotowanie 3 es«
kadry do prsebasowania

.rzelot 1 eskadry na nowo lot-
nisko

Pczelot 2 es:;adry na nowe lotni-
sko

Przelot 3 ©;~cadry na nowe 1.feni- |

r mV-'r aA;cXCs"S, I
. . - aa ¢.rniyri
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40'
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Odtiior zenie “‘otoffofeci bo™o”sej (izes
I OBito¢fe na iotnliska

Odtworzenie o”otowosSci bobowej pizes
5 eskadx™ na now™ lotnisku

2iio™nie nelduoku o osiggnieciu goto«odo;
bojowej przoz 1 eskadre na now"m loteiaki

ZioNaie s™ldunku o osiggnieciu gotowosc:
bojowej prsez 2 oskadse na nowyn lotnlaki

Zko&enXe oeldunku o osiagnieciu gotouos*»
ci bojowoj pczez 5 esksudze na nown7t3 lo t«
nisku

~z~hgOuov«anlQ apszetn SD do czotowki

2iatadowaaie sprzetu SD na sanocbod;sr
I przew6z do rejonu fornowaaia czotéwki

Prs7gotorvanio sprzetu SD do IX rzutu
i zabozpioczenio wylotow

ZNiiuieGio sprzetu SD pr zeznaczcnogo do
IX rzutu

Pczemarsz XX rzutu SD

Rozwiniecie sprzetu SD z IX rzutu na
nowyn lotnisku

Ztozenie aelduaku o gotowosci SD do pras-
cy na aowjnit lotnisku

Kontrola pnzygotowaaia pododdziatow do
przeba;iOwaaia

Kontrola pr~iygotowania czotowki do wy-
marszu

Kierowanie praumarszea i praca czotowki

Kierowanie przelotem 1 eskadry na nowe
lotnisko

Kontrola przygotowania 2 i 3 eskadry do
przGbazowania

Zebranie danych oraz ztozenie oeldiinku
o zakonczaniu przebazowania

Podanie sygnatu do rozpoczecia przoba—
zowanla 2 eskadry

Podanie sy”sita do rozpoczecia przebaso-
zania SD

zania dt

Podanie sygnagtu do rozpoczecia przobaso-
wania ddi
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7 5« 2' ~oMauMe aygjaaiu M rospoes”ia pitae“
‘baeovunia dz

32 33 10' ?0Qta9ficalo soaania ¢ la pocioclLdaiaié«
dt aa pzaol=aiOKani6

33 34 15' Udsiolouio i:tytyc3nych da p otOiEa™
ala sa2T'OIot6ety3/o praOI>aZO«[Fég|g

34 18 | 40" i"z*QOtov:OxiXo 3aidolol;6?1 do prsobasa—
- Vania dia 1 oakodry

n 23 40' IXs;ASOtOi5anie oanolotJ6”™ do praebaso-»
tMania dia 2 oskadsy

54 28 40" lisjsotoisaaio sanolotés do pisoboao-
Tiania dia 3 oskacbey L

A 19 5' Poclaiiio sy”™nala do xoapocs”cia pcsobap»
ao”aaia pesos 1 eskadx”

53 55 10 ; Przysoto”anle sprzgtiu dt pezesaaesono*»*
Qo do csoldiski

35 36 45"

36 60 15 1 i“so”b6a opxa8tu dt roNoaa foxaorfas*%

ula czototiiki

33 37 155' 2tz~"QO0to™aalQ 3}>raeta do drusieG™V™*
tu i zabospiocsonie «*lotos

37 38 60’ 1 Zginiecie SiiTsctu dt pnaosnaczoaoGO do
Il rzutu

33 i1 39 330 Prsoaasas |l xsutu dt na noiie lotnisko

39 140 60' I Boa”inleois sjiszetu dt a Il rzutu aa
uQvinsi lotnisku

40 8 g %_ Ztozenie aelduaku o gotocioscl Il rzu-
tu do praxg?
41 42 10' iostm”~leaio zadania dla pododdziatéw

ddl do pzzebazowania

42 43 15" 2rzygotowanio sprzetu Fli przezaaeso-*
aegc do czotowki

42 44 30' ' i~zygotowanie sprzetu tacznosci przcznj«-'
1 czenego do czotowki

43 60 i 90' Satadojanie i przew6z aprzot« UL do
rejonu formo??aaia czotowki*

60 60’ ilatadoi™anie i przew6z sprzetu tacz-
nosci do rejonu formowania czotowki

42 45 165'' 2caygotoytanio sprzetu do Il rzutu
i - 1 zabozpieesenie wylotow

45 46 | 120" ; Zwiniecie sprzetu ddl przeznaczonego
do IX rzutu

| 46 47 330 Przemarsz |l rzutu ddl

47 43 120" Kozwiniecie sprzetu ddl z H rzutu
1 na nowym lotnisku



B=1s;258]|
:=SNrs s Y 24« _S. S
2 j’ZtosSenio cieldunkiJt o gotovrodci Il X3utu
ddl do pEoc.y

.'ost#avrieillG sadania dla pododdaiatévi
ba do iffiSGbasoe-ania

Us”/staaio isaoocticdot; na GD larssaneiaso”
n nycb do czoldski

43 |1 10~ ‘/ystanio GODOchodé?? do konponii UL
« I“raosnaczoayoh do osotécKki

10 W;’}s}lanie oaniOchk Odét!? do kogpanii Igfiz» :
nose -

907 i”syGOtOw.anie spESOtu teotoicsnoso jarse«'
snacaone”™o do caotOfildL

5721 601 liczysotog;anie oaunic”i ¢ja™aosaacsonod
I I do C20Z06r»kl

53 j 90 2sisysoto\taaie paliwa praosnacsonogo do
I caotowkul

54 ] 90’ PrsygotCuanie ayiTnosci po”‘sesnacsonoj do
I I czotowki

90M1 I|™Maingotowanie spasetu ki-at'3ZtmkOKeso
| | I pEsesnacapnego do czotowki

50 |56 f165~I PEsygotowaaie spraeta bz do Il rzutu
r I i i sabezpiecsonie wj™otow

60 | 1571 Bc?:6a sprzetu toctmicsr™ego do regonu
| I formosaaia czotdéwki

52 |60 I 201 Dowés aaunicji do rejonu fornowania

I | czotdéwki
5> | 60 | 15™i Dowsz paliwa do rejonu i™orDYWsaia czo-
f I I towki
60 I 1i ' Dowbz "waosci do rejonu forsowania
I I czotowki

60 | 10" Powdz sprzetu kwaterunkowego do rejonu
I formowania ozotéwki

57 fI™"O"i Zwiniecie aj;rsetu bs pcaeaziacaoaego
Il do Il rzutu

5301 Frsamarez IX rautu bz aa nowo lotniska

j 120j Koswiniesia siresetu bz 2 Il rzutu na
) aowg’si lotnisku

tozenie meldunku o gotowocci sprzetu
Il rzutu do praczy

N i Ztozenie meldunku o gotowosci czotowki
do wyooijBszu

ntrola wyposazenia czotéwki
~r@leaarss czotowki na nowe lotnisko
62 f65 1120l Kozsiniecie sprzetu aa nowym lotnisku



II'SS ™ '— | «emmi- ---ni T*' -l I 11 W2TS«» «W="«i»!Sw«»~S8w

SSE];;-”:Q: . Sr-\sasz:

65 5' Zlocenie aeldualia praca do™rdédCG csotoc-’
ki o goliOKosci ROtGOGO lotaisl”™ do prai™-
jecia Gaciolototr

2 o4 10" Postacionie zadania dla doeiédo™ GVupy

rokoRcoanQoe[Gj

A 65 15" -1 aysotoi™aaie G¥yy xekoncjGn30v.ej do
tnyloto na noi“a lotniako

65 66 60" ~aelot srupy rekonesansowej na nowe
lotnisko

67 120" Praca gcppy rekonesanoowej na noiyn

1P lotnisku

je? 4 5' Ztozenie oeldunku nraes dowoédce "up3”®

1 Iokkonesanaowej g staaio nowoGo lotni-
ska

1

immmam *»i»nIM*s»««asar!-jcst

Odtlto w 50 onz»

jSgz* nr 1- OxJac»metodo
Xigzm nr 2-50 Bibl™Oiajna
ke Jakobc357k - mijr
.Dtruk» ZU

te ks» 015°/0357/ivw

Koro M»Go









H1 -

20 2
2 5 2
3 0 3
2 1
26
31
10 1
11 6
11 1
12 i
15 B
M 1
15

2

3

I»

4 6

5

5 2

3 2

6

Lo
a.,l .
1

, - 3 - - =
staiaKsaeatsssrés»: s:s;:sss\tssizs;sicsitsliz¢ gg7s3iai=i-datstss™ AxsegVN;zziic VvV \<isiR7:taai

‘«taggiftsitsgss8ggsBsaj: N insggr»iKgg»ca="faa«5s?ag«8aBi4 1.8 tss 9‘2 rICSgg« !
O0dtfl03?seui© c”ototso”™l bogo”oa isisez \/ZN |
| ea£ed3f* na latuM ku

o - Odtiorzeale goto”™oéoi beaot”™] pK3©s

1 %0 " wr ifT } ) Q fv w w A v»-"SW el» mMfM NN Wo A AN ctiw xy
3 esk”™fif lia Xotaisk» X
. - SX0doQtoO a go»'

to”oéacii boj«saa pisas 1 askaaif©
la a«t™a XutolaS»
.~ Noaeaio neldonkd o oeic]gal”™la

tawoilei bojeiséj issas 2 eakads© aa
aocg?m iotalska

. - SiXoaenle maldsiikti o oai™~gal”~la go<»

" . |:"se2 3 useiééx”™ ssa
50 iid ai
>To: xsutu
|
6 0 1 V

el

:Q jii:le20iymia p2;s©I5asafaiii4i2‘ isiitéf
»aasieits™oj” n

o



£<bES::;as3:3sst\3rs; s NS

; . U. .
}cds5:53i3;853% ¢~ ' t ag;cs.goatosalesysrait a5 « |-Sd;<< iga;:Bx xmg@mr Kkl
7 odeale oOYguwatu do :£03poda8cia pra«*»
basofraala 1 eskadr”r .

Podaaie ss”™atu do sospooaeOia prseba-
ad”aala

Podcmlo i“gna”™u do roapoceeoia: piraeba”
IX nzfiisu dt

Podasiia “"ga”ci 40 rospoca”cia psseban
aosaala XX sauto ddl

Podaalo ay”™aata do ioapoosfoia piaoba«w
acHtaaia IX rsoto* W

Pbatawi”™~io aadania aa psaebaaawanlo
dia pododdalalé« dt

15

I Isaygotoiiaiile “"olotd« do issobaaosaaia
I dla I eskadsi® .

40N i Bfkygz’"\"""saaie Naoletd« do piaobasesasii
N *dla 2 eskadsy L > L*

40"M"1 “"goto”Noile saiBOlotéw do psaobaaosssm
dla 5 oSisadry

Psang”pt™aaid gpcaetn dt peaoaz&aaam”™go
do csoto”Ki

Psa;2\gol;oo0aiiio sprao*” do dso”Logo
I ai™oap”oozeztio Mlotds

ng'  NannoNaale apjesfta d% na oaiaocCliod™

X5 Pmos e”Maeiti dt do loNaoa fo™oowaitda
oaoldski

137 60 SJMisaieale opsaoto dt? p~aocoaaaoaonogo do
Il aalato

Prsoiasseoa Il 2a€ito dt na aoie lotalsko

Noa”Nioifoio op”sft» dt z Il isotu aa
nosis™st lotniska ..

Stotnie mMmtu o gotonodoi Xl zautu
do pzac”™

Postaiffionio aadania uia pzaobazowanio
dla podOddsialés ddl

Bea”rgototicaiia opgaets TH' praosnacaones«
do oaaldeiisS .

45 160 . "Q'" iSalado”faaio i puaeeida spsaeta ttli do
fozBO”™anig csotdsiki

42 44 ?0*  Bi2Qrgotoeiocaaio spzafta |~canosoi pzaoigaa-
caa0Ogo do oaotV ki

44 160 607ilMadowanio i pa?”«6s spzaett} lgoanosai.
f I |do foagowaEiUa:ea©t68fkli

42 |45 165N iNEQrs«toceaaie siae™eetu do dzogiego zaoto

- aabOi”pioesonie li™lot6s €26"



YXER3SaKe s™Msaaas»sa;g«g«agcj|fcawas”

aressivv e aCa«« g geSgtf«s?rra<tt;as£rigrie:y<tafivwri<fOllL
A6 120" ~«laleele sptaetai uCl a li iisotb 0
46 47 i 330" Ftzemrujs Hinzutw M | w aoisd 1dt& Iski 0
47 48 Boss®jUileole Bpaag%ow. dul s XX ««t U
<5,
48 a a' no:loaife 271dim>ta ¢ ~to~AdSei XX ssatii
do pEGiiSy 0
49 50 Postatlooio ~dania tia 1
dia podod”iaiiés hs. 53
% 11 1o éamochoddw aa 80 psae’tiaéso**
~ch do oaotéokt xoa
50 35 15 yslanlo sadochodé« do dt ¢aesiésnacao™
n~“ch do «solowki . 85
S50 43 ;10" |727s3:aaie smocliodo” do koiapoail Wy
ion~oh &o osotdéw Kkl 58
50 lo' 1 ¢laaoowiodbéa do kos|mi.i
88
50 51 9Q
53
S0 ‘56, 165" . me m.
LeesOitie «ylot?0® 6as
50 55 60I.
86
5 53 90'j P5isyss>I5osaiiio pail ?f« p22e«dnsoS<wva™so do
53
) 54 ' o0
53
50. 55 90’
58
60 -56. 165
‘ 626
6  n 120 s«ialfold bz j*zozaaoz”ogo do
0
5?7 330'; 0
120']; 0
63 5 " o .
o0 ~obozoéoi X" uialana aio« 0
é4 15" 3 ofebsatiio rokonoszdso™ai do
fylno na n&~ miako 0
65 66 SO J
8
66. .67 . 120" 3
e m o= 0

><0

%

.

D x/









2

x*
w 1*7 doiféaca 5 piffi OPK otegymté od dowddoy 5 KIKPS
sontos» z ktdérego dotédoy» sisefo”i astabu« oflceji“om sstabg»
saefoia sto”™b do”~6400m pododdslaM« wiadomi?«

1. 30 dnia 15*7 opsaolisBé dokm”~ntaoie aa praetasos™mio 3 pia
a lotaiaka OKSSIOCA aa lotnisko OBOIMOW s oparcia o model
olecloe; ™
2« Rcay opeaaa«aaiii dokanaataoji pss™jgo aaatfpa™gce ait>ozeaiaf
- lo'Msko OBOJIOW $;|i'bsidocisae, aia posiada aads”/li
Ak meteriatoe;ycb + ésoukéis doiiodseala 1 iHii

- praed f~ralaniem osotéski teohnlcsaed p”~ae”idaied siystaaie
grtgp”™ rekcmesaaeoeea samolotem AH-"t

*e « pl€3ile pcseba”o™aaia aaplaaosad prselot rssotu bo¢oiego
oakadran™al ™ tekla ~llosoi3I8'i] ab”™ putk ciggle posiadat
o "atoms$GIl bojowej Hr 1 kluaz samolotéw oras w gotowosci
bejowej Itr 2 dwa klt"se;

« psfdkeaé przelotowa po trasie oraz m”Bokoéé lota wg doe;"ajl
dooddoj 3 pls|

e praesexsa rautéw aaslemfijcb aiaplaaowad po trasie«

, OLBNSTKAt umow, IOTbMt OWAOWi
« pafedkosé pszemarssa, sposob bojoifogo 1 specjalnego sabes»*
pieczenie rsiité« aasle ustali doi6édoa 3 pim<

Mnin
1» 3 pla OF£ posiada opsacozsng dokomentacje na prsobasosanie
S lotniska O*SOHIICA aa lotaisk© BISOMUVftieéé planu prsobago-
sania jak s&tgpsnik 2 do saloaoaiac«
2» dtm 1 ukomplstowaaie 3 pis satacsnik 3 do satozeala,™
m *
Do sajfd pra3goto«aé«
-» opraoosad model sieolosy na sobasowaaie 3 pln s lotniska
OJu™B20A Xa loinilsko OHOOHOWM
N przygotowac¢ projekt planu przebasosania i omio¢ jego
osaaadnic«
Ifc
iki¢gsss™msi
» skrypt Ot990 m fasady organisaoji i1 erykostaaia praebasowanie
odd”iatdis 1 iiNiggkéu taktyosayeti lotnictwa operOcyjnegOf
« podz™"mik Modele analisy sdeoi w plsr*Ciianln i Kkiero-
wani”®™ obiektami /iS*"PMPW!If/c






ZATWIiISDZAM
DOWODCA 3 plm OPK

przebazowania 3 plm

G+13-33 \)+17.43

Dnia na lotnisko GliuDKOV ~
Mapa 300 OQU
' Narke | Dowwoedca*r  --S5:S;8a-Ezutu n il G
czeéci sktado- j samoloty bo-lsprzet startu
wych rzutu jovie Srodki jw tonach wymsr
|1. ICzotéwka technicz-j St«pom« i 382 i Samochody 1 61 P c+2 044
na /1 rzut naziem./i szefa i * spec. 36
j sztabu
13 plm
2.1 1 elm "T*Dowoddca | 12 12 MiG-21 * G+Ss4H
j eskadry i { SPS
2 elm | Doygddcaj 12 T 12 Lim*3p [I'Z G+11.2v
j-eskadry | L
J 1
4.13 elm 1Dowoddca T Ii"""!" 12 Lim-5 Gili*1
I eskadry
t J- i I
Samoloty transpor Dowddcy "1 2 AIT-2 A Gni8hd E
towe, szko-ll?m bo- j eskadr/? |J7 B Utiiic s | I Ci604
jowe i szkolno- [ T DTMiG-15 ~Rakiety I G+1203_3
treningowe 1 I 2TS-8 Bies rli-2%3
J G 130
ert"!l rzut naziemny j Szef | 883 |* Samochody Tpso t
| sztabu spec. 80
I putku samochody j
cieso 90 I
Ss==fo=3=1 ——— ===x==d _L aus I
Zataczniki: Nr 1 - Wykaz stanu osobowego i sprzetu w czotdév e«

Nr 2 -

Wykres stanu osobowego
Nr 3 — Wykaz marszu

Nr 4 4o Schemat marszu

Nr 5 -

Model

sieciowy Nr 1

sprzetu w 11

rziclL

lotnial-a

ladowania
Przybycia

*A+11,53

G+12, 20
|G+

1

cgik~cznik ru ?
N0 Zatozenia

OLESITICA

Trasa /marszruta/ | Zabezpifée ZeWi® fTerrTTn'

o T izétéw” T 7 i¢'Otowosci !
| ibojowej |
Ibbezpieczenie | BH8 34

ce,olav/Aa ,geodpiov, Liar ijzowe masko* |

wanie, zwiekszo-i
Ine odlegtosci
I miedzypoj'.ztami,'

—

jLot na matej hnh _|

H=300 km/godz jcisza radiowa >j K

— e 1 | j
jLot na matej Tg+ H .si i
IHcisza radiowa | " i

H=300 m j | |

N\ EGNIN\TIATIITEENN L Gl .* “4- i I

OiigSl(\)llCA,GRC)DKOW Lot na mmtqn | I T

V=6C0O km/podz. i

H=300 m. B cisza radiowa |G+12,33 |

QBRI B RROREIW ;| Lot na matej |G+9 ¢6b f—

5660 A radiowa
j |_n-zn050| typzl? 1 .(g::izi%/:fg

OLIiISNIGA LASKOWI Wkgzpiecze
CE, OLAWA — Ukazp Hl@

, I marszowe z'-"igk-1G+19,43
GRODKOW | szone odleg- |
| tos$ci miedzy 1
"J pojazdami ] i

SZEF SZTABU 3 plm



ZaBiGOgQIlk ag 1
dc plaau pssebaso”™aaia

WT KA4»
Indgi 1 sp”aetu g 3 patku lotaict™a
laS'élistSklaso ~yznacacoj”cli do caotoétiki

a/ ludzi
ATSSTSA aggaaaiiagsiorianogiisnnKkoaaosisgsngags Ails Aratiadsasagabassnr asin II=fatan»ses8is

I|p6

Ul

o

© 0 N

X0
11
12
13
14
15
16

17
18

19
20
21
22

S"\anOKlsko Ilosé¢ Srodek

2 ) ]

coag0g sa Scotagagggaasaggs: -=szzzarsasx:iziasi 's=.us: ;s8gaaB«s:ar»aeaHa«

|oaocmk dey dyi®isdonu tjeolmlicsaeso
ds szkolenia

oapsrseta
las”~uior uzksojéala
Bowddca eskadry teelmicznej
Starszy teolmlk
Szef eskadry
0O0!s6doa klucza eksploatacji sonoloto”
Starszy mechanik samolotu
U~ohanlk samolotu
Don6dioa klucza uzbrojenia
Starszy mechanik uzbrojenia
Ueobanik uzlarojenla
Botsdédoa klucza eksploatacji osprzetu
I"hanlk przyrzgdéw
St« mechanik instalacji elektrycznej

samoch dt

n

99

PR PR
Qe

99

.

«

»L

N )
PR e
SR

or

PR RRPRRPRPRRERLNWPEPDNRRD?D

Po~6dca klucza urzadzed elekta?cnieznych
Technik urzadzed radiolokacyjnych
Technik urzadzen radiotechnicznych
St»3a0Chanik urzadzen radiolokacyjnych .
iechanik urzadzen r adiolokacyjnych
St»Biech”™uiik samolotu tcansportczego
ileohEanilc samolotu tE£anspoxtowe(”®

Bazocif

»
©



& G &

|Sa«s:dac*sss5;asRtissisrsstss»=s:.i:st5SSKt35ss=:Et3:easa;ss:sit:i;s,fc;:

Lp* Bodsaa sp”sijtu I naié”~"~rsodek txaasp
tattasts sc»»s«rst»»' N s«sSKSiISKCE£sessKSsaasErtiENrtass:3:s:«Etsilé|i.
; WO2Ki , 1
W<i5la;ai saaeiotonre' | U P 2 4
i“odaoaiiikl f p/lm 5
Pokros?co I *5/60  1- v >
Si:r£;"ie B osifaoiaM aapai:5Q>"™u | 3/450 1 4 .
Apaa? t%Ma te,tx aiao*=*p9i i 304 2A6C S |
liaaga3;0"O-IC"BIO; "0y 600 mkj * g .
SaaoclAOdy spao”alae at 3 sst @ A
9 Slixa™™Is BaasgfdElami 2/150 1 55
te }nesa«e*fmsm&

XX se -sfitiaD™ i §:

a/ Xisaais

PHSIStZSXIXAZCIN :=:S7:asSIBAB g2 1~ ISSHES S SSSISSisSHiS BB
[llaé~L ~Qdok
Oaricoidi? xs.ydsiela
Podofieex6» n ft m SH
Gseregovi~oli A |- » « |
Baseiai &l
V. Sprantf
NMNtte|gg«aig ygreyasasasaggKSgassaggsa» 'Sesstsz AASies5E ages% xssat N sss:izssszsseszatsi itsegmm
Xp< Bodsa”™ sjjrsftu _ ~llo&é feodsk tEfidisPi»!
« Syismwe=rttiassi&«ffiissr:«52i«ewisssoEarAssst-i3::.'5»\2sfe«?isi-: -IEi™a&cicaeaftssss 'SSZABIVE
dal
Flaiisr«etiyg skx syaie ~ | pxsydsiela fes

U??aga« a feataXionu a”apatusenia t osoléweo ”eclsiot
N 2H sascclaody speo”aXitei
& 27 sasiochodéw ci$¢ aZosyoli|
N 230 ladai
Bie ~lieztaao a ten staB samoeliodé” iiyisiolosye”™ dia estafen
%Sl) plsi, dx 1 ddl«






Zatabaatlt tsx 2
do piana pirsiobazowaiiia

atonu oaobasego i spraetu 3 putktt lotnlatna
ilayS$iins.vlogo sfyzaaaosoaeso do H ssatu*

a/ ZfOodzlt

b/ Spsattot
ie|»»aKaegssa3$agargakaas»st.aeggargagagk{gassayarsssaagsa
Bodaoj sprzata iBsodok tsanap»
M>aat|Migcaasrgsagggagt.asjaStesstts;gatt«apa«aq
Xi6sint KO2E£60ba0d a”ooo tEansp«a ba

wosldta aamolotoae «
Podnosnlicl

Foks o\ioe

Sksz”™olo z aaiSfdzlaiitl

Skf£z;yal€ 2 ose$oiaal sapaso”

Sprzet Ha&g8EK"

Apazatma kontrolao-»
pomiarowa

Spz2. t haiatgarozcKlotn*
Sasiocliod”™ spoo”alno

syaiN

a/ Ifodalt



b/ Spssctut

a/ Laasl

V Sprcft

aanaapa*naagg'«ae”™asggaaga«»alaggaaaapaaasttsra:a::t*"s«g«aigfagai& a?stssaagtfeaa BaBi®

hp

aealsa a a g C aapaafessaagatag ajsagsrsgaaaraaggaseasas«agagg asss'

Bodaal apicaeta

N

Srodelc |
Ssi @ Qistmi”sisssssiNS 3"

ssia Baasa«staaaaasar»apesss«aasa=:s:s«i"7/=:igits«aa iasas”™aaa as"f:a")a=;asasu£s;!

?7AQ-7
B«™Q
Bre& i
B--aa4
B-026
B-~9
aBB-6

BL-50 «Basa*»

Beflektary iol?aisko®ii

Latarnia lotniskom

fraaapcst”sy

Bamootiod elezacoisy 4 t

Samochod ei”éaso”™y t

BHEsmetka

Suohttia polosa

Bfsycsej™ speo”alao

Poloilo istooje aasliaaia

~mhr-kQmpmi.t+ tgcsnoscl
kospaj3ii IX™

»6Lle«-ir-WWriiSieew iSW rf.-t»!

2 ddl

samochod t
tf



NOXQ e
2 batalio&Q zaopatszeala e Xl rzuclo ¢aaziet
60 salLiochodd”™ ispecjalr™bi
64 saaooho” c”§gacoltt{
- 470 iuésl

ola «Xlcza ale w ten atan aoiiOClicaé™ «s™aielon”™oh dia
BZtstu i BD pia« dt i dal«

Wr












ttessesstmeease sBgaw{gBagggggssatatserssscsls ;»ara,3)s:isgg«Esrgat; &Esi
Czas 17\ L A N\ VAN Zapac;
StsP 1tsnan (ibheot ¢z tm o™i azastt
xzertQ ssoni”® Ola
IXLN AMM

iIs"s@ea srsrsastctaf/@&ﬁsé B

3«

i 15"

4 Xa &

» a="«|s"aaac:w

Sel g3
ka logy

oaiko* tyosiia

»acggatSMfgpeac:aai»akSg a sa a g r«gsakgc iBaaa »
ofersyaaaie zadania do sozpocE~"

Ola psrzobazofoaia

Apoznanie sl donréde™ 1 seta*»

ba pij2 3 zadaniem

TOsieianle wyt~csnroU a-egf ds
linios;S~cb w celu prz~eolfeoi™aaia
eKsonolfi la*goego do prae-
azowania

Postawienie gadania dla dotgiddcy

BD do pafzebazoyiaaia 15
Postaislanio zadania dla do™ddcy

dt do pnsel>azo«€uila 15
Postawianie zadania dla dowoddo™

ddl do p2"obazowaaia 0
Postamlsiiid zadania 4la dofsédoy

bs do piTzobazofanla 0
i:ontE£Ola piEzs™oto™anla podod”™
dzlaldw do psfzdbazowanla 127
Postawiezila zadonia na pszobaaof
gania dla 1 eshads** *59
Postawlenio zadania na p”~zebasof
wonls dla 2 askodsj 568
PoataiiAlonio zadania na pczebasof
«anie dla 3 oskadry 6(»
bazowania ~ 15
Postawienie zadania na przobaws
soc™onie dla pedoddniolds dt 15
Poata”™ienie zadania na przobagoj»
ganie dla pododdaiatdg ddli 0
Postasfleziie zadania na psfzdbaaof
gania dla pododdaiatdg oz 0
Wstepne pczy”~oto”™aalo 1 eakaory

do j;"jzebasogania 459
v;stepno przygotosazii© 2 eskadz”r

do pxzaba::!ozaida 5
Wstepne ps*gotowanie 5 askadsr™

¢0 zebazcmania 6oe
BeziMicednla prsygotorraaie

1 eskadry de przoba™ezoziia 439

Bespos$scidnle przyE~oto”™aQie
2 eskadry do larzebazewonla 53«



»sssrssi iprCrSSi ERESES

K=iss
28

19
24

29
20

25

30

21

26

31-

11

L2
15

20 40
25 40
30 | 40
21 1 €0n
26 | 40
31 40°
6 2
a " 2'
B 1 a*
60 40
4 30°
5 0"
6 0
7 5
8 0
9 30"
19 5
24 2%
29 2"
12 2"
37 2°
45 2%
56 | o

- 3 -

«*»9 wraBiwasii*< £s:5=rss;=EiSssasi»£:=:ss:\s
do prae”™oasotieaaia

I"zolot X eskadry na JiOne lotaalsk<]

Bcaelot 2 eskadry na aose lotnisk™”

Prseiot 3 eskadry aa nom totalskc]

Odtworzenie goto\iio6cl bojoeio”™ |
przez 1 O6h:a2re na nor.ya iotmiskai

Odtworzenie gotowosci |
prses 2 eskadre na nmym lotniska |

Odtworzenie gotowosci *bo3owoj j
przez 3 esksu&e na nowym lotniska!

«tozenie meldunku O zakonczenia
prsebazowania przez 1 eslca™e

Stozonia laeldunfca o zakonhczenia

przekas owania pises 2 eskadre

Stozoaio saldiuiku o zakonczenia
prsebazowania przez 3 eskadre

~tadowsoaie i przewoz sprzetu SD
do rojona formowania czotéwki

Kontrola przygotowania czotéwki
do wymarszu

Kierowanie prseaarssem i
czotoéwki

Kierowicie prsQtazowaaiea 1 eska-
dry

Kontrola przygotoimania '; 13
oskadry do przagazowania

praca

Kierowanie przebazowaniem 2 1/
eskadry oraz rzutéw nazlsmyoh

Zeloismle danych oraz ztozenie
meldunku o z”osticseniu przehazo»
wania

Podanie sygnatu do rozpoczecia
przelotu przez 1 eskadre

podanie sygnatu do rozpoczecia
przelotu przez 2 eskadre

Podanie sygnatu do rozpoozecia
przehazozania i“rsos 3 oskaore

Podajii® sygnatu do rozpoczecia
xalzebasowdnia IX rzutu BD

Podanie sygnatu do rozpoczecia
prsebazowaaia Il rzutu dt

*odanie sy(%tialu do rozpocseoia
przeba jowooia IX rzutu ddl

Podanie ey”atu do rozpoczecia
rrzabasowania Il rzutu ks?

easssKsS:'

’SSEASS0

ol =z

@

o
e S B
X

357

+O7i N

554

40
200
200

80

60



» X4 »»

Bsnssasi3c;sit=:««3:SB 3=»- sssssrissasr3=35isar:ss«SiK” jsssriks KaEf ristss?tgrs”ss

J85&'7’ \%55s&ssda$e Nrs? s%&r‘its |SE§SKSS|ESS|§3IE&)SSMKHS% 3t'a Assa{AssE%serséll

12

43

13

18
25
23
33
36
60
57

38

39

4p

43

60

S

3

40"

40'
50
45’
15"
165’
60’
250"

mop'

15"

90"

30

gleigo i’aista oiuiss |

wirlotéw - . [ '593 i f
Swiaifde I°SYc  pseaaEcgft
aego ao'lX, zz”ibn | 120

NSONTE || 12~n B |

%ﬁo"u}?ﬁﬁ%s I*/D

’U@a;le EC3dnhu gid\ﬁm ’
do ps*aay na ao/_\_MH loVaisku ISO
Podajtiio Bg.%'jEHSdo 3

marsgu pssjos oso’:mke

Vecoae, \lang %@m@
RS SR [
AR TR E0 |

SRR TG b |53

~sy™oNaiiie sprsftu 2 dt paa?‘ 1

2aa02o0aego do oaotos”kl

@@?Arnta spEsot« 2 dt na saac’\&

Ptsqa{\d sprisfta s dt @radonu I
fosmowaaia csoléiki 15
Brsygot?oe;aaie *si)rsetu do Il xsutuf

i saljogpleczeaia wjiotow I 653

Yaeeio 323ftii s dt a3 Feedil
negdé do |1 xsutu | 120

..ilkzomaaiss H xzutu dt aa nut&

Iota_lgk_@

Hozsial O Bmz~tn z Gt mi nortm®
lotaiskt

tozenie molduako o gotowosSci
Il £2Qtu do pxac;® na nowya lotn«

PrayYOyiane smz 1u U, $ad0oas

omonago do czotéwki

Owiniecie ™ saiadowanle i pa?sswoz

JJaeii2 Uli do :s4,Guti formowania f

czotowki j (s
Przygotowanie sprzetu #tacznosci |
przeznacz©nogo de czotdéwki |

| sprzeto tacznosci do regonu- farmcf
I wania ¢¢?"¢0wKi \ n



45

46

a7

47

57

sririss?KiT-3:ss  x*;s:iir- , iissi,s s s i ; S s s “seltis;wi

[
r* orr. ¢ d3Siafri?
I N-l.oefaailo
I ¢i;*-NiriGG;20rir20 vii é¢ ;]:6K2 I 15
60 | ~Ni-+-~dowsial™ i pitljOR 1 py;seyn:
I l:ac¢caol?ci da 22-3fifiti XO)alt\:ﬁ.UA
~osototcki © 15

165" f 3xa’'gotDv/awe? razNtn ddl do Il |
| is™atu OK?a5i ?cU)O£ip;LéaL;oEIO

120 I ~niviif~cle ddl ¢.arsosaaii® N
| ri-i~o dO 11 i

2m" * 11 Z23ta dd lia F
[6tulske 0.

X20"' | Eagliiniegj XX
*aoa Hi'i'_(')?ﬁl%lm | & o
Slodanie laeldu:™ ™ .t Tooo 11
£AU%n du pxacy na aol"ya lotnisku

lo"' | iNaiegale sargﬂrcj)q\kwi/ s B) oo
Jcmm?/%arll ado C'sa P& B)

15~ | dystan]a aaKQoiioagW da dt pirss:
| ot/ YNi do ©xa2

10 | 1 motei sy a6 e |
1 X6mt "\ 35

Qn™ 1 Bi2”gotov.a33i0 sret™a teclmic</N:ife*
0o psaemacsonego do caaletiki 1 O

Besygotojienie gjnunic/i iisisasa™>- |

caocaa] do cjsoleit I 25
HesygotOT.aaj ilita pi”aegaacso™ 1
negsggdo esaag\/\ﬁ? P | O

[)Essoto'Nanio siirs”™tu k/\aaZUMOV1
Ogo prsesnacsonogc do csotoruri’
Pss;"\goto\4aaio sp”’sftia_bs do dj ayit*
go 0 i1 sabajpiec30iiio ¥ol;5°523
Doweéai 3yl2e'iu tc;Chnics'aega’dO f
regonu fusno™ania csotoskKI | o

06z aiinnio™i do regonu fosuairadd]

)

nia czotowki B 125
Boéa paliza oo |
nia czotowki ] o
Do«da ilymoéci do xe;Qsi foimo%a
nia osoP(/)vv?(? 1
sejmu lamowania csolowki

[120" | 2wlisd©cI® spsset’ ;" prsesnaaso«

| n|E? a0 N - aotu
IX g'-isas SE rsati hz na nori'

a02r1SiCo

r



Frn

58

59

60

~ 16

AM'»gctt*MC«g»»” a babaa «aga8zgKgaaaags”™sas

30Q*
230"

BOs~ialfC.le Q|5r2fta ~ 11 sizutu
bz na Btogjya lotniska

Sto”6nie meldonka o ~otoxiQm%
dlo pracy XX Xf£buta bs na nor™n
lotni afeU

Ptozenie meldanksi o gotowosm
czoldéiski iin wYiaass™a :

Eoatrola wyposazania esotowkl

Frnm~Bz ozoldiski na nom
lotniska

EBsoa csol”aki na nowya lotniska

¢clozonie asinaaka praez
czotowki o gotowosci iotniska
iIo przyjecia

78 « aclaaKS%68cgg:s==:0"\gss, 3tt»c?g-tgaacateaks sgissjgsgsr-e:

FS]&S,»ﬁeB r:

%

s'Pip4



da atbdaaenia Ef

ItSE *
nNjmz'kolmM pitoteist 3 flu
SS:SSSrss;ssc7 3 Y YKac agffigegy Mrgsaganeam gax - ¢t 11S2111;5S15 as"Sie.- &--SIS-Siiof: =i
fiB*x |~Aod-" 'TilaAar  « fetoix QVA’\’\ Tll-l A ‘A_naA
fdeial pil.i ,a,Ags,MIfS' A gia \ KTPp | I| Sl\/l|£]|agi| |gij "3
WA s aizor | -8
, ZITAIfAl S?A o T iMM
a K~ sssrxiue: igs|aBeB'; & » 5t asis» 951G iasas|S 4~ 5| MBS ssititikN  sdtssal’ |
KI«KSS I 41 4 1 4 41 — | | - N
1 dim M A j¢6 I~ 171 | 5
f gt' f*j i 9u G 'ts! | |,A # I !7
2 dim » 21N Tir fI/I\% i“tosai » | -a-
~t+. HK'N ~— - | - - I 97
4 1,-\5 X» J»S I_ tO @.6 + -I@Z I _ I I I . I '
tsss: \GHEIXSSS;S; ZSSiS -' ¥ *rA -2j37A (S tESSEiiV . AE:
Ponadto pllllk BOSiMas
N\ m
~ 3 5fB**8 B I$s
a AH™
2* el
BrsssssSBsIsssnss:sOsris3:3;«ssuBffaesmae™ SN SaaE&3Rs Ve Y-iEMeSFaessEsets ™
Ppdoddslal oficO«**f p€do:fi4* Cgéto
'mssss ss«e»swBgga«e gtaRsesay see %ﬂdﬂ[fﬁ‘ T
Bo«ibdsitw(09 astali i SO 20 42
tecJmia&B7 ’ 56 I 118 I 516
im do”odsoaia §
55 61 m | ms.
o 111 1 215 501 i T
g»gjdoJajmat«Egg=gggawar«s  i«s agrace«E8at«Rrest’] IBSE NS

BSD * i sjBt ~ aTOOcMd - Star 66

lasp % 2 sat * 3amocMd e Stsss 66
ee PXéti&saot;# stol5” itp* -» ogdXay ei§;$is 4 tcm”r«






iIs3BSS SKiStoe8S=5i5t5$2X«C:33e$StSt5M

tp

f-

fes

9

SpocXaijLsci selscra 3 aak
itizyal(Qudr00 =
ryjao alcz«*

=a pal
p+-

Saof satabtt

Poa«xde2” da asicoldziia
ItiZzi »eksploat*

INS«

taz« ospraftu

taz* u~Magdsan Madlo*«®
t~elrcznycli 4

fao h bysi®gtlSod
tE®atiigi>s:~o02i

St«aaeli« uirsadsen

Pow4dca ©skadbe™
Sta”*ssy tea”™*
Saaf aaksdsy

tmoclca Istoesa
ekapta aamoloto”

~eohnm klyoaa
St* a«*ta
EMaoteiitk a»tn

Pocodk?a kloeaa
aal™ojania lata*

SU« mooli* «2bro5« ’
ISaoli« asbuojeaia
Poei6bdca klueaa eksplo-'
a”ao”ji csiargelsu

facim * -
| 0t «ffiOch*|"\sy32sgdoe*
Mochanlk p3?syx'8iadd&
St*moe}i* iast?«elekt5,

Mechanik iastalao”i
olokt2ycvmej

I Doradca,kiecka
| yragd”™n eloktae«

rleolm »03'agd2i A
tecii*iirsagcla* s/%

iraBaK! ranrcscs ittty » A ssivA

3 N
tfeebr ~eeb*
nica-i moa~

POIiS Hosoa



20

e&<<«|é5£E7 i3 Bsiife£22Cid: n2|Ka§2 3|s|f ésa& 7|3 -~ SI

30 | Blechanik ascsads» f
Isadlolokaay sanaii

31 j
32 | Heotic-lk oraa.lisea

33 | Bea ttuc za

|
| sskoln™eti 1 &an* e
fspOBtewyeii |

N\

St*saoli<pokZaid@i;y
ISt i,l4soh« s-tow
M&ehanik S-"Niséw

| BOvidbaa Otim4j?wiBka
tecimic aaego I

35
36
37

|
I
I
atoteohnik I
urzadsefi TSfXik |
StMtacteik itssg--
| d«ed pajeeii™h*
i Striaeoli*kie20na f

Meciiaatk
aia klei? oNica

Wézki rossueiiowo
W osldta 3««liU

Skrzynie z narae-
dsiasii

40
41

42 |

3/225
3001;S
Y240

14

Spraet heaagarowy
Podnosniki
Pokrowce

Skrzynie z cses$eia

mi sapaac S

Aparatura kontrol-*
no-poiaiaroKa

49

namiot waraztat*

Sprzet hangar ONO
lotniekow ;™'

52 Samochody speco
eS13erSSSSSSSESSSSS:S35C;SSSSS: r;sr&goc:si;::

Uwagaj
w catosci«

i4/ia0d 4820042200 |
$/ls0 |

drgxrc:ssKSsers

I BT Bssissi

» 9

-12/330
13/420

V67>
900 te

410| 4140
3/251 3/235

J0g ;
13ﬁ¢K)i 3240 :
“ 117 - f 45/200

iG5oo] 108500 |

Yt Y40 |
}/500i  1/5Q0

100 |

91 ~ I

1 S&EVBYSSSSSSSSERZ B

1 liczniku podano ilcéé /satnk/ w mianownika ciezar epraeta

Ssvodody ke ma ashrgjeniu dt nag satvad 60 o™

ni

~i-aiour "&Ot-atrionia«

dwnaa tedmosnego mus hye zagany ranspotem









