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OGOLNE WIADOMOSCI, OPIS SKLADNI.
KOW MOSTOWYCH | CZESCI
POMOCNICZYCH.

ROZDZIAL A

CHARAKTERYSTYKA OGOLNA PRZESEL MOSTU
TYP L

Przesta typ | nalezy stoso"waé tylko tam, gdzie
tego wymaga bezw;zgledna (koniecznosc.

o koniecznos$ci uzycia przeset typ |, na podsta.

wie wywiadu ustalajgcego warunki techniczne i tako
tyczne, decyduje Naczelne Dowddztwo.

Przesta mostu skitadanego typ | buduje sie za.
miast zburzonych podczas dziatlah wojennych
przeset mostéw statych oraz na nowych liniach
wojennych, gdy na budowe statych przeset brak
czasu.

Przesta mozna dostosowaé do rozmaitych roz.
pietosci, rozmaitych wysokosci przeszkéd i roz.
maitego rodzaju podpOr, poniewaz maja:

— zmienng wysoko$¢ konstrukcyjng (jezdnia

dotem, dolem podwyzszona, jezdnia gora);

ogol



3
incowe
~Nietosci

ich
innosé.
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— mozno$¢ dowolnego umieszczania tozysk
w koncowych przedziatach (zmienng roz*
pietos¢);

— latwos¢ przystosowania montowania do roz?
nyoh warunkow i rodzaju przeszkody.

Sktadniki przeset typ | sa wykonane z zelaza
zlewnego martinowskiego, a tozyska ze stali zlew#
nej martinowskiej. Przyjete dopuszczalne nateze#
nia dla zelaza, z ktérego jest wykonana konstruk#
cja, wynosza:

1) dla 'belki gtéwnej, jezdni i kraty wiatrowej:

a) dla sit pionowych — 1200 kg/cm”,
b) dla wszystkich sit — 1600 kg/cm”;

2) dla nitéw i $rub na Scinanie:

a) dla sit pionowych — 800 kg/cm™,
b) dla wszystkich sit — 1000 kg/cm*;

3) dla $cianek otwordéw na zgniatanie:

a) dla sit pionowych —a1000 kg/cm®,
b) dla wszystkich sit — 2000 kg/cm®.

Przesta mostu typ | sg obliczone dla norm obcig#
zen ,.B“ i ,D“ polskich kolei panstwowych, jak
réwniez dla normy ,,Di“, ustalonej wylacznie dla
celéw wojskowych.

Schematy tych obciazenn podajag ryciny 1, 2 i 3.

Kraricowe rozpietosci przeset dla r6znych norm
podaje tabela I.



Mosty kolejowe sktadane typ |

TABHLA I

Krancowe rozpietosci dla ré6znych norm wynosza:

Norma B Norma D Norma D,
0.6 0 oSo ofo
L  Rodzaj S £ £ £
p. przeset 28 2n 27 AaA 27
0z g8y RIT 4 Rbé
Rl I ,ds.s
1 Jednopie»
trowedwu*
$cienne do 33,0 do 330 do 360 do 360 do 420 do 42,0
2 Dwupietro*
we dwu» od 345 od345 od 375 od375 od 345
Scienne do 60.0 do 42,0 do 675 do420 do 75,0
3 Dwupietroi
we troj* od 61,5 od 69,0 od 76,5
$cienne do 84,0 - do 84,0 - do 84,0

Przesta mostu typ | w praktyce stosuje- sie
od rozpietosci 18 m w goére. Rozpietosci przeset
Z jezdnig goérg ponad 42 m nie stosuje sie.

Rozpietosci przeset zasadniczo zmieniajg sie co
3 lub 15 m, a précz tego, przez przesuwanie to#
zysk w koncowym przedziale lub potprzedziale
poza pion naroznika, co 0,75 m i mniej, w grania
cach uwidocznionych na tablicy V.

W razie przesuniecia tozyska poza pion narozni-
ka w przedziale 3 m, koricowy przedziat musi by¢
wzmocniony wedtug rycin 4 i 5.

Normy obcigzen, wedtug ktérych dany odcinek
linii kotejowej ma by¢ odbudowany, okresta szef
kolejnictwa Naczelnego Dowddztwa.
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Przesta mostu typ | tworzg krate o pasach row-
nolegtych. Zaleznie od rozpietosci montuje sie
przesta jednopietrowe lub dwupietrowe, przy czym
przesta jednopietrowe buduje sie zawsze jako
przesta dwuscienne (ryc. 6), przesta za$ dwupietro”®
we jako dwuscienne i tréjscienne (ryc. 7).

Préocz tego jednopietrowe przesta z jezdnia gora
montuje sie réwniez jako przesta zakonhczone
trapezowo z obu konhcdw lub z jednego, a przesta
dwupietrowe z jezdnig gorg jako przesta zakon#
czone pottrapezowo z jednego konca lub z obu
(ryc. 8a, b, 9a, b).

Ciezar wtasny jednego metra biezgacego przeset
podaje tabela II.

TABELA 11
Ciezar wiasny 1 m b. przesta bez jezdni.

L. : Ciezar .

b Rodzaj przesta 1mb. Uwagi

1 Jednopietrowe dwu* Ciezar w miare
$cienne z jezdnig do= od 3,24 wzrostu rozpie»
tem i gora .o do 3,051 tosci maleje

2 Dwupietrowe dwuscien» Ciezar w miare
ne z jezdnig dotem od 3,92 wzrostu rozpie»
i gora’ e do 4,221 toséci wzrasta

3 Dwupietrowe trojsciens od 5,8 Ciezar w miare
ne z jezdnig dotem . do 6,41 wzrostu rozpie*
tosci wzrasta

W ysokoéci konstrukcyjne przeset mostu typ |
(mierzone w kierunku pionowym od spodu tozysk
do wierzchu podtuznicy) podaje tabela I11.
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TABELA 11

Wysokosci konstrukcyjne przeset.

. Wysokos¢

L. . Rodzaj :
b Rodzaj przeset jezdni kons\tl\r,um:yjna
1 Jednopietrowe i dwu»

pigtrowe.....ceeene. dotem 0,878
2 jednopietrowe i dwu» dotem pod»

pietrowe. ..o wyzszona 1,358
3 Jednopit;trowc trapezom

W C vt ee e goér.l 1,498
4  jednopietrowe . . .. gora 4,998
5 Dwupietrowe pottrape*

ZOWE oo gor.i 5,498
6 Dwupietrowe................ goérag 8,998

Wykorzystujgc do odbudowy mostu podpory
state, nalezy wybrac¢ dla przeset typ | najodpowied#
niejsza z wyszczegdllnionych wyzej wysokos$ci kon#
strukcyjnych a w razie koniecznos$ci nadbudowatd
podpory state lub je obnizy¢.

Wysoko$é dzwigara gtownego wynosi:
jednopietrowego — 4,28 m, dwupietrowego —
8,28 m.

Odstepy miedzy osiami tozysk przeset mostu
typ | podaje tabela 1V.

7.
~przeseb !
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TABELA 1V.

Odstepy miedzy osiami tozysk, szerokosci konstrukcyjne przeset i profil

wolnego przejazdu.

Odstep mig; Szerokos$¢ Profil
.. Rodzaj Rodzaj dzy osiami konstrukcyj; wolnego
> przeset jezdni belek krato; na przeset przejazdu
wych w m w m w m
1 Dwuscienne dotem i do;
tem pod;
wyzszona 4,7 5,886 4,0
2 Dwuscienne gobra 3,3 4,494 dlawszelkich
pojazdéw ko;
lejowych bez
ograniczenia
3 Tréjscienne dotem 5,116 6,224 4,0
8. Przesta mostu typ | z jezdnig dotem podwyz?
Przesta na szona i iezdni . tui . . s
podporach a i z jezdnig g6rg montuje sie réwniez na
skosnych. podporach skos$nych, tj. takich, ktéorych o$ nie
jest prostopadta do osi mostu, tecz nachytona,
a wykonywa sie to w ten sposéb, ze jedng z belek
wysuwa sie o poOt przedziatu tub jeden przedziat
(ryc. 10).
9. Przesta mostu typ | montuje sie dia torow w tu?
zwlgfet?]/q kach, przy czym strzatka dla cieciwy réownej diugo;
w tuku. $ci przesta nie moze przekraczac:

a) dla przeset z jezdniag dotem — 10 cm,

b) dta przeset z jezdnig podwyzszong — 26 cm,

c) dia przeset z jezdnig gérg — 40 cm.

Dtugos$¢ przeset zalezy wiec od promienia tuku
(ryc. 11).

Dtugosci przeset budowanych dta toré6w w tuku
podaje tabela V.
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TABKLA V.

Dopuszczalne dtugosci przeset przy odpowiednich
promieniach tuku.

. ] ez d n i a
l:rﬁﬂ“el:? dotem [ do’:gm gora
u W P;zy: mi(l;scyr:. : rfroz‘;wgzaizsslnma_ ! pglyz m:l)(scymm. Uwagi
metrach $ - 2com

Dtugos¢ przeset w metrach
180 - 18,00 24,00
200 - 19,50 24,00
250 — 22,50 27,00
300 — 24,00 30,00
350 — 27,00 33,00
<aD — 28,50 34,50
450 18,00 30,00 37,50
500 19,50 31,50 39,00
550 21,00 33,00 40,50
600 21,00 34,50 42,00
700 22,50 37,50 —
800 24,00 40,50 —
900 25,50 42,00
1000 27,00 45,00 -
1100 28,50 46,50 -
1200 30,00 49,50 -
1300 31,50 51,00 —
1400 33,00 52,50 —
1500 34,50 55,50 —
1600 34,50 57,00 -
1700 36,00 58,50 -
1800 37,50 60,00 —
1900 39,00 61,50 —

2000 40,50 64,50 !



110.
jolne

Diecie
>dziak

11.
Udniki
rzeset

jopietro»
|h dwu:
innych
jezdnia
lotem
jem pod:
iszona.

ROZDZIAL B.

SKLADNIKI PRZESEL MOSTU TYP I.

CzeSci sktadowe przeset mostu typ | nazywajg
sie skitadnikami. Sktadniki te maja takag dtugos¢
i ciezar, ze dajg sie tatwo przenosi¢ i przewozic.
Najdtuzszy i najciezszy sktadnik (pas konhcowy)
wazy 627,3 kg, a dtugos¢ jego wynosi 6,445 m.

Zaleznie od swego przeznaczenia sktadniki prze#
set mostu typ | dzielg sie na nastepujagce grupy:

a) sktadniki gtéwnej belki kratowej,

b) sktadniki konstrukcji poprzecznej( tj. jezdni

i stezen wiatrowych),

c) S$ruby,

d) tozyska.

A. Belka gtéwna.

Gtéwna belka kratowa sktada sie z:
— pasow,

slupéw,
— krzyzulcow.

Pasy.

Pasy przesta sktadajg sie z:
— pasow i potpaséow koncowych,
— paséw Srodkowych.
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Pasy i p6tpasy koncowe dzielg sie na:

— pasy koncowe prawe Nr 3a o ciezarze 627,3
kg (tabl. 1),

— pasy konricowe lewe Nr 3b 0 ciezarze 627,3 kg
(tabl. 1),

— potpasy koncowe prawe Nr 4a o ciezarze
408,5 kg (tabl. 1),

— potpasy koncowe lewe Nr 4b o ciezarze 408,5
kg (tabl. 1),

Pasy i po6tpasy koncowe zlozone tworzag petne
Sciany w koncowym przedziale trzymetrowym
(ryc. 12).

Do sktadania potprzedziatbw koncowych uzy«
wane sg:

— trzycwierciowe pasy koricowe prawe Nr 29a
o ciezarze 524,9 kg (tabl. 1),

— trzyCwierciowe pasy kohcowe lewe Nr 29b
o ciezarze 524,9 kg (tabl. I),

— CGwiercpasy koncowe prawe Nr 28a o cieza->
rze 156,3 kg (tabl. 1),

— Cwiercpasy koncowe lewe Nr 28b o ciezarze
156,3 kg (tabl. I).

Do pasow koncowych domontowuje sie pPasy
Srodkowe Nr 5 o ciezarze 492,7 kg (tabl. I).

Styki pasow przykrywa sie kq’r()wkami pokryw’\
czymi Nr 6 o ciezarze 15,9 kg (tabl. 1).

Pasy $ciskane w Srodkowych przedziatach
usztywnia sie naktadkami pasowymi matymi Nr 16
o ciezarze 103,1 kg (tabl. 1) oraz przeponami Nr 1
o ciezarze 10,7 kg (tabl. 1).

Siatki belek kratowych okres$laja doktadnie,
przy jakich rozpietoSciach i w ktédrych przedziat
tach nalezy wmontowac¢ skitadniki Nr 7 i 16, przy
czym skitadniki Nr 7 wTnontowuje sie zawsze pa#
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rami w tych samych przedziatach, co i skitadniki
Nr 16 (przy ipasach $ciskanych).

Sktadniki Nr 7 wmontowuje sie ponadto para#
mi w pasach dolnych przedziatow i potprzcdzia#
tow wzmocnionych.

Stupy.

Stupy dzielg sie na narozniki i stupy.
Narozniki Nr 8 o ciezarze 367,9 kg wmonto#
wuje sie tylko w weztach koncowych, przy czym
zawsze parami, a stupy w pozostatych weztach
srodkowych pojedynczo.
Narozniki Nr 8 sg nastepujacych typow:
a) typ A o Sciance peitnej, majacy S$ciecia klino#
we z jednego konca (tabl. 1),

b) typ B o $ciance peinej, majacy oba konce
rowno S$ciete (tabl. 1),

¢) typ C o Sciance wycinanej, Scietej w jednym
koncu klinowo (tabl. 1),

d) typ D o $ciance wycinanej, majacy oba kon#
ce réwno S$ciete (tabl. I).

Typy A i C wmontowuje sie w pierwszym pie#
trze, typy B i D w drugim pietrze, przy czym dla
jednego przesta nalezy stosowac¢ albo typy A i B,
albo typy C i D.

Stupy Nr 9 o cierzarze 250,3 kg sa nastepujacych
typow:

a) typ A S$ciety w jednym koncu w ksztatcie

klina (tabl. 1),

b) typ B w obu koncach réwno $ciety (tabl. I).

W przestach jednopietrowych stosuje sie zarOw#
no typ A jak i B, w przestach dwupietrowych —
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typ A u dotu, typ B u gbéry. W razie braku kt6?
rego$ z typoéw zamiana jest dozwolona.

Krzyzulee i potkrzyzulce.

Kizyzulce Nv 10 0 ciezarze 367,9 kg (tabl. 1)
wmontowuje sie jako przekatnie przedziatow
(ryc. 13),

Blacha Srodnikowa kazdego krzyzulea ma wycie¢
cia, ktére pozwalajg na oparcie w nich szyn lub
krawedziakow drewnianych jako belek gtéwnych
rusztowan przy montowaniu przeset.

W poblizu podp6r krzyzulee wzmacnia sie
krzyzulcaini dodatkowymi Nr 11 0 ciezarze 146,1
kg (tabl. I).

Przy nieparzystej ilosci przedziatéw w $rodko?
wy przedziat wmontowuje sie tylko krzyzulee do#
datkowe Nr 11, skrzyzowane parami w kazdej
$cianie (ryc. 14).

W  poélprzedziatach koncowych i przedziatach
wzmocnionych wmontowuje sie potkrzyzulce Nr 31
o ciezarze 150 kg (tabl. 1).

Pétkrzyzulce potgczone sa ze sobg za pomoca
blach krzyzulcowych Nr 17 o ciezarze 70,7 kg
(tabl. 1).

B. Konstrukcja poprzeczna.

Konstrukcja poprzeczna wigze ze sobag obie
belki gtowne w jedng catosc.

Konstrukcja poprzeczna sktada sie z:

— poprzecznie,

— podtuznie,

— stezen wiatrowych.
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Poprzecznice Nr 2 o ciezarze 424,1 kg wmontos
wuje sie w kazdym wezle parami (tabl. I).

Podluznice Nr 1 o ciezarze 239,3 kg wmontoi
wuje sie miedzy poprzecznice sasiednich weztéw.

Istniejg 2 typy podiuznie:

typ A — walcowana (tabl. I),

typ B — nitowana (tabl. I).

Podtuznica typ B jest silniejsza i nalezy ja sto>*
sowat¢ bezwarunkowo w przestach dla obciazen
wedtug normy B.

Polpodluznica Nr 30 o ciezarze 119,7 kg
(tabl. T) wmontowuje sie w poétprzedziatach
koncowych Ilub miedzy dwa przesta, jeSli odfe
gto$¢ na to pozwala, oraz przy przejsciu z przesta
na przyczotek.

Przy przestach z jezdnig podwyzszoing uzywa sie
tacznikow podtuznie Nr 25 o ciezarze 84,5 kg,
ktére, umieszczone na poprzecznicach, tgczag z soba
podluznice (tabl. 1).

Stezenia wiatrowe.

Katowki faczace Nr 15 o ciezarze 24,5 kg (tabl. 1)
taczg pod spodem obie $ciany belki gtéwnej z po#
przecznicami.

Btachy wiatrowkowe skrajne Nr 13 o ciezarze
52,3 kg (tabl. 1) tgczg w $rodku przedziatu pod
spodem pasy belek gtéwnych z wiatrowkami.

Btachy wiatrowkowe Srodkowe Nr 12 0 ciezarze
25,9 kg (tabl. 1) taczg pod spodem poprzeczni#
ce z wiatrowkami.

Wiatrowki Nr 14 0 ciezarze 41 kg (tabl. 1)
wmontowuje sie w kazdym przedziale w pla#



Mosty kolejowe sktadane typ | 13

szczyznie poziomej w ksztalcie ukos$nika, przymo?
cowujgc jednym koncem z gory do blachy wiatréw#
kowej $srodkowej, drugim koncem z géry do bla#
chy wiatrowkowej skrajnej. W pierwszym i ostat#
nim przedziale wmontowuje sie dodatkowo,
w S$Srodku przedziatu, réwnolegle do poprzecznie,
dwie potaczone wiatrowki, tworzace przekatnie
ukos$nika. Przy rozpietosciach przeset od 39 do 42
m w skrajnych przedziatach, na poczatku i na kon#
QU przesta, wmontowuje sie dla wzmocnienia po#
dwdjne skrajne wiatréwki.

C. Sruby.

Do potaczenia sktadnikéw przeset typ | uzywa
sie Srub o dwoch wymiarach Srednicy trzpienia,
a mianowicie 35 i 20 mm. Obydwa rodzaje S$rub
majag po trzy ditugosci, przy czym $ruby S$redniej
dtugosci majg gtowice pomalowane na czerwono.

Sruby o $rednicy 35 mm podaje tabela V1.

TABELA VI.

Dtugosé i ciezar Srub o $rednicy 35 mm.

% 4 . Grubosé
m?o I?Atug%s]c (\:A'Ieiar taczonych Uwagi
9 blach w mm
i 177 2,18 mod 12 do 31 %) Wyjatko#
2 1% 2,32 od 31 do 0  Wodo4lmm

3 224 2,54 od 59 do 88
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Sruby o érednicy 20 mm podaje tabela V1.

TABELA VII.

Dtugos¢ i ciezar $rub o $rednicy 20 mm.

4 17 0,465 od 14 do 39
5 1w 0,526 od 39 do 64
6 167 0,587 od 64 do 89 Tylko

do tozysk

Ewentualng wolng przestrzen rr)ig,-dz_y niektory#
mi sktadnikami wypetnia si¢ PIErscieniami wypet-
niajagcymi Nr 210 0 ciezarze 0,178 kg (tabl. 1).

D. tozyska przeset dwusciennych.

Kazde przesto spoczywa jednym koricem na to#
zyskach statych, a drugim na tozyskach rucho#
mych.

Lozysko stale Nr 61 o ciezarze 690 kg sktada
sie z:

— phyty tozyskowej Nr 6ld o ciazarze 260 kg
(tabl. 1),

— kozta Nr 61c 0 ciezarze 270 kg (tabl. 1),

— kotyski Nr 61a 0 ciezarze 160 kg (tabl. I).

tozysko ruchome Nr 61 0 ciezarze 720 kg skta#
da sie z:

— plyty tozyskowej Nr 61d, jak przy tozysku
statym,

— zestawu watkow Nr 6le o ciezarze 130 g
(tabl. 1),
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— koziotka Nr 6lb 0 ciezarze 170 kg (tabl. 1),

— kotyski Nr 61a, jak przy tozysku statym.

Wysokosé¢ catego tozyska wynosi 355, a tgcznie
z blachg Nr 13 — 368 mm.

A. Belka gtéwna.

Belka gtéwna skiada sie z tych samych skiad#
nikow, co belka gtéwna przeset jednopietrowych
z jezdnig dotem i dotem podwyzszong.

B. Konstrukcja poprzeczna.

Konstrukcja poprzeczna w przestach jednopie”
trowych z jezdniag go6ra sktada sie z;

— rozpér matych,

— poprzecznie matych,

— podtuznie,

— stezen wiatrowych pionowych i poziomych.

Rozpora mata Nr 22 o ciezarze 120,3 kg (tabl. I)
taczy belki gtowne ze soba dotem oraz tworzy
przekatnie uko$nika w pierwszym i ostatnim prze#
dziale stezen wiatrowych.

W montowuje sie parami przy skrajnych narozni#
kach, pojedynczo za$ przy stupach i jako przekat#
nie ukos$nikéw wiatrowek.

Poprzecznice mate Nr 21 o ciezarze 226 kg
(tabl. 1), ztozone parami, tgczg pasy gorne ze
sobg i tworzg podstawy dla podiuznie przez ich
taczniki.

Na wierzchu poprzecznie matych umieszcza sie

iqczniki pod%uznie Nr 23, ktére tacza ze soba pod#
tuznice (tabl. I).

12.
Dodatkowe
sktadniki
przeset
jednopietro#
wych dwu#
$ciennych
z jezdnia
gora.



13.
Skiadniki
przeset
dwupietros
wych dwus
$ciennych
z jezdnia
dotem.
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Stezenia wiatrowe.

Krzyzulce poprzeczne Nr 25 o ciezarze 39,8 kg
(tabl. 1) stezajag przesto w plaszczyznie po*=
przecznej w kazdym wezle. W weztach skrajnych
nad tozyskami wmontowuje sie krzyzulce
przeczne podwadjnie (4 sztuki), w weztach $réd#
kowych pojedynhczo (2 sztuki).

Blachy wiatréwkowe skrajne Nr 13 wmontowu”
je sie w przesta z jezdnig gb6ra obrécone w pla™
szczyznie poziomej o 180" w stosunku do potozenia
tych blach w przestach z jezdniag dotem.

Katéwki tagczgace Nr 15 tgczg w weztach dolnych
i gornych obie sciany belki gtbwnej z poprzeczni®
cami matymi i rozporami matymi. W przestach za®
konczonych péiprzedziatem pasy gérne w ostats
nim wezle tgczy sie skiadnikami Nr 13 zamiast
Nr 15.

Wiatrowki mate Nr 24 0 ciezarze 39,5 kg (tabl. 1)
wmontowuje sie w Kkracie wiatrowej dolnej po#
dobnie jak wiatrowki Nr 14, natomiast w kra#
cie wiatrowej goérnej wiatrowki przymocowuje sie
do blach od dotu.

Sruby i tozyska—te same, co dla przeset jedno#
pietrowych z jezdnig dotem.

A. Belka gtowna.

Gtéwna belka kratowa skitada sie z:

— pasow, jak w przestach jednopietrowych,
i z ich wzmocnien,

— stupbéw i blach taczacych,

— krzyzulcéw i blach tgczacych.
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N aktadki przymontowuje sie do wewnetrznych
katéwek paséw.

Nr 204 — tubek miedzynakladkowy o ciezarze
25,3 kg (tabl. I) do przykrycia zeber pionowych
katéwek, tworzacych wzmocnienia Nr 201, 202,
203 i 219.

Nr 203 — nakladka katowa o ciezarze 127 kg
(tabl. 1), tworzaca dalsze wzmocnienia naktadek
Nr 201 i 219.

Styki skitadnikow Nr 201 i 203 musza by¢ na?
przemianlegte (ryc. 15). Przy nieparzystej ilosci
przedziatbw rozpoczyna sie wzmacnianie pasow
sktadnikami Nr 202.

Blachy #tgczgce slupy i krzyzulce.

Narozniki przeset dwupietrowych sktadajg sie
albo z dwoéch naroznikéw Nr 8 A i dwéch Nr 8 B,
albo z dwéch naroznikéw Nr 8 C i dwéch Nr 8 D,
potaczonych ze sobg blachami stupowymi Nr 18
o ciezarze 34,4 kg (tabl. 1), a w weztach, w ktdérych
dochodzi do nich krzyzulec, bfachami kvzyiutcowy=
mi Nr 17 o ciezarze 70,7 kg (tabl. 1).

W weztach, w ktérych dochodzg krzyzulce do?
datkowe, dodaje sie po trzy blachy krzyzutcowe
z kazdej strony dla wypeinienia luki do grubosci
3 dcianek pasowych.

W podobny sposdb jak narozniki tgaczy sie ze
soba stupy Nr 9 A i 9 B.

Przy wmontowywaniu blachy stupowej Nr 18
nalezy wystep trojkatny blachy zwracaé w kierun?
ku blachy krzyzulcowej (ryc. 16).

Krzyzulce wmontowuje sie w kazdym przedzia?
le, przy czym w obrebie dwéch przedziahéw wmon?
towane krzyzulce przybierajag ksztatt litery ,X*“,
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Przy nieparzystej ilosci przedziatow w S$rodko”™»
wym przedziale wmontowuje sie w kazdej belce
po osiem potkrzyzukéw w ksztatcie dwéch ,,X*“,
potaczonych ze sobg blachami krzyzulcowymi
Nr 17.

Dta usztywnienia wotnej ditugosci stupéw, pota#
czonych tylko blachami Nr 18, wmontowuje sig
na wysokosci stykéw stupéw lub naroznikéw teiS
niki miedzyslupowe Nr 20 o cigzarze 57,4 kg
(tabl. 1).

B. Konstrukcja poprzeczna.

Konstrukcja poprzeczna w przestach dwupietro#
wych dwuséciennych z jezdnig dotem sktada sie
u dotu z tych samych sktadnikéw, co w przestach
jednopietrowych z jezdnig dotem, z tg réznicg ze
na diugosci wzmocnien pasowych Nr 201, 202,
203 i 204 zamiast sktadnika Nr 15 wmontowuje
sie blache taczacg matg Nt 211 0 ciezarze 50,4 kg
(tabl. 1).

W przestach zakohczonych poiprzedziatem pa#
sy gorne w ostatnim wezte tgaczg sie sktadnikami
Nr 13 zamiast sktadnikami Nr 15.

Belki g_}éwne u gé_ry sg potaczone w weztach
rozporami kratowymi Nr 19 o ciezarze 3395 kg
(tabl. 1).

Stezenia wiatrowe poziome dotem i gbéra sa
wmontowywane w taki sam sposéb, jak stezenia
dolne w przestach jednopietrowych z jezdnig do#
tem, z tg réznicg jednak, ze w przestach o rozpie#
tosci od 39 do 75 m wiatrowki w skrajnych prze#

dziatach sg podwodjne, jak pokazano w siatce belek
kratowych.



14.
Dodatkowe
sktadniki
przeset
dwupietros
wych
z jezdnia
gora.
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Skrajne poprzecznice w przestach o rozpietosci
od 55 do 75 mm wzmacnia sig nak%aqu I(OI"]COWBz
poprzecznicy Nr 209 o ciezarze 159 kg (tabl. 1),
przymontowujac jag pod spodem poprzecznicy,
a w przestach zakonhczonych potpirzedziatem
wzmacnia sie tylko jedna poprzecznice, skrajna,
przedziatu petnego.

C. Sruby i tozyska.

Sruby i tozyska — jak w przestach jednopietro'~
wych.

A. Belka gtéwna.

Belka gtéwna sktada sie z tych samych sktadniki
kow, co w przestach z jezdnig dotem, przy czym
we wszystkich weztach miedzy pietrami, w wex
wnetrznej $cianie, wmontowuje sie po trzy blachy
Nr 17 lub Nr 18 w celu wypetnienia réznicy mien
dzy dilugoscia rozpory matej a szerokoscig We*
wnetrzng miedzy stupami.

B. Konstrukcja poprzeczna.

Konstrukcja poprzeczna w przestach dwupietro?
wych z jezdnig go6rg skitada sie z tych samych
sktadnikéw, co w przestach jednopietrowych
z jezdnig gora.

Belki gtéwne w przestach dwupietrowych z jezd¢*
nig géra sa potaczone poprzecznie u dotu, w Srod#
ku miedzy pietrami i u géry.

Dotem tgczy sie belki gtowne skiadnikami
Nr 21, przy czym w obu skrajnych weztach daje
sie te sktadniki podwdjne, w pozostatych weztach
pojedyncze.
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W przestach o peilnych przedziatach konco#
wych, w §rodku dtugosci tych przedziatow, wmon»
towuje sie skitadniki Nr 22 pojedynczo w pasie
gérnym i dolnym, jako przekatnie uko$nika wia®
trowek.

W S$rodku miedzy pietrami wmontowuje sie pa»
rami sktadniki Nr 22 w ten sposéb, ze sg wzgle*»
dem siebie obrécone w plaszczyznie pionowej
o 180"

Gorg taczy sie belki gtéwne skitadnikami Nr 21
tak, jak przy przestach jednopietrowych z jezdnig
go6ra; w ten sam spos6b wmontowuje sie sktadni#
ki Nr 23 i 1.

C. Stezenia wiatrowe.

Krzyzulee poprzeczne tagczag w ptaszczyznie pio#
nowej, po przekatni w kazdym pietrze, poprzeczni#
ce mate z rozporami matymi.

W weztach skrajnych wmontowuje sie krzyzul#
ce poprzeczne podwadjne, tj. po 4 sztuki w kaz#
dym pietrze, w weztach srodkowych — pojedyn#
czo, tj. po 2 sztuki w kazdym pietrze.

Blachy Nr 13 i wiatrowki Nr 24 wmontowuje
sie w taki sam spos6b, jak w przestach jednopie#
trowych z jezdnig gora.

Sruby i tozyska te same, co w przestach jedno#
pietrowych.

A. Belka gtéwna.

Gtéwna belka kratowa przeset tréjsciennych
sktada sie z tych samych skiadnikéw, co belka
gtéwna w przestach dwusciennych.

Przesta te majg potrdjne linie pas6w oraz po#
dwojne zmontowane obok siebie stupy i krzyzulee.

15.
Sktadniki
przeset
dwupietro#
wych troj#
sciennych
z jezdnig
dotem.
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WZMACNIANIE PASOW

przeset dwupietrowych tréjSciennych w zaleznosci od rozpietosci.

B”

D"

od
od
od

od
od

od
od

od
od

od

,, od

od

Rozpietosé
w metrach

61,0
76,5
81,0

69,0
79,5

69,0
79,5

73,5
82,5

76,5
82,5

76,5
84,0

do
do
do

do
do

do
do

do
do

do
do

do

75,0
79,5
84,0

78,0
84,0

78,0
84,0

81,0
84,0

81,0
84,0

82,5

Pasy goérne Pasy dolne
© 24 numery Uwaga
numery sktadni <éw skiadnikéw

202 201;2041 7 {203 219'220 202]2011204'203

Potoze*
nie
wzmoc*
nien
wedtug
siatki
przeset

Nr 219 — wielka naktadka ptaska o ciezarze
556,8 kg (tabl. ).
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Nr 220 — plytka wypelniajgca o ciezarze 11,1
kg (tabl. 1) stuzy jako wypetnienie miedzy pa#
sem a naktadka Nr 219.

Styki sktadnikéw, uktadanych obok siebie dla
wzmochienia paséw, muszg by¢ naprzemianlegte
(ryc. 17).

Stupy i krzyzulce.

Uktad naroznikow, stupow i krzyzulcow w wido#
ku bocznym w przestach trojsciennych jest taki
sam, jak w przestach dwusciennych, natomiast
w przekroju przesta, wskutek dodania trzeciej
Sciany, stupy i krzyzulce montuje sie po dwa obok
siebie.

B. Konstrukcja poprzeczna.

Konstrukcja poprzeczna w przestach dwupietro*;*
wych tréjsciennych z jezdnig dotem sktada sie
z tych samych sktadnikéw, co w przestach dwu*
pietrowych dwusciennych, z zastrzezeniem jed<
nak, ze w weztach, zaré6wno u dotu, jak i goéry,
wmontowuje sie kagtowki tgczace dlugie Nr 35
o ciezarze 35,5 kg (tabt. 1), zamiast Nr 15.

W tych weztach, gdzie s wmontowane wzmoc#
nienia paséw, zamiast sktadnika Nr 35 wmonto#
wuje sie blache faczacg duzg Nr 213 o ciezarze 75,1
kg (tabt. 1).

Belki gtéwne w przestach trdjsciennnych sa po#
taczone u gory rowniez sktadnikiem Nr 19, jak
w przestach dwupietrowych dwusciennych z jezd-#
nig dotem.

W przestach tréjsciennych, dla wszystkich
norm, wzmacnia sie skrajne poprzecznice w kohco#
wych peinych przedziatach sktadnikiem Nr 209.
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W przestach zakonczonych poélprzedziatem
wzmacnia sie tylko skrajne poprzecznice przedzia-
tu petnego.

Stezenia wiatrowe dolne, dla wszystkich norm,
wzmacnia sie w takiej ilosci przedziatéw konco#
wych, jak to pokazano na siatce przesta.

Stezenia wiatrowe gdérne wzmacnia sie¢ w konco?=
wych przedziatach dopiero od rozpieto$ci 69 m
WZWY?Z.

Sruby.

Sruby jak w przestach dwusciennych.

tozyska przeset trojsciennych.

Lozysko stale Nr 62 o ciezarze 1120 kg sktada
sie z:

— z plyty tozyskowej Nr 62k o ciezarze 420 kg
(tabl. 1),

— kozta Nr 62h o ciezarze 445 kg (tabt. 1),

— kotyski Nr 62f o ciezarze 255 kg (tabt. 1).

tozysko ruchome Nr 62 0 ciezarze 1155 kg skta#
da sie z:

— ptyty tozyskowej Nr 62K, jak przy tozysku
statym,

— zestawu watkbw Nr 62m o ciezarze 210 kg
(tabl. 1),

— koziotka Nr 629 o ciezarze 270 kg (tabl. 1),

— kotyski Nr 62f, jak przy tozysku statym.

Na kotyske naktada sie btache tozysk tréjscien=
nych Nr 43 o ciezarze 55,9 kg (tabl. 1), ktéra jest
tacznikiem miedzy pasami, poprzecznica i innymi
sktadnikami.

Blachg Nr 43 steza sie rOwniez pasy golrne
w ostatnim wezle, zamiast katowka Nr 35 przy
zakonhczeniu przesta tréjsciennego pdlprzedziatem.
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Belka gtowna.

Przy montowaniu przeset na podporach sko™
$nych, zaleznie od kata nachylenia osi podpory do
osi mostu, wysuwa sie jedng z belek o trzy lub
pottora metra w stosunku do drugie].

Przesta oparte na podporach skosnych moga by¢
tylko z jezdnig dotem podwyzszong tub z jezdnia
gora.

Przy wysunigeciu jednej belki o trzy metry w sto=
sunku do drugiej wystajagce konce paséw obu be»
lek przeset z jezdnig dotem podwyzszong steza sie
miedzy sobg nad tozyskami teznikiem ukoénym dla
przeset z jezdnig dotem podwyzszong Nr 33 o cie#
zarze 177,7 kg (tabl. I).

W przestach z jezdnig g6rag na podporach sko#
$nych wystajgce konce paséw obu belek steza sie
miedzy soba dotem i géra teznikiem ukosnym dia
przeset z jezdnig gérg Nr 34 o ciezarze 111,9 kg
(tabl. 1).

Przy wysunieciu jednej z belek o 1,5 m steza
sie konnce pasow dolnych, a przy jezdni géra row#
niez i gérnych, tylko wiatrowkami.

Do zakonczenia prostokatnego konstrukcji po#
przecznej przeset podpartych na podporach sko#
$nych stuzg nastepujace sktadniki: podpora o=
przecznicy Nr 36 0 ciezarze 204 kg (tabl. 1) oraz
stopa duza Nr 50 o ciezarze 85 kg (tabl. 1), kto#
re przy pomocy sktadniké6w do montowania wspor#

nikowego przedtuzajg pasy poza naroznik i pod#
trzymuja poprzecznice.

16.
Dodatkowe
sktadniki
przeset
na podpo#
rach
skos$nych.



17.
Dodatkowe
sktadniki
przeset
zakonczo:
nych
trapezowo
lub pots
trapezowo.

18.
Dodatkowe
sktadniki do
montowania
wspomikos
wego z przy*

wieszenia.
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Belka gtéwna kratowa.

W pierwszym wezle przeset z jezdnig gorg za?
kohczonych trapezowo zamiast naroznikéw wmt>n?
towlLije sie miedzy pasy goérne kazdej belki S'[Ope
Nr 27 o ciezarze 160,6 kg (tabl. 1), ktéra stuzy
do oparcia przesta na tozysku.

W przestach dwupietrowych zakonczonych pét?
trapezowo stope Nr 27 wmontowuje sie miedzy
btachy krzyzutcowe pod narozniki drugiego pietra.

Konstrukcja poprzeczna.

Pierwsze krzyzulcc kraty trapezowej montuje
sie zawsze jako wzmocnione krzyzutcami dodat?
kowymii.

Dla usztywnienia ptaszczyzny Kkrzyzulcéw koh?
cowych i doprowadzenia kraty wiatrowej dolnej do
tozyska wmontowuje sie miedzy krzyzulee r0OZpory
krzyzutcowe Nr 26 o ciezarze 59,9 kg (tabt. 1),
a miedzy rozporami krzyzulee poprzeczne Nr 25
podwodjnie.

Przy montowaniu sposobem wspornikowym
z przywieszenia tgczy sie dwustronnie pasy dwoch
sasiednich belek gtownych tubkami pasowymi pla=
skimi Nr 57 o ciezarze 44,46 kg (tabl. 1) i tub?
kami pasowymi katowymi Nr 58 o ciezarze 37,8 kg
(tabt. 1).



ROZDZIAL C.

SPRZET MONTERSKI, BUDOWLANY | POMOCNICZY.

Do skiadania przeset mostu typ | uzywa sie spe#
cjalnych narzedzi monterskich, twwzacych dla

przeset jednopietrowych — maty zestaw narzedzi,
a dla przeset dwupietrowych — duzy zestaw na#
rzedzi,

W skiad tych narzedzi wchodzg:

1) Kolce stalowe ze stali okragtej o ciezarze
3,15 kg, o $rednicy 26 mm, zgiete z jednej strony
pod katem 90"; oba konce zakonczone stozkowato
(ryc. 18),

Kolce stuzg do pomocy przy nasuwaniu skiad#
nikéw na siebie, do uzgadniania otworéw z grubsza,
zabezpieczania wmontowywanych sktadnikéw, za#
nim zostang przychwycone $Srubami, a takze jako
0$ obrotu przy ustawianiu sktadnikéw.

2) Przebijaki stalowe duze o ciezarze 1,4 kg
Tryc. 19) i przebijaki stalowe male o ciezarze 0,4 kg
(ryc. 20) stuza do uzgadniania otworéw. Srodkowa
ich cze$¢ jest walcowata, a oba konce sg zakon#
czone stozkowato. PrzejScie ze stozka na walec —
zaokraglone.

19.
Narzedzia
monterskie.
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3) Miotki o ciezarze 2 kg, osadzone na trzon#
kach dtugosci 30 cm, do whijania przebijakow
i Srub (ryc. 21).

4) M%oty o ciezarze 4,3 kg do whijania skiadni#
kow miedzy sktadniki zacisniete. W bijanie moze
sie odbywaé¢ tylko przez drewniana naktadke.

5) Dobijaki drgzkowe proste o ciezarze 3,3 kg,
dtugosci 550 mm, wykonane ze stali o $rednicy
30 mm, do dobijania $rub w $écianach wewnetrz#
nych (ryc. 22).

6) Dobijaki drazkowe wygiete o ciezarze 4,12 kg,
dtugosci 550 mm, wykonane ze stali o S$rednicy
30 mm, uzywane w tym samym celu jako dobijaki
proste (ryc. 23).

7) Kilucze ptaskie jednostronne duze o ciezarze
3,75 kg, dtugosci 1095 mm. rozwartosci szczek
52 mm — do zakrecania i zaciskania nakretek Srub
o $rednicy 35 mm. Drugie konce kluczy sa zakon#
czone kolcem (ryc. 24).

8) Klucze ptaskie jednostronne mate o cieza#
rze 1 kg, ditugosci 400 mm, rozwartosci szczek
31 mm — do zakrecania i zaciskania nakretek Srub
0 $rednicy 20 mm. Drugie konce kluczy sa zakon#
czone kolcem (ryc. 25).

9) Khucze nasadkowe jednoramienne duze o cie#
zarze 7,5 kg, diugosci 800 mm — do zakrecania
1 zaciskania nakretek $rub o $rednicy 35 mm
w miejscach niedostepnych do zakrecania $rub klu#
czarni ptaskimi (ryc. 26).

10) Khucze nasadkowe jednoramienne male
o ciezarze 4,5 kg, dtugosci 780 mm — do zakreca#
nia i zaciskania $rub o $srednicy 20 mm w miejscach
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niedostepnych do zakrecania $rub kluczami pta=
skimi (ryc. 27).

11) Rozporki Srubowe 0 ciezarze od 12 do
15 kg — do wciskania $Srub w otwory w miejscach
trudnych do uzycia dobijakéw Ilub miotkéw, np.
miedzy dwiema $cianami (ryc. 28).

12) DZwigi korbowe zebate o ciezarze 22,5 kg,
udzwigu 3 ton — do rozpierania, podpierania i na#
suwania sktadnikéw przy montowaniu przeset
(ryc. 29).

13) Skrzynki narzedziowe monterskie drewniane
z kabtgkiem, 2z urzadzeniem umozliwiajagcym za#
wieszanie skrzynki w ktorymkolwiek otworze $ni#
bowym sktadnikéw mostowych (ryc. 30).

14) Skrzynki drewniane do $rub — do podawa#
nia monterom potrzebnych $rub przy montowaniu
przeset (ryc. 31).

15) Linki konopne hakowe o srednicy 25 mm
i dtugosci 12 m — do wyciggania na pomosty mon#
terskie skrzynek z narzedziami i Srubami, jak réw#
niez do utrzymywania kierunku podnoszonych zu#
rawiem sktadnikéw. Linki sa zakonczone hakami
zwroconymi do siebie (ryc. 32).

16) Drabinka linkowa wykonana z lin stalowych
dtugosci 10,0 m. Drabinka jest zakonczona obu#
stronnie tancuszkami z hakami ditugosci 30 cm —
do zaczepiania drabiny za pas gérny lub belke po#
mostu zurawia. Drabinka stuzy do utatwienia ko#
munikacji migedzy pasem dolnym a gérnym i zura#
wiem (ryc. 33).

Odlegtos$¢ szczebli wynosi najwyzej 45 cm.

Zestaw narzedzi dla przeset jednopietrowych
i dwupietrowych podaje tabela VIII.
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TABELA VIIL

Wyposazenie oddzialu monterskiego w narzedzia.

Nazwa narzedzi

Klucze ptaskie duze
Klucze ptaskie mate
Klucze nasadkowe duze')
Klucze nasadkowe mate*)
Przebijaki duze

Przebijaki mate

Miotki 2 kg

Rozpérki $rubowe
Dobijaki proste
Dobijaki wygiete
DZwigi 3 t .
Skrzynki monterskie
Linki konopne hakowe
Drabinki linkowe
Skrzynki do $rub
Mioty 4,3 kg

Hetmy stalowe ) . ..

Maty  Duzy

zestaw  zestaw

sztuk  sztuk
20 26
20 26
4 4
4 »
32 42
32 42
20 26
20 26
10 20
10 14
10 14
4 6
20 26
12 14
2 2
20 26
8 10
12 18

U wagi

) Dla srub
o $rednicy
35 mm

"j Dla $rub
0 Srednicy
20 mm

® Hetmow
stalowych
uzywajg tyl»
ko' montes
rzy S$rodko*
wi i dolni
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Do montowania uzywa sie ponadto:

— krazkéw pojedynczych,

— krazkéw podwadjnych i potréjnych,

— podnos$nikéw tancuchowych,

— masztéw,

— tancuchoéw,

dzwigow.

Krazkéw pojedynczych uzywa sie do podnosze:*
nia ciezaréw niewielkich, jak np. ustawianie stu*
pow, krzyzulcéw, wciaganie $rub na pomosty ro:-
bocze itp.

Krazkéw podwoéjnych i potréjnych uzywa sie do
podnoszenia ciezaréw wiekszych.

Udzwig wielokragzkéw podwodjnych i potréjnych
podaje tabela IX.

TABELA IX.

Udzwig wielokrazkéw w zaleznosci od $rednicy liny.

Wielokrazki _ Srednica Udzwig
liny konopnej

Podwdjny . . . . 15 mm 800 kg

Podwojny . . . . 28 mm 3000 kg

Potréjny . . .. 25 mm 3000 kg

Podnos$nikéw ‘tancuchowych wuzywa sie naj**
czesSciej przy poprzecznym przesuwaniu przeset
(udzwig od 0,5 do 20 t).

Do podnoszenia wmontowywanych sktadnikéw
przy montowaniu recznym uzywa sie S|UpéW
drewnianych okragtych (masztéw) o srednicy od
18 do 20 cm a ditugosci do 10,0 m. Stupy te u gory

20.
Narzedzia
i przybory
pomocnicze.
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okuwa sie, jak na rycinie 34, dla zawieszenia
krazka na tancuchu. D6t stupa jest Sciety stozko#
wato, aby utatwi¢ obrét okoto osi pionowej. Na
wysokosci +,5 m od dotu stup ma przewiercone
dwa otwory o S$rednicy 30 mm, pod katem 90"
jeden do drugiego, w celu wetkniecia w nie kot#
céw do obracania stupa. Jako masztu mozna tez
uzywaé¢ gtdwnego zastrzatu zorawia.
Przy montowaniu uzywa sie najczes$ciej tahcuchoéw
tzw. zaprzegowych, o $rednicy ogniwa tO mm,
diugosci 2 m, zakonczonych uchem i hakiem. Wy#
trzymatos$é tancucha 900 kg.

Jako przyrzadéw pomocniczych uzywa sie dzwi#
gow nastepujacych:

— korbowych o udzwigu od +5 do 15 t,

— Srubowych z przesuwem w ptaszczyznie po#
ziomej o udzwigu od 10 do 30 t,

— hydraulicznych o udzwigu od 25 do 200 t,

— dzwigbéw budowlanych o udzwigu od 0,5 do
2,5 t.

jJo podnoszenia wmontowywanych skiadnikow
montowaniu tub rozbidérce przeset mostu typ |
stuzy zuraw wykonany z krawedziakéw okutych
(ryc. 35 i 36).
Zbéraw stanowi sprzet etatowy i sktada sie z:

— podwozia i pomostu,
— Swiec,

— zastrzatow,

— wysiegow,

— krazkow i lin,

— kotowrotéw,

— wieszakow,

— narzedzi,
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— czes$ci pomocniczych i opakowania.

Zuraw posuwa sie po torze ze specjalnych szyn,
utozonych i przysrubowanych do katéwek pasow
gérnych $éciany wewnetrznej.

Zuraw ma dwa wysiegi ruchome, pracujgce nie®
zaleznie od siebie.

Z jednego stanowiska zurawia mozna zmonto><
waé 6 m b. przesta.

Dopuszczalne obcigzenie jednego wysiegu wy#
nosi 1,5 ton.

Ciezar zurawia wynosi 55 ton; rozebranego
z czeSciami zatadowanymi w skrzyniach — 6,
a w stanie roboczym z obsadg — 7 ton.

A. Podwozie i pomost.

Podwozie skitada sie z dwodch Kkrawedziakow
0 przekroju 20 X 20 cm, okutych na konhcach
1 opatrzo'nych na kazdym koncu kotem dwurabko#
wym do przesuwania zurawia po szynach i ucliwy#
tern Srubowym z tapami do przychwytywania zu#
rawia za katowki paséw gornych (ryc. 37).

Podczas przesuwania zurawia uchwyty sg pod#
wieszone na tancuchach pod podwoziem (ryc. 38).

Betki podwozia majg na wewnetrznych stroinach
po dwa haki do zaczepiania stezeh poziomych, a na
gornych stronach po dwa ucha do zahaczania fan#
cuchéw przy wycigganiu podwozi na pasy goérne
(ryc. 39).

Podwozia sa lewe i prawe.

Ciezar jednego podwozia wynosi 520 kg.

Podwozia steza sie miedzy sobg piecioma drew#
nianymi dzwigarami pomostowymi o przekroju
16 X 16 cm, oznaczonymi literami A i B — o dlu#
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gosci 89 m oraz C, D i E — o diugosci 7 m
(ryc. 40).

Dzwigary poza wypalonymi literami A, B, C, D
i E sg takze oznaczone matymi literami ,1“ lub
,p“ do oznaczania lewej lub prawej strony dzwi®
gara przy skiadaniu zurawia.

Dzwigary #tgczy sie z belkami podwozi za po#
mocag Srub, przechodzacych przez otwory, wywier#
cone w dwéch odlegtosciach: dla jezdni dotem —
4,30 m i dla jezdni g6rg — 2,90 m.

Belki podwozi steza sie po przekatni dodatkowo
linami stalowymi z naprezakami (ryc. 41).

Do przedtuzania tych lin zurawia zmontowanego
dla przeset z jezdnig dotem stuzg haki (ryc. 42).

Na dzwigary pomostowe uktada sie 9 plyt po#
ktadowych =z desek zbitych pod spodem listew#
kami (ryc. 40).

Ptyty sg oznaczone literami RI, R2, R3 i R4 (po
dwie ptyty) i R5.

Poktad jest ograniczony poreczami, skladaja#
cymi sie ze stupkéw poreczowych lewych i pra#
wych, oznaczonych liczbami 1—7 i literami 1"
i ,p“ do oznaczania stron (ryc. 35, 36 i 40).

Stupki te przytwierdza sie Srubami do dzwiga#
row pomostowych, z wyjatkiem stupkéw ,,i“7
i ,p“7, ktére wchodzg w odpowiednie okucia przy
belkach podwozia.

Do stupkéw poreczowych u goéry przymocowuje
sie Srubami 10 pochwytéw poreczowych, z czego
9 o przekroju 7 X 10 cm i 1 czotowy o przekroju
14 X 14 cm. Pochwyty sa oznaczoine numerami
i literami ,1“ lub ,p*“, podobnie jak inne czesci
zurawia.

Czotowy pochwyt ma zadanie podwdjne: jako
porecz i jako belka sterownicza wysiegéw.
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Pochwyt ten skitada sie z dwéch beleczek tacz»
nej dtugosci 12 m, potagczonych ze sobg w Srodku
na zamek prosty i tubkami ptaskimi. Konce tego
pochwytu sg okute opaska, do ktérej sg przymo»
cowane krazki pojedyncze linek sterowniczych
wysiegow.

Pochwyt sterowniczy jest przytwierdzony S$ru»
bami do $wiec (ryc. 36) i do stykajacych sie z ni»
mi — pochwytéw bocznych.

B. Swiece.

Zuraw ma dwie $wiece z okraglakéw o $rednicy
18 cm i dtugosci 8,30 m (ryc. 43).

GoOra i dotem S$wiece sg zaopatrzone w spe»
cjalne okucia, stuzace do przymocowywania ste»
zeh i krgzkow.

Ciezar Swiecy — 240 kg.

Swiece sa stezone miedzy sobg dwoma tezni»
kami wykonanymi z katéwek 70 X 70 X 7 mm.

1 ezniki sktadaja sie z dwodch rozsuwalnych
czesci, potaczonych $rubami, w celu umozliwienia
stezania zurawi dla przeset z jezdnig dotem Ilub
goéra (ryc. 44).

Ciezar teznika — 91,0 kg.

Do wusztywniania $wiec miedzy sobg, po prze»
katni poza teznikami, uzywa sie lin stalowych
zaopatrzonych w naprezaki oraz ogniwa (ryc. 45).

Przy montowaniu przeset z jezdnig gb6rg ogniwa
odtgcza sie od lin.

U spodu Swiecy, na blasze weztowej, sg3 umoco»
wane dwa krazki, przez ktére przechodzag liny do
podnoszenia ciezarow.



Instrukcja saperski

C. Zastrzaly.

Do zestawu wchodzg: dwa zastrzaty gtéwne
i cztery zastrzaty kotowrotow.

Zastrzat gtéwny jest to okragtak o S$rednicy
18 ¢cm i ditugosci 9,28 m, okuty na obu koncach.

Ciezar zastrzatlu gtdbwnego — 190,0 kg (ryc. 46).

Zastrzaty kotowrotow Nr 1 o ciezarze 30 kg,
wykonane z krawedziaka 16 X 16 cm i diugosci
2,9 m taczg Swiece z podwoziami (ryc. 35).

Do zastrzatow tych przytwierdza sie kotowroty
Nr 1.

Zastrzaty kotowrotéw Nr 2 o ciezarze 70 kg,
wykonane roéwniez z krawedziaka 16 X 16 cm
i dtugosci 3,2 m, taczg zastrzaty gtowne z podwo™
ziami.

Do zastrzatdw tych przytwierdza sie¢ kotowroty
Nr 2.

D. Wysiegi.

Zuraw typ | ma dwa wysiegi ruchome w pla»*
szczyznie poziomej i pionowej. Wysiegi sa zrobione
z okraglakéw o $rednicy 18 cm, diugosci 6,72 m
bez okué¢, a 7,97 m z okuciami (ryc. 47).

W ysiegi maja oba konce okute w nastepujacy
spos6b: gérag wysiag ma gtowice z dwoéch cedwek
(1[)» wewnatrz ktérych sa cztery krazki i piaty
podwieszony pod gtowica. Przez krazki przecho™»
dzg liny stalowe do podnoszenia wysiegu i cie#
zaru. Glowica jest zakonczona uchem do zacze#
piania linek sterowniczych. Spdéd wysiegu jest
okuty tubkami i zaopatrzony stozkowatym trzpie#
niem na przegubie, umozliwiajagcym obrét wysiegu
w plaszczyznie poziomej i pionowej.

Ciezar wysiegu wynosi 190,0 kg.
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E. Krazki i liny.

Zuraw typ | ma précz stale umocowanych krgz®
kéw u dotu $wiec, dwa krazki poczwérne przy=*
mocowane do wierzchu gtowicy Swiecy. Krazki te
majag po dwie zabki, z ktérych jedna stuzy do
umocowania kragzka na przegubie gtowicy $wiecy,
druga za$ do przymocowania konca tiny statowej
podnoszacej wysiag (ryc. 35).

Poza tym zuraw ma dwa krazki podwodjne z ha»
kami, zawieszone na tinach podnoszgcych ciezar.
Haki sg osadzone w tozyskach, pozwatajgcych na
obrét hakéw naokoto swojej osi, i majg urzadze#
nia, zabezpieczajace przed odczepieniem sie cie#
zaru. Krazki te sa obcigzone ciezarkami, aby wia#
snym ciezarem mogty sie opuszczaé w dot.

Do zestawu zurawia typ | nalezg liny stalowe
0 Srednicy 12 mm, z ktérych dwie majg po 110
1 dwie po 55 m diugosci, oraz cztery linki ste#
rownicze.

Liny dtugie sg przymocowane jednymi koncami
do kotowrotéw Nr 2, a drugimi do kotowrotéow
Nr 3. Liny te stuza do podnoszenia ciezaréw do
10 m wysoikosci.

W  razie potrzeby podniesienia sktadnikéow na
wysoko$¢ wiekszg niz 10 m (np. podniesienia
sktadnikéw z galaréw lub terenu), nalezy liny za#
stagpi¢ diuzszymi o czterokrotng dtugoséé¢ odlegtosci
pasa dolnego przesta do galaru tub terenu.

Liny krdétkie sg przyczepione jednymi konhcami
do kotowrotéw Nr 1, a drugimi do zabki krazkéw
na gtowicach $wiec. Liny te stuza do opuszczania
i podnoszenia wysiegow.

Linki sterownicze sg to linki stalowe o $rednicy
7—9 mm i diugosci od 15 do 20 m, zaopatrzone na
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jednym koncu w hak do zaczepiania za ucho wy”
siegu, a na drugim koncu w uchwyt do trzymania
linki w reku. Linki sg zewnetrzne i wewnetrzne
i stuzg do sterowania wysiegéw na zewnatrz i do
wewnatrz (ryc. 48).

Linkami zewnetrznymi steruje sie przez krazki
pojedyncze, przytwierdzone do koncéw belki ste*=
rowniczei. Linkami wewnetrznymi steruje sie bez#
posrednio. Dla zabezpieczenia potozenia wysiegow
przytwierdza sie linki do belki sterowniczej.

F. Kotowroty.

Zuraw typ | ma sze$é¢ kotowrotéw (po trzy
z kazdej strony), ktére sa oznaczone numerami
1, 2 i 3 (ryc. 35).

Kotowrotem Nr 1 podnosi sie i opuszcza wy#
siag.

Kotowrotem Nr 2 i 3 podnosi sie i opuszcza za#
wieszony ciezar.

Kotowroty sg przymocowane do zastrzatéw Sru#
bami i tancuszkami; tancuszki jednym kohcem sa
przymocowane do kotowrotu na state, drugi ko#
nieé¢, zakohczony $ruba, wktada sie w wyciecia ram
kotowrotu.

Dla trwalszego umocowania kotowrotéw na za#
strzatach miejsca przymocowania kotowrotéw sa
okute blachg.

G. Narzedzia i przyrzagdy pomocnicze.

Przy montowaniu zurawia sg potrzebne naste#
pujace narzedzia i przyrzady pomocnicze:

— Kklucze ptaskie o rozwartosci szczek 22, 26,
30 i 50 mm,
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— teznik pomocniczy,

— drabina.

Teznik pomocniczy z drzewa o $rednicy 18 cm
i dtugosci dla przeset z jezdnig dotem 4,60 m, a dla
przeset z jezdniag goérg 3,20 m. Teznik pomocniczy
jest zakonczony dwoma piersScieniami i pretami sta=
lowymi z nakretkami fryc. 49 i 49 a).

Na prety naktada sie ucho, ktoére stuzy do przy”
mocowania tancucha lub liny podczas dzZzwigania
wiezy zurawia do gory.

Drabina jest wykonana z drzewa o przekroju
10 X 4,5 cm i diugosci 7,95 m. Na catej diugo#
$ci drabina jest wzmocniona ptaskownikiem Ilub
linkami stalowymi. Gérne konce sa zaopatrzone
hakami do zawieszania drabiny na tezniku zurawia.
Dolne konce okute, a do oku¢ przytwierdzone
tancuszki w celu przymocowania drabiny do doi#
nego teznika zurawia (ryc. 50, 50 a i 50 b).

H. Wieszaki.

Sktadniki mostowe dzwigane zurawiem zawie#
sza sie na haku zo6rawia za posSrednictwem wie#
szakow.

W ieszaki sg nastepujagcych typow:

— tancuchowe (ryc. 51, 52) o zastosowaniu bar#
dziej wszechstronnym,

— pretowe (ryc. 53, 54 i 55) dostosowane tylko
do paséw, podtuznie i rozp6r.

I. Wieszaki do rusztowan.

Do zawieszania pomostéw roboczych pod pasa«»
mi dolnymi stuzg wieszaki ze stali o S$rednicy
25 mm.
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W ieszaki sg dwoéch diugosci z odpowiednimi
wygieciami do zawieszania na pasach konhcowych
i Srodkowych przeset (ryc. 56 i 57).

J. Konsolki.

Do uktadania kitadek monterskich przy stupach
stuzg konsolki pomostowe ze stali o $rednicy 20
mm, ktére sie zahacza za skrzydetka stupoéw (ryc.
58).

Konsotki do naroznikéw zamiast gérnego haka
maja koniec nagwintowany i zaopatrzony w na®
kretke (ryc. 59).

K. Szyny.

Podwozie zurawia toczy sie po szynach stalom
wych o przekroju kwadratowym 50 X 50 mm, dlu”
gosci 1, 1,5 i 3 m.

Na koncach szyn, u spodu, sa przymocowane
tapy szerokosci 30 mm do obchwytywania lGI(YV\
wek paséw goérnych. Poza tym u spodu szyn sa
przymocowane ptaskowniki z otworami o S$rednia
cy 20 mm do przysrubowywania tych szyn do kg=
tbwek pasow Srubami mostowymi Nr 4 (ryc. 60
i 60a).

Dtugosci szyn sa dostosowane do dtugosci
przedziatéw. Szyny diugosci 1 m stuzg wyltgcznie
tylko do przejscia z przesta na przesto przy budo#
wie wspornikowej.

L. Opakowanie.

Czes$ci sktadowe zurawia mieszcza sie w jedena#
stu skrzyniach réznej wielkos$ci. Kazda ze skrzyn
ma zamek i uchwyty do noszenia, jest numerowa#
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na i na wewnetrznej stronie wieka ma doktadny
spis zawartych w miej przedmiotéw.
W uzyciu sg zurawie pierwszej i drugiej serii.

Zuraw pierwszej serii jest typu starszego i rézni
sie od typu nowszego nastepujacymi szczegOtami;

— podwozia sa zamienne;

— pilyty pokitadowe majg nastepujace znakowa#
nia: ,,a“, ,,b“, ,c“, ,,d“ (po dwie ptyty) i ,e“ (jeck
na ptyta);

— Swiece majg dodatkowe okucia z krazkiem
na wysokos$ci 2,5 m od dotu;

— uktad krazkéw na glowicy wysiegu roézni
sie potozeniem pojedynczego krazka, Kktory jest
umieszczony z boku (ryc. 61, 6la i 61b);

— na gtowicy $wiecy jest krazek potréjny;

— korby kotowrotéw sa wkiadane w gniazda
watu korbowego z mozliwosci<g skracania tub po#
dtuzania ramienia korby i sg zabezpieczone przed
wypadaniem $rubami;

— przektadnie kot zebatych sa umieszczone na
dwéch osiach i nie majg sprzegta zabezpieczajgce#
go przed ruchem wstecznym;

— dla lepszego przymontowania kotowrotow
do zastrzatow zastrzaly w miejscach przymocowa#
nia kotowrotéw majag podktadki drewniane z wy#
cieciem zgodnym z ksztattem =zastrzatéw;

— czesci sktadowe zurawia mieszczg sie w dwu#
nastu skrzyniach réznej wietkosci.

Dla utatwienia montowania pierwszych pél
przeset na rusztowaniu oraz w wypadkach nie po#
siadania zurawia etatowego uzywa si¢ zurawi
prowizorycznych, ktéorych dwie konstrukcje pO'’
dajg ryciny 62 i 63,

22.
Réznice
konstruks
cyjne
miedzy
zurawiem
pierwszej
a drugiej
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Zuraw prowizoryczny, podany na rycinie 62,
nazywa sie w dalszych cze$ciach instrukcji zurai
wiem koztowym.

Zuraw ten sktada sie z ramy drewnianej, pod”
partej na przedzie dwoma koziotkami drewnia™»
nymi, a tytem jest przymocowany tancuchami do
paséw. Koziotki majg taka podstawe, ze moga sie
swobodnie opiera¢ na potéowkach paséw, do WIN
rych sa przymocowane na orzemian tahcuchami.
Na wystajacych koncach belek ramy zawiesza sie
potréjne krazki do podnoszenia sktadnikow.

Do rozpo6r kratowych przeset dwupietrowych
stuzy belka ,,h* (ryc. 62).

Z jednego stanowiska zurawia montuje sie trzy
metry biezagce przesta.

Udzwig jednego wysiegu wynosi 600 kg.

Zuraw ten montuje sie na pasach po zamonto:»
waniu paséw koncowych.

Czes$ci zurawia wciaga sie na pasy gOrne przy
pomocy lin.

Odmienej konstrukcji jest zuraw ramowy po#
dany na rycinie 63, ktory sie posuwa po umyslnie
zbudowanym torze z zewnagtrz $cian montowanego
przesta.

Zuraw ten nic przeszkadza podwozeniu skladni#
kow w wewnatrz konstrukcji mostowej az do czota
budowy.

Zaletg tego zoOrawia jest jego udzwig dochodza#
cy do 1,5 t, wskutek czego mozna jednocze$nie
podwozi¢ dwa potaczone ze sobg sktadniki, np.
dwa pasy, przez co sie zyskuje na szybkos$ci mon#
towania. Przy uzyciu tych zurawi z dobrym skut®
kiem stosuje sie dzwigi budowlane.
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Trzecim rodzajem zurawia prowizorycznego jest
wzmocniony zuraw do montowania przeset typ II.
Zuraw ten umoziwia nawet wspornikowe montoi
wanie przesta.

Zuraw sktada sie z dwoéch drewnianych dzwi#
garéw trojkatnych, stezonych krawedziowymi roz#
porami i krzyzulcami z desek.

Odstep dzwigarow dla przeset z jezdnig do#
tem — 4,3 m, dla przesta z jezdnig g6rg — 2,9 m.

Nosnos$¢ kazdego wysiegu — 650 kg.

Ciezar zurawia — 1200 kg.

Podczas pracy ogon zurawia jest przymocowany
tancuchami do paséw gérnych, a podczas przesu#
Wania przytrzymywany ling lub tahcuchem.

Dla utatwienia przesuwania zurawia wezet A
jest okuty od spodu blachg i zaopatrzony drew#
nianymi lub zelaznymi prowadnicami.

W razie budowy przesta jednocze$nie z dwéch
brzegéw, gdy przewo6z skiadnikéw kolejkg zwy#
kta jest utrudniony, stosuje sie kolejki linowe
prowizoryczne, opisane w czesci V. pkt 358.






CZE~C 1.

MONTOWANIE.

ROZDZIAL D.

WIADOMOSCI WSTEPNE O MONTOWANIU.

Zaleznie od v,arunkéw terenowych i moznosci
dysponowania n.ateriatem mostowym i pomocni#
czym montuje sie przesta mostu typ I:

— recznie albo

— przy pomocy zurawia.

Recznie montuje si¢ tylko na rusztowaniach,
a przy pomocy zurawia nastepujacymi sposobami:

1) na rusztowaniu,

2) sposobem wspornikowym, tj. przy uzyciu
przeciwciezaru:

a) z jednej podpory ku drugiej,

b) z dwéch podpdér ku srodkowi,

c) ze srodkowej podpory w 2 przeciwlegtych
kierunkach jednoczes$nie,

3) sposobem mieszanym (tzn. cze$ciowo na rusz#
towaniu, cze$ciowo wspornikowo),

4) przy uzyciu pomocniczego przesta mostu
typ I,

24,
Sposoby
montos
wania.
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5) na podporach ptywajacych ze srodka ku pod#
porom statym.

Organizacja pracy przy montowaniu przeset
musi by¢ taka, aby prace odbywaty sie bez przerwy,
przy zupetnym wykorzystaniu sit roboczych.

Czynnos$ci wykonywane podczas montowania
dzieti sie na kolejne okresy, przy czym w kazdym
z nich nastepuje zmiana miejsca pracy i podziat
tudzi na poszczegdllne zastepy.

5. Przy montowaniu dzieti sie ludzi na nastepujace

Podziat .
na zastepy zastepy:

niontows — zastep do budowy pomostéw roboczych i ko<=
lejki waskotorowej,

— zastepy do donoszenia tub dowozenia sktada
nikéw ciezkich,

— zastepy do donoszenia lub dowozenia sklad#
nikow lekkich,

— zastep do donoszenia i podawania na porno#
Sty robocze $rub,

— zastep monteréw przychwytujgcych skiadniki
Srubami,

— zastep monteréw uzupetniajacych S$ruby,

— zastep do obstugi zurawi (etatowych i prowi#
zorycznych) w razie montowania przy pomocy zu#
rawi,

— zastep do osadzania przesta na tozyska,

— zastep do budowy nawierzchni.

Ilo§¢ poszczegblnych zastepéw zalezy od okre#
su pracy.

26. Zastepy donoszace sg wyznaczone do donosze#
rl?irezein%ségi nia poszczegélnych skitadnikéw, np. do pasow,
wozenie krzyzulcow itp. Liczebno$¢ ich zalezy od ciezaru

sktadnikéw.
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danego sktadnika, przy czym nalezy liczy¢é na
jednego sapera nie wiecej jak 30 kg.

Zastepy majag swoich zastepowych, bez ktdérych
rozkazu nie wolno rozpoczynaé¢ zadnej pracy, a
wet poruszy¢ skladnika. Szeregowcow zastepow
donoszacych nalezy przed rozpoczeciem pracy
ustawi¢ w dwuszeregu wedtug wzrostu, aby kazdy
z szeregowcéw byt jednakowo obcigzony i zapo-
wiedzieé, jakg prace zastep bedzie wykonywat.

Zastepy donoszace sktadniki ciezkie powinny
byé¢ wyposazone w 1 kolec i 2 klocki do chwilo®
wego ztozenia skitadnika. Zasadniczo do ciezkiego
sktadnika przystepuj-g szeregowcy z 2 stron.

Przy przenoszeniu sktadnikéw ciezkich szere®
gowcy zachowuja, o ile moznosci, krok réwny, a po
ktadkach i wspornikach maszerujag tylko krokiem
dowolnym.

Przy przenoszeniu ciezaru przez zatomy terenu
lub wchodzeniu i schodzeniu z ciezarem z rampy,
dla rownomiernego obcigzenia wszystkich, unoszg
ciezar z ramion w rekach.

Przy przewozeniu skiadnikéow kolejkag szere#
gowcy maszerujg z boku, a nigdy przed wozkiem
lub za woézkiem.

Sktadniki powinny by¢ tak donoszone lub po#
dawane, aby nie zachodzita potrzeba odwracania
ich kierunku na pomostach roboczych.

W czasie przenoszenia ciezar6w wszelkie rozv
mowy sg surowo wzbronione. Za bezpieczenstwo
szeregowcOw zastepu odpowiada zastepowy.

Przy przenoszeniu skiadnikéw stosuje sie naste- 21.
pujace komendy: Komendy
« . ., wydawane
1) »Przystap“—szeregowcy przystepujig z dwoch przy przes

stron do wskazanego przez zastepowego sktadnika, noszeniu.
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twarzami zwréceni do siebie i przybierajg postawe
zasadnicza.

2) ,Uchwy¢* — szeregowcy chwytajg obydwo*»
ma rekami za sktadnik.
3) ,Wznie$s“ — podnoszag jednoczes$nie skiada

nik do wysokos$ci bioder. (W ten sposéb mozna
przenosi¢ sktadnik tytko na nicwietkg odtegtosc).

4) ,Na ramie wznie$* — podnoszg skiadnik do
gory, ktadac go na ramieniu. Przed tym rozkazem
zastepowy musi wskazaé kierunek, w ktéorym sie
ma odby¢ przenoszenie skiltadnika, aby wszyscy
szeregowcy zwrdcili sie twarzg w tym kierunku.

5) ,Marsz“ — szeregowcy rozpoczynaj-a marsz
z lewej nogi.

6) ,,Stoj* — zastep staje, utrzymujgc sktadnik
w tym potozeniu, w jakim by} niesiony.

7) ,,Do pasa opus$¢“ — szeregowcy opuszczaja
sktadnik powoli na wysoko$¢ bioder.

8) ,,Z2t6z“ — szeregowcy powoli sktadajg sktach

nik na klocki tub wozki kolejki waskotorowej,
po czym odstepujg na jeden krok od skitadnika
w tyt.

Przy przewracaniu tub przesuwaniu sktadnikéw
zastepowy wydaje komendy ,Przewréc¢*, ,,Sun“,
,Kejiwraz“.

Sktadnikéw mostowych nie wolno w zadnym
wypadku rzucac.

Komenda ,Zrzu¢“ moze by¢ stosowana tytko
w odniesieniu do materiatu drzewnego, jak: mo>
stownice, podktady itp.

Przed wydaniem komendy ,Zrzu¢*“ — szere*
gowcy powinni sie znajdov,a¢ po jednej stronie
przenoszonego przedmiotu.
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Poszczegblne skiadniki przeset typ | sg tgczone
mligdzy soba $rubami, wobec czego konleczne jest
dok adne uzgadnianie otworow na sruby

Niezgodnosci otworé6w mogg by¢ spowodowane:

— niedoktadnym nasunieciem jednego skilad#
nika na drugi,

— opuszczeniem sie jednego konca skiadnika
pod wptywem obcigzenia tub wskutek luzéw
w otworach,

— btedami w przewierceniu dziur w sktadnikach.

Trudno$¢ montowania sktadnika zdarza sie wte#
cly. gdy sie go wstawia miedzy inne skiadniki np.
krzyzutce tub stupy, miedzy Scianki pasowe innymi
sktadnikami ze sobg przedtem potgczone. W tym
wypadku w przylegtym wezZle rozluznia sie Sruby
albo dZzwigiem rozpycha sie pasy, naginajac je tyi#
ko w granicach sprezystosci.

Przy opuszczaniu sie sktadnika nalezy podnies¢
go dzwigiem tub pociggnaé¢ z6rawiem az do uzgod”
nienia otworow.

Niezgodnosci otworéw w granicach od 1 do
2 mm usuwa sie przebijakami.

Po przytozeniu jednego skiadnika do drugiego,
juz wmontowanego, zabezpiecza sie go natychmiast
dwoma kolcami przesunietymi przez dwa najdalej
lezace otwory (ryc. 65).

W otworach obok kolcow uzgadnia sie przebi#
jakami dwa otwory, po czym nastepuje wktadanie
Srub.

Kazdy sktadnik na placu materialowym powi#
men by¢ doktadnie oczyszczony z piasku, a otwory
na Smby, przy pomocy skrobaka, oczyszczone z za#
schnietej farby tub rdzy.

4

28.
zpdnianie
otworow

przy
taczeniu
sktadnikéw.
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Przebijaki przy whbijaniu w otwory skiadnikéw
nalezy nasmarowaé ttuszczem.

Dopéki cylindryczna cze$¢ przebijaka nie przeje
dzie przez otwor pierwszego skiadnika, nalezy
przebijak przytrzymywac reka.

W trudnych wypadkach uzgadniania otwordéw
nalezy uzy¢ jednocze$nie 2—4 przebijakow w jed<»
nym wezle, przez co sie unika rozbijania otworéw
(ryc. 66).

Przy wuzgadnianiu otworéw przebijakami, gdy
wmontowany sktadnik sie odsuwa, nalezy go przy”
chwyci¢ $rubg dluzsz<g niz przewidziana (ryc. 67
i 68).

Po uzgodnieniu otworéw wktada lub whija sie
odpowiednie Sruby.

Sruby nalezy whbijaé lekkimi uderzeniami mloti
ka, aby nie zbija¢ krawedzi tba (ryc. 69 i 69 a).

Nakretki nalezy poczatkowo dokrecaé reka az
do zaci$nigcia sie przy skiadniku, potem dopiero
kluczem do zupeitnego zaci$niecia (ryc. 70a, 70b
i 71).

Przy zakrecaniu kluczem $ruby nalezy ja ude™
rza¢ miotkiem.

Sruby usuwane z otworéw wybija sie przez re™
ktadke z drzewa lub wprost miotkiem otowianym.

Jako zasade przy taczeniu skitadnikéw przyjmu=*
je sie, ze wszystkie nakretki $rub pionowych po”®
winny by¢ zwrécone do gory, gdyz zakrecanie ich
jest tatwiejsze, a nakretki srub poziomych — zwraca
sie na zewnatrz $cian.

taczenie skitadnikéw Srubami wykonywajg z<v
stepy monterskie.
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ROZDZIAL E.
1. Montowanie reczne.

Recznie montuje sie przesta typ | przy:
a) nieznacznej wysokos$ci przeszkody, gdy bii®
dowa rusztowan nie sprawia trudnosci,

h) przekraczaniu przeszkéd suchych i ndewyso;*
kich lub rzek o matej gtebokosci i szerokosci,

c) duzej ilosci sit roboczych.

Przez wmontowywanie cze$ci skitadnikéow przy
pomocy zurawia przys$piesza sie montowanie
przesta.

Montowanie reczne rozpoczyna sie od konca
przesta do jego poczatku, aby zastepy donoszace
nie przeszkadzaly w pracy zastepom monterskim
i zastepom do przebudowy pomostéow roboczych.

Przesta jednopietrowe i dwupietrowe z jezdnig
g6ra mozna montowaé catkowicie recznie.

Przesta dwupietrowe z jezdnig dolem montuje
sie réwniez recznie, z wyjatkiem paséw gérnych
i konstrukcji poprzecznej gornej, ktére sie monUije
zurawiem etatowym lub prowizorycznym.

W przestach dwupietrowych tréjsciennych mon*»
tuje sie recznie tylko pasy dolne i konstrukcje po#
przeczng dolng, reszte za§ — zurawiami etatowymi.
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Na podporach rusztowaniowych uktada sie po»
most roboczy, a na mim dwa tory kolejki waskoto#
rowej (dla belki prawej i lewej).

Przy wijezdzie z przyczo6tka lub przesta statego
na pomost ulozony na rusztowaniu, w przestach
z jezdnig dotem buduje sig¢ rampe, umoztiwiajaca
bezposredni przewoé6z sktadnikéw z placu materia«
towego do miejsca budowy.

Przy montowaniu przeset z jezdnig goérag nalezy
na poczatku montowanego przesta przy przyczoétku
tub przy przesle statym zbudowaé réwnie pochyts
z szyn do opuszczania- sktadnik6w na pomost ro«
boczy (ryc. 72, a, b).

Przed przystagpieniem do montowania natezy
wytyczy¢ na pomoscie pokiadu rusztowania do«
ktadnie 0§ mostu, osie pas6w na ktinach, a na la«
wach tozyskowych lub ciosach oznaczy¢ doktadnie
prostokaty ptyt tozyskowych.

Na kapturach czy tez tawach rusztowaniowych
uktada sie w osiach belek kratowych, prostopadle
do nich, kliny blizniacze w spos6b nastepujacy:
na kazdej podporze rusztowaniowej uktada sie
kliny w poziomie dla obydwu belek, w $rodku
przesta jednak daje sie przewyzke rozpieto«
Sci przesta. Przewyzke te zagubia sie stopniowo ku
tozyskom. Kliny po zaniwelowaniu natezy zabez>«
pieczy¢ klamrami przed rozsunieciem sie i przesil«
nieciem (ryc. 73, 74 i 75).

Przy uktadaniu paséow na klinach moze zaj$¢ wy«
padek osiadania podp6r rusztowaniowych. Nalezy
wtedy dzwigami korbowymi unie$¢ pasy i pod«
nies¢ kliny do zadanej wysokosci.

32.
Prace
~wanczh
przed mon*
towamem.

33.
Uktadanie
klinow blii*
niaczych.



4.
Podziat
robot.

35.
Kieréw*
nictwo mon*
towania.
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W czasie uktadania paséw nalezy stale kontrom
lowa¢ o$ przesta i wszelkie odchylenia niezwiloczi
nie usuwaé, nie przerywajagc montowania.

Montowanie przeset dzieli sie na okresy, a okre-"
Sy na czynnosci.

Ilo$¢ okreséw i czynnos$ci w nich zalezy od ro’
dzaju przesta (jednopietrowe tub dwupietrowe
o réznych jezdniach itd.).

Okresy i czynnos$ci w nich nastepujag w ustalonej
kolejnosci po sobie, przy czym przy dostatecznej
ilosci sit roboczych mozna dla przyspieszenia mon;=
towania przesta jednoczes$nie zazebia¢, a nawet i3*
czy¢ ze sobag sgsiednie okresy.

Po utozeniu pornos u roboczego, wytyczeniu osi
przesta, osi pas6w i oznaczeniu miejsca utozenia
ptyt tozyskowych rozpoczyna sie pierwszy okres
montowania, do ktérego wykonania dzieli sie od#
dziat montowniczy na zastepy montownicze, kté*
rych ilos¢ i liczebno$¢ zalezng od okresu monto”
wania.

Przy montowaniu przeset wyznacza kierownik
budowy kierownika montowania na kazdg zmiang,
a do pomocy dwoch oficer6w mtodszych tub pod*
oficerow jako kierownikéw montowania belek
(prawej i lewej).

Dyspozycje og6lne wydaje kierownik montowa*
nia przesta, a rozkazy szczeg6towe dla zastepow
dpnoszacych lub dowozgcych sktadniki czy sruby—
kierownicy montowania belek,
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Podczas montowania rozkazy wydaje tylko Kkie®
rownik montowania przesta i kierownicy montoi
wania belek, komendy za§ — komendanci poszcze*

go6lnych zastepéw. Monterom

i saperom zastepow

donoszacych lub dowozacych i t. p. nie wolno pro®

wadzi¢ zadnych rozmoéw.

Liczebno$¢ oddziatbw do montowania

Rodale tabela X.

TABHILA X.

recznego

Liczebnos$é
Oddziatow

mons
towniczych.

Liczebno$¢ oddziatdbw montowniczych do montowania r»;cznego przeset.

Liczebnos$¢ (iddziatu

1

Wzmbc«
nienie

Rodzaj pTzeset v la e Oddzialu Uwagi
0 A sap. i sap. SAP. ISt
01l « sap.
- . . 1 .
I Jednopietrowe z jezdnig Recznie
dotem ..o 2'5 148 106 montuje sie
. . . tylko pasy
2 Jednopigtrowe z jezdnig dolne i
GOTa i, 2 e 165 90 konstrukcje
3  Dwupietrowe 2z jezdniag po;()jrozlerz]cznq
dotem ..o 2 7 188 106 a
4  Dwupietrowe z jezdniag i
JOra e 2 6 165 90
5 *)Dwupietrowe trojscienne 2 19 252 140
Szybko$é recznego montowania przeset typ | 37. »
odaje tabela X1 Szybkos¢
P ! ' recznego
montowania
przeset

typ I
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TABELA XI.

Szybkos$¢ recznego montowania przeset typ 1

Szybkos¢
o. Rodzaj przeset montowania Uwagi
] 1 m b/g.
1 jednopietrowe z jezdnig dotem 1 m b/l g. *) Reczne mon«
. . . 3 towanie paséw
Jednopietrowe z jezdnig gorg 1 m b/l g. i konstrukcji
poprzecznej

dolnej wyprze«

Dwupietrowe z jezdnig gérg 1mb./I g. 40min. dza o kilka

2

3 Dwupietrowe z jezdnig dotem 1mb.; 1g. 30 min.

4 s
przedziatow

5

“~Dwupietrowe tréjscienne (pasy montowanie
dolne i konstrukcje poprzeczna kraty
dolng —recznie, reszta —zura*

W IEM )i 1mb./l g. 45 min.

Podany $redni czas obejmuje réwniez osadzenie przesta na tozy»
ska i wszelkie wyréwnania osi i poziomu, jednak bez budowy nawierzchni
i budowy podp6r pomocniczych.

W tabeli tej nie uwzgledniono czasu na budoi
we podpoér rusztowaniowych, ukladanie pomostu
roboczego na nich, budowe rozjazddéw, torow, skla#
doéw i t. p.

2. Montowanie przesta jednopietrowego
dwusciennego z jezdnig dotem.

2«

at Montowanie przeset jednopietrowych z jezdnia
_nzogé;gsy dotem dzieli sig na nastepujace okresy.
i czynnosci. Okres 1 — przygotowawczy:
— utozenie na rusztowaniach kolejki waskoto”™»

rowej,
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— utozenie tozysk i kiinéw,
— przygotowywanie mostownic na placu mate-
riatowym.

Okres Il — montowanie paséw dolnych i kon=
strukcji poprzecznej dolnej.

Montowanie i budowa:

— pasow dolnych,

— konstrukcji poprzecznej dolnej,
— stezen wiatrowych,

— pomostu roboczego na pasach,
— przygotowywanie mostownic.

Okres 11l — montowanie kraty.

Montowanie i budowa:

— naroznikéw i stupow,

— krzyzuitcow,

— pomostu roboczego pod pasami gérnymi,
— dowozenie i przymocowywanie mostownic.

~ Okres IV — montowanie pasow gornych
i wzmocnhien.

Montowanie:

— paséw goérnych,

— krzyzutco6w dodatkowych,

— usztywnien pasow,

— przymocowywanie mostownic.

Okres V — osadzenie przesta na tozyska.

— Woybijanie klindw,

— rozoiorka gérnego pomostu roboczego,

— rozbidérka pomostu na podporach rusztowa”
niowych i podpdr rusztowaniowych,



okresu
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Okres VI — koncowy.

— Budowa tt)ru normalnego na przesle,

— przybicie odbojnic,

— utozenie dyliny i zabezpieczenie jej przed
pozarem,

— przygotowanie przesta do proéby obcigzenia,

— datsza rozbidérka podp6r rusztowaniowych.

Czynnos¢ | — uktadanie dwoch torow kolejki
qukotorowej na pomoscie roboczym rusztowania
dla dowozenia skitadnikéw belki lewej i prawej.

Czynno$¢ 2 —m ukfadanie tozysk na tawach luh
ciosach oraz klindw bliZzniaczych.

tozyska nalezy przenosi¢ na noszach zbitych
z desek. Po utozeniu na wyznaczonym miejscu
ptyty tozyskowej Nr 61 d uktada sie na niej koziot
Nr 61 c, a na kozle kotyske Nr 61 a (ryc. 76, 76 a,
b, c).

Przy tozyskach ruchomych zamiast kozta Nr 61c,
uktada sie zestaw watkéw Nr 61 e, na nich koziotek
Nr 61 b i kotyske Nr 61 a. Na kotyske kitadzie sie
odrazu blache wiatrowkowa skrajng Nr 13, przy
czym krawedzig prostg zwraca sie ja do wewnatrz
przesta. Po natozeniu na kotyske blachy Nr 13
wktada sie spod spodu kotyski Sruby Nr 3 i 6
przez nachylanie kotyski w lewag lub w prawa
strone (ryc. 77, 77 a).

Nakretki tych $rub do czasu zmontowania pa?
séw dolnych nalezy zabezpieczy¢ przed zagubie?
niem.

Spos6b uktadania klinéw na rusztowaniu i 2"
bezpieczenia ich jest podany w punkcie 33,
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Czynno$¢ 3 — przygotowywanie mostownic.

Jednocze$nie z rozpoczeciem montowania rozpo#
czyna sie na placu materialowym dopasowywanie
i nawiercanie mostownic na przygotowanym war”
sztacie, ztozonym z dwoch podiuznie Nr 1 usztyw#
nionych tgcznikami podtuznie Nr 23.

Czynno$¢ 1 — wmontowanie paséw Nr Nr 3 a,
3b, 4a, 4h i5 oraz katowek pokrywczych Nr 6
w Sciany zewnegtrzne.

Montowanie rozpoczyna sie od uktadania pasow
koncowych Nr 3 ai 3b.

Pasy te nalezy montowac¢ tak, aby katéwki byty
zwrécone do wewnatrz przesta, naktadajgc je
ostroznie na blachy wiatréwkowe Nr 13, lezace na
tozyskach.

Dta zabezpieczenia $rub Nr 3, zwilaszcza przy
tozyskach ruchomych, nalezy przed ostatecznyjn
uzgodnieniem otworéw podktada¢ na tozysku pod
katowki pasow kolce Ilub mitotki dla ochrony
sworzni $rub (ryc. 78, 78 a).

Po wmontowaniu paséw Nr 3 a i 3b domonto#
wuje sie do nich nazewnatrz poipasy koncowe
Nr 4 aidb, zeSrubowujac je w srodku diugosci Sru#
bami Nr 1, a na tozysku —.Srubami Nr 3.

Do niepokrytych pélpasami czesci paséw Nr 3 a
i 3b domontowuie sie nasv srodkowe Nr 5. chwy«
tajac je w weztach kolcami, po czym ze$rubowuje
sie pasy Srubami Nr 4 fryc, 79). Czynnos$¢ te wyko#
nywa jeden z monteréw przychwytujacych, pod*
czas gdy drugi monter przychwytujigcy jednocze#
$nie naktada w wezle petnym katowke pokrywczg
Nr 6, zeSrubowujac jg tylko Srubami, ktére nie %
ezg dalszych sktadnikow,

40.
Czynnosci
okresu I.
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Czynno$¢ 2 — wmontowanie paséw Srodkowych
Nr 5 i katobwek pokrywczych Nr 6 w Sciany ze=
wnetrzne.

Dalsze pasy Nr 5 wmontowuje sie kolejno az do
zakonczenia $ciany pasami koncowymi Nr 3a i 3b
i pélpasanii Nr 4a i 4b na drugim tozysku.

Czynno$¢ 3 — wmontowanie pasow Nr 3a, 3 h,
4ai4hw Sciany wewnetrzne.

Po zmontowaniu 9 m b. petnej $ciany zewnetrz#
nej dopiero mozna rozpoczaé czynnos$¢ 3.

Uwaga. W poczatkach montowania, kiedy mon#
terzy niedostatecznie jeszcze sie orien#
tuja, w ktére otwory i jakie numery
srub nalezy wktadaé¢, podoficerowie
kierujagcy montowaniem belek oznacza#
ja kreda otwory i numery odpowiednich
Srub.

Pasy te wmontowuje sie w taki sposob, jak
w $ciany zewnetrzne.

Czynno$¢ 4 — wmontowanie blach wiatrowko™
wych Nr 13 i katéwek #aczacych Nr 15.

W przedziatach o peinych $ciankach pasowych
przymontowuje sie w $rodku dtugosci przedziatu
pod pasami blachy wiatréwkowe Nr 13, przySrubo#
wujac je Srubami Nr 4.

W weztach petnych pod pasami wmontowuje
sie katowki taczace Nr 15, przySrubowujac je Sru#
bami Nr 1.

Sktadniki Nr 13 i 15 przysrubowuje sie tylko do
§cian wewnetrznych, aby utatwié¢ dalsze wmontn#
wywanie stupoéw i krzyzulcow,
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Czynno$¢ 4 powtarza sie w Srodku kazdego prze#
dziatu i w wezle, w miare powstawania peinych
przedziatéw paséw doinych.

Czynno$¢ 5 — wmontowanie paséw $rodkowych
Nr 5 i katowek pokrywczych Nr 6 w Sciany we=
whnetrzne.

Dla wutatwienia donoszenia sktadnikéw i ich
wmontowania nalezy przyjgé zasade, aby monto#
wanie $ciany zewnetrznej wyprzedzato montowanie
sciany wewnetrznej o 9 m.

Aby unikngé przy montowaniu $cian wewnetrz#
nych wsuwania pasé6w Nr 5 miedzy $ciany, wmon#
lowuje sie je w nastepujacej kolejnosci: najpierw
pas wewnetrzny ,,14“ a potem pas zewnetrzny ,,20 *
i tak kolejno ,,22“ — ,,23“, az do zakonczenia $cian
wewnetrznych przesta pasami i po6tpasami konco-#
wymi (ryc. 80).

Pasy Nr 5 w $cianach wewnetrznych wmonto#
wuje sie przez ustawienie ich jednym korficem na
katoéwce tgczacej Nr 15, przymontowanej do wy sta#
jacego konca pasa juz wmontowanego, drugim
koricem opiera sie je na klinach, nastepnie tgczy sie
oba pasy na styku katéwka pokrywcza Nr 6, zeSru#
bowujgc Srubami Nr 1 tylko w kierunku pionowym.

Czynno$¢ 6 — wmontowanie poprzecznie Nr 2
w wezle pierwszym i doniesienie podtuznie Nr 1

Po wmontowaniu w wezle pierwszym pasow
scian wewnetrznych nastepuje wmontowywanie
obydwoéch poprzecznie Nr 2.

Poprzecznice donosi sie pojedynczo. Pierwsza
poprzecznica dla tego i kazdego nastepnego wezta
musi by¢é doniesiona z przymontowang uprzednio
blachg wiatrowkowga $rodkowag Nr 12.
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Poprzecznice (po doniesieniu) opiera sie spo#
dem w pierwszym wezle na blachach wiatréwko*»
wych skrajnych Nr 13, a w nastepnych weztach na
katowkach taczacych Nr 15. Po ztozeniu poprzecz#
nicy na ptask ustawia sie jg pionowo, przysrubo*»
wujgc Srubami do btach wiatrowkowych na fozy*»
skach tub do katéwek +tgczacych we wszystkich
innych weztach (ryc. 81).

Druga poprzecznice w kazdym wezle wmonto*»
wuje sie w ten sam sposéb.

Po wmontowaniu poprzecznie donosi sie podiuz**
nice Nr 1 i uktada na pomoscie roboczym danego
przedziatu.

Czynno$¢ 7 — wmontowanie w wezle drugim
poprzecznie Nr 2 i w przedziale pierwszym podluz=
nic Nr 1

W drugim wezle poprzecznice wmontowuje sie
w taki sam sposoéb, jak w wezZle pierwszym, przy**
montowujac je do katowek Nr 15, po czym naste**
puje wmontowywanie podtuznie w przedziale pier*
wszym.

Podtuznice wmontowuje sie jak na rycinie 82,
przymocowujac je do poprzecznie w wezle drugim
tylko Srubami poprzecznymi do osi mostu,
a w pierwszym — wszystkimi Srubami.

Czynno$¢ 8 — wmontowanie wiatrowek Nr 14,

W miare wmontowywania w kazdym przedziale
poprzecznie i podiuznie przymontowuje sie wia**
trowki Nr 14 z gory do blach wiatrowkowych skraj**
nych Nr 13 i sSrodkowych Nr 12 peing iloscig Srub
Nr 2 (nakretkami do géry).

W iatrowki wmontowuje sie w kazdym prze*»
dziale w ksztatcie ukos$nika.
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Czynnos$¢ te powtarza sie¢ w kazdym przedziale
w tej samej kolejnoséci az do ukonczenia montowac
nia wszystkich przedziatéw.

W przedziatach skrajnych — dodatkowo wmon#
towuje sie, jako przekatnie ukos$nika, réownotegle
do poprzecznie dwie wiatrowki potaczone ze sobg
w przedtuzeniu jedna drugiej,

Frzy rozpietosciach przeset od 39 m w gore
skrajne wiatrowki w pierwszym i ostatnim prze?
dziale daje sie podwdjnie. (Patrz siatki przeset).

Czynnos¢ 9 — utozenie pomostu roboczego na
pasach i przeniesienie na niego kolejki.

W przedziatach z petng konstrukcja poiprzeczng
buduje sie pomost roboczy na pasach. Budowa
tego pomostu postepuje jednocze$nie z montowac
niem konstrukcji poprzecznej.

Jako belek gtownych pomostu uzywa sie szyn
lub krawedziaké6w o wymiarach 20 X 20 |lub
15 X 20 ¢cm i dtugosci okoto 7,5 m (ryc. 83), a przy
wmontowanych podiuznicach mozna réwniez uzy¢
podkitadow opartych na podtuznicach i pasach
(ryc. 84).

Przy uzyciu szyn nalezy miedzy szyny a pasy
wiozy¢é podktadki drewniane.

Na krawedziakach (szynach) uktada sie deski
grubosci 5 cm i diugosci 3, 5 tub 7 m tak, aby
styk byt w Srodku przedziatu (ryc. 83 i 85).

CzesSciowo mozna tez uzy¢ desek z pomostu ro?
boczego na podporach pomocniczych.

Nad pasami pozostawia sie miejsce niezatozone
deskami dla umozliwienia wmontowywania Kkraty.

Na tak utozonym pomoscie uktada si¢ dwa tory
kolejki.
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Pomost musi by¢ ukorficzony prawie jednoczei»
$nie z ukonczeniem montowania konstrukcji po”

przecznej.
Czynnos¢ 10 — przygotowywanie mostownic.
Jak w czynnosci 3 pkt. 39.
Na tym konhczy sie okres Il, po czym nastepuje
podziat ludzi na nowe zastepy do montowania
W okresie II1.
4. Czynno$¢ 1 — wmontowanie naroznikdow.
Czynnosci
okresu II1. Doniesione narozniki uktada sie na kolcach lub

deskach wutozonych na pasach dolnych, po czym
sp6d naroznika wktada sie miedzy pasy $cian, po#
magajac sobie w miare potrzeby kolcami i dzwiga#
mi korbowymi w celu rozchylenia paséw (ryc. 86
i 87). Po wtozeniu naroznika miedzy $ciany przo#
suwa sie kolec przez gérne otwory paséw i drugie
otwory od gory naroznika, stwarzajagc w ten spb#
séb 0$ obrotu (ryc. 88). Po wykonaniu tego za#
czepia sie linki hakowe za gérny koniec naroznika,
nastepnie, pomagajac dzwigiem i zabezpieczajgc
deskami lub drazkami, ustawia sie naroznik do
pionu (ryc. 89, % i 91).

Po wustawieniu naroznika do pionu nalezy go
opusci¢ o jeden otwo6r w doét, zabezpieczajagc pod#
czas opuszczania z obu stron kolcami przesuniety#
mi przez najblizsze boczne otwory pasow.

Opuszczanie naroznika w dét wykonywa sie
W nastepujacy sposéb:

— chwyta sie tancuchem za skos$ne S$ciecie na#
roznika, a petle tancucha naktada na tape dzwigu
(ryc. 91);
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— na pasach dolnych tuz przy narozniku kfa»
dzie sie podktad, na nim opiera sie dzwig z tapa
podniesiong co najmniej o wysoko$¢ potrzebng do
opuszczenia naroznika;

— naroznik wsparty na dzwigu podnosi sie lek?
ko do géry, wyjmuje przesuniety przy ustawianiu
naroznika do pionu kolec i opuszcza go lekko
w doét, zwracajac uwage, aby stopka naroznika tra#
fita na $Srube Nr 6, wstawiong w kotyske tozyska,
nie niszczagc gwintu Sruby (ryc. 92).

W czasie opuszczania nalezy naroznik zabezpie=>
czy¢ dodatkowo przez utrzymanie go w pionie lin®
kami hakowymi.

Narozniki w ostatnim wezle wmontowuje sie we#
dtug ryciny 96 — od razu ze soba potaczone. Jesli
to jest naroznik przy przyczotku, wmontowuje sie
go pojedynczo recznie bez pomocy krgzkow.

Po ustawieniu pierwszego naroznika zabezpiecza
sie go dwoma kolcami, a nastepnie taczy przynaj#
mniej dwiema S$rubami Nr 2 ze S$ciankami we#
wnetrznymi. Drugi naroznik, jako pare do juz po#
stawionego, wmontowuje sie, opierajgc stopke na#
roznika na klocku, chroniacym $rube Nr 6, i pod#
noszac go do pionu przy pomocy krazka pojedyn#
czego {ryc. 93).

Oba narozniki tgczy sie natychmiast tancuchem
(ryc. 94), pc czym drugi naroznik oipuszcza sig
w podobny sposéb jak pierwszy lub w prostszy
wedtug ryciny 95.

Czynno$¢ 2 — wmontowanie krzyzulcow.

Po wmontowaniu naroznikéw przystepuje sie do
wmontowywania krzyzulcé6w Nr 10.
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Krzyzulec po doniesieniu uktada sie w obrebie
drugiego przedziatu na kolcach wstawionych w naj#
wyzsze otwory weztow pasow dolnych.

Jeden koniec wstawia sie miedzy pasy dolne,
przetyka sie kolec przez wtasciwe otwory pasow
i krzyzulcéw, tworzac o$ obrotu (ryc. 97 i 98).

Za gorny koniec krzyzulca zaczepia sie linki ha#
kowe, z ktérych jedna przechodzi przez krgzek za=
wieszony na narozniku.

Krzyzulcem wykonywa sie obrét okoto 130%,
przytrzymujac go przed upadkiem, zarbwno w
na, jak i w druga strone, linkami hakowymi, zabez?
pieczajac przy tym drazkami lub deskami. Po do#
prowadzeniu krzyzulca do wtasciwego potozenia
zabezpiecza sie go drugim kolcem, nastepnie dwo™
ma przebijakami z jednej i dwoma z drugiej stro»
ny uzgadnia sie otwory i wkiada co najmniej 4 Sru#
by, nie dokrecajac nakretek (ryc. 99 i 100).

Witozenie reszty Srub nalezy do monteréow uzu#
petniajacych.

Czynno$¢ 5 — wmontowanie stupa w drugim
wezle.

Doniesiony slup uktada sie na kolcach w obrebie
drugiego przedziatu, zwracajgc skrzydetka ku
dotowii.

Stup wstawia sie dolnym kohcem miedzy Sciany
nadajac mu o$ obrotu na kolcu wstawionym w na'y
wyzszy otwér pasa i drugi lub trzeci otwoér od
gory w stupie (ryc. 101). Za goérny koniec stupa
zaczepia sie linke hakov/a, przeciggnieta przez krg?
zek zawieszony na narozniku, po czym przy po-
mocy kragzka lub recznie ustawia sie¢ go do pionu.
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Opuszczenie stupa o jeden Ilub dwa otwory
w dét wykonywa sie recznie, chwytajac drazkiem
pod skrzydetka lub tez przy pomocy dzwigu we*?
diug ryciny 102.

Zabezpieczanie, uzgadnianie otworéw i wklada#
nie Srub — jak przy narozniku.

Stupy w nastepnych weztach wmontowuje sie
w ten sam sposéb i w tej samej kolejnos$ci, uzywa#
jac do tego celu krazka zawieszonego na narozniku
lub krzyzulcu (ryc. 103).

Czynnos¢ 4 — wmontowanie krzyZulca w prze=
dziale drugim.

Po wmontowaniu stupa w wezle drugim wmon#
towuje sie krzyzulec w przedziale drugim w spo#
s6b podany w czynnos$ci 2 tego okresu, z tg réznb
ca, ze krazek pojedynczy zawiesza sie na stupie.
Slup zabezpiecza sie przed wygieciem przez do#
datkowe zwigzanie go tancuchem Ilub ling z krzy#
zuleem przedziatu pierwszego (ryc. 104). Nastep#
ne krzyzulee wmontowuje sie w taki sam sposdb,
jak w czynnosciach 2 i 4.

Czynnos¢ 5 — 1taczenie Scian skfadnikami Nr 13
i 15 oraz uzupetnianie $rub,, dokrecania ich i z>
kladanie przeciwnakretek.

Z chwilg rozpoczecia montowania w wezle trze#
cim monterzy uzupeiniajagcy uzupetniajg Sruby
\/ wezle pierwszym, po czym zeSrubowujg katowki
paséw S$cian zewnetrznych ze sktadnikami Nr 13
e 15 przymocowanymi do $cian wewnetrznych.
Monterzy uzupeiniajacy uzupeiniajg Sruby o dwa
wezty w tyle za monterami przychwytujacymi.
Podane wyzej czynnoséci okresu IlIl powtarzajg az
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do zakohczenia montowania przeset 0 parzystej
iloSci przedziatéw, tzn. az do ustawienia narozni®
koéw na drugim konhcu przesta.

W przedziatach, w ktérych krzyzulce sg wzmaoc?
nione krzyzulcami dodatkowymi, uzupeinia sie
Sruby w weztach dopiero po wmontowaniu krzy?
zukow dodatkowych, ktoére sie wmontowuje do?
piero po wmontowaniu paséw gérnych.

Przy nieparzystej ilosci przedziatbw w przedzia?
Ic Srodkowym wmontowuje sie zamiast krzyzuh
cow tylko krzyzulce dodatkowe.

Czynno$¢ 6 — wmontowanie krzyzulcéw dos
datkowych w przedziale $rodkowym.

Krzyzulce dodatkowe Nr 11 wmontowuje sie
w spos6b nastepujacy: krzyzulce dodatkowe we?
wnetrzne ustawia sie w taki sam sposoOb, jak krzy?
zulce Nr 10, z ta roznica, ze zamiast na kolcu
obraca sie u dotu na juz wmontowanej wtasciwej
Srubie Nr 2. Krzyzulce zewnetrzne montuje sie do?
piero po wmontowaniu paséw gérnych.

Przy wmontowywaniu krzyzulcéw zewnetrznych
w okresie IV nalezy pamieta¢ o wypetnieniu prze?
strzeni miedzy krzyzulcami dodatkowymi, w miej'
scu ich skrzyzowania, pier$cieniami wypetniajg?
cymi Nr 210 zatozonymi na Sruby Nr 5.

Czynno$¢ 1 — rozbiérka pomostu roboczego
pasach i budowa pomostu roboczego do montowB:
nia paséw goérnych.

Po ukonhczeniu wuzupetniania $rub w przedzia*
lach pierwszym i drugim zastep do budowy po'
mostéw roboczych przystepuje do budowy pomo’
stu roboczego pod pasami gornymi.
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Belkami gtéwnymi tego pomostu sa szyny lub
krawedziaki przesuniete przez goérne okienka krzy#
zukoéw i stupow. Szyny tub krawedziaki wysuwa
sie 50 do 80 cm poza obreb naroznikéw dla prze®
dtuzenia pomostu (ryc. 105),

Belkami poprzecznymi pomostu sg réwniez szy™
ny lub krawedziaki takiej diugosci, aby wystawa”™»
tv. na zewnatrz 1 do 2 m. Na poczatku przesta,
zamiast pierwsze] szyny poprzecznej poza narozni#
kami, uktada sie krawedziak 20 X 24 cm dta opar#
cia na nim rampy, stuzacej do wynoszenia sktad#
niko6w na pomost (ryc. 106). Na szynach poprzecz'#
nych uktada sie deski wedtug ryciny 105.

Jezeli narozniki Sg o Sciankach petnych, wéwczas
jako betek gtownych mozna uzy¢ kawatkow szyn
dtugosci okoto 3 m lub podktadéw (ryc. 107).

W pierwszym przedziale szyne ,,a* opiera sie na
klocku opartym jednym koncem na krzyzuicu,
drugim — na S$rubie przesunietej przez 20 mm
otwory naroznika. Klocek zabezpiecza sie¢ przed
zsunigciem ze S$ruby przez zacigcie go albo przez
whicie haka, ktéry sie zaczepia za Srube (ryc. 108).

Belki poprzeczne, lezace na zewnatrz narozni#
kéw o $ciankach peinych, podpiera sie jak na ry#
cinic 109.

Po wybudowaniu pomostu buduje sie na czole
przesta rampe do wynoszenia po niej sktadnikow.

Dtugos¢ ramoy zalezy od wysokosci, na jaka
prowadzi, nachylenie jednak nie moze przekraczaé
30". szeroko$¢ wystarcza 3,5 m.

Jako belek gtownych ramp uzywa sie krawe#
dziakéw o wymiarach 20 X 20 4fub 20 X 24 cm.
Dotem krawedziaki sag oparte o kotki white w zic#
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mie (ryc. 110), goéra sa przyklamrowane do skraj?
nego poprzecznego krawedziaka (ryc. 111).

Jezeli krawedziaki sg krotkie, nalezy utozy¢ dwa
stosy z podkitadéw poza obrebem rampy, potaczyé
je tawa, na ktorej si¢ opiera krawedziaki, tgczac je
miedzy sobg kitamrami (ryc. 111).

Deski uktada sie zawsze poprzecznie do belek
gtéwnych rampy (ryc. 110).

Poktad ramp o duzym nachyleniu musi by¢ opa*?
trzony zeberkami (ryc. 112) lub tez deski uktada
sie jak na rycinie 113.

Deski w ostatnich dwoch wypadkach muszg by¢
przybite gwozdziami do belek gtéwnych.

Czynnos¢ 8 — dowozenie i przymocowywanie
mostownic.

Mostownice uktada si¢ na podtuznicach, przy?
twierdzajac je do nich $Srubami lub tapkami.

Rozktad, Siposoby dopasowania i przytwicr?
dzania mostownic podajg punkty od 288 do 294.

Czynno$¢ 1 — wmontowanie paséw Nr 3a, 3 h,
4a, 4b ikatéowek Nr 6 w Sciany zewnetrzne.

Doniesione pasy koncowe Nr 3a i 3b ukitada
sie na klockach utozonych na pomoscie nazewnatrz
kraty wedtug ryciny 114, po czym sie ustawia
pasy do pionu i przykiada do stupoéw.

Na narozniku i stupie w wezle drugim podtrzy?
muje sie pasy Nr 3 z zewnatrz kolcami kluczy wci*
diug ryciny 115, a w wezle trzecim przychwytuje
sie do stupa prowizorycznie S$rubami Nr 2. Na
koncu pasa przy stupie w wezle trzecim domonto*
wuje sie katéwke pokrywczg Nr 6, przychwytujac
ja tylko Srubami pionowymi Nr 1 (ryc. 116).
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Po przychwyceniu paséw koncowych donosi sie
na pomosty gorne potpasy koncowe, uktadajac je
na klockach katéwkami do dotu i na zewnatrz
kraty, po czym przykitada sie do ustawionych pa»*
s6w Nr 3a i 3b (ryc. 117, 117 a).

Po uzgodnieniu otworéw przebijakami przy#
chwytuje sie pasy i pétpasy $rubami Nr 2 na na*
rozniku i stupie pierwszym, wybijajac potem Sru«
by zalozone prowizorycznie w wezle trzecim.

Czynnos¢ 2 — wmontowanie pasow srodkowych
Nr 5 w Sciany zewnetrzne.

Jako trzeci kolejny sktadnik w obrebie przen
dziatu trzeciego i czwartego montuje sie pasy
Srodkowe Nr 5.

Pas przytozony do slupow przychwytuje sie
w wezle trzecim do katéwki pokrywczej Nr 6
dwiema pionowymi $rubami Nr 1, a w wezle pig*
tym do stupa, znéw prowizorycznie, Srubami Nr 1
(ryc. 118).

Dalszg kolejno$¢ wmontowywania pasow ze#
wnetrznych wskazuje rycina 119.

Kolejno$¢ wmontowywania paséw wewnetrz#
nych przed zewnetrznymi jest konieczna dla unik#
niecia niewygodnego wsuwania skiadnikéw dal#
szych miedzy juz wmontowane.

Czynnos¢ 3 — wmontowanie krzyzulcow dodaU
kowych w Sciany zewnetrzne.

Po zmontowaniu pasdéw goérnych zewnetrznych
w przedziatach 1, 2 i 3 wmontowuje sie krzyzulcc
dodatkowe Nr 11 w nastepujacy spos6éb: goérny
koniec krzyzulca dodatkowego podnosi sie lin#
kami hakowymi do wtasciwego potozenia i zabez»#
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piecza kolcem; w tym czasie dolny koniec spo#
czywa na rusztowaniu. Po odkreceniu nakretek
w dolnej grupie $rub krzyzulcowycb naktada sie
krzyzulec di>datkowy na dolny wezet i przychwy¢
tuje Srubami.

Pozostate Sruby uzupeiniaja monterzy uzupeth
niajacy.

Czynnos$é te powtarza sie we wszystkich prze;»
dziatach w $cianach zewnetrznych, w ktérych we#
dtug siatki przeset krzyzulce sg wzmocnione (ryc.
120, 121, 122).

Czynnos$¢ 4 — przymontowanie przepon Nr 1
do zewnetrznej Sciany pasow goérnych.

W przedziatach, w ktérych sie wzmacnia pasy
gérne matymi naktadkami pasowymi Nr 16, przy#
montowuje sie do $cianv zewnetrznej Srubami Nr 4
po dwie przepony Nr 7 przed wmontowaniem pa#
séw $ciany wewnetrznej (ryc. 123).

Czynno$¢ 5 — wmontowanie paséw koricowych
Nr 3 ai3h, pdlpasow koricowych Nr 4a i4b oraz
katéwek pokrywczych Nr 6 w $ciany wewnetrzne.

Po zmontowaniu przynajmniej 9 m b. $ciany ze#
wnetrznej przystepuje sie do montowania pasow
i pétpaséw koricowych $ciany wewnetrznej w spo#
s6b podany w czynnos$ci 1 okresu IV (ryc. 119,
124).

Czynnos¢ 6 — wmontowanie paséw Srodkowych
Nr 5 w Sciany wewnetrzne.

Pasy $rodkowe wmontowuje sie w sposob po#
dany w czynnosci 2 okresu IV (ryc. 119).
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Czynno$¢ 7 — wmontowanie ktzyzulcow dodaU
kowych Nr 11 w S$ciany wewnetrzne.

Krzyzulce dodatkowe Nr 11 wmontowuje sie
w §ciany wewnetrzne w tych samych przedziatach,
co w $cianach zewnetrznych w sposob podany
w czynnoéci 3 okresu V.

Czynno$¢ 8 — wmontowanie matych naktadek
pasowych Nr 16.

Po wmontowaniu paséw goérnych S$ciany ze#
wnetrznej i wewnetrzne] steza sie Sciany w prze#
dziatach wskazanych na siatce przesta matltymi na#
ktadkami pasowymi Nr. 16, przymontowujgc je do
katowek paséw gérnych.

Do wypetnienia wolne] przestrzeni miedzy ka#
towkami paséw a maltymi naktadkami pasowymi
stuzg pierscienie Nr 210.

Czynno$¢ 9 — uzupetnianie i dokrecanie $rub.

Po wmontowaniu wszystkich skiadnikéw, przy#
najmniej w pierwszych trzech przedziatach, monte#
rzy uzupetniajagcy — uzupetniajg $ruby i dokrecajg
nakretki i przeciwnakretki.

Czynno$¢ te powtarza sie az do zakohczenia
montowania przesta.

Czynnos¢ 10 — dowozenie i przymocowywanie
mostownic.

Jak w czynnosci 8 pkt 41.

Czynno$¢ 1 — osadzenie przesta na tozyska.

Po wmontowaniu wszystkich sktadnikow
w przesSle, jak rowniez po uzupeinieniu i dokrece#
niu wszystkich $rub, przystepuje sie do wybijania

3.
Czynnosci
okresu V.
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klinébw, tj. osadzania przesta na tozysku. Wybija#
nie klinébw przeprowadza si¢ wedtug punktow od
248 do 250.

Czynno$¢ 2 — rozbiérka gornego pomostu ro=
boczego.

Po dokreceniu Srub w pierwszych 2 przedzia#
tach oid konca przesta przystepuje sie do rozbiorki
gornego pomostu roboczego, odnoszac materiat
w miare moznos$ci na plac materiatowy.

Czynnos¢ 3 — rozbiorka pomostu na podpo=
rach rusztéwaniowych i podpor rusztéwaniowych.

Po osadzeniu przesta na tozyska i rozbidrce
przynajmniej w 5 przedziatach od konca przesta
goérnego pomostu roboczego przystepuje sie do roz#
biorki pomostu na podporach rusztowaniowych
i podpd6r rusztowaniowych, uzywajac do tego celu
wszystkich wolnych od pracy saperéw.

Czynno$¢ | — przybicie tokéw szyn, odbojnic
i dyliny.

Przybijanie tokéw szyn, odbojnic i dyliny oma#
wiajg szczegétowo punkty od 286 do 297.

Czynno$¢ 2 — przygotowanie przesta do préby
obcigzenia.

Jednocze$nie z wykonywaniem czynnosci 2 —
przygoitowuje sie przesto do préby obcigzenia we#
diug rozdziatu t.

Przed proba obcigzenia nalezy sprawdzi¢ i do#
kreci¢ Sruby i przeciwnakretki.

Rozbiérka rusztowan moze sie odbywac juz po
otwarciu ruchu na moscie.
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Czynno$¢ 3 — dalsza rozbiérka podpdr ruszto=
waniowych.
Jak w czynnosci 3 pkt. 43.

Podzial i liczebno$¢é zastepéw w poszczegdlnych Li 4% B
. iczebnos¢
okresach podaje tabela XII. oddziatu
montowni#
czego
i podziat
na zastepy.
3. Montowanie przesta jednopietrowego dwu*
$ciennego z jezdnia gora.
Montowanie przesta jednopietrowego dwuscien# p ‘éG-_ '
; ; . iali i - odzia
nego z jezdnig goOrg dzieli sig na 6 okresow: na okresy
Okres | — przygotowawczy: i czynnosci.

— budowa réwni pochytej do opuszczania
sktadnikéw z przyczétka na rusztowanie i uloze#
nie kolejki waskotorowej na rusztowaniu,

— utozenie tozysk i klinéw,

— przygotowywanie mostownic na placu mate#
riatowym.

Okres 1l — montowanie paséw dolnych i kon=
strukcji poprzecznej dolnej.

Montowanie i budowa:

— pasow dolnych,

— konstrukcji poprzecznej,

— stezeh wiatrowych,

— pomostu roboczego na pasach,

— przygotowywanie mostownic.

Okres 111 — montowanie kraty.
Montowanie:

— naroznikéw i stupow,

— Kkrzyzulcow,
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— przebudowa pomostu roboczego pod pasy
goérne.

Okres IV — montowanie paséw gdrnych i kon=
strukcji poprzecznej gérnej.

Montowanie:

— paséw gornych i krzyzulcéow dodatkowych,

— konstrukcji poprzecznej, gérnej i Srodkowej,

— przymocowywanie mostownic.

Okres V — osadzenie przesta na tozyska:

— wybijanie klinéw,

— rozbiérka gérnego pomostu roboczego,

— przymocowywanie mostownic,

— rozbidérka pomostu na podporach rusztowa#
niowych i podp6r rusztowaniowych.

Okres VI — konicowy:

— budowa toru normalnego na przesle,

— przybicie odbojnic,

— utozenie dyliny i zabezpieczenie jej przed
pozarem,

— przygotowanie przesta do proby obcigzenia,

— dalsza rozbiérka podpér rusztowaniowych.

Czynno$¢ 1 — budowa réwni pochytej i uloze=
nie kolejki waskotorowej.

Réwnie pochyta buduje oddzielny zastep
przed rozpoczeciem montowania, jak opisano
w punkcie 32.

Jednoczes$nie zastep do budowy kolejki uktada
tory na rusztowaniu montowniczym.
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Czynno$¢ 2 — ulozenie tozysk na fawach tub
ciosach oraz kiinéw btizniaczych.

Czynnos$¢ te wykonywa sie tak, jak czynnos$¢ 2
pkt 39.

Czynno$¢ 3 — przygotowywanie mostownic.

C~zynno$¢ 3 wykonywa sig tak, jak czynnos$¢ 3
pkt 39.

Czynnosci od 1 do 5 — wmontowanie pasow
dolnych.

Jak w okresie Il pkt 40, przy czym blachy wia®
trowkowe Nr 13 przymontowuje sie, odwracajgc
rébwno S$cieta krawedzig na zewnatrz przesta (ryc.
125).

Czynno$¢ 6 — wmontowanie rozpdr matych
Nr 22.

Po wmontowaniu paséw S$cian wewnetrznych
przynajmniej w pierwszych dwoch przedziatach
wmontowuje sie rozpory mate w pierwszym i ostat®
nim wezle parami, a w pozostatych weztach poje#
dynczo. Procz tego w Srodku pierwszego i ostat#
niego przedziatu trzymetrowego, jako przekatnie
ukosnika wiatrowek, wmonitowuje sie po jednej
rozporze matej.

Rozpory donosi sie z przymontowang do nich
blachg wiatrowkowga S$rodkowag Nr 12, z wyjat?
kiem rozp6r w S$rodku pierwszego i ostatniego
przedziatu.

Blachy Nr 12 przymontowuje sie obrocone w pta#
szczyznie pionowej o 90", w stosunku do potoze#
nia ich w przestach z jezdnig dotem.

48.
Czynnosci
okresu II.
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Rozpory Nr 22 wmontowuje sie w itaki sposob
jak poprzecznice Nr 2, opisany w czynnosci 6
pkt 40.

Czynno$¢ 7 — wmontowanie wiatrowek matych
Nr 24.

Jak w czynnos$ci 8 pkt 40.

Czinnoéé 8 — ukladanie pomostu roboczego na
pasach.

Pomost roboczy na pasach buduje sie jak
w czynnosci 9 pkt 40, z tg r6znicg ze krawedziaki
lub szyny muszg wystawa¢ poza konstrukcje co
najmniej 2 m, tj. powinny mie¢ okoto 85 m dlu#
gosci.

Krawedziaki lub szyny nalezy zabezpieczy¢ obu#
stronnie przed podnoszeniem sie (przy jednostron#
nym obcigzeniu) krawedziakami podtuznymi i kii#
nami, jak na rycinie 126, lub tez przytwierdzi¢ je
do pasdéw za pomoca tancuchéw.

Tory kolejki uktada sie jak najbtizej Scian (ryc.
126 a).

Czynno$¢ 9 — przygotowywanie mostownic.
Jak w czynnosci 3 pkt 39.

Czynnosci od 1 do 7 — wmontowanie kraty
i utozenie pomostu roboczego do montowania pe=
séw gornych.

Jak w czynnosciach od 1 do 7 pkt 41, z ta roz#
nicg ze pomost roboczy buduje sie na poziomie
drugiego od goéry okienka stupéw (ryc. 127, 128).
Pomost roboczy zabezpiecza sie przed jednostron#
nym podnoszeniem za pomocg deski wedtug ry?
ciny 129.
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Czynnos¢ 8 — rozbidrka réwni pochytej do po=
dawania sktadnikow.

Po podaniu na pomost roboczy dolny wszystkich
sktadnikéw do zmontowania kraty réwnie pochyta
sie usuwa i dopetnia krzyzulee i narozniki.

Kolejnosé wmontowywania paséw gdrnych
w Sciany jest taka sama, jak w przestach z jezdnia
dotem, ale spos6b wmontowywania jesit inny, [pO»
niewaz pomost roboczy pod pasami goérnymi jest
wybudowany na nizszym poziomie.

Wobec wybudowania pomostow na takiej wy#
sokosci pasy wmontowuje sie w nastepujacy
sposéb:

— doniesione pasy, przylegajace bezposrednio
do stupéw, przyktada sie do nich wprost z ramion,
opierajaq je na kluczach duzych, weitknietych kol#
cami w otwory pomocnicze stupéw, i przychwytuje
sie Srubami i przebijakami (ryc. 130).

Drugie pasy (Il) po doniesieniu uktada sie na
wierzchu stupkéw i paséw katéwkami do goéry, po
czym sie je opuszcza na przygotowane drazki i, za®
bw~ieczajagc kolcami, przychwytuje Srubami (ryc.

Pasy w $cianach wewnetrznych przychwytuje
sie miedzy sobag tylko Srubami Nr 4, a Srubami
Nr 2 itylko do krzyzulcow, aby Sruby w linii siu#
poéw nie przeszkadzaty wmontowywaniu poprzecz#
nic matych Nr 21.

Szyny lub krawedziaki pomostu roboczego po#
winny by¢ zaklinowane, aby zabezpieczaly po#
most przed podnoszeniem sie, gdy zastepy dono#
s~ce znajda sie na wystajacej zewnetrznej stro#
nie pomostu (ryc. 129).

50.
Sposo6b
montowania
pasoéw
goérnych
w przestach
z jezdnig
gora.
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Czynnosci od 1 do 3 — wmontowanie paséw
gornych i krzyzulcow dodatkowych w Sciany ze=
wnetrzne.

Kolejnos¢ montowania — jak w czynnosciach
od 1 do 3 pkt. 42.

Czynnos¢ 4 — wmontowanie pasow i polpasow
koricowych oraz katdwek pokrywczych w Sciany
wewnetrzne.

Kolejno$¢ montowania — jak w czynnosci 5
pkt 42.

Czynno$¢ 5 — montowanie pasow Srodkowych
w §clany wewnetrzne.

Kolejno$¢ montowania — jak w czynnos$ci 6
pkt 42.

Czynno$¢ 6 — wmontowanie krzyzulcow dodab
kowych w $ciany wewnetrzne.

Jak w czynnos$ci 7 pkt 42.

Czynnos$¢ 7 — wmontowanie poprzecznie ne?
tych Nr 21 w wezle ostatnim, rozpory matej Nr 22
w $rodku ostatniego przedziatu, tgcznika podtuzo
nic Nr 23 oraz doniesienie 2 podtuznie Nr 1

Doniesione poprzecznice mate tgczy sie para#
mi — S$rubami Nr 1, a do ich wierzchu domonto#
wuje sie blache wiatréwkowag $rodkowag Nr 12
w taki sposé6b, jak dla rozp6r matych. Czynnos$¢
te wykonywuje sie na pomoscie roboczym.

Potagczone dwie poprzecznice mate uktada sie na
pomoscie roboczym w poprzek przesta na przeci®v
weztow, taczy sie kolcami dolne otwory poprzecz#
nicy z odpowiednimi otworami paséw gdérnych,
po czym sie je obraca do géry do 90“ (ryc. 132).
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Po obréceniu zabezpiecza sie poprzecznice dm»
gimi kolcami, otwory uzgadnia si¢ przebijakami
i przychwytuje dwiema $rubami do kazdego me<=
roznika.

Do wmontowanej poprzecznicy matej przymon#
towuje sie z wierzchu tgcznik podiuznie Nr 23.
Czynnos$¢ 7 rozpoczyna sie dopiero po uzupelnie#
niu paséw gornych $ciany wewnetrznej przynaj#
mniej w 2 pierwszych przedziatach. Po winontowa#
niu poprzecznie matych i tacznika podiuznie
w ostatnim wezte wmontowuje sie w $srodku ostat#
niego przedziatu rozpore matg Nr 22 w podobny
spos6b, jak poprzecznice mata w pierwszym wezle,
lecz opuszczong o jeden oitw6or w doét (okoto
12 cm).

Podwiezione podtuznice uktada sie na pasach
w obrebie ostatniego przedziatu.

(Czynnos¢ 8 — dalsze wmontowywanie po=
przecznic matych Nr 21 z blachami Nr 12 i po=
dtuznie Nr 1

Poprzecznice w nastepnym wezte wmonto#
wuje sie tak jak podano w czynnos$ci 7 (ryc.
133). Przeszkadzajgce Sruby w Kkrzyzutcach nie#
ktorych weztéw omija sie jak na rycinie 134, tub
wcigga poprzecznice matlg od dotu do gory.
tacznik podtuznie Nr 23 przysSrubowuje sie na
razie itytko dwiema $rubami Nr 4, aby umozliwié
tatwiejsze wmontowanie podtuznie.

Po wmontowaniu poprzecznie w drugim od
kornca wezte wmontowuje sie dwie podiuznice
w pierwszym od konca przedziale.

Czynno$¢ 8 powtarza sie w miare postepu pra#

cy az do wmomtowania wszystkich poprzecznie
i podtuznie.
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W Srodku ostatniego przedziatu, w przestach
zakonhczonych pelnym przedziatem, wmontowuje
sie, podobnie jak na poczatku, rozpore mata Nr 22.

Czynno$¢ 9 — wmontowanie katdwek tgczacych
Nr 15 blach wiatrowkowych Nr 13 i wiatrowek
matych Nr 24.

W miare wmonitiowywania podtuznie wmonto**
wuje sie w obrebie kazdego przedziatu na pasach
katowki tgczagce Nr 15 oraz blachy wiatrowkowe
skrajne Nr 13. Do blach Nr 12 i 13 przymonto”®
wuje sie od spodu wiatrowki mate Nr 24, lgczac
je drubami Nr 2.

Czynno$¢ 10 — wmontowanie krzyzulcéw po=
przecznych Nr 25 i uzupetnianie $rub.

W miare wmontowywania wszystkich skladni#
kow w przedziale wmontowuje sie krzyzulee po#
przeczne Nr 25.

W  kazdym przedziale w tym celu nalezy
z rusztowan usung¢ jedng lub dwie deski, aby
przez utworzony otwdér mozna byto podacé krzy#
zulee poprzeczne, przytrzymujgc gérne konce
linka.

Krzyzulee te wmontowuje sie w ksztalcie litery
X, w kazdym wezle $rodkowym pojedynczo,
a w kazdym pierwszym i ostatnim — podwdjnie.

W miejscu skrzyzowania krzyzulcow poprzecz#
nych tgczy sie je Srubami Nr 4, wkiadajac miedzy
krzyzulee pierscien wypetniajacy Nr 210.

W miare wmontowywania krzyzulcOw monte#
rzy uzupetniajgcy uzupetniajg Sruby i przeciwna#
kretki. P
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Czynno$¢ 11 — dowozenie i przymocowywanie
mostownic.
Po wmontowaniu przynajmniej w trzech prze*

dziatach podtuznie rozpoczyna sie rozdziat i przy*»
twierdzanie mostownic.

Czynnos$¢ 1 — osadzenie przesta na fozyska.
Jak czynno$¢ 1 pkt 43. i

Czynno$¢ 2 — rozhiérka gornego pomostu ro=
hoczego.
Po uzupetnieniu $rub w przedziatach rozbiera

sie w nich goérny pomost roboczy, odwozac mate#
riat do sktadu materiatowego.

Czynnosc 5 — dalsze dowozenie i przytwierdza™
nie mostownic.

Jak w czynnosci 8 pkt 41.

W szystkie czynnoséci VI okresu — jak czyn#
nosci w tymze okresie — ,Montowanie przeset
jednopietrowych z jezdnig dotem*.

Podziat oddzialu montowniczego i ticzebnos¢
zastepow w poszczegOllnych okresach podaje ta#
bela X 11I.

4. Montowanie przesta dwupietrowego
dwusciennego z jezdnig dotem.

Montowanie przesta dwupietrowego dwuscien#
nego z jezdnig dotem dzieli sie na 7 nastepuja#
cych okresow.

52.
Czynnosci
okresu V.

53.
Czynnosci

o

54.
Liczebnos¢
oddziatu
montowni#
czego
i podziat
na zastepy.

55.
Podziat
na okresy.
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Okres | — przygotowawczy:

— utozenie na rusztowaniu kolejki waskoto#
rowej,

— utozenie tozysk i klinow,

— przygotowywanie mostownic,

— budowa zurawia prowizorycznego.

Okres 11 — montowanie paséw dolnych i kom
strukcji poprzecznej.

Montowanie i budowa,;

— paséw dolnych,

— konstrukcji poprzecznej dolnej,

— pomostu roboczego na pasach,

— rozktadanie wzmocnien paséw dolnych,
— dalsze przygotowywanie mostownic,

— dalsza budowa zurawia prowizorycznego.

~Okres 111 montowanie kraty pierwszego
pietra.
Montowanie i budowa: wraz z blacham!

krzyzulcowymi
Nr 17 i shupeiT
Nr 18

— naroznikéw i stupow,

— krzyzulcow i potkrzy
zukoéw,

— pomostu roboczego do montowania kraty dru

giego pietra,
— dalsza budowa Zzurawia prowizorycznego.

Okres IV — montowanie kraty drugiego pietn

— montowanie naroznikéw, teznikéw miedzy
stupowych Nr 20 i stupow,
— montowanie krzyzulcow.
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— rozbiérka pomostu roboczego pierwszego
pietra i budowa pomostow monterskich pod pasa«
mi goérnymi,

— sktadanie i ustawianie zurawia prowizor
rycznego.

Okres V — montowanie pasow gornych, rozpor
kratowych i stezen przeciwwiatrowych.

Montowanie:

— paséw goérnych,

— rozpér kratowych Nr 19,

— stezeh przeciwwiaitrowych,

— wzmocnien paséw gornych,

— rozbiérka pomostu roboczego na pasach,
— dowozenie i przymocowywanie mostownic.

Okres VI — osadzenie przesta na tozyska:

— wybijanie klinédw,

— rozbiérka zurawia prowizorycznego,

— rozdziat i przymocowywanie mostownic,

— rozbiérka pomostu na podporach rusztowa#
niowych i podpdér rusztowaniowych.

Okres VII — koncowy:

— budowa toru normalnego na przesle,

— przybicie odbojnic,

— ulozenie dytiny i zabezpieczenie jej przed
pozarem,

— przygotowanie przesta do préby obcigzenia,

— dalsza rozbidrka podpdr rusztowaniowych.

Czynnosci od 1 do 3 (przygotowanie do mon=
towania) w tym okresie — jak czynnoséci od 1
do 3 w okresie | pkt. 39.

56.
Czynnosci
okresu 1.



57.
Czynnosci
okresu 1I.
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Czynnos$¢ 4— budowa zurawia prowizorycznego.

Jedng z czynnos$ci przygotowawczych jest bu#
dowa zurawia prowizorycznego, ktéra sie rozpo#
czyna z poczatkiem okresu | a powinna by¢ ukon#
czona przed rozpoczeciem montowania paséw gor#
nych.

Przy montowaniu jednego przesta optaca sie
montowanie zurawiem podanym na rycinach 62
i 64, a przy montowaniu dwoch przeset — zura#
wiem podanym na rycinie 63.

~ Czynnosci od 1 do 10 — montowanie pasow
i konstrukcji poprzecznej dolnej w tym okresie
jak w okresie Il pkt 40, z tg zmiang ze:

1) w przestach o rozpietosci od 39 m wzwyz wia#
trowki w skrajnych przedziatach wmontowuje sie
podwdéjne wedtug siatki przesta, a w przestach od
55,5 m wzwyz wzmacnia sie poprzecznice w skraj#
nych przedziatach petnych trzymetrowych naklad#
ka koncowa poprzecznicy Nr 209;

2) w przestach o rozpietosci od 58,5 m wzwyz
we wszystkich weztach, w ktérych wedtug siatki
wmontowuje sie wzmocnienia Nr 201 i dalsze, na#
lezy zamiast katowek tgczagcych Nr 15 wmontowy#
wac¢ blachy wiazagce mate Nr 211.

Uktadanie wzmocnien paséw wykonywa sie, jak
czynnos$¢ 11.

Czynno$¢ 11 — ukfadanie na klinach i wmom
towanie wzmocnien paséw dolnych Nr Nr 201, 202,
203 i 204.

Przed dojsciem z montowaniem paséw dolnych
zewnetrznych do wezta, od ktdrego jest przewi#
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dziane wzmacnianie paséw dolnych, uktada sig
wzmochnienia na klinach.

Uktadanie wzmocnien wybiega przed montowa#
niem paséw przynajmniej o 6 m.

Kliny, na ktérych leza wzmocnienia, obniza sie
o catg wysoko$¢ wzmocnien, tak aby utozone na
wzmocnieniach pasy lezaly na wymaganym po«
ziomie.

Aby ciezar przesta nie opierat sie¢ na katowkach
wzmocnien pasow, ustawia sie na klinach miedzy
katowkami wzmocnien debowe klocki (ryc. 135).

Po dojsciu montowania paséw do wzmocnien,
przychwytuje sie do nich tylko pasy $cian we#
wnetrznych, pozostawiajgc S$ciany zewnetrzne bez
potgczenia ze wzmocnieniami.

Czynno$¢ 12 — budowa zurawia pvowizorycz=
nego.

Jak w czynnosci 4 pkt 56.

Czynnosci od 1 do 5 — wmontowanie narozni”™
kéw Nr 8, stupkéw Nr 9, krzyzulcéw Nr 10 z krzy=
zukami dodatkowymi Nr 11, taczenie $cian sktad=
r)ikgmi Nr 13 i 15 oraz uzupetnianie i dokrecanie
Srub.

Jak w czynnosci od 1 do 5 pkt 41, z tg rdznica
ze narozniki i stupy wmontowuje sie z przymonto*
wanymi blachami stupowymi Nr 18 lub blachami
krzyzuleowymi Nr 17.

Blachy te nalezy przytwierdzaé¢ luzno, dla tat»
wiejszego nastepnie wmontowania miedzy nie na>i
roznikow, stupéw i krzyzulcéw drugiego pietra.

Przy przymontowywaniu blach stupowych na»
lezy zwraca¢ uwage, aby blachy te byty na naroza

58.

Czynnosci

okresu
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nikach skierowane trojkatnymi wystepami do
srodka przesta.

Blachy stupowe nalezy przymontowywaé do
stupéw w ten sposéb, aby jeden z rzedéw otworéw
duzych kryt na skrzydetko stupa, a wystepy troj#
katne blach byty zwrécone w kierunku teznikéw
miedzystupowych wedtug siatki przesta.

Blachy krzyzulcowe przymontowuje sie do wla#
sciwych stupow, po jednej z kazdej strony stupa,
w ten sposéb, aby jeden z rzedéw otworéw du=
zych kryt na skrzydetka stupow.

W weztach, w ktérych dochodzg (wedtug siat#
ki) krzyzulce wzmocnione, przymontowuje sie
z kazdej strony stupa po trzy blachy krzyzulcowe
dla wypeitnienia grubosci S$cian.

Gdy krzyzulce majg by¢ wzmocnione, domon#
towuje sie do nich, przed ich ustawieniem, krzy#
ZLilce dodatkowe $rubami Nr 5, nie dociggajac
nakretek.

Krzyzulce dodatkowe przymontowuje sie na
miejscu tuz przed ich ustawieniem.

Przy nieparzystej ilosci przedzialbw wmontowu#
je sie w Srodkowym przedziale pierwszego pietra
4 poétkrzyzulce Nr 31 w ksztatcie litery X potgczo#
ne blachami Nr 17,

Kolejno$¢ wmontowywania potkrzyzulcéw jest
nastepujaca (ryc. 136): pierwszy potkrzyzulec
dolny z przymontowanymi jedng $rubg dwiema
blachami Nr 17 (1), blachy s opuszczoine w dot;
potkrzyzulec gérny (I1), obrét i podzwigniecie,
jak na rycinie 137, drugi po6tkrzyzulec goérny (I111)
i drugi potkrzyzulec dolny (1V) jak na ryc. 137 a.
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Czynno$¢ 1 — wmontowanie pierwszych naroza
nikéw drugiego pietra.

Doniesione narozniki uktada sie na krétkich
deskach, potozonych wpoprzek na blachach stu>
powych naroznika i btachach krzyzulcowych wei=
zta drugiego.

Naroznik gérnym koricem opiera sie w drugim
v/ezle na desce utozonej na blachach stupowych
lub krzyzulcowych, a dolny koniec wstawia sie
miedzy blachy. Kolec przesuniety przez gérne
otwory blachy i naroznika tworzy o0$ obrotu
(ryc. 138).

Potaczony w ten sposdéb naroznik podnosi sie do
pionu przy pomocy desek lub drazkow (ryc. 139).

Podnoszony naroznik zabezpiecza sie przed
opadnigciem kolcami przesunietymi przez otwory
drugiego rzedu blach stupowych, a po ustawieniu
do pionu — przez przesuniecie drugiego kolca
przez inne otwory ustawionego naroznika.

Po ustawieniu naroznika do pionu przychwytu#
je sie go do blach stupowych Srubami Nr 1, wsta?
wionymi w 2 i 4 otwor blachy stupowej.

Czynno$¢ 2 — wmontowanie teznikéw miedzy
stupowych Nr 20.

Po narozniku wmontowuje si¢ miedzy blachy
stupowe a krzyzuleowe tezniki miedzyslupowe,
w miejscach wskazanych na siatce, przysSrubowu#
jac je Srubami Nr 4. Tezniki wmontowuje sie
grzbietami katowek do gory (ryc. 140).

Czynnos¢ 3 — wmontowanie drugiego naroznika
w wezle pierwszym.

Po wmontowaniu teznikéw miedzystupowych
drugi naroznik uktada sie tak, jak pierwszy, po

59.
Czynnosci
okresu 1V.
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czym, po dzwignieciu do goéry jednego konhca
i usunieciu spod niego deski, opuszcza si¢ go miei=
dzy blachy stupowe, przesuwajac kolec przez dok
ny otwor naroznika i 5 od gory otwdr blachy shu*»
powej.

Podnoszenie naroznika do pionu odbywa sie
przy pomocy liny i krazka zawieszonego na pierw#
szym narozniku (ryc. 93).

Czynnos¢ 4 — wmontowanie krzyzulcow Nr 10.

Krzyzulce wmontowuje sie tak, jak krzyzulce
pietra pierwszego z zachowaniem nastepuj-gcej ko#
lejnos$ci: naroznik, krzyzulec, stup, krzyzulce, stup
itd.

Gdy siatka przesta przewiduje wzmocnienie
krzyzulcow — krzyzuleami dodatkowymi, nalezy
je wmontowywac juz potgczone ze soba.

Czynno$¢ 5 — wmontowanie slupéw Nr 9.

Stup przed wmontowaniem w wezle drugim —
wsuwa sie jednym koncem miedzy blachy krzy”®
zuleowe tego wezta, taczac kolcem przez drugi
otwér od konca stupa i odpowiedni otwor w bla#
sze krzyzuleowej.

Stawianie do pionu odbywa sie tak jak stawia#
nic stupoéw pierwszego pietra.

W ten sposéb montuje sie wszystkie stupy
w weztach z blachami krzyzuleowymi, a w weztach
z blachami stupowymi — montowanie przeprowa#

dza tak samo, jak montowanie pierwszego naroz#
nika.

Narozniki na koncu przesta montuje sie przy
pomocy zurawia prowizorycznego.
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Czynno$¢ 6 — uzupetnianie $Sruh™ i przeciwne=>
krefek.

W miare wmontowywania sktadnikéw w wezle
trzecim monterzy uzupetniajacy przystepuja do
uzupeiniania $rub i przeciwnakretek.

Czynnos¢ 7 — rozbiérka pomostu roboczego
pierwszego pietra i budowa pomostéw monterskich
pod pasami gornymi.

W miare uzupetniania i dokrecania $rub i prze#
ciwnakretek zaktada sie w otwory gérnych skrzy#
detek naroznikéw i stupéw drugiego pietra korv#
solki do wutozenia na nich kiadek monterskich
(ryc. 141).

Jednoczes$nie z zakitadaniem konsolek przyste#
puje sie do rozbiérki pomostu roboczego pierwsze#
go pietra, uzywajgc czeSci desek na kitadki mon#
terskie drugiego pietra, a reszte odwozac do sklad#
nicy materiatow.

Uwaga: Konsolki, w razie ich braku, mozna
wykonaé¢ wedtug rycin 58 i 59. Nastep#
ne czynnoéci zalezg od ilosci monto#
wanych przeset, a tym samym i rodzaju
uzytego zurawia. Przy uzyciu zurawia
na pasach goérnych czynnos$¢ 8 odpada.
Przy uzyciu zurawia ramowego, posu#
wajacego sie po torze z zewnatrz prze#
sta, dochodzi czynnos$¢ 8.

Czynno$¢ 8 — sktadanie zurawia ramowego.

Z chwilg rozbiérki pomostu roboczego w pier#
wszych dwoch przedziatach, przystepuje sie do
sktadania zurawia ramowego, przygotowanego juz
w pierwszym okresie montowania przesta.
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Montowanie paséw gérnych zurawiem
prowizorycznym na pasach.

Przed rozpoczeciem montowania zurawia prowi#
zorycznego na pasach nalezy uprzednio zmontowaé
przy pomocy masztu pasy i potpasy koncowe, a poi=
tern tym samym masztem wyciggna¢ na gore cze#
§ci zurawia prowizorycznego.

Przy montowaniu tym zurawiem wykonywa si¢
nastepujace czynnosci.

Czynnosci 1 — wmontowanie pasow i polpaséw
koncowych.

Pasy koncowe wmontowuje sie przy pomocy
masztéw, ustawionych wewnatrz przesta w drugim
wezle przy stupach. Maszty przymocowuje sie do
stupéw dotem i goérg tancuchami tak, aby je mozna
byto obraca¢. Pasy wmontowuje sie w takiej kolej=*
nosci, aby najpierw w kazdg $ciane byt wmonto#
wany pas przylegajacy do stupdw, a nastepnie pas
dopetniajacy. Unika sie w ten sposéb wsuwania
sktadnik6w miedzy sktadniki (ryc. od 142 do 148).

Po wmontowaniu pasow koncowych przesta»»
wia sie maszty na $rodek pierwszego przedziatu
i wmontowuje pétpasy koncowe.

Kolejno$¢ wmontowywania paséw i poélpaséow
koncowych i przychwycenie ich $rubami sa takie
same, jak przy montowaniu recznym.

Czynno$¢ 2 — montowanie zurawia pvowizovycz=
nego na pasach.
Po wmontowaniu paséw i poOlpaséw koncowych

wcigga sie masztami i montuje na pasach zuraw
prowizoryczny. n
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Przy montowainiu zurawia nalezy zwrd6ci¢ szcze#
gblng uwage na dobre przymocowanie go do [Pa»
s6w gérnych, tak w przedniej, jak i w tylnej jego
czesci.

Czynno$¢ 3 — wmontowanie pasow $rodko»
wych Nr s, katowek Nr 6 i przepon Nr 7.

Po zmontowaniu zurawia na pasach przystepuje
sie do montowania paséw S$rodkowych, posuwajac
zuraw kolejno co trzy metry naprzod.

Po wmontowaniu paséw Nr 5 w Sciany zewnetrz»:
ne nalezy w przedziatach o wzmocnionych pasach
domonitowa¢ przepony, po czym dopiero wmonto#
wywacé pasy w $ciany wewnetrzne.

(Czynnos¢ 4 — wmontowanie rozpor kratowych.

Z kazdego stanowiska zurawia wmontowuje sie
rozpory kratowe przy pomocy krazkéw zav/~reszoi
nych na belce poprzecznej ogona zurawia (ryc. 62).

Sposéb wmontowywania rozpor — jak w czyn®
nosci 2 pkt 6.

Czynno$¢ 5 — wmontowanie wzmocnien Nr 16,
201, 202 i 203 na pasach gdrnych.

Po wmontowaniu rozpér kratowych wmonitowuje
sie wzmocnienia paséw gérnych masztami ustawioi
nymi na zewnatrz przesta.

Przed utozeniem wzmocnien nalezy na pasach
goérnych utozyé sktadniki Nr 13 i 15 lub 13 i 211.

Dalsze mcwitowamie jest podane w czynnos$ciach
3,415 pkt61.
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Czynno$¢ 1 — wmontowanie pasdéw gornych,
katéwek Nr 6 i przepon Nr 7.

Zurawiem wmontowuje sie polgczione pasy
Nr 3a t+-4b lub 3b | 4a a nastepnie parami
Nr 5.

Pasy podwozi sig na miejsce montowania juz Z&»
Srubowane parami Srubami Nr 4, z zastrzezeniem,
ze nakretki $rub tgczacych musza byé zwrécone
na zewnatrz $cian, zalezinie od przeznaczenia pasa.

Po wmontowaniu paséw Nr 5 w $§ciany ze»
wnetrzne nalezy do wzmacnianych paséw domoni=
towaé przepony, a nastepnie dopiero wmontowy”*
waé pasy w $ciany wewnetrzne.

W $cianach paséw wewnetrznych opuszcza sie
przychwytywanie Srubami paséw ze stupami, natoi’
miast tagczy sie je tylko z krzyzuleami w celu umoz”
liwienia wmontowania rozpoér.

Czynno$¢ 2 — wmontowanie rozpér kratowych
Nr 19 z blachami Nr 12 i wzmocnien paséw gor=
nych.

Przy montowaniu zurawiem ramowym montuje
sie nim skitadniki wzmocnien paséw, a nastepnie
dopiero rozpory kratowe.

W razie pospiechu i dostatecznej ilosci ludzi,
czynnosci te wykonywa sie¢ masztami po przesu#
nieciu zurawia.

Maszty wtedy ustawia sie wewnatrz przesta,
przymocowujac je do gérnych paséw (ryc. 149).

Przed natozeniem wzmocnien pasowych Nr 201,
202 i 203 nalezy uprzednio utozy¢ na pasach blachy
Nr 13 i 211.
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Czynno$¢ 3 — wmontowanie kraty wiatrowej
i katowek tgczacych Nr 15.

W miare wmontowywainia rozp6r kratowych
wmontowuje sie w weztach katowki taczace Nr 15
(w weztach niewzmacnianych skitadnikami Nr 201
i dalszymi).

Jednocze$nie wmontowuje sie goérne wiatrowki
Nr 14, pojedyncze Ilub podwodjne wedtug siatki
przesta.

Sktadniki te wcigga sie do géry recznie albo
przy pomocy krazka przymocowanego do rozpor
kratowych.

Czynno$¢ 4 — uzupetlnianie Srub i przeciw<=
nakretek.

Monterzy uzupetniajacy dopetniajg Sruby i prze#
ciwnakretki, posuwajagc sie w odlegtosci 6 m za
zurawiem.

Czynnos¢ 5 — rozbiorka pomostu roboczego
utozonego na pasach; rozdziat i przytwierdzanie
mostownic.

Z chwila wmontowania wszystkich sktadnikéw
w pierwszych trzech przedziatach od poczatku
montowania, rozbiera sie pomost roboczy utozony
na pasach, odwozac szyny i material drzewny do
sktadu materialowego; dowiezione mostownice
rozdziela si¢ i przytwierdza Srubami do po#
dtuznie.

Mostownice uktada sie wedtug punktow od 288
do 294.

W miare uzupetniania $rub monterzy uzupetnia#
jacy zdejmujag pomosty monterskie.

Zuraw prowizoryczny i maszty usuwa sie
Z przesta.
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Czynno$¢ 1 — osadzenie przesta na fozyska.

Jak w czynnos$ci 1 pkt 43.

Czynno$¢ 2 — dalsze przytwierdzanie mo=
stownie.

Jak w czynnosci 8 pkt 41.

Czynno$¢ 3 — rozhiérka pomostu na podporach
rusztowaniowych, podpdr rusztowaniowych i Zziira®
wia ramowego.

Po osadzeniu przesta na tozyska wszyscy wolni
od pracy saperzy przystepuja do rozbiérki pornos
stu na podporach rusztowaniowych, podpér ru=
sztowaniowych i zurawia ramowego.

W szysilkie czynnos$ci tego okresu — jak czyn-
nosci w okresie VI ,Montowanie przeset jedno«
pietrowych z jezdnig dotem*“ pkt 44.

Liczebnoé¢ oddzialu montowniczego i podziat

nastepy w poszczeg6lnych okresach podaje tax<
bela X1V.

5. Montowanie przesta dwupietrowego
dwusciennego z jezdniag gora.

Montowanie przeset dwupietrowych dwuscicn!=
i“ych Z jezdnig gérag dzieli sie rowniez na 7 okre®
séw  jak montowanie przeset dwupietrowycli
z jezdniag dotem.
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W szystkie czynnos$ci tego okresu — jak czyn<=
noséci okresu pierwszego: pkt 47.

UW A GA . Montujac przesto sposobem miesza#
nym, zuraw montuje sie przed przv#
czétkiem na podtorzu i wykorzystuje
sie go do opuszczania sktadnikéw
pierwszego pietra. Zuraw nalezy od#
powiednio zakotwi¢. Przy uzyciu zu#
rawia odpada potrzeba budowy réwni
pochytej.

Czynnosci od | do 5 (wmontowanie paséw doU
nﬁ/ch) — jak czynnosci od | do 5 w okresie Il
pkt 48.

Czynno$¢ 6 = wmontowanie poprzecznie me®
bych Nr 21.

Po wmontowaniu paséw doinych w S$ciany we#
wnetrzne, przynajmniej w pierwszych 2 przedzia#
tach, wmontowuje sie w pierwszym, a poézniej
i w ostatnim wezte, po dwie poprzecznice mate
Nr 21, w pozostatych za$ posrednich weztach —
po jednej poprzecznicy matej. W S$rodku pierw#
szego i ostatniego przedziatlu wmontowuje sie po
jednej rozporze matej Nr 22 jako przekatnie
ukos$nika wiatrowek.

Blachy $rodkowe mate Nr 12 przymontowuje
sie do poprzecznie matych na placu materiatowym.

Czynnos¢ 7 i 8 (wmontowanie wiatrowek Nr 24
I budowa pomostu na pasach) — jak czynnos¢ 7
18 w okresie Il pkt 48.

Czynnosci w tym okresie takie same, jak
w okresie IlIl pkt 58, z tag roznicag ze w przestach
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dwupieti6bwych z jezdnig g6rg daje sie od strony
wewnetrznej przesta wszystkie blachy krzyzulco*=
we Nr 17 i blachy stupowe Nr 18 potrdjne, a od
strony zewnetrznej pojedyncze, w weztach za$
w ktérych dochodza krzyzulce dodatkowe Nr 11,
rdwniez i z zewnatrz potréjne blachy krzyzulcowe
Nr 17.

Czynnos$¢ 1, 2 i 3 — wmontowanie naroznikow
Nr 8 druglego pietra i teinikéw miedzystupowych
Nr 20.

Jak podobne czynnosci w okresie 1V pkt 59.
Czynno$¢ 4 — wmontowanie krzyzulcow.
Jak w okresie IV pkt 59, z ta réznica ze krzy™

zulce dodatkowe wmontowuje sie tuz po wmon”
towaniu paséw goérnych.

Czynno$¢ 5 — wmontowanie stupéw Nr 9.
Jak czynnos$¢ 5 pkt 59.

Czynno$¢ 6 — wmontowanie rozpdr matych
Nr 22.

W $rodku wysokos$ci przesta wmontowuje sie
rozpory mate Nr 22 parami, wzgledem siebie od*
wrécone tak, aby blachy weztowe jednej byty skie#
rowane w dét, a drugiej do gory (ryc. 244).

Rozpory zeSrubowuje sie ze sobg Srubami Nr 4,
a ze stupami i naroznikami Srubami Nr 2.

Czynno$¢ 7 — wmontowanie krzyzutcéw po*
przecznych Nr 25 w pierwszym pietrze i uzupeU
nianie Srub.

Tak, jak czynnos$é¢ 10 okresu IV pkt 51.
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Czynno$¢ 8 — przebudowa pomostéw robo*
czych.
W miare uzupetniania Srub i przeciwnakretek

w pierwszym pietrze przenosi sie pomosty z tego
pietra na drugie pietro, opierajac je na szynach
przesunietych w drugie od gdéry okienko stupodw,
i buduje kladki monterskie na kénsolkach na pox®
ziomie pierwszego pietra — na zewnatrz.

Czynno$¢ 9 — rozbidrka réwni pochytej do
opuszczania skiadnikow.

Po podaniu na pomost roboczy dolny wszyst®
kich sktadnikéw dla zmontowania kraty drugiego
pietra, zesp6t obstugujacy réwnie pochytg usuwa
ja na plac materiatowy.

Montowanie pasow gornych i konstrukcji po* 70
przecznej gornej. Czynnogci

Jak w przestach jednopietrowych z jezdnig goéra
pkt 51.

Osadzenie przesta na tozysku i budowa na* o
wierzchni. Czyknnosm
okKresu

Jak w przestach jednopietrowych z jezdnig gorg VI i VIL
pkt 52 i 53.

6. Montowanie przeset dwupietrowych
tréjsciennych.

Montowanie przeset tréjsciennych odbywa sie 72-' .
zurawiem etatowym. WSlo(gélorngl
Dla przys$pieszenia pracy pasy dolne i konstruk# montowania

cje poprzeczna dolng mozna montowac¢ recznie. przeset tréje
sciennych.
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Zuraw ustawia sie na odpowiednim rusztowaniu
przed przestem, aby montowanie zurawiem mozna
rozpoczaé¢ juz od pierwszych naroznikow.

Budowe rusztowania pod zuraw rozpoczyna sie
jednoczesnie z budowa podp6r rusztowaniowych
tak, aby je zakonczyé¢ z koncem okresu I.

Budowa rusztowania pod zuraw jest omawiana
w punktach od 97 do 101.

W przestach tréjSciennych numeruje sige $ciany
od osi przesta numerami od 1 do 3, tzn. $ciana
przy poprzecznicach bedzie oznaczona jako pierw==
sza, $rodkowa — druga, a zewnetrzna — trzecia
(ryc. 150).

Montowanie przeset tréjsciennych dzieli sie na
5 nastepujacych okresow.

Okres 1 — przygotowawczy.
W szystkie czynnos$ci w tym okresie, jak czyn#

nosci w okresie | pkt 39, ponadto — zakohczenie
budowy rusztowania pod zZuraw etatowy.

Okres Il — montowanie paséw dolnych, kom
strukcji poprzecznej i zurawia na rusztowaniu =
mocniczym.

Montowanie i budowa:

— paséw dolnych,

— rozktadanie i montowanie wzmocnien pasoéw,

— konstrukcji poprzecznej,

— stezen wiatrowych dolnych,

— pomostu roboczego na pasach,

— Zurawia,

— przygotowywanie mostownic.
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Okres |11 — montowanie kraty, paséw gdrnych
i konstrukcji poprzecznej gornej.

Podziat na czynnos$ci i spos6b montowania —
jak budowa na rusztowaniu pomocniczym (pkt od
153 do 155).

o/cres IV — o0sadzenie przesta na tozyska.
Jak w okresie V pkt 43.

Okres V — koricowy.

W szystkie czynnosci sg opisane w rozdziale L
it czesci Il

W szystkie czynnosci tego okresu, jak czynno”
éci okresu | pkt 39. Zamiast tozysk Nr 61 uktada
sie tozyska przeset tréjsciennych Nr 62 (f, h, k,
gim), ana kotyske Nr 62 f zamiast blachy Nr 13
ktadzie sie blache tozysk trdjSciennych Nr 43.

Czynno$¢ | — wmontowanie pasow dotnych
Nr3a 3 t_), 43 4 b_| 5 oraz katéwek pokrywczych
Nr 6 w Sciany trzecie.

Czynnos$¢ te wykonywa sie tak, jak czynnos$¢ 1,
pkt 40.

Czynno$¢ 2 — wmontowanie paséw $rodko=
wych Nr 5 i katéwek Nr 6 w Sciany trzecie.

Jak w czynnosci 2 pkt 40.

Sciane trzecig taczy sie ze wzmocnieniami pro?
wizorycznie dla zachowania potrzebnych odie«
gtosci,

74.
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okresu II.
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Czynnos¢ 3 — wmontowanie paséw dolnych
Nr 3a, 3h, 4aidb wsciany drugie.

Jak w czynnosci 3 pkt 40, z tg rbéznicg ze pok
pasy sa zwrécone do wewnatrz przesta.

Czynnos¢ 4 — rozktadanie wzmocnien Nr 201,
202, 203 i 204 w paskach dolnych.

Po wmontowaniu paséw Nr 5 w $ciane trzecig
do przedziatu, w ktérym sg przewidziane w siatce
wzmocnienia paséw dolnych, uktada sie je na klis=
nach na catej szerokos$ci pasow.

Poczatek wzmocnieh utozy¢ i zwigza¢ z pasami,
a dalsze wzmocnienia uktadaé¢ przynajmniej o 6 m
przed pasami.

Kliny, na ktérych lezg wzmocnienia, obniza sie
o calg wysokos$¢ wzmocnien, tak aby pasy utozone
na wzmocnieniach lezalty na wymaganym po#
ziomie.

Aby ciezar przesta nie opierat sie na katéwkach
wzmocnien pasowych, ustawia si¢ na kiinach mie#
dzy katéwkami wzmocnien debowe klocki (ryc.
151).

Wzmocnienia #taczy sie miedzy sobg poziomo
Srubami Nr 2 i 3.

Na utozonych wzmocnieniach kitadzie sie skiad#
niki Nr 13 i 213.

Przy uktadaniu wzmocnien pasowych nalezy nie
zapomina¢ o naprzemianlegtosci stykow.

Styki sktadnikow pokrywa sie sktadnikiem
Nr 204.

Czynnos¢ 5 — wmontowanie pasow Srodko>
wych Nr 5 i katéwek Nr 6 w $ciany drugie.

Jak czynnos$¢ 5 pkt 40,
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Czynno$é 6 — przymontowanie wzmochien pa=
sowych do paséw Sciany drugiej.

Przy montowaniu paséw $ciany drugiej tgczy sie
je ze wzmocnieniami wszystkimi $rubami. Sruby
te nalezy obowigzkowo wmontowac.

Czynno$¢ te powtarza sie az do catkowitego
wmontowania wzmocnien.

Czynno$¢ 1 — wmontowanie pasow Nr 3a, 3 h,
4aidh w Sciany pierwsze.

Jak w czynnosci 3 pkt 40. i

Czynno$¢ 8 — wmontowanie blach wiatrowko™
wych skrajnych Nr 13 i katéwek taczacych du=>
gich Nr 35.

Jak czynnos$¢ 4 pkt 40, z tg rb6znica, ze w we>
ztach wmontowuje sie katéwki taczace diugie
Nr 35. Sktadniki Nr 13 i 35 dla utatwienia dab
szego montowania przySrubowuje sie poczatkowo
tylko do $ciany pierwszej.

W weztach, w ktérych sie wzmacnia pasy doh
ne sktadnikami Nr 201, 202 i 203, zamiast skilad*»
nika Nr 35 wmontowuje sie blache taczacg duza
Nr 213.

Czynnos¢ 9 — wmontowanie pasow $rodkowych
Nr 5 w Sciany pierwsze.

Jak w czynnos$ci 5 pkt 40.

Kolejnos$é wszysitkich powyzszych czynnosci zaw
chowuje sie az cio ukonczenia montowania paséw
dolnych.
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Czynno$¢ 10 — wmontowanie poprzecznie
Nr 2 w wezle pierwszym i doniesienie podtuznie
Nr 1

Jak w czynnosci 6 pkt 40.

Czynno$¢ 11 — wmontowanie poprzecznie Nr 2
w wezle drugim i podtuznie Nr 1 w przedziate
pierwszym.

Jak czynno$¢ 7 pkt 40.

Czynnos¢ 12 — wmontowanie wiatrowek Nr 14
i naktadek koncowej poprzecznicy Nr 209.

W montowanie wiatrowek Nr 14, jak w czynno#
§ci 8 pkt 40, z tag réznicg ze w skrajnych przedzia#
tach wmontowuje sie wiatréwki wzmocnione, tj.
podwodjne, wedtug siatki przesta,

Poprzecznice skrajnych peinych przedziatéw
wzmacnia sie pod spodem naktadkami koncowy#
mi poprzecznicy Nr 209, przySrubowujac je do po#
przecznic Srubami Nr 4.

Czynno$¢ 13 — ukladanie pomostu roboczego
na pasach.

W miare wmonitowywania poprzecznie i podiuz#
nic zastep do budowy pomostow roboczych ukla#
da na pasach pomost roboczy, na ktérym sie
uktada kolejke.

Czynnos¢ 14 — montowanie zurawia etatowego
na rusztowaniu.

Z chwilg rozpoczecia monitowania paséw dot#
nych; przystepuje sie do montowania zurawia.

Montowanie Zzurawia jest omdéwione w punkcie
106,
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Czynno$¢ 15 — przygotowywanie mostownic.

Jak w czynnosci 3 okresu | pkt 39.

Dalsze montowanie przeset tréjsciennych wyko#
nywa sie zurawiem.

7. Montowanie przeset trapezowych
i pétrapezowych.

Przesta trapezowe i pottrapezowe bywajg o kra#
cie rownobocznej i nierbwnobocznej i sa zawsze
wietokrotnoscig trzech metréow.

Tak jedne, jak i drugie stosuje sie wtedy, gdy
gtebokos$¢ przeszkody oraz wymiary istniejagcych
podp6r odpowiadajg konstrukcji tych przeset.

Przesta te moga zastagpi¢ zniszczone przesta mo#
stow slatych o konstrukcji doino#r>araboticznei
(ryc. 8a, 9b) o matej wysokosci konstrukcyjnej
miedzy tozyskiem a nawierzchnia.

Zakonczenie przesta trapezowego na filarach
drewnianych powinno byé¢ zasadniczo prostokatne,
tj. jeden koniec bedzie w ksztalcie trapezu, a drugi
prositokatny (przesta trapezowe nieréwnobocznej.
Przy zastosowaniu tego typu przeset zyskuje sie
na wysokoséci fitaru drewnianego.

Montowanie paséw dolnych i konstrukcji po»
przecznej dolnej nie rézni sie niczym od montowa#
nia przeset jednopietrpwych z jezdnig goérg. Pasy
dolne jednym koncem uktada sie wprost na tozy#
ska, a drugim na kliny umieszczone w odlegtosci
50 cm od wezta.

Montowanie kraty — jak kraty przeset jedno#
pietrowych z jezdnia géra. W przedziale zakoh#
ezonym trapezowe, po ostatnich stupach Nr 9,
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montuje sie krzyzulce wzmocnione krzyzulcami do#
datkowymi. Narozniki w tym przedziale sg zastgp
pione stupami Nr 9.

Montowanie pasow goérnych — jak montowanie
paséw gornych w przestach z jezdnig gora.

Koncowe pasy goérne przedziatu zakonczonego
trapezowo przymontowuje sie do stopy Nr 27,
a stope — do tozysk Srubami Nr 6.

Stezenia wiatrowe pionowe i poziome — jak
w przestach jednopietrowych z jezdnig gora, z w>»
jatkiem przedziatu zakonczonego itrapezowo, w kto#
rym do ostatnich krzyzulcow dodatkowych we#
\vnetrznych domontowuje sie nad pasami dolnymi
i pod pasami gérnymi rozpory krzyzulcowe Nr 26.

Rozpory krzyzulcowe sg potaczone miedzy sobag
po przekatni podwojnymi krzyzulcami poprzeczny#
mi Nr 25.

Montowanie tych przeset — jak przeset o kra#
cie nierbwnobocznej z tg réznica, ze obydwa kon#
ce sg zakonczone trapezowo krzyzulcami wzmoc#
nionymi, a oba konfice paséw gérnych sa oparte na
tozyskach za posrednictwem stép Nr 27 (ryc. 8 a).

Montowanie tych przeset zasadniczo nie rézni
sie od montowania przeset dwupietrowych z jezd#
nig goéra, z wyjagtkiem przedzialu zakonczonego
pottrapezowo, w ktéorym krate i konstrukcje pK#
przeczng pierwszego pietra montuje sie, jak
w przestach trapezowych jednopietrowych, z ta
réznicg ze w drugim wezle zamiast stupa Nr 9
wmontowuje sie podwodjne narozniki Nr 8,
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Krate drugiego pietra montuje
wmontowujagc podwodjne narozniki
pierwszym i drugim.

W przedziale zakoriczonym pdétrapezowo przy”
montowuje si¢ w przedtuzeniu naroznika, miedzy
blachy krzyzuleowe, stope Nr 27 opartg na tozy#
skach (ryc. 355).

Uktad krzyzulcéw w przestach wedtug siatek
przeset.

sie normalnie,
Nr 8 w wezle

Montowanie tych przeset — jak przeset poéttra#
pezowych o kracie nierobwnobocznej, z tag roznica,
ze oba kohce sg zakonczone péttrapezowo i pod#
parte w $Srodku wysokosci przesta (ryc. 9).

Uktad krzyzulcow wedtug siatek przeset b.

8. Montowanie przeset na podporach skosnych.

Na istniejagcych podporach sko$nych ustréj
przesta W rzucie poziomym zmienia si¢ w ten spo#
séb, ze jedna z belek gtdwnych jest wysunieta
o 1,5 albo 3 m. Sposoby montowania nie réznig
sie od montowania przeset normalnych.

Przy wysunieciu jednej belki o 3 m tgczy sie
ukosnie korice paséw dolnych teznikiem ukosnym
dh przeset z jezdnig dotem podwyzszong Nr 35
(ryc. 152).

Do tacznika podtuznie, na koncowej poprzecz#
nicy, przymontowuje sie w przedziale skosnym
jako przejscie na przyczotek dwie podtuznice, po#
taczone ze sobg w drugim konhcu rowniez tgczni#
kiem podtuznie (ryc. 152 a),
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Jako podpora Dodtuznic wysuniietych poza prze#
dziat ukos$ny stuzy mur parapetowy przyczétka, od?
powiednio przystosowany, atbo specjalny ruszt.

Przy wysunieciu jednej z belek o 1,5 in steza sie
konce paséw dolnych tylko wiatrowkami, a wysu#
niele poétpodtuznice lub podluznice opiera sie¢ na
ruszcie.

W wyjatkowych wypadkach poprzecznice, przy#
montowane jednym koncem do ostatniego wezta
wysunietej belki, podpiera sie drugim koncem na
drugiej belce przedtuzonej sktadnikami Nr 37, 36
i 50 (ryc. 153 i 153 a).

Do tej poprzecznicy przymontowuje sie tgcznik
podtuznie Nr 23, wmontowujagc w ten poiprzedzial
dwie potpodituznice Nr 30.

Gdy warunki tego wymagaja, dalsze przejscie
na teren moze by¢ wykonane podtuznicami Nr 1
podpartymi na ruszcie.

Przy wysunieciu jednej z belek o 3 m steza sie
ukos$nie konce paséw, zaré6wno go6ra, jak i dotem,
ieznikiem ukosnym dla przeset z jezdnig gorg
Nr 34, a wysuniete podluznice opiera sie na ruszcie
lub murze parapetowym przyczotka (ryc. 154
i 154 a).

Przy wysunieciu jednej z belek o 1,5 m steza
sie konce pasow wiatrowkami, a podluznice row#
niez opiera sie jak poprzednio (ryc. 155 i 155 a).
W wyjatkowych wypadkach poprzecznice mate
Nr 21, przymontowane jednym koncem do ostat#
niego wezta wysunietej belki, podpiera sig drugim
kohcem na drugiej belce przedtuzonej sktadnikami
Nr 37, 36 i 50 (ryc. 155 a).
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Je$li ukos podpér nie wynosi 3, lecz, wiecej niz
1,5 m, ostatni przedziat wysunietej belki montuje
sie jako wzmocniony.

Umieszcza sie wtedy jeszcze jednag podwojna
poprzecznice, w potowie diugosci przedziatu, pod”®
partag sktadnikami Nr 37, 36 i 50 (ryc. 156).

Obecnos¢ tych poprzecznie wylgcza uzycie
sktadnikéw Nr 33 i 34, a umozliwia zakonczenie
kraty wiatrowej przesta podwéjnymi normalnymi
wiatréwkami.

Takie zakonczeniejest mozliwe tylko na przyczé6tku.

9. Montowanie przeset zakonczonych pélprze*
dziatami i przedziatami wzmocnionymi.

Gdy rozpietoSci miedzy podporami nie pt)zwalai
ja na zastosowanie przeset o pewnej ilosci peinych
przedziatow, przesto konczy sie zamiast peinym
przedziatem — potprzedziatem (tablica V).

Gdy rozpieto$¢ miedzy podporami jest wieksza
niz wielokrotnos$¢ 1,5 m (np. 44,2, 53 m itp.), mon*=
tuje sie przesto o pewnej ilosci pelnych przedziat
tow. Koncowy pelny przedziat jest wzmocniony,
dla umozliwienia podparcia przesta w dowolnym
punkcie (tablica V).

a. Montowanie polprzedzialu.

Montowanie paséw dolnych rozpoczyna sie
trzyéwierépasami Nr 29 a i 29 b oraz ¢éwierépasami
Nr 28 a i 28 b.

84.
Montowanie
przeset na
podporach
skosnych
bez uzycia
sktadnikow
Nr 33 i 34.

85.
Stosowanie
przeset za*
konczonych

potprzedzias
tami wzmoes
nionymi.

86.
Stosowanie
przeset
zakorczos
nych
peinym
przedziatem
wzmocnios
nym.

87.
Montowanie
pasow
dolnych
i konstrukcji
poprzecznej
dolnej.
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Dalsze monitowanie paséow dolnych i konstrukcji

poprzecznej — jak w przestach z jezdnig dotem
pkt 40.

Montowanie paséw dolnych przeset z jezdnig
goérg — jak w przestach z jezdniag dotem, kon#

strukcja za$ poprzeczna dolna rézni sie tym, ze
juz w drugim wezle, tj. przy drugiej parze narozni#
kéw, wmontowuje sie ~lko pojedynczag rozpore
matg Nr 22, a w przestach dwupietrowych z jezd#
nia goéra tylko pojedyncza poprzecznice Nr 21.

Pasy dolne w tych przestach, zaré6wno z jezdnia
dotem, jak i z jezdnig g0ra, steza si¢ w poétprzedzia#
tach przeponami Nr 7.

W przestach z jezdnig dotem, w poiprzedziale,
wmontowuje sie zamiast podtuznie — poipodiuz#
nice Nr 30.

Po ustawieniu pierwszego naroznika drugi na#
roznik ustawia sie wraz z przymontowanymi do
niego dwiema blachami krzyzuleowymi Nr 17.

Kazda z blach jest przymontowana do narozni#
ka tylko jedng $rubg Nr 1, stanowigca 0$ obrotu.

Miedzy przegubowo umieszczone blachy krzy#
zuleowe, po ustawieniu naroznika, wmontowuje sie
gorny potkrzyzulec Nr 31, przynajmniej dwiema
§rubami Nr 1, do kazdej z blach, po czym przy
pomocy desek podnosi sie péikrzyzulec do goéry,
zabezpiecza kolcami i przychwytuje blachy krzy#
zuleowe do naroznikéw.

Dolny poéikrzyzulec montuje sie jak krzyzulee
opisane w punkcie 41 (ryc. 157, 158).

W drugim wezle zamiast stup6w ustawia sie
rowniez narozniki.
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Pierwszy naroznik pierwszego pietra ustawia sie
wraz z przymontowanymi do niego u gory blacha»®
mi krzyzulcowymi Nr 17.

Dolny poétkrzyzulec ustawia sie razem z przy#
montowanymi do niego dwiema blachami krzyzul#
cowymi, przymontowanymi z kazdej strony tylko
jedna S$rulig Nr 1, stanowigca o$ obrotu.

Do przegubowo przymontowanych blach krzy#
zulcowych przymontowuje sie, przynajmniej dwie#
ma Srubami, drugi po6tkrzyzulec, po czym przy po#
mocy desek podnosi sie go do goéry i przychwytuje
do blach krzyzulcowych pierwszego naroznika,
a nastepnie drugimi Srubami przychwytuje sie doi#
ny pétkrzyzulec do blach krzyzulcowych w pétpie#
trze wezta.

Po ustawieniu pétkrzyzulcéw ustawia sie w dru#
gim wezle narozniki z przymontowanymi do nich
blachami stupowymi.

Drugie pietro ustawia sie¢ w taki sam sposo6b, jak
pierwsze (tablica V).

Montowanie paséw goérnych i konstrukcji po#
przecznej goérnej rézni sie od montowania przeset
zakonczonych przedziatami petnymi jedynie t~ ,
ze montowanie rozpoczyna sie lub konczy trzy#
¢wierépasami i ¢wierépasami koncowymi. !

b. Montowanie przedziatbw wzmocnionych.

Przesta z koncowym przedziatem wzmocnionym
stosuje sie wtedy, gdy odlegtos¢ tozysk w istnie#
jacych podporach nie zgadza sie z wielokrotnoscia
3 lub 1,5 m.

tozysko w tych wypadkach moze by¢ umie#
szczone w dowolnym miejscu, w obrebie koncowej
potowy przedziatlu wzmocnionego (tabtica V III).

89.
Montowanie
Kraty
przeset
dwupietro=
wych.

90.
Montowanie
paséw
gornych
i konstrukcji
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91
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przeset zas
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W przestach zakonczanych przedziatami wzmoc#
nionymi montuje sie pasy dolne i gérne oraz kon=>
strukcje poprzecznag dolna i gorng tak, jak w prze#
stach zakonczonych przedziatami normalnymi, z ta
jednak réznicg ze pasy dolne w pdiprzedziale skraj#
nym wzmacnia sie przeponami Nr 7.

Krata w przedziale wzmocnionym sktada sie
z naroznikéw, w pierwszym i drugim weZle oraz
w Srodku przedziatu, i z po6tkrzyzulcow, wmonto#
wanych w ksztalcie litery X w przestach jednopie#
trowych, a w ksztatcie dwéch X w przestach dwu#
pietrowych.

Po ustawieniu naroznikéw wezta przedostatnie#

(liczgc od poczatku monitowania) montuje sie
pétkrzyzulce i narozniki w nastepujgcej kolejno#
§ci (ryc. 159):

— polkrzyzulec ,1“ wmontowuje sie przymon?
towanymi do niego dwiema blachami krzyzulco#
wymi ,11*; kazda z blach jest przymontowana
jedng S$rubg stanowigcg 0$ obrotu;

— miedzy przegubowo przymontowane blachy
krzyzulcowe wmontowuje sie 4 Srubami potkrzy#
zulce ,,111*, po czym przy pomocy drazkéw Ilub
desek ustawia sie do wtasciwego potozenia i tgczy
potkrzyzulec ,1“ druga parg $rub z blachami
krzyzulcowymi ,11“;

— wmontowuje sie narozniki w $rodku prze#
dzialu wzmocnionego ,,IV*“;

— poéikrzyzulec ,,V*“ 2 jak w punkcie 41,

— potkrzyzulec ,,VI“ wstawia sie miedzy bla#
chy krzyzulcowe, zabezpiecza kolcem przesuniei
tym przez odpowiednie otwory blach krzyzulco#
wych i potkrzyzulca, po czym recznie deskami.
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drazkami lub krgzkiem podnosi sie go do gory
i przychwyituje Srubami;
— wmontowuje sie narozniki ostatniego wezta.

Krate drugiego pietra w przestach dwupietro®
wych montuje sie w podobnej kolejnoséci, jak kra#
te pierwszego pietra, lecz przy pomocy zurawia
prowizorycznego, ktorym montuje sie i pasy gor#
ne oraz konstrukcje poprzeczng gérng rownolegle
z krata.

93.
Wr_nonto*
N przesef
dwupietro«
wych.



ROZDZIAL F.
MONTOWANIE ZURAWI ETATOWYCH.

MONTOWANIE ZURAWIEM PRZESEL
NA PODPORKACH POMOCNICZYCH.

1. Ogodlne wskazéwki do montowania przeset
zurawiem.

9. Drugim sposobem montowaiiia przeset typ | i
Stosowanieé jest montowanie zurawiem etatowym na podpo# -

montowania ]

przeset rach pomocniczych.
Zurawiem na Zurawiem na podporach pomocniczych montu# {
podporach je sie przesta typ I: i
pomocni* . . )
czych. a) gdy sie przekracza przeszkode jednym prze# ;
stem i gdy budowa podpdér pomocniczych j

nie nastrecza trudnosci, j

b) przy wiekszej ilosci przeset, gdy budowa i
podpér pomocniczych dta pierwszego prze*'
sta nie nastrecza trudno$ci. Zmontowane m
pierwsze przesto stuzy jako przeciwciezar do
monitowania nastepnych przeset sposobem
wspornikowym.

Jako podpory pomocnicze stuzg:

— ktatki z podkitadéw,

— jarzma,

— kozty.
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W ybor jednego z powyzszych rodzajow podpor
zalezy od rodzaju przeszkody.

Montowanie przeset zurawiem na podporach OdlgSI} B

- . egtosci
pomocniczych wykonywa sieg: podpor po»
a) na rusztowaniu petnym, mocniczych.

b) sposobem mieszanym.

Przy montowaniu na rusztowaniu peinym
pierwszag podpore buduje sie w odlegtosci 55 m
od Srodka tozyska, aby przesto na tej podporze
nie byto podparte w wezle, a nastepne w odie”
glosci 6 m jedna od drugiej.

Przy montowaniu sposobem mieszanym pierw»»
szg podpore pomocniczg buduje sie rowniez w od»
legtosci 5,5 m od $rodka tozyska statego. Druga
podpore pomocniczag buduje sie w odlegtosci 6 m
od pierwszej, a trzecig w odlegtos$ci 9 m od drugiej.

Kazda nastepng podpore buduje sie w takiej od»
legtosci od poprzedniej, aby cze$¢ podparta przem»
sta byta diuzsza od czesSci niepodpartej w stosun#
ku 1,4 : 1.

W ieksze odlegtosci miedzy podporami niz 9 m
mozna stosowa¢ wtedy, gdy nie zachodzi obawa
osiadania podpory gtéwnej.

Kliny uktada sie na kapturkach tub tawach po» 96. .
pér pomocniczych w ten sposéb, zeby na podpo® Ell;rt%(\j\?nr:zea
rze w Srodku przesta uzyskaé¢ przewyzke w sto# podporach
sunku do poziomu gdérnej krawedzi ‘tozyska pomocni»
N ooo rozpietosci przesta, dla utatwienia osadza»» czych.
Ula przesta na drugie tozysko.

Na podporach dajacych ugiecie, jak np. klatki
z podktadéw, przewyzke te powieksza sie o przy»

Puszczatne ugiecie sie podpory pod ciezarem przesta.
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2. Rusztowanie pomocnicze pod zuraw.

Aby unikngé montowania recznego pierwszycli
6 metrow przesta, dla ustawienia na nich zurawia,
buduje sie przed czotem przesta rusztowanie po*
mocnicze pod zuraw, z ktérego sie nastepnie mon*
tuje zurawiem pierwsze dwa przedziaty przesta.

Budowa rusztowania pomochiczego rozpoczyna
sie w okresie prac przygotowawczych, tak aby
z chwilg dostarczenia na miejsce budowy sktadni*
kéw przesta i zurawia mozna byto natychmiast roz*
pocza¢ montowanie zurawia, a nastepnie przesta.

Dta przy$pieszenia montowania przesta mozna
jednoczes$nie z montowaniem zurawia montowac
recznie pasy dolne i konstrukcje poprzeczng doi*
ng w dwoch pierwszych przedziatach.

Rusztowania pomocnicze pod zurav/ buduje sie
z dwoch koztdw, ustawionych w ptaszczyznie we»
wnetrznych $cian przesta (ryc. 160).

Koziot sktada sie¢ z 3 stupéw, kaptura, podwali*
ny i teznikéw ukos$nych, silnie z sobg zwiazanycl)
opaskami i $Srubami (ryc. 161 a, b, c, d). Kozty
nasadza sie na white pale, z ktérymi sa poigczone
tubkami. Zamiast pali wbitych moga by¢ stupy za*
kopane i zakotwione za pomoca krzyzakéw (ryc.
162).

Wysoko$¢ koztéw musi byé taka, aby wierzcli
kaptura kozta zgadzat sie dokiadnie z wierzcheni
pasa gornego przesta (ryc. 163).

Stezenie poprzeczne sklada sie z zastrzatow
bocznych i kleszczy. Zastrzaty daje sie tylko
w ptaszczyznie stupow skrajnych i tgczy goérg =
stupami na zacios i $rube, dotem za$ opiera sie ma
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whbitym palu i tgczy réwniez na zacios. Zastrzaty
gorg i dotem taczy sie kleszczami (ryc. 164).

Oprocz stezenia zastrzalami mozna wzmacniaé
zakotwienie dodatkowo linami stalowymi z nNa»
prezakami (ryc. 164). W razie braku naprezakéw
daje sie liny lub druty podwadjne, skreca drgzkiem
i zabezpiecza przed rozkreceniem.

Na kapturach rusztowania uktada sie trzymetroi
we szyny zurawia, zachowujac rozstaw 4,30 m,
i przymocowuje hakami. Czoto pierwszej szyny
uktada sie w odlegtosci 1 m od Srodka pierwszego
wezta przesta (ryc. 163).

Do wigzania i budowy rusztowania wystarcza
zastep w sile 1 -f 12 (w tym 4 ciesSlow). Czas
budowy okoto 6 godzin, pod warunkiem ze ma#
terial jest na miejscu.

Tyt i przéd zurawia musi by¢ silnie umocowa
uy albo przy pomocy tap, uchwytéw Srubowych
1 tannicuchéw, albo tap i strzemion 2z zelaza pla#
skiego (ryc. 165, 166 i 167).

Do umocowania tap uzy\va sie 4 tancuchéw
2#metrowej diugosci, o $rednicy ogniwa co naj#
mniej 16 mm.

tancuchy taczy sie w pierécien, podwija pod
kaptur kozta, zahacza za tapy, a nastepnie podcig#
ga korby uchwytéw S$rubowych do gory (ryc.
165 a).

Przy krotszych ‘tancuchach nalezy wydtubac
w kapturach gniazda w poblizu stupéw, w ktére
wktada sie tapy z natozonymi na nie tancuchami
1podciaga korby do gory (ryc. 165b).

tancuchy mozna zastgpi¢ s”~trzemionami z zelaza
ptaskiego o wymiarach co najmniej 50 X 10 mm
(ryc. 166, 167).

99.
Zakotwienie
zurawia
na ruszto#
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Rusztowanie to jest wykonane podobnie, jak dla
przeset jednopietrowych, z tg réznicg ze kozly sag
0 4 m wyzsze i nie wykonywa si¢ bocznych za*
strzatdw, tylko zakotwienie za pomoca lin z napre®
zakami (ryc. 168).

Kozty steza sie poprzecznie teznikami poziomy®
mi w Srodku ich wysokos$ci pod kapturami, a procz
tego teznikami poprzecznymi w gérnym pietrze.

W szelkie inne stezenia i umocowania zurawia —
podobnie jak dla przesetjednopietrowych (ryc. 160).

Sktad zastepu do wigzania i budowy rusztowa®
nia w sile 2 + 24 (w tym 8 cie$léw); czas budowy
okoto 6 godzin.

Zuraw do montowania pierwszych dwadch prze*
dziatéw ustawia sie na dwoéch tawach wkopanych
w ziemie i odpowiednio zakotwionych (ryc. 169).

Wierzch taw i muru parapetowego powinny
byé¢ na jednej wysokosci.

Zuraw przesuwa sie na przesto po réowni pochy®
lej z desek utozonych miedzy murem parapeitowym
a przestem. Podczas przesuwania zurawia po réow®
ni pochytej zabezpiecza sie go przed przewrdceniem
za pomocg liny zaczepionej za gérny teznik.

Sktad zastepu do wigzania i budowy rusztowa:*
nia w sile 1 + 6 (w tym 2 cie$low'); czas budowy
okoto 2 godzin.

Zastep ten jest podzielony na dwie sekcje a mia®
nowicie:

— sekcja na pomoscie roboczym w skiadzie
1 podoficera i 10 saperow,

— sekcja do donoszenia i podaw”ania na ruszto®
wanie materiatdbw na pomost roboczy i czesSci zura*
w'ia, W sktadzie 1 podoficera i 16 saperow,
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Po podaniu na rusztowanie podwozi, 4 saperéw
dolnej sekcji wzmacnia sekcje goérng az do ukon#
czenia montowania zurawia.

Zastgp do montowania zurawia wyposaza Sie
w narzedzia i przyrzady wedtug tabeli XV II.

Narzedzia te pobiera sig z etatowego wyposa#
zenig' kompanii, z zestawu narzedzi monterskich
i z etatowego wyposazenia zurawia.

TABELA XVII.
Wyposazenie w narzedzia i przyrzady zastepu do montowax«
nia zurawia.
L p. Nazwa przedmiotu Sztuk Uwagi
1 Drabinki linkowe . 2 17 wyposazenia
2 Linki hakowe 8 1 monterskiego
3 Zestaw kluczy ptaskich 1 Z wyposazenia
zurawia
4 Klucze francuskie mate 4 Z wyposazenia
kompanii
5 Kolce . 6
6 Miotki monterskie 4 L
7  Skrzynki monterskie . 2 Zm\gzt‘;?:iiz:gnéa
8 tancuchy 2»metrowe 10
9 Dzwigi 3itonowe 2
10 Olejarka...enne 1
1 Zestawy krazkéw po«
dwéjnych ... 2

12 Liny konopne o $redni®
cy 26—30 mm, diugo»
§ci 60,0 m s 2

13 Liny konopne o $redni»
cy 26—30 mm, ditugo»
§ci 150 M e 1

(Z wyposazenia
kompanii

nieMzas”\tepul.
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3. Montowanie zurawia.

Zuraw mozna montowac:

— na rusztowaniu pomocniczym iednopietro#
wym lub dwupietrowym, dla przeset z jezdniag
dotem,

— na rusztowaniu pomocniczym do montowania
przeset z jezdnig goéra,

— na pierwszych przedziatach przeset jednopie#
trowych lub dwupietrowych z jezdnia dotem,

— na pierwszych 2 przedziatach przeset z jezdnia
gora,

— na Srodkowych przedziatach przeset jedno#
pietrowych lub dwupietrowych (dwa zurawie).

Montowanie zurawia na rusztowaniu pomocni#
czym jednopietrowym skilada sie z nastepujacych
czynnosci.

Czynnos$¢ 1 — utozenie pomostu roboczego na
teznikach poziomych gérnych, ustawienie masztow
przy $rodkowych stupach koztéw i przymocowanie
szyn.

N a teznikach poziomych gérnych uktada sie po#
most roboczy.

Do stupow $Srodkowych koztéw, z zewnatrz nich,
przytwierdza sie tanncuchami maszty (stupy) takiej
dtugosci, aby wystawaty nad kaptury koziéw naj#
mniej 2,5 m.

Maszty powinny by¢ oparte na podktadach.

Maszty przymocowuje sie tancuchami w taki spo<=
s6b, aby bylo mozliwe obracanie ich okoto osi
o 180"
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U goOry maszitu jest zawieszony na tancuchach
krazek podwdjny z nawinietg ling konopna o $red«
nicy okoto 30 mm.

Czynno$¢ 2 — wycigganie wysiegéw i dzwigara
pomostowego B.

Wyciggane przy pomocy masztu wysiegi uktada
sie na czole pomostu roboczego od strony przesta,
gltowicami na przemian, a obok nich dzwigar po#
mostowy B tak, aby nie przeszkadzaty ustawianiu
na szynach podwozi zurawia.

Czynno$¢ 3 — wycigganie i ustawianie na <>
nach podwozi oraz potgczenie ich dZwigarem po=
mostowym B.

Doniesione do rusztowania podwozia ustawia sie
roéwnolegle do ptaszczyzny koztéw, zaczepia tancu**
chami w $rodku ciezkos$ci i zawiesza na haku kraz#
ka podwo6jnego masztu.

Po podniesieniu ponad pomost roboczy obraca
sie maszt z zawieszonym podwoziem o 180% po
czym sie opuszcza podwozie na szyny, przychwy»*
tujgc uchw”ami Srubowymi do kapturéw.

Przy wycigganiu podwozi na rusztowanie nale<
zy je sterowa¢ u dotu linkami sterowniczymi przy”
wiazanymi do nich.

Po ustawieniu obydwodch podwozi tgczy sie je
dzwigarem pomostowym B.

Czynno$¢ 4 — wyciaganie i przytwierdzanie po=
zostatych dzwigaréw pomostowych oraz stezanie
linami statowymi podwozi i przestawianie masztow.

Wyciggniete dzwigary #tgczy sie przy pomocy
Srub z podwoziami,
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Dzwigary nalezy wycigga¢ na rusztowanie wa=
sciwymi koncami, aby nie potrzeba byto obracad
ich na rusztowaniu.

W yciecia na stupki poreczowe powinny by¢
zwrocone do tytu. Podwozia steza sie linami, nie
naciggajac ich zbytnio naprezakami.

W ysiegi uktada sie na czole podwozi tuz przed
uchwytami, gtowicami na przemian.

Maszty przestawia sie z boku na tyt rusztowa’«
Illia do wyciggania $wiec, zastrzaléw, podnoszenia
wiezy, przymocowujac je wedtug ryciny 170.

Czynnos¢ 5 — umocowanie zastrzatow kotowros
fow Nr 1 i ulozenie poktadu zurawia.

Zastrzaly kotowrotow Nr 1 przymontowuie sie
luzno do podwozi, po czym sie wcigga na zuraw
ptyty pokiadowe fryc. 171).

Ptyty podaje sie na zuraw przy pomocy masztow
lub wprost z ziemi recznie; najpierw ptyty skrajne,
po tym $rodkowe.

Czynno$¢ 6 — wycigganie $wiec, stezanie ich tez”
nikami i tinami oraz zakladanie htokéw na gtowk
cach Swiec.

Wyciggniete Swiece uktada sie na deskach, ulo#
zonych poprzecznie na tubkach blaszanych pod#
wozi tak, aby dolne konce $wiec spoczywaty na
przednich tubkach.

Po potaczeniu dotu Swiec teznikiem przychwy#
tuje sie do dolnego okucia $wiec liny stezajace, po
czym sie przesuwa obydwie'Swiece do przodu tak
daleko, aby gtowice ich znalazty sie nad pokitadem
zurawia (ryc. 172),
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Przesuniete Swiece tgczy sie przy gtowicach tez#
nikiem, przychwytuje do gtowic drugie konce lin
i przymocowuje Kkrazki.

Lin nie nalezy zbytnio naprezac.

- CzynnosC 7 — potaczenie zastrzatow gtownych
zurawia ze Swiecami I Swiec tymczasowo z pod=
woziem.

Zastrzaly gtéwne wycigga sie i taczy z gtowica#
mi swiec na Srube nrzez wstawienie gornych oku¢
zastrzatdw miedzy blachy glowic Swiec.

Zastrzaty sa niezamienne, tj. lewy na lewg stro#
ne, prawy na prawa strong.

Do gérnego teznika Swiecy przywigzuje sie line
dtugosci okoto 15 m, dla zabezpieczenia ustawie#
nia S$wiec i zastrzatldbw zurawia (wiezy zurawia).

Po witaczeniu zastrzatéw gtéwnych przesuwa sie
-Swiece wraz z zastrzatami do tytu i wstawia dolne
konce Swiec miedzy tubki przednie podwozia, ta#
czac je przegubowo kolcami nrzez gérne otwory
tubkéw i otwory Swiec (ryc. 173).

Czynno$¢ 8 — przygotowanie do ustawiania
wiezy.

Zastrzaty gtéwne dosuwa sie recznie po deskach
do rusztowania. Po dosunieciu tgczy sie je u dotu
teznikiem pomocniczym, a za ich pierécienie za#
czepia sie haki wielokrazkéw zawieszonych na
masztach (FyC. 173 i 174).

Do kazdego zastrzatu przywiazuje sie linki, kto#
rymi sie steruje =zastrzaly podczas podnoszenia.

Czynno$¢ 9 — podnoszenie i ustawianie wiezy.

Wieze podnosi sie, podciggajac jednoczeénie
liny wielokrgzkéw zawieszonych na masztach i ste?
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rujac linkami zaczepionymi do zastrzatow gtow#
nych. Po wyciggnieciu zastrzatéw gtéwnych ponad
poziom podwozi zabezpiecza sie w tym potozeniu
wieze przed przewrdceniem do przodu ling sterow#
niczag (czynnoé$é¢ 7) i ustata potozenie Swiec przez
potaczenie Srubami z zastrzatami kotowrotéw Nr 1.

Po takim zabezpieczeniu wiezy odiacza sie od
zastrzatdw teznik pomocniczy, wstawia konce za#
strzatdbw gtéwnych miedzy tylne ‘tubki podwozi
i taczy Srubami.

Czynnos’é 10 — wmontowanie zastrzatow koto=
wrotow Nr 2.

Po potaczeniu Swiec z podwoziem taczy sie za#
strzaty gtdowne z podwoziem przy pomocy zastrza#
tow kotowrotéw Nr 2, nastepnie liny w plaszczyz#
nie Swiec i w ptaszczyznie podwozi napreza sie i do#
krecg wszystkie Sruby w potaczeniach.

Nakretki srub powinny by¢ na zewnatrz.

Czynno$¢ 11 — umocowanie belki sterowniczej.

Potagczong betke sterowniczg przymocowuje sie
do Swiec.

Przed przymocowaniem betki natezy zwr6cié
uwage, aby linki sterownicze byty dobrze zatozo#
ne na krazki na koncach betki.

Czynno$¢ 12 — wmontowanie stupkéw i po=
chwytow poreczowych.
Stupki i pochwyty poreczowe przymontowuje sie,

zwracajagc uwage na icb numeracje i strone (prawg
czy lewa).

Czynno$¢ 13 — wcigganie drabiny.

Drabine wciaga sie i ustawia recznie, zawiesza#
jac haki okucia gérne na tezniku gérnym Swiec,
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sprawdzajgc nasitepnie prawidtowos$¢ jej zawiesze»»
nia, po czym sie ja przymocowuje tancuchami do
dolnego teznika Swiec.

Czynno$¢ 14 — wmontowywanie kotowrotow
i uktadanie wysiegow.

Kotowroty wcigga sie bez korb przy pomocy
masztu i przytwierdza Srubami i tanncuchami do od?
powiednich zastrzatow, a nastepnie zaktada korby.

Celem przys$pieszenia pracy podaje sie kotowro#
ty Nr 1 i 2 z nawinietymi linami.

Przed nawijaniem lin na bebny kotowrotéw na»
lezy sprawdzi¢, czy liny same sie nie skrecajg. Wy»»
siegi uktada sie na podwoziu wedtug ryciny 175.

Czynno$¢ 15 — przecigganie tn przez krazki
Swiec i wysiegow.

Po przytwierdzeniu kotowrotéw przecigga sie
liny przez krazki wysiegéw, przy czym krotsze liny
do podnoszenia wysiegow z kotowroilow Nr 1, a na#
stepnie diluzsze do podnoszenia ciezarow z koto»»
wrotow Nr 2 do kotowrotéw Nr 3 wedtug ryciny 176.

W czasie przeciggania liny krazek z hakiem do
podnoszenia ciezar6w lezy na poktadzie zurawia.

Liny powinny by¢ réownolegte do siebie i nie
krzyzowac sie.

Po zatozeniu Ilin zahacza sie za ucho wysie#
gow zewnetrzne i wewnetrzne linki sterownicze
(ryc. 36).

Czynnos¢ 16 — zakladanie czopow wysiggow
w gniazda, sprawdzanie sptotow tin i catosci zo=
Zenlg, zurawia.

Po zatozeniu lin 4 saper6w wysuwa jeden z ulo#
zonych na podwoziu wysiegéw na zewnatrz tak
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daleko, aby czop wysiegu mozna byto wstawié
w gniazdo na dolnym okuciu Swiecy.

Jednoczeénie z przesuwaniem wysiegu na z&»
wnatrz, nalezy stopniowo odwija¢ line z kotowrotu
Nr 1.

Po wstawieniu czopa wysiegu w gniazdo jeden
z saper6w przytrzymuje wysigg przy czopie, tak
aby nie wyskoczyt z gniazda. W ysiag podnosi sie
kotowrotem Nr 1 i skierowuje tymczasowo
na zewnatrz.

W ten sam sposéb wstawia sie w gniazdo czop
drugiego wysiegu, po czym sie sprawdza splot lin
na obu wysiegach (ryc. 176).

Krazki, kotowroty, wysiegi i inne obrotowe czen
$ci zurawia olei sig, po czym sie wysiegi sktada do
wewnatrz, a krazki z hakami wynosi na poktad
zurawia.

Takie potozenie wysiegéw zabezpiecza sie linka#
mi sterowniczymi; jest ono obowigzujgce w czasie
przesuwana zurawia i w przerwach w pracy-

Czynno$¢ 17 — przygotowanie zapasowych szyn
na poktadzie zurawia i rozbiérka pomostu robocze™
go na rusztowaniu pod Zzuraw.

Aby zuraw mogt by¢ posuniety na przéd, w mia#
re montowania przesta wcigga sie na pokiad zu#
rawia dwie szyny dtugosci 1 m i cztery szyny diu#
gosci 3 m.

Gdy ©przesto rozpoczyna sie poéiprzedziatem,
wcigga sie na poktad zurawia dodatkowo dwie
szyny po 1,5 m.

Jednocze$nie przystepuje sie do rozbierania po#
mostu roboczego na teznikach poziomych rusztowa#
nia pomocniczego.
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Po przesunieciu zurawia przenosi sie szyny z po*»
mocniczego rusztowania na poktad zurawia.

Uwaga. Na zurawiu w czasie montowania prze#

sta powinny sie znajdowac:

1 miotek monterski,

1 klucz francuski,

1 olejarka i

klucze ptaskie z wyposazenia zurawia.

Czynnos$¢ i kolejno$¢ sktadania zurawia na ru»
sztowaniu pomocniczym dwupietrowym sg takie
same, jak na rusztowaniu jednopietrowym.

Maszty uzyte do podnoszenia ciezkich sktadni#
kéw zurawia na rusztowanie sg diuzsze od poprzcd#
nich o 4 m.

Czesci lekkie wcigga sie na rusztowanie linkami.

Montowanie zurawia na rusztowaniu pomochi#
czym dla przeset z jezdnig géra — sktada sie z na#
stepujacych czynnosci.

Czynno$¢ 1 — ukiadanie szyn zurawia.

Szyny uktada sie na zakotwionych tawach w od#
legtosci 2,9 m i przytwierdza hakami.

Czynno$¢ 2 — ustawienie podwozi zurawia na
Czynach i potaczenie dZzwigarem pomostowym R.

Jak w czynnosci 3 pkt 105.

Czynnos¢ 3—przytwierdzanie pozostatych dzwi=
garéw pomostowych oraz stgzanie tinami stato-
wymi podwozi.

Jak w czynnos$ci 4 pkt 105, z tg r6znicg ze liny ste#
zajagce podwozia sg bez przedtuzenia.
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Czynno$¢ 4 — ulozenie na podwoziach S$wiec,
stezanie ich teznikami i linami, zaktadanie krazkow
na glowicach i polaczenie $wiec dotem z podwo=
ziem.

Swiece uktada sie na deskach, lezacych na lub#
kach podwozi, tgczgc je teznikami i tinami stato#
wymi.

Tezniki skraca sie o 1,4 m przez zsuniecie ich.
Od tin statlowych stezajacych odtgcza sie ogniwa.

Spo6d Swiec taczy sie z podwoziami. Do teznika
goérnego przywiazuje sie tineg konopna o S$rednicy
okoto 30 mm dla zabezpieczenia ustawiania wiezy.

Czynno$¢ 5 — przymontowanie do $wiec zastrza-
tow gtownych ido podwozi zastrzatéw kotowrotow
Nr i.

Zastrzaty gtowne taczy sie ze Swiecami, jak
w czynnoséci 7 pkt 105, a nastepnie przymontowujc
luzno do podwozi zastrzaty kotowrotéw Nr 1.

Czynno$¢ 6 — podnoszenie i ustawianie wiezy.

jak w czynnosci 9 pkt 105, z tg rdznicg ze sie
wieze podnosi recznie. Przy koncu czynnosci =
strzaty gtéwne przesuwa sie po réwni pochytej
z desek (ryc. 177).

Dalsze czynnos$ci w ustawianiu zurawia — jak
w czynnos$ciach od 10 do 17 pkt 105.

Dla ustawienia zurawia na prze$le nalezy zmon#
towa¢ recznie dwa peine przedziaty, a w trzecim
przedziale gérne pasy $ciany wewnetrznej dopetnié.

Przebieg montowania zurawia jest taki sam, jak
na rusztowaniu pomocniczym.

Maszty ustawia sie przy drugim wezle przesta,!
a po wyciggnieciu podwozi i dZzwigaré6w pomostom
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wych przestawia sie je na czoto przesta miedzy
pasy koncowe.

Na wystajagcych poza narozniki koncach paséw
doinych uktada sie¢ po jednym podktadzie, jako
podstawie do ustawienia masztu.

Po ustawieniu masztu do pionu zabezpiecza sig
go u dotu tancuchem, a u gory kotcem wstawionym
w otwory wystajgcych koncéw paséw gdérnych.

Maszty powinny wystawa¢ ponad pasy gorne
najmniej 2,5 m.

Przy montowaniu przesta ze S$rodka dtugosci
potrzebne sg dwa zurawie.

Zurawie montoju sie wtedy jeden za drugim,
tecz odwrécone wysiegami w kierunkach przeciw#
nych.

Przed zmontowaniem pierwszego zurawia natezy
zmontowa¢ przynajmniej 9 m b. przesta o peinych
pasach goérnych wewnetrznych.

Po zmontowaniu pierwszego zurawia domonto#
wuje sie nim datsze 9 m b. przesta, przesuwa sie go,
anatym miejscu montuje sie drugi zuraw (ryc. 178).

Sposéb montowania kazdego zurawia — jak po#
przednio, ate w nastepujacej kolejnosci.

Czynno$¢ 1—ustawienie masztow i utozenie kla=

dek monterskich na konsolkach pod pasami gov=
nymi.

M aszty ustawia sie wewnatrz przesta przy Scia#
nach na $rodku montowanego zurawia

Po ustawieniu masztéw uktada sie kitadki mon#
terskie na konsolkach.

109.
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Czynno$¢ 2 — przymontowanie szyn do kgté=
wek pasow gornych, wyciaganie dzwigarow pomo=
stowych, belki sterowniczej i wysiegow.

Po przymontowaniu szyn wycigga si¢ dzwigary
pomostowe, belke sterowniczg i wysiegi, uktadajac
je na czole przesta na potéwkach paséw.

Czynno$¢ 3 — wyciggniecie i ustawienie pod=
wozi, potaczenie ich dzwigarami pomostowymi
oraz przestawienie masztow o 3 m do tyhu.

W yciggnietych podwozi nie odczepia sie od wie#
lokrgzkow masztow, dopoéki sie ich nie potaczy
przynajmniej jednym dzZzwigarem pomostowym, po
czym maszty przesuwa si¢ o 3 m do tytu.

Czynno$¢ 4 — wycigganie $wiec.

W yciggniete za pomocg masztow i wielokraz#
kow Swiece uktada sie na pasach przed czotem
zurawia.

Czynnos¢ 5—przytwierdzanie pozostatych dzwi-
garéw pomostowych oraz stezanie linami stalowymi
podwozi.

Jak w czynnosci 4 pkt 105.

Czynno$¢ 6 — umocowanie zastrzatow kolowro”™
tow Nr 1 i utozenie poktadu zurawia.

Jak w czynnos$ci 5 pkt 105.
- Czynno$¢ 7 — potaczenie Swiec z podwoziami
i stezenie ich.

Swiece uktada sie na podwoziach, taczy przegui*

bowo z podwoziami przy pomocy kolcéw; taczy sie
teznikami i steza linami stalowymi.
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Czynno$¢ 8 — przymontowanie do $wiec za®
strzatow gtdwnych 1 przygotowania do ustawienia
wiezy.

Zastrzaty gtowne muszg byé ustawione ukosnie,
aby mijaty pasy go6rne przy podnoszeniu wiezy
zurawia (ryc. 179),

Po podniesieniu zastrzaldw przymontowuje sie
je tymczasowo do wewnetrznych stron oku¢ gltowic
Swiec, Srubami o mniejszej Srednicy, aby stworzy¢
wolniejszy przegub (ryc. 180).

Zastrzatow nie tgczy sie dotem teznikiem pon
mocniczym, lecz zawiesza na hakach wielokrgzf
kéw przy pomocy tancuchow.

_ Czynno$¢ 9 — ustawienie wiezy, stezenie Swiec
i przymontowanie zastrzatow kotowrotéw Nr 2.

Po podniesieniu i ustawieniu wiezy steza sie
Swiece z podwoziami przy pomocy zastrzatow ko#
lowrotow Nr 1.

Po wstawieniu dolnego konca zastrzatu gtow#
nego na wtasciwe miejsca wmontowuje sie zastrzaty
kotowrotow Nr 2, laczac je tylko z podwoziami.

Czynnos¢ 10 — zawieszenie drabiny i ostateczne
potaczenie zastrzatow ze Swiecami.

Doniesiong drabing podnosi sie do géry i zawie#
sza na tezniku gérnym S$wiec.

Tymczasowo potgczone zastrzaly ze Swiecami
kolejno odtacza sie od Swiec. Saper, stojac na dra#
kinie, unosi zastrzat do go6ry, wstawia miedzy
tubki gtowic Swiec, uzgadnia otwory przy pomocy
kolca i tagczy Srubg (ryc. 181).

Dalsze czynnos$ci przy montowaniu zurawia —
jak w czynnosciach od 11 do 17 pkt 105.
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Przy montowaniu zurawi starej serii zachodza
nastepujtace réznice:

a) dla przeset z jezdnig dotem:

— po ustawieniu podwozi na szynach zurawia
taczy sie je tylko dzwigarami pomostowymi B, C,
D i E, a dzwigar A dosuwa sie tymczasowo wraz
z belka sterowniczg do dzwigara B.

Montowanie dzwigara A od razu na wtasciwym
miejscu uniemozliwiatoby potaczenie Swiec z przed™™
nimi tubkami podwozi przed ustawieniem wiezy
do pionu;

— przesuwanie $wiec na podwoziach, potaczenie
ich z zastrzatami gtéwnymi, a nastepnie potaczenie
Swiec z podwoziem, przed ustawieniem wiezy, wy?
konywa sie z pomostu roboczego utozonego w na
stepujacy sposoéb:

po utozeniu szyn uktada sie na nich 4 krawe”
dziaki o wymiarach co najmniej 20 X 20 cm, diu<
gos$ci 7 m. Pierwszy krawedziak uktada sie na
czote przesta, zabezpieczajac go przed przesuniet
ciem Srubami zatozonymi w katéwki paséw (ryc.
182). Pozostate krawedziaki uktada sie w odtegtor
§ci co 3 m od siebie (ryc. 183).

Na krawedziakach uktada sie na diugosci ,9 m
pomost roboczy z desek, nie pokrywajac jednak
paséw wewnetrznych.

Na przestach dwupietrowych uktada sie pomost
wprost na rozporach kratowych. Na dziewigtym
metrze przesta, gdzie rozpora jeszcze nie jest wmon”
towana, podpore rusztowania tworzy krawedziak
(ryc. 182). Deski uktada sie wprost na rozporach
kratowych.
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Gdy w zmontowanej cze$ci przesta rozpory nie
sg jeszcze wmontowane, uktada sie pomost na kra#
wedziakach.

Po ustawieniu wiezy i stezeniu jej z podwoziem
przymontowuje sie do podwozi dzwigar pomosto#
wy A, a nastepnie uktada sie na dzwigarach porno#
stowych ptyty poktadowe. Splot lin wykonywa sie
wedtug ryciny 184; I,

b) dla przeset z jezdnig g6rag w wypadku monto#
wania na rusztowaniu pomocniczym i z czota
przesta:

aby potgczy¢ Swiece z zastrzatami gtdownymi, na#
lezy Swiece stezy¢, potaczy¢ przegubowo z podwo#
ziami, unie$¢ do gory, oprze¢ na kozle ciesielskim,
(wysokim okoto 2,5 m), a nastepnie potaczy¢ z za#
strzatami gtéwnymi.

Pozostate réznice — jak przy montowaniu zura#
wia dla przeset z jezdnig dotem.

W obydwu wypadkach wszystkie inne czynno#
§ci — jak przy montowaniu zurawia nowej serii.

Montowanie zurawia na przestach i rusztowa#
niach pomocniczych jednopietrowych trwa S$rednio
6 godzin, a na przestach i rusztowaniach dwupie#
trowych $rednio 8 godzin.

Zastep do obstugi zurawia sktada sie z 1 podofi#
cera i 12 saper6w, podzielonych w sposéb naste#
pujacy:

— podoficer — komendant obstugi zurawia —
stoi na czole zurawia tuz przy belce sterowniczej
i przekazuje otrzymane rozkazy obstudze zurawia,
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— 4 saper6w — obstuga kotowrotow Nr 1,

— 8 saper6w—obstuga kotowrotow Nr 2 i Nr 3.

Obstuga kotowrotéw Nr 1 obstuguje roéwniez
tinki sterownicze wysiegow.

Komendant obstugi zurawia przed obsadzeniem
kotowrotéw sprawdza:

— umocowanie zurawia uchwytami Srubowymi
do pasow,

— umocowanie kotowrotéw i korb do nich oraz
hamulcéw i bezpiecznikdéw,

— wszystkie wielokrazki,

— liny kotowrotéw, prawidtowos$é nawiniecia
lin i stan uzywalnosci,

— linki sterownicze, ich zaczepianie i stan uzy-'
walnosci,

— stan belki sterowniczej i poreczy,

— naolejenie kotowrotéw i wielokrazkéw,

— ilos¢ i stan narzedzi.

W szelkie zauwazone usterki usuwa przy pomo™
cy obstugi tub tez melduje o koniecznos$ci ich usm
niecia kierownikowi montowania.

Dowiezione na czoto budowy sktadniki podnosi
sie z lewego toru wysiggiem prawym, z prawego—
lewym.

W ysiegi podczas odbioru sktadnikéw powinny
sie znajdowac¢ w ptaszczyznie Swiec i to tak podniet
sione, aby gtowica wysiegu byta w odlegtosci
najmniej 3 m od wtasciwej Swiecy.

Gdy wysi®ag jest podniesiony wyzej, zachodza
wypadki samoczynnego dosuwania sie¢ wysiegu do
swiec.
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Po udzwignieciu sktadnika nalezy go przesungcé
do witasciwej Sciany, wysunaé¢ skiadnik kotowro#
tern Nr 1 na potrzebng odlegtos$¢ i utrwati¢ to poto#
zenie tinkami sterowniczymi.

Obstuga kotowrotow Nr 1 regutuje nastepnie
potozenie sktadnikéw tytko tinkami sterowniczymi.

Podniesienie tub opuszczenie sktadnika do po#
trzebnej wysokos$ci wykonywuje sie kotowrotami
Nr 2 i Nr 3.

Po zmontowaniu zurawia utrzymuje sie na nim
stale w zapasie nastepujagce materiaty i skitadniki
potrzebne do montowania przesta:

— na przodzie i tyte zurawia — S$ruby wszyst-
kich numeréw dla monterow przychwytujacych
i uzupetniajgcych, lecz nie wiecej, jak dla 2 prze#
dziatbw. Do wyciggania $rub na poktad zurawia
mozna wykonaé¢ urzagdzenie pomocnicze wedtug ry#
ciny 185;

— 8 sztuk desek grubosci 50 mm i dtugosci 3,5 m
na ktadki monterskie,

—mdwa dzwigi 3#tonowe,

— dwa mitoty 4 kg do wybijania przebijakow,

— dwie linki konopne o Srednicy okoto 30 mm
do wyciggania na poktad zurawia $rub, desek itp.

Dla przeset dwupietrowych o jezdni dotem wcig#
ga sie dodatkowo na poktad Zzurawia jeden krawe#
dziak o wymiarach 15 X 15 i diugosci 4,1 m, a dla
przeset z jezdnig goéra taki sam krawedziak diugo#
sci 2,7 m.

Krawedziak ten jest potrzebny do rozpierania
paséw goérnych przy montowaniu konstrukcji po#
przecznej.

115.
Przygoto#
wanie

zurawia do
montowania
przesta.
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Rozbioérka
zurawia.

117.
Rozkazy
podawane
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W szystkie czynnos$ci przy rozbiérce zurawia wy#
konywa sie w odwrotnym porzgagdku niz przy mon?
towaniu.

Czas trwania rozbiérki — jak przy montowaniu.

Rozkazy na zurawiu w dzien podaje sie wylacz#
nie znakami — reka.

Rozkazy podajg podoficerowie, kierownicy mon#
towan”a belek, podoficerowi na zurawiu, a ten —
obstudze Zurawia.

Podawane sygnaty sg nastepujace:

— ,Do go6ry“ — kilkakrotny ruch reki w gére,
— ,,Na dot* — kilkakrotny ruch reki w dot,
.Naprzéd“ — ruch reki w kierunku budowy
przesta,
W tyt* — ruch reki w kierunku poczatku
montowania przesta,
— ,,Sté6j“ — wahadtowy ruch reki podniesionej.
Précz powyzszych sygnatéw recznych, kazdy
z podoficerow — kierownikO6w montowania prawej

i lewej belki powinien mie¢ gwizdek, ktorym zwra#

ca obstudze zurawia uwage na swoje reczne sygnaty.
W nocy przy stabym oswietteniu nalezy uzywac

nastepujacych sygnatéw stuchowych:

— ,Do géry“ — dwa krdétkie i dtugi ton gwizd-#
kiem lub trabka,

— ,Na dot* — dtugi i dwa krotkie tony gwizd#
kiem lub trgbka,

.Naprz6d“ — dwa dtugie tony gw-izdkiem Ilub
trabka,

— ,,W ty}* — dwa krdétkie tony gwizdkiem lub
trabka,

— ,,Stoj“ — trzy krotkie tony gwizdkiem lub

trabka.
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Przy uzywaniu sygnatow dzZzwiekowych Kierow#
nicy montowania belek powinni mie¢ sygnafy o od#
r6zniajagcych sie dzwiekach.

4. Szczego6towe wskazéwki montowania zurawiem
przeset na podporach rusztowaniowych.

Montowanie przeset na podporach rusztowaniu#
wych stosuje sieg;

a) od czota przesta — zurawiem ustawionym na
rusztowaniu pomochiczym lub na poczatku
przesta recznie zmontowanego,

b) od sSrodka przesta 2~ dwoma zurawiami
w przeciwlegtych kierunkach.

W wypadku pierwszym jest to budowa przesta
na podporach pomocniczych.

W wypadku drugim buduje sig¢ w ten sposob
przesto na podtorzu jako przeciwciezar lub przesto
na ptywajgcych podporach.

Pierwsze dwa przedziatly przesta montuje sie naj#
czesciej zurawiem, ustawionym na rusztowaniu po#
mocniczym, w takiej kolejnosci, jak przy monto#
waniu recznym na rusztowaniu, z tg réznica, zc
w przestach dwupietrowych wmontowuje sie naroz#
niki parami dla kazdego pietra, stupy za$ potaczone
odpowiednimi blachami — od razu dia dwoch
pieter.

W montowane pasy koncowe i narozniki oraz
pierwsze krzyzuice d!a belki prawej podaje sie
wysiegiem lewym, dla lewej — prawym, ze wzgle#
du na bliskg odlegto$¢ wysiegu od wezta, w mysl
wskazéwek w punkcie 114.

118.
Sposoby
montowania
przeset
na podpo#
rach ruszto#
waniowych.

119.
Montowanie
przesta
od czota
zurawiem
ustawionym
na ruszto#
waniu po#

mocniczym.
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121.
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Po zmontowaniu pierwszych dwéch przedziatéw
przesuwa sie zuraw o 6 m do przodu, tak, aby czoto
podwozia byto tuz przy wezle trzecim, a nastepnie
montuje sie dalsze przedziaty w nastepujgcej ko™
lejnosci:

— podwodjne pasy zewnetrzne dolne i gorne,

— krate,

— podwodjne pasy wewnetrzne dolne i goérne,

— konstrukcje poprzeczng dolng i gorna.

W przestach z jezdnig goérg podiuznice i wia«
trowki go6rne montuje sie zazwyczaj recznie, po
przesunieciu zurawia dalej do przodU'

W przestach z jezdnig dotem, dla przys$pieszenia
montowania, podtuznice montuje sie zawsze recznie.

Pomost roboczy dolny buduje sie na wieszakach,
ar punkcie 130, a ktadki montownicze pierw#

szego 1 drugiego pietra na konsolkach.

Na przestach z jezdnig dotem kolejke roboczg
uktada sie na pomoscie roboczym na pasach, jak
w punkcie 40, a na przestach z jezdnig gorg na po#
mosécie roboczym tez na pasach, jak w punkcie 48.

W 6zki ze sktadnikami, dowiezione do czota bu#
dowy, zabezpiecza sie na czole toru podkiadem,
przymocowanym +#tancuchami do konstrukcji prze#
dziatu lub do szyn.

Przy montowaniu zurawiem wiekszo$¢ sktadni#
kéw wmontowuje si¢ potgczone parami, dlatego na#
lezy je odpowiednio tgczyé na placu materiatowym
w ten sposéb, aby Sruby tgczace nie przeszkadzatly
przy dalszym wmontowyw’aniu sktadnikow.
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Sktadniki dla belki lewej dowozi sie po torze
prawym, dla prawej — po lewym.

Dowozone skiadniki powinny by¢ tak uktadane
na wozkach, aby nie zachodzita potrzeba obracania
ich na przesle lub na hakach wysiegow.

Sktadniki zawiesza sie na hakach wysiegow
przy pomocy wieszakéw. ,

Zawieszanie sktadnikéw na wieszakach wyko#
nywuja saperzy — sprzegacze.

Po zawieszeniu sktadnika na haku wysiegu do#
czepia sie do niego dwie linki hakowe, ktorymi

sie steruje skitadnik w czasie podnoszenia do géry.”®

Sprzegacze po zawieszeniu sktadnika i doczepie#
niu do niego linek hakowych podajg znak ,,Do go#
ry“ kierownikowi montowania belki.

Kazdy wysiag obstuguje 2 sprzegaczy.

Po podniesieniu sktadnika do géry monterzy
przychwytujacy przychwytuja sktadnik, odczepiaja
linki hakowe i zawieszajag je na hakach wysiegow,
po czym odtaczajg wieszaki od sktadnikow.

Przed przychwyceniem skitadnika przynajmniej
dwiema $Srubami nie wolno odtacza¢ wieszakow.

Wmontowywane skitadniki kraty przychwytuje
sie przede wszystkim do wysunietych paséw ze#
wnetrznych goérnych, a dopiero potem do dolnych.

Po zmontowaniu recznie dwdéch przedziatéw
srodkowych i pelnych paséw goérnych Scian we#
wnetrznych trzeciego przedzialu montuje sie na
nich zuraw. W dalszym cigagu montuje sie przesto
juz przy pomocy zurawia w nastepujgcej kolejnosci:

— pasy zewnetrzne dolne i goérne,

— krate.

123.
Zawie#
szanie,

sterowanie,
zabezpie#
czanie
sktadnikéw
i kolejnos¢
wmonto#
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124.
Montowanie
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od $rodka
dwoma
zurawiami.
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— pasy wewnetrzne dolne i gérne,
— konstrukcje poprzeczng.

Po zmontowaniu w ten spos6b nastepnych 4
przedzialbw montuje sie drugi zuraw odwrécony
w przeciwnym kierunku.

Przy tym sposobie montowania sa potrzebne
dwa oddzialy montownicze, a dla przys$pieszenia
pracy przy dostatecznej iloéci ludzi mozna mon”
towac recznie w dalszym ciagu pasy dolne i kon#
strukcje poprzeczng dolna.

Dla wustawienia zurawia montuje sie dwa prze«
dziaty przesta recznie w nastepujacy sposoéb:

— pasy dolne, konstrukcje poprzeczng dolng
i krate (dla przeset dwupietrowych krate tylko
pierwszego pietra), montuje sie recznie w kolejno#
§ci i w sposoéb, jak w punktach 40 i 41,

— krate drugiego pietra w przestach dwupietro#
wych montuje sie masztami ustawionymi przy po#
szczegO6lnych stupach pierwszego pietra, aby unik#
ng¢ budowy rusztowania montowniczego pierwsze#
go pietra.

Maszty przymocowuje sie tahcuchami u dotu
i ugéry do stupbw pierwszego pietra, tak jednak,
aby sie swobodnie obracaty (ryc. od 186 do 193).

Maszty powinny wystawa¢ ponad stupy pierw#
szego pietra okoto 6 m,

— pasy gérne wmontowuje sie, jak w czynnosci
1 pkt 60 (ryc. 194, 195),

— konstrukcje poprzeczng go6rng w przestach
jednopietrowych z jezdnig goérg i dwupietrowych
z jezdnig dotem wmontowuje sie dopiero po zmonv
towaniu na pasach gérnych zurawia podnos$nikami



Mosty kolejowe skiadane typ | 141

tancuchowymi zawieszonymi na ostatnim dzwiga#
rze pomostowym zurawia,

— przy przestach dwupietrowych z jezdnig go#
rag pasy gorne i konstrukcje poprzeczng gorna
wmontowuje sie recznie z rusztowania montowni#
czego pod pasami goérnymi.

Na zmontowanych tytko 6 m b. paséw petnych
prz6d zurawia zakotwia sie, jak na rycinie 196.

Szybko$¢ montowania przeset zurawiem podaje
tabela X X I.

5. Montowanie zurawiem przesta jednopietrowe#

go dwusciennego z jezdnig dotem na podporach
pomocniczych (przyjeto najwiekszg rozpietosc
42 m).

Montowanie zurawiem przesta jednopietrowego
dwusciennego z jezdnig dotem dzieli sie na 5 okre#
sOwW.

Okres 1 — przygotowaweczy:

— utozenie dwoéch toréw kolejki,

— montowanie zurawia na rusztowaniu pomoc#
niczym,

— budowa rusztowania roboczego od przyczd#
ka do pierwszej podpory,

— utozenie tozysk i klinow,

— przygotowywanie mostownic na placu mate#
riatowym.

Okres 11 — montowanie dwoch poczgtkowych
przedziatdw przesta.

Montowanie i budowa:

126.
Szybkos¢
montowania
zurawiem.

127.
Podziat
na okresy
i czynnosci.
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— pasow zewnetrznych dolnyclr,

— paséw wewnetrznych dolnych,

— konstrukcji poprzecznej,

— pomostu na pasach i przedtuzenie kolejki
waskotorowej,

— kraty,

— paséw zewnetrznych gdérnych,

— paséw wewnetrznych goérnych,

— przesuniecie zurawia o0 6 m do przodu.

Okres 111 — montowanie nastgpnych przedzia=
low po 6 metrow wraz z koncowym przedziatem.

Montowanie i budowa:

— pasow zewnetrznych dolnych,

— pomostu roboczego na wieszakach,

— paséw zewnetrznych gdérnych,

— kraty,

— paséw wewnetrznych dolnych,

— pas6éw wewnetrznych goérnych,

— konstrukcji poprzecznej dolnej,

— pomostu na pasach i przedtuzenie kolejki
waskotorow ej,

— krzyzulcow dodatkowych wewnetrznych,

— przesuniecie zurawia na nastepne stanowisko,

— wmontowanie wzmocnien paséow gornych,

— uzupetnianie wszystkich $rub.

Okres IV — osadzenie przesta na tozyska:

— wybijanie klinéw,

— rozbiérka pomostu na wieszakach i pomostu
na pasach,

— przytwierdzanie mostownic,

— rozbiérka podpdr rusztowaniowych,

— rozbiérka zurawia.
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Okres V — koncowy:

— budowa toru normalnego na przegsle,

— przybicie odbojnic,

— utozenie dyliny i zabezpieczenie jej przed po»
zarem,

— przygotowanie przesta do préby obcigzenia,

— dalsza rozbidérka podpdr rusztowaniowych.

Czynnos¢ 1 — ufozenie dwoch torow kolejki
waskotorowe;j.

Przed przystgpieniem do montowania przesta
buduje sie dwa rownolegte tory kotejki waskoto”
rowej z placow materiatowych do przyczétka.

Czynno$¢ 2 — montowanie zurawia.

Rusztowanie pomocnicze pod zuraw buduje sie
z chwilg rozpoczecia podpér rusztowaniowych, tak
aby byty gotowe przed okresem pierwszym.

Po wybudowaniu kolejki podwozi sie czesci Ziu
rawia i montuje sie go na rusztowaniu pomocni#
czym w my$l zasad podanych w punkcie 105 lub

110.

Czynno$¢ 3 — budowa rusztowania roboczego
od przyczotka do pierwszej podpory.

Jednoczes$nie z rozpoczeciem czynnosci 1. przy#
stepuje sie do budowy rusztowania roboczego
miedzy przyczétkiem a pierwsza gotowa podpora
rusztowania.

Czynno$¢ 4 — utozenie tozysk statych i klindw.

Jednocze$nie z rozpoczecem montowania zura#
wia przystepuje sie do recznego uktadania tozysk

128.
Czynnosci
okresu |I.



129.
Czynnosci
okresu II.

144 Instrukcja saperska

statych i rozktadania klinéw na juz gotowych pod”
porach pomocniczych.

Czynnosci te wykonywa sie w mys$l zasad poda<
nych w punkcie 39.

CzynnosS¢ 5 — przygotowanie mostownic na pla=
QJ materiatowym.

Jak w czynnosci 3 pkt. 39.

Czynnos¢ 1—wmontowanie pasow Nr 3a + 4b
oraz 3b + 4a w Sciany dolne zewnetrzne.

Potaczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4a n®
lezy tak zmontowa¢ na placu materialowym, aby
potpasy po wmontowaniu byty zwrécone do shu
pow. taczy sie je srubami Nr 2 w miejscach wska*
zanych na rycinie 197.

Dowiezione pasy zaczepia sie na hakach wiesza”™
kéw, jak na rycinie 197, i podaje wysiegiem na od™!
powiedniag strone.

Po skierowaniu paséw na wtasciwe miejsce optu*
szcza sie je na tozyska i kliny pierwszej podpory,j
po czym sie taczy z tozyskiem.

Czynnos¢ 2 — wmontowanie pasow Nr 3 + 4b
oraz 3b + 4aw Sciany wewnetrzne dolne.

Jak przy wmontowywaniu w S$ciany zewnetrzne,
z tgréznica ze po6tpasy sa rowniez zwrécone do stun
pow.

Czynno$¢ 3 — wmontowanie pojedynczych pa-
sow Nr 5 w $ciany dolne zewnetrzne oraz katowek
pokrywczych Nr 6 w wezle drugim.

Po wmontowaniu paséw koncowych w Scian)’;
wewnetrzne wmontowuje sie w $ciany zewnetrzne
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pojedyncze pasy $Srodkowe Nr 5, zawieszajagc je na
wieszakach wedtug ryciny 198. Po dosunieciu pa#
sa na wtasciwe miejsce przychwytuje sie go $ruba-#
mi Nr 4 i 5 do pasa kohcowego.

Czynnos¢ 4 — wmontowanie pojedynczych pa=
sow Srodkowych Nr 5 w $ciany dolne wewnetrzne
oraz katowek pokrywczych Nr 6 w wezle drugim.

Pasy Srodkowe w $ciany wewnetrzne wmonto#
wuje sie, jak w $ciany zewnetrzne.

Czynnos¢ 5 — wmontowanie poprzecznie Nr 2
w wezle pierwszym.

W wezle pierwszym poprzecznice wmontowuje
sie recznie.

nno$¢ 6 — reczne wmontowanie blach we=>

trow owych skrajnych Nr 15 i katowek tgczacych
Nr 15. m -

Blachy wiatréwkowe skrajne wmontowuje sig
w $rodku pierwszego i drugiego przedziatu, a ka#
towki tgczace Nr 15 w wezte drugim i trzecim.

Blachy Nr 13 i k-atowki Nr 15 przychwytuje "sie
tylko do $cian wewnetrznych.

Czynno$¢ 1 — wmontowanie poprzecznie Nr 2
w wezle drugim i trzecim.

W wezte drugim i trzecim podaje sie poprzecz#
nice Nr 2 podwdjne z przymontowanymi blachami
wiatrowkowymi Nr 12 i przychwytuje sie Srubami
Nr 4 do katowek Nr 15. :

Podwdjnie zmontowane ‘poprzecznice' -wraz
z przymontowang blacha wiatrowkowga- srodkowq
Nr 12 dowozi sie na jednym wobzku.

10
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PopTzecznice chwyta sie wieszakami, jak na
cinie 199.

Dla wutatwienia wsuniecia poprzecznie miedzy
belki wstawia sie koniec klucza lub przebijak 35
mm miedzy katéwke poprzecznicy a stup (ryc.
200, 201).

Wieksze rozsuniecie belek przeprowadza sie
dzwigiem i krawedziakiem.

Wmontowane poprzecznice w wezle nalezy zeM
srubowaé luzno, dla utatwienia wmontowania w naf
stepnym okresie pas6w w S$ciany wewnetrzne.

Poprzecznice tgczy sie z pasami i naroznikami
Srubami Nr 2, a tezniki katowe poprzecznie z na®
roznikami — $rubami Nr 5.

Btachy Nr 12 i 13 oraz katéwki taczace Nr 15
przymontowuje sie do poprzecznie Srubami Nr 4,
zwracajgc nakretki tych $srub do goéry.

Czynno$¢ 8 — wmontowanie podtuznie Nr 1

Podtuznice Nr 1 wmontowuje sie recznie.

Czynno$¢ 9 — wmontowanie wiatrowek Nr 14

Wiatrowki Nr 14 wmontowuje sie recznie,
w przedziale pierwszym i drugim pojedynczo lub
podwojnie, zaleznie od siatki przesta.

Czynno$¢ 10 — budowa pomostu na pasach
i przedtuzenie kotejki.

W miar¢e wmontowywania konstrukcji poprzecz®
nej uktada sie na niej pomost roboczy wedtug rycin
83, 84 i 85, a na nim dwa tory kotejki.

Czynno$¢ 11 — wmontowanie naroznikéw Nr 8

Potagczone na placu materialowym narozniki do®
wozi sie z przyczepionymi do nich konsolkami do
ktadek monterskich.
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Zawieszanie naroznikOw na wieszakach podaje
rycina 202.

Unoszgc zurawiem do goéry dwa potgczone, le#
zace na wozku, narozniki, musi sie jednoczes$nie
unosi¢ drugi koniec w rekach, aby zwolni¢ wozek
i utatwi¢ przesuniecie naroznikéw naprzéd.

Czynno$¢ 12 — wmontowanie krzyzulcow Nr 10
wraz z krzyzuleami dodatkowymi Nr 11 w prze*
dziale pierwszym.

Krzyzulee, wraz z luzno przymontowanymi do
nich krzyzuleami dodatkowymi, podaje sie wysie*-
giem do wezta drugiego, wstawia dolny koniec
miedzy pasy, przetyka kolec przez poprzeczny ot
wor, jako o$ obrotu, po czym sie opuszcza do wita*
Sciwego potozenia, zabezpiecza kolcami i przychwy¢
tuje Srubami (ryc. 203).

Zawieszanie krzyzulco6w na wieszakach podaje
rycina 204.

~Czynnos¢ 13—wmontowanie stupow Nr 9 w we-
Zle drugim.

Stupy wmontowuje sie w wezle drugim réwniez
z konsolkami na skrzydetkach gérnych w ten spo”
s6b, aby skrzydetka byty zwrécone w kierunku

budowy przesta. Utozenie stupa na woézku — jak
na rycinie 205.

Zawieszanie stupéw na wieszakach — jak naroz#
nikéw.

Czynno$¢ 14 — wmontowanie krzyzulcow Nr 10
‘Wz z krzyzuleami dodatkowymi Nr 11 w prze=
dziale drugim.

Krzyzulee w przedziale drugim montuje sie, jak
w przedziale pierwszym.
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_ Czynnosc 15—wmontowanie slupow Nr 9 w we=
Zle trzecim.

Stupy w wezle trzecim wmontowuje sie, jak
w wezle drugim.

Czynnos$¢ 16—wmontowanie pasow Nr 5a V4h
oraz 5h + 4a w Sciany gorne zewnetrzne.

Potgczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b | 4a
wmontowuje sie w $ciany zewnetrzne gérne, przy™
chwytujac je w weztach pierwszym i drugim do

naroznikéw, krzyzulcéow i stupéw.

Pétpasy powinny by¢ zwrécone do slupow.

Monterzy pracujag na ktadkach utozonych na
konsolkach.

Sposéb zawieszania na wieszakach, jak na ryj
cinie 206, a zaczepianie linki hakowej, jak na ry
cinie 207,

Czynno$¢ 17—wmontowanie paséw Nr 5 a 4- 4h
oraz 3b H4a w Sciany gorne wewnetrzne.

Jak w $ciany zewnetrzne.

Czynnos$¢ 18 — wmontowanie pojedynczych p™
séw srodkowych Nr 5 w Sciany gérne zewnetrzne
i katdwek pokrywczych Nr 6 w wezle drugim.

Pojedyncze pasy S$rodkowe przymontowuje sie
do wystaj-gcych czesci paséw koncowych S$rubami
Nr 4i 5.

Spos6b zawieszania na wieszakach podaje rycina
208.

Po wmontowaniu pasow styk przykrywa sie k<y
towka pokrywczg Nr 6.
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Czynno$¢ 19—wmontowanie pasow Srodkowych
Nr 5 w Sciany gdérne wewnetrzne i katowek po=
Krywczych Nr 6 w wezle drugim.

Pasy $drodkowe i katowki pokrywcze Nr 6
wmontowuje sie w $ciany goérne wewnetrzne w taki
sam sposOb, jak w $ciany zewnetrzne.

Czynno$¢ 20 pr-zesuniecie zurawia 0 6 m re®
przod.

Po wmontowaniu paséw gornych w przedziale
drugim uktada sie szyny jednometrowe do przesu#
niecia zurawia 2z rusztowania pomocniczego na
przesto. Na przeéle w przedziale pierwszym i drui
gim uktada sig¢ szyny trzymetrowe, przychwytujac
je Srubami Nr 4 do katowek pasow Sciany we™
wnetrznej, po czym sie skiada wysiegi przy Swie-
cach i przesuwa zuraw do przodu tak daleko, aby
czoto podwozi zurawia staneto nad weztem trzecim.
Zuraw w tym potozeniu przychwytuje sie z przodu
uchwytami bezposrednio za pas, a z tytu — tancu#
chami do rusztowania.

Czynnos¢ 1 — wmontowanie w $ciany zewngetrz™
nc dolne dwach potaczonych na przechwyt pasow
N- 5 i katowek pokrywczych Nr 6 w wezle 3 i 4.

Potaczone na placu materiatowym*pasy Nr 5 dlui*
gosci 9 m dowozi sie na jednym wozku, podparte
w Srodku ciezkosci, jak pasy koncowe.

Dowiezione pasy zawiesza sie na wieszakach wy.<
siegu, jak na rycinie 209, unosi sie do géry i do®
prowadza na miejsce wmontowania.

Po dosunieciu potgczonych paséw Nr 5 na miej#
sce w $cianie zewnetrznej taczy sie je dwiema Sru*»

130.
Czynnosci
o
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bami w kazdym wezle w tych miejscach, w ktérych
nie bedzie montowany zaden skiadnik.

Po zigczeniu ich przynajmniej jedna $rubg w wen
zte 3 dostaje sie monter do wezta 4, idac okrakiem
po katowkach paséw, zabezpiecza w wezle tym kok
cem, po czym uzgadnia otwory i taczy pasy Sruba#
mi Nr 2.

Drugi monter zaktada wszystkie $ruby Nr 4 i 5
miedzy weztami 3 i 4. ,

Po przychwyceniu w ten spos6b pasow odcze#
piaja monterzy wieszaki i wmontowujg katowki
pokrywcze Nr 6,

Czynno$¢ 2 — budowa rusztowania monterskigj™
go na wieszakach w obrebie przedziatow 3 i 4.

Rusztowanie monterskie buduje sie na wiesza#
kach zawieszonych na $cianach zewnetrznych, jak
na rycinach 210, 211 i 212.

Szyny podaje sie zurawiem, a krawedziaki zura#
wiem lub recznie, jak na rycinie 213.

Poktad z desek musi by¢ szczelnie utozony nie#
tylko dla bezpieczenstwa monteréw, ale takze dla
zatrzymania ewentualnie spadajacych narzedzi
i Srub (ryc. 214).

Poktad powinien wystawaé¢ na zewnatrz przesta
przynajmniej 1 m z kazdej strony belki.

Deski skrajne pokitadu podwyzsza sie wedtug
ryciny 215, aby zatrzymywaly staczajgce sie narze#
dzia i przyrzady.

Czynnos$¢ 3 — wmontowanie dwadch potaczonych
paséw Nr 5 na przechwyt w Sciany zewnetrzne
gorne i katowek pokrywczych Nr 6 w wezle 3 i 4

Dowiezione pasy zawiesza si¢ na wieszakach, jak
na rycinie 216.
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Po uniesieniu z wézka zawieszone pasy przesuw
wa sie na zewnatrz, poza $ciane zewnetrzng prze<=
sta, podnosi do gory i doktada do wystajacych po*
towek paséw Scian zewnetrznych.

Pasy przychwytuje w kazdej $cianie 2 monteréw,
z ktorych jeden stoi na ktadce monterskiej w trze#
cim wezZle, a drugi posuwa sie okrakiem po wysu#
nietym pasie $ciany zewnetrznej do wezta czwar#
tego (ryc. 217),

Pierwszy monter tgczy pasy Srubami Nr 2 w wez#
le trzecim, drugi za$, po zabezpieczeniu kolcem
w wez’e czwartym, uzgadnia otwory i wktada dwie
Sruby Nr 2, a nastepnie uzupeinia wszystkie Sruby
Nr 4 i 5 tam, gdzie sie nie daje przepon Nr 7.

Monter drugi musi mie¢ przy sobie skrzynke
monterska z narzedziami i potrzebne Sruby.

Dla przedziatow, w ktéorych wedtug siatki prze#
sla dodaje sie¢ wzmocnienia, dowozi sie pasy ze#
wnetrzne z przymontowanymi do nich przeponami
Nr 7.

Po przychwyceniu pasow monterzy odczepiaja
wieszaki i wmontowujg katowki pokrywcze Nr 6.

Czynno$¢ 4 — wmontowanie krzyzulcow Nr 10
wraz z przymontowanymi do nich z zewnetrznej
strony krzyzulcami dodatkowymi Nr 11 w prze=
dziale s.

Podniesiony do gory krzyzulec, wraz z krzyzul#
cem dodatkowym, wsuwa si¢ poczatkowo miedzy
pasy goérne, taczy jedna Sruba w otworze, wiasci#
wym, a nastepnie naktada na pas dolny i przychwy#
tuje przynajmniej dwiema S$rubami dotem i gorg
do $ciany zewnetrznej (ryc. 218).
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ICzynnoéé 5—wmontowanie stupéw Nr 9 W We=
zle 4. m

Podniesiony do gé6ry stup, z zalozonymi na
skrzydetka goérne koénsotkami, dosuwa sie do Scia#
ny zewnetrznej gérnej i chwyta jedng $rubg Nr 2,
po czym 1tgczy sie z pasem zewnetrznym doinym,
przychwytuje dwiema S$rubami w wezte doinym
i gornym.

Czynnos¢ 6 — wmontowanie krzyzulcow Nr 10
wraz z przymontowanymi do nich z zewngtrznej

strony krzyzulcami dodatkowymi Nr 11 w prze=
dziale 4.

Jak w czynnos$ci 4=tej tego okresu.

Czynnos$¢ 7 — wmontowanie slupéw Nr 9 w ve=>
Zle 5.

Jak w czynnosci 5#tej tego okresu.

Czynno$¢ 8  uzupetnianie przepon Nr 1w prze-
dziale 5.

Brakujace przepony w przedziate 3 wmontowuje
sie z ktadek monterskich.

W przedziate 4#tym przepony mogty by¢ juz
podane wraz z pasami.

Czynno$¢ 9 — wmontownie w $ciany wewnetrz-
ne dolne potaczonych na przechwyt 2 paséw Nr 5
i katowek pokrywczych Nr 6 w wezle 3 i 4.

Jak w czynnosci 1- tego okresu.

Czynno$¢ 10 — wmontowanie w S$ciany we>
wnetrzne gorne potgczonych na przechwyt 2 pasow
Nr =i katébwek pokrywczych Nr 6 w wezle 3 i 4.

Jak w czynnosdc;L3ifiej tego okresu.
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Czynno$¢ 11 — wmontowanie blach wiatrow™
kowych skrajnych Nnr 13 w przedziale 3 i 4 oraz
katowek taczacych Nr 15 w wezle 4 i 5.

Sktadniki Nr 13 przymontowuje sie do katowek
Scian zewnetrznych i wewnetrznych dolnych $ruba*
mi Nr 4, a sktadniki Nr 15 Srubami Nr 1.

Czynno$¢ 12 — wmontowanie poprzecznie Nr 2
z przymontowanymi blachami Nr 12 w weZle 4 i 5.
jak w czynnos$ci 7 pkt. 129.

Czynno$¢ 13 — wmontowanie podiuznie Nr 1
w przedziale 3 i 4.

Jak w czynnosdci 8 pkt. 129.

Czynnos$¢ 14 — wmontowanie wiatrowek Nr 14
w przedziale 3 i 4.

Jak w czynnos$ci 9 pkt. 129.
~ Czynnos¢ 15 — budowa pomostu na pasach
i przedtuzenie kolejki w przedziale 3 i 4.

Jak w czynnos$ci 10 pkt. 129.

Czynno$¢ 16 — reczne wmontowanie krzyzulcow
dodatkowych wewnetrznych w przedziale 3 i 4.

Jak'w punkcie 42.

CzynnosC 17 — uzupetnianie srub w przedziatach
li2

Po wmontowaniu sktadnikéw w przedziale 3 i 4
monterzy uzupeiniajacy uzupetniajg Sruby w prze#
dziatach 1 i 2.

Czynnos$¢é 18 — przesuniecie zurawia 0 6 m.

Jak w czynnos$ci 20 okresu Il pkt 129.
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Czynno$¢ 19 — przygotowanie 4 naktadek pa=
sowych matych Nr 16 dla przedziatu 3 i 4.

Po zmontowaniu przedziatu 5 i 6, a przed prze#
sunieciem zurawia wcigga sie na jego poktad wy#
siegami dwie naktadki pasowe mate Nr 16. Po
przesunieciu zurawia w obreb przedzialu 5 i 6
przymontowuje sie recznie te naktadki w obrebie
przedziatu 3 i 4.

Okres Il powtarza sie az do zmontowania prze#
dziatu 13 i 14.

Uwagi: 1) Rusztowania, wiszace na wieszakach
pod pasami dolnymi, rozbiera sie
i przenosi do przodu w miare uzuv
petniania $rub w przedziatach po#
przednich.

2) Przy nieparzystej ilosci przedziatéw
w Srodkowym przedziale wmonto#
wuje sie zamiast krzyzulcow Nr 10
krzyzulce dodatkowe Nr 11, poig*
czone w $rodku Srubami Nr 6
i zwtozonymi miedzy krzyzulce pier#
Scieniami wypetniajacymi Nr 2i0.
Zawieszanie na wieszakach krzyzul#
céw podaje rycina 219, a sposo6b
wmontowania rycina 220.

3) tozyska uktada sie z zurawiem na
oznaczonych miejscach w nastepuja#
cej kolejnoSsci:

— ptyte tozyskow”™g i koziot pod to#
zysko state podaje sie zaczepien#
ne jak na rycinie 260 i 261,

— ptyte tozyskowa, watki i kozio#
tek — jak na ryc. 260 i 261,

— kotyske — jak na rys. 262,
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4) Gdy koniec przesta, wskutek ugiecia
ostatnich podpor pomocniczych,
znajdzie sie ponizej poziomu koty#
ski, wtedy dla umozliwienia zakon”
czenia montowania usuwa sie na bok
kotyske, a nawet koziotki i walki,
konhczy sie montowanie, a dopiero
potem podnosi sie koniec przesta
przez poprzecznice nad podporg
gtéwng i osadza na tozyska.

Czynnos¢ 1 — wybicie klindw i osadzenie prze=
sla na tozyska.
Jak w rozdziale J.

~ Czynnos¢ 2 — rozbiorka pomostu na wieszakach
i pomostu na pasach.

Po uzupetnieniu i dokreceniu $rub rozbiera sie
pomost na wieszakach.

Pomost na pasach rozbiera sie od konca budowy
przesta, po dowiezieniu wszystkich sktadnikow,
uktadajgc na jego miejsce dowiezione mostownice.

Czynno$¢ 5 — ukfadanie i przytwierdzanie mo=
stownic.

Jak w czynnosci 8 pkt 41.

Czynno$¢ 4 — rozbidérka podpor rusztowa=
n:owych.
Omawia szczeg6towo cz. Il pkt. 250.

Czynno$¢ 5 — rozhidrka zurawia.
Zuraw rozbiera sie na koricu montowanego prze#

sla, w kolejnosci odwrotnej niz w punktach 105
i 110.

131.
Czynnosci
okresu V.



132.
Czynnosci
okresu V.

133.
Podziat
na okresy

i czynnosci.

134.
Czynnosci
3 -

135.
Czynnosci
okresu II.
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W szystkie czynnos$ci w tym okresie — jak czyn#
nosci w okresie VI pkt 44.

6. Montowanie zurawiem przesta jednopietrowe#
go dwusciennego z jezdnig gérg na podporach po”
mocniczych (przyjeto najwiekszg rozpietos¢ 42 m).

Montowanie zurawiem przesta jednopietrowego
z jezdnig goérgq dzieli sie na 5 okreséw, jak mon#
towanie przeset z jezdnig dotem, z ta réznicg ze
w okresie Il i Ill jednocze$nie z montowaniem
konstrukcji poprzecznej dolnej wmontowuje sie
rowniez konstrukcje poprzeczna goérng i krzyzul#
ce poprzeczne.

W szystkie czynnosci tego okresu — jak czyn#
~o$ci w okresie | pkt 128. Zuraw montuje sie, jak
w punkcie 107 lub 110.

UWAGA. Przy budowie rusztowania pomocni#
czego pod zuraw przed przyczoétkiem
przesta nalezy jednocze$nie przystapic
do budowy takiego samego rusztowa#
nia za drugim przyczotkiem, dla
umozliwienia usuniecia zurawia z prze#
sla po ukonfczeniu montowania ostat#
nich 2 przedziatbw i dla utozenia
jezdni.

Czynnosci od 1 do 4. Wmontowanie pasow
Nr3a + 4bi5b + 4a, pojedynczych paséw Nr 5
w Sciany wewnetrzne i zewnetrzne dolne oraz ka#
téwek Nr 6 w wezle drugim.

Jak w czynnos$ciach od 1 do 4 okresu Il pkt 129.
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Czynnos¢ s — wmontowanie rozpér matych
Nr 22 w wezle pierwszym i w Srodku pierwszego
przedziatu.

W wezle pierwszym wmontowuje sie recznie
dwie potgczone rozpory mate Nr 22 wraz z przy**
montowana do nich blachg wiatréwkowga $srodkowa
Nr 12, a w $rodku pierwszego przedziatu tylko po™
jedyncza rozpore matg Nr 22.

Czynno$¢ 6 — reczne wmontowanie blach wia=
trowkowych skrajnych Nr 13 i katdwek taczacych
Nr 15.

Jak w czynnos$ci 6 pkt 129.

Czynno$¢ 7— wmontowanie rozpor matych Nr 22
w wezle drugim i trzecim.

Pojedyncze rozpory mate wraz z blachami Nr 12
wmontowuje sie recznie, przysSrubowujac je tym=*
czasowo tylko $rubami Nr 4 do katéwek Nr 15.

Czynnos$¢ 8 — wmontowanie wiatrowek matych
Nr 24.

Wiatrowki mate wmontowuje sie w przedziale

pierwszym i drugim wedtug siatki dla danej roz#
pietosci przesta.

Czynnos¢ 9 — budowa pomostu na pasach
i przedtuzenie kolejki.

Pomost roboczy na pasach buduje sie jak
w punkcie 48, a nastepnie przedituza sie tory
kotejki.

Czynno$ci od 10 do 18 — wmontowanie kraty
i pasow gdrnych w pierwszych dwdch przedziatach.

Jak czynnosci od 11 do 19 w okresie Il pkt 129.
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Czynno$¢ 19 ~ wmontowanie poprzecznie nme’
tych Nr 21 w wezle pierwszym | rozpory malej
Nr 22 w $rodku pierwszego przedziatu.

Dwie poprzecznice mate Nr 21 donosi sie przez
poktad zurawia na jego czoto, gdzie sie je taczy
i domontowuje do nich btache Nr 12, po czym
sie opuszcza miedzy belki ukosem po roéwni
z dwoéch desek, przytrzymujac wysiegiem zabezpie®
czonym, jak na rycinie 221.

Do poprzecznie przymontowuje sie nastepnie
recznie tgcznik podiuznie Nr 23,

Rozpore matg Nr 22 wmontowuje sie réwniez
zurawiem w ten sam sposéb. Rozpore te wmonto#
wuje sie obnizong o jeden otwo6r w dét.

Czynno$¢ 20 — wmontowanie poprzecznie me=
tych Nr 21 wraz z przymontowanymi do nich bla=
chami Nr 12 i fgcznikiem podtuznie Nr 23 v weZle
drugim i trzecim.

Poprzecznice mate wraz ze skitadnikami Nr 12
i 23 w wezle drugim i trzecim wmontowuje sie zau™
rawiem, zawieszajgc je na wieszakach, jak na ryci»*
nie 222.

Dowiezione poprzecznice zdejmuje sie z wozka,
przesuwa po rusztowaniu do S$rodka przesta i do™
piero zawiesza na wieszakach.

Spos6b wmontowania wedtug rycin 149, 231, 232,
czynnos$¢ 18 pkt 141.

Czynno$¢ 21 — przesuniecie zurawia 0 6 m.
Jak w czynnos$ci 20 pkt 129.
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Czynno$¢ 1 — wmontowanie potgczonych pasow
Nr 5 W Sciany zewnetrzne dolne i katowek pokryw”
czych Nr 6 w wezle trzecim i czwartym.

Jak w czynnodci 1. pkt 130.

Czynno$¢ 2 — budowa pomostu na wieszakach
w obrebie przedziatu trzeciego i czwartego.

Jak w czynnosci 2 pkt 130.

Czynnos¢ 3 — wmontowanie potgczonych pasow
Nr 5 w sciany wewnetrzne dolne i katowek po=
krywczych Nr 6 w wezle trzecim i czwartym.

Jak w czynnosci 1 pkt. 130.

Czynnos¢ 4 — wmontowanie krzyzulcow Nr 10
wraz z przymontowanymi do nich z obu stron
krzyzuleami dodatkowymi Nr 11 w przedziale
trzecim.

Jak w czynnoséci 12. pkt 129.

Czynnosc 5, 6 i 7 — wmontowanie slupéw Nr 9
w wezle czwartym i pigtym, krzyZulcow Nr 10
2 krzyzuleami dodatkowymi Nr 11 w przedziale
czwartym.

Jak w czynnos$ciach 12 i 13 pkt 129, z tg roznica

ze sie slupy przychwytuje tylko do paséow zewnetrz#
nych i katowek Nr 15.

Czynnos¢ 8 i 9 — wmontowanie potaczonych
pasow Nr 5 w zewnetrzne i wewngtrzne Sciany
gérne oraz katéwek Nr 6 w wezlach 3 i 4.

Jak w czynnosciach 3 pkt 130.

Czynno$¢ 10 — wmontowanie pod pasami doU
nymi blach wiatréwkowych skrajnych Nr 13

136.
Czynnosci
okresu 111.
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W przedziale 3 i 4 oraz katéwek taczacych Nr 15
w wezle 4 i 5.

Jak w czynnosci 6 pkt 129.

Czynno$¢ 11 — wmontowanie pojedynczych
rozpor matych Nr 22 w weztach 4 i 5.

Jak w czynnos$ci 7 pkt 135.

Czynno$¢ 12 — wmontowanie dolnych wiatrow
wek matych Nr 24 w przedziale 3 i 4.

Jak w czynnosci 8 pkt 135.

Czynno$¢ 13 — budowa pomostu roboczego na
pasach i przedtuzenie kolejki.

Jak czynnos$¢ 8 pkt 48.

Czynno$¢ 14 — wmontowanie poprzecznie ne=
tych Nr 21 wraz z przymontowanymi do nich bla™

chami Nr 12 i tacznikami podtuznie Nr 23 w wezle
4is.

Jak w czynnosci 20 pkt 135.

Czynno$¢ 15 — przesuniecie zurawia 0 6 m
naprzod.

Jak w czynnosci 20 pkt 129.

Czynno$¢ 16 — wmontowanie krzyzulcow po>
przecznych Nr 25 w wezle pierwszym i drugim.

Krzyzulee poprzeczne wmontowuje sie recznie.
Czynnos¢ 17 — wmontowanie na pasach gornych
blach Nr 13, wiatrowek matych Nr 24 w przedziale

pierwszym i drugim oraz katowek tgczacych Nr 15
w wezle 1i 2

Sktadniki powyzsze wmontowuje sie recznie.
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W iatrowki Nr 24 przymontowuje sie od spodu
Iblach Nr 13 i 12.

Czynno$¢ 18 — wmontowanie pod’ruznle Nr 1
w przedziale 1i 2.

Podtuzniice wmontowuje sie recznie.
Spos6b utozenia pomostu z samych desek nad
pasami gérnymi wskazuje rycina 223.

\ Czynno$¢ 19 — uzupetnianie Srub w przedziale
i 2

Jak w czynnosciach 17 pkt 130.

Okres 3 powtarza sie az do zakonczenia monto=
Wania przesta przedziatem 13 i 14.

UWAGI od 1 do 4 jak dla przeset jednopietro#
wych z jezdnig dotem (patrz strona 154
i 155).

Czynnosci od 1 do 4 — wybicie klinéw, osadzen
nie przesta na fozyskach, rozbidrka pomostéw na
wieszakach i na pasach dolnych, ukladanie i przys
twierdzanie mostownic, rozbiérka podpdr rusztom
waniowych.

Jak w czynnosciach od 1 do 4 pkt 131.

Czynno$¢ 5 — rozbidrka zurawia.

Zuraw rozbiera sie na przygotowanym rusztowa”
niu po wysunieciu go poza przyczotek w kolejnosci
odwrotnej niz w punkcie 107 lub 110.

W szystkie czynnosci w tym okresie — jak
'V okresie VI pkt 44.

137.
Czynnosci
okresu V.

138.
Czynnosci
okresu V.
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Montowanie
przeset
jedno*
pietrowych
z jezdnig
dotem igorg
0 nieparzy*
stej ilosci
przedzia*
tow.

140.
Podziat
na okresy
i czynnosci.
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Montowanie przeset jednopietrowych z jezdniag
dotem i g6rg o nieparzystej ilosci przedziatow dzieli
sie na 5 okresow. Okresy I, Il, Ill i dalsze sg pof
dcbne, jak przy montowaniu przeset o parzystej
iloSci przedziatéw, z tg réznicg ze w okresie Il mom
tuje sie tylko jeden przedziat.

Po ukonczeniu okresu Il zmontowany przedziat
jest podparty jednym koncem na tozyskach, dru<
gim na klinach przez niepetne $cianki paséw (na
55 m).

Potpasy kohncowe Nr 4a i 4b sg zwr6cone na
poczatku przesta nazewnatrz, zatem na koncu prze»
sta bedg zwrécone do stupdw.

Zakonczenie montowania przesta — jak przy
montowaniu wspornikowym (pkt 185).

7. Montowanie zurawiem przesta dwupietrowego
dwusciennego z jezdniag dotem na podporach po<
mocniczych (przyjeto rozpieto$¢ 75 m).

Montowanie zurawiem przesta dwupietrowego
dwusciennego z jezdnig dotem dzieli sie na
5 okresow. i

Okres | — przygotowawczy.

W szystkie czynnos$ci w tym okresie — jak
w okresie | pkt 128.

Okres Il — montowanie pierwszego przedziah
przesta.

Montowanie i budowa:

— paséw konhcowych zewnetrznych dolnych,
®— pasow koncowych wewnetrznych dolnych,
— konstrukcji poprzecznej dolnej,
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— pomostu roboczego na pasach,

— kraty,

®— pasow koncowych zewnetrznych gérnych,

— paséw koncowych wewnetrznych gérnych,

— konstrukcji poprzecznej gornej,
przesuniecie zurawia o 3 m naprzod.

Okres Il — montowanie nastepnych przedziat

6w przesta.

w

w

strukcji poprzecznej dotnej oraz budowe pomostu

Montowanie i budowa:

B~ pasow zewnetrznych dolnych,

— rusztowania na wieszakach,

— pasow zewnetrznych gérnych,

— kraty,

— paséw wewnetrznych dolnych,

— pasow wewnetrznych gérnych,

— konstrukcji poprzecznej dolnej,

— konstrukcji poprzecznej gdérnej,

— krzyzulc6w dodatkowych wewnetrznych,
— pomostu na pasach i przedtuzenie kolejki,
— przesuniecie zurawia o 6 m naprzdéd.

Okres IV — osadzenie przesta na tozyska.

W szystkie czynnosci w tym okresie — jak
okresie V pkt 43.

Okres V — koncowy.

Jak w okresie VI pkt 44.

Wmontowanie pasow Nr 3a + 4b i3b + 4a 141.

Sciany zewnetrzne i wewnetrzne dotne, kon= %QQSTPSICI'

na pasach 1 przedtuzenie kotejki — obejmuja czym=
noséci od 1 do 8, ktoére sg jednoznaczne z czynno#
$§ciami od 1 do 10 okresu Il pkt 129, z tg rdznica
ze pOtpasy sg zwrdcone na zewnatrz.
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W iatrowki montuje sie podwojnie wedtug siatki
przesta, a poprzecznice w wezte pierwszym wzmac<*
nia sie naktadka koncowag poprzecznicy Nr 209,
przymontowang do spodu poprzecznicy.

Czynno$¢ 9 — wmontowanie w pierwszym pie»
trze potaczonych naroznikéw Nr 8 z przymontowa>
nymi do nich dwiema blachami stupowymi Nr 18,

Jak czynnos$¢ 11 pkt 129.

Podczas opuszczania naroznikéw miedzy pasy
nalezy zwraca¢ uwage, aby nie uszkodzi¢ wystajgc
cych z tozysk Srub Nr 6. Narozniki przychwytuje
sie nastepnie do tozysk i pasdw peing ilosScig Srub.

Blachy stupowe sg przymontowane luzno do
naroznikéw.

Zawieszanie naroznikéw na wieszakach podaje
rycina 224.

Narozniki te podaje sie z przymontowanymi
u gory koinsotkami.

Czynnos¢ 10 — wmontowanie w drugim pietrze
potgczonych naroznikéw Nr 8.

Narozniki po podniesieniu na wysoko$¢ drugie#
go pietra wstawia sie miedzy rozchylone blachy
Nr 18 i tagczy z nimi czterema Srubami Nr 1.

Gorne narozniki podaje sie rowniez z przymon#
towanymi obustronnie konsolkami.

Zawieszanie tych naroznik6w na wieszakach po#
daje rycina 225.

Czynno$¢ 11 — wmontowanie w weZzle drugim
dwadch stupéw Nr 8 potgczonych 6 blachami krzy>
zutcowymi Nr 17.

Potagczone stupy dowozi sie na jednym wozku,
a przed podniesieniem naktada si¢ u gory i na srock
ku konsolki.
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Zawieszanie potaczonych stupéw na wieszakach
podaje rycina 226.

Czynno$¢ 12 — wmontowanie krzyiulcéw Nr 10
z przymontowanymi z ohu stron krzyzulcami do=
datkowymi Nr 11 w pierwszym przedziale pierw=
Szego pietra.

Krzyzutce z przymontowanymi tuzno Kkrzyzuh
cami dodatkowymi naktada sie na pasy dolne, i«
czy kolcem przez jeden z otworéw, po czym sie go
opuszcza miedzy blachy krzyzutcowe.

Po wstawieniu krzyzutca miedzy blachy krzyzut#
cowe zabezpiecza sie go kolcem, po czym sie uzgad”®
nia przebijakami otwory i tgczy dotem i géra Sru<
bami.

Sposéb zawieszania krzyzuica na wieszakach
wskazuje rycina 204.

Czynno$¢ 13 — wmontowanie krzyiulcéw Nr 10
wraz z obustronnie przymontowanymi krzyzulcami
dodatkowymi Nr 11 w pierwszym przedziale dnu
giego pietra.

Jak czynno$¢ 124a tego okresu, z tg réznicg ze
krzyzutec dotem wkiada sie miedzy blachy krzy#
zufcowe.

Czynno$¢ 14 — wmontowanie tcznikow miedzy™
stupowych Nr 20 w pierwszym przedziale.

Tezniki miedzysiupowe wmontowuje sie recz#
nie, najpierw wstawiajagc je miedzy blachy krzy#
zutcowe, a nastepnie miedzy blachy stupowe.

Czynno$¢ 15 — wmontowanie krzyiulcdw Nr 10
bez krzyiulcow dodatkowych Nr 11 w drugim
przedziale pierwszego pietra.

Jak w czynnoS$ci 12#tej tego okresu.
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Krzyzulce te w trzecim wezle taczy sie tymczai
sowo tylko dwiema Srubami, ktérych nakretki wy#
krecg sie przed natozeniem dalszych paséw dolnych.

Czynno$¢ 16—wmontowanie pasow Nr 3a + 4b
oraz5b  4a wSciany gorne zewnetrzne.

Jak w czynnos$ci 16 pkt 129.

Pasy nalezy przychwyci¢ kilkoma $rubami tak
do naroznikéw, jak do krzyzulca i slupow.

Czynno$¢ 17—wmontowanie paséw Nr 3a 4- 4 b
i3b + 4aw Sciany gérne wewnetrzne.

Jak w $ciany zewnetrzne, z tg réznicg ze w wezle
pierwszym przychwytuje sie pasy do krzyzulcéw,
pozostawiajac otwory stupowe na narozniku wol#
ne od S$rub az do czasu wmontowania rozpory,
a w wezle drugim — do stupa tymczasowo tylko
jedng S$ruba.

Czynno$¢ 18 — wmontowanie rozpory kratowej
Nr 19 w wezle 1i 2

Rozpore kralowa wraz z nrzymontowang do niej
blachg wiatro6wkowa Nr 12 podaje sie zurawiem,
wciggajac ja od dotu w ptaszczyznie slupéw (ryc.
227,1228, 229 i 230).

Gdy zwezenie miedzy $cianami wewnetrznymi
jest nieznaczne ( do 5 mm), wcigga sie rozpore we#
dtug ryciny 231.

Przy znaczniejszym zwezeniu $cian rozpycha sie
je dzwigiem i krawedziakiem ztozonymi na porno#
§cie zurawia wedtug rycin 232 i 233.

Po wmontowaniu rozpory w wezle 1 wmonto#
wuje sie rozpore w wezle 2,
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Czynno$¢ 19 — wmontowanie blach wiatrowko=
ch Nr 13 w pierwszym przedziale na pasach
gornych.

Po wmontowaniu rozpory uktada sie na niej
ktadki momierskie, jak na rycinie 234, a nastepnie
wciggniete recznie btachy wiatréwkowe przyrrion?
towuje sie do katéwek pasoéw goérnych.

Czynno$¢ 20 — przesunigcie zurawia 0 3 m
naprzod.

Jak w czynnosci 20 pkt 129,

Czynnos¢ 1, 2 i 3 — wmontowanie dwoch pa=
iow Nr 5, potagczonych na dtugosci 3 m, w zewnetrz™
ne Sciany dolne 1 gdrne, katéwek pokrywczych
Nr 6 w wezle drugim i trzecim oraz budowa ruszto=
Whania wiszgcego na wieszakach w obrebie prze=
dziatu 2 i 3.

Jak w czynnosci 1, 2 i 3 okresu Il pkt 130.

Czynnos¢ 4 — wmontowanie krzyzulcow Nr 10
wraz z przymontowanymi z obu stron krzyzuleami
dodatkowymi Nr 11 w drugim przedziale drugiego
pigtra.

Po podniesieniu i wsunieciu krzyzuica miedzy
pasy gorne przychwytuje sie go jednym kolcem
przez witasciwy otwor w pasach goérnych i, podno$
szac dalej do go6ry, wstawia miedzy btachy ktzy*
zutcowe, zabezpieczajac rowniez kolcem (rvc. 235
1236).

Po uzgodnieniu otworéw w zewnetrznych pasach
gérnych i przychw”yceniu przynajmniej jedng $rubg
iizgadnia sie otwory w blachach krzyznlcowych i lg<
czy $nibami.

1« .
Czynnosci
okresu Il1.
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Czynnos$¢ 5 — wmontowanie dwoch stupéw Nr 9

potaczonych btachami stupowymi Nr 18 w wezte
trzecim.

Stup taczy sie z blachami stupowymi w ten spo=
sOb, aby wystepy tréjkatne blach byty skierowane
w strone poczatku budowy przesta.

Stupy dowozi sie tak, aby gorna czes¢ byta zwré#
eona do przodu, i zahacza sie na najwyzsze otwory
wystajacych czesci blach stupowych (ryc. 237).

Po wstawieniu stupéw miedzy pasy gérne przy=»
chwytuje sie je kolcem, a nastepnie wsuwa miedzy
pasy dolne i zabezpiecza u dotu drugim kolcem.

Po uzgodnieniu otworéw w zewnetrznych pasach
gornych przychwytuje sie stup do tych paséw S$ru#
bami, a nastepnie uzgadnia otwory i nrzychwytuje
stup $rubami do paséw doinych (ryc. 238).

Czynnosé 6 — wmontowanie teznikow miedzy™
stupowych Nr 20 w drugim przedziale.

Jak w czynnos$ci 14 pkt 141.

Czynno$¢ 7 — wmontowanie dwaéch stupéw Nr 9

potgczonych szeScioma blachami krzyzuleowymi
Nr 17 w weZle czwartym

Jak w czynnosdci 5=tej tego okresu (ryc. 239).
Czynno$¢ 8 — wmontowanie W trzecim prze*
dziale pierwszego pietra krzyzulcow Nr 10 z k=

zukami dodatkowymi Nr 11 przymontowanymi
Z zewnatrz.

Jak w czynnoséci 12 pkt 141.

Czynno$¢ 9 — wmontowanie w trzecim pvze>
dziale drugiego pietra krzyzulcow Nr 10 z przy'-
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montowanymi z obu stron krzyzulcami dodatkom
wymi Nr 11

Jak w czynnosci 13 pkt 141-

Czynnosci od 10 do 14 — wmontowanie dwoch
paséw Nr 5, potgczonych na dtugosci 3 m, w Scia=
ny wewnetrzne dotne i gérne, katéwek pokryw=
czych Nr 6 w wTile 2 i 3, blach wiatréwkowych
Nr 13 w przedziale 2 i 3 dotem i gdra, katéwek lg=
czacych Nr 15 w dolnych weztach 3 i 4, poprzecznie
Nr 2 wraz z blachami Nr 12 w weZle 3 i 4 oraz
podtuznie Nr 1 w przedziale 2 i 3.

Jak w czynnos$ciach od 9 do 13 pkt 130. Pasy
wewnetrzne przychwytuje sie poczagitkowo tylko do
krzyzulcow az do czasu wmontowania poprzecznie
i rozpor kratowych.

Czynnos$¢ 15 — wmontowanie rozpo6r kratowych
Nr 19 w weztach 3 i 4.

Jak w czynnos$ci 18 pkt 141.

Czynnos$¢ 16, 17 i 18 — wmontowanie wiatréwek
Nr 14 miedzy pasami dolnymi, budowa pomostu
na pasach i przedtuzenie kolejki oraz wmontowanie
krzyzulcéw dodatkowych Nr 11, wewnetrznych
i zewnetrznych w przedziale 2 i wewnetrznych w 3.

Jak w czynnos$ciach 14, 15 i 16 pkt 130.

Czynnos¢ 19, 20 i 21 — uzupelnianie S$rub
w przedziale pierwszym, przesuniecie zurawia 0 6 m
naprzod, wmontowanie wiatrowek Nr 14 miedzy
pasami goérnymi w przedziale pierwszym oraz ka-
towek taczacych Nr 15 w wezle pierwszym.

Jak w czynnos$ciach 15, 17 i 19 pkt 136.

Okres ten powtarza si¢ az do catkowitego zinon«'
toWania przesta,
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Uktad pétkrzyzulcow w kazdym pietrze jest
w ksziatcie litery X. W tym stenie wmontowuje
sie najpierw cztery pol-gczone potkrzyzulee dol'ne,
a nastepnie cztery poOtkrzyzulee gérne.

Potagczone potkrzyzulee dolnego pietra przy?
chwytuje sie do blach krzyzulcowych przy siu#
pach, a nastepnie dopiero do zewnetrznych pasow
dolnych.

Zawieszanie potgczonych poétkrzyzulcow na wie=
szakach podaje rycina 240.

Potaczone poétkrzyzulee gérne przychwytuje sie
najpierw do zewnetrznych paséw goérnych, a na®
stepnie do blach krzyzulcowych przy stupach.

Po wmontowaniu wszystkich poétkrzyzulcow
uzupeinia sie przedziat slupami Nr 9 (ryc. 241).

Stupy ograniczajagce przedziat sSrodkowy, w prze#
stach o niieparzystej ilosci przedziatéw, sa pota#
czone pojedynczymi blachami Nr 17.

W pasach dolnych wmontowuje sie wzmocnie#
nia zurawiem po wmontowaniu potgczonych paséw
zewnetrznych dolnych i po wybudowaniu ruszto#
wania wiszgcego.

Podane wzmocnienie przymontowuje sie luzno
Srubami do paséw dolnych w miejscach niezajetych
przez ptaszczyzny blach Nr 13 i 211.

Miedzy wzmocnienia a pasy wsuwa sie pézniej
blachy Nr 211 i 13.

Na mieisce wmontowania podaje sie sktadniki
Nr 201 i 203 potgczone.

Zawieszanie potaczonych wzmocnien na wiesza#
kach podaje rycina 242.

Na pasach gérnych wmontowuje sie wzmocnie#
nia dopiero po przesunieciu zurawia (ryc. 298).
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Wzmocnienia te podaje si¢ zurawiem, uktadajcie
je przed nim tymczasowo na rozporach kratowych
z lewej i prawej strony. Po przesunieciu zurawia
i natozeniu blach Nr 211 i 13 wmontowuje sie
wzmocnienia na wtasciwych miejscach, a nastepnie
krate wiatrowa.

Ostatnie dwa przedziaty w przestach o nieparzy#
stei ilosci przedziatbw montuje sie w kolejnosci
podanej w okresie Il pkt 142.

Przesto o parzystej ilosci przedziatbw montuje
sie tak, jak przesto jednopietrowe z jezdnig do=
lem, tj. rozpoczyna sie montowanie, dajac pélpasy
zwrécone do stupow.

W ten sposéb montowanie przesta dwupietro#
wego z jezdnig dotem o parzystej ilosci przedzia#
tow bedzie sig dzielito rowniez na pig¢ okresdw,

z ta réznica ze w okresie Il montuje sie pierwsze
dwa przedziatly przesta, a w IlIl nastepne prze#
dziaty — réwniez pp dwa.

Pozostate okresy,”tj. osadzenie przesta na lozy#
ska i okres koncowy, jak w punktach 131 i 132.

8. Montowanie zurawiem przesta dwupietrowego
dwusciennego z jezdnig g6rag na podporach pomoc#
niczych (przyjeto najwiekszg rozpieto$¢ 42 m
norma B).

Montowanie zurawiem przesta dwupietrowego
dwusdciennego z jezdnig gérag dzieli sie na 5 okre#
sOw, jak montowanie przeset z jezdnia dotem, z tg
réznicqg zc w okresie Il i HI jednocze$nie z monto#

145.
Zakonczenie
przesta
0 nieparzys
stej ilosci
przedzias
tow.

146.
Montowanie
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ilosci
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147.
Podziat
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i czynnosci,
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waniem konstrukcji poprzeczne] dolnej i goérnej
wmontowuje sie rowniez konstrukcje poprzeczng
miedzy pieitrami i krzyzul!ce poprzeczne w kazdym
pietrze i wezle. W okresie Il montuje sie dwa
przedziaty.

Czynnosci od 1 do 4 — wmontowanie pasow
Nr Ja + 4b i3b + 4a, pojedynczych pasow
Nr 5 w $ciany wewnetrzne i zewngtrzne dolne oraz
katdwek Nr 6 w wezle drugim.

Jak w czynnosciach od 1 do 4 pkt 129.

Czynno$¢ 5 — wmontowanie poprzecznie me=
tych Nr 21 w wezle pierwszym i rozpory malej
Nr 22 w $rodku plerwszego przedziatu.

W wezle pierwszym wmontowuje sie dwie pota#
czone poprzecznice mate z przymontowang do nich
btachg wiatréwkowga $rodkowag Nr 12, a w $rodku
dtugosci pierwszego przedzialu — pojedyncza roz#
pore matg Nr 22 jako przekatnie ukos$nika wia#
trowek.

Czynno$¢ 6 — wmontowanie blach wiatrowko”™
wych skrajnych Nr 13 i kagtowek taczacych Nr 15.

Jak w czynnosci 6 pkt 129.

Czynnos¢ 7 — wmontowanie poprzecznie ma-
tych Nr 21 w weztach drugim i trzecim.

Pojedyncze poprzecznice mate wraz z przymon#
towanymi do nich blachami Nr 12 wmontowuje sie
przy pomocy zurawia, przychwytujac je $rubami
Nr 4 do katowek tgczacych Nr 15.

Zawieszanie poprzecznicy na wieszakach — jak
ng rycinie 243,
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Czynno$¢ 8 i 9 — wmontowanie wiatrowek me=
glch Nr 24 oraz budowa pomostu na pasach i prze=
tuzenie kotejki.

Jak W czynnos$ci 8 i 9 pkt 135.

Czynnosci od 10 do 18 — wmontowanie:
w pierwszym pietrze potgczonych naroznikéw Nr 8
z przymontowanymi do nich btachami stupowymi
Nr 18, a w drugim pietrze potgczonych naroznU
kow Nr 8; w drugim wezte dwoch stupow Nr 9
potaczonych 6 btachami krzyzutcowymi Nr 17,
krzyzutcow Nr 10 wraz z krzyzutcami dodatkom
wymi Nr 11 w pierwszym i drugim pietrze pierw=
szego przedziatu; teznikow miedzystupowych Nr 20
w pierwszym przedziate; krzyzutcdw wraz z krzys
zukami dodatkowymi Nr 11 w pierwszym i dru’
gim pietrze przedziatu drugiego; w wezte trzecim
dwoch stupdéw Nr 9 potgczonych btachami stupo=
wymi Nr 18.

Jak w czynnosciach od 9 do 15 pkt 141 oraz
w czynnos$ciach 4 i 5 pkt 142.

Na zewnetrznej stronie naroznikéw i stupow
przymontowuje sie pojedyncze blachy stupowe,
a na wewnetrznej — potréjne.

Czynnosci od 19 do 22 — wmontowanie paséw
Nr 3a + 4b, 3b + 4a i pojedynczych pasow
Nr 5 w $ciany zewnetrzne i wewnetrzne gérne oraz
katowek pokrywczych Nr 6 w wezte drugim.

Jak w czynnosciach od 16 do 19 pkt 129.
Czynno$¢ 23 — wmontowanie dwdch potaczo=

nych rozpor matych Nr 22 w wezle pierwszym mie-
dzy pietrami.
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Po usunigciu $rub z blach stupowych lub krzy=>
zulcowych wmontowuje sie potaczone rozpory
mate zurawiem.

Zawieszanie rozpd6r na wieszakach wysiegow
podaje rycina 244.

Czynno$¢ 24 — wmontowanie poprzecznie ma-
tych Nr 21 w wezle pierwszym | rozpory malej
Nr 22 w $rodku dtugosci pierwszego przedziatu.

Jak w czynnos$ci 19 pkt 155.

Czynno$¢ 25 — wmontowanie rozpor matych
Nr 22 w wezle drugim i trzecim miedzy pietrami.

Jak w czynnos$ci 23 tego okresu.

Czynno$¢ 26 i 27 — wmontowanie poprzecznie
matych Nr 21 wraz przymontowanymi do nich
blachami Nr 12 i #gcznikami podtuznie Nr 23
w wezle drugim i trzecim oraz przesuniecie zura-
wia 0 6 m naprzdd.

Jak w czynnosdci 20 i 21 pkt 135.

Czynno$¢ 1, 2 i 3 — wmontowanie potgczonych
pasow Nr 5 w Sciany zewnetrzne i wewnetrzne
dolne, katéwek pokrywczych Nr 6 w wezle trze-
cim i czwartym, budowa pomostu na wieszakach
w obrebie przedziatu trzeciego i czwartego.

Jak w czynnosciach 1, 2 i 9 okresu Ill pkt 130.

Czynnos¢ 4, 5 i 6 — wmontowanie w wezle 4
stupéw Nr 9 potgczonych szescioma blachami krzy=
zulcowymi Nr 17, krzyzulcow Nr 10 wraz z krzy=
zuleami Nr 11 w trzecim przedziale pierwszego
pietra i krzyZzulcow Nr 10 w drugim pietrze tego
przedziatu.
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Jak czynnos$¢ 7, 8 i 9 okresu IIl pkt 14r2, z 1»
réznicij ze krzyzulcc dodatkowe sij przymontoi
wane z obu stron.

Czynno$¢ 7 — wmontowanie w weZzle pigtyn.
dwoéch slupéw Nr 9 polaczonych czterema blacha=
mi stupowymi Nr 18.

Jak w czynnosci 5 pkt 142.

Czynno$¢ 8 i 9 —'wmontowanie w pierwszym
pietrze przedziatu czwartego krzyzutcow Nr 10
oraz w tym samym przedziale drugiego pietra krzy=
zukéw Nr 10 z przymontowanymi obustronnie
krzyzutcami dodatkowymi Nr 11.

Jak w czynnos$ciach 5 i 6 tego okresu.

Czynno$¢ 10 — wmontowanie teznikdw miedzy
stupowych Nr 20 w przedziale trzecim i czwartym.

Jak w czynnosdci 14 pkt 141.

Czynnos$¢ 11, 12 i 13 — wmontowanie polaczo™
nych paséw $rodkowych Nr 5w $ciany zewnetrzne
i wewnetrzne gérne, katéwek pokrywczych Nr 6
w wezle 3 i 4, blach wiatréwkowych skrajnych
Nr 13 w przedziale 3 i 4, dotem i gora, oraz katé"
wek taczacych Nr 15 w dolnych weztach 4 i 5.

Jak w czynnosciach 3, 10 i 11 okresu Ill pkt 130.

Czynnosci 14 i 15 — wmontowanie poprzecznie
matych Nr 21 wraz z przymontowanymi btachami
Nr 12 w wezle czwartym i pigtym, wiatréwek me=
tych Nr 24 w pasach dolnych w przedziale trzecim
i czwartym.

Jak w czynnos$ci 7 i 8 pkt 148.
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Czynno$¢ 16 — budowa pomostu roboczego na
pasach i przedtuzenie kolejki.

Jak czynnos$é 8 pkt 48.

Czynnos¢ 17 — wmontowanie potaczonych roz*
por matych Nr 22 w wezle czwartym I pigtym mig»
dzy pietrami.

Jak w czynnos$ci 23 okresu Il pkt 148.

Czynnos$¢ 18 — wmontowanie w pasach gornych
poprzecznie matych Nr 21 wraz z przymontowany»
mi do nich blachami Nr 12 i fgcznikami podtuznie
Nr 23 w wezle czwartym i pigtym.

Jak w czynnos$ci 20 i 21 pkt 135.

_Czynno$¢ 18 — uzupetnianie Srub w przedziale
pierwszym i drugim.
Jak w czynnosci 17 pkt 130.

Czynno$¢ 19 — przesuniecie zurawia 0 6 m
naprzod.
Jak w czynnos$ci 20 pkt 129.

Czynno$¢ 20 i 21 — wmontowanie wiatrowek
matych Nr 24 w pierwszym i drugim przedziale
oraz katéwek taczacych Nr 15 w wezle pierwszym
i drugim na pasach goérnych.

Jak w czynnosci 17 pkt 136.

Czynnos¢ 22 i 23 — wmontowanie krzyzulcow
Nr 25 w wezZle pierwszym, drugim i trzecim pier»
wszego i drugiego pietra oraz podtuznie Nr 1
w przedziale pierwszym i drugim.

Jak w czynnos$ciach 16 i 18 pkt 136.

Czynnos$ci okresu trzeciego powtarzajg sie az do
zmontowania przedziatu 13 i 14.
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Przy nieparzystej ilosci przedziatbw montowanie
dzieli sie rowniez na 5 okres6w, jak w punkcie 140.

W przedziat srodkowy wmontowuje sie zamiast
krzyzutcéw potkrzyzutce tak, jak w przestach dwu'-
pietrowych z jezdniag dotem.

9. Dodatkovrc wskazowki montowania przeset
tréjsciennych.

Traktujgc trzecig $ciane jako dodatkowo domon#
towang do przesta dwusciennego, nalezy nakretki
Srub w S$cianie pierwszej zwraca¢ do osi przesta,
a w $cianie drugiej i trzeciej na zewnatrz przesta
(do pota).

Monterzy przychwytuja sktadniki do S$ciany
drugiej petng iloscig $rub przed wciggnieciem pel=
nej ilosci srub w $ciane pierwsza. Unika sie w ten
sposéb trudnos$ci przy wciaganiu S$rub w S$ciane
srodkowag.

W przedziatach, w ktérych na pasach goérnych
maja by¢ wmontowane wzmocnienia, nie nalezy
v/cigga¢ Srub pionowych, a sktadniki inne, ktére
sie taczy z pasami goérnymi, nalezy przychwycié
tylko prowizorycznie.

Wzmocnienia na pasach gérnych montuje sig,
jak w punkcie 144, z tg roznicg ze na pasach roz#
ktada sie zamiast blach Nr 211 blachy Nr 213.

Wzmocnienia pasow dolnych wmontowuje sie
zaraz po wmontowaniu potgczonych paséw Nr 5
W trzecie $ciany dolne.

12

150.
Montowanie
przesta
dwupietros
wego
z jezdnig
g6rag o nies$
parzystej
ilosci prze*
dziatow.

151.
Wociagganie
Srub
w $ciany.

152.
Montowanie
wzmochien
paséw.



153.
Podziat
na okresy
i czynnosci.
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Poszczegdlne sktadniki wzmocnien nalezy tak zo
sobag potaczyé i poda¢ zurawiem, aby za jednym
podaniem zurawia byto wmontowane 6 m komplet«
nego wzmocnienia, jak na rycinie 245.

Wzmocnienia tgczy sie przede wszystkim ze
wzmocnieniami poprzednio zmontowanymi, a na«
stepnie z wystajgcym koricem potowy 2 $ciany, po
jej dotozeniu; wzmocnienia trzyma sie zawieszone
na wieszakach, dotad dopdéki na wzmocnieniach
nie zostang roztozone btachy Nr 213 i 13.

W szystkie wzmocnienia przychwytuje sie
wszystkimi $Srubami do $ciany 2, a do $ciany 1 i 3
dopiero po wmontowaniu kraty. ,

Potagczone wzmocnienia Nr 219, 203 i 204 waza
ponad 1500 kg, dlatego zurawiem podaje sie tylko
Nr (2 X 219) + (2 X 204), a naktadki katowe
Nr (2 X 203) (4 X 204) wmontowuje sie recz
nie (ryc. 300).

Zawieszenie na wieszakach potagczonych wzmoo
nien Nr 219 uskutecznia sie¢ za te same otwory, ®
potaczonych wzmocnien Nr 201.

10. Montowanie zurawiem przesta dwupietrowe*
go trojsciennego z jezdnig dotem na podporach po
mocniczych (przyjeto rozpietos¢ 84 m norma B)

Montowanie zurawiem przesta dwupietrowego
tréjsciennego z jezdnig dotem dzieli sie na 5 okre*
sOwW. , v "\ ]

Okres | — przygotowawczy.

W szystkie czynnos$ci w tym okresie—jak w okre*
sie | pkt 39.
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Okres 11 — montowanie pierwszych dwdch
przedziatow przesta.

Montowanie i budowa:

— pasow dolnych trzeciej $ciany,
— pasow dolnych drugiej $ciany,
— pasow dolnych pierwszej $ciany,
— konstrukcji poprzecznej dolnej,
— pomostu na pasach,

— Kkraty,

— pasoéw gornych trzeciej $ciany,
— pasow goérnych drugiej Sciany,
— pasoéw gornych pierwszej Sciany,
— konstrukcji poprzecznej go6rnej,
— przesuniecie zurawia o0 6 m naprzod.

Okres 111 — montowanie nastepnych przedzia=
16w przesta.

Montowanie i budowa:

— pasow dolnych $ciany trzeciej,

— rusztowania na wieszakach,

— pasow gornych S$ciany trzeciej,

— pasow dolnych $ciany drugiej,

— kraty,

— paso6w goérnych Sciany drugiej,

— paséw dolnych Sciany pierwszej,

— pasow goérnych $ciany pierwszej,

— konstrukcji poprzecznej dolnej,

— konstrukcji poprzecznej gérnej,

— krzyzulcé6w dodatkowych wewnetrznych,
— pomostu na pasach i przedtuzenie kolejki,
— przesuniecie zurawia o0 6 m naprzdéd.



154,
Czynnosci
okresu 11.
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Okres IV — osadzenie przesta na tozyska.

Wszystkie czynnos$ci w tym okresie
w okresie V pkt 43.

Okres V — koricowy.

W szystkie czynnos$ci w tym okresie -
w okresie VI pkt 44.

Czynnos¢ 1, 2 i 3 —wmontowanie paséw Nr 3a +
4horaz3b V 4aw Sciany doinc.

Pasy w kazdg =z trzech $cian wmontowuje sie
tak, jak w czynnosdci 1 pkt 129.

Uktad Sciany pierwszej i drugiej, jak $ciany prze®
set dwusciennych, a $ciane trzeciag montuje sie jak
druga.

Sciany pierwszej i trzeciej nie przymontowuje sie
do tozysk do czasu wmontowania naroznikéw.

Czynno$¢ 4,5 i 6 — wmontowanie pojedynczych
pasow Srodkowych Nr 5 i katdwek pokrywczych
Nr 6 w Sciany dotne.

Pojedyncze pasy Nr 5 wmontowuje sie w kazd?

z trzech $cian tak, jak w czynnosci 3 pkt 129. |
K>agtowki pokrywcze Nr 6 wmontowuje sie w weh
zle drugim. |

Czynno$¢ 1 — wmontowanie poprzecznie Nr t
z przymontowang do nich htachg Nr 12 i nakfadki
koricowg poprzecznicy Nr 209 w wezte pierwszyW'

Po wmontowaniu poprzecznie w wezle pier™V'
szym przymontowuje sie do nich recznie nakiadke
kofncowga poprzecznicy Nr 209. ,
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Czynnosci od 8 do 12 — wmontowanie blach
wiatrowkowych skrajnych Nr 13 w przedziale 1
i 2 oraz katowek #aczacych diugich Nr 35 w wezZle
drugim i trzecim, podwdjnych poprzecznie Nr 2
w wezle drugim i trzecim, podtuznie Nr 1 w prze=
dziale 1i 2, wiatréwek Nr 14, budowa pomostu na
pasach i przedtuzenie kolejki.

Jak w czynnosciach od 6 — 10 pkt 129.

Czynnos$¢ 13 — wmontowanie w pierwszym pie-
trze miedzy druga a trzecig $ciang podwoéjnych ne=
roznikow Nr 8 z przymontowang do nich blachg
stupowg Nr 18 od strony zewnetrznej.

Narozniki z przymontowanag do nich od strony
zewnetrznej pojedynczg blacha stupowa i konsolkg
przymontowuje sie na razie tylko do $ciany trzeciej,
a $ciane trzeciig do tozyska.

Czynno$¢ 14 — wmontowanie w pierwszym pie-
trze miedzy $ciang druga a pierwszg podwdjnych
naroznikbw Nr 8 z przymontowang blachg Nr 18
od strony wewnetrznej.

Narozniki przymontowuje sie petng iloscig $rub
do $cian, a miedzy sobg luznie. Do naroznikéw
tych konsotki sa przymontowane od strony we”
wnetrzne;j.

Zawieszanie na wieszakach— jak na rycinie 246.

Czynno$¢ 15 — wmontowanie w drugim pietrze
naiedzy Sciang drugg a trzecig podwoéjnych naroz=
nikow Nr 8 z przymontowanymi potrojnymi bla=
*ohami Nr 18.

Przy montowaniu wktada sie potréjne blachy
Nr 18 miedzy narozniki pierwszego pietra i taczy
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z tymi naroznikami peing iloscig $Srub. Po przymo”
cowaniu naroznika gérnego do zewnetrznej blachy
Nr 18 usuwa sie Sruby taczace potrojne srodkowe
blachy Nr 18 z naroznikami drugiego pietra.

Konsolki sg przymontowane tylko od strony ze#
wnetrznej (ryc. 246).

Czynno$¢ 16 — wmontowanie w drugim pietrze
miedzy Sciang drugg a pierwszg podwojnych re=
roznikow Nr 8.

Narozniki te gczy sie zinnymi naroznikami pier#
wszego i drugiego pietra tylko przez blachy stupo#
we, opuszczajac na razie inne potaczenia.

Konsolke przymontowuje sie tylko od strony
wewnetrznej.

Czynno$¢ 17 — wmontowanie w pierwszym pie-
trze drugiego wezta dwdch slupéw Nr 9 potgczo-
nych na szeroko$¢ z przymontowanymi blachami
krzyzulcowymi Nr 17.

Stupy podwoéjne wmontowuje sie potgczone zc
sobg luzno przez skrzydetka srubami Nr 5 nie do#
krecajgc ich, aby mozna byto stupy rozchyli¢ przy
naktadaniu ich na $ciane druga. Po wstawieniu stu®
pow miedzy Sciany taczy sie je wszystkimi Srubami
ze $ciang drug-g, a przychwytuje tylko do $ciany
pierwszej i trzeciej.

Konsolki zahacza sie po obu stronach.

Potrdjne blachy krzyzulcowe sa luZzno przymon#
towane w ptaszczyznie $Sciany pierwszej i trzeciej.

Zawieszanie na wieszakach podaje rycina 247.

Czynno$¢ 18 — wmontowanie w drugim pigtrze
drugiego wezta dwoch potaczonych stupdw Nr 9
z przymontowanymi u dotu blachami krzyiulco-
wymi Nr 17.
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Miedzy slupami sag przymontowane potrdjne bla®
chy krzyzuleowe. Po rozepchnieciu kolcami slupéw
pierwszego pietra — wstawia sie miedzy blachy
Nr 17 slupy drugiego pietra, tagczy wszystkie slupy
peing iloscig Srub z blachami krzyzuleowymi S$cia®
ny drugiej, a nastepnie przychwytuje do blach
krzyzulcowych $ciany pierwszej i trzeciej (ryc. 248).

Konsolki zahacza sie po obu stronach.

Zawieszanie na wieszakach podaje rycina 249.

Czynno$¢ 19 — wmontowanie w pierwszym pie=
trze pierwszego przedziatu dwdch krzizulcéw
Nr 10 z przymontowanymi z obu stron krzyziiU
cami dodatkowymi Nr 11

Krzyzulee sg potagczone ze sobg luzno na catlej
dtugosci.

Po natozeniu ich na pasy dolne i zabezpieczeniu
kolcem wsuwa sie je miedzy blachy krzyzuleowe.
Po zabezpieczeniu krzyzulcéw w tym potozeniu
kolcem i uzgodnieniu otworow tgczy sie je wszyst#
kimi Srubami ze $ciang druga, a nastepnie przy#
chwytuje do $ciany pierwszej i trzeciej.

Zawieszanie krzyzulcow na wieszakach wedtug
ryciny 250 i 251.

Czynno$¢ 20 — wmontowanie w drugim pietrze
pierwszego przedziatu dwoch krzyzulcow Nr 10
z przymontowanymi z obu stron krzyzutcami do=
datkowymi Nr 11

Po natozeniu ich na blachy krzyzuleowe i zabez*
pieczeniu kolcem taczy sie je wszystkimi Srubami
Zblachami krzyzuleowymi $ciany drugiej, a nastep«
nie przychwytuje sie do blach krzyzulcowydi s$cm
ny pierwszej i trzeciej.
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Krzyzulce te sg rowniez potgczone ze sobg luzno
na catej dtugosci.

Czynnosé¢ 21 i 22 — wmontowanie w obu pie-
trach drugiego przedziatu potgczonych krzyzulcow
Nr 10 z przymontowanymi z obu stron krzyzuU
cami dodatkowymi Nr 11.

Jak czynno$¢ 19 i 20 tego okresu.

Czynno$¢ 23 — wmontowanie w pierwszym pig=
trze trzeciego wezfa potaczonych na szeroko$¢ sh

péw Nr 9 z przymontowanymi bfachami stupowy”™
mi Nr 18.

Pojedyncze blachy stupowe Nr 18 sg przymonto#
wane luzno tylko w ptaszczyznie $ciany pierwszej
i trzeciej.

Wmontowanie i zawieszenie na wieszakach—jak
w czynnosci 17 tego okresu.

Czynno$¢ 24 — wmontowanie w drugim pietrze
trzeciego wezta potgczonych na szeroko$¢ stupdw
Nr 9 z przymontowanymi u dolu w plaszczyznie
Sciany 2 trzema bachami stupowymi Nr 18,

Jak w czynnos$ci 18 tego okresu.

Czynnos$¢ 25—wmontowanie w pierwszym i drw
gim przedziate teznikdw miedzystupowych Nr 20.

Tezniki miedzystupowe wmontowuje sige recz»
nie, kazdy teznik oddzielnie, jak w czynnosci 14
pkt 141,

Czynno$¢ od 26 do 31 — wmontowanie pasow
Nr3aM-4bi3b + 4a, pojedynczych pasow srod+
kowych Nr 5 w $ciany gorne oraz katéwek po-
krywczych Nr 6 w weZte drugim,
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Pasy $ciany drugiej w przedziatach 1 i 2 wmon*
towuje sie w pierwszej kolejnos$ci i taczy z krata
wszystkimi Srubami, a pasy Sciany pierwszej i trze#
ciej tylko sie przychwytuje.

W montowanie i zawieszenie na wieszakach—jak
w czynnos$ciach 16 i 18 pkt 129.

Czynnos¢ 32 — wmontowanie rozpor kratowych
Nr 19 w wezle pierwszym, drugim i trzecim.

Jak w czynnosci 18 pkt 141.

Czynnos$¢ 35 — wmontowanie na pasach gérnych
w obrebie pierwszego i drugiego przedziatu blach
wiatréwkowych skrajnych Nr 13.

Jak w czynnos$ci 19 pkt 141.

Czynno$¢ 34 — przesunigcie zurawia 0 6 m ne=
przod.

Jak w czynnosci 20 pkt 129.

Czynno$¢ 1, 2 i 3 — wmontowanie potgczonych
paséw Nr 5 w trzecie $ciany dolne i gorne, katéwek
pokrywczych Nr 6 w weZle trzecim i czwartym
oraz budowa rusztowania monterskiego na wiesza=
kach w przedziatach trzecim i czwartym.

Jak w czynnosci 1, 2 i 3 pkt 130.

Czynno$¢ 4—wmontowanie potaczonych paséw
Nr 5 w drugg Sciane dolng oraz katowek pokryw”™
czych Nr 6 w wezZle trzecim i czwartym.

Jak w czynnos$ci 1 pkt 130.
Czynno$¢ 5 — wmontowanie w pierwszym pie-

trze czwartego wezta potgczonych na szerokos¢ st
pow Nr 9 z przymontowanymi w plaszczyZnie

155.
CzynnoSci
okresu |IlI.
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Sciany pierwszej i trzeciej potrojnymi blachami
krzyzuleowymi Nr 17.

Jak w czynnos$ci 17 pkt 154.

Czynno$¢ 6 — wmontowanie w drugim pietrze
czwartego wezta potgczonych na szeroko$¢ slupéw
Nr 9 z przymontowanymi miedzy stupami u dotu
trzema blachami krzyzuleowymi Nr 17.

Jak w czynnos$ci 18 pkt 154, z tg roznica ze slupy
przychwytuje sie najpierw do trzeciej $Sciany pasow
goérnych, a nastepnie tgczy z blachami krzyzulco#
wymi.

Czynno$¢ 7 — wmontowanie w pierwszym pie-
trze trzeciego przedziatu potaczonych na szeroko$¢
krzyzutcow Nr 10 z przymontowanymi po stronie
zewnetrznej krzyzulcami dodatkowymi Nr 1L

Jak w czynnos$ci 19 pkt 154.

Czynno$¢ — 8 wmontowanie w drugim pietrze
trzeciego przedziatu potgczonych na szeroko$c krzy=
zutcow Nr 10.

Po przychwyceniu krzyzutcéw jednag Sruba do
trzeciej $ciany pasa g6rnego wsuwa sie je nastepnie
miedzy blachy krzyzuleowe, tgczy wszystkimi Sru#
bami z blachami Kkrzyzuleowymi $ciany drugiej
i z pasem gérnym S$ciany trzeciej, a nastepnie przy#
chwytuje do blach krzyzulcowych $ciany pierwszej
i trzeciej.

Czynno$¢ 9 — wmontowanie w pierwszym pie-
trze czwartego przedzialu potgczonych na seo—
ko$¢ krzyzukcow Nr W.

Jak w czynnosdci 19 pkt 154,
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Czynno$¢ 10 — wmontowanie w drugim pietrze
czwartego przedzialu polaczonych na szerokos¢
krzyzutcow Nr 10 wraz z przymontowanymi z obu
stron krzyzulcami dodatkowymi Nr 11

Jak w czynnos$ci 8 tego okresu.

Czynno$¢ 11 — wmontowanie w pierwszym pie-
trze pigtego wezta potaczonych na szerokos¢ stu=
poéw Nr 9 z przymontowanymi w ptaszczyZnie &ia=
ny pierwszej i trzeciej pojedynczymi btachami stu=
powymi Nr 18 oraz z dwiema konsotkami.

Jak w czynnosci 23 pkt 154-

Czynno$¢ 12 — wmontowanie w drugim pietrze
pigtego wezta potgczonych na szerokoS¢ stupow
Nr 9 z przymontowanymi u dotu miedzy stupami
blachami stupowymi Nr 17.

Po przychwyceniu stupow do paséw goérnych
§ciany trzeciej przymontowuje sie je wszystkimi
Srubami do blach stupowych $ciany drugiej, a na#
stepnie do blach stupowych $ciany pierwszej i trze*#
ciej.

Czynno$¢ 13 — wmontowanie w drugg Sciane
gorng przedziatu trzeciego i czwartego potaczonych
paséw Nr 5 oraz katowek pokrywczych Nr 6 w ive=
Zle trzecim i czwartym.

Jak w czynnoS$ci trzeciej okresu 3 pkt 130, z ta
réznicag ze szczeling miedzy stupami a krzyzulcami
nalezy rozchyli¢ kolcami, a po wstawieniu pasow
wciggnaé¢ wszystkie Sruby jeszcze przed wmonto#
waniem pierwszej $ciany pasa gornego,
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Czynno$¢ 14 i 15 — wmontowanie w pierwsza
Sciane dolng i goérna przedziatu trzeciego i czwar=
tego paséw Nr 5 oraz katdéwek pokrywczych Nr 6
w Wezle trzecim i czwartym.

Jak w czynnos$ci 1 i 3 pkt 130, z tg réznicag ze sig
pasy przychwytuje na razie tylko do krzyzulcéw,
pozostawiajagc otwory stupowe wolne.

Czynno$¢ 16 — wmontowanie w obrebie prze=
dziatu trzeciego i czwartego blach wiatréwkowych
skrajnych Nr 15 na pasach dolnych i gornych oraz
katowek taczacych dtugich Nr 35 w wezle czwartym
i pigtym pasa dolnego.

Sktadniki te przychwytuje sie do katéwek pa=*
s6w wszystkimi Srubami.

- Czynnos¢ 17 — wmontowanie w wezle czwartym
i pigtym poprzecznie Nr 2 z przymontowanymi bla=
chami Nr 12

Jak w czynnos$ci 7 pkt 129.

Czynno$¢ 18 — wmontowanie w przedziale trze=
cim i czwartym podtuznie Nr 1

Jak w czynnos$ci 8 pkt 129.

Czynno$¢ 19 i 20 — wmontowanie w przedziale
trzecim i czwartym wiatrowek Nr 14 oraz budowa
pomostu na podtuznicach i przedtuzenie kolejki.

Jak w czynnos$ci 9 i 10 pkt 129.

Czynno$¢ 21 — wmontowanie w weZzle czwartym
i pigtym rozpdr kratowych Nr 19 z przymontowa”™
nymi do nich blachami Nr 12.

Jak w czynnosdci 32 pkt 154,
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Czynno$¢ 22 — uzupetnianie Srub w przedziale
pierwszym i drugim.

Jak w czynnosci 17 pkt 130.

Czynno$¢ 23 — przesunigcie zurawia 0 6 m nas
przod.

Jak w czynnos$ci 20 pkt 129.

Czynno$¢ 24—wmontowanie w przedziale trzes
cim pierwszego pietra wewnetrznych krzyzulcow
dodatkowych Nr 11.

Krzyzulee dodatkowe wmontowuje sie recznie.

Czynno$¢ 25—wmontowanie w przedziale pierws
szym i drugim na pasach gornych wiatrowek Nr 14.

Jak w czynnosdci 21 pkt 142.

Czynno$¢ 26—wmontowanie w wezle pierwszym
i drugim na pasach gdérnych katoéwek tgczacych dlus
gich Nr 35.

Jak w czynnosdci 21 pkt 142.

Okres ten powtarza sie az do korica montowania
przesta, z zaznaczeniem ze w przedziatach dalszych
wmontowuje sie¢ wzmocnienia paséw dolnych we=x
ditug punktu 152.

Montowanie przeset o nieparzystej ilosci prze» 156.

s R A o . : Montowanie
dziatéw dzieli sie réowniez na pie¢ okresow, jak to przeset

opisano przy montowaniu przeset dwupietrowych tréiscien»
dwusciennych z jezdnig dotem (pkt 140j. nych o nie«
_parzystej
ilosci prze>
dziatow.
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ROZDZIAL G.

MONTOWANIE PRZESEt. SPOSOBEM
WSPORNIKOWYM.

1. Przeciwciezar.

Kazcie przesto mostu typ |, zmontowane i uzy#
te do utrzymania w rownowadze wspornika, nazy#
wa sie przeciwcigezarem; dalsze przesto, montowane
nad przeszkoda bez rusztowania i podp6r pomoc#
niczych nazywa sie wspornikiem.

Przeciwciezar montuje sie z tych samych skiad#
nikéw i w tej samej osi co wspornik, a ilo$¢ pie#
ter i Scian powinna by¢ taka sama w przeciwcieza#
rze jak i we wsporniku.

Jedyny wyjatkowy wypadek, gdy przeciwciezar
moze by¢ jeclnopietrowy, a wspornik dwupietro#
wy jest opisany szczegétowo w punkcie 231.

Przeciwciezarem dla przeset montowanych
wspomikowo moga by¢:

— przesta montowane na podtorzu przed przy#
cz6tkiem i w tej samej wysokosci, co i wspornik,

— przesta montowane na podtorzu przed przy#
czbétkiem itak jednak ze cze$é przeciwciezaru siega
nad przeszkode jako dziéb, do ktérego sie podwie=*
sza wspornik.
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— jedno z przeset zmontowAnycli na rusztom
waniu,

— przesto z jezdnig gb6ra, zmontowane w pro®
filu wolnego przejazdu przesta statego z jezdnig
dotem, w ktérego przedtuzeniu montuje sie wspoTi
nik, stuzacy jako belka pomocnicza rusztowaniowa
do zawieszania na niej montowanego przesta z jezd#
nig dotem (ryc. 374),

— przesto z jednig go6rg tub dotem (zmontowacd
ne nad pozostatym przestem statym z jezdnig g&=*
rag tub dotem albo nad cze$ciami mostu sklepione#
go), do montowania wspornika z podwieszenia.

Osie przeciwciezaru i wspornika powinny two#
rzy¢ jedna prosta.

Gdy o0$ toru przed mostem i za mostem jest
w luku, montuje sie wspornik albo na wtasciwym
miejscu, albo poza osig toru. Zaleznie od tego prze#
ciwciezar bedzie montowany poza osig toru lub
w osi toru. W drugim wypadku wspornik po od#
taczeniu od przeciwciezaru nasuwa sie na o$ (ryc.
252, 253).

Stosunek dilugosci przeciwciezaru do dtugosci
wspornika powinien byé¢, jak 1,4 : 1.

Jezeli przeciwciezar nie moze byé¢ zmontowany
w tym stosunku do diugosci wspornika, czy to ze
wzgledu na brak skitadnikéw, czy tez ze wzgledow
terenowych, przeciwciezar nalezy wtedy na
korncu odpowiednio dodatkowo obcigzy¢. Moment
ty ciezaréw przeciwciezaru i wspornika powinny
by¢ w stosunku 1,4 : 1. Ten wspo6tczynnik bezpie#
czensitwa jest potrzebny ze wzgledu na obcigzenie
wspornika na kohcu zurawiem i pracujacym oddzia=
tom montowniczym.

159.

O$ przeciw#
ciezaru,
wspornika
i toru.

160.
Dtugosc
przeciw#
ciezaru.
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162.
Obcigzenie
przeciw*
ciezaru
konstrukcja
statg
i sposoby
potaczenia.

192 Instrukcja sapirska,

Do obcigzenia przeciwciezaru uzywa sie materia*
tow, ktore bedag nastepnie uzyte do budowy, jak;
szyny, dzwigary i sktadniki przeset mostu typ |I.

Luzne materiaty uzyte do obcigzenia natezy tak
utozyé, aby nie zawadzaly zaré6wno przy dowozie
sktadnikéw na czoto budowy, jak i przy uktadaniu
torow kolejki waskotorowej.

Przyktad podany na rycinie 254 objasnia, jak
natezy obcigzy¢ przeciwciezar diugosci rownej
dtugosci wspornika, np. szynami, aby moment cie*
zaru byt w stosunku 1,4 : 1.

Przeciwciezar mozna w wyjatkowych wypadkach
obcigzaé¢ takze parowozami, nasunietymi na koniec
przeciwciezaru.

Kolejke do dowozu materialu mostowego nate*
zy woéwczas zbudowaé¢ na zewnatrz przesta.

Przesta kratowe mostéw statych mogag réwniez
stuzy¢ jako dodatkowe obcigzenia przeciwciezaru,
jezeli jest on montowany nad konstrukcjg stata tub
w wolnym profilu przejazdu i jest odpowiednio
z nig potaczony (ryc. 255 a, 256 a i 257 a). Pas
gorny konstrukcji statej taczy sie z pasem dolnym
przeciwciezaru przy pomocy dzwigaréow, klinow
i $rub tub opasek z szyn (ryc. 255 b).

Przesto state natezy uchwyci¢ za pasy gorne
w wezle, a przeciwciezar za pasy konhcowe w do*
wolnym miejscu.

Jezeli stupy obu przeset wypadng w jednej pla#
szczyznie, to dzwigary ustawia sie po obu stro*
nach naroznikéw przeciwciezaru i #taczy S$rubami
(ryc. 255 c).

Gdy przeciwciezar jest zmontowany wewnatrz
przesta statego, oba przesta tagczy sie przy pomocy
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dzwigaréw lub wigzki szyn, podktadek drewnia#
nych i klinéw (ryc. 256 b).

Zaci$niecie potaczenia obu przeset uzyskuje sie
przy pomocy klinédw (ryc. 256 c).

Jezeli pasy go6rne przeciwciezaru sa ponad pasa®
mi przesta statego (ryc. 257 a), to potaczenie przen
set miedzy pasami dolnymi przeciwciezaru i pasa**
mi gornymi przesta statego uskuteczna sige rowniez
przy pomocy dzwigaréw i klinow (ryc. 257 b, c).

Przeciwciezar, w zateznoséci od warunkoéw tech**
nicznych, montuje sie na podtorzu, na przestach
statych lub na rusztowaniu, recznie lub zurawiem,
jak opisano w rozdziatach E i E.

2. Wspornik, jego budowa i krancowe
rozpietosci.

Zaleznie od diugosci wspornika, w celu zacho**
Wania dopuszczalnych naprezen dla sktadnikow &
czacych i innych, montuje si¢ wspornik:

— przy matych ditugosciach — jako wspornik
petny ze wszystkimi sktadnikami,
— przy wiekszych diugosciach — jako wspor**

nik niepetny, opuszczajagc niektore sktadniki kon”
strukcji poprzecznej, a nawet cale $ciany (przy
przestach tréjsciennych).

Uzupetnianie niewmontowanych sktadnikow
uskutecznia sie dopiero po oparciu drugiego kon*»
ca wspornika na podporze.

Podczas montowania przychwytuje sie sktadniki
Srubami tylko w obrebie dwoéch montowanych
przedziatbw. W przedziatach juz zmontowanych
niusza by¢ Sruby uzupeiniane i doktadnie dokre*»
cane w miare postepu montowania.

13

"3
kontowanie
przeciw
cigzaru.
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165.
Wzmocnies
nie paséw

dolnych
wspornika
i przeciw*

ciezaru.

166.
Wzmoc*

m Instrukcja saperska

W czasie monitowania wspornika powstajg w pe=
sach naprezenia odwrotne niz w przesSle na kon#
cach podpartym.

Najwieksze naprezenia wystepuja w pasach przy
tozyskach podpory gtéwnej. Dla wzmocnienia tych
paséw we wsporniku i przeciwciezarze, tagczy sie je
poprzecznie sktadnikami Nr 16 i 7, a w przestach
dwupietrowych przy wiekszych rozpietosciach
wzmacnia sie¢ sktadnikami Nr 201, 202, 203, 204
i 7, dzielgc ilos¢ wzmocnien przeznaczonych na pas
gérny po potowie: na pas dolny wspornika i pas
dolny przeciwciezaru.

Przy wzmacnianiu paséw dolnych sktadnikami
Nr 201, 202 i 203 w pierwszym przedziale wmonto#
wuje sie sktadnik Nr 16, co nalezy bra¢ pod uwage
przy zapOr.rzebowaniu materiatu.

W dalszych przedziatach wmoaitowuje sie sktad#
niki Nr 201, 202 i 203, przy czym w takim ukfa#
dzie, aby po zmontowaniu wspornika cze$¢ wzmoc#
nien przewidziana siatkg pozostata na miejscu.

W przestach tréjsciennych o rozpietosci od 81
do 84 m, dla ktoérych przy normie B s3g przewi#
dziane wzmocnienia paséw gérnych skiladnikami
Nr 219, wzmocnien tych nie wmontowuje sie w'pa#
sach dolnych wspornika, lecz tylko wzmacnia sie te
pasy sktadnikami Nr 201 i 203, tj. przewidziany#
mi dla paséw dolnych.

Krzyzulce i wiatrowki przeciwciezaru wzmacnia
sie w tylu przedziatach przylegtych do podpory

krzylulcow gtownej, w itu maja by¢ wzmocnione te sktadniki
i wiatrowek. W zmontowanym wedtug siatki wsporniku.
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Przesta jednopietrowe z jezdnig dotem montuje
sie wspornikowe do rozpietosci 42 m, przy czym:
do rozpieto$ci 36 m montuje sie jako petne, a od
36 do 42 m opuszcza sie:

— wszystkie podiuznice Nr 1,
— po jednej poprzecznicy Nr 2, w kazdym wen
zle, z wyjatkiem pierwszego i ostatniego.

Przesta jednopietrowe dwuscienne z jezdnig go<=
rg montuje sie wspornikowe réwniez do rozpieto?
§ci 42 m, przy czym do rozpietosci 36 m mon?
luje sie jako petne, a od 36 do 42 m opuszcza sie*

— wszystkie podiuznice Nr 1,

— po jednej matej poprzecznicy Nr 21 w kaz?
dym wezle, z wyjatkiem pierwszego i ostatniego,

— wszystkie tgczniki podituznie Nr 23,

— po jednym krzyzutcu poprzecznym Nr 25 we
wszystkich weztach, z wyjgtkiem pierwszego i ostat?
niego,

— potowe kraty przeciwwiatrowej poziomej na
pasach gérnych, zachownjgc tréjkatny system w ca?
tych przedziatach,

— wszystkie katowki taczace Nr 15 na pasach
gornych.

Przesta dwupietrowe dwuscienne z jezdnig do?
km montuje sie¢ do rozpietosci 54 m jako dwu?
scienne, opuszczajac wszystkie podituznice Nr 1
oraz:

— po jednej poprzecznicy Nr 2 we wszystkich
Weztach, z wyjatkiem pierwszego i ostatniego,

— wszystkie katéwki tgczace Nr 15 na pasach
gornych.

Przy rozpigetosciach od 54 do 60 m zakohczenie
niontowania wspw>rnika nie moze by¢ wszes$niejsze

167.
Krancowe
rozpietosci
wspornika
jednopietro?
wego dwu?
$ciennego
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dotem
i sposoby
jego mon?
towania.

16«.
Krancowe
rozpietosci
wspornika
jednopietro?
wego dwu?
sciennego
z iezdnig
gora
i sposoby
jego mon?
towania.

169.
Krancowe
rozpietosci
wspornika
dwupieiro?
wego dwu?
sciennego
Z jezdnia

dotem
i sposoby
jego mon?
towania.



170.
Krancowe
rozpietosci
wspornika
dwupietros
wego dwu*
$ciennego
z jezdnig

gora
i sposoby
jego mon*

towania.

171
Krancowe
rozpietosci
wspornika
dwupietros
wego troj*
sciennego
i sposoby
jego mon*
towania.

1% Instrukcja saperska

od ukonczenia podpory, w celu oparcia wspornika
zaraz po zakonczeniu montowania.

Przy wspornikowym montowaniu przesta o roz<
pietosci ponad 60 m nalezy je podeprze¢ w 60 me>
trze i montowaé¢ dalej wspornikowe.

W obu wypadkach przy montowaniu opuszcza
sie wymienione wyzej sktadniki.

Przesta dwupietrowe dwuscienne z jezdniag go«
rag montuje sie wspornikowe do rozpietosci 42 m,
przy czym do rozpietosci 36 m montuje sie jako
petne, a od 36 do 42 m opuszcza sie sktadniki, jak
w punkcie 168, z tg r6znicg, ze po jednym krzy®
zuku Nr 25 opuszcza sie w kazdym pietrze i kaz>
dym wezle, z wyjatkiem wezta pierwszego i ostat®
niego.

Przesta dwupietrowe trojScienne montuje sie
wspornikowe do rozpietosci 63 m, przy czym do
30 m trojscienniie, a dalej do 63 m dwusciennie.

Przy rozpietosciach wiekszych nalezy wspornik
podeprze¢ w odlegtosci 63 m od poczatku i mon®
towaé¢ dalej wspornikowe.

Gdy warunki przybrzezne na to pozwalajg, prze®
sta te najkorzystniej jest montowa¢ z dwoéch stjron
do $rodka.

W catym wsporniku opuszcza sie:

— wszystkie podtuznice Nr 1,

— po jednej poprzecznicy Nr 2 we wszystkich
weztach, z wyjatkiem pi&rwszego i ostatniego,

— wszystkie katéwki tagczgce diugie Nr 35 m3
pasach goérnych.



h
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Przy montowaniu wspornikowym przeset zakon#
czonych poéiprzedziatem przedziaty przeciwciezaru
i wspornika nad podporag gtéwna powinny by¢ jed#
nakowe, tj. oba o peitnych przedziatach tub tez oba
o poéitprzedziatach (ryc. 258).

Pasy doine péiprzedziatéw wzmacnia sie tytko
przeponami Nr 7.

Szczegbtowe wskazowki montowania przeset
sposobem wspornikowym z przywieszenia.

N ajczes$ciej stosowanym sposobem montowania
przeset wspomikowo — jest montowanie z przy#
Meszenia,

Kolejnos$¢, spos6b tgczenia sktadnikéw ze sobg
oraz ilos¢ opuszczanych sktadnikéw dla zmniejsze#

nia ciezarOY/ sg opisane w punktach 119, 122, 167,
169 i 171.

Zuraw na przeciwciezarze powinien byé ustawio*»
ny tak, aby czoto belki podwozia byl") nad kon#
cem belki przeciwciezaru. Dalsze wysuniecie zu#
rawia do przodu utrudniatoby wstawienie paséw
konncowych wspornika miedzy sktadniki Nr 36 i 37
(ryc. 259).

Przy montowaniu dalsz';ch przedziatbw wspor*~

w\ka czoto zurawia mozna dosung¢ tytko do Srodka
ostatniego montowanego wezia.

Wyposazenie i przygotowanie zurawia do pra#
— jak w punkcie 115.

NT2.

montowanie
przeset
nych"poh

przedziatem,
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198 Instrukcja saperska

tozyska podaje sie zurawiem, przy czym albo
czesciami, albo w catosci.

Ptyte tozyskowg i koziot, ewentualnie ptyte "
zyskowa, watki i koziotek, uktada sie na dwoch
deskach, ktore sie chwyta dwoma wieszakami fan™
cuchowymi lub ‘tancuchami zaprzegowymi (ryc.
260).

W deskach tych mozna réwniez przewiercic¢
otwory 35 mm i zawiesi¢ na wieszakach faicuchom*
wych wedtug ryciny 261.

Przed opuszczeniem tozysk na tawy podsuwa sie
pod $Srodek desek klocek dla tatwiejszego zdjecia
tancuchow, a nastepnie nasuwa sie tozyska na
m iejsce.

Kotyske wraz z blachg Nr 13 podaje sie zura«
wiem, jak na rycinie 262.

Przy wspornikowym montowaniu Kilku przeset—
Prz~esta na filarach sg podparte na jednej parze o
zysk statych i jednej parze tozysk ruchomych, a to
~e wzgledu na sity powstajace przy hamowaniu po"
ciagow i wydtuzaniu sie przeset.

Przeciwciezar i wspornik przy budowie z jednego
brzegu zasadniczo majg by¢ podparte na podpo*
rze gtéwnej na dwoch parach tozysk statych (ryc®
263).

Gdyby w tozyskach ruchomych uzyto $Srub Nr 3
opuszczonych gtowicami na koziotki, toby one wy<
stawaty 97 mm ponad blachy Nr 13 i uniemozli'
wialty wmontowanie paséw koncowych i tubkéw
Nr 38 (ryc. 264 i 265 szczegot ,,a“).
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Pasy z tozyskami ruchomymi taczy sie przeto
skréconymi Srubami Nr 3, ktérych nagwintowang
cze$¢ obcina sie tak, aby catkowita diugo$é Sruby
wynosita 177 mm. Nakretke skraca sie przez obcie#
cie konnca wydrgzonego o 20 mm (ryc. 266).

Tak skrécone Sruby wstawia sie z géry na dot,
a nastepnie wkreca sie je w nakretke skrécong, kto«»
ra jest umieszczona nieruchomo miedzy zebrami
kotyski (ryc. 265 szczeg6t ,,b“).

Po oparciu drugiego konca wspornika na pod”
porze wmontowuje sie opuszczone skitadniki.

Uzupetnianie wspornika mozna podzieli¢ na uzu>»
petniarkie:

— S$ciany zewnetrznej (przesta trojSciennego),

— poprzecznie i podiuznie,

— stezen paséw gornych i dolnych.

W przestach trojsciennych sktadniki te wmon<«
towuje sie dopiero po uzupetnieniu pasoéw S$ciany
zewnetrznej.

Przy montowaniu opuszczonej $ciany trzeciej
przeset trojsSciennych wmontowywanie skitadnikow
jest u rudnione, poniewiz zachodzi koniecznos$¢
recznego wysuwania krzyzulcéw i paséw poza
obreb S$ciany drugiej (ryc. 267). Krzyzulec, stup
lub pas, po zdjeciu z wdzka i utozeniu na pornos
$cie, przesuwa sie skos$nie na zewnatrz tak dale*
ko, aby wystawat przynajmniej 1/3 swej dtugosci
poza obreb Sciany drugiej (ryc. 257), a nastennie
zaczepia sie wieszak od strony pola i nodaje skiad»
nik na miejsce przeznaczenia.

177.
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200 Instrukcja saperska

Przy wspornikowym montowaniu przeset nalezy
sie liczy¢ z ugieciem sprezystym, ze zwisem wspor#
nikéw i przeciwcigezaru oraz z obnizeniem sie wsku#
tek osiadania podpory gtéwnej.

Zwis zalezy od:

— ciezaru witasnego wspornika,

— ilosci wmontowanych $Srub w weztach
wspornika,

— stopnia dociggniecia (dokrecenia) S$rub.

Doktadnos$¢ dociggniecia $Srub zalezy od stopnia
wyszkolenia monteréw, stad pomiary wielkosci
tych zwiséw w dwoch wspornikach tej samej diu#
gos$ci moga sie miedzy soba réznié.

Nalezy dazy¢ do tego, aby wielko$¢ zwis6w nie
byta wieksza niz wysokos$é¢ tozysk, gdyz tylko
wtedy bedzie mozna normalnie zmontowaé¢ koniec
przesta, a nastepnie koniec podnie$¢ i osadzi¢ na
tozyska.

Jezeli zwis oraz obnizenie sie konca wspornika
wskutek osiadania podpory gtéownej 'wynosi wiecej
niz wysokos$¢ tozysk, to nalezy poczatek przeciw=*
ciezaru obnizy¢ o tyle, aby przynajmniej pasy
ostatniego przedziatlu wspornika mozna byto swo=*
bodnie zmontowa¢ nad podpora.

Przy montowaniu kilku przeset dla podniesienia
konnca wspornika nalezy pod tozyska podpory
gtéwnej podiozyé wktadki debowe grubosci okoto
50 mm.

Tabela X 1X podaje wielko$ci zwisow.
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180. Liczebno$¢ oddziatbw montowniczych podaje ta#
oddziatew Pe'2 XX.
montowni#
czych.
TABELA XX.

Liczcbno.4¢ oddziatbw montowniczych przy wspornikowym montowaniu
przeset.

Liczebno$¢ wzmocnie-
oddziatu nie oddziatu

Rodzaj przeset d Uwagi
st. sap.
i sap.

q

dotem .. 2 12 9% 28 Do L p 2i4
2 Jednopietrowe z jezdnig Przy montowaniu
GOTg e 2 12 94 28 . .
2 zurawiami
3 Dwupietrowe z jezdnig . .
dotem ..coovvivviviennen, 2 12 112 32 zwigksza si¢ o 1
4 Dwupietrowe z jezdnig podof. i 12 sap.
(o [0 I - RPN 2 12 112 32

5 I>vi'upietrowe tréjscienne 2 12 151

181. Szybkos¢ wspornikowego montowania przesd
Szglbkoéc’ N ?oda'e tabela X XI.
wspornu jt - J
kowego
montowania
przeset
typ I



Mosty kolejowe skiadane typ | 203

TABELA XXI.

Szybkos$¢ wspornikowego montowania przeset.

Szybkos¢
L. Rodzaj przeset montowania Uwagi
P- m b./g.
1 Jednopietrowe zjezdniag Podany s$redni czas
dotem . 1mb/l g obejmuje réwniez
. . . montowanie uzupet*
2 Jednopietrowe zjezdnig niajace, osadzenie
GOTa s 1mb/lg przesta na fozyska
3 Dwupietrowe z jezdnig . Ir1i\.'i1vszoesliklei V\[:I)%rzoi\:)vrrr]ﬁ)
dotem i, 1 m b/1g. 20 min. jednak bez budowy
4  Dwupietrowe z jezdnig nawierzchni.
GOTg e 1m b/1 g. 20 min.

5 Dwupietrowe tréjscienne 1 mb 2 g.

Przy montowaniu sposobem mieszanym czas bu**
dowy jest ten sam, jednak nie obejmuje budowy
pod,pér pomocniczych.

4. Wspornikowe montowanie przesta jednopietro*
wego dwusciennego z jezdnig dotem (przyjeto
najwiekszg rozpietosé¢ 42 m).

Wspornikowe montowanie przesta jednopietro# 182.
o . . TR Pod%la%
wego dwusciennego z jezdnig dotem dzieli sie na oKresy
6 okresow, ktére poprzedza utozenie tozysk (pk/t j czynnosSci.
175) i przygotowanie zO6rawia na przeciwciezarze

(pkt 115).
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Okres | — montowanie pierwszego przedziatu
wspornika.

Montowanie i budowa;

— tubkdéw Nr 37 i 38 oraz paséw zewnetrznych
dolnych, (

— pomostu roboczego na wieszakach,

— tubkéw Nr 37 i 38 oraz pasow zewnetrznych
goérnych,

— kraity,

— paséw wewnetrznych dolnych oraz ‘tubkéw
Nr 37 i 38,

— tubkoéw Nr 37 i 38 oraz paséw wewnetrznych
gérnych,

— konstrukcji poprzecznej,

— pomostu na poprzecznicach oraz przedtuzenie
kolejki,

— przesuniecie zurawia o 4 m do przodu.

Okres Il — montowania nastepnych przedzia=
tow z wyjatkiem dwaoch ostatnich.

Aiontowanie i budowa:

— pasoéw zewnetrznych dolnych,

— pomostu roboczego na wnieszakach,

— pasoéw zewnetrznych gérnych,

— kraty,

— paséw wewnetrznych dolnych i gérnych,

— konstrukcji poprzecznej dolnej,

— pomostu na poprzecznicach i przedtuzenie ko#
lejki waskotorowej,

— krzyzulcow dodatkowych wewnetrznych,

— przesunigcie zurawia na nastepne stano#
wisko,

— wzmocnien paséw dolnych,

— uzupetnianie S$rub.
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Okres 111 — montowanie ostatnich dwoch prze=
dziatow.

Montowanie i budowa:

— pasoéw zewnetrznych dolnych,

'— pomostu roboczego na wieszakach,

— pasow wewnetrznych dolnych,

— pasow zewnetrznych gérnych,

— kraty i kotysek wraz z blachami Nr 13,
— podparcie wspornika,

— paséw wewneitrznych gérnych,

— konstrukcji poprzecznej,

— wuzupetnianie S$rub.

Okres IV — uzupetnienie wspornika:

— uzupetnianie poprzecznie,

— uzupetnianie podtuznie,

— przemontowanie sktadnikéw Nr 16 i 7 z pa#
sow dotnych na pasy gérne,

— uzupetnianie S$rub,

— rozbiorka kolejki waskotorowej, pomostu na
poprzecznicach i pomostu na wieszakach.

Okres V — osadzenie przesta na tozyska:
— odtaczanie wspornika od przeciwciezaru,
— osadzenie przesta na tozyska,

— rozbidrka przeciwcigzaru.

Okres VI — koncowy:

— przytwierdzanie mostownic,

— budowa toru,

— przybicie odbojnic,

— utozenie dytiny i zabezpieczenie jej przed po#
zarem,

— przygotowanie przesta do proéby obcigzenia,

— dalsza rozbidrka przeciwciezaru i zurawia.
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Czynnos¢ 1 — przymontowanie tubkéw ptaskich

~ koncoéw paséw zewnetrznych dotnych
przeciwcigzaru.

Na wystajgce poza tozyska konce paséw prze#
ciwciezaru naktada sie tubki ptaskie Nr 37 (ryc.
268 ,1%, ,,2%).

Sktadniki te po przytozeniu do paséw zabezpie#
cza $ie kolcami, przetknigtymi przez wtasciwe
oitwory. Po uzgocinieniu otworéw przebijakami
wciaga sie wszystkie Sruby Nr 3, nie dokrecajac
nakretek. tubki muszg by¢ luzno przymontowane.

Czynno$¢ 2 — wmontowanie pasow Nr 3a i+ 4 b
oraz 3b 4 a w Sciany doine zewngtrzne.

Po dosunieciu paséw — w ptlaszczyZznie $ciany
zewnetrznej wstawia sie pasy miedzy tubki Nr 37,
chwyta przez jeden otwor przebijakiem, uzgadnia
pozostate otwory przez podniesienie tub obnizenie
drugiego konca pasa zurawiem, a nastepnie taczy
wszystkimi Srubami (ryc. 268 ,3“). Utozenie na
wozku i zawieszenie na wieszakach wedtug ryciny
197.

Czynno$¢ 3 — budowa pomostu roboczego na
wieszakach.

Pomost ten buduje sie, jak w czynnosci 2 pkt
130 (ryc. od 269 do 272).

Czynnos¢ 4 — przymontowanie tubkow kato™
wych Nr 38 do pasow dotnych Scian zewnetrznych.

Jednoczes$nie z wykonywaniem czynnos$ci 3 przy#
montowuje sie recznie tubki Nr 38, przytwierdza#
jac je wszystkimi Srubami do tozysk i paséw prze#
ciwciezaru i wspornika (ryc. 268 ,,4“ i ,,5“).
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Czynno$¢ 5 — przymontowanie tubkow paskich
Nr 37 i tubkéw katowych Nr 38 do korncow pe=
56w zewnetrznych gornych przeciwciezaru.

tubki te podaje sie na goOre luznie potgczone
dwiema Srubami Nr 3 i zawiesza je na wieszakach,
jak na rycinie 273. Wysigg lewy podaje tubki na
strone prawa, prawy na lewa. Lubki tgczy sie luz#
no wszystkimi Srubami z wystajagcymi koncami p=
sOw S$ciany goOrnej zewnetrznej przeciwcigezaru, nie
zaciskajgc nakretek (ryc. 268 ,,6).

Czynnos¢ 6 — wmontowanie pasow Nr3a  4b
oraz 3b  4a w Sciany gérne zewnetrzne.

Pasy podnosi sie ponad $ciang go6nia, a nastgp#
nie wpuszcza miedzy rozluznione tubki. Po zabez#
pieczeniu kolcami uzgadnia sie otwory i taczy pek#
ng iloscig Srub (ryc. 268 ,,7“). Zawieszenie na wie#
szakach wedtug ryciny 206.

Czynno$¢ 7 — wmontowanie naroznikow Nr 8
w pierwszym wezte.

Potgczone narozniki uktada sie na wézku tak,
by czescig rowno $cietg byty zwrdécone w kierunku
budowy, i zaktada na nie konsolki zewnetrzne.

Narozniki zawiesza si¢ na wieszakach, jak na ry#
cinie 246, i podaje wysiggiem prawym na strone
lewa, lewym na prawa.

Narozniki przyktada sie do $cian z boku, nasa#
dzajac ostroznie dolne skrzydetka naroznikéow na
wystajace z kotyski Sruby Nr 6.

Po zabezpieczeniu kolcami i uzgodnieniu otwo#
row zaktada sie po dwie Sruby w wezle gérnym
i dolnym (ryc. 274 ,1%).
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Czynno$¢ 8 — wmontowanie kizyzulcow Nnr W
wraz z zewnetrznymi krzyzulcami dodatkowymi
Nr 11 w przedziale pierwszym.

Jak w czynnoséci 4 pkt 130 (ryc. 274 ,2*, 275).

_Czynnos¢ 9 — wmontowanie slupow Nr 9 w we>
Zle drugim.

Jak w czynnosci 5 pkt 130 (ryc. 274 ,3“, 276).

Czynno$¢ 11 — wmontowanie pasow Nr ja +
+ 46 oraz 3b + 4a w Sciany dolne wewnetrzne.

Pasy przychwytuje sie w pierwszym wezle jed™
ng $rubg do krzyzulca, a w drugim wezle tymcza=>
sowo jednag Sruba do stupa.

W ieszaki odczepia si¢ dopiero po przymonto”?
waniu tubkéw Nr 37 i 38 (ryc. 277 ,1%).

Czynno$¢ 12 — przymontowanie tubkéw Nr 37
i 38 do pasow dolnych Scian wewnetrznych.

Jednoczes$nie z czynnos$cig 11 tego okresu taczy
sie tubkami wewnetrzne pasy dolne przeciwciezaru
i wspornika. tubki przymontowuje sie do $cian
pasowych, a po wmontowaniu $rub odczepia siel
wieszaki podtrzymujgce pasy (ryc. 277 ,2“, ,,3“]
W4% 0 ,,5%).

Czynno$¢ 13 — wmontowanie wewnetrznychl
krzyzulcow dodatkowych Nr 11 w obrebie pierwA
szego przedziatu.

Krzyzulec dodatkowy naktada sie w wezle dru#
gim dolnym na jedng S$rube, na ktdérg sie nakrecal
nakretke luzno; drugi koniec podnosi sie przy po®
mocy linki do goéry. Po podniesieniu i dosunieciul
do krzyzulca taczy sie z krzyzulcem i z pasami oraz
zaktada konsolki wewnetrzne na naroznikach (ryc.]
277 ,6%).
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Czynnos¢ 14 — przymontowanie potaczonych
tubkdéw Nr 57 i 58 do paséw gdrnych Scian we®
wnetrznych.

Jak w czynnos$ci 5 tego okresu (ryc. 277 ,7%)-

Czynnos¢ 15 — wmontowanie potaczonych pa=
sow Nr 5a + 4boraz 5b + 4a w Sciany gorne
wewnetrzne.

Jak w czynnosci 6 tego okresu (ryc. 217 ,8%).

Czynnos$¢ 16 — wmontowanie btach wiatrowko”™
wych skrajnych Nr 15 w obrebie pierwszego prze=
dziatu i katowek taczacych Nr 15 w wezte drugim.

Blachy Nr 13 taczy sie tylko z katowkami
zewnetrznymi $cian, poniewaz do tych katéwek
bedzie przymontowana nakitadka pasowa mata
Nr 16. Nakretki $rub zaktada sie od gory.

Katéwki tgczace Nr 15 przymontowuje sie do
paséw w miejscach nieprzykrywanych katéwka po#
krywczg Nr 6 (ryc. 278). Nakretki srub Nr 1 za#
ktada sie od dotu, a nakretki srub Nr 4, tgczace
stup z katowka, od gory (ryc. 279 1%, 2%,
4« 5%

Czynno$¢ 17 — wmontowanie w wezte pierw=
szym podwdjnej poprzecznicy Nr 2 + blacha
Nr 12,

Jak w czynnosci 7 pkt 129 (ryc. 279 ,,3“).
Czynno$¢ 18 — wmontowanie u géry w wezte

pierwszym wspornika, a w ostatnim — przeciwcie=
Zaru pojedynczych poprzecznie Nr 2.

Pojedyncze poprzecznice wmontowuje sie u gory
tylko nad tozyskami podpér gtéwnych.

14
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Zawieszanie na wieszakach — jak poprzecznie
matych Nr 21 (ryc. 222).

Czynno$¢ 19 — wmontowanie w wezle drugim
pojedynczych poprzecznie Nr 2 + blacha Nr 12

Katéwki poprzecznicy nakrywajg ten rzad otwo<*
row w pasach, ktéry od wewnatrz jest przykryty
katowkami stupa, a zatem gtadka cze$¢ poprzecz”™
nicy musi by¢ zwrécona w kierunku budowy.

Sposéb wmontowania — jak w czynnos$ci 7 pkt
129 (ryc. 279 ,,6“)-

Czynno$¢ 20 — wmontowanie wiatrowek Nr 14
W przedziale pierwszym.

W iatrowki wmontowuje sie wzdtuz siatki prze®
sta, tgczac je z blachami Nr 12 i 13 $Srubami Nr 2
ktérych nakretki zaktada sie od géry (ryc. 279 ,,7%,
»8%, ,,9%, ,10* i ,11%). Piata i szosta wiatrowke,
ktore tworzg przekatnie ukos$nika, taczy sie ze so®
bg $rubami nr 5, przy czym jedna z wiatrowek,
tworzacych przekatnie, jest przymontowana do bla®
chy Nr 13 od géry, druga od dotu (ryc. 280).

Czynno$¢ 21 — budowa pomostu na poprzeczni™
each i przedtuzenie kolejki.

Pomostem roboczym na wsporniku jest pomost
nad poprzecznicami.

Na pomost ten uzywa sie desek grubosci 5 cm
i diugoséci 3,5 lub 7 m (ryc. 281). Deskami =
ktada sie tylko szeroko$é miedzy teznikami kato
wymi poprzecznie.

Na tak utozonym pomoscie uktada sie dwa tor)'
kolejki.
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Czynno$¢ 22 — przesuniecie zurawia 0 4 m.

Jak w czynnosci 20 pkt 129.

W przedziale drugim i trzecim sktadniki wmon=»
towuje sie w nastepujacej kolejnosci:

— dwa potaczone pasy Nr 5 w S$ciany dolne
i katowki pokrywcze Nr 6 w wezle drugim i trze»*
cim (ryc. 282 1%, ,,2*, ,3“ i 283);

— budowa rusztowania monterskiego na wiesza»»
kach w obrebie przedziatu 2 i 3;

— dwa potaczone pasy Nr 5 w $ciany zewnetrz»»
ne gorne i katowki pokrywcze Nr 6 w wezle drugim
1trzecim (ryc. 282 ,4*, ,,5“ i ,,6%);

— naktadki ptaskie mate Nr 16 i przepony Nr 7
w pierwszym przedziale pasa dolnego (ryc. 282
W1, 8 1 »9%). Skiadniki Nr 16 tgczy sie z kaf
tbwkami paséw Nr 3 a i 3 b. Nakretki Srub Nr 1
(w weztach) zaktada sie od dotu, a Sruby Nr 4
w Srodku przedziatu od géry. Do pasow dolnych
$§cian zewnetrznych przymontowuje sie po 4 prze»»
pony Nr 7 (ryc. 284);

— krzyzulce Nr 10 z przymontowanymi do nich
Z zewnetrznej strony Kkrzyzulcami dodatkowymi
Nr 11 w przedziale drugim (ryc. 285 ,,1“ i 286);

— stupy Nr 9 w wezle trzecim (ryc. 285 ,,2%);

— krzyzulce Nr 10 z przymontowanymi do nich
2 zewnetrznej strony krzyzulcami dodatkowymi
Nr 11, w przedziale trzecim (ryc. 285 ,3%);

— stupy Nr 9 w wezle czwartym (ryc. 285 ,,4%);

184.
Czynnosci
okresu 1l.
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— dwa potaczone pasy Nr 5 w Sciany we#
wnetrzne dolne i katéwki pokrywcze Nr 6 w we#
zle drugim i trzecim (ryc. 287 ,1%, ,,2“ i ,3%);

— dwa potgczone pasy Nr 5 w Sciany we#
wnetrzne gérne i katéwki pokrywcze Nr 6 w we#
Zle drugim i trzecim (ryc. 287 ,4%, ,5“ i ,,6“);

— wewnetrzne krzyzulce dodatkowe Nr 11
w przedziale drugim i trzecim (ryc. 287 ,,7“ i ,,8%);

— blachy wiatrowkowe skrajne Nr 13 w prze#
dziale drugim i trzecim oraz katéwki tgczagce Nr 15
w wezle trzecim i czwartym (ryc. 288, ,1«, ,2"

.10, 11, 4, 5%, 13 i ,,14%);
— pojedyncze poprzecznice Nr 2 + 12 w we#
Zle .trzecim i czwartym (ryc. 288 ,,3“ i ,,12%);

— wiatrowki Nr 14 w przedziale drugim i trze#
cim (ryc. 288 od ,6“ do ,,9“ i od ,15“ do ,,18%);

— budowa pomostu na poprzecznicach i prze#
diuzenie kolejki;

— uzupetinianie $rub w przedziale pierwszym;

— przesuniecie zurawia o 6 m.

Przy nieparzystej ilosci przedziatdw przedziat
sSrodkowy montuje sie, jak w punkcie 130 uwaga 2

Sposéb dowozenia, zawieszania na wieszakachi
i wmontowywania jest opisany w podobnych czyn#
nosciach w punkcie 130.

Przy parzystej ilosci przedziatéw przedziat trze#
ci od konca montuje sie oddzielnie, np. przy It
przedziatach konczy sie normalne montowanie (po
dwa przedziaty) na przedziale 10 i 11, a przedziat
12 montuje sie osobno.
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Zaleznie od ilosci przedziatlbw wspornika, tj, czy
wspornik skiada sie z parzysiej, czy nieparzystej
ilosci przedziatéw, jak réwniez czy wspornik po
zmontowaniu moze by¢ juz oparty na podporze, za*
chodza réznice w kolejnosci czynnos$ci okresu I11.

a. Zakonczenie montowania wspornika o parzy*
stej ilosci przedziatow, przy nieukonczonej pod*
porze koncowej, odbywa sie w nastepujacej
kolejnosci:

— potaczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b i 4a
w $ciany zewnetrzne dolne i katéwki pokrywczc
Nr 6 w wezle 13 i 14 (ryc. 289 ,,1%, ,,2“ i ,,3%),

— budowa rusztowania monterskiego na wesza*
kach w obrebie przedziatu 13 i 14,

— potaczone pasy Nr 3a + 4b oraz Nr 3b +
+ 4 a w $ciany zewnetrzne gorne i katowki po*
krywcze Nr 6 w wezle 13 i 14 (ryc. 289 ,4“,
.5, ,,6%),

— potaczone pasy Nr 3a f 4b oraz 3b + 4a
w $ciany wewnetrzne dolne i katéwki pokrywcze
Nr 6 w wezle 13 i 14 (ryc. 289 ,,7“, ,,8%, ,,9%),

— krzyzulce Nr 10 wraz z przymontowanymi
Jo nich z obu slron krzyzulcami dodatkowymi
Nr 11 w 13 przedziale (ryc. 290 ,,rO,

— stupy Nr 9 w wezle 14 (ryc. 290 ,2%),

— krzyzulce Nr 10 wraz z przymontowanymi do
nich z obu stron krzyzulcami dodatkowymi Nr 11
w przedziale 14 (ryc. 290 ,3%),

— kotyski tozyskowe =z natozonymi blachami
Nr 13 (kotyski przymontowuje sie na razie do
écian wewnetrznych; ryc. 290 ,,4%),

185.
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— potagczone pasy Nr 3a + 4b oraz Nr 3 b +
+ 4 a w S$ciany wewnetrzne goérne i katowki por
krywcze Nr 6 w wezle 13 i 14 (ryc. 290 ,6“,
ST 0 ,,8%).

Montowanie konstrukcji poprzecznej — jak
w punkcie 184.

b. Zakonczenie montowania wspornika o niepa*
rzystej ilosci przedziatéw, przy nieukohczonej pod*
porze koncowej, odbywa sie w nastepujacej
kolejnosci:

— potaczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4a
w $ciany zewnetrzne dolne i katéwki pokrywcze
Nr 6 w wezle 12 i 13 (ryc. 291 1%, ..2*, ,,3%),

— budowa rusztowania monterskiego na wie#
szakach w obrebie przedziatu 12 i 13,

— notaczone nasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4a
w $ciany zewnetrzne gorne i katowki pokrywecze
Nr 6 w wezle 12 i 13 (ryc. 291 ,4“, ,5“ i ,6%),

— kotyski tozyskowe z natozonymi blachami
Nr 13 (ryc. 291 , 7).

— krzyzulce Nr 10 z przymontowanymi od stro#
ny zewnetrznej krzyzulcami dodatkowymi Nr 11
w obrebie przedziatu 12 (ryc. 292 , 1%)i

— stupy Nr 9 w wezle 13 (ryc. 292 ,2“ i 293),

— krzyzulce Nr 10 z przymontowanymi od stro#
ny zewnetrznej krzyzulcami' dodatkowymi Nr 11
w obrebie przedziatu 13 (ryc. 292 ,3%),

— potaczone narozniki Nr 8 w wezle 14 (ryc.
292 ,,4%),

— potaczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4a
w $Sciany wewnetrzne dolne i katowki pokrywcze
Nr 6 w wezle 12 i 13 (ryc. 294 ,1“, ,,2“ i ,,3%),
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— krzyzulce dodatkowe Nr 11 wewnetrzne
w obrebie przedziatu 12 i 13 (ryc. 294 ,4*, 5%
i 295),

— potaczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4 a
w $ciany wewnetrzne gdrne i katowki pokrywcze
Nr 6 w wezte 12 i 13 (ryc. 294 ,6%, ,,7“ i ,,8%),

Montowanie konstrukcji poprzecznej — jak
w punkcie 184-

c. Zakonhczenie montowania wspornika bez wzgle
du na ilo$¢ przedziatéw, przy ukonczonej podpo*
rze koncowej, odbywa sie w nastepujacej
kolejnosci:

— pasy zewnetrzne i wewnetrzne dolne,

— kotyski i podklinowanie paséw,

— konstrukcja poprzeczna w dwéch ostatnich
przedziatach,

— krata petina,

— pasy zewnetrzne i wewnetrzne gdrne.

Jezeli wspornik jest zakonczony przedziatem M 186.
wzmocnionym, to kolejnoé¢é montowania ostatnich Montowanie

o . ) przedziatow'
2 przedziatow jest nastepujgca: wzmocnios

— pasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4a w $ciany _ hych .
dolne i katéwki pokrywcze Nr 6 w weztach dru® Idg?e:fg\i/e

gim i trzecim od konca,

— kotyska wraz z blachg Nr 13 (przymontowa=*
na tylko do $ciany wewnetrznej),

— Kkrzyzulce Nr 10 z przymontowanymi z obu
stron krzyzuleami dodatkowymi w przedziale prze#
dostatnim.



187.

Czynnosci

okresu

V.
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— podwadjne narozniki Nr 8 w wezle przedostat#
nim,

— podwojne narozniki Nr 8 z przymontowany#
mi po S$rodku blachami krzyzulcoiwymi Nr 17
w Srodku ostatniego przedziatu (ryc. 296 ,,1%),

— potkrzyzulce Nr 31 (ryc. 296 ,2“—,5%),

— podwodjne narozniki Nr 8 w wezle ostatnim
(ryc. 296 ,,6%),

— pasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4a w S$ciany
gorne i kaitowki pokrywcze Nr 6 w weztach dru#
gim i trzecim od konca (ryc. 2% ,7“ i ,8%),

— konstrukcje poprzeczna.

Kolejno$¢ montowania poélprzedziatu jest po#
dobna.

UWAGA. Z chwilag przymontowania kotysek to#
zyskowych do $écian wewnetrznych
podsuwa sie pod nie kliny, tak aby
pasy na nich osiadty.

Po6zZniejsze ewentualne roéznice mie#
dzy otworami naroznik6w a pasow
gornych reguluje sie klinami.

Czynno$¢ 1 — uzupetnianie poprzecznie Nr 2

Przed wmontowaniem drtigich poprzecznie na#
lezy:

N rozluzni¢ wszystkie sSruby Nr 2, taczgce wmon#
towang pierwszg poprzecznice z belkg lewg i prawag,
jak rowniez i Sruby Nr 5, tgczace tezniki katowe
poprzecznicy ze stupami.

— rozeprzeé¢ obie belki przy pomocy dzwigu kor#
bowego i krawedziaka o wymiarach 20 X 20 cm
i dtugosci okoto 4 metrow. Krawedziak umieszcza
sie jak najbtizej wezta (ryc. 297).



Mosty kolejowe sktadane typ | 217

Poprzecznice chwyta sie wieszakiem lahcuchoi
wym Srubami o $Srednicy 20 mm, przez otwory przes
znaczone dla tacznika podtuznie Nr 25, i wpuszcza
sie ja obok wmontowanej poprzecznicy. Po wsta”
wieniu poprzecznicy nn miejsce uzgadnia sie otwo?
ry, wcigga wszystkie Sruby i dokreca jednoczen
$nie rozluznione Sruby pierwszej poprzecznicy.

Czynno$¢ 2 — wmontowanie podiuznie Nr 1

Podtuznice wmontowuje si¢ recznie. W razie
trudnos$ci przy wmontowywaniu rozpiera sie po™
przecznice dwoch sasiednich weztéw krawedzigh*
Vami o wymiarach 20 X 20 cm i diugosci okoto
2.85 m.

Nakretki srub Nr 1, tgczace podiuznice z po#
przecznicami, nalezy dawaé po tej stronie, po kté=
rej mozna je zakreca¢ kluczem ruchem z géry na
dét. Wazne jest to przy dokrecaniu Srub w czasie
konserwacji mostu.

Czynno$¢ 3 —przymontowanie naktadek pla=
skich matych Nr 16 do paséw gérnych i przepon
Nr 7 miedzy pasami gornymi.

Naktadki ptaskie mate Nr 16 odmontowuje sie
od paséw dolnych, a nastepnie, zawieszajagc je na
wieszakach wedtug ryciny 298, podaje si¢ na pasy
gorne (wedtug siatki przesta).

Naktadki Nr 16 mozna rowniez wycigga¢ na
pasy i wmontowywac recznie.

Przed opuszczeniem ich na pasy go6rne podkiada
sie pod nie mitotek, odczenia od wieszaka, nasuwa
na miejsce i przychwytuje $rubami. Na miejsce
i Srodkowych $rub Nr 4 nalezy wstawi¢ pierScie#
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nie Nr 210, ktére wypetniajg wolng przestrzen mie*
dzy naktadkg a pasem.

Przy posiadaniu wieksze] iloSci przepon mozna
je odrazu wmontowa¢ miedzy pasy gérne, w prze*
ciwnym razie — dopiero po wymontowaniu z pa*
s6w dolnych.

Przy wycigganiu i wstawianiu przepon miedzy
pasy pomaga rozp6rka $rubowa, jednak w tym wy*
padku nie nalezy doprowadza¢ blach pasowych do
stalego odksztatcenia.

Czynnos$ci okresu V sg opisane w rozdziale J
i K, a okresu VI w rozdziale L i t.

Liczebnos¢ oddziatlu montowniczego i podziat
na zastepy podaje tabela X X 11 i XXIII.

Pierwszy przedziat wspornika montuje sie w ta*
kiej kolejnodci, jak przesta z jezdnig dotem, z ta
réznicg ze konstrukcje poprzeczng wmontowuje sie
u dotu i ugéry, awprzestach dwupietrowych i mie*
dzy pietrami. Belki gtéwne steza sie miedzy sobg
w kazdym wezle krzyzulcami poprzecznymi Nr 25.

Montowanie belek gtéwnych nastepnych prze*
dziatow podobnie, jak montowanie wspornikowe
przeset z jezdnig dotem, a konstrukcji poprzecznej,
jak przy montowaniu przeset z jezdnig gorg na pod#
porach pomocniczych. Poza tym wspornikowe mon*
towanie przeset z jezdnig goOra jest opisane doktad*
nie we wspornikowym montowaniu z podwieszenia.
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TABELA XXIII.

Skfad oddzialu montowniczego i podziat na zastepy do uzupetniania

wspornika jednopietrowego z jezdnig dotem.

nicy ictno: Monterzy

o Bt B

Kierow* 2580y

Lp Nazwa zastepu inadzor  szape
1  Kierownik i zaStepey ...vevceenae 1 2 —
2 Oficer kontrolujgcy montowanie . . 1 — —
3 Obsada ZUrawia............. 1 12
4 Uzupetnianie poprzecznie................ — 1 14
5 Uzupetnianie podtuznie.....coonenene. — 1 16

6 Przemontowywanie sktadnikéw nr 16
I 7 - 2 8

7 Dostarczanie $rub . . . . . . . .. — — 6

8 Rozbiérka pomostdw i dowozenie
MOStOWNIC..coiiriiiiieiie e - 1 14

9  Przygotowywanie Srub ... — 2

10 Zawieszanie sktadnikow na wie*
szakach....ienn L 2

10

10

Uwaga. Podoficerowie biorg czynny udzial wmontowaniu, z wyjatkiem

kierownikéw, podanych w punkcie 1 i 3.
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5. Wspornikowe montowanie przesta dwupietro*
wego z jezdnig dotem (przyjeto najwieksza
rozpietosé¢ 75 m).

Poldgzlial Wspornikowe mzatowanie przesta dwupietro#
na okresy Wego dwusciennego z jezdnia dotem dzieli si¢ na

i czynnosci. 6 okresow, Kktére poprzedza utozenie tozysk
(pkt 175) i przygotowanie zurawia na przeciwcie#
zarze (pkt 115).

Okres | montowanie pierwszego przedziatu
wspornika.

Montowanie i budowa:

— 4tubkéw Nr 37 i 38 oraz paséw zewnetrznych
dolnych,

— pomostu roboczego na wieszakach,

— tubkéw Nr 37 i 38 oraz paséw zewnetrznych

gérnych,

— kraty,

— pasow wewnetrznych dolnych oraz tubkéow
Nr 37 i 38,

— tubkéw Nr 37 i 38 oraz paséw wewnetrznych
goérnych,

— konstrukcji poprzecznej dotnej i gérnej,

— pomostu na poprzecznicach oraz przediuzenie
kotejki,

— przesuniecie zurawia o 4 m do przodu.

Okres Il — montowanie nastepnych przedziatdw,
z wyjatkiem dwdch ostatnich.

Montowanie i budowa:

— pasow zewnetrznych dotnych,
— pomostu roboczego na wieszakach,
e — wzmocnieh paséw dolnych,
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— paséw zewnetrznych gérnych,

— kraty,

— paséw wewnetrznych dolnych,

— paséw wewnetrznych gérnych,

— konstrukcji poprzecznej gérnej i dolnej,

— pomostu na poprzecznicach i przedtuzenie
kolejki,

— krzyzulcéw dodatkowych wewnetrznych,

— przesunigcie zurawia na nastepne stanowisko,

— uzupetnianie Srub.

Okres 111 — montowanie ostatnich dwaoch prze=
dziatow.

Montowanie i budowa:

— pasow zewnetrznych dolnych,

— pomostu roboczego na wieszakach,

— paséw zewnetrznych gérnych,

— kraty i kotysek wraz z blachami Nr 13,

— paséw wewnetrznych dolnych,

— podparcie wspornika,

— montowanie paséw wewnetrznych gornych,

— krzyzulcéw dodatkowych wewnetrznych,

— montowanie konstrukcji poprzecznej dolnej
i gornej,

— uzupetnianie Srub.

Okres 1V — uzupetnianie wspornika:

— uzupetnianie poprzecznie,

— uzupeinianie podtuznie,

— montowanie wzmocnien paséw gornych,

— domontowywanie wzmocnien paséw dolnych,

— uzupetnianie i dokrecanie Srub,

— rozbidrka kolejki waskotorowej i pomostu na
wieszakach.
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Okres V — osadzenie przesta na tozyska:

— odtaczanie wspornika od przeciwciezaru,
— osadzenie przesta na tozyska,
— rozbiérka przeciwcigzaru.

Okres VI — koncowy:

— przytwierdzenie mostownic,
— budowa toru,
— przybicie odbojnic,

— utozenie dyliny i zabezpieczenie jej przed
pozarem,

— przygotowanie przesta do proby obcigzenia,
— dalsza rozbiérka przeciwciezaru i rozbiérka
zZurawia.

Czynnosci od 1 do 6 — wmontowanie: tubkéw
ptaskich Nr 37 na koncach paséw zewnetrznych
dolnych przeciwciezaru; pasow Nr 3a + 4 b oraz
3b + 4aawSciany dolne zewnetrzne; budowa po*
mostu roboczego na wieszakach; tubkéw katowych
Nr 38 na zewnetrznych S$cianach paséw dolnych;
potaczonych tubkéw Nr 37 i 38 na koncach pe>
sow zewnetrznych goérnych przeciwcigzaru; pasow
Nr 3a 4b oraz 3b + 4a w Sciany gorne
zewnetrzne.

Jak w czynnos$ciach od 1 do 6 pkt 183 (ryc. 301
od ,,1“ do ,7%).

Czynno$¢ 7 i 8 — wmontowanie w pierwszym
pietrze wezta pierwszego potgczonych naroznikdw
Nr 8 z przymontowanymi do nich dwiema blachami
stupowymi Nr 18, w drugim pietrze potgczonych
naroznikéw Nr 8.

Jak w czynnosci 9 i 10 pkt 141.
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Potaczone narozniki drugiego pietra przychwy#
tuje sie najpierw do paséw gérnych Sciany ze#
whnetrznej, a nastepnie do blach stupowych (ryc.
302 ,,1%, ,,2“ i 303).

Czynno$¢ 9 — wmontowanie w wezle drugim
dwoéch slupébw Nr 9, potgczonych szeScioma bla»
chami krzyzulcowymi Nr 17.

Potgczone stupy dowozi sie na jednym wozku
z zatozonymi u gory i na $Srodku konsotkami. Zan
wieszenie na wieszakach wedtug ryciny 226.

Po podniesieniu i skierowaniu stupéw na miejsce
wbudowania, monter, siedzacy na goérnych pasach,
wciaga jedng Srube Nr 2 w jeden z uzgodnionych
otworo6w bez uzycia przebijaka, nastepnie nasuwa
stupy dotem, uzgadnia otwory i przychwytuje $ru=*
bami (ryc. 302 ,3%).

Czynnos¢ 10 — wmontowanie krzyzulcow Nr 10
Z przymontowanymi z zewnetrznej strony krzyzuU
cami dodatkowymi Nr 11 w pierwszym przedziale
1 pietra.

Jak w czynnoséci 12 pkt 141 (ryc. 302 ,4%).

Czynno$¢ 11 — wmontowania krzyzulcéw Nr 10
Z przymontowanymi obu stron krzyzulcami do=
datkowymi Nr 11 w pierwszym przedziale 11 pie-
tra i teznikow miedzystupowych Nr 20 w pierw-
szym przedziale.

Jak czynnosci 13 i 14 pkt 141 (ryc. 302 ,5“, ,,6'
i 304).

Czynno$¢ od 12 do 21 — wmontowanie: pasow
Nr 3a + 4b oraz 3b + 4a w Sciany dolne we=
wnetrzne; tubkéw Nr 37 i 38 na wewnetrznych
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Scianach pasow dolnych; wewnetrznych krzyzuU
cow dodatkowych Nr 11 w pierwszym przedziale
| pietra; potaczonych tubkéw Nr 37 i 38 na kom
cach paséw wewnetrznych gérnych przeciwciezaru;
pasow Nr 3a + 4 b oraz 3b + 4a w Sciany gorne
wewnetrzne; blach wiatrowkowych Nr 13 na pe>
sach dolnych w przedziale pierwszym i katowek ta-
czacych Nr 15 w wezle dolnym drugim; podwdjnej
poprzecznicy Nr 2 + blacha Nr 12 w wezle pierw’
szym; pojedynczej poprzecznicy Nr 2 + blacha
Nr 12 w wezle drugim; wiatrowek Nr 14 dotem
w przedziale pierwszym; budowa pomostu na po=
przecznicach 1 przedtuzenie kolejki.

Jak w czynnos$ciach od 11 do 21 pkt 183, z tg roz»
nicg ze poprzecznice w wezle pierwszym wzmacnia
sie naktadkg korncowga poprzecznicy Nr 209, wmon”
towujac ja recznie (ryc. 305 od ,,1“ do ,,8“ i 306
od ,1“ do ,12%).

Czynnos$¢ 22 — wmontowanie rozpor kratowych
Nr 19 z przymontowanymi blachami Nr 12 w wezle
pierwszym i drugim.

Jak czynno$¢ 18 pkt 141 (ryc. 307 ,1“ i ,2%).
Czynno$¢ 23 — wmontowanie blach Nr 13 i wia>

Irowek Nr 14 na pasach gdrnych\ w pierwszym
przedziale.

W iatréwki i blachy wmomtowuje sie recznie we#
dtug siatki przesta (ryc. 307 od ,3“ do ,,13“), po
przejsciu zurawia.

Czynnos¢ 24 — przesuniecie zurawia 0 4 m.

Jak w czynnosci 20 pkt 129.
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— krzyzulce Nr 10 Z przymontowanymi z obu
stron krzyzulcami dodatkowymi Nr 11 w Il pie<
trze trzeciego przedziatu (ryc. 309 ,,7%),

— dwa potgczone pasy Nr 5 w S$ciany we*
wnetrzne dolne i kaitowki pokrywcze Nr 6 w wezle
drugim i trzecim (ryc. 311 ,1*, ,2* i ,3%),

— dwa potaczone pasy Nr 5 w $ciany WS>
wnetrzne gorne i katowki pokrywcze Nr 6 w wezle
drugim i trzecim (ryc. 311 ,4“, ,5“ i ,,6%),

— Kkrzyzulee dodatkowe Nr 11 wewnetrzne
w | pietrze przedziatu drugiego i trzeciego (ryc. 31}
Wl i,8%).

— katowki taczace Nr 15 lub blachy Nr 211
w wezle trzecim i czwartym oraz blachy wiatréw
kowe skrajne Nr 13 w przedziale drugim i trzecim
na pasach dolnych (rvc. 312 1%, ,2%“, ,/10*, ,,11*
W4, 5% 13 0,140,

— pojedyncze poprzecznice Nr 2 + blacha Nr 2
w wezle trzecim i czwartym (ryc. 312 ,3“ i ,,12%)

— wiatrowki Nr 14 w przedziale drugim i trze
cim dotem (ryc. 312 od ,6“ do ,,9“ i od ,,15“ dc
.18%),

— budowa pemostu na poprzecznicach i prze
dtuzenie kolejki, |

— rozpory kratowe Nr 19 + blacha Nr 12 w w?!
zle trzecim i czwartym (ryc. 313 ,,1“ i ,2%),

— blachy wiatrowkowe skrajne Nr 13 i wia’
trowki Nr 14 go6rag (ryc. 313 od ,,3“ do ,,14%),

— uzupelnianie $rub w przedziale pierwszym

— przesuniecie zurawia o0 6 m.
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Sposéb dowozenia, zawieszania na wieszakach
iwmontowywania jest opisany w podobnych czyn*
nosciach punktu 142.

Zaleznie od diugosci wspornika, tj. od ilosci
przedziatéw, z ktérych sie wspornik sktada, zacho#
dzg nastepujace réznice w montowaniu przedziatow
srodkowych.

a) Montowanie $srodkowych przedziatéw wspor*
nika, gdy jego dtugos¢ w metrach, podzielona
przez sze$¢, daje ticzbe parzysta z resztg 3 m.

Dla przyktadu przyjeto wspornik dtugosci 63 m,
ktorego uktad krzyzukoéw jest wykonany wedtug
ryciny 314. Okres Il konczy sie na 27 metrze
(ryc. 314, linia X X ), a nastepne 6 m wmontowuje
sie w nastepujacej kolejnosci: '

— dwa potagczone pasy Nr 5 w Sciany ze#
wnetrzne dolne i katéwki pokrywcze Nr 6 w wezle
dziesigtym i jedenastym,

— budowa rusztowania monterskiego na wiesza#
kach w obrebie przedziatu 10 i 11,

— dwa potagczone pasy Nr 5 w S$ciany ze#
whnetrzne gorne i katéwki pokrywcze Nr 6 w wezle
10 i 11,

— krzyzulce Nr1 Ow lill pietrze przedziatu
10 (ryc. 314 ,a“ i ,,b*),

— stupy Nr 9 potgczone dwiema blachami krzy#
zulcowymi Nr 17 w wezle 11 (ryc. 314 ,c“),

— cztery potkrzyzulce Nr 31 potaczone dwiema
blachami krzyzulcowymi Nr 17 w | pietrze 11 prze#
dziatu (ryc. 314 ,d*),

— cztery pétkrzyzulce Nr 31 potaczone dwiema
blachami krzyzulcowymi Nr 17 w |l pietrze 11 prze#
dziatu (ryc. 314 ,e“),

194.
Montowanie
przedziatow
srodkowych
wspornikow
dwupietro#
wych dwu#
$ciennych
0 nieparzy#
stej ilosci

przedzia#
tow.
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— slupy Nr 9 potaczone dwiema blachami krzy=>
zuleowymi Nr 17 w wezle 12 (ryc. 314 ,f“).

Dalsze wmontowywanie wzmocnien paséw doh
nych, paséw w $ciany wewnetrzne, konstrukcji
poprzecznej dolnej i gornej w tych przedziatach —
jak w punkcie 193.

b) Montowanie $rodkowych przedziatéw wspor*
nika, gdy jego diugo$¢ w metrach, podzielona
przez sze$¢, daje liczbe nieparzystag z resztg 3 m. |

Dla przyktadu przyjeto wspornik dtugosci 57 m,
ktorego uktad krzyzulcow jest wykonany wedtug
ryciny 315. Okres |l kohAczy sie na 27 metrze
(ryc. 315, linia X X ), a nastepne 6 m wmontowuje
sie w nastepujacej kolejnosci:

— dwa potgczone pasy Nr 5 w S$ciany zeM
wnetrzne dolne i goérne oraz katéwki pokrywcze
Nr 6 w wezle 10 i 11,

— budowa rusztowania monterskiego na wie#
szakach w obrebie przedziatu 10 i 11,

— cztery potkrzyzulee Nr 31 potagczone dwiema
blachami krzyzuleowymi Nr 17 w | pietrze 10 prze**
dziatu (ry¢!* 315 ,a“),

— cztery potkrzyzulee Nr 31 potaczone dwie»
ma blachami krzyzuleowymi Nr 17 w |l pietrze
10 przedziatu (ryc. 315 ,,b*).

— stupy Nr 9, potagczone dwiema blachami krzy>»
zuleowymi Nr 17 w wezle 11 (ryc. 315 ,c*),

— krzyzulee Nr 10 w | pietrze 11 przedziatu
(ryc. 315 ,,d*),

— krzyzulee Nr 10 w Il pietrze 11 przedziatu
(ryc. 315 ,e*),

— stupy Nr 9 potaczone blachami stupowymi
Nr 17 w wezle 12 (ryc. 315 ,,f“)»
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— tezniki miedzyslupowe Nr 20 w przedziale 11
(ryc. 315 ,,g%).

Dalsze wmontowywanie wzmocnien pasow dol<»
nych, pasé6w w $ciany wewnetrzne, konstrukecji po*
przecznej dolnej i gérnej w tych przedziatach — jak
w punkcie 193.

c) Montowanie dalszych przedziatéw wspornika
0 nieparzystej ilosci przedziatbw odbywa sie
w nastepujgcej kolejnosci:

— dwa potaczone pasy Nr 5 w S$ciany Z€*
wnetrzne dolne i goérne oraz katowki pokrywcze
Nr 6 w weztach ,a“ i ,,b“ (ryc. 316),

— budowa rusztowania monterskiego na wie#
szakach w obrebie przedziatow , A“ i ,,B“,

— krzyzulce Nr 10 w | pietrze przedziatu ,A*“
(ryc. 316 ,1%),

— krzyzulce Nr 10 w |l pietrze przedziatu , A*“
(ryc. 316 ,,2%),

— stupy Nr 9 potgczone blachami krzyzulco#

wymi Nr 17 w wezle ,,b“ (ryc. 316 ,,3“),

— krzyzulce Nr 10 w | pietrze przedziatu ,,B“
(ryc. 316 ,4%),

— stupy Nr 9 potagczone blachami stupowymi
Nr 18 w wezle ,,c¢* (ryc. 316 ,5“ i 317),

— krzyzulce Nr 10 w Il pietrze przedziatu ,,B“
(ryc. 316 ,,6%).

W montowywanie wzmocnienh paséw dolnych, pa«
sow W s$ciany wewnetrzne goérne, konstrukcji po#
przecznej dolnej i gérnej — jak w punkcie 193,
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UW AGA." Wskutek wugiecia sie¢ pasa dolnego
pod ciezarem wiasnym i pomostu wi*»
szagcego otwory,pasow i stupa nie
beda sie pokrywaty.

Jezeli niezgodno$¢ przekracza 1/3
$rednicy otworu, to réznice e mozna
wyréwnaé przebijakami.

Przy wiekszej niezgodnos$ci otworéw pas nalezy
podnie$¢ zurawiem albo za pomoca $rub i katéowki
Nr 15, jak na rycinie 318.

Zaleznie od parzystej lub nieparzystej ilosci
przedziatow wspornika zachodzg rdéznice w czyn#
nosciach okresu Il11.

a) Montowanie ostatnich dwdéch przedziatéw
wspornika o nieparzystej ilosci przedziatéw.

Kolejnos¢ wmontowywania sktadnikéw — jak
w punkcie 185 ,b*“, z ta réznica ze montowanie
kraty odbywa sie podobnie, jak w 2 pierwszych
przedziatach, a po zmontowaniu konstrukcji po#
przecznej dolnej wmootowuje sie konstrukcje po#
przeczng gorna.

b) Montowanie ostatnich dwoch przedziatow
wspornika o parzystej ilosci przedziatow.

Okres 2 konczy sie na czwartym przedziale od
konca. Po zmontowaniu przedzialu 3 od konca
jako pojedynczego (ryc. 319), i przesunieciu zura»
wia 0 3 m przystepuje sie do montowania ostatnich
dwoch przedziatbw w nastepujacej kolejnosci:

— potaczone pasy Nr 3a+4b oraz Nr 3b+4i
w S$ciany zewnetrzne dolne i katowki pokrywcz«
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Nr 6 w wezle drugim i trzecim od konca (ryc. 320
L1 .20 ,3%).

— budowa rusztowania monterskiego na wiesza*»
kach w obrebie dwdch ostatnich przedziatéw,

— kotyski tozyskowe wraz z blachami Nr 13,
przymontowane tylko do $cian wewnetrznych
(ryc. 320 ,,4%),

— potaczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4a
w $ciany wewnetrzne dolne i katéwki pokrywcze
Nr 6 w wezle drugim i trzecim od kornica (ryc. 320
LB, 6% 0 T,

— potaczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4a
w $ciany zewnetrzne gorne i katowki pokrywcz:
Nr 6 w wezle drugim i trzecim od kornca (ryc. 320
.8, ,9% 1,,10%),

— krzyzulce Nr 10 z przymontowanymi z obu
stron krzyzutcami dodatkowymi Nr 11 w | pietrze
przedziatlu przedostatniego (ryc. 320 ,,11%) e

— krzyzulce Nr 10 z przymontiowanymi z obu
stron krzyzutcami dodatkowymi Nr 11 w Il pig*»
trze przedostatniego przedziatu (ryc. 320 ,,12%),

— stupy Nr 9 potaczone 6 blachami krzyzulco*»
wymi w wezle przedostatnim (ryc. 320 ,,13%),

— krzyzulce Nr 10 z przymontowanymi z obu
stron krzyzutcami dodatkowymi Nr 11 w | pietrze
ostatniego przedziatu (ryc. 320 ,,14%),

— potaczone narozniki Nr 8 z przymontowa*»
nymi blachami stupowymi Nr 18 w | pietrze ostat#
niego wezta (ryc. 320 ,15%),

— potaczone narozniki Nr 8 w 1l pietrze ostats
niego wezta (ryc, 320 ,,16“),

— krzyzulce Nr 10 z przymontowanymi z obu
stron krzyzutcami dodatkowymi Nr 11 w Il pietrze

j ositatniego przedziatu (ryc. 320 ,,17%),
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— potgczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4 a
w $ciany wewnetrzne gorne i katowki pokrywcze
Nr 6 w weztach drugim i trzecim od konca (ryc. 320
L18%, ,19“ i ,,20%).

Montowanie konstrukcji poprzecznej — jak w in#
nych okresach.

Dwa ostatnie przedzialy wspornika dwupietro«*
wego, zakonczonego przedzialem wzmocnionym,
montuje sie w nasitepujacej kotejnosci;

— potaczoine pasy Nr 3a + 4b oraz 3b 4 a
w S$ciany zewnetrzne doine i katowki pokrywcze
Nr 6 w wezte trzecim i drugim od konca (ryc. 321,
L1929 0 ,,3%),

— budowa rusztowania monterskiego na wiesza™*
kach w obrebie ostatnich dwoch przedziatéw,

— kotyski tozyskowe wraz z btachami Nr 13,
przymontowane tylko do $cian wewnetrznych
(ryc. 321 ,,4%),

— krzyzutce Nr 10 z przymontowanymi z obu
stron krzyzutcami dodatkowymi Nr 11 w obu
pietrach przedostatniego przedziatlu (ryc. 321
L8 0,9,

— potaczone narozniki Nr 8 z przymontowai'
nymi u gory 6 btachami krzyzutcowymi Nr 17
w | pietrze przedostatniego wezta (ryc. 321 ,,19%),

— potaczone narozniki Nr 8 w Il pietrze prze®
dostatniego wezta (ryc. 321 ,11%),

— potaczone wedtug ryciny 322 poétkrzyzutce
Nr 31 tylko jedng blachg Nr 17 w | i Il pietrze,

w pierwszej potowie przedzialu wzmocnionego
(ryc. 321 ,12* i ,13%),
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— potaczone narozniki Nr 8 z przymontowa#
nymi u goéry blachami stupowymi Nr 18 w $rodku
przedziatlu wzmocnionego w | pietrze (ryc. 321
»14%),

potaczone narozniki Nr 8 w Srodku prze*
dziatu wzmocnionego w Il pietrze fryc. 321 ,,15%),

— potaczone tylko jedng blachg Nr 17 potkrzy#
zulee Nr31wlill pietrze drugiej potowy prze#
dziatu wzmocnionego (ryc. 321 ,,16“ i ,17%),

— potaczone narozniki Nr 8 z przymontowa#
nymi u géry dwiema blachami krzyzutcowymi
Nr 17 w | pietrze ostatniego wezta (ryc. 321 ,,18%),

— potagczone narozniki Nr 8 w Il pietrze ostat#
niego wezta (ryc. 321 ,19%),
— potaczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b F 4 a

w $ciany zewnetrzne i wewnetrzne gorne i katowki
pokrywcze Nr 6 w wezle drugim i trzecim od konca
(ryc. 321 ,20%, 21, ,22*“, ,23“, ,,24“ i ,,25%).

Montowanie konstrukcji poprzecznej — jak w in#
nych okresach.

Sktadniki w przedziatach wmontowuje sie tak,
jak w ostatnim potprzedziale przedzialu wzmocnio#
nego — pkt 196 (w kolejnosci podanej na ryci#
nie 321, znaki od ,14“ do ,,19%), z tg roznica ze
zamiast paséw Nr 3 a. 3b, 4a i 4b wmontowuje
sie, tak u dotu, jak i gory, pasy Nr 28 a, 28 b,
29a i 29b. Miedzy S$ciany dolne poéiprzedziatu
wmontowuje sie, jak zwykle, przepony Nr 7.

Czynno$¢ 1i 2 — uzupetnianie poprzecznie Nr 2
i podtuznie Nr 1.

Jak w czynnodci 1 i 2 pkt 187.

197.
Montowanie
dwoch
ostatnich
przedziatow
wspornikéw
dwupietros
wych zakons
czonych pot*
przedziatem.

198.
Czynnosci
okresu 1V,



199.

Vi VI,

234 Instrukcja saperska

Czynno$¢ 3~ wmontowanie katowek tgczacych
Nr 15

W  weztach goérnych, ktorych nie nakrywaja
wzmocnienia pasowe, wmontowuje sie katéwki \ep
czace Nr 15, po przesunigciu zurawia do tytu i po
usunieciu szyn zurawia.

Czynnos¢ 4 — przymontowanie wzmocnien do
paséw gornych.

Jak w punktach 144 i 187-

Czynno$¢ 5 — odmontowywanie zbednych
wzmocnien pasowych.

W miarg posuwania sie zurawia do tytu usuwa
sie wzmocnienia paséow dolnych z tych przedzia#
tow, w ktérych zostaly dodane wytacznie dla
wspornikowej budowy.

Czynno$¢ 6 — uzupetnianie $rub.

Po wmontowaniu wszystkich sktadnikéw w da*
nym przedziale uzupetnia sie brakujgce Sruby, do#
kreca wszystkie Sruby i zabezpiecza przeciwna#
kretkami.

Czynno$¢ 1 — rozbiorka kotejki, pomostu na po=
przecznicach i rusztowan na wieszakach.

Po ukonczeniu montowania przesta rozbiera sig
kolejke i pomost na poprzecznicach, a po dokre#
ceniu Srub — rusztowanie na wieszakach.

Czynnosci okresu V sg opisane w rozdziale J
VT w rozdziale I, i t,,



Mosty kolejowe skfadane typ | 235

Liczebno$é¢ oddzialu montowniczego i podziat na 200,

. . Liczebnos¢
zastepy podaje tabela XXIV i XXV. oddzidtu

montowni*
czego
i podziat
na zastepy.

6. "Wspornikowe montowanie przesta dwupietro*
wego tréjSciennego z jezdnig dotem (przyjeto naj*
wiekszg rozpieto$¢ 84 m norma B).

Wspornikowe montowanie przesta dwupietro* P 2(?1_- '
wego trojsciennego z jezdnia dotem dzieli sie naoolfrlgsy
na 6 okresow, Kktére poprzedza utozenie tozysk j czynnosci.

(pkt 175) z blachami Nr 43 oraz przygotowanie
zurawia na przeciwcigezarze (pkt 115).

Okres | — montowanie pierwszego przedziatu
wspornika.

Montowanie i budowa:

— tubkéw Nr 37 i 38 oraz pasow dolnych
$ciany 3,

— pomostu roboczego na wieszakach,

— tubkéw Nr 37 i 38 oraz paséw goérnych
sciany 3,

— tubkéw Nr 37 i 38 oraz pasow dolnych
$ciany 2,

— kraty,

— 4tubkéw Nr 37 i 38 oraz paséw goérnych
$ciany 2,

— paséw dolnych $ciany 1 oraz tubkéw Nr 37
i 38 w te Sciany,

— 4tubkéw Nr 37 i 38, oraz pasow goérnych
w $ciany 1,

— konstrukcji poprzecznej dolnej i goérnej,
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— pomostu na poprzecznicach oraz przediuzenie
kolejki,
— przesuniecie zurawia 0 4 m do przodu.

Okres Il — montowanie nastepnych przedziat
low, z wyjatkiem dwoch ostatnich.

Montowanie i budowa;

— pasoéw dolnych $ciany 3,

— pomostu roboczego na wieszakach,

— wzmochien paséw dolnych,

— pasow gornych $ciany 3,

— paséw dolnych $ciany 2,

— kraty,

— paséw gornych Sciany 2,

— paséw dolnych $ciany 1,

— paséw gornych Sciany 1,

— konstrukcji poprzecznej dolnej i gornej,
— pomostu na poprzecznicach,

— krzyzulcé6w dodatkowych wewnetrznych,
— przesuniegcie zurawia na nastepne stanowisko,
— uzupetnianie Srub.

Okres 111 — montowanie ostatnich dwdch prze®
dziatéw.

Kolejno$s¢ wmontowywania skiadnikow zalezy
od tego, z ilu przedziatéw sktada si¢ wspornik.

Przy nieparzystej itosci przedziatbw kolejnosé
wmontowywania skiadnikéw jest taka sama, jak
w okresie Il, z t~ réznica ze po wmontowaniu pa«
s6w w 3 i 2 $Sciane paséw dolnych przymontowuje
sie do Sciany 2 kotyske z natozong na nig blachga
Nr 43,
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Przy parzystej ilosci przedziatéw okres Il kons=
czy sie na czwartym przedziale od konca.

Przedziat 3 od konca montuje sie oddzielnie, a po
przesunieciu zurawia montuje sie ostatnie dwa
przedziaty w kolejnosci podanej w punkcie 205.

Okres IV — uzupetnienie wspornika.

jak w punktach 178 i 198 z tg réznicg ze wzmaoc«
nienia pasow goérnych podaje sie potaczone, na przy*
ktad (2 X 201) + (2 X 203) + (6 X 204) lub
(2 X 219) + (2 X 204), wmontowujagc Nr 203
i brakujace Nry 204 recznie. W weztach, ktérych
nie przykrywaja wzmocnienia, wmontowujc sie ka«
téwki Nr 35 zamiast 15.

Okres V — osadzenie na tozyska.

Czynnos$ci tego okresu sg opisane w rozdziale
] iK.

Okres VI — koncowy.

Budowa nawierzchni na przesle i przygotowanie
przesta do préby obcigzenia sg opisane w rozdzia«
lach L i t.

Czynnosci od 1 do 6 — wmontowanie: tubkow
ptaskich Nr 37 na konhcach pasdéw doinych Sciany
3 przeciwciezaru; pasow Nr 3a + 4b oraz
3b + 4a w Sciany 3 paséw dotnych; tubkow ka=
towych Nr 38 na Scianie 3 paséw dotnych; budo™
wa pomostu roboczego na wieszakach; tubkéw
Nr 37 i 38 na koncach paséw goérnych Sciany 3
przeciwciezaru; pasow Nr 3 + 4boraz 3b + 4a
w Sciany 3 pasow gornych.

Jak czynnos$ci od 1 do 6 pkt 183, z tg r6znica
ze pasy dolne $ciany 3 tgczy sie z tozyskami do«

202.
Czynnosci
okresu |.
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piero po wmontowaniu naroznikow. Krawedziaki
lub szyny uzyte do budowy pomostu na wiesza®
kach powinny mie¢ diugosci okoto 9 m (ryc. 323
od ,1* do ,j*).

Czynnos¢ 7 i 8 — przymontowanie tubkéw pla=
skich Nr 37 na koricach paséw dolnych Sciany 2
przeciwciezaru; wsuniecie bez przymocowania tub«
kow katowych Nr 38 i wmontowanie pasow Nr
3a + 4boraz 3b + 4a w drugie Sciany pasow
dolnych.

Katéwki potaczonych paséw podsuwa sie mie#
dzy wystajgce tubki katowe, wkitada miedzy tubki
ptaskie, a nastepnie tgczy Srubami pasy z tozyska™*
mi i tubkami (ryc. 323 ,8%, ,,9%, ,,10¢, ,,11“ i ,,12).

Czynno$¢ 9 — wmontowanie w | pietrze miedzy
2 a 3 Sciang podwdjnych naroznikow Nr 8 z przy#
montowanymi do nich 4 blachami stupowymi
Nr 18.

Jak czynnos$¢ 13 pkt 154 (ryc. 324 ,1!9.

Czynno$¢ 10 — wmontowanie w 11 pietrze mie™
dzy 2 a 3 Sciang podwoéjnych naroznikow Nr 8.

Jak czynnos$¢ 15 pkt 154, z tg rbéznicg ze naroz#
niki przychwytuje sie najpierw do 3 $ciany pasa
goérnego, a nastepnie do blach stupowych (ryc.
324 ,2%).

Czynnosé 11 i 12 — wmontowanie w 1 i 11 pien
trze miedzy $ciang 2 a 1 podwoéjnych naroznikow
Nr 8.

Jak czynnos$¢ 14 i 16 pkt 154.
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Do naroznikéw Il pietra jest przymontowana
od strony wewnetrznej u dotu pojedyncza blacha
stupowa Nr 18 (ryc. 324 ,,3“ i ,4%).

Czynnos$¢ 13 i 14 — wmontowanie: w 1 pietrze
drugiego wezta slupébw Nr 9, potaczonych na sz=
rokos¢ z przymontowanymi w plaszczyznie Sciany
1i 5 potréjnymi blachami krzyzuleowymi Nr 17,
w |l pietrze tegoz wezta dwoch stupow Nr 9, po=
faczonych na szerokosé z przymontowanymi u do=
lu w plaszczyznie Sciany 2 trzema blachami krzy=
Zulcowymi Nr 17.

Jak czynnosci 17 i 18 pkt 154, z tg roznica zc
slupy Il pietra tgczy sie wpierw ze $ciang 3 pasow
gérnych, a nastepnie z blachami krzyzuleowymi
(ryc. 324 ,5% i ,6%).

Czynnos¢ 15 i 16 — wmontowanie: w 1 pietrze
1 przedziatu dwdch potgczonych krzyZulcow Nr 10
Z przymontowanym od strony zewnetrznej krzyzuU
cem dodatkowym Nr 11; w 11 pietrze tegoz prze*
dziatu dwoch potaczonych krzyzulcow Nr 10
z przymontowanymi z obu stron krzyzulcami do®
datkowymi Nr 11

Jak czynnos$ci 19 i 20 pkt 154, z tg réznica, ze
krzyzulee Il pietra wktada sie wpierw na $ciane 3
pasa goérnego i tagczy sie z nig jedng S$rubg, a na®
stepnie dopiero naktada sie dolne konhce krzyzuh
céw na blachy krzyzulcowe i tgczy Srubami (ryc.
324 7% i ,,9%).

Czynno$¢ 17 — wmontowanie dwoch teznikow
migdzystupowych Nr 20 w obrgbie pierwszego
przedziatu.

Jak czynno$¢ 25#ta pkt 154 (ryc. 324 ,8%).
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Czynno$¢ 18 — przymontowanie tubkéw Nr 37
i 38 do koncéw pasdéw goérnych Sciany 2 przeciw-
ciezaru.

Potagczone tubki podaje sie zurawiem (ryc. 325
»1%).

Czynnos¢ 19 — wmontowanie paséw Nr 3a 4
4 4b oraz 3b i- 4a w Sciany drugie pasow
gornych.

Potgczone pasy wstawia sie w krate w pla#
szczyznie $ciany 2 i przychwytuje wszystkimi $ru<»
bami. aby pas w czasie jego wsuwania zanadto nie
opadt; wktada sie kotce kiuczy w otwory pomoc#
nicze naroznikéw i stupéw (ryc. 325 ,,2%).

Czynnosci od 20 do 24 — wsuniecie tubku Nr 38
w Sciane pierwszg od strony Sciany drugiej; wmon-
towanie paséw Nr 3a + 4boraz 3b + 4a i tub-
kow Nr 37 oraz brakujacego Nr 38 w Sciane 1 pa=
séw dotnych; wewnetrznych krzyzutcow dodatkom
wych Nr 11 w 1 pietrze 1. przedziatu; polaczo=
nych tubkéw Nr 37 i 38 na kohcach pasow gor#
nych $ciany 1 przeciwcigzaru; paséw Nr ja +
I- 4b oraz 3b + 4a w Sciany 1 pasow gornych.

Jak czynnos$ci od 11 do 15 pkt 183 (ryc. 325 od
»3% do ,,9%).

Czynnosci od 23 do 30 — wmontowanie: btach
wiatrowkowych skrajnych Nr 13 na pasach doU
nych i gornych oraz katéwek tgczacych duzych
Nr 35 tub btach taczacych duzych Nr 213 w wezte
drugim — dotem; dwoch potaczonych poprzecznie
Nr 2 + blacha Nr 12 w wezle pierwszym oraz
wzmocnienie ich naktadkg kohcowa poprzecznicy
Nr 203; pojedynczej poprzecznicy Nr 2 z przymon”™
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towang blachg Nr 12 w wezle 2; wiatrowek Nr 14
dotem w przedziale 1; budowa pomostu na po=
przecznicach i przedtuzenie kolejki.

Jak czynnosci od 16 do 21 pkt 183.

Czynnosci od 31 do 33 — wmontowanie: rozpor
kratowych Nr 19 + blacha Nr 12 w wezle pierw«
szym i drugim; wiatrowek Nr 14 na pasach gor=
nych przedziatu 1; przesuniecie zurawia 0 4 m.

Jak w czynnos$ci od 22 do 24 pkt 192.

Kolejno$¢ wmontowywania sktadnikéw w prze=*
dziale 2 i 3 jest nastepujaca:

— dwa potaczone pasy Nr 5 w Sciany 3 dolne
i katowki pokrywcze Nr 6 w wezle drugim i trzecim
(ryc. 326 ,1%«, ,,2“ i ,,3%),

— budowa rusztowania monterskiego na wie«
szakach w obrebie przedziatu 2 i 3,

— wzmocnienia paséw dolnych naktadkami pla«
skimi matymi Nr 16 w przedziale 1 i Nr 201, 202,
203, 213, 13 i 7 w przedziale 2 i 3,

— dwa potaczone pasy Nr 5 w $ciany 3 goérne
i katowki pokrywcze Nr 6 w wezle 2 i 3 (ryc. 326
LA 5,64,

— dwa potaczone pasy Nr 5 w $ciany 2 dolne
i katowki pokrywcze Nr 6 w wezle 2 i 3 (ryc. 326
m e, 8% 1 ,,9%),

— dwa potgczone krzyzulce Nr 10 z przymonto«
wanym od strony zewnetrznej krzyzulcem dodat«
kowym Nr 11 w | pietrze drugiego przedziatu (ryc.
327 ,,1%), j

— dwa potaczone krzyzulce Nr 10 z przymonto«
wanymi z obu stron krzyzulcami dodatkowymi

16

203.
Czynnosci
okresu II.
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Nr 11 w Il pietrze drugiego przedziatu (ryc. 327
L2% i 328),

— dwa potaczone na szeroko$¢ slupy Nr 9
z przymontowanymi blachami stupowymi Nr 18
w plaszczyznie $ciany 1 i 3 w | pietrze 3 wezta
(ryc. 327 ,3%),

— dwa potagczone na szeroko$¢ slupy Nr 9
z przymontowanymi u dotu w ptaszczyznie $ciany
drugiej 3 blachami stupowymi Nr 18 w Il pietrze
3 wezta (ryc. 327 ,4%),

— dwa tezniki miedzystupowe Nr 20 w drugim
przedziate (ryc. 327 ,5%),

— dwa potaczone na szerokos$¢ slupy Nr 9
z przymontowanymi potréojnymi btachami krzyzuh
cowymi Nr 17 w ptaszczyznie $Sciany 1i 3 w | pien
trze 4 wezta (ryc. 327 ,,6%),

— dwa potagczone na szeroko$¢ slupy Nr 9
z przymontowanymi u dotu w pilaszczyznie $ciany
drugiej 3 btachami krzyzutcowymi Nr 17 w Il pign
trze 4 wezta (ryc. 327 ,,7%),

— dwa potaczone krzyzutce Nr 10 z przymonto*
wanym od strony zewnetrznej krzyzuleem dodab
kowym Nr 11 w | pietrze 3 przedzialu (ryc.
327 ,8%),

— dwa potagczone krzyzuice Nr 10 z przymon”
towanymi z obu stron krzyzuitcami dodatkowymi
Nr 11 w Il pietrze 3 przedziatu (ryc. 327 ,9%),

— dwa potaczone pasy Nr 5 w $ciany 2 gérne
i katowki pokrywcze Nr 6 w wezle drugim i trze®
cim (ryc. 329 ,1%, ,,2“ i ,3%),

— dwa potagczone pasy Nr 5 w $ciany 1 dobie
i katowki pokrywcze Nr 6 w wezte drugim i trze"
cim (ryc. 329 ,4“, ,5" i ,,6%),
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krzyzulce dodatkowe Nr 11 wewnetrzne
w | pietrze przedziatu 2 i 3 (ryc. 329 ,7“ i ,3%),

— dwa potaczone pasy Nr 5 w $ciany 1 gérne
i katowki pokrywcze Nr 6 w wezte 2 i 3 (ryc. 329
L9, ,10% 0 ,,11%),

— pojedyncze poprzecznice Nr 2 + blacha
Nr 12 w wezle 3 i 4,

— wiatrowki Nr 14 w przedziale 2 i 3 — dotem,

— budowa pomostu na poprzecznicach i prze#
diuzenie kolejki,

— rozpory kratowe Nr 19 + blacha Nr 12
w wezle 3 i 4,

— blachy Nr 13 i wiatrowki Nr 14 gora;

— uzupetnianie Srub w przedziale 1.,

— przesuniecie zurawia o0 6 m.

Spos6b dowozenia, zawieszania na wieszakach
i wmontowywania jest opisany w podobnych czyn#
llosciach w punkcie 155,

Montowanie przedziatdw Srodkowych, przy nie#
parzysitej ilosci przedziatow, rézni sie od montowa#
nia poprzednich przedziatébw tym, ze w przedziale
srodkowym zamiast krzyzulcéw montuje sie poH#
krzyzulce w nastepujacy Siposob:

— cztery potkrzyzulee w ksztatcie odwrdconej
litery v, pKilagczone ze soba luzno dwiema blacha#
mi Nr 17 (ryc. 330 ,,1%),

— cztery poétkrzyzulee w ksztatcie liteiw v, po#
taczone ze soba trzema blachami Nr 17 (ryc. 330

— cztery potkrzyzulee w ksztatcie odwrdconej
litery v, potaczone ze sobg luzno dwiema blachami
Nr 17 (ryc. 330 ,3%),

204.
Montowanie
przedziatow
Srodkowych
wspornikow

tréjscien*
nych o tlie:
parzystej
iloSci prze:
dziatow.
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— cztery pélkrzyzulce z ksztatcie litery v, potla#
czone ze sobag trzema blachami Nr 17 (ryc.
330 ,4%),

— dwa potaczone na szeroko$¢ slupy Nr 9
z przymontowanymi w ptaszczyznie $ciany 1i 3 po®
jedynczymi blachami Nr 17 (ryc. 330 ,5%),

— dwa potgczone na szeroko$¢ slupy Nr 9
z przymontowanymi w ptaszczyZznie $ciany 2 po*
tréjnymi blachami Nr 17 (ryc. 330

Zawieszanie na wieszakach potaczonych pé¥

krzyzutcow — jak na rycinie 331.
205. Wmontowywanie sktadnikéw w ostatnich dwéch
gkzryer;?jolsfll przedziatach odbywa sie w nastepujacej kolejnosci:

— potaczoine pasy Nr 3a H 4b oraz 3b + 4a
w $ciany 3 dolne i katéwki pokrywcze Nr 6 w we™
zle 2 i 3 od konca,

— budowa rusztowania monterskiego na wie*
szakach w obrebie dwéch ostatnich przedziatéw,

— potaczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4a
w $ciany 2 dolne i katowki pokrywcze Nr 6 w we*
Zle 2 i 3 od konca,

— kotyski tozyskowe wraz z blachami Nr 43
(przymontowane tylko do $ciany 2), ktdre sie po
wmontowaniu podktinowuje,

— potaczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4a
w S$ciany 1 dolne i Kgtowki pokrywcze Nr 6 w we*
zle 2 i 3 od konca,

— potaczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4a
w $ciany 3 gorne i katéwki pokrywcze Nr 6 w we*
zle drugim i trzecim od konhca,

— dwa potgczone krzyzuice Nr 10 z przymon*
towanymi z obu stron krzyzuicami dodatkowymi
Nr 11 w | pietrze przedziatu przedostatniego,
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— dwa potaczone stupy Nr 9 z przymoriitowai
nymi potrojnymi blachami Nr 17 w ptaszczyznie
Sciany 1 i 3 w | pietrze wezta przedostatniego,

— dwa potaczone krzyzulce Nr 10 z przymon=*
towanymi z obu stron krzyzulcami dodatkowymi
Nr 11 w |l pietrze przedzialu przedostatniego,

— dwa potaczone stupy Nr 9 z przymontowa#
nymi u dotu blachami Nr 17 w plaszczyznie Scia#
ny 2 w Il pietrze przedostatniego wezla,

— tezniki miedzystupowe Nr 20 w przedostat#
nim przedziale,

— dwa potaczone krzyzulce Nr 10 z przymon#
towanymi z obu stron krzyzulcami dodatkowymi
Nr 11 w | i Il pietrze ostatniego przedziatu,

— nodwdjne narozniki Nr 8 z przymontowany»
mi 4 blachami Nr 18 w | pietrze w ostatnim wezle
miedzy $ciang 2 a 3,

— podwodjne narozniki Nr 8 w Il pietrze
V' ostatnim wezle miedzy $ciang 2 a 3,

— podwojne narozniki Nr 8 w | pietrze w ostat*
nim wezle miedzy $ciang 1 a 2,

—epodwojne narozniki Nr 8 z przymontowang
od strony wewnetrznej blachg Nr 18 w Il pietrze
w ostatnim wezle miedzy $ciang 1 a 2,

— potaczone pasy Nr 3a + 4b oraz 3b + 4a
w $ciany 2 i 1 gorng i katowki pokrywcze Nr 6
w wezle 2 i 3 od konca.

Montowanie konstrukcji poprzecznej dolnej
igornej — jak w punkcie 203.
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Jezeli przesto zawiera nieparzystg ilo$¢ przedzia«
I6w, to jeden ze wspornikéw montuje sie normal®
nie, a w drugim pélpasy $ciany 1 i 3 bedg zwro"
cone katéwkami do slupéw.

Pierwszy okres montowania tego wspornika —
bedzie to montowainie pierwszego przedziatu, gdzie
kolejno$¢ bedzie taka sama, jak i przy montowas
niu normalnym, précz odwréconego uktadu pasow
(ryc. 332). Drugi okres montowania bedzie mons
towaniem tylko przedziatu drugiego (ryc. 333),
przy czym pasy nalezy wmontowaé¢ we wszystkie
$§ciany dolne przed wmonitowaniem kraty.

Trzeci okres bedzie to montowanie zawsze dwéch
przedziatow z jednego stanowiska zurawia.

W tym okresie kolejnos¢é wmontowywania pa#
séw w $ciany jest taka sama, jak w drugim okres

sie — pkt 203, roznice tylko zachodzg w uktadzie
kraty.

Kolejnos¢ montowania kraty jest nastepujgca:

— dwa potaczone krzyzulce Nr 10 lub dwa pos
taczone krzyzulce Nr 10 z przymontowanym
z zewnatrz krzyzulcem dodatkowym Nr 11 w | pies
trze 3 przedziatu (ryc. 333 ,,1%).

— dwa potaczone stupy Nr 9 z przymontowas
nymi w ptaszczyznie Sciany 1 i 3 dwiema lub szes
§cioma blachami Nr 17 w | pietrze w 4 wezle (ryc.
333 ,,2%).

— dwa potaczone krzyzulce Nr 10 w Il pietrze
3 przedziatu (ryc. 333 ,3%),

— dwa potaczone stupy Nr 9 z przymontowas
nymi u dotu w ptaszczyznie Sciany trzeciej 3 blas
ehami Nr 17 w Il pietrze w 4 wezle (ryc. 333 ,,4%),
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— dwa potgczome krzyzulce Nr 10 w | i Il pie#
trze 4 przedziatu (ryc, 333 ,,5“ i ,,6),

— dwa potagczone stupy Nr 9 z przymontnwany#
mi btachami Nr 18 w | i Il pietrze 5 wezta (ryc.
333 ,,7* i ,8%). W | pietrze blachy Nr 18 sg przy#
montowane w ptaszczyznie Sciany 1 i 3, w Il pie#
trze — w plaszczyznie $ciany 2.

Dalsze wmontowywanie skitadnikow — jak
w okresie Il montowania tych przeset.

Liczebnos$¢ oddziatlu montowniczego i podziat na
zastepy podaje tabela XXV I i XXVII.

207.
Liczebnos¢
oddziatu
montowni*
czego
i podziat
na zastepy.
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Ogdlnie
6 montowa*
niu wsporni*
kowym
z podwie$
szenia.

209.
Potaczenia
wspornika
Z przeciw*
ciezarem.

210.
Uktad
paséw we
wsporniku
i dziobie.

ROZDZIAL H.

MONTOWANIE SPOSOBEM WSPORNIKOWYM
Z PODWIESZENIA.

1. Wskazéwki szczegbtowe.

Jednym ze sposobéw wsporniko'Wego montowa*
nia przeset jest montowanie wspornikowe z podwie*
szenia.

Sposobem tym montuje sie skrajne przesta z jezd*
nig gérg o kracie prostokatnej, itrapezowej i pot*
trapezowej, a w wyjatkowych wypadkach i prze**
sta z jezdnig dotem, gdy przeciwciezar moze by¢
zmontowany tylko na pasach gérnych przesta sta#
lego. Przeciwciezar w tym wypadku przedtuza sie
poza podpore gtdbwng jako wspornik o diugosci 5
przedziatow.

Ta wysunieta cze$¢ przeciwciezaru, na ktérej sie
podwiesza wspornik, nazywa sie dziobem.

Dla potgczenia wspornika z przeciwciezarem na#
lezy potaczy¢ katéwki paséw goérnych wspornika
z katéwkami paséw dolnych przeciwciezaru i ka>
towki konstrukcji poprzecznej W obrebie 5 prze#
dziatow.

Aby utatwi¢ montowanie sktadnikéw, nalezy
uktad paséw tak dobraé¢, aby byt taki sam na
wsporniku, jak na dziobie przeciwciezaru.
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Dla tatwiejszego rozpoczecia montowania dzio™
ba i wspornika nie wmontowuje sie paséw w we#
wnetrznej Scianie dolnej w obrebie ostatniego prze#
dzialu przeciwciezaru i pierwszego przedziatu dzio#
ba (ryc. 335 i 346).

Jezeli podpora gtéwna przeciwciezaru wypada
w wezle (lub w poblizu niego), w ktorym sie krzy#
zulce nie zbiegajg przy pasach dolnych, stupy
w tym wezle nalezy wykona¢ z podwdjnych na#
roznikébw. W podporze za$ gtownej, wspélnej dla
przeciwciezaru i wspornika, nalezy uktad krzyzul#
cow tak dobrac, aby sie bezwzglednie zbiegty w pa#
sie dolnym (ryc. 334).

Dzi6b przeciwciezaru zakorncza sie pasami i pol#
pasami kohcowymi.

Przy montowaniu pierwszego przedzialu dzioba
iwspornika przeset o kracie prostokatnej zuraw stoi
pierwszym kotem na potowie przedziatu (ryc. 335),
gdyz z tego potozenia najtatwiej jest podawad
sktadniki kraty.

Potozenie zurawia do montowania nastepnych
przedziatéw jest normalne.

Po zmontowaniu pierwszego przedziatu dzioba
i wspornika podklinowuje sie wspornik w wezle
pierwszym na podporze gtownej tak, aby kliny nie
zawadzaly dzwigom przy osadzaniu przesta na to#
zyska.

Po podklinowaniu wspornika na podporze gtow#
nej usuwa sie wszystkie kliny z pod przeciwcie#
zaru, précz klinbw w podporze koricowej przeciw#
ciezaru.

211.
Ustawienie

212.
Podklino#
wanie prze*
ciwciezaru
i wspornika.
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Przeciwciezar do podwieszenia wspornikéw
z jezdnig dotem mozna montowaé¢ na przestach sta®
tych o kracie prostokanej lub trapezowej. Podpory
posrednie pod orzeciwcigzarem wstawia si¢ zasad®
niczo w weztach przesta statego, m’'mo ze moga
wypasé dla przeciwciezaru miedzy weztami.

W szczeg6lnym wypadku, gdy przeciwciezar bu®
duje sie na konstrukcji trapezowej, gdzie dzidb
witasciwy rozpoczyna sie nie od podpory gtéwnej,
lecz o jeden lub dwa przedziaty wcze$niej (ryc.
334), a podparcie koncowe moze wypas¢ w sSrodku
przedziatu, nalezy pasy tegoz przedzialu wzmocnié
wedtug ryciny 336. Z chwila zmontowania pierw®
szego przedziatu wspornika i podparcia pierwsze®
go wezta (podpora gtdbwna) prowizoryczna ta pod®
pora musi by¢ usunieta.

Przy montowaniu tym sposobem przeset z jezd®
nig dotem pasy gdrne przeset steza sie pojedynczy®
mi poprzecznicami Nr 2.

2. Wspornikowe montowanie 2z podwieszenia
przesta jednopietrowego z jezdnig gor3.

W spornikowe montowanie z podwieszenia prze®

jednopietrowego z jezdnig goérg dzieli sie na

~ olcresow, ktére poprzedza przygotowanie zura®
wia na przeciwciezarze (pkt 115).

Okres | — montowanie pierwszego przedziatu
dzioba i wspornika.

Montowanie i budowa:

— paséw zewnetrznych goérnych wspornika,
— pojedynczych paséw zewnetrznych dolnych
i gérnych dzioba,
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— krzyzulco6w dodatkowych na zewnetrznych
Scianach dzioba,

— naroznikéw i stupéw we wsporniku,

— paséw zewnetrznych dolnych wspornika,

— pomostu roboczego na wieszakach,

— krzyzulcé6w we wsporniku,

— pasoéw wewnetrznych dolnych i goérnych
wspornika,

— krzyzulea dodatkowego we wsporniku,

— krzyzulcéw w dziobie,

— paséw wewnetrznych dolnych dzioba,

— stupéw w dziobie,

— paséw wewnetrznych gérnych dzioba,

— krzyzulcéw dodatkowych w przeciwciezarze
i dziobie,

— konstrukecji poprzecznej we wsporniku
i dziobie,

— przesuniecie zurawia o 4,5 m-

Okres Il — montowanie nastepnych 4 przedziat
6w wspornika i dzioba.

Z kazdego stanowiska zurawia montuje sie jed«
nocze$nie dwa przedziaty wspornika i dzioba w ko#
lejnosci podanej w punkcie 216.

Okres 111 — montowanie nastepnych przedziat
tow wspornika.

Kolejno$¢ montowania jest opisana w punkcie
136. Po zmontowaniu 6 m wspornika z ostatniego
stanowiska zurawia na dziobie montuje si¢ drugi
zuraw na pasach goérnych wspornika poza obrebem
dzioba, jak w punkcie 109. Zakotwienie tego ZWR
rawia odbywa sie wedtug ryciny 1%,



215.
Czynnosci
okresu .
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Po cofnieciu pierwszego zurawia poza pierwszy
wezet dzioba, mozna go uzy¢ do podawania skltad#
nikbw z pomostéw na przeciwciezarze na pomosit.
na wsporniku.

Czynnosci okresu IV sg opisane w punkcie 223.

Czynnosci okresu V sa opisane w rozdziate
i .

Czynnosci okresu VI sa opisane w rozdziate
Lit.

Czynno$¢ 1 — wmontowanie w zewnetrzng Scia=
ne pasa gérnego wspornika potaczonych paséw Nr
3a +4bi3b 1 4a

Przed wmontowaniem pasow natezy do nich tuz#
no przymontowa¢ dwie btachy Nr 211 w wezle
pierwszym i drugim oraz blache Nr 13 miedzy ty#
mi weztami. Blachy Nr 211 i 13 sg przymonto#
wane do katéwek paséw Nr 3 a lub 3 b, poniewaz
pétpasy Nr 4a i 4b przylegaja do pasa dolnego
dzioba przeciwciezaru (ryc. 337).

Pasy zawieszone wedtug ryciny 337 natezy wy#
suna¢ zurawiem tak daleko, aby wystajacy pas
dzioba mozna bylo wsungé miedzy tancuchy wie#
szaka, a nastepnie cofng¢ je do tylu na miejsce
wmontowania.

Po podsunieciu potaczonych paséw i uzgodnie#
niu otwordéw taczy sie katowki poétpasow Nr 4 a
i 4b z katowkami pasa Nr 5 dzioba wszystkimi
§rubami pionowymi, a nastepnie usuwa sie Sruby
taczace btachy Nr 211 i 13 z kagtéwkami paséw Nr
3a i 3b (ryc. 335 ,1%).

Czynno$¢ 2 — wmontowanie w zewngtrzng doU
ng $ciane dzioba pojedynczych paséw Nr 5 i k=
towek pokrywczych Nr 6 w wezle pierwszym.
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Pas ten #taczy sie wszystkimi $Srubami z przy#
legajacymi pasami dzioba i wspornika (ryc. 335

“i
Zawieszanie na wieszakach — jak na rycinie
198.

Czynnos$¢ 3 — wmontowanie w zewnetrzng gorng
$ciane dzioba pojedynczych paséw Nr 5 i katowek
pokrywczych Nr 6 w wezle pierwszym.

Jak w czynnos$ci 2 pkt 135 (ryc. 335 ,4“ i ,,5%).

Czynnos$¢ 4 — wmontowanie W pierwszym prze#
dziale krzyzukéw dodatkowych»Nr 11

Krzyzulec ten montuje sie jako skitadnik pomoc#
niczy, od strony zewnetrznej, dla nodtrzymania
paséw dolnych w wezle 2 (ryc. 335 ,,6%).

Czynno$¢ 5 — wmontowanie w pierwszym we=
zle wspornika potgczonych naroznikow Nr 8.

Narozniki podaje sie z przymontowanymi z obu
stron konsolkami (ryc. 335 ,,7%).

Dla tatwiejszego przymontowania tych narozni#
kéw urzadza sie wiszgcg ktadke wedtug ryciny 338.
Zawieszanie naroznikéw na wieszakach wedtug
ryciny 303.

Czynnos¢ 6 — wmontowanie w 2 wezle wspor=
nika slupéw Nr 9.

Stupy podaje sie z zatozonymi z obu stron kon#
solkami (ryc. 335 ,,8%).

Do przymontowania stupow stuzy kiadka — jak
w wezle pierwszym.

Czynnos¢ 7 — wmontowanie w zewnetrzng Scia=
ne dolng wspornika potaczonych paséw Nr jad -
+ 4bi3b + 4a
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Jezeli kolejka jest zbudowana wewnatrz przeciw”™»
ciezaru, to pasy podaje sie w sposéb nastepujacy:
zawieszone pasy opuszcza sie w dol ponizej po#
ziomu pasoéw dolnych wspornika, nastepnie pas
ustawiony prostopadle do osi wysuwa sie jednym
koncem na zewnatrz stupa, w drugim wezle (ryc.
339), podcigga sie zurawiem do gory i, posungwszy
recznie na przdéd, przektada sie go na zewnatrz
naroznika w wezle pierwszym wspornika.

Przy ostatecznym regulowaniu potozenia pasow
nalezy liny zurawia zabezpieczy¢ przed tarciem sie
0 pasy dzioba, wktadajac kawatki desek miedzy
liny a katéwki paséow.

Jezeli kolejka jest zbudowana z zewnatrz prze=»
sla, to pasy podaje sie normalnie.

Podane pasy taczy sie wpierw z naroznikami, na#
stepnie monter wchodzi okrakiem po pasie do we#
zta 2 i przychwytuje pas do stupa (ryc. 340 ,,1%).

Czynno$¢ 8 — budowa pomostu roboczego na
wieszakach w obrebie pierwszego przedziatu.

Kolejke na przeciwciezarze uktada sie na po#
moscie roboczym, jak opisano w czynnosci 8 pkt
48, lub tez uktada sie pomost roboczy na rozporach
matych, a na nim tylko jeden tor, jak na rycinie
344.

Tor gorny na przeciwciezarze siega do wezta 3,
a tor dolny na wsporniku zaczyna sie od wezta 2
(ryc. 335), dlatego ze w pierwszym przedziale
wspornika zachodzi trudno$¢ zawieszenia wie**
szakow.

Dwa tory kolejki na wsporniku utozone sg na
pomoscie roboczym na wieszakach. Pomost ten bu<
duje sie, jak podano w czynnosci 2 pkt 130, z ta
réznicg ze belkami gtdwnymi pomostu moga by¢
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tylko szyny wystajace najmniej 2 do 2,5 m poza
obreb konstrukcji. Szyny te muszag by¢ miedzy
wieszakami zgparte klockami, wstawionymi mien
dzy pasy a gtowki szyny (ryc. 345), aby szyny
obcigzone jednostronnie nie podniosty sie drugim
koncem. Klocki rozpierajgce przybija sie do wie#
szakéw gwozdziami.

Deski, utozone na szynach na zewnatrz przesta,
nalezy potgczy¢é klamrami dta zabezpieczenia ich
przed zsunieciem sie.

Czynno$¢ 9 — wmontowanie w pierwszym prze=
dziale wspornika krzyzulcdw Nr 10 z przymonto=
wanym od strony zewnetrznej krzyzulcem dodaU
kowym Nr 11.

Jak w czynnosci 8 pkt 183 (ryc. 340 ,,2).

Czynnos$¢ 10 i 11 — wmontowanie w wewnatrz™
ne Sciany, dolng i gorng, wspornika potgczonych
pasow Nr 3a + 4bi3b + 4a

Jak w czynnos$ci 11 i 15 pkt 183 (ryc. 340
L3 0 ,4%).

Czynno$¢ 12 — wmontowanie w pierwszym
przedziale wspornika wewnetrznych Kkrzyzulcow
dodatkowych Nr 11.

Jak w czynnos$ci 13 pkt 183 (ryc. 340 ,,5%).

Czynno$¢ 13 — wmontowanie w pierwszym
przedziale dzioba krzyzulcow Nr 10.

Jak w czynnos$ci 4 pkt 130 (ryc- 340 ,,6“).

Czynno$¢ 14 — wmontowanie w wewnetrzne
Sciany dolne dzioba potaczonych paséw Nr 5 i ka=
towek pokrywczych Nr 6 w weZle ostatnim prze#
ciwciezaru i w pierwszym dzioba.
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Jak w czynnos$ci 1 pkt 130, z tg réznica ze pasy
te tagczy sie i z katowkami paséw wspornika (ryc.
340 7%, 8% i ,9%).

Czynnos¢ 15 — wmontowanie w drugim wezle
dzioba stupéw Nr 9.

Jak w czynnosci 5 pkt 130 (ryc. 340 ,,10%).

Czynnos¢ 16 — wmontowanie w wewnetrzne
Sciany gérne dzioba pojedynczych paséw Nr 5
i katowek pokrywczych Nr 6 w wezle pierwszym.

Jak w czynnos$ci 18 pkt 129, z tg r6znica, ze pa*™
s6w nie tgczy sie z krzyzulcem do czasu wmontOi*
wania w tym przedziale krzyzulcé6w dodatkowych
(ryc. 340 ,11* i ,12%).

Czynno$¢ 17 — wmontowanie W pierwszym prze*
dziale dzioba i ostatnim przedziale przeciwciezaru
wewnetrznych krzyzulcéw dodatkowych Nr 11.

Jak w czynno$ci 13 pkt 183 (ryc. 340 ,13¢
i,,14%).

Czynno$¢ 18 — przemontowanie w pierwszym
przedziale dzioba zewnetrznych krzyzulcéw dodat*
kowych Nr 11.

Krzyzulce dodatkowe, wmontowane w czynno=*
§ci 4 tego okresu, odigcza sie, a nastepnie doktada
do krzyzulcéw Nr 10. Czynno$¢ te wykonywa sie
zurawiem (ryc. 340 ,,15%).

Montowanie konstrukcji poprzecznej.

Po wukonczeniu wszystkich czynnoS$ci, zwigza#
nych z montowaniem kraty, montuje sie konstruk#
cje poprzeczng w nastepujacej kolejnosci:
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— potaczone rozpory mate Nr 22 + blacha Nr 12
w pierwszym wezle dolnym wspornika (ryc. 341
L1% 0 342).

— katéwki taczace Nr 15 w drugim wezle doh
nym wspornika (ryc. 341 ,2“ i ,,3“),

— blachy Nr 13 na pasach dolnych w $rodku
pierwszego przedziatlu wspornika (ryc. 341 ,4“
i..5%),

— pojedynczg rozpore matg Nr 22 w S$rodku
pierwszego przedziatu i Nr 22 + 12 w drugim wez=
le dolnym wspornika (ryc. 341 ,6“ i ,,7%),

— wiatréwki mate Nr 24 w pierwszym prze=<
dziale paséw dolnych wspornika (ryc. 341 ,8%),

— potaczone poprzecznice mate Nr 21 w pierw#
szym wezle gérnym wspornika (ryc. 343 ,1%),

— potaczone rozpory mate Nr 22 w pierwszym
wezle dolnym dzioba (ryc. 343 ,2%).

Miedzy poprzecznice mate a rozpory mate wsuwa
sie blache Nr 12,

— podwdjne  krzyzulce poprzeczne Nr 25
w pierwszym wezle wspornika (ryc. 343 ,,3%),

— krzyzulec poprzeczny Nr 25 w pier®*vszym
wezle dzioba (ryc. 343 ,4%). Krzyzulec ten jest
wmontowany w tym samym Kkierunku, co i inne
na przeciwciezarze,

— pojedynczg rozpore matg Nr 21 w S$rodku
pierwszego przedzialu wspornika miedzy pasami
gornymi (ryc. 343 ,5%),

— pojedynczg poprzecznice matg Nr 21 w dru#
gim wezle géornym wspornika (ryc. 343 ,6%),

— pojedyncza rozpore mata Nr 22 w drugim
Wezle dolnym dzioba (ryc. 343 ,7%). Miedzy roz#
pore matg a poprzecznice wsuwa sie blache Nr 12,

17
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— wiatrowki mate Nr 24 na pasach gornych
w pierwszym przedziale wspornika. Wiatrowki sag
przymontpwane od spodu do blach Nr 12 i 13,

— blachy Nr 13 na pasach goérnych w pierw™
szym przedziale dzioba,

— pojedyncza poprzecznice matg Nr 21 -j- bla*
cha Nr 12 w wezle drugim goérnym dzioba,

— wiatréwki mate Nr 24 na pasach gornych
w pierwszym przedziale dzioba,

— przesuniecie zurawia o 3 m naprzdéd,

— podklinowanie pierwszego wezta wspornika,
aby sie opart na przyczétku, a nastepnie Wybiciei
kliné6w posrednich miedzy podporag gtéwng na
przyczotku a podporg konncowa przeciwciezaru (ryc.
338 — szczego6t ,,a%).

Podang kolejno$s¢ wmonitowywania konstrukcji
poprzecznej stosuje sie wtedy, gdy sie skiadniki
dla nastepnych przedziatdbw dowozi kolejkg, uto«

zong z zewnatrz przesta, na pomoscie roboczym
na wieszakach.

Jezeli sktadniki dowozi sie w obrebie pierwszych
przedziatbw dzioba, a nastepnie podaje zurawiem
na pomosty robocze na pasach dolnych wspomii*
ka, nie wmontowuje sie rozp6r matych w drugim
wezle dzioba, poprzecznicy matej w drugim wezle
pasa gérnego wspornika, rozpory matej w Srodku
pierwszego przedziatu paséw gornych wspornika
oraz wiatrowek matych w drugiej potowie prze™
dziatu pierwszego paséw gornych wspornika.

Zamiast wyzej wymienionych sktadnikéw w wez**
te tym wstawia sie miedzy pasy dolne dzioba kra®
wedziak 25 X 28 cm, diugosci 2,84 m, a nastepnie
uktada sie pomost z desek, dajac pod tor deski
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podwojne (ryc. 343). Po ukonczeniu montowania
dzioba i 7 przedziatbw wspornika, ustawieniu na
wsporniku drugiego zurawia, zuraw na dziobie cofa
sie na przeciwciezarze. Z obrebu przedziatu 1 i 2
dzioba nalezy usuna¢ kolejke, deski i krawedziak,
gdyz tedy bedag opuszczane sktadniki na kolejke
zbudowang na wsporniku.

Kolejno$s¢ wmontowywania skiadnikéw w prze#
dziale 2 i 3 dzioba i wspornika jest nastepujaca;
— 2 X Nr 5 w S$ciany zewnetrzne dolne wspor#
nika i Nr 6 w wezle 2 i 3,

— budowa pomostu roboczego na wieszakach
w obrebie przedziatu 2 i 3 oraz przediuzenie ko#
lejki,

— 2 X Nr 5 w S$ciany zewnetrzne gorne wspor#
nika i Nr 6 w wezle 2 i 3,

—e2 X Nr 5 w S$ciany zewnetrzne dolne i Nr 6
w wezle 2 i 3 dzioba,

—m4 X Nr 211 H 4 X Nr 13 miedzy pasy
gorne wspornika a dolne dzioba w przedziale 2 i 3,

— 2 X Nr 5 w Sciany zewnetrzne goérne i Nr 6
w wezle 2 i 3 dzioba,

— Nr 10 + 11 (zewnetrzny) w drugim prze#
dziale wspornika,

— Nr 10+11 (zewnetrzny) w drugim prze#
dziale dzioba,

— Nr 9 w trzecim wezle wspornika,

— Nr 9 w trzecim wezle dzioba,

— Nr 10 f 11 (zewnetrzny) w trzecim prze#
dziale wspornika,

— Nr 10 11 (zewnetrzny) w trzecim prze#
dziale dzioba.

216.
Czynnosci
okresu I1.
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— Nr 9 w czwartym wezle wspornika,

— Nr 9 w czwartym wezle dzioba,

— 2 X Nr 5 w dolne $ciany wewnetrzne wspoi#
nika i Nr 6 w wezle 2 i 3,

— 2 X Nr 5 w gorne $ciany wewnetrzne wspor#
nika i Nr 6 w wezle 2 i 3,

— Nr 11 (wewnetrzny) w drugim i trzecim prze#
dziale wspornika,

— 2 X Nr 5 w dolne $ciany wewnetrzne i Nr 6
w 2 i 3 wezle dzioba,

— 2 X Nr 5 w gérne $ciany wewnetrzne i Nr 6
w 2 i 3 wezle dzioba,

— Nr 11 (wewnetrzny) w drugim i trzecim prze#
dziale dzioba,

— Nr 15 w trzecim i czwartym wezle dolnym
wspornika,

— Nr 13 na pasach dolnych w drugim i trzecim
przedziale wspornika,

— Nr 22 + 12 w trzecim i czwartym wezle doi#
nym wspornika,

— Nr 24 w drugim i trzecim przedziale pasow
dolnych wspornika,

— pojedyncze Nr 21 w trzecim i czwartym wez#
le gornym wspornika,

— Nr 25 w trzecim i czwartym wezle wspor#
nika,

— Nr 22 + 12 w trzecim i czwartym wezle
dolnym dzioba,

— Nr 24 w drugim i trzecim przedziale pasow
gérnych wspornika,

— 'Nr 21 + 12 w trzecim i czwartym wezle pa#
séw gornych dzioba,
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—aNr 13 w drugim i trzecim przedziale paséw
gérnych dzioba,

m— Nr 24 w drugim i trzecim przedziale pasow
gornych dzioba,

— dokrecanie i uzupetnianie Srub w pierwszym
przedziale dzioba,

— przesuniecie zurawia o 6 m naprzéd.

Dowozenie, zawieszanie na wieszakach i wmon=
towywania sktadnikéw jest opisane w punkcie 136.

Liczebno$¢ oddziatlu montowniczego i podziat na
zastepy podaje tabela X XII.

Przy podawaniu sktadnikéw zurawiem z poziom
mu przeciwciezaru na poziom wspornika liczebnos$¢
oddziatu powieksza sie o obsade drugiego Zurawia.

Zastepy dowozace, ze wzgledu na zmniejszong
szybko$¢ budowy, z powodu dowozenia sktadni”®
kéw tylko po jednym torze, dzielg sie na zastep
dowozacy na przeciwciezarze i zastep na wspor*
niku.

W razie pracy jednym zurawiem i uzycia dwoch
tor6w do dowozenia sktadnikéw na zewnatrz wspor’
nika — ticzebno$¢ oddziatu i podziat na zastepy
pozostaje wedtug tabeli X Xil.

Wspornikowe montowanie z podwieszenia prze#
set dwupietrowych dzieli sie¢ na 7 okresow.

Podwieszong krate montuje sie dla dwu pieter,
stezajac ja konstrukcja poprzeczng, jak przesta
dwupietrowe z jezdnig gora.

217.
Liczebnosé
oddziatu
montownis
czego

i podziat
na zastepy.

218.
~kow T**
montowanie
N podwie*
przeset
dwupietros
wych.
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3. Montowanie wspornikowe z podwieszenia
przeset poltrapezowych.

Montowanie przesta pottrapezowego z podwie#
szenia r6zni sie od montowania przesta dwupietro#
wego zakonczonego prostokatnie tylko w monto#
waniu pierwszych dwdch przedziatow.

Montowanie to dzieli sie na 6 okreséw, ktore
poprzedza przygotowanie zurawia na przeciwcieza#
rze (pkt 115).

Okres I — montowanie 2 przedziatow dzioba
i wspornika.

W okresie pierwszym wmontowuje sie jednocze#
$nie dziéb i wspornik w nastepujacej kolejnosci:

— pasy w $ciany zewnetrzne gorne wspornika,

— pasy w S$ciany zewnetrzne dolne dzioba,

— pasy w $ciany zewne>trzne gérne dzioba,

— krata w pierwszym przedziale wspornika,

— pasy w $ciany zewnetrzne dolne wspornika,

— pasy w S$ciany zewnetrzne gorne wspornika,

— pasy w S$ciany zewnetrzne dolne dzioba,

— krate w drugim przedziale wspornika,

— krate w pierwszym i drugim przedziale dzioba,

— pasy wewnetrzne w §ciany wspornika
i dzioba,

— konstrukcje poprzeczng wspornika i dzioba.

Okres Il — montowanie dalszych trzech prze#
dziatbw dzioba i wspornika.

Kolejno$s¢ montowania skitadnikéw jest opisana
w punkcie 221-
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Okres 111 — montowanie nastepnych przedzia=
tow wspornika.

Kolejno$¢é montowania jest opisana w punkcie
149. Po zmontowaniu 6 m b. wspornika poza dzio«
bem montuje sie przy pomocy 1 zurawia drugi zu®
raw, jak w punkcie 109. Zakotwienie zurawia 2
wedtug ryciny 196. Po cofnieciu 1 Zurawia poza
1 wezetl dzioba mozna go uzy¢ do podawania sktada

nikbw z pomostu na przeciwciezarze na pomost
na wsporniku.

Okres IV — uzupetnianie wspornika.
Czynnosci tego okresu sg opisane w punkcie 223.

Okres V — osadzenie przesta na tozyska.

W szystkie czynnos$ci tego okresu sg opisane
w rozdziale J i K.

Okres VI — koncowy.

Czynnos$ci tego okresu sa opisane w rozdziale
Lit.

Czynnos$¢ 1i2 — wmontowanie paséw NrJ a 4-
N4bi5b + 4a z przymontowanymi 2 X Nr 211
i1 x Nr 13 w zewnetrzng Sciane gorng wspornika;
pojedynczych paséw Nr 5 w zewnetrzng S$ciane
dolng dzioba oraz katowek Nr 6 w pierwszym
wezle dzioba.

Jak czynno$¢ 1 i 2 okresu | pktu 215, z ta roz*
nicg ze po6tpasy sa zwrécone do slupéw (ryc. 346
L1 2% 0 ,3%). Uktad pasow nalezy dobraé¢ do#
ktadnie wedtug ryciny 346.

220.
Czynnosci
okresu 1.
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Czynno$¢ 3 — wmontowanie potgczonych pasow
Nr 5 w zewnetrzng gorng Sciane dzioba, katowek
gol_« wczych Nr 6 w pierwszym i drugim weZle

zioba.

Jak w czynnos$ci 3 pkt 215 (ryc. 346 ,4“ i ,5%).

Czynno$¢ 4 — przymontowanie krzyzulcow do-\
datkowych Nr 11 do zewnetrznych Scian dzioba
W pierwszym przedziale.

Jak w czynnos$ci 4 pkt 215 (ryc. 346 ,,6%).

Czynno$¢ 5 — wmontowanie potgczonych naroz-
nikéw Nr 8 z przymontowanymi u dotu 6 blacha-
mi Nr 17 i polgczong z nimi stopg Nr 27 w pierw-
szym wezle wspornika.

Narozniki muszg by¢ typu B; laczy sie je z ze*
wnetrznymi $cianami gérnymi wspornika (ryc.
346 ,,7%).

Dla dostemi do wezta urzadza sie ktadke we*
dtug ryciny 338 szczeg6t ,,a“. Zawieszanie na wie<i
szakach — jak na rycinie 303.

Czynno$¢ 6 — wmontowanie w drugim wezZle
drugiego pietra wspornika potgczonych narozni*
kow Nr 8.

Jak czynnodci 6 pkt 215 (ryc. 346 ,8%).

Czynno$¢ 7 — wmontowanie w drugim wezle
pierwszego pietra wspornika potgczonych naroz*
nikow Nr 8 z przymontowanymi blachami Nr 18

Potréjne blachy Nr 18 sa nrzymontowane od
wewnatrz, od zewnatrz za$ pojedyncza blacha Nr 18
a oprécz tego do dolnych skrzydetek przymonto"
wuje sie tancuchy zaprzegowe (ryc. 347).
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Do przymontowanych konsolek przymocowuje
sie deski, ktdrymi sie odpycha narozniki podczas
ich wmontowywania. Deski w dalszym ciggu mon”
towania tworzg ktadki monterskie (ryc. 346 ,,9%)-

Czynnos¢ 8 — budowa rusztowania wiszacego
pod pierwszym przedziatem wspornika.

Pierwsza belke pomostowa zawiesza sie na na*™
rozniku, jak na rycinie 348,

Jeden koniec liny przywigzuje sie do naroznika,
w petle wktada sie belke, a po opuszczeniu belki
drugi koniec liny umocowuje sie na kolcu przesu;»
nietym przez Oitwory naroznika.

Druga belke pomostowg podaje sie zurawiem,
zawieszong na wysiegu, jak na rycinie 349.

Czynno$¢ 9 — wmontowanie w 1 przedziale
| pietra wspornika krzyzulcow Nr 10 z przymonto™
wanymi z obu stron krzyzulcami dodatkowymi
Nr 11

Dla tatwiejszego wmontowania krzyzulcow mig>
dzy blachy krzyzulcowe na tozysku przymocowuje
sie ie dotem tancuchem, iak na rycinie 350.

Krzyzulce przychwytuje sie od razu do blach
krzyzulcowych peing iloscia $Srub Nr 2, a nastep=*
nie wyjmuje sie deske (ryc. 350 ,a“ i 346 ,10%)-

Czynno$¢ 10 — wmontowanie w 11 pietrze 1
przedziatu wspornika krzyzulcow Nr 10 z nrzy™
montowanymi od strony zewnetrznej krzyzulcami
dodatkowymi Nr 11

Jak w czynnosci 13 pkt 141 (ryc. 346 ,11%)-

Czynnos¢ 11 — wmontowanie w 1 przedziale
wspornika teznikéw miedzystupowych Nr 20.
Jak w czynnos$ci 14 pkt 141 (ryc. 346 ,12%).
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Czynnos$¢ 12 — wmontowanie w zewnetrzne Scia™
ny dolne 2 przedziatu wspornika potaczonych pa=
sow Nr3a 4b iNr3b + 4a

Pasy przychwytuje sie do naroznikéw i krzy=
zukow w drugim wezle peina iloscig srub (ryc,
351 ,,1%).

Pétpasy sa zwrbécone na zewnatrz.

Czynno$¢ 13 — budowa pomostu roboczego na
wieszakach w obrebie 2 przedzialu wspornika.

Jak w czynnos$ci 8 pkt 215.

Czynnos$¢ 14 — wmontowanie w zewnetrzne $cia=
ny dolne dzioba i gdrne wspornika potgczonych
na wysoko$¢ pasow Nr 5 i katéwek pokrywczych
Nr 6 w wezle drugim.

Pasy taczy sie przez blachy Nr 211 i 13 w kaz«
dym wezle tylko jedng S$ruba (ryc. 352). Potgczox
ne w ten sposéb z pasami blachy obraca sie o pe«
wien kat, jeSli zawadzajg przy wmontowaniu skiad«
nikéw (ryc. 351 ,2*, ,3“, ,4%“, ,5“ i ,6).

Wmontowyw'anie dalszych sktadnikéw odbywa
sie w nastepujacej kolejnosci:

— stupy Nr 9 potaczone 6 blachami krzyzulco«
wymi Nr 17 w trzecim wezle wspornika (ryc. 351
S 1),

— potaczone pasy Nr3b + 4ai3a + 4b
w $ciany wewnetrzne dolne wspornika (ryc.
351 ,,8%),

— krzyzulce Nr 10 z przymontowanymi z obu
stron krzyzulcami dodatkowymi Nr 11 w pierw«
szym pietrze 2 przedziatu wspornika (ryc. 351 ,,9“).
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— krzyzulce Nr 10 z przymontowanymi od

strony zewnetrznej krzyzulcami dodatkowymi
Nr 11 w Il pietrze 2 przedziatu wspornika (ryc.
351 ,,10%).

— potagczone pasy Nr 3a + 4bi3b 4 4a
w $ciany wewnetrzne gérne wspornika (ryc. 351
»11%),

— pojedyncze pasy Nr 5 w $ciany wewnetrzne
gorne wspornika i katowki pokrywcze Nr 6 w wez?
le drugim (ryc. 351 ,12* i ,13%). Blachy nalezy
obroci¢ o 90% jak na rycinie 353),

— krzyzulce dodatkowe Nr 11 wewnetrzne
w drugim pietrze 1 i 2 przedziatlu wspornika
(ryc. 351 ,,14* i ,,15%“),

—mpojedyncze pasy Nr 5 w wewnetrzne $ciany
dolne dzioba i katowki pokrywcze Nr 6 w ositat®
nim wezle przeciwciezaru (ryc. 351 ,16“ i ,,17*),

— Kkrzyzulce Nr 10 w 1 przedziale dzioba
(ryc. 351 ,,18%),

— stupy Nr 9 w drugim wezle dzioba (ryc. 351
»19%),

— krzyzulce Nr 10 z przymontowanymi od
strony zewnetrznej krzyzulcami dodatkowymi
Nr 11 w 2 przedziale dzioba (ryc. 351 ,,20%),

— stupy Nr 9 w trzecim wezle dzioba (ryc. 351
»21%),

— potaczone pasy Nr 5 w $ciany wewnetrzne
dolne dzioba i katéwki pokrywcze Nr 6 w wezle
pierwszym i driigim (ryc. 351 ,,22“ i ,,23%),

— potaczone pasy Nr 5 w wewnetrzne $ciany
goérne dzioba i katowki pokrywcze Nr 6 w wezle
pierwszym i drugim (ryc. 352 ,,24* i ,,25%),

— wewnetrzne krzyzulce dodatkowe Nr 11 w 1
i 2 przedziale dzioba (ryc. 351 ,,26“ i ,,27%),
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— przemontowanie zewnetrznych krzyzulcow
dodatkowych Nr 11 w 1 przedziale dzioba (ryc. 351
,,28%).

Przy zaktadaniu tych krzyzulcéw dodatkowych
nie wolno wybija¢ Srub z krzyzulca Nr 10, nalezy
tylko usunag¢ nakretki.

Konstrukcje poprzeczng wmontowuje si¢ w naste*
pujacej kolejnosci:

— potaczone poprzecznice mate Nr 21 w wezle
pierwszym dolnym wspornika (ryc. 354 ,1%).

Poprzecznice te opuszcza sie nizej o dwa otwory
(ryc. 355),

— rozpory krzyzulcowe Nr 26 w dolnej i w gor#
nej czesci krzyzulcow w 1 przedziale wspornika
(ryc. 354 ,2* i ,,3%),

— podwdjne krzyzulce poprzeczne Nr 25 mig#
dzy rozporami krzyzulcowymi (ryc. 354 ,4%),

— katéwki taczace Nr 15 w drugim wezle doi#
nym wspornika (ryc. 354 ,,5“ i ,6%),

— pojedynczg poprzecznice matg Nr 21 4- bla#
cha Nr 12 w drugim wezle dolnym wspornika
(ryc. 354 ,,7%),

— blachy wiatréwkowe Nr 13 na pasach doh
nych w 2 przedziale wspornika (ryc. 354 ,,8“ i ,,9“),

— pojedynczg rozpore matg Nr 22 miedzy pasa#
mi dolnymi w $rodku 2 przedzialu wspornika
(ryc. 354 ,10%),

— katéwki taczace Nr 15 w trzecim wezle doi#
nym wspornika (ryc. 354 ,11* i ,,12%),

— pojedynczg poprzecznice matg Nr 21 + bla#
cha Nr 12 w trzecim wezle dolnym wspornika
(ryc. 354 ,,13%),
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— wiatréowki mate Nr 24 W 2 przedziale paséw
dolnych wspornika (ryc. 354 ,,14%),

— podwadjne rozpory mate Nr 22 miedzy pie»*
trami w drugim i jtrzecim wezZle wspornika (ryc. 356
»1%, ,,3%, 357 i 358),

— krzyzulce poprzeczne Nr 25 w pierwszym
pietrze 2 i 3 wezta wspornika (ryc. 356 ,,2“ i ,4%),

— potaczone poprzecznice mate Nr 21 + blan
cha Nr 12 w 1 wezle gérnym wspornika (ryc. 356
»5%),

— podwojne krzyzulce {voprzeczne Nr 25 w 2
pietrze 1 wezta wspornika (ryc. 356 ,,6%),

— pojedynczg poprzecznice matg Nr 21 z blacha
Nr 12 w 3 wezle paséow goérnych wspornika
(ryc. 556 ,,7"),

— jeden krzyzulec poprzeczny Nr 25 w 2 pie#
trze 3 wezta wspornika (ryc. 356 ,,8%),

— pojedynczg rozpore matg Nr 21 w 1 i 3 we<
zle paséw dolnych dzioba (ryc. 356 ,9“ i ,,11%),

— wstawienie w 2 wezle paséw dolnych dzioba
krawedziaka o wymiarach 28 X 25 cm i dtugosci
2,84 m (ryc. 356 ,,10“),

— budowa pomostu roboczego nad pasami doh
nymi dzioba i w $rodku wysokosci wspornika w 1
i 2 przedziale oraz utozenie na nich kolejki,

— pojedyncze poprzecznice mate Nr 21 z bla#
chami Nr 12 w 1 i 3 wezle pas6w gornych dzioba
(ryc. 356 ,,12“ i ,,15%),

— po jednym Kkrzjyzulcu poprzecznym Nr 25
w 1 i 3 wezle dzioba (ryc. 356 ,,18“ i 18%),

— blachy Nr 13 na pasach goérnych w 1 i 2 prze#
dziale dzioba (ryc. 356 ,13“ i ,,16%),

— wiatrowki mate Nr 24 na pasach goérnych
w pierwszej potowie 1 przedziatu i w drugiej poto?
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wie 2 przedziatu dzioba (ryc. 356 ,14“ i ,17“).
— przesunigcie zurawia o 6 m naprzdéd.

UWAGA. Miedzy weztem pierwszym a trzecim
paséw dolnych dzioba i gérnych wspor*’
nika pozostawia sie luke, przez ktora
sie opuszcza zurawiem sktadniki na
pomost w $rodku wysokosci wspornic
ka. Jezeli sktadniki dowozi sie ko#
lejka, utozong na pomoscie wiszgcym
na pasach dolnych, wmontowuje sie
w wezet 2 dzioba i wspornika Kkon=*
strukcje poprzeczng normalnie.

Po okresie | podklinowuje sie stopy wspornika
klinami debowymi tak, aby nie zawadzaty dzwix«
gom, hydraulicznym przy osadzaniu przesta na lo*
zyska. Po podklinowamiu wspornika wybija sie
wszystkie kliny z pod przeciwciezaru procz klindw
w podporze koncowej.

W okresie Il montuje sie pozostate przedzialy
dzioba i dalsze podwieszone pod nim przedzialy
wspornika w nastepujacej kolejnosci:

— trzeci przedziat dzioba i wspornika, nastgp»*
nie przesuniecie zurawia o 3 m naprzdéd,

— czwarty i piaty przedziat dzioba i wspor»«
nika, zakonhczajgc dziob pasami i po6tpasami kon=
cowymi'

W dziobie i wsporniku wmontowuje sie sklad#
niki nastepujacymi grupami:

— pasy w Sciany zewnetrzne,

— krate,

— pasy w S$ciany wewnetrzne,

— konstrukcje poprzeczna.
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Liczebnos$¢ oddziatu montowniczego i podziat na
zastepy podaje tabeta XXIV.

Po podklinowaniu drugiego konca wspornika
uzupetnia sie sktadniki w nastepujacej kolejnosci:

— poprzecznice mate Nr 21 za pomoca zurawia,
w podobny sposo6b, jak w czynnosci 1 pkt 187,

— krzyzulce poprzeczne Nr 25,

— taczniki podtuznie Nr 23,

— podtuznice Nr 1,

— blachy Nr 13,

— wiatrowki mate Nr 24,

— katowki taczagce Nr 15,

a jednocze$nie uzupetnia sie i dokreca wszyst#
kie $ruby.

W szystkie wyzej wymienione skitadniki, z wy#
jatkiem poprzecznie matych Nr 21, wmontowuje
sie recznie.

Spos6b i kolejno$¢ montowania skitadnikow —
jak w przestach péttrapezowych pkt 220 i 221, z tg

réznicg ze we wsporniku opuszcza sie krate Il pie#
tra, a stope Nr 27 wmontowuje sie miedzy pasy
goérne w wezle 1., t. j. zamiast naroznikéw Nr 8,
a w wezle 2 wmontowuje «\e stupy Nr 9. Kon#
strukcje poprzeczng i przeciwwiatrowg — jak

w przestach jednopietrowych z jezdnig gora.

Do krzyzulcow Nr 10 wzmocnionych krzyzul#
cami dodatkowymi Nr 11 przymontowuje sie roz#
pory krzyzulcowe Nr 26, a do nich podwojne krzy#
zulee poprzeczne Nr 25 (ryc. 354 2%, ,3“ i ,4%).

222.
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ROZDZIAL L

SZCZEGOLNE WYPADKI MONTOWANIA PRZESEL.

1. Montowanie przesta sposobem wspornikowym
z dwoch stron do $rodka.

Montowanie przesta sposobem wspornikowym
z dwoéch stron do $rodka przeprowadza sie:

— gdy rozpieto$¢ montowanego przesta prze*
kracza krancowe rozpietosci wspornikéw,

— gdy istnieje mozno$¢ dowozu skitadnikéw na
drugi brzeg i zachodzi potrzeba przy$pieszenia bu*
dowy,

— gdy budowa diugiego przeciwcigezaru natra*
fia na duze trudnos$ci techniczne, most w tuku, dov
jazdy w wysokim nasypie lub przekopie.

OS$ przeciwciezaru na obu brzegach musi leze¢
jak najdoktadniej w jednej prostej.

Dla potgczenia obu wspornikéw nalezy podpo*
re gtdbwng i koncowa dla jednego przeciwciezaru
i wspornika wykona¢ z tozysk statych, dla drugie*
go z ruchomych (ryc. 359).

tozyska podpory B nalezy na czas montowania
wspornika unieruchomi¢ klinami zelaznymi, ktére
sie podktada z obu stron watkéw na kazdym to*
zysku wedtug ryciny 360.
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Podpory i nalezy obnizy¢ w stosunku do
poziomu tozysk podpory gtéwnej A i B (ryc. 359)
o /5000 cze$¢ diugosci wspornika, przywieszone*»
go do danego przeciwciezaru.

Obnizenie podpo6r koncowych wykonywa sie
w tym celu, zeby ugiecie koncéw wspornikéw nie
przekroczyto linii poziomej, taczacej wierzchy fto#
zysk podpory gtéwnej A i B.

W skutek nierbwnomiernego ugiecia sie tozysk
w podporze gtbwnej moze nastagpi¢ wychylenie sie
z osi jednego ze wspornikéw (ryc. 361). Aby
wspornik nasun-g¢ na wtasciwg oS, nalezy przeciw#
ciezar w podporze B”™ przesungé¢ w prawo. tozyska
podpory gtdwnej B nalezy uruchomic¢ przez wyje#
cie klinéw zaporowych (ryc. 360). Przesuwanie
wykonywa sie wedtug punktéw od 275 do 277.

Jezeli pasy wspornikéw nie pokrywajg sie catkomy
wicie, wskutek réznych zwiséw przywieszonych
wspornikéw, nalezy jeden z przeciwcigzarow pod#
nies¢ tub obnizy¢ na podporze A az do zupeinego
wyréwnania paséw (ryc. 362).

Dla potgczenia ze soba wspornikéw w $Srodku
dtugosci, otwory paséw muszg sie pokrywaé, za#
robwno w osi pionowej, jak i poziomej.

Od wielkosci btedu w pomiarze odlegtosci to#
zysk zalezy sposéb usuwania btedu, tj. przesunie#
cia i podniesienia przeciwciezaru i wspornika, osa#
dzonych na tozyskach ruchomych.

Przy btedzie w granicach 5 mm nasuniecie wy#
konywa sie za nomocg przebijakéw o bardzo la#
godnym stozku.

18
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Kliny zaporowe z pod tozysk ruchomych nalezy
usunat¢ z tej strony, w ktéra sie ma przesuwaé
przeciwciezar wraz ze wspornikiem.

W jednym z weztow w Scianach zewnetrznych
dolnych whija sie od zewnatrz po cztery przerobie
ne przebijaki w otwory, w ktére Sruby nie beda
p6zniej wciggane, poniewaz otwory te mogga ulec
nieco znieksztatceniu (ryc. 363).

Przed whbijaniem przebijak6w nalezy obie Sciany
rozeprze¢ kawatkiem deski (ryc. 364).

Przebijaki whbija sie wszystkie jednoczes$nie
i rownomiernie.

Jezeli btgd w pomiarze odlegtosci wynosi okoto
50 mm a przeciwciezar wraz ze wspornikiem trze«
ba cofnaé wstecz, to kliny zaporowe z tozysk i
chomych nalezy wyja¢, przeciwciezar potaczy¢ tuz
nad tozyskiem za pomocg podnos$nikéw tancuchom
wych i tancuchéw z torem kolejowym lub z pala<
mi umys$inie w tym celu whbitymi w przedtuzeniu
osi belek. Potgczenie z tokiem szyn wykonywa sie
na ztaczu szyn.

Aby przy rozsuwaniu cata konstrukcja nie po«
suneta sie zbyt daleko, nalezy j<§ zabezpieczy¢
dwoma krawedziakami, opartymi jednym korncem
W rogu poprzecznicy, tuz przy pasach; drugim
koncem krawedziaki opieraja sie o tapy dzwigow
korbowych (ryc. 365).

Podnosnikami tancuchowymi mozna rozsuwac
wsporniki na tyle, na ile pozwoli wolna przestrzen
miedzy watkiem a nosem ptyty tozyskowej.

Przy przesuwaniu w kierunku przeszkody wy«
konywa si¢ zadanie odwrotnie, tj. dzwigami Kkor«
bowymi sie przesuwa, a przeno$nikami #fancucho'«
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wymi zabezpiecza konstrukcje przed gwattownym
przesunieciem sie.

Jezeli btad w pomiarze jest wiekszy niz 50 mm,
to pierwsze przesuniecie uskutecznia sie o cale
50 mm, a nastepnie podnosi sie przeciwciezar wraz

ze wspornikiem dzwigami hydraulicznymi i prze*»
suwa sie tozyska o 14 cm lub mniej naprzod, za™
leznie od bledu, opuszcza sie catos¢ na walki
i znobw przesuwa sie konstrukcje dalej (ryc. 366
i 367).

Po usunieciu wszystkich biedéw kolejnosé

wmontowywania sktadnikéw jest nastepujaca:
pasy w S$ciany zewnetrzne dolne,

pasy w $ciany wewnetrzne dolne,

krata,

pasy w S$ciany zewnetrzne gorne,

pasy w $ciany wewnetrzne gérne,
konstrukcja poprzeczna.

Jezeli pasy gorne wspornikéw nie zetkng
czotami, nalezy przeciwciezary na podporach i
(ryc. 359) ro6wnomiernie i jednoczes$nie obniza¢ lub
podnosi¢ az do usuniecia btedu.

Przed tg czynnos$cig krzyzulce muszg by¢ na pa<
sie dolnym z obu stron w jednym punkcie ztgczone.

sie

Przy montowaniu przesta dwupietrowego sposo*
bem wspornikowym z dwéch stron do $rodka, je>
§li jeden z przeciwciezar6w moze by¢é montowany
tylko jako jednopietrowy, wsporniki montuje sie
w sposob nastepujgcy (ryc. 368):

— wspornik dwupietrowy montuje sie do naj#
wiekszej jego rozpietosci 54 m;

— do przeciwciezaru jednopietrowego przywie-

sza sie wspornik jednopietrowy wykonany tak.
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aby jego zamiana na dwupietrowy byta mozliwa.
Sciany gérne wspornika jednopietrowego montuje
sie z pojedynczych paséw, wzmacniajgc styki tych
pasow blachami Nr 17 (ryc. 369). Pasy wspornika
jednopietrowego przeprowadza sie az do wezta
wspornika dwupietrowego, w ktéorym sie krzyzuja
krzyzulce (ryc. 368). Wspornik jednopietrowy
zamienia sie na dwupietrowy o petnych pasach
goérnych i wtedy dopiero odejmuje sie pasy wspore
nika jednopietrowego, a nastepnie uzupetnia sie
blachy Nr 17 i krzyzulce dodatkowe Nr 11.

Wspornik jednopietrowy o $cianach gdrnych
z pojedynczych paséw montuje sie tylko do roz"
pietosci 21 m.

2. Montowanie przeset sposobem wsporniko*
wym ze $srodkowego filaru ku brzegom.

Przy odbudowie wieloprzestowego mostu state#
go, ktérego dwa przesta srodkowe odbudowuje sie
przestami typ |, a przesta state sg takiej konstruk#
cji, ze umieszczenie na nich lub w nich przeset po#
mocniczych typ | (przeciwciezar) jest niemozliwe,
oba brakujace przesta montuje sie wspornikowo zc
srodkowej podpory w obu kierunkach.

Dla oparcia pierwszych przedziatldw obu przeset
nalezy wybudowaé dwie silne podpory, kazda
w odlegtosci 6 lub 9 m od filaru (ryc. 370). Odle#
glos¢ ta zalezy od diugosci wspornikéw. Podpory
pomocnicze nalezy potgczy¢ z filarem za pomoca
zaciagow i opasek (ryc. 371).

Oba wsporniki sg podparte w punktach A, B
i C (ryc. 371), a w razie przewagi ktdérejkolwiek
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czesci, np. prawej, ciezar oprze sie na podporze C
i przez to cze$¢ ,a“, diuzsza o 12 m, stanie sie
przeciwcigzarem dla wspornika ,b*“, skréconego
06 m.

Précz takiego zabezpieczenia zakotwig sie
wsporniki na podporach A i C.

Przy ro6znej diugosci wspornikéw nalezy krot#
szy wspornik po zmontowaniu odpowiednio ob#
cigzy¢ albo potaczy¢é z przestem statyrn.

Potaczenie takie wykonywa sie za pomoca dzwi®
garéw wedtug ryciny 372.

Na pasach przesta typ | uktada sie dzwigar ,,a“,
a w odlegtosci 8 do 10 m drugi dzwigar ,,b“ — na
pasach przesta statego.

Obok obu S$cian przeset, réwnolegte do osi mo”
stu, uktada sie dwa dzwigary ,,c*“, rozparte krawe”
dziakiem ,g“, ktory przyciska dzwigary do naroza
nikéw przesta statego.

Przy naroznikach przesta statego uktada sie
dzwigar ,,d“, ktory sie zaciska o pasy goérne tego
przesta za pomocag stupow ,e“ i klinobw ,f“.

Potagczenie to jest dostateczne i daje moznosé
wyzyskania potowy ciezaru przesta statego, jako
dodatkowego obcigzenia krotszego wspornika.

Sktadniki, Sruby i materiat rusztowaniowy do?
starcza sie kolejka, utozong na terenie, barkach tub
pontonach. Dowiezione skitadniki albo si¢ odbiera
zurawiem o przedtuzonych linach, albo sie podno<
si wielokrgzkami az nad poprzecznice wspornikow.

Jezeli wyzej wymienione sposoby bytyby niees=
konomiczne, mozna wybudowaé¢ kolejke Ilinowa
o dwu linach, kazda na trzech podporach, jak na
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rycinie 373. Dostawa materiatu
uskuteczniona z dwoch brzegow.

musiataby by¢

Dwa lub trzy przedzialy jednego z przeset mon«
tuje sie masztami, a na nich montuje sie zuraw,
zwrécony czotem do filaru.

Zurawiem montuje sie nastepnie dwa lub trzy
przedziaty drugiego przesta, taczac je z przedzia«
tami przesta pierwszego tubkami Nr 37 i 38.

Zuraw pierwszy przesuwa sie na czoto zmonto«
wanych nim przedziatéw, a na poczatku drugiego
przesta montuje sie zuraw drugi, zwrdécony czotem
w kierunku budowy tego przesta.

Dalsza budowa obu nrzeset odznacza sie zu«
petng rownomiernoscia i jednoczesno$ciag monto«
wania przedziatbw na obu przestach.

3. Montowanie przesta przy uzyciu belki
pomocniczej.

Jezeli pasy przylegtych przeset sg kotowe tub
paraboliczne, to przeciwciezar mozna montowac
tylko wewnatrz konstrukecji statej i tylko jako jed«
nopietrowy z jezdnig gora.

Do zmontowanego przeciwciezaru domontowuje
sie przywieszony wspornik az do drugiej podpory.

Wspornik ten nazywa sie belka pomocnicza.

Najwieksza dtugosé belki
rusztowania wynosi 45 m.

W ezty przesta pomocniczego musza by¢ przesuc
niete najmniej o 30 cm w stosunku do przesta, kté«
re bedzie zmontowane.

Podpore gtdbwng przeciwciezaru i przesta pomoc«
niczego wykonywa sie na filarze weditug punktu
400 (ryc. 374).

pomocniczej jako
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Przeciwciezar montuje sie recznie lub wielokrazs
kami, wykorzystujac pas goérny przesta statego,
a przesto pomocnicze montuje sie zurawiem.

Po zmontowaniu przesta pomocniczego rozbiera
sie przeciwciezar, aby uzyska¢ skiadniki do budo.»
wy wiasciwego przesta.

Rusztowanie montownicze jest zawieszone na
takiej wysokos$ci, aby montowanie przesta wiasci#
wego nastgpito na poziomie nie wymagajacym
zmian.

Przesto pomocnicze nalezy montowaé¢ podniesioi
ne o 80 cm ponad wierzch podiuznicy przesta sta#
lego, a wtedy spéd paséw, przesta pomocniczego
bedzie o 1,35 m wyzej od spodu paséw przesta
wiasciwego (ryc. 374).

Rusztowanie sktada sie¢ z szyn podiuznych, za#
wieszonych pod kazdag $ciana na wieszakach z ze#
laza o $rednicy 26 mm (ryc. 375 b). Wieszaki sg
zawieszone na klockach, opartych na pasach dok#
nych przesta pomocniczego. Szyny podtuzne taczy
sie na stykach ‘{ubkami i zabezpiecza klinami
przed wywrdéceniem sie na ptask (ryc. 375).

Na szynach podtuznych uktada sie szyny po#
przeczne, po dwie pod weztem i po jednej w $rod#
ku miedzy weztami. Szyny poprzeczne wystaja
okoto 2,5 m na zewnatrz przesta pomocniczego
(ryc. 375).

Na szynach poprzecznych po wutozeniu desek
uktada sie w kazdym wezle kliny, z uwzglednie#
niem strzatki ugiecia przesta pomocniczego i wia’
$ciwego o wielko$¢ 171000 L.
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Przesto wtasciwe montuje sie zurawiem ustawio™*
nym na prze$le pomocniczym, cofajagc zuraw po
przesle pomocniczym.

Przy montowaniu przesta jednopietrowego rex<
lezy zuraw obréci¢ o 180% dla zakonczenia montoi»
wania przesta wtasciwego, a dla zakonczenia mon»»
towania przesta dwupietrowego nalezy zuraw przen
nies¢ z przesta pomocniczego na wtasciwe.

Kolejno$¢é montowania sktadnikéw jest nastepu”
jaca:

— reczne ustawienie na klinach w kazdym we>
Zle podwdjnych poprzecznie Nr 2 z przymontowa**
nymi blachami Nr 12. W wezZle pierwszym i ostat®
nim ustawia sie¢ poprzecznice na tozyskach;

— przymontowanie do poprzecznie katowek 13
czacych Nr 15 we wszystkich weztach, z wyjat®
kiem pierwszego i ostatniego;

— wmontowanie paséw w $ciany dolne we#
wnetrzne;
— wmontowanie kraty;

— wmontowanie paséw w $ciany dolne ze#
wnetrzne;

— wmontowanie kraty przeciwwiatrowej na
sach dolnych;

— wmontowanie paséw w Sciany goOrne, we<=
wnetrzne i zewnetrzne i ewentualnie kraty prze#
ciwwiatrowej gérnej.

Na zmontowanym prze$le witasciwym podklino#
wuje sie przesto pomocnicze, a nastepnie sie je
rozbiera.
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4. Montowanie przeset przy uzyciu podpér
ptywajgcych.

Przesta, ktére nie moga by¢ montowane catko«
wicie wspornikowo ze wzgtedu na:

— przekroczenie krancowych diugosci wspor«
nika;

— niemoztiwoéé¢ budowy z dwoéch brzegéw do
Srocika, z powodu ciezkiego dowozu materiatu na
drugi brzeg;

— ciezkie warunki budowy podpér pomocni«
czych (gteboka woda)

montuje sie atbo na rusztowaniu pomocniczym,
zbudowanym catkowicie na podporach plywaja«
cych, atbo czesciowo wspornikowo a cze$ciowo na
podporach ptywajgcych.

W tym wypadku wspornikowgag czes$¢, pociparta
podporg ptywajaca, nalezy potgczyé tytko przegiu
bowo na pasach doinych za pomocg tubkéw Nr 37
i sitnie zwigza¢ tancuchami narozniki obu przyte*
gajacych przeset na podporze gtéwnej.

Podpory pitywajagce beda wtedy wykonywane
W postaci fitarow opartych na barkach.

Barki mozna obcigzy¢ najwyzej do wysokosci
ich bokéw w najnizszym miejscu.

Ciezar musi sie roztozy¢ rownomiernie na catej
diugosci i szerokosci, aby wunikna¢ przetamania
barki.

Objetosciag wody, wtanej do barki, w cetu zanu«
rzenia jej najwyzej do 7., wysokos$ci, obticza sie jej
dopuszczatne obcigzenie.

Na dnie barki uktada sie ruszt z podktadéw tub
krawedziakéw, jak na rycinie 376.
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Rozdziat rusztu powinien sie zgadza¢ z rozdziaw
lem wreg.

Na ruszcie uktada sie dzwigar Nr 50 lub inny
z zadaniem rownomiernego rozdzielenia ciezaru.

Barki wigze sie krawedziakami, na ktérych sie
ustawia kozty lub grupy koztéw, albo caty filar
ustawia sie na jednej barce (ryc. 376 a, b).

Po obcigzeniu barki woda wprowadza sie cat-g
ptywajaca podpore pod wspornik, a po wyczerpac
niu wody cisnienie hydrostatyczne podnosi pod-«
pore 'i podpiera wspornik z taka sitg w tonnach,
ile wazy wyczerpana z galarow woda.

Dla wyprowadzenia podpory ptywajgcej z pod
przesta, po ukonczeniu budowy nalezy zanurzy¢
barki, tak aby filary na barkach byty zwolnione.

5. Montowanie przeset sposobem mieszanym.

Jezeli przeszkoda jest tego rodzaju, ze budowa
podpd6r rusztowaniowych i pomocniczych jest ko=
rzystna dla podparcia wiekszej cze$ci pierwszego
przesta, a budowa podp6r rusztowaniowych tub
pomocniczych pod pozostatg cze$¢ jest niemozliwa,
to montowanie przeprowadza si¢ sposobem miesza«=
nym, tj. wspornikowo#rusztowaniowym (ryc. 377).

Cze$¢ przesta od podpory A do podpory B
montuje sie recznie i zurawiem, cze$¢ za$ od pod#
pory B do C — wspornikowo, majac juz przeciw#
ciezar A B.

Podpora B musi by¢ odpowiednio do ciezaru sil#
nie wykonana i stezona z sasiednimi podpo-rami
albo wykonana samodzielnie jako filar. Nad pod#
porg B muszg sie zbiega¢ w pasie dolnym krzyzul#
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ce, a jezeli to jest niemozliwe, to stupy Nr 9 za#
mienia sie na podwdjne narozniki Nr 8.

Sposéb mieszany stosuje sie przy budowie mo#
stu wieloprzestowego, gdy montowanie na ruszto#
waniu pierwszego przesta jest korzystne.

Nastepne przesta montuje sie wspornikowo
przy uzyciu zmontowanych przeset jako przeciw#
ciezarow (ryc. 378).

Przy montowaniu przeset sposobem mieszanym
pierwsze dwa lub trzy przedziaty montuje sie recz#
nie.

Aby unikng¢ budowy rusztowania roboczego
oraz ramp w przestach jednopietrowych i dwupie#
trowych, pasy dolne, konstrukcje poprzeczng doi'#
ng i krate pierwszego pietra montuje sie recznie,
jak opisano w rozdziale E, a krate drugiego pietra,
pasy goérne i konstrukcje gérng montuje sie przy
pomocy masztow i krazkow.

6. Montowanie przeset sposobem podwieszonym

przy pomocy pomocniczej belki; montowanie prze#

set na podporach skosnych oraz przeset z jezdnia
dotem podwyzszong.

Jezeli po jednym zmontowanym przesle pottra#
pezowym nastepuje drugie przesto pottrapezowe,
ktorego budowa ma by¢ przeprowadzona sposo#
bem wspornikowym, to montowanie takiego prze#
sta wykonywa sie przy pomocy belki pomocniczej
(ryc. 379).

Belka ta moze by¢ jednopietrowa lub dwupie#
trowa, zaleznie od rozpietosci wspornika.

Belka pomocnicza sktada sie z 2 belek, zakon#
czonych nad filarem skiadnikami koncov/ymi i po#
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taczonych miedzy sobag sktadnikami Nr 37
1 38.

Pasy gorne przeciwciezaru i wspornika taczy sies]|
réwniez sktadnikami Nr 37 i 38.

247. Przy wspornikowym montowaniu przeset na
Mcr)?tgg}/ar?al‘e podporach skoénych réznice w kotejnosci monto=i
godeporach wania zachodzg tylko na poczatku i na koncu i]

skosnych przesta, przy czym uktad paséw nalezy tak dobrad,
oraz przeset zeby montowanie w dalszych okresach byto zupek

z jezdnig ; ; - .
dofem poda nie podobne, jak przy belce prostokatnie zakon#

wyzszong. ¢zonej.
W przestach z jednig dotem podwyzszong, mon#
towanych wspomikowo, sktadniki Nr 23 i 1
wmontowuje sie recznie po oparciu wspornika na
przeciwlegtej podporze.



ROZDZIAL J.

OSADZENIE PRZESEL NA LOZYSKA.

1. Osadzenie na tozyska przeset montowanych na
rusztowaniu.

Przesto osadza sie na tozyskach przez proste wy” 248.
hicie ktinow. Wybicie
klinéw.

W ybijanie klinbw musi by¢ jednoczesne i row”
nomierne. Kazde uderzenie mtotow w kliny nastep
puje na znak stuchowy lub wzrokowy podoficera
zastepowego.

Obok saperéw, uderzajacych miotami w oba
kliny jednoczes$nie, stoi trzeci saper — jako zmiana
i do obserwowania ruchu klinéw. Gdyby sie klin
nie poruszat, daje znak podoficerowi, ktéory wyda#
je natychmiast rozkaz zaprzestania dalszego wyb.--
jania wszystkich innych klinéw.

Zacis$niety klin mozna uruchomi¢ przez silniej»*
sze uderzenia, a gdy to nie pomaga — przez od-
ciazenie klina.

Podczas wybijania klinéw nalezy zwréci¢ uwage,
czy wskutek poddawania sie rusztowania lub jed#
nostronnego zaci$niecia sie¢ klinébw nie zaszedt wy**
padek wychylenia sie przesta z os\

Zacisniety klin odcigza sie w najprostszy spo»* 249,
s6b za pomocg dwéch par innych klinéw, podio# ~énletych
klinow.
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zonych po obu stronach =zaci$snietego klina (ryc.
380 a).

Jezeli zaci$nigcia nie mozna usungé¢ klinami, na*
lezy go odcigzy¢ dwoma dzwigami hydraulicznymi
(ryc. 380 b).

Zaréwno kliny, jak i dzwigi umieszcza sie jak
najblizej zaci$nietych klinéw, tj. tuz nad podpoi
rg rusztowania.

Odcigzony klin wybija sie tylko czesciowo,
gdyz przez catkowite usuniecie go sasiednie kliny
zostalyby zacisniete.

250. Jezeli zaci$niete kliny byly utozone na klatce lub
Usuwanie 5 kozle opartym na ruszcie, mozna klatke lub
zaci$nietych . . ..
klinéw ruszt podkopaé¢, przez co sie podpora obnizy
w réznych i zwolni kliny (ryc. 381).
innych Mozna réwniez jednag warstwe klatki usungc,
wypadkach. v pijajac podktady miotem Iub wysuwaé podkias®

dy za pomocg dzwigéw korbowych (ryc. 382).

Kliny zaci$niete na podporach rusztowaniowych
bitych mozna usungé¢ przez podciecie i wytrgcenie
podpory (ryc. 383).

Przed podcieciem i wytragceniem podpory zdey
muje sie wszelkie stezenia. Stupy zastrzalowe usu»
wa sie przez obciecie pala w ptaszczyznie zaciosu.
Catg gbrnag cze$¢ jarzma razem z opartym na nim
rusztowaniem podwiesza sie na przesle za pomoca
tancuchéw, aby nie opadio na pracujgcych (ryc.
384r). Wszystkie pale zacina sie pita z jednej stro®
ny w plaszczyznie sko$nej ku gorze do giebokosci
Vg — Va $rednicy. W powstate szpary wstawia sie
kawatki blachy (ryc. 385). Drugie cigecie wykony='
wa sie pilag silnie rozwiedziong w ptaszczyznie sko**
$nej, z gory na dot, tak aby ciecia sie zeszly.
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Za pomoca belki wuwieszonej na sznurze (ryc.
384) wytraca sie pale z ptaszczyzny jarzma.

2. Odtaczanie wspornika od przeciwciezaru.

Przeciwciezar wraz z wspornikiem podpartym
drugim koncem jest belka ciggta, podpartg w trzech
punktach. Pasy gérne nad podporg gtéwng sa roz#
ciggane, a przy podporach kohncowych — $ciskane
(ryc. 386).

Podnoszac te belke w punktach B i C albo tylko
w punkcie B, zmienia si¢ naprezenie w pasach gor»
nych nad podporg gtéwna, tak ze naprezenie rozry#
wajace w miare podnoszenia spadnie do zera, a
przy dalszym podnoszeniu zmieni'sie na napreze#
nie $ciskajgce (ryc. 387).

Dla odtgczenia paséw goérnych wspornika od
przeciwciezaru, wykorzystuje sie w czasie podno#
szenia ten moment, kiedy naprezenia w pasach
goérnych nad podporg gtéwng beda zerowe.

Po od#gczeniu paséw gbérnych w potgczeniach
dolnych mogg sie zdarzy¢ zaci$niecia $rub wsku*
tek nierbwnomiernego obcigzenia tozysk na pod#
porze gtownej.

Odtaczanie paséw goérnych od przeciwciezaru
wykonywa sie w nastepujacej kolejnosci:

— podeprze¢ wspornik w punkcie C na klinach
lub dzwigach hydraulicznych;

— podnie$¢ przeciwciezar w punkcie B;

— wybié¢ wszystkie sruby z jednej strony tubkow
Nr 37 i 38 w obu $cianach gérnych i w obu bel#
kach i zastapi¢ je przebijakami o $rednicy 35 min
(czynnos$¢ te wykonywa sie w czasie podnoszenia).

251,
Zasady
odigczania
wspornika
przywieszo*
nego od
przeciw*
ciezaru.

252.
Odtgcza*
nie pasow
goérnych
wspornika

od przeciw* |
ciezaru.



253.
Usuwanie
zacisnies
tych prze*
bijakow.

254.
Od#acza#
nie pasow
dolnych
wspornika
od przeciw#
ciezaru.
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Usuwajac Sruby, nalezy otwory naoleié¢, aby prze#
bijaki mozna byto tatwo whbi¢ i wybi¢ (ryc. 388),

— po podniesieniu przeciwciezaru i skasowaniu
naprezen w pasach gérnych wybija sie przede
wszystkim przebijaki i usuwa tubki Nr 38, a na#
stepnie 37.

Jezeli niektére przebijaki nie dajg sie z tatwo#
$cia wybi¢, wskazuje to, ze w pasach istniejg nadat
naprezenia ujemne tub dodatnie.

Gdy w pasach wystepuja naprezenia ciggnace,
to przebijaki przylegaja, jak na rycinie 389a, i prze#
ciwciezar nalezy nadal podnosi¢; przy przyleganiu
przebijak6w, jak na rycinie 389 b, w pasach wyste#
puja naprezenia cisngce, a wtedy przeciwciezar na#
lezy obnizy¢.

Obnizanie i podnoszenie uskutecznia sie w bar#
dzo matych granicach, aby mozna bylo tatwiej
uchwyci¢ moment zupeinego zwolnienia przebija#
kow. Zwolniony przebijak tatwo daje sie rozpoz#
na¢ po dzwieku pod uderzeniem mtotka.

Po odigczeniu paséw gornych odigcza sie pasy
dolne w ten sam sposdb, tzn wybija sie Sruby ze
wspornika i zamienia je przebijakami, a wkoncu
wybija sie przebijaki.

Je$li ktérekolwiek z tozysk sie ugnie, jak np. na
rycinie 390, to ciezar belki prawej przeniesie sig
na tozyska za posrednictwem ‘tubkow.

Po przyleganiu przebijak6w poznaje sie, ktéra
konstrukcja na ktdrej sie opiera i ktérg z nich na#
lezy unies$¢, aby przebijaki wybi¢ bez znieksztatce#
nia otworow.
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Przeciwciezar nalezy unie$s¢ do wiekszej wysoko*
§ci, po czym odtaczy¢ przywieszony wspornik
w sposOb poprzednio opisany.

W skutek takiego nachylenia belek tozyska prze««
ciwciezaru na podporze A beda odciagzone, nalezy
wiec przeciwcigezar unies¢ dzwigami, co jest nie#
odzowne przy odigczaniu paséw dolnych. Dzwigi
ustawia sie pod weztem, blisko podpory gtéwnej
(ryc. 391).

Wspornik w punkcie C nalezy podklinowaé
i usunaé Sruby, taczace przeciwciezar ze wsporni*
kiem w wezle pierwszym, poniewaz w wezle tym
Sruby nie pracuja.

Dla odtaczenia wspornika od dzioba przeciw*
ciezaru, nalezy przeciwciezar podnosi¢ w punkcie
B, aby wusungé naprezenia w S$rubach, taczacych
wspornik z dziobem przeciwciezaru (ryc. 392).

Podnoszac przeciwciezar i usuwajgc kolejno $ru*
by z wezta drugiego, trzeciego i nastepnych, nalew
zy zwroci¢ uwage, aby sie nad weztem pierwszym
nie ukazata szczelina, gdyz mogtoby to spowodo*
waé w dalszych weztach pogiecie pétek katownikow.

Z chwilg ukazania sie szczeliny nalezy podno*
szenie przerwaé, obnizy¢ przeciwciezar, a nastep*
nie dopiero usuwac¢ $sruby w dalszych weztach.

k Osadzenie na tozyska przeset montowanych
wspomikowo.

Po zmontowaniu przesta nastepuje osadzenie go
na tozyska.

255.
Od#aczanie
od przeciw*

ciezaru
wspornika
przywie$
szonego,
opartego
jednym
koricem na
tozyskach
w potozeniu
ostatecz*
nym.

0]
ciezaru
wspornika
podwie*
szonego.

257.
Zasady
opuszczania
przeset.



260.
Opuszczanie
przesta
zmontowa*
nego nad
poziomem
nawierzchni
i osadzenie
go na
tozyska na
przyczotku.
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mniej 2 cm dla umozliwienia wyciggniecia dzwigu
(ryc. 3%) .

Zasadniczo w kazdym rogu przesta pO'winny pra#
cowaé¢ 2 dzwigi, z ktéorych na jednym obnizamy
przesto, drugi za$ obok jest przygotowany do od®
bioru ciezaru i obnizenia go nastepnie na caty skok
ttoka mniej 2 cm (ryc. 397).

Uzyskuje sie w ten sposéb mozno$¢ jednoTazo#
wego opuszczenia przesta na podwodjng wysokosé
wysuwu ttoka oraz unika sie niepotrzebnego pod#
klinowywania i zwalniania zacisnietych klinéw po
kazdym opuszczeniu ttoka.

Miedzy pas a ttok dzZwigu nie nalezy wkiadac
klocka drewnianego jako poduszki, gdyz klocek
zgniata sie nier6wnomiernie i wygina stabe ramiona
katowek (ryc. 3%). Zamiast klockéw drewnia#
nych uzywa sie zelaza ptaskiego, podktadajac go
pod $rodniki paséw, jak na rycinie 398.

Opuszczanie i osadzenie przesta na tozyskach
wykonywa sie w sposéb nizej podany.

Czynno$¢ 1 — ustawianie dzwigéw hydraulicz»
nych pod $ciang z obu stron tozyska oraz uniesie”
nie przesta do 5 cm w gore.

Do wykonania tej czynnoéci jest potrzebne po#
zostawienie na kohcu jednej S$ciany tubkéw pda#
skich Nr 37, dla symetrycznego obcigzenia klatki
z krawedziakow przy tak skrajnym ustawieniu
dzwigow.

Po ustawieniu dzwigéw podnosi sie ich ttoki na
wysokos$é 16 cm, luke za$ miedzy pasami a tlo#
kami wypetnia sie pitytkami wyréwnywujacymi
(ryc. 395).
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Po takim przygotowaniu unosi sie jeden koniec
przesta wszystkimi dzwigami, az tloki sie pod<=
niosg do wysokos$ci 20 cm. Przesto wowczas unie#
sie sie 4 cm ponad tozysko, a przymontowana ko#
tyska podniesie si¢ ponad dzioby zeber kozta tub
koziotka (ryc. 399),

_ ICzynnos’c’ 2 usuniecie tozysk i law lub klinow
i law.

Ptyte tozyskowgag wraz z koziem lub piyte tozy#
skowag z watkami i koziotkiem wysuwa sie z pod
paséw za pomocag liny (ryc. 400). Po wysunigciu
opuszcza sie je po deskach na tawy dolne lub na
wierzch przyczétka (ryc. 401), a nastepnie ods$ru#
howlLije sie kotyski i zesuwa je roéwniez na przy#
czotek.

Czynno$¢ 3 — obnizanie przesta na kliny, usta™
wianie na mostkach.

Poniewaz dzwigi mozna obnizy¢ o 17 cm, po
usunieciu za$ natozonych piytek o drugie 17 cm,
to z jednego potozenia dzwigéw mozna obnizyé
przesto o (17 + 17 — 2), tj. o 32 cm.

Obnizanie wykonywa sie dwa razy po 16 cm.
Kliny lub kloc, na ktérym sie osadza przesto, po
kazdym obnizeniu opiera sie na klocku ,x*, wsta#
wionym miedzy Srodkowe krawedziaki, i na kloc#
kach ,,y*“, natozonych na czeséci ,,a“ skrajnych kra#
wedziakow'. Klocki te tworzg podpory klinéw
(ryc. 402 i 403).

Dla obnizenia przesta po raz drugi nalezy dzwi<=
giem zwolni¢ kliny lub kloc i obnizy¢ o reszte
wysokosci,
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Czynno$¢ 4 — usuniecie dwoch srodkowych kaa\
wedziakéw warstwy siodmej (ryc. 393), obu skrajA
nych czeSci krawedziakéw ,,b“ (ryc. 394) orazl
pierwszego i drugiego krawedziaka warstwy szé-[
stej (ryc. 393).

Aby usungé te krawedziaki, nalezy wpierw usu|
naé dzwigi wraz z ptytami podstawowymi, a ni"
stepnie skrajne cze$ci krawedziakow ,b“ i duzel
srodkowe krawedziaki warstwy siédmej orazl
pierwszy i drugi krawedziak warstwy szdéstej, Pol
usunieciu tych krawedziakéw na potowie klatki
warstwy piagtej, ktdra jest podobna do warstwy
si6dmej, ustawia sie dzwigi hydrauliczne pocl]
$§ciang wewnetrzng i zewnetrzna.

Dla utatwienia usuwania dzwigéw na bok, a naM
stepnie wsuwania ich z powrotem pod S$ciany, wy®
konywa sie nastepujgce urzadzenie. Pod wypustyl
,a“ dzwigéw podkiada sie strzemiona ,b“ z zetazal
ptaskiego o wymiarach 40 X 10 mm. Strzemiona sal
dwudzielne, potaczone pierscieniem ,,c*“, za ktoryl
sie zaczepia tancuch zaprzegowy ,,d“, przerzucony]
przez krawedziak ,e“ o wymiarach 10 X 10 cm.

Na $ciankach pasowych ustawia sie jeden lubi
dwa dzwigi korbowe 1,5itonowe, na ktérych la«
pach opiera sie krawedziak. DZwigi korbowe przy*
wigzuje sie do kraty, zeby sie nie przewro6city, po®
niewaz ciezar bedzie na nich zawieszony na tapiel
(mimosrodowo). Ucho zbiornika wody dzZwigul
hy*drauticznego przymocowuje sie¢ wigzadiem doi
tahcucha, aby zawieszony dzwig utrzymac¢ w polo™|
zeniu poziomym (ryc. 404).

Zamiast dzwigéw korbowych mozna réwnie:
uzy¢ wielokrazkéw zawieszonych na kracie,
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Czynnos¢ 5 — ustawienie dzwigow hydvaulicz=
nych na warstwie pigtej, podniesienie ttokow, na=
tozenie p’g/tek petniajacych i uniesienie przgsta
do gory dla zwotnienia khinéw i klockéw.

Po ustawieniu dzwigéw na warstwie piatej i na*
tozeniu ptytek wypetniajgcych podnosi sie przex>
sto do gory i usuwa kliny ,,g“, potowki krawedzia#
kéw ,a“ warstwy siédmej, klocki ,,x“ i ,,y“ mostka
klinbw i dwa ostatnie krawedziaki warstwy szé#
stej (ryc. 405 i 406).

Czynnos$¢ 6 — ulozenie mostka nad warstwg
pigta i obnizenie przesta o 36 cm w dot.

Obniza¢ przesta nalezy trzy razy, po 12 cm za
jednym raz.em, za pomocg dwoéch dzwigéw na
jednym rogu wedtug ryciny 397. Po obniziniu
dzwigi i klatki beda przedstawiaty obraz, jak na
rycinie 407 i 408.

Czynno$¢ 1 — podwieszenie dZwigow, usuniecie
ptyt podstawowych dzwigow, potowek krawedzig*
kow ,b" i srodkowych ,z" warstwy pigtej oraz
pierwszego i drugiego krawedziaka warstwy czwar*
tej. Ustawienie dzwigow hydrauticznych, wysunig*
cie ttokow, natozenie plytek, wyrownywaigcych
i podniesienie przesta do gory (ryc. 407, 408 i 409).

Przesto podnosi sie tylko na tyle, zeby zwolni¢
kliny ,, g “.

Czynno$¢ 8 — usuniecie ktindw g+, klockéw
»X"1,y” oraz pozostatych krawedziakow wars
piatej i czwartej. Obnizenie przesta o 32 cm w dot
na przygotowane ktiny (ryc. 410).

Obnizanie wykonywa sie, jak w czynnosci 6,
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Czynno$¢ 9 — podwieszenie dZzwigéw, usuniecie
ptyt podstawowych, wszystkich krawedziakéw
warstwy trzeciej, z wyjatkiem potéwek krawedzia-
kéw ,,a".

Na potowkach krawedziakéw ,,a“ opierajg sie
kliny, a na nich przesto.

Czynno$¢ 10 — ustawienie dzwigow poza obre=
hem law i ostatecznym stanowiskiem tozysk.

W ostatnim okresie obnizania ustawia sie
dzwigi na skrajnym krawedziaku ,,h* warstwy
drugiej (ryc. 410).

Aby dzwig nie zostat przycisniety, nalezy go
umiesci¢ na krawedziaku, nizszym od taw o 5 cm
(ryc. 411).

Wobec tego ze dzwigi bedag ustawione prawie
na’brzegu ciosu, nalezy w tym wypadku uzywa¢
zawsze dwoch dzwigéw, aby uniknaé przecigzenia
krawedzi muru.

Czynno$¢ 11 — podniesienie przesta, usuniecie
glindbw ,,g“, klockéw ,x*“ i ,y*, pozostatych kra:
wedziakow warstwy drugiej. Podiozenie tozysk
statych.

Po usunieciu pozostatych krawedziakéw przv="
srubowuje sie kotyske wraz z blachg Nr 13 do
pasow i podsuwa pod nig tozysko, poprawiajac
ewentualne btedy w potozeniu taw.

Czynno$¢ 12 — osadzenie przesta jednym kom
cem na tozyska i usuniecie dZzwigow.

Opuszcza¢ przesto nalezy nadzwyczaj ostroznie,
aby kotyska nie zawadzata o dzioby zeber kozia
tub koziotka.

Po osadzeniu jednego konca nrzesta na tozyska
okadza sie nastepnie drugi jego koniec,



Mosty kolejowe sktadane typ 1 297

Jezeli gtowice filarow Ilub przycz6tkow sg tak
waskie, ze dzwig6bw nie mozna umiesci¢ pod pa"
sami, to przesto mozna opuszcza¢ na umySlnie
w tym celu wykonanych podporach, gdy prze#
szkoda jest sucha i niegteboka.

Jezeli budowa podp6r jest utrudniona, przesto
sie opuszcza, podsuwajac dzwigi pod poprzecznice
lub pod dodany pas pomocniczy i poprzecznice.

Punkty dzwigania i podparcia powinny by¢
u zbiegu krzyzulcow na pasie dolnym.

Podporg pomocnicza moze by¢ filar drewniany,
na ktérego gtowicy uktada sie pod kazdg belke
klatke z krawedziakéw lub podktadéw wysokosci
okoto 2 m (ryc. 413).

Przy dostatecznej ilosci podktadéw zamiast fila=

ru mozna wybudowa¢ pod kazdg belke osobng
klatke. Klatki powinny by¢ ze sobg potgczone diu’
gimi krawedziakami i rozparte =zastrzatami. Gto'-
wic klatek na wysokosci okoto 2 m nie taczy sie
ze soba (ryc. 414). Uktad krawedziakéw w dwoch
goérnych warstwach gtowicy nalezy wykona¢ wen
dtug ryciny 415 b. Przy ukladzie tym unika sie
przecinania krawedziakéw, uzywajac tylko most-
kéw z klockow i klindw.

Czynnos$ci przy opuszczaniu przeset na pomoc'
niczych podporach sg nastepujace;

Czynnos¢ 1 — podniesienie przesta do gory,
zwolnienie klatki na przyczotku i opuszczenie przg=
sla o skok dZwigu.

Glowice klatek nalezy podbudowaé¢ do wysoko«
Sci najwyzej 70 cm od pasa dolnego, a jezeli war#

261.
Opuszczanie
przeset
na pomoc:
niczych
podporach
albo przez
podsunigcie
dzwigéw
pod po:
przecznice
lub pasy
pomocnicze.

262.
Podpory
pomocnicze
do
opuszczania
przeset.

263.
Opuszczanie
przeset
na pomoc:
niczych
podporach.
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stwy wypadajg zle, najmniej do wysokos$ci 50 cm
(ryc. 416).

Przesto podnosi sie do géry tylko na tyle, zeby
zwolni¢ podpore na przycz6tku, zabezpieczajac
jednoczes$nie przesto klinami, podsunietymi obok
dzwigoéw, przed wychyleniem sie z osi.

Zwolniong na przyczétku klatke rozbiera sie
i ustawia tawy i tozyska, obnizajac jednoczes$nie
przesto o taka wysoko$¢, zeby dzwigi mozna byto
wyciggnaé¢ z pod paséw-

Kliny uktada sie na kitockach, wstawionych mie-
dzy warstwe A, a opartych na warstwie B. Klocki
L, X“ muszg by¢ wyzsze o 4 cm od warstwy A, co
umozliwia nastepnie usuniecie krawedziakéw Nr 3
i 4 bez ich przecinania (ryc. 417).

Miedzy krawedziaki Nr 3 i 4 warstwy A wsuwa
sie klocek wypetniajacy ,1“ dla lepszego podparcia
ptyt podstawowych dzwigoéw.

Sposéb obnizania jest opisany w punkcie 261.

Czynno$é 2 — podwieszenie dzwigdw, usuniet
cie ptyt podstawowych krawedziakéw warstwy A
i z warstwy B krawedziakéw Nr I, 2, 3 i 6.

Z warstwy A wszystkie krawedziaki daja sie
usung¢, z warstwy zas B — tylko Nr Nr 1, 2, 3
i 6, gdyz Nr Nr 4 i 5 sg przyci$niete klinami
(ryc. 416 i 419).

Czynnos¢ 3 — oparcie dzwigéw na warstwie A'
podniesienie przesta, zwotnienie klinbw z warstwy
B i oparcie ich na warstwie Bk

Po podniesieniu przesta do gory zwalnia sie Kkii"
ny i usuwa klocki z warstwy A oraz krawedziaki
Nr 4 i 5 z warstwy B, a nastepnie opiera sie kliny
na warstwie B* (ryc. 419 i 420).
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W dalszym ciggu nastepuje powtarzanie czyn*
nosci 1 i 3 az do oparcia przesta na tozyskach.

Opuszczajac przesta na podporach waskich,
dzwigi mozna podstawi¢ tylko pod koncowe po»
przecznice. Aby zabezpieczy¢ poprzecznice przed
znieksztatceniem a jednocze$nie stworzyé dobre
oparcie dla ttokéw dzwigéw, wzmacnia sie je kloc«»
kami z drzewa twardego. Klocki o wymiarach
25 X 20 cm i diugosci 64,5 cm wciska sie miedzy
katowki poprzecznie, wycinajagc w nich uprzednio
bruzdy na nity i katowki ponrzecznicy (ryc. 421).
Klocki taczy sie ze soba Srubami, przeciggnietymi
przez otwory, powstate po wycietych w tym celu
nitach, lub tez przez otwory, wywiercone w bla»
chach pionowych poprzecznie. W otwory te po
zdjeciu klockow zaktada sie Sruby Nr 4.

Pod klocki i poprzecznice daje sie ptyte stalowg
o wymiarach 420 X 250 X 30 mm, ktérg sie pod*
wiesza na klockach za pomocg klamer (ryc. 422).

Przy opuszczaniu przesta ustawia sie¢ w kazdym
rogu przesta dwa dzwigi, klocki wiec nalezy wy*
kona¢ podwojnie (ryc. 421).

Dla wzmocnienia skrajnych poprzecznie nalezy
wmontowaé drugie podwodjne poprzecznice na wy*
sokosci potowy naroznikéw i potaczy¢ je ze soba
klockami i klinami.

Aby wypetni¢ przestrzen miedzy naroznikami
a pomocniczymi poprzecznicami, do naroznikéw
przymontowuje sie od strony osi mostu po trzy
blachy Nr 17 i 18,

264.
Wzmac*
nianie
poprzecznie
skrajnych
do
opuszczania
przeset
0 rozpie*
tosci
do 39 m.

265.
Wzmac*
nianie
poprzecznie
skrajnych
przeset
0 rozpies
tosci ponad
39 m,



266.
klatek™Mrzy
opuszczaniu
przesta
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Dla wspétdziatania obu par poprzecznie rozpiera

sie je klockami i klinami, jak na rycinie 423 a i b
lub 423 c.
Zamiast klockéw pionowych i klindw mozna

tez uzyé¢ tylko klockéw skos$nych, nieco zaokrg;*
glonych na obu koncach, aby dotykaty czotami do
obu poprzecznie (ryc. 424). Ktocki rozpiera sie
dotem za pomocag dzwigu korbowego.

Pomocnicze poprzecznice mozna zastapi¢ krawe*
dziakami sosnowymi o wymiarach 30 X 30 cm, po#
taczonymi ze sobg Srubami (ryc. 425).

Siodetka ,,z“ natezy wpusci¢c w krawedziaki po<
przeczne, aby zabezpieczyé¢ je przed przesuwaniem.

Klocki ,x*“, ,y“ i siodetka ,,z“ muszg by¢ den
bowe.

Przy opuszczaniu przeset za poprzecznice mozna
kazdym koncu przesta albo dwoch klatek
dzwigajacych i osobno dwoch klatek podpierajac
cych (ryc. 421), albo tez klatek wspolnych, ti.
dzwigajgco”™podpierajgcych (ryc. 426).

Uktad warstw mostownic w klatce dzwigajacoi
podpierajagcej podaje rycina 426 b, c.

Przy zastosowaniu jednego z typow klatek na#
lezy je utozyé¢ przed rozpoczeciem montowania
wspornika, a wspornik oprze¢ wprost na klinach,
co utatwia obnizenie przesta od poczatku pracy
(ryc. 426).

Klatki, wspdélne czy osobne, nalezy wykona¢ do#
ktadnie, uzywajgc tylko krawedziakéw ze zdro=
W'6go twardego drzewa.
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Przy opuszczaniu przeset za poprzecznice nalezy
uzywa¢ bezwzglednie dwu dzwigow w kazdym
rogu przesta.

Przed rozpoczeciem opuszczania nalezy utozy¢
kliny, na ktérych przesto bedzie sie opierato w cza#
sie opuszczania, a ktére jednocze$nie zabezpieczg
przesto przed wychyleniem z osi tub gwattownym
opuszczeniem na dzwigach.

Czynnos$ci przy obnizaniu przeset za poprzecz«
nice sg naste{oujatce:

— czynno$¢ 1: podniesienie do goéry i usuniecie
klockow ,,g“, lezacych na klinach (ryc. 426);

— czynno$¢ 2: obnizenie przesta tak, zeby osia«
dto bezposrednio na klinach ,,h* (ryc. 426);

— czynno$¢ 3: podniesienie dzwigbéw, usuniecie
ptyt podstawowych krawedziakéw Nr 2 i 3 z war®
stwy A oraz Nr 1, 2, 3 14 z warstwy B (ryc. 426);

— czynno$¢ 4: ustawienie dzwigéw na Srodko«
wych krawedziakach warstwy A, podniesienie tto«
kéw dzwigéw do 18 cm i wypetnienie luki ptytka«
mi (ryc- 427);

— czynno$¢ 5: uniesienie przesta do goéry, usunie«
de klinéw ,h*“ potowek krawedziakéw Nr 1 i 4
z warstwy A (ryc. 426 b). Nr 5, 6, 7 i 8 z wark
stwy B (ryc. 427) iNrlil4dz warstwy A;

— czynno$¢ 6: utozenie potéwek krawedziakéw
na srodku warstwy A, na nich klinédw, a na klinach
klockéw ,,g*“ (ryc. 428);

— czynno$¢ 7; obnizenie przesta o 32 cm.

Dalsze czynnoéci beda powtarzaniem czynnoSci
od 3 do 7 az do osadzenia przesta na tozyska.

267.
Wskazowki
przy
opuszczaniu
przeset
za poprzecz*
nice.

268,

Qpuszcza«
nie przeset

za poprzecz«



269.
Opuszczas
nie przeset

jedno«
pietrowych
z jezdniag
gorg
za $ciane
pomocnicza.

270.
Konstrukcja
klatek do
opuszczania
przeset
pottrape«
zowych.
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Na waskich filarach w podituznej osi mostu
przesta jednopietrowe z jezdnig g6rg opuszcza sie,
obierajac punkty dzwigania na dodatkowej Scianie
pomocniczej.

W tym celu w pierwszym przedziale domonto«
wuje sie u dotu trzecig S$ciane (ryc. 429, 430),
a mianowicie;

— podwodjne narozniki Nr 8 w pierwszym we«
zle, zwrbécone réwno $cieta czescig do dotu,

— slupy Nr 9 w drugim wezle,

— pasy Nr 3a + 4b lub 3b - 4 ajako S$ciane
trzecig tylko u dotu.

Konstrukcje klatek dzwiigajgcoipodpierajacych
oraz caty tok obnizania wskazujg ryciny 426, 427
i 428. .

Dzwigi sa ustawione poza obrebem tozysk, przy
czym w kazdym rogu, wedtug ryciny 429, tylko
po jednym dzwigu.

Przy ostatecznym osadzaniu na tozyska dzwigi
nie zmie$cityby si¢ miedzy lawag a spodem pasa,
nalezy wiec pasy $ciany trzeciej odmontowad,
a dzwigi podstawi¢ pod pomocnicze narozniki
t~ryc. 431).

Klatki, na ktérych bedzie sie odbywato opu®
szczanie przesta, nalezy wykona¢ przed rozpoczeé
ciem montowania wspornika, a wspornik oprze¢ na
klocu ,,d*“ (ryc. 432 a).

Kloc ,,d* lezy na warstwach A i B, utozonych
z kawatkéw krawedziakéw. Miedzy stope Nr 27
a kloc wstawia sie ptyte stalowg grubosci 20 mm
(ryc. 432 a, b, c). Warstwa A sklada sie z czte«
rech krawedziakéw dtugich, a warstwa B z sied«
miu krawedziakéw kroétkich. Krawedziaki Nr 1,
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1, (i i 1 warstwy B stuza do oparcia na nich
dzwigéw,, a Nr 3, 4 i 5 — do oparcia przesta
(ryc. 432 a, b).

Przed rozpoczeciem opuszczania przesta nalezy:

— wzmocni¢ poprzecznice mate Nr 21 klockami
debowymi wedtug punktu 264 lub 265 (ryc. 432 a),

— na dodane narozniki i stupy natozy¢ pasy
Nr3a + 4b lub 3b + 4a (ryc. 432 d).

Narozniki, stupy i pasy przymonlowuje sie petng
ilosScig Srub.

DzZwigi ustawia sie na klockach debowych ,g“
o wymiarach 20X60 cm, a luke miedzy podniesio#
nymi ttokami a pasem oraz poprzecznica matg w»=
petnia sie ptytkami wypetniajgcymi (ryc. 432 a).

Czynnos$ci przy opuszczaniu przeset péltrapezo”
wych sg nastepujace:

— czynno$¢ 1: podnie$é¢ przesto do goéry, usungcé
kloc ,,d“ i ptyte ,,h*, wszystkie krawedziaki war#
stwy A i B oraz krawedziaki Nr 1 i 4 warstwy
(ryc. 432 a, b). Zamiast usunietych krawedzig#
kéw warstwy A~™ utozy¢ klocki o wymiarach
20x25X80 cm, a na nich mostek z klocka ,,d“
> ptyta ,,h* i obnizy¢ przesto, aby siiadto na klocu
»d“ (ryc. 433),

— czynno$¢ 2: usungé zwolnione dzwigi, usungé
klocki ,g*“, krawedziaki Nr 2, 3 z warstW)~ AN
iNrl, 2, 6i7z warstwy Bk Na krawedziakach
Nr 2 i 3 warstwy A” utozyé klocki ,,g“, a na nich
ptyty podstawowe i dzwigi. Podnies$¢ tloki do goé#
ry, luke za$ miedzy ttokami a pasem oraz {#
przecznicag matg wypetni¢ plytkami wypetniaja#

271
Przygotos
wanie
przesta
potrapes
zowego do
opuszczania.

272.
Opuszczas
nie przeset

péttrapes
zowych.



273.
Opuszcza*
nie przesta
na filarze

typ I

274,
Wypadki
poprzecz*
nego prze*

suwania
przeset.

275.
Przygoto*
wanie
tozysk do
przesuwania
poprzeczs
nego.
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cymi. Postepujac w ten sposob, opuszcza sie prze=*
sio kazdorazowo o 32 cm. Dalsze opuszczanie jest
to powtarzanie czynnos$ci 1 i 2 az do osadzenia
przesta na tozyska.

Opuszczajgc przesto na filarze typ |, nalezy ulo#
zy¢ na nim klatke z krawedziakéw debowych
w ten sposéb, aby dolna warstwa sktadata sie
z dtugich krawedziakéw, siegajacych pod obie
belki (ryc. 434).

Opuszczanie wykonywa sie wedtug punktu 260
i 261.

W koncowych stadiach opuszczania nalezy uzy¢
dzwigéw stabszych, tj. 50*tonowych, poniewaz
dzwigi 100#tonowe sg wysokie.

Ptyty podstawowe i dZzwigi ustawia sie wprost
na trapezowych dzZzwigarach gtowicy filaru.

4. Poprzeczne przesuwanie przeset.

Przesta przesuwa sie poprzecznie w wypadkach:

— gdy wspornik byt montowany w przediuze#
niu cieciwy i podparty na rozszerzonej podporze;
po odigczeniu od przeciwcigzaru nalezy go nasu#
nac¢ jednag strong na oS$;

— gdy przy montowaniu lub obnizaniu przesta
wychyli sie ono z osi mostu.

Przed przesuwaniem nalezy jedno z tozysk sta#
tych przystosowa¢ do mozliwoséci przesuniecia
w kierunku osi mostu. Jezeli to sg tozyska rucho#
me, uruchomienie nie jest potrzebne, poniewaz ten
ruch jest mozliwy.

Gdyby jedno z tozysk A lub B nie byto urucho#
mione, to przy nasuwaniu drugiego konca prze#
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sta na tozyska C i D tozysko A lub B przesune#
loby sie razem z tawg tub tez wystapityby dodat>#
kowe naprezenia w kracie przeciwwiatrowej, a przy
powtornym dzwignieciu, z powodu sztywnosci
kraty, przesto zajetoby poprzednie pcdozenie
(ryc. 435).

Lozyska sitale uruchamia sie przez wstawienie
przebijak6w miedzy koziot a ptyte tozyskowa, pro#
stopadle do osi mostu (ryc. 436).

Przesuniecie wykonywa sie jednym dZzwigiem
3'tonowym, opartym spodem o wystajagca czesé
inuru lub o {~yte tozyskowa, wstawiajac miedzy
ptyte tozyskowag a dzwig klocek drewniany. Gdy
tozyska sg oparte na tawach drewnianych, dzwig
opiera sie o gniazdo wyciete w lawie (ryc. 437).

Przy przesuwaniu przesta w granicach do 10 cm
nasuwa sie go na 0o$ mostu na przebijakach.

Podczas ostatniego obnizania tiokéw dzwigow
wstawia sie miedzy ptyte tozyskowa a koziot row#
nolegle do osi mostu kilka przebijakéw o $rednicy
3% mm. Ptyte tozyskowa nalezy utozy¢ na wiasci#
wym miejscu (ryc. 436 a).

Na ptytach dolnych tozysk ruchomych pod prze#
bijaki daje sie blachy grubosci 50 mm dla wyrow#
Hania wysokos$ci watkéw tozyskowych (ryc. 436 b).

Po nasunieciu podnosi sie nasuniety koniec prze#
sta, usuwa przebijaki i opuszcza przesto na tozy#
ska. Koziot i ptyte nalezy tak uregulowa¢, aby ko#
tyska oparta sie na srodku kozta lub koziotka. Po
Osadzeniu na tozyska C i D (ryc. 435) unosi sie
przesto nad tozyskami A i B, usuwa przebijaki, re#
~Nluje potozenie ptyty dolnej, g nastepnie osadza
1lten koniec przesta na tozyska.

D

276.

277.
Poprzeczne
przesuwanie
przesta
w granicach
do 10 cm.



278.
Przesuwanie
jednym
koncem
przesta
montowas
nego
w stycznej
osi toru
w tuku.
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Dla przesuniecia przesta jednym koncem nale™
zy wykonaé¢ na podporze pomocniczej i gtowicy
fitaru umysiny tor (ryc. 438).

Dotna warstwa tego toru jest z szyn, przeptata®
nych gtéwka na dét i do gory, i jest utozona w cie<
ciwie tuku, jaki bedzie zataczat nasuwany koniec
przesta (ryc. 438). Goérna warstwa jest utozona
w podobny sposéb, ate z szyn zwrdéconych gtow#
ka na dot.

Szyny sg przybite do podkitadéw, roztozonych
jak na rycinie 438.

Miedzy te dwie warstwy szyn wkilada sie zwy#
kte watki z okragtej stati o Srednicy od 20 do 30
mm.

Dta tepszego podsuwania watkow gOrna war#
stwe szyn przegina sie ku gorze za pomocag wietlo#
krazka.

Samo przesuwanie a nastepnie osadzenie prze’
sta na tozyska — jak w punkcie 276 i podrozdzia#
le 3 rozdziatu J.



C2ESC 1Il.

PRACE KONCOWE.

ROZDZIAL K.

ROZBIORKA PRZECIWCIEZARU.

Czynnos$ci przy rozbidrce przeciwciezaru nastep
puja w odwrotnej kolejnosci niz przy montowaé
niu.

Zaleznie od warunkéw, przesta rozbiera sie:
recznie, zurawiami prowizorycznymi lub etatowymi.

W szczeg6lnym wypadku, gdy przesto mostom
we byto montowane z przywieszenia i na wa’s
§ciwym poziomie (ryc. 442), a przeciwciezar byt
montowany réwniez czesSciowo wspornikowo
(montowanie przesta na torze w tuku — ryc. 253),
rozmontowywanie przeciwciezaru odbywa sie
sposobem wspornikowym. Przeciwciezaru w tym
Wypadku nie nalezy odtgcza¢ od przesta.

Recznie rozbiera sie przesta jednopietrowe,
~montowane na podtorzu jako przeciwciezar, je#
zeli zuraw jest zajety przy montowaniu nastepnych
przeset lub w razie braku zurawia.

Po odtaczeniu przeciwcigzaru od wspornika nadt
lezy go klinowa¢ w weztach co 6 m.

279.
Ogélnie
o rozbiorce
przeciw*
ciezaru.

280.
Reczna
rozbiorka
przeciw*
ciezaru.



281.
Rozbiorka
przeciw*
ciezaru
zurawiami
prowizo*
rycznymi.

282.
Rozbioérka
przeciw*
ciezaru
Zurawiem
etatowym.
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Rozbidorka reczna rozpoczyna sie od konca prze=>
ciwciezaru ku przyczétkowi (ryc. 439).

Przesta dwupietrowe, zmontowane na podtorzu
jako przeciwciezar, rozbiera sie cze$ciowo zura*
wiami prowizorycznymi, a czeSciowo recznie, je«
zeli zurawie etatowe g zajete montowaniem na«
stepnych przeset.

Konstrukcje poprzeczng gérng, pasy gorne
i krate drugiego pietra rozbiera sie zurawiem prox
wizorycznym.

Krate pierwszego pietra, konstrukcje poprzecz*«
na dolng i pasy dolne rozbiera sie recznie.

Rozbidrke zurawiami prowizorycznymi nalezy
prowadzi¢ z obu koncéw ku Srodkowi.

Sposéb rozbidrki przeciwciezaru zurawiem eta*
towym zalezy od:

— ilosci posiadanych zurawi,

— sposobéw, jakimi byly montowane pierwsze

przedzialy przeciwciezaru (zurawiem z ru*
= sztowania pomocniczego czy tez masztami
lub recznie).

Jezeli montowanie byto przeprowadzone tylko
jednym zurawiem, a rusztowanie pomocnicze pod
zuraw nie byto wykonane, to po wuzupetnieniu
wspornika przesuwa sie zuraw na przeciwciezar
i rozbiera sie nim przeciwciezar, poczynajac od
przyczéitka.

W czasie odiaczania wspornika od przeciwcig«
zaru przesuwa sie zuraw na koniec przeciwcigeza*
ru, przemontowuje go czotem w odwrotng strone
i przeprowadza nim rozbiérke przeciwciezaru do
podpory gtéwnej (ryc. 440). Ostatnie 6 m roz*
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biera sie zurawiem przesunietym na przesto. Przes
suniecie tego zurawia wykonywa sie po réwni po<
chytej (ryc. 444).

Je$li poczatek montowania pirzeciw'ciezaru byt
przeprowadzony zurawiem z rusztowania pomoc”»
niczego, to rozbiérka przeciwciezaru odbywa sie
od przyczétka ku koncowi przeciwciezaru, a ostat#
nie 6 m b. rozbiera sie zurawiem przesunietym na
rusztowanie pomocnicze (ryc. 441).

Przeciwciezary tréjScienne rozbiera sie od konca
ku przyczétkowi zurawiem, ktérym montowano
przeciwciezar (ryc. 442)-

Rozbiérke przeciwciezaréw wspornikow  pod=*
wieszonych rozpoczyna sie po odtgczeniu wspor™»
nika od dzioba. Rozbiérke wykonywa sie dwoma
zurawiami.

— Zurawie A i B przemontowuje sie, obracajac
je o 180°. Zurawiem A rozbiera sie przeciwciezar
az do 6 m b. przed podpora gtdwna.

Zurawiem B rozbiera sie dziéb, a po rozbidrce
zurawia A — reszte przeciwciezaru (ryc. 443).

Kolejno$¢ rozbidrki jest odwréceniem kolejno-~
sci montowania.

Dtugos¢ réwni pochytej zalezy od jej wysokosci,
a pochylenie nie moze przekracza¢ stosunku 1 :3.

Réwnie pochyla buduje sie co najmniej na diu#
gos$¢ jednego przedziatu (ryc. 444).

Na pasach przesta (bytego wspornika) uktada
sie krdtkie klocki ,d“ i jeden krawedziak dtugi
»e“, siegajacy poza oba pasy goérne.

Klocki i krawedziak, potaczone klamrami, stuzg
do podparcia belek rowni pochytej.

283.
Réwnia
pochyta do
przesuwania
zurawia.



284,
Przesunigcie
Zurawia
po réwni
pochytej

285.
Rozbidrka
przeset
typ I
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Nad Scianami wewnetrznymi przesta uktada sie
podktady ,f“, podpierajac je klinami ,,h*, a prze=
strzen az do wezta wypetnia sie klinem ,g“. P@3
dwa krawedziaki ,i*“ obchwytujg S$cianki pasow
przeciwciezaru; sg one oparte jednym konhcem na
kolcach , k*“, przeciggnietych przez otwory pasow
gérnych przeciwciezaru, a drugim koncem na krawe
dziaku ,,e”. Krawedziaki te nalezy $ciagna¢ Srubg

Na belkach réwn’ pochytej ,f* ukiada sie
i przychwytuje hakami szyny zurawia trzymetro®
we. a na krawedziakach ,i“ — jednometrowe.
Luke miedzy szynami trzymetrowymi a jednomc”
trowymi na przeciwciezarze wypeinia sie klockiem
z drzewa twardego ,,j“ o wymiarach 4X5 cm.

Przed przesunieciem zurawia nalezy wysiegi
skrzyzowaé¢, a drabine przymocowa¢ u goéry
sznurem.

Line ,,a“ zaczepia sie o $ruby uchwytéw Srubom
wych tuz pod podwoziem, a line ,,b“ za pasy obu
belek (ryc. 445).

Do obu lin przymocowuje sie w o0si mostu wie®
lokragzek potrojny z ling o $rednicy 26 mm.

Gdy tylne kola zurawia zejdg na rdéwnie po'
chyla, zurav/ przytrzymuje sie wielokrazkiem
i ostroznie stacza na dot.

Przy odbudowie mostu na state, tj, przy wy”
mianie przeset skiadanych na przesta nitowane,
rozbiérka przeset typ | odbywa sie w odwrotnej
kolejnos$ci niz ich montowanie.

Przesta skrajne najcze$ciej sie rozbiera na
rusztowaniu dla uniknigcia budowy przeciwcie”™
zaru na podtorzu i podnoszenia koncowego prze#
gta do wysokos$ci przeciwciezaru,



ROZDZIAL L.

BUDOWA NAWIERZCHNI NA MOSTACH.

1. Budowa nawierzchni na przestach.

Belki przeset stalych sa tak skonstruowano, ze
otrzymuja sztuczng przewyzke w $rodku ponad
poziom, tgczacy oba tozyska. .

Nawierzchnia na tych przestach jest réwniez
w Srodku kazdego przesta podniesiona do gory
i tworzy w ptaszczyznie pionowej tuk o strzatce
w $rodku, réwnej mniej wiecej /1000 rozpietosci
przesta (ryc. 446).

Przewyzka ta jest wykonana w tym cetu, zeby
ciezary ruchome przechodzity po nawierzchni,
ugietej najwyzej do poziomu.

Sktadniki przeset typ | sg zamienne, wobec czen
go nie mozna przestom tym nadac¢ strzatki ku gé?
rze, a odwrotnie przesta te juz pod ciezarem wia#
snym uginaja sie w dét pod poziom.

Przy zastosowaniu mostownic réwnej wysoko#
§ci nawierzchnia na przestach skiadanych otrzyma
w ptaszczyznie pionowej ksztatt luku zwisajgcego
pod poziom (ryc. 447).

Wykonanie przewyzki za pomocg zmiennej wy#
sokos$ci mostownic wymagatoby wielkiego nakta#
du pracy przy dopasowywaniu mostownic, wobec
czego w czasie wojny przewyzek na przestach
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sktadanych sie nie stosuje. Wyjatkowo na rozkaz
Naczelnego Dowdédztwa mozna zastosowaé prze«
wyzke w $Srodku przesta za pomocag uzycia mot
stownic réznych wysokosci.

NawieTzchnia na przestach typ | skitada sie z:

— mostownic tub podktadow,

— szyn, opartych na mostownicach za pos$rcd”
nictwem podktadek,

— odbojnic,

— dyliny,

— kraweznikow,

— poreczy.

Dytine, krawezniki i porecze albo wykonywa
kompania kolejowa po otwarciu ruchu na moscie,
albo tez pozostawia do wykonania oddziatlom woj«
skowym tub witadzom cywilnym, utrzymujacym
te odcinki kolejowe.

N ajczes$ciej w czasie wojny beda uzywane mo«
stownice sosnowe o wymiarach 22 X24 tub 24X27,
a w razie ich braku podrozjezdnice debowe, so«
snowe, a nawet i zwykte podkiady wysokosci
16 cm.

Jezeli na poczatku budowy nie wiadomo, jakie
mostownice bed's dostarczone, nalezy przyja¢ wy«
miar najnizszy, tj. 16 cm. Po otrzymaniu mostow«
nic wyzszych niz projektowano, wcina sig mostow«
nice gtebiej lub, zostawiaj-gc podniesiong na
wierzchnie na moscie, zagubia sie podwyzszenie
toru przed mostem i za mostem,
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Mostownice rozdziela sie po 5 sztuk na kazdy
przedziat. W przedziatach, w ktéorych wypada
styk, dodaje sige sz6sta mostownice.

Jezeli styk szyn wypadnie w odlegtosci 30 cm
od poprzecznicy lub nad poprzecznicg, to styk wy#
konywa sie, jak na rycinach 448 i 449. Jezeli za$
styk wypadnie w odlegto$ci mniejszej niz 30 cm od
poprzecznicy, to nalezy go oddali¢ od poprzecz#
nicy przez zastosowanie jednej lub dwoéch par
krotszych szyn.

Dopasowywanie mostownic wykonywa sie na
prze$le lub na umys$lnie przygotowanym warszta#
cie, ztozonym z 2 podtuznie typ |, potaczonych
tacznikiem podtuznie.

Przez zaciosywanie nadaje si¢ nierbwnym mo#
stownicom jednakowgag wysoko$¢; zacios zapobiega
takze poprzecznemu przesuwaniu sie mostownic.

W kazdym przedziale dwie najlepsze mostow#
nice umieszcza sie obok poprzecznie. Mostownice
nalezy najpierw zaciosa¢, dopasowaé¢, wykonact
otwér na Sruby i przytwierdzi¢. Poziom gérny
skrajnych mostownic bedzie miarg do dopasowa#
nia pozostatych mostownic w tym przedziale.

Przed przystgpieniem do dopasowywania mo#
stownic nalezy wykonaé¢ z cienkich desek szablo#
ny o diugos$ci mostownic z symetrycznymi wycie#
ciami na podluznice (ryc. 450).

Po utozeniu mostownic wedlug szablonu nalezy
na nich oznaczy¢:

— linie zacinania pita, tj. kreski wzdtuz podtuz#
nic od dotu (ryc. 451 a),
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— poziomy granice gtebokosci zaciosu, tj. z obu
stron mostownicy kreski poziome. Znakowanie to
wykonywa sie za pomocag otowka i deszczutki, za«
cietej na ustalong wysoko$¢ mostownic nad po#
dluznicami (ryc. 451 b),

— linie kierunkowe do ciecia pitg, tj. obustroiii
ne kreski pionowe, wykonane przy pomocy kg
townika (ryc. 451 a)

Po oznaczeniu zaciosé6w wykonywa sie je i ukla#
da mostownice na podiuznicach, aby sprawdzi¢,
czy mostownice przylegajg catg ptaszczyzng zacio™
séw do podtuznie.

Przy tej kontroli nalezy nawierci¢ otwory.
Otwory nawierca sie w $rodku szerokos$ci mo#
stownicy, poza obrebem zaciosu, lecz w stycznej
do pionowej ptaszczyzny zaciosu (ryc. 452).

Gilebokos$¢ zacios6w na mostownicach posredni
okresla sie tak, jak na mostownicach skraj;-
i“Ych, zacios jednak wykonywa sie nieco ptytszy,
aby umozliwi¢ ostateczne wyrédwnanie mostownic
przed ich przymocowaniem.

Jezeli gorna powierzchnia mostownic jest zwi;;
chrowana, to oznaczenie zaciosu na wszystkich
bokach mozna bedzie wykonaé¢ dopiero po zmie?;
rzeniu wielkos$ci zwichrowania.

Zwichrowane mostownice podcina si¢ dotem
tak, aby catg swoj® powierzchnig przylegaty do
obu podtuznie. Goérne powierzchnie musza by¢
wyréwnane do poziomu goérnych powierzchni mo#
stownic skrajnych.

W ielko$§¢ zwichrowania poszczeg6lnych mo#
stownic mierzy sie za pomoca taty i poziomnicy
(ryc. 453 a, b, 454),
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Mostownice przytwierdza sie¢ do podituznie tylko
na .zewnetrznej stronie podtuznie.

Kazda mostownice przytwierdza sie $rubami
hakowymi (ryc. 455).

Jezeli tor na mosdcie jest w luku lub jest prze#
prowadzone splecenie toréw szerokiego i normab
nego a stopa szyny wypadnie na S$rubie, nalezy
gtowice Sruby wpusci¢c w mostownice, a nakretki
§rub da¢ pod mostownice. Dla przytwierdzenia
mostownic do podtuznie na S$ruby te naktada sie
V. dotu ptytki ,,y*“ (ryc 455) lub na podtuznice na#
ktada sie zabki ,x*“ (ryc. 455 D).

Po przytwierdzeniu mostownic do podiuznie
nalezy wyréwnaé¢ ich gérne ptaszczyzny pod pod#
ktadki szynowe widrnikami lub matymi siekier#
kami ciesielskimi.

Do kontroli gtebokosSci zestrugiwania stuzy 4 m
tata, utozona miedzy skrajnymi juz uregulowa#
nymi mostownicami (ryc. 454).

Przed utozeniem szyn nalezy wyznaczy¢ na kaz#
dej mostownicy o0$ toru.

Na kilku przymocowanych juz mostownicach
wyznacza sie 0$ toru instrumentem, a na pozosta#
tych drutem Ilub sznurem naciggnietym miedzy
punktami wyznaczonymi.

Dla jednego toku wyznacza si¢ na kazdej mo#
stownicy miejsce utozenia podktadki szynowej. Po
rozdzieleniu podktadek przybija sie jeden tok
szyn, sprawdzajgc jednoczes$nie jego prostolinij#
no$¢. Drugi tok szyn przybija sie wediug toro*»
mierza,

293.
Przytwier#
dzanie
mostownic
do
podtuznie.

294,
Ostateczne
WYrow#
nanie
mostownic.

295.
Uktadanie
szyn
na moscie
W prostej.



296.
na™prz $le
szyn w tuku.

316 Instrukcja saperska

Przy uktadaniu na przesle toru w tuku, ktdrego
j~st wieksza niz 10 cm, nalezy podtuznice
Ogolnych zarysach dostosowa¢ do osi tuku
przez odpowiednie przesuniecie w poszczeg6lnych
przedziatach podtuznie, wykorzystujagc w tym celu
grupe otwoTOw na poprzecznicy.

Takie przesuniecia podtuznie moga byc¢ zasto«
sowane na przestach z jezdnig dotem podwyz«
szong i z jezdnig gora.

Do przesuniecia podiuznie stuzg cztery rzedy
otworéw w poprzecznicach (ryc. 456), do ktorych
sie przymocowuje przesuniete taczniki podtuznie.
Na wszystkich czterech rzedach otworéw mozna
wykona¢ pigeé¢ potozen podiuznie (ryc. 457).

Podtuznice sg od siebie odlegte o 160 cm,
a wiec bez przesuwania podtuznie mozna prze#
prowadzi¢ tor o tuku, ktédrego strzatka nie prze#
kracza 10 cm. Przez przesuniecie podtuznie o — 8
i + 8 cm, tj. o 16 cm, mozna stosowaé¢ *tuk
o strzatce 16+10 cm = 26 cm.

Na przestach z jezdnig gérg wolny profil prze#
jazdu nie jest ograniczony $cianami, dlatego tez
moze byé¢ utozony tuk o strzatce do 40 cm.

Na matych poprzecznicach, podobnie jak i na
normalnych, sg nawiercone tylko cztery rzedy
otworéw, co pozwala stosowaé¢ tylko luki o strzatce
rownej 26 cm. Dla umozliwienia dalszego przesu#
niecia tacznikéw podtuznie do+15 lub — 15 cm
nalezy dodatkowo dowierci¢ otwory, czyli nai#
wieksza strzatka wyniesie wtedy 2 X 15+ 10 cm =
=40 cm.

Przez utozenie podiuznie skosnie do osi przesta
nastepuje mate zgiecie katowek podtuznie i tgczni#
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kéw podtuznie, co nie ostabia wytrzymatosci pofg"
czenia (ryc. 458).

Przy przeprowadzaniu na przesle toru w tuku
0§ przesta jest rownolegta do cieciwy tuku, przen
chodzacej w potowie wysokos$ci strzatki (ryc. 459).

Tor w tuku na przestach z jezdnig dotem podi
wyzszong mozna z koniecznos$ci wykonywaé tylko
w warunkach wojennych.

Przechytke toru na moscie wykonywa sieg
przez wieksze jednostronne podciecia mostownic
(ryc. 460 a) pod tokiem wewnetrznym Ilub przez
podtozenie szerokiej deski, wysokos$ci rownej po™
chyleniu toru, na podtuznicach pod tokiem ze®
wnetrznym (ryc. 460 b).

Sposéb znaczenia tych mostownic wskazuje
rycina 461.

Przechytke mozna stosowaé¢ tylko na przestach
2 jezdniag gobra.

2. Podparcia szyn miedzy przestami lub miedzy
przestem a przyczotkiem.

Jezeli sasiednie pary tozysk statych sg w odle-
gtosci 1,5 lub 3 m, miedzy skrajne poprzecznice
wmontowuje sie dwie potpodtuznice Nr 30 lub
dwie podtuznice Nr 1.

Gdy odlegto$¢ tozysk statych jest mniejsza lub
"deksza niz 1,5 m, nalezy uzyé¢ obcietych poétpod#
tuznic lub podtuznie.

W tym wypadku obcina sie nity, tgczace Kka«
townik z pionowga $ciankag podtuznicy lub poétpod:»
tuznicy, nastepnie obcina sie palnikiem gazowo*i
tlenowym podtuznice lub pétpodluznice, wywierca
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sie otwory mate i duze i przymontowuje sie
townik w nowym miejscu.

Otworéw nie wolno wykonywaé¢ palnikiem.
Scianka pionowa podtuznicy musi sie opieraé na
stopce poprzecznicy, gdyz sity przenosza sie nie
tylko za pomocg S$rub, lecz takze i przez bezpo#
Sredni styk $cianki pionowej z poprzecznica.

Gdy sasiednie przesta, oparte na tozyskach ru#
chomych, sg z jezdnig dotem, mostownice ,d*“
opiera sie na stupach ,e“ (ryc. 462). Mostownice
ze stupami tgczy sie za pomocg czopow. Stupy sa
oparte na siodetkach ,,f“, a siodetka na tawach tub
wprost na kamiennym filarze. Stupy z siodetkami
sq polgczone réwniez na czop. Stupy sa stezone
poprzecznie teznikami ukos$nymi ,g“. Wahaniom
wzdtuz osi mostu zapobiegaja kleszczyki ,,h*, sih
nie potagczone ze stupami na zamek (ryc. 462).
Miedzy kleszczykami a poprzecznicami nalezy
pozostawi¢ wolng przestrzen, rowng przypuszczali
nemu wydtuzeniu sie przeset.

W filarach drewnianych nalezy wzmocni¢ tawy,
na ktoérych sg oparte siodetka, przez dodanie stu«
pow dodatkowych w koztach (ryc. 462).

Mostownice mozna réwniez oprze¢ na klatce,
wykonanej z podkiadéw potaczonych ze sobag
klamrami lub gwozdziami (ryc. 463). Klatke opie®
ra sie na 5 krawedziach ,,a“. Poszczegdlne warstwy
klatki nalezy doktadnie dopasowaé, aby uniknacé
wiekszego ugiecia sie klatki.

Zamiast klatki mozna takze uzy¢ krotkich dzwii
garéw, jak na rycinie 464. tawy w tym wypadku
nalezy réwniez wzmocni¢ przez dodanie dodatkom
wych stupéw w koztach filaru.
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Mostownice opiera sie na podtuznicach lub p6#?
podiuznicach wsunietych para w pare (ryc. 465).
Para podtuznie przejsciowych jest szerzej rozsta?
wiong od innych podtuznie i kazda jest potgczona
z tacznikiem podiuznie tylko dwiema $rubami.
Katowki na’ezy odnitowaé¢ od tacznika podtuznie,
jak na rycinie 465.

Podtuznice lezg na poprzecznicy B zupeinie
wolno i sg przesuwne. Taka konstrukcja jest réw?
niez dobra przy tozyskach ruchomych tub statych.

Ten rodzaj podparcia mostownic ma szczegdlne
zastosowanie przy przestach opartych na podpo?
rach skos$nych, a takze dla przeset lezacych
w luku.

Posrednig mostownice miedzy murem zwiro?
wym przyczotka a skrajng poprzecznicg podpiera
sie za pomocag dwoch stupéw, opartych na tawie
albo wprost na murze (ryc. 466).

Stupy sa przymocowane do poprzecznicy $ru?
bami, przechodzagcymi przez otwory dla podtuznie.
Stupy z mostownica sg potaczone na czop.

Jezeli tozyska na przyczétku sg ruchome, to mo?
stownice opiera sie na klatce, utozonej na przy?
cz6tku tub tez na kozle, wolno stojagcym na przy?
czOtku, a rozpartym tylko kleszczykami, jak na
rycinie 462 a.

Mostownice mozna réwniez oprze¢ na ob?
cietych péipodtuznicach, przymontowanych jed?
nym koncem do poprzecznie, a drugim opartych
w gniazdach wykutych w murze parapetowym
(ryc. 467 a, b).

Przy tozyskach ruchomych nalezy pod przej?
Sciowe potpodiuznice podtozy¢ pilytki stalowe
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a procz tego przewidzie¢ wolng przestrzen dla
umozliwienia przesuwania sie ich wzdtuz osi
mostu (ryc. 467 a).

Jezeli na przyczétku sg tozyska state, to poék
podiuznice mozna zabetonowaé¢ w wykutych gniaz#
dach muru parapetowe”jo (ryc. 467 b).

Jezeli pozostata cze$¢ muréw parapetowych jest
w dobrym stanie, a odwodnienie znajduje sie
w kluczu, to na wyréwnanym podwyzszeniu nad
lekiem uktada sie tawe, a na niej opiera ieden ko#
nie¢ podtuznie lub poétpodtuznic przejsciowych
(ryc. 468). Na tej samej tawie moga by¢ oparte
dzwigary, odcigzajagce sklepienie, a podtuznice
przejsciowe wsuwa sie wtedy miedzy te dzwigary.
Dla wyréwnania wysokos$ci podtuznie i dzwiga®
row podkitada sie pod podtuznice klocki wyrow”
nywajace.

Gdy podtuznie przejSciowych nie mozna wsu/
ng¢ miedzy dzwigary odcigzajgce, nalezy podluz®
nice obcia¢ i utozyé na osobnej tawie (ryc. 469).

Jezeli odwodnienie znajduje sie w teku, a Sa’\
siednie sklepienie jest odcigzone dzZzwigarami,
podtuznice przejSciowe opiera si¢ jednym koncem
na wspoélnej podporze (ryc. 469) lub na tawie uto?
zonej, jak na rycinie 470.

Podtuznice lub poétpodtuznice przejsciowe s3g
przymontowane drugim koncem do poprzecznie
lub tgcznikéw podiuznie.

Jezeli mury parapetowe sa niepewne, to dzwk
gary belki lezajowej, odcigzajacej sklepienie, opie?
ra sie¢ na kozle drewnianym, ustawionym tuz przy
przesle, a dzwigary wowczas prawie przylegaja
do poprzecznicy (ryc. 471).
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Przy tozyskach statych koziot wigze sie z prze#
slem za pomoca S$rub dotem i gérg, przy tozys=
skach za$ riichoi~ch koziot musi by¢ wolno
ustawiony i ztgczony go6rag z dzwigarami odciag
Zajagcymi.

Przejscie ze Swiezego nasypu na przesto typ |
z jezdnig gb6ra wykonywa sie przy pomocy prze®
sta lezajowego, ztozonego z dzwigarow stalowych
Nr 50 dtugosci od 8,8 do 11,2 m.

Belka lezajowa jest oparta po stronie przesta
kratowego na kozle lub jarzmie, po stronie za$
nasypu na jarzmie ladowym (ryc. 472) lub na ta#
wie, utozonej na petnym ruszcie.

Ten sposob potaczenia nie wymaga wykonania
przyczo6tkéw ztozonych, ktérych budowa pochia*»
nia duzo czasu.

Jarzmo lub koziot po stronie tozysk statych steza
sie¢ z kratg wedtug ryciny 473 a, b.

Jezeli jarzmo jest po stronie tozysk ruchomych,
nalezy je potaczy¢ tylko podciggami z jarzmem
lagdowym, ktérego w tym wypadku nie mozna z"
stapi¢ rusztem (ryc. 472).

Najprostszym sposobem przejscia z przesta
z jezdnig dotem na S$wiezy nasyp bedzie klatka,
na ktérg przenosi sie parcie ziemi (ryc. 474).
Poszczeg6lne warstwy nalezy dobrze dopaso”
waé¢ i potgaczyé klamrami lub gwozdziami. Do
wierzchniej warstwy przybija sie szyny.

Zamiast klatki taczy sie przesto z nasypem” za
pomocag podiuznie. Podtuznice w jednym kohcu
taczy sie z poprzecznicami, a w drugim koncu sa
one potaczone tacznikiem podtuznie Nr 23 i oparte
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tym koncem na jarzmie ladowym lub na tawie
utozonej na ruszcie (ryc. 474).

Dla potaczenia przesta z jezdnig dotem podwyz#
szona z nasypem nalezy miedzy $ciankag a podpo<

rg koncowa whi¢ dwa pale i stezy¢ je ze sobg
oraz z podpora. Mostownica tworzy kaptur dla
tych pali i tgczy sie z nimi na czop i klamry lub

opaski ze Srubami.

3. Odbojnice, dylina i porecze.

Dla zabezpieczenia wykolejonego taboru nalezy
uktada¢ wewnatrz toru, na catej diugosci mostu,
odbojnice z szyn lub tez z krawedziakéw o prze™
kroju 20 X 20 cm.

Odbojnice uktada sie w odlegtosci 19 cm w Swien
tle miedzy gtéwkami szyn i przediuza sie je 10 m
poza przyczéiki (ryc. 475 i 476). Goérna powierzch**
nia odbojnic nie powinna leze¢ nizej go6rnej po#
wierzchni szyn toru ani przewyzszaé¢ ich wiecej
niz o 3 cm. Odbojnice drewniane zabezpiecza sie
katowkami od strony zewnetrznej (ryc. 477).

Zakonczenie odbojnic przed mostem i za mo”
Stern wykonywa sie w ksztatcie dzioba (ryc. 478).

Jezeli odlegto$¢ w Swietle miedzy mostownicami
jest wieksza niz 20 cm, to przestrzen miedzy szyng
toru a odbojnica, jak réwniez i z zewnatrz toru,
nalezy pokry¢ grubg blachg dla podtrzymania kot
wykolejonego taboru.

Mosty kolejowe otrzymujg zawsze pomost z dy#
liny.

Dylina sktada sie z desek grubosci 5 cm, ktére
sie uktada podiuznie miedzy odbojnicami. Dla
lepszego odwodnienia pozostawia sie miedzy de#
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skami odstepy 2 cm i $cina si¢ edrne krawedzie de«
sek (ryc. 479).

W obrebie toréw stacyjnych na wszystkich moi
Stach, bez wzgledu na ich dtugo$é¢ i wysokos¢
przyczétkéw, na szlaku za$ na mostach diuzszych
niz 6 m a przy wysokosci przyczéotkéw wiekszej
niz 3 m, niezaleznie od ich dtugosci, powinny by¢
urzagdzone chodniki i porecze.

Na pomost chodnikéw uzywa sie desek grubo=»
$ci od 5 do 8 cm, zaleznie od rozstawu mostownic.

Na mostach z jezdnig dotem chodniki buduje sie
tuz przy kracie, a na mostach z jezdnig g6rag choéd«
niki powinny byé wurzadzone w odlegtosci nie
mniejszej jak 2,2 m od osi toru (ryc. 480).

Do utozenia chodnikéw nalezy stosowaé mostow#
nice dtugosci do 5 m, a w razie braku odpowiedz
niej ilosci mostownic tej diugosci stosuje sie mo™
stownice diugosci od 3,5 do 4 m, uktadajgc je na
przemian wysunietym koncem, aby uzyskaé moz"
no$¢ utozenia chodnikéw.

Wykonanie porgczy — wedtug instrukcji ,,Bu®
dowa i odbudowa prowizorycznych mostéow kole®
jowych*.

Jednym ze sposobdéw zabezpieczenia mostownic
przed pozarem jest utozenie miedzy odbojnicami,
na catej dtugosci mostu, bezposrednio na mostow#
nicach, blachy falistej grubosci 5 mm, dobrze
dopasowanej, majacej odpowiednie wyciecia
w miejscach utozenia podktadek.

Drugim sposobem jest pokrycie dytiny cienka
Machg i zasypanie drobnym zwirem ‘{ub tlucz»*
niem.
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Na mostach majacych wiecej niz 10 m dtugosci,
powinny by¢ ustawione z boku nad kazda podporag
drewniang beczki z wodag zaopatrzone w wiadra
i peki szmat na trzonkach drewnianych. Beczki te
wstawia sie na wysunietych poza chodnik porno«
Stach, jak na rycinie 481.

4. Zakotwianie przeset na podporach.

Przesta z jezdnig g6rag — jednopietrowe poitrac
pezowe i dwupietrowe — jak réwniez i przy
wspornikowym montowaniu ze $rodkowego fila
ru ku brzegom, nalezy zakotwia¢ na podporach
po ich osadzeniu na tozyskach przeciw sitom
wiatru.

Przesta z jezdnig dotem zakotwiag sie tylko pod
czas wspornikowego montowania ze $rodkowego
filaru ku brzegom.

Przesta nalezy zakotwia¢ na filarach statych
i tymczasowych.

Przy odbudowie filarow kamiennych nalezy
wmurowaé w mur kotwy ,a“ z zelaza o $rednicy
40 mm wraz z poprzeczka ,,b“ (ryc. 482). Kotwy
umieszcza sie¢ poza obrebem tozysk w osi kazdej
belki.

Na pasy dolne naktada sie poprzeczke ,c*, wy™
konang z drzewa debowego o wymiarach 30 X 40
cm lub ksztattéwek ,,U“ Nr 20, znitowanych ze
soba naktadkami. Nakretkg ,,d“ zaciska sie kotwe
na pasach.
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ROZDZIAL t.
PROBA OBCIAZENIA PRZESEL.

Proba obcigzenia ma na celu:

— pomiary strzatki ugiecia przeset pod cigza=*
rem witasnym i pod ciezarem ruchomym dla stwiei®
dzenia, czy ugiecia sprezyste nie przekraczajg do®
puszczalnych granic,

— stwierdzenie wytrzymatos$ci podpor,

— pordéwnanie strzatek ugiecia réznych przeset
dla celéw statystycznych.

Strzatka ugiecia przeset zalezy od:

— sprezystos$ci materiatu,

— doktadnosci wykonania otworéw na Sruby
o $rednicy 35 mm,

— doktadnosci wykonania $rub o $rednicy 35
mm,

— starannego zes$rubowania sktadnikéw.

Przed wykonaniem pomiaréw nie wolno pze™
puszczaé przez most wiekszych ciezaréw, np. Nna*
lodowanego wagonu itp Pomiary wykonywa sie
dla kilku réznych obcigzen przesta.

Pomiary strzatek ugiecia wykonywa sie w nastep
pujacej kolejnosci:
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— pomiary strzatki ugiecia przesta pod ciezarem
wiasnym,

— pomiary strzatki ugiecia przy statycznym ob#
cigzeniu mostu pociggiem wecflug normy zreduko*
wanej, tj. jednym parowozem i wagonami,

— pomiary statego odksztalcenia po pierwszym
obcigzeniu statycznym,

— pomiary strzatki ugiecia przy statycznym ob”
cigzeniu mostu wedtug petnej normy,

— pomiary statego odksztatcenia po drugim
obcigzeniu statycznym,

— pomiar strzatki ugiecia pod obcigzeniem dy”
namicznym, przy ruchu peinego pociggu i petnej
przewidzianej szybkosci.

Uwaga: Dta przeset statych istnieja pewne do®
puszczalne granice ugie¢ sprezystych
i odksztatcen statych.
Paton podaje nastepujaca tabete dla
mostéw statych.

od 30 od 50 m

Rozpietos¢ 0d 14do30m 4550 m w gore

Stosunek rozpietosci
do wysokosci kon* — —

StIUK G, 1 10 1 10

Dopuszczalne ugig? . _ 1 P N
de sprezyste . . . 1200~ Tsoo'~ 1800 '~ 1800 “*
Dopuszczalne ugie» J - | Aaq 1ai1
cie state ... 4000 ~ 5000 ~ 5000 ~~ 5600 *

1 — rozpietos¢ przesta; h—wysokos$é konstrukecji
w $rodku.
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Uwaga. Tabela ta nic da sie zastosowac do
przeset typ |, poniewaz przy matych
rozpietoSciach przesta te sg zbyt sztyw#
ne i dajg wugiecia mate, dopiero
wiec przy krancowych rozpietosciach
materiat jest mniej wiecej wyzyska#
ny tak, jak w mostach statych.

Przy statycznej prébie ustawia sie pocigg w naj#
niekorzystniejszym potozeniu d’a przesta i zatrzy*
muie go s'e w tym potozenhi okoto 30 minui.

Pocigg powinien byé z pelnym obcigzeniem,
a parowozy — wyposazone w caty zapas wody
i wegla.

Przy ostatniej prébie podczas ruchu pociggu na#
lezy réwniez zmierzy¢ wahania boczne w $rodku
dtugosci przesta.

Ugiecia pionowe mierzy sie osobno dia belki le#
wej i osobno dla prawej.

Podczas wszystkich pomiaréw nalezy jednocze#
$nie mierzy¢ poziom tozysk, zwtlaszcza na podpo#
rach lub tawach drewnianych, a pomiary strzatek
wykonywaé¢ wedtug kazdorazowego poziomu to#
zysk.

Pomiary ugiecia sie przesta pod wptywem obcig#
zenig statycznego wykonywa sie instrumentami ni#
welacyjnymi.

Pomiary ugiecia przy obcigzeniu podczas ruchu
pociagu wykonywa sie sposobem mechanicznym.

Aby zmierzy¢ strzatke ugiecia, nalezy ustawic
niwelatory po kazdej stronie belki, jak najblizej
badanego przesta, lecz w takim miejscu, aby byty
zabezpieczone od drgan wywotanych przejazdem
pocigagu.
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Do kazdej z belek przywigzuje sie po trzy taty
niwelacyjne, tj. nad tozyskami i w $érodku diun
gosci belki. Laty te nalezy ustawi¢ pionowo na kq>>
tdbwkach pas6w, zwracajac je cyframi do osi celo#
wej niwelatora, tak aby na wszystkich trzech ta#
tach mozna byto wykonaé odczyt, nie ruszajgc ni*
welatora.

Przy pomiarach strzatki ugiecia nalezy uwzgled#
nia¢ poziom tozysk, np.;

z pomiaréw strzatki ugiecia pod ciezarem wia#
snym otrzymano odczyty (ryc. 485):

1) tozysko A = 1484,

2) tozysko B = 1184,

3) Srodek przesta C = 1362.

Réznica wysokosci punktow A i B = 300 mm.

Odjawszy potowe tej réznicy, czyli 150 mm, od
odczytu w punkcie A, otrzymuje sie odczyt
w punkcie C dla konstrukcji nieugietej, czyli
1484 — 150 = 1334. R6znica odczytu w $rodku
przesta obcigzenia i teoretycznego odczytu kon#
strukcji nieugietej bedzie wtasciwg strzatkg ugie#
da, czyli 1362— 1334 = 28 mm.

W ten sposéb mierzy sie zar6bwno ugiecie przy
obcigzeniu statycznym, jak i odksztatcenie state.
Za kazdym razem pomiary wykonywa sie w tych
3 punktach, ze wzgledu na mozliwos¢ sprezystego,
a nawet statego ugiecia sie podpér.

Aby zmierzy¢é wahania boczne przesta w pla# 318.
szczyznie poziomej, nalezy ustawi¢ teodolit na brze# Pﬁ;nﬁlaé%ggs
gu, na wysokosci paséw dolnych. W potowie diu# nych w pla#
gosci przesta przywigzuje sie poziomo do Kkraty, szczyznie
na zewnatrz przesia, tate niwelacyjng. Pionowa nit# poziomej.
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ke teodolitu nastawia sie na kreske, oznaczajgcag
petne metry.

Podczas przejazdu pociggu nalezy odczytywac
wielko$¢ wahania na prawo i na lewo.

Aby mechanicznie zmierzy¢ strzatke ugiecia nas
lezy wbi¢ do ziemi tate ,,a“ w $rodku diugosci
kazdej belki (ryc. 486). Prostopadle do niej, do
stupa, przymocowuje sie dobrze wyréwnany kas
watek taty ,b“. Late pionowg ,a“, w miejscu stys

n pozioma ,b*“, nalezy wyréwnac¢ i do tej
ptaszczyzny przymocowaé papier milimetrowy.
Réwno z dolng krawedzig taty ,,b*“ kresli sie kre®
ske poziomg, ktoéra oznacza poziom pasa dolnego
przed obcigzeniem.

Podczas kazdego obcigzenia i po obcigzeniu kre»
$li sie nowe kreski poziome, numerujac je i zapis
sujac wyniki pomiarow w raptularzu.

W z6r raptularza podaje tabela XXV III.

Aby mechanicznie zmierzy¢ strzatke wugiecia
przesta nad giebokimi przeszkodami, nalezy whbié
PNe W $rodku diugoéci przesta pod pasami obu
belek. Pale o $rednicy 20 cm powinny wystawa¢c
ponad wodg okoto 1,0 m (ryc. 487).

przybija sie taty poziome ,a“, dobrze
wygtadzotne i usztywnione zastrzatem ,b*.

Na jednej ze $cian pasowych wiesza sie¢ na drus
cie grubosci ¢« mm kamien ,c“ o ciezarze okoto
30 kg. Do naciggnietego drutu przymocowuje sig
tate ,,d“ z naklejonym papierem milimetrowym. Do
prowadzenia taty ,d“ whbija sie klamre w fate ,a*’

Na papierze milimetrowym kres$li sie linie pos
ziome podczas przejazdu i po kazdym przejezdzié
pociggu i zapisuje sie wyniki“odczytéw w raptularzu.



CZESC IV.

KONSERWACIJA.

ROZDZIAL M.

KONSERWACIJA | MAGAZYNOWANIE
SKEADNIKOW, SRUB | NARZEDZI.

Konserwacja polega na zabezpieczeniu skiadnii=
kéw, S$rub i narzedzi przed rdzewieniem, na od**
powiednim ich magazynowaniu, na umiejetnym
przewozeniu tego materialu w obrebie i poza obre#
bem magazynu.

Sktadniki ochrania sie przed rdzewieniem przez
pokrycie powierzchni warstwg ochronng minii
i farbg pokostowa.

Przed przystapieniem do malowania nalezy naj#
doktadniej oczyséci¢ powierzchnie skitadnika z thu#
szczu, rdzy i brudu.

Zelazo z rdzy czy$ci sie:

— stalowymi skrobaczami i szczotkami drucia#
nymi,

— przez zanurzenie skiadnika w rozcienczonym
kwasie pruskim,

— strumieniami piasku wyrzucanego pod cis$nie?
niem ze specjalnych przyrzadéw.
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Po oczyszczeniu nalezy skitadnik w tym samym
dniu pomalowac.

Sktadniki maluje sie trzy razy.

Pierwsze malowanie (gruntowanie) wykonywa
sie minig otowiana, ktora stuzy jako podktad pod
farbe, pokostowsg.

Drugie i trzecie malowanie przeprowadza sie
farbg pokostowa (P. S. 220 — 425).

Po zakonserwowaniu skitadnikéw natezy usung¢
farbe z otworéw na Sruby, a $cianki otworéw po#
matowac¢ rzadkg minia.

Konserwacje sktadnikéw nalezy przeprowadza¢d
w porze letniej w miejscu zabezpieczonym od
deszczu.

W czasie przymrozkéw nie przeprowadza sie
konserwacji.

Przed przystgpieniem do konserwacji $Srub na#
lezy odkreci¢ nakretki, zanurzy¢ Sruby i nakretki
w nafcie lub benzynie i oczysci¢ je z brudu pedzlem
lub szczotkg druciang. Po wyjeciu z nafty oczy#
szczonej S$ruby nalezy jg wtozy¢ do benzyny dla
szybszego osuszenia, a nastepnie pokry¢ cienka
warstwe wazeliny technicznej o punkcie topliwo#
$ci 30— 3@ C.

Po zakonserwowaniu nakreca sie na S$ruby na#
kretki i przeciwnakretki.

Poszczeg6lne czesci sktadowe zurawi nalezy po
oczyszczeniu pominiowaé¢, a nastepnie pomalowac
dwa razy farbg pokostowg. Scianki otworéw na
Sruby pocigga sie tylko rzadka minia.
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Osie w tozyskach, tozyska, tryby, przyrzady sa#
mohamujgce konserwuje sie tylko przez nattuszczen
nie wazeling.

Liny stalowe zanurza sie¢ w cieptym pokoscie,
a nastepnie wysusza. Pokost tworzy powtoke, za#
bezpieczajagcg od rdzewienia, a ponadto dobrze
konserwuje rdzeh konopny lin.

Ptyty pomostowe nasyca sie karbolineum.

Konserwacja narzedzi polega na okresowym ich
przegladzie i zabezpieczaniu przed rdza.

W tym celu poszczegélne narzedzia nalezy
oczysci¢c i pokry¢é warstwg najlepszego pokostu
bez domieszek organicznych lub lakierem bez#
barwnym.

Sktadniki przeset typ | nalezy zasadniczo prze#
chowywaé¢ w magazynach krytych.

W magazynach muszg by¢ utozone tory kolejek
waskotorowych, utatwiajgcych szybkie tadowanie.

Jednakowe sktadniki nalezy uktadaé w stosy.

llos¢ warstw w stosie zalezy od wymiaréw i cie#
zaru sktadnika. Dolng warstwe uktada sie na szy#
nach lub podktadach drewnianych, tak aby skiad#
niki nie dotykaty ziemi.

W szystkie nastepne warstwy nalezy przedzielaé
deskami lub krawedziakami.

Wysokos$¢ stosé6w i ich rozmieszczenie muszg
by¢ takie, aby mozna byto szybko i dogodnie fta#
dowac¢ skiadniki na wagony kolejowe czy tez na
wbézki waskotorowe. Sposéb uktadania poszczeg6l#
nych skitadnikéw jest opisany w § 9 P. S. 220—425.
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Sruby nalezy przechowywaé w drewnianych
skrzyniach kr>iych, zamykanych na skoble z ha“
czykami i zaopatrzonych w cztery rgczki do przes*
noszenia natadowanej skrzyni.

Poszczegélne skrzynie moga zawiiera¢ tylko $ru=*
by jednakowych wymiaréw. Dtugos$é skrzyni z=x<
lezy od wielkos$ci Srub.

W skrzyniach do $rub Nr 1, 2 i 3 przechowuje
sie je po 54 sztuki, Nr 4 i 5 po 300 sztuk, a Sruby
Nr ¢ przechowuje sie w skrzyniach dowolnych
wymiaréw.

Narzedzia do montowania przeset typ | prze#
chownje sie w skrzyniach krytych, zamykanych
na skoble z haczykami i opatrzonych czterema
ragczkami do przenoszenia ich. Poszczegdlne narze*
dzia powinny by¢ uktadane i przechowywane ze#
stawami.

W e wszystkich skrzyniach musza sie znajdowac
spisy ich zawartosci.

Zurawie nalezy przechowywaé rozmontowane
w magazynach krytych. Poszczegdlne drobniejsze
czeSci zurawia, jak rowniez i liny, nalezy ukitadac
w specjalnych skrzyniach.

tadowanie na wagony i wytadowywanie z nich
ciezkich sktadnikéw powinno by¢ zasadniczo wy#
konywane za pomocg dzwignic statych lub rucho#
mych.

W razie braku dzZzwignic mozna sktadniki tado#
waé¢ i wytadowywaé¢ po réwni pochytej z szyn,
poikrytych smarem i odpowiednio usztywnionych
i podpartych. Wciaganie lub opuszczanie skiladni#
kéw nalezy przeprowadza¢ za pomoca lin konop#
nych, przywigzanych do skiadnikow.



Mosty kolejowe sktadane typ 1 335

Poszczegdlne sktadniki uktada sie na wagonach
podobnie jak w magazynach, z 13 tylko réznica ze
sie stosuje mniejszg ilos¢ warstw.

Sktadniki nalezy uktada¢ wzdiuz wagonu, to
znaczy rownolegle do kierunku jazdy, co zabez"
piecza sktadniki przed wywrdceniem sie lub prze#
sunieciem. Dla wiekszego zabezpieczenia nalezy
utozone na wagonach skiadniki steza¢ za pomoca
dodatkowych kitonic i drutu.
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ROZDZIAL N.
KONSERWACJA MOSTOW.

Po oddaniu do wuzytku most, sktadajacy sie
z przeset typ |, wymaga bardzo troskliwej opiekt,
ktéra polega na:

— statym dokrecaniu $rub w przesle, w pod®
porach drewnianych Ilub podporach skiadanych
typ |1,

— ochronie przed rdzewieniem.

Nakretki srub w pasach dolnych, ktére sg zwr6=
cone do géry, dokreca sie bez zadnych specjak
nych urzadzen.

Dokrecanie $Srub w pasach dolnych, ktérych na*
kretki sg zwrocone ku dotowi, mozna wykona¢
z rusztowania zawieszonego na wieszakach albo ze
specjalnych woézkédw, poruszajgcych sie po torzc
przymontowanym do pasow dolnych.

Tor dla wozka jest przymontowany do zewnetrz**
nej $ciany paséw dolnych.

Tor sktada sie z kagtéwek i tgcznikow (ryc. 489).
Konstrukcje woézka podaje rycina 490. W ézek po™
suwa sie recznie.
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Sktadniki, z ktéorych powierzchni starta sie far®
ba, nalezy przed wmontowaniem pokry¢ minia,
a nastepnie farbg pokostowg. Dotyczy to zwtaszcza
tych sktadnikéw, ktére beda niedostepne po zmon#
towaniu przesta.

W warunkach wojennych starte powierzchnie
sktadnikéw nalezy pokrywaé¢ smota.

Nakretki $rub i nagwintowang cze$¢ sworznia
srub smaruje sie co pewien czas olejem lub wa#
zeling.

Uzywanie towottu do konserwacji jest wzbro«
nione.

22
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CZESC V.

PRZYGOTOWANIE BUDOWY | OGOLNE
WYTYCZNE DO ORGANIZACIJI PRACY.

ROZDZIAL O.

ROZPOZNANIE TECHNICZNE | PROJEKT MOSTU.

Rozpoznanie techniczne mostu zniszczonego lub
terenu pod most nowy ma na celu danie przyszie**
mu kierownikowi i wykonawcom budowy koniecz*»
nych wytycznych co do ustalenia planu robdt.

Rozpoznanie to obejmuje:

a) zbadanie warunkéw osiowych i pomiary (np.
podpory ukosne ,tor na przesle w tuku itp.);

b) pomiary przeszkody i sporzadzenie szkicu,
podajacego w formie schematycznej — prze*=
kroj podtuzny oraz wazniejsze przekroje po**
przeczne danego obiektu przed zniszczeniem,
szkice przeset i filarow zniszczonych, z po**
daniem potozenia zrzuconych przeset w wi*
doku bocznym i w planie, a filary w ich prze#
kroju podtuznym i poprzecznym;

c) zbadanie gruntu pod zniszczonymi przestami,
szybkos$ci i stanu wody matej, Sredniej i wiel**

333.
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kiej, orientacyjne pomiary dna w Kilku punb
tach w osi mostu, ponadto wykonanie S0
tuacji koryta rzeki powyzej i ponizej mostu
(nurt, tachy piaszczyste, wyspy) oraz szkicu
sytuacyjnego brzegéw dla rozmieszczenia pla*
cow roboczych i sktadéw materiatowych;
szczeg6towe pomiary glowic nieuszkodzoi*
nych filaré6w i przyczotkéw, ktére mogg s~
zy¢ do podparcia konstrukcji typ 1. Szcze»
go6lnie doktadnie zmierzy¢ i zbadac filary
mostéw sklepionych i przylegte im ‘tuki;
zbadanie filarow i przycz6tkéw zniszczo
nych — czy i w jakim stopniu nadajg sie do
odbudowy i do wykorzystania;

ustalenie tych czynnikéw, ktére z goéry przen
sadzaja okres$lony sposéb budoAvy przeset
typ | (np. konieczno$¢ budowy z obu stron
do $Srodka);

zbadanie szczegétowe stanu poszczegOlnych
sktadnikéw przeset zniszczonych dla jak na<
dalej idagcego wykorzystania ich, a przez to
oszczednos$é w stosowaniu przeset typ | (ryc.
491 i 492);

pomiary wysokosci konstrukcyjnej zniszczo®
nych przeset;

zbadanie warunkéw budowy rusztowah doj
montowania;

zbadanie, czy przesta state moga by¢ wykoci
rzystane pomocniczo do budowy przeset typ]
I (np. zmontowanie przeciwciezaru wewnatr:
lub na przesle statym);

zbadanie sytuacji lodowej i odpowiedniego |
zabezpieczenia obiektow podczas budowy |
i po jej ukohczeniu;
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m) zebranie wiadomosci o Srodkach ptywajacych
(barki, berlinki, krypy), majacych zastoso#
wanie przy budowie podpér i rusztowan ply=*
wajagcych oraz kiadek komunikacyjnych.

Précz zebrania danych weditug punktéw od ,a“
do ,,m*“ ma zastep rozpoznawczy zwrdéci¢ uwage na
inne wazne szczego6ty, jak np. zbadanie pobliskich
tartakow, sktadow materiatu budowlanego, laséw,
czy jest mozliwo$¢ dojazdu do miejsca budowy ta=*
boru kolejowego, albo jakie prace sg potrzebne do
utatwienia tego dojazdu, ogd6lne warunki zakwa#
terowania, stan najblizszych stacyj kolejowych,
zbadanie warunkéw obrony przeciwlotniczej i bez»=
pieczenstwa ogdlnego (dywersja), wykonanie zna«
miennych zdje¢ fotograficznych, zbadanie szczego6t
tébw nakazanych warunkami miejscowymi.

Zaréwno przy rozpoznaniu, jak tez i pézniej przy
projektowaniu nalezy zwréci¢c uwage na mozlis»
wos¢ utatwienia odbudowy podpdr statych.

O ile moznosci nalezy od najblizszych wtadz ko*
lejowych zasiegngé wiadomosci tub zgdaé szczenh
goléw konstrukcji i rysunku sytuacyjnego odbu”
dowywanego mostu.

w pewnych szczeg6lnych wypadkach, jesli
zniszczenie jest tak powazne, ze odbudowa byta by
potaczona ze zbyt duzymi trudnos$ciami, moze sie
lepiej optaci¢ budowa mostu objazdowego-

Przy budowie mostéw objazdowych i mostow
na nowych liniach obowigzujg zasady podane
w instrukcji ,Budowa i odbudowa prowizorycz«

nych mostow kolejowych*.



zastepu

rozpozs
nawczego
i jego wy*
posazenie.

i .
podpol
i przeset
oraz ogo6lne

zasady pro*
lektowania.

336.
projektu**
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W  skiad zastepu rozpoznawczego wchodzg:
~ oficer, 2 podoficerow 13 — s saperow. Wyposaz
zenie: przybory miernicze, jak: tasmy, tyczki, =
ty, niwelator, poziomnica, pitka, siekiera, btok
szkicowy, ponadto aparat fotograficzny oraz S$rod®

przewozowe (np. lekka drezyna lub samochéd

terenowy).

Ustalenie podpo6r i diugosci przeset jest wza™

ze sobg zwigzane.

Przy rozplanowaniu nalezy bra¢ pod uwage
oszczedno$¢ materiatlu mostowego i czasu budowy,
~ mianowicie:

N o |

a) albo przez podtziai rozpietosci na mniejsze,

b) albo przez scalenie rozpietosci na wieksze.

W pierwszym wypadku jest zysk na materiale
mostu typ I, w drugim — zysk na czasie mon«
towania.

O rozmieszczeniu podpdr posrednich rozstrzyga
w duzej mierze, précz diugosci posiadanych przen
sel, rowniez uksztattowanie dna przeszkody i stan
wod wiosennych.

W rozstawianiu poszczegdlnych filarow kiasé
nacisk na to, aby uzyskaé najwiekszg mozno$é
montowania wspornikowego przede wszystkim nad
gléwpym nurtem.

W  mostach wieloprzeslowych przesta skrajne
powinny by¢ tak dobrane, aby mogty stuzyé¢ jako
przeciwcigzar do montowania dalszych przeset

(rvc. 493).
Wykonanie projektu odbywa sie w 3 okresach,
/. Projekt wstepny budowy lub odbudowy mostu
sporzgdza sie tuz po rozpoznaniu w oddziale wy”
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znaczonym do budowy i przy wspo6tudziale oficera,
ktéry przeprowadzat rozpoznanie. Obejmuje on:

1) rozmieszczenie podpo6r i rodzaj przeset,

2) przewidywane zapotrzebowanie materiatu
i sprzetu,

3) przewidywane zapotrzebowanie sit robo#
czych,

4) przewidywany czas budowy.

Powyzszy projekt i dane z rozpoznania prze#
syta sie do wtadz przetozonych. Sg one podstawg
do zatwierdzenia planu budowy i rozpoczecia ro#
b6t przygotowawczych.

1. Projekt roboczy wykonywa kierownik bu#
dowy dla wtasciwych celéw na podstawie zatwier#
dzonego projektu wstepnego.

Projekt roboczy zawiera:

1) przekréj podiuzny i widok boczny mostu
projektowanego (w podziatce : 50, : :i00),

») przekroje i widoki nowobudowanych lub od#
budowywanych podpdér oraz rusztowan (. :50,
1:100),

3) obliczenia statyczne podpér gtéwnych i po#
niocniczych,

4) szczegbty konstrukcyjne (rysunki dla war#
sztatow ciesielskich, kowalskich oraz czotéwki
itp.).

5) zapotrzebowanie materiatu i sprzetu,

¢) rozplanowanie prac i sit roboczych w czasie
(wykres).
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. Pcojekt wykonawczy sporzadza kierownik
Kudowy po jej ukonczeniu. Zawiera on:

1) przekr6j podtuzny zbudowanego Ilub odbu«
dowanego mostu z wrysowanym stanem zniszcze-
nia ¢« 50, 1 i00),

>) wykaz zuzytych materiatow,

3) wykaz zuzytego czasu budowy i sit roba=’
czych,

4) krétki opis budowy — w tym szkice waz™
niejszych okreséw budowy lub odbudowy, dzien#
niki bicia pali i zdjecia fotograficzne,

5) wazniejsze obliczenia statyczne.

Projekt wykonawczy przedstawia sie na zadanie
wyzszym wiladzom wojskowym czy tez wiasciwej
dyrekcji kolei panstowych, ponadto . egzemplan
kazdorazowo nalezy wysta¢ do wtasciwej kadry.



ROZDZIAL .

POMIARY.

Do prac pomiarowych, zwigzanych z budowg
przeset lub mostéw typ | i przy jednoczesnej bu#
dowie podpdr drewnianych, nalezy:

1) wyznaczenie osi mostu w terenie,

») zalozenie punktéw statych (reperow),

3) niwelacja terenu w osi mostu oraz w linii
izbic tacznie z pomiarem dtugosci,

4) pomiary podpd6r statych, jezeli wchodza
w skiad odbudowy mostu,

5) wyznaczenie $rodk6ow podpér w terenie i po#
miar odlegtosci,

) wyznaczenie na gruncie I0si podpor gtow#
nych i pomocniczych oraz rozplanowanie pali,

7) ustalenie wysokosci obciecia pali,

s) kontrola niwelety wierzchu kapturow i taw,

9) przeniesienie osi mostu z terenu na kaptury
i tawy,

10) wyznaczenie na podporach gtéwnych miejsc
na tozyska,

11) kontrola zwis6w przy montowaniu przeset,
12) wyznaczenie osi toru na mostownicach.

337.
Ogélnie
0 pomia«

rach.
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338 O$ mostu oznacza sie 2 punktami na obu brzc®
Ooéinargzoi%e gach, w miejscach widocznych i dostepnych, poza
w terenie. Obrebem skrajnych podpér.

Sa to tzw. ,punkty gtdowne“. Punkty te nalezy
odpowiednio zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem,
a w razie potrzeby zbudowaé¢ nad nimi ,wieze poi
miarowe* (ryc. 494).

Dla kointroli wyznacza sie réwiniez drugg 0$ row
nolegta w dogodnej odlegtosci.

W razie potrzeby dobiera sie oprécz ,.punktéw
gtownych — punkty osiowe pos$rednie“, zwtaszcza
w miejscach niewidocznych.

2 +339- i Dla statej kontroli niwelety mostu i podpér
atozenie . . S
puUNKt6w nalezy przed rozpoczeciem budowy zatozy¢ punkty

statych state (repery) z obu stron mostu.

(reperow™). Dla nowego mostu — nawigza¢ je do punktéw
statych trasy juz wytyczonej, a w razie odbudowy
do niwelety toru przed przyczétkami.

Dla utatwienia pracy wyznacza si¢ punkty poo
$rednie w poblizu niektérych podpér.

Jako punktu statego na wodzie mozna uzy¢ jed*
nego z pali podp6r nowych lub obranego punktu
podpory statej.

N34? Niwelacje terenu w osi mostu wykonywa sie

iwelacja . J . . s .

terenu w osi jednoczes_nle,z pomlaraml dh,Jgosm mlgdzy obu
mostu punktami gtéwnymi — w sposob nastepujacy:

i pomiary a) na jednym z punktéw osiowych ustawi¢ teo”

dtugosci. dolit, w osi mostu wytyczyé kotkami znamien**

ne zatomy terenu na obu brzegach,

b) zmierzy¢ doktadnie odlegtosci miedzy punk<*
tami gtéwnymi a posrednimi, po czym prze#
niwelowaé¢ wszystkie wykotkowane punkty
oraz zwierciadto wody.
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c) przekrdj koryta rzeki zmierzy¢ za pomocg son«
dowania, mniej wiecej co 5 m wzdtuz liny lub
drutu naciggnietego w o0si mostu.

Dla wykorzystania podpor statych sporzadza sie
pomiary: diugosci i szerokos$ci gtowic, wymiaréw
i wzajemnej odlegtosci cios6w tozyskowych, ich
wysokosci konstrukcyjnej oraz innych wazniejf
szych wymiardw.

Potozenie osi nowycK filarow lub przyczétkow
0 fundamencie palowym oraz rozplanowanie pali
najdogodniej jest oznacza¢ w sposOb nastepujacy
(ryc. 495):

poza skrajnig (obrysiem) przysztego filaru (w
planie), w niewielkiej i dogodnej odlegtosci, whija
sie z kazdej strony osi mostu — zaleznie od szero#
kosci filaru — po . —3 pale ,vp“. obcina sie je nieco
wyzej niz poziom rusztowania kafaru i z wierzchu
przybija si¢ na pale deski Dj D, (40—50 mm gru®
bosci).

Pale ,,p“ wbi¢ o ile moznos$ci w réwnych odle*»
gtosciach od osi mostu. Na deskach D oznaczy¢
linie m™ n™ lub mj nj ré6wnolegle do osi i odmierzy¢
doktadnie odlegtosci + ..

Nawigzujgc sie do jednego z gtdwnych lub po#
mocniczych punktéw osi mostu, oznaczyé¢ na obu
deskach linje rzedow pali:

el S FRPOUOUOTUTRRURTIN T—rit p., a przede wszysb
kim o0$ podpory zz.

Dla okres$lenia osi gtéwnej xx dodaje sie deski
Ds i D4 przybite albo na oddzielnych palach, albo
na pachotkach i na nich sie oznacza o0$ gtéwng
lrzedy pali.

341
Pomiary
podpér
statych.

342.
Potozenie
podpor
na gruncie.
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Po wustawieniu kafaru przecigga sie dla danego
rzedu pali sznur lub drut wzdtuz np. ro- > i cfia
danego pala odmiierza sie doktadnie obliczone odle«
gtosci dl od linji nii ni lub da od linji ma na.

Sposéb ten mozna stosowac¢ zaréwno na wodzie,
jak i na ladzie. W tym ostatnim wypadku wystar#
czy pale ,,p“ wbi¢ na gtebokos$¢ - m. Wysokosé
przybicia desek zalezy tu takze od poziomu ruszto#
Wania kafaru.

343. Pomiary wzajemne odle”~os$ci filarow musza byé
Pomiary . . Lo -
odleglosci. wykonane z jak najdalej idaca doktadnoscia.

W podporach drewnianych nacisk na pale nosne
powinien by¢ rownomierny. W mostach kolejowych
odlegtos¢ pali czy tez rzedéw pali lezy przewaznie
w granicach od 50 do 80 cm (przesunigcie tozysk
dwu sasiednich przeset wzgledem osi podpory moze
spowodowac niepotrzebne przecigzenie jednej

z grup pali).
Stosuje sig dwa sposoby pomiaréw diugosci:
a) bezposrednie — tasmg stalowag lub drutem,
b) posrednie lub triangulacyjne — przy uzyciu

teodolitu i bazy.

Zwykte pomiary tasma stosuje sie na ladzie,
przy czym przy wiekszych nieréwnosciach terenu —
za pomocg sposobu schodkowego.

a) Pomiary bezpos$rednie — dru=
tem. Za pomocg drutu wykonywa sie pomiary nad
wod” przy diugosci przeszkody powyzej 20 m.

Przy pomiarach odcinka AB (ryc. 496 i 497)
drutem pojedynczym otrzymuje sie zwis a wskutek
tego — wydtuzenie drutu miedzy A i B. Zbytnie
naprezenie drutu powoduje dalsze wydtuzenie lub
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zerwanie, to tez dla uniknigcia tego stosuje sie
drut podtrzymujacy.

Pomiary sktadajg sie z czynnos$ci przygotowaw#
czej i witasciwych pomiaréw. Na lgdzie na jednym
toku szyn toru w prostej ustawia sie dwa stupy
ai b wysokosci 3—6 m Miedzy wierzchotkami
stup6éw nacigga sie drut c tak, aby w S$rodku roz#
pietosci zwisat 20 — 30 cm nad szynag. Tuz przy
szynie rozcigga sie drugi drut stalowy d, po czym
go sie podwiesza co 5 m na drucie ¢ za pomocg wie®
szakow z ciefnszych drutéw.

Wieszaki ,e“ zagina sie u dotu w tzw. oczka,
w ktérych drut d musi by¢ na tyle luzno umie=s
szczony, aby sie mégt swobodnie przesuwaé. Dolne
oczka wszystkich wieszakéw nalezy potaczyé cien#
kim drutem lub sznurkiem f. Dla utrzymania drutu
dw poziomie wystarcza go lekko naciggnag.

Cate to urzadzenie przenosi si¢ nad przeszkode:
slupy nalezy odpowiednio ustawi¢ i zakoiiwiczy¢,
po czym drut ¢ napreza sie na tyle, aby drut d uto#t
zyt sie poziomo.

Na drucie d nad punktami A i B przy uzyciu
pionu robi sie znaki w postaci rysy lub nalutowania,
a odlegto$¢ miedzy tymi znakami mierzy sie do#
ktadnie na brzegu tasma stalowg po przeciggnieciu
drutu d na jeden z brzegoéw.

b) Pomiary posSrednie — triangu
racyjne sprowadza sie do doktadnego odmie#
rzenia na brzegu jednej lub - baz oraz pewnej ilosci
katéw. Jest tu zatem, précz tasmy stalowej, potrzeb#
ny teodolit. Sposoby postepowania sg rézne; jeden
Z najprostszych sposobow jest nastepujacy (ryc.
498).
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Na obu brzegach, $cisle na wytyczonej osi mostu,
obiera sie punkty Ai i Bj. Punkt Aj lezy zwylde
poza przyczétkiem, tak aby prostopadta w tym
punkcie do osi mostu wypadta w terenie ptaskim,
gdzie bytyby mozliwe najdoktadniejsze pomiary
dtugosci.

Jako punkt — mozna obraé¢ np, Srodkowy
punkt obu tozysk B lub inny punkt bardziej do#
godny, np. Bi, na osi mostu i w niewielkiej od r:ej
odlegtosci.

Z punktu Al wytycza sie teodolitem, prostopadle
do osi mostu, kierunek C~n, zwany linig bazy
pomiarowej.

Z punktu (w tym wypadku) B™ wytycza sie kie#
runek B~ Cg pod katem 45” do osi. Ta prosta prze#
dna sie z linig bazy w punkcie C.

Otrzymany trojkat jest prostokatny, roéwno#
ramienny, w ktéorym A~C = A”BA.

Odlegto$¢ AjC odmierza sie doktadnie w terenie,
dla kontroli jednak trzeba odmierzy¢ w punkcie
C — kat AjBiC, ktéry powinien wynosi¢ 45"

Znajac diugos¢ AjB”™, mozna doktadnie wyzna#
czy¢ punkt A (stanowiska tozysk) tub dowolny
punkt posredni D.

Dla otrzymania punktu D — odmierza sie na
linii bazy odcinek A]JE=AiD, poczym sie celuje
jednym teodolitem z punktu Ai wzdtuz osi mostu,
drugim teodolitem z punktu E pod katem 45* do
linii bazy. W przecieciu sie obu kierunkéw lezy
punkt D.

Jezeli z punktu B nie mozna dokona¢ pomiarow
kata 45* to przyjmuje sie baze Ai Cii w przyblize>=
niu rowng dtugosci Ai B + 15 do 20 m. W punk"
cie Al i C* ustawia sie teodolity i wytycza punkt



Mosty kolejowe sktadane typ | 351

Bi. Znajac odlegtos¢ Aj Bi, znajduje sie odle«*
glos¢ AB.

Baza powinna by¢ obrana na terenie dostepnym,
a pomiary diugosci nalezy kilkakrotnie powtdrzyé.
Niedoktadnosci pomiarow dtugosci odbijaja sie
ztym samym btedem na pomiarach odtegtosci pod?
por, jezeli jest zastosowany wyzej opisany spos6b
pomiaréw.

Przy wszystkich pomiarach diugosci nalezy sto?
sowat¢ zar6wno spos6b bezposredni — drutem, jak
. posredni — triangulacyjny, dla uzyskania pew?
nosci doktadnosci pomiaréw.

Jako maksymalne granice btedéw dozwolonych
przy pomiarach diugos$ci mozna przyjac:

Btad
dozwolony

Btad

Dla dtugosci dozwolony

Dla dtugosci

16— 30 m 2,50 cm 155 — 190 m 7,00 cm

30— 50 ,, 3,00 ,, 190 — 225 ,, 8,00

50— 70 ,, 4,00 ,, 225 — 260 ,, 8,50
70— 95 ,, 500 ,, 260— 300 ,, 9,50 ,,
95— 125 ,, 550 ,, 330 — 340 ,, 10,50 ..
125 — 155 6,50 ,, 340— 380 ,, 11,00 ,,

Przy pomiarach ditugosci kilku sasiednich prze?
lotébw mostowych biad sumaryczny odnosi sie do
catkowitej diugosci, a nie do sumy biedéow dla
poszczego6lnych odcinkéw, np. dla 3 sgsiednich
przelotéw o diugosciach 40+ 60+ 40=14:0 m btad
catkowity wynosi nie 3+ 4+3 = 10 cm lecz 6,5 cm.
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Wysokosci
obciecia
pali.

345.
Kontrola
niwelety

podwalin,
rusztu,
kapturéw
i taw tozy*
skowych.

346.
Przeniesie:
nie osi
mostu
na gtowice
podpor.
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Okreslenie wysokos$ci obciecia pali odbywa sie
W nawigzaniu do najblizszego punktu statego.
Przed podaniem wysokos$ci tej cieSlom sprawdzi¢
szczegbtowe rysunki, po czym doktadnie ustali¢ po«
ziom obciecia pali (wierzch czopa) na . skrajnych
palach danego jarzma.

W obecnosci oficera pomiarowego ciesle przy™
bijajg tzw. ,,prowadzace deski“.

Dla zachowania nalezytego poziomu goérnej pla=
szczyzny podwalin, rusztow, kapturow i law lozy*
skowych nalezy stale sprawdza¢ ich poziomy niwe*™
latorem.

Dla utatwienia i przySpieszenia prac ciesielskich
przybi¢ do jednego z pali danej podpory tate do*
statecznie diugg, na ktdrej sie oznacza wszystkie
potrzebne poziomy.

W miare dobudowywania wyzszych pieter filaru |
tate przedtuzaé, znaki na tacie przediuzonej sprawuj
dzi¢ co najmniej dwukrolnie.

Przy projektowaniu uwzgledni¢ 1 — 2 cm na do*|
cisk dla kazdego pietra podpory.

Po ostatecznym umocowaniu kapturéw wytyczy¢
teodolitem z jednego z punktéw gtéwnych o0$ mostu
i oznaczy¢ ja gwozdziami na skrajnych kapturach
kazdego filaru. Gwozdzie te — dla odréznienia od]
innych — zakre$li¢ czerwona farba.

Zupeinie tak samo oznacza sie 0§ mostu w raziel
potrzeby na tawach tozyskowych (drewnianych lub]
zelaznych).

Na filarach murowanych, kamiennych i betono'!
wych oznacza sie 0§ mostu cienkag linig czerwonki
(farba miniowa).
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Znaki te majag znaczenie dla p6zniejszego wytyi«
czania podstawy tozysk.

Po wyznaczeniu odlegtosci i osi tozysk obu pod#
poér jednego przesta nastepuje oznaczanie zarysu
podstawy tozysk. Przy pomocy punktéw osiiowych
na gtowicy filaru wykres$la sie linie tozysk przy po#
mocy duzego katownika lub teodolitu.

tawy muszg by¢ przedtem na state zigczone
Z rusztem i z kapturem. W razie nier6wnosci taw
nalezy je odpowiednio wyrownac.

Przy montowaniu wspornikowym nalezy —

w miare postepu rob6ét — co s m mierzy¢ zwis kon#
ca wspornika w danym okresie i poziom podpory
gtéwnej.

Zwis nie powinien przekracza¢ wymiaréw poda#
nych w tabeli XIX.

Po utozeniu i przymocowaniu mostownic na
przesSle wytycza sie 0§ toru na obu skrajnych i jed#
nej lub 2 srodkowych mostownicach. Na pozosta#
tych mostownicach wykonywa sie to linkg do tra#
soWania lub drutem.

341
Wyznas
czenie
miejsc
tozysk.

348.
Kontrola
zZwisoéw
przesta.

349.
Wyzna#
czenie osi

toru na mo#
stownicach.
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ROZDZIAL R.

ORGANIZACIJA PLACOW MATERIALOWYCH
I URZADZEN POMOCNICZYCH.

Rozplanowanie placow materialowych ustala sie
zwykle bezposrednio po przybyciu oddziatéw bir

zacji placow dowlanych na miejsce. Je$li czas i inne warunki po«

materiatom
wych.

zwalaji™, nalezy przed rozpoczeciem budowy wystac
niewielki oddziat (np. p6t plutonu) do przygoto«
Wania placow materiatowych i urzgdzen pomocni«
czych.

Do wazniejszych urzadzen nalezg:

1) skiadnica drzewa budowlanego. Plac pod
sktadnice powinien by¢ duzy i z .dogodnym doste«
pem do toru (dla racjonalnej gospodarki materia«
lowombudowlanej). Powierzchnie nalezy podzieli¢
na dziatki dla kazdej podpory. Na placu przygoto«
wuje sie rowniez pale.

2) Plac obrébki drzewa — obok sktadnicy
drzewa lub oddzielnie. Pracujg tu tracze i cieSle.
Dla wiekszych podpdér tworzy sie oddzielne ,war«
sztaty ciesielskie*.

3) Tartak potowy — jezeli zostat przydzielony—
ustawi¢ w miejscu podwyzszonym, nie podlegaja«
cym zalewowi wody.

4) W arsztaty Slusarsko”kowalskie (w wagonach,
barakach lub pod namiotem).
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5) Elektrownia potowa.

6) Linie elektryczne — dla kafaréw elektrycz®
nych i os$wietlenia wazniejszych punktéw pracy
nocnej.

7) Sie¢ telefoniczna — w miare istotnych potrzeb.

8) Magazyn dla materiatbw pednych — podczas
budowy nigdy w wagonach lecz tylko w schronie,
zdata od taboru i miejsca pracy.

9) Kancelarie i magazyny sprzetu i narzedzi, je=
zeli oddziaty sa wywagonowane oraz w miare po*=
trzeb.

10) Czotéwka warsztatowa — przy wiekszych
budowach przewidzie¢ najdogodniejsze miejsce
postoju.

I 11) Urzadzenia sktadowe i przewozowe mate»
nalu mostowego-

Wytadowywanie materialu mostowego z wago”
néw odbywa sie najdogodniej z boku wagonu,
[natomiast w miejscach waskich, np. na wysokim
[nasypie, dokonywa sie od czota wagonu.

Jesli brak rampy statej, ustawi¢ przy kazdym
[~agonie rampe prowizoryczng z szyn lub belek
drewnianych. Sktadniki zsuwa sie na dot, przytrzy**
'nujac je linami przed zbyt szybkim zes$lizgiwaniem

i uderzaniem o inne sktadniki.

Przy tadowaniu postepowaé w podobny sposéb.

Przy wytadowywaniu lub tadowaniu masowym
mOplaca sie uzycie zurawia umocowanego ha ruszto#
paniu (jak dla poczatku budowy przeset — ryc.
*b0) ustawionym prostopadle do toru.
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W skitadnicy materialu mostowego nalezy po
dzieli¢ sktadniki na grupy. Najdogodniej jest uo®
zy¢ materiat symetrycznie po obu stronach toru we®
dtug ryciny 499.

Czesci ciezkie i liczne uktadac¢ blizej przyczoéitka,
Izejsze i mniej liczne — dalej. W razie budowj
przed przyczotkiem przeciwciezaru trzeba sklaai'
nice odpowiednio cofnat.

Dla poszczeg6lnych grup przewidzie¢ tyle miegj«
sca, aby mozna byto skiadniki, jak np. pasy Ilub
stupy, taczy¢ parami.

Dla przeset dwupietrowych — stupy ze sko$Snym
Scieciem powinny leze¢ w przediuzeniu grupy st
péw réwno $cietych dla 2 pietra. Obok stupow
umieséci¢ blachy Nr 17 i 18, obo-k poprzecznie
blachy Nr 12 itp.

Narzedzia i Sruby trzyma¢ w osobnym krytym
magazynie, np. w wagonie, jednak précz skiadu
gtéwnego urzadzi¢ w poblizu przyczétka podreczny
sktad $rub i narzedzi. Tu pracuje tez zastep do
przygotowywania $rub.’

Jesli przed mostem nasyp jest diugi, urzadza sie
sktadnice materialu mostowego na jego stokach,
w postaci rusztowania z szyn, podktadéw lub stu«
péw (ryc. 500).

Podktady lub stupy wkopuje sie w skarpe na®
sypu réwnolegte do osi toru, pod stupy podktada
sie klocki do 0,5 m dtugosci. Odlegto$¢ stupow do
3 m. Na stupach umocowuje sie szyny.

Na skraju nasypu, z zachowaniem profilu prze®
jazdu, uktada sie na ruszcie drewnianym drug?
szyne, na tej samej wysokos$ci, co szyna na stupach.
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Na nich prostopadle do toru, w odstepach co
2m, uktada sie odpowiednig ilos¢ szyn krdétszych
i dopiero na takim ruszcie uktada sie sktadniki.

Na wysokos$ci bankietu ktadzie sie mocne deski,
utatwiajgce dostep w giagb.

Wysokos$¢ rusztu ma by¢ taka, aby zatadowanie
sktadnikéw ,na wozki odbywato sie przez nasuniecie
bez dzwigania.

Przy uktadaniu sktadnikéw ciezszych w 2 warst=»
wy (dwupietrowe) szyny poprzeczne dawacé co
1—1,5 m.

Dtugos$é¢ takiego rusztowania zalezy od ilosci
materialu mostowego i od sposobu uktadania —
jednopietrowo czy dwupietrowo.

Jesli przekop dochodzi do mostu i jest za dtugi,
aby sktadnice urzadzi¢ poza nim, buduje sie rampe
sldadowg wedtug ryciny 501, koniec szyn pK”"przecz*»
mych na skarpie wkopuje sie i podpiera klockiem,
poza tym cate urzadzenie jest podobne do poprzedz
niego.

Na liniach dwutorowych dogodnym miejscem na
sktadnice moze byé¢ jeden z nieuzywanych toréw,
przy czym zaréwno w przekopie, jak i na nasypie.

Jezeli tor gtéwny przebiega w réwnym poziomie
2 terenem, lecz zbyt pofalowanym optaci sie cze#
Mo, zamiast wyréwnywania gruntu, budowa ruszto#
"ania szynowego wedtug ryciny 502.

Sktadnica materialu mostowego powinna by¢é po”
Wona z miejscem budowy mostu kolejkg wasko«
torowg, przy czym w miare moznosci dwutorowa.
Cldlegtos$¢ osti torbw — 2 m,
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Tory miedzy sobag taczy sie rozjazdami:

a) w obrebie sktadnicy,

b) w poblizu przyczétka lub przed przeciwcien
zarem (ryc. 503),

c) w mostach wicloprzestowych na ostatnim
przesle poprzedzajagcym przesto montowane.

Na przesle montowanym doprowadza sie tor do
miejsca pracy:

a) przy montowaniu wspornikowym na mostowa
nicach albo na zwykitych podkiadach wedtug
ryciny 84 i 85 lub jesSli podtuznie nie -wmon«
tuje sie od razu — na szynach normalnotorc
wych, utozonych w 4—5 rzedéw réwnolegle
do osi mostu;

b) gdy tor ma by¢ utozony na rusztowaniu mon”®
towniczym, to przy rozstawie jarzma co s m
daje sie pod tor 2—3 belki okragte o $rednicy
30 cm albo 2—3 krawedziaki 25x30 cm czy
tez gestg wutozone szyny normalnotorowe.
W kazdym wypadku musza byc¢ silne steze¢
nia poprzeczne, a wozki natadowane powinny
sie posuwa¢ w odstepach ¢ m.

W wypadku szczegélnym, przy montowaniu
wspornikowym z podwieszenia, zachodza dwie
mozliwosci:

a) pracuja » zurawie, kolejke uktada sie w :
ziomach, w kazdym pozornie — - tory boczne
zewnatrz konstrukcji (ryc. 504 i 505). Tory
goérne — na przeciwciezarze wedtug ryciny
126, tory dolne na wsporniku wedtug ry”cinv
126 albo 345.

Tylny Zzuraw stuzy do przetadowywania mate

rialu mostowego, z toru gornego na dolny. Tory
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g-6rne spoczywaja na wystajgcych pomostach z szyn
normalnotorowych lub belek drewnianych 20X25—
25X30. Szyny lub belki lezg na pasach, zabezpie®
czone obustronnie belkami podtuznymi i klinami
(ryc. 126), wystajac na zewnatrz kraty co najmniej
2 m. Tor uktada sie jak najblizej kraty na gestym
pomoscie z grubszych desek. Deski miedzy sobg
silnie sklamrowane, tor do pomostu w pewnych od"
stepach przybity hakami, tak aby zapobiec prze*
suwaniu sie.

Tory dolne wykonywa si¢ tak samo lub tez na
rusztowaniu wiszacym, co utatwia prace monterom
dolnym. W kazdym przedziale, z kazdej strony
zawiesza sie na pasie dolnym po 2 wieszaki. Szyny
spoczywaja na wieszakach i wystajg na zewnatrz co
najmniej 2,5 m (ryc. 345), zabezpieczone klockami,
wstawionymi miedzy szyny a pasy.

Klocki musza by¢ silne i dobrze whbite, aby drga#
nie toru nie wywazyto ich, ponadto nalezy je przy#
mocowaé¢ do wieszakow gwozdziami.

b) Pracuje tylko jeden zuraw — wylgcznie do
montowania. W tedy tory kolejki do dolnego
pasa wspornika prowadzi sie po rampach zjaz#
dowych z boku nasypu wedtug rycin 506, 507
lub 508.

Zupetnie podobnie postepuje sie przy montowa#
niu przesta z ,jezdnig go6ra“ na rusztowaniu (ryc.
509).

Do opuszczania lub podnoszenia sktadnikéw na
inny poziom stuzag rézne urzadzenia wyciggowe,
omoéwione w punktach »: i 23.

W razie braku takich urzagdzen mozna — zwia-
szcza przy recznym montowaniu przeset z ,jezdniag

357.
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gbéra“ — stosowac¢ rownie pochytg z szyn wedtug
rycin 72a, b i c. U spodu réwni uktada sie, dla doi=
godniejszego odbioru skiadnikéw, mostek z szyn
krétkich. Cato$¢ musi by¢ dobrze sklamrowana.

Przy budowie mostu z obu stron do $rodka nalezy
cze$¢ materjatu mostowego przewiezé na druga
strone.

Te$li warunki na to Dozwalajg, buduje sie w tym
celu osobng linie waskotorowga, wedtug zasad bu#
dowy kolejek waskotorowych na mosécie polowym
lub Dontonowym.

W wypadkach, gdy budowa mostu dla kolejek
sprawia wieksze trudnos$ci, uskutecznia sie prze#
wbéz materialu m.ostowego na odpowiednich czto#
nach przewozowych. Na obu brzegach nalezy urza#
dzi¢ przystanie z dojazdami dla kolejki waskotoro#
wej.

Budowa kolejki waskotorowej do przewozu ma#
mostowego na drugi brzeg przeszkody, przy
brzegach wysokich, jest trudna, a czasem nawet nie#
wykonalna. Celowe jest wtedy uzycie kolejek lino#
wych.

Najprostszy typ urzadzenia kolejki linowej przed#
stawia rycina 510. Na obu brzegach w odlegtosci
okoto 10 m od przyczétkéw buduje sie kozty,
10—20 m za koztami buduje sie jarzmo A do zako#
twiczenia liny (ryc. 511). Jarzmo to obcigza sig¢ ka#
mieniami, po czym nacigga sie linge stalowa, ktorej
grubos¢ zalezy od rozpietosci miedzy koztami- No™«
$nos$¢ kolejki — 650 kg.

Na odcinku liny miedzy koztami a przyczotkami

wiesza sie¢ skitadnik na podwodjnych wozkach,
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Wozki te mozna wykonaé we witasnym zakresie,
uzywajac do tego koétek dwurabkowych (ryc. 512).
Jezeli nosnoé¢ jednej liny jest za mata to nacigga
sie miedzy koztami dwie liny, tuz obok siebie, jed™
nakowo naprezone, sktadnik zas zawiesza sie na
> wolzkach sprzezonych tancuchem i krazkiem
(ryc. 513).

Naprezanie liny niosacej do granic podanych
wtabelach X X IX i XX X wuskutecznia sie za pomoca
wielokrazkéw.

Jezeli na nasypach za przyczétkami ma by¢ budo#
wany przeciwciezar, to cate urzadzenie wykonywa
si¢ na skraju nasypu lub poza obrebem mostu.

Do poruszania ciezaru stuzy cienka lina stalowa,
Przywigzana do wozka i biegnaca w obu kienm#
kach, tak ze diugo$é¢ kazdej czesci rbwna sie szero#
kosci przeszkody powiekszonej o dtugos¢ potrzebng
do zakotwiczenia na brzegu. Sitle pociggowg sta#
nowig 2 zastepy po 4 saper6w na obu brzegach,
ktére ciggng wobzek, nie zwijajagc linki. Szybkos$¢
mPrzewozowa wynosi 100 m na : ki minuty.

Typ dwulinowy przedstawia rycina 511, potrzeb#
ne tu sg jednak urzadzenia k6t trybowych do na#
pedu liny ciagnacej. Daje to zysk na czasie, bo jed#
nocze$nie mozna na jednym brzegu tadowaé¢ wézek
pusty, a na drugim wytadowywaé¢ wézek peiny.

Jesli odlegtos¢ brzegdéw jest zbyt duza i powo#
duje nadmierny zwis liny, buduje sie podpory po#
Srednie wedtug ryciny 514 dla kolejki jednolinowej
luh wedtug ryciny 515 dla kolejki dwulinowej.

Stacje koncowe pozostajg jak dla typu jednoprze#
slowego, jednak trzeba zmieni¢ typ wo6zka, aby
Piogt przejs¢ nad podporg $rodkowg. W ézek moze
by¢ wykonany we wtasnym zakresie z kotek dwu*
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rgbkowych wedtug ryciny 516. Dwa kotka taczy
sig podtuznym ptaskownikiem przegubowo, posrod®
ku ptaskownika. Za pomoca tancucha zawiesza sie
jeden koiniec sktadnika. Dtugie sktadniki zawiesza
sie za oba konce na wézkach podwdjnych (ryci«
na 517).

Przy budowie filar6w sktadanych typ | trzeba
przewozone sktadniki przesung¢ poziomo nad filar
i opusci¢ w dot. Spetnia to urzadzenie, podane na
rycinie 518. Koziot B powinien by¢ tak wysoki, aby
najdtuzszy sktadnik filaru mozna byto zawiesi¢ na
wozku nad przyczotkiem w potozeniu pionowym.
Naped na kozZle A jest na obu brzegach jednakowy-

Do opuszczania ciezaru w dot stuzy osobne urza®
dzenie woézka wedtug ryciny 519. Ling r podciaga
sie wozek na mieisce nad filarem, jednocze$nie roz®
wija sie line }. sktadnik powinien odby¢ droge na
swoje miejsce na filarze po przeciwprostokatni
(ryc. 520). W tym celu rozwijanie liny t powinno
by¢ szybsze od nawijania liny r. Daje to zysk na
czasie.

Do budowy filaru nalezy stosowaé¢ kolejke dwu”®
linowg. Kotowroty wraz z linami uzy¢ z zurawia
typ |I.

Kolejki linowe dajg duza oszczednos$¢ czasu i sit
roboczych.

Tabele XXIX i XXX podajag wymiar Srednicy
liny niosgcej dla okreslonych obcigzen, ponadto
soko$¢ podpdr dla danych rozpietosSci przeset lino#
wych.

Oswietli¢c nalezy;
a) sktadnice materialu mostowego i warsztaty
pracy,
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b) drogi dowozowe do mostu,
c) zuraw i montowane przesto.

Jako osSwietlenie przy budowie mostu stosowac
nalezy Swiatto elektryczne. W razie braku tego ro=
dzaju os$wietlenia mozna stosowaé¢ Swiatto karbi**
dowe lub naftowoigazowe itp., jednak musi by¢
zapewniona mozliwos$¢ szybkiego gaszenia wszyst#
kich punktéw Swietlnych dla obrony przeciwlot*
niczej.

Rozmieszczenie punktéow Swietlnych powinno
umozliwi¢ dogodng komunikacje i da¢ dogodne wa=
runki pracy. Do celéw roboczych najlepiej jest sto*»
sowaé zaréwki o sile 200—500 wattéw. Swiatta ko#
munikacyjne na moscie — o sile 100 wattow, roz»
mieszczg sie co :. m. Swiatla robocze na zurawiu
i obok rozmieszcza sie wedtug ryciny 521.
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ROZDZIAL S.
OGOLNE WYTYCZNE DO BUDOWY.

Budowa mostu typ | obejmuje nastepujgce dzia=
ty robét:

1) wykorzystanie przeset i filarow statych do
przeset typ I,

>) budowa (odbudowa) fundamentu pod bra>
kujace podpory gtéwne,

3) budowa (odbudowa) podpér brakujgcych
gtownych,

4) budowa rusztowan i podpdr pomocniczych,

5) montowanie przeset i budowa nawierzchni,

6) rozbiorka rusztowan i podp6r pomocniczych.

Jezeli zwalone przesta state lub filary moga by¢
wykorzystane, to odbudowuje sie je wedtug zasad
instrukcji ,,Budowa i odbudowa prowizorycznych
mostow kolejowych*.

Je$li zniszczone przesto nie moze byé¢ wykorzy#
stane do odbudowy tymczasowej, a nadaje sie do
przysztej odbudowy statej, to usuwa sie je z pro#
filu montowanego przesta typ I, tak jednak aby
konstrukcji statej nie uszkodzic.

Do drobniejszej naprawy filar6bw kamiennych
stosowa¢ cement szybko wiagzacy lub kamien na
zaprawie cementowej; przy wiekszych zniszcze«
niach zbada¢ fundament szczegé6towo,
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Nadbudowa filaru moze mie¢ ksztatt silnego ru®
sztu, klatki, drewnianego filaru ramowego, moze
by¢ konstrukcjg zelbetowa o silnym uzbrojeniu;
w szczeg6lnych wypadkach jako podpory uzywa
sie filaru zmontowanego ze skiadnikéw mostu
typ I.

W warunkach wojennych w gre wchodzg rézne
typy fundamentéw mostowych:

a) palowe,
b) piyty,
c) kombinowane.

Fundament palowy:

— pale drewniane z odpowiednim rusztem.
—epale betonowe,

— pale Zzelbetowe,

— pale stalowe,

Plyty:

— betonowe, zelbetowe.

Fundament kombinowany;

— ptyty na palach,

— narzuty z kamieni,

— studnie,

— skrzynie bez dna itp.

W wyborze rodzaju fundamentu nalezy sie sto«
sowa¢ do wskazéwek podanych w instrukcji ,Bu#
dowa i odbudowa prowizorycznych mostéw ko#
lejowych“. W wypadkach wyjatkowo trudnych
rozstrzyga komisja zwotana przez witadze przeto#
z0ng.

Najczesciej stosuje sie fundament palowy drew#
niany. W bijanie pali nalezy rozpoczyna¢ od tych
podp6r, ktére przed innymi bedg potrzebne do

363.
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montowania przeset, a dalsze — jak tego wymaga
celowy postep rob6t. Dla filarobw na wodzie nalezy
zawczasu zbudowaé¢ odpowiednie rusztowania pod
kafary, z przystosowaniem do wyzszych stanéw
wody.

Przed rozpoczeciem whbijania pali nalezy whbié
co najmniej 3 pale prébne na obu brzegach i na
wodzie.

Na podporach mniejszych, liczacych najwyzej
12 pali no$nych, mozna whija¢ pale kafarami recz®
nymi; na podporach o wiekszej ilosci pali nalezy
stosowac¢ kafary mechaniczne.

W zimie lekkie kafary mozna ustawia¢ na lor-
dzie po uprzednim zbadaniu grubosci i wytrzyma»
losci warstwy lodu (co najmniej 25 cm grubosci).
Dla roztozenia ciezaru kafaru i uderzen baby nale»
zy kafar ustawi¢ na ruszcie z podktadéw lub dyli,’
a obstuge kafaru — na grubszych deskach.

Rusztowania ptywajgce (cztony pontonowe)
mozna stosowac¢ tylko pod kafary lekkie i prze»
waznie do whbijania pali rusztowaniowych Ilub
pachotkowych. W bijanie pali nosnych — nalezy
wykonywac¢, o ile moznosci, z rusztowan statych.

Te ostatnie moga sie opiera¢ na palach pachot»
kowych.

Zasady i normy whijania pali stosowa¢ wedtug
instrukcji ,,Budowa i odbudowa prowizorycznych
mostow kolejowych”. Dziennik pali zachowaé jako
zatacznik do projektu koncowego.

Do kilku (3 — 4) kafaréw pracujacych jedno»
cze$nie wyznacza¢ zastep donoszacy w skiadzie
$rednio + + 1. saperow, dla dowozu pali ze sktad»
nicy drzewa oraz innych materiatdw zwigzanych
z budowa.
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Kierownik budowy danej podpory jest obowrg”®
zany:

a) stale sprawdzaé wymiary poszczegdlnych
cze$ci konstrukcyjnych tej podpory i porowf
nywac¢ je z rysunkiem,

b) dane wysokos$ciowe uzgadnia¢ z oficerem po”
miarowym,

c) dba¢ o staranne wykonanie potgczen i stezen
przy montowaniu podpory.

Podpora powinna by¢ przed obcigzeniem zupel#
nie gotowa. Wyjatkowo mozna na filarach drew#
nianych po obcigzeniu wykonczaé¢ zaktadanie ste#
zen uzupetniajacych.

Ciesléw i pomocnikéw nalezy rozdzielaé przy
zachowaniu stosunku: na : cieSle — > pomocni#
kéw. Niezaleznie od zastepéw ciesielskich uwzgled*
nia¢ zastepy pomocnicze dla dowozu materiatu,
przenoszenia i ustawiania gotowych ram itp.
Sktad zastepow pomocniczych, zaleznie od po#
trzeb, 1 + 10 do 1 + 15 saperéw.

Na rusztowania i podpory pomocnicze nalezy
zgoéry przewidzie¢ odpowiedni materiat: drzewo
okragte, krawedziaki, deski, podktady, Sruby,
klamry. M ateriat na rusztowania moze by¢ czaso#
wo uzyty z materialu przeznaczonego na budowe
witasciwag albo tez osobno zapotrzebowany.

Przed rozpoczeciem budowy nalezy sie zaopa#
trzy¢ w duzy zapas podkitadéw i klamer, majacych
bardzo duze zastosowanie w budowie rusztowan
ipodpdér pomocniczych, zwtaszcza w postaci klatek
z podktadow.

Dla unikniecia przerw w montowaniu powinna
budowa rusztowah wyprzedza¢ te czynnos$¢ co
najmniej o jedno przesio.
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Instmkcja saperski

Pod rusztowania ptywajgce stosuje sie barki,
berlinki, pontony itp. Sprzet ten nalezy zapew®
ni¢ sobie zawczasu w celu skontrolowania i napra«
wy jego uszkodzen.

Montowanie przeset ma byé zawczasu tak obli»
czone, aby praca nie doznata zadnych przerw, czy
to z powodu niewykonczenia podpdr i rusztowan,
czy tez wskutek opo6znienia w dostawie skladni»
kéw itp.

Kierownik montowania (danej zmiany) wspoh»
nie z oficerem pomiarowym majg czuwa¢ nad tym,
aby przesto byto montowane w osi i na wiasciwym
poziomie.

Na poczatku kazdej zmiany kierownik jej o0so»
biscie i przez podwtadnych podoficerow sprawdza
stan narzedzi monterskich, zurawia, a gtéwnie stan
kotowrotéw i lin (czy dziataja zabezpieczenia, czy
liny nie sa splatane itp.), ponadto stan ruszto»
wanh i podpér pomocniczych oraz zabezpiecza so»
bie dostawe sprzetu pomocniczego.

Przy montowaniu na rusztowaniu pitywajgcym
dozoruje stale szczelno$¢ bark (pontondéw, gala»
row), a przede wszystkim sprawdza nalezyte zako»
twiczenie oraz sprawno$¢ pomp.

Przy koncu kazdej zmiany sporzgdza kierownik
zmiany (druzyny montowniczej) krétki ,raport
robot“, podajacy ilos¢ zmontowanych przedzia»
tow, ogoélny przebieg pracy i szczegélne wypadki.
Sprawy szczegOlnej wagi melduje natychmiast
kierownikowi budowy.

Przed ostatecznym doprowadzeniem montowa»
llia do najblizszej podpory, tj. przed osadzeniem
przesta przygotowuje zawczasu i sprawdza dzwigi
hydrauliczne i sprzet pomocniczy. ,
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Po osadzeniu przesta kierownik budowy zarzag<=
dza osobnym rozkazem tok prac koncowych. Od#
dzialty montownicze powinny by¢ stale te same do
konca budowy, zmieniaé w nich mozna tylko za#
stepy pomocnicze.

9 Kompania (WZOR) Mp., dn. 17 V 19 r,
mostéw kolejowych

U'I:-blo.)l’\)H

D U1 AW N

zmiana Nr 3

RAPORT ROBOT

wykonanych od 16 V g. 21 do 17 V g. 5.

A) Wykaz wmontowanych sktadnikéw i Srub.

Skitadnikéw lub $rub Ciezar w kg
<« jednostt . Uwagi
Nazwa llos¢ owy ogoélny

podtuznice 6
poprzecznice 6
pasy 24
it d

it d

Sruby

Razem .
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370 Instrukcja saperska

B)
Stan liczebny oddziatu .... oficerow ...., pod™
oficerow ........ saperow ....

Pogoda; g. 21—23 pochmurno, 23—24 maly
deszcz, 24— 75 pogodnie.

Stan NarzedZi...nicinienns

Stan rusztowan tub podpdér pomocniczych......

Zsuniecie sie przesta z osi tub przesuniecie ....

Trudnos$ci w dowozie sktadnikOw ...

Inne wazniejsze wydarzenia, przerwy w montoi
waniu itp.

Nawierzchnie normalnotorowag uktada sie o
piero wtedy, gdy na jednym czy tez Kkilku sasied®
nich przestach kolejka waskotorowa stata sie
zbedna.

Zastep w sile; 2 + 40 saperow uktada 50 m b.
toru na mosdcie (fgcznie z mostownicami) w ciggu
4 godzin, majagc materiat uprzednio przygotowany.

Rozbiérke rusztowan, podp6r pomocniczych
i przeciwciezaru wykonywa sie w miare wykon*
czania poszczego6inych przeset na osobny rozkaz

kierownika budowy.
To samo sie odnosi i do rozbidrki rusztowan do

wbijania pali. Przy rozbidrce zwracaé¢ szczeg6lng
uwage na materiat, ktéry ma by¢ jeszcze uzyty do
budowy wtasciwej, tj. przesta lub podpér.

Ogélny schemat organizacji kierownictwa;

1) kierownik budowy,
») zastepca kierownika budowy.
3) oficer materialowy z odpowiednim persos*

nelem,
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4) oficer pomiarowy z odpowiednim personelem.
Zaleznie od rozmiaru i rodzaju budowy, stan
liczebny kierownictwa moze by¢ zwiekszany lub
zmniejszany.

Kierownikiem budowy jest zazwyczaj dowddca
kompanii, wyznaczony przez wtadze przetozoni}.
Jego zastepca jest oficer techniczny tejze kompanii.
Na budowie statla obecno$¢ jednego lub drugiego
jest konieczna.

W razie przydziatu innych kompanij do budoni
wy, podlegajia one catkowicie rozkazodawstwu
kierownika budowy, Kktéry reguluje rozkazami
dziennymi tok stuzby, pracy i zaopatrzenia.

Oficer materialowy administruje w okresie bu?
dowy wszelkim sprzetem i materiatem budowla«»
nym pracujacych oddziatldw. Podlega mu personel
technicznoiinagazynowy i ewentualnie warsztaty.

Oficer pomiarowy prowadzi i odpowiada za:

a) prace zwigzane z wykonaniem projektéw bu*
dowlanych,

b) prace pomiarowe.

Podlega mu personel kre$larski i mierniczy.

Przydzielone w razie potrzeby oddzialy specjat*

ne, jak np. czotéwka warsztatowa itp., podlegaja
catkowicie rozkazodawstwu kierownika budowy.

Prace mostowe prowadzi si¢ na jedng lub dwie
zmiany dziennie po .0 godzin.

Przy pracach przys$pieszonych i dostatecznej ilo«
sci pracujgcych wykonywa sie na : zmiany: wbi*

370.
Podziat
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ROZDZIAL T.

PRZEPISY BEZPIECZENSTWA PRZY BUDOWIE
| ROZBIORCE MOSTOW TYP 1.

Przy kazdej budowie nalezy przestrzega¢ nastep
pujacych warunkow bezpieczenstwa.

A) Przepisy dotyczace budowli.

1) Wykonanie cato$ci obiektu gtbwnego w mysl
niniejszej instrukcji oraz instrukcji ,,Budowa i od#
budowa prowizorycznych mostéw kolejowych*.

2) Nalezyte wykonanie rusztowan, podpér po#
mocniczych i urzadzen dodatkowych, nieobcigza»*
nie ich przed catkowitym wykonczeniem.

B) Przepisy dla personelu.

a) Ogolne.

1) Nie wchodzi¢ na budowany most z bronig
biatg u boku i w ostrogach.

2) Majac obuwie podkute, stapa¢ po czesciach
zelaznych z wielkg ostroznoscig i trzymac sie przy#
najmniej jedng reka jakiegokolwiek skitadnika juz
wmontowanego.

3) ldac wierzchem pasa go6rnego, zwlaszcza
> obcigzeniem ciezarem, kroczy¢ po obu $cianach
pasa, rozstawiajgc szeroko no~i.

371.
Techniczne
warunki
bezpie*
czenstwa.
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4) Stojagc na pasie dolnym lub gérnym, nie pa®
trze¢ na ptynaca wode, je$li sie nie widzi jedno”™
cze$nie choéby czesci mostu lub brzegu rzeki, gdyz
wskutek ruchu wody nastepuje ztudzenie, ze woda
stoi, a most sie porusza.

5) Przed przejSciem po tymczasowo (prowizor*
rycznie) utozonych deskach, przekonaé¢ sie o id)
wytrzymatoséci. Stojagc w S$rodku ditugosci deski
i trzymaigc sie kraty mostowej, wykona¢ podskok.
Je$li deska nie trzeszczy, to znaczy, ze jest pewna
W uzyciu.

) Niosac lub przesuwajac ciezar po pasie, usu®
ng¢ przedtem wszystkich pracujacych pod tyna
pasem.

7) Nie podchodzi¢ nigdy pod ciezar podnoszo™*
ny zurawiem.

s) Nie wydawa¢ rozkazéw, zwtaszcza obstudze
zurawia, nie bedac do tego upowaznionym; praco*
wacé spokojnie; bez potrzeby nie krzyczeg.

b) Dla obstugi zurawia.

9) Stuchaé¢ uwaznie sygnatow gtosowych i dlen
dzi¢ pilnie sygnaty wzrokowe, podawane przez
kierownikéw montowanych belek (kwej lub
prawej).

10) Nie wypuszcza¢ z rak korby kotowrotu,
dopdki skitadnik nie zostanie przychwycony S$ru»
bami.

11) Miec¢ ciggle na oku podnoszony ciezar.

c) Dla monteréw.

12) Nie zostawia¢ kluczy, mtotkéw, przebijakéw
lub kolcéw na pasach; klucze i kolce mozna wihoi*
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zy¢ do otworéw na Sruby i tam zostawié, natomiast
przebijaki i mtotki przechowywaé tylko w skrzynce
narzedziowej.

13) Nie gromadzi¢ koto siebie wiecej Srub niz
potrzeba do przychwycenia sktadnikow w wezle.
Sruby pozostawiaé tylko w koszach lub skrzyn#
kach, a nie luzno na pasach.

14) Nie wktada¢ palcow w otwory sktadnikow
nieztgczonych ze sobg Srubami.

d) Dla dowddcy kompanii.

15) Dopdki oddzialty montownicze nie sg do#
statecznie wyszkolone lub ze sobg zgrane (rezer#
wisci), monterzy dolni podczas pracy powinni
mie¢ na gtowie hetmy stalowe.

16) Przepisy bezpieczenstwa, punkty od 1 do
14, odczytywaé¢ oddziatom montowniczym w okre#
sie budowy codziennie przy rozkazie dziennym.
Niezaleznie od prac montowniczych dba¢ o bezpie#
czenstwo szeregowcOw przy innych robotach.

Przesta typ | wchodzg zwykle w skiad wiegk#
szych mostéw, budowanych lub odbudowywanych
w pasie zafrontowym. Oddziaty budowlane moga
by¢ podczas pracy zagrozone;

372.
Taktyczne
warunki
bezpie#
czenstwa.

a) przez lotnictwo nieprzyjacielskie, b) przez

oddziaty dywersyjne.

Dla nalezytego zorganizowania obrony ma by¢
kazdorazowo opracowana odpowiednia instrukcja,
dostosowana do warunkéw miejscowych.

Dowédca obrony mostu w czasie budowy jest
kierownik budowy lub oficer przez niego wyzna?
ezony.
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376 Instrukcja saperska

Dowodca obrony mostu przygotowuje i wyko*
nywa obrone czynng i bierng: przeciwlotniczg,
przeciwgazowa i naziemnag.

Plan obrony przeciwlotniczej powinien obej*
mowac:

1) zapewnienie odpowiedniej obstugi do posia*
danych ciezkich karabinéw maszynowych (lekkich
karabinéw maszynowych);

2) urzadzenie stanowisk ogniowych gtéwnych
i zapasowych dla ciezkich karabinbw maszyno*
wych (lekkich karabinéw maszynowych);

3) organizacje stuzby obserwacyjno*alarmowej
z ustaleniem posterunkow i sygnatéow;

4) wydanie zarzadzen i organizacje stuzby do
gaszenia ogni i Swiatet w czasie pracy nocnej;

5) zarzadzenia szczeg6towe na wypadek nalotu
nieprzyjaciela w mys$l Instrukcji o wojskowych
przewozach kolejowych i Ogo6lnej instrukcji ma*
skowania.

1) Stata opieka nad maskami przeciwgazowymi
i sprzetem przeciwgazowym, uzupetnianie brakow.

2) Utrzymanie w stalym pogotowiu wtasnych
patroli odkazajacych i ratowniczych przy wyko*
rzystaniu kolejowych $rodkow i druzyn przeciw*
gazowych.

) W razie potrzeby budowa schronéw prze*
ciwgazowych.

1) Staty wywiad w najblizszej okolicy o ewen*
tualnych ruchach oddziatéw dywersyjnych i utrzy*

znanie Statej tacznoéci z najblizszymi oddziatami,
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2) Utrzymanie odpowiedniej stuzby bezpieczen«
stwa, zorganizowanie i podziat rejonéw obrony;
w razie sitnego zagrozenia — budowa umocnien
potowych ze stanowiskami dia ciezkich karabinéw
maszynowych.

3) Obserwacja nieprzyjacielskich samolotéow.
Moga one na tytach, zwtaszcza w nocy, wysadzaé
na lagd oddziaty wojska regularnego.

4) Zabezpieczenie mostu z obu stron przez
umieszczenie na torze koztéw oporowych, albo
przed samym mostem, albo tez za pociggiem bu#
dowtanym. Na 200 m przed pociggiem umiescic¢
wykolejnice zabezpieczone odpowiednimi sygna*-
tami. To samo po drugiej stronie mostu.

5) Zabezpieczenie budowy filarbw na rzece
przed minami ptywajacymi.
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ROZDZIAL U.
RUSZTOWANIA | PODPORY POMOCNICZE.

A) Rusztowania montownicze stosuje sie wte#
dy, gdy warunki techniczne badz to nie zezwalajg
na montowanie wspornikowe, badz tez tego nie
wymagaja, np.:

1) niska przeszkoda, ktéra zezwala na szybszg
budowe rusztowania niz przeciwciezaru;

2) budowa przesta typ | miedzy 2 pozostatymi
przestami statymi (w tym wypadku tylko wyjati®
kowo stosuje sie montowanie wspornikowe z prze«»
ciwcigzaru zbudowanego wewnatrz konstrukcji
statej) ;

3) zapoczatkowanie budowy mostu wietoprze®
stowego, tzn. pierwsze tub tez pierwsze i drugie
przesto na rusztowaniu, a nastepne przesta wspor#
nikowo lub sposobem mieszanym;

4) wszedzie tam, gdzie budowa przeciwcigzaru
jest potgczona z wiekszymi trudnosciami technicz™»
nymi.

Rusztowanie sktada sie z podpdér rusztowanio**
wych, belek gtownych i pomostu. Uzupetnieniem
rusztowania sg kloce lub kliny oraz tawy tozysko#
we, przez ktére ciezar montowanego przesta prze#
nosi sie na podpory rusztowania,
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Podpory rusztowania sg zwykle miedzy sobag
usztywnione, nad niemi sg utozone belki gtdowne,
na nich za§ — pomost. Cato$¢ ma ceche ciggtosci.

B) Podpory pomocnicze maja charakter samo#
dzielny; sag podobne do filaré6w, stuzg do podpar*»
cia przesta podczas montowania w kilku nielicz#
nych punktach; miedzy sobg nie sg potaczone ani
usztywnieniami, ani pomostem.

Stosuje sie je przy montowaniu sposobem mie=*
szanym oraz wspornikowym.

Podporami, zar6wno rusztowaniowymi, jak i po?
mocniczymi, moga by¢ jarzma whbijane i ramo#
we, stosy (klatki) podktadéw kolejowych, posred”
nio tez przesta mostu zniszczonego.

Odlegtosci podp6r rusztowaniowych dostoso»
wuje sie do rozktadu klinow.

Pierwsze kliny uktada sie stale w odlegtosci
5,5 m od osi tozysk wyjsciowych, nastepne w od»
legtosciach s« lub 9 m.

Ptaszczyzna osiowa podpd6r rusztowaniowych
musi sie pokrywa¢ z osig obu par klinéw i jest
tacznie z nimi przestawiona w stosunku do punk*
tow weztowych pasa dolnego o 0,5 m (ryc. 522).

Pierwsza podpore rusztowaniowa stawia sie za#
zwyczaj w odlegtosci 5,5 m od osi tozysk wyjscio#
wych (ryc. 523). Jezeli to jest mozliwe Ilub ko#
nieczne, ustawia sie je w odlegtosci 8,5 m, czyli
50 cm przed 3 weziem, wtedy jednak nalezy do#
datkowo utozy¢ pierwsze kliny w odlegtosci 5,5 m
od tozysk, nastepne za$ tuz nad podporg, tj. w od*
legtosci 8,5 m (ryc. 524),

377.
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W tym ostatnim wypadku belki gtéwne ruszto=*
wania, na ktérych spoczywajag kliny, muszag by¢
odpowiednio silne.

Przy recznym montowaniu na rusztowaniu od«
legto$¢ miedzy klinami nie moze przekracza¢ 9 m,
gdyz wymagatoby to zbyt ditugich i ciezkich belek
gtownych pomostu.

Jarzma whbijane ¢ m wysokosci, ticzac od dna
do kaptura, moga by¢ bez zastrzatéw bocznych,
jednak musza by¢ odpowiednio stezone; we
wszystkich innych wypadkach nalezy stale stoso:*
wacé zastrzaly boczne.

Tabela XX X | podaje $rednice pali nosnych dla
jarzm rusztowaniowych, zaleznie od wysokosci
pali, ustroju przesta i diugosci obu sasiednich pol
rusztowaniowych.

W podporach rusztowaniowych nalezy stosowacd
4 lub s pali noSnych. W podporach wysokich na
dolne jarzmo 1z pali bitych nasadza si¢ ramy
jednopietrowe lub wielopietrowe. W ramach pig=*
ter wyzszych ilo$¢ stupéw powinna by¢ taka sama,
jak ilos¢ pali nosnych w jarzmie dolnym.

W tabeli XX X I liczby w nawiasach oznaczajg
$rednice pali w podporach o s« palach nos$nych,
wszystkie pozostate ticzby oznaczaja Srednice pali
podpér o 4 palach noénych. S$rednice pali sa do™
brane wedtug tabeli XX X II.

Stupy poszczeg6lnych pieter sa przedzielone
podwalinami. Stupy z podwalinami tgczy sie bez
czop6w za pomoca trzpieni z zetaza okragtego lub
kawatkéw rur whitych zamiast czopdéw oraz opa*
sek, ptaskownikéw i Srub tub wkretow szynowych
lub Idamer (ryc. 161 b, 161 d).
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Sposéb pierwszy nalezy stosowaé¢ dla zewnetrz#
nych pali noSnych danej podpory, pozostate za$
sposoby dla pali wewnetrznych. Kaptury taczy sie
z palami podobnie jak podwaliny, a dodatkowo
mozna taczyé skrajne stupy za pomocg strzemion
(ryc. 161 a).

Wysoko$¢ kazdego pietra ram nasadzanych nie
powinna przekracza¢ s m.

Srednia gtebokoé¢ whbicia pali nosnych i pachot#
kow, zaleznie od wytrzymatosci gruntu, wynosi
15 — 2,5 m.

Przy obliczeniach statycznych jako wolng diu#
gos$¢ pali lub stupéw na wyboczenie nalezy przyj#
mowac¢ catkowita ich diugos¢ miedzy dolnym
a gornym punktem zamocowania, np. na rycinie
525 ditugos$é wynosi 7,1 m.

Gorne kaptury podp6r rusztowaniowych po#
winny wystawac¢ przynajmniej : m poza obreb pa#
s6w zewnetrznych (ryc. 526). Stezanie w plaszczy#
Znie jarzma wykonywa sie za pomocag pali zastrza#
towych, kleszczy oraz teznikow skos$nych. Najeze#
Sciej stosowane przekroje kleszczy i teznikéw sa
12 X 15, 12 X 20, V=0 20 lub V: 25 cm.

Jezeli pale jarzma rusztowaniowego wypadaja
miedzy skiadnikami zniszczonego przesta statego,
to rozktad pali i odlegto$¢ jarzm moze ulec pewnej
zmianie wskutek braku miejsca miedzy poszcze#
golnymi czesciami przesta zniszczonego.

Ryciny 526—530 podajg typy podpor rusztowa-
niowych; tabela X XX 1Il podaje rozstaw pali no#
snych dla r6znych wypadkéw; ryciny 531—533
podaja schemat rusztowan dla skrajnych dtugosci
przeset jednopietrowych i dwupietrowych.
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382 instrukcja saperska

Najdogodniej jest dawaé podpory rusztowanio!»
we na przemian cos i 9 m; dwie s-gsiednie podpory,
odlegte od siebie 0 s m, usztywnia sie miedzy sobg
teznikami ,r* rg n“ (ryc. 532), tworzac w ten sposéb
wieze, stezone miedzy soba teznikami ,m*, przy
czym, zaleznie od wysokos$ci rusztowania, w jed:*
nym lub wiecej poziomach.

pewnych wypadkach mozna podpory ruszto:=
vvaniowe oprze¢ na prze$le zniszczonym. Przesto
to musi by¢ naprzod zabezpieczone, aby pod obcia#
zeniem w dalszym ciggu nie osiadato. Jest to szcze?
go6lnie wazne, gdy powalona konstrukcja spoczywa
w wodzie, tak ze tylko pas gérny jest widoczny.
W tych wypadkach podpiera si¢ pas gorny za po#
mocag dzwigaréw poprzecznych, podciggnietych
pod pasami gérnymi na koncach konstrukcji (ryc.
534). Dzwigary te wsparte sg na jarzmach whbitych
na zewnatrz przesta powalonego.

Gdy przesto zniszczone lezy sko$nie w swej po#
diuznej osi, to ramy rusztowaniowe opierajg sie na
pasach gornych za pomocg klinéw (ryc. 535). Klin
taki tgczy sie z pasem za pomocag Srub, przeciggnie¢
tych przez klin i otwory w pasie. Dla uniknie#
cia wiercenia otworu w pasie $cina sie kilka nitow
nie w jednej linii.

Jesli przesto state przy zniszczeniu upadto w bok
podtuznej, to oparcie ramy na powato#

konstrukcji jest tylko czesciowo mozliwe i dla
przesunietej czes$ci rusztowania trzeba obok prze#
sta zwalonego whi¢ pale dodatkowo albo utozy¢
stosy z podktadoéw (ryc. 536). Podobne poszerze#
nie jest konieczne i wtedy, gdy rama jest zbyt wy#
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soka i musi otrzymaé¢ szeroko rozstawione za%
strzaty.

Przy nizszych ramach, opartych na konstrukcji,
unika sie zastrzatéw zewnetrznych, dajac na ich
miejsce zastrzaly wewnetrzne (ryc. 537).

Do podparcia rusztowan na terenie suchym
mozna uzyé¢ stosOw z pokiadow. Pod kazdy pas
uktada sie jeden stos. Oba stosy muszg by¢ ze so=*
bg ztaczone belkami poziomymi, a przy wigkszych
wysokos$ciach nalezy je stezy¢ réwniez zastrzatami
wewnetrznymi (ryc. 538) lub poszerzy¢ podstawe
stosu.

Ze wzgledu na duzag sprezysto$¢ stosow i duze
osiadanie pod obcigzeniem muszg by¢ poszczeg6b
ne warstwy podkiadéw wyréwnane do poziomu
ptaskimi klinami z desek, ale bez nacinana pod*
ktadoéw, aby ich nie psu¢. Stos nalezy podwyzszy¢
0 przypuszczalne ugiecie sie pod ciezarem, okoto
2— 3 cm na kazdy metr wysokos$ci stosu.

Przy uzyciu kilku stos6w powieksza sie te prze#
wyzke stopniowo ku $Srodkowi dilugosci przesta,
tak aby rzeczywista przewyzka nad poziom wiasci#
wy w S$rodku ditugosci przesta wynosita okoto
10 CM.

Przeciw odchyleniom poziomym zabezpiecza sie
stosy przez silne stezenia.

Na wierzch obu stoséw ktadzie sie diugg i silng
belke poprzeczng (tawe) o przekroju okoto 30X 30
cm, jako podparcie dla belek gtdwnych pomostu.
Réznice w wysokosci ‘tawy, po uwzglednieniu
przewyzki, mozna tatwo wyréwnaé¢, podktadajac
deske odpowiedniej grubosci (ryc. 539). Przy
uktadaniu stosu nalezy zwr6ci¢ uwage na to, aby
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M instrukcja sapetska

W goérnej warstwie pod tawa podktady lezaty row#
nolegle do osi przesta.

Pomost rusztowania sktada sie z belek gtow#
nych i desek.

Jako belki gtbwne pomostu stosowaé¢ nalezy kra#
wedziaki o wymiarach:

a) dla przedziatow 6#metrowych — co najmniej
20 X 25 cm,

b) dla przedziatdw 9#metrowych — co najmniej
25 X 30 cm.

W razie braku krawedziakéw mozna uzy¢ belek
oflisowatych z okraglakéw o S$rednicy 30 cm
w pierwszym i 35 cm w drugim wypadku. Jesli
w przedziale 9#metrowym musza by¢ utozone Kii#
ny miedzy podporami (ryc. 524), to belki gtéwne
muszg mie¢ co najmniej 30 X 30 cm.

Ilos¢ belek gtéwnych wynosi zwykle 8 sztuk
(rozktad belek wedtug ryciny 540). W razie po#
trzeby dodaje sie jeszcze dwie belki wewnatrz mie#
dzy pasami. Styk belek dwu sgsiednich pdél wyko#
nywa sie na kapturze w postaci przechwytu i po#
taczenia klamrami.

Skrajne belki gtéwne nalezy przymocowac¢ do
kapturéw S$rubami lub klamrami przez co uzysku#
je sie stezenie jarzm rusztowaniowych miedzy so#

Deski na pomosty robocze powinny mieé¢ szero#
koé¢ co najmniej 25 cm a grubo$é¢ co najmniej 5
cm. Stosuje sie tu diugosci 3,5 i 7 m. Deski 3,5 m
sg na rusztowania najdogodniejsze.

Na belkach gtéwnych uktada sie deski 35#ine#
trowe poprzecznie do osi mostu, w obie strony od
osi przesta, tak ze razem twcyrzag pomost szerokosci
7 m (ryc. 540).
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Kliny blizniacze stuzg (przez ich pdézniejsze wy*
bicie) do osadzenia konstrukcji po zmontowaniu
na tozyska, razem jednak z odpowiednimi pod#
ktadkami do wyréwnania réznic w wysokos$ci pod#
poér rusztowaniowych.

Kliny te muszg by¢ wykonane z drzewa debo#
wego. Mozna je wycigé z mostownic albo lepiej
z belek o przekroju 60 X 40 cm lub wigkszym —
przez wyciecie skosne wedtug rycin 541 i 542.

Dtugos¢ klinédw wynosi: pod przesta dwuscien#

ne 1 — 1,2 m, pod trzys$cienne 1,4 — 1,6 m. Gérna
i dolna powierzchnia kazdego klina ma by¢ wygta#
dzona i ewentualnie posmarowana mydiem dla

utatwienia wybijania klinéw.

Przed samym wybiciem nalewa sie wode w bru™
zdy w tym celu wyciete, aby klin na S$liskich po#
wierzchniach tatwiej sie poruszat.

Pod kazdy pas uktada sie kliny parami w ten
sposob, zeby klin gérny wezszag strong byt zwré#
eony na zewnatrz przesta (ryc. 73); ulatwia to wy#
bijanie klinéw, gdyz z zewnatrz rusztowania ma
sie wiecej miejsca na rozmach miotem.

Gdy kitiny sa za niskie, podkitada sie pod nie
kawatek szerokiej deski tub bata. a nawet krawe#
dziak przy wiekszej réznicy wysokosci (ryc. 74).

Potozenie klinbw na podstawie pomiarow diu#
gosciowych podtuznych i poprzecznych okres$la za#
step pomiarowy. Kazdg pare klinéw nalezy zabez#
pieczy¢ przed przesunieciem, a mianowicie:

a) klin dolny — klamrami od stron czotowych,

b) klin gérny — przez spigcie z obu stron kia#
mrami z klinem dolnym (ryc. 74). Klamry
nalezy whbija¢ lekko w otwory uprzednio
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386 Instrukcja saperska

wywiercone, dla zaoszczedzenia drzewa
i tatwiejszego wyjecia klamer.

Na kazdej parze klinéw oznacza sie:

a) o$ belki za pomoca sznura naciggnietego od
srodka do $rodka przeciwlegtych tozysk, po
nalezytym ich utozeniu,

b) potozenie obu $cian belki przez zakreskowa#
nie powierzchni, pokrywanej po6zniej przez
katéwki pasa dolnego (ryc. 75).

Na podporach whbitych nadaje sie klinom stop”
niowag przewyzke ku Srodkowi przesta. Wielkos$¢
przewyzki wynosi 1/2000 cze$¢ rozpietosci danego
przesta. Na podporach sprezystych przewyzka ma
wynosi¢ 1/2000 rozpietosSci przesta wiecej przy**
puszczalnie ugiecie kazdej podpory (cz. V pkt 381).

Przy budowie ciggtych rusztowan montownii*
czych sag do wykonania nastepujgce czynnosci za=
sadnicze:

a) zwoézka materiatu drzewnego,

b) whbijanie pali rusztowaniowych,

c¢) sktadanie ram,

d) obcinanie pali do poziomu,

e) nasadzanie ram i stezanie,

f) uktadanie pomostu.

Wymienione prace w niektérych wypadkach
musi poprzedzi¢ przygotowanie terenu budowy
przez usuniecie powalonej konstrukcji itp.

Do whbijania pali rusztowaniowych uzywa sie
zwykle kafarow recznych. Poniewaz gtebokosé
whicia jest tu niewielka, uzyskuje sie moznos$¢ whi*
cia 6 pali na 10 godzin i 1 kafar, tgcznie z usta*
wieniem kafaru czy tez cztonu kafarowego. Dla
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pali rusztowaniowych wystarczy zwykte zaostrze#
nie; okucie trzewikiem stosuje sie tylko wyjatko#
wo w gruntach twardych.

Je$li rusztowanie jest wysokie, tzn. z jarzm ra-
mowych nasadzonych, obcina sie pale do jednego
poziomu i nasadza na nie ramy, wykonane w war#
sztacie wedtug jednego szablonu.

Budowe podpér rusztowaniowych i uktadanie
pomostu nalezy, o ile moznosci, prowadzi¢ jedno#
cze$nie z obu stron przeszkody ku $rodkowi.

Nalezy zbudowaé¢ rusztowanie dla przesta dwu#
pietrowego dwusciennego ditugosci 60 m (ryc.
533). llo$¢ pali do whbicia wynosi: w 5 jarzmach
po 4 sztuki i w 4 $rodkowych jarzmach po 6 sztuk,
razem 44 sztuki. W Srodkowej cze$ci sg 4 jarzma
nasadzone. Materiatu drzewnego nie ma, musi by¢
dowieziony z lasu odlegtego o 5 km.

Sprzet do whijania pali — 4 kafary reczne.

Rozpoznanie techniczne byto prowadzone przed
przybyciem kompanii na miejsce budowy.

Prace wstepne w dniu A.

Kompania przybyta na miejsce rob6t w dniu A
po potudniu. Dowoddca kompanii, majac najwaz#
niejsze dane, postanawia reszte dnia zuzy¢ na na#
stepujace prace:

a) wydanie zarzadzen kwaterunkowych i gos#

podarczych.

b) nawigzanie tgcznosci z witadzami wojskowy#

mi i kolejowymi,

c) wydanie zarzagdzen obrony przeciwlotniczej,

przeciwgazowej i naziemnej.

386.
Przyktad.



588 Instrukcja saperska

d) doktadne zbadanie miejsca budowy i opra«

cowanie szczegbétowego planu robdt,

e) usuniecie przeszkéd w miejscu budowy

i oczyszczenie terenu pracy,

f) rekwizycje koni i wozéw z pobliskich osiedli

dla przewozu drzewa z lasu,

g) ostateczny wybor rejonéw w lesie i rozpo#

czecie Scinania drzewa,

h) przygotowanie sprzetu i narzedzi oraz usta*“

lenie zastepéw na dzieh nastepny,

W wyniku rozpoznania technicznego i projektu
wstepnego ustalono nastepujace zapotrzebowanie
drzewa:

1) na pale dla 5jarzm skrajnych

po 4 pale po 8 M .ccoevevvcnnene. 20 sztuk po 8 m Q 22 c,
2) na pale dla 4 jarzm $rodkowych

po 6 pali po 7 M .ccevvveirnne 24 wow IMQ 22
3) 4 ramy po 4 stupy + 2 zastrza*

ty jarzm $rodkowych . ... 24 ., 7TmQ 22 m
4) 9 kapturd6w po 8 m ... 9 , » 8mQ 35 ,,
5) 4 podwaliny po 12 m . . . 4, ., 12m@® 3B,

6) pomost —8 rzedéw podtuznie
po 65 m = 520 mb. + 40 mb.

na potaczenie......e. 80 s » I MQ35,
7) na 8 sztuk kobylic pod katary

(25 mb. na I kobylice) ... 25 , , 8mQ 20 ,,
8) tezniki skosne jarzm skrajnych

4 x (2 Qi25/2 diugosci 8 m) . 4 s »8mMQ25

9) tezniki skosne goérne i dolne
jarzm $rodkowych

42 0 25/2 dt9 m).ceennene 4 wow 9MO 25

420 25/2dt. 0m) .. .. 4 , ,10mo0 25 ,
10) tezniki poziome jarzm

5x (20 25/2 dt. 8m). . .5 , , 8mO0 25,

4 x (20 25/2 dt.9m). . .4 ,, 9mO0O 25,

4x (20 5/2dt. 12 m. . . 4 ., 2nm 25,
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11) tezniki skosne miedzyjarzmowe
8 PaAl 8

12) tezniki poziome miedzyjarzmo*

we 11 par

20 cm dt. 8 m . 25 szt

22 7, 48
n 8 ve20
25 5 , 8, 9
» W 9 y *® 8 9

25 , 10 4
» 12, 4
0w, 7vVv 14

» Ny 9 w ® 8

3B, ., 8,09

» y 12, « 4
35 7., 8
Razem ..., 233 szt.

Prace w dniach A +

Ilo$¢ wozéw do przewozu

tadowaé¢ mozna kloce o
dtugosci po 3 sztuki; o

o” 30 cm do 7 m
po 1 sztuce na woz,

119 klocy pol szt
35 klocy po2 szt.
101 klocy po3 szt

255 Razem

na wéz
na woz
na woz

389

9 mQ 30

14 7mQ 30
4. 2 Szt. zapas. = 27
+ 4 y —52

2, » = 22
+ 2 W » =1
4-1 ? — 9
41 9 — 5
+ 1 w W ~S
g1, » 15
-1, » = 9
a1y » = 10
41 9 ~ 5
45 » = 8
+ 22 szt. zapas. = 255 szt-
1do A + 5.
drzewa.

20 i 22 cm do 8 m
25 ¢cm do 9 m di oraz
dt po 2 sztuki na wo6z, reszte
zatem:

119 wozoobrotow
18 wozoobrotéw
34 wozoobrotéw

171 wozoobrotéw

Przy odlegtosciach 5 km kazdy w6z moze zrobic

3 obroty, czyli ze trzeba:
171 : 3 = 57 wozbw, okragto 60 wozow.

Przy warunkach niekorzystnych (np.

ludnienie) z najblizszej

stabe za«
okolicy mozna bedzie za*

rekwirowaé¢ okoto 20 wozéw, zatem dow6z drzewa
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trwaé¢ bedzie 3 dni. Ciecie i dow6z drzewa nalezy
roztozy¢ odpowiednio do kolejnosci prac, a wiec
naprzéd kloce na pale, a na samym koncu kloce
na belki gtdbwne pomostu.

Scinan.e rzewa

Norma: drzewa Q 20—25 cm Scina zastep 4 sap. w 10g.—Oszt.
» Q 30—35cm Scina zastep 4 sap. w 10 g.— 8 szt.

zatem 131 : 10 = 13 zast. po 4 sap. = 52 sap. do klocy Q20—25cm
124:8=15 , ., 4 , =64, , ., Q 30-35cm

255 Razem 116 sap. —okr. 120 dniéwek

W czas $cinania drzewa jest wliczona czynnoé¢
obcinania gatezi i korowania.

tadowanie drzewa w lesic —
np. w 3 skupieniach 3 zastepy po 1 + 8 sap.

W ytadowanie na placu materia”
towym — 2 zastepy po 1 + 8 sap.

Eskorta wozdéw z drzewem —
na 5 wozéw 2 sap. na 20 wozéw 8 sap.

Wyréb kobylic — ogétem 8 szt. pod
2 kafary na wodzie — 2 zastepy, po 1 + 8 sap. —
2 dni robocze.

Przygotowanie sprzetu i warszta#
téw, posterunki obserwacyjne — reszta.

Dowo6dca kompanii moze zatem liczy¢, ze w cig#
gu dnia A + 1 znaczna cze$¢ drzewa budowlanei=
go bedzie na miejscu i ze w dniu A + 2 moze
przystagpi¢ do whbijania pali i prac ciesielskich.
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Uwagi: 1) Zastepy do tadowania i wytadowy#
wania przewiduje sie tylko w razie
duzej ilosci ludzi; w razie braku lu»
dzi tadujg saperzy $cinajacy drzewa,
a wytadowujag sami woznice.

2) Przy skupionym transporcie wy:»

» starcza eskorta 1 + 3 sap.

Korowanie i zaciosywanie pali
(pkt 1 i 2 zapotrzebowania) z natozeniem pierscien
ni i trzewik6w — a) korowanie 1 sap. lg. — 4 m
b.; 44 pale og6lnej diugosci 328 m b. wymaga
328 :4 = 82 g. rob. = 82 : 10 = 8 dn. po 10 g.;
b) zaciosanie i natozenie pierscienia: 1 sap. — 1 pal
— 2 g, czyli 44 X 2 = 88 g. rob. = 9 dnidwek.

Catkowite przygotowanie pali wymaga wiec
8 + 9 = 17 dniéwek po 10 g. (okragto — 18 dni6»
wek).

Korowanie pozostatych klocdéw
(punkty 3— 12 zapotrzebowania), ogélna dtugos$é—
1458 m b.; norma 1 sap. — lg. — 4 m b., zatem
1458 :4 = 363 g. = 36 dnidwek ).

Uwaga: Korowanie zasadniczo powinno sie
wykonywaé¢ w lesie na miejscu Scina#
nia drzewa.

Wbijanie pali.
Przy ptytkim whbiciu pali o 25 cm do giebo#

kosci 1.5 — 2,5 m mozna przyja¢ 6 pali na 10 g.
i kafar.

Kompania majgca 4 kafary whbije 44 szt. pali
w czasie 44 :24 = 1,83 = 2 zmiany po 10 g.; na

kazdy kafar trzeba 1 + 18 sap., ogétem wiec 2X 4 X
X (1 + 18) = 8 + 144 sap. dnidwek.
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Tarcie i ociosywanie drzewa
(reczne).

Nalezy:

a) ociosa¢ 680 m b. (pkty 4 — 6) w 2 plaszczy«
znach na oflis,

b) przetrze¢ 410 m b. (pkty 7 — 12) w jednej
ptaszczyznie na potowki.

Norma do a) 4 m b. — 1 sap. — 1g. (jedno«
stronnie).

Norma do b) 2 m b. — 2 sap. — Ig.

Zatem do ,a"“ potrzeba:

2 X 680 m b. = 1360 :4 = 340 g.

do ,b*:

410 m b. = 410 : 2 = 205 Q.

Ogdtem tarcie i ociosanie drzewa wymaga
545 : 10 = 55 dnidwek.

Budowa podpd6r rusztowani owych.

a) — 5 podpér whijanych: kazda podpora mo«
ze by¢ catkowicie wykonczona w ciggu jed«
nego dnia przez zastep 6 cieSlow, czyli
5 X 6 = 30 dnidowek;

b) — 4 podpory nasadzone wymagaja: w pier«
wszym dniu wykonania ram na placu ciesiel«
skim, wszystkie wedtug jednego szabtonu,
w nastepnym dniu nasadzenia i usztywnie«
nia w kierunku osi mostu. Na kazdg pod«
pore potrzebny =zastep 8 ciestow =4X8=52
dnidwki.
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Podtuzne stezenie podpo6r. Ste#
zenig te lezg w 2 ptaszczyznach, pod pasami przy«
sztego mostu; pracujg tu 4 zastepy po 6 cieslow od
obu koncéw przeszkody ku $rodkowi.

Pomost — 8 rzedow krawedziakéow. w kazdym
10 szt. po 7 m, z przychwytem na podporach, ra#
zem 80 szt.; uktadanie z obu koncéw ku Srodkowi
przeszkody, potowa materiatu zatem musi by¢ don
wieziona na drugi brzeg.

Jesli sie przyjmie $rednio, ze zastep z 10 sap.
w 1 g. doniesie, utozy i przymocuje 1 krawedziak
tacznie z uktadaniem desek, to na cato$¢ potrzeba
80 godzin = 100 dniéwek.

Zastep donoszagcy dla dostawy pali
pod kafar, dostawy klocow dla cieSlow itp. — 2
zastepy po 1 10 sap.

Zastep pomiarowy w skiladzie 1 + 4
sap. i posterunki obserwacyjne
w sktadzie 1 + 6 sap. przez caly czas budowy.

Catoksztatt przewidywanej budowy rusztowania
da sie ujg¢ w ponizszag tabele:
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ORGANIZA

CZYNNOSC

A
Posterunki obserwacyjne........eneenne 1+6
Zastep POMIArOW Y .o 1+4
Scinanie drzewa ‘) ......cooooeeoerveneeeinresniennns 6-1-90

tadowanie drzewa w lesie
Wytadowywanie drzewa na sktadn. . . . —
Eskorta drzewa......ccooevvevvnnniiseees
Korowanie i zaciosywanie pali.........c.c...... —

Korowanie innych klocéw —

Wyrob koztéw pod kafary ... —

Warsztaty S$lus. kow. i ciesielskie . . . . 2+ 20
Tarcie obciosywanych klocow ... —

Whijanie pali..... . —

Budowa podpér
Zaktadanie teznikéw podiuznych . . .. —
Zastepy donoszace
Uktadanie pomostu
Przygotowanie montowania
Rozne prace wstepne

10+110

Razem ... 20 + 230

llos¢ potrzebnych dniéwek roboczych odpowiada ilosci sa
* Przyjmujac w dniu A tylko ** cze$¢ dnia roboczego, $cinanie
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ClJA PRACY
0o b ocgzy
A+ 1 A -4 2
¢1+ 6 14-6
1-b4 14-4
4-}-60 2-1-30
2-1-24 1-f 16
2-1-16 24-16
1-}- 10 14- 10
24-18 .
2-b24 14- 12
14-8 14-8
2-f-20 24-20
2-f20 2-4 16
— 4-472
24 20 24-20
i
j
20 -f 230 ' 204- 230

petéw bez podoficerow.

drzewa np. wymaga ogétem 120 dni = ‘/a 90-j-60-}-30 dni.

sktadane typ |

1-4 16
1-410
1-4 10

2-420
1-4 10
4-472
6-462

2-4 20

20 4- 230

395

1-46
14-4

2-4 20
1-410

44-32
2-424
24-20
3-460
4-454

20-4230

1-46
14-4

2-4 20

2+12
2+ 12
1+ 10
2 -4 40
1 4- 126

20 + 230
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W  skiad czynnos$ci 16 ,uktadanie pomostu“
wchodzi réwniez ukladanie desek pomostowych
na krawedziakach, po ich uprzedniem roztozeniu
i przymocowaniu do kapturéw podpor.

W dniu A wysyta dowdédca kompanii do lasu na
$§cinanie drzewa 90 saperow (pkt. 3). Jezeli kom”
panja przybyta np. o g. 13, to oddziat ten moze
wyruszy¢ do pracy okoto g. 15 i pracowaé w lesie
3— 4 g., co da 90 = 30 dnidéwek roboczych.

Czynno$¢ 17, przygotowanie montowania, sta®
nowi pewng rezerwe do prac budowy rusztowania
i daje duzg pewno$¢, ze praca ta w 5 dniu bedzie
ukonczona.

Podpory pomocnicze stosuje sie:
a) przy montowaniu wspornikowym,
b) przy montowaniu mieszanym.

Do a) Przesta jednopietrowe moga by¢ monto#
wane wspornikowo na catej dtugosci, tzn. do 42 m
dtugosci. |

Jezeli przesto ma mie¢ rozpietos¢ wiekszag niz naj#
wieksza rozpieto$¢ wspornika, montuje sie je cze#
§ciowo wspornikowo, a do dalszego montowania
musi by¢ podparte podporg pomocniczg w odlegto#
Sci nie wiekszej jak najwieksza rozpieto$¢ wsporni#
ka, tak aby stosunek diugosci przeciwciezaru do
dtugosci czesci montowanej wynosit co najmniej 1,4.

Je$li przesto montowane wsoomikowo ma roz#
pietos¢ mniejszg niz 42, 54 tub 63 m, a przeciw#
ciezar jest za krotki, wtedy zachodzi réwniez ko#
nieczno$¢ budowy podpory pomocniczej dla wspor#
nika jesli sie nie stosuje dodatko\\’ego obcigzenia
przeciwciezaru.
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Rycina 543 podaje schemat montowania wspor*
nikowego przesta XS diugosca 60 m. Jb”rzeciwciezas*
rem jest tu przesto A diugosci réwniez 60 m. ™
sto musi by¢é podparte podpora pomocniczg w ta*»
kiej odlegtosci, zeby byty spetnione warunki
h :a > I,i oraz ("™ + aj : b > Itt; w danym
wypadku 60 :36 = 1661 % :24 = 4.

trzy ustawieniu podpory pomocniczej w odle»<
gtosci a = 12 m (,ryc. >4dj otrzyma sie 60 ; 12 ==
1 /2 :4d = 1,3, a wiec i tu tez sg spetnione oba wa**
runki, zatem o wyborze miejsca na podpore pomoc*
nicza rozstrzygajg przy zacnowaniu powyzszych
warunkéw — wzgledy terenowe.

Uo bj jezeli z jaKicnkolwiek powodéw (np. zwa*
tona i trudna do usuniecia cze$¢ przesta statego) nie
mozna catego przesta zmontowaé¢ na rusztowaniu, to
cze$é jego montuje sie na rusztowaniu ciggtym, a po#
zostatg cze$¢ wspiera sie na podporacn pomocni#
czych.

Muszg tu by¢ zachowane nastepujgce warunki:

1) rusztowanie cze$ciowe ma by¢ zakonczone
podporg pomocnicza,

2) po dojsciu montowania do tej podpory i osa#
dzeniu na niej zmontowanej czesci przesta, musza
by¢ kliny na poprzednich podporacn rusztowanio#
wych zupetnie zluzowane,

3) po dojsciu z montowaniem do kazdej nastep#
nej podpory pomocniczej i osadzeniu na mej zmon#
towanej czesdci przesta, nalezy stopniowo wytaczac
wszystkie poprzednie podpory pomocnicze, tak aby
zawsze przesto spoczywato na jednej podporze
gtdbwnej i na jednej pomocniczej.

Rycina 545 podaje przyktad stosowania tacznego
lusztowanh i podpo6r pomocniczych. Przesto wspiera
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sie tu poczatkowo na rusztowaniu ciggtym dtugosci
18 m, w nastepnych za$ okresach montowania na
podporach pomocniczych.

Przy montowaniu kilku przeset pierwsze, 'zwia#
szcza jesSli brzegi sg niskie, montuje sie w catosci na
rusztowaniu (ryc. 533), dalsze za$ wspomikowo lub
w razie koniecznej potrzeby sposobem mieszanym
przy jak najracjonalniejszym zastosowaniu podpér
pomocniczych.

Przy mniej korzystnych warunkach juz pierwsze
przesto nalezy montowaé sposobem mieszanym
(ryc. 545), a dalsze wspomikowo.

W kazdym wypadku nalezy przestrzega¢ oszcze”™
dnosci czasu i materiatu i stosowac¢ najoszczedniej#
szy spos6b budowy.

Przy matej konstrukcyjnej wysokos$ci z dobrym
skutkiem mozna stosowaé podpory pomocnicze
w postaci stosu z podkiadéw.

Obliczanie podp6r pomocniczych nalezy dokony#
wa¢ wedtug nastepujacych zasad:

Na rycinie 546 L oznacza diugos$¢ przesta, g —
ciezar wtasny 1 m b, a — odlegto$¢ podpory pomoc#
niczej od podpory gtownej, Q — ciezar zurawia
w stanie roboczym (7 tonn), B — wielko$¢ reakcji
podpory pomocniczej.

Z réwnania B X a= gL~* Q~L

otrzymuje sie B = L /gL 4

Ryciny 548 — 550 podajg typy podpdr pomocni#
czych dla 3 wypadkéw (skrajne diugosci przeset):
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1) most jednopietrowy, jazda dotem — L=42 m;
g= 305 t/mb; a= 27 m; b = 15 m; a :b =
27 15 = 1,8> 1.4.

Reakcja podpory wedtug powyzszego wzoru Wy»
nosi B = 110,5 ton;

2) most dwupietrowy dwuscienny, jazda dotem
L = 75m;g= 4,22t/mb; a= 45 m; b = 30 m;
a : b= 15, B = 266 ton;

3) most dwupietrowy tréjScienny, jazda dotem—
L= 8 m;g— 640t/mb;a= 51 m;b= 33m,;
a :b = 15 B = 455 ton.

Na podstawie tabeli Nr XXXVI, majgc dang
Srednice di i wysoko$¢ wyboczeniowg, h, otrzymu#
je sie ilos¢ pali n, zatem dla powyzszych trzech Wy»
padkéw:

1) dlad —28 cmih = 6 m,n = 1105 : 16 =
6,9 szt; praktycznie n = 8 sztuk pali.

2) dlad = 30cm ih = 8 m,n = 266 : 14,7
= 18,05; praktycznie n = 18 sztuk pali,

3) dlad= 32cmih-=5m,n= 455 :211 =
== 21,6; praktycznie n = 24 sztuki pali.

Organizacja pracy przy budowie podpdér pomoc#
niczych polega na tych samych zasadach, co i przy
budowie podpér gtéwnych, z tych tez powodow
wbijanie pali i roboty ciesielskie muszg by¢ staran#
nie wykonane.

389.
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ROZDZIAL V.
PODPORY PRZECIWCIEZARU.

Podpory przeciwciezaru dzielg sie na:

a) gtéwne czyli koncowe,

b) posrednie.

Podpory te buduje sie:

a) na podtorzu w prostej i w luku,

b) na przestach mostéow stalowych statych z jezd=*
nig gora lub dotem,

c) na pozostatych po ewentualnym zniszczeniu

czesciach mostu sklepionego, zarbwno w prostej,
jak i w tuku.

jezeli przyczotki kamienne nie sg zniszczone, to
przeciwciezar montowany na podtorzu w prostej
umieszcza sie jak najnizej, aby zmniejszy¢ wyso*=
ko$¢ cypuszczenia wspornika po odtgczeniu go od
przeciwciezaru.

tozyska przeciwcigzaru opiera sie:

a) na murze zwirowym przyczoétka, jeSli jego
gorna powierzchnia ma co najmniej 60 cm szeroko”
§ci, na pomieszczenie taw przeciwciezaru, oraz jeN
$§li przy tym szeroko$¢ gtowicy przyczétka zezwala
na umieszczenie tozysk wspornika w odlegtosci 1 m
od tozysk przeciwciezaru (ryc. 551);
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b) czesSciowo na murze zwirowym, cze$ciowo po”
za nim, gdy $cianka muru zwirowego jest waska
lub gdy tozysk wspornika nie mozna umiesci¢ na
miejscu tozysk statych. tawy tozysk przeciwciezar
ru uktada sie wtedy czeSciowo na murze zwirowym,
czesciowo za$ poza nim, na murze suchym, wyko**
nanym dodatkowo w tym celu (ryc. 552);

c) na ruszcie drewnianym, siegajacym poza mur
zwirowy, je$li ten ostatni ze wzgledéw konstrukcyjr
nych musi by¢ zburzony dla uzyskania miejsca
(ryc. 553).

Ruszt ten jest wspolny dla taw tozyskowych
wspornika i przeciwciezaru i opiera si¢ czesSciowo
na murze przyczoétka, czeSciowo za$ na murze sur
chym, wykonanym poza przyczétkiem.

tozyska przeciwciezaru na przyczétkach drewniar
nych opiera sie na umys$lnie zbudowanych podpor
rach drewnianych poza przyczétkiem.
tym celu nalezy wbi¢ jeszcze odpowiednia
ilos¢ pali albo w linji przyczétka, albo tez poza
Scianka oporowga, wykorzystujac jednak pale tej
Scianki (ryc. 554).

Podpory posrednie wykonywa sie z krawedzig#
kow, na ktorych sie uktada kliny. Pod krawedziaki
podktada sie deski tub podktady dla powiekszenia
wytrzymatos$ci nasypu Otc. 555).

Gorna powierzchnia krawedziakow jest na po#
ziomie taw, a wysokos$¢ tozysk wyréwnywa klocki
i kliny.

Odlegto$¢ podpér posrednich taka sama, jak
przy recznym montowaniu przeset.

26
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Jezeli przeciwciezar jest zmontowany w przediuz
i wspornika, a tor za przyczétkiem biegnie
w luku, to:

a) gdy nasyp zbacza z osi przeciwciezaru tagod*=
nie, dla podparcia go — buduje sie na stoku nasy»*
pu niewysokie podpory ze stosu podkitadéw lub tez
w postaci jarzm whbijanych (ryc. 556 b, c i 557).

Aby zmniejszy¢ ilos¢ podipdr, mozna cze$¢ prze»*
ciwciezaru wysung¢ poza nasyp jako wspornik
(ryc. 556 a);

b) gdy nasyp wskutek malego promienia tuku
schodzi z osi przeciwcigezaru juz na matej dtugosci,
dla unikniecia budowy znacznej ilosci podpédr, cze=*
sto zbyt wysokich, — montuje sie przynajmniej 18
mb. przeciwcigzaru na nasypie, tuz za przyczotkiem.

Na osiemnastym metrze nasypu buduje sie silng
podpore koncowa, a dalsze montowanie przeoiwcie#
zaru wykonywa sie wspornikowo.

Przy montowaniu przeciwciezaru na mostach ka=*
niiennych opiera sie¢ go na murach parapetowych
pomocg kraweciziakow Ilub dzwigarow zelaza
nych odpowiedniej wytrzymatosci, dla bezpieczne#
go przeniesienia ciezaru na mury parapetowe (ryc.
558, 559).

Krawedziaki czy tez dzwigary zelazne opiera sie
wprost na ptytach muru parapetowego lub wpu#
szcza w mur do potrzebnej gtebokosci (ryc. 560,
561).

Przy uzyciu dzwigaréw zelaznych nalezy, zarow#
no miedzy mur a dzwigar, jak i miedzy dzwigar
a przeciwciezar, wstawi¢ wktadki drewniane dla
zwiekszenie tarcia i wyréwnania wysokosci.
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Je$li przy montowaniu przeciwciezaru w przedtu**
zeniu osi wspornika wychodzi on poza obreb skle»
pien, to rozszerza si¢ filar kamienny tak, aby przy#
najmniej 18 m b. przeciwciezaru byto podparte,
a dalszg jego cze$¢ montuje sie juz wsoornikowo.

Filary kamienne poszerza si¢ siosem podktadow,
gdy wysokos$é ich nie przekracza 4 m. Przy wyso#
kosciach wiekszych poszerza sie je filarem drewmia#
nym, ztgczonym silnie z filarem kamiennym za po#
moca ram drewnianych, obejmujacych dokota filar
kamienny (ryc. 562).

Podpory przeciwciezaru moga by¢ wykonane na
filarach wzmocnionych lub zwyktych.

Na filarze wzmocnionym podpore przeciwcigeza#
ru stanowi tawa oparta na murze czesciowo S$cietym
i wyrébwnanym (ryc. 563).

Przesta ciezkie montuje sie odrazu na okreslonym
poziomie, aby nastepnie unikngé ich opuszczenia,
dlatego tez i podpora gtowna pod przeciwciezar po#
winna by¢ wykonana na murze, tuz przy ciosach
wspornika. Mury parapetowe nalezy wtedy roze#
bra¢ do gtebokos$ci 87 cm, aby mozna byto zmon#
towaé¢ przeciwciezar na poziomie wspornika
(ryc. 564).

Przy montowaniu przeset sposobem wsporniko#
wym z podwieszenia podpora gtdowna przeciwcie#
zaru i wspornika jest wspélna (ryc. 565).

Najblizsza podpora posrednia przeciwciezaru po#
winna by¢ mocniejsza, poniewaz poczatkowo na niej
spoczywa caty ciezar dzioba.
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Przy montowaniu przeciwciezaru z jezdnia gérg na
przestach kratowych statych rowniez zjezdnig gérg—
uktada sie podpory posrednie przeciwciezaru na
pasach przesta statego, nad weztami lub obok nich.

Podporami posrednimi mogg by¢ Jcrawedziaki
lub dZwigary stalowe.

Jezeli jezdnia przeset statych przeszkadza mon*
towaniu, to nalezy albo jg usuna¢, albo przeciwcie*
zar podnie$¢, podktadajagc pod belki pK>przeczne
krawedziaki i deski utozone na pasach (ryc. 566).

Podpory gtéwne przeciwciezaru i wspornika sa
wspoblne. Najblizsza podpora posrednia powinna
by¢ mocniej.sza (ryc. 567).

Podpcyrami posrednimi przeciwciezaru, zmonto«»
wanego wewnatrz konstrukcji statej, sg poprzeczni*
ce przesta statego.

Nawierzchni nie nalezy zdejmowaé; podpory po*
Srednie wykonywa sie na przestach z konstrukcja
u goéry otwartg wedtug ryciny 568 a, a na przestach
z konstrukcja u go6ry zamknieta wedtug ryci*
ny 568 b. Kliny w jednym i drugim wypadku na*
lezy przesuna¢ o catg ich szerokos$¢ w stosunku do
stup6w konstrukcji statej, aby umoztiwi¢ nastepnie
ich usuniecie.

Przy montowaniu przeciwcigzaru wewnatrz kon*
strukcji statej caty ciezar wspornika i czesci prze*
ciwciezaru przenosi sie na podpore gtéwna i wobec
tego nie moze nig by¢ ostatnia poprzecznica prze*
sta statego. Podpore te wykonywa sie ze stosu pod*
ktad6w, umieszczonego na wierzchu filaru w ten
sposob, aby przy podparciu przeciwciezaru i wspor*
nika ostatnia poprzecznica konstrukcji statej nie by*
ta obcigzona (ryc. 569 ai b).
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Jako podpory posrednie stuzg belki i kliny, ulo#
zone na pasach i potgczone z nimi za pomocag kloc?
kéw i Srub. Ostatnia podpora posrednia powinna
by¢ mocniejsza wedtug ryciny 567, a podpore gtow#
nag przeciwciezaru tworzy stup i ‘tozysko state
wspornika, poniewaz montowanie wspornika zasad#
niczo bedzie sie odbywato za pomocag podwieszenia.

Konstrukcje statg nalezy wzmocni¢ stezeniami
poprzecznymi w ptaszczyznie kazdego wezta we#
dtug ryciny 570.

Przy wspornikowym montowaniu przesta przy#
brzeznego przeciwciezar i wspornik leza nad koro#
na nasypu i powyzej poziomu tozysk, na ktére be#
dzie opuszczony wspornik po oditgczeniu od prze#
ciwciezaru.

W tym celu nalezy piyte tozyskowa osadzi¢ od
razu na wilasciwym miejscu, przed rozpoczeciem
montowania wspornika, aby umozliwi¢ stwardnie#
nie zaprawy cementowej, na ktérej sag utozone ply#
ty tozyskowe.

Nastepnie na ciosach tozyskowych uktada sie
ruszt z krawedziakéw tak diugich, aby wystawaty
poza tozyska okoto 1 m. Pierwszg warstwe ukla#
da sie prostopadle do osi przesta i wypetnia luki
miedzy ptytami tozyskowymi podkiadkami odpo#
wiedniej grubosci i klinami, aby ruszt z krawedzig#
kow nie opierat sie na ptytach tozyskowych, jednak#
ze tak aby wierzch krawedziakéw byt na jednym
poziomieg,
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Dalsze warstwy uktada sie z krawedziakéw' lub
podktadoéw, klamrujac je, a na gornej warstwie, row#
nolegtej do osi mostu, uktada sie lawy tozyskowe,
ktéorymi moga by¢ albo dwa krawedziaki o wymia#
rach 30 x 30 cm, dtugosci okoto 7 m, z drzewa twar™
dego, albo tez dzwigary stalowe odpowiednio ze so#
ba potgczone.

Na tawach tych uktada sie tozyska state, tj. od
razu koziot tozyskowy (ryc. 571 — 574).

Jesli wysokos$¢é konstrukcyjna montowanego prze#
sta jest mniejsza niz przesta zniszczonego i réznice te
mozna wyrownac¢ tawami, to sie je uktada na ciosach
tozyskowych, wyznaczajagc na nich potozenie tozysk,
a obok nich z jednej i drugiej strony uktada sie kra#
wedziaki takich samych wymiaréw, podktinowujac
je do wysokosci taw. Na tak utozonej dolnej war#
stwie uktada sie ruszt, a na wierzchnich tawach —
cate tozysko (ryc. 575).

Gdy wysokos$¢ konstrukcyjna montowanego prze#
sta zgadza sie z wysokos$cig konstrukcyjng zniszczo#
nej belki, a szerokosSci nie sg zgodne, ciosy tozysko#
we nalezy przesuna¢ na witasciwe miejsce lub utozy¢
oboik cioséw tawy, odpowiednio wpuszczone w mur.

Jezeli wysoko$¢ konstrukcyjna montowanego
przesta jest mniejsza niz przesta zniszczonego, a sze#
rokosci sg rézne, to réznice te mozna wyrownacé la#
wami, opartymi czesciowo na ciosach tozyskowych,
a czesciowo na Kklinach wyréwnywajacych (ryc.
576,577).

Kliny nalezy, przykotwi¢ do muru,
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Gdy na miejscu przesta z jezdnig gorag ma by¢
montowane przesto z jezdnig dotem, réznice pozio#
mu oparcia tozysk nadbudowuje sie konstrukcja
zelbetowa tub drewniang, jak na rycinach 578 i 579.

Na tak nadbudowanej podporze uktada sie ruszt
do podparcia wspornika, dajgc mu odpowiednig
podwyzke w celu wyréwnania ugiecia sprezystego.
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ROZDZIAL W.
WYKORZYSTANIE PODPOR STALYCH.

W punkcie 362 podano, ze odbudowa zni#
szczonych podp6r odbywa sie wediug og6lnych
zasad, podanych w instrukcji ,,Budowa i odbudo#
wa mostéw prowizorycznych kolejowych®.

W e wszystkich wypadkach odbudowy, bez
wzgledu na zastosowany materjal — zelazo, drzewo,
kamienh, beton czy zelbet — muszg by¢ zachowane
warunki wytrzymatosci i statecznosci, zaréwno pOi
szczeg6lnych czesci, jak i catosci odbudowywanej
podpory.

Przy odbudowie zniszczonych podpo6r moga za#
chodzi¢ nastepujgce wypadki:

a) poszerzenie podpory dla stworzenia prawidto#
wej podstawy do konstrtukcji typ |,

b) podwyzszenie lub obnizenie podpory dla uzy#
skania wymaganej wysokoséci konstrukcyjnej.

W razie wykorzystania podp6r statych niezni#
szczonych zachodzi konieczno$¢ dostosowania ich,
choéby nawet tylko w drobnych szczegétach, do wy#
miarow przesta typ |I.

Najbardziej typowe czynnos$ci sg nastepujace.

A. Zniszczony jest most jednoprzestowy Ilub
wszystkie przesta mostu wieloprzeslowego;
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a) jezeli miedzy wysokos$cig konstrukcyjng prze»
sta zniszczonego i przesta typ | jest mata r6znica (do
25 cm), to tozyska tyn | mozna uipzyé na tych sa#
mych ciosach, co tozyska state, jezeli tylko na to ze#
zwalaja wymiary przesta typ | i nowe warunki
obcigzenia;

b) w razie koniecznos$ci podwyzszenia tozysk typ
I nieco wyzej niz o 25 cm nalezy pod tozyska typ |
da¢ tawy debowe lub zelazne, wprost na ciosach.
Pod tawy, czy to drewniane, czy tez zelazne, nalezy
podktadaé¢ ptytki otowiane, lub uktadaé¢ tawy na
rzadkiej zaprawie cementowej dla uzyskania dobre#
go rozdziatu nacisku. W obu wypadkach nawierzch#
ni¢ poza mostem nalezy dostosowaé¢ do poziomu na#
wierzchni na przesle typ | na dtugos$ci 20 m z kazdej
strony mostu, a dalej réznice zagubi¢ w spadku 3/,n
(ryc. 580).

B. W moscie wieloprzestowym jest zniszczona
cze$¢ przeset:

a) jezeli cios kamienny pozostaty z konstrukcji
statej lezy wyzej w granicach do 6 cm niz ustalona
wysokos$é konstrukcyjna przesta typ |, nalezy ptyte
tozyskowg wpusci¢ w cios.

Gniazdo na ptyte i zebro musi by¢ gitebsze 0 6 —
10 mm w stosunku do gtebokosci teoretycznej. Po
wyréwnaniu nowej powierzchni uktada sie blachy
otowiane, o ile moznos$ci ze starego przesta (10 mm
grubosci), a na nich tozyska (ryc. 581).

Pod naciskiem przesta otéw rozgniata sie réwno#
miernie i rownomiernie tez rozktada ciezar na cala
powierzchnie, dlatego tez grubos$¢ tej warstwy nale#
zy braé¢ z zapasem.

Pozostajgce jeszcze szpary miedzy ptyta a kamie#
niem oraz zebrem g kamieniem nalezy zala¢ rzadka
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i czysta zaprawag cementowag. Aby pod spodem nie
pozostato powietrze, wlewa sie zaprawe tylko z jed®
nej strony, dopdki nie przejdzie na druga strone. Po#
nadto wykonywa sie naokoto tozyska rame z gtiny,
a catg wewnetrzng przestrzen zalewa sie cementem.
Po zastygnieciu cementu gline sie usuwa, a warstwe
cementu naokoto ptyty wygtadza, nadajagc spadek
na zewnatrz dla tatwego sptywania wody. Szpary
pionowe miedzy kamieniem a ptyta nalezy zatozyé
waskimi skrawkami klejonki (dykty) lub cienkich
deseczek, a po wyjeciu ich zala¢ szpary smotg;

b) w razie braku ptytek otowianych lub blach
osadza sie tozysko na samej zaprawie cementowej
0 sktadzie 1 : 1,5 cementu i piasku drobnoziarniste™*
go. Zaprawga ta zalewa sie gniazdo, poczem tozysko
uktada sie ostroznie, aby pod spodem nie pozostato
powietrze.

Kontrote potozenia poziomego ptyt tozyskowych
wykonywa sie za pomocg poziomnicy, naktadajgc ja
na ptyte w 2 kierunkach do siebie prostopadtych.

W razie potrzeby drobnego obnizenia tozyska na#
tezy w ptyte tozyskowsag uderzaé miotem drewnia#
nym, tak, aby zaprawe cementowa stopniowo wy#
gniatac.

Obcigzenie tozysk w ten sposéb utozonych moze
nastagpi¢ po 4 dniach;

c) jesli zalezy na szybkim montowaniu mostu, to
tozyska osadza sie na warstwie z btach zelaznych
1 mm grubos$ci. Dolng blache ktadzie sie na kamie#
niu, na cienkiej warstwie rzadkiej i czystej zaprawy
cementowej, a nastepnie dodaje sie tyle blach, ile mi#
timetréw wysokoséci trzeba wyréwnaé,
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Po ustawieniu tozyska szpary zalewa sie cement
tern, podobnie jak przy uzyciu ptyt otowianych
(ryc. 582).

Jesli gniazdo jest doktadnie dopasowane, tak ze
szpary miedzy kamieniem a tozyskiem nie przekra#
czajg 3 mm, to mozna tozysko ustawi¢ wprost na
rzadkiej zaprawie cementowej. Most mozna obcig«
zy¢ juz na drugi dzien.

Nadbudowe stosuje sie zar6wno przy odbudowie
podpo6r zniszczonych, jak tez i dia wykorzystania
podpér statych niezniszczonych.

Najpewniejszym sposobem nadbudowy jest do#
danie warstwy betonowej tub zelbetowej. Dta nada#
nia lepszej podstawy nalezy zdja¢ ciosy tozyskowe
i kamienie okapowe (ryc. 578) a powierzchnige wy#
réwnac.

Do uzbrojenia betonu stosuje sie szyny lub dzwi#
gary. Sasiednie warstwy szyn tub dzwigaréw tgczy
sie silnie drutem tub $Srubami. Beton musi by¢ silnie
ubity.

Na nadbudowanej warstwie zelbetowej uktada sie
kamienie okapowe i ciosy tozyskowe. Obcigzenie ta#
kiej nadbudowy zalezy od gatunku cementu.

Je$li brak czasu tub materjatu nie zezwala na nad#
budowe kamienng tub betonowa, to réznice wysoko#
§ci wyrownywa sie za pomocg ramowego filaru
drewnianego (ryc. 579) #tub, przy matych wyso#
kosciach (do 3 m), za pomocg masywnego rusztu,
albo wreszcie przez podniesienie przesta przy po#
mocy konstrukcji ztozonej z potstupow i pétkrzy#
zukoéw (ryc. 583).

Konstrukcje tych podp6r drewnianych dostoso#
wac nalezy do ksztattu i wymiaréw filaru lub przy#

408.
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cz6tka w planie, z uwzglednieniem zasad poda»
nych w nastepnym rozdziale.

Pokazany na rycinie 579 ruszt na kapturach po#
trzebny jest tylko do montowania wspornikowego.

Na przyczotkach nalezy kazd'a nadbudowe
drewniang nalezycie zwigza¢ z murem zwirowym
za pomoca kotw a procz tego zabezpieczyé za«
strzatami; na filarach za$ nadbudowe drewniang
nalezy zabezpieczyé zarébwno przez potagczenie
podwalin z podstawg kamienng na Sruby kotwicz#
ne, jak tez przez nalezyte podparcie zastrzatami.

Wspornikowe podparcie tozysk stosuje sie wte#
dy, gdy przesto typ | osadza sie na filarze (przy#
cz6tku) statym, ale za waskim w stosunku do roz#
stawu tozysk typ I.

Bywa to w nastepujacych wypadkach:

1) przesto typ | z jezdnig g6rag ma by¢ podpar#
te na podporze statej, na ktérej przedtem spoczy#
wato przesto state z jezdniag géra, jednak o wez#
szym rozstawie tozysk.

2) Przesto typ | z jezdnig dotem ma by¢é pod#
parte na podporze statej, na ktdérej przedtem spo#
czywato przesto z jezdnig gora.

Np.: do 1) zniszczone przesto diugosci 30 m,
jazda géra, rozstaw tozysk 2,8 m, oba przyczotki
cate, zbudowane ma by¢ przesto typ | ditugosci 30
m, jazda gora.

Do 2). Most trzyprzestowy po 30 m dolno#para#
boticzny; zniszczony jeden filar i 2 przylegte prze#
sta. Na ich miejsce ma by¢ zmontowane przesto
typ | diugosci 60 m.

Jezeli podpora stata pod wzgledem wytrzymato#
sciowym i statycznym okaze sie odpowiednia i dla
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nowych warunkéw, to tozyska przesta typ | ukia«
da sie na tawach w postaci dzwigarow stalowych,
te za$ na ciosach tozyskowych, lub tez ciosy sie
zdejmuje i dzwigary uktada na wierzchniej war#
stwie filaru (ryc. 584).

W tych warunkach tozyska przeset typ | czes#
ciowo lub catkowicie wypadajg poza obrebem gor#
nej powierzchni podpory, jednak z zachowaniem
nastepujacych warunkéw:

1) dla przeset typ | z jezdnig go6rg skrajne
punkty podparcia dzwigar6w muszg mie¢ rozstaw
co najmniej 2,2 m, dla przeset zas z jezdnig dotem
co najmniej 3 m.

2) Pionowe osie tozysk, a tym samym narozni#
kéw Nr 8, moga wystawaé¢ poza skrajne punkty
podparcia dzwigarow wedtug ponizszej tabeli, ze#
stawionej dla normy Di.

Przesta tré6jScienne w ten spos6b nie moga
by¢ podpierane.

llos¢ i pro fil dzwigow
Rozpie#
tos¢ Dtugos$¢ wspornikéw tozyskowych (cm)
przeset
4 nr 30 4 nr 36 4 nr 40 8 nr 30 8 nr 36
do 30 m 30 cm 50 cm 70 cm 60 cm —
42 20 40 55 55 80 cm
54 — 30 ,, 40 ,, 35 60
60 ,, — — 35, 30 ,, 55

75 — 20 40

8 nr 40
85 cm
75
60
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3) Dzwigary muszg by¢ nalezycie stezone S$ru#
bami i silnymi strzemionami w sposéb podany
na ryc. 657. Frzy uzyciu 8 sztuk dzwigaréw uktada
sie je w 2 warstwach wzajemnie z sobg zeSruboi
wanych.

4) Miedzy dzwigary a ptyte tozyskowa nalezy
da¢ przektadke z 3 mm klejonki (dykty) lub row”
no struganej deski debowej grubosci 10 mm.

5) Stosowanie wspornikéw tozyskowych nalezy
ogranicza¢ do wypadkoéw istotnie koniecznych. Fi#
lar musi by¢ co do wytrzymatosci gruntownie zba**
dany. W razie potrzeby te cze$¢ warstwy gornej,
na ktérej bezposrednio spoczywaj-g dzwigary, na=
lezy zdjgé, oczysci¢ i utozyé z powrotem na dobrej
zaprawie cementowej.

6) W razie niemoznos$ci uzycia dzwigaréw tego
typu, jaki podaje powyzsza tabela, mozna stoso#
wac inne, co najmniej jednak Nr 30. z warunkiem
zeby moment wytrzymatosci dzwigaréw posiada#
nych byt co najmniej rowny momentowi wytrzy#
matos$ci dzwigaréw podanych w tabeli.

Jezeli z jakichkolwiek powodow podpora jest
zbudowana jako filar stalowy Ilub drewniany,
z ominigciem miejsca zniszczonego filaru kamien#
nego, przejScie za$ z pozostatej czesci mostu skle«*
pionego na konstrukcje stalowa ma za duza roz#
pieto$¢, aby mozna byto zastosowaé dzwigary, bu#
duje sie przesto typ |, przedtuzone jako wspornik
takiej rozpietosci, aby zachowa¢ wszelkg réwno#
wage przy najniekorzystniejszym obcigzeniu ru#
chomym, a na konficu wspornika opiera sie dalsze
przesto lezajowe (ryc. 585).



ROZDZIAL Z.

OGOLNE WYTYCZNE DO BUDOWY FILAROW
DREWNIANYCH.

W razie niemoznosci wykorzystania filarow sta*»
tych lub wuzycia stalowych filaréw sktadanych
typ |, stosuje sie drzewo jako materiat na filary
pod przesta typ |I.

Przy projektowaniu filaru drewnianego nalezy
opracowac cato$¢ wedtug nastepujgcego podziatu
i kolejnosci;

1) obliczenie ilosci pali nosnych,

2) konstrukcja gtowicy.

3) rozplanowanie pali nosnych i pachotkéw,

4) konstrukcja korpusu filaru,

5) konstrukcja fundamentu.

Rozréznia¢ nalezy filary kohcowe i posrednie.
Filar koncowy (jezeli to nie jest przyczotek w Sci»
stym znaczeniu) ma tyle pali no$nych, ile potrzeba
do podparcia jednego przesta na jednym jego
koncu.

Filar posSredni ma tyle pali nosnych, ile potrzeba
do podparcia 2 sgsiednich przeset, w miejscu ich
styku, jednak ilos¢ pali nosnych oblicza sie dla
kazdego przesta osobno, tzn. tak, jak dla 2 fila#
rébw koncowych. Rozplanowanie pali nos$nych
w filarze posSrednim powinno by¢ takie, zeby na#

411
Ogodlne
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cisk tozysk kazdego przesta przenosit sie¢ na od"
powiadajgce im grupy pali nosnych.

W filarze z jarzm whbijanych spoczywajg na [B>»
lach kaptury, na nich ruszt, na ruszcie — lawy to®
zyskowe. Ruszt i tawy tworzg razem gtowice filaru.

W filarach ramowych na fundamencie palowym
spoczywajag kaptury dolne, na nich za$ ruszt dolny.
Rama kazdego pietra ma swojg wtasng podwaline
i swéj kaptur. Na kapturach najwyzszego pietra
spoczywa ruszt gérny oraz tawy tozyskowe.

Ruszt gérny oraz tawy tworzg razem glowice.
Miedzy poszczeg6lnymi pietrami ram znajduje sie
ruszt miedzypietrowy.

Korpus filaru zawarty jest miedzy fundamentem
a glowicag. W filarach z pali wbijanych jako gérna
granice fundamentu przyjmuje sie dolne kleszcze
poziome.

Do budowy filar6w drewnianych najodpowied=*
niejszym gatunkiem drzewa jest sosna. Dab sto#
suje sie na ruszt goérny oraz tawy pod przesta wiek#
szej rozpietosci (patrz pkt 408). Debina musi by¢
bezwarunkowo sucha.

Naprezenia dopuszczalne dla drzewa w zastoso#
waniu do mostéw podaje tabela XLII, z zastrze#
zeniem ze w warunkach wojennych i podczas ¢wi#
czeh dopuszcza sie Sciskanie prostopadte do wio#
kien dla drzewa miekkiego = 30 kg/cm’.

Ogo6lne zasady obliczania ilosci i $rednicy pali
no$nych podaje instrukcja ,Budowa i odbudowa
prowizorycznych mostéw kolejowych*, w szcze#
golnosci jednak dla filarow drewnianych pod prze#
sta typ | przyjeto pewne okreslone schematy, po#
dane w rycinach od 596 do 666.
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W ymiary $rednic i ilosci pali noSnych odczytuje
sie tabele od XXXV do XLI.

Tabele od XXXVII do i~ X IX podajg naj.
wiekszy nacisk koncowy tozysk danego przesta
dla rozpietosci od 18 do 84 m i dla norm
B, DiDI

.Tabele XL i XLI podajg og6lng nosnos$¢ grup
pali, sktadajgcych sie z 8, 12, 16, 18, 24, 30 i 32
sztuk.

Tabela XL podaje no$nos$¢ grup pali przy do#
puszczalnym naprezeniu na $ciskanie réwnolegle
do witdékien 8"—65 kg/cm*, a wiec tak jak dla mo<*
stow statych. Stosuje sie to w wyjagtkowych wy#
padkach, przy waznych budowach i na szczegélne
zgdanie witadz kolejowych.

Tabeli XL odpowiada tabela XXXV, podajaca
dopuszczalne obcigzenia 1 pala dla S = 65 kg/cm”
w 3 mozliwych wypadkach: kaptury—sosnowe,
debowe, zelazne.

W warunkach wojennych i w czasie ¢wiczen
nalezy stosowac tabele XLI dla Sc — 78 kg/cm*“—
jak dla mostow tymczasowych. Tabeli tej odpo#
wiada tabela XXXV I, podajgca dopuszczalne ob#
cigzenie 1 pala dla Sc =78 kg/Zcm*.

Tabele XXXV, XXXVL XL i XLI sa oparte
na obowigzujacych przepisach Ministerstwa Ro#
b6t Publicznych, podanych w tabeli XLII.

Wysoko$¢ wyboczeniowg pali czy tez stupdéw
liczy sie:

a) dla pali whbijanych: od dna do dolnej krawe#

dzi kaptura,

b) dla stupéw ramowych: od go6rnej krawedzi

podwaliny do dolnej krawedzi kaptura.

27
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W filarach ramowych wielopietrowych przyj#
muje sie za podstawe diugos¢ wyboczeniowg —
wysoko$¢ stupéw nosnych tego pietra, Kktdre
w swoim sktadzie ma najdtuzsze stupy.

Instrukcja ,,Budowa i odbudowa prowizorycz#
nych mostow kolejowych® przyjmuje dla pali wbi#
janych wysoko$¢ wyboczeniowg réwng 0,71 wyso#
kosci wolnej. Dla mostow typ | z réznych wzgle#
déw bezpieczenstwa (np. podmycie dna) nalezy
przyjmowac catkowitag wotng diugos¢ pali nosnych.

Przyktad 1. Filar posredni, na ktorym sie scho#
dza przesta a) Dpietrowe jezdnia dotem 42 m,
b) 2#pietrowe jeznia dotem 63 m, norma obcig#
zenig. D7, $rednica pali 32 cm, najwieksza wolna
dtugos¢ pali lub stupéw = 5,50 m.

Wedtug tabeli XXXV Il dla L= 42 m i normy
D, wynosi najwieksze obcigzenie Gj = 230,1 ton.
Wedtug tabeti XLI dta d= 32 cmiH=6m
najbtizszg wyzszg jest liczba 253 tony, czemu od#
powiada 12 sztuk pali, tzn. przesto diugosci 42 m
w tym wypadku wymaga podparcia na kazdym

koncu na 12 palach o $rednicy 32 cm.

Wedtug tabeli XXXV IIl db L=63 m i normy
Dj wynosi G:= 347,4 ton. Temat odpowiada w ta#
beli XLI dla d=32 cm i H=6 m liczba (najblizsza
wyzsza) 380 ton, tzn., ze podparcie koAcowe tego
przesta wymaga 18 pali noSnych.

Pod jedno tozysko potrzeba dta L==42 m 6 sztuk
pali, dla L =63 m 9 sztuk pali.

W tabelach rozplanowania pali odpowiada temu
przyktadowi plan na rycinie 604.

Przyktad 2. Fibr posredni dla Li= 30 m, jezdnia
gorg i La= 81 m, jezdnia dotem, trdjscienny, norma
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D], Srednica pali d=30 cm, najwieksza wysoko$é¢
pali (slupéw) =6 m.

W edtug tabeli XXXV II dla Lj=30 m i normy
DI jest Gi= 180,6 ton. Wedtug tabeli XLI odpo#
wiada temu dla d =30 cmi H =6 m (217 ton)
12 sztuk pali.

Wedtug tabeli XX XIX dla LA™SI m i normy
D] jest Ga — 516 ton (582 tony) 32 sztuki pali.

Zatem w filarze pod kazdym tozyskiem bedzie
6 lub 16 sztuk pali, w pierwszym wypadku pod
most dwusdcienny z jezdnig go6ra, w drugim pod
most tréjécienny z jezdnia dotem.

Temu przyktadowi odpowiada plan pali na n<*
cinie 612 lub 600.

Jak w punkcie 411 podano, gtowica skiada sie
z rusztu (gornego) i taw tozyskowych.

Ruszt moze byé: 1) pojedynczy, 2) podwyz#
szony.

Do 1) Ruszt pojedynczy moze by¢: a) nor«
malny, b) peiny, c) pelny poszerzony.

a) Ruszt normalny sktada sie z belek 30X30 cm.
Ilos¢ belek réwna sie ilosci rzedéw pali
rébwnolegtych do osi mostu; sg to tzw.
belki normalne (ryc. 656).

b) Ruszt peiny skiada sie z belek normalnych
30 X 30 cm i belek dodatkowych o wymia?
rach 20 X 30 lub 25 X 30 cm, ktdére leza
miedzy belkami normalnymi (ryc. 657).

c) Ruszt peilny poszerzony ma te same cechy,
co ruszt pelny, z ta rdéznicg ze sie rozszerza
poza skrajne belki normalne (ryc. 658).

413.
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Do 2) Ruszt podwyzszony stosuje sie w razie
przesuniecia tozysk (patrz pkt 416); ma on 2 war®
stwy, przy czym obie sg albo normalne, albo peb
ne, albo tez peine poszerzone (ryc. 659).

O tym, kiedy nalezy stosowaé ruszt normalny
lub petny, rozstrzyga obliczenie.

Nacisk jednostkowy miedzy rusztem a tawami
nil moze przekracza¢ 25 kg/cm‘. (Dta drzewa
miekkiego). Miedzy kapturem a palami jest do®
puszczalny nacisk 30 kg/cm” poniewaz jednak
przy niezbyt sztywnych tawach moze sie nieréw#
nomiernie oddawa¢ na ruszt, nalezy go obnizy¢
do 25 kg/Zcm”

Gdy jedna para (jeden zestaw) taw przenosi
ciezar na 2 rzedy pali prostopadle do osi mostu,
wystarczy zwykle ruszt normalny, jesli tylko po®
wierzchnie stykéw kapturéw z rusztem w sumie
roOwnajg sie powierzchni stykow rusztu z tawami
(ryc. 656 — ptaszczyzna a, a2, b™ b2).

JesSli 1 para (zestaw) taw przenosi ciezar na 3
lub 4 rzedy pali (stupdéw), to stosuje sie przewaz#
nie ruszt peiny lub poszerzony (ryc. 657 i 658).

Gdy nacisk 1 tozyska przenosi sie na 3 lub 4
rzedy (prostopadle do osi mostu), nalezy — dla
zwiekszenia sztywnos$ci belek rusztu a tym samym
dla r6wnomiernego rozktadu cisnien — utozy¢ na
belkach rusztu (normalnego lub peinego) pod fta#
wami naktadki debowe grubosci okoto 15 cm lub
odpowiednio dopasowane odcinki podkitadéw lub
podrozjezdnic debowych.

Szeroko$¢ naktadek réowna sie szerokosci poszcze#
géinych belek rusztu. Ich diugo$¢ ma zezwalaé¢ na
odpowiednie pomieszczenie taw obu stykajacych
sie przeset, z wydtluzeniem co najmniej 25 cm
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w kazdag strone poza zewnetrzne krawedzie faw
i z zachowaniem warunku jednakowego poziomu
gornej powierzchni taw obu przeset.

tawy tozyskowe moga by¢: a) sosnowe, b) so™
snowe z naktadka debowg, c) debowe, d) stalowe.

Dtugosé taw zalezy od tego, czy przesto ma jezd**
nie gérag czy dotem, oraz od ilosci pali (stupdéw)
poszczeg6lnych jarzm (ram), a wiec w granicach
5—9 m.

Jeden zestaw taw drewnianych skiada sie z 2 be>
lek. Ltawom sosnowym i debowym nadaje sie prze#
kréj 30 X 30 cm. Obie belki majg miedzy sobag
odstep 6—8 cm; dla pomieszczenia zebra ptyty to#
zyskowej sg ze sobag potaczone Srubami pozio#
mymi z przektadkg drewniang w miejscach przej#
$cia Srub (ryc. 660).

tawy drewniane przytwierdza sie do rusztu
krotkimi katownikami i wkretami (ryc. 660 b), na
filarach kamiennych $rubami kotwicznymi wpu#
szczonymi w mur.

Jeden zestaw taw stalowych sktada sie z 4 dzwi#
garow stalowych Nr 30 (co najmniej) zeSrubowa#
nych ze sobg wedtug ryciny 657.

Miedzy dzwigary wstawia sie pod tozyskami
drewniane klocki ,a“ i ,b“ ditugosci rownej sze#
rokos$ci rusztu. Jezeli przy pézniejszym osadzeniu
przesta na tozysku jest potrzebna sztywna tawa na
catej dtugosci, nalezy wypetnienie klockami wyko#
na¢ rowniez i posrodku.

Miedzy dzwigary taw a ptyte tozyskowa nalezy
da¢ przektadke z cienkiej klejonki (dykty) 3 mm
grubosci lub réowno ostrugana deseczke debowg
grubosci okoto 10 mm.
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Przy obliczeniach wielko$ci nacisku jednostko?
wego nalezy uwzgledni¢ szeroko$¢ stopy dzwiga?
réw, np. dla profilu Nr 30 szeroko$¢ stopy wynosi
12,5 cm.

tawy stalowe przymocowuje sie do rusztu ha?
kami lub wkretami szynowymi. Otwory na haki
lub $ruby w belkach rusztu nalezy uprzednio na?
wierci¢ $widrem 12— 16 mm.

Ponizsza tabela podaje typy taw tozyskowych
dla odpowiednich granicznych rozpietosci przeset.

N o r m a

tawy
DI D B
SOSNOWE....ooviiiiiieieceeieiie s 36 m 315 m 27 m
Sosnowe z naktadkg de-
bowg . . . . . . .. 54 48 42
Debowe...iinniiin 60 ,, 54 48 ,
Stalowe. ..o 84 84 84

Przyktady:

1) Filar pod dwa przesta o diugosci 51 m, nor?
ma DI, pale d=30 cm, wysoko$¢ wyboczeniowa
H=7 m (ryc. 656).

Najwiekszy nacisk jednego przesta=287,9 ton
(tab. XXXV I1Il), co wymaga 16 sztuk pali (tab.
XLI), tzn. pod jedno tozysko 8 sztuk.

Jedno tozysko przenosi okragto 144 tony na 2
rzedy pali, przyjmuje sie wiec ruszt normalny i fawy
sosnowe; zatem pod tozyskiem 8 stykéw po
30X 30 cm =8X 900=7200 cm”"
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Nacisk jednostkowy = 144000 : 7200= 20 kg/cm*,
zatem ruszt normalny jest tu wystarczajacy.

2) Filar pod 2 przesta: a) 21 m, b) 75 m; norma
DI, pale d=30 cm, H=7 m.

Dla Li=75 m nacisk wynosi Gi 411,7 ton (okra®
gto 412 ton), dla I>=21 m wynosi Ga=142,6 ton.

Przesto ZDmetrowe jest w podobnych warun#
kach, jak podaje przyktad pierwszy, wiec wystar#
czy tu ruszt normalny i tawy sosnowe

Pod przesto 75 m nalezy uzy¢ taw stalowych
i rusztu peinego, t. zn. pod 1 tozysko 4 belki
30 X 30 cm i 3 belki dodatkowe 20 X 30 cm
(ryc. 657).

Powierzchnia styku taw stalowych z rusztem
sktada sie tu z 16 pol 125 X 30 cm i 12 pol
125 X 20 cm =3 8 X 750 + 6 X 500 =- 6000 4-
+ 3000 = 9000 cm.

Nacisk jednostkowy = 206000 : 9000 =22,9
kg/cm4 zatem przyjecie rusztu peinego jest stuc«
szne.

3) Filar koncowy pod przesto L = 84 m, nor#
ma DI, pale d=30 cm, H=7 m. Nacisk G =537
ton (tab. XX XI1X). tawy stalowe, ruszt peiny po#
szerzony, tzn. pod jedno tozysko: 4 belki nor#
malne 30 X 30 cm i 5 belek dodatkowych 20 X 30
cm (ryc. 658); pale wewnetrzne dla dzwigarow
przesta tezajowego.

Powierzchnia stykow taw z rusztem: 16 po#
wierzchni o wymiarach 12,5 X 30 cm + 20 po#
wierzchni — 12,5 X 20 cm = 6000 + 5000 cm™ =
=11000.cm 4

Nacisk jednostkowy = 268500 ; 11000 = 24,4
kg/Zcm™, co znaczy, ze ruszt petny poszerzony jest
konieczny.



414,
Rozplanos
wanie pali
nosnych
i pachoh
Kkow.

424 Instrukcja saperska

Plany rozmieszczenia pali na rycinach od 586
do 655 sg wykonane dla $rednic d = 28 — 32 cm.
W planach tych przyjeto odstep i odlegtos¢ od
osi do osi pala — 60 cm (odlegtos¢ — w ke
runku osi mostu, odstep prostopadte do osi
mostu).

Plany te odnoszag sie do tzw. filar6w niesyme”
trycznych, tj. takich, na ktérych sie stykaja prze#
sta roznej dtugosci i o ré6znym obcigzeniu, w zwig™»
zku z czym obie grupy pali nosnych nie sg sobie
rowne pod wzgledem ilosci pali.

Dla filarobw symetrycznych nalezy grupy pali
dla obu przeset rozplanowa¢ symetrycznie do po»*
arzecznej csi filaru, rp. dla ii. Drzeset po 43,5 m

2ipietrowych, jazda g6rg, norma Di, H = 5 m —
potrzeba pod kazde tozysko 8 sztuk pali d — 28
cm. Temu bedzie odpowiadat plan na rycinie 590,
z ta zmiang, ze zamiast 2 grup pali ,A“ i ,,B“ Naa

lezy wzigé 2 grupy ,,A“ symetrycznie wzgledem
osi X— X

Odlegtos¢ osiowa pali powinna wynosi¢ 60 cm,
aby dla pali o $rednicy d => 28 — 32 cm otrzyma¢
okoto 30 cm w S$wietle. Zezwala to na dogodne
mijanie sie stezeh sasiednich rzedéw pali czy tez
ram.

Dla pali grubszych nalezy stosowa¢ odstep
i odlegtos¢ 2 d.

W szczegdélnych wypadkach, dla umozliwienia
wzajemnego stezenia obu grup pali nosnych oraz
dla uzyskania pewnej symetrji i réwnomiernosci
obcigzenia pali — stosuje sie odstepy = 50, 55, 70
lub 80 cm np. plan na rycinach 591, 606, 610
lub 643. Przy odlegtosci rzedow poprzecznych
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(ram) = 50 cm i przy 4 rzedach pali (ramach)
uzyskuje sie odlegtosé tozysk = 1 m, co umozli#
wia montowanie wspornikowe bez przesuwania
taw i daje bezposrednio symetryczne i centryczne
potozenie tych ostatnich w stosunku do odpowia#
dajacych im grup pali. W tym wypadku nie po#
winno sie stosowaé pali powyzej 30 cm S$rednicy,
aby uzyska¢ w Swietle co najmniej 20 cm.

W innych wypadkach do montowania wspor”®
nikowego potozenie taw wykonywa sie wedtug
punktu 416 przy czym tawy nie beda juz utozone
centrycznie w stosunku do wtasciwych im grup
pali nosnych.

Plany pali na rycinach 586—626 stosuje sie do
filar6w pod przylegte przesta typ I, natomiast
plany na rycinach 627—655 do filarobw, na kto<*
rych sie stykajag przesta typ | z dZwigarami ze=
laznymi, przy czym dla dzZzwigaréw przyjeto 2—4
pali pod jeden tok szynowy.

Pod przesta typ | stosuje sie:

a) konstrukcje z jarzm whbijanych — je$li cho*
dzi o filary niskie,

b) konstrukcje ramowe (koztowe) wielopietro»
we — do filarow wysokich.

Sztukowanie pali nie jest wska#
zane, wymaga bowiem wiekszej doktadnosci
i wiecej czasu do wykonania, natomiast ramy moga
by¢ =zawczasu przygotowane podczas whbijania
pali.

Konstrukcje ramowe mogag mie¢ fundament badz
z pali whbijanych, badZz tez moga spoczywac na le#
garach, cokotach, kaszycach i t. p.

415.
Konstrukcja
korpusu
filarow.
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Poszczegdlne pietra ramowe nalezy miedzy soba
taczy¢ wcieciami rusztu w kaptury i podwaliny,
a oprocz tego odpowiednim sklamrowaniem i na
Sruby.

Kazde pietro ramowe powinno mie¢ wilasne za#
strzaty, zaro6wno w kierunku osi mostu (zastrzaty
podtuzne), jak i w pitaszczyznach poszczegélnych
ram (zastrzaty poprzeczne). Zastrzaty poprzeczne
powinny mie¢ nachylenie od 1:3 do 1 :4; zastrza?
tom podiuznym nalezy da¢ nachylenie bardziej
strome od 1:4 do 1:5, aby jak najmniej Zzabie#
raty Swiatta mostu ze wzgledu na swobodny prze#
ptyw wody.

Wysokos$¢ 'poszczeg6lnych pieter dla filarow
wielopietrowych nie powinna przekracza¢ granic
4—6 m; w filarach ramowych jednopietrowych
mozna doprowadza¢ wysoko$¢ ramy do 8 m; po#
wyzej tej ganicy konstrukcja filaru jest nieeko»
nomiczna. Pietra wysokoséci 4—8 m nalezy dzie#
li¢ stezeniami poziomymi (ryc. 663 i 664).

Przy zestawianiu tabel XL i XLI przyjeto na#
stepujace wielkosci poziomego przekroju czopéw

dlad=24—28cm ..oevervenne. f— 80 cm-“= 8X 10 cm
albo 6 X 13,5 cm

dla d= 30—32cm .covvienvrernnne f =100 cm = 8X 125 cm

dlad= 34- 36 , . ... f =120 ,, =8X15 cm

dlad= 38- 40 ,, f=144 ,, = 8X 18 cm
albo 10X 14,5 cm

........................ f =180cm —10X 18 cm

Przy stosowaniu dlubarek elektrycznych szero#
kos¢ czopa nalezy dostosowaé¢ do S$redniej szero#
kosci gryzu (6—8 cm), zachowujac przy tym wy#
zej podang powierzchnie poziomego przekroju
czopa.

dla d = 42 cm



Mosty kolejowe skiladane typ | 427

Dla jednego filaru nalezy obraé¢ jeden wymiar
czopa dla wszystkich pali i stupéw wchodzacych
w jego skitad, przyjety wedlug najmniejszej $red**
nicy pali w tej podporze.

Kaptury goérne i dolne pod wzgledem wymia*
row powinny odpowiadaé¢ Srednicom pali (np

dla d = 26 cm przekroj kaptura ma wynosi¢
26 X 26 cm). Przy wiekszych Srednicach pali jak
d = 30 cm nalezy stosowac¢ kaptury o przekroju

30 X 30 cm, przy czym pal nalezy z 2 stron pod
kapturem przyciosac.
To samo stosuje sie do podwalin.

Belki rusztow miedzypietrowych otrzymuja
przekroj 30 X 30 cm, dla wigkszych filaréw
30 X 35 cm.

Przy styku przesta typ | ,jazda gérg“ z prze*
stem lezajowym stosuje sie podpory wedtug ryciny
472. Jesli tozyska typ | na tej podporze sg state,
jarzmo lezajowe mozna zwigza¢ z rama oporowa
przesta typ | wedtug ryciny 473. Gdy tozyska

typ | sa ruchome, jarzmo lezajowe — jesli wolna
jego wysokos$¢, liczac od dna kaptura, przekracza
4 m — musi by¢ wzmocnione zastrzatami wzdtuz

osi mostu. Zastrzaty te od strony przesta typ |
przechodzg poprzez jego rame¢ oporowsa.

Ryciny 661—666 podaja znamienne typy fila#
row dla mostow kolejowych skiadanych typ I.

Dla montowania wspornikowego odlegto$é¢ to«
zysk musi wynosi¢ 1 m, niezaleznie od wielkoSci
i ustroju filaru. W zwigzku z tym potozenie taw
moze by¢ niecentryczne w stosunku do odpo»=
witadajacych im grup pali nosnych.

416.
Przesunieg«
cie tozysk
na gtowicy.
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Aby jednak obie grupy pracowaty w jednako”
wych warunkach, rozmieszczenie taw ustala sie
w spos6éb podany w ponizszym przyktadzie:

Na filarze stykajg sie 2 przesta: a) Li = 72 m.
jazda dotem 2isoienne oraz b) La = 51 m, jazda
dotem, 2!=Scienne.

Przesto 72 m jest zmontowane, a z przywiesze#
nia bedzie sie montowato przesto 51 m.

W razie montowania na rusztowaniu odlegtos¢
tozysk obu przeset wynositaby 15 m (plan pali
na rycinie 613), a w tym wypadku musi wynosi¢
1 m, zatem tozyska muszg by¢ przesuniete ku so#
bie, co spowoduje nier6wnomiemos$¢ obcigzenia
pali.

Jesli to potozenie tozysk ma pozostaé¢ na state,
nierownomiemos$¢ obcigzenia zmniejsza sie przez
dodanie jeszcze jednej warstwy rusztu (ruszt pod#
wyzszony — ryc. 659).

Przesuniecie tozysk ma by¢ tak dokonane, aby
wypadkowa obu najwiekszych naciskéw tozysko#
wych nie ulegta przesunieciu.

Potozenie wypadkowej zalezy od wielkos$ci na#
ciskow, ale z dostatecznym przyblizeniem mozna
je okresli¢ z ilosci pali nosnych.

Przesto 72 m wymaga 12 pali no$Snych pod 1 to#
zysko, przesto 51 m — 8 pali.

Przy odlegtosci tozysk = 1,5 m wypadkowa
dzieli odlegtos¢ ich osi w stosunku odwrotnie pro#
porcjonalnym do naciskéw lub do ilosci pali,
a wiec 72 :51 = b :a= 12 :8 = 3 : 2, stad
a= 60cm, b= 90 cm.
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Potozenie wypadkowej nie powinno sie zmie#
ni¢, jesli tozyska zblizymy do siebie na 1 m,
a wtedy réwniez b ;a = 3 :2, czyli ai = 40 cm,
b = 60 cm i te odlegtosci od wypadkowej okre#
$laja nowe potozenie tozysk przy montowaniu
wspornikowym.

Jesli cate przesto stanowi przeciwciezar dla sag*
siedniego przesta, podczas montowania wsporni*
kowego odgrywa filar gtowny podobng role, jak
podpora pomocnicza. Podane w punkcie 388 wzory
moga stuzy¢ do obliczenia nacisku, przy dopu**
szczainej w tym wypadku diugosci wspornika
i przy uwzglednieniu tylko ciezaru wtasnego i cie®
zaru zurawia.

Ze wzgledu jednak na duzy ciezar ruchomy,
brany do obliczen podpo6r, nie zachodzi w zadnym
wypadku obawa przekroczenia jednostkowych
naciskéw dla drzewa, wynikajgcych z ciezaru wia*
snego przeset, przy dopuszczalnej dtugosci wspor»
nika.

W punkcie 363 niniejszej instrukcji sa omoéwio«
ne ggolge typy fundamentow, stosowanych w wac«
runkach wojennych.

Zniszczone fundamenty filarow statych mozna
zuzytkowaé¢ po zastosowaniu:

1) wzmocnienia,

2) nadbudowy. W razie zupeinego zniszczenia
filaru omija sie go, budujac poza jego obre«
bem filar drewniany lub stalowy sktadany.

trzymL
filaru

przy

monto*
~rporni«
kowym.

418.

Konstrukcja

tun

amentu.
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TABELA

X1,

Sktad oddzialu montowniczego i podziat na zastepy do montowania recznego
przeset jednopietrowych dwusciennych z jezdnig dotem:

OKkresy

I|—przygo*
towawczy.

11- monto*
wanie paséw
dolnych
i konstrukecji
poprzecznej

dolnej.

IHl—monto*
wanie kraty.

IV —monto*
wanie paséw
gérnych
iwzmocnien.

V —osadze*
nie przesta
na tozyska.

V I—konhco*

wy.

Uwagi. 1)
2)
3
4)
5)

1 s*
Kierow* i
nicy i
N azwa zastepu i nadzor c'v
N «
of.  podof. sit.ss:g.
Uszy— budowa kolejK i — 1 20
2*gi — utozenie tozysk statych . — 1 16
3*ci — utozenie tozysk ruchomych 1 16
4*ty — utozenie K1in O W . 1 8
5*ty — przygotowywanie mostownic — 1 6
Razem . . . 1 5 66
W montowanie paséw w $ciany
Uszy— w zewnetrzng prawa . . . . — 1 17
2*gi — w zewnetrzng lewa A - 1 17
3*ci — w wewnetrzng prawa — 17
4*ty — w wewnetrzng lewga — 17
W montowanie sktadnikéw nr 13il5:
5%ty — W belke Praw g . 4
6*ty — w belke lew g — 4
7*my—wmontowanie poprzecznie wraz
z blachami nr 12 2 1 15
8*my— wmontowanie podiuznie - 9
9*ty — wmontowanie wiatrowek 4
Donoszenie Srub:
10*ty— na Strone Praw g ... - - 4
IUty— na strone lew 3. — 4
12*ty— segregowanie i przekrecanie
Srub - 4
13*ty— budowa pomostu roboczego
na pasach i przektadanie ko*
lejki - 10
14*ty— przygotowywanie mostownic - 1 6
Razem . . 2 5 132
W montowanie naroznikéw i krzy*
zulcow:
Uszy— w belke praw g 1 13
2*gi — w belke lew g — 1 13
W montowanie stupow:
3*ci — w belke praw ... . — — 9
4*ty — w belke le W @ . — — 9
Uzupetnianie $rub:
5*ty — w belce praw ej.. 2 1 —
6*ty — w belce leW € . — 1 —
Donoszenie $rub:
7*mMy— na Stroneg P raw .. — 4
8*My— na sStrong lew g .. — 4
9*ty — segregowanie i przekrecanie
Srub — — 4
10*ty— przebudowa pomostu robo*
czego 1 20
IUty— przytwierdzanie mostownic . — 1 8
Razem . . . 2 6 84
W montowanie paséw w $ciany:
Uszy— w zewnegtrzng prawa 1 17
2*gi — w zewnetrzng lew g ... 1 17
3*c¢i — w wewnetrzng prawg . . . . — — 17
4*ty — w wewnetrzng lewg . . . . — - 17
W montowanie krzyzulcéw dodat*
kowych:
5*ty — W belke Praw g ... — 4
6*tv — W belke 1e W g . — 4
W montowanie sktadnikéw Nr 7 i 16:
7=my— W belke praw g 2 — 4
8*my— w belke e W g . — — 4
Uzupetnianie $rub:
9*ty — w belce lew ej.. — 1 —
10*ty— w belce prawej . — 1 —
Donoszenie Srub:
I1*ty — na Strong pPraw ... — 4
12*ty— na strone lew g....cicinn — 4
13*ty— przytwierdzanie mostownic . - 1 8
14*ty— segregowanie i przekrecanie
Srub — — 4
Razem . . . 2 5 104
Wybijanie klinow:
Uszy— z pod belki praw ej.. — 1 18
2*gi — z pod belki lew € j ., — 1 18
3*ci — rozbiérka gbérnego pomostu
roboczego i rampy P 1 1 20
4*ty — rozbiérka pomostu na pod*
porach rusztowaniowych
i podpdér rusztowaniowych ) — — —
Razem . . . 1 3 56
Uszy— budowa toru normalnego na
przesle — 1 20
2*gi — przybicie odbojnic.. — 1 20
3*ci — utozenie dyliny i zabezpie*
czenie jej przed pozarem ‘) 1 2 24
4* ty— przygotowanie przesta do
préoby obcigzenia-*).... — 1 6
5* ty— dalsza rozbiérka podp6r ru*
Razem . . . 1 5 70

I\
\%

con

Z=

« 0

st. sap.

i sap.

17
17
17

17

15

10

106

13

13

44

17
17
17

17

68

Monterzy
Uwagi
przy-
chwyt. “?YP
1 _
1 _
— Ciesle.
2 —
2 — Jednocze*
$nie z pa*
2 - sami do*
2 noszag ka*
- tow ki po*
2 _ krywcze
NrinG.
2 _
2
2
2
_ _ Ciesle.
16
3 _
3 _
2 _
2 _
— 5
— 5
W tym 4
— cieSlow.
10 10
2
2 _
2 _
2 _
1 _
1 _
1 _
1 _
— 5
— 5
- - W tym 4
cieslow.
12 10
_ _ ‘YW szyscv
wolni od
innych
prac sa*
— — perzy.
— — *)W tym 6
cieslow.
_ 2)W tym 3
- cieslow .
W szyscy
_ _ wolni od
innych
prac sa*
- — perzy

Tabela jest utozona dla montowania przesta o rozpigtosci 42 m.
Wzmocnienie zastepdédw donoszacych jest przewidziane dla przy$pieszenia pracy.

Dla jednej zmiany ze wzmocnieniem jest potrzebna kompania o stanie roboczym 260
saperow. Prace prowadzi sie na zmiany po 8 lub 10 godzin.
W poszczegblnych okresach z posréd podoficeréw zajetych przy montowaniu wyzna*
cza sie 2 na kierownikéw montowania belki prawej i lewe;.
Podoficerowie biorg czynny udziat w montowaniu, z wyjagtkiem kierownikéw mon*

towania belki lewej i prawej.






Sktad oddziatu m

TABELA

X1l

ontowniczego i podziat na zastepy do montowania recznego

przeset jednopietrowych dwusciennych z jezdnig gérg.

Okresy N

I*szy—

2*gi -

| —przygo* 3*ci —
towawczy.

y 4*ty —

5*ty -

AZWA ZASTEPU

budowa kolejki i rowni po*
chytej

utozenie tozysk statych
utozenie tozysk ruchomych
utozenie kK1lin 0w ..

przygotowywanie mostownic

Razem

W montowanie paséw w S$ciany:

I*szy- w zewnetrzng prawa
2*gi - W zewnetrzng lewa
3-ci -- W wewnetrzng prawag
4*ty - w wewnetrznag lewa
W montowanie sktadnikéw Nr 13 i 15:
5*ty - w belke praw g ...
I — monto* 6*ty - w belke lew g .o
wan’ie 7*my- wmontowanierozp6r matych
pasow Nr 22 wraz z blachami Nr 12
dolnych
) = 8*my- wmontowanie wiatrowek ma*
ikonstrukeji tych Nr 24 L
poprzecznej
dolnej. Donoszenie $rub:
9*ty -- na sStrone praw g ..
10*ty -- na strone lew g..
lI*ty - segregowanie i przekrecanie
Srub
12*ty - budowa pomostu roboczego
na pasach dolnych
13*ty - przygotowywanie mostownic
Razem
W montowanie naroznikéw
i krzyzulcéw:
I*szy- w belke praw g ...
2*gi - w belke lew g .
W montowanie stupow:
3*ci — w belke praw g ...
4*ty - w belke lew g .
Uzupetnianie Srub:
Il —montoi 5*ty - w belce praw ej..
wanie kraty. 6*ty - W belce 1eW €j s
Donoszenie Srub:
7*my— na strone praw g ...
8*my— na strong lew g ...
9*ty - segregowanie i przekrecanie
Srub
10*ty - przebudowa pomostu robo*
czego i rozbidérka ré6wni po*
chytej
Razem
W montowanie paséw w $ciany:
I*szy— w zewnetrzng prawa
2*gi - w zewnetrzng lewg
3*ci — w wewnetrzng prawg
4*ty - w wewnetrzng lewa

W montowanie krzyzulcéw dodat*

kowych Nr 11:

5*ty - w belke praw g..

6*ty — w belke lew g .

7*my— wmontowanie poprzecznie
matych Nr 21 wraz z bla*
chami Nr 12 i rozpér ma=
tych NT 2 2 e

8*my— wmontowanie tagcznik6éw po-
diuznie

_ *

IV —monto 9*ty - wmontowanie podtuznie
wanie
pasow Wmontowanie sktadnikéw Nr 13 i 15:
gérnych
i konstrukcji 10*ty - w belke praw g ..
poprzecznej |yxty — w belke 1€W 8 .o
gérnej.
12*ty — wmontowanie wiatrowek ma*
tych NT 2 4 e
13*ty - wmontowanie krzyzulcow
poprzecznych Nr 25
Uzupetnianie $Srub:
14*ty - w belce prawej..
15ty* - w belce lewej . .
Donoszenie $rub:
16*ty - na sStrong praw g,
17*ty - na strone lew g ..
18*ty — segregowanie i przekrecanie
Srub
19*ty - przytwierdzanie mostownic
Razem
Wybijanie klinéw:
I*szy— z pod belki prawej
2*gi - z pod belki lew €j .
Vv — *

. osadze 3*ci — rozbiérka gérnego pomostu
nie przeset FODOCZOGO oo
na tozyska.

4-ty — rozbiérka pomostu na podpo*
rach rusztowaniowycn i pod*
pér rusztowaniowvch') .
Razem
I*szy— budowa toru normalnego na
przesle
2*gi - przybicie odbojnic..
3?2ci — utozenie dyliny i zabezpie*
VI — Ko+ czenie jej przed pozarem?*)
cCoOwy. 4*ty — przygotowanie przestado pro*
by obcigzenia .
5%ty - dalsza rozbiérka podpér ru*

sztowaniowych ..

K

of.

ierow*
nicy

nadzér

podof.

((G"
fc

co

N

st.sap. st.sap™ priy- uzup.

i sap.

20

16

16

66

17

17

17

17

10

113

13

13

20

76

17

17

17

17

18

18

20

56

20

20

24

70

i sap.

17
17
17

17

10

87

13

13

44

17
17
17

17

89

Monterzy
Ulw ag i
chwyt.
1 _
1 _
— — Ciesle.
2 —
2 — Jedno*
czesnie
2 - z pasami
2 donosza
- katowki
2 _ pokryw*
cze nr 6.
2 _
2 _
2 _
2
— — Ciesle.
16
di
3 _
3 —_
2 —
2 —
5
— 5
~ 1
10 10
1
2 _ Jedno*
czednie
2 — z pasami
donosza
2 1 katowki
2 o pokryw*
cze nr 6.
1 _
1 _
2
2 _
2 _
2 —
2 _
2 _
— 5
— 5
W tym
— — 4 ciesSlow.
22 10
_ _ YW szyscy
wolni od
innych
prac
_ — saperzy.
— — =)W tym
6 cieslow.
2)W tym
_ 3 cieslow.
)W szyscy
_ _ wolniod
innych
prac
_ saperzy.

Uwaga. Jak w tabeli XIl, a précz tego, jezeli czas i materiat pozwala, kompania wykonywa
porecze i inne dc datkowe urzadzenia.






TABELA XI1V.

Sktad oddzialu montowniczego i podziat na zastepy do montowania recznego
przeset dwupietrowych dwusciennych z jezdnig dotem.

60

Kierow » s
. ~ 3
nicy i-it Monterzy
: ) &5 B s )
Okresy N azwa zastepu i nadzor g/ «=S' N Uwagi
m « .
" NNB
st. sap. st. sap, przy-
of. '{podofA i'sap isap chwyt UZUP:
l«szy — budowa kolejk i 1 20 — — —
2=gi — wutozenie tozysk statych . . ~ 1 16 — 1 -
3*ci — wutozenie tozysk ruchomych 2 1 16 — 1 1 —
|
4=ty — wutozenie Klin 0 W .. 1 12 — —_ —
przygoto*
? _ i *
wawczy. 57ty pr_zygotowywanle mostow
nic - 1 10 - - - Ciesle.
6>ty — budowa zurawia prowizo?
TYCZNEQJO i o 1 6 — — — Ciesle.
Razem 2 6 80 — 2 —
W montowanie paséw w $ciany: Jedno»
liszy — w zewnetrzn raw 1 czesnie
y € ap a . . — 17 17 2 — z pasami
2>gi — w zewnetrzng lewag . . . . — 1 17 17 2 _ donosza
katow ki
5»ci — W wewnetrzng prawag . . . — — 17 17 2 —
krywcze
4*ty — w wewnetrzng lewg . . . — - 17 17 2 — nr. 6.
W montowanie sktadnikow
Nr 13 i 15 lub 13 i 211:
5ty — w belke prawa.. - — 4 — 2 —
6ty — w belke leW @ s — — 4 _ 2 _
7*my — wmontowanie poprzecznie
wraz z blachami Nr 12 . . 2 1 15 15 2 —
" 8»my — wmontowanie podtuznie . - — 9 9 - —_
montowanie
. 9*ty — wmontowanie wiatrowek — - 4 4 2 —
paséw
dolnych . A
Rozktadanie wzmocnien Tylko
! paséw dolnych: przy
konstrukcji przestach
10*t — belki FAW € | — — i
poprzeczne Y p ) 13 2 0 rozpig»
. . tosci
dolnej. Ibty — belki lew €., — — 13 — 2 — do 63 m
Donoszenie $rub:
122ty — na Strone praw g ... — — 4 _ — —
13*ty — na strone lew g .. — — 4 — — —
l4dy — segregowanie i przekreca»
Nie STuDb e — — 4 _ _ _
15dy — budowa pomostu roboczego
na pasach . — 1 10 10 — —
16ity — dalsze przygotowywanie
M OSEOW NiC . — 1 10 — — — Ciesle.
17*ty — dalsza budowa zurawia pro»
W iZOryCZNnego . — 1 6 - — — Ciesle.
Razem . . . . 2 7 168 106 20 —
W montowanie naroznikéw, krzyzub
cow krzyzulcéw dodatkowych:
laszy — w belke praw g... 2 1 13 13 3 —
2*gi — w belke le W 3 . — 1 13 13 3 _
W montowanie stupow
wraz z blachami Nr 17 lub 18:
"3-ci — W belke Praw .. — — 9 9 2 _
4=ty — w belke lewg . . . . . — — 9 9 2 _
Uzupetnianie lrub:
1
montowanie 5dy — w belce praw ej... — 1 — — — 5
kraty 6%ty — W Dbelce 1eW € - 1 - - - 5
1 piegtra.
Donoszenie $rub:
7smy — na Strong pPraw g ... — — 4 — — _
8*my — na strong lew g ... — — 4 - — —
9»ty — segregowanie i przekreca»
nie $rub — — 4 — — —
10=ty — budowa pomostu robocze»
go dla montowania kraty
11 pietra . — 1 20 - -
Ibty — dalsza budowa zurawia pro»
wizorycznego —_ 1 6 — — Cieéle.
Razem . A 2 6 82 44 10 10

Wmontowanie naroznikéw i krzys
zulcow:

I*szy — w belke prawg................

2> — w belke lew g ................

Wmontowanie stupow:



v
montowanie
kraty
11 pietra.

\Y
montowanie
paséw
goérnych
i
konstrukcji
poprzecznej
goérnej.

Vi
osadzenie
przesta
na tozyska.

VI
koncowy

Uwagi.

Wmontowanie teznikéw miedzy*
stupowych:

5*ty — w belke prawg.................
6*ty — w belke lew g ..o

Uzupetnianie $rub:

7*my — w belce prawej ...

8*my — w belce lew €j...ccccccvvnnnene.

Donoszenie $rub:

9*ty — na strone praw g............
IOMy — na strone lewg....ocoevenee
II*ty — segregowanie i przekreca*
nie Srub ...
12*ty — rozbiérka pomostu robo*
czego i budowa kiadek

monterskich dla montowa*
nia paséw goérnych .

13*ty — skladanie zurawia prowi* W tym
ZOryCzZNego  .ecveeeevereeenns 4 ciedlow.
Razem . . . . 92 44 10
Uszy — obstuga zurawia................ _ 1 12 127 ') Przy
2*gi — do zawieszania sktadnikow nzaug;\gva:gh
na hakach zurawia . gérnych.
Donoszenie sktadnikéw ciezkich;
3*ci — na strone prawg
4*ty — na strone lewg.....ccoceeernee
Donoszenie sktadnikéw lekkich:
5*ty —na strone prawag.
6*ty —na strone lewg.....coceeene
Wmontowanie paséw i katéw’ek
pokrywczych.
7*my — w belke prawg......ccccoouene.
8*my — w belke lew g ..o
Wmontowanie skitadnikéw
Nr 7, 13 i 15 lub 7, 13 i 211:
9*ty —w belke prawa
10ty —w belke lew g
II*ty ~— montowanie rozporkrato*
wych wraz z blachami Nr12 - ; 1
3Vmontowanie wzmocnien
paséw gornych :
12*ty —w belke prawa..............
13*ty —w belke lew g ...ccoeevennee
14*ty ~— wmontowanie wiatrowek .
Uzupetnianie $rub:
15=ty — w belce prawej ...
16*ty — w belce lew €.
17*ty — laczenie skiadnikéw na
placu materiatowym . . . - i 1 2 -
Donoszenie Srub:
18*ty —na strong prawg...........
19*ty —na strone lewg...............
20*ty —rozbiorka pomostu napa*
sach i dowozenie mostow*
N EC s
21*szy — przytwierdzanie mostownic W tym
4 cieSlow.
22*gi — segregowanie i przekreca*
nie Srub ...
Razem L 9% 46 22 10
Wybijanie klinéw;
Uszy — z pod belki prawej. . .
2*gi  —z pod belki lewej . . .
3*ci —rozbiérka zurawia . . .
4*ty  —rozbiorka pomostu na pod* Wg(ljm
porach rusztowaniowych . 11 — ‘innych
5*ty — rozbiérka podpér ruszto* prac
waniowych ..., saperzy.
6*ty — przytwierdzanie mostownic - 1 W tym
4 cie$low.
Razem 92
Uszy — budowa toru normalnego
na przesle. ...
2*gi — przybicie odbojnic .
_3*ci__— iitr>TPnif> Hylir
4*ty przygotowanie przesta do W tym
préby obcigzenia................. 3 cieslow.
54ty dalsza rozbiérka podp6r Wolni
rusztowaniowych................ odinnych
prac
saperzy.
Razem 1 70

1. Tabela powyzsza jest utozona dla montowania przesta o rozpietosci 75.0 m.
2.

Jak w tabeli XI1I.

6. Gdy montowanie przeprowadza sie tylko jedng kompania kolejowa,
w okresie Il nie stosowaé¢ zwiekszenia zastepéw donoszacych pasy.
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Sktad oddzialu montowniczego

TABELA

XV.

przeset dwupietrowych dwu $ciennych z jezdnig gor3.

1 Okresy NAZWA ZASTEPU
Uszy— budowa kolejki i réwni po*
chytejoii
2*gi — utozenie tozysk statych .
I—przygoto* 3*i — utozenie tozysk ruchomych .
wawezy. 4*ty — utozenie klindw ...............
5*ty — przygotowywanie mostownic
Razem .
Vf*montowanie paséw w $ciany:
Uszy— w zewnetrzng prawg .
2igi — w zewnetrzng lewa................
3*ci — w wewnetrzngprawa. .
44ty — w wewnetrznglewa.
| Wmontowanie sktadnikéw Nr 13i 15,
5%ty — w belke prawa..........
6*ty — w belke lew g ....
7*my— wmontowanie poprzecznie ma*
Il—monto* tych nr 21 wraz z blachami
wanie nr 12 oraz dwéch rozpér ma*
paséw tych Nr 2 2 .. - ..
dolnych  8=my— wmontowanie wiatréwek ma*
li konstrukgji] tych Nr 2 4 .,
POprzeczne]  g«y _ pudowa pomostu roboczego

na pasach dolnych.............

Donoszenie $rub:
10*ty— na strong prawg..............
II*ty— na strone lewg.......cccoeeiree.

12*ty— segregowanie i przekrecanie
STUD e

13=ty— dalsze przygotowywanie mo*
stownic , . . .

Razem

jWmon owanie naroznikéw i krzy

II1—monto* |

wanie kraty |
Upietra. |

zulcow:
Uszy— w belke prawg.....c..ccccee.e.
2*gi — w belke lew g ..coovveeennne.
Montowanie stupéw wraz z bla*
chami Nr 17 lub 18:
3*ci — w belke prawg......coeeeeen e

4*ty — w belke lew g ..o

Uzupetnianie $rub:
~ belce prawej . . .

6*ty — w belce lew ej i

Donoszenie $rub:

7*my— na strone prawg.............

8*my— na strone lewg.......ccoovvenne.

9*ty — segregowanie i przekrecanie

STUD e

10*ty— budowa pomostu roboczego

dla montowania kraty 11 pietra

Razem .

Wmontowanie naroznikéw i krzys

zulcow:

Uszy— w belke prawg........ccocvveene

2*gi — w belke leW g ...ccoovvnviinns

Wmontowanie stupéw:

3*ci —w belke prawag.......on

4ty —w belke lew & ..o

Wmontowanie teznikéw miedzy*

stupowych:

5%ty — w belke prawg.........e.

1V —monto*

6*ty — w belke lew g .coveevvvreenne

wanie kraty 7*my— wmontowanie rozpér matych

Il pietra

NE 2 2 e

i konstrukcji  8*my— wmontowanie krzyzulcéw po*

poprzecznej
| pietra.

przecznych nr 25 w | pietrze.

Uzupetnianie Srub:

9*ty— w belce prawej.....nen

10*ty— w belce lew €j.vccvcvccninnne

Donoszenie $rub:

IUty— na strone prawag............

12*ty— na strone lew ...

13*ty— segregowanie i przekrecanie

SrUD s

14*ty— przebudowa pomostéw robo*

CZYCh s -

Wmontowanie paséw w $ciany:

Uszy— w zewnetrzng prawa

2*gi - w zewnetrzng lew g

3*ci - w wewnetrzng prawg

4*ty — w wewmetrzng lewg

Wmontowanie krzyzulcow dodat*

kowych nr 11

5*ty — w belke prawg.......ccceevenee

6*ty — w belke lew g ..o

7*my— wmontowanie poprzecznie ma*

tych nr 21 wraz z blachami
nr 12 i rozpor matych nr 22

8*mv- | wmontowanie tgcznikéw po*

dtuznie nr 23

9*ty - wmontowanie podtuznie

V —monto*

Iwanie paséW \wmontowanie sktadnikéw Nr 13i 15:

goérnych
li konstrukcji
(poprzecznej
gornej.

V |—osadze*
nie przesta
na tozyska.

VIl—konco*
wy.

Uwagi 1)
2)
3)

4)

5)

10*ty— w belke prawa
IlUty— w belke lew g

12*ty— wmontowanie wiatréwek ma*
tych nr 24

13*ty— wmontowanie krzyzulcéw po*
przecznych nr 25 Il pietra
Uzupetnianie $rub:
14t*y— wlbelce prawej

15*ty— w belce lew ej..ccovvnnccnnee.

Donoszenie $rub:
16*ty— na Strone praw g............
17*ty— na strong lewg......covvvneee

18*ty— segregowanie i przekrecanie
STUD e

19*ty— przytwierdzanie mostownic .

Razem .

"Wybijanie klinéw:
Uszy— z pod belki prawej.............
2*gi — z pod belki lew €j...ccovne

3*ci — rozbiérka gérnego pomostu
roboczego ...
4;ty — rozbidérka pomostu na pod*
porach rusztowaniowych
i podpdr rusztowaniowych 0

Razem .

Uszy— budowa toru normalnego na
przesle

2*gi — przybicie odbojnic .

3*ci — utozenie dyliny i zabezpie*
czenie jej przed pozarem.

4*ty — przygotowanie przesta do
proby obcigzenia*)...............

5*ty — dalsza rozbiérka podpér ru*
sztowaniowych*) ...

Razem .

Kierow*

nicy

i nadzor

podo

L =S S SN N

ik
ig

8L

£ st. sap. st. sap. P'zy- |
i sap.

20
16
16

66

117

76

88

17
17
17
17

13

3

20

56

70

1P chwyt!

91 16
44 10
48 12
17 2
17 |
17 2
17 2
1
1
9 2
2
9
2
2
4 2
2

10

10

i podziat na zastepy do montowania recznego

Monterzy

Uwagi

Ciesle.

Jednocze*
$nie z pa*
sami do*
nosza ka=
towki po*
krywcze
Nr 6.

Cieslcr

Jednocze*
$nie z pa*
sami do*
nosza ka*
towki po*
krywcze
nr 6.

W tym 4
cieslow.

JWszyscy
wolni od
innych
prac sa*
perzy.

i} W tym 6
cieslow.
2 "Wtym 3
cieslow
*Wszyscy
wolni od

innych*

prac sa

perzy.

Tabela powyzsza — jest utozona dla montowania przesta o rozpietosci 42 m.
Wzmocnienie zastepéw donoszacych jest przewidziane dla przyspieszeni pracy.

Dla jednej zmiany ze wzmocnieniem jest potrzebna kompania o stanie roboczym

260 saperoéw. Prace prowadzi sie na zmiany po 8 lub 10 godzin.

W poszczeg6lnych okresach z posréd podoficerow zajetych przy montowaniu wy*
znacza si¢ 2 na kierownikéw montowania belki prawej i lewej.
Podoficerowie biorg czynny udziat w montowaniu, z wyjatkiem Kkierownikéw mon*

towania belki lewej i prawe;.






Sktad oddziatlu montowniczego

Okresy

| —przygo*
towawczy

Il — monto*
wanie
paséw

dolnych
i konstrukcji
poprzecznej
dolnej

TABELA

NAZWA ZASTEPU

Uszy— budowa kolejKi......
2*gi — utozenie tozysk statych

3-ci — utozenie tozysk ruchomych
4ity — utozenie KIinOw ......cccceeenee

5-ty — przygotowyw'anie mostownic

Razem .

Wmontowanie paséw w S$ciany:
Uszy— w trzecig praw ...
2gi — w trzecig lew g ...cccovevevveenen.
3*Ci — w druga praw g......e..
Aty — w drugg lew ...
S»ty — W pIierwsza praw ...
6*ty — w pierwszg lew g ..
Rozktadanie wzmocnien paséw
dolnych:
7-my— belki praw ej

S my— belki 1€ W €.
Wmontowanie sktadnikéw Nr 13
i 35 lub 13 i 213:
9*ty — w belke praw ...
10ty — w belke 1eW g..vvcrn.

1Uty — wmontowanie poprzecznie
nr 2 wraz z blachami Nr 12

12*ty — wmontowanie podtuznie .

13'ty — wmontowanie wiatrowek

Donoszenie $rub:
4=ty — na strone praw a...........
155ty — na strone lew g .....ccccceeneee.

16=ty — segregowanie i przekrecanie
STUD o

17*ty — montowanie zurawia etato*
wego na rusztowaniu pomoc?
NICZYM oo

18=ty — dalsze przygotowywanie mo=
STOWNIC oo

19?7ty — budowa pomostu roboczego
na pasach ...

XVI.

Kieréw*
nicy
i nadzér
of podof.
— 1
— 1
2 1
— 1
— 1
2 5
- 1
— 1
— 1
2 1
— 1
1 2
— 1
—_ 1
3 9

i podziat na zastepy do montowania recznego
przeset dwupietrowych tréjsciennych z jezdnia dotem.

’_) S o O
0 35* <1 Monterzy
y fz\f; przy Uwagi
MN Nou chwyt uziip
Sit'ss,;\if' sit‘ss:;]p st. sap. i sap.
20 — — —
26 — —
26 — 1 —
16 —_ - =
12 - - = Ciesle.
100 — R
Jedno*
czesnie
w1 2 = 7z pasami
_ donoszg
w2 katowki
17 17 2 Nr 6.
17 17 2 _
17 17 2 —
17 17 2 —
12 — 2 _
2 - 2 _
4 — —
4 2 _
15 15 2 —
9 9 _ _
4 4 2 —
6 - —
6 - - _
6 _ — —
26 - — — Wtym?2
cie$low.
2 - — —  Ciesle.
10 10 — —
228 140 24 —_

Uwagi. |j Tabela powyzsza jest utozona dla montowania przesta o rozpietosci 84 m.
2) Dalszy cigg montowania, jak przy montowaniu wspornikowym tych przeset.
3) Przy montowaniu przeset trojsciennych sg potrzebne dwie kompanie kolejowe.
4) Jak w tabeli XII.
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TABELA

XXI1I.

Sktad oddziatlu montowniczego i podziat na zastepy do montowania

wspornikowego przeset jednopietrowych z jezdnig dotem.

NAZWA ZASTEPU

Kierownik montowania

Oficer kontrolujacy montowa»
nie

Kierownicy montowania belki
prawej i lew €.

Obsada zurawia.......cceveenene

Zastep dowozacy ciezkie sktad*
niki na strone prawa

Zastep dowozacy ciezkie sktad*
niki na strone lewa

Zastep dowozacy lekkie sktad*
niki na strone prawa i lewg

Zastep dostarczajacy S$rub na
dot przesta...ccevcivee

Zastep dostarczajgcy $rub na
gore przesta

Zastep budujacy pomosty na
wieszakach. ...

Zawieszanie skfadnikéw nawy =
siegach i sterowanie ich zdotu

Monterzy na przesle *)
Monterzy w skitadnicy

Przygotowywanie $rub

Razem .

Kierow*
nicy
i nadzér

of.

podo

oV
ig

S

R

Monte*

rzy

f. st. 8<tp. priy-

I sap.

2 —
1 12
1 6
1 6
- 6
— 4
1 6
1 10
— 4
4
1 16
—_ 4
12 74

chwyt.

12

uzup.

u w A G I

*) Rozmieszczenie monteréw

Uwaga. Celem przy$pieszenia mon<-owania wspornika zwieksza sie zastepy:
— do obsady zurawia (kotowroty N r2i3)

— zwigkszenie zastepu monteréw (do kazdego montera po jednym pomocniku)

ewentualne zwiekszenie zastepéw dowozacych,

dwyt, uzup-

Belka prawa gora 2 2
Belka prawa dot 2 2
Belka lewa gora 2 2
Belka lewa dot . 2 2

Konstrukcja po*
przeczna . . 2

Razem 10 8

8 sap.

20 sap.

Razem 28 sap.

zaleznie od warunkoéw

podoficerowie biorg czynny udziat w montowaniu, z wyjatkiem kierowni*
kéw podanych w punkcie 3 i 4.



TABELA

Sktad oddziatu

montowniczego i

Kieréw» élg

XXI1V.

podziat na zastepy do montowania
wspornikowego przeset dwupietrowych dwusciennych z jezdnig dotem.

nicy >C Monterzy
L p. NAZWA ZASTEPU i nadzor XY UW A G I
«
o.  podof. i'sp. dwt iz2p.
1 Kierownik montowania 1 - - —
2 Oficer kontrolujgcy monto»
WANIE s 1 - - - -
3 Kierownicy montowania belki
lewej i praw ej.... — 2 — — -
4  Obsada zurawia..........cceunee. — 1 12 — —
5 Zastep dowozacy ciezkie skiad»
niki na strone prawa — 1 10 -
6 Zastep dowozacy ciezkie sktad»
niki na strone lewg . . . . — 1 10 — -
7  Zastep dowozacy lekkie sktad» *) Rozmieszczenie monterow
niki na strone prawa i lewg - - 8 — -
8 Zastep dostarczajacy S$rub na % uzup.
dot przesta....ccccennee, — = 4 — —
9 Zastep dostarczajacy S$rub na Belka prawa gora 2 3
srodek wysokosci przesta — 1 2 — — ,
Belka prawa S$ro»
10 Zastep dostarczajacy Srub na dek . 1 1
Ore przesta ..o — e 6 - -
gore prze Belka prawa dot 2 2
11 Zastep budujacy pomosty na .
wieszakach™ i na poprzecz» Belka lewa gora 2 3
NICACH e - 110 — - Belka lewa érodek 1 1
12 Zawieszanie sktadnikéw na .
wysiegach i sterowanie ich Belka lewa dot . 2 2
z dotu e, — — 4 Konstrukcja ,po»
13 Zastep taczacy skiadniki przeczna dot . 1 —
w sktadnicy ... — 1 16 2 —  Konstrukcja po=
14 Monterzy przychwytujacy * - 2 . przeczna gora 1
15 Monterzy uzupetniajacy’) — 2 — - 12 Razem . 12 12
16  Przygotowywanie $rub - — 4 — —
Razem . 2 12 86 14 12
Uwaga. Celem przys$pieszenia montowania wspornika zwieksza sie zastepy:
— do obsady zurawia (Kotowroty NI 2 0 3 ) e 8 sap.

— zwiekszenie zastepu monteréw (do kazdego montera po jednym pomocniku) 24
— ewentualne zwiekszenie zastepéw dowozacych.

sap.

— podoficerowie biorg czynny udziat w montowaniu, z wyjagtkiem kier6w»
nikéw podanych w punkcie 3 i 4.

Razem 32 sap.






TABELA XXV.

Sktad oddziatu montowniczego i podziat na zastepy do uzupetniania wspornika dwupietrowego
dwusciennego z jezdnig dotem.

Kierow*  Zastepy
nicy  doo- Monterzy
Lp. Nazwa zastepu i nadzor  zace Uwagi
“f— of. |Iap cﬂ/\z’}yi petn.
1 Kierownik i zastepCy.....ivccnccnnen 1 2 - - -
2 Oficer kontrolujagcy montowanie . . . 1 — ~ —_ =
3 Obsada ZUraw ia........nnnnene, — 1 12 — — Podoficerowie
4 Uzupetnianie poprzeczni€......n.. — 1 14 4 4 biorg
5 Uzupetnianie podtuznie.......ne. — 1 16 2 2 czynny udziat
6 Uzupetnianie wzmocnienn paséw $cian W montowaniu,
dolnych i goérnych ... — 2 12 4 4 z-wyjatkiem
7 Dostarczanie $rub ..., —_ — 6 — Kierownikow
8 Rozbiérkfi pomostéw i dowozenie mo* podanych
SIOWNIC e — 1 20 - -
9 Zawieszanie sktadnikow na wieszakach — - 2 - - wpunkeie 113,
10 Przygotowywanie $rub ... —_- - 4 - —

Razem . . .. 2 8 86 10 10






L. p.

10

12

13

14
15
16

TABELA

XXVI.

Sktad oddziatlu montowniczego i podziat na zastepy do montowania
wspornikowego przeset tréjsSciennych z jezdnig dotem.

podanych w punkcie 3 i 4.

Kieréw* gf
nicy
NAZWA ZASTEPU ' i nadz6r gg,
«
st.
o poch. &P
Kierownik montowania 1 — —
Oficer kontrolujacy monto*
W aN Q€ e 1 — —
Kierownicy montowania belki
prawej i lew €. — 2 —
Obsada zurawia ............. — 1 20
Zastepy dowozace ciezkie
sktadniki na strone prawg . 1 10
Zastepy dowozace ciezkie
sktadniki na strone lewg — 1 10
Zastepy dowozace lekkie
skfadniki ..o - 8
Zastep dostarczajagcy S$rub na
dot przesta...viiiins — 6
Zastep dostarczajacy $rub na
Srodek .. - 1 3
Zastep dostarczajagcy $rub na
JOT€ i — 8
Zastep budujagcy pomosty na
wieszakach i na poprzecz-
Nicach .o — 1 10
Zawieszanie skladnikéw na
wysiegach i sterowanie ich
Zdotu - - 4
Zastep taczacy sktadniki
w skfadnicy . — 1 20
Monterzy przychwytujacy — 2 —
Monterzy uzupetniajgcy”) — 2 —
Przygotowywanie $rub —_ - 6
Razem . 2 12 105
U waga Podoficerowie biorg czynny

Monterzy

priy- ‘uzup.
6 _
20 —
- 20
26 10

u w A @ 1

Wraz ze zmiang kotowro*
tébw Nr 2 i 3.

*) Rozmieszczenie monterow:

A e

Belka prawa géra 3 4

Belka prawa S$ro*

dek
Belka prawa doét
Belka lewa géra

Belka lewa $rodek

w N w W N
B \C T S N V)

Belka lewa dot

Konstrukcja  po*

przeczna gora . 2 —
Konstrukcja  po*

przeczna dot . 2 —

Razem . 20 20

udziat w montowaniu, z wyjatkiem kierownikow



TABHLA XXVII.

Skitad oddziatu inontowniczego i podziat na zastepy do uzupetniania wspornika tréjSciennego
Z jezdnig dotem.

Kierow» Zastepy
~ nicy dono-  Monterzy
L.p. Nazwa zastepu i nadzor  zace Uwagi
st. sap. uzU-
lof 1 sésaé) peln.
1 Kierownik i zastepey....ccoovnvnnniinnenn. 1 2 - - -
2 Oficer kontrolujgcy montowanie . . . 1 - — — —
3 Obsada ZUrawia.......... R | 12 . .
Podoficerowie
4 Uzupetnienie poprzecznie............ - 1 14 4 .
biorg-
5 Uzupetnienie podtuznie......ccovvne. - 1 16 .
czynny udziat
6 Montowanie wzmocnien paséw $cian .
gornych i domontowanie w $cianach W montowaniu,
dolInyCh ., — 2 2 6 6 z wyjatkiem
7 Dostarczanie Srub ..., — — 6 — —  kierownikow
8  Rozbiérka pomostéw i dowozenie mo* podanych
i — 1 . .
STOWRIC. vt 20 wpunkcie 1i 3.
9 Zawieszanie skiladnikéw na wieszakach — 4 —_ —
10 Przygotowywanie Srub ... - — 6 - -

Razem . . . . 2 8 98 12 12






T ABETLA XXVIIL.

Wz6r raptularza z proby obcigzenia mostu.

Znaki przyjete: A — punkt potozony nad tozyskiem nizszym, B — punkt potozony nad tozyskiem wyzszym, C] — punkt w $rodku
diugosci przesta w stanie nieugietym, C — punkt w $rodku dtugosci mostu po ujeciu, S — strzatka ugiecia
liczona od punktu Ci, tj. od zera, L — rozpieto$¢ konstrukcji rowna sie 78,0 m, A —strzatka ugiecia tylko dla
odnos$nego obcigzenia.

_ . _ Odczyty | Obliczenie Réznica Stosunek do
ROdZaj ObC”’lzen 1a wpunk- wpunk- w punk- Roznica d n Strzatka strzatek A L
cie A cie B cie C d= A-B T4 J— 2 c —C, =S S —Sn %

i

Ciezar wiasny.....ooeceeveeenrnnn. 1484 1184 1362 300 lissa _ 300~ j33 1362 — 1334 _ 1
A = 28 mm
2 =S, = 28mm 2786 ~
L . S.—S,

Obcigzenia statyczne norma Dj . 1492 1194 1405 11492 — - ~= 1343 1405 — 1343 =62 28 A2= 34 mm 1

1 2 = Sj=62mml = 34nm 2294 ~
Pozostate odksztatcenie state . . 1488 1190 1377 1488-— = 1339 1877 - 1339 $3—9 A3= 10 mm 1

2 = 83=38mm = 10mm 7800 ~

Obcigzenia statystyczne norma D 1492 1194 1419 1492 -AA=1343 1419 — 1343 s4—S3 Al= 38 mm 1

| N = S4= 76 mm = 38 mm 2052 ~
Pozostate odksztatcenia state . . 1488 1290 1377 11488 — — = 1339 1377.—1339 S3- SA A5= 0

i 2 =sj=38mm = 0
Obciazenia dynamiczne . . .. 1492 1194 1423 1492 — 298~ 1343 1423 - 1343 Se—SH5 Pe= 42 mm 1

i 2 = Si=80mm = 42mm 1857 ~
1. Strzatka ugiecia sprezystego pod ciezarami normy D, = A2— As = 24 mm = 1/3250 L. Obrazowo ugiecia sa przedstawione
2. Strzatka ugiecia sprezystego pod ciezarami normy D = A-i— As =38 mm = 12052 L. na rycinie 488.

3. Strzatka ugiecia sprezystego pod ciezarem ruchomym normy D = 42 mm = 11857 L



Oznaczanie $rednicy liny nosnej.

Catkowity ciezar  Potrzebna

brutto (zwézkiem)  $rednica Natezenie Cigzar 1mb.
miedzy dwiema liny liny liny
podporami stalowej
do 370 kg 17 mm 5800 kg 1,45 kg
500 ,, 9 7200 ,, 1,83
750 ,, 20 8000 ., 2,00
850 ,, 21, 9000 ., 221,
. 1000 ,, 23 10300 ,, 2,65

Przyktad: dana rozpieto$¢ 140 m, spadek miedzy
stacjami réwna sie 0% (wypadek przy budowie
mostéw najczestszy). Obcigzenie sktada sie z cie#
zaru wiasnego dwdch wozjkéw dwukotowych
2 X 45 = 90 kg i z obcigzenia najciezszym sktad#
nikiem mostu typ | = 627 kg. Razem obcigze#
nie najwieksze = 717 kg.

Z tabeli XX 1X odczytamy potrzebng S$rednice
liny stalowej réwna 20 mm.

Z tabeli XXX wyczytamy, ze line niosacg, nie#
obcigzong, musimy dotad naciggaé, az osia#
gnie strzatke wugiecia miedzy dwiema podpora#

mi = 1,78 m. W tej samej tabeli wyczytamy po#
trzebna minimalng wysoko$¢ podpér = 7,60 m
i strzatke ugiecia liny obcigzonej = 4,97 m.

Stad wynika, ze miedzy ling przegigetag a tere#
nem ptaskim w najgorszym razie pozostanie je#

szcze przestrzen = ‘IYi m. wystarcza to do za»
wieszenia sktadnikéw typ | w potozeniu po#
ziomym.

Jesli kolejka linowa jest przeprowadzona obok
budujacego sie mostu, strzatka wugiecia liny nie
odgrywa zadnej roli, poniewaz cata przeszkoda



.m Ve a'

«\/



Rozpigtosé

Srednica
liny

17
19
20
21
23

Rozpietosé

Srednica
liny

17
19
20
21
23

0,48
0,40
0,37
0,33
0,30

1,39
1,18
1,09
101
0,89

40 m

1,13
1,10
1,33
1,28
1,30

100 m

3,01
2,93
3,42
3,39
3,21

UWAGA. Wysokos$¢ podpory jest to odlegtos¢ miedzy powierzchnig terenu pod podporg a tozyskiem liny.

4,0
4,0
42
42
42

6,0
6,9
6,4
6,4
6.2

0,62
0,51
0,47
0,43
0,37

1,56
1,34
1,24
1,15
101

1,43
1,37
1,64
1,62
1,53

110 m

3,38
3,27
3,79
3,75
3,57

T A B E
Strzatki ugiecia liny nieobcigzonej i obcigzonej na rozpigetosciach od 40 do 150 m i potrzebne stad wysdkosci podpo6r w terenie ptaskim.

LA

XXX.

Znaki: a = strzatka ugiecia liny nieobcigzonej w m.
b = strzatka ugiecia liny obcigzonej w m.
najmniejsza konieczna wysoko$¢ podp6r w m.

43
43
45
45
44

6,30
6,30
6,50
6,55
6,6

c

0,76
0,63
0,59
0,53
0,46

174
151
1,40
1,32
114

60 m

1,74
1,67
1,99
1,96
1,86

120 m

3,75
3,63
417
4,08
393

46
46
49
49
438

6,6
6,6
6,9
7,0
7,0

0,90
0,76
0,70
0,63
0,55

1,93
1,70
1,58
1,42
1,28

70 m

2,03
1,98
2,35
2,27
2,15

130 m

415
4,01
457
449
433

5,0
50
53
5,2
51

7,00
7,00
7,30
7,40
7,45

1,06
0,89
0,82
0,76
0,66

2,13
1,90
1,78
1,56
1,42

80 m

2,35
2,27
2,68
2,66
25

140 m

4,58
441
497
4,90
473

53
52
5,6
5,6
55

7,30
7,30
7,60
7,80
7,95

1,22
1,03
0,95
0,87
0,77

2,67
2,59
3,05
2,98
2,85

150 m

5,6
5,6
6,0
6,0
58



T ABELA XXXI.

Wymiary S$rednic pali noSnych — jarzm rusztowaniowych —w cm.

Dtugos$¢ przylegtych pél rusztowaniowych

H = mas

ksymalna

wysokosc 6+ 6 m 6+ 9 m 9+ 9 m

jednego .

pietra 1-pietr. 2-pietr. | 2-pietr. 1- 2 (tr. 2- lpietr. 2ppidtr. 2-

3-$§cien. i 2-Scien. ia-s’cien. 2- 286tden. 3- 25cien. 28¢tden. i 3-

4 m 16(15) 18(16) 20(18) 18(15) 18(16) 22(18) 18(16) 20(18) 24 (20)
6 m 20(18) 22(20) 24(20) 20(18) 22 (20) , 24(22) 22 (20) 24(20) 25(22)
8 m 22(20) 24(22) 26(24) 24(22) 25(22) 28(25) 25(22) 26 (24) 28 (26)
10 m 25(22) 28(24) 30(26) 26(24) 28 (26, 32(28) 28(26) 30(28) 32 (30)

Uwaga. W nawiasach —dla jarzm o 6 palach nos$nych, bez nawiaséw dla jarzm o 4 palach

nos$nych.
U

t

pietr.
$cien.



TABELA XXXII.

Dopuszczalne obcigzenie jednego pala (stupa) nosnego w jarzmie ruszto*
waniowym przy dopuszczalnym naprezeniu na Sciskanie Sc = 97,5 kgZcm”

Przy wolnej dtugosci pala (stupa) na wyboczenie w metrach

Srednica
pala 4 m 6 m 8 m 10 m
cm
wynosi dopuszczalnie catkowite obcigzenie pala (stupa) —ton

15 5,350 -

16 6,800 — —
18 10,200 4,900 — -

20 12,500 7,650 4,250 —
22 15,200 10,100 6,300 4,050
24 18,000 15,300 8,350 5,700
25 — 18,200 10,300 1 6,650
26 — — 11,900 ! 7,750
28 — — 16,200 10,200
30 — — — 13,100
32 — — — 17,300
34 — — — 22,700

) Powyzsze dane odnoszg sie do petnego przekroju pali (stupéw)
bez uwzglednienia czopdéw, ktérych sie w rusztowaniach nie stosuje.
" Naprezenia dopuszczalne — jak w tabeli XXXIV.






Przesto

1i Zipietrowe
Zfsciennc

2«pietrowe
3sscienne

Rozstaw

Jezdnia

dotem
gora

dotem

T A BELA XXX,

no$nych w podporach rusztowaniowych.

pali

60
60

60

410 60
270 60

450 60

Przesto Jezdnia » @

1i 2*pietrowe  dotem 50 50
2=$cienne gora 50 50

2»pigtrowe

3*&cienne dotem 50 50

b

370
230

410

50
50

50
50

50



TABELA XXXIV.

Naprezenie dopuszczalne dla drzewa rusztowaniowego (wedtug
.Podrecznika inzynierskiego” prof. Bryty, tom Il str. 986 r. 1928).

Na
Na

Na
Na

'

Naprezenie dopuszczalne
w kg/Zcm*

rozcigganie k r

zginanie K g ..
cis$nienie réownolegte do wiodkien kc .
ciSnienie prostopadte do widkien kc .
Scinanie réwnolegte do wiokien ks

$cinanie prostopadte do wibdkien ks .

Norma wojskowa kc = 40 kg cm’

przyjmujac granice Scisliwosci = 50 kg/Zcm’.

>Drzewo

miekkie twarde
165 180
150 165
97,5 120
22,59 60
18 30
45 60

dla kapturéw sosnowych,



TABELA XXXV.

Dopuszczalne obcigzenie jednego pala (stupa) nosnego w filarze drew»
nianym przy dopuszczalnym naprezeniu na S$ciskanie réwnolegte do
wibkien Sc = 65 kg/Zcm™.

Przy wolnej diugosci pala (stupa)
na wyboczenie w metrach
Rg 3m 4m 5m 6m!7m 8m 10m Uwagi
*C
Dopuszczalne catkowite obcigzenie pala

S/ stupa) wynosi —ton

11,150 11,150 11,150 8.500 6,500 4,800 -
24 14,900 14,150 11,400 8.500 6,500 4,800 -

16,900 14,150 11,400 8,500 6,500 4,800 —

12,330 12,330 12,330 10,100 7,500 5,870 __
25 16,500 16,000 13,400 10,100 7,500 5,870 -
20,800 16,000 13,100 10,100 7,500 5,870 —

13,500 13,500 13,500 12,000 8,800 6,760
26 18,000 18,000 14,600j 12,000 8,800 6,760; -
21,400 18,200 14,600 12,000 8800 6,760, —

16,000 16,000 16,000 15,600 12,200 9,350 —
28 21,500 21,500 19,000 15,600 12,200 9,350 —
26,100 22,600 19,000 15,600 12,200 9,350 —

18,200 18,200 18,200 18,200 15,750 12,150
30 24,200 24,200 23,400 19,300 15,750 12,150 —
30,300 26,600 23,400 19,300 15,750 12,150 —

21,100 21,100 21,100 21,100 20,200 16,000 —
52 28,000 28,000 28,000 23,800 20,200 16,000 —
35,600 32,000 28,000 23,800 20,200 16,000 —

23,600 23,600 23,600 23,600 23.600 20,000 —
34 31,600 31,600 31,600 28,600 24.400 20,000 -
41,000 36,800 32,300 28,600 24.400 20,000 —

25,250 25,250 25,250 25,250 25.250 22,4001
35 33,800 33,800 33,800 32,000 26.800 22,400] -
44,300 40,000 35,500 32,000 26.800 22,400] —

27,000 27,000, 27,000 27,000i 27,0001 24,400; —
36 36,000 36,000 36,000 34,500i 29,200'24,400! -
47,200 43,100 39,000 34,500 29,200 24,400" -

29,700 29,700i 29,700 29,700 29,700 29,600;1
38 39,600 39,600 39,600 39,200 34,000 29,600 —
53,200 48,800 43,800 39,200 34,000 29,600 —

33,400 33,400 33,400 33,400 33,400 33,400 -
40 44,500 44,500 44,500 44,500 40,700 35,400 —
60,600 55,700 50,700 45,700 40,700 35,400 —

36,150 36,150 36,150 36,150 36,150 36,150 __
42 42,800 42,800 42,800 42,800 45,300 39,800 -
66,500 61,000 56,500] 51,000 45,300 39,800 —

U wa”i. 1) Liczby gérne oznaczajg dopuszczalne obciazenie pali (stupa) dla kapturéow
sosnowych, tzn. dla kapt. = 30 kg/cm*
2) Liczby $rodkowe — dla kapturéw debowych, tzn. dla kapt. = 40 kj'cm*.

3) Liczby dolne oznaczajg najwieksze dopuszczalne obcigzenie: tzn» dla kapturéw
zelaznych.



TABELA XXXVI.

Dopuszczalne obcigzenie jednego pala (stupa) nosnego w filarze drew»

nianym przy dopuszczalnym naprezeniu na S$ciskanie

Srednica

pala cm

24

25

26

28

30

32

34

35

36

38

40

42

Uwag;!,

1)

2)
3)

widkien So =

78 kg/cn.

Przy wolnej dtugosci pala (stupa)
na wyboczenie w metrach

3midmI5S5m~26m|7m]|8m

dopuszczalne catkowite
(stupa) wynosi

20,30 ' 16.900

12,330" 12,330
19,700 19,200
25,000, 19,200

43,000] 43,000
57,000 51,700

29,700 29,700
47,500, 47,500
64,000' 58,600

11,150 10,150
13,600, 10,150
13,600 10,150

12,330
15,700;
15,700]

12,330
12,330
12,330

13,500
17,600,
17,600j

13,500
14,400
14,400

16.000
23,000
23,000

16,000
18,800
18,800

18,200
28,100
28,100

18,200
23,300
23,300

21,100
33,800
33,800

21,100
28,500
28,500

23,600
37,800
38,600

23,600
34,300
34,300

10 m

obcigzenie pala

— ton

7,850
7,850
7,850

9,000
9,000
9,000

10,500
10,500
10,500

14,600
14,600
14,600

18,200
19,100
19,100

21,100
24.200
24,200

23,600
29,100
29,100

25,200
40,400
42,600

27,000
43,000,

25,200 25,200
37,5001 32,200
37,500 32,200

27,000 127,000
40,500 35,000

46,200, 40,500,

29,700: 29,700i
47,500 47,100,
52,500i 47,100,

33,400 33,400] 33,400] 33,400

53,500 53,500
73,000 67,000

36,150 36,150
58.000 58,000
80.000 73,300

53,500' 53,500
60,700" 54,500

36,150 36,150
58,000, 58,000
67,500 61,000

35,000

29,700]
40,800
40,800i

33,400,
48,600]
48,600;

36,150:
58,000!
54,500

5,800
5,800
5,800

6,900
6,900
6,900

8,100
8,100
8,100

11,200
11,200
11,200

7.150
7.150
7.150

14,700
14,700
14,700

9.000
9.000
9.000

19,200
19,200
19,200

23,600
24,000
24,000

25,200
26,900
26,900

27,000
29,700: 20,300
29,700i 20,300

29,700 24,800
35,500! 24,800
35,500] 24,800

33,400i 30,200
42,500] 30,200
42,500] 30,200

36,1501 36,200
58,000! 36,200
48,200! 36,200

réwnolegte do

Uwagi

Liczby gérne oznaczaja dopuszczalne obcigzenie pali (stupéw) dla kapturéow

sosnowych, tzn.

Liczby dolne oznaczajg najwieksze dopuszczalne obcigzenie, tzn.

zelaznych.

dla kapt. =

30 kg/Zcm”.
Liczby $rodkowe — dla kapturéw dabowych, tzn. dla kapt. =

48 kg/em*.
dla kapturéw






Najwieksze obcigzenie podpory koncowej

Rozpietos¢ w metrach

Norma obcigzenia

Ciezar wiasny ton 96 0 1005

Ciezar jezdni to n

Ciezar ruchomy ton

TABELA

51

156 161 161

169,0 233,0 199,0

280,6 349,6 3156

przestem

100,5

XXXVIII.

dwupietrowym dwusciennym z jezdnig

99,3 1050 1050

16,1 16,6

1725 2375 203,0

2879 359,1 3246

dotem i gora.

1130 1120

18,0

B—

2145 187,0

3455 317,0






Rozpieto$¢ w metrach

Norma obcigzenia................

Ciezar wihasny ton ...

jezdni

ruchomy ,,

Razem ton

61,5

180,0

19,4

264,5

463,9

63

185,0

19,9

268,5

473,4

64,5

190,3

20,3

273,0

483,6

66

194,5

20,8

2775

492,8

67,5

200,0

21,3

282,0

503,3

Najwieksze

206,0

21,7

286,0

513,7

69

203,0

21,7

2455

470,2

obcigzenie

70,5

212,5 209,0

222 22,2

290,5 246,0

5252 477,22

podpory koncowej

72

218,0

22,7

295,0

535,7

2140

22,7

253,0

489,7

TABELA

73,5

223,0

23,2

299,0

545,5

222,0

23,2

256,5

501,7

75

228,0

23,6

303,5

555,1

XXXIX.

227,3

23,6

261,0

511,9

234,3

24,1

307,5

565,9

76,5

D

232,5

241

264,0

520,6

Di

230,0

241

233,5

487,6

240,5

24,6

312,0

577,1

78

D

2375

24,6

267,5

529,6

przestem dwupietrowym tréjSciennym z jezdnig

237,0

24,6

237,0

498,6

dotem.

248,0

25,0

316,0

589,0

79,5

245,0

25,0

2715

541,5

241,0

25,0

241,0

507,0

258,0

255

320,5

604,0

248,0

255

275,0

548,5

D,

246,0

255

2445

516,0

263.0

26,0

324,5

613,5

82,5

256,5

26,0

279,0

561,5

84

252,3 268,5 2613 259,-

26,0 265 265 265

248,0 329,0 2830 2515

526,3 624,0 5708 537,0






SREDNICA

8 12

16

18

d=24 cm

llo$¢ pali w podporze

24

30

32

Ogélna no$nos$¢ pali w podporze w tonach

— 134

— 134

— 134

136

178

178

178

152

201

201

201

156

204

268

268

268

144

195

254

334

334

334

154

208

272

357

357

357

SREDNICA

8 12

llo$¢ pali w podporze

16 1 18

d= 25 cm

24

30

32

Ogéblna nos$nos¢ pali w podpor:e w tonach

- 148

- 148

- 148

120

162

197

197

197

135

182

222

222

222

141

180

242

296

296

296

176

224

304

370

370

370

188

240

324

395

395

395

SREDNICA

d= 26 cm

lloé¢ pali w podporze

8 2 116 1 18 4 24

30

32

Ogodlna nosno$é¢ pali w podporz e w tonach

— 144

- 162

— 162

— 162

140

192

216

216

216

158

216

242

242

242

162

211

288

324

324

324

202

263

360

405

405

405

216

281

384

432

432

432

SREDNICA

12

16

18

d=28 cm

llos¢ pali w podporze

24

30

32'

Ogolna nosnos$¢ pali w podporze w tonach

125

128

128

128

146

187

192

192

192

149

195

250

256

256

256

168

220

280

288

288

288

224

296

374

384

384

384

280

368

468

480

480

480

299

392

500

512

512

522

SREDNICA

12

16

18

Zestawienie o0g0lnej

d= 30 cm

llo$¢ pali w podporze

24

30

32

Ogdblna nosnos¢ pali w podporze w tonach

126

146

146

146

146

145

189

218

218

218

218

194

252

291

291

291

291

218

284

327

327

327

327

292

378

437

437

437

437

363

473

545

545

545

545

388

505

582

582

582

582

nos$nosci

pali podpor

SREDNICA d-

12

16

18

llo$¢ pali w podpt

T

Ogo6lna nosnos¢ pali w podiK

128

161

168

168

168

168

192

242

253

253

253

253

256

322

338

338

338

338

288

362

380

380

380

380

317Ji

51

50

51

51



TABELA XL.

Incowych pod przesta typ | dla Sc — 65 kg/cm® i

cm

30

32

ze w tonach

480

602

632

632

632

632

512

644

675

675

675

675

SREDNICA i=34cm
llo$¢ pali w podporze
8 12 16 18 24 30 32

Ogoblna nosnoéé pali w podporze w tonach

160 240 320 360 480 600 640

189 283 378 425 566 707 755

189 283 378 425 566 707 755

189 283 378 425 566 707 755

189 283 378 425 566 707 755

189 283 378 425 566 707 755

Sp — 30 kg/Zcm”.

SREDNICA d= 35 cm
llo$¢ pali w podporze
8 12 16 18 24 30 32

Ogoblna nosnos¢ pali w podporze w tonach

179 268 358 404 538 670 716

202 302 403 454 605 755 806

202 302 403 454 605 755 806

202 302 403 454 605 755 806

202 302 403 454 605 755 806

202 302 403 454 605 755 806

SREDNICA d= 36 cm
llos¢ pali w podporze
8 12 16 18 24 30 KYJ

0Ogolna nosnos$é pali w podporze w tonach

185 292 390 440 585 730 780

216 324 432 486 648 810 —

216 324 432 486 648 810 —

216 324 432 486 648 810 —

216 324 432 486 648 i 810

216 324 432 486 648 810 —

SREDNICA d= 38 cm

llo$¢ pali w podporze

8 12 16 18
Ogélna nosnos$¢ pali w

236 354 472 532

238 356 475 535

238 356 475 535

238 356 475 535

238 356 475 535

238 356 475 535

24
podporze

708

712

712

712

712

712

30

w

32

tonach

Ogo6lna no$nos¢ pali w podporze

267

267

267

267

267

267

SREDNICA d= 40 cm

12

400

400

400

S

llos¢ pali w podporze

16

535

535

535

535

535

535

18

600

600

600

600

600

600

24

800

800

800

800

800

800

30

w

32

tonach

8

SREDNICA (1= 42 cm

i12

llo$¢ pali w podporze

16

18

24

30

Og6lnk nosnos¢ pali w podporze w

290

290

290

290

290

290

(.
434

434

434

'434

1434

578

578

578

578

578

578

650

650

650

650

650

650

32

tonach



TABELA XLIIL

Naprezenie dopuszczalne dla drzewa w budownictwie mostowym wedtug przepiséw

Ministerstwa Robdt Publicznych z dn. 2.IX 1927 r.

Naprezenie w kg/cm*

dla mostow
statych
drzewo

Naprezenie drzewa na;

rozciaganie ... 110 120
ZQINANTE .o 100 110
Sciskanie rownolegte do widkien 65 80
Sciskanie prostopadte do widkien 15 40
Scinanie rownolegte do widkien 12 20
$cinanie prostopadte do widkien 30 40

cisnienie na S$cianke otworu réw*

nolegle do wtoékien......... 120 '130

* Norma wojskowa — 30 kg/cm™

dla mostéw dla mostéw
kratowych
drzewo

tymczasow.

drzewo

132 144
120 132
78 96
18') 48
144 24
3% 48
144 156

il

110
715
16,5
132

132

132
121
88
44
22
44

143

dla kon*
strukcji na
przemian
pod wodg i
na powietrzu

drzewo

migdde twarce miekdde twarce middde twarde migdde twarde

82,5
75
"48,5
11,2
9
22,5

90

90
82,5
60
30
15
30

97,5






SREDNICA d= 24 cm

llo$¢ pali w podporze
8 12 16 18 24 30 32

Og6lna no$noé¢ pali w podporze w tonach

_ 139 174 186

— 141 188 235 251

— —, 162 183 243 304 324

— 134 178 201 268 334 357

_ 134 178 201 268 334 357

_ 134 178 201 268 334 357

SREDNICA

lo$¢ pali w podporze

8 12 16 18

Og6lna nosnos¢ pali w

— - 144 162

- 148 197 222

- 148 197 222

- 148 197 222

- 148 197 222

d=25cm

24

30

32

podporze w tonach

165

216

296

296

296

296

206

270

37C

370

370

370

220

288

395

395

395

395

SREDNICA d= 26 cm

llo$¢ pali w podporze

8 12 16 18
Ogélna nosnosé pali w

_ - 133

— — 154 182

— 162 216 242

_ 162 216 242

- 162 216 242

_ 162 216 242

24

30

32

podporze w tonach

177

230

324

324

324

324

222

288

404

404

237

307

432

432

432

432

SREDNICA d= 28 cm

llo$¢ pali w podporze

8 12 16 18
Ogélna nosnosé pali w
- 134 179 202
— 175 233~ 262
128 192 256 288
128 192 256 288

128 192 256 288

128 192 256 288

24

30

32

podporze w tonach

269

350

384

384

384

384

335

437

478

478

478

478

358

467

512

512

512

512

Zestawienie ogo6lnej nos$nosci

SREDNICA

llo$¢ pali w podporze

8 12 16 18
Ogo6lna nosnos¢ pali w

- 176 235 264

146 218 291 327

146 218 291 327

146 218 291 327

146 218 291 327

146 218 291 327

d=30 cm

24

30

32

podporze w tonach

352

437

437

437

437

437

440

545

545

545

545

545

470

582

582

582

582

582

TARE L

pali podpo6r koncowych

SREDNICA d=32cm

llo$¢ pali w podporze

8 12 16 18
Ogéblna nosnos¢ pali w

153 230 307 346

168 253 338 380

168 253 338 380

168 253 338 380

168 253 338 380

168 253 338 380

24

30

1

podporze w td

460

507

507

507

507

507

576

632

632

632

632

632



XLI.

Ipod przesta typ | dla Sc = 78 kgZcm”™ i Sp = 30 kg/cm~”.

SREDNICA d= 34 cm SREDNICA d=35cm SREDNICA d=36cm SREDNICA d=38cm SREDNICA d= 40 cm SREDNICA d= 42 cm
llos¢ pali w podporze Ilo$¢ pili w podporze lloé¢ pali w podporze llo$¢ pali w podporze llo$¢ pali w podporze llo$¢ pali w podporze
32 8 12 16 ' 18 24 30 32 8 12 16 1 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 ) i 12 16 18 24 30 32
nach Ogo6lna nosnos¢ pali w podporze w tonach Ogo6lna nosnos$é¢ pali w podporze w tonach Ogdlna no$nos¢ pali w podporze w tonach Ogo6lna nosnos¢ pali w podporze w tonach Ogo6lna nosnosé¢ pali w podporze w tonach Ogdlna no$nos¢ pali w podporze w tonach
j

615 189 283 378 425 566 708 755 202 302 403 454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 — — 267 400 535 600 800 — — 290 434 578 650 —

675 189 283 378 425 566 708 755 202 302 403 454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 . 712 — — 267 400 535 600 800 — — 290 434 578 650 - — —
— -

675 189 283 378 425 566 708 755 202 302 403 , 454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 — — 267 400 535 600 800 - — 290 434 578 650 — —

675 189 283 378 425 566 708 755 202 302 403 : 454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 —_ — 267 400 535 600 800 — — 290 434 578 650 — — —
t

6/5 189 283 378 425 566 708 755 202 302 403 454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 - —_ 267 400 535 600 800 — — 290 434 1 578 650 ~ —

1 675 189 283 378 425 566 708 755 202 302 403 454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 — — 267 400 535 600 800 — — 290 434 578 650 — — —



