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C Z Ę Ś C  I.

OGOLNE W IAD O M O ŚCI, OPIS SKŁADNI. 
K O W  M O STO W YCH  I  CZĘŚCI 

PO M O CN ICZYCH .

ROZDZIAŁ A.

C H A R A K TER Y STY K A  O GÓ LN A PR ZĘSEŁ M O STU 
T Y P  I.

Przęsła typ I należy stoso"wać tylko tam, gdzie 
tego wymaga bezw;zględna (konieczność.

O konieczności użycia przęseł typ I, na podsta. 
wie wywiadu ustalającego warunki techniczne i ta k o  
tyczne, decyduje Naczelne Dowództwo.

Przęsła mostu składanego typ I buduje się za. 
miast zburzonych podczas działań wojennych 
przęseł mostów stałych oraz na nowych liniach 
wojennych, gdy na budowę stałych przęseł brak 
czasu.

Przęsła można dostosować do rozmaitych roz. 
piętości, rozmaitych wysokości przeszkód i roz. 
maitego rodzaju podpór, ponieważ mają:

— zmienną wysokość konstrukcyjną (jezdnia 
dołem, dołem podwyższona, jezdnia górą);

ogol



Instrukcja saperska

3.
ińcowe
^iętości
ich

inność.

— możność dowolnego umieszczania łożysk
w końcowych przedziałach (zmienną roz:*
piętość);

— łatwość przystosowania montowania do róż?
nyoh warunków i rodzaju przeszkody.

Składniki przęseł typ I są wykonane z żelaza 
zlewnego martinowskiego, a łożyska ze stali zlew# 
nej martinowskiej. Przyjęte dopuszczalne natężę# 
nia dla żelaza, z którego jest wykonana konstruk# 
cja, wynoszą:

1) dla 'belki głównej, jezdni i kraty wiatrowej:

a) dla sił pionowych — 1200 kg/cm ,̂
b) dla wszystkich sił — 1600 kg/cm^;

2) dla nitów i śrub na ścinanie:

a) dla sił pionowych — 800 kg/cm"’,
b) dla wszystkich sił — 1000 kg/cm“;

3) dla ścianek otworów na zgniatanie:

a) dla sił pionowych —■ 1000 kg/cm®,
b) dla wszystkich sił — 2000 kg/cm®.

Przęsła mostu typ I są obliczone dla norm obcią# 
żeń „B“ i „D“ polskich kolei państwowych, jak 
również dla normy „Di“, ustalonej wyłącznie dla 
celów wojskowych.

Schematy tych obciążeń podają ryciny 1, 2 i 3.
Krańcowe rozpiętości przęseł dla różnych norm 

podaje tabela I.



Mosty kolejowe składane typ I

TABHLA I.

Krańcowe rozpiętości dla różnych norm wynoszą:

Norma B Norma D Norma D ,

L.
P-

Rodzaj
przęseł

o. 6 o
S -o £ .2-0 i

.“ I ł s

£
.2  ̂
-o Z

o S o

c "O £ O t

£
.2  ̂
-0 íTN

o £ o

c -   ̂  ̂-a CT3
, d s . s

£
2  ̂

'O ZN .O

1 Jednopię»
trowedwu*
ścienne do 33,0 do 33,0 do 36,0 do 36,0 do 42,0 do 42,0

2 Dwupiętro* 
we dwu» 
ścienne

od 34,5 
do 60.0

od 34,5 
do 42,0

od 37,5 
do 67,5

od 37,5 
do 42,0

od 34,5 
do 75,0

3 Dwupiętroi 
we trój* 
ścienne

od 61,5 
do 84,0 -

od 69,0 
do 84,0 -

od 76,5 
do 84,0

Przęsła mostu typ I w praktyce stosuje- się 
od rozpiętości 18 m w górę. Rozpiętości przęseł 
z jezdnią górą ponad 42 m nie stosuje się.

Rozpiętości przęseł zasadniczo zmieniają się co 
3 lub 1,5 m, a prócz tego, przez przesuwanie ło# 
zysk w końcowym przedziale lub półprzedziale 
poza pion narożnika, co 0,75 m i mniej, w grania 
cach uwidocznionych na tablicy V.

W  razie przesunięcia łożyska poza pion narożni­
ka w przedziale 3 m, końcowy przedział musi być 
wzmocniony według rycin 4 i 5.

Normy obciążeń, według których dany odcinek 
linii kołejowej ma być odbudowany, okreśła szef 
kolejnictwa Naczelnego Dowództwa.



Instrukcja saperska

4.
Kształt
belek

kratowych
zależnie

od
przeszkody.

P rzęsła  m o stu  ty p  I  tw o rzą  k ra tę  o  p asach  ró w ­
n o le g ły ch . Z ależn ie  od  ro z p ię to śc i m o n tu je  się 
p rzęsła  jed n o p ię tro w e lub d w u p iętrow e, p rzy  czym  
p rzęsła  je d n o p ię tro w e  b u d u je  się zaw sze ja k o  
p rzęsła  d w u ścienn e (ry c . 6 ) ,  p rzęsła  zaś dwupiętro^ 
w e ja k o  d w u ścienne i tró jśc ie n n e  (ry c . 7 ) .

P ró cz  tego  jed n o p ię tro w e p rzęsła  z je z d n ią  g órą  
m o n tu je  się rów nież ja k o  przęsła zakończone 
trap ezo w o  z o b u  k o ń có w  lu b  z je d n e g o , a przęsła  
d w u p iętrow e z je z d n ią  g órą  ja k o  przęsła  zakoń# 
czon e p ó łtra p e z o w o  z je d n e g o  k o ń c a  lu b  z o b u  
(ry c . 8a , b , 9a , b ) .

5.
Ciężar 
własny 
przęseł 
typ I.

C iężar w łasn y  je d n e g o  m etra  b ieżące g o  przęseł 
p o d a je  ta b e la  I I .

TABELA II.
Ciężar własny 1 m b. przęsła bez jezdni.

L.
P-

Rodzaj przęsła Ciężar 
1 m b. Uwagi

1 Jednopiętrowe dwu* 
ścienne z jezdnią do= 
łem i g ó r ą .................

od 3,24 
do 3,051

Ciężar w miarę 
wzrostu rozpię» 
tości maleje

2 Dwupiętrowe dwuścien» 
ne z jezdnią dołem 
i górą' .........................

od 3,92 
do 4,221

Ciężar w miarę 
wzrostu rozpię» 
tości wzrasta

3 Dwupiętrowe trójściens 
ne z jezdnią dołem .

od 5,8 
do 6 ,41

Ciężar w miarę 
wzrostu rozpię* 
tości wzrasta

W ysokości W y s o k o ś c i  k o n s tru k c y jn e  p rzęse ł m o stu  ty p  I 
konstruks (m ie rz o n e  w  k ieru n k u  p io n o w y m  o d  sp o d u  ło ż y sk  

cyjne. d o  w ierzch u  p o d łu ż n icy ) p o d a je  ta b e la  I I I .
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TABELA 111.

Wysokości konstrukcyjne przęseł.

L.
P-

Rodzaj przęseł Rodzaj
jezdni

Wysokość 
konstrukcyjna 

w m

1 Jednopiętrowe i dwu» 
p ię tro w e ..................... dołem 0,878

2 jednopiętrowe i dwu» 
p ię tro w e .....................

dołem pod» 
wyższona 1,358

3 Jednopit;trowc trapezom 
w c ................................. gór.1 1,498

4 jednopiętrowe . . . . górą 4,998

5 Dwupiętrowe półtrape* 
zo w e ............................. gór.i 5,498

6 Dwupiętrowe................. górą 8,998

W y k o rz y s tu ją c  do o d b u d o w y  m ostu  p o d p o ry  
sta łe , n ależy  w yb rać d la  p rzęseł ty p  I najodpow ied# 
n ie jszą  z w y szczeg ó ln io n y ch  w yże j w y so k o ści kon# 
s tru k cy jn y ch  a w razie  k o n ieczn o śc i n ad b u d o w ać 
p o d p o ry  stałe  lu b  je  o b n iży ć.

W y s o k o ś ć  d źw igara g łó w n eg o  w y n o s i:
je d n o p ię tro w e g o  —  4 ,2 8  m , d w u p iętro w e g o  —  
8 ,2 8  m .

O d s tę p y  m ięd zy  o siam i ło ż y s k  p rzęseł m o stu  7. 
ty p  I  p o d a je  tab e la  I V .  ^przęseł*^'
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TABELA IV.
Odstępy między osiami łożysk, szerokości konstrukcyjne przęseł i profil 

wolnego przejazdu.

I..
l>-

Rodzaj
przęseł

Rodzaj
jezdni

Odstęp mię; 
dzy osiami 

belek krato; 
wych w m

Szerokość 
konstrukcyj; 

na przęseł 
w m

Profil 
wolnego 
przejazdu 

w m

1 Dwuścienne dołem i do; 
łem pod; 
wyższona 4,7 5,886 4,0

2 Dwuścienne górą 3,3 4,494 dla wszelkich 
pojazdów ko; 
lejowych bez 
ograniczenia

3 Trójścienne dołem 5,116 6,224 4,0

8.
Przęsła na 
podporach 
skośnych.

9.
Mosty 

z torem 
w łuku.

P rz ęs ła  m o stu  typ  I z je z d n ią  d o łem  podw yż? 
szo n ą  i z jez d n ią  g ó rą  m o n tu je  s ię  rów n ież  na 
p o d p o rach  sk o śn y ch , t j .  ta k ich , k tó ry c h  oś nie 
je s t  p ro s to p a d ła  do o s i m o stu , łecz  n ach y ło n a , 
a w y k o n y w a  się to  w  ten  s p o só b , że je d n ą  z b e le k  
w y su w a się o  p ó ł p rzed zia łu  łu b  jed en  przedział 
( ry c . 1 0 ) .

P rz ę s ła  m o stu  ty p  I m o n tu je  się d ła  to ró w  w  łu? 
k a ch , p rzy  czym  strza łk a  d la c ięc iw y  ró w n ej d łu go ; 
śc i p rzęsła  nie m oże p rz e k ra cz a ć :

a )  d la p rzęseł z jezd n ią  d ołem  —  10 cm ,
b )  d ła  przęseł z je z d n ią  p o d w y ższo n ą  —  26  cm ,
c )  d ła przęseł z je z d n ią  g ó rą  —  4 0  cm .
D łu g o ś ć  p rzęseł zależy  w ięc od  p rom ien ia  łu ku

(ry c . 1 1 ) .
D łu g o ś c i p rzęseł b u d o w a n y ch  d ła  to ró w  w  łu ku  

p o d a je  ta b e la  V .
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TABKLA V.
Dopuszczalne długości przęseł przy odpowiednich 

promieniach łuku.

Promień 
łuku R 

w
metrach

,  J e z d n i
dołem  1 

p o d w y ż sz o n a  | 
przy m aksym .

S  ~  26 cm  i

a
dołem  [ 

przy m aksym .
S  =  10 cm  :

g órą
p rzy  m aksym . 

S  =  4  ) cm

Długość przęseł w metrach

180 - 18,00 24,00
200 - 19,50 24,00
250 — 22,50 27,00
300 — 24,00 30,00
350 — 27,00 33,00
•łOO — 28,50 34,50
450 18,00 30,00 37,50
500 19,50 31,50 39,00
550 21,00 33,00 40,50
600 21,00 34,50 42,00
700 22,50 37,50 —

800 24,00 40,50 —

900 25,50 42,00
1000 27,00 45,00 —

1100 28,50 46,50 —

1200 30,00 49,50 —

1300 31,50 51,00 —

1400 33,00 52,50 —

1500 34,50 55,50 —

1600 34,50 57,00 -
1700 36,00 58,50 -

1800 37,50 60,00 —

1900 39,00 61,50 —

2000 40,50 64,50 ! -

Uwagi



ROZDZIAŁ B.

SKŁADNIKI PRZĘSEŁ M OSTU TYP I.

llO.
jólne

[)jęcie
>dziaŁ

11.
Udniki 
rzęseł 
jopiętro» 
|h dwu: 
innych 

jezdnią 
lołem 
jem pod: 
iszoną.

C zęści sk ład o w e przęseł m ostu  ty p  I n azyw ają  
się sk ła d n ik a m i. S k ła d n ik i te m a ją  ta k ą  d łu g o ść 
i ciężar, że d a ją  się łatw o p rzen o sić  i przew ozić. 
N a jd łu ż s z y  i n a jc ięż sz y  s k ła d n ik  (p a s  k o ń co w y ) 
w aży 6 2 7 ,3  k g , a d łu gość jeg o  w y n o si 6 ,4 4 5  m.

Z ależn ie  od  sw eg o  p rzezn aczen ia  sk ła d n ik i przę# 
se ł m o stu  ty p  I d zielą  się na n a stę p u ją ce  g ru p y :

a ) s k ła d n ik i g łó w n e j b e lk i k ra to w e j,
b )  sk ła d n ik i k o n stru k c ji p o p rz e cz n e j(  t j.  jezd ni 

i stężeń  w ia tro w y ch ),
c) ś ru b y ,
d ) ło ż y sk a .

A . Belka główna.

G łó w n a  b e lk a  k ra to w a  sk ła d a  s ię  z :
—  pasów , 

slupów ,
—  k rzyżu lców .

P a s y .

P a sy  p rzęsła  s k ła d a ją  się z :
—  p asó w  i p ó łp asów  k o ń co w y ch ,
—  p asów  śro d k o w y ch .
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P a sy  i p ó łp asy  k oń co w e d zielą  się n a :
—  pasy końcowe prawe Nr 3a o ciężarze 627 ,3  

k g  (ta b l. I ) ,
—  pasy końcowe lewe Nr 3b o ciężarze 62 7 ,3  kg  

(ta b l. I ) ,
—  półpasy końcowe prawe Nr 4a o ciężarze 

408 ,5  k g  ( ta b l. I ) ,
—  półpasy końcowe lewe Nr 4b o ciężarze 408 ,5  

k g  (ta b l. I ) ,
P a s y  i p ó łp asy  k o ń co w e złożone tw orzą pełne 

śc ia n y  w k o ń co w y m  p rzed zia le  trzym etrow ym  
(ry c . 1 2 ) .

D o  sk ła d a n ia  p ó łp rzed zia łów  k o ń co w y ch  uży« 
w ane s ą :

—  trzyćwierciowe pasy końcowe prawe Nr 29a 
o ciężarze 5 2 4 ,9  k g  (ta b l. I ) ,

—  trzyćwierciowe pasy końcowe lewe Nr 29b 
o ciężarze 5 2 4 ,9  k g  ( ta b l. I ) ,

—  ćwierćpasy końcowe prawe Nr 28a o cięża-> 
rze 156 ,3  k g  (ta b l. I ) ,

—  ćwierćpasy końcowe lewe Nr 28b o ciężarze 
156,3  k g  ( ta b l. I ) .

D o  p asó w  k o ń co w y ch  d o m o n to w u je  się pasy 
środkowe Nr 5 o ciężarze 4 9 2 ,7  k g  (ta b l. I ) .

S ty k i p asów  p rzy k ry w a się  kąłówkami pokryw^ 
czymi Nr 6 o ciężarze 15,9  k g  ( ta b l . 1 ) .

P a sy  śc isk an e  w  śro d k o w y ch  p rzed ziałach  
u szty w n ia  się nakładkami pasowymi małymi Nr 16 
o ciężarze 103,1 k g  ( ta b l. I )  o raz  przeponami Nr 1 
o ciężarze 10 ,7  k g  (ta b l. I ) .

S ia tk i b e le k  k ra to w y ch  o k re ś la ją  d o k ład n ie , 
przy  ja k ic h  ro zp ięto śc iach  i w  k tó ry ch  p rzed zia ł 
łach  n ależy  w m on tow ać sk ła d n ik i N r  7 i 16, p rzy  
czym  sk ła d n ik i N r  7 w Tnontow uje się zaw sze pa#
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ram i w  ty ch  sam y ch  p rzed zia łach , co i sk ład n ik i 
N r  16 (p rz y  ipasach ś c is k a n y c h ) .

S k ła d n ik i N r  7 w m on tow u je się p on ad to  para# 
m i w  p asach  d o ln y ch  p rzed ziałów  i półprzcdzia# 
łów  w zm o cn ion y ch .

S łu p y .

S łu p y  d zielą  się  na n aro żn ik i i s łu p y .
Narożniki Nr 8 o ciężarze 3 6 7 ,9  k g  wmonto# 

w u je się ty lk o  w w ęzłach  k o ń co w y ch , przy czym  
zaw sze param i, a słu p y  w p o z o sta ły ch  w ęzłach  
śro d k o w y ch  p o jed y ń cz o .

Narożniki Nr 8 są n a stę p u ją cy ch  ty p ó w :
a ) ty p  A  o śc ian ce p e łn e j, m a ją cy  śc ięc ia  klino# 

we z jed n eg o  k o ń ca  ( ta b l. I ) ,
b )  ty p  B  o śc ian ce  p e łn e j, m a ją cy  oba k oń ce 

rów no śc ię te  (ta b l. I ) ,
c )  ty p  C  o śc ian ce  w y cin an e j, śc ię te j w jed n y m  

k o ń cu  k lin o w o  (ta b l. I ) ,
d ) ty p  D  o śc ian ce  w y cin a n e j, m a ją cy  oba koń# 

ce rów no ścięte  (ta b l. I ) .
T y p y  A  i C  w m o n to w u je  się  w  p ierw szym  pię# 

trze, ty p y  B  i D  w d ru gim  p iętrze, przy  czym  dla 
jed n eg o  p rzęsła  n ależy  sto so w ać a lb o  ty p y  A  i B ,  
a lb o  ty p y  C  i D .

Słupy Nr 9 o cięrzarze 2 5 0 ,3  k g  są n astęp u jący ch  
ty p ó w :

a ) ty p  A  śc ię ty  w  je d n y m  k o ń cu  w  k szta łc ie  
k lin a  (ta b l. I ) ,

b )  ty p  B  w  o b u  k o ń ca ch  rów n o śc ię ty  (ta b l. I ) .
W  p rzęsłach  je d n o p ię tro w y ch  s to su je  się żarów#

no ty p  A  ja k  i B ,  w p rzęsłach  d w u p iętro w y ch  —
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typ  A  u d o łu , ty p  B  u g ó ry . W  razie b rak u  któ? 
regoś z ty p ó w  zam iana je s t  dozw olona.

Krzyżulee i półkrzyżulce.

Kizyżulce Nv 10 o ciężarze 3 6 7 ,9  k g  ( ta b l. I )  
w m on tow u je  się ja k o  p rz e k ą tn ie  p rzed ziałów  
(ry c . 1 3 ) ,

B la ch a  śro d n ik o w a k ażd ego  k rzyżu lea  m a w ycięć 
cia, k tó re  p o zw ala ją  na o p arcie  w n ich  szyn  lu b  
k raw ęd ziak ó w  d rew n ian ych  ja k o  b e lek  g łów n ych  
rusztow ań p rzy  m on tow an iu  p rzęseł.

W  p obliżu  p o d p ó r k rzy żu lee  w zm acnia się 
krzyżulcaini dodatkowymi Nr 11 o ciężarze 146,1 
k g  (ta b l. I ) .

P rz y  n iep arzy ste j ilo ści p rzed zia łów  w śro d ko ? 
w y p rzed zia ł w m o n to w u je  się ty lk o  k rzyżu lee  do# 
d atk o w e N r  11, sk rzy żo w an e param i w  k ażd e j 
śc ian ie  ( ry c . 1 4 ) .

W  p ólp rzed zia łach  k o ń co w y ch  i p rzed zia łach  
w zm o cn ion y ch  w m o n to w u je  się półkrzyżulce Nr 31 
o ciężarze 150  k g  (ta b l. I ) .

P ó łk rzy żu lce  p o łączon e są ze so b ą  za p om ocą 
blach krzyżulcowych Nr 17 o ciężarze 70 ,7  k g  
(ta b l. I ) .

B . K onstrukcja poprzeczna.

K o n s tru k c ja  p op rzeczn a w iąże ze so b ą  ob ie  
b elk i g łów ne w  je d n ą  ca ło ść .

K o n s tru k c ja  p op rzeczn a s k ła d a  się z :
—  pop rzeczn ie,
—  p od łu żnie ,
—  stężeń  w iatro w y ch .
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Poprzecznice Nr 2 o ciężarze 424,1 k g  w m ontos 
w uje się  w  k ażd y m  w ęźle param i (ta b l. I ) .

Podlużnice Nr 1 o ciężarze 23 9 ,3  k g  w m on to i 
w uje się m iędzy poprzecznice sąsied n ich  w ęzłów .

Is tn ie ją  2 ty p y  p od łu żn ie :
typ  A  —  w alcow ana (ta b l. I ) ,
typ  B  —  n itow ana (ta b l. I ) .
P od łu żn ica  ty p  B  je s t  s iln ie jsza  i należy  ją  sto>‘ 

sow ać bezw aru n kow o w przęsłach  dla obciążeń  
w ed łu g  n orm y B .

Pólpodlużnica Nr 30 o ciężarze 119,7  k g  
(ta b l. T) w m on tow u je się w p ó łp rzed ziałach  
k o ń co w y ch  lu b  m ięd zy  dw a przęsła , je ś li o d f e  
g ło ść  n a  to  pozw ala, oraz p rzy  p rze jściu  z przęsła 
na p rzy czó łek .

P rz y  przęsłach  z jezd n ią  podw yższoiną używ a się 
łączników podłużnie Nr 25 o ciężarze 84 ,5  kg, 
k tó re , u m ieszczone na p op rzeczn icach , łączą z sobą 
p o d lu żn ice  (ta b l. I ) .

Stężenia w iatrowe.

Kątówki łączące Nr 15 o ciężarze 24 ,5  k g  (ta b l. 1) 
łączą  p od  spod em  obie śc ia n y  b e lk i g łów n ej z po# 
p rzeczn icam i.

Błachy wiatrówkowe skrajne Nr 13 o ciężarze 
52 ,3  k g  (ta b l. I )  łączą w  śro d k u  przedziału  pod 
sp od em  p asy  b e lek  g łó w n ych  z w iatrów kam i.

Błachy wiatrówkowe środkowe Nr 12 o ciężarze 
2 5 ,9  k g  (ta b l. I )  łączą p od  spod em  poprzeczni# 
ce z w iatró w k am i.

Wiatrówki Nr 14 o ciężarze 41 k g  (ta b l. I )  
w m o n to w u je  się w k ażd y m  p rzed ziale w  pła#
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szczyźnie p oziom ej w  k sz ta łc ie  u k o śn ik a , przym o? 
co w u jąc  je d n y m  k o ń cem  z g ó ry  do b la ch y  wiatrów# 
k ow ej śro d k o w ej, d ru gim  k o ń cem  z g ó ry  d o  bla# 
ch y  w iatró w k o w ej s k ra jn e j. W  p ierw szym  i ostat# 
nim  p rzed ziale w m o n to w u je  się d o d atk o w o , 
w  śro d k u  p rzed zia łu , ró w n oleg le  do poprzecznie, 
dw ie p o łączon e w ia tró w k i, tw orzące p rzekątn ie 
u k o śn ik a . P rz y  ro zp ięto śc iach  p rzęseł od 3 9  do 42 
m  w  sk ra jn y ch  p rzed zia łach , na p o czą tk u  i na koń# 
CU p rzęsła , w m o n to w u je  się d la  w zm ocnien ia  po# 
d w ó jn e  sk ra jn e  w ia tró w k i.

C . Ś ru b y .

D o  p o łączen ia  sk ła d n ik ó w  p rzęseł ty p  I używ a 
się śru b  o d w óch  w y m iarach  śre d n icy  trzp ien ia , 
a m iano w icie  35 i 2 0  m m . O b y d w a  ro d za je  śru b  
m ają  po trz y  d łu g o ści, p rz y  czy m  śru b y  śred n ie j 
d łu g o ści m a ją  g łow ice pom alow an e na czerw ono.

Ś ru b y  o śre d n icy  35  m m  p o d a je  tab e la  V I .

TABELA V I.

Długość i ciężar śrub o średnicy 35 mm.

>%
tm ? Długość 

w mm
Ciężar 
w kg

Grubość 
łączonych 

blach w mm
Uwagi

i 177 2,18 ■») od 12 do 31 “») Wyjątko#

2 196 2,32 od 31 do 60 wo do 41 mm

3 224 2,54 od 59 do 88
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Śruby o średnicy 20  mm podaje tabela V II . 

TABELA VII.

Długość i ciężar śrub o średnicy 20 mm.

u :s
Długość 
w mm

Ciężar 
w kg

Grubość 
łączonych 

blach w mm
Uwagi

4 117 0,465 od 14 do 39

5 142 0,526 od 39 do 64

6 167 0,587 od 64 do 89 Tylko 
do łożysk

E w en tu aln ą  w oln ą p rzestrzeń  m ięd zy  niektóry# 
m i sk ła d n ik a m i w y p ełn ia  się pierścieniami wypeł­
niającymi Nr 210 o ciężarze 0 ,1 7 8  k g  (ta b l. I ) .

D . Łożyska przęseł dw uściennych.

K ażd e p rzęsło  sp oczyw a je d n y m  k oń cem  na ło# 
ż y sk ach  sta ły ch , a drugim  n a  ło ż y sk a ch  rucho# 
m y ch .

Łożysko stale Nr 61 o ciężarze 6 9 0  k g  sk ład a  
się z :

—  płyty łożyskowej Nr 6Id  o  ciążarze 2 6 0  kg  
( ta b l . I ) ,

—  kozła Nr 61c o ciężarze 2 7 0  k g  (ta b l. 1 ),
—  kołyski Nr 61a o ciężarze 16 0  k g  (ta b l. I ) .
Łożysko ruchome Nr 61 o c iężarze 720 k g  skła#

da się z :
—  płyty łożyskowej Nr 61d, ja k  przy ło ży sk u  

sta ły m ,
—  zestawu wałków Nr 6le  o ciężarze 130 g 

( ta b l . I ) ,
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—  koziołka Nr 6Ib o ciężarze 170  k g  ( ta b l . I ) ,
—  kołyski Nr 61a, ja k  p rzy  ło ż y sk u  sta ły m .
W y s o k o ś ć  całego  ło ż y sk a  w y n o si 355 , a łączn ie

z b lach ą  N r  13 —  368  m m .

A . Belka głów na.

B e lk a  g łó w n a sk ła d a  się z ty ch  sam ych  skład# 
n ik ów , co  b e lk a  g łów n a p rzęseł je d n o p ię tro w y ch  
z jezd n ią  d o łem  i d ołem  p o d w yższo n ą .

B . K onstrukcja poprzeczna.

K o n s tru k c ja  p op rzeczna w  p rzęsłach  jed n o p ię ’̂  
trow ych  z jez d n ią  g órą  sk ła d a  się  z ;

—  ro zp ó r m ałych ,
—  p op rzeczn ie m ały ch ,
—  p o d łu żn ie ,
—  stężeń  w iatro w y ch  p io n o w y ch  i p o z io m y ch .

Rozpora mała Nr 22 o ciężarze 120,3  k g  ( ta b l. I )  
łączy  b e lk i g łów ne ze so b ą  d ołem  oraz tw orzy  
p rzekątn ie u k o śn ik a  w  p ierw szym  i ostatn im  prze# 
dziale stężeń  w iatro w y ch .

W m o n to w u je  się p aram i p rzy  s k ra jn y ch  narożni# 
k ach , p o jed y ń cz o  zaś p rzy  słu p ach  i ja k o  przekąt# 
nie u k o śn ik ó w  w iatró w ek .

Poprzecznice małe Nr 21 o ciężarze 2 2 6  k g  
(tab l. I ) ,  złożone p aram i, łączą  p asy  g órn e ze 
sobą i  tw orzą  p o d staw y  d la p od łu żn ie przez ich  
łączn ik i.

N a  w ierzch u  p oprzeczn ie m ały ch  um ieszcza się 
łączniki podłużnie Nr 2 3 , k tó re  łączą  ze so b ą  pod# 
łużnice ( ta b l . I ) .

12.
Dodatkowe 

składniki 
przęseł 

jednopiętro# 
wych dwu# 
ściennych 
z jezdnią 

górą.
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Stężenia w iatrow e.

Krzyżulce poprzeczne Nr 25 o ciężarze 39 ,8  k g  
( ta b l. I )  s tęż a ją  p rzęsło  w p łaszczyźn ie po*= 
p rzeczn ej w  k ażd y m  w ęźle. W  w ęzłach  s k ra jn y ch  
n ad  ło ż y sk a m i w m o n to w u je  się  k rzyżu lce 
przeczne p o d w ó jn ie  (4  s z tu k i) ,  w  w ęzłach  śród# 
k o w y ch  p o jed y ń czo  (2  s z tu k i) .

B la c h y  w iatrów k ow e s k ra jn e  N r  13 wm ontow u^ 
je  się w  p rzęsła  z je z d n ią  g órą  o b ró co n e  w pła *̂ 
szczyźn ie p o zio m ej o 180" w s to su n k u  do p o łożen ia  
ty ch  b lach  w  p rzęsłach  z je z d n ią  d ołem .

K ą tó w k i łączące N r  15 łączą  w  w ęzłach  d o ln y ch  
i g ó rn y ch  o b ie  śc ia n y  b e lk i g łó w n ej z poprzeczni^ 
cam i m ałym i i  rozp oram i m ały m i. W  p rzęsłach  za^ 
k o ń cz o n y ch  p ó łp rzed zia łem  p a sy  górne w  ostats 
n im  w ęźle łączy  się sk ła d n ik a m i N r  13 zam iast 
N r  15.

Wiatrówki małe Nr 24 o c iężarze 39 ,5  k g  (ta b l. I )  
w m on tow u je  się  w  k racie  w iatro w ej d o ln e j po# 
d ob n ie  ja k  w ia tró w k i N r  14, n a to m iast w kra# 
cie w iatro w ej g órn e j w ia tró w k i p rzy m o co w u je  się 
do b lach  od  d ołu .

Ś ru b y  i ło ż y s k a — te sam e, co  d la  p rzęseł jedno# 
p ię tro w y ch  z jez d n ią  d ołem .

13.
Składniki 

przęseł 
dwupiętros 
wych dwus 
ściennych 
z jezdnią 

dołem.

A . B e lk a  g łó w n a .

G łó w n a  b e lk a  k ra to w a sk ła d a  się  z :
—  p asów , ja k  w  p rzęsłach  jed n o p ię tro w y ch , 

i z ich  w zm ocnień ,
—  słu p ów  i b lach  łączący ch ,
—  k rzy żu lcó w  i b lach  łącz ą cy ch .
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N a k ła d k i p rzy m o n to w u je  się  do w ew n ętrzn ych  
k ą tó w ek  pasów .

N r 204  —  łubek międzynakladkowy o ciężarze 
2 5 ,3  k g  (ta b l. I )  do p rzy k ry c ia  żeb er p ionow ych  
k ą tó w ek , tw o rzących  w zm ocn ien ia  N r  20 1 , 202 , 
20 3  i  219 .

N r  203  —  nakładka kątowa o ciężarze 127 kg  
( ta b l. I ) ,  tw orząca d alsze w zm ocn ien ia  n ak ład ek  
N r  201 i 219 .

S ty k i sk ład n ik ó w  N r  201 i 203  m u szą b y ć  na? 
p rzem ian leg łe ( ry c . 1 5 ) . P rz y  n iep arzy ste j ilości 
p rzed ziałów  ro zp oczy n a się w zm acnian ie pasów  
sk ła d n ik a m i N r  202 .

Blachy łączące slupy i krzyżulce.

N a ro ż n ik i p rzęseł d w u p iętro w y ch  sk ła d a ją  się 
a lb o  z d w óch  n aro żn ik ó w  N r  8 A  i dw óch N r  8 B , 
a lb o  z d w óch  n aro żn ik ó w  N r  8 C  i d w óch  N r  8 D , 
p o łączo n y ch  ze so b ą  błachami słupowymi Nr 18 
o ciężarze 34 ,4  k g  ( ta b l. I ) ,  a w  w ęzłach , w k tó ry ch  
d o ch o d zi do n ich  k rzy żu lec , błachami kvzyiułcowy= 
mi Nr 17 o ciężarze 70 ,7  k g  ( ta b l. I ) .

W  w ęzłach , w  k tó ry c h  d och o d zą  k rzyżu lce do? 
d atk o w e, d o d a je  się  po trz y  b la ch y  krzyżu łcow e 
z k ażd e j s tro n y  d la w yp ełn ien ia  lu k i do g ru b ości 
3 śc ia n ek  p aso w ych .

W  p o d o b n y  sp o só b  ja k  n aro żn ik i łączy  się ze 
so b ą  słu p y  N r  9  A  i 9  B .

P rzy  w m on tow yw an iu  b la ch y  słu p ow ej N r  18 
n ależy  w ystęp  tró jk ą tn y  b la ch y  zw racać w kierun? 
k u  b la ch y  k rzy żu lcow e j ( ry c . 1 6 ) .

K rzy żu lce  w m on tow u je  się w  k ażd y m  przedzia? 
le, p rzy  czym  w  obręb ie  d w óch  p rzed ziałłów  wmon? 
tow ane k rzyżu lce p rzy b ie ra ją  k sz ta łt  lite ry  „ X “ ,
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P rz y  n iep arzy ste j ilo ś c i p rzed zia łów  w  środko^» 
w ym  przed ziale w m o n to w u je  się w  k ażd e j b e lce  
po osiem  p ó łk rz y ż u k ó w  w  k sz ta łc ie  dw óch  , ,X “ , 
p o łączo n ych  ze so b ą  b łach am i krzyżu lcow ym i 
N r  17.

D ła  u szty w n ien ia  w o łn ej d łu g o śc i słupów , połą# 
czon y ch  ty lk o  b lach am i N r  18, w m on tow u je się 
na w y so k o ści s ty k ó w  słu p ów  lu b  n arożn ik ów  tężs 
niki międzyslupowe N r  2 0  o ciężarze 57 ,4  k g  
(ta b l. I ) .

B .  K o n s tr u k c ja  p o p rzeczn a .

K o n s tru k c ja  p oprzeczna w p rzęsłach  dw upiętro# 
w ych  d w u ścien n y ch  z je z d n ią  d ołem  sk ła d a  się 
u d o łu  z ty ch  sam y ch  sk ła d n ik ó w , co w  p rzęsłach  
jed n o p ię tro w y ch  z je z d n ią  d o łem , z tą  różn icą  że 
na d łu go ści w zm ocnień  p aso w y ch  N r  20 1 , 202 , 
203  i 2 0 4  zam iast s k ła d n ik a  N r  15 w m on tow u je 
się blachę łączącą małą Nt 211 o ciężarze 50 ,4  kg  
(ta b l. I ) .

W  p rzęsłach  z a k o ń czo n y ch  p ó łp rzed ziałem  pa# 
sy  g órn e w o sta tn im  w ęźłe łączą  się  sk ład n ik am i 
N r  13 zam iast sk ła d n ik a m i N r  15.

B e lk i  g łów ne u g ó ry  są  p o łączon e w w ęzłach  
rozporami kratowymi Nr 19 o ciężarze 339 ,5  k g  
(ta b l. I ) .

S tężen ia  w iatrow e p oziom e d ołem  i górą są 
w m ontow yw ane w  ta k i sam  sp o só b , ja k  stężen ia  
d olne w  p rzęsłach  jed n o p ię tro w y ch  z jezd n ią  do# 
łem , z tą  ró żn icą  je d n a k , że w  p rzęsłach  o rozpię# 
to śc i o d  3 9  do 75  m w iatró w k i w  s k ra jn y ch  prze# 
d ziałach  są  p o d w ó jn e , ja k  p o k azan o  w  sia tce  b e lek  
k ra to w y ch .
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14.
Dodatkowe 
składniki 

przęseł 
dwupiętros 

wych 
z jezdnią 

górą.

S k ra jn e  poprzecznice w p rzęsłach  o rozp iętości 
o d  55 do 75 m m  w zm acnia się nakładką końcową 
poprzecznicy Nr 209 o ciężarze 159 k g  (ta b l. I ) ,  
p rzy m o n to w u jąc ją  pod  spod em  p op rzeczn icy , 
a w przęsłach  zak oń czo n y ch  półpirzedziałem  
w zm acnia się ty lk o  jed n ą  pop rzeczn icę , sk ra jn ą , 
p rzed ziału  pełnego.

C . śru b y  i łożyska.

Ś ru b y  i ło ży sk a  —  ja k  w p rzęsłach  jednopiętro'^ 
w ych .

A . Belka główna.

B e lk a  g łów n a sk ła d a  się z ty ch  sam y ch  składniki 
k ó w , co  w  p rzęsłach  z jez d n ią  d ołem , p rzy  czym  
w e w szy stk ich  w ęzłach  m ięd zy  p iętram i, w  wê « 
w n ętrzn ej śc ian ie , w m on tow u je  się p o  trzy  b la ch y  
N r  17 lu b  N r  18 w celu  w yp ełn ien ia  ró ż n icy  mię^ 
d zy  d łu go ścią  rozp ory  m ałej a szero k o ścią  we* 
w nętrzną m ięd zy  słupam i.

B . K onstrukcja poprzeczna.

K o n stru k c ja  p oprzeczna w p rzęsłach  dw upiętro? 
w ych  z jezd n ią  górą sk ła d a  się z ty ch  sam ych  
sk ła d n ik ó w , co w  p rzęsłach  jed n o p ię tro w y ch  
z je z d n ią  górą.

B e lk i g łów ne w p rzęsłach  d w u p iętrow y ch  z jezd̂ «* 
n ią  g órą  są  p o łączon e poprzeczn ie u d o łu , w  śród# 
k u  m ięd zy  piętram i i u góry .

D o łe m  łączy  się b e lk i g łów ne sk ład n ik am i 
N r  21 , przy  czym  w obu  sk ra jn y ch  w ęzłach  d aje 
się  te sk ła d n ik i p o d w ójn e , w  p o zo sta ły ch  w ęzłach 
p o jed y ń cze .
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W  p rzęsłach  o p ełn y ch  p rzed zia łach  końco# 
w ych , w śro d k u  d łu go ści ty ch  przed ziałów , wmon» 
to w u je  się sk ła d n ik i N r  22  p o jed y ń cz o  w  pasie 
górnym  i d o ln ym , ja k o  p rzek ątn ie  u k o śn ik a  wia^ 
trów ek .

W  śro d k u  m ięd zy  p iętram i w m on tow u je się pa» 
ram i sk ła d n ik i N r  2 2  w ten  sp o só b , że są wzglę*» 
dem  sieb ie  o b ró co n e w p łaszczyźn ie p ionow ej 
o 180".

G ó rą  łączy  się b e lk i g łów ne sk ład n ik am i N r  21 
tak , ja k  p rzy  przęsłach  jed n o p ię tro w y ch  z jezd n ią  
g ó rą ; w ten sam  sp o só b  w m on tow u je się składni# 
ki N r  23 i 1.

C . Stężenia w iatrow e.

K rzyżu lee poprzeczne łączą  w  p łaszczyźnie pio# 
n ow ej, po p rzekątn i w każd ym  piętrze, poprzeczni# 
ce m ałe z rozporam i m ałym i.

W  w ęzłach  sk ra jn y ch  w m on tow u je się krzyżul# 
ce poprzeczne p o d w ójn e , t j .  po 4  sztuki w każ# 
dym  piętrze, w w ęzłach  śro d k o w y ch  —  pojedyn# 
czo, t j .  po 2 sztu k i w k ażd y m  piętrze.

B la c h y  N r  13 i w iatró w k i N r  24  w m ontow u je 
się w  ta k i sam  sp o só b , ja k  w przęsłach  jednopię# 
trow y ch  z jezd n ią  g órą.

Ś ru b y  i ło ż y sk a  te sam e, co w  przęsłach  jedno# 
p iętrow ych .

A . Belka główna.

G łó w n a  b e lk a  k ra to w a p rzęseł tró jśc ie n n y ch  
sk ład a  się z ty ch  sam y ch  sk ła d n ik ó w , co b e lk a  
g łów na w p rzęsłach  d w u ścien n y ch .

P rzęsła  te m a ją  p o tró jn e  lin ie  pasów  oraz po# 
d w ójn e zm ontow ane o b o k  s ieb ie  słu p y  i k rzyżu lee.

15.
Składniki 

przęseł 
dwupiętro# 
wych trój# 
ściennych 
z jezdnią 

dołem.
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WZMACNIANIE PASÓW

przęseł dwupiętrowych trójściennych w zależności od rozpiętości.

rj
6
0

z

Rozpiętość 
w metrach

Pasy górne Pasy dolne

numery
składników

202|20ll204'203202

numery składni 

201;204Í 7 ¡203

<ów

219'220

„B”
od 61,0 do 75,0 

od 76,5 do 79,5 

od 81,0 do 84,0
i

l i l i

od 69,0 do 78,0 

od 79,5 do 84,0
1

„D”

od 69,0 do 78,0 

od 79,5 do 84,0

1

1 1

od 73,5 do 81,0 

od 82,5 do 84,0

„D .”

od 76,5 do 81,0 

od 82,5 do 84,0
1 1 1 1

od 76,5 do 82,5 

84,0

i

i

Uwaga

Położę*
nie

wzmóc*
nień

według
siatki

przęseł

Nr 219 —  wielka nakładka płaska o ciężarze 
5 5 6 ,8  k g  ( ta b l. I ) .



Mosty kolejowe składane typ I 23

Nr 220 —  płytka wypełniająca o ciężarze 11,1 
kg  (ta b l. I )  s łu ży  ja k o  w yp ełn ien ie  m ięd zy  pa# 
sem  a n a k ła d k ą  N r  219 .

S ty k i sk ła d n ik ó w , u k ła d a n y ch  o b o k  s ieb ie  dla 
w zm ocnien ia  pasów , m u szą b y ć  naprzem ianleg łe 
(ry c . 1 7 ) .

Słupy i krzyżulce.

U k ła d  n arożn ik ów , słupów  i k rzy żu lców  w  wido# 
k u  b o czn y m  w p rzęsłach  tró jśc ie n n y ch  je s t  tak i 
sam , ja k  w  p rzęsłach  d w u ścien n y ch , n ato m iast 
w p rze k ro ju  p rzęsła , w sk u te k  d o d an ia  trzecie j 
śc ian y , słu p y  i k rzyżu lce  m o n tu je  się po dw a o bok  
sieb ie .

B . K onstrukcja poprzeczna.

K o n stru k c ja  poprzeczna w  p rzęsłach  dwupiętro*;* 
w ych tró jśc ie n n y ch  z jez d n ią  dołem  sk ład a  się 
z ty ch  sam ych  sk ła d n ik ó w , co w p rzęsłach  dwu* 
p iętrow y ch  d w u ścien n y ch , z zastrzeżeniem  jed< 
n ak , że w w ęzłach , zarów no u dołu , ja k  i góry , 
w m on tow u je  się kątówki łączące długie Nr 35 
o ciężarze 35 ,5  k g  (ta b ł. I ) ,  zam iast N r  15.

W  ty ch  w ęzłach , gdzie są  w m ontow ane wzmóc# 
n ien ia  pasów , zam iast s k ła d n ik a  N r 35  wmonto# 
w u je  się błachę łączącą dużą Nr 213 o ciężarze 75,1 
k g  ( ta b ł. I ) .

B e lk i g łów ne w p rzęsłach  tró jśc ie n n n y ch  są po# 
łączone u g ó ry  rów nież sk ła d n ik ie m  N r  19, ja k  
w p rzęsłach  d w u p iętrow y ch  d w u ścien n y ch  z jezd-# 
n ią  d ołem .

W  przęsłach  tró jśc ie n n y ch , dla w sz y stk ich  
norm , w zm acnia się sk ra jn e  p op rzeczn ice w  końco# 
w ych  p ełn y ch  p rzed zia łach  sk ła d n ik ie m  N r  209 .
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W  p rzęsłach  zak o ń czo n y ch  pólp rzed ziałem  
w zm acnia się ty lk o  sk ra jn e  p oprzeczn ice p rzed zia ­
łu p ełnego .

S tężen ia  w iatrow e d olne, d la w szy stk ich  norm , 
w zm acnia się w  ta k ie j ilo ści przed ziałów  końco# 
w ych , ja k  to  pokazano na sia tce  przęsła.

S tężen ia  w iatrow e górne w zm acnia się w końco?= 
w ych  p rzed ziałach  dopiero  od rozp iętości 6 9  m 
w zw yż.

Śruby.

Ś ru b y  ja k  w p rzęsłach  d w u ścienn y ch .

Ł o ż y sk a  przęseł tró jściennych .

Łożysko stałe Nr 62 o ciężarze 1120 k g  sk ład a  
się z :

—  z płyty łożyskowej Nr 62k o ciężarze 4 2 0  k g  
( ta b l. I ) ,

—  kozła Nr 62h o ciężarze 44 5  k g  (ta b ł. 1),
—  kołyski Nr 62f o ciężarze 255  k g  (ta b ł. I ) .
Łożysko ruchome Nr 62 o ciężarze 1155 k g  skła#

da się z :
—  p ły ty  łożyskowej Nr 62k, ja k  przy  łożysku  

sta ły m ,
—  zestawu wałków Nr 62m o ciężarze 2 1 0  k g  

( ta b l. I ) ,
—  koziołka Nr 62g o ciężarze 2 7 0  k g  (ta b l. 1),
—  kołyski Nr 62f, ja k  p rzy  ło ż y sk u  stałym .
N a  k o ły sk ę  n ak ład a  się błachę łożysk trójścien= 

nych Nr 43 o ciężarze 55 ,9  k g  ( ta b l . I ) ,  k tó ra  je s t  
łączn ik iem  m ięd zy  p asam i, p op rzeczn icą i innym i 
sk ład n ik am i.

B la c h ą  N r  43 stęża się rów nież p asy  górne 
w o sta tn im  w ęźle, zam iast k ą tó w k ą  N r  35  przy 
zak oń czen iu  przęsła tró jśc ie n n e g o  pólp rzed ziałem .
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Belka głów na.

P rz y  m on tow an iu  p rzęseł na p o d p o rach  sko^ 
śn y ch , zależnie od  k ą ta  n a ch y le n ia  osi p o d p o ry  do 
osi m o stu , w ysu w a się je d n ą  z b elek  o trzy  lub 
p ó łto ra  m etra w sto su n k u  d o  drugie].

P rzęsła  oparte na p o d p o rach  sk o śn y ch  m ogą b y ć  
ty lk o  z jezd n ią  dołem  p od w yższon ą łu b  z jezd n ią  
górą.

P rz y  w ysu n ięciu  jed n e j b e lk i o  trzy  m e try  w sto= 
su n ku  do d ru g ie j w y sta ją ce  k o ń ce  p asó w  obu be=» 
le k  p rzęseł z jez d n ią  d ołem  p od w yższon ą stęża się 
m ięd zy  so b ą  nad  ło ży sk am i tężnikiem ukośnym dla 
przęseł z jezdnią dołem podwyższoną Nr 33 o cię# 
żarze 177 ,7  k g  (ta b l. I ) .

W  p rzęsłach  z jezd n ią  g ó rą  na p o d p o rach  sko# 
śn y ch  w y sta ją ce  k o ń ce  p asó w  obu b e le k  stęża się 
m ięd zy  so b ą  d ołem  i górą tężnikiem ukośnym dła 
przęseł z jezdnią górą Nr 34 o  ciężarze 111,9  k g  
( ta b l. I ) .

P rz y  w ysu n ięciu  je d n e j z b e le k  o 1 ,5  m stęża 
się k o ń ce  p asów  d o ln y ch , a p rzy  jezd n i g órą  rów# 
nież i g órn y ch , ty lk o  w iatró w k am i.

D o  zakoń czen ia  p ro sto k ą tn e g o  k o n s tru k c ji po# 
przecznej p rzęseł p o d p a rty ch  na p o d p o rach  sko# 
śn y ch  służą n astęp u jące  s k ła d n ik i: podpora po= 
przecznicy Nr 36 o ciężarze 2 0 4  kg  ( ta b l .  I )  oraz 
stopa duża Nr 5 0  o ciężarze 8 5  kg  ( ta b l .  I ) ,  któ# 
re p rzy  p om ocy  sk ła d n ik ó w  d o  m on to w an ia  wspor# 
n ik o w eg o  p rzed łu ża ją  p a sy  p o za n a ro ż n ik  i pod# 
trzy m u ją  poprzecznicę.

16.
Dodatkowe 

składniki 
przęseł 

na podpo# 
rach

skośnych.
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17.
Dodatkowe

składniki
przęseł

zakończo:
nych

trapezowo 
lub półs 

trapezowo.

18.
Dodatkowe 
składniki do 
montowania 
wspomikos 

wego z przy* 
wieszenia.

Belka główna kratow a.

W  pierw szym  w ęźle p rzęseł z jezd n ią  g órą  za? 
k o ń czo n y ch  trap ezow o zam iast n arożn ików  wmt>n? 
towLije się  m ięd zy  p asy  g órne k a ż d e j b e lk i stopę 
N r 27  o  ciężarze 160 ,6  k g  ( ta b l. I ) ,  k tó ra  służy 
do op arcia  p rzęsła  na ło ży sk u .

W  p rzęsłach  d w u p iętrow y ch  zak oń czo n y ch  pół? 
trapezow o stop ę N r  27  w m o n to w u je  się m ięd zy  
b ła ch y  k rzyżu łcow e pod  n aro żn ik i d ru g ieg o  p iętra .

K onstrukcja poprzeczna.

P ierw sze krzyżu lcc k ra ty  trap ezow ej m on tu je  
się zaw sze ja k o  w zm ocnione k rzy żu łcam i dodat? 
k ow ym  i.

D la  u szty w n ien ia  p łaszczy zn y  k rzyżu lców  koń? 
cow ych  i doprow adzenia k ra ty  w iatro w ej d o ln ej do 
ło ż y sk a  w m on tow u je się m ięd zy  krzyżu lee  rozpory 
krzyżułcowe Nr 26 o ciężarze 59 ,9  k g  (ta b ł. I ) ,  
a m ięd zy  rozporam i k rzyżu lee p oprzeczne N r  25 
p o d w ójn ie .

P rz y  m on tow an iu  sp o so b em  w sp orn ikow ym  
z p rzyw ieszen ia  łączy  się d w u stro n n ie  p asy  d w óch 
sąsied n ich  b e le k  g łó w n ych  łubkami pasowymi pła= 
skimi Nr 5 7  o  ciężarze 4 4 ,4 6  k g  ( ta b l. I )  i łub? 
kami pasowymi kątowymi Nr 58 o  ciężarze 37 ,8  kg 
( ta b ł. I ) .



ROZDZIAŁ C.

SPRZĘT MONTERSKI, BUDOWLANY I POMOCNICZY.

D o  sk ład an ia  przęseł m o stu  ty p  I używ a się spe# 
c ja ln y ch  n arzęd zi m o n te rsk ich , tw w zący ch  dla 
przęseł jed n o p ię tro w y ch  —  m ały  zestaw  narzęd zi, 
a d la p rzęseł d w u p iętro w y ch  —  duży zestaw  na# 
rzędzi,

W  skład tych narzędzi w chodzą:

1) Kolce stalowe ze s ta li o k rą g łe j o ciężarze 
3 ,1 5  k g , o śre d n icy  2 6  m m , zg ięte z jed n e j stro n y  
pod kątem  9 0 " ; oba k o ń ce  zak oń czo ne stożk o w ato  
(ry c . 1 8 ) ,

K o lce  służą do p o m o cy  p rzy  n asu w aniu  skład# 
n ik ó w  na s ieb ie , do u zgad n ian ia  o tw orów  z g ru bsza , 
zabezp ieczan ia  w m on to w yw an ych  sk ład n ik ó w , za# 
nim  zostan ą p rzy ch w y co n e śru b am i, a tak że ja k o  
oś o b ro tu  p rzy  u staw ian iu  sk ła d n ik ó w .

2 )  Przebijaki stalowe duże o ciężarze 1 ,4  k g  
Tryc. 19) i przebijaki stalowe małe o ciężarze 0 ,4  k g  
(ry c . 2 0 )  służą d o  u zg ad n ian ia  o tw orów . Ś ro d k o w a 
ich  część je s t  w alcow ata , a o b a  k o ń ce  są  zakoń# 
czone sto żk o w ato . P rz e jśc ie  ze s to żk a  na w alec —  
zao krąg lon e .

19.
Narzędzia

monterskie.
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3 )  Młotki o ciężarze 2  k g , o sad zon e na trzon# 
k ach  d łu go ści 30  cm , do w b ija n ia  p rzeb ijak ów  
i śru b  (ry c . 2 1 ) .

4 )  Młoty o ciężarze 4 ,3  k g  do w b ijan ia  składni# 
k ó w  m ięd zy  sk ład n ik i zaciśn ię te . W b i ja n ie  m oże 
się od b yw ać ty lk o  przez d rew n ian ą  n ak ład kę .

5 )  Dobijaki drążkowe proste o ciężarze 3 ,3  k g , 
d łu gości 55 0  m m , w yk o n an e ze stali o śred n icy  
3 0  m m , do d o b ijan ia  śru b  w śc ian ach  wewnętrz# 
n ych  (ry c . 2 2 ) .

6 )  Dobijaki drążkowe wygięte o ciężarze 4 ,1 2  k g , 
d łu gości 55 0  m m , w yk o n an e ze sta li o śred n icy
30  m m , u żyw ane w ty m  sam y m  celu  ja k o  d o b ija k i 
proste (ry c . 2 3 ) .

7 )  Kłucze płaskie jednostronne duże o ciężarze 
3 ,7 5  k g , d łu gości 1095 m m . rozw artości szczęk  
52  m m  —  d o  zakręcan ia  i z a c isk a n ia  n ak rętek  śru b  
o śred n icy  3 5  m m . D ru g ie  k o ń ce  k lu czy  są zakon# 
czone k o lce m  (ry c . 2 4 ) .

8 )  Kłucze płaskie jednostronne małe o ciężą# 
rze 1 k g , d łu go ści 4 0 0  m m , rozw artości szczęk
31 mm —  d o  zakręcan ia  i z ac isk an ia  n ak rętek  śru b
0 śre d n icy  20  m m . D ru g ie  k o ń ce  k lu czy  są zakoń# 
czone k o lcem  (ry c . 2 5 ) .

9 )  Kłucze nasadkowe jednoramienne duże o cię# 
żarze 7 ,5  k g , d łu gości 8 0 0  m m  —  do zak ręcan ia
1 zacisk an ia  n ak rę tek  śru b  o śred n icy  35  m m  
w m ie jscach  n ied o stęp n y ch  d o zak ręcan ia  śru b  klu# 
czarni p łask im i (ry c . 2 6 ) .

10) Kłucze nasadkowe jednoramienne małe 
o ciężarze 4 ,5  k g , d łu gości 7 8 0  m m  —  do zakręca# 
n ia  i z a c isk a n ia  śru b  o  śre d n icy  2 0  m m  w  m ie jscach
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n ied o stęp n y ch  d o  zak ręcan ia  śru b  k lu czam i pła= 
sk im i ( ry c . 2 7 ) .

11) Rozporki śrubowe o ciężarze od  12 do 
15 k g  —  d o w cisk an ia  śru b  w  o tw o ry  w  m ie jsca ch  
tru d n y ch  d o u życia  d o b ija k ó w  lu b  m łotk ó w , np. 
m ięd zy  dw iem a ścian am i (ry c . 2 8 ) .

12) Dźwigi korbowe zębate o ciężarze 2 2 ,5  k g , 
u dźw igu  3 ton  —  do ro zp ieran ia , pod p ieran ia  i na# 
su w ania sk ład n ik ó w  p rzy  m on tow an iu  przęseł 
(ry c . 2 9 ) .

13) Skrzynki narzędziowe monterskie d rew niane 
z k ab łąk ie m , z u rząd zeniem  u m ożliw ia jącym  za# 
w ieszanie sk rz y n k i w  k tó ry m k o lw ie k  otw orze śni# 
bow ym  sk ład n ik ó w  m o sto w y ch  (ry c . 3 0 ) .

14) Skrzynki drewniane do śrub —  do podawa# 
n ia  m o n tero m  p o trzeb n y ch  śru b  przy  m ontow aniu  
przęseł ( ry c . 3 1 ) .

15) Linki konopne hakowe o śred n icy  25  m m  
i d łu go ści 12 m  —  do w y ciąg an ia  na p o m o sty  mon# 
te rsk ie  sk rzy n e k  z narzęd ziam i i śru bam i, ja k  rów# 
nież d o  u trzym yw an ia  k ieru n k u  p o d n o szon y ch  żu# 
raw iem  sk ład n ik ó w . L in k i są  zakoń czone h akam i 
zw rócon ym i do s ieb ie  ( ry c . 3 2 ) .

16) Drabinka linkowa w y k o n an a  z lin  sta lo w y ch  
d łu go ści 10 ,0  m. D ra b in k a  je s t  zak oń czona obu# 
stron n ie  łań cu szk am i z h ak am i d łu gości 3 0  cm  —  
do zaczepiania  d rab in y  za p as g ó rn y  lub b e lk ę  po# 
m ostu  żuraw ia. D ra b in k a  słu ży  do u łatw ien ia  ko# 
m u n ik a c ji m ięd zy  pasem  d o ln y m  a górnym  i żura# 
w iem  (ry c . 3 3 ) .

O d le g ło ść  szczeb li w y n o si n a jw y że j 4 5  cm .
Z e sta w  narzędzi d la  p rzęseł jed n o p ię tro w y ch  

i d w u p iętrow y ch  p o d a je  ta b e la  V I I I .
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TABELA VIII.

Wyposażenie oddziału monterskiego w narzędzia.

Mały Duży
d Nazwa narzędzi zestaw zestaw U w a g i

sztuk sztuk

1 Klucze płaskie duże 20 26
'

2 Klucze płaskie małe 20 26 ’) Dla śrub 
o średnicy

3 Klucze nasadkowe duże') 4 4 35 mm

4 Klucze nasadkowe małe*) 4 ■4 ''j Dla śrub
5 Przebijaki duże . . . 32 42

o średnicy 
20 mm

6 Przebijaki małe . . . 32 "  42 ®) Hełmów
7

8

K o lc e ................................

Młotki 2 kg . . . .

20 26 stalowych 
używają tyl»

20 26 k o ' montes
9 Rozpórki śrubowe . . 10 20

rzy środko* 
wi i dolni

10 Dobijaki proste . . . 10 14

11 Dobijaki wygięte . . 10 14

12 Dźwigi 3 t ..................... 4 6

13 Skrzynki monterskie . 20 26

14 Linki konopne hakowe 12 14

15 Drabinki linkowe . . 2 2

16 Skrzynki do śrub . . 20 26

17 Młoty 4,3 kg . . . . 8 10

18 Hełmy stalowe ) . . • . 12 18
-
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D o  m on to w an ia  u żyw a się  p o n a d to :
—  k rążk ó w  p o jed y n cz y ch ,
—  k rążk ó w  p o d w ó jn y ch  i p o tró jn y ch ,
—  p o d n o śn ik ó w  ła ń cu ch o w y ch ,
—  m asztów ,
—  łań cu ch ów , 

dźw igów .
K rą ż k ó w  p o jed y n cz y ch  u żyw a się do podnoszę:* 

n ia  ciężarów  n iew ie lk ich , ja k  np . u staw ian ie słu:* 
pów , krzyżu lców , w ciągan ie śru b  na p o m o sty  ro:- 
bocze itp .

K rą ż k ó w  p o d w ó jn y ch  i p o tró jn y ch  używ a się  do 
p od n oszen ia  ciężarów  w ię k szy ch .

U d źw ig  w ie lo k rążk ó w  p o d w ó jn y ch  i p o tró jn y ch  
p o d a je  ta b e la  I X .

TABELA IX.

Udźwig wielokrążków w zależności od średnicy liny.

Wielokrążki Średnica 
liny konopnej

Udźwig

Podwójny . . . . 15 mm 800 kg

Podwójny . . . . 28 mm 3000 kg

Potrójny . . . . 25 mm 3000 kg

20.
Narzędzia 
i przybory 

pomocnicze.

P o d n o śn ik ó w  ła ń cu ch o w y ch  u żyw a się naj** 
częście j p rzy  pop rzecznym  p rzesu w an iu  przęseł 
(u d źw ig  o d  0 ,5  d o  2 0  t ) .

D o  p od n oszen ia  w m o n to w yw an ych  sk ład n ik ó w  
przy  m ontow aniu  ręczn ym  u żyw a się slupów 
drewnianych okrągłych (masztów) o śre d n icy  od  
18 do 20  cm  a d łu g o ści d o  10 ,0  m . S łu p y  te  u  g óry
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oku w a się, ja k  na ry cin ie  34 , d la  zaw ieszenia 
k rą ż k a  na łań cu ch u . D ó ł słupa je s t  śc ię ty  stożko# 
w ato , a b y  u łatw ić o b ró t o k o ło  o si p ion o w ej. N a  
w y so k o ści ł ,5  m  od  dołu  słup  m a przew iercone 
dw a o tw o ry  o śred n icy  30  m m , p od  kątem  90" 
jed en  do d ru giego , w celu  w etk n ięc ia  w nie koł# 
ców  do o b racan ia  słupa. Ja k o  m asztu  m ożna też 
używ ać g łów n ego  zastrzału  żóraw ia .
P rzy  m on tow an iu  używ a się n a jcz ę śc ie j łańcuchów  
tzw . zap rzęgow ych , o śre d n icy  ogniw a łO m m , 
d łu go ści 2  m , zak oń czo n y ch  u ch em  i h ak iem . W y# 
trzy m ało ść  łań cu ch a  9 0 0  k g .

Ja k o  p rzyrząd ów  p o m o cn iczy ch  używ a się dźwi# 
gów  n a stę p u ją cy ch : .

—  k o rb o w y ch  o udźw igu  od  ł ,5  do 15 t,
—  śru b o w y ch  z przesuw em  w  p łaszczyźnie po# 

ziom ej o udźw igu  od  10 do 30  t,
—  h y d rau liczn y ch  o udźw igu  od  25  do 20 0  t,
—  d źw igów  bu d o w lan y ch  o u dźw igu  od 0 ,5  do 

2 ,5  t.

21. j ) o  p od n o szen ia  w m o n to w yw an ych  sk ład n ik ó w
 ̂ m o n to w an iu  łu b  ro zb ió rce  p rzęseł m ostu  typ  l

drugiej. słu ży  żuraw  w y k o n an y  z k raw ęd ziak ó w  o k u ty ch  
(ry c . 35  i 3 6 ) .

Ż ó raw  stanow i sp rzęt e ta to w y  i sk ład a  się z :

—  p od w ozia i p om ostu ,
—  św iec,
—  zastrzałów , '
—  w ysięgów ,
—  k rążk ó w  i lin ,
—  kołow rotów ,
—  w ieszaków ,
—  narzędzi,
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—  części p o m o cn iczy ch  i o p ak ow an ia .
Ż u raw  posuw a się po torze ze sp ec ja ln y ch  szyn , 

u łożon ych  i p rzy śru b ow an y ch  d o  k ątó w ek  pasów  
g órn y ch  śc ian y  w ew n ętrzn ej.

Ż u raw  m a dw a w ysięg i ru ch om e, p racu jące  nie^ 
zależnie od sieb ie .

Z  jed n eg o  stan o w isk a  żu raw ia m ożna zmonto>< 
wać 6  m  b. p rzęsła .

D op u szcza ln e o bciążen ie jed n eg o  w ysięgu  wy# 
nosi 1,5 ton .

C iężar żuraw ia w ynosi 5 ,5  to n ; rozebran ego  
z częściam i załad ow anym i w sk rzy n iach  —  6 , 
a w  stan ie roboczy m  z o b sad ą  —  7 ton .

A . Podw ozie i pom ost.

P od w ozie sk ład a  się z d w óch  k raw ęd ziaków
0 p rzekro ju  2 0  X  2 0  cm , o k u ty ch  n a  koń cach
1 opatrzo'nych na k ażd y m  k o ń cu  k o łem  dw urabko# 
wym  do przesuw ania żuraw ia po szyn ach  i ucłiwy# 
tern śru bow y m  z łap am i do p rzy ch w y ty w an ia  żu# 
raw ia za k ą tó w k i p asów  g ó rn y ch  (ry c . 3 7 ) .

P od czas przesuw ania żu raw ia u ch w yty  są pod# 
w ieszone na łań cu ch ach  p od  pod w oziem  (ry c . 3 8 ) .

B e łk i podw ozia m ają  na w ew n ętrzn ych  stroinach 
po dw a h a k i do zaczepiania stężeń  poziom ych , a na 
g ó rn y ch  stron ach  po dw a u ch a d o zahaczania łań# 
cuchów  przy  w yciąg an iu  pod w ozi na p asy  górne 
(ry c . 3 9 ) .

Pod w ozia są lew e i praw e.
C iężar jed n eg o  podw ozia w yn o si 520  kg.
P od w ozia  stęża się m ięd zy  so b ą  p ięciom a drew# 

nianym i dźw igaram i p om ostow ym i o p rzekro ju  
16 X  16 cm , oznaczonym i literam i A  i B  —  o dlu#
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g o śc i 8 ,9  m  oraz C , D  i E  —  o d łu go ści 7 m 
(ry c . 4 0 ) .

D źw ig ary  poza w yp alo n ym i literam i A , B , C , D  
i E  są  także oznaczone m ałym i literam i „1“ lu b  
,,p “ d o  oznaczania lew ej lu b  p raw ej stro n y  dźwi^ 
g ara  p rzy  sk ład an iu  żuraw ia.

D ź w ig a ry  łączy  się z b elkam i pod w ozi za po# 
m ocą śru b , p rzech o d zący ch  przez o tw o ry , wywier# 
cone w  d w óch  o d le g ło śc ia ch : d la jezd n i dołem  —  
4 ,3 0  m  i d la jezd n i górą — 2 ,9 0  m .

B e lk i  pod w ozi stęża  się po p rzek ątn i d od atkow o 
lin am i sta low ym i z n ap rężakam i (ry c . 4 1 ) .

D o  p rzed łu żan ia ty ch  lin  żu raw ia zm ontow anego 
d la przęseł z jezd n ią  dołem  służą h ak i (ry c . 4 2 ) .

N a  d źw igary  p om ostow e u k ład a  się 9  p ły t po# 
k ład o w y ch  z d esek  zb ity ch  pod  spod em  listew# 
kam i (ry c . 4 0 ) .

P ły ty  są oznaczone literam i R l ,  R 2 , R 3  i R 4  (p o  
dw ie p ły ty ) i R 5 .

P o k ła d  je s t  o g ran iczo n y  poręczam i, składają# 
cym i się ze słu p k ó w  p o ręczo w ych  lew ych  i pra# 
w ych , o zn aczon ych  liczbam i 1— 7 i literam i ,,1" 
i „p“ do oznaczan ia  stron  (ry c . 35 , 36  i 4 0 ) .

S łu p k i te p rzytw ierd za się śru b am i do dźwiga# 
rów  p o m o sto w ych , z w y ją tk ie m  słu p k ó w  ,,i“7 
i ,,p“ 7 , k tó re  w chod zą w od p ow ied n ie o k u cia  przy 
b e lk a ch  pod w ozia.

D o  słu p ków  p oręczow ych  u g ó ry  p rzym ocow u je 
się śru b am i 10 p och w ytów  p oręczow ych , z czego 
9  o p rzek ro ju  7 X  10 cm  i 1 czo łow y o p rzekro ju  
14 X  14 cm . P o ch w y ty  są oznaczoine num eram i 
i lite ram i „1“ lub „p“ , p o d o b n ie  ja k  in n e części 
żuraw ia.

C zo ło w y  p o ch w y t m a zad anie p o d w ó jn e : ja k o  
poręcz i ja k o  b e lk a  sterow n icza  w ysięgów .
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P o ch w y t ten  sk ła d a  się z d w óch  b eleczek  łącz» 
nej d łu gości 12 m , p o łączo n y ch  ze so b ą  w śro d k u  
na zam ek p ro sty  i łu b k am i p łask im i. K o ń ce  tego 
pochw ytu  są o k u te  op ask ą , do k tó re j są  przym o» 
cow ane k rążk i p o jed y n cze  lin e k  stero w n iczych  
w ysięgów .

P o ch w y t stero w n iczy  je s t  p rzy tw ierd zo n y  śru» 
bam i d o św iec (ry c . 3 6 )  i do s ty k a ją c y c h  się z ni» 
m i —  p o ch w y tó w  b o czn y ch .

B . Świece.

Ż u raw  m a dw ie św iece z o k rą g la k ó w  o śred n icy  
18 cm  i d łu go ści 8 ,3 0  m  (ry c . 4 3 ) .

G ó rą  i d o łem  św iece są  zaop atrzon e w spe» 
c ja ln e  o k u cia , słu żące do p rzym ocow yw an ia  stę» 
żeń i k rążkó w .

C iężar św iecy  —  2 4 0  kg .
Św iece są stężon e m ięd zy  so b ą  dw om a tężni» 

kam i w y k o n an y m i z k ą tó w ek  7 0  X  7 0  X  7 m m .
1  ężn iki s k ła d a ją  się  z d w óch  rozsu w aln ych  

części, p o łączo n y ch  śru b am i, w celu  um ożliw ien ia  
stężan ia  żuraw i d la  przęseł z je z d n ią  dołem  lub 
górą (ry c . 4 4 ) .

C iężar tężn ik a  —  9 1 ,0  kg .
D o  u szty w n ian ia  św iec m ięd zy  so b ą , po prze» 

k ą tn i poza tężn ik am i, używ a się lin  sta low ych  
zaop atrzon ych  w  n ap rężak i oraz ogniw a (ry c . 4 5 ) .

P rzy  m on tow an iu  przęseł z je z d n ią  g órą  ogniw a 
od łącza się od  lin .

U  spod u  św iecy , na b lasze w ęzłow ej, są umoco» 
w ane dw a k rą ż k i, przez k tó re  p rzech od zą lin y  do 
p od noszen ia  ciężarów .
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C . Z astrza ły .

D o  zestaw u w ch od zą: dw a zastrzały  głów ne 
i cztery  zastrzały  kołow rotów .

Z a strz a ł g łów ny je s t to o k rą g ła k  o śred n icy  
18 cm  i d łu gości 9 ,2 8  m , o k u ty  na obu k oń cach .

C ię ż a r  zastrzału  g łów n ego  —  190 ,0  k g  (ry c . 4 6 ) .
Z a strz a ły  k o ło w rotó w  N r 1 o ciężarze 30  kg , 

w yk o n an e z kraw ęd ziaka 16 X  16 cm  i d łu gości 
2 ,9  m łączą  św iece z pod w oziam i (ry c . 3 5 ) .

D o  zastrzałów  ty ch  p rzytw ierd za się k o ło w roty  
N r 1.

Z a strz a ły  kołow rotów  N r  2  o  ciężarze 70  kg, 
w y k o n an e rów nież z kraw ęd ziak a 16 X  16 cm 
i d łu g o ści 3 ,2  m, łączą zastrzały  g łów ne z podwo^^ 
ziam i.

D o  zastrzałów  ty ch  przytw ierd za się k o ło w roty  
N r 2.

D .  W y s ię g i.

Ż u raw  typ I m a dw a w ysięg i ru chom e w pła»* 
szczyźnie poziom ej i p ion o w ej. W y s ię g i są zrobione 
z o k rąg lak ó w  o śred n icy  18 cm , d łu gości 6 ,7 2  m 
bez o k u ć, a 7 ,9 7  m z oku ciam i (ry c . 4 7 ) .

W y s ię g i m a ją  oba  k oń ce o k u te  w  n astęp u jący  
sp o só b : g órą  w y sią g  ma g łow icę z dw óch ceów ek 
( ] [ )»  w ew nątrz k tó ry ch  są cz tery  k rążk i i p iąty  
p o d w ieszon y  p od  g łow icą . P rzez k rążk i przecho^» 
dzą lin y  stalow e do p od n o szen ia  w ysięg u  i cię# 
żaru . G ło w ica  je s t zak oń czona u chem  d o zacze# 
p ian ia  lin e k  stero w n iczych . Sp ó d  w ysięg u  je s t  
o k u ty  łu b k am i i zaop atrzon y  sto żk o w aty m  trzpie# 
n iem  na przegu bie , u m ożliw ia jącym  o b ró t w ysięgu  
w  p łaszczyźn ie poziom ej i p ion ow ej.

C ięż a r w ysięgu  w yn osi 190 ,0  k g .
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E . K rążki i liny.

Ż u raw  ty p  I  m a prócz sta le  u m ocow an y ch  krąż^ 
ków  u dołu  św iec, dw a k rą ż k i p oczw órne przy=* 
m ocow ane do w ierzchu  g ło w icy  św iecy . K rą ż k i te 
m ają  po dw ie żab k i, z k tó ry ch  je d n a  słu ży  do 
u m ocow ania k rążk a  na przegu bie g ło w icy  św iecy , 
d ruga zaś do p rzym ocow an ia  k o ń ca  łin y  sta łow ej 
p od noszące j w y siąg  (ry c . 3 5 ) .

P oza ty m  żuraw  m a dw a k rą ż k i p o d w ójn e z ha»* 
kam i, zaw ieszone na łin ach  p o d n o szący ch  ciężar. 
H ak i są  osad zone w ło ż y sk a ch , p o zw ała jący ch  na 
o b ró t h ak ó w  n ao k o ło  sw o je j o si, i m a ją  urządzę# 
nia, zab ezp iecza jące  przed od czep ien iem  się cię# 
żaru. K rą ż k i te  są o bciążon e ciężarkam i, ab y  wła# 
snym  ciężarem  m o gły  się opu szczać w  dół.

D o  zestaw u żuraw ia ty p  I n ałeżą  lin y  stalow e
0 śred n icy  12 m m , z k tó ry ch  dw ie m a ją  po 110
1 dw ie po 55  m d łu go ści, oraz cztery  lin k i ste# 
row nicze.

L in y  d ługie są przym ocow an e jed n y m i koń cam i 
do k o ło w rotó w  N r  2, a d ru gim i do ko ło w rotó w  
N r  3 . L in y  te służą do p o d n o szen ia  ciężarów  do 
10 m  w ysoikości.

W  razie p o trzeb y  p o d n iesien ia  sk ład n ik ó w  na 
w y so k o ść w iększą niż 10 m  (n p . p od n iesien ia  
sk ła d n ik ó w  z galarów  lu b  te re n u ), należy  lin y  za# 
stąp ić d łu ższym i o cz tero k ro tn ą  d łu go ść od leg łości 
pasa d olnego przęsła do ga laru  łu b  terenu .

L in y  k ró tk ie  są p rzy czep ion e jed n y m i koń cam i 
do k o ło w rotó w  N r  1, a d ru gim i d o  żab k i k rążk ó w  
na g ło w icach  św iec. L in y  te służą d o  opuszczania 
i p od n oszen ia  w ysięg ó w .

L in k i sterow n icze są  to  lin k i sta lo w e o śred n icy  
7 — 9  m m  i d łu gości od  15 do 2 0  m , zaopatrzone na
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jed n y m  k oń cu  w h a k  do zaczepiania  za ucho wy^ 
sięgu , a n a  d ru gim  k oń cu  w  u ch w y t d o trzym an ia  
lin k i w ręku . L in k i są zew nętrzne i w ew nętrzne 
i służą d o  sterow an ia  w y sięg ó w  na zew nątrz i do 
w ew nątrz (ry c . 4 8 ) .

L in k am i zew nętrznym i s teru je  się przez k rążki 
p o jed y n cz e , p rzytw ierd zon e do k oń có w  b e lk i ste*= 
row n iczei. L in k am i w ew n ętrzn ym i steru je  się bez# 
p ośred n io . D la  zabezp ieczen ia  p o łożen ia  w ysięgów  
p rzytw ierd za się  lin k i do b e lk i stero w n icze j.

F .  K o ło w ro ty .

Ż u raw  typ I m a sześć k o ło w ro tó w  (p o  trzy  
z k ażd e j s tro n y ) , k tó re  są oznaczone num eram i 
1, 2 i 3 ( ry c . 3 5 ) .

K o ło w ro tem  N r  1 p o d n o si się i opu szcza wy# 
siąg .

K o ło w ro tem  N r 2  i 3 p o d n o si się i opu szcza za# 
w ieszo n y  ciężar.

K o ło w ro ty  są  przym ocow an e do zastrzałów  śru# 
bam i i łań cu szk am i; łań cu szk i jed n y m  k oń cem  są 
p rzym ocow ane do k o ło w ro tu  na sta łe , d ru gi ko# 
n ieć, zak o ń czo n y  śru b ą, w k ład a  się w  w ycięcia  ram  
k o ło w ro tu .

D la  trw alszego  u m ocow an ia  k o ło w rotó w  na za# 
strza łach  m ie jsca  p rzy m o co w an ia  k o ło w rotó w  są 
o k u te  b lach ą .

G .  N arzęd zia  i p rzy rząd y  p o m o cn icze .

P rz y  m on tow an iu  żu raw ia są p otrzeb n e nastę# 
p u jące  narzęd zia  i p rzy rząd y  p o m o cn icze :

—  k lu cze p łask ie  o ro zw arto ści szczęk  22 , 26, 
30  i 5 0  m m ,
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—  tężn ik  p om ocniczy ,
—  d rab ina.
T ę ż n ik  p om ocn iczy  z d rzew a o śred n icy  18 cm 

i d łu gości d la przęseł z jezd n ią  d ołem  4 ,6 0  m, a dla 
przęseł z jezd n ią  górą 3 ,2 0  m . T ę ż n ik  p om ocn iczy  
je s t  zak oń czo n y  dw om a p ierścien iam i i prętam i sta= 
low ym i z n akrętkam i fry c . 4 9  i 4 9  a ) .

N a  p rę ty  n ak ład a  się u ch o , k tó re  słu ży  do przy^ 
m ocow ania łań cu ch a lu b  lin y  p od czas d źw igania 
w ieży żuraw ia do góry.

D ra b in a  je s t  w yk o n an a  z drzew a o p rzek ro ju  
10 X  4 ,5  cm  i d łu gości 7 ,9 5  m . N a  całe j długo# 
ści d rab in a  je s t  w zm ocn ion a p łask o w n ik iem  lu b  
lin kam i sta low ym i. G ó rn e  k o ń ce  są zaopatrzone 
hakam i do zaw ieszania d ra b in y  na tężn ik u  żuraw ia. 
D o ln e  k oń ce o k u te , a do o ku ć p rzytw ierd zone 
łań cu szk i w  celu  p rzy m ocow an ia  d ra b in y  do doi# 
nego tężn ik a  żuraw ia (ry c . 50 , 50  a i 50  b ) .

H . W ieszaki.

S k ła d n ik i m ostow e dźw igane żuraw iem  zawie# 
sza się na h ak u  żóraw ia za p ośred n ictw em  wie# 
szaków .

W ie s z a k i są  n astę p u jący ch  ty p ó w :
—  łań cu ch ow e (ry c . 51 , 5 2 )  o zastosow aniu  bar# 

dziej w szech stron n ym ,
—  prętow e (ry c . 53, 54  i 5 5 )  d o stosow an e ty lk o  

do p asów , p od łu żn ie i rozp ór.

I. W ieszaki do rusztow ań.

D o zawieszania pomostów roboczych pod pasa«» 
mi dolnymi służą wieszaki ze stali o średnicy  
25 mm.
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W ie s z a k i są dw óch d łu g o ści z o d p ow ied n im i 
w yg ięciam i do zaw ieszan ia  na p asach  k o ń co w y ch  
i ś ro d k o w y ch  p rzęseł ( ry c . 56  i 5 7 ) .

J. K onsolki.

D o  u k ła d a n ia  k ła d ek  m o n te rsk ich  przy  słu p ach  
służą k o n so lk i p om ostow e ze stali o śred n icy  20  
m m , k tó re  się zahacza za sk rz y d e łk a  słupów  (ry c . 
5 8 ) .

K o n s o łk i do n aro żn ik ó w  zam iast g órnego  h ak a  
m a ją  k o n ie c  n agw in to w an y  i zaop atrzon y  w na^ 
k rę tk ę  (ry c . 5 9 ) .

K . Szyny.

P od w o zie  żuraw ia to czy  się po szy n ach  stalom 
w ych  o p rz e k ro ju  k w ad rato w y m  50  X  50  m m , dłu^ 
gości 1, 1,5 i 3 m .

N a  k o ń ca ch  szyn , u sp o d u , są  p rzym ocow ane 
łap y  sz ero k o ści 30  m m  do o b ch w y ty w an ia  kątó̂  ̂
w ek  p asó w  g ó rn y ch . P oza  ty m  u spod u  szyn są 
p rzy m ocow an e p łask o w n ik i z o tw oram i o średnia 
cy  2 0  m m  do p rzy śru b o w y w an ia  ty ch  szyn do ką;= 
tó w ek  p asó w  śru b am i m o sto w y m i N r  4  (ry c . 60  
i 6 0 a ) .

D łu g o ś c i szyn  są d o sto so w an e do d łu gości 
przed zia łów . S z y n y  d łu g o ści 1 m służą w yłączn ie 
ty lk o  do p rz e jśc ia  z p rzęsła  na p rzęsło  przy  budo# 
w ie w sp o rn ik o w ej.

L . O pakow anie.

C z ęści sk ład o w e żu raw ia m ieszczą  się w  jedena# 
stu  sk rz y n ia ch  różnej w ie lk o śc i. K a ż d a  ze sk rzy ń  
m a zam ek  i u ch w y ty  do n o szen ia , je s t  num erowa#
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na i na w ew n ętrzn ej stro n ie  w iek a  m a d o k ład n y  
spis zaw arty ch  w  miej p rzed m iotów .

W  u życiu  są żuraw ie p ierw szej i d ru g ie j serii.

Ż u raw  p ierw szej serii je s t  ty p u  starszego  i różni 
się od  ty p u  n ow szego n astę p u jący m i szczeg ó łam i;

—  pod w ozia są zam ien n e;
—  p ły ty  p o k ład o w e m a ją  n astęp u jące  znakow a# 

n ia : „a“ , „ b “ , „c“ , „d “ (p o  dw ie p ły ty )  i „e“ ( je ck  
na p ł y t a ) ;

—  św iece m ają  d o d atk o w e o k u cia  z k rążk iem  
na w y so k o ści 2 ,5  m  od  d o łu ;

—  u k ład  k rążk ó w  n a g ło w icy  w ysięg u  różni 
się p o łożen iem  p o jed y n cz eg o  k rą ż k a , k tó ry  je s t  
u m ieszczon y  z b o k u  (ry c . 6 1 , 6 1 a  i 6 1 b ) ;

—  na g ło w icy  św iecy  je s t  k rą ż ek  p o tró jn y ;
—  k o rb y  k o ło w ro tó w  są w k ład an e  w  gniazd a 

w ału k o rb o w eg o  z możliwości<ą sk racan ia  łu b  po# 
d łużania ram ien ia  k o rb y  i są  zabezp ieczon e przed  
w yp ad an iem  śru b am i;

—  p rzek ład n ie  k ó ł zęb a ty ch  są  u m ieszczone na 
d w óch  osiach  i n ie m a ją  sp rzęg ła  zabezpieczające# 
go p rzed  ru chem  w ste czn y m ;

—  d la lep szego  p rzy m o n to w an ia  k o ło w ro tó w  
do zastrzałó w  zastrza ły  w  m ie jsca ch  przym ocow a# 
nia k o ło w ro tó w  m a ją  p o d k ła d k i d rew niane z wy# 
cięciem  zgod n ym  z k sz ta łtem  zastrza łó w ;

—  części sk ład o w e żu raw ia m ieszczą się w  dwu# 
nastu  sk rzy n iach  różn ej w ie łk o śc i.

D la  u łatw ien ia  m o n to w an ia  p ierw szy ch  pól 
przęseł na ru sztow an iu  oraz w  w y p ad k ach  n ie po# 
s iad an ia  żu raw ia e ta to w eg o  u żyw a się żuraw i 
p ro w izo ry czn y ch , k tó ry c h  dw ie k o n stru k c je  pO' 
d a ją  ry c in y  6 2  i 63 ,

22.
Różnice

konstruks 
cyjne 

między 
żurawiem 
pierwszej 
a drugiej 

serii.

23.
Żurawic
prowizo*
ryczne.
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Ż u raw  p row izory czn y , p o d an y  na ry cin ie  62 , 
nazyw a się w  d alszy ch  częściach  in s tru k c ji żurai 
w iem  k ozło w y m .

Ż u raw  ten  sk ład a  się z ram y  d rew n ian ej, pod^ 
p a rte j na p rzed zie  dw om a k oz io łk am i drewnia^» 
n y m i, a ty łem  je s t  p rzy m o co w an y  łańcu cham i do 
pasów . K o z io łk i m a ją  tak ą  p o d staw ę, że m ogą się 
sw o b od n ie  op ierać na p o łó w k ach  pasów , do V\ó'̂  
ry ch  są przym ocow ane na orzem ian  łań cu ch am i. 
N a  w y sta ją cy ch  k o ń cach  b e le k  ram y  zaw iesza się 
p o tró jn e  k rążk i do p o d n o szen ia  sk ład n ik ó w .

D o  rozpór k ra to w y ch  p rzęseł d w u p iętrow ych  
słu ży  b e lk a  „h “ (ry c . 6 2 ) .

Z  jed n eg o  stan o w isk a  żu raw ia m o n tu je  się trzy  
m e try  b ieżące  p rzęsła .

U d ź w ig  jed n eg o  w ysięg u  w y n o si 6 0 0  k g .
Ż u raw  ten  m o n tu je  się na p asach  po zamonto:» 

w aniu  p asów  k o ń co w y ch .
C z ęśc i żu raw ia w ciąga się na p a sy  górne p rzy  

p o m o cy  lin .
O d m ie n e j k o n stru k c ji je s t  żu raw  ram ow y po# 

d an y  na ry cin ie  63 , k tó ry  się p o su w a po u m yśln ie 
zb u d ow an ym  torze z zew nątrz śc ian  m ontow anego 
p rzęsła .

Ż u raw  ten  n ic  p rzeszkad za p od w ożen iu  składni# 
k ów  w  w ew nątrz k o n stru k c ji m o sto w ej aż do czoła 
b u d o w y .

Z a le tą  tego  żóraw ia je s t  je g o  u d źw ig  dochodzą# 
cy  do 1 ,5  t, w sk u te k  czego m ożn a jed n o cześn ie  
p od w ozić dw a p o łączon e ze so b ą  sk ła d n ik i, np. 
dw a p asy , przez co się z y sk u je  n a  sz y b k o śc i mon# 
to w an ia . P rzy  u życiu  ty ch  żu raw i z d o b rym  skut^ 
k iem  sto su je  się  d źw igi b u d o w lan e .
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T rz e cim  ro d za jem  żu raw ia p row izory czn ego  je s t 
w zm ocn ion y  żuraw  do m o n tow an ia  przęseł ty p  I I .  
Ż u raw  ten u m ożiw ia naw et w sp orn ik ow e m o n to i 
w anie p rzęsła .

Ż u raw  sk ła d a  się z d w óch  d rew n ian ych  dźwi# 
garów  tró jk ą tn y ch , s tężo n ych  k raw ęd zio w ym i roz# 
poram i i k rzyżu lcam i z d esek .

O d stę p  dźw igarów  dla p rzęseł z jezd n ią  do# 
łem  —  4 ,3  m , d la p rzęsła  z je z d n ią  górą —  2 ,9  m.

N o śn o ść  k ażd ego  w ysięgu  —  6 5 0  kg.
C iężar żuraw ia —  1200 k g .
P od czas p racy  ogon  żuraw ia je s t  p rzym ocow an y  

łań cu ch am i do p asów  g ó rn y ch , a pod czas przesu# 
Wania p rzy trzy m y w an y  lin ą  lu b  łań cu ch em .

D la  u łatw ien ia  p rzesuw ania żuraw ia w ęzeł A  
je s t  o k u ty  o d  sp o d u  b la ch ą  i zaop atrzon y  drew# 
n ianym i lu b  żelaznym i p row ad nicam i.

W  razie b u d o w y  przęsła  jed n o cze śn ie  z dw óch 
brzegów , g d y  przew óz sk ła d n ik ó w  k o le jk ą  zwy# 
k łą  je s t  u tru d n io n y , s to su je  się k o le jk i linow e 
p row izoryczn e, op isane w  części V .  p k t 358 .





C Z Ę ^ C  I I .

M O N TO W A N IE.

ROZDZIAŁ D.

WIADOMOŚCI WSTĘPNE O MONTOWANIU.

Z ależn ie  od  v, aru n kó w  teren o w y ch  i m ożności 
d ysp on o w an ia  n .a teria łem  m ostow ym  i pom ocni# 
czym  m o n tu je  się przęsła  m o stu  ty p  I :

—  ręczn ie albo
—  przy  p o m o cy  żu raw ia.
R ęczn ie  m o n tu je  się ty lk o  na ru sztow an iach , 

a przy  p om ocy  żu raw ia n astęp u jący m i sp o so b am i:
1) na ru sztow aniu ,
2 )  sp osobem  w sp o rn ik o w ym , t j .  p rzy  u życiu  

p rzeciw ciężaru :
a ) z jed n e j p o d p o ry  ku  d ru g ie j,
b )  z d w óch p o d p ó r ku  śro d ko w i,
c )  ze śro d k o w ej p o d p o ry  w 2 p rzeciw leg łych  

k ieru n k ach  jed n o cze śn ie ,
3 )  sp osobem  m ieszanym  (tz n . częściow o n a rusz# 

tow aniu , częściow o w sp o rn ik o w o ),
4 )  p rzy  u życiu  p o m o cn iczego  przęsła  m ostu

typ  I,

24.
Sposoby

montos
wania.
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25.
Podział 

na zastępy 
niontows

26.
Przenoszes 
nie i prze= 

wożenie 
składników.

5 )  na p od p orach  p ły w a ją cy ch  ze śro d k a  ku  pod# 
p orom  stałym .

O rg a n iz a c ja  p racy  p rzy  m on tow an iu  przęseł 
m u si b y ć tak a , ab y  prace o d b y w ały  się bez przerw y, 
przy  zu pełnym  w y k o rzy stan iu  sił ro b o czy ch .

C z y n n o ści w y k o n yw an e p o d czas m ontow ania 
d zie łi się na k o le jn e  o k resy , przy czym  w każdym  
z n ich  n astęp u je  zm iana m ie jsca  p racy  i pod ział 
łu d zi na p oszczególne zastęp y .

P rz y  m on tow an iu  d ziełi się lu d zi na n astęp u jące  
z a stęp y :

—  zastęp  do bu d o w y  pom ostów  ro b o czy ch  i ko<= 
le jk i w ąsk o to ro w e j,

—  zastęp y  do d on oszen ia  łu b  d ow ożenia składa 
n ik ó w  ciężk ich ,

—  zastęp y  do d o n oszen ia  lu b  d ow ożenia skład# 
n ik ó w  le k k ich ,

—  zastęp  do d on oszen ia  i p od aw an ia  n a  porno# 
Sty  ro b o cze śru b ,

—  zastęp  m on terów  p rz y ch w y tu ją cy ch  sk ład n ik i 
śru b am i,

—  zastęp  m on terów  u zu p ełn ia jący ch  śru b y ,
—  zastęp  do o b słu g i żuraw i (e ta to w y ch  i prowi# 

zo ry cz n y ch ) w  razie m o n tow an ia  p rzy  p om ocy  żu# 
raw i,

—  zastęp  do o sad zan ia  przęsła  na ło ży sk a ,
—  zastęp  d o b u d o w y  n aw ierzch n i.
Ilo ść  p o szczegó ln ych  zastępów  zależy od okre# 

su p racy .

Z a stę p y  d on oszące są w yznaczone do donoszę# 
nia p o szczegó ln ych  sk ła d n ik ó w , np. do pasów , 
k rzyżu lców  itp . L iczeb n o ść ich  zależy  od ciężaru
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d anego sk ła d n ik a , p rzy  czym  n ależy  liczy ć na 
jed n eg o  sapera nie w ięce j ja k  30  k g .

Z a stęp y  m a ją  sw oich  zastęp o w ych , bez  k tó ry ch  
rozkazu  nie w olno rozp oczyn ać żad n ej p racy , a 
w et p o ru szyć sk ła d n ik a . Szeregow ców  zastępów  
d on oszących  n ależy  p rzed  rozp oczęciem  p racy  
u staw ić w d w uszeregu  w ed łu g  w zro stu , ab y  k ażd y  
z szeregow ców  b y ł jed n a k o w o  o b ciążo n y  i zap o­
w ied zieć, ja k ą  pracę zastęp  b ęd zie  w yk o n yw ał.

Z a stęp y  d on oszące s k ła d n ik i ciężk ie pow inny 
b y ć w yp osażone w  1 k o lec  i 2  k lo c k i do chwilo^ 
w ego złożenia sk ła d n ik a . Z a sa d n icz o  do ciężk iego  
sk ład n ik a  przystępuj-ą szereg ow cy  z 2  stron .

P rzy  p rzenoszen iu  sk ład n ik ó w  ciężk ich  szere^ 
gow cy zach o w u ją , o ile m o żn o ści, k ro k  rów ny, a po 
k ład k ach  i w sp o rn ik ach  m aszeru ją  ty lk o  k ro k iem  
d ow olnym .

P rzy  p rzenoszen iu  ciężaru  przez załom y terenu  
lub w chod zeniu  i sch o d zen iu  z ciężarem  z ram py, 
d la rów nom iernego  o b ciążen ia  w szy stk ich , unoszą 
ciężar z ram ion  w  ręk ach .

P rzy  przew ożeniu  sk ład n ik ó w  k o le jk ą  szere# 
gow cy m aszeru ją  z b o k u , a n ig d y  przed w ózkiem  
lub za w ózkiem .

S k ła d n ik i p o w in n y  b y ć  ta k  d on oszon e lu b  po# 
daw ane, a b y  nie zach od ziła  p o trzeb a  od w racania 
ich  k ieru n k u  na p o m o stach  ro b o czy ch .

W  czasie p rzen oszen ia  ciężarów  w szelkie rozv 
m ow y są su row o w zbron ion e. Z a  bezp ieczeństw o 
szeregow ców  zastępu  o d p ow iad a zastęp ow y.

P rz y  p rzenoszen iu  sk ła d n ik ó w  sto su je  się n a s tę ­
p u jące k o m e n d y :

1) „ P rz y stą p “— szereg ow cy  przystępujią z d w óch 
stron  do w skazan ego  przez zastęp ow ego  sk ła d n ik a ,

27.
Komendy 
wydawane 
przy przes 
noszeniu.
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tw arzam i zw róceni do s ieb ie  i p rzy b ie ra ją  postaw ę 
zasad niczą.

2 )  „ U ch w y ć“ —  szeregow cy  ch w y ta ją  obydwo*» 
ma rękam i za sk ład n ik .

3 ) „ W z n ie ś “ —  pod n oszą  jed n o cze śn ie  składa 
n ik  do w yso k o ści b iod er. ( W  te n  sp o só b  m ożna 
przenosić sk ła d n ik  ty łk o  na n icw ie łk ą  o d łe g ło ść ).

4 )  „N a ram ię w znieś“ —  p o d n o szą  sk ła d n ik  do 
góry , k ład ąc go n a  ram ien iu . P rzed  ty m  rozkazem  
zastęp ow y m u si w skazać k ie ru n e k , w  k tó ry m  się 
m a o d b y ć p rzenoszen ie sk ła d n ik a , ab y  w szyscy  
szeregow cy  zw rócili się tw arzą w  tym  k ieru n k u .

5 )  ,,M a rsz “ —  szeregow cy  rozpoczynaj-ą m arsz 
z lew ej nogi.

6 )  , ,S tó j“ —  zastęp  s ta je , u trzy m u jąc sk ład n ik  
w tym  położen iu , w  ja k im  b y ł n iesio n y .

7 )  ,,D o  pasa o p u ść“ —  szeregow cy  op u szczają  
sk ła d n ik  pow oli na w y so k o ść  b io d er.

8 )  ,,Z łó ż “ —  szereg ow cy  p ow oli sk ła d a ją  sk łach  
n ik  na k lo ck i łu b  w ó zki k o le jk i w ąsk o to ro w e j, 
po czym  o d stęp u ją  na jed en  k ro k  od sk ład n ik a  
w ty ł.

P rzy  przew racaniu  łub p rzesuw aniu  sk ład n ik ó w  
zastępow y w y d a je  k o m en d y  ,,P rzew ró ć“ , ,,S u ń “ , 
, ,K e jiw ra z “ .

S k ła d n ik ó w  m o sto w y ch  nie w olno  w  żadnym  
w yp ad ku  rzucać.

K om en d a ,,Z rz u ć“ m oże b y ć  stoso w an a ty łk o  
w od n iesien iu  do m ateria łu  d rzew nego, ja k :  mo> 
stow n ice, p o d k ład y  itp .

P rzed  w yd aniem  k o m en d y  ,,Z rz u ć“ —  szere:* 
gow cy  pow inni się zn a jd o v ,ać  po jed n e j stron ie 
p rzenoszonego p rzed m iotu .
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przy
łączeniu

składników.

Poszczególne składniki przęseł typ I są łączone 28.
m ięd zy  so b ą  śru b am i, w o b ec czego  kon ieczn e je s t  Uzpdnianie  
i f t i  . - » 1  otworow

d o kład n e u zgad n ian ie  o tw orow  na śru b y .
N iez g o d n o śc i o tw o ró w  m ogą b y ć  sp ow od ow an e:
—  n ie d o k ład n y m  n asu n ięciem  jed n eg o  skład# 

n ika  na dru gi,
—  opu szczen iem  się jed n eg o  k o ń ca  sk ła d n ik a  

pod  w pływ em  o b ciążen ia  łu b  w sk u te k  luzów  
w otw orach ,

—  błędami w przewierceniu dziur w składnikach.
T ru d n o ść  m on to w an ia  s k ła d n ik a  zdarza się wte#

cly. g d y  się go w staw ia  m ięd zy  in n e sk ła d n ik i np. 
k rzyżu łce łu b  słu p y , m ięd zy  śc ia n k i pasow e innym i 
sk ład n ik am i ze so b ą  p rzed tem  p o łączo n e. W  tym  
w yp ad ku  w p rzy leg łym  w ęźle rozlu źn ia  się  śru b y  
albo dźw igiem  rozp y ch a się p asy , n ag in a jąc  je  tyi# 
ko w  g ran icach  sp ręży sto ści.

P rzy  opu szczaniu  się s k ła d n ik a  należy  p o d n ieść  
go dźw igiem  łu b  p o ciąg n ąć żóraw iem  aż do uzgod^ 
nienia otw orów .

N iezg o d n o ści o tw o ró w  w g ran icach  od 1 do 
2 mm u suw a się p rz e b ija k a m i.

P o  p rzy łożen iu  jed n eg o  s k ła d n ik a  do d ru giego , 
już w m ontow anego, zabezp iecza się go n aty ch m iast 
dw om a k o lcam i p rzesu n iętym i przez dw a n a jd a le j 
leżące o tw o ry  (ry c . 6 5 ) .

W  o tw orach  o b o k  k o lcó w  u zgad n ia  się  przebi# 
jakam i dw a o tw o ry , po czym  n a stę p u je  w kład an ie  
śru b.

K ażd y  sk ła d n ik  na p lacu  m ateria ło w ym  powi# 
m en b y ć  d o k ład n ie  o czy szczo n y  z p iask u , a o tw o ry  
na ś m b y , p rzy  p o m o cy  sk ro b a k a , o czyszczon e z za# 
schn ięte j farb y  łub rd zy .
4
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29.
Wbijanie 

i wybijanie 
śrub oraz 
dokręcanie 
nakrętek.

P rz e b ija k i przy w b ijan iu  w o tw o ry  sk ład n ik ó w  
n ależy  n asm arow ać tłuszczem .

D o p ó k i cy lin d ry czn a  część p rz e b ija k a  n ie przeje 
d zie przez otw ór p ierw szego sk ła d n ik a , należy 
p rz e b ija k  p rzytrzym yw ać ręką.

W  tru d n y ch  w y p ad k ach  u zgad n ian ia  otw orów  
n ależy  użyć jed n o cześn ie  2 — 4  p rze b ijak ó w  w  jed<» 
nym  w ęźle, przez co się u n ik a  ro zb ijan ia  otw orów  
(ry c . 6 6 ) .

P rzy  u zgad n ian iu  otw orów  p rze b ijak am i, gd y  
w m on tow an y  sk ła d n ik  się  o d su w a, należy  go przy^ 
ch w y cić  śru b ą  dłuższ<ą niż p rzew id ziana (ry c . ó7 
i 6 8 ) .

P o  u zgod n ien iu  otw orów  w k ład a  lu b  w b ija  się 
o d p ow ied n ie śru b y .

Ś ru b y  n ależy  w b ija ć  le k k im i u derzeniam i m loti 
k a , ab y  nie z b ija ć  kraw ęd zi łb a  (ry c . 6 9  i 69  a ) .

N a k rę tk i należy  p o czątko w o  d o k ręcać rę k ą  aż 
do zaciśn ięcia  się przy  sk ła d n ik u , potem  dopiero 
k lu czem  do zupełnego zaciśn ięcia  (ry c . 70a , 70b 
i  7 1 ) .

P rz y  zak ręcan iu  k lu czem  śru b y  należy  ją  ude *̂ 
rzać m łotk iem .

Ś ru b y  usuw ane z o tw orów  w y b ija  się przez nâ * 
k ła d k ę  z drzew a lu b  w p ro st m łotk iem  ołow ianym .

Ja k o  zasad ę przy  łączen iu  sk ład n ik ó w  przyjmu=* 
je  s ię , że w szy stk ie  n a k rę tk i śru b  p ion ow ych  po^ 
w in n y  b y ć  zw rócone do g óry , gd yż zakręcan ie ich 
je s t  ła tw ie jsze , a n a k rę tk i śru b  p oziom ych  —  zw raca 
się n a  zew nątrz ścian .

Ł ączen ie  sk ład n ik ó w  śru b am i w y k o n y w a ją  z<v 
stęp y  m on tersk ie .





ROZDZIAŁ E.

1. M ontow anie ręczne.

30.
Stosowanie
montowania

ręcznego.

R ę cz n ie  m o n tu je  się p rzęsła  ty p  I  p rz y :

a )  n iezn aczn ej w y so k o ści p rzeszk o d y , g d y  bii^ 
d ow a ru sztow ań nie spraw ia tru d n o ści, 

h )  p rzekraczan iu  p rzeszkó d  su ch y ch  i ndewyso;* 
k ich  lu b  rzek  o m ałej g łę b o k o śc i i szero k o ści, 

c )  d użej ilo ści sił ro b o czy ch .
Przez w m ontow yw anie części sk ład n ik ó w  przy 

p o m o cy  żuraw ia przyśp iesza  się m ontow anie 
p rzęsła .

31.
Ogólne 

wskazówki 
przy mons 

towaniu 
na ruszto: 
Waniach.

M o n to w an ie  ręczne rozp o czy n a  się od k o ń ca  
p rzęsła  do jeg o  p o czątku , a b y  zastęp y  d onoszące 
nie p rzeszkad zały  w p racy  zastęp om  m o n tersk im  
i zastępom  do p rzeb u d ow y  p o m o stó w  ro b o czy ch .

P rzęsła  jed n o p iętro w e i d w upiętrow e z jezd n ią  
g órą  m ożna m ontow ać ca łk o w icie  ręcznie.

P rzęsła  d w upiętrow e z jez d n ią  d ołem  m o n tu je  
się rów nież ręczn ie, z w y ją tk ie m  pasów  g órn y ch  
i k o n s tru k c ji poprzecznej g ó rn e j, k tó re  się m onU ije 
żu raw iem  etatow ym  lub p row izory czn y m .

W  p rzęsłach  d w u p iętrow ych  tró jśc ie n n y ch  mon*^ 
tu je  się ręczn ie ty lk o  p asy  d olne i  k o n stru k c ję  po# 
p rzeczną d olną, resztę zaś —  żuraw iam i etatow ym i.
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N a  p od porach  ru szto w an io w ych  u k ład a  się po:» 32. 
m ost ro b o czy , a na mim dw a to ry  k o le jk i w ąskoto# Prace 
row ej (d la  b e lk i praw ej i le w e j) .  ^wa^cz^

P rzy  w jeźd zie z p rzy czó łk a  lub przęsła  stałego  przed mon* 
na p om ost u łożony na ru sztow an iu , w przęsłach towamem. 
z jezd n ią  dołem  b u d u je  się ram pę, u m ożłiw ia jącą 
bezp ośred ni przew óz sk ła d n ik ó w  z p lacu  m ateria« 
łow ego do m ie jsca  b u d o w y .

P rzy  m ontow aniu  przęseł z jezd n ią  g órą  należy 
na p oczątku  m on tow an ego  przęsła  przy p rzy czó łku  
łub przy  przęśle sta łym  zbu d ow ać rów nię p och yłą  
z szyn do opuszczania- sk ład n ik ó w  na p o m o st ro« 
b o czy  (ry c . 72 , a, b ) .

P rzed  p rzystąp ien iem  do m on tow an ia  nałeży 
w ytyczyć na pom oście p o k ład u  ru sztow an ia  do« 
k ład n ie oś m ostu , osie p asó w  na k łin ach , a na la« 
wach ło ży sk o w y ch  lub c io sach  oznaczyć d o k ład n ie  
p ro sto k ą ty  p ły t ło ży sk o w y ch .

N a k ap tu rach  czy też ław ach  ru sztow aniow ych  
układa się w o siach  b e lek  k ra to w y ch , p rostop ad le 
do n ich , k lin y  b liźn iacze w  sp o só b  n a stę p u ją cy : 
na k ażd e j p od porze ru szto w an io w ej u k ła d a  się 
k lin y  w poziom ie dla ob yd w u  b elek , w  środ ku  
przęsła je d n a k  d a je  się p rzew yżkę rozpięto«
ści przęsła . P rzew yżkę tę zag u b ia  się stop n iow o ku 
łożyskom . K lin y  po zan iw elow aniu  nałeży  zabez>« 
pieczyć k lam ram i przed rozsu nięciem  się i przesil« 
nięciem  (r y c . 73 , 74  i  7 5 ) .

P rzy  u k ład an iu  pasów  na k lin a ch  m oże z a jść  wy« 
padek o siad an ia  p od pór ru szto w an io w ych . N ależy  
w tedy d źw igam i k o rb o w y m i u nieść p asy  i pod« 
nieść k lin y  do żąd an ej w y so k o śc i.

33.
Układanie 

klinów blii* 
niaczych.



54 Instrukcja saperska

34.
Podział
robót.

W  czasie u k ład an ia  p asów  n ależy  stale kontrom 
low ać oś przęsła  i w szelk ie o d ch y len ia  n iezw łoczi 
nie u su w ać, nie p rzeryw ając m ontow ania.

M o n to w an ie  przęseł dzieli się na o k resy , a okre-.'' 
sy  na czy n n o ści.

I lo ść  o k resó w  i czy n n o ści w nich  zależy od r o ’ 
d za ju  przęsła  (je d n o p ię tro w e łu b  d w upiętrow e 
o różnych  jezd n iach  itd .) .

O k re s y  i czy n n o ści w n ich  n astę p u ją  w u sta lo n e j 
k o le jn o śc i po so b ie , przy  czym  przy  d o stateczn e j 
ilo ści sił ro b o czy ch  m ożna d la p rzy śp ieszen ia  mon;= 
tow an ia  p rzęsła  jed n o cześn ie  zazęb iać, a naw et łą* 
czy ć ze so b ą  sąsied n ie  o k resy .

P o  u łożen iu  pornos u ro b o czego , w ytyczen iu  osi 
p rzęsła , osi pasów  i oznaczen iu  m ie jsca  u łożenia 
p ły t ło ż y sk o w y ch  ro zp oczy n a się p ierw szy  okres 
m on to w an ia , d o k tó reg o  w y k o n an ia  dzieli się od# 
d ział m on tow n iczy  na zastęp y  m on tow n icze, k tó* 
ry ch  ilo ść  i liczeb n o ść zależną od o kresu  monto^ 
w ania.

35.
Kierów* 

nictwo mon* 
towania.

P rz y  m on tow an iu  p rzęseł w yzn acza  k ierow n ik  
b u d o w y  k iero w n ik a  m o n tow an ia  na k ażd ą  zm ianę, 
a do p o m o cy  dw óch o ficeró w  m ło d szy ch  łu b  pod* 
o ficeró w  ja k o  k iero w n ik ó w  m on tow an ia  b e lek  
(p raw e j i le w e j) .

D y sp o z y c je  ogólne w y d a je  k iero w n ik  m ontow a* 
n ia  p rzęsła , a ro zk azy  szczegółow e d la zastępów  
d p n o szący ch  lu b  d ow ożących  sk ła d n ik i czy śru b y —  
k iero w n icy  m o n tow an ia  b ę lek ,
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P od czas m on tow an ia  ro zk azy  w y d a je  ty lk o  kie^ 
rów nik m on tow an ia  p rzęsła  i k iero w n icy  m on to i 
w ania b e lek , k o m en d y  zaś — k om en d an ci poszczę*^ 
gólnych  zastępów . M o n tero m  i saperom  zastępów  
d on oszących  lu b  d ow ożących  i t. p. nie w olno  pro^ 
w adzić żad n ych  rozm ów .

L iczeb n o ść od d ziałów  do m on tow an ia  ręcznego 
pod aje tabela  X .  Liczebność
 ̂ •’ O ddziałów

mons
TA B HI, A X. towniczych.

Liczebność oddziałów montowniczych do montowania r»;cznego przęseł.

L i c z e b n o ś ć  ( id d z ia łu Wzmóc«
1 nienie

R o d z a j  pT z ę s e ł ł  1 2 s t a r s z v c h oddziału U w a g i
b. o 
o ^ s a p .  i s a p . sap. i st.
o 1 « sap.

I Jednopiętrowe z jezdnią
1 Ręcznie

dołem ............................... 2 ' 5 148 106 montuje się

2 Jednopiętrowe z jezdnią
tylko pasy 

dolne i
g ó r ą ............................... 2  6 165 90 konstrukcję

3 Dwupiętrowe z jezdnią 
dołem ............................... 2 7 188 106

poprzeczną
dolną

4 Dwupiętrowe z jezdnią j .
g ó r ą ............................... 2 6 165 90

5 *)Dwupiętrowe trójścienne 2 1 9 252 140

S z y b k o ść  ręcznego m o n tow an ia  przęseł typ  
pod aje tab e la  X I ,

I 37. 
Szybkość 
ręcznego 

montowania 
przęseł 
typ I.
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TABELA XI.

Szybkość ręcznego montowania przęseł typ 1.

Szybkość
o. R o d z a j  p r z ę s e ł montowania U w a g i

J 1 m b./g.

1 jednopiętrowe z jezdnią dołem 

Jednopiętrowe z jezdnią górą

1 m b./l g. 

1 m b./l g.

*) Ręczne mon« 
towanie pasów

2 i konstrukcji
3 Dwupiętrowe z jezdnią dołem 1 m b.; 1 g. 30 min. poprzecznej 

dolnej wyprze«
4 Dwupiętrowe z jezdnią górą 1 m b./l g. 40 min. dza o kilka 

przedziałów
5 ‘̂ Dwupiętrowe trójścienne (pasy montowanie

dolne i konstrukcję poprzeczną 
dolną — ręcznie, reszta — żura*

kraty

w ie m ) .......................................... 1 m b./l g. 45 min.

Podany średni czas obejmuje również osadzenie przęsła na łoży» 
ska i wszelkie wyrównania osi i poziomu, jednak bez budowy nawierzchni 
i budowy podpór pomocniczych.

W  tab e li te j nie u w zględ n ion o  czasu na b u d o i 
w ę p o d p ó r ru sztow an iow ych , u k ład an ie  pom ostu  
ro b o czeg o  na n ich , bu d ow ę roz jazd ów , torów , skla# 
dów  i t. p.

'2«

Podział 
na okresy 

i czynności.

2. M ontow anie przęsła jednopiętrow ego  
dwuściennego z jezdnią dołem.

M o n to w a n ie  p rzęseł jed n o p ię tro w y ch  z jezd n ią  
d ołem  d zieli się na n astęp u jące  o k resy .

Okres 1 —  przygotowawczy:
—  u łożen ie na ru sztow an iach  k o le jk i wąskoto^» 

r o w e j ,
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—  u łożenie ło ż y sk  i k łin ó w ,
—  p rzygotow yw an ie m o sto w n ic na p lacu  m ate­

riałow ym .

Okres II —  montowanie pasów dolnych i kon= 
strukcji poprzecznej dolnej.

M o n to w an ie  i b u d o w a :

—  pasów  d o ln y ch ,
—  k o n stru k c ji p op rzecznej d o ln e j,
—  stężeń w iatro w y ch ,
—  p om ostu  rob o czego  na p asach ,
—  p rzygotow yw an ie m o sto w n ic .

Okres III —  montowanie kraty.
M o n to w an ie  i b u d o w a:
—  narożn ików  i słupów ,
—  krzyżu łców ,
—  pom ostu  ro b o czego  p od  pasam i górnym i,
—  d ow ożenie i p rzy m o co w yw an ie  m ostow n ic.

Okres IV  —  montowanie pasów górnych 
i wzmocnień.

M o n to w a n ie :

—  p asów  g órn y ch ,
—  k rzyżu łców  d o d atk o w y ch ,
—  u sztyw nień  pasów ,
—  przym ocow yw an ie m o sto w n ic .

Okres V —  osadzenie przęsła na łożyska.
—  Wybijanie klinów,
— rozoiórka górnego pomostu roboczego,
— rozbiórka pomostu na podporach rusztowa^ 

niowych i podpór rusztowaniowych,
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Okres VI — końcowy.
—  B u d o w a tt)ru norm alnego  na p rzęśle ,
—  p rzy b icie  o d b o jn ic ,
—  u łożen ie d y lin y  i zabezp ieczen ie je j przed 

pożarem ,
—  p rzy gotow an ie przęsła  do p ró b y  obciążen ia ,
—  d ałsza ro zb ió rk a  p od p ór ru sztow an iow ych .

„  ■ Czynność I —  układanie dwóch torów kolejki
okresu wąskotorowej na pom oście ro b o czy m  ru sztow ania 

dla d ow ożenia sk ład n ik ó w  b e lk i lew ej i p raw ej.

Czynność 2 —■ układanie łożysk na ławach luh 
ciosach oraz klinów bliźniaczych.

Ł o ż y sk a  n ależy  p rzen osić na n o szach  zb ity ch  
z d esek . P o  u łożen iu  na w yzn aczony m  m iejscu  
p ły ty  ło ży sk o w ej N r  61 d u k ład a  się na n ie j k oz io ł 
N r  61 c, a na k oź le  k o ły sk ę  N r  61 a (ry c . 76 , 7 6  a, 
b , c ) .

P rz y  ło ży sk ach  ru ch o m ych  zam iast koz ła  N r  61 c, 
u k ład a  się zestaw  w ałków  N r  61 e, n a  n ich  k o zio łek  
N r  61 b  i k o ły sk ę  N r  61 a. N a  k o ły s k ę  k ład zie  się 
od razu  b lach ę  w iatró w k o w ą sk ra jn ą  N r  13, przy 
czym  k raw ęd zią  p ro stą  zw raca się ją  do w ew nątrz 
p rzęsła . P o  nałożen iu  na k o ły sk ę  b la ch y  N r  13 
w k ład a  się spod  spod u  k o ły sk i śru b y  N r  3 i 6  
przez n ach y lan ie  k o ły sk i w  lew ą lu b  w  praw ą 
stron ę (ry c . 77 , 7 7  a ) .

N a k rę tk i ty ch  śru b  do czasu  zm on tow an ia  pa? 
sów  d o ln y ch  n ależy  zabezp ieczyć p rzed  zagubię? 
n iem .

Sposób układania klinów na rusztowaniu i za,̂  
bezpieczenia ich jest podany w punkcie 33,
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Czynność 3 —  przygotowywanie mostownic.
Jed n o cześn ie  z rozpoczęciem  m on tow an ia  rozpo# 

czyna się na p lacu  m ateria ło w ym  dopasow yw anie 
i n aw iercan ie m o sto w n ic n a  p rzy go tow an y m  war^ 
sztacie , złożonym  z dw óch p od łu żn ie N r  1 usztyw# 
n ionych  łączn ik am i p od łu żnie N r  23 .

Czynność 1 —  wmontowanie pasów Nr Nr 3 a, 
3 b, 4 a, 4 h i 5 oraz kątówek pokrywczych Nr 6 
w ściany zewnętrzne.

M o n to w an ie  rozp oczyn a się od  u k ład an ia  p asów  
k oń co w y ch  N r  3 a i 3 b .

P a sy  te n a leży  m ontow ać ta k , a b y  k a tó w k i b y ły  
zw rócone do w ew nątrz p rzęsła , n a k ła d a ją c  je 
ostrożn ie na b la ch y  w iatrów k ow e N r  13, leżące na 
ło ży skach .

D ła  zabezp ieczen ia  śru b  N r  3 , zw łaszcza przy 
ło ży sk ach  ru ch o m ych , n ależy  p rzed  o sta teczn y jn  
u zgod nieniem  otw orów  p o d k ła d a ć  na ło ży sk u  pod 
k ątó w k i p asó w  k o lce  lu b  m ło tk i d la och ro n y  
sw orzni śru b  (ry c . 78 , 78  a ) .

P o  w m on tow an iu  p asów  N r  3 a i 3 b  domonto# 
w uje się do n ich  nazew nątrz p ó łp asy  końcow e 
N r 4  a i 4  b , ześru b o w u jąc je  w śro d k u  d łu gości śru# 
bam i N r  1, a na ło ży sk u  — . śru b am i N r  3.

D o  n ie p o k ry ty ch  pólp asam i części pasów  N r  3 a 
i 3 b  d om ontow u ie sie n asv  śro d k o w e N r  5. chwy« 
ta jąc je  w  w ęzłach  k o lcam i, po czym  ześru bow u je 
się p asy  śru b am i N r  4 fry c , 7 9 ) .  C z y n n o ść  te wyko# 
nyw a je d e n  z m o n teró w  p rzy ch w y tu jący ch , pod* 
czas g d y  d ru gi m o n ter przychw ytu jiący  jednoczę# 
śnie n a k ła d a  w  w ęźle p ełn y m  k ą tó w k ę  p o k ryw czą  
N r 6 , ześru b o w u jąc ją  ty lk o  śru b am i, k tó re  n ie ł^# 
ęzą d a lszy ch  sk ład n ik ó w ,

40.
Czynności 
okresu II.
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Czynność 2 —  wmontowanie pasów środkowych 
Nr 5 i kątówek pokrywczych Nr 6 w ściany ze= 
wnętrzne.

D alsze p asy  N r  5 w m ontow u je się k o le jn o  aż do 
zakoń czen ia  śc ian y  pasam i koń cow y m i N r 3 a i 3 b 
i pólp asan ii N r  4 a  i 4 b  na drugim  ło ży sku .

Czynność 3 —  wmontowanie pasów Nr 3 a, 3 h, 
4 a i 4 h w ściany wewnętrzne.

P o zm ontow aniu  9  m b . pełnej śc ian y  zewnętrz# 
nej d op iero  m ożna rozpocząć czy n n o ść 3.

U w a g a .  W  p oczątkach  m on tow an ia , k ied y  mon# 
te rzy  n ied ostateczn ie  jeszcze  się orien# 
tuj^ą, w k tó re  o tw o ry  i jak ie  num ery 
śru b  należy w kład ać, p od oficerow ie 
k ie ru ją cy  m on tow an iem  b elek  oznacza# 
ją  k red ą o tw o ry  i n u m ery  od pow ied nich  
śru b .

P asy  te w m on tow u je się w ta k i sp osób , ja k  
w śc ian y  zew nętrzne.

Czynność 4 —  wmontowanie blach wiatrówko^ 
wych Nr 13 i kątówek łączących Nr 15.

W  p rzed ziałach  o p ełn y ch  śc ia n k a ch  p aso w ych  
p rzy m o n to w u je  się w śro d k u  d łu g o ści przed ziału  
pod  pasam i b lach y  w iatrów kow e N r  13, przyśrubo# 
w u jąc je  śru bam i N r 4.

W  w ęzłach  pełnych pod  p asam i w m ontow u je 
się k ą tó w k i łączące N r 15, przy śru b o  w ując je  śru# 
bam i N r 1.

S k ła d n ik i N r  13 i 15 p rzy śru b o w u je  się ty lk o  do 
ścian  w ew n ętrzn ych , a b y  u łatw ić dalsze wmontn# 
w yw anie słu p ów  i k rzyżu lców ,
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C z y n n o ść  4  p ow tarza się w  śro d k u  k ażd ego  prze# 
d ziału  i  w  w ęźle, w  m iarę pow staw an ia  p ełnych  
p rzed ziałów  p asów  d o łn y ch .

Czynność 5 —  wmontowanie pasów środkowych 
Nr 5 i kątówek pokrywczych Nr 6 w ściany we= 
wnęłrzne.

D la  u łatw ien ia  d o n oszen ia  sk ład n ik ó w  i ich  
w m ontow ania należy  p rz y ją ć  zasad ę, a b y  monto# 
w anie śc ia n y  zew nętrznej w yp rzed zało  m ontow anie 
ścian y  w ew nętrznej o 9  m.

A b y  u n ikn ąć p rzy  m on tow an iu  ścian  wewnętrz# 
nych w suw ania p asó w  N r  5 m ięd zy  śc ian y , wmon# 
low u je się je  w n a stę p u ją ce j k o le jn o ś c i: na jp ierw  
pas w ew nętrzny  „ 1 4 “, a potem  pas zew n ętrzn y  ,,20 ‘ 
i tak  k o le jn o  ,,22“ —  ,,2 3 “ , aż do zak oń czen ia  ścian 
w ew nętrznych  przęsła pasam i i półp asam i końco-# 
wy mi (ry c . 8 0 ) .

P a sy  N r  5 w  ścian ach  w ew nętrznych  wmonto# 
w uje się  przez u staw ien ie ich  jed n y m  k o ń cem  na 
kątó w ce łączące j N r  15, p rzym on tow an ej d o  w y sta# 
jącego  k o ń ca  pasa ju ż  w m ontow anego, drugim  
koń cem  op iera się je  na k lin a ch , n astęp n ie łączy  się 
oba p a sy  n a  sty k u  k ą tó w k ą  p o k ry w czą  N r  6 , ześru# 
bow u jąc śru bam i N r  1 ty lk o  w k ieru n k u  pionow ym .

Czynność 6 —  wmontowanie poprzecznie Nr 2 
w węźle pierwszym i doniesienie podłużnie Nr 1.

P o  w m ontow aniu  w  w ęźle p ierw szym  pasów  
ścian w ew n ętrzn ych  n astęp u je  w m ontow yw anie 
ob yd w ó ch  poprzecznie N r  2.

P op rzeczn ice d onosi się p o jed y n czo . P ierw sza 
p oprzecznica d la tego  i k ażd ego  n astęp n eg o  w ęzła 
m usi b y ć  d o n iesio n a z przym on tow an ą uprzednio 
blachą w iatrów k ow ą śro d k o w ą N r  12.
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P op rzeczn ice  (p o  d o n ies ien iu ) op iera się spo# 
dem  w  p ierw szym  w ęźle na b lach ach  wiatrówko*» 
w ych  s k ra jn y ch  N r 13, a w n astęp n y ch  w ęzłach  na 
k ą tó w k a ch  łączący ch  N r  15. P o  złożen iu  poprzecz# 
n icy  na p łask  u staw ia się ją  p ion ow o, przyśrubo*» 
w u jąc śru bam i do b łach  w iatró w k o w y ch  n a łoży*» 
sk a ch  łu b  do k ą tó w ek  łączący ch  w e w szy stk ich  
in n y ch  w ęzłach  (ry c . 8 1 ) .

D ru g ą  p oprzeczn icę w k ażd y m  w ęźle wmonto*» 
w u je się w ten  sam  sp o só b .

P o  w m ontow aniu  poprzecznie d o n o si się podłuż** 
nice N r  1 i u k ład a  na pom oście ro b o czy m  danego 
przed ziału .

Czynność 7 —  wmontowanie w węźle drugim 
poprzecznie Nr 2 i w przedziale pierwszym podluż= 
nic Nr 1.

W  d ru gim  w ęźle p oprzeczn ice w m on tow u je się 
w ta k i sam  sp o só b , ja k  w w ęźle p ierw szym , przy** 
m o n to w u jąc  je  do k ą tó w ek  N r  15, po czym  nastę** 
p u je w m on tow yw an ie p od łu żnie w  przed ziale pier** 
w szym .

P od łu żn ice  w m on tow u je się ja k  na rycin ie  82, 
p rzy m o co w u jąc je  do poprzecznie w w ęźle drugim  
ty lk o  śru b am i p oprzecznym i do osi m ostu , 
a w p ierw szym  —  w szy stk im i śru b am i.

Czynność 8 —  wmontowanie wiatrówek Nr 14.
W  m iarę w m on tow yw an ia  w  k ażd y m  przedziale 

poprzecznie i pod łu żnie p rzy m o n to w u je  się wia** 
tró w k i N r  14 z g ó ry  do b lach  w iatró w k o w y ch  skraj** 
n y ch  N r  13 i śro d k o w y ch  N r  12 p e łn ą  ilo ścią  śru b 
N r  2  (n a k rę tk a m i d o  g ó r y ) .

W ia tró w k i w m on tow u je się w  k ażd y m  prze*» 
d ziale w k sz ta łc ie  u k o śn ik a .



Mosty kolejowe składane typ 1 65

C z y n n o ść  tę p ow tarza się w  k ażd y m  przedziale 
w te j sam ej k o le jn o śc i aż do u ko ń czen ia  montować 
nia w sz y stk ich  przed ziałów .

W  p rzed zia łach  s k ra jn y ch  —  d o d atko w o  wmon# 
tow u je się, ja k o  p rzekątn ie  u k o śn ik a , rów nołegle 
do poprzeczn ie dw ie w iatró w k i p ołączone ze sobą 
w przed łu żeniu  je d n a  d ru g ie j,

F rz y  ro zp ięto śc iach  p rzęseł od  39  m w górę 
sk ra jn e  w iatró w k i w p ierw szym  i o statn im  prze? 
dziale d a je  się p o d w ó jn ie . (P a trz  s ia tk i p rz ę se ł).

Czynność 9 —  ułożenie pomostu roboczego na 
pasach i przeniesienie na niego kolejki.

W  p rzed zia łach  z pełną k o n s tru k c ją  poiprzeczną 
bu d u je się p o m o st ro b o czy  na pasach . B u d o w a 
tego p om ostu  p o stęp u je  jed n o cze śn ie  z m ontow ać 
niem  k o n stru k c ji p o p rzeczn ej.

Ja k o  b e lek  g łó w n ych  p o m o stu  używ a się szyn  
lub kraw ęd ziak ó w  o w ym iarach  20  X  2 0  lub 
15 X  20  cm  i  d łu go ści o k o ło  7 ,5  m  (ry c . 8 3 ) ,  a przy 
w m ontow anych  p od łu żn icach  m ożn a rów nież użyć 
p od kład ów  o p arty ch  na p od łu żn icach  i p asach  
(ry c . 8 4 ) .

P rzy  u życiu  szyn  n ależy  m ięd zy  szy n y  a pasy  
w łożyć p o d k ła d k i d rew niane.

N a  k raw ęd ziak ach  (sz y n a c h ) u k ład a  się d eski 
g ru bości 5 cm  i d łu go ści 3 , 5 łu b  7 m tak , ab y  
sty k  b y ł w śro d k u  p rzed ziału  (ry c . 83  i 8 5 ) .

C zęściow o m ożna też użyć d esek  z pom ostu  ro? 
boczego na p o d p o rach  p o m o cn iczy ch .

N a d  p asam i pozostaw ia  się m ie jsce  n iezałożone 
deskam i d la u m ożliw ien ia  w m on tow yw an ia  k ra ty .

N a  ta k  u łożonym  p om oście u k ła d a  się dw a to ry  
k o le jk i.
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P o m o st m u si b y ć  u k o ń czo n y  praw ie jednoczei» 
śn ie z u ko ń czen iem  m on to w an ia  k o n stru k c ji po^ 
p rzeczn e j.

Czynność 10 —  przygotowywanie mostownic. 
Jak w czynności 3 pkt. 39.

N a  ty m  k o ń cz y  się o k res  I I ,  p o  czym  n astęp u je  
p od zia ł lu d zi na now e zastęp y  do m ontow ania 
W' o k resie  I I I .

41.
Czynności 
okresu III.

Czynność 1 —  wmontowanie narożników.
D o n iesio n e  n arożn ik i u k ład a  się  na k o lca ch  lub 

d esk ach  u łożon ych  na p asach  d o ln y ch , po czym  
sp ó d  n aro żn ik a  w kład a się m ięd zy  p asy  ścian , po# 
m ag a jąc  so b ie  w  m iarę p o trzeb y  k o lcam i i dźwiga# 
m i k o rb o w y m i w celu  ro zch y len ia  pasów  (ry c . 86  
i 8 7 ) .  P o  w łożen iu  n aro żn ik a  m ięd zy  śc ian y  przo# 
su w a się k o lec  przez górne o tw o ry  pasów  i dru gie 
o tw o ry  od  g ó ry  n aro żn ik a , stw arza jąc  w ten spb# 
sób  oś o b ro tu  (ry c . 8 8 ) .  P o  w y k o n an iu  teg o  za# 
czep ia  się lin k i hakow e za g ó rn y  k o n iec  n arożn ika , 
n astęp n ie , p o m ag a jąc  d źw igiem  i zabezp ieczając 
d esk am i lu b  d rążkam i, u staw ia  się n aro żn ik  do 
p ionu (ry c . 89 , %  i 9 1 ) .

P o  u staw ien iu  n aro żn ik a  do p ion u  n ależy  go 
o p u ścić o  je d e n  o tw ór w  d ół, zabezp iecza jąc pod# 
czas o p u szczan ia  z obu  stro n  k o lca m i przesunięty# 
m i przez n a jb liższe  b oczn e o tw o ry  pasów .

O p u szczan ie  n arożnika w  d ó ł w yk o n yw a się 
w n a stę p u ją cy  sp o só b :

—  ch w y ta  się łań cu ch em  za sk o śn e  ścięcie  na# 
rożn ika , a pętle łań cu ch a n ak ład a  na łapę dźw igu 
(ry c . 9 1 ) ;
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—  na p asach  d o ln y ch  tuż p rzy  n aro żn ik u  kła^ 
dzie się p o d k ład , na n im  op iera się dźw ig z łapą 
p o d n iesio n ą  co n a jm n ie j o w y so k o ść  p o trzeb n ą  do 
opu szczen ia  n aro żn ik a ;

—  n aro żn ik  w sp arty  na d źw igu  pod n osi się  lek? 
ko do g ó ry , w y jm u je  p rzesu n ięty  p rzy  u staw ian iu  
n arożn ik a  do p ionu k o lec  i  opu szcza go le k k o  
w d ół, zw raca jąc uw agę, a b y  s to p k a  n aro żn ik a  tra# 
fiła  n a  śru b ę N r 6 , w staw ion ą  w  k o ły sk ę  ło ż y sk a , 
nie n iszcząc gw intu  śru b y  (ry c . 9 2 ) .

W  czasie o p u szczan ia n ależy  n aro żn ik  zabezpie=> 
czyć d o d atk o w o  przez u trzy m an ie  go w p ion ie  lin^ 
kam i h ako w y m i.

N a ro ż n ik i w o sta tn im  w ęźle w m on tow u je się  we# 
dług ry cin y  9 6  —  od  razu  ze so b ą  po łączon e. Je ś li  
to je s t  n aro żn ik  przy p rzy czó łk u , w m on tow u je się 
go p o jed y n czo  ręcznie bez p o m o cy  k rążkó w .

P o u staw ien iu  p ierw szego n aro żn ik a  zabezp iecza 
się go dw om a ko lcam i, a n astęp n ie  łączy  przynaj# 
m niej d w iem a śru bam i N r  2  ze śc ian kam i we# 
w nętrznym i. D ru g i n aro żn ik , ja k o  parę do ju ż  po# 
staw ionego , w m on tow u je się , o p ie ra ją c  s to p k ę  na# 
rożnika na k lo ck u , ch ron iący m  śru b ę N r  6 , i pod# 
nosząc go do p ion u  p rzy  p o m o cy  k rą ż k a  pojedyn# 
czego {ryc. 9 3 ) .

O b a  n aro żn ik i łączy  się n a ty ch m iast łańcu chem  
(ry c . 9 4 ) ,  p c czym  d ru gi n aro żn ik  oipuszcza się 
w p o d o b n y  sp osób  ja k  p ierw szy  lub w  p ro stszy  
w edług ry cin y  95 .

Czynność 2 —  wmontowanie krzyżulców.
Po w m ontow aniu  n aro żn ik ó w  p rzy stęp u je  się  do 

w m ontow yw ania k rzyżu lców  N r  10.
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K rzy żu lec  po d on iesien iu  u k ła d a  się w  obręb ie 
d ru g ieg o  p rzed ziału  na k o lca ch  w staw ion y ch  w naj# 
w yższe o tw o ry  w ęzłów  p asów  d o ln y ch .

Jed en  k on iec w staw ia się m ięd zy  p asy  dolne, 
p rze ty k a  się k o lec  przez w łaściw e o tw o ry  pasów  
i k rzyżu lców , tw orząc oś ob ro tu  (ry c . 97  i 9 8 ) .

Z a  g ó rn y  k o n iec  krzyżu lca  zaczep ia się lin k i ha# 
k ow e, z k tó ry ch  je d n a  p rzechod zi przez k rążek  za-= 
w ieszo n y  na n arożn ik u .

K rzyżu lcem  w y k o n yw a się o b ró t o k o ło  130*’, 
p rzy trzy m u jąc go przed  u p ad kiem , zarów no w 
ną, ja k  i w d ru gą stron ę , lin k am i h ak o w y m i, zabez? 
p iecza jąc  przy tym  d rążkam i lu b  d esk am i. P o  do# 
prow ad zeniu  krzyżu lca  do w łaściw eg o  położenia 
zabezp iecza się go d ru gim  k o lcem , n astęp n ie dwo^» 
m a p rzeb ijak am i z je d n e j i d w om a z d ru g ie j stro» 
n y  u zgad n ia  się o tw o ry  i w kład a co n a jm n ie j 4  śru# 
b y , n ie  d o k rę ca ją c  n ak rę tek  (ry c . 9 9  i 1 0 0 ) .

W ło ż e n ie  resz ty  śru b  należy  do m onterów  uzu# 
p e łn ia ją cy ch .

Czynność 5 —  wmontowanie słupa w drugim 
węźle.

D o n ie s io n y  slup  u k ład a się na k o lca ch  w obrębie 
d ru g ieg o  przed ziału , zw raca jąc sk rz y d e łk a  ku 
d o łow i.

S łu p  w staw ia się d o ln ym  k o ń cem  m ięd zy  ściany  
n ad a jąc  m u oś o b ro tu  na kolcu  w staw ion y m  w na'y 
w yższy  o tw ór pasa i d ru gi lu b  trz ec i o tw ór od 
g ó ry  w słupie (ry c . 1 0 1 ) . Z a  g ó rn y  k o n iec  słupa 
zaczepia się lin k ę  hakov/ą, p rzeciągn iętą  przez krą? 
żek  zaw ieszony  na n aro żn ik u , po czym  przy p o ­
m ocy  k rążka lub ręcznie u staw ia  się  go do pionu.
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O p u szczen ie słu p a o jed en  lu b  dw a o tw ory  
w dół w y k o n y w a się ręczn ie, ch w y ta ją c  drążkiem  
pod  sk rz y d e łk a  lu b  też p rzy  p o m o cy  dźw igu we*? 
d ług ry c in y  102.

Z ab ezp ieczan ie , u zgad n ian ie o tw orów  i wkłada# 
nie śrub —  ja k  p rzy  n arożn iku .

S łu p y  w  n astęp n y ch  w ęzłach  w m on tow u je się 
w ten sam  sp o só b  i w  te j sam ej k o le jn o śc i, używa# 
ją c  do teg o  celu  k rą ż k a  zaw ieszonego na n arożn iku  
lub krzyżu lcu  (ry c . 1 0 3 ) .

Czynność 4 —  wmontowanie krzyźulca w prze= 
dziale drugim.

P o  w m ontow aniu  słu p a w  w ęźle d ru gim  wmon# 
tow uje się  k rzyżu lec w  p rzed ziale d ru gim  w spo# 
sób p o d an y  w czy n n o ści 2  teg o  o k resu , z tą  ró żn b  
cą, ze k rążek  p o jed y n cz y  zaw iesza się na słupie. 
Slup zabezp iecza się przed  w y g ięciem  przez do# 
d atkow e zw iązanie go łań cu ch em  lu b  liną z krzy# 
żuleem  przed ziału  p ierw szego (ry c . 1 0 4 ) . Następ# 
ne krzyżu lee w m on tow u je  się w  ta k i sam  sp osób , 
ja k  w czy n n o ściach  2  i 4 .

Czynność 5 —  łączenie ścian składnikami Nr 13 
i 15 oraz uzupełnianie śrub,, dokręcania ich i za=> 
kladanie przeciwnakrętek.

Z  chw ilą  rozp oczęcia  m on tow an ia  w  w ęźle trze# 
cim m onterzy  u zu p ełn ia jący  u zu p ełn ia ją  śru by  
V/ w ęźle p ierw szym , po czym  ześru b o w u ją  k ątó w ki 
pasów  ścian  zew n ętrzn ych  ze sk ła d n ik a m i N r  13 
• 15 przym ocow anym i do ścian  w ew n ętrzn ych . 
M o n terzy  u zu p ełn ia jący  u zu p ełn ia ją  śru b y  o dwa 
w ęzły w  ty le  za m on teram i p rzy ch w y tu jący m i. 
P odane w yżej czy n n o ści o k resu  I I I  p ow tarza ją  aż



68 Instrukcja saperska

d o zak oń czen ia  m on to w an ia  p rzęseł o p arzy ste j 
ilo śc i przed ziałów , tzn . aż d o u staw ien ia  narożni^ 
k ów  na d ru gim  k o ń cu  p rzęsła .

W  p rzed ziałach , w  k tó ry c h  krzyżu lce  są  wzm óc? 
n ione krzyżu lcam i d o d atk o w y m i, uzupełn ia  się 
śru b y  w  w ęzłach  d op iero  po w m on tow an iu  krzy? 
ż u k ó w  d o d atk o w y ch , k tó re  się  w m o n to w u je  do? 
p iero  po w m ontow aniu  p asów  g órn y ch .

P rzy  n iep arzy ste j ilo śc i p rzed zia łów  w  przedzia? 
Ic śro d k o w y m  w m on tow u je się  zam iast k rzyżu h  
ców  ty lk o  k rzyżu lce  d o d atko w e.

Czynność 6 —  wmontowanie krzyżulców dos 
datkowych w przedziale środkowym.

K rzyżu lce  d o d atko w e N r  11 w m on tow u je się 
w sp o só b  n a stę p u ją cy : k rzy żu lce  d od atkow e we? 
w nętrzne u staw ia się w ta k i sam  sp o só b , ja k  krzy? 
żulce N r  10, z tą  różn icą , że zam iast na kolcu 
o b raca  się u dołu  na ju ż  w m on tow an ej w łaściw ej 
śru b ie  N r  2 . K rzyżu lce  zew nętrzne m o n tu je  się do? 
p iero  po w m ontow aniu  p asów  g ó rn y ch .

P rzy  w m on tow yw an iu  k rzy żu lców  zew nętrznych 
w o k resie  I V  n ależy  p am iętać o w yp ełn ien iu  prze? 
strzen i m ięd zy  krzyżu lcam i d o d atk o w y m i, w m iej' 
scu  ich  sk rzyżo w an ia , p ierścien iam i w ypełniają? 
cym i N r  2 1 0  założonym i na śru b y  N r  5.

Czynność 1 —  rozbiórka pomostu roboczego 
pasach i budowa pomostu roboczego do montowB: 
nia pasów górnych.

Po u koń czen iu  u zu p ełn ian ia  śru b  w  przedzia* 
lach  p ierw szym  i d ru gim  zastęp  do b u d o w y  po' 
m ostów  ro b o czy ch  p rzy stęp u je  do b u d o w y  pomo' 
stu  rob oczego  pod pasam i g órn y m i.
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B elk am i g łów nym i teg o  p om ostu  są szy n y  lub 
k raw ęd ziak i p rzesunięte przez górne o k ien k a  krzy# 
żu k ó w  i słupów . S zy n y  łu b  k raw ęd ziak i w ysu w a 
się 50 do 80  cm  poza o b ręb  n arożn ik ów  dla prze^ 
dłużenia p om ostu  (ry c . 1 0 5 ) ,

B e lk am i p oprzecznym i p o m o stu  są  rów nież szŷ » 
ny lub kraw ęd ziak i ta k ie j d łu g o ści, ab y  wystawa^» 
łv na zew nątrz 1 do 2 m . N a  p o czątku  p rzęsła , 
zam iast p ierw sze] szy n y  pop rzeczn ej poza narożni# 
kam i, u k ład a  się k raw ęd ziak  2 0  X  2 4  cm dła opar# 
cia na nim  ram py, s łu żące j do w yn o szen ia  skład# 
n ików  na p o m o st (ry c . 1 0 6 ) .  N a  szynach  poprzecz'# 
nych u k ład a  się deski w ed łu g  ry cin y  105.

Jeżeli n aro żn ik i są o śc ia n k a ch  p e łn y ch , w ów czas 
ja k o  b e łek  g łów n ych  m ożna u żyć k aw ałk ó w  szyn 
d łu gości o k o ło  3 m lu b  p o d k ład ó w  (ry c . 1 0 7 ) .

W  p ierw szym  przedziale szynę ,,a“ opiera się na 
k locku  op artym  jed n y m  k o ń cem  na k rzyżu łcu , 
drugim  —  na śru bie p rzesu n ięte j przez 20  mm 
otw ory n aro żn ik a . K lo ce k  zabezp iecza się przed  
zsunięciem  ze śru b y  przez zacięcie  go a lb o  przez 
w bicie h ak a , k tó ry  się zaczep ia za śru bę (ry c . 1 0 8 ) .

B e lk i poprzeczne, leżące na zew nątrz narożni# 
ków  o śc ian k ach  p ełn y ch , p od p iera  się ja k  na ry# 
ci n ic 109.

P o  w ybu d ow an iu  p o m o stu  b u d u je  się na czole 
przęsła ram pę do w yn o szen ia  po n ie j sk ład n ik ó w .

D łu g o ść  ram o y  zależy od w y so k o ści, na ja k ą  
prow adzi, n ach y len ie  je d n a k  nie m oże p rzekraczać 
30". szerok o ść w ystarcza  3 ,5  m .

Ja k o  b e le k  g łów nych  ram p u żyw a się krawę# 
dziaków  o w ym iarach  2 0  X  2 0  łu b  20  X  24  cm . 
D ołem  k raw ęd ziak i są  op arte o k o łk i w bite w zic#



70 Instrukcja saperska

m ię (ry c . 1 1 0 ) , górą są p rzy k lam ro w an e do sk ra j?  
nego pop rzecznego  k raw ęd ziak a  (ry c . 1 1 1 ).

Jeżeli k raw ęd ziak i są k ró tk ie , n ależy  u łożyć dwa 
s to sy  z p o d kład ów  poza o b ręb em  ram py, p o łączyć 
je  ław ą, na k tó re j się op iera k raw ęd ziak i, łącząc je  
m ięd zy  so b ą  k łam ram i (ry c . 1 1 1 ) .

D e s k i u k ład a  się zaw sze p op rzeczn ie do b e lek  
g łó w n ych  ram p y (ry c . 1 1 0 ) .

P o k ła d  ram p o dużym  n ach y len iu  m u si b y ć  opa*? 
trzo n y  żeberkam i (ry c . 1 12 ) lu b  też d esk i u k ład a  
się  ja k  na ry cin ie  113.

D e s k i w o sta tn ich  dw óch  w y p ad k ach  m u szą b y ć 
p rzy b ite  gw oźd ziam i do b e le k  g łó w n ych .

Czynność 8 —  dowożenie i przymocowywanie 
mostownic.

M o sto w n ice  u k ład a  się na p od łu żn icach , przy? 
tw ierd za jąc  je  do n ich  śru b am i lu b  łap kam i.

R o z k ła d , Siposoby dopasowania i przytwicr? 
dzania mostownic p o d a ją  punkty od 2 8 8  do 294.

42.
Czynności 
okresu IV.

Czynność 1 —  wmontowanie pasów Nr 3 a, 3 h, 
4 a, 4 b i kątówek Nr 6 w ściany zewnętrzne.

D o n ies io n e  p asy  k oń co w e N r  3 a i 3 b u kład a 
się na k lo ck a ch  u łożon ych  n a  pom oście nazew nątrz 
k ra ty  w ed łu g  ry cin y  114 , p o  czym  się  ustaw ia 
p asy  do p ionu  i p rzy k ład a  do słupów .

N a  n aro żn ik u  i słup ie w  w ęźle drugim  podtrzy? 
m u je  się p a sy  N r  3 z zew nątrz k olcam i k lu czy  wci* 
d łu g  ry c in y  115, a  w  w ęźle trzecim  przychw ytu je 
się  do słupa p row izoryczn ie śru bam i N r  2 . Na 
k o ń cu  pasa p rzy  słupie w w ęźle trzecim  dom onto* 
w u je się k ą tó w k ę  p o k ry w czą  N r  6 , przychw ytu jąc 
ją  ty lk o  śru b am i p ion ow ym i N r  1 (ry c . 1 1 6 ) .
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P o p rzy ch w y cen iu  pasów  k o ń co w y ch  d on osi się 
na p o m o sty  górne p ó łp asy  k oń co w e, u k ła d a ją c  je  
na k lo ck a ch  k ątó w kam i do dołu  i na zew nątrz 
k ra ty , po czym  p rzy k ład a  się do u staw ion y ch  pa»* 
sów  N r  3 a  i 3 b  (ry c . 117, 117 a ) .

P o  u zgod n ien iu  o tw o ró w  p rzeb ijak am i przy# 
chw ytu je  się p asy  i p ó łp asy  śru bam i N r  2  na na* 
rożniku i słupie p ierw szym , w y b ija ją c  p otem  śru:« 
b y  założone prow izoryczn ie w w ęźle trzecim .

Czynność 2 —  wmontowanie pasów środkowych 
Nr 5 w ściany zewnętrzne.

Ja k o  trzeci k o le jn y  sk ła d n ik  w o bręb ie prze^ 
działu trzecieg o  i czw artego  m on tu je  się p asy  
środ kow e N r  5.

P as p rzy ło żo n y  do slu p ów  p rzy ch w y tu je  się 
w w ęźle trzecim  do k ą tó w k i p o k ryw cze j N r  6  
dw iem a pionow ym i śru bam i N r  1, a w w ęźle pią* 
tym  do słu p a, znów  p ro w izo ry czn ie , śru bam i N r  1 
(ry c . 1 1 8 ) .

D a lsz ą  k o le jn o ść  w m on tow yw an ia  p asów  ze# 
w nętrznych  w sk azu je  ry cin a  119 .

K o le jn o ść  w m o n to w yw an ia  p asów  wewnętrz# 
nych p rzed  zew nętrznym i je s t  kon ieczn a d la unik# 
nięcia n iew yg o d n ego  w su w ania sk ład n ik ó w  dal# 
szych  m ięd zy  ju ż  w m ontow ane.

Czynność 3 —  wmontowanie krzyżulców dodaU 
kowych w ściany zewnętrzne.

P o zm ontow aniu  pasów  g ó rn y ch  zew nętrznych  
w p rzed zia łach  1, 2  i 3 w m on tow u je  się krzyźu lcc 
d od atkow e N r  11 w  n a stę p u ją cy  sp o só b : górny  
kon iec k rzyźu lca  d o d atk o w eg o  p o d n o si się lin# 
kam i h ak o w y m i do w łaściw eg o  po łożen ia  i zabez»#
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p iecza  k o lce m ; w  ty m  czasie d o lny  k o n ie c  spo# 
czyw a na ru sztow aniu . P o  o d kręcen iu  n ak rętek  
w  d o ln e j grupie śru b  k rzy żu lco w y cb  n ak ład a  się 
k rzy żu lec  di>datkow y na d o ln y  w ęzeł i przychw yć 
tu je  śru bam i.

P o zo sta łe  śru b y  u zu p ełn ia ją  m o n terzy  uzupełń 
n ia ją c y .

C z y n n o ść  tę  p ow tarza się w e w sz y stk ich  prze;» 
d z ia łach  w  ścian ach  zew n ętrzn ych , w  k tó ry c h  we# 
d łu g  s ia tk i p rzęseł k rzy żu lce  są w zm ocnione (ry c . 
120, 121, 122) .

Czynność 4 —  przy montowanie przepon Nr 1 
do zewnętrznej ściany pasów górnych.

W  p rzed ziałach , w  k tó ry c h  się w zm acnia pasy  
g ó rn e  m ałym i n a k ład k am i pasow ym i N r  16, przy# 
m o n to w u je  się do śc ian v  zew nętrznej śru b am i N r  4 
p o  d w ie p rzepony N r  7 p rzed  w m ontow aniem  pa# 
só w  ścian y  w ew n ętrzn ej ( ry c . 1 2 3 ).

Czynność 5 —  wmontowanie pasów końcowych 
Nr 3 a i 3 h, pólpasów końcowych Nr 4 a i 4 b  oraz 
kątówek pokrywczych Nr 6 w ściany wewnętrzne.

P o  zm ontow aniu  p rzy n a jm n ie j 9  m  b . śc ia n y  ze# 
w n ętrzn e j p rzy stęp u je  się do m o n tow an ia  pasów  
i p ó łp asó w  k o ń co w y ch  śc ia n y  w ew n ętrzn ej w  spo# 
só b  p o d an y  w  czy n n o ści 1 okresu  I V  (ry c . 119, 
1 2 4 ) .

Czynność 6 —  wmontowanie pasów środkowych 
Nr 5 w ściany wewnętrzne.

P a s y  środ kow e w m o n to w u je  się w  sp o só b  po# 
d a n y  w  czy n n ości 2  o k resu  I V  (ry c . 1 1 9 ) .
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Czynność 7 —  wmontowanie ktzyżulców dodaU 
kowych Nr 11 w ściany wewnętrzne.

K rzy żu lce  d o d atko w e N r  11 w m on tow u je się 
w ś c ia n y  w ew nętrzne w  ty ch  sam y ch  przed ziałach , 
co w  śc ian ach  zew n ętrzn ych  w sp o só b  p od any  
w czy n n o ści 3 o kresu  I V .

Czynność 8 —  wmontowanie małych nakładek 
pasowych Nr 16.

P o  w m ontow aniu  p asów  g ó rn y ch  śc ia n y  ze# 
w nętrznej i w ew nętrzne] stęża  się  śc ian y  w  prze# 
d ziałach w sk azan y ch  na s ia tce  p rzęsła  m ałym i na# 
k ład kam i pasow ym i N r . 16, p rzy m o n to w u jąc  je  do 
kątó w ek  pasów  g ó rn y ch .

D o  w yp ełn ien ia  w olne] p rzestrzen i m ięd zy  ką# 
tów kam i pasów  a m ałym i n ak ład k am i pasow ym i 
służą p ierścien ie  N r  21 0 .

Czynność 9 —  uzupełnianie i dokręcanie śrub.
Po w m on tow an iu  w sz y stk ich  sk ła d n ik ó w , przy# 

n ajm nie j w  p ierw szych  trz ech  p rzed zia łach , monte# 
rzy u zu p ełn ia jący  —  u zu p ełn ia ją  śru b y  i d o k rę ca ją  
n ak rętk i i p rzeciw n ak rętk i.

C z y n n o ść  tę  p ow tarza  się aż do zakoń czen ia 
m ontow ania przęsła.

Czynność 10 —  dowożenie i przymocowywanie 
mostownic.

Ja k  w  czyn n ości 8  p k t 4 1 .

C zyn n ość 1 — osad zen ie  przęsła  na łoży ska . 3̂.
Czynności

P o w m on tow an iu  w sz y stk ich  sk ład n ik ó w  okresu V. 
w p rzęśle , ja k  rów nież p o  u zu p ełn ien iu  i dokręcę# 
niu w sz y stk ich  śru b , p rzy stę p u je  się do w y b ija n ia
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44.
Czynności 
okresu VI,

klin ó w , t j.  osad zan ia  przęsła  na ło ży sk u . W y b ija #  
nie k lin ó w  p rzeprow ad za się w ed łu g  p u n któw  od 
248  do 250 .

Czynność 2 —  rozbiórka górnego pomostu ro= 
boczego.

P o  d o kręcen iu  śru b  w p ierw szy ch  2  przedzia# 
łach  oid k o ń ca  przęsła  p rzy stęp u je  się do rozb ió rk i 
g órn ego  p om ostu  ro b o czego , od n osząc m ateria ł 
w  m iarę m ożności na p lac m ateria ło w y.

Czynność 3 —  rozbiórka pomostu na podpo= 
rach rusztówaniowych i podpór rusztówaniowych.

P o  o sad zen iu  przęsła  na ło ż y sk a  i rozb iórce 
p rzy n a jm n ie j w  5 p rzed zia łach  od  k o ń ca  przęsła 
g órnego  p om ostu  ro b o czeg o  p rzy stęp u je  się do roz# 
b ió rk i p o m o stu  na p o d p o rach  ru sztow an iow ych  
i p o d p ó r ru sztow an iow ych , u ży w ając  do tego  celu 
w sz y stk ich  w o ln y ch  od p racy  saperów .

Czynność I  —  przybicie toków szyn, odbojnic 
i dyliny.

P rz y b ija n ie  tok ów  szyn , o d b o jn ic  i d y lin y  oma# 
w ia ją  szczegółow o p u n k ty  o d  2 8 6  do 297 .

Czynność 2 — przygotowanie przęsła do próby 
obciążenia.

Jed n o cz e śn ie  z w y k o n y w an iem  czy n n ości 2  — 
przygoitow uje się p rzęsło  d o  p ró b y  obciążen ia  we# 
d łu g  rozd ziału  Ł .

P rzed  p ró b ą  obciążen ia  n a leży  sp raw d zić i do# 
k ręc ić  śru b y  i  p rzeciw n ak rę tk i.

R o z b ió rk a  ru sztow ań m oże się  o d b yw ać ju ż  po 
o tw arciu  ru chu  n a  m o ście .
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C zyn ność 3  — dalsza roz b ió rka  p o d p ó r  ruszto= 
w aniow ych.

Ja k  w  czy n n o ści 3 p k t. 43 .

P od zia ł i liczeb n o ść zastęp ów  w poszczególn ych  
okresach  p o d a je  tab ela  X I I .

3. M ontow anie przęsła jednopiętrow ego dwu* 
ściennego z jezdnią górą.

M o n to w an ie  przęsła  jed n o p ię tro w eg o  dw uścien# 
nego z jezd n ią  g órą  dzieli się na 6  o k resó w :

Okres I  —  przygotowawczy:
—  b u d ow a rów ni p o ch y łe j do op u szczania 

sk ład n ik ó w  z p rzy czó łka  na ru sztow an ie i ułożę# 
nie k o le jk i w ąsk o torow e j na ru sztow aniu ,

—  u łożenie ło ż y sk  i k lin ó w ,
—  p rzy gotow y w an ie  m o sto w n ic  na p lacu  matę# 

riałow ym .

Okres II  —  montowanie pasów dolnych i kon= 
strukcji poprzecznej dolnej.

M o n to w an ie  i b u d o w a:
—  pasów  d o ln y ch ,
—  k o n stru k c ji pop rzeczn ej,
—  stężeń  w iatro w y ch ,
—  p o m o stu  rob o czego  na pasach ,
—  p rzy gotow y w an ie m o sto w n ic .

Okres III  —  montowanie kraty.
M o n to w a n ie :
—  n aro żn ik ó w  i słupów ,
—  k rzyżu lców ,

45.
Liczebność 

oddziału 
montowni# 

czego 
i podział 

na zastępy.

46.
Podział 

na okresy 
i czynności.
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—  p rzebu d ow a p om ostu  ro b o czeg o  p o d  p asy  
górne .

Okres IV  —  montowanie pasów górnych i kon= 
strukcji poprzecznej górnej.

M o n to w a n ie :
—  p asów  g ó rn y ch  i k rzy żu lców  d o d atko w y ch ,
—  k o n s tru k c ji p o p rzeczn e j, g ó rn e j i ś ro d k o w ej,
—  p rzym ocow yw an ie m o sto w n ic .

Okres V —  osadzenie przęsła na łożyska:
—  w y b ija n ie  k lin ów ,
—  ro zb ió rk a  g órnego  p o m o stu  rob o czego ,
—  p rzym ocow yw an ie m o sto w n ic ,
—  ro z b ió rk a  p o m o stu  na p o d p o rach  rusztowa# 

n io w y ch  i p o d p ó r ru szto w an io w ych .

Okres VI —  końcowy:
—  bu d o w a to ru  n o rm aln eg o  na p rzęśle ,
—  p rzy b ic ie  o d b o jn ic ,
—  u łożen ie d y lin y  i zabezp ieczen ie je j przed 

p ożarem ,
—  p rzygotow an ie przęsła  do p ró b y  obciążen ia ,
—  d alsza ro zb ió rk a  p o d p ó r ru sztow an iow ych .

47.
Czynności 
okresu I.

C zyn n ość 1 — bu d ow a rów ni p och y łe j i ułoże= 
nie k o le jk i  w ąskoto row ej.

R ó w n ię  p o ch y łą  b u d u je  o d d z ie ln y  zastęp  
p rzed  rozpoczęciem  m o n to w an ia , ja k  op isano 
w  p u n k cie  32 .

Jed n o cze śn ie  zastęp  do b u d o w y  k o le jk i u k ład a 
to ry  n a  ru sztow an iu  m on tow n iczym .
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Czynność 2 —  ułożenie łożysk na ławach łub 
ciosach oraz kłinów błiżniaczych.

C z y n n o ść  tę w y k o n yw a się ta k , ja k  czy n n o ść 2 
p k t 39.

Czynność 3 —  przygotowywanie mostownic.
C^zynność 3 w yk o n yw a sią  ta k , ja k  czy n n o ść 3 

p k t 39.

Czynności od 1 do 5 —  wmontowanie pasów 
dolnych.

Ja k  w o k resie  I I  p k t 40 , p rzy  czym  b la ch y  wia^ 
trów kow e N r  13 p rzy m o n to w u je  się, o d w raca jąc  
rów no ścięta  k raw ęd zią  na zew nątrz p rzęsła  (ry c . 
1 2 5 ).

Czynność 6 —  wmontowanie rozpór małych 
Nr 22.

P o w m ontow aniu  p asów  ścian  w ew nętrznych  
p rzy n a jm n ie j w  p ierw szych  d w óch  p rzed ziałach  
w m ontow u je się rozp ory  m ałe w p ierw szym  i ostat^ 
nim  w ęźle param i, a w p o zo sta ły ch  w ęzłach  poje# 
d yń czo . P ró cz  tego  w  śro d k u  pierw szego i ostat# 
n iego przed ziału  trzym etro w eg o , ja k o  p rzekątn ie  
u k o śn ik a  w iatró w ek , w m onitow uje się po jed n e j 
rozporze m ałe j.

R o z p o ry  d o n osi się z p rzym on tow an ą do nich 
b lach ą w iatró w k o w ą śro d k o w ą N r  12, z wyjąt^ 
kiem  ro zp ó r w  śro d k u  p ierw szeg o  i o sta tn ieg o  
przedziału .

B la c h y  N r  12 p rzy m o n to w u je  się  o b rócon e w pła# 
szczyźn ie p ion ow ej o 90", w  sto su n k u  d o  położę# 
nia ich  w  przęsłach  z je z d n ią  d ołem .

48.
Czynności 
okresu II.
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49.
Czynności 
okresu III.

R o z p o ry  N r  22  w m on tow u je się w  itaki sp o só b  
ja k  poprzecznice N r  2, o p isan y  w  czy n n ości 6  
p k t 40 .

Czynność 7 —  wmontowanie wiatrówek małych 
Nr 24.

Ja k  w czy n n ości 8 p k t 40.

Czynność 8 —  układanie pomostu roboczego na 
pasach.

P o m o st rob oczy  na p asach  b u d u je  się ja k  
w czy n n o ści 9  p k t 40 , z tą  różn icą że k raw ęd ziak i 
lub szy n y  m uszą w ystaw ać p oza k o n stru k c ję  co 
n a jm n ie j 2  m, t j.  pow inny m ieć o k o ło  8,5 m dłu# 
g ości.

K raw ę d ziak i lu b  szy n y  n ależy  zabezp ieczyć obu# 
stron n ie  przed p od noszen iem  się (p rz y  jednostron# 
n y m  o b ciążen iu ) kraw ęd ziak am i p od łu żnym i i kii# 
nam i, ja k  na rycin ie 126, lu b  też p rzytw ierd zić je  
do pasów  za pom ocą łań cu ch ów .

T o r y  k o le jk i u kład a się ja k  n a jb łiż e j śc ian  (ry c . 
126 a ) .

Czynność 9 —  przygotowywanie mostownic.
Ja k  w  czyn n ości 3 p k t 39.

Czynności od 1 do 7 —  wmontowanie kraty 
i ułożenie pomostu roboczego do montowania pa= 
sów  górnych.

Ja k  w  czy n n o ściach  od  1 do 7 p k t 41 , z tą  róż# 
n icą  że pom ost roboczy  b u d u je  się na poziom ie 
d ru giego  od  g óry  o k ien k a  słupów  (ry c . 127, 1 2 8 ). 
P o m o st ro b o czy  zabezpiecza się przed jednostron# 
nym  p od n oszen iem  za p om ocą d esk i w ed łu g  ry^ 
cin y  129.
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Czynność 8 —  rozbiórka równi pochyłej do po= 
dawania składników.

P o  p o d an iu  na p o m o st ro b o czy  d o ln y  w szy stk ich  
sk ład n ik ó w  d o zm ontow ania k ra ty  rów nię p ochyłą 
się u su w a i d op ełn ia  krzyżu lee i n arożn ik i.

K o le jn o ść  w m ontow yw ania pasów  g órny ch  
w śc ian y  je s t  tak a  sam a, ja k  w p rzęsłach  z jezd n ią  
dołem , ale sp osób  w m o n to w yw an ia  jesit in n y , po» 
niew aż p o m o st ro b o czy  pod  pasam i górnym i je s t  
w ybu d ow any n a  n iższym  poziom ie.

W o b e c  w ybu d ow an ia  pom ostów  na ta k ie j wy# 
so ko ści p asy  w m on tow u je się w  n astęp u jący  
sp o só b :

—  d on iesio n e p asy , p rzy leg a jące  bezp ośred nio  
do słu p ów , p rzy k ład a  się d o n ich  w p rost z ram ion, 
opierająq je  n a  k lu czach  d u żych , w eitkniętych kol# 
cam i w o tw o ry  p om ocnicze słu p ów , i przy chw ytu  je  
się śru b am i i p rzeb ijak am i (ry c . 1 3 0 ) .

D ru g ie  p asy  ( I I )  po d o n iesien iu  u k ład a  się na 
w ierzchu słupków i p asów  k ą tó w k am i d o g ó ry , po 
czym  się je  opu szcza na p rzy gotow an e d rążk i i, za  ̂
b w ^ iecza jąc  ko lcam i, p rzy ch w y tu je  śru bam i (ry c .

P a sy  w  śc ian ach  w ew n ętrzn ych  p rzy ch w y tu je  
się m ięd zy  so b ą  ty lk o  śru b am i N r  4 , a śru bam i 
N r 2  itylko d o  krzyżu lców , ab y  śru b y  w lin ii siu# 
pów nie p rzeszkad zały  w m ontow yw aniu  poprzecz# 
nic m ałych  N r  21 .

Szy n y  lu b  k raw ęd ziak i p o m o stu  roboczego  po# 
w inny b y ć  zak lin ow an e, a b y  zabezp ieczały  po# 
m ost p rzed  p o d n o szen iem  się, g d y  zastęp y  dono# 
s ^ c e  z n a jd ą  się  n a  w y sta ją ce j zew nętrznej stro# 
nie p om ostu  (ry c . 1 2 9 ) .

50.
Sposób 

montowania 
pasów 

górnych 
w przęsłach 

z jezdnią 
górą.
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51. Czynności od 1 do 3 —  wmontowanie pasów
S re s u ° IV  g ó rn y ch  i krzyżulców dodatkowych w ściany ze= 

wnętrzne.
K o le jn o ść  m on tow an ia  —  ja k  w  czy n n o ściach  

od 1 do 3 p k t. 42 .

Czynność 4 —  wmontowanie pasów i pólpasów 
końcowych oraz kątówek pokrywczych w ściany 
wewnętrzne.

K o le jn o ś ć  m on tow an ia  —  ja k  w  czy n n o ści 5 
pkt 42 .

Czynność 5 —  montowanie pasów środkowych 
w ściany wewnętrzne.

K o le jn o ś ć  m ontow ania —  ja k  w  czy n n o ści 6  
p k t 42 .

Czynność 6 —  wmontowanie krzyżulców dodab 
kowych w ściany wewnętrzne.

Ja k  w  czy n n o ści 7 p k t 42 .

Czynność 7 —  wmontowanie poprzecznie mâ  
łych Nr 21 w węźle ostatnim, rozpory małej Nr 22 
w środku ostatniego przedziału, łącznika podłużo 
nic Nr 23 oraz doniesienie 2 podłużnie Nr 1.

D o n ie s io n e  poprzecznice m ałe łączy  się para# 
m i —  śru b am i N r  1, a d o  ich  w ierzchu  domonto# 
w uje się  b lach ę  w iatró w k o w ą śro d k o w ą N r  12 
w  ta k i sp o só b , ja k  d la ro z p ó r m ały ch . C zyn n ość 
tę w y k o n y w u je  się  na p o m o ście  rob oczy m .

P o łączo n e  dw ie p oprzeczn ice m ałe u k ład a  się na 
p o m o ście  ro b o czy m  w  p o p rzek  przęsła  na przeci^v 
w ęzłów , łą cz y  się k o lcam i d o ln e o tw o ry  poprzecz# 
n icy  z od p ow ied n im i o tw oram i pasów  górnych, 
po czym  się  je  ob raca  do g ó ry  d o  9 0 “ (ry c . 132).
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P o  o b ró ce n iu  zabezp iecza się p op rzeczn ice dm» 
gim i k o lcam i, o tw ory  u zgad n ia  się p rzeb ijak am i 
i przy chw ytu  je  dw iem a śru b am i d o  k ażd ego  na<= 
rożnika.

D o  w m on tow an ej p o p rzeczn icy  m ałej przymon# 
tow uje się  z w ierzchu  łą cz n ik  pod łu żnie N r  23 . 
C zy n n o ść 7 ro zp oczy n a się d op iero  po uzupełnię# 
niu  p asów  g órn y ch  ścian y  w ew n ętrzn ej przynaj# 
m niej w  2  p ierw szych  p rzed zia łach . P o  w inontowa# 
niu poprzeczn ie m ałych  i łączn ik a  podłużnie 
w o sta tn im  w ęźłe w m on tow u je się w  śro d ku  ostat# 
niego p rzed ziału  rozporę m ałą N r  22  w p o d o b n y  
sposób, ja k  p oprzeczn icę m ałą w  pierw szym  w ęźle, 
lecz o p u szczoną o je d e n  oitwór w  dół (o k o ło  
12 cm ).

P od w iezion e pod łu żnice u k ład a  się n a  pasach  
w obręb ie  o sta tn ieg o  przed ziału .

(Czynność 8 —  dalsze wmontowywanie po= 
przecznic małych Nr 21 z blachami Nr 12 i po= 
dłużnie Nr 1.

P op rzeczn ice w n astęp n y m  w ęźłe wmonto# 
w uje się ta k  ja k  p o d an o  w czy n n o ści 7 (ry c . 
133). P rzeszk ad za jące  śru b y  w  k rzyżu łcach  nie# 
k tórych  w ęzłów  o m ija  się ja k  na rycin ie  134, łub 
w ciąga pop rzeczn icę m ałą  od  dołu  do g óry . 
Ł ącznik  p od łu żnie N r  23 p rzy śru b ow u je  się na 
razie ityłko dw iem a śru b am i N r  4 , ab y  um ożliw ić 
łatw iejsze w m ontow anie p od łu żnie .

Po w m ontow aniu  poprzeczn ie w  d rugim  od  
końca w ęźłe w m on tow u je  się  dw ie pod łu żnice 
w pierw szym  od  k oń ca  p rzed ziale .

C zy n n o ść  8  p ow tarza się w  m iarę postępu  pra# 
cy aż do w m om tow ania w szy stk ich  poprzecznie 
i pod łu żnie.
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W  Środ ku  o sta tn ieg o  p rzed zia łu , w  przęsłach  
z ak o ń czo n y ch  p ełn y m  p rzed zia łem , w m on tow u je 
się, p od obn ie ja k  na p o czątku , rozp orę m ałą N r  22 .

Czynność 9 —  wmontowanie kątówek łączących 
N r 15, blach wiatrówkowych N r  13 i wiatrówek 
małych N r  24.

W  m iarę wmonitiowywania p od łu żn ie wmonto** 
w u je się w o b ręb ie  k ażd ego  p rzed ziału  na pasach  
k ą tó w k i łączące N r  15 oraz b la ch y  w iatrów kow e 
sk ra jn e  N r  13. D o  b lach  N r  12 i 13 przym onto^ 
w u je się od  sp od u  w iatró w k i m ałe N r  24 , łącząc 
je  śru b am i N r  2 .

Czynność 10 —  wmontowanie krzyżulców po= 
przecznych Nr 25 i uzupełnianie śrub.

W  m iarę w m on tow yw an ia  w sz y stk ich  składni# 
k ó w  w przed ziale w m on tow u je się  krzyżu lee po# 
przeczne N r 25 .

W  k ażd y m  przed ziale w ty m  celu  należy 
z ru sztow ań u su n ąć je d n ą  lu b  dw ie d esk i, aby 
przez u tw o rzo ny  otw ór m ożna b y ło  pod ać krzy# 
żulee poprzeczne, p rzy trzy m u jąc górne końce 
lin k ą .

K rzyżu lee  te w m on tow u je  się w  k szta łcie  litery 
X ,  w  k ażd y m  w ęźle śro d k o w y m  p o jed y ń czo , 
a w  k ażd y m  pierw szym  i o sta tn im  —  pod w ójnie.

W  m ie jscu  sk rzyżo w an ia  k rzy żu lcó w  poprzecz# 
n y ch  łączy  się  je  śru b am i N r  4 , w k ła d a ją c  m iędzy 
k rzyżu lee p ierścień  w y p ełn ia ją cy  N r  210 .

W  m iarę w m ontow yw ania k rzyżu lców  monte# 
rzy  u zu p ełn ia jący  u zu p ełn ia ją  śru b y  i przeciwna# 
k rę tk i. ,. . , . i
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52.
Czynności 
okresu V.

Czynność 11 —  dowożenie i przymocowywanie 
mostownic.

P o  w m ontow aniu  p rzy n a jm n ie j w  trzech  prze* 
d ziałach p od łu żnie rozp oczy n a się  rozd zia ł i przy*» 
tw ierd zanie m o sto w n ic .

Czynność 1 —  osadzenie przęsła na łożyska.
Ja k  czy n n o ść 1 p k t 4 3 . i

Czynność 2 —  rozbiórka górnego pomostu ro= 
hoczego.

P o u zupełn ien iu  śru b  w  p rzed zia łach  rozbiera 
się w  n ich  g ó rn y  p o m o st ro b o czy , od w ożąc matę# 
riał do sk ład u  m ateria łow ego.

Czynność 5 —  dalsze dowożenie i przytwierdza^ 
nie mostownic.

Ja k  w czy n n o ści 8 p k t 41.

W s z y s tk ie  czy n n o ści V I  o k resu  —  ja k  czyn# 53. 
ności w ty m że o kresie  —  ,,M o n to w a n ie  przęseł Czynności 
jed n o p iętro w y ch  z je z d n ią  d o łem “ . °

P od zia ł o d d zia łu  m on tow n iczeg o  i łiczeb n o ść 
zastępów  w  p o szczeg ó ln y ch  o k re sa ch  p o d a je  ta# 
bela X I I I .

4. M ontow anie przęsła dw upiętrow ego  
dwuściennego z jezdnią dołem .

M o n to w an ie  p rzęsła  d w u p iętro w ego  dwuścien# 
nego z je z d n ią  d ołem  d zieli się  n a  7 następują# 
cych okresó w .

54.
Liczebność 

oddziału 
montowni# 

czego 
i podział 

na zastępy.

55.
Podział 

na okresy.
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O kres  I  — p rzy g otow aw czy :
—  u łożenie n a  ru sztow an iu  k o le jk i wąskoto# 

row ej,
—  u łożenie ło ż y sk  i k lin ó w ,
—  p rzygotow yw an ie m o sto w n ic ,
—  b u d o w a żu raw ia p ro w izo ry czn ego .

O kres 11 — m ontow anie p a só w  do ln ych  i k o m  
stru kcji poprzeczn ej.

M o n to w an ie  i b u d o w a;

—  pasów  d o ln y ch ,
—  k o n stru k c ji p oprzecznej d o ln e j,
—  p om ostu  ro b o czeg o  n a  p asach ,
—  ro zk ład an ie  w zm ocnień  p asó w  d oln y ch ,
—  d alsze p rzy go tow y w an ie  m o sto w n ic ,
—  d alsza bu d o w a żuraw ia p ro w izoryczn ego .

111 montowanie kraty pierwszego

w raz z blacham! 
krzyżulcow ym i 

N r  17 i słupeiT 
N r  18

Okres 
piętra.

M o n to w an ie  i b u d o w a:

—  n aro żn ik ó w  i słupów ,
—  k rzyżu lców  i p ó łk rzy  

żu k ó w ,

—  pom ostu  rob oczego  do m o n to w an ia  k ra ty  dru 
g iego  p iętra ,

—  d alsza bu d o w a żu raw ia p row izoryczn ego .

Okres IV  —  montowanie kraty drugiego piętn
—  m on tow an ie n aro żn ik ó w , tężn ików  między 

słu p ow ych  N r  20  i słupów ,
—  m on tow an ie krzyżu lców .
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—  ro z b ió rk a  p om ostu  ro b o cze g o  pierw szego 
piętra i b u d o w a p om ostów  m o n te rsk ich  pod pasa« 
mi górnym i,

—  sk ład an ie  i u staw ian ie żu raw ia prow izor 
rycznego.

Okres V —  montowanie pasów górnych, rozpór 
kratowych i stężeń przeciwwiatrowych.

M o n to w a n ie :

—  pasów  g ó rn y ch ,
—  rozpór k ra to w y ch  N r 19,
—  stężeń przeciw w iaitrow ych,
—  w zm ocnień  p asó w  g ó rn y ch ,
—  ro zb ió rk a  p om ostu  ro b o cze g o  na pasach ,
—  d ow ożenie i p rzy m ocow yw an ie m ostow nic.

Okres VI —  osadzenie przęsła na łożyska:
—  w y b ijan ie  k lin ó w ,
—  ro zb ió rk a  żuraw ia p ro w izo ry czn ego ,
—  roźd ział i p rzy m ocow yw an ie  m ostow nic,
—  ro zb ió rk a  p om ostu  na p o d p o rach  rusztowa# 

niow ych i p o d p ó r ru szto w an io w ych .

Okres VII —  końcowy:
—  bu d ow a to ru  norm alnego  na przęśle ,
—  p rzy b ic ie  o d b o jn ic ,
—  u łożenie d y łin y  i zabezp ieczen ie je j przed 

pożarem ,
—  p rzy gotow an ie przęsła  do p ró b y  obciążen ia ,
—  d alsza ro z b ió rk a  p o d p ó r ru szto w an io w ych .

C zynności o d  1 d o  3 (p rzy g otow an ie  d o  mon= 
tow ania) w tym  okresie — jak czynności od 1 
do 3 w okresie I pkt. 39.

56.
Czynności 
okresu I.
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57.
Czynności 
okresu II.

Czynność 4—  budowa żurawia prowizorycznego.
Je d n ą  z czy n n o ści p rzy g o to w aw czy ch  je s t  bu# 

d ow a żu raw ia p ro w izo ry czn ego , k tó ra  się rozpo# 
czyn a z p o czątk iem  o k resu  I  a p ow in n a b y ć  ukoń# 
czona p rzed  rozpoczęciem  m o n to w an ia  p asów  gór# 
n y ch .

P rz y  m on to w an iu  je d n e g o  przęsła  o p łaca  się 
m o n to w an ie  żuraw iem  p o d an y m  na ry cin ach  62  
i 64 , a  p rzy  m ontow aniu  d w óch  p rzęseł —  żura# 
w iem  p o d an y m  na ry cin ie  63 .

Czynności od 1 do 10 —  montowanie pasów 
i konstrukcji poprzecznej dolnej w  ty m  o k resie  
ja k  w  o k resie  I I  p k t 40 , z tą  zm ianą że:

1) w  p rzęsłach  o ro zp ięto ści od  39  m  w zw yż wia# 
tró w k i w  sk ra jn y ch  p rzed zia łach  w m on tow u je  się 
p o d w ó jn e  w ed łu g  s ia tk i p rzęsła , a w  p rzęsłach  od 
5 5 ,5  m  w zw yż w zm acnia się p op rzeczn ice w  skraj# 
n y ch  p rzed zia łach  p e łn y ch  trzy m etro w y ch  nakład# 
k ą  k o ń co w ą  p o p rzeczn icy  N r  2 0 9 ;

2 )  w  p rzęsłach  o ro zp ięto śc i od  58 ,5  m  w zw yż 
w e w sz y stk ich  w ęzłach , w  k tó ry c h  w ed łu g  sia tk i 
w m o n to w u je  się w zm ocn ien ia  N r  201 i d alsze , na# 
le ży  z a m iast k ą tó w ek  łą cz ą cy ch  N r  15 w m ontow y# 
w ać b la c h y  w iążące m ałe N r  21 1 .

U k ła d a n ie  w zm ocnień  p asó w  w y k o n y w a się , ja k  
cz y n n o ść  11.

Czynność 11 —  układanie na klinach i wmom 
towanie wzmocnień pasów dolnych Nr Nr 201, 202, 
203 i 204.

P rz ed  d o jśc iem  z m on to w an iem  p asó w  d olnych  
zew n ętrzn y ch  do w ęzła, o d  k tó re g o  je s t  przewi#
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dziane w zm acnian ie p asów  d o ln y ch , u k ład a  się 
w zm ocn ien ia  n a  k lin a ch .

U k ła d a n ie  w zm ocnień  w y b ieg a  przed  montowa# 
niem  p asów  p rzy n a jm n ie j o 6  m .

K lin y , n a  k tó ry ch  leżą w zm ocn ien ia , obn iża  się 
o całą  w y so k o ść  w zm ocnień , ta k  a b y  u łożone na 
w zm ocnien iach  p asy  leżały  na w ym agan ym  po« 
ziom ie.

A b y  ciężar p rzęsła  nie o p iera ł się  na k ątó w kach  
w zm ocnień  pasów , u staw ia  się na k lin ach  m iędzy 
k ą tó w k am i w zm ocnień  d ębow e k lo c k i (ry c . 1 3 5 ) .

P o  d o jśc iu  m o n to w an ia  pasów  do w zm ocnień, 
p rzy ch w y tu je  się do n ich  ty lk o  p asy  ścian  we# 
w n ętrzn ych , p o zo staw ia jąc  śc ian y  zew nętrzne bez 
p o łączen ia  ze w zm ocn ien iam i.

Czynność 12 —  budowa żurawia pvowizorycz= 
nego.

Ja k  w  czy n n o ści 4  p k t 56.

Czynności od 1 do 5 —  wmontowanie narożni  ̂
ków Nr 8, słupków Nr 9, krzyżulców Nr 10 z krzy= 
żukami dodatkowymi Nr 11, łączenie ścian skład= 
nikami Nr 13 i 15 oraz uzupełnianie i dokręcanie 
śrub.

J a k  w  czy n n o ści od  1 d o  5 p k t 4 1 , z tą  różn icą 
że n aro żn ik i i słu p y  w m o n to w u je  się z przym onto* 
w anym i b lach am i słu p o w ym i N r  18 lu b  b lach am i 
k rzyżu leow ym i N r  17.

B la c h y  te n ależy  p rzy tw ierd zać lu źn o , d la łat:» 
w ie jszego  n astęp n ie  w m o n to w an ia  m ięd zy  nie na>i 
rożn ików , słu p ów  i k rzy żu lcó w  d ru gieg o  p iętra .

P rzy  p rzym on tow yw an iu  b lach  słu p ow ych  na:» 
leży  zw racać uw agę, a b y  b la ch y  te b y ły  na naroża

58.
Czynności 
okresu III.
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n ik ach  sk ierow an e tró jk ą tn y m i w ystępam i do 
śro d k a  p rzęsła .

B la c h y  słupow e n a leży  p rzy m on tow yw ać do 
słu p ów  w  ten  sp o só b , a b y  jed en  z rzędów  otw orów  
d u żych  k ry ł na sk rzy d e łk o  słu p a, a w y stęp y  trój# 
k ą tn e  b lach  b y ły  zw rócone w k ieru n k u  tężn ików  
m ięd zysłu p ow y ch  w ed łu g  s ia tk i p rzęsła .

B la c h y  krzyżu lcow e p rzy m o n to w u je  się do wla# 
ściw ych  słu p ów , po je d n e j z k a ż d e j s tro n y  słupa, 
w  ten  sp o só b , ab y  jed en  z rzędów  otw orów  du = 
żych  k ry ł na sk rz y d e łk a  słupów .

W  w ęzłach , w  k tó ry ch  d o ch od zą (w ed łu g  siat# 
k i)  k rzy żu lce  w zm ocnione, p rzy m o n to w u je  się 
z k ażd e j s tro n y  słupa po trzy  b la ch y  krzyżu lcow e 
d la w y p ełn ien ia  g ru b ości ścian .

G d y  krzyżu lce  m a ją  b y ć  w zm ocn ion e, domon# 
to w u je  się do n ich , p rzed  ich  u staw ien iem , krzy# 
ŻLilce d o d atk o w e śru b am i N r  5 , n ie d o ciąg a jąc  
n ak rę tek .

K rzy żu lce  d o d atko w e p rzy m o n to w u je  się na 
m ie jscu  tuż przed  ich  u staw ien iem .

P rzy  n iep arzy ste j ilo śc i p rzed zia łów  wmontowu# 
je  się w śro d ko w y m  p rzed ziale p ierw szego  piętra 
4  p ó łk rzy żu lce  N r  31 w k sz ta łc ie  lite ry  X  połączo# 
ne b lach am i N r  17,

K o le jn o ś ć  w m on tow yw an ia  p ó łk rzy żu lcó w  je s t 
n astę p u jąca  (ry c . 1 3 6 ) :  p ierw szy  półkrzyżu lec
d o ln y  z p rzy m on tow an ym i je d n ą  śru b ą  dw iem a 
b lach am i N r  17 ( I ) ,  b la ch y  są  opuszczoine w  d ół; 
p ó łk rzy żu lec g ó rn y  ( I I ) ,  o b ró t i podźw ignięcie, 
ja k  na ry cin ie  137, drugi p ó łk rzy żu lec  g órn y  ( I I I )  
i d ru gi p ó łk rzy żu lec d o ln y  ( I V )  ja k  na ry c . 137 a.
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Czynność 1 —  wmontowanie pierwszych naroża 
ników drugiego piętra.

D o n ie s io n e  n aro żn ik i u k ład a  się  na k ró tk ich  
d esk ach , p o ło żo n y ch  w p op rzek  na b lach ach  słu> 
pow ych  n aro żn ik a  i b ła ch a ch  k rzy żu lco w y ch  węi= 
zła d ru giego .

N a ro ż n ik  g ó rn y m  k o ń cem  op iera  się w  drugim  
v/ęźle na d esce u ło żo n ej na b la ch a ch  słu p ow ych  
lu b  k rzy żu lco w y ch , a d o ln y  k o n iec  w staw ia  się 
m ięd zy  b la ch y . K o le c  p rze su n ię ty  przez górne 
o tw o ry  b la ch y  i n aro żn ik a  tw o rzy  oś o b ro tu  
(ry c . 1 3 8 ).

P o łączo n y  w  ten  sp o só b  n a ro ż n ik  p o d n o si się do 
p ionu p rzy  p o m o cy  d esek  lu b  d rążk ów  (ry c . l 3 9 ) .

P o d n o szo n y  n aro żn ik  zabezp iecza się przed  
o p ad nięciem  k o lcam i p rzesu n iętym i przez otw ory  
d ru giego  rzęd u  b lach  słu p o w ych , a po u staw ien iu  
do p ion u  —  przez p rzesu n ięcie  d ru giego  k o lca  
przez inne o tw o ry  u staw io n eg o  n aro żn ik a .

P o  u staw ien iu  n aro żn ik a  do p ion u  przychw ytu# 
je  się go do b la ch  słu p o w ych  śru b am i N r  1, w sta? 
w ionym i w 2 i 4  o tw ór b la ch y  słu p o w ej.

Czynność 2 —  wmontowanie tężników między  ̂
słupowych Nr 20.

P o n aro żn ik u  w m o n to w u je  się m ięd zy  b la ch y  
słupow e a k rzyżu leow e tężn ik i m ięd zyslu p ow e, 
w m ie jscach  w sk azan y ch  na s ia tce , przyśrubow u# 
ją c  je  śru b am i N r  4 . T ę ż n ik i w m on tow u je się 
grzbietam i k ą tó w ek  d o  g ó ry  (ry c . 1 4 0 ) .

Czynność 3 —  wmontowanie drugiego narożnika 
w węźle pierwszym.

P o  w m on tow an iu  tę ż n ik ó w  m ięd zysłu p ow y ch  
d ru gi n aro żn ik  u k ład a  się ta k , ja k  p ierw szy , po

59.
Czynności 
okresu IV.
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czym , p o  d źw ignięciu  d o g ó ry  je d n e g o  końca 
i u su n ięciu  sp od  n ieg o  d esk i, opu szcza się go mięi= 
d zy  b la ch y  słupow e, p rzesu w ając k o lec  przez d ok  
n y  o tw ó r n arożn ik a  i 5 od  g ó ry  o tw ó r b la ch y  słu*» 
p o w ej.

P od n o szen ie  n aro żn ik a  d o  p ionu  o d b y w a się 
p rzy  p o m o cy  lin y  i k rą ż k a  zaw ieszonego  n a  pierw# 
szym  n aro żn ik u  (ry c . 9 3 ) .

Czynność 4 —  wmontowanie krzyżulców Nr 10.
K rzy żu lce  w m on tow u je się ta k , ja k  krzyżu lce 

p ię tra  p ierw szego  z zach ow an iem  następuj-ącej ko# 
le jn o ś c i: n aro żn ik , k rzy żu lec, słup , k rzy żu lce , słup 
itd .

G d y  s ia tk a  przęsła  p rzew id u je w zm ocnienie 
k rzy żu lcó w  —  k rzyżu leam i d o d atk o w y m i, należy 
je  w m on tow yw ać ju ż  p o łączo n e ze so b ą .

Czynność 5 —  wmontowanie slupów Nr 9.
S łu p  przed  w m on tow an iem  w  w ęźle d ru gim  —  

w suw a się  jed n y m  k o ń cem  m ięd zy  b la c h y  krzy^ 
żuleow e teg o  w ęzła, łącząc ko lcem  przez  drugi 
o tw ó r od  k oń ca  słupa i od p ow ied ni o tw ó r w  bla# 
sze k rzyżu leow ej.

S taw ian ie  do p ion u  o d b y w a się ta k  ja k  stawia# 
n ic słu p ów  p ierw szego p ię tra .

W  ten  sp o só b  m o n tu je  się w szy stk ie  słupy 
w  w ęzłach  z b lach am i k rzyżu leow y m i, a w  w ęzłach 
z b lach am i słupow ym i —  m on tow an ie przeprowa# 
dza ta k  sam o, ja k  m o n to w an ie  p ierw szego  naroż# 
n ik a .

N a ro ż n ik i na k o ń cu  p rzęsła  m o n tu je  s ię  przy 
p o m o cy  żuraw ia p ro w izoryczn ego .
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Czynność 6 —  uzupełnianie śruĥ  i przeciwna=> 
kręłek.

W  m iarę  w m on tow yw an ia sk ła d n ik ó w  w  w ęźle 
trzecim  m on terzy  u zu p ełn ia jący  p rzy stęp u ją  do 
u zupełn iania śru b  i p rzeciw n ak rę tek .

Czynność 7 —  rozbiórka pomostu roboczego 
pierwszego piętra i budowa pomostów monterskich 
pod pasami górnymi.

W  m iarę  u zu p ełn ian ia  i d o k rę can ia  śru b  i  prze# 
ciw n ak rę tek  zak ład a  się w  o tw o ry  g ó rn y ch  skrzy# 
dełek  n aro żn ik ó w  i słupów  d ru gieg o  p iętra  korv# 
solk i d o  u łożenia n a  n ich  k ła d e k  m o n tersk ich  
(ry c . 1 4 1 ) .

Jed n o cześn ie  z zak ład an iem  k o n so le k  przystę# 
puje się d o  ro zb ió rk i p om ostu  ro b o czego  pierwsze# 
go p ię tra , u żyw ając części d esek  na k ła d k i mon# 
tersk ie d ru giego  p ię tra , a resztę od w ożąc do skład# 
nicy m ateria łów .

U w a g a :  K o n so lk i, w  razie ich  b rak u , m ożna 
w y k o n ać w ed łu g  ry cin  58  i 59. N astęp# 
ne czy n n o ści zależą od  ilo ści monto# 
w anych p rzęseł, a ty m  sam ym  i ro d za ju  
u żytego  żuraw ia. P rz y  u życiu  żuraw ia 
na p asach  g ó rn y ch  czy n n o ść 8 od pad a. 
P rzy  u ży c iu  żu raw ia ram ow ego, posu# 
w ająceg o  się po torze z zew nątrz przę# 
sła, d o ch o d zi czy n n o ść 8.

Czynność 8 — składanie żurawia ramowego.
Z ch w ilą  ro zb ió rk i p om ostu  ro b o czego  w  pier# 

w szych dw óch p rzed zia łach , p rzy stęp u je  się  do 
sk ład an ia  żuraw ia ram ow ego, p rzy g o tow an eg o  już 
w p ierw szym  o k resie  m on to w an ia  przęsła .
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60.
Czynności 
okresu V 
przy mons 

towaniu 
żurawiem 
prowizos 
rycznym 

na pasach.

M ontow anie pasów  górnych żuraw iem  
prow izorycznym  na pasach.

P rzed  rozpoczęciem  m o n tow an ia  żuraw ia prowi# 
zoryczn ego  na pasach  należy  u przed nio  zm ontow ać 
p rzy  pom ocy m asztu  p asy  i p ó łp asy  k oń co w e, a poi= 
tern tym  sam ym  m asztem  w y ciąg n ąć na górę czę# 
ści żuraw ia p ro w izoryczn ego .

P rz y  m ontow aniu  ty m  żuraw iem  w y k o n y w a się 
n astęp u jące  czy n n o ści.

Czynności 1 —  wmontowanie pasów i pólpasów 
końcowych.

P a s y  k oń co w e w m ontow u je się przy pom ocy 
m asztów , u staw io n y ch  w ew nątrz p rzęsła  w drugim  
w ęźle przy słu p ach . M a s z ty  p rzy m o co w u je  się do 
słupów  dołem  i górą łań cu ch am i ta k , ab y  je  m ożna 
b y ło  obracać. P a s y  w m on tow u je się w  ta k ie j kolej=* 
n o śc i, ab y  n a jp ierw  w  k ażd ą  ścian ę b y ł wmonto# 
w an y  pas p rzy le g a jący  do słupów , a następ nie pas 
d o p ełn ia jący . U n ik a  się w ten sp o só b  w suw ania 
sk ład n ik ó w  m ięd zy  sk ła d n ik i (ry c . o d  142 do 1 4 8 ) .

P o  w m ontow aniu  p asó w  k o ń co w y ch  przesta»» 
w ia się m aszty  na śro d ek  p ierw szego  przedziału  
i w m on tow u je p ó łp asy  koń cow e.

K o le jn o ść  w m on tow yw an ia  p asów  i pólpasów  
k o ń co w y ch  i p rzy ch w y cen ie  ich  śru b am i są tak ie  
sam e, ja k  przy m on tow an iu  ręcznym .

Czynność 2 —  montowanie żurawia pvowizovycz= 
nego na pasach.

P o  w m on tow an iu  pasów  i p ó lp asów  koń cow ych  
w ciąg a  się  m asztam i i m o n tu je  na p asach  żuraw  
p row izo ry czn y . ^
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P rz y  m ontow ainiu żuraw ia n a le ży  zw rócić szcze# 
gólną uw agę n a  d ob re  p rzym ocow an ie go do pa» 
sów  g órn y ch , ta k  w  p rzed n ie j, ja k  i w ty ln e j je g o  
części.

Czynność 3 —  wmontowanie pasów środko» 
wych Nr 5 , kątówek Nr 6 i przepon Nr 7.

P o  zm ontow aniu  żuraw ia na p asach  p rzy stęp u je 
się d o m o n tow an ia  pasów  śro d k o w y ch , p osu w ając 
żuraw  k o le jn o  co  trzy  m etry  n ap rzó d .

P o  w m ontow aniu  pasów  N r  5 w  śc ia n y  zewnętrz»: 
ne należy  w p rzed ziałach  o  w zm o cn ion y ch  pasach 
dom onitow ać p rzep on y, po czym  d op iero  wmonto# 
w yw ać p asy  w  śc ia n y  w ew nętrzne.

(Czynność 4 —  wmontowanie rozpór kratowych.
Z  każd ego  stan o w isk a  żuraw ia w m ontow uje się 

rozpory  kratow e przy  pom ocy k rążk ó w  zav^ńeszoi 
nych na b elce p op rzecznej o go n a  żu raw ia (ry c . 6 2 ) .

S p o só b  w m on tow yw an ia  ro zp ó r —  ja k  w czyn® 
ności 2  p k t 6.

Czynność 5 —  wmontowanie wzmocnień Nr 16, 
201, 202 i 203 na pasach górnych.

P o  w m ontow aniu  rozpór k ra to w y ch  wm onitow uje 
się w zm ocnien ia  p asó w  g órny ch  m asztam i u staw io i 
nym i na zew nątrz przęsła.

P rzed  u łożen iem  w zm ocnień n a leży  na p asach  
g órn y ch  u łożyć sk ła d n ik i N r  13 i 15 lub 13 i 21 1 .

D a lsze  mcwitowamie je s t  p od an e w  czyn n ościach  
3, 4 i 5 p k t 61 .
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61.
Czynności 
okresu V 
przy mons 

towaniu 
żurawiem 

ramowym.

Czynność 1 —  wmontowanie pasów górnych, 
kątówek Nr 6 i przepon Nr 7.

połączione p asy  
n astęp n ie param i

Ż u raw iem  w m on tow u je  się 
N r  3 a  ł - 4 b  lu b  3 b I 4 a, a 
N r 5 . :

P a s y  p od w ozi się na m ie jsce  m on to w an ia  ju ż  zę» 
śru b ow an e param i śru b am i N r  4 , z zastrzeżeniem , 
że n a k rę tk i śru b  łączący ch  m u szą b y ć  zw rócone 
na zew n ątrz  ścian , zależinie od  p rzeznaczen ia  pasa.

P o  w m ontow aniu  pasów  N r  5  w  śc ian y  ze» 
w n ętrzn e n ależy  d o  w zm acn ian y ch  pasów  domoni= 
to w ać p rzep on y , a n astęp n ie  d o p iero  wmontowy^* 
w ać p a sy  w  śc ian y  w ew nętrzne.

W  śc ian ach  pasów  w ew n ętrzn y ch  opu szcza się 
p rzy ch w y ty w an ie  śru bam i p asów  ze słupam i, natoi’ 
m iast łączy  się  je  ty lk o  z k rzyżu leam i w celu  umoż^ 
liw ien ia  w m on tow an ia  rozp ór.

Czynność 2 —  wmontowanie rozpór kratowych 
Nr 19 z blachami Nr 12 i wzmocnień pasów gór= 
nych.

P rz y  m on tow an iu  żu raw iem  ram o w ym  m o n tu je  
się n im  sk ła d n ik i w zm ocnień  p asó w , a n astęp n ie  
d op iero  ro zp o ry  k ratow e.

W  razie p ośp iech u  i d o sta teczn e j ilo ści lu d zi, 
czy n n o ści te w y k o n y w a się m asztam i p o  przesu# 
n ięciu  żu raw ia.

M a s z ty  w ted y  u staw ia  się  w ew nątrz przęsła , 
p rzy m o co w u jąc je  d o  g ó rn y ch  p asó w  (ry c . 1 4 9 ).

P rzed  n ałożen iem  w zm ocnień  p aso w y ch  N r  201 , 
2 0 2  i 2 0 3  n a leży  u p rzed nio  u ło ży ć n a  p asach  b lach y  
N r  13 i 2 11 .
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Czynność 3 —  wmontowanie kraty wiatrowej 
i kątówek łączących Nr 15.

W  m iarę w m ontow yw ainia ro zp ó r k ratow ych  
w m ontow u je się  w  w ęzłach  k ą tó w k i łączące N r  15 
(w  w ęzłach  n iew zm acn ian ych  sk ład n ik am i N r  201 
i d a lsz y m i).

Jed n o cze śn ie  w m on tow u je  się g órne w iatrów k i 
N r 14, p o jed y ń cze  lu b  p o d w ó jn e  w ed ług  siatk i 
przęsła.

S k ła d n ik i te w ciąga się d o g ó ry  ręcznie albo  
przy p o m o cy  k rą ż k a  p rzy m o co w an eg o  do rozpór 
k ra to w ych .

Czynność 4 —  uzupełnianie śrub i przeciw<= 
nakrętek.

M o n te rz y  u zu p ełn ia jący  d o p ełn ia ją  śru b y  i prze# 
ciw n ak rę tk i, p o su w ając s ię  w o d le g ło śc i 6  m za 
żuraw iem .

Czynność 5 —  rozbiórka pomostu roboczego 
ułożonego na pasach; rozdział i przytwierdzanie 
mostownic.

Z  chw ilą  w m on tow an ia  w sz y stk ich  sk ład n ik ó w  
w p ierw szych  trzech  p rzed zia łach  od  p oczątku  
m ontow ania, ro zb iera  się  p o m o st ro b o czy  u łożony 
na p asach , od w ożąc szy n y  i m ateria ł drzew ny do 
sk ład u  m ateria ło w eg o ; dow iezione m ostow nice 
rozdziela się i  p rzy tw ierd za śru b am i d o  po# 
dłużnie.

M o sto w n ice  u k ła d a  się w ed łu g  p u n któw  od 288  
do 29 4 .

W  m iarę uzupełn iania  śru b  m o n terzy  uzupełnia# 
ją cy  z d e jm u ją  p o m o sty  m o n tersk ie .

Ż u raw  p row izory czn y  i m aszty  usuw a się 
z p rzęsła .
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62.
Czynności 
okresu VI.

Czynność 1 —  osadzenie przęsła na łożyska.
Ja k  w  czy n n o ści 1 p k t 43 .

Czynność 2 —  dalsze przytwierdzanie mo= 
słownie.

Ja k  w  czy n n o ści 8 p k t 41 .

Czynność 3 —  rozbiórka pomostu na podporach 
ruszłowaniowych, podpór rusztowaniowych i żiirâ  
wia ramowego.

P o  o sad zeniu  p rzęsła  na ło ży sk a  w szy scy  w olni 
od  p racy  saperzy  p rzy stęp u ją  do ro zb ió rk i pornos 
stu na p o d p o rach  ru szto w an io w y ch , p o d p ó r ru= 
sz tow an io w y ch  i żuraw ia ram ow eg o .

63.
Czynności 

okresu VII.

W sz y silk ie  czy n n o ści tego  o k resu  —  ja k  czy n ­
n o ści w  o k resie  V I  „M o n to w an ie  przęseł jedno« 
p iętrow y ch  z jezd n ią  d o łem “ p k t 44 .

64. L icz eb n o ść  od d ziału  m on tow n iczego  i podział
^od*dzia?u*  ̂ następy  w p o szczegó ln ych  o k resa ch  p o d a je  ta=<
montownis 

czego 
i poddział 

na zastępy.

b ela  X I V .

5. M ontow anie przęsła dw upiętrowego  
dwuściennego z jezdnią górą.

65. M o n to w an ie  przęseł d w u p iętrow ych  dwuścicn!=
na ^tresV  i^ych Z jezd n ią  górą d zieli się rów nież na 7 okre^ 

sów  ja k  m ontow anie przęseł d w upięłrow ycli 
z je z d n ią  d ołem .
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W s z y s tk ie  czy n n o ści tego  o k resu  —  ja k  czyn<= 
ności o k resu  pierw szego: p k t 47 .

U W A G A .  M o n tu ją c  przęsło  sp osobem  miesza# 
nym , żuraw  m o n tu je  się przed  przv# 
czó łk iem  na p od torzu  i w y k o rzy stu je  
się go do op u szczan ia  sk ład n ik ó w  
pierw szego p iętra . Ż u raw  należy  od# 
p ow ied nio  zak otw ić . P rz y  u życiu  żu# 
raw ia o d p ad a p o trzeb a b u d o w y  rów ni 
p o ch y łe j.

Czynności od l do 5 (wmontowanie pasów doU 
nych) — jak czynności od l do 5 w okresie II 
pkt 48.

Czynność 6 ■— wmontowanie poprzecznie mâ  
łych Nr 21.

Po w m ontow aniu  p asów  d o łn y ch  w śc ian y  we# 
w nętrzne, p rzy n a jm n ie j w  p ierw szy ch  2  przedzia# 
łach, w m on tow u je się w  p ierw szym , a później 
i w o sta tn im  w ęźłe, po dw ie p op rzeczn ice m ałe 
N r 21 , w  p o zo sta ły ch  zaś p o śred n ich  w ęzłach  —  
po je d n e j p op rzeczn icy  m ałe j. W  śro d k u  pierw# 
szego i o sta tn ieg o  p rzed ziału  w m on tow u je się po 
jednej rozporze m ałej N r  22  ja k o  przekątn ie 
ukośn ika w iatró w ek .

B la ch y  śro d k o w e m ałe N r  12 p rzym on tow u je 
się d o poprzecznie m ałych  na p lacu  m ateria łow ym .

Czynność 7 i 8 (wmontowanie wiatrówek Nr 24 
I budowa pomostu na pasach) —  ja k  czy n n ość 7 
1 8 w  o k resie  I I  p k t 48 .

C zy n n o ści w tym  o k re s ie  ta k ie  sam e, ja k  
w okresie  I I I  p k t 58, z tą  ró żn icą  że w  przęsłach

66.
Czynności 
okresu I.

67.
Czynności 
okresu II.

68.
Czynności 
okresu III.
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d w u p iętió w y ch  z jezd n ią  g órą  d a je  się od  stron y  
w ew nętrznej p rzęsła  w szy stk ie  b la ch y  krzyżulco*= 
we N r  17 i b la ch y  słu p ow e N r  18 p o tró jn e , a od 
stro n y  zew nętrznej p o jed y ń cze , w  w ęzłach  zaś 
w  k tó ry ch  d och o d zą  krzyżu lce  d o d atk o w e N r  I I ,  
rów nież i z zew nątrz p o tró jn e  b la ch y  krzyżu lcow e
N r  17.

69.
Czynności 
okresu IV.

Czynność 1, 2 i 3 —  wmontowanie narożników 
Nr 8 drugiego piętra i tęiników między słupowych 
Nr 20.

Ja k  p o d o b n e czy n n o ści w  o k re s ie  I V  p k t 59.

Czynność 4 —  wmontowanie krzyżulców.
J a k  w  o k re s ie  I V  p k t 59 , z tą  ró żn icą  że krzy  ̂

żu lce d o d atk o w e w m on tow u je  się  tuż p o  wmon^ 
to w an iu  pasów  g ó rn y ch .

Czynność 5 —  wmontowanie słupów Nr 9.
Ja k  czy n n o ść 5 p k t 59 .

Czynność 6 —  wmontowanie rozpór małych 
Nr 22.

W  śro d k u  w y so k o ści p rzęsła  w m on tow u je  się 
ro zp o ry  m ałe N r  2 2  p aram i, w zględ em  sieb ie od* 
w ró co n e tak , a b y  b la ch y  w ęzłow e je d n e j b y ły  skie# 
row ane w  d ó ł, a d ru giej d o g ó ry  (ry c . 2 4 4 ) .

R o z p o ry  ześru b o w u je  się ze so b ą  śru b am i N r  4, 
a ze słupam i i  n aro żn ik am i śru b am i N r  2 .

Czynność 7 —  wmontowanie krzyżułców po* 
przecznych Nr 25 w pierwszym piętrze i uzupeU 
nianie śrub.
T a k ,  ja k  czy n n o ść 10 o kresu  I V  p k t 51.
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Czynność 8 —  przebudowa pomostów robo* 
czych.

W  m iarę u zu p ełn iania  śru b  i p rzeciw n ak rętek  
w pierw szym  piętrze przen osi się p o m o sty  z teg o  
piętra na d ru gie p iętro , o p ie ra jąc  je  na szynach  
przesuniętych  w drugie od g ó ry  o k ien k o  słupów , 
i bu du je k ła d k i m o n tersk ie  na k ó n so lk a ch  na po«̂  
ziom ie p ierw szego p iętra —  na zew nątrz.

Czynność 9 —  rozbiórka równi pochyłej do 
opuszczania składników.

Po p od an iu  na p om ost ro b o cz y  d o ln y  wszyst^ 
kich sk ład n ik ó w  dla zm ontow ania k ra ty  d rugiego 
piętra, zesp ół o b s łu g u ją cy  rów n ię p o ch y łą  usuw a 
ją  na plac m ateria łow y.

Montowanie pasów górnych i konstrukcji po* 
przecznej górnej.

Ja k  w p rzęsłach  jed n o p ię tro w y ch  z jezd n ią  górą 
pkt 51.

70.
Czynności 
okresu V.

Osadzenie
wierzchni.

przęsła na łożysku i budowa na*

Ja k  w p rzęsłach  jed n o p ię tro w y ch  z jezd n ią  górą 
pkt 52 i 53.

71.
Czynności 

okresu 
VI i VII.

6. M ontow anie przęseł dw upiętrow ych  
trójściennych.

M on to w an ie  przęseł tró jśc ie n n y ch  od byw a się 
żurawiem etato w ym .

D la  p rzy śp ieszen ia  pracy  p asy  d o ln e i konstruk# 
cję poprzeczną d o ln ą  m ożna m on to w ać ręcznie.

72.
Wskazówki 

ogólne 
montowania 
przęseł tróje 

ściennych.
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Ż u raw  u staw ia  się na od p ow ied n im  ru sztow aniu  
przed  przęsłem , ab y  m ontow anie żuraw iem  m ożna 
rozpocząć ju ż  od  p ierw szych  n aro żn ik ó w .

B u d o w ę ru sztow ania pod  żuraw  rozpoczyna się 
jed n o cze śn ie  z bu d ow ą p od p ór ru sztow an iow ych  
ta k , ab y  je  zak oń czyć z koń cem  o k resu  I.

B u d ow a ru sztow ania pod żuraw  je s t  om aw iana 
w p u n k tach  od  9 7  do 101.

W  p rzęsłach  tró jśc ie n n y ch  n u m eru je  się śc ian y  
od  osi p rzęsła  num eram i od 1 do 3, tzn . ściana 
przy  p oprzeczn icach  b ęd zie  o zn aczon a ja k o  pierw== 
sza, śro d ko w a —  d ru ga, a zew nętrzna —  trzecia 
(ry c . 1 5 0 ).

73.
Podział 

na okresy.

M o n to w an ie  przęseł tró jśc ie n n y ch  dzieli się na 
5 n a stę p u ją cy ch  o kresów .

Okres 1 —  przygotowawczy.
W s z y s tk ie  czy n n ości w  tym  o k resie , ja k  czyn# 

n o ści w o k resie  I p k t 39 , p o n ad to  —  zakończenie 
b u d o w y  ru sztow ania pod żuraw  eta to w y.

Okres II  —  montowanie pasów dolnych, kom 
strukcji poprzecznej i żurawia na rusztowaniu po>= 
mocniczym.

M o n to w an ie  i b u d o w a:

—  pasów  d oln y ch ,
—  ro zk ład an ie  i m on tow an ie w zm ocnień  pasów ,
—  k o n stru k c ji p o p rzeczn ej,
—  stężeń  w iatro w y ch  d o ln y ch ,
—  p om ostu  ro b o czeg o  na p asach ,
—  żuraw ia,
—  przygotow yw an ie m o sto w n ic .
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Okres III  —  montowanie kraty, pasów górnych 
i konstrukcji poprzecznej górnej.

P o d zia ł na czy n n o ści i sp o só b  m ontow ania —  
ja k  bu d o w a na ru sztow aniu  p o m ocn iczym  (p k t od 
153 do 1 5 5 ).

O/cres IV  —  osadzenie przęsła na łożyska.
Ja k  w o k resie  V  p k t 43 .

Okres V —  końcowy.
W s z y s tk ie  czy n n o ści są o p isane w rozd ziale L  

i Ł  części I I I .

W s z y s tk ie  czy n n o ści teg o  o k resu , ja k  czynno^ 
ści o k resu  I p k t 39 . Z a m ia st ło ż y sk  N r  61 u kład a 
się ło ż y sk a  przęseł tró jśc ie n n y ch  N r  6 2  ( f , h , k , 
g i m ) , a n a  k o ły sk ę  N r  62  f  zam iast b la ch y  N r 13 
kładzie się b lach ę  ło ży sk  tró jśc ie n n y ch  N r  43 .

Czynność I —  wmontowanie pasów dołnych 
Nr 3 a, 3 b, 4 a, 4 b i 5 oraz katówek pokrywczych 
Nr 6 w ściany trzecie.

C zy n n o ść  tę w y k o n y w a się ta k , ja k  czy n n ość 1, 
pkt 40 .

Czynność 2 —  wmontowanie pasów środko= 
wych Nr 5 i kątówek Nr 6 w ściany trzecie.

Ja k  w  czy n n o ści 2  p k t 40 .

Ś c ian ę  trzecią  łączy  się ze w zm ocnien iam i pro? 
|i w izorycznie dla zachow ania p o trzeb n y ch  odłę« 

głości,

74.
Czynności 
okresu I.

75.
Czynności 
okresu II.
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Czynność 3 —  wmontowanie pasów dolnych 
N r 3 a, 3 h, 4 a i 4 b w ściany drugie.

Ja k  w  czy n n ości 3 p k t 40 , z tą  różnicą że p ók  
p asy  są zw rócone d o w ew nątrz przęsła .

Czynność 4 —  rozkładanie wzmocnień Nr 201, 
202, 203 i 204 w paskach dolnych.

P o w m ontow aniu  p asów  N r  5 w  ścian ę trzecią 
do przed ziału , w  k tó ry m  są przew id ziane w  siatce 
w zm ocnien ia  pasów  d o ln y ch , u k ład a  się je  na klis= 
nach n a  ca łe j szero k o ści pasów .

P o cz ą te k  w zm ocnień  u łożyć i zw iązać z pasam i, 
a d alsze w zm ocn ien ia  u k ład ać p rzy n a jm n ie j o 6  m 
przed  pasam i.

K lin y , na k tó ry ch  leżą w zm ocn ien ia , obn iża się 
o całą  w y so k o ść  w zm ocnień , ta k  a b y  p asy  ułożone 
na w zm ocn ien iach  leżały  na w ym ag an ym  po# 
ziom ie.

A b y  ciężar przęsła  nie op iera ł się na k ątó w kach  
w zm ocnień  p asow ych , u staw ia się na k łin ach  mię# 
dzy k ą tó w k am i w zm ocnień  d ębow e k lo ck i (ryc . 
1 5 1 ) .

W z m o cn ie n ia  łączy  się m ięd zy  so b ą  poziom o 
śru b am i N r  2  i 3 .

N a  u łożon ych  w zm ocn ien iach  k ład z ie  się skład# 
n ik i N r  13 i 213 .

P rz y  u k ład an iu  w zm ocnień  p aso w y ch  należy  nie 
zap om inać o n ap rzem ian leg ło ści s ty k ó w .

S ty k i sk ład n ik ó w  p o k ryw a się  sk ład n ik iem  
N r  20 4 .

Czynność 5 —  wmontowanie pasów środko> 
wych Nr 5 i kątówek Nr 6 w ściany drugie.

Ja k  czy n n o ść 5 p k t 4 0 ,
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Czynność 6 —  przymontowanie wzmocnień pa= 
sowych do pasów ściany drugiej.

P rzy  m ontow aniu  pasów  ścian y  d ru g ie j łączy  się 
je ze w zm ocnien iam i w szy stk im i śru b am i. Ś ru b y  
te należy  o b o w iązko w o  w m on tow ać.

C z y n n o ść  tę  pow tarza się aż do całkow iteg o  
w m ontow ania w zm ocnień .

Czynność 1 —  wmontowanie pasów Nr 3 a, 3 h, 
4 a i 4h w ściany pierwsze.

Ja k  w  czy n n o ści 3 p k t 4 0 . i

Czynność 8 —  wmontowanie blach wiatrówko^ 
wych skrajnych Nr 13 i kątówek łączących dłu=> 
gich Nr 35.

Ja k  czy n n o ść 4  p k t 40 , z tą ró żn icą , że w  wę=» 
złach w m on tow u je  się  k ą tó w k i łączące  długie 
N r 35 . S k ła d n ik i N r  13 i 35  d la u ła tw ien ia  d ab  
szego m on tow an ia  p rzy śru b o w u je  się  p oczątkow o 
ty lk o  d o śc ian y  p ierw szej.

W  w ęzłach , w  k tó ry ch  się w zm acn ia  p asy  d oh  
ne sk ład n ik am i N r  20 1 , 2 0 2  i 2 0 3 , zam iast skład*» 
nika N r  3 5  w m on tow u je  się b la ch ę  łączącą  dużą 
N r 21 3 .

Czynność 9 —  wmontowanie pasów środkowych 
Nr 5 w ściany pierwsze.

Ja k  w  czy n n o ści 5 p k t 40 .

K o le jn o ś ć  w szysitkich p ow yższy ch  czy n n o ści za»» 
chow u je  się aż cío u ko ń czen ia  m o n tow an ia  pasów  
d olnych .
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Czynność 10 —  wmontowanie poprzecznie
Nr 2 w węźle pierwszym i doniesienie podłużnie 
Nr 1.

Jak w czynności 6 pkt 40.
Czynność 11 —  wmontowanie poprzecznie Nr 2 

w węźle drugim i podłużnie Nr 1 w przedziałe 
pierwszym.

Jak czynność 7 pkt 40.
Czynność 12 —  wmontowanie wiatrówek Nr 14 

i nakładek końcowej poprzecznicy Nr 209.
W m o n to w a n ie  w iatró w ek  N r  14, ja k  w  czynno# 

ści 8 p k t 40 , z tą  różn icą że w  sk ra jn y ch  przedzia# 
łach  w m o n to w u je  się w iatró w k i w zm ocnione, t j.  
p o d w ójn e , w ed łu g  s ia tk i przęsła ,

P op rzeczn ice  sk ra jn y ch  p e łn y ch  przed ziałów  
w zm acnia się pod  spodem  n a k ła d k a m i końcow y# 
m i p o p rzeczn icy  N r 209 , p rzy śru b o w u jąc je  do po# 
przeczn ic śru bam i N r  4.

Czynność 13 —  układanie pomostu roboczego 
na pasach.

W  m iarę w m onitow yw ania poprzeczn ie i podłuż# 
n ic zastęp  d o  b u d o w y  p o m o stó w  ro b o czy ch  ukła# 
da na p asach  p om ost ro b o czy , na k tó ry m  się 
u k ład a  k o le jk ę .

Czynność 14 —  montowanie żurawia etatowego 
na rusztowaniu.

Z  chw ilą  rozp oczęcia  m onitow ania p asów  doł# 
n y ch ; p rzy stęp u je  się d o m o n to w an ia  żuraw ia.

M o n to w an ie  żuraw ia je s t  om ów ion e w pu nkcie 
106,
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Czynność 15 —  przygotowywanie mostownic. 
Ja k  w  czy n n o ści 3 o kresu  I p k t 39 .
D a lsze  m ontow anie przęseł tró jśc ie n n y ch  wyko# 

nyw a się żuraw iem .

7. M ontow anie przęseł trapezow ych  
i półtrapezow ych.

P rzęsła  trapezow e i p ó łtrap ezow e b y w a ją  o kra# 
cie ró w n ob oczn ej i n ieró w n o b o czn e j i są zaw sze 
w ie ło k rotn o ścią  trzech  m etrów .

T a k  je d n e , ja k  i d ru gie s to su je  się w ted y, g d y  
g łęb o k o ść p rzeszko d y  oraz w ym iary  is tn ie ją cy ch  
podpór o d p o w iad a ją  k o n stru k c ji ty ch  przęseł.

P rzęsła  te m ogą zastąp ić zn iszczone przęsła mo# 
stów  s la ły ch  o k o n stru k c ji dołno#r>arabołicznei 
(ryc . 8 a , 9  b )  o m ałej w y so k o ści k o n stru k cy jn e j 
m iędzy ło ży sk iem  a n aw ierzchnią.

Z ak o ń czen ie  przęsła  trap ezow ego  na filarach  
d rew nianych p ow inno b y ć  zasad n iczo  p ro stok ątn e , 
tj. jed en  k o n iec  będ zie w  k sz ta łc ie  trapezu , a drugi 
prosiłokątny (p rzęsła  trapezow e n ie ró w n o b o cz n e j. 
Przy zastosow an iu  teg o  ty p u  p rzęseł zy sk u je  się 
na w y so k o ści fiłaru  d rew n ian ego.

Montowanie pasów dolnych i konstrukcji po» 
przecznej dolnej nie różni się n iczym  od m ontowa# 
nia p rzęseł jed n o p ię trp w y ch  z jezd n ią  górą. P a sy  
dolne jed n y m  k o ń cem  u kład a  się w p ro st n a  łoży# 
ska, a d ru gim  na k lin y  u m ieszczone w  od ległości 
50 cm  o d  w ęzła.

Montowanie kraty —  ja k  k ra ty  przęseł jedno# 
piętrow ych z jezd n ią  g órą. W  przed ziale zakoń# 
ęzonym  trap ezo w e, po o sta tn ich  słupach  N r  9 ,

76.
Użycie 

przęseł tra* 
pezowych 

i półtrape# 
zowych.

77.
Montowanie 

przęseł 
jednopiętro# 

wych tras 
pezowych 
o kracie 

nierównos 
bocznej.
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m o n tu je  się k rzyżu lce w zm ocnione krzyżu lcam i do# 
d atk o w y m i. N aro żn ik i w ty m  przed ziale są  zastąp 
p ione słupam i N r  9 .

Montowanie pasów górnych —  ja k  m ontow anie 
pasów  g ó rn y ch  w p rzęsłach  z jez d n ią  górą.

K o ń co w e p asy  górne p rzed ziału  zakoń czonego  
trapezow o p rzy m on tow u je  się do sto p y  N r  27, 
a stop ę —  do ło ży sk  śru bam i N r  6 .

Stężenia wiatrowe pionowe i poziome —  ja k  
w p rzęsłach  jed n o p ię tro w y ch  z jezd n ią  górą, z wy>» 
ją tk ie m  przed ziału  zak oń czo n eg o  itrapezow o, w któ# 
rym  do o sta tn ich  k rzyżu lców  d o d atk o w y ch  we# 
\vnętrznych d om ontow u je się nad  pasam i dolnym i 
i pod  pasam i g órnym i rozpory krzyżulcowe Nr 26.

R o zp o ry  krzyżu lcow e są p o łączon e m ięd zy  sobą 
po p rzekątn i p od w ójn y m i k rzyżu lcam i poprzeczny# 
m i N r  25 .

78.
Montowanie 

przęseł 
jednopiętro# 

wych tra# 
pezowych 
o kracie 
równo# 

bocznej.

79.
Montowanie 

przęseł 
dwupiętro# 

wych półtra# 
pezowych 
o kracie 

nierówno# 
bocznej.

M o n to w an ie  tych  p rzęseł —  ja k  przęseł o kra# 
cie n ieró w n ob o czn ej z tą  różn icą , że ob yd w a koń# 
ce są  zak oń czone trap ezow o krzyżu lcam i wzmóc# 
n io n y m i, a  oba  k oń ce p asów  g ó rn y ch  są oparte na 
ło ży sk ach  za p o śred n ictw em  stóp  N r  27  (ry c . 8 a ) .

M o n to w an ie  tych  przęseł zasad n iczo  nie różni 
się o d  m o n tow an ia  przęseł d w u p iętrow y ch  z jezd# 
n ią  g órą , z w y ją tk iem  p rzed zia łu  zakoń czonego  
p ó łtrap ezow o , w  k tó ry m  k ra tę  i k o n stru k c ję  pK)# 
przeczną p ierw szego p iętra  m o n tu je  się , ja k  
w  p rzęsłach  trap ezow ych  je d n o p ię tro w y ch , z tą 
różn icą  że w  d ru gim  w ęźle zam iast słupa N r  9 
w m on tow u je się p o d w ójn e n aro żn ik i N r  8,
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K ra tę  d ru giego p iętra  m o n tu je  się norm aln ie, 
w m on tow u jąc p o d w ójn e n aro żn ik i N r  8 w w ęźle 
pierw szym  i d ru gim .

W  p rzed ziale  zak oń czo n y m  p ó łtrap ezow o przy^ 
m ontow u je się w  przed łu żeniu  n aro żn ik a , m iędzy 
b lach y  krzyżu leow e, stop ę N r  27  o p artą  na łoży# 
sk ach  (ry c . 3 5 5 ) .

U k ła d  krzyżu lców  w  p rzęsłach  w ed łu g  sia tek  
przęseł.

M o n to w an ie  ty ch  przęseł —  ja k  p rzęseł półtra# 
pezow ych o  k racie  n ie ró w n o b o cz n e j, z tą  różn icą, 
że o b a  k o ń ce  są  zak oń czo n e p ó łtrap ezow o i pod# 
parte w  śro d k u  w y so k o ści p rzęsła  ( ry c . 9 ) .

U k ła d  k rzyżu lców  w ed łu g  s ia te k  p rzęseł b .

8. M ontow anie przęseł na podporach skośnych.

N a  is tn ie ją cy ch  p od p orach  sk o śn y ch  u stró j 
przęsła W rzucie poziom ym  zm ienia się w  ten  spo# 
sób, że je d n a  z b e le k  g łó w n ych  je s t  w ysu n ięta  
o 1,5 a lb o  3 m . S p o so b y  m o n tow an ia  nie różnią 
się od  m on tow an ia  przęseł n o rm aln y ch .

80.
Montowanie 

przęseł 
dwupiętro# 

wych póhra# 
pezowych 
o kracie 
równo# 

bocznej.

81.
Montowanie 

przęseł na 
podporach 
skośnych.

P rz y  w ysu n ięciu  je d n e j b e lk i o 3 m łączy  się ^2. 
u kośn ie k o ń ce  pasów  d o ln y ch  tężnikiem ukośnym Montowanie 
dh przęseł z jezdnią dołem podwyższoną Nr 35 zjez^dnią 
(ry c . 1 5 2 ). dołem pod#

D o  łączn ik a  p od łu żnie , na k o ń co w e j poprzecz# wyższoną. 
n icy, p rzy m o n to w u je  się  w  p rzed ziale sk ośn y m  
jako  p rze jście  n a  p rzy czó łek  dw ie p o d łu żn ice , po# 
łączone ze so b ą  w  d ru gim  k oń cu  rów nież łączni# 
kiem  pod łu żnie (ry c . 152 a ) ,
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Ja k o  pod pora D odłużnic w ysuniiętych poza prze# 
dział u k o śn y  służy  m ur p arap etow y p rzy czó łk a , od? 
p o w ied nio  p rzy sto so w an y , ałbo sp e c ja ln y  ruszt.

P rz y  w y su n ięciu  je d n e j z b e lek  o 1,5 in stęża się 
k oń ce pasów  d o ln y ch  ty lk o  w iatró w k am i, a wysu# 
n ię le  p ó łp od łu żn ice  lub pod lu żnice op iera się na 
ru szcie .

W  w y ją tk o w y ch  w yp ad k ach  p op rzeczn ice , przy# 
m ontow ane jed n y m  koń cem  do o sta tn ie g o  węzła 
w y su n ię te j b e lk i, p od p iera  się d ru gim  koń cem  na 
d ru g ie j b elce  p rzed łu żon ej sk ład n ik am i N r  37 , 36  
i 50  (ry c . 153 i 153 a ) .

D o  te j p o p rzeczn icy  p rzy m o n to w u je  się łączn ik  
pod łu żnie N r  23 , w m on tow u jąc w  ten półp rzed zial 
dw ie p ó łp od łu żn ice N r  30.

G d y  w aru n k i tego  w ym ag a ją , d alsze p rze jście  
na teren  m oże b y ć  w y k o n an e p od łu żn icam i N r 1 
p o d p artym i na ru szcie.

. P rz y  w ysu n ięciu  je d n e j z b e lek  o 3 m stęża się 
u k o śn ie  k oń ce p asó w , zarów no g órą , ja k  i dołem , 

z jezdnią iężnikiem ukośnym dla przęseł z jezdnią górą 
górą. Nr 34, a w ysu n ięte  p od lu żn ice op iera  się na ruszcie 

lu b  m urze p arap etow ym  p rzy czó łk a  (ry c . 154 
i 154 a ) .

P rz y  w ysu n ięciu  je d n e j z b e lek  o 1,5 m  stęża 
się k o ń ce  p asów  w iatrów kam i, a p od lu żn ice  rów# 
nież op iera  się ja k  pop rzed n io  (ry c . 155 i 155 a ) . 
W  w y ją tk o w y ch  w y p ad k ach  p op rzeczn ice m ałe 
N r  21 , p rzym on tow an e jed n y m  k o ń cem  do ostat# 
n iego  w ęzła w y su n ię te j b e lk i, p o d p iera  się drugim  
k oń cem  na d ru g ie j b e lce  p rzed łu żon e j sk ład n ik am i 
N r  37 , 3 6  i 50 (ry c . 155 a ) .



Mosty kolejowe składane typ I 109

Je ś li u k o s  p od p ór n ie w y n o si 3 , lecz, w ięce j n iż 
1,5 m , o sta tn i przed ział w y su n ię te j b e lk i m o n tu je  
się ja k o  w zm ocn ion y .

U m ieszcza  się  w ted y  jeszcze je d n ą  p o d w ójn ą  
poprzecznicę, w  połow ie d łu go ści przed ziału , pod^ 
partą sk ła d n ik a m i N r  37, 3 6  i 50  ( ry c . 1 5 6 ).

O b e c n o ść  ty ch  poprzecznie w yłącza  użycie 
sk ład n ik ó w  N r  33 i 34 , a  um ożliw ia zakończenie 
k ra ty  w iatrow ej przęsła p o d w ó jn y m i norm alnym i 
w iatrów kam i.

T a k ie  zak oń czen ie je s t  m ożliw e ty lk o  na p rzy czó łku .

9. M ontow anie przęseł zakończonych pólprze* 
działami i przedziałami wzmocnionym i.

G d y  ro zp ięto ści m ięd zy  p od p oram i nie pt)zw alai 
ją  na zastoso w an ie  p rzęseł o  pew n ej ilości pełnych  
przed ziałów , p rzęsło  k o ń cz y  się zam iast pełnym  
przedziałem  —  półp rzed ziałem  (ta b lica  V ) .

G d y  ro zp ięto ść m ięd zy  p od p oram i jes t w iększa 
niż w ie lo k ro tn o ść  1,5 m (n p . 4 4 ,2 , 53 m itp .) , mon*= 
tu je się p rzęsło  o pew nej ilo ś c i p e łn y ch  przed ział 
łów. K o ń co w y  p ełn y  p rzed ział je s t  w zm ocniony, 
dla u m ożliw ien ia  p od p arcia  przęsła w d ow olnym  
pu nkcie ( ta b lic a  V ) .

a. Montowanie pólprzedzialu.
M o n to w an ie  p asów  d o ln y ch  rozpoczyna się 

trzyćw ierćp asam i N r  2 9  a i 2 9  b  oraz ćw ierćpasam i 
N r 28 a i 2 8  b .

84.
Montowanie 

przęseł na 
podporach 
skośnych 

bez użycia 
składników 
Nr 33 i 34.

85.
Stosowanie 
przęseł za* 
kończonych 
półprzedzias 
łami wzmoes 

nionymi.

86.
Stosowanie

przęseł
zakończos

nych
pełnym

przedziałem
wzmocnios

nym.

87.
Montowanie 

pasów 
dolnych 

i konstrukcji 
poprzecznej 

dolnej.
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D a lsz e  m onitow anie p asów  d o ln y ch  i  k o n stru k c ji 
p op rzeczn ej —  ja k  w  p rzęsłach  z jez d n ią  dołem  
p k t 40 .

M o n to w a n ie  p asów  d o ln y ch  p rzęseł z jezd n ią  
g órą  —  ja k  w  p rzęsłach  z jez d n ią  d ołem , kon# 
s tru k c ja  zaś p op rzeczn a d o ln a ró żn i się ty m , że 
ju ż  w  d ru gim  w ęźle, t j .  p rzy  d ru g ie j parze narożni# 
ków , w m on tow u je się ^ I k o  p o jed y ń cz ą  rozporę 
m ałą N r  22 , a w  p rzęsłach  d w u p iętrow ych  z jezd# 
n ią  g órą  ty lk o  p o jed y ń czą  p op rzeczn icę N r  21.

P a sy  d o ln e w  ty ch  p rzęsłach , zarów no z jezd n ią  
d ołem , ja k  i z je z d n ią  g órą , stęża się  w  pótprzedzia# 
łach  przep onam i N r  7.

W  p rzęsłach  z jezd n ią  d ołem , w  półp rzed ziale, 
w m o n to w u je  się  zam iast p od łu żnie —  półpodłuż# 
n ice N r  30 .

88 .

jednos 
piętrowych.

. P o  u staw ien iu  p ierw szeg o  n aro żn ik a  d ru gi na# 
ro żn ik  u staw ia  się w raz z przym on tow an ym i do 

przęseł n ieg o  dw iem a b lach am i k rzyżu leow ym i N r  17.
K a ż d a  z b lach  je s t  p rzy m on tow an a do narożni# 

k a  ty lk o  je d n ą  śru b ą N r  1, s tan o w iącą  oś o b ro tu .
M ię d z y  p rzegu bow o u m ieszczone b lach y  krzy# 

żuleow e, p o  u staw ien iu  n aro żn ik a , w m on tow u je się 
g ó rn y  p ó łk rzy żu lec  N r  31 , p rzy n a jm n ie j dw iem a 
śru bam i N r  1, do k a ż d e j z b lach , po czym  przy  
p o m o cy  d ese k  p o d n o si się p ó łk rzy żu lec do góry , 
zabezp iecza  k o lcam i i p rzy ch w y tu je  b lach y  krzy# 
żuleow e d o n aro żn ik ó w .

D o ln y  p ó łk rzy żu lec m o n tu je  się ja k  krzyżu lee 
o p isane w  p u n kcie  41 ( ry c . 157, 1 5 8 ) .

W  d ru gim  w ęźle zam iast słu p ów  ustaw ia się 
rów nież n aro żn ik i.
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P ierw szy  n aro żn ik  p ierw szeg o  p ię tra  ustaw ia się 
wraz z p rzy m o n to w an ym i d o n iego  u g óry  blacha»^ 
mi krzyżu lcow y m i N r  17.

D o ln y  p ó łk rzy żu lec u staw ia się razem  z przy# 
m ontow anym i do n iego  d w iem a b lach am i krzyżul# 
cow ym i, p rzy m o n to w an ym i z k a ż d e j strony  ty lk o  
jed n ą śru lią  N r  1, stan o w iącą  o ś  o b ro tu .

D o  p rzegu bow o p rzy m o n to w an ych  b lach  krzy# 
żulcow ych p rzy m o n to w u je  się, p rzy n a jm n ie j dwie# 
ma śru b am i, d rugi p ó łk rzy żu lec , p o  czym  p rzy  po# 
m ocy d ese k  p o d n o si się go  do g ó ry  i p rzy ch w y tu je  
do b lach  k rzyżu lcow y ch  p ierw szego  n arożn ika , 
a następ n ie d rugim i śru b am i p rzy ch w y tu je  się doi# 
ny p ó łk rzy żu lec d o b lach  k rzy żu lco w y ch  w półpię# 
trze w ęzła.

P o  u staw ien iu  p ó łk rzy żu lcó w  u staw ia  się w  dru# 
gim w ęźle n aro żn ik i z p rzy m on tow an ym i do nich 
blacham i słu p ow ym i.

D ru g ie  p iętro  u staw ia się w tak i sam  sp osób , jak  
pierw sze (ta b lic a  V I ) .

M o n to w an ie  pasów  g ó rn y ch  i k o n stru k c ji po# 
przecznej g órn e j różn i się o d  m on to w an ia  przęseł 
zakoń czonych  p rzed ziałam i p ełn ym i jed y n ie  t ^ ,  
że m on to w an ie  rozp oczyn a się  lu b  k o ń czy  trzy# 
ćw ierćpasam i i ćw ierćpasam i k o ń co w y m i. '

b. Montowanie przedziałów wzmocnionych.
P rzęsła  z k oń cow ym  przed ziałem  w zm ocnionym  

stosu je  się w ted y , g d y  o d le g ło ść  ło ż y sk  w istnie# 
jący ch  p od p orach  n ie zgad za się  z w ie lo k ro tn o ścią  
3 lu b  1,5 m .

Ł o ż y sk o  w ty ch  w y p ad k ach  m oże b y ć umie# 
szczone w  d ow olnym  m ie jscu , w o b ręb ie  k oń co w ej 
połow y p rzed ziału  w zm ocn ion ego  (ta b łica  V I I I ) .

89.
Montowanie

kraty
przęseł

dwupięłro=
wych.

90.
Montowanie 

pasów 
górnych 

i konstrukcji 
poprzecznej 

górnej.

91.
Stosowar ie 
przęseł zas 
kończonych 
przediiała: 
mi wzmocs 

nionymi.
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W  p rzęsłach  zak o ń czan y ch  p rzed ziałam i wzmóc# 
n io n y m i m o n tu je  się p asy  d olne i g órn e oraz kon=> 
s tru k c ję  p op rzeczn ą d o ln ą i g ó rn ą  ta k , ja k  w przę# 
słach  z ak o ń czo n y ch  przed ziałam i n orm aln y m i, z tą  
je d n a k  ró żn icą  że p asy  d olne w  p ółp rzed ziale  skraj# 
n ym  w zm acnia się przep onam i N r  7 .

K ra ta  w  przed ziale w zm o cn ion y m  sk ła d a  się 
z n aro żn ik ó w , w p ierw szym  i d ru gim  w ęźle oraz 
w śro d k u  przed ziału , i  z p ó łk rzy żu lcó w , wmonto# 
w an ych  w  k szta łc ie  lite ry  X  w p rzęsłach  jednopię# 
tro w y ch , a  w  k szta łc ie  dw óch X  w  p rzęsłach  dwu# 
p iętrow y ch .

92. P o  u staw ien iu  n aro żn ik ó w  w ęzła przedostatnie#
Montowanie (licz ą c  od  p o czątku  m onitow ania) m o n tu je  się 

jedno* p ó łk rzy żu lce  i n aro żn ik i w n a stę p u ją ce j kolejno# 
piętrowych, ści (ry c . 1 5 9 ) :

—  p ó lk rzy żu lec „1“ w m on tow u je  się przym on? 
tow an y m i do n iego  dw iem a b lach am i krzyżulco# 
w ym i „11“ ; każd a  z b lach  je s t  p rzym ontow ana 
je d n ą  śru b ą  stan o w iącą  oś o b ro tu ;

—  m ięd zy  p rzegu bow o p rzym on tow an e b lach y  
krzyżu lcow e w m on tow u je się 4  śru bam i półkrzy# 
żulce ,,111“ , po czym  p rzy  p o m o cy  d rążków  lub 
d esek  u staw ia  się do w łaściw ego  p o łożen ia  i łączy  
p ó łk rzy żu lec „1“ d ru gą parą  śru b  z b lach am i 
krzyżu lcow y m i „11“ ;

—  w m on tow u je się n aro żn ik i w  śro d k u  prze# 
d ziału  w zm ocnionego , , I V “ ;

—  p ó łk rzy żu lec , ,V “ —̂ ja k  w  p u n kcie 41 ,
—  p ó łk rzy żu lec , ,V I “ w staw ia  się m ięd zy  bla# 

ch y  krzyżu lcow e, zabezp iecza k o lcem  przesunięi 
ty m  przez od p ow ied nie o tw o ry  b lach  krzyżulco# 
w ych  i p ó łk rzy żu lca , po czym  ręcznie d eskam i.
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d rążkam i lu b  k rążk iem  p o d n o si s ię  go d o  góry  
i przychw yituje śru b am i;

—  w m ontow u je się n aro żn ik i o sta tn ie g o  w ęzła.

93.
Wmonto*

K ra tę  d ru giego  p iętra  w p rzęsłach  dwupiętro^ 
w ych m o n tu je  się w  p o d o b n e j k o le jn o śc i, ja k  kra# . , 
tę p ierw szego p iętra , lecz przy  p o m o cy  żuraw ia ^ przęsef  ̂
prow izorycznego, k tó ry m  m o n tu je  się i pasy  gór# dwupiętro« 
ne oraz k o n stru k c ję  poprzeczną g órn ą  rów nolegle wych. 
z kratą .



ROZDZIAŁ F.

MONTOWANIE ŻURAWI ETATOWYCH.

MONTOWANIE ŻURAWIEM PRZĘSEŁ 
NA PODPÓRKACH POMOCNICZYCH.

94.
Stosowanie 
montowania 

przęseł 
żurawiem na 
podporach 
pomocni* 

czych.

1. O gólne wskazów ki do m ontow ania przęseł 
żurawiem.

D ru g im  sp osob em  m on to w aiiia  przęseł ty p  I i 
je s t  m on tow an ie żuraw iem  etato w ym  na podpo# - 
rach  p om ocn iczy ch .

Ż u raw iem  n a p o d p o rach  p o m o cn iczy ch  montu# { 
je  się przęsła  ty p  I :  i

a )  g d y  się przekracza  p rzeszko d ę jed n y m  przę# ;
słem  i g d y  bu d ow a p o d p ó r p om ocn iczych  j 
nie nastręcza  tru d n o ści, j

b )  przy w iększe j ilo ści p rzęseł, g d y  budow a i 
p od p ór p om ocn iczy ch  d ła p ierw szego przę*“ ' 
s ła  nie nastręcza tru d n o ści. Z m ontow ane ■ 
p ierw sze p rzęsło  słu ży  ja k o  przeciw ciężar do 
m onitow ania n astęp n y ch  przęseł sposobem  
w sp o rn ik o w ym .

Ja k o  p o d p o ry  pom ocn icze s łu żą :
—  k ła tk i z p o d kład ów ,
—  jarzm a,
—  kozły.
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W y b ó r  jed n eg o  z p o w yższy ch  ro d za jó w  pod p ór 
zależy od ro d za ju  p rzeszko d y .

M o n to w an ie  przęseł żuraw iem  na p od porach  
pom ocniczych  w y k o n y w a s ię :

a) n a  ru sztow aniu  pełnym ,
b ) sp osobem  m ieszanym .
P rzy m on tow an iu  na ru sztow an iu  pełnym  

pierw szą p od p orę b u d u je  się w  o d le g ło śc i 5 ,5  m  
od śro d k a  ło ży sk a , a b y  p rzęsło  na te j p od porze 
nie b y ło  p o d p arte  w w ęźle, a n astęp n e w  odłe^ 
glości 6  m  jed n a  od d ru g ie j.

P rzy  m on tow an iu  sp o so b em  m ieszan y m  pierw»» 
szą p od porę p om ocn iczą  b u d u je  się rów nież w  od»» 
ległości 5 ,5  m  od  śro d k a  ło ż y sk a  sta łeg o . D ru g ą  
podporę p om ocn iczą  b u d u je  się w  o d le g ło śc i 6  m 
od p ierw szej, a trzecią  w  o d le g ło śc i 9  m  od  d ru g ie j.

K ażd ą  n astęp n ą  pod p orę b u d u je  się  w  ta k ie j od»» 
ległości od  p o p rzed n ie j, a b y  część p o d p arta  przę»» 
sła b y ła  d łuższa od  części n iep o d p arte j w stosun# 
ku 1,4 : 1.

W ię k s z e  o d leg łośc i m ięd zy  p od p oram i niż 9  m 
można stoso w ać w ted y , g d y  nie zachod zi obaw a 
osiadania p o d p o ry  g łó w n ej.

K lin y  u k ład a  się n a  k ap tu rk ach  łu b  ław ach pK>d»» 
pór p o m o cn iczy ch  w  ten  sp o só b , żeb y  n a  podpo:^ 
rze w śro d k u  przęsła  u zy sk ać  p rzew yżk ę w  sto# 
sunku do poziom u g órn e j k raw ęd zi ło ży sk a  
 ̂ /2 0 0 0  ro zp ięto śc i przęsła , d la  u ła tw ien ia  osadza»» 

Ula przęsła n a  drugie ło ż y sk o .
N a p o d p o rach  d a ją cy ch  u g ięcie , ja k  np . k la tk i 

z p o d kład ów , p rzew yżkę tę  p o w ięk sza  się o przy»» 
Puszczałne u gięcie się p o d p o ry  p o d  ciężarem  p rzęsła .

95.
Odległości 
podpór po» 
mocniczych.

96.
Układanie 
klinów na 
podporach 
pomocni» 

czych.
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97.
Stosowanie
rusztowań
pomocnis

czych
pod żuraw.

98.
Rusztowa* 

nie pomoc* 
nicze pod 
żuraw do 

montowania 
przęseł 
jedno* 

piętrowych 
z jezdnią 

dołem
i dołem pod* 

wyższoną.

2. Rusztow anie pom ocnicze pod żuraw.

A b y  u n ik n ąć m on tow an ia  ręczn eg o  pierw szycli 
6  m etrów  przęsła , d la u staw ien ia  na n ich  żuraw ia, 
b u d u je  się p rzed  czołem  p rzęsła  rusztow anie po* 
m ocnicze p od  żuraw , z k tó reg o  się  następnie mon* 
tu je  żuraw iem  pierw sze dw a p rzed zia ły  przęsła.

B u d o w a  ru sztow an ia  p om ocn iczego  rozpoczyna 
się w  o k resie  prac p rzy go tow aw czy ch , ta k  aby 
z chw ilą  d o starczen ia  na m ie jsce  bu d ow y  składni* 
ków  przęsła  i żuraw ia m ożna b y ło  n a ty ch m iast roz* 
począć m ontow anie żuraw ia, a n astęp n ie przęsła.

D ła  p rzy śp ieszen ia  m on to w an ia  przęsła można 
jed n o cześn ie  z m ontow aniem  żuraw ia m ontow ać 
ręczn ie p asy  d olne i k o n stru k c ję  p oprzeczną doi* 
ną w d w óch  p ierw szych  p rzed zia łach .

R u sz to w an ia  p om ocnicze p o d  żurav/ b u d u je  się 
z d w óch  kozłów , u staw io n y ch  w płaszczyźnie we» 
w n ętrzn ych  ścian  przęsła  ( ry c . 1 6 0 ) .

K o z io ł sk ład a  się z 3 słupów , kap tu ra , podwali* 
n y  i tężn ik ó w  u k o śn y ch , s iln ie  z so b ą  związanycl) 
op ask am i i śru bam i (ry c . 161 a, b , c, d ) .  Kozły 
nasad za się na w bite pale, z k tó ry m i są  połączone 
łu b k am i. Z a m ia st pali w b ity ch  m ogą b y ć  słu p y  za* 
kop ane i zakotw ion e za p om ocą k rzyżak ów  (ryc. 
1 6 2 ).

W y s o k o ś ć  kozłów  m u si b y ć  tak a , ab y  wierzcli 
kap tu ra  k oz ła  zgadzał się d o k ład n ie  z wierzcheni 
pasa g ó rn eg o  przęsła (ry c . 1 6 3 ) .

S tężen ie  poprzeczne sk ład a  się  z zastrzałów 
b o czn y ch  i k leszczy . Z a s trz a ły  d a je  się tylko 
w  p łaszczyźn ie słupów  sk ra jn y ch  i łączy  g órą  z« 
słupam i na zacio s i śru bę, d ołem  zaś opiera się na
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w bitym  p alu  i łą cz y  rów nież na zacio s. Z astrza ły  
górą i d ołem  łączy  się k leszczam i (ry c . 1 6 4 ) .

O p ró cz  stężen ia  zastrzałam i m ożna w zm acniać 
zakotw ienie d o d atko w o  linam i sta lo w ym i z na» 
prężakam i (ry c . 1 6 4 ) .  W  razie b ra k u  nap rężaków  
daje się lin y  lu b  d ru ty  p o d w ójn e , sk rę ca  drążkiem  
i zabezpiecza przed  rozk ręcen iem .

N a k ap tu rach  ru sztow an ia u k ład a  się trzym etro i 
we szy n y  żuraw ia, zach ow u jąc rozstaw  4 ,3 0  m , 
i p rzym ocow u je h akam i. C z o ło  p ierw szej szy n y  
układa się w  o d leg łośc i 1 m od  śro d k a  pierw szego 
węzła przęsła  ( ry c . 1 6 3 ) .

D o  w iązania i b u d o w y  ru sz to w an ia  w ystarcza  
zastęp w sile  1 -f  12 (w  ty m  4  c ie ś ló w ). C zas 
budow y o k o ło  6  god zin , p od  w aru n k iem  że ma# 
teriał je s t  na m ie jscu .

99.

żurawia 
na ruszto#

T y ł i p rzód  żuraw ia m u si b y ć  siln ie  um ocow a 
uy albo p rzy  p om ocy  łap , u ch w ytów  śru b o w y ch  Zakotwienie 
1 łańcu chów , a lb o  łap  i strzem ion  z zelaza pła# 
skiego (ry c . 165 , 166 i 1 6 7 ) .

D o  u m ocow an ia  łap  uży\va się  4  łańcu chów  
2#metrowej d łu go ści, o śre d n icy  o g n iw a co naj# 
mniej 16 m m .

Ł ań cu ch y  łączy  się w  p ierśc ień , p od w ija  p od  
kaptur k o z ła , zahacza za łap y , a n astęp n ie  podcią# 
ga k o rb y  u ch w ytów  śru b o w y ch  d o g óry  (ry c .
165 a ) .

P rzy k ró tsz y ch  łań cu ch ach  n a le ży  w yd łu bać 
w k ap tu rach  g n iazd a w  p o b liżu  słu p ów , w k tó re  
wkłada się łap y  z n ałożonym i na n ie łańcu cham i 
1 pod ciąga k o rb y  d o  g ó ry  (ry c . 165  b ) .

Ł ań cu ch y  m ożn a zastąp ić s^trzemionami z żelaza 
płaskiego o w ym iarach  co  n a jm n ie j 5 0  X  10 m m  
(ryc. 166, 1 6 7 ) .
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10 0 .
Rusztowa® 
nie pomoc® 
nicze pod 
żuraw do 

montowania 
przęsła 

dwupiętro® 
wego 

z jezdnią 
dołem

i dołem pod® 
wyższoną.

1 0 1 .
Rusztowa® 

nie pomoc® 
nicze pod 
żuraw do 

montowania 
przęseł 

z jezdnią 
górą.

102. 
Skład 

zastępu do 
montowania 

żurawia.

R u sztow an ie  to  je s t  w yk o n an e p o d o b n ie , ja k  dla 
p rzęseł jed n o p ię tro w y ch , z tą  ró żn icą  że k oz ły  są
0  4  m w yższe i nie w y k o n yw a się bo czn y ch  za:* 
strzałów , ty lk o  zakotw ien ie za p o m o cą  lin z naprę® 
żakam i (ry c . 1 6 8 ) .

K o z ły  stęża się  poprzecznie tężn ik am i poziomy® 
m i w środ ku  ich w yso k o ści p od  k ap tu ram i, a prócz 
teg o  tężn ikam i p op rzeczn ym i w g ó rn y m  piętrze.

W s z e lk ie  inne stężenia i u m oco w an ia  żuraw ia —  
p o d o b n ie  ja k  d la p rzęse ł je d n o p ię tro w y ch  (ry c . 160).

S k ła d  zastępu  do w iązania i b u d o w y  rusztowa® 
n ia  w  sile 2  + 2 4  (w  tym  8 c ie ś ló w ) ; czas b u d ow y 
o k o ło  6  g od zin .

Ż u raw  do m on tow an ia  p ierw szy ch  dw óch prze* 
d ziałów  u staw ia się n a  dw óch ław ach  w kop anych  
w  ziem ię i od p ow ied n io  zak o tw io n y ch  (ry c . 169).

W ie rz c h  ław  i m uru parap etow ego  pow inny 
b y ć  na jed n e j w y so k o ści.

Ż u raw  przesuw a się na p rzęsło  po rów ni pochy® 
le j z d esek  u ło żo n ych  m ięd zy  m u rem  parapeitowym 
a przęsłem . P o d czas przesuw ania żuraw ia po rów® 
n i p o ch y łe j zabezp iecza się go p rzed  przew róceniem  
za pom ocą lin y  zaczepionej za g ó rn y  tężn ik .

S k ła d  zastępu  d o w iązania i b u d o w y  rusztowa:* 
n ia  w  sile 1 +  6  (w  tym  2 c ie ś ló w ') ; czas bu dow y 
o k o ło  2  god zin .

Z astęp  ten  je s t  p od zielon y  na dw ie sek c je  a mia® 
n ow icie :

—  se k c ja  na pom oście ro b o czy m  w składzie
1 p o d o ficera  i 10  saperów ,

—  se k c ja  do d onoszenia i podaw^ania na ruszto® 
w anie m ateria łó w  na pom ost ro b o cz y  i części żura** 
w'ia, w sk ład zie  1 p od oficera  i 16 saperów ,
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Po podaniu  na rusztow anie p od w ozi, 4 saperów  
dolnej se k c ji w zm acnia se k c ję  g órn ą  aż do ukoń# 
czenia m on tow an ia  żuraw ia.

Z astęp  do m on tow an ia  żu raw ia w yp osaża się  .
w narzędzia i  p rzy rząd y  w ed łu g  tab e li X V I I .  nie^^zas t̂ępu.

N arzęd zia  te p obiera się z eta to w eg o  wyposa# 
żenią ' k om p an ii, z zestaw u narzędzi m on tersk ich  
i z etatow ego w yp osażen ia  żuraw ia.

TABELA X V II.
Wyposażenie w narzędzia i przyrządy zastępu do montowa« 

nia żurawia.

L. p. Nazwa przedmiotu Sztuk U w a g i

1 Drabinki linkowe . . . 2 1, Z wyposażenia
2 Linki hakow e................. 8 1 monterskiego
3 Zestaw kluczy płaskich 1 Z wyposażenia

żurawia
4 Klucze francuskie małe 4 Z wyposażenia

kompanii
5 Kolce ............................. 6
6 Młotki monterskie . . 4
7 Skrzynki monterskie . . 2 Z wyposażenia 

monterskiego
8 Łańcuchy 2»metrowe 10
9 Dźwigi 3itonowe . . . 2

10
11

O le ja r k a .........................
Zestawy krążków po«

1

dwójnych ................ 2
12 Liny konopne o średni^ 

cy 26—30 mm, długo» 
ści 60,0 m ................. 2

( Z wyposażenia 
kompanii

13 Liny konopne o średni»
cy 26—30 mm, długo» 
ści 15,0 m ................. 1
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104.
Wypadki

montowania
żurawia.

3. M ontow anie żurawia.

Ż u raw  m ożna m o n to w ać:

—  n a ru sztow aniu  pom ocn iczym  iednopiętro# 
w ym  lub d w u p iętrow ym , d la p rzęseł z jezd n ią  
d o łem ,

—  na ru sztow aniu  p om ocn iczy m  do m ontow ania 
p rzęseł z jezd n ią  górą,

—  na p ierw szych  p rzed ziałach  p rzęseł jednopię# 
trow y ch  lu b  d w u p iętrow ych  z jez d n ią  dołem ,

—  na p ierw szych  2 przed ziałach  p rzęseł z jezd n ią  
g órą,

—  na śro d k o w y ch  p rzed ziałach  p rzęseł jedno# 
p iętrow y ch  lu b  d w u p iętrow ych  (d w a żu raw ie).

105.
Montowanie 
żurawia na 
rusztowaniu 

pomocni* 
czym jedno* 
piętrowym.

M o n to w an ie  żuraw ia na ru sztow an iu  pomocni# 
czym  jed n o p ię tro w y m  sk ład a  się z n astęp u jących  
czy n n o ści.

Czynność 1 —  ułożenie pomostu roboczego na 
tężnikach poziomych górnych, ustawienie masztów 
przy środkowych słupach kozłów i przymocowanie 
szyn. ,,

N a  tężn ik ach  p oziom ych  g ó rn y ch  u k ład a  się po# 
m o st rob oczy .

D o  słupów  śro d k o w y ch  k ozłów , z zew nątrz n ich , 
p rzy tw ierd za się łań cu ch am i m aszty  (s łu p y ) tak ie j 
d łu g o ści, aby  w y staw ały  nad  k a p tu ry  kozłów  naj# 
m n ie j 2 ,5  m.

M a s z ty  p o w in n y  b y ć  oparte na p od kład ach .
M a s z ty  p rzym ocow u je się łań cu ch am i w  tak i spo<= 

só b , a b y  b y ło  m ożliw e ob racan ie  ich  o k o ło  osi 
o 180^
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U  g ó ry  maszitu je s t  zaw ieszony na łańcuchach  
krążek  p o d w ó jn y  z n aw in iętą  liną k on o p n ą  o śred« 
nicy o k o ło  30  m m .

Czynność 2 —  wyciąganie wysięgów i dźwigara 
pomostowego B.

W y c ią g a n e  p rzy  p om ocy  m asztu  w ysięg i u k ład a 
się na czole pom ostu  rob oczego  od  s tro n y  przęsła, 
głow icam i na przem ian , a o b o k  n ich  d źw igar po# 
m ostow y B  tak , ab y  nie p rzeszk ad za ły  ustaw ianiu  
na szy n ach  podw ozi żuraw ia.

Czynność 3 —  wyciąganie i ustawianie na szy<> 
nach podwozi oraz połączenie ich dźwigarem po= 
mostowym B.

D o n iesio n e  d o  ru sztow an ia  p od w ozia ustaw ia się 
rów nolegle do p łaszczy zn y  kozłów , zaczepia łańcu** 
cham i w środ ku  ciężk o ści i zaw iesza na h aku  krąż# 
ka p o d w ójn ego  m asztu .

Po p od n iesien iu  p on ad  p o m o st ro b o czy  obraca 
się m aszt z zaw ieszonym  pod w oziem  o 180“, po 
czym się opu szcza p od w ozie na szy n y , przychwy»* 
tu jąc u ch w ^ a m i śru b o w y m i do kap tu ró w .

P rzy  w yciąg an iu  pod w ozi na ru sztow anie nale< 
ży je  sterow ać u dołu  lin kam i sterow n iczym i przy^ 
w iązanym i do n ich .

P o  u staw ien iu  o b y d w ó ch  pod w ozi łączy  się je  
dźw igarem  pom ostow ym  B .

Czynność 4 —  wyciąganie i przytwierdzanie po=: 
zostałych dźwigarów pomostowych oraz stężanie 
linami stałowymi podwozi i przestawianie masztów.

W y cią g n ię te  d źw igary  łączy  się p rzy  p om ocy  
Śrub z pod w oziam i,
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D ź w ig a ry  należy  w yciąg ać na ru sztow anie wla=> 
ściw ym i k o ń cam i, a b y  nie p o trzeb a  b y ło  o b racać 
ich  na ru sztow aniu .

W y c ię c ia  na słu p k i poręczow e p o w in n y  b y ć 
zw rócone d o ty łu . P od w o zia  stęża się linam i, nie 
n aciąg a jąc  ich zb y tn io  n ap rężakam i.

W y s ię g i u k ład a  się na czole p od w ozi tuż przed 
u ch w ytam i, g łow icam i na przem ian.

M a sz ty  p rzestaw ia się z b o k u  na ty ł rusztowa^« 
Ilia do w yciąg an ia  św iec, zastrzałów , p od n oszen ia  
w ieży, p rzy m o co w u jąc je  w ed łu g  ry c in y  170.

Czynność 5 —  umocowanie zastrzałów kołowros 
fów Nr 1 i ułożenie pokładu żurawia.

Z a strz a ły  k o ło w rotó w  N r  1 p rzym on tow u ie się 
luźno do p od w ozi, po czym  się w ciąga na żuraw  
p ły ty  p o k ład o w e fry c . 1 7 1 ) .

P ły ty  p o d a je  się na żuraw  p rzy  p o m o cy  m asztów  
lu b  w p ro st z ziem i ręczn ie ; n a jp ie rw  p ły ty  sk ra jn e , 
po ty m  środ kow e.

Czynność 6 —  wyciąganie świec, stężanie ich tęż̂  
nikami i łinami oraz zakładanie hłoków na głowk 
cach świec.

W y c ią g n ię te  św iece u k ład a  się na d esk ach , uło# 
żo n ych  poprzecznie na łu b k a ch  b laszan y ch  pod# 
w ozi ta k , a b y  d olne k o ń ce  św iec sp o czy w ały  na 
p rzed n ich  łu b k ach .

P o  p o łączen iu  dołu  św iec tężn ik iem  przychw y# 
tu ję  się  d o d o ln eg o  o k u cia  św iec lin y  stęża jące , po 
czym  się przesuw a o b y d w ie 'św ie ce  do przod u tak  
d a lek o , a b y  g łow ice ich  zn alazły  się nad  p ok ład em  
żu raw ia (ry c . 1 7 2 ) ,
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P rzesu n ię te  św iece łą c z y  się p rzy  g ło w icach  tęż# 
n ik iem , p rzy ch w y tu je  do g łow ic dru gie k o ń ce  lin  
i p rzy m o co w u je  k rążk i.

L in  n ie  należy  zb y tn io  naprężać.

Czynność 7 —  połączenie zastrzałów głównych 
żurawia ze świecami i świec tymczasowo z pod= 
woziem.

Z a strz a ły  głów ne w y ciąg a  się i łączy  z głowica# 
mi św iec na śru bę nrzez w staw ien ie  g órn y ch  o ku ć 
zastrzałów  m ięd zy  b la c h y  g łow ic św iec.

Z a strz a ły  są n iezam ienne, t j .  lew y  na lew ą stro# 
nę, p raw y  na praw a stro n ę .

D o  g ó rn eg o  teżn ik a  św iecy  p rzy w iązu je się lin ę 
d łu gości o k o ło  15 m , d la  zabezp ieczen ia  ustawie# 
nia św iec i zastrzałów  żu raw ia (w ieży  ż u raw ia ).

P o  w łączen iu  zastrzałów  głów n ych  przesuw a się 
-świece w raz z zastrzałam i d o ty łu  i w staw ia d olne 
końce św iec m ięd zy  łu b k i przed nie p od w ozia , łą# 
cząc je  przegu bow o k o lca m i nrzez górne o tw o ry  
łu b k ów  i o tw o ry  św iec ( ry c . 1 7 3 ) .

Czynność 8 —  przygotowanie do ustawiania 
wieży.

Z a strz a ły  głów ne d osu w a się ręcznie po d esk ach  
do ru sztow an ia . P o  d o su n ięciu  łączy  się je  u dołu  
tężnik iem  p om ocn iczym , a za ich  p ierścien ie  za# 
czepia się h ak i w ie lo k rążk ó w  zaw ieszonych  na 
m asztach (ryc. 173 i 1 7 4 ) .

D o  k a ż d e g o  zastrzału  p rzy w iązu je  się lin k i, któ# 
rymi się  s teru je  za strz a ły  p o d czas p od n oszen ia .

Czynność 9 —  podnoszenie i ustawianie wieży.
W ie ż ę  p o d n o si się , p o d ciąg a jąc  jed n o cześn ie  

liny w ie lo k rążk ó w  zaw ieszonych  na m asztach  i ste?
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ru ją c  lin kam i zaczepionym i do zastrzałów  głów# 
n ych . P o  w yciąg n ięciu  zastrzałów  g łów n ych  ponad 
poziom  podw ozi zabezpiecza się w  tym  położeniu  
w ieżę przed  przew róceniem  do p rzod u  lin ą  sterów# 
n iczą  (cz y n n o ść  7 )  i u sta ła  położen ie św iec przez 
p o łączen ie śru bam i z zastrzałam i k o ło w ro tó w  N r  1.

P o  tak im  zabezp ieczeniu  w ieży od łącza się od 
zastrzałó w  tężn ik  p om ocn iczy , w staw ia k oń ce za# 
strzałów  g łó w n ych  m ięd zy  ty ln e  łu b k i podw ozi 
i łączy  śru bam i.

Czynność 10 —  wmontowanie zastrzałów koło= 
wrotów Nr 2.

P o  połączen iu  św iec z pod w oziem  łączy  się za# 
s trza ły  g łów ne z podw oziem  przy  p o m o cy  zastrza# 
łów  ko ło w rotó w  N r  2 , n astęp n ie  lin y  w  płaszczyź# 
nie św iec i w  p łaszczyźnie pod w ozi napręża się i do# 
k ręcą  w szy stk ie  śru b y  w  p ołączen iach .

N a k rę tk i śru b  p ow inny  b y ć  na zew nątrz.

Czynność 11 —  umocowanie belki sterowniczej.
P o łączo n ą  b e łk ę  sterow n iczą  p rzy m o co w u je  się 

d o  św iec.
P rzed  p rzym ocow aniem  b e łk i n ałeży  zw rócić 

u w agę, ab y  lin k i sterow n icze b y ły  d obrze założo# 
ne n a  k rążk i n a  k o ń cach  b e łk i.

Czynność 12 —  wmontowanie słupków i po= 
chwytów poręczowych.

Słupki i pochw yty poręczowe przymontowuje się, 
zwracając uwagę na icb numerację i stronę (prawą 
czy lew ą).

Czynność 13 —  wciąganie drabiny.
Drabinę wciąga się i ustawia ręcznie, zawiesza# 

jąc haki okucia górne na tężniku górnym  świec,
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sp raw d zając nasitępnie p raw id łow ość je j zawieszę»» 
nia, po czym  się ją  p rzy m o co w u je  łańcu cham i do 
dolnego tę żn ik a  św iec.

Czynność 14 —  wmontowywanie kołowrotów 
i układanie wysięgów.

K o ło w ro ty  w ciąga się bez k o rb  przy pom ocy 
m asztu  i przytw ierd za śru bam i i łańcu cham i do od? 
pow ied nich  zastrzałów , a następnie zak ład a k o rb y .

C elem  przyśpieszenia  p racy  p o d a je  się kołowro# 
ty N r  1 i 2  z n aw in ięty m i linam i.

P rzed  n aw ijan iem  lin na b ęb n y  k o ło w rotó w  na» 
leży spraw d zić, czy  lin y  sam e się nie sk rę ca ją . Wy»» 
sięgi u k ład a  się na pod w oziu  w ed łu g  ry cin y  175.

Czynność 15 —  przeciąganie łin przez krążki 
świec i wysięgów.

P o  przytw ierd zeniu  kołow rotów  przeciąga się 
liny  przez k rążk i w ysięg ó w , przy czy m  krótsze liny  
do p o d n o szen ia  w ysięg ó w  z kołow roilów  N r 1, a na# 
stępnie dłuższe do p o d n o szen ia  ciężarów  z koło»» 
w rotów  N r  2 d o k o ło w ro tó w  N r 3 w ed łu g  ryciny  176.

W  czasie p rzeciągania lin y  k rążek  z hakiem  do 
p od noszen ia  ciężarów  leży  na p o k ład zie  żuraw ia.

L in y  p ow in n y  b y ć rów noleg łe do sieb ie i nie 
krzyżow ać się.

P o  założeniu  lin  zahacza się za ucho wysię# 
gów zew nętrzne i w ew nętrzne lin k i sterow nicze 
(ry c . 3 6 ) .

Czynność 16 —  zakładanie czopów wysięgów 
w gniazda, sprawdzanie spłotów łin i całości zło= 
żenią żurawia.

P o  założeniu  lin  4  saperów  w ysu w a jed en  z uło# 
żonych na podw oziu  w ysięg ó w  na zew nątrz tak
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d alek o , a b y  czop w ysięg u  m ożna b y ło  w staw ić 
w g n iazd o  n a  d o ln y m  o k u ciu  św iecy .

Jed n o cz e śn ie  z przesuw aniem  w ysięg u  na ze=» 
w nątrz, n ależy  stop n iow o o d w ijać  lin ę  z kołow rotu  
N r  1.

P o  w staw ien iu  czopa w ysięg u  w g niazd o  jed en  
z sap erów  p rzy trzy m u je  w y sią g  przy  czop ie, tak  
a b y  nie w y sk o czy ł z g n iazd a. W y s ią g  p o d n o si się 
k o ło w rotem  N r  1 i  sk ie ro w u je  tym czasow o 
na zew nątrz.

W  ten  sam  sp o só b  w staw ia się w  g n iazd o  czop 
d ru g ieg o  w ysięg u , po czym  się sp raw d za sp lo t lin  
na o b u  w y sięg ach  (ry c . 1 7 6 ) .

K rą ż k i, k o ło w ro ty , w ysięg i i inne obrotow e czę^ 
ści żuraw ia olei się , po czym  się w ysięg i sk ła d a  do 
w ew nątrz, a k rą ż k i z h akam i w y n o si na p o k ład  
żuraw ia.

T a k ie  położenie w ysięgów  zabezp iecza się linka# 
m i stero w n iczy m i; je s t  ono  o b o w iązu jące  w  czasie 
p rzesuw ana żuraw ia i w  przerw ach  w  pracy-

Czynność 17 —  przygotowanie zapasowych szyn 
na pokładzie żurawia i rozbiórka pomostu robocze^ 
go na rusztowaniu pod żuraw.

A b y  żuraw  m ógł b y ć  p o su n ięty  na przód , w mia# 
rę m on tow an ia  przęsła  w ciąga  się  na p o k ład  żu# 
raw ia dw ie szy n y  d łu go ści 1 m  i cz tery  szy n y  dłu# 
g o śc i 3 m .

G d y  p rzęsło  rozp oczyn a się  półp rzed ziałem , 
w ciąga się na p o k ład  żu raw ia d o d atk o w o  dw ie 
szy n y  po 1,5 m .

Jed n o cześn ie  p rzy stęp u je  się d o  ro zb ieran ia  po# 
m o stu  ro b o czego  na tężn ik ach  p o zio m y ch  rusztowa# 
n ia  p om ocn iczego .
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Po p rzesu n ięciu  żuraw ia p rzenosi się szy n y  z po*» 
m ocniczego ru sztow an ia  n a  p o k ład  żuraw ia.

U w a g a .  N a  żuraw iu  w czasie m on tow an ia  przę# 
sła p o w in n y  się z n a jd o w a ć :

—  1 m ło tek  m o n tersk i,
—  1 k lu cz  fra n cu sk i,
—  1 o le ja rk a  i
—  k lu cze p łask ie  z w yp osażen ia  żuraw ia.

C z y n n o ść  i k o le jn o ść  sk ład an ia  żu raw ia na ru» 
sztow aniu p o m ocn iczym  d w u p iętrow ym  są tak ie  
same, ja k  n a  ru sztow an iu  jed n o p ię tro w y m .

M a sz ty  użyte do p o d n o szen ia  ciężk ich  składni# 
ków żu raw ia na ru sztow an ie są dłuższe od poprzcd# 
nich o 4  m .

C zęści le k k ie  w ciąga  się na ru sztow an ie lin k am i.

M o n to w an ie  żuraw ia na ru sztow aniu  pomocni# 
czym dla p rzęseł z jezd n ią  górą —  sk ład a  się z na# 
stęp u jących  czy n n o ści.

Czynność 1 —  układanie szyn żurawia.
Szy n y  u k ład a  się na z ak o tw io n y ch  ław ach w od# 

ległości 2 ,9  m  i p rzy tw ierd za h ak am i.

Czynność 2 —  ustawienie podwozi żurawia na 
‘Czynach i połączenie dźwigarem pomostowym R.

Ja k  w  czy n n o ści 3 p k t 105.

Czynność 3—przytwierdzanie pozostałych dżwi= 
garów pomostowych oraz stężanie łinami stało- 
wymi podwozi.

Ja k  w  czy n n o ści 4  p k t 105, z tą  ró żn icą  że lin y  stę# 
zające p od w ozia  są  b ez  p rzed łu żenia.

106.
Montowanie 
żurawia na 

rusztowaniu] 
pomocni# 

czym dwu# 
piętrowym.

107.
Montowanie 
żurawia na 

rusztowaniu 
pomocni# 
czym do 

montowania 
przęseł 

z jezdnią 
górą.
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108.
Montowanie 
żurawia na 

pr2 ęsłach 
jednopiętros 
wych i dwus 
piętrowych 
z jezdnią 

dołem.

Czynność 4 —  ułożenie na podwoziach świec, 
stężanie ich tężnikami i linami, zakładanie krążków 
na głowicach i połączenie świec dołem z podwo= 
ziem.

Św iece  u k ład a  się na d esk ach , leżący ch  na łub# 
k a ch  p od w ozi, łącząc je  tężn ik am i i łinam i stało# 
w ym i.

T ę ż n ik i sk ra ca  się  o 1,4 m  przez zsu nięcie ich. 
O d  łin sta ło w y ch  stęż a ją cy ch  o d łącza  się ogniw a.

S p ó d  św iec łączy  się z p od w oziam i. D o  tężnika 
g órnego  p rzy w iązu je się łin ę k o n o p n ą  o śred nicy  
o k o ło  3 0  mm dla zabezp ieczen ia  u staw ian ia  w ieży.

Czynność 5 —  przy montowanie do świec zastrza­
łów głównych i do podwozi zastrzałów kołowrotów 
Nr i.

Z a strz a ły  g łów ne łączy  się ze św iecam i, jak  
w czy n n o ści 7 p k t 105, a n astęp n ie  p rzym ontow ujc 
luźno d o  podw ozi zastrza ły  k o ło w ro tó w  N r  1.

Czynność 6 —  podnoszenie i ustawianie wieży.
ja k  w  czy n n ości 9  p k t 105, z tą  różnicą że się 

w ieżę p o d n o si ręczn ie. P rz y  k oń cu  czy n n o ści za<̂  
s trza ły  g łów ne przesuw a się po rów ni pochyłej 
z d esek  (ry c . 1 7 7 ).

D a lsz e  czy n n o ści w u staw ian iu  żuraw ia —  jak 
w czy n n o ściach  od  10 do 17 p k t 105.

D la  u staw ien ia  żuraw ia na p rzęśle  należy zmon# 
tow ać ręczn ie dw a pełne p rzed zia ły , a w trzecim  
p rzed zia le  górne p asy  śc ian y  w ew n ętrzn ej dopełnić.

P rzeb ieg  m o n tow an ia  żuraw ia je s t  ta k i sam , jak 
na ru sztow aniu  p om ocn iczy m .

M a sz ty  u staw ia się p rzy  d ru gim  w ęźle przęsła,! 
a po w y ciąg n ięciu  podw ozi i d źw igarów  pomostom
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w ych przestaw ia  się je  na czoło  p rzęsła  m ięd zy  
pasy k oń co w e.

N a  w y sta ją cy ch  p oza n aro żn ik i k o ń cach  pasów  
d ołnych  u k ład a  się po jed n y m  p o d k ład zie , ja k o  
pod staw ie do u staw ien ia  m asztu .

P o  u staw ien iu  m asztu  do p ionu  zabezp iecza się 
go u dołu  łań cu ch em , a u g óry  k o łce m  w staw ion ym  
w o tw o ry  w y sta ją cy ch  k o ń có w  p asów  górny ch .

M a sz ty  p ow in n y  w ystaw ać p on ad  p asy  górne 
n a jm n ie j 2 ,5  m .

P rzy  m on tow an iu  przęsła  ze ś ro d k a  d łu gości 
potrzebne są  dw a żuraw ie.

Ż u raw ie m o n to ju  się w ted y  je d e n  za drugim , 
łecz o d w rócon e w ysięg am i w k ieru n k a ch  przeciw# 
nych.

P rzed  zm ontow aniem  p ierw szego żuraw ia nałeży 
zm ontow ać p rzy n a jm n ie j 9  m  b . p rzęsła  o p ełn ych  
pasach g ó rn y ch  w ew n ętrzn ych .

Po zm on tow an iu  p ierw szego żu raw ia domonto# 
wuje się n im  d ałsze 9  m  b . p rzęsła , przesuw a się go, 
a na ty m  m ie jscu  m o n tu je  się  d ru gi żuraw  (ry c . 1 7 8 ) .

S p o só b  m on to w an ia  k ażd ego  żu raw ia —  ja k  po# 
przednio, a łe w  n a stę p u ją ce j k o le jn o śc i.

Czynność 1—ustawienie masztów i ułożenie kla= 
dek monterskich na konsolkach pod pasami góv= 
nymi.

M a s z ty  u staw ia  się w ew nątrz p rzęsła  przy  ścia# 
nach n a  śro d k u  m on tow an ego  żuraw ia

P o  u staw ien iu  m asztów  u k ład a  się k ła d k i mon# 
tersk ie na k o n so lk a ch .

109.
Montowanie 

ze środka 
przęsła.
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Czynność 2 —  przy montowanie szyn do kątó= 
wek pasów górnych, wyciąganie dźwigarów pomo= 
stowych, belki sterowniczej i wysięgów.

P o p rzym on tow an iu  szyn  w y ciąg a  się  dźw igary 
p om o sto w e, b e lk ę  sterow n iczą  i w y sięg i, u k ład a jąc  
je  na czole p rzęsła  na p o łó w k ach  p asów .

Czynność 3 —  wyciągnięcie i ustawienie pod= 
wozi, połączenie ich dźwigarami pomostowymi 
oraz przestawienie masztów o 3 m do tyłu.

W y c ią g n ię ty c h  podw ozi nie od czep ia  się od  wie# 
lo k rą ż k ó w  m asztów , d o p ó k i się ich  n ie p ołączy  
p rzy n a jm n ie j jed n y m  dźw igarem  p om ostow ym , po 
czym  m aszty  przesuw a się o 3 m  do ty łu .

Czynność 4 —  wyciąganie świec.
W y c ią g n ię te  za p om ocą m asztów  i wielokrąż# 

k ó w  św iece u k ład a  się na p asach  przed  czołem  
żu raw ia.

Czynność 5—przytwierdzanie pozostałych dźwi­
garów pomostowych oraz stężanie linami stalowymi 
podwozi.

Ja k  w czy n n o ści 4  p k t 105.

Czynność 6 —  umocowanie zastrzałów kolowro^ 
tów Nr 1 i ułożenie pokładu żurawia.

J a k  w czy n n o ści 5 p k t 105.

Czynność 7 —  połączenie świec z podwoziami 
i stężenie ich.

Św iece u k ła d a  się na p o d w oziach , łączy  przegui* 
bo w o  z pod w oziam i p rzy  p o m o cy  k o lcó w ; łączy  się 
tęźn ik am i i stęża linam i sta lo w ym i.
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Czynność 8 —  przy montowanie do świec zâ  
strzałów głównych i przygotowania do ustawienia 
wieży.

Z a strz a ły  g łów ne m u szą b y ć  u staw io n e u ko śn ie , 
aby m ija ły  p asy  g órne p rzy  p o d n o szen iu  w ieży 
żurawia (ry c . 1 7 9 ) ,

P o  p o d n iesien iu  zastrzałów  p rzy m o n to w u je  się 
je  tym czasow o do w ew n ętrzn ych  stro n  o ku ć g łow ic 
świec, śru b am i o m n ie jsze j śre d n icy , a b y  stw orzyć 
w oln ie jszy  p rzegu b  (ry c . 1 8 0 ) .

Z astrza łów  nie łączy  się d ołem  tężn ik iem  po-̂  
m ocniczym , lecz zaw iesza na h a k a ch  w ie lok rążf 
ków p rzy  p o m o cy  łań cu ch ów .

Czynność 9 —  ustawienie wieży, stężenie świec 
i przymontowanie zastrzałów kołowrotów Nr 2.

Po p o d n iesien iu  i u staw ien iu  w ieży  stęża się 
świece z p od w oziam i p rzy  p o m o cy  zastrzałów  ko# 
low rotów  N r  1.

Po w staw ien iu  d olnego k oń ca  zastrzału  głów# 
nego na w łaściw e m ie jsca  w m on tow u je  się  zastrzały  
kołow rotów  N r  2 , łącząc je  ty lk o  z pod w oziam i.

Czynność 10 —  zawieszenie drabiny i ostateczne 
połączenie zastrzałów ze świecami.

D o n iesio n ą  d rab inę p o d n o si się do g ó ry  i zawie# 
sza na tężn ik u  g órn y m  św iec.

T y m czaso w o  p o łączo n e zastrza ły  ze św iecam i 
kolejno od łącza  się od  św iec. Sap er, s to ją c  na dra# 
kinie, u n o si zastrzał do g óry , w staw ia  m ięd zy  
łubki g łow ic św iec, u zgad n ia  o tw o ry  p rzy  p om ocy  
kolca i łączy  śru b ą  (ry c . 1 8 1 ) .

D alsze czy n n o ści p rzy  m o n to w an iu  żuraw ia —  
jak w czy n n o ściach  od  11 do 17 p k t 105.
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110.
Różnice

przy
montowaniu 

żurawia 
starej serii.

P rz y  m on tow an iu  żuraw i sta re j serii zachodzą 
następujłące ró ż n ice :

a )  d la  przęseł z je z d n ią  d o łe m :

—  po u staw ien iu  pod w ozi na szy n ach  żuraw ia 
łączy  się  je  ty lk o  d źw igaram i p o m o sto w ym i B ,  C , 
D  i E , a d źw igar A  d osu w a się ty m czasow o  wraz 
z b e lk ą  stero w n iczą  do d źw igara  B .

M o n to w a n ie  dźw igara A  od  razu  na w łaściw ym  
m ie jscu  u n iem o żliw ia ło b y  p o łączen ie  św iec z przed^  ̂
n im i łu b k am i podw ozi p rzed  u staw ien iem  wieży 
d o p io n u ;

—  p rzesu w an ie św iec n a  p o d w oziach , połączenie 
ich  z zastrzałam i g łów n ym i, a n astęp n ie  połączenie 
św iec z pod w oziem , p rzed  u staw ien iem  w ieży, wy^ 
k o n y w a  się z p om ostu  ro b o cze g o  u łożon ego  w  na«* 
s tę p u ją cy  sp o só b :

po u łożen iu  szyn u k ła d a  się n a  n ich  4  krawę^ 
d z iak i o w ym iarach  co n a jm n ie j 2 0  X  2 0  cm , dłu< 
g o śc i 7 m . P ierw szy  k ra w ę d z ia k  u k ład a  się na 
czołe p rzęsła , zab ezp iecza jąc go p rzed  przesunięć 
ciem  śru b am i założonym i w  k ą tó w k i pasów  (ryc. 
1 8 2 ) .  P o zo sta łe  k raw ęd ziak i u k ła d a  się w odłegło^ 
śc i co  3 m  od  sieb ie  ( ry c . 1 8 3 ) .

N a  k raw ęd ziak ach  u k ła d a  się  n a  d łu gości ,9  m 
p o m o st ro b o cz y  z d esek , nie p o k ry w a ją c  jednak 
p asó w  w ew n ętrzn ych .

N a  p rzęsłach  d w u p iętrow y ch  u k ła d a  się pomost 
w p ro st na rozp orach  k ra to w y ch . N a  dziewiątym  
m etrze p rzęsła , gdzie ro zp ora  jesz cz e  nie je s t  wmon^ 
to w an a , p o d p o rę ru sztow an ia  tw o rzy  kraw ędziak 
(ry c . 1 8 2 ) .  D e s k i u k ła d a  się w p ro st na rozporach 
k ra to w y ch .
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G d y  w zm on tow an ej części p rzęsła  rozp ory  nie 
są jeszcze  w m ontow ane, u k ła d a  się  p o m o st na kra# 
w ęd ziakach .

P o  u staw ien iu  w ieży  i stężen iu  je j z podw oziem  
p rzym ontow uje się  do p od w ozi d źw igar pom osto# 
wy A , a n astęp n ie  u k ła d a  się na d źw igarach  porno# 
stow ych p ły ty  p o k ład o w e. S p lo t lin  w y k o n y w a się 
w edług ry c in y  1 8 4 ; -- -̂--

b) dla przęseł z jezdnią górą w w ypadku monto#
wania na rusztowaniu pom ocniczym  i z czoła 

przęsła:

ab y  p o łączyć św iece z zastrzałam i g łów n ym i, na# 
leży św iece stęży ć , p o łączy ć p rzegu bow o z podwo# 
ziami, u n ieść d o  g óry , op rzeć na k o ź le  c iesie lsk im , 
(w y so k im  o k o ło  2 ,5  m ) ,  a n astęp n ie  p o łączy ć z za# 
strzałam i g łów n ym i.

P o zo sta łe  różn ice —  ja k  p rzy  m on tow an iu  żura# 
wia d la p rzęseł z jez d n ią  d ołem .

W  o b y d w u  w y p ad k ach  w szy stk ie  inne czynno# 
ści —  ja k  p rzy  m on tow an iu  żu raw ia now ej serii.

M o n to w an ie  żu raw ia na p rzęsłach  i rusztowa# 
niach p o m o cn iczy ch  jed n o p ię tro w y ch  trw a śred nio  
6 g od zin , a na p rzęsłach  i ru szto w an iach  dwupię# 
trow ych śred n io  8  g od zin .

Z a stęp  do o b słu g i żu raw ia sk ła d a  się  z 1 podofi# 
cera i  12 sap erów , p o d z ie lo n y ch  w  sp o só b  nastę# 
p u jący :

—  p o d o fice r —  k o m en d an t o bsłu gi żuraw ia —  
stoi na czole żuraw ia tuż p rzy  b e lce  stero w n icze j 
i p rzekazu je o trzym an e ro zk azy  o b słu d ze żuraw ia,

111.
Czas

montowania
żurawia.

112. 
Skład 

zastępu 
do obsługi 

żurawia.
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—  4 sap erów  —  o b słu ga  k o ło w ro tó w  N r  1,
—  8 sap erów — o b słu ga  k o ło w ro tó w  N r  2  i N r  3. 
O b s łu g a  ko ło w rotó w  N r  1 o b słu g u je  rów nież

łin k i sterow n icze w ysięgów .

113.
Sprawdza® 

nie żurawia 
przed pracą.

114.
Położenie 
wysięgów 

przy 
odbiorze 
ciężarów 

i podawa® 
niu skład® 

ników.

K o m e n d a n t o b słu g i żuraw ia przed  obsadzeniem  
k o ło w ro tó w  sp raw d za:

—  u m ocow anie żuraw ia u ch w ytam i śrubow ym i 
do p asó w ,

—  u m ocow anie k o ło w rotó w  i k o rb  do n ich  oraz 
h am u lców  i  b ezp ieczn ików ,

—  w szy stk ie  w ie lo k rążk i,
—  lin y  k o ło w rotó w , p raw id ło w o ść naw inięcia 

lin  i stan  u żyw aln o ści,
—  lin k i sterow nicze, ich  zaczepianie i stan  uży-' 

w aln o ści,
—  stan  b e lk i stero w n icze j i p oręczy ,
—  n ao le je n ie  k o ło w rotó w  i w ie lo k rążkó w ,
—  ilo ść  i stan  narzędzi.
W s z e lk ie  zauw ażone u sterk i u suw a p rzy  pomo *̂ 

cy  o b słu g i łu b  też m eld u je  o k o n ieczn o śc i ich  usm 
n ięcia  k ierow n iko w i m ontow ania.

D o w iez io n e  na czoło  b u d o w y  sk ła d n ik i podnosi 
się z lew ego to ru  w ysięg iem  p raw ym , z praw ego— 
lew ym .

W y s ię g i  p o d czas o d b io ru  sk ła d n ik ó w  powinny 
się zn a jd ow ać w  p łaszczyźnie św iec i to  ta k  podniet 
sion e , a b y  g łow ica  w ysięgu  b y ła  w  o d leg łości co 
n a jm n ie j 3 m  od  w łaściw ej św iecy .

G d y  wysi^ąg je s t  p o d n ie sio n y  w y że j, zachodzą 
w y p a d k i sam oczyn n ego  d osu w an ia  się w ysięgu  do 
św iec.
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P o  udźw ignięciu  s k ła d n ik a  n ależy  go przesunąć 
do w łaściw ej śc ian y , w ysu n ąć s k ła d n ik  kołow ro# 
tern N r  1 na p o trzeb n ą  o d leg ło ść  i u trw ałić  to  poło# 
zenie łin kam i sterow n iczym i.

O b słu g a  k o ło w rotó w  N r  1 reg u łu je  następ nie 
położenie sk ład n ik ó w  ty łk o  łin kam i sterow n iczym i.

P od n iesien ie  łu b  op u szczen ie s k ła d n ik a  do po# 
trzeb n ej w y so k o ści w y k o n y w u je  się k oło w rotam i 
N r 2  i N r  3.

P o  zm ontow aniu  żu raw ia u trzy m u je  się na nim  
stale w  zapasie n astę p u jące  m ateria ły  i sk ład n ik i 
potrzebne do m on to w an ia  p rzęsła :

—  na przodzie i ty łe  żuraw ia —  śru b y  w szy st­
k ich  num erów  dla m o n teró w  p rzy ch w y tu jący ch  
i u zu p ełn ia jących , lecz nie w ięce j, ja k  dla 2  prze# 
działów . D o  w y ciąg an ia  śru b na p o k ład  żuraw ia 
m ożna w y k o n ać urząd zenie p om ocnicze w ed łu g  ry# 
cin y  185 ;

—  8 sztu k  d esek  g ru b o ści 50  mm i d łu go ści 3 ,5  m 
na k ła d k i m o n tersk ie ,

—■ dw a dźw igi 3#tonow e,
—  dw a m ło ty  4 k g  do w y b ijan ia  p rzeb ijak ów ,
—  dw ie lin k i k on o p n e o śred n icy  o k o ło  30  mm 

do w yciągan ia  na p o k ład  żuraw ia śru b , d esek  itp.
D la  przęseł d w u p iętrow ych  o jezd n i dołem  wcią# 

ga się d od atkow o na p o k ła d  żuraw ia jed en  krawę# 
d ziak  o w ym iarach  15 X  15̂  i d łu go ści 4,1 m , a dla 
przęseł z jezd n ią  górą ta k i sam  k raw ęd ziak  długo# 
ści 2 ,7  m .

K raw ęd ziak  ten je s t  p otrzeb n y  do rozp ieran ia  
pasów  g órn y ch  przy  m on tow an iu  k o n stru k c ji po*# 
przecznej.

115.
Przygoto# 

wanie 
żurawia do 
montowania 

przęsła.
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116.
Rozbiórka
żurawia.

W s z y s tk ie  czy n n ości przy  rozb ió rce  żuraw ia wy# 
k o n y w a się w o d w rotn ym  p o rząd k u  niż przy  m on? 
tow an iu .

C zas trw ania ro z b ió rk i —  ja k  p rzy  m on tow an iu .

117.
Rozkazy

podawane
obsłudze
żurawia.

R o z k a z y  na żuraw iu w dzień p o d a je  się wyłącz# 
n ie zn akam i —  ręką.

R o z k a z y  p o d a ją  p o d o ficero w ie, k iero w n icy  mon# 
towan^a b e le k , p o d o ficero w i na żu raw iu , a ten  — 
o b słu d ze żuraw ia.

P od aw an e sy g n a ły  są n a stę p u ją ce :
—  „ D o  g ó ry “ —  k ilk a k ro tn y  ru ch  rę k i w  górę,
—  ,,N a  d ó ł“ —  k ilk a k ro tn y  ru ch  rę k i w dół,

,,N a p rz ó d “ —  ru ch  ręk i w  k ieru n k u  b u d ow y 
przęsła ,
, ,W  ty ł“ —  ruch ręk i w k ieru n k u  początku  
m o n tow an ia  przęsła,

—  , ,S tó j“ —  w ah ad łow y  ru ch  rę k i p o d n iesio n e j.
P ró cz  p o w yższy ch  sy gn ałów  ręczn y ch , każd y

z p o d o ficeró w  —  k ierow n ik ó w  m o n tow an ia  praw ej 
i lew ej b e lk i pow inien  m ieć g w izd ek , k tó ry m  zwra# 
ca o b słu d ze żuraw ia uw agę na sw o je  ręczne sygn ały .

W  n o cy  przy słab ym  ośw ietłen iu  n ależy  używ ać 
n a stę p u ją cy ch  sy gn ałów  s łu ch o w y ch :

—  ,,D o  g ó ry “ —  dw a k ró tk ie  i d łu gi ton  gwizd-# 
k iem  lu b  trąb k ą ,

—  ,,N a  d ó ł“ —  dłu gi i dw a k ró tk ie  to n y  gwizd# 
kiem  lub trą b k ą ,

,,N a p rz ó d “ —  dw a d łu gie to n y  gw-izdkiem lub 
trą b k ą ,

—  , ,W  ty ł“ —  dw a k ró tk ie  to n y  gw izd kiem  lub 
trą b k ą ,

—  , ,S tó j“ —  trzy  k ró tk ie  to n y  gw izd kiem  lub 
trąb k ą .
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P rzy  u żyw aniu  sy gn ałów  d źw ięko w ych  kierów# 
n icy  m on tow an ia  b e le k  p ow inni m ieć sy g n afy  o od# 
ró żn ia jący ch  się d źw iękach .

4. Szczegółowe wskazów ki m ontow ania żurawiem  
przęseł na podporach ruszłow aniow ych.

M o n to w an ie  p rzęseł na p o d p o rach  rusztowaniu# 
w ych s to su je  s ię ;

a ) od  czoła przęsła —  żuraw iem  u staw ion y m  na 
rusztow aniu  pom ocn iczym  lu b  na początku  
p rzęsła  ręczn ie zm ontow anego ,

b )  od śro d k a  przęsła —̂  d w om a żuraw iam i 
w  p rzeciw leg ły ch  k ieru n k ach .

W  w y p ad k u  p ierw szym  je s t  to  bu d o w a przęsła 
na p o d p o rach  p o m o cn iczy ch .

W  w y p ad k u  d ru gim  b u d u je  się w ten  sp osób 
przęsło  na p od torzu  ja k o  p rzeciw ciężar lu b  przęsło  
na p ły w a jący ch  p od p orach .

118.
Sposoby 

montowania 
przęseł 

na podpo# 
rach ruszto# 
waniowych.

P ierw sze dw a p rzed zia ły  przęsła m o n tu je  się naj# 
częściej żuraw iem , u staw ionym  na ru sztow aniu  po# 
m ocniczym , w ta k ie j k o le jn o śc i, ja k  przy  monto# 
w aniu ręcznym  na ru sztow an iu , z tą  różn icą, zc 
w p rzęsłach  d w u p iętrow ych  w m on tow u je  się naroż# 
nik i p aram i dla k ażd ego  p iętra , s łu p y  zaś połączone 
od pow ied nim i b lach am i —  od razu dła dw óch 
pięter.

W m o n to w a n e  p asy  k oń co w e i n aro żn ik i oraz 
pierw sze k rzyżu łce  d !a  b e lk i p raw ej p o d a je  się 
w ysięg iem  lew ym , d la lew ej —  p raw ym , ze wzglę# 
du na b lis k ą  o d le g ło ść  w ysięgu  od w ęzła, w m yśl 
w skazów ek  w  p u n k cie  114.

119.
Montowanie 

przęsła 
od czoła 
żurawiem 

ustawionym 
na ruszto# 
waniu po# 
mocniczym.
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P o  zm ontow aniu  p ierw szych  d w óch  przedziałów  
przesuw a się żuraw  o 6  m  do p rzod u , ta k , ab y  czoło 
p od w ozia b y ło  tuż przy  w ęźle trzecim , a  następnie 
m o n tu je  się d alsze przed ziały  w n astęp u jące j ko^ 
le jn o ś c i:

—  p o d w ójn e p asy  zew nętrzne d o ln e i  górne,
—  k ratę ,
—  p o d w ójn e p asy  w ew nętrzne d olne i górne,
—  k o n stru k c ję  poprzeczną d o ln ą  i górną.
W  p rzęsłach  z jezd n ią  górą p od łu żn ice  i wia« 

tró w k i górne m o n tu je  się zazw ycza j ręcznie, po 
p rzesu nięciu  żuraw ia d ale j do przodU'

W  p rzęsłach  z jez d n ią  d ołem , d la  przyśpieszenia 
m on tow an ia , p od łu żn ice m o n tu je  się zaw sze ręcznie.

120. P o m o st ro b o cz y  d o ln y  b u d u je  się na w ieszakach,
Pomost ■ ]̂  p u n kcie  130, a k ła d k i m on tow n icze pierw# 

wieszakach szego 1 d ru giego  p iętra  na k o n so lk a ch .

121.
Układanie 

kolejki 
na przęśle 
i zabezpies 

czanie 
wózków.

122.
Łączenie 

składników 
na placu 
materiałom 
wym i ich 
dowożenie.

N a  p rzęsłach  z jez d n ią  dołem  k o le jk ę  roboczą 
u k ład a  się na p om oście ro b o czy m  na p asach , jak 
w p u n kcie  40 , a na p rzęsłach  z je z d n ią  górą na po# 
m oście ro b o czy m  też na p asach , ja k  w  pu nkcie 48.

W ó z k i ze sk ład n ik am i, dow iezione do czoła bu# 
d ow y, zabezp iecza się na czole to ru  podkładem , 
p rzy m ocow an ym  łań cu ch am i do k o n stru k c ji prze# 
działu  lu b  do szyn.

P rzy  m ontow aniu  żuraw iem  w ięk szo ść składni# 
k ów  w m on tow u je  się połączone p aram i, d latego  na# 
leży  je  od p ow ied n io  łączyć na p lacu  m ateriałow ym  
w ten  sp o só b , a b y  śru b y  łączące n ie  przeszkad zały  
przy  dalszym  w m ontow yw ’aniu  sk ład n ik ó w .



Mosty kolejowe składane typ I 139

S k ła d n ik i d la  b e lk i lew ej d ow ozi się po torze 
praw ym , d la praw ej —  po lew ym .

D ow o żo n e sk ła d n ik i p o w in n y  b y ć  ta k  u k ład an e 
na w ózkach , a b y  nie zach od ziła  p o trzeb a  o bracan ia  
ich na przęśle  lu b  na h a k a ch  w ysięg ó w .

S k ła d n ik i zaw iesza się na h a k a ch  w ysięgów  
przy  p o m o cy  w ieszakó w . ,

Z aw ieszan ie  sk ład n ik ó w  na w ieszakach  wyko# 
n yw u ją  sap erzy  —  sprzęgacze.

P o  zaw ieszen iu  sk ła d n ik a  n a  h a k u  w ysięgu  do# 
czepia się do n iego  dw ie lin k i h ak o w e, k tó ry m i 
się s teru je  sk ła d n ik  w  czasie p o d n o szen ia  do góry.^ 

Sp rzęgacze p o  zaw ieszeniu  sk ła d n ik a  i doczepie# 
niu  do n iego  lin ek  h ak o w y ch  p o d a ją  znak  ,,D o  go-# 
ry “ k iero w n ik o w i m o n tow an ia  b e lk i.

K a ż d y  w y siąg  o b słu g u je  2  sp rzęgaczy .
P o  p o d n iesien iu  sk ła d n ik a  d o g ó ry  m onterzy  

p rzy ch w y tu jący  p rzy ch w y tu ją  sk ła d n ik , o d czep ia ją  
lin k i h ak o w e i zaw iesza ją  je  na h a k a ch  w ysięgów , 
po czym  o d łącza ją  w ieszak i od  sk ład n ik ó w .

P rzed  p rzy ch w y cen iem  s k ła d n ik a  p rzy n a jm n ie j 
dw iem a śru b am i nie w olno  o d łączać w ieszaków .

W m o n to w y w a n e  sk ła d n ik i k ra ty  p rzy ch w y tu je  
się p rzed e w szy stk im  do w y su n ię ty ch  pasów  ze# 
w n ętrzn ych  g ó rn y ch , a d op iero  p otem  do d o ln ych .

123.
Zawie# 
szanie, 

sterowanie, 
zabezpie# 

czanie 
składników 
i kolejność 

wmonto# 
wywania.

P o zm ontow aniu  ręcznie d w óch  przed ziałów  
śro d k o w y ch  i p ełn ych  pasów  g ó rn y ch  ścian  we# 
w n ętrzn ych  trzecieg o  p rzed ziału  m o n tu je  się na 
n ich  żuraw . W  d alszym  ciągu  m o n tu je  się przęsło  
ju ż  przy  p o m o cy  żuraw ia w n astę p u jące j k o le jn o ś c i:

—  p asy  zew nętrzne d olne i górne ,
—  k ra tę .

124.
Montowanie 

przęsła 
od środka 

dwoma 
żurawiami.
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125.
Montowanie 

ręczne 
przedziałów 
pod żuraw.

—  p asy  w ew nętrzne d olne i górne ,
—  k o n stru k c ję  p oprzeczną.
Po zm ontow aniu  w ten  sp o só b  n astęp n ych  4 

przed ziałów  m o n tu je  się d ru gi żuraw  od w rócony  
w p rzeciw nym  k ieru n k u .

P rzy  tym  sp o so b ie  m on to w an ia  są  potrzebne 
dw a o d d z ia ły  m ontow nicze, a d la  przyśp ieszenia  
p racy  p rzy  d o sta teczn e j ilo ści lu d zi m ożna mon^ 
tow ać ręczn ie w  d alszym  ciągu  p asy  d olne i kon# 
s tru k c ję  poprzeczną dolną.

D la  u staw ien ia  żuraw ia m o n tu je  się dw a prze« 
d zia ły  przęsła  ręcznie w n a stę p u ją cy  sp o só b :

—  p a sy  d olne, k o n stru k c ję  pop rzeczn ą dolną 
i k ra tę  (d la  p rzęseł d w u p iętro w y ch  k ra tę  ty lko  
p ierw szego p ię tra ), m o n tu je  się ręczn ie w  kolejno# 
ści i w  sp o só b , ja k  w  p u n k tach  4 0  i 41 ,

—  k ra tę  d ru giego p iętra  w  p rzęsłach  dwupiętro# 
w ych  m o n tu je  się m asztam i u staw io n y m i przy  po# 
szczegó ln ych  słupach  p ierw szego p iętra , a b y  unik# 
nąć b u d o w y  ru sztow ania m on tow n iczego  pierwsze# 
go p ię tra .

M a s z ty  p rzy m ocow u je  się łań cu ch am i u dołu 
i u g ó ry  do słu p ów  pierw szego p ię tra , ta k  jed n ak , 
a b y  się sw obod n ie o b ra ca ły  (ry c . od  186 do 19 3 ).

M a s z ty  p ow in n y  w ystaw ać p o n ad  s łu p y  pierw# 
szego p ię tra  o k o ło  6  m ,

—  p a sy  górne w m on tow u je się , ja k  w czynności 
1 p k t 6 0  (ry c . 194, 1 9 5 ) ,

—  k o n stru k c ję  p oprzeczną g ó rn ą  w przęsłach 
jed n o p ię tro w y ch  z jez d n ią  g órą  i d w upiętrow ych 
z je z d n ią  d ołem  w m on tow u je  się  d opiero  po zmonv 
tow an iu  na p asach  g ó rn y ch  żu raw ia p od n ośn ik am i
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łań cu ch ow ym i zaw ieszonym i na o sta tn im  dźwiga# 
rze p om ostow ym  żuraw ia,

—  przy p rzęsłach  d w u p iętro w y ch  z jezd n ią  gó# 
rą pasy  g ó rn e  i k o n stru k c ję  pop rzeczn ą g órną 
w m ontow uje się ręczn ie z ru szto w an ia  m ontowni# 
czego pod  p asam i górny m i.

N a zm on tow an ych  ty łk o  6  m b . pasów  p ełn y ch  
przód żu raw ia zakotw ią się, ja k  na rycin ie 196.

S zy b k o ść  m on tow an ia  przęseł żuraw iem  p o d a je  
tabela X X I .

5. M ontow anie żurawiem przęsła jednopiętrowe# 
go dwuściennego z jezdnią dołem  na podporach

pom ocniczych (przyjęto najw iększą rozpiętość 
42 m ).

M o n to w an ie  żuraw iem  przęsła jed n o p iętro w eg o  
d w u ściennego  z jezd n ią  dołem  d z ie li się na 5 okre# 
sów.

Okres 1 —  przygotowawczy:
— ułożenie dwóch torów kolejki,
—  m on tow an ie żu raw ia na ru sztow an iu  pomoc# 

niczym ,
—  b u d o w a ru sztow ania ro b o cz e g o  od przyczół# 

ka do p ierw sze j p o d p o ry ,
— ułożenie łożysk i klinów,
—  p rzy go tow y w an ie  m o sto w n ic na placu matę# 

riałow ym .

Okres 11 —  montowanie dwóch początkowych 
przedziałów przęsła.

M o n to w a n ie  i b u d o w a :

126.
Szybkość

montowania
żurawiem.

127.
Podział 

na okresy 
i czynności.
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—  pasów  zew nętrznych  dolnyclr,
—  pasów  w ew nętrznych  d o ln y ch ,
—  k o n stru k c ji p o p rzeczn ej,
—  p om ostu  na p asach  i p rzed łu żen ie k o le jk i 

w ąsk o to ro w e j,
—  k ra ty ,
—  p asów  zew nętrznych  g ó rn y ch ,
—  p asów  w ew n ętrzn ych  g ó rn y ch ,
—  p rzesu nięcie  żuraw ia o 6  m  do przod u.

Okres 111 —  montowanie następnych przedzia= 
lów po 6 metrów wraz z końcowym przedziałem.

M o n to w an ie  i b u d o w a:
—  pasów  zew n ętrzn ych  d o ln y ch ,
—  p o m o stu  ro b o czego  n a  w ieszak ach ,
—  p asów  zew n ętrzn ych  g ó rn y ch ,
—  k ra ty ,
—  pasów  w ew n ętrzn ych  d o ln y ch ,
—  p asów  w ew n ętrzn ych  g ó rn y ch ,
—  k o n stru k c ji poprzecznej d o ln e j,
—  p o m o stu  na p asach  i p rzed łu żen ie k o le jk i 

w ąsk o to ro w e j,
—  k rzyżu lców  d o d atk o w y ch  w ew n ętrzn ych ,
—  p rzesu n ięcie  żuraw ia na n astęp n e stano w isko ,
—  w m ontow anie w zm ocnień  p asó w  górn y ch ,
—  u zu p ełn ianie w szy stk ich  śru b .

Okres IV  —  osadzenie przęsła na łożyska:
—  w y b ija n ie  k lin ó w ,
—  ro z b ió rk a  p o m o stu  na w ieszak ach  i pom ostu  

na p asach ,
—  p rzy tw ierd zan ie  m o sto w n ic ,
—  ro zb ió rk a  p od p ór ru szto w an io w ych ,
—  ro zb ió rk a  żuraw ia.
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Okres V —  końcowy:
—  bu d o w a to ru  n orm alnego na p rzęśle ,
—  p rzy b ic ie  o d b o jn ic ,
—  u łożenie d y lin y  i zabezp ieczen ie je j  przed po» 

żarem,
—  p rzy go tow an ie  p rzęsła  do p ró b y  obciążen ia ,
—  d alsza ro zb ió rk a  p od p ór ru szto w an io w ych .

Czynność 1 —  ułożenie dwóch torów kolejki 
wąskotorowej.

P rzed  p rzy stąp ien iem  do m o n tow an ia  przęsła 
buduje się dw a rów n oleg łe to ry  k o łe jk i w ąskoto^ 
rowej z p laców  m ateria ło w y ch  do p rzy czó łk a .

Czynność 2 —  montowanie żurawia.
R u sztow an ie  p om ocnicze p od  żuraw  b u d u je  się 

z chw ilą rozp oczęcia  p o d p ó r ru szto w an io w ych , ta k  
aby b y ły  gotow e przed  o k resem  p ierw szym .

Po w ybu d ow an iu  k o le jk i pod w ozi się  części żiu 
rawia i m o n tu je  się go na ru szto w an iu  pomocni# 
czym w m y śl zasad  p od an ych  w p u n kcie  105 lu b  
110.

Czynność 3 —  budowa rusztowania roboczego 
od przyczółka do pierwszej podpory.

Jed n o cześn ie  z rozp oczęciem  czy n n o ści 1. przy# 
stępuje się do b u d o w y  ru sztow an ia  rob oczego  
m iędzy p rzy czó łk iem  a p ierw szą gotow ą pod porą 
rusztow ania.

Czynność 4 —  ułożenie łożysk stałych i klinów.
Jed n o cześn ie  z rozpoczęcem  m o n tow an ia  żura# 

wia p rzy stęp u je  się do ręcznego u k ład an ia  ło ży sk

128.
Czynności 
okresu I.
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129.
Czynności 
okresu II.

s ta ły ch  i ro zk ład an ia  k lin ó w  na ju ż  g o to w y ch  pod^ 
p orach  p o m o cn iczy ch .

C z y n n o ści te w y k o n yw a się w  m y śl zasad  poda< 
n y ch  w  p u n kcie  39 .

Czynność 5 —  przygotowanie mostownic na pla= 
CU materiałowym.

J a k  w  czy n n ości 3 p k t. 39.

Czynność 1—wmontowanie pasów Nr 3 a + 4 b 
oraz 3 b +  4 a w ściany dolne zewnętrzne.

P o łączo n e  p asy  N r  3 a +  4  b  oraz 3 b +  4  a na  ̂
leży  ta k  zm ontow ać na p lacu  m ateria ło w ym , aby 
p ó łp asy  po w m ontow aniu  b y ły  zw rócone do shu 
pów . Ł ą cz y  się je  śru bam i N r  2  w  m ie jsca ch  wska*^ 
zan ych  na ry cin ie  197.

D ow iez ion e p asy  zaczepia się na h a k a ch  wiesza^ 
ków , ja k  na ry cin ie  197, i p o d a je  w ysięg iem  na od̂ *! 
p o w ied nią  stron ę .

P o  sk ierow an iu  pasów  na w łaściw e m ie jsce  optu* 
szcza s ię  je  na ło ż y sk a  i k lin y  p ierw szej p o d p o ry ,j 
po czym  się łączy  z ło ży sk iem . |

Czynność 2 —  wmontowanie pasów Nr 3 +  4b 
oraz 3 b +  4 a w ściany wewnętrzne dolne.

Ja k  przy  w m ontow yw aniu  w  śc ia n y  zew nętrzne, 
z t-ą różn icą  że p ó łp asy  są rów nież zw rócone do słu^ 
pów .

Czynność 3 —  wmontowanie pojedynczych par­
sów Nr 5 w ściany dolne zewnętrzne oraz kątówek 
pokrywczych Nr 6 w węźle drugim.

P o w m ontow aniu  pasów  k o ń co w y ch  w  ścian)'; 
w ew nętrzne w m on tow u je się w  śc ia n y  zewnętrzne
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p o jed y n cze pasy śro d ko w e N r 5, zaw iesza jąc je  na 
w ieszakach  w ed łu g  ry cin y  198. P o  d o su n ięciu  pa# 
sa na w łaściw e m ie jsce  p rzy ch w y tu je  się  go śruba-# 
mi N r  4  i 5 do p asa koń cow ego .

Czynność 4 —  wmontowanie pojedynczych pa= 
sów środkowych Nr 5 w ściany dolne wewnętrzne 
oraz kątówek pokrywczych Nr 6 w węźle drugim.

P a sy  środ kow e w śc ia n y  w ew nętrzne wmonto# 
w uje się , ja k  w śc ia n y  zew nętrzne.

Czynność 5 —  wmontowanie poprzecznie Nr 2 
w węźle pierwszym.

W  w ęźłe p ierw szym  p oprzeczn ice w m ontow u je 
się ręczn ie.

Czynność 6 —  ręczne wmontowanie blach wia=> 
trówkowych skrajnych Nr 15 i kątówek łączących 
Nr 15. ■ •

B la c h y  w iatrów kow e sk ra jn e  w m on tow u je  się 
w śro d k u  p ierw szego i d ru giego  p rzed ziału , a ką# 
tów ki łączące N r  15 w  w ęźłe d ru gim  i trzecim .

B la c h y  N r  13 i k-ątów ki N r 15 p rzy ch w y tu je  ^się 
ty lko do ścian  w ew nętrznych .

Czynność 1 —  wmontowanie poprzecznie Nr 2 
w węźle drugim i trzecim.

W  w ęźłe d rugim  i trzecim  p o d a je  się  poprzecz# 
nice N r  2  p o d w ójn e z p rzy m on tow an ym i b lacham i 
w iatrów kow ym i N r  12 i p rzy ch w y tu je  się śru bam i 
N r 4  do k ą tó w ek  N r  15. :

P o d w ó jn ie  zm ontow ane ‘ p o p rz e cz n ice ' -w raz 
z p rzym on tow an ą b lach ą  w iatrów kow ą- śro d ko w ą 
N r 12 dow ozi się  na jed n y m  w ó zku . '

10
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PopTzecznice ch w y ta  się w ieszak am i, ja k  na 
cinie 199.

D la  u łatw ien ia  w sunięcia p oprzeczn ie m iędzy 
b e lk i w staw ia s ię  kon iec k lu cz a  lu b  p rz e b ija k  35 
m m  m ięd z y  k ą tó w k ę  p o p rzeczn icy  a słup  (ry c . 
200, 201).

W ię k s z e  ro zsu n ięc ie  b e le k  przeprow ad za się 
d źw igiem  i k raw ęd ziak iem .

W m o n to w a n e  poprzecznice w  węźle n ależy  ze  ̂
śru b o w ać luźno, d la  u łatw ienia w m on tow an ia w naf 
stęp n y m  okresie  p asów  w ś c ia n y  w ew nętrzne.

P op rzeczn ice łą cz y  się z p asam i i narożnikam i 
śru b am i N r 2, a  tężn ik i k ą to w e poprzecznie z na  ̂
roźn ik am i —  śru b am i N r 5.

B ła c h y  N r 12 i 13 oraz k ą tó w k i łączące N r 15 
przym ontow u je się  do p op rzeczn ie śru bam i N r 4, 
zw raca jąc n a k rę tk i ty ch  śru b  d o  góry .

Czynność 8 —  wmontowanie podłużnie Nr 1.
P od łu żn ice  N r  1 w m ontow uje się ręcznie.

Czynność 9 —  wmontowanie wiatrówek Nr 14.
W ia tró w k i N r  14 w m o n to w u je  się ręcznie, 

w przed ziale p ierw szym  i d ru g im  p o jed y n czo  lub 
p o d w ójn ie , za leżn ie  od s ia tk i p rzęsła .

Czynność 10 —  budowa pomostu na pasach 
i przedłużenie kołejki.

W  m iarę w m on tow yw an ia k o n stru k c ji poprzecz^ 
nej u k ład a  się n a  n ie j pom ost ro b o czy  w ed łu g  rycin 
83 , 8 4  i 85, a n a  nim  dwa to r y  k o łe jk i.

Czynność 11 —  wmontowanie narożników Nr 8.
P ołączo n e n a  p lacu  m ateria ło w y m  n aro żn ik i do  ̂

w ozi się z p rzyczep ion ym i d o  n ich  k o n so lk am i do 
k ła d e k  m o n te rsk ich .
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Z aw ieszan ie narożn ików  na w ieszakach  p o d a je  
rycina 202 .

U nosząc żuraw iem  do g óry  d w a połączone, le# 
żące na w ó zk u , n arożn ik i, m usi się  jed n o cześn ie  
unosić d ru gi k on iec w  ręk ach , a b y  zw olnić w ózek  
i ułatw ić p rzesu n ięcie  n arożn ik ów  naprzód .

Czynność 12 —  wmontowanie krzyżulców Nr 10 
wraź z krzyżuleami dodatkowymi Nr 11 w prze* 
dziale pierwszym.

K rzyżu lee, w raz z lu źno p rzy m on tow an ym i do 
nich krzyżu leam i d o d atko w y m i, p o d a je  się wysię*- 
giem do w ęzła  d ru giego, w staw ia  d o ln y  k o n iec  
m iędzy p a sy , p rzety ka  k o lec  przez p op rzeczn y  ot^ 
wór, jak o  oś ob rotu , po czym  się opu szcza do w ła“- 
ściwego p o ło żen ia , zabezpiecza k o lca m i i przychw yć 
tuje śru bam i (ry c . 2 0 3 ) .

Z aw ieszan ie krzyżu lców  na w ieszakach  p o d a je  
rycina 204 . ,

Czynność 13—wmontowanie słupów Nr 9 w wę­
źle drugim.

Słupy w m on tow u je  się w w ęźle d ru gim  rów nież 
z k on so lkam i na sk rzy d ełk ach  g ó rn y ch  w ten spo^ 
sób, ab y  sk rz y d e łk a  b y ły  zw rócone w  k ieru nku  
budow y p rzęsła . U ło żen ie  słupa na w ózku —  ja k  
na rycinie 2 0 5 .

Z aw ieszan ie słupów  na w ieszak ach  —  ja k  naroż# 
ników.

Czynność 14 —  wmontowanie krzyżulców Nr 10 
'wraz z krzyżuleami dodatkowymi Nr 11 w prze= 
dziale drugim.

K rzyżulee w przedziale drugim  m o n tu je  się , jak  
w przedziale pierw szym .
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Czynność 15—wmontowanie slupów Nr 9 w wę= 
źle trzecim.

S łu p y  w  w ęźle trzecim  w m on tow u je się , jak  
w w ęźle drugim .

Czynność 16—wmontowanie pasów Nr 5 a V 4h 
oraz 5 h +  4 a w ściany górne zewnętrzne.

P o łączo n e p asy  N r  3 a +  4  b  oraz 3 b  I- 4  a 
w m on tow u je się w śc ian y  zew nętrzne górne , przy »̂ 
ch w y tu jąc  je  w  w ęzłach  p ierw szym  i dru gim  do 
n aro żn ik ó w , k rzyżu lców  i słupów .

P ó łp a sy  p ow in n y  b y ć  zw rócone do slupów .
M o n te rz y  p ra cu ją  na k ła d k a c h  u łożon ych  na 

k o n so lk a ch .
S p o só b  zaw ieszania na w ieszakach , ja k  na ryj 

cin ie 2 0 6 , a zaczepianie lin k i h a k o w e j, ja k  na ry  ̂
cin ie 20 7 ,

Czynność 17—wmontowanie pasów Nr 5 a 4- 4h 
oraz 3 b H 4 a w ściany górne wewnętrzne.

Ja k  w  śc ia n y  zew nętrzne.

Czynność 18 —  wmontowanie pojedyńczych p̂ ‘ 
sów środkowych Nr 5 w ściany górne zewnętrzne 
i kąłówek pokrywczych Nr 6 w węźle drugim.

P o je d y n cz e  p asy  śro d k o w e p rzy m o n to w u je  się 
do w ysta j-ących  części p asów  k o ń co w y ch  śrubami 
N r  4  i  5.

S p o só b  zaw ieszania na w ieszakach  p o d a je  rycina 
20 8 .

P o  w m ontow aniu  pasów  s ty k  p rzy kryw a się k<y 
tó w k ą  p o k ryw czą  N r  6 .
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Czynność 19—wmontowanie pasów środkowych 
Nr 5 w ściany górne wewnętrzne i kątówek po= 
Krywczych Nr 6 w węźle drugim.

P a sy  śro d ko w e i k ą tó w k i p o k ry w cze  N r  6 
w m ontow uje się w  śc ia n y  górne w ew nętrzne w tak i 
sam sp o só b , ja k  w  śc ia n y  zew nętrzne.

Czynność 20 pr-zesunięcie żurawia o 6 m nâ  
przód.

Po w m ontow aniu  p asó w  g ó rn y ch  w  przed ziale 
drugim  u k ład a  się  szy n y  jed n o m etro w e do przesu# 
nięcia żuraw ia z ru sztow an ia  p o m o cn iczego  na 
przęsło. N a  przęśle w  p rzed ziale p ierw szym  i d ru i 
gim u k ła d a  się  szy n y  trzym etro w e, p rzy ch w y tu jąc  
je śru b am i N r 4  do k ą tó w ek  p asó w  śc ian y  wê » 
w nętrznej, po czym  się sk ła d a  w y sięg i p rzy  św ie­
cach i przesuw a żuraw  do przod u  ta k  d a lek o , a b y  
czoło p od w ozi żuraw ia stanęło  nad  w ęzłem  trzecim . 
Żuraw  w ty m  położen iu  p rzy ch w y tu je  się z przod u  
uchw ytam i b ezp ośred n io  za p as, a z ty łu  —  łańcu# 
chami do ru sztow ania.

Czynność 1 —  wmontowanie w ściany zewnętrz  ̂ 130. 
nc dolne dwóch połączonych na przechwyt pasów Czynności 
N,- 5 i kątówek pokrywczych Nr 6 w węźle 3 i 4. °

P ołączo n e na p lacu  m ateria ło w ym *p asy  N r  5  dlui* 
gości 9  m  dow ozi się na jed n y m  w ó zku , p od p arte 
w śro d k u  ciężk o ści, ja k  p a sy  k oń co w e.

D ow iez ion e  p asy  zaw iesza się na w ieszak ach  wy.< 
sięgu, ja k  na rycin ie  20 9 , u nosi się do g ó ry  i do^ 
prow adza na m ie jsce  w m on tow an ia .

Po d o su n ięciu  p o łączo n y ch  p asów  N r  5 na miej# 
sce w  śc ian ie  zew nętrznej łączy  się  je  dw iem a śru*»
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b am i w k ażd y m  w ęźle w  ty ch  m ie jsca ch , w  k tó ry ch  
n ie będ zie m o n to w an y  żaden sk ła d n ik .

P o  złączeniu  ich  p rzy n a jm n ie j je d n ą  śru bą w wę^ 
źłe 3 d o sta je  się m on ter do w ęzła 4 , id ąc okrakiem  
po k ą tó w k ach  pasów , zabezp iecza w  w ęźle ty m  k o k  
cem , po czym  u zgadnia o tw o ry  i łą cz y  p asy  śruba# 
m i N r 2.

D ru g i m o n ter zak ład a  w szy stk ie  śru b y  N r  4  i 5 
m ięd zy  w ęzłam i 3 i 4 . ,

P o  p rzy ch w y cen iu  w  ten  sp o só b  pasów  odcze# 
p ia ją  m o n terzy  w ieszaki i w m o n to w u ją  kątó w ki 
p okryw cze N r  6,

Czynność 2 —  budowa rusztowania monterskiej  ̂
go na wieszakach w obrębie przedziałów 3 i 4.

R u sztow an ie  m o n tersk ie  b u d u je  się na wiesza# 
k ach  zaw ieszonych  na ścian ach  zew n ętrzn ych , jak  
na ry cin ach  210 , 211 i 212 .

Szy n y  p o d a je  się żuraw iem , a k raw ęd ziak i żura# 
w iem  lu b  ręczn ie , ja k  na ry cin ie  2 1 3 .

P o k ła d  z d esek  m u si b y ć  szczeln ie u łożony  nie# 
ty lk o  d la  b ezp ieczeń stw a m on terów , ale także dla 
zatrzym ania ew entu aln ie sp a d a ją cy ch  narzędzi 
i śrub (ry c . 2 1 4 ) .

P ok ład  pow inien  w y staw ać na zew nątrz przęsła 
p rzy n a jm n ie j 1 m z k a ż d e j s tro n y  b e lk i.

D e sk i sk ra jn e  p o k ład u  p o d w yższa  się w edług 
ry cin y  2 1 5 , a b y  zatrzym y w ały  sta cz a ją ce  się narzę# 
dzia i p rzy rząd y .

Czynność 3 —  wmontowanie dwóch połączonych 
pasów Nr 5 na przechwyt w ściany zewnętrzne 
górne i kątówek pokrywczych Nr 6 w węźłe 3 i 4.

D ow iez ion e p asy  zaw iesza się n a  w ieszakach , jak 
n a  ry cin ie  21 6 .
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P o u niesien iu  z w ózka zaw ieszone p asy  przesuw 
wa się na zew nątrz, poza ścian ę zew nętrzną przę<= 
sła, p o d n o si do g ó ry  i d ok ład a  do w y sta ją cy ch  po* 
łów ek p asów  ścian  zew nętrznych .

P a s y  p rzy ch w y tu je  w  k ażd e j śc ian ie  2  m onterów , 
z k tó ry ch  jed en  sto i na k ład ce m o n te rsk ie j w trze# 
cim w ęźle, a d rugi posu w a się o k rak iem  po wysu# 
n iętym  p asie  śc ian y  zew nętrznej do w ęzła czwar# 
tego (ry c . 2 1 7 ) ,

P ierw szy  m on ter łączy  p asy  śru bam i N r  2 w  węz# 
le trzecim , drugi zaś, po zabezp ieczen iu  kolcem  
w w ęź’e czw artym , u zgad n ia  o tw o ry  i w k ład a  dwie 
śru by  N r  2 , a n astęp n ie uzupełn ia  w szy stk ie  śru by  
N r 4 i 5 tam , gdzie się nie d a je  przepon  N r  7.

M o n te r  drugi m usi m ieć p rzy  so b ie  sk rzy n k ę  
m o n terską  z narzędziam i i p otrzeb n e śru b y .

D la  przed ziałów , w  k tó ry ch  w ed łu g  s ia tk i przę# 
sla d o d a je  się w zm ocnien ia , d ow ozi się p asy  ze# 
w nętrzne z p rzym on tow an ym i do nich  przeponam i 
N r 7.

P o  p rzy ch w y cen iu  pasów  m o n terzy  od czep ia ją  
w ieszaki i w m on tow u ją  k ą tó w k i p o k ryw cze N r  6.

Czynność 4 —  wmontowanie krzyżulców Nr 10 
wraz z przymontowanymi do nich z zewnętrznej 
strony krzyżulcami dodatkowymi Nr 11 w prze= 
dziale 5 .

P o d n iesio n y  do g ó ry  k rzy żu lec, w raz z krzyżul# 
cem  d o d atk o w y m , w suw a się p o czątko w o  m iędzy 
p asy  górne , łączy  je d n ą  śru b ą  w  otw orze, właści# 
w ym , a n astęp n ie n ak ład a  na pas d o ln y  i przychwy# 
tu je  p rzy n a jm n ie j d w iem a śru b am i d ołem  i górą 
do śc ian y  zew nętrznej (ry c . 2 1 8 ) .
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Czynność 5—wmontowanie słupów N r  9 w wę= 
źle 4. ■ .

P o d n ies io n y  do g óry  słup , z założonym i na 
sk rz y d e łk a  górne k ó n so łk am i, d osu w a się do ścia# 
n y  zew n ętrzn ej g órn e j i ch w yta  je d n ą  śru b ą  N r  2, 
po czym  łączy  się z pasem  zew nętrznym  d ołnym , 
p rz y ch w y tu je  dw iem a śru bam i w  w ęźłe d ołnym  
i g órn y m .

Czynność 6 —  wmontowanie krzyżulców Nr 10 
wraz z przymontowanymi do nich z zewnętrznej 
strony krzyżulcami dodatkowymi Nr 11 w prze= 
dziale 4.

Ja k  w  czy n n ości 4=tej tego  o k resu .

Czynność 7 —  wmontowanie slupów Nr 9 w wę=> 
źle 5.

J a k  w  czy n n o ści 5#tej teg o  o k resu .

Czynność 8 
dziale 5.

uzupełnianie przepon Nr 1 w prze-

B ra k u ją c e  p rzep o n y  w  p rzed zia łe  3 w m ontow uje 
się z k ła d e k  m o n te rsk ich .

W  p rzed ziałe 4#tym p rzep on y  m o gły  b y ć  już 
p o d an e w raz z pasam i.

Czynność 9 —  wmontownie w  ściany wewnętrz­
ne dolne połączonych na przechwyt 2 pasów Nr 5 
i kątówek pokrywczych Nr 6 w węźle 3 i 4.

Ja k  w  czy n n o ści 1- tego  o k resu . ,

Czynność 10 —  wmontowanie w ściany we> 
wnętrzne górne połączonych na przechwyt 2 pasów 
Nr 5̂  i kątówek pokrywczych Nr 6 w węźle 3 i 4.

Ja k  w  czynnośc;L 3i£ie j teg o  o k resu . .
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Czynność 11 —  wmontowanie blach wiatrów  ̂
kowych skrajnych N r  13 w przedziale 3 i 4 oraz 
kątówek łączących Nr 15 w węźle 4 i 5.

S k ła d n ik i N r  13 p rzy m o n to w u je  się do k ątó w ek  
ścian zew nętrznych  i w ew n ętrzn ych  d o ln y ch  śru ba’- 
mi N r  4 , a sk ła d n ik i N r  15 śru b am i N r  1.

Czynność 12 —  wmontowanie poprzecznie Nr 2 
z przymontowanymi blachami Nr 12 w węźle 4 i 5.

ja k  w  czy n n ości 7 p k t. 129.

Czynność 13 —  wmontowanie podłużnie Nr 1 
w przedziale 3 i 4.

Jak w czynności 8 pkt. 129.
Czynność 14 —  wmontowanie wiatrówek Nr 14 

w przedziale 3 i 4.
Ja k  w czy n n ości 9  p k t. 129.

Czynność 15 —  budowa pomostu na pasach 
i przedłużenie kolejki w przedziale 3 i 4.

J a k  w  czy n n o ści 10 p k t. 129.

Czynność 16 —  ręczne wmontowanie krzyźulców 
dodatkowych wewnętrznych w przedziale 3 i 4.

J a k 'w  p u n kcie  42 .

Czynność 17 — uzupełnianie śrub w przedziałach 
1 i 2.

P o  w m ontow aniu  sk ła d n ik ó w  w  przed ziale 3 i 4 
m o n terzy  u zu p ełn ia jący  u zu p ełn ia ją  śru b y  w  prze# 
d ziałach  1 i 2.

Czynność 18 —  przesunięcie żurawia o 6 m.
Ja k  w  czy n n ości 2 0  o k resu  I I  p k t 129.



154 Instrukcja saperska

Czynność 19 —  przygotowanie 4 nakładek pa= 
sowych małych Nr 16 dla przedziału 3 i 4.

P o zm ontow aniu  przed ziału  5 i 6 , a przed  prze# 
su n ięciem  żuraw ia w ciąga się na je g o  p o k ład  wy# 
sięgam i dw ie n a k ła d k i pasow e m ałe N r  16 . P o  
p rzesu n ięciu  żuraw ia w o b ręb  p rzed zia łu  5 i 6  
p rzy m on tow u je się ręcznie te n a k ła d k i w obręb ie  
p rzed ziału  3 i 4 .

O k re s  I I I  pow tarza się aż do zm ontow ania prze# 
d ziału  13 i 14.

U w a g i :  1) R u sz to w an ia , w iszące na w ieszakach  
p o d  pasam i d o ln y m i, rozbiera się 
i p rzenosi do p rzod u  w  m iarę uzuv 
p ełn ian ia  śru b  w p rzed zia łach  po# 
p rzed nich .

2 )  P rz y  n iep arzy ste j ilo śc i przed ziałów  
w  śro d ko w y m  przed ziale  wmonto# 
w u je się zam iast k rzyżu lców  N r  10 
k rzyżu lce d o d atk o w e N r  11, połą* 
czone w śro d k u  śru b am i N r  6 
i z w łożonym i m ięd zy  krzyżu lce  pier# 
ścien iam i w y p ełn ia jący m i N r  2 i0 .  
Z aw ieszan ie  na w ieszakach  krzyżul# 
ców  p o d a je  ry cin a  21 9 , a sposób 
w m ontow ania ry cin a  220 .

3 )  Ł o ż y sk a  u k ład a  się z żuraw iem  na 
o zn aczon ych  m ie jsca ch  w następują# 
ce j k o le jn o ś c i:
—  p ły tę  łożyskow^ą i k o z io ł p od  ło# 

ż y sk o  sta łe  p o d a je  się zaczepień# 
ne ja k  na ry cin ie  2 6 0  i 261 ,

—  p łytę ło ży sk o w ą, w ałk i i kozio# 
łek  —  ja k  na ry c . 26 0  i 261 ,

—  k o ły sk ę  —  ja k  na rys. 262 ,
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4 )  G d y  k o n iec  p rzęsła , w sk u te k  ugięcia 
o sta tn ich  p od p ór p om ocn iczych , 
zn a jd zie  się p o n iże j poziom u koły# 
sk i, w ted y  dla u m ożliw ien ia  zakoń^ 
czenia m on tow an ia  u suw a się na b o k  
k o ły sk ę , a naw et k o z io łk i i w ałk i, 
k o ń cz y  się m on to w an ie , a d opiero 
potem  pod n osi się k o n iec  przęsła 
przez p op rzeczn ice nad  pod porą 
g łów ną i o sad za na ło ż y sk a .

Czynność 1 —  wybicie klinów i osadzenie przę= 
sla na łożyska.

Ja k  w rozd ziale J .

Czynność 2 —  rozbiórka pomostu na wieszakach 
i pomostu na pasach.

P o u zupełn ien iu  i d o kręcen iu  śru b  rozbiera się 
pom ost na w ieszakach .

P o m o st na p asach  ro zb iera  się  od k oń ca  bu d ow y  
przęsła, po d ow iezieniu  w sz y stk ich  sk ład n ik ó w , 
u k ład a jąc  na jeg o  m ie jsce  dow iezione m ostow nice.

Czynność 5 —  układanie i przytwierdzanie mo= 
stownic.

Ja k  w czy n n o ści 8 p k t 41 .

Czynność 4 —  rozbiórka podpór rusztowa= 
n‘.owych.

O m aw ia  szczegółow o cz. I I  p k t. 250 .

Czynność 5 —  rozbiórka żurawia.
Ż u raw  rozbiera  się na koń cu  m ontow anego przę# 

sla , w  k o le jn o śc i o d w rotn ej niż w p u n ktach  105 
i 110.

131.
Czynności 
okresu IV.
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132.
Czynności 
okresu V.

W s z y s tk ie  czy n n ości w  tym  o k resie  —  ja k  czyn# 
n o ści w  o kresie  V I  p k t 44 .

133.
Podział 

na okresy 
i czynności.

6. M ontow anie żurawiem przęsła jednopiętrowe# 
go dwuściennego z jezdnią górą na podporach po ̂  
m ocniczych (przyjęto największą rozpiętość 42 m ).

M o n to w an ie  żuraw iem  przęsła  jed n o p iętro w eg o  
z jez d n ią  g órą  dzieli się n a  5 o k resó w , ja k  mon# 
tow anie p rzęseł z jezd n ią  d ołem , z tą  różn icą że 
w  o kresie  I I  i I I I  jed n ocześn ie z m ontow aniem  
k o n stru k c ji p oprzecznej d o ln e j w m on tow u je się 
rów nież k o n stru k c ję  poprzeczną górn ą  i krzyżul# 
ce poprzeczne.

134. W s z y s tk ie  czy n n ości tego  o k resu  —  ja k  czyn#
Czynności ^ ości W  o k resie  I p k t 128. Ż u raw  m o n tu je  się, ja k  
” ■ w p u n kcie 107 lu b  110.

U W A G A . P rzy  bu d ow ie ru sztow an ia  pomocni# 
czego pod  żuraw  przed  przyczółkiem  
przęsła n a le ży  jed n o cześn ie  przystąp ić 
d o bu d ow y  tak ie g o  sam ego rusztowa# 
nia za d rugim  p rzy czó łk iem , dla 
um ożliw ienia u su n ięcia  żuraw ia z przę# 
sla  po u koń czen iu  m on tow an ia  ostat# 
nich  2 przed ziałów  i dla u łożenia 
jezd n i.

Czynności od 1 do 4. Wmontowanie pasów 
N r 3a + 4 b i 5 b  + 4 a, pojedynczych pasów Nr 5 
w ściany wewnętrzne i zewnętrzne dolne oraz ką# 
tówek Nr 6 w węźle drugim.

Ja k  w  czy n n o ściach  od 1 do 4 o kresu  I I  p k t 129.

135.
Czynności 
okresu II.
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Czynność 5  — wmontowanie rozpór małych 
Nr 22 w węźle pierwszym i w środku pierwszego 
przedziału.

W  w ęźle pierw szym  w m on tow u je się ręcznie 
dw ie p ołączone rozp ory  m ałe N r  22  w raz z przy*“ 
m on tow an ą do n ich  b lach ą  w iatrów k ow ą śro d ko w ą 
N r 12, a w  śro d k u  p ierw szego przed ziału  ty lk o  po^ 
jed y n czą  rozporę m ałą N r 22 .

Czynność 6 —  ręczne wmontowanie blach wia= 
trówkowych skrajnych Nr 13 i kątówek łączących 
Nr 15.

Ja k  w  czy n n o ści 6  p k t 129.

Czynność 7— wmontowanie rozpór małych Nr 22 
w węźle drugim i trzecim.

P o je d y n cz e  ro zp o ry  m ałe w raz z b lach am i N r 12 
w m ontow u je się ręczn ie , p rzy śru b o w u jąc je  tym=* 
czasow o ty lk o  śru b am i N r  4  do k ą tó w ek  N r  15.

Czynność 8 —  wmontowanie wiatrówek małych 
Nr 24.

W ia tró w k i m ałe w m ontow u je się w przedziale 
p ierw szym  i drugim  w ed ług  s ia tk i d la d anej roz# 
p iętości przęsła.

Czynność 9 —  budowa pomostu na pasach 
i przedłużenie kolejki.

P o m o st ro b o czy  na pasach  b u d u je  się ja k  
w p u n kcie  48 , a n astęp n ie  przedłuża się to ry  
k o łe jk i.

Czynności od 10 do 18 —  wmontowanie kraty 
i pasów górnych w pierwszych dwóch przedziałach.

Ja k  czy n n o ści od 11 do 19 w o k resie  I I  p k t 129.
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Czynność 19 ~  wmontowanie poprzecznie mâ  
łych Nr 21 w węźle pierwszym i rozpory małej 
Nr 22 w środku pierwszego przedziału.

D w ie p oprzeczn ice m ałe N r  21 d o n osi się przez 
p o k ła d  żuraw ia na je g o  czoło , gd zie się je  łączy  
i d o m ontow u je  do n ich  b łach ę N r  12, po czym  
się opu szcza m ięd zy  b e lk i u k o sem  po rów ni 
z d w óch  d esek , p rzy trzy m u jąc w ysięg iem  zabezpie^ 
czon ym , ja k  na ry cin ie  221 .

D o  poprzecznie p rzy m o n to w u je  się następnie 
ręczn ie łączn ik  pod łu żnie N r  23 ,

R o zp o rę  m ałą N r  2 2  w m o n to w u je  się rów nież 
żuraw iem  w ten  sam  sp o só b . R o zp o rę  tę wmonto# 
w u je się o bn iżon ą o jed en  o tw ór w dół.

Czynność 20 —  wmontowanie poprzecznie ma= 
łych Nr 21 wraz z przymontowanymi do nich bła= 
chami Nr 12 i łącznikiem podłużnie Nr 23 u-’ węźle 
drugim i trzecim.

P op rzeczn ice m ałe w raz ze sk ła d n ik a m i N r 12 
i 23  w w ęźle dru gim  i trzecim  w m o n to w u je  się żû * 
raw iem , zaw iesza jąc je  na w ieszakach , ja k  na ryci»* 
nie 222 .

D ow iez ion e poprzecznice z d e jm u je  się z w ózka, 
przesuw a po ru sztow an iu  do śro d k a  przęsła  i do'' 
p iero  zaw iesza na w ieszakach .

S p o só b  w m ontow ania w ed łu g  ry cin  149, 231 , 232 , 
czy n n o ść 18 p k t 141.

Czynność 21 —  przesunięcie żurawia o 6 m.
Ja k  w czy n n o ści 2 0  p k t 129.
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Czynność 1 —  wmontowanie połączonych pasów 
N r 5 w ściany zewnętrzne dolne i kątówek pokryw^ 
czych Nr 6 w węźle trzecim i czwartym.

Ja k  w  czy n n o ści 1. p k t 130.

Czynność 2 —  budowa pomostu na wieszakach 
w obrębie przedziału trzeciego i czwartego.

Ja k  w czy n n o ści 2  p k t 130.

Czynność 3 —  wmontowanie połączonych pasów 
Nr 5 w ściany wewnętrzne dolne i kątówek po= 
krywczych Nr 6 w węźle trzecim i czwartym.

Ja k  w czy n n o ści 1 p k t. 130.

Czynność 4 —  wmontowanie krzyźulców Nr 10 
wraz z przymontowanymi do nich z obu stron 
krzyżuleami dodatkowymi Nr 11 w przedziale 
trzecim.

Ja k  w czy n n o ści 12. p k t 129.

Czynność 5, 6 i 7 —  wmontowanie slupów Nr 9 
w węźle czwartym i piątym, krzyźulców Nr 10 
2 krzyżuleami dodatkowymi Nr 11 w przedziale 
czwartym.

Ja k  w  czy n n o ściach  12 i 13 p k t 129, z tą  różnicą 
że się  slu p y  p rzy ch w y tu je  ty lk o  d o  pasów  zewnętrz# 
nych i k ą tó w ek  N r  15.

Czynność 8 i 9 —  wmontowanie połączonych 
pasów Nr 5 w zewnętrzne i wewnętrzne ściany 
górne oraz kątówek Nr 6 w węzłach 3 i 4.

Ja k  w  czy n n o ściach  3 p k t 130.

Czynność 10 —  wmontowanie pod pasami doU 
nymi blach wiatrówkowych skrajnych Nr 13

136.
Czynności 
okresu III.
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W przedziale 3 i 4 oraz kątówek łączących Nr 15 
w węźle 4 i 5.

Ja k  w  czy n n o ści 6  p k t 129.

Czynność 11 —  wmontowanie pojedynczych 
rozpór małych Nr 22 w węzłach 4 i 5.

Ja k  w czy n n o ści 7 p k t 135.

Czynność 12 —  wmontowanie dolnych wiatrów 
wek małych Nr 24 w przedziale 3 i 4.

Ja k  w  czy n n ości 8 p k t 135.

Czynność 13 —  budowa pomostu roboczego na 
pasach i przedłużenie kolejki.

Ja k  czy n n o ść 8  p k t 48 .

Czynność 14 —  wmontowanie poprzecznie ma= 
łych Nr 21 wraz z przymontowanymi do nich blâ  
chami Nr 12 i łącznikami podłużnie Nr 23 w węźle 
4 i 5 .

Ja k  w  czy n n o ści 20  p k t 135.

Czynność 15 —  przesunięcie żurawia o 6 m 
naprzód.

Ja k  w  czy n n o ści 2 0  p k t 129.

Czynność 16 —  wmontowanie krzyżulców po> 
przecznych Nr 25 w węźle pierwszym i drugim.

K rzyżu lee  p oprzeczne w m o n to w u je  się ręcznie.

Czynność 17 —  wmontowanie na pasach górnych 
blach Nr 13, wiatrówek małych Nr 24 w przedziale 
pierwszym i drugim oraz kątówek łączących Nr 15 
w węźle 1 i 2.

S k ła d n ik i pow yższe w m o n to w u je  się ręcznie.
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W ia tró w k i N r  24  p rzy m o n to w u je  się od spodu 
I blach N r  13 i 12.

Czynność 18 —  wmontowanie podłużnie Nr 1 
w przedziale 1 i 2. ‘

Podłużniice w m on tow u je  się ręczn ie .
S p o só b  u łożen ia  p o m o stu  z sam y ch  d esek  nad  

pasami górny m i w sk azu je  ry cin a  223 .

Czynność 19 —  uzupełnianie śrub w przedziale 
\l i 2.

Ja k  w  czy n n o ściach  17 p k t 130.

Okres 3 powtarza się aż do zakończenia monto= 
Wania przęsła przedziałem 13 i 14.

U W A G I  od  1 d o  4  ja k  d la przęseł jednopiętro# 
w ych  z je z d n ią  d ołem  (p a trz  stron a 154 
i 1 5 5 ).

Czynności od 1 do 4 —  wybicie klinów, osadzeń 
nie przęsła na łożyskach, rozbiórka pomostów na 
wieszakach i na pasach dolnych, układanie i przys 
twierdzanie mostownic, rozbiórka podpór rusztom 
waniowych.

Ja k  w czy n n o ściach  o d  1 do 4  p k t 131.

Czynność 5 —  rozbiórka żurawia.
Ż u raw  ro zb iera  się na p rzy go tow an y m  rusztowa^ 

niu po w y su n ięciu  go  p oza p rzy czó łek  w  k o le jn o śc i 
odw rotnej n iż w p u n kcie  107 lu b  110 .

W s z y s tk ie  czy n n o ści w  ty m  o k resie  —  ja k  
'V okresie  V I  p k t 44 .

137.
Czynności 
okresu IV.

138.
Czynności 
okresu V.
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139.
Montowanie 

przęseł 
jedno* 

piętrowych 
z jezdnią 

dołem i górą 
o nieparzy* 
stej ilości 
przedzia* 

łów.

M o n to w an ie  przęseł jed n o p ię tro w y ch  z jezdnią 
dołem  i g órą  o n iep arzy ste j ilo ści przed ziałów  dzieli 
się na 5 okresó w . O k re s y  I, I I ,  I I I  i dalsze są pof 
d cb n e , ja k  przy  m ontow aniu  przęseł o parzystej 
ilo ści przed ziałów , z tą różn icą że w okresie  I I  mom 
tu je  się ty lk o  jed en  przed ział.

P o  u koń czen iu  o k resu  I I  zm on tow an y  przedział 
je s t  p o d p arty  jed n y m  koń cem  na ło ży sk ach , dru< 
g im  na k lin ach  przez n iepełne śc ian k i pasów  (na 
5 ,5  m ).

P ó łp a sy  końcow e N r  4  a i 4 b  są zw rócone na 
p o czątku  przęsła nazew nątrz, zatem  na k ońcu  przę» 
sła będ ą  zw rócone do słupów .

Z ak o ń cze n ie  m on tow an ia  przęsła  —  ja k  przy 
m on tow an iu  w sp o rn ik o w ym  (p k t  1 8 5 ).

140.
Podział 

na okresy 
i czynności.

7 .  M o n t o w a n i e  ż u r a w ie m  p r z ę s ła  d w u p ię tro w e g o  
d w u ś c ie n n e g o  z je z d n ią  d o łe m  n a  p o d p o r a c h  po< 

m o c n i c z y c h  ( p r z y j ę t o  r o z p i ę t o ś ć  7 5  m ) .

M o n to w an ie  żuraw iem  przęsła  dwupiętrowego 
d w u ścienn ego  z jezd n ią  dołem  d zieli się na 
5 o k resó w . i

Okres l —  przygotowawczy.
W s z y s tk ie  czy n n o ści w tym  o kresie  —  jak 

w  o k resie  I p k t 128.

Okres II  —  montowanie pierwszego przedziah 
przęsła.

M o n to w an ie  i b u d o w a :

—  p asów  k oń co w y ch  zew n ętrzn ych  d o ln y ch ,
■— p asów  k oń co w y ch  w ew nętrznych  d o ln y ch ,
—  k o n stru k c ji poprzecznej d o ln e j,
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—  pom ostu  roboczego  na pasach ,
—  k ra ty ,
■— pasów  k oń co w y ch  zew nętrznych  górny ch ,
—  pasów  k oń co w y ch  w ew n ętrzn ych  górn y ch ,
—  k o n s tru k c ji p op rzecznej g ó rn e j,
—  p rzesunięcie żuraw ia o 3 m naprzód .

Okres III  —  montowanie następnych przedział 
lów przęsła.

M o n to w an ie  i b u d o w a:
■— p asów  zew nętrznych  d o ln y ch ,
—  ru sztow an ia  na w ieszakach ,
—  pasów  zew nętrznych  g órn y ch ,
—  k ra ty ,
—  p asów  w ew n ętrzn ych  d o ln y ch ,
— p asów  w ew nętrznych  g órn y ch ,
— k o n stru k c ji poprzecznej d o ln e j,
—  k o n stru k c ji poprzecznej g ó rn e j,
—  k rzyżu lców  d o d atk o w y ch  w ew nętrznych ,
—  p om ostu  n a  p asach  i p rzed łu żenie k o le jk i,
—  p rzesu n ięcie  żu raw ia o 6  m  n aprzód .

Okres IV  —  osadzenie przęsła na łożyska.
W s z y s tk ie  czy n n o ści w  tym  o kresie  —  ja k  

w okresie  V  p k t 43.

Okres V —  końcowy.
Ja k  w  okresie  V I  p k t 44 .

Wmontowanie pasów Nr 3 a +  4b  i 3 b +  4 a 
w ściany zewnętrzne i wewnętrzne dołne, kon= 
strukcji poprzecznej dołnej oraz budowę pomostu 
na pasach i przedłużenie kołejki —  o b e jm u ją  czyn»= 
ności od  1 do 8 , k tó re  są jed n o zn aczn e  z czynno# 
ściam i od 1 do 10 o kresu  I I  p k t 129 , z tą  różn icą 
że p ó łp asy  są zw rócone na zew nątrz.

141.
Czynności 
okresu II.
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W ia tró w k i m on tu je się p o d w ó jn ie  w ed ług  sia tk i 
p rzęsła , a poprzecznicę w w ęźłe p ierw szym  wzmac<* 
n ia  się n a k ła d k ą  k oń co w ą p op rzeczn icy  N r  209, 
p rzy m on tow an ą do spod u  p op rzeczn icy .

Czynność 9 —  wmontowanie w pierwszym pię» 
trze połączonych narożników Nr 8 z przymontowa> 
nymi do nich dwiema blachami słupowymi Nr 18.

Ja k  czy n n o ść 11 p k t 129.
P o d czas  opu szczania n aro żn ik ó w  m ięd zy  pasy 

n ależy  zw racać uw agę, a b y  nie u szk o d z ić  w ystając 
cy ch  z ło ż y sk  śru b  N r  6. N a ro ż n ik i przychw ytu je 
się  n astęp n ie  d o  ło ż y sk  i p asów  p ełn ą  ilo śc ią  śrub.

B la c h y  słupow e są przy m ontow ane lu źno do 
n aro żn ik ó w .

Z aw ieszan ie  n aro żn ik ó w  na w ieszakach  podaje 
ry cin a  22 4 .

N a ro ż n ik i te p o d a je  się z p rzym ontow anym i 
u g ó ry  koinsołkam i.

Czynność 10 —  wmontowanie w drugim piętrze 
połączonych narożników Nr 8.

N a ro ż n ik i po p o d n iesien iu  na w y so k o ść  drugie# 
go p iętra  w staw ia się m ięd zy  ro zch y lo n e  blachy 
N r  18 i łączy  z nim i czterem a śru b am i N r  1.

G ó rn e  n aro żn ik i p o d a je  się rów nież z przymon# 
tow an y m i o b u stro n n ie  k o n so lk am i.

Z aw ieszan ie  ty ch  n aro żn ik ó w  na w ieszakach  po# 
d a je  ry cin a  225 .

Czynność 11 —  wmontowanie w węźle drugim 
dwóch słupów Nr 8 połączonych 6 blachami krzy> 
żułcowymi Nr 17.

P o łączo n e  słu p y  dow ozi się na jed n y m  wózku, 
a przed  p od n iesien iem  n ak ład a  się u g óry  i na śrock 
ku  k o n so lk i.
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Z aw ieszan ie p o łączo n y ch  słu p ów  na w ieszakach  
podaje ry cin a  226 .

Czynność 12 —  wmontowanie krzyiulców Nr 10 
z przy montowany mi z ohu stron krzyżulcami do= 
datkowymi Nr 11 w pierwszym przedziale pierw= 
szego piętra.

K rzy żu łce  z p rzy m o n to w an ym i łu źno k rzy żu h  
cami d o d atko w y m i n a k ła d a  się na p asy  d olne, łą« 
czy k o lcem  przez jed en  z o tw orów , po czym  się go 
opuszcza m ięd zy  b la ch y  krzyżu łcow e.

P o  w staw ien iu  k rzy żu łca  m ięd zy  b la ch y  krzyżuł# 
cowe zabezp iecza się go k o lcem , p o  czym  się uzgad^ 
nia p rzeb ijak am i o tw o ry  i łączy  d ołem  i górą śru< 
bami.

S p o só b  zaw ieszania krzyżu łca  na w ieszakach  
w skazu je ry cin a  204 .

Czynność 13 —  wmontowanie krzyiulców Nr 10 
wraz z obustronnie przymontowanymi krzyżulcami 
dodatkowymi Nr 11 w pierwszym przedziale dnu 
giego piętra.

Ja k  czy n n o ść 1 2 4 a  tego  o k resu , z tą  różn icą że 
krzyżułec dołem  w kład a się m ięd zy  b la ch y  krzy# 
zułcow e.

Czynność 14 —  wmontowanie tcżników między  ̂
słupowych Nr 20 w pierwszym przedziale.

T ę ż n ik i m ięd zysiu p ow e w m o n to w u je  się ręcz# 
nie, n a jp ierw  w staw ia jąc  je  m ięd zy  b lach y  krzy# 
żułcow e, a n astęp n ie m ięd zy  b la ch y  słupow e.

Czynność 15 —  wmontowanie krzyiulców Nr 10 
bez krzyiulców dodatkowych Nr 11 w drugim 
przedziale pierwszego piętra.

Ja k  w  czy n n ości 12#tej tego  o k resu .
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K rzy żu lce  te w trzecim  w ęźle łączy  się tym czai 
sow o ty lk o  d w iem a śru bam i, k tó ry c h  n a k rę tk i wy# 
k ręcą  się przed nałożeniem  d alszy ch  pasów  d olnych .

Czynność 16—wmontowanie pasów Nr 3 a + 4 b 
oraz 5 b 4 a w ściany górne zewnętrzne.

Ja k  w czy n n ości 16 p k t 129.

P a sy  n ależy  p rzy ch w y cić k ilk o m a  śru bam i tak  
do n aro żn ik ó w , jak  do k rzy żu lca  i slupów .

Czynność 17—wmontowanie pasów Nr 3 a 4- 4 b 
i 3 b +  4 a w ściany górne wewnętrzne.

Ja k  w śc ian y  zew nętrzne, z tą ró żn icą  że w węźle 
p ierw szym  p rzy ch w y tu je  się p asy  do krzyżu lców , 
p o zo staw ia jąc o tw ory  słupow e na n arożn iku  wol# 
ne od  śru b  aż do czasu w m ontow ania rozpory, 
a w  w ęźle d ru gim  —  do słupa ty m czasow o  ty lk o  
jed n ą  śru bą.

Czynność 18 —  wmontowanie rozpory kratowej 
Nr 19 w węźle 1 i 2.

R ozp orę k ra lo w ą  w raz z n rzym ontow aną do niej 
b lach ą  w iatró w k o w ą N r  12 p o d a je  się żuraw iem , 
w ciąg a jąc  ją  od dołu  w  p łaszczyźn ie slupów  (ry c . 
227 ,‘ 2 2 8 , 229  i 2 3 0 ) .

G d y  zw ężenie m ięd zy  ścian am i w ew nętrznym i 
je s t  n ieznaczne (  do 5 m m ), w ciąga  się rozporę we# 
d łu g  ry cin y  231 .

P rzy  zn aczn ie jszy m  zw ężeniu ścian  rozpycha się 
je  dźw igiem  i k raw ęd ziak iem  złożonym i na porno# 
ście żuraw ia w ed łu g  rycin  2 3 2  i 233 .

P o  w m ontow aniu  rozpory  w w ęźle 1 wmonto# 
w u je się rozporę w w ęźle 2,
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Czynność 19 —  wmontowanie blach wiatrówko= 
wych Nr 13 w pierwszym przedziale na pasach 
górnych.

Po w m ontow aniu  rozpory  u k ład a  się na n ie j 
k ładki m om ierskie, ja k  na ry cin ie  2 34 , a następnie 
w ciągnięte ręcznie b łach y  w iatrów kow e przyrrion? 
tow uje się do k ątó w ek  pasów  g ó rn y ch .

Czynność 20 —  przesunięcie żurawia o 3 m 
naprzód.

Jak  w czy n n o ści 20  p k t 129,

Czynność 1, 2 i 3 —  wmontowanie dwóch pa= 
iów  Nr 5, połączonych na długości 3 m, w zewnętrz  ̂
ne ściany dolne i górne, katówek pokrywczych 
Nr 6 w węźle drugim i trzecim oraz budowa ruszto= 
Wania wiszącego na wieszakach w obrębie prze= 
działu 2 i 3.

Ja k  w czy n n o ści 1, 2  i 3 okresu  I I I  p k t 130.

Czynność 4 —  wmontowanie krzyżulców Nr 10 
wraz z przymontowanymi z obu stron krzyżuleami 
dodatkowymi Nr 11 w drugim przedziale drugiego 
piętra.

Po p od n iesien iu  i w su nięciu  k rzyżu łca  m ięd zy  
pasy górne p rzy ch w y tu je  się go jed n y m  kolcem  
przez w łaśc iw y  o tw ó r w  p asach  g ó rn y ch  i, podnoś 
sząc d ale j do góry , w staw ia m ięd zy  b łach y  ktzy* 
zułcowe, zabezp iecza jąc rów nież k o lcem  (rv c . 235  
1 2 3 6 ) .

Po u zgod nien iu  otw orów  w zew nętrznych  pasach  
górnych i przychw^yceniu p rzy n a jm n ie j jed n ą  śru bą 
iizgadnia się o tw o ry  w b lach ach  k rzy żn lco w y ch  i lą<* 
czy śn ib a m i.

1« .
Czynności 
okresu III.
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Czynność 5 —  wmontowanie dwóch słupów Nr 9 
połączonych błachami słupowymi Nr 18 w węźłe 
trzecim.

Słu p  łączy  się  z b lach am i słu p ow ym i w  ten  spo:= 
só b , a b y  w y stęp y  tró jk ą tn e  b lach  b y ły  sk ierow ane 
w  stro n ę  p o czątk u  b u d o w y  p rzęsła .

S łu p y  d ow ozi się ta k , a b y  górna część b y ła  zwró# 
eona do p rzod u , i zahacza się na n a jw y ższe o tw ory  
w y sta ją cy ch  części b lach  słu p o w ych  (ry c . 2 3 7 ) .

P o  w staw ien iu  słupów  m ięd zy  p asy  górne przy=» 
ch w ytu  je  się je  kolcem , a n astęp n ie  w suw a m ięd zy  
p asy  d olne i zabezp iecza u dołu  d ru gim  kolcem .

P o  u zgo d n ien iu  otw orów  w zew n ętrzn ych  pasach  
g ó rn y ch  p rzy ch w y tu je  się słup  d o  ty ch  p asów  śru# 
b am i, a n astęp n ie  u zgad nia o tw o ry  i n rzy ch w ytu je  
słu p  śru b am i do pasów  d o łn y ch  (ry c . 2 3 8 ) .

Czynność 6 —  wmontowanie tężników między  ̂
słupowych Nr 20 w drugim przedziale.

Ja k  w  czy n n o ści 14 p k t 141.

Czynność 7 —  wmontowanie dwóch słupów Nr 9 
połączonych sześcioma blachami krzyżuleowymi 
Nr 17 w węźle czwartym

Ja k  w  czy n n o ści 5=tej teg o  o k resu  (ry c . 2 3 9 ) .

Czynność 8 — wmontowanie w trzecim prze* 
dziale pierwszego piętra krzyżulców Nr 10 z krzy=> 
żukami dodatkowymi Nr 11 przy montowany mi 
z zewnątrz.

J a k  w  czyn n ości 12 p k t 141.

Czynność 9 —  wmontowanie w trzecim pvze> 
dziale drugiego piętra krzyżulców Nr 10 z przy'-
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montowanymi z obu stron krzyżulcami dodatkom 
wy mi Nr 11.

Ja k  w  czy n n o ści 13 p k t 141-

Czynności od 10 do 14 —  wmontowanie dwóch 
pasów Nr 5, połączonych na długości 3 m, w ścia= 
ny wewnętrzne dołne i górne, kątówek pokryw= 
czych Nr 6 w węźle 2 i 3, blach wiatrówkowych 
Nr 13 w przedziale 2 i 3 dołem i górą, kątówek lą= 
czących Nr 15 w dolnych węzłach 3 i 4, poprzecznie 
Nr 2 wraz z blachami Nr 12 w węźle 3 i 4 oraz 
podłużnie Nr 1 w przedziale 2 i 3.

Ja k  w  czy n n o ściach  od  9  do 13 p k t 130. P a sy  
w ew nętrzne p rzy ch w y tu je  się począitkow o ty lk o  do 
k rzyżu lców  aż do czasu w m on tow an ia  poprzecznie 
i rozpór k ra to w y ch .

Czynność 15 —  wmontowanie rozpór kratowych 
Nr 19 w węzłach 3 i 4.

Ja k  w czy n n o ści 18 p k t 141.

Czynność 16, 17 i 18 —  wmontowanie wiatrówek 
Nr 14 między pasami dolnymi, budowa pomostu 
na pasach i przedłużenie kolejki oraz wmontowanie 
krzyżulców dodatkowych Nr 11, wewnętrznych 
i zewnętrznych w  przedziale 2 i wewnętrznych w 3.

Ja k  w  czy n n o ściach  14, 15 i 16 p k t 130.

Czynność 19, 20 i 21 —  uzupełnianie śrub 
w przedziale pierwszym, przesunięcie żurawia o 6 m 
naprzód, wmontowanie wiatrówek Nr 14 między 
pasami górnymi w przedziale pierwszym oraz ką­
tówek łączących Nr 15 w węźle pierwszym.

Ja k  w  czy n n o ściach  15, 17 i 19  p k t 136.
O k re s  ten  p ow tarza się aż do ca łk o w iteg o  zinon«' 

to Wani a p rzęsła ,
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143.
Montowanie 

przedziału 
środkowego 
w przęsłach 
o nieparzys 
stej ilości 
przedzia« 

łów.

U k ła d  p ó łk rzy żu lcó w  w k ażd y m  piętrze je s t 
w k sz ia łc ie  lite ry  X .  W  tym  sten ie  w m ontow uje 
się n a jp ierw  cztery  pol-ączone p ó łkrzyżu lee do!ne, 
a n astęp n ie cztery  półkrzyżu lee górne .

P o łączo n e p ó łkrzyżu lee d olnego piętra przy? 
ch w y tu je  się do b lach  k rzy żu lcow y ch  przy  siu# 
pach , a n astęp n ie dopiero do zew n ętrzn ych  pasów  
d o ln y ch .

Z aw ieszan ie p o łączo n ych  p ó łk rzy żu lcó w  na wie= 
szak ach  p o d a je  ry cin a  240 .

P o łączo n e półkrzyżu lee górne p rzy ch w y tu je  się 
n a jp ierw  do zew n ętrzn ych  p asów  g ó rn y ch , a na^ 
stęp n ie d o b lach  k rzyżu lcow y ch  p rz y  słupach .

P o  w m ontow aniu  w szy stk ich  pó łkrzyżu lców  
uzupełnia  się przed ział slupam i N r  9  (ry c . 2 4 1 ) .

S łu p y  o g ran icza jące  przed ział śro d k o w y , w  przę# 
słach  o niieparzystej ilo ści przed ziałów , są połą# 
czone p o jed y n czy m i b lach am i N r  17.

144.
Montowanie 
wzmocnień 
pasowych 

Nr 201, 202 
i 203 

w pasach 
dolnych 

i górnych.

W  p asach  d o ln y ch  w m on tow u je się wzmocnię# 
n ia  żu raw iem  po w m o n to w an iu  p o łą cz o n y ch  pasów  
zew nętrznych  d o ln y ch  i po w ybu d ow an iu  ruszto# 
w ania w iszącego .

P od an e w zm ocnien ie p rzy m o n to w u je  się luźno 
śru bam i d o  pasów  d o ln y ch  w  m ie jsca ch  n ieza jęty ch  
przez p łaszczy zn y  b lach  N r  13 i 2 1 1 .

M ię d z y  w zm ocnien ia  a p asy  w suw a się później 
b lach y  N r  211 i 13.

N a  m ieisce w m ontow ania p o d a je  się sk ład n ik i 
N r  201 i 203  p o łączo n e.

Z aw ieszan ie p o łączon ych  w zm ocnień  na wiesza# 
kach  p od aje  ry cin a  242 .

N a pasach g órn y ch  w m on tow u je się wzmocnię# 
nia d op iero  po przesunięciu  żu raw ia (ry c . 2 9 8 ) .
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W z m o cn ie n ia  te p o d a je  się żu raw iem , układajcie 
je przed nim  tym czasow o n a rozp orach  krato w ych  
z lew ej i p raw ej s tro n y . P o  p rzesu n ięciu  żuraw ia 
i n ałożen iu  b lach  N r  211 i 13 w m ontow u je się 
w zm ocnienia na w łaściw y ch  m ie jsca ch , a następ nie 
kratę w iatrow ą.

O sta tn ie  dw a p rzed ziały  w p rzęsłach  o nieparzy# 
stei ilo ści przed ziałów  m o n tu je  się w k o le jn o ści 
p od anej w  o k resie  I I I  p k t 142.

P rzęsło  o p arzy ste j ilo ści p rzed ziałów  m on tu je 
się tak , ja k  przęsło  jed n o p iętro w e z jezd n ią  do= 
lem, t j.  rozp oczyn a się m on tow an ie , d a jąc pólp asy  
zw rócone do słupów .

W  ten  sp o só b  m on tow an ie p rzęsła  dwupiętro# 
w ego z jezd n ią  d ołem  o p arzy ste j ilo śc i przedzia# 
łów będ zie się dzieliło  rów nież n a  p ięć okresów , 
z ta  różn icą  że w  okresie  I I  m o n tu je  się pierw sze 
dwa p rzed zia ły  p rzęsła , a w  I I I  n astęp n e prze# 
działy —  rów nież pp dw a.

P o zo sta łe  o k r e s y ,”t j.  osad zen ie przęsła  na loży# 
ska i o k res  k o ń co w y , ja k  w  p u n k ta ch  131 i 132.

8. M o n to w a n ie  żuraw iem  p rzęsła  d w u p iętro w ego  
d w u ściennego z jezd n ią  g órą  na p o d p o ra ch  pomoc#

n iczych  (p rz y ję to  n a jw ięk sz ą  ro z p ię to ść  4 2  m 
n o rm a B ) .

M o n to w a n ie  żuraw iem  p rzęsła  d w u p iętrow ego  
d w uściennego z jezd n ią  górą dzieli się na 5 okre# 
sów, ja k  m ontow anie przęseł z jezd n ią  dołem , z tą 
różnicą żc w o kresie  I I  i H I jed n o cześn ie  z monto#

145.
Zakończenie 

przęsła 
o nieparzys 
stej ilości 
przedzias 

łów.

146.
Montowanie 

przęsła 
o parzystej 

ilości 
przedzias 

łów.

147.
Podział 

na okresy 
i czynności,
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148.
Czynności 
okresu II.

w aniem  k o n stru k c ji poprzeczne] d o ln e j i g órnej 
w m on tow u je  się rów nież k o n stru k c ję  poprzeczną 
m ięd zy  pięitrami i k rzyżu !ce  p oprzeczne w każd ym  
p iętrze i w ęźle. W  o k resie  I I  m o n tu je  się dw a 
p rzed zia ły .

Czynności od 1 do 4 —  wmontowanie pasów 
Nr J a  +  4b  i 3 b +  4 a, pojedynczych pasów 
Nr 5 w ściany wewnętrzne i zewnętrzne dolne oraz 
kątówek Nr 6 w węźle drugim.

J a k  w  czy n n o ściach  od  1 d o  4  p k t 129.

Czynność 5 —  wmontowanie poprzecznie ma= 
łych Nr 21 w węźle pierwszym i rozpory malej 
Nr 22 w środku pierwszego przedziału.

W  w ęźle p ierw szym  w m on tow u je  się dw ie połą# 
czone pop rzeczn ice m ałe z p rzy m on tow an ą d o n ich  
b łach ą  w iatró w k o w ą śro d k o w ą N r  12, a w  śro d k u  
d łu g o ści p ierw szego p rzed ziału  —  p o jed y n czą  roz# 
porę m ałą  N r  22  ja k o  p rzek ątn ię  u k o śn ik a  wia# 
trów ek .

Czynność 6 —  wmontowanie blach wiatrówko^ 
wych skrajnych Nr 13 i kątówek łączących Nr 15.

J a k  w  czy n n o ści 6  p k t 129 .

Czynność 7 —  wmontowanie poprzecznie ma­
łych Nr 21 w węzłach drugim i trzecim.

P o je d y n cz e  p oprzeczn ice m ałe w raz z przymon# 
to w an y m i do n ich  b lach am i N r  12 w m on tow u je  się 
p rzy  p o m o cy  żuraw ia, p rz y ch w y tu ją c  je  śru bam i 
N r 4  do k ą tó w ek  łączący ch  N r  15.

Z aw ieszan ie  poprzeczn icy  na w ieszakach  —  ja k  
ną ry cin ie  243 ,
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Czynność 8 i 9 —  wmontowanie wiatrówek ma= 
łych Nr 24 oraz budowa pomostu na pasach i prze= 
dłużenie kołejki.

Ja k  w cz y n n o ści 8  i 9  p k t 135.

Czynności od 10 do 18 —  wmontowanie: 
w pierwszym piętrze połączonych narożników Nr 8 
z przy montowany mi do nich błachami słupowymi 
Nr 18, a w drugim piętrze połączonych narożnU 
ków Nr 8; w drugim wężłe dwóch słupów Nr 9 
połączonych 6 błachami krzyżułcowymi Nr 17; 
krzyżułców Nr 10 wraz z krzyżułcami dodatkom 
wymi Nr 11 w pierwszym i drugim piętrze pierw= 
szego przedziału; tężników między słupowych Nr 20 
w pierwszym przedziałe; krzyżułców wraz z krzys 
żukami dodatkowymi Nr 11 w pierwszym i dru‘ 
gim piętrze przedziału drugiego; w wężłe trzecim 
dwóch słupów Nr 9 połączonych błachami słupo= 
wymi Nr 18.

J a k  w  cz y n n o ścia ch  o d  9  d o  15  p k t 141 oraz 
w cz y n n o ścia ch  4  i 5  p k t  142.

N a  zew nętrznej stron ie  n aro żn ik ó w  i słupów  
p rzym on tow u je się p o jed y n cz e  b la ch y  słupow e, 
a na w ew n ętrzn ej —  p o tró jn e .

Czynności od 19 do 22 —  wmontowanie pasów 
Nr 3 a +  4 b, 3 b +  4 a i pojedynczych pasów 
Nr 5 w ściany zewnętrzne i wewnętrzne górne oraz 
kątówek pokrywczych Nr 6 w wężłe drugim.

Ja k  w  czy n n o ściach  o d  16 d o 19 p k t 129.

Czynność 23 —  wmontowanie dwóch połączo= 
nych rozpór małych Nr 22 w wężłe pierwszym mię­
dzy piętrami.
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149.
Czynności 
okresu III.

P o u sunięciu  śru b z b lach  słu p ow ych  lu b  krzy=> 
żu lcow ych  w m on tow u je się p o łączon e rozpory 
m ałe żu raw iem .

Z aw ieszan ie rozpór na w ieszakach  w ysięgów  
p o d a je  ry cin a  244 .

Czynność 24 —  wmontowanie poprzecznie ma­
łych Nr 21 w węźle pierwszym i rozpory malej 
Nr 22 w środku długości pierwszego przedziału.

J a k  w  czy n n ości 19 p k t 155.

Czynność 25 —  wmontowanie rozpór małych 
Nr 22 w węźle drugim i trzecim między piętrami.

Ja k  w czy n n o ści 23 tego  o kresu .

Czynność 26 i 27  —  wmontowanie poprzecznie 
małych Nr 21 wraz przymontowanymi do nich 
blachami Nr 12 i łącznikami podłużnie Nr 23 
w węźle drugim i trzecim oraz przesunięcie żura­
wia o 6 m naprzód.

J a k  w  czy n n ości 20  i 21 p k t 135.

Czynność 1, 2 i 3 — wmontowanie połączonych 
pasów Nr 5 w ściany zewnętrzne i wewnętrzne 
dolne, kątówek pokrywczych Nr 6 w węźle trze­
cim i czwartym, budowa pomostu na wieszakach 
w obrębie przedziału trzeciego i czwartego.

Ja k  w  czy n n o ściach  1, 2  i 9  o k re su  I I I  p k t 130.

Czynność 4, 5 i 6 —  wmontowanie w węźle 4 
słupów Nr 9 połączonych sześcioma blachami krzy= 
źulcowymi Nr 17, krzyźulców Nr 10 wraz z krzy= 
żuleami Nr 11 w trzecim przedziale pierwszego 
piętra i krzyźulców Nr 10 w drugim piętrze tego 
przedziału.
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Ja k  czy n n o ść 7, 8  i 9  o k resu  I I I  p k t 14r2, z 1̂  
róznicij ze k rzyżu lcc d o d atko w e sij p rzym ontoi 
wane z obu stron .

Czynność 7 — wmontowanie w węźle piątyn. 
dwóch slupów Nr 9 połączonych czterema blacha= 
mi słupowymi Nr 18.

Ja k  w czy n n o ści 5 p k t 142.

Czynność 8 i 9 —'wmontowanie w pierwszym 
piętrze przedziału czwartego krzyżułców Nr 10 
oraz w tym samym przedziale drugiego piętra krzy= 
żuków Nr 10 z przy montowany mi obustronnie 
krzyżułcami dodatkowymi Nr 11.

Ja k  w czy n n o ściach  5 i 6  tego  okresu .

Czynność 10 —  wmontowanie tężników między 
słupowych Nr 20 w przedziale trzecim i czwartym.

Ja k  w czy n n o ści 14 p k t 141.

Czynność 11, 12 i 13 —  wmontowanie polączo  ̂
nych pasów środkowych Nr 5 w ściany zewnętrzne 
i wewnętrzne górne, kątówek pokrywczych Nr 6 
w węźle 3 i 4, blach wiatrówkowych skrajnych 
Nr 13 w przedziale 3 i 4, dołem i górą, oraz kątó  ̂
wek łączących Nr 15 w dolnych węzłach 4 i 5.

Ja k  w  czy n n o ściach  3, 10 i 11 o k re su  I I I  p k t 130.

Czynności 14 i 15 —  wmontowanie poprzecznie 
małych Nr 21 wraz z przymontowanymi błachami 
Nr 12 w węźle czwartym i piątym, wiatrówek ma= 
łych Nr 24 w pasach dolnych w przedziale trzecim 
i czwartym.

Ja k  w  czy n n o ści 7 i 8  p k t 148.
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Czynność 16 —  budowa pomostu roboczego na 
pasach i przedłużenie kolejki.

J a k  czy n n o ść 8 p k t 48.

Czynność 17 —  wmontowanie połączonych roz* 
pór małych Nr 22 w węźle czwartym i piątym mię» 
dzy piętrami.

J a k  w  czy n n o ści 23  o k resu  I I  p k t 148.

Czynność 18 —  wmontowanie w pasach górnych 
poprzecznie małych Nr 21 wraz z przy montowany» 
mi do nich blachami Nr 12 i łącznikami podłużnie 
Nr 23 w węźle czwartym i piątym.

J a k  w  czy n n o ści 2 0  i 21 p k t 135.

Czynność 18 —  uzupełnianie śrub w przedziale 
pierwszym i drugim.

J a k  w  czy n n o ści 17 p k t 130.

Czynność 19 —  przesunięcie żurawia o 6 m 
naprzód.

J a k  w  czy n n o ści 2 0  p k t 129.

Czynność 20 i 21 —  wmontowanie wiatrówek 
małych Nr 24 w pierwszym i drugim przedziale 
oraz kątówek łączących Nr 15 w węźle pierwszym 
i drugim na pasach górnych.

J a k  w  czy n n o ści 17 p k t 136.

Czynność 22 i 23 —  wmontowanie krzyżulców 
Nr 25 w węźle pierwszym, drugim i trzecim pier» 
wszego i drugiego piętra oraz podłużnie Nr 1 
w przedziale pierwszym i drugim.

J a k  w  czy n n o ściach  16 i 18 p k t 136.

C z y n n o śc i o k resu  trzecieg o  p o w tarza ją  się aż do 
zm on tow an ia  przed ziału  13 i 14.
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P rzy  n iep arzy ste j ilo ści przed ziałów  m ontow anie 
dzieli się rów nież na 5 okresó w , ja k  w p u n kcie 140.

W  p rzed zia ł śro d k o w y  w m on tow u je  się zam iast 
krzyżu łców  p ó łk rzy żu łce  ta k , ja k  w  p rzęsłach  dwu'- 
p iętrow ych z jezd n ią  dołem .

150.
Montowanie 

przęsła 
dwupiętros 

wego 
z jezdnią 

górą o nieś 
parzystej 

ilości prze* 
działów.

9. D o d a tk o v rc  w sk a z ó w k i m o n to w an ia  przęseł 
tró jśc ie n n y ch .

T ra k tu ją c  trzecią  ścianę ja k o  d o d atko w o  domon# 
tow aną do przęsła d w u ścienn ego , należy  n akrętk i 
śrub w ścian ie  p ierw szej zw racać do osi przęsła, 
a w ścian ie  d ru g ie j i trzecie j na zew nątrz przęsła 
(do p o ła ) .

M o n te rz y  p rzy ch w y tu ją  sk ła d n ik i do ścian y  
drugiej p ełną ilo śc ią  śru b  przed  w ciągn ięciem  peł=» 
nej ilo śc i śru b  w  ścian ę p ierw szą. U n ik a  się w  ten  
sposób tru d n o ści przy  w ciąganiu  śru b  w ścianę 
środkow ą.

W  p rzed zia łach , w  k tó ry ch  na pasach  g órny ch  
mają b y ć  w m ontow ane w zm ocn ien ia , nie należy 
v/ciągać śru b  p ion o w y ch , a sk ła d n ik i inne, k tóre 
się łączy  z pasam i g órny m i, n ależy  p rzych w ycić 
tylko p row izoryczn ie.

W z m o cn ie n ia  na pasach  g ó rn y ch  m o n tu je  się, 
jak w p u n kcie  144, z tą  różn icą że na pasach  roz# 
kłada się zam iast b lach  N r  211 b la ch y  N r  21 3 .

W z m o cn ie n ia  pasów  d o ln y ch  w m on tow u je się 
zaraz po w m ontow aniu  p o łączo n y ch  pasów  N r  5 
W trzecie  śc ia n y  dolne.

151.
Wciąganie

śrub
w ściany.

152.
Montowanie
wzmocnień

pasów.

12
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P oszczególn e sk ła d n ik i w zm ocnień  należy  tak  zo 
so b ą  p o łączy ć i p o d ać żu raw iem , a b y  za jed nym  
p od an iem  żu raw ia b y ło  w m o n to w an e 6  m komplet« 
nego w zm ocnien ia , ja k  na ry cin ie  245 .

W z m o cn ie n ia  łączy  się p rzed e w szystk im  ze 
w zm ocnien iam i pop rzed nio  zm on tow an ym i, a na« 
stęp nie z w y sta ją cy m  k oń cem  p o ło w y  2  ścian y , po 
je j  d o ło żen iu ; w zm ocn ien ia  trzy m a się zawieszone 
na w ieszak ach , d o tąd  d o p ó k i na w zm ocnieniach 
nie zostan ą  rozłożone b ła ch y  N r  213  i 13.

W s z y s tk ie  w zm ocn ien ia  p rzy ch w y tu je  się 
w szy stk im i śru b am i do śc ia n y  2 , a do śc ian y  1 i 3 
d op iero  po w m on tow an iu  k ra ty . ,

P o łączo n e w zm ocn ien ia  N r  2 19 , 203 i 204  ważą 
ponad  1500 k g , d latego  żuraw iem  p o d a je  się tylko 
N r (2  X  2 1 9 )  +  (2  X  2 0 4 ) ,  a n a k ła d k i kątowe 
N r (2  X  2 0 3 )  (4  X  2 0 4 ) w m o n to w u je  się ręcz
nie ( ry c . 3 0 0 ) .

Z aw ieszen ie  na w ieszakach  p o łączo n y ch  wzm oo 
nień  N r  2 1 9  u sk u teczn ia  się za te sam e o tw ory , co 
p o łączo n ych  w zm ocnień  N r  2 0 1 .

153.
Podział 

na okresy 
i czynności.

10. M ontow anie żurawiem przęsła dwupiętrowe* 
go trójściennego z jezdnią dołem na podporach po 
m ocniczych (przyjęto rozpiętość 84 m norma B)

M o n to w a n ie  żuraw iem  p rzęsła  dwupiętrowego 
tró jśc ie n n e g o  z jez d n ią  d o łem  d zieli s ię  na 5  okre* 
sów . , ' ' ' \ ■

Okres I —  przygotowawczy.
W s z y s tk ie  czy n n ości w ty m  o k re s ie — ja k  w okre*

sie I  p k t 39 .
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Okres 11 —  montowanie pierwszych dwóch 
przedziałów przęsła.

M o n to w an ie  i b u d o w a:

—  p asó w  d o ln y ch  trzecie j śc ian y ,
—  p asó w  d o ln y ch  d ru g ie j śc ian y ,
—  p asów  d o ln y ch  p ierw szej śc ian y ,
—  k o n stru k c ji p op rzecznej d o ln e j,
—  p o m o stu  na p asach ,
—  k ra ty ,
—  p asó w  g ó rn y ch  trzecie j śc ia n y ,
—  p asó w  g órn y ch  d ru g ie j śc ian y ,
—  p asó w  g órn y ch  p ierw szej śc ia n y ,
—  k o n stru k c ji p op rzecznej g ó rn e j,
—  p rzesu n ięcie  żu raw ia o 6  m  n ap rzó d .

Okres 111 —  montowanie następnych przedzia= 
lów przęsła.

M o n to w an ie  i b u d o w a :

—  p asó w  d o ln y ch  śc ia n y  trz ec ie j,
—  ru sztow an ia  na w ieszakach ,
—  p asów  g órn y ch  śc ia n y  trz ec ie j,
—  p asów  d o ln y ch  śc ian y  d ru g ie j,
— kraty,
—  p asó w  g órn y ch  śc ia n y  d ru g ie j,
—  p asó w  d o ln y ch  śc ian y  p ierw szej,
—  p asó w  g órn y ch  śc ian y  p ierw szej,
— k o n stru k c ji p op rzecznej d o ln e j,
—  k o n stru k c ji p op rzecznej g ó rn e j,
—  k rzy żu lcó w  d o d a tk o w y ch  w ew n ętrzn ych ,
— p o m o stu  na p asach  i  przed łu żenie k o le jk i,
—  p rzesu n ięcie  żu raw ia o  6  m  n ap rzó d .
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Okres IV  —  osadzenie przęsła na łożyska. 
W s z y s tk ie  czy n n o ści w  ty m  okresie  

w o k resie  V  p k t 43 .

Okres V —  końcowy.
W s z y s tk ie  czy n n o ści w  ty m  o k resie  - 

w o k resie  V I  p k t 44 .

154.
Czynności 
okresu II.

Czynność 1, 2 i J — wmontowanie pasów Nr 3a + 
4 h oraz 3 b V 4 a w ściany dołnc.

P a s y  w  k ażd ą  z trzech  ścian  w m on tow u je się 
ta k , ja k  w  czy n n o ści 1 p k t 129.

U k ła d  śc ia n y  p ierw szej i d ru g ie j, ja k  śc ian y  przę^ 
se ł d w u ścien n y ch , a śc ian ę trzecią  m o n tu je  się jak 
d ru gą.

Ś c ia n y  p ierw szej i trzecie j n ie p rzy m on tow u je  się 
do ło ż y sk  do czasu w m on tow an ia  n aro żn ik ó w .

Czynność 4, 5 i 6 —  wmontowanie pojedynczych ' 
pasów środkowych Nr 5 i kątówek pokrywczych 
Nr 6 w ściany dołne.

P o je d y n cz e  p asy  N r 5 w m on tow u je  się w każd? 
z trzech  ścian  tak , ja k  w  cz y n n o ści 3 p k t 129 . |

K>ątówki p o k ryw cze N r  6  w m on tow u je  się w wę̂ ; 
źle d ru gim . |

Czynność 1 —  wmontowanie poprzecznie Nr t 
z przymontowaną do nich hłachą Nr 12 i nakładki 
końcową poprzecznicy Nr 209 w węźłe pierwszyW'

P o  w m ontow aniu  p op rzeczn ie w  w ęźle pier^V' 
szym  p rzy m o n to w u je  się d o n ich  ręcznie nakładkę 
k o ń c o w ą  p o p rzeczn icy  N r  2 0 9 . ,
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Czynności od 8 do 12 —  wmontowanie blach 
wiatrówkowych skrajnych Nr 13 w przedziale 1 
i 2 oraz kątówek łączących długich Nr 35 w węźle 
drugim i trzecim, podwójnych poprzecznie Nr 2 
w węźle drugim i trzecim, podłużnie Nr 1 w prze= 
dziale 1 i 2, wiatrówek Nr 14, budowa pomostu na 
pasach i przedłużenie kolejki.

Ja k  w  czy n n o ściach  od  6  —  10 p k t 129.

Czynność 13 —  wmontowanie w pierwszym pię­
trze między drugą a trzecią ścianą podwójnych na= 
roźników Nr 8 z przymontowaną do nich blachą 
słupową Nr 18 od strony zewnętrznej.

N a ro ż n ik i z przym on tow an ą do n ich  od stro n y  
zew nętrznej p o jed y n czą  b lach a  słu p ow ą i k o n so lk ą  
przym ontow uje się na razie ty lk o  do śc ia n y  trzecie j, 
a ścianę trzeciią do ło ży sk a .

Czynność 14 —  wmontowanie w pierwszym pię­
trze między ścianą drugą a pierwszą podwójnych 
narożników Nr 8 z przymontowaną blachą Nr 18 
od strony wewnętrznej.

N a ro ż n ik i p rzy m o n to w u je  się p e łn ą  ilo ścią  śru b  
do ścian , a m ięd zy  so b ą  lu źn ie. D o  n arożn ików  
tych k o n so łk i są  przym on tow an e od  s tro n y  we^ 
w nętrznej.

Z aw ieszan ie  na w ieszakach — ja k  na ry cin ie  246 .

Czynność 15 —  wmontowanie w drugim piętrze 
naiędzy ścianą drugą a trzecią podwójnych naroż= 
ników Nr 8 z przymontowanymi potrójnymi bla=

'• ohami Nr 18.
P rzy  m ontow aniu  w k ład a  się p o tró jn e  b la ch y  

Nr 18 m ięd zy  n arożn ik i p ierw szego  p ię tra  i łączy
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z ty m i n aro żn ik am i p ełn ą  ilo śc ią  śru b . P o  przymo^ 
cow aniu  n aro żn ik a  g órnego  do zew nętrznej b lach y  
N r  18 u su w a się śru b y  łączące p o tró jn e  środ kow e 
b la ch y  N r  18 z n arożn ik am i d ru g ieg o  p iętra .

K o n so lk i są  przym on tow an e ty lk o  od s tro n y  ze# 
w n ętrzn ej ( r y c . 2 4 6 ) .

Czynność 16 —  wmontowanie w drugim piętrze 
między ścianą drugą a pierwszą podwójnych na= 
rożników Nr 8.

N a ro ż n ik i te łączy  się z in n y m i narożn ikam i pier# 
w szego i d ru giego  p ię tra  ty lk o  przez b la ch y  słupo# 
w e, op u szcza jąc na razie inne p o łączen ia .

K o n s o lk ę  p rzy m on tow u je  się  ty lk o  od  strony  
w ew n ętrzn ej.

Czynność 17 —  wmontowanie w pierwszym pię­
trze drugiego węzła dwóch slupów Nr 9 połączo­
nych na szerokość z przymontowanymi blachami 
krzyźulcowymi Nr 17.

S łu p y  p o d w ójn e w m o n to w u je  się p ołączone zc 
so b ą  lu źno przez sk rz y d e łk a  śru b am i N r  5 n ie do# 
k rę ca ją c  ich , ab y  m ożna b y ło  s łu p y  rozch y lić  przy 
n ak ład an iu  ich  na ścian ę d ru gą. P o  w staw ien iu  słu^ 
pów  m ięd zy  śc ia n y  łączy  się je  w szy stk im i śrubam i 
ze śc ian ą  drug-ą, a p rzy ch w y tu je  ty lk o  do ściany 
p ierw szej i trzecie j.

K o n s o lk i zahacza się  po obu  stron ach .
P o tró jn e  b la ch y  krzyżu lcow e są luźno przymon# 

tow ane w  p łaszczyźn ie śc ia n y  p ierw szej i trzeciej.
Z aw ieszan ie  na w ieszakach  p o d a je  ry cin a  247 .

Czynność 18 —  wmontowanie w drugim piętrze 
drugiego węzła dwóch połączonych słupów Nr 9 
z przymontowanymi u dołu blachami krzyiulco- 
wymi Nr 17.
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M ię d z y  slupam i są p rzym on tow an e p o tró jn e bla^ 
chy krzyżu leow e. P o  ro zep ch n ięciu  kolcam i slupów  
pierw szego p iętra  —  w staw ia  się m ięd zy  b lach y  
N r 17 s lu p y  d ru giego p iętra , łączy  w szy stk ie  slupy 
pełną ilo ścią  śru b  z b lach am i k rzyżu leow ym i ścia^ 
ny d ru g ie j, a n astęp n ie p rzy ch w y tu je  do b lach  
k rzyżu lcow ych  śc ian y  p ierw szej i trzecie j (ry c . 2 4 8 ) .

K o n so lk i zahacza się po obu  stron ach .
Z aw ieszan ie na w ieszakach  p o d a je  rycin a 249 .

Czynność 19 —  wmontowanie w pierwszym pię= 
trze pierwszego przedziału dwóch krzyżulców 
Nr 10 z przymontowanymi z obu stron krzyżiiU 
cami dodatkowymi Nr 11.

K rzyżu lee  są  p o łączon e ze so b ą  luźno na całe j 
d łu gości.

P o  n ałożen iu  ich  na p asy  d olne i zabezp ieczeniu  
kolcem  w suw a się je  m ięd zy  b la ch y  krzyżu leow e. 
Po zabezp ieczen iu  k rzy żu lców  w  ty m  położeniu  
kolcem  i u zgod n ien iu  otw orów  łączy  się je  wszyst# 
kim i śru bam i ze śc ian ą  d ru gą, a następ nie przy# 
chw ytu je do śc ian y  p ierw szej i trz ec ie j.

Z aw ieszan ie  krzyżu lców  na w ieszakach  w ed ług  
ryciny  2 5 0  i 2 51 .

Czynność 20 —  wmontowanie w drugim piętrze 
pierwszego przedziału dwóch krzyżułców Nr 10 
z przymontowanymi z obu stron krzyżułcami do= 
datkowymi Nr 11.

P o n ałożen iu  ich  na b la ch y  krzyżu leow e i zabez* 
pieczeniu k o lcem  łączy  się je  w szy stk im i śru bam i 
z b lach am i k rzyżu leow ym i śc ia n y  d ru g ie j, a następ« 
nie p rzy ch w y tu je  się do b lach  k rzy żu lco w y d i ścm  
ny p ierw szej i trzecie j.
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K rzy żu lce  te są  rów nież p o łączon e ze so b ą  luźno 
n a  ca łe j d łu gości.

Czynność 21 i 22 —  wmontowanie w obu pię­
trach drugiego przedziału połączonych krzyżułców 
Nr 10 z przymontowanymi z obu stron krzyżuU 
cami dodatkowymi Nr 11.

Ja k  czy n n ość 19 i 20  tego  o k resu .

Czynność 23 —  wmontowanie w pierwszym pię=‘ 
trze trzeciego węzła połączonych na szerokość słû  
pów Nr 9 z przymontowanymi błachami słupowy  ̂
mi Nr 18.

P o je d y n cz e  b la ch y  słupow e N r  18 są przym onto# 
w ane lu źno ty lk o  w  p łaszczyźn ie śc ian y  pierw szej 
i trz e c ie j.

W m o n to w a n ie  i zaw ieszenie na w ie szak ach — jak  
w  czy n n o ści 17 te g o  o k resu .

Czynność 24 —  wmontowanie w drugim piętrze 
trzeciego węzła połączonych na szerokość słupów 
Nr 9 z przymontowanymi u dołu w płaszczyźnie 
ściany 2 trzema błachami słupowymi Nr 18.

Ja k  w  czyn n ości 18 teg o  o k resu .

Czynność 25—wmontowanie w pierwszym i drw 
gim przedziałe tężników międzysłupowych Nr 20.

T ę ź n ik i m ięd zysłu p ow e w m o n to w u je  się ręcz» 
nie, k a ż d y  tęźn ik  o d d zieln ie , ja k  w czy n n o ści 14 
p k t 141 .

Czynność od 26 do 31 —  wmontowanie pasów 
Nr 3 â 4- 4 b i 3 b +  4 a, pojedynczych pasów śród* 
kowych Nr 5 w ściany górne oraz kątówek po- 
krywczych Nr 6 w węźłe drugim,
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P a sy  śc ian y  d ru g ie j w  p rzed zia łach  1 i 2 w m on* 
tow u je się w  p ierw szej k o le jn o śc i i łączy  z k ratą  
w szystk im i śru b am i, a  p asy  śc ia n y  p ierw szej i trze# 
ciej ty lk o  się p rzy ch w y tu je .

W m o n to w a n ie  i zaw ieszenie n a  w ieszak ach — ja k  
w czy n n o ściach  16 i 18 p k t 129.

Czynność 32 —  wmontowanie rozpór kratowych 
Nr 19 w węźle pierwszym, drugim i trzecim.

Ja k  w  czy n n o ści 18 p k t 141.

Czynność 35 —  wmontowanie na pasach górnych 
w obrębie pierwszego i drugiego przedziału blach 
wiatrówkowych skrajnych Nr 13.

Ja k  w  czy n n o ści 19  p k t 141.

Czynność 34 —  przesunięcie żurawia o 6 m na= 
przód.

Ja k  w  czy n n ości 2 0  p k t 129.

Czynność 1, 2 i 3 —  wmontowanie połączonych 
pasów Nr 5  w trzecie ściany dolne i górne, kątówek 
pokrywczych Nr 6 w węźle trzecim i czwartym 
oraz budowa rusztowania monterskiego na wiesza= 
kach w przedziałach trzecim i czwartym.

Ja k  w  czy n n o ści 1, 2  i 3 p k t 130 .

Czynność 4—wmontowanie połączonych pasów 
Nr 5 w drugą ścianę dolną oraz kątówek pokryw  ̂
czych Nr 6 w węźle trzecim i czwartym.

Ja k  w  czy n n o ści 1 p k t 130.

Czynność 5 —  wmontowanie w pierwszym pię­
trze czwartego węzła połączonych na szerokość słu= 
pów Nr 9 z przy montowany mi w płaszczyźnie

155.
Czynności 
okresu III.
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Ściany pierwszej i trzeciej potrójnymi blachami 
krzyżuleowymi Nr 17.

Ja k  w  czy n n o ści 17 p k t 154.

Czynność 6 —  wmontowanie w drugim piętrze 
czwartego węzła połączonych na szerokość slupów 
Nr 9 z przymontowanymi między słupami u dołu 
trzema blachami krzyżuleowymi Nr 17.

Ja k  w  czy n n o ści 18 p k t 154, z tą  ró żn icą  że slu p y  
p rzy ch w y tu je  się n a jp ierw  do trzecie j śc ian y  pasów  
g ó rn y ch , a następ n ie łączy  z b lach am i krzyżulco# 
w ym i.

Czynność 7 —  wmontowanie w pierwszym pię­
trze trzeciego przedziału połączonych na szerokość 
krzyżułców Nr 10 z przymontowanymi po stronie 
zewnętrznej krzyżułcami dodatkowymi Nr 11.

Ja k  w  czy n n o ści 19 p k t 154.

Czynność —  8 wmontowanie w drugim piętrze 
trzeciego przedziału połączonych na szerokość krzy= 
żułców Nr 10.

P o p rzych w ycen iu  k rzyżu łców  je d n ą  śru b ą do 
trzecie j śc ian y  p asa  g órnego  w suw a się je  następnie 
m ięd zy  b la ch y  k rzyżu leow e, łączy  w szy stk im i śru# 
bam i z b lach am i k rzyżu leow y m i śc ian y  d ru giej 
i z p asem  górnym  śc ia n y  trz ec ie j, a n astęp n ie przy# 
ch w y tu je  do b lach  k rzy żu lco w y ch  śc ian y  pierw szej 
i trz ec ie j.

Czynność 9 —  wmontowanie w pierwszym pię­
trze czwartego przedziału połączonych na szero== 
kość krzyżułców Nr W.

Ja k  w czy n n o ści 19 p k t 154,
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Czynność 10 —  wmontowanie w drugim piętrze 
czwartego przedziału połączonych na szerokość 
krzyżułców Nr 10 wraz z przymontowanymi z obu 
stron krzyżulcami dodatkowymi Nr 11.

Ja k  w  czy n n o ści 8  teg o  o k resu .

Czynność 11 —  wmontowanie w pierwszym pię­
trze piątego węzła połączonych na szerokość słu= 
pów Nr 9 z przymontowanymi w płaszczyźnie ścia=: 
ny pierwszej i trzeciej pojedynczymi błachami słu= 
powymi Nr 18 oraz z dwiema konsołkami.

Ja k  w  czyn n ości 23  p k t 154-

Czynność 12 —  wmontowanie w drugim piętrze 
piątego węzła połączonych na szerokość słupów 
Nr 9 z przymontowanymi u dołu między słupami 
blachami słupowymi Nr 17.

P o  p rzy ch w y cen iu  słupów  do pasów  górnych  
ścian y  trzecie j p rzy m o n to w u je  się je  w szystk im i 
śru bam i do b lach  słu p ow ych  śc ia n y  d ru g ie j, a na# 
stępnie do b lach  słu p ow ych  śc ia n y  p ierw szej i trze*# 
cie j.

Czynność 13 —  wmontowanie w drugą ścianę 
górną przedziału trzeciego i czwartego połączonych 
pasów Nr 5 oraz kątówek pokrywczych Nr 6 w ivę= 
źle trzecim i czwartym.

Ja k  w  czy n n ości trzecie j o k resu  3 p k t 130, z tą 
różn icą że szczelinę m ięd zy  słu p am i a krzyżu lcam i 
należy ro z ch y lić  k o lcam i, a po w staw ien iu  pasów  
w ciągn ąć w szy stk ie  śru b y  jesz cz e  przed wmonto# 
w aniem  p ierw szej ś c ia n y  pasa g órn ego ,
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Czynność 14 i 15 —  wmontowanie w pierwszą 
ścianę dolną i górną przedziału trzeciego i czwar= 
tego pasów Nr 5 oraz kątówek pokrywczych Nr 6 
w węźle trzecim i czwartym.

Ja k  w  czy n n o ści 1 i 3 p k t 130, z tą  różnicą że się 
p asy  p rzy ch w y tu je  na razie ty lk o  do k rzyżu lców , 
p o zo staw ia jąc  o tw o ry  słupow e w oln e.

Czynność 16 —  wmontowanie w obrębie prze= 
działu trzeciego i czwartego blach wiatrówkowych 
skrajnych Nr 15 na pasach dolnych i górnych oraz 
kątówek łączących długich Nr 35 w węźle czwartym 
i piątym pasa dolnego.

S k ła d n ik i te p rzy ch w y tu je  się  d o k ą tó w ek  pa=* 
sów  w szy stk im i śru bam i.

Czynność 17 —  wmontowanie w węźle czwartym 
i piątym poprzecznie Nr 2 z przymontowanymi bla= 
chami Nr 12.

Ja k  w  czy n n ości 7 p k t 129.

Czynność 18 —  wmontowanie w przedziale trze= 
cim i czwartym podłużnie Nr 1.

Ja k  w  czy n n ości 8 p k t 129.

Czynność 19 i 20 —  wmontowanie w przedziale 
trzecim i czwartym wiatrówek Nr 14 oraz budowa 
pomostu na podłuźnicach i przedłużenie kolejki.

Ja k  w  czy n n o ści 9  i 10 p k t 129 .

Czynność 21 —  wmontowanie w węźle czwartym 
i piątym rozpór kratowych Nr 19 z przymontowa^ 
nymi do nich blachami Nr 12.

Ja k  w  czy n n o ści 32  p k t 154,
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Czynność 22 —  uzupełnianie śrub w przedziale 
pierwszym i drugim.

Ja k  w czy n n ości 17 p k t 130.

Czynność 23 —  przesunięcie żurawia o 6 m nas 
przód.

Ja k  w  czyn n ości 20  p k t 129.

Czynność 24—wmontowanie w przedziale trzes 
cim pierwszego piętra wewnętrznych krzyżulców 
dodatkowych Nr 11.

K rzyżu lee  d od atkow e w m on tow u je  się ręczn ie.

Czynność 25—wmontowanie w przedziale pierws 
szym i drugim na pasach górnych wiatrówek Nr 14.

Ja k  w  czy n n ości 21 p k t 142.

Czynność 26—wmontowanie w węźle pierwszym 
i drugim na pasach górnych kątówek łączących dlus 
gich Nr 35.

Ja k  w  czy n n ości 21 p k t 142.
O k re s  ten  pow tarza się aż do k o ń ca  m on tow an ia  

przęsła, z zaznaczeniem  że w  p rzed ziałach  d alszych  
w m on tow u je się w zm ocnien ia  p asów  d o ln y ch  we=« 
d ług p u n ktu  152.

M o n to w a n ie  przęseł o n iep arzy ste j ilo ści prze» 
działów  dzieli się rów nież n a  p ięć okresów , ja k  to 
op isano p rzy  m ontow aniu  p rzęseł d w upiętrow ych 
d w u ścienn y ch  z jez d n ią  d ołem  (p k t 1 4 0 j.

156.
Montowanie 

przęseł 
trójścien» 

nych o nie« 
parzystej 

ilości prze> 
działów.



ROZDZIAŁ G.

MONTOWANIE PRZĘSEŁ SPOSOBEM 
WSPORNIKOWYM.

157.
Przeciws 

ciężar i jego 
ustrój.

158.
Przęsła

używane
jako

przeciws
ciężar.

1 . P r z e c i w c i ę ż a r .

K ażcie p rzęsło  m o stu  typ  I ,  zm ontow ane i uży# 
te do u trzy m an ia  w  rów now ad ze w sp o rn ik a , nazy# 
w a się p rzeciw ciężarem ; d alsze p rzęsło , m ontow ane 
n ad  p rzeszk o d ą  bez ru sztow an ia  i p od p ór pomoc# 
n iczych  n azyw a się w sp o rn ik iem .

P rzeciw ciężar m o n tu je  się z ty ch  sam y ch  skład# 
n ik ó w  i w te j sam ej osi co w sp o rn ik , a ilo ść  pię# 
ter i śc ian  pow in n a b y ć  ta k a  sam a w przeciwcięża# 
rze ja k  i we w sp o rn ik u .

Je d y n y  w y ją tk o w y  w y p ad ek , g d y  przeciw ciężar 
m oże b y ć  jecln op iętrow y , a w sp o rn ik  dwupiętro# 
w y je s t  o p isan y  szczegółow o w p u n k cie  231 .

P rzeciw ciężarem  dla p rzęseł m ontow anych  
w sp o m ik o w o  m ogą b y ć :

—  p rzęsła  m ontow ane na p o d to rzu  przed  przy# 
czó łk iem  i w te j sam ej w y so k o śc i, co  i  w sp orn ik ,

—  przęsła  m ontow ane na p o d to rzu  przed  przy# 
czó łk iem  itak je d n a k  że część p rzeciw ciężaru  sięga 
nad  p rzeszko d ę ja k o  d ziób , do k tó re g o  się podwie=“ 
sza w sp o rn ik .



Mosty kolejowe składane typ I 191

—  je d n o  z przęseł zm ontow A nycli na rusztom 
w aniu ,

—  p rzęsło  z jez d n ią  g órą, zm ontow ane w pro^ 
filu  w oln eg o  p rze jazd u  p rzęsła  sta łeg o  z jezd n ią  
dołem , w  k tó reg o  p rzed łu żeniu  m o n tu je  się wspoTi 
n ik , s łu żący  ja k o  b e lk a  p om ocn icza  ru sztow aniow a 
do zaw ieszan ia  na n ie j m o n to w an eg o  przęsła z jezd# 
nią d ołem  (ry c . 3 7 4 ) ,

—  p rzęsło  z jed n ią  górą łu b  d ołem  (zm ontow ać 
ne n ad  p o zo sta łym  przęsłem  sta ły m  z jezd n ią  gó=* 
rą łu b  d ołem  albo  nad częściam i m ostu  sklepione# 
g o ) , d o  m on tow an ia  w sp o rn ik a  z pod w ieszenia .

O sie  p rzeciw ciężaru  i w sp o rn ik a  p ow inny  two# 
rzyć je d n ą  p rostą .

G d y  oś to ru  przed  m ostem  i za m ostem  je s t 
w lu k u , m o n tu je  się w sp o rn ik  a lb o  na w łaściw ym  
m ie jscu , a lb o  p oza o sią  to ru . Z a leżn ie  od tego  prze# 
ciw ciężar b ęd zie  m on to w an y  p o za osią  toru  lub 
w o si to ru . W  d ru gim  w y p ad k u  w sp o rn ik  po od# 
łączen iu  od  przeciw ciężaru  nasu w a się n a  oś (ry c . 
252 , 2 5 3 ) .

S to s u n e k  d łu gości przeciw ciężaru  do d łu gości 
w sp o rn ik a  pow inien  b y ć , ja k  1 ,4  : 1.

Jeże li przeciw ciężar nie m oże b y ć  zm ontow any  
w ty m  sto su n k u  d o  d łu gości w sp o rn ik a , czy  to  ze 
w zględu na b ra k  sk ła d n ik ó w , czy  też ze w zględów  
teren ow ych , przeciw ciężar n a leży  w ted y  na 
końcu  od p ow ied n io  d o d atko w o  o b ciąży ć . M o m en t 
ty  ciężarów  przeciw ciężaru  i w sp o rn ik a  pow inny 
być w  sto su n k u  1,4 : 1. T e n  w sp ó łczy n n ik  bezpie# 
czeńsitwa je s t  p o trzeb n y  ze w zględ u  na obciążen ie 
w sp orn ika  na k o ń cu  żuraw iem  i p racu jący m  oddzia= 
łom  m on tow n iczym .

159.
Oś przeciw# 

ciężaru, 
wspornika 

i toru.

160.
Długość
przeciw#
ciężaru.
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161.
Obciążenie
dodatkowe

przeciw*
ciężaru.

D o  ob ciążen ia  p rzeciw ciężaru  u żyw a się m ateria* 
łów , k tó re  b ęd ą  n astęp n ie u żyte d o bu d o w y , ja k ; 
szy n y , d źw igary  i s k ła d n ik i p rzęseł m ostu  ty p  I.

L u źn e m ateria ły  u żyte do o b ciążen ia  n ałeży  tak  
u ło żyć, a b y  nie zaw ad zały  zarów no przy  dow ozie 
sk ład n ik ó w  na czoło b u d o w y , ja k  i p rzy  u k ład an iu  
to ró w  k o le jk i w ąsk o to ro w e j.

P rz y k ła d  p o d an y  na ry cin ie  2 5 4  o b ja śn ia , ja k  
n ałeży  o b ciąży ć przeciw ciężar d łu go ści rów nej 
d łu go ści w sp o rn ik a , np. szyn am i, ab y  m om ent cię* 
żaru  b y ł w  sto su n k u  1,4 : 1.

P rzeciw ciężar m ożna w w y ją tk o w y ch  w yp ad kach  
o b ciążać tak że p arow ozam i, n asu n iętym i na k on iec 
p rzeciw ciężaru .

K o le jk ę  d o  dow ozu m ateria łu  m ostow ego  nałe* 
ży  w ów czas zbu d ow ać na zew nątrz przęsła .

162.
Obciążenie

przeciw*
ciężaru

konstrukcją
stałą

' i sposoby 
połączenia.

P rzęsła  kratow e m o stó w  sta ły ch  m ogą rów nież 
słu ży ć ja k o  d o d atko w e o b ciążen ia  przeciw ciężaru , 
je ż e li je s t  on  m o n to w an y  nad  k o n s tru k c ją  sta łą  łub 
w w o ln y m  p rofilu  p rze jazd u  i je s t  od pow ied nio 
z n ią  p o łączo n y  (ry c . 25 5  a, 2 5 6  a i 257  a ) .  Pas 
g ó rn y  k o n stru k c ji sta łe j łączy  się  z pasem  dolnym  
p rzeciw ciężaru  przy  p om ocy  d źw igarów , k linów  
i śru b  łu b  o p asek  z szyn  (ry c . 255  b ) .

P rz ęs ło  stałe  n ałeży  u ch w y cić  za p asy  górne 
w  w ęźle, a p rzeciw ciężar za p a sy  k o ń co w e w  do* 
w o ln y m  m ie jscu .

Jeże li słu p y  obu  przęseł w yp ad n ą w je d n e j pła# 
szczyźn ie , to  d źw igary  u staw ia  się po obu  stro* 
nach  n arożn ik ów  przeciw ciężaru  i  łączy  śrubam i 
(ry c . 2 5 5  c ) .

G d y  przeciw ciężar je s t  zm on tow an y  w ew nątrz 
przęsła  sta łeg o , oba  przęsła  łączy  s ię  przy  pom ocy
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d źw igarów  lu b  w iązk i szyn , p o d k ła d ek  drewnia# 
n ych  i k lin ó w  (ry c . 2 5 6  b ) .

Z ac iśn ięc ie  p o łączen ia  obu  przęseł u z y sk u je  się 
przy p o m o cy  k lin ó w  (ry c . 2 5 6  c ) .

Jeże li p asy  górne przeciw ciężaru  są pon ad  pasa^ 
mi p rzęsła  s ta łeg o  (ry c . 257  a ) ,  to  p ołączen ie przę^ 
seł m ięd zy  pasam i d o ln y m i przeciw ciężaru  i pasa** 
mi g órn y m i przęsła  sta łeg o  u sk u teczn a  się rów nież 
przy p o m o cy  d źw igarów  i k lin ó w  (ry c . 25 7  b , c ) .

P rzeciw ciężar, w załeżn ości od  w aru nków  tech** 1^3. 
n icznych , m o n tu je  się na p o d to rzu , na p rzęsłach  kontow anie 
sta łych  lu b  na ru szto w an iu , ręczn ie lu b  żuraw iem , 
jak  op isano  w ro zd zia łach  E  i E .

przeciw*
ciężaru.

2 . W s p o r n ik , je g o  b u d o w a  i k rań co w e 
ro z p ię to śc i.

Z a leżn ie  od  d łu go ści w sp o rn ik a , w  celu  zacho** 
Wania d op u szcza ln y ch  naprężeń  d la  sk ład n ik ó w  łą=* 
czących  i in n y ch , m o n tu je  się w s p o rn ik :

—  p rzy  m ałych  d łu go ściach  —  ja k o  w sp orn ik  
pełny ze w szy stk im i sk ład n ik am i,

—  p rzy  w ięk szy ch  d łu g o ściach  —  ja k o  wspor** 
nik n iep ełn y , op u szcza jąc n ie k tó re  sk ła d n ik i kon^ 
s tru k c ji p op rzeczn e j, a  naw et całe śc ian y  (p rzy  
przęsłach tró jś c ie n n y c h ) .

U zu p ełn ian ie  n iew m o nto w an y ch  sk ład n ik ó w  
u sku teczn ia  się d opiero po op arciu  d ru giego  koń*» 
ca w sp o rn ik a  n a  p o d p o rze .

P od czas m on tow an ia  p rzy ch w y tu je  się sk ła d n ik i 
śrubam i ty lk o  w o b ręb ie  d w óch  m on tow an ych  
przedziałów . W  p rzed zia łach  ju ż  zm ontow anych  
niuszą b y ć  śru b y  u zu p ełn iane i d o k ład n ie  dokrę*» 
cane w  m iarę  p o stęp u  m on to w an ia .

13

164.
Ogólnie 

o montowa* 
niu wspor* 

ników.
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165.
Wzmocnies 
nie pasów 

dolnych 
wspornika 
i przeciw* 

ciężaru.

W  czasie m onitow ania w sp o rn ik a  p o w sta ją  w pa=> 
sach  n ap rężen ia  od w rotne niż w  przęśle n a  koń# 
cach  p o d p artym .

N a jw ię k sz e  n ap rężen ia  w y stęp u ją  w p asach  przy 
ło ż y sk a ch  p o d p o ry  g łó w n ej. D la  w zm ocnien ia  ty ch  
p asów  w e w sp o rn ik u  i przeciw ciężarze, łączy  się je  
p op rzeczn ie sk ła d n ik a m i N r  16  i 7 , a w  przęsłach  
d w u p iętro w y ch  przy w ięk szy ch  rozp iętościach  
w zm acnia się sk ład n ik am i N r  2 0 1 , 20 2 , 203 , 204 
i 7 , d zieląc ilo ść  w zm ocn ień  p rzezn aczo n y ch  na pas 
g ó rn y  po p o ło w ie : na pas d o ln y  w sp o rn ik a  i pas 
d o ln y  p rzeciw ciężaru .

P rzy  w zm acnian iu  pasów  d o ln y ch  sk ład n ik am i 
N r  20 1 , 202  i 20 3  w p ierw szym  p rzed ziale  wmonto# 
w u je  się sk ła d n ik  N r  16, co n a leży  b rać pod  uwagę 
p rzy  zapór.rzebow aniu m ateria łu .

W  d alszy ch  p rzed ziałach  w m oaitow uje się skład# 
n ik i N r  201 , 2 0 2  i 203 , przy  czym  w tak im  ukła# 
dzie, a b y  po zm ontow aniu  w sp o rn ik a  część wzmóc# 
n ień  p rzew id zian a s ia tk ą  p o z o sta ła  na m ie jscu .

W  p rzęsłach  tró jśc ie n n y ch  o rozp iętości od 81 
d o  84  m , d la  k tó ry ch  p rzy  n o rm ie  B  są  przewi# 
d ziane w zm ocn ien ia  pasów  g ó rn y ch  sk ład nikam i 
N r  2 1 9 , w zm ocnień  ty ch  nie w m o n to w u je  się w'pa# 
sach  d o ln y ch  w sp o rn ik a , lecz  ty lk o  w zm acnia się te 
p asy  sk ła d n ik a m i N r  201 i 2 0 3 , t j .  przewidziany# 
m i d la p asów  d o ln y ch .

K rzyżu lce  i w ia tró w k i przeciw ciężaru  wzmacnia 
się w  ty lu  p rzed ziałach  p rzy leg ły ch  d o podpory 

krzyiulców g łó w n ej, w iłu  m ają  b y ć  w zm ocn ion e te  składniki 
i wiatrówek. W zm on tow an ym  w ed łu g  s ia tk i w sp orn ik u .

166.
Wzmóc*

nienie
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P rzęsła  jed n op iętrow e z je z d n ią  dołem  m ontu je 
się w sp o rn ik o w e do ro zp ięto ści 42  m , przy  czym : 
do ro zp ięto ści 36  m m o n tu je  się ja k o  pełne, a od 
36 d o  4 2  m  opu szcza  s ię :

—  w szy stk ie  pod łu żnice N r 1,
—  po je d n e j pop rzeczn icy  N r  2 , w  każdym  wę^ 

źle, z w y ją tk iem  p ierw szego i o sta tn ieg o .

P rzęsła  jed n o p ię tro w e d w uścienne z jezd n ią  gó<= 
rą m o n tu je  się w sp o rn ik o w e rów nież do rozpięto? 
ści 4 2  m , p rzy  czym  d o ro z p ię to śc i 36  m  m on? 
luje się ja k o  pełne, a od 36  do 4 2  m opuszcza się*

— w szy stk ie  p od łu żnice N r 1,
— po je d n e j m ałej p op rzeczn icy  N r  21 w  każ? 

dym w ęźle, z w y ją tk iem  p ierw szego  i o sta tn iego ,
— w szy stk ie  łączn ik i pod łu żnie N r  23,
— po je d n y m  krzyżu łcu  poprzecznym  N r  25  we 

w szystkich  w ęzłach , z w y ją tk iem  pierw szego i ostat? 
niego,

— połow ę k ra ty  przeciw w iatrow ej poziom ej na 
pasach g ó rn y ch , zach o w n jąc tr ó jk ą tn y  sy stem  w ca? 
łych p rzed ziałach ,

—  w szy stk ie  k ątó w k i łączące N r  15 na pasach 
górnych.

P rzęsła  dw upiętrow e d w u ścienn e z jezd n ią  do? 
km  m o n tu je  się do rozp iętości 54  m ja k o  dwu? 
ścienne, o p u sz cz a ją c  w szy stk ie  p od łu żn ice  N r  1 
oraz:

— po je d n e j p op rzeczn icy  N r  2  w e w szystk ich  
Węzłach, z w y ją tk iem  p ierw szego i o sta tn iego ,

— w szy stk ie  k ą tó w k i łączące N r  15 na pasach  
górnych.

P rzy  ro zp ięto śc iach  od  54  do 6 0  m  zakończenie 
niontow ania wspw>rnika n ie  m oże b y ć  w sześn ie jsze

167.
Krańcowe 

rozpiętości 
wspornika 

jednopiętro? 
wego dwu? 
ściennego 
z jezdnią 

dołem 
i sposoby 
jego mon? 

towania.
16«.

Krańcowe 
rozpiętości 
wspornika 

jednopiętro? 
wego dwu? 
ściennego 
z iezdnią 

górą
i sposoby 
jego mon? 

towania.

169.
Krańcowe 

rozpiętości 
wspornika 
dwupięiro? 
wego dwu? 

ściennego 
z jezdnią 

dołem 
i sposoby 
jego mon? 

towania.
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170.
Krańcowe 
rozpiętości 
wspornika 
dwupiętros 
wego dwu* 
ściennego 
z jezdnią

górą
i sposoby 
jego mon* 

towania.

171.
Krańcowe 

rozpiętości 
wspornika 
dwupiętros 
wego trój* 
ściennego 
i sposoby 
jego mon* 
towania.

od  u ko ń czen ia  p od p ory , w celu  oparcia w spornika 
zaraz po zakończeniu  m on tow an ia .

P rz y  w sp o rn ik o w ym  m on tow an iu  p rzęsła  o roz< 
p ię to śc i ponad  6 0  m  należy  je  p od eprzeć w  6 0  me> 
trze i m ontow ać d ale j w sp o rn ik o w e.

W  obu w yp ad k ach  przy  m ontow aniu  opuszcza 
się w ym ienione w yżej sk ła d n ik i.

P rzęsła  dw upiętrow e d w u ścienn e z jezd n ią  gó« 
rą  m o n tu je  się w sp o rn ik o w e do rozp iętości 4 2  m, 
przy  czym  do rozpiętości 3 6  m m o n tu je  się jako 
p ełn e, a od  36 d o  42  m  op u szcza  się sk ła d n ik i, jak 
w  p u n kcie  168, z tą  ró żn icą , że po je d n y m  krzy^ 
ż u k u  N r  25  opuszcza się w każd ym  piętrze i każ> 
d ym  w ęźle, z w y ją tk iem  w ęzła p ierw szego i ostat^ 
n iego .

P rzęsła  d w upiętrow e tró jśc ie n n e  m o n tu je  się 
w sp o rn ik o w e do rozp iętości 63  m , przy  czym  do 
3 0  m  tró jścienniie , a d ale j d o 6 3  m dwuściennie.

P rz y  rozp iętościach  w ięk szy ch  należy  wspornik 
p od ep rzeć w  o d leg łośc i 63  m  od p oczątku  i mon  ̂
to w ać d ale j w sp o rn ik o w e.

G d y  w aru n k i przybrzeżne na to  pozw ala ją , przę  ̂
sła  te  n a jk o rz y stn ie j je s t  m o n to w ać z dw óch stjron 
d o śro d k a .

W  całym  w sp o rn ik u  o p u szcza  się :
—  w szystk ie  pod łu żnice N r  1,
—  po je d n e j p op rzeczn icy  N r  2  we wszystkich 

w ęzłach , z w y ją tk iem  pi&rw szego i o sta tn ieg o ,
—  w szy stk ie  k ą tó w k i łączące d ługie N r  35 n3 

p asach  g ó rn y ch .
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P rzy  m ontow aniu  w sp o rn ik o w ym  przęseł zakon# ^72. 
czonych półp rzed ziałem  p rzed zia ły  przeciw ciężaru  
i w sporn ika nad  pod p orą  g łów ną p o w in n y  b y ć  jed# montowanie 
nakow e, t j .  o b a  o p ełn y ch  p rzed ziałach  łu b  też oba przęseł 
o półp rzed ziałach  (ry c . 2 5 8 ) .  nych"póh

P asy  d ołne półprzed ziałów  w zm acnia się ty łk o  przedziałem, 
przeponami N r  7.

Szczegółowe w skazówki m ontow ania przęseł 
sposobem wspornikowym  z przywieszenia.

h

N a jcz ę śc ie j stoso w an ym  sp o so b em  m ontow ania 
przęseł w sp o m ik o w o  —  je s t  m on tow an ie z przy# 
^̂ êszenia.

K o le jn o ść , sp o só b  łączen ia  sk ła d n ik ó w  ze sobą 
oraz ilo ść o p u szczan ych  sk ła d n ik ó w  d la zmniejszę# 
nia ciężarÓY/ są op isane w  p u n k tach  119, 122, 167, 
169 i 171.

Ż uraw  na przeciw ciężarze p o w in ien  b y ć  ustawio*» 
ny tak , a b y  czoło  b e lk i pod w ozia byl.") nad  koń# 
cem b e lk i p rzeciw ciężaru . D a lsz e  w ysu n ięcie  żu# 
rawia do p rzo d u  u tru d n ia ło b y  w staw ien ie pasów  
końcow ych w sp o rn ik a  m ięd zy  sk ła d n ik i N r  36  i 37 
(ryc. 2 5 9 ) .

P rzy m ontow aniu  d a lsz ';ch  przed ziałów  wspor*“ 
■̂ ika czo ło  żu raw ia m ożna d o su n ąć ty łk o  do śro d k a  
ostatniego m on tow an eg o  w ęzła.

W y p o sa ż e n ie  i p rzy go tow an ie  żu raw ia d o pra# 
—  ja k  w  p u n kcie  115.

173.
Ogólnie 

o monto# 
waniu

wsporników 
z przywieś 

szenia.

174.
Położenie
żurawia.
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175.
Ustawienie

łożysk.

Ł o ż y s k a  p o d a je  się  żu raw iem , przy  czym  albo 
częściam i, a lb o  w ca ło ści.

P ły tę  ło ży sk o w ą i k o z io ł, ew en tu aln ie p łytę łô  
ży sko w ą, w ałk i i k o z io łe k , u k ła d a  się na dwóch 
d esk a ch , k tó re  się ch w y ta  d w om a w ieszakam i łań^ 
cu chow ym i lu b  łań cu ch am i zaprzęgow ym i (ryc. 
2 6 0 ) .

W  d esk ach  ty ch  m ożna rów nież przew iercić 
o tw o ry  35  m m  i  zaw iesić na w ieszakach  łańcuchom* 
w ych  w ed łu g  ry cin y  261 .

P rzed  opu szczeniem  ło ż y sk  n a  ław y p od suw a się 
p o d  śro d ek  d esek  k lo ce k  d la  ła tw ie jszeg o  zdjęcia 
łań cu ch ów , a n astęp n ie  n asu w a się ło ży sk a  na 
m ie jsce .

K o ły s k ę  w raz z b la ch ą  N r  13 p o d a je  się żura« 
w iem , ja k  n a  ry cin ie  262 .

176. P rz y  w sp o rn ik o w ym  m o n to w an iu  k ilk u  przęseł—
wspomuTów Prz^ęsła n a  filarach  są p o d p arte  n a  je d n e j parze \o* 
z łożyskami ż y sk  sta ły ch  i je d n e j parze ło ż y sk  ru ch om ych , a to 

(śruby ^e w zględu n a  siły  p o w sta jące  p rzy  ham ow aniu  po" 
ciągó w  i w yd łu żan iu  się p rzęseł.

P rzeciw ciężar i w sp o rn ik  p rzy  bu d ow ie z  jednego 
b rzegu  zasad n iczo  m a ją  b y ć  p od p arte na podpo* 
rze g łó w n ej na d w óch parach  ło ż y sk  sta ły ch  (ryc  ̂
2 6 3 ) .

G d y b y  w  ło ży sk ach  ru ch o m ych  u żyto  śru b  N r  3, 
op u szczo n ych  g łow icam i n a  k o z io łk i, to b y  one wy< 
staw ały  97 m m  p on ad  b la ch y  N r  13 i uniem ożli' 
w ia ły  w m o n to w an ie  p asó w  k o ń c o w y ch  i łubków 
N r  38  (ry c . 2 6 4  i 2 6 5  szczegół „a“ ) .

skrócone).
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177.
Uzupełe
nianie

wspornika.

P a sy  z ło ży sk am i ru ch om ym i łączy  się przeto  
sk ró co n y m i śru bam i N r  3 , k tó ry c h  nagw intow aną 
część o b cin a  się  ta k , a b y  ca łk o w ita  d łu gość śru b y  
w y n o siła  177 m m . N a k rę tk ę  sk ra ca  się przez obcię# 
cie k o ń ca  w yd rążon ego  o  2 0  m m  (ry c . 2 6 6 ) .

T a k  sk ró co n e  śru b y  w staw ia się z g óry  na dół, 
a n astęp n ie  w k ręca  się je  w  n a k rę tk ę  sk ró co n ą , któ«» 
ra je s t  u m ieszczona n ieru ch o m o  m ięd zy  żebram i 
k o ły sk i (ry c . 265  szczegół „ b “) .

P o  oparciu  d ru giego  k o ń ca  w sp o rn ik a  n a  pod^ 
porze w m o n to w u je  się o p u szczo n e sk ła d n ik i.

U zu p ełn ian ie  w sp o rn ik a  m ożna p od zie lić  na uzu>» 
pełniarkie:

—  śc ian y  zew nętrznej (p rz ęsła  tró jśc ie n n e g o ),
—  poprzecznie i pod łu żnie,
—  stężeń  pasów  g ó rn y ch  i d o ln y ch .
W  p rzęsłach  tró jśc ie n n y ch  sk ła d n ik i te wmon<« 

to w u je  się dopiero  po u zu p ełn ien iu  pasów  ścian y  
zew nętrznej.

P rz y  m ontow aniu  o p u szczon ej śc ian y  trzecie j t78. 
p rzęseł tró jśc ie n n y ch  w m o n to w y w an ie  sk ła d n ik ó w  nUnie
je s t  u  ru d nion e, p o n ie w iż  zachod zi k on ieczn ość wspornika 
ręcznego w ysu w ania k rzyżu lców  i pasów  poza trój«
o b ręb  śc ian y  d ru giej (ry c . 2 6 7 ) .  K rzyżu lec, słup  ciennyc 
lu b  pas, po zd jęciu  z w ózka i u łożeniu  na pornos 
ście , przesuw a się sk ośn ie  na zew nątrz tak  dale** 
k o , ab y  w ystaw ał p rzy n a jm n ie j 1/3 sw ej d łu gości 
poza o b ręb  ścian y  d ru giej (ry c . 2 5 7 ) ,  a n astęnnie 
zaczepia się w ieszak  od stron y  pola i n od aje  skład» 
n ik  na m ie jsce  przeznaczenia.
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179.
Ugięcie
końców

wspornika
(zwisy).

P rz y  w sp o rn ik o w ym  m o n to w an iu  przęseł należy  
się liczy ć z u gięciem  sp rężystym , ze zw isem  wspor# 
n ik ó w  i przeciw ciężaru  oraz z o bn iżen iem  się wsku# 
te k  o siad an ia  p o d p o ry  g łó w n e j.

Z w is zależy  o d :

—  ciężaru  w łasn ego  w sp o rn ik a ,
—  ilo śc i w m on tow an ych  śru b  w w ęzłach  

w sp o rn ik a ,
—  sto p n ia  d o ciąg n ięcia  (d o k rę c e n ia )  śru b .

D o k ła d n o ść  d o ciągn ięcia  śru b  za leży  od  stop n ia  
w y szk o len ia  m o n teró w , stąd  p o m iary  w ie lk o ści 
ty ch  zw isów  w  d w óch  w sp o rn ik ach  te j sam ej dłu# 
g ości m o g ą  się m ięd zy  so b ą  ró żn ić .

N a le ż y  d ążyć do teg o , a b y  w ie lk o ść  zw isów  nie 
b y ła  w ię k sza  niż w y so k o ść  ło ż y sk , gd yż ty lk o  
w ted y  b ęd zie  m ożna n o rm aln ie  zm ontow ać k o n iec  
p rzęsła , a n astęp n ie  k o n iec  p o d n ie ść  i o sad zić na 
ło ż y sk a .

Jeżeli zw is oraz o b n iżen ie się k o ń ca  w sp o rn ik a  
w sk u te k  o siad an ia  p o d p o ry  g łó w n ej 'w y n osi w ięce j 
n iż  w y so k o ść  ło ży sk , to  n a leży  p o czątek  przeciw=* 
ciężaru  o b n iży ć o ty le , a b y  p rzy n a jm n ie j p asy  
o sta tn ie g o  p rzed ziału  w sp o rn ik a  m ożna b y ło  swo=* 
b o d n ie  zm ontow ać n ad  p od p orą .

P rz y  m on tow an iu  k ilk u  p rzęseł d la p o d n iesien ia  
k o ń ca  w sp o rn ik a  n ależy  p od  ło ż y sk a  p o d p o ry  
g łó w n ej p o d ło ży ć w k ła d k i d ębow e g ru b o ści o k o ło  
5 0  m m .

T a b e la  X I X  p od aje  w ie lk o ści zw isów .
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180. L iczeb n o ść o d d zia łów  m o n to w n iczy ch  p o d a je  ta#
b e la  X X .oddziałów

montowni#
czych.

TABELA XX.

Liczcbno.4ć oddziałów montowniczych przy wspornikowym montowaniu
przęseł.

d
N-i

R o d z a j  p r z ę s e ł

Liczebność
oddziału

W z m o c n ie ­
nie o d d zia łu

U w a g i

"o

O -0 
• 0

to  D-

d .

(/)

st. sap. 
i sap.

1 Jednopiętrowe z jezdnią
d o ł e m ......................... 2 12 94 28 Do L. p. 2 i 4

2 Jednopiętrowe z jezdnią Przy montowaniu
g ó r ą ............................. 2 12 94 28

2 żurawiami
3 Dwupiętrowe z jezdnią

d o ł e m ......................... 2 12 112 32 zwiększa się o 1

4 Dwupiętrowe z jezdnią podof. i 12 sap.
g ó r ą ............................. 2 12 112 32

5 I>vi'upiętrowe trójścienne 2 12 151

181. S z y b k o ść  w sp o rn ik o w ego  m o n to w an ia  przęsd
Szybkość  ̂ j  p o d a je  tab e la  X X I .  wspornu j t' t- j
kowego 

montowania 
przęseł 
typ I.
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TABELA XXI.

Szybkość wspornikowego montowania przęseł.

L.
P-

R o d z a j  p r z ę s e ł
Szybkość 

montowania 
m b./g.

U w a g i

1

2

3

4

5

Jednopiętrowe z jezdnią 
d o ł e m ..................... ....

Jednopiętrowe z jezdnią 
g ó r ą .............................

Dwupiętrowe z jezdnią 
d o ł e m .........................

Dwupiętrowe z jezdnią 
g ó r ą ..............................

Dwupiętrowe trójścienne

1 m b/1 g.

1 m b/1 g.

1 m b/1 g. 20 min.

1 m b/1 g. 20 min. 

1 m b 2 g.

Podany średni czas 
obejmuje również 
montowanie uzupeł* 
niające, osadzenie 
przęsła na łożyska 
i wszelkie wyrówna» 
nia osi i poziomu, 
jednak bez budowy 
nawierzchni.

P rz y  m on tow an iu  sp o so b em  m ieszan ym  czas bu** 
d ow y je s t  ten  sam , je d n a k  n ie o b e jm u je  bu d ow y  
pod,pór p o m o cn iczy ch .

4. W spornikow e montowanie przęsła jednopiętro* 
wego dwuściennego z jezdnią dołem (przyjęto  

największą rozpiętość 42  m ).

182.
Podział

W sp o rn ik o w e  m ontow anie p rzęsła  jednopiętro# 
w ego d w u ścienn ego  z jezd n ią  d o łem  dzieli się  na okresy 
6  o k resó w , k tó re  poprzedza u łożen ie ło ży sk  (pk/t j czynności. 
175 ) i p rzy go tow an ie  żóraw ia na p rzeciw ciężarze 
(p k t  1 1 5 ) .
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Okres I — montowanie pierwszego przedziału 
wspornika.

Montowanie i budowa;
—  łu b k ó w  N r  37 i 38  oraz pasów  zew nętrznych

d o ln y ch , (
—  p om ostu  rob o czego  na w ieszakach ,
—  łu b k ó w  N r  37  i 38  oraz p asów  zew nętrznych  

g ó rn y ch ,
—  kraity,
—  p asó w  w ew nętrznych  d o ln y ch  oraz łu b k ów  

N r 37  i 38 ,
—  łu b k ó w  N r  37 i 38  oraz pasów  w ew nętrznych  

g órn y ch ,
—  k o n stru k c ji pop rzeczn ej,
—  p om ostu  na pop rzeczn icach  oraz przedłużenie 

k o le jk i,
—  p rzesu n ięcie  żuraw ia o 4  m  do przod u.

Okres II  —  montowania następnych przedzia= 
łów z wyjątkiem dwóch ostatnich.

Aiontowanie i budowa:
—  p asó w  zew nętrznych  d o ln y ch ,
—  p o m o stu  roboczego  na wnieszakach,
—  p asów  zew nętrznych  g órn y ch ,
—  k ra ty ,
—  p asó w  w ew nętrznych  d o ln y ch  i g ó rn y ch ,
—  k o n stru k c ji p op rzecznej d o ln e j,
—  p o m o stu  na pop rzeczn icach  i przed łu żenie ko# 

le jk i w ą sk o to ro w e j,
—  krzyżu lców  d o d atk o w y ch  w ew nętrznych ,
—  p rzesu n ięcie  żuraw ia na następne stano# 

w isk o ,
—  w zm ocnień  pasów  d o ln y ch ,
—  u zupełn ianie śru b.
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Okres III —  montowanie ostatnich dwóch prze= 
działów.

Montowanie i budowa:
—  pasów  zew n ętrzn ych  d o ln y ch ,

' —  p om ostu  ro b o czego  n a  w ieszakach ,
—  p asów  w ew n ętrzn ych  d o ln y ch ,
—  pasów  zew n ętrzn ych  g órn y ch ,
—  k ra ty  i k o ły s e k  w raz z b lach am i N r 13,
—  pod p arcie  w sp o rn ik a ,
—  pasów  w ew nęitrznych g ó rn y ch ,
—  k o n stru k c ji p o p rzeczn ej,
—  u zupełnianie śru b .

Okres IV  —  uzupełnienie wspornika:
—  u zupełnianie poprzecznie,
—  u zupełnianie pod łu żnie,
—  przem ontow anie sk ład n ik ó w  N r  16 i 7 z pa# 

sów dołnych na pasy górne,
—  u zupełnianie śru b ,
—  ro zb ió rk a  k o le jk i w ąsk o to ro w e j, pom ostu  na 

p oprzeczn icach  i p o m o stu  na w ieszakach .

Okres V —  osadzenie przęsła na łożyska:
—  od łączan ie w sp o rn ik a  od  p rzeciw ciężaru ,
—  osad zen ie przęsła  na ło ży sk a ,
—  ro zb ió rk a  przeciw ciężaru .

Okres VI —  końcowy:
—  przytw ierd zanie m ostow n ic ,
—  bu d ow a toru ,
—  p rzy b icie  o d b o jn ic ,
—  u łożenie d y łin y  i zabezp ieczen ie je j przed po# 

żarem ,
—  p rzygotow anie przęsła  do p ró b y  obciążen ia ,
—  d alsza ro zb ió rk a  p rzeciw ciężaru  i żuraw ia.
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183. Czynność 1 —  przy montowanie łubków płaskich
^k^esu^I* końców pasów zewnętrznych dołnych

przeciwciężaru.
N a  w y sta ją ce  poza ło ż y sk a  k o ń ce  pasów  prze# 

ciw ciężaru  n a k ła d a  się łu b k i p łask ie  N r  37  (ry c . 
26 8  „1“ , „ 2 “) .

S k ła d n ik i te po p rzy łożen iu  do pasów  zabezpie# 
cza $ię k o lcam i, p rze tk n ię ty m i przez w łaściw e 
oitwory. P o  uzgocłnieniu  o tw orów  p rzeb ijak am i 
w ciąga się  w szy stk ie  śru b y  N r  3, nie d o k rę ca ją c  
n a k rę tek . Ł u b k i m uszą b y ć  lu źno p rzym ontow ane.

Czynność 2 —  wmontowanie pasów Nr 3 a ń- 4 b 
oraz 3 b 4 a w ściany dołne zewnętrzne.

P o  d o su n ięciu  pasów  —  w p łaszczyźn ie śc ian y  
zew nętrznej w staw ia się p asy  m ięd zy  łu b k i N r  37 , 
ch w y ta  przez jed en  o tw ór p rzeb ijak iem , u zgad nia 
p o zo sta łe  o tw o ry  przez p o d n iesien ie  łu b  obniżen ie 
d ru giego  k oń ca  pasa żuraw iem , a n astęp n ie łączy  
w szy stk im i śru bam i (ry c . 26 8  ,,3 “ ) .  U ło żen ie  na 
w ózku  i zaw ieszenie na w ieszak ach  w ed łu g  ry cin y  
197.

Czynność 3 — budowa pomostu roboczego na 
wieszakach.

P o m o st ten  b u d u je  się , ja k  w  czy n n o ści 2 p k t 
130 (ry c . od  2 6 9  do 2 7 2 ) .

Czynność 4 —  przy montowanie łubków kąto  ̂
wych Nr 38 do pasów dołnych ścian zewnętrznych.

Jed n o cze śn ie  z w y k o n y w an iem  czy n n o ści 3 przy# 
m o n to w u je  się ręcznie łu b k i N r  38 , przytw ierdza# 
ją c  je  w szy stk im i śru bam i do ło ż y sk  i p asów  prze# 
ciw ciężaru  i w sp o rn ik a  (ry c . 2 6 8  „ 4 “ i „5“) .
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Czynność 5 —  przy montowanie łubków płaskich 
Nr 37 i łubków kątowych Nr 38 do końców pa= 
5ÓW zewnętrznych górnych przeciwciężaru.

Ł u b k i te p o d a je  się n a  górę luźnie połączone 
dw iem a śru b am i N r  3 i zaw iesza je  na w ieszakach , 
ja k  n a  ry cin ie  273 . W y s ią g  lew y p o d a je  łu b k i na 
stronę praw ą, praw y na lew ą. Ł u b k i łączy  się luź# 
no w szy stk im i śru bam i z w y sta ją cy m i koń cam i pa== 
sów  śc ian y  g órnej zew nętrznej p rzeciw ciężaru , nie 
zacisk a jąc  n a k rę tek  (ry c . 268  ,,6 “ ) .

Czynność 6 —  wmontowanie pasów Nr 3 a 4b  
oraz 3 b 4 a w ściany górne zewnętrzne.

P a sy  p o d n o si się p on ad  ścian ę g ó n ią , a następ# 
nie w puszcza m ięd zy  rozlu źnione łu b k i. P o  zabez# 
pieczeniu  k o lcam i u zgad nia się o tw o ry  i łączy  peł# 
ną ilo śc ią  śru b  (ry c . 26 8  „7“ ) .  Z aw ieszen ie na wie# 
szakach  w ed łu g  ry cin y  206 .

Czynność 7 —  wmontowanie narożników Nr 8 
w pierwszym wężłe.

P o łączo n e  n aro żn ik i u k ład a  się na w ózku  tak , 
b y  częścią  rów no śc ię tą  b y ły  zw rócone w  k ieru n k u  
b u d ow y, i zak ład a na nie k o n so lk i zew nętrzne.

N a ro ż n ik i zaw iesza się na w ieszak ach , ja k  na ry# 
cinie 2 4 6 , i p o d a je  w ysiąg iem  praw ym  n a stron ę 
lew ą, lew ym  n a  p raw ą.

N a ro ż n ik i p rzy k ład a  się d o  ścian  z b o k u , nasa# 
d za jąc o stro żn ie  d olne sk rz y d e łk a  n arożn ik ów  na 
w y sta jące  z k o ły sk i śru b y  N r  6 .

P o  zabezp ieczen iu  ko lcam i i u zgod n ien iu  otwo# 
rów  z a k ła d a  się  po dw ie śru b y  w w ęźle górnym  
i d o ln y m  (ry c . 2 7 4  „1“) .
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Czynność 8 —  wmontowanie kizyżulców N r  W 
wraz z zewnętrznymi krzyżulcami dodatkowymi 
Nr 11 w przedziale pierwszym.

Ja k  w  czy n n o ści 4  p k t 130 (ry c . 274 „2“ , 2 7 5 ) .

Czynność 9 —  wmontowanie slupów Nr 9 w wę> 
źle drugim.

Ja k  w czy n n o ści 5 p k t 130 (ry c . 27 4  „3“ , 2 7 6 ) .

Czynność 11 —  wmontowanie pasów Nr J a  +  
+  4 6  oraz 3 b +  4 a w ściany dolne wewnętrzne.

P a sy  p rzy ch w y tu je  się w p ierw szym  w ęźle jed'' 
ną śru b ą  do krzyżu lca , a w d ru gim  w ęźle tymcza=> 
sow o je d n ą  śru b ą  d o słupa.

W ie s z a k i od czep ia się d op iero  po przym onto^ 
w aniu  łu b k ó w  N r  37 i  38  ( ry c . 277  „1“) .

Czynność 12 —  przymontowanie łubków Nr 37 
i 38 do pasów dolnych ścian wewnętrznych.

Jed n o cześn ie  z czy n n o ścią  11 teg o  o kresu  łączy 
się łu b k am i w ew nętrzne p asy  d o ln e przeciw ciężaru  
i w sp o rn ik a . Ł u b k i p rzy m o n to w u je  się do ścian 
p aso w ych , a  po w m on tow an iu  śru b  o d czep ia sięl 
w ieszak i p o d trzy m u jące  p asy  (ry c . 277  ,,2“ , „3“ ,| 
„ 4 “ i „5“ ) .

Czynność 13 —  wmontowanie wewnęłrznychl 
krzyżulców dodatkowych Nr 11 w obrębie pierwĄ 
szego przedziału.

K rzyżu lec d o d atk o w y  n a k ła d a  się w w ęźle dru# 
gim  d o ln y m  na jed n ą  śru b ę, na k tó rą  się nakręca| 
n a k rę tk ę  lu źn o ; d rugi k o n iec  p o d n o si się przy  po^ 
m o cy  lin k i do g óry . P o  p o d n iesien iu  i dosunięciu| 
do k rzy żu lca  łączy  się z k rzy żu lcem  i z p asam i oraz 
zak ład a  k o n so lk i w ew nętrzne na n arożn ik ach  (ryc.| 
277  „6“ ) .
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Czynność 14 —  przy montowanie połączonych 
łubków Nr 57 i 58 do pasów górnych ścian wê  
wnętrznych.

Ja k  w czy n n o ści 5 tego  o kresu  (ry c . 277  „7“) -

Czynność 15 —  wmontowanie połączonych pa= 
sów Nr 5 a + 4 b oraz 5 b +  4 a w ściany górne 
wewnętrzne.

Ja k  w czy n n o ści 6  tego  o k resu  (ry c . 217 „ 8 “ ) .

Czynność 16 —  wmontowanie błach wiatrówko^ 
wych skrajnych Nr 15 w obrębie pierwszego prze= 
działu i kątówek łączących Nr 15 w węzłe drugim.

B la c h y  N r  13 łączy  się ty lk o  z k ątów kam i 
zew nętrznym i ścian , poniew aż d o  ty ch  k ą tó w ek  
będ zie przym on tow an a n a k ła d k a  pasow a m ała 
N r  16. N a k rę tk i śru b  zak ład a się od  góry .

K ą tó w k i łączące N r  15 p rzy m o n to w u je  się do 
pasów  w  m ie jscach  n iep rzy k ry w an y ch  k ą tó w k ą  po# 
k ryw czą  N r  6  (ry c . 2 7 8 ) .  N a k rę tk i śru b  N r  1 za# 
k ład a  się od  d o łu , a n a k rę tk i śru b  N r  4 , łączące 
słup z k ą tó w k ą , od g ó ry  (ry c . 2 7 9  „1“ , „2“ , 

4 “ 5 “ ')

Czynność 17 —  wmontowanie w węźłe pierw= 
szym podwójnej poprzecznicy Nr 2 +  błacha 
Nr 12.

Ja k  w  czy n n o ści 7 p k t 129  (ry c . 2 7 9  „3“) .

Czynność 18 —  wmontowanie u góry w węźłe 
pierwszym wspornika, a w ostatnim — przeciwcię= 
żaru pojedynczych poprzecznie Nr 2.

P o je d y n cz e  pop rzeczn ice w m o n to w u je  się u g óry  
ty lk o  nad  ło ży sk am i p od p ór g łó w n ych .

14
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Z aw ieszan ie  na w ieszakach  —  ja k  poprzecznie 
m ałych  N r  21 (ry c . 2 2 2 ) .

Czynność 19 —  wmontowanie w węźle drugim 
pojedynczych poprzecznie Nr 2 + blacha Nr 12.

K ą tó w k i p o p rzeczn icy  n a k ry w a ją  ten  rząd  otwo<* 
rów  w  pasach , k tó ry  od w ew nątrz je s t  przykryty  
k ątó w k am i słu p a, a zatem  g ła d k a  część poprzecz^ 
n icy  m u si b y ć  zw rócona w  k ieru n k u  b u d ow y.

S p o só b  w m on tow an ia  —  ja k  w  czy n n o ści 7 pkt 
129  (ry c . 2 7 9  „ 6 “ )-

Czynność 20 —  wmontowanie wiatrówek Nr 14 
w przedziale pierwszym.

W ia tró w k i w m on tow u je się w zdłuż s ia tk i przę^ 
s ła , łącząc je  z b lach am i N r  12 i 13 śru bam i N r  2, 
k tó ry ch  n ak rętk i zak ład a się od  g ó ry  (ry c . 2 7 9  ,,7“, 
„8 “ , „9 “ , „1 0 “ i „11“ ) .  P ią tą  i szó stą  w iatrów kę, 
k tó re  tw orzą p rzekątn ie  u k o śn ik a , łączy  się ze sô  
b ą  śru bam i n r  5 , p rzy  czym  je d n a  z w iatrów ek, 
tw o rzących  p rzekątn ie , je s t  p rzy m on tow an a do bla  ̂
ch y  N r  13 od g ó ry , d ruga o d  d ołu  (ry c . 2 8 0 ) .

Czynność 21 —  budowa pomostu na poprzeczni  ̂
each i przedłużenie kolejki.

P om ostem  rob oczy m  na w sp o rn ik u  je s t  pomost 
n ad  poprzeczn icam i.

N a  p om ost ten  używ a się d ese k  g ru b o ści 5 cm 
i d łu go ści 3 ,5  lu b  7 m  (ry c . 2 8 1 ) .  D e sk a m i zâ  
k ład a  się ty lk o  szero k o ść m ięd zy  tężn ikam i kąto 
w ym i poprzecznie.

N a  tak  u łożon ym  p om oście u k ład a  się dwa tor)' 
k o le jk i.
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Czynność 22 —  przesunięcie żurawia o 4 m. 
Ja k  w czy n n o ści 2 0  p k t 129.

W  p rzed ziale d ru gim  i trzecim  sk ła d n ik i wmon=» 
tow u je się w  n a stę p u ją ce j k o le jn o ś c i :

—  dw a p o łączo n e p asy  N r  5  w  śc ian y  dolne 
i k ą tó w k i p o k ryw cze N r  6  w w ęźle d ru gim  i trze»* 
cim  (ry c . 2 8 2  „ 1 “ , „ 2 “ , „3“ i 2 8 3 ) ;

—  bu d ow a ru szto w an ia  m o n te rsk ieg o  na wiesza»» 
k ach  w  o b ręb ie  przed ziału  2  i 3 ;

—  dw a p o łączon e p asy  N r  5 w  śc ia n y  zewnętrz»» 
ne g órne i k ą tó w k i p okryw cze N r  6  w  w ęźle drugim
1 trzecim  (ry c . 2 8 2  „4 “ , „ 5 “ i „ 6 “) ;

—  n a k ła d k i p łask ie  m ałe N r  16 i przep on y  N r  7 
w p ierw szym  p rzed ziale  pasa d o ln eg o  (ry c . 2 8 2  
„7“ , „8 ‘‘ i »9 “) .  S k ła d n ik i N r  16 łączy  się z ką* 
tów kam i pasów  N r  3 a  i 3 b . N a k rę tk i śru b  N r  1 
(w  w ęzłach ) zak ład a  się od  d o łu , a  śru b y  N r  4  
w śro d k u  p rzed ziału  od  g óry . D o  pasów  d oln y ch  
ścian  zew n ętrzn ych  p rzym on tow u j e się po 4  prze»» 
p o n y  N r  7 ( ry c . 2 8 4 ) ;

—  krzyźu lce  N r  10 z p rzy m on tow an ym i do n ich  
z zew nętrznej s tro n y  krzyźu lcam i d od atkow y m i 
N r 11 w  p rzed ziale d ru gim  (r y c . 2 8 5  „ 1 “ i  2 8 6 ) ;

—  słu p y  N r  9  w  w ęźle trzecim  (ry c . 2 8 5  „ 2 “) ;

—  krzyźu lce  N r  10 z p rzy m o n to w an ym i do n ich
2 zew nętrznej s tro n y  krzyźu lcam i d od atkow y m i 
N r 11, w  przed ziale trzecim  (ry c . 2 8 5  „3 “) ;

—  słu p y  N r  9  w  w ęźle czw artym  (ry c . 28 5  „ 4 “) ;

184.
Czynności 
okresu II.
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—  dw a p ołączon e p asy  N r  5 w śc ian y  we# 
w nętrzne d olne i k ą tó w ki p o k ryw cze N r  6  w wę# 
źle d ru gim  i trzecim  (ry c . 287  „ 1 “ , „2“ i „3“ ) ;

—  d w a p ołączone p asy  N r  5 w ścian y  we# 
w nętrzne górne i k ą tó w ki p o k ryw cze N r  6  w  wę# 
źle d ru gim  i trzecim  (ry c . 287  „ 4 “ , „5“ i „6“ ) ;

—  w ew nętrzne krzyżu lce d o d atko w e N r  11 
w  p rzed ziale d rugim  i trzecim  (ry c . 287  „7“ i „ 8 “) ;

—  b la ch y  w iatrów kow e sk ra jn e  N r  13 w  prze# 
dziale d ru gim  i trzecim  oraz k ą tó w k i łączące N r  15 
w  w ęźle trzecim  i czw artym  (ry c . 28 8 , „1“ , „2", 
„ 1 0 “ , „ 1 1 “ , „ 4 “ , „5 “ , „ 1 3 “ i „ 1 4 “ ) ;

—  p o jed y n cze  p oprzeczn ice N r  2  +  12 w wę# 
źle .trzecim  i czw artym  (ry c . 2 8 8  „3“ i ,,12“ ) ;

—  w iatró w k i N r  14 w p rzed ziale  drugim  i trze# 
cim  (ry c . 288  od  „6 “ do ,,9 “ i od  ,,15“ do ,,1 8 “);

—  bu d ow a p om ostu  na p op rzeczn icach  i prze# 
d łużenie k o le jk i;

—  u zupełnianie śru b  w  przed ziale pierw szym ;
—  p rzesu n ięcie  żuraw ia o 6  m .
P rz y  n iep arzy ste j ilo ści przed ziałów  przedział! 

ś ro d k o w y  m o n tu je  się, ja k  w  p u n k cie  130 uw aga 2.
S p o só b  d ow ożenia, zaw ieszan ia  na wieszakachi 

i w m on tow yw an ia je s t  o p isan y  w p o d o b n y ch  czyn#! 
n o ściach  w  p u n k cie  130.

P rz y  p arzy ste j ilo ści p rzed zia łów  przed ział trze# 
ci o d  k o ń ca  m on tu je się o d d zieln ie , np. p rzy  Ił 
p rzed zia łach  k o ń czy  się n o rm aln e  m on tow an ie (po 
dw a p rzed zia ły ) n a  p rzed ziale 10 i 11, a przedział 
12 m o n tu je  się o so b n o .
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Z a leż n ie  od ilo śc i przed ziałów  w sp o rn ik a , t j,  czy 185. 
w spornik  sk ład a się  z p arzy sie j, czy  n iep arzy ste j 
ilości przed ziałów , ja k  rów nież czy  w sp o rn ik  po 
zm ontow aniu  m oże b y ć  ju ż  o p arty  na pod porze, za»* 
chodzą różnice w k o le jn o śc i czy n n o ści okresu  I I I .

a. Z a k o ń c z e n i e  m o n t o w a n i a  w s p o r n i k a  o  p a rz y *  
stej i l o ś c i  p r z e d z i a ł ó w , p r z y  n i e u k o ń c z o n e j  p o d *  

p o r z e  k o ń c o w e j ,  o d b y w a  s ię  w  n a s tę p u ją c e j  
k o l e j n o ś c i :

—  p ołączone p a sy  N r  3 a +  4  b  oraz 3 b  i 4  a 
w śc ia n y  zew nętrzne dolne i k ą tó w k i pokryw czc 
Nr 6  w  w ęźle 13 i 14  (ry c . 289  „ 1 “ , „ 2 “ i „3 “) ,

— b u d ow a ru sztow an ia  m o n tersk ieg o  n a  w esza* 
kach w  o b ręb ie  p rzed zia łu  13 i 14,

—  p ołączone p a sy  N r  3 a +  4  b  o raz  N r  3 b +
+ 4  a  w  ścian y  zew nętrzne g órne i k ą tó w k i po* 
kryw cze N r  6  w  w ęźle 13 i 14 ( ry c . 2 8 9  „4“ ,
..5“ , „ 6 “ ) ,

—  połączone p a sy  N r  3 a f  4  b  oraz 3 b +  4  a 
w śc ia n y  w ew nętrzne dolne i k ą tó w k i pokryw cze 
Nr 6  w  w ęźle 13 i 14  (ry c . 2 8 9  „ 7 “ , „ 8 “ , ,,9 “) ,

— k rzyżu lce N r  10  wraz z przym ontow anym i 
Jo  n ich  z obu s lro n  krzyżu lcam i d od atkow ym i 
Nr 11 w  13 p rzed zia le  (ry c . 2 9 0  „ r O ,

—  słu p y  N r 9  w  w ęźle 14 ( ry c . 2 9 0  „2“) ,
— k rzyżu lce N r  1 0  w raz z p rzym ontow anym i do 

nich z  o b u  stron krzyżu lcam i d o d atk o w y m i N r 11 
w p rzed zia le  14 ( r y c . 290  „3“) ,

—  k o ły s k i ło ż y sk o w e z n a ło żo n y m i blacham i 
Nr 13 (k o ły s k i p rzy m o n to w u je  się na razie do 
ścian w ew n ętrzn y ch ; ry c . 290  „4“ ) ,
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—  p ołączon e p asy  N r  3 a +  4  b  oraz N r  3 b +  
+  4  a w  śc ian y  w ew nętrzne g órne i k ą tó w k i po^ 
k ry w cze  N r  6  w w ęźle 13 i 14 (ry c . 290  „6“ ,
„7“ i „ 8 “ ) .

M o n to w a n ie  k o n s tru k c ji pop rzeczn ej —  ja k  
w  p u n k cie  184.

b . Z a k o ń c z e n i e  m o n t o w a n i a  w s p o r n i k a  o  n ie p a *  
r z y s t e j  i l o ś c i  p r z e d z ia łó w , p r z y  n ie u k o ń c z o n e j  p o d *  

p o r z e  k o ń c o w e j ,  o d b y w a  s ię  w  n a s tę p u ją c e j  
k o l e j n o ś c i :

—  p ołączon e p asy  N r  3 a +  4  b  oraz 3 b  +  4  a 
w śc ia n y  zew nętrzne d olne i k a tó w k i p okryw cze 
N r  6  w  w ęźle 12 i 13 (ry c . 291 „1“ , ..2“ , „ 3 “) ,

—  b u d o w a ru sztow an ia  m o n te rsk ieg o  na wie# 
szak ach  w  obręb ie  p rzed ziału  12 i 13,

—  n o łączon e n asy  N r  3 a +  4  b  oraz 3  b  +  4  a 
w  śc ia n y  zew nętrzne górne i k ą tó w k i pokryw cze 
N r  6  w  w ęźle 12 i 13 (ry c . 291 „ 4 “ , „5“ i „ 6 “) ,

—  k o ły s k i ło ży sko w e z n ało żo n y m i blacham i 
N r  13 (ry c . 291 „7“ ').

—  k rzy żu lce  N r  10 z p rzy m o n to w an ym i od stro# 
n y  zew nętrznej k rzyżu lcam i d o d atk o w y m i N r  11 
w  o b ręb ie  przed ziału  12 (ry c . 2 9 2  „ l “) i

—  s łu p y  N r  9  w  w ęźle 13 ( ry c . 292  „ 2 “ i 2 9 3 ) ,
—  k rzy żu lce  N r  10 z p rzy m o n to w an ym i od stro# 

n y  zew nętrznej krzyżu lcam i' d o d atk o w y m i N r  11 
w  o b ręb ie  przed ziału  13 (ry c . 2 9 2  „3“ ) ,

—  p ołączon e n aro żn ik i N r  8 w  w ęźle 14 (ryc . 
2 9 2  „4 “ ) ,

—  p o łączo n e p a sy  N r  3 a  +  4 b  oraz 3 b  +  4  a 
w ś c ia n y  w ew nętrzne d olne i k ą tó w k i pokrywcze 
N r  6  w  w ęźle 12 i 13 ( r y c . 2 9 4  „1“ , „2“ i „3“) ,
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— k rzyżu lce  d o d atko w e N r  11 w ew nętrzne 
w o b ręb ie  przed ziału  12 i 13 ( ry c . 29 4  „4“ , „5 “ 
i 2 9 5 ) ,

—  p ołączone p asy  N r  3 a +  4  b  oraz 3 b  +  4  a 
w śc ia n y  w ew nętrzne g órne i k ą tó w k i pokryw cze 
N r 6  w  w ęźłe 12 i 13 (ry c . 2 9 4  ,,6 “ , „7“ i „8“) ,

M o n to w a n ie  k o n stru k c ji pop rzeczn ej —  ja k  
w p u n k cie  184- ,

c . Z a k o ń c z e n i e  m o n t o w a n i a  w s p o r n i k a  b e z  w z g lę  
d u  n a  i l o ś ć  p r z e d z ia łó w , p r z y  u k o ń c z o n e j  p o d p o *  

r z e  k o ń c o w e j ,  o d b y w a  s ię  w  n a s tę p u ją c e j  
k o l e j n o ś c i :

—  p asy  zew nętrzne i w ew nętrzne dolne,
—  k o ły s k i i p o d k lin o w an ie  p asów ,
—  k o n stru k c ja  pop rzeczna w d w óch  ostatn ich  

przed ziałach ,
—  k ra ta  pełna,
—  p a sy  zew nętrzne i w ew nętrzne górne.

Jeż e li w sp o rn ik  je s t  zak o ń czo n y  przedziałem  
w zm ocnionym , to  k o le jn o ść  m o n tow an ia  o sta tn ich  
2 p rzed zia łów  je s t  n a stę p u ją ca :

—  p asy  N r 3 a +  4  b  oraz 3 b  +  4  a w  ścian y  
dolne i k ą tó w k i p o k ryw cze N r  6  w  w ęzłach dru^ 
gim i trzecim  od  k o ń ca ,

—  k o ły sk a  w raz z b lach ą  N r  13 (przymontowa=* 
na ty lk o  d o ścian y  w ew n ętrz n e j) ,

—  k rzyżu lce N r 10 z przym on tow an ym i z obu  
stron k rzyżu leam i d o d atk o w y m i w  przedziale prze# 
d ostatn im .

186.
M ontow anie
przedziałów'
wzmocnios

nych
i półprze* 

działów .
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187.
Czynności 
okresu IV.

—  p o d w ójn e n aro żn ik i N r  8 w  w ęźle przedostał# 
n im ,

—  p o d w ójn e n aro żn ik i N r  8 z przym ontow any# 
mi p o  śro d k u  b lach am i krzyżulcoiw ym i N r 17 
w śro d k u  o sta tn ieg o  przedziału  (ry c . 296  ,,1“ ) ,

—  p ó łk rzy żu lce  N r 31 (ry c . 2 9 6  ,,2 “ — „ 5 “) ,
—  p o d w ó jn e  n aro żn ik i N r  8 w w ęźle ostatn im  

(ry c . 2 9 6  „6“) ,
—  p asy  N r  3 a +  4  b  oraz 3 b  +  4  a w  ścian y  

górne i kąitów ki p okryw cze N r  6  w w ęzłach dru# 
g im  i trzecim  od  k o ń ca  (ry c . 2 %  „7“ i „8“ ) ,

—  k o n stru k c ję  poprzeczną.
K o le jn o ść  m on tow an ia  p ó lp rzed ziału  je s t  po# 

d obn a.

U W A G A . Z  chw ilą  p rzy m on tow an ia  k o ły se k  ło# 
ży sk o w y ch  d o ścian  w ew nętrznych  
p od su w a się pod  n ie k lin y , tak  aby  
p asy  n a  n ich  o siad ły .

P ó źn ie jsze  ew entu alne różnice mię# 
d zy  otw oram i n aro żn ik ó w  a pasów  
g ó rn y ch  regu lu je  się k lin am i.

Czynność 1 — uzupełnianie poprzecznie Nr 2.
P rzed  w m ontow aniem  d rtig ich  poprzecznie na# 

le ży :
^  rozlu źn ić w szystk ie  śru b y  N r  2, łączące wmon# 

tow an ą p ierw szą p oprzeczn icę z b e lk ą  lew ą i praw ą, 
ja k  rów nież i  śru b y  N r  5, łączące tężn ik i kątow e 
p op rzeczn icy  ze słupam i.

—  rozep rzeć obie b e lk i przy p o m o cy  dźw igu kor# 
b o w eg o  i k raw ęd ziak a  o w ym iarach  2 0  X  2 0  cm 
i d łu g o ści o k o ło  4  m etrów . K raw ę d ziak  u m ieszcza 
się ja k  n a jb łiż e j w ęzła  ( ry c . 2 9 7 ) .
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P op rzeczn icę  chw yta się w ieszakiem  lań cu ch o i 
wym  śru b am i o śred n icy  2 0  m m , przez otw ory  przes 
znaczone d la  łączn ik a  p od łu żnie N r  25 , i w puszcza 
się ją  o b o k  w m on tow an ej p o p rzeczn icy . P o  wsta^ 
w ieniu p op rzeczn icy  nn m ie jsce  u zgad n ia  się otw o? 
ry, w ciąga  w szy stk ie  śru b y  i d o k ręca  jednoczeń 
śnie rozlu źnione śru b y  p ierw szej p op rzeczn icy .

Czynność 2 —  wmontowanie podłużnie Nr 1.
P od łu żn ice  w m o n to w u je  się ręczn ie . W  razie 

tru d n ości p rzy  w m ontow yw aniu  rozp iera się pô * 
przecznicę d w óch sąsied n ich  w ęzłów  krawędzią^* 
Vami o w ym iarach  20  X  20  cm i d łu gości oko ło  
2.85 m .

N a k rę tk i śru b  N r  1, łączące  p od łu żn ice  z po# 
przeczn icam i, n ależy  daw ać po te j stron ie , po któ= 
rej m ożna je  zak ręcać k lu czem  ru chem  z g óry  na 
dół. W a ż n e  je s t  to  p rzy  d o k ręcan iu  śru b  w  czasie 
k on serw acji m ostu .

Czynność 3 —przy montowanie nakładek pła= 
skich małych Nr 16 do pasów górnych i przepon 
Nr 7 między pasami górnymi.

N a k ła d k i p łask ie  m ałe N r  16 od m o nto w u je  się 
od p asów  d o ln y ch , a n astęp n ie , zaw iesza jąc je  na 
w ieszakach  w ed łu g  ry cin y  2 98 , p o d a je  się na p asy  
górne (w ed łu g  s ia tk i p rz ę s ła ).

N a k ła d k i N r  16 m ożna rów nież w yciągać na 
pasy i w m ontow yw ać ręcznie.

P rzed  opu szczen iem  ich n a  pasy  górne pod kład a 
się pod  nie m ło tek , od czen ia  od  w ieszaka , nasuw a 
na m ie jsce  i p rzy ch w y tu je  śru b am i. N a  m ie jsce  
i  śro d k o w y ch  śru b  N r  4  n ależy  w staw ić pierScie#
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188.
C zynn ości 

okresu 
V  i V I.

189.
L iczebność 

oddziału  
montowni* 

czego 
i p o d zia ł 

na zastępy.

190.
W spom i*

k o w e
m ontowanie 

przęseł 
z jezd n ią  

górą.

nie N r  21 0 , k tó re  w y p ełn ia ją  w olną przestrzeń  mię* 
d zy  n a k ła d k ą  a pasem .

P rz y  p o siad an iu  w iększe] ilo ści przepon m ożna 
je  od razu  w m ontow ać m ięd zy  p asy  górne, w prze* 
ciw nym  razie —  dopiero po w ym on tow an iu  z pa* 
sów  d o ln y ch .

P rz y  w y ciąg an iu  i w staw ian iu  przepon m ięd zy  
p asy  pom aga ro zp ó rk a  śru b ow a, je d n a k  w tym  w y* 
p ad k u  nie n a leży  d op row ad zać b la ch  p asow ych  do 
sta łeg o  o d k sz ta łcen ia .

C z y n n o ści o kresu  V  są o p isane w  rozd ziale J  
i K , a o k resu  V I  w  rozd zia le  L  i Ł .

L icz eb n o ść  od d zia łu  m on to w n iczeg o  i p od ział 
na zastęp y  p o d a je  tab e la  X X I I  i X X I I I .

P ierw szy  przed ział w sp o rn ik a  m o n tu je  się w  ta* 
k ie j k o le jn o śc i, ja k  p rzęsła  z je z d n ią  dołem , z tą 
różn icą  że k o n stru k c ję  p op rzeczną w m on tow u je się 
u d o łu  i u g ó ry , a w p rzęsłach  d w u p iętro w y ch  i mię* 
d zy p iętram i. B e lk i g łó w n e stęża się m iędzy sobą 
w każdym  w ęźle krzyżu lcam i p o p rzeczn y m i N r  25.

M o n to w an ie  b e lek  g łó w n ych  n astęp n y ch  prze* 
d zia łów  p o d o b n ie , ja k  m o n to w an ie  w sp orn ikow e 
p rzęseł z jez d n ią  dołem , a k o n s tru k c ji poprzecznej, 
ja k  p rzy  m ontow aniu  p rzęseł z jez d n ią  górą na pod# 
p o rach  p o m o cn iczy ch . P oza  ty m  w sp orn ik ow e m on* 
tow an ie p rzęseł z jezd n ią  g órą  je s t  op isane d okład* 
nie we w sp o rn ik o w ym  m on to w an iu  z podw ieszenia.
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T A B E L A  X X I I I .  ,

Skład oddziału montowniczego i podział na zastępy do uzupełniania 
wspornika jednopiętrowego z jezdnią dołem.

L p. N a z w a  z a s t ę p u

Kierów* 
nicy 

i nadzór

Zastępy 
dowożęce 
i dono­
szące

Monterzy

of. pod­
oi.

st. sap 
i sap.

przy-
c..wyt.

uzu­
pełń.

1 Kierownik i z a stę p cy ......................... 1 2 — —

2 Oficer kontrolujący montowanie . . 1 — — — —

3 Obsada żurawia...................................... 1 12 — —

4 Uzupełnianie poprzecznie................. — 1 14 4 4

5 Uzupełnianie podłużnie..................... — 1 16 2 2

6 Przemontowywanie składników nr 16 
i 7 .................................................... — 2 8 4 4

7 Dostarczanie śrub . . . . . . . . . — — 6 — —

8 Rozbiórka pomostów i dowożenie 
mostownic......................... .... — 1 14 — —

9 Przygotowywanie ś r u b ..................... — 2 —

10 Zawieszanie składników na wie* 
s z a k a c h .........................  . . . . 2

Razem . . . . 2 8 74 10 10

Uwaga.  Podoficerowie biorą czynny udział wmontowaniu, z wyjątkiem 
kierowników, podanych w punkcie 1 i 3.
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191.
Podział 

na okresy 
i czynności.

5. W spornikow e montowanie przęsła dwupiętro* 
wego z jezdnią dołem (przyjęto  największą 

rozpiętość 75  m ).

W s p o rn ik o w e  m zatow an ie  p rzęsła  dw upiętro# 
w ego d w u ścien n ego  z jezd n ią  d o łem  dzieli się na 
6  o k resó w , k tó re  p op rzed za u łożen ie ło ży sk  
(p k t 1 7 5 ) i p rzy go tow an ie  żu raw ia  na przeciwcię# 
żarze (p k t  1 1 5 ).

Okres I 
wspornika.

montowanie pierwszego przedziału

M o n to w a n ie  i b u d o w a:
—  łu b k ó w  N r  37 i 38 oraz p asów  zew nętrznych  

d o ln y ch ,
—  p o m o stu  rob oczego  na w ieszakach ,
—  łu b k ó w  N r  37 i 38  oraz p asów  zew nętrznych  

g órn y ch ,
—  k ra ty ,
—  p asów  w ew nętrznych  d o ln y ch  oraz łu b k ów  

N r  37 i 38 ,
—  łu b k ó w  N r  37 i 38  oraz p asów  w ew nętrznych  

górny ch ,
—  k o n s tru k c ji poprzecznej d o łn e j i górne j,
—  p o m o stu  na p op rzeczn icach  oraz przedłużenie 

k o łe jk i,
—  p rzesu n ięcie  żuraw ia o 4  m  do przodu.

Okres II  —  montowanie następnych przedziałów, 
z wyjątkiem dwóch ostatnich.

M o n to w a n ie  i b u d ow a:
—  p asó w  zew nętrznych  d o łn y ch ,
—  p o m o stu  roboczego  n a  w ieszakach ,

• —  w zm ocn ień  pasów  d o ln y ch ,
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—  p asów  zew nętrznych  g órn y ch ,
—  k ra ty ,
—  p asów  w ew nętrznych  d o ln y ch ,
—  p asów  w ew nętrznych  g ó rn y ch ,
—  k o n stru k c ji poprzecznej g órn e j i d o ln e j,
—  p o m o stu  na p op rzeczn icach  i przed łużenie 

k o le jk i,
—  k rzyżu lców  d o d atk o w y ch  w ew nętrznych ,
—  p rzesu nięcie  żuraw ia na n astęp n e stan o w isk o ,
—  u zu p ełn ianie śru b.

Okres 111 —  montowanie ostatnich dwóch prze= 
działów.

M o n to w a n ie  i b u d o w a:

—  p asów  zew nętrznych  d o ln y ch ,
—  p om ostu  rob o czego  na w ieszakach ,
—  p asów  zew nętrznych  g ó rn y ch ,
—  k ra ty  i k o ły se k  w raz z b lach am i N r 13,
—  pasów  w ew nętrznych  d o ln y ch ,
—  p od p arcie  w sp orn ika,
—  m ontow anie pasów  w ew n ętrzn ych  g ó rn y ch ,
—  krzyżu lców  d o d atk o w y ch  w ew nętrznych ,
—  m on tow an ie k o n stru k c ji poprzecznej d o ln ej 

i g ó rn e j,
—  u zu p ełn ianie śru b.

Okres IV  —  uzupełnianie wspornika:
—  u zu p ełn ianie poprzecznie,
—  u zu p ełn ianie p od łu żnie ,
—  m on tow an ie w zm ocnień  pasów  górn y ch ,
—  d om ontow yw an ie w zm ocnień  pasów  d o ln y ch ,
—  u zu p ełn ianie i d o k ręcan ie  śru b ,
—  ro z b ió rk a  k o le jk i w ąsk o to ro w e j i p om ostu  na 

w ieszakach .
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192.
Czynności 
okresu I.

Okres V — osadzenie przęsła na łożyska:
—  o d łączan ie  w sp o rn ik a  o d  przeciw ciężaru ,
—  o sad zen ie  p rzęsła  na ło ż y sk a ,
—  ro z b ió rk a  p rzeciw ciężaru .

Okres VI —  końcowy:
—  p rzy tw ierd zen ie  m o sto w n ic ,
— b u d o w a to ru ,
—  p rzy b ic ie  o d b o jn ic ,
—  u ło żen ie  d y lin y  i zabezp ieczen ie je j  przed 

pożarem ,
—  p rzy go tow an ie  p rzęsła  do p ró b y  o bciążen ia ,
—  d a lsz a  ro zb ió rk a  p rzeciw ciężaru  i ro zb ió rk a  

żu raw ia.

Czynności od 1 do 6 —  wmontowanie: łubków 
płaskich Nr 37 na końcach pasów zewnętrznych 
dolnych przeciwciężaru; pasów Nr 3 a +  4 b oraz 
3 b + 4 a a w ściany dolne zewnętrzne; budowa p0‘ 
mostu roboczego na wieszakach; łubków kątowych 
Nr 38 na zewnętrznych ścianach pasów dolnych; 
połączonych łubków Nr 37 i 38 na końcach pa> 
sów zewnętrznych górnych przeciwciężaru; pasów 
Nr 3 a 4 b oraz 3 b + 4 a w ściany górne 
zewnętrzne.

Ja k  w  czy n n o ściach  od  1 d o  6  p k t 183 (ry c . 301 
od „1 “ d o  „7“) .

Czynność 7 i 8 —  wmontowanie w pierwszym 
piętrze węzła pierwszego połączonych narożników 
Nr 8 z przy montowany mi do nich dwiema blachami 
słupowymi Nr 18, w drugim piętrze połączonych 
narożników Nr 8.

Ja k  w  czy n n ości 9  i 10 p k t  141.
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P o łączo n e  narożnik i d ru g ieg o  p iętra przychw y# 
tu je s ię  n a jp ierw  do p asó w  g ó rn y ch  śc ian y  ze# 
w n ętrzn ej, a następnie d o b lach  słu p ow ych  (r y c . 
302 „ 1 “ , „ 2 “ i 3 0 3 ) .

Czynność 9 —  wmontowanie w węźle drugim 
dwóch slupów Nr 9, połączonych sześcioma bla» 
chami krzyżulcowymi Nr 17.

P o łączo n e  słu p y  dow ozi się  na jed n y m  w ózku  
z zało żo n y m i u g óry  i na śro d k u  k on so łk am i. Za^ 
w ieszenie n a  w ieszakach  w ed łu g  ry cin y  226 .

Po p o d n iesien iu  i sk iero w an iu  słu p ów  na m ie jsce  
w b u d o w an ia , m onter, s ie d z ą cy  na g ó rn y ch  p asach , 
w ciąga je d n ą  śru bę N r  2  w  jed en  z u zgo d n io n ych  
otw orów  bez u życia p rz e b ija k a , następ nie n asu w a 
słupy d o łem , u zgad nia o tw o ry  i p rzy ch w y tu je  śru=* 
bam i ( r y c . 3 0 2  „3 “) .

Czynność 10 —  wmontowanie krzyżulców Nr 10 
z przymontowanymi z zewnętrznej strony krzyżuU 
cami dodatkowymi Nr 11 w pierwszym przedziale 
1 piętra.

Ja k  w  czy n n o ści 12 p k t 141 (ry c . 30 2  „4“) .

Czynność 11 —  wmontowania krzyżulców Nr 10 
z przymontowanymi obu stron krzyżulcami do= 
datkowymi Nr 11 w pierwszym przedziale II pię­
tra i tężników międzysłupowych Nr 20 w pierw­
szym przedziale.

Ja k  czy n n o ści 13 i 14 p k t  141 (ry c . 302  „5 “ , „ 6  ' 
i 3 0 4 ) .  1

Czynność od 12 do 21 —  wmontowanie: pasów 
Nr 3 a +  4b  oraz 3 b +  4 a w ściany dolne we= 
wnętrzne; łubków Nr 37 i 38 na wewnętrznych
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ścianach pasów dolnych; wewnętrznych krzyżuU 
ców dodatkowych Nr 11 w pierwszym przedziale 
I piętra; połączonych łubków Nr J 7  i 38 na kom 
cach pasów wewnętrznych górnych przeciwciężaru; 
pasów Nr 3 a +  4 b oraz 3 b +  4 a w ściany górne 
wewnętrzne; blach wiatrówkowych Nr 13 na pa> 
sach dolnych w przedziale pierwszym i kątówek łą­
czących Nr 15 w węźle dolnym drugim; podwójnej 
poprzecznicy Nr 2 +  blacha Nr 12 w węźle pierw‘ 
szym; pojedynczej poprzecznicy Nr 2 +  blacha 
Nr 12 w węźle drugim; wiatrówek Nr 14 dołem 
w przedziale pierwszym; budowa pomostu na po= 
przecznicach i przedłużenie kolejki.

Ja k  w czy n n o ściach  od 11 do 21 p k t 183, z tą  róż» 
n icą  że p oprzeczn icę w  w ęźle p ierw szym  w zm acnia 
się n a k ła d k ą  k o ń co w ą pop rzeczn icy  N r  20 9 , wmon^ 
to w u ją c  ją  ręcznie ( ry c . 305 od ,,1 “ do ,,8 “ i 306 
od  ,,1 “ do „12“ ) .

Czynność 22 —  wmontowanie rozpór kratowych 
Nr 19 z przymontowanymi blachami Nr 12 w węźle 
pierwszym i drugim.

Ja k  czy n n ość 18 p k t 141 (ry c . 3 0 7  „1“ i ,,2“) .

Czynność 23 —  wmontowanie blach Nr 13 i wia> 
Irówek Nr 14 na pasach górnych\ w pierwszym 
przedziale.

W ia tró w k i i b la ch y  w m om tow uje się  ręcznie we# 
d łu g  s ia tk i p rzęsła  ( ry c . 307  od  „ 3 “ do „ 1 3 “ ) ,  po 
p rze jściu  żuraw ia.

Czynność 24 —  przesunięcie żurawia o 4 m.
J a k  w czyn n ości 2 0  p k t 129.
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—  krzyżu lce  N r  10 z p rzy m on tow an ym i z obu 
stron  k rzyżu lcam i d o d atk o w y m i N r  11 w I I  pię< 
trze trzecieg o  przed ziału  (ry c . 3 0 9  „7“) ,

—  d w a p ołączone p a sy  N r  5 w  śc ian y  we* 
w nętrzne d olne i kąitów ki p o k ry w cze N r 6  w węźle 
d ru gim  i trzecim  (ry c . 311 „1 “ , ,,2 “ i „3“) ,

—  d w a p o łączon e p asy  N r  5 w śc ian y  we> 
w nętrzne górne i k ą tó w k i p o k ry w cze  N r 6  w węźle 
d ru gim  i trzecim  (ry c . 311 „4 “ , „5 “ i „6“ ) ,

—  krzyżu lee d o d atko w e N r  11 wewnętrzne 
w I p iętrze przed ziału  d ru giego  i trzecieg o  (ry c . 31 Ij
„7“ i „8 “ ) .

—  k ą tó w k i łączące N r  15 lu b  b la ch y  N r  211 
w w ęźle trzecim  i czw artym  oraz b la ch y  w iatrów  
kow e sk ra jn e  N r  13 w p rzed zia le  dru gim  i trzecim 
na p asach  d o ln y ch  (rv c . 31 2  „ 1 “ , „ 2 “ , ,,1 0 “ , ,,11“ 
„4“ , „5 “ . „ 1 3 “ i  „1 4 “ )',

—  p o jed y n cze  pop rzeczn ice N r  2  +  b lach a  N r  12 
w w ęźle trzecim  i czw artym  (ry c . 3 1 2  „3“ i ,,1 2 “)

—  w iatró w k i N r  14 w przed ziale  drugim  i trze 
cim  d ołem  (ry c . 312  od ,,6“ do ,,9“ i od ,,15“ dc 
„ 1 8 “ ) ,

—  b u d o w a p ęm ostu  na p op rzeczn icach  i prze
d łu żenie k o le jk i, |

—  ro zp o ry  kratow e N r  19 +  b lach a  N r  12 w w?'! 
źle trzecim  i czw artym  (ry c . 31 3  ,,1 “ i „2“ ) ,

—  b la ch y  w iatrów kow e s k ra jn e  N r  13 i wia’ 
tró w k i N r  14 górą (ry c . 313  od  „3 “ do „1 4 “ ) ,

—  u zupełn ianie śru b  w p rzed zia le  pierwszym
—  p rzesu n ięcie  żuraw ia o 6  m .
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S p o só b  d ow ożenia, zaw ieszan ia  na w ieszakach  
i w m on tow yw an ia  je s t  o p isan y  w  p o d o b n y ch  czyn* 
nościach  p u n k tu  142.

Z ależn ie  od  d łu go ści w sp o rn ik a , t j .  od  ilo ści 
przedziałów , z k tó ry ch  się w sp o rn ik  sk ład a , zacho# 
dzą n astę p u jące  różn ice w m o n to w an iu  przedziałów  
śro d ko w y ch .

a) M ontow anie środkow ych przedziałów wspor* 
nika, gdy jego długość w m etrach, podzielona

przez sześć, daje łiczbę parzystą z resztą 3  m.

D la  p rzy k ład u  p rzy ję to  w sp o rn ik  d łu go ści 63  m , 
k tó reg o  u k ła d  k rz y ż u k ó w  je s t  w y k o n an y  w ed ług  
ry cin y  31 4 . O k re s  I I  k o ń czy  się na 27 m etrze 
(ry c . 31 4 , lin ia  X X ) ,  a  następ n e 6  m  w m ontow u je 
się w  n a stę p u ją ce j k o le jn o ś c i: '

—  d w a p ołączone p asy  N r  5 w  śc ian y  ze# 
w nętrzne d olne i k ą tó w k i p o k ryw cze N r  6  w  w ęźle 
d ziesiątym  i jed en asty m ,

—  b u d o w a ru sztow an ia  m o n te rsk ieg o  na wiesza# 
kach  w  o b ręb ie  przed ziału  10 i 11,

—  dw a p o łączon e p asy  N r  5 w  śc ian y  ze# 
w nętrzne górne i k ą tó w k i p o k ryw cze N r  6  w  w ęźle 
10 i 11,

—  krzyżu lce  N r l O w I i l l  p iętrze przedziału  
10 (ry c . 3 1 4  „a“ i „ b “) ,

—  słu p y  N r  9  p ołączone d w iem a b lach am i krzy# 
żulcow ym i N r  17 w  w ęźle 11 (ry c . 3 1 4  „c“ ) ,

—  cztery  p ó łk rzy żu lce  N r  31 p o łączon e dw iem a 
blacham i k rzyżu lcow y m i N r  17 w  I p iętrze 11 prze# 
działu (ry c . 3 1 4  „d “ ) ,

—  cztery  p ó łk rzy żu lce  N r  31 p o łączon e dw iem a 
blacham i k rzy żu lcow y m i N r  17 w  I I  p iętrze 11 prze# 
działu (ry c . 3 1 4  „e“) ,

194.
Montowanie 
przedziałów 
środkowych 
wsporników 
dwupiętro# 
wych dwu# 

ściennych 
o nieparzy# 
stej ilości 
przedzia# 

łów.
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—  slu p y  N r  9  p ołączone d w iem a b lach am i krzy=> 
żu leow ym i N r  17 w w ęźle 12 ( ry c . 314  „ f“) .

D a lsze  w m ontow yw anie w zm ocnień  pasów  d oh  
n y ch , pasów  w ścian y  w ew nętrzne, k o n stru k c ji 
poprzecznej d o ln e j i g órn e j w ty ch  przed ziałach  —  
ja k  w p u n kcie  193.

b ) M ontow anie środkow ych przedziałów wspor* 
nika, gdy jego długość w m etrach, podzielona 
przez sześć, daje liczbę nieparzystą z resztą 3 m. |

D la  p rzy k ład u  p rzy jęto  w sp o rn ik  d łu gości 57 m, 
k tó reg o  u k ład  krzyżu lców  je s t w y k o n an y  w edług 
ry cin y  315 . O k re s  I I  k o ń cz y  się na 27  m etrze 
(ry c . 31 5 , lin ia  X X ) ,  a n astęp n e 6  m w m ontow uje 
się w n a stę p u ją ce j k o le jn o ś c i:

—  dw a p ołączone p asy  N r  5 w ścian y  ze^ 
w nętrzne d olne i górne oraz k ą tó w k i pokryw cze 
N r  6  w  w ęźle 10 i  11,

—  b u d ow a ru sztow an ia  m o n tersk ieg o  na wie# 
szak ach  w  o bręb ie przed ziału  10 i 11,

—  cztery  półkrzyżu lee N r  31 p ołączone dw iem a 
b lach am i krzyżu leow ym i N r  17 w I p iętrze 10 prze** 
działu  (ryć!* 315  ,,a“ ) ,

—  cztery  p ó łkrzyżu lee N r  31 p ołączone dwie» 
m a b lach am i krzyżu leow ym i N r  17 w I I  piętrze 
10 p rzed ziału  (ry c . 315 ,,b “ ) .

—  słu p y  N r  9 , p o łączon e d w iem a b lach am i krzy>» 
żu leow ym i N r  17 w w ęźle 11 ( ry c . 315 „c“ ) ,

— krzyżulee Nr 10 w I piętrze 11 przedziału 
(ryc. 315 „d“),

— krzyżulee Nr 10 w II piętrze 11 przedziału 
(ryc. 315 „e“) ,

— słupy Nr 9 połączone blachami słupowymi 
Nr 17 w węźle 12 (ryc. 315 „f“)»
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—  tężn ik i m ięd zyslu p ow e N r  20  w przedziale 11 
(ry c . 315  „g “ ) .

D a lsze  w m ontow yw anie w zm ocnień  pasów  dol<» 
nych , p asów  w  śc ian y  w ew nętrzne, k o n stru k c ji po* 
przecznej d o ln e j i g órnej w ty ch  p rzed ziałach  —  ja k  
w p u n kcie  193.

c) M ontow anie dalszych przedziałów wspornika 
o nieparzystej ilości przedziałów odbyw a się 

w następującej kolejności:

—  dw a p ołączone p asy  N r  5 w śc ian y  ze* 
w nętrzne d olne i górne oraz k ą tó w k i p okryw cze 
N r 6  w  w ęzłach  ,,a“ i „ b “ (ry c . 3 1 6 ) ,

—  b u d o w a ru sztow an ia  m o n tersk ieg o  na wie# 
szakach  w  obręb ie  przed ziałów  ,,A “ i „ B “ ,

—  krzyżu lce  N r  10 w I p iętrze przedziału  „ A “ 
(ry c . 31 6  „ 1 “) ,

—  krzyżu lce  N r  10 w I I  piętrze przedziału  ,,A “ 
(ry c . 3 1 6  „ 2 “ ) ,

—  s łu p y  N r  9  p o łączone b lach am i krzyżulco# 
w ym i N r  17 w w ęźle ,,b “ (ry c . 3 1 6  ,,3 “ ) ,

—  k rzyżu lce  N r  10 w  I piętrze przed ziału  , ,B “ 
(ry c . 3 1 6  „ 4 “) ,

—  słu p y  N r  9  p ołączone b lach am i słupow ym i 
N r 18 w w ęźle „c“ (ry c . 3 1 6  „5“ i 3 1 7 ) ,

—  krzyżu lce  N r  10 w  I I  p iętrze przed ziału  „ B “ 
(ry c . 3 1 6  ,,6 “) .

W m o n to w y w a n ie  w zm ocnień  p asów  d o ln y ch , pa« 
sów  w śc ia n y  w ew nętrzne g órne, k o n stru k c ji po# 
przecznej d o ln e j i g órn e j —  ja k  w p u n kcie  193 ,
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U W A G A . ' W s k u te k  u g ięcia  się  p asa  d olnego 
p od  ciężarem  w łasn y m  i p o m o stu  wi*» 
szącego  o tw o r y , p ąsó w  i słu p a nie 
b ęd ą  się p o k ry w ały .

Jeż e li n iezg o d n o ść przekracza  1/3 
śre d n icy  otw oru , to  różn icę rtę m ożna 
w yró w n ać p rze b ijak am i.

P rz y  w iększe j n iezgo d n o ści o tw o ró w  p as należy 
p o d n ieść  żuraw iem  a lb o  za p o m o cą  śru b  i k ą tó w k i 
N r  15, ja k  n a  ry cin ie  318 .

195. Z ależn ie  od  p arzy ste j lub n ie p arzy ste j ilości
p rzed zia łów  w sp o rn ik a  zach od zą różn ice w  czyn# 
n o scia ch  o k resu  I I I .

a ) M ontow anie ostatnich dw óch przedziałów  
w spornika o nieparzystej ilości przedziałów.

K o le jn o ś ć  w m on tow yw an ia  sk ła d n ik ó w  —  jak  
w  p u n k cie  185 „ b “ , z tą  ró żn icą  że m ontow anie 
k ra ty  o d b yw a się p o d o b n ie , ja k  w  2 p ierw szych  
p rzed zia łach , a po zm ontow aniu  k o n s tru k c ji po# 
p rzeczn e j d o ln e j w m o oto w u je  się k o n stru k c ję  po# 
przeczn ą g órną.

b ) M ontow anie ostatnich dw óch przedziałów  
w spornika o parzystej ilości przedziałów.

O k re s  2  k o ń cz y  się na czw artym  przed ziale od 
k o ń ca . P o  zm ontow aniu  p rzed zia łu  3 od  k oń ca  
ja k o  p o jed y n czeg o  (ry c . 3 1 9 ) ,  i p rzesu n ięciu  żura» 
w ia o  3 m  p rzy stęp u je  się d o  m o n to w an ia  ostatnich 
d w óch  przed ziałów  w  n a stę p u ją ce j k o le jn o ś c i:

—  p ołączon e p a sy  N r  3 a +  4  b  oraz N r  3 b  +  4 i  
w  śc ia n y  zew nętrzne d olne i k ą tó w k i pokryw cz«
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N r 6  w  w ęźle d rugim  i trzecim  od k o ń ca  (ry c . 320
„1“ , „ 2 “ i  „ 3 “) .

—  b u d o w a ru sztow an ia  m o n te rsk ieg o  na wiesza*» 
k ach  w  obręb ie  dw óch o sta tn ich  p rzed ziałów ,

—  k o ły sk i ło ży sko w e w raz z b lach am i N r  13, 
p rzym ontow ane ty lk o  do ścian  w ew nętrznych  
(ry c . 3 2 0  ,,4 “ ) ,

—  p ołączon e p asy  N r  3 a +  4  b oraz 3 b +  4  a 
w śc ia n y  w ew nętrzne d olne i k ą tó w k i pokryw cze 
N r  6  w  w ęźle d rugim  i trzecim  od  k o ń c a  (ry c . 320  
„5“ , „6 “ i „ 7 “) ,

—  p o łączo n e pasy  N r  3 a +  4  b oraz 3 b +  4 a 
w śc ia n y  zew nętrzne górne i k ą tó w k i p o k ry w cz : 
N r  6  w  w ęźle dru gim  i trzecim  od k o ń ca  (ry c . 320  
„8“ , „9 “ i „ 1 0 “) ,

—  k rzyżu lce  N r  10 z p rzy m on tow an ym i z obu  
stron  k rzyżu łcam i d o d atko w y m i N r  11 w I p iętrze 
przed ziału  p rzed o sta tn ieg o  (ry c . 3 2 0  ,,1 1 “)  •

—  krzyżu lce  N r  10 z przym ontiow anym i z obu 
stron  krzyżu łcam i d o d atko w y m i N r  11 w I I  pię*» 
trze p rzed osta tn ieg o  przed ziału  (ry c . 32 0  „12“ ) ,

—  słu p y  N r  9  p o łączon e 6  b lach am i krzyżulco*» 
w ym i w  w ęźle p rzed o sta tn im  (ry c . 3 2 0  „13“) ,

—  krzyżu lce  N r  10 z p rzy m on tow an ym i z obu 
s tro n  krzyżu łcam i d o d atko w y m i N r  11 w I piętrze 
o sta tn ieg o  p rzed ziału  (ry c . 320  ,,1 4 “ ) ,

—  p o łączo n e n aro żn ik i N r  8 z przymontowa*» 
nym i b lach am i słu p ow ym i N r  18 w I p iętrze  ostat# 
n ieg o  w ęzła  (ry c . 3 2 0  „ 1 5 “ ) ,

—  p ołączon e n aro żn ik i N r  8 w I I  p iętrze ostats 
n iego  w ęzła  ( ry c , 320  ,,1 6 “) ,

—  k rzyżu lce N r  10 z p rzy m on tow an ym i z obu 
stron  krzyżu łcam i d od atkow y m i N r 11 w  II piętrze

j ositatniego przedziału  (ry c . 32 0  „17“ ) ,
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196.
Montowanie 

dwóch 
ostatnich 

przedziałów 
wspornika 
z przedzias 

łem
końcowym

wzmoes
nionym.

—  p ołączon e p asy  N r  3 a +  4  b  oraz 3 b  +  4  a 
w śc ia n y  w ew nętrzne górne i k ą tó w k i p okryw cze 
N r  6  w  w ęzłach  drugim  i trzecim  od k oń ca  (ry c . 320  
„18“ , „ 1 9 “ i „ 2 0 “ ) .

M o n to w a n ie  k o n stru k c ji p o p rzeczn e j —  ja k  w  in# 
n ych  o k resach .

D w a  o sta tn ie  przed ziały  w sp o rn ik a  dwupiętro«* 
w ego, zak oń czo n eg o  p rzed ziałem  w zm ocnionym , 
m o n tu je  się w  nasitępującej k o łe jn o ś c i ;

—  połączoine p asy  N r  3 a +  4  b  oraz 3 b 4  a 
w śc ia n y  zew nętrzne d ołne i k ą tó w k i p okryw cze 
N r  6  w  w ęźłe trzecim  i d rugim  od  k o ń ca  (ry c . 321, 
„1“ , „2“ i „3“ ) ,

—  bu d ow a ru sztow an ia  m o n tersk ieg o  na wiesza^* 
k ach  w  o b ręb ie  o sta tn ich  dw óch przed ziałów ,

—  k o ły s k i łoży skow e w raz z b łach am i N r  13, 
p rzym on tow an e ty lk o  do śc ian  w ew nętrznych 
(ry c . 321 ,,4“ ) ,

— k rzyżu łce  N r  10 z p rzy m on tow an ym i z obu 
stron  krzyżu łcam i d o d atk o w y m i N r  11 w  obu 
p iętrach  p rzed osta tn ieg o  p rzed zia łu  (ry c . 321 
„8“ i „ 9 “) ,

—  p ołączon e n aro żn ik i N r  8  z przym ontow ai' 
nym i u  g ó ry  6  b łach am i k rzy żu łcow y m i N r  17 
w I p iętrze p rzed o sta tn ieg o  w ęzła (ry c . 321 ,,1 9 “ ) ,

—  p ołączone n aro żn ik i N r  8  w I I  piętrze prze^ 
d o sta tn ieg o  w ęzła (ry c . 321 ,,1 1 “ ) ,

—  p o łączo n e w ed łu g  ry cin y  3 2 2  półkrzyżułce 
N r 31 ty lk o  jed n ą  b lach ą  N r  17 w  I i I I  p iętrze, 
w p ierw szej połow ie p rzed ziału  w zm ocnionego 
(ry c . 321 „ 1 2 “ i „1 3 “) ,
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—  p ołączone n arożn ik i N r  8 z przym ontow a# 
nym i u g ó ry  b lach am i słu p ow ym i N r  18 w  środ ku  
p rzed ziału  w zm ocn ion ego  w  I p iętrze ( ry c . 321 
„1 4 “ ) ,

p o łączon e n arożn ik i N r  8  w  śro d k u  prze* 
d ziału  w zm ocnionego w I I  p iętrze f r y c .  321 ,,1 5 “) ,

—  p ołączon e ty lk o  jed n ą b la ch ą  N r  17 półkrzy# 
żulee N r 3 1 w I i I I  p iętrze d ru g ie j p o ło w y  prze# 
d ziału  w zm ocn ion ego  (ry c . 321 ,,1 6 “ i ,,17“ ) ,

—  p ołączone n arożn ik i N r  8  z przy m on to wa# 
nym i u g ó ry  dw iem a b lach am i k rzyżu łcow ym i 
N r  17 w I p iętrze o sta tn iego  w ęzła ( ry c . 321 ,,18“) ,

—  p ołączone n aro żn ik i N r  8 w  I I  piętrze ostat# 
n iego  w ęzła ( ry c . 321 „ 1 9 “) ,

—  p ołączone p asy  N r  3 a +  4 b  oraz 3 b  I- 4 a 
w śc ia n y  zew nętrzne i w ew nętrzne górne i k ą tó w k i 
p ok ryw cze N r  6  w  w ęźle d rugim  i trzecim  od koń ca 
(ry c . 321 „ 2 0 “ , „21“ , „ 2 2 “ , „ 2 3 “ , „ 2 4 “ i „25“ ) .

M o n to w an ie  k o n stru k c ji p op rzeczn e j —  ja k  w  in# 
n ych  o k resach .

S k ła d n ik i w  p rzed ziałach  w m o n to w u je  się tak , 
ja k  w  ostatn im  p ółp rzed ziale  p rzed ziału  wzmocnio# 
nego —  p k t 196  (w  k o le jn o śc i p o d an ej na ryci# 
nie 32 1 , zn aki od ,,1 4 “ do ,,1 9 “ ) ,  z tą  różn icą że 
zam iast pasów  N r  3 a. 3 b , 4  a i 4  b  w m ontow uje 
się , ta k  u d o łu , ja k  i g óry , p a sy  N r  28 a, 28  b , 
2 9  a i 29  b . M ię d z y  śc ian y  d o ln e półp rzed ziału  
w m o n to w u je  się , ja k  zw yk le , p rzep o n y  N r  7.

197.
Montowanie 

dwóch 
ostatnich 

przedziałów 
wsporników 
dwupiętros 

wych zakons 
czonych pół* 
przedziałem.

Czynność 1 i 2 —  uzupełnianie poprzecznie Nr 2 
i podłużnie Nr 1.

Ja k  w czy n n o ści 1 i 2  p k t 187.

198.
Czynności 
okresu IV,
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Czynność 3 
N r  15.

wmontowanie kątówek łączących

W  w ęzłach  g órn y ch , k tó ry ch  nie n ak ry w a ją  
w zm ocn ien ia  p asow e, w m o n to w u je  się k ą tó w k i \ąo 
czące N r  15, po przesu nięciu  żu raw ia  do ty łu  i po 
u su n ięciu  szyn  żuraw ia.

Czynność 4 —  przy montowanie wzmocnień do 
pasów górnych.

Ja k  w  p u n k tach  144 i 187-

Czynność 5 —  odmontowywanie zbędnych
wzmocnień pasowych.

W  m iarę p osu w ania się żu raw ia do ty łu  usuw a 
się  w zm ocn ien ia  p asów  d o ln y ch  z ty ch  przedzia# 
łów , w k tó ry c h  zo sta ły  d od an e w yłączn ie dla 
w sp o rn ik o w ej bu d o w y .

Czynność 6 —  uzupełnianie śrub.
P o  w m on tow an iu  w szy stk ich  sk ład n ik ó w  w da* 

n ym  p rzed zia le  uzupełn ia  się b ra k u ją ce  śru b y , do# 
k ręcą  w szy stk ie  śru b y  i zabezp iecza przeciwna# 
k rętk am i.

Czynność 1 —  rozbiórka kołejki, pomostu na po= 
przecznicach i rusztowań na wieszakach.

P o  u ko ń czen iu  m o n tow an ia  p rzęsła  rozb iera  się 
k o le jk ę  i  p o m o st na p op rzeczn icach , a po dokrę# 
ceniu  śru b  —  ru sztow anie na w ieszak ach .

199. C zy n n o ści okresu  V  są o p isan e w  rozd ziale  J
VT w  rozd zia le  I ,  i t , ,

V i VI,
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L icz eb n o ść  o d d zia łu  m o n to w n iczeg o  i p o d zia ł na 
zastęp y  p o d a je  ta b e la  X X I V  i X X V .

200,
Liczebność 

oddzidłu 
montowni* 

czego 
i podział 

na zastępy.

6. "W spornikowe m ontow anie przęsła dwupiętro* 
w ego trójściennego z jezdnią dołem  (przyjęto naj* 

większą rozpiętość 84  m norm a B ) .

W sp o rn ik o w e  m o n to w an ie  p rzęsła  d w upiętro* 
w ego tró jśc ie n n e g o  z je z d n ia  d o łem  dzieli się 
na 6  o k resó w , k tó re  poprzed za u łożen ie ło ży sk  
(p k t  1 7 5 ) z b lach am i N r  43  oraz p rzy go tow an ie  
żu raw ia na przeciw ciężarze (p k t  1 1 5 ) .

Okres I  —  montowanie pierwszego przedziału 
wspornika.

M o n to w an ie  i b u d o w a:

—  łu b k ó w  N r  37 i  38  oraz p asów  d o ln y ch
śc ia n y  3,

—  p om ostu  ro b o czeg o  na w ieszakach ,
— łubków Nr 37 i 38 oraz pasów górnych 

ściany 3,
—  łu b k ó w  N r  37  i 38  oraz p asó w  d o ln y ch

śc ia n y  2 ,
—  k ra ty ,
—  łu b k ów  N r  37 i 38  oraz p asów  g órny ch

śc ia n y  2 ,
—  p asów  d o ln y ch  ś c ia n y  1 oraz łu b k ó w  N r  37 

i 38  w  te śc ian y ,
—  łu b k ó w  N r  37 i 3 8 , oraz p asó w  g órny ch

w śc ia n y  1,
— konstrukcji poprzecznej dolnej i górnej,

201.
Podział 

na okresy 
i czynności.
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—  p om ostu  na p o p rzeczn icach  oraz przedłużenie 
k o le jk i,

—  p rzesunięcie żuraw ia o 4 m do przodu.

Okres II  —  montowanie następnych przedział 
lów, z wyjątkiem dwóch ostatnich.

M o n to w an ie  i b u d o w a;

—  p asów  d o ln y ch  śc ian y  3,
—  p om ostu  roboczego  na w ieszakach ,
—  w zm ocnień  pasów  d o ln y ch ,
—  pasów  g ó rn y ch  śc ia n y  3,
—  pasów  d o ln y ch  śc ian y  2,
—  k ra ty ,
—  p asów  g ó rn y ch  ścian y  2,
—  pasów  d o ln y ch  śc ian y  1,
—  pasów  g ó rn y ch  śc ian y  1,
—  k o n stru k c ji poprzecznej d o ln e j i g órn e j,
—  p om ostu  na p o p rzeczn icach ,
—  krzyżu lców  d o d atk o w y ch  w ew nętrznych ,
—  p rzesunięcie żuraw ia na n astęp n e stan o w isko ,
—  u zupełn ianie śru b.

Okres III —  montowanie ostatnich dwóch prze  ̂
działów.

K o le jn o ść  w m ontow yw ania sk ła d n ik ó w  zależy 
od teg o , z ilu  przed ziałów  sk ład a  się  w sp o rn ik .

P rz y  n iep arzy ste j iło ści p rzed ziałów  k o le jn o ść  
w m on tow yw an ia  sk ład n ik ó w  je s t  tak a  sam a, ja k  
w o k resie  I I ,  z t^ różn icą  że p o  w m on tow an iu  pa« 
sów  w  3 i 2  śc ian ę p asów  d o ln y ch  p rzym on tow u je 
się do śc ian y  2  k o ły sk ę  z n a ło żo n ą  na nią b lach ą  
N r  43 ,
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P rzy  p arzy ste j ilo ści przed ziałów  o k res  I I  końs= 
czy się na czw artym  przed ziale od  k o ń ca .

P rzed zia ł 3 od  k oń ca  m o n tu je  się o d d zieln ie , a po 
p rzesunięciu  żuraw ia m o n tu je  się osta tn ie  dw a 
p rzed ziały  w k o le jn o śc i p o d an ej w  p u n k cie  205 .

Okres IV  —  uzupełnienie wspornika.
j a k  w p u n k tach  178 i 198 z tą  ró żn icą  że wzmóc« 

n ienia  pasów  g órn y ch  p o d a je  się p o łączo n e, na przy* 
k ład  (2  X  2 0 1 )  +  (2  X  2 0 3 )  +  ( 6  X  2 0 4 )  lub 
(2  X  2 1 9 )  +  (2  X  2 0 4 ) ,  w m o n to w u jąc N r  203 
i b ra k u ją ce  N r y  20 4  ręczn ie . W  w ęzłach , k tó ry ch  
nie p rz y k ry w a ją  w zm ocnien ia , w m o n to w u jc się ką« 
tó w k i N r  35 zam iast 15.

Okres V —  osadzenie na łożyska.
C z y n n o ści tego  o kresu  są o p isane w rozd ziale 

] i K .

Okres VI —  końcowy.
B u d o w a naw ierzchni na przęśle i p rzygotow anie 

przęsła  do p ró b y  o b ciążen ia  są op isane w  rozdzia« 
lach  L  i Ł .

Czynności od 1 do 6 —  wmontowanie: łubków 
płaskich Nr 37 na końcach pasów dołnych ściany 
3 przeciwciężaru; pasów Nr 3 a +  4 b oraz 
3b  +  4a w ściany 3 pasów dołnych; łubków ką= 
towych Nr 38 na ścianie 3 pasów dołnych; budo  ̂
w a pomostu roboczego na wieszakach; łubków 
Nr 37 i 38 na końcach pasów górnych ściany 3 
przeciwciężaru; pasów Nr 3 +  4 b oraz 3 b + 4 a 
w ściany 3 pasów górnych.

J a k  czy n n o ści o d  1 d o 6  p k t 183, z tą  różnicą 
że p asy  d olne śc ian y  3 łączy  się z ło ży sk am i do«

202.
Czynności 
okresu I.
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piero  po w m ontow aniu  n aro żn ik ó w . K raw ęd ziak i 
lu b  szy n y  u żyte d o b u d o w y  p o m o stu  na wiesza^ 
k a ch  p o w in n y  m ieć d łu go ści o k o ło  9  m  (ry c . 323 
od  „ 1 “ d o  , j “) .

Czynność 7 i 8 —  przy montowanie łubków pła= 
skich Nr 37 na końcach pasów dolnych ściany 2 
przeciwciężaru; wsunięcie bez przymocowania łub« 
ków kątowych Nr 38 i wmontowanie pasów Nr 
3 a + 4 b oraz 3 b +  4 a w drugie ściany pasów 
dolnych.

K ą tó w k i p o łączo n ych  pasów  p o d su w a się mię# 
d zy  w y sta ją ce  łu b k i k ąto w e, w k ład a  m ięd zy  łu b k i 
p ła sk ie , a n astęp n ie  łączy  śru b am i p asy  z łożyska^* 
m i i łu b k am i (ry c . 3 2 3  „ 8 “ , „9“ , „ 1 0 “ , „ 1 1 “ i „1 2 “ ) .

Czynność 9 —  wmontowanie w I piętrze między 
2 a 3 ścianą podwójnych narożników Nr 8 z przy# 
montowanymi do nich 4 blachami słupowymi 
Nr 18.

Ja k  czy n n o ść 13 p k t 154  (ry c . 3 2 4  ,,1 !‘) .

Czynność 10 —  wmontowanie w 11 piętrze mię̂  
dzy 2 a 3 ścianą podwójnych narożników Nr 8.

Ja k  czy n n o ść 15 p k t 154 , z tą  ró żn icą  że naroż# 
n ik i p rzy ch w y tu je  się n a jp ie rw  d o  3 śc ia n y  pasa 
g ó rn eg o , a n astęp n ie  do b la ch  słu p o w ych  (ry c . 
3 2 4  „ 2 “) .

Czynność 11 i 12 —  wmontowanie w 1 i 11 pię̂  
trze między ścianą 2 a 1 podwójnych narożników 
Nr 8.

J a k  czy n n o ść 14 i 16 p k t 154.
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D o  n arożn ik ów  I I  p iętra je s t  p rzym ontow ana 
od s tro n y  w ew nętrznej u dołu  p o jed y n cza  b lach a 
słupow a N r 18 (ry c . 324  ,,3“ i ,,4 “) .

Czynność 13 i 14 —  wmontowanie: w 1 piętrze 
drugiego węzła slupów Nr 9, połączonych na sze= 
rokość z przymontowanymi w płaszczyźnie ściany 
1 i 5 potrójnymi blachami krzyżuleowymi Nr 17; 
w II piętrze tegoż węzła dwóch słupów Nr 9, po= 
łączonych na szerokość z przymontowanymi u do= 
lu w płaszczyźnie ściany 2 trzema blachami krzy= 
źulcowymi Nr 17.

Ja k  czy n n ości 17 i 18 p k t 154, z tą  ró żn icą  żc 
s lu p y  I I  p iętra  łączy  się w pierw  ze ścian ą 3 pasów  
g ó rn y ch , a następ n ie  z b lach am i krzyżu leow ym i 
(ry c . 3 2 4  „5“ i „6 “ ) .

Czynność 15 i 16 —  wmontowanie: w 1 piętrze
1. przedziału dwóch połączonych krzyźulców Nr 10 
z przy montowanym od strony zewnętrznej krzyźuU 
cem dodatkowym Nr 11; w 11 piętrze tegoż prze* 
działu dwóch połączonych krzyźulców Nr 10 
z przymontowanymi z obu stron krzyźulcami dô  
datkowymi Nr 11.

Ja k  czy n n o ści 19 i 2 0  p k t 154 , z t>ą różn icą, że 
krzyżu lee I I  p iętra  w kład a się w pierw  na ścianę 3 
pasa g órn ego  i łączy  się z n ią je d n ą  śru b ą, a  na^ 
stęp nie dopiero n a k ła d a  się d olne k oń ce k rzyżu h  
ców  na b la ch y  krzyżu lcow e i łączy  śru bam i (ry c .
32 4  „7“ i „9“ ) .

Czynność 17 —  wmontowanie dwóch tęźników 
między słupowych Nr 20 w obrębie pierwszego 
przedziału.

Ja k  czy n n o ść 25#ta p k t 154 (ry c . 324  ,,8“) .
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Czynność 18 —  przymontowanie łubków Nr 37 
i 38 do końców pasów górnych ściany 2 przeciw- 
ciężaru.

P o łączo n e łu b k i p o d a je  się żuraw iem  (ry c . 325
„1“ ) .

wmontowanie pasów Nr 3 a 4 
i- 4 a w ściany drugie pasów

Czynność 19 —
4 4 b oraz 3 b 
górnych.

P o łączo n e p asy  w staw ia się w  k ratę  w pła# 
szczyźnie śc ian y  2  i p rzy ch w y tu je  w szy stk im i śru<» 
bam i. a b y  pas w czasie jeg o  w suw ania zan ad to  nie 
o p a d ł; w k ła d a  się k o łce  k łu czy  w  o tw o ry  pomoc# 
nicze n aro żn ik ó w  i słu p ów  (ry c . 32 5  „ 2 “) .

Czynności od 20 do 24 —  wsunięcie łubku Nr 38 
w ścianę pierwszą od strony ściany drugiej; wmon­
towanie pasów Nr 3 a +  4 b oraz 3 b +  4 a i łub­
ków Nr 37 oraz brakującego Nr 38 w ścianę 1 pa= 
sów  dołnych; wewnętrznych krzyżułców dodatkom 
wych Nr 11 w 1 piętrze 1. przedziału; połączo= 
nych łubków Nr 37 i 38 na końcach pasów gór# 
nych ściany 1 przeciwciężaru; pasów Nr J  a +  

l- 4b  oraz 3 b  +  4a w ściany 1 pasów górnych.
Ja k  czy n n o ści od 11 do 15 p k t 183 (ry c . 325  od 

„3“ do „9“) .

Czynności od 23 do 30 —  wmontowanie: błach 
wiatrówkowych skrajnych Nr 13 na pasach doU 
nych i górnych oraz kątówek łączących dużych 
Nr 35 łub błach łączących dużych Nr 213 w wężłe 
drugim —  dołem; dwóch połączonych poprzecznie 
Nr 2 +  błacha Nr 12 w wężłe pierwszym oraz 
wzmocnienie ich nakładką końcową poprzecznicy 
Nr 203; pojedynczej poprzecznicy Nr 2 z przymon^
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towaną blachą N r  12 w węźle 2; wiatrówek Nr 14 
dołem w przedziale 1; budowa pomostu na po= 
przecznicach i przedłużenie kolejki.

Ja k  czy n n o ści od  16 do 21 p k t 183.

Czynności od 31 do 33 —  wmontowanie: rozpór 
kratowych Nr 19 + blacha Nr 12 w węźle pierw« 
szym i drugim; wiatrówek Nr 14 na pasach gór= 
nych przedziału 1; przesunięcie żurawia o 4 m.

Ja k  w czy n n o ści od  22  do 2 4  p k t 192.

K o le jn o ść  w m on tow yw an ia  sk ła d n ik ó w  w  prze=* 
dziale 2  i 3 je s t  n a stę p u ją ca :

—  dw a p ołączone p asy  N r  5  w śc ia n y  3 dolne 
i k ą tó w k i p ok ryw cze N r  6  w  w ęźle dru gim  i trzecim  
(ry c . 3 2 6  „1“ , „2 “ i „3“) ,

—  b u d o w a ru sztow an ia  m o n te rsk ieg o  na wie« 
szak ach  w o b ręb ie  przed ziału  2  i 3,

—  w zm ocn ien ia  pasów  d o ln y ch  n ak ład k am i pła« 
sk im i m ałym i N r  16 w p rzed zia le  1 i N r  2 0 1 , 202 , 
203 , 21 3 , 13 i 7 w  przed ziale 2  i 3,

—  d w a p ołączone p asy  N r  5 w śc ia n y  3 górne 
i k ą tó w k i p okryw cze N r  6  w  w ęźle 2  i 3 ( ry c . 326  
..4“ , „ 5 “ i „6“) ,

—  dw a p o łączon e p asy  N r  5  w  śc ian y  2  dolne 
i k ą tó w k i p o k ryw cze N r  6  w  w ęźle 2 i 3 ( ry c . 326  
m7 “ , „ 8 “ i „9“) ,

—  dw a p ołączone krzyżu lce  N r  10 z przym onto«
w anym  od  s tro n y  zew n ętrzn ej k rzyżu lcem  dodat« 
kow ym  N r  11 w  I p iętrze d ru g ieg o  p rzed zia łu  (ry c . 
327 „ 1 “) ,  j

—  d w a p o łączone k rzyżu lce  N r  10 z przym onto« 
w anym i z o b u  stron  k rzyżu lcam i d o d atk o w y m i

203.
C zyn n o ści 
okresu II.

16
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N r 11 w  I I  piętrze d ru giego  przed ziału  (ry c . 327 
„2“ i 3 2 8 ) ,

—  dw a połączone na szero k o ść slu p y  N r  9 
z p rzy m on tow an ym i b lach am i słu p ow ym i N r  18 
w p łaszczyźn ie śc ian y  1 i 3 w I piętrze 3 węzła 
( ry c . 327  „3“) ,

—  dw a połączone na szero k o ść slu p y  N r 9 
z p rzy m on tow an ym i u dołu  w p łaszczyźn ie ściany 
d ru g ie j 3 b lacham i słu p ow ym i N r  18 w  I I  piętrze 
3 w ęzła  (ry c . 327  „4 “ ) ,

—  dw a tężn ik i m ięd zy  słupow e N r  20  w  drugim  
p rzed zia łe  (ry c . 32 7  ,,5 “) ,

—  d w a p ołączone na szero k o ść slu p y  N r  9 
z p rzy m on tow an ym i p o tró jn y m i b łach am i krzyżuh 
co w y m i N r  17 w  p łaszczyźnie śc ia n y  1 i 3 w I pię^ 
trze  4  w ęzła (ry c . 327  ,,6“ ) ,

—  dw a p ołączone na szero k o ść slu p y  N r  9 
z p rzy m on tow an ym i u dołu  w p łaszczyźn ie ściany 
d ru g ie j 3 b łach am i krzyżu łcow y m i N r  17 w I I  pię  ̂
trze 4  w ęzła (ry c . 327  ,,7 “) ,

—  dw a połączone k rzyżu łce N r  10 z przymonto*' 
w an ym  od s tro n y  zew nętrznej krzyżu leem  d od ab 
k o w y m  N r  11 w  I piętrze 3 p rzed ziału  (ryc. 
32 7  „ 8 “) ,

—  dw a p ołączone k rzyżu łce N r  10 z przymon^ 
to w an y m i z obu stron  krzyżu łcam i d odatkow ym i 
N r  11 w I I  p iętrze 3 przed ziału  (ry c . 327  „ 9 “) ,

—  dw a p ołączone p asy  N r  5  w śc ian y  2  górne 
i k ą tó w k i p o k ryw cze N r  6  w  w ęźle d ru gim  i trze^ 
cim  (ry c . 32 9  „1 “ , „ 2 “ i „3“) ,

—  dw a p o łączon e p asy  N r  5 w śc ian y  1 dobie 
i k ą tó w k i p o k ryw cze N r  6  w  w ęźłe d ru gim  i trze" 
cim  (ry c . 32 9  „4 “ , „ 5 "  i „6“) ,
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“  krzyżu lce  d o d atk o w e N r  11 w ew nętrzne 
w I piętrze p rzed zia łu  2 i 3 ( ry c . 3 2 9  „7“ i , 3 “ ) ,

—  dw a p ołączone p asy  N r  5  w  śc ian y  1 górne 
i k ą tó w k i p okryw cze N r  6  w w ęźłe 2  i 3 (ry c . 329  
„9“ . „ 1 0 “ i „1 1 “ ) ,

—  p o jed y n cze  p oprzeczn ice N r  2  +  b lach a 
N r 12 w  w ęźle 3 i 4 ,

—  w iatró w k i N r  14 w  p rzed ziale  2  i 3 —  dołem ,
—  bu d o w a p om ostu  na p op rzeczn icach  i prze# 

dłużenie k o le jk i,
—  ro zp o ry  kra to w e N r  19 +  b lach a N r  12 

w w ęźle 3 i 4 ,
—  b la ch y  N r  13 i w ia tró w k i N r  14 g ó rą ;
—  u zupełn ianie śru b  w  p rzed zia le  1.,
—  p rzesu n ięcie  żu raw ia o 6  m .
S p o só b  d ow ożenia, zaw ieszan ia  na w ieszakach  

i w m on tow yw an ia  je s t  o p isany  w p o d o b n y ch  czyn# 
Ilościach  w  p u n kcie 155,

M o n to w a n ie  przed ziałów  śro d k o w y ch , przy  nie# 
parzysitej ilo ści p rzed ziałów , różn i się  od  m ontowa# 
nia p o p rzed n ich  przed ziałów  ty m , że w  przed ziale 
śro d ko w y m  zam iast k rzyżu lców  m o n tu je  się pół# 
krzyżu lce w  n a stę p u ją cy  Siposób:

—  cztery  p ó łk rzy żu lee  w  k sz ta łc ie  o d w róco n ej 
lite ry  v , pKiłączone ze so b ą  lu źn o  dw iem a blacha# 
m i N r  17 (ry c . 3 3 0  „1 “) ,

—  cztery  p ó łkrzyżu lee w k sz ta łc ie  liteiw  v, po# 
łączone ze so b ą  trzem a b lach am i N r  17 (ry c . 330

—  cztery  p ó łk rzy żu lee w  k sz ta łc ie  o d w rócon ej 
lite ry  v , p o łączon e ze so b ą  lu źno dw iem a b lach am i 
N r 17 (ry c . 3 3 0  „3 “) ,

204.
M ontow anie 
p rzed zia łó w  
śro d k o w y ch  
w sp o rn ikó w  

trójścien* 
nych o tlie: 

parzystej 
ilości prze: 

d zia łó w .
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205.
C zyn n o ści 
okresu III.

—  cztery  p ó lkrzyżu lce z k sz ta łc ie  lite ry  v, połą# 
czone ze so b ą  trzem a b lach am i N r 17 (ry c . 
3 3 0  „4“ ) ,

—  dw a p o łączo n e na sz ero k o ść  slu p y  N r  9 
z p rzy m on tow an ym i w p łaszczy źn ie  śc ian y  1 i 3 po^ 
jed y n cz y m i b lach am i N r  17 (ry c . 33 0  ,,5 “) ,

—  dw a połączone na sz ero k o ść  slu p y  N r  9 
z p rzy m on tow an ym i w p łaszczyźn ie śc ian y  2 po* 
tró jn y m i b lach am i N r  17 (ry c . 330

Z aw ieszan ie  na w ieszakach  p o łączo n ych  pół* 
krzyżu łców  —  ja k  na ry cin ie  3 3 1 .

W m o n to w y w a n ie  sk ład n ik ó w  w o sta tn ich  dw óch 
p rzed zia łach  o d b yw a się w n a stę p u ją ce j k o le jn o śc i:

—  połączoine p a sy  N r  3 a H- 4  b  oraz 3 b +  4  a 
w  śc ia n y  3 d olne i k ą tó w k i p o k ryw cze N r  6  w wę̂ * 
źle 2  i 3 od  k oń ca ,

—  b u d o w a ru sztow an ia  m o n tersk ieg o  na wie* 
szak ach  w o b ręb ie  d w óch  o sta tn ich  przedziałów ,

—  p ołączone p asy  N r  3 a +  4  b  oraz 3 b  +  4  a 
w śc ia n y  2 d olne i k ą tó w k i p o k ryw cze N r  6  w wę* 
źle 2  i 3 od k oń ca ,

—  k o ły s k i ło ży sk o w e w raz z b lach am i N r  43 
(p rzy m o n to w an e ty lk o  do śc ia n y  2 ) ,  k tó re  się po 
w m on tow an iu  p o d k łin o w u je ,

—  p ołączon e p asy  N r  3 a +  4  b oraz 3 b +  4 a 
w śc ia n y  1 d olne i K ątów ki p o k ryw cze N r  6  w wę* 
źle 2  i 3 od k oń ca ,

—  p ołączon e p asy  N r  3 a +  4  b  oraz 3 b +  4 a 
w śc ia n y  3 g órne i k ą tó w k i p o k ryw cze N r  6  w wę* 
źle d ru gim  i trzecim  od k o ń ca ,

—  dw a p o łączo n e k rzyżu łce  N r  10 z przym on* 
tow an ym i z obu  stron  k rzyżu łcam i dodatkow ym i 
N r  11 w  I p iętrze przed ziału  p rzed osta tn ieg o ,
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—  d w a p ołączone słu p y  N r  9  z przym oriitow ai 
nym i p o tró jn y m i b lach am i N r  17 w  płaszczyźnie 
ściany 1 i 3 w I p iętrze w ęzła p rzed o sta tn ieg o ,

—  dw a p ołączone k rzyżu lce  N r  10 z przymon=* 
tow anym i z obu stron  k rzyżu lcam i d od atkow ym i 
N r 11 w  I I  p iętrze przed ziału  p rzed ostatn ieg o ,

—  d w a p ołączone s łu p y  N r  9  z przym ontow a# 
nym i u dołu  b lach am i N r  17 w  p łaszczyźn ie ścia# 
ny 2  w  I I  piętrze p rzed o sta tn ieg o  w ęzła,

—  tę ź n ik i m ięd zysłu p ow e N r  20  w przedostat# 
nim przed ziale,

—  d w a połączone k rzyżu lce  N r  10 z przymon# 
tow anym i z obu  stron  k rzyżu lcam i d od atkow ym i 
N r 11 w  I i I I  p iętrze  o sta tn ieg o  p rzed ziału ,

—  n o d w ó jn e  n arożn ik i N r  8 z przym ontow any» 
mi 4  b lach am i N r  18 w I p iętrze w osta tn im  węźle 
m iędzy ścian ą  2 a 3,

—  p o d w ójn e n aro żn ik i N r  8 w  I I  piętrze 
V.' o sta tn im  w ęźle m ięd zy  ścian ą 2  a 3,

—  p o d w ójn e n aro żn ik i N r  8 w  I p iętrze w  ostat* 
nim w ęźle m iędzy ścianą 1 a 2,

— • p o d w ójn e n aro żn ik i N r  8 z przym ontow aną 
od s tro n y  w ew n ętrzn ej b lach ą  N r  18 w I I  piętrze 
w o sta tn im  w ęźle m ięd zy  ścian ą 1 a 2,

—  p ołączone p asy  N r  3 a +  4  b  oraz 3 b  +  4  a 
w ś c ia n y  2  i 1 g ó rn ą  i k ą tó w k i p o k ryw cze N r  6 
w w ęźle 2  i 3 od k o ń ca .

M o n to w an ie  k o n stru k c ji poprzecznej d olnej 
i g órn e j —  ja k  w p u n k cie  20 3 .
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206.
Odm ienna 
kolejn ość 
montowas 

nia jed n ego  
ze wspornis 

k ó w  p rzy  
montowas 

niu z dw óch 
stron

do środka.

Jeże li p rzęsło  zaw iera n iep arzy stą  ilo ść przedzia« 
lów , to  je d e n  ze w sp o rn ik ó w  m o n tu je  się normal^ 
n ie, a w  d ru gim  p ó lp a sy  śc ian y  1 i 3 b ęd ą  zwró^ 
cone k ą tó w k am i do slupów .

P ie rw sz y  o k res  m on tow an ia  te g o  w sp orn ik a  — 
będ zie to  m ontow ainie p ierw szego  przed ziału , gdzie 
k o le jn o ść  będ zie ta k a  sam a, ja k  i przy  m ontow as 
n iu  n orm aln y m , p rócz  o d w ró co n eg o  u kład u  pasów  , 
(ry c . 3 3 2 ) .  D ru g i o k res  m o n to w an ia  będ zie mons 
tow aniem  ty lk o  p rzed ziału  d ru g ieg o  (ry c . 3 3 3 ) ,  
p rzy  czym  p a sy  n ależy  w m on tow ać we w szystk ie  
śc ian y  d olne przed  w m onitow aniem  k raty .

T rz e c i o k res  będ zie to  m o n to w an ie  zaw sze dw óch 
p rzed zia łów  z jed n eg o  stan o w isk a  żuraw ia.

W  ty m  o kresie  k o le jn o ść  w m on tow yw an ia  pa# 
sów  w śc ia n y  je s t  ta k a  sam a, ja k  w  dru gim  okres 
sie —  p k t 2 0 3 , różn ice ty lk o  zach o d zą  w  u kładzie 
k ra ty .

K o le jn o ś ć  m on tow an ia  k ra ty  je s t  n astęp u jąca :

—  d w a p ołączone k rzyżu lce N r  10 lu b  dw a pos 
łączon e k rzyżu lce N r  10 z przym ontow anym  
z zew n ątrz  k rzyżu lcem  d o d atk o w y m  N r  11 w  I  pięs 
trze 3 przed ziału  (ry c . 333  ,,1“ ) .

—  d w a p o łączo n e s łu p y  N r  9  z przym ontow as 
n ym i w  p łaszczyźnie śc ian y  1 i 3 dw iem a lu b  szes 
śc io m a b lach am i N r  17 w I p iętrze w  4  w ęźle (ryc . 
333  „ 2 “ ) .

—  d w a połączone krzyżu lce  N r  10 w I I  piętrze 
3 p rzed zia łu  (ry c . 333  ,,3“) ,

—  dw a połączone słu p y  N r  9  z przym ontow as 
nym i u d o łu  w p łaszczyźnie śc ia n y  trzecie j 3 blas 
ęham i N r  17 w I I  p iętrze w  4  w ęźle (ry c . 333 ,,4“) ,
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—  dw a połączome krzyżu lce N r  10 w I i I I  pię# 
trze 4  przed ziału  (ry c , 333  „5“ i „ 6 “ ) ,

—  dw a połączone słu p y  N r 9  z przym ontnw any# 
mi b łach am i N r  18 w I i I I  p iętrze 5 w ęzła (ry c . 
333 „7 “ i „8“ ) .  W  I p iętrze b la ch y  N r  18 są przy# 
m ontow ane w p łaszczyźnie śc ian y  1 i 3 , w I I  pię# 
trze —  w  p łaszczyźnie śc ian y  2.

D a lsze  w m ontow yw anie sk ła d n ik ó w  —  ja k  
w o k resie  I I  m o n tow an ia  ty ch  p rzęseł.

L iczeb n o ść od d ziału  m on tow n iczeg o  i p od ział na 
zastępy  p o d a je  tab ela  X X V I  i X X V I I .

207.
L iczebność 

oddziału 
montowni* 

czego 
i p odział 

na zastępy.



R O Z D Z IA Ł  H.

M O N T O W A N IE  SP O SO B E M  W S P O R N IK O W Y M  
Z  P O D W IE SZ E N IA .

208.
O gólnie 

ó  montowa* 
niu wsporni* 

kow ym  
z podwieś 

szenia.

209.
Połączenia 
w spornika 
z przeciw* 
ciężarem.

210.
U k ład  

p asów  we 
w sporniku 
i dziobie.

1 . W s k a z ó w k i  s z c z e g ó ł o w e .

Jed n ym  ze sposobów  wsporniko'W ego m ontowa* 
n ia  przęseł jest m ontow anie w sp o rn iko w e  z podwie* 
szen ia .

Sp o so b em  ty m  m o n tu je  się sk ra jn e  przęsła  z jezd * 
n ią  g órą  o k racie  p ro sto k ą tn e j, itrapezow ej i pół* 
trap ezo w ej, a w  w y ją tk o w y ch  w y p ad k ach  i przę** 
s ła  z jez d n ią  d ołem , g d y  p rzeciw ciężar m oże b y ć 
zm o n to w an y  ty lk o  na p asach  g ó rn y ch  przęsła  sta# 
leg o . P rzeciw ciężar w  ty m  w yp ad k u  przed łuża sie 
p oza p od porę g łów ną ja k o  w sp o rn ik  o d łu gości 5 
p rzed ziałów .

T a  w ysu n ięta  część p rzeciw ciężaru , na k tó re j się 
p od w iesza w sp o rn ik , nazyw a się dziobem .

D la  połączen ia  w sp o rn ik a  z p rzeciw ciężarem  na# 
leży  p o łączyć k ą tó w k i pasów  g ó rn y ch  w sp orn ika 
z k ą tó w k am i p asów  d o ln y ch  przeciw ciężaru  i ką> 
tó w k i k o n stru k c ji poprzecznej w o b ręb ie  5 prze# 
d ziałów .

A b y  u łatw ić m on tow an ie sk ła d n ik ó w , należy 
u k ła d  pasów  ta k  d o b rać, ab y  b y ł ta k i sam  na 
w sp o rn ik u , ja k  na d ziob ie p rzeciw ciężaru .
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D la  ła tw ie jszeg o  rozp oczęcia  m o n tow an ia  dzio^* 
ba i w sp o rn ik a  n ie w m on tow u je  się p asów  w  we# 
w nętrznej ścian ie d o ln e j w  o b ręb ie  o sta tn ieg o  prze# 
działu przeciw ciężaru  i p ierw szego przed ziału  dzio# 
ba (ry c . 335  i 3 4 6 ) .

Jeże li pod p ora  g łó w n a p rzeciw ciężaru  w yp ada 
w w ęźle ( lu b  w p obliżu  n ie g o ) , w  k tó ry m  się krzy# 
żulce n ie  zb ieg a ją  p rzy  p asach  d o ln y ch , słupy 
w ty m  w ęźle n a leży  w y k o n ać z p o d w ó jn y ch  na# 
rożników . W  p od p orze zaś g łó w n ej, w sp óln ej dla 
przeciw ciężaru  i w sp o rn ik a , n a leży  u k ła d  krzyżuł# 
ców ta k  d o b rać, a b y  się bezw zg lęd nie zb ieg ły  w pa# 
sie d o ln y m  (ry c . 3 3 4 ) .

D z ió b  przeciw ciężaru  zak oń cza się pasam i i pól# 
pasam i k oń co w y m i.

P rz y  m on tow an iu  p ierw szego przed ziału  d zioba 
i w sp o rn ik a  p rzęseł o k racie  p ro sto k ą tn e j żuraw  sto i 
pierw szym  k ołem  na połow ie p rzed ziału  (ry c . 3 3 5 ) ,  
gdyż z tego  po łożen ia  n a jła tw ie j je s t  pod aw ać 
sk ła d n ik i k ra ty .

P o ło żen ie  żuraw ia do m on to w an ia  n astęp n y ch  
przedziałów  je s t  norm alne.

211.
U staw ienie

P o  zm ontow aniu  p ierw szego  p rzed ziału  dzioba 
i w sp o rn ik a  p o d k lin o w u je  się w sp o rn ik  w w ęźle 
pierw szym  na p od p orze g łów n ej ta k , a b y  k lin y  n ie 
zaw ad zały  dźw igom  p rzy  o sad zan iu  przęsła  na ło# 
żyska.

P o  p o d k lin o w an iu  w sp o rn ik a  na podporze głów# 
nej u su w a się w szy stk ie  k lin y  z p od  przeciwcię# 
żaru, p ró cz  k lin ó w  w p od p orze k oń co w ej przeciw# 
ciężaru.

212.
Podklino# 

w anie prze* 
ciw ciężaru  

i w sp orn ika.
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2 i 3 .
Montowanie 

przeciw® 
ciężaru 

z jezdnią 
dołem

na przęsłach 
stałych 
o kracie 

trapezowej.

P rzeciw ciężar d o  p od w ieszen ia  w sp orn ików  
z jezd n ią  dołem  m ożna m on tow ać na przęsłach  sta® 
ły ch  o kracie  p ro sto k ąn e j lu b  trap ezo w ej. P o d p o ry  
p ośred n ie pod  orzeciw ciężarem  w staw ia się zasad® 
niczo w  w ęzłach  przęsła sta łeg o , m ’mo że m ogą 
w yp aść d la przeciw ciężaru  m ięd zy  w ęzłam i.

W  szczególn ym  w yp ad k u , gd y  przeciw ciężar bu® 
d u je  się na k o n stru k c ji trap ezo w ej, gdzie dziób 
w łaściw y  rozpoczyna się nie od p od p ory  g łów n ej, 
lecz o jed en  lu b  dw a p rzed zia ły  w cześn ie j (ry c . 
3 3 4 ) ,  a p od p arcie  k oń cow e m oże w yp aść w śro d ku  
przed ziału , należy  p asy  tegoż przed ziału  w zm ocnić 
w ed łu g  ry c in y  336 . Z  chw ilą  zm on tow an ia  pierw® 
szego p rzed ziału  w sp orn ik a  i p o d p arc ia  pierwsze® 
go w ęzła (p o d p ora  g łó w n a) p row izory czn a ta  pod® 
p ora m u si b y ć  u su n ięta .

P rzy  m ontow aniu  ty m  sp osob em  przęseł z jezd® 
nią d ołem  p asy  górne p rzęseł stęża  się pojedynczy® 
m i poprzeczn icam i N r  2.

2 . W s p o rn ik o w e  m o n to w an ie  z p od w ieszen ia  
p rzęsła  je d n o p ię tro w e g o  z je z d n ią  g órą .

214- W s p o rn ik o w e  m on tow an ie z p od w ieszen ia  przę®
^ okres jed n o p iętro w eg o  z jezd n ią  górą dzieli się na

i "czynności. ^ olcresów , k tó re  poprzed za p rzy gotow an ie żura® 
w ia na przeciw ciężarze (p k t  1 1 5 ) .

Okres I —  montowanie pierwszego przedziału 
dzioba i wspornika.

M o n to w an ie  i b u d o w a:

—  p asów  zew nętrznych  g ó rn y ch  w sp orn ika,
—  p o jed y n czy ch  pasów  zew n ętrzn ych  d olnych  

i g ó rn y ch  d zioba,
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—  krzyżu lców  d o d atk o w y ch  na zew nętrznych  
ścian ach  d zioba,

—  n aro żn ik ó w  i słupów  we w sp o rn ik u ,
—  p asów  zew n ętrzn ych  d o ln y ch  w sp orn ik a ,
—  p om ostu  ro b o czego  na w ieszakach ,
—  krzyżu lców  w e w sp o rn ik u ,
—  p asów  w ew n ętrzn ych  d o ln y ch  i g órny ch  

w sp o rn ik a ,
—  k rzyżu lea  d o d atko w eg o  w e w sp orn ik u ,
—  krzyżu lców  w  d ziob ie,
—  p asó w  w ew n ętrzn ych  d o ln y ch  d zioba,
—  słu p ów  w d zio b ie ,
—  p asów  w ew nętrznych  g ó rn y ch  d zioba,
—  k rzyżu lców  d o d atk o w y ch  w przeciw ciężarze 

i d z io b ie ,
—  k o n s tru k c ji p op rzecznej we w sp orn iku  

i d z io b ie ,
—  p rzesu n ięcie  żuraw ia o 4 ,5  m-

Okres II  —  montowanie następnych 4 przedział 
lów wspornika i dzioba.

Z  k ażd eg o  stan o w isk a  żu raw ia m o n tu je  się jed« 
n ocześn ie  dw a p rzed zia ły  w sp o rn ik a  i d zioba w ko# 
le jn o śc i p od an ej w  p u n kcie  21 6 .

Okres III  —  montowanie następnych przedział 
łów wspornika.

K o le jn o ś ć  m o n tow an ia  je s t  op isana w p u nkcie 
136. P o  zm ontow aniu  6  m  w sp o rn ik a  z o sta tn ieg o  
stan o w isk a  żuraw ia na d ziob ie m o n tu je  się drugi 
żuraw  n a p asach  g ó rn y ch  w sp o rn ik a  poza obrębem  
d zioba, ja k  w  p u n k cie  109. Z ak o tw ie n ie  tego  ŻM? 
raw ia o d b y w a się  w ed łu g  ry c in y  1 % ,
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P o co fn ię c iu  p ierw szego żuraw ia poza p ierw szy  
w ęzeł d zio b a , m ożna go u żyć do p od aw ania skład# 
n ików  z p om ostów  na przeciw ciężarze na pomosit. 
na w sp o rn ik u .

C z y n n o śc i okresu  I V  są  o p isane w p u n kcie  223 . 
C z y n n o śc i okresu  V  są op isane w  rozd ziałe

i  ̂ .
C z y n n o śc i okresu  V I  są op isane w rozd ziałe

L i Ł .

215.
Czynności 
okresu I.

Czynność 1 — wmontowanie w zewnętrzną ścia= 
nę pasa górnego wspornika połączonych pasów Nr 
3 a 1- 4 b i 3 b I 4 a.

P rz ed  w m ontow aniem  pasów  nałeży  do n ich  łuź# 
no p rzy m o n to w ać dw ie b ła ch y  N r  211 w  węźle 
p ierw szym  i drugim  oraz b lach ę  N r  13 m ięd zy  ty# 
mi w ęzłam i. B ła ch y  N r  211 i 13 są przym onto# 
w ane do k ą tó w ek  p asów  N r  3 a lu b  3 b , poniew aż 
p ó łp asy  N r  4  a i 4 b  p rzy le g a ją  do pasa d olnego 
d zioba przeciw ciężaru  (ry c . 3 3 7 ) .

P a sy  zaw ieszone w ed łu g  ry cin y  337 n ałeży  wy# 
su nąć żuraw iem  ta k  d a le k o , a b y  w y sta ją cy  pas 
d zioba m ożn a b y ło  w su nąć m ięd zy  łań cu ch y  wie# 
szaka, a n astęp n ie co fn ąć je  do ty łu  na m ie jsce  
w m on tow an ia .

P o  p od su n ięciu  p o łączon ych  pasów  i uzgodnię# 
niu o tw orów  łączy  się k ą tó w k i p ó łp asów  N r  4  a 
i 4 b  z k ątó w kam i pasa N r  5 d zio b a w szy stk im i 
śru bam i p ionow ym i, a n astęp n ie  usuw a się śru by  
łączące b łach y  N r 211 i 13 z k ątó w kam i p asó w  N r 
3 a  i 3 b  (ry c . 335 „1“) .

Czynność 2 —  w m ontow anie w zewnętrzną doU 
ną ścianę dzioba pojedynczych pasów Nr 5 i ką= 
tówek pokrywczych Nr 6 w węźle pierwszym.
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P as ten  ł-ączy się w szy stk im i śru bam i z przy# 
leg a jący m i pasam i d zioba i w sp o rn ik a  (ry c . 335

”2 “ i
Z aw ieszan ie  na w ieszakach  —  ja k  na ry cin ie  

198.

Czynność 3 —  wmontowanie w zewnętrzną górną 
ścianę dzioba pojedynczych pasów Nr 5 i kątówek 
pokrywczych Nr 6 w węźle pierwszym.

Ja k  w  czy n n ości 2  p k t 135 (ry c . 335  ,,4“ i ,,5“) .

Czynność 4 —  wmontowanie w pierwszym prze# 
dziale krzyżuków dodatkowych»Nr 11.

K rzy żu lec  ten m o n tu je  się ja k o  sk ła d n ik  pomoc# 
n iczy , od stro n y  zew n ętrzn e j, d la  n od trzym ania 
pasów  d oln y ch  w  w ęźle 2  ( ry c . 335  ,,6 “) .

Czynność 5 —  wmontowanie w pierwszym wę= 
źle wspornika połączonych narożników Nr 8.

N a ro ż n ik i p o d a je  się z p rzy m on tow an ym i z obu  
stro n  k o n so lk a m i (ry c . 335  „ 7 “) .

D la  ła tw ie jszeg o  p rzym on tow an ia  ty ch  narożni# 
ków  urząd za się w iszącą  k ła d k ę  w edług ry cin y  338 . 
Z aw ieszan ie  n arożn ików  na w ieszakach  w edług 
ry cin y  303 .

Czynność 6 —  wmontowanie w 2 węźle wspor= 
nika slupów Nr 9.

S łu p y  p od aje się z założonym i z obu stron  kon# 
so lk am i (ry c . 335  „ 8 “) .

D o  p rzym on tow an ia  słupów  służy  k ład k a  —  ja k  
w w ęźle p ierw szym .

Czynność 7 —  wmontowanie w zewnętrzną ścia= 
nę dolną wspornika połączonych pasów Nr J a d -  
+ 4 b i 3 b  + 4 a.
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Jeżeli k o le jk a  je s t  zbu dow ana w ew nątrz przeciw^» 
ciężaru , to  p a sy  p o d a je  się w  sp o só b  n astę p u jący : 
zaw ieszone p asy  o p u szcza się w d ó l poniżej po# 
ziom u pasów  d o ln y ch  w sp o rn ik a , następnie pas 
u staw io n y  p ro stop ad le  do osi w ysu w a się jed n y m  
k oń cem  na zew nątrz słupa, w  d ru g im  w ęźle (ry c . 
3 3 9 ) ,  p o d ciąg a  się żuraw iem  do g ó ry  i, p osu nąw szy  
ręcznie na p rzód , p rzek ład a  się go na zew nątrz 
n arożn ik a  w  w ęźle p ierw szym  w sp o rn ik a .

P rzy  o sta teczn y m  regu low aniu  p o łożen ia  pasów  
należy  lin y  żu raw ia zabezp ieczyć p rzed  tarciem  się 
o p asy  d zioba, w k ła d a ją c  k a w a łk i d esek  m iędzy 
lin y  a k ą tó w k i pasów .

Jeżeli k o le jk a  je s t  zbu d ow ana z zew nątrz przę=» 
sla, to  p asy  p o d a je  się norm aln ie.

P od an e p asy  łączy  się w pierw  z narożn ik am i, na# 
stęp nie m o n ter w chod zi o k ra k iem  po pasie do wę# 
zła 2  i p rzy ch w y tu je  p as d o  słu p a  (ry c . 34 0  ,,1 “ ) .

Czynność 8 —  budowa pomostu roboczego na 
wieszakach w obrębie pierwszego przedziału.

K o le jk ę  na przeciw ciężarze u k ła d a  się na po# 
m oście ro b o czy m , ja k  op isano  w  czy n n o ści 8 p k t 
48 , lu b  też u k ła d a  się p om ost ro b o cz y  na rozporach  
m ałych , a n a  nim  ty lk o  jed en  to r , ja k  n a  rycin ie 
344 .

T o r  g ó rn y  na przeciw ciężarze sięg a  do w ęzła 3, 
a to r  d o ln y  na w sp o rn ik u  zaczy n a się  o d  w ęzła 2 
( ry c . 3 3 5 ) ,  d lateg o  że w  p ierw szym  przedziale 
w sp o rn ik a  zach od zi tru d n o ść zaw ieszen ia  wie** 
szaków .

D w a  to ry  k o le jk i na w sp o rn ik u  u łożone są  na 
p om oście ro b o czy m  na w ieszak ach . P o m o st ten bu<* 
d u je się , ja k  p o d an o  w  czy n n o ści 2  p k t 130, z tą 
różn icą  że b e lk am i g łów n ym i p o m o stu  m ogą b y ć
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ty lk o  szy n y  w y sta jące  n a jm n ie j 2  do 2,5 m  poza 
obręb  k o n stru k c ji . Szy n y  te m u szą  b y ć m iędzy 
w ieszakam i ząparte k lo ck am i, w staw ion ym i mię^ 
dzy p a sy  a g łó w k i szy n y  (ry c . 3 4 5 ) ,  a b y  szy n y  
obciążone je d n o stro n n ie  nie p o d n io sły  się d rugim  
końcem . K lo ck i ro zp iera jące  p rz y b ija  się d o wie# 
szaków  gw oźd ziam i.

D e s k i, u łożone na szyn ach  n a  zew nątrz przęsła , 
należy p o łączyć k lam ram i dła zabezp ieczen ia  ich  
przed zsu nięciem  się.

Czynność 9 —  wmontowanie w pierwszym prze= 
dziale wspornika krzyżulców Nr 10 z przymonto= 
wanym od strony zewnętrznej krzyżulcem dodaU 
kowym Nr 11.

Ja k  w  czy n n o ści 8 p k t 183 (ry c . 3 4 0  „2“) .

Czynność 10 i 11 —  wmontowanie w wewnątrz  ̂
ne ściany, dolną i górną, wspornika połączonych 
pasów Nr 3 a +  4 b i 3 b +  4 a.

Ja k  w  czy n n o ści 11 i 15 p k t 183 (ry c . 340  
„3“ i „ 4 “ ) .

Czynność 12 —  wmontowanie w pierwszym 
przedziale wspornika wewnętrznych krzyżulców 
dodatkowych Nr 11.

Ja k  w czy n n o ści 13 p k t 183 (ry c . 3 4 0  „5 “) .

Czynność 13 —  wmontowanie w pierwszym 
przedziale dzioba krzyżulców Nr 10.

Ja k  w  czy n n o ści 4  p k t 130  (ry c- 3 4 0  „6“) .

Czynność 14 —  wmontowanie w wewnętrzne 
ściany dolne dzioba połączonych pasów Nr 5 i ką= 
tówek pokrywczych Nr 6 w węźle ostatnim prze# 
ciwciężaru i w pierwszym dzioba.
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Ja k  w czy n n o ści 1 p k t 130, z tą  różn icą  że pasy  
te łączy  się i z kątó w kam i p asów  w sp orn ik a  (ry c . 
3 4 0  „7“ , „8“ i „9“) .

Czynność 15 —  wmontowanie w drugim węźle 
dzioba słupów Nr 9.

Ja k  w  czy n n o ści 5 p k t 130 (ry c . 3 4 0  „ 1 0 “) .

Czynność 16 —  wmontowanie w wewnętrzne 
ściany górne dzioba pojedynczych pasów Nr 5 
i kątówek pokrywczych Nr 6 w węźle pierwszym.

Ja k  w czy n n o ści 18 p k t 129, z tą  różn icą, że pa** 
sów  nie łączy  się z krzyżu lcem  d o czasu wmontOi* 
w ania w  ty m  przedziale krzyżu lców  d o d atko w y ch  
(ry c . 3 4 0  „1 1 “ i „ 1 2 “) .

Czynność 17 —  wmontowanie w pierwszym prze* 
dziale dzioba i ostatnim przedziale przeciwciężaru 
wewnętrznych krzyżulców dodatkowych Nr 11.

Ja k  w  czy n n o ści 13 p k t 183 (ry c . 340  ,,13“ 
i „ 1 4 “ ) .

Czynność 18 —  przemontowanie w pierwszym 
przedziale dzioba zewnętrznych krzyżulców dodat* 
kowych Nr 11.

K rzy żu lce  d od atkow e, w m ontow ane w czynno=* 
ści 4  tego  o kresu , od łącza  się , a  n astęp n ie d okład a 
do k rzyżu lców  N r  10. C z y n n o ść  tę w yk o n yw a się 
żuraw iem  (ry c . 3 4 0  „15“) .

M ontow anie konstrukcji poprzecznej.

P o  u ko ń czen iu  w szy stk ich  czy n n o ści, związa# 
n ych  z m on tow an iem  k ra ty , m o n tu je  się konstruk# 
c ję  p op rzeczn ą w  n a stę p u ją ce j k o le jn o ś c i:
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—  p o łączo n e ro zp o ry  m ałe N r  2 2  +  b lach a  N r  12 
w p ierw szy m  w ęźle d o ln y m  w sp o rn ik a  (ry c . 341 
„1“ i  3 4 2 ) .

—  k ą tó w k i łączące N r  15 w  d ru gim  w ęźle d oh  
nym  w sp o rn ik a  (ry c . 341 „ 2 “ i „3 “ ) ,

—  b la ch y  N r  13 n a  p asach  d o ln y ch  w  śro d k u  
pierw szego p rzed zia łu  w sp o rn ik a  (ry c . 341 „4“ 
i . .5“) ,

—  p o jed y n cz ą  rozp orę m ałą N r  2 2  w  śro d k u  
pierw szego p rzed ziału  i N r  22  +  12 w d rugim  węź= 
le d o ln y m  w sp o rn ik a  (ry c . 341 ,,6 “ i „7“ ) ,

—  w ia tró w k i m ałe N r  2 4  w p ierw szym  prze=< 
dziale p asów  d o ln y ch  w sp o rn ik a  (ry c . 341 „8 “) ,

—  p ołączon e pop rzeczn ice m ałe N r  21 w pierw# 
szym  w ęźle g ó rn y m  w sp o rn ik a  (ry c . 343 „1“) ,

—  p ołączon e ro zp o ry  m ałe N r  2 2  w p ierw szym  
węźle d o ln y m  d zio b a  (ry c . 343  „ 2 “ ) .

M ię d z y  p oprzeczn ice m ałe a rozp ory  m ałe w suw a 
się b la ch ę  N r  12,

—  p o d w ó jn e  krzyżu lce  p oprzeczne N r  25  
w p ierw szym  w ęźle w sp o rn ik a  (ry c . 343 ,,3“ ) ,

—  krzyżu lec p op rzeczn y  N r  25  w pier^vszym 
węźle d zio b a (ry c . 343  „ 4 “ ) .  K rzy żu lec  ten  je s t  
w m ontow any w  ty m  sam ym  k ieru n k u , co i inne 
na przeciw ciężarze,

—  p o jed y n cz ą  rozporę m ałą  N r  21 w  śro d ku  
pierw szego przed ziału  w sp o rn ik a  m ięd zy  pasam i 
górnym i (ry c . 343  „5“ ) ,

—  p o jed y n cz ą  p op rzeczn icę m ałą  N r  21 w dru# 
gim w ęźle g órny m  w sp o rn ik a  (ry c . 343 „6 “ ) ,

—  p o jed y n czą  rozporę m ałą  N r  2 2  w d rugim  
Węźle d o ln y m  d zioba (ry c . 343  „7 “) .  M ię d z y  roz# 
porę m ałą  a p oprzeczn icę w suw a się b lach ę N r  12,

17
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—  w ia tró w k i m ałe N r  2 4  na p asach  górnych  
w p ierw szy m  przedziale w sp o rn ik a . W ia tró w k i są 
przym ontpw ane o d  sp od u  d o  b lach  N r  12 i 13,

—  b la ch y  N r  13 n a  p asach  g órn y ch  w  pierw^* 
szym  p rzed ziale d zioba,

—  p o jed y n czą  p op rzeczn icę m ałą N r  21 - j-  bla* 
cha N r  12 w  w ęźle d ru g im  g órn y m  d zioba,

—  w iatró w k i m ałe N r  2 4  na p asach  górnych 
w p ierw szym  przedziale d z io b a ,

—  p rzesu n ięcie  żuraw ia o 3 m  naprzód ,
—  p od klin o w an ie  p ierw szeg o  w ęzła w spornika, 

a b y  się o p arł na p rzy czó łk u , a n astęp n ie w ybicie i 
k lin ów  p o śred n ich  m ięd zy  p o d p o rą  g łó w n ą na 
p rzy czó łku  a pod p orą k o ń co w ą  p rzeciw ciężaru  (ryc. 
338  —  szczegó ł ,,a“) .

P o d a n ą  k o le jn o ść  w m onitow yw ania k o n stru k cji 
poprzecznej s to su je  się w te d y , g d y  się sk ład nik i 
d la n astęp n y ch  przed ziałów  dow ozi k o le jk ą , uło« 
żoną z zew nątrz przęsła , n a  p om oście roboczym  
na w ieszak ach .

Jeżeli s k ła d n ik i dow ozi się w o b ręb ie  pierw szych 
p rzed ziałów  d zioba, a n astęp n ie  p o d a je  żurawiem 
na p o m o sty  robocze na p asach  d o ln y ch  wspomii* 
k a , nie w m on tow u je  się ro zp ó r m ałych  w drugim 
w ęźle d z io b a , p o p rzeczn icy  m ałe j w d ru gim  węźle 
pasa g órn ego  w sp orn ika , ro zp o ry  m ałej w środku 
pierw szego  przedziału  p asó w  g órny ch  wspornika 
oraz w ia tró w ek  m ałych  w  d ru g ie j połow ie prze *̂ 
działu  p ierw szego pasów  g ó rn y ch  w sp o rn ik a .

Z a m ia st w y że j w y m ien io n y ch  sk ład n ik ó w  w węź** 
łe ty m  w staw ia  się m ięd zy  p a sy  dolne d zioba kra^ 
w ęd ziak  25  X  28 cm , d łu g o śc i 2 ,8 4  m , a następnie 
u k ład a  się p o m o st z d ese k , d a jąc  pod  to r  deski
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p o d w ójn e (ry c . 3 4 3 ) .  P o  u k o ń czen iu  m on tow an ia  
d zioba i 7 przed ziałów  w sp o rn ik a , u staw ien iu  na 
w sp orn iku  d ru giego żuraw ia, żu raw  na d ziob ie co fa  
się na przeciw ciężarze. Z  o b ręb u  przedziału  1 i 2 
d zioba n a leży  u sunąć k o le jk ę , d esk i i k raw ęd ziak , 
gdyż tę d y  b ęd ą  opu szczane sk ła d n ik i na k o le jk ę  
zbu d ow aną na w sp o rn ik u .

K o le jn o ś ć  w m on tow yw an ia  sk ład n ik ó w  w prze# 
dziale 2  i 3 dzioba i w sp o rn ik a  je s t  n a s tę p u ją c a ; 
— 2  X  N r  5 w  śc ian y  zew nętrzne dolne wspor# 
n ika i N r  6  w w ęźle 2  i 3 ,

—  b u d o w a p om ostu  ro b o cz e g o  na w ieszakach  
w o b ręb ie  przedziału  2  i 3 o raz  przed łu żenie ko# 
le jk i,

—  2  X  N r  5 w  ścian y  zew nętrzne górne wspor# 
n ika i N r  6  w w ęźle 2  i 3,

—• 2  X  N r  5 w śc ian y  zew nętrzne d olne i N r  6  
w w ęźle 2  i 3 d zioba,

—■ 4  X  N r 211 H 4 X  N r  13 m ięd zy  p asy  
górne w sp o rn ik a  a d olne d zio b a  w przedziale 2  i 3,

—  2  X  N r  5 w  śc ian y  zew nętrzne górne i N r  6  
w w ęźle 2  i 3 d zioba,

—  N r  10 +  11 (zew n ętrz n y ) w drugim  prze# 
dziale w sp o rn ik a ,

—  N r  1 0 + 1 1  (zew n ętrz n y ) w drugim  prze# 
dziale d z io b a ,

—  N r  9  w  trzecim  w ęźle w sp o rn ik a ,
—  N r  9  w  trzecim  w ęźle d z io b a ,
—  N r  10 f  11 (zew n ętrz n y ) w trzecim  prze# 

dziale w sp o rn ik a ,
—  N r  10 i- 11 (z ew n ętrz n y ) w trzecim  prze# 

dziale d zio b a.

216.
C zynn ości 
okresu II.
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—  N r  9  w  czw artym  w ęźle w sp o rn ik a ,
—  N r  9  w czw artym  w ęźle d zioba,
—  2  X  N r  5 w  d olne śc ian y  w ew nętrzne wspoi# 

n ik a  i N r  6  w  w ęźle 2 i 3,
—  2  X  N r  5 w  g órne śc ia n y  w ew nętrzne wspor# 

n ik a  i N r  6  w w ęźle 2  i 3 ,
—  N r  11 (w e w n ętrzn y ) w d ru gim  i trzecim  prze# 

d ziale w sp o rn ik a ,
—  2  X  N r  5 w dolne śc ian y  w ew nętrzne i N r  6 

w 2  i 3 w ęźle d zio b a ,
—  2  X  N r  5 w górne śc ian y  w ew nętrzne i N r  6 

w 2 i 3 w ęźle d zioba,
—  N r  11 (w ew n ętrzn y ) w dru gim  i trzecim  prze# 

dziale d zioba,
—  N r  15 w trzecim  i czw artym  w ęźle d olnym  

w sp o rn ik a ,
—  N r  13 na p asach  d o ln y ch  w dru gim  i trzecim  

p rzed ziale w sp o rn ik a ,
—  N r  22  +  12 w  trzecim  i czw artym  w ęźle doi# 

nym  w sp o rn ik a ,
—  N r  2 4  w d ru gim  i trzecim  przedziale pasów  

d o ln y ch  w sp o rn ik a ,
—  p o jed y n cze  N r  21 w trzecim  i czw artym  węź# 

le g órn y m  w sp o rn ik a ,
—  N r  25  w trzecim  i czw artym  w ęźle wspor# 

n ik a ,
—  N r  22  +  12 w  trzecim  i czw artym  węźle 

d o ln y m  d zioba,
—  N r  2 4  w  dru gim  i trzecim  przed ziale pasów  

g ó rn y ch  w sp o rn ik a ,
—  'N r  21 +  12 w trzecim  i czw artym  w ęźle pa# 

sów  g ó rn y ch  d zioba,
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—■ N r  13 w  d rugim  i trzecim  przed ziale p asów  
górnych  d zioba,

■— N r  24  w  d rugim  i trzecim  przedziale pasów  
g órnych  d zioba,

—  d o k ręcan ie  i u zupełn ianie śru b  w pierw szym  
przedziale d zioba,

—  p rzesu nięcie  żu raw ia o 6  m naprzód .
D ow o żen ie , zaw ieszanie na w ieszakach  i wmon= 

tow yw ania sk ła d n ik ó w  je s t  op isane w  pu nkcie 136.

L iczeb n o ść od d ziału  m o n to w n iczeg o  i p od zia ł na 
zastępy p o d a je  tab e la  X X I I .

P rzy  p od aw aniu  sk ła d n ik ó w  żuraw iem  z poziom 
mu p rzeciw ciężaru  na poziom  w sp o rn ik a  liczeb n o ść 
od działu  p o w iększa  się o o b sad ę d ru gieg o  żuraw ia.

Z a s tę p y  d ow ożące, ze w zględ u  na zm n ie jszoną 
szy b k o ść b u d o w y , z pow odu  dow ożenia składni^ 
ków  ty lk o  po jed n y m  to rze , d zielą  się na zastęp  
d ow ożący  na przeciw ciężarze i zastęp  na w spor* 
niku.

W  razie p racy  jed n y m  żuraw iem  i użycia dw óch 
torów  do d ow ożenia sk ła d n ik ó w  na zew nątrz w sp o r’ 
n ika —  łiczeb n o ść od d zia łu  i p o d z ia ł na zastęp y  
p ozosta je w ed ług  tab eli X X i I .

217.
Liczebność 

oddziału 
montownis 

czego 
i podział 

na zastępy.

W sp o rn ik o w e  m on tow an ie z p od w ieszen ia  przę# 218. 
seł d w u p iętro w y ch  dzieli się na 7 okresó w . ^kow T**
. P od w ieszo n ą  k ra tę  m o n tu je  się d la dw u p ięter, montowanie 
stęża jąc ją  k o n s tru k c ją  p op rzeczną, ja k  p rzęsła   ̂ podwie* 
dw upiętrow e z jez d n ią  g órą . przęseł

dwupiętros
wych.
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219.
Montowanie 

z podwieś 
szenia 
przęseł 

dwupiętro* 
wych.

3. M ontow anie w spornikow e z podwieszenia 
przęseł póltrapezow ych.

M o n to w a n ie  p rzęsła  p ó łtrap ezow ego  z podwie# 
szen ia  różni s ię  od  m o n to w an ia  przęsła  dwupiętro# 
w eg o  zak oń czo n ego  p ro sto k ą tn ie  ty lk o  w  monto# 
w aniu  p ierw szych  d w óch p rzed ziałów .

M o n to w a n ie  to  dzieli się na 6  okresów , k tó re  
pop rzed za p rzy go tow an ie  żu raw ia na przeciwcięża# 
rze (p k t  1 1 5 ) .

Okres I  —  montowanie 2 przedziałów dzioba 
i wspornika.

W  o k re s ie  pierw szym  w m o n to w u je  się jednoczę# 
śn ie  d ziób  i w sp orn ik  w n a stę p u ją ce j k o le jn o śc i:

—  p asy  w śc ian y  zew nętrzne górne w sp orn ika ,
—  p asy  w  śc ian y  zew nętrzne d olne d zioba,
—  p asy  w ścian y  zewnę>trzne górne d zioba,
—  k ra ta  w  p ierw szym  p rzed zia le  w sp o rn ik a ,
—  p asy  w  śc ian y  zew nętrzne d olne w sp o rn ik a ,
—  p asy  w  śc ian y  zew nętrzne górne w sp orn ika,
—  p asy  w  śc ian y  zew nętrzne d o ln e d zioba,
—  k ra tę  w  drugim  przed ziale  w sp orn ik a ,
—  k ra tę  w  pierw szym  i d ru gim  p rzed ziale dzioba,
—  p asy  w ew nętrzne w śc ian y  w sporn ika 

i d z io b a ,
—  k o n stru k c ję  p oprzeczną w sp o rn ik a  i d zioba.

Okres II —  montowanie dalszych trzech prze# 
działów dzioba i wspornika.

K o le jn o ś ć  m ontow ania sk ład n ik ó w  je s t  opisana 
w p u n kcie  221-
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Okres III  —  montowanie następnych przedzia= 
łów wspornika.

K o le jn o ś ć  m o n tow an ia  je s t  o p isana w  p u n kcie 
149. P o  zm ontow aniu  6  m  b . w sp o rn ik a  poza dzio« 
bem m o n tu je  się p rzy  p om ocy  1 żu raw ia d ru gi żu^ 
raw, ja k  w  p u n kcie  109. Z a k o tw ie n ie  żuraw ia 2 
w edług ry c in y  196. P o  co fn ięciu  1 żuraw ia poza 
1 w ęzeł d zio b a  m ożna go u żyć do p od aw an ia  składa 
ników  z p om ostu  na przeciw ciężarze n a  p om ost 
na w sp o rn ik u .

Okres IV  —  uzupełnianie wspornika.
C z y n n o śc i tego  o kresu  są op isane w p u n kcie  223 .

Okres V —  osadzenie przęsła na łożyska.
W s z y s tk ie  czy n n o ści tego  o k resu  są op isane 

w rozd zia le  J  i K .

Okres VI —  końcowy.
C z y n n o ści teg o  o kresu  sa op isan e w  rozdziale

L i Ł .

Czynność 1 i 2 —  wmontowanie pasów Nr J  a 4- 
^ 4 b i 5 b  + 4a z przymontowanymi 2 X Nr 211 
i 1 X  Nr 13 w zewnętrzną ścianę górną wspornika; 
pojedynczych pasów Nr 5 w zewnętrzną ścianę 
dolną dzioba oraz kątówek Nr 6 w pierwszym 
węźle dzioba.

Ja k  czy n n o ść 1 i 2  o k resu  I p k tu  21 5 , z tą  róż* 
n icą że p ó łp a sy  są zw rócone d o  slu p ów  (ry c . 346  
„1“ , „2 “ i „3“) .  U k ła d  pasów  n ależy  d obrać do# 
k ład n ie  w ed łu g  ry c in y  3 4 6 .

220.
C zyn n o ści 
okresu I.
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Czynność 3 —  wmontowanie połączonych pasów 
Nr 5 w zewnętrzną górną ścianę dzioba, kątówek 
pokrywczych Nr 6 w pierwszym i drugim węźle 
dzioba.

Ja k  w  czy n n o ści 3 p k t 2 1 5  (ry c . 3 4 6  „ 4 “ i „5“ ).

Czynność 4 —  przy montowanie krzyżulców do-\ 
datkowych Nr 11 do zewnętrznych ścian dzioba 
w pierwszym przedziale.

Ja k  w czy n n o ści 4  p k t 21 5  (ry c . 34 6  ,,6“) .

Czynność 5 —  wmontowanie połączonych naroż­
n ik ó w  Nr 8 z przymontowanymi u dołu 6 blacha­
mi Nr 17 i połączoną z nimi stopą Nr 27 w pierw­
szym węźle wspornika.

N a ro ż n ik i m u szą b y ć  ty p u  B ;  łączy  się je  z ze** 
w n ętrzn ym i ścian am i g órn y m i w sp o rn ik a  (ryc.
3 4 6  „7“) .

D la  d ostęm i d o w ęzła  u rząd za się k ła d k ę  we* 
d łu g  ry cin y  338  szczegó ł „a“ . Z aw ieszan ie  na wie<i 
sz a k a ch  —  ja k  na ry cin ie  30 3 .

Czynność 6 —  wmontowanie w drugim węźle 
drugiego piętra wspornika połączonych narożni* 
ków Nr 8.

Ja k  czy n n ości 6  p k t 215  (ry c . 3 4 6  „8“ ) .

Czynność 7 —  wmontowanie w drugim węźle 
pierwszego piętra wspornika połączonych naroź* 
ników Nr 8 z przymontowanymi blachami Nr 18.

P o tró jn e  b la ch y  N r  18 sa  n rzym ontow ane od 
w ew nątrz, od zew nątrz zaś p o jed y n cz a  b lach a  N r  18 
a oprócz teg o  d o  d o ln y ch  sk rzy d e łek  przym onto" 
w u je  się ła ń cu ch y  zaprzęgow e (ry c . 3 4 7 ) .
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D o  p rzy m o n to w an ych  k o n so le k  p rzym ocow u je 
się d esk i, k tó ry m i się o d p y ch a  n aro żn ik i pod czas 
ich  w m o n to w yw an ia . D e s k i w  d alszy m  ciągu  mon^ 
to w an ia  tw orzą  k ła d k i m o n te rsk ie  (ry c . 3 4 6  ,,9 “) -

Czynność 8 —  budowa rusztowania wiszącego 
pod pierwszym przedziałem wspornika.

P ierw szą b e lk ę  p om ostow ą zaw iesza  się na na** 
rożn ik u , ja k  n a  ry cin ie  348 ,

Jeden kon iec l in y  p rzyw ią zu je  się do naro żn ika , 
w  pętlę w k ła d a  się belkę , a po opuszczen iu  b e lk i 
drug i kon iec l in y  um ocow uje się na ko lcu  przesu;» 
n ię tym  przez Oitwory naro żn ika .

D ru g ą  b e lk ę  p o m o sto w ą p o d a je  się żuraw iem , 
zaw ieszoną n a  w ysięg u , ja k  n a  ry cin ie  349 .

Czynność 9 —  wmontowanie w 1 przedziale 
I piętra wspornika krzyżulców Nr 10 z przymontô  ̂
wanymi z obu stron krzyżulcami dodatkowymi 
Nr 11.

D la  ła tw ie jszeg o  w m o n to w an ia  k rzyżu lców  mię=» 
d zy  b la ch y  krzyżu lcow e n a  ło ż y sk u  p rzym ocow u je 
sie ie d ołem  łań cu ch em , iak  n a  ry cin ie  350 .

K rzy żu lce  p rzy ch w y tu je  się  od  razu do b lach  
k rzy żu lcow y ch  p ełn ą  ilo ścią  śru b  N r  2, a następ=* 
n ie  w y jm u je  się d esk ę  (ry c . 3 5 0  ,,a“ i 34 6  ,,10“) -

Czynność 10 —  wmontowanie w 11 piętrze 1 
przedziału wspornika krzyżulców Nr 10 z nrzŷ  
montowanymi od strony zewnętrznej krzyżulcami 
dodatkowymi Nr 11.

Ja k  w  czy n n o ści 13 p k t 141 (ry c . 346  ,,11“)-

Czynność 11 —  wmontowanie w 1. przedziale 
wspornika tężników między słupowych Nr 20.

Ja k  w  czy n n o ści 14  p k t 141 (ry c . 3 4 6  „12“) .
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Czynność 12 —  wmontowanie w zewnętrzne ściâ  
ny dolne 2 przedziału wspornika połączonych pa= 
sów Nr 3 a 4 b i Nr 3 b +  4 a.

P a s y  p rzy ch w y tu je  się d o n aro żn ik ó w  i krzy= 
ż u k ó w  w  d ru gim  w ęźle pełną ilo śc ią  śru b  (ry c ,
351 „1“ ) .

P ó łp a sy  są zw rócone na zew nątrz.

Czynność 13 —  budowa pomostu roboczego na 
wieszakach w obrębie 2 przedziału wspornika.

Ja k  w  czy n n o ści 8  p k t 215 .

Czynność 14 —  wmontowanie w zewnętrzne ścia= 
ny dolne dzioba i górne wspornika połączonych 
na wysokość pasów Nr 5 i kątówek pokrywczych 
Nr 6 w węźle drugim.

P a s y  łączy  się przez b la ch y  N r  211 i 13 w  każ« 
d ym  w ęźle ty lk o  jed n ą  śru b ą (ry c . 3 5 2 ) .  Połączo« 
n e w  ten  sp o só b  z  pasam i b la ch y  o b raca  się o  pe« 
w ien  k ą t, je ś li zaw ad za ją  p rzy  w m ontow aniu  skład« 
n ik ó w  (ry c . 351 „2“ , „3 “ , „ 4 “ , „5 “ i „6“) .

W m ontow yw 'anie dalszych składników odbyw a  
się w następującej kolejności:

—  słu p y  N r  9  p o łączon e 6  b lach am i krzyżulco« 
w ym i N r  17 w trzecim  w ęźle w sp o rn ik a  (ry c . 351
„7“) ,

—  p ołączon e p asy  N r 3 b  +  4 a i 3 a  +  4 b  
w śc ia n y  w ew nętrzne d olne w sp o rn ik a  (ry c . 
351 „8“ ) ,

—  krzyżu lce  N r  10 z p rzy m o n to w an ym i z obu 
stron  krzyżu lcam i d o d atk o w y m i N r  11 w  pierw« 
szy m  p iętrze 2  p rzed zia łu  w sp o rn ik a  (ry c . 351 „9“ ) .
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—  k rzy żu lce  N r  10 z p rzy m on tow an ym i od 
stron y  zew nętrznej k rzyżu lcam i d o d atko w y m i 
N r 11 w I I  p iętrze 2 p rzed zia łu  w sp o rn ik a  (ry c . 
351 „ 1 0 “) .

—  p ołączon e p asy  N r  3 a  +  4 b i 3 b  4 - 4 a  
w śc ia n y  w ew nętrzne górne w sp o rn ik a  (ry c . 351 
„11“),

—  p o jed y n cze  p asy  N r  5 w śc ia n y  w ew nętrzne 
górne w sp o rn ik a  i k ą tó w k i p o k ry w cze  N r  6  w węź^ 
le d ru gim  (ry c . 351 „ 1 2 “ i „ 1 3 “ ) .  B la c h y  należy  
o b ró cić  o 9 0 “, ja k  na rycin ie  3 5 3 ) ,

—  krzyżu lce  d o d atk o w e N r  11 w ew nętrzne 
w d rugim  piętrze 1 i 2  p rzed ziału  w sp orn ik a  
(ry c . 351 „1 4 “ i „1 5 “ ) ,

—■ p o jed y n cze  p asy  N r  5 w w ew nętrzne ścian y  
d olne d zioba i k ą tó w k i p ok ryw cze N r  6  w ositat^ 
nim  w ęźle p rzeciw ciężaru  (ry c . 351 ,,16“ i ,,17“ ) ,

—  k rzyżu lce  N r  10 w 1 p rzed ziale dzioba 
(ry c . 351 „ 1 8 “) ,

—  słu p y  N r  9  w d rugim  w ęźle d zioba (ry c . 351 
„ 1 9 “) ,

—  k rzyżu lce  N r  10 z p rzy m o n to w an ym i od 
s tro n y  zew n ętrzn e j k rzyżu lcam i d o d atko w y m i 
N r  11 w  2 p rzed ziale  d zioba (ry c . 351 ,,20“ ) ,

—  słu p y  N r  9  w  trzecim  w ęźle dzioba (ry c . 351
„21“ ),

—  p o łączo n e p asy  N r  5 w śc ia n y  w ew nętrzne 
d olne d zioba i k ą tó w k i p o k ryw cze N r 6  w węźle 
p ierw szym  i d riig im  (ry c . 351 „ 2 2 “ i ,,2 3 “) ,

—  p ołączon e p asy  N r  5 w w ew nętrzne śc ian y  
górne d zioba i k ą tó w k i p o k ry w cze N r 6  w w ęźle 
p ierw szym  i d ru gim  (ry c . 3 5 2  „ 2 4 “ i „25“ ) ,

—  w ew nętrzne k rzy żu lce  d o d atk o w e N r  11 w 1 
i 2  przed ziale d zio b a  (ry c . 351 „ 2 6 “ i  „ 2 7 “) ,
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—  p rzem ontow anie zew n ętrzn y ch  k rzyżu lców  
d o d atk o w y ch  N r  11 w 1 p rzed ziale  d zio b a (ry c . 351 
„ 2 8 “) .

P rz y  zak ład an iu  ty ch  k rzy żu lców  d o d atko w y ch  
n ie w o ln o  w y b ija ć  śru b  z k rzy żu lca  N r  10, należy 
ty lk o  u su n ąć n a k rę tk i.

K onstrukcję poprzeczną w m ontow uje się w nastę* 
pującej kolejności:

—  połączone p oprzeczn ice m ałe N r  21 w węźle 
p ierw szym  d oln ym  w sp o rn ik a  (ry c . 3 5 4  ,,1“) .

P op rzeczn ice te  opu szcza się n iże j o dw a otw ory  
(ry c . 3 5 5 ) ,

—  rozp ory  krzyżu lcow e N r  2 6  w  d o ln e j i w gór# 
nej części k rzy żu lców  w  1 p rzed ziale w sp orn ik a  
(ry c . 3 5 4  „2“ i „3“) ,

—  p o d w ójn e k rzyżu lce  p oprzeczne N r  25  mię# 
d zy  rozporam i krzyżu lcow y m i (ry c . 3 5 4  ,,4“ ) ,

—  k ą tó w k i łączące N r  15 w drugim  w ęźle doi# 
n y m  w sp o rn ik a  (ry c . 3 5 4  ,,5 “ i ,,6“) ,

—  p o jed y n cz ą  p op rzeczn icę m ałą N r  21 4- bla# 
ch a  N r  12 w d ru gim  w ęźle d o ln y m  w sp orn ik a  
(ry c . 3 5 4  „7“ ) ,

—  b la ch y  w iatrów kow e N r  13 na p asach  d oh  
n ych  w  2 p rzed ziale w sp o rn ik a  (ry c . 3 5 4  „ 8 “ i ,,9“) ,

—  p o jed y n cz ą  rozporę m ałą N r  2 2  m ięd zy  pasa# 
m i d o ln y m i w śro d k u  2  przed ziału  w sp o rn ik a  
(ry c . 3 5 4  „ 1 0 “) ,

—  k ą tó w k i łączące  N r  15 w trzecim  w ęźle doi# 
n ym  w sp o rn ik a  (ry c . 354  „1 1 “ i ,,1 2 “) ,

—  p o jed y n czą  p op rzeczn icę m ałą  N r  21 +  bla# 
ch a  N r  12 w trzecim  w ęźle d olnym  w sp orn ika  
(ry c . 3 5 4  „1 3 “) ,
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—  w iatró w k i m ałe N r  24  W 2  p rzed ziale pasów  
d oln y ch  w sp o rn ik a  (ry c . 3 5 4  „ 1 4 “ ) ,

—  p o d w ójn e ro zp o ry  m ałe N r  2 2  m ięd zy  pię»* 
tram i w  d ru gim  i ¡trzecim w ęźle w sp o rn ik a  (ry c . 3 5 6  
„1“ , „3 “ , 357 i 3 5 8 ) ,

—  k rzyżu lce  p oprzeczne N r  25  w p ierw szym  
piętrze 2  i 3 w ęzła w sp o rn ik a  (ry c . 356  „ 2 “ i  „ 4 “) ,

—  p ołączon e p oprzeczn ice m ałe N r  21 +  bla^ 
cha N r  12 w 1 w ęźle g órny m  w sp o rn ik a  (ry c . 35 6  
„5“) ,

—  p o d w ójn e krzyżu lce  {voprzeczne N r 25  w 2 
piętrze 1 w ęzła w sp o rn ik a  (ry c . 3 5 6  ,,6“) ,

—  p o jed y n czą  p op rzeczn icę m ałą  N r  21 z b lach ą  
N r 12 w 3 w ęźle pasów  g ó rn y ch  w sp o rn ik a  
(ry c . 556 „ 7 " ) ,

—  je d e n  k rzyżu lec p op rzeczn y  N r  25  w 2  pię# 
trze 3 w ęzła w sp o rn ik a  (ry c . 3 5 6  ,,8 “) ,

—  p o jed y n czą  rozp orę m ałą N r  21 w 1 i 3 wę< 
źle p asów  d o ln y ch  d zioba (ry c . 3 5 6  „9“ i „ 1 1 “ ) ,

—  w staw ien ie  w 2 w ęźle pasów  d o ln y ch  dzioba 
k raw ęd ziak a o w ym iarach  28  X  25 cm i  d łu gości 
2 ,84  m  (ry c . 3 5 6  „ 1 0 “) ,

—  b u d o w a p o m o stu  ro b o czego  nad  pasam i d oh  
nym i d z io b a  i w  śro d k u  w y so k o ści w sp o rn ik a  w 1 
i 2  przed ziale  oraz u łożen ie na n ich  k o le jk i,

—  p o jed y n cz e  p op rzeczn ice m ałe N r  21 z bla# 
cham i N r  12 w  1 i 3 w ęźle p asów  g ó rn y ch  d zioba 
(ry c . 3 5 6  „ 1 2 “ i „ 1 5 “) ,

—  p o jed n y m  krzjyżulcu  p op rzeczn y m  N r  25 
w 1 i 3 w ęźle d zioba (ry c . 356  ,,1 8 “ i 18^),

—  b la ch y  N r  13 na p asach  g ó rn y ch  w 1 i 2  prze# 
dziale d z io b a  (ry c . 3 5 6  „13“ i „ 1 6 “ ) ,

—  w ia tró w k i m ałe N r  2 4  n a  p asach  g ó rn y ch  
w p ierw szej połow ie 1 przed ziału  i w d ru giej poło?
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221.
C zynn ości 
okresu II.

w ie 2  p rzed zia łu  d zioba (ry c . 356  „ 1 4 “ i „17“ ) .
—  p rzesu n ięcie  żuraw ia o 6  m n aprzód .

U W A G A . M ię d z y  w ęzłem  p ierw szym  a trzecim  
pasów  d o ln y ch  d zioba i g ó rn y ch  wspor*’ 
n ik a  p ozostaw ia się lu k ę , przez k tó rą  
się opu szcza  żu raw iem  sk ła d n ik i na 
p o m o st w  śro d k u  w y so k o ści w spornic 
ka. Jeżeli sk ła d n ik i dow ozi się ko# 
le jk ą , u łożoną na p o m o ście  w iszącym  
na p asach  d o ln y ch , w m on tow u je się 
w w ęzeł 2  d zioba i w sp o rn ik a  kon=* 
s tru k c ję  p oprzeczną n orm aln ie.

P o  o k resie  I p o d k lin o w u je  się s to p y  w sporn ika 
k lin a m i d ębow ym i ta k , a b y  nie zaw ad zały  dźwi:« 
gom, h y d rau liczn y m  przy  osad zan iu  przęsła  na lo* 
ż y sk a . P o  podklinow am iu w sp o rn ik a  w y b ija  się 
w szy stk ie  k lin y  z p od  p rzeciw ciężaru  prócz k linów  
w p od porze k o ń co w e j.

W  o k resie  I I  m o n tu je  się p ozosta łe  przedziały 
d zio b a i dalsze pod w ieszon e pod nim  przedziały 
w sp o rn ik a  w' n astę p u jące j k o le jn o ś c i:

—  trzeci przedział d zioba i w sp o rn ik a , następ»* 
nie p rzesunięcie żu raw ia o  3 m  naprzód ,

—  czw arty  i p ią ty  p rzed ział d zio b a i wspor»« 
n ik a , zak o ń cza jąc  d ziób  pasam i i pó łp asam i koń= 
co w y m i'

W  d ziob ie i w sp o rn ik u  w m on tow u je  się skład# 
n ik i n astęp u jący m i gru p am i:

—  p asy  w śc ian y  zew nętrzne,
—  k ratę ,
—  p asy  w śc ia n y  w ew nętrzne,
—  k o n stru k c ję  p oprzeczną.
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L icz eb n o ść  o d d zia łu  m ontow ni czego i p od zia ł na 
zastęp y  p o d a je  tab e ła  X X I V .

P o  p o d klin o w an iu  d ru giego  k o ń ca  w sp orn ika 
u zupełn ia  się sk ła d n ik i w n a stę p u ją ce j k o le jn o śc i:

—  poprzecznice m ałe N r  21 za p om ocą żuraw ia, 
w p o d o b n y  sp o só b , ja k  w czy n n o ści 1 p k t 187,

—  k rzyżu lce poprzeczne N r 25 ,
—  łączn ik i p od łu żnie N r  23,
—  podłużnice N r  1,
—  b lach y  N r  13,
—  w iatrów k i m ałe N r  24,
—  k ą tó w k i łączące N r  15,
a jed n o cześn ie  uzupełn ia  się i d o k rę ca  wszyst# 

k ie śru b y .
W s z y s tk ie  w yżej w ym ien ione sk ła d n ik i, z wy# 

ją tk ie m  poprzeczn ie m ałych  N r  21 , w m ontow uje 
się ręczn ie.

S p o só b  i  k o le jn o ść  m o n tow an ia  sk ład n ik ó w  —  
ja k  w p rzęsłach  p ó łtrap ezow y ch  p k t 2 2 0  i 221 , z tą  
ró żn icą  że w e w sp o rn ik u  opu szcza się k ra tę  I I  pię# 
tra , a stopę N r  27 w m on tow u je się m ięd zy  p asy  
g órn e w  w ęźle 1., t. j .  zam iast n aro żn ik ó w  N r  8, 
a w  w ęźle 2  w m o n to w u je  «̂ ię s łu p y  N r  9 . Kon# 
s tru k c ję  pop rzeczną i przeciw w iatrow ą —  jak  
w p rzęsłach  je d n o p ię tro w y ch  z jez d n ią  górą.

D o  k rzyżu lców  N r  10 w zm ocn ion y ch  krzyżul# 
cam i d o d atk o w y m i N r  11 p rzy m on tow u je się roz# 
p o ry  krzyżu lcow e N r  26 , a do n ich  p o d w ójn e krzy# 
żulee p op rzeczne N r  25  (ry c . 3 5 4  „ 2 “ , „3“ i „4“) .

222.
Liczebność 

oddziału 
montowni* 

czego 
i podział 

na zastępy.

223.
Uzupeł* 
nianie 

wspornika 
z jezdnią 

górą.

224.
Wspomi* 

kowe mon* 
towanie 

z podwie# 
szenia

przęseł tra*| 
pezowych.



ROZDZIAŁ I.

SZCZEGÓLNE WYPADKI MONTOWANIA PRZĘSEŁ.

225.
Wypadki 
wspornis 
kowego 

montowania 
przęseł 

z dwóch 
stron

do środka.

226.
Rozkład 

łożysk pod 
przeciw* 

ciężarami 
i wspornis 

kami.

1. M ontow anie przęsła sposobem  w spornikow ym  
z dw óch stron do środka.

M o n to w a n ie  przęsła  sp o so b em  w sp orn ikow ym  
z d w óch  stro n  do śro d k a  przep row ad za s ię :

—  g d y  ro zp ięto ść m o n to w an eg o  przęsła  prze* 
k racza  krań co w e ro zp ięto ści w sp o rn ik ó w ,

—  g d y  is tn ie je  m ożn ość d ow ozu  sk ład n ik ó w  na 
d ru gi brzeg  i zachod zi p otrzeb a p rzy śp ieszen ia  bu* 
d ow y,

—  g d y  b u d ow a d łu giego  p rzeciw ciężaru  natra* 
fia  na duże tru d n o ści tech n iczn e , m o st w  łu k u , dov 
ja z d y  w  w y so k im  nasy p ie  lu b  p rzeko p ie .

O ś  przeciw ciężaru  na ob u  b rzeg ach  m usi leżeć 
ja k  n a jd o k ła d n ie j w je d n e j p ro s te j.

D la  p o łączen ia  obu  w sp o rn ik ó w  n ależy  podpo* 
rę g łów n ą i k o ń co w ą d la je d n e g o  przeciw ciężaru  
i w sp o rn ik a  w y k o n ać  z ło ż y sk  sta ły ch , d la drugie* 
go z ru ch o m y ch  (ry c . 3 5 9 ) .

Ł o ż y sk a  p o d p o ry  B  należy  n a  czas m ontow ania 
w sp o rn ik a  u n ieru ch o m ić k lin am i żelaznym i, k tó re  
się p o d k ła d a  z o b u  stron  w ałk ó w  na każd ym  ło* 
ży sk u  w ed łu g  ry c in y  36 0 .
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P o d p o ry  i n a leży  o b n iż y ć  w  stosu n k u  do 
poziom u ło ż y sk  p o d p o ry  g łów n ej A  i B  (ry c . 3 5 9 )  
o ł/ 5000  część d łu g o ści w sp o rn ik a , przywieszone*» 
go do d anego p rzeciw ciężaru .

O b n iżen ie  p o d p ó r k o ń co w y ch  w y k o n y w a się 
w ty m  celu , żeb y  u gięcie  k oń có w  w sp o rn ik ó w  nie 
p rzekroczyło  lin ii p o z io m ej, łączące j w ierzch y  ło# 
żysk p o d p o ry  g łów n ej A  i B .

W s k u te k  n ierów n om iern ego  u g ięcia  się ło ży sk  
w pod p orze g łó w n ej m oże n astąp ić  w y ch y len ie  się 
z osi jed n eg o  ze w sp o rn ik ó w  (ry c . 3 6 1 ) .  A b y  
w sporn ik  nasun-ąć na w łaściw ą o ś , należy  przeciw# 
ciężar w pod p orze B^ p rzesu n ąć w  p raw o. Ł o ż y sk a  
p od pory  g łów n ej B  n ależy  u ru ch om ić przez wyję# 
cie k lin ó w  zap orow ych  (ry c . 3 6 0 ) .  P rzesu w anie 
w ykon yw a się w ed łu g  p u n któw  o d  2 7 5  do 277 .

227.
Nasuwanie 

wsporników 
na oś mostu.

Je ż e li p asy  w sp o rn ik ó w  nie p o k ry w a ją  się całkom# 228. 
w icie, w sk u te k  ró żn ych  zw isów  p rzy w ieszon y ch  Uzgadnianie 
w sporn ików , n ależy  jed en  z p rzeciw ciężarów  pod# pasów 
nieść łu b  o b n iży ć na p od p orze A^ aż do zupełnego obu wspor* 
w yrów nania p asów  (ry c . 3 6 2 ) .  ników.

D la  p o łączen ia  ze so b ą  w sp o rn ik ó w  w  śro d k u  229. 
d łu gości, o tw o ry  p asów  m uszą się  p o k ry w ać, za# N asuw i^e 
rów no w  osi p io n o w ej, ja k  i p o z io m ej. ^  k ieru n k i

O d  w ie lk o ści b łęd u  w  pom iarze o d leg łośc i ło# podłużnym, 
żysk zależy sp o só b  usuw ania b łęd u , t j.  przesunię# 
cia i p o d n iesien ia  p rzeciw ciężaru  i w sp o rn ik a , osa# 
d zonych na ło ż y sk a ch  ru ch o m ych .

P rzy  b łęd zie  w g ran icach  5 m m  nasu nięcie  wy# 
konyw a się za n om ocą p rze b ijak ó w  o bard zo  la# 
god nym  stożk u .

18
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K lin y  zaporow e z p od  ło ż y sk  ru ch o m ych  należy 
u su n ąć z te j s tro n y , w  k tó rą  się  m a przesuw ać 
p rzeciw ciężar w raz ze w sp o rn ik iem .

W  je d n y m  z w ęzłów  w  śc ia n a ch  zew nętrznych 
d o ln y ch  w b ija  się od  zew nątrz p o  cz tery  p rz e ro b ie  
ne p rz e b ija k i w  o tw o ry , w  k tó re  śru b y  nie będą 
p ó źn ie j w ciągan e , poniew aż o tw o ry  te m ogą ulec 
n ieco  zn iek sz ta łcen iu  (ry c . 3 6 3 ) .

P rzed  w b ijan iem  p rz e b ija k ó w  należy  ob ie  ściany 
rozep rzeć k aw ałk iem  d esk i ( r y c . 3 6 4 ) .

P rz e b ija k i w b ija  się w sz y stk ie  jednocześnie 
i ró w n om iern ie.

Jeże li b łą d  w  pom iarze o d le g ło śc i w y n o si około 
5 0  m m  a p rzeciw ciężar w raz ze w sp o rn ik iem  trze« 
b a  co fn ąć w stecz , to  k lin y  zaporow e z ło ż y sk  rUî  
ch o m y ch  n a leży  w y ją ć , p rzeciw ciężar p o łączy ć tuż 
n ad  ło ż y sk iem  za p om ocą p o d n o śn ik ó w  łańcuchom 
w y ch  i łań cu ch ó w  z to rem  k o le jo w y m  lu b  z pala< 
m i u m y śln ie  w ty m  celu  w b ity m i w przedłużeniu 
o si b e le k . P o łączen ie  z to k ie m  szyn  w y k o n y w a się 
na złączu  szyn .

A b y  p rzy  rozsu w aniu  ca ła  k o n s tru k c ja  n ie po« 
su n ęła  się  z b y t d a lek o , n a le ży  j<ą zabezpieczyć 
d w om a k raw ęd ziak am i, o p arty m i jed n y m  końcem 
w  ro g u  p op rzeczn icy , tuż p rz y  p a sa ch ; drugim 
k o ń cem  k raw ęd ziak i o p ie ra ją  się  o łap y  dźwigów 
k o rb o w y ch  (ry c . 3 6 5 ) .

P o d n o śn ik a m i łań cu ch o w y m i m ożna rozsuwać 
w sp o rn ik i na ty le , na ile p o zw o li w olna przestrzeń 
m ięd zy  w ałk iem  a n osem  p ły ty  ło ży sk o w ej.

P rz y  p rzesu w an iu  w  k ie ru n k u  p rzeszk o d y  wy« 
k on y w a się zad anie o d w ro tn ie , t j .  dźw igam i kor« 
bo w ym i się przesuw a, a p rzen o śn ik am i łańcucho'«
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w ym i zabezp iecza k o n stru k c ję  przed  g w ałtow nym  
p rzesu n ięciem  się .

Jeż e li b łąd  w  p om iarze je s t  w ię k szy  niż 5 0  m m , 
to p ierw sze p rzesu n ięcie  u sk u te czn ia  się  o całe 
50 m m , a n astęp n ie  p o d n o si się p rzeciw ciężar w raz 
ze w sp o rn ik ie m  d źw igam i h y d rau liczn y m i i prze*» 
suw a się  ło ż y sk a  o 14 cm  lu b  m n ie j n aprzód , zâ * 
leżnie od  b łęd u , opu szcza się ca ło ść na w ałk i 
i znów  przesuw a się k o n s tru k c ję  d ale j ( ry c . 366  
i 3 6 7 ) .

P o  u su n ięciu  w sz y stk ich  b łęd ó w  k o le jn o ść  
w m on tow yw an ia  sk ła d n ik ó w  je s t  n a stę p u ją ca :

—  p a sy  w  śc ian y  zew nętrzne dolne,
—  p a sy  w śc ian y  w ew nętrzne d olne,
—  k ra ta ,
—  p a sy  w  śc ian y  zew nętrzne górne,
—  p a sy  w śc ian y  w ew nętrzne górne,
—  k o n s tru k c ja  poprzeczna.
Je ż e li p asy  górne w sp o rn ik ó w  nie zetk n ą  się 

czo łam i, n ależy  p rzeciw ciężary  na p o d p o rach  i 
(ry c . 3 5 9 )  rów n om iern ie i jed n o cze śn ie  o b n iżać lub 
p o d n o sić  aż do u su n ięcia  b łęd u .

P rzed  tą czy n n o ścią  k rzy żu lce  m uszą b y ć  na pa< 
sie d o ln y m  z o b u  stron  w je d n y m  p u n kcie  złączon e.

P rz y  m on tow an iu  p rzęsła  d w upiętrow ego sposo* 
bem  w sp o rn ik o w y m  z d w óch  stron  do śro d k a , je> 
śli je d e n  z p rzeciw ciężarów  m oże b y ć  m on tow an y  
ty lk o  ja k o  jed n o p ię tro w y , w sp o rn ik i m o n tu je  się 
w sp o só b  n astę p u jący  (ry c . 3 6 8 ) :

—  w sp o rn ik  d w u p iętro w y  m o n tu je  się  do naj# 
w ięk sze j je g o  ro zp ięto ści 5 4  m ;

—  d o  przeciw ciężaru  jed n o p ię tro w eg o  p rzy w ie­
sza się  w sp o rn ik  jed n o p ię tro w y  w y k o n an y  tak .

230.
Kolejność 

montowania 
środkowych 
przedziałów 
przy łącze« 
niu wspors 

ników.

231.
Budowa 

wsporniko« 
wa z dwóch 

stron do 
środka przy 
zastosowa« 

niu różnych 
długości 

i wysokości 
wsporni* 

ków.
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2 3 2 .
Wypadki 

wsporniko* 
wego mon* 

towania 
przęseł 

ze środka.

2 3 3 .
Odległość 

podpór 
pomocnie 

czych 
i stopień 

bezpieczeńs 
stwa monę 
towania.

a b y  je g o  zam iana na d w u p iętro w y  b y ła  m ożliw a. 
Ś c ia n y  górne w sp o rn ik a  jed n o p ię tro w eg o  m on tu je 
się  z p o jed y n cz y ch  pasów , w zm acn ia jąc  s ty k i tych  
p asó w  b lach am i N r  17 (ry c . 3 6 9 ) .  P a sy  w sporn ika 
jed n o p ię tro w eg o  p rzep row ad za się aż do węzła 
w sp o rn ik a  d w u p iętrow ego, w  k tó ry m  się k rzyżu ją  
krzyżu lce  ( ry c . 3 6 8 ) .  W s p o r n ik  jed n o p ię tro w y  
zam ien ia  się na d w u p iętro w y  o p ełn y ch  pasach 
g ó rn y ch  i w ted y  d op iero  o d e jm u je  się p asy  wspore 
n ik a  jed n o p ię tro w eg o , a n astęp n ie  u zupełn ia  się 
b la ch y  N r  17 i k rzyżu lce  d o d atk o w e N r  11.

W s p o r n ik  je d n o p ię tro w y  o śc ian ach  g órnych  
z p o jed y n cz y ch  p asów  m o n tu je  się ty lk o  do roz'' 
p ię to śc i 21 m .

2 .  M o n t o w a n i e  p r z ę s e ł  s p o s o b e m  w s p o r n ik o *  
w y m  z e  ś r o d k o w e g o  f i la r u  k u  b r z e g o m .

P rz y  o d b u d o w ie w ie lo p rzęsło w eg o  m ostu  stałe# 
g o , k tó reg o  dw a p rzęsła  śro d k o w e o d b u d o w u je  się 
przęsłam i typ  I , a przęsła  sta łe  są ta k ie j konstruk# 
c ji , że u m ieszczen ie na n ich  lu b  w  n ich  p rzęseł po# 
m o cn iczy ch  ty p  I (p rzeciw ciężar) je s t  n iem ożliw e, 
oba  b ra k u ją ce  p rzęsła  m o n tu je  się w sp o rn ik o w o  zc 
śro d k o w ej p o d p o ry  w  obu  k ieru n k a ch .

D la  op arcia  p ierw szy ch  p rzed zia łów  obu  przęseł 
n a leży  w y b u d o w ać dw ie siln e  p o d p o ry , każda 
w  o d leg ło śc i 6  lu b  9  m  od fila ru  (ry c . 3 7 0 ) .  Odle# 
g lo ść  ta  zależy  od d łu go ści w sp o rn ik ó w . P od p ory  
p o m o cn icze n ależy  p o łączy ć z filarem  za pom ocą 
zaciągów  i o p asek  (ry c . 3 7 1 ) .

O b a  w sp o rn ik i są p o d p arte  w  p u n k tach  A , B 
i C  (ry c . 3 7 1 ) ,  a w  razie przew agi k tó re jk o lw ie k
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części, np. p raw ej, c iężar oprze się na pod porze C  
i przez to  część ,,a“ , d łuższa o 12 m , stan ie się 
przeciw ciężarem  d la  w sp o rn ik a  ,,b “ , sk ró co n eg o  
o 6  m .

P ró cz  ta k ie g o  zabezp ieczen ia  zakotw ią się 
w sp orn ik i na p o d p o rach  A  i C .

P rz y  różn ej d łu go ści w sp o rn ik ó w  należy  krót# 
szy w sp o rn ik  po zm ontow aniu  od p ow ied n io  ob# 
ciążyć a lb o  p o łączy ć z p rzęsłem  stałyrn .

P o łączen ie  ta k ie  w y k o n y w a się za pom ocą dźwi^ 
garów  w ed łu g  ry cin y  372 .

N a  p asach  p rzęsła  ty p  I u k ła d a  się  dźw igar „a“ , 
a w  o d le g ło śc i 8 do 10 m  d ru gi d źw igar „ b “ —  na 
pasach  p rzęsła  sta łeg o .

O b o k  obu  ścian  p rzęseł, rów n oleg łe do osi mo^ 
stu, u k ład a  się  d w a d źw igary  ,,c“ , rozparte krawę^ 
d ziak iem  „g“ , k tó ry  p rz y cisk a  d źw ig ary  do naroża 
n ików  p rzęsła  sta łeg o .

P rz y  n aro żn ik ach  p rzęsła  s ta łeg o  u k ład a  się 
dźw igar „d“ , k tó ry  się zacisk a  o p asy  górne tego  
przęsła za p om ocą słu p ów  „e“ i k lin ó w  „f“ .

P o łączen ie  to  je s t  d o sta teczn e  i d a je  m ożn ość 
w yzy skan ia  p o ło w y  ciężaru  p rzęsła  sta łeg o , ja k o  
d o d atko w eg o  o b ciążen ia  k ró tsz eg o  w sp o rn ik a .

2 3 4 .
Połączenie 
krótszego 
wspornika 
z przęsłem 

stałym.

S k ła d n ik i, ś ru b y  i m ateria ł ru szto w an io w y  do? 
starcza się k o le jk ą , u łożoną na teren ie , b ark ach  łu b  
p on ton ach . D o w iez io n e  sk ła d n ik i a lb o  się od biera  
żuraw iem  o p rzed łu żon y ch  lin ach , a lb o  się podno< 
si w ie lo k rążk am i aż n ad  p op rzeczn ice w sp orn ików .

Jeż e li w yże j w ym ien ione sp o so b y  b y ły b y  niees= 
kon om iczn e, m ożna w y b u d o w ać k o le jk ę  linow ą 
o d w u  lin a ch , k ażd a  n a  trzech  p o d p o rach , ja k  na

2 3 5 .
Dostars 
czanie 

materiału 
przy mon* 

towaniu 
ze środka.
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2 3 6 .
Kolejność

montowania
wspomis

ków.

2 3 7 .
Wypadki 

użycia belki 
pomoc« 
niczej.

2 3 8 .
Długość 
belki pos 
mocniczej, 
przestawię« 
nie węzłów 

i sposób 
montowania 

przeciw« 
ciężaru.

ry cin ie  3 7 3 . D o sta w a  m ateria łu  m u sia łab y  b y ć 
u sk u teczn io n a  z d w óch brzegó w .

D w a  lu b  trzy  p rzed zia ły  jed n eg o  z p rzęseł mon« 
tu je  się m asztam i, a na n ich  m o n tu je  się żuraw, 
zw rócon y  czołem  do filaru .

Ż u raw iem  m on tu je  się n astęp n ie  dw a lu b  trzy  
p rzed zia ły  d ru giego  p rzęsła , łącząc je  z przedzia« 
łam i przęsła  p ierw szego łu b k am i N r  37 i 38.

Ż u raw  p ierw szy  przesuw a się na czoło zmonto« 
w anych  nim  przed ziałów , a na p o czątku  dru giego 
przęsła m o n tu je  się żuraw  d ru gi, zw rócony  czołem  
w  k ieru n k u  b u d o w y  teg o  p rzęsła .

D a lsz a  b u d ow a obu  n rzęseł od znacza się zu« 
p ełn ą  rów n om iern ością  i jed n o cz e sn o ścią  m onto« 
w ania p rzed ziałów  na obu  p rzęsłach .

3 .  M o n t o w a n i e  p r z ę s ł a  p r z y  u ż y c iu  b e lk i  
p o m o c n i c z e j .

Jeżeli p a sy  p rzy leg łych  p rzęseł są k o ło w e łub 
p arab o liczn e, to  p rzeciw ciężar m ożna m ontow ać 
ty lk o  w ew nątrz k o n stru k c ji s ta łe j i ty lk o  ja k o  jed« 
n o p ię tro w y  z jezd n ią  g órą.

D o  zm ontow anego p rzeciw ciężaru  d om ontow u je 
się p rzy w ieszon y  w sp o rn ik  aż do d ru g ie j p od p ory .

W s p o r n ik  ten  nazyw a się b e lk ą  p om ocniczą.

N a jw ię k sz a  d łu gość b e lk i p om ocn icze j ja k o  
ru sztow an ia  w yn osi 4 5  m .

W ę z ły  przęsła  p o m o cn iczego  m uszą b y ć  przesu« 
n ięte  n a jm n ie j o 30  cm  w  sto su n k u  do p rzęsła , któ« 
re będ zie  zm ontow ane.

P o d p o rę  g łów ną p rzeciw ciężaru  i przęsła pomoc« 
n iczego  w yk o n yw a się na filarze  w ed łu g  pu nktu  
40 0  (ry c . 3 7 4 ) .
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P rzeciw ciężar m o n tu je  się ręczn ie lub w ielokrążs 
kami, w y k o rz y stu ją c  p as g ó rn y  przęsła  sta łeg o , 
a przęsło pom ocnicze m o n tu je  się żuraw iem .

Po zm ontow aniu  p rzęsła  p om ocn iczego  rozbiera 
się p rzeciw ciężar, a b y  u zy sk ać sk ła d n ik i do budo.» 
wy w łaściw eg o  przęsła.

R u sztow an ie  m on tow n icze je s t  zaw ieszone na 
takiej w y so k o śc i, a b y  m o n to w an ie  przęsła właści# 
wego n astąp iło  na poziom ie n ie w ym ag ający m  
zmian.

P rzęsło  pom ocnicze n ależy  m on tow ać p o d n ie sio i 
ne o 8 0  cm  ponad  w ierzch  p o d łu żn icy  przęsła  sta# 
lego, a w ted y  spód p a só w , p rzęsła  p om ocniczego 
będzie o 1 ,35  m  w yże j od sp od u  p asów  przęsła  
w łaściw ego (ry c . 3 7 4 ) .

R u sz to w an ie  sk ła d a  się  z szyn  p o d łu żn ych , za# 
w ieszonych pod  k a ż d ą  ścian ą na w ieszakach  z że# 
laza o ś re d n icy  26  m m  (ry c . 3 7 5  b ) .  W ie s z a k i są 
zaw ieszone na k lo ck a ch , o p arty ch  na p asach  doł# 
nych p rzęsła  p o m o cn iczego . S z y n y  pod łu żne łączy  
się na s ty k a ch  łu b k am i i zabezp iecza k linam i 
przed w yw rócen iem  się na p ła sk  (ry c . 3 7 5 ) .

N a  szy n ach  p o d łu żn ych  u k ła d a  się szy n y  po# 
przeczne, po dw ie pod  w ęzłem  i po jed n e j w  śród# 
ku m ięd zy  w ęzłam i. S z y n y  poprzeczne w y sta ją  
około 2 ,5  m na zew nątrz p rzęsła  p om ocniczego 
(ryc. 3 7 5 ) .

N a  szy n ach  p op rzeczn y ch  po ułożeniu  d esek  
układa s ię  w  każd ym  w ęźle k lin y , z uw zględnię# 
niem strz a łk i u gięcia  p rzęsła  p o m o cn iczego  i w ła ' 
ściwego o  w ie lk o ść  1/1000 L .

239.
Rusztowa# 
nie mon# 
townicze 

na przęśle 
pomoc# 
niczym.
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240.
Kolejność 

montowania 
przęsła 

właściwego 
i rozbiórka 
przęsła po= 
mocniczego.

P rzęsło  w łaściw e m o n tu je  się  żuraw iem  ustawio^* 
n ym  na przęśle p om o cn iczy m , co fa ją c  żuraw  po 
p rzęśle  p om ocn iczy m .

P rz y  m on tow an iu  p rzęsła  jed n o p ię tro w eg o  na>< 
leży  żuraw  o b ró cić  o 180“, d la zak oń czen ia  montoi» 
w an ia  przęsła  w łaściw eg o , a d la zak oń czen ia  mon»» 
tow an ia  przęsła  d w u p iętrow ego  n ależy  żuraw  prze^ 
n ieść z przęsła  p om ocn iczego  na w łaściw e.

K o le jn o ś ć  m o n tow an ia  sk ła d n ik ó w  je s t  następu^ 
ją c a :

—  ręczne u staw ien ie  na k lin a ch  w  k ażd y m  wę=> 
źle p o d w ó jn y ch  poprzeczn ie N r  2  z przymontowa** 
n ym i b lach am i N r  12. W  w ęźle p ierw szym  i ostat^ 
n im  u staw ia  się p op rzeczn ice na ło ż y sk a ch ;

—  p rzy m o n to w an ie  do p op rzeczn ie k ą tó w ek  łą*’ 
czący ch  N r  15 w e w sz y stk ich  w ęzłach , z wyjąt^ 
k iem  p ierw szego i o s ta tn ie g o ;

—  w m on tow an ie p asów  w  śc ia n y  dolne 
w n ętrzn e ;

—  w m ontow anie k ra ty ;

—  w m on tow an ie p asów  w  śc ian y  dolne 
w n ętrzn e ;

—  w m on tow an ie k ra ty  p rzeciw w iatro w ej na 
sach  d o ln y ch ;

—  w m on tow an ie p asów  w  śc ia n y  g órne, we<= 
w nętrzne i zew nętrzne i ew en tu aln ie k ra ty  prze# 
ciw w iatrow ej g ó rn e j.

N a  zm on tow an ym  przęśle w łaśc iw y m  podklino# 
w u je  się p rzęsło  p o m o cn icze , a n astęp n ie  się je 
ro zb iera .

we#

ze#
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4 . M o n to w a n ie  p rzęseł p rzy  u życiu  p o d p ó r 
p ły w a ją cy ch .

P rzęsła , k tó re  nie m ogą b y ć  m ontow ane całko« 
w icie w sp o rn ik o w o  ze w zgłęd u  n a :

—  p rzekro czen ie  k ra ń co w y ch  d łu gości wspor« 
n ik a ;

—  n iem ożłiw ość b u d o w y  z d w óch  brzegów  do 
śrocika, z pow odu  ciężk iego  dow ozu m ateria łu  na 
d ru gi b rz e g ;

—  ciężk ie  w aru n k i b u d o w y  p o d p ó r pom ocni« 
czych  (g łę b o k a  w o d a)

m o n tu je  się a łbo  n a  ru sztow an iu  p om ocn iczym , 
zbu d ow an ym  ca łk o w icie  na p o d p o rach  p ływ ają« 
cy ch , a łb o  częściow o w sp o rn ik o w o  a częściow o na 
p o d p o rach  p ły w a ją cy ch .

W  ty m  w yp ad k u  w sp o rn ik o w ą część, pocipartą 
pod p orą p ły w a jącą , n ależy  p o łą cz y ć  ty łk o  przegiu 
bow o na p asach  d o łn y ch  za p o m o cą  łu b k ó w  N r  37 
i s iłn ie  zw iązać łań cu ch am i n aro żn ik i obu przyłe* 
g a ją cy ch  przęseł na p od p orze g łó w n ej.

P o d p o ry  p ły w a jące  b ęd ą  w te d y  w yk o n yw an e 
W' p o sta c i fiła ró w  o p arty ch  na b a rk a ch .

2 4 1 . 
Użycie 

podpór płys 
wających.

B a rk i m ożna o b ciąży ć n a jw y że j do w y so k o ści 
ich  b o k ó w  w  n a jn iższy m  m ie jscu .

C ię ż a r  m u si się  ro z ło ży ć ró w n om iern ie  na całe j 
d łu g o ści i szero k o ści, ab y  u n ik n ą ć  przełam ania 
b a rk i.

O b ję to ś c ią  w o d y , w łan ej do b a rk i, w cełu  zanu« 
rżen ia  je j  n a jw y że j do 7., w y so k o śc i, ob łicza  się je j 
d op u szczałn e ob ciążen ie .

N a  d nie b a rk i u k ład a  się ru szt z p o d k ład ó w  łu b  
k raw ęd ziak ó w , ja k  na ry cin ie  3 7 6 .

2 4 2 . 
Wykonanie I 
podpór pły=[ 

wających.
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R o z d z ia ł ru sztu  pow inien  się zgad zać z rozdziaw 
lem  w ręg .

N a  ru szcie u k ład a  się d źw igar N r  50  lu b  in n y  
z zad an iem  rów n om iern ego  ro zd zie len ia  ciężaru .

B a r k i w iąże się k raw ęd ziak am i, na k tó ry ch  się 
u staw ia  k o z ły  lu b  g ru p y  k o z łó w , albo  ca ły  filar 
u staw ia  się  na je d n e j b arce  ( ry c . 37 6  a, b ) .

2 4 3 .
Obciążenie 

podpór płys 
wających.

P o  obciążen iu  b a rk i w odą w p row ad za się cał-ą 
p ły w a ją cą  p od p orę pod  w sp o rn ik , a po w yczerpać 
n iu  w o d y  ciśn ien ie  h y d ro sta ty cz n e  p o d n o si pod-.« 
p orę  'i p o d p iera  w sp o rn ik  z ta k ą  s iłą  w to n n ach , 
ile w aży  w yczerp ana z galarów  w o d a.

D la  w yp row ad zenia  p o d p o ry  p ły w a ją ce j z pod  
p rzęsła , po u k o ń czen iu  b u d o w y  n ależy  zanurzyć 
b a rk i, ta k  a b y  fila ry  na b a rk a ch  b y ły  zw oln ione.

2 4 4 .
Zastoso*

wanie
montowania

przęseł
sposobem

mieszanym.

5 .  M o n t o w a n i e  p rz ę s e ł  s p o s o b e m  m ie s z a n y m .

Jeże li p rzeszk o d a  je s t  tego  ro d z a ju , że b u d ow a 
p od p ór ru sztow an iow ych  i p o m o cn iczy ch  je s t ko=« 
rzy stn a  dla p o d p arcia  w iększe j cz ę śc i p ierw szego 
p rzęsła , a bu d o w a p od p ór ru szto w an io w ych  łu b  
p o m o cn iczy ch  p od  p ozo sta łą  część je s t  n iem ożliw a, 
to  m on to w an ie  p rzeprow ad za się sp osobem  miesza«= 
n ym , t j .  w sp orn ikow o# ru sztow aniow ym  (ry c . 3 7 7 ) .

C z ęść  p rzęsła  od p o d p o ry  A  do p o d p o ry  B  
m o n tu je  się ręczn ie i żuraw iem , część zaś od pod# 
p o ry  B  do C  —  w sp o rn ik o w o, m a ją c  ju ż  przeciw# 
ciężar A  B .

P o d p o ra  B  m u si b y ć  o d p o w ied n io  do ciężaru  sil# 
nie w y k o n an a  i stężo n a  z są sied n im i podpo-rami 
a lb o  w y k o n an a  sam od zieln ie ja k o  fila r . N a d  pod# 
porą B  m uszą się zb iegać w p asie  d o ln ym  krzyżu!#
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ce, a jeże li to  je s t  n iem ożliw e, to  słu p y  N r  9  za# 
m ienia się  na p o d w ójn e n aro żn ik i N r  8.

S p o só b  m ieszan y  s to su je  się  p rz y  bu d ow ie mo# 
stu w ie lo p rzęsło w eg o , g d y  m o n to w an ie  na ruszto# 
w aniu p ierw szego  p rzęsła  je s t  k o rz y stn e .

N astęp n e  p rzęsła  m o n tu je  się  w sp orn ikow o 
przy u życiu  zm o n to w an ych  p rzęse ł ja k o  przeciw# 
ciężarów  (ry c . 3 7 8 ) .

P rz y  m o n to w an iu  p rzęseł sp o so b em  m ieszanym  
pierw sze dw a lu b  trzy  p rzed zia ły  m o n tu je  się ręcz# 
nie.

A b y  u n ik n ą ć  b u d o w y  ru szto w an ia  rob oczego  
oraz ram p w  p rzęsłach  jed n o p ię tro w y ch  i dwupię# 
trow y ch , p a sy  d o ln e, k o n s tru k c ję  p op rzeczną doi'# 
ną i k ra tę  p ierw szego  p iętra  m o n tu je  się ręczn ie , 
ja k  op isan o  w rozd ziale  E , a k ra tę  d ru giego  p iętra , 
p asy  g órne i k o n stru k c ję  g órn ą  m o n tu je  się p rzy  
p o m o cy  m asztów  i k rążk ó w .

6 .  M o n t o w a n i e  p r z ę s e ł  s p o s o b e m  p o d w i e s z o n y m  
p r z y  p o m o c y  p o m o c n i c z e j  b e l k i ;  m o n t o w a n i e  p rzę#  
s e ł n a  p o d p o r a c h  s k o ś n y c h  o r a z  p r z ę s e ł  z  je z d n ią  

d o łe m  p o d w y ż s z o n ą .

Jeże li po jed n y m  zm on tow an ym  przęśle półtra# 
pezow ym  n astę p u je  d ru gie p rzęsło  p ółtrapezow e, 
k tó reg o  b u d o w a m a b y ć  p rzep row ad zon a sposo# 
bem  w sp o rn ik o w y m , to  m on to w an ie  tak ieg o  przę# 
sła w y k o n y w a się przy p o m o cy  b e lk i p om ocn icze j 
(ry c . 3 7 9 ) .

B e lk a  ta  m oże b y ć  jed n o p ię tro w a  lub dwupię# 
trow a, zależn ie od ro zp ięto ści w sp o rn ik a .

B e lk a  p o m o cn icza  sk ład a  się  z 2  b e le k , zakon# 
czon ych  nad  filarem  sk ła d n ik a m i końcov/ym i i po#

2 4 5 .
Montowanie 

dwóch 
pierwszych 

przedziałów 
pod żuraw 

przy 
pomocy 

masztów 
i krążków.

2 4 6 .
Zastoso# 

wanie mon# 
towania 

przęseł spo# 
sobem pod# 
wieszonym 

przy 
pomocy 

belki po# 
mocniczej.
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łączo n y ch  m ięd zy  sobą sk ła d n ik a m i N r  37 
1 38.

P a sy  górne p rzeciw ciężaru  i w sp o rn ik a  łączy  sięs| 
rów nież sk ład n ik am i N r  37 i 38 .

2 4 7 .
Montowanie 

przęseł na 
podporach 
skośnych 

oraz przęseł 
z jezdnią 

dołem poda 
wyższoną.

P rzy  w sp o rn ik o w y m  m o n to w an iu  przęseł na 
p o d p o rach  sk o śn y ch  różn ice w  k o łe jn o śc i monto=i 
w an ia  zachod zą ty lk o  na p o czą tk u  i na k ońcu  i| 
p rzęsła , p rzy  czym  u k ład  pasów  n ależy  ta k  dobrać, 
żeb y  m ontow anie w d alszy ch  o k re sa ch  b y ło  zupek 
n ie p o d o b n e, ja k  p rzy  b e lce  p ro sto k ą tn ie  zakoń# 
czo n e j.

W  p rzęsłach  z je d n ią  d ołem  p o d w yższo n ą, mon# 
to w an y ch  w sp o m ik o w o , sk ła d n ik i N r  23  i 1 
w m o n to w u je  się ręczn ie po o p arc iu  w sp o rn ik a  na 
p rzeciw leg łe j p od p orze.



2 4 8 .
Wybicie
klinów.

ROZDZIAŁ J.

OSADZENIE PRZĘSEŁ NA ŁOŻYSKA.

1 . O s a d z e n i e  n a  ł o ż y s k a  p r z ę s e ł  m o n t o w a n y c h  n a  
r u s z t o w a n iu .

P rzęsło  o sad za się na ło ży sk ach  przez proste wy^ 
hicie k łin ó w .

W y b ija n ie  k lin ó w  m u si b y ć  jed n o czesn e  i rów^ 
nom ierne. K ażd e u d erzen ie m ło tó w  w  k lin y  następ 
puje na zn ak  słu ch o w y  lu b  w zro k o w y  pod oficera 
zastępow ego.

O b o k  saperów , u d e rz a ją cy ch  m łotam i w oba 
k lin y  jed n o cz e śn ie , s to i trzeci sap er —  ja k o  zm iana 
i do o bserw ow an ia  ru ch u  k lin ó w . G d y b y  się k lin  
nie p oru szał, d a je  zn ak  p o d o fice ro w i, k tó ry  wyda# 
je  n a ty ch m ia st rozkaz zap rzestan ia  d alszego  wyb.-- 
jan ia  w szy stk ich  in n y ch  k lin ó w .

Z a c iśn ię ty  k lin  m ożna u ru ch om ić przez silniej»* 
sze u d erzen ia , a g d y  to nie p om ag a —  przez o d ­
ciążenie k lin a .

P od czas w y b ija n ia  k lin ó w  n a le ży  zw rócić uw agę, 
czy w sk u tek  p o d d aw an ia  się ru sztow an ia  lu b  jed# 
nostron n ego  zaciśn ięcia  się k lin ó w  nie zaszedł wy** 
p ad ek  w y ch y len ia  się przęsła  z os\

Z a c iśn ię ty  k lin  od ciąża  się w n a jp ro stszy  spo»* 249. 
sób za p om ocą dw óch  p ar in n y ch  k lin ó w , podło# ^^^^śnlętych

klinów.
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250.
Usuwanie 

zaciśniętych 
klinów 

w różnych 
innych 

wypadkach.

ż o n y ch  po o b u  stron ach  zaciśn ię teg o  k lin a  (ryc. 
3 8 0  a ) .

Je ż e li zaciśn ięcia  nie m ożna u su n ąć k lin am i, na** 
leży  go o d ciąży ć d w om a dźw igam i hyd rau licznym i 
(ry c . 3 8 0  b ) .

Z aró w n o  k lin y , ja k  i d źw ig i u m ieszcza się jak  
n a jb liż e j zaciśn ię ty ch  k lin ó w , t j .  tuż nad  podpoi 
rą ru sztow an ia .

O d c ią ż o n y  k lin  w y b ija  się  ty lk o  częściow o, 
g d y ż  przez ca łko w ite  u su n ięcie  go sąsied n ie  kliny 
z o sta ły b y  zaciśn ię te .

Je ż e li zaciśn ię te  k lin y  b y ły  u łożon e na k la tce  lub 
na k oź le  op artym  na ru szcie , m ożna k la tk ę  lub 
ru szt p o d k o p ać , przez co się  pod p ora obniży 
i zw olni k lin y  (ry c . 3 8 1 ) .

M o ż n a  rów nież je d n ą  w arstw ę k la tk i usunąć, 
w y b ija ją c  p o d k ła d y  m łotem  lu b  w ysu w ać podkłas“ 
d y  za p om ocą d źw igów  k o rb o w y ch  (ry c . 3 8 2 ) .

K lin y  zaciśn ię te  na p o d p o rach  ru sztow aniow ych 
b ity ch  m ożna u sunąć przez p o d cięc ie  i w ytrącenie 
p o d p o ry  (ry c . 3 8 3 ) .

P rzed  p o d cięciem  i w y trącen iem  p o d p o ry  zdey 
m u je się w szelk ie stężen ia . S łu p y  zastrzałow e usu» 
w a się przez o b cięc ie  pala w  p łaszczy źn ie  zaciosu. 
C a łą  górn ą  część ja rzm a  razem  z o p artym  na nim 
ru sztow an iem  p od w iesza  się na p rzęśle  za pom ocą 
łań cu ch ó w , a b y  nie o p ad ło  n a  p ra cu ją cy ch  (ryc . 
384r). W s z y s tk ie  pale zacina się  p iłą  z jed n e j stro^ 
n y  w  p łaszczyźn ie sk o śn e j k u  górze do g łęb o k o ści 
Vg —  Va śred n icy . W  p o w sta łe  szp ary  w staw ia  się 
k a w a łk i b la ch y  (ry c . 3 8 5 ) .  D ru g ie  cięcie wykony=' 
w a się pilą siln ie  rozw ied zion ą w  p łaszczyźn ie sko** 
śn e j, z g óry  na dół, tak  a b y  c ięc ia  się zeszły .
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Z a  p o m o cą  b e lk i u w ieszo n ej na sznurze (ry c . 
384 ) w y trąca  się pale z p łaszczy zn y  jarzm a.

2 .  O d ł ą c z a n i e  w s p o r n i k a  o d  p r z e c iw c ię ż a r u .

P rzeciw ciężar w raz z w sp o rn ik iem  p o d p artym  
drugim  koń cem  je s t  b e lk ą  c iąg łą , p od p artą  w  trzech  
p u n k tach . P a sy  górne nad  p o d p o rą  g łów n ą są roz# 
ciągane, a p rzy  p o d p o rach  k o ń co w y ch  —  śc isk an e  
(ry c . 3 8 6 ) .

P o d n o sząc tę b e lk ę  w p u n k ta ch  B  i C  a lb o  ty lk o  
w p u n k cie  B ,  zm ien ia  się n ap rężen ie w  p asach  gór*» 
nych  nad p o d p o rą  g łów ną, ta k  że naprężenie rozry# 
w a jące  w  m iarę  p o d n o szen ia  sp ad n ie  do zera, a 
przy d alszy m  p o d n o szen iu  z m ie n i's ię  na naprężę# 
nie ś c isk a ją c e  ( ry c . 3 8 7 ) .

D la  o d łączen ia  p asó w  g ó rn y ch  w sp o rn ik a  od 
przeciw ciężaru , w y k o rz y stu je  s ię  w  czasie podno# 
szen ia  ten  m om en t, k ied y  n ap rężen ia  w  pasach  
g ó rn y ch  n ad  p o d p o rą  g łów n ą b ę d ą  zerow e.

P o  o d łączen iu  p asów  g ó rn y ch  w połączen iach  
d o ln y ch  m ogą się zd arzyć zaciśn ięcia  śru b  w sku* 
tek  n ierów n om iern ego  o b ciążen ia  ło ż y sk  na pod# 
porze g łó w n ej.

O d łączan ie  p asów  g ó rn y ch  od  przeciw ciężaru  
w yk o n yw a się w n a stę p u ją ce j k o le jn o ś c i:

—  p od ep rzeć w sp o rn ik  w p u n k cie  C  na k lin ach  
lub d źw igach  h y d ra u licz n y ch ;

— p o d n ieść p rzeciw ciężar w  p u n kcie  B ;
—  w y b ić  w szy stk ie  śru b y  z je d n e j stro n y  łu b k ów  

N r 37  i  3 8  w  o b u  ścian ach  g ó rn y ch  i w  obu  bel# 
kach  i zastąp ić je  p rze b ijak am i o śre d n icy  35  min 
(cz y n n o ść  tę w y k o n y w a się w  czasie p o d n o sz en ia ).

2 5 1 .
Zasady 

odłączania 
wspornika 
przywieszo* 

nego od 
przeciw* 
ciężaru.

2 5 2 .
Odłącza* 

nie pasów 
górnych 

wspornika 
od przeciw* | 

ciężaru.
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2 5 3 .
Usuwanie 
zaciśnięs 

tych prze* 
bijaków.

U su w a ją c  śru b y , n ależy  o tw o ry  n ao le ić , a b y  prze# 
b i ja k i m ożna b y ło  ła tw o w b ić  i w yb ić (ry c . 3 8 8 ) ,

—  po p o d n iesien iu  p rzeciw ciężaru  i skasow an iu  
nap rężeń  w  p asach  g ó rn y ch  w y b ija  się przede 
w sz y stk im  p rze b ijak i i u su w a łu b k i N r  38 , a na# 
stęp n ie  37 .

Jeż e li n iek tó re  p rz e b ija k i n ie  d a ją  się z łatwo# 
śc ią  w y b ić , w sk azu je  to , że w  p asach  is tn ie ją  nad ał 
nap rężen ia  u jem n e łu b  d o d atn ie .

G d y  w  p asach  w y stęp u ją  naprężenia ciągnące, 
to  p rz e b ija k i p rzy leg a ją , ja k  n a  ry cin ie  389 a , i prze# 
ciw ciężar n ależy  n ad ał p o d n o s ić ; przy  p rzyleganiu  
p rz e b ija k ó w , ja k  na ry cin ie  3 8 9  b , w p asach  wystę# 
p u ją  nap rężen ia  cisn ące , a w te d y  p rzeciw ciężar na# 
leży  o b n iży ć.

O b n iż a n ie  i p od n oszen ie u sk u teczn ia  się w bar# 
dzo m ały ch  g ran icach , ab y  m ożn a b y ło  łatw ie j 
u ch w y cić  m om ent zu pełnego zw oln ien ia  przebija# 
k ów . Z w o ln io n y  p rz e b ija k  ła tw o  d a je  się rozpoz# 
nać po d źw ięku  pod  u d erzen iem  m łotka .

2 5 4 .
Odłącza# 

nie pasów 
dolnych 

wspornika 
od przeciw# 

ciężaru.

P o  o d łączen iu  p asów  g ó rn y ch  od łącza  się pasy 
d o ln e w  ten  sam  sp o só b , tzn w y b ija  się śru b y  ze 
w sp o rn ik a  i zam ienia je  p rz e b ija k a m i, a w końcu  
w y b ija  się p rze b ijak i.

Je ś l i  k tó rek o lw ie k  z ło ży sk  się ugnie, ja k  np. na 
ry cin ie  39 0 , to  ciężar b e lk i p raw ej przen iesie się 
na ło ż y sk a  za p ośred n ictw em  łu b k ów .

P o  p rzy legan iu  p rz e b ija k ó w  p ozn aje  się , k tó ra  
k o n s tru k c ja  na k tó re j się op iera i k tó rą  z n ich  na# 
leży  u n ieść , ab y  p rz e b ija k i w y b ić  bez zniekształcę# 
nia o tw orów .
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P rzeciw ciężar n ależy  u n ieść do w ięk sze j w ysoko* 
ści, po czym  o d łączy ć p rzy w ieszon y  w sp o rn ik  
w sp o só b  poprzed nio  o p isan y .

W s k u te k  tak ieg o  n ach y len ia  b e le k  ło ż y sk a  prze«« 
ciw ciężaru na podporze A  będ ą  od ciążon e , należy  
więc p rzeciw ciężar u n ieść dźw igam i, co  je s t  nie# 
odzow ne p rzy  o d łączan iu  p asów  d o ln y ch . D źw ig i 
ustaw ia się p od  w ęzłem , b lisk o  p o d p o ry  g łów n ej 
(ryc . 3 9 1 ) .

255.
Odłączanie 

od przeciw* 
ciężaru 

wspornika 
przywieś 
szonego, 
opartego 
jednym 

końcem na 
łożyskach 

w położeniu 
ostatecz* 

nym.

W s p o rn ik  w  p u n kcie C  należy  p od klin ow ać 
i u sunąć śru b y , łączące p rzeciw ciężar ze w sporni* o j  
kiem w w ęźle p ierw szym , poniew aż w w ęźle tym  ciężaru 
śruby n ie p racu ją . wspornika

D la  o d łączen ia  w sp o rn ik a  o d  dzioba przeciw * podwie* 
ciężaru, należy  p rzeciw ciężar p o d n o sić  w p u n kcie  szonego. 
B, ab y  u su n ąć naprężen ia  w śru b ach , łączący ch  
w spornik z d ziobem  przeciw ciężaru  (ry c . 3 9 2 ) .

P o d n o sząc przeciw ciężar i u su w ając k o le jn o  śru* 
by z w ęzła d ru giego, trzec ieg o  i n astęp n y ch , nale«» 
ży zw rócić uw agę, aby  się nad w ęzłem  pierw szym  
nie u kazała  szczelina, g d y ż  m o g ło b y  to spow odo* 
wać w d alszych  w ęzłach  p o g ięc ie  p ó łe k  k ą to w n ik ó w .

Z  chw ilą  u kazan ia  się szczelin y  należy  pod no* 
szenie przerw ać, o b n iży ć przeciw ciężar, a następ* 
nie d op iero  u suw ać śru b y  w d alszych  w ęzłach.

k  O s a d z e n ie  n a  ł o ż y s k a  p rz ę s e ł  m o n t o w a n y c h  
w s p o m i k o w o .

P o zm ontow aniu  przęsła  n astęp u je  osad zenie go 
na ło ży sk a .

257.
Zasady

opuszczania
przęseł.

19
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m n ie j 2  cm  dla um ożliw ienia w y ciąg n ięcia  dźwigu 
(ry c . 3 % )  .

Z asad n iczo  w  k ażd y m  rogu przęsła  pO'winny pra# 
cow ać 2  dźw igi, z k tó ry ch  na jed n y m  obniżam y 
p rzęsło , d ru gi zaś o b o k  je s t  p rzy g o to w an y  do od^ 
b io ru  ciężaru  i o b n iżen ia  go n astęp n ie  n a  ca ły  skok  
tło k a  m n ie j 2  cm  (ry c . 3 9 7 ) .

U z y s k u je  się w ten  sp o só b  m ożn ość jednoTazo# 
w ego o p u szczen ia  p rzęsła  na p o d w ó jn ą  w ysokość 
w ysu w u  tło k a  oraz u n ik a  się n iep o trzeb n eg o  pod# 
k lin o w y w an ia  i zw aln ian ia  zaciśn ię ty ch  k lin ó w  po 
k ażd y m  opu szczeniu  tło k a .

M ię d z y  pas a tło k  dźw igu nie należy  w kład ać 
k lo ck a  d rew nianego ja k o  p o d u szk i, g d y ż  k locek  
zg n ia ta  się n ierów n om iern ie i w y g in a  słab e ram iona 
k ą tó w e k  (ry c . 3 % ) .  Z a m ia st k lo ck ó w  drewnia# 
n y ch  używ a się żelaza p ła sk ieg o , p o d k ła d a ją c  go 
pod  śro d n ik i pasów , ja k  na ry cin ie  398 .

260.
Opuszczanie 

przęsła 
zmontowa* 
nego nad 
poziomem 

nawierzchni 
i osadzenie 

go na 
łożyska na 
przyczółku.

O p u szczan ie  i osad zen ie p rzęsła  na łożyskach  
w y k o n y w a się w  sp o só b  n iżej p o d an y .

Czynność 1 —  ustawianie dźwigów hydraulicz» 
nych pod ścianą z obu stron łożyska oraz uniesie  ̂
nie przęsła do 5 cm w górę.

D o  w y k o n an ia  te j czy n n o ści je s t  p otrzebne po# 
zostaw ien ie  n a  k o ń cu  je d n e j śc ian y  łu b k ó w  pda# 
sk ich  N r  37 , d la sy m etry czn eg o  ob ciążen ia  k la tk i 
z k raw ęd ziak ó w  przy  ta k  sk ra jn y m  ustaw ieniu  
d źw igów .

P o  u staw ien iu  dźw igów  p o d n o si się ich  tło k i na 
w y so k o ść  16 cm , lu kę zaś m ięd zy  pasam i a tło# 
kam i w yp ełn ia  się p ły tkam i w yrów n yw u jącym i 
(ry c . 3 9 5 ) .
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P o tak im  p rzy gotow an iu  u nosi się jed en  k on iec 
przęsła w szystk im i d źw igam i, aż tło k i się pod<= 
niosą do w y so k o śc i 2 0  cm . P rzęsło  w ów czas unie# 
sie się 4  cm ponad  ło ż y sk o , a p rzym ontow ana ko# 
łyska p o d n iesie  się pon ad  d zio b y  żeber kozła  łub 
k ozio łka (ry c . 3 9 9 ) ,

Czynność 2 
i law.

usunięcie łożysk i law lub klinów

P ły tę  ło ży sk o w ą w raz z kozłem  lu b  p łytę łoży# 
skow ą z w ałkam i i k o z io łk ie m  w ysu w a się z pod 
pasów  za pom ocą lin y  (ry c . 4 0 0 ) .  P o  w ysu nięciu  
opuszcza się je  po d esk ach  n a  ław y  dolne lu b  na 
wierzch p rzy czó łka  (ry c . 4 0 1 ) ,  a n astęp n ie odśru# 
howLije się k o ły sk i i zesuw a je  rów nież na przy# 
czółek.

Czynność 3 —  obniżanie przęsła na kliny, ustâ  
wianie na mostkach.

P on iew aż dźw igi m ożna o b n iży ć o 17 cm , po 
u sunięciu  zaś n a ło żo n y ch  p ły te k  o d rugie 17 cm , 
to z jed n eg o  p o łożen ia  dźw igów  m ożna obniżyć 
przęsło o (1 7  +  17 —  2 ) ,  t j .  o 3 2  cm .

O b n iżan ie  w y k o n y w a się dw a razy  po 16 cm . 
K lin y  lu b  k lo c , na k tó ry m  się o sad za p rzęsło , po 
każdym  o bn iżen iu  op iera się na k lo ck u  ,,x “ , wsta# 
w ionym  m ięd zy  śro d k o w e k raw ęd ziak i, i n a  kloc# 
kach ,,y “ , n ało żo n y ch  na części ,,a“ sk ra jn y ch  kra# 
w ędziaków'. K lo c k i te tw orzą  p o d p o ry  k lin ów  
(ryc. 4 0 2  i 4 0 3 ) .

D la  o b n iżen ia  p rzęsła  po raz d ru gi należy  dźwi<= 
giem zw oln ić k lin y  lu b  kloc i ob n iży ć o resztę 
wysokości,
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Czynność 4 —  usunięcie dwóch środkowych kra=\ 
wędziaków warstwy siódmej (ryc. 393), obu skrajA 
nych części krawędziaków ,,b“ (ryc. 394) orazl 
pierwszego i drugiego krawędziaka warstwy szó--[ 
stej (ryc. 393).

A b y  u sunąć te k raw ęd ziak i, należy  w pierw  usu^| 
nąć dźw igi w raz z p łytam i p o d staw o w ym i, a m'' 
stęp n ie  sk ra jn e  części k raw ęd ziak ó w  „ b “ i duże I 
śro d k o w e k raw ęd ziak i w arstw y  siód m ej orazl 
p ierw szy  i drugi k raw ęd ziak  w arstw y  sz ó ste j, Pol 
u su n ięciu  ty ch  k raw ęd ziak ó w  na połow ie klatki 
w arstw y  p ią te j, k tó ra  je s t  p o d o b n a  do warstwy 
s ió d m e j, ustaw ia się dźw igi h yd rau liczn e pocl| 
śc ia n ą  w ew nętrzną i zew nętrzną.

D la  u łatw ien ia  usuw ania d źw igów  na b o k , a naM 
stęp n ie  w suw ania ich  z pow rotem  pod  śc ian y , wy  ̂
k o n y w a się n astęp u jące  u rząd zenie . P o d  w ypustyl 
,,a “ d źw igów  p o d k ład a  się strzem ion a ,,b “ z żełazal 
p łask ieg o  o w ym iarach  4 0  X  10 m m . S trzem ion a sąl 
d w u d zieln e, połączone p ierścien iem  ,,c“ , za któryl 
się zaczepia łańcu ch  zaprzęgow y ,,d “ , przerzucony] 
przez k raw ęd ziak  ,,e“ o w ym iarach  10 X  10 cm.

N a  śc ian k ach  pasow ych  u staw ia  się jed en  lubi 
d w a d źw igi k orb ow e 1 ,5 ito n o w e, na k tó ry ch  la« 
p ach  op iera się k raw ęd ziak . D ź w ig i k orb ow e przy*’ 
w iązu je  się do k ra ty , żeby  się nie p rzew ró ciły , po  ̂
n iew aż ciężar będ zie  na n ich zaw ieszony  na łapiel 
(m im o śro d o w o ). U c h o  zb io rn ik a  w o d y  dźwigul 
hy’'d rau łicznego p rzy m o co w u je  się w iązad łem  doi 
łań cu ch a , a b y  zaw ieszony  d źw ig u trzym ać w  polo^| 
żeniu  poziom ym  (ry c . 4 0 4 ) .

Z a m ia st d źw igów  k o rb o w y ch  m ożna rów nie: 
u żyć w ie lo k rążkó w  zaw ięszony ch  na k racie ,
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Czynność 5 —  ustawienie dźwigów hydvaulicz= 
nych na warstwie piątej, podniesienie tłoków, na= 
łożenie płytek wypełniających i uniesienie przęsła 
do góry dla zwołnienia kłinów i klocków.

P o  u staw ien iu  d źw igów  n a w arstw ie  p iąte j i na* 
łożen iu  p ły tek  w y p ełn ia ją cy ch  p o d n o si się przę*> 
sło d o  g óry  i usuw a k lin y  „g“ , p o łó w k i krawędzią# 
ków  „a“ w arstw y  sió d m e j, k lo ck i „ x “ i „ y “ m o stk a  
k lin ó w  i dw a o sta tn ie  k raw ęd ziak i w arstw y  szó# 
stej ( r y c . 4 0 5  i 4 0 6 ) .

Czynność 6 —  ułożenie mostka nad warstwą 
piątą i obniżenie przęsła o 36 cm w dół.

O b n iż a ć  p rzęsła  n ależy  trz y  razy , p o  12 cm  za 
jed n y m  raz.em, za p om ocą d w óch  d źw igów  na 
jed n y m  rogu w ed łu g  ry cin y  3 9 7 . P o  o b n iż in iu  
dźw igi i k la tk i b ęd ą  p rzed staw ia ły  obraz, ja k  na 
ry cin ie  407  i 4 0 8 .

Czynność 1 —  podwieszenie dźwigów, usunięcie 
płyt podstawowych dźwigów, połówek krawędzią* 
ków ,,b" i środkowych „z" warstwy piątej oraz 
pierwszego i drugiego krawędziaka warstwy czwar* 
tej. Ustawienie dźwigów hydraułicznych, wysunię* 
cie tłoków, nałożenie płytek, wyrównywaiących 
i podniesienie przęsła do góry (ryc. 407, 408 i 409).

P rzęsło  p o d n o si się ty lk o  na ty le , żeb y  zw olnić 
k lin y  „ g “ .

Czynność 8 —  usunięcie kłinów ,,g “ , klocków 
„x‘ i „y” oraz pozostałych krawędziaków warstwy 
piątej i czwartej. Obniżenie przęsła o 32 cm w dół 
na przygotowane kłiny (ryc. 410).

Obniżanie w ykonyw a się, jak w czynności 6,
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Czynność 9 — podwieszenie dźwigów, usunięcie 
płyt podstawowych, wszystkich krawędziaków 
warstwy trzeciej, z wyjątkiem połówek krawędzia­
ków „a‘.

N a  p ołów k ach  k raw ęd ziak ó w  ,,a“ o p iera ją  się 
k lin y , a na n ich  p rzęsło .

Czynność 10 —  ustawienie dźwigów poza obrę= 
hem law i ostatecznym stanowiskiem łożysk.

W  o sta tn im  o k resie  obn iżan ia  u staw ia się 
dźw igi na sk ra jn y m  k raw ęd ziak u  ,,h“ w arstw y 
d ru g ie j (ry c . 4 1 0 ) .

A b y  d źw ig nie zo sta ł p rzy ciśn ię ty , należy  go 
u m ieścić  na kraw ęd ziak u , n iższym  od ław  o 5 cm 
(ry c . 4 1 1 ) .

W o b e c  te g o  że dźw igi b ęd ą  u staw ion e prawie 
n a ’ b rzeg u  ciosu , n ależy  w  ty m  w y p ad k u  używ ać 
zaw sze d w óch  dźw igów , a b y  u n ik n ą ć  przeciążenia 
kraw ęd zi m u ru.

Czynność 11 —  podniesienie przęsła, usuniecie 
glinów „g“, klocków ,,x“ i ,,y“, pozostałych kra: 
wędziaków warstwy drugiej. Podłożenie łożysk 
stałych.

P o  u su n ięciu  p o zo sta ły ch  k raw ęd ziak ó w  przv=“ 
śru b o w u je  się k o ły sk ę  w raz z b lach ą  N r  13 do 
p asó w  i pod su w a pod  n ią  ło ż y sk o , p op raw iając 
ew entu alne b łę d y  w  p ołożen iu  ław .

Czynność 12 —  osadzenie przęsła jednym kom 
cem na łożyska i usunięcie dźwigów.

O p u szczać przęsło  należy  n ad zw ycza j ostrożnie, 
a b y  k o ły s k a  nie zaw ad zała o d z io b y  żeber kozła 
łu b  k o z io łk a .

P o  osad zen iu  jed n eg o  k o ń ca  nrzęsła  na łożyska 
okadza się n astę p n ie  d ru gi jeg o  k o n iec ,
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Jeżeli g łow ice fila ró w  lu b  p rzy czó łk ó w  są tak  
w ąskie, że dźw igów  nie m ożna u m ieścić  p od  pa^ 
sam i, to  p rzęsło  m ożna opu szczać na u m yśln ie 
w ty m  celu w y k o n an y ch  p o d p o rach , gd y  prze# 
szk od a je s t  su cha i  n ieg łęb o k a .

Je ż e li b u d ow a p o d p ó r je s t  u tru d n io n a , p rzęsło  
się opu szcza, p o d su w a jąc  dźw igi pod  poprzecznice 
lub p od  d o d an y  pas p o m o cn iczy  i p oprzeczn ice.

P u n k ty  dźw igania i p o d p arc ia  p o w in n y  b y ć 
u zb iegu  k rzyżu lców  na pasie d o ln y m .

P o d p o rą  pom ocn iczą  m oże b y ć  filar d rew n ian y , 
na k tó re g o  g ło w icy  u k ła d a  się pod  każd ą b e lk ę  
k la tk ę  z k raw ęd ziak ó w  lu b  p o d k ła d ó w  w y so k o ści 
oko ło  2  m  (ry c . 4 1 3 ) .

P rz y  d o sta teczn e j ilo śc i p o d k ład ó w  zam iast fila  = 
ru m ożna w yb u d ow ać pod  k a ż d ą  b e lk ę  o sob n ą 
k la tk ę . K la tk i p o w in n y  b y ć  ze so b ą  p o łączon e d łu ’ 
gim i k raw ęd ziak am i i rozparte zastrzałam i. Gło'- 
wic k la te k  na w y so k o ści o k o ło  2  m nie łączy  się 
ze so b ą  (ry c . 4 1 4 ) .  U k ła d  kraw ęd ziak ó w  w dw óch 
g órny ch  w arstw ach  g ło w icy  n a leży  w y k o n ać we^ 
dług ry c in y  4 1 5  b . P rz y  u k ład z ie  ty m  u n ika  się 
przecin an ia  k raw ęd ziak ó w , u ży w a jąc  ty lk o  m o st­
ków  z k lo ck ó w  i k lin ó w .

2 6 1 .
Opuszczanie 

przęseł 
na pomoc: 

niczych 
podporach 
albo przez 
podsunięcie 

dźwigów 
pod po: 

przecznice 
lub pasy 

pomocnicze.

2 6 2 .
Podpory

pomocnicze
do

opuszczania
przęseł.

C z y n n o ści przy  opu szczaniu  p rzęseł na p o m o c' 
n iczych  p o d p o rach  są n a stę p u ją ce ;

Czynność 1 —  podniesienie przęsła do góry, 
zwolnienie klatki na przyczółku i opuszczenie przę= 
sla o skok dźwigu.

G ło w ice  k la te k  n ależy  p od b u d ow ać do w ysoko« 
Ści n a jw y że j 70  cm od  pasa d o ln eg o , a jeże li war#

2 6 3 .
Opuszczanie 

przęseł 
na pomoc: 

niczych 
podporach.
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stw y  w y p ad a ją  źle, n a jm n ie j do w y so k o ści 50  cm 
(ry c . 4 1 6 ) .

P rzęsło  p od n osi się do g óry  ty lk o  na ty le , żeby 
zw oln ić p od p orę na p rzy cz6 łk u , zabezp ieczając 
jed n o cz e śn ie  przęsło  k lin am i, p o d su n ięty m i obok  
d źw igów , p rzed  w ych ylen iem  się z osi.

Z w o ln io n ą  na p rzy czó łku  k la tk ę  rozbiera się 
i u staw ia  ław y  i ło ż y sk a , o b n iż a ją c  jed n ocześn ie 
p rzęsło  o tak ą  w y so k o ść , żeb y  dźw igi m ożna było  
w y ciąg n ąć z pod pasów -

K lin y  u k ład a  się na k ło ck a ch , w staw ion y ch  m ię­
d zy  w arstw ę A , a o p arty ch  na w arstw ie B . K lo ck i 
, ,x “ m uszą b y ć  w yższe o 4 cm od  w arstw y  A , co 
u m ożliw ia n astęp n ie u su nięcie  k raw ęd ziak ó w  N r  3 
i 4  b ez  ich  p rzecin an ia  (ry c . 4 1 7 ) .

M ię d z y  k raw ęd ziak i N r  3 i 4  w arstw y  A  wsuw a 
się k lo ce k  w y p ełn ia jący  ,,1“ dla lep szego  podparcia 
p ły t p o d staw o w ych  dźw igów .

S p o só b  obn iżan ia  je s t  o p isan y  w p u n kcie  261.

Czynność 2 —  podwieszenie dźwigów, usunięć 
cie płyt podstawowych krawędziaków warstwy A 
i z warstwy B krawędziaków Nr l, 2, 3 i 6.

Z  w arstw y  A  w szy stk ie  k raw ęd ziak i d a ją  się 
u su n ąć, z w arstw y  zaś B  —  ty lk o  N r  N r  1, 2 , 3 
i 6 , gd y ż N r  N r  4  i 5 są p rzy ciśn ię te  k linam i 
(ry c . 4 1 6  i 4 1 9 ) .

Czynność 3 —  oparcie dźwigów na warstwie A' 
podniesienie przęsła, zwołnienie klinów z warstwy 
B i oparcie ich na warstwie Bk

Po p o d n iesien iu  p rzęsła  do g ó ry  zw alnia się kii" 
n y  i u suw a k lo ck i z w arstw y  A  oraz kraw ęd ziak i 
N r  4  i 5 z w arstw y  B , a n astęp n ie  op iera się k lin y  
n a  w arstw ie  B ‘ (ry c . 4 1 9  i 4 2 0 ) .
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W  d alszy m  ciągu  n astęp u je  p ow tarzan ie czyn* 
ności 1 i 3 aż do op arcia  p rzęsła  na ło ży sk ach .

O p u szcza jąc  przęsła  na p o d p o rach  w ąsk ich , 
dźw igi m ożna p o d staw ić  ty lk o  p od  k o ń co w e po» 
przeczn ice . A b y  zabezp ieczyć p op rzeczn ice p rzed  
zn iekszta łcen iem  a jed n o cze śn ie  stw orzy ć d obre 
op arcie  dla tło k ó w  dźw igów , w zm acnia się  je  kloc«» 
kam i z drzew a tw ard eg o . K lo c k i o w ym iarach  
25 X  2 0  cm i d łu go ści 64 ,5  cm  w cisk a  się m ięd zy  
k ą tó w k i p oprzeczn ie, w y cin a ją c  w  nich  uprzed nio 
b ru zd y  na n ity  i k ą tó w k i p on rzeczn icy  (ry c . 4 2 1 ) . 
K lo ck i łączy  się ze so b ą  śru b am i, p rzeciągn iętym i 
przez o tw o ry , p o w sta łe  po w y cię ty ch  w  ty m  celu 
n itach , lu b  też przez o tw o ry , w yw iercon e w  bla» 
chach  p ion o w y ch  p op rzeczn ie. W  o tw o ry  te  po 
z d jęciu  k lo ck ó w  zak ład a  się ś ru b y  N r  4 .

P o d  k lo ck i i p op rzeczn ice d a je  się p ły tę stalow ą 
o w ym iarach  4 2 0  X  2 5 0  X  30  m m , k tó rą  się pod * 
w iesza na k lo ck a ch  za p o m o cą  k lam er (ry c . 4 2 2 ).

P rzy  op u szczaniu  przęsła  u staw ia  się w  każd ym  
rogu  p rzęsła  dw a d źw igi, k lo ck i w ięc n ależy  w y* 
k o n ać p o d w ójn ie  ( ry c . 4 2 1 ) .

264.
Wzmac*

nianie
poprzecznie

skrajnych
do

opuszczania 
przęseł 

o rozpię* 
tości 

do 39 m.

D la  w zm ocnien ia  s k ra jn y ch  poprzecznie należy  
w m ontow ać d ru gie p o d w ójn e p op rzeczn ice na w y* 
so k o śc i p o łow y  n aro żn ik ó w  i p o łączy ć je  ze sobą 
k lo ck a m i i k lin am i.

A b y  w yp ełn ić przestrzeń  m ięd zy  narożn ikam i 
a p om ocn iczy m i p o p rzeczn icam i, do n arożn ików  
p rzy m o n to w u je  się od  stro n y  o si m ostu  p o  trzy  
b la ch y  N r  17 i 18,

265.
Wzmac* 

nianie 
poprzecznie 

skrajnych 
przęseł 

o rozpięs 
tości ponad 

39 m,
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D la  w sp ółd zia łan ia  ob u  par p oprzeczn ie rozpiera 
się je  k lo ck a m i i k lin am i, ja k  na ry cin ie  423  a i b 
lu b  4 2 3  c.

Z a m ia st k lo ck ó w  p ion o w y ch  i k lin ów  m ożna 
też u żyć ty lk o  k lo ck ó w  sk o śn y ch , n ieco  zaokrą;* 
g lo n y ch  na obu  k o ń cach , a b y  d o ty k a ły  czołam i do 
ob u  poprzeczn ie (ry c . 4 2 4 ) .  K ło c k i rozp iera  się 
d ołem  za p om ocą d źw igu  k o rb o w e g o .

P o m o cn icze  p op rzeczn ice m ożna zastąp ić krawę*' 
d ziak am i so sn o w y m i o w y m iarach  3 0  X  3 0  cm , po# 
łączo n y m i ze so b ą  śru b am i (ry c . 4 2 5 ) .

S io d e łk a  ,,z“ nałeży  w p u ścić  w  k raw ęd ziak i po< 
przeczne, a b y  zabezp ieczyć je  p rzed  przesuw aniem .

K lo c k i ,,x “ , ,,y “ i s io d e łk a  ,,z“ m u szą b y ć  dę^ 
bo w e.

266. P rz y  opu szczaniu  p rzęseł za p op rzeczn ice m ożna
klatek^^rz^y k ażd y m  k o ń cu  p rzęsła  a lb o  d w óch  k la te k
opuszczaniu d źw ig a jący ch  i o so b n o  d w óch  k la te k  pod piera jąc 

przęsła cy ch  (ry c . 4 2 1 ) ,  alb o  też k la te k  w sp ó ln y ch , ti. 
d źw ig a jąco^ p od p iera jących  (ry c . 4 2 6 ) .

U k ła d  w arstw  m o sto w n ic  w  k la tce  d źw ig a jąco i 
p o d p ie ra jące j p o d a je  ry cin a  4 2 6  b , c.

P rz y  zastosow an iu  jed n eg o  z ty p ó w  k la te k  na# 
leży  je  u łożyć przed ro zp o częciem  m ontow ania 
w sp o rn ik a , a w sp o rn ik  oprzeć w p ro st na k lin ach , 
co u łatw ia o b n iżen ie  przęsła  od p o czątku  p racy  
(ry c . 4 2 6 ) .

K la tk i, w spólne czy oso b n e, n a leży  w y k o n ać do# 
k ład n ie , u żyw ając ty lk o  k raw ęd ziak ó w  ze zdro= 
W'6go tw ard ego  drzew a.
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267.
Wskazówki

przy
opuszczaniu 

przęseł 
za poprzecz* 

nice.

P rzy  opu szczaniu  przęseł za pop rzeczn ice należy 
używ ać bezw zględ nie dw u dźw igów  w każdym  
rogu przęsła.

P rzed  rozpoczęciem  o p u szczan ia  należy  u łożyć 
k lin y , n a  k tó ry ch  p rzęsło  będ zie się op ierało  w cza# 
sie opu szczan ia , a k tó re  jed n o cz e śn ie  zabezpieczą 
przęsło przed  w ych ylen iem  z osi łu b  gw ałtow nym  
opuszczeniem  na d źw igach .

C z y n n o ści przy obn iżan iu  p rzęseł za poprzecz« 268,
nice są n a stę p u ją ce : Opuszcza« ̂ .t  nie przęseł

—  czy n n o ść 1: p o d n iesien ie  do g óry  i u sunięcie za poprzecz« 
k lo ck ó w  „g“ , leżący ch  n a  k lin ach  (ry c . 4 2 6 ) ;

—  czy n n o ść 2 : obn iżen ie p rzęsła  tak , żeby  osia« 
dło bezp ośred n io  na k lin ach  ,,h “ (ry c . 4 2 6 ) ;

—  czy n n o ść 3 : p od n iesien ie  d źw igów , u sunięcie 
p łyt p o d staw o w ych  k raw ęd ziak ó w  N r  2 i 3 z war^ 
stw y  A  oraz N r  1, 2 , 3 i 4 z w arstw y  B  (ry c . 4 2 6 ) ;

—  czy n n o ść 4 : u staw ien ie d źw igów  na środko« 
w ych  k raw ęd ziak ach  w arstw y  A , p od n iesien ie tło« 
ków  dźw igów  do 18 cm i w yp ełn ien ie  lu k i płytka« 
mi (ryc- 4 2 7 ) ;

—  czy n n o ść 5 : u niesien ie p rzęsła  do góry , usunię« 
d e  k lin ó w  ,,h “ p o łó w ek  k raw ęd ziak ó w  N r 1 i 4  
z w arstw y  A  (ry c . 42 6  b ) .  N r  5, 6 , 7 i  8 z war« 
stw y  B  (ry c . 4 2 7 )  i N r l i l 4 z  w arstw y  A ;

—  czy n n o ść 6 : u łożenie p o łó w ek  kraw ęd ziaków  
na śro d k u  w arstw y  A , na n ich  k lin ó w , a na k lin ach  
k lo ck ó w  ,,g“ (ry c . 4 2 8 ) ;

—  czy n n o ść 7 ; o bn iżen ie przęsła  o 32 cm .
D a lsz e  czy n n o ści b ęd ą  p ow tarzaniem  czyn n ości

od 3 do 7 aż do osad zen ia  przęsła  na ło ży sk a .
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269.
Opuszczas 
nie przęseł 

jedno« 
piętrowych 
z jezdnią 

górą
za ścianę 

pomocniczą.

270.
Konstrukcja 

klatek do 
opuszczania 

przęseł 
półtrape« 
zowych.

N a  w ąsk ich  fila rach  w p o d łu żn e j osi m ostu  
p rzęsła  jed n o p ię tro w e z jezd n ią  g ó rą  opuszcza się, 
o b ie ra ją c  p u n k ty  d źw igania n a  d o d a tk o w ej ścianie 
p o m o cn icze j.

W  tym  celu  w pierw szym  p rzed zia le  dom onto« 
w u je się u dołu  trzecią  ścianę (ry c . 429 , 4 3 0 ) ,  
a m ia n o w icie ;

—  p o d w ójn e n arożn ik i N r  8 w  pierw szym  wę« 
źle, zw rócone rów no śc ię tą  częścią  do dołu ,

—  slu p y  N r  9  w  d rugim  w ęźle,
—  p asy  N r  3 a +  4  b  lub 3 b -! 4  a ja k o  ścianę 

trzecią  ty lk o  u d ołu .

K o n stru k c ję  k la te k  d źw iiga jąco ip od p iera jących  
oraz cały  to k  ob n iżan ia  w sk azu ją  ry c in y  426 , 427  
i 4 2 8 . . . .

D źw ig i są u staw io n e poza o b ręb e m  ło ży sk , przy 
czym  w  k ażd y m  rogu , w ed ług  ry c in y  429 , ty lk o  
po jed n y m  d źw igu.

P rzy  o sta teczn y m  osad zaniu  na ło ż y sk a  dźw igi 
n ie  zm ieśc iły b y  się m ięd zy  law ą a sp od em  pasa, 
n ależy  w ięc p asy  śc ian y  trzecie j od m ontow ać, 
a dźw igi p o d staw ić p o d  p o m o cn icze narożnik i 
t^ryc. 4 3 1 ) .

K la tk i, na k tó ry c h  będ zie się o d b y w ało  opu^ 
szczanie p rzęsła , n a leży  w y k o n ać p rzed  rozpoczęć 
ciem  m on to w an ia  w sp o rn ik a , a w sp o rn ik  oprzeć na 
k lo cu  „d “ (ry c . 4 3 2  a ) .

K lo c  „d “ leży  n a  w arstw ach  A  i B ,  u łożonych  
z k aw ałk ó w  k raw ęd ziak ó w . M ię d z y  stop ę N r 27 
a k lo c  w staw ia się p ły tę  stalow ą g ru b o śc i 20 mm 
(ry c . 4 3 2  a, b, c ) .  W a rs tw a  A  s k ła d a  się z czte« 
rech k raw ęd ziak ó w  d łu gich , a w arstw a B  z sied« 
m iu kraw ęd ziak ó w  k ró tk ich . K ra w ę d z ia k i N r  1,
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1, (i i 1 w arstw y  B  służą do o p arcia  na n ich  
dźwigów,, a N r  3, 4 i 5 —  do o p arcia  przęsła 
(ry c . 43 2  a, b ) .

P rzed  rozpoczęciem  o p u szczania przęsła n a leży :

—  w zm ocnić pop rzeczn ice m ałe N r  21 k lo ck am i 
dębow ym i w ed łu g  p u n ktu  264 lu b  2 6 5  (ry c . 432  a ) ,

—  n a  d o d an e n aro żn ik i i s łu p y  nałożyć pasy  
N r 3 a +  4 b  lu b  3 b  +  4  a (ry c . 4 3 2  d ).

N aro żn ik i, s łu p y  i p asy  p rzy m o n lo w u je  się pełną 
ilością  śru b .

D źw ig i u staw ia  się na k lo ck a ch  d ębow ych  „g “ 
o w ym iarach  2 0 X 6 0  cm , a lu k ę m ięd zy  podniesio# 
nym i tło k a m i a  p asem  oraz p o p rzeczn icą  m ałą wy»= 
pełnia się p ły tk a m i w y p ełn ia jący m i (ry c . 432  a ) .

C z y n n o ści p rzy  opu szczaniu  p rzęseł póltrapezo^ 
w ych są n a stę p u ją ce :

—  czy n n o ść 1 : p o d n ieść p rzęsło  d o  góry , usunąć 
k loc „d “ i p ły tę  „h “ , w szy stk ie  k raw ęd ziak i war# 
stw y A  i B  o raz  kraw ęd ziak i N r  1 i 4  w arstw y  
(ry c . 4 3 2  a, b ) .  Z am iast u su n ię ty ch  krawędzią# 
ków  w arstw y  A^ u łożyć k lo ck i o w ym iarach  
2 0 x 2 5 X 8 0  cm , a na n ich  m o ste k  z k lo ck a  ,,d “ 
2  p ły tą  ,,h “ i o b n iż y ć  przęsło , a b y  siiadło na k locu  
„d“ (ry c . 4 3 3 ) ,

—  czy n n o ść 2 :  u su n ąć zw oln ione dźw igi, u sunąć 
k lo ck i „g“ , k raw ęd ziak i N r  2 , 3 z warstW)'^ A^ 
i N r l ,  2,  6 i 7 z  w arstw y  B k  N a  k raw ęd ziak ach  
N r 2  i 3 w arstw y  A^ u łożyć k lo c k i „g“ , a na n ich  
p ły ty  p od staw ow e i dźw igi. P o d n ie ść  tło k i do gó# 
ry , lu k ę  zaś m ięd z y  tło k am i a pasem  oraz {x># 
przecznicą m ałą  w yp ełn ić p ły tk a m i w ypełniają#

271.
Przygotos 

wanie 
przęsła 

półtrapes 
zowego do 

opuszczania.

272.
Opuszczas 
nie przęseł 

półtrapes 
zowych.
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273.
Opuszcza* 
nie przęsła 
na filarze 

typ I.

274.
Wypadki 
poprzecz* 
nego prze* 

suwania 
przęseł.

275.
Przygoto* 

wanie 
łożysk do 

przesuwania 
poprzeczs 

nego.

cym i. P o s tę p u ją c  w  ten  sp o só b , opu szcza  się przę=* 
sio  k ażd orazow o o 32  cm . D a lsz e  opu szczanie je s t  
to  pow tarzan ie czy n n o ści 1 i 2  aż do osad zenia 
p rzęsła  na ło ży sk a .

O p u sz cz a ją c  przęsło  na filarze ty p  I, należy  uło# 
żyć na nim  k la tk ę  z k raw ęd ziak ó w  d ębow ych  
w ten sp o só b , a b y  d olna w arstw a sk ład a ła  się 
z d łu g ich  kraw ęd ziak ó w , s ię g a ją cy ch  pod ob ie  
b e lk i (ry c . 4 3 4 ) .

O p u szczan ie  w y k o n yw a się w ed łu g  pu nktu  2 6 0  
i 261 .

W  k o ń co w y ch  stad iach  o p u szczania należy u żyć 
dźw igów  słab szy ch , t j.  50 *to n o w y ch , poniew aż 
d źw igi 100#tonow e są w yso k ie .

P ły ty  p od staw ow e i dźw igi u staw ia  się w prost 
na trap ezo w ych  dźw igarach  g ło w icy  filaru .

4. Poprzeczne przesuwanie przęseł.

P rzęsła  przesuw a się p oprzeczn ie w w y p ad k ach :
—  g d y  w sp o rn ik  b y ł m o n to w an y  w przedłużę# 

n iu  cięciw y  i p o d p arty  na rozszerzon ej pod p orze; 
po o d łączen iu  od  przeciw ciężaru  n ależy  go nasu# 
nąć je d n ą  stro n ą  na o ś ;

—  g d y  p rzy  m on tow an iu  lu b  obn iżan iu  przęsła 
w y ch y li się o n o  z osi m ostu .

P rzed  przesuw aniem  należy  je d n o  z ło ży sk  sta# 
ły ch  p rzy sto so w ać do m o żliw ości przesunięcia 
w k ieru n k u  o si m ostu . Jeżeli to  są ło ży sk a  rucho# 
m e, u ru ch om ien ie  nie je s t  p o trzeb n e, poniew aż ten 
ruch  je s t  m ożliw y.

G d y b y  je d n o  z ło ż y sk  A  lu b  B  n ie b y ło  urucho# 
m ione, to  p rzy  nasu w aniu  d ru g ieg o  k oń ca  przę#
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sła n a  ło ż y sk a  C  i D  ło ż y sk o  A  lu b  B  przesunę# 
loby się  razem  z ław ą łu b  też w y stą p iły b y  dodat># 
kowe n ap rężen ia  w  k racie  p rzeciw w iatro w ej, a przy  
pow tórnym  d źw ign ięciu , z p ow od u  sztyw n ości 
kraty, p rzęsło  z a ję ło b y  p op rzed n ie pcdożenie 
(ryc. 4 3 5 ) .

Ł o ż y sk a  sitałe u ru cham ia się przez w staw ienie 
p rzebijaków  m ięd zy  k ozio ł a p ły tę  ło ży sk o w ą, pro# 
stopadle d o o si m o stu  (ry c . 4 3 6 ) .

P rzesu n ięcie  w y k o n y w a się je d n y m  dźw igiem  276.
3'tonow ym , o p artym  spod em  o w y sta ją cą  część 
¡nuru lu b  o  {^ytę ło ży sk o w ą, w staw ia jąc  m iędzy 
płytę ło ży sk o w ą a dźw ig k lo ce k  d rew n ian y . G d y  
łożyska są  o p arte  n a  ław ach  d rew n ian ych , dźw ig 
opiera się  o  g n iazd o  w ycięte w  law ie (ry c . 4 3 7 ) .

P rzy  p rzesu w aniu  przęsła  w  g ra n ica ch  d o 10 cm 
nasuwa się  g o  n a  oś m ostu  na p rz e b ija k a ch .

P od czas o sta tn ie g o  ob n iżan ia  tło k ó w  dźw igów  
wstawia się m ięd zy  p łytę ło ży sk o w ą a k o z io ł rów# 
nolegle d o o si m o stu  k ilk a  p rz e b ija k ó w  o śred n icy  
35 m m . P ły tę  ło ży sk o w ą należy  u ło ż y ć  na właści# 
wym m ie jscu  (ry c . 4 3 6  a ) .

N a  p ły ta ch  d o ln y ch  ło ż y sk  ru ch o m y ch  p od  prze# 
bijaki d a je  się b la ch y  g ru b o ści 50  m m  d la wyrów# 
Hania w y so k o ści w ałków  ło ż y sk o w y ch  (ry c . 4 3 6  b ) .

P o  n asu nięciu  p od n osi się n a su n ię ty  k on iec przę# 
sła, u suw a p rz e b ija k i i opu szcza p rzęsło  na łoży# 
ska. K o z io ł i p ły tę  n ależy  tak  u reg u low ać, a b y  ko# 
łyska o p arła  się n a  śro d k u  k ozła  lu b  k o z io łk a . P o  
Osadzeniu n a  ło ż y sk a  C  i D  (ry c . 4 3 5 )  u nosi się 
przęsło n a d  ło ży sk am i A  i B , u suw a p rz e b ija k i, re# 
^ lu je  p ołożen ie p ły ty  d o ln e j, ą n astęp n ie  osad za 
1 ten k o n iec  p rzęsła  n a  ło ży sk a .
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277.
Poprzeczne 

przesuwanie 
przęsła 

w granicach 
do 10 cm.
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278.
Przesuwanie

jednym
końcem
przęsła

montowas
nego

w stycznej 
osi toru 
w łuku.

D la  p rzesu n ięcia  przęsła  je d n y m  k oń cem  nale *̂ 
ży  w y k o n ać na p od p orze p o m o cn icze j i g łow icy 
fiłaru  u m y śłn y  to r  (ry c . 4 3 8 ) .

D o łn a  w arstw a tego  toru  je s t  z szyn , przepłata^ 
n y ch  g łó w k ą na d ół i do góry , i je s t  u łożona w  cię< 
ciw ie łu k u , ja k i będ zie zataczał n asu w an y  koniec 
przęsła  ( ry c . 4 3 8 ) .  G ó rn a  w arstw a je s t  u łożona 
w p o d o b n y  sp o só b , ałe z szyn  zw ró co n ych  głów# 
k ą  na dół.

S zy n y  są  p rzy b ite  do p o d k ład ó w , rozłożonych 
ja k  na ry cin ie  438 .

M ię d z y  te dw ie w arstw y  szy n  w k ład a  się zwy# 
k łe  w ałk i z o k rąg łe j sta łi o śre d n icy  od  2 0  do 30 
m m .

D ła  łepszego pod su w an ia  w ałk ó w  górną war# 
stw ę szyn  p rzegin a  się ku  górze za p om ocą wieło# 
k rą ż k a .

Sam o  przesuw anie a n astęp n ie  osad zenie przę’’ 
sła  n a  ło ż y sk a  —  ja k  w p u n kcie  2 7 6  i podrozdzia# 
le 3 rozd ziału  J .



C 2 Ę Ś Ć  III . 

P R A C E  K O Ń C O W E .

ROZDZIAŁ K.

ROZBIÓRKA PRZECIWCIĘŻARU.

C z y n n o ści p rzy  ro zb ió rce  p rzeciw ciężaru  następ 
pują w o d w ro tn e j k o le jn o śc i n iż  p rzy  m ontow ać 
niu.

Z a leżn ie  od  w aru n k ów , p rzęsła  rozb iera s ię : 
ręcznie, żuraw iam i p row izory czn y m i lu b  etatow ym i.

W  szczególn ym  w yp ad k u , g d y  przęsło  mostom 
we b y ło  m on tow an e z p rzy w ieszen ia  i na wła ŝ 
ściw ym  poziom ie (ry c . 4 4 2 ) ,  a p rzeciw ciężar b y ł 
m ontow any rów nież częściow o w sporn ikow o 
(m ontow anie p rzęsła  na torze w łu k u  —  ry c. 2 5 3 ) ,  
rozm ontow yw anie p rzeciw ciężaru  od byw a się 
sposobem  w sp o rn ik o w ym . P rzeciw ciężaru  w tym  
W ypadku nie n ależy  od łączać od przęsła .

R ęczn ie  ro zb iera  się p rzęsła  jed n o p iętro w e, 
^m ontow ane na p o d to rzu  ja k o  p rzeciw ciężar, je# 
żeli żuraw  je s t  z a ję ty  p rzy  m on tow an iu  następ n ych  
przęseł lu b  w  razie b rak u  żuraw ia.

P o  o d łączen iu  przeciw ciężaru  od  w sp orn ika  na«# 
leży go k lin o w ać w  w ęzłach  co 6  m .

279.
Ogólnie 

o rozbiórce 
przeciw* 
ciężaru.

280.
Ręczna

rozbiórka
przeciw*
ciężaru.
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281.
Rozbiórka

przeciw*
ciężaru

żurawiami
prowizo*
rycznymi.

282.
Rozbiórka

przeciw*
ciężaru

żurawiem
etatowym.

R o z b ió rk a  ręczna rozp oczyn a się  od  k o ń ca  prze=> 
ciw ciężaru  k u  p rzy czó łk o w i (ry c . 4 3 9 ) .

P rzęsła  d w upiętrow e, zm ontow ane na p od torzu  
ja k o  p rzeciw ciężar, ro zb iera  się  częściow o żura* 
w iam i p ro w izo ry czn y m i, a częściow o ręczn ie , je.« 
żeli żuraw ie etatow e s«ą za jęte  m on tow an iem  na« 
stęp n y ch  p rzęseł.

K o n s tru k c ję  pop rzeczn ą g ó rn ą , p asy  górne 
i k ra tę  d ru giego  p iętra  ro zb iera  się żuraw iem  pro»« 
w izory czn y m .

K ra tę  p ierw szego p ię tra , k o n stru k c ję  poprzecz*« 
ną d o ln ą  i p asy  d olne ro zb iera  się ręczn ie .

R o z b ió rk ę  żuraw iam i p ro w izo ry czn y m i należy  
p row ad zić z obu  k o ń có w  ku  śro d k o w i.

S p o só b  ro zb ió rk i przeciw ciężaru  żuraw iem  eta* 
to w y m  zależy  o d :

—  ilo ści p o sia d a n y ch  żuraw i,
—  sp osob ów , ja k im i b y ły  m on tow an e pierw sze 

p rzed zia ły  p rzeciw ciężaru  (żu raw iem  z ru*
• sztow an ia  p om ocn iczego  czy  też m asztam i 

lu b  rę cz n ie ).
Je ż e li m on tow an ie b y ło  p rzep row ad zone ty lk o  

je d n y m  żuraw iem , a ru sztow an ie  p om ocn icze pod  
żu raw  nie b y ło  w y k o n an e, to  p o  uzupełn ieniu  
w sp o rn ik a  przesuw a się żuraw  na przeciw ciężar 
i ro zb iera  się n im  p rzeciw ciężar, p o czy n a jąc  od 
p rzy czó łk a .

W  czasie o d łączan ia  w sp o rn ik a  od przeciwcię« 
żaru  przesuw a się żuraw  na k o n ie c  przeciw cięża* 
ru , p rzem on tow u je  go czołem  w  o d w rotn ą  stron ę 
i przep row ad za n im  ro zb ió rk ę  przeciw ciężaru  do 
p o d p o ry  g łów nej (ry c . 4 4 0 ) .  O sta tn ie  6  m  roz*
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biera się żuraw iem  p rzesu n iętym  na p rzęsło . Przes 
su nięcie tego  żu raw ia w y k o n y w a się po rów ni po< 
ch y łe j (ry c . 4 4 4 ) .

Je ś li p o cz ą tek  m o n to w an ia  płrzeciw 'ciężaru b y ł 
p rzeprow ad zony żuraw iem  z ru sztow an ia  pomoc^» 
n iczego, to  ro zb ió rk a  p rzeciw ciężaru  o d byw a się 
od p rzy czó łk a  k u  k o ń co w i p rzeciw ciężaru , a ostat# 
nie 6  m b . ro zb iera  się żuraw iem  p rzesu niętym  na 
rusztow anie p o m o cn icze (ry c . 4 4 1 ) .

P rzeciw ciężary  tró jśc ie n n e  ro zb ie ra  się od koń ca  
ku p rzy czó łk o w i żu raw iem , k tó ry m  m ontow ano 
przeciw ciężar (ry c . 4 4 2 )-

R o z b ió rk ę  p rzeciw ciężarów  w sp o rn ik ó w  pod=* 
w ieszony ch  ro zp o czy n a  się po o d łączen iu  wspor^» 
n ika od d zioba. R o z b ió rk ę  w y k o n y w a się dw om a 
żuraw iam i.

—  Ż u raw ie A  i B  p rzem o n to w u je  się , o b raca jąc  
je o 180°. Ż u raw iem  A  rozb iera  się przeciw ciężar 
aż d o  6  m  b . przed  p o d p o rą  g łów n ą.

Ż u raw iem  B  ro zb iera  się d z ió b , a po rozb iórce 
żuraw ia A  —  resztę p rzeciw ciężaru  (ry c . 4 4 3 ) .

K o le jn o ś ć  ro z b ió rk i je s t  o d w rócen iem  kolejno-^ 
ści m on to w an ia .

D łu g o ść  rów ni p o ch y łe j zależy  od  je j  w y so k o ści, 
a p o ch y len ie  n ie m oże p rzekraczać stosu n k u  1 :3 .

R ó w n ię  p o ch y łą  b u d u je  się co n a jm n ie j na dłu# 
gość jed n eg o  p rzed zia łu  (ry c . 4 4 4 ) .

N a  p asach  p rzęsła  (b y łe g o  w sp o rn ik a ) u k ład a  
się k ró tk ie  k lo ck i ,,d “ i jed en  k raw ę d ziak  d łu gi 
„e“ , s ię g a ją cy  p oza oba p asy  górne .

K lo c k i i k raw ęd ziak , p o łączone k lam ram i, służą 
do p o d p arcia  b e le k  rów ni p o ch y łe j.

283.
Równia 

pochyła do 
przesuwania 

żurawia.
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284,
Przesunięcie 

żurawia 
po równi 
pochyłej

285.
Rozbiórka 

przęseł 
typ I.

N a d  Ścianam i w ew n ętrzn ym i przęsła  u k ła d a  się 
p o d k ła d y  „ f“ , p o d p iera jąc  je  k lin am i ,,h“ , a prze= 
strzeń aż d o w ęzła w y p ełn ia  się k linem  ,,g “ . P(3
dw a k raw ęd ziak i „i“ o b ch w y tu ją  śc ian k i pasów  
p rzeciw ciężaru ; są one op arte jed n y m  k o ń cem  na 
k o lcach  , ,k “ , p rzeciągn iętych  przez otw ory  pasów 
g ó rn y ch  p rzeciw ciężaru , a d ru g im  k oń cem  na kraw ę 
d ziaku  ,,e ” . K raw ęd ziak i te n a leży  ściągnąć śrubą

N a b e lk a c h  rów n ’ p o ch y łe j ,,f“ u k ład a  się 
i p rzy ch w y tu je  h akam i szy n y  żuraw ia trzym etro^ 
w e. a n a  kraw ęd ziak ach  ,,i“ —  jed nom etrow e. 
L u k ę  m ię d z y  szynam i trzym etro w ym i a jednom c^ 
trow ym i na przeciw ciężarze w yp ełn ia  się k lo ck iem  
z drzew a tw ard ego , , j“ o w ym iarach  4 X 5  cm .

P rzed  p rzesu nięciem  żu raw ia należy w ysięgi 
sk rzy żo w ać, a d rab in ę  p rzym ocow ać u  góry 
sznurem .

L in ę  ,,a “ zaczepia się  o śru b y  uchw ytów  śrubom 
w ych  tu ż  p o d  p od w oziem , a lin ę  „b “ za p a sy  obu 
b elek  (r y c . 4 4 5 ) .

D o  o b u  lin  p rzy m ocow u je  się  w  osi m o stu  wie^ 
lo k rążek  p o tró jn y  z lin ą  o śre d n icy  26  m m .

G d y  ty ln e  kola żu raw ia z e jd ą  na rów nię po' 
chylą , żurav/ p rzy trzy m u je  się w ielokrążkiem  
i ostro żn ie  stacza na d ó ł.

P rzy  od b u d o w ie m o stu  na sta łe , t j,  p rzy  wy^ 
m ianie p rzęse ł sk ła d a n y ch  na przęsła n itow ane, 
ro zb ió rk a  przęseł ty p  I  o d b y w a się w od w rotn ej 
k o le jn o śc i n iż ich m o n to w an ie .

P rzęsła  sk ra jne n a jcz ę śc ie j się  ro zb iera  na 
ru szto w an iu  dla u n ik n ięc ia  b u d o w y  przeciwcię^ 
żaru na p od torzu  i p o d n o sz en ia  koń co w ego  prze# 
gła do w y so k o ści p rzeciw ciężaru ,



ROZDZIAŁ L.

B U D O W A  N A W IE R Z C H N I N A  M O S T A C H .

stałych 
i tymcza» 
sowych.

1. Budow a nawierzchni na przęsłach.

B e lk i p rzęseł s ta ły ch  są  ta k  sk on stru ow an o , że 286. 
o trzy m u ją  sztu czn ą p rzew yżk ę w  śro d k u  p on ad  ^«»’ownanie 
poziom , łą cz ą cy  oba ło ż y sk a . . . na mostach

N aw ierzch n ia  na ty ch  p rzęsłach  je s t  rów nież 
w śro d k u  k ażd ego  p rzęsła  p o d n iesio n a  do g óry  
i tw o rzy  w p łaszczyźnie p io n o w ej łu k  o strzałce 
w śro d k u , rów nej m nie j w ięce j ł/1000 rozp iętości 
przęsła ( ry c . 4 4 6 ) .

P rzew y żk a  ta  je s t  w y k o n an a  w  tym  cełu , żeb y  
ciężary  ru chom e p rzech o d z iły  po n aw ierzch n i, 
u gięte j n a jw y ż e j do poziom u .

S k ła d n ik i przęseł typ  I są  zam ienne, w obec cze^ 
go n ie m ożn a p rzęsłom  ty m  n a d a ć  strzałk i k u  gó? 
rze, a o d w ro tn ie  przęsła te ju ż  p od  ciężarem  wła# 
snym  u g in a ją  się w  dół p od  p oziom .

P rz y  zastoso w an iu  m o sto w n ic  rów nej w ysoko# 
ści n aw ierzch n ia  na p rzęsłach  sk ła d a n y ch  o trzy m a 
w p łaszczy źn ie  p ionow ej k s z ta łt  lu ku  zw isa jącego  
pod p o z io m  (ry c . 4 4 7 ) .

W y k o n a n ie  przew yżki za p o m o cą  zm iennej wy# 
so k o ści m o sto w n ic w y m a g a ło b y  w ie lk iego  nakła# 
du p ra cy  p rzy  d op asow yw an iu  m o sto w n ic , w o b ec 
czego w  czasie  w o jn y  p rzew y żek  na p rzęsłach
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287. 
Części 

składowe 
nawierzchni 
na przęsłach 

typ I.

288.
Typy

używanych
mostownic.

sk ła d a n y ch  się nie s to su je . W y ją tk o w o  na rozkaz 
N aczeln eg o  D ow ó d ztw a m ożna zastosow ać prze« 
w yżk ę w śro d k u  przęsła za p om ocą u życia mo^ 
stow n ic ró żn ych  w y so k o ści.

N aw ieTzchnia na p rzęsłach  ty p  I sk ład a  się z:

—  m ostow n ic łu b  p o d k ład ó w ,
—  szyn , op artych  na m o sto w n icach  za pośrcd^ 

n ictw em  p o d k ład ek ,
—  o d b o jn ic ,
—  d y lin y ,
—  k raw ężn ik ów ,
—  poręczy .

D y łin ę , k raw ężn ik i i poręcze albo  w ykonyw a 
kom p an ia  k o le jo w a  po o tw arciu  ruchu na m oście, 
a lb o  też pozostaw ia  do w y k o n a n ia  od d ziałom  woj« 
sk o w y m  łu b  w ład zom  cy w iln ym , u trzym ującym  
te o d cin k i k o le jo w e.

N a jcz ę śc ie j w  czasie w o jn y  b ęd ą używ ane mo« 
stow n ice  sosn ow e o w ym iarach  22 X 2 4  łub 2 4 X 2 7 ,  
a w  razie ich  b rak u  p o d ro z jezd n ice  d ębow e, so« 
sn ow e, a n aw et i zw ykłe p o d k ła d y  w ysokości 
16 cm .

Jeże li na p o czątku  b u d o w y  nie w iad om o, jak ie 
m o sto w n ice  będ'ą d o starczo n e, n ależy  p rzy jąć wy« 
m iar n a jn iższy , t j .  16 cm . P o  o trzym an iu  mostow« 
n ic w yższy ch  n iż  p ro jek to w an o , w cina się mostow« 
n ice g łęb ie j lu b , zostaw iaj-ąc p o d n iesio n ą  na 
w ierzch n ię na m oście, zag u b ia  się podw yższenie 
toru  przed  m ostem  i za m ostem ,



Mosty kolejowe składane typ I 313

M o sto w n ice  rozd ziela  się po 5  sz tu k  na k ażd y  
przed ział. W  przed zia łach , w  k tó ry ch  w yp ada 
sty k , d o d a je  się  szó stą  m o sto w n icę .

Jeżeli s ty k  szyn w yp ad n ie w  o d leg łośc i 30  cm 
od p o p rzeczn icy  lu b  nad  p op rzeczn icą , to  s ty k  wy# 
kon y w a się, ja k  na ry cin ach  4 4 8  i 449 . Jeżeli zaś 
s ty k  w yp ad n ie  w  o d le g ło śc i m n ie jsz e j niż 30  cm od 
p op rzeczn icy , to  należy  go o d d a lić  od poprzecz# 
n icy  przez zastosow an ie je d n e j lub dw óch  par 
k ró tszy ch  szy n .

289.
Rozdział

mostownic.

D op asow y w an ie  m ostow n ic w y k o n y w a się na 
przęśle lu b  na u m yśln ie p rzy go tow an y m  warszta# 
cie, z łożonym  z 2  p od łu żn ie ty p  I ,  p o łączon ych  
łączn ik iem  p od łu żnie .

Przez zaciosyw an ie n ad a je  się  n ierów nym  mo# 
stow n icom  jed n ak o w ą w y s o k o ś ć ; zacios zap obiega 
także poprzecznem u  p rzesuw aniu  się m o sto w n ic .

W  k ażd y m  przedziale dw ie n a jlep sze mostow# 
nice u m ieszcza się o b o k  p op rzeczn ie. M o sto w n ice  
n ależy  n a jp ierw  zacio sać, d op asow ać, w y k o n ać 
o tw ór na śru b y  i p rzy tw ierd zić . Poziom  górn y  
s k ra jn y ch  m o sto w n ic b ęd zie  m iarą  do dopasowa# 
nia p o zo sta ły ch  m ostow n ic w ty m  przed ziale.

2 9 0 .
Kolejność 
prac przy 

dopasos 
wywaniu 

mostownic.

P rzed  p rzystąp ien iem  do d op asow yw an ia  mo-# 
stow n ic n ależy  w y k o n ać z c ien k ich  d esek  szablo# 
n y  o d łu gości m ostow nic z sy m etryczn ym i wycię# 
ciam i na p od lu żn ice (ry c . 4 5 0 ) .

P o  u łożen iu  m ostow n ic w ed łu g  szab lonu  należy  
na n ich  o zn aczy ć:

—  lin ie  zacin an ia  p iłą , t j .  k re sk i w zdłuż podłuż# 
nic o d  dołu  (ry c . 451 a ) ,

2 9 1 .
Dopasos
wywanie

skrajnych
mostownic

w
przedziale.
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—  poziom y gran icę g łę b o k o śc i zaciosu , t j .  z obu 
stron  m o sto w n icy  k re sk i p oziom e. Z n ak o w an ie  to 
w y k o n y w a się za p om ocą o łó w k a  i d eszczu łk i, za« 
c ię te j na u sta lo n ą w y so k o ść m osto w n ic nad po# 
d lu żnicam i (ry c . 451 b ) ,

' —  lin ie k ieru n k o w e do cięcia  p iłą, t j .  o b u stro iii
ne k re sk i p ionow e, w y k o n an e p rzy  p o m o cy  ką=» 
to w n ik a  (ry c . 451 a ) .

Po oznaczen iu  zaciosów  w y k o n yw a się je  i ukła# 
da m o sto w n ice  na p o d łu żn icach , a b y  spraw d zić, 
czy  m ostow n ice  p rzy leg a ją  ca łą  p łaszczyzn ą zacio^ 
sów  do pod łu żnie.

P rz y  te j k o n tro li należy  n aw iercić otw ory . 
O tw o ry  naw ierca się w  śro d k u  szerok o ści mo# 
s to w n icy , poza ob ręb em  zacio su , lecz w  styczne j 
do p ion ow ej p łaszczyzn y  zacio su  (ry c . 4 5 2 ) .

292. G łę b o k o ś ć  zaciosów  na m o sto w n icach  pośredni
Dopasos o k reśla  się ta k , ja k  na m o sto w n icach  skraj;-

p^śr^dnich i^Ych, zacios je d n a k  w y k o n y w a się n ieco  p ły tszy , 
mostownic a b y  u m ożliw ić o stateczn e w yrów n an ie  m ostow n ic 

przed  ich  p rzym ocow an iem .
Jeż e li górn a  p ow ierzch n ia  m o sto w n ic je s t zwi;; 

ch row an a , to  oznaczen ie zacio su  na w szystk ich  
b o k a ch  m ożna b ęd zie  w y k o n a ć  d opiero po zmie^; 
rżeniu  w ie lk o ści zw ichrow ania.

Z w ich ro w an e m o sto w n ice  p o d cin a  się dołem  
ta k , a b y  całą  sw oj^  p o w ierzch n ią  p rzy leg a ły  do 
obu  p od łu żnie . G ó rn e  p ow ierzch n ie m u szą b y ć 
w yrów n an e do poziom u  g ó rn y ch  pow ierzchni mo# 
stow n ic sk ra jn y ch .

W ie lk o ś ć  zw ichrow ania p o szczeg ó ln y ch  mo# 
sto w n ic  m ierzy  się za p om ocą ła ty  i p oziom n icy  
(ry c . 453  a, b , 4 5 4 ) ,

przedziale.
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M o sto w n ice  p rzy tw ierd za się do p od łu żn ie ty lk o  
na .zew n ętrzn ej stron ie  p od łu żn ie .

K ażd ą  m o sto w n icę  p rzy tw ierd za się śru bam i 
h akow ym i (ry c . 4 5 5 ) .

Jeże li to r  na m o ście  je s t  w lu k u  lu b  je s t prze# 
p row ad zone sp lecen ie to ró w  szerok iego  i n o rm ab  
nego a stop a szy n y  w yp ad n ie  na śru b ie , należy  
g łow icę śru b y  w p u ścić w  m o sto w n ice , a n ak rętk i 
śru b  d ać pod m o sto w n ice . D la  p rzytw ierd zen ia  
m ostow n ic do p od łu żnie na śru b y  te n ak ład a  się 
V. dołu  p ły tk i „y “ (ry c  4 5 5 )  lub na pod łu żnice na# 
k ład a  się  żab k i ,,x “ (ry c . 45 5  b ) .

2 9 3 .
Przytwier#

dzanie
mostownic

do
podłużnie.

P o  p rzy tw ierd zen iu  m o sto w n ic do p od łu żn ie 
należy  w yrów n ać ich górne p łaszczy zn y  pod pod# 
k ła d k i szynow e w ió rn ikam i lu b  m ałym i siekier# 
kam i cies ie lsk im i.

D o  k o n tro li g łęb o k o ści zestru giw an ia  słu ży  4  m 
łata , u łożon a m ięd zy  sk ra jn y m i ju ż  uregulow a# 
nym i m o sto w n icam i (ry c . 4 5 4 ) .

2 9 4 .
Ostateczne

wyrów#
nanie

mostownic.

P rzed  u łożen iem  szyn n ależy  w yzn aczyć na każ# 
dej m o sto w n icy  oś to ru .

N a  k ilk u  p rzy m ocow an ych  już m ostow n icach  
w yznacza się oś toru  in stru m en tem , a na pozosta# 
ły ch  d ru tem  lu b  sznu rem  n aciągn iętym  m ięd zy  
p u n k tam i w yzn aczony m i.

D la  jed n eg o  to k u  w yzn acza  się na k ażd e j mo# 
sto w n icy  m ie jsce  u łożen ia  p o d k ła d k i szy n o w ej. P o  
ro zd zielen iu  p o d k ła d ek  p rz y b ija  się jed en  to k  
szyn , sp raw d za jąc je d n o cz e śn ie  je g o  prostolin ij#  
n o ść . D ru g i to k  szyn p rz y b ija  się w ed łu g  toro*» 
m ierzą,

2 9 5 .
Układanie

szyn
na moście 
w prostej.
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296. P rz y  u kład an iu  na przęśle to ru  w  łu k u , k tórego
na^prz śle j^ st w iększa niż 10 cm , należy  podłużnice

szyn w łuku. O gólnych zarysach  d o sto so w ać do osi łuku 
przez od p ow ied n ie p rzesu n ięcie  w poszczególnych  , 
p rzed ziałach  p od łu żnie , w y k o rz y stu ją c  w tym  celu ' 
grupę otwoTÓw na p op rzeczn icy .

T a k ie  przesu n ięcia  p od łu żn ie m ogą b y ć zasto« ! 
sow ane na przęsłach  z je z d n ią  dołem  podw yż« : 
szoną i z jez d n ią  górą. ;

D o  przesu n ięcia  p od łu żnie służą cztery  rzędy 
otw orów  w pop rzeczn icach  (ry c . 4 5 6 ) ,  do k tó rych  
się p rzy m o co w u je  p rzesu n ięte łączn ik i podłużnie. 
N a  w szy stk ich  czterech  rzęd ach  otw orów  m ożna 
w y k o n ać  p ięć położeń  p o d łu żn ie  (ry c . 4 5 7 ) .

P o d łu żn ice  są od sieb ie  o d leg łe  o 160 cm, 
a w ięc bez przesuw ania p o d łu żn ie  m ożna prze# 
p row ad zić to r  o łu k u , k tó re g o  strza łk a  nie prze# 
k racza  10 cm . Przez p rzesu n ięcie  pod łu żnie o —  8 
i +  8 cm , t j .  o 16 cm , m ożn a stoso w ać łu k  
o strzałce 1 6 + 1 0  cm =  2 6  cm .

N a p rzęsłach  z jez d n ią  g órą  w oln y  p ro fil prze# 
jazd u  n ie je s t  o g ran iczo n y  ścian am i, d lateg o  też 
m oże b y ć  u ło żo n y  łu k  o strza łce  do 4 0  cm .

N a  m ałych  p o p rzeczn icach , p o d o b n ie  ja k  i na 
n o rm aln y ch , są naw iercon e ty lk o  cz tery  rzędy 
otw orów , co pozw ala sto so w ać ty lk o  lu k i o strzałce 
rów nej 2 6  cm . D la  u m ożliw ien ia  d alszego przesu# 
n ięcia  łączn ik ó w  pod łu żnie d o + 1 5  lu b  —  15 cm 
n ależy  d o d atk o w o  d o w iercić  o tw o ry , czyli nai# 
w ięk sza  strza łk a  w yn iesie  w te d y  2  X  15 +  10 cm =  
=  4 0  cm .

P rzez u łożen ie p od łu żn ie sk o śn ie  do osi przęsła  
n astę p u je  m ałe zg ięcie k ą tó w e k  p od łu żn ię i łączni#
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ków p o d łu żn ie , co nie o słab ia  w y trzy m ało ści połą^ 
czenia ( ry c . 4 5 8 ) .

P rzy  p rzep row ad zaniu  na p rzęśle  toru  w  łu k u  
oś przęsła  je s t  rów n oleg ła  do c ięc iw y  łu k u , prze^ 
chodzącej w połow ie w y so k o ści s trz a łk i (ry c . 4 5 9 ) .

T o r  w  łu k u  na p rzęsłach  z je z d n ią  d ołem  p o d i 
w yższoną m ożna z k o n ieczn o śc i w yk o n y w ać ty lk o  
w w aru n k ach  w o jen n y ch .

P rzech y łk ę  toru  na m o ście  w y k o n yw a się  2 9 7 . 

przez w ięk sze  je d n o stro n n e  p o d cięc ia  m ostow n ic 
(ryc. 4 6 0  a ) p od  to k iem  w ew n ętrzn ym  lu b przez 
podłożenie szero k ie j d e sk i, w y so k o ści rów nej pô * na moście, 
chyleniu  to ru , na p od łu żn icach  p o d  to k iem  ze^ 
w nętrznym  (ry c . 46 0  b ) .

Sp o só b  znaczen ia  ty ch  m o sto w n ic w sk azu je  
rycina 4 6 1 .

P rzech y łk ę  m ożna sto so w ać ty lk o  na p rzęsłach  
2 jezd n ią  górą.

2. Podparcia szyn między przęsłami lub między 
przęsłem a przyczółkiem .

Jeżeli sąsied n ie  p ary  ło ż y sk  s ta ły ch  są  w  o d le ­
głości 1 ,5  lu b  3 m , m ięd zy  s k ra jn e  p oprzeczn ice 
w m ontow uje się dw ie p ó łp od łu żn ice  N r  30  lu b  
dwie p od łu żn ice  N r  1.

G d y  o d le g ło ść  ło ż y sk  s ta ły ch  je s t  m n ie jsza  lu b  
''d ększa niż 1,5 m , n ależy  u żyć o b cię ty ch  półpod# 
łużnic lu b  pod łu żnie.

W  ty m  w yp ad k u  o b cin a  się n ity , łączące ką« 
tow nik z p ionow ą śc ia n k ą  p o d łu żn icy  lu b  półpod:» 
łużnicy, n astęp n ie  o b cin a  się p a ln ik iem  gazowo*i 
tlenow ym  p od łu żnicę lu b  p ó łp od lu żn icę , w yw ierca

2 9 8 .
Podparcie 

szyn między 
dwoma 

przęsłami,gdy
sąsiednie 

pary łożysk 
są stałe.
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się  o tw o ry  m ałe i duże i p rzy m o n to w u je  się 
to w n ik  w  now ym  m ie jscu .

O tw o ró w  nie w olno  w y k o n y w ać p aln ik iem . 
Ś c ia n k a  p ionow a p o d łu żn icy  m u si się op ierać na 
sto p ce  p op rzeczn icy , gd y ż s iły  p rzenoszą się nie 
ty lk o  za p om ocą śru b , lecz tak że  i przez bezpo# 
śred n i s ty k  śc ian k i p ion ow ej z p op rzeczn icą .

299.
Podparcie 

szyn między 
dwoma 

przęsłami 
z jezdnią 

dołem, gdy 
sąsiednie 

pary łożysk 
są ruchome.

G d y  sąsied n ie p rzęsła , op arte na ło ż y sk a ch  ru# 
ch o m y ch , są  z jez d n ią  d ołem , m o sto w n ice  ,,d “ 
op iera się na słu p ach  ,,e“ (ry c . 4 6 2 ) .  M o sto w n ice  
ze słupam i łączy  się za p om ocą czopów . S łu p y  są 
op arte na s io d e łk ach  ,,f“ , a s io d e łk a  na ław ach  łub 
w p ro st na k am ien n y m  fila rze . S łu p y  z siod ełk am i 
są p o łączon e rów nież na czop. S łu p y  są stężone 
p op rzeczn ie tężn ik am i u k o śn y m i „g “ . W a h a n io m  
w zd łu ż osi m ostu  zap o b ieg a ją  k le sz cz y k i ,,h “ , sih  
n ie p o łączon e ze słu p am i na zam ek (ry c . 4 6 2 ) .  
M ię d z y  k leszczy k am i a p op rzeczn icam i należy  
p o zo staw ić  w oln ą p rzestrzeń , rów n ą p rzyp u szczali 
nem u  w yd łu żen iu  się p rzęseł.

W  fila ra ch  d rew n ian ych  n ależy  w zm ocnić ław y, 
na k tó ry c h  są  op arte s io d e łk a , przez d od an ie słu« 
pów  d o d atk o w y ch  w k o złach  (ry c . 4 6 2 ) .

M o sto w n ice  m ożn a rów nież oprzeć na k la tce , 
w y k o n a n e j z p o d k ład ó w  p o łączo n y ch  ze sobą 
k lam ram i lu b  gw oźd ziam i (ry c . 4 6 3 ) .  K la tk ę  opie^ 
ra  się na 5 kraw ęd ziach  „a“ . P oszczeg ó ln e w arstw y  
k la tk i n ależy  d o k ład n ie  d op asow ać, a b y  u nikn ąć 
w ięk szeg o  u gięcia  się k la tk i.

Z a m ia st k la tk i m ożna tak że u żyć k ró tk ich  dźw ii 
g arów , ja k  na ry cin ie  46 4 . Ł a w y  w  ty m  w yp ad ku  
n ależy  rów nież w zm ocn ić przez d od an ie dodatkom 
w ych  słupów  w k ozłach  filaru .
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M o sto w n ice  op iera się na p o d łu żn icach  lu b  pół? 
pod łu żnicach  w su n ięty ch  para w  parę (ry c . 4 6 5 ) .  
Para p od łu żn ie p rze jścio w y ch  je s t  szerzej rozsta? 
w ioną od  in n y ch  p od łu żn ie i k ażd a  je s t p o łączona 
z łączn ik iem  pod łu żnie ty lk o  dw iem a śru bam i. 
K ątó w k i n a’eży o d n itow ać od  łączn ik a  podłużnie, 
jak  na ry cin ie  465 .

P od łu żn ice  leżą na p o p rzeczn icy  B  zupełnie 
w olno i są p rzesuw ne. T a k a  k o n stru k c ja  je s t  rów? 
nież d obra  p rzy  ło ż y sk a ch  ru ch o m y ch  łu b  sta ły ch .

T e n  ro d za j p o d p arcia  m o sto w n ic m a szczególne 
zastosow anie przy  p rzęsłach  o p arty ch  na podpo? 
rach sk o śn y ch , a tak że  d la p rzęseł leżących  
w lu k u .

' 300. 
Podparcie 

szyn 
między 
dwoma 

przęsłami 
z jezdnią 

dołem pod? 
wyższoną 

lub
z jezdnią 

górą.

P o śred n ią  m ostow n icę  m ięd zy  m urem  żw iro? 
wym  p rzy czó łk a  a sk ra jn ą  p o p rzeczn icą  pod piera 
się za p o m o cą  dw óch słupów , o p arty ch  na ław ie 
albo w p ro st na m urze (ry c . 4 6 6 ) .

S łu p y  są p rzym ocow an e do p op rzeczn icy  śru? 
bam i, p rzech od zący m i przez o tw o ry  dla podłużnie. 
Słupy z m o sto w n icą  są  p o łączon e na czop.

Jeże li ło ży sk a  na p rzy czó łku  są  ru chom e, to  mo? 
stow nicę op iera się  na k la tce , u łożon ej na przy? 
czółku łu b  też na k o ź le , w olno  s to ją cy m  na przy? 
czółku , a ro zp artym  ty lk o  k leszczy k am i, ja k  na 
rycin ie 4 6 2  a.

M o sto w n ice  m ożna rów nież oprzeć na ob? 
ciętych  p ó łp od łu żn icach , p rzy m o n to w an ych  jed? 
nym k oń cem  do pop rzeczn ie, a d rugim  opartych  
w gniazd ach  w y k u ty ch  w m urze parap etow ym  
(ry c . 46 7  a, b ) .

P rzy  ło ży sk ach  ru ch o m ych  n ależy  p od  przej? 
ściow e p ó łp od łu żn ice  p o d ło ży ć p ły tk i stalow e

301.
Podparcie 
mostownic 

między 
przęsłem 

a przyczół? 
kiem.



320 Instrukcja saperska

302.
Podparcie 
mostownic 

między 
przęsłem 

typ 1
a pozostałą 

częścią 
mostu

sklepionego.

a p ró cz  tego  p rzew id zieć w o ln ą  przestrzeń  dla 
u m ożliw ien ia  p rzesu w ania się ich  w zd łu ż osi 
m o stu  (ry c . 46 7  a ) .

Je ż e li na p rzy czó łku  są  ło ż y sk a  sta łe , to  p ók  
p o d łu żn ice  m ożna zab eto n ow ać w  w y k u ty ch  gniaz# 
d ach  m uru  parapetow e^jo (ry c . 4 6 7  b ) .

Jeż e li pozosta ła  część m urów  p arap eto w y ch  je s t  
w d o b ry m  stan ie , a o d w o d n ien ie  zn a jd u je  się 
w k lu czu , to  na w yró w n an ym  p o d w yższen iu  nad 
lęk iem  u k ła d a  się ław ę, a n a  n ie j op iera ied en ko# 
n ieć p od łu żn ie lu b  p ó łp od łu żn ic p rze jściow y ch  
(ry c . 4 6 8 ) .  N a  te j sam ej ław ie m ogą b y ć  oparte 
d źw ig ary , o d ciąża jące  sk lep ien ie , a p od łu żn ice 
p rze jścio w e w suw a się w ted y  m ięd zy  te dźw igary. 
D la  w yró w n an ia  w y so k o śc i p o d łu żn ie  i dźwiga^ 
rów  p o d k ład a  się p o d  p o d łu żn ice  k lo ck i wyrów^ 
n y w a jące .

G d y  pod łu żnie p rz e jśc io w y ch  n ie m ożna wsu/ 
nąć m ięd zy  d źw igary  o d cią ż a ją ce , n ależy  podluż^ 
n ice o b cią ć  i u ło żyć na o so b n e j ław ie (ry c . 4 6 9 ) .

Je ż e li o d w od n ien ie zn a jd u je  się  w  łęk u , a są̂  
sied n ie  sk lep ien ie  je s t  o d ciążo n e  d źw igaram i, 
p o d łu żn ice  p rze jściow e o p iera  się jed n y m  k oń cem  
na w sp ó ln e j p od porze (ry c . 4 6 9 )  lu b  na ław ie uło^ 
żo n e j, ja k  na ry cin ie  470 .

P od łu żn ice  lu b  p ó łp od łu żn ice  p rze jściow e są 
p rzy m on tow an e d ru gim  k o ń cem  do poprzecznie 
lu b  łączn ik ó w  p od łu żn ie .

Je ż e li m u ry  parap etow e są n iep ew ne, to  d źw k 
g ary  b e lk i le ż a jo w e j, o d cią ż a ją ce j sk lep ien ie , opie? 
ra się  n a  k oźle d rew n ian ym , u staw io n y m  tu ż przy 
p rzęśle , a  d źw igary  w ów czas p raw ie p rzy leg a ją  
do p o p rzeczn icy  (ry c . 4 7 1 ) .
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P rzy  ło ż y sk a ch  s ta ły ch  k o z io ł w iąże się z przę# 
slem za p om ocą śru b  d ołem  i g órą , p rzy  łożys= 
skach zaś r i ic h o i^ c h  k o z io ł m u si b y ć  w olno 
u staw iony i z łączo n y  g órą  z d źw igaram i odciąg 
ża jącym i.

303. 
Przejście

z jezdnią 
górą.

P rz e jśc ie  ze św ieżego n asy p u  n a przęsło  ty p  I 
z jez d n ią  g órą  w y k o n y w a się p rzy  p o m o cy  przę^ , . . 
sła leża jo w eg o , z łożonego  z d źw igarów  sta lo w y ch  
N r 5 0  d łu go ści od  8 ,8  do 11 ,2  m . na przęsło

B e lk a  leża jow a je s t  o p arta  p o  stron ie  przęsła 
kratow ego n a  k oźle  lu b  ja rzm ie , po stron ie  zaś 
nasypu na jarzm ie  ląd ow ym  (r y c . 4 7 2 )  lu b  na ła# 
wie, u łożon ej na p ełn y m  ru szcie .

T e n  sp o só b  p o łączen ia  n ie w ym aga w yk o n an ia  
przyczółków  z ło żo n y ch , k tó ry c h  b u d ow a pochła*» 
nia dużo czasu.

Ja rzm o  lu b  k o z io ł p o  stron ie  ło ż y sk  sta ły ch  stęża 
się z k ra tą  w ed łu g  ry c in y  47 3  a, b .

Jeż e li ja rzm o  je s t  po stron ie  ło ż y sk  ru ch o m ych , 
należy je  p o łączyć ty lk o  p o d ciągam i z jarzm em  
lądow ym , k tó reg o  w  ty m  w y p ad k u  nie m ożna za-̂  
stąpić ru sztem  (ry c . 4 7 2 ) .

N a jp ro stsz y m  sp o so b em  p rz e jśc ia  z przęsła  
z jezd n ią  d ołem  na św ieży  n asy p  będ zie k la tk a , 
na k tó rą  p rzen osi się p arcie  ziem i (ry c . 4 7 4 ) .  
Poszczególne w arstw y  należy  dobrze dopaso^ 
wać i p o łączyć k lam ram i lu b  gw oździam i. D o  
w ierzchniej w arstw y  p rz y b ija  się  szyn y.

Z a m ia st k la tk i łączy  się p rzęsło  z nasypem ^ za 
pom ocą p o d łu żn ie . P od łu żn ice  w  jed n y m  k oń cu  
łączy się  z p o p rzeczn icam i, a w  d ru gim  k o ń cu  są 
one p o łączo n e łączn ik iem  p o d łu żn ie  N r  23  i op arte

304.
Przejście 

ze świeżego 
nasypu 

na przęsło 
z jezdnią 

dołem 
lub dołem 

podwyżs 
szoną.

21
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305.
Odbojnice.

306.
Bylina.

ty m  k o ń cem  na jarzm ie ląd o w y m  lu b  na ławie 
u ło żo n ej na ru szcie  ( ry c . 4 7 4 ) .

D la  p o łączen ia  przęsła  z je z d n ią  d ołem  podwyż# 
szoną z n asyp em  należy  m ięd zy  śc ia n k ą  a podpo< 
rą k o ń co w ą w bić dw a pale i stężyć je  ze sobą 
oraz z p o d p o rą . M o sto w n ica  tw o rzy  k ap tu r dla 
ty ch  p ali i łączy  się z nim i na czop i k lam ry  lub 
o p a sk i ze śru bam i.

3 .  O d b o j n i c e ,  d y l i n a  i  p o r ę c z e .

D la  zabezp ieczen ia  w y k o le jo n e g o  tab o ru  należy 
u k ład ać w ew nątrz to ru , na ca łe j d łu go ści m ostu , 
o d b o jn ice  z szyn lu b  też z k raw ęd ziak ó w  o prze *̂ 
k ro ju  20  X  20  cm .

O d b o jn ic e  u k ład a  się w  o d le g ło śc i 19  cm  w  świe^ 
tle m ięd zy  g łów kam i szyn  i p rzed łu ża się je  10  m 
p oza p rzy czó łk i (ry c . 47 5  i 4 7 6 ) .  G ó rn a  powierzch** 
n ia  o d b o jn ic  n ie p ow in n a le żeć  n iże j g órne j po# 
w ierzch n i szyn  toru  an i p rzew yższać ich  w ięcej 
n iż o 3 cm . O d b o jn ice  d rew niane zabezp iecza się 
k ątó w k am i od  s tro n y  zew n ętrzn ej (ry c . 4 7 7 ) .

Z ako ń czen ie  odbo jn ic p rzed  m ostem  i za mo^ 
Stern w y k o n y w a  się w  kszta łc ie  dzioba ( ry c . 478 ).

Jeże li o d le g ło ść  w św ietle  m ięd zy  m ostow nicam i 
je s t  w iększa  niż 2 0  cm , to  p rzestrzeń  m ięd zy  szyną 
to ru  a o d b o jn icą , ja k  rów nież i z zew nątrz toru , 
n a leży  p o k ry ć  g ru b ą b lach ą  d la  p o d trzy m an ia  kół 
w y k o le jo n e g o  tab o ru .

M o s ty  k o le jo w e o trzy m u ją  zaw sze p om ost z dy# 
lin y .

D y lin a  sk ła d a  się z d ese k  g ru b o śc i 5 cm , k tóre 
się  u k ła d a  p od łu żnie m ięd zy  o d b o jn icam i. D la  
lep szego  o d w o d n ien ia  p o zo staw ia  się m ięd zy  de#
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skam i o d stę p y  2 cm  i śc in a  się eó rn e  kraw ęd zie de« 
sek (ry c . 4 7 9 ) .

W  o b ręb ie  torów  sta cy jn y ch  na w szy stk ich  m oi 
Stach, bez  w zględ u  na ich  d łu g o ść i w y so k o ść 
przyczółków , na sz laku  zaś na m ostach  d łu ższych  
niż 6  m  a p rzy  w y so k o ści p rzy czó łkó w  w iększe j 
niż 3 m , n iezależn ie od  ich  d łu g o śc i, p ow in n y  b y ć  
urządzone ch o d n ik i i poręcze.

N a p o m o st ch o d n ik ó w  używ a się d esek  grubo=» 
ści od 5  do 8  cm , zależnie od rozstaw u  m o sto w n ic .

N a m o stach  z jez d n ią  d ołem  ch o d n ik i b u d u je  się 
tuż p rzy  k ra c ie , a na m o stach  z je z d n ią  górą chód« 
niki p o w in n y  b y ć  u rząd zone w  o d leg łośc i nie 
m niejszej ja k  2 ,2  m  od osi toru  (ry c . 4 8 0 ) .

D o  u łożen ia  ch o d n ik ó w  n ależy  stosow ać mostow# 
nice d łu go ści do 5 m , a w razie b rak u  odpow iedz 
niej ilo śc i m o sto w n ic te j d łu go ści sto su je  się mo^ 
stow nice d łu go ści od 3 ,5  do 4  m , u k ła d a ją c  je  na 
przemian w y su n ię ty m  k oń cem , a b y  u zysk ać moż^ 
ność u łożen ia  ch o d n ik ó w .

W y k o n a n ie  p oręczy  —  w ed łu g  in stru k c ji „Bu^ 
dowa i o d bu d ow a p ro w izo ry czn y ch  m ostów  kole^ 
jow ych“ .

Jed n y m  ze sp o so b ó w  zabezp ieczen ia  m osto w n ic 
przed pożarem  je s t  u łożenie m ięd zy  o d b o jn icam i, 
na całe j d łu go ści m ostu , b ezp ośred n io  na mostow# 
nicach, b la ch y  fa lis te j g ru b o ści 5 m m , d obrze 
dopasow anej, m a ją ce j od p ow ied n ie w ycięcia  
w m ie jscach  u łożen ia  p o d k ła d ek .

D ru g im  sp osob em  je s t  p o k ry c ie  d y łin y  cien k ą  
Machą i zasyp an ie d rob n ym  żw irem  łu b  tłucz»* 
niem.

307.
Chodniki 
i poręcze.

308.
Zabezpie«

czenie
mostów

przed
pożarem.
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N a  m ostach  m a ją cy ch  w ięce j niż 10 m  długości, 
p o w in n y  b y ć u staw ione z b o k u  nad  k ażd ą  podporą 
d rew nianą b eczk i z w od ą zaop atrzone w  wiadra 
i p ęk i szm at na trzo n k ach  d rew n ian ych . B e cz k i te 
w staw ia się na w ysu n ię ty ch  p oza ch o d n ik  porno« 
Stach , ja k  na ry cin ie  481 .

309.
Ogólnie 
o zakots 
wianiu 

przęseł na 
podporach.

4 .  Z a k o t w i a n i e  p r z ę s e ł  n a  p o d p o r a c h .

P rzęsła  z jez d n ią  górą —  jed n o p ię tro w e półtra« 
pezow e i dw upiętrow e —  ja k  rów nież i przy 
w sp o rn ik o w y m  m o n to w an iu  ze śro d k o w eg o  fila« 
ru  k u  b rzegom , n ależy  z ak o tw iać na podporach 
po ich  osad zen iu  na ło ż y sk a ch  przeciw  siłom 
w iatru .

P rzęsła  z jezd n ią  d ołem  zak otw ią  się ty lk o  p o d  
czas w sp orn ik ow ego  m o n tow an ia  ze środkow ego 
fila ru  k u  brzegom .

P rzęsła  należy zak otw iać na filarach  stałych 
i tym czasow y ch .

310.
Zakotwienie 

przęseł na 
filarach 

kamiennych 
odbudo: 
wanych.

P rz y  od bud ow ie filarów  k am ien n y ch  należy 
w m urow ać w m ur k o tw y  „a“ z żelaza o średnicy 
4 0  m m  w raz z p op rzeczk ą ,,b “ (ry c . 4 8 2 ) .  K otw y 
u m ieszcza się p oza o brębem  ło ż y sk  w  osi każdej 
b e lk i.

N a  p asy  dolne n ak ład a  się p op rzeczkę „c“ , wy  ̂
k o n an ą  z drzew a d ębow ego o w ym iarach  3 0  X  40 
cm  lu b  k sz ta łtó w ek  , ,U “ N r  2 0 , zn itow an ych  ze 
so b ą  n ak ład k am i. N a k rę tk ą  ,,d “ zacisk a  się kotwę 
na p asach .





ROZDZIAŁ Ł.

313.
Cel próby 
obciążenia.

PRÓBA OBCIĄŻENIA PRZĘSEŁ.

P ró b a  o b ciążen ia  m a na ce lu :
—  p om iary  s trza łk i u gięcia  p rzęseł p od  cięża=* 

rem  w łasn y m  i p od  ciężarem  ru ch o m ym  dla stwiei^ 
d zen ia , czy  u g ięcia  sp rężyste n ie p rzek racza ją  do  ̂
p u szcza ln ych  g ran ic ,

—  stw ierd zen ie w y trzy m ało ści p od p ór,
—  p orów n an ie strza łek  u g ięcia  ró żn ych  przęseł 

d la celów  sta ty s ty cz n y ch .

314.
Zależność

strzałki
ugięcia.

S trz a łk a  u gięcia  p rzęseł zależy  o d :
—  sp rę ży sto ści m ateriału ,
—  d o k ład n o ści w y k o n an ia  o tw orów  na śruby 

o śre d n icy  35  m m ,
—  d o k ład n o ści w y k o n an ia  śru b  o śre d n icy  35 

m m ,
—  staran n eg o  ześru bow an ia  sk ład n ik ó w .

P rzed  w y k o n an iem  p om iarów  n ie w olno  przê  ̂
p u szczać przez m o st w ię k szy ch  ciężarów , np . na*

315.
Kolejność

^o^iąże^a lod ow an ego  w agonu itp  P o m ia ry  w y k o n yw a się 
mostów. d la  k ilk u  ró żn ych  o bciążeń  p rzęsła .

P o m ia ry  strza łek  u g ięcia  w y k o n y w a się w następ 
p u ją ce j k o le jn o ś c i:
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—  p om iary  strza łk i u gięcia  p rzęsła  pod ciężarem  
w łasnym ,

—  p o m iary  strza łk i u g ięcia  p rzy  sta tyczn ym  ob# 
ciążeniu m o stu  p ociąg iem  w ecfług norm y zreduko* 
w anej, t j .  jed n y m  parow ozem  i w agon am i,

—  p o m iary  sta łego  o d k sz ta łcen ia  po pierw szym  
obciążeniu  sta ty czn y m ,

—  p o m iary  strza łk i u g ięcia  p rz y  sta ty czn y m  ob^ 
ciążeniu m o stu  w ed łu g  p ełn e j n o rm y ,

—  p o m iary  sta łeg o  o d k sz ta łcen ia  po d rugim  
obciążeniu  sta ty czn y m ,

—  p om iar s trza łk i u gięcia  p o d  obciążen iem  dy^ 
nam icznym , p rzy  ru chu  p ełn eg o  p ociągu  i p ełn ej 
przew idzianej sz y b k o ści.

U w a g a :  D ła  przęseł s ta ły ch  is tn ie ją  pew ne do^
p u szczałne gran ice u gięć sp rężystych  
i o d k sz ta łceń  s ta ły ch .
Paton p o d a je  n astę p u jącą  tab e łę  dla 
m o stó w  sta ły ch .

R o z p i ę t o ś ć od 14 do 30 m od 30 
do 50 m

od 50 m 
w górę

Stosunek rozpiętości 
do wysokości kon* 
strukcji..................... 1 10 1 10

— —

Dopuszczalne ugię? - ^ • 1  1200 ^ Tsoo’ ^ - i - . l1500 ^ - ^ • 1de sprężyste . . . 1800 *

Dopuszczalne ugię» J - . l  
4000 ^ 5000 ^ - ^ • 1 - J - - 1cie stałe ................. 5000 ^ 5000 *

1  —  ro zp ięto ść p rzę sła ; h — w y so k o ść  k o n stru k c ji
w  ś r o d k u .
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U w a g a .

316.
Sposoby
pomiarów

strzałek
ugięcia.

317.
Pomiary 
strzałki 

za pomocą 
niwelacji.

T a b e la  ta  n ic da się zastosow ać do 
przęseł ty p  I ,  p oniew aż p rzy  m ałych 
rozp ięto ściach  p rzęsła  te są z b y t sztyw# 
ne i d a ją  u g ięcia  m ałe, dopiero 
w ięc p rzy  k ra ń co w y ch  rozp iętościach  
m ateria ł je s t  m n ie j w ięce j wyzyska# 
n y  ta k , ja k  w  m o stach  sta ły ch .

P rz y  sta ty czn e j p rób ie u staw ia  się p o ciąg  w  naj# 
n ie k o rzy stn ie jszy m  położen iu  d ’a przęsła  i zatrzy* 
m uie go s 'ę  w  tym  p ołożenhi o k o ło  30  m inu i.

P o c ią g  p ow in ien  b y ć  z p e łn y m  obciążen iem , 
a p aro w o zy  —  w yp osażone w  cały  zapas w ody 
i w ęgla.

P rz y  o sta tn ie j p rób ie p o d czas ru chu  p ociągu  na# 
leży  rów nież zm ierzyć w ah an ia  b oczn e w  środ ku  
d łu go ści p rzęsła .

U g ię c ia  p ionow e m ierzy  się o so b n o  d ła b e lk i le# 
w ej i o so b n o  dla p raw ej.

P o d czas w szy stk ich  p o m iarów  n ależy  jednoczę# 
śn ie m ierzy ć poziom  ło ż y sk , zw łaszcza na podpo# 
rach  lu b  ław ach  d rew n ian ych , a p om iary  strzałek  
w yk o n yw ać w ed ług  k ażd o razo w eg o  poziom u  ło# 
ż y sk .

P o m ia ry  u g ięcia  się p rzęsła  p o d  w pływ em  obcią# 
żenią sta ty czn eg o  w y k o n y w a się  in stru m en tam i ni# 
w ela cy jn y m i.

P o m ia ry  u g ięcia  p rzy  o b ciążen iu  pod czas ruchu 
p o ciągu  w y k o n y w a się sp o so b em  m echanicznym .

A b y  zm ierzyć strza łk ę  u g ięcia , n ależy  u staw ić 
n iw ela tory  p o  k ażd e j s tron ie  b e lk i, ja k  n a jb liż e j 
b ad an eg o  p rzęsła , lecz w  ta k im  m ie jscu , ab y  b y ły  
zabezp ieczone od  d rgań w y w o łan y ch  p rzejazdem  
p o ciągu .
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D o  k ażd e j z b e le k  p rzy w iązu je  się  po trzy  ła ty  
n iw elacy jn e, t j .  nad  ło ży sk am i i w  środ ku  dłu^ 
gości b e lk i. Ł a ty  te n ależy  u staw ić pionow o na ką» 
tów kach pasów , zw raca jąc je  cy fram i do osi celo# 
wej n iw elatora , ta k  a b y  na w sz y stk ich  trzech  ła# 
tach m ożna b y ło  w y k o n ać o d czy t, n ie ru sza jąc ni* 
w elatora.

P rz y  p o m iarach  strzałk i u gięcia  n ależy  uwzględ# 
niać poziom  ło ż y sk , n p .;

z pom iarów  strza łk i u gięcia  p o d  ciężarem  wła# 
snym  o trzy m an o  o d cz y ty  (ry c . 4 8 5 ) :

1 ) ło ż y sk o  A  =  1484 ,
2 )  ło ż y sk o  B  =  1184 ,
3 )  śro d ek  p rzęsła  C  =  1362.
R ó ż n ica  w y so k o ści p u n któw  A  i B  =  300 m m .
O d ją w sz y  p o łow ę te j ró żn icy , cz y li 150 m m , od  

od czytu  w  p u n kcie  A , o trz y m u je  się o d cz y t 
w p u n k cie  C  d la k o n stru k c ji n ieu g ię te j, czy li 
1484 —  150  =  1334 . R ó ż n ica  o d czy tu  w śro d k u  
przęsła o b ciążen ia  i  te o rety czn eg o  od czytu  kon# 
s tru k c ji n ieu g ię te j b ęd zie  w łaściw ą strzałką ugię# 
d a , czy li 1 3 6 2 — 1334 =  28  m m .

W  ten  sp o só b  m ierzy  się zarów n o ugięcie p rzy  
obciążeniu  sta ty czn y m , ja k  i o d k sz ta łcen ie  s ta łe . 
Za k ażd y m  razem  p o m iary  w y k o n y w a  się w  ty c h  
3 p u n k tach , ze w zględ u  na m o żliw ość sp rężystego , 
a n aw et s ta łeg o  u gięcia  się p o d p ó r.

A b y  zm ierzyć w ah an ia  b o czn e przęsła w pła# 
szczyźnie p o zio m ej, n ależy  u staw ić teo d o lit na brze# 
gu, na w y so k o śc i p asów  d o ln y ch . W  połow ie dłu# 
gości p rzęsła  p rzy w iązu je  się p o z io m o  do k ra ty , 
na zew nątrz p rzęsia , ła tę  n iw e la cy jn ą . P ionow ą nit#

318.
Pomiary was 

hań boczs 
nych w pła# 

szczyźnie 
poziomej.
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k ę  te o d o litu  n astaw ia  się na k re sk ę , oznaczającą 
pełne m etry .

P o d cz a s  p rze jazd u  p o ciągu  n a leży  od czytyw ać 
w ie lk o ść  w ahania na praw o i n a  lew o.

319.
Mechas

A b y  m echaniczn ie zm ierzyć strza łk ę  u gięcia  nas 
leży  w b ić  do ziem i ła tę  ,,a“ w  śro d k u  długości 

pom iary k ażd e j b e lk i (ry c . 4 8 6 ) .  P ro sto p a d le  do n ie j, do 
strzałki słu p a, p rzym ocow u je się d obrze w yró w n an y  kas 

ugięcia p rzy  w atek  ła ty  ,,b “ . Ł a tę  p ion o w ą „a“ , w  m ie jscu  stys 
szkodach  ̂ poziom ą „ b “ , n ależy  w yrów n ać i do tej
płytkich, p łaszczy zn y  p rzym ocow ać p ap ier m ilim etrow y.

R ó w n o  z d o ln ą kraw ęd zią  ła ty  ,,b “ k reś li się kre^ 
sk ę  p oziom ą, k tó ra  oznacza p oziom  p asa  dolnego 
p rzed  obciążen iem .

P o d czas k ażd ego  o b ciążen ia  i po o b ciążen iu  kre» 
śli s ię  now e k re sk i p oziom e, n u m eru ją c  je  i zapis 
su ją c  w y n ik i p om iarów  w  rap tu larzu .

W z ó r  rap tu larza p o d a je  ta b e la  X X V I I I .

320.
Mecha»

A b y  m echaniczn ie zm ierzyć strza łk ę  ugięcia 
p rzęsła  nad  g łęb o k im i p rzeszko d am i, n ależy  w bić 

pom iary P^le W śro d k u  d łu g o ści przęsła  pod  pasam i obu 
strzałki b e le k . P ale o  śre d n icy  20 cm p o w in n y  w ystaw ać 

ugięcia p rzy  p o n ad  w od ą o k o ło  1,0  m  (ry c . 4 8 7 ) . 

szkodach  p rzy b ija  się  ła ty  p oziom e „a“ , dobrze
głębokich, w ygładzołne i u szty w n io n e zastrzałem  „ b “ .

N a  je d n e j ze śc ian  p aso w y ch  w iesza  się na drus 
cie g ru b o śc i 6  m m  k am ień  „c“ o  ciężarze około 
3 0  k g . D o  n aciąg n ięteg o  d ru tu  p rzy m o co w u je  się 
ła tę  „d “ z n a k le jo n y m  p apierem  m ilim etrow y m . D o  
p row ad zen ia  ła ty  „d “ w b ija  się  k lam rę  w  łatę  „a“ ' 

N a  papierze m ilim etrow y m  k re ś li się lin ie  pos 
ziom e p od czas p rze jazd u  i p o  k ażd y m  przejeźd zić 
p o cią g u  i zap isu je  się w yniki^odczytów  w  rap tu larzu .



C Z Ę Ś C  I V .

K O N S E R W A C JA .

ROZDZIAŁ M.

KONSERWACJA I MAGAZYNOWANIE 
SKŁADNIKÓW, ŚRUB I NARZĘDZI.

K o n se rw a c ja  p o lega na zabezp ieczen iu  składnii= 
ków , śru b  i  narzęd zi przed  rd zew ien iem , na od** 
pow ied nim  ich  m ag azyn o w an iu , na u m ie ję tn y m  
przew ożeniu  teg o  m ateria łu  w o b ręb ie  i p oza obrę# 
bem  m agazyn u .

S k ła d n ik i o ch ran ia  się przed  rd zew ieniem  przez 
p o k ry cie  p ow ierzchni w arstw ą o ch ro n n ą  m inii 
i fa rb ą  p o k osto w ą.

P rzed  p rzy stąp ien iem  d o m alow ania n ależy  naj# 
d o k ład n ie j o czy ścić  p ow ierzch n ię sk ła d n ik a  z tłu# 
szczu, rd zy  i b ru d u .

Ż e lazo  z rd zy  czy śc i s ię :
—  sta low ym i sk ro b aczam i i szczotkam i drucia# 

nym i,
—  przez zanurzenie sk ła d n ik a  w  rozcień czonym  

kw asie  p ru sk im ,
—  stru m ien iam i p iask u  w yrzu can ego  p o d  ciśnie? 

n iem  ze sp e c ja ln y ch  p rzyrząd ów .

321.
Zadanie
konser*
wacji.

322.
Ochrona 

składników 
przed rdzes 

wieniem.
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P o o czyszczen iu  n ależy  s k ła d n ik  w ty m  sam ym  
d n iu  p om alow ać.

S k ła d n ik i m alu je  się trz y  razy .
P ierw sze m alow anie (g ru n to w a n ie ) w ykon yw a 

się m inią  o łow ian ą, k tó ra  słu ży  ja k o  p o d k ła d  pod 
farb ę, p o k osto w ą.

D ru g ie  i trzecie m alow anie przeprow adza się 
fa rb ą  p o k osto w ą ( P .  S . 2 2 0  —  4 2 5 ) .

P o  zakon serw ow an iu  sk ła d n ik ó w  n ałeży  usunąć 
fa rb ę  z o tw orów  n a śru b y , a śc ia n k i o tw o ró w  po# 
m ałow ać rzad k ą  m in ią .

K o n se rw a c ję  sk ła d n ik ó w  n ależy  przeprow adzać 
w  porze le tn ie j w  m ie jscu  zabezp ieczonym  od 
d eszczu .

W  czasie p rzym rozków  nie przeprow ad za się 
k o n se rw a c ji.

323.
Ochrona 

śrub przed 
rdzewies

P rzed  p rzy stąp ien iem  do k o n se rw a c ji śru b  na# 
le ży  o d k rę cić  n a k rę tk i, zan u rzyć śru b y  i n akrętk i 
w  n a fcie  lu b  ben zy n ie  i o czy ścić  je  z b ru d u  pędzlem  
lu b  szczo tk ą  d ru cian ą. P o  w y ję c iu  z n a fty  oczy# 
szczo n e j śru b y  n ależy  ją  w ło ży ć do b en z y n y  dla 
szy b szeg o  o su szen ia , a n astęp n ie  p o k ry ć  cienką 
w arstw ę w azelin y  tech n iczn e j o p u n k cie  topliwo# 
śc i 30 — 35® C .

P o  zakon serw ow an iu  n a k ręca  się na śru b y  na# 
k rę tk i i p rzeciw n ak rę tk i.

324. P oszczeg ó ln e części sk ład o w e żuraw i n ależy  po
o czy szczen iu  p om iniow ać, a  n astęp n ie  pom alow ać 

żurawi. dw a razy  fa rb ą  p o k o sto w ą . Ś c ia n k i o tw orów  na 
śru b y  p ociąga się ty lk o  rz ad k ą  m in ią .
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O sie  w  ło ży sk ach , ło ż y sk a , try b y , p rzy rząd y  sa# 
m oham ujące k o n serw u je  się ty lk o  przez natłuszczę^ 
nie w azeliną.

L in y  stalow e zanurza się w  ciep łym  p o k o ście , 
a n astęp n ie  w ysu sza. P o k o s t  tw o rzy  p o w ło k ę, za# 
b ezp iecza jącą  od  rd zew ien ia , a p o n ad to  d obrze 
k on serw u je  rd zeń  k o n o p n y  lin .

P ły ty  pom ostow e n a sy ca  się k arb o lin eu m .

K o n se rw a c ja  narzęd zi p o lega na o kreso w ym  ich 
przeglądzie i zabezp ieczan iu  p rzed  rdzą.

W  ty m  celu  p o szczegó ln e narzęd zia  należy  
o czy ścić  i p o k ry ć  w arstw ą n a jlep szeg o  p o k ostu  
bez d om ieszek  o rg an iczn y ch  lu b  lak ierem  bez# 
barw nym .

325.
Konsers
wacja

narzędzi.

S k ła d n ik i p rzęseł ty p  I n ależy  zasad n iczo  prze# 
chow yw ać w  m agazyn ach  k ry ty ch .

W  m ag azyn ach  m u szą b y ć u łożone to ry  k o le je k  
w ąsko torow y ch , u ła tw ia ją cy ch  szy b k ie  ład ow an ie .

Jed n a k o w e sk ła d n ik i n ależy  u k ład ać w  sto sy .
I lo ś ć  w arstw  w  sto sie  zależy od  w ym iarów  i cię# 

żaru sk ła d n ik a . D o ln ą  w arstw ę u k ład a  się  n a  szy# 
nach lu b  p o d k ład ach  d rew n ian ych , ta k  a b y  skład# 
n ik i n ie d o ty k a ły  ziem i.

W s z y s tk ie  następ n e w arstw y  należy  przed zielać 
d esk am i lu b  kraw ęd ziak am i.

W y s o k o ś ć  sto só w  i ich  rozm ieszczen ie m uszą 
b y ć ta k ie , a b y  m ożn a b y ło  sz y b k o  i d ogod n ie  ła# 
dow ać sk ła d n ik i n a  w ag o n y  k o le jo w e czy  też na 
w ózki w ąsko torow e. S p o só b  u k ład an ia  poszczegól# 
n ych  sk ład n ik ó w  je s t  o p isan y  w  § 9  P. S . 2 2 0 — 425 .

326.
Przechowys

wanie
składników
Wt^magazys

nach.
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327.
Przechos
wywanie

śrub.

328.
Przechos 
wywanie 
narzędzi 

i żurawia.

329.
Ładowanie 
składników 
na wagony 
normalno: 

torowe 
lub wąsko: 

torowe 
i wyłados 
wywanie 
z nich.

Ś ru b y  n a le ży  przechow yw ać w  d rew nianych 
sk rzy n iach  k r> iy ch , zam y k an y ch  n a  sk ob le  z hâ * 
czy k am i i zao p atrzo n y ch  w cztery  rączk i do przes* 
n oszen ia  n a ład o w an ej sk rzyn i.

P oszczeg ó ln e sk rzy n ie  m ogą zawiierać ty lk o  śru=* 
b y  jed n ak o w y ch  w ym iarów . D łu g o ś ć  sk rzyn i za=< 
le ż y  od w ie lk o ści śru b .

W  sk rzy n iach  d o śru b  N r 1, 2  i 3 przechow uje 
s ię  je  po 54  sz tu k i, N r  4  i 5 po 3 0 0  sz tu k , a śru by  
N r  6  p rzech o w u je  się w  sk rz y n ia ch  dow olnych 
w ym iarów .

N arzęd zia  d o m o n tow an ia  p rzęse ł ty p  I prze# 
ch o w n je  się w  sk rz y n ia ch  k ry ty c h , zam ykanych 
n a  sk oble z h aczy k am i i o p a trz o n y ch  czterem a 
rączkam i do p rzen oszen ia  ich. P o szczeg ó ln e  narzę* 
d z ia  p ow inny  b y ć  u k ład an e  i p rzechow yw ane ze# 
staw am i.

W e  w szy stk ich  sk rzy n iach  m u szą się znajdow ać 
sp is y  ich zaw arto śc i.

Ż uraw ie n a leży  p rzech ow yw ać rozm ontow ane 
w  m agazynach  k ry ty c h . P oszczeg ó ln e d robniejsze 
części żuraw ia, ja k  rów nież i lin y , n a leży  u kład ać 
w  sp ec ja ln y ch  sk rzy n iach .

Ł ad ow an ie n a  w ag o n y  i w yład ow y w anie z nich 
c iężk ich  sk ła d n ik ó w  pow inno b y ć  zasad niczo  wy# 
k on y w an e za  p om ocą dźw ignic s ta ły ch  lub rucho# 
m y ch .

W  razie b ra k u  d źw ignic m ożna sk ła d n ik i łado# 
w a ć  i w yład ow y w ać po rów ni p o ch y łe j z szyn, 
poikrytych sm arem  i od p ow ied n io  u sztyw n ion ych  
i p o d p artych . W c ią g a n ie  lu b  op u szczan ie  składni# 
k ó w  należy przep row ad zać za p o m o cą  lin  konop# 
n y ch , przyw iązan ych  do sk ład n ik ó w .
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P oszczeg óln e sk ła d n ik i u k ła d a  się  n a  w agon ach  
podobnie ja k  w  m ag azyn ach , z tą ty lk o  różn icą że 
się s to su je  m n ie jsz ą  ilo ść  w arstw .

S k ła d n ik i n a le ż y  u k ład ać w zd łu ż w agonu , to  
znaczy rów noleg le d o  k ieru n k u  ja z d y , co  zabez^ 
piecza sk ła d n ik i p rzed  w yw rócen iem  się lu b  prze# 
sunięciem . D la  w iększego  zabezp ieczen ia  należy 
ułożone na w ag o n ach  sk ła d n ik i stężać za pom ocą 
d od atkow ych  k ło n ic  i drutu.



330.
Konsers
w acja

przęseł.

ROZDZIAŁ N.

KONSERWACJA MOSTOW.

P o  o d d an iu  do u ży tk u  m o st, sk ła d a ją cy  się 
z p rzęseł ty p  I ,  w ym aga b ard zo  tro sk liw e j opiekł, 
k tó ra  p o leg a  n a :

—  sta ły m  d o kręcan iu  śru b  w  p rzęśle , w  pod^ 
p o rach  d rew n ian ych  lu b  p o d p o rach  sk ład anych  
ty p  I ,

—  o ch ro n ie  przed  rd zew ien iem .

331.
Dokręcanie

śrub.

N a k rę tk i śru b  w  p asach  d o ln y ch , k tó re  są  zwró= 
con e do g ó ry , d o k ręca  się b e z  żad n ych  spec jak  
n y c h  u rząd zeń .

D o k rę ca n ie  śru b  w  p asach  d o ln y ch , k tó ry ch  na*' 
k rę tk i są zw rócon e k u  d o ło w i, m ożna wykonać 
z ru szto w an ia  zaw ieszonego n a  w ieszakach  albo  ze 
sp e c ja ln y ch  w ózków , p o ru sz a ją cy ch  się p o  torzc 
p rzy m o n to w an ym  d o  p asów  d o ln y ch .

T o r  d la  w ó zk a  je s t  p rzy m o n to w an y  do zewnętrz** 
n e j śc ian y  p asó w  d o ln y ch .

T o r  sk ła d a  się z k ą tó w ek  i łączn ik ó w  (ry c . 4 8 9 ) . 
K o n s tru k c ję  w ózka p o d a je  ry c in a  4 9 0 . W ó z e k  po** 
suw a się ręczn ie .
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S k ła d n ik i, z k tó ry c h  p o w ierzch n i starła  się  far^ 332. 
ba, n ależy  przed  w m on tow an iem  p o k ry ć m in ią , s e f
a n astęp n ie fa rb ą  p o k o sto w ą . D o ty c z y  to  zw łaszcza przed rdze* 
tych sk ła d n ik ó w , k tó re  b ęd ą n ied ostęp n e po zmon# wieniem. 
tow aniu p rzęsła .

W  w aru n k ach  w o je n n y ch  s ta rte  pow ierzchnie 
sk ład n ik ó w  n a leży  p o k ry w ać sm o łą .

N a k rę tk i śru b  i n ag w in to w an ą  część sw orznia 
śrub sm aru je  się co pew ien czas o le jem  lu b  wa# 
zeliną.

U ży w an ie  towottu do k o n se rw a c ji je s t  wzbro« 
nione.

22





C Z Ę S C  V .

P R Z Y G O T O W A N IE  B U D O W Y  I O G Ó L N E  
W Y T Y C Z N E  D O  O R G A N IZ A C JI  P R A C Y .

ROZDZIAŁ O.

ROZPOZNANIE TECHNICZNE I PROJEKT MOSTU.

R ozp ozn an ie  tech n iczn e m o stu  zniszczonego lub 
terenu p o d  m o st now y m a n a celu  danie przyszłe** 
mu k iero w n ik o w i i w y k o n aw co m  bu d o w y  koniecz*» 
nych w y ty cz n y ch  co  do u sta len ia  planu ro b ó t.

R o zp ozn an ie  to  o b e jm u je :

a ) zb ad an ie  w aru n ków  o sio w y ch  i p om iary  (n p . 
p o d p o ry  u kośn e ,to r  n a  p rzęśle  w łu k u  i t p . ) ;

b ) p o m iary  p rzeszko d y  i  sp orząd zenie szk icu , 
p o d a ją ceg o  w  form ie sch em aty czn e j —  prze*= 
k ró j p od łu żn y  oraz w ażn ie jsze  p rzekro je  po** 
przeczne d anego o b ie k tu  p rzed  zniszczeniem , 
szk ice  p rzęseł i fila ró w  zn iszczo n ych , z po** 
d aniem  p ołożen ia  zrzu con ych  przęseł w  wi** 
d o k u  b o czn y m  i w  p lan ie , a fila ry  w ich  prze# 
k ro ju  p od łu żnym  i p op rzeczn y m ;

c) zb ad an ie  gru ntu  p o d  zn iszczon ym i p rzęsłam i, 
s z y b k o śc i i stanu  w o d y  m a łe j, śred n ie j i wiel**

333.
Rozpoz#

nanie
techniczne.
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k ie j, o r ie n ta cy jn e  p o m ia ry  dna w  k ilk u  p u n b  
tach  w  osi m ostu , p o n ad to  w y k o n an ie  syo 
tu a c ji k o ry ta  rzek i p o w yże j i  p o n iże j mostu 
(n u rt, łach y  p iaszczy ste , w y sp y ) oraz szkicu 
sy tu a cy jn e g o  b rzegów  d la  rozm ieszczen ia  pla*’ 
ców  ro b o czy ch  i sk ła d ó w  m ateria ło w y ch ;

d ) szczegółow e p o m iary  g łow ic nieuszkodzoi* 
n y ch  filaró w  i p rzy czó łk ó w , k tó re  m ogą słû * 
ży ć do p o d p arcia  k o n s tru k c ji ty p  I .  Szcze»’ 
g ó ln ie  d o k ład n ie  zm ierzyć i zbad ać filary 
m ostów  sk le p io n y ch  i p rzy leg łe im  łu k i;

e ) zb ad an ie  filarów  i p rzy czó łk ó w  zn iszczo  
n y ch  —  czy  i w ja k im  stop n iu  n a d a ją  się  do 
o d b u d o w y  i do w y k o rz y sta n ia ;

f )  u sta len ie ty ch  czy n n ik ó w , k tó re  z  g ó ry  prze  ̂
są d z a ją  o k reś lo n y  sp o só b  budoAvy przęseł 
ty p  I  (n p . k o n ieczn o ść b u d o w y  z obu  stron 
do ś r o d k a ) ;

g )  zbad an ie szczegółow e stan u  poszczególnych 
sk ła d n ik ó w  p rzęseł zn iszczo n ych  d la ja k  naj< 
d a le j id ąceg o  w y k o rz y sta n ia  ich , a przez to 
oszczęd n ość w  sto so w an iu  p rzęseł ty p  I (ryc. 
491 i 4 9 2 ) ;

h )  p o m iary  w y so k o ści k o n s tru k c y jn e j zniszczo^ 
n y ch  p rzęse ł;

i )  zbad anie w aru n k ó w  b u d o w y  ru sztow ań doj 
m o n to w a n ia ;

k )  zbad an ie , czy  p rzęsła  sta łe  m ogą b y ć  wykoci 
rzy stan e p om ocn iczo  d o b u d o w y  p rzęseł typ| 
I (n p . zm ontow anie p rzeciw ciężaru  w ew nątr: 
lub n a  prześle s ta ły m ) ;

l )  zb ad an ie  s y tu a c ji lo d o w ej i odpow iedniego I 
zabezp ieczen ia  o b ie k tó w  p od czas budowy | 
i p o  je j u k o ń czen iu ;
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m ) zebran ie w iad om ości o śro d k a ch  p ły w a jący ch  
(b a rk i, b e r lin k i, k ry p y ) , m a ją cy ch  zastoso# 
w anie p rzy  bu d ow ie p o d p ó r i rusztow ań ply=* 
w a ją cy ch  oraz k ła d ek  k o m u n ik a cy jn y ch .

P ró cz  zebran ia  d an ych  w ed łu g  p u n któw  od „a“ 
do ,,m “ m a zastęp  rozp ozn aw czy  zw rócić u w agę na 
inne w ażne szczegóły , ja k  np . zb ad an ie  p o b lisk ich  
tartaków , sk ład ó w  m ateria łu  b u d o w lan eg o , lasów , 
czy je s t  m ożliw ość d o jazd u  d o  m ie jsca  b u d o w y  ta=* 
boru k o le jo w eg o , a lb o  ja k ie  p race  są p otrzebn e do 
ułatw ienia teg o  d o jazd u , ogó ln e w aru n k i zakwa# 
terow ania, stan  n a jb liż sz y ch  s ta cy j k o le jo w y ch , 
zbadanie w aru n k ó w  o b ro n y  p rzeciw lo tn icze j i bez»= 
pieczeństw a ogóln ego  (d y w e r s ja ) ,  w y k o n an ie  zna« 
m iennych z d jęć  fo to g ra ficz n y ch , zbad an ie szczegół 
łów n ak azan y ch  w aru n kam i m ie jsco w y m i.

Z arów n o  p rzy  rozp oznaniu , ja k  też i p óźnie j przy 
p ro jek tow an iu  należy  zw rócić uw agę n a  możlis» 
wość u łatw ien ia  o d b u d o w y  p o d p ó r sta ły ch .

O  ile m ożn ości n a le ży  od  n a jb liż sz y ch  w ład z ko** 
le jow ych zasięgnąć w iad o m o ści łu b  żąd ać szczeń 
golów  k o n stru k c ji i ry su n k u  sy tu a cy jn e g o  odbu^ 
dow yw anego m ostu .

W  p ew n y ch  szczeg ó ln y ch  w y p ad k ach , jeśli 
zniszczenie je s t  ta k  p ow ażne, że o d bu d ow a b y ła  b y  
połączona ze zb y t d użym i tru d n o ściam i, m oże się 
lepiej o p łac ić  b u d ow a m o stu  ob jazd ow ego-

P rzy  bu d ow ie m ostów  o b jazd o w y ch  i m ostów  
na n o w ych  lin iach  o b o w iązu ją  zasad y  pod ane 
w in s tru k c ji „B u d o w a  i o d b u d o w a prow izorycz« 
nych m o stó w  k o le jo w y ch “ .
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W  sk ła d  zastępu  rozpoznaw czego w chodzą: 
zastępu  ̂ o ficer, 2 p o d o ficeró w  1 3  —  6  saperów . W yposaż 
rozpozs zen ie : p rzy b o ry  m iern icze, ja k :  ta śm y , ty czk i, ła== 

nawczego ty , n iw elator, p oziom n ica , p iłk a , s iek iera , błok 
i jego wy* szk icow y , p on ad to  ap arat fo to g ra ficz n y  oraz środ^ 
posazenie. przew ozow e (n p . le k k a  d rezyn a lu b  sam ochód

te re n o w y ).

TT • U sta le n ie  p o d p ó r i d łu go ści p rzęseł je s t  wzâ * 
p o d p ó l ze so b ą  zw iązane.

i przęseł P rz y  rozp lan ow an iu  n ależy  b rać  p o d  uwagę 
oraz ogólne o szczęd n ość m ateria łu  m o sto w eg o  i czasu budow y, 
zasady pro* ^ m ian o w icie :
lektow ania.  ̂ n t • i  . , .

a ) albo  przez p o d zia ł ro zp ięto śc i na m niejsze,
b )  a lbo przez scalen ie  ro zp ięto ści na w iększe.
W  p ierw szym  w y p ad k u  je s t  z y sk  na m ateriale

m o stu  ty p  I , w  d ru gim  —  z y sk  na czasie mon« 
to w an ia .

O  rozm ieszczeniu  p od p ór p o śre d n ich  rozstrzyga 
w  d użej m ierze, p ró cz  d łu go ści p o siad an y ch  przę^ 
se l, rów nież u k szta łto w an ie  d na p rze szk o d y  i stan 
w ó d  w io sen n y ch .

W  rozstaw ian iu  p o szczeg ó ln y ch  filaró w  kłaść 
n a c isk  na to , a b y  u zy sk ać  n a jw ięk sz ą  możność 
m o n to w an ia  w sp o rn ik o w eg o  p rzed e w szy stk im  nad 
g lów p ym  nurtem .

W  m o stach  w ie lo p rzęslo w y ch  p rzęsła  skrajne 
p o w in n y  b y ć  ta k  d o b ran e, a b y  m o g ły  słu żyć jako 
p rzeciw ciężar d o  m o n to w an ia  d a lszy ch  przęseł

(rv c . 4 9 3 ) .
336. W y k o n a n ie  p ro je k tu  o d b y w a się w  3 okresach,

projektu** /. Projekt wstępny b u d o w y  lu b  o d b u d o w y  mostu | 
sp o rząd za się tu ż  po rozp ozn an iu  w  od d ziale  w y’'
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znaczonym  do b u d o w y  i przy  w sp ółu d zia le  o ficera , 
który p rzeprow ad zał rozp oznanie . O b e jm u je  o n :

1 )  rozm ieszczenie p o d p ó r i ro d za j przęseł,

2 )  p rzew id yw ane zap otrzebow an ie m ateriału
i sprzętu ,

3 ) p rzew id yw ane zap otrzebow an ie s ił robo# 
czych,

4 ) p rzew id yw an y  czas b u d o w y .

P ow y ższy  p ro je k t i dane z rozp ozn an ia prze# 
syła się do w ład z p rze ło żo n ych . S ą  one p od staw ą 
do zatw ierd zenia p lan u  b u d o w y  i rozp oczęcia  ro# 
bót p rzy go tow aw czy ch .

I I .  Projekt roboczy w y k o n y w a k iero w n ik  bu# 
dowy dla w łaściw y ch  celów  n a  p od staw ie zatwier# 
dzonego p ro je k tu  w stęp n ego .

P ro je k t  ro b o czy  zaw iera :

1 )  p rzek ró j p o d łu żn y  i w id o k  b o czn y  m ostu  
pro jek tow anego (w  p od ziałce 1  :5 0 ,  1  : 1 0 0 ) ,

2 )  p rze k ro je  i w id o k i n o w ob u d o w an y ch  lu b  od# 
bu dow yw anych  p o d p ó r oraz ru szto w ań  ( 1  :5 0 ,  
1 : 100),

3 ) ob liczen ia  sta ty czn e  p o d p ó r g łó w n ych  i po# 
n iocniczych,

4 ) szczegó ły  k o n stru k cy jn e  (ry su n k i d la war# 
sztatów  c ie sie lsk ich , k o w a lsk ich  oraz czo łó w k i
itp .).

5 ) zap otrzebow anie m ateria łu  i sprzętu ,

6 )  rozp lan ow an ie p rac i sił ro b o cz y ch  w  czasie 
(w y k r e s ) .
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I I I .  Pcojekt wykonawczy sp orząd za kierow nik 
K udow y po je j u ko ń czen iu . Z aw iera  o n :

1 )  p rzek ró j p od łu żn y  zbu d ow an ego  lu b  odbu« 
d ow an ego  m o stu  z w rysow an y m  stanem  zniszczę- 
nia ( 1  : 5 0 ,  1  : 1 0 0 ) ,

2 )  w yk az  zu żytych  m ateria łów ,
3 )  w y k a z  zużytego czasu b u d o w y  i s ił roba=’ 

czych ,
4 )  k ró tk i opis b u d o w y  —  w  ty m  szk ice  waż̂ * 

n ie jsz y ch  okresó w  b u d o w y  lu b  od b u d o w y, dzień# 
n ik i b ic ia  p ali i zd jęcia  fo to g ra ficzn e ,

5 )  w ażn ie jsze o b liczen ia  sta ty czn e .

P r o je k t  w yk o n aw czy  p rzed staw ia  się na żądanie 
w yższym  w ładzom  w o jsk o w y m  czy też w łaściw ej 
d y re k c ji k o lei p ań stow y ch , p o n a d to  1  eg zem p lan  
k ażd o razo w o  należy  w y słać  d o  w łaściw ej kadry.



ROZDZIAŁ r.

POMIARY.

D o  prac p o m iarow y ch , zw iązan ych  z bu dow ą 
przęseł lu b  m ostów  ty p  I i p rzy  jed n o cze sn e j bu# 
dowie p o d p ó r d rew n ian ych , n a le ż y :

1 )  w yznaczen ie o si m o stu  w  teren ie ,
2 )  założenie p u n któw  sta ły ch  (re p e ró w ),
3 ) n iw e la c ja  teren u  w  o si m o stu  oraz w  lin ii 

izbic łączn ie  z pom iarem  d łu g o ści,
4 )  p o m iary  p o d p ó r sta ły ch , jeżeli w chodzą 

w sk ła d  o d b u d o w y  m ostu ,
5 ) w yznaczen ie śro d k ó w  p o d p ó r w teren ie i  po# 

miar o d leg ło śc i,
6 )  w yznaczen ie n a  g ru n cie lOsi p od p ór głów# 

nych i p o m o cn iczy ch  oraz rozp lan ow an ie pali,
7 ) u sta len ie  w y so k o ści o b cięc ia  p ali,
8 )  k o n tro la  n iw ele ty  w ierzch u  kap tu ró w  i ław ,
9 )  przen iesien ie osi m ostu  z teren u  n a  k ap tu ry  

i ław y,
1 0 )  w yznaczen ie na p o d p o rach  g łó w n y ch  m ie jsc  

na ło ż y sk a ,
1 1 )  k o n tro la  zw isów  przy  m on tow an iu  przęseł,
1 2 )  w yzn aczen ie o s i to ru  n a  m o sto w n icach .

337.
Ogólnie 
o pomia« 

rach.
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338.
Oznaczenie 
osi mostu 
w terenie.

339.
Założenie
punktów

stałych
(reperów").

340.
Niwelacja 

terenu w osi 
mostu 

i pomiary 
długości.

O ś  m ostu  oznacza się 2  p u n k ta m i na o b u  brzc^ 
gach , w  m ie jscach  w id o czn y ch  i d ostęp n ych , poza 
o b ręb em  s k ra jn y ch  podpór.

S ą  to  tzw . ,,p u n k ty  g łów n e“ . P u n k ty  te  należy 
o d p ow ied n io  zabezp ieczyć p rz e d  u szkodzeniem , 
a w  razie p o trzeb y  zbudow ać n a d  nimi ,,w ieże poi 
m iarow e“ (ry c . 4 9 4 ) .

D la  kointroli w yznacza się rówinież drugą o ś rów** 
noległą  w  d o g o d n e j o d leg ło śc i.

W  razie p o trz eb y  dobiera s ię  oprócz ,.punktów  
g łów n ych  —  p u n k ty  osiow e p o śre d n ie“ , zw łaszcza 
w  m ie jsca ch  n iew id oczn ych .

D la  sta łe j k o n tro li n iw elety  m ostu  i podpór 
n ależy  przed  rozpoczęciem  b u d o w y  założyć p u n kty  
sta łe  (re p e ry ) z obu  stron m o stu .

D la  now ego  m o stu  —  n aw iązać je  do pu nktów  
sta ły ch  tra sy  ju ż  w y ty czo n e j, a w  razie od bu d ow y 
do n iw ele ty  to ru  przed  p rzy czó łk am i.

D la  u ła tw ien ia  p racy  w y zn acza  się p u n k ty  poo 
śred n ie  w  p o b liżu  n iek tó ry ch  p o d p ó r.

Ja k o  p u n ktu  sta łeg o  na w o d zie  m ożna u ż y ć  jed*' 
n eg o  z  pali p o d p ó r now ych lu b  obranego punktu  
p o d p o ry  s ta łe j.

N iw e la c ję  teren u  w osi m o s tu  w y k o n y w a się 
jed n o cześn ie  z pom iaram i d łu g o śc i m ięd zy  obu 
p u n ktam i g łów nym i —  w sp o só b  n a stę p u ją cy :

a ) n a  jed n y m  z p u n któw  o sio w y ch  u staw ić  teo^ 
d o lit, w  osi m ostu  w y ty cz y ć  kołkam i znamien** 
ne załom y teren u  na obu  b rzeg ach ,

b )  zm ierzyć d o k ład nie  o d le g ło śc i m ięd zy  punk<* 
tam i g łów n ym i a p o śre d n im i, po czym  prze# 
n iw elow ać w szystk ie  w y k o łk o w an e p u n kty  
oraz zw ierciad ło  w ody.
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c )  p rzek ró j k ory ta  rzeki zm ierzyć za pom ocą son« 
d ow an ia , m niej w ięce j co 5 m  w zdłuż lin y  lu b  
d ru tu  naciągn ięteg o  w  osi m ostu .

D la  w yk o rzy stan ia  p o d p ó r s ta ły ch  sporząd za się 
pom iary : d łu g o ści i szero k o ści g łow ic , w ym iarów  
i w za jem n ej od leg łości ciosów  ło ży sk o w y ch , ich  
w ysok ości k o n stru k cy jn e j oraz in n ych  w ażn ie jf 
szych w ym iarów .

P ołożen ie o si now ycK fila ró w  lu b  p rzy czó łkó w
0 fu n d am en cie  palow ym  oraz rozplanow anie pali 
n a jd og o d n ie j je s t  oznaczać w  sp o só b  n a stę p u ją cy  
(ry c . 4 9 5 ) :

poza s k ra jn ią  (o b ry s ie m ) p rzyszłego  filaru  (w  
p lan ie ), w  n iew ie lk ie j i d o g o d n e j od leg łości, w b ija  
się z k ażd e j s tro n y  osi m o stu  —  zależnie od szero# 
kości filaru  —  po 2 — 3 pale ,vp“ . o b cin a  się je  n ieco  
w yżej n iż p oziom  ru sztow an ia  k a fa ru  i z w ierzchu  
p rzy b ija  się na pale d esk i D j  D ,  ( 4 0 — 50 m m  gru^ 
b o śc i).

P ale „p“ w b ić  o  ile m o żn o ści w  rów nych odle*» 
g łościach  o d  osi m ostu . N a  d esk ach  D  o zn aczy ć 
lin ie  m^ n  ̂ lu b  m j n j rów n oleg le d o osi i od m ierzyć 
d okład nie o d leg ło śc i +  I 2 .

N aw iązu jąc  się do je d n e g o  z g łów n ych  lu b  po# 
m ocniczych  p u n k tó w  osi m o stu , oznaczyć n a  ob u  
d eskach  lin je  rzędów  p a li:
Ŷ— r j ..........................T-— r  ̂ i t. p ., a przede w sz y sb
kim  oś p o d p o ry  zz.

D la  o k reś le n ia  osi g łó w n ej x x  d od aje się d esk i 
D 3 i D 4  p rz y b ite  albo n a  o d d z ie ln y ch  p alach , a lb o  
na p a ch o łk a ch  i n a  n ich  się oznacza oś g łó w n ą
1 rzędy p a li.

341.
Pomiary
podpór
stałych.

342.
Położenie 

podpór 
na gruncie.
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P o  u staw ien iu  k a faru  przeciąga się d la  danego 
rzędu  p a li sznu r lu b  d ru t w zdłuż np. ro— 1 2  i cfia 
d an ego  pala odmiierza się d o k ład n ie  o b liczon e odle« 
g ło śc i d l o d  lin ji  n ii ni lu b  da o d  lin ji  ma na.

S p o só b  ten  m ożna stoso w ać zarów no na w odzie, 
ja k  i n a  ląd zie. W  ty m  o sta tn im  w y p ad k u  wystar# 
cz y  p ale „p“ w b ić na g łęb o k o ść  2  m . W y s o k o ś ć  
p rz y b ic ia  d esek  zależy  tu  także od  poziom u ruszto# 
W ania k a faru .

343 .
Pomiary

odległości.

P o m iary  w zajem ne o d le ^ o ś c i fila ró w  m uszą być 
w y k o n an e z ja k  n a jd a le j id ącą d o k ład n o śc ią .

W  p od p orach  d rew n ian ych  n a c isk  na pale nośne 
p ow in ien  b y ć  rów n om iern y . W  m o stach  k o le jo w ych  
o d le g ło ść  pali czy też rzędów  p ali leży  przew ażnie 
w  g ran icach  od  5 0  d o 8 0  cm (p rzesu n ięcie  łożysk  
dw u sąsied n ich  p rzęseł w zględ em  o si p o d p o ry  może 

sp o w o d o w ać n iep o trzeb n e  przeciążen ie jed n ej 
z gru p  p a li) .

S to s u je  się dw a sp o so b y  p om iarów  d łu g o śc i:
a )  b ezp ośred n ie  —  taśm ą  sta lo w ą lu b  d rutem ,
b )  p o śred n ie  lu b  tr ia n g u la cy jn e  —  p rzy  użyciu 

teo d o litu  i b azy .
Z w y k łe  p om iary  taśm ą s to su je  się na lądzie, 

p rzy  czym  p rzy  w ię k sz y ch  n ieró w n ościach  terenu  — 
za p o m o cą  sp o so b u  sch o d k o w eg o .

a ) P o m i a r y  b e z p o ś r e d n i e  —  d r u =  
t e m . Z a  p om ocą d ru tu  w y k o n y w a się p o m iary  nad 
w od^ p rzy  d łu go ści p rze szk o d y  p o w y że j 2 0  m .

P rz y  pom iarach  o d c in k a  A B  (ry c . 4 9 6  i 4 9 7 ) 
d ru tem  p o jed y n czy m  o trzy m u je  się  zw is a w sku tek  

teg o  —  w yd łu żen ie d ru tu  m ięd zy  A  i B .  Z b y tn ie  
n ap rężen ie d ru tu  p o w o d u je  d alsze w yd łu żen ie lub
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zerw anie, to  też  d la  u n ik n ięc ia  teg o  s to su je  się 
drut p o d trzy m u jący .

P o m ia ry  s k ła d a ją  się  z czy n n o ści przygotow aw # 
czej i w łaściw ych  p om iarów . N a  ląd zie n a  jed n y m  
toku szyn toru  w  p ro ste j u staw ia  się dw a słupy 
a i b  w y so k o ści 3— 6  m M ię d z y  w ierzchołkam i 
słupów  n aciąga  się d ru t c ta k , a b y  w śro d k u  roz# 
p iętości zw isał 2 0  —  30  cm nad szyn ą. T u ż  przy 
szynie rozciąga się  d ru gi d ru t sta lo w y  d, po czym  
go się p od w iesza  co  5 m  na d ru cie c za p om ocą wie^ 
szaków  z cień szy ch  dru tów .

W ie s z a k i „e“ zag in a  się u d ołu  w tzw . oczka, 
w k tó ry ch  d ru t d m u si b y ć  n a  ty le  luźno umie=s 
szczony, ab y  się m ó gł sw o b od n ie  przesuw ać. D o ln e  
oczka w szy stk ich  w ieszakó w  n ależy  p o łączyć cień# 
k im  d ru tem  lu b  szn u rk iem  f. D la  u trzy m an ia  drutu  
d w  p oziom ie w y starcza  go le k k o  n aciągn ąć.

C a łe  to  u rząd zenie p rzen o si się  n a d  p rzeszk o d ę: 
slupy n a leży  od p ow ied n io  u staw ić i zakoiiw iczyć, 
po czym  d ru t c nap ręża  się na ty le , a b y  d ru t d uło# 
żył się poziom o.

N a  d ru cie d n ad  p u n k tam i A  i B  p rzy  u życiu  
p ionu ro b i się zn ak i w  p o stac i ry sy  lu b  n alu to w an ia , 
a o d le g ło ść  m ięd zy  ty m i zn akam i m ierzy  się do# 
k ład n ie na b rzegu  taśm ą sta low ą po przeciągnięciu  
dru tu  d na je d e n  z brzegów .

b )  P o m i a r y  p o ś r e d n i e  —  t r i a n g u #  
1  a c y  j  n  e sprow ad za się d o d o k ład n eg o  odmie# 
rżenia n a  b rzegu  je d n e j lu b  2  baz oraz pew nej ilo ści 
k ątów . Je s t  tu  zatem , p ró cz  ta śm y  sta lo w e j, potrzeb# 
ny te o d o lit. S p o so b y  p o stęp o w an ia  są  ró żn e ; jed en  
z n a jp ro stsz y ch  sp o so b ó w  je s t  n astę p u jący  (ry c . 
4 9 8 ) .
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N a  ob u  b rzegach , śc iśle  na w y ty cz o n e j osi m ostu, 
o b iera  się p u n k ty  A i  i B j .  P u n k t A j leży  zwylde 
poza p rzy czó łk iem , ta k  a b y  p ro sto p a d ła  w  tym 
p u n k cie  do osi m o stu  w y p ad ła  w  teren ie płaskim , 
gd zie b y ły b y  m ożliw e n a jd o k ła d n ie jsz e  pom iary 
d łu g o ści.

Ja k o  p u n k t —  m ożna o b ra ć  np, środ kow y 
p u n k t obu  ło ż y sk  B  lu b  in n y  p u n k t b ard zie j do# 
g o d n y , np. B i ,  n a  o si m o stu  i w  n ie w ie lk ie j od  r :e j 
o d le g ło śc i.

Z  p u n k tu  A l w y ty cza  się  teo d o litem , p rostop adle 
d o o si m ostu , k ie ru n e k  C^, zw any lin ią  bazy 
p om iarow ej.

Z  p u n k tu  (w  ty m  w y p a d k u ) B^ w ytycza  się kie# 
ru n ek  B^ Cg p o d  k ą tem  4 5 ” do o si. T a  p ro sta  prze# 
d n a  się  z lin ią  b a z y  w  p u n k cie  C .

O trz y m a n y  tr ó jk ą t  je s t  p ro sto k ą tn y , równo# 
ram ien n y , w  k tó ry m  A ^C  =  A^B^.

O d le g ło ść  A jC  od m ierza  się d o k ład n ie  w  terenie, 
d la k o n tro li je d n a k  trzeb a  od m ierzyć w  pu nkcie 
C  —  k ą t A jB i C ,  k tó ry  p ow in ien  w y n o sić  4 5 ”.

Z n a ją c  d łu g o ść A jB ^ , m ożn a d o k ład n ie  wyzna# 
czy ć p u n k t A  (s ta n o w isk a  ło ż y s k )  łu b  dow olny 
p u n k t p o śred n i D .

D la  o trzy m an ia  p u n k tu  D  —  od m ierza się na 
lin ii b azy  o d cin ek  A | E = A i D ,  p o czy m  się celu je 
je d n y m  teo d o litem  z p u n ktu  A i  w zdłuż osi m ostu, 
d ru gim  teo d o litem  z p u n k tu  E  pod  k ą tem  45* do 
lin ii bazy . W  p rzecięciu  się obu  k ieru n k ó w  leży 
p u n k t D .

Je ż e li z p u n k tu  B  nie m ożna d o k o n ać  pom iarów  
k ą ta  45*, to  p rzy jm u je  się bazę A i C¡¡ w  przybliże>= 
n iu  rów ną d łu g o ści A i  B  +  15 do 2 0  m . W  punk" 
cie A l  i C * u staw ia  się te o d o lity  i w y ty cza  punkt
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B i. Z n a ją c  o d leg ło ść  A j  B i ,  z n a jd u je  się odle«* 
glość A B .

B a z a  p ow inna b y ć  o b ran a  na teren ie d ostęp n ym , 
a p o m iary  d łu go ści n a le ży  k ilk a k ro tn ie  p ow tórzyć. 
N ie d o k ła d n o śc i p om iarów  d łu g o ści o d b ija ją  się 
z ty m  sam ym  b łęd em  n a p o m iarach  o d łe g ło śc i pod? 
pór, je ż e li je s t  zastoso w an y  w yże j o p isany  sp osób  
pom iarów .

P rz y  w sz y stk ich  pom iarach  d łu g o ści należy  sto? 
sow ać zarów no sp o só b  b ezp ośred n i —  d ru tem , jak  
1 p o śred n i —  tr ia n g u la cy jn y , d la u zysk an ia  pew? 
ności d o k ład n o śc i p om iarów .

Ja k o  m ak sym aln e g ran ice  b łęd ó w  d ozw olonych  
przy pom iarach  d łu g o ści m ożna p rz y ją ć :

Dla długości Błąd
dozwolony Dla długości Błąd

dozwolony

16 — 30 m 2,50 cm 155 — 190 m 7,00 cm

30 — 50 „ 3,00 „ 190 — 225 „ 8,00 „

50 — 70 „ 4,00 „ 225 — 260 „ 8,50 „

70 — 95 „ 5,00 „ 260— 300 „ 9,50 „

95 — 125 „ 5,50 „ 330 — 340 „ 10,50 ,.

125 — 155 6,50 „ 
____________

340— 380 „ 11,00 „

P rz y  pom iarach  d łu g o ści k ilk u  sąsied n ich  prze? 
lotów m o sto w y ch  b łą d  su m ary czn y  o d n osi się do 
całkow ite j d łu go ści, a n ie do su m y  b łęd ó w  dla 
poszczególnych  o d cin k ó w , np. d la  3 sąsied n ich  
przelotów  o d łu g o ściach  4 0  +  6 0  +  4 0 = 1 4 :0  m  b łąd  
ca łkow ity  w yn osi n ie 3 +  4  ± 3  =  10 cm  lecz  6 ,5  cm .
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344.
Wysokości

obcięcia
pali.

W
O k re śle n ie  w y so k o ści o b cięc ia  p ali o d b y w a się 

naw iązaniu  d o n a jb liż sz eg o  p u n k tu  stałego. 
P rzed  p od an iem  w y so k o ści te j c ieślom  sprawdzić 
szczegółow e ry su n k i, po czym  d o k ład n ie  u sta lić  po« 
ziom  o b cięc ia  p ali (w ierzch  czo p a) na 2  skra jnych  
palach  d anego ja rzm a.

W  o b ecn o ści o ficera  p om iarow ego  cieśle przy *̂ 
b i ja ją  tzw . „prow ad zące d e sk i“ .

345.
Kontrola 
niwelety 

podwalin, 
rusztu, 

kapturów 
i ław łoży* 
skowych.

346.
Przeniesie: 

nie osi 
mostu 

na głowice 
podpór.

D la  zach ow an ia  n a leżyteg o  poziom u g órnej pła= 
szczyzn y  p od w alin , ru sztów , k ap tu ró w  i law  loży*’ 
sk o w y ch  n ależy  sta le  sp raw d zać ich  poziom y niwę** 
la torem .

D la  u ła tw ien ia  i p rzy śp ieszen ia  prac ciesielskich  
p rzy b ić do jed n eg o  z pali d an e j p o d p o ry  ła tę  do** 
s ta teczn ie  d łu gą, n a  k tó re j się  oznacza w szystkie 
p otrzeb n e p o zio m y .

W  m iarę d obu d ow yw an ia  w yższy ch  p ięter filaru I 
ła tę  p rzed łu żać, zn aki na łacie  p rzed łu żon ej sprawuj 
dzić co  n a jm n ie j d w u k ro ln ie .

P rz y  p ro jek to w an iu  u w zg lęd n ić 1 — 2  cm  na do*| 
c isk  dla k ażd eg o  p iętra  p o d p o ry .

P o  o sta teczn ym  u m ocow aniu  kap tu ró w  w ytyczyć 
teo d o litem  z jed n eg o  z p u n k tów  g łó w n ych  oś mostu 
i ozn aczy ć ją  gw oźd ziam i n a  s k ra jn y ch  kapturach 
k ażd eg o  filaru . G w oźd zie  te —  d la  o d różn ien ia  od| 
in n y ch  —  zak reślić  czerw oną fa rb ą .

Z u p ełn ie  tak  sam o oznacza się  oś m o stu  w  razie I 
p o trzeb y  n a  ław ach  ło ż y sk o w y ch  (d rew n ian y ch  lub| 
ż e la z n y c h ) .

N a  filarach  m u row an ych , k am ien n y ch  i b eton o '! 
w ych  oznacza się  oś m ostu  c ien k ą  lin ią  czerwonki 
( fa rb a  m in io w a ).
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Z n a k i te m a ją  znaczen ie dla p ó źn ie jszeg o  wytyi« 
czania p o d staw y  ło ż y sk .

P o  w yznaczen iu  o d le g ło śc i i o si ło ż y sk  o b u  pod# 
pór je d n e g o  p rzęsła  n astęp u je  oznaczanie zary su  
pod staw y ło ż y sk . P rzy  p o m o cy  p u n k tó w  osiiowych 
na g ło w icy  fila ru  w y k re ś la  się lin ie  ło ży sk  p rzy  po# 
m ocy dużego k ą to w n ik a  lu b  te o d o litu .

Ł a w y  m u szą b y ć  p rzed tem  n a  stałe  złączone 
z ru sztem  i z k ap tu rem . W  razie n ieró w n ości ław  
należy je  od p ow ied n io  w yrów n ać.

P rz y  m on tow an iu  w sp o rn ik o w y m  n ależy  —  
w m iarę p o stęp u  ro b ó t —  co 6  m  m ierzy ć zw is koń# 
ca w sp o rn ik a  w  d an y m  okresie  i  poziom  p o d p o ry  
głów nej.

Z w is nie pow inien  p rzekraczać w ym iarów  poda# 
nych w  ta b e li X I X .

P o  u łożen iu  i p rzy m o co w an iu  m ostow n ic na 
przęśle w y ty cza  się oś to ru  na o b u  sk ra jn y ch  i jed# 
nej lu b  2  śro d k o w y ch  m o sto w n icach . N a  pozosta# 
łych m o sto w n icach  w y k o n y w a się  to  linką do tra# 
soW ania lub drutem .

34l
W yznas

czenie
miejsc
łożysk.

348.
Kontrola
zwisów
przęsła.

349.
Wyzna# 

czenie osi 
toru na mo# 
stownicach.

23



350.
Ogólnie 

o organis 
zacji placów 

materiałom 
wych.

ROZDZIAŁ R.

ORGANIZACJA PLACÓW MATERIAŁOWYCH  
I URZĄDZEŃ POMOCNICZYCH.

R ozp lan o w an ie  p laców  m ateria ło w y ch  u sta la  się 
zw yk le  b ezp ośred n io  po p rz y b y c iu  o d d ziałów  bir 
d o w lan ych  na m ie jsce . Je ś li  czas i inne w aru n k i po« 
zwalaji^, n ależy  przed  ro zp o częciem  b u d o w y  w ysłać 
n iew ie lk i o d d z ia ł (n p . p ó ł p lu to n u ) do przygoto« 
W ania p lacó w  m ateria ło w y ch  i urząd zeń  pomocni« 
czy ch .

D o  w ażn ie jszy ch  u rząd zeń  n a le żą :
1 ) sk ła d n ica  drzew a b u d o w lan e g o . P la c  pod 

sk ład n icę  p ow in ien  b y ć  d uży  i z .dogodnym  dostę« 
pem  do to ru  (d la  ra c jo n a ln e j g o sp o d ark i materia« 
low om bud ow lanej). P o w ierzch n ię  n ależy  podzielić 
na d z ia łk i d la  k ażd e j p o d p o ry . N a  p lacu  przygoto« 
w u je  się rów nież pale.

2 )  P la c  o b ró b k i d rzew a —  o b o k  sk ład nicy  
d rzew a lu b  o d d zieln ie . P ra cu ją  tu  tracze i cieśle. 
D la  w ię k szy ch  p od p ór tw o rzy  się o d d zieln e „war« 
sz ta ty  c ie s ie lsk ie “ .

3 )  T a r ta k  p o łow y  —  jeż e li z o sta ł p rzy d z ie lo n y — 
u staw ić w m ie jscu  p o d w y ższo n y m , n ie podlegają« 
cym  zalew ow i w od y .

4 )  W a rs z ta ty  ślu sarsk o ^ ko w alsk ie  (w  w agonach, 
b a ra k a ch  lu b  p o d  n a m io te m ).
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5) E le k tro w n ia  p o ło w a.
6) L in ie  e lek try czn e  —  d la  k a fa ró w  elektrycz^ 

nych i o św ie tlen ia  w ażn ie jszy ch  p u n któw  p racy  
nocnej.

7) S ieć  te le fo n iczn a  —  w  m iarę is to tn y ch  p o trzeb .
8) M a g a z y n  d la m ateria łó w  p ę d n y ch  —  p od czas 

budowy n ig d y  w w agon ach  lecz ty lk o  w sch ron ie , 
zdała od  ta b o ru  i m ie jsca  p racy .

9) K a n ce la rie  i m ag azyn y  sp rzętu  i narzędzi, je= 
żeli o d d zia ły  są  w yw ag on ow an e oraz w m iarę po*= 
trzeb.

10) C z o łó w k a  w arsztatow a —  p rzy  w iększy ch  
budowach p rzew id zieć n a jd o g o d n ie jsz e  m ie jsce  
postoju.

I 11) U rząd zen ia  sk ład o w e i przew ozow e matę» 
nału m ostow ego-

W y ła d o w y w a n ie  m ateria łu  m o sto w eg o  z wago^ 
nów o d b y w a się n a jd o g o d n ie j z b o k u  w agonu , 

[natomiast w  m ie jsca ch  w ąsk ich , n p . na w y so k im  
[nasypie, d o k o n y w a się od  czoła  w agon u .

Jeśli b ra k  ram p y s ta łe j, u staw ić  p rzy  k ażd y m  
['^agonie ram pę p row izory czn ą z szyn lu b  b e lek  
drewnianych. S k ła d n ik i zsuw a się na dół, przytrzy** 
'nując je  lin am i przed  z b y t sz y b k im  ześlizg iw aniem  

i u d erzan iem  o inne sk ła d n ik i.

Przy ład ow an iu  p ostęp ow ać w  p o d o b n y  sp o só b .
Przy w y ład ow y w aniu  lu b  ład o w an iu  m asow ym  

■‘Opłaca się u życie żuraw ia u m ocow an ego  na ruszto# 
paniu ( ja k  d la p o czątku  b u d o w y  p rzęseł —  ry c. 

*b0) u staw ion y m  p ro stop ad le  do to ru .

351.
Wyłados
wywanie
składni«

ków.
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352.
Układanie

składni:
ków.

353.
Składnica 

na nasypie.

W  sk ła d n ic y  m ateria łu  m o sto w eg o  n ależy  po 
d zielić s k ła d n ik i n a  g ru p y . N a jd o g o d n ie j je s t  ulô  
żyć m ateria ł sy m etryczn ie  po o b u  s tro n ach  to ru  wê  
d łu g  ry c in y  4 9 9 .

C z ę śc i c iężk ie  i liczn e u k ła d a ć  b liż e j przyczółka, 
lże jsze  i m n ie j liczn e —  d a le j. W  razie budow j 
przed  p rzy czó łk iem  p rzeciw ciężaru  trzeb a  skłaai' 
n icę  o d p o w ied n io  co fn ąć.

D la  p o szczeg ó ln y ch  grup  p rzew id zieć ty le  miej« 
sca , a b y  m o żn a  b y ło  sk ła d n ik i, ja k  n p . p a sy  lub 
s łu p y , łączy ć p aram i.

D la  p rzęseł d w u p iętro w y ch  —  słu p y  ze skośnym 
śc ięc iem  p o w in n y  leżeć w  p rzed łu żen iu  g ru p y  słu« 
pów  ró w n o  śc ię ty ch  d la  2  p ię tra . O b o k  słupów 
u m ieścić  b la ch y  N r  17 i 18, obo-k poprzecznie 
b la ch y  N r  12 itp .

N a rz ę d z ia  i ś ru b y  trzy m ać w  o so b n y m  krytym 
m ag azyn ie , n p . w  w ago n ie , je d n a k  p rócz  składu 
g łów n ego  u rząd zić w  p o b liżu  p rz y cz ó łk a  podręczny 
sk ła d  śru b  i narzędzi. T u  p ra cu je  też zastęp  do 
p rzy go tow y w an ia  śru b . ’

Je ś li  przed  m o stem  n asyp  je s t  d łu gi, urządza się 
sk ła d n icę  m ateria łu  m o sto w eg o  na je g o  stokach, 

w  p o sta c i ru sztow an ia  z szyn , p o d k ład ó w  lu b  słu« 
pów  (ry c . 5 0 0 ) .

P o d k ła d y  lu b  s łu p y  w k o p u je  się  w  sk arp ę nâ  
sy p u  rów n oleg łe  d o  o s i to ru , p o d  s łu p y  podkłada 
się k lo ck i d o 0 ,5  m  d łu g o ści. O d le g ło ść  słu p ów  do 
3 m . N a  słu p ach  u m oco w u je  się  sz y n y .

N a  sk ra ju  n asy p u , z zach ow an iem  p ro filu  prze  ̂
jazd u , u k ła d a  się n a  ru szcie d rew n ian ym  drug? 
szy n ę, n a  te j sam ej w y so k o śc i, co  szyn a na słupach.
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N a n ich  p ro stop ad le  do toru , w  o d stęp ach  co 
2 m, u k ła d a  się o d p o w ied n ią  ilo ść  szy n  k ró tsz y ch  
i dopiero n a  tak im  ru szcie  u k ład a  się  sk ła d n ik i.

N a w y so k o śc i b a n k ie tu  k ład zie  się  m ocn e d esk i, 
ułatwiające d ostęp  w  g łąb .

W y s o k o ś ć  ru sztu  m a b y ć  tak a , a b y  załad ow anie 
składników  ,na w ózki o d b yw ało  się przez n asu nięcie  
bez d źw igania.

P rzy u k ład an iu  sk ła d n ik ó w  cięższy ch  w  2  warst=» 
wy (d w u p ię tro w e) szy n y  p op rzeczn e daw ać co 
1—1,5 m .

D łu g o ść  ta k ie g o  ru sztow an ia  za leży  o d  ilości 
materiału m ostow eg o  i od  sp o so b u  u k ład an ia  —  
jednopiętrow o czy  d w u p iętrow o.

Jeśli p rzeko p  d o ch o d zi do m o stu  i je s t  za d ługi, 
aby sk ła d n icę  u rząd zić poza nim , b u d u je  się ram pę 
sldadową w ed łu g  ry cin y  501 , k o n iec  szy n  pK^przecz*» 
■aych n a  sk arp ie  w k o p u je  się i p o d p iera  k lo ck iem , 
poza ty m  całe u rząd zen ie je s t  p o d o b n e do poprzedź 
niego.

N a lin iach  d w u torow y ch  d o g o d n y m  m ie jscem  na 
składnicę m oże b y ć  jed en  z n ieu ży w an ych  torów , 
przy czym  zarów no w  p rzeko p ie , ja k  i na nasy p ie .

Jeżeli to r  g łów n y  p rzeb iega w rów n ym  poziom ie 
2 terenem , lecz z b y t p o fa lo w an y m  o p łac i się czę# 
l̂o, zam iast w y ró w n y w an ia  g ru n tu , b u d o w a ruszto# 

""ania szy n ow ego  w ed łu g  ry cin y  50 2 .

Sk ład n ica  m ateria łu  m ostow eg o  p o w in n a  b y ć  po^ 
W o n a  z m ie jscem  b u d o w y  m ostu  k o le jk ą  w ąsko« 
torową, p rzy  czym  w  m iarę m o żn o ści d w utorow ą. 
Cldległość osti to ró w  —  2  m ,

354.
Składnica 
w prze« 

kopie.

355.
Składnica 
na torze 

i w terenie 
falistym.

356.
Kolejka
■wąsko*
torowa.
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T o r y  m ięd zy  so b ą  łączy  się ro z jazd am i:
a )  w  o b ręb ie  sk ła d n icy ,
b )  w  p o b liżu  p rzy czó łk a  lu b  przed przeciwcię^ 

żarem  (ry c . 5 0 3 ) ,
c )  w  m ostach  w iclo p rzęsło w ych  na ostatnim 

przęśle p o p rzed za jącym  p rzęsło  m ontow ane.
N a  przęśle m on tow an ym  d op row ad za się to r do 

m ie jsca  p ra cy :
a ) p rzy  m on to w an iu  w sp o rn ik o w ym  na mostowa 

n icach  a lb o  n a  z w y k ły ch  p o d k ład ach  według 
ry cin y  84 i 85  lu b  jeś li p od łu żnie n ie -wmon« 
tu je  się od razu —  na szy n ach  norm alnotorc 
w ych , u ło żo n ych  w  4 — 5 rzędów  równolegle 
do o si m o s tu ;

b )  g d y  to r  m a b y ć  u ło żo n y  na ru sztow aniu  mon^ 
tow niczym , to  p rzy  rozstaw ie jarzm a co 6  m 

d a je  się p o d  to r  2 — 3 b e lk i o k rąg łe  o średnicy 
3 0  cm  alb o  2 — 3 k raw ęd ziak i 2 5 x 3 0  cm  czy 
też g ę stą  u ło żo n e sz y n y  norm alnotorow e. 
W  k ażd y m  w y p ad k u  m u szą b y ć  siln e  stężeć 
n ia poprzeczne, a w ózki n aład ow ane powinny 
się posu w ać w  o d stęp ach  6  m .

W  w yp ad k u  szczególn ym , przy  montowaniu 
w sp o rn ik o w y m  z p od w ieszen ia , zach od zą dwie 
m o ż liw o śc i:

a )  p racu ja  2  żuraw ie, k o le jk ę  u k ład a  się w 2  
ziom ach, w  k ażd y m  pozornie —  2  to ry  boczne 
zew nątrz k o n s tru k c ji ( ry c . 504  i 5 0 5 ) .  Tory 
górne —  na p rzeciw ciężarze w ed łu g  ryciny 
126, to ry  d olne na w sp o rn ik u  w ed łu g  ry’̂ cinv 
126  a lb o  345 .

T y ln y  żuraw  słu ży  do p rze ład o w yw an ia  matę 
ria łu  m ostow eg o , z to ru  g órnego  na d o ln y . Tory
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g-órne sp o czy w ają  n a  w y sta ją cy ch  p om ostach  z szyn 
n orm alnotorow ych  lu b  b e le k  d rew n ian ych  2 0 X 2 5 —  
2 5 X 3 0 .  S zy n y  lu b  b e lk i leżą na p asach , zabezpie^ 
czone o b u stro n n ie  b e lk am i p od łu żnym i i k lin am i 
(ry c . 1 2 6 ) ,  w y sta ją c  na zew nątrz k ra ty  co n a jm n ie j 

2 m . T o r  u k ła d a  się ja k  n a jb liż e j k ra ty  n a  gęstym  
pom oście z g ru b szy ch  d esek . D e s k i m ięd zy  sobą 
silnie sk lam ro w an e, to r  do p om ostu  w  pew nych  od^ 
stępach  p rzy b ity  h ak am i, ta k  a b y  zapobiec prze* 
suw aniu  się.

T o r y  d olne w y k o n y w a się ta k  sam o lu b  też  na 
ru sztow aniu  w iszącym , co u łatw ia  pracę m onterom  
dolnym . W  k ażd y m  p rzed ziale , z k ażd e j s tron y  
zaw iesza się n a  pasie d o ln ym  p o 2  w ieszak i. Szy n y  
sp oczy w ają  na w ieszakach  i w y sta ją  na zew nątrz co 
n a jm n ie j 2 ,5  m  (ry c . 3 4 5 ) ,  zabezp ieczone k lo ck am i, 
w staw ion ym i m ięd zy  szy n y  a p asy .

K lo c k i m uszą b y ć  siln e  i d obrze w bite , a b y  drga# 
nie to ru  n ie w yw ażyło  ich , p o n ad to  należy  je  przy# 
m ocow ać do w ieszaków  gw oźd ziam i.

b )  P ra cu je  ty lk o  jed en  żuraw  —  w yłączn ie do 
m on tow an ia . W te d y  to ry  k o le jk i do d olnego 
p asa  w sp o rn ik a  prow ad zi sie po ram pach zjaz# 
d ow ych  z b o k u  nasy p u  w ed łu g  rycin  506 , 507 

lu b  508.
Z u p e łn ie  p o d o b n ie  p o stęp u je  się p rzy  m ontowa# 

niu przęsła  z „ jezd n ią  g ó rą“ na ru sztow aniu  (ry c .
5 0 9 ).

D o  op u szczan ia  lu b  p od n o szen ia  sk ład n ik ó w  na 
inny poziom  służą różne u rząd zenia w yciągow e, 
om ów ione w  p u n k tach  2 1  i 23.

W  razie b rak u  ta k ic h  u rząd zeń m ożna —  zw ła­
szcza p rzy  ręcznym  m on tow an iu  p rzęseł z „ jezd n ią

357.
Rampy

monłow*
nicze.
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g ó rą “ —  stoso w ać rów n ię p o ch y łą  z szyn  w edług 
ry cin  72a , b  i  c. U  spod u  rów ni u k ła d a  się , d la doi= 
g o d n ie jsz eg o  o d b io ru  sk ła d n ik ó w , m o ste k  z szyn 
k ró tk ich . C a ło ść  m u si b y ć  d obrze sk lam row an a.

358.
Przewóz 
materiału 

mostowego 
na drugi 

brzeg
przeszkody.

P rz y  bu d ow ie m o stu  z obu  stro n  do śro d k a  należy 
część m aterja łu  m o sto w eg o  przew ieźć na drugą 
stro n ę .

Teśli w aru n k i n a  to  D ozw alają, b u d u je  się w  tym  
celu  o so b n ą  lin ię  w ąsk o to ro w ą , w ed łu g  zasad  bu# 

d ow y  k o le je k  w ąsk o to ro w y ch  na m o ście  polow ym  
lu b  D ontonow ym .

W  w y p ad k ach , g d y  bu d o w a m o stu  d la k o le je k  
sp raw ia w iększe tru d n o ści, u sk u te czn ia  się prze# 
w óz m ateria łu  m .ostow ego n a  o d p o w ied n ich  czło# 
n ach  p rzew ozow ych . N a  obu  b rzeg ach  n a leży  urzą# 
dzić p rzystan ie z d o jazd am i d la  k o le jk i w ąskotoro# 
w ej.

359. B u d o w a  k o le jk i w ąsk o to ro w e j do przew ozu ma#
^ateri^łu m ostow eg o  na d ru gi b rzeg  p rzeszk o d y , przy

mostowego b rzegach  w y so k ich , je s t  tru d n a , a czasem  n aw et nie# 
kolejką w y k o n a ln a . C elo w e je s t  w ted y  u życie  k o le je k  lino# 
linową. w ych .

N a jp ro s tsz y  ty p  u rząd zen ia  k o le jk i lin o w ej przed# 
staw ia  ry cin a  510 . N a  obu  b rzegach  w od leg łości 
o k o ło  1 0  m od p rzy czó łkó w  b u d u je  się k oz ły , 
10— 2 0  m  za kozłam i b u d u je  się  ja rzm o  A  do żako# 
tw iczen ia  lin y  (ry c . 5 1 1 ) .  Ja rzm o  to  ob ciąża  się ka# 
m ien iam i, po czym  n aciąga  się lin ę  sta low ą, k tó re j 
g ru b o ść  zależy od ro zp ięto ści m ięd zy  kozłam i- No «̂ 
śn o ść  k o le jk i —  6 5 0  k g .

N a  o d cin k u  lin y  m ięd zy  k ozłam i a p rzyczó łkam i 
w iesza się s k ła d n ik  na p o d w ó jn y ch  w ózkach ,
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W ózki te  m ożn a w y k o n a ć  we w łasn y m  zakresie , 
używając d o  teg o  k ó łe k  d w u rąb k o w y ch  (ry c . 5 1 2 ) .  
Jeżeli n o śn o ść  je d n e j lin y  je s t  za m ała  to  n aciąga 
się m ięd zy  k ozłam i d w ie lin y , tu ż  o b o k  sieb ie , jed^ 
nakowo n ap rężone, sk ła d n ik  zaś zaw iesza się na 
2  w ó zk ach  sp rzężon ych  łań cu ch em  i k rążk iem  
(ryc. 5 1 3 ) .

N ap rężan ie  lin y  n io są ce j do g ran ic p od an ych  
w tab e lach  X X I X  i X X X  u sk u te czn ia  się za pom ocą 
w ielokrążków .

Jeżeli n a  n asy p ach  za p rzy czó łk am i m a b y ć  budo# 
wany p rzeciw ciężar, to  całe u rząd zen ie w y k o n yw a 
się na sk ra ju  n asy p u  lu b  p oza o b ręb em  m ostu .

D o  p o ru szan ia  ciężaru  słu ży  c ien k a  lin a  sta low a, 
Przyw iązana d o  w ózka i  b ieg n ąca  w  obu  kienm # 
kach, ta k  że d łu g o ść k a ż d e j części rów na się  szero# 
kości p rz e sz k o d y  p o w ięk szo n e j o d łu g o ść p otrzebn ą 
do zak otw iczen ia  n a  b rzeg u . S iłę  p o ciągo w ą sta# 
nowią 2  zastęp y  p o  4  saperów  na obu  b rzegach , 
które c iąg n ą  w ó zek , n ie  z w ija ją c  lin k i. S z y b k o ść  
■Przewozowa w y n o si 1 0 0  m  n a  1  k i  m in u ty .

T y p  d w u lin ow y p rzed staw ia  ry cin a  511 , potrzeb# 
ne tu  są  je d n a k  u rząd zenia k ó ł try b o w y ch  do na# 
pędu lin y  c iąg n ące j. D a je  to  z y sk  na czasie, b o  jed# 
nocześnie m ożna na jed n y m  b rzegu  ład o w ać w ózek  
pusty, a n a  d ru gim  w y ład ow y w ać w ózek  pełny .

Jeś li o d leg ło ść  b rzeg ó w  je s t  z b y t duża i powo# 
duje n a d m ie rn y  zw is lin y , b u d u je  się p o d p o ry  po# 
średnie w ed łu g  ry cin y  51 4  d la k o le jk i jed n o lin o w ej 
luh w ed łu g  ry c in y  515  d la  k o le jk i d w u lin ow ej.

S ta c je  k o ń co w e p o z o sta ją  ja k  d la  ty p u  jednoprzę# 
slowego, je d n a k  trzeb a  zm ienić ty p  w ó zka , ab y  
Piógł p rz e jść  nad  p o d p o rą  śro d k o w ą. W ó z e k  m oże 
być w y k o n a n y  w e w łasn y m  zak resie  z k ó łe k  dw u*
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rąb k o w y ch  w ed łu g  ry cin y  51 6 . D w a  k ó łk a  łączy 
się p od łu żn ym  p łask o w n ik iem  p rzegu bow o, pośrod^ 
ku  p łask o w n ik a . Z a  p om ocą łań cu ch a  zaw iesza się 

jed en  koiniec sk ła d n ik a . D łu g ie  sk ła d n ik i zawiesza 
się  za oba k o ń ce  na w ó zkach  p o d w ó jn y ch  (ryci« 
na 5 1 7 ) .

P rz y  bu d ow ie filaró w  sk ła d a n y ch  ty p  I trzeba 
przew ożone sk ła d n ik i p rzesu n ąć poziom o n ad  filar 
i o p u ścić  w dół. Sp e łn ia  to  u rząd zenie , p od ane na 
ry cin ie  518 . K o z io ł B  pow inien  b y ć  ta k  w y so k i, aby 
n a jd łu ż sz y  sk ła d n ik  filaru  m ożna b y ło  zaw iesić na 
w ózku  nad p rzy czó łk iem  w p ołożen iu  pionow ym . 
N a p ę d  n a  koźle A  je s t  n a  obu  b rzegach  jednakow y-

D o  o p u szczania ciężaru  w  d ó ł s łu ży  oso b n e urzą^ 
d zenie w ó zka  w ed łu g  ry cin y  51 9 . L in ą  r podciąga 

się w ó zek  n a  m ieisce  n ad  filarem , jed n o cześn ie  roz^ 
w ija  się lin ę ł. S k ła d n ik  p ow in ien  o d b y ć d rogę na 

sw o je  m ie jsce  na filarze p o  przeciw p rostokątn i 
(ry c . 5 2 0 ) .  W  ty m  celu  ro zw ijan ie  lin y  t pow inno 
b y ć  szy b sze od  n aw ijan ia  lin y  r. D a je  to  z y sk  na 
czasie .

D o  b u d o w y  fila ru  n ależy  sto so w ać k o le jk ę  dwu^ 
lin ow ą. K o ło w ro ty  w raz z lin am i u żyć z żurawia 
ty p  I .

K o le jk i lin ow e d a ją  dużą o szczęd n ość czasu  i sił 
ro b o czy ch .

T a b e le  X X I X  i X X X  p o d a ją  w ym iar średnicy  
lin y  n io są ce j d la o k reślo n y ch  o b ciążeń , p o n ad to  
so k o ść  p o d p ó r dla d an ych  ro zp ięto śc i p rzęseł lino# 
w y ch .

360.
Ośrwiet*

leni«.

O św ietlić  n a leży ;
a ) sk ład n icę  m ateria łu  m o sto w eg o  i w arsztaty  

p racy ,
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b )  d rogi d ow ozow e do m o stu ,
c )  żuraw  i m ontow ane p rzęsło .

Ja k o  ośw ietlen ie przy  bu d ow ie m ostu  stosow ać 
należy św iatło  e lek try czn e . W  razie b rak u  tego  ro»= 
dzaju  ośw ietlen ia  m ożna sto so w ać św iatło  karbi** 
dow e lub n a fto w oigazo w e itp ., je d n a k  m usi b y ć  

zapew niona m ożliw ość sz y b k ieg o  gaszenia wszyst# 
k ich  p u n któw  św ie tln y ch  d la o b ro n y  przeciw lot* 
n iczej.

R ozm ieszczen ie  p u n któw  św ie tln y ch  pow inno 
u m ożliw ić d o go d n ą  k o m u n ik a c ję  i dać d ogod n e wa= 
ru nki p racy . D o  celów  ro b o czy ch  n a jlep ie j je s t  sto*» 
sow ać żarów ki o sile 2 0 0 — 5 0 0  w attów . Św iatła  ko# 
m u n ik acy jn e  na m oście —  o sile  1 0 0  w attów , roz» 
m ieszczą się  co 1 2  m . Św iatła  ro b o cze na żuraw iu 
i o b o k  rozm ieszcza się w ed łu g  ry c in y  521.
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361.
Podział

czynności
głównych.

362.
Wykorzys 

stanie 
przęseł 

i filarów 
stałych.

OGÓLNE WYTYCZNE DO BUDOWY.

B u d o w a m ostu  typ  I o b e jm u je  n astęp u jące  dzia= 
ły  ro b ó t:

1 )  w y k o rzy stan ie  p rzęseł i fila ró w  sta ły ch  do 
p rzęseł ty p  I ,

2 )  bu d o w a (o d b u d o w a ) fu n d am en tu  p o d  bra> 
k u ją ce  p o d p o ry  g łów ne,

3 )  b u d ow a (o d b u d o w a ) p o d p ó r b ra k u ją cy ch  
g łó w n ych ,

4 )  b u d ow a ru sztow ań i p o d p ó r p o m o cn iczy ch ,
5 )  m on tow an ie p rzęseł i b u d o w a naw ierzchni,
6 )  ro zb ió rk a  ru sztow ań i p o d p ó r p o m o cn iczy ch .

Jeże li zw alone p rzęsła  sta łe  lu b  fila ry  m ogą b y ć 
w y k o rz y sta n e , to  o d b u d o w u je  się  je  w ed łu g  zasad  
in s tru k c ji „B u d o w a i o d b u d o w a p ro w izo ry czn y ch  
m o stó w  k o le jo w y c h “ .

Je ś li zn iszczone p rzęsło  n ie m oże b y ć  w ykorzy# 
stan ę do o d b u d o w y  ty m czaso w e j, a n ad a je  się do 
p rzy sz łe j o d b u d o w y  s ta łe j, to  u su w a się je  z pro# 
filu  m on to w an eg o  p rzęsła  ty p  I ,  ta k  je d n a k  ab y  
k o n s tru k c ji s ta łe j nie u szk o d zić .

D o  d ro b n ie jsz e j n ap raw y  fila ró w  k am ien n y ch  
sto so w ać cem en t szy b k o  w iążący  lu b  k am ień  na 
zapraw ie ce m en to w e j; p rzy  w ię k sz y ch  zniszczę« 
n iach  zbad ać fu n d am en t szczegó ło w o ,
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N ad b u d o w a fila ru  m oże m ieć k sz ta łt siln eg o  ru^ 
sztu , k la tk i, d rew nianego  fila ru  ram ow ego, m oże 
b y ć k o n stru k c ją  żelb eto w ą o siln ym  u z b ro je n iu ; 
w szczeg ó ln y ch  w yp ad k ach  ja k o  p o d p o ry  używ a 
się filaru  zm ontow anego ze sk ła d n ik ó w  m ostu  
ty p  I .

W  w aru n k ach  w o je n n y ch  w  grę w chod zą różne 
ty p y  fu n d am en tów  m o sto w y ch :

a )  palow e,
b )  p ły ty ,
c )  kom b in o w an e.

F u n d am en t p a lo w y :
—  pale d rew niane z 
— • pale beto n ow e,
—  pale żelbetow e,
—  pale stalow e,

od p ow ied n im  rusztem .

P ły ty :
—  beton ow e, żelbetow e.
F u n d am en t k o m b in o w an y ;
—  p ły ty  na p alach ,
—  n arzu ty  z kam ien i,
—  stu d n ie ,
—  sk rzy n ie  bez dna itp.
W  w yborze ro d za ju  fu n d am en tu  n ależy  się  sto« 

sow ać do w sk azó w ek  p o d an y ch  w  in s tru k c ji „Bu# 
d ow a i od b u d o w a p ro w izo ry czn y ch  m ostów  ko# 
le jo w y ch “ . W  w yp ad k ach  w y ją tk o w o  tru d n ych  
rozstrzyga k o m is ja  zw ołana przez w ład zę przeło# 
żoną.

N a jcz ę śc ie j s to su je  się fu n d am en t palow y drew# 
n ian y . W b i ja n ie  pali należy rozpoczynać od  ty ch  
pod pór, k tó re  przed  innym i będ ą p otrzebn e do

363.
Budowa

fundamentu
podpór

głównych.
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m o n to w an ia  p rzęseł, a d alsze —  ja k  teg o  w ym aga 
ce lo w y  p o stęp  ro b ó t. D la  fila ró w  na w odzie należy 
zaw czasu  zbu d ow ać o d p o w ied n ie  ru sztow an ia  pod 
k a fa ry , z p rzy sto so w an iem  do w yższy ch  stanów  
w o d y .

P rzed  rozp oczęciem  w b ija n ia  pali n ależy  w bić 
co  n a jm n ie j 3 pale p ró b n e na obu  b rzegach  i na 
w od zie.

N a  p o d p o rach  m n ie jszy ch , liczący ch  n a jw y że j 
1 2  p ali n o śn y ch , m ożna w b ija ć  pale k a faram i ręcz^ 
n y m i; na p o d p o rach  o w ię k sze j ilo ści pali należy 
sto so w ać k a fa ry  m ech an iczn e.

W  zim ie le k k ie  k a fa ry  m ożn a u staw iać na lor­
dzie p o  u p rzed nim  zb ad an iu  g ru b o śc i i w ytrzym a» 
lo śc i w arstw y  lo d u  (co  n a jm n ie j 25  cm  g ru b o śc i) . 
D la  ro zło żen ia  ciężaru  k a fa ru  i u derzeń  b a b y  nale» 
ży  k a fa r  u staw ić na ru szcie  z p o d k ła d ó w  lu b  d y li,' 
a o b słu g ę  k a fa ru  —  na g ru b szy ch  d esk ach .

R u sz to w an ia  p ły w a jące  (cz ło n y  p o n to n o w e) 
m ożna stoso w ać ty lk o  p od  k a fa ry  le k k ie  i prze» 
w ażnie do w b ija n ia  p ali ru szto w an io w ych  lub 
p ach o łk o w y ch . W b i ja n ie  pali n o śn y ch  —  należy  
w y k o n y w ać, o ile m o żn o ści, z ru sztow ań sta ły ch .

T e  o sta tn ie  m ogą się o p ierać na palach  pachoł» 
k ow ych .

Z a sa d y  i norm y w b ijan ia  pali stoso w ać w ed ług  
in s tru k c ji ,,B u d o w a i o d b u d o w a p row izoryczn ych  
m o stó w  k o le jo w y ch ” . D z ie n n ik  p a li zachow ać ja k o  
za łączn ik  do p ro jek tu  k o ń co w eg o .

D o  k ilk u  (3  —  4 )  k a faró w  p racu jący ch  jedno» 
cześn ie w yznaczać zastęp  d o n o szący  w  sk ład zie  
śred n io  1  +  1 2  saperów , d la d ow ozu pali ze skład» 
n icy  drzew a oraz in n ych  m ateria łó w  zw iązanych 
z bu d ow ą.
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K ie ro w n ik  b u d o w y  d an ej p o d p o ry  je s t  obowrą^ 
zany:

a ) s ta le  sp raw d zać w y m iary  p o szczegó ln ych  
części k o n stru k cy jn y c h  te j p o d p o ry  i p orów f 
n yw ać je  z ry su n k iem ,

b )  d ane w y so k o ścio w e u zgad n iać z o ficerem  po^ 
m iaro w y m ,

c) d b ać o staran n e w y k o n an ie  p o łączeń  i stężeń  
p rzy  m o n to w an iu  p o d p o ry .

P o d p o ra  p ow in n a b y ć  przed  o b ciążen iem  zupel# 
nie g oto w a. W y ją tk o w o  m ożna n a  fila rach  drew# 
nianych  po o b ciążen iu  w y k o ń czać zak ład an ie  stę# 
żeń u zu p e łn ia jący ch .

C ie ś ló w  i p o m o cn ik ó w  n ależy  ro zd zie lać przy 
zachow aniu  s to su n k u : na 1  c ieślę  —  2  pom ocni# 
ków. N ieza leżn ie  od  zastęp ów  c iesie lsk ich  uw zględ* 
niać zastęp y  p om ocn icze d la  d ow ozu  m ateria łu , 
przenoszenia i u staw ian ia  g o to w y ch  ram  itp. 
Sk ład  zastęp ów  p o m o cn iczy ch , zależnie od po# 
trzeb, 1 +  10  do 1 +  15 sap erów .

N a  ru szto w an ia  i p o d p o ry  p om ocn icze należy  
z g ó ry  p rzew id zieć od p ow ied ni m a te ria ł: drzew o 
okrągłe, k raw ęd ziak i, d esk i, p o d k ła d y , śru b y , 
k lam ry. M a te r ia ł n a  ru szto w an ia  m oże b y ć  czaso# 
wo u ż y ty  z m ateria łu  p rzezn aczon eg o  na bu d ow ę 
w łaściw ą a lb o  też o so b n o  zap otrzebow an y.

P rzed  rozp oczęciem  b u d o w y  n ależy  się  zaopa# 
trzyć w  d u ży  zapas p o d k ład ó w  i k lam er, m a jący ch  
bardzo duże zastoso w an ie  w  b u d o w ie ru sztow ań 
i p od p ór p o m o cn iczy ch , zw łaszcza w p o staci k la tek  
z p o d k ład ó w .

D la  u n ik n ięc ia  przerw  w m on tow an iu  pow inna 
budow a ru szto w ań  w yp rzed zać tę  czy n n ość co 
najm niej o  je d n o  p rzęsio .

364.
Montowanłd

podpór
drewnias

nych.

365.
Ruszto# 
Wania 

i podpory 
pomocnicze.
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366.
Montowanie

przęseł.

P o d  ru sztow an ia  p ły w a jące  s to su je  się  barki, 
b er lin k i, p o n to n y  itp . S p rzęt ten  n ależy  zapew^ 
nić so b ie  zaw czasu  w  celu  sk o n tro lo w an ia  i napra« 
w y je g o  u szko d zeń .

M o n to w a n ie  p rzęseł m a b y ć  zaw czasu  ta k  obli» 
czone, a b y  p raca nie d o zn ała  żad n y ch  p rzerw , czy 
to  z p ow od u  n iew y k o ń czen ia  p od p ór i rusztowań, 
czy  też w sk u te k  o p ó źn ien ia  w  d ostaw ie składni» 
k ów  itp .

K ie ro w n ik  m o n tow an ia  (d a n e j zm ian y ) współ» 
nie z o ficerem  p om iarow ym  m a ją  czuw ać nad  tym, 
a b y  p rzęsło  b y ło  m on tow an e w  osi i n a  właściwym 
poziom ie.

N a  p o czątk u  k ażd e j zm iany  k iero w n ik  je j  oso» 
b iśc ie  i przez p o d w ład n y ch  p o d o ficeró w  sprawdza 
stan  narzędzi m o n tersk ich , żu raw ia, a g łów nie stan 
k o ło w rotó w  i  lin  (cz y  d z ia ła ją  zabezp ieczen ia , czy 
lin y  nie są sp lą tan e i tp .) ,  p on ad to  stan  ruszto» 
w ań i p od p ór p o m o cn iczy ch  oraz zabezp iecza  so» 
b ie d ostaw ę sp rzętu  p o m o cn iczego .

P rz y  m on tow an iu  n a  ru sztow an iu  pływ ającym  
d o zoru je  stale szczeln o ść b a rk  (p o n to n ó w , gala» 
ró w ), a przede w szy stk im  spraw d za należyte żako» 
tw iczen ie oraz sp raw n ość pom p.

P rzy  k o ń cu  k ażd e j zm iany  sp orząd za kierow nik 
zm iany  (d ru ż y n y  m o n to w n icz e j)  k ró tk i „raport 
ro b ó t“ , p o d a ją cy  ilo ść  zm on tow an ych  przedzia» 
łów , o g ó ln y  p rzeb ieg  p racy  i szczególne wypadki. 
Sp raw y  szczególn ej w agi m eld u je  natychm iast 
k ierow n iko w i bu d o w y .

P rzed  o sta teczn y m  d op row ad zeniem  montowa» 
Ilia d o n a jb liższe j p od p ory , t j .  przed  osadzeniem 
przęsła p rzy g o tow u je  zaw czasu  i spraw d za dźwigi 
h yd rau liczn e i sp rzęt p o m o cn iczy . ,
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P o o sad zen iu  p rzęsła  k ie ro w n ik  bu d ow y  zarzą<= 
dza o so b n y m  rozkazem  to k  p ra c  k oń co w y ch . Od# 
działy m ontow nicze pow inny b y ć  stale te sam e do 
końca bu d o w y , zm ien iać w n ich  m ożna ty lk o  za# 
stępy pom ocnicze.

9 Kompania 
mostów kolejowych

zmiana Nr 3

(WZÓR) Mp., dn. 17 V 19 r,

R A P O R T  R O B Ó T  
wykonanych od 16 V g. 21 do 17 V g. 5. 
A) Wykaz wmontowanych składników i śrub.

Składników lub śrub Ciężar w kg
a

Nr N a z w a Ilość jednost#
kowy ogólny

U w a g i

1 I podłużnice 6
2 2 poprzecznice 6

_3 5 pasy 24
_4_
5

i t. d.
i t. d.

1 śruby
2
3 ,,

4
5 ,,

6

Razem . . .

21
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367.
Nawierachs

nia.

368.
Rozbiórka 
rusztowań, 

podpór 
i przęseł 
pomocnis 

czych.

369.
Organie 

zaeja kie« 
rownictwa 

budowy.

B )

Stan  liczeb n y  o d d ziału  . . . .  o ficeró w  . . . . ,  pod -̂ 
o f ic e r ó w .........  saperów  . . . .

P o g o d a ; g . 2 1 — 23 p o ch m u rn o , 2 3 — 2 4  mały 
deszcz, 24— 5̂ p o g od n ie .

S tan  n a r z ę d z i ...................................
S tan  ru sztow ań  łu b  p od p ór p o m o c n ic z y c h ..........
Z su n ię cie  się przęsła  z osi łu b  p rzesunięcie . . . .
T ru d n o ś c i w  d ow ozie s k ła d n ik ó w ..........................
In n e  w ażn ie jsze  w yd arzen ia , p rzerw y w  m ontoi 

w aniu  itp.

N aw ierzch n ię  n o rm aln o torow ą u k ład a  się  dô  
piero  w ted y , g d y  na jed n y m  czy  też k ilk u  sąsied^ 
n ich  p rzęsłach  k o le jk a  w ąsk o to ro w a  sta ła  się 
zbęd na.

Z astęp  w  s ile ; 2  +  4 0  sap erów  u k ład a  5 0  m b. 
to ru  na m o ście  (łączn ie  z m o sto w n icam i) w ciągu 
4  god zin , m a ją c  m ateria ł u p rzed n io  przygotow any.

R o z b ió rk ę  ru sztow ań , p o d p ó r pom ocniczych  
i p rzeciw ciężaru  w y k o n y w a s ię  w m iarę wykoń*’ 
czania  p o szczeg ó łn y ch  p rzęseł na o so b n y  rozkaz 
k iero w n ik a  bu d o w y .

T o  sam o się o d n osi i do ro z b ió rk i rusztow ań do 
w b ijan ia  p a li. P rz y  rozb ió rce  zw racać szczególną 
uw agę na m ateria ł, k tó ry  m a b y ć  jeszcze u ży ty  do 
b u d o w y  w łaśc iw ej, t j .  p rzęsła  lu b  pod pór.

O g ó ln y  sch em at o rg an izac ji k iero w n ictw a ;
1 )  k iero w n ik  bu d ow y ,
2 )  zastęp ca  k iero w n ik a  b u d o w y .
3 )  o fice r  m ateria ło w y  

nelem ,
z od p ow ied n im  persos*
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4 ) o ficer p om iarow y z od p ow ied n im  personelem .
Z ależn ie  od  rozm iaru  i ro d za ju  b u d ow y, stan  

liczebny k ierow n ictw a m oże b y ć  zw iększan y  lu b  
zm niejszany.

K iero w n ik iem  bu d o w y  je s t  zazw ycza j d ow ód ca 
kom panii, w yzn aczo n y  przez w ład zę przełożoni}. 
Jego zastęp cą  je s t  o fice r tech n iczn y  te jże  kom p an ii. 
Na bu d ow ie sta ła  o b ecn ość je d n e g o  lu b  d ru giego 
jest k on ieczn a .

W  razie p rzyd zia łu  in n y ch  k o m p an ij do budo^i 
wy, podlegajią one ca łk o w icie  rozkazod aw stw u  
kierow nika b u d o w y , k tó ry  re g u lu je  rozkazam i 
dziennym i to k  słu żb y , p racy  i zaopatrzen ia .

O fice r  m ateria ło w y  a d m in istru je  w  okresie  bu? 
dowy w szelk im  sprzętem  i m ateria łem  budowla«» 
nym p ra cu ją cy ch  od d ziałów . P o d le g a  m u p erson el 
technicznoiinagazynow y i ew en tu aln ie w arsztaty .

O fice r  p om iarow y  prow ad zi i od pow iad a za :

a ) prace zw iązane z w y k o n an iem  p ro jek tó w  bu* 
d o w lan ych ,

b ) p race p om iarow e.

P o d leg a  m u p erson el k re ś la rsk i i m iern iczy .

P rzyd zielon e w  razie p o trzeb y  o d d zia ły  sp ecja ł* 
ne, ja k  np. czo łów k a w arsztatow a itp ., p o d leg a ją  
całkow icie rozk azod aw stw u  k iero w n ik a  bu d o w y .

P race m o sto w e prow ad zi się n a  je d n ą  lu b  dw ie 
zmiany d ziennie po 1 0  god zin .

P rzy  p racach  p rzy śp ieszo n ych  i d o sta teczn e j ilo«« 
sci p ra cu ją cy ch  w y k o n yw a się na 2  zm ian y : w bi*

370.
Podział 

dnia pracy.





ROZDZIAŁ T.

PRZEPISY BEZPIECZEŃSTWA PRZY BUDOWIE 
I ROZBIÓRCE MOSTÓW TYP I.

P rzy  k ażd e j b u d o w ie n ależy  p rzestrzegać następ 
p u jących  w aru n k ó w  bezp ieczeń stw a.

A ) Przepisy dotyczące budow li.

1 )  W y k o n a n ie  ca ło ści o b ie k tu  g łów n ego  w m y śl 
n in iejszej in s tru k c ji oraz in s tru k c ji „B u d o w a i od# 
budow a p ro w izo ry czn y ch  m o stó w  k o le jo w y c h “ .

2 )  N a le ż y te  w y k o n an ie  ru sztow ań , p o d p ó r po# 
m ocniczych  i u rząd zeń  d o d atk o w y ch , nieobciąża»* 
nie ich  p rzed  ca łk o w ity m  w yk o ń czen iem .

B ) Przepisy dla personelu.

a) Ogólne.
1) N ie  w ch od zić na b u d o w an y  m o st z b ro n ią  

białą u b o k u  i w  o stro g ach .
2 ) M a ją c  obuw ie p o d k u te , s tąp ać po częściach  

żelaznych z w ie lk ą  o stro żn o ścią  i trzy m ać się przy# 
najm niej je d n ą  ręk ą  ja k ie g o k o lw ie k  sk ła d n ik a  ju ż 
w m ontow anego.

3 ) Id ą c  w ierzchem  p asa  g ó rn eg o , zw łaszcza 
2  o bciążen iem  ciężarem , k ro czy ć p o  obu  ścian ach  
pasa, ro zstaw ia jąc  szero k o  no^i.

3 7 1 .
Techniczne

w arunki
bezpie*

czeństwa.
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4 )  S to ją c  na p asie  d olnym  lu b  górnym , nie pa  ̂
trzeć  na p łyn ącą  w od ę, je ś li się  nie w id zi jedno^ 
cześn ie ch o ćb y  części m ostu  lu b  b rzegu  rzek i, gdyż 
w sk u te k  ru chu  w o d y  n astęp u je  z łu d zenie, że woda 
sto i, a m o st się p oru sza .

5 )  P rzed  p rze jściem  po ty m czasow o  (prowizor* 
ry cz n ie ) u ło żo n ych  d esk ach , p rze k o n ać się  o id) 
w y trzy m ało ści. S to ją c  w  śro d k u  d łu go ści deski 
i trzym aiąc się k ra ty  m o sto w ej, w y k o n a ć  pod skok. 
Je ś li d esk a  n ie trzeszczy , to  zn aczy , że je s t  pewna 
w  u życiu .

6 )  N io są c  lu b  p rzesu w ając ciężar p o  p asie , usu^ 
n ąć przed tem  w szy stk ich  p ra cu ją cy ch  p o d  tyna 
p asem .

7 )  N ie  p o d ch o d zić  n ig d y  p od  ciężar podnoszo^* 
n y  żuraw iem .

8 )  N ie  w yd aw ać rozkazów , zw łaszcza obsłudze 
żu raw ia , nie b ęd ąc do tego u p o w ażn ion y m ; praco* 
w ać sp o k o jn ie ; b ez  p o trzeb y  n ie  k rzy czeć .

b) Dla obsługi żurawia.
9 )  S łu ch ać u w ażnie sy g n ałów  g ło so w y ch  i śle^ 

d zić p iln ie  sy g n a ły  w zrokow e, p od aw an e przez 
k iero w n ik ó w  m on to w an ych  b e le k  (k w e j lub 
p r a w e j) .

1 0 ) N ie  w yp u szczać z rąk  k o r b y  kołow rotu , 
d o p ó k i sk ła d n ik  n ie zostan ie p rzy ch w y co n y  śru» 
b am i.

11 ) M ie ć  ciągle n a  o k u  p o d n o szo n y  ciężar.

c) Dla monterów.
1 2 )  N ie  zostaw iać k lu czy , m ło tk ó w , p rzeb ijaków  

lu b  k o lcó w  na p a sa c h ; k lu czę i k o lce  m ożna włoi*
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żyć do otw orów  na śru b y  i tam  zo staw ić, n ato m iast 
p rzeb ijak i i m ło tk i przechow yw ać ty lk o  w  sk rzyn ce 
narzędziow ej.

13) N ie  gro m ad zić k o ło  sieb ie  w ięce j śru b  niż 
potrzeba do p rzy ch w y cen ia  sk ła d n ik ó w  w  w ęźle. 
Śru by  p o zo staw iać ty lk o  w k o sz a ch  lu b  skrzyń# 
kach, a nie luźno na pasach .

14 ) N ie  w k ład ać p alców  w  o tw o ry  sk ład n ik ó w  
niezłączonych ze so b ą  śru bam i.

d) Dla dowódcy kompanii.
15) D o p ó k i o d d z ia ły  m on tow n icze n ie są do# 

statecznie w y szk o lo n e  lu b  ze so b ą  zgrane (rezer# 
w iśc i), m o n terzy  d o ln i p o d czas p racy  pow inni 
mieć na g łow ie h e łm y  stalow e.

16) P rzep isy  bezp ieczeń stw a, p u n k ty  od  1 do 
14, o d czy ty w ać o d d ziało m  m on tow n iczym  w okre# 
sie b u d o w y  cod zien n ie p rzy  ro zk az ie  d ziennym . 
N iezależnie od prac m o n to w n iczych  d b ać o  bezpie# 
czeństw o szeregow ców  przy  in n y ch  ro b o tach .

P rzęsła  ty p  I w ch od zą zw yk le w  sk ład  więk# 
szych m ostów , b u d o w an y ch  lu b  od b u d o w yw an ych  
w p asie  zafron tow ym . O d d z ia ły  b u d o w lan e m ogą 
być p od czas p racy  zag rożon e ;

a ) przez lo tn ic tw o  n ie p rz y ja c ie lsk ie , b )  przez 
oddziały  d y w ersy jn e .

D la  n a leżytego  zorganizow ania  o b ro n y  m a b y ć 
każdorazow o o p racow an a od p o w ied n ia  in stru k c ja , 
d ostosow ana do w aru n k ó w  m ie jsco w y ch .

D o w ó d cą  o b ro n y  m ostu  w  czasie  b u d o w y  je s t 
k ierow nik  b u d o w y  lu b  o ficer przez n iego  w yzna? 
ęzony.

372.
T ak tyczn e

w arunki
bezpie#

czeństw a.
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373.
Zarząs
dzenia
obrony

przeciw*
lotniczej.

374.
Zarżą*
dzenia
obrony

przeciw*
gazowej.

D o w ó d ca  o b ro n y  m ostu  p rzy g o to w u je  i w yko* 
n yw a o b ron ę czyn n ą i b ie rn ą : p rzeciw lotn iczą , 
przeciw gazow ą i naziem ną.

P lan  o b ro n y  p rzeciw lo tn icze j pow in ien  obej* 
m o w a ć :

1 )  zapew nienie o d p o w ied n ie j o b słu g i do posia* 
d an y ch  ciężk ich  k arab in ó w  m aszy n ow y ch  (le k k ich  
k arab in ó w  m a s z y n o w y ch );

2 )  urząd zenie stan o w isk  ogn io w y ch  g łów nych 
i zap aso w y ch  d la  c iężk ich  k a ra b in ó w  m aszyno* 
w ych  (le k k ic h  k arab in ó w  m a s z y n o w y ch );

3 )  o rg an izac ję  s łu żb y  ob serw acy jn o *a larm ow ej 
z u sta len iem  p o steru n kó w  i sy g n a łó w ;

4 )  w yd an ie  zarząd zeń i o rg an izac ję  s łu żb y  do 
gaszen ia  ogni i św iate ł w  czasie p ra c y  n o cn e j;

5 ) zarząd zenia szczegółow e n a  w y p ad ek  nalotu  
n ie p rzy jac ie la  w  m y śl In s tru k c ji  o w o jsk o w ych  
p rzew ozach  k o le jo w y ch  i O g ó ln e j in s tru k c ji ma* 
sk ow an ia .

1 )  S ta ła  o p iek a  nad m ask am i przeciw gazow ym i 
i sp rzętem  przeciw gazow ym , u zu p ełn ian ie brak ów .

2 )  U trzy m an ie  w  sta ły m  p o g oto w iu  w łasnych  
p a tro li o d k a ż a ją cy ch  i ra to w n iczy ch  p rzy  w yko* 
rzy stan iu  k o le jo w y ch  śro d k ó w  i d ru żyn przeciw * 
g azow y ch .

3 )  W  razie p o trzeb y  bu d o w a schron ów  prze* 
ciw gazow ych .

375. 1 )  S t a ł y  w y w ia d  w  n a jb liż s z e j  o k o l i c y  o  ew en *
Z arad zenia t u a l n y c h  r u c h a c h  o d d z ia łó w  d y w e r s y j n y c h  i u trz y *  

n«ienmej. z n an ie  S tałej łą c z n o ś c i  z n a jb l iż s z y m i  o d d z ia ła m i,
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2 )  U trzy m an ie  o d p o w ied n ie j s łu ż b y  bezpieczeń« 
stw a, zorganizow anie i p o d zia ł re jo n ó w  o b ro n y ; 
w razie siłn ego  zagrożenia —  b u d o w a u m ocnień  
p o łow ych  ze stan o w isk am i d ła ciężk ich  k arab in ó w  
m aszynow ych .

3 )  O b se rw a c ja  n ie p rz y ja c ie lsk ich  sam olotów . 
M o g ą  one n a  ty ła ch , zw łaszcza w  n ocy , w ysad zać 
na ląd  o d d zia ły  w o js k a  regu larn ego .

4 )  Z ab ezp ieczen ie  m o stu  z ob u  stron  przez 
um ieszczenie na torze  kozłów  o p orow ych , a lb o  
przed sam ym  m ostem , albo  też za p ociąg iem  bu# 
dow łanym . N a  2 0 0  m  przed  p o ciąg iem  u m ieścić  
w y k o le jn ice  zabezp ieczone od p ow ied n im i sygna*- 
łam i. T o  sam o po d ru g ie j stron ie  m ostu .

5 )  Z ab ezp ieczen ie  b u d o w y  filaró w  na rzece 
przed m inam i p ły w ający m i.



ROZDZIAŁ U.

RUSZTOWANIA I PODPORY POMOCNICZE.

376,
Charakter

rystyka
ogólna.

A )  Rusztowania montownicze s to su je  się wte# 
d y, g d y  w aru n k i tech n iczn e b ąd ź  to  nie zezw alają 
na m on tow an ie w sp o rn ik o w e, b ąd ź  też tego  nie 
w y m ag a ją , n p .:

1 )  n isk a  p rzeszko d a , k tó ra  zezw ala na szybszą 
bu d ow ę ru sztow an ia  niż p rzeciw ciężaru ;

2 )  bu d o w a przęsła  ty p  I  m ięd zy  2  pozosta łym i 
p rzęsłam i sta ły m i (w  ty m  w y p ad k u  ty lk o  wyjąti^ 
kow o  sto su je  się m o n to w an ie  w sp o rn ik o w e z prze«» 
ciw ciężaru  zbu d ow an ego  w ew n ątrz  k o n stru k c ji 
s ta łe j)  ;

3 )  zap o czątko w an ie  b u d o w y  m o stu  wiełoprzę^ 
słow ego , tzn . p ierw sze łu b  też  p ierw sze i drugie 
p rzęsło  n a  ru sztow aniu , a n astęp n e p rzęsła  wspor# 
n ik ow o lu b  sp o so b em  m ieszan y m ;

4 )  w szęd zie tam , gdzie b u d o w a przeciw ciężaru  
je s t  p o łączo n a  z w ięk szy m i tru d n o ściam i technicz^» 
nym i.

R u sz to w an ie  sk ła d a  się z p o d p ó r rusztowanio** 
w ych , b e le k  g łó w n ych  i  p o m o stu . U zu p ełn ien iem  
ru sztow an ia  są  k lo ce  lu b  k lin y  oraz ław y łożysko# 
w e, przez k tó re  ciężar m on to w an eg o  p rzęsła  prze# 
n o si się  na p o d p o ry  ru sztow an ia ,
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P o d p o ry  ru sztow an ia  są zw y k le  m ięd zy  so b ą  
u sztyw n ion e, n ad  n iem i są u łożon e b e lk i g łów ne, 
na n ich  zaś —  p o m o st. C a ło ść  m a cechę c iąg ło ści.

B )  Podpory pomocnicze m a ją  ch arak ter samo# 
d z ie ln y ; są p o d o b n e do filaró w , służą do podpar*» 
cia p rzęsła  p o d czas m on to w an ia  w  k ilk u  nielicz# 
nych  p u n k ta ch ; m ięd zy  so b ą  n ie są  p ołączone ani 
u sztyw n ien iam i, ani p om ostem .

S to s u je  się je  p rzy  m o n to w an iu  sp osobem  mie=* 
szanym  oraz w sp o rn ik o w ym .

P o d p oram i, zarów no ru sztow an iow ym i, ja k  i po^ 
m ocn iczy m i, m ogą b y ć  jarzm a w b ijan e  i ramo# 
we, s to s y  (k la tk i)  p o d k ła d ó w  k o le jo w y c h , pośred^ 
nio też p rzęsła  m o stu  zn iszczo n eg o .

O d le g ło śc i p od p ór ru szto w an io w ych  dostoso» 
w uje się do ro zk ład u  k lin ó w .

P ierw sze k lin y  u k ład a  się sta le  w od leg łości
5,5 m  od  osi ło ży sk  w y jśc io w y ch , następne w  od» 
leg ło ściach  6  lu b  9  m .

P łaszczyzn a  osiow a p o d p ó r ru sztow aniow ych  
m usi się p o k ry w ać z osią  o b u  p ar k lin ó w  i je s t  
łączn ie z nim i przestaw ion a w  sto su n k u  do punk* 
tów  w ęzłow y ch  pasa d o ln ego  o 0 ,5  m  (ry c . 5 2 2 ) .

P ierw szą  p od p orę ru sztow an iow ą staw ia się za# 
zw yczaj w  o d leg ło śc i 5 ,5  m  od o si ło ż y sk  w yjścio# 
w ych (r y c . 5 2 3 ) .  Jeże li to  je s t  m ożliw e lu b  ko# 
n ieczne, u staw ia  się je  w  o d le g ło śc i 8 ,5  m , czy li 
50 cm  p rzed  3 w ęzłem , w ted y  je d n a k  n ależy  do# 
d atkow o u ło żyć p ierw sze k lin y  w  od leg łości 5 ,5  m 
od ło ż y sk , następ n e zaś tuż nad  p o d p o rą , t j .  w  od* 
leg ło ści 8 ,5  m  (ry c . 5 2 4 ) ,

377.
Odległości

podpór
rusztowa»
niowych.
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W  ty m  o sta tn im  w yp ad k u  b e lk i g łów ne ruszto=* 
w ania, na k tó ry c h  sp o czy w ają  k lin y , m uszą b y ć  
od p ow ied n io  siln e.

P rz y  ręcznym  m ontow aniu  na ru sztow an iu  od« 
leg ło ść  m ięd zy  k lin am i nie m oże p rzekraczać 9  m, 
g d y ż  w y m ag ało b y  to  z b y t d łu g ich  i c iężk ich  b e lek  
g łó w n ych  p om ostu .

378.
Podpory 

rusztowań 
z jarzm.

Ja rzm a w b ijan e  6  m  w y so k o śc i, łicząc od  dna 
do k ap tu ra , m o gą b y ć  bez zastrzałó w  b o czn y ch , 
je d n a k  m u szą b y ć  o d p ow ied n io  stężo n e ; we 
w sz y stk ich  in n y ch  w yp ad k ach  n a leży  stale  stoso:* 
w ać zastrza ły  b o czn e .

T a b e la  X X X I  p o d a je  śred n icę  p a li n o śn y ch  dla 
ja rzm  ru szto w an io w ych , zależn ie od  w y so k o ści 
pali, u stro ju  p rzęsła  i d łu gości ob u  sąsied n ich  pól 
ru szto  w an io w y ch .

W  p od p orach  ru szto w an io w ych  n ależy  stosow ać 
4  lu b  6  pali n o śn y ch . W  p o d p o rach  w y so k ich  na 
d olne jarzm o z p ali b ity ch  n asad za  się ram y 
jed n o p ię tro w e lu b  w ie lop iętrow e. W  ram ach  pię=* 
te r  w yższy ch  ilo ść  słupów  p o w in n a b y ć  ta k a  sam a, 
ja k  ilo ść  p ali n o śn y ch  w  jarzm ie d o ln y m .

W  tab e li X X X I  licz b y  w  n aw iasach  oznaczają  
śred n ice  pali w  p o d p o rach  o 6  p a lach  n o śn ych , 
w szy stk ie  p o zo sta łe  łicz b y  o zn acza ją  śred n ice pali 
p o d p ó r o 4  p a lach  n o śn y ch . Ś red n ice  p a li są dô  
b ran e w ed łu g  ta b e li X X X I I .

S łu p y  p o szczegó ln ych  p ię ter są  przed zielone 
p od w alinam i. S łu p y  z p o d w alinam i łączy  się  bez 
czopów  za p om ocą trzp ien i z żełaza okrąg łego  lub 
k aw ałk ó w  ru r w b ity ch  zam iast czopów  oraz opa* 
sek , p łask o w n ik ó w  i śru b  łu b  w k rę tó w  szynow ych  
lu b  Id am er (ry c . 161 b , 161 d ) .
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S p o só b  p ierw szy  n a leży  s to so w ać d la zewnętrz# 
n y ch  p ali n o śn y ch  d anej p o d p o ry , p ozostałe  zaś 
sp o so b y  d la p ali w ew n ętrzn ych . K a p tu ry  łączy  się 
z palam i p o d o b n ie  ja k  p o d w alin y , a d o d atko w o  
m ożna łączyć sk ra jn e  słu p y  za p om ocą strzem ion 
(ry c . 161 a ) .

W y s o k o ś ć  k ażd ego  p iętra  ram  n asad zan ych  nie 
p ow in n a p rzekraczać 6  m .

Ś red n ia  g łęb o k o ść  w b icia  pali n o śn y ch  i pachoł# 
k ów , zależnie od  w y trzy m ało ści g ru n tu , w y n o si
1 ,5  —  2 ,5  m .

P rz y  o b liczen iach  s ta ty cz n y ch  ja k o  w olną dłu# 
g ość p ali lu b  słu p ów  na w y b o czen ie  należy  przyj# 
m ow ać ca łko w itą  ich  d łu gość m ięd zy  d olnym  
a g órn y m  p u n ktem  zam ocow ania, np. na rycin ie  
525  d łu g o ść w y n o si 7,1 m .

G ó rn e  k a p tu ry  p od p ór ru szto w an io w ych  po# 
w in n y  w ystaw ać p rzy n a jm n ie j 1  m  poza o b ręb  pa# 
sów  zew n ętrzn y ch  (ry c . 5 2 6 ) .  S tężan ie  w  płaszczy# 
źnie ja rzm a w y k o n y w a się za p o m o cą  pali zastrza# 
ło w y ch , k leszczy  oraz tężn ik ó w  sk o śn y ch . N ajeżę# 
śc ie j sto so w an e p rzek ro je  k lesz cz y  i tężn ik ó w  są 
12 X  15, 12 X  20 , V 2  0  20  lu b  V 2  25 cm .

Jeż e li pale ja rzm a  ru sztow an iow ego  w y p ad a ją  
m ięd zy  sk ład n ik am i zn iszczonego  p rzęsła  sta łeg o , 
to  ro zk ład  p ali i o d leg ło ść  ja rzm  m oże u lec pew n ej 
zm ianie w sk u te k  b ra k u  m ie jsca  m ięd zy  poszczę# 
g óln ym i częściam i przęsła  zn iszczon ego.

R y c in y  5 2 6 — 53 0  p o d a ją  ty p y  p o d p ó r ru sz to w a ­
n io w y ch ; tab e la  X X X I I I  p o d a je  rozstaw  p ali no# 
śn y ch  d la ró żn y ch  w y p ad k ó w ; ry c in y  5 3 1 — 533  
p o d a ją  sch em at rusztow ań d la s k ra jn y ch  d łu gości 
przęseł jed n o p ię tro w y ch  i d w u p iętrow ych .
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N a jd o g o d n ie j je s t  d aw ać p o d p o ry  rusztowanio!» 
we na przem ian co 6  i 9  m ; dw ie s-ąsiednie p od p ory , 
od leg łe  od  sieb ie  o 6  m , u szty w n ia  się m ięd zy  sobą 
tężn ik am i „r^ rg n “ (ry c . 5 3 2 ) ,  tw o rząc w ten  sp osób  
w ieże, stężon e m ięd zy  so b ą  tężn ik am i ,,m “ , przy 
czym , zależnie od  w y so k o ści ru szto w an ia , w jed:* 
nym  lu b  w ięce j poziom ach.

rusztowas 
niowych 

na przęśle 
zniszczos 

nym.

379. p ew n y ch  w yp ad k ach  m ożna p od p ory  ruszto:=
Oparcie ram vvaniowe oprzeć na przęśle zn iszczon ym . P rzęsło  

to  m u si b y ć  naprzód  zabezp ieczon e, ab y  pod  obcią# 
żeniem  w  d alszy m  ciągu  nie o siad a ło . Je s t  to  szcze? 
góln ie w ażne, g d y  p ow alona k o n stru k c ja  spoczyw a 
w  w o d zie , ta k  że ty lk o  pas g ó rn y  je s t  w id oczn y . 
W  ty ch  w y p ad k ach  pod piera się  pas g órn y  za po# 
m ocą d źw igarów  p o p rzeczn y ch , p o d ciąg n ięty ch  
pod  pasam i g órn y m i na k o ń ca ch  k o n stru k c ji (ry c . 
5 3 4 ) .  D ź w ig a ry  te w sparte są  na jarzm ach  w b itych  
na zew nątrz p rzęsła  pow alon ego .

G d y  p rzęsło  zniszczone leży  sk o śn ie  w sw ej po# 
d łu żn ej osi, to  ram y ru sztow an iow e o p iera ją  się na 
p asach  g ó rn y ch  za pom ocą k lin ó w  (ry c . 5 3 5 ) .  K lin  
ta k i łączy  się z pasem  za p om ocą śru b , przeciągnięć 
ty ch  przez k lin  i o tw o ry  w p asie . D la  uniknię# 
cia w iercen ia  o tw oru  w p asie  śc in a  się k ilk a  n itów  
nie w  je d n e j lin ii.

380. Je ś li p rzęsło  stałe przy zn iszczen iu  u pad ło  w b o k
Poszerzenie p o d łu żn ej, to  op arcie  ram y na powało#
ram ruszto# k o n s tru k c ji je s t  ty lk o  częściow o m ożliw e i dla 
waniowych. p rzesu n ięte j części ru sztow an ia  trzeb a  o b o k  przę# 

sła  zw alonego w b ić pale d o d atk o w o  albo  u łożyć 
s to sy  z p o d k ład ó w  (ry c . 5 3 6 ) .  P o d o b n e poszerzę# 
nie je s t  kon ieczn e i w ted y , g d y  ram a je s t  z b y t wy#
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so k a  i m u si o trzym ać szerok o  rozstaw ione za*« 
strzały .

P rz y  n iższy ch  ram ach , o p arty ch  na k o n stru k c ji , 
u nika się zastrzałów  zew n ętrzn ych , d a jąc  na ich 
m ie jsce  zastrzały  w ew nętrzne (ry c . 5 3 7 ) .

D o  p o d p arcia  ru sztow ań n a teren ie su chym  381.
m ożna użyć stosów  z p o k ład ó w . P od  k ażd y  pas Podpory
u kład a  się je d e n  sto s . O b a  s to sy  m uszą b y ć  ze so=* niowe
bą złączone b e lk a m i p oziom ym i, a przy w ięk szy ch  ze stosu 
w y so k o ściach  n ależy  je  stężyć rów nież zastrzałam i podkładów, 
w ew nętrznym i (ry c . 5 3 8 )  lub p oszerzyć p od staw ę 
stosu .

Z e  w zględ u  na d użą sp ręży sto ść  stosów  i duże 
osiad an ie p od  obciążen iem  m uszą b y ć p o szczegó b  
ne w arstw y  p o d k ład ó w  w yrów n an e do poziom u 
p łask im i k lin am i z d esek , ale b ez  nacinana pod* 
k ład ów , ab y  ich  nie p su ć. S to s  n ależy  pod w yższyć 
o przyp u szczaln e u gięcie  się p o d  ciężarem , o k o ło
2— 3 cm  na k a ż d y  m etr w y so k o ści stosu .

P rz y  u życiu  k ilk u  stosów  p ow iększa  się tę prze# 
w yżkę stop niow o ku  śro d ko w i d łu go ści p rzęsła , 
tak  a b y  rzeczyw ista  p rzew yżka nad  poziom  właści# 
wy w  śro d k u  d łu go ści p rzęsła  w yn o siła  o k o ło  
1 0  cm .

P rzeciw  o d ch y len io m  poziom ym  zabezpiecza się 
stosy  przez siln e stężen ia .

N a  w ierzch  obu  stosó w  k ład zie  się d łu gą i siln ą  
belkę p op rzeczną ( ła w ę ) o p rze k ro ju  o k o ło  3 0 X 3 0  
cm, ja k o  p od p arcie  d la b e lek  g łó w n ych  p om ostu .
R óżn ice  w w y so k o ści ław y, po u w zględ nieniu  
przew yżki, m ożna łatw o w yrów n ać, p o d k ła d a ją c  
deskę od p ow ied n ie j g ru b o śc i (ry c . 5 3 9 ) .  P rzy  
u kładaniu  stosu  należy  zw rócić uw agę na to , aby
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382.
Pomost
rusztos
wania.

W g ó rn e j w arstw ie p od  ław ą p o d k ła d y  leża ły  rów# 
n o leg le do osi przęsła.

P o m o st ru sztow an ia  sk ła d a  się  z b e le k  głów# 
n y ch  i d ese k .

Ja k o  b e lk i g łów ne p om ostu  stoso w ać n ależy  kra# 
w ęd ziak i o w y m iarach :

a )  d la  przed ziałów  6#m etrow ych —  co n a jm n ie j 
2 0  X  2 5  cm ,

b )  d la  przed ziałów  9#m etrow ych —  co n a jm n ie j 
2 5  X  3 0  cm .

W  razie b rak u  k raw ęd ziak ó w  m ożna u żyć b e lek  
o fliso w a ty ch  z o k rąg lak ó w  o śre d n icy  3 0  cm  
w p ierw szy m  i 35  cm  w  d ru gim  w yp ad k u . Jeśli 
w p rzed zia le  9#m etrow ym  m u szą b y ć  u łożone kii# 
n y  m ięd zy  p od poram i (ry c . 5 2 4 ) ,  to  b e lk i g łów ne 
m u szą m ieć co n a jm n ie j 3 0  X  30  cm .

Ilo ś ć  b e le k  g łów n ych  w y n o si zw ykle 8 sztu k  
(ro z k ła d  b e le k  w ed ług  ry c in y  5 4 0 ) .  W  razie po# 
trzeb y  d o d a je  się jeszcze dw ie b e lk i w ew nątrz mię# 
d zy  p asam i. S ty k  b e lek  dw u sąsied n ich  pól wyko# 
nyw a się  na kaptu rze w  p o stac i przechw ytu  i po# 
łączen ia  k lam ram i.

S k ra jn e  b e lk i g łów ne n ależy  p rzym ocow ać do 
k ap tu ró w  śru bam i lu b  k lam ram i przez co uzysku# 
je  się stężen ie  jarzm  ru szto w an io w ych  m ięd zy  so#

D e s k i na p o m o sty  ro b o cze p o w in n y  m ieć szero# 
k o ść  co  n a jm n ie j 25  cm  a g ru b o ść  co n a jm n ie j 5 
cm . S to s u je  się  tu  d łu go ści 3 ,5  i 7 m . D e s k i 3 ,5  m 
są na ru szto w an ia  n a jd o g o d n ie jsz e .

N a  b e lk a c h  g łów n ych  u k ła d a  się d esk i 3,5#ine# 
trow e p oprzeczn ie do o si m o stu , w  ob ie s tro n y  od 
osi p rzęsła , ta k  że razem  twcyrzą p om ost szerokości 
7 m  (r y c . 5 4 0 ) .
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K lin y  b liźn iacze służą (przez ich  p ó źn ie jsze  w y* 
b ic ie ) do o sad zenia k o n stru k c ji po zm ontow aniu  
na ło ż y sk a , razem  je d n a k  z o d p ow ied n im i pod# 
k ład k am i do w yrów n an ia  różn ic w  w y so k o ści pod# 
pór ru sztow an iow ych .

K lin y  te m uszą b y ć  w y k o n an e z drzew a dębo# 
w ego. M o ż n a  je  w y ciąć  z m osto w n ic a lb o  lep ie j 
z b e le k  o p rzek ro ju  60  X  4 0  cm  lu b  w iększy m  —  
przez w ycięcie  sk ośn e  w ed łu g  ry c in  541 i 542 .

D łu g o ś ć  k lin ów  w y n o s i: p od  przęsła  dwuścien# 
ne 1 —  1,2  m , pod  trzy śc ien n e  1,4 —  1,6 m . G ó rn a  
i d o ln a p ow ierzch n ia  k ażd ego  k lin a  m a b y ć  wygła# 
dzona i ew entu aln ie p o sm arow an a m y d łem  dla 
u łatw ien ia  w y b ija n ia  k lin ó w .

P rzed  sam ym  w yb iciem  nalew a się w odę w  bru -̂ 
zdy w ty m  celu  w y cię te , a b y  k lin  na ś lisk ich  po# 
w ierzchniach  łatw ie j się p oru szał.

P o d  k a ż d y  pas u k ład a  się k lin y  param i w ten 
sp osób , żeb y  k lin  g ó rn y  w ęższą stron ą  b y ł zwró# 
eony na zew nątrz przęsła  (ry c . 7 3 ) ;  u łatw ia  to wy# 
b ijan ie  k lin ó w , gd y ż z zew nątrz ru sztow an ia  ma 
się w ięce j m ie jsca  na rozm ach  m łotem .

G d y  k łin y  są za n isk ie , p o d k ład a  się p od  nie 
k aw ałek  szerok ie j d esk i łu b  bała . a naw et krawę# 
dziak p rzy  w iększe j ró żn icy  w y so k o ści (ry c . 7 4 ) .

P o ło żen ie  k lin ó w  na p od staw ie p om iarów  dłu# 
g ościow ych  p od łu żn ych  i p op rzeczn ych  o k reśla  za# 
stęp p om iarow y . K ażd ą  parę k lin ó w  należy  zabez# 
pieczyć p rzed  przesu nięciem , a m ian o w icie :

a ) k lin  d o ln y  —  k lam ram i od stron  czo łow y ch ,
b )  k lin  g ó rn y  —  przez sp ięcie z obu  stron  kia# 

m ram i z k lin em  d o ln y m  (ry c . 7 4 ) .  K la m ry  
n a leży  w b ija ć  le k k o  w  o tw o ry  u przed nio

383.
Kliny

bliźniacze.

384.
Układanie

klinów.

25
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w yw iercon e , d la zaoszczęd zen ia  drzewa 
i ła tw ie jszeg o  w y ję c ia  k lam er.

N a  k ażd e j parze k lin ó w  oznacza s ię :
a ) oś b e lk i za p om ocą sznu ra n aciągn ięteg o  od 

śro d k a  do śro d k a  p rzeciw leg ły ch  ło ż y sk , po 
n a leży ty m  ich  u łożeniu ,

b )  p ołożen ie o b u  ścian  b e lk i przez zakreskowa# 
nie p ow ierzchni, p o k ry w an e j p óźnie j przez 
k ą tó w k i p asa d o ln ego  (ry c . 7 5 ) .

N a  p o d p o rach  w b ity ch  n ad a je  się k lin o m  stop^ 
n iow ą przew yżkę k u  śro d k o w i p rzęsła . W ie lk o ść  
p rzew yżki w y n o si 1/2000 część ro zp ięto śc i danego 
p rzęsła . N a  p o d p o rach  sp rę ży sty ch  p rzew yżka ma 
w y n o sić  1/2000 ro zp ięto ści p rzęsła  w ięce j przy** 
p u szczaln ie u gięcie  k ażd e j p o d p o ry  (cz . V  p k t 381).

385.
Organizacja

budowy
rusztowań
montows
niczych.

P rz y  bu d ow ie c iąg ły ch  ru sztow ań  montownii* 
czy ch  są do w y k o n an ia  n astęp u jące  czyn n ości za= 
sa d n icz e :

a ) zw ózka m ateria łu  d rzew nego,
b ) w b ijan ie  pali ru szto w an io w ych ,
c ) sk ład an ie  ram ,
d ) o b cin an ie  p ali do poziom u ,
e) n asad zan ie ram  i stężan ie ,
f )  u k ład an ie  p om ostu .
W y m ie n io n e  prace w  n ie k tó ry ch  w ypadkach 

m u si p op rzed zić p rzy go tow an ie  teren u  budow y 
przez u su nięcie  p o w alo n ej k o n s tru k c ji itp .

D o  w b ijan ia  p ali ru szto w an io w ych  używ a się 
zw yk le  k a faró w  ręczn y ch . P on iew aż  głębokość 
w b ic ia  je s t  tu  n iew ie lk a , u z y sk u je  się m ożność wbi** 
cia  6  pali na 10 god zin  i 1 k a fa r , łączn ie z usta** 
w ien iem  k a fa ru  czy  też cz łon u  k afaro w eg o . Dla
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pali ru sztow an iow ych  w y starczy  zw ykłe zaostrzę# 
n ie ; o k u cie  trzew ik iem  sto su je  się  ty lk o  w yjątko# 
wo w  g ru n tach  tw ard y ch .

Je ś li  ru sztow anie je s t  w y so k ie , tzn . z ja rzm  ra- 
m ow ych n asad zo n ych , o b cin a  się  pale do jed n eg o  
poziom u i nasad za na nie ram y, w y k o n an e w  war# 
sztacie w ed łu g  jed n eg o  szab lon u .

B u d o w ę p o d p ó r ru szto w an io w ych  i u k ład an ie  
p om ostu  n ależy , o ile m o żn o ści, prow ad zić jedno# 
cześnie z obu  stron  p rzeszk o d y  k u  śro d k o w i.

N a le ż y  zbu d ow ać ru sztow anie dla przęsła dwu# 
piętrow ego d w u ściennego  d łu g o ści 6 0  m  (ry c . 
5 3 3 ) . I lo ść  pali do w b icia  w y n o s i: w 5 jarzm ach  
po 4  sz tu k i i w  4  śro d k o w y ch  ja rzm ach  po 6  sz tu k , 
razem  4 4  sz tu k i. W  śro d k o w ej części są 4  ja rzm a 
nasad zone. M a te ria łu  drzew nego nie m a, m usi b y ć 
d ow ieziony  z lasu  o d leg łego  o 5 k m .

S p rzęt do w b ijan ia  pali —  4  k a fa ry  ręczne.
R o zp o zn an ie  tech n iczn e b y ło  p row ad zone przed 

p rzybyciem  k om p an ii na m ie jsce  bu d o w y .

P ra ce  w stęp n e w  d n iu  A .

K o m p an ia  p rzy b y ła  na m ie jsce  ro b ó t w d niu  A  
po p o łu d n iu . D o w ó d ca  k om p an ii, m ając najważ# 
n ie jsze d ane, p o stan aw ia  resztę d n ia  zużyć na na# 
stęp u jące  p race :

a )  w yd an ie  zarząd zeń k w ateru n k o w y ch  i gos# 
p od arczy ch .

b )  naw iązanie łączn o ści z w ład zam i w ojskow y# 
m i i k o le jo w y m i,

c) w yd an ie  zarząd zeń  o b ro n y  p rzeciw lo tn icze j, 
przeciw gazow ej i n aziem n ej.

386.
Przykład.
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d ) d o k ład n e zbad anie m ie jsca  b u d o w y  i oprą« 
cow anie szczegółow ego planu  ro b ó t,

e ) u su n ięcie  p rzeszkód  w  m ie jscu  bu d ow y 
i o czyszczen ie terenu  p racy ,

f)  re k w izy cję  k on i i w ozów  z p o b lisk ich  osied li 
d la  przew ozu drzew a z lasu ,

g ) o sta tecz n y  w yb ó r re jo n ó w  w lesie  i rozpo# 
częcie śc in an ia  drzew a,

h ) p rzy go tow an ie  sprzętu  i narzędzi oraz usta*“ 
len ie zastępów  na dzień n astęp n y ,

W  w y n ik u  rozpoznania tech n iczn eg o  i p ro jek tu  
w stęp nego u sta lon o  n astęp u jące  zap otrzebow anie 
d rzew a:
1) na pale dla 5 jarzm skrajnych

po 4 pale po 8 m .....................20 sztuk po 8 m Q  22 c„
2) na pale dla 4 jarzm środkowych

po 6 pali po 7 m .......................24 „ „ 7 m Q  22 „
3) 4 ramy po 4 słupy +  2 zastrza*

ły jarzm środkowych . . . .  24 „ „ 7 m Q  22 m
4 )  9 kapturów po 8 m .....................9 , „ 8 m Q  35 „
5) 4 podwaliny po 12 m . . . 4  „ „ 12 m (S) 35 „
6) pomost — 8 rzędów podłużnie 

po 65 m =  520 m b. +  40 m b.
na połączenie ..........................8 0  „ „ 7 m Q 3 5 „

7) na 8 sztuk kobylic pod katary
(25 m b. na I kobylicę) . . .  25 „ „ 8 m Q  20 „

8) tężniki skośne jarzm skrajnych
4 X  (2 Qi25/2  długości 8 m ) . 4  „ „ 8 m Q 2 5 „

9) tężniki skośne górne i dolne 
jarzm środkowych
4 (2 0  25/2 dł. 9 m ) ...............4  „ „ 9 m 0  25 „
4 (2 0  25/2 dł. 10 m) . . . . 4 „ „ 10 m 0  25 „

10) tężniki poziome jarzm
5 X  (2 0  25/2 dł. 8 m) . . . 5 „ „ 8 m 0  25 „
4  X  (2 0  25/2 dł. 9 m) . . . 4 „ „ 9 m 0  25 „
4 X  (2 0  25/2 dł. 12 m) . . . 4 „ „ ' 2 m 0  25 „
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11) tężniki skośne międzyjarzmowe
8 p a r ..............................................8

12) tężniki poziome międzyjarzmo*
we 11 par 14

9 m Q  30 

7 m Q  30
20 cm dł. 8 m . 25 szt. 4- 2 szt. zapas. = 27
22 7 yy • 48 + 4 yy yy — 52

n 8 V • 20 yy 2 yy » = 22
25 » yy 8 yy 9 yy + 2 yy »» = 11
» yy 9 yy • 8 99 4- 1 yy 99 — 9
25 yy 10 „ . 4 4- 1 99 — 5
» 12 yy 4 yy + 1 yy yy ^ 5

30 w yy 7 V 14 yy 4" 1 yy » “ 15
» n yy 9 yy • 8 4- 1 yy » = 9

35 „ „ 8 yy • 9 4- 1 yy »» = 10
» yy 12 yy * 4 4- 1 yy 99 ^ 5
35 yy 7 yy 80 yy 4- 5 yy »  = 85

Razem...................................... 233 szt. + 22 szt. zapas. =  255 szt-

Prace w  dniach A  +  1 do A  +  5.

Ilość wozów do przewozu drzewa.
Ł ad o w ać m ożna k lo ce  o 2 0  i 2 2  cm do 8 m 

d łu go ści po 3 sz tu k i; o 25  cm do 9  m dł. oraz 
o ^  3 0  cm  do 7 m  d ł po 2  sztu k i na w óz, resztę 
po 1 sztu ce na w óz, zatem :

119 k lo c y  po 1 szt. na w óz =  119 w ozoo b ro tów
35 k lo c y  po 2  szt. na w óz =  18 w ozoobrotów

10 1 k lo c y  po 3 szt. na w óz =  3 4  w ozoo brotów

255 R azem  171 w ozoobrotów

P rz y  o d leg ło śc iach  5 k m  k a ż d y  w óz m oże zrob ić 
3 o b ro ty , czy li że trz eb a :

171 : 3 =  57 w ozów , o k rąg ło  60  w ozów .
P rz y  w aru n k ach  n ie k o rz y stn y ch  (n p . słabe za« 

lu d n ie n ie ) z n a jb liż sz e j o k o licy  m ożna będ zie  za* 
rek  w irow ać o k o ło  20  w ozów , zatem  d ow óz drzew a
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trw ać będ zie  3 d n i. C ięc ie  i  dow óz d rzew a należy 
rozłoży ć o d p o w ied n io  do k o le jn o śc i p rac , a w ięc 
n ap rzód  k lo ce  n a  p ale , a na sam ym  k o ń cu  k loce  
na b e lk i g łów ne p om ostu .

S  c 1  n a n 1  e r  z e w a

Norma: drzewa Q  20—25 cm ścina zastęp 4 sap. w lOg.—lOszt.
„ Q  30—35 cm ścina zastęp 4 sap. w 10 g.— 8 szt. 

zatem 131 : 10 =  13 zast. po 4 sap. =  52 sap. do klocy Q 20—25cm 
1 2 4 :8 = 1 5  „ „ 4 „ = 6 4  „ „ „ Q  30-35cm

255 Razem 116 sap. — okr. 120 dniówek

W  czas śc in an ia  drzew a je s t  w liczo n a czyn n ość 
o b cin an ia  gałęzi i korow an ia .

Ł a d o w a n i e  d r z e w a  w  l e s i c  —  
np. w  3 sk u p ien iach  3 zastęp y  po 1 +  8 sap.

W  y ł a d o w a n i e  n a  p l a c u  m a t e r i a ^  
ł o w  y  m  —  2 zastęp y  po 1 +  8 sap.

E s k o r t a  w o z ó w  z d r z e w e m  —  
na 5 w ozów  2 sap. na 2 0  w ozów  8 sap.

W y r ó b  k o b y l i c  —  o gó łem  8 szt. pod 
2  k a fa ry  na w od zie —  2  zastęp y , po 1 +  8 sap . —  
2 d n i ro b o cze .

P r z y g o t o w a n i e  s p r z ę t u  i warszta# 
tów , p o ste ru n k i o b serw acy jn e  —  reszta .

D o w ó d ca  k om p an ii m oże zatem  liczy ć , że w cią# 
gu d n ia  A  +  1 znaczna część d rzew a budowlanei= 
go b ęd zie  na m ie jscu  i że w d n iu  A  +  2  m oże 
p rzy stąp ić  do w b ija n ia  pali i p rac c ies ie lsk ich .



Mosty kolejowe składane typ I 391

U w a g i :  1 ) Z a stęp y  do ład o w an ia  i w yładow y# 
w ania p rzew id u je się ty lk o  w  razie 
dużej ilo ści lu d z i; w  razie b ra k u  lu» 
dzi ła d u ją  sap erzy  ś c in a ją cy  drzew a, 
a w y ład ow u ją  sam i w oźn ice .

2 )  P rzy  sk u p io n y m  tran sp o rcie  wy:»
» starcza  esk o rta  1 + 3  sap .

K o r o w a n i e  i z a c i o s y w a n i e  p a l i  
(p k t 1 i 2  zap o trzeb o w an ia) z n ałożen iem  pierścień 
ni i trzew ik ó w  —  a ) k orow an ie  1 sap . I g .  —  4 m 
b .;  4 4  p ałę o g ó ln e j d łu go ści 3 2 8  m  b . w ym aga 
328  : 4  =  8 2  g. ro b . =  8 2  : 10 =  8  d n . po 10 g .; 
b )  zacio san ie  i nałożen ie p ierśc ie n ia : 1 sap . —  1 pal 
—  2 g ., czy li 4 4  X  2  =  88  g . ro b . =  9  d n iów ek .

C a łk o w ite  p rzy go tow an ie  p ali w ym ag a w ięc 
8 +  9  =  17 d n ió w ek  po 10 g . (o k rą g ło  —  18 dnió» 
w e k ) .

K o r o w a n i e  p o z o s t a ł y c h  k l o c ó w  
(p u n k ty  3 — 12 zap o trzeb o w an ia ), o g ó ln a  d łu g o ść—  
1458 m  b . ;  norm a 1 sap . —  I g .  —  4  m  b ., zatem  
1458 : 4  == 363  g. =  36  d n iów ek  ') .

U w a g a :  K o ro w an ie  zasad n iczo  pow inno się
w y k o n y w ać w  lesie  na m ie jscu  ścina# 
n ia  drzew a.

W b i j a n i e  p a l i .

P rz y  p ły tk im  w biciu  p ali o 25  cm  do głębo# 
k o śc i 1.5 —  2 ,5  m  m ożna p rz y ją ć  6  p ali na 10 g. 
i k a fa r.

K o m p an ia  m a ją ca  4  k a fa ry  w b ije  4 4  szt. p ali 
w czasie 4 4  :2 4  =  1,83 =  2  zm iany  po 10 g .; na 
k a ż d y  k a fa r  trzeb a  1 +  18 sap ., ogó łem  w ięc 2 X 4 X  
X  (1  +  1 8 ) =  8  +  144 sap . d n ió w ek .
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T a r c i e  i o c i o s y w a n i e  d r z e w a  
( r ę c z n e ) .

N a le ż y :

a ) o c io sać  6 8 0  m  b . (p k ty  4  —  6 )  w  2 płaszczy« 
zn ach  na o flis ,

b )  p rzetrzeć 4 1 0  m  b . (p k ty  7 —  12) w je d n e j 
p łaszczy źn ie  na p o łów ki.

N o rm a do a ) 4  m  b . —  1 sap . —  I g .  (jed n o« 
s tr o n n ie ) .

N o rm a  d o b )  2  m  b . —  2  sap . —  I g .

Z atem  do „a“ p o trzeb a :
2  X  6 8 0  m  b . =  1360  : 4  =  3 4 0  g. 

do „ b “ :
4 1 0  m  b . =  4 1 0  : 2 =  205  g.

O g ó łe m  tarcie  i ocio san ie  drzew a w ym aga 
5 4 5  : 10  =  55 d n iów ek .

B u d o w a  p o d p ó r  r u s z t o w a n i  o w y c h .

a ) —  5 p od p ór w b ija n y ch : k ażd a  p od p ora  mo« 
że b y ć  ca łko w icie  w y k o ń czo n a  w c iąg u  jed« 
nego d nia przez zastęp  6  cieślów , czyli 
5 X  6  =  30  d n ió w ek ;

b )  —  4  p o d p o ry  n asad zone w y m ag a ją : w  pier« 
w szym  dniu  w yk o n an ia  ram  n a p lacu  ciesiel« 
sk im , w szy stk ie  w ed łu g  jed n eg o  szab łon u , 
w n astęp n y m  dniu  n asad zen ia  i usztyw nię« 
n ia  w  k ieru n k u  osi m o stu . N a  k a ż d ą  pod« 
p orę  p o trzeb n y  zastęp  8  cieśłów  =  4 X 8 = 5 2  
d n ió w ki.
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P o d ł u ż n e  s t ę ż e n i e  p o d p ó r .  Stę# 
żenią te leżą  w  2 p łaszczy zn ach , p od  p asam i przy« 
szłego m o stu ; p racu ją  tu  4  zastęp y  po 6  c ieśló w  od 
obu  k o ń có w  p rzeszko d y  k u  śro d k o w i.

P o m o st —  8 rzędów  k raw ęd ziak ó w . w k ażd y m  
10 szt. p o  7 m , z p rzy ch w y tem  na p o d p o rach , ra# 
zem  8 0  s z t .;  u k ład an ie z ob u  k oń có w  ku  śro d k o w i 
p rzeszk o d y , połow a m ateria łu  zatem  m u si b y ć  do^ 
w ieziona n a  d ru gi b rzeg .

Je ś li s ię  p rzy jm ie śred n io , że zastęp  z 10 sap. 
w 1 g . d o n ies ie , u łoży  i  p rzy m o cu je  1 k raw ęd ziak  
łączn ie z u k ład an iem  d ese k , to  na ca łość p o trzeb a  
80  g od zin  =  100  d n ió w ek .

Z a s t ę p  d o n o s z ą c y  d la  d o staw y  pali 
pod k a fa r , d ostaw y k lo có w  dla cieśló w  itp . —  2 
zastęp y  p o  1 10 sap .

Z a s t ę p  p o m i a r o w y  w  sk ład z ie  1 + 4  
sap. i p o s t e r u n k i  o b s e r w a c y j n e  
w sk ła d z ie  1 + 6  sap . przez ca ły  czas b u d o w y .

C a ło k s z ta łt  przew id yw an ej b u d o w y  ru sztow an ia  
da się  u ją ć  w  poniższą ta b e lę :
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O R G A N I Z A

L  p. C Z Y N N O Ś Ć
D z i e ń

A

1 Posterunki obserwacyjne................................. 1 + 6
2 Zastęp p o m ia ro w y ......................................... 1 + 4
3 Ścinanie drzewa ‘) .............................................. 6-1-90

4 Ładowanie drzewa w lesie ............................. _
5 Wyładowywanie drzewa na składn. . . . —
6 Eskorta d rzew a.................................................. —
7 Korowanie i zaciosywanie p a li ..................... —
8 Korowanie innych k loców ......................... —
9 Wyrób kozłów pod k a f a r y ......................... —

10 Warsztaty ślus. kow. i ciesielskie . . . . 2 +  20
11 Tarcie obciosywanych k lo c ó w ..................... —
12 Wbijanie p a li ...................................................... —
13 Budowa podpór .............................................. —
14 Zakładanie tężników podłużnych . . . . —
15 Zastępy d o n o s z ą c e .......................................... —
16 Układanie pom ostu .......................................... —
17 Przygotowanie m ontow ania......................... —
18 Różne prace w s tę p n e .....................................

1 0 + 1 1 0

19 —
20 —

R a z e m  ................. 20 +  230

U w a g a .  Ilość potrzebnych dniówek roboczych odpowiada ilości sa 
*) Przyjmując w dniu A tylko */* część dnia roboczego, ścinanie
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C J A  P R A C Y

395

o b o c

A +  1

z y 

A -4 2 A -4 3 A -4 4 !
1

A -4 5

♦ 1 +  6 1 4 -6 1 -4 6 1 -4 6 1 -4 6
1 -b 4 1 4 -4 1 -4 4 1 4 -4 1 4 -4
4 -}-60 2-1-30 — — —

2-1-24 1 - f  16 1-4  16 — —

2-1-16 2 4 -16 1 -410 — —

1 -}- 10 1 4- 10 1 -4 10 —

2 4 -18 — — — —

2 -b 2 4 1 4- 12 — — —

1 4 -8 1 4 -8 — — —
2-f-20 2 4 -2 0 2-420 2 -4  20 2 -4  20
2 - f 2 0 2 -4  16 1 -4 10 1 -4 10 —

— 4 -4 7 2 4 -4 7 2 — —
— — 6 -4 6 2 4 4 -3 2 2 + 1 2
— — — 2 -4 2 4 2 +  12

2 4  20 2 4 -2 0 2 -4  20 2 4 -2 0 1 +  10
— — — 3 -4 6 0 2 -4 40

—

i

i  ~

—

4 -4 5 4 11 4- 126

20 - f  230
j

' 20 4- 230 20 4- 230
!

20-4230 20 +  230

petów bez podoficerów.
drzewa np. wymaga ogółem 120 dni =  ‘/a 9 0 -j -60-}-30  dni.
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W  sk ła d  czy n n ości 16  „u k ład an ie  p o m o stu “ 
w chod zi rów n ież  u k ład an ie  d esek  p om ostow ych  
na k raw ęd ziak ach , po ich  u przed niem  rozłożeniu  
i p rzy m o co w an iu  do kap tu ró w  p o d p ó r.

W  dniu  A  w y sy ła  d ow ód ca kom p an ii d o  lasu  na 
ścin an ie  d rzew a 9 0  sap erów  (p k t. 3 ) .  Jeże li kom^ 
p a n ja  p rz y b y ła  n p . o g . 13, to  o d d z ia ł ten  m oże 
w yru szy ć d o  p racy  o k o ło  g. 15 i p raco w ać w  lesie
3— 4r g ., co d a 90  =  3 0  d n iów ek  ro b o czy ch .

C z y n n o ść  17, p rzygotow an ie m o n to w an ia , sta^ 
now i pew ną rezerw ę do p rac b u d o w y  ru sztow an ia  
i d a je  dużą p ew n ość, że praca ta  w  5 dniu  będ zie 
u ko ń czo n a .

387.
Podpory

pomocnicze.
Warunki
zastosos

P o d p o ry  p om ocn icze sto su je  s ię :

a )  przy  m on to w an iu  w sp o rn ik o w y m ,
b )  p rzy  m on to w an iu  m ieszan ym .

D o  a )  P rzęsła  jed n o p ię tro w e m o g ą  b y ć  monto# 
w ane w sp o rn ik o w o  na ca łe j d łu g o ści, tzn . do 42  m 
d łu g o ści. I

Jeże li p rz ę sło  m a m ieć ro zp ięto ść  w iększą  niż naj# 
w iększa  ro zp ięto ść  w sp o rn ik a , m o n tu je  się je  czę# 
śc io w o  w sp o rn ik o w o, a do d a lszego  m on tow an ia  
m u si b y ć  p o d p arte  p o d p o rą  p o m o cn iczą  w  odległo# 
śc i nie w ię k sze j ja k  n a jw ięk sz a  ro zp ięto ść  wsporni# 
k a , ta k  a b y  sto su n ek  d łu go ści p rzeciw ciężaru  do 
d łu g o ści części m o n to w an ej w y n o sił co  n a jm n ie j 1,4.

Jeś li p rzęsło  m ontow ane w so o m ik o w o  m a roz# 
p ię to ść  m n ie jsz ą  niż 4 2 , 54  łu b  6 3  m , a przeciw# 
ciężar je s t  za  k ró tk i, w te d y  zachod zi rów nież ko# 
n ieczn ość b u d o w y  p o d p o ry  p om ocn icze j d la wspor# 
n ik a  jeśli s ię  nie s to su je  dodatko\\’'ego obciążen ia  
p rzeciw ciężaru .



Mosty kolejowe składane typ I 397

R y c in a  543  p o d a je  sch e m at m o n to w an ia  wspor*' 
n ik o w eg o  p rzęsła  JtS diugośca 6 0  m . Jb^rzeciwciężas* 
rem  je s t  tu  p rzęsło  A  d łu g o śc i rów nież 6 0  m. trzę̂  ̂
sło  m u si b y ć  p od p arte p o d p o rą  p o m o cn iczą  w  ta*» 
k ie j o d le g ło śc i, zęb y  b y ły  sp e łn ion e w aru nki 
h  : a >  l , i  oraz (ł  ̂ +  aj : b > ' l,tt ; w d anym  
w y p ad k u  6 0  : 3 6  =  1 ,66  i %  : 24  =  4 .

trzy  u staw ien iu  p o d p o ry  p o m o cn icze j w  odle»< 
g ło śc i a =  12  m  (,ryc. :>4d:j o trzym a się  6 0  ; 12 == 5 
1  /2 : 4d  =  1,3, a w ięc i tu  też są  sp e łn io n e  o b a  wa** 
ru n k i, zatem  o w yborze m ie jsca  na p o d p o rę pomoc*' 
n iczą  ro z strz y g a ją  p rzy  zacnow aniu  p ow yższych  
w aru n k ów  —  w zględ y  teren ow e.

U o  b j  je ż e li  z ja K icn k o lw ie k  p o w o d ó w  (n p . zwa*' 
ło n a  i tru d n a  do u su n ięcia  część p rzęsła  s ta łeg o ) n ie  
m ożna całeg o  przęsła  zm ontow ać n a  ru sztow an iu , to  
część je g o  m o n tu je  się n a  ru sz to w an iu  ciąg łym , a po# 
zo sta łą  część w spiera się  n a  p o d p o racn  pomocni# 
czych .

M u sz ą  tu  b y ć  zachow ane n astę p u jące  w aru n k i:
1 ) ru szto w an ie  częściow e m a b y ć  zakończone 

p od p orą  p om ocn iczą ,
2) p o  d o jśc iu  m on tow an ia  do te j p o d p o ry  i osa# 

d zeniu  na n ie j zm on tow an ej części p rzęsła , m uszą 
b y ć  k lin y  n a  p op rzed n ich  p o d p o racn  rusztow anio# 
w ych  zu pełn ie zluzow ane,

3 )  p o  d o jśc iu  z m on tow an iem  d o  k ażd e j następ# 
n e j p o d p o ry  p om ocn icze j i  o sad zen iu  n a  m ej zmon# 
to w an e j części przęsła , n ależy  sto p n io w o  w yłączać 
w szy stk ie  p op rzed nie p o d p o ry  p om ocn icze, ta k  a b y  
zaw sze p rzęsło  sp oczyw ało  na je d n e j podporze 
g łó w n ej i n a  je d n e j p o m o cn icze j.

R y c in a  545  p o d a je  p rzy k ład  sto so w an ia  łączn eg o  
lu szto w ań  i p od p ór p o m o cn iczy ch . P rzęsło  w sp iera
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się  tu  p o czą tk o w o  na ru sztow aniu  c iąg ły m  d łu gości 
18 m , w  n astęp n y ch  zaś o k resach  m on to w an ia  na 
p o d p o rach  p o m o cn iczy ch .

P rz y  m on tow an iu  k ilk u  przęseł p ierw sze, 'zwła# 
szcza je ś li brzegi są  n isk ie , m o n tu je  się  w  ca ło ści na 
ru sztow an iu  (ry c . 5 3 3 ) ,  dalsze zaś w sp o m ik o w o  lub 
w razie k o n ieczn e j p o trzeb y  sp osob em  m ieszanym  
p rzy  ja k  n a jra c jo n a ln ie jsz y m  zastoso w an iu  pod p ór 
p o m o cn iczy ch .

P rz y  m n ie j k o rzy stn y ch  w aru n k ach  ju ż  pierw sze 
p rzęsło  n ależy  m on tow ać sp osob em  m ieszanym  
(ry c . 5 4 5 ) ,  a d alsze w sp o m ik o w o .

W  k ażd y m  w yp ad k u  należy  p rzestrzegać oszczę^ 
d n o ści czasu  i m ateriału  i stosow ać najoszczęd niej#  
szy  sp o só b  bu d o w y .

P rz y  m ałe j k o n stru k cy jn e j w y so k o ści z d obrym  
sk u tk iem  m ożna stosow ać p o d p o ry  p om ocnicze 
w  p o stac i s tosu  z p o d kład ów .

388.
Obliczanie

podpór
pomoce
niczych.

O b licz a n ie  p o d p ó r p om ocn iczy ch  n a leży  dokony# 
w ać w ed łu g  n a stę p u ją cy ch  zasad :

N a  ry cin ie  546  L  oznacza d łu go ść p rzęsła , g  — 
ciężar w ła sn y  1 m  b , a —  o d leg ło ść  p o d p o ry  pomoc# 
n icze j od  p o d p o ry  g łó w n ej, Q  —  ciężar żuraw ia 
w stan ie  ro b o czy m  (7  to n n ) , B  —  w ie lk o ść  re a k c ji 
p o d p o ry  p o m o cn icze j.

Z  ró w n an ia  B  X  a =  g L  ^  Q^L

o trzy m u je  się B  = L  / g L
+  0 -

R y c in y  5 4 8  —  55 0  p o d a ją  ty p y  p o d p ó r pomocni# 
czych  d la  3 w yp ad k ó w  (s k ra jn e  d łu g o ści p r z ę s e ł) :
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1 ) m o st je d n o p ię tro w y , jazd a  d ołem  —  L=42 m ; 
g  =  3 ,0 5 . t/m b ;  a  =  27  m ; b  =  15 m ; a : b  =  
27  : 15 =  1 ,8 >  1.4.

R e a k c ja  p o d p o ry  w ed łu g  p ow yższego w zoru wy» 
n osi B  == 110,5  to n ;

2 )  m o st d w u p iętrow y d w u ścienn y , jazd a  d ołem  
L  =  75  m ; g  =  4 , 2 2  t/m b ; a =  4 5  m ; b =  3 0  m ; 
a : b =  1 ,5 ; B  =  2 6 6  to n ;

3 )  m o st d w u p iętrow y tró jśc ie n n y , ja z d a  d o łem —  
L  =  84  m ; g —  6 .40  t/m b ;  a =  51 m ; b  =  33 m ; 
a : b =  1 ,5 ; B  =  4 5 5  ton .

N a  p o d staw ie  ta b e li N r  X X X V I ,  m ając daną 
śred n icę  di i w y so k o ść w yb o czen io w ą, h , otrzymu# 
je  się ilo ść  pali n , zatem  dla p ow yższych  trzech  wy» 
p a d k ó w :

1) d la  d  — 2 8  cm  i h  =  6  m , n =  110,5  : 16 =  
6 ,9  sz t; p rak ty czn ie  n =  8 sztu k  p a li.

2 )  d la  d  =  30  cm  i h  =  8 m , n  =  26 6  : 14,7 
=  1 8 ,0 5 ; p rak ty czn ie  n  =  18 sz tu k  pali,

3 )  d la  d  =  3 2  cm  i h  --= 5 m , n =  45 5  : 21,1 =  
== 2 1 ,6 ; p rak ty czn ie  n =  24  sz tu k i pali.

O rg a n iz a c ja  p racy  p rzy  bu dow ie p od p ór pomoc# 
n iczy ch  p o lega  na ty ch  sam y ch  zasad ach , co  i przy 
b u d o w ie  p o d p ó r g łó w n ych , z ty ch  też pow odów  
w b ijan ie  p ali i ro b o ty  ciesie lsk ie  m u szą b y ć starań# 
n ie w y k o n an e.

389.
Wykonanie

podpór
pomocs
niczych.



ROZDZIAŁ V.

390.
Podział
ogólny.

PODPORY PRZECIWCIĘŻARU.

P o d p o ry  przeciw ciężaru  d zielą się n a :
a ) g łów n e czyli koń cow e,
b )  p o śred n ie .

P o d p o ry  te  b u d u je  s ię :
a ) n a  p o d to rzu  w  p ro ste j i w  lu k u ,
b )  na p rzęsłach  m ostów  sta lo w y ch  s ta ły ch  z jezd=* 

n ią  g órą  lu b  d ołem ,
c ) na p o zo sta ły ch  po ew en tu aln y m  zniszczeniu  

częściach  m o stu  sk lep io n eg o , zarów no w p ro ste j, 
ja k  i w tu k u .

391.
Podpory 

na podtorzu 
w prostej.

je ż e li p rzy czó łk i kam ienne n ie są zn iszczon e, to  
p rzeciw ciężar m on tow an y  n a p o d to rzu  w  p ro ste j 
um ieszcza się ja k  n a jn iż e j, a b y  zm n ie jszy ć wyso*= 
k o ść  cypuszczenia w sp o rn ik a  po o d łączen iu  go  od 
p rzeciw ciężaru .

Ł o ż y sk a  p rzeciw ciężaru  op iera s ię : 
a ) na m urze żw irow ym  p rzy czó łk a , je ś l i jeg o  

g órn a  p ow ierzch n ia  m a co  n a jm n ie j 6 0  cm  szeroko^ 
ści, na p om ieszczen ie ław  p rzeciw ciężaru , oraz je^ 
śli p rzy  ty m  szero k o ść g ło w icy  p rzy czó łk a  zezw ala 
na u m ieszczen ie ło ż y sk  w sp o rn ik a  w o d le g ło śc i 1 m 
od  ło ż y sk  przeciw ciężaru  (ry c . 5 5 1 ) ;
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b )  częściow o n a  m urze żw irow ym , częściow o po^ 
za n im , g d y  śc ia n k a  m uru żw irow ego je s t  w ąska 
lu b  g d y  ło ż y sk  w sp o rn ik a  n ie m ożna u m ieścić na 
m ie jscu  ło ż y sk  sta ły ch . Ł a w y  ło ż y sk  przeciw ciężar 
ru u k ła d a  się w ted y  częściow o na m urze żw irow ym , 
częściow o zaś p oza  nim , n a  m urze su ch y m , wyko** 
n anym  d o d atk o w o  w  ty m  ce lu  (ry c . 5 5 2 ) ;

c )  na ru szcie d rew n ian ym , s ięg a ją cy m  poza m ur 
żw irow y, je ś li ten  osta tn i ze w zględ ów  k o n stru k cy jr  
nych  m u si b y ć zbu rzony  d la  u zy sk an ia  m ie jsca  
( ry c . 5 5 3 ) .

R u s z t ten  je s t  w sp ó ln y  d la  ław  ło ży sk o w y ch  
w sp o rn ik a  i p rzeciw ciężaru  i opiera się  częściow o 
na m urze p rzy czó łk a , częściow o zaś na m urze sur 
ch y m , w y k o n a n y m  poza p rzy czó łk iem .

Ł o ż y sk a  przeciw ciężaru  na p rzy czó łk ach  drew niar 392. 
n y ch  op iera się n a  u m yśln ie zbu d o w an ych  podpor Podpory 
rach  d rew n ian ych  poza p rzy czó łk iem . przyczółs

tym  celu  n ależy  w b ić  jeszcze od p ow ied n ią kaęh drew* 
ilo ść  p ali a lbo  w  lin ji p rzy czó łk a , a lb o  też poza manych. 
śc ia n k ą  op o ro w ą, w y k o rz y stu ją c  je d n a k  pale te j 
śc ia n k i (ry c . 5 5 4 ) .

P o d p o ry  p o śred n ie  w y k o n y w a się z krawędzią# 
k ó w , na k tó ry c h  się  u k ład a  k lin y . P o d  k raw ęd ziak i 
p o d k ład a  się d e sk i łu b  p o d k ła d y  d la p ow iększen ia  
w y trzy m ało ści n asy p u  Ot c . 5 5 5 ) .

G ó rn a  p ow ierzch n ia  k raw ęd ziak ó w  je s t  na po# 
z iom ie ław , a w y so k o ść  ło ż y sk  w yrów n yw a k lo ck i 
i k lin y .

O d le g ło ść  p o d p ó r p o śred n ich  ta k a  sam a, ja k  
p rzy  ręcznym  m on tow an iu  przęseł.

393.
P odp ory 

pośrednie 
na podtorzu 

w  prostej 
i ich

odległość.

26
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Jeż e li p rzeciw ciężar je s t  zm o n to w an y  w  przedłuż 
na podtorzu ^^i w sp o rn ik a , a to r za p rzy czó łk iem  b iegn ie

\v łuku. w lu k u , to :

a ) g d y  n asy p  zbacza z osi p rzeciw ciężaru  łagod*= 
n ie, d la p o d p arcia  go —  b u d u je  się na s to k u  nasy»* 
pu n ie w y so k ie  p o d p o ry  ze stosu  p o d k ład ó w  lu b  też 
w  p o stac i ja rzm  w b ija n y ch  (ry c . 5 5 6  b , c i 5 5 7 ) .

A b y  zm n ie jszy ć ilo ść  podipór, m ożna część prze»* 
ciw ciężaru  w y su n ąć p oza n a sy p  ja k o  w sp orn ik  
(ry c . 5 5 6  a ) ;

b )  g d y  n asy p  w sk u te k  m ałego p rom ien ia  łu ku  
schod zi z o si p rzeciw ciężaru  ju ż  na m ałe j d łu gości, 
d la  u n ik n ięc ia  bu d o w y  zn acznej ilo ści p o d p ó r, czę=* 
sto  z b y t w y so k ich , —  m o n tu je  się p rzy n a jm n ie j 18 
m b . przeciw ciężaru  na nasy p ie , tuż za p rzy czó łk iem .

N a  osiem n asty m  m etrze n asyp u  b u d u je  się siln ą 
p od p orę k oń co w ą, a d alsze m on tow an ie przeoiwcię# 
żaru  w y k o n y w a się w sp o rn ik o w o.

395. P rzy  m on to w an iu  p rzeciw ciężaru  n a  m o stach  ka=*
Podpory n iien n y ch  op iera się go na m u rach  p arap etow y ch  

kamiennych p om ocą kraw ęciziakow  lu b  d źw igarów  żelaza 
w prostej, n y ch  od p o w ied n ie j w y trzym ało ści, d la bezpieczne# 

go p rzen iesien ia  ciężaru  na m ury parap etow e (ry c . 
55 8 , 5 5 9 ) .

K ra w ę d z ia k i czy  też d źw igary  żelazne op iera  się 
w p ro st na p ły tach  m u ru  p arap etow ego  lu b  wpu# 
szcza w  m u r do p o trzeb n ej g łęb o k o ści (ry c . 560, 
5 6 1 ) .

P rz y  u życiu  d źw igarów  żelaznych  n a leży , żarów# 
no m ięd zy  m u r a dźw igar, ja k  i m ięd zy  dźw igar 
a p rzeciw ciężar, w staw ić w k ład k i d rew niane dla 
zw iększen ie  tarcia  i w yrów n an ia  w y so k o śc i.
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Je ś li p rzy  m on tow an iu  p rzeciw ciężaru  w  przedłu** 
żeniu  o s i w sp o rn ik a  w ych o d zi on p oza o b ręb  skle»' 
p ień , to  rozszerza się f ila r  k am ien n y  ta k , a b y  przy# 
n a jm n ie j 18 m  b . przeciw ciężaru  b y ło  p od p arte, 
a d alszą  je g o  część m o n tu je  się ju ż  w so orn ik ow o .

F ila r y  k am ienn e p oszerza się s io se m  p od kład ów , 
g d y  w y so k o ść  ich  nie p rzekracza 4  m . P rzy  wyso# 
k o śc ia ch  w ięk szy ch  poszerza się je  filarem  drewmia# 
n y m , z łączon ym  siln ie  z filarem  k am ien n y m  za po# 
m ocą ram  d rew n ian ych , o b e jm u ją cy ch  d o k o ła  filar 
k am ien n y  (ry c . 5 6 2 ) .

596.
P odp ory 

na m ostach 
kam iennych 

w  łuku.

P o d p o ry  p rzeciw ciężaru  m ogą b y ć  w yk on an e na 
fila rach  w zm o cn ion y ch  lu b  zw y k ły ch .

N a  filarze  w zm ocn ion ym  p od p orę przeciwcięża# 
ru  stan o w i ław a o p arta  na m urze częścio w o  ściętym  
i w yró w n an ym  (ry c . 5 6 3 ) .

P rzęsła  ciężk ie  m o n tu je  się odrazu  n a  o k reślo n y m  
poziom ie, a b y  n astęp n ie  u n ikn ąć ich  opu szczenia , 
d la teg o  też i p o d p o ra  g łów na pod p rzeciw ciężar po# 
w in n a b y ć  w y k o n an a  na m urze, tu ż  p rzy  ciosach  
w sp o rn ik a . M u ry  parap etow e n ależy  w ted y  roze# 
b rać  d o g łęb o k o ści 87  cm , ab y  m ożna b y ło  zmon# 
tow ać p rzeciw ciężar na p oziom ie w sp orn ika  
(ry c . 5 6 4 ) .

P rz y  m on tow an iu  p rzęseł sp o so b em  w sporniko# 
w ym  z p o d w ieszen ia  p od p ora  g łó w n a przeciwcię# 
żaru i w sp o rn ik a  je s t  w sp óln a  (ry c . 5 6 5 ) .

N a jb liż sz a  p od p ora  pośred n ia  p rzeciw ciężaru  po# 
w inna b y ć  m o cn ie jsza , poniew aż p o czą tk o w o  n a  n ie j 
sp oczyw a ca ły  ciężar d zioba.

397.
P od p o ry 
głów ne 

na mostach 
sklepionych.
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598.
P o d p o ry 
przeciw* 
ciężaru 

z jezdn ią  
górą na 

przęsłach 
kratow ych  
z jezd n ią  

górą.

399.
Podpory 
pośrednie 

przeciwcię* 
żaru zmon* 

towanego 
wewnątrz 

konstrukcji 
stałej.

400.
Podpora 
główna 

przeciwcięs 
żaru zmon* 
towanego 
wewnątrz 

konstrukcji 
stałej.

P rzy  m on to w an iu  p rzeciw ciężaru  z je z d n ia  górą na 
p rzęsłach  k ra to w y ch  sta łych  rów n ież  z jez d n ią  g ó rą — 
u kład a się p o d p o ry  p ośred n ie przeciw ciężaru  na 
pasach p rzęsła  sta łeg o , nad w ęzłam i lu b  o b o k  n ich .

P od p oram i pośred n im i m ogą b y ć  Jcraw ęd ziaki 
lu b  d źw ig ary  sta low e.

Jeżeli je z d n ia  p rzęseł s ta ły ch  p rzeszkad za m on* 
tow aniu , to  n a leży  albo  ją  u su n ąć, a lb o  przeciw cię* 
żar p o d n ieść , p o d k ła d a ją c  pod b e lk i pK>przeczne 
kraw ęd ziak i i d esk i u łożone na p asach  (ry c . 5 6 6 ) .

P o d p o ry  g łów ne p rzeciw ciężaru  i  w sp o rn ik a  są 
w sp ólne. N a jb liż sz a  pod pora p o śred n ia  pow inna 
b y ć  m ocniej.sza (ry c . 5 6 7 ) .

Podpcyrami p ośred n im i p rzeciw ciężaru , zmonto«» 
w anego w ew nątrz k o n stru k c ji s ta łe j, są  poprzeczni* 
ce p rzęsła  s ta łeg o .

N aw ierzch n i nie należy  zd e jm o w ać; p o d p o ry  po* 
śred n ie  w y k o n y w a się na p rzęsłach  z k o n stru k c ją  
u g óry  o tw artą  w ed łu g  ry cin y  568  a, a n a  p rzęsłach  
z k o n stru k c ją  u g óry  zam k n iętą  w ed łu g  ryci* 
n y  568  b . K lin y  w jed n y m  i d ru gim  w y p ad k u  na* 

leży  p rzesu n ąć o całą  ich  szero k o ść w  sto su n k u  do 
słupów  k o n s tru k c ji s ta łe j, ab y  u m ożłiw ić następ nie 
ich  u su n ięcie .

P rzy  m o n to w an iu  p rzeciw ciężaru  w ew n ątrz kon* 
s tru k c ji s ta łe j ca ły  ciężar w sp o rn ik a  i części prze* 
ciw ciężaru  p rzen osi się na pod p orę g łó w n ą i w o b ec 
teg o  n ie m oże n ią  b y ć  o sta tn ia  p op rzeczn ica  przę* 
sła  sta łeg o . P o d p o rę  tę w y k o n y w a się ze stosu  pod* 
k ład ó w , u m ieszczo n eg o  na w ierzch u  filaru  w  ten 
sp o só b , a b y  p rzy  p od p arciu  przeciw ciężaru  i w spor* 
n ik a  o sta tn ia  p op rzeczn ica k o n s tru k c ji sta łe j nie by* 
ła  o b ciążo n a  (ry c . 569  a i b ) .
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Ja k o  p o d p o ry  p o śred n ie  służą b e lk i i k lin y , uło# 
żonę na p asach  i p o łączon e z nim i za p om ocą kloc? 
ków  i śru b . O sta tn ia  pod p ora p o śred n ia  pow inna 
b y ć  m o cn ie jsza  w ed ług  ry cin y  567 , a p od p orę głów# 
ną przeciw ciężaru  tw o rzy  słup  i ło ż y sk o  stałe 
w sp o rn ik a , poniew aż m on tow an ie w sp o rn ik a  zasad# 
niczo  b ęd z ie  się o d b yw ało  za p om ocą p od w ieszen ia .

K o n s tru k c ję  sta łą  n ależy  w zm ocnić stężeniam i 
p oprzecznym i w  p łaszczyźnie k ażd eg o  w ęzła we# 
d łu g  ry cin y  570.

401.
Podpora 
przeciw* 
ciężaru 

z jezdnią 
dołem, 

zmonto* 
wanego 

na przęsłach 
górą

otwartych 
z jezdnią 

dołem.

P rz y  w sp o rn ik o w ym  m on tow an iu  przęsła  przy# 
brzeżn ego  p rzeciw ciężar i w sp o rn ik  leżą nad  koro# 
ną n asypu  i pow yżej poziom u ło ż y sk , na k tó re  bę# 
dzie o p u szczo n y  w sp o rn ik  po od łączen iu  od prze# 
ciw ciężaru .

W  ty m  celu n ależy  p ły tę  ło ży sk o w ą osad zić od  
razu na w łaściw ym  m ie jscu , p rzed  rozpoczęciem  
m o n tow an ia  w sp o rn ik a , ab y  u m ożliw ić stwardnie# 
nie zapraw y cem en tow ej, na k tó re j są u łożone pły# 
ty  ło ży sk o w e.

N a stęp n ie  n a  ciosach  ło ży sk o w y ch  u k ład a  się 
ru szt z k raw ęd ziak ó w  ta k  d łu gich , a b y  w ystaw ały  
poza ło ż y sk a  o k o ło  1 m . P ierw szą  w arstw ę ukła# 
da się p ro stop ad le  do osi przęsła i w yp ełn ia  lu k i 
m ięd zy  p ły tam i ło ży sko w y m i p o d k ład k am i odpo# 
w ied niej g ru b o ści i k lin am i, a b y  ru szt z krawędzią# 
k ó w  nie o p iera ł się n a  p ły tach  ło ż y sk o w y ch , jednak# 
że ta k  a b y  w ierzch  k raw ęd ziak ó w  b y ł na jed n y m  
poziom ię,

402.
Podpora 
główna 

wspornika 
nad płytami 

łożysko# 
wymi, osa# 

dzonymi 
na ciosach.
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D alsze  w arstw y  u k ład a się z kraw ędziaków ' lub 
p od kład ów , k lam ru jąc  je , a na g órn e j w arstw ie, rów# 
n o leg łe j d o osi m ostu , u k ład a się law y łoży skow e, 
k tó rym i m o gą b y ć  albo dwa k raw ęd ziak i o  wymia# 
rach 30  x 3 0  cm , d łu gości o k o ło  7 m , z d rzew a twar^* 
d ego, a lb o  też d źw igary  stalow e o d p ow ied n io  ze so# 
bą połączone.

N a  ław ach  ty ch  u k ład a się ło ży sk a  sta łe , t j.  od 
razu k ozio ł ło ż y sk o w y  (ry c . 571 —  5 7 4 ) .

4 0 3 .
P o d p o r a  
g ł ó w n a  

w s p o r n i k a ,  
g d y  ł a w y  

p o d  ł o ż y s k a  
s ą  u ł o ż o n e  

w p r o s t  
n a  c i o s a c h  

ło ż y s k o ®  
w y c h .

Je ś li w y so k o ść  k o n stru k cy jn a  m on tow an eg o  przę# 
sła je s t  m n ie jsza  niż przęsła zn iszczonego i różn icę tę 
m ożna w yró w n ać ław am i, to  się je  u k ład a  na ciosach  
ło ży sk o w y ch , w yzn acza jąc na n ich  p ołożen ie ło ży sk , 
a o b o k  n ich  z je d n e j i d ru gie j s tro n y  u k ład a  się kra# 
w ęd ziaki ta k ich  sam ych  w ym iarów , p o d k łin o w u jąc 
je  d o  w y so k o ści ław . N a  ta k  u łożon ej d o ln ej war# 
stw ie u k ład a  się ruszt, a na w ierzchnich  ław ach —  
całe ło ż y sk o  (ry c . 5 7 5 ) .

4 0 4 .
P o d p o r a  
g ł ó w n a  

w s p o r n i k a ,  
g d y  ł o ż y s k a  

m o n to w a #  
n e g o  

p r z ę s ł a  
m a ją  le ż e ć  

o b o k  
c i o s ó w  

ło ż y s k o #  
w y c h .

G d y  w y so k o ść  k o n stru k cy jn a  m ontow anego przę# 
sła zgadza się z w y so k o ścią  k o n stru k cy jn ą  zniszczo# 
nej b e lk i, a szero k o ści nie są zgod n e, c io sy  łożysko# 
w e n a leży  p rzesu n ąć n a  w łaściw e m ie jsce  lu b  u łożyć 
oboik ciosów  ław y , od p ow ied n io  w puszczone w  m ur.

Jeżeli w y so k o ść  k o n stru k cy jn a  m ontow anego 
przęsła je s t  m n ie jsza  niż przęsła  zn iszczon ego, a sze# 
ro k o śc i są  różne, to  różnicę tę m ożna w yrów nać la# 
w am i, op artym i częściow o na ciosach  ło ży sk o w y ch , 
a częściow o na k lin ach  w y ró w n y w ajacy ch  (ry c . 
5 7 6 ,5 7 7 ) .

K lin y  należy, p rzy kotw ić d o  m uru,
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G d y  na m ie jscu  przęsła z jezd n ią  g órą  m a b y ć 
m ontow ane p rzęsło  z jezd n ią  d ołem , różn icę pozio# 
m u o p arcia  ło ży sk  n ad b u d o w u je  się  k o n stru k c ją  
żelbetow ą łu b  d rew nianą, ja k  na ry cin ach  578  i 579 .

N a  ta k  n ad b u d ow an ej podporze u k ła d a  się ru szt 
do p o d p arcia  w sp o rn ik a , d a jąc  m u od p ow ied n ią 
p od w yżkę w  celu w yrów n an ia  u gięcia  sp rężystego .

4 0 5 .
P o d p o r a
g ł ó w n a

w s p o r n ik a ,
gdy

m o n t o w a n e  
p r z ę s ło  

z j e z d n i ą  
d o łe m  j e s t  
n a  m ie js c u  

p r z ę s ł a  
z n is z c z o s  

n e g o  
z j e z d n i ą  

g ó r ą .



R O Z D Z I A Ł  W .

W Y K O R Z Y S T A N I E  P O D P O R  S T A Ł Y C H .

4 0 6 .
O g ó ln e

w s k a z ó w k i
o d b u d o w y

p o d p ó r .

W  p u n kcie  362  p o d an o , że o d b u d o w a zni# 
szczon y ch  p o d p ó r o d b y w a się  w ed łu g  o g ó ln y ch  
zasad , p o d an y ch  w  in s tru k c ji ,,B u d o w a i odbudo# 
w a m o stó w  p ro w izo ry czn y ch  k o le jo w y c h “ .

W e  w sz y stk ich  w y p ad k ach  o d b u d o w y , bez 
w zględ u  n a zastoso w an y  m a terja l —  żelazo, drzew o, 
k am ień , b e to n  czy  że lb et —  m u szą b y ć  zachow ane 
w aru n k i w y trzy m ało ści i sta teczn o ści, zarów n o pOi 
szczegó ln ych  części, ja k  i ca łości o d b u d o w yw an ej 
p o d p o ry .

P rz y  o d b u d o w ie zn iszczo n ych  p o d p ó r m ogą za# 
ch o d zić n astęp u jące  w y p a d k i:

a )  p oszerzen ie p o d p o ry  d la  stw orzen ia  praw idło# 
w ej p o d sta w y  d o  k o n s tr tu k c ji ty p  I ,

b )  pod w yższen ie lu b  o b n iżen ie  p o d p o ry  d la  uzy# 
sk a n ia  w ym ag an ej w y so k o ści k o n s tru k cy jn e j.

4 0 7 .
P o d p o r y  

s t a ł e  nie#  
z n i s z c z o n e  

i o s a d z a n i e  
ło ż y s k .

W  razie w y k o rzy stan ia  p od p ór s ta ły ch  niezni# 
szczon y ch  zachod zi k o n ieczn o ść d o sto so w an ia  ich, 
ch o ćb y  n aw et ty lk o  w  d ro b n y ch  szczegó łach , do wy# 
m iarów  przęsła  ty p  I .

N a jb a rd z ie j typow e czy n n o ści są n astęp u jące .
A . Z n isz cz o n y  je s t  m o st jed n o p rzęsło w y  lub 

w szy stk ie  p rzęsła  m o stu  w ie lo p rzęslo w eg o ;
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a ) jeże li m ięd zy  w y so k o ścią  k o n s tru k cy jn ą  przę» 
sła zniszczonego i  p rzęsła  typ  I je s t  m ała  różnica (d o  
2 5  c m ), to  ło ż y sk a  ty n  I  m ożna u łp żyć na ty ch  sa# 
m y ch  ciosach , co ło ż y sk a  sta łe , jeże li ty lk o  na to ze# 
zw ala ją  w ym iary  p rzęsła  ty p  I i now e w arunki 
o b cią ż en ia ;

b )  w  razie k o n ieczn o ści p od w yższen ia  ło ż y sk  ty p  
I  n ieco  w yże j niż o 2 5  cm  należy  p od  ło ży sk a  ty p  I 
d ać ław y  dębow e lu b  żelazne, w p ro st na ciosach . 
P o d  ław y , czy  to  d rew niane, czy też żelazne, należy  

p o d k ład ać  p ły tk i o ło w ian e , lu b  u k ła d a ć  ław y na 
rz a d k ie j zapraw ie cem entow ej dla u zy sk an ia  dobre# 
go  rozd ziału  n acisk u . W  obu w y p ad k ach  nawierzch# 
n ię poza m ostem  n a leży  d ostosow ać do poziom u na# 
w ierzchni na przęśle ty p  I  na d łu gości 2 0  m  z k ażd e j 
s tro n y  m ostu , a d a le j różnicę zagu bić w  sp ad ku  3°/,,n 
( ry c . 5 8 0 ) .

B .  W  m oście w ielop rzęsłow ym  je s t  zn iszczona 
część p rzęse ł:

a ) jeże li cios k am ie n n y  p o zo sta ły  z k o n stru k c ji 
s ta łe j leży  w yżej w  gran icach  do 6  cm  niż u stalona 
w y so k o ść  k o n stru k cy jn a  przęsła ty p  I ,  należy  p łytę 
ło ży sk o w ą w p u ścić  w  cios.

G n ia z d o  na p ły tę  i żeb ro  m usi b y ć  g łębsze o 6  —  
10  m m  w  sto su n k u  do g łęb o k o ści te o re ty cz n e j. Po 
w yrów n an iu  n ow ej pow ierzchni u k ła d a  się b lach y  
o łow ian e, o  ile m o żn o ści ze stareg o  p rzęsła  (1 0  mm 
g ru b o ś c i) , a na n ich  ło ży sk a  (ry c . 5 8 1 ) .

P o d  n acisk iem  p rzęsła  ołów  ro zg n ia ta  się równo# 
m iern ie i rów n om iern ie też ro zk ład a  ciężar na całą 
p ow ierzchnię, d la teg o  też gru bość te j w arstw y  nale# 
ży  b ra ć  z zapasem .

P o z o sta ją ce  jeszcze szp ary  m ięd zy  p ły tą  a kamie# 
n iem  oraz żebrem  ą kam ieniem  n a le ż y  zalać rzad ką
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i czy stą  zapraw ą cem entow ą. A b y  pod sp od em  nie 
p o zo sta ło  pow ietrze, w lew a się zapraw ę ty lk o  z jed^ 
nej s tron y , d op óki nie p rzejdzie na d ru gą stron ę . Po# 
n ad to  w y k o n y w a się n ao k o ło  ło ż y sk a  ram ę z g łin y , 
a ca łą  w ew nętrzną p rzestrzeń  zalew a się cem entem . 
P o  zastyg n ięciu  cem entu  g linę się u suw a, a w arstw ę 
cem entu  n ao k o ło  p ły ty  w ygład za, n a d a ją c  spad ek  
na zew nątrz d la ła tw ego  sp ływ an ia  w o d y . Szpary  
p ionow e m ięd zy  k am ieniem  a p ły tą  n ależy  założyć 
w ąskim i sk raw kam i k le jo n k i (d y k ty )  lu b  cien k ich  
d eseczek , a p o  w y jęciu  ich  zalać szp ary  sm o łą ;

b )  w  razie b ra k u  p ły tek  o łow ian y ch  lu b  b lach  
osad za się ło ż y sk o  na sam ej zapraw ie cem entow ej
0 sk ład zie  1 : 1 ,5  cem entu  i p iasku  drobnoziarniste^* 
go. Z ap raw ą tą  zalew a się g n iazd o , poczem  ło ży sk o  
u k ład a  się ostrożn ie, aby  pod  spod em  nie p ozostało  
pow ietrze.

K o n tro łę  p ołożen ia  poziom ego p ły t ło ży sk o w y ch  
w yk o n yw a się za p om ocą p o zio m n icy , n a k ła d a ją c  ją  
na p łytę w  2 k ieru n k ach  do sieb ie  p ro sto p ad ły ch .

W  razie p o trzeb y  d rob n eg o  obn iżen ia  ło ż y sk a  na# 
łeży  w  p ły tę  ło ży sko w ą uderzać m łotem  drewnia# 
nym , ta k , a b y  zapraw ę cem entow ą stop n iow o wy# 
gniatać .

O b ciążen ie  ło ż y sk  w ten sp osób  u łożon ych  m oże 
n astąp ić p o  4  d n iach ;

c ) je ś li zależy  na szy b k im  m ontow aniu  m ostu , to  
ło ż y sk a  o sad za się na w arstw ie z b łach  żelaznych
1 m m  g ru b o śc i. D o ln ą  b lach ę k ład zie  się na kamie# 
niu , na c ien k ie j w arstw ie rzad k ie j i czy ste j zapraw y 
cem en tow ej, a n astęp n ie d o d a je  się ty le  b la ch , ile mi# 
łim etrów  w y so k o ści trzeb a  w yrów n ać,
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P o  ustaw ien iu  ło ży sk a  szp ary  zalew a się cem ent 
tern, p o d o b n ie  ja k  przy  u życiu  p ły t o łow ianych  
(ry c . 5 8 2 ) .

Je ś li g niazd o  je s t  d o k ład n ie  d opasow ane, tak  że 
szp ary  m ięd zy  kam ieniem  a ło ży sk iem  nie przekra# 
cza ją  3 m m , to m ożna ło ży sk o  u staw ić w prost na 
rzad k ie j zapraw ie cem en tow ej. M o s t  m ożna obcią« 
żyć już n a  d rugi dzień.

N ad b u d o w ę s to su je  się zarów no p rzy  od bud ow ie 
p o d p ó r zn iszczon ych , ja k  też i d ła w y k o rzy stan ia  
p od p ór sta ły ch  n iezn iszczon ych .

N a jp e w n ie jszy m  sposobem  n ad b u d o w y  je s t  do# 
danie w arstw y  b eto n o w ej łu b  żelb eto w ej. D ła  nada# 
n ia  lep sze j p o d staw y  należy  zd jąć c io sy  łożyskow e 
i k am ienie okap ow e (ry c . 5 7 8 ) a pow ierzchnię wy# 
rów nać.

D o  u zb ro je n ia  b eton u  sto su je  się szy n y  lu b  dźwi# 
g ary . S ąsied n ie  w arstw y  szyn łub dźw igarów  łączy  
się siln ie  drutem  łub śru bam i. B e to n  m u si b y ć  siln ie 
u b ity .

N a  n ad b u d o w an ej w arstw ie żelbetow ej u k ład a się 
k am ienie okap ow e i c io sy  ło ży sk o w e. O b ciążen ie  ta# 
k ie j n ad b u d o w y  zależy od  g atu nku  cem entu.

Je ś li b ra k  czasu łub m aterja łu  nie zezw ala na nad# 
bu d ow ę k am ienn ą łu b  beto n ow ą, to  różn icę w ysoko# 
ści w y ró w n y w a  się za p o m o cą  ram ow ego  filaru  
d rew n ian ego  (ry c . 5 7 9 ) łu b , p rzy  m ałych  wyso# 
k o śc ia ch  (d o  3 m ), za p o m o cą  m asy w n ego  rusztu , 
a lb o  w reszcie  przez p o d n iesien ie  przęsła  przy  po# 
m o cy  k o n s tru k c ji z ło żo n e j z p ó łs łu p ó w  i półkrzy# 
ż u k ó w  (ry c . 5 8 3 ) .

K o n stru k c ję  ty ch  p o d p ó r d rew nianych  dostoso# 
w ać n ależy  do k sz ta łtu  i w ym iarów  filaru  lu b  przy#

4 0 8 .
N a d b u d o w a

p r z y c z ó ł#
k ó w

i f i la r ó w .
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czó łka  w  p lan ie , z u w zględ nieniem  zasad  poda» 
n ych  w  n astęp n y m  rozd ziale.

P o k a z a n y  na ry cin ie  579  ru szt na k ap tu rach  po# 
trzeb n y  je s t  ty lk o  do m on tow an ia  w sp o rn ik o w ego .

N a  p rzy czó łk ach  n ależy  każd'ą n ad bu d ow ę 
d rew nianą n ależycie  zw iązać z m urem  żw irow ym  
za p om ocą k o tw  a prócz tego  zab ezp ieczy ć za« 
strza łam i; na fila rach  zaś n ad bu d ow ę d rew nianą 
n a leży  zabezp ieczyć zarów no przez p o łączen ie 
p od w alin  z p o d staw ą k am ienn ą na śru b y  kotw icz# 
ne, ja k  też przez należyte p od p arcie  zastrzałam i.

4 0 9 .
W s p o r s
n i k o w e

p o d p a r c i e
ł o ż y s k .

W s p o rn ik o w e  p o d p arcie  ło ży sk  s to su je  się wte# 
dy, g d y  p rzęsło  ty p  I osad za się na filarze  (przy# 
czó łk u ) sta ły m , ale za w ąskim  w  sto su n k u  do roz# 
staw u ło ż y sk  ty p  I.

B y w a  to  w n astęp u jący ch  w y p a d k a ch :
1) przęsło  ty p  I z jezd n ią  górą m a b y ć  podpar# 

te na p od p orze sta łe j, na k tó re j p rzed tem  spoczy# 
w ało p rzęsło  sta łe  z jezd n ią  górą, je d n a k  o węż# 
szym  rozstaw ie ło ż y sk .

2 )  P rzęsło  ty p  I z jezd n ią  d ołem  m a b y ć  pod# 
parte na p od p orze s ta łe j, na k tó re j p rzed tem  spo# 
czyw ało p rzęsło  z jez d n ią  górą.

N p .: do 1 ) zn iszczone p rzęsło  d łu g o ści 30  m , 
jazd a  g órą , ro zstaw  ło ż y sk  2 ,8  m , o b a  p rzy czó łk i 
całe, zbu d ow an e m a b y ć  przęsło  ty p  I  d łu g o ści 30  
m, ja z d a  g órą.

D o  2 ) .  M o s t  trzyp rzęsło w y  po 30  m  dolno#para# 
b o łicz n y ; zn iszczo n y  jed en  fila r  i 2 p rzy leg łe  przę# 
sła. N a  ich  m ie jsce  m a b y ć  zm ontow ane przęsło  
typ  I  d łu g o ści 6 0  m .

Jeż e li p o d p o ra  sta ła  p od  w zględem  w ytrzym ało# 
ściow ym  i s ta tyczn ym  okaże się od p o w ied n ia  i dla
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now ych  w aru n ków , to  ło ży sk a  przęsła  typ  I ukła« 
da się na ław ach  w p o staci d źw igarów  stalow ych, 
te zaś na c io sach  ło ży sk o w y ch , lu b  też c io sy  się 
zd e jm u je  i d źw igary  u k ład a  na w ierzch n iej war# 
stw ie fila ru  (ry c . 5 8 4 ) .

W  ty ch  w aru n k ach  ło ży sk a  p rzęseł typ  I częś# 
cio w o  lu b  ca łk o w icie  w y p ad a ją  p oza o b ręb em  gór# 
n e j pow ierzchni p o d p o ry , je d n a k  z zachow aniem  
n a stę p u ją cy ch  w aru n k ó w :

1) d la przęseł ty p  I z jezd n ią  górą sk ra jn e  
p u n k ty  p o d p arcia  d źw igarów  m uszą m ieć rozstaw  
co  n a jm n ie j 2 ,2  m , d la przęseł zaś z jez d n ią  dołem  
co  n a jm n ie j 3 m .

2 ) P io n o w e o sie  ło ż y sk , a tym  sam ym  narożni# 
ków  N r  8 , m ogą w ystaw ać poza sk ra jn e  p u n kty  
p o d p arcia  d źw igarów  w ed ług  p on iższe j tab eli, ze# 
staw ione j d la n orm y  D i.

P rzęsła  tró jśc ie n n e  w  ten sp o só b  nie m ogą 
b y ć p od p ieran e.

R o zp ię#

to ś ć

p r z ę s e ł

I l o ś ć  i p r o f i l  d ź w i g ó w

D ł u g o ś ć  w s p o r n ik ó w  ło ż y s k o w y c h  (c m )

8  n r 4 04  n r  3 0  4  n r  3 6 4  n r  4 0 8 n r  3 0  8 n r  36

d o  3 0  m 3 0  cm  5 0  cm 7 0  cm 6 0  cm  — —

4 2  „ 2 0  „ 4 0  „ 55  „ 5 5  8 0  cm —

„ 5 4  „ —  3 0  „ 4 0  „ 3 5  „ 6 0  „ 8 5  cm

6 0  „ —  — 35 „ 3 0  „ 55 7 5  „

.. 7 5  „
1

— 2 0  „ 4 0  „ 6 0  „
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4 1 0 .
Z a s t o s o w a ć  
n ie  w s p o r s  

n i k ó w  
s t a ł y c h .

3 ) D źw ig ary  m uszą b y ć  n ależycie stężone śru# 
bam i i s iln ym i strzem ionam i w sp o só b  p od any  
na ry c. 6 57 . F rz y  u życiu  8 sz tu k  d źw igarów  u kład a 
się je  w 2  w arstw ach  w zajem nie z so b ą  ześru boi 
w anych.

4 )  M ię d z y  d źw igary  a p ły tę  ło ż y sk o w ą  należy 
dać p rzek ład k ę  z 3 mm k le jo n k i (d y k ty )  lu b  rów^ 
no stru g an ej d esk i d ęb o w ej g ru b o śc i 10 m m .

5 ) S to so w a n ie  w sp o rn ik ó w  ło ż y sk o w y ch  należy 
ogran iczać do w yp ad k ów  isto tn ie  k o n ieczn y ch . Fi# 
lar m usi b y ć  co  do w ytrzym ało ści g ru n tow n ie zba** 
d an y. W  razie p o trzeb y  tę  część w arstw y  górne j, 
na k tó re j b ezp ośred n io  spoczyw aj-ą d źw igary, na= 
leży  zd jąć , o czy ścić  i u łożyć z pow rotem  na d obrej 
zapraw ie cem en to w ej.

6 )  W  razie n iem o żn ości u życia  d źw ig arów  tego 
ty p u , ja k i p o d a je  pow yższa tab e la , m ożna stoso# 
w ać inne, co n a jm n ie j je d n a k  N r  30. z w arunkiem  
żeb y  m om ent w ytrzym ało ści dźw igarów  posiada# 
n ych  b y ł co n a jm n ie j rów n y m om entow i wytrzy# 
m ałości dźw igarów  p od an ych  w tab eli.

Jeże li z ja k ich k o lw ie k  pow odów  p od p ora  je s t  
zbu d ow ana ja k o  filar sta lo w y  lu b  d rew niany, 
z om in ięciem  m ie jsca  zniszczonego fila ru  kamień# 
nego, p rze jście  zaś z p o zo sta łe j części m ostu  skle«* 
p ion ego  n a  k o n stru k c ję  sta ło w ą m a za dużą roz# 
p ię to ść , ab y  m ożna b y ło  zastosow ać d źw igary, bu# 
d u je  się p rzęsło  typ  I, p rzed łu żone ja k o  w sporn ik  
ta k ie j ro zp ięto ści, a b y  zachow ać w szelką  równo# 
w agę przy  n a jn ie k o rz y stn ie jsz y m  obciążen iu  ru# 
ch om ym , a na k o ń cu  w sp o rn ik a  o p iera  się dalsze 
p rzęsło  leża jow e (ry c . 5 8 5 ) .



ROZDZIAŁ Z.

O G Ó L N E  W Y T Y C Z N E  D O  B U D O W Y  F I L A R Ó W  

D R E W N I A N Y C H .

W  razie n iem ożności w y k o rzy stan ia  filarów  sta*» 
ły ch  lu b  u życia  sta lo w y ch  filaró w  sk ład an y ch  
ty p  I ,  s to s u je  się d rzew o ja k o  m ateria ł na fila ry  
p o d  p rzęsła  typ  I .

P rzy  p ro jek to w an iu  filaru  d rew nianego  należy  
op racow ać ca ło ść w ed łu g  n astę p u jąceg o  pod ziału  
i k o le jn o ś c i;

1) o b liczen ie  ilo ści pali n ośn ych ,
2 )  k o n stru k c ja  g łow icy .
3 )  rozp lanow anie pali n ośn ych  i p ach ołków ,
4 )  k o n stru k c ja  k orp u su  filaru ,
5 )  k o n stru k c ja  fu n d am en tu .

R o zró żn iać  należy  fila ry  k oń cow e i p ośred n ie. 
F ila r  k o ń co w y  (je że li to  nie je s t  p rzy czó łek  w ści» 
słym  zn aczen iu ) ma ty le  pali n o śn y ch , ile p otrzeba 
d o  p o d p arc ia  jed n eg o  przęsła  na jed n y m  je g o  
k o ń cu .

F ila r  p ośred n i m a ty le  p ali n o śn y ch , ile potrzeba 
do p o d p arcia  2  sąsied n ich  przęseł, w  m ie jscu  ich 
s ty k u , je d n a k  ilo ść p ali n o śn y ch  ob licza  się dla 
k ażd eg o  p rzęsła  o so b n o , tzn . ta k , ja k  d la 2  fila# 
rów  k o ń co w y ch . R ozp lan o w anie  pali n o śn ych  
w  filarze  p o śred n im  p o w in n o  b y ć  ta k ie , żeb y  na#

411. 
O g ó ln e  

w s k a z ó w k i  
i o k r e ś l e n i a .



416 instrukcja saperska

c isk  ło ż y s k  k ażd eg o  p rzęsła  p rzen o sił się na od^ 
p o w ia d a ją ce  im  g ru p y  p ali n o śn y ch .

W  filarze  z ja rzm  w b ija n y ch  sp o czy w ają  na pa,» 
lach  k ap tu ry , na n ich  ru szt, na ru szcie  —  law y  ło^ 
ży sko w e. R u sz t i ław y  tw orzą razem  g łow icę filaru .

W  fila rach  ram ow ych  na fu n d am en cie  palow ym  
sp o czy w ają  k ap tu ry  d o ln e, na n ich  zaś ru szt d olny . 
R am a k ażd ego  p iętra  m a sw o ją  w łasn ą  pod w alinę 
i sw ój k ap tu r. N a  k ap tu rach  n a jw y ższego  piętra 
sp oczyw a ru szt g órn y  oraz ław y  ło ży sk o w e.

R u sz t g órn y  oraz ław y  tw orzą  razem  g łow icę. 
M ię d z y  p oszczególn ym i p iętram i ram  z n a jd u je  się 
ru szt m ięd zyp iętro w y.

K o rp u s fila ru  zaw arty  je s t  m ięd zy  fu nd am entem  
a g łow icą . W  fila ra ch  z p ali w b ija n y ch  ja k o  górną 
g ran icę  fu n d am en tu  p rzy jm u je  się  d o ln e k leszcze 
poziom e.

D o  b u d o w y  filaró w  d rew n ian ych  najodpowied=* 
n ie jszy m  g atu n k iem  d rzew a je s t  so sn a . D ą b  sto# 
su je  się  n a  ru szt g órn y  oraz ław y  p o d  p rzęsła  więk# 
szej ro zp ięto śc i (p a trz  p k t 4 0 8 ) .  D ę b in a  m u si b y ć  
bezw aru n kow o su ch a.

N ap rężen ia  d op u szczalne d la  d rzew a w  zastoso# 
w an iu  d o  m o stó w  p o d a je  ta b e la  X L I I ,  z zastrze# 
żeniem  że w  w aru n k ach  w o je n n y ch  i p o d czas ćwi# 
czeń d op u szcza się śc isk a n ie  p ro stop ad łe  do włó# 
k ien  d la d rzew a m ięk k ieg o  =  30 kg/cm’ .

412.
O b lic z a n i e

p a l i
n o ś n y c h .

O g ó ln e  zasad y  o b liczan ia  ilo ści i śred n icy  pali 
n o śn y ch  p o d a je  in s tru k c ja  „B u d o w a  i  od bu d ow a 
p ro w izo ry czn y ch  m o stó w  k o le jo w y c h “ , w  szcze# 
g ó ln o ści je d n a k  d la filaró w  d rew n ian ych  p od  przę# 
sła  ty p  I p rzy ję to  pew ne o k reślo n e  sch em aty , po# 
dane w ry c in a ch  od  59 6  do 66 6 .
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W y m ia ry  śred n ic i ilo ści pali n o śn y ch  o d czy tu je  
się ta b e le  od  X X X V  do X L I .

T a b e le  od X X X V I I  do i ^ X I X  p o d a ją  n a j. 
w ię k szy  n a cisk  k o ń co w y  ło ż y sk  danego przęsła 
d la  ro z p ię to śc i o d  18 d o  8 4  m  i d la  norm  
B ,  D  i D l.

.T a b e le  X L  i X L I  p o d a ją  o gó ln ą  n o śn o ść grup 
p a li, sk ła d a ją cy ch  się z 8 , 12, 16, 18, 24 , 30  i 32 
sz tu k .

T a b e la  X L  p o d a je  n o śn o ść grup  pali p rzy  do# 
p u szczaln ym  naprężeniu  na śc isk an ie  rów nolegle 
d o  w łó k ie n  8^ — 65  kg/cm*, a w ięc ta k  ja k  d la mo<* 
stów  sta ły ch . S to su je  się to  w w y ją tk o w y ch  wy# 
p a d k a ch , p rzy  w ażn ych  b u d o w ach  i na szczególne 
żąd an ie w ład z k o le jo w y ch .

T a b e li  X L  od p ow iad a tab e la  X X X V ,  p o d a jąca  
d op u szczalne obciążen ia  1 pala d la Ŝ . =  65  kg/cm^ 
w 3 m ożliw ych  w y p ad k ach : k a p tu ry — sosnow e, 
d ęb o w e, żelazne.

W  w aru n k ach  w o jen n y ch  i w  czasie ćw iczeń 
n a leży  stoso w ać tab e le  X L I  d la Sc — 78  kg/cm“ —  
ja k  d la m ostów  ty m czaso w y ch . T a b e li te j odpo# 
w iad a tab ela  X X X V I ,  p o d a ją ca  dopuszczalne ob# 
ciążen ie 1 pala  d la  Sc = 7 8  kg/cm*.

T a b e le  X X X V ,  X X X V L  X L  i X L I  są  oparte 
na o b o w iązu jący ch  p rzep isach  M in is te rs tw a  Ro# 
b ó t P u b liczn y ch , p o d an y ch  w ta b e li X L I I .

W y s o k o ś ć  w yboczen iow ą p ali czy  też słupów  
licz y  s ię :

a )  d la p ali w b ija n y ch : od  d n a do d o ln ej krawę# 
dzi kap tu ra ,

b )  d la  słupów  ram o w y ch : od  g órnej kraw ęd zi 
p o d w alin y  do d o ln ej k raw ęd zi k ap tu ra .

2 7
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W  fila rach  ram ow ych  w ie lo p iętrow y ch  przyj# 
m u je się za pod staw ę d łu gość w y b o czen io w ą — 
w y so k o ść  słupów  n o śn y ch  teg o  p iętra , k tó re  
w sw oim  sk ład zie  m a n a jd łu ższe słu p y .

In s tru k c ja  „B u d o w a i o d b u d o w a prow izorycz# 
n ych  m o stó w  k o le jo w y ch “ p rzy jm u je  dla p ali wbi# 
ja n y c h  w y so k o ść  w yb o czen io w ą rów ną 0,71 wyso# 
k o śc i w o ln e j. D la  m o stó w  ty p  I z ró żn ych  wzglę# 
dów  bezp ieczeń stw a (n p . p o d m ycie  d n a) należy 
p rzy jm o w ać ca łko w itą  w ołną d łu go ść p ali n o śn y ch .

P rz y k ła d  1. F ila r  p o śred n i, na k tó ry m  się scho# 
dzą p rzęsła  a ) D p iętro w e jezd n ia  d ołem  4 2  m , 
b )  2#piętrow e je z n ia  d o łem  63 m , n o rm a obcią# 
żenią. D^, śred n ica  p ali 32  cm , n a jw ięk sza  w olna 
d łu go ść p ali lub słupów  =  5 ,50  m .

W e d łu g  ta b e li X X X V I I  d la L  =  4 2  m i n orm y 
D , w yn o si n a jw ięk sze ob ciążen ie  G j =  230,1  ton .

W e d łu g  ta b e łi X L I  d ła d =  32 c m i H = 6 m  
n a jb łiż sz ą  w yższą  je s t  liczb a  253  to n y , czem u od# 
p o w iad a  12 sz tu k  p a li, tzn . p rzęsło  d łu g o śc i 42  m 
w ty m  w y p ad k u  w ym aga p o d p arcia  na k ażd y m  
k oń cu  na 12 p alach  o śre d n icy  32  cm .

W e d łu g  tab e li X X X V I I I  d b  L = 6 3  m  i norm y 
D j w y n o si G 2 = 34 7 ,4  to n . T e m a t o d p o w iad a  w  ta# 
b e li X L I  d la  d = 3 2  cm  i H = 6  m licz b a  (n a jb liż sz a  
w y ższa) 3 8 0  to n , tzn ., że p o d p arcie  k o ń co w e  tego  
przęsła  w ym aga 18 pali n o śn y ch .

P od  je d n o  ło ży sk o  p otrzeba d ła L==42 m  6  sztuk  
pali, d la L  =  63 m  9  sz tu k  pali.

W  tab e lach  ro zp lanow ania pali o d p o w iad a  tem u 
p rzy k ład o w i plan na ry cin ie  604 .

P rz y k ła d  2 . F i b r  p o śred n i dla L i =  3 0  m , jezd n ia  
górą i La =  81 m , jezd n ia  dołem , tró jśc ie n n y , norm a
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D ], Śred nica pali d = 3 0  cm , n a jw ięk sza  w y so k o ść 
p ali (s lu p ó w ) = 6  m .

W e d łu g  tab eli X X X V I I  d la L j =  30  m  i norm y 
D l je s t  G i =  180 ,6  to n . W e d łu g  ta b e li X L I  odpo# 
w iad a tem u dla d =  30  cm  i H  =  6  m  (2 1 7  to n )
12 sz tu k  pali.

W e d łu g  tab e li X X X I X  dla L ^ ^ S l  m  i n orm y 
D ] je s t  Ga —  516  ton  (5 8 2  to n y )  32 sz tu k i pali.

Z a tem  w filarze p od  k ażd y m  ło ży sk iem  będ zie  
6  lu b  16 sz tu k  p a li, w  p ierw szy m  w y p ad k u  p o d  
m o st d w u ścien n y  z jezd n ią  g órą , w  d rugim  p od  *  
m o st tró jśc ie n n y  z je z d n ią  d ołem .

T e m u  p rzy k ład o w i o d p o w iad a  p lan pali na ry<* 
cin ie  6 1 2  lu b  600 .

J a k  w  p u n kcie  411 p o d an o , g ło w ica  sk ład a  się 
z ru sztu  (g ó rn e g o ) i ław  ło ży sk o w y ch .

R u sz t m oże b y ć : 1) p o je d y n cz y , 2 )  podw yż# 
szo n y .

D o  1) R u sz t p o je d y n cz y  m oże b y ć : a) nor« 
m alny , b )  p e łn y , c )  p e łn y  p oszerzon y .

a ) R u sz t n o rm aln y  sk ład a  się z b e le k  3 0 X 3 0  cm . 
Ilo ś ć  b e le k  rów n a się ilo ś c i rzęd ów  pali 
ró w n oleg ły ch  do osi m o stu ; są to  tzw . 
b e lk i n orm aln e (ry c . 6 5 6 ) .

b )  R u sz t p e łn y  sk ład a  się z b e le k  n o rm aln y ch  
30  X  30  cm i b e le k  d o d a tk o w y ch  o w ym ia? 
rach  2 0  X  3 0  lu b  25  X  3 0  cm , k tó re  leżą 
m ięd zy  b elk am i n o rm aln y m i (ry c . 6 5 7 ) .

c )  R u sz t p e łn y  p o szerzo n y  m a te sam e cech y , 
co  ru szt p e łn y , z tą  ró żn icą  że się rozszerza  
p oza s k ra jn e  b e lk i n orm aln e (ry c . 6 5 8 ) .

413.
K o n s t r u k c j a

g ł o w i c y .
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D o  2 )  R u sz t p o d w y ższo n y  s to s u je  się w  razie 
p rzesu n ięcia  ło ż y sk  (p a trz  p k t 4 1 6 ) ;  m a on 2  war^ 
stw y , p rzy  czym  o b ie  są  a lb o  n orm aln e , a lb o  p eb  
ne, a lb o  też pełne p o szerzon e (ry c . 6 5 9 ) .

O  ty m , k ie d y  należy  sto so w a ć ru szt n o rm aln y  
lu b  p e łn y , ro zstrzyg a  o b liczen ie .

N a c is k  je d n o s tk o w y  m ięd zy  ru sztem  a ław am i 
n i l  m oże p rzekraczać 25  kg/cm‘‘ . (D ła  drzew a 
m ię k k ie g o ) . M ię d z y  k ap tu rem  a p alam i je s t  do^ 
p u szcza ln y  n acisk  30  kg/cm^ poniew aż jed n a k  
p rzy  n ie z b y t sz ty w n y ch  ław ach  m oże się nierów# 
n o m iern ie  o d d aw ać na ru szt, n ależy  go  o b n iży ć 
d o  25  kg/cm^

G d y  je d n a  para ( je d e n  zestaw ) ław  p rzen osi 
ciężar n a  2  rzęd y  p ali p ro sto p a d le  d o  o s i m o stu , 
w y sta rcz y  zw yk le  ru sz t n o rm aln y , je ś l i  ty lk o  po® 
w ierzch n ie  s ty k ó w  k a p tu ró w  z ru sztem  w  sum ie 
ró w n a ją  się  p ow ierzch n i s ty k ó w  ru sztu  z ław am i 
(ry c . 6 5 6  —  p łaszczyzna a, a 2 , b^ b 2 ) .

Je ś li 1 para (z esta w ) ław  p rzen o si ciężar na 3 
lu b  4  rz ę d y  pali (s łu p ó w ), to  s to su je  się przeważ# 
n ie ru szt p e łn y  lu b  p o szerzon y  (ry c . 6 5 7  i 6 5 8 ) .

G d y  n a cisk  1 ło ż y sk a  p rzen osi się na 3 lu b  4 
rzęd y  (p ro s to p a d le  d o  o s i m o s tu ) , n ależy  —  dla 
z w ięk szen ia  sz ty w n o ści b e le k  ru sztu  a ty m  sam ym  
d la  ró w n o m iern eg o  ro zk ład u  ciśn ień  —  u ło ży ć na 
b e lk a c h  ru sztu  (n o rm aln eg o  lu b  p e łn eg o ) p od  ła# 
w am i n a k ła d k i d ęb o w e g ru b o śc i o k o ło  15 cm  lu b  
o d p o w ie d n io  d o p aso w an e o d c in k i p o d k ła d ó w  lub 
p o d ro z jez d n ic  d ęb ow ych .

S z e ro k o ść  n a k ła d ek  rów na się szero k o ści poszczę# 
g ó łn y ch  b e le k  ru sztu . Ich  d łu g o ść m a zezw alać na 
o d p o w ied n ie  p om ieszczen ie ław  o b u  s ty k a ją cy ch  
się  p rzęseł, z w yd łu żen iem  co n a jm n ie j 25  cm
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w  k a ż d ą  stron ę poza zew nętrzne kraw ęd zie ław  
i z zachow aniem  w aru n k u  jed n ak o w eg o  poziom u 
g órn e j pow ierzchni ław  obu  p rzęseł.

Ł a w y  ło ży sko w e m ogą b y ć : a ) sosn ow e, b )  sô » 
snow e z n a k ła d k ą  d ębow ą, c )  d ębow e, d )  sta low e.

D łu g o ść  ław  zależy od  tego , czy  p rzęsło  m a jezd** 
n ię  g ó rą  czy d ołem , oraz od ilo śc i pali (s łu p ó w ) 
p o szczeg ó ln y ch  jarzm  (ra m ), a w ięc w  gran icach  
5 — 9  m .

Je d e n  zestaw  ław  d rew n ian ych  sk ła d a  się z 2 be«> 
le k . Ł aw om  so sn o w y m  i d ębow ym  n ad a je  się prze# 
k ró j 3 0  X  3 0  cm . O b ie  b e lk i m a ją  m ied zy  so b ą  
o d stęp  6 — 8 cm ; d la p om ieszczen ia  żebra p ły ty  ło# 
ż y sk o w ej są  ze so b ą  p o łączon e śru bam i pozio# 
m ym i z p rze k ład k ą  d rew nianą w  m ie jscach  przej# 
śc ia  śru b  (ry c . 6 6 0 ) .

Ł a w y  d rew niane p rzy tw ierd za się do ru sztu  
k ró tk im i k ąto w n ik am i i w krętam i (ry c . 6 6 0  b ) ,  na 
fila ra ch  k am ien n y ch  śru bam i k o tw iczn y m i wpu# 
szczon ym i w  m ur.

Je d e n  zestaw  ław  sta lo w y ch  sk ła d a  się z 4  dźwi# 
garów  sta lo w y ch  N r  3 0  (co  n a jm n ie j)  ześrubow a# 
n y ch  ze so b ą  w ed łu g  ry cin y  65 7 .

M ię d z y  d źw igary  w staw ia się  p od  ło ży sk am i 
d rew niane k lo ck i „a“ i „ b “ d łu g o ści rów n ej sze# 
ro k o śc i ru sztu . Jeże li p rzy  p ó źn ie jszy m  osad zen iu  
p rzęsła  na ło ży sk u  je s t  p o trzeb n a  sztyw n a ław a na 
ca łe j d łu g o ści, n ależy  w yp ełn ien ie  k lo ck am i wyko# 
nać rów nież i p o śro d k u .

M ię d z y  d źw igary  ław  a p ły tę  ło ż y sk o w ą  należy  
d ać p rzek ład k ę  z c ien k ie j k le jo n k i (d y k ty )  3 m m  
g ru b o śc i lu b  ró w n o  o stru g an ą  d eseczkę d ęb o w ą 
g ru b o ś c i o k o ło  10 m m .
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P rzy  o b liczen iach  w ie lk o ści n a cisk u  jed n o stk o ? 
w ego n ależy  u w zględ nić szero k o ść sto p y  dźwiga? 
rów , np. d la  p ro filu  N r  30  szero k o ść stop y  w ynosi
12,5 cm .

Ł aw y  sta low e p rzy m ocow u je  się do rusztu  ha? 
k am i lu b  w krętam i szyn ow ym i. O tw o ry  na h ak i 
lu b  śru b y  w b e lk ach  rusztu  n ależy  u przed nio  na? 
w iercić  św id rem  12— 16 m m .

P on iższa  tab e la  p o d a je  ty p y  ław  ło ży sk o w y ch  
d la o d p o w ied n ich  g ran iczn ych  ro zp ięto śc i przęseł.

Ł a w y
N o r m a

Dl D B

Sosnowe.................................. 36 m 31,5 m 27 m

Sosnowe z nakładką dę­
bową . . . . . . . . 54 „ 48 „ 42 „

D ęb ow e................................. 60 „ 54 „ 48 „

S ta lo w e ......................... 84 84 „ 84 „

P r z y k ła d y :

1) F ila r  p od  dw a p rzęsła  o d łu g o ści 51 m , nor? 
m a D l, p ale d = 3 0  cm , w y so k o ść  w yboczen iow a 
H  =  7 m (ry c . 6 5 6 ) .

N a jw ię k sz y  n acisk  jed n eg o  p rzęsła  =  2 8 7 ,9  ton 
( ta b . X X X V I I I ) ,  co w ym aga 16 sz tu k  pali ( ta b . 
X L I ) ,  tzn . pod  jed n o  ło ży sk o  8 sz tu k .

Jed n o  ło ż y sk o  p rzenosi o k rąg ło  144 to n y  na 2  
rzęd y  p a li, p rz y jm u je  się w ięc ru szt n o rm aln y  i ław y 
so sn o w e ; zatem  pod  ło ży sk iem  8 sty k ó w  po 
3 0 X  30  c m = 8 X  9 0 0  =  7 2 0 0  cm ^
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N a c is k  je d n o stk o w y  =  144000  : 7 2 0 0  =  20  kg/cm“, 
zatem  ru szt n o rm aln y  je s t  tu  w y starcza jący .

2 )  F ila r  p od  2  p rzę sła : a ) 21 m , b )  75  m ; norm a 
D l,  pale d =  30  cm , H  =  7 m.

D la  L i =  75  m n acisk  w yn osi G i  411 ,7  ton  (okrą^ 
g ło  4 1 2  to n ) , dla L> = 21 m  w y n o si Ga = 1 4 2 ,6  ton .

P rzęsło  Ź D m etrow e je s t  w p o d o b n y ch  warun# 
k a ch , ja k  p o d a je  p rzy k ład  p ierw szy , w ięc wystar# 
cz y  tu  ru szt n o rm aln y  i ław y sosnow e

P o d  przęsło  75 m  należy  u ży ć ław  sta lo w ych  
i  ru sztu  p e łn eg o , t. zn. p od  1 ło ż y sk o  4  b e lk i 
3 0  X  3 0  cm i 3 b e lk i d o d a tk o w e 2 0  X  30  cm 
(r y c . 6 5 7 ) .

P o w ierzch n ia  s ty k u  ław  sta ło w y ch  z rusztem  
s k ła d a  się tu  z 16 p ó l 12,5 X  3 0  cm i 12 p ó l
12,5  X  20  cm  =3 8 X  750  +  6  X  500 = -  6 0 0 0  4- 
+  3 0 0 0  =  9 0 0 0  cm .

N a c is k  je d n o s tk o w y  =  2 0 6 0 0 0  : 9 0 0 0  = 2 2 ,9  
kg/cm 4 zatem  p rz y jęc ie  ru sztu  p ełn ego  je s t  słu«
szne.

3 ) F ila r  k o ń c o w y  p od  p rzęsło  L  =  84  m , nor# 
m a D l,  pale d =  30  cm , H = 7  m . N a c isk  G  =  537 
to n  ( ta b . X X X I X ) .  Ł a w y  sta low e, ruszt p ełny  po# 
szerzo n y , tzn . p o d  je d n o  ło ż y s k o : 4  b e lk i nor# 
m aln e 30  X  30  cm  i 5 b e le k  d o d a tk o w y ch  2 0  X  30  
cm  (ry c . 6 5 8 ) ;  pale w ew nętrzne dla d źw igarów  
p rzęsła  łe ż a jo w e g o .

P o w ierzch n ia  s ty k ó w  ław  z ru sztem : 16 po#
w ierzch n i o  w ym iarach  12,5 X  3 0  cm +  2 0  po# 
w ierzch n i —  12,5  X  2 0  cm =  6 0 0 0  +  5000  cm^ =  
= 1 1 0 0 0 .c m 4

N a c is k  je d n o s tk o w y  =  2 6 8 5 0 0  ; 11000  =  24 ,4  
kg/cm'“, co znaczy , że ru szt p e łn y  p o szerzon y  je s t  
k o n iecz n y .
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414.
Rozplanos 
wanie pali 

nośnych 
i pachoh 

ków.

P la n y  rozm ieszczen ia  p ali na ry c in a ch  o d  5 8 6  
d o  6 5 5  są w y k o n an e d la  śred n ic  d =  2 8  —  32  cm . 
W  p lan ach  ty ch  p rz y ję to  o d stę p  i o d le g ło ść  o d  
o s i d o  o s i pala —  6 0  cm (o d le g ło ś ć  —  w  kiê  ̂
ru n k u  o si m o stu , o d stęp  p ro sto p a d łe  d o  o s i 
m o s tu ) .

P la n y  te o d n o szą  się do tzw . f ila ró w  niesym e^ 
try cz n y ch , t j .  ta k ich , na k tó ry c h  się  s ty k a ją  przę# 
sła  ró żn e j d łu g o ści i o  ró żn ym  o b ciążen iu , w  zwią^» 
zk u  z czym  o b ie  g ru p y  pali n o śn y ch  nie są so b ie  
ró w n e p o d  w zględ em  ilo śc i pali.

D la  f ila ró w  sy m etry czn y ch  n a leży  g ru p y  p a li 
d la  o b u  p rzęseł ro zp lan ow ać sy m etry czn ie  d o po»* 
arzecznej c s i  f ilaru, r p .  d la ii. Drzęseł po 43 ,5  m 
2 ip ię tro w y c h , jazd a  g órą , norm a D i,  H  =  5 m —  
p o trz eb a  p o d  k ażd e ło ż y sk o  8  sz tu k  p a li d —  2 8  
cm . T e m u  b ęd zie  o d p o w iad a ł p lan na ry cin ie  5 9 0 , 
z tą  zm ianą, że zam iast 2  g ru p  pali „ A “ i , ,B “ naa 
le ży  w ziąć 2 g ru p y  , ,A “ sy m etry czn ie  w zględ em  
o si X — X.

O d le g ło ść  o sio w a  pali p o w in n a  w y n o s ić  6 0  cm , 
a b y  d la  p ali o śred n icy  d => 28  —  32  cm  o trzy m ać 
o k o ło  30  cm  w  św ietle . Z ezw ala  to  n a  d o g o d n e  
m ijan ie  się stężeń  sąsied n ich  rzęd ó w  p ali czy  też 
ram .

D la  p a li g ru b szy ch  n ależy  sto so w a ć  o d stę p  
i o d le g ło ść  2  d.

W  szczeg ó ln y ch  w y p a d k a ch , d la u m ożliw ien ia  
w za jem n eg o  stężen ia  o b u  grup p a li n o śn y ch  oraz 
d la u z y sk a n ia  p ew n ej sy m e tr ji i ró w n o m iern o śc i 
o b ciążen ia  p ali —  s to su je  się o d stę p y  =  50, 55, 7 0  
lu b  8 0  cm  np. p lan  na ry cin a ch  5 9 1 , 6 0 6 , 6 1 0  
lu b  64 3 . P rz y  o d le g ło śc i rzęd ó w  p o p rzeczn y ch
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(ra m ) =  50  cm i p rzy  4  rzęd ach  pali (ra m a ch ) 
u z y sk u je  się o d le g ło ść  ło ż y sk  =  1 m , co umożli# 
w ia m o n to w an ie  w sp o rn ik o w e b ez  p rzesuw ania 
ław  i d a je  b ezp o śred n io  sy m etryczn e i cen tryczn e 
p o ło żen ie  ty ch  o sta tn ich  w  s to su n k u  d o  odpow ia# 
d a ją cy ch  im  grup p ali. W  ty m  w y p a d k u  nie po# 
w in n o  się s to so w a ć p ali p o w y że j 30  cm  śred n icy , 
a b y  u zy sk ać w  św ietle  co  n a jm n ie j 20  cm .

W  in n y ch  w y p ad k ach  d o m o n to w an ia  wspor^ 
n ik o w eg o  p o ło ż e n ie  ław  w y k o n y w a  s ię  w ed łu g  
p u n k tu  4 1 6  p rzy  czym  ław y  nie b ęd ą  ju ż  u ło żo n e 
cen try czn ie  w  s to su n k u  do w łaśc iw y ch  im  grup 
p ali n o śn y ch .

P la n y  pali na ry cin ach  5 8 6 — 6 2 6  sto su je  się d o 
f ila ró w  p od  p rzy leg łe przęsła  ty p  I , n a to m iast 
p la n y  na ry cin ach  6 2 7 — 65 5  d o  fila ró w , na któ<* 
ry ch  się s ty k a ją  p rzęsła  ty p  I  z d źw igaram i że*= 
lazn y m i, p rzy  czym  d la  d źw ig arów  p rz y ję to  2 — 4 
p ali p o d  je d e n  to k  szyn ow y.

P o d  p rzęsła  ty p  I s to su je  s ię :

a ) k o n s tru k c ję  z ja rz m  w b ija n y ch  —  je ś l i cho*» 
d zi o fila ry  n isk ie ,

b )  k o n s tru k c je  ram ow e (k o z ło w e ) w ielop iętro» 
w e —  do fila ró w  w y so k ich .

S z t u k o w a n i e  p a l i  n i e  j e s t  w s k a #  
z a n e, w ym aga b ow iem  w ię k sze j d o k ła d n o śc i 
i w ię ce j czasu do w y k o n an ia , n a to m iast ram y m ogą 
b y ć  zaw czasu p rzy g o to w an e p o d czas w b ija n ia  
pali.

K o n s tru k c je  ram ow e m ogą m ieć fu n d am en t bąd ź 
z p ali w b ija n y ch , b ąd ź  też m ogą spoczyw ać na le# 
g a ra ch , co k o ła ch , k aszy cach  i t .  p .

415.
Konstrukcja

korpusu
filarów.
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P o szczeg ó ln e  p iętra  ram ow e należy  m ięd zy  so b ą  
łączyć w cięciam i ru sztu  w  k ap tu ry  i p od w aliny , 
a  op rócz tego  od p ow ied nim  sk lam row an iem  i na 
śru b y .

K ażd e p iętro  ram ow e pow inno m ieć w łasne za# 
strza ły , zaró w n o  w k ieru n k u  o si m o stu  (zastrza ły  
p o d łu ż n e ), ja k  i w  p łaszczy zn ach  p o szczeg ó ln y ch  
ram  (z a strz a ły  p o p rz e cz n e ). Z a strz a ły  poprzeczne 
p o w in n y  m ieć nach y len ie  o d  1 : 3 d o 1 : 4 ;  zastrza? 
ło m  p o d łu żn y m  należy  d ać n ach y len ie  b ard zie j 
stro m e o d  1 : 4  do 1 : 5 ,  a b y  ja k  n a jm n ie j żabie# 
ra ły  św ia tła  m o stu  ze w zględ u  na s w o b o d n y  prze# 
p ły w  w o d y .

W y s o k o ś ć  'p oszczeg ó ln y ch  p ię ter d la fila ró w  
w ie lo p ię tro w y ch  nie p o w in n a  p rzekraczać granic
4 — 6  m ; w  filarach  ram o w ych  je d n o p ię tro w y ch  
m o żn a  d o p ro w ad zać w y so k o ść  ram y d o 8 m ; po# 
w yże j te j g an icy  k o n s tru k c ja  filaru  je s t  n ieeko» 
n om iczna. P ię tra  w y so k o ści 4 — 8 m  n ależy  dzie# 
lić  stężen iam i p o zio m y m i (ry c . 663  i 6 6 4 ) .

P rzy  zestaw ian iu  ta b e l X L  i X L I  p rz y ję to  na# 
stę p u ją ce  w ie lk o śc i p o z io m eg o  p rz e k ro ju  czop ów
dla d =  24 — 28 c m .....................f — 80 cm'-“ =  8 X  10 cm

albo 6 X 13,5 cm
dla d =  30 — 32 c m ......................... f =  100 cm = 8 X  12,5 cm
dla d =  34 -  36 „ . . . .  f =  120 „ = 8 X 1 5  cm
dla d =  38 -  40 „ f =  144 „ =  8 X 18 cm

albo 10 X 14,5 cm
dla d =  42 cm ........................  f = 180 cm — 10 X 18 cm

P rzy  s to so w a n iu  d lu b a rek  e lek try czn y ch  szero# 
k o ś ć  czo p a  należy  d o sto so w a ć  do śred n ie j szero# 
k o śc i g ryzu  ( 6 — 8 c m ), zach o w u jąc  p rzy  tym  wy# 
żej p o d an ą  pow ierzchnię poziom ego  p rzek ro ju  
czo p a .
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D la  je d n e g o  filaru  należy  o b ra ć  jed en  w ym iar 
czo p a  d la w sz y stk ich  pali i słu p ó w  w ch o d zący ch  
w  je g o  sk ład , p rz y ję ty  w ed łu g  n a jm n ie jsz e j śred** 
n icy  pali w te j p o d p o rze.

K a p tu ry  g ó rn e  i d o ln e pod w zględem  w ym ia* 
ró w  p o w in n y  o d p o w iad ać śred n ico m  pali (n p  
d la  d =  26  cm p rzek ró j k ap tu ra  ma w y n o sić  
2 6  X  26  c m ). P rz y  w ięk szy ch  śred n icach  p ali ja k  
d  =  30  cm należy  sto so w a ć k a p tu ry  o p rz e k ro ju  
3 0  X  3 0  cm , p rzy  czym  pal n a leży  z 2  s tro n  pod  
k ap tu rem  p rzy cio sać.

T o  sam o s to su je  się d o p o d w alin .
B e lk i ru sztó w  m ięd zy p iętro w y ch  o trzy m u ją  

p rz e k ró j 3 0  X  30  cm , dla w ięk szy ch  fila ró w  
3 0  X  35  cm .

P rzy  sty k u  p rzęsła  ty p  I „ jazd a  g ó rą “ z przę* 
słem  leża jo w y m  s to s u je  się p o d p o ry  w ed łu g  ry cin y  
4 7 2 . Je ś li ło ż y sk a  ty p  I na te j p o d p o rze są stałe, 
ja rz m o  leża jo w e m ożn a zw iązać z ram ą o p o ro w ą 
p rzęsła  ty p  I w ed łu g  ry cin y  4 7 3 . G d y  ło ży sk a  
ty p  I są ru ch o m e, ja rz m o  leża jo w e —  je ś li w oln a  
je g o  w y so k o ść , licząc od  dna k ap tu ra , przekracza 
4  m —  m usi b y ć  w zm ocn ion e zastrzałam i w zdłuż 
o s i m o stu . Z a strz a ły  te od  s tro n y  przęsła  ty p  I 
p rzech o d zą  poprzez je g o  ram ę o p o ro w ą.

R y c in y  6 6 1 — 6 6 6  p o d a ją  znam ienne ty p y  fila# 
rów  d la m ostów  k o le jo w y ch  sk ład an y ch  ty p  I.

D la  m o n to w an ia  w sp o rn ik o w eg o  o d le g ło ść  ło« 
ż y sk  m usi w yn o sić 1 m , n iezależn ie od  w ie lk o ści 
i u s tro ju  filaru . W  zw iązku  z ty m  p o ło żen ie  ław  
m oże b y ć  n iecen try czn e w  sto su n k u  d o odpo»= 
w ła d a ją cy ch  im grup pali n o śn y ch .

416.
Przesunię« 
cie łożysk 

na głowicy.
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A b y  je d n a k  o b ie  g ru p y  p raco w ały  w  jednako^ 
w ych  w aru n k ach , rozm ieszczen ie ław  u sta la  się 
w sp o só b  p o d a n y  w  p on iższy m  p rzy k ład z ie :

N a  filarze s ty k a ją  się 2  p rzęsła : a ) L i =  7 2  m. 
jazd a  d o łem  2iśoienne oraz b )  La =  51 m , jazd a  
d ołem , 2!=ścienne.

P rzęsło  7 2  m  je s t  zm ontow ane, a z przyw ieszę# 
n ia  będ zie  się m ontow ało  p rzęsło  51 m .

W  razie m o n to w an ia  na ru szto w an iu  o d le g ło ść  
ło ż y sk  o b u  p rzęseł w y n o s iła b y  1,5 m  (p lan  p ali 
na ry cin ie  6 1 3 ) ,  a w  ty m  w y p ad k u  m u si w y n o sić  
1 m , zatem  ło ż y sk a  m u szą b y ć  p rzesu n ięte k u  so# 
b ie , co  sp o w o d u je  n ie ró w n o m iem o ść  o b ciążen ia  
p ali.

Je ś l i  to  p o ło żen ie  ło ż y sk  m a p o z o sta ć  na sta łe , 
n ie ró w n o m iem o ść  o b ciążen ia  zm n ie jsza  się przez 
d od an ie jeszcze  je d n e j w arstw y  ru sztu  (ru sz t pod# 
w y ższo n y  —  ry c. 6 5 9 ) .

P rzesu n ięcie  ło ż y sk  m a b y ć  ta k  d o k o n a n e , a b y  
w y p ad k o w a o b u  n a jw ięk sz y ch  n a cisk ó w  łożysko# 
w ych  n ie u leg ła  przesu nięciu .

P oło żen ie  w yp ad k o w ej zależy  od  w ie lk o ści na# 
cisk ó w , ale z d o sta teczn y m  p rzybliżen iem  m ożna 
je  o k reślić  z ilo śc i pali n o śn y ch .

P rzęsło  7 2  m w ym aga 12 pali n o śn y ch  p o d  1 ło# 
ży sk o , p rzęsło  51 m  —  8 pali.

P rzy  o d le g ło śc i ło ż y sk  =  1,5 m w y p ad k o w a 
dzieli o d le g ło ść  ich  o s i w  sto su n k u  o d w ro tn ie  pro# 
p o rc jo n a ln y m  d o n acisk ó w  lu b  d o  ilo śc i p a li, 
a w ięc 72  : 51 =  b : a =  12 : 8  =  3 : 2 , stąd  
a =  6 0  cm , b  =  90  cm .
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P o ło żen ie  w y p a d k o w e j nie p o w in n o  się zmie# 
n ić , je ś l i  ło ż y sk a  zb liży m y  d o s ieb ie  n a  1 m, 
a w ted y  rów nież b  ; a =  3 : 2 , czy li a i =  40  cm, 
b  =  6 0  cm  i te o d le g ło śc i o d  w y p a d k o w e j okre# 
ś la ją  now e p o ło żen ie  ło ż y sk  p rzy  m o n to w an iu  
w sp o rn ik o w y m .

Je ś l i  całe p rzęsło  stan o w i p rzeciw ciężar dla są* 
s ied n ie g o  przęsła, p od czas m o n to w an ia  w sporni* trzymL 
k o w e g o  o d g ry w a fila r  g łó w n y  p o d o b n ą  ro lę , ja k  filaru
p o d p o ra  p o m o cn icza . P o d an e w  p u n kcie  388  w zory  przy 
m o g ą  służyć d o  o b liczen ia  n acisk u , p rzy  dopu** monto* 
szcza łn e j w  ty m  w y p ad k u  d łu g o ści w sp o rn ik a  ^rporni«
i p rzy  u w zględ nien iu  ty lk o  ciężaru  w łasn ego  i cię^ kowym. 
żaru  żuraw ia.

Z e  w zględu je d n a k  na d u ży  ciężar ru ch o m y, 
b ra n y  d o  o b liczeń  p o d p ó r, nie zach od zi w żadnym  
w y p ad k u  o b aw a p rzek ro czen ia  je d n o stk o w y ch  
n a c isk ó w  d la d rzew a, w y n ik a ją cy ch  z ciężaru  wła* 
sn eg o  przęseł, przy  d o p u szczaln e j d łu g o ści w spor» 
n ik a .

W  p u n kcie 363  n in ie jsze j in s tru k c ji są om ówio« 418.
ne o g ó ln e  ty p y  fu n d am en tó w , sto so w a n y ch  w  wa« Konstrukcja  ̂  ̂  ̂  ̂ ' tundamentu.
ru n k a ch  w o je n n y ch .

Z n iszczo n e  fu n d am en ty  fila ró w  sta ły ch  m ożna 
zu ży tk o w ać p o  zasto so w an iu :

1 )  w zm ocnien ia ,

2 )  n ad b u d o w y . W  razie zu p ełn ego  zniszczenia 
filaru  o m ija  się go, b u d u ją c  p oza  je g o  obrę« 
bem  filar d rew n ian y  lub sta low y sk ład an y .
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T A B E L A  X I I .

S k ła d  o d d zia łu  m o n to w n icz eg o  i p o d z ia ł na zastęp y  d o m o n to w an ia  ręczn eg o  
p rz ę se ł je d n o p ię tro w y ch  d w u śc ie n n y ch  z je z d n ią  d o łe m :

K ie ró w *
1 s*
i

(0N S 
V O

c
n i c y

l i
M o n te r z y

O k r e s y N a z w a  z a s t ę p u i n a d z ó r C* V
f

U w a g i
N « N «  o

of. podof. st.sap. 
i sap.

st. sap. 
i sap.

przy-
chwyt. u z u p .

U s z y — b u d o w a  k o l e j k i ............................. — 1 2 0 — —
__

2*g i — u ło ż e n ie  ło ż y s k  s t a ł y c h  . . — 1 16 — 1 —

I—p r z y g o *
3*ci — u ł o ż e n i e  ło ż y s k  r u c h o m y c h  . 1 16 — 1 —

to w a w c z y . 4 * ty  — u ł o ż e n i e  k l i n ó w ............................. 1 8 — —

5*ty  — p r z y g o to w y w a n ie  m o s to w n ic — 1 6 — — C ie ś le .

R a z e m  . . . 1 5 6 6 — 2 —

W m o n t o w a n i e  p a s ó w  w  ś c i a n y

U s z y — w  z e w n ę tr z n ą  p r a w ą  . . . . — 1 17 17 2 — J e d n o c z ę *  
ś n ie  z p a*  
s a m i d o *2*g i — w  z e w n ę tr z n ą  le w ą  . . . . - 1 17 17 2 —

3*ci — w  w e w n ę tr z n ą  p r a w ą  . . . . — 17 17 2 —
n o s z ą  ką*  
tó w k i  p o *

4 * ty  — w  w e w n ę tr z n ą  le w ą  . . . . — 17 17 2 — k r y w c z e
N ri^6.

W m o n t o w a n i e  s k ł a d n i k ó w  n r  1 3 i l 5 :

5 * ty  — w  b e lk ę  p r a w ą .................................. 4 — 2 —

6 * ty  —  w  b e lk ę  l e w ą ............................................................. — 4 — 2

11 —  m o n to * 7 * m y —w m o n to w a n ie  p o p r z e c z n ie  w ra z
w a n ie  p a s ó w z b la c h a m i n r  1 2 ................................................... 2 1 15 15 —

d o ln y c h  

i k o n s tr u k c j i
8 * m y — w m o n to w a n ie  p o d łu ż n ie  .  . — 9 9 2

p o p r z e c z n e j

d o ln e j .

9 * ty  —  w m o n to w a n ie  w ia tr ó w e k  .  .  

D o n o s z e n i e  ś r u b :

4 4 2

1 0 * ty — n a  s t r o n ę  p r a w ą ................................................... — — 4 — — —

l U t y — n a  s t r o n ę  l e w ą .............................................................

1 2 * ty — s e g r e g o w a n ie  i p r z e k r ę c a n ie

__ 4

ś r u b ......................................... ................................................... — 4 — — —

1 3 * ty — b u d o w a  p o m o s tu  r o b o c z e g o
n a  p a s a c h  i p r z e k ła d a n ie  k o *  
l e j k i .............................................................................................................. — 10 10 — —

1 4 * ty — p r z y g o to w y w a n ie  m o s to w n ic — 1 6 — — — C ie ś le .

__ - R a z e m  . .  . 2 5 1 3 2 1 0 6 16

W m o n t o w a n i e  n a r o ż n i k ó w  i k r z y *
ż u l c ó w :

U s z y — w  b e lk ę  p r a w ą ................................................... 1 13 13 3 —

2*gi —  w  b e lk ę  l e w ą ....................................................................... — 1 13 13 3 —

W m o n t o w a n i e  s ł u p ó w :

3*ci — w  b e lk ę  p r a w ą ............................. . — — 9 9 2 —

4 * ty  — w  b e lk ę  l e w ą .................................. — — 9 9 2 —

U z u p e ł n i a n i e  ś r u b :

III—m o n to * 5 * ty  — w  b e lc e  p r a w e j .................................. 2 1 — — — 5

w a n ie  k r a ty . 6 * ty  — w  b e lc e  l e w e j .................................. — 1 — — — 5

D o n o s z e n i e  ś r u b :

7 * m y — n a  s t r o n ę  p r a w ą ............................. — 4 — ■ — —

8 * m y — n a  s t r o n ę  l e w ą ..................................

9 * ty  — s e g r e g o w a n ie  i p r z e k r ę c a n ie

— 4 — — —

ś r u b .............................................................. — — 4 — — —

1 0 * ty — p r z e b u d o w a  p o m o s tu  r o b o *
1 2 0c z e g o  .........................................................

W  ty m  4
l U t y — p r z y tw ie r d z a n ie  m o s to w n ic  . — 1 8 — — c ie ś ló w .

R a z e m  . . . 2 6 8 4 4 4 1 0 10

W m o n t o w a n i e  p a s ó w  w  ś c i a n y :  

U s z y — w  z e w n ę tr z n ą  p r a w ą  . . . . 1 17 17 2

2*g i — w  z e w n ę tr z n ą  l e w ą ....................... 1 17 17 2 —

3*ci — w  w e w n ę tr z n ą  p r a w ą  . . . . — — 17 17 2 —

4 * ty  — w  w e w n ę tr z n ą  le w ą  . . . . — — 17 17 2 —

W m o n t o w a n i e  k r z y ż u l c ó w  d o d a t*
k o w y c h :

5 * ty  — w  b e lk ę  p r a w ą .................................. — 4 — 1 —

6 *tv  — w  b e lk ę  l e w ą .................................. — 4 — 1 —

W m o n t o w a n i e  s k ł a d n i k ó w  N r  7  i 16 :
I V — m o n to *  
w a n ie  p a s ó w 7= m y — w  b e lk ę  p r a w ą .................................. 2 — 4 — 1 —

g ó r n y c h 8 * m y — w  b e lk ę  l e w ą .................................. — — 4 — 1 —
i w z m o c n i e ń .

U z u p e łn ia n i e  ś r u b :

9 * ty  — w  b e lc e  l e w e j .................................. — 1 — — — 5

1 0 * ty — w  b e lc e  p r a w e j ............................. — 1 — — — 5

D o n o s z e n i e  ś r u b :

l l * t y — n a  s t r o n ę  p r a w ą ............................. — 4 — — —

1 2 * ty — n a  s t r o n ę  l e w ą .................................. — 4 — — —

1 3 * ty — p r z y t w ie r d z a n ie  m o s to w n ic  . — 1 8 — — — W  ty m  4

1 4 * ty — s e g r e g o w a n ie  i p r z e k r ę c a n ie
c ie ś ló w .

ś r u b .............................................................. — — 4 — — —

R a z e m  . . . 2 5 1 0 4 6 8 12 10

W y b i j a n i e  k l i n ó w :

"

U s z y — z p o d  b e lk i p r a w e j ....................... — 1 18 — — —

2*gi — z p o d  b e lk i l e w e j ....................... — 1 18 — — —

V —o sa d z ę *  

n ie  p r z ę s ła  

n a  ło ż y s k a .

3*ci — r o z b i ó r k a  g ó r n e g o  p o m o s tu  
r o b o c z e g o  i r a m p y  . . . .

4 * ty  — r o z b i ó r k a  p o m o s tu  n a  p o d *

1 1 2 0 — — — ‘ )W s z y s c v  
w o ln i  o d  

in n y c h
p o r a c h  r u s z t o w a n i o w y c h p r a c  sa*
i p o d p ó r  r u s z to w a n io w y c h  ') — — — — — — p e r z y .

R a z e m  . . . 1 3 5 6 — — —

U s z y — b u d o w a  t o r u  n o r m a ln e g o  n a
p r z ę ś l e ................................................... — 1 2 0 — — —

2*g i — p r z y b ic ie  o d b o j n i c ....................... — 1 2 0 — — — * )W  ty m  6  
c ie ś ló w .

3*ci — u ło ż e n ie  d y l in y  i z a b e z p ie *  
c z e n ie  je j p r z e d  p o ż a r e m  ‘ ) 1 2 4

2 )W  ty m  3
V I —k o ń c o *

2 — — — c ie ś ló w .

w y . 4* t y — p r z y g o to w a n ie  p r z ę s ła  d o W s z y s c y  
w o ln i  o d  
in n y c h

p r ó b y  o b c i ą ż e n i a - * ) ....................... — 1 6 — — —

5* t y — d a ls z a  r o z b i ó r k a  p o d p ó r  ru * p r a c  sa*
----  --- — — — — — — p e rzy

R a z e m  . . . 1 5 7 0 — — —

U w ag i. 1) Tabela jest ułożona dla montowania przęsła o rozpiętości 42 m.
2) Wzmocnienie zastępów donoszących jest przewidziane dla przyśpieszenia pracy.
3) Dla jednej zmiany ze wzmocnieniem jest potrzebna kompania o stanie roboczym 260 

saperów. Prace prowadzi się na zmiany po 8 lub 10 godzin.
4) W  poszczególnych okresach z pośród podoficerów zajętych przy montowaniu wyzna* 

cza się 2 na kierowników montowania belki prawej i lewej.
5) Podoficerowie biorą czynny udział w montowaniu, z wyjątkiem kierowników mon* 

towania belki lewej i prawej.





T A B E L A  X I I I .

S k ła d  od d zia łu  m o n to w n icz eg o  i p o d z ia ł na zastęp y  d o  m o n to w an ia  ręczn eg o  
p rzęseł je d n o p ię tro w y ch  d w u ścien n y ch  z je z d n ią  g ó rą .

« ór

K ie ró w *
¿ -s:c  _3 ft) c

• n i c y
"O 3 c o

N M o n te r z y

O k r e s y N A Z W A  Z A S T Ę P U i n a d z ó r V  ft)
*« S'

U ]w  a g  i

of. podof. st. sap. 
i sap.

st. sap  ̂
i sap.

pr^y-
chwyt. uzup.

l* s z y — b u d o w a  k o le jk i  i r ó w n i  p o *  
c h y ł e j ......................................................... — 1 2 0 — — —

2*g i - u ło ż e n ie  ło ż y s k  s t a ł y c h  . . — 1 16 — 1 —

I — p r z y g o * 3*ci — u ło ż e n ie  ł o ż y s k  r u c h o m y c h 1 1 16 — 1 —

to w a w c z y .
4 * ty  — u ło ż e n ie  k l i n ó w ............................. — 1 8 — — —

5 *ty  - p r z y g o to w y w a n ie  m o s to w n ic — 1 6 — — — C ie ś le .

R a z e m  . . . 1 5 6 6 — 2 —

W m o n t o w a n i e  p a s ó w  w  ś c i a n y :

l * s z y - w  z e w n ę tr z n ą  p r a w ą  . . . 

w  z e w n ę tr z n ą  le w ą  . . . .

— 1 17 17

17

2 — J e d n o *
c z e ś n ie

2*gi - — 1 17 2 — z p a s a m i

3 -c i  - - w  w e w n ę tr z n ą  p r a w ą  . . . — — 17 17 2 —
d o n o s z ą
k ą tó w k i

4 * ty  - w  w e w n ę tr z n ą  le w ą  . . . . — — 17 17 2 — p o k r y w *  
c z e  n r  6 .

W m o n t o w a n i e  s k ł a d n i k ó w  N r  1 3  i 1 5 :

5 * ty  - w  b e lk ę  p r a w ą ............................. — — 4 — 2 —

II — m o n to * 6 * ty  - w  b e lk ę  l e w ą .................................. — — 4 — 2 —

w a n ie
7 * m y - w m o n to w a n ie  r o z p ó r  m a ły c h

p a s ó w N r  2 2  w r a z  z b la c h a m i N r  12 2 — 5 5 2 —
d o ln y c h  

i k o n s tr u k c j i
8 * m y - w m o n to w a n ie  w ia tr ó w e k  m a*  

ł y c h  N r  2 4 ........................................ 1 4 4 2
p o p r z e c z n e j

d o ln e j . D o n o s z e n i e  ś r u b :

9 * ty  - - n a  s t r o n ę  p r a w ą ....................... - — 4 — — —

10 *ty  - - n a  s t r o n ę  l e w ą ............................ — — 4 — — —

l l * t y  - s e g r e g o w a n ie  i p r z e k r ę c a n ie
ś r u b ......................................................... — — 4 — — —

1 2 * ty  - b u d o w a  p o m o s tu  r o b o c z e g o
n a  p a s a c h  d o ln y c h  . . . . — 1 10 10 — —

1 3 * ty  - p r z y g o to w y w a n ie  m o s to w n ic — 1 6 — — — C ie ś le .

R a z e m  . .  . 2 5 11 3 8 7 16

W m o n t o w a n i e  n a r o ż n i k ó w
i k r z y ż u l c ó w : ' d i

l * s z y - w  b e lk ę  p r a w ą ............................. — 1 13 13 3 —

2*gi - w  b e lk ę  l e w ą .................................. — 1 13 13 3 —

W m o n t o w a n i e  s ł u p ó w :

3*ci — w  b e lk ę  p r a w ą ............................. — 9 9 2 —

4 * ty  - w  b e lk ę  l e w ą .................................. — — 9 9 2 —

U z u p e ł n i a n i e  ś r u b :

III — m o n t o i 5 * ty  - w  b e lc e  p r a w e j ............................. 2 1 — — 5

w a n ie  k r a ty .
6 * ty  - w  b e lc e  l e w e j .................................. — 1 — — — 5

D o n o s z e n i e  ś r u b :

7 * m y — n a  s t r o n ę  p r a w ą ....................... —  ; — 4 — — —

8 * m y — n a  s t r o n ę  l e w ą ............................. —  ^ — 4 — — —

9 * ty  - s e g r e g o w a n ie  i p r z e k r ę c a n ie  
ś r u b ......................................................... _  1 — 4 — — —

1 0 *ty  - p r z e b u d o w a  p o m o s tu  r o b o *  
c z e g o  i r o z b i ó r k a  r ó w n i  p o *  
c h y ł e j ................................................... -  i 1 2 0 ~  1

R a z e m  . . . 2 5 7 6 4 4 10
1

10

W m o n t o w a n i e  p a s ó w  w  ś c i a n y :

l* s z y — w  z e w n ę tr z n ą  p r a w ą  . . . — 1 17 17 2 — J e d n o *
c z e ś n ie

2*g i - w  z e w n ę tr z n ą  le w ą  . . . . — 1 17 17 2 — z p a s a m i  
d o n o s z ą  
k ą tó w k i3*ci — w  w e w n ę tr z n ą  p r a w ą  . . . —  1 — 17 17

2  1
—

4 * ty  - w  w e w n ę tr z n ą  le w ą  . . . . —  , — 17 17 2 — p o k r y w *  
c z e  n r  6 .

W m o n t o w a n i e  k r z y ż u l c ó w  d o d a t *
k o w y c h  N r  1 1 :

5 * ty  - w  b e lk ę  p r a w ą ............................. — — 4 4 1 —

6 * ty  — w  b e lk ę  l e w ą .................................. — — 4 4 1 —

7 * m y — w m o n to w a n ie  p o p r z e c z n ie  
m a ły c h  N r  21  w r a z  z b la*  
c h a m i N r  12  i r o z p ó r  m a = 
ł y c h  N r  2 2 ........................................ 9 9 2

8 * m y — w m o n to w a n ie  łą c z n i k ó w  p o -
d łu ż n ie  .............................................. — 1 3 — 2 —

I V — m o n to *
9 * ty  - w m o n to w a n ie  p o d łu ż n i e  . . — — 9 — — —

w a n ie

p a s ó w W m o n t o w a n i e  s k ł a d n i k ó w  N r  1 3  i 15 :
g ó r n y c h  

i k o n s tr u k c j i 1 0 * ty  - w  b e lk ę  p r a w ą ............................. 2 — 4 — 2 —

p o p r z e c z n e j l l * t y  — w  b e lk ę  l e w ą .................................. — 4 — 2 —
g ó r n e j .

1 2 * ty  — w m o n to w a n ie  w ia tr ó w e k  m a*
ły c h  N r  2 4 ........................................ — — 4 4 2 —

1 3 * ty  - w m o n to w a n ie  k r z y ż u lc ó w
p o p r z e c z n y c h  N r  2 5  . . . — 4 — 2 —

U z u p e ł n i a n i e  ś r u b :

1 4 * ty  - w  b e lc e  p r a w e j ............................ — 1 — — — 5

1 5 ty *  - w  b e lc e  le w e j . ............................ — 1 — — — 5

D o n o s z e n i e  ś r u b :

1 6 * ty  - n a  s t r o n ę  p r a w ą ............................ — — 4 — — —

1 7 *ty  - n a  s t r o n ę  l e w ą ............................ — — 4 — — —

18 *ty  — s e g r e g o w a n ie  i p r z e k r ę c a n ie
ś r u b ......................................................... — — 4 — — —

W  ty m
1 9 * ty  - p r z y t w ie r d z a n ie  m o s to w n ic 1 8 — — — 4  c ie ś ló w .

R a z e m  . . . 2 6 13 3 8 9 2 2 10

W y b i j a n i e  k l i n ó w :

l* s z y — z p o d  b e lk i p ra w e j . . . . 1 18 — — —

2*gi - z p o d  b e lk i l e w e j ....................... — 1 18 — — —

V  — o s a d z ę *  

n ie  p r z ę s e ł  
n a  ło ż y s k a .

3*ci — r o z b i ó r k a  g ó r n e g o  p o m o s tu  
r o b o c z e g o  ............................................. 1 1 2 0 — — — ') W s z y s c y  

w o ln i  o d
4 - t y  — r o z b i ó r k a  p o m o s tu  n a  p o d p o * in n y c h

r a c h  r u s z to w a n io w y c n  i p o d * p r a c
p ó r  r u s z t o w a n i o w v c h ')  . . . — — — — — — s a p e r z y .

R a z e m  . . .
'

5 6 — — —

l* s z y — b u d o w a  to r u  n o r m a ln e g o  n a  
p r z ę ś le  ................................................... — 1 2 0 — — — • )W  ty m

6  c ie ś ló w .
2*gi - p r z y b ic ie  o d b o j n i c ....................... — 1 2 0 — — —

3?ci — u ł o ż e n i e  d y l i n y  i z a b e z p ie *
1 2 4

2 )W  ty m  
3 c ie ś ló w .

V I  — k o ń *
c z e n ie  je j p r z e d  p o ż a r e m ‘ ) . 2 — — —

c o w y . 4 * ty  — p r z y g o to w a n ie  p r z ę s ła  d o  p ró *  
b y  o b c ią ż e n ia  ............................. - 1 6 — — —

*) W s z y s c y  
w o ln i  o d  

in n y c h
5 * ty  - d a ls z a  r o z b i ó r k a  p o d p ó r  ru * p r a c

s z to w a n io w y c h  ............................ — — — — s a p e r z y .

R a z e m  . . . 1 5 7 0 — — —

U w aga. Jak w tabeli XII, a prócz tego, jeżeli czas i materiał pozwala, kompania wykonywa 
poręcze i inne dc datkowe urządzenia.





T A B E L A  X I V .

S k ła d  o d d z ia łu  m o n to w n iczeg o  i p o d z ia ł n a  zastęp y  d o  m o n to w an ia  ręczn eg o  
p rz ę se ł d w u p iętro w y ch  d w u ścien n y ch  z je z d n ią  d o łem .

K ie r ó w »
f O O

.S ^

O k r e s y N a z w a  z a s t ę p u

n ic y

i  n a d z ó r

^  3
CL — 4T OW
m «*

i - i t
J5 S- 
.«•.S' N

M o n t e r z y

U w a g i
Cs] " Ń N B

of. { podof.
f

st. sap. 
i sap

st. sap, 
i sap

przy-
chwyt. uzup.

l« s z y —  b u d o w a  k o l e j k i ....................... 1 2 0 _ _ _
2=gi —  u ł o ż e n i e  ł o ż y s k  s t a ły c h  . . ~ 1 16 — 1 -

I
3 *c i —  u ł o ż e n i e  ł o ż y s k  r u c h o m y c h 2 1 16 — 1 1 —

4= ty —  u ło ż e n ie  k l i n ó w ....................... 1 12 _ _ _
p r z y g o t o *

w a w c z y . 5 ? ty —  p r z y g o t o w y w a n ie  m o s to w *  
n i c ......................................................... — 1 10 — — — C ie ś le .

6>ty —  b u d o w a  ż u r a w ia  p r o w iz o ?
! 1T y c z n e g o  ........................................ — 6 — — — C i e ś l e .

R a z e m  . . . . 2 6 8 0 — 2 —

W m o n t o w a n i e  p a s ó w  w  ś c i a n y : Je d n o »

l i s z y —  w  z e w n ę tr z n ą  p r a w ą  . . . — 1 17 17 2 —
c z e ś n ie  

z p a s a m i

2 > g i —  w  z e w n ę tr z n ą  le w ą  . . . . — 1 17 17 2 —
d o n o s z ą
k ą t ó w k i

5 » c i —  w  w e w n ę tr z n ą  p r a w ą  . . . — — 17 17 2 —
k r y w c z e  

n r .  6 .4 * ty —  w  w e w n ę tr z n ą  le w ą  . . . — — 17 17 2 —

W m o n t o w a n i e  s k ł a d n i k ó w  
N r  1 3  i  1 5  l u b  1 3  i  2 1 1 :

5^ty —  w  b e lk ę  p r a w ą ............................. — — 4 — 2 —

6»ty —  w  b e l k ę  l e w ą ............................. — — 4 — 2 —

7 * m y —  w m o n to w a n ie  p o p r z e c z n ie
w r a z  z  b la c h a m i  N r  1 2  . . 2 1 15 15 2 —

I I 8»m y —  w m o n to w a n ie  p o d łu ż n ie  . — __ 9 9 _ _
m o n t o w a n ie

9 * ty
p a s ó w

—  w m o n to w a n ie  w ia t r ó w e k — — 4 4 2 —

d o l n y c h
R o z k ł a d a n i e  w z m o c n ie ń T y l k o

i p a s ó w  d o l n y c h : p r z y
k o n s t r u k c j i

1 0 * ty l 13
p r z ę s ła c h

p o p r z e c z n e
—  b e l k i  p r a w e j .................................. — 2 — o  r o z p ię »  

t o ś c i  
d o  6 3  m .d o l n e j . I b t y —  b e l k i  l e w e j .................................. — — 13 — 2 —

D o n o s z e n i e  ś r u b :

12^ty —  n a  s t r o n ę  p r a w ą ....................... — — 4 — — —

1 3 *ty —  n a  s t r o n ę  l e w ą ............................. — — 4 — — —

1 4 d y —  s e g r e g o w a n ie  i  p r z e k rę c a »
n ie  ś r u b ............................................. — — 4 — — —

1 5 d y —  b u d o w a  p o m o s t u  r o b o c z e g o
n a  p a s a c h ........................................ — 1 10 10 — —

1 6 i ty —  d a ls z e  p r z y g o to w y w a n ie
m o s t o w n i c ........................................ — 1 1 0 — — — C ie ś le .

1 7 * ty —  d a ls z a  b u d o w a  ż u r a w ia  p ro »
w i z o r y c z n e g o ............................. — 1 6 — — — C i e ś l e .

R a z e m  . . . . 2 7 16 8 1 0 6 2 0 —

W m o n t o w a n i e  n a r o ż n i k ó w ,  k r z y ż u b

c ó w k r z y ż u l c ó w  d o d a t k o w y c h :

l« s z y —  w  b e l k ę  p r a w ą ............................ 2 1 13 13 3 —

2 *g i —  w  b e l k ę  l e w ą ............................. — 1 13 13 3 —

W m o n t o w a n i e  s ł u p ó w
w r a z z  b l a c h a m i  N r  1 7  l u b  1 8 :

' 3 -c i —  w  b e l k ę  p r a w ą ............................. — — 9 9 2 —

4=ty —  w  b e l k ę  le w ą  . . . . . — — 9 9 2 —

I I I
U z u p e ł n i a n i e  I r u b :

'

m o n t o w a n ie 5 d y —  w  b e l c e  p r a w e j ....................... — 1 — — — 5

k r a t y 6 * ty —  w  b e l c e  l e w e j ............................. — 1 — — — 5
1 p ię t r a .

D o n o s z e n i e  ś r u b :

7 s m y —  n a  s t r o n ę  p r a w ą ....................... — — 4 — — —

8 *m y —  n a  s t r o n ę  l e w ą ............................. — — 4 — — —

9»ty —  s e g r e g o w a n ie  i  p rz e k rę c a »
n ie  ś r u b ............................................. — — 4 — — —

10=ty —  b u d o w a  p o m o s tu  r o b o c z e »
g o  d la  m o n t o w a n ia  k r a t y  
11 p ię t r a  . .................................. — 1 2 0 — —

I b t y —  d a ls z a  b u d o w a  ż u r a w ia  p ro »
w i z o r y c z n e g o  ............................ — 1 6 — — C i e ś l e .

R a z e m  . . . 2 6 8 2 4 4 10 10

W m on tow anie n aro żn ikó w  i krzys 
żu lcó w :

l*szy — w belkę prawą................

2»gi — w belkę le w ą ................

W m on tow anie s łu p ó w :



IV
montowanie 

kraty 
11 piętra.

V
montowanie

pasów
górnych

i
konstrukcji 
poprzecznej 

górnej.

Wmontowanie tężników między* 
słupow ych:

5*ty — w belkę praw ą.....................

6*ty — w belkę l e w ą .....................

Uzupełnianie śru b :

7*my — w belce prawej .................

8*my — w belce l e w e j .....................

Donoszenie śru b :

9*ty — na stronę p ra w ą .................

lO t̂y — na stronę lew ą.....................

ll*ty  — segregowanie i przekręca* 
nie ś ru b ..................................

12*ty — rozbiórka pomostu robo* 
czego i budowa kładek 
monterskich dla montowa* 
nia pasów górnych . . .

13*ty — składanie żurawia prowi* 
zorycznego .....................

Razem . . . .

Uszy — obsługa żu raw ia .................

2*gi — do zawieszania składników 
na hakach żurawia . . .

Donoszenie składników ciężkich; 

3*ci — na stronę prawą . . . .  

4*ty — na stronę lew ą.....................

Donoszenie składników lekkich:

5*ty — na stronę p ra w ą ...............

6*ty — na stronę lew ą...................

Wmontowanie pasów i kątów’ek 
pokrywczych.

7*my — w belkę praw ą.....................

8*my — w belkę l e w ą .....................

Wmontowanie składników 
Nr 7, 13 i 15 lub 7, 13 i 211:

9*ty — w belkę prawą...................

10*ty — w belkę l e w ą ...................

ll*ty  — montowanie rozpór krato*
wych wraz z blachami Nr 12

3Vmontowanie wzmocnień 
pasów górnych :

12*ty — w belkę praw ą...................

13*ty — w belkę l e w ą ...................

14*ty — wmontowanie wiatrówek .

Uzupełnianie śru b:

15=ty — w belce prawej .................

16*ty — w belce l e w e j .....................

17*ty — łączenie składników na 
placu materiałowym . . .

Donoszenie śru b :

18*ty — na stronę p ra w ą ...............

19*ty — na stronę lew ą...................

20*ty — rozbiórka pomostu na pa*
sach i dowożenie mostow* 
n i c ..........................................

21*szy — przytwierdzanie mostownic

22*gi — segregowanie i przekręca* 
nie ś ru b ..............................

Razem . . . .

—  1

—  ; 1

-  i 1

11

92 44

12

90

12')

10

W  tym 
4 cieślów.

2 —

46 22 10

') Przy 
żurawiu 

na pasach 
górnych.

W  tym 
4 cieślów.

VI
osadzenie 

przęsła 
na łożyska.

Wybijanie klinów;

Uszy — z pod belki prawej . . . .

2*gi — z pod belki lewej . . . .

3*ci — rozbiórka żurawia . . . .

4*ty — rozbiórka pomostu na pod*
porach rusztowaniowych .

5*ty — rozbiórka podpór ruszto* 
waniowych ..........................

6*ty — przytwierdzanie mostownic

1 I —

—  1

Razem 92

Wolni 
. od 
innych 

prac 
saperzy.

W  tym 
4 cieślów.

V II
końcowy

Uszy — budowa toru normalnego 
na p rzęśle ..............................

2*gi — przybicie odbojnic . . .

_3*ci__—  iiłr>TPnif> H ylir

4*ty

5*ty

przygotowanie przęsła do 
próby obciążenia.................

dalsza rozbiórka podpór 
rusztowaniowych.................

Razem 1

W  tym 
3 cieślów.

Wolni 
odinnych 

prac 
saperzy.

70

U w a g i .  1. Tabela powyższa jest ułożona dla montowania przęsła o rozpiętości 75.0 m.

2.
Jak w tabeli XI I .

6. Gdy montowanie przeprowadza się tylko jedną kompanią kolejową, 
w okresie II nie stosować zwiększenia zastępów donoszących pasy.
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T A B E L A  X V .

S k ła d  o d d zia łu  m o n to w n iczeg o  i p o d z ia ł na zastęp y  d o m o n to w an ia  ręczn eg o  
p rz ę se ł d w u p ię tro w y ch  dw u śc ien n y ch  z je z d n ią  g órą .

1 Okresy N A Z W A  Z A S T Ę P U

Kierów*
nicy

i nadzór

of. podof.

i s3 O**r N
i  g

ŝ3 .£

st. sap. 
i sap.

Uszy— budowa kolejki i równi po*
c h y łe j.............................. — 1 20

2*gi — ułożenie łożysk stałych . . . — 1 16
I—przygoto* 3*ci — ułożenie łożysk ruchomych . 2 1 16

wawczy. 4*ty — ułożenie k l in ó w ................. — 1 8
5*ty — przygotowywanie mostownic — 1 6

Razem . . . 2 5 66

st. sap. 
i ŝ p.

Monterzy

P 'zy - I 
chw yt.'

Uwagi

2 j  -

Cieśle.

II—monto* 
wanie 
pasów 

dolnych 
li konstrukcji] 
poprzecznej

Vf^montowanie p a só w  w  śc ia n y :

Uszy— w zewnętrzną prawą . . . .

2igi — w zewnętrzną lew ą.................

3*ci — w wewnętrzną prawą . . . .

4*ty — w wewnętrzną lewą . . .

I Wmontowanie składników Nr 13 i 15.

5*ty — w belkę praw ą..........

6*ty — w belkę l e w ą ....

7*my— wmontowanie poprzecznie ma* 
łych nr 21 wraz z blachami 
nr 12 oraz dwóch rozpór ma* 
łych Nr 2 2 ................. • . .

8=my— wmontowanie wiatrówek ma* 
łych Nr 2 4 .............................

9*ty — budowa pomostu roboczego 
na pasach d olnych.................

Donoszenie śrub:

10*ty— na stronę p raw ą.....................

ll*ty— na stronę lew ą.........................

12*ty— segregowanie i przekręcanie 
ś ru b ..............................................

13=ty— dalsze przygotow yw anie mo* 
stow nic , . . . .

Razem

jW mon owanie narożników i krzy 
żulców:

Uszy— w belkę praw ą.....................

2*gi — w belkę l e w ą .....................

Montowanie słupów wraz z bla* 
chami Nr 17 lub 18:

3*ci — w belkę praw ą..................... ...

4*ty — w belkę l e w ą .........................

III—monto* I Uzupełnianie śrub:
wanie kraty I ^  belce prawej . . .

Upiętra. j , , ,
6*ty — w belce l e w e j ..........................

Donoszenie śrub:

7*my— na stronę p raw ą.....................

8*my— na stronę lew ą..........................

9*ty — segregowanie i przekręcanie 
ś r u b ..........................................

10*ty— budowa pomostu roboczego 
dla montowania kraty 11 piętra —  ! 1

117 91

IV —monto* 
wanie kraty 

II piętra 
i konstrukcji 
poprzecznej 

I piętra.

Razem . . 76

16

Jednoczę* 
śnie z pa* 
sami do* 

noszą ką= 
tówki po* 
krywcze 

Nr 6.

Cieślcr

44 10

Wmontowanie narożników i k r z y s  
żulców:

Uszy— w belkę praw ą..........................

2*gi — w belkę l e w ą ..........................

Wmontowanie słupów:

3*ci — w  belkę praw ą..........................

4*ty — w belkę l e w ą ..........................

Wmontowanie tężników między* 
słupowych:

5*ty — w belkę praw ą..........................

6*ty — w belkę l e w ą .........................

7*my— wmontowanie rozpór małych 
nr 2 2 ..........................................

8*my— wmontowanie krzyżulców po* 
przecznych nr 25 w I piętrze.

Uzupełnianie śrub:

9*ty— w belce praw ej.........................

10*ty— w belce l e w e j ..........................

Donoszenie śrub:

lU ty— na stronę p raw ą.....................

12*ty— na stronę lew ą..........................
13*ty— segregowanie i przekręcanie 

śrub ..........................................

14*ty— przebudowa pomostów robo* 
c z y c h .......................................... —  1

Razem

10

88 48

V —monto*
I wanie pasów 

górnych 
I i konstrukcji 
(poprzecznej 

górnej.

Wmontowanie pasów w ściany: 

Uszy— w zewnętrzną prawą . . . . 1 17 17 2

2*gi —  w zewnętrzną lew ą . . . . . . . . . . . . — 1 17 17 2  ,
3*ci —  w wewnętrzną prawą . . . . — — 17 17 2 1
4*ty — w wewmętrzną lewą . . . . — 17 17 2 :

Wmontowanie krzyżulców dodat* 
kowych nr 11 :

5*ty — w belkę praw ą.......................... 4 1

6*ty — w belkę l e w ą .......................... — — 4 — 1

7*my— wmontowanie poprzecznie ma* 
łych nr 21 wraz z blachami 
nr 12 i rozpór małych nr 22 9 9 2 .

8*mv— ■  wmontowanie łączników po*
dłużnie nr 23 . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — 3 — 2

9*ty —  wmontowanie podłużnie .  . — — 9 9 - -  j

Wmontowanie składników Nr 13 i 15:

10*ty— w belkę praw ą . . . . . . . . . . . . . . . . . . ___ 4 — 2 !
lU ty— w belkę l e w ą . . . . . . . . . . . . . . . . . . - — 4 — 2 :
12*ty— wmontowanie wiatrówek ma* 

łych nr 24 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11  ~ 4 4 2 1
13*ty— wmontowanie krzyżulców po* 

przecznych nr 25 II piętra . - — 4 — 2 i

Uzupełnianie śrub:

14t*y— wl belce praw ej . . . . . . . . . . . . . . . . . . ___ .  1 — —

i

1
15*ty— w belce l e w e j ......................... — ! 1

1
— — j

Donoszenie śrub:

16*ty— na stronę p raw ą ..................... ___

i

4 — —
17*ty— na stronę lew ą......................... — — 4 — —

18*ty— segregowanie i przekręcanie 
śrub .......................................... — — 4 —

19*ty— przytwierdzanie mostownic . — 1 8 — —

12

Jednoczę* 
śnie z pa* 
sami do* 

noszą ką* 
tówki po* 
krywcze 

nr 6.

Razem . 133

V I—osadzę* 
nie przęsła 
na łożyska.

"W ybijanie k lin ów :

Uszy— z pod belki praw ej.................

2*gi — z pod belki l e w e j .................

3*ci — rozbiórka górnego pomostu 
roboczego ..................................

4;ty — rozbiórka pomostu na pod* 
porach r u s z t o wa n i o wy c h
i podpór rusztowaniowych 0

Razem .

20

10

W  tym 4 
cieślów.

56

JWszyscy 
wolni od 
innych 
prac sa* 
perzy.

VII—końco* 
wy.

Uszy— budowa toru normalnego na 
przęśle ......................................

2*gi — przybicie odbojnic . . . .

3*ci — ułożenie dyliny i zabezpie* 
czenie je j przed p o ż a r e m .

4*ty — przygotowanie przęsła do 
próby obciążenia*).................

5*ty — dalsza rozbiórka podpór ru* 
sztowaniowych*) .................

Razem . 70

1) W tym 6 
cieślów.

2) "W tym 3
cieślów 

*) Wszyscy 
wolni od 

innych* 
prac sa 
perzy.

U w a g i  1) Tabela pow yższa — jest ułożona dla m ontow ania przęsła o rozpiętości 42 m.
2 )  W z m o c n ie n ie  z a s tę p ó w  d o n o s z ą c y c h  je s t  p r z e w id z ia n e  d la  p r z y s p i e s z e n i  p r a c y .
3) Dla jednej zmiany ze wzmocnieniem jest potrzebna kompania o stanie roboczym 

260 saperów. Prace prowadzi się na zmiany po 8 lub 10 godzin.
4) W  poszczególnych okresach z pośród podoficerów zajętych przy montowaniu wy* 

znacza się 2 na kierowników montowania belki prawej i lewej.
5) Podoficerowie biorą czynny udział w montowaniu, z wyjątkiem kierowników mon* 

towania belki lewej i prawej.





T A B E L A  X V I .

S k ła d  o d d z ia łu  m o n to w n iczeg o  i p o d z ia ł na zastęp y  d o m o n to w an ia  ręczn eg o  
p rzęse ł d w u p iętro w y ch  tró jśc ie n n y ch  z je z d n ią  d o łem .

? s, to O*
Kierów* 0 *3* •s 1 Monterzy

nicy S N ̂  
2 > UwagiOkresy N A Z WA Z A S T Ę P U i nadzór iy

M -N N «0 U
przy-

chw yt. uziip

o f. podof. st. sap. 
i sap.

st. sap 
i sap st. sap . i sap.

Uszy— budowa k o l e jk i ..................... — 1 20 — — —

2*gi — ułożenie łożysk stałych . . — 1 26 — 1 —

I — przygo* 3-ci — ułożenie łożysk ruchomych 2 1 26 — 1 —

towawczy 4ity — ułożenie k l in ó w ..................... — 1 16 — — —

5-ty — przygotowyw'anie mostownic — 1 12 — — — Cieśle.

Razem . . . 2 5 100 — 2 —

Wmontowanie pasów w ściany: 

Uszy— w trzecią p r a w ą ................. 1 17 17

Jedno*
cześnie

— 2 — z pasami
2»gi — w trzecią l e w ą ..................... — 1 17 17 2 < — donoszą

kątówki
3*ci — w drugą p ra w ą ..................... — — 17 17 2 — Nr 6.

4*ty —  w drugą lew ą ................................ — 17 17 2 —

5»ty — w pierwszą praw ą ......................... — — 17 17 2 —

6*ty — w pierwszą l e w ą ......................... — — 17 17 2 —

Rozkładanie wzmocnień pasów
dolnych:

7-my— belki p r a w e j ...................................... — 1 12 — 2 —

S^my— belki le w e j ............................................ 2 1 12 — 2 —

Wmontowanie składników Nr 13
II — monto* i 35 lub 13 i 213:

wanie 9*ty — w belkę p r a w ą ............................... — - 4 — 2 —
pasów

dolnych 10*ty — w belkę le w ą ...................................... — — 4 - 2 —

i konstrukcji 1 Uty — wmontowanie poprzecznie
15poprzecznej nr 2 wraz z blachami Nr 12 — 1 15 2 —

dolnej 12*ty — wmontowanie podłużnie . . — 9 9 — —

13'ty — wmontowanie wiatrówek — — 4 4 2 —

Donoszenie śrub:

14=ty — na stronę p r a w ą ................. — — 6 — — —

15»ty — na stronę l e w ą .....................

16=ty — segregowanie i przekręcanie

— — 6 — — —

ś r u b .......................................... — — 6 — — —

17*ty — montowanie żurawia etato*
wego na rusztowaniu pomoc? 
n iczy m ...................................... 1 2 26 - — — W tym 2

cieślów.
18=ty — dalsze przygotowywanie mo=

12stow nic...................................... — 1 — — — Cieśle.
I9?ty — budowa pomostu roboczego

na p a s a c h .............................. — 1 10 10 — —

Razem . . 3 9 228 140 24 —

Uwa g i .  I j  Tabela powyższa jest ułożona dla montowania przęsła o rozpiętości 84 m.
2) Dalszy ciąg montowania, jak przy montowaniu wspornikowym tych przęseł.
3) Przy montowaniu przęseł trójściennych są potrzebne dwie kompanie kolejowe.
4) Jak w tabeli XII.
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T A B E L A  X X I I .

S k ła d  o d d z ia łu  m o n to w n iczeg o  i p o d z ia ł na zastęp y  d o  m o n to w a n ia  
w sp o rn ik o w eg o  p rzęse ł je d n o p ię tro w y ch  z je z d n ią  d o łem .

Kierów*
O V
O is-§ "i Monte*nicy

L. p. NAZWA ZASTĘPU i nadzór s
s sN «

rzy U W  A G I

of. podof. st. 8<tp. 
i sap.

p r iy -
chw yt. uzup.

1 Kierownik montowania . . . 1 _ _ _ _

2 Oficer kontrolujący montowa»
nie ........................................... 1 — — — —

3 Kierownicy montowania belki *) Rozmieszczenie monterów
prawej i l e w e j ..................... — 2 — — —

4 Obsada żurawia......................... — 1 12 — — przy-
chwyt. uzup.

5 Zastęp dowożący ciężkie skład*
Belka prawa góraniki na stronę prawą . . . — 1 6 — — 2 2

6 Zastęp dowożący ciężkie skład* Belka prawa dół 2 2
niki na stronę lewą . . . — 1 6 — — Belka lewa góra 2 2

7 Zastęp dowożący lekkie skład* 
niki na stronę prawą i lewą — _ 6 _ _ Belka lewa dół . 2 2

8 Zastęp dostarczający śrub na Konstrukcja po*
dół p rz ę s ła .............................. — — 4 — — przeczna . . 2

9 Zastęp dostarczający śrub na 
górę przęsła .............................. — 1 6 — — Razem . 10 8

10 Zastęp budujący pomosty na
w ieszakach ............................. — 1 10 — —

11 Zawieszanie składników na wy =
sięgach i sterowanie ich zdołu — — 4 — —

12 Monterzy na przęśle *) . . . — 4 — 10 8

13 Monterzy w składnicy . . . — 1 16 2 — -
14 Przygotowywanie śrub . . . — — 4 — —

Razem . . . 2 12 74 12 8

Uwaga .  Celem przyśpieszenia mon<-owania wspornika zwiększa się zastępy:
— do obsady żurawia (kołowroty N r 2 i 3 ) ...............................................................  8 sap.
— zwiększenie zastępu monterów (do każdego montera po jednym pomocniku) 20 sap.

Razem . . .

ewentualne zwiększenie zastępów dowożących, zależnie od warunków . 
podoficerowie biorą czynny udział w montowaniu, z wyjątkiem kierowni* 

ków podanych w punkcie 3 i 4.

28 sap.



T A B E L A  X X I V .

S k ła d  o d d z ia łu  m o n to w n icz eg o  i p o d z ia ł na zastęp y  d o m o n to w an ia  
w sp o rn ik o w e g o  p rzę se ł d w u p iętro w y ch  d w u śc ie n n y ch  z je z d n ią  d o łem .

L. p. NAZWA ZASTĘPU

Kierów»
nicy

i nadzór

V 1 C0 ere'S'
> -Ca—ir V ̂ o « **

Monterzy
U W A G I

of. podof. st. sap. 
i sap.

orzy-
chwyt- i zup.

1 Kierownik montowania . . . 1 _ _ _ _

2 Oficer kontrolujący monto»
wanie ...................................... 1 — — — —

3 Kierownicy montowania belki
lewej i p r a w e j ..................... — 2 — — —

4 Obsada żuraw ia.......................... — 1 12 — —

5 Zastęp dowożący ciężkie skład»
niki na stronę prawą . . . — 1 10 —

6 Zastęp dowożący ciężkie skład»
niki na stronę lewą . . . . — 1 10 — —

7 Zastęp dowożący lekkie skład» *) Rozmieszczenie monterów
niki na stronę prawą i lewą — — 8 — —

8 Zastęp dostarczający śrub na przy-
chwyt. uzup.

dół p rz ę s ła .............................. — — 4 — —

9 Zastęp dostarczający śrub na Belka prawa góra 2 3
środek wysokości przęsła . — 1 2 — —

Belka prawa śro»
10 Zastęp dostarczający śrub na d e k ................. 1 1

górę przęsła ......................... — •— 6 — —
Belka prawa dół 2 2

11 Zastęp budujący pomosty na
wieszakach i na poprzecz» Belka lewa góra 2 3
n i c a c h ...................................... — 1 10 — - Belka lewa środek 1 1

12 Zawieszanie składników na Belka lewa dół . 2 2wysięgach i sterowanie ich
z dołu ...................................... — — 4 Konstrukcja po»

13 Zastęp łączący składniki przeczna dół . 1 —
w s k ła d n ic y .......................... — 1 16 2 — Konstrukcja po=

14 Monterzy przychwytujący *) . — 2 - 12 — przeczna góra 1

15 Monterzy uzupełniający') . . — 2 — - 12 Razem . 12 12

16 Przygotowywanie śrub . . . — — 4 — —

Razem . . . 2 12 86 14 12

U w a g a .  Celem przyśpieszenia montowania wspornika zwiększa się zastępy:
— do obsady żurawia (kołowroty Nr 2 i 3 ) ...........................................................  8 sap.
— zwiększenie zastępu monterów (do każdego montera po jednym pomocniku) 24 sap.
— ewentualne zwiększenie zastępów dowożących.
— podoficerowie biorą czynny udział w montowaniu, z wyjątkiem kierów»

ników podanych w punkcie 3 i 4.
Razem 32 sap.





T A B E L A  X X V .
Skład oddziału montowniczego i podział na zastępy do uzupełniania wspornika dwupiętrowego

dwuściennego z jezdnią dołem.

L.p. N a z w a  z a s t ę p u

Kierów* 
nicy 

i nadzór

1 pod-
“f- of.

Zastępy
dowo­
żące

Monterzy
U w a g i

st. lap. 
i lap.

przy-
chwyt

uzu­
pełń.

1 Kierownik i zastępcy.................................. 1 2 — — —

2 Oficer kontrolujący montowanie . . . 1 _ ~ — —

3 Obsada ż u ra w ia .......................................... — 1 12 — — Podoficerowie

4 Uzupełnianie p o p rz e c z n ie ..................... — 1 14 4 4 biorą

5 Uzupełnianie p o d łu ż n ie ......................... — 1 16 2 2 czynny udział

6 Uzupełnianie wzmocnień pasów ścian w montowaniu,
dolnych i g ó r n y c h ............................. — 2 12 4 4 z-wyjątkiem

7 Dostarczanie ś r u b ...................................... — — 6 — — kierowników
8 Rozbiórka pomostów i dowożenie mo* podanych

stownic .................................................. — 1 20 — —

9 Zawieszanie składników na wieszakach — — 2 — —
w punkcie 1 i 3.

10 Przygotowywanie ś r u b ............................. — — 4 — —

Razem . . . . 2 8 86 10 10





T A B E L A  X X V I .

S k ła d  o d d zia łu  m o n to w n iczeg o  i p o d z ia ł na zastęp y  d o  m on to w an ia  
w sp o rn ik o w eg o  p rzęse ł tró jśc ie n n y ch  z je z d n ią  d o łem .

Kierów* O <e* 
§!■

nicy Monterzy
L. p. NAZWA ZASTĘPU ' i nadzór ar 0) ii wS i?N «

u  w  A (3 I

of. podof. st. sap 
i sap.

priy-
chwyt. 'uzup.

1 Kierownik montowania . . . 1 _ _ _ _

2 Oficer kontrolujący monto*
1w a n i e ...................................... — — —

3 Kierownicy montowania belki
prawej i l e w e j ..................... — 2 — — —

4 Obsada żurawia ..................... _ 1 20 — — Wraz ze zmianą kołowro*
tów Nr 2 i 3.

5 Zastępy dowożące ciężkie 
składniki na stronę prawą . 1 10

*) Rozmieszczenie rnonterow:
6 Zastępy dowożące ciężkie 

składniki na stronę lewą . — 1 10 — — przy-
chwyt. uzup.

Zastępy dowożące lekkie7
składniki ............................. — — 8 — —

Belka prawa góra 3 4
8 Zastęp dostarczający śrub na

Belka prawa śro* 
dek . . . .

dół p rzęsła .............................. — — 6 — —
2 2

9 Zastęp dostarczający śrub na 
ś r o d e k ......................... .... — 1 3 — — Belka prawa dół 3 4

10 Zastęp dostarczający śrub na
8

Belka lewa góra 3 4
g o r ę .......................................... — — Belka lewa środek 2 2

11 Zastęp budujący pomosty na Belka lewa dół . 3 4wieszakach i na poprzecz-
nicach ...................................... — 1 10 — — Konstrukcja po*

12 Zawieszanie składników na przeczna góra . 2 —
wysięgach i sterowanie ich Konstrukcja po*
z d o ł u ...................................... — — 4 — — przeczna dół . 2 —

13 Zastęp łączący składniki
1 20 Razem . 20 20w składnicy ......................... — 6 —

14 Monterzy przychwytujący . — 2 — 20 —
15 Monterzy uzupełniający^) . . — 2 — - 20

16 Przygotowywanie śrub . . . — — 6 — —

Razem . . . 2 12 105 26 10

U w a g a. Podoficerowie biorą czynny udział w montowaniu, z wyjątkiem kierowników 
podanych w punkcie 3 i 4.



T A B HL A XXVII.

Skład oddziału inontowniczego i podział na zastępy do uzupełniania wspornika trójściennego
z jezdnią dołem.

L.p. N a z w a  z a s t ę p u

Kierów» 
nicy 

i nadzór

1 of.

Zastępy
dowo­
żące

st. sap. 
i sap.

Monterzy

przy- uzu- 
chwyt. peln.

U w a g i

1 Kierownik i zastępcy.................................. 1 2 — — —

2 Oficer kontrolujący montowanie . . . 1 — — — —

3 Obsada ż u ra w ia .....................................  . __ I 12 _
Podoficerowie

4 Uzupełnienie p o p rz e cz n ie ..................... — 1 14 4 4
biorą-

5 Uzupełnienie p o d łu ż n ie ......................... - - 1 16 2 2
czynny udział

6 Montowanie wzmocnień pasów ścian
górnych i domontowanie w ścianach w montowaniu,

d o ln y c h .................................................. — 2 20 6 6 z wyjątkiem

7 Dostarczanie ś r u b ...................................... — — 6 — — kierowników

8 Rozbiórka pomostów i dowożenie mo* podanych
stow nic....................................................... _ 1 20 _

w punkcie 1 i 3.
9 Zawieszanie składników na wieszakach — 4 — —

10 Przygotowywanie ś r u b ............................. — — 6 — —

Razem . . . . 2 8 98 12 12





T A B E L A  XXV III.

Wzór raptularza z próby obciążenia mostu.
Znaki przyjęte: A — punkt położony nad łożyskiem niższym, B — punkt położony nad łożyskiem wyższym, C] — punkt w środku 

długości przęsła w stanie nieugiętym, C — punkt w środku długości mostu po ujęciu, S — strzałka ugięcia 
liczona od punktu Ci, tj. od zera, L — rozpiętość konstrukcji równa się 78,0 m, A — strzałka ugięcia tylko dla 
odnośnego obciążenia.

i Odczyty Obliczenie Różnica 
strzałek 
S — Sn

Stosunek do 
L2.2S

0a
R o d z a j  o b c i ą ż e n i a w p u n k ­

c ie  A
w p u n k ­

c ie  B
w p u n k ­

c ie  c
i

Różnica d ^ 
d =  A - B  ^ ----- 2

Strzałka
c  —  C ,  =  S

A
%

1 Ciężar w łasn y .................................. 1484 1184 1362

i

300 1 1 4 8 4  _  3 0 0 ^  j 33̂  
2

1362 — 1334 
=  S, =  28 mm

S. — S,

A, =  28 mm 1
2786 ^

2 Obciążenia statyczne norma Dj . 1492 1194 1405 ! 1492 — -  ̂  =  1343 
1 2

1405 — 1343 
=  Sj =  62 mm 1

=  62 28 
=  34 n)m

A2 =  34 mm 1
2294 ^

3 Pozostałe odkształcenie stałe . . 1488 1190 1377 1 4 8 8 - — =  1339 
2

1377 -  1339 
=  S3 =  38 mm

S3 — S| 
=  10 mm

A3 =  10 mm 1
7800 ^

4 Obciążenia statystyczne norma D 1492 1194 1419 1492 - ^ ^ = 1 3 4 3  
I ^

1419 — 1343 
=  S4 =  76 mm

S4 — S3
=  38 mm

A.J =  38 mm 1
2052 ^

5 Pozostałe odkształcenia stałe . . 1488 1290 1377 11488 — —  =  1339 
i 2

1377 — 1339 
=  Sj = ’38 mm

S3 -  SA 
=  0

A5 =  0

6 Obciążenia dynamiczne . . . . 1492 1194 1423 i  1492 — 2 9 8 ^  1343
i 2
i

1423 -  1343 
=  Sfi =  80 mm

Se — S5 
=  42 mm

Ae =  42 mm 1
1857 ^

1. Strzałka ugięcia sprężystego pod ciężarami normy D, =  A 2— As =  24 mm =  1/3250 L.
2. Strzałka ugięcia sprężystego pod ciężarami normy D =  A -i— A s = 3 8  mm =  1 2052 L.
3. Strzałka ugięcia sprężystego pod ciężarem ruchomym normy D =  42 mm =  1 1857 L.

Obrazowo ugięcia są przedstawione 
na rycinie 488.



Oznaczanie średnicy liny nośnej.

Całkowity ciężar 
brutto (z wózkiem) 

między dwiema 
podporami

Potrzebna
średnica

liny
stalowej

Natężenie
liny

Ciężar 1 m b. 
liny

do 370 kg 17 mm 5800 kg 1,45 kg

„ 500 „ 19 „ 7200 „ 1,83 „

750 „ 20 „ 8000 „ 2,00 „

„ 850 „ 21 „ 9000 „ 2,21 „

„ 1000 „ 23 „ 10300 „ 2,65

P rz y k ła d : d an a ro z p ię to ść  140 m , sp ad ek  m ięd zy  
s ta c ja m i ró w n a  się 0 %  (w y p a d e k  p rzy  b u d o w ie  
m o stó w  n a jc z ę s ts z y ). O b cią ż en ie  sk ła d a  się z cię# 
żaru  w ła sn e g o  d w óch  w ózjków  d w u k o ło w y ch  
2  X  45  =  9 0  k g  i z o b ciążen ia  n a jc ięższy m  skład# 
n ik iem  m o stu  ty p  I =  6 2 7  k g . R azem  obciążę# 
n ie n a jw ię k sz e  =  717  k g .

Z  ta b e li X X I X  o d cz y ta m y  p o trz eb n ą  śre d n icę  
lin y  s ta lo w e j ró w n ą  2 0  m m .

Z  ta b e li  X X X  w y czy tam y , że lin ę  n io są cą , nie# 
o b cią ż o n ą , m u sim y  d o tą d  n aciąg ać , aż osią# 
gnie s trz a łk ę  u g ięcia  m ięd zy  d w iem a podpora# 
m i =  1 ,78  m . W  te j sam ej ta b e li w y cz y ta m y  po# 
trzeb n ą m in im alną w y so k o ść  p o d p ó r =  7 ,6 0  m 
i strza łk ę  u g ięcia  lin y  o b ciążo n e j =  4 ,9 7  m .

S tą d  w y n ik a , że m ięd zy  lin ą  p rzeg iętą  a  tere# 
nem  p ła sk im  w  n a jg o rszy m  razie p o z o sta n ie  je# 
szcze p rzestrzeń  =  'lY i m . W y s ta r c z a  to  d o  za» 
w ieszen ia  sk ła d n ik ó w  ty p  I  w  p o ło żen iu  po# 
z iom ym .

Je ś li k o le jk a  lin o w a je s t  p rzep ro w ad zon a  o b o k  
b u d u ją ce g o  się m ostu , s trza łk a  u g ięcia  lin y  nie 
o d g ry w a żad n ej ro li, p o n iew aż  cała p rzeszk o d a
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T A B E L A  XXX.
Strzałki ugięcia liny nieobciążonej i obciążonej na rozpiętościach od 40 do 150 m i potrzebne stąd wysdkości podpór w terenie płaskim.

Znaki: a =  strzałka ugięcia liny nieobciążonej w m. 
b =  strzałka ugięcia liny obciążonej w m. 
c =  najmniejsza konieczna wysokość podpór w m.

Rozpiętość 40 m 5Ó m 60 m 70 m 80 m 90 m
1

Średnica
liny a b c a b c a b c a b c a b c a b c

17 0,48 1,13 4,0 0,62 1,43 4,3 0,76 1,74 4,6 0,90 2,03 5,0 1,06 2,35 5,3 1,22 2,67 5,6

19 0,40 1,10 4,0 0,51 1,37 4,3 0,63 1,67 4,6 0,76 1,98 5,0 0,89 2,27 5,2 1,03 2,59 5,6

20 0,37 1,33 4,2 0,47 1,64 4,5 0,59 1,99 4,9 0,70 2,35 5,3 0,82 2,68 5,6 0,95 3,05 6,0

21 0,33 1,28 4,2 0,43 1,62 4,5 0,53 1,96 4,9 0,63 2,27 5,2 0,76 2,66 5,6 0,87 2,98 6,0

23 0,30 1,30 4,2 0,37 1,53 4,4 0,46 1,86 4,8 0,55 2,15 5,1 0,66 2,5 5,5 0,77 2,85 5,8

Rozpiętość 100 m 110 m 120 m 130 m 140 m 150 m

Średnica
liny a b c a b c a > b c a b c a b c a b c

17 1,39 3,01 6,0 1,56 3,38 6,30 1,74 3,75 6,6 1,93 4,15 7,00 2,13 4,58 7,30

19 1,18 2,93 6,9 1,34 3,27 6,30 1,51 3,63 6,6 1,70 4,01 7,00 1,90 4,41 7,30

20 1,09 3,42 6,4 1,24 3,79 6,50 1,40 4,17 6,9 1,58 4,57 7,30 1,78 4,97 7,60

21 1,01 3,39 6,4 1,15 3,75 6,55 1,32 4,08 7,0 1,42 4,49 7,40 1,56 4,90 7,80

23 0,89 3,21 6.2 1,01 3,57 6,6 1,14 3,93 7,0 1,28 4,33 7,45 1,42 4,73 7,95

U W A G A . Wysokość podpory jest to odległość między powierzchnią terenu pod podporą a łożyskiem liny.



T A B E L A  XXXI.

Wymiary średnic pali nośnych — jarzm rusztowaniowych — w cm.

H =  mas 
ksymalna 
wysokość 
jednego 
piętra

Długość przyległych pól rusztowaniowych

6 +  6 m 6 +  9 m 9 +  9 m

1 -p ię tr . 2 -p ię t r .  

3 -ś c ie n . i 2 -ś c ie n .
i 2 -p ię tr .
1 3 -ś c ie n .1

1 -  p i( jtr .
2 -  ś c ie n .

2 -p ię tr .
2 -ś c ie n .

2 -  p ię tr .

3 -  ś c ie n .

1 -  p i^ tr .

2 -  ś c ie n .
2 -p ię tr . 

2 -ś c ie n . ii

2 -  p ię tr .

3 -  ś c ie n .

4 m 16(15) 18(16) 20(18) 18(15) 18(16) 22(18) 18(16) 20(18) 24 (20)

6 m 20(18) 22(20) 24(20) 20(18) 22 (20) , 24(22) 22 (20) 24(20) 25(22)

8 m 22 (20) 24 (22) 26(24) 24(22) 25 (22) 28(25) 25 (22) 26 (24) 28 (26)

10 m 25 (22) 28 (24) 30(26) 26 (24) 28 (26, 32 (28) 28 (26) 30 (28) 32 (30)

U w a g a .  W nawiasach — dla jarzm o 6 palach nośnych, bez nawiasów dla jarzm o 4 palach 
nośnych. . ..

U
ł



T A B E L A  X XX II.

Dopuszczalne obciążenie jednego pala (słupa) nośnego w jarzmie ruszto* 
waniowym przy dopuszczalnym naprężeniu na ściskanie Sc =  97,5 kg/cm‘̂ .

Średnica
pala
cm

Przy wolnej długości pala (słupa) na wyboczenie w metrach

4 m 6 m 8 m 10 m

wynosi dopuszczalnie całkowite obciążenie pala (słupa) — ton

15 5,350 _
16 6,800 — _

18 10,200 4,900 — -

20 12,500 7,650 4,250 —

22 15,200 10,‘!00 6,300 4,050

24 18,000 15,300 8,350 5,700

25 — 18,200 10,300 1 6,650

26 — — 11,900 ! 7,750

28 — — 16,200 10,200
30 — — — 13,100

32 — — — 17,300

34 — — — 22,700

') Powyższe dane odnoszą się do pełnego przekroju pali (słupów) 
bez uwzględnienia czopów, których się w rusztowaniach nie stosuje. 

)̂ Naprężenia dopuszczalne — jak w tabeli X XXIV .





T A B E L A  X XX III.

Rozstaw pali nośnych w podporach rusztowaniowych.

Przęsło Jezdnia a b a Przęsło Jezdnia »1 aa b aa ai

1 i Zipiętrowe dołem 60 410 60 1 i 2*piętrowe dołem 50 50 370 50 50

Zfściennc górą 60 270 60 2=ścienne górą 50 50 230 50 50

2«piętrowe
3sścienne dołem 60 450 60 2»piętrowe

3*ścienne dołem 50 50 410 50 50



T A B E L A  XXXIV.

Naprężenie dopuszczalne dla drzewa rusztowaniowego (według 
„Podręcznika inżynierskiego” prof. Bryły, tom II str. 986 r. 1928).

Naprężenie dopuszczalne 
w kg/cm*

> D r z 

miękkie

e w o 

twarde

Na rozciąganie k r ...................................................................... 165 180

Na zginanie k g ......................................  . 150 165

Na ciśnienie równoległe do włókien k c  . 97,5 120

Na ciśnienie prostopadłe do włókien k c  . 22,51) 60

Na ścinanie równoległe do włókien k s  . 18 30

Na ścinanie prostopadłe do włókien ks . 45 60

' Norma wojskowa kc =  40 kg cm’ dla kapturów sosnowych,
przyjmując granicę ściśliwości =  50 kg/cm’.



TABELA X X X V .
Dopuszczalne obciążenie jednego pala (słupa) nośnego w filarze drew» 
nianym przy dopuszczalnym naprężeniu na ściskanie równoległe do 

włókien Sc =  65 kg/cm .̂

ri —  ̂ C
*c ^

</) O-

Przy wolnej długości pala (słupa) 
na wyboczenie w metrach

3 m 4 m 5 m 6 m ! 7 m

alne całkowite obcią 
słupa) wynosi — ton

8 m 10 m 

żenie palaDopuszcz

11,150 11,150 11,150 8.500 6,500 4,800 —

24 14,900 14,150 11,400 8.500 6,500 4,800 —

16,900 14,150 11,400 8,500 6,500 4,800 —

12,330 12,330 12,330 10,100 7,500 5,870 _
25 16,500 16,000 13,400 10,100 7,500 5,870 —

20,800 16,000 13,100 10,100 7,500 5,870 —

13,500 13,500 13,500 12,000 8,800 6,760^ ___

26 18,000 18,000 14,600j 12,000 8,800 6,760; —

21,400 18,200 14,600 12,000 8,800 6,760, —

16,000 16,000 16,000 15,600 12,200 9,350 ___

28 21,500 21,500 19,000 15,600 12,200 9,350 —
26,100 22,600 19,000 15,600 12,200 9,350 —

18,200 18,200 18,200 18,200 15,750 12,150 ___

30 24,200 24,200 23,400 19,300 15,750 12,150 —
30,300 26,600 23,400 19,300 15,750 12,150 —

21,100 21,100 21,100 21,100 20,200 16,000 ____

52 28,000 28,000 28,000 23,800 20,200 16,000 —

35,600 32,000 28,000 23,800 20,200 16,000 —

23,600 23,600 23,600 23,600 23.600 20,000 ___

34 31,600 31,600 31,600 28,600 24.400 20,000 —

41,000 36,800 32,300 28,600 24.400 20,000 —

25,250 25,250 25,250 25,250 25.250 22,4001 ___

35 33,800 33,800 33,800 32,000 26.800 22,400| —

44,300 40,000 35,500 32,000 26.800 22,400| —

27,000 27,000, 27,000 27,000i 27,0001 24,400; ___

36 36,000 36,000 36,000 34,500i 29,200’ 24,400! —

47,200’ 43,100 39,000 34,500 29,200 24,400^ -

29,700 29,70oi 29,700 29,700 1"29,700 29,600; _
38 39,600 39,600 39,600 39,200 34,000 29,600 —

53,200 48,800 43,800 39,200 34,000 29,600 —

33,400 33,400 33,400 33,400 33,400 33,400 —

40 44,500 44,500 44,500 44,500 40,700 35,400 —
60,600 55,700 50,700 45,700 40,700 35,400 —

36,150 36,150 36,150 36,150 36,150 36,150 _
42 42,800 42,800 42,800 42,800 45,300 39,800 —

66,500 61,000 56,500| 51,000 45,300 39,800 —

Uwagi

U  w a ^ i . I )  L ic z b y  g ó rn e  o z n a c z a ją  d o p u sz c z a ln e  o b c ią ż e n ie  p a li (s łu p a )  d la  k a p tu ró w  
s o sn o w y c h , tz n . d la  k a p t. =  3 0  kg/cm*

2 ) L ic z b y  środ k o w e —  d la  k a p tu ró w  d ę b o w y ch , tz n . d la  k a p t .  =  4 0  k j 'c m * .

3 )  L ic z b y  d o ln e  o z n a c z a ją  n a jw ię k sz e  d o p u sz c z a ln e  o b c ią ż e n ie : tzn» d la  k a p tu ró w  
ż e la z n y c h .



TABELA XXXVI.

Dopuszczalne obciążenie jednego pala (słupa) nośnego w filarze drew» 
nianym przy dopuszczalnym naprężeniu na ściskanie równoległe do 

włókien So =  78 kg/cm .̂

Średnica 
pala cm

Przy wolnej długości pala (słupa) 
na wyboczenie w metrach

3 m i 4 m l 5 m ^ 6 m | 7 m | 8 m  10 m

dopuszczalne całkowite obciążenie pala 
_________(słupa) wynosi — ton

Uwagi

24

25

26

28

30

32

34

35

36

38

40

42

20,30 ' 16.900

12,330' 12,330 
19,700 19,200 
25,000, 19,200

11,150 10,150 7,850 5,800
13,600, 10,150 7,850 5,800
13,600 10,150 7,850 5,800

12,330 12,330 9,000 6,900
15,700: 12,330 9,000 6,900
15,700| 12,330 9,000 6,900

13,500 13,500 10,500 8,100
17,600, 14,400 10,500 8,100
17,600j 14,400 10,500 8,100

16.000 16,000 14,600 11,200
23,000 18,800 14,600 11,200
23,000 18,800 14,600 11,200

18,200 18,200 18,200 14,700
28,100 23,300 19,100 14,700
28,100 23,300 19,100 14,700

21,100 21,100 21,100 19,200
33,800 28,500 24.200 19,200
33,800 28,500 24,200 19,200

23,600 23,600 23,600 23,600
37,800 34,300 29,100 24,000
38,600 34,300 29,100 24,000

25,200 25,200 j 25,200 25,200
40,400 37,500 i 32,200 26,900
42,600 37,500 32,200 26,900

27,000 27,000 I 27,000 27,000

7.150
7.150
7.150

9.000
9.000
9.000

43,000| 43,000 43,000, 40,500 35,000 29,700: 20,300 
57,000 51,700 46,200, 40,500, 35,000 29,70oi 20,300

29,700 29,700 29,700: 29,700i 29,700| 29,700 24,800 
47,500; 47,500 47,500 47,100; 40,800: 35,500! 24,800 
64,000' 58,600 52,500i 47,100, 40,800i 35,500| 24,800

33,400 33,400| 33,400| 33,400 
53,500 53,500 53,500' 53,500 
73,000 67,000 60,700  ̂ 54,500

36,150
58.000
80.000

36,150
58,000
73,300

36,150 36,150 
58,000, 58,000 
67,500 61,000

33,400, 33,400i 30,200 
48,600| 42,500| 30,200 
48,600; 42,500| 30,200

36,150: 36,1501 36,200 
58,000! 58,OOo! 36,200 
54,500 48,200! 36,200

U w a g ; ! ,  1) L ic z b y  g ó rn e  o z n a c z a ją  d o p u sz c z a ln e  o b c ią ż e n ie  p a li (s łu p ó w ) d la  k a p tu ró w  

so sn o w y c h , tz n . d la  k a p t. =  30 kg/cm ^.
2 )  L ic z b y  środ ko w e —  d la  k a p tu ró w  d ą b o w y c h , tz n . d la  k a p t . =  48  kg/em *.

3) L ic z b y  d o ln e  o z n a c z a ją  n a jw ię k sz e  d o p u sz c z a ln e  o b c ią ż e n ie , tz n . d la  k ap tu ró w  

ż e la z n y c h .





T A B E L A  X X X V I I I .

N a jw ię k sz e  obciążen ie p o d p o ry  k o ń co w e j p rzęsłem  d w u p iętro w y m  dw uściennym  z je z d n ią  d o łem  i g ó rą .

1. Rozpiętość w metrach . . . 34,5 36 37,5 39 40,5 42 43,5 45 46,5 48 49,5 51 52,5 54 55,5 57 .
'

58,5 60 61,5 63 64,5 66 67,5 69 70,5 72 73,5 75

2. Norma obciążen ia ................. B B B D B D B D B D B D D , B D D l B D D , B P D . B D D l B D D l B D B D D l B D D , B D D , D D , B D D . D D , D * D , D D . D D l D D . D l D , D l D l D l

Ciężar własny ton . . . . 72,0 70,5 75,5 75,5 77,3 77,3 83,0 82,0 84,0 81,5 88,5 87,3 85,5 90,3 89,0 87,3 95,0 94,0 92,0 94,5 93,3 91,5 99,0 98,5 96 0 100,5 100,5 99,3 105,0 105,0 104,0 108,0 101,0 100,0 113,0 109,5 109,0 115,0 113,0 112,0 122,3 118,3 116,5 119,5 116,3 115,0 124,0 123,0 129,0 126,0 133,5 132,0 135,0 132,0 142,5 138,0 140,5 147,0 149,0 156,0 158,0

4. Ciężar jezdni t o n ................. 10,8 11,4 11,8 11,8 12,3 12,3 12,8 12,8 13,3 13,3 13,7 13,7 13,7 14,2 14,2 14,2 14,7 14,7 14,7 15,2 15,2 15,2 15,6 15,6 15,6 16,1 16,1 16,1 16,6 16,6 16,6 17,0 17,0 17,0 17,5 17,5 17,5 18,0 18,0

214,5

-  18,0 
B —

18,5 18,5 18,5 18,9 18,9 18,9 19,4 19,4 19,9 19,9 20,4 20,4 20,8 20,8 21,3 21,3 21,8 22,2 22,7 23,2 23,7

5. Ciężar ruchomy ton . . . 179,0 184,5 189,5 1 161,5 194,5 166,0 199,5 170,0 204,5 174,5 209,5 178,5 154,0 214,0 183,0 158,0 219,0 187,0 161,5 223,5 191,0 165,0 228,5 195,0 169,0 233,0 199,0 172,5 237,5 203,0 176,0 242,0 207,0 179,5 246,5 211,0 183,5 251,0 187,0 255,5 218,5 190,5 260,0 222,5 194,0 226,5 198,0 230,0 201,5 232,5 205,0 237,5 208,5 241,5 212,0 216,0 219,0 223,0 226,5 230,0

6. Razem ton . . . 261,8 266,4 276,8 248,8 284,1 255,6 295,3 264,8 301,8 269,3
1

311.7 1 279,5
1

253,2 318,5 286,2 259,5 328,7 295,7 268,2 333,2 299,5 271,7 343,1 309,1 280,6 349,6 315,6 287,9 359,1 324,6 296,6 367,0 325,0 296,5 377,0 338,0 310,0 384,0 345,5 317,0 396,3 355,3 325,5 398,4 357,7 327,9 369,9 340,4 ^8,9 347,4 386,4 357,4 393,3 361,3 405,3 371,3 378,3 388,2 394,7 405,7 411,7





T A B E L A  X X X I X .

N a jw ię k sz e  o b ciążen ie  p o d p o ry  k o ń co w e j p rzęsłem  dw upiętrow ym  tró jśc ie n n y m  z je z d n ią  d o łe m .

1.

2.

Rozpiętość w metrach . . . 61,5 63 64,5 66 67,5 69 70,5 72 73,5 75 76,5 78 79,5 81 82,5 84

Norma o b ciążen ia ................. B B B B B B D B D B D B D B D B D Di B D D. B D D. B D D, B D D. B D D.

3. Ciężar własny t o n ................. 180,0 185,0 190,3 194,5 200,0 206,0 203,0 212,5 209,0 218,0 214,0 223,0 222,0 228,0 227,3 234,3 232,5 230,0 240,5 237,5 237,0 248,0 245,0 241,0 258,0 248,0 246,0 263.0 256,5 252,3 268,5 261,3 259,-

4. jezdni „ . . . . 19,4 19,9 20,3 20,8 21,3 21,7 21,7 22,2 22,2 22,7 22,7 23,2 23,2 23,6 23,6 24,1 24,1 24,1 24,6 24,6 24,6 25,0 25,0 25,0 25,5 25,5 25,5 26,0 26,0 26,0 26,5 26,5 26,5

5. „ ruchomy „ . . . . 264,5 268,5 273,0 277,5 282,0 286,0 245,5 290,5 246,0 295,0 253,0 299,0 256,5 303,5 261,0 307,5 264,0 233,5 312,0 267,5 237,0 316,0 271,5 241,0 320,5 275,0 244,5 324,5 279,0 248,0 329,0 283,0 251,5

6. Razem ton . . . 463,9 473,4 483,6 492,8 503,3 513,7 470,2 525,2 477,2 535,7 489,7 545,5 501,7 555,1 511,9 565,9 520,6 487,6 577,1 529,6 498,6 589,0 541,5 507,0 604,0 548,5 516,0 613,5 561,5 526,3 624,0 570,8 537,0





Z estaw ien ie  o g ó ln e j n o śn o śc i p a li p o d p ó r

H
w
m

Ś R E D N I C A d = 24 cm Ś R E D N I C A d = 25 cm Ś R E D N I C A d =  26 cm Ś R E D N I C A d = 28 cm Ś R E D N I C A d = 30 cm Ś R E D N I C A d -

Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podpł

8 12 16 18 24 30 32 8

Ogól

12 16 1 18 24 

na nośność pali w podpor:

30 32 8 12 1 16 1 18 ■] 24 

na nośność pali w podporz

30 32

nach

8 12 16 18 24 30 32' 8 12 16 18 24 30 32 8

Ogól

12 16 18
T

Ogólna nośność pali w podporze w tonach e w tonach Ogól e w to Ogólna nośność pali w podporze w tonach Ogólna nośność pali w podporze w tonach na nośność pali w podjK

8 m — — — — 144 154 — - - — — 141 176 188 — — — — 162 202 216 — — 149 168 224 280 299 — 145 194 218 292 363 388 128 192 256 288 3 J i

7 m — — — — 156 195 208 — — 120 135 180 224 240 — — 140 158 211 263 281 — 146 195 220 296 368 392 126 189 252 284 378 473 505 161 242 322 362

6 m — - 136 152 204 254 272 — ~ 162 182 242 304 324 — 144 192 216 288 360 384 125 187 250 280 374 468 500 146 218 291 327 437 545 582 168 253 338 380 5(1

5 m — 134 178 201 268 334 357 - 148 197 222 296 370 395 - 162 216 242 324 405 432 128 192 256 288 384 480 512 146 218 291 327 437 545 582 168 253 338 380 50

4 m — 134 178 201 268 334 357 - 148 197 222 296 370 395 — 162 216 242 324 405 432 128 192 256 288 384 480 512 146 218 291 327 437 545 582 168 253 338 380 5(1

3 m — 134 178 201 268 334 357 - 148 197 222 296 370 395 — 162 216 242 324 405 432 128 192 256 288 384 480 522 146 218 291 327 437 545 582 168 253 338 380 5(1



T  A  B  E  L  A  X L .

Iń co w y ch  p o d  przęsła  typ  I d la  Sc — 6 5  kg/cm® i Sp —  30 kg/cm^.

B. W.

cm Ś R E D N I C A i  = 34 cm Ś R E D N I C A d =  35 cm Ś R E D N I C A d =  36 cm Ś R E D N I C A d =  38 cm Ś R E D N I C A d = 40 cm Ś R E D N I C A  (1 =  42 cm

e Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze I Ilość pali w podporze

30 32 8 12 16 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 8 ¡12 16 18 24 30 32

ze w tonach Ogól na nośność pali w podporze w tonach Ogólna nośność pali w podporze w tonach Ogólna nośność pali w podporze w tonach Ogól na nośność pali w podporze w tonach Ogólna nośność pali w podporze w tonach Ogólnk nośność pali w podporze w tonach

480
i

512 160 240 320 360 480 600 640 179 268 358 404 538 670 716 185 292 390 440 585 730 780 236 354 472 532 708 — — 267 400 535 600 800 — — 290
(•
434 578 650 — — -

602 644 189 283 378 425 566 707 755 202 302 403 454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 — — 267 40Q 535 600 800 — — 290 434 578 650 — — —

632 675 189 283 378 425 566 707 755 202 302 403 454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 — — 267 400
1

535 600 800 - — 290 434 578 650 — - —

632 675 189 283 378 425 566 707 755 202 302 403 454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 — — 267
r

400 535 600 800 — — 290 '434 578 650 — — —

632 675 189 283
!

378 425 566 707 755 202 302 403 454 605 755 806 216 324 432 486 648 i 810 238 356 475 535 712 — — 267 400 535 600 800 — — 290 4̂34 578 650 — — —

632 675 189 283 378 425 566 707 755 202 302 403 454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 — — 267 400 535 600 800 — — 290 1434 578 650 — — —



T A B E L A  XLII.

Naprężenie dopuszczalne dla drzewa w budownictwie mostowym według przepisów 
Ministerstwa Robót Publicznych z dn. 2.IX 1927 r.

N a p r ę ż e n i e w kg/cm*

Naprężenie drzewa na;
dla mostów 

stałych 
drzewo

dla mostów 
tymczasow. 

drzewo

dla mostów 
kratowych 

drzewo

dla kon* 
strukcji na 
przemian 

pod wodą i 
na powietrzu 

drzewo
miękkie twarde miękkie twarde miękkie twarde miękkie twarde

ro z c ią g a n ie ...................................... 110 120 132 144 121 132 82,5 90

zginanie.............................................. 100 110 120 132 110 121 75 82,5

ściskanie równoległe do włókien 65 80 78 96 71,5 88 "48,5 60

ściskanie prostopadłe do włókien 15 40 18‘) 48 16,5 44 11,2 30

ścinanie równoległe do włókien 12 20 14,4 24 13,2 22 9 15

ścinanie prostopadłe do włókien 30 40 36 48 33 44 22,5 30

ciśnienie na ściankę otworu rów* 

nolegle do w łó k ie n ................. 120 '130 144 156 132 143 90 97,5

*) Norma wojskowa — 30 kg/cm .̂





T A R E  L

Z estaw ien ie  o g ó ln e j n o śn o ści p ali p o d p ó r k o ń co w y ch

Ś R E D N I C A d = 24 cm Ś R E D N I C A d = 25 cm Ś R E D N I C A d =  26 cm Ś R E D N I C A d = 28 cm Ś R E D N I C A d = 30 cm Ś R E D N I C A d = 32 cm 1

H
w
m

Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze I

8 12 16 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30

Ogól na nośność pali w podporze w tonach Ogólna nośność pali w podporze w tonach Ogólna nośność pali w podporze w tonach Ogólna nośność pali w podporze w tonach Ogólna nośność pali w podporze w tonach Ogólna nośność pali w podporze w td

8 m — 139 174 186 — — — • — 165 206 220 — - 133 177 222 237 — 134 179 202 269 335 358 — 176 235 264 352 440 47o 153 230 307 346 460 576

7 m — — — 141 188 235 251 — — 144 162 216 270 288 — — 154 182 230 288 307 — 175 233^ 262 350 437 467 146 218 291 327 437 545 582 168 253 338 380 507 632

6 m — — , 162 183 243 304 324 — 148 197 222 296 37C 395 — 162 216 242 324 404 432 128 192 256 288 384 478 512 146 218 291 327 437 545 582 168 253 338 380 507 632

5 m — 134 178 201 268 334 357 — 148 197 222 296 370 395 — 162 216 242 324 404 432 128 192 256 288 384 478 512 146 218 291 327 437 545 582 168 253 338 380 507 632

4 m — 134 178 201 268 334 357 — 148 197 222 296 370 395 - 162 216 242 324 404 432 128 192 256 288 384 478 512 146 218 291 327 437 545 582 168 253 338 380 507 632

3 m — 134 178 201 268 334 357 — 148 197 222 296 370 395 — 162 216 242 324
i -----------------

404 432 128 192 256 288 384 478 512 146 218 291 327 437 545 582 168 253 338 380 507 632



X L I .

Ipod p rzęsła  ty p  I d la Sc =  7 8  kg/cm^ i Sp =  30  kg/cm^.

Ś R E D N I C A d = 34 cm Ś R E D N I C A d =35 cm Ś R E D N I C A d = 36 cm Ś R E D N I C A d = 38 cm Ś R E D N I C A d = 40 cm Ś R E D N I C A d= 42 cm

Ilość pali w podporze Ilość pili w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze Ilość pali w podporze

32 8 12 16 ' 18 24 30 32 8 12 16 1 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 8 12 16 18 24 30 32 ^  i 12 16 18 24 30 32

nach Ogól na nośność pali w podporze w tonach Ogólna nośność pali w podporze w tonach Ogól na nośność pali w podporze w tonach Ogólna nośność pali w podporze w tonach Ogólna nośność pali w podporze w tonach Ogólna nośność pali w podporze w tonach

615 189 283 378 425 566 708 755 202 302 403 454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 — — 267 400 535 600 800 — —
j

290 434 578 650 —

675 189 283 378 425 566 708 755 202 302 403

— - ■+ 

403 ,

454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 .. 712 — — 267 400 535 600 800 — — 290 434 578 650 - — —

675 189 283 378 425 566 708 755 202 302 454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 — — 267 400 535 600 800 - — 290 434 578 650 — —

675 189 283 378 425 566 708 755 202 302
,

403 '

t

403

454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 — — 267 400 535 600 800 — — 290 434 578 650 — — —

6/5 189 283 378 425 566 708 755 202 302 454 605 755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 - — 267 400 535 600 800 — — 290 434 1 578 650 ~ —

1 675 189 283 378 425 566 708 755 202 302 403 454 605
______

755 806 216 324 432 486 648 810 — 238 356 475 535 712 — — 267 400 535 600 800 — — 290 434 578 650 — — —


