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ROZDZIAL |
ZASADY OGOLNE

W celu osiggniecia wysokiej sprawnosci przemarszow
i przewozoéw dokonywanych na wojennych drogach samo-
chodowych — caly skitad osobowy Wojska Polskiego obo-
wigzany jest do surowego przestrzegania dyscypliny ru-
chu i udzielania statej pomocy stuzbie regulacji ruchu,
powotanej do organizowania, kierowania, koordynowania
oraz zapewnienia ciagtosci i dyscypliny ruchu.

Oficerowie wszystkich rodzajow wojsk i stuzb prowa-
dzacy oddziaty, kolumny i transporty samochodowe oraz
tabory konne, zotnierze prowadzacy pojedyncze wozy bo-
jowe lub transportowe ~ sg osobiscie odpowiedzialni za
Sciste przestrzeganie przepiséw i zachowanie dyscypliny
ruchu kotowego oraz bezwzgledne i natychmiastowe wy-
konywanie nakazéw stuzby regulacji ruchu.

Zadania stuzby regulacji ruchu

1) Zapewnienie racjonalnego i maksymalnego wykorzy-
stania zdolnosci przepustowej sieci drogowej dla przewo-
zOw operacyjnych lub dla ruchu dowozowo-ewakuacyjne-
go przez;

— rozpoznanie i wybor w terenie najprzydatniejszej

mozliwie najkrotszej marszruty z uwzglednieniem
wymogow przewidywanego rodzaju i nasilenia ruchu;

wytypowanie objazdéw i zapasowych odcinkéw mar-
szruty dla umozliwienia manewru droznig w wypad-
ku uszkodzenia poszczeg6lnych odcinkéw marszruty;



— utrzymanie obstugiwanych odcinkéw drég i mostow
w stanie technicznie sprawnym z zachowaniem cig-
gtosci ruchu sitami etatowych plutonéw drogowych
ked (oed) Ilub przydzielonych oddziatéw (podod-
dziatow);

— przygotowanie rezerw materiatowych w rejonach
przepraw mostowych i ciasnin drogowych sitami eta-
towych plutonéw drogowych ked (oed) lub przydzie-
lonych oddziatéw (pododdziatow);

— wydluzanie (skracanie) obstugiwanej sieci drég
z uwzglednieniem pory roku, zmiany granic tyto-
wych lub na podstawie rozkazu o przyjmowaniu
(przekazywaniu) odcinkéw drog;

2) Zabezpieczenie utrzymania kierunku i nakazanej mar-
szruty podazajacym do miejsc przeznaczenia oddziatom,
transportom oraz pojedynczym osobom i wozom przez;

— wykonanie i rozmieszczenie wzdiuz obstugiwanej
marszruty odpowiedniej ilosci drogowskazéw i wska-
znikéw (znakéw umowionych), wystawianie maja-
,kow i przydzielanie (w warunkach ograniczonej wi-
dzialnosci) przewodnikéw;

— informowanie przechodzacych oddziatéw, kolumn,
transportéw zorganizowanych i pojedynczych o0sob;

3) Zabezpieczenie planowej ciaggtosci posuwania sie od-
dziatow i transportéw zorganizowanych wedtug rozkiadu
ruchu przez:

— udziat przedstawicieli stuzby regulacji ruchu w opra-

cowaniu planu ruchu;

— terminowe rozprowadzanie wyciggoéw z planu ruchu
otrzymanego przez osrodek regulacji ruchu — na
podlegte odcinki regulaciji;

— doktadne i terminowe powiadamianie komendanta
osrodka regulacji (komendantéw odcinkéw regulacji)
przez komendantéw odcinkéw regulacji (osrodek re-
gulacji) o wszelkich' zmianach, ktére zaszty w planie
ruchu;



__ Scislg wspotprace osrodka stuzby regulacji ruchu
z odpowiednimi sztabami wojsk inzynieryjnych, stuz-
by samochodowej i przechodzgcych oddziatéw;”

— posiadanie w osrodku regulacji i na wszystkich od-
cinkach regulacji ruchu niezbednej ilosci Srodkow
tacznosci i transportu — podwojonej w rejonie prze-
praw mostowych przez wieksze przeszkody wodne;

— przestrzeganie kolejnosci przemarszu poszczegdlnych
oddziatéw i transportéw zorganizowanych zgodnie
z rozktadem ruchu;

— regulowanie szybkosci ruchu poszczegélnych oddzia-
tow i transportow zorganizowanych zgodnie z roz-
ktadem ruchu;

— przepuszczanie oddziatow i transportéw zorganizowa-
nych na skrzyzowaniach i przy wymijaniu sie z za-
chowaniem kolejnosci przewidzianej w rozkiadzie
ruchu;

— usuwanie z drogi uszkodzonych pojazdéw i innych
przedmiotéw  tarasujacych ruch, wykorzystujgc
w tym celu sity i $rodki punktu technicznego ked
(oed) lub przechodzacych oddziatéw (transportow);

4) Kierowanie i koordynowanie ruchu na przydzielo-

nych odcinkach drog przez:

— racjonalny podziat i rozmieszczenie sit i Srodkow
stuzby regulacji ruchu z zachowaniem odwodu;
—nascentralizowane kierownictwa i Sciste wspétdziatanie

wszystkich ogniw stuzby regulacji ruchu;
wspotprace dowddcow oddziatdw przechodzacych
i transportow z organami stuzby regulacji poszcze-
gblnych odcinkéw marszruty;

— ustav/ienie znakéw zakazu oraz urzadzen wstrzymu-
jacych doptyw z drog bocznych; uruchomienie na
wazniejszych skrzyzowaniach dodatkowych srodkow
sygnalizacji i tgcznosci;
kierowanie pojazdéw p mniejszej szybkosci, jak trak-



tory, tabory konne i uszkodzone wozy bojowe — na
drogi pomocnicze (objazdowe);

— dokonywanie przesunie¢ oddziatdw, urzadzen i in-
stytucji rozlokowanych bezposrednio przy obstugi-
\(/jvanym odcinku na odlegto$¢ co najmniej 0,5 km od

rogi;

— w wypadku uszkodzenia odcinka drogi (mostu) — na-
tychmiastowe przerzucenie ruchu na uprzednio wy-
typowane objazdy z jednoczesnym powiadomieniem
komendanta odcinka (osrodka) regulacji o powstatym
uszkodzeniu drogi (mostu), przedsiewzietych srodkach
dla zapewnienia ciggtosci ruchu oraz o ilosci dodat-
kowych sit i $srodkéw potrzebnych do szybkiej na-
prawy;
wysytanie do miejsc ewentualnego zaktdcenia ruchu,
dodatkowych posterunkéw i patroli regulacji ruchu;

— niezwitoczne meldowanie o powstalej przerwie
w ruchu, jej przyczynach i przedsiewzietych srodkach
— os$rodkowi regulacji ruchu;

5) Zabezpieczenie Scistego przestrzegania przepiséw
chu kotowego i utrzymania bezwzglednej dyscypliny i po-
rzadku przez:

— wymaganie od dowdédcéw poszczegélnych kolumn
i transportéw, zabezpieczenia przestrzegania przez
ich podwiadnych przepiséw ruchu kotowego, zacho-
wania dyscypliny i porzadku ruchu oraz natychmia-
stowego podporzadkowywania sie nakazom stuzby
regulacji;

— wymaganie od kierowcow, woznicéw, jezdzcow i pie-
szych Scistego i bezwzglednego przestrzegania prze-
piséw ruchu kotowego, zachowania dyscypliny i po-
rzadku ruchu oraz natychmiastowego podporzadko-
wywania sie doraznym nakazom stuzby regulacji
ruchu;
natychmiastowg i energiczng interwencje w wypad-
ku naruszenia przepiséw ruchp kotowego, zaktocenia



dyscypliny i porzadku ruchu lub nie zastosowania sie
do sygnatéw (nakazow) stuzby regulacji ruchu — dla
przywrécenia dyscypliny ruchu i ukarania winnych;

— rozwijanie na obstugiwanych odcinkach drég punk-
téw kontroli ruchu do kontroli dokumentéw przewo-
zowych oraz uprawnien przechodzacych oddziatow,
transportéw i pojedynczych osob przekraczajacych
granice tytéw (taktycznych, armijnych, frontowych);

6) Nieustanna czujnos¢ i praca propagandowa s’ruzby re-

gulacji ruchu polegajgca na: j

— organizowaniu ochrony obstugiwanych odcmkow
drog, a zwlaszcza wiekszych mostéw, przed dywer”
sjg i uszkodzeniem;

— Scistej wspoétpracy organdéw regulacji ruchu z od-
dziatami specjalnymi;

— wyposazeniu przydzielonego odcinka drogi W plaka-
ty i hasta propagandowe;

7) Stala gotowos$¢ bojowa pododdziatow stuzby regulacji

ruchu do:

— wziecie udzialu w zwalczaniu oddziatdw nleprzy-
jacielskich, ktére przez desant lub w inny spo-
séb przedarty sie w rejon obstugiwanego odcinka

— kontynuowania obowigzkéw podczas napadow lotni-
czych (chemicznych) nieprzyjaciela; sygnalizowania
niebezpieczenistwa przechodzacym oddziatom i tran~
sportom;

—- organizowania obrony przeciwpozarowej (napalm),
przeciwatomowej oraz w wypadku skazenia odcinka
ADS S$rodkami radioaktywnymi przerzucenie ruchu
transportow i kolumn na drogi zapasowe; *
wykonania na rozkaz przetozonych szybkiego mane-
wru droznig z uwzglednieniem sytuacji taktyczno-
operacyjnej i tytowej.

8) Organizowanie maskowania ruchu przed rozpozna-

niem z powietrza na obstugiwanych odcinkach drog ze



szczegblnym uwzglednieniem rejondw przepraw mosto-

wych, punktéw zaopatrzenia i skltadoéw przez:
wymaganie od dowddcéw poszczegolnych kolumn
i transportow zabezpieczenia przestrzegania przez ich
podwiadnych zasad maskowania z wykorzystaniem
etatowych i innych podrecznych srodkéw oraz bez-
wzglednego podporzadkowania sie kazdorazowym
nakazom stuzby regulacji ruchu, zmierzajgcym do
zamaskowania ruchu, nja przykiad rozproszenia ko-
lumny lub skierowania jej do ukrycia;
niedopuszczanie do gromadzenia sie nadmiernej ilo-
sci kolumn i transportéw w rejonach przepraw mo-
stowych, punktéw zaopatrzenia i sktadow;

— zatrzymywanie i ukrywanie kolumn i transportéw na
czas przelotéw nieprzyjacielskiego lotnictwa w rejo-
nie obstugiwanego odcinka drogi; zwiekszanie odle-
gltosci miedzy pojazdami; regulowanie szybkosci
1 kierunku ruchu w wypadkach bombardowania drég
przez lotnictwo nieprzyjacielskie;
eliminowanie lub ograniczanie ruchu kolumn i tran-
sportdw w godzinach dziennych oraz ograniczanie
1 maskowanie S$wiatet pojazdéw w godzinach
nocnych;

— nadzoér i kontrole nad przestrzeganiem zasad masko-
wania na obstugiwanym odcinku przez wszystkich
uzytkownikow drogi.

Kierownictwo i zaleznos¢ z tytutu stuzby oddziatow
i pododdziatéw regulacji ruchu

9 Ogdlne kierownictwo regulacja ruchu na drogach
w pasie tytow taktycznych sprawuja:

— szefowie sztabéw_zwigzkow i oddziatow rozmieszczo-
nych w tym pasie — odnosnie przewozow opera-
cyjnych;
zastepcy dowodcow do spraw tytow tych zwigzkow
1 oddziatbw — odnosnie przewozéw zaopatrzenio-
wych (tytowych). ~
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10) Fachowe kierownictwo stuzbg regulacji ruchu w pa-
sie tytéw taktycznych, wedtug wytycznych wyzej wymie-
nionych przetozonych, sprawujg dowodcy etatowych pod
oddziatéw regulacji ruchu lub organa stuzby porzgadkowo-
ochronnej specjalnie w tym celu tworzone z oddziatéw
liniowych.

11) Ogolne kierownictwo regulacjg ruchu na drogach
obszaru (strefy) tytéw frontu (armii) sprawuja:

— szef sztabu frontu (armii) — odnosnie przewozéw

operacyjnych;

— zastepcy dowddcy frontu (armii) do spraw tytéw
odnos$nie przewozOow zaopatrzeniowych (tytow).

12) Fachowe kierownictwo stuzbg regulacji ruchu na
obszarze ( w strefie) tytdw frontu (armii) wediug wytycz-
nych wyzej wymienionych przetozonych (z uwzglednie-
niem sytuacji taktyczno-operacyjnej, tytowej, drogowej
i posiadanych sit) sprawuja:

a) na frontowych wojennych drogach samochodowych
— szef zarzadu drogowego frontu poprzez dowddcow
\frontowych odziatéw eksploatacji wojennych drdg
samochodowych (ZWDS, sbed fr);

b) na armijnych wojennych drogach samochodowych
szef oddziatu drogowego armii poprzez dowodcow sa-
modzielnych batalionéw eksploatacji drog (sbed
arm.);

c) na tr)asach przemarszow zwigzkéw taktycznych
dowédcy etatowych lub wydzielonych do petnienia
stuzby regulacji pododdziatow;

d) w rejonach rozlokowania zwigzkdéw taktycznych (od-
dziatéw), skladnic, instytucji i urzadzen tytowych —
dowodcy etatowych lub wydzielonych do pelnienia
stuzby regulacji pododdziatbw wedtug fachowych
wytycznych szefa zarzadu (oddziatu) drogowego fron-
tu (armii).

13) Nikt, oprécz bezposrednich dowddcow i przetozonych

z tytutu stuzby, nie ma prawa wydawac stuzbie regulacji
rozkazéw, zarzadzen i kierowac jej dziatalnoscia.

U



ROZDZIAL 11
ORGANIZACJA REGULACJI RUCHU
Organizacja regulacji ruchu w pasie tytéw taktycznych

14) W pasie tytow taktycznych na drogach korpusnych,
dywizyjnych lub putkowych stuzbe regulacji ruchu orga-
nizuje szef sztabu odpowiedniego zwigzku taktycznego (od-
dziatu) przez wyznaczonego komendanta osrodka regulacji
luchu i podleglych mu komendantéw odcinkéw regulacii
ruchu.

15) Stuzbe regulacji ruchu na drogach w pasie tytow
taktycznych petnia:

a) etatowe pododdziaty regulacji ruchu,

b) pododdziaty nieliniowe 2~ wyznaczone przez szefa

sztabu zwigzku taktycznego (oddziatu),

c) w poszczegdélnych wypadkach — pododdziaty linio-
we wyznaczone przez dowoddce zwigzku taktycz-
nego (oddziatu).

16) Pododdziaty petnigce stuzbe regulacji w pasie tytow
taktycznych na przydzielonych przez komendanta regulacji
odcinkach wystawiaja:

a) drogowskazy i wskazniki (znaki umoéwione),

b) punkty regulacji — pelnigce obowiagzki punktow
kontroli ruchu wedtug potrzeb danego zwigzku (od-
dziatu),

¢) posterunki regulacji ruchu,

d) majaki,

e) patrole regulacji ruchu.
17) Regulacja ruchu prowadzona jest na podstawie
wskazoéwek i wytycznych:

a) szefa sztabu danego zwigzku taktycznego (oddziatu)
— odnosnie przewozow operacyjnych.

b) zastepcy dowoddcy” do spraw tytow danego zwigzku
taktycznego (oddzialu) — odnosnie przewozéw za-
opatrzeniowych (tytowych),



18)

Zaleznie od zadan oraz sytuacji taktycznej i tytowej,

pododdziaty petnigce stuzbe regulacji ruchu w pasie ty-
téw taktycznych wystawiajg na wyznaczonych do obstugi-
wania marszrutach;

1

Drogowskazy i wskazniki (znaki umoéwione) w ilo-
Sci zapewniajgcej utrzymanie nakazanego kierunku
i marszruty, zachowanie przepisow m bezpieczen-
stwa ruchu uzupetniajagc je w warunkach ograni-
czonej widzialnosci na czas przewozéw operacyj-
nych przewodnikami ze swego skiladu osobowego.

Punkty regulacji:

a) przy stanowiskach dowodzenia pierwszego i dru-
giego rzutu sztabow zwigzkéw taktycznych,

b) w punktach wyciggania kolumn,

c) w rejonie zesrodkowania,

d) na liniach wyréwnania,

e) w miejscach ewentualnego przecinania sie marsz-
rut kolumn,

f) przy wjazdach i wyjazdach z wiekszych osiedli,

g) w rejonach dywizyjnych punktéw zaopatrywa-
nia,

h) w rejonach przepraw przez wieksze przeszkody
wodne,

i) przy wlotach i wylotach z ciasnin drogowych
(w terenie bagnistym, gorzystym lub gdy droga
prowadzi po nasypie (w wykopie) — powyzej (po-
nizej 2 m).

Posterunki regulacji ruchu:

a) na skrzyzowaniach drdg,

b) na rozwidleniach drog,

¢) na odcinkach przechodzacych przez osiedla,

d) na odcinkach trudniejszych (np. dostepnych tyl-
ko dla ruchu jednokierunkowego),

e) na drogach dowozu i ewakuacji przy putkowych
punktach zaopatrywania,

f) przy placach zatadunkowych i wyladunkowych,

13



g) przy punktach zbiérki lekko rannych,
h) przy punktach zbiorki uszkodzonych pojazdéw
mechanicznych,
i) na odcinkach drég gruntowych w terenie lesi-
stym, bagnistym lub goérskim.
4. Majaki:
— w warunkach ograniczonej widzialnosci w miej-
scach okreslonych w pkt. 3 lit. b, d, i.
5 Patrole regulacji ruchu (wyposazone w motocykle)
na odcinkach wyznaczonych przez komendanta o0s-
rodka regulacji zwigzku taktycznego (oddziatu).

Organizacja regulacji ruchu w strefie tytowej armii

19) Regulacja ruchu w strefie tytowej armii zajmuja sie
specjalne pododdziaty stuzby drogowej, wchodzace w skiad
samodzielnych batalionéw eksploatacji drég (sbed).

20) Stuzba regulacji ruchu na armijnych drogach samo-
chodowych (ADS) zorganizowana jest w sposOb naste-
pujacy:

a) osrodkiem regulacji ruchu jest sztab samodzielnego
batalionu eksploatacji drég (sbed), obstugujgcego wo-
jenna droge samochodowg (WDS) armii,

b) armijng droge samochodowg (ADS) dzieli sie na re-
jony przydzielane poszczegélnym kompaniom eks-
ploatacji dréog (ked). Kazdy z rejonéw ADS stanowi
odcinek regulacji, obstugiwany przez punkt kontroli
ruchu i-pluton regulacji ruchu kompanii eksploatacji
drég (ked). Normalna dtugos¢ odcinka regulacji (re-
jonu ADS) wynosi 25 km,

c) kazda kompania eksploatacji drég wystawia na od-
cinkach regulacji przydzielonych rejonéw ADS:
punkt kontroli ruchu, posterunki regulacji rucnu
(state), patrole regulacji ruchu (ruchome) i majaki.

21) Osrodkiem regulacji ruchu kieruje dowoddca sbed
wyznaczony przez szefa oddziatu drogowego armii na sze-
fa armijnej drogi samochodowej. Szef armijnej drogi sa~
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mochodowej utrzymuje ADS w stanie technicznie spraw-

nym, kieruje praca punktéw ustugowych na ADS i jest

komendantem osrodka regulacji ADS. W pracy swej szef

ADS Kkieruje sie zarzadzeniami i wytycznymi szefa sztabu

armii i zastepcy dowddcy armii do spraw tytéw otrzymy-

wanymi przez oddziat drogowy armii.

22) Komendant osrodka regulacji ruchu’obowigzany
jest:

. a) opracowac plan organizacji regulacji ruchu na catej
dtugosci obstugiwanej ADS, dzielgc ja ha rejony ob-
stugiwane przez ked oraz przydziel*ajac na trase
stosownie do jej stanu i przewidywanego natezenia
ruchu odpowiednie sity i $rodki,

b) kierowac¢ praca odcinkéw regulacji ruchu i organizo-
wac tgcznos¢ miedzy osrodkiem regulacji i odcinka-
mi, jak réwniez pomiedzy poszczegélnymi odcin-
kami,

c) zorganizowa¢ otrzymywanie w odpowiednim czasie
meldunkoéw z odcinkdéw regulacji, zestawia¢ i prze-
syta¢ w ustalonych terminach do oddziatu drogowe-
go armii sprawozdania z ruchu transportéw i kolumn
na ADS,

d) przedstawia¢ drogg stuzbowg wiasciwym wiadzom
meldunki o naruszeniu dyscypliny ruchu.

23) Odcinkiem regulacji ruchu kieruje dowodca kom-
panii eksploatacji drég przez swego pomocnika do spraw
regulacji oraz przez dowdédce plutonu regulacji ruchu. Ko-
mendant odcinka regulacji podlega bezposrednio komen-
dantowi osrodka regulacji — dowddcy (sbed). Dowddca ked
na odcinku ADS stanowigcym rejon kompanii eksploatacji
drég jest dowddca garnizonu w obrebie 05 km na pra-
wo i lewo od osi drogi (za wyjatkiem osiedli stanowigcych
samodzielne garnizony).

24) Komendant odcinka, stosownie do ogdlnego planu
regulacji ruchu, obowigzany jest:

a) zorganizowa¢ punkt kontroli ruchu, rozstawic¢ stale
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posterunki regulacji ruchu, ustali¢ sktad i kierunek
dziatania patroli ruchomych, kierowa¢ ich praca-
i organizowa¢ tgcznos¢ miedzy nimi,

b) zaopatrzy¢ przydzielony odcinek (rejon) ADS w dro-
gowskazy i wskazniki (znaki umoéwione),

¢) wyposazy¢ przydzielony odcinek (zwlaszcz-a w rejo-
nach rozwinietych punktéw ustugowych, na przepra-
wach i na PKR) w plakaty i hasta propagandowe,

d) likwidowaé¢ przyczyny powodujace wstrzymanie (lub
zahamowanie) ruchu, odpowiadajac za planowy ruch
transportéw i kolumn w granicach swojego odcinka
(rejonu),

e) w koniecznych wypadkach kierowac¢ ruch na odcinki
objazdowe wystawiajac dodatkowe posterunki regu-
lacji, patrole, meldujac o przyczynach zakiocenia ru-
chu i przedsiewzietych $rodkach zapobiegawczych,

f) meldowaé w ustalonych terminach osrodkowi regula-
cji o przebiegu wykonania rozktadu ruchu oraz o sta-
nie technicznym drogi na swym odcinku.

25) Punkt kontroli ruchu (PKR), sktadajacy sie z kil-
ku podoficerow i szeregowcéw dowodzonych przez oficera
lub starszego podoficera — jest zasadniczym organem stuz-
by regulacji na armijnych drogach samochodowych. Punk-
ty kontroli ruchu (wyposazone w rogatki, znaki sygnaliza-
cyjne, bron maszynowg i ciggniki) rozwijane sg przy gra-
nicach stref tytdw taktycznych i armijnych, w poblizu
wazniejszych weztéw drogowych, przepraw mostowych
przez wieksze przeszkody wodne i w rejonie wiekszych
osiedli (baz). Kazda kompania eksploatacji drog wystawia
jeden punkt kontroli ruchu, stad tez odlegto$¢ miedzy ni-
mi wynosi w przyblizeniu 25 — 50 km. Punkt kontroli ru-
chu winien by¢ poinformowany o planie regulacji ruchu,
0 sasiednich punktach kontroli ruchu, o ilosci, zadaniach
1 miejscu ustawienia posterrmkéw, patroli i majakéw na
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odcinku swej ked oraz o ewentualnym odwodzie skiadu
osobowego, transportu i sprzetu.

26)

Zgodnie z zatwierdzonym planem, komendant

punktu kontroli ruchu obowigzany jest kontrolowac i koor-
dynowaé¢ ruch na ADS, a mianowicie:

a)

ustala¢ czas przybycia kolumn idacych wedtug
planu jazdy, w wypadku opéznienia nakazywacé¢ do-
wodcy kolumny zwiekszy¢ szybkos¢ ruchu i jedno-
cze$nie powiadamia¢ wiladze nadrzedne (przez ked
lub bezposrednio, jesli jest tgcznos¢ ze sztabem wy-
sylajacym kolumne) oraz sasiedni punkt kontroli
ruchu,

kontrolowa¢ dokumenty ewidencyjne i przewozowe

wszystkich pojazdéw posuwajacych sie droga, usta-

lajgc nastepujacg kolejnos¢ przepuszczania wozow:

— przy kierunku dofrontowym pierwszenstwo maja
przewozy operacyjne oraz wozy hatadowane
amunicjg, nastepnie materiaty pedne, potem zyw-
no$¢ i inne tadunki;

— przy kierunku odfrontowym pierwszeristwo ma-
ja pojazdy z rannymi i chorymi, nastepnie wozy
z wyprozniong targ po MPS, potem inne;

— prawo wyprzedzania kolumn w kierunku dofron-
towym posiadajg samochody zwigzkéw taktycz-
nych i operacyjnych, pojazdy stuzby tgcznosci,
stuzby drogowej, szefostwa stuzby samochodo-
wej oraz pojazdy ochrony i obrony tytow;

— przy kierunku odfrontowym — prawo wyprzedza-

nia przystuguje pojazdom wiozgacym rannych oraz
pojazdom stuzby drogowej i szefostwa stuzby sa-
mochodowej.

Poza tym w okresach mniejszego nasilenia ruchu ko-
mendant punktu kontroli ruchu:

a)

sprawdza stopiern zatadowania samochodoéw, o ile
zajdzie konieczno$¢ nakazuje przew6z os6b wojsko-
wych. oraz zatadowuje prézne pojazdy sprzetem
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(zgromadzonym przy PKR, a szczegolnie w wypad-
ku wymagajacym pilnego przestania we wihasciwym
Kierunku),

b) pomaga stuzbie zdrowia w zorganizowaniu ewakua-
cji lekko rannych, wykorzystujac powracajagce proz-
ne samochody.

27) Przy punkcie kontroli ruchu zawczasu organizuje
sie zamaskowane rejony wyczekiwania, na ktére kierowa-
ne sg zatrzymane pojazdy lub kolumny. Zatrzymaniu pod-
legaja: wozy, na ktére kierowcy nie maja dokumentéw
lub kierowcy, ktérzy nie przestrzegaja przepiséw ruchu,
zaktocaja plynnosé i zagrazaja bezpieczenstwu  ru-
chu; transporty z tadunkiem wywozonym samowolnie nie
ujetym ewidencja, a podlegajacym zdaniu na skitady ar-
mijne; pojazdy uszkodzone mogace ulec awarii podczas
ruchu. Czasowo moga by¢ zatrzymywane pojazdy lub ko-
lumny posiadajgce wszystkie dokumenty; robi sie to na
zasadzie ustalonej kolejnosci lub planu ruchu w celu
przepuszczenia najpierw wazniejszych kolumn (transpor-
tow).

Punkt kontroli ruchu moze by¢ zasilany przez organa
bezpieczenstwa, uprawnione do legitymowania przecho-
dzacych lub przejezdzajgcych oséb. W tym wypadku ko-
mendant punktu kontroli ruchu udziela wojskom (funk-
cjonariuszom) bezpieczenstwa potrzebnej pomocy, gtéwmy
jednak wysitek kieruje nadat na wykonywanie swych za-
sadniczych obowigzkow.

Przy przewozach operacyjnych lub w okresach przegru-
powania catej armii — punkty kontroli ruchu nie zatrzy-
muja i nie kontrolujg pojedynczych pojazdéw ani kolumn.
W tych wypadkach sklad PKR skierowuje sie specjalnym
zarzadzeniem na wzmocnienie posterunkéw i patroli regu-
lacji ruchu, zas odpowiedzialnos¢ za zorganizowanie ruchu
ponosi sztab przewozonego lub przegrupowywanego zwigz-
ku taktycznego (operacyjnego).

28) Posterunki regulacji ruchu sktadaja sie z 2 — 3 zot-
inierzy dowodzonych przez podoficera lub dobrze wyszko-
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lonego szeregowca. Posterunki regulacji ruchu wystawia
sie w rejonie wyczekiwania (zeSrodkowania) w rejonach
wjazdu transportéw na teren skladu, przy stacjach zaopa-
trzenia i stacjach wyladunkowych, w punktach formowa-
nia, wyciggania i rejonach zesrodkowania kolumn; na
s>skrzyzowaniach i rozgatezieniach zasadniczych marszrut;
przy odgatezieniach z ADS na teren dywizyjnych punktow
zaopatrywania; na trudniejszych odcinkach pracy (mosty,
tamy, odcinki o ruchu jednokierunkowym); na objazdach
tymczasowych; przy jednopoziomowych przejazdach kole-
jowych (gdy kolej jest czynna); przy wjazdach i wyjaz-
dach z wiekszych osiedli.

29) Komendant posterunku regulacji ruchu w mysl
wskazdéwek otrzymanych od pomocnika dowédcy kompanii
eksploatacji drég do spraw regulacji lub dowdédcy plutonu
regulacji ruchu obowigzany jest:

a) zapewni¢ ciggtos¢ i ptynnos¢ ruchu na swoim od-

cinku przez:

— wskazywanie kierunku, porzadku i kolejnosci
ruchu,

— utrzymanie dyscypliny ruchu,

— koordynowjanie ruchu kolumn, transportéw i poje-
dynczych pojazdéw,

b) kierowac transporty do rejonéw wyczekiwania przed
zatadowaniem (wyladunkiem) lub po zatadowaniu
(wytadunku), wzywac z tych rejonéw transporty do
wyjazdu,

c) przeciwdziata¢ zakitoceniom ruchu i tworzeniu sie
korkéw przez: zatrzymywanie, zwiekszanie Ilub
zmniejszanie szybkosci ruchu pojazdéw; regulowa-
nie kolejnosci przechodzenia kolumn w miejscach
waskich i na skrzyzowaniach dréog — az do kierowa-
nia mniej waznych transportéw na boczne drogi;
ustalanie kolejnosci wjazdu réznych transportéw
i kolumn na ADS;
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d) zadac¢ od kierowcOw i woznicéw przestrzegania dy-
scypliny ruchu, w kazdym wypadku naruszenia dy-
scypliny sporzadza¢ protokot;

e) meldowa¢ komendantowi odcinka regulacji (lub ko-
mendantowi punktu kontroli ruchu) o nasileniu na
drodze ruchu kolumn i transportéw oraz o wypad-'A
kach jego zaklécenia; w rejonie baz i sktadow po za-
koriczeniu zatadunku lub wytadunku transportéw,
zarzadzi¢ odjazd i meldowa¢ o tym przetozonym.

30) Majaki (pojedynczych zotnierzy stuzby regulacji
ruchu) wystawia sie na skrzyzowaniach drég. Zada-
niem ich jest wstrzymywanie doptywu na ADS transpor-
téw z drog bocznych (stale lub tez na okres przejazdu ko-
lumn); zachowanie ciggtosci ruchu kolumn oraz kierowa-
nie (w razie potrzeby) kolumn na objazdy prowizoryczne.
Majaki wystawia sie tez na niektorych odcinkach drogi za-
sadniczej w wypadkach, gdy oznaczenie trasy drogowska-
zami uwaza sie za niewystarczajgce (np. w osiedlach o wa-
skich, kretych uliczkach).

31) Patrole regulacji ruchu (lub ruchome posterunki
regulacji ruchu) — szeregowiec i podoficer, czasem oficer
— wydzielani sg ze sktadu osobowego plutonéw regulacji
ruchu. Zadaniem patroli jest szybka i energiczna interwen-
cja w wypadkach powstania zakorkowan, majaca na celu
usuniecie zatarasowania ruchu i przywrécenie jego ciggto-
sci. W wypadkach awarii patrol usuwa uszkodzone pojaz-
dy przy pomocy przejezdnych lub sprowadza dyzurny
ciggnik. W wypadku uszkodzenia drogi organizuje pro-
wizoryczny objazd uszkodzonego odcinka, wzywajac jed-
noczesnie do pomocy pluton drogowy ked (przeznaczony
do utrzymania stanu technicznego drogi w rejonie ked).

Poza tym do obowigzkéw patroli nalezy kontrola pra-
cy statych posterunkéw regulacji ruchu i majakéw. Patro-
le zaopatrzone sg w motocykle i rowery, a zimg w narty
(na terenach o znacznych opadach $nieznych). Zaréwno pa-
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trole jak i caly skiad osobowy stuzby regulacji ruchu mo-
ze korzysta¢ z przejezdzajacych samochoddéw udajac sie
nimi w potrzebnym kierunku. Samochodom tym przystu-
guje wowczas prawo wyprzedzania.

Organizacja regulacji ruchu w czasie przewozu wojsk
samochodami

32) Zasadnicza réznica miedzy przewozem wojsk sa-
mochodami a marszem wojsk zmotoryzowanych polega na
tym, ze wojska przewozone nie majg etatowych Srodkéw
przewozowych, ktére w razie potrzeby sg im przydzielane
przez wyzsze dowoddztwo.

33) Zadaniem stuzby regulacji ruchu jest zapewnienie
dyscypliny ruchu podczas przewozu wojsk samochodami
oraz przybycia w nakazanym czasie przewozonego zwigzku
taktycznego do okreslonego rejonu. W tym celu stuzba re-
gulacji powinna doktadnie i wyraznie oznaczy¢ marszrute
(szczegdlnie w warunkach ograniczonej widzialnosci — na
przykiad podczas przewozow nocnych, drogami leSnymi
lub ulicami osiedli), przeprowadza¢ kolumny przez trudne
lub niebezpieczne odcinki marszruty; usuwac¢ wszelkie
przedmioty tarasujace ruch na marszrucie przejazdu.

34) Organizacja regulacji ruchu w czasie przewozu
wojsk samochodami uwarunkowana jest przebiegiem mar-
szruty:

a) o ile marszruta przewozu przebiega po WDS armii

(Frontu), regulacje ruchu organizuje Szef WDS sita-
mi pododdziatéw regulacji ruchu stale obstuguja-
cych te marszrute; w wypadkach koniecznych do-
wodca przewozonego zwigzku taktycznego wydziela
do pomocy wlasne pododdziatly, podporzadkowujac je
na okres przemarszu — komendantom odcinkéw re-
gulacji na WDS (dowodcom ked); ruch dowozowo-
ewakuacyjny na WDS na okres przemar”u zwigzku
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taktycznego moze by¢ na zarzadzenie szefa sztabu ar-
mii (Frontu) czasowo wstrzymany lub skierowany na
drogi okrezne;

b) o ile marszruta przewozu operacyjnego przebiega
droga potozong w strefie tytdw armii (Frontu), lecz
nie obstugiwang przez stalg stuzbe regulacji ru-
chu — dowddca przewozonego zwigzku taktycznego
organizuje regulacje ruchu wtasnymi sitami i srodka-
mi w mys$l zasad podanych w rozdziale drugim.

c) o ile marszruta przewozu przebiega rokadami lub in-
nymi drogami przecinajacymi WDS — regulacje ru-
chu organizuje dowoddca przewozonego zwigzku tak-
tycznego na podstawie wskazéwek sztabu armii
(Frontu) oraz szefa WDS. Sztab armii (Frontu) oraz
szef oddziatu (zarzadu) drogowego wysytaja na naj-
wazniejsze skrzyzowania drdg swych przedstawicieli
w celu natychmiastowego rozwigzania zagadnien
zwigzanych z przewozem wojsk i ewentualnego
wstrzymania ruchu dofrontowego.

35) Organizujac regulacje ruchu w rejonach zatadowa-
nia i wyladowania nalezy zapewni¢ niezbedng powierzch-
nie rejonu ziatadowania (wytadowania), ktéra wynosi 15
km2 dla batalionu, 15 km dla putku i 40 — 50 km dla
dywizji.

36) Zalozeniem do opracowania planu regulacji ruchu
jest og6lny plan ruchu ha danej marszrucie. 0Ogélny
plan ruchu na marszrucie opracowuje sztab przewozo-
nego Zwiagzku taktycznego wesp6t z przedstawicielami
stuzby regulacji ruchu, na podstawie tabeli przewozu
zwigzku taktycznego (oddziatu) oraz planu innych przewo-
z6w na danej marszrucie.

Wyciagi z planu ruchu zatwierdzonego przez dowdd-
ce zwigzku taktycznego sztab zwigzku podaje do wiadomo-
$ci dowodcom przewozonych oddziatéw i przesyta dowdd"
com pododdziatéow regulacji ruchu jako obowigzujgce,ich
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wytyczne. Wszelkie zmiany w tabeli przewozéw i pla-
nie ruchu moga by¢ wprowadzane tylko za zgodg dowéd-
cy przewozonego zwigzku taktycznego i natychmiast prze-
kazywane dowodcom przewozonych oddziatow™ oraz do-
wodcom pododdziatéw regulacji ruchu.

37) Schemat oraz plan/regulacji ruchu opracowuje szei
wydziatu operacyjnego, a zatwierdza szef sztabu przewozo-
nego zwigzku taktycznego.

38) Na schemacie regulacji ruchu uwidacznia sie trase
marszu, poszczegdlne jej odcinki, miejsca rozmieszczenia
punktéw kontroli ruchu, posterunkéw regulacji ruchu
i majakéw oraz trase patroli.

39) Plan regulacji ruchu zawiera:

1. nr nr odcinkéw regulacji ruchu,

2. etatowe stanowiska, stopnie i nazwiska komendan-

tow odcinkéw regulaciji,

3. przydzielone na poszczegolne odcinki sity i srodki,

4. wyszczegllnienie marszruty,

5. date i godzine rozpoczecia stuzby regulacji na posz-

czegolnych odcinkach,

6. date i godzine zakonczenia stuzby regulacji na posz-

czegoblnych odcinkach,

7. miejsca punktow kontroli ruchu na kazdym z odcin-

kéw regulacji,

8 nr nr i miejsca poszczegolnych posterunkéw (maja-

kéw) na odcinkach regulaciji,

9. ilos¢ patroli ruchomych i ich trase na poszczegé6lnych

odcinkach regulacji,
10. szczegd6lne wskazéwki dla poszczeg6lnych odcinkow
regulacji.

40) Dowddca przewozonego zwigzku taktycznego orga-
nizuje na okres przewozu, przy stanowisku dowodzenia, 0$-
rodek regulacji w sktadzie 2— 3 oficeréw z wydziatu ope-

racyjnego i 1 — 2 oficero6w z wydziatu samochodowego
sztabu.
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41) Komendant osrodka regulacji po otrzymaniu ze
sztabu planu i schematu regulacji zaznajamia z nimi ofi-
cerow wyznaczonych na komendantéow poszczegélnych od-
cinkéw regulacji, dajgc im wytyczne do organizacji pracy
oraz szczeg6towe wskazéwki. Na kazdy odcinek regulacji
25 — 50 km zostaje przydzielony zgodnie z planem regu-
lacji jeden pluton zotnierzy znajacych zasady regulacji ru-
chu i wyposazonych w niezbedne $rodki transportowe —
ktérego dowddca petni obowigzki komendanta odcinka re-
gulacji i podlega na czas przewozu bezposrednio komen-
dantowi osrodka regulaciji.

Jezeli przew6z zwigzku taktycznego organizowany jest
na dwu lub wiecej marszrutach, to do regulacji ruchu ra
nich wykorzystywane sa przede wszystkim etatowe pod-
oddziaty regulacji przewozonych oddziatéw, odpowiednio
wzmocnione innymi pododdziatami znajacymi Zasady re-
gulacji ruchu.

42) Komendant odcinka regulacji sitami swego plutonu
wystawia potrzebnag ilos¢ drogowskazéw i wskaznikéw
(znakéw umoéwionych) oraz punkt kontroli, posterunki re-
gulacji ruchu, majaki i patrole zgodnie z otrzymanym
planem regulacji ruchu. Ponadto wystawia ruchome po-
stenmki do obserwacji ruchu kolumn, szybkiego' likwido-
wania zatorow i przeszkéd w ruchu oraz do' utrzymania
tacznosci z punktem kontroli, posterunkami regulacji ru-
chu i majakami.

43) Wszystkie drogi przeznaczone dla ruchu przewozo-
nego zwigzku taktycznego obstawia sie znakami i drogo-
wskazami wskazujgcymi kierunek do ponumerowanych
placow zatadunkowych, z placéw zatadunkowych na punk-
ty formowania kolumn i wyjscie na marszrute zasadniczg
oraz sama marszrute. Gdy zatadowanie odbywa sie noca, na
wszystkich zakretach wystawia¢ nalezy posterunki regu-
lacji ruchu lub majaki zaopatrzone w s$rodki sygnalizacji
Swietlnej.
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44) W wypadku skrzyzowan marszruty przewozu
z marszrutami innych kolumn (przewidzianych planem)
komendanci odcinkéw regulacji przepuszczaja kolumny
przez skrzyzowania wedtug ustalonej kolejnosci. W celu
szybkiego przejazdu kolumn przez punkt skrzyzowania =
samochody jada z wieksza szybkoscig lub (o ile to jest
mozliwe) dwoma rzedami.

45) Podczas przemarszu kolumn przez osiedla zamiesz-
kate pododdziaty regulacji wstrzymujg catkowicie ruch
postronny zar6wno w marszrucie przewozu, jak i na dro-
gach przecinajgcych marszrute. W tym wypadku mozna
zazada¢ od miejscowych wiadz wydzielenia sit i Srodkow
do pomocy pododdziatom regulaciji.

46 Ruch w rejonie zaladowania winien mie¢ charakter
pierscieniowy, przy czym drogi przeznaczone dla transpor-
tow nie moga przecinaé¢ sie z drogami, ktérymi posuwaja
sie przewozone oddziaty.

W celu przygotowania rejonu zatadowania dowddca
przewozonego zwigzku taktycznego przydzieta pododdzia-
ty saperéw i piechoty do budowy dojazdoéw, tras kotumno-
wych i zjazdéw z drogi.

47) W wypadku spotkania sie w ciasninie (droga jed-
nokierunkowa, wykop, nasyp, wawoz, grobla itp-), kolumny
moga przebywac ja kolejno zgodnie z planem lub tez zbli-
zajac sie do ciasniny zwiekszaja odlegtos¢ miedzy samo-
chodami tak, by osiggna¢ odlegtosci wieksze od dtugosci
ciadniny; wowczas na przemian mozna pirzepuszczac przez
ciasnine pojedyncze samochody obydwu kolumn, formujac
w marszu rzuty kazdej kolumny (rys. 1).

48) Ruch na drodze odbywa sie z reguty strong prawa.
Ruch lewostronny dopuszczalny jest tylko w wyjatkowych
wypadkach na przyktad: przy skrzyzowaniu sie dwoch
kolumn na zakretach. W tym wypadku komendant odcin-
ka regulacji organizuje lewostronny ruch na odcinku dro-
gi o dhtugosci rownej diugosci krzyzujgcych sie kolumn —
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wysylajgc posterunki regulacji ruchu nakazuje przejazd
lewa strong na calg ditugos¢ kolumn (rys. 2).

49) Komendanci odcinkéw regulacji osobiscie i poprzez
komendantéw punktéw kontroli ruchu systematycznie ob-
serwuja ruch kolumn, prowadzg ewidencje realizacji pla-
nu ruchu i sktadaja meldunki o przebiegu ruchu do os-
rodka regulacji ruchu. W wypadku nieprzestrzegania przez
kolumny planu ruchu komendanci punktéw kontroli mel-
duja o tym osrodkowi regulacji ruchu i starajg sie we-
sp6t z dowodcami kolumn o przywrocenie porzadku prze-
widzianego planem ruchu. Jezeli przejazd kolumn na-
stepuje wczesniej niz jest to przewidziane w planie —
komendanci punktéw kontroli ruchu mogg zada¢ zmniej-
szenia szybkosci ruchu tylko na podstawie specjalnego roz-
kazu komendanta odcinka regulacji.

Organizacja regulacji ruchu podczas marszu

50) Organizacja regulacji ruchu zalezna jest od warun-

kéw, w ktérych odbywa sie marsz.

a) Jesli marsz odbywa sie w przewidywaniu boju spot-
kaniowego, zasadniczym zadaniem stuzby regulacji
ruchu jest utrzymanie nakazanego kierunku, dopilno-
wanie planowego posuwania sie kolumn i zachowanie
dyscypliny ruchu. Stuzba regulacji ruchu przyjmuje
udziat w organizacji kolumn, wycigga ich cztony
i odprowadza.

b) Jesli marsz ma na celu przegrupowanie — do zadan
stuzby regulacji ruchu poza wymienionymi w pkt. 50a
nalezy: rozpoznanie i wytyczenie marszrut, prze-
strzeganie maskowania ruchu, zabezpieczenie rozpro-
wadzenia oddziatdw w czasie postojow w nakazane
rejony rozmieszczenia oraz utrzymanie porzadku
i dyscypliny ruchu w tych rejonach.

51) Organizacja regulacji ruchu stanowi cze$¢ sktado-

wa inzynieryjnego zabezpieczenia marszu i petniona jest
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Faza poczatkowa
i Kolumna skrecajgca kierowana jest
na lewg strone jezdni przez majak,a"
2Kol'umna nadjezdzajgca z przeciwnego
kierunku i poruszajaca sie na wprost-
kierowana jest naskrzyzowaniu na lewa, (Snoja)
strong jezdni przez staty majak ,b

faza hoocowa
Obie kolumny wracajg
na wlasciwg strone jezdni, po czym
a'- majak doraznie wystawiany majak ,a"zdejmuje sie
weelu skierowania kolumny

iai N
Skrecajgcej nalewg strone jezdni liajak,a

O - 0 —
O —
Odlegtosé \b-majak stale regulujacy
pomiedzy majakami winna wynosic ruch ma skrzyzowaniu
co najmniej polowg dlugosci kolumny
skrecajgcej

Rys. 2 Organizacja ruchu lewostronnego przy krzyzowaniu sie
kolumn na zakretach



przez oddzialy zabezpieczenia ruchu (OZR). llos¢ oddzia-
Itow zabezpieczenia ruchu odpowiada ilosci marszrut zwigz
Iku taktycznego. Do zadan oddziatlu zabezpieczenia ruchu
Inalezy: o )
— Trozpoznanie i wytyczenie marszruty;
__ zabezpieczenie przepraw i stanu technicznego zasad-
niczej trasy oraz ewentualnych objazdéw marszruty,
— wytyczanie drég na przetaj;
— regulowanie- ruchu kolumn.
W sktad OZR wchodza:
___od kompanii do batalionu saperow (z ewentualnym
przydzieleniem pododdzialéw pontonowych i czot-

ow);

— %odt))ddzia’fy fizylierow wyposazone w $rodki tran-
sportowe i tacznosci, do petnienia stuzby regulacji ru-
chu, w ilosci do 1 plutonu na kazda marszruta oraz
pododdziaty fizylierow do stuzby ochronnej.

52) Szef sztabu zwigzku taktycznego wyznacza na kaz-
da marszrute oficeréw sztabu jako komendantéw poszcze-
g6lnych odcinkdéw trasy przemarszu — odpowiedzialnych
Za dopilnowanie realizacji zarzadzen i planu regulacji ru-
chu oraz wyciggu z tabeli marszu, wydanych przez sztab
zwiagzku taktycznego. Dtugos¢ odcinka regulacji na marsz-
rucie ustalona przez sztab zwigzku zalezna jest “od stanu
drogi, skomplikowania trasy przemarszu i przewidywanego
natezenia ruchu.

53) Sztab zwigzku taktycznego w zarzadzeniu swym
dotyczacym regulacji ruchu podaje: zadanie marszu,
marszruty ruchu; komendantéw odcinkéw regulacji ruchu
oraz sktad, sdly i Srodki przydzielone do dyspozycji ko-
mendantéw odcinkdw; ilos¢ i rozmieszczenie posterunkéw
regulacji ruchu i majakoéw; wskazoéwki szczeg6lne; po-
czatek pracy, zakonczenie pracy i sposéb zdjecia stuzby
regulacji ruchu z odcinkéw trasy.

54) Plan regulacji ruchu zawiera dane wyszczeg6lnione
w pkt. 39 str. 23.
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55) Tabela marszu obejmuje:

— nazwe oddziatéw i srodkéw wzmocnienia,

— dtugos¢ kolumny w metrach,

— $rednig szybkos$¢ posuwania sie kolumny w km/godz.,

— wyszczego6lnienia marszruty ruchu i. jej dtugosg,

— punkt przejscia i czas jego przekroczenia przez czoto
kolumny,

— wyszczegO6lnienie i numer linii wyréwnania i czasy
przejscia ich przez czoto i przez ogon kolumny (ilos¢
liniiNvyréwnania zalezy od diugosci marszruty),

— rejon dtuzszego odpoczynku i czas jego trwania,

— czas wymarszu czota kolumny po dtuzszym odpo-
czynku,

— rejon koncentracji i czas przybycia czota oraz ogona
kolumny,

— Uwagi:
tabele marszu wykonuje sztab, a zatwierdza dowodca
zwigzku taktycznego.

56) Po otrzymaniu ze sztabu wyzej wymienionych do-
kumentow i wskazéwek komendanci odcinkéw regulaciji
udajg sie na swoje odcinki i przystepuja do organizowania
stuzby, ktéra polega na: ustawieniu drogowskazéw, zna-
kéw i napiséw orientacyjnych; rozstawieniu punktu kon-
troli ruchu, posterunkéw regulacji ruchu i majakéw
(w tempie 10 — 30 km/godz.).

57) Po zorganizowaniu regulacji ruchu komendanci od-
cinkéw ruchu wracajg na poczatek swych odcinkéw i mel-
duja dow6dcom nadchodzacych kolumn o stanie odcinkéw
i organizacji regulacji ruchu.

58) W celu szybkiego przejscia kolumn zwigzku doko-
nujacego przemarszu cata marszruta lub poszczegéline
jej odcinki moga zosta¢ zamkniete dla innych kolumn tran-
sportowych. W tym wypadku na wszystkich wyjazdach
z drég bocznych na marszruty zasadnicze nalezy umiescié
napisy ,,Przejazd zamkniety“.
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59) Gdy czasu jest za malo, poszczeg6lne odcinki trasy
przemarszu oznaczane i obsadzane sg stuzbg regulacji do-
raznie — z tym jednak, by kazdy odcinek byt gotéw do
chwili nadejscia czota kolumny (oddziatu).

60) W warunkach mozliwego spotkania sie z nieprzyja-
cielem oznaczanie i obsadzanie stuzbg regulacji marszruty
prowadzone jest pod ostong przydzielonej przez dowddce
OZR ochrony. W tym wypadku stuzba regulacji posuwa
sie za awangardg kolumny.

61) W wypadku zmiany kierunku przemarszu sztab
organizuje natychmiast wytyczenie i przygotowanie no-
wej marszruty wykorzystujagc zachowane w odwodzie
OZR. Przejscie na nowag marszrute nastepuje tylko na roz-
kaz sztabu zwigzku taktycznego.

62) Plan organizacji transportu zawarty w tabeli mar-
szu obejmuje wycigganie w kolumny marszowe, ktére mo-
ze by¢ wykonane dwoma sposobami:

a) dla wszystkich oddziatéw wchodzgcych w skitad od-
dzielnej kolumny wyznacza sie na trasie marszu je-
den punkt przejscia, lecz r6zne czasy jego przebycia;
czas wyjscia poszczegdélnych oddziatdw na ogdlny
punkt przejscia nakazywany jest przez sztab zwigzku
na podstawie obliczenn czasu potrzebnego na do-
marsz kazdego oddziatu z rejonu zesrodkowania do
punktu wyjsciowego,

b) dla kazdego oddziatlu kolumny wyznacza sie samo-
dzielne punkty wyjsciowe na trase marszu, tak aby
wszystkie oddziaty kolumny mogty z nich jednocze-
Snie wyruszyc¢ i wyciggngc¢ sie w kolumne marszowa;
odlegtos¢ pomiedzy poszczegélnymi punktami wyj-
Sciowymi winna by¢ réwna dhugosci kolumny posz-
czegélnych oddziatéw, zas termin wyruszenia ogolnej
kolumny winien by¢ nakazany z uwzglednieniem cza-
su potrzebnego na domarsz najodleglejszego oddzia-
tu do punktu wyjsciowego na trasie.
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63) Do organizacji regulacji ruchu w rejonie wycigga-
nia kolumn i na postojach wykorzystuje sie dodatkowo
sktad osobowy tych kolumn. Przy wycigganiu kolumn po-
sterunki regulacji wystawia sie na punktach wyjsciowych
rzutéw kolumny; ina skrzyzowaniach drég; w miejscach
przylagczania sie do oddziatbw kolumny pododdziatéw
przydzielonych na czas przemarszu; przy wyjazdach ko-
lumn (rzutéw) na odcinek marszruty, na ktérym odbywa
sie wycigganie kolumn.

64) Ruch na marszrutach regulowany jest przez:

a) posterunki regulacji ruchu w sktadzie 2 — 3 ludzi
kazdy pod dowdédztwem podoficera. Posterunki te
wystawiane sg na waskich odcinkach marszrut, na
rozwidleniach drég, przy wejsciach do duzych osie-
dli, obejsciach i przeprawach. Posterunki regulacji
ruchu moga by¢ state i ruchome;

b) pojedynczych szeregowcéw na skrzyzowaniach drog
i w miejscach, gdzie oznaczenie marszruty wskazni-
kami nie jest dostatecznie jasne;

¢) drogowskazy i wskazniki (znaki umoéwione) w miej-
scach, gdzie kierunek zasadniczej marszruty nie na-
suwa wiekszych watpliwosci.

65) Dowddca OZR kieruje bezposrednio pracg wyzna-
czonych przez Szefa Sztabu zwigzku taktycznego komen-
dantéw regulacji ruchu poszczegélnych odcinkéw marsz-
ruty, ktorzy zwracaja szczeg6lng uwage na:

— przygotowanie i terminowy v?ymarsz stuzby regula-

cji ruchu,

—eorganizacje i prace stuzby regulacji w rejonach ze-
srodkowania i punktualne przekraczanie punktu
przejscia zaréwno przez czoto, jak i ogon kolumny.

— przestrzeganie maskowania Swiatet podczas marszu
W nocy;

— terminowe przesytanie meldunkéw o przebiegu mar-
Szu na przydzielonej marszrucie do sztabu zwigzku
taktycznego.



Organizacja regulacji ruchu na postojach

66) Na postojach regulacja ruchu organizowana jest
w celu szybkiego rozprowadzenia oddziatéw i pododdzia-
tow do rejondéw i punktow zakwaterowania oraz zachowa-
nia dyscypliny ruchu i maskowania sie w tych rejonach
i punktach.

67) Stuzbe regulacji ruchu na postojach petnig podod-
dziaty regulacji ruchu OZR oraz pododdziaty etatowe lub
wyznaczone — wchodzace w sklad poszczegdélnych od-
dziatow.

68) Obowigzki pododdziatow regulacji OZR: wyprowa-
dzanie oddziatéw zwigzku taktycznego z ogélnej kolumny
na drogi prowadzace do miejsc ich zakwaterowania; wyty-
czanie gtéwnych drég w rejonie rozmieszczenia; wytycza-
nie drog do stacji zaopatrywania oraz ich obstuga; regula-
cja ruchu w rejonie sztabu zwiagzku taktycznego, na stacji
kolejowej, w rejonach lalarmowych, przestrzeganie ma-
skowania; obstugiwanie drog dla oddziatéw ubezpieczenia
postoju.

69) Obowigzki pododdziatéw regulacji ruchu etato-
wych lub wyznaczonych ze skiadu poszczegélnych oddzia-
tow zwigzku taktycznego: regulacja ruchu w rejonie za-
kwaterowania oddziatu, regulacja ruchu w rejonie szta-
boéw, przy garazach, na punktach zbidrek (na wypadek
alarmu).

70) Sztaby oddziatéw organizujg regulacje ruchu na-
tychmiast po przybyciu na miejsce zakwaterowania nie
oczekujac zadnych rozkazéw.

Organizacja regulacji ruchu w réznych warunkach
1) Regulacja w nocy
nik?&) Na regulacje ruchu w nocy wptywaja rézne czyn-
—. kierowcy pojazdéw, poruszajacych sie ze zgaszonymi
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lub przyémionymi Swiattami, majg utrudniong orien-
tacje oraz ograniczong widzialno$¢ stanu drogi;

— niewidoczne sg zwykte sygnaty i znaki.

Dla utatwienia orientacji znaki nalezy wykonywacé z bia-
tych lub Swiecgacych materiatow (kreda, wapno, Swiecaca
farba), a ponadto zastepowac¢ znaki na trudniejszych od-
cinkjach trasy majakami wyposazonymi w s$rodki sygna-
lizacji Swietlnej (latarki ze $wiattami kolorowymi). W ce-
lu zmniejszenia Mczby regulujgcych nalezy korzystaé
w nocy z przewodnikoéw odprowa.dzajgcych kolumny.

Swiatta latarni samochodowych wolno uzywaé w nocy
jedynie za zezwoleniem sztabu nadrzednego, ktoéry
wskaze:

a) kiedy uzywaé sSwiatet samochodowych bez ograni-

czen i kiedy z ograniczeniem,

b) porzadek uzywania tylnych swiatet (hamulcow),

c) porzadek oswietlenia wjazdéw na przeprawy i zjaz-

dow z nich, grobli, nasypow, przejazdéw kolejowych,
wiaduktow itp.

2) Regulacja w okresie zimowym

72) W okresie zimowym szczeg6lne znaczenie ma
uprzednie przeprowadzenie wstepnego rozpoznania marsz-
ruty.

73) W zarzadzeniach o organizacji regulacji ruchu, wy-
dawanych przez sztaby winno by¢ przewidziane: miejsca,
w ktérych nalezy urzadzi¢ rozjazdy, objazdy i zjazdy; od-
cinki, na ktérych dozwolone jest wyprzedzanie przez poje-
dyncze samochody; odcinki o ruchu wylgcznie jednokie-
runkowym; sposob wykorzystania $rodkéw i maszyn dla
oczyszczenia drég od $niegu; zezwolenie lub nakaz rozpa-
lania ognisk; urzadzenie ogrze.wanych ziemianek, namio-
tow lub szataséw dla regulujacych ruch.

74) Systematyczny ruch transportéw na drogach zimo-
wych nie dostosowanych dla ciggtego ruchu dwukierun-
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kowego osigga sie przez poszerzenie odcinkéw dla mijania
sig, wyczekiwania i wyprzedzania. Odcinki te, o dtugosci
15 — 2 km, urzadza sie co 8 — 10 km. Posterunki regula-
cji ruchu ustawiane sg na obydwu koncach odcinka o ru-
chu jednokierunkowym. Miedzy posterunkami powinna
by¢ tacznos¢ telefoniczna. Zimg przy temperaturze ponizej
— 10°C organizuje sie specjalne punkty ogrzewania ludzi
i ewentualnego remontu uszkodzonych pojazdéw mechani-
cznych rozmieszczone co 20 — 40 km. Na punktach tych
winien znajdowac¢ sie zapas wody, benzjmy i smaréw.

3 Regulacja ruchu w czasie
dziatan na tytach nieprzyjaciela

75) Prace pododdziatdow regulacji na tytach nieprzyja-
ciela cechuje; czesta zmiana kierunku ruchu; trudnosg,
a czesto i niemozliwos¢ przeprowadzenia rozpoznania drdg:
mozliwo$¢ napotkania sztucznych zap6r, pél minowych
i rejonéw skazonych gazami bojowymi; wytezona praca
najbardziej wysunietych organéw regulacji we wspétpracy
z awangardg i ariergarda; szerokie wykorzystanie totnic-
]Jtwa dla celéw rozpoznania.

76) W czasie dziatan na tylach nieprzyjaciela regulacja
Iruchu oparta jest przede wszystkim na ruchomych poste-
lrunkach regulacji ruchu. W tych warunkach podstawo-
jwym sposobem pracy stuzby regulacji jest zorganizowanie
Ipodwéjnej ilosci posterunkéw i kolejne ich podmienianie
jna kolejno zajmowanych rubiezach.

77) Posterunki regulacji pracujg pod ostong ochrony.
Ipia zabezpieczenia posterunkéw przed zniszczeniem nale-
lzy przewidzie¢ sposoby ich ochrony i obrony.

78) Podstawowym sposobem zbadania marszruty jest;
Istudiowanie marszruty na mapie i wedtug opisu wojskowo-
jgeograficznego oraz rozpoznanie za pomocg lotnictwa.

79) Dla okazania pomocy uszkodzonym samochodom
mariergarde nalezy wzmocni¢ stuzbg remontowg. W wypad-
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ku gdy szybki remont uszkodzonych samochodoéw jest nie-|
mozliwy — nalezy zdja¢ z nich uzbrojenie, po czym dopro-
wadzi¢ pojazdy do stanu nie nadajacego sie do uzytku]
(ewent. zniszczy¢€ je).

80) Przy zdejmowaniu posterunkéw regulacji podczasl|
przejscia ariergardy nalezy zatrze¢ dokiadnie $lady ozna-
czenia marszruty (wskazniki, napisy, znaki). W celu zdezo-|
rientowania nieprzyjaciela organizuje sie wytyczanie myl-
nej marszruty.

4 Regulacja ruchu w terenie
gorzystym

81) Ze wzgledu na stabo rozwiniete koleje — sie¢ drog |
kotowych w terenie gérzystym nabiera szczeg6lnego zna-
czenia.

Warunkiem jak najpetniejszego i najbardziej racjonalne-
go wykorzystania drog gorskich dla ruchu kolumn jest
glteboko przemyslana morganizacja ruchu wedtug planu,
oraz wytezona praca osobowego skiadu stuzby regulacji
ruchu dla utrzymania surowej dyscypliny ruchu i bez-
wzglednego przestrzegania planu ruchu przez przecho-
dzace kolumny i transporty.

82) Marszruty armijnych drég samochodowych w te-
renie gorzystym ze wzgledu na ograniczong ilos¢ drég na-
dajacych sie do ruchu samochodowego (a zwlaszcza dwu-
kierunkowego) zawieraja czestokro¢ odcinki nadajace sie
tylko do ruchu jednokierunkowego; na tych odcinkach za-
chodzi konieczno$¢ dodatkowego organizowania i obstu.gi-

wania przez stuzbe regulacji ruchu — ruchu pierscienio-
wego (przez wykorzystanie odgatezien — jak na rys. 3
lub zabezpieczenia i obstugi mijanek (co 1 — 15 km),

a tym samym zwigkszenia ilosci pododdziatow stuzby re-
gulacji na tych odcinkach.

Szybkos¢ ruchu transportu samochodowego przy wznie-1
sieniach 5— 10% wynosi 25 — 10 km/godz.
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83) Marszruty dywizyjnych drég w terenie gorzystym
czesciowo tylko przechodza odcinkami nadajgcymi sie do
ruchu samochodowego, czesciowo odcinkami nadajgcymi
sie tylko do ruchu transportu konnego — przy czym oby-
dwie czesci marszruty w wiekszosci wypadkéw moga za-
pewni¢ tylko ruch jednokierunkowy. W tych warunkach
waznym cho¢ dodatkowym zadaniem stuzby regulacji jest
organizacja i obstuga: ruchu pierscieniowego, punktow
przetadunkowych, mijanek i objazdow.

Odgatezienie

Odcinek drogi nadajacy sie do mchu dwakienankowego

Odcinek drogi nadajacy sie do ruchu jednokierunkowego

Rys._ 3 .Organizacja ruchu pierscieniowego na odcinku nadajacym
sie tylko do ruchu jednokierunkowego przez wykorzystanie
odgatezienia

Pociaga to za sobg koniecznos$¢ zwiekszenia ilosci podod-
dziatéw przeznaczonych do stuzby regulacji oraz znaczne
obnizenie szybkosci marszéw, przewozéw i transportéw
\/ poréwnaniu do szczebla armijnego.

Szybkos$¢ ruchu transportu samochodowego przy wznie-
sieniach 10 — 15% wynosi 10 — 5 km/godz.

Szybkos¢ ruchu transportu konnego przy wzniesieniach
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10 — 15% wynosi 4 km/godz. przy zmniejszeniu tadun-
ku o 40%.

84) Marszruty putkowych drég w terenie gérzystym
obejmujg oprécz odcinkéw nadajgcych sie do transportu
konnego réwniez odcinki nadajgce sie wytacznie do ruchu
transportu jucznego. Planem organizacji ruchu oprécz do-
datkowych zadan stuzby regulacji ruchu wyszczegélnio-
nych w pkt. 83 obja¢ nalezy specjalnie przeszkolonych
przewodnikow kolumn (karawan zwierzat jucznych).

Na marszrutach batalionowych nastepuje ostatni etap
przetadunku ze zwierzat jucznych na specjalnie przeszko-
lonych szergowcéw nosicieli. Szybko$¢ transportu najniz-
sza na tym szczeblu przy wzniesieniach 15 — 20% wynosi
3,5 — 4 km,/godz. dla zwierzat jucznych i okoto 1 km/godz.
dla szeregowcow nosicieli.

85) Niewielka ilo$¢ osiedli w terenie gorzystym oraz
znaczne ich oddalenie od siebie powoduja nadmierne ich
przetadowanie oddziatami i urzadzeniami wojskowymi;
powstaje przy tym wzmozony ruch na waskich ulicach

'4 wylotach drogowych z osiedli — co wymaga zabezpiecze-
nia ciggtosci i dyscypliny ruchu w rejonach osiedli wzmo-
zong iloscig posterunkéw i patroli regulacji ruchu, wysta-
wian37-ch ze sktadu zakwaterowanych w nich oddziatow.

86) Gwalttowne spadki, minimalna szeroko$¢ jezdni
i ostre zakrety na drogach goérskich wymagajag dodatko-
wych prac dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu jak:
ogrodzenia niebezpiecznych zakretéw i najwyzszych odcin-
kéw lezacych na stromych zboczach, duzej ilosci dobrze
widocznych znakéw ostrzegawczych, zdublowanych sy-
gnatami sSwietlnymi w warunkach ograniczonej widzial-
nosci. Wykonanie tych zadarnh wymaga wzmocnienia pod-
oddziatéw regulacji dodatkowg sitg roboczg i Srodkami
transportowymi.

87) Przy projektowarniu mijanek i objazdow dazy¢
do wykorzystania lub rozbudowy istniejgcych odgatezien
lub sciezek — gdyz budowa nowych drég w gérach wyma-
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ga niewspoétmiernie wiecej czasu i robocizny niz w terenie
réwninnym.

88) Ograniczona widzialno$¢, brak objazdéw,
mozliwos¢ zmiany kierunku, stromo$¢ wzniesien i spad-
kéw oraz minimalna szerokos¢ drog i Sciezek powoduja:

— znaczne wydtuzenie kolumn (od 50 do 100%);

— znaczne zmniejszenie szybkosci przewozéw (mar-

szow);

— ograniczenie ciezaru i wymiaru przewozonych ta-

dunkoéw;

— wzmozone zuzycie pojazdéw i wzrost zuzycia mate-

riatbw pednych oraz smardw.

W tych warunkach zabezpieczenie ciggtosci ruchu wy-
maga uzupetnienia stuzby regulacji ruchu sieciga punktow
ustugowych — zwlaszcza punktow technicznych, MPS
i zaopatrzenia w wode-(rozmieszczonych w odlegtosci do 2
godzin drogi od siebie) oraz przydzielenia na okres zimo-
wy znacznej ilosci sprzetu do odsniezania drdog, i materia-
téw oraz srodkéw do zwalczania gotoledzi (piasek, chlorek
wapnia, tancuchy).

Usuwanie uszkodzonych pojazdéw stanowigcych prze-
szkode w ruchu na drogach goérskich pnzez zrzucenie ich
z drogi dozwolone jest tylko w tym wypadku, o ile
ponizej odcinka drogi, z ktérego usuwany jest uszkodzony
pojazd, nie przebiega tym samym zboczem inny odcinek
drogi lub sciezki. W pozostatych wypadkach uszkodzone
samochody nalezy wzig¢ na hol, holujac mniej uszkodzo-
ne do najblizszego punktu technicznego lub osiedla, a bar-
dziej uszkodzone zrzuca¢ z drogi na najblizszym odcinku,
mydzie nie bedzie to zagraza¢ bezpieczenstwu i ciggtosci ru-
chu na nizej potozonych czesciach zbocza (np. do przepa-
Sci czy rozpadliny).

W wypadku zatarasowania odcinka drogi przez odtamki
skat, zawaly Ilub zagrody przy usuwaniu uzyskanych
z rozbiérki materiatéw postepowac jak z ciezko uszkodzo-
nymi pojazdami (patrz poprzedni ustep pkt. 88).
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89. Ochrona ciasnin drogowych, a zwlaszcza mostow,
przed dziatalnoscia mozliwych desantéw nieprzyjaciela
i dywersjg nabiera w terenie gérzystym szczegélnego zna-
czenia i wymaga wzmozenia stuzby ochronnej, szczegdl-
nej jej czujnosci oraz przygotowania zapaséw materiato-
wych do ewentualnej odbudowy.,

90) Ze wzgledu na znaczne nasilenie, ruchu na drogach
i uwypuklenie ich rzezbg terenu obowigzkiem stuzby re-
gulacji ruchu jeist dopilnowanie Scistego przestrzegania
zasad maskowania przez przechodzace kolumny (transpor-
ty), ogélne ograniczenie uzywania Swiatel samochodo-
wych oraz zakaz uzywania ich na drogach lezacych na
zboczach odstonietych od strony nieprzyjaciela.

91) Warunki terenowe potegujg mozliwos¢ zaskoczenia,
co wymaga od stuzby regulacji szczegbdlnej czujnosci
i nieustannej petnej gotowos$ci Ix)jowej do wziecia udzia-
tu w zwalczaniu nieprzyjaciela, ktéry przedostat sie w re-
jon obstugiwanego odcinka drogi, oraz zwalczania i samo-
obrony od pojedynczych napastnikéow lub drobnych grup
dywersyjnych.

92) Nieustanna czujnos$¢ stuzby regulacji, petlna goto-
wos¢ bojowa, wysoka inicjatywa i bezwzgledne przestrze-
ganie surowej dyscypliny dla zapewnienia planowej,
zgodnej z planem ciagtosci ruchu — warunkujg drogo-
we zabezpieczenia przygotowan i realizacji zamierzen tak-
tycznych i operacyjnych w terenie gérzystym.

5 Regulacja ruchu w terenie
bagnisto-lesi sty m

93) W terenie bagnisto-lesistym napotykamy zazwy-
czaj bardzo mato drog o nawierzchni twardej nadajacych
sie do catorocznej eksploatacji; wiekszos¢ stanowig drogi
gruntowe, ktérych wykorzystanie w okresie roztopéw
wiosennych, jesiennych oraz wzmozonych opaddw i przy-
boru wod w okresie letnim jest nieomal wykluczone.
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Znaczne wahania mozliwosci wykorzystania sieci drogo-
wej w terenie bagnisto-lesistym — nieustanne kurczenie'
i rozszerzanie sie sieci eksploatov/ainych drég wymagaja
od stuzby regulacji ruchu:

— prowadzenia wzmozonej kontroli i rozpoznania sta-

nu technicznego drozni;

— Scistej wspotpracy ze stuzba hydrometeorologiczna;

— wzmochienia pododdziatami remontowymi wyposa-

zonymi w potrzebng itos¢ sit i Srodkéw techniczno-
transportowych;

— stalej gotowosci do skierowania kolumny na zapa-

sowg droznie;

— statej gotowosci manewrowej posiadanych  sit

i Srodkow, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecz-
nosci rozstawienia ciagnikow gasienicowych na trud-
nych do przejazdu odcinkach drogi;

— posiadania znacznego zapasu znakéw drogowych.

94) Pododdziaty przeznaczone do ochrony obiektéw
drogowo-mostowych wzmacnia¢ w terenach nizinnych,
a zwlaszcza depresyjnych (zagrozone zalewem) celem za-
pobiezenia przed ew. dziataniem grup dywersyjnych
wzglednie desantéw lotniczych nieprzyjaciela.

95) Dla odcigzenia bardzo ograniczonej w okresie roz-
topéw wiosennych i jesienny;ch sieci drogowej jak naj-
szerzej wykorzysta¢ w tym okresie przewozy wodne.

Wytypowanie, wybor i sprawdzenie drég wodnych wy-
konuja wyznaczone oddzialy pontonowe wojsk inzynie-
ryjnych. Shtuzbe regulacji ruchu na tych drogach petnig
specjalne pododdziaty wyznaczone z oddziatéw pontono-
wych wojsk inzynieryjnych.

Do obowigzkdéw stuzby regulacji na drogach wodnych
oprécz wymienionych w czesci Il Instr. nalezy:

— oznaczenie drogowskazami i sygnatami Swietlnymi
szlakéw zeglownych ze wskazaniem gitebokosci, szyb-
kosci pradu i szerokosci poszczegdélnych odcinkow
obstugiwanych drég;
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— ustawienie znakéw ostrzegawczych (czerwone boje)
na mieliznach i niezeglownych odgatezieniach na ob-
stugiwanym odcinku;

— obsadzenie posterunkami regulacji ruchu i wskaz-
nikami rozgatezien drég wodnych;

— patrolowanie przydzielonych odcinkoéw.

6) Regulacja ruchu w rejonach
pustynno-stepowych

96) Sie¢ drogowa w stabo zaludnionych i czeSciow™o
tylko (ze wzgledu na brak wody) uprawnych oraz zalesio-
nych rejonach pustynno-stepowych jest mato rozwinieta
i nie zawsze zawiera drogi 0 nawierzchni twardej.

Najwieksze zastosowanie dla potrzeb wojennych w tych
rejonach majg drogi na przetaj, ktorych wy-
bor, wytyczenie i obstuga ze wzgledu na réwninny charak-
ter terenu i brak przeszkéd wodnych nie nasuwa wiek-
szych trudnosci.

Umozliwia to (z reguly stosowane w tych rejonach)
zmniejszenie ilosci pododdziatéw do peinienia stalej stuz-
by regulacji ruchu przez znaczne (dwu-trzykrotne) zwiek-
szenie diugosci obstugiwanych odcinkéw regulacji.

97) W rejonach pustynnych poza nielicznymi
odcinkami drdg o nawierzchni twardej oraz krotkimi
okresami wzmozonych opadéw — transport samochodowy
i konny wykorzystywany jest jedynie do przewozéw na
niewielkie odlegtosci. Najszerzej stosowanyrn rodzajem
transportu w rejonach pustynnych jest transport juczny,
ktérego zabezpieczenie drogowe (przygotowanie tras dla
kolumn) nie nasuwa wiekszych trudnosci.

98) W rejonach stepowych szeroko stosowany
jest transport samochodowy i konny, ktérego zabezpiecze-
nie drogowe poza krdotkimi okresami wzmozonych opadéw
nie nasuwa wiekszych trudnosci. Jako srodek pomocniczy,
zwihaszcza w okresie wzmozonych opadéw oraz przy prze-
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wozach na niewielkie odlegtosci stosowany jest transport
wotami, ktérego cecha ujemng jest ograniczona szybkosé
(okoto 15 km dziennie).

99) Ze wzgledu na dobrag widzialno$¢, brak wiekszych
wzniesien oraz przeszkéd wodnych i znaczng rozpietosé
sieci drogowej utrudniajgcych utrzymanie tgcznosci oraz
zaopatrzenie (zwiaszcza w wode) — obstuge drég skia-
dem osobowym stuzby regulacji w rejonach pustynno-
stepowych ogranicza¢ jedynie do ruchomych patroli regu-
lacji ruchu na wyznaczonych odcinkach oraz posterun-
kéw regulacji ruchu w osiedlach przydroznych i przy
punktach ustugowych.

Gitownym zadaniem stuzby regulacji ruchu w rejonach
pustynno-stepowych jest jak najszersze wyposazenie ob-
stugiwanych marszrut w drogowskazy i napisy stosujac
w tym celu w rejonach pozbawionych drewna do ozna-
czenia kierunku trasy kopce usypane wzdiuz drogi (tra-
sy dla kolumn).

100) Na trasach obstugiwanych drég w rejonach pu-
stynno-stepowych z reguty rozwija¢ punkty

a) zaopatrzenia w wode i zywnos$¢ (w odlegtodci nie

przekraczajgcej pot przemarszu dziennego od siebie);

b) pomocy technicznej i zaopatrzenia w m.p.s. (w odle-

gtosci do 2 godzin jazdy jeden od drugiego) na dro-
gach samochodowych.

ROZDZIAL 111

PRAWA | OBOWIAZKI ODDZIALOW
| PODODDZIALOW REGULACJI RUCHU

Prawa organdw stuzby regulacji ruchu

101) Zadania wszystkich przedstawicieli stuzby regula-
cji ruchu majace na celu zapewnienie ciggtosci, ptynnosci,
porzadku i dyscypliny ruchu oraz przywrdcenie naruszo-
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nego porzadku i utrzymanie dyscypliny ruchu na drogach
— winny by¢ bezwzglednie i natychmiast wypet-
niane przez caty skfad osobowy 'wojsk korzystajgcych
z drdg.

102) Przejazd obok posterunku regulacji ruchu (punk-

tu kontroli ruchu, majaka) w sposob sprzeczny z przepi-
sami ruchu lub sygnatem regulujagcego uwaza sie
za niewykonanie rozkazu.
e 103) Oficerowie wszystkich rodzajow wojsk i stuzb
obowigzani sg okazywaé¢ pomoc przedstawicielom stuzby
regulacji w pracy mad organizacjg ruchu, utrzymaniem
porzadku i dyscypliny ruchu na drogach.

104) Samochody i motocykle stuzby regulacji ruchu
majg na przedniej szybie specjalny znak rozpoznawczy
(patrz zat. 9) i przystuguje im prawo wyprzedzania.

105) Skiad osobowy oddziatow stuzby regulacji ruchu
nosi opaski na lewyni rekawie (patrz zat. 9).

Obowigzki organdéw stuzby regulacji ruchu

106) Oddziaty regulacji ruchu odpowiedzialne sg za
zorganizowanie ruchu kolumn i transportéow, zachowanie
porzadku i utrzymanie dyscypliny ruchu na drogach przez
nie obstugiwanych.

1) Obowigzki komendanta os$rodka
regulaciji

107) Komendant osrodka regulacji ruchu obowigzany

jest:

1) organizowaé¢ regulacje ruchu na przydzielonej
marszrucie wedtug otrzymanych wytycznych, zarza-
dzenia i planu regulacji, tabeli marszu (przewozu
lub otrzymanego wycinka planu ruchu); =

2) zabezpieczy¢ marszrute w potrzebng ilos¢ znakéw
drogowych, wskaznikéw i plakatéw propagandowych;
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10)
11)
12)
13)
14)

15)

16)

kontrolowa¢ organizacje regulacji ruchu na odcin-
kach reguliacji;

kontrolowa¢ kierunek ruchu kolumn transportow
i pojedynczych pojazdéw oraz osob;

ustala¢ i w razie potrzeby zmienia¢ kierunek i kolej-
nos¢ przejazdu kolumn i transportow;

w wypadkach koniecznych wstrzymywaé_ ruch na
catej marszrucie lub na niektdérych jej odcinkach;

w wypadkach koniecznych wstrzymywacé ruch po-
szczegblnych transportéw kolumn i pojedynczych
samochodoéw;

wskazywaé¢ kolumnom wojskowym marszrute prze-
jazdu, zmienia¢ w wypadkach koniecznych odcinki
marszruty stosujac objazdy i ustala¢ terminy oraz
kolejnos¢ ich wykorzystania;

utrzymywac droge w stanie ciagtej uzywalnosci sita-
mi wilasnych lub przydzielonych pododdzialéw oraz
zapewni¢ ochrone wazniejszych mostéw;
utrzymywac stata gotowos¢ bojowa podlegtych pod-
oddziatéw regulacji ruchu;

zorganizowaé oplot., opatom. i opchem. na obstugi-
wanej marszrucie;

zachowaé¢ odwadd sit i Srodkéw;

zabezpieczy¢ terminowe zaopatrywanie materiato-
wo-techniczne i tylowe pododdziatéw regulacji ru-
chu na catej marszrucie;

rozwija¢ (zwija¢) punkty ustugowe na obstugiwanej
marszrucie na rozkaz nadrzednego sztabu;
zapewni¢ ochrone najwiekszych mostéw na obstugi-
wanej trasie sitami etatowych pododdziatéw ochrony
mostéow lub przydzielonymi sitami i S$rodkami
wzmocnienia;

w ustalonych terminach meldowa¢ do nadrzednego
sztabu o przebiegu ruchu transportéw i kolumn oraz
0 zaistniatych zaktéceniach ruchu i przedsiewzietych
Srodkach.
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Obowigzki komendanta odcinka
regulaciji

108) Komendant odcinka regulacji obowigzany jest:

1)
2)

3)

4)

6)

9)

10)
11)

12)

kontrolowa¢ organizacje regulacji ruchu na swoim
odcinku;

sprawdzac¢ kierunek ruchu kolumn, transportéw, po-
jedynczych pojazdéw i osoéb;

nie zmieniajagc ogdélnego kierunku ruchu na wyzna-
czonym odcinku marsztruty zmienia¢ w wypadkach
koniecznych kierunek na wymagajgacych tego czes-
ciach odcinka (objazdy);

przy powstawaniu korkéw zatrzymywac¢ kolumny
i ustala¢ porzadek przejazdu przestrzegajac zacho-
wania kolejnosci przewidzianej planem;
wystepowaé¢ z wnioskami o przeniesienie oddziatow,
urzadzen i instytucji rozlokowanych obok obstugi-
wanego odcinka na odlegto$¢ co najmniej 500 m od
drogi;

w okresach szczeg6lnie natezonego ruchu — regula-
cje prowadzi¢ catym sktadem osobowym punktu kon-
trolnego, posterunkéw, majakow i patroli regulacji
ruchu;

niezwlocznie meldowac¢ do osrodka regulacji o zaist-
niatych uszkodzeniach drogi na obstugiwanym od-
cinku regulaciji;

utrzymywac zdolno$¢ bojowa podlegtego pododdzia-
tu regulacji ruchu;

zorganizowaé oplot, opatom i opchem na obstugiwa-
nym odcinku regulaciji;

zachowac¢ odwdd sit i Srodkow;

zabezpieczy¢ terminowe zaopatrywanie materiatowe
i tylowe podlegtemu pododdziatowi regulacji ruchu
na catym odcinku regulacji;

rozwija¢ (zwija¢) punkty ustugowe na obstugiwa-
nym odcinku na rozkaz komendanta osrodka regula-
cji (szefa WDS);



13)
14)

3)

st
1)

2)

3

S

6)

9)

w ustalonych terminach meldowaé¢ do os$rodka regu-
lacji o przebiegu ruchu i przedsiewzietych, $rod-
kach; = | . . .
wyposazy¢ obstugiwany odcinek w plakaty i hasta
propagandowe.

Obowigzki komendanta punktu
kontroli ruchu

109) Komendant punktu kontroli ruchu obowigzany

wybra¢ kazdorazowo rejon rozmieszczenia PKR,
ustali¢ miejsce pracy dyzurnych oraz miejsce wypo-
czynku wolnej zmiany PKR;

w spos6b wyrazny i widoczny oznaczy¢ punkt kon-
troli ruchu tablice z napisem PKR (w nocy i we
mgle — oswietlona);

wykonac¢ i utrzymywaé w stanie uzytkowym sitami
obstugi PKR ziemianke (o ile nie ma innego pomiesz-
czenia) oraz szczeliny do obrony przeciwlotniczej
i przeciwatomowej catego skiadu osobowego PKR,
wyposazy¢ rejon PKR w plakaty i hasta propagan-
dowe;

organizowa¢ w rejonie PKR zamaskowane place po-
stoju zatrzymanych samochodéw i mienia bezpraw-
nie przewozonego;

organizowa¢ w poblizu PKR place wyczekiwania
przetrzymywanych kolumn i transportéw;
zorganizowac prace punktu kontroli ruchu oraz jego
obrone i ochrone sitami powierzonego skfadu osobo-
wego;

sprawdza¢ kierunek ruchu kolumn i transportow
oraz pojedynczych pojazddéw i osoéb;

nakazywa¢ zmiane kierunku ruchu kolumn i trans-
portow na podstawie zarzadzenia komendanta odcin-
ka regulacji;
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

zatrzymywacé poszczegllne kolumny i transporty,
zwieksza¢ lub zmniejsza¢ ich szybkos¢ celem dosto-
sowania ruchu do ustalonego rozkiadu;

przy spotkaniach kolumn (transportéw) w ciasninach
lub na skrzyzowaniach — wskazywaé¢ kolejnosc
przejazdu;

meldowac¢ w ustalonych terminach do osrodka regu-
lacji (przez komendanta odcinka lub przy posiadaniu
odpowiednich $rodkéw tgcznosci — bezposrednio)
0 przebiegu ruchu kolumn i transportéw oraz o za-
istnialych  zaktdéceniach ruchu i przedsiewzietych
Srodkach;

udziela¢ pomocy organom wojsk bezpieczenstwa
1 wspoétpracowaé z nimi, jednak bez zaniedbywania
zasadniczych swych obowigzkow;

sprawdzac¢ stopien zatadowania samochodéw i dota-
dowywac je w miare mozliwosci tadunkami wyma-
gajacymi przewozu w odpowiednim Kkierunku;
wykorzystywaé¢ prézne samochody do przewozu
lekko rannych z punktéw zbiérki (w poblizu rejo-
now punktoéow kontroli ruchu) do rejonow tytowych;
zabezpieczy¢ przew6z oséb wojskowych podazaja-
cych stuzbowo w odpowiednim kierunku — wyko-
rzystujagc w tym celu przejezdzajgce samochody;
kontrolowa¢ dokumenty przewozowe, przewozone
tadunki i uprawnienia do przekraczania granicy ty-
téw (taktycznych, armijnych, frontowych); w wy-
padku stwierdzenia braku tych uprawnienn, samo-
chéd zatrzymywac¢ wydajac kierowcy protokét za-
trzymania;

zatrzymywac i kierowac¢ pod konwojem w rejon sta-
cji zaopatrywania tadunki niepotrzebne walczgcym
wojskom (uszkodzone samochody, zbedny sprzet,
meble) zgodnie ze spisem ustalonym zarzadzeniem
nadrzednego sztabu; samochody zdobyczne, nie re-
jestrowane lub nie posiadajgce rozkazéw wyjazdu



zatrzymywac i kierowaé¢ do sztabu sbed wydajac
kierowcy protokdt zatrzymania;

19) zatrzymywac na granicy tytow taktycznych zdobycz-
ne i zepsute tadunki oraz mienie wywozone samo-
wolnie, a podlegajgce (zgodnie z ustalonym spisem)
zdaniu na skiady gtéwne; w wypadku braku rozka-
z6w wyjazdéw u kierowcéw samochodéw jadacych
w kierunku odfrontowym na tyty — notowac¢, do kogo
nalezy samochdd, nazwisko kierowcy, i kierowac sa-
mochdd z powrotem; w wypadku trudnosci ustale-
nia dysponenta siamochodu — samochoéd zatrzymy-
waé wydajac kierowcy protokoét zatrzymania;

20) kierowcow samochodéw wyra:znie naruszajacych
przepisy ruchu zatrzymywac, sporzadza¢ protokot
naruszenia przepiséw ruchu, po czym zwalnia¢ za-
trzymujgc samochod i wreczajac odnosnemu kierow-
cy protokot zatrzymania samochodu;

21) osobiscie kontrolowaé¢ caly swdj skiad osobowy ze
znajomosci przepiséw ,Instrukcji o regulacji ruchu
na wojennych drogach samochodowych*, obowigzu-
jacych przepisow oraz udziela¢ dodatkowych wska-
z6wek i objasnien;

22) systematycznie kontrolowac i uzupetnia¢ stan wypo-
sazenia skitadu osobowego PKR w bron, amunicje,
stan i ukompletowanie sprzetu drogowo-eksploata-
cyjnego oraz zaopatrzenia zywnosciowego i mate-
riatowego;

23) przesyta¢ w ustalonych terminach do komendanta
odcinka regulacji wykaz zatrzymanych samocho-
dow i tadunkoéw oraz protokoty o zaistniatych naru-
szeniach dyscypliny ruchu i awariach.

4) Obowigzki komendanta posterunku
regulaciji ruchu

110) Komendant posterunku regulacji ruchu obowiaza-
ny jest:
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2)

3)

5)

6)

9)

10)

11)

zgda¢ od przechodzgcych oddziatéw, kolumn, trans-
portéw, pojedynczych oséb i wszystkich dowédcow
przestrzegania porzadku, przepiséw ruchu kotowego
i dyscypliny ruchu; w wypadkach naruszenia spo-
rzadza¢ protokoty, zaznaczajagc numer samochodow
i przesyta¢ je do komendanta odcinka regulaciji;
sprawdza¢ kierunek ruchu, kolumn, transportow,
poszczegdlnych samochodéw i 0s6b;

wskazywac kierunek ruchu kolumnom i transportom
zgodnie z ich marszrutami i wskazowkami komen-
danta odcinka regulacji;

zatrzymywac transporty lub poszczegdlne samocho-
dy, zmniejsza¢ lub zwiekszaé¢ ich szybkos$¢ celem do-
stosowania ruchu do obowigzujgcego planu;

w wypadku spotkania sie kolumn w ciasninach lub
na skrzyzowaniach, wskazywaé kolejnos$¢ przejazdu;
wykonywaé¢ sumiennie swe obowigzki nie oddalajac
sie od posterunku;

zna¢ doktadnie swe obowiazki, przeznaczenie i zada-
nia posterunku, przepisy ruchu w rejonie posterun-
ku, sprawdzanie mienia przy obejmowaniu poste-
runku;

mie¢ schemat posterunku ze wskazaniem kierunku
drdg, zna¢ miejsca rozmieszczenia najblizszych tech-
nicznych srodkéw tgcznosci, punktéw medycznych,
technicznych, zywnosciowych, noclegowych, zaopa-
trzenia w MPS i wode, weterynaryjnych i miejsce
postoju dowddztwa ked;

zna¢ trudne odcinki drég w rejonie posterunku
i uprzedza¢ o nich dowdédcow kolumn, transportéow
i kierowcéw samochodowych;

kierujac regulacjg ruchu w rejonie swego posterun-
ku wskazywac kierunek, porzadek i szczegélne wa-
runki ruchu;

meldowaé przetozonym i oficerom tacznikowym



12)

13)

14)

15)

16)

17)
18)

20)

6 godzinach przemarszu przez-punkt kolumn i trans-
portéw zorganizowanych;

nie dopuszcza¢ do samowolnego zatrzymywania sie
samochodéw na drodze (na przykiad dla nabrania
wody lub benzyny), powodowa¢ natychmiastowe
uruchomienie tych samochodéw wzglednie usuwacé
je z drogi na boki;

dopilnowaé, aby zatrzymujace sie wskutek niespraw-
nosci samochody i wozy natychmiast zjezdzaty
z drogi; zada¢ od dowodcéw kolumn, by samochody
w wypadku przymusowego zatrzymania sie zjezdza-
ty (lub byly Sciggane) z drogi i stawaly w miej-
scach ukrytych od obserwacji z powietrza;

w okresach szczegélnie natezonego ruchu regulacje
prowadzi¢ catym skladem osobowym posterunku;
kontrolowa¢ zachowanie ustalonej kolejnosci, prze-
strzeganie przepiséw ruchu; nie dopuszcza¢ do samo-
wolnego wyprzedzania wzglednie zwiekszania obo-
wigzujacej szybkosci;

zna¢ ustalone znaki samochodéw majgcych prawo
przejazdu w_pierwszej kolejnosci;

zabrania¢ wyprzedzania przy zlej widzialnosci;

w wypadku tworzenia sie zakorkowan powodowa-
nych uszkodzeniem drogi, zaktéceniem ruchu, bom-
bardowaniem, pozarem, powodzig wzglednie zaspami
Snieznymi — wszelkimi sitami dazy¢ do usuniecia
zakorkowan (wykorzystujac mozliwe objazdy, doraz-
na naprawe sitami skladu przechodzacych kolumn
itp.), meldujac jednoczesnie o zakiéceniach komen-
dantowi odcinka regulacji oraz wystepujac ewentu-
alnie o pomoc;

przy udzielaniu wszelkiego rodzaju informacji odpo-
wiada¢ zgodnie z regulaminem;

zatrzymywacé naruszajacych przepisy lub dyscypline
ruchu, sporzadzajgc protokot (przesytany w nakaza-
nym termidie do komendanta odcinka regulaciji);
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21)

w razie odmowy podpisania protokotu lub zatrzy-
mania sie samochodu — notowa¢ numer i przesytaé
jednostronny protokét z podaniem faktu i okoliczno-
Sci naruszenia;

przy nadejsciu komendanta odcinka regulacji (ko-
mendanta osrodka regulacji) _meldowa¢ nr poste-
runku, swoje nazwisko i przebieg stuzby w danym

. dniu;

22)

23)

24)

25)

26)

27)

doktadne instruowanie kolejnych dyzurnych poste-
runku, sprawdzenie ich ze znajomosci obowigzkow
— przed objeciem/stuzby;

dopilnowanie zmiany dyzurnych posterunku co 4 go-
dziny, zimg co 2 godziny (w okresie silnych mrozéow
co 1 godz.). Zmiany lub zdjecia z posterunku doko-
nuje osobiscie d-ca posterunku;

posterunki regulacji organizowane na poc”~tawie za-
rzagdzenia zwigzkéw taktycznych (oddziatéow) wyko-
nuja swoje obowiazki wg wskazan zawartych w roz-
dziale Il Instrukcji;

posterunek przy stanowisku dowodzenia: zatrzymu- ~
je w nakazanym miejscu przejezdzajgce samochody, j
po czym Kieruje je do garazy palowych, dopilnowuje'
zamaskowania pojazdow, prowadzi obserwacje i rnel-
duje o spostrzezeniach komendantowi stanowiska
dowodzenia, nie zezwala na przejazd przez rejon
stanowiska dowodzenia samochodéw ciezarowych
nie zwigzanych z jego praca;

na placach zatadunkowo-iwyt*dowczych: znac¢ ter-
min przyjazdu i odjazdu transportéw; nie dopusz-
cza¢ do chaotycznego rozmieszczenia transportu sa-
mochodowego na placach; nie zezwala¢ na palenie
papieroséw i rozpalanie ognisk; nie dopuszcza¢ na;
teren placu oséb postronnych;

na trudnych odcinkach marszruty: nie dopuszczaé
do tworzenia sie korkéw i zamieszania w ruchu;:
przy ruchu jednokierunkowym, gdy posterunki s®



28)

29)

30)

z obu stron wagskiego mostu (grobli, nasypu, wykopu)
— nie zezwala¢ na ruch dwukierunkowy, zwracajac
baczng uwage na nadchodzgce z przeciwnych Kie-
runkoéw transporty; zada¢ zachowania obowiazujacej
szybkosci;

przy osiedlu; zna¢ kierunek drog i nazwy ulic; za-
brania¢ zatrzymywania sie transportéw na ulicach,
przez ktére przechodzi marszruta; zna¢ miejsce po-
stoju dowddcy ked i w wypadkach koniecznych kie-
rowa¢ tam zainteresowanych;

na skrzyzowaniu: kierowa¢ ruchem kolumn, trans-
portéw i pojedynczych pojazdéow chorggiewkami
w dzien, a latarniami sygnatowymi w nocy;' prze-
puszcza¢ w pierwszej kolejnosci samochody majace
prawo wyprzedzania; nie dopuszcza¢ do zatrzymy”-
wania sie samochodéw w poblizu skrzyzowania, wie-
dzie¢, gdzie znajduja sie blisko potozone osiedla
i przeprawy, znac¢ ich nazwy; zna¢ miejsce postoju
dowddcy ked; w wypadkach koniecznych wzywac
do pomocy caly skiad osobowy posterunku; prze-
strzega¢, by dyzurny posterunku stat na Srodku
skrzyzowania; utrzymywac¢ porzadek w rejonie po-
sterunku;

przy przejezdzie kolejowym; znaé¢ czas przejscia
pociagoéw i na 2 minuty przed nadej$ciem pociggu za-
mykac ruch przez przejazd; wywotywac caty skiad
osobowy posterunku w wypadku zatrzymania sie na
przejezdzie kolumny, transportu lub czotgu (na przy-
ktad na skutek defektu) wystawiajagc w tym wy-
padku po obydwu stronach przejazdu w odlegtosci
300 m znaki zakazu ruchu; w wypadku zatarasowa-
nia przejazdu, zawiadamia¢ najblizsze przystanki
kolejowe lub stacje powodujgc wstrzymanie ruchu
pociagoéw i stara¢ sie o jak najszybsze zwolnienie
przejazdéw (usuniecie z toréw uszkodzonego pojaz-
du); po zwolnieniu przejazdu posterunek zdejmuje
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Wystawione uprzednio znaki zakazu ruchu i zawia-
damia administracje kolejowa najblizszych przy-
stankéw lub stacji korzystajac z telefonéw kolejo-
wych; zatrzymywanie sie samochodéw okoto otwar-
tych dla ruchu kolowego przejazdéw jest wzbro-
nione;

31) wykona¢ i utrzymywaé w stanie uzytkowym sitami
posterunku ziemianke, lub szatas oraz szczeliny do
obrony przeciwlotniczej skladu osobowego poste-
runku;

32) zachowa¢ wraz z catym skiadem osobowym poste-
runku stalg gotowos$¢ bojowag do wziecia udziatu
w zwalczaniu desantéw i dywersantéw w rejonie po-
sterunku;

33) zapewni¢ wysoki duch moralny skiadu osobowego
posterunku przez nieustanne podnoszenie $wiadomo-
Sci obywatelskiej i obowigzku zotnierskiego podwiad-
nych.

55 Obowigzki posterunku regulacji
ruchu

111) Obowigzki dyzurnych posterunku regulacji ruchu
pokrywaja sie z obowigzkami wymienionymi w pkt. 110
Instrukcji.

112) Regulacja ruchu prowadzona jest stale bez przerw.
W okresach mniejszego nasilenia ruchu ilos¢ regulujacych
moze by¢é zmniejszona.

113) Prawo kontroli posterunkéw regulacji ruchu majg
bezposredni dowddcy oraz osoby posiadajgce specjalne
upowaznienie do kontroli.

114) Dowddcy wszystkich stopni obowigzani sa do oka-
zywania energicznej, czynnej pomocy stuzbie regulacji
ruchu. '

115) Kazdy regulujacy obowigzany jest mie¢ przy so-
bie: bron, maske pgaz, torbe potowa, dowdd posterunku,
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notatnik posterunku, otéwek, plaszcz-namiot, gwizdek,
opaske naramienna, czerwong i z6ttg choragiewke w dzien
(dwubarwng latarke do sygnalizacji w nocy).

6)

Obowigzki komendanta patrolu
regulacji ruchu

116) Komendant patrolu regulacji ruchu obowigzany

1)

2)

3)

4)

5)

6)

9)

10)

sprawdzac kierunek ruchu kolumn, transportoy” i po-
jedynczych pojazdéw;

wskazywac kierunek ruchu kolumnom i transpor-
tom zgodnie z ich marszrutami i wskazéwkami ko-
mendanta odcinka regulacji;

zatrzymywac¢ transporty lub poszczegélne samocho-
dy, zmniejsza¢ lub zwieksza¢ ich szybkos¢ dla do-
trzymania rozktadu;

w "wypadku spotkania sie kolumn w ciiasninach lub
na skrzyzowaniach wskazywac kolejnos¢ przejazdéw;
na szczegdlnie trudnych (z géry nakazanych przez
komendanta odcinka) odcinkach marszruty odpro-
wadzaé¢ kolumny (transporty) ujete planem jazdy;
zada¢ od przechodzacych oddziatéw, kolumn, trans-
portéw i pojedynczych osob przestrzegania porzad-
ku i przepiséw ruchu;

.do energicznej i szybkiej interwencji w wypadkach

powstawania zakorkowar dla usuniecia zatarasowa-
nia ruchu i przywrdcenia jego ciggtosci;
w wypadkach awarii patrol usuwa uszkodzone po-
jazdy z pomocag przejezdnych lub sprowadzajac dy-
zurny ciagnik;
w wypadku uszkodzenia drogi natychmiast organi-
zowac objazd prowizoryczny uszkodzonego odcinka
wzywajac do pomocy pluton drogowy ked — dla
naprawienia uszkodzen;
do kontroli pracy posterunkéw regulacji ruchu i ma-
jakow.
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77 Obowigzki majakdéw

117) Zadaniem majaka (pojedynczego szeregowca stuz-
by regulacji ruchu) jest: wstrzymywanie doptywu ma ob-
stugiwang marszrute (WDS) transportéw z drég bocznych
(state lub na okres przejazdu kolumn, transportéw); za-
pewnienie zachowania kierunku i trasy marszruty w wa-
runkach ograniczonej widzialnosci lub gdy oznaczenie
drogi drogowskazami jest nie wystarczajace; zachowanie
ciagtosci ruchu kolumn oraz kierowanie w razie potrzeby
na objazdy prowizoryczne; informowanie przechodzgcych;
meldowanie przetozonym o przebiegu ruchu w miejscu
petnienia stuzby.

ROZDZIAL IV

PRZEPISY RUCHU NA DROGACH DLA WOJSK,
KOLUMN TRANSPORTOWYCH, POJEDYNCZYCH
POJAZDOW | OSOB

Dyscyplina ruchu

118) Przechodzace pojazdy moga posuy”™ac¢ sie drogami
w kolumnach lub pojedynczo.

119) Przechodzgce wojska mogg posuwacé sie drogami
w zwartych oddziatach, pododdziatach i pojedynczo. Do-
wodztwo nad przechodzgcymi grupami nie zorganizowa-
nych zoinierzy obejmuje najstarszy stopniem.

120) Na drodze o ruchu dwukierunkowym obowiazuje
jazda strong prawg. Zabrania sie surowo jazdy strong le-
wag oraz ustawiania sarnochodéw w czasie jazdy w dwa
rzedy (o tym samym Kkierunku) lub Srodkiem drogi.

121) Zaréwno w czasie jazdy, jak i w czasie postojow
zabrania sie wyprowadzania samochodéw lub wozéw z ko-
lumny bez zezwolenia dowddcy kolumny.
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122) W wypadku przymusowego postoju samochéd wi-
nien natychmiast zjecha¢ z drogi w prawo. Zabrania sie
surowo remontowania samochodu na pasie jezdnym drogi.
Jezeli szerokos$¢ drogi umozliwia wyprzedzanie, samocho-
dy jadace 7z tylu kontynuuja jazde, podczas gdy stuzba re-
montowa usuwa uszkodzony samochdd z drogi. Jezeli dro-
ga jest waska i W/ yprzedzanie jest nie mozliwe — zatogi
jadacych z tylu samochodoéw zatrzymuja sie i wspdlnymi
sitami usuwaja z jezdni drogi uszkodzony samochdd, po
czym kontynuujag ruch.

123) Dowddcy kolumn i kierowcy pojedynczych pojaz-
déw winni sprawdzi¢ przed wyjazdem stan zabezpiecze-
nia wozéw w materiaty pedne, smary i wode. Jezeli po-
siadany zapas MPS jest niewystarczajacy na przebycie od-
legtosci do najblizszego punktu zaopatrzenia w MPS, to
brakujaca ilos¢ nalezy uzupetni¢ przed wyjazdem.

124) Celem unikniecia zatoréw, korkéw i zahamowania
ruchu zabrania sie na WDS zawracania pojazdow w Kie-
runku przeciwnym do poprzedniego Kkierunku jazdy.
W wypadkach koniecznych nalezy dojecha¢ do najblizsze-
go skrzyzowania lub do miejsca gdzie samochdéd moze
obréci¢ (wykreci¢) za jednym razem. Przy postojach ko-
lumn i pojazdéw nadjezdzajacych z kierunkdéw przeciw-
nych — zabrania sie ustawiania ich na drogach obok sie-
bie (wzajemnego zatarasowania drogi).

125) Dowdédcy kolumn winni mie¢ przy sobie mapy
lub schematy z oznaczeniem marszruty. Przed wyjazdem
obowigzani sg poda¢ kierowcom marszrute jazdy, miejsca
postoju i wieksze osiedla na marszrucie.

126) Przy zatrzymywaniu sie na postoju kolumna na-
tychmiast zjezdza z drogi na prawo, rozdrabnia si¢ i ma-
skuje.

_127) Na stromych wjazdach i zjazdach regulacja ruchu
kieruja osobiscie dowédcy kolumn. W wypadkach koniecz-
nych dowdédcy kolumn winni zabezpieczy¢ bezpieczenstwo
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ruchu przez: wysypywanie piaskiem odcinkéw oblodzo-
nych, Scinanie lodu, ods$niezanie drogi itp.

128) W wypadkach utworzenia sie zatorow i korkow
na drodze, dowddcy kolumn i pojedynczych pojazdow
winni przedsiewzigé wszelkie srodki do jak najszybszego
ich zlikwidowania wykorzystujgc w tym celu podlegtych
kierowcow i sklad osobowy.

Kolejnos¢ ruchu

129) Samowolne wyprzedzanie sie kolumn jest wzbro-
nione. Wyprzedzanie moze nastgpi¢ tylko na rozkaz do-
wodcy pododdziatu regulacji posuwajgacego sie na czele
kolumny Ilub stale obstugujacego dany odcinek drogi;
dowddca pododdziatu regulacji otrzymuje w takim wy-
padku zarzadzenie od sztabu zwigzku, w sklad ktdrego
wchodzg kolumny.

130) Wyprzedzaraie kolumn, zaréwno podczas ruchu
jak i postoju, przez pojedyncze samochody (wozy) jest su-i
rowo wzbronione. Przejezdzajace pojazdy winny dotaczyc¢
do przejezdzajacych kolumn z zachowaniem nakazanej
odlegtosci. Wyprzedzanie dozwolone jest tylko za zezwo-
leniem dyzurnego regulacji. Pojazdy samowolnie wyprze-
dzajace kolumny natychmiast zatrzymaé, pociggajac do
odpowiedzialnosci dyscyplinarnej (karnej) ich kierowcow.

131) Prawo wyprzedzania i mijania kolumn na drodze
w kierunku dofrontowym przystuguje: samochodom do-
wodztwa i sztabu przechodzacego zwigzku taktycznego
(oddziatu), samochodom pododdziatéw regulacji i szefo-
stwa stuzby samochodowej obstugujacego dang marszrute,
samochodom oficerow #gcznikowych armii i frontu
oraz oddziatéow stuzby drogowej. Przy posuwaniu sie
w kierunku odfrontowym prawo wyprzedzania i przejaz-
du w pierwszej kolejnosci przystuguje samochodom wio-
zacym rannych i chorych. Samochody korzystajgce z pra- n
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wa wyprzedzania zaopatrzone sg w specjalne przepustki,
ktére winny by¢ naklejone na przedniej szybie po prawej
stronie u gory.

132) Przy posuwaniu sie pojazdéw (kolumn) przestrze-
ga¢ nastepujacej kolejnosci ich przepuszczania:

— w kierunku dofrontowym pierwszennstwo majg wozy
z amunicja i MPS, nastgpnie pozostate rodzaje ta-
dunkodw;

— w kierunku odirontowym pierwszenstwo majg po-
jazdy z rannymi i chorymi, cysterny i tara na ma-
terialy pedne i smary, nastepnie pozostatle samo-
chody. _

Kolejnos¢ przepuszczania kolumn przewozéw operacyj-
nych podawana jest punktom kontroli i posterunkom re-
gulacji ruchu zgodnie z opracowanym planem ruchu i ta-
belg marszu (przewozu).

Szybkos¢ i odlegtose

133) Szybkos¢ posuwania sie kolumn i pojedynczych
pojazdow ustalana jest przez sztab armii (Frontu). Szyb-
kos¢ jazdy kolumn i pojedynczych pojazdéw na poszcze-
golnych odcinkach drogi reguluja komendanci odcinkéw
regulacji wedtug otrzymanych wytycznych ustawiajgc od-
poY™iednie znaki drogowe.

134) Przekraczanie ustalonej szybkosci jest. jedna,
z gtéwnych przyczyn wypiadkéw i dlatego zaréwno stuz-
ba ruchu, jak i caly skiad osobowy wojska winien zwra-
ca¢ baczng uwage na przestrzeganie ustalonej szybkosci.
Odlegtosci miedzy samochodami v/ kolumnach zalezne sg
od szybkosci jazdy, stanu drég i stopnia widzialnosci. Od-
legto$¢ miedzy samochodami winna wynosi¢ co najmniej
tyle metréw, ile km na godz. wynosi szybkos$¢, przecietnie.

a) na zwyktych szosach w stanie dobrym i ulepszonych

drogach gruntowych przy szybkosci ruchu okoto
30 km na godzine — odlegtos¢ miedzy samochodami
winna wynosi¢ 30 — 35 m,,
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b) na samochodowych drogach asfaltowych (betono-
wych) przy szybkosci ruchu 35 — 40 km na godzine
— 40— 45 m,

¢) w nocy (we mgle) z zapalonymi S$wiattami, przy
szybkosci ruchu 15— 20 km na godz. — 20— 25 m ;
ze zgaszonymi Swiattami lub na ztych drogach grun-
towych przy szybkosci ruchu do 10 km na godzine
— 15 m (z przewodnikami).

ROZDZIAL V

ODPOWIEDZIALNOSC ZA NARUSZENIE pyscYPLI
NY RUCHU NA DROGACH

Zasady ogolne

135) Kierowcy i dowddcy pojazdéw transportowych,
bojowych i specjalnych, z winy ktérych nastgpito narusze-
nie dyscypliny ruchu — podlegaja odpowiedzialnosci dy-
scyplinarnej i sadowej.

136) Oficerowie i podoficerowie wszystkich stopni be-
dacy swiadkami naruszenia dyscypliny ruchu na drogach
i nie podejmujacy odpowiednich $rodkéw w stosunku do
winnych naruszenia dyscypliny pociggani sg do odpowie-
dzialnosci jako wspétwinni.

137) Nikt z os6b korzyst.ajgcych ze
srodkow transportowych na drodze
nie ma prawa naktaniac¢ kierowcy
do polecen czy rozkazdéw sprzecz-

nych z ustalonymi przepisami ru-
chu i mogacych spowodowa¢ naje-
chanie, zderzenie, defekt Ilub wusz-
kodzenie pojazdoéow, tw'orzenie sie
korkoéw lub wypadki samodhodowe!
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Pocigganie do odpowiedzialnosci

138) W kazdym wypadku naruszenia przepiséw ruchu
dyzurni organéw regulacji (posterunkéw, patroli, punk-
téw kontroli ruchu) sporzadzajg protokét wedtug ustalo-
nego wzoru. Protokdt przesyta¢ droga stuzbowg do sztabu
oddziatu celem pociggniecia winnych do odpowiedzialno-
Sci. Protoko6t jest niezaprzeczalnym swiadectwem i dowo-
dem naruszenia przepiséw oraz nie wymaga dodatkowego
dochodzenia.

139) Wszelkie sprawy (doniesienia, protokoty, meldun-
ki) dotyczace naruszenia przepisow i dyscypliny ~ ruchu
na drogach winny by¢ rozpatrywane w trybie przyspieszo-
nym, a powziete postanowienia winny by¢ podawane
w rozkazie do ogélnej wiadomosci.

140) Caly skiad osobowy pododdziatéw regulacji ma
prawo; sprawdza¢ rozkazy wyjazdow kierowcow, legity-
mowacé naruszajacych przepisy ruchu; sprawdzaé, czy kie-
rowcy posiadajg dokumenty przewozowe i uprawnienia na
przejazd; notowa¢ nazwisko kierowcy, nr samochodu i do
kogo nalezy; zatrzymac¢ samochdd i odprowadzi¢ z drogi;
zwroéci¢ uwage kierowcy za naruszenie przepisow*, spraw-
dzi¢ prawo jazdy; w wypadku braku prawa jazdy zabronic¢
dalszego prowadzenia pojazdu; odbiera¢ prawo jazdy za-
stepujac je talonem nr 1; odbiera¢ talon nr 1 i zastepowac
go talonem nr 2; zatrzymac¢ kierowce (w wypadkach szcze-
goélnych); sporzadzi¢ protokot i skierowaé¢ do komendanta
odcinka regulacji (zat. nr 3).

141) Dowéddcy oddziatow oraz szefowie instytucji i u-
rzadzen tytowych winni organizowaé systematyczne kon-
trole posiadania prawa jazdy przez Kkierowcéw oddziatu
(instytucji) i zabroni¢ wyjazdu z rejonu rozmieszczenia od-
dziatu bez prawa jazdy, rozkazu wyjazdu oraz dokumen-
téw rejestracyjnych i przewozowych.

142) Posterunki regulacji i punkty kontroli obowigza-
ne sg usuwac¢ z samochodéw kierowcéw nie posiadajgcych
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dokumentéw, zatrzymywac ich samochody i meldowac
0 nich droga stuzbowa. Zatrzymany samochod zwracaé po

przybyciu innego kierowcy posiadajacego upowaznienie
1prawo jazdy.

ROZDZIAL VI

ZNAKI DROGOWE | ZASADY ICH USTAWIANIA

Podziat i klasyfikacja znakéw drogowych

143) Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu oraz ulia-
wienia orientacji kierowcéw i pieszych wykorzystywane
marszruty muszg by¢ jak najszerzej wyposazone w znaki
drogowe i drogowskazy.

144) Znaki drogowe dzielg sie na trzy zasadnicze grupy

a) znaki ostrzegawcze (trojkatne), '

b) znaki zakazu i ograniczenia ruchu oraz znaki obo-

wigzujgcego nakazu (okragte).

©) znaki informacyjne (przewaznie prostokatne) i dro-

gowskazy.

Kazda grupa znakdéw drogowych posiada okreslony
Ksztatt, barwe i wymiary (zat. 8).

145) Znaki ostrzegawcze majg na celu uprzedzenie kie-
rowcy o wszelkich miejscach niebezpiecznych dla ruchu
(skrzyZowania ostre niewidoczne zakrety, przejazdy kole-
jowe itp.), a wiec o koniecznosci zmniejszenia szybkosci
1 zaostrzenia uwagi. ]

146) Znaki zakazu i ograniczenia ruchu oraz znaki obo-
wigzujgcego”™ nakazu (zakaz przejazdu, wyprzedzania po-
s oju, ograniczenia szybkosci jazdy, nakaz obowigzuj™ego
kol™vych regulujg porzadek ruchu na drogach

147) Do znakéw informacyjnych naleza: tablice z naz-
wami miejscowosci, tablice przed drogowskazami i drogo-
wskazy, znaki dozwolonego parkowania, znaki wskazujg-
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ce kierunek do najblizszych punktéw medycznych, wete-
rynaryjnych, zywienia, noclegowych i wypoczynkowych,
technicznych, materiatéw pednych i smaréw. Znaki infor-
macyjne majg na celu orientowanie kierowcow i przecho-
dzacych oddziatéw o trasie jazdy, wskazania kilometrazu,
objazdéw, nazwy miejscowosci, pododdziatéw regulacji,
punktow ustugowych, dowddztw, weztow tacznosci itp.

148) Przy przewozach samochodowych na niewielkg
odlegtos¢ na otwarte skrzydia lub na tylach nieprzyjacie-
la, jak rowniez w wypadkach, gdy zaopatrzenie marszruty
w znaki uwaza sie za niewystarczajgce, wystawia sie ma-
jaki, a w punktach tymczasowych postojéw (dla formowa-
nia kolumn z pojedynczych samochodéw i sprawdzenia
dokumentéw) ustawia sie szlabany.

Opis znakéw drogowych
(patrz zatgcznik 8)

149) Przepisowym znakiem ostrzegawczym jest tarcza
tréjkatna réwnoboczna o dtugosci boku 70 cm. Posrodku
tarczy na z6ttym tle naniesiony jest kolorem czarnym znak
urnéwiony. Tarcza obrzezona jest trzycentymetrowa ob-
wodka koloru czarnego.

150) Przepisowym znakiem zakazu, obowigzujgcego na-
kazu lub ograniczenia ruchu jest tarcza okragta o Sredni-
cy 70 cm. Posrodku tarczy na zottym tle naniesiony jest
kolorem czarnym znak umdéwiony. Tarcza obrzezona jest
osmioceintymetrowg obwddka koloru czerwonego.

151) Przepisowym znakiem informacyjnym jest tarcza
kwadratowa lub okragta o dtugosci boku (Srednicy) 70 cm.
Posrodku tarczy na zottym tle naniesiony jest kolorem
czarnym znak umoéwiony. Tarcza obrzezona jest trzycenty-
metrowg obwodka koloru czarnego.

152) W drogownictwie cywilnym w Polsce obok wyzej
opisanych znakéw stosowane sg réwniez znaki ostrzegaw-
cze i informacyjne o biatych znakach na niebieskim tle
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oraz znaki zakazu, nakazu i ograniczenia ruchu o tle bia-
tym — znaki te jakkolwiek jeszcze uzywane sg stopniowo
wycofywane.

Wykonywanie znakéw drogowych

153) Znaki drogowe wykonywane sa przez etatowe
i przydzielone do petnienia stuzby regulacji ruchu podod-
dziaty we wiasnym zakresie.

154) Kazdy etatowy lub przydzielony do petnienia stuz-
by regulacji ruchu pododdziat — winien posiadaé staty za-
pas prawidtowo wykonanych gotowych znakéw drogowych
wszystkich trzech grup w ilosci zapewniajgcej natychmia-
stowe wyposazenie odcinka regulacji o dtugosci 50 km
oraz potowe tej ilosci znakéw kazdej z grup bez naniesio-
nych znakéw umoéwionych, ktére nanoszone sa doraznie
w miare dalszych potrzeb.

155) Znaki drogowe wykonywane sg z metalu (blacha,
rury) i drewna (dykta, deski, okraglaki) wg opisu zawarte-
go w pkt. 149, 150, 151 Instrukcji. Tylng strone znakow
drogowych (oprocz znakéw dwustronnych) malowaé na
kolor szary.

156) Do utatwienia i przys$pieszenia pracy przy wyko-
nywaniu znakéw drogowych jak najszerzej stosowac przy
wycinaniu tarcz znakéw drogowych, nanoszeniu znakoéow
uméwionych, cyfr, napiséw i malowaniu obwodek —
szablony.

157) Odpowiedzialno$¢ za wyposazenie etatowych oraz
przydzielonych do petnienia stuzby regulacji ruchu podod-
dziatéw w materiaty i srodki niezbedne do wykonania zna-
kéw drogowych ponosi dowédca oddziatu, ktéremu podle-
gaja w/w pododdziaty.

158) W pododdziatach regulacji ruchu prowadzi¢ zeszyt
ewidencji posiadanych znakéw drogowych oznaczajgc je
w tym celu kolejnym numerem umieszczonym na tylnej
stronie znakow.
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Rozstawianie znakéw' drogowych

159) Wyposazenie marszrut w anaki drogowe nalezy do
obowiazkéw obstugujacych je etatowych lub przydzielo-
nych do petnienia stuzby regulacji ruchu pododdziatéw.
Odpowiedzialnos¢ za wyposazenie w nakazanym terminie
drogi w wystarczajacg ilos¢ prawidtowo rozmieszczonych
znakéw drogowych ponosi komendant danego odcinka re-
gutaciji.

Na drogach wojennych nie obstugiwanych sktadem oso-
bowym etatowych lub przydzielonych do petnienia stuzby
regulacji ruchu pododdziatéw — odpowiedzialnos¢ za wy-
posazenie w nakazanym terminie odcinka drogi w wystar-
czajaca ilos¢ prawidtowo wykonanych i rozmieszczonych
znakéw drogowych ponosi dowddca pododdziatu, ktéremu
to zostato nakazane.

160) Znaki drogowe ustawia¢ z prawej strony wg kie-
runku ruchu, przy krawedzi wewnetrznej skarpy rowow
przydroznych; na odcinkach przechodzacych w wykopach
lub nasypach — w odlegtosci 0,25 m od krawedzi we-
wnetrznej skarpy rowu.

161) Na drogach poza granicami osiedli znaki drogowe
ustawia¢ na stalowych lub drewnianych stupach na wyso-
kosci 1,5 m od powierzchni ziemi. Stupy wykonywac z dre-
wna okragtego o srednicy 14 — 17 cm, malowa¢ na kolor
zielony i zakopywac na gtebokos¢ 100 cm.

162) Na drogach, w osiedlach znaki drogowe zawieszacé
na linach z drutu przeciggnietych w poprzek ulicy (na wy-
sokosci co najmniej 4 m) lub tez na Scianach budynkéw,
stupach itp.

163) Znaki ostrzegawcze ustawia¢ w odlegtosci 150 —
200 m od przeszkody, aby kierow~ca zdazyt zmniejszy¢
szybkos$¢ wzglednie zatrzymac woz.

164) Znaki zakazu, nakazu i ograniczenia ustawia¢ na
poczatku i koncu odcinka, na ktérym obowigzuje odnosny
zakaz, nakaz lub ograniczenie.

165) Znaki informacyjne dwustronne ustawiaé strong
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zaostrzong w kierunku wskazywanego punktu (na skrzyzo-
waniach drég, przed wjazdem do osiedli).

166) Znaki drogowe, wskazniki i szlabany na wojen-
nych drogach samochodowych, z chwilg gdy staja sie nie-
potrzebne, zdejmowac¢ w celu wykorzystania na . innych
odcinkach sieci wojennych drég samochodowych.

ROZDZIAL Vi

SYGNALY | TECHNIKA REGULACJI RUCHU

Sygnaty

167) Regulacja ruchu na wojennych drogach samocho-
dowych wykonywana jest przez podawanie sygnatow:

— kolorowymi chorggiewkami sygnalizacyjnymi —

w dzien;

— kolorowymi latarkami sygnalizacyjnymi — w nocy;

— gwizdkiem — w dzien i w nocy.

168) W dzien regulujacy podaje sygnaty przez zwroty
tutowia oraz wymachy ragk z choragiewkami z6ttg i czer-
wona. Wymiary choragiewek: dtugos¢ choragiewki 45 cm,
szeroko$¢ choragiewki 28 cm, ditugos¢ drzewca choragiew-
ki 55 cm, Srednica drzewca choragiewki 2,5 cm.

Choragiewke czerwong trzyma regulujacy zawsze w le-
wej rece, a z6ita w prawej. Zabrania sie przektadania cho-
ragiewek z jednej reki do drugiej.

169) Wszelkie sygnaty regulacji (zatacz. 9) z reguty mu-
szg by¢ poprzedzane sygnatem ,UWAGA*“.

Dla podania sygnatu ,UWAGA*" regulujacy staje twa-
rza w kierunku nadchodzacej kolumny (transportu, poje-
dynczego pojazdu) i energicznym wyrzutem podnosi pra-
wa reke z choragiewka z6ttg — pionowo do gory, opuszcza-
jac jednoczesnie wyprostowang lewa reke z chorggiewka
czerwong — w dot.
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170) Dla podania sygnatu ,DROGA WOLNA* regulujg-
cy po uprzednim podaniu sygnatu ,UWAGA*" energicznym
i szybkim ruchem opuszcza wyprostowang prawg reke
z z6Hg choragiewka w dot — po czym dla wskazania drogi
wolnej:

a) ,PROSTO" oraz ,W PRAWO"“ — wykonuje energi-
czny zwrot w lewo i podnosi na wysoko$¢ ramienia
w kierunku obstugiwanej kolumny wyprostowang
prawg reke z z6itg chorggiewka stanowigca przediu-
zenie ramienia, po czym zginajac prawa reke w tok-
ciu, energicznym ruchem przenosi dton z choragiew-
ka przed piers na wysoko$¢ guzikéw gornych kiesze-
ni munduru; drzewce z6ttej choragiewki oddalone
0 10 cm od piersi stanowi¢ powinno przedtuzenie ra-
mienia, wyprostowana reka lewa z chorggiewka czer-
wong opuszczona jest w dot.

b) ,w LEWO*“, ,PROSTO" i ,W PRAWO" wykonuje
energiczny zwrot w prawo i zdecydowanym wyrzu-
tem podnosi przed siebie na wysoko$¢ ramienia wy-
prostowang prawa reke z z6ia chorggiewka stano-
wigcg przediuzenie ramienia.

171) Dla zatrzymania przechodzacej kolumny (transpor-
tu, pojedynczego pojazdu) regulujacy podaje sygnat
,,STOJ* — staje twarza w kierunku zatrzymywanej ko-
lumny (transportu, pojedynczego pojazdu) i energicznym
ruchem podnosi wyprostowana lewg reke z czerwong cho-
ragiewkag pionowo do goéry, trzymajac z6ita choragiewke
w wyprostowanej opuszczonej w dot prawej rece.

172) DlJa podania sygnatu ,ZWIEKSZYC SZYBKOSC*
regulujacy po podaniu sygnatu ,,UWAGA" oraz sygnatu
-DROGA WOLNA* ze wskazaniem odpowiedniego kierun-
ku, stojac bokiem do przechodzacej kolumny (transportu,
pojedynczego pojazdu) wykonuje kilka energicznych wy-
machow w gore i w dot zétta choragiewka, nie poruszajgc
choragiewka czerwong opuszczong w dot.
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173) Dla podania sygnatu ,ZMNIEJSZYC SZYBKOSC*
regulujgcy po podaniu sygnatu ,UWAGA"“ oraz sygnatu
,DROGA WOLNA"“ ze wskazaniem odpowiedniego Kie-
runku, stojac bokiem do przechodzacej kolumny (transpor-
tu, pojedynczego pojazdu) wykonuje kilka energicznych
wymachow w gore i w dot choragiewkg czerwohg trzyma-
jac choragiewke zotta w pozycji wskazujacej Kkierunek
ruchu. y
174) Sygnaty za pomoca gwizdka podawane sg w wy-
padkach nastepujacych;

— dla zatrzymania pojazdéw — gwizd przeciagly;

— dla wezwania komendanta posterunku — dwa gwizd-

ki krotkie.

175) W nocy regulujacy podaje sygnaty postugujac sie
latarkami trzykolorowymi (z czerwonym, z6itym i zielo-
nym Swiatlem).

176) pia wskazania miejsca swego posterunku, kierun-
ku ruchu i sygnatu ,UWAGA®", regulujacy uzywa Swiatta
z6ttego i zielonego.

Sygnaty ,STOJ“ i ostrzezenia 0 niebezpieczenstwie po-
-daje regulujgcy Swiattem czerwonym.

177) Dla podania w nocy sygnatu ,UWAGA" reguluja-
cy staje twarzg w kierunku nadchodzgcej kolumny (tran-
sportu, pojedynczego pojazdu) i trzymajac nieruchomo la-
tarke podaje kilkakrotnie diugi sygnat (btysk) sSwiatlem
z6ktym.

178) Dla podania w nocy sygnatu ,DROGA WOLNA*
regulujacy po uprzednim podaniu sygnatu ,,UWAGA*" dla
wskazania kierunku:

a) ,PROSTO"“ — trzyma inieruchomo latarke ze Swiat-
tem zielonym zwréconym w kierunku nadchodzacej
kolumny (transportu, pojedynczego pojazdu) na wy-
sokosci gornych kieszeni munduru do chwili catkowi-
tego jej przejscia.

b) ,W PRAWO"“ — podaje sygnaty swiattem zielonym
latarki, w odstepach czasu okoto 1 sekundy w Kkie-
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runku nadchodzgcej kolumny do chwili catkowitego
jej przejscia.
¢ , W LEWO"“ — podaje sygnaly sSwiattem zielonym
i z6ltym na przemian ze zmiang Swiatet w odste-
pach czasu okoto 1 sekundy — w kierunku nadcho-
dzacej kolumny do chwili catkowitego jej przejscia.
179) Dla podania w nocy sygnatu ,ZWIEKSZYC SZYB-
KOSC* regulujacy po podaniu sygnatu ,UWAGA*“ oraz
sygnalu ,DROGA WOLNA*" ze wskazaniem odpowiednie-
go kierunku, stojac twarza do nadchodzacej kolumny, wy-
konuje kilkakrotnie energiczne pionowe ruchy latarnig ze
Swiattem zielonym w goére i w dét, po czym nadal wska-
zuje kierunek ruchu.

Uwaga: Sygnat ,ZWIEKSZYC SZYBKOSC“ podawaé
tak, by mdégt by¢ przyjety przez dowddcoéw ko-
lumn  (transportéw), czyli przez czoto kolumny
(transportu).

180) Dla podania w nocy sygnatu ,ZMNIEJSZYC
SZYBKOSC*" regulujacy po podaniu sygnatu ,UWAGA*
oraz sygnatu ,DROGA WOLNA*" ze wskazaniem odpowie-
dniego kierunku, stajgc twarza do nadchodzacej kolumny,
wykonuje kilkakrotnie energiczne pionowe ruchy latarka
ze Swiattem czerwonym przesuwajac ja z dotu do gory
i z gory na dot, po czym nadal wskazuje kierunek ruchu.

Uwaga: Sygnat ,ZMNIEJSZYC SZYBKOSC* podawaé
tak, by moégt byé przyjety przez d-cow kolumn
(transportéw), czyli przez czoto kolumny (tran-
sport u.

181) Dla zatrzymania w nocy przechodzgcej kolumny
(transportu, pojedynczego pojazdu) regulujacy podaje sy-
gnat ,,STOJ“ — stajac twarza w kierunku zatrzymywanej
kolumny (transportu, pojedynczego pojazdu) trzyma nie-
ruchomo w wyprostowanej prawej rece nad gtowg latarke
ze Swiatlem czerwonym.
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Technika regulacji

182) Wszystkie sygnaly podajg regulujacy w postawie
.bacznos¢”. Wyrzuty rak z chorggiewkami (w gore, w dot
i w bok) wykonywac¢ energicznie z wyraznym zaznacze-
niem kierunku. Zwroty tutowia oraz wymachy_rak wyko-
nywaé wyraznie, szybko i energicznie. Wszelkie odchyle-
nia i odstepstwa od ustalonych sygnatéw sa wzbronione.

183) Przy posuwaniu sie kolum.n (transportéw) po na-
kazanej marszrucie, dyzurny regulujgcy w okreslonych
(przewidzianych w planie i rozktadzie ruchu) punktach za-
trzymuje je, dowiaduje sie od dowdédcy kolumny
sportu) o nakazanym kierunku ruchu, notuje czas przejscia
czota kolumny (transportu) ilos¢ przechodzacych pojaz-
dow (ewentualny tadunek) informuje o sytuacji na trasie
i djaje sygnat ,DROGA WOLNA"“ wskazujac potrzebny
kierunek.

Dowoddcy kolumn (transportu) obowigzani sg do podawa-
nia dyzurnemu regulacji; umowny numer kolumny (tran-
sportu), kierunek ruchu oraz rodzaj przewozonego ta-
dunku.

184) Pojedyncze pojazdy regulujacy przepuszcza kolej-
no w kierunkach wskazanych przez kierowcéw pojazdow.
O ile na potrzebnym kierunku droga jest zajeta regu-
lujgcy zatrzymuje pojazdy do czasu, az droga bedzie wolna.

185) Dyzurnym regulacji na skrzyzowaniach drég —
nie dopuszcza¢ do Scinania naroznikow drég przez samo-
chody skrecajace w lewo.

186) Dyzurnym regulacji ruchu przy duzym nasileniu
ruchu zezwala sie podczas przepuszczania wiekszych ko-
lumn (transportéw) ina opuszczenie obu choragiewek, w dét
po przepuszczeniu czota kolumny (transportu) jednak bez
zmiany obowigzujgcej postawy.
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NOZDZIAL VIII

ZABEZPIECZENIE DYSCYPLINY RUCHU NA WOJEN-

NYCH DROGACH SAMOCHODOWYCH

Utrzymanie i przywracanie dyscypliny ruchu

182) Dyscypline ruchu na wojennych drogach saniocho-
dowyeh osigga sie przez:

— Sciste przestrzeganie przez caty sklad osobowy

wszystkich rodzajéw wojsk i stuzb ustatonych prze-
pisow oraz bezwzgledne i natychmiastowe podpo-
rzadkowanie sie ich — sygnatom i nakazom stuzby
regulacji ruchu;

regulacje ruchu i stosowanie srodkow szczegélnych
przez stuzbe regulacji ruchu.

183) Utrzymanie i przywracanie dyscypliny ruchu na
wojennych drogach samochodowych osiaga sie przez:

. @)

b)

0

regulowanie szybkos$ci ruchu —
przy ruchu przechodzacym ptynnie bez wiekszych za-
ktoce”™ (zwiekszanie lub zmniejszanie szybkosci ru-
chu) dlg utrzymania rozktadu ruchu i ustalonego pla-
nem porzadku;

przyspieszanie ruchu przechodzacych
kolumn czotowych, zatrzymywanie zaw-
czasu nadchodzgcych kolumn lub kierowanie
niektéorych kolumnna drogi objazdowe —
przy powstawaniu zatoréw i zakorkowan dla przy-
wrécenia dyscypliny ruchu;

ustalaniu kolejnosci przemarszu, zwiekszaniu szyb-
kosci przejazdu poszczegélnych czionéw kolumny
przez punkt skrzyzowania, organizacji przekraczania
skrzyzowania, o ile to jest mozliwe, szerokim fron-
tem — przy krzyzowaniu sie kolumn;
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d) ustalaniu kolejnosci przejazdu kolumn, zmniejszaniu

odlegtosci i zwiekszaniu szybkosci — w ciasninach
(defile) nieuwzgledinionych w rozktadzie ruchu.

Srodki szczegblne dla utrzymania dyscypliny ruchu

184) Celem zapewnienia peilnego wykorzystania prze-

lotnosci wojennych drég samochodowych — w okresie naj-
wiekszego nasilenia ruchu kolumn (transportéw) koniecz-
ne jest stosowanie nastepujacych srodkéw szczegolnych;

— pocigganie do stuzby w patrolach kontrolnych ofice-
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réw i '‘podoficeréw oddziatéw wojsk samochodowych
i eksploatacji drog;

powodowanie usuniecia z trasy marszruty-zbyt blisko
rozlokowanych oddziatéw, instytucji i urzadzen;
ustawianie szlabandéw dla kcotroli ruchu pojedyn-
czych samochodoéw;

usuwanie z obstugiwanych odcinkow drég wojen-
nych uszkodzonych pojazdéw i innych przedmiotéw
tarasujacych ruch;

wykonywanie dodatkowych zjazdéw i miejsc wycze-
kiwania;

rozdrabnianie duzych kolum (transportéw) na
mniejsze;

wyznaczanie na odpowiedzialne posterunki najbar-
dziej doswiadczonych, najlepszych regulujacych;
zakaz i wstrzymywanie na okreslone czasokresy ru-
chu kolumn (transportéw) i pojedynczych pojazdéw
innych oddziatéw wojskowych;

przydzielanie kolumnom (transportom) przewodni-
kéw i przedstawicieli pododdziatéw regulaciji;
poszerzanie jezdni drogi;

organizowanie ruchu na poszczegdlnych odcinkach
wg regut stosowanych w kolejnictwie (wydawanie
przepustek — upowaznien na prawo ruchu). ,



Meldunki

185) Sprezystos¢ i prawidtowos¢ regulowania moga by¢
osiggniete tylko przy dokitadnej znajomosci przez wszyst-
kie pododdziaty regulacji rzeczywistego stanu (sytuaciji)
ruchu. Wyjatkowe znaczenie posiada informowanie przez
posterunki regulacji ruchu i punkty kontroli ruchu, — do-
wodcoéw odcinkéw i osrodka regulacji. W tym celu obo-
wiazuje system terminowych meldunkéw.

186) Komendant odcinka regulacji dwa razy na dobe

w nakazanym czasie melduje do osrodka regulacji o prze-
biegu ruchu w swoim rejonie. W meldunku powinno by¢
wyszczegllnione: numery i czas przechodzenia transpor-
téw przez poczatkowy i koncowy posterunek regulacji swe-
go odcinka lub czas zatadowania (roztadowania).
' 187) Meldunki o wypadkach zakorkowan lub zamiesza-
nia w ruchu przesylane sa niezwtocznie pod tymze adre-
sem. W meldunkach tych wskazuje sie: miejsce, czas
i przyczyny zakorkowania (zamieszania), srodki powziete
do przywrécenia dyscypliny ruchu i godzine (dokitadny
czas) przywrécenia nornfalnego ruchu.

188) Meldunki o uszkodzeniu drég i mostow (uszkodze-
nie mostu przez pochoéd loddéw, rozmycie
drogi, zaspy $niezne, usuwiska gorskie itd.),
ktére moga spowodowacé ograniczenie lub przerwe w ru-
chu — przesyta sie natychmiast.

189) Meldunki i protokoty o naruszeniu ustalonych prze-
piséw i dyscypliny ruchu przesyta sie przy pierwszej moz-
liwosci (wzér meldunkéw i protokotow zat. 2, 3, 5, 6).

ROZDZIAL IX

ZABEZPIECZENIE MATERIALOWE

190) Do zabezpieczenia materiatowego pododdziatow
regulacji naleza: transport (samochody, motocykle, rowe-
ry), samochody do wyposazenia marszrut'w znaki drogo-
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we i wskazniki oraz motocykle i rowery do stuzby patro-
lowej regulacji ruchu; srodki tacznosci (telefon), Srodki
sygnalizacyjne (latarnie, Swiatlofory, choragiewki, opaski
naramienine i znaki rozpoznawcze dla pojazdow pododdzia-
téw regulacji, gwizdki), zegarki, paszporty posterunkéw,
torby potowe z formularzami aktéw i meldunkéw, in-
strukcje regulacji ruchu, mapy i schematy.

191) Sktad osobowy wszystkich punktéw kontroli ru-
chu, posterunkoéw i patroli regulacji ruchu oraz majakéow
winien by¢ w petni uzbrojony i zaopatrzony w amunicje.

Dowddcy, ktorym podlegaja punkty kontroli ruchu, po-
sterunki i patrole regulacji ruchu, obowigzani sg do syste-
matycznej kontroli ich wyposazenia materiatlowego, wa-
iTinkéw pracy, zakwaterowania i wyzywienia.
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Zatgcznik 3

PROTOKOL

Miejsce wypadKu ..o
Kroétki opis wypadku............. ....

Przyktad:

Samochdd ciezarowy ZIS-5, Nr.-3507 prowadzony przez kie-

rowce Kociubinskiego Michata s. Andrzeja usitowat wyprze-
dzi¢ kolumne.

W wyniku wyprzedzania powstato zatarasowanie, przerwa
w ruchu trwata 40 min.

Decyzja:
Przyktad:

Skierowac protokoét na droge stuzbowg w celu pociagnie-
cia do odpowiedzialnosci kierowcy Kociubinskiego.

Podpisy:

Decyzja komendanta odcinka regulacji:

Przyktad:
Skierowa¢ do dowédcy oddziatu celem pociggniecia winne-
go do odpowiedzialnosci.

KOMENDANT ODCINKA REGULACJI

podpis

S



Zatacznik 4
WZOR TALONU NR 1

Szefostwo
Stuzby Samochodowej

TALON

na prawo prowadzenia wojskowych pojazdéw mechanicznych; oso-
bowych, ciezarowych i motocykli w okresie 6-ciu dni od chwili
odebrania pozwolenia.

NAZWISKO KIEFOWCY ...cuniiiiiiiie e e e
10 01 1= PP PPPRR
NF. POZWOIENIA .o e

Stanowisko, nazwisko i imie wydajgcego talon....i...i...jccccoiieaiis

(podpis)

STRONA ODWROTNA

Pozwolenie odebrano dnia .........c.ccooooiiiiiiiiiiii
2 OO
Stanowisko, nazwisko i imie odbierajgcego pozwolenie ...............

Kierowca powinien zgtosi¢ sie w celu wyjasnienia sprawy dnia

WO adreSU  .ooveeiiiieiieieeeeeeeeeaas PP RUPPRPRN

(podpis)
WYPELNIC CZYTELNIE
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Zakgcznik

OBOWIAZKI KIEROWCY

1 Wszyscy kierowcy samochodéw i traktoréw obowigzani sa:

a) doskonale zna¢ przepisy ruchu kotowego;

b) Scisle przestrzega¢ ustalonych znakow i sygnatéw;

c) bezapelacyjnie wykonywac zadania regulujacych i nie wda-
wacé sie z nimi w zadne spory.

2 Miec¢ zawsze przy sobie:

a) pozwolenie na prowadzenie pojazdéw mechaniicznych;

b) rozkaz wyjazdu przy przejezdzi¢ pojedynczych samochodéw.
Wyjazd bez pozwolenia na prowadzenie pojazdéw mecha-
nicznych jest kategorycznie wzbroniony.

Uwaga: Jezeli samochdod posuwa sie w kolumnie, do prowa-
dzenia go dopuszczani sa kierowcy posiadajacy pozwolenie na pro-
wadzenie pojazdéw mechanicznych wedtug obowigzujacych prze-
piséw eksploatacji samochodéw.

3 Na zadanie regulujacego -niezwtocznie przedstawi¢ pozwolenie
na prowadzenie pojazdéw mechanicznych i rozkaz mwyjazdu; w wy-
padku nie posiadania pozwolenia i rozkazu wyjazdu regulujacy
zdejmuje kierowce z wozu i skierowuje go wraz z samochodem
do dowddcy odcinka regulacji.

4. Przed wyjazdem przygotowa¢ samochoéd do podrézy.

Podczas ruchu (jazdy) przestrzega¢ ustalonej szybkosci i odle-
gtosci.

Do przebywania trudnych odcinkéw mie¢ zapas mocy silnika.

5 Przy spotkaniu uszkodzonego pojazdu mechaniczngo i w nie-
szczesli'wych wypadkach niezwitocznie zatrzymac sig, okazac¢ po-
moc poszkodowanemu, dostawi¢ go na najblizszy punkt medycz-
ny; tam poda¢ swoje nazwisko i do kogo nalezy samochéd; przy
spotkaniu niesprawnego samochodu podja¢ srodki do odprowadze-
nia go z drogi.
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6. Kategorycznie zabrania sie kierowcom:

a)
b)

0
d

=

€)

prowadzi¢ samochdd nie majac pozwolenia na prowadzenie
pojazdéw mechanicznych’;

wyjezdzaé z parku bez zezwolenia, jak réwniez samocho-
dem technicznie niesprawnym;

dopuszcza¢ do przetadowania kabiny i skrzyni;
dopuszczaé jazde na bilotnikach, burtach i stojgc w skrzyni
samochodu ciezarowego;

przekazywac prowadzenie samochodu w czasie podrézy oso-
bie nie posiadajacej prawa jazdy, niezaleznie od jej sta-
nowiska stuzbowego. Nieprzestrzeganie tego wymogu jest
najwiekszym naruszeniem dyscypliny wojskowej réwno-
znacznym z samowolnym porzuceniem bojowego poste-
runku.

Instrukcja o regulacji ruchu 81












Nie zamykane
przejazdy kolejo-
we

Zakaz wijazdu
przy ruchu jedno-
kierunkowym

Ograniczenie
szybkosci  pojaz-
dow

Znak zalecaja-
cy zachowanie
szczegOllnej ostroz-
nosci jazdy

Ostre lub nie-

Skrzyzowanie i
widoczne zakrety

rozwidlenie drog

Wszelkie
niebezpieczne

inne

miejsca

Zakaz przejaz- Zakaz przejaz-

Zakaz przejaz-

du yvszelkich po- du samochodéw du samochodéw
jazdow ciezarowych

Ograniczenie Ograniczenie Zakaz uzywa-
ciezaru pojazdéw wysokosci  pojaz- nia sygnatow
dow dzwiekowych

c) Informacyjne

Dozwolone kie-
runki ruchu

Dozwolone kie-
runki ruchu

Miejsce nawra-
cania pojazdow

Dozwolone Kie-
runki ruchu

ZNAKI DROGOWE

a) Ostrzegawcze

Wygdrowane Dodatkowa ta-
mostki i poprze- blica pod znakiem
czne Scieki przez do oznaczenia
droge trzech  niebezpie-

cznych zakretow

b) Zakazu, nakazu i ograniczenia ruchu

Zakaz przejaz-

du motocykli du rowerow

Przejazd dwéch
rodzai transportu
wzbroniony

rzedzie celnym

Miejsce postoju

pojazdéw

Zakaz przejaz-'

Postéj przy u-

J3SL,
KOMEC |

Dodatkowa ta-
blica do oznacze-
nia zakonczenia
grupy niebezpiecz-
nych zakretéw

Zakaz przejaz-
du pojazdow kon-

nych

WOm

Dodatkowa ta-
blica pod znakiem
do oznaczenia, ze
znak ostrzegawczy,
stoi blizej niz 150
m od miejsca nie-
bezpiecznego

Zakaz pozosta-
pojazdéw

wiania
dla postoju

d) Drogowskazy

Zatacznik 8

Pierwszeristwo
przejazdu dla ja-
dacego przecznicg

Zamykane prze-
jazdy kolejowe

Zakaz zatrzy- Zakaz wyprze-
mywania sie po- dzania
jazdéw

Stupki wskaznikowe ustawiane miedzy
znakiem ostrzegawczym przed przejazdem
nie zamykanym, rogatkg a samym przejaz-
dem w kolejnosci liczonej od znaku ostrze-
gawczego

KRAKOW

800- 2000-
Tablica miejscowosci

STALINO6ROD fOi
OLESNIA 21

Odwrotna strona ta-
blicy miejscowosci















